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Z zycia flot

Iréeki patrolowiecsateh zbudowany weWioszech: - Fot. Fincantieri

INDIE

»Airavat” w sluzbie

W bazie morskiej Visakhapatnam dokonano w dniu 19 maja
oficjalnego wecielenia do stuzby okretu desantowego Airavat.
Jest on trzecig jednostka typu Shardul, bedacego rozwinieciem
wczesniejszego typu Magar.

Podane dane taktyczno-techniczne okretu sg skape: wypor-
no$¢ maksymalna 5600 t, wymiary 124,80 x 17,5 x ? m, naped
dwoma silnikami wysokopreznymi, predkos$é 15,8 wezta, zato-
ga 156 ludzi.

Uzbrojenie obejmuje dwa zestawy CRN-91 sktadajace sie
z dziatka kal. 30 mm, bedacymi morska wersja wiezyczki z ro-
syjskiego transportera opancerzonego BWP-2. Uzupelniajg je
dwie 18-prowadnicowe wyrzutnie WM 18A niekierowanych
pociskéw kierowanych i rakiet plot. ,Igta”.

Mozliwosci tadunkowe obejmujg 10 czotgéw s$rednich, 10
ciezaréwek i 500 zotnierzy z pelnym ekwipunkiem. Dodatko-
wo okret wyposazony jest w cztery barki desantowe oraz po-
ktad lotniczy dla $miglowca ,Sea King” Mk 42 lub , Dhruv”.

,Gorszkow” c.d.

Pomimo ustawicznych targéw i przepychanek odnosnie
kosztow przebudowy lotniskowca Admirat Gorszkow dla In-
dii, prace nad nim przebiegaja bez zakl6cen. Okret zostat
juz wydokowany i przystagpiono na nim do montazu sys-

temo6w elektronicznych. Po nich zostanie zamontowane
uzbrojenie obronne.

IRAK

Pierwszy ,Fateh” w sluzbie

Wezoraj w bazie morskiej La Spezia odbyta sie uroczystosé
przekazania marynarce wojennej Iraku, pierwszej z 4 zaméwio-
nych duzych todzi patrolowych typu Fateh. 53-metrowa jednost-
ka bedzie najwiekszg w arsenale morskim Irakijczyk6w.

15 lutego 2006 przedstawiciele irackiego ministerstwa
obrony i wloskiej Fincantieri, zawarli porozumienie o budo-
wie 4 zmodernizowanych jednostek typu Diciotti, wykorzy-
stywanych przez straze przybrzezne Wloch i Malty. W Ira-
ku bedg wystepowaé pod nazwag Fateh (zwyciestwo). Razem
z 5 mniejszymi todziami patrolowymi typu Predator i 35 to-
dziami inspekcyjnymi, bedg stuzy¢ do ochrony irackiej, mor-
skiej strefy ekonomicznej (dodatkowo na Tygrysie dziata 10
kutréw rzecznych). Pozostate okrety bedg przekazywane od-
biorcy co 3 miesigce.

W trakcie ostatniej uroczysto$ci, pierwszg jednostke typu
Fateh, odebrata delegacja pod przewodnictwem gen. Babake-
ra Baderkhan Al Zibariego, szefa sztabu irackich sit zbrojnych.
Okret juz wkrétce wyruszy w podréz przez Morze Srédziem-
ne, Kanat Sueski i Morze Czerwone, do Um-Qasr. Przebycie
ok. 9000 km zajmie 38-osobowej zatodze ok. 20 dni. Irakijczy-
cy szkola sie we Wloszech od poczatku roku.

Przygotowanie zaldg jest czesci kontraktu na dostawy patro-
lowcéw. Jego catkowita warto$¢ to 80 min Euro.

ROSJA

Nowy lodotamacz

W Battijskoj Wierfi w Sankt Petersburgu trwajg koncowe
prace wyposazeniowe na lodotamaczu Moskwa. Jest to nowa
jednostka proj. 21900, trwa budowa drugiej jednostki o na-
zwie Sankt Petersburg. Ich budowa jest czescig planu moder-
nizacji stanu lodotamaczy, z ktérych czes$¢ z racji podesztego
wieku, trzeba bedzie wycofaé ze stuzby. Ponadto trwa politycz-
na aktywizacja Rosji w rejonie Arktyki za ktérg ma p6jsé go-
spodarcza (eksploatacja 716z ropy naftowej i gazu ziemnego)
i militarna (plany zalozenia szeregu nowych baz).

Lotniskowiec Admirat Gorszkow po wydokowaniu.

Fot. Internet
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Rosyjski lodotamacz Moskwa przy nabrzezu'wyposazeniowym. -
Fot. ITAR-TASS

Dane Moskwy sa nastepujace: wyporno$é¢ standardowa
7800 t, wyporno$¢ pelna 14 230 t, wymiary 114,00 x 26,50 x
8,50 m, naped elektrogeneratorami Wirtsild o mocy tacznej
mocy 16 000 KM (11 765 kW), predko$¢ maksymalna 17 we-
716w, zaloga 20 ludzi (?).

TRYNIDAD & TOBAGO
Patrolowce z Australii

Australijska stocznia Austal wodowala 19 maja pierwszy,
z sze$ciu zamowionych w 2008 roku, patrolowcéw. Cala seria
ma by¢ ukonczona do poczatku 2010 roku.

Dane taktyczno-techniczne tych aluminiowych jednostek sa
nastepujace: wymiary 30,00 x 6,40 x 1,5 m, naped 2 silnikami
wysokopreznymi MTU, predko$¢ maksymalna 40 weztéw, za-
sieg 1000 Mm/10 w., zaloga 12 ludzi, uzbrojenie dziatko kal.
20 mm.

Nowy patrolowiec dla Trynidadu i Tobago. Fot. Austal

»Zumwalty” uratowane

U.S. Navy otrzyma jednak 3, a nie 1 lub 2 niszczyciele nowej
generacji typu Zumwalt (DD-1000). Wymagane przez Penta-
gon ograniczenie kosztéw osiaggnieto, przenoszac calg produk-
cje do jednej stoczni.

Pierwotne plany zakladaly zbudowanie 32 jednostek, ktore
mialy dysponowa¢ wielokrotnie wigkszymi mozliwosciami bo-
jowymi, niz obecnie wykorzystywane niszczyciele typu Arleigh
Burke (DDG-51). Mialo to zapewnié przewage nad jakimkol-
wiek okretem potencjalnych przeciwnikéw.

Rozw6j 1 budowa jednostek wiekszych od wiekszosci kla-
sycznych krazownikow (wypornosé 14,5 tys. t), dla ktérych za-
projektowano 10 nowoczesnych, pionierskich systeméw bojo-
wych i poktadowych, okazata sie ponad sily amerykanskiego
budzetu wojskowego. Liczbe niszczycieli zredukowano do 24,
a potem 7 egz. W 2007 zdecydowano sie jedynie na 3 niszczy-

ciele, ktérych cena, facznie z fazg B+R, szacowana byta na po-
czatku biezacego roku na 27,6 mld USD, czyli tyle, ile trzeba
zaptacié za 5 lotniskowcow...

Jruxtun” w stuzbie

W sobote odbyta sie uroczysto$é przyjecia do stuzby 55. z ko-
lei niszczyciela typu Arleigh Burke, Truxtun (DDG-103). Okret
zostal zwodowany 2 czerwca 2007 w stoczni Northrop Grum-
mana Ingalls Shipbuilding. Préby i szkolenie zatogi trwaty
prawie 2 lata, dtuzej, niz w przypadku dwoch niszezycieli, zbu-
dowanych w konkurencyjnej stoczni Bath Iron Works. Dlatego
mimo, ze Truxtun jest 53 zwodowanym okretem typu Arleigh
Burke, jest dopiero 55 przyjetym oficjalnie do stuzby.

-
Amerykanski niszczyciel
rakietowy Truxtun juz
w stuzbie. Fot. U.S. Navy

Pierwotnie planowano, ze powstanie lgcznie 62 jednostek
tego typu. Budowa ostatnich juz sie rozpoczeta. Jednak ze
wzgledu na kompromisowg umowe w sprawie budowy trzech
niszczycieli typu Zumwalt, zdecydowano o zaméwieniu dodat-
kowych 2 okretéw starszego typu.

Oblot ,,Posejdona”

Przedstawiciele Boeinga poinformowali o udanym oblocie
prototypu samolotu morskiego P-8A ,Posejdon”. U.S. Navy za-
moéwita 108 maszyn tego typu, ktére od 2013 zaczng zastepo-
waé P-3C ,Orion”.

Préba odbyla sie 25 kwietnia przed poludniem, z lotniska fa-
brycznego koncernu w Seattle, wieniczac pierwszy etap prob
naziemnych, ktéry trwal od potowy sierpnia ubieglego roku.
Piloci testowi sprawdzili dziatanie gtéwnych elementéw pro-
totypu, oznaczonego jako T-1, w tym silnik6w, autopilota i po-
mocniczych systeméw zasilania.

Proba byta pierwszym sprawdzianem samolotu, wywodza-
cego sie z pasazerskiego B737-800, od ktérego zapozyczono
kadtub, wiekszos¢ systeméw lotu i silniki CFM567. Maszyna
otrzyma jednak specjalistyczne, wojskowe wyposazenie i 5 do-
datkowych zbiornikéw paliwa, ktére zdecydowanie zwieksza
zasieg dziatania samolotu.

Faktyczne proby w locie rozpoczna sie dopiero w 3 kwartale
biezacego roku. Do tego czasu T-1 zostanie pomalowany. Zamon-
towana zostanie réwniez aparatura pomiarowa dla kolejnych te-
stéw. Samolot przejdzie jednoczesnie serie prob naziemnych.

Lotnictwo marynarki wojennej w czerwcu 2004 zamoéwito
108 samolotéw tego typu. Maja wspdlnie z ok. 40 bsl RQ-4N
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Pierwszy start prototypu P-8A ,Poseidon”.

Fot. Boeing
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zastapic¢ ok. 160 P-3C ,Orion”. P-8A beda stuzyly do zadan roz-
poznawczych, zwalczania okretéw podwodnych i nawodnych

WIETNAM
Okrety podwodne za 1,8 mld USD

Kontrakt na sprzedaz 6 okretéw podwodnych typu Kilo
Wietnamowi negocjuje Rosoboronoexport. O kontrakcie
donosi ,Kommiersant”. Rozmowy trwajace od roku sg bli-
skie sfinalizowania. Okrety ma zbudowaé¢ OAO Admiraltiej-
skije Wierfi w Sankt Petersburgu z ewentualng pomocg PO
Siewmasz w Siewierodwinsku, gdzie moglyby powstaé na-
wet 2 jednostki. 9 kwietnia poinformowano, ze w najblizszy
czasie w OAO Admirattiejskije Wierfi zostanie wodowany
okret typu Kilo przeznaczony dla odbiorcy zagranicznego.
Nie podano jednak kto jest zamawiajacym (by¢ moze cho-
dzi o Algierige).

Rosyjscy eksperci kwestionujg warto$é¢ kontraktu, uznajac
ja za zbyt wysoka dla Wietnamu. Ich zdaniem, jesli kontrakt
zostanie podpisany, kwota moze okaza¢ sie znacznie mniejsza,
albo Wietnam uzyska bardzo korzystne warunki kredytowe.

Wietnam jest wieloletnim odbiorca rosyjskich okretéw.
W 2001-2002 rosyjskie stocznie uzyskaly zamoéwienie na 8 ku-
tréw proj. 1241.8 i 2 fregat proj. 1166.1 Gepard. Wietnam ku-
pil réwniez brzegowe rakietowe kompleksy przeciwokretowe
,Bastion”.

Okrety podwodne z napedem konwencjonalnym proj. 636
sg uznawane za jedne z najcichszych na $wiecie. Ich uzbroje-
nie stanowig 4 (lub wiecej) pociski rakietowe (w wersji ekspor-

gl 7

Lt Y
snmmmmmemiEg, o0 0

b

towej Club-S), 18 torped i 24 miny. Pod wodg rozwijajg pred-
kos¢ 20 weztéw. Eksportowa cena okretu klasy Kilo to 300
mln USD.

W 2007 informowano o rozmowach na temat sprzedazy
9 okretéw podwodnych toczonych z Wenezuela. Miaty one by¢
wykorzystywane do ochrony instalacji wydobywczych ropy
naftowej. Niedawno pojawily sie nieoficjalne informacje o za-
konczeniu negocjacji bez podpisania kontraktu. Powodem re-
zygnacji Wenezueli z zakupu mialyby by¢ problemy zwigza-
ne z kryzysem finansowym i ocieplenie stosunkéw z USA. By¢
moze jednak rozmowy trwaja, ale kontrakt bedzie dotyczy¢ je-
dynie 3-4 okretéw.

WEOCHY
Wszystkie fregaty ,Horizon”

6 maja w porcie La Spezia zebraly sie wszystkie 4 frega-
ty przeciwlotnicze typu Horizon/Orrizonte — dwie francuskie
i dwie wloskie. Testowano m.in. dziatanie systeméw zarzadza-
nia walka.

Fregaty tego typu to owoc $cistej wspolpracy przemystowej
Wioch i Francji. Pierwsza jednostka, francuski Forbin, zostat
zwodowany w 2005. Ostatni, wloski Ciao Duilio — w pazdzier-
niku 2007. Obecnie jednostka ta koficzy program testow przed
uzyskaniem gotowosci bojowe;.

Pierwotnie oba kraje mialy kupi¢ po 4 okrety tego typu.
Ostatecznie — z powodéw ograniczen budzetowych — poprze-
stano na 2 parach jednostek. Ich zadania przejma nieco mniej-
sze fregaty typu FREMM, w odmianie przeciwlotniczej, row-
niez rozwijane wspoOlnie przez Francje i Wiochy.

Gléwnym zadaniem Horizonéw bedzie ochrona przeciwlotni-
cza i przeciwrakietowa lotniskowcéw: Charles de Gaulle i Cavour.

Do tej pory jednostki obu krajéw operowaly oddzielnie. Ja-
snym jest jednak, ze na Morzu Srédziemnym Marine Nationa-
le i Marina Militare bedg ze soba $cisle wspoldziataé. Dlatego
ich wspdlne ¢wiczenia odbyly sie niedtugo po przyjeciu okre-
téw do stuzby.

Bazg obrano wloskg La Spezia. Gtéwnym celem jest bada-
nie wspoéldziatania niemal bliZzniaczych okretéw (réznice po-
legaja na nieco innej konfiguracji uzbrojenia artyleryjskiego
i przeciwokretowego), a przede wszystkim funkcjonowania
systemow zarzadzania walka.

Opracowali: Serwis AL Altair, Jarostaw Malinowski
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Pancernik Howe w ujeciu burtowym. Sadzac po wolnej burcie, rzeczywi-
$cie mozna mie¢ watpliwosci co do dzielnosci morskiej okretu.
Fot. U.S. Naval Historical Center

Geneza

W czasie gdy na pochylni arsena-
tu w Pembroke zostata potozona step-
ka pod pancernik Collingwood w gronie
brytyjskiej admiralicji ponownie rozgo-
rzala dyskusja na temat, jak powinien
wygladaé pancernik dla Royal Navy.
Zdaniem sir H. Stuarta Collingwood
byt za slabo uzbrojony jak na liniowiec
pierwszej klasy. Uwazal, Ze jego artyle-
ria nie bylaby stanie przebié pancerza
21-calowego francuskich pancernikéw
nawet z odleglosci 1000 jardéw. Sprawa
stala si¢ pilniejsza, gdy wyszlo na jaw, ze
wlasnie zaczete w 1879 roku pancerniki
Amiral Baudin i Formidable mialy otrzy-
mac stalowy pancerz.

Jaka jednak powinna by¢ wlasciwa
odpowiedz kregi dowédcze marynarki
Wielkiej Brytanii nie mialy pojecia, gdyz
duze pancerniki byly bardzo kosztowne.
Z tego powodu wszystkie nowe projek-
ty musialy by¢ opracowane w ramach
wielko$ci wyznaczonych przez pancer-
nik Collingwood.

Jeden z przedstawionych projektéw
zewnetrznie przypominal Temeraire
uzbrojony w dziala umieszczone w ka-
zamatach. Dodatkowy wyzszy poktad
mial zapewni¢ bezpieczenstwo okreto-
wi przeznaczonemu do stuzby oceanicz-

nej. Przy wspomnianych jednak ograni-
czeniach najwigksze dziata jakie mozna
bylo umiesci¢ nalezaty do zaledwie 25
tonowego typu.

Wigkszo$¢ Srodowisk opiniotwor-
czych uwazala, ze Collingwood jest za
maly do sluzby oceanicznej. Z drugiej
strony byt silny opér wobec zwigksza-
nia wymiaréw nowych pancernikéw.
Klincz trwalby zapewne jeszcze bardzo
dlugo, gdyby nie kolejne wiesci z Paryza
o planowanej budowie nastepnych czte-
rech pancernikéw uzbrojonych w dziata
340 mm.

Przy zatwierdzaniu wydatkéw na rok
budzetowy 1881/82 od samego poczat-
ku znalazly sie Zrédta finansowania bu-
dowy czterech pancernikéw pierwszej
klasy. Pozostawato tylko wybra¢ pod-
stawe dla projektu nowej jednostki. N
Barnaby przedstawil szereg propozycji
mieszczacych sie w podanych limitach
tonazowych.

Aby unikna¢ dalszego opdzniania bu-
dowy nowych pancernikéw zdecydowa-
no si¢ ostatecznie na si¢gniecie po ist-
niejacy projekt oparty na Collingwood,
ale ze wzmocnionym uzbrojeniem Nie
lada wyzwaniem byla instalacja silniej-
szych dzial przy zachowaniu dotychcza-
sowej wypornosci. Pierwszy Lord Admi-

Tomasz Walczyk

pu ,,Admll'al,’ Czesé Il - ,Howe” i ,,Rodney”

ralicji zaproponowal by zastapié pare
dziat 305 mm jednym dzialem 80, 70
lub 60-tonowym.

W ramach modyfikacji od poczatku
przewidywano forsowany ciag kotléw.

Budowa i préby

Gotowy projekt nowych pancerni-
kéw zostal przestawiony pod obrady
parlamentu 30 marca 1881 r. Ponow-
na analiza projektu przez parlamen-
tarzystow zostala przeprowadzona 14
i 16 sierpnia, juz po zmianie rzadu. Po
zatwierdzeniu budowy zlecenie na ich
konstrukcje zostalo zlozone w arsena-
tach w Pembroke (Howe) i Chatham
(Rodney). Kwestia uzbrojenia miata do-
prowadzi¢ do przestojéw w budowie
okretéw — stanowiska artyleryjskie 305
mm pozostawaly gotowe jedynie na pa-
pierze.

Jako pierwsza ruszyla budowa Rod-
ney — oficjalne polozenie stepki nastgpi-
fo 6 lutego 1882 roku.

7 czerwca zaczeto prace nad Howe.
Budowa postepowata do przodu réw-
nocze$nie z pracami nad projektem
zmodernizowanego Collingwooda. Gdy
ostateczny projekt byl gotowy kadtuby
jednostek byly juz do$¢ zaawansowane
w budowie. Wtedy tez lordowie Admi-
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Straznicy Imperium — pancerniki typu ,Admiral”

ralicji ponownie postawili sobie pytanie
wedlug jakiego projektu dokonczy¢ bu-
dowe pancernikéw.

Kontynuacja budowy wedlug pier-
wotnego projektu udoskonalonego Col-
lingwoda nie miala sensu, gdyz w tym
czasie byl propozycja zbyt stabo uzbro-
jonej jednostki. Z kolei pelna przeréb-
ka projektu mogta doprowadzi¢ do po-
waznego zatrzymania budowy okre¢téw
i powaznie op6zni¢ ich wejscie do stuz-
by. Jedyna rozsadng alternatywa wy-
dawalo si¢ zainstalowanie nowszych,
silniejszych dzial artylerii gtéwnej na
istniejagcym projekcie kadtuba i wzmoc-
ni¢ ilos¢ dzial 152 mm. Wymagalo to
jednak dokonania oszczedno$ci wa-
gowych na innych elementach. Same
dziala, stanowiska artyleryjskie oraz
amunicja wymagaly dodatkowych 300
ton nie méwigc o wzrosécie masy kadtu-
ba w zwigzku ze wzmocnieniem kon-
strukcji kadluba wokét stanowisk arty-
leryjskich.

W owych czasach praktyka projek-
towania nie przewidywala zapasu wy-
pornoéci, tak wiec czesto zmiany powo-
dowaly wzrost zanurzenia o 1 stope co
obnizato juz i tak nieduza wysokos¢ wol-
nej burty. Dla zachowania planowanej
predkosci okret potrzebowal takze ma-
szyn o wiekszej mocy oraz wiekszego
i cigzszego systemu pradnic.

Pomimo tych wszystkich probleméw
perspektywa uzyskania okretu silniej-
szego od Collingwood bez wigkszego
wzrostu wagi i straty czasu w przepro-
jektowaniu. Ostatecznie okrety udalo sie
zbudowaé z poprawkami wprowadza-
nymi w trakcie budowy jednostek. Po

ukoniczeniu Rodney i Howe nieznacznie
sie r6znily.

Wedlug projektu na kadtub zarezer-
wowano 6100 ,dlugich” (6198) ton na
wyposazenie 3500 (3556) ton. Podobnie
jak w przypadku Collingwood byly to cy-
fry orientacyjne gdyz w rzeczywisto$ci
odbiegaly one od danych projektowych.

Przeprojektowanie planéw wygla-
dato na proste — chodzito o wzmocnie-
nie konstrukcji pod silniejsze dziala, ale
w praktyce okazalo sie znacznie po-
wazniejsze. Przy wzmocnieniu uzbroje-
nia, a w zwigzku z tym takze powiek-
szeniem si¢ zatogi i wymaganych dla
niej pomieszczen oraz przy pelnym za-
pasie wegla waga kadluba wzrosta do
10 300 (10 465) ton. Efektem wzro-
stu wypornosci byto obnizenie sie pasa
pancernego na 1 stope ponizej linii
wodnej. Przy normalnym zapasie pa-
liwa (zredukowanym do 900 ton) pio-
nowy pancerz wystawal nad lini¢ wod-
na nieco ponizej 15 cm. Pomimo tego
Admiralicja zdecydowala si¢ zostawi¢
projekt bez zmian, poniewaz przy za-
chowaniu projektowanej wypornosci
9470 ton pas pancerny i tak schodzit
ponizej linii wodne;j.

Opis pancernikow

Kadlub

Kadtub Rodney byt podzielony na 120
przedzialéw wodoszczelnych (wliczajac
takze przedzialy podwéjnego dna). Sys-
tem ten w praktyce powielal rozwigza-
nie zastosowane na Collingwood. Pod-
stawowa réznica byl dodatkowy lekki
poktad potozony ponad kotlami dla lep-
szej obstugi wzmocnionego ciggu pary

oraz wzmocnieniach pod stanowiska-
mi artylerii gléwnej i pod fundamenta-
mi maszyn.

Na drugim z budowanych okretéw,
Howe zmienita sie cze$¢ nawodna ka-
dluba w sekcji dziobowej. Zamiast wnek
na kotwice, zostaly one ustawione na
kotwicznych poduszkach na poktadzie.
W czesci nadbudéwki dodano pomiesz-
czenia dla zatogi. W odréznieniu od
Rodney na Howe nie bylo pomostu do
obstugi wzmocnionego ciggu, natomiast
w dziobowej stewie zamontowano spe-
cjalne stanowisko dla nawodnych wy-
rzutni torpedowych

Pancerz

System opancerzenia byl powtérze-
niem rozwiazan zastosowanych na Col-
lingwood z niewielkg réznica w gru-
bosci plyt pancerza. Skosy poktadéw
pancernych zostaly pogrubione z 50 do
63 mm.

Powaznym modyfikacjom mialy ulec
tylko barbety. Wielko$¢ barbet miata po-
zostaé ta samg tak jak i grubo$¢ plyt od
burt i od rufy dla usprawnienia przela-
dowywania pociskéw. Z tego powodu
chciano zrezygnowac takze z tarcz prze-
ciwodtamkowych obstugi dzial.

Lacznie na pancerz i podklad wyko-
rzystano mase 2540 ,dtugich” ton (2581
1) tj. 25,4% wypornosci, podczas gdy na
Collingwood bylo to ponad 29% (2780
»dlugich” ton). Wkrétce jednak zrezy-
gnowano z oszczedno$ci na pancerzu.
Plyty pancerne dla pancernika Rod-
ney wykonata firma Ch. Cammell & Co.
z Sheffield, natomiast dla Howe Atlas
Steel and Iron Works D. Browna.

Poréwnanie danych taktyczno-technicznych pancernikéw ,,Rodney” i ,Howe” — projekt i wersja ostateczna

Wersja projektowa

Wersja ostateczna

Wyporno$¢ normaina 9158 ,dtugich” t (9305 1) 9470 dtugich t (9622 1)
Wyporno$¢ maksymalna - 9620t (9774 1)
Dtugos¢ miedzy pionami 99,06 m 99,06 m

Szerokos¢ 20,73 m 20,73 m

Srednie zanurzenie 7,85m 8,15m

Pancerz (wspdlny dla obu wersji)

Pas-457 mm, pokfad 64-76 mm, trawersy — 406

292-254, wieza dowodzenia 305 mm

mm, trawersy baterii-152 mm, barbety

1 dziafo 80 ton (lub 70 lub 60 ton) 4x13,5 cala
Uzbrojenie 2 x 305 mm, 6x 152 mm
6 x 152 mm, 4 rt nawodne 4 rt nawodne.
Moc maszyn:
przy zwyklym ciagu 7000 KM 7500 KM
przy wzmocnionym ciggu - 9500 KM
Predkosc:
przy zwyktym ciggu 15 w. 15 w.
przy wzmocnionym ciggu 16 w. 16 w.
Zapas wegla: normalny/peiny 950/1200 t 950/1200 ,,diugich” t
Zatoga 430 430
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Pancernik Rodney z poczatkéw stuzby w ciekawym ujeciu. Widoczne dziobowe dziata kal. 343 mm.

Uzbrojenie

O ile kadtub i opancerzenie dwéch
pancernikéw niewiele réznito si¢ od roz-
wigzan z pierwszego okretu typu ,Admi-
ral”, to pod wzgledem uzbrojenia byly
to catkiem nowe okrety. Wedlug projek-
tu zatwierdzonego w 1882 roku okre-
ty mialy by¢ uzbrojone w cztery dziata
343 mm (13,5 cala), 63-tonowe w bar-
betach, ponadto mialy mieé¢ 6 dziat 152
mm w baterii, kilka recznych karabin6w
oraz 4 nawodne wyrzutnie torpedowe.
Jednakze po wejsciu do stuzby okrety
r6znily si¢ uzbrojeniem w stosunku do
wersji zatwierdzonej w 1882 roku.

W momencie wejScia do stuzby Rod-
ney miat 343 mm eksperymentalne dzia-
fa o wadze 69,9 ton oznaczonych jako
Mk I, 6 5-tonowych wolnostrzelajacych
dzial 152 mm, 12 szybkostrzelnych dzia-
fek 57 mm, 2 dwubebenkowych 25 mm
dzialek Nordenfelta, 11 5 nabojowych
rewolweréw 0,45 mm oraz cztery na-
wodne wyrzutnie torped 356 mm.

Rodney byt pierwszym pancerni-
kiem Royal Navy uzbrojonym w odtyl-
cowe dziata 343 mm. Dziala te okaza-
1y sie do$¢ udanymi jak na swojej czasy
o dobrej sile ognia i niezlej szybkostrzel-
nos$ci. Dziata te staly sie standardowym
uzbrojeniem artylerii gtéwnej brytyj-
skich pancernikéw (z wyjatkiem Ben-
bow, Victoria i Sans Pareil) w okresie lat
1882-1892, choé na poczatku przyspo-
rzyl niemato zmartwien konstruktorom.

Praca nad armatami zaczela sie
w Krélewskim Arsenale w Woolwich

prawie réwnoczes$nie z 305 mm dziala-
mi przeznaczonymi na pancernik Col-
lingwood. Nieudana forma odlewu luf
na dlugo jednak wstrzymata cykl pro-
dukcyjny.

Nowe armaty byly konstruowane we-
dlug tej samej technologii jak opisane
w poprzedniej czesci dziata Collingwo-
oda. Zamek systemu De Bange’a za-
mykat si¢ przy pomocy hydraulicznego
przewodu. Podobnie jak na armatach
305 mm do otwarcia lub zamkniecia
zamka uplywato 10-12 sekund.

Kiedy w koricu udato si¢ zakonczyé
prototypowg serie armat, okazaly sie
przeciazone — 69 ,dtugich” ton (70,1 t)
kazda. Przy okazji okazalo sie, ze zywot-
no$¢ luf byta krétsza od przewidywanej
— zaledwie 108 wystrzaléw pelnymi ta-
dunkami. Dziata te oznaczone Mk I za-
ktady w Woolwich dostarczyly na pan-
cernik Rodney.

Zar6wno na Rodney jak i na Howe
przewidziany zapas amunicji wynosit
po 80 pociskéw na lufe. W zestaw poci-
skéw wchodzil nastepujgce typy:

¢ Zwykly pocisk rozrywajacy dlugo-
$ci 3,5 cal (1,2 m) o wadze 566 kg (1250
funtéw) z tadunkiem rozrywajacym
024,85 kg (54 funtéw 13 ungji).

* Stalowy pocisk rozrywajacy o ma-
sie 566 kg (1250 funtéw) i dtugosci 3,5
cal (1,2 m) wykonany z litej stali. £adu-
nek wybuchowy czarnego prochu miat
mase 37,42 kg (82 funty 8 uncji). Pocisk
ten wszedl w uzycie po udanych pré-
bach podczas bombardowania Aleksan-

Fot. U.S. Naval Historical Center

drii, stopniowo pociski te wyparly poci-
ski pierwszego typu.

* Przeciwpancerne pociski Pallisera
o dlugosci 2,6 cal (0,89 m) o masie 566
kg (1250 funt6w) z fadunkiem wybucho-
wym o masie 13,6 kg (30 funtow).

* Szrapnel, tak jak przy dziatach 305
mm, byt opracowany wedlug modelu
szrapnela generata Boxera i miat dlu-
g0s¢ 3,5 cala.

Poczatkowo dzialo mialo uzywa¢é
czarny cylindryczny proch C 2 o masie
311,8 kg (687 funtéw 8 uncji), ktory wy-
strzeliwatl pocisk z predkoscig 625 m/
sek. Poniewaz konstrukcja dzial artylerii
gléwnej zostala wstrzymana przez ko-
mitet d.s. artylerii do czasu ukonczenia
dziat Collingwooda, w miedzyczasie ma-
rynarka przeszlg do uzywania szarego
prochu. Nowy tadunek miotajgcy skta-
dat sie z czterech puszek czekoladowego
prochu S.B.C. o lacznej masie 285,8 kg
(630 funtow) i dtugosci 1,42 m (56 cali).
Predkosé poczatkowa pocisku wynosi-
ta 15 m/sek. Do szkoleniowego strzela-
nia miano stosowaé ¥ maksymalnego
fadunku.

Na 6wczesng epoke dziala te mialy
wspanialg charakterystyke balistyczna,
ale kazdy wystrzat byl znacznie kosz-
towniejszy niz z dziat 305 mm (50 fun-
téw wobec 30).

Wymiary opuszczanej platformy na
dziala nie ulegly zmianie, wigc przy lu-
fach szerszych o 50 mm kazda, dziala
staly blisko siebie w czesci poczatkowej
—w odleglosci zaledwie 1,9 m.
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Mechanizmy obstugi dziala nie zmie-
nily sie w stosunku do prototypu. Arma-
ty byly opuszczane i podnoszone jak na
Collingwood przy pomocy systeméw hy-
draulicznych. Dziala osiggaly pozycije
strzelecka po 30 sekundach od komendy
uruchomienia mechanizméw hydrau-
licznych. Poniewaz masa calego stano-
wiska wlgcznie z armate wzrosta do 200
,dlugich” ton (223.5 t) urzadzenie hy-
drauliczne wymagalo wigkszej mocy.

W wyniku zwiekszenia mocy maszyn
pomocniczych wzrosta szybkostrzel-
no$¢ -do 2 wystrzatéw na 3 minuty, co
prawda tylko w warunkach poligono-
wych i liczac od momentu, gdy pierw-
sze dziato bylo juz gotowe do wystrzatu.
W praktyce szybkostrzelno$¢ wynosita
1 wystrzal na 2,5-3 minuty, przy dobrze
wyszkolonej zatodze.

Na Howe zainstalowane zostaly arma-
ty 343 mm w wersji Mk II, kt6rych préby
przeprowadzono pod koniec lat 80-tych.
Wszystkie cztery lufy zostaly wykonane
przez Arsenal w Woolwich. Konstrukcja
uwzgledniata wyniki préb z armatami
305 mm na Collingwood, z zachowaniem
uprzednich parametréw balistycznych.
Masa wzrosta z 64 ,dtugich” ton do 67
ton (68 ton), a wewnetrzna Srednica
wzrosta do 2 stép (61 cm) u wylotu i do
4 stép 9 cali (1,45 m) w czesci koncowej.
Srednica komory fadunkowej z kolei ule-
gla zmniejszeniu do 457 mm.

Tlos¢ i kaliber dziat artylerii $redniej
i lekkiej pozostal jak na Collingwood —
6 wolnostrzelajacych dzial 152 mm, ale
zaré6wno na Rodney jak i na Howe byty
to dziala nowszego modelu Mk IV. R6z-
nica ograniczata sie do konstrukc;ji nito-
wanej wewnatrz luf.

Po wypadu na Collingwood zostato
wzmocniony wnetrze zamka zapalnika.
Masa armat wzrosta do 5 ,dlugich” ton
(5,1 ton). Cechy balistyczne tego dzia-
1a nie réznily sie od poprzedniego mo-
delu. Laczny zapas pociskow (150 sztuk
na armate) oraz typy pociskéw byly ta-
kie jak na prototypie. Dziata byty osa-
dzone na stanowiskach systemu Vavas-
seura, na burcie.

Rozmieszczenie dzial 152 mm na
Rodney nie réznito sie¢ od ustawienia
na Collingwood; na Howe rozmieszcze-
nie ulegto juz modyfikacji — skrajne dzia-
fa 152 mm blizej naroznikéw baterii,
a dziata 57 mm przesunigto blizej $rodo-
krecia. Wobec niemozliwosci ustawienia
ekranéw miedzy dziatami bez przebu-
dowy, zdecydowano sie rozstawi¢ dzia-
1a najdalej od siebie jak tylko mozliwe.

Jako uzbrojenie przeciw torpedow-
com Rodney posiadal 12 dziatek 57 mm

szybkostrzelnych firmy Hotchkiss oraz
11-5 lufowych dzialek maszynowych
Nordenfeldta.

8 dziatek 57 mm bylo ustawionych
na gérnym pokladzie, po cztery na bur-
te. Srodkowe dziata umieszczono na
$rédokreciu, pozostale w réwnych od-
stepach w strone dziobu i rufy jak na
Collingwood. Pozostale cztery zostaly
ustawione w narozach baterii. Cztery
dziatka Nordenfeldta ustawiono na spe-
cjalnych sponsonach na narozach gor-
nego pokladu, cztery kolejne na spon-
sonach na rufie, dwa na dziobie oraz po
jednym na bojowych marsach.

Pancernik zabieral dodatkowe dwa
dziatka 25 mm Nordenfelta przeznaczo-
ne do zamontowania na fodziach uzy-
wanych jako patrolowce oraz jako tor-
pedowce.

Na Howe uzbrojenie przeciw torpe-
dowcom doprowadzono do standar-
du przyjetego dla projektu ,Ulepszone-
go Collingwooda”: osiem dzial 57 mm
Hotchkissa zostalo ustawionych na gér-
nym pokladzie po cztery na burte. Zgru-
powane po dwa znajdowaly sie blizej
narozy centralnej nadbudéwki. Kolej-
ne cztery dziala ustawiono w baterii,
pomiedzy dzialami 152 mm. Na $rédo-
kreciu okretu, pomiedzy parami dzialek
szybkostrzelnych skonstruowane zostaly
dodatkowe pomieszczenia mieszkalne.

Sze$¢ dziatek 47 mm szybkostrzel-
nych ustawiono na dziobie — cztery
i dwa na rufie. Kolejne dzialo zostalto
umieszczone na dolnym bojowym mar-
sie. Cztery dziatka 25 mm Nordenfel-
ta byly ustawione na sponsonach czesci
dziobowej, a jedno na gérnym bojowym
marsie. Sponsony przy narozach gérne-
go pokladu zostaly przeznaczone na re-
flektory. Dwa dziatka Nordenfelta dla fo-
dzi byt ustawione w czesci dziobowej.

Podobnie jak Collingwood oba pan-
cerniki mialy tez dwa 9-funtowe dziatka
dla zespoléw desantowych.

Uzbrojenie uzupelnialy nawodne wy-
rzutnie torpedowe — cztery nawodne na
Rodney pod narozami centralnej nad-
budéwki na Howe byla jeszcze dodat-
kowa, pigta wyrzutnia na dziobie. Kaz-
da wyrzutnia posiadala trzy zapasowe
torpedy.

Naped

Uktad napedowy na Rodney i Howe
powtarzat uktad zastosowany na Col-
lingwood. Mechanizmy dla nowych
maszyn wykonata firma ,Humphreys,
Tennant and Co.”. Moc maszyn mialta
wynosi¢ 7500 KM, przy wzmocnionym
ciagu 9500 KM

Budowa maszyn byta juz dobrze roz-
pracowana na podstawie do$wiadczen
z Collingwood i Conqueror. Bez zmian
pozostaly rozmiary cylindréw wysokie-
go i niskiego ci$nienia przyjete dla Col-
lingwood. Zwigkszenie mocy o 500 KM
wymuszalo zwigkszenie obrotéw do 100
na minute. W wyniku tego na Rodney
masa maszyn wynosita 522,5 ,dtugich”
ton (530,9 ton) stajac sie ciezsza od ma-
szyny prototypu o 15 ton (15,24 ton).
Z kolei przy kottach, ktére zachowaty
swoja konstrukcje dzigki zastosowaniu
innych materialéw udato sie zaoszcze-
dzi¢ blisko 100 ton (masa kottéw wyno-
sita 636,5 ,dtugich” ton) bez zmniejsza-
nia ciggu pary.

Na Howe ze wzgledu na wprowadze-
nie ciezszych materialéw konstrukcyj-
nych (zamiast wspornikéw podtrzymu-
jacych cylindry ze stali przygotowano
przypory z kutego zelaza) - masa ma-
szyn wzrosta do 20 ,dlugich” ton (20,3
ton). Zrekompensowane zostalo to
cienszymi rurkami w kottach dzie-
ki czemu masa kotléw byla mniejsza
0 28 ,dlugich” ton (28,5 ton). Wszyst-
kie powyzsze zmiany skonczyly sie po-
wodzeniem. Udato im sie zwiekszy¢ na
pancernikach moc o ponad 500 KM,
a mase do 85 ,dlugich” ton na Rodney
193 ,dtugich” ton na Howe mniej niz na
Collingwood.

Odprowadzanie dymu ze wszystkich
kottéw jak na prototypie wiodlo przez
dwa kominy, osadzone jednak nizej —
mialy ksztalt eliptyczny o dtugosci 2,74
m i szerokosci 1,68 m.

Dla prawidlowego ciagu powietrza
w kazdej kotlowni ustawione byly po
dwa wentylatory o $rednicy 1,5 m kaz-
dy, wyposazone w swoje maszyny paro-
we. Na Rodney wentylatory oraz wpra-
wiajgce je w ruch maszyny parowe byly
umieszczone na dodatkowym pomoscie,
potozonym ponad kotlami; na Howe
z kolei wentylatory i maszyny parowe
byly umieszczone na specjalnych plat-
formach w przedzialach kottowni blizej
dennicy. Zostaly dostarczone przez fir-
me¢ Humphreys Tennant and Co. Pozo-
state maszyny pomocnicze przypomnia-
ty te zastosowane na Collingwood.

Maszyny parowe obu pancernikéw
poruszaly $ruby 4-platowe o $rednicy
4,72 m wykonane z metalu.

Zwykly zapas wegla musial zostac¢
ograniczony do 900 ton, pelny zostat
jak na prototypie — 1200 ton. Przy nor-
malnym zapasie wegla pancerniki mialy
przy predkosci 10 weztéw zasieg 7000
mil, przy pelnym 8500 mil. W prakty-
ce osiagi byl jednak inne. Na Howe przy
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predkosci 10 weztéw zamiast planowa-
nych 40 ton okret zuzywat 90 ton. Pla-
nowane zuzycie wegla mialo miejsce
jedynie przy mniejszych predkosciach
rzedu 5-8 wezléw.

Elektryczne wyposazenie na Rodney
dostarczyta firma Siemens, identyczne
z zastosowanym na Collingwood. Howe
z kolei otrzymal mocniejsze pradnice
poniewaz w nocy potrzebne bylo zasila-
nie dla czterech reflektoréw réwnocze-
$nie ustawionych na sponsonach gérne-
go pokladu.

Urzadzenia cuamownicze, maszty
Urzadzenia kotwiczne na Rodney
i Howe byly identyczne jak na Collin-
gwood. Na Rodney kotwice byly umiesz-
czone w niszach, jak na Collignwood
natomiast na Howe byly ustawiane na
specjalnych kolyskach gérnego poktadu.
Oba pancerniki otrzymaty podobnie
jak prototyp jeden maszt bojowy — na
Howe z dwoma bojowymi marsami, na
Rodney tylko z jednym, gbrnym marsem.
Dla sygnalizacji oba okrety mialy specjal-
ne flagsztoki — na Rodney przed pomo-
stem dziobowym, na Howe za steréwka.

Dzielno$¢ morska

Pod wzgledem dzielno$ci morskiej
Rodney i Howe ustepowaly Collingwo-
od. Przy obnizonej wolnej burcie okrety
staly sie jeszcze bardziej ,mokre”. Przy
pelnej predkosci, nawet przy niewielkim
wzburzeniu morza woda niemal zawsze
zalewala bak. Podobnie jak Collingwood
oba okrety mialy tez opini¢ niezbyt sta-
bilnej platformy artyleryjskiej.

Kiedy na pancernikach ustawiono po-
tem jeszcze ciezsze dziala, dodatkowe
szalupy i bateri¢ przeciw torpedowcom,
pojawit si¢ problem ich bezpieczenstwa.

W kwietniu 1886 roku White przepro-
wadzil badania o$rodka metacentrycz-
nego na Rodney i doszedt do wniosku, ze
mozna uzyskaé¢ pewng poprawe zmie-
niajac rozlozenie zapaséw wegla, a tak-
ze skorygowanie jego iloSci. W pierwszej
kolejnosci nalezato bunkrowaé sktady
polozone w czesci dennej potem w po-
przecznych bunkrach

Budowa i proby

Pracom na okretach nadano wyso-
ki priorytet. Przy budowie Rodney byto
zatrudnionych okoto 1000 robotnikéw.
8 pazdziernika 1884 roku okret splynat
na wody Chatham w obecnosci licznie
zgromadzonej widowni. Matkg chrzest-
ng pancernika byla wielka ksiezna Ma-
ria Aleksandrowna zaproszona na cere-
monie wraz z mezem. Po wodowaniu

kadtub zostat przeholowany do doku ce-
lem zamontowania maszyn, pancerza
i wyposazenia.

13 czerwca 1885 roku Rodney wy-
szed! na préby. W czasie czterogodzin-
nego marszu uruchomiono wszystkie
12 kotléw z zastosowaniem forsowa-
nego ciagu. Srednie ciénienie kottéw
wynosilo 93,06 funta na cal kwadra-
towy. Maszyny osiggnety moc 11 158
KM, przy $rednich obrotach 103,42 na
minute. W czasie tej préby nie bada-
no predkosci, zuzycie paliwa wynosito
11 ton na godzine. Podczas préb oka-
zalo sig, ze kotly wytwarzaly duzo pary,
ktérej nie dalo sie w pelni wykorzystaé
W maszynie.

W ciaggu trzech dni okret przeszedt po-
nowne préby maszyn. Tym razem dla
pelnej oceny systemu dostarczania pary
wigczono 9 kottéw. Rezultaty okazaly sie
zadowalajace. Ci$nienie pary w kotlach
wynosito 92,74 funtéw na cal kwadra-
towy. Maszyny rozwinely moc 9760 KM
(Srednie 9540 KM), $ruby obracaly sie
z predkoscig 100,1 obrotéw na minute.

Oficjalna préba przy normalnym cia-
gu i forsowanym odbyta sie 17 czerw-
ca 1885 . Wszystkie maszyny pracowaly
bez wibragji, przegrzewania elementéw.

Po pomyslnym zakonczeniu tych préb
pancernik powr6cit do Chatham, gdzie
mial oczekiwaé na swoje armaty przez
3 lata! Montaz artylerii zakoniczono do-
piero latem 1888 roku.

20 czerwca Rodney podniost bojowg
flage i wszed! po raz pierwszy do czyn-
nej stuzby. Po trzech dniach pancernik
ostatecznie opuscit rede Chatham.

Stepka pod Howe zostala potozona
cztery miesigce po Rodney. Ze wzgledu
na zmiany wprowadzane w trakcie bu-
dowy na biezaco konstrukcja przebie-
gala szybciej. Wodowanie odbyto sie 28
kwietnia 1885 roku. Masa wodowane-
go kadluba wynosita 4850 ,dtugich” ton.
Po 6 miesigcach prac wykoniczeniowych
w potowie listopada 1885 Howe prze-
szedl z Pembroke do Portsmouth dla
przejécia préb zespotu napedowego.

Proby zaczely sie 5 stycznia 1886 roku
4-godzinnym marszem ze zwyklym cig-
giem maszyn. Zewngtrznie okret nie byt
jeszcze ukonczony w pelni, m. innymi
brakowalo artylerii gléwnej dla uzyska-
nia projektowanego zanurzenia dodano
balastu do przedziatéw w podwdjnym
dnie. Przy takim obcigzeniu zanurze-
nie dziobowe wynosito 8,13 m, a rufo-
we 8,31 m przy wypornosci 9637 ton.
Howe okazal si¢ jedynym z serii ,Admi-
ral”, ktéry wyszedt na préby z wyporno-
$cig mniejszg od planowane;.

W pierwszy dzien préb sila wiatru
dochodzita do 6-7 stopni, co utrudnia-
to uzyskanie dobrych wynikéw. Tym
niemniej okret przekroczyl z tatwoscig
predkosé¢ kontraktowg 15 weztéw.

Po dwéch dniach na mili pomiaro-
wej w Stockes Bay testowano pred-
ko$¢ okretu i zalezno$¢ miedzy moca
maszyn, a predkos$cig przy zwyklym
ciggu.

W ostatni dziefi préb, 14 stycznia 1886
roku zerwal sig silny wiatr 6-7 stopni.
Pomimo tego pancernik wyszedl w mo-
rze dla préoby predkosci przy forsowa-
nym ciggu. Maszyny w tym czasie pra-
cowaly bez zarzutu.

Po ich zakoficzeniu miata miejsce ofi-
cjalna ceremonia zdania maszyn przez
przedstawicieli firmy.

Droga wejscia do stuzby okretu byta
jednak jeszcze dtuga, poniewaz okret
wcigz nie mial armat artylerii gléwnej.
Chociaz w sierpniu 1889 roku zosta-
ly zamontowane wszystkie cztery dzia-
fa, uczyniono to jedynie dla przeprowa-
dzenia kolejnych préb na morzu. Trzy
z czterech dzial nie przeszly nawet jesz-
cze testéw na poligonie. Po zakonczeniu
letnich manewréw zostal zdjete i zabra-
ne do Woolwich dla testéw.

Po roku armaty wrécity na okret. Do-
piero 14 maja 1890 roku byto mozliwe
zaczecie prob artyleryjskich. Strzelanie
odbylo sie pod nadzorem dowddcy ar-
tyleryjskiego okretu szkolnego Excellent,
kapitana Domville’a. Zaraz po opusz-
czeniu redy Spithead pancernik zaczat
proby z artylerig $rednig oraz dziatkami
przeciw torpedowcom.

Kazde z 152 mm wystrzelito dwa razy
— pierwszy przy kacie zerowym lufy nie-
pelnym pociskiem, drugi z pelnym 1a-
dunkiem pod katem 10-15 stopni. Na
jednym z dzial przy drugim wystrza-
le pojawily sie problemy z otwieraniem
zamka — byla to niegrozna usterka.

W trakcie tych préb doszlo do przy-
ktadowego wystrzatu, gdy dowédca ob-
stugi niechcacy pociagnat za linke i dzia-
fo wystrzelilo ranigc go w twarz i tamiac
nos przy odrzucie lufy.

Podczas strzelania z dzialek Norden-
felta doszto do awarii jednego z nich.

Po zakonczeniu tej serii prob Howe
zaczal proby artylerii gléwnej. Z po-
czatku kazde dziato wystrzelilo po czte-
ry razy Po drugim wystrzale okazalo sie,
ze nalezalo z wiekszg ostroznoscia tado-
waé dziata. Pomimo drobnych usterek
okret uznano za zdolny do stuzby i wia-
czono do Floty Kanatu.

(cigg dalszy nastqpi)
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Wprowadzenie

Pojawienie si¢ w roku 1906 ,rewo-
lucyjnego” w dziedzinie uzbrojenia,
brytyjskiego Dreadnought bylo przy-
czyna swoistego ,zdeklasowania” nie
tylko wszystkich bedacych w tym cza-
sie w stuzbie starszych pancernikéw
(do ktérych zresztg po oddaniu do stuz-
by Brytyjczyka przylgneto okreslenie
spredrednot”), ale w pobitym polu po-
zostawione by zostaly (w przypadku
konfliktu) wiekszo$¢ éwcezesnych kra-
zownikow, a to za sprawg zainstalowa-
nych na Dreadnoughtcie turbin. Pozwa-
laly mu one na rozwiniecie wiekszej
predkosci, niz jednostki wspomnianej
klasy w tych czasach osiagaly. ,Ojciec
duchowy” Dreadnoughta, brytyjski ad-
mirat John Arbuthnot (,Jacky”) Fisher
ogarniety byl myslg, zredukowania spo-
rej liczby klas okretéw wchodzacych
w tym czasie w sklad Royal Navy do
mniejszej ich liczby, za to o charakterze
uniwersalnym. Zgodnie z jego teorig,
oprocz sit gtéwnych floty, majacej sie
sktadaé¢ z ,jego” drednotéw oraz szyb-
kiego skrzydta, utworzonego z krazow-
nikéw liniowych, powinno sie budowaé
wylacznie duze niszczyciele (wg sta-
rej nomenklatury ,kontrtorpedowce”),
ktére mialy spelnia¢ zadania zwigzane
z rozpoznaniem. Teoria ta, w konfron-
tacji z praktyka okazatla sie by¢ nie wy-
konalna, gdyz wspomniane niszczyciele

nie zawsze mogly wywiagzywac si¢ z teo-
retycznie wyznaczonych im zadan, a to
za sprawg warunkéw atmosferycznych,
badz ich niklego zasiegu. Z tego tez po-
wodu, z nakazu chwili, jak to sie¢ méwi,
kontynuowano budowe tzw. skautéw,
czyli krazownikéw rozpoznawczych
(ang. scout cruisers lub po prostu sco-
uts). Pierwsi brytyjscy ,skauci” wyposa-
zeni byli w parowe maszyny tlokowe,
ale juz ich nastepcy w turbiny. W zalez-
nosci od stoczni, ktéra je budowalta, lub
sporzagdzonych planéw, mozna wsréd
tej klasy rozr6zni¢ nastepujace typy: Ad-
venture, Forward, Boadicea oraz Sentinel
(z kazdego typu po dwie jednostki).
Brytyjska Royal Navy nadata tym sa-
mym ton wszystkim innym panstwom,
ktore zaczely ja sitg rzeczy (wiadomo
yswladczyni moérz”) nasladowaé. Poja-
wily sie wiec dalsze szybkie kragzowni-
ki, ktérych zywotno$¢ chronit poktad
pancerny, a ich uzbrojenie sktadato si¢
przewaznie z dziat lekkiego kalibru (kra-
zowniki pancernopoktadowe) i jako
przyktad mozna tutaj podaé japonskie
krazowniki Yodo i Mogami, rosyjskiego
Nowika i wloskie typy Quarto oraz Mar-
sala, tudziez zbudowane w Wielkiej Bry-
tanii dla Brazylii krazowniki Bahia i Rio
Grande del Sul. Po nich do stuzby weszty
nowocze$niejsze brytyjskie Amphion,
Active 1 Fearless oraz austro-wegierskie
skauty typu Admiral Spaun i Saida.

Prototypowy Admiral Spaun krétko po wcieleniu do stuzby.

Fot. Povijesni muzej Istre, Pula.

czesé |

W cesarsko-krélewskiej marynarce
wspomniane jednostki klasyfikowane
byty jako Rapidkreuzer!. W odréznie-
niu od wczesniejszych zbudowanych
na przetomie wiekéw krazownikéw
typu Zenta, ktére napedzane byly ma-
szynami ttokowymi, nowe jednost-
ki wyposazone byly w turbiny parowe.
Przyszly Admiral Spaun? stat sie tym
samym prototypem c.k. floty, na ktérym
przetestowaé miano nowatorski naped.
Z uwagi na fakt, ze jemu podobne okre-
ty tej klasy, wchodzace w sklad flot in-
nych pafistw, uzbrojone byly w dziata
kalibru 76, 102 i 105 mm, zdecydowa-
no sie zainstalowaé na Spaunie arma-
ty kalibru 100 mm, co uwazano za wy-
starczajace. Austro-wegierskie okrety
mialy réwniez otrzymac lekki pancerz
burtowy, w odréznieniu od wielu za-
granicznych krgzownikéw (abstrahu-
jac od niektoérych brytyjskich lekkich
krazownikéw oraz naturalnie wszyst-
kich krazownikéw opancerzonych).

1. od austr.-nm. przymiotnika rapid (pol. m.in.
szybki — przyp. thum.).

2. w cesarsko-krélewskiej marynarce wojennej
wszystkie jednostki noszace nazwy wiasne okre-
Slane przez rzeczowniki rodzaju meskiego, jak na
przyklad: Szent Istvan, Tegetthoff lub Admiral Spaun
byly tez wypowiadane z uzyciem odpowiedniego ro-
dzajnika okreslonego ,ten”, der Admiral Spaun, der
Tegetthoff, ale ,ta”- die Kaiserin Elisabeth, tudziez
die Saida, die Novara, gdyz z reguly w jezyku nie-
mieckim nazwy jednostek ptywajacych sa rodzaju
zehskiego.
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Szybkie krgzowniki rozpoznawcze typu ,Admiral Spaun” i ,Saida”

Jeszcze przed ukonczeniem prototypu,
MTK (Marine Technisches Kommitee)
otrzymalo ze strony Sekcji Marynar-
ki Wojennej (Marinesektion) polecenie
przedlozenia propozycji dotyczacych
ewentualnych udoskonalen, gdyz no-
szono si¢ z zamiarem zbudowania dal-
szych trzech ulepszonych krgzowni-
kéw, ktére mialyby zastapi¢ jednostki
typu Panther i Tiger.

~Admiral Spaun” — prace wstepne

Juz 1 maja 1906 r. MTK w Poli otrzy-
mal zlecenie na opracowanie planéw
napedzanego przez turbiny parowe kra-
zownika o wyporno$ci 3500 ton. Wspo-
mniane turbiny opatentowal z prze-
znaczeniem do uzycia jako napedu
w pojazdach wodnych w roku 1894 An-
glik Charles A. Parsons, ktéry zainspiro-
wany pomystem Amerykanina Charlesa
G. Curtisa, jeszcze go ulepszyl. Poniewaz
turbiny musza mieé¢ duza liczbe wien-
c6w wirnikowych, ktére umozliwiajg
efektywniejsze wykorzystanie znajdujg-
cej sie pod ci$nieniem pary na calej dlu-
gosci turbiny, pierwsze ich egzemplarze
charakteryzowaly sie znaczng dlugoscia
i z tego powodu do instalowania ich na
okretach i statkach mato si¢ nadawaly.
Parsons rozwigzal jednak ten problem,
dzielac ja odpowiednio i tworzac z niej
turbine wieloczesciowa. Tak wiec kazda
jej wysoko oraz niskoprezna cze$é na-
pedzata wlasny watl srubowy, ktérych
predkosé obrotowa byta bardzo wyso-
ka, co mialo stuzy¢ lepszemu wykorzy-
staniu mocy turbiny. Do poruszania sie
z mniejszg predkoscia istniata potrze-
ba posiadania turbin marszowych, kt6-
re do wysoko i niskopreznych czesci
turbiny podtaczone byly czotowo. Tak-
ze do poruszania sie wstecz wymagane
byly osobne turbiny, gdyz gtéwne turbi-
ny nie byly nawrotne i w ten sposéb tur-
bina Parsonsa skladata si¢ z nastepu-
jacych czesci: wysokopreznej turbiny
marszowej, niskopreznej turbiny mar-
szowej, wysokopreznej turbiny gléwnej,
niskopreznej turbiny gléwnej, wysoko-
preznej turbiny biegu wstecznego oraz
niskopreznej turbiny biegu wstecznego.
Wszystkie wymienione turbiny przeno-
sity swojg moc na cztery waly Srubowe.

W tym samym czasie w Niemczech,
Hermann Féttinger skonstruowat hy-
drodynamiczng przekladnie redukcyjng
(nm. ,hydrodynamischer Drehmomen-

twandler”) zwang tez hydraulicznym
sprzeglem rozruchowym dziatajacym
na podstawie prawa Foettingera (nm.
JFottinger-Kupplung”), ktéra umozliwi-
fa ,obejscie” nieekonomiczny, niski za-
kres predkosci obrotowej. Austria pozo-
stata jednak ,wierna” turbinie Parsonsa,
ktéra zamierzano na krazowniku za-
instalowaé¢ w jej oryginalnej formie.
W pazdzierniku 1906 r. MTK zglosil, ze
z powodu takiego a nie innego ksztal-
tu agregatu turbiny nalezy sie liczy¢
z problemami w trakcie jej montowa-
nia w kadlubie okretu (zaprojektowany
przez stocznie STT w TrieScie), co unie-
mozliwi zainstalowanie ciaggltego pokla-
du pancernego. W dniu 23 listopada
1906 r. MTK przedlozyt oprocz projek-
tu nowego krazownika jego poréwnanie
z zaplanowanymi w tym samym cza-
sie zagranicznymi jednostkami tej kla-
sy, a konkretnie chodzito o brytyjskie Ad-
venture i Forward, niemiecki Emden (w
tym czasie jeszcze okreSlany w planach
budzetowych jako Ersatz Pfeil) oraz
amerykanski typu Chester.

W dniu 1 lutego 1907 r. Sekcja Ma-
rynarki Wojennej w Wiedniu ztozyta
MTK zlecenie opracowania na podsta-
wie dotychczasowego projektu planéw
krazownika o wypornosci 3500 ton
(Kreuzer F) wyposazonego w naped tur-
binowy, jednak dopiero 18 lipca 1907
r. wydano zezwolenie na wyprodu-
kowanie turbiny okretowej, sktadajg-
cej sie z po dwéch czesci wysokoprez-
nych, niskopreznych i marszowych.
Plani$ci skonfrontowani zostali réw-
niez z innymi problemami, ktére mu-
siano wyjasnié, jak na przyktad: moz-
liwo$¢ odpalenia torped z wysokoSci
poktadu gléwnego poruszajacego sie
krazownika tak, aby ta nie rozpadla
sie przy uderzeniu o powierzchni¢ mo-
rza. Problem zostal jednak rozwigza-
ny w duchu przystowiowej austriackiej
oszczednosci. Po przeprowadzeniu tyl-
ko dwoch préb (1) stwierdzono z zado-
woleniem, ze wypadly one pozytywnie.
Kadlub okretu miat by¢ bardzo diugi,
lekki, ale za to bardzo odporny. Przy-
szly Rapidkreuzer F zamierzano zbu-
dowaé¢ w Arsenale Morskim w Trie-
$cie, wykorzystujac ta sama pochylnie,
z ktorej sptynat krazownik opancerzo-
ny Sankt Georg, lecz kadlub szybkiego
krazownika byt o kilka metréw dluzszy
od swojego poprzednika, co spowodo-

walo, ze zdecydowano si¢ na zwieksze-
nie wspolczynnika kgtowego pochylni
do 1:22, w przeciwienstwie do kadlu-
ba Sankt Georga, ktérego wspdtczynnik
wynosit 1:25.

Stepke pod krazownik potozono 30
maja 1908 r. a dokladnie rok po6znie;j,
bo 30 maja 1909 r. miat zosta¢ wodo-
wany. Jednostce nadano nazwe zyjace-
go jeszcze admirala Hermanna Baro-
na (Freiherr) von Spauna (*09.05.1833
- 4+23.05.1919), co w zasadzie nie byto
praktykowane, gdyz nie przyznawano
okretom nazw osobistosci jeszcze zyja-
cych, poniewaz to wyréznienie ,zare-
zerwowane” bylo dla cztonkéw rodziny
cesarskiej. Byly szef Sekcji Marynarki
Wojennej i Dowddca Floty (1897-1904)
dostgpit tego zaszczytu, gdyz pozwo-
lit sobie na zlozenie energicznego pro-
testu w sprawie niesprawiedliwego
podziatu sumy z budzetu panstwa prze-
znaczonej dla sil zbrojnych kraju. Ar-
mia miata zwrécié tylko 1% przyzna-
nego jej rocznego budzetu w zamian za
umorzenie zaciagnietego kredytu, nato-
miast Marynarka az polowe przyznanej
jej sumy. W dniu 30 wrzesnia 1904 r. ad-
miral Spaun ustgpit ze swego stanowi-
ska i poprosil o przeniesienie go w stan
spoczynku, na co cesarz wyrazil zgode
i w uznaniu za zastugi postanowil, zeby
nastepny powstajacy na pochylni okret
otrzymal nazwisko admirata. W tym
miejscu nalezy nadmieni¢ i zachowad
w pamieci, ze admiral Spaun dostgpit
w roku 1902 zaszczytu powotania do
stanu szlacheckiego, wiec wspomniany
wyzej wyjatek nie byl znowu z gatunku
tak radykalnych.

Krazownik Admiral Spaun zostat wo-
dowany w Arsenale Morskim w Poli
w dniu 30 pazdziernika 1909 r. w obec-
noSci patrona, a jego matka chrzest-
ng bylta zona admirata portu, Eugenie
von Ripper. Jednostke oddano do stuz-
by w dniu 15 listopada 1910 r. Jej koszty
budowy opiewaty na 10 400 400 koron.

Wyglgd krgZzownika

Dla osiggniecia wiekszej predkosci
niz jednostki poprzednie, zdecydowa-
no si¢ na bardzo diugi kadtub, a wspoél-
czynnik dlugosci do szerokosci wynosit
prawie 10:1. Wyporno$¢ konstrukcyjng
okreslono na 3500 ton, lecz w przypad-
ku Admirala Spauna wynosila ona tyl-
ko 3438 ton (wzgl. 3383,85 ts). Okret

Daty budowy ,,Amiral Spaun”

Nazwa Stocznia

Pot stepki

Wodowania

W stuzbie

Admiral Spaun Seearsenal, Pola

30.05.1908

30.10.1909

15.11.1910
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Szybkie krgzowniki rozpoznawcze typu

»~Admiral Spaun” i ,Saida”

Wodowanie krazownika o napedzie turbinowym Admiral Spaun w Arsenale Morskim w Poli (obecnie Pula) w dniu 30.10.1909 roku. Uwage zwra-

caja zakryte pochylnie.

pod parg bez amunicji bojowej i zapa-
s6w wypierat 3073 t, z polowg zapaséw
3688 t, a maksymalna wypornosé (bo-
jowa) to 4007 t (3943,38 ts). Kadtub,
mierzony mig¢dzy pionami mial diu-
g05¢ 125,20 m, maksymalna 130,64 m,
w KLW 129,65 m. Najszersze miejsce
na poktadzie wynosito 12,79 m, zanu-
rzenie konstrukcyjne 4,58 m, najwiek-
sze $rednie zanurzenie 5,00 m, a naj-
wieksze zanurzenie w czesci rufowej
to 5,29 m. Sam kadlub robil wrazenie
bardzo eleganckiego z podwyzszonym
poktadem dziobowym, co mialo popra-
wi¢ wlasciwosci morskie. Stewa dzio-
bowa miata ksztalt prosty z lekkim wy-
stepem, podobnym do ,labedziej szyi”,
ktéra byla charakterystyczna dla nie-
ktérych japonskich jednostek, lecz
moze nie taka wyrazista. W poréwna-
niu do innych, zagranicznych jedno-
stek tej klasy, austro-wegierski kragzow-
nik nie mial podwyzszonego poktadu
rufowego. Wzdtuz jego podwodnej cze-
$ci przebiegaly dwie dlugie stepki prze-
chylowe.

Celem uzyskania pewnych oszczed-
nosci wagowych, gérne pasy poszycia
burtowego wykonano z ciefiszej blachy
od tych znajdujacych sie ponizej. Z ogdl-
nej liczby dziesieciu, najnizej potozony
pas mial grubo$é¢ 14 mm, nastepne dwa
(na bak i sterburcie), w kierunku pokta-
du 12,5 mm, trzeci 11 mm, a od czwar-

tego do széstego 10 mm, od siédmego
do dziewigtego 9 mm, natomiast bocz-
ne Scianki dziobowej nadbudéwki mia-
ly grubo$¢ 7 mm. Do ceremonii wo-
dowania przygotowano si¢ z nalezyta
starannos$cig, aby unikng¢ niepotrzeb-
nych niespodzianek, dokonujgc bardzo
drobiazgowych obliczen, a to z uwagi
na lekka budowe kadluba, ktéry wlasnie
w momencie schodzenia z pochylni na-
razony jest na najwieksze obcigzenie.

Rodzimy kartel stali (zaktady z au-
striackiej i wegierskiej czesci Cesar-
stwa, w ktérego sktad wchodzity Oster-
reichisch — Alpinie Montangesellschaft,
Witkowitzer Bergbau-und Eisenhiitten-
gewerkschaft, Krainische Industrie-Ge-
sellschaft, wegierskie kopalnie i huty,
domeny uprzywilejowanego, cesar-
sko-krélewskiego Staats-Eisenbahn-
Gesellschaft oraz stalowni Rima-
murany-Salgé-Trajaner AG) nie byl
w stanie dostarczy¢ poczgtkowo wyso-
kogatunkowej stali, wiec zdecydowa-
no sie material przeznaczony do celéw
dos$wiadczalnych zamoéwié¢ w brytyjskiej
firmie High Tensile Steel. Wspomniane,
rodzime zaklady zareagowaly natych-
miast i udato im sie dostarczy¢ wyma-
gany budulec (stal martenowska), kté-
ry pochodzit w 66,2% z austriackich
a 33,8% z wegierskich hut, co odpowia-
dalo wielko$ciom wynegocjowanym
przez delegacje obu parlamentéw.

Fot. via Siegfried Breyer

Nadbudéwki byly male i skromnie
urzadzone i obejmowaly tylko bryte dzio-
bowego pomostu, posadzonego na opan-
cerzonym stanowisku dowodzenia oraz
»wysepke” na rufie (szyb maszynowni ze
$wietlikami), za ktérg znajdowalo sie za-
pasowe stanowisko dowodzenia, a nad
nim platforma z reflektorami. Z bokéw
mostka wychodzily dwa dlugie noki,
a platformy z reflektorami (w c.k. mary-
narce Projektor) byly przesuniete wzgle-
dem siebie, dolny w kierunku lewej bur-
ty a gérny prawej. Charakterystycznego
wygladu okretowi (oraz pézniejszym
,braciom przyrodnim”) nadawaly czte-
ry wysokie, ale tez waskie i lekko odchy-
lone w kierunku rufy kominy, ustawione
w réwnych odstepach patrzac od dzio-
bowego stanowiska dowodzenia. Pierw-
szy komin byl troch¢ wezszy od pozo-
statych trzech. Sylwetke uzupelnialy
dwa wysokie i odchylone ku rufie masz-
ty, fokmaszt za brytg dziobowego pomo-
stu (z ,bocianim gniazdem” do prowa-
dzenia obserwacji) oraz maszt gtéwny
przed zapasowym stanowiskiem dowo-
dzenia na rufie, ktéry w czasie trwajg-
cych dziatan wojennych, w maju 1917 r.
zostal skrécony, a to za sprawg upodob-
nienia jednostek do ich odpowiednikéw
po stronie Ententy (w czasie przeprowa-
dzanych przeciwko zaporze w cie$ninie
Otranto ,rajdéw” zamierzano tym zdez-
orientowaé przeciwnika) oraz utrudnie-
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Szybkie krgzowniki rozpoznawcze typu , Admiral Spaun” i ,Saida”

niu wrogowi celowania, ktére w przy-
padku dwéch masztéw znajdujacych
sie na tej samej wysokosci bylo znacz-
nie ulatwione. Dziala ustawione byly na
pokladzie gléwnym w pojedynczych la-
wetach; dwa obok siebie na poktadzie
dziobowym, cztery nastepne w dwoch
parach wzdluz kazdej burty i jedno na
poktadzie rufowym. Poczatkowo kra-
zownik byt dodatkowo uzbrojony w dwa
pojedyncze aparaty torpedowe, lecz po
przebudowie w roku 1917 zastgpiono je
czterema dwururowymi wyrzutniami,
natomiast na rufie dodano jedng armate
plot., co tez bylo powodem uciecia tylne-
go masztu, aby w ten sposéb zwiekszy¢
plaszczyzne i kat ostrzatlu wspomnianej
armaty.

Urzgdzenia napedowe

Jak juz powyzej wspomniano, naped
Admiral Spaun sktadat sie z szeSciu tur-
bin parowych Parsonsa o mocy 25 000
KM (moc maksymalna 25 130 KM), wy-
produkowanych na licencji przez stocz-
ni¢ STT w Triescie, ktére pracowaly na
cztery waly napedowe. Wysokoprez-
ne czgsei sprzegnigte byly z watami ze-
wnetrznymi, a niskoprezne oraz czesci
turbiny marszowej z watami wewnetrz-
nymi. Jednostke napedzaty cztery tréj-
fopatkowe $ruby z brazu manganowe-
g0 o $rednicy 2,10 m, zakupione przez
firme Parsons w Wielkiej Brytanii. Tylko
Sruby waléw wewnetrznych byly przy-
stosowane do zmiany biegu na wstecz-
ny. Admiral Spaun, podobnie zresztg jak
jego trzech nastepcow, byl wyposazo-
ny w tylko jeden ster pétzré6wnowazony.
Jego okrag cyrkulacji, przy maksymal-
nym wyloZeniu steru pod katem 30°, byt
uwazany za duzy, wiec w przypadku na-
stepnych krazownikéw tej klasy zamie-
rzano ten mankament poprawié.

Pare dla turbin wytwarzalo 16 ko-
tléw wodnorurkowych ,Yarrow” z 44
paleniskami. Dziobowa grupa kotléw
(pomieszczenie kottowni nr IV) mia-
fa osiem palenisk, pozostate trzy (liczac
od rufy do dziobu, byly to pomieszcze-
nia nr I, IT i IIT) po dwanascie. Z tego tez
powodu przedni komin Admiral Spau-
na byl nieco wezszy, niz trzy pozosta-
te, w odréznieniu od kominéw swoich
Jbraci przyrodnich”, na ktérych wszyst-
kie mialy takie same wymiary. Jednost-
ka mogla zabunkrowaé¢ 786 ton we-
gla kamiennego lub 648 ton brykietow,
a same bunkry mialy powierzchnie 925
m kwadratowych.

Wspomniane urzadzenie napedowe
bylo zaprogramowane na rozwiniecie
predkosci 26 wezléw, lecz maksymal-

Dziobowa bateria kal. 100 mm na Admirale Spaun. Wybér kalibru stanowit spory regres
w poréwnaniu ze starszymi o sze$¢ lat jednostkami typu Zenta. Lufa miafa mase 1,94 t, a zamek
80 kg. Poréwnujac wspomniany kaliber gtéwny ze stosowanymi na jednostkach tej klasy innych
paristw, nalezy przyzna¢, ze nie odpowiadat on juz duchowi czaséw, ale wszystkie plany jego

wzmocnienia nie doczekaly sie realizacji.

nie osiagnigto 27,07 w. W trakcie prze-
prowadzonych préb osiagnieto nastepu-
jace wartosci: w dniu 02.03.1910 r. moc
21500 KM = 26,4 w, w dniu 06.08.1910
r. moc 25 130 KM, 528 obrotéw na mi-
nute i wymieniong wyzej predkosé
27,07 w. wzgl. 26,3 w. przy 20 600 KM
i 497 obrotéw na minute. Jeszcze przy
uzyskanej mocy 14 630 KM mozna byto
osiggnaé 23,95 w., co wykazaly proby
z27.01.1911 ¢

Opancerzenie
Kadtub krazownika byl na bokach
chroniony pasem pancernym o grubo-
$ci 60 mm, ktdry rozciaggat sie pomiedzy
dziobowym i rufowym stanowiskiem
dowodzenia. Wspomniang cytadele za-
mykaly na kazdym koncu poprzeczne

Fot. via Siegfried Breyer

grodzie przeciwtorpedowe o grubos$ci
50 mm. Stanowisko dowodzenia, urza-
dzenia sterujace i szyby amunicyjne
mialy warstwe stali pancernej grubosci
50 mm, poktad 20 mm, maski przeciwo-
dlamkowe dziat kalibru gléwnego (czo-
ta 40 mm, boki 8 mm). Material pocho-
dzit z zaklad6éw z czeskich Witkowic.

Uzbrojenie

Jak juz wspomniano, wiekszo$¢ za-
granicznych krgzownikéw rozpo-
znawczych uzbrojonych byto w dzia-
fa kalibru od 76 do 105 mm, niektore
nawet 120 i 127 mm, wigc uznano za
wystarczajace, aby austro-wegierskie
krazowniki rozpoznawcze uzbroié
w armaty kalibru 100 mm, niezaleznie
od faktu, ze byl on stabszy od kalibru
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Szybkie krgzowniki rozpoznawcze typu ,Admiral Spaun” i ,Saida”

poprzednio zbudowanych, a mianowi-
cie, krazownikéw typu Zenta (kaliber
120 mm - L/35). Te same armaty kal.
100 mm wybrano réwniez jako uzbro-
jenie pomocnicze pancernikéw typu
Radetzky (po 20 armat na okrecie) oraz
uzbrojenie gléwne niszczycieli typu
Tdtra. Z og6lnej liczby siedmiu armat
kal. 100 mm, ktére tworzyly baterie
na krazowniku Admiral Spaun, sze$é
ustawiono w trzech parach (pierwsza
na podwyzszonym pokladzie dziobo-
wym przed brylg pomostu) a si6dme
na poktadzie rufowym. Produkt firmy
Skoda okreslany byl oficjalnie jako , 10
cm K 07 Geschiitz” i charakteryzo-
walt sie staliwnym ptaszczem lufy. Jego
masa wraz z zamkiem wynosita 2120
kg, a wraz z maskag 6900 kg. Armata
mogla sie przemieszczaé¢ w plaszczyz-
nie pionowej od —-4° do +14°, predkos¢
poczatkowa pocisku to 880 m/s, a jego
energia wylotowa wynosita 568 mt.
Masa pocisku wynosita 13,75 kg, na-
boju 25,8 kg, z czego 6,2 kg przypada-
fo na proch M/97f. Stosunkowo lekki
pocisk scalony w polaczeniu z korba
zamka klinowego dawaly gwarancje
duzej szybkostrzelno$ci na maksymal-
ng donos$no$é¢ 10 000 m, dzieki cze-
mu udalo sie potaczyé¢ korzysci ptyng-
ce z lekkiego dziala z osiggami armat
(120 mm L/35), ktére weszly w sktad
uzbrojenia poprzednich jednostek.
Krazownik rozpoznawczy i tak nie
mial za zadanie prowadzenie walki
artyleryjskiej z silniejszym przeciwni-
kiem, lecz uchodzi¢ w przypadku jego
pojawienia si¢ na horyzoncie, tzn. kra-
zownik rozpoznawczy mial by¢ szyb-
szy od najsilniejszego i silniejszy od
najszybszego przeciwnika. Nastepny,
zmodyfikowany typ tej klasy (Helgo-
land, Novara, Saida) zostal uzbrojony
w ulepszony model armaty wz. K 11
(patrz tam). Kierowanie ogniem réw-
niez bylto bardzo precyzyjne, a to dzie-
ki elektrycznemu przekazywaniu da-
nych odno$nie odleglosci, bebnowi
doktadnego odczytu katéw pionowych
(austr. Distanztrommel) i automatycz-
nemu przesuwowi celownika lune-
towego przy okresleniu kata wyprze-
dzania. Zapas amunicji dla wszystkich
siedmiu armat wynosil 1400 poci-
skéw. Na Admiral Spaun oprécz armat
kal. 100 mm zaktadéw Skoda zainsta-
lowano dodatkowo karabin maszyno-
wy kal. 8 mm M 01 (4000 pociskéw).
Przewozono réwniez armijng szybko-
strzelng armate kal. 47 mm L/44 (400
pociskéw) na wypadek wsparcia de-
santu. Po obu stronach najdalej ku ru-

fie przesunigtego komina znajdowato
sie, na kazdej burcie po jednej wyrzut-
ni torpedowej kal. 450 mm, ktére moz-
na bylo obracaé¢ w przedziale 140° (od
dziobu do rufy). W sumie na krazow-
niku znajdowalo sie sze$¢ torped kal.
450 mm L/52. W razie potrzeby istnia-
fa mozliwo$¢ ustawienia toréw mino-
wych, ktére miescity 60 min morskich.

Od 30 marca 1915 r. wspomnia-
ne wyrzutnie torpedowe zastgpio-
no czterema zdwojonymi wyrzutnia-
mi kal. 533 mm, tego samego typu jak
na jednostkach blizniaczych (patrz da-
lej w tekscie). Ustawiono je przy bur-
tach na wysokosci trzeciego i czwarte-
go komina.

W trakcie stuzby rozwazano nie raz
mozliwo$¢ wzmocnienia uzbrojenia, co
miato dotyczy¢ pary dziobowych i ru-
fowych armat kal. 100 mm, ktére za-
mierzano zastgpi¢ dwiema pojedynczy-
mi armatami kal. 150 mm, natomiast
pozostale, tzn. burtowe armaty kal.
100 mm mialy pozosta¢. Innym pomy-
stem bylo, zastapienie calej dotychcza-
sowej baterii takg sama liczbg kal. 120
mm, ktére zaprojektowano dla krazow-
nikéw, majace zastgpi¢ dotychczaso-
we typu Zenta (,Ersatz Zenta”). W roku
1916 ustawiono na poktadzie rufo-
wym tylko jedno, przed znajdujgcym
sie tam kal. 100 mm, dzialo przeciwlot-
nicze kal. 66 mm L/50 BAG (Ballona-
bwehrkanone oficjalnie klasyfikowane
jako ,7 cm BAK 1/50 K 10”). Uzbroje-
nie plot. uzupetnial karabin maszyno-
wy 8 mm Schwarzlose M 07/12 posa-
dowiony w lawecie przeciwlotniczej
(Ballonabwehrlafette).

Latoga i wyposazenie

Admiral Spaun miat 327 ludzi zato-
gi3, cho¢ niektére zrédia* podajg ilosé
17 oficer6w i 294 marynarzy. Kadra
eskadry rezerwowej obejmowata 11
oficeréw i 181 podoficeré6w i mary-
narzy, zaloga alarmowa to 5 oficeréw
i 80 marynarzy, w 1. rezerwie tylko
3 + 39. Pomieszczenia oficeréw znaj-
dowaly sig, jak do tej pory kazal zwy-
czaj, na rufie, marynarzy natomiast
wewnatrz dziobowej nadbudéwki,
gdzie tez mieécit si¢ kambuz (jako
przedtuzenie podwyzszonego pokla-
du dziobowego, ponizej niego) oraz
lazaret dla zalogi (glebiej wewnatrz
kadluba).

Wyposazenie obejmowalo trzy re-
flektory firmy Schuckert o mocy
9 KW o $rednicy lustra 90 cm oraz
trzy mniejsze o $rednicy 40 cm. Do
sygnalizacji optycznej w nocy stuzy-

ty wielobarwne latarnie sprawdzone-
go typu Sellnera umieszczone na fok-
maszcie i rozpiete miedzy masztem
a tzw. gaflem ,Sellnera”. Na krazow-
niku byla stacja radiotelegraficzna,
sktadajgcej sie z radiowego odbiorni-
ka pionowego VE 2 (Vertikalempfin-
ger) z dwoma ogniwami suchymi, na-
dajnikiem bezprzewodowym 5 TVZ
Siemens & Halske, wariometrem
z agregatem pomocniczym i mocg
w antenie doprowadzong do nadajni-
ka réwng 5 kW. Przebywajac w por-
cie uzywano tzw. radiostacji portowej
typu HS (Hafensender). Obie ante-
ny siatkowe byly rozpigte na rejkach
miedzy obu masztami, a po skroce-
niu rufowego ich dlugosé nie ulegla
zmianie, w odr6znieniu od nachyle-
nia. Kabina operatora znajdowala sie
kolo dziobowego szybu maszynow-
ni. Krazownik miat dwie kotwice Ty-
szaka; masa kazdej 3500 kg, spoczy-
wajace w kluzach po obu burtach.
W rezerwie znajdowaly sie dwie ko-
twice admiralicji (pragdowe) o masie
600 i 300 kg. Srodki ratownicze i ko-
munikacyjne znajdujace si¢ na zura-
wikach poza kadlubem (wieksze na
$rodokreciu, mniejsze na dziobie i ru-
fie) obejmowaly: barkas zaglowy, mo-
toréwke, kuter ratowniczy, gig, moto-
réwke o wypornosci 0,6 t i dwie jolki.
Poniewaz Admiral Spaun zostal odda-
ny do stuzby jeszcze przed wprowa-
dzeniem bitekitnoszarego kamuflazu,
nazywanego zargonowo ,Hausian”
od nazwiska pézniejszego dowddcy
floty, admirata Antona Hausa, kadtub
i nadbudéwki krgzownika pomalowa-
no pierwotnie na kolor oliwkowozie-
lony (zargonowe okreslenie ,Monte-
cuccolin”, nawigzujace do nazwiska
6wczesnego dowddcy floty). Podwod-
na cze$¢ kadluba miata kolor ciemno-
zielony, a konstrukcyjna linia wodna,
rézowy. Wybrany kolor oliwkowozie-
lony miat lepiej kamuflowaé ,okrety
marynarki obrony wybrzeza” (Kiiste-
nverteidigungsmarine) operujace
wzdluz i na tle dalmatynskiego wy-
brzeza. P6zniej okrety przemalowano
na bardziej zlewajacy sie z tlem kolor
btekitnoszary, po ktérym obiecywano
sobie poprawe efektywnosci, nieza-
leznie od potozenia jednostki i warun-
kow pogodowych. Cze$é podwodna
pozostala niezmieniona i byta koloru
ciemnoszarego.

3. E. Siecze, Die Kreuzer... (patrz bibliografia na
koncu artykutu).
4. W. Aichelburg, Register... (patrz bibliografia).
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Opis stuzhy

Admiral Spaun zszedl z pochylni
z juz uprzednio wbudowanymi kotla-
mi, ale jeszcze bez turbin i pancerza
bocznego, ktére zainstalowano nastep-
nie w Arsenale Morskim. Po ukorncze-
niu budowy nowy krazownik zostat
w dniu 15 listopada 1910 r. wcielony
do stuzby po raz pierwszy i po odby-
ciu préb przydzielony eskadrze. Pierw-
Szy rejs w towarzystwie nowego pan-
cernika Radetzky, dwéch jednostek
typu Erzherzog, kragzownika Kaiserin
und Kénigin Maria Theresia i dwéch
niszczycieli powiédt nowego krazow-
nika z Teodo (Tivat) na wody Lewan-
tu (28.02.-02.05.1911 r.). Po drodze
ztozono wizyty w Argostolli, Velos, Sa-
lonikach, Cavalli (obecnie grecki Ale-
xandropoulos, lecz wtedy jeszcze port
butgarski), Smyrne, Gallipoli, Konstan-
tynopol (w dniach 04/08.04., kiedy to
dowddca okretu i jego sztab ztozyli wi-
zyte sultanowi), po czym zespot ponow-
nie zawingt do Smyrny, a nastepnie do
Zante i na Korfu. Od 20 maja 1911 r.
Admiral Spaun pekil funkcje jednostki
flagowej flotylli torpedowej. Nastepnie
wzigl udzial w uroczysto$ciach zwig-
zanych z ceremonig wodowania Viri-
bus Unitisa, ktére odbyly sie w Trie-
$cie w dniu 24 czerwca, a 23 sierpnia
w manewrach floty u wybrzezy Dalma-
cji. Po powrocie jednostka przeszta do
Poli celem dokonania poprawek w sys-
temie wentylacji. W dniach od 19 do 22
marca krazownik wraz z calg Eskadrg
wzigl udzial w uroczystosciach zwia-
zanych z wodowaniem ,drednota” 7e-
getthoff, ktére odbyly sie w Triescie.
W dniu 26 marca wraz z Eskadrg witat
cesarza Niemiec, Wilhelma II. W dniu
17 maja 1912 r. w trudnych warunkach
atmosferycznych, przy szalejacej burzy,
doszlo w Kanale Fazanskim (reda ze-
wnetrzna Poli) do kolizji z niszczycie-
lem Scharfschiitze. Silnie wiejgcy wiatr
zepchnat krazownik na niszczyciel do-
konujac wgniecenia w jego czesci dzio-
bowej, samemu doznajac uszkodzen
$ruby napedowej. W roku 1912 wybu-
chia I wojna batkanska. Admiral Spaun
wyszedt w dniu 5 listopada z Poli z od-
dzialem desantowym na pokladzie i w
towarzystwie pancernikéw Erzherzog
Franz Ferdinand, Radetzky i Zrinyj, kra-
zownika Aspern oraz niszczycieli Usko-
ke i Wildfang do Konstantynopola. Po
drodze zespét zatrzymat sie w Kum
Kale (Dardanele) i na wyspie Tenedos,
a nastepnie w dniach od 11 do 19 li-
stopada przebywal w Konstantynopo-
lu, gdzie z poktadu krazownika zszedt

oddzial desantowy, ktéry mial za zada-
nie zabezpieczy¢ budynek ambasady
Austro-Wegier oraz inne obiekty w tu-
reckiej stolicy. Nastepnie zesp6t poda-
zyt do San Stefano, gdzie przebywat do
24.11., skad powrd6cit 28.11. do Fasa-
ny. W dniu 3 grudnia krazownik przy-
dzielono do 1. Dywizjonu Krazowni-
kéw. W dniu 19 marca 1913 r. opuscit
Polg, biorgc od 21 marca udziat w de-
monstracji sily, ktéra sojusznicy Ligi
Balkanskiej urzadzili u wybrzezy Czar-
nogéry. W polowie czerwca Admiral
Spaun blokowat ujscie rzeki Bojana,
a do 21 czerwca przebywat w Duraz-
70, by 7 sierpnia powrdcié¢ do Zatoki
Kotorskiej. Na poczatku roku 1914 Ad-
miral Spauna przydzielono do flotylli,
a 5 marca towarzyszy! brytyjskiej eska-
drze, ktéra zlozyla wizyte w Triescie.

W przededniu wybuchu I wojny
Swiatowej Admiral Spaun wystany
zostal wraz z trzema niszczycielami
i trzema torpedowcami do Boki Ko-
torskiej, dokad dotart 24 lipca. W dniu
wybuchu dziatan wojennych krazow-
nik, pod komendg kapitana marynar-
ki (Linienschiffsleutnant) Benno von
Millenkovicha, byl jednostka flago-
wa II Flotylli Torpedowej, a 7 sierp-
nia w skladzie 1. Dywizjonu wyszedt
z odsieczg dla niemieckiego krazow-
nika liniowego Goeben i lekkiego kra-
zownika Breslau, ktére po ostrzela-
niu francuskich portéw na wybrzezu
Afryki PéInocnej skierowaly si¢ ku Ad-
riatykowi, lecz ostatecznie wzigly one
kurs na Konstantynopol, co byto po-
wodem, ze cesarsko-krélewskie okre-
ty zawrécono do bazy. Admiral Spaun
krazyt nastepnie w okolicach Istrii,
a 21 listopada skierowano go do Szy-
benika, skad 24 listopada skierowano
go do Lissy (Vis), a nastepnego dnia
do Splitu (Spalato). W dniu 8 grud-
nia krazownik mial operowaé prze-
ciwko eskadrze francuskiej, ktéra
ponownie zapuscila si¢ na wody Ad-
riatyku. Kragzgc wokét Lissy nie wy-
patrzyt wrogich okretéw i 11 grudnia
powrdcit do Poli. Poczatek roku 1915
mial podobny przebieg, gdyz 6 stycz-
nia wystano go do Lussin, nastepnego
dnia przybyt z II Flotylla Torpedowsa
do Szybenika, biorgc udzial w akcji
poszukiwania min. W marcu 1915 r.
pojedyncze aparaty torpedowe zastg-
piono czterema dwururowymi zesta-
wami kal. 533 mm. W dniu 15 maja,
w obliczu rychtego przystapienia
Wiloch do wojny po stronie Ententy,
Admiral Spaun wyszedl w rejs zwia-
dowczy, dokonujac m.in. rekonesansu

miedzy wyspami Pelagosa i Cazziola.
Wtochy wypowiedzialy wojne Austro-
Wegrom w dniu 23 maja, a dzialania
wojenne mialy sie zaczaé nazajutrz,
ale juz w dniu 24 maja o poranku
Admiral Spaun i cztery niszczyciele,
tworzgce Grupe H, ostrzelaly wloskie
wybrzeze. Ich celem byl most kolejo-
wy w Termoli, dworzec w Campoma-
rino i stacja semaforowa na wyspach
Tremiti. W dniu 1 czerwca krgzow-
nik ostanial operacje stawiania defen-
sywnej zapory minowej koto Pirano
(Triest). 12 czerwca byt dniem, kiedy
jednostke wizytowal nastepca tronu,
arcyksigze Karol Franciszek Jozef,
pézniejszy cesarz Karol I. W dniu 16
czerwca razem z krgzownikiem No-
vara, niszczycielami Wildfang, Csikos,
Ulan i piecioma torpedowcami, Ad-
miral Spaun dokonal wypadu w oko-
lice Wenecji. W dniu 27 lipca nastgpi-
ta kolejna akcja przeciwko wybrzezu
Wiloch (tym razem z Novarg, Schar-
fschiitzem, Uskokem i trzema torpe-
dowcami). W dniu 3 kwietnia 1916
r., kiedy poruszajacy sie z predkoscia
22 w. krazownik wracal ze wspélnej
z lotnikami morskimi akcji, wszedt na
do tej pory nie rozpoznang podwodng
skate w okolicy Poreru, w wyniku cze-
go utracit ster a 36 wreg uleglo wgnie-
ceniu. Po naprawie uszkodzen, juz
z nowym sterem bral udziat w krot-
kich akcjach w péinocnej czesci Ad-
riatyku. W miedzyczasie znalezio-
no wczesniej utracony ster i zlozono
go w magazynie arsenatlu morskiego.
Z uwagi na swdéj naped, krazownik
nie byt ,kompatybilny”, jakby moz-
na powiedzie¢ z perspektywy czaséw
wspélczesnych, w stosunku do swoich
yprzyrodnich braci”, stad rzadko ope-
rowaly one wspélnie.

W dniu 18 maja doszlo do wspdl-
nej z niszczycielami Scharfschiitze,
Reka, Velebit i sze$cioma torpedowca-
mi akcji ostony wlasnych samolotéw,
podobna 24/25.05 w Kanale Fasana
z torpedowcami 72 F i 68 F. W dniu
15 marca 1917 r. Admiral Spaun zde-
rzyl sie we wspomnianym Kanale Fa-
sana z idgcym na glebokosci perysko-
powej okretem podwodnym 20 (Ub.
20), w wyniku czego okret podwodny
stracil swoje dzialo poktadowe (péz-
niej odnalezione i ponownie zamon-
towane). W dniu 20 marca 1917 r.
krgzownik, pod dowédztwem koman-
dora porucznika (Fregattenkapitin)
Maximiliana Hilschera, stal sie zgod-
nie z Order-de-Bataille, jednostka fla-
gowg II Flotylli Torpedowej. W dniu
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W grudniu Admiral Spaun brat udziat w ostrzale Cortellazzo, lezacego u ujscia Piawy. Jego ogien korygowat znajdujacy sie w powietrzu

wodnosamolot K 202. Na fotografii krazownik sfotografowany w dniu 16.12.1917 roku przy Nabrzezu San Carlo (obecnie Audace)

w Triescie.

20 pazdziernika 1917 r. krgzownik
ponownie wizytowal, w tym momen-
cie, juz cesarz Karol I. Osiem dni p6z-
niej jednostka przeszta do Triestu.
W dniu 30 pazdziernika zdecydowa-
no sie anulowaé zaplanowang uprzed-
nio operacje wyladowania na Grado?,
a to z uwagi na wiejaca od péinocne-
go — wschodu Bore. Grado zajeto na-
stepnego dnia od strony ladu. W dniu
16 listopada Admiral Spaun ponow-
nie wszedl na nie oznakowang skate
podwodng i skrzywit swéj ster. W tym
czasie jego dowddcg byt komandor
Janko Vukovi¢ de Podkapelski, kto-
ry 1 listopada 1918 r. jako pierwszy
admiral floty nowego, krétkowiecz-
nego panstwa SHS zgingl na swoim
flagowcu Viribus Unitis. Po usunie-
ciu uszkodzen (zamontowanie utra-
conego w kwietniu 1916 r. i znajdu-
jacego sie do tej pory w magazynie
steru) jednostka wzieta udziat w ko-
lejnych akcjach u wybrzezy wloskich,
jak np. 7 grudnia a po krétkim poby-
cie w Triescie, 19 grudnia przeciw-
ko Cortelazzo. Krazownik pozosta-
wat w Poli od 21 grudnia 1917 r. do
8 czerwca 1918 r,, kiedy to przez Szy-
benik (Sebenico) podazyt do Gjenovic,

a wszystko to w ramach przygotowan
do szeroko zakrojonej operacji skie-
rowanej przeciwko blokadzie w Cie-
$ninie Otranto, w ktérej mial réwniez
wzigé udzial Admiral Spaun, tworzac
wraz z ,blizniakiem” Saidq i czterema
torpedowcami tzw. Grupe Zaczepna
B (Angriffsgruppe), natomiast pozo-
state kragzowniki zwiadowcze utwo-
rzyly Grupe A. Cala operacja zosta-
ta odwotana po stracie Szent Istvdn,
w dniu 10 czerwca. Po powrocie do
Poli, w dniu 12 czerwca, krazownik
pozostal tam wraz z Helgoland i Cse-
pelem az do dnia podpisania zawiesze-
nia broni, za jednym wyjatkiem, kie-
dy w dniu 21 sierpnia Admiral Spaun
ostanial operacj¢ wlasnego lotnictwa.
W dniu 31 pazdziernika 1918, jego
komendantem a zarazem dowddca
II Flotylli Torpedowej byt wtedy ko-
mandor porucznik (Fregattenkapitin)
Franz Morin, krazownik, jak i reszta
cesarsko-krolewskiej floty przekazana
zostala zgromadzeniu narodowemu
panstwa SHS (Stowencéw, Chorwa-
téw i Serbéw), co jednak nie zostato
uznane przez zwycieskie mocarstwa,
gdyz po zajeciu Poli przez Wlochéw,
wszystkie jednostki, ktére podniesione

Fot. via Siegfried Breyer

mialy chorwackie bandery, zmuszone
zostaly do ich opuszczenia i podnie-
sienia na ich miejsce wtoskich. Zare-
kwirowany krazownik, bez powiewa-
jacej bandery, przeszedl w dniu 24
marca 1919 r. wraz z innymi jednost-
kami z Poli do Wenecji, gdzie stangl
kolo tamtejszych Ogrodéw Publicz-
nych (Giardini Publici) w charakterze
zdobyczy wojennej w ramach zorga-
nizowanej przez Wlochéw tzw. ,Para-
dy Zwyciestwa”. W wyniku podziatu
pozostatosci po flocie Austro-Wegier,
krazownik przyznano Wielkiej Bry-
tanii, jednak na Wyspy nigdy nie do-
tart, gdyz nowy wlasciciel zdecydowat
sie sprzedac¢ Admiral Spauna we Wio-
szech na ztom. Jego kasacja rozpocze-
ta sie w roku 1922 w Wenecji.

(ciqg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk

5. obecnie Grado jest niewielkim turystycznym
miastem, lezacym na wyspie polaczonej ze stalym
ladem dltuga, liczaca kilka kilometréw grobla. Ku-
rort w Laguna di Grado juz w starozytnosci stuzyt
jako wezel komunikacyjny dla statkéw plyngcych
do Akwilei (przyp. red.).
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Piort Nykiel

Wypad Goebena i Breslaua (pod turec-
kimi banderami, jako Yavuz Sultan Se-
lim i Midilli) w kierunku Imroz, prze-
prowadzony 20 stycznia 1918 zakonczyt
sie tragicznie dla wiekszosci zatogi utra-
conego w powrotnej drodze Breslaua
oraz dla przewazajacej czeSci maryna-
rzy brytyjskich monitoréw M 28 i Ra-
glan!, ktére padly ofiarg niemieckich
krazownik6w.

Zar6éwno w tym, jak i w wiekszo-
$ci podobnych przypadkéw historycy
ograniczaja sie na og6t do podania su-
chej liczby zabitych, nie wnikajac w ich
personalia, ani w to, czy aby na pewno
wszyscy spoczeli na dnie wraz z jednost-
kami, na ktérych stuzyli. Czesto takie
podejscie do problemu usprawiedliwié
mozna brakiem Zrédet poswiadczaja-
cych stan osobowy zalég w feralnym
dniu. Ponadto, niejednokrotnie latwiej
jest ustali¢ nazwiska ocalatych maryna-
rzy, gdyz moga sie one pojawia¢ w roz-
nych dokumentach w kontekscie ich
pozniejszej stuzby na innych okretach.
Nierzadko uratowani stanowig tez za-
ledwie garstke ludzi, wiec — brutalnie
rzecz ujmujac — tatwiej ich policzy¢ i za-
pamietaé. Na og6l przyjmuje sie réw-
niez a priori, ze skoro dana jednostka
zatonela (niezaleznie od tego w jakiej
odlegtosci od brzegu), to polegli mary-
narze spoczywac muszg w jej wraku.

Powyzszy ,automatyzm” czeScio-
wo sprawdza sie w przypadku zalogi

Wschodni brzeg Imroz widziany ze szczytu Conk Bayiri (ang.: Chunuk
Bair) na pétwyspie Gallipoli. Na lewym kraricu przyladek i zatoka Kephalo,
za$ na prawym zatoka Kuzu, w ktorej zatonety monitory Raglan i M 28.
Fot. Piotr Nykiel #

Breslaua. Znaczna dystans od brzegu
w chwili zatoniecia oraz duza glebo-
kos¢, na ktérej spoczat okret wyklucza-
ja sensowno$¢ szukania na ladzie ja-
kichkolwiek pochéwkéw zwigzanych
7 tg tragedia. Mozna jednak ustali¢ na-
zwiska i stopnie poleglych marynarzy
Kriegsmarine z jego pierwotnej, nie-
mieckiej zalogi?. Ich kompletng liste
opublikowata niedawno turecka histo-
ryczka Hafize Kasar3. W odniesieniu
do towarzyszacych Niemcom Turkéw
danych takich na chwile obecna nie po-
siadamy. Nie mozna jednak wykluczy¢
ich odnalezienia w przysztosci, gdyz
zbiory tureckich archiwéw wojsko-
wych wcigz nie sg do konca opracowa-
ne i skatalogowane.

Nieco inaczej sprawa przedstawia sie
w przypadku ofiar z monitoréw M 28
(przypuszczalnie 43 poleglych)* i Ra-
glan (127 poleglych), ktére zatonely tuz
przy nabrzezu w zatoce Kuzu. Maryna-
rzy, ktérych zwloki udato sie wydoby¢
z wrakéw pochowano pierwotnie na
wyspie Imroz w poblizu portu we wspo-
mnianej zatoce. Po kapitulacji Impe-
rium Osmanskiego i rozpoczeciu przez
Brytyjczykéw okupacji cie$nin, jeszcze
w 1918 r. w rejonie Dardaneli pojawi-
li sie¢ pracownicy Commonwealth War
Graves Commission (CWGC), ktérzy
rozpoczeli porzadkowanie cmentarzy
wojennych zatozonych podczas walk
w 19151 1916 r. oraz tworzenie nowych.

W ramach tych prac dokonano przenie-
sienia pochéwkéw z Imroz na pétwy-
sep Gallipoli. Marynarze z HMSs Ra-
glan i M 28 spoczeli wiec ostatecznie na
przyladku Helles, na cmentarzu Lanca-
shire Landing, gdzie pochowano gléw-
nie ofiary walk o plaze W, jakie toczo-
no niedaleko tego miejsca w pierwszych
godzinach i dniach po desancie na pot-
wysep (czyli poczawszy od 25 kwietnia
1915). Jak wida¢ w Tabeli 1, na wspo-
mnianym cmentarzu lezy jednak tyl-

1. Wydarzenia te szczegélowo opisane zosta-
1y w artykule Piotra Nykiela pt. Goblo! Rajd na Im-
roz 20 stycznia 1918, ,Okrety Wojenne”, 1/2008(87),
s. 24-30.

2. Jak wspomniano w artykule P. Nykiela (op.
cit.), Niemcy stanowili wigkszo$¢ zalogi, a tym sa-
mym takze ofiar na wspomnianym lekkim kra-
zowniku.

3. Birinci Diinya Savasinda élen Alman asker-
lerin kayp listesi (http:/www.geliboluyuanlamak.
com/haber_ detay.php?haber_id=200). Warto przyj-
rze¢ si¢ wnikliwie temu zestawieniu, gdyz znalezé
w nim mozna 30 nazwisk marynarzy o bezspornie
polskich korzeniach.

4. Autor nie natrafit na zadne zrédto, ktére po-
dawaloby doktadng liczbe polegtych oficeréw i ma-
rynarzy z M28. Jesli jednak przyjmiemy, ze taczna
liczba ocalatych cztonkéw zalég obu monitoréw
wyniosla zdaniem Jana Gozdawa-Gol¢biowskie-
go i Tadeusza Wywerki Prekurata (Pierwsza wojna
Swiatowa na morzu, Wydawnictwo Lampart, War-
szawa 1994, s. 450) 132 ludzi, a z zalogi Raglana
uratowalo si¢ 93 (por.: Maciej S. Sobariski, Brytyj-
skie monitory typu ,,Abercrombie” (czgs¢ 11), ,Okrety
Wojenne” (82) 2/2007, s. 33), to okaze si¢, ze z M28
przezylo 39. Zakladajac wiec, ze w chwili zatonigcia
okretu na jego pokladzie znajdowata si¢ pelna zato-
ga w liczbie 82 ludzi (por.: Jane’s Fighting Ships of
World War I, Studio, London 1990, s. 64), $mier¢ po-
nie$¢ musiato 43.
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Tabela 1: Cztonkowie zaldg monitorow M28 i Raglan

pochowani na cmentarzu Lancashire Landing na potwyspie Gallipoli (przyladek Helles)

L p. Nazwisko i imiona Stopien / Specjalnosé Wiek Jednostka
1 Ballam Reginald Charles | pomocnik pierwszego kucharza RN. M/2689 251.
2 Divine C. L. kapitan rezerwy Royal Navy 301. HMS M 28
3 Moran H. sygnalista RN. J/13822 22 1.
1 Berry H. sygnalista RN. J/31818 191,
2 Collier J. palacz 1 klasy RN. K/36321 18 1.
3 Cruttenden V. gtéwny pisarz RN. 347357 311
4 Dean A. mat RN. J/61411 191.
5 Durrand W. bednarz 2 klasy RN. M/10812 28 1.
6 Fitzpatrick M. J. artylerzysta DSM. RN. 28 .
7 Haigh G. st. mat RN. J/4609 ?

8 Hall Edward Cecil Francis | cie$la 2 klasy RN. M/13371 301
9 Hollamby E. H. telegrafista RN. J/32431 191,
10 Hunter T. S. st. mat RN. 238392 271.
11 Knights F. J. mat RN. SS/5125 ?
12 Lagan Mc W. S. st. sygnalista RN. J/17101 ?
13 Larney Mc E. technik maszynowy rezerwy Royal Navy 1166/EA 311.
14 Lewis G. szeregowy piechoty morskiej PLY/13094 311

HMS Raglan

15 Maskell F. A. J. st. mat RN. 227359 291.
16 Minnett C. T. mat RN. J/39163 ?
17 Morgan A. st. marynarz RN. J/61408 201.
18 Myers T. H. ciesla ochotniczej rezerwy Royal Navy T3/190 23 1.
19 Owlett D. steward RN. M/936 241.
20 Pitt A. J. artylerzysta RN. 261.
21 Richardson E. st. mat RN. J/1298 26 1.
22 Robson C. C. st. marynarz RN. J/38584 181.
23 Simpson S. steward oficerski 2 klasy RN. L/6388 221.
24 Smith A. B. palacz 1 klasy RN. K/24901 311
25 Sturgess C. palacz 1 klasy RN. 309964 28 1.
26 Suthard F. pomocnik stewarda RN. M/26371 18 1.
27 Vickery F. H. palacz 1 klasy RN. K/12140 27 1.
28 Wells E. H. C. H. trebacz piechoty morskiej GH/20986 18 1.
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Plyta nagrobna palacza C. Sturgessa z HMS Raglan na cmentarzu Lancashire Landing.

Fot. Piotr Nykiel

Tabela 2: Cztonkowie zatogi monitora Rag/an upamigtnieni na The Chatham Naval Memorial

l. p. | Nazwisko i imiona Stopien Wiek | Jednostka
1 Goldsmith Harry mat RN. J/27719 22 1.
2 Starling Arthur William | mat SS/6937 201. HMS Raglan
Swan Frederick Charles | palacz 1 klasy SS/104622 | 29 1.

ko trzech ludzi z M 28 i 28 z Raglana.
Co zatem z pozostatymi? Mimo ogrom-
nej skrupulatno$ci Brytyjczykéw ustale-
nie brakujgcych nazwisk jest niezwykle
trudne z uwagi na to, iz liczace kilkaset
tysiecy wpiséw rejestry CWGC (zaréw-
no te drukowane, jak i elektroniczne)
nie dajg mozliwosci wyszukiwania we-
dlug nazw okretéw. Tak wiec, aby usta-
li¢ personalia i miejsce spoczynku ma-

rynarza z konkretnej jednostki przejrzeé
nalezy nazwisko po nazwisku wszystkie
rejestry... Kwerenda w Internecie (poza
oficjalng strong CWGC) przynosi do-
sy¢ rozczarowujace rezultaty. Pojawia-

ja si¢ tylko trzy nazwiska zwigzane z za-

gladg Raglana i wszystkie one sg jedynie
upamietnione na pomniku The Cha-
tham Naval Memorial (por.: Tabela 2),
na ktérym wyryto personalia oficeréw

Cmentarz Lancashire Landing na p6twyspie Gallipoli.

i marynarzy Royal Navy polegtych pod-
czas obu wojen $wiatowych. Dla wszyst-
kich wymienionych tam os6b macierzy-
stym portem byto Chatham, a miejscem
wiecznego spoczynku morze. Pozosta-
je nam wiec tylko domyslaé sie, ze eks-
plozje jakie doprowadzily do zatoniecia
obu monitoréw byty tak silne, iz w ich
nastepstwie zidentyfikowaé udalo sie
jedynie zwloki tych marynarzy, ktérzy
obecnie spoczywajg na potwyspie Gal-
lipoli, za$ szczatkéw pozostatych nigdy
nie odnaleziono. ®
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Brytyjski samolot torpedowy Sopwith T.1 ,Cuckoo”
w trakcie zrzutu torpedy. Fot. zbiory Seweryn Fleischer
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do pierwszego Tarentu

Kazdy milo$nik wojen morskich sty-
szal o ataku na Pearl Harbour, prawie
kazdy o ataku na Tarent, jednak wcale
nie tak wielu wie, ze w 1918 roku Royal
Navy planowata podobng operacje tyl-
ko skierowang przeciwko Hohseeflotte.
Miat to by¢ w planach admirata Davida
Beatty’ego ostatecznym ciosem niszcza-
cym flote przeciwnika.

Pierwsze propozycje pojawily sie we
wrze$niu 1917 roku. Sam projekt ata-
ku na flote przeciwnika przy wykorzy-
staniu sit lotniczych, a zwlaszcza moz-
liwosci uzycia torped lotniczych pojawit
sie dopiero pod koniec wojny. I to pomi-
mo tego, ze proby z uzyciem torped lot-
niczych rozpoczeto przed wybuchem
pierwszej wojny $wiatowej. Pierwsze
koncepcje zrzucania torped z samolo-
téw lub wodnosamolotéw pojawily sie
w Wielkiej Brytanii w 1912 roku. Ich
autorem byl porucznik Hyde-Thom-
son. W swoim raporcie wskazywal na
znaczenie torped lotniczych, ich ewen-
tualne i potencjalne mozliwosci bojo-
we. Swoje opinie formulowal w opar-
ciu o do$wiadczenia z dzialan Szkoly
Torpedowej na Vernon. Proces przygoto-
wan do powotania jednostki bojowej na-

brat tempa kiedy w czerwcu 1914 rokuy,
wraz z pojawieniem si¢ komandora
Longmora i wprowadzeniem do stuzby
wodnosamolotu Short 81, ktéry mozna
bylo juz potraktowac jako lotnicza plat-
forme dla torped.

W toku dziatan wojennych uzycie tor-
ped lotniczych nie bylo czyms$ czesto
spotykanym. Nawet Brytyjczycy, kté-
rzy préby i eksperymenty rozpocze-
li najszybciej, dopiero w czasie operacji
w Dardanelach, zdecydowali sie z po-
ktadu transportowca wodnosamolotow
Ben-my-Chree uzy¢ efektywnie wodno-
samolotéw torpedowych do ataku na
okrety tureckie. Okazalo sie, Ze nie tylko
jest to mozliwe, ale takze daje szanse na
odniesienie petnego sukcesu.

W jakims$ stopniu wlasnie te doswiad-
czenia spowodowaly, Ze admirat D. Be-
atty uznal iz warto rozwing¢ do pelnej
koncepcji plan ataku na Wilhelmsha-
ven, a zwlaszcza na niemiecky flote
schowang gleboko w bazie. Byl to w ja-
kims$ stopniu takze efekt tego, ze po bi-
twie jutlandzkiej aktywnos¢ niemieckiej
floty spadta prawie do zera, a sam fakt
pozostawania jej w bazie stanowit per-
manentne zagrozenia i wymuszal na

stronie brytyjskiej utrzymywanie znacz-
nych sit w Scapa Flow na wypadek, gdy-
by jednak strona niemiecka zdecydo-
wala sie wyj$¢ w morze i podjaé prébe
przetamania szlakéw handlowych. Moz-
liwo$¢ jej jednorazowego wylgczenia
byla perspektywa nader kuszaca.

Obrona baz marynarki wojennej od
poczatku pierwszej wojny $wiatowej,
stanowila dla strony niemieckiej wazny
problem. Bardzo mocno zdano sobie
z tego sprawe, zwlaszcza po ataku sit
Harwich na wody Zatoki Helgolandz-
kiej w sierpniu 1914 roku. W jego wy-
niku udato sie Brytyjczykom zdezor-
ganizowa¢ na krétko niemieckie sily
patrolowe i zadaé¢ im znaczace stra-
ty. Od tego momentu strona niemiecka
bardzo starannie starala sie zabezpie-
czaé swoje bazy, wykorzystujac do tego
nie tylko okrety nawodne, ale takze
i okrety podwodne. Brytyjczycy w toku
wojny odrzucili koncepcje wejscia
do zatoki Jade okretéw podwodnych
i préby ich ataku floty w Wilhelmsha-
ven. Dopiero rozwéj okretéw lotni-
czych w toku wojny, w tym pojawienie
sie pierwszych lotniskowcéw poktado-
wych stworzylo nowg szanse.
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Brytyjczycy na drodze do pierwszego Tarentu

W ramach przygotowanej koncepcji
zakladano, ze atak powinno wykonaé
jak najwiecej maszyn, w tym nie mniej
niz 121 samolotéw torpedowych z po-
ktadéw lotniskowcéw. Samoloty mialy
wyj$¢ na pozycje do ataku o lub przed
$witem, tak by uzyskaé pelne zaskocze-
nie. Gléwnymi celami miaty by¢ oczywi-
$cie okrety liniowe, krazowniki liniowe,
plywajace doki, ale takze mniejsze jed-
nostki, w tym takze lekkie krazowniki,
torpedowce i okrety podwodne, zwlasz-
cza gdy atak na cele gléwne nie bytby
juz mozliwy lub efektywny.

Atak miat by¢ dobrze skoordynowany.
Kolejne samoloty nadchodzity falami co
kilka minut. Po zrzuceniu torped mogty
podja¢ sie one obrony nastepnych samo-
lotéw w czasie ich ataku torpedowego.
Broni¢ je mialy przed wrogimi samolota-
mi, a takze ostrzatem artylerii przeciwlot-
niczej, atakujac jej stanowiska. Mialo to
utrudnic jej ostrzat kolejnych samolotéw
podchodzacych do atakéw torpedowych.

Brytyjczycy proponowali rézne roz-
wigzania podejécia do niemieckich baz.
Jedna z rozpatrywanych koncepcji bylo
skierowanie zespotu lotniskowcéw pod
wybrzeze holenderskie, tak by samo-
loty torpedowe zaraz po starcie mogly
i$¢ przy wybrzezu, a ich start mozliwy
byl przy wykorzystaniu silnych wiatréw
wschodnich i poludniowo-wschodnich.
Zdawano sobie bowiem sprawe, ze start
maszyn obcigzonych torpedami lotni-
czymi z krétkich poktadéw pierwszych

lotniskowcéw nie bedzie tatwy. Obok
samolotéw torpedowych, postanowio-
no takze wykorzysta¢ wodnosamoloty
bombowe, ktére miaty atakowaé doki,
bazy paliwowe, magazyny a takze okre-
ty podwodne, ktére akurat znalaztyby
sie w bazie. Zadanie to zamierzano po-
wierzy¢ fodziom latajagcym H12. Maszy-
ny te po wykonaniu akcji mialy takze
powrdcié w rejon wybrzezy holender-
skich, by odszuka¢ tam czekajgce na nie
niszczyciele, uzupelié z nich paliwo
i powrdci¢ o wlasnych sitach do Wielkiej
Brytanii.

Brytyjczycy pragneli jednym atakiem
zlikwidowa¢ sity pelnomorskie Niemiec
i w efekcie tego uzyskaé absolutne pano-
wanie na morzu i bezpieczenstwo dla
swoich szlakéw zeglugowych.

W sztabie Grand Fleet zastanawia-
no sie nad wszelkimi mozliwo$ciami
przygotowania takiej operacji. Za je-
den z podstawowych warunkéw uznano
szybkie wprowadzenie do stuzby lotni-
skowcéw poktadowych, nawet przebu-
dowanych ze statkéw handlowych.
Uznano, ze takie jednostki powinny
przenosi¢ nie mniej niz 17 samolotéw
torpedowych. Oznaczalo to koniecz-
no$¢ wprowadzenia w krétkim terminie
nie mniej niz 8 lotniskowcéw, by uzy-
ska¢ site minimum 121 samolotéw tor-
pedowych na ich poktadach, pamietajac
Ze muszg one pomiesci¢ takze samolo-
ty mysliwskie, niezbedne dla ostony wia-
snych jednostek.

Plan byt wiec bardzo trudny do wyko-
nania i wymagal ogromnych sit i $rod-
kéw, a zwlaszcza zaangazowania naj-
wyzszych czynnikéw w ramach Royal
Navy. Admirat D. Beatty byt jego duzym
zwolennikiem, dlatego nakazal podje-
cie natychmiastowego szkolenia zalég,
oraz wdrozenia prac w celu uzyskania
odpowiedniej liczby samolotéw torpe-
dowych i okretéw lotniczych, by sama
operacja stala sie mozliwg do wykona-
nia. Brytyjczycy podjeli takze dzialania
majace na celu rozpoznanie meteoro-
logiczne. Z doswiadczen uzycia lotnic-
twa morskiego w pierwszej wojnie $wia-
towej, doskonale zdawali sobie sprawe,
7z tego, ze warunki hydrometeorologicz-
ne moga w powaznym stopniu wply-
naé na realizacje zalozonych planéw.
Stad uruchomienie specjalnej akcji, ma-
jacej na celu lepsze zorientowanie sie
w mozliwym do wystgpieniu zachmu-
rzeniu, czy sile wiatru. Admiral D. Beat-
ty uwazal takze, ze wlasnie ze wzgledu
na takie mozliwe przeszkody nieodzow-
nym powinno by¢ wzmocnienie plano-
wanych do uzycia sit lotniczych o 25%.
Podobnie za absolutnie konieczne uznat
zaokretowanie na kazdym lotniskow-
cu nie mniej niz dwéch samolotéw my-
sliwskich, mozliwie najnowszych typéw,
mogacych spokojnie podjaé walke z nie-
mieckimi sterowcami, tak by nie dopu-
$ci¢ ich w poblize wtasnej floty.

Przejmowanie odpowiednich statkéw
handlowych, ktére mozna by bylo wy-

Ciezkie okrety niemieckie, jak widoczny na fotografii kragzownik liniowy Hindenburg, miaty by¢ gtéwnymi celami planowanego brytyjskiego ataku

lotniczego.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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korzysta¢ do konwersji na lotniskowce
nie bylo proste, a jednoczesnie dow6dz-
two Grand Fleet domagalo sie jak naj-
szybciej efektéw w tej sprawie. Co praw-
da przebudowywane jednostki nie byly
przygotowane w zaden sposob na star-
cie z okretami podwodnymi lub mina-
mi, to mialy mie¢ hangar i ciggly poktad
lotniczy. Brak jakichkolwiek elemen-
téw obrony biernej skazywat je na role
platform dla lotnictwa pokladowego,
a nie pelnowarto$ciowych okretéw bo-
jowych. Rozwazano nawet przejecie dla
potrzeb tego projektu krazownikéw po-
mocniczych, z ktérych utworzono 10
Eskadre Krazownikéw, a ktéra dziata-
ta w sktadzie Nothern Patrol. Ostatecz-
nie jednak ten projekt nie wyszedt poza
sfere planéw i nie zdecydowano si¢ na
jego realizacje.

Calo$¢ przygotowan okryto najwyz-
szym poziomem tajemnicy. Obawia-
no sie¢, ze strona niemiecka moze wy-
kry¢ trwajace przygotowania, w efekcie
wzmocni¢ swoje sity obronne, a nawet
doprowadzi¢ do uniemozliwienia ca-
Tej operacji. Rozwazano nawet dokony-
wanie konwersji odpowiednich statkéw
na lotniskowce z dala od Wielkiej Bryta-
nii, nawet w rejonie Zatoki Perskiej lub
do Egiptu. Podobnie zgrywanie zal6g
samolotéw torpedowych takze rozwaza-
no przenie$¢ na Morze Srédziemne.

Planowana operacja ataku na gléw-
ng niemieckg baze marynarki wojenne;j
opierata sie o kilka czynnikéw podsta-
wowych. Jednym z nich bylo wprowa-
dzenie dostatecznie sprawnego samolo-
tu torpedowego, zdolnego do wykonania
postawionych przed nim zadan. Wy-
bor Brytyjczykéw padt na Sopwith T.1
nieoficjalnie nazywany ,Cuckoo”, czyli
JKukutka”, troche dla przywolania przy-
powiesci o podrzucaniu kukulczego jaj-
ka do czyjego$ gniazdka. Autorzy tej nie-
oficjalnej nazwy liczyli, ze to bedzie taka
kukutka, podrzucajaca doskonale torpe-
dy do obcych baz. Samolot ten produ-
kowany byt w Yorkshire w firmie Black-
burn. Uruchomieniu produkcji nowego
samolotu torpedowego towarzyszyly
szczegOlne $rodki bezpieczenistwa, by
fakt jego wejscia do stuzby uszedt uwa-
dze wrogiego wywiadu, a zarazem uczy-
niono wszystko by produkcja byta in-
tensywna i zabezpieczyla nie tylko sily
potrzebne do ataku, ale takze maszy-
ny dla potrzeb treningowych. Nikt nie
ukrywal, ze zgrywanie zaldg i szkolenie
spowoduje straty w sprzecie latajgcym
i w efekcie samych samolotéw potrzeba
sporo wiecej ponad te wymagane mini-
mum 121 maszyn. W oczywisty spos6b

przewidywano, ze w toku ataku na Wil-
helmshaven na pewno poniesione zosta-
na straty, ktére beda wymagaly natych-
miastowego uzupelnienia, zwlaszcza
ze brytyjska Admiralicja przewidywa-
fa, ze planowany nalot ma by¢ poczat-
kiem zakrojonej na wigksza skale ope-
racji uderzen lotniczych skierowanych
przeciwko niemieckiej zegludze han-
dlowej. W efekcie tego atakowane mia-
ly by¢ porty w Emden, Bremenhaven,

czy tez barki kursujace na Labie. Stro-
na brytyjska liczyla, ze wprowadzenie
na duza skale nowoczesnego lotnictwa
poktadowego o duzej sile uderzenia po-
zwoli catkowicie sparalizowa¢ dziatania
niemieckiej floty handlowej, a w efekcie
przyczynic¢ sie do szybszego zakoncze-
nia dziatan wojennych.

Produkcja T.1 pelng parg ruszyta do-
piero w pazdzierniku 1918 roku (zapo-
czatkowano jg w ogéle w maju, ale tyl-
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glo wywotaé ogromne stra-
ty po stronie niemieckiej
floty. Royal Navy w ostat-
nich miesigcach wojny byta
w stanie skompletowad
pierwszy zespét uderzenio-
wy lotniskowcéw w opar-
ciu o Argusa, Furiousa
i Vindictive, co pozwala-
fo skierowa¢ do jednorazo-
wego uderzenia 50 samolo-
téw. Co prawda duza z nich
cze$é to lekkie mysliwce,
ale dla jednorazowego wy-
korzystania mogty te okre-
ty przyjac¢ wieksza liczbe sa-
molotéw torpedowych. To
wskazuje, ze plany powsta-
jace od wrzesnia 1917 roku
nie byly catkowicie niereal-
ne. Zwlaszcza, ze 6 wrze-
$nia 1919 roku w czasie
manewréw Royal Navy po-
stanowiono przeprowa-
dzi¢ symulowany atak tor-
pedowy 11 maszyn typu
T.1 na zespot wielkich okre-
téw brytyjskich, doktadnie

ko w jednym zakladzie lotniczym) i od
razu nowe maszyny zaczeto przekazy-
waé do 201 Dywizjonu Torpedowego
RNAS stacjonujgcego niedaleko Edin-
burga. Tam zalogi natychmiast podjely
szkolenie, takze w technice zrzutu tor-
ped, wykorzystujac do tego cele pozoro-
wane na wodach zatoki Firth of Forth.
Nastepne maszyny trafily do sktadu 185
Dywizjonu Torpedowego, ktéry miat sta-
cjonowaé na nowo wprowadzonym do
stuzby lotniskowcu Argus. Ostatecznie
w skladzie okretowej grupy lotniczej te
samoloty torpedowe przebywaty krot-
ko, wlasciwie tylko do podpisania ro-
zejmu w Compiégne. Wtedy samoloty
T.1 zostaly z Argusa zdjete i skierowano
je do magazynéw w Renfrew i Newca-
stle, gdzie mialy one zosta¢ zakonserwo-
wane i przechowywane. Ostatecznie sa-
molot wycofano z uzytkowania w 1923
roku. Podobny los nie spotkat zaprojek-
towanych dla niego torped lotniczych.
Te torpedy zaprojektowane przez stuz-
by techniczne Royal Navy, mialy byé
nie tylko skuteczng bronia, ale pozwa-
lajaca na zwalczanie wszelkich jedno-
stek plywajacych. Pozostaly na uzbroje-
niu zdecydowanie dluzej, niz samoloty
dla ktérych pierwotnie zostaly one za-
projektowane.

Ostatecznie do realizacji planu ude-
rzenia na Wilhelmshaven nie doszto,
w jakim$ stopniu takze dlatego, ze

pierwsza wojna $wiatowa sie skonczy-
fa. Warto wiec zastanowié sie czy taki
atak miat szanse w 1918 roku powo-
dzenia. Zaplanowane sily 121 maszyn,
najprawdopodobniej uzytych w jednej
rozlozonej w czasie fali ataku moglo
uzyskaé¢ wiele trafien. Jesli poréwna-
my te sity do uzytych przez Brytyjczy-
kéw do nalotu na Tarent, to okaze sie
ze moglo doj$¢ do rzezi niemieckiej flo-
ty. Obrona przeciwlotnicza Wilhelmsha-
ven byla zbyt staba by zatrzymacé nalot
brytyjskich sil, a dodatkowo nikt w tam-
tym czasie nie przewidywal takich ope-
racji, wiec nie specjalnie takze szyko-
wal sie do ich odparcia. W zadnym
razie nauczkg dla strony niemieckiej nie
mogly by¢ wczesniejsze operacje bry-
tyjskie w Nordholz i Cuxhaven, zwlasz-
cza, ze nie przyniosly zadnych wymier-
nych efektéw, a strona niemiecka co
prawda rozwijala wlasne okrety lotni-
cze, ale byta dos¢ odlegta od podobnych
planéw ich ofensywnego wykorzysta-
nia. Nie ma zadnego dowodu, ze w nie-
mieckim dowddztwie w ogdle rozwaza-
no w toku ostatnich lat pierwszej wojny
Swiatowej mozliwo$¢ nalotu na jeden
z portéw przy wykorzystaniu lotnic-
twa zaokretowanego. Jesli wiec nie roz-
wazano takiej koncepcji, to nie mozna
bylo liczy¢, ze rozwijano odpowiednie
srodki obronne. Biorac to pod uwage
to trzeba przyznaé, ze 121 maszyn mo-

na 2 Eskadre Okretéw Li-
niowych, znajdujaca sie wtedy w bazie
w Portland. Spoéréd tych 11 maszyn,
osiem uzbrojono w torpedy ¢wiczebne,
a trzy w bomby. Atakowano dwoma ze-
spolami by uzyskaé¢ wigksze szanse na
trafienie okretéw, zwlaszcza, ze oba ze-
spoly mialy podchodzi¢ na innych para-
metrach, co moglo takze dezorganizo-
wacé obrone przeciwlotniczg. W efekcie
tego ataku pierwsza grupa samolotéw
odnotowala trafienie pojedyncza torpe-
da okretéw liniowych Barham, Malaya,
i Implacable, za$ druga grupa dwa tra-
fienia na okrecie liniowym Queen Eli-
zabeth. Dwie torpedy trafily w dno.
Oceniajacy ten atak dowddca Floty
Atlantyku admiral Madden uznal, ze
obrona przeciwlotnicza nawet gdyby
z wyprzedzeniem znala moment ataku
i byta na niego przygotowana, nie byla-
by w stanie zatrzymaé samolotéw tor-
pedowych. Zauwazyt on ogromng efek-
tywnos¢ takiego ataku, a takze, ze plytki
port nie stanowil dla torped wigksze-
go problemu. Manewry te uzmystowity
Brytyjczykom site jaka moze drzemac
w lotniskowcach na przyszlo$¢ i nie bez
powodu pierwsze plany ataku na Tarent
powstaly juz w 1935 roku. Mozna wigc
szukaé jakiej§ wspoélnej linii dla tych
wszystkich wydarzen.

Niedoszly atak na Wilhelmshaven
z 1918 roku, plany ataku na Tarent
z 1935 roku, atak na Tarent z 1940 roku
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Dane taktyczno-techniczne samolotu torpedowego Sopwith T.1

Jednosilnikowy, dwuptatowy samolot torpedowy — mpoktadowy i Iadowy

Wymiary:

dtugos¢ — 8,79 m

szerokos¢ (rozpigtosé ptata) — 14,22 m
skrzydta niesktadane

wysokos¢ — 3,35 m

Masa pustego samolotu 997 kg
Maksymalny tadunek 1761 kg
przenoszony
Predkos¢ 150 km/h
Putap 3660 m
Dtugosc lotu na petnym .
zbic?rniku P 4 godziny
1 torpeda kalibru 460 mm i masie 499 kg
Uzbrojenie 1 km Vickers z 150 nabojami
w wersji bombowej przenosit dwie bomby po 250 kg kazda
Dane taktyczno-techniczne techniczne lotniskowca ,,Argus”
Wyporno$¢ 14 450 /15 775 t standardowa
Dtugosc 172,2m
Szerokosc¢ 20,73 m
Zanurzenie 6,4 m
Moc maszyn 21 376 KM
Naped 2 zestawy turbin Parsons, 2 $ruby, 12 kottow
Predkos¢ 20,5 wezfa
Zasigg 4370 Mm
Uzbrojenie 2x 102 mm, 4 x 102 mm plot, 20 samolotow
Zatoga 485 oficerow i marynarzy (pozniej 760 oficerow i marynarzy)
Pokfad lotniczy 140 x 25,9 m (od 1943 roku 167 x 25,9 m)
Stocznia William Beadmore Clyde
Wodowanie 1914
Typ statku transatlantycki statek pasazerski, eks ,Conte Rosso”
Przebudowa 02.12.1917- 08.1918
Wplrowadzeme do 16.09.1918
stuzby

oraz nalot japonski na Pearl Harbour
z 1941 roku to jednak pewna ciggta linia
rozwojowa dla lotnictwa zaokretowane-
g0, jego mozliwosci i zadan jakie sie mu
stawiato.

Warto o tym pamietaé gdy z wypieka-
mi na twarzy czytamy o japonskich pi-
lotach w ,Zero”, ,Kate” i ,Val” dokonu-
jacych rzezi amerykanskich okretow
w grudniu 1941 roku. ®
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Gtéwna role w planowanym ataku miat odegra¢ nowy brytyjski lotniskowiec Argus, tutaj widzimy go w Firth of Forth w pazdzierniku 1918 roku.
Uwage zwraca charakterystyczna wyspa okretu.

Fot. “Warship International”
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Siergiej W. Patjanin (Rosja)

-, Torpedowiec Jaguar w Kanale La Manche, okoto 1941
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

roku.

Pierwsze jaskotki floty wersalskiej asu

Dziatania na Zachodzie w latach 1940-1942

Podbicie Francji pozwolito niemieckiej
flocie rozszerzy¢ swdj teatr operacyjny
daleko na zachdd, jednak po stratach po-
niesionych w kampanii norweskiej nie-
liczne niszczyciele i torpedowce okazaly
sie jedynymi duzymi okretami zdolnymi
do realizacji dyrektywy Fiihrera o akty-
wizacji wojny morskiej przeciw Wielkiej
Brytanii. Pierwszym przedsigwzigciem
OKM stanowigcym realizacje dyrektywy
bylo stworzenie systemu p6l minowych
w potudniowo-zachodniej cze$ci Mo-
rza P6lnocnego ochraniajacych morski
szlak z Zatoki Helgolandzkiej do Kanatlu
La Manche. W poczatkach sierpnia 1940
r. 5 flotylla torpedowcéw KKpt. Hen-
ne skoncentrowana w Wilhelmshaven,
otrzymata zadanie eskortowania stawia-
czy min w czasie minowania potudnio-
wo-zachodniej cze$ci Morza Pétnocnego.
Torpedowce uczestniczyly w stawianiu
zapor ,SW.1” (7-8 sierpnia), ,SW.2” (14-
15 sierpnia), ,SW.3” (31 sierpnia- 2 wrze-
$nia), ,SW.0” (6-7 wrzesnia), przy czym

same postawily 1000 ochraniaczy p6l mi-
nowych.

W koncu roku podstawowa dziatal-
no$¢ bojowa okretéw tej klasy w re-
jonie Kanalu La Manche polegata na
eskortowaniu konwojéw oraz stawia-
niu zap6r minowych. W dniu 26 wrze-
$nia Iltis zostal pechowo trafiony bom-
ba, w rezultacie czego stracit 6 zabitych
i 7 rannych. Uszkodzong jednostke
trzeb bylo odprowadzi¢ na remont do
Cherbourga. W koncu wrzes$nia flotyl-
la eskortowala stawiacze min w cza-
sie przej$cia z Cherbourga do Brestu,
po czym dzialala we wschodniej cze-
$ci ciesnin. W nocy 1 pazdziernika
Greif, Falke, Kondor i Seeadler wysta-
wily zapore minowg ,Werner” w rejo-
nie Dover. W czasie powrotu z tej akcji
mial miejsce wspomniany juz wcze-
$niej atak brytyjskiego okretu podwod-
nego Swordfish. Wystrzelone torpedy
przeszly obok Kondora i Falke, podjete
przez Niemcéw poszukiwania intruza
nie przyniosly rezultatéw.

Gdy zwiekszyt sie czas ciemnej pory
doby niemieckie dowddztwo postano-
wilo wykorzysta¢ ,drapiezniki” przeciw-
ko brytyjskiej zegludze przybrzeznej na
Kanale La Manche. Pierwsze wyjscie
przeprowadzone w nocy 9 pazdzierni-
ka przez 6 torpedowcéw (4 wezesniej
wymienione oraz Jaguar i Wolf) pod do-
wodztwem KKpt. Henne, nie osiggneto
zamierzonego celu, jednak akcja prze-
prowadzona 3 dni p6zniej okazala sie
catkiem udana.

PéZnym wieczorem 11 pazdzierni-
ka Greif (lider) Falke, Kondor, Seeadler
i Wolf wyszly z Cherbourg i z predkoscig
21 weztéw skierowaly sie na péinoc.
W odlegtosci kilku mil od latarni mor-
skiej St. Catherine (potudniowy kraniec
wyspy Wight), Niemcy wykryli znajduja-
ce sie w dozorze uzbrojone trawlery L'T-
strac (778 BRT) i Warwick Deeping (445
BRT). Torpedowce zwiekszyly predkosé
io godz. 23:27 z odleglosci 20 kabli od-
daly pierwsza salwe. Dowddca Listrac
uznal, ze padt ofiara ofiarg ognia wia-
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snych okretéw i nakazal zapali¢ $wiatta
oraz da¢ sygnal identyfikacyjny. Dzieki
temu jego okret stal si¢ wspanialym ce-
lem dla niemieckich artylerzystéow. Kil-
ka pociskow eksplodowato w kottowni
i trawler zaczal szybko tong¢. Greif od-
palit torpede po wybuchu ktérej Lstrac
natychmiast poszedt na dno. Ocalatych
cztonk6éw zalogi nastepnego dnia urato-
waly brytyjskie kutry.

Podobny los spotkal drugg jednost-
ke. Pierwszy pocisk ktéry trafit Warwick
Deeping, zniszczyl jedyne dziato kal.
102 mm, jednak przeznaczona dla nie-
go torpeda przeszla pod stepka. Traw-
ler zygzakujac starat si¢ odej$¢ w stro-
ne brzegu, jednak pociski padaty jeden
za drugim. Trafienia dosiegly steréw-
ki i maszynowni, co spowodowalo ze
zaloga zaczela opuszczaé praktycznie
stracony juz dozorowiec. O godz. 23:58
Kondor dobit jednostke torpeda. Zadzi-
wiajace, ale na trawlerze nie byto strat
w ludziach, rankiem cata 22 osobowa
zaloga osiagnela w szalupie brzeg.

Odglosy starcia wywolaly alarm na
brzegu a dla wyjasnienia sytuacji skiero-
wano na miejsce Ch-6 i Ch-7 operujace
pod banderg marynarki wojennej ,Wol-
nej Francji”. O godz. 00:07 Greif wykryt
przeciwnika i szybko rozstrzelal ogniem

Leopard na poczatku dziatah wojennych (malowanie charakterystyczne dla okresu przedwojennego) wycho-
dzacy z Wilhelmshaven. Dobrze widoczne rufowe dziata kal. 127 mm C/34, zrzutnie bomb gtebinowych
i wrzecionowate ptywaki kierunkowe (nm. Otter = pol. ,wydra”) sprzetu do tratowania.
Fot. zbiory Siegfried Breyer

artyleryjskim oba kutry, po czym podjat
z wody 20 francuskich marynarzy.
Flotylla kontynuowala poszukiwa-
nia w kierunku zachodnim i o godz.
03:25 obserwatorzy Greif zauwazy-
li idgce w szyku torowym okrety. Byly
to brytyjskie niszczyciele Jackal, Jupi-
ter, Kelvin i Kipling pod dow6dztwem
Cpt. (kmdr) Luisa Mountbattena. Tor-
pedowce znalazly sie w trudnym po-
tozeniu bowiem przeciwnik dyspono-
wal przewagg predkosci i sily ognia.
Brytyjczycy otwarli ogien jako pierwsi,
Niemcy odpowiadali im salwami dziat
rufowych i manewrowali pod ostong
zastony dymnej postawionej przez Gre-
if, Seeadler i Kondor. To pomoglo. Do
godz. 04.00 rano brytyjskie okrety utra-
cily kontakt z nieprzyjacielem i prze-
rwaly poscig. Torpedowce zdolaly bez
przeszkéd dotrzeé do Brestu.
Wspomniany rajd byt najwiekszym
sukcesem niemieckich torpedowcéw
w dzialaniach przeciw zegludze kabota-
zowej przeciwnika. Spotkanie z nieprzy-
jacielskimi niszczycielami u$wiadomito
ryzyko jakie napotykajg niewielkie okre-
ty dzialajagce u wrogich wybrzezy. Préby
zastapienia torpedowcéw niszczyciela-
mi (w dniach 17-18 pazdziernika flotylla
Henne zabezpieczata operacje zaczepna

w Zatoce Bristolskiej, zakonczong star-
ciem z brytyjskimi okretami) réwniez nie
przyniosty rezultatéw. Udzialem ,dra-
pieznikéw” staly si¢ znéw operacje mi-
nowe. 29 pazdziernika Iltis i Jaguar po-
stawily w rejonie Dover zapore ,Alfred”,
2 grudnia zapore ,Oskar”, a 3 grudnia
w stawianiu zapory ,Marianne” uczest-
niczylo 6 torpedowcéw. Ze zdarzen tego
okresu warto wspomnieé dzieni 8 listo-
pada, gdy Kondor zostat silnie uderzony
w rufe przez Falke i na péttora miesigca
trzeba go bylo wycofa¢ z linii.

W potowie grudnia flotylla, juz pod
dowddztwem KptLt. Neussa zostata
przebazowana do Rotterdamu i podpo-
rzadkowana Dowddcy Stawiaczy Min
West” (FAM West). W dniach 21-22
grudnia Greif, Seeadler i Falke eskorto-
waly stawiacze min Roland, Cobra, Ka-
iser i Skagerrak w czasie stawiania zapo-
ry ,SW.a Wagner” w rejonie wybrzeza
belgijskiego, a 23-24 stycznia grupa ta
uczestniczyla w stawianiu zapory ,SW.b
Wagner”. Eskorte stanowil niszczyciel
Richard Beitzen oraz torpedowce Iltis
i Seeadler (w kazdej operacji torpedow-
ce stawialy po 200 ochraniaczy pél mi-
nowych).

W miedzyczasie, w nocy 8 stycznia
Kondor i Wolf ponownie wyszly w mo-
rze by postawi¢ zapore
,Renate” u ujscia Tamizy.
W drodze powrotnej Wolf
wszedl na mine postawio-

na przez brytyjskie kutry do-
zorowe typu ML i o godz.
11:50 zatonat na pétnoc od
Dunkierki. Zgineto 45 lu-
dzi, w tym Olt. (por.) Peters
— pierwszy d-ca torpedowca
ktory polegl w tej wojnie.

W polowie stycznia
1941 r. torpedowce ponow-
nie skierowano do portéw
Zachodniej Francji. Jako
pierwsze przeszly Greif i Ja-
guar, za nimi Iltis i Seeadler
a jako ostatni Kondor, jed-
nak wtasnie ten okret wraz
z Seeadler oraz niszczycie-
lem Richard Beitzen 1 lute-
go wyprowadzil na ocean
ciezki krazownik Admiral
Hipper. W tym czasie Fal-
ke operowal w oderwaniu
od sit gtéwnych podporzad-
kowany grupie morskiej
,Nord”.

Natezona stuzba i brak
przez dlugi czas wtasci-
wej obstugi technicznej
wplynely na gotowosé bo-
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jowg torpedowcow. W dniu 10 lute-
go Greif, Seeadler i Kondor zostaly od-
stawione do remontu w holenderskiej
stoczni w Rotterdamie. Po 3 dniach do-
taczyt do nich Falke. Spadek liczby jed-
nostek w gotowosci bojowej spowodo-
wal, ze 16 lutego zostata rozformowana
6 flotylla a wszystkie ocalale torpedow-
ce starszych typéw skupiono w 5 flotyl-
li, ktéra dowodzit KKpt. Marks, ktérego
z dniem 31 marca zmienit KKpt. Moritz
Schmidt.

Pozostajace w Brescie Iltis i Jaguar
przyjmowaly powracajacy z Atlantyku
okret Admiral Hipper (13-14 luty) oraz
Scharnhorst i Gneisenau (22 marca).
W miedzyczasie uczestniczyly w ostat-
niej w tym okresie aktywnej operacji mi-
nowej, stawiajac na wschéd od Eastbor-
ne zapory ,Augsburg A’ (25-26 lutego)
i ,Augsburg B” (5/6 marca). W dniu 23
marca oba torpedowce opuscily Cher-
bourg i szybko pokonujac Cie$nine Do-
ver skierowaly sie na pétnoc. Z powodu
gwaltownego pogorszenia pogody do-
szto jednak do awarii. W rejonie Eger-
sund okrety wpadly w silny sztorm,
w ktérym Jaguar utracit ster. Z pomo-
ca Iltis 1 wezwanego holownika Seefal-
ke udato sie doprowadzi¢ torpedowiec
do Stavanger, skad po prowizorycznej
naprawie skierowano okret do stocz-
ni w Rotterdamie. Jedyny pozostajacy
w stuzbie Iltis uczestniczyl w ostania-
niu powracajgcego z oceanicznego rejsu
okretu Admiral Scheer, jednak z dniem

11 kwietnia i on zostal odstawiony do
remontu na przedmie$ciu Rotterdamu
— Schiedam.

W miesigcach maj-czerwiec 1941 r.
torpedowce ukoniczyly remont, po czym
zmienity swg dotychczasowg aktywnosé
na eskortowanie statkéw miedzy Kilo-
nig a potudniowa Norwegia. Falke 7 lip-
ca odprowadzal do Horten krazownik
Niirnberg a nastepnie w kierunku od-
wrotnym krazowniki Leipzig i Emden.
10 sierpnia torpedowiec wraz z Jagu-
arem zabezpieczal powr6t Niirnberg do
Niemiec. Z dniem 25 sierpnia flotylle
podporzadkowano dowddztwu grupy
,Nord”, ktéra zadecydowala o jej czaso-
wym rozwigzaniu. Greif, Falke i Iltis zo-
staly potawiaczami torped 24 (szkolnej)
flotylli okretéw podwodnych w Tron-
dheim a pozostale okrgtami szkolnymi
na ktérych oficerowie-podwodnicy zgte-
biali tajemnice atakow torpedowych.
W tym okresie torpedowce utracily wie-
lu marynarzy ze swojej do$wiadczo-
nej kadry, przerzucono ich gtéwnie na
okrety operacyjne, w pierwszym rzedzie
,U-booty” Dénitza.

Niestety oddalenie od rejonéw dzia-
tan bojowych nie uchronito torpedow-
c6w przed nowymi stratami. W dniu
12 wrzeénia Greif wszedl na mieli-
zne w Tronheimfjord i zostal powaznie
uszkodzony. Jednostke odholowano do
Swinoujécia a nastepnie do Krélewca,
gdzie w stoczni Schichau przeprowa-
dzono remont, ktéry trwat do listopada

Pomimo ograniczen konstrukcyjnych jednostki typu ,drapiezniki” okazaty sie by¢ — pomimo
przebytych po oddaniu ich do stuzby ,choréb” typowych dla tzw. ,wieku dzieciecego” (zwigza-
nych gtéwnie z niedostateczna stabilnoscia) — okretami niezwykle odpornymi i o duzym stopniu
niezawodnosci. W czasie dziatai wojennych operowaty giéwnie na wodach Kanatu La Manche,
gdzie sie przystuzyty w prowadzonej u jego wybrzezy tzw. ,malej wojnie”. Dotyczyto to réwniez
operacji minowania, do ktérych byly uzywane. Kazdy torpedowiec mégf zabiera¢ do 30 min. Na
widocznym zdjeciu jeden z torpedowcéw wychodzacy z portu francuskiego. Posrodku stanowi-
sko pojedynczego dziatka plot. kal 20 mm C/30 z hetmami obstugi, ktére weszty na wyposazenie
na przetomie lat 1941/42, kiedy zagrozenie atakami przez lotnictwo nieprzyjacielskie stawato sie

co raz wieksze.

1942 r. Nastepnie stocznie odwiedzity
réwniez Seeadler i Kondor.

W koncu roku OKM zmienito swo-
ja opinie w kwestii dalszej stuzby ,dra-
pieznikow”. Z uwagi na fakt, ze wej-
$cie do stuzby torpedowcéw floty typu
39 opédznialo sig, a potrzeby w zakresie
niewielkich, dobrze uzbrojonych okre-
téw do dziatan na Kanale La Manche
i Biskajach stale wzrastaly, w styczniu
1942 ponownie zmobilizowano 5 flotyl-
le w skladzie 5 torpedowcéw. Jednost-
ki wrécity do swej strefy operacyjnej aby
wzigé¢ udzial w zamierzonym przerzucie
przez Kanal La Manche okretéw linio-
wych Scharnhorst i Gneisenau oraz kra-
zownika ciezkiego Prinz Eugen (opera-
¢ja ,Cerberus”).

Po wyjsciu z Dunkierki Seeadler, Fal-
ke, Kondor, Iltis i Jaguar w dniu 12 lu-
tego o godz. 13:20 przytaczyly sie do
eskadry w rejonie Griz Nez. Torpe-
dowce zajely pozycje na zewnetrznym
obwodzie ugrupowania ochraniaja-
cego okrety liniowe. W czasie odpie-
rania atakéw brytyjskich samolotéw
i kutréw torpedowych, jednostki pro-
wadzily intensywny ogien artyleryjski,
jednak z uwagi na silne kotysanie jego
efektywno$¢ nie byla zapewne wysoka.
Wyjatkiem stat sie jeden epizod. Oko-
to godz. 14:40 grupe okretéw eskor-
ty atakowal dywizjon mysliwsko-bom-
bowych samolotéw typu ,Hurricane”.
Jedna z bomb eksplodowala przy bur-
cie Jaguara ranigc powaznie 3, a lek-
ko dalszych 9 cztonkéw zatogi. Mniej
wiecej o tym czasie uszkodzenia od
bliskiej eksplozji odniést réwniez T 13,
lecz Brytyjczycy za sukces zaptacili
utratg 4 samolotéw.

Remont uszkodzonego Jaguara
w stoczni w Rotterdamie zajagl rap-
tem kilka dni. Juz 21-23 lutego okret
wraz z Iltis uczestniczyl w zabezpiecza-
niu przej$cia do Norwegii ciezkich kra-
zownikéw Admiral Scheer i Prinz Eugen
(ten ostatni 23 lutego zostat storpedowa-
ny przez brytyjski okret podwodny Tri-
dent), po czym cala flotylle skoncentro-
wano w Rotterdamie by mogla wzigé
udzial w nowym etapie walk na Kana-
le La Manche. Sytuacja ulegta powaznej
zmianie. Jak pisze S. Roskill, dla Roy-
al Navy ,wiosna 1942 roku charaktery-
zowala sig przejsciem od dziatari obron-
nych... do ofensywnych w strefie zeglugi
przybrzeznej przeciwnika”. Zatogi torpe-
dowcow od razu poczuly to ,na wiasnej
skorze”: sity brytyjskie znacznie wzrosty
i kazde przeprowadzanie duzej jednost-
ki wigzato sie z powaznym ryzykiem
i stratami.
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Torpedowiec Méwe sfotografowany w trakcie eskorty jednego z konwojéw u wybrzezy norweskich w roku 1942.

Kolejna duza operacja byta zwigza-
na z eskortowaniem pokonujacego Ka-
nal krgzownika pomocniczego Michel
(KptzS Helmuth von Ruckteschell).
13 marca kragzownik wyszedt z Rotter-
damu eskortowany przez torpedow-
ce 5 flotylli oraz 9 ,Raumbootéw”. Na-
stepnego dnia okoto 04:00 niemieckie
okrety zostaly zaatakowane w rejonie
Boulogne przez kutry torpedowe brytyj-
skiej 15 flotylli. Torpedowce zdotaly ode-
prze¢ atak uszkadzajac 3 z nich. O godz.
06:30 gdy niemiecki zesp6t znajdowat
sie¢ w poblizu ujécia Sommy, kutry za-
atakowaly ponownie i znéw zostaty od-
parte. Trzeci atak nastgpil juz o $wicie,
co pozwolito réwniez wykorzystaé arty-
lerie nadbrzezng do odpierania niebez-
piecznych ,moskitéw”. Na miejsce star-
cia zaczely podchodzi¢ réwniez wicksze
okrety przeciwnika®, jednak pojedy-
nek ogniowy zostal rozstrzygniety na
korzys¢ Niemcow ktorzy bez strat wla-
snych uszkodzili brytyjskie niszczycie-
le Windsor i Fernie. 14 marca rajder do-
tart do Hawru, 15-go do St. Malo, 17-go
do La Pallice, skad 20 marca wyszedl na
Atlantyk.

Flotylla zaczela bazowaé¢ w St. Na-
zaire, gdzie wkrétce doszlo do drama-
tycznych wydarzen. W dniu 27 mar-
ca patrolujacy w odleglosci 200 Mm za
zachéd okret podwodny U 593 zamel-
dowal o pojawieniu sie na Biskajach
zespotu lekkich sit nieprzyjaciela. Wie-
czorem KKpt. Schmidt wyprowadzit

-

B i

swoje okrety w morze na poszukiwa-
nie przeciwnika. Brak nowoczesnych
srodkéw radiolokacyjnych nie pozwo-
lit Niemcom na wykrycie brytyjskiego
zespotu z ktérym minat sie na kursie
spotkaniowym. Torpedowce znajdowa-
ly sie w morzu gdy o godz. 02:40 do-
tarl z ladu meldunek, ze nieprzyjaciel
atakuje port. Cho¢ flotylla ruszyta pet-
ng moca maszyn, minelo adnych pare
godzin nim dostrzezono w mgle przed-
$witu Brytyjczykéw w odleglosci 30
Mm od portu. Okoto godz. 07:30 do-
szto do krotkiej wymiany ognia mie-
dzy 5 niemieckimi okretami a niszczy-
cielem Tynedale. P6zniej juz w czasie
posScigu za odchodzacym nieprzyja-
cielem, Jaguar wykryl kuter dozorowy
ML-306, ktéry po krétkim, ale zacie-
tym boju poddat sie (zostal nastepnie
wecielony do Krigsmarine pod nume-
rem RA-9). Rezultatem rajdu ktéremu
niemieckie torpedowce nie byly w sta-
nie zapobiec bylo zniszczenie waznego
suchego doku, jedynego na atlantyckim
wybrzezu Francji zdolnego do obstugi
okretu liniowego Tirpitz. Tym samym
Brytyjczycy w pelni zrealizowali swoje
zadanie.

Kwiecien i poczatek maja flotyl-
la spedzita na Biskajach. Nowy rozkaz
z 8 marca nakazywal natychmiastowe
opuszczenie Brestu i przejscie do Ho-
ok-van-Holland, gdzie Jaguar pozostat
w remoncie stoczniowym a czworka 12
maja dotaczyta do eskorty przebijajace-

Fot. zbiory Siegfried Breyer

go sie na ocean krgzownika pomocni-
czego Stier (FKpt. Horst Gerlach).

Silny zespét eskortujacy rajdera skta-
dat sie, poza torpedowcami, z 10 tratow-
c6w 2 i 8 flotylli oraz 6 ,Raumbootéw”.
Szyk marszowy zespotu podzielony byt
na 3 grupy. Jako pierwsze szly klinem
»Raumbooty” a za nimi w identycznym
szyku tralowce. Procesje zamykal Stier
otoczony gestym ,wianuszkiem” tor-
pedowcow. Seeadler szedt przed rajde-
rem, Falke za jego rufg a Kondor i Iltis
znajdowaly sie po lewej i prawej burcie.
Ukrycie przemarszu tak duzego zespo-
tu przez waski przesmyk Pas de Calais
bylo niemozliwe. Poczatkowo niemiec-
kie okrety zostaly ostrzelane przez bate-
rie nadbrzezne Dover ktére nie uzyskaly
jednak zadnych trafief, za$ rankiem 13
maja w rejonie miedzy Griz Nez a Bo-
ulogne do akcji weszly brytyjskie kutry
torpedowe.

Brytyjczycy atakowali od strony brze-
gu wykorzystujgc element zaskoczenia.
Styszac ryk silnikéw Stier wystrzelit po-
ciski o$wietlajace. Pierwsza salwa Se-
eadler nakryta MTB-220, stanal w pto-
mieniach a nastepnie zatonal. W Swietle
pozaru obserwatorzy Kondora zauwazy-
li torpede ktéra przeszia przed dziobem
i podazyta w kierunku Iltisa. Na tym
torpedowcu dostrzezono ja zbyt p6Zzno

9. Ze strony brytyjskiej w starciu uczestniczyly
2 stare niszczyciele (zmodernizowane wg progra-
mu ,WAIR”), 3 niszczyciele eskortowe, 5 torpedo-
wych i 3 kutry artyleryjskie.
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i wydana przez d-ce KptLt Jacobsena
komenda ,Obie maszyny — petna wstecz”
nie zapobiegla juz trafieniu. O godz.
04:04 doszlo do eksplozji za dziobowym
kominem ktéra dostownie rozerwala
okret na dwoje. Cze$¢ dziobowa poto-
zyla sie na prawg burte i szybko poszta
pod wode, natomiast rufowa utrzymy-
wala sie na powierzchni niewiele dlu-
zej. Brytyjczycy zwyciestwo zapisali na
konto MTB-221. Pie¢ minut pdzniej tor-
peda z MTB-219 dosiegla Seeadlera. Wy-
buch nastgpit w rejonie srédokrecia.
D-ca okretu KptLt. Strecker zostal wy-
rzucony za burte falg uderzeniows i juz
z wody obserwowal jak jego torpedo-
wiec zlamat si¢ i zatonal. Mialo to miej-
sce w odleglosci 9 Mm na pétnocny za-
chéd od Griz Nez.

Do akcji ratowniczej niemieckie
»schnellbooty” przystapily dopiero po
2 godzinach, trudno wiec dziwié sig,
ze przyniosta ona niewielkie rezultaty.
Z wody podniesiono raptem 33 ludzi.
Straty na obu okretach byly bardzo po-
wazne: na Iltis zgineto 115 ludzi (w tym
Jacobsen) a na Seeadler dalszych 85.
Mimo tych wydarzen Stier zdotat z po-
wodzeniem sforsowaé Kanal La Man-
che i 18 maja osiagnaé ujscie Girondy,
by nazajutrz wyj$¢ na ocean.

Krotsze letnie noce zmusity Niem-
céw do zmiany systemu organizacji

Flotylla torpedowcéw na wodach francuskich. Na czele niszczyciel typu Leberecht Maass.

o S -

przerzutu jednostek na metode ,prze-
ciekania”. Konwoje dokonywaty krét-
kich przeskokéw z portu do portu pod
ostong nocy lub mgly, jedynie najwaz-
niejsze z nich mogty dokonywaé bezpo-
$rednich przejs¢, jednak pod bardzo sil-
ng eskorta.

W nocy 19 czerwca Kondor i Falke
ochranialy 2 statki w czasie ich przej-
$cia przez Kanal La Manche. Do ko-
lejnego starcia z Brytyjczykami doszto
okoto 11 Mm na wschéd od St. Vaast-la-
Hougue (49°35’11"N/1°6’6”W). Tym ra-
zem przeciwnikami niemieckich mary-
narzy byt brytyjski niszczyciel eskortowy
Albrighton i kanonierki torpedowe SGB-
6, SGB-7, SGB-8 — jednostki wieksze,
jednak wolniejsze od kutréw torpedo-
wych. W trakcie krétkiego starcia torpe-
dy z SGB-7 postaly na dno belgijski sta-
tek Turguoise (278 BRT), jednak sama
kanonierka dostata sie pod ogien dziat
kal. 105 mm niemieckich okretéw i zo-
stata zatopiona.

Po tych wydarzeniach Kondor i Falke
odeszly na remont do Wilhelmshaven.

Kleska na Zachodzie (1943-1944)
Remont Kondora i Falke ukoficzono
sierpniu, jednak kolejne dwa miesigce
zajelo szkolenie zatég na Baltyku i okre-
ty powrécity do Francji dopiero w konicu
pazdziernika 1942 r. Wraz z najnowszy-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

mi T 221 T 23 (typ Elbing) uczestniczyly
one w dniach 29-30 listopada w zabez-
pieczaniu wyjécia z Bordeaux wloskiego
tamacza blokady Cortellazzo kierujace-
go sie na Daleki Wschod. W Zatoce Bi-
skajskiej eskorta zawrocita, zas sam sta-
tek zostat wykryty przez brytyjska t6dz
latajaca typu ,Sunderland” i dobe p6z-
niej zostal zatopiony przez niszczyciele.

30 marca 1943 Kondor (KptLt. Pe-
ter-Pirkam) spotkat wloski tamacz blo-
kady Pietro Orseolo, uszkodzony na Bi-
skajach torpedg amerykanskiego okretu
podwodnego Shad, a 9 kwietnia wyszedt
w morze w eskorcie innej wloskiej jed-
nostki Himalaya. W tym przypadku ze-
spot zostal od razu wykryty przez nie-
przyjacielskie rozpoznanie lotnicze
i otrzymal rozkaz powrotu. W drodze
powrotnej zesp6t odpart atak lotnictwa
bombowego i torpedowego zestrzeli-
wujac 5 samolotéw. Himalaya dotar-
ta szczesliwie do Gironde, jednak o dal-
szym wysylaniu tamaczy blokad mozna
bylo juz zapomnieé...

W tym czasie Jaguar (KptLt. Strec-
ker) ktérego remont ukonczono réw-
niez w sierpniu 1942, zostat przydzie-
lony do sktadu okretéw Szkoly Artylerii
Morskiej. W dniu 18 listopada torpedo-
wiec zderzyl sie¢ w rejonie Kilonii z ry-
backim trawlerem Steegen. W rezultacie
zostala uszkodzona kabina radiowa, zgi-
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nat 1 a rany odniosto 2 cztonkéw zatogi.
Remont uszkodzen zakonczono 22 lute-
go 1943 r,, po czym Jaguar wraz z Greif
i Mowe (ktore réwniez niedawno ukon-
czyly dlugotrwale remonty) zostal pod-
porzadkowany dowédztwu grupy mor-
skiej ,Nord”.

W dniu 6 marca rozpoczela sie opera-
¢ja pod kryptonimem , Paderborn”. Pod
tym kryptonimem krylo si¢ przejscie
do pétnocnej Norwegii okretu liniowe-
go Scharnhorst. Torpedowce Greif, Ja-
guar, T 16, T 201 T 21 eskortowaly okret
na trasie z Gdyni do Trondheim, skad
w dalsza droge wyszly juz w towarzy-
stwie niszczycieli. Przej$cie odbywato
sie w warunkach silnego sztormu, ktéry
wyrzadzit niewielkie szkody na wszyst-
kich jednostkach. Tym nie mniej juz
11-12 marca Greif i Jaguar wraz z nisz-
czycielami Paul Jacobi i Karl Galster
eskortowaly okret liniowy Tirpitz w cza-
sie przejscia z Trondheim do Narviku,
gdzie pozostaly przez ponad miesigc.
Torpedowce opuscily pétnocng Norwe-
gie w sktadzie eskorty kierujacego sie na
remont do Niemiec lekkiego krazowni-

ka Niirnberg (w przejSciu uczestniczyt
réwniez niszczyciel Richard Beitzen).
Zespol wyszedl 27 kwietnia z Harstad,
na dobe zatrzymat sie w Trondheim by
4 maja osiggna¢ Kilonie.

Ledwie zdgzono pobraé paliwo,
a jeszcze tego samego wieczoru Gre-
if i Jaguar do ktérych dolaczyl Mowe,
przystapily do ochrony stawiaczy min
Brummer i Ostmark, ktore stawialy
zapore ,Samuel” na linii ,Westwall”.
Dzien odpoczynku i ponowne wyj-
$cie w morze dla ochrony stawianych
zap6r minowych (zapora 14a ,Qu-
ersprung”, 6-7 maja). Byla to ostat-
nia operacja przeprowadzona przez
torpedowce typu 23/24 na tym te-
atrze wojennym. 12 maja Greif, Jaguar
i Mowe otrzymaly rozkaz przebazowa-
nia si¢ do Francji.

W poczatkach czerwca 5 flotylla
byta w pelnym sktadzie i z nowym do-
wodcg KKpt. Rudolfem Koppenhagen.
W tym okresie punktami jej bazowania
staly sie Dunkierka, Hawr, Cherbourg
i St. Malo. W ciagu 3 nocy Mdwe, Fal-
ke, Greif, Kondor oraz przydzielony T 22

wystawily w rejonie Cherbourg obron-
ne zapory minowe ,Eiche”, ,Birke”
i ,Ulme”. Po kilku dniach flotylla prze-
szta do La Pallice gdzie byla wykorzy-
stywana do wyprowadzania okretéw
podwodnych na Zatoke Biskajskg. Do
tego czasu alianckie lotnictwo uczyni-
to przejscie ,U-bootéw” z baz na fran-
cuskim wybrzezu i odwrotnie, bar-
dzo skomplikowang operacjg ktéra dla
swego powodzenia wymagala zaan-
gazowania roéwniez okretéw nawod-
nych obrony plot. Jednostki 5 flotylli
wykonywaly to zadanie przez 2 miesia-
ce, przy czym zaden z ochranianych
przez nie okretéw podwodnych nie zo-
stat zatopiony. Tym nie mniej jednak
uzbrojenie plot. przedwojennych tor-
pedowcéw zostalo uznane za zbyt sla-
be, wobec czego 30 sierpnia 5 flotyl-
la rozpoczeta przej$cie na Kanat La
Manche, ktére zaktécita kolizja Jagu-
ara z idagcym w szyku , Schnellbootem”.
Uszkodzenia torpedowca okazaly sie
powazne a remont w skromnych moz-
liwosciach francuskich baz ciagnat sie
prawie 9 miesiecy.

Jeden z torpedowcéw na wodach Kanatu La Manche. Na pierwszym planie kuter trafowy typu ,Raumboot”, w oddali torpedowiec typu T 7.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Na swym zwyczajnym teatrze dzia-
tan ,drapiezniki” tak jak poprzednio
wykorzystywano do ochrony zeglugi.
W szczeg6lnosci cel ten flotylla reali-
zowala stawiajac zapory minowe. 3-5
wrzesnia Mowe, Kondor, T 19, T251T 27
postawily zapory ,Taube” i ,Rebhuhn”
a w nocy 30 wrzesnia Greif, Kondor,
T 19,T26iT 27 zapore ,Talsohle”. Ge-
neralnie sytuacja we wschodniej czesci
Kanatu La Manche byla spokojniejsza
niz w zachodniej, gdzie w koncu roku
1943 doszto do kilku spektakularnych
star¢ miedzy niemieckimi a angielskimi
okretami.

Z poczatkiem roku 1944 dowd6dztwo
grupy morskiej ,West” postanowito wy-
stawié seri¢ zapor minowych na po-
dej$ciach do wazniejszych portéw pot-
nocnej Francji. W celu wykonania tego
zadania w nocy 28 stycznia T 22, T 23,
Mowe i Greif przebazowano do Haw-
ru. Przez nastepne 3 kolejne noce tor-
pedowce wychodzily w morze z minami
na pokladzie. Po wykonaniu tego zada-
nia 5 flotylle skoncentrowano w Cher-
bourgu.

W dniach 21-24 lutego Jaguar uczest-
niczyl w eskortowaniu statku Hecht
z Brestu do Cherbourga. 26 i 27 lutego
torpedowce wykonaly dwa zadania po-
legajace na stawianiu zap6r minowych.
W dniach 16-20 marca zespo6t sktadaja-
cy si¢ z niszczycieli Z 23, ZH 1 oraz tor-
pedowcow T 27, T 29, Greif i Méwe pa-
rokrotnie wychodzil w morze realizujac
zadania eskortowe, po czym wszystkie
torpedowce przeszly do Hawru dokad
dostarczono duza partie¢ min.

W nocy 22 marca T 29, T 27, Méwe,
Greif, Jaguar i Kondor dwukrotnie wycho-
dzily w morze stawiajac zapore minowg
miedzy Hawrem a Fecamp. Zabezpie-
czenie operacji stanowity ,,Schnellbooty”
519 flotylli. Kolejne 2 wyjécia przeprowa-
dzono w nocy 25 i 26 marca, gdy stawio-
no zapore w rejonie Barfleur. Przy okazji
doszlo do starcia z brytyjskimi kutrami
torpedowymi. W konicu w nocy 28 mar-
ca torpedowce wystawily 360 ochrania-
czy p6l minowych typu ,RB”, po czym
przeszly do Brestu z dziennym postojem
w Cherbourgu.

Jednostki stacjonowaly tam 3 tygo-
dnie, po czym 17-19 kwietnia flotylla do-
wodzona przez KKpt. Hoffmana powr6-
cita do Cherbourga ochraniajac przy
okazji konwéj. W nocy z 21/22 kwiet-
nia Kondor, Greif i Méwe postawily 145
ochraniaczy p6l minowych u péinoc-
nych wybrzezy pétwyspu Cotantein.
Bardziej dramatyczne wydarzenia roze-
graly sie jednak dwa dni p6Zniej.

W nocy 24 kwietnia Brytyjczycy skie-
rowali w rejon Cherbourga 55 flotylle
kutréw torpedowych pod dowddztwem
Lt.Cdr. (kmdr ppor.) Bradforda. Zespot
sktadat sie z 3 kutréw typu Fairmile-D —
MTB-617, MTB-632 i MTB-671. Po doj-
$ciu w rejon przyladka Barfleur kutry le-
gty w dryf w oczekiwaniu na pojawienie
si¢ celéw. Zespdt brytyjski zostal wykry-
ty przez niemiecka stacje radiolokacyj-
ng i znajdujace sie w Cherbourgu torpe-
dowce otrzymaly rozkaz zaatakowania
nieprzyjaciela. Okoto godz. 01:00 Kon-
dor, Greif i Mowe wyszly z portu w oto-
czeniu grupy ,Raumbootéw”. O godz.
03:46 Brytyjczycy zauwazyli Niemcow
na swych radarach i ruszyli do ataku od-
palajac po 2 torpedy kazdy. L. Reynolds
tak opisuje wydarzenia owej nocy:

,Oczekiwanie wydawalo sig¢ nieskovi-
czonym, torpedowce przechodzily obok,
jednak gdy tylko Bradford podnidst sygnat
JFlaga 4” (Atakowac torpedami), trzy cele
skierowaly sig prosto na ,pieski”®, a na
niebie rozerwat sig pocisk oswietlajqcy, za
ktérym nastqpit prawdziwy szkwat ognio-
wy z dziobowych dziat torpedowcéw. Ku-
try staraly sig odejs¢ najszybciej jak to tyl-
ko mozliwe, ostrzeliwujgc sig, stawiajgc
zastong dymnq i zrzucajgc bomby glebi-
nowe na drodze zblizajqcych sig nieprzy-
jacielskich okretéw. Nieoczekiwanie prze-
ciwnik zostal uszkodzony a na jednym
z celow zauwazono pozar. Ostatni kuter
w szyku — MTB-671 (d-ca Larry Toogo-
od) - zostal trafiony w pomost a nastgp-
nie pocisk wigkszego kalibru eksplodowat
w przedziale sitowni. Bradford uslyszat
wybuch i zauwazyl, ze 671 zatrzymat sig.
Rozpaczliwie prébowat pomdc, rozkazat
nawet przerwac zrzucanie bomb glebino-
wych, cho¢ powodowalo to, ze pozosta-
te 2 jednostki staty sie doskonatymi cela-
mi dna nieprzyjacielskich pociskéw. Gdy
jednak jeden z torpedowcéw wszedt mie-
dzy niego a ptongcy MTB-671, stalo sig
jasne, ze nie ma zadnych szans na udzie-
lenie pomocy. Bradford miat jedynie na-
dzieje, ze Niemcy podejmq z wody ocala-
tych rozbitkéw. Ku zdziwieniu Bradforda
bomby glebinowe zrobily swoje — ,dra-
piezniki” jeden za drugim przerwaty po-
Scig i skierowaty sig w strong Cherbourga,
przy czym jeden z nich z mocno obnizong
predkosciq”.

Wkrétce na MTB-671 eksplodowa-
fa benzyna i kuter zatonal. Uszkodzone
MTB-617 i MTB-632 powrdécily do Por-
tsmouth. Na miejsce starcia skierowa-
no brytyjski niszczyciel i fregate, jednak
zdotaly one uratowa¢ jedynie 2 rozbit-
kéw z zatopionego kutra torpedowego.
Mozna tylko dodaé, ze rezygnujac z dal-

szego poscigu,Niemcy stracili szanse na
catkowite zniszczenie zespotu przeciw-
nika, bowiem ,Fairmile” ustepowaty im
nie tylko pod wzgledem uzbrojenia ale
i predkosci.

W nocy z 26/27 kwietnia 1944 r. flotyl-
la KKpt. Hoffmana przeprowadzita ko-
lejna operacje minowa, stawiajac w re-
jonie Cherbourg 108 min lotniczych
typu LMB. Miny u francuskich wybrze-
zy stawiali nie tylko Niemcy. W okresie
miedzy 17 kwietnia a 5 czerwca w ra-
mach przygotowania operacji ,Over-
lord”, samoloty RAF zrzucity 4000 min
dennych na trasach niemieckiej zeglu-
gi przybrzeznej, dalszych 1000 wysta-
wily stawiacze min Apollo, Ploter oraz.
liczne kutry. Ich ofiarami padlo oko-
fo 100 statkéw i okretéw. Nie unikne-
ly strat réwniez i torpedowce. Wraca-
jac ze wspomnianej akcji stawiania min
Kondor poderwal si¢ na minie magne-
tycznej. Na szczescie do wybuchu do-
szlo w pewnej odleglosci od okretu
i uszkodzenia nie byly zbyt powazne.
Gdy jednostka znajdowala si¢ w remon-
cie, Méwe 1 Greif trzykrotnie wychodzi-
ty w morze. 30 kwietnia postawity zapo-
re ,Blitz-38” i ,Blitz-38A” a nastepnego
dnia ,Blitz-39”. Zapory te skladaly sie
tacznie z 260 min typu LMB.

23 maja z Brestu do Cherbourga do-
tarl po zakonczeniu biezacego remontu
Jaguar, a wieczorem flotylla otrzymata
rozkaz przebazowania sie do Hawru. To
przejscie kosztowalo Niemcéw od razu
utrate 2 torpedowcow.

Kondor, Greif, Mowe, Falke i Jagu-
ar wyszly w morze w towarzystwie tra-
fowcéw 6 flotylli. W zatoce Seine zesp6t
zostal zaatakowany przez pojedynczy
samolot ,Albacore” z 415 Sqn FAA. Sa-
molot nadlecial od strony brzegu obie-
rajac sobie za cel Greif. O godz. 02:52
torpedowiec zostal trafiony 2 bomba-
mi o wadze 250 funtéw, ktére wybu-
chly w VIII i IX przedziale. Wkrétce
zostaly zatopione kotlownie No 2 i No
3 oraz powstal silny przechyt na dziéb.
Na domiar ztego, pozbawiony sterow-
nosci okret uderzyl w Falke uszkadza-
jac mu dziéb. Préby ze strony Mowe aby
wzigé uszkodzonego ,krewniaka” na
hol nie przyniosly rezultatu. Dodatkowo
sytuacje skomplikowat fakt, ze tratow-
ce zostaly wciagniete w starcie z brytyj-
skimi kutrami torpedowymi (przy tym
utracono M 39 ktéry otrzymat 2 torpe-
dy z MTB-354 i MTB-361). O godzinie
w pdt do piatej rano na Greif dziatal juz

10. ,Dog Boats” — potoczne okreslenie kutréw
typu , Fairmile-D” wéréd brytyjskich marynarzy.

32

Nr 95 (3/2009) « OKRETY WOJENNE



Pierwsze jaskotki floty wersalskiej

tylko jeden kociot a pompy nie nadgzaly
z usuwaniem wody. O godz. 06:15 d-ca
okretu KptLt. Freiherr von Liittitz roz-
kazal rozpoczaé ewakuacje zatogi. Po
uplywie 8 minut na pokladzie nie zostat
juz nikt. O 06:32 Greif poszed! na dno,
przy czym straty wyniosly 2 zabitych i 6
rannych cztonkéw zatogi.

Do Hawru pozostalo jeszcze raptem
okoto 20 mil morskich, jednak zacze-
fo $witac i rozpoczgly sig¢ naloty lotni-
cze!l. Pare minut po zatonieciu Greifa,
na mine wszedt tratowiec M 84. Choé
odholowano go do portu to jednak skala
zniszczen wykluczyla remont. W koncu
nadeszla kolei na ciezko do§wiadczone-
go Kondora. O godz. 07:43 w odleglo-
$ci 10 m od prawej burty, na wysokosci
mostka nastgpila eksplozja miny denne;j.
Od wstrzasu przestaly dziata¢ oba ze-
spoly napedowe. Na pomoc przyszedt
Mowe, ktéry wzial jednostke na hol oraz
»Raumbooty” z Hawru ktére zabezpie-
czaly przejScie za tratlami. W trakcie
tych dziataii od wybuchu miny uszko-
dzony zostal R 217. Po osiaggnieciu portu
okazalo sig, ze torpedowiec wymaga po-
waznego remontu. Rozpoczete wkrétce
ladowanie Aliantéw w Normandii ozna-
czalo w praktyce wyrok dla tego okretu.

Wies¢ o alianckim lgdowaniu w Nor-
mandii zastala nieliczne ocalate jed-
nostki 5 flotylli w Hawrze. Wtasnie one
zdotaly przeprowadzi¢ w ,D-Day” je-
dyna, zakonczong powodzeniem prébe
przeszkodzenia operacji o kryptonimie
,Neptun”.

W nocy 6 czerwca do sztabu dowo-
dzacego grupa morska ,West” adm.
Krancke, dotarta informacja o wysa-
dzeniu desantu powietrznego na tere-
nie Normandii. O godz. 03:55 wydatl on
rozkaz 5 flotylli przeczesania ujscia rze-
ki Seine. O 04:15 T 28 (lider), Jaguar
i Moéwe'? wyszly w morze. Po godzinie
zauwazono na kursie zastone dymna,
postawiong przez sojusznicze lotnic-
two dla ukrycia Wschodniego Zespo-
tu Operacyjnego przed artyleria nad-
brzezna Hawru. W zaslonie dymne;j
niemieccy operatorzy stacji radioloka-
cyjnych stwierdzili obecno$¢ do 85 ce-
léw w tym 6 duzych!3. Pozostajac nie
wykryte 0 05:25 torpedowce obrata kurs
powrotny i o 05:35 odpality 16 torped.
Dwie z nich przeszly miedzy Warspite
i Ramillies. Trzecia szla prosto na Largs
okret sztabowy d-cy zespotu ,S” kontr-
adm. Talbota, jednak dzieki sprawne-
mu dzialaniu d-cy okretu ktéry dal ko-
mende ,Petna wstecz”, torpeda przeszta
pare metréw przed dziobem. Czwar-
ta torpeda dosiegla norweski niszczy-

ciel Svenner, ktory przelamat sie i zato-
nat. Dopiero wéwczas otwarto ogien do
niemieckich okretéw. Warspite strzelat
z dzial pomocniczego kalibru naprowa-
dzanych radarem. Dotaczyty do niego
Ramillies, krgzowniki Mauritius i Are-
thusa, jednak nie uzyskano trafief.. Do-
piero przy wejsciu do portu w odleglo-
$ci 50 m od T 28 wybuchta mina. Od
wstrzgsOw przestala dziata¢ prawa tur-
bina, a usuniecie tej awarii w doku za-
jeto dobe.

Przypadkowy sukces torpedowcéw
stal sie zauwazalnym osiagnieciem na
tle calosci bezradnych dziatan niemiec-
kiej floty przeciwko sitom alianckim.
W dniu 7 czerwca d-ca 5 flotylli KKpt.
Heinrich Hoffman otrzymat Krzyz Ry-
cerski a 11 lipca jako jedyny z oficeréw
petiacych stuzbe na torpedowcach —
Debowe LiScie za caloksztalt zastug.

Nastepnej nocy Jaguar i Méwe po-
nownie wyszly w morze by zaatakowaé
brytyjskie okrety. Zgodnie z ich meldun-
kiem, kazdy z torpedowcéw odpalit po
6 torped do 3 nieprzyjacielskich niszczy-
cieli, z ktérych jeden zapalil si¢. Jednak
jak pisze S.E. Morison ,fej nocy zaden
z sojuszniczych okretéw nie zostat uszko-
dzony, a niemieckich torpedowcéw nawet
nie zauwazono”.

Kolejne wyjScie w morze miato miej-
sce we wezesnych godzinach 8 czerw-
ca. Tym razem T 28, Jaguar i Méwe
same wystgpily w roli ,zwierzyny tow-
nej”. O godz. 02:59 z prawej burty za-
uwazono grupe nieprzyjacielskich ku-
tréw torpedowych a nastepnie akustycy
zameldowali szum torped ktérych zdo-
tano unikngé¢. Kutry zostaty odpedzone
ogniem artyleryjskim lecz nie na dlugo,
bo po 20 minutach pojawila si¢ kolej-
na grupa ktéra takze odpalila torpedy
i ostrzelata torpedowce z broni automa-
tycznej. O 03:28 z lewej burty dostrzezo-
no okrety przeciwnika — niszczyciel Ursa
oraz niszczyciele eskortowe Glaisdale
(norweski) i Krakowiak (polski). Flotyl-
la torpedowcéw obrata kurs powrotny,
wystrzeliwujac wczesniej 9 torped, po
czym zaczela uchodzi¢ z maksymalng
predkoscig ostrzeliwujgc si¢ z dzial ru-
fowych. Z uwagi na niebezpieczenstwo
min, sojusznicy szybko zaniechali posci-
gu tym nie mniej jednak wymiana ognia
byla catkiem zacigta.

Dokladnie tak samo wygladaty dwa
ostatnie bojowe wyj$cia w morze 5 flo-
tylli — w dniach 10 i 13 czerwca (w tym
drugim obok T 28, Jaguara i Mowe,
uczestniczyt réwniez Falke). Wkrétce
po wyjéciu z Hawru torpedowce zosta-
ly wykryte przez kutry torpedowe, kt6-

re wezwaly brytyjskie niszczyciele. Choé
w okresie od 8 do 13 czerwca torpe-
dowce wystrzelity okoto 50 torped, nie
uzyskaly zadnego trafienial4. Tym nie
mniej jednak aktywno$¢ niemieckich
sit nawodnych wzbudzata zaniepokoje-
nie sojuszniczego dowddztwa. Na pros-
be adm. Ramsey’a brytyjskie Bomber
Command przeprowadzilo zmasowany
nalot na Hawr.

Wkrétce po péinocy 15 czerwca 1944
r. ciezkie bombowce typu ,Lancaster”
eskortowane przez 18 nocnych mysliw-
cow typu ,Mosquito” zrzucily 1026 t
bomb, w tym 22 superciezkie bomby
,Tallboy”. W rezultacie nalotu zatopio-
no 15 kutréw torpedowych, 2 tralowce
motorowe, 2 eskortowce, 7 zmobilizo-
wanych tralowcéw, 8 dozorowcéw, arty-
leryjska barke desantows, kilka niewiel-
kich jednostek pomocniczych a takze
3 torpedowce.

Przycumowany przy nabrzezu Falke
otrzymat 5 bezposrednich trafien i zato-
nat o godz. 03:00 w nocy z 26 czlonka-
mi zalogi na pokladzie, razem z dowéd-
ca KptLt. Kriigerem. Jaguar dosiegty
4 ciezkie bomby i okolo godz. 06:00
rano okret poszedl na dno. Zginelo 16
cztonkéw zatogi, w tym ostatni d-ca
Olt. (por.) Sonnenburg. Mdéwe nie zo-
stat wedle wszelkiego prawdopodobien-
stwa trafiony bezposrednio a wszystkie
uszkodzenia byly rezultatem pobliskich
eksplozji. Torpedowiec przewrdcit sie
i zatonagl, p6zniej zdotano z jego pokla-
du zdemontowaé cze$¢ uzbrojenia i wy-
posazenia. Polegto 12 ludzi. Znajdujacy
sie w doku No 6 Kondor zostal dodatko-
wo jeszcze uszkodzony, co miata fatalny
skutek dla jednostki. 28 czerwca torpe-
dowiec skreslono ze spisu floty i zaczeto
demontowac jego uzbrojenie oraz cenne
elementy wyposazenia. W dniu 31 lipca
stojacy w doku okret zainkasowat jesz-
cze kolejne 6 bezposrednich trafien ciez-
kimi bombami ktére spowodowaly jego
catkowite zniszczenie.

Dziennik dziatan bojowych grupy
morskiej ,West” odnotowal: ,Nalot na

11. Ogolem w czasie przejécia okrety wystrzelity
300 pociskéw kal. 105 mm oraz ponad 17 000 kal.
20 mm.

12. Szereg autor6w podaje blednie, ze w ataku
uczestniczyl takze Falke, ktory w rzeczywistosci usu-
wal uszkodzenia powstale 25 maja w czasie zderze-
nia z Greif.

13. W skladzie sojuszniczego zespolu, zaatako-
wanego przez torpedowce znajdowaly si¢ okrety li-
niowe Warspite, Ramillies, monitor Roberts, krazow-
niki Arethusa, Mauritius, Frobisher, Danae, Dragon,
10 niszczycieli oraz 3 niszczyciele eskortowe.

14. Uszkodzenie brytyjskiej fregaty Halstead ran-
kiem 11 czerwca nie mozna przypisa¢ torpedow-
com, z tej prostej przyczyny, ze owej nocy nie wy-
chodzily one w morze.
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Hawr okazat si¢ katastrofq. Ponieslismy
wyjgtkowo cigzkie straty. Nie wiadomo,
czy ocalate sity pozwolg na petng reali-
zacje zaplanowanych operacji. Sytuacja
w rejonie ujscia Seine od tego dnia ulegta
catkowitej zmianie”.

Admiral E Ruge wing za skutki ude-
rzenia na Hawr przypisuje w duzej mie-
rze adm. Krancke, bowiem niemieckie
baterie plot. ochraniajace port otrzyma-
ly rozkaz nie otwierania ognia, jakoby
w oczekiwaniu na zastosowanie przez
niemieckie samoloty jakiego§ nowego
modelu uzbrojenia. Obojetnie jak na to
spojrzeé, to nalot a wlasciwie jego rezul-
taty postawily przystowiowa kropke nad
i w karierze ostatnich przedstawicieli

typu Mowe/Wolf.

Bilans dziatalno$ci hojowej

Do chwili wybuchu II wojny $wiato-
wej torpedowce typu Mdéwe i Wolf znaj-
dowaly si¢ juz w stuzbie kilkanascie lat,
przekraczajac okres przewidziany dla
nich w Traktacie Wersalskim. Tym nie
mniej jednak znajdowaly si¢ doskona-
lym stanie technicznym i catkiem ak-
tywnie uczestniczyly w dziataniach bojo-
wych. Przez lata wojny okrety zniszczyly
1 niszczyciel, 3 uzbrojone trawlery i co
najmniej 4 kutry bojowe réznych typéw.
Cyfry moze nie szczegdlnie imponujace,
trzeba jednak pamietac o szerokim kregu
zadan realizowanych przez te jednostki.

Charakter dzialan wojennych réznit
si¢ od tego co zakladali sobie niemiec-
cy admiralowie w pierwszej potowie lat
20-tych. Torpedowce nie uczestniczy-
Iy w nocnych atakach na sity flot prze-
ciwnika prébujacego blokowaé niemiec-
kie wybrzeze z tej prostej przyczyny, ze
Royal Navy nie podejmowalo takich
dziatan. Po kilku akcjach w péinoc-
nej czeSci Morza Péinocnego w roku
1939 Brytyjczycy przekonali sig, ze ja-
kiekolwiek wyjécie w ciagu dnia (w ja-
snej porze doby) w oddali od wtasnych
brzegéw a wiec poza zasiegiem eskor-
ty mysliwcéw, spotka sie z aktywnym
przeciwdzialaniem ze strony Luftwaf-
fe. W zwigzku z tym Royal Navy stara-
1a sie nie operowac w strefie dzialan nie-
mieckich bombowcéw ktérych promien
odpowiadal mniej wiecej realnemu za-
siegowi torpedowcow, z tym jednak, ze
te ostatnie réwniez nie mogly sobie po-
zwoli¢ na odchodzenie zbyt daleko od
niemieckich wybrzezy za dnia. P6Zniej
Brytyjczycy przeszli do dalekiej blokady
Niemiec, pozostawiajgc tym samym tor-
pedowce bez potencjalnych celéw.

Teoretycznie, ,drapiezniki” mozna
bylo wykorzysta¢ do atakéw na kon-

Ostateczne losy okretow

Albatros — 10.04.1940 o godz. 13:18 wszedl na kamienie (mielizne) w poblizu
wyspy Boldrne w Oslofjord (59°24'N/10°35’E), nie odbudowany.
Falke — 15.6.1944 zatopiony przez bryt. bombowce ,Lancaster” w Hawrze

(49°30’N/ 00°07’E), straty: 26 ludzi.

Greif — 24.05.1944 o godz. 02:52 uszkodzony przez bryt. bombowiec , Alba-
core” ze skladu 415 Sqn RAEF nastepnie zderzenie z Falke, w godz. 06:15-06:24
opuszczony przez zaloge, zatonat o godz. 06:32 u ujscia Seine (49°21’N/ 00°19’E),

straty: 2 zabitych, 6 rannych.

Kondor - 24.05.1944 wejscie na mine w czasie ataku bryt. lotnictwa u uj$cia
Seine, 15.06.1944 powaznie uszkodzony o godz. 00:45 przez bryt. bombowce
,2Lancaster” w Hawrze, 28.06.1944 zatopiony przez wlasng zatoge w Hawrze.

Moéwe — 15.06.1944 zatopiony przez bryt. bombowce ,Lancaster” w Hawrze

(49°30°'N/ 00°07'E), straty: 12 ludzi.

Seeadler — 13.05.1942 o godz. 04:09 storpedowany przez bryt. KT MTB-219 na
potnoc od Boulogne (50°48'N/01°32’E) przewrdcil sie i zatonal, straty: 84 ludzi.

Iltis — 15.03.1942 o godz. 04:04 storpedowany przez bryt. KT MTB-221 na p6l-
noc od Boulogne (50°48'N/ 01°34’E), przetamat sie i zatonal, straty: 115 ludzi.

Jaguar — 15.06.1944 zatopiony przez bryt. bombowce ,Lancaster” w Hawrze

(49°30°'N/ 00°07'E), straty: 16 ludzi.

Leopard — 30.04.1940 godz. 01:55 zatonagl w rezultacie kolizji z niem. stawia-
czem min Preussen w cie$ninie Skagerrak (57°26'N/ 05°31’E), straty: 1 cztowiek.

Luchs — 26.07.1940 godz. 15:50 zatopiony przez bryt. OP Thames 40 Mm S-W
od Stavanger (58°30°'N/ 04°30’E), straty: 89 ludzi.

Tiger — 27.08.1939 godz. 02:35 staranowany przez niem. niszczyciel Max
Schulz E od wyspy Bornholm (54°55’N/16° ?? E), o godz. 03.13 zatonal, straty:

2 zabitych, 6 ciezko rannych.

Wolf - 08.01.1941 godz. 11:50 wszedl na mine postawiong przez bryt. kutry
w rejonie Dunkierki (51°05'N/ 02°08/E) i zatonal, straty: 45 ludzi (wg innych da-

nych — 13 ludzi).

woje u wschodnich wybrzezy Anglii,
jednak OKM zadecydowato o skrytym
atakowaniu szlakéw komunikacyjnych
sitami minowymi zamiast torpedo-
wo-artyleryjskich akcji torpedowcéw.
By przekona¢ sie o stusznos$ci podje-
tej decyzji wystarczy spojrzeé na spis
sojuszniczych okretéw i statkéw utra-
conych na przelomie lat 1939/1940 na
minach wystawionych przez niemiec-
kie niszczyciele. Watpliwe czy wyko-
rzystujac artylerie i torpedy udatoby
sie Niemcom uzyskaé¢ wiecej. Mozli-
we, ze do operacji minowych wykorzy-
stywane mogly bycz réwniez i torpe-
dowce, jednak niemieccy admiratowie
skierowali je do stuzby zabezpieczaja-
cej krgzowniki. Niedostatki ,drapiez-
nikéw” w charakterze jednostek eskor-
towych byly znane, jednak kierowanie
duzych okretéw nawodnych zupelnie
bez zabezpieczenia bylo jeszcze wigk-
szym btedem. Tym samym wykorzysty-
wanie torpedowcéw niezgodnie z pier-
wotnym przeznaczeniem bylo ceng
za niezbalansowanie niemieckiej floty
pod wzgledem typéw i liczby okretéw,
jak réwniez niepowodzenie w budowie
eskortowcow typu ,F”.

Wykorzystanie torpedowcéw jako
szybkich jednostek desantowych w cza-
sie kampanii norweskiej miato charak-
ter wymuszony, jednak z uwagi na fakt,
ze Niemcy nie napotkali tam z réznych
przyczyn adekwatnego oporu przebie-
glo catkiem pomySlnie, czego nieste-
ty nie mozna powiedzie¢ o eskortowa-
niu duzych okretéw nawodnych. Przy
wykonywaniu tego zadania torpedowce
stwarzaly jedynie iluzje ochrony, o czym
w niektorych przypadkach przekonano
sie nader bole$nie.

Zaden z torpedowcow typ 23/24 nie
zdotal przetrwaé wojny. Wéréd przy-
czyn zatonie¢ na pierwszym miejscu na-
lezy wymieni¢ lotnictwo, jego ofiarg pa-
dlo 5 okretéw, ponad 1/3 przedstawicieli
klasy. Co prawda tylko jeden torpedo-
wiec zatongl na otwartym morzu, po-
zostale zostaly zniszczone w toku po-
teznego nalotu ciezkich bombowcow
na Hawr. Po 2 okrety zatonely w czasie
starcia kutrami torpedowymi i w wy-
niku zderzen a po jednym w rezultacie
wyjécia na mine, ataku okretu podwod-
nego oraz awarii nawigacyjnej w czasie
uchylania si¢ od ostrzatu artylerii nad-
brzeznej. ®
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Tabela 7. Udziat torpedowcow typ 23/24 w operacjach minowych
Data Kodowa nazwa Rejon Uczestniczace torpedowce
7.8.1940 SWA N-E wyb. Holandii Kondor, Falke, Jaguar *
14.8.1940 SW.2 N-E wyb. Holandii Kondor, Greif, Falke, Jaguar, Iltis*
31.8-1.9.1940 SW.3 N-E wyb. Holandii Greif, Falke, Jaguar, lltis *
6-7.9.1940 SW.0 N-E wyb. Holandii Kondor, Greif, Falke, Jaguar, lltis *
30.9.1.10.1940 ,Werner” rejon Dover Kondor, Greif, Falke, Seeadler
29-30.10.1940 LAlfred” rejon Dover Iitis, Jaguar
2-3.12.1940 ,0skar” rejon Dover Iitis, Jaguar
3-4.12.1940 ,Marianne” rejon Dover Kondor, Greif, Falke, Seeadler
20.12.1940 SW.a “Wagner” N-E wyb. Holandii Iitis, Jaguar *
7-8.1. 1941 ,Renate” ujécie Tamizy Kondor, Wolf
23-24.1.1941 SW.b ,Wagner” N-E wyb. Holandii Iitis, Jaguar *
25-26.2.1941 2Augsburg A’ rejon Eastborne Iitis, Jaguar
5-6.3.1941 »2Augsburg B” rejon Eastborne Iitis, Jaguar
31.5.1943 ,Eiche” rejon Cherbourga Mdéwe, Falke, Greif, Kondor *
4.6.1943 ,Birke” rejon Cherbourga Mdéwe, Falke, Greif, Kondor *
5.6.1943 ,2Jime” rejon Cherbourga Méwe, Falke, Greif, Kondor *
3.9.1943 Jaube” Kanat La Manche Mdéwe, Kondor *
4.9.1943 ,Rebhuhn” Kanat La Manche Mdéwe, Kondor *
29.9.1943 Jalsohle” Kanat La Manche Greif, Kondor *
26.11.1943 N.5 N-E Hawr Kondor, Méwe, Falke *
27-28.11.1943 L-2 Kanat La Manche Kondor, Méwe, Falke *
1-2.12.1943 ? rejon Hawru Kondor, Méwe, Falke *
2-3.12.1943 ? rejon Hawru Kondor, Méwe, Falke *
28.1.1944 ? rejon Hawru Greif, Mowe *
29.1.1944 ? rejon Hawru Greif, Mowe *
30-31.1.1944 ? rejon Hawru Greif, Méwe *
2.2.1944 ? rejon Hawru Greif, Méwe, Kondor *
26.2.1944 ? rejon Cherbourga Greif, Mowe, Jaguar *
27.2.1944 ? rejon Cherbourga Greif, Mowe, Jaguar *
21.3.1944 N.24 rejon Hawr-Fecamp Greif, Mowe *
22.3.1944 N.24 rejon Hawr-Fecamp Greif, Méwe, Jaguar, Kondor *
24-25.3.1944 ? rejon Barlfeur Greif, Méwe, Jaguar, Kondor *
25.3.1944 ? rejon Barlfeur Greif, Méwe, Jaguar, Kondor *
27-28.3.1944 ? ujscie Seine Greif, Mowe, Jaguar, Kondor *
21-22.4.1944 ? N Cherbourg Kondor, Méwe, Greif
26-27.4.1944 ? N Cherbourg Kondor, Mowe, Greif
30.4.1944 ,Blitz 38” Kanat La Manche Mdéwe, Greif
30.4.1944 ,Blitz 38A” Kanat La Manche Mdéwe, Greif
1.5.1944 ,Blitz 39” Kanat La Manche Mdéwe, Greif
W tabeli uwzgledniono jedynie operacje w trakcie ktorych torpedowce stawiaty miny, nie zawarto wyj$¢ w charakterze eskorty stawiaczy min
* — 0znacza operacje minowe, w ktorych uczestniczyty réwniez okrety innych klas.
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Tomasz Szubrycht

Eskadra pancernikéw obrony wybrzeza
w szyku torowym w 1940 roku. Na przedzie
Sverige, nastepnie Drottning Victoria i Gustaf V.
Fot. zbiory Curt S. Ohlsson

N

zwedzkie sily morskie
w okresie |l wojny swiatowej

W okresie miedzywojennym Szwe-
cja byla krajem o rozwinietym przemy-
$le lezacym na uboczu gléwnego nurtu
polityki europejskiej. W momencie wy-
buchu wojny i w pierwszych latach jej
trwania, jako pafnstwo neutralne, zmu-
szona byla do balansowania miedzy na-
ciskami i grozbami Niemiec i Aliantéw.
W tej skomplikowanej sytuacji politycz-
nej nieocenione okazaly si¢ doswiad-
czenia wyniesione z I wojny $wiatowe;j.
To dziegki nim i polityce ustepstw, i kom-
promiséw byla w stanie zachowa¢ sta-
tus panstwa neutralnego przez okres ca-
Tej wojny.

Szwedzka neutralno$¢ miata wow-
czas prawie 150 letnig tradycje. Do-
$wiadczenia I i IT wojny $wiatowe]j poka-
zuja jednak, ze to nie element ogloszenia
neutralnos$ci miat decydujace znaczenie
W pozostawaniu na uboczu wydarzen
jakie przetoczyly sie przez Europe. Na-
lezy pamietaé, ze w okresie miedzywo-
jennym dwanascie panstw europejskich
deklarowalo neutralnosé, a jedynie pie-
ciu (Szwajcaria, Portugalia, Hiszpania,

Turcja i Szwecja) udalo sie jg zachowaé
w okresie II wojny $wiatowej. Najwaz-
niejszymi czynnikami ktére sprawily, ze
panstwa zaangazowane w prowadze-
nie dziatan wojennych (mimo real-
nych grézb) zaakceptowaly neutralnosé
Szwecji byly:

¢ dlugotrwala tradycja neutralnosci,
w tym aktywna dziatalno$¢ na arenie
Ligi Narodéw;

* rola Szwecji w europejskiej wymia-
nie gospodarczej;

* szwedzki potencjal militarny;

* umiejetna polityka balansowania
i przyjmowania kompromiséw;

* wymierne korzysci panstw toczg-
cych wojne z zachowania statusu neu-
tralnosci przez Szwecje.

Aspekty polityki obronnej
W okresie miedzywojennym Szwecja
posiadata stosunkowo duzy potencjal
morski. Pod tym wzgledem ustepowala
jedynie III Rzeszy i Zwigzkowi Radziec-
kiemu. W 1939 roku dysponowata 115
okretami réznych klas o tgcznej wypor-

nos$ci 80 000 ton i obsadg etatowg 9400
0s6b (400 oficeréw i 9000 podoficeréw
i marynarzy).

W okresie migdzywojennym wladze
szwedzkie swojg polityke wewnetrzng i
zewnetrzng opieraly na wierze w trwa-
to$¢ postanowien traktatéw rozbrojenio-
wych oraz efektywng dzialalno$¢ Ligi
Narodéw. Spowodowalo to, ze znacznie
zredukowata wydatki obronne. W 1935
roku budzet obronny Szwecji wyno-
sit 120 mln koron!. W drugiej potowie
lat trzydziestych wladze szwedzkie traf-
nie prognozowaly kierunki zmian sytu-
acji polityczno — militarnej w Europie.
Efektem tego byta propozycja pieciolet-
niego programu rozbudowy Sil Zbroj-
nych. Plan ten miat pochtongé kwote
4 bilion6w koron (prawie siedmiokrotne
zwigkszenie rocznych wydatkéw na cele
wojskowe). Jednak wladza ustawodaw-
cza — Riksdag zaakceptowata podniesie-

1. W okresie mi¢dzywojennym kurs dolara
w stosunku do korony szwedzkiej wynosit 1 § =
4 korony szwedzkie.
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nie budzetu obrony jedynie o 25% tj. do
kwoty 150 mln koron. Propozycja taka
zaskakiwala tym bardziej, ze Szwecja
byla krajem neutralnym o 6 milionowej
liczbie ludno$ci. Wyrazna zmiana poli-
tyki w sferze wydatkéw obronnych mia-
fa miejsce w 1940 roku. Byto to spowo-
dowane wybuchem II wojny $wiatowej
oraz pierwsza wojng finisko — rosyjska,
a tym samym catkowita zmiang sytuacji
polityczno - militarnej w bezposrednim
sasiedztwie Szwecji. Na wykresie poni-
zej przedstawiono dynamike wzrostu
wydatkéw obronnych Szwecgji.

Pancerniki obrony wybrzeza
Nazwa Wypornos¢ Predkosc Uzbrojenie Rok budowy
[ton] [ wezty] [mm]
Gustaf V,
Drottning Victoria, 7200 22.5 4x280 1915-1918
. 6 x 150
Sverige
Oskar Il 4325 18 2x210i8x 150 1906
Manligheten 2x210
Tapperheten, Aran 3450 17 6 x150 1902-1904

W latach 1940 i 1941 budzet obron-
ny w kazdym roku wynosit 2 biliony
koron (dwie trzecie sumy pokrywano
z pozyczek). W latach 1944-1945 tyl-

ko budzet marynarki wojennej opie-
wat na sume 168 428 000 koron. Byt
wiec wiekszy niz catkowite wydatki
poniesione w sferze obronnej w 1937

roku. Jak widaé¢ Szwecja przystapi-
ta do praktycznej realizacji stow swe-
go ministra spraw zagranicznych C.E.
Gilnthera: ,,... Cigzkie realia politycz-
ne wokdt nas wskazujq jednoznacznie
kazdemu z nas, ze sily zbrojne stajq sig
czynnikiem Zycia lub Smierci nasze-
go kraju...”. Oprocz zwiekszenia wy-
datkéw na cele zbrojeniowe znacznie
wzrosta warto$¢ produkcji zbrojenio-
wej. W okresie miedzywojennym jej
warto$¢ nie wynosita wiecej niz kilka-
dziesigt milionéw koron rocznie, pod-
czas gdy w czasie wojny wzrosla ona
do prawie biliona koron (byt to kilku-
nastokrotny wzrost).

Wraz ze wzrostem nakladéw na
cele obronne postepowal systematycz-
ny wzrost potencjatu obronnego Szwe-
¢ji (w tym morskiego). W 1944 roku
sily morskie posiadaty 15 000 mary-
narzy (604 oficeré6w) oraz 171 okre-

Szwedzkie wydatki budzetowe na obronnos¢ w latach 1935-1942.
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Pancernik obrony wybrzeza Sverige w petnej krasie. Na dziobie i rufie kadtuba widoczne biafe pasy neutralnosci. Fot. ,Sveriges Flotta”
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Krazowniki
Nazwa Wypornosg Predkos¢ [wezty] Uzbrojenie Rok budowy
[ton] [mm]
Fylgia 4500 23 8x150 1907
Clas Fleming 1735 20 4x120 1914
Gotland 4775 27.5 6x150 1935

téw w tym: siedem pancernik6w?, dwa
krazowniki3, krgzownik z mozliwoscig
przyjmowania wodnosamolotéw?, 15
niszczycieli.

W sktad sit morskich wchodzity po-
nadto:

* 12 malych niszczycieli (niszczyciele
obrony wybrzeza);

Krazownik Fylgia po gruntownej wojennej modernizacji, ktéra diametralnie zmienita wyglad okretu.

* 21 kutréw torpedowych (o wypor-
nosci 28 ton);

* 26 okretéw podwodnych (o wypor-
nosci od 400 do 667 ton);

¢ tralowce, stawiacze min, kutry
zwalczania okretéw podwodnych, okre-
ty patrolowe oraz pomocnicze jednostki

plywajace.

Fot. ,Sveriges Flotta”

Program rozbudowy sit morskich
obejmowal budowe czterech niszczy-
cieli i stawiacza min.

W latach 1944-1945 rozpoczeto tak-
ze budowe dwoch 7000 tonowych kra-
zownikow (Gota Lejon oraz Tre Kro-
nor; ich budowe zakonczono w latach
1946-1947), kilku duzych okretéw pod-
wodnych, 1800 tonowych okretéw do-
wodzenia flotyllami oraz duzg liczbe
matych jednostek takich jak: kutry tor-
pedowe, Scigacze, kutry artyleryjskie itp.

2. Okrety zmodernizowane w latach 1940-1944.

3. Okrety zmodernizowane w latach 1941-1944.

4. Okret w 1944 roku zmodernizowano i dozbro-
jono w artyleri¢ przeciwlotnicza.

Fot. ,Sveriges Flotta”
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Gléwnymi szwedzkimi bazami mor-
skimi byly: Stokholm, Karlskrona
i Goteborg. Przemyst stoczniowy (w tym
stocznie produkujace okrety) zlokalizo-
wany byl w: Goteborg (stocznie Gota-
verken i Eriksberg), Malmo (stocznia
Kockum), Karlskronie (stocznia OVK)
i Stokholmie (stocznia Finnboda).

W czasie trwania II wojny terytorium
Szwecji podzielono na 6 okregéw: Pol-
nocny, Wschodni, Gotlandia, Potudnio-
wy, Sund i Zachodni. Kazdemu okrego-
wi podporzadkowano bazujgce na jego
terenie: okrety, artylerie i jednostki brze-
gowe oraz jednostki zabezpieczenia lo-
gistycznego.

W pierwszym okresie wojny okrety
przyporzadkowano do jednej z trzech
kategorii:

* okrety w linii (tworzyly gléwne sily
operacyjne przeznaczone do obrony wy-
brzeza Szwecji);

* okrety rezerwowe (zaliczono do niej
okrety przeznaczone do realizacji kon-
kretnych zadan, badzZ okrety specjalne-
go przeznaczenia i jednostki zabezpie-
czajace);

¢ okrety ochrony (przeznaczone do
ochrony battyckiej zeglugi kobotazowej
oraz okrety obrony przeciwminowe;).

W 1944 roku szwedzka marynar-
ka wojenna rozwineta koncepcje utwo-
rzenie lekkich zespotéw okretowych.
W sktad kazdego zespotu wchodzily:
3 krazowniki, 12 niszczycieli, 18 kutréw
torpedowych i okrety podwodne.

W planach dowddztwa sit morskich
Szwecji istniata koncepcja (po wciele-
niu do stuzby nowych krazownikéw) do-
datkowego podzielenia kazdego zespotu
na trzy grupy operacyjne. Kazda z grup
tworzyly: krazownik, 4 niszczyciele,
6 kutréw torpedowych, okrety podwod-
ne i mniejsze jednostki takie jak: tra-

fowce, stawiacze min, kutry zwalczania
okretéw podwodnych, okrety patrolowe
oraz pomocnicze jednostki ptywajace.
W czasie trwania wojny sily morskie
Szwecji poniosly pewne straty. Zaliczy¢
mozemy do nich trzy niszczyciele cu-
mujace w porcie (w 1941 roku w wyni-
ku eksplozji torpedy zatonely w porcie),
okret podwodny oraz kilka mniejszych
jednostek, ktére najprawdopodobniej za-
tonely w wyniku eksplozji min morskich.
W pierwszym okresie wojny powaz-
nym problemem byl poziom wyszkole-
nia rezerw osobowych. Taka sytuacja
byta wynikiem ograniczen z 1925 roku,
w wyniku ktérych blisko potowa poten-
cjalnych poborowych nie posiadata od-
powiedniego poziomu wyszkolenia woj-
skowego (dotyczyto to jednak gléwnie
wojsk ladowych). Odmienna sytuacja
miata miejsce w marynarce wojennej,

Fot. ,Sveriges Flotta”

ktéra pomimo ograniczen systematycz-
nie prowadzila proces szkolenia rezerw
osobowych. Bylo to efektem tradycji
morskich Szwecji i dobrze rozwinigtej
marynarki handlowej.

W czasie pokoju poborowi powoty-
wani byli do stuzby w marynarce wojen-
nej na okres 15 miesiecy. Przez pierwsze
trzy miesigce petnili stuzbe w jednym
z brzegowych osrodkéw szkolenia pod-
stawowego marynarki wojennej, gdzie
przechodzili szkolenie podstawowe, by
nastepnie przez 12 miesiecy petni¢ stuz-
be na okretach.

Marynarze, ktérzy po odbyciu obo-
wigzkowej stuzby zasadniczej decydo-
wali sie na pozostanie w marynarce wo-
jennej, pelnili ja kontraktowo. Kazdy
kontrakt obejmowat 49 miesiecy stuzby.
W trakcie ktorej uczestniczyli oni w réz-
norodnych formach szkolenia (w tym

Niszczyciel Halsingborg pod koniec 1943 roku, krétko po wcieleniu do stuzby.

Fot. zbiory Jan Piwoworiski
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w specjalistycznym o$rodku w Karlskro-
nie). W okresie jej pelnienia poddawani
byli systematycznemu procesowi szkole-
nia, ktére mialo charakter przemienny
tj. pierwszy rok stuzby spedzali na szko-
leniu podstawowym na ladzie, drugi na
okretach, trzeci w szkole dla mlodszych
podoficeréw i czwarty ponownie na po-
ktadach okretéw. W przypadku podpi-
sania kolejnego kontraktu szkolenie teo-
retyczne z zakresu nawigacji, taktyki,
Iacznosci i innych przedmiotéw specja-
listycznych obejmowalo tacznie 30 mie-
siecy. Dowodyzi to, ze kadra podoficerska
posiadata gruntowne przygotowanie za-
réwno teoretyczne jak i praktyczne do
stuzby na okretach.

Osoby wywodzace sie z marynarki
handlowej réwniez powolywane byty do
odbycia 15 miesiecznej stuzby na okre-
tach. Jednakze powotanie to poprzedzo-
ne byto obowigzkiem dwukrotnego od-
bycia dwumiesiecznego przeszkolenia
(taczny wymiar stuzby w marynarce wy-
nosit 19 miesiecy). Po zakonczeniu stuz-
by otrzymywali stopien oficera lub pod-
oficera rezerwy. Uzaleznione to byto od
posiadanych kwalifikacji zawodowych
uzyskanych w marynarce handlowej.

Szkolenie kadry oficerskiej odby-
walo sie w oparciu o Akademie Mary-
narki Wojennej w Karlskronie i bylo
zgodne ze obowigzujagcymi standarda-
mi. Poziom tego szkolenia byt na bar-
dzo wysokim poziomie zaréwno teo-
retycznym jak i praktycznym. Ponadto
w Stokholmie realizowane bylo szkole-
nie podyplomowe i doskonalgce dla ka-
dry oficerskiej. System szkolenia ofice-
réw podobnie jak i podoficeréw stal na
bardzo wysokim poziomie. Zapewnialo

Okrety podwodne Nordkaparen i Springaren zacumowane do burty bazy ptywajacej Patricia.

to wysoko kwalifikowane kadry dla sit
morskich Szwecji.

Omawiajac szwedzka marynarke
wojenng, nie mozna poming¢ roli jakg
w systemie obrony Szwecji odgrywata
artyleria nadbrzezna. Zapewniala ona
obrone newralgicznych rejonéow wy-
brzeza szwedzkiego. W jej sktad wcho-
dzily nastepujace jednostki:

* pulk Vaxholm (broniacy Stoc-
kholmu, a sktadat sie z 3 batalionéw —
9 kompanii);

¢ pulk Karlskrona (sktadat sie z 4 ba-
talionéw — 11 kompanii i bronigcy pro-
wincji Blekinge);

* korpus Gotlandia (4 kompanie — za-
pewniajace obrone wyspy Gotland)

* pulk Alvsborg (w sktad ktérego
wchodzily 4 bataliony — 9 kompanii;
bronigcy Gothenburga);

* jednostka Harnosands (sktadajaca
sie z 2 kompanii; bronigca Hemso);

Jednostki artylerii nadbrzeznej liczy-
1y 290 oficeréw, 556 podoficeréw i 1857
marynarzy.

Na jej wyposazeniu byly armaty
szwedzkiej firmy Bofors o kalibrze od
152 do 305 mm (cze$¢ z nich na pod-
woziu samobieznym). Posiadaly moz-
liwos¢ strzelania 400 kilogramowymi
pociskami przeciwpancernymi. Do-
datkowo jednostki nadbrzezne wypo-
sazone byly w armaty mniejszego kali-
bru, a mianowicie w automatyczne 40
mm armaty przeciwlotnicze oraz 37
mm armaty przeciwpancerne. Wigk-
szo$¢ jednostek artylerii nadbrzeznej
chroniona byla przez silnie rozwiniety
system fortyfikacji.

Bardzo wazna role w szwedzkiej kon-
cepgji obrony i zachowania neutralnosci

RO L R T i

S T TR

Fot. zbiory Curt S. Ohlsson

odgrywata obrona minowa. W pierw-
szej polowie lipca na wyraznie zyczenie
Niemcéw, Szwedzi postawili zagrody
minowe w rejonie Gotlandii i Olandii,
a ktérych celem byto uniemozliwienie
korzystania okretom obcych panstw ze
szwedzkich wod terytorialnych. Pozycje
postawionych zagréd minowych prze-
kazano Niemcom. Jednakze informacje
te nie zostaly przekazane na okrety re-
alizujgce zadania na morzu, co spowo-
dowalo wejscie na zagrode minowa i za-
toniecie trzech pomocniczych stawiaczy
min Tannenberg, Preussen i Hansestadt
Danzig.

W trakcie II wojny $wiatowej dzia-
tania operacyjne szwedzkich sit mor-
skich skupialy sie na przedsiewzieciach
o charakterze obronnym majacych
na celu utrzymanie statusu neutralno-
$ci oraz zapewnienia bezpieczenstwa
wymiany handlowej w rejonie Morza
Baltyckiego. Aktywnos¢ operacyjna sit
morskich sprowadzata sie do patrolo-
wania szwedzkich wéd terytorialnych
w celu zapewnienie ich nienaruszalno-
$ci, eskortowania statkéw handlowych
(tylko w roku 1940 okrety szwedzkie
zapewnily eskorte prawie 1600 statkéw
o tacznym tonazu 3 500 000 BRT spe-
dzajac prawie 70 000 godzin w morzu).
Bardzo waznym zadaniem postawio-
nym sifom morskim byta zapewnienie
wlasciwej i efektywnej obrony prze-
ciwminowej tras zeglugowych. W tym-
ze roku (1940) tralowce szwedzkie wy-
kryly i zniszczyly 262 miny morskie.
Ponadto wydzielone jednostki brzego-
we zapewnialy zabezpieczenie i ochro-
ne internowanych jednostek innych
panstw (np. polskich okretéw podwod-
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nych ORP Sep, Rys i Zbik i kutra patro-
lowego Batory).

Innym waznym elementem szwedz-
kiego wysitku w okresie wojny byto po-
wolanie do odbycia stuzby wojskowej
poborowych, ktérzy w okresie pokoju
nie byli zobowigzani do odbycia stuzby
wojskowej (w maju 1936 roku powotano
na krotkotrwale przeszkolenie wojsko-
we poborowych rocznika 1913, ktérzy
w okresie pokoju od takiej stuzby nie byli
powolywani, ponadto rzgd decydowat,
ze 25% poborowych konczacych stuzbe
zasadniczg w 1938 roku skierowano na
dalsze przeszkolenie). Po wybuchu woj-
ny znacznie rozbudowano w Szwecji
jednostki Gwardii Narodowej, kt6rg po-
wolano do zycia w 1940 roku (byly one
jednak tworzone jeszcze przed oglosze-
niem stosownego aktu normatywnego).
Podstawowa jednostka Gwardii Naro-
dowej skladala si¢ z 8-15 oséb (zazwy-
czaj emerytowanych wojskowych lub
0s06b, ktore odbyly stosowne przeszkole-
nie wojskowe). Byly one umundurowa-
ne i wyposazone w bron palng, w tym
w karabiny maszynowe oraz todzie mo-
torowe, narty i pojazdy mechaniczne.
Stworzono réwniez korpus ,Lotta”, kt6-
rego zadaniem bylo wyposazanie jedno-
stek gwardii w niezbedne materialy lo-
gistycznego zabezpieczenia (Zywnosé,
dodatkowe umundurowanie, $rodki
transportu itp.) W dziatania te wtaczo-
no réwniez szwedzki Czerwony Krzyz.
Miatl on zapewni¢ Gwardii Narodowej
pomieszczenia dla udzielania pierwszej
pomocy medycznej.

Rozwéj wypadkéw w Europie spowo-
dowal, ze wielu Szwedéw, w tym réw-
niez przedstawicieli rzadu, przychylato
sie do pogladu o koniecznosci porzuce-
nia polityki bezwzglednej neutralnosci
i nieangazowania si¢ w konflikt (pozo-
stawaniu na uboczu). Szczeg6lnie byto
to mocno podkreslane w trakcie wojny
finsko — rosyjskiej w 1939 roku. Pomi-
mo ogloszenie $cislej polityki neutralno-
$ci przez rzad prawie 8000 szwedzkich
ochotnikéw wsparlo Finlandie w jej
walce ze Zwigzkiem Radzieckim. Wta-
dze centralne, mimo oficjalnego niean-
gazowania si¢ w konflikt, wsparly finski
wysitek zbrojny dostarczajac leki, ubra-
nia, zywnoSci i uzbrojenie’.

Szwedzka polityka neutralnosci
w latach 1939-1940
Analizujac role jaka odegrata Szwecja
w czasie IT wojny $wiatowej nalezy pod-
kresli¢ wielotorowo$¢ dziatan dla za-
chowania neutralnosci. Jednym z waz-
nych probleméw przed jakim staneta

Szwecja, po wybuchu II wojny $wiato-
wej, bylo uregulowanie stosunkéw han-
dlowych i politycznych z panstwami
prowadzacymi dzialania wojenne.

Wiadze szwedzkie byly §wiadome, ze
wraz z wybuchem wojny nalezy liczy¢
sie z blokadg lub przynajmniej powaz-
nymi utrudnieniami w zegludze po Mo-
rzu Pélnocnym i Atlantyku. Zaminowa-
nie przez Aliantéw na poczatku dziatan
wojennych akwenu Morza Pétnocne-
go sprawilo, ze mimo niesprzyjajacych
warunkéw klimatycznych znacznie
wzrosto znaczenie szwedzkiego portu
Luled, ktéry do momentu zajecia przez
Niemcy Norwegii w 1940 roku byl je-
dynym portem, z ktérego moglby byé
realizowany eksport rudy zelaza do
portéw niemieckich.

Utrzymanie wymiany handlowych
w okresie wojny bylo podstawg zacho-
wania neutralno$ci w ujeciu szwedz-
kim. Szwedzka wymiana gospodarcza
nie miata jedynie charakteru surowco-
wego (tj. eksportu rudy zelaza, drewna
itp.), ale réwniez produktéw przemy-
stowych (szczegdlnie tozysk tocznych
i kulkowych). Na przyktad w 1938 roku
24% eksportu szwedzkiego to eksport
do Wielkiej Brytanii, za$ 18% stanowit
eksport do III Rzeszy. Po wybuchu woj-
ny dyplomacja szwedzka prowadzita
bardzo intensywne rokowania, ktérych
efektem bylo zawarcie uktadu handlo-
wego z Wielkg Brytanig. W jego wyniku
obroty handlowe miedzy obu panstwa-
mi mialy pozosta¢ na dotychczasowym
poziomie. Uklad ten zawieral klauzu-
le, ze towary importowane z Wielkiej
Brytanii nie bedg reeksportowane do
Niemiec. Szwecja wyrazita takze zgo-
de na wyczarterowanie Aliantom jed-
nostek handlowych niezbednych dla

zapewnienia ptynnosci dostaw handlo-
wych na Wyspy Brytyjskie. Efektem tej
umowy byly powazne straty, jakie po-
niosta szwedzka marynarka handlowa
w czasie II wojny $wiatowej. Na dzien
01.01 1944 roku wyniosly one 226 stat-
kéw o tacznym tonazu 570 800 ton oraz
1400 marynarzy.

Innym waznym aspektem zachowa-
nia réwnowagi bylo wyrazenie zgo-
dy na zatrudnianie przez armatoréw
z panstw bloku antyhitlerowskiego oby-
wateli szwedzkich. Szwecja jako pan-
stwo posiadajace bardzo dlugie i silne
tradycje morskie stanowito wazny rezer-
wuar kadrowy dla zeglugi. Umiejetno-
$ci i do$wiadczenie szwedzkich maryna-
rzy znane byly na $wiecie. Uwazano ich
za jednych z najlepszych marynarzy na
Swiecie; tak wiec stanowili bardzo waz-
ny element w prowadzonej wojnie mor-
skiej w czasie IT wojny $wiatowe;j.

Roéwnoczesnie podobny uktad gospo-
darczy zawarty zostal z III Rzeszg. Sta-
nowit on, ze obroty handlowe miedzy
Szwecja a Niemcami utrzymane zosta-
ng na poziomie z 1938 roku. Rzadowi
III Rzeszy zalezato przede wszystkim
na cigglosci dostaw szwedzkiej rudy ze-
laza. Zawarta umowa dawata im takie
gwarancje.

Pomimo zawartych uktadéw rozwdj
sytuacji w Europie, w tym zajecie Da-
nii przez Niemcy, w znacznym stopniu
ograniczyl szwedzki eksport do panstw

5. Szwecja w obliczu wojny radziecko - fin-
skiej nie oglosila specjalnej deklaracji neutralno$ci
i byla traktowana jako panstwo nie biorace udziatu
w wojnie, ale wyraznie sklaniajace si¢ ku jednej ze
stron. Dostarczyla ona Finlandii mi¢dzy innymi 300
tys. pociskow artyleryjskich, 575 karabinéw maszy-
nowych, 216 armat, w tym 104 armaty przeciwlot-
nicze, 25 samolotéw oraz udzielita Finlandii kredy-
tu w wysokosci 300 mln koron szwedzkich.

W latach wojny rozpoczeto réwniez budowe seryjng kutréw torpedowych. Na fotografii T 27

zbudowany wedtug wioskiego wzorca.

Fot. Kockums Museet
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alianckich, np. eksport do Wielkiej Bry-
tanii ograniczony zostal o 70%. Jednak-
Ze w tym samym okresie catkowity eks-
port do Niemiec wzrést do 34 %.

Waznym sukcesem szwedzkich dy-
plomatéw bylo uzyskanie zgody stron
walczacych na tzw. przewozy licencjo-
nowane do panstw potudniowoame-
rykanskich. Stanowil on prawie 20%
szwedzkiego eksportu w latach 1941-
1942.

Sytuacja na akwenie Morza Bal-
tyckiego przedstawiata si¢ odmien-
nie. W pierwszym okresie dzialan wo-
jennych mialo ono charakter raczej
peryferyjny (nie odgrywalo znacza-
cej roli w planach militarnych walczg-
cych stron). Jednakze z punktu widze-
nia gospodarki wojennej, szczeg6lnie
niemieckiego przemystu zbrojeniowe-
g0, zajmowalo ono bardzo wazng po-
zycje. To wlasnie na Morzu Baltyckim
znajdowaly sie gtéwne szlaki komuni-
kacyjne, po ktérych nastepowal prze-
plyw jednego z najwazniejszych su-
rowcow strategicznych niemieckiego
przemystu zbrojeniowego — rudy zela-
za. Prawie 50% niemieckiego impor-
tu tego surowca pochodzito ze szwedz-
kiego portu Luled. W latach 1940-1942
Szwecja wyeksportowata do Niemiec
28 209 000 ton szwedzkiej rudy zelaza.
Po zajeciu Danii, a nastgpnie terytorium
Litwy, Estonii i Lotwy Morze Baltyckie
stalo sie swoistym niemieckim morzem
wewnetrznym. Znaczenie szlakéw ko-
munikacyjnych na Morzu Baltyckim
podkreslaja wypowiedzi gtéwnodowo-
dzacych Kriegsmarine:

Admirata Raeder: ,,... absolutnie ko-
niecznym dla prowadzenia wojny jest za-
pewnienie bezpieczeristwa liniom komu-
nikacyjnym dostarczajgcym rude Zelaza
do Niemiec”.

Z powodu duzego zagrozenia minowego duzg role przywiazywano do rozwoju sit tratowych. Na
fotografii tratowiec, wlasciwie kuter tratowy, M 3.

Fot. Kriegsarkivet

»--. Chociaz potega morska Anglii kom-
pletnie zniszezyta nasz handel morski,
Niemcy nie zostaty catkowicie odizolo-
wane. Dwa wazne szlaki handlowe nadal
pozostawaty otwarte: szlaki wzdtuz wy-
brzeza Norwegii do Narwiku i szlaki wio-
dqcych przez Baltyk do Szwecji, i innych
krajow Battyckich. Tymi kanatami ptyne-
ty do nas niezbgdne materiaty, w szcze-
golnosci dziesied milionéw ton sgwedzkiej
rudy Zelaza, ktéra byla sercem naszej go-
spodarki wojennej i bez ktdrej nasz prze-
myst zbrojeniowy przestatby dziatac. Dro-
ga rudy zelaza wiodta z kopali pétnocnej
Szwecji przez ,laporiskq linig kolejowq”
do szwedzkiego portu Luled na Balty-
ku i norweskiego portu Narwik na Mo-
rzu Pétnocnym. Tam byla tadowana na
statki ptyngce do Niemiec. (...) port Luled,
znajdujqcy sie daleko w pétnocnej czesci
Baltyku, jest zamarznigty od grudnia do
maja.”

WypowiedZ admirata Dénitza z dnia
09.VI1.1944 roku na naradzie u Hitlera:
, Kontrolowanie przez nas Morza Baltyc-
kiego to problem ogrommej wagi. Jest on
istotny ze wzgledu na import szwedzkiej
rudy, ktorej pilnie potrzebujenty do celéw
zbrojeniowych.”

W polowie wrzesnia 1944 roku skapi-
tulowata Finlandia (...). Ich pojawienie
sig (radzieckich okretéw podwodnych)
na Morzu Battyckim, a zwlaszcza przy
wschodnim wybrzezu Szwecji, w rejonie
ktcorego przebiegaty szlaki zeglugowe stat-
kéw przewozqeych rude, przyczynito sig
do tego, ze 29 wrzesnia 1944 roku Szwecja
ostatecznie odmaéwita nam dostaw rudy.”

Analizujgc sytuacje gospodarcza
Szwecji nalezy podkresli¢ uzaleznie-
nie gospodarki tego panstwa od dostaw
surowcow energetycznych. Po zaje-
ciu Polski, Szwecja, a konkretnie jej go-
spodarka, w bardzo znacznym stopniu

uzalezniona byla od niemieckich dostaw
wegla kamiennego i koksu.

O zlozonosci sytuacji politycznej
Szwecji na arenie miedzynarodowej
w poczatkowym okresie wojny $wia-
domi byli Brytyjczycy. Swiadczy o tym
raport kmdr por. Johna Polanda do
dyrektora Wywiadu Morskiego Admira-
licji (Admirata Johna Godfrey’a) z 9.XII.
1939 roku:

e 3. Z pomocq Szwedow lub bez niej
ucieczka nawet jednego okretu podwod-
nego (ORP ,Sepa”, ,Rysia ” lub ,Zbika”)
bytaby Niemcom od razu znana i uwa-
Zana przez nich jako naruszenie neutral-
nosci przez Szwecje. Mogloby to postuzyé
za odpowiedni pretekst do zaatakowania
tego kraju.

4. Szwecja w tym momencie znajdu-
je si¢ w bardzo trudnej sytuacji i moze
sie znalezZé w kazdej chwili w stanie woj-
ny z Rosjq lub Niemcami, albo tez z oby-
dwoma krajami. W takim przypadku, trzy
sprawne okrety podwodne na Battyku by-
tyby bezcenne dla Aliantéw. Mdj francu-
ski kolega zgadza sie¢ z moimi poglgdami
i w trakcie dzisiejszego spotkaniu radzi-
lismy Polakom zachowanie cierpliwo-
Sci, czekajge na instrukcje z Admiralicji
i do najszybszego przystosowania swych
okretéw, a w miedzyczasie do zaniecha-
nia czynnosci, ktére moglyby przysporzyé
ktopotow Szwedom...”.

Znacznego wsparcia dla zachowania
neutralnosci Szwecji w pierwszym okre-
sie wojny udzielit Zwigzek Radziecki. 13
kwietnia 1940 W. Mototow o$wiadczyt
ambasadorowi niemieckiemu, ze ,,...
ZSRR jest Zywotnie zainteresowany w za-
chowaniu neutralnosci Szwecyi i ze ZSRR
nie pozostanie obojetny na fakt ewentual-
nego naruszenia neutralnosci Szwecji... ”.
Ze wzgledu na stosunki radziecko — nie-
mieckie byto to bardzo wazne o$wiad-
czenie wspierajace zachowanie neutral-
nosci Szwecji.

W latach 1940-1941 waznym, a jed-
nocze$nie skomplikowanym zagad-
nieniem, ktére musiata rozwigzaé
szwedzka dyplomacja, byta sprawa nor-
weskich statkéw o wyporno$ci prawie
80 000 ton, ktére po zajeciu Norwe-
gii przez Niemc6w pozostawaly w por-
tach szwedzkich. Dla Wielkiej Brytanii
uzaleznionej od zaopatrzenia morskie-
go oraz ponoszacej ciezkie straty w stat-
kach handlowych mozliwo$¢ uzyska-
nia statkéw o wypornosci prawie 80 000
bylo bardzo waznym elementem prowa-
dzonej wojny na morzu. Do zagadnie-
nia tego réwniez strona niemiecka pod-
chodzita z wielka powaga. Zagadnienie
to byto przedmiotem prawie dwuletnich
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negocjacji szwedzko — brytyjskich. Osta-
tecznie w 1942 roku w efekcie poraz-
ki Niemiec na froncie wschodnim rzad
szwedzki wyrazil zgode na wyczartero-
wanie tych jednostek przez wladze bry-
tyjskie oraz obsadzenie ich przez kapi-
tanéw brytyjskich i wraz z tadunkiem
materialéw strategicznych (w tym ze
szwedzkimi tozyskami) przej$cie do
Wielkiej Brytanii.

Po wybuchu wojny radziecko — nie-
mieckiej Szwecja poddana zostata bar-
dzo silnej presji politycznej zaréwno ze
strony Niemiec jak i Finlandii. Chodzito
mianowicie o uzyskanie zgody na:

* tranzyt przez terytorium Szwe-
cji wojsk niemieckich z Norwegii do
Finlandii;

¢ udostepnienia Szwedzkiej prze-
strzenni powietrznej oraz wod teryto-
rialnych dla sit zbrojnych Niemiec;

* zapewnienie ochrony statkom nie-
mieckim przez szwedzkg Marynarke
Wojenna;

¢ postawienie dodatkowych i uzgod-
nienie postawienia zagréd minowych
przez Szwecje na akwenach potencjal-
nego zagrozenia szlakéw komunika-
cyjnych.

Mimo powaznych naciskéw pola-
czonych z grozbami, wtadze Szwecji
w wyniku dtugotrwalych negocjacji je-
dynie w pewnym zakresie przychylily
si¢ do zadania strony niemieckiej i fin-
skiej. Literatura przedmiotu podaje, ze
w latach 1940-1945 blisko 2 mln zot-
nierzy niemieckich skorzystato z moz-
liwosci transportowych Szwecji. Doty-
czy to przewozu zolnierzy z Norwegii
do Niemiec i Finlandii, jak i z Niemiec
do Norwegii i Finlandii. Od 1944 roku
Szwedzi systematycznie wycofywali sie
z wezedniejszych ustalen. Za najwiek-
sze naruszenie zasady neutralnosci
Szwecji w okresie II wojny §wiatowej
podaje sie¢ przyklad przerzucenia kole-
ja przez terytorium Szwecji uzbrojonej
dywizji niemieckiej z pétnocnej Nor-
wegii na terytorium Finlandii — wzieta
ona czynny udzial w walkach na fron-
cie wschodnim.

W miare rozwoju sytuacji na frontach
II wojny $wiatowej (wraz z ponoszony-
mi przez Niemcy kleskami) stanowisko
Szwecji usztywnialo sie. Na taka posta-
we mialy wplyw zaréwno naciski Alian-
téw, poglady i nastroje spoteczenstwa
szwedzkiego oraz wzgledy praktyczne
(niebezpieczenistwo zwigzane z zeglugg
na Baltyku). Juz w lipcu i sierpniu 1943
roku nast¢gpowal proces stopniowego
usztywniania postawy Szwecji wobec
Niemiec. Objawialo si¢ to miedzy inny-

Pomocnicza kanonierka Isbrytaren Il byta jednostka zmobilizowang z floty cywilnej. Posiadata
ona jednak silne uzbrojenie ztozone z dziata kal. 57 mm, dwéch kal. 40 mm oraz 2 sprzezonym

km-6w kal. 8 mm.

mi ograniczeniami wymiany handlowej
z Niemcami, wstrzymaniu zezwolenia
na tranzyt wojsk niemieckich przez tery-
torium Szwecji.

W koficowym okresie wojny tj.
w 1944 roku Alianci wywierali bar-
dzo silne naciski na wtadze neutralnej
Szwecji aby udostepnily one lotniska
na terytorium Szwecji dla ich lotnic-
twa bombowego. Udostepnienie tych
lotnisk w znacznym stopniu zwiekszy-
toby efektywno$¢ wykonywanych na-
lotéw na terytorium Niemiec. Mimo
silnych naciskéw i stosunkowo stabej
pozycji Niemiec w tym okresie, Szwe-
cja odmoéwita takim zgdaniom. Alian-
ci naciskali takze na ograniczenie eks-
portu rudy zelaza do Niemiec do 7,5
mln ton oraz wstrzymania kredytow
dla panstw osi.

Mimo swego peryferyjnego polozenia
i neutralno$ci Szwecja odegrala wazng
role w IT wojnie $wiatowej. Zachowanie
przez caly okres wojny neutralnosci wy-
nikato z uwarunkowan zewnetrznych
tj. zainteresowania gléwnych aktorow
wydarzen (Niemiec, Wielkiej Bryta-
nii, ZSRR) neutralnoscig Szwecji. Dla
Niemc6w neutralno$é¢ Szwecji gwaran-
towala systematyczne i na odpowied-
nim poziomie dostaw rudy zelaza oraz
tozysk tocznych i kulkowych. Ponad-
to zapewnienie bezpieczenstwa zeglu-
gi spoczywalo na szwedzkiej marynar-
ce wojennej. Dla Aliantéw oznaczala, ze
potencjal przemystowy i zeglugowy oraz
surowce naturalne Szwecji nie zostang
wlaczone do potencjatu wojennego 111
Rzeszy. Nalezy jednak przedstawi¢ opi-
nie znawcow gospodarczych aspektow
IT wojny $wiatowej ktérzy twierdza, ze
bez szwedzkiej rudy zelaza 111 Rzesza
nie rozbudowataby swoich sit zbrojnych
w takim wymiarze, by rozpoczaé II woj-

Fot. Statens Sjohistoriska Museum

ne $wiatowg i prowadzi¢ jg przez ponad
pieé i p6t roku.

Aspekty wewnetrzne sg nie mniej waz-
ne, potencjal obronny byt tak duzy, ze
Niemcy majac gwarancj¢ rytmiczno-
$ci dostaw surowcéw i produktow prze-
mystowych u$wiadomili sobie, ze zaata-
kowanie Szwecji wigzaloby sie z duzymi
startami oraz przez okres ktéry oceniano
na 6 miesiecy radykalnego obnizenia do-
staw strategicznego surowca jakim byla
ruda zelaza. Nie do przecenienia jest rola
jaka odegrata dyplomacja szwedzka kt6-
ra przez caly okres wojny prowadzita
bardzo elastyczng polityke zagraniczna
oraz umiejetnie zachowywala réwnowa-
ge w relacjach miedzy panstwami ko-
alicji antyhitlerowskiej i pafistwami Osi.
Mozna wysung¢ teze, ze deklaracja neu-
tralno$ci polaczona z sitami zbrojnymi,
potencjalem gospodarczym oraz zainte-
resowaniem innych panstw neutralno-
$cig byly tymi elementami ktore sprawily,
ze Szwecja mogla zachowac neutralnosé
prze caly okres wojny. ®
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Brytyjski lotniskowiec ,,Ark Royal”

czesc IV

Polowanie na ,Bismarcka”

Operacja Royal Navy przeciwko okre-
towi liniowemu Bismarck weszla na
trwale do annaléw historii dziatan mor-
skich. Zostata juz ona dokladnie przed-
stawiona w licznych ksiazkach i arty-
kutach prasowych, w zwigzku z czym,
skoncentrujemy swojg uwage przede
wszystkim na udziale w niej Ark Royal
i jego grupy lotniczej.

W dniu 18 maja 1941 roku Bismarck
i Prinz Eugen wyszly z Gotenhafen (Gdy-
nia) z zadaniem przedarcia si¢ na Atlan-
tyk, gdzie mialy zwalczaé alianckg ze-
gluge. 24 maja w piorunujacym starciu
na Drodze Dunskiej Niemcy zatopi-
li chlube Royal Navy - krazownik li-
niowy Hood. Jeszcze tego samego dnia
wieczorem Bismarck zostal zaatako-
wany przez 9 maszyn ,Swordfish” 825
sqn z lotniskowca Victorious, odnoszac
drobne uszkodzenia, zdotal sie jednak
oderwa¢ od $cigajacych go okretéw Flo-
ty Metropolii. Przez 2 doby Brytyjczycy
prowadzili nerwowe poszukiwania. Gdy
rankiem 26 maja niemiecki pancernik
zostal odnaleziony przez ,Cataline” 209
sqn Coastal Command, okazalo sig, ze
w najblizszej odleglosci od poszukiwa-
nego znajduje sie zesp6t ,H”.

W dniach 19-22 maja zespo6t przepro-
wadzit z powodzeniem kolejng operacje
przerzutu mySliwcéw na Malte, a o Swi-

Ark Royal po feralnym trafieniu. Na dziobie widoczne samoloty tor-

pedowe Fairey ,Swordfish”.

cie 24-go otrzymal informacje o prze-
rwaniu sie niemieckich jednostek na
Atlantyk, wobec czego z pelng predko-
$cig ruszyl na péinoc. Przeciwny wiatr,
ktéry zmienit si¢ w sztorm zmusil So-
merville do odestania niszczycieli do
Gibraltaru i obnizenia predkosci do 17
wezléw. Bez zabezpieczenia przeciwpo-
dwodnego mysliwi omal sami nie stali
si¢ ofiarami. Brytyjczykéw odkryt przy-
padkowo okret podwodny U 556, przy
czym Ark Royal i Renown szly prostym
kursem, bez zygzakowania i niemiecka
jednostka znalazla sie w bardzo kom-
fortowej sytuacji. ,Mogtem zajgc pozy-
cje migdzy nimi i razi¢ oba cele réwnocze-
Snie” — napisal w dzienniku wachtowym
d-ca kpt.-lt. Wohlfarth. Na szczescie dla
Brytyjczykéw U 556 zdotal juz wezesniej
zuzy¢ caly swoéj zapas torped.

Rankiem 26 maja para samolotéw
rozpoznawczych z Ark nawigzata kon-
takt z Bismarckiem, i na lotniskowcu
rozpoczely sie przygotowania do star-
tu grupy uderzeniowej. Poscig powaz-
nie opustoszyl zbiorniki paliwa brytyj-
skich okretow, tak ze kierujacy operacja
adm. Towey wydal nawet rozkaz prze-
rwania poscigu za niemieckg jednost-
ka, o ile do péinocy nie uda sie obnizy¢
jej predkosci. Zesp6t ,H” szedt kursem
réwnoleglym z Niemcami w odleglosci
50 Mm na péinocny zachéd. Somerville

Fot. zbiory Przemystaw Wawrzycki

wystal do przodu Sheffielda z zadaniem
wykrycia Bismarcka i stalego podazania
za jego rufa. O decyzji tej na skutek nie-
porozumienia nie zostat powiadomiony
d-ca Ark Royal, skutkiem czego omal nie
doszlo do tragedii.

O 14:50 z pokladu lotniskowca wy-
startowato 15 ,Swordfishéw”, prowa-
dzonych przez kmdr ppor. Stewart-Mo-
ore’a. Po 40 minutach prosto na kursie
odnaleziono okret nawodny. Nikt nie
oczekiwal kontaktu z Bismarck tak szyb-
ko, ale na odprawie pilotéw poinfor-
mowano, ze na trasie niema zadnych
innych okretéw, zatem samoloty torpe-
dowy ruszyly do ataku na....Sheffielda.
Pierwsza torpeda przeszta za rufa celu.
Dwie kolejne eksplodowaly, ledwo do-
tknety powierzchni morza, zamonto-
wane w nich zapalniki magnetyczne za-
dzialaly przed czasem. ,Wrogi” okret
zachowywal si¢ co najmniej dziwnie:
nie otwieral ognia, a jedynie wspaniale
manewrowal, unikajac jeszcze dalszych
6 torped. Jedynie 3 pilotéw, ktorzy roz-
poznali w ,nieprzyjacielu” wtasny kra-
zownik, wstrzymato sie od ataku. Juz
w drodze powrotnej samoloty odebra-
ty przekazany otwartym tekstem sygnal:
yUwaga! Pierwszy na waszym kursie bg-
dzie Sheffield”.

Mimo silnego falowania, wszystkie
»Swordfishe” pomyslnie wylgdowaly.
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Pod jednym wzgledem nieudany atak
byt na reke Brytyjczykom, a mianowi-
cie pokazat nieprzydatno$¢ zapalnikéw
magnetycznych. Zamiast nich w nastep-
nych podwieszanych do samolotéw tor-
pedach montowano kontaktowe zapal-
niki oraz zmniejszano gleboko$¢ torped
do 7 m. Dowodzenie drugg falg powie-
rzono kmdr ppor. Tim Coode. Na zato-
gach samolotéw torpedowych cigzyta
ogromna odpowiedzialnos$¢. ,Wszyscy
rozumieli, — pisze L. Kennedy - sq ostat-
niq nadziejq zaréwno floty jak i calej An-
glii, bowiem jesli nie zdotajq zatrzymad
Bismarck, nikt juz nie bedzie tego magt
zrobic”.

O godz. 19:10 ,Swordfish” kmdr
ppor. Coode’a oderwat si¢ od pokta-
du, za nim podgzalo jeszcze 14 maszyn.
Po godzinie lotu grupa mineta Sheffiel-
da. Z krazownika zasygnalizowano:
JPrzeciwnik w odleglosci 12 Mm prosto
na kursie”. Pogoda w rejonie celu byta
wstretna. Gérna krawedz chmur unio-
sta sie na 3500 m, za$ dolna znajdowata
si¢ prawie na poziomie morza. Z powo-
du zachmurzenia zostal naruszony szyk
samolotéw torpedowych, do ataku nie
przystepowaly kluczy czy pary, lecz po-
jedyncze maszyny. Coode, ktérego tor-
peda chybila celu, uznat, ze pozostale
samoloty nie mogty odnalez¢ niemiecki
okret liniowy i przed powrotem na lotni-
skowiec przestal radiogram: ,Wszystko
wskazuge, Ze nie osiggnigto trafier”. Mel-
dunek przyjety na flagowcu adm. Towey,
spowodowat gorycz i rozczarowanie ofi-
ceréw jego sztab. Jednak zalamywac sie
bylo jeszcze za wczesnie.

4 ,Swordfishe” wynurzyly sie z chmur
za rufg Bismarcka i zaatakowaly go z le-
wej burty. Okret liniowy prowadzit silny
ogien przeciwlotniczy, jeden z samolotéw
zostal poszatkowany odtamkami, a jego
pilot i obserwator ranni, za§ wszystkie
zrzucone torpedy minetly cel. Por. Bill
zgubil w chmurach swoich towarzyszy,
wobec czego zawrécit do Sheffielda aby
uzyska¢ nowy namiar na przeciwnika.
Zachodzac od dziobu z lewej burty, nie
baczac na gesta $ciane ognia, Bill zrzucit
swojg torpede w odleglosci 750 m. Wy-
chodzac z ataku zauwazyt ogromny stup
wody w Srodkowej czesci okretu. Torpe-
da wybuchta na pancerzu burtowym, ra-
nigc kilku czlonkéw zatogi, jednak nie to
bylo najgorsze. Klucz por. Godfrey-Faus-
setta zaatakowal z prawej burty. Samolo-
ty lecialy tak nisko, ze znalazly sie w mar-
twej strefie rufowych automatycznych
dziat kal. 37 mm pancernika i zdotaty
celnie zrzucié torpedy. Torpedy dosiggly
cel w rejonie stanowiska rufowego dal-

mierza. W tym momencie Bismarck wy-
konywal zwrot w lewo i jego ster zostat
zaklinowany w potozeniu 15° na lewg
burte. Eksplozja zniszczyta rufowe stano-
wisko hydroakustyczne, z ktérego woda
tunelem waléw napedowych przedosta-
fa si¢ do pomieszczenia maszynowni le-
wej burty.

Po powrocie zalogi samolotéw torpe-
dowych zostaly zebrane w celu ztozenia
relacji, po czym kmdr Maund zameldo-
wal Somervillowi i Toweyowi ,,Prawdo-
podobnie, jedno trafienie w lewq burte”.
Po pét godzinie z lotniskowca nadszedt
nowy radiogram: ,Mozliwe jeszcze jed-
no trafienie w prawgq burtg”. Do tego cza-
su Towey otrzymat juz meldunek z Shef-
field, ze Bismarck wykonal dwukrotnie
pelng cyrkulacje, co moglo swiadczyé
o uszkodzeniu urzadzen sterowych.
To byt sukces! W kierunku przeciwni-
ka zmierzala 4 Flotylla Niszczycieli, do
walki przygotowywaly sie okrety linio-
we i krazowniki Floty Metropolii.

Finalowy akt dramatu rozegrat si¢ na-
stepnego ranka. King Georg V i Rodney
prowadzac ostrzal spowodowaly po-
wazne uszkodzenia Bismarcka. Okre-
ty Somerville’a pamietajac los Hooda
nie uczestniczyly w pojedynku. Brytyj-
czycy nie zamierzali ryzykowad utraty
Renown, posiadajacego jeszcze stabsze
opancerzenie. O godz. 09:30 z poktadu
Ark wystartowala grupa , Swordfishow”
aby dobi¢ przeciwnika jeszcze jednym
atakiem torpedowym. Samoloty pojawi-
ly sie nad okretem w trakcie pojedynku
artyleryjskiego i powrécily na lotnisko-
wiec. Gdy zamilkt gtéwny kaliber nie-
mieckiej jednostki, kragzownik Devon-
shire zblizyt sie do przeciwnika i odpalit
2 torpedy. Obecnie nie ma juz sensu roz-
sadzaé, czy torpedy postawily przysto-
wiowg kropke nad losem pancernika,
czy tez jak chcg inni, Niemcy dokonali
samozatopienia. Fakt pozostaje faktem
— Bismarck poszedl na dno, zabierajg
z sobg 2106 ludzkich istnien.

Nie ulega watpliwos$ci, ze udzial
w sukcesie operacji mialy réznorodne
sity Royal Navy — okrety, samoloty, brze-
gowe stuzby nastuchu radiowego. De-
cydujacym jednak czynnikiem, pozwa-
lajacym pozostajacym w tyle okretom
liniowym dopa$¢ wroga, byty samoloty
torpedowe Ark Royal.

Inow Malta
W drugiej polowie 1941 roku w zna-
czacy sposob spadla aktywnos$¢ nie-
mieckiego lotnictwa w centralnej cze-
$ci Morza Srédziemnego. Wiekszosé
jednostek odeszta na front wschodni,

a X Korpus Lotniczy zostal przeniesio-
ny do Grecji. Wykorzystali to Brytyjczy-
cy i wznowili pomoc dla garnizonu Mal-
ty. Mimo stalego zagrozenia ze strony
wloskiego lotnictwa i floty, ze wschodu
i zachodu przerywaly si¢ do wyspy kon-
woje i pojedyncze statki. Ciezkie straty,
jakie ponosilo lotnictwo Malty, wymaga-
ty regularnego uzupelniania parku sa-
molotéw, stad tez dostawy mysliwcoéw
na wyspe staly si¢ najwazniejszym zada-
niem, jakie stanely przed zespolem ,H”.
Najwiekszg liczbe ,operacji lotniczych”
przeprowadzono w czerwcu.

Somerville opracowal nowy plan,
zgodnie z ktérym w punkcie spotkania
mysliwce z lotniskowca miaty przejmo-
wac startujgce z Gibraltaru dwusilniko-
we maszyny i odprowadzaé je na Mal-
te. W dniu 4 czerwca ze Zjednoczonego
Kroélestwa przylecialo 9 maszyn typu
,Blenheim”, a nastepnego dnia Renown,
Ark Royal, Furious i 6 niszczycieli wy-
szly na wschéd. 6 czerwca 48 ,Hurrica-
néw”, eskortowanych przez bombowce
szczesliwie osiagnelo Malte. W drodze
powrotnej Mervin Johnson z obserwa-
torem Shaw, przeprowadzit rozpozna-
nie Mers el-Kébir. Brytyjczycy przygoto-
wywali operacje przeciwko sitom Vichy
w Syrii i obawiali si¢, ze moze zostaé
tam skierowany Dunkerque. Okazalo sie
jednak, ze okret liniowy znajdowal si¢
na starym miejscu.

Operacja w Syrii rozpoczeta sie
7 czerwca. Obawiajac sie odwetowych
nalotéw francuskich bombowcéw na
Gibraltar, nastepne 4 dni zesp6t ,H”
spedzil na Atlantyku, gdzie jego sktad
opuscit Sheffield, ktéry odszedl na re-
mont do metropolii’>. W dniu 9 czerw-
ca eskadra spotkata sie z lotniskowcem
Victorious idagcym z metropolii z kolejng
partig ,Hurricanéw” dla Malty. W Gi-
braltarze mysliwce zostaly rozdzielo-
ne miedzy oboma lotniskowcami, poza
tym dokonano ,rotacji” eskadr samolo-
téw torpedowych. Na Victorious prze-
kazano zastuzony 820 sqn, bazujacy na
Ark od pazdziernika 1939 roku. W za-
mian zaokretowano 825 sqn, uzbrojony
w ,Swordfishe” wyposazone w radary.
W dniu 13 czerwca Renown, Ark Roy-
al, Victorious i 6 niszczycieli wyszly na
wschdd. Nastepnego dnia z poktadow
lotniskowcow wystartowato 47 ,Hurri-
can6w”. Malte osiggnely 43 mysliwce,
3 spadly do morza, a jeden stracit orien-
tacje i przymusowo ladowal w Tunisie.
Zespdl niezauwazenie przekroczyt linie

5. storpedowany 1 wrze$nia przez niemiecki
okret podwodny U 46 na zach6d od Hebrydow, za-
stapiony przez ciezki krazownik Australia.
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Brytyjski lotniskowiec ,Ark Royal”

Udziat Ark Royal w operacja przerzutu mysliwcéw na Malte
Nazwa operacii Data Lotniskowce Data startu Ogétem Osiagneto Samoloty
peraci przeprowadzenia samolotow wystartowato Malte towarzyszace
1940 rok
N Argus, »
LHurry 31.07 - 04.08 Ark Royal* 02.08 12 12 2 ,Skua
o Argus, »
,White 15-20.11 Ark Royal™ 16.11 12 4 3 ,Skua
1941 rok
,Winch” 02-05.04 Ark Royal 03.04 12 12 3 ,Skua”
,bunlop” 24-28.04 Ark Royal 27.04 20 20 3 ,Fulmar”
Splice” 19-22.05 ,/_.‘r k Royal, 21.05 48 48 .
urious
JRocket” 05-07.06 Ark Royal, 06.06 35 35 9 ,Blenheim”
Furious
Tracer” 13-15.06 Ark Royal, 14.06 47 43 4 Hudson”
Victorious
L,Railway” (1) 26-28.06 Ark Royal 27.06 22 22 « ,Blenheim”
- Ark Royal, .
L»Railway” (2) 29.06 - 01.07 Furious 30.06 35 35
»otatus” (1) 08-10.09 Ark Royal 09.09 14 14 2 ,Blenheim”
Status” (2) 10-14.09 ffk.R"Va” 13.09 45 45 7 ,Blenheim”
urious
» Ark Royal, -
~Perpetual 10-14.11 Argus 12.11 37 34 7 ,Blenheim
Wszystkie dostarczone mysliwce — Hawker ,Hurricane”
*W operacjach ,Hurry” i ,White” Ark Royal zapewniat zabezpieczenie i samoloty towarzyszace jednak sam mysliwcow na pokiad nie przyjmowat.

dozoru wloskich okretéw podwodnych
i 15 czerwca powrdcit do bazy.

Doba odpoczynku i Somerville wy-
prowadzit eskadre na Atlantyk, po-
tem powr6t, krétki odpoczynek i znéw
na wschéd. Tym razem dostarczo-
nych przez Furious ,Hurricanéw” byto
tak wiele, ze operacje trzeba bylo prze-
prowadzil w dwéch etapach. W czasie
pierwszego wyjscia na Malte przerzuco-
no 22 samoloty, po czym okrety powr6-
cily po kolejng partie maszyn. 30 czerw-
ca z Ark wystartowalo 26 mysliwcéow,
a z Furious jedynie 9. Ostatni, dziesigty
samolot zahaczyl przy starcie skrzydlem
o mostek i stanagl w plomieniach. W wy-
niku pozaru zginelo 7 oficeréw i 7 ma-
rynarzy, a pozostale 8 ,Hurricanéw” po-
wrdcito wraz z okretem do Gibraltaru,
z tym jednak, ze 2 samoloty trzeba bylo
skasowaé z uwagi na brak mozliwos$ci
ich naprawy.

Po przeprowadzeniu szeregu udanych
operacji przerzutu my$liwcéw na Mal-
te, pilny problem jej obrony zostat roz-
wigzany. Gléwny udzial w tym przypadt
okretom zespolu ,H”. O ile w styczniu
na wyspie bylo raptem 15 mysliwcéw, to
jedynie w czerwcu na maltanskie lotni-
ska przybylo 135 maszyn. ,Obecnie jest
catkiem jasne — pisze S. Roskill — ze gdy-
by nie udato si¢ wowczas zorganizowaé
dostaw na wyspe mysliwcéw za pomo-

cq lotniskowcéw, Malta przestata by od-
grywac istotng role, a byé moze wpadla
w rece nieprzyjaciela”.

Wyspa nadal jednak potrzebowa-
fa paliwa, wyposazenia i sprzetu wojen-
nego, stad tez Admiralicja postanowi-
ta przeprowadzi¢ konwoj, sktadajacy
sie z 7 transportowcéw z 5000 Zolnierzy
150 000 t tadunku na poktadach. Eskorte
stanowit zespot ,H” (Renown, Ark Royal,
debiutant — krgzownik Hermione i 8 nisz-
czycieli), ktéremu dodatkowo przydzie-
lono okret liniowy Nelson, krazowniki
Arethusa, Edinburgh, Manchester, szybki
stawiacz min Manxman i 8 niszczycie-
li. Okrety te stanowily zespét , X" pod do-
woédztwem wiceadm. Sufreta.

Operacja pod kryptonimem ,Sub-
stance” rozpoczela sie tym, Ze po opusz-
czeniu Gibraltaru 21 lipca transporto-
wiec Linester wszedl na mielizne i nie
mogl kontynuowac rejsu. Nastepne-
go dnia na potudnie od Balearéw ze-
spot zostal odkryty przez wloskie okre-
ty podwodne Alagi i Diaspro, przy czym
ten ostatni przeprowadzit bezskuteczny
atak torpedowy. Supermarine uznala,
ze przeprowadzana jest kolejna opera-
cja przerzutu samolotéw, co spowodo-
walo, z wloska flota nie wyszla w morze.
Gdy 23 lipca stwierdzono obecno$¢ kon-
woju w rejonie przyladka Bon, jedyna
sitg zdolna przeszkodzi¢ w jego dalszym

przejsciu, okazato sie lotnictwo. MySliw-
ce Ark Royal czekala cigzka praca.

O godz. 09:00 radar zasygnalizowat
pierwszg fale ataku — 9 maszyn SM.79
zblizajacych sie na $rednim putapie.
W odlegtosci 20 Mm od konwoju oczeki-
walo je co najmniej 11 samolotéw typu
,Fulmar” (z 21 znajdujacych si¢ na po-
ktadzie). Nieprzyjacielskie bombow-
ce poruszaly sie tak szybko, ze Brytyj-
czycy zdotali zestrzeli¢ jedynie 2 z nich,
a kolejna 2 uszkodzi¢. Ogien wloskich
strzelcow pokladowych byt morderczy
- 3 mysliwce ciggnac za sobg warkocz
dymu runety do morza (wszystkie zato-
gi uratowano). P6zniej pojawita si¢ gru-
pa bombowcéw Z.1007bis, lecacych na
zdecydowanie wyzszym pulapie. Pieé
brytyjskich mysliwcéw zaczglo nabie-
ra¢ wysokosci, tym samym sily obron-
cow zostaly rozproszone. W tym samym
czasie na malej wysoko$ci, niezauwa-
zone przez radar, do konwoju zblizato
si¢ kolejne 7 Savoi, ktdre zdotaly celnie
zrzuci¢ torpedy. Krazownik Manche-
ster i niszczyciel Fearless zostaly storpe-
dowane, a Firedrake trafiony bombg. Na
krazowniku przestaly dziata¢ 3 z 4 ze-
spoléw turbin, wobec czego Somervil-
le nakazatl jednostce wracaé¢ wraz z Fi-
redrake do Gibraltaru. Z uwagi na skale
uszkodzen Fearless zatopiono. Piloci
zdotali, co prawda zestrzeli¢ 2 maszyny
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Brytyjski lotniskowiec ,, Ark Royal”

z niewielkiej atakujacej grupy, ale byta
to staba pociecha.

Podstawowa réznica w stosun-
ku do wezesniejszych operacji polega-
a na tym, ze Somerville miat spotkaé
sie ze statkami wracajagcymi z Malty
do Gibraltaru. Z tego powodu wieczo-
rem 23-go pozostawil konwéj pod opie-
ka zespotu ,X” wiceadm. Sufret, a sam
z zespolem ,H” odszed! na zachéd, ob-
chodza nastepnego dnia wyspe Galite
by o $wicie 25-go ponownie znalez¢ sie
w rejonie przyladka Bon. Tam obie eska-
dry polaczyly sie, a z Ark wystartowato
6 ,,Swordfishéw”, skierowanych na Mal-
te w celu wzmocnienia stacjonujacego
na wyspie 830 sqn.

Dzien rozpoczal sie od tego, ze por.
Grant na oczach calego dywizjonu ze-
strzelil jedng z maszyn rozpoznaw-
czych Cant Z.506, a okoto godz. 11:00
patrolujacy przestrzen powietrzng
klucz z 808 sqn wdat sie w zaciety poje-
dynek z 20 wloskimi bombowcami. My-
sliwce zestrzelity 4 samoloty, a uszko-
dzity dalsze 2, tracac przy tym 2 wilasne
maszyny, por. Kindersley i jego obser-
wator zgineli. P6zniej atakéw juz nie
odnotowano i 27 lipca okrety powrdci-
1y do Gibraltaru.

Operacja ,Substance” udata sie, cho¢
w wyniku wejécia na mielizne Linester
i uszkodzenia Manchester ponad 1700
ludzi, glownie pilotéw i personelu na-
ziemnego RAEF nie dotarlo na Malte. Po-
stanowiono przeokretowaé ich na po-
ktad Arethusa, Manxman i 3 niszczycieli.
Okrety te wyszly w morze 31 lipca. Ze-
sp6t ,H” zapewnial eskorte, przy czym
niszczyciele Cossack i Maori przy wspar-
ciu 9 ,Swordfishéw” ostrzelaly lotnisko
Algero na Sardynii, a krazownik Her-
mione staranowal i zatopil wloski okret
podwodny Tembien. Po powrocie do Gi-
braltaru krazownik liniowy Rernown od-
szedt do Wielkiej Brytanii na remont,
a Somerville przenidst swojg flage na
Nelson. Z legendarnego ,Srodziemno-
morskiego trio” na Morzu Srédziem-
nym pozostal jedynie Ark Royal.

W koricu sierpnia zesp6t ,H” w $ci-
stej wspotpracy z okretami podwodny-
mi przeprowadzil odwazng operacje
dostownie ,pod nosem” przeciwnika.
Gléwnym ,aktorem” byt szybki sta-
wiacz min Manxman. Okret ucharakte-
ryzowany na francuskiego lidera nisz-
czycieli, podszedl skrycie w nocy 24
sierpnia w rejon wloskiej bazy Livor-
no, gdzie postawit 70 magnetycznych
i 70 kotwicznych min. Mysliwce z Ark
zestrzelity niemiecki Ju 52, a ,Swordfi-
she” bombardowaly lotniska na p6ino-

cy Sardynii. Cho¢ wloskie dowodztwo
otrzymalo meldunek od rozpoznania
agenturalnego o wyjsciu brytyjskich sit
z Gibraltaru, jednak uznalo, ze Brytyj-
czycy przeprowadzajg konwoj na Mal-
te. Na przechwycenie konwoju wyszedt
w morze potgzny wloski zespét — 2 naj-
nowsze okrety liniowe, 4 ciezkie kra-
zowniki i 19 niszczycieli. Sily te spe-
dzity bezmyslnie 2 doby w morzu, a na
dobitke 25 sierpnia brytyjski okret pod-
wodny Triumph storpedowat krazow-
nik Bolzano.

W poczatkach wrzeé$nia Ark Roy-
al i Furious w trakcie dwoch wyjsé
w morze przerzucily duzg parti¢ my-
$liwcow na Malte — tego typu opera-
cje staly sie juz w pelni normalnymi.
W koricu miesigca na wyspe skierowa-
no duzy konwdj.

Operacja pod kryptonimem ,Hal-
berd” polegala na przeprowadzeniu
9 statkéw, na poktadach ktérych znajdo-
walo sie ponad 2600 zolnierzy. Eskorte
stanowily okrety liniowy Prince of Wales
(flagowy kontradm. Curteisa), Rodney,
krazowniki Kenya, Edinburgh, Sheffield
i Euryalus i 12 niszczycieli. Poza tym
jeszcze sily zespotu ,H”!

Wlosi pierwsze informacje o ru-
chu duzej liczby jednostek ptywajacych
otrzymali od francuskiego samolotu ko-
munikacyjnego. W dniu 26 wrzes$nia
kontakt z Brytyjczykami nawigzalo roz-
poznanie lotnicze. Na trasie konwo-
ju rozwinieto 11 okretéw podwodnych,
a na wyspie Pantelleria do akcji przygo-
towywaly sie kutry torpedowe, wieczo-
rem za$ wyszly w morze okrety liniowe
Littorio i Vittorio Veneto, 5 krazownikéw
i 14 niszczycieli pod dowédztwem adm.
Jachino. Zespé6t miat spotkaé sie z prze-
ciwnikiem miedzy Sardynia a wybrze-
zem afrykanskim.

W dniu 27 wrze$nia, gdy konwdj znaj-
dowat sie w odleglosci 90 Mm od Sardy-
nii, rozpoczely sie ataki lotnicze. W tym
przypadku grupa mysliwska na pokla-
dzie Ark Royal zostala wzmocniona do
27 maszyn ,Fulmar”, najwiecej w cza-
sie calej kariery. W potudnie radar Her-
mione wykryl cel powietrzny w odlegto-
$ci 30 Mm od okretéw. Samoloty Fiat
BR.20 i Savoia-Marchetti SM.84 lecia-
1y na bardzo malej wysokosci pod eskor-
tg 6 maszyn CR.42. na przechwyce-
nie zespotu wystartowato 8 mysliwcow
yFulmar”. Z hangaru wyprowadzono
pospiesznie jeszcze kolejnych 7 i lotni-
skowiec ustawit si¢ pod wiatr, aby mak-
symalnie przyspieszy¢ ich start, jednak
mimo wszystko nie zdotano wystaé ich
w powietrze do momenty, gdy samoloty

przeciwnika osiggnely zewnetrzny pier-
$cien ochrony. Jeden samolot torpedowy
zestrzelono, a wiele zostalo uszkodzo-
nych, jednak w walkach powietrznych
zginat kpt. Watson. Jedynie 6 samolo-
téw SM.84 zdotalo przebic sie do trans-
portowcéw, jednak 2 z nich padly ofiarg
ognia artylerii plot, a kolejnego w chwi-
li wychodzenia z ataku ,zatatwily” my-
$liwce. Wtoski nalot nie przyni6st zad-
nych rezultatéw.

Nie mineto p6t godziny jak na kursie
zespotu znalazla sie druga grupa nie-
przyjacielskich samolotéw. W powie-
trzu znajdowalo sie wéwczas 11 maszyn
yFulmar”. Zdotaly one zestrzeli¢ jedne-
go ,Wlocha”, jednak 3 samoloty BR.20
przebily si¢ przez ochrone i zdecydowa-
nie zmierzaly w kierunku Nelsona. Jak
pisal William Jamesom: ,lecialy one,
niemal ocierajqc si¢ o maszty, tak, Ze ob-
stuga dziat plot. nie mogta do nich strze-
la¢ w obawie by nie uszkodzi¢ wlasnych
okretow”. Jeden Fiat wpadl do wody
obok przechodzacego niszczyciela, tor-
peda z drugiego przeszio w odlegto-
$ci 100 m od okretu liniowego, a trzeci
trafit w dziobowg cze$¢ Nelsona, jed-
nak w tym momencie sam stangt w pto-
mieniach. Flagowiec zespotu ,H” zo-
stal uszkodzony, jednak utrzymat swoje
miejsce w szyku.

Trzecia fala, réwniez sktadajaca sie
z SM.84 nie przejawiala szczegblnej
checi przebicia sie do konwoju. Jedy-
nie 3 samoloty torpedowe osiagnety po-
zycje dogodng do zrzutu torped, jednak
woéwczas jeden z nich zostal straco-
ny przez mysliwiec, a drugi padt ofiarg
ognia artyleryjskiego. Dla obstugi dziat
plot. byl to bardzo napiety dzien, na
swoje konto zdotali zapisa¢ 4 samolo-
ty torpedowe i ku ubolewaniu réwniez
2 typu ,Fulmar”.

O godz. 14:15, gdy trwalo jeszcze od-
pieranie trzeciego nalotu, przyszedt ko-
munikat z samolotu rozpoznawczego
z Malty, m6éwiacy o zmierzajacych na
poltudnie nierozpoznanych okretach.
Somerville rozkazal by Curteis z 2 okrg-
tami liniowymi wyszed! im naprzeciw.
Przeciwnikéw dzielit dystans raptem
50 Mm, co oznaczalo, ze do starcia mo-
glo dojs¢ w ciagu godziny. O godz. 14:30
adm. Jachino nie dysponujac zadny-
mi informacjami wlasnych sit powietrz-
nych o potozeniu i skladzie brytyjskiego
zespolu (jak réwniez eskortg mysliw-
skg) zawrécit. Wkrétce ,Swordfishe”
z Ark zdolal nawigzaé kontakt z wloska
eskadra, a o 15:40 z poktadu lotniskow-
ca wystartowala grupa uderzeniowa li-
czaca 12 samolotow torpedowych z 825
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Przechyt na prawa burte nadal sie powieksza, lecz akcja ratownicza trwa nadal.

sqn i 816 sqn, eskortowana przez 4 , Ful-
mary”, jednak nie udalo jej sie odnalez¢
przeciwnika. Okoto 17:00 Curteis otrzy-
mal rozkaz powrotu do konwoju.

O 18:55 Nelson i Ark Royal wraz z kil-
koma niszczycielami zawrécily do bazy.
W zapadajacym zmroku Wlosi przepro-
wadyzili jeszcze 4 ataki lotnicze na po-
zbawiony oskomy mysliwcow konwdj,
w ktérych rezultacie zdotali storpedo-
wacé i zatopié transportowiec Imperial
Star (12 437 BRT). Zesp6t ,H” osiggnat
Gibraltar dopiero 30 wrze$nia, bowiem
z powodu uszkodzen Nelson nie mogt
rozwija¢ predkosci ponad 15 weztow.
Bylo to na reke wloskim okretom pod-
wodnym, ktére trzykrotnie bezskutecz-
nie atakowaly brytyjskie okrety, co wie-
cej w trakcie tych akcji utracily Adua,
ktory zostal zatopiony przez niszczycie-
le Gurkha i Legion.

Poprawa potozenia Malty pozwolita
na realizacje planu przebazowania na
wyspe grupy krazownikéw i niszczycie-
li, ktérych zadaniem bylo prowadzenie
aktywnych dziatan na liniach wloskiej
komunikacji. W dniu 14 pazdzierni-
ka do Gibraltaru przybyly wydzielone
w tym celu krgzowniki Aurora i Penelo-
pe. Wraz z niszczycielami Lance i Live-
ly utworzyty one zespot ,K”. po dwéch
dnia wyszly one w morze wraz z eska-
drg Somerville'a, ktéry po uszkodzeniu
Nelsona przeniést swoja flage na ,bliz-
niaczy” Rodney. Na pokltadzie Ark Royal
znajdowalo sie 11 samolotéw torpedo-

wych , Albacore” z 828 sqn, ktore nale-
zato przerzuci¢ na Malte. Zadanie zo-
stalo wykonane, , Albacore” pilotowane
przez 2 ,Swordfishe” osiggnety wyspe
18-go, za$ 21-go dotarly tam okrety, co
wiecej maszyny typu ,Fulmar” zdotaly
straci¢ 2 wloskie samoloty. Pojawienie
sie zespotu ,K” w istotny spos6b zmie-
nilo sytuacje na lokalnym teatrze wojen-
nym. W dniu 8 listopada zespdl rozgro-
mil idacy do Benghazi wloski konwdj,
co gen. Rommel podsumowal w mel-
dunku do niemieckiego dowddztwa, ze
polaczenia morskie z Pélnocng Afryka
zostaly calkowicie przerwane.

Ostatni rejs

W ciggu ostatniego roku Ark Roy-
al uczestniczyl nieprzerwanie w dziata-
niach wojennych. Okret wymagat grun-
townego remontu, stad tez wszyscy na
pokladzie oczekiwali, ze na Boze Naro-
dzenie bedg w domu. Przed powrotem
do metropolii lotniskowiec mial uczest-
niczyé w jeszcze jednej operacji.

Wieczorem 10 listopada zespé6t ,H”
rozpoczal operacje pod kryptonimem
JPerpetual” — rutynowg dostawe my-
$liwcow na Malte. Poza Ark i Argus
w morze wyszedl réwniez po powro-
cie z remontu okret liniowy Malaya, na
ktérym podnidst swojg flage Somervil-
le, Hermione oraz 7 niszczycieli. Nastep-
nego dnia mysliwce nie moglty wystar-
towa¢ z pokladu lotniskowcow z uwagi
na zlg pogode w Gibraltarze, blokuja-

Fot. zbiory Przemystaw Wawrzycki

ca start eskortujacych maszyn ,Blenhe-
im”. Start my$liwcéw nastapil okoto
potudnia 12 listopada, po czym eska-
dra zawrécita do Gibraltaru. Jej kurs
przebiegal przez rejon rozwiniecia nie-
przyjacielskich okretéw podwodnych.
Warto wspomnieé, ze w pazdzierniku
1941 roku Niemcy w rezultacie wielo-
krotnych présb wloskiego dowodztwa
przerzucili na Morze Srédziemne kilka
U-bootéw. Tak, ze tym razem Brytyjczy-
cy mieli do czynienia z do§wiadczonym
i niebezpiecznym przeciwnikiem, co po-
twierdzit nieszczesny dzien 13 listopada.

Wszystko zaczeto sie od tego, ze
0 godz. 04:13 nastgpil wybuch na kil-
waterze niszczyciela Legion. Tak zako-
munikowat swg obecnos$é U 205 pod
dowddztwem kpt.-It. (kpt.) Reschke. Od-
palit on 3 torpedy obierajac za cel Ark
Royal i zgodnie z meldunkiem niemiec-
kich podwodnikéw wszystkie osiggnely
cel, topiac lotniskowiec i eskortujacy go
niszczyciel. Meldunek ten nie odpowia-
dal prawdzie, jednak przez pewien czas
Niemcy przypisywanie Reschke zatopie-
nie Ark, rzeczywisty bohater — dowddca
U 81 kpt.-It. Friedrich Guggenberger; nie
pretendowat do tego zwyciestwa.

U 81 dopiero co sforsowal Ciesnine
Gibraltarska i od razu taki cel! O godz.
15:37 Guggenberger odpalit z dalszej
odlegtosci salwe ze wszystkich 4 dzio-
bowych wyrzutni, obierajac sobie za cel
okret liniowy. Zadnych rezultatéw jed-
nak nie zaobserwowano, wobec cze-

48

Nr 95 (3/2009) « OKRETY WOJENNE
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Bardzo interesujace ujecie pokfadu Ark Royal w trakcie akcji ratowniczej.

go okret podwodny zanurzyt sie glebiej,
jednak po pewnym czasie ustyszano eks-
plozje, a po chwili jeszcze jedna. Bylo to
podstawg meldunku o uszkodzeniu Ma-
laya. Dopiero w konficu miesigca nie-
miecki wywiad ustalit rzeczywiste rezul-
taty ataku.

Brytyjczycy podjeli wzmozone $rod-
ki ostroznosci. W powietrzu patro-
lowalo przez caly czas co najmniej
6 ,Swordfishéw” uzbrojonych w bomby
glebinowe, a z niszczycieli wielokrotnie
docieraly meldunki o fatszywych kon-
taktach akustycznych. Mimo zastoso-
wania wszystkich tych srodkéw, w przy-
padku obu rzeczywistych kontaktéw nie
zauwazono ani samych okretéw pod-
wodnych, ani tez §ladéw torped.

O godz. 15:29 z poktadu Ark Royal
wzbita sie kolejna grupa 6 samolotéw
torpedowych i 2 mysliwcéw, po czym
okret wrécil na swoje miejsce w szyku.
0 15:41 idacym z predkoscig 22 weztéw
lotniskowcem wstrzasnela silna eksplo-
zja w rejonie wysepki na prawej burcie.
Zginal jeden czlowiek, ktory okazat sie
jedynym poleglym na poktadzie. W po-
szyciu powstata wyrwa o wymiarach 40
x 9 m. Od razu ulegly zalaniu przedzia-
1y kotlowni prawej burty, a od wstrzasu
zatrzymaly sie generatory, co catkowi-
cie pozbawito nabierajacy 10° przechy-

Ewakuacja zatogi, koniec lotniskowca wyda-
je sie by¢ bliski.
Fot. zbiory Przemystaw Wawrzycki
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Brytyjski lotniskowiec ,Ark Royal”

tu okret energii elektrycznej. Z powodu
nisko potozonych przewodéw komino-
wych woda zaczeta przedostawac sie do
sasiednich przedzialéw kotlowni. Cal-
kowicie ,wysiadla” lacznos¢, zaréwno
radiostacja jak i wewnetrzna sie¢ ka-
blowa. Przez jaki$ czas okret zachowat
jeszcze bieg, jednak z uwagi na nasila-
jaca sie wibracje kadluba i zalanie po-
mieszczen, kmdr Maund nakazal star-
szemu mechanikowi Anthony Oliverowi
zatrzymanie maszyn.

W ciggu kwadransa przechyl zwiek-
szyl sie do 18°, tak Zze poziome maszty
niemal dotykaly lustra wody. Maund pa-
mietajacy o przypadku Courageous, kté-
ry spowodowal duze straty w ludziach,
nakazal rozpoczac¢ ewakuacje cztonkow
zalogi nie zaangazowanych bezposred-
nio w walke o utrzymanie zywotnos$ci
okretu. Z uwagi na przechyl nie uda-
fo sie opusci¢ szalup. Wéwczas Legion
podszedt do lewej burty Ark i rozpoczat
zdejmowac zatoge.

Oliver i szef grupy maszynistow Dik-
son podejmowali wszelkie mozliwe
starania by ocali¢ okret. Dzieki plano-
wemu kontrzatopieniu przedziatéw
przeciwnej burty udalo si¢ zmniejszy¢

przechyl do 14°. Kontrola uszkodzen
wykazala, ze pomieszczenia maszy-
nowni praktycznie nie poniosly strat,
w przedziatach kotlowni lewej bur-
ty utrzymywano pare, jednak z uwagi
na wzrastajgcy przechyl poziom wody
w kottach niebezpiecznie sie obnizyl.
Okoto 17:00 (w godzine i 19 minut
po ataku), kotly wygaszono, a wszyst-
kie maszyny, w tym turbogeneratory
i pompy, stanely. Energie elektryczng
podawano z niszczyciela Laforey co po-
zwolilo na kontynuowanie wypompo-
wywania wody.

Z Gibraltaru na pomoc uszkodzo-
nemu Ark Royal pospieszyly holowniki
Thames i Saint Jay przy czym pierwszy
z nich podszedt okoto godz. 21:00 i od
razu rozpoczal holowanie. Z Hermione
przybylta grupa remontowa, a kutrami
powrdcito na poklad czesé zalogi ewa-
kuowanej na Legion. O godz. 21:15 uda-
fo si¢ podniesé ci$nienie pary w jednym
z kottéw, a do 22:00 uruchomié 2 gene-
ratory pradotworcze — zaczely praco-
waé pompy, rozblyslo $wiatlo i zaczeto
przygotowania do uruchomienia lewej
maszyny. O godz. 22:30 Somerville ode-
stal Malaya do Gibraltaru, a sam prze-

Inne ujecie uszkodzonego lotniskowca, lecz tym razem od dziobu.

szedl na poklad niszczyciela. Wszyscy
mieli nadzieje, Ze lotniskowiec uda sie
uratowac!

Do godz. 02:00 14 listopada Ark
Royal powoli przesuwat sie na holu
na zachéd w otoczeniu niszczycie-
li i kutréw typu ,ML’. Do Gibralta-
ru pozostato raptem 30 Mm. Udalo
sie opanowa¢ przenikanie wody do
przedzialu maszynowni prawej burty.
Jednak o 02:15 (w 10 godzin i 34 mi-
nuty od chwili storpedowania) z po-
wodu krétkiego spiecia wybuch po-
zar w jedynej pracujacej kotlowni.
Ci$nienie pary gwaltownie spadto, co
powtérnie spowodowato zanik zasi-
lania elektrycznego. Zasilanie pomp
energia elektryczng z niszczycie-
la nie przyniosto pozadanego efektu.
Wody zaczelo gwaltownie przybywacd.
O godz. 04:00. gdy przechyl osiggnat
35°, kmdr Maund rozkazal opuscic¢
okret. Ostatnich 250 ludzi przeszlo
na niszczyciele i holowniki. O godz.
04:30 skazany na zatoniecie lotnisko-
wiec opuscil jego dowddca. Do godz.
06:00 poklad Ark ustawil sie prawie
pionowo, a wysepka znikneta pod
woda. O godz. 06:13 (12 godzin i 49

Fot. zbiory Przemystaw Wawrzycki




Brytyjski lotniskowiec , Ark Roya

Ill

minut od momentu trafienia torpedy)
wszystko sie zakonczylo — Ark Royal
skryt sie pod woda.

OgdIna ocena projektu

Ark Royal byl pierwszym brytyj-
skim lotniskowcem nowego pokole-
nia. Za jego niezaprzeczalne walo-
ry mozna uznaé — znaczng liczebno$é
grupy lotniczej, najsilniejszej na
Swiecie, w chwili wejécia do stuz-
by, uzbrojenie plot., wysoka predkosé
i wspanialg dzielno$¢ morskg, zabez-
pieczajacg dziatanie lotnictwa pokta-
dowego praktycznie w kazda pogo-
de. Pod wzgledem liczby samolotéw
poktadowych pozostawal niepobitym
w Royal Navy, i mogt by¢ traktowany
na réwni z lotniskowcami USA i Japo-
nii. Pod wzgledem takiego parametru
jak powierzchnia uzytkowa hangaréw
troche nawet przewyzszal zbudowane
5 lat p6zniej okrety typu Essex. Obec-
no$¢ katapult dawata brytyjskim lotni-
skowcom przewage nad ich zagranicz-
nymi odpowiednikami. Rzeczywista
liczebnos¢ brytyjskich grup lotniczych
wynikata nie z mozliwosci lotniskow-
cow, lecz ze stabosci lotnictwa pokta-
dowego. O ile wiec w koncowej fa-
zie wojny lotniskowce typu Illustrious
mialy na poktadzie ponad 50 maszyn
zamiast etatowych 36, to na pokladzie
Ark mozna by bylo rozmiesci¢ do 80
-100 samolot6w.

Stuzba bojowa Ark Royal pelna byla
efektownych epizodéw, jednak wypa-
da zwréci¢ uwage réwniez na mozol-
na codzienng dzialalno$é, tego zastu-
zonego okretu. W czasie swej krotkiej
wojennej kariery okret pokonat po-
nad 200 tys. Mm pod bombami i tor-
pedami nieprzyjacielskich samolotéw
czy okretéw podwodnych. S. Roskill
przedstawia Ark Royal przyktad ela-
styczno$ci wykorzystania sit floty
i ogromne;j roli lotniskowcéw w cza-
sie wojny. 21 maja 1941 Ark dostar-
czyl ponad dwadzie$cia mys$liwcow
na Malte, a 6 dni p6Zniej jego ,Sword-
fishe” uszkodzity Bismarcka w odle-
gloéci 450 Mm na zachéd od Brestu.
Operujace z pokltadu lotniskowca my-
$liwce zestrzelity w walkach powietrz-
nych ponad 40 samolotéw przeciw-
nika. Wyglada to jak kropla w morzu
w poréwnaniu z sukcesami amerykan-
skich lotniskowcéw, na ktorych koncie
bylo i kilkaset zestrzelen, trzeba jed-
nak pamietad, ze swoje sukcesy Bry-
tyjczycy osiagneli w poczatkowym
okresie wojny, gdy pozostawali stro-
ng bronigcy sie i nie posiadali ani li-

czebnej ani tez jakoSciowej przewagi
nad nieprzyjacielem. W tych warun-
kach utrata Ark byla ciezkim ciosem
dla Royal Navy. Nie darmo adm. So-
merville powiedzial: ,Bez niego jestem
jak slepy zebrak bez swojego psa”.

Mankamenty Ark Royal byly od-
wrotng strong jego zalet, cho¢ trze-
ba sprawiedliwie zauwazy¢, ze wiek-
szo$¢ z nich posiadaly rowniez liczne
lotniskowce tego czasu. Do$¢ nieuda-
ne rozmieszczenie i uklad przedzia-
16w maszynowo-kottowych wynikal
z ograniczen wypornosciowych. Sys-
tem zabezpieczen przeciwtorpedo-
wych byl rozbudowany, jednak jego
wytrzymato$é okazata sie w prak-
tyce znacznie nizsza od szacowanej
(ta cecha charakteryzowala wszyst-
kie brytyjskie okrety). Jak wykazato
$ledztwo po utracie Ark, w rezultacie
wybuchu torpedy zostaly przerwa-
ne grodzie ochronne i woda mogta
od razu trafi¢ do zyciowo waznych
przedzialéw okretu. Niskie rozmiesz-
czenie poktadu hangarowego, ktory
byl poktadem grodzi, doprowadzito
do zalania réwniez i wyzej umiesz-
czonych pomieszczen. Szybkie-
mu rozprzestrzenianiu si¢ wody we
wnetrzu kadluba sprzyjato potacze-
nie wszystkich przedziatéw kottowni
wspoOlnym przewodem kominowym
oraz systemem kanaléw wentylacyj-
nych. Gtéwnym jednak niedociagnie-
ciem konstruktoréw, ktére w rezulta-
cie pociagnelo za sobg utrate okretu,
byt brak generatoréw pradotwor-
czych napedzanych silnikami wyso-
kopreznymi, co spowodowalo, ze po
przerwaniu pracy kottéw parowych,
jednostka zostata catkowicie pozba-
wiona energii elektrycznej, a tym sa-
mym mozliwo$ci wykorzystania sys-
temu odwadniajgcego.

Rzecz zrozumiala, wyzej podniesione
niedostatki mogly zosta¢ tatwo usuniete,
jednak w sumie niezly projekt nie docze-
kal si¢ swego dalszego rozwoju. Przy-
czyng takiego stanu rzeczy byta zasad-
nicza zmiana pogladéw Admiralicji na
charakter wykorzystania lotniskowcow.
Ark Royal ze swa liczng grupa lotni-
cza i znacznym zasiegiem byl dobry do
dziatai na oddalonych TDW, jednak do
operowania na wodach europejskich,
gdzie wystepowalo wysokie prawdopo-
dobienstwo spotkania z nieprzyjaciel-
skimi bombowcami, jego opancerze-
nie nie bylo dostatecznie niezawodnym.
Wiasnie dlatego Brytyjczycy obrali inng
droge i zwigkszyli zabezpieczenie pan-
cerne kosztem ograniczenia liczebnosci

zabieranych na poktad samolotéw. Wia-
$nie pancerny poktad startowy stat sie
znacznym krokiem w ewolucji okretéw
tej klasy. Illustrious na ktérym zamonto-
wano go po raz pierwszy, dal poczatek
najliczniejszej serii brytyjskich ciezkich
lotniskowcow. Za to nazwa Ark Royal
przezyla i dzi§ w skladzie Royal Navy
petni stuzbe piaty okret, ktéry ja z duma
nosi. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Mariusz Rafat Kaczmarek

Francuski niszczyciel Chevalier Paul, ktéry padt ofiarg brytyj-
skiego ataku lotniczego.

Fot. Marius Bar

czes Il

Jak juz wspomniano, Francuzi posta-
nowili wzmocni¢ sily morskie w Lewan-
cie i jednoczesnie dostarczy¢ amunicje
dla 3 Dywizjonu Niszczycieli. W tym
celu z Tulonu péZnym wieczorem 11
czerwca wyruszyl niszczyciel Cheva-
lier Paul (kmdr por. Antoine Sala), wio-
zacy tadunek 800 pociskéw 138 mm.
Nazajutrz wieczorem okret zawinat po
paliwo do Bizerty w Tunezji, a stam-
tad poptynat po wodach kontrolowa-
nych przez Wlochéw i wezesnie rano
15 czerwca znalazt si¢ w poblizu wyspy
Kasos w poludniowej czesci wloskiego
wowczas archipelagu Dodekanez. Tam
na niszczycielu odebrano rozkaz uda-
nia sie do Bejrutu optywajac Cypr od
potnocy. Nieco p6zniej Chevalier Paul
zostal wykryty przez brytyjska latajaca
16dz Short ,Sunderland” z 230 Dywizjo-
nu bazujacego w Aleksandrii. Ponownie
jednostka zostala zauwazona po potu-
dniu 15 czerwca o godzinie 18:15 z sa-
molotu rozpoznawczego, znajdujac sie
na wschéd od Zatoki Adalia (turecka na-
zwa Antalya) i okoto 60 mil na pétnocny
zach6d od Cypru. Bazujacy w Nikozji na
Cyprze 815 Dywizjon FAA otrzymat roz-
kaz zaatakowania okretu. Sze$¢ samo-
lotéw torpedowych Fairey ,Swordfish”
wystartowalo w nocy 16 czerwca o go-
dzinie 02.30 i p6t godziny p6zniej (czasu
brytyjskiego) odnalazto niszczyciel, kto-
ry optynal Cypr podczas nocy i znajdo-

wat sie w odleglosci okoto 25 mil od Lat-
taquie na wybrzezu Syrii.

Wedlug Francuzéw nalot rozpoczat
sie juz o godzinie 00:07. Wowczas za-
uwazono tylko jednego ,Swordfisha”,
do ktérego natychmiast otwarto ogien,
ale samolot zrzucit z malego dystan-
su torpede, ktora juz po 10 sekundach
trafita w prawg burte okretu wybucha-
jac w przedniej maszynowni. Ta i tylna
kottownia szybko wypelnily sie woda,
wskutek czego trzeci kociol eksplodo-
wal. W ciggu 5 minut zostata zalana tak-
ze tylna maszynownia. Chevalier Paul
zatrzymal sie doznajac 4-5-stopniowe-

go przechytu na prawa burte i przegle-
bienia na rufe. O godzinie 00:17 nastapit
atak drugiego ,Swordfisha”, ktéry celu-
jac w lewa burte zrzucil torpede, ale ta
przeszta 5 m za rufa, a samolot zostat
stragcony ogniem lewoburtowych kara-
binéw maszynowych. Obaj cztonkowie
zalogi maszyny uratowali sie w tratwie.
Torpedy zrzucone przez kolejne 2 samo-
loty byly réwniez niecelne.

Niszczyciel zanurzat si¢ coraz bar-
dziej i dowddca nakazal opuszczenie
jednostki przez wiekszo$¢ zatogi. Na
okrecie pozostala tylko grupa ochotni-
kéw, a reszta marynarzy zeszta do lo-

Brytyjski samolot torpedowy Fairey ,Swordfish” z 815 Dywizjonu FAA na Cyprze, ktéry zatopit

Chevalier Paul.

Fot. zbiory Seweryn Fleischer
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.Niewypowiedziana” wojna

dzi i tratw, ktére zebraly sie w jednym
miejscu w odleglosci 500 m od Chevalier
Paula. Droga radiowg wiadomos¢ o ata-
ku przekazano do Bejrutu, skad prawie
natychmiast wystano Guéparda i Val-
my. Wezesniej do uszkodzonego okretu
dotarta latajgca t6dz Loire Lo-130 z 19
Eskadry, ktéra o godzinie 04:15 wodo-
wala przy niszczycielu i zabrala jednego
rannego marynarza. O godzinie 06:45
woda siegneta wysokosci poktadu na ru-
fie i dowddca uznat, Ze jednostki nie uda
sie uratowad, ponadto obawiat sie przy-
bycia okretéw brytyjskich, dlatego naka-
zal opuszczenie Chevaliera Paula przez
przebywajacych na nim ochotnikéw.
Aby przyspieszy¢ toniecie niszczyciela
zostaly otwarte znajdujace sie najblizej
powierzchni morza okna pomieszczen
zalogi. Okret poszedt na dno na pozycji
35°20’ N/035° 20’ E krétko po godzinie
07:00, gdy na horyzoncie widoczne juz
byly Guépard i Valmy. Oba niszczyciele
do godziny 07:50 podjely 248 rozbitk6w,
a takze 2 brytyjskich lotnikéw ze stra-
conego ,Sworfisha”, i godzine po polu-
dniu zawinely bez przeszkéd do Bejru-
tu. Wraz z Chevalierem Paulem zgineto
8 czlonkéw zatogi, ktérzy znajdowali sie
w trafionej maszynowni — jeden oficer,
5 podoficeréw i 2 marynarze, ponadto
3 podoficerowie odniesli rany?.

W tej sytuacji, gdy utracono nie tyl-
ko niszczyciel, ale tez wieziony fadunek,
Francuzi zdecydowali si¢ wyslaé drugi
Jtransportowiec amunicji” — blizniaczy

Lotnicy brytyjscy uratowani z zestrzelone-
go ,Swordfisha” podczas akcji przeciwko
Chevalier Paulowi 16 czerwca 1941 roku.

Fot. zbiory Mariusz Rafat Kaczmarek

Vauquelin. Wyruszyt on p6znym wieczo-
rem 16 czerwca réwniez z Tulonu i tak-
ze wiozac 800 pociskéw 138 mm. Na-
zajutrz po potudniu okret wszedt do
Bizerty w celu uzupelnienia paliwa,
i stamtad udat sie do Bejrutu, dokad bez
przeszkéd dotart rano 21 czerweca, osta-
niany u podejscia do portu przez 20 my-
sliwcéw z I/7 i 11/3 Grupy.

Jeszcze 16 czerwca wczesnym ran-
kiem okret podwodny Marsouin postat
z odleglosci 2000 m 2 torpedy do zespo-
u brytyjskich okretéw — 2 krazownikéw

i 4 niszczycieli, lecz tez bez oczekiwa-
nego efektu. Byl to ostatni i tak jak po-
przednie bezskuteczny atak francuskie-
go okretu podwodnego w tej kampanii.
Nastepnego dnia sily alianckie zostaty
wzmocnione o lekki krgzownik Naiad
oraz niszczyciele Havock, Jaguar, King-
ston 1 australijski Nizam. Naiad zasta-
pil Phoebe jako okret flagowy wiceadm.
Kinga, ponadto takze do Aleksandrii
zostaly odestane niszczyciele Defender
i Griffin. Wieczorem 17 czerwca jedna
latajgca t6dz Loire z 19 Eskadry atako-
wala brytyjski parowy frachtowiec Kir-
kland (1361 BRT), ale zrzucone 2 bom-
by wybuchly za rufg statku.

Po potudniu 18 czerwca Guépard
i Valmy zrobily krétki wypad z Bejrutu,
lecz wroécily do portu, zanim zostaty wy-
kryte. O Swicie 19 czerwca Jervis i King-
ston, ostaniane od morza przez Na-
iad i kilka niszczycieli, przez 40 minut
ostrzeliwaly francuskie pozycje na brze-
gu. Tego samego dnia wieczorem Learn-
der i 4 niszczyciele udaly sie na akwen
na péinoc od Bejrutu w celu przechwy-
cenia francuskich niszczycieli zmierza-
jacych z amunicja do tego portu — cho-
dzito o wspomniane Chevalier Paul
i Vauquelin. Jednak zadna jednostka nie
zostala wykryta, gdyz pierwszy z wy-
mienionych niszczycieli byt juz na dnie
morza, a Vauquelin przybyt dopiero 21
czerwca.

Roéwniez 19 czerwca krotko po potu-
dniu 3 bombowce Bristol ,Blenheim”
z 11 Dywizjonu wykonaly nalot na port
w Bejrucie trafiajac w zbiorniki z pa-
liwem, a wieczorem to samo wykona-
ty 3 samoloty FAA. Lotnicy zameldowa-
li o 4 trafieniach w nabrzeze i jednym
w przypuszczalnie okret podwodny.
W rzeczywisto$ci 6 bomb eksplodo-
walo na nabrzezu miedzy niszczycie-
lem Guépard a zarekwirowanym brytyj-
skim frachtowcem Lesbian, a inna seria
bomb wybuchta w odleglosci 5-50 m od
awiza Elan zasypujac okret odtamkami
i powodujac zranienie 5 marynarzy.

Rano 22 czerwca 3 (wedlug Fran-
cuzéw 6) bombowce ,Blenheim” z 11
Dywizjonu zaatakowaly w Bejrucie
przybyly dzien wczesniej niszczyciel
Vauquelin. Okret jednak nie zostal tra-
fiony, ale od eksplozji bomb blisko pra-
wej burty doszlo do przebicia poszy-
cia w rejonie zbiornikéw z paliwem,
a odtamki bomb spowodowaly drobne
uszkodzenia na pokltadzie oraz $mieré
pieciu i rany 12 marynarzy, z kt6-
rych dwaj, w tym oficer broni torpedo-
wej p6zniej zmarli. Jeden ,Blenheim”
woéwczas odnidst powazne uszkodze-

nia od ognia artylerii przeciwlotniczej,
a obserwator w bombowcu zostat ciez-
ko ranny. Po potudniu nalot wykonaty
4 samoloty trafiajac bombg w nadbu-
doéwke frachtowca Brodwal (zarekwiro-
wanej jednostki brytyjskiej), na ktérym
wybuchl pozar, ale szybko zostal on
ugaszony, a od odtamkéw blisko eks-
plodujacych bomb zostat ranny jeden
marynarz na Elan i jeden na stawiaczu
sieci zagrodowych Vaillante.

W nocy z 22 na 23 czerwca niszczy-
ciele Guépard i Valmy podjely prébe
przedarcia si¢ przez alianckg blokade
morska. Po drodze, okoto 10 mil na p6t-
noc od Bejrutu jednak natknely sie na
krazowniki Leander i Naiad oraz nisz-
czyciele Jaguar, Kingston i Nizam (po-
zostate niszczyciele zespotu — Jervis,
Havock, Hotspur i Decoy — prowadzity
poszukiwania okretéw podwodnych na
pelnym morzu). O godzinie 01:48, gdy
brytyjskie okrety plynely kursem potu-
dniowym, na Naiadzie dostrzezono oba
niszczyciele odlegle o okoto 4500 m
i ptynace z duza predkoscig na pétnoc,
na ktérych tez dostrzezono przeciwni-
ka, gdyz oba okrety zawrdcily i znalazly
sie w zasiegu francuskiej artylerii nad-
brzeznej, ktéra otworzyla ogieni do Bry-
tyjczykéw. Ci odpowiedzieli tym samym
ostrzeliwujgc przez 11 minut niszczycie-
le, ktére z duza predkoscig zawrdécily do
Bejrutu. Wedtug Brytyjczykoéw Guépard
zostal trafiony kilka razy, jednak w rze-
czywistosci ugodzit go tylko jeden pocisk
152 mm z Leandera, ale odbit sie on od
poktadu i eksplodowat w wodzie przy
lewej burcie blisko rufy, a jego odtam-
ki spowodowaly przebicia poszycia ka-
dluba, tak ze zbiornik z paliwem zostat
przedziurawiony w 3 miejscach, po-
nadto od odtamkéw zginal jeden mary-
narz-palacz, za$ oSmiu zostato rannych
(w tym pieciu tak, ze wymagato pobytu
w szpitalu) — wiekszo$¢ rannych naleza-
ta do obslugi dzial 138 mm nr 4 i 5. Poza
tym Leander wystrzelil cztery, a Jagu-
ar 2 torpedy, jednak slyszane ich eksplo-
zje pochodzily od trafienia w brzeg. Gu-
épard ,,zrewanzowal sie” 60, a Valny 80
pociskami 138 mm, z ktérych jeden tra-
fit w Leandera, ale nie wybucht. Byto to

2. W wigkszosci publikacji na omawiany temat
mozna znalez¢ informacjeg, ze do operacji , Expor-
ter” alianci dysponowali okoto 35 tysigcami zolnie-
rzy: okolo 18 tys. Australijczykéw, 9 tys. Brytyjczy-
kéw, okoto 2 tys. Hinduséw i okolo 5 tys. Wolnych
Francuzéw. W rzeczywisto$ci te dane dotycza sta-
nu z konca czerwca 1941 roku, a i tak wydaja si¢
by¢ bledne — watpliwe jest, ze niepelna australijska
7 Dywizja nawet po uzupehieniu stanu bylaby tak
liczna, a z kolei liczebnoé¢ oddzialéw hinduskich
(10 Dywizja, Grupa 5 Brygady i 17 Brygada) byla-
by tak skromna.
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ostatnie starcie francuskich niszczycieli
z ,Force B”.

Réwniez w nocy z 22 na 23 czerwca
awizo Elan weszlo na plycizne niedale-
ko Bejrutu i doznato uszkodzen kadtu-
ba. Okret zdotat dojs¢ do portu, ale tam
zostal wycofany ze stuzby i rozbrojony —
jego jedyne dzialo 100 mm zostalo zain-
stalowane na pozycjach obronnych koto
Damour (tuz koto Bejrutu). Trzy godzi-
ny po pétnocy z 23 na 24 czerwca je-
den samolot zrzucit w bejruckim porcie
bombe, ktéra wybuchta tuz koto dzio-
bu Valny, a wywolany eksplozja wstrzas
unieruchomit zyrokompas i uszkodzit
mechanizm obrotowy pierwszego od
dziobu dziata 138 mm.

Rano 24 czerwca Leander, Hasty i Ja-
guar ostrzelaty francuskie wybrzeze na
poinoc od Bejrutu. W nocy z 24 na 25
czerwca Leander, Decoy, Havock i Nizam
przeprowadzity wypad na akwen na p6t-
noc od Bejrutu, ale zadnej jednostki nie
wykryto. Wracajac na potudnie o $wi-
cie przez 30 minut niszczyciele bombar-
dowaly francuskie pozycje na brzegu, na
co odpowiedzialy baterie nabrzezne, lecz
niecelnie. Rano 26 czerwca Leander i Co-
ventry zostaly zastgpione w ,Force B”
przez australijski lekki krazownik Perth
oraz brytyjski Carlisle (przeciwlotniczy)
i odptynely z Hajfy do Aleksandrii, dokad
przybyly nastepnego ranka.

Aby przechwyci¢ francuskie niszczy-
ciele podczas ich ucieczki z Bejrutu do
ojczyzny Brytyjczycy odtad wysylali na
patrole w rejon tego portu okrety pod-
wodne. Podczas takiego patrolu bry-
tyjski okret podwodny Parthian (kmdr
por. Michael Gordon Rimington) rano
25 czerwca wykryl francuski okret pod-
wodny Souffleur (por. mar. Benoit Le-
jay), ktory dzien wcze$niej otrzymal
rozkaz zluzowania Caimana w rejo-

Francuski okret podwodny Marsouin, blizniak zatopionego Souffleur.

nie Ras Damour na trasie uczeszczanej
przez brytyjskie jednostki. Souflleur ply-
nat woéwczas na jednym silniku fadujac
baterie znajdujac sie 2-3 mile od ladu
w odleglosci okoto 10 km na potudnie
od Bejrutu. Parthian o godzinie 09:55
odpalit do niego 4 torpedy. Trzy byly nie-
celne (jedna eksplodowala na brzegu,
a dwie pozostate odnaleziono tam péz-
niej nieuszkodzone), ale czwarta trafi-
ta w lewa burte francuskiej jednostki,
ktéra niemal natychmiast przelamata
sie na 2 czesci i zatonela z prawie calg
zaloga na pozycji 33° 49’ N/035° 26”
E. Szanse ocalenia miato tylko petnig-
cych wéwczas wachte na mostku 6 ma-
rynarzy, z ktérych oficer wachtowy zo-
stal ranny i poszedt na dno z okretem.
Na powierzchni morza znalazlo sie po-
zostalych pieciu ludzi, ktérzy skierowali
sie wptaw ku brzegowi, lecz po 4 godzi-
nach przebywania w wodzie udato si¢ to
tylko czterem. 53 (wedtug innych publi-
kacji 52) cztonkéw zalogi (w tym 5 ofi-
ceréw) poniosto $mierc3.

Rano 27 czerwca Naiad, Hotspur, Je-
rvis i Kingston bombardowaly francu-
skie pozycje w rejonie Damour. To samo
zadanie 1 w tym samym miejscu wyko-
naly nazajutrz po potudniu Carlisle, De-
coy, Havock, Hotspur, Jervis i Nizam.
Z kolei Francuzi przeprowadzali naloty
na brytyjskie jednostki w porcie w Haj-
fie. Podczas jednego z takich atakéw
w nocy 24 czerwca jedna bomba wybu-
chta dos¢ blisko Leandera, ale nie wy-
rzadzita zadnych szkéd. Na pét godziny
przed péinoca z 2 na 3 lipca port w Haj-
fie byt bombardowany przez 2 maszyny
Glenn Martin z 6 Eskadry i 2 maszyny
tego samego typu z 7 Eskadry 4 Flotyl-
li Bombowej. Jeden samolot z 6 Eska-
dry zostal stracony przez artylerie prze-
ciwlotniczg jeszcze przed zrzuceniem

Fot. Marius Bar

bomb, przy czym pilot-dowddca 4 Flo-
tylli kmdr ppor. Huber i radiotelegrafi-
sta zgineli, a ranny nawigator trafit do
niewoli, za$ druga maszyna z 6 Eskadry
z powodu zlej widocznosci nie wykona-
fa ataku. Obie maszyny z 7 Eskadry nad-
lecialy nieco p6zniej i zbombardowaty
instalacje paliwowe w porcie, nie wy-
rzadzajac jednak wiekszych szkod*.

Alianci nie pozostali dtuzni, wy-
korzystujac do bombardowan nowo
przybyte do Egiptu 37., 38. i 70. Dy-
wizjony RAF, wyposazone w bom-
bowce Vickers ,Wellington”. Szes$é
takich maszyn z 37. Dywizjonu wyko-
nato w nocy z 29 na 30 czerwca nalot
na port w Bejrucie, ale nie poczyni-
to szkod. Taki sam efekt miato bom-
bardowanie Bejrutu w nocy z 1 na
2 lipca przez 3 ,\Wellingtony” z 38 Dy-
wizjonu i dwa z 37 Dywizjonu. Po po-
tudniu 2 lipca 7 ,Tomahawkéw” z 3
Dywizjonu RAAF zaatakowalo baze
19 Eskadry Rozpoznawczej w Trypo-
lis niszczac jedng i powaznie uszka-
dzajac druga latajaca t6dZz Loire
Lo-130, tak ze ta ostatnia maszyna
zostala spisana na straty. Ponownie
Bejrut byt bombardowany przez ,Wel-
lingtony” z wymienionych 3 dywizjo-
néw w nocy z 3 na 4 lipcaiz 5 na
6 lipca, lecz tez bez efektu.

W nocy z 29 na 30 czerwca krazow-
nik Naiad i 2 niszczyciele krétko ostrze-
laly francuskie pozycje kolo Damour.
W dniu 2 lipca Naiad i Perth oraz nisz-

3. Mozna tez znalez¢ informacje, ze na niszczy-
cielu zginelo tylko 6 marynarzy, a 9 zostalo rannych,
za$ uratowano 240 ludzi.

4. Lezacy niedaleko brzegu i na glebokosci tyl-
ko 35-38 m wrak okretu byl wielokrotnie ,odwie-
dzany” przez nurkéw, o czym tatwo si¢ przekonaé
przegladajac odpowiednie strony internetowe, cho¢
jednostka uznawana jest za grob wojenny i podlega
ochronie prawnej.
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czyciele Kandahar, Kingston, Havock
i Griffin ostrzelaly francuskie baterie
nabrzezne kolo Abey w rejonie Damo-
ur niszczac 4 dziata i magazyn amuni-
cji. To samo zadanie wykonaly w dniach
4-7 lipca Ajax, Perth, Carlisle, Jackal, Ni-
zam, Kingston, Griffin, Havock i Hot-
spur, bombardujac pozycje Francuzéow
znéw koto Damour - byly to ostatnie
pozycje obronne przed Bejrutem. Krét-
ko po potudniu 7 lipca okrety byly bez-
skutecznie bombardowane przez 7 LeO
451 z 1/25 Grupy. P6zniej tego dnia do
ataku na okrety wystartowaly Junkersy
Ju-88 z II/LG 1 bazujace na Krecie, ale
do nalotu nie doszlo, poniewaz Niemcy
napotkali patrolujace ,Hurricane” z 80
Dywizjonu, ktére przepedzily bombow-
ce uszkadzajac dwa z nich. Wieczorem
7 lipca mysliwce bombardujace Bri-
stol , Beaufighter” z 252 Dywizjonu sta-
cjonujacego na Cyprze ostrzelaly baze
w wodnosamolotéw w Trypolis uszka-
dzajac powaznie 2 Loire Lo-130 i lek-
ko jeden Latécoére Laté 298 — ten ostat-
ni nalezal do przybylej dopiero 4 lipca
1 Eskadry Torpedowe;.

Francuzi jednak nie rezygnowali
z dostarczenia dalszej pomocy oddzia-
fom walczagcym w Syrii i Libanie. Na
przybyle 20 czerwca do Salonik fran-
cuskie parowe frachtowce Saint Didier
(2778 BRT) i Oued Yquem (1369 BRT)
zaladowano miedzy 22 a 29 czerwca
przybytych z Francji za zgoda Niemiec
zolnierzy i sprzet. Na Saint Didier zna-
lazto sie 250 artylerzystéw (11 ofice-
réw, 44 podoficeréw i 195 zolnierzy),
10 dziat przeciwlotniczych 75 mm (nie-
pelne 3 baterie), 12 dziatek przeciwlot-
niczych 25 mm (jedna bateria), 3 prze-
ciwlotnicze karabiny maszynowe 13,2
mm, 60 réznych pojazdéw, 240 mo-
tocykli, 600 roweréw (!), sprzet radio-
telegraficzny, uzbrojenie indywidual-
ne wiezionych zotnierzy, zywnosé, 400
ton amunicji, jeden samolot, 4 $migta
lotnicze i 80 ton sprzetu lotniczego. Na
Oued Yquem zaokretowano 202 zolnie-
rzy, a jego ladunek stanowily 2 bate-
rie dziatek 25 mm i reszta dzial 75 mm
z owych 3 baterii wiezionych przez Sa-
int Didier.

Nad ranem 1 lipca Saint Didier wy-
ruszyl z Salonik zmierzajac do Trypo-
lis pod bandera neutralnej Turcji. P6z-
nym wieczorem 3 lipca statek zawinat
do Castellorizo na wyspie o tej samej na-
zwie, polozonej niespelna 1,5 mili od tu-
reckiego wybrzeza i bedacej najbardziej
na wschéd wysunieta wyspa wloskiego
archipelagu Dodekanez. Tam 2 godzi-
ny pézniej, juz 4 lipca na jednostce ode-

brano rozkaz, aby frachtowiec wszedt
na tureckie wody terytorialne i plynat
po nich do celu. Rozkaz wykonano, ale
przedtem uzbrojenie przeciwlotnicze
statku zostalo zakryte brezentowymi
plandekami.

Rano 4 lipca o godzinie 07:35 Saint
Didier bedac juz na wodach tureckich
koto Przylagdka Khelidonia zostat wykry-
ty przez brytyjski samolot Fairey , Alba-
core” z 826 Dywizjonu FAA bazujacego
na Cyprze. Samolot mimo widniejacej
na jednostce tureckiej bandery i faktu
przebywania na neutralnych wodach
zaatakowal frachtowiec torpeda — wi-
docznie brytyjski wywiad juz ustalit toz-
samo$¢ statku, jego fadunek i cel rejsu.
Jednak zrzucona z odlegtosci tylko 200
m torpeda przeszta pod Saint Didierem
z prawej burty i eksplodowata uderzajac
o pobliski brzeg. Po tym ataku byto wia-
domo, Ze nastapig kolejne, dlatego od-
stonieto dzialo przeciwlotnicze 75 mm
z prawej burty i dziatka 25 mm na dzio-
bie i rufie, a bandere turecka zastgpiono
wlasciwa.

O godzinie 12:50 frachtowiec zostat
zaatakowany przez nastepnego ,Alba-
core”, powitanego juz z odleglosci 2000
m ogniem artylerii przeciwlotniczej,
dlatego maszyna zrzucita torpede z dy-
stansu 800 m, stad jednostka zdotala jg
wymanewrowaé. 35 minut pézniej na-
stapit kolejny atak, tym razem wykona-
ny przez 3 maszyny tego samego typu,
z ktérych dwie nadlecialy z prawej bur-
ty, a trzecia od rufy. Lecz i tym razem
ogien artylerii otwarty z odleglosci 2500
m zmusil samoloty do zrzucenia torped
800 m od statku, dlatego tez byly one

niecelne, cho¢ dwie z nich minety ma-
newrujgcy Saint Didier tylko 20 m z le-
wej burty, a trzecia 30 m z prawej. W tej
sytuacji Francuzi postanowili zawingé
do tureckiego portu Adalia (Antalya),
by unikna¢ dalszych atakéw. O godzinie
16:10 frachtowiec zakotwiczyt w odle-
glosci jedynie 40 m od potudniowo-za-
chodniego wejscia do portu i 150 m od
tureckiego statku.

Wydawalo sie, ze jednostka jest bez-
pieczna, gdyz nie przypuszczano, ze
Brytyjczycy odwazg sie zaatakowac cel
tuz przy wejsciu do portu neutralnego
panstwa. Mimo to o godzinie 17:10 na-
stapit kolejny nalot z udzialem 4 , Alba-
core” z 826 Dywizjonu. Z zrzuconych
przez nie 4 torped jedna przeszta kil-
ka metréw przed dziobem nieruchome-
go frachtowca i eksplodowata uderzajac
w falochron (co spowodowalo protest
dyplomatyczny tureckiego rzadu!), lecz
pozostate trzy byly celne trafiajac w trze-
cig tadownie, maszynownie i kottownie.
Saint Didier zaczat tongé zanurzajac sie
rufg, ta jednak oparla sie¢ na dnie plyt-
kiego w tym miejscu morza, tak ze cze§é
dziobowa wystawala nad powierzch-
nie morza az do wysokosci mostka pod
katem 45°. Znajdujace sie na dziobie
dziatko 25 mm prowadzilo ogien do na-
pastnikéw tak dtugo, az wyczerpala sie
amunicja. Dopiero okolo godziny 22:00
cze$¢ dziobowa przewrdcila sie i zatone-
ta. Cze$¢ marynarzy i wiezionych Zotnie-
rzy dotarta wplaw do pobliskiego brze-
gu, innych uratowaly tureckie todzie.
Zgineto 12 zomierzy, a 29 odniosto rany,
z ktérych jeden w nocy zmarl. Straty za-
fogi ograniczyly si¢ do 5 rannych.

Saint Didier opuszczajacy Saloniki 1 lipca 1940 roku ze sprzetem i ludZmi wystanymi do

Lewantu.

Fot. zbiory Mariusz Rafat Kaczmarek
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Oued Yquem wyruszyt z Salonik do
Trypolis nad ranem 2 lipca. Trzy dni p6z-
niej rano statek tak jak Saint Didier za-
winat do Castellorizo we wloskim Dode-
kanezie, gdzie otrzymal rozkaz udania
sie¢ na wloskg wowczas wyspe Rodos,
gdzie miano wzmocni¢ uzbrojenie prze-
ciwlotnicze jednostki, co mialo zwig-
zek z utratg Saint Didiera. Rano 6 lipca
frachtowiec dotart na Rodos, ale juz po
20 minutach (!) otrzymat rozkaz konty-
nuowania rejsu do Trypolis. Niespelna
2 godziny pézniej Oued Yquem zostal za-
atakowany przez brytyjski samolot, kt6ry
zrzucil kilka matych i niecelnych bomb
oraz ostrzelat poktad statku raniac 7 lu-
dzi. Ogien 3 dzialek 25 mm i karabinéw
maszynowych jednostki byl niecelny.
W tej sytuacji kapitan frachtowca w oba-
wie przed kolejnymi nalotami podjat de-
cyzje powrotu na Rodos, gdzie otrzymat
rozkaz udania sie do Castellorizo. Tam
Oued Yquem przybyt p6znym wieczo-
rem tego samego dnia, by znéw po 20
minutach (!) otrzyma¢ rozkaz udania sie
na... Rodos! Tam miano zamontowac na
statku czwarte dziatko 25 mm i 14 kara-
binéw maszynowych.

Rano 7 lipca, gdy jednostka znajdo-
wala sie na wodach tureckich, nastgpit
atak ,Albacore” z 826 Dywizjonu. Sa-
molot z dystansu 800 m zrzucit torpe-
de, ta jednak zostala wymanewrowana.
Frachtowiec nie otworzyt do samolotu
ognia, poniewaz jego uzbrojenie bylo
wowczas ukryte pod brezentem z po-
wodu przebywania na wodach turec-
kich. Krétko przed poludniem Oued
Yquem spotkal sie z niszczycielem Vau-
quelin (o ktérego 6wezesnych dziata-
niach jest mowa dalej), z ktérego otrzy-
mat rozkaz powrotu do Castellorizo.

Zmierzajacy z powrotem statek juz po
niespelna godzinie zostal wykryty przez
brytyjski samolot rozpoznawczy, a o go-
dzinie 16:28 nastgpil atak 2 samolotéw,
ktore zrzucity 6 bomb, te jednak eks-
plodowaty w odlegtosci 100-150 m od
jednostki. Wieczorem frachtowiec za-
wingl do Castellorizo. Tam nastepne-
go dnia przed potudniem Oued Yqu-
em znow byl atakowany przez samolot,
ktory zrzucit niecelne bomby i ostrze-
lat poktad statku, ale jedynym efektem
bylo zranienie 4 wiezionych zolnierzy.
W tej sytuacji Francuzi postanowili zre-
zygnowac z rejsu do Libanu. Po potu-
dniu réwniez 8 lipca jednostka wyru-
szyta do Salonik, dokad bez przeszkod
zawinetad.

Inng prébag wzmocnienia sit byt
zamiar przetransportowania przy-
bylego z Francji do Salonik batalio-
nu francuskiej piechoty. Po tych zot-
nierzy wystano niszczyciele Guépard,
Valmy i Vauquelin, ktére po poludniu
29 czerwca opuscily Bejrut i bez prze-
szkéd dotarty 1 lipca o godzinie 14:00
do Salonik. Tam na kazda jednostke
zaokretowano 4 lipca po 150 Zolnie-
rzy i nazajutrz o godzinie 16:00 nisz-
czyciele wyszly z portu. Jednak po
drodze 7 lipca o godzinie 03:50 okrety
zostaly wykryte przez brytyjski samo-
lot, a 3,5 godziny p6Zniej na jednost-
kach odebrano wiadomo$é z Oued
Yquem o ataku lotniczym. Vauquelin
jako najszybszy udat sie na spotkanie
ze statkiem. Po spotkaniu z frachtow-
cem o godzinie 09:15 nadano z Vau-
quelina rozkaz powrotu do Salonik,
gdyz dalszy rejs jednostek uznano za
zbyt ryzykowny. Rano 9 lipca wszyst-
kie niszczyciele zawinety do Salonik

konficzac w ten sposéb préby wzmoc-
nienia francuskich sit w Lewancie.

W ,rewanzu”’ za zatopienie Saint Di-
diera jeszcze 4 lipca jeden bombowiec
Martin z 7 Eskadry zbombardowat lotni-
sko w Nikozji na Cyprze. Nazajutrz jeden
Martin z 6 Eskadry niecelnie zbombar-
dowat maly statek koto Famagusty na Cy-
prze, ajeden Martin z 7 Eskadry zaatako-
wal znéw lotnisko w Nikozji. Brytyjczycy
w wyniku tych atakéw w ciggu tych 2 dni
stracili na tym lotnisku jednego , Albaco-
re” z 826 Dywizjonu i jednego ,Hurrica-
ne” z 80 Dywizjonu. Po poludniu 7 lipca
jeden Martin z 6 Eskadry znéw niecel-
nie zbombardowal w Famaguscie bry-
tyjski statek, a nazajutrz koto tego portu
i z takim samym skutkiem byl atakowany
statek przez maszyne Laté 298 z 1 Eska-
dry Torpedowej (cho¢ atak byt wykona-
ny bombami). Brytyjska odpowiedzia byt
atak w nocy z 7 na 8 lipca na port w Bej-
rucie wykonany przez jednego ,Alba-
core’a” z 826 Dywizjonu, ale zrzucona
przez niego torpeda chybila celu, ktérym
byt zarekwirowany brytyjski zbiorniko-
wiec Pegasus.

Wobec nieuchronno$ci przegra-
nej Francuzi zorganizowali ewaku-
acje swych okretéw z rejonu Lewantu.
Jeszcze przed poludniem 8 lipca Bej-
rut opuscily zbiornikowiec Adour, awi-
z0 Elan (obie jednostki przed wyjsciem

5. Zestrzelona wéwczas maszyna byla jedynym
francuskim bombowcem lotnictwa morskiego utra-
conym podczas tej kampanii w zwigzku z dziata-
niami na morzu. Ponadto 6 Martinéw lotnictwa
floty zostato zestrzelonych 28 czerwca przez bry-
tyjskie mysliwce podczas bombardowania miasta
Palmyra, a 2 maszyny rozbily si¢ podczas ladowa-
nia. Utraconymi mysliwcami lotnictwa morskiego
byly 2 Dewoitine z 1 Eskadry zestrzelone 10 lipca
koto Khalde przez Tomahawki z 3 Dywizjonu RAAE,
a obaj piloci zgineli.

Straty obu walczacych stron podczas walk o Syrie i Liban w czerwcu i lipcu 1941 roku

Francuzi (w tym oficerowie) | Brytyjczycy (w tym oficerowie) | Wolni Francuzi (w tym oficerowie)

armia 1036 (76)* okofo 2200 (?)** 596 (38)
lotnictwo 65 (20)* ? -
marynarka 69 (7)* 12 (0)* -
lotnictwo morskie 25 (7)* 4 (2)* -
zabici i zaginieni tacznie 1195 (110) ? 187 (12)
zabici, zaginieni i ranni tacznie 3341 (7) okofo 2200 (?)** 596 (38)
wzieci do niewoli podczas kampanii | 3004 (?) okoto 1200 (?) okoto 700 (?)
:lczbq Lfiiconych samolotow 87 36 B
acznie
liczba utraconych samolotow

. : 11 6 -
lotnictwa morskiego
* Tylko polegli i zaginieni.
** Polegli, zaginieni i ranni wszystkich rodzajow wojsk, w tym 416 polegtych (37 oficerow) i 1136 rannych (87 oficerdw) Australijczykéw oraz okoto 600 zabitych i rannych
Brytyjczykow i Hindusow.
*** Samoloty utracone podczas walk powietrznych, stracone przez artylerig przeciwlotniczg albo zniszczone na ziemi podczas nalotow.
Uwaga: wedtug innych publikacji Francuzi stracili 521 zabitych, 1037 zaginionych i 1790 rannych — facznie 3348 ludzi.
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Zestawienie atakow i strat francuskiego lotnictwa morskiego

19 Eskadra 6 Eskadra 7 Eskadra 1 Eskadra 1 Eskadra

Rozpoznawcza Bombowa Bombowa Mysliwska Torpedowa
loty rozpoznawcze 70 5 9 8 8
loty eskortowe 9 - - 9 -
ataki na okrety i statki 5 13 4 - 2
ataki na obiekty na ladzie - 60 52 3 -
utracone samoloty 2 7 2 -

zostaly rozbrojone - z tankowca zdje-
to dziato 100 mm, a z awiza 4 sprzezo-
ne karabiny maszynowe 13,2 mm), tra-
towce Avocette, Jean Mic, Massalia, Le
Cid, Djebel Sannin, stawiacz sieci za-
grodowych Vaillante, holowniki Marius
Chambon i Marseillais III oraz barka
paliwowa Cyrus (405 BRT), ale te jed-
nostki ze wzgledu na swg malg pred-
kos¢ nie mialy szansy na przedarcie sie
do innych portéw francuskich nad Mo-
rzem Srédziemnym, dlatego udaly sie
do pobliskiej Aleksandretty w neutral-
nej Turcji, dokad przybyly nastepnego
dnia zawijajac sukcesywnie od popotu-
dnia do p6znego wieczora, gdzie zosta-
ly internowane®. W Bejrucie pozostata
barka do przewozu wody La Mare, dla
ktorej zabrakto zalogi (!). Wieczorem
9 lipca Bejrut opuscily okrety podwod-
ne Caiman i Marsouin, ktére bez prze-
szkéd dotarly wezesnym rankiem 17
lipca do Bizerty. Z kolei wystane z Bej-
rutu po zolnierzy do Salonik niszczycie-
le Guépard, Valmy i Vauquelin 18 lipca
skierowaty si¢ do Tulonu, dokad zawi-
nety w potudnie 4 dni p6zniej. Réwniez
ewakuowano wigkszo$¢ istniejgcych
wowczas i sprawnych samolotéw, kté-
re odlecialy do francuskich posiadlo-
Sci w pétnocnej Afryce, wykorzystujac
do miedzylagdowan lotniska w okupo-
wanej przez Niemcow Grecji oraz lot-
niska wloskie.

Ostatnie pozycje bronigce dostepu
do Bejrutu koto Damour zostaly jesz-
cze 9 lipca zdobyte przez oddziaty au-
stralijskiej 7 Dywizji Piechoty, i tego
samego dnia dowddca sit francuskich
gen. Dentz zapytal o warunki zawie-
szenia broni. Dwa dni p6zniej Fran-
cuzi przyjeli te warunki i minute po
poinocy z 11 na 12 lipca dziatania wo-
jenne zostaly przerwane. Takze 12 lip-
ca w bejruckim porcie Francuzi zato-
pili zarekwirowane brytyjskie statki
Brodwal, Lesbian i Pegasus. Wieczo-
rem 14 lipca o godzinie 20:00 w Akrze
zostal podpisany rozejm.

W trakcie stoczonych walk Francu-
zi utracili niszczyciel Chevalier Paul
i okret podwodny Souffleur, a Smieré¢
poniosto 7 oficeréw i 62 marynarzy

(5 oficeré6w i 48 marynarzy na Souf-
fleur, 1 oficer i 7 marynarzy na Che-
valier Paulu, 1 oficer i 6 marynarzy na
Vauquelinie i jeden marynarz na Gu-
épardzie). Straty lotnictwa morskie-
go wyniosly 11 maszyn (9 utraconych
w boju i 2 na ziemi, ponadto 3 wsku-
tek innych przyczyn), a zgineto 25 lot-
nikéw, w tym 7 oficeréw. Brytyjczycy
mieli powaznie uszkodzone niszczy-
ciele Janus i Ilex oraz lzej Isis, na kto-
rych poleglo 12 marynarzy. Brytyjskie
lotnictwo morskie stracito 6 samolotéw
(4 ,Fulmary”, jeden ,,Swordfish” i jeden
»2Albacore” — ten ostatni zniszczony na
lotnisku) oraz 4 lotnikéw zabitych (w
tym 2 oficeréw) i 2 lotnikéw-oficeréw
wzietych do niewoli. Te straty byly jed-
nak niewielkim odsetkiem na tle strat
poniesionych przez wszystkie rodzaje
wojsk podczas calej kampanii.

Zgodnie z ustaleniami warunkéw ro-
zejmu wzieci do niewoli zotnierze fran-
cuscy mieli do wyboru powrét droga
morska do ojczyzny albo wstgpienie do
oddziatéw Wolnych Francuzéw. Zdecy-
dowana wiekszo$¢ jencéw wybrala po-
wrét do Francji na specjalnie w tym celu
przystanych statkach, ktére od konca lip-
ca do poczatku pazdziernika 1941 roku
przewiozly 34 375 zolnierzy i 3 600 cywi-
l6w. Do oddziatéw gen. de Gaulle’a wsta-
pito tylko 5848 ludzi (99 oficeréw oraz
947 podoficeréw i szeregowcéw-Francu-
76w, 693 zotnierzy Legii Cudzoziemskiej,
517 Libanczykéw i 3593 zolnierzy wojsk
kolonialnych). W dniu 26 listopada 1941
roku Komitet Wolnej Francji uznat nie-
podleglos¢ Libanu i Syrii.

Na koniec warto wyciggnaé wnio-
ski z dziatanh morskich podczas opisa-
nej wyzej kampanii. Latwo zauwazyd,
ze praktycznie tylko 2 francuskie nisz-
czyciele swymi akcjami skutecznie wig-
zaly o wiele wigksze sily brytyjskie, poza
tym podczas star¢ z réwnorzednym
przeciwnikiem wykazywaly swag wyz-
sz0$¢ praktycznie pod kazdym wzgle-
dem, a w sytuacji gdy Brytyjczycy osia-
gali przewage w uzbrojeniu francuskie
okrety fatwo opuszczaty pole walki wy-
korzystujac swa przewage predkosci.
Swiadczy to dobrze zaréwno o wyszko-

leniu francuskich marynarzy jak i o kon-
strukcji tych niszczycieli. Zatem catkiem
zastluzenie dowodzacy flotag Lewantu
kontradm. Gouton i dowédca 3 Dywi-
zjonu Niszczycieli kmdr Gervais de La-
fond juz 10 sierpnia 1941 roku otrzyma-
li awans na odpowiednio wiceadmirata
i kontradmirata. I tylko nalezy zalowac,
ze owe okrety i ich zalogi nie walczyty
po alianckiej stronie, a los gléwnych bo-
hateréw tej kampanii — niszczycieli Gu-
épard i Valmy dopehnit sie juz 27 listopa-
da 1942 roku w Tulonie, gdzie zostaly
zniszczone przez wlasne zalogi. @
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6. Los Oued Yquem, a takze wyslanego réw-
niez po pomoc i tez przebywajacego w Salonikach
wspomnianego wcze$niej motorowca Théophile
Gautier dopetnit si¢ juz po niespelna 3 miesigcach.
Oued Yquem zostal zatopiony 3 pazdziernika koto
Przyladka Figari (pétnocno-wschodnia Sardynia)
przez holenderski okret podwodny O 21, a Théo-
phile Gautier nastgpnego dnia kolo wyspy Andros
(archipelag Cykladéw) padt ofiarg brytyjskiego
okretu podwodnego Talisman.

7. Do konca wrzesnia 1941 roku wszystkie
jednostki z wyjatkiem Elana zostaly przemiesz-
czone do Erdek nad Morzem Marmara, gdzie
8 listopada 1943 roku sprzedano je Turcji. Elan
przeszedt do portu Mersin niedaleko Aleksan-
dretty, gdzie pozostal internowany przez prze-
szto 3 lata i dopiero 26 grudnia 1944 roku po-
wrécit do Bejrutu.
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Piekne ujecie okretu desantowego typu T.757, 20 kwietnia 1944 r.
; Fot. zbiory Shizuo Fukui

Typ T.101/1.103

Kolejnym rodzajem jednostek desan-
towych, ktérych budowe podjeli Japon-
czycy w ramach Planu na rok fiskal-
ny 1944 byl $redni okre¢t desantowy do
przewozu czolgéw typu 7.101/T.103,
zwany réwniez transporterem drugiej
klasy. Jednostki te budowano w dwé6ch
wariantach, réznigcych sie od siebie
zastosowanym napedem, a co zatem
idzie predkoscia i zasiegiem. Wariant
I - typ T.101 posiadat silniki wysoko-
preznel”?, a wariant II — typ 7.103 — tur-
bine parowa.

Wypornoé¢ standardowa jednostek
z napedem wysokopreznym okresla-
nych réwniez jako SB(D) (cho¢ to ozna-
czenie armijne) wynosita 870 t, a pelne
1020 t, natomiast z napedem turbino-
wym okreslanych réwniez jako SB(T)
(uwaga jak wcze$niej) odpowiednio
950 t standardowa oraz 1010 t pelna.

W obu wariantach wymiary okre-
téw, poza zanurzeniem, byly identyczne.
Dlugosé¢ caltkowita kadtuba 80,5 m, dtu-
20$¢ w linii wodnej 75,0 m, a dtugosé
miedzy pionami 72,0 m. Maksymalna
szeroko$¢ kadluba w linii wodnej siega-
1a 9,1 m, a jego glebokos¢ 5,65 m. Zanu-
rzenie okretéw z napedem wysokoprez-
nym wynosilto 2,48 m na dziobie i 3,3 m
na rufie, natomiast z napedem turbino-
wym odpowiednio 2,67 m oraz 3,21 m.

W wariancie dieslowskim naped sta-
nowily 3 silniki wysokoprezne o tgcznej
mocy 1200 KM, pracujagce na 3 Sruby
napedowe, ktére zapewnialy maksymal-
ng predkos$¢ 13,4 wezla. Zapas paliwa
wynoszacy 68 t pozwalat na zasieg 3000
Mm przy predkosci 13 weztéw.

W wariancie turbinowym, naped sta-
nowila pojedyncza turbina parowa typu
Ko (A) o mocy 2500 KM z przekladnig
redukcyjna, ktéra pracowata na jed-

ng $rube. Przy 450 obrotach na minu-
te, maksymalna predkos¢ siegata 16 we-
ztow. Przegrzang pare o ci$nieniu 20
atm. dostarczaly do turbiny 2 kotly pa-
rowe typu Otsu (B) ho go. Zapas paliwa
wynoszacy 208 t zapewnial zasieg 1000
Mm przy 16 weztach oraz odpowiednio
1700 Mm przy 14 weztach.

17. w wariancie T.10/ zbudowano jedynie
6 okretéw —T.101, T.102, T.127, T.128, T.148 1 T.149.

Czotg lekki Typ 95 ,Ha-Go” wyjezdzajacy z okretu desantowego T.749. Widoczne elementy

budowy furty dziobowe;j.

Fot. ,Ships of the World”
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Japonskie okrety desantowe typ T.1 i T.101/T.103

Pierwotnie projektowane uzbroje-
nie sktadato sie z 1 dziata plot. kal. 8 cm
(faktycznie 76,2 mm) typ 3 o dlugosci
lufy 40 kalibréw. Dzialo wystrzeliwato
pociski o wadze 6 kg z predkoscig po-
czatkowa 670 m/s na odleglos¢ 10 800
m przy kacie podniesienia lufy +45°. Pu-
tap ognia do celéw powietrznych wy-
nosil 6800 m. Lufa przemieszczala sie
w plaszczyznie pionowej w przedziale
-5° +75°, za$ jego szybkostrzelno$¢ sie-
gata 13-18 strzatéw na minute!8.

Uzupelnienie uzbrojenia stanowi-
1y 2 potrdjnie sprzezone automatyczne
dziata plot. kal. 25 mm typ 96 o dlugo-
$ci lufy 60 kalibrow. W toku stuzby ma-
tokalibrowe uzbrojenie plot. byto syste-
matycznie wzmacniane, tak, ze w koncu
roku 1944 liczylo tacznie 21 luf (2 x III,
2xIIi11x1I).

Do zwalczania okretéw podwodnych
stuzylo 6 recznych zrzutni bomb glebi-
nowych z zapasem 12 tadunkéw.

Jednostki wyposazono w radar Typ
E 27.

Cho¢ jednostki desantowe typ
T.101/T.103 zaprojektowano przede
wszystkim do transportu czolgow,
czemu stluzyta rampa dziobowa, to
jednak mozna bylo przy ich pomocy
przewozi¢ tadunki w réznych konfi-
guracjach. Laczna tadownosé wyno-
sita pierwotnie okoto 250 t, jednak
w zwigzku z systematyczng rozbudo-
wa uzbrojenia plot. ulegta zmniejsze-
niu do 220 t.

Okrety mogly przewozié¢ czolgi réz-
nych typéw — 14 czolgdéw Srednich Typ
95 (7 tonowych), w tym 6 w hanga-
rze, a 8 na tzw. pokladzie czotgowym
wzglednie 9 czotgéw Typ 97 (15 tono-
wych), odpowiednio 5 w hangarze i 4 na
pokladzie. Mozliwy byt réwniez trans-
port czolgéw plywajacych —

W|dok w klerunku dZ|obu goérnego pokfadu fadnkowego naT157. Fot ,,Shlps of the World”

Kolejne ujecie T.757, tym razem widok w kierunku rufy na pomost bojowy. Fot ,,Shlps of the World”

Typ special 2 (12,5 tonowych)  Jeszcze T.151, tym razem % od rufy. Dobrze widoczna kotwica rufowa. Fot. ,Ships of the World”

lub Typ special 3 (28,3 tono-
wych) lub Typ special 4 (22 to-
nowych) w liczbie 7, 5 lub 4-5
sztuk, w zaleznosci od typu.
Zamiast czolgéw okrety mo-
gly przewozi¢ pojazdy me-
chaniczne lub ciezki sprzet
inzynieryjny. W kazdym przy-
padku na poktad mozna byto
obok czolgéw przyjaé jeszcze
70 t tadunkéw zaopatrzenio-
wych oraz do 120 zotnierzy!®.

18. wg Ahlberg L., Japoriskie.. ..

19. wg Lengerer H, Kobler-
Edamatsu S i Rehm-Takahara T, The
Special fast landing ships of the Impe-
rial Japanese Navy, Part 3, ,Warship”
No 40, October 1986.
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Rys. Grzegorz Nowak T.101 1945
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Czolgi ptywajace Typu 2 ,Ka-Mi” na gérnym
pokfadzie jednego z okretéw.
Fot. zbiory Shizuo Fukui

Jednostki dysponowatly zurawikiem
tadunkowym, kotwicg rufowa o wadze
2,3 t (istotng w przypadku odchodzenia
od brzegu po rozladunku bezposrednio
na plazy) oraz 2 wyciggarkami.

Poktadowe $rodki plywajace obejmo-
watly 10-metrowg t6dz transportowg
oraz 9-metrowy kuter.

Zaloga okretéw typ T.101 liczyla
90 ludzi, a w typ T.103 odpowiednio
100 ludzi, cho¢ wg niektérych zrédet
w obu przypadkach liczebno$¢ byta
identyczna i wynosita po 90 maryna-
rzy i oficeré6w?0.

Budowa okretéw

Tp Tl

Arsenal Morski w Kure zostal wyzna-
czony jako odpowiedzialny za budowe
obu rodzajow okretéw desantowych za-
réwno typu T.1 jak i T.101/T.103. Trans-
portowce pierwszej klasy byly produ-
kowane wlasnie w Arsenale Kure oraz
w Mitsubishi Heavy Industries Co,

20. wg Jentschura H., Jung D., Mickel P, Die Ja-
panischen...
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Japonskie okrety desantowe typ T.1 i T.101/T.103

stocznia Jokohama., natomiast w przy-
padku transportowcoéw drugiej klasy,
Arsenal jedynie koordynowat i nadzoro-
watl prace realizowane w Hitachi Ship-
building Co, stocznia Mukaijima, Osaka
Shipbuilding Co w Osace oraz Kawami-
nami Industries Co, stocznia Uranosaki.

Przystepujac do prac zatozono, ze jed-
nostki sg przeznaczone do szybkiej pro-
dukcji, w zwiagzku z czym ich kadluby
beda posiadaly uproszczone, mozliwie
pozbawione krzywizn, ksztalty dla skro-
cenia czasu budowy (pamietajgc réwno-
czes$nie o konieczno$ci utrzymania dla
typu T.1 zakladanej, relatywnie wyso-
kiej predkosci), w ktérej zostata zastoso-
wana metoda ,blokowa” (sekcyjna) oraz
spawanie elektryczne.

W dniu 2 listopada 1943 polozono
w stoczni Mitsubishi w Jokohamie step-
ke pod prototypowy szybki transporto-
wiec typu 7.1. Okret wodowano 8 lutego
1944, a oddano do stuzby 10 maja tego
roku. Do czasu wstrzymania produk-
¢ji, ktéra nastgpita wskutek zbiegu r6z-
norodnych przyczyn w maju 1945 roku,
przekazano marynarce wojennej 21 jed-
nostek, a kolejna znajdowala si¢ w sta-
dium zaawansowanych prac wykoncze-
niowych.

Gl6éwnym osrodkiem budowy byl Ar-
senal Kure na ktérego terenie w doku Nr
2 powstala specjalna pochylnia, umozli-
wiajaca jednoczesny montaz z ,blokéw”
2 jednostek. Okrety typu 7./ montowa-
no z 4 blokéw: przedniego (sekcja dzio-
bowa), 2 blokéw $rédokrecia (2 sekcje
srodkowe) oraz tylnego (sekcja rufowa).
Waga poszczegblnych sekcji nie prze-
kraczala 100 t. Taka technologia umozli-
wiata wodowanie jednostki w okresie 30
dni od momentu rozpoczecia montazu
blok6éw na pochylni. Laczny czas budo-
wy okretéw typu 7./ wahat sie w prze-
dziale od 3 do 6 miesiecy?!.

Typ T.101/T.103

Podstawowy projekt technicz-
ny $redniego okretu desantowego do
transportu czolgdéw — transportowca
drugiej klasy, zostal przyjety we wrze-
$niu 1943, a juz 1 listopada tego roku
w stoczni Hitachi w Mukaijima po-
tozono stepke pod prototypowsg jed-
nostke typu 7.101/.T.103. Okret wodo-
wano 25 grudnia 1943, a przekazano
marynarce wojennej 20 lutego 1944.
Do chwili zakoficzenia wojny japon-
skie stocznie oddaty do stuzby 69 jed-
nostek, a dalszych 6 znajdowalo sie
w réznym stopniu zaawansowania ro-
bét stoczniowych.

Jednostki miaty bardzo uproszczone
linie kadluba, co nadawato im charak-
terystyczny, nieco pudeltkowy ksztalt, ale
réwnocze$nie utatwialo i przy$pieszato
proces samej budowy.

Podobnie jak to mialo miejsce
w przypadku szybkich transportow-
cow typ T.1, réwniez zastosowa-
no przy ich budowie metode ,bloko-
wa”. Kadlub okretu podzielono na
3 bloki: dziobowy, srodkowy i rufo-
wy, ktére montowano na pochylni
badz w doku. W stoczni Kawamina-
mi w Uranosaki sekcje lgczono przez
nitowanie, natomiast w pozostatych
- Hitachi w Mukaijima i Osaka Ship-
building w Osace, stosujac spawanie
elektryczne. W tych dwéch ostatnich
stoczniach podjeto produkcje na ska-
le masowa??, oczywiscie jak na japon-
skie warunki.

Konkluzja
Japonskie okrety desantowe typow
T.1 oraz T.101/T.103, cho¢ teoretycz-
nie stanowily odpowiedniki alianckich
jednostek tych klas, to jednak miaty
zdecydowanie gorsze parametry tak-
tyczno-techniczne, czemu trudno bylo

si¢ dziwié. Przede wszystkim posia-
daly one mniejsza tadownos$é, co byto
konsekwencjg powszechnego stosowa-
nia napedu turbinowego oraz wyzszej
niz w przypadku alianckich okretéw,
predkosci. Turbiny wymagaly bardziej
od silnikéw wysokopreznych staran-
nej obstugi, stad tez i wigksza liczeb-
no$¢ zaltog.

Japonczycy przystapili do budowy
okretéw desantowych dla marynarki
wojennej, niejako z przymusu, gdy losy
wojny na Pacyfiku, byly juz w zasadzie
przesadzone, stad tez jednostki wyko-
nywaly przede wszystkim typowe zada-
nia transportowe, a nie desantowe, co
w warunkach amerykanskiego panowa-
nia w powietrzu musialo nieuchronnie
prowadzi¢ do ogromnych strat.

Warto takze zwréci¢ uwage na fakt,
ze skala produkcji japonskich okretéw
desantowych byla niewielka w poréw-
naniu z aliancka, cho¢ dla oslabionej
konfliktem Japonii, stanowita ogromne
wyzwanie organizacyjne. @
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Burtowe ujecie T.749 typu T.707 napedzanego silnikami wysokopreznymi, stad komin przesuniety jest bardziej ku rufie. Fot. ,Ships of the World”
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Okret desantowy typu T.7, fotografia powojenna.

Oskar Myszor

T
Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Losy japoriskich okrtow desantowo-transportowych
typow T.1 oraz 1.101/103

Tak jak wiekszo$¢ budowanych w macierzystych stoczniach
okretow japonskich, okrety desantowe otrzymaly poczatko-
wo tzw. numery budowy, okreslane réwniez numerami za-
moéwien. Co wazne, nie byly one jednoznaczne z numerami
stoczniowymi — gdyz dane zamoéwienie czesto rozdzielano po-
miedzy rézne zaklady.

Na okrety desantowe omawianych typéw zlozono naste-
pujace zamoéwienia: w roku obrachunkowym 1943 (18 ery
Showa): 22 typu T.1 (numery budowy 2901-2922), 4 typu T.101
oraz 59 typu T.103 (1501-1563); w roku 1944 (Showa 19): 12
typu 7.7 (2923-2934) i 13 typu T.103 (1564-1576); wreszcie w
roku 1945 (Showa 20): 12 typu 7.1 (2935-2946) oraz 27 typu
T.103 (1577-1603). Jak wida¢, okrety typéw T.101/103 trakto-
wano w zaméwieniu jako jeden projekt. 5 lutego 1944 r. for-
malnie przydzielono jednostkom 1501-1563 numery taktycz-
ne T.101 do T.163 (cze$¢ z nich nie zoztala wykorzystana w
zwigzku z przekazaniem danych okretow armii). Wiosng 1945
r. ostatecznie anulowano nierozpoczete zaméwienia na typ T.1
z lat 1944 i 1945 (2923-2946), oraz ostatnie zamoéwienie typu
T.103 (1577-1603).

Budowe jednostek typu 7./ rozdzielono pomiedzy dwie
stocznie: w arsenale marynarki wojennej w Kure (Kure Ka-
igun Kosho) zbudowano 16 okretéw (2903-2906, 2909-2912,
2914-2915 i 2917-2922), natomiast pozostalg szostke (2901-
2902, 2907-2908, 2913 i 2916) wyprodukowata stocznia Mit-
subishi Jukogyo Zosensho (Mitsubishi Heavy Industries) w Jo-
kohamie.

Natomiast program budowy okretéw typu 1.101/103 przy-
dzielono czterem zaktadom. Najwiecej, bo 33 sztuki, powsta-
o w Osaka Zosen KK (Osaka Heavy Works Inc.) — byly to
1501-1526 i 156401570. Stocznia Kawaminami Kogyo KK
w Uranosaki zbudowata 23 okrety: 1527-1532, 1534-1539,
1542-1548 oraz 1572-1576. W zakladach Hitachi Zosen KK
w Mukgjima powstalo 15 jednostek (1549-1563), wreszcie ar-
senal w Sasebo (Sasebo Kaigun Kosho) zbudowat trzy sztuki:
1533 oraz 1540-1541. Stepke pod pierwszy okret (1501) poto-
zono 1 grudnia 1943 r. Budowa pojedynczej jednostki trwata
przecigtnie 3-3'2 miesiaca.

Na koniec warto wspomni¢ o nazewnictwie omawianych
okretéw. Typ T.1 klasyfikowano jako transportowce II kla-
sy (Nii-t6 yusd-kan, —F#ii% M), natomiast typ T.101/103
(okrety marynarki) poczatkowo okreslano jako transpor-
towce specjalne (Tokusetsu yuso-kan, FFa%#iiaf), a 5 wrze-
$nia 1944 r. przeklasyfikowano na transportowce II klasy.
Okrety typu 7.101/103 nalezace do armii sklasyfikowano po
prostu jako transportowce armijne (Rikugun yusé-sen, [
M. Jednostki obu typéw nosily oznaczenia nume-
ryczne, pojawiajace si¢ w dwoch formach: skréconej (po-
wszechnie stosowanej w literaturze niejaponskiej) oraz roz-
winietej. I tak, okrety marynarki okreslano jako np. 7.101
lub Dai 101-gd gata yusd-kan (551015 2#i5%#), natomiast
armii — SB.101 lub Dai 101-g6 tei yusé-sen (551015 #L#i
i&fif). Oba rozwiniete terminy oznaczaly w przyblizeniu
Jtransportowiec nr 101”.
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Losy japonskich okretéw typéw T.1 oraz T.101/103

Typ T.1,jap. Dai 1-g6 kyti (551 5-%%)

Nr
budowy

Numer
okretu

Data
wcielenia

Losy

2901

T1

10.5.1944

potozenie stepki 5.11.1943, zwodowany 8.2.1944; bezposrednio w ramach Pofaczonej Floty (Rengo
Kantai), 13.6.1944 uszkodzony przez am. lotnictwo podczas drogi z Saipan na Palau, 18.6.1944
przyholowany przez statek Myajin Maru i zacumowany jako ptywajaca bateria plot. w Ngetbong (pn.
Palau), 27.7.1944 zatopiony przez lotnictwo poktadowe USN (Task Force 58) tamze, 10.9.1944
skreslony?

2902

T2

25.6.1944

bezposrednio w ramach Potaczonej Floty, ptywat na trasie Yokosuka — w. Chichi-jima, 3-4.8.1944
uszkodzony przez lotnictwo pokfadowe USN (TF 58) w Futami (Chichi-jima), 5.8.1944 zatonaf tamze,
10.10.1944 skreslony

2903

[X]

29.6.1944

bezposrednio w ramach Potaczonej Floty, 14.9.1944 w wyniku btedu w nawigacji wszedt na rafe
Sarangani (na zachdd od w. Balut, 5°20’N 125°13’E), 15.9.1944 dobity (sptonat) torpeda przez am.
0.p. $SS-362 Guavina (dow. Carl Tiedeman), 10.11.1944 skreslony

2904

T4

15.6.1944

bezposrednio w ramach Potaczonej Floty, ptywat na trasie Yokosuka — w. Chichi-jima i lwodzima,
4.8.1944 zatopiony (spfonaf) przez lotnictwo pokiadowe USN (TF 58) kofo w. Chichi-jima, 10.11.1944
skreslony

2905

TS5

5.8.1944

bezposrednio w ramach Potgczonej Floty, 14.9.1944 zatopiony przez lotnictwo pokfadowe USN
(TF 38), Zat. Davao (6°10°N 126°E), 10.11.1944 skreslony

2906

T6

19.8.1944

w ramach 1. Eskadry Transportowcow (Dai 1. Yuso sentai)®, 25.11.1944 zatopiony przez lotnictwo
pokfadowe USN (TF 38) w Balanacan (w. Marinduque, Filipiny), 10.1.1945 skreSlony

2907

r7

10.8.1944

w ramach 2. Dywizjonu Transportowcow (Dai 2. Yuso tai)4, 27.12.1944 zatopiony przez am.
niszczyciele na wsch. od wysp Kazan-retto (24°47’N 141°20°E), 10.3.1945 skreslony

2908

I8

13.9.1944

w ramach 2. Dyonu Transp., 24.12.1944 zatopiony przez am. niszczyciel DD-370 Case (Charles M.
Howe Ill) 70 nm od Chichi-jimy (25°10°N 141°E), 10.2.1945 skreslony

2909

T9

20.9.1944

w ramach 1. Esk. Transp., 3.1945 ponownie bezposrednio w ramach Potaczonej Floty, 5.6.1945
lekko uszkodzony przez am. lotnictwo na pn. od Chichi-jimy, 6.1945 do 2. Dyonu Transp., 8.1945
w Yokosuce, 15.9.1945 skreslony, 1945-1946 wykorzystany w akciji repatriacyjnej®, nastepnie jako
baza wielorybnicza, 26.6.1948 w Yokosuce przekazany USA (nie wcielony do sfuzby), zZtomowany
w stoczni Ishikawajima

2910

T10

25.9.1944

w ramach 1. Esk. Transp., 25.11.1944 zatopiony przez lotnictwo poktadowe USN (TF 38)
w Balanacan (Filipiny), 10.1.1945 skreSlony

2911

T11

5.11.1944

bezposrednio w ramach Potaczonej Floty, 7.12.1944 uszkodzony przez am. lotnictwo naziemne
w ciesn. Leyte, odprowadzony do Japonii (?), prawdopodobnie niewyremontowany, 6.1945 do 2.
Dyonu Transp., 3.5.1947 skreslony, ziomowany po wojnie?

2912

T12

11.11.1944

bezposrednio w ramach Potaczonej Floty, 13.12.1944 zatopiony przez am. 0.p. SS-387 Pintado
(Bernard A. Clarey) na M. Potudniowochinskim (20°34’N 118°45’E), 10.2.1945 skreslony

2913

T13

1.11.1944

w ramach 2. Dyonu Transp., 11.2.1945 uszkodzony przez am. lotnictwo koto wysp Bonin, 8.1945
zatopiony przez lotnictwo radzieckiej Floty Pacyficznej w Ryojun (Port-Artur, ob. Liishun), 20.11.1945
skreslony, w 1946 podniesiony i po remoncie 30.11.1946 wcielony do MW ZSRR (Flota Pacyficzna)®
jako stawiacz sieci Tiumen-Ula, 24.3.1947 przeznaczony do przekazania Ministerstwu Przemystu
Rybnego (pdZniej decyzje anulowano), 5.7.1948 przeklasyfikowany: okret ratowniczy Safurn (w
ramach 435. oddzielnego dyonu awaryjno-ratowniczego Floty Pacyficznej), 28.2.1964 wycofany

i 28.5.1964 przekazany na ztomowanie

2914

T14

18.12.1944

w ramach 1. Esk. Transp., 15.1.1945 zatopiony przez lotnictwo poktadowe USN (TF 38) w Takao
(Kaohsiung), 10.3.1945 skreslony

2915

T15

20.12.1944

w ramach 1. Esk. Transp., 17.1.1945 zatopiony przez am. 0.p. SS-199 Tautog (Thomas S. Baskett)
u wejscia do Kagoshimy, 10.3.1945 skreslony

2916

116

31.12.1944

w ramach 2. Dyonu Transp., 16.2.1945 powaznie uszkodzony przez am. lotnictwo na pn. od
Iwodzimy, 8.1945 w Yokosuce, 15.9.1945 skre$lony, 1945-1947 wykorzystany w akcji repatriacyjnej,
30.8.1947 w Qingdao przekazany Republice Chin: Jigé-24 (Chieh-24)7, w zlym stanie (m.in.
uszkodzone kotty), 1.1948 przemianowany: Wiyi (Wu ), 15.2.1950 wycofany, 10.11.1950 zatonat
podczas tajfunu koto w. Sijido-yli (Szuchiao)

2917

T17

8.2.1945

bezposrednio w ramach Potgczonej Floty, 3.1945 do 31. Dyonu Transp. (Dai 31. Yuso tai)8, 2.4.1945
zatopiony przez lotnictwo poktadowe USN (TF 38) koto w. Amami- Oshima (Wy. Riukiu), 10.5.1945
skreslony

2918

118

12.2.1945

bezposrednio w ramach Potaczonej Floty, 3.1945 do 31. Dyonu Transp., 18.3.1945 zatopiony przez
am. 0.p. SS-414 Springer (Russell Kefauver) koto w. Mitsure-jima (Wy. Riukiu), 10.5.1945 skreSlony
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Losy japonskich okretéw typéw T.1 oraz T.101/103

Nr Numer Data Losy
budowy | okretu wcielenia
9.4.1945 lekko uszkodzony na minie kofo Hiroszimy, 5.1945 w ramach 31. Dyonu Transp., 8.1945
2919 T19 16.3.1945 | w Yokosuce, 1945-1947 wykorzystany w akcji repatriacyjnej, 20.11.1947 w Uraga przekazany
Wielkiej Brytanii (nie wcielony), ztomowany tamze w 1948
zwodowany 24.2.1945, 5.1945 w ramach 31. Dyonu Transp., 5.8.1945 lekko uszkodzony na minie
9920 I20 93 41945 koto w. Koiwa-jima, 8.1945 w Yokosuce lub Sasebo, 1945-1946 wykorzystany w akcji repatriacyjnej,
’ o 15 lub 25.9.1946 zatonat na skatach koto w. Qiméi (Kai-jima, Ch’imei) na Peskadorach, 1.11.1946
skreslony
zwodowany 25.4.1945, w ramach 31. Dyonu Transp., 9.8.1945 uszkodzony przez samolot USAAF,
2921 r21 15.7.1945 | 10.8.1945 zatonaf koto w. Tsuwa-jima (M. Wewnetrzne, 33°59'N 132°31°E), 15.9.1945 skreslony,
1946/47 podniesiony (niewyremontowany), 6.1948 ztomowany
9929 I22 i zw}gdowany 25.4.1945, 23.6.1945 budowa przerwana (ukonczony w 80-90%), ztomowany po wojnie
w Kure
2923-2946 - 5.1945 zamowienie anulowane
Typ T.101 lub SB(D), jap. Dai 101-g6 kya (551015#%)
Nr Numer | Wodowanie/ Losy
budowy | okretu Wecielenie
1501 r101 28551 '11994444 28.10.1944 zatopiony przez lotnictwo poktadowe USN w Zat. Ormoc (Filipiny), 10.12.1944 skreslony
1502 102 28.2.1944 | 26.10.1944 zatopiony przez samoloty z lotniskowca CV-19 Hancock w ciesn. Guimaras (Filipiny),
’ 15.3.1944 | 10.12.1944 skreSlony
1527 T127 ;2;1331 24.9.1944 zatopiony przez lotnictwo poktadowe USN (TF 38) kofo Manili, 10.11.1944 skre$lony
1528 128 1%1832 4.6.1944 zatopiony przez samolot USAAF 128 nm od w. Molotai (4°N 129°55’E), 10.8.1944 skreslony
pofozenie stepki 1.11.1943, zwodowany 25.12.1943; 12 lub 15.1.1945 uszkodzony przez lotnictwo
1549 149 25.12.1943 | poktadowe USN (TF 38) koto Cap Saint-Jacques (ob. Ving Tau), po czeSciowym remoncie 10.2.1945
’ 20.2.1944 | przeklasyfikowany: prom komunikacyjny (Kotsu-sen) Kuroshio 2, 8.1945 w Sajgonie, zZtomowany
tamze 1946/47
27.1.1944 . . .
1550 1150 1031944 27.7.1944 zatopiony przez lotnictwo pokfadowe USN (TF 58) koto Palau, 5.9.1944 skreslony
Typ T103 lub SB(T), jap. Dai 103-go6 kya (&510375-k%)
Nr Numer | Wodowanie/ Losy
budowy | okretu Wcielenie
1503 7103 9.3.1944 | 4.7.1944 zatopiony przez lotnictwo poktadowe USN (TF 58), 108 nm na zach. od Chichi-jimy (27°5°N
’ 1.5.1944 | 142°9’E), 15.9.1944 skreslony
1504 T104 25.3.1944 | 13.12.1944 zatopiony przez am. 0.p. SS-387 Pintado (Bernard A. Clarey) na M. Potudniowochinskim
’ 25.5.1944 | (20°34’N 118°45’E), 10.2.1945 skreslony
1505 1105 12.4.1944 | 11.10.1944 zatopiony przez am. 0.p. SS-412 Trepang (Roy M. Davenport) 150 nm na pd. od Yokosuki
’ 15.6.1944 | (33°7'N 137°38'E), 10.12.1944 skreSlony
95 41944 8.1945 w Onomichi k. Hiroszimy (uszkodzony), potem przekazany Ministerstwu Transportu (Un’yu-
1506 | SB.101 30.6.19 44 sha), prawdopodobnie nie wykorzystany, 1946/47 przekazany do demobilizacji® w Kure, 1947
o ztomowany
1507 | sB.102 15.5.1944 | po kapitulacji wyrzucony na mielizng koto Moji, zdjety i przekazany Ministerstwu Transportu, 1947
’ 20.7.1944 | ztomowany
1508 | SB.103 25.5.1944 | 8.1945 w Moiji (uszkodzony), potem przekazany wiadzom cywilnym, nie wykorzystany, 1946/47
) 31.7.1944 | przekazany do demabilizacji, 1947 ztomowany w Moji
1509 | SB.104 6.1944 8.1945 w Shimonoseki (uszkodzony), po kapitulacji przekazany wtadzom cywilnym, wykorzystany (?)
’ 8.1944 w transporcie lokalnym, 1946/47 przekazany do demobilizacji w Kokura, 1947 ztomowany
71944 w ramach 2. Dyonu Transp., 18.7.1945 uszkodzony przez am. lotnictwo w Yokosuce, 8.1945 tamze,
1510 T110 5 g 1944 15.9.1945 skreslony, 1945-1946 wykorzystany w akcji repatriacyjnej, 17.10.1947 przekazany
o Wielkiej Brytanii (prawdopodobnie w Kure; nie wcielony), 1948 ztomowany w Japonii
1511 111 7.1944 w ramach 1. Esk. Transp., 24.11.1944 uszkodzony przez am. lotnictwo naziemne, zat. Cataingan (w.
’ 15.9.1944 | Masbate, Filipiny), tego samego dnia opuszczony i zatonat, 10.1.1945 skre$lony
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Losy japonskich okretéw typéw T.1 oraz T.101/103

Nr Numer | Wodowanie/ Losy
budowy | okretu Wecielenie
1512 7112 8.1944 w ramach 1. Esk. Transp., 5.11.1944 wyrzucony na mielizne koto Pagudpud (pn. Luzon), 7.1.1945
’ 5.10.1944 | wysadzony, 10.1.1945 skreSlony
1513 T113 8.1944 w ramach 1. Esk. Transp., 25.11.1944 zatopiony przez lotnictwo poktadowe USN (TF 38) w zat. Santa
’ 15.10.1944 | Cruz, na zach. od Luzonu (15°40°'N 119°45°E), 10.1.1945 skre$lony
1514 T114 8.1944 w ramach 1. Esk. Transp., 17.2.1945 zatopiony przez samolot USAAF u wejscia do Szanghaju,
’ 30.10.1944 | 10.4.1945 skreSlony
1515 T115 9.1944 w ramach 1. Esk. Transp., 1.2.1945 uszkodzony przez am. lotnictwo w Cie$n. Luzon (20°N 121°E),
: 13.11.1944 | niewyremontowany, 15.9.1945 skre$lony, 1946 ztomowany
1516 SB.105 b.d 8.1945 w Moiji (uszkodzony), potem przekazany Ministerstwu Transportu, nie wykorzystany, 1946/47
’ o przekazany do demobilizacji, 1947 ztomowany w Moji
1517 | sB.106 b.d 8.1945 w Nagishima (uszkodzony), potem przekazany wtadzom cywilnym, wykorzystany (?)
) o w transporcie lokalnym, 1946/47 przekazany do demobilizacji w Kagoshimie, 1947 ztomowany
1518 | SB.107 b.d. 3.1945 zatonaf pod Cuszimg (przyczyna nieznana)
1519 | sB.108 b.d 8.1945 w Tashigahama (uszkodzony), potem przekazany Ministerstwu Transportu, prawdopodobnie
’ o nie wykorzystany, 1946/47 przekazany do demobilizacji w Kure, 1947/48 ztomowany
1520 SB.109 b.d 8.1945 w Sasebo, przekazany wiadzom cywilnym, 1945-1946 wykorzystany w akcji repatriacyjnej,
’ - 25.12.1946 przekazany do demobilizacji w Sasebo, 1947/48 ztomowany
1591 SB.110 bd 8.1945 w Hakata, w pazdzierniku 1945 uszkodzony (wybuch kotfa), niewyremontowany, 1946/47
’ o przekazany do demobilizacji, 1948 ztomowany w Hakata
1522 SB.111 b.d 8.1945 w Maizuru (uszkodzony), potem przekazany Ministerstwu Transportu, nie wykorzystany,
) o 1946/47 przekazany do demobilizacji, 1947/48 ztomowany w Maizuru
w trakcie budowy przekazany marynarce: T.747 (2. Dyon Transp.), 5.7.1945 uszkodzony przez am.
1503 | sB.112 1944 lotnictwo koto w. Hachijo-jima, 8.1945 w Yokosuce, 15.9.1945 skre$lony, 1945-1946 wykorzystany
’ 25.1.1945 | w akcji repatriacyjnej, 13.11.1947 przekazany Wielkiej Brytanii (nie wcielony), 1948 ztomowany
w Innoshima
28.7.1945 zatopiony przez lotnictwo USN (TF 38) w Innoshimie (33°25°N 133°15°E), podniesiony
1624 | $B.113 b.d. i ztomowany 1947/48
1505 | sB.114 b.d 8.1945 w Sasebo, przekazany wiadzom cywilnym, 1945-1946 wykorzystany w akcji repatriacyjnej,
’ - 25.12.1946 przekazany do demobilizacji w Sasebo, 1947/48 ztomowany
1944 w trakcie budowy przekazany marynarce: T.745 (2. Dyon Transp.), 3.1945 do 31. Dyonu Transp.,
1526 | SB.115 9511945 2.4.1945 uszkodzony przez lotnictwo poktadowe USN (TF 58) koto w. Amami-Oshima, 4.4.1945
o wyrzucony na mielizne, 3.9.1945 zdjety, ale tego samego dnia zatonat, 15.9.1945 skreslony
1529 7129 25.2.1944 | 14.8.1944 zatopiony przez am. 0.p. SS-224 Cod (James A. Adkins) na pd. od w. Pulau Buru (M.
) 12.5.1944 | Banda, 4°4’S 126°59’E), 10.10.1944 skreSlony
1530 7130 5.4.1944 | 4.7.1944 zatopiony przez lotnictwo poktadowe USN koto Iwodzimy (24°47°'N 141°20°E), 5.9.1944
’ 3.6.1944 | skreSlony
0341944 | W ramach 1. Esk. Transp., 12.1.1945 uszkodzony przez lotnictwo pokfadowe USN (TF 38) na pd.
1531 T.131 24-6-1944 od Sajgonu, 13.1.1945 sptonat, po czgsciowym remoncie 10.2.1945 przeklasyfikowany: prom
o komunikacyjny Kuroshio 1, skapitulowat w Sajgonie, ziomowany tamze ok. 1946
1539 132 5.5.1944 | 27.12.1944 zatopiony przez am. niszczyciele kofo lwodzimy (24°47°N 141°20°E), 10.3.1945
’ 10.7.1944 | skreSlony
1533 7133 7.6.1944 | 4.8.1944 uszkodzony przez lotnictwo poktadowe USN (TF 58) koto lwodzimy (24°47°N 141°20’E),
’ 471944 | tego samego dnia opuszczony i zatonat, 10.10.1944 skreslony
1534 1134 12?1323 4.10.1944 rozbit sig u wybrzeza lwodzimy, opuszczony, 30.11.1944 skreslony
1535 135 26.6.1944 | 9.1944 w ramach 1. Esk. Transp., 18.10.1944 zatopiony przez lotnictwo poktadowe USN (TF 38) kofo
) 25.7.1944 | Salamague, na zach. od Luzonu (17°46’'N 141°20°E), 10.5.1945 skreslony
1536 T.136 ;gg}gij 9.1944 w ramach 1. Esk. Transp., 18.10.1944 zatopiony wraz z T.135, 10.5.1945 skreslony
2.2.1945 podczas sztormu wyrzucony na mielizng w zat. Futami (Chichi-jima), pozniej zdjety,
8.1945 w Sasebo, 30.11.1945 skreslony, 1945-1946 wykorzystany w akcji repatriacyjnej,
3.10.1947 w Nachodce przekazany ZSRR — formalnie wcielony do MW ZSRR (Flota Pacyficzna)
1537 7137 20.7.1944 | pod nazwa Kenga, 26.10.1947 podnidst banderg jako okret transportowo-desantowy DT-55,
’ 28.8.1944 | 14.3.1949 przeklasyfikowany: okret desantowy DK-55 (w ramach 314. Dyonu okretow desantowych

w Juznosachalinsku), 1952-1953 zmodernizowany w Dalekowschodniej stoczni nr 202 im. K.
Woroszytowa we Wtadywostoku, 22.4.1958 przeklasyfikowany: pomocniczy transportowiec
wojskowy WTR-58, 28.1.1959 wycofany i oddany na zfom
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Okret desantowy T.7138 typu T. 103. Komin w wersji turbinowej przesuniety ku srédokreciu Fot. ,Ships of the World”
Nr Numer | Wodowanie/ Losy
budowy | okretu Wecielenie

1538 7138 3.8.1944 | 26.10.1944 zatopiony przez am. o.p. SS-234 Kingfish (Talbot E. Harper) koto Iwodzimy (25°22'N
4.9.1944 | 141°31°E), 10.12.1944 skreSlony

1539 7139 18.8.1944 | 6.1 1:1944 zatopiony przez lotnictwo poktadowe USN (TF 38) w zat. Silanguin koto Manili, 10.3.1945
25.9.1944 | skreslony

1540 140 9.1944 w ramach 1. Es!<. Transp., 12.1.1945 zatopiony przez lotnictwo pokfadowe USN (TF 38) w Sajgonie,
14.10.1944 | 10.3.1945 skreslony

1541 T141 9.1944 w ramach 1. Esk. Transp., 24.j 1.1944 zatopiony przez am. lotnictwo naziemne w zat. Cataingan
19.10.1944 | (w. Masbate), 10.1.1945 skreslony

1542 T142 9.1944 w ramach 1. Esk. Transp., 25.11.1944 zatgpiony przez lotnictwo pokfadowe USN (TF 38) koto Santa
2.11.1944 | Cruz (15°40°N 119°45’E), 10.1.1945 skreslony

1543 7143 9/10.1944 | wramach 1. Esk. Transp., 8.:2.1 945 wszedt na mielizng koto Peskadorow (23°30°N 119°40°E),
25.11.1944 | opuszczony, 10.5.1945 skreslony

1544 T144 10.1944 w ramach 1. Esk. Transp., 4.1945 bez'pos'rednio w ramach FIoty_Qbszaru Chin (Shina Homen Kantai),
1.12.1944 | 8.1945 w Szanghaju, 5.10.1945 skreslony, ztomowany w Japonii (?)0

1545 | SB.116 10.1944 8.1945 w Hakata, potem przekazany Ministerstwu Transportu, 1946/47 przekazany do demobilizacji

12.1944 w Hakata, 1947 ztomowany
1546 SB.117 10.1944 8.1945 w Hakata, potem przekazany Ministerstwu Transportu, 1946/47 przekazany do demobilizacji

12.1944 w Hakata, 1947 ztomowany

25.1.1945 przekazany marynarce: T.746 (2. Dyon Transp.), 3.1945 do 31. Dyonu Transp., 28.4.1945
1547 | SB.118 | 30.12.1944 | zatopiony przez am. 0.p. SS-412 Trepang (Allen R. Faust) na pd. od w. Fukue-jima (32°24’N
128°40°E), 25.5.1945 skreslony

8.1945 w Hakata, potem przekazany Ministerstwu Transportu, 1946/47 przekazany do demobilizacji
w Maizuru, 1947 ztomowany

27.2.1944 | wramach 1. Esk. Transp., 23.11.1944 zatopiony przez am. 0.p. SS-321 Besugo (Thomas L. Wogan)

1548 | SB.119 b.d.

1951 1 T157 | 534 1944 | nazach. od w. Palawan (11°22'N 119°7°E), 10.3.1945 skreslony

1552 1152 ggg]gﬁ 2.8.1944 zatongt w sztormie pomigdzy Chichi-jimg a lwodzima, 10.10.1944 skreSlony

1553 153 8.4.1944 | 1.1945 w ramach 2. Dyonu Trapsp., 11.8.1945 uszkodzony na minach koto Kamawa
15.6.1944 | (M. Wewnetrzne), 9.1945 skapitulowat w Kure, 20.11.1945 skreslony, 1947/48 ziomowany

1554 T154 23.4.1944 | 9.1944 w ramach 2. Dyonu Transp., §.1 .1945 zatopiony przez am. niszczyciele koto Iwodzimy
571944 | (24°47’N 141°20°E), 10.3.1945 skreslony

1555 SB.120 10.5.1944 | 10.1944 przekazany marynarce: T.706 (2. Dyon Transp.), 15.12.1944 zatopiony przez lotnictwo

7.1944 poktadowe USN (TF 39) na zach. od Luzonu (15°54'N 119°50°E), 10.2.1945 skreslony

1556 SB.121 22.5.1944 | 8.1945 w Nanao (pn. Honsiu), pptem przekazany Ministerstwu Transportu, nie wykorzystany,
7/8.1944 | 1946/47 przekazany do demobilizacji, 1947 ztomowany w Nanao

1557 T157 9.6.1944 24.12.1944} zatopiony przez am. niszczyciele pD-S?O Case i DD-418 Roe (James Pressley Craft Jr.)
19.8.1944 | kofo Iwodzimy (25°N 141°E), 10.3.1945 skreslony

1558 158 23.6.1944 | w rgmach 1. Esk. Transp., 19.10.1944 zatopiony przez lotnictwo pokfadowe USN (TF 38) koto Sesoko
4.9.1944 | (Okinawa), 10.12.1944 skreSlony

1559 T.159 8.7.1944 | wramach 1. Esk. Transp., 12.12._1 944 uszkodzony przez samoloty USMC i USAAF w zat. Ormoc
16.9.1944 | (11°20°N 124°10°E), zatonat tamze tego samego dnia, 10.2.1945 skreslony

1560 160 8.8.1944 | wramach 1. Esk. Transp., 24.11.1944 uszkodzony przez am. lotnictwo naziemne koto w. Masbate,

30.9.1944 | zatonaf tamze tego samego dnia, 10.5.1945 skreslony
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Nr Numer | Wodowanie/ Losy
budowy | okretu Wecielenie
1561 1161 22.8.1944 | wramach 1. Esk. Transp., 25.11.1944 zatopiony przez am. lotnictwo naziemne w zat. Santa Cruz (pn.
14.10.1944 | Luzon), 10.1.1945 skreslony
1562 | sB.122 8.1945 w Miyazu, potem przekazany Ministerstwu Transportu, 1946/47 przekazany do demobilizacji
1944 w Maizuru, 1947 zZtomowany
1563 | SB.123 1944 10.1944 przg!«azany marynarce: 1.107 (2. Dyon Transp.), S.j .1945 zatopiony przez am. niszczyciele
koto w. Hahajima-retto (26°27’N 141°11°E), 10.3.1945 skreSlony
1564 1164 - potozenie stepki 11.4.1945, 5.1945 budowa przerwana, ztomowany po wojnie
1565 1165 - pofozenie stepki 28.4.1945, 5.1945 budowa przerwana, ztomowany po wojnie
1566 | SB.124 1944 8.1945 w Miyazu, potem przekazany Ministerstwu Transportu, 1946/47 przekazany do demobilizacji
w Maizuru, 1947 ztomowany
10.1944 przekazany marynarce: T.708 (2. Dyon Transp.), 16.1.1945 uszkodzony podczas nalotu
1567 SB.125 1944 lotnictwa USN (TF 38) na Hgngkong, prawdppodobnie nievyyremontowany, 5.1945 bezposrednio
w ramach Floty Obszaru Chin, 9.1945 przejety przez Brytyjczykow, 3.5.1947 skreslony, 1947/48
ztomowany w Hongkongu
1568 | SB.126 1944 8.1945 w Innoshimie, potem przekazany wtadzom gywilqym dla zastosowania w akcji repatriacyjnej
(ale nie wykorzystany), 1946 przekazany do demobilizacji w Kure, 1947 ztomowany
1569 | S8B.127 - zwodowany 10.4.1945, 8.1945 budowa przerwana (w 80% ukoriczony), 1947 ztomowany
1570 SB.128 i zwodowany 11.8.194'5,. 8.1945 budowa przerwana (w 60% ukonczony), by¢ moze przez pewien czas
kontynuowana po wojnie (w Sanoyasu k. Osaki?), 1947 ztomowany
1571 SB.129 - budowy nie rozpoczeto
w ramach 2. Dyonu Transp., 8.1945 w Sasebo, 15.9.1945 skreslony, 1945-1947 wykorzystany
11945 w akcj_i repatriacyjqej, (_3.10.1 947 w Qingdao przekazany Republice _Chin: Jig-26 (Chigh-26), 1.19’43
1572 T172 1031945 | Przemianowany: Liashan (Lu Shan), 2.1949 przeprlow.adzony na Tajwan, w ztym stanie (brak czg$ci
- zamiennych), 1.3.1951 wycofany, do 1953/54 stuzyt jako stacjonarny okret warsztatowy AP-308
w Kaohsiungu, 1955 (19547) zatonaf podczas sztormu lub tajfunu
1573 1173 2.1945 22.5.1945 zatopiony przez !otnictwo poktadowe USN (TF 58) na zach. od w. Taira-jima (29°45°N
1.4.1945 | 129°10°E), 10.8.1945 skreSlony
1574 T174 5.1945 w ramach 31. Dyonu Transp., 8.1945w Sa;gbo, ZQ.1 1 ..19.45 skreslony, 1945-1947 stacjonarny okret
14.7.1945 | naprawczy (dla jednostek uzywanych w akcji repatriacyjnej) w Hakata, 1948 ztomowany
1575 T175 - zwodowany 11.4.1945, 8.1945 budowa przerwana, 18.9.1945 zatonat podczas sztormu w Imari
1576 T176 - zwodowany 25.6.1945, 8.1945 budowa przerwana, zatonat razem z 7.175
1577-1603 - 3.1945 zamOwienie anulowane
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1. KK = jap. kabushiki kaisha (spétka akcyjna), na angielski ttumaczone jako
Co. Ltd. lub Corp.

2. Z listy okretéw marynarki wojennej Japonii.

3.9.1944-3.1945 w ramach Potaczonej Floty.

4.9.1944-8.1945 w ramach Polaczonej Floty.

5. Po wojnie (w okresie 15.9.1945-31.12.1948) kilkaset japonskich okregtow i
statkéw brato udzial w repatriacji ok. 6 mln Japoniczykéw (zolnierzy oraz lud-
noéci cywilnej), znajdujacych sie w momencie kapitulacji w réznych rejonach
Wschodniej Azji. Oprocz tego Amerykanie czasowo wypozyczyli w tym celu kil-
kadziesiat drobnicowcéw typu Liberty oraz ok. 100 okretéw desantowych typu
LST (obsadzonych przez japonskie zalogi). Poza japonskimi Zolnierzami, repa-
triacji podlegato réwniez ok. 1 mln robotnikéw przymusowych (Koreanczykow
i Chificzykéw) znajdujacych si¢ na Wyspach Japonskich. Szczytowy okres akcja
uzyskata latem-jesienig 1946 r. - przewieziono wéwczas ok. 3 min ludzi.

6. Wg zachodnich opracowan przekazany ZSRR 8.8.1947 w Nachodce.

7. Podane nazwy w transkrypcji pinyin, w nawiasie wg systemu Wade-Giles.

8. 3.1945-8.1945 w ramach Polaczonej Floty.

9. Organizacja demobilizacji jednostek Cesarskiej MW zajmowalo sig¢ tzw.
1I. Biuro Demobilizacyjne (Dai nii fukuin-sho), utworzone 1.12.1945 na bazie
struktur Ministerstwa Marynarki (Kaigun-sho). Oba biura (I. BD zajmowalo si¢
demobilizacjq armii) bezposrednio podlegaly premierowi Japonii.

10. Poza dwoma okretami przekazanymi w 1947 (T.16 oraz T.172), w powo-
jennej chinskiej marynarce znajdowat si¢ trzeci okret desantowy blizej nieznane-
g0, japoniskiego typu. Mogt to by¢ wlasnie eks-7.744 (albo ew. podniesiony 7.1 14
?) - ale réwnie dobrze mogta to by¢ jednostka kompletnie innego typu. W kaz-
dym razie okret ten, o nazwie Zhongtido (Chung T'iao), w 1949 znajdowal si¢ w
Kantonie, z uszkodzonym silnikiem (brak czgsci zamiennych i wojenna sytuacja
uniemozliwiaty remont). W ramach ewakuacji przed zblizajacymi si¢ wojska-
mi komunistycznymi, jednostke wyprowadzono w kierunku Hajnanu. W trak-
cie holowania okret zatonat 30.4.1950 na podejsciu do portu Yulin (Yiilin). Po-
no¢ podniesiony i Ztomowany w potowie lat 50.
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Oregon City (CA-122) — lider typu ciezkich krazownikéw w morzu
okoto 10 mil na pétnocny-wschéd od Provincetown w stanie
Massachusetts. Fotografia wykonana w dniu 17 czerwca 1946 roku
z pokfadu samolotu z bazy lotnictwa marynarki Quonset Point w sta-

nie Rhode Island.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

Baltimore” i ,,Oregon |ty”

Czes¢ Vd - DziatalnosS¢ operacyjna okretow

,Oregon City” (CA-122)

Stepke Oregon City — lidera typu ciez-
kich krazownikéw powstatych w opar-
ciu o zmodernizowany projekt Balti-
more, polozono w dniu 8 kwietnia 1944
roku w wiodacej dla budowy okre-
téw obydwu typéw, nalezacej do Be-
thlehem Steel Corp., Fore River Yard
w Quincy, w stanie Massachusetts. Ka-
dtub krgzownika o sygnaturze CA-122
wodowano w dniu 9 czerwca nastep-
nego roku. Matka chrzestng okretu zo-
stata zona Raymonda P. Caufielda - ko-
misarza miasta Oregon City. Krazownik
wprowadzono do stuzby w dniu 16 lute-
g0 1946 roku — znacznie p6zniej niz za-
koniczyly sie dziatania bojowe II woj-
ny $wiatowej. Jego pierwszym dowddca
zostal komandor Burnett K. Culver.

W swoj pierwszy rejs ¢wiczebny Ore-
gon City wyszedl z Bostonu w dniu
31 marca 1946 roku udajgc si¢ na szko-
lenie zgrywajace zaloge w kubanskiej
zatoce Guantanamo. Do Bostonu jed-

nostka powrécita w potowie maja tego
roku. W dniu 3 lipca krazownik zostat
jednostkg flagowg dowddcy 4 Floty, kt6-
rym byl wéwczas kontradmiral Thomas
R. Cooley. W nastepnym miesigcu cu-
mujacy w Filadelfii okret prowadzit sta-
cjonarne szkolenia dla rezerwistow floty,
a od 6 do 19 pazdziernika odbyt z rezer-
wistami floty rejs na Bermudy, po kté-
rym powrdcit do Bostonu.

Do polowy marca 1947 roku krazow-
nik ze zredukowang zalogg pozostawat
w swej bazie macierzystej, przy czym
od stycznia zostat detaszowany do 2 Flo-
ty. Po odbudowaniu zatogi do stanu eta-
towego, w dniu 30 marca Oregon City
wyszedl na szkolenie do zatoki Guan-
tanamo, a trzy tygodnie pézniej powré-
cit do Bostonu. Ponownie krgzownik
wyszedl w morze w dniu 6 czerwca,
po czym w dniu 21 czerwca zaokreto-
wal w Annapolis stuchaczy Akademii
Marynarki Wojennej. Nastepnie, odbyt
z nimi doroczny letni rejs szkoleniowy

na Morze Karaibskie i do strefy Kana-
tu Panamskiego, po ktérym w polowie
sierpnia powrdcit do Norfolk.

Krétka stuzba Oregon City odznacza-
ta sie awaryjnoscia systeméw okretu
tak, ze zdecydowano o jego przeniesie-
niu do rezerwy. Juz w dniu 15 grudnia
1947 roku, a wiec po znacznie mniej
niz dwoch latach stuzby, jako pierwsza
jednostki swego typu, krazownik zo-
stal wycofany. Niemal do konica 1970
roku okret pozostawat w sktadzie Atlan-
tyckiej Floty Rezerwowej zgrupowanej
w Philadelphia Naval Shipyard w Fi-
ladelfii. W dniu 1 listopada tego roku
Oregon City zostal skreslony z listy floty,
po czym w dniu 17 sierpnia 1973 roku
sprzedano go na zlom.

.Albany” (CA-123/C6-10)
Stepke drugiego z ciezkich krazow-
nikéw typu Oregon City polozono w Be-
thlehem Steel Corp., Fore River Yard
w Quincy, w stanie Massachusetts
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Amerykanskie krgzowniki ciezkie typu ,Baltimore” i ,,Oregon City”

w dniu 3 marca 1944 roku. Kadtub kra-
zownika o sygnaturze CA-123 i nazwie
Albany wodowano w dniu 30 czerw-
ca nastepnego roku. Chrztu okretu do-
konata Elizabeth F. Pinckney — matka
pochodzacego z Albany, stolicy stanu
Nowy Jork — zolnierza amerykanskiego,
ktéry przebywat w niewoli niemieckie;j.
Krazownik wprowadzono do sluzby
w dniu 15 czerwca 1946 roku w Bo-
ston Navy Yard. Jego pierwszym dowdd-
ca zostal komandor Harold A. Carlisle.
Ponad 40 mln dolaréw z kosztéw budo-
wy jednostki pokryla subskrypcja ame-
rykanskich bonéw wojennych wykupio-
nych przez obywateli Albany.

Po zakonczeniu prob morskich koto
Provincetown w stanie Massachusetts
zaloga Albany bazujacego czasowo
w Casco Bay, w stanie Maine odbyla
szkolenie zgrywajace, po ktérym okret
powrdcit do Bostonu na przeglad. Na-
stepnie, przydzielony do Floty Atlanty-
ku krgzownik odszedt do swej bazy ma-
cierzystej w Norfolk w stanie Wirginia
dokad przybyt w dniu 21 stycznia 1947
roku. Przez kolejne péttora roku Alba-
ny operowal na wodach wschodnie-
go wybrzeza Stanéw Zjednoczonych
i Morza Karaibskiego odbywajgc min.
kilka rejséw szkoleniowych z podcho-
razymi marynarki oraz bioragc udziat

w ¢éwiczeniach odbywajacych sie na za-
chodnim Atlantyku od Nowej Funlandii
po Argentyne.

W dniu 11 wrzes$nia 1948 roku kra-
zownik opuscit Norfolk udajac sie
po raz pierwszy na Morze Srédziemne.
Tam w ciggu kolejnych siedmiu miesie-
cy okret byt jednostka flagowa wicead-
mirata Forresta P. Shermana — dowdd-
cy 6 Floty. Do kraju Albany powrdcit
w kwietniu 1949 roku. Nastepng ture
stuzby na Morzu Srédziemnym roz-
poczal w dniu 9 wrzesnia 1950 roku.
Podczas postoju w Gibraltarze, w dniu
19 stycznia 1951 roku okrgt zostat skie-
rowany do Rio de Janeiro gdzie repre-
zentowal Stany Zjednoczone podczas
ceremonii inauguracji — brazylijskie-
go prezydenta-elekta Getulio Varga-
sa. Po raz kolejny Albany zostal oddele-
gowany na wody potudniowej Europy
w dniu 3 wrzesnia 1951. Z tej tury stuz-
by krazownik powrécit do Stanéw Zjed-
noczonych w dniu 20 grudnia. Czwar-
ty okres stuzby w sktadzie 6 Floty okret
rozpoczal w dniu 5 stycznia 1954 roku
opuszczajgc Norfolk z kontradmira-
tem E.T. Woolride, dowddcg Sit Pan-
cernikéw i Kragzownikéw na poktadzie.
Po przeplynieciu przeszlo 15 tys. Mm,
w dniu 15 kwietnia jednostka powré-
cita do swej bazy macierzystej, gdzie

14 maja admirat Woolride przeokreto-
wat na pancernik Missouri (BB-63).

Po raz kolejny Albany opuscit Nor-
folk w dniu 4 stycznia 1955 roku uda-
jac sie na czterotygodniowe szkolenie
w bazie floty w kubanskiej zatoce Guan-
tanamo. Zakoniczywszy ¢wiczenia okret
po raz piaty zostal skierowany na Morze
Srodziemne. Podczas nastepnych czte-
rech miesiecy stuzby na wodach potu-
dniowej Europy Albany odwiedzil min.
porty Francji, Libanu, Grecji, Wloch
i Hiszpanii. Do Norfolk krazownik po-
wrocit w dniu 27 maja. W polowie
czerwca, w ramach operacji ,Iramac”
okret odbyt czterodniowy rejs majac
na pokladzie okoto 150 stuchaczy Aka-
demii Wojskowej w West Point. Kolejny
rejs szkolny — ,Midshipmen Cruise Ba-
ker” — Albany rozpoczat w dniu 10 lip-
ca zaokretowaniem 330 podchorgzych
marynarki. Nastepnego dnia krazow-
nik opuscit Norfolk kierujac sie na wody
Europy péinocnej. Podczas niemal dwu-
miesi¢cznego rejsu okret odwiedzil nor-
weskie Oslo i szwedzki Sztokholm,
po czym przeszedl do Zatoki Guanta-
namo na Kubie gdzie odbyl éwiczenia
artyleryjskie. W dniu 2 wrze$nia Alba-
ny powrdcil do macierzystej bazy, gdzie
podchoragzowie opuscili jego poktad.
W dniu 19 pazdziernika krazownik brat

Drugi z ciezkich krazownikéw typu Oregon City — Albany (CA-123) na fotografii wykonanej w Bostonie w dniu 16 czerwca 1946 roku w przeded-

niu wejscia okretu do stuzby.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 111
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Krazownik Albany (CA-123) przygotowany do bunkrowania paliwa podczas jednego z rejséw w 1951 roku.

udzial w uroczystosciach zwigzanych
z rocznicg zwyciestwa pod Yorktown.
Nastepnie okret przeszedt do Zatoki Gu-
antanamo gdzie odby! trzytygodniowe
¢wiczenia artyleryjskie, a w poczatkach
grudnia uczestniczyl w ¢wiczeniach
obrony powietrznej, ktére odbywaly sie
u wybrzezy Florydy. Do konca roku Al-
bany pozostawal w swej bazie macie-
rzystej gdzie przeszedt kolejny przeglad,
a jego zaloga spedzita Swicta i Nowy
Rok. W dniu 4 stycznia 1956 roku kra-
zownik opuscil Stany Zjednoczone
wyruszajac w swg szostg ture stuzby
na Morzu Srédziemnym. Z oddelego-
wania do sktadu 6 Floty okret powré-
cit do Norfolk w dniu 31 maja, po czym
we wrze$niu zostal przydzielony do no-
wej bazy macierzystej, ktorg zostal Bo-
ston w stanie Massachusetts.

Ze swej nowej bazy Albany wyszedt
w dniu 2 lutego 1957 roku udajac sie
na szkolenie do Zatoki Guantana-
mo na Kubie, zakoniczywszy ktére od-
wiedzil portorykanskg Culebra i Port
Au Prince na Haiti. Karaiby krazownik
opuscil w dniu 29 marca i cztery dni
p6zniej zawinagl do Bostonu. Nastep-
nie okret przeszedt do Filadelfii gdzie
przybywszy w dniu 17 maja uczest-
niczyl w obchodach Dnia Sit Zbroj-
nych. Zakonczywszy udzial w cere-
monii, w dniu 20 maja Albany odszedt
do bazy macierzystej. Po krétkim po-

stoju w Bostonie kragzownik udat sie
do Norfolk gdzie od 7 do 19 czerw-
ca odbyla sie wielka Miedzynarodo-
wa Rewia Floty. Wzieto w niej udziat
113 okretéw wojennych reprezentu-
jacych 17 pafistw. Podczas jej trwa-
nia jednostka byla okretem-gospoda-
rzem dla francuskiego kragzownika De
Grasse (C-610). Po zakonczeniu Rewii
na poktad Albany zaokretowali pod-
chorazowie floty, z ktérymi okret udat
sie w podr6z do portéw wybrzeza Pa-
cyfiku Ameryki Potudniowej. Przebyw-
szy Kanal Panamski krgzownik po raz
pierwszy znalazt si¢ na Oceanie Spo-
kojnym i przeszedlszy réwnik, co bylo
okazjg do chrztu morskiego, w dniach
3-11 lipca odwiedzit chilijskie Valpara-
iso. W drodze powrotnej, w dniu 19 lip-
ca Albany wszedl na czterodniowy po-
stdj do Balboa, po ktérym pokonawszy
Kanat Panamski powrocilt do Norfolk.
Tam jego poklad opuscili podchorgzo-
wie, a sam okret odszedt do Bostonu.
Po krétkim postoju w macierzystej ba-
zie Albany wyszedl na Pélnocny Atlantyk
aby wzigé¢ udzial w morskich ¢wicze-
niach NATO. W dniu 14 wrze$nia kra-
zownik zawinat do Firth of Clyde, kt6ry
to port opuscil po trzydniowym posto-
ju. Nastepnie okret jako jedna z okolo
200 jednostek wojennych wzigl udziat
w operacji ,Strikeback” — wielkich ma-
newrach flot NATO odbywajacych si¢

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

na Pétnocnym Atlantyku, od Wysp Bry-
tyjskich, pomiedzy Islandig i Wyspa-
mi Owczymi az do Morza Norweskie-
go oraz w czeSci Morza Polnocnego.
Trwajace od 19 do 29 wrzes$nia ¢wi-
czenia noszgce kryptonim ,Strikeback”
obejmowaly min. eskortowanie na szla-
ku transatlantyckim przeszlo 200 stat-
kéw handlowych oraz obrong wybrzeza
Norwegii zaatakowanego przez sily ra-
dzieckie. Bezpo$rednio po zakonczeniu
manewréw Albany przeszedl na Morze
Srédziemne gdzie trwata amerykanska
interwencja w Libanie. Podczas pobytu
na wodach potudniowej Europy okret
operowal na Morzu Egejskim gdzie
ostanial wycofywanie zolnierzy amery-
kanskich, a nastepnie odwiedzit min.
w pazdzierniku Zatoke Suda na Krecie
i Ateny, a w listopadzie Saloniki i Izmir
w Turcji. W dniu 19 listopada krazownik
odszed! na zachéd i zawingwszy po dro-
dze do Genui, Neapolu oraz Barcelony
w dniu 26 lutego 1958 roku powrdcit
do Bostonu.

Powrét jednostki do bazy macierzy-
stej wigzal sie tym razem z jej wybo-
rem do przebudowy na krazownik ra-
kietowy — nosiciel przeciwlotniczych
pociskéw kierowanych ,Talos” i ,Tar-
tar”. W maju tego roku zdecydowano
bowiem o takiej konwersji w ramach
srodkéw budzetowych roku finansowe-
go 1958 jednego z ciezkich krazowni-
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kéw, ktorym mial by¢ pierwotnie bliz-
niaczy Oregon City (CA-122). Tuz przed
skierowaniem do stoczni podjeto jednak
decyzje o jego zastapieniu przez Albany,
ktéry byl w lepszej kondycji technicz-
nej. W zwigzku z tym w dniu 30 czerw-
ca 1958 roku okret zostat wiec wycofany
ze stuzby. Na krgzownik rakietowy — no-
siciel przeciwlotniczych pociskéw kie-
rowanych o sygnaturze CG-10, Albany
zostal przeklasyfikowany w dniu 1 listo-
pada 1958 roku, a prace zwigzane z jego
konwersjg rozpoczeto w Boston Naval
Shipyard w dniu 2 stycznia nastepne-
go roku. Zmodernizowany okret zostat
przywrécony do stluzby we Flocie Atlan-
tyku w dniu 3 listopada 1962 roku da-
jac poczatek pierwszemu typowi ame-
rykanskich krazownikéw rakietowych.
Jego dowddcg po przebudowie zostat
komandor Beniamin B. Picket, a bazg
macierzysta ponownie Norfolk w stanie
Wirginia.

Przetom lat 1962 i 1963 Albany spe-
dzit na szkoleniu u wschodniego wy-
brzeza Stanéw Zjednoczonych. Pod-
czas jednego z tych szkolen w dniu
30 stycznia 1963 roku, ktére krazow-
nik odbywal u przyladkéw Wirginii
z jego wyrzutni jednoczes$nie odpalono
trzy przeciwlotnicze pociski rakietowe.
Okoto 1250 czasu lokalnego jednostka

wystrzelita po jednym pocisku ,Talos”
z wyrzutni dziobowej i z rufowej oraz
jeden pocisk ,Tartar” z wyrzutni lewo-
burtowej. Byta to pierwsza w historii
tego rodzaju salwa odpalona z okretu
wojennego. W dniu 1 sierpnia Albany
opuscil Boston i udat sie na kontynu-
acje szkolenia w kubanskiej Zatoce Gu-
antanamo. Cwiczenia krazownika zo-
staly jednak przerwane przez huragan
,Flora”, ktéry zblizal sie do wybrzezy
Kuby. W sytuacji zagrozenia sztormo-
wego okret obrat kurs na pétnoc i zawi-
nawszy bezpiecznie do Norfolk rozpo-
czal przygotowania do swej pierwszej
po przebudowie tury na Morzu Sréd-
ziemnym, ktérg rozpoczat w dniu 29 li-
stopada. Podczas pobytu na wodach
poludniowej Europy Albany byl okre-
tem flagowym kontradmirata J.V. Smi-
tha, dowddcy 8 Flotylli Krazownikow-
Niszczycieli, uczestniczac w jej sktadzie
w licznych éwiczeniach i szkoleniach.
W polowie kwietnia 1964 roku na po-
ktadzie krazownika goscil Sekretarz
Marynarki Paul Nitze wraz z towarzy-
szagcym mu dowddcg 6 Floty wicead-
miratem Williamem E. Gentnerem.
Zaokretowani oficjele obserwowali
woéwczas operacyjne dzialanie uzbro-
jenia przeciwpodwodnego okretu. Pod
koniec maja 1964 roku Albany powrdé-

cit do Norfolk na przeglad, po ktére-
go zakonczeniu odbyt dwutygodniowe
szkolenie na Morzu Karaibskim. Na-
stepnie krgzownik wszedl ponownie
na krétko do stoczni, a potem uczest-
niczyt w éwiczeniach NATO na Péinoc-
nym Atlantyku.

W dniu 24 maja 1965 roku Albany
opuscit Norfolk wychodzac po raz ko-
lejny na Morze Srédziemne. W czasie
tej tury okret czterokrotnie uczestniczyt
w duzych manewrach floty. Podczas jed-
nego z ¢wiczen na Morzu Jonskim kra-
zownik uzyskat kontakt hydrolokacyj-
ny z niezidentyfikowanym obiektem
zanurzonym. Utrzymujac go przez po-
nad osiem godzin po raz pierwszy w hi-
storii wymusit wynurzenie radzieckiego
okretu podwodnego. W dniu 5 sierpnia
dzial poktadowy Albany pobit rekord
w podejmowaniu uzbrojenia do po-
bierania paliwa mocujgc podane kon-
wencjonalne oprzyrzadowanie do bun-
krowania w morzu w czasie 58 sekund
- po raz pierwszy krétszym od minuty.
Tydzien p6zniej marynarze krazownika
ponownie pobili swéj rekord mocujac
oprzyrzadowanie w czasie 45 sekund.
We wrze$niu okret min. zlozyt wizy-
te kurtuazyjng w tureckim Stambu-
le, po czym w dniu 11 pazdziernika
powrdcit do Norfolk. Albany ponow-

Wykonana w maju 1963 roku fotografia kragzownika rakietowego Albany (CG-10) — pét roku po przywréceniu okretu do stuzby jako nosiciela prze-
ciwlotniczych pociskow kierowanych ,Talos” i ,Terrier”.
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nie wyszedl w morze w dniu 1 grud-
nia odbywajac dwutygodniowe szko-
lenie na akwenie ¢wiczen uzbrojenia
Floty Atlantyku. W dniu 16 grudnia kra-
zownik powrd6cil do Norfolk pozostajac
w macierzystej bazie do konca roku.

Pod koniec stycznia 1966 roku okret
przeszedl na Morze Karaibskie gdzie
odbyl strzelania rakietowe na tamtej-
szym akwenie ¢wiczen uzbrojenia. Na-
stepnie bral udzial w operacji ,High
Time” — najwigkszych ¢wiczeniach flo-
ty od czasu zakonczenia II Wojny Swia-
towej. W dniu 4 marca Albany opu-
$cit Norfolk dolaczajac po raz kolejny
do sktadu 6 Floty. Tym razem pierw-
sza misja krazownika na Morzu Sréd-
ziemnym dalece odbiegata od rutynowe;j
stuzby. Zanim zacumowal w Gibraltarze
pieciu jego oficeréw zostalo oddelego-
wanych do sztabu dowodzonych przez
kontradmirata Wiliama R. Guesta Task
Force 65. Zadaniem zespolu byto wow-
czas odszukanie w glebinach morza za-
gubionej u wybrzeza Hiszpanii kolo Pa-
lomares bomby wodorowej!. W dniu
15 marca Albany dotaczyl na akwenie
poszukiwan do flagowej jednostki ze-
spotu — ciezkiego krazownika rakietowe-
go Boston (CAG-1). Wéwczas to pojazd
podwodny Alvin zlokalizowal zagubio-
ng bombe na glebokosci prawie 778 m.
Préba jej podniesienia zakonczyta sie
jednak niepowodzeniem tak, ze bomba
zostala ponownie zlokalizowana dopie-
ro 9 dni pézniej na glebokosci... 868 m.
Rankiem 8 kwietnia bomba zostata pod-
niesiona na poktad jednostki ratowni-
czej okretéw podwodnych Petrel (ASR-
14), ktére to wydarzenie z pokladu
Albany obserwowato ponad 150 dzien-
nikarzy. Zakonczywszy udzial w opera-
¢ji krgzownik wznowit rutynowe dziata-
nia w sktadzie 6 Floty, koniczac tg ture
oddelegowania na Morze Srédziemne
przybyciem do Norfolk w dniu 25 paz-
dziernika.

Na przelomie lat 1966/1967 okret po-
zostawal w bazie macierzystej, a nastep-
nie przeszed! do Boston Naval Shipy-
ard gdzie w dniu 1 marca po raz kolejny
wycofano go z linii dla przeprowadze-
nia nastepnej modernizacji. Po przeszlo
20 miesigcach prac, w dniu 9 listopada
1968 roku Albany zostal ponownie przy-
wrécony do stuzby, a jego nowym do-
wddcg zostal komandor Robert C. Pe-
niston. Mimo ponownego wcielenia
w sktad floty modernizacja kragzownika
zostala zakonczona dopiero na poczat-
ku lata nastepnego roku. W dniu 5 lipca
1969 roku okret opuscit Boston i odwie-
dziwszy po drodze Yorktown i Norfolk

w stanie Wirginia dotart do Mayport
na Florydzie, ktéry to port zostal jego
nowg baza macierzysta. Po kilkutygo-
dniowych przygotowaniach, w dniu
15 wrze$nia Albany wyszedl na Mo-
rze Karaibskie gdzie odbyl szereg éwi-
czen. Gotowy do stuzby we Flocie Atlan-
tyku okret powrdcit do Mayport w dniu
31 pazdziernika.

Pod koniec lutego 1970 roku krazow-
nik wyszedt w swg pierwszg po moder-
nizacji ture stuzby na wodach europej-
skich. Podczas kolejnych szesciu lat
Albany odbyt trzy rejsy na Morze Sréd-
ziemne oraz jeden na wody Europy P6l-
nocnej. W latach 1974-1975 krgzownik
byl jednostkg flagowa 2 Floty dowodzo-
nej przez wiceadmirata Stansfielda Tur-
nera. Wiosng 1975 roku okret pelnit role
jednostki-gospodarza podczas wizyty
w Bostonie dwéch niszczycieli radziec-
kich, ktére zawinely do portu amerykan-
skiego w dniu 12 maja. W tym samym
czasie podobng wizyte sktadat w Lenin-
gradzie zespét amerykanskiego nisz-
czyciela rakietowego Leahy (DLG-16).
Byly to pierwsze od zakoriczenia II woj-
ny $wiatowej wzajemne wizyty okre-
téw w portach obydwu parnstw — lide-
réw nieprzyjacielskich blokéw. W dniu
10 sierpnia 1976 roku Albany wyszedt
z Norfolk zostajgc na kolejne cztery
lata oddelegowanym do stuzby na Mo-
rzu Srédziemnym. Krazownik, bazu-
jac we wloskim Gaeta przez niemal caly
ten czas penit role okretu flagowego do-
wodcéw 6 Floty. W dniu 28 maja 1980
roku okret zdat stuzbe jednostki flago-
wej na rzecz bazy niszczycieli Puget So-
und (AD-38) i cztery dni p6zniej odszedt
do Stan6éw Zjednoczonych. Zawingwszy
w drodze powrotnej na Majorke oraz
do Lizbony, Albany w dniu 20 czerwca
dotart do Nowego Jorku.

Kilka dni pézniej okret prze-
szedl do Norfolk w stanie Wirginia,
gdzie w dniu 29 sierpnia wycofano
go ze sluzby. Przez niemal pig¢ kolej-
nych lat kragzownik pozostawat w skta-
dzie Grupy Norfolk Atlantyckiej Floty
Rezerwowej zostajgc skreslonym z li-
sty floty w dniu 30 czerwca 1985 roku.
W dniu 12 sierpnia 1990 roku Albany
zostal sprzedany na zlom i ztomowany
w roku nastepnym.

.Rochester” (CA-124)
Budowe Rochester, trzeciego z ciez-
kich krazownikéw typu Oregon City
rozpoczeto w dniu 29 maja 1944 roku
w nalezacej do Bethlehem Steel Corp.,
stoczni Fore River w Quincy, w sta-
nie Massachusetts. Kadlub krgzownika

o sygnaturze CA-124 wodowano w dniu
28 sierpnia nastepnego roku. Matkg
chrzestng okretu zostala Elsa Eisenhart
— zona Herberta M. Eisenharta — pre-
zesa Bausch & Lomb Optical Co. z Ro-
chester w stanie Nowy Jork. Krgzownik,
noszacy jako trzeci we flocie amerykan-
skiej nazwe tego miasta, wprowadzono
do stuzby w dniu 20 grudnia 1946 roku.
Jego pierwszym dowddca zostal koman-
dor Harry A. Guthrie, a macierzystg
bazg Filadelfia.

W dniu 22 lutego nastepnego roku
Rochester opuscil Stany Zjednoczo-
ne i przeszedl na szkolenie do Zato-
ki Guantanamo na Kubie. Nastepnie
okret powrdcit do Filadelfii, skad od-
byt dziewieé rejséw szkolnych z rezer-
wistami floty na wodach zachodniego
Atlantyku od Casco Bay do Karaibow.
Zakonczywszy ostatni z tych rejséw
w styczniu 1948 roku krazownik rozpo-
czal przygotowania do oddelegowania
na Morze Srédziemne. W dniu 20 lute-
go Rochester opuscil Filadelfie i osiem
dni p6zniej zawinat do Gibraltaru gdzie
rozpoczal stuzbe w roli okretu flago-
wego admirala Forresta P. Shermana
— dowddcy 6 Floty. Nastepne trzy i pot
miesigca krazownik spedzit na Morzu
Srédziemnym sktadajac wizyty w por-
tach jego basenu, przebywajac w czasie
kryzysu palestynskiego w zatoce Suda
na pétnocnym wybrzezu Krety. W dniu
14 czerwca admirat Sherman przeniést
swa bandere na leki krazownik Fargo
(CL-106), po czym nastepnego dnia Ro-
chester odszedl do Stanéw Zjednoczo-
nych. Przybywszy w dniu 27 czerwca
do Filadelfii okret przeprowadzit rejsy
szkolne z rezerwistami floty na Bermu-
dy, do Nowego Brunswicku i na Jamaj-
ke. Po odbyciu na poczatku pazdzier-
nika éwiczebnego bombardowania
wybrzeza wyspy Bloodsworth u wej-
$cia do Zatoki Chesapeake w stanie
Maryland krazownik wszedt do Bo-
ston Naval Shipyard na swéj pierwszy
przeglad stoczniowy. Zakonczywszy re-
mont Rochester operowal wzdtuz pét-
nocnoatlantyckiego wybrzeza Stanéw
Zjednoczonych, po czym zostal oddele-
gowany do stuzby we Flocie Pacyfiku.
W dniu 5 stycznia 1950 roku okret opu-
$cil Narragansett Bay w stanie Rho-
de Island obierajac kurs na potudnie,

1. Bomba ta byla jedng z czterech (pozostale
upadly i zostaly zlokalizowane na ladzie), ktére zo-
staly wyrzucone na spadochronach z bombowca
strategicznego Boeing B-52 ,Stratofortress” skut-
kiem katastrofy spowodowanej pozarem podczas
pobierania paliwa z powietrznego zbiornikowca
Boeing KC-135 ,Stratotanker” w dniu 17.01.1966 r.
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Ciezki krazownik Rochester (CA-124) stojacy na beczce podczas pobierania zaopatrzenia. Fotografia wykonana w 1949 roku.

po czym przeszedlszy Kanal Panamski
zawingt do swej nowej bazy macierzy-
stej w Long Beach.

Krazownik opuscit Kalifornie
w kwietniu 1950 roku kierujac sie
ku Hawajom. Tam w Pearl Harbor za-
okretowatl admiral Arthur W. Radford
— Gléwnodowodzacy Floty Pacyfiku,
z ktérym na pokltadzie Rochester odbyt
rejs do Terytoriéw Powierniczych Sta-
néw Zjednoczonych. Zakonczywszy po-
dro6z, kragzownik przeszedt na Guam
w poltudniowej czesci archipelagu Wysp
Marianskich gdzie admiral Radford wy-
okretowal. Bandere na okrecie podnist
natomiast dowddca 7 Floty wiceadmi-
ral Arthur D. Struble, z ktérym jednost-
ka przeszta na Filipiny.

Kiedy Rochester znajdowal sie w fili-
pinskiej bazie Sangley Point, na jego po-
ktad dotart rozkaz prezydenta Harry’ego
Trumana o skierowaniu amerykanskiej
7 Floty do wsparcia dziatan sil zbroj-
nych Narodéw Zjednoczonych przeciw-
ko inwazji komunistycznej na Republike
Korei. Przeszedlszy na wody japonskie
krazownik dotaczyl do Task Force 77
— zespotu uderzeniowego lotniskowca
Valley Forge (CVA-45). Rochester zostat
jednostka flagowa zespotu, ktérego osto-
ne stanowily niszczyciele 31 Dywizjonu:
Fletcher (DD-445), Radford (DD-446),
Eversole (DD-789) i Shelton (DD-790)
oraz 32 Dywizjonu: Maddox (DD-731),

Brush (DD-745), Taussing (DD-746)
i Samuel L. Moore (DD-747). W dniu
1 lipca dowodzony przez wiceadmira-
fa Struble zesp6t uderzeniowy opuscit
Buckner Bay na Okinawie i wczesnym
rankiem 3 lipca zajal pozycje w Srod-
kowej czeéci Morza Zéltego. Nastepnie
samoloty zaokretowanej na Valley For-
ge 5 Grupy Powietrznej wraz z maszy-
nami brytyjskiego lotniskowca Triumph
(R-16) wykonaly pierwsze uderzenie
na pétnocnokoreanskie obiekty mili-
tarne oraz infrastrukture komunika-
cyjna niszczac min. lotniska w Pyongy-
ang i Heaju. W dniu 5 lipca wiceadmirat
Struble opuscil poktad Rochester i sa-
molotem z lotniskowca udat sie do To-
kio, podczas gdy okrety Task Force 77
skierowaly sie¢ ku Buckner Bay przyby-
wajac tam nastepnego dnia.

W dniach 18 i 19 lipca artyleria kra-
zownika wspierata zolnierzy 1 Dywizji
Kawalerii ladujacych w ramach opera-
¢ji ,Anchor Aweigh” koto Pohang Dong.
Przez kolejny miesigc krazownik uczest-
niczyt w ostonie Task Force 772, ktérych
samoloty wspieraly sity ONZ poprzez
zwalczanie celéw na bliskim zapleczu
wojsk péinocnokoreanskich niszczac
min. w dniach 19 i 20 sierpnia wazny
most na rzece Han na zachéd od Seu-
lu. W migdzyczasie, w dniu 15 sierpnia
wraz z krgzownikiem Toledo (CA-133)
oraz niszczycielami Mansfield (DD-728),

Fot. zbiory Leo van Ginderen

Lyman K. Swenson (DD-729) i Collet
(DD-730), Rochester ostrzeliwal 40-mi-
lowy odcinek wybrzeza koto Songjin po-
fozonego na potudnie od Iwon. Ten etap
operacji w strefie dziatan wojennych
okret zakonczyt w dniu 25 sierpnia.
Kolejng operacja w wojnie korean-
skiej, w ktorej brat udziat krgzownik byt
desant koto Inchon przeprowadzony
w polowie wrze$nia 1950 roku. Okret,
bedacy jednostka flagowa Arthura D.
Struble — dowédcy potaczonych sit eks-
pedycyjnych — Joint Task Force 7 wszedt
w sktad Wysunietej Grupy Wsparcia
Ogniowego wydzielonej z uderzenio-
wych Task Force 90. W sklad dowo-
dzonej przez kontradmirata Johna M.
Higginsa Task Group 90.6 wchodzily po-
nadto krazowniki: flagowy, amerykanski
Toledo (CA-133) oraz brytyjskie Kenia
(C-14) i Jamaica (C-44), a takze nisz-
czyciele: DeHaven (DD-727), Mansfield
(DD-728), Lyman K. Swenson (DD-729),
Collet (DD-730), Gurke (DD-783) i Hen-
derson (DD-785). Przed rozpoczeciem
operacji, rankiem 13 wrze$nia okrety
zespolu rozpoczely bombardowanie za-
gradzajacej droge do portu Inchon, ufor-
tyfikowanej wysepki Wolmi Do. Wieczo-
rem na pokladzie Rochester odbyla si¢

2. W tym czasie do Task Force 77 dolgczyly takze
lotniskowce Boxer (CVA-21) i Philippine Sea (CVA-
47).
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konferencja admirata Struble z admira-
fem Higginsem i Allanem, po czym jed-
nostki amerykanskie i brytyjskie odeszly
W ImMOr'ze powracajac na pozycje nastep-
nego dnia rano. Po dwudniowym bom-
bardowaniu nastapit desant 3 Batalio-
nu 5 Dywizji Piechoty Morskiej, ktorego
zolnierze unicestwili obrone Wolmi Do.
Rankiem 15 wrze$nia przed rozpocze-
ciem ladowania niszczyciele podeszly
na odleglos¢ 600-800 metréw od brze-
gu wyspy kontynuujac jej ostrzeliwanie.
Krazowniki prowadzity wéwczas ponad
nimi bombardowanie przydzielonych
celéw na terenie miasta Inchon, prowa-
dzac wezesnym popotudniem ostatnig
faze przygotowania artyleryjskiego, przy
czym Rochester ostrzeliwal rejon prawe-
go skrzydta. Po potudniu tego dnia roz-
poczelo sie desantowanie oddzialéw
Sprzymierzonych, po wyladowaniu kté-
rych okret wspieral na zadanie oddziaty
5 Dywizji Piechoty Morskiej.

Rankiem 17 wrze$nia zespét desan-
towy zostal zaatakowany przez trzy pol-
nocnokoreanskie samoloty Jak-9, kt6-
re wykorzystujac niski putap chmur
przedarly sie w rejon kotwicowiska. Je-
den z samolotéw skierowat si¢ ku Ro-
chester, ktory kotwiczyt na pozycji
wsparcia ogniowego na potudnie od wy-
spy Wolmi Do. Zrzucona przez nieprzy-

Rochester (CA-124) w dniu 19 stycznia 1951 roku wracajacy z pierwszej tury stuzby w wojnie koreariskiej do bazy w kalifornijskim Long Beach.

jacielska maszyne bomba o wagomiarze
45 kg eksplodowata na $rédokreciu kra-
zownika niszczac jego dzwig poklado-
wy. Druga ze zrzuconych bomb uszko-
dzita jedno z dzialek przeciwlotniczych
w dziobowej czeéci jednostki®. W dniu
5 pazdziernika bioragce udzial w ope-
racji inchonskiej kragzowniki amery-
kanskie otrzymaly telegram od Gléw-
nodowodzacego X Korpusu generala
porucznika Edwarda M. Almonda z po-
dziekowaniami za szczeg6lng efektyw-
no$¢ wsparcia artyleryjskiego sit Naro-
déw Zjednoczonych.

Podczas trzech ostatnich miesie-
cy 1950 roku Rochester prowadzit cia-
gle dziatania u wybrzezy Korei przez
81 dni wspierajac zolnierzy sit ONZ
na brzegu. Poczagwszy od 10 pazdzier-
nika krazownik wraz z kilkoma nisz-
czycielami stanowil dowodzony przez
kontradmirata Johna M. Higginsa ze-
spot wsparcia ogniowego operacji roz-
minowania morskiego przed rozpocze-
ciem operacji desantowej w okolicach
Wonsan. Okret pelnit wéwczas role mo-
bilnej bazy $miglowcéw, ktére wspo-
magaly tralowanie podej$¢ do portow
Changjon, Wonsan, Hungnam i Son-
gjin. Jego artylerzys$ci samodzielnie zde-
tonowali wéwczas ogniem dzialek ma-
fokalibrowych sze$¢ plywajacych min.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 111

Bazujace na krazowniku $migltowce
braly udzial w akcji ratowania rozbit-
koéw z tratowcédw Pirate (AM-275) i Pled-
ge (AM-277), ktére w dniu 13 pazdzier-
nika poderwaly si¢ na minach podczas
tralowania podej$cia do portu Wonsan
przed planowanym lgdowaniem w jego
sasiedztwie. W ciggu 10 poprzedzaja-
cych desant dni, z poktadu Rochester
kierowano takze dziataniami lotnictwa
morskiego przygotowujacego operacje
ladowania. OpéZnienie w rozminowa-
niu toréw podej$ciowych spowodowato
jednak, ze planowany na 19 pazdzierni-
ka desant pod Wonsan zostal odwota-
ny. Weczeséniej bowiem miasto zdobyly
od strony lagdu oddziaty I Korpusu Armii
Republiki Korei. W dniu 25 pazdzierni-
ka desantowano jedynie sprzet plywaja-
cy, ktéry samodzielnie dotart do brzegu.
Podczas 198 dni dziatalnosci operacyj-
nej na Dalekim Wschodzie, Rochester
przebyt przeszio 25 tys. mil, a jego ar-
tyleria wystrzelita 3265 pociskéw kali-
bru 203 mm oraz 2339 pociskéw kali-
bru 127 mm.

Poczawszy od 10 grudnia okret wraz
z pancernikiem Missouri (BB-63) i kra-

3. Wg Held James A. Jr — History of United States
Naval Operations: Korea, Rochester zostal trafiony
tylko jedng bombg o wagomiarze 45 kg, ktéra ude-
rzywszy w dzwig lotniczy nie wybuchta.
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zownikiem Saint Paul (CA-73) oraz
7 niszczycielami i 3 okretami desanto-
wymi LSM(R)* uczestniczyl we wspie-
raniu zespotu zlozonego z lotniskowcow
uderzeniowych Leyte (CVA-32), Prin-
ceton (CVA-37), Valley Forge (CVA-45)
i Philippine Sea (CVA-47), lekkiego Ba-
taan (CVL-29), eskortowych Badoeng
Strait (CE-116) i Sicily (CE-118), kt6-
re stanowily sily ostaniajace ewakuacje
wojsk Narodéw Zjednoczonych oraz
koreanskich cywiléw z miasta i portu
Hungnam. Chociaz Rochester operacyj-
nie zostal podporzagdkowany zespoltowi
wsparcia ogniowego Task Group 90.8
dowodzonemu przez kontradmirata Ro-
scoe H. Hillenkoettera, to zaokrgtowany
na nim kontradmirat John M. Higgins
w dalszym ciggu sprawowat funkcje do-
wodcy Task Group 95.2 - zespolu blo-
kady, eskortowania i rozminowania.
Sposéréd dowodzonych przez Higginsa
jednostek dwa niszczyciele zapewnia-
1y blokade od péinocy, jedna z fregat pa-
trolowata przetralowany kanat do portu
Wonsan, a trzy inne fregaty kontrolowa-
ly zegluge do i z Hunghnam. Oslaniajac
wycofywanie wojsk ONZ Rochester min.
w dniu 17 grudnia ostrzeliwal na zada-
nie pozycje podchodzgcego do miasta
nieprzyjaciela uniemozliwiajgc mu ru-
chy. Nocg z 17 na 18 grudnia krgzow-
niki i niszczyciele prowadzity bombar-
dowanie artyleryjskie oraz iluminacje
pola walki, a okrety desantowe ostrze-
liwaly pozycje nieprzyjaciela pociska-
mi rakietowymi. Ewakuacja Hungnam
zostala zakonczona w dniu 24 grudnia
1950 roku, po czym Rochester przeszedt
do bazy w Sasebo.

W dniu 10 stycznia nastepnego roku
krazownik opuscit Japonie i dwadzie-
$cia dni p6zniej zawinagl do kalifor-
nijskiego Long Beach. Okret opuscit
bazg floty w dniu 9 lutego, po czym
przeszedl do Mare Island Naval Shi-
pyard w San Francisco gdzie rozpo-
czeto jego planowy przeglad. Po za-
koniczeniu prac remontowych zatoga
Rochester odbyla ¢wiczenia od$wieza-
jace na akwenach pomig¢dzy Long Be-
ach i San Diego. Nastepnie do polowy
lata na jednostce odbywaly sie szkole-
nia zalég ciezkich krazownikéw typu
Baltimore®, ktére mialy zostaé¢ prze-
niesione z rezerwy do czynnej stuzby.
W dniu 27 sierpnia Rochester opuscit
wybrzeze Kalifornii i odszedl do Pearl
Harbor. Po przeszlo dwumiesigcznym
szkoleniu i ¢wiczeniach zatogi, jed-
nostka opuscita Hawaje i w dniu 21 li-
stopada zawineta do bazy w japon-
skim Yokosuka.

Tydzien p6zniej krazownik rozpo-
czal kolejny okres stuzby w Korei wy-
strzeliwujac przeszlo 250 pociskéw
burzacych na obszar Kosong. W po-
lowie stycznia 1952 roku jednostka
zostala skierowana na pélnoc gdzie
ostrzatem artyleryjskim skoordyno-
wanym z atakiem powietrznym sa-
molotéw z lotniskowca eskortowe-
g0 Badoeng Strait (CE-116) wykonata
uderzenie na pozycje nieprzyjaciela
na pétwyspie Amgak. W ciggu kolej-
nych tygodni okret wraz z pancerni-
kiem Wisconsin (BB-64) oraz kragzow-
nikami ciezkim Saint Paul (CA-73)
i lekkim Manchester (CL-83) wspie-
ral dziatania 1 Dywizji Piechoty Mor-
skiej, ktéra walczac w rejonie rzeki
Han starala sie utrzymaé¢ nadmorskie
(zachodnie) skrzydlo wojsk Narodéw
Zjednoczonych. Nastepnie Rochester
uczestniczyl w bombardowaniu p6t-
nocno-wschodniego wybrzeza Ko-
rei, podczas gdy jego $migtowce roz-
poznawcze wielokrotnie prowadzity
operacje ratownicze zestrzelonych
lotnikéw samolotéw grup powietrz-
nych lotniskowcéw — Task Force 77.
W kwietniu kragzownik byl przez ty-
dzien jednostka flagowg Sit Bloka-
dowych i Eskortowych zachodniego
wybrzeza Korei. Pod koniec tego mie-
sigca okret zakonczyl swa druga ture
stluzby w wojnie koreanskiej i odszedt
do Stan6éw Zjednoczonych. Przybyw-
szy w maju do Long Beach Rochester
przeszedt przeglad, po ktérym do kon-
ca pazdziernika prowadzil szkolenie
na wodach Zachodniego Wybrzeza.

W listopadzie 1952 roku krgzow-
nik wyruszyt po raz kolejny na Daleki
Wschdd, dotaczajac w dniu 7 grudnia
na wodach wschodniej Korei do jed-
nostek zespotu wsparcia — Task Gro-
up 77.1. Zime lat 1952/1953 okret
spedzit na wspieraniu dziatan bloka-
dowych oraz ostonie zespotu szyb-
kich lotniskowcéw - Task Force 77.
Pod koniec marca Rochester zakon-
czyt swa ostatnia misje w Korei i od-
szedl do Stanéw Zjednoczonych przy-
bywajgc w dniu 6 kwietnia do Long
Beach. Podczas calego okresu stuzby
w wojnie koreanskiej, krazownik sze-
$ciokrotnie zostal odznaczony gwiaz-
dami bojowymi. Po niecalym miesigcu
postoju w bazie macierzystej, w dniu
4 maja okret przeszedt do Mare Is-
land Naval Shipyard w San Francisco
gdzie rozpoczeto jego przeglad pota-
czony z modernizacja artylerii przeciw-
lotniczej. Przeszlo pétroczny postdj Ro-
chester w stoczni zostal zakonczony

w dniu 7 wrze$nia, po czym okret roz-
poczal czteromiesieczne szkolenie za-
togi. Po zakonczeniu rejséw zgrywa-
jacych, w dniu 5 stycznia 1954 roku
po raz kolejny krazownik zostat odde-
legowany na Zachodni Pacyfik. Tg ture
stuzby na Dalekim Wschodzie Roche-
ster zakonczyt po niecatych pieciu mie-
sigcach odchodzac z Yokosuka w Japo-
nii w dniu 29 maja.

Po raz pigty na Zachodni Pacyfik kra-
zownik odszed! w lutym 1955 roku kon-
czac oddelegowanie w dniu 6 sierpnia
i wracajac z niego do Long Beach szes-
nascie dni pézniej. Po niecalych trzech
miesigcach postoju w bazie macierzystej
okret w dniu 19 listopada wszedt na ko-
lejny przeglad do San Francisco Naval
Shipyard. Remont Rochester zostal za-
koficzony w dniu 7 marca 1956 roku,
po czym krazownik rozpoczat szkolenie
zalogi przed kolejna tura stuzby na Za-
chodnim Pacyfiku. Széste oddelegowa-
nie okret rozpoczal opuszczajac Long
Beach w dniu 29 maja, a zakonczyt za-
wijajagc do bazy macierzystej] w dniu
16 grudnia. Pierwszg potowe 1957 roku
Rochester spedzit na zachodnim wy-
brzezu Stanéw Zjednoczonych, bedac
w dniu 13 czerwca jednostka flagowa
admirata Chestera W. Nimitza podczas
rewii 1 Floty w San Francisco. Pi¢¢ dni
p6zniej krazownik powrdcit do Long
Beach, po czym rozpoczal szkolenie
zalogi przez si6dmym juz oddelego-
waniem na Zachodni Pacyfik. Te ture
stuzby na Dalekim Wschodzie okret od-
byt pomiedzy 3 wrze$nia 1957 roku
i 24 marca roku nastepnego. Powré-
ciwszy do Long Beach, do konca 1958
roku Rochester przeszedl przeglad oraz
odbyt kilka rejséw szkolnych u wybrze-
zy Kalifornii. W ciggu dwoch kolejnych
lat okret byt jeszcze dwukrotnie oddele-
gowany na Daleki Wschéd. Swg 6smag
ture stuzby w tym regionie krazownik
odbyt od 6 stycznia do 17 czerwca 1959
roku, a ture dziewiatg od 5 kwietnia
do 29 pazdziernika 1960 roku.

Po pétrocznym postoju w bazie ma-
cierzystej, Rochester opuscil Long Beach
w dniu 12 kwietnia 1951 roku i trzy dni
p67niej zostal weielony do stacjonujacej
w Bremerton Grupy Rezerwowej Flo-
ty Pacyfiku. Krazownik wszedt do Pu-
get Sound Naval Shipyard, gdzie w dniu
15 sierpnia tego samego roku zostat wy-

4. LSM(R) - Landing Ship Medium (Rocket) —
$redni okret desantowy uzbrojony w wyrzutnie nie-
kierowanych pociskéw rakietowych.

5. Do stuzby zostaly wéwczas ponownie wpro-
wadzone znajdujace si¢ w rezerwie floty w Bremer-
ton: Baltimore (CA-68), Quincy (CA-71) i Pittsburgh
(CA-72).
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cofany ze stuzby. Zostawszy skreslonym
z listy floty w dniu 1 pazdziernika 1973
roku sprzedano go na ztom Coal Export
Co. z Nowego Jorku.

.Northampton” (CA-125)

Stepke czwartego krazownika typu
Oregon City o sygnaturze CA-125 i na-
zwie Northampton potozono w nale-
zacej do Bethlehem Steel Corp. Fore
River Yard w Quincy, w stanie Massa-
chusetts w dniu 31 sierpnia 1944 roku.
Przy stanie zaawansowana wynoszg-
cym 54% jego budowa, podobnie jak
wielu innych jednostek amerykanskich
niepotrzebnych juz dla odniesienia
zwyciestwa w II wojnie, zostala prze-
rwana w dniu 11 sierpnia nastepnego
roku. W lipcu 1946 roku zdecydowa-
no o ukonczeniu okretu jako krgzowni-
ka dowodzenia i po opracowaniu nie-
zbednej dokumentacji prace przy jego
budowie wznowiono w dniu 1 lipca
1948 roku. Kadlub Northampton wo-
dowano w dniu 27 stycznia 1951 roku
i w dniu 7 marca 1953 roku jednostke
wprowadzono do sluzby w konfigura-
¢ji krazownika dowodzenia o sygnatu-
rze CLC-18,

LCambridge” (CA-126)

Budowe kolejnego krgzownika typu
Oregon City o sygnaturze CA-126 i na-
zwie Cambridge rozpoczeto w Fore
River Yard, Bethlehem Steel Corp.,
w Quincy, w stanie Massachusetts
w dniu 16 grudnia 1944 roku. Prace
przy budowie okretu zostaty wstrzy-
mane w niewielkim stopniu zaawan-
sowania w dniu 11 sierpnia 1945
roku, po czym nastepnego dnia kon-
trakt na anulowano.

.Bridgeport” (CA-127)

Sz6sty z ciezkich krazownikéw
typu Oregon City mial poczatkowo no-
si¢ nazwe Chicago. W dniu 15 czerw-
ca 1943 roku nazwe te nadano jednak
okretowi o sygnaturze CA-136, ktére-
go stepke polozono w dniu 28 lipca
tego roku w Philadelphia Navy Yard.
Jednostka o sygnaturze CA-127 po-
zostawala bez nazwy do 28 czerwca
1944 roku, kiedy to przydzielono jej
nazwe Bridgeport. Stepke krazowni-
ka potozono w dniu 13 stycznia 1945
roku podobnie jak poprzednich okre-
téw typu w nalezacej do Bethlehem
Steel Corp. stoczni Fore River w Qu-

incy, w stanie Massachusetts. Jego za-
awansowang w niewielkim stopniu
budowe anulowano w dniu 12 sierp-
nia 1945 roku.

.Kansas City” (CA-128)

Stepka kolejnego z krazownikow
typu Oregon City o sygnaturze CA-128
i nazwie Kansas City zostala potozo-
na w Fore River Yard, Bethlehem Steel
Corp., w Quincy, w stanie Massachusetts
w dniu 9 lipca 1945 roku. Zanim jednak
prace na jednostce rozpoczely sie na do-
bre, w dniu 12 sierpnia 1945 roku kon-
trakt na jej budowe anulowano.

JTulsa” (CA-129)

Kontrakt na budowe ostatniego z kra-
zownikéw typu Oregon City majacych
powsta¢ w Fore River Yard w Quincy,
dla ktérego w dniu 27 listopada 1944
roku przewidziano nazwe Tulsa i sy-
gnature CA-129, anulowano w dniu
12 sierpnia 1945 roku zanim polozono
jego stepke.

(cigg dalszy nastqpi)

6. Patrz: Cze$¢ VII artykulu o amerykanskich
okretach dowodzenia — ,O0W” 5-6/2006.

Northampton po ukoniczeniu w konfiguracji krazownika dowodzenia (CLC-1). Fotografia wykonana 3 marca 1953 r. w Boston Naval Shipyard
w czasie ostatnich préb odbiorczych.

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I




Przygotowanie do zatadunku dziata 76 mm ZiS-3 na
$redni okret (barke) desantowa. Bateria dziat 3 bpm
uzbrojona byta w 4 armaty. w FOD uzytkowanych byto

10 jednostek tego typu, pozyskanych z Ministerstwa
Komunikacji. Do korica 1960 roku wycofane zostaty ze
stuzby z uwagi na zly stan techniczny ale i rysujaca sie
perspektywe uzbrojenia MW w nowy typ okretu.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Wojciech Mazurek!

Flotylla okretéw desantowych
w strukturze Marynarki Wojennej
w latach 1951-1964

Dotychczasowy stan badan nad dzie-
jami Marynarki Wojennej w Polsce po
1T wojnie $wiatowej wskazuje na rézne
traktowanie przez historykéw i hobby-
stow jednostek wojskowych sformowa-
nych w jej strukturze. Do$¢ dobrze zna-
ne sa dzieje wigkszosci powojennych
zespoléw okretéw bojowych, szkolnic-
twa morskiego i lotnictwa. Jedng z wie-
lu niedocenionych jednostek powojen-
nej floty polskiej jest Flotylla Srodkéw
Desantowych (dalej — FSD), ktéra nale-
zy do najmniej znanych zespoléw okre-
téw. Informacje dotyczace flotylli znaj-
duja sie w nielicznych publikacjach?.
Niestety w wiekszosci z nich FSD opi-
sana jest bardzo pobieznie, bez szer-
szej analizy jej mozliwosci bojowo-prze-
wozowych, struktury organizacyjne;j,
charakterystyki stanu osobowego oraz
zadan jakie miala realizowaé. Nie doko-
nali réwniez autorzy zadnego z dotych-
czasowych opracowan omoéwienia przy-

czyn sformowania jednostki, ktéra bylta
w potowie lat pigédziesiagtych najlicz-
niejszym pod wzgledem liczby eksplo-
atowanych jednostek ptywajacych od-
dzialem Marynarki Wojenne;j.
Stosunkowo najwigcej informa-
¢ji o flotylli zawarli w swoich publika-
cjach Jarostaw Cislak oraz Marek So-
roka3. Obaj wymienieni autorzy skupili
sie przede wszystkim na zagadnieniach
technicznych eksploatowanych jedno-
stek plywajacych a podawane przez
nich dane na temat organizacji i struk-
tury flotylli sg niepelne. Dos$¢ obszerne
informacje o interesujgcej autora jedno-
stce wojskowej mozna znalez¢ na stro-
nach internetowych wraz z bogatym
materialem fotograficznym®*. Poczatko-
wy etat jednostki wraz z jej strukturg or-
ganizacyjng zamie$cit w swoich opraco-
waniach Andrzej Polak — oficer Wojska
Polskiego na co dzieni pracownik nauko-
wo—dydaktyczny Akademii Obrony Na-

rodowej w Warszawie®. Polak opisat jed-
nak jedynie pierwszy z opracowanych
dla FSD etatéw przy czym nie ustrzegt
sie drobnych bledéw w interpretowaniu
zrodel. Tak wiec zadne z wymienionych
w przypisach wydawnictwo nie oddaje
w pelni dziejéw nieistniejacej juz forma-
¢ji. Nalezy réwniez podkresli¢ rozbiez-
nosci w podawanych przez wymienio-
nych autoréw danych w odniesieniu
choéby do uzbrojenia poszczegdlnych
jednostek plywajacych i stanéw ich za-
t6g oraz flotylli jako calosci.

Przy organizacji Marynarki Wojennej
bezposrednio po zakonczeniu dziatan
wojennych w opracowywanych wéw-
czas dokumentach — wytycznych i pla-
nach rozwoju foty nie uwzgledniano
istnienia wyspecjalizowanej flotylli de-
santowej. Moze wydawac sie to dziw-
ne, iz dostrzegajac potrzeby sformo-
wania jednostek piechoty morskiej®,
nie przewidywano jednocze$nie utwo-
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Tabela 1. Stany osobowe i zasadniczy sprzet flotylli wg. etatu 35/165

Komorka Stan osobowy Jednostki ptywajace

organizacyjna . podoficerowie ) .

pododdziat Ofic. . 7SW | Razem Mar. ZSW | tacznie BDD BDS | BDM | KD | tD

Dowodztwo flotylli 5 1 1 2 - 7 - - - - -
5 Dowadztwo dywizjonu 1 - - - - - - - - -
= | grupa BDD 2 6 18 24 10 36 2 - - - -
*% 1 gr. BDS 1 5 15 20 6 27 - 2 - - -
§ 2 gr. BDS 1 5 15 20 6 27 - 2 - - -
x= | 39r.BDS 1 5 15 20 6 27 - 2 - - -
S | BDS (nr7) 1 2 8 10 3 14 - 1 - - -
S | grupa BDM 1 3 10 13 4 18 - - 2 - -
g | Razem 8 | 26 | 81 | 107 35 150 o | 7 | 2 | -] -
A | wdywizjonie

grupa_Kutrow Desantowych 1 6 12 18 24 43 i i i 6 6

i todzi Desantowych

tacznie FSD 14 33 94 127 59 200 2 7 2 6 6

Zrédio: opracowanie wiasne.

rzenia oddzielnego — samodzielnego
zespotu Srodkéw desantowych do jej
przerzutu. W opracowywanych bezpo-
$rednio po wojnie koncepcjach rozwo-
ju nie uwzgledniano réwniez koniecz-
nosci budowy plywajacych jednostek
desantowych, uwazajac iz sa to kon-
strukcje na tyle proste w budowie, ze
potrzeba niewiele czasu od opracowa-
nia i zaprojektowania jednostki do jej
wdrozenia do produkcji seryjnej’. Do
1951 roku w strukturze MW eksplo-
atowano desantowe jednostki plywaja-
ce, lecz uzywano ich w charakterze jed-
nostek pomocniczych. Od 1947 roku
réwniez jako ptywajace jednostki po-
mocnicze eksploatowane byly w licz-
bie szesciu amerykanskie kutry desan-
towe typu LCP (L) — ,Landing Craft
Personel Large”. Oficjalnie wcielono
je do stuzby na mocy rozkazu Dowdd-
cy MW nr 025 z 13.04.1948 . z jedno-
czesnym nadaniem im oznaczen KM-
4, KM-5, KM-6, KM-7, KM-8 i KM-118.
W roku 1952 juz w strukturze FSD na
podstawie rozkazu Dowé6dcy Mary-
narki Wojennej nr 43/Org. z 7.06.1952
zmieniono ich nazewnictwo na kutry
desantowe KD oraz nadano im nowe
numery taktyczne odpowiednio KD-
19, KD-28, KD-37, KD-46, KD-55 i KD-
64°. Oproécz wymienionych kutréw
desantowych produkcji amerykan-
skiej na stanie MW byly cztery ponie-
mieckie ,Pionierlandungsboote”, ktére
przebudowano na rzeczne kutry tra-
towe. Tak wiec az do 1951 roku mimo
posiadania plywajacych jednostek de-
santowych MW uzywala ich gtéwnie
do zadan pomocniczych.

Organizacja jednostki (etatowy stan
osobowy i zmiany w etatach, struktury

organizacyjne na przestrzeni lat istnie-
nia flotylli)

Istotnym impulsem do sformowa-
nia w strukturze Marynarki Wojennej
wyspecjalizowanych sit desantowych
byly zakrojone na szeroka skale dzia-
tania desantowe w Korei. prowadzo-
ne przez walczace strony. Do najbar-
dziej znanych nalezg doskonale znane
czytelnikom ,Okretéw Wojennych” in-
czhonska i wonsuniska operacje desan-
towe przeprowadzone przez wojska
ONZ10, Juz pod koniec lat czterdzie-
stych w Polsce przeprowadzono szereg
¢wiczen do$wiadczalnych z zagadnien
desantu morskiego. Z uwagi na brak
etatowej jednostki piechoty morskiej,
role poddziatéw desantowych spelnia-
ly w nich pododdzialy szkolne i war-
townicze MW oraz pododdziaty WOP.
Obiecujace wyniki wraz z dos§wiadcze-
niami ptyngcymi z wojny koreanskiej
spowodowaly zintensyfikowanie prac
nad sformowaniem sil amfibijno-de-
santowych w strukturze Marynarki Wo-
jennej. Prace koncepcyjne nad nowymi
jednostkami podjeto w 1950 r. i 7 lip-
ca 1951 na podstawie rozkazu organi-
zacyjnego Sztabu Generalnego Wojska
Polskiego (SG WP) nr 060/Org. powota-
no do zycia Flotylle Srodkéw Desanto-
wych. Mimo uregulowania podleglosci
flotylli oraz okres$leniu miejsca stacjo-
nowania w rozkazie organizacyjnym
Szefa Sztabu Generalnego, w trak-
cie formowania jednostki do osiagnie-
cia wymaganego stanu gotowosci bo-
jowej i mobilizacyjnej stacjonowata
ona w Gdyni i podporzagdkowana byta
do konica maja 1952 r. dowddcy Obro-
ny Wodnego Rejonu Bazy Gléwnej
(OWRBG) Od czerwca réwniez przej-

$ciowo po zmianie miejsca stacjonowa-
nia flotylli na Dziwnéw, podlegata ona
dowddcy 3 bpm. Ostatecznie we wrze-
$niu flotylla przeszta do portu i bazy
przeznaczenia w Swinoujsciu oraz
podporzadkowana zostatla dowddcy
Bazy Marynarki Wojennej 11 kategorii.
Wedlug etatu nr 35/165 wprowadzone-
go w zycie rozkazem dowédcy Mary-
narki Wojennej nr 34/Org. z 07.08.1951
nowo sformowana jednostka wojsko-
wa liczyta 17 oficeréw, 117 podofice-
réw (zawodowych!! i zasadniczej stuz-
by wojskowej — ZSW) i 59 marynarzy!2.
Organizacyjnie flotylla zostala podzie-
lona na dywizjon Barek Desantowych
oraz grupe Kutréw Motorowych i Lo-
dzi Desantowych.

Dowddcy poszezegdlnych grup BDS
byli jednocze$nie dowdédcami barek
w stopniach porucznika, podporzadko-
wanymi im drugimi barkami w kazdej
z trzech grup dowodzili podoficerowie
w stopniach starszego bosmana.

Wraz z etatem wprowadzono réwniez
tabele naleznosci sprzetu uzbrojenia,
optyczno-pomiarowego i artyleryjskie-
go z jednoczesnym ustaleniem uzbroje-
nia artyleryjskiego i strzeleckiego na po-
szczegllnych jednostkach plywajacych.
Nie przewidywano uzbrajania kutréw
desantowych.

Mimo ustalenia norm uzbrojenia, pla-
nu tego nie zrealizowano, a uzbrojenie
otrzymala tylko jedna duza barka desan-
towa BDD-1.

Réwnolegle z formowaniem FSD
na podstawie rozkazu Szefa SG po-
wstatl 3 bpm, tak wiec wyspecjalizo-
wane sity desantowe MW sktadaly sie
z dwo6ch wspoétdziatajacych i szkola-
cych sie wspélnie jednostek wojsko-
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Tabela 2. Naleznos¢ uzbrojenia artyleryjskiego dla barek desantowych

Jednostka RAZEM
Uzbrojenie BOD BDS BDS BOM FSD
Nr jednostki plywajacej 12 1, g 5 1237 ] 12
Rodzaj uzbrojenia llo$¢ dla poszczego Inych jednostek ptywajacych
12, 7 mm wkm plot. 2 1 - 1 10
25 mm arm. morska plot. - - 1 - 3
37 mm arm. morska plot. 1 1 1 - 9
85 mm morska arm. 1 i i ) 9
uniwersaina

Zrédio: opracowanie wiasne.

wych o tgcznym stanie etatowym 779
zoierzy!3.

W 1953 r. na mocy zarzadzenia nr
295/Org. Szefa Sztabu Generalnego
Wojska Polskiego z 29.08.1953 r. sfor-
mowano drugg grupe Barek Desanto-
wych Duzych — Stawiaczy Min o stanie
osobowym 74 wojskowych w tym 4 ofi-
ceréw, 26 podoficeréw i 44 maryna-
rzy'*. Grupa ta zlozona z dwéch jedno-
stek BDD-3 i BDD-4 niemieckiego typu
MFP DM, zostala wlaczona na dwa lata
do Dywizjonu Tralowcow. Jednocze$nie
na mocy tego zarzadzenia przeniesio-
no flotylle z etatu 35/165 na etat 35/229.
W nowej strukturze flotylla miata etato-
wo 43 oficeréw, 123 podoficeréow i 118
marynarzy ZSW15,

Zwiekszono ilo$¢ etatéw oficerskich
0 29, marynarzy ZSW o 59 stanowisk
stuzbowych, co stanowilo znaczny pro-
centowy przyrost wynoszacy odpowied-
nio — 300 i 50%. Nieznacznej zmianie
uleglta obsada podoficerska flotylli, do-
dano jej 8 podoficeréw zawodowych
natomiast zmniejszono o 12 stan pod-
oficerow ZSW!6. Najwiecej stanowisk
wprowadzono dla oficeréw, co byto wy-
nikiem koniecznosci skompletowania
dowo6dztw dywizjonéw oraz rozbudo-
wa sztabu flotylli, jak i koniecznoscig ob-

sadzenia oficerami stanowisk dowdd-
c6w wiekszosci eksploatowanych barek.
O ile we wczesniejszym etacie przewi-
dziano tylko jedno stanowisko dla ofi-
cera starszego, to w nowym bylo ich
sze$ciu (dowddca flotylli, zastepca do
spraw politycznych, szef sztabu, flagowy
inzynier-mechanik, dwaj dowdédcy dy-
wizjonéw).

Organizacyjnie flotylla sktadala sie
z dowddztwa, sztabu z kancelarig taj-
ng, dywizjonu Barek Desantowych, dy-
wizjonu Barek Desantowych Srednich
i grupy Kutréw Desantowych i Lodzi
Desantowych. W odréznieniu od po-
przedniego etatu w nowym sprecyzo-
wano organizacje i podzial zalég pod-
oddzialéw i okretéw na dziaty bojowe!?.

W 1955 r. weszlo w zycie zarzadze-
nie normujace klasyfikowanie jedno-
stek plywajacych Marynarki Wojennej
zaliczajace wszystkie barki desantowe
do okretéw IV rangi, natomiast $rod-
ki mobilizowane z gospodarki narodo-
wej (transportowce morskie) zaliczono
do grupy okretéw specjalnych!®. Zarza-
dzeniem 0037/Org. z 18. 02.1956 r. ofi-
cjalnie zmieniono nazwy jednostek pty-
wajacych z ,barka” na ,okret” i nazwe
wlasng flotylli na Flotylla Okretéw De-
santowych. We wrze$niu 1954 z etatu

flotylli skre$lono armate 85 mm i dwa
WKM oraz 9 stanowisk podoficeréw
i marynarzy ZSW stanowigcych obstu-
gi uzbrojenia, co nie naruszylo znacz-
nie dotychczasowej struktury organi-
zacyjnej. Stan etatowy flotylli spadt do
275 wojskowych!?. Nie naruszajac or-
ganizacji w rok pézniej zwiekszono
stan etatowy flotylli przej$ciowo do 316
ludzi. W strukturze tej jednostka prze-
trwala do 1956 roku. W tym tez roku
zarzadzeniem Szefa Sztabu General-
nego 0200/Org. z 31.10.1956 r. wpro-
wadzono nowy etat 35/3142%. Nowa
struktura przedstawiala sie nastepu-
jaco: dowddztwo flotylli, sztab, dywi-
zjon Okretéw Desantowych Duzych,
dywizjon Okretéw Desantowych Sred-
nich, dywizjon Okretéw Desantowych
Malych i Kutréw Desantowych, grupa
konserwacyjna Okretéw Desantowych
bedaca zapleczem remontowo-tech-
nicznym flotylli i druzyna gospodarcza
flotylli. W wewnetrznej strukturze zre-
zygnowano z podzialu dywizjonéw na
grupy okretow, a kazda okret (kuter)
podporzadkowany byl bezposrednio
dowdédcey dywizjonu. Pod koniec 1956
roku FOD posiadajac na stanie 7 Du-
zych Okretéw Desantowych, 10 Sred-
nich Okretéw Desantowych, 3 Male
Okrety Desantowe oraz 6 Kutréw De-
santowych?!, byta najliczniejszym pod
wzgledem eksploatowanych jednostek
plywajacych oddzialem MW. W tym
tez roku sity desantowe Marynarki Wo-
jennej w latach 50. osiggnely na krot-
ko maksymalne zdolnosci przewozo-
we, ktére wynosily tacznie 61 czotgdw,
3 lekkie dziata samobiezne SU-76 i od
1700 do 2216 zolnierzy desantu w za-
leznosci od przyjetego wariantu zata-
dunku jednostek. Stanowito to réw-
nowarto$¢ putku czolgéw i piechoty
wojsk ladowych tamtego okresu.

Tabela 3. Stany osobowe i zasadniczy sprzet flotylli wg. etatu 35/229

. - . N llo$¢ i typ jednostek ptywajacych
E?grgr?irzk;cyjna Stan etatowy pododdziatéw, komorek organizacyjnych w pododdziatach
X ) podoficerowie Mar. . :

ododdziat
p zl Ofic. Zaw. 7SW Razem 7SW tacznie BDD BDS | BDM KD | tD
Dowddztwo
i sztab flotylli 14 i 2 2 ! 17 i i i i i
dywizjon Okrgtow i i i
Desantowych 12 15 28 43 53 108 5 3
dywizjon Okretow ) i i i
Desantowych Srednich 15 20 40 60 40 115 10
.grupa.Kutrow Desantowych 9 6 12 18 24 44 ) i i 6 6
i todzi Desantowych
tacznie FSD 43 4 82 123 118 284 5 10 3 6 6
Zr6dio: opracowanie wiasne.
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Tabela 4. Stany osobowe i zasadniczy sprzet flotylli wg. etatu 35/314

- . - llos¢ i typ jednostek ptywajacych
Komorka organizacyjna Stan etatowy pododdziatéw, komoérek organizacyjnych y\z Ip ododdzi a?aih Jacy
pododdziat Ofic. | Podofic. | Mar ZSW tacznie 0DD | ODS$ | ODM | KD | Razem
Dowodztwo i sztab flotylli 8 3 3 14 - - - - -
dymzlon Okretow Desantowych 1 12 55 78 5 ) ) ) 5
Duzych
cij|z!on Okretow Desantowych 13 17 64 94 ) 8 ) ) 8
Srednich
dywizjon Okrgtow desantowych ) )
Matych i Kutrow Desantowych. 2 8 32 42 2 6 8
grupa konserwacyjna Okretow 1 1 9 11 9 9 1 ) 5
Desantowych
druzyna gospodarcza - 1 2 3 - - - - -
tacznie FOD 35 42 165 242 7 10 3 6 26

Zr6dio: opracowanie wiasne.
* Stan faczny dowddcow okrgtéw i bosmandw okretowych.

*** Stan kucharzy i sanitariuszy na okrgtach w dywizjonach.
**** Stan faczny na wszystkich kutrach desantowych

** Stan faczny za dzialy okretowe na wszystkich jednostkach ptywajacych w dywizjonach.

W nowej strukturze ograniczono licz-
be stanowisk oficerskich o 8 etatow,
podoficerskich az o 119, zwickszono
natomiast stan marynarzy ZSW o ko-
lejne 53 stanowiska stuzbowe dla tej
grupy zolnierzy. Redukcje w korpusie
podoficeré6w spowodowane byly wzro-
stem wyszkolenia marynarzy ZSW oraz
jak nalezy przypuszczaé szukaniem
oszczednosci w wydatkach osobowych.
Podstawowe — proste funkcje wykony-
wane dotychczas przez podoficeréw
przejeli od nich marynarze z poboru po
kilkumiesiecznym szkoleniu w OSSMW
w Ustce. Nowy etat mial urealni¢ moz-
liwo$¢ obsadzenia podoficerami stano-
wisk dla nich przewidzianych.

W obowigzujacym do lipca 1964
roku etacie 35/314 wprowadzono sze-
reg zmian, poczatkowo ograniczajg-
cych stan osobowy do jedynie 133 zot-
nierzy, co wigzalo sie z wycofywaniem
ze stuzby wyeksploatowanych jedno-
stek. Do konica 1960 roku ze stuzby
(kampanii) wycofano wszystkie jednost-
ki klasyfikowane jako $rednie okrety
desantowe. Organizacyjnie w tym roku
FOD sktadata sie z dw6ch dywizjonéw,
dywizjonu ODD oraz dywizjonu ODM
i KD. Od 1963 roku rysuje sie dyna-
miczny rozwdj FOD zwigzany z wpro-
wadzaniem do stuzby nowych okretéw
i kutréw desantowych. Po ostatniej re-
organizacji flotylla sktadata sie z naste-
pujacych pododdzialéw i komérek or-
ganizacyjnych:

¢ dowddztwo;

* sztab z kancelarig;

¢ dywizjon Okretéw Desantowych

¢ dywizjonu Okretéw Desantowych
Matych i Kutréw Desantowych

Powrécono réwniez do wewnetrz-
nej struktury dywizjon—grupa. Flotyl-
la posiadala wéwczas na wyposazeniu
5 okretéw proj. 770, 12 kutréw Desan-
towych proj. 709 i 3 ODM. Stan etato-
wy jednostki mial wynosi¢ 46 oficeréw,
159 podoficeréw (102 zawodowych i 57
ZSW) i 159 marynarzy.

Sprzet jednostki i mozliwosci
przewozowe

Jak zaznaczono w czesci 1 struktu-
ra flotylli wielokrotnie ulegata prze-
budowie pod wplywem wcielania lub
wycofywania do (ze) stuzby kolejnych
jednostek. Poczatkowo do eksploata-
cji wcielono duze poniemieckie barki
desantowe typu ,MFP” (,Marinefihr-
prahm”) odmiany ,D” oraz ,DM”. Ogo6-
tem w latach 1951 - 1962 eksploato-
wano cztery barki odmiany ,D” i dwie
,DM”. Réznica konstrukcyjna mie-
dzy nimi polegala na wyposazeniu tych
ostatnich w tory minowe i szerszym o 2
metry pokladzie. Z uwagi na matg dziel-
no$¢ morskg mogty one ustawi¢ odcin-
ki zagréd minowych jedynie na wodach
przybrzeznych. Obie barki byly w stanie
ustawi¢ jednorazowo 68 min (po 34 na
jednostke).

Poza duzymi barkami desantowy-
mi produkcji niemieckiej w MW znala-
zla si¢ réwniez jedna jednostka wloska
typu ,MZ”. Byla ona mniejsza od nie-
mieckich o 10 metréw i w odréznieniu
od nich mogla jednorazowo przewiez¢
fadunek 3 czotgéw $rednich bez zolnie-
rzy desantu. Lacznie wigc mozliwosci
przewozowe zespolu zlozonego z du-
zych barek desantowych wynosily 21
czolgéw $rednich i 720 zolnierzy desan-

tu, co stanowilo réwnowarto$¢ batalio-
nu czolgdéw i wzmocnionego batalionu
piechoty lat 50-tych. Zatogi wymienio-
nych jednostek sktadaly sie z osiemna-
stu ludzi, porucznika, trzynastu podofi-
ceréw i czterech marynarzy. Jednostki
mialy ograniczong zdolno$¢ ptywania,
jedynie do 4 stopni w skali Beaufor-
ta. Planowanego uzbrojenia jednostek
nie zrealizowano. Wszystkie wymienio-
ne BDD nosily poczatkowo oznaczenia
typu do jakiego nalezaly oraz nume-
ry taktyczne od I do 7. W trakcie eks-
ploatacji oznaczenie ich zmieniono na
Duzy Okret Desantowy — ODD z zacho-
waniem numeracji, natomiast w 1960
roku pozostalym w stuzbie pieciu okre-
tom nadano burtowe numery taktyczne
od 861 do 865.

Z podanymi oznaczeniami taktyczny-
mi okrety te zostaly ostatecznie wycofa-
ne z linii a do konca 1963 roku spisane
ze stanu MW.

Najliczniej eksploatowanymi w FSD
barkami desantowymi byly $rednie bar-
ki desantowe (BDS) amerykanskie-
go typu ,LCT Mk V” — ,Landing Craft
Tank, Mark V”. Jednostki te zostaly zbu-
dowane w latach 1942-1943 i pochodzi-
ty z amerykanskiego demobilu. Ogétem
Polska przejeta 19 tego typu jednostek
z czego 11 trafito do MW?2, Wcielanie
jednostek do stuzby rozpoczeto w kwiet-
niu 1951, a zakoniczono w lipcu 1954
.23, kiedy to na podstawie rozkazu Do-
wodztwa MW nr 036/Org. z 17.07.1954
dowédztwu FSD podporzadkowano
cztery ostatnie jednostki pozyskane od
Ministerstwa Komunikacji i dostosowa-
ne do potrzeb wojskowych. Ladownosé
kazdej z jednostek wynosita 4 czotgi
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$rednie i 100 zotnierzy desantu. Co tacz-
nie dawalo calej grupie BDS 40 czotgdéw
i 1000 zotnierzy desantu. Mogly one jak
i w przypadku BDD realizowaé zada-
nia morskie przy stanie morza 4 stopni
w skali Beauforta. Pierwsze barki $red-
nie nosily oznaczenia BD i numery od
1 do 7. W wyniku wcielania do stuzby
kolejnych jednostek i porzadkowania
spraw organizacyjnych wszystkim bar-
kom $rednim nadano numery taktycz-
ne poczawszy od 50 do 60 poprzedzone
oznaczeniem typu BDS?4. Od 1956 roku
zmieniono oznaczenia nazw z BDS na
ODS, nie zmieniajac ich numeréw in-
dentyfikacyjnych. Jednostki te rozpocze-
to wycofywaé ze stuzby juz od 1957 r,,
a ostatnig jednostke skreslono ze stanu
MW w 1961 1.

Oprocz jednostek ptywajacych za-
kwalifikowanych do duzych i $rednich
w MW eksploatowano réwniez trzy jed-
nostki mate. Byly to poamerykanskie
barki typu ,LCM Mk III” — czyli ,Lan-
ding Craft Mechanised Mark II1.”. Jed-
nostkom na podstawnie rozkazu do-
wo6dcy MW nr 043/Org. z 07.06.1952
roku nadano oznaczenia i nume-
ry BDM 100, BDM 101 i BDM 102%5.
Jednostki miaty zdolnosci morskie jak
wigksze od nich barki i mogty zabierac¢
na poklad pojazd o masie ok. 11 ton lub
120 zohierzy desantu. Lacznie mogty
one zabra¢ na pokltad 3 samochody cie-

Okrety desantowe o numerach taktycznych 864 — eks-BDD-6 (ODD - 6) i 863 eks-BDD-5 (ODD-5) przy nieuzbrojonym brzegu w oczekiwaniu
na zatadunek desantu. Jednostki te wraz z okretem nr 865 byly uzytkowane do wrzesnia 1963 roku.

zarowe lub 3 dziata samobiezne SU-76
albo 360 zolnierzy desantu jednorazo-
wo. Podobnie jak z wiekszymi od nich
barkami zmieniono ich oznaczenia na:
ODM-100, ODM-101 i ODM-102, a w
1960 nadano im numery taktyczne od
881 do 883.

Oproécz wymienionych typéw barek
desantowych w FSD eksploatowane
byly opisane juz KD o tagcznych mozli-
wosciach przewozowych 22,4 tony ta-
dunku lub 216 zotnierzy desantu. Zato-
gi tych kutréw liczyly etatowo po 7 ludzi
w tym jeden podoficer zawodowy?S.
Mogly one operowaé wylacznie na wo-
dach przybrzeznych w warunkach o sta-
nie morza do 3° B. W 1960 r. kutrom
nadano nastepujace oznaczenia taktycz-
ne od 857 do 856.

Poczatkowo w FSD znajdowaly si¢
réwniez lodzie desantowe, ktére wyco-
fano z jej sktadu i przekazano 3 bpm,
gdzie stuzyly do podstawowego szkole-
nia morskiego batalionu.

Wraz z uplywem lat jednostki byty
stopniowo wycofywane z eksploatacji.
Skreslanie poszczegblnych typéw okre-
téw ze stanu floty spowodowane byto
réwniez ograniczonymi mozliwoscia-
mi pozyskiwania do nich czeéci zamien-
nych, lecz przede wszystkim wyczer-
pujacymi sie resursami technicznymi
mechanizméw. Stan techniczny jedno-
stek czynit je niebezpiecznymi w eksplo-

Fot. Lech Zielaskowski

atacji zaréwno dla zal6g jak i okretowa-
nego desantu. Takiemu stanowi rzeczy
nie mozna bylo zaradzi¢ nawet najcze-
$ciej przeprowadzanymi remontami?’.

Plany remontéw ukladano tak, aby
nie zakt6caly one biezacej dziatalno-
Sci szkoleniowej. W 1957 roku rozpo-
czeto wycofywanie ze stuzby jednostek
0 najwyzszym wskazniku usterkowo-
$ci i zuzycia?8. Przeprowadzenie prac
remontowych nie zapewnilo jednak
pelnej sprawnosci technicznej wszyst-
kich jednostek flotylli. Przecietnie rok
p6zniej w kampanii (gotowych do na-
tychmiastowego uzycia) bylo pieé
ODD, pie¢ ODS i jeden ODM. W rezer-
wie byly dwa ODS, dwa ODM i wszyst-
kie KD. Ze stuzby wycofane zostaly
trzy ODS.

W 1959 roku poza planowymi re-
montami jednostek zaplanowano do-
datkowe remonty zapobiegawcze dla
pieciu ODD, czterech ODS, trzech
ODM i wszystkich kutréw. Prace mialy
by¢ przeprowadzone w lipcu. W stycz-
niu tego roku ze wzgledu na niepetng
obsade oraz przede wszystkim zlty stan
techniczny dowédca FOD wnioskowat
o wycofanie z linii dwéch ODM i jedne-
go kutra.

Stan techniczny w 1960 roku duzych
okretéw, pozostajagcych wéwcezas w eks-
ploatacji uznano za dobry, dwa male
okrety byly w pelni sprawne technicz-
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Desantowanie pododdna’fu piechoty morskiej z poktadu Matego Okretu Desantowego. Trzy jednostki typu ,ODM” wystepowaly w grupie sprzetu

konserwacyjnego jeszcze w 1964 roku.

nie, natomiast remontéw wymagaly
wszystkie kutry i ODM-100%°.

W 1962 roku wprowadzono dalsze
ograniczenia w eksploatowaniu jedno-
stek. Mogly one ptywa¢ jedynie w dzien,
na wodach przybrzeznych i do stanu
morza 2°B3?. Wyraznie zarysowal sie
w tym roku kryzys sprzetowy FOD. Na-
stepna kontrola stanu technicznego jed-
nostek flotylli przeprowadzona przez
komisje Szefostwa Stuzb Technicznych
i Uzbrojenia DMW w styczniu 1963 r.
wskazywala na niemozliwos$¢ dalszej
eksploatacji wszystkich ODM. Mimo to
wziely one wraz z pozostalymi w stuz-
bie ODD-5, ODD-6 i ODD-7 udziat w za-
planowanych na ten rok szkoleniach.
W listopadzie tego roku dowddca Bazy
MW zlozyl wniosek o skierowanie jed-
nostek do drugiej rezerwy oraz skre-
$lenie ich ze stanu z dniem 31.12.1963
r3!. Trzy miesigce wczeéniej, we wrze-
$niu ze stuzby wycofano wszystkie
ODD3?, Jednym z zadan dla flotylli na
rok 1963-64 bylo opracowanie organi-
zacji bojowej dla nowych jednostek oraz
przygotowanie dla nich programéw
szkolenia z uwzglednieniem zebranych
w dotychczasowej stuzbie doswiadczen.
Zadanie to realizowal zespdt oficeréw
dowddztwa i sztab6w BMW oraz FOD.
Efektem prac bylo przygotowanie opra-
cowania na podstawie ktérego rozpo-
czeto szkolenie zatog nowych wchodza-
cych do stuzby jednostek.

Prace remontowo-konserwacyjne
w roznych latach funkcjonowania flo-
tylli trwaly przecietnie od 10 do nawet
90 dni i realizowane byly wtasnymi si-
fami MW lub w stoczniach cywilnych.
Flotylla nie posiadata wtasnych $rod-
kéw finansowych na remonty jed-
nostek. Wydatki na ten cel (poza re-
montami realizowanymi we wlasnym
zakresie w Bazie MW) byly przewidy-
wane i pokrywane z centralnego bu-
dzetu marynarki.

Szkolenie stanu osohowego

i udziat w éwiczeniach desantowych

Podstawe szkolenia flotylli stanowily
rozkazy i wytyczne wydawane przez do-
wddce MW w ktérych ujmowano szcze-
gbélowo tematyke szkoleniowa na dany
rok. W oparciu o te dokumenty opra-
cowywane byly programy szkolenia dla
jednostek Marynarki Wojennej33. Rok
szkoleniowy podzielony byt na trzy za-
sadnicze okresy:

* okres przygotowawczy do szkolenia
trwajacy dwa miesigce — pazdziernik i li-
stopad;

* zimowy okres szkolenia trwajacy od
grudnia do konca kwietnia;

* letni okres szkolenia trwajacy od po-
czatku maja do konca wrzesnia.

Na realizacje zaplanowanych przed-
siewzie¢ szkoleniowych przewidywano
po okolo 700 godzin w kazdym z okre-
s6éw szkolenia34.

Fot. Lech Zielaskowski

Marynarze ZSW przechodzili szko-
lenie podstawowe w OSSMW w Ustce.
Trwalo ono 10 tygodni, w tym szkole-
nie zasadnicze 835. Po szkoleniu podsta-
wowym cze$¢ z marynarzy zostawa-
la w osrodku, a okoto 60% kierowana
byta do jednostek wojskowych, gdzie
szkolenie odbywalo si¢ juz na stanowi-
skach stuzbowych. Szkolenie zatog pro-
wadzono w wymiarze 5 dni w tygodniu
po 6 godzin. Jeden dzien (najczesciej
sobote) przeznaczono na prowadze-
nie prac konserwacyjnych i gospodar-
czych. Kadra zawodowa objeta byta
szkoleniem doskonalgcym prowadzo-
nym przez oficeréw flotylli lub oddele-
gowanych z Bazy w Swinoujéciu. Duzo
miejsca po§wiecano zajeciom instruk-
torsko-metodycznym w tym pokazom
praktycznego dzialania okretéw pod-
czas desantowania. Zajeciami tymi naj-
czesciej kierowal dowddca flotylli lub
wyznaczony przez niego oficer dowédz-
twa, a ¢wiczacym praktycznie byt je-
den z oficer6w dow6dcow pododdzia-
tow lub jednostki plywajacej i byly one
omawiane przez uczestnikéw. Zajecia
z kadra zawodowg obejmowaly oprécz
spraw S$cile specjalistycznych réwniez
szkolenie polityczne i ogélnowojskowe
w tym fizyczne i ogniowe. Szkolenia do-
skonalgce oficeréw i podoficeréw za-
wodowych organizowano w jednost-
kach cotygodniowo, przewidujac na nie
od 120 do 160 godzin zaje¢ rocznie3S.
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Tabela 5. llos¢ jednostek ptywajacych FOD w kampanii i rezerwie w wybranych latach
Okres . . T BDD BDS BDM tacznie
(miesiac rok) Podziat na kategorie gotowosci bojowej (0DD) (0DS) (0DM) KD je dnostel?piywajacych
Grupa bojowa 4 barki
Maj Grupa rezerwowa 6 barek
1953 Grupa zapasowa 10 barek 20
tacznie 20
W kampanii 2 5 2 - 9
Listopad W rezerwie - - - - -
1954 Remonty 5 4 - 6 15
tacznie 7 9 2 6 24
W kampanii 5 5 1 - 11
Kwiecien W rezerwie - 2 2 6 10
1958 Remonty - - - - -
tacznie 5 7 3 6 21
W kampanii 4 1 - - 5
Kwiecien W rezerwie 1 - 3 6 10
1960 Remonty - - - - -
tacznie 5 1 3 6 15
Zrodto: opracowanie wiasne.
* jednostki nowego typu.

Dowddcy poszczegdlnych jednostek
plywajacych przechodzili sprawdzia-
ny umiejetnosci i wyszkolenia w dowo-
dzeniu podleglty jednostka ptywajaca
lub dywizjonem. Najistotniejszymi ele-
mentami szkolenia bylo wykonywanie
zadan zawartych w KWBOD-55%7. In-
strukcja ta przewidywata szkolenie wie-
lostopniowe, dla pojedynczych jedno-
stek byly to zadania od ,D-1” do ,D-5"
oraz dla zespoléw od ,Z-1" do ,Z-4”.
Zadania typu ,D” obejmowaly zagad-
nienia dzialania pojedynczego okretu —
kutra desantowego:

* D-1 - Bojowa i codzienna organiza-
cja okretu;

¢ D-2 - Plywanie pojedynczego okre-
tu oraz wykorzystanie uzbrojenia i $rod-
kéw technicznych w czasie przejécia
morzem;

* D-3 - Obrona okretu w porcie, na
redzie i podczas przej$cia morzem;

¢ D-4 - Przyjecie desantu na okret
i przejScie morzem;

¢ D-5 — Walka o lgdowanie desantu
iladowanie desantu na brzeg.

Oceniajacym ¢wiczacy okret lub ku-
ter byt dowddca dywizjonu w sklad kt6-
rego on wchodzil. We wskazéwkach
organizacyjno — metodycznych do szko-
lenia wymagano taczenia zadan od ,D-
3”do ,D-5"38,

W ramach zadan ,Z”, éwiczono te
same zagadnienia w ramach dywi-
zjonéw. Zadania zespolowe ocenia-
ne byly przez dowédce flotylli, a kon-
kretnie przez komisje przez niego
powolana.

¢ 7Z-1 — Wspdlne plywanie i manewro-
wanie zespolem;

*Z-2 - Obrona dywizjonu okretéw de-
santowych w czasie postoju w porcie
i na redzie i podczas przejscia morzem;

*Z-3 — Przyjecie desantu przez dOD,
przejscie morzem;

*Z-4 — Walka o ladowanie desantu
i wysadzenie desantu na nieprzygotowa-
ny (nieprzyjacielski) brzeg®.

Desantowanie piechoty z kutra desantowego nr 851 eks- KM-4, KD-19. Szes¢ kutréw tego typu uzytkowata FSD (FOD) w latach 1951-
1963. oprécz swojego zasadniczego przeznaczenia kutry te wykorzystywano szeroko do szklenia podchorazych Oficerskiej Szkoty Marynarki

Wojennej.

Fot. Lech Zielaskowski
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Przecietnie poszczegblnym dywizjo-
nom wyznaczano od 90 do 180 dni na
zrealizowanie zadan indywidualnych
,D” oraz do 120 dni na przerobienie
i zdanie zadan pododdzialom. W rocz-
nych planach szkolenia uwzgledniano
koniecznos$¢ przeprowadzania prac re-
montowo-konserwacyjnych okretéw
i kutréw.

Poza przytoczonym KWBOD, zada-
nia desantowe oraz sposéb ich reali-
zacji, w tym taktyke okretow desanto-
wych zawierata i inne wydane w latach
50-tych przepisy i regulacje*?. Podsta-
wowe zadania jednostek desantowych
ujete byly w , Instrukcji o bojowej dzia-
Talnosci okretéw desantowych” wydanej
przez Dowédztwo Marynarki Wojennej
w 1956 roku®*!. Flotylla miata nastepu-
jace zadania:

* przewozenie drogg morska i wysa-
dzenie na nieprzyjacielski nieprzygoto-
wany brzeg stanu osobowego i sprze-
tu bojowego desantu morskiego metoda
Jbrzeg-brzeg”;

¢ przeladunek wojsk desantu z trans-
portowcéw na nieprzygotowany brzeg
w rejonie ladowania desantu;

* przew6z droga morska zaopatrze-
nia dla wojsk walczacych na wybrzezu;

* ewakuacja okragzonych wojsk.

Dzialania desantowe mogly by¢ reali-
zowane kilkoma sposobami. Metoda de-
santowania ,brzeg-brzeg” polegala na
podjeciu desantu z punktow zatadow-
czych, przejSciu morzem i wysadzenie
desantu bezpos$rednio na brzeg prze-
ciwnika. Ta forma desantu stosowa-
na byta przez wszystkie eksploatowane
w MW desantowe jednostki ptywajace.
Inng metodg byta technika desantowa-
nia ,okret-brzeg”, ktéry polegata na do-
konaniu przetadunku zatadowanej na
transportowiec (przystosowany do prze-
wozu wojsk statek) techniki na $rodki
desantowe lub desantowo-przeprawo-
we*? i transport jej do punktéw lado-
wania desantu. Sposéb ten stosowany
byl gtéwnie w wypadku udziatu w dzia-
faniach desantowych mobilizowanych

Inzynieryjny transporter ptywajacy PTG K-61 z pododdziatem desantu. Amfibie tego typu stano-
wity podstawowy sprzet desantowo — przeprawowy 3.putku piechoty morskiej a nastepnie dywi-
zji desantowej ,niebieskich beretéw”. PTG mogly ptywac z predkoscig 10 km/h i miaty nosnos¢

5 ton.

z gospodarki narodowej statkow pet-
nomorskich o duzym zanurzeniu unie-
mozliwiajagcym bliskie podchodzenie do
brzegu. Ostatnia metoda to desantowa-
nie . kombinowane”, taczace oba powyz-
sze sposoby. Sposéb dzialania zalezny
byt od wielko$ci wysadzanego desantu.
Jezeli mial by¢ to niewielki desant tak-
tyczny lub dywersyjno-rozpoznawczy
stosowano byl sposéb ,brzeg-brzeg”, na-
tomiast podczas dzialan w skali opera-
cyjnej desant wysadzano metodg kom-
binowang. Dodatkowymi dokumentami
o ktére opieralo sie szkolenie byty roz-
kazy i wytyczne wydawane przez do-
wodztwo Bazy MW w Swinoujsciu
w ktérych dosé szczegdtowo stawiano
zadania do osiggniecia w danym roku
szkoleniowym oraz sposéb ich reali-
zacji. Od roku 1958 zadania szkolenio-
we dla okretéw i kutréw desantowych
zmieniono, laczac je w trzy, tj. zada-
nie ,D-1” do ,D- 3” dla pojedynczej jed-
nostki ptywajacej, ,Z-1” dla dywizjonéw
i ,Z-1" dla flotylli*3. Wprowadzenie no-
wych procedur nie zmienialo zasadni-

Fot. Lech Zielaskowski

czo opracowanych wczes$niejszych re-
gulacji. Zadanie ,D-1", polegalo na
przygotowaniu okretu (kutra) do ptywa-
nia (wyj$cia w morze). Oprécz normal-
nej dziatalnosci szkoleniowej jednostki
flotylli byty wykorzystywane do szkole-
nia podchorgzych OSMW, ktére pod-
legato ocenie oraz braly udziat w éwi-
czeniach dos$wiadczalnych. W 1954
roku zespét dwéch BDS-6w przeprowa-
dzit do$wiadczalne desantowanie czol-
gbw i pojazdéw samochodowych z do-
brym skutkiem. Czotgi T-34 wodowano
na glebokos¢ 2,2 metra i 3,4 metra, na-
tomiast samochody ciezarowe Lublin
i ZiS na glebokosci 60 cm i 1,2 m. Pod-
czas Cwiczenia sprawdzano przede
wszystkim mozliwos$ci nowego sprze-
tu bojowego. Czolgi kierowano do brze-
gu za pomocg sygnaléw radiowych. We
whnioskach z éwiczenia zaznaczono ko-
nieczno$¢ przedtuzenia i wzmocnie-
nia ramp tadunkowych oraz utrzymy-
wania okretéw prostopadle do punktu
zatadowania desantu #*. Wykonywane
przez flotylle zadania szkoleniowe wpi-

Tabela 6. Gtowne zadanie szkoleniowe dla FOD na wybrane lata
Rok szkoleniowy | Zadanie przewodnie do realizacji programu szkolenia w roku.
1956 Przygotowgnie flotylli do prz.ep'rowadzenia desantu taktycznego w trudnych warunkach meteorologicznych. Cwiczy¢
zatadowanie desantu na plazy i w portach.
1960 Przygotovya(: FOD do. przyjecia wojsk_ i tgchniki bojowej desantu z nieprzygotowanego brzegu oraz do sprawnego
wysadzenia desantu i powrotnego zdjecia (go) z ladu.
1962 Przygotowaé FOD do pr‘z'yjlf;cia desantu z portdw i z nieprzygotowanego brzegu wraz z technika bojowg i wysadzenie go
bez diugotrwatego przejscia morzem.
1963 Doskonali@ dziatania desantovye sifami pgsiadanych i ﬂov'vo-wcielanych. qkret()w desgntowych. Zabgzpieczyé .
wysadzenie desantu w sktadzie wzmocnionej kompanii piechoty morskiej z 3 putku piechoty morskiej w nocy i we mgle.
Zrodto: opracowanie wiasne.
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Tabela 7. Wyniki wazniejszych kontroli i inspekcji wyszkolenia FSD w wybranych latach

. SGMW* SGMW SGMW DMW** MON***
Organ kontrolujgcy rok 19531 1954, 1955, 19561, 1956,
— 3 2 1 3 2
Ocena $rednia za Flotyllg (dst) (db.) (db.) (dst) (ndst)

Zrédio: opracowanie wiasne.

* komisja Sztabu Gtownego Marynarki Wojennej;
** komisja z Dowodztwa Marynarki Wojennej;
*** Inspekcja MON.

sywaly sie w zadania przewodnie Mary-
narki Wojennej. Jednym z zadan stawia-
nych przed sitami morskimi w latach
50-tych bylo zabezpieczenie wysadze-
nia desantu taktycznego w ramach ope-
racji obronnej na wybrzezu wlasnym
w poczatkowym okresie wojny. Prak-
tycznie realizowano wdéwczas szereg
treningéw sztabowych, gier wojennych
i éwiczen z wojskami, ktére mialy przy-
gotowad jednostki bojowe do realiza-
¢ji zadan desantowych. W 1956 r. gltéw-
nym zadaniem w Marynarce Wojennej
realizowanym m.in. w formie szkolenia
operacyjno-taktycznego byto okrazenie
zgrupowania przeciwnika dziatajgcego
na nadmorskim kierunku operacyjnym,
a od 1961 roku prowadzenie dziatan de-
santowych w poczatkowym okresie woj-
ny w ramach operacji zaczepnej wojsk
frontu nadmorskiego we wspétdziataniu
z sojuszniczymi flotami.

Realizacja szkolenia desantowego
odbywala sie we wspétpracy z 3 bpm
(ppm) oraz wojskami ladowymi. Szko-
lenia poprzedzane byly ustaleniami po-
miedzy dowddztwami ¢wiczacych jed-
nostek, ktére po zatwierdzeniu przez
przelozonych, byly podstawa do szcze-
gblowego planowania szkolenia w okre-
Slonym czasie i miejscu. W latach 1954-
1955 szkolenie desantowe przeszedt 17
puik piechoty z Miedzyrzecza®’ oraz
cze$¢ pododdzialéw 2 Brygady Przeciw-
desantowej z Kamienia Pomorskiego.

Wspdlne szkolenia w zakresie dzialan
desantowych odbywaly sie w miesigcach
od marca do sierpnia, zajmujgc przeciet-
nie okoto 35-60 dni szkoleniowych. Zaje-
cia odbywaly si¢ w Dziwnowie, Pobiero-
wie, Miedzyzdrojach i Ustce. Szkolace sie
pododdzialy 3 bpm, a od 1957 roku i 29
Kotobrzeskiego Batalionu Saperéw Mor-
skich w zaleznosci od okresu szkolenia

¢éwiczyly zagadnienia desantowe w ra-
mach druzyn, plutonéw, kompanii, ba-
talionu, a od 1959 takze putku. Zotnie-
rzy desantu podczas zajeé¢ na okretach
obowigzywal Regulamin Stuzby Okre-
towej. Szkolenia desantowe przechodzi-
ly wszystkie pododdzialy bojowe 3 bpm
oraz kompania szkolna. Przeprowa-
dzano treningi w zatadunku ludzi, koni
i techniki bojowej w réznych wariantach.
Podsumowaniem szkolenia byly wspélne
¢wiczenia taktyczne, kontrolowane przez
przedstawicieli dow6dztw nadrzednych
lub dowd6dztwa MW. Przecietnie do szko-
len z piechotg morska flotylla wydzielata
od 3 do 10 okretéw i 3-6 kutréw. Nato-
miast ¢wiczenia taktyczne obu jednostek
wojskowych odbywalo sie z uzyciem
100% sprawnych $rodkéw desantowych.

W zalozeniach do odbytych w latach
50. ¢éwiczen desantowych, przeciw-
nik po opanowaniu polskiego wybrze-
za, utracil zdolno$¢ do kontynuowania
dziatan zaczepnych w glab ladu. Zada-
niem desantu taktycznego byto wylado-
wanie na jego tytach i odcieciu mu dro-
gi ewakuacji. Rzuty szturmowe desantu
mialy opanowa¢ 500 metrowe odcinki,
a caly desant taktyczny opanowac¢ odci-
nek wybrzeza szerokosci 2,5 kilometra.
W czasie manewréw sprawdzano sku-
teczno$¢ zaston dymnych ze szczegol-
nym uwzglednieniem maskowania dy-
mami ladujacego desantu. Zadymianie
wykonywane mito by¢ zaré6wno przez
okrety jak i wojska desantu juz po osia-
gnieciu brzegu.

W dniach 21/22.05.1962 r. flotylla
wzieta udzial w ¢wiczeniu z Flotg Bal-
tycka ZSRR i marynarka NRD, podczas
ktérego dzialala z radziecka dywizja
zmechanizowana. Flotylla wystepowata
w ¢wiczeniu jako IT Oddziat Desantowy
i uzyskujac pozytywna ocene za reali-

zacje postawionych jej zadan*¢. W paz-
dzierniku tego roku w ramach manew-
réw ,Odra-Baltyk”, flotylla prowadzita
wspélne dziatania w ramach sit Ukta-
du Warszawskiego desantujac 3 putk
piechoty morskiej wchodzacy w sklad
¢wiczacej pod dowddztwem gen. bryg.
Tadeusza Piéro Grupy Operacyjnej
,Baltyk”.

W szkoleniu artylerzystéw duzy na-
cisk potozony byl na rozpoznawanie syl-
wetek okretéw i samolotéw wlasnych
i przeciwnika. Waznym elementem
szkolenia bylo réwniez nauczanie arty-
lerzystébw wykonywania czynnos$ci na
innych niz etatowe stanowiskach w ra-
mach obstugi4?. Zadania do szkolenia
na 1954 rok przewidywaly nastepujacy
podzial czasu szkoleniowego:

* 60% ¢wiczen mialo by¢ realizowa-
nych w warunkach dziennych;

* 25% w warunkach nocnych;

*15% z uzyciem indywidualnych
$rodkéw ochrony przed skazeniami
(w warunkach zastosowania Broni Ma-
sowego Razenia)*8.

Zadania artyleryjskie dla jedynego
uzbrojonego okretu zawarte byly réw-
niez w KWBOD i obejmowaly zaréw-
no walke z przeciwnikiem powietrznym
jak i ladowym i morskim*®. Poziom wy-
szkolenia artyleryjskiego personelu flo-
tylli nie nalezat do najwyzszych w mary-
narce, co bylo m. in. wynikiem brakéw
w obsadzie etatowej dziatu II artyleryj-
skiego. Z uwagi na niekompletng ob-
stuge armaty 85 mm 90K w 1956 roku
niezrealizowano zadnego strzelania
programowego, natomiast ze strzelan
z armaty plot. 37 mm uzyskano $rednig
ocene 4,00%9,

Dzialalno$¢ szkoleniowa flotylli byta
kontrolowana glownie przez komisje
Bazy Gléwnej MW i szczebel nadrzed-

Tabela 8. Ukompletowanie FOD stanem osobowym w wybranych latach

1954 1955 1956 1957 1958 1960
Lata — okres . - . -
listopad grudzien grudzien grudzien marzec marzec

Etatowy 316 316 242 242 242 190

Stan Faktyczny 189 359 388 190 190 172

% Ukompletowania 59 113 160 78 78 90

Zr6dio: opracowanie wiasne.
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W latach 1962 -1964 Marynarka Wojenna wzbogacifa sie o nowe kutry desantowe proj. 709. Wybudowane w liczbie 15 w Stoczni Marynarki

Wojennej w Gdyni stanowity sprzet dywizjonu kutréw desantowych. Na fotografii jednostka po modernizacji polegajacej na zabudowie tadowni

i przesunieciu steréwki na $rédokrecie.

ny Sztab Gtéwny MW. Oprécz wyszko-
lenia sprawdzianom poddawano go-
towo$¢ bojowag w tym utrzymywanie
sprzetu w odpowiednim stopniu go-
towosci bojowej. W dziale tym spraw-
dzano znajomo$¢ obowigzkéw przez
osoby funkcyjne i stuzby dyzurne oraz
praktyczna umiejetno$é zapoczatko-
wania osiggania wyzszych stanéw go-
towosci bojowej (OWSGB). Kontroli
poddawano codzienng — biezacg dzia-
falno$¢ jednostki i jej sprawy gospodar-
czo — kwatermistrzowskie oraz utrzy-
manie sprzetu. W ramach oceniania
jednostki dokonywano sprawdzianéw
wyszkolenia ogélnowojskowego i spe-
cjalistycznego w kazdym z korpuséw
osobowych. Uogdlniajgc przebadany
material Zrédtowy stan wyszkolenia
FOD nie byl najgorszy, ale i nie stawiat
flotylli w gronie przodownikéw wy-
szkolenia. Czgstymi uwagami w reali-

zacji procesu szkolenia bylo stabe przy-
gotowanie instruktorko — metodyczne
oficeré6w - absolwentéw OSMW oraz
brak zainteresowania ze strony pod-
oficeréw podleglymi im marynarzami
ZSW. Wielokrotnie zarzucano dowdéd-
com jednostek malo staranne prowa-
dzenie map i dokumentacji nawiga-
cyjnej podczas rejséw. Najczestszymi
uwagami ujmowanymi w protokotach
pokontrolnych komisji i inspekcji prze-
prowadzonych w latach 50-tych byta:

* niska na og6l znajomos$¢ przez ofi-
ceréw i stuzby dyzurne zadan na wypa-
dek OWSGB;

* nieznajomo$¢ przez kadre proble-
moéw marynarzy ZSW;

¢ zly stan uzbrojenia (nie konserwo-
wanie broni osobistej);

* nieterminowe zdawanie zadan
przez pojedyncze jednostki jak i podod-
dzialy;

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

* zaleglo$ci w prowadzeniu doku-
mentacji szkoleniowej lub catkowity jej
brak na okretach i kutrach nie majacych
etatowych dowddcow.

Wskazywane usterki i uwagi ujete
w formie protokotu trafiaty do jednostki
w formie calo$ciowej lub fragmentu jej
dotyczacego — odpisu. Dowddztwo flo-
tylli bylo zobowigzane do opracowania
harmonogramu usuniecia wskazanych
w protokolach uwag, po czym sktadano
pisemny meldunek do dowédcy BMW.
Do pozytywéw podkreslanych przez ko-
misje nalezalo:

* systematyczne podnoszenie pozio-
mu wyszkolenia flotylli w dziataniach
desantowych;

* wysoka jako$¢ dokumentacji szkole-
niowej na okretach majgcych etatowych
dowddcodw;

* na og6t dobre wyszkolenie maryna-
rzy ZSW.

Tabela 9. Stan FOD w stosunku do catosci sit MW w wybranych latach
e Stan etatowy ludzi i sprzetu na koniec roku kalendarzowego
Rok | Wyszczegolnienie FOD MW % stanu FOD do calosci MW
Stan osobowy (na jednostkach ptywajacych) 200 1613 12,39
1951 llo$¢ jednostek ptywajacych 17 95 17,89
Tonaz (ton) 3314 15533 21,33
Stan osobowy (na jednostkach ptywajacych) 242 3385 7,15
1956 | llosé jednostek ptywajacych 26 156 16,66
Tonaz (ton) 6055 37 700 16,06
Stan osobowy (na jednostkach ptywajacych) 190 4078 4,65
1960 | llos¢ jednostek ptywajacych 19 162 11,72
Tonaz (ton) 3605 46332 7,78
Zrodto: pracowanie wiasne.
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Flotylla byla oddzialem bojowym
o ré6znym stopniu ukompletowania
w sprzet i stan osobowy, sformowa-
nym gléwnie z mysla o zabezpiecze-
niu szkolenia desantowego piecho-
ty morskiej. FOD poza krétkotrwalym
okresem ,$wietnosci” (lata 56-58) mia-
fa nieznaczne zdolnosci przewozowe,
ktore poglebial fakt ograniczonej dziel-
nos$ci morskiej, a co za tym idzie moz-
liwosci bojowego jej wykorzystania.
Flotylla realizowata stawiane jej za-
dania mimo brakéw kadrowych w ob-
sadzie etatowej siegajacej w pewnych
okresach powyzej 30% stanu. Zaan-
gazowanie kadry i marynarzy zasad-
niczej stuzby wojskowej umozliwito
realizacje szkolenia polskiej piechoty
morskiej i jednostek wojsk ladowych.
Flotylla wzieta udzial w pierwszych
¢wiczeniach potaczonych flot Ukta-
du Warszawskiego podczas ktérych,
mimo znacznego zuzycia posiadanych
jednostek ptywajacych, zrealizowa-
fa postawione jej zadania. Kadra wy-
szkolona we flotylli stanowita zespét
w oparciu o ktéry sformowano nowo-
cze$nie uzbrojony Zwiazek Taktyczny
okretow — 2 Brygade Okretéw Desan-
towych. Jednostka pod wzgledem ka-
drowym nie byta liczna, ale bioragc pod
uwage liczbe eksploatowanych w niej
jednostek ptywajacych i tonaz, naleza-
a do najwigkszych zespotéw okretow
powojennej MW oczywisci tylko w la-
tach szczytowego jej rozwoju organi-
zacyjnego. @

1. Autor przygotowuje rozprawe doktorska
pod kierownictwem naukowym dr. hab. Bogda-
na Zalewskiego pod roboczym tytulem Wojska
i sity desantowe Sit Zbrojnych PRL w latach 1951
— 1977 r. (Sktad bojowy, struktury organizacyjne
i uzbrojenie). Miejsce, rola i przeznaczenie wynika-
jgce z polskiej doktryny wojennej i zobowiqzan so-
juszniczych.

2. Zob. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, Pol-
ska Marynarka Wojenna 1918 — 1980. Zarys dziejow,
Warszawa 1992.; W. Polus, Wykaz jednostek plywajg-
cych Marynarki Wojennej w latach 1945 — 1956 (ma-
szynopis w zbiorach biblioteki Muzeum Marynar-
ki Wojennej); J. Przybylski, Rozwdj Marynarki Wo-
jennej i jej rola w obronie wybrzeza w latach 1949 —
1956, (rozprawa doktorska), WIH, Warszawa 1979.;
idem, Miejsce obrony Wybrzeza w ogélnym syste-
mie obrony paristwa w latach 1945-1989. [w:] Pomo-
rze w systemie obronnym Polski w okresie migdzywo-
jennym i po IT wojnie swiatowej (materialy z konfe-
rencji naukowe;j), pod red. T. Kmiecik, PAP, Stupsk
2004 r.; idem, Marynarka Wojenna PRL w latach
1956-1980. (Studium historyczno — wojskowe), ,Ze-
szyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej” nr
096, Gdynia 1988.

3.7J. Cislak, Okrety desantowe projektu 770, 771,
77, 776., ,Morza Statki i Okrety” nr 3/1998.; idem,
Polska Marynarka Wojenna 1995, Gdynia 1996.; M.
Soroka, Polskie Okrety Wojenne, 1945-1985., Gdansk
1986 1.

4. Strony internetowe: http://www.from.okay.
pl/krzysztof_galas/pmw_okretydesantowe.html;
htpp:/www.2dotrm.uznam.net.pl/ brygada/bry-

gada.html; htpp:/www.militarium.net/wojsko_pol-
skie/historia MW.pl. 11. 11. 2007 .

5. A. Polak, Wojska obrony wybrzeza w Polsce la-
tach 1920-1967 (praca magisterska), WSP, Stupsk
1997.; idem, Wybrane problemy obrony wybrzeza
w Polsce, Warszawa 2002.

6. Potrzebe sformowania w strukturze MW pie-
choty morskiej uwzgledniono juz w 1946 r. w wie-
lu dokumentach. np. gen. Stefan Mossor postulo-
wal sformowanie zmotoryzowanej dywizji piecho-
ty morskiej z organicznym oddzialem pancernym
i silng artylerig. W wytycznych do rozwoju MW
na 1947 rok polecono sformowanie putku piecho-
ty morskiej ppm) dla Bazy MW w Gdyni oraz bata-
lionu piechoty morskiej (bpm) dla Bazy w Swinouj-
Sciu. 3 batalion piechoty morskiej byt poczatkowo
podporzadkowany dow6dztwu bazy Marynarki Wo-
jennej II kategorii w Swinoujsciu, a nastepnie Do-
wodztwu Jednostek Nadbrzeznych. Batalion prze-
chodzit szereg reorganizacji, ktérych celem byto
zwiekszenie jego mozliwosci bojowych. W 1959 r.
polaczono 3 bpm z 29 Kotobrzeskim Batalionem
Saperéw Morskich, pododdziatem wojsk inzynie-
ryjnych Marynarki Wojennej szkolonym w zakresie
dziatan amfibijnych, szczeg6lnie w ich inzynieryj-
nym zabezpieczeniu. Nowo utworzony putk piecho-
ty morskiej brat udzial w pierwszych wiekszych ma-
newrach desantowych Uktadu Warszawskiego ,0d-
ra-Baltyk” w skladzie Operacyjnej Grupy Desanto-
wej. Cwiczenia te wykazaty dos¢ dobre przygotowa-
nie uczestniczacych, wydzielonych do desantu pod-
oddziatéw putku.

Stan ewidencyjny (faktyczny) jednostki wahat
si¢ w granicach 70-96% stanu etatowego. Na po-
czatku 1963 r. piecht¢ morskg wyltaczono z Mary-
narki Wojennej. W oparciu o stan osobowy jed-
nostki sformowany zostal 93 putk desantowy 23
Dywizji Desantowej oraz 29 Kolobrzeski Bata-
lion Saperéw. Wigkszos¢ sprzetu bojowego pul-
ku przekazano wojskom ladowym. Pojawita si¢
réwniez koncepcja rozbudowy 3 ppm w brygade
z jednoczesng zmiang dyslokacji jednostki z do-
tychczasowego w Dziwnowie do Ustki. Plan ten
nie zostal zrealizowany. Zob. Cz. Ciesielski, W. Pa-
ter, J. Przybylski, op. cit.,;s. 207, 231, 233, 271.; A.
Polak, Batalion (putk) piechoty morskiej w struktu-
rze obrony wybrzeza (1951-1963), ,Przeglad Mor-
ski” nr 2/2005.

7. J. Poksinski, Flota wojenna Rzeczypospolitej
Polskiej w latach 1951-1967. Koncepcja kontradmira-
ta Wlodzimierza Steyera z 3 maja 1947 roku, ,Zeszyty
Naukowe WAP” nr 3/1988.,s.159.

8. W. Polus, op. cit., s.18 p. Oznaczenie ,KM” —
kuter motorowy.

9. Ibidem,, s. 19.

10. Szerzej, K. Kubiak, Korea 1950, Warsza-
wa 1994.; idem, Dziatania sit morskich po drugiej
wojnie swiatowej. Studium przypadkéw, Warszawa
2007.

11. Do 1 lipca 1958 r. podoficeréw innej niz
zasadnicza stuzba wojskowa, okreslano mianem
podoficer6w nadterminowych. Autor uzywa okre-
$lenia ,podoficer zawodowy” w calym materiale
dla uproszczenia terminologii. Poza podoficera-
mi zawodowymi wystepowali réwniez podofice-
rowie dlugoletniej nadterminowej sluzby wojsko-
wej, a od polowy lat 60. réwniez marynarze dtu-
goterminowej stuzby wojskowej, ktérych przygo-
towanie do stuzby podpowiadaloby zaliczenie ich
do grona zolnierzy zawodowych. W calym mate-
riale autor nie dokonuje jednak rozgraniczen dla
marynarzy i umiejscawia ich jako zolierzy ZSW.
Pojawiajace si¢ okreslenia ,zolnierz zawodowy”
odnosza si¢ jedynie do oficeréw, chorazych i pod-
oficeréw.

12. Archiwum Marynarki Wojennej (dalej AMW),
akta Flotylli Okretéw Desantowych (dalej FOD),
sygn. 3947/90/1, k. 2, Rozkaz organizacyjny dowdd-
cy Marynarki Wojennej nr 34/ Org. z dnia 07. 08. 1951
wprowadzajgcy etat nr 35/165.

13. AMW, akta Oddzialu VI Organizacyjnego
Sztabu Marynarki Wojennej (dalej VIOSMW), sygn.
341/53/26, k.293, Rozkaz organizacyjny Szefa Sztabu
Generalnego 060/Org. z dnia 07.07. 1951.

14. Centralne Archiwum Wojskowe, (dalej CAW)
akta Zarzadu I Organizacyjnego Sztabu Generalne-

go (dalej ZOrg. SG), sygn. 1544/73/3078, etat 35/230
Grupy Okretéow Desantowych Duzych — Stawiaczy
Min.

15. CAW, akta ZOrg. SG, sygn., 1544/73/3077,
Etat Flotylli Srodkéw Desantowych.

16. Ibidem.

17. Dziat bojowy — komorka organizacyjna, prze-
znaczona do eksploatacji i obslugi urzadzen, wypo-
sazenia oraz uzbrojenie okretowego na okretach
(jednostkach ptywajacych Marynarki Wojenne;j).
Dzialy bojowe dziela si¢ na: dzial bojowy I — nawi-
gacyjny; dzial bojowy II —artyleryjski; dzial bojowy
IV - obserwacji i facznosci; dziat bojowy V - elek-
tromechaniczny.

18. AMW, akta VIOSMW, sygn., 912/55/2 k. 228 -
229, Rozkaz organizacyjny MON nr 0068/Org.

19. CAW, akta ZOrg. SG, sygn., 1544/73/3077 k.
7, Wykaz zmian do etatu 35/229.

20. AMW, akta VIOSMW, sygn., 3563/76/7 k.
541, Zarzqdzenie Szefa Sztabu Generalnego nr 0200/
Org. zdnia 31. 10. 1956 1.

21.J. Przybylski, Rola i miejsce Marynarki Wojen-
nej w organizacji obrony Wybrzeza w latach 1949 —
1956 (Maszynopis w zbiorach Biblioteki Muzeum
Marynarki Wojennej) sygn. 587., s. 19.

22. M. Soroka, op. cit., s. 74 p.

23. W. Polus, op. cit, s. 10, 12.

24. M. Soroka, op. cit., s. 74.

25. Ibidem.

26. AMW, akta FOD, sygn. 3947/90/1, k.6, Etat
35/165.

27. Rozrézniano remonty: kapitalne, $rednie,
biezace, gwarancyjne, planowo - zapobiegaw-
cze i awaryjne. Na przeprowadzenie kazdej z wy-
mienionych prac konserwacyjno — remontowych
przewidziany byl termin wynoszacy od 10 do 90
dni. Remonty awaryjne byly nastepstwem zda-
rzen — uszkodzen jednostek. Jezeli byly to uszko-
dzenia drobne usuwano je we wlasnym zakre-
sie lub sitami bazy technicznej BMW. W wypad-
ku powaznych awarii, jednostke kierowano do
stoczni.

28. Z dniem 28. 12. 1957 r. ze stuzby wycofa-
ne zostaly ODD-1 i ODD-2. Zob. J. Cislak, op. cit.,
s. 276.

29. AMW, akta FOD, sygn., 3040/65/33 k. 53-56.,
Sprawozdanie z wyszkolenia bojowego i politycznego
za 1960 rok.

30. AMW, akta BMW sygn. 3191/66/77 k. 625,
Zadania dla FOD na 1963 rok.

31. AMW, akta BMW sygn. 3191/66/170 k. 203,
Wniosek dowédcy BMW do dowédcy MW w sprawie
skreslenia z ewidenciji jednostek ptywajgcych MW,

32.7. Cislak, op. cit., s. 274.

33. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, op.
cit.,s. 189.

34, Ibidem, s. 190.

35.J. Przybylski, op. cit., 47.

36. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, op. cit.,
s. 190.

37. Tymczasowy Kurs Wyszkolenia Bojowego
Okrgtéw Desantowych — DMW 1955. KWBOD —
55 Wprowadzony do uzytku Zarzadzeniem nr 077/
DMW z dnia 31.12.1955 r. (dalej KWBOD-55).

38. Ibidem, s., 59.

39. Ibidem, s., 68-94.

40. Taktyka Marynarki Wojennej, Mar. Woj.
107/55, Przepisy Plywania w Zespole — PPZ- 52,
Mar. Woj. 22/52., Przepisy Plywania w Zespole —
PPZ - 55, Mar. Woj. 93/55., Metodyka szkolenia za-
tog okretow i zespolow marynarki wojennej. Mar.
Woj. 56.

41. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, op.
cit.,s. 247.

42. Do srodkéw desantowo — przeprawowych
nalezaly m.in. Plywajace Transportery Desantowe
PTG bedace na wyposazeniu 3 ppm oraz podod-
dziatéw inzynieryjnych MW i wojsk ladowych oraz
promy i przystanie plywajace budowane z elemen-
téw mostéw pontonowych.

43. AMW, akta BMW sygn. 3035/65/16, k. 187,
Zadania kursowe dla FOD.

44. AMW, akta FOD, sygn. 2325/61/19, k. 48,
Meldunek dowdédcy ,0DS-50" z éwiczen doswiad-
czalnych z 05. 09. 1958 1.

45. Putk ten wchodzit w sklad 5 Dywizji Pie-
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Dane taktyczno-techniczne okr¢tow desantowych

Podstawowe dane taktyczno - techniczne Duzych Barek (Okretéw) Desantowych typu , MFP” D
Wymiary (metry) dlugo$¢ x szeroko$¢ x zanurzenie max. — 49, 8 x 6,6 x 1,35
Wypornos¢ (tony) normalna/pelna — 239/306 — 350
Predko$¢ (wezly/godzina) marszowa/maksymalna — od 7,2 do 8,2 /od 6 do6,5
Tlo$¢, typ i moc silnikéw (konie mechaniczne); 3x 3-D-6 — 450KM
Zasieg plywania (mile morskie) — 560
Zatoga (wg. etatu 35/165) — 1 oficer; 13 podoficeréw, 4 marynarzy ZSW
Uzbrojenie — 1 x 85 mm; 1 x 37 mm; 2 x 12, 7mm
Mozliwo$¢ ptywania (dzielno$¢ morska) — do 4° B
Warianty zatadowcze — wariant 1:3 x T-34 + 120 zolnierzy desantu; wariant 2: 80 t tadunku

Podstawowe dane taktyczno-techniczne Srednich Barek (Okretéw) Desantowych
eksploatowanych w latach 1951 - 1960
Wymiary (metry) dlugo$¢ x szeroko$¢ x zanurzenie max.- 38,5x 10 x 1,4
Wypornos¢ (tony) normalna/pelna — 143/311 - 350
Predkosé (wezly/godz.) maksymalna — 8
Tlos¢, typ i moc silnikéw (konie mechaniczne), 3 x Gray Marine — 495
Zatoga (wg. etatu 35/165) — 1 oficer , 10 podoficeréw, 3 marynarzy ZSW
Uzbrojenie—dlaBD 1,4,5,6—-1x37mm, 1 x 12, 7mm; dla BD 2,3,7.-1x 37 mm, 1x 25 mm
Mozliwo$¢ ptywania (dzielno$¢ morska) — do 4° B
Warianty zatadowcze- wariant 1:4 x T — 34 4+ 100 Zolnierzy desantu

Podstawowe dane taktyczno - techniczne Malych Barek (Okretéw) Desantowych
eksploatowanych w latach 1951 - 1963
Wymiary (metry) dlugo$¢ x szeroko$¢ x zanurzenie max— 15,2x4,3x 1,4
Wypornos¢ (tony) normalna/petna — 22/52
Predkosé(wezly/godz.) marszowa / maksymalna — 6/ 9, 2
Tlo$¢, typ i moc silnikéw (konie mechaniczne), 2 x Gray Marine — 330
Zatoga (wg. etatu 35/165) — 1 oficer, 6 podoficeréw, 2 marynarzy
Uzbrojenie— 1x 12, 7 mm
Mozliwo$¢ ptywania(dzielno$¢ morska) — do 4° B
Warianty zatadowcze — wariant 1 x 1 SU- 76, wariant 2 x 1 samochdéd cigzarowo — terenowy,
wariant 3: 100 zolnierzy desantu

Podstawowe dane taktyczno - techniczne Kutré6w Desantowych eksploatowanych w latach 1951 - 1964
Wymiary (metry)dtugos$¢ x szeroko$é x zanurzenie max. — 11,2x 3,3 x 1
Wypornos¢ (tony) normalna/pelna — 6, 5/ 10
Predko$¢ (wezly/godz.) marszowa/maksymalna — 6/ 8
Tlo$¢, typ i moc silnikéw (konie mechaniczne); 1 x Gray Marine — 165
Zasieg plywania (mile morskie) — 145
Zatoga (wg. etatu 35/165) — 3 podoficeréw i 4 marynarzy
Mozliwo$¢ ptywania (dzielno$¢ morska) — do 3° B
Warianty zatadowcze — wariant 1:ladunek 3, 7 t. , wariant 2:36 zolnierzy desantu

Podstawowe dane taktyczno - techniczne Kutr6w Desantowych proj. 709 eksploatowanych we Flotylli Okretow
Desantowych w latach 1962-1964
Wymiary (metry) dlugo$¢ x szeroko$¢ x zanurzenie max. - 16, 4-4,3-1,0
Wypornos¢ (tony) pelna-28,0
Predko$¢ (wezly/godz.) marszowa/maksymalna — 12/18
Moc silnikéw (konie mechaniczne) — 900
Zasieg plywania (mile morskie) — 400
Zaloga (wg. etatu 35/314) — 3 podoficeréw, 4 marynarzy
Mozliwo$¢ ptywania (dzielno$¢ morska) — do 5° B
Warianty zatadowcze — wariant 1:40 Zolnierzy desantu
Zrédo: opracowanie wlasne na podstawie Cz. Ciesielski, W. Pater; J. Przybylski, op. cit., s. 218; M. Soroka, Polskie okrety wojennel 945 — 1980 r., Gdansk 1986.

choty. W 1954 i 1955 r. putk wraz z pododdziatami Wojennej Swinoujscie dotyczacy zadania Z-1 7 dnia 48. Ibidem, k. 30.

3 bpm przeszedt kompleksowe szkolenie w zakresie 29.05.1962 . 49. KWBOD - 55, s. 104-105.

prowadzenia dziatan desantowych w skladzie de- 47. AMV, akta FOD, sygn., 1627/57/8 k. 31., Or- 50. AMW, akta BMW, sygn., 2045/60/6 k. 324.,
santu taktycznego. ganizacyjno — metodyczne wytyczne do szkolenia bo- Meldunek o stanie wyszkolenia za rok 1956. k. 329,

46. AWM, akta BMW, sygn. 3035/65/16 k. 223, jowego w specjalnosci artyleryjskiej na rok szkolenio- s. 6, Wyniki strzelait ODD-1.
Meldunek — wniosek do Dowédcy Bazy Marynarki wy 1953/1954 zdn. 10. 11. 1953 .
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Sktad i numeracja jednostek ptywajacych flotylli Srodkow
(Okretéw) desantowych w latach 1951-1963.
(dane niepetne)

0Oznaczenia taktyczne jednostek
Typ w latach: Wprowadznie do Wycofanie
Jednostek stuzby ze stuzby
1951 -1953 | 1953-1956 | 1956-1960 | 1960 — 1964
BDD - 1 BDD - 1 0DD -1 - 07. 08. 1951 %*** 28.12.1957
BDD - 2 BDD - 2 0DD -2 - 07. 08. 1951 28.12. 1957
Barki - BDD -3 0DD -3 861 18.07. 1953 1962
D(Okrety) i BDD — 4 0DD -4 862 18.07. 1953 1962
esantowe
Duze - BDD - 5* 0DD-5 863 18.07. 1953 24.09. 1963
- BDD - 6** 0DD -6 864 18.07.1953 24.09. 1963
- BDD - 7 0DD -7 865 18.07.1953 24.09. 1963
BD -1 BDS - 50 0DS - 50 - 07. 08. 1951 03. 1960
BD-2 BDS — 56*** - - 07. 08. 1951 -
BD-3 BDS - 51 0DS - 51 - 07. 08. 1951 05. 01. 1959
BD-4 BDS - 52 0DS - 52 - 07. 08. 1951 05. 01. 1959
Barki BD-5 BDS - 53 0DS - 53 - 07.08. 1951 02. 1961
(Okrety) _ _ _ .
Desantowe BD-6 BDS - 54 0DS - 54 07.08. 1951 28.12. 1957
Srednie BD-7 BDS - 55 0DS -55 - 07.08. 1951 05. 01. 1959
- BDS - 57 0DS - 57 - 17.07. 1954 28.12. 1957
- BDS - 58 0DS - 58 - 17.07. 1954 03. 1960
- BDS - 59 0DS - 59 - 17.07. 1954 03. 1960
- BDS - 60 0DS - 60 - 17.07. 1954 28.12.1957
Barki BDM -1 BDM — 100 0DM - 100 881 07.08. 1951 31.12.1964
D(Okrety) BDM - 2 BDM — 101 0DM — 101 882 07. 08. 1951 31.12. 1964
esantowe
Mate - BDM — 102 0DM - 102 883 07. 06. 1952 31.12. 1964
KM — 4 KD -19 851 07. 08. 1951 19.10. 1963
KM -5 KD - 28 852 07. 08. 1951 19.10. 1963
Kutry KM - 6 KD - 37 853 07. 08. 1951 19.10. 1963
(Motorowe)
Desantowe KM -7 KD - 46 854 07. 08. 1951 19.10. 1963
KM -8 KD - 55 855 07. 08. 1951 19.10. 1963
KM — 11 KD - 64 856 07. 08. 1951 19.10. 1963

*20.10. 1953 — czasowo oddelegowany do dywizjonu tratowcow

**20.10. 1953 — czasowo oddelegowany do dywizjonu trafowcow

*** wytaczony w 1953 1. ze skfadu FSD i uzytkowany jako baza ptetwonurkéw

****Do formowanej FSD Dowddca MW Rozkazem nr 034/0rg. nakazat wcielenie jednostek BDD 1i2,BD 1, 2, 3, 4, 5, 6,1 7 oraz BDM 1 i 2 oraz kutréw motorowych o nr KM 4,
5,6,7,8,11.- AMW VI OSMW 3947/90/1 k.2

Zrodio: opracowanie wiasne na’podstawie: J.Cislak, Polska Marynarka Wojenna 1995. Warszawa 1996., s.107-124, 276; M.Soroka, Polskie Okrety Wojenne 1945-1980, Gdansk
1986, s. 72-86, AMW, DBMW Swinoujscie, sygn., 3035/65/16 k.273, Wykaz okretow Flotylli Okretow Desantowych (na dzieri 11. 08. 1961 — przyp. aut.)
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Struktura organizacyjna Flotylli Srodkéw Desantowych wg. etatu 35/165.

Dowoédztwo
]
| ]
dywizjon BD grupa KD i LD
I [ |
grupa BDD grupa BDS [— grupa BDM BDS -7 KD tD
I I I I —’_F I
BDD |— BDM | T | T
I BDS | I_—I [ I [ |
L
Zestawienie sit i $rodkéw Flotylli Srodkéw Desantowych wg. etatu. 35/165.
Stan Bron Jednostki ptywajace Uzbrojenie etatowe na jednostkach Srodki
Jednostka, osobowy strzelecka plywajacych tacznosci
numer etatu - oficerowie - pistolety - Barka Des. Duza - 85 mm armata morska ,90K” - radiostacja
rok - podoficer. - pist.masz. - Barka Des. Sred. - 37mm armata plot. morska ,70K"wz.39
wprowadzenia | - marynarze - kbk - Barka Des. Mata - 25mm armata morska ,2M — 3M”
Razem - Kuter Desantowy - 12, 7. mm wkm DSzK
wojskowych -+6dZ Desantowa
) -14 -47 -2 -2 -14
FSD -127 -94 -7 -9
35/165 -59 -59 -2 -3
1951 200 -6 -10
-6

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie AMW akta FOD sygn. 3947/90/1, Etat 35/165 Flotylli Srodkow Desantowych.
Struktura organizacyjna Flotylli Srodkéw Desantowych wg. etatu 35/229.

Dowddztwo

| | ]
dywizjon BD Sztab dywizjon BDS

I I
| ! grupa BDS [—

grupa BDD grupa BDM
[ I

BDD BDM grupa KD itD BDS [—
.,
I I

KD LD

Zestawienie sit i $rodkéw Flotylli Srodkéw Desantowych wg. etatu. 35/229

Stan Bron Jednostki ptywajace Uzbrojenie etatowe na jednostkach Srodki
Jednostka, osobowy strzelecka plywajacych tacznosci
numer etatu - oficerowie - pistolety - Barka Des. Duza - 86 mm armata morska ,90K” - radiostacja
rok - podoficer. - pist.masz. - Barka Des. Sred. - 37mm armata plot. morska ,70K"wz.39 - odb. radiowy
wprowadzenia | - marynarze - kbk - Barka Des. Mata - 25mm armata morska ,2M - 3M” - nad. radiowy
Razem - Kuter Desantowy - 12,7 mm wkm DSzK
wojskowych - £6dz Desantowa
-43 -84 -5 -1 -19
FSD -123 -64 -10 -1 -15
35/229 -118 -19 -3 -0 -15
1953 284 -6 -2
-6

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CAW akta ZOrg. SG sygn. 1544/73/3077, Etat 35/229 Flotylli Srodkow Desantowych.
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JuponSkle nlszczymele smlglowcowe
— typow, Haruno”
| ,,Shlru ne”

Haruna w trakcie stoczniowych préb odbiorczych w marszu z duza predkoscia.

Totalna kleska militarna Japonii w II
wojnie §wiatowej przypieczetowana zo-
stala aktem bezwarunkowej kapitula-
¢ji, podpisanym w dniu 2 wrzesnia 1945
roku na pokladzie amerykanskiego okre-
tu liniowego Missouri, kotwiczacego na
wodach Zatoki Tokijskiej. Kapitulacja
oznaczala réwniez nieuchronny kres
istnienia Cesarskiej Marynarki Wojen-
nej (IJN), ktérej mizerne szczatki zostaly
rozbrojone i zdemobilizowane. Ocalate
okrety w latach 1945-1947 wykorzysta-
no w charakterze transportowcéw do
repatriacji do macierzystego kraju licz-
nych zdemobilizowanych oddziatéw ja-
ponskich, rozrzuconych na obszarze
Dalekiego Wschodu i wyspach Pacyfi-
ku. Po realizacji tej misji wigkszos¢ jed-
nostek zostala ztomowana badz roz-
dzielona miedzy zwycieskie panstwom
antyjaponskiej koalicji, w tym Chinom
i Zwigzkowi Radzieckiemu, w charak-
terze reparacji wojennych. Sama za$
Japonia trafita pod amerykanska oku-
pacje i po catkowitej demilitaryzacji zo-
stala poddana procesowi przymusowej
,demokratyzacji”, tak by wyeliminowa¢
z jej zycia publicznego tradycyjny nacjo-
nalizm i militaryzm.

Rozwdj $wiatowej sytuacji politycz-
nej na przetomie lat 40 i 50-tych XX
wieku, szczegdlnie na Dalekim Wscho-

dzie po powstaniu Chiniskiej Republiki
Ludowej i wybuchu konfliktu zbrojne-
go na Pétwyspie Koreanskim, spowodo-
wal, Ze dalsza rzeczywista demilitaryza-
cja Japonii tak naprawde stata sie fikcja.
Po wyekspediowaniu na front do Korei
amerykanskich oddzialéw wojskowych
stacjonujacych na Wyspach Japonskich,
dowodzacy alianckimi sitami okupacyj-
nymi gen. Douglas Mac Arthur, zdecydo-
wal o utworzeniu japonskiej Narodowej
Rezerwy Policji (az nadto widoczna ana-
logia z tym, co dzialo sie w tym samym
czasie w odleglej geograficznie, choé nie
funkcjonalnie i politycznie, Niemieckiej
Republice Demokratycznej!), ktorych li-
czebnosé ustalono na 75 tys. funkcjo-
nariuszy. Zreszta jednostki ptywajace
obsadzone japoriskim personelem ,cy-
wilnym” uczestniczyly w toczacej sie
niemal za miedzg wojnie koreanskie;j.
W roku 1952 formacja ta zostata prze-
ksztalcona w Sily Bezpieczenstwa Na-
rodowego!. W dniu 1 lipca 1954 roku,
po formalnym zakonczeniu amerykan-
skiej okupacji powstaly w Japonii w za-
kresie dopuszczalnym przez art. 9 pacy-
fistycznej Konstytugcji kraju, sily zbrojne
noszace eufemistyczng nazwe Japonskie
Sily Samoobrony. Nie pozostajac for-
malnie jednostkami wojskowymi sily sa-
moobrony dzielity sie na ladowe, mor-

Maciej S. Sobanski

Fot. ,Ships of the World”

skie i powietrzne, a w ich sktadzie nie
znalazly sie tak typowo ofensywne bro-
nie czy formacje jak rakiety balistyczne
czy piechota morska.

Japonskie Morskie Sity Samoobro-
ny (Kaijo Jieitai — Japan Maritime
Self-Defense Force) zrazu przejely za-
chowane jeszcze z okresu wojny $wia-
towej niewielkie jednostki dawnej Ce-
sarskiej Floty, lecz rozwdj swdj oparly
w poczatkowym okresie na amerykan-
skim demobilu, ktérego Stany Zjed-
noczone nie szczedzity nowemu ,so-
jusznikowi”, szybko jednak przeszly
do budowy nowych okretéw w dyna-
micznie rozwijajacych sie rodzimych
stoczniach. W pierwszej kolejnosci po-
wstawaly réznej wielkoSci patrolowce
przeznaczone dla stanowigcej japonski
odpowiednik U.S. Coast Guard — Mor-
skiej Agencji Bezpieczenstwa (Kaijo
Hoancho - Maritime Safety Agency).
Wkroétee, bo juz w II potowie lat 50-tych
przyszla kolej na wigksze jednostki — fre-
gaty, w wersjach obrony przeciwlotni-
czej oraz zop, ktérych odbiorcami byty
juz Morskie Sily Samoobrony. Kolej-

1. w wojnie koreanskiej braly udziat jednostki
plywajace japoniskiej Agencji Bezpieczenstwa Mor-
skiego, formalnie obsadzone pracownikami cywil-
nymi! wg. Makowski A, Kubiak K., Korea 1950-53
Dzialania morskie, Gdansk 2000.
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Japonskie niszczyciele $migtowcowe typéw ,Haruna” i ,Shirane”

nym etapem powojennego rozwoju ja-
ponskiego przemystu okretowego byly
niszczyciele, ktérych budowe zapoczat-
kowat typ Harukaze?. Poczatkowo po-
wstawaly jedynie jednostki z uzbroje-
niem klasycznym, lecz Amatsukaze?
byt pierwszym, ktéry dysponowat juz
uzbrojeniem rakietowym.

Warto zaznaczyé, ze przy budowie
nowych swych jednostek Japonczycy
w bardzo szerokim zakresie korzystali
z amerykanskich rozwigzan techniczno-
technologicznych i licencji na uzbroje-
nie oraz wyposazenie, zwlaszcza elek-
tronike i $rodki tacznosci.

Wymogi wspélcze$nie zmieniajace-
go sie morskiego pola walki, zwlaszcza
niebezpieczenistwo zwigzane z pojawie-
niem sie radzieckich uderzeniowych
okretéw podwodnych, uzbrojonych
w pociski rakietowe dalekiego zasie-
gu, spowodowaly powstanie nowego
typu okretéw — niszczyciela badz frega-
ty z poktadowymi $miglowcami w wer-
sji zop. Pojedyncze $miglowce na pokta-
dach okretéw nawodnych pojawity sie
co prawda juz wczesniej, jednak szybko
okazalo sie, ze jedna zaokretowana ma-
szyna nie jest w stanie poprawi¢ stanu
bezpieczenstwa.

Za pierwowzor okretéw dysponuja-
cych wiekszg liczbg $migtowcéw po-
ktadowych (wylaczajac oczywiscie
lotniskowce), mozna chyba uznac wto-
skie niszczyciele (przez innych okre-
$lane jako fregaty badz nawet kra-
zowniki) Andrea Doria i Caio Duilio,
zbudowane w latach 1962-1964. Jed-
nostki te o wyporno$ci standardowej
5273 t, a pelnej odpowiednio 6426 t
przy dtugosci kadtuba 149,0 m, szero-
kosci 17,2 m i zanurzeniu 4,9 m, dys-
ponowaly 4 $Smiglowcami poklado-
wymi wraz z poktadem startowym na
rufie i hangarem. Gtéwnym uzbroje-
niem okretéw stanowita dwuprowad-
nicowa wyrzutnia rakietowych poci-
skow kierowanych ,Terrier”, 8 dziat
kal. 76 mm, a w zakresie zwalczania
okretéw podwodnych 6 wyrzutni tor-
ped pop kal. 305 mm*.

Turbiny parowe o mocy 60 000 KM
pozwalaly na osiagniecie maksymalnej
predkosci 31 weztdw, za$ zasieg jedno-
stek wynosil 6000 Mm przy predkosci
ekonomicznej 20 weztéw. Oczywiscie
wloskie okrety zostaly zaprojektowane
przede wszystkim do dzialan w akwe-
nie Morza Srédziemnego, na ktérym
zagrozenie ze strony radzieckich ude-
rzeniowych okretéw podwodnych byto
zdecydowanie mniejsze niz na prze-
strzeniach oceanicznych. Zaokreto-

wanie kilku $miglowcéw w wersji zop
w istotny spos6b podniosto potencjat
bojowy jednostek w walce z zagroze-
niem podwodnym. Trudno wigc si¢ dzi-
wié, ze zastosowane przez Wlochow
nowatorskie rozwigzanie szybko zna-
lazto swych nasladowcéw, choé budo-
wane okrety byly z reguly mniejsze od
swych pierwowzoréw.

W latach 1969-1973 powstala seria
4 kanadyjskich niszczycieli typu DD 280
Iroquois’ w sktad wyposazenia ktérych
weszly 2 Smiglowce ,Sea King” CHSS-2
w wersji zop, dysponujgce ladowiskiem,
hangarem oraz urzadzeniem ,Bear-
trap”, ulatwiajacym ladowanie maszyn
w trudnych warunkach pogodowych.

Idea stworzenia niszczycieli z za-
okretowanymi $§migtowcami zaintere-
sowala réwniez Japonczykéw, ktorzy
w tym czasie posiadali juz kilka se-
rii niszczycieli zar6wno klasycznych

jak i rakietowych, typéw Minegumo,
Yamagumo, Takatsuki, Tachikaze oraz
Hatsuyuki®. Japofiskie zainteresowa-
nie nowym rozwigzaniem taktyczno-
techniznym bylo w pelni zrozumia-

2. Harukaze — jap. N, zbud. 1954-56, wyp.
1700/2340 t, dt. 109,3 m, szer. 10,5 m, zan. 3,7 m,
2 tur. par. 30 000 KM, pred. 30 w., zasigg 6000
Mm/18 w. uzbr.: 3 x 127 mm, 2 x IV x 40 mm plot,
2 wt pop kal. 305 mm, 2 wbg, zatoga 240 ludzi, wg
Kowalenko W.A., Ostroumow M.N., Sprawocznik po
inostranym flotam, Moskwa 1971

3. Amatsukaze — jap. N rakietowy, zbud. 1962-
65, wyp. 3050/4000 t, dt. 131,0 m, szer. 13,4 m, zan.
4,2 m, 2 tur. par. 60 000 KM, pred. 33 w., zasieg
7000 Mm/18 w., uzbr.: 1 wpk ,Tartar”, 2 x II x 76
mm plot, 1 x ASROC, 6 wt pop kal. 324 mm, zaloga
290 ludzi, wg. Jane’s Fighting Ships 1971-72, Lon-
don 1971.

4. wg Marczak J., Wspélczesne okrety wojenne,
Warszawa 1970.

5. byly to: Iroquois, Huron, Athabaskan i Algo-
nquin wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
1986.

6. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
1986.

Jeszcze raz Haruna, tym razem w trakcie zatadunku zaopatrzenia. Widoczne ladowisko i hangar

dla $migtowcow.

Fot. ,Ships of the World”
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Japonskie niszczyciele $migtowcowe typéw ,Haruna” i ,Shirane”

Tym razem blizniaczy Hiei w trakcie stoczniowych préb odbiorczych.

te z uwagi na stwierdzona obecnosé
na wodach Pacyfiku otaczajacych Ja-
ponie (i oczywiscie nie tylko tam!) ra-
dzieckich uderzeniowych okretéw
podwodnych, dla ktérych celem byt
niewatpliwie réwniez Nippon. Wy-
posazenie duzych niszczycieli o do-
brej dzielno$ci morskiej, niezbednej
do dzialan w warunkach oceanicz-
nych, w ciezkie $migtowce poktado-
we, zwigkszalo ich zasieg, a co zatem
idzie i efektywno$¢ zwalczania okre-
téw podwodnych.

W Japonii szybko przystapiono do
prac projektowych, korzystajac zaréw-
no z wlasnych doswiadczen jak i obser-
wacji prac prowadzonych przez inne
floty. W ich rezultacie w ramach trzecie-
go piecioletniego planu obrony na lata
1967-1971 zaméwiono pierwsze 2 nowe
okrety, ktére otrzymaly tradycyjne dla
Cesarskiej Marynarki Wojennej nazwy
Haruna (DDH 141)7 i Hiei (DDH 142)8.
Budowe niszczycieli $miglowcowych,
w owym czasie najwiekszych okre-
téw powstalych od czasu zakoniczenia
wojny, zlecono stoczniom — Mitsubishi

w Nagasaki (pierwszy) oraz Ishikawaji-
ma Harima (IHI) w Tokio (drugi).

Podstawowe dane taktyczno-techniczne

Niszczyciele $migtowcowe typu Ha-
runa mialy wypornos$é¢ standardowg
4950 t, a wyporno$¢ pelng odpowied-
nio 6550 t°. Dlugosé catkowita kadtu-
ba wynosita 153,0 m, jego szerokos¢ 17,
5 m, za$ zanurzenie 5,2 m (w przypadku
Hiei — 5,3 m). Okrety miaty zwartg syl-
wetke, ze skoncentrowanym na dziobie
uzbrojeniem i zajmujacym calg cze$é
rufowa poktadem lotniczym. Na pokta-
dzie startowym zainstalowano kanadyj-
skie urzgdzenie ,Beartrap” umozliwia-
jace ladowanie $miglowcow, a raczej
ich kotwiczenie i $cigganie na poklad
w zlych warunkach pogodowych (sil-
ny wiatr i falowanie). Bryle $rédokrecia
tworzyta nadbudéwka z pomostem oraz
hangarem w cze$ci rufowej. Na nadbu-
déwcee za pomostem znajdowat sie so-
lidny masztokomin (tzw. ,mack”), roz-
mieszczony nie w osi symetrii okretu,
lecz blizej prawej burty. Wysoki, podnie-
siony dzi6b oraz dwie pary ptetwowych

Nazwa Sygnatura Stocznia

Data

potozenia
stepki

wejscia do

wodowania sluzby

Mitsubishi,

DDH 141 Nagasaki

Haruna

19.03.1970 | 01.02.1971 | 22.03.1973

Ishikawajima

Hiei DDH 142 Harima, Tokio

08.03.1972 | 13.08.1973 | 27.12.1974

Fot. ,Ships of the World”

stabilizator6w przechytéw typu ,Vosper
Thornycroft” poprawilo dzielno$¢ mor-
ska jednostek umozliwiajac tym samym
ich operacyjne wykorzystanie réwniez
w niesprzyjajacych warunkach atmosfe-
rycznych.

Warto zaznaczy¢, ze zar6wno w fazie
projektowania jak i pézniejszej budowy
zwrécono uwage na wytrzymatosé kon-
strukgji i jej niezawodno$¢ przy mozli-
wych oszczedno$ciach masowych, a z
drugiej strony ograniczenie emisji ter-
micznej i akustyczne;j.

Naped stanowily 2 zespoly turbin pa-
rowych typu General Electric, produ-
kowanych licencyjnie przez Mitsubishi
(DDH 141) lub IHI (DDH 142) o facz-
nej mocy 70 000 KM. Turbiny byly zasi-
lane w pare pod ci$nieniem 69 atm. i o
temperaturze 480°C przez 2 kotly, odpo-
wiednio Mitsubishi badz IHI. Uklad na-
pedowy pracujgcy na 2 $ruby zapewniat
maksymalng predkosé 31 weztéw (wg
innych Zrédet 32 wezly). Zasieg wynosit
7000 Mm przy predkosci ekonomicznej
20 weztow.

7. Haruna - okret liniowy (eks-krazownik linio-
wy typu Kongo) zatopiony przez amer. lot. 28 lipca
1945 w rejonie Kure.

8. Hiei — jak wyzej, zatopiony 13 listopada 1942
koto Savo na Wyspach Salomona przez amer. lot.
i okrety nawodne.

9. wg Combat Fleets of the Word 2002-2003 pod
red. A. D. Baker III, Annapolis, 2002, natomiast wg
Jane’s Fighting Ships 1986-87 wypornos$¢ wynosila
4700/6400 t, a Krzewinski J., Okrety wojenne swia-
ta, Warszawa 2002, réznicuje wyporno$¢ standar-
dowg jednostek na 4950 i 5050 t, za$ pelng okresla
na 6300 t.

94

Nr 95 (3/2009) « OKRETY WOJENNE



Japonskie niszczyciele $migtowcowe typéw ,Haruna” i ,Shirane”

Pierwotnie uzbrojenie okretéw typu
Haruna, dla ktérych przewidywano
réwniez petnienie funkcji jednostki fla-
gowej Flotylli Eskortowej, sktadato sie
z 2 pojedynczych dziat kal. 127 mm L/54
U.S. Mk 42 Mod. 7DP, rozmieszczonych
w superpozycji w czesci dziobowej ka-
dtuba. Opracowany we wczesnych la-
tach 60-tych model dziata, zostat
umieszczony w wazacej 65,8 t wiezy ar-
tyleryjskiej, ktorej obstuge stanowito 14
marynarzy, w tym zaledwie 4 w jej wne-
trzu. Kat podniesienia lufy w przedzia-
le od -5° do +80°. Dziato wystrzeliwato
wazace 31,8 kg pociski z predkoscia po-
czatkowg 810 m/s. Dono$no$¢ do celéw
nawodnych siegata 23,8 km, a do celéw
powietrznych odpowiednio 14,8 km.
Szybkostrzelnos$¢ praktyczna 20 strza-
16w na minute.

W cze$ci dziobowej okretu, bezpo-
$rednio przed bryla pomostu, a za wie-
zami artyleryjskimi, zainstalowano
8-prowadnicowg wyrzutni¢ Mk 112 ra-
kietotorped ASROC, z zapasem 16 po-
ciskow. Rakietotorpedy Honeywell
ASROC sktadaly sie z rakiety nosnej
i torpedy, ktéra po osiagnigciu wyzna-
czonej pozycji oddzielala sie i opada-
fa na spadochronie do wody by nastep-
nie dalej juz samodzielnie naprowadzaé

sie na cel. W ASROC stosowano torpe-
dy kal. 324 mm Mk 44, Mk 46 badz nu-
klearne bomby glebinowe Mk 17. Zasieg
rakietotorped wynosit od 1,8 do 11,1
km, a predkos¢ okoto 0,8 M.

Do zwalczania okretéw podwodnych
stuzyly réwniez 2 rozmieszczone na
burtach w rejonie $rédokrecia, tréjruro-
we wyrzutnie Mk 68 torped zop kal. 324
mm, w ktérych stosowano torpedy pop
Mk 46 Mod. 5 o wadze 230,4 kg, w tym
glowica bojowa 43,1 kg materialu wy-
buchowego. Predkos¢ torped pop wyno-
sita 40/45 wezl6w, a zasieg w zaleznosci
od glebokosci od 5,5 do 11 km!0,

Wreszcie wyréznik jednostek typu
Haruna, ktéry stanowily 3 licencyjne
$miglowce Sikorsky-Mitsubishi S-61B
»Sea King”, bedgce odpowiednim ame-
rykanskiej wersji SH-3. Dlugo$¢ $mi-
glowca wynosita 16,7 m, rozpieto$é
wirnika 19 m, wysoko$¢ 5,13 m. Masa
calkowita dochodzita do 10 000 kg. Ma-
szyny napedzane byly 2 silnikami turbi-
nowymi General Electric, kazdy o mocy
1400 KM, predkos$¢ maksymalna 267
km/godz. Gtéwnym uzbrojeniem byly
2 torpedy zop Mk 44, ewentualnie mo-
gly zabraé do 31 ludzi.

W okresie pdZniejszym maszyny
S-61B wymieniono na Sikorsky-Mitsu-

bishi SH-60J ,Seahawk”. Dtugo$¢ ma-
szyn wynosila 19,8 m, rozpieto$¢ wir-
nika 16,4 m, a wysoko$¢ 5,2 m. Masa
catkowita $migtowca SH-60J siegata
9900 kg. Naped stanowily 2 silniki tur-
binowe General Electric, kazdy o mocy
1800 KM, ktére zapewnialy maksymal-
ng predkos$é 275 km/godz., podstawowe
uzbrojenie zaokretowanych $miglow-
cow ,Seahawk” stanowily 2 torpedy zop
Mk 46 kal. 324 mm o dlugosci 2,6 m.

Uzbrojenie jednostek ulegto zmia-
nie w wyniku modernizacji (tzw. ,midli-
fe modernisation”) ktérym zostaly pod-
dane, w przypadku Haruna, w stoczni
Mitsubishi w Nagasaki w okresie od 31
marca 1986 do 31 pazdziernika 1987,
a w przypadku Hiei w stoczni Ishikawa-
jima Harima w Tokio w okresie od 31
sierpnia 1987 do 30 marca 198911,

W toku modernizacji okrety otrzyma-
ty na dachu hangaru jedng 8-prowadni-
cowa Mk 29 wyrzutni¢ kierowanych po-
ciskow rakietowych plot. Raytheon ,Sea
Sparrow” z zapasem 16 pociskéw RIM-

10. dane dot. parametréw taktyczno-technicz-
nych uzbrojenia wg Krzewinski J., Okrety wojenre. ..

11. inne zrodta — Combat Fleets of the World
2002-2003 méwiag, ze modernizacja Haruna miata
miejsce w latach 1986-1988, a Hiei od 31.08.1987
do 16.11.1988.

Kolejne ujecie Hiei, lecz tym razem po dokonanej w latach 1987-89 modernizacji. Wyraznie wida¢, ze wokét komina dobudowo szereg nadbudo-

wek z nowymi systemami uzbrojenia i elektroniki.

Fot. ,Ships of the World”
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Hiei po modernizacji w czasie jednej z parad morskich.

7F. Pociski ,Sea Sparrow” dlugosci 3,98
m i masie 228,2 kg, w tym glowica bo-
jowa 40 kg, rozwijaty predkos¢ 3 Maha.
Ich zasieg wynosit 22 km, a putap wahat
sic od 8 m do 15,2 km!2.

Roéwnoczesnie na pokladzie nadbu-
déwki zainstalowano 2 zestawy ,bro-
ni ostatniej szansy” kal. 20 mm Mk 15
yPhalanx”, ktérych zadaniem bylo nisz-
czenie rakietowych pociskéw przeciw-
skretowych oraz samolotéw manew-
rujacych z duza predkoscig na matych
wysokosciach. Zestaw tworzyta 6-lufo-
wa, obrotowa armata kal. 20 mm sys-
temu Gatling. Lufy, ktére mogly prze-
mieszczaé sie w przedziale od -20° do
+80°, wystrzeliwaly pociski z predko-
$cig poczatkowa 1097 m/s, zasieg ognia
od 500 do 1500 m, a szybkostrzelnosé
3000 strzatéw na minute.

Niszczyciele $migtowcowe typu Ha-
runa otrzymaly bogate, adekwatne do
zastosowanego uzbrojenia, wyposaze-
nie elektroniczne. Nawigacje zapewnial
1 radar Koden OPN-11 oraz system na-
wigacji satelitarnej TACAN U.S. URN-
25 (ORN-6). Okrety posiadaly system
identyfikacji ,swdj-obcy” (IFF) — U.S.
Mk. 10. Dozér nawodny i powietrzny
umozliwial radar JRC OPS-28, a dozér
powietrzny radar Melco OPS-11C. Kie-
rowaniu ogniem rakiet ,Sea Sparrow”
stuzyt radar FCS-2-12E, a artylerig 2 ra-
dary FCS-1A. Wilasnymi, autonomicz-
nymi radarami Mk 90 ,Phalanx” dys-

ponowaly réwniez oba zestawy ,broni
ostatniej szansy”.

Rozpoznawanie zagrozen podwod-
nych umozliwial dziobowy sonar pa-
sywny niskiej czestotliwoséci Sangamo-
Mitsubishi OQS-3.

Do walki elektronicznej stuzyt sys-
tem ostrzegania i zaklécania Melco
NOLQ-1-3, a do ostrzegania system Fu-
jitsu OLB-9. Poza tym zamontowano
systemy OPN-7B D/F i OPN-11B D/E
Do czynnego przeciwdzialania stuzyt
system SRBOC Mk 36, sktadajacy sie
z czterech 6-prowadnicowych wyrzutni
flar Raytheon Mk 137 BL oraz holowa-
ny cel pozorowany dla torped SLQ-25.

W trakcie modernizacji jednostki
otrzymaly system opracowania infor-
macji bojowych OYQ-6 (Hiei OYQ-7)
z amerykanskim komputerem UYK-20A
oraz japonski system tgcznosci satelitar-
nej Superbird SATCOM.

Powszechnie liczebnos$¢ zalég okre-
téw okresla sie na 370 ludzi, a w przy-
padku DDH 142 - 360 ludzi. W obu
przypadkach w sktadzie zalég znajdo-
walo sie 36 oficeréw!3.

Fot. ,Ships of the World”

Zgodnie ze swym przeznaczeniem
jednostki typu Haruna zostaly przydzie-
lone do Flotylli Eskortowych, w ktérych
petnity funkcje okretéw flagowych, cze-
mu sprzyjal miedzy innymi fakt, ze za-
okretowane $miglowce poktadowe
w istotny sposéb zwickszaly promien
dzialania zespoléw.. Prototypowy Haru-
na pehit stuzbe w tym charakterze w 3
Flotylli Eskortowej (Dai 3 Goeitai-gun)
bazujacej w Maizuru, natomiast Hiei
w 4 Flotylli Eskortowej (Dai 4 Goeitai-
gun) z Kure.

Czas biegnie jednak nieubtaganie
i mimo przeprowadzonej moderniza-
¢ji okrety starzaly sie szybko, co dopro-
wadzilo do wycofania Haruna z linii
w dniu 10 marca 2009 roku, po trwa-
jacej bez mala 36 lat stuzbie. Hiei czeka
ten sam los na przetomie lat 2009/2010.
Nie od rzeczy bedzie wspomnied, ze do
decyzji o wycofaniu jednostek ze stuzby
W pewnej mierze przyczynit sie zapew-

12. wg Combat Fleets. ..
13. natomiast wg Combat Fleets... liczebno$¢ za-
tog okretow wynosita 340 ludzi, w tym 36 oficeréw.

Data
Nazwa Sygnatura Stocznia ani
potozenia . wejscia do
stepki | WodOWania | g sy
Shirane DDH 143 Ishikawajima | 25.02.1977 | 18.09.1978 | 17.03.1980
Kurama DDH 144 Harima, Tokio | 17.02.1978 | 20.09.1979 | 27.03.1981
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Shirane byt prototypem nowego i udoskonalonego typu. Dobrze widoczne rozmieszczenie systeméw uzbrojenia i elektroniki.

ne réwniez fakt istotnego ograniczenia
zagrozenia ze strony radzieckich, a na-
stepnie rosyjskich uderzeniowych okre-
téw podwodnych, ktérych liczebnosé
spadta w spos6b drastyczny, czego nie
byly w stanie zrekompensowac¢ jednost-
ki tej klasy pod banderg Chin Ludowych
(ChRL).

Kurama w czasie sztormowej pogody.

Nr 95 (3/2009) « OKRETY WOJENNE

Doswiadczenia wyniesione w toku
eksploatacji niszczycieli $migtowco-
wych typu Haruna sklonily Japonczy-
kéw do budowy z czasem kolejnych
2 takich jednostek, tyle tylko, ze w nie-
co zmodyfikowanej wersji. W ten sposéb
powstal typ okres§lany mianem Shira-
ne, obejmujacy Shirane (DDH 143) oraz

Fot. ,Ships of the World”

Kurama (DDH 144). Budowa pierw-
szej jednostki znalazla sie¢ w Programie
1975, a drugiej w Programie 1976. Re-
alizacje zaméwienia zlecono stoczni
Ishikawajima Harima w Tokio, w ktérej
wezesniej powstal Hiei, przy czym umo-
wa na budowe DDH 144 zostata podpi-
sana w dniu 31 marca 1977 roku.

Fot. ,Ships of the World”




Kurama w czasie jednego z rejséw dla uczniow szkét srednich, 7 grudnia 2007 roku.

Jak juz wspomniano Shirane stanowit
modyfikacje wczesniejszego typu Haru-
na, stad tez brak miedzy nimi zasadni-
czych réznic.

Wyporno$¢ standardowa nowych jed-
nostek byta nieco wigksza i wynosita
5200 t, a wyporno$¢ pelna odpowiednio
6800 t'4. Réwnie niewielkiej zmianie
ulegly wymiary okretéw, dlugosé catko-
wita wzrosta do 159,0 m przy zachowa-
niu dotychczasowej szerokosci (17,5 m)
i zanurzeniu (5,3 m).

Istotnej natomiast zmianie ulegla
sama sylwetka jednostek, a to za spra-
wa pewnego obnizenia i przedluzenia
bryly nadbudéwki, w ktérej hangar wy-
réznit sie pewnym odcieciem od czesci
dziobowej, ale przede wszystkim przez
wprowadzenie 2 kominéw w miejsce
wcze$niejszego pojedynczego maszto-
kominéw. Podobnie jak to miato miej-
sce w przypadku typu Haruna, kominy
nie zostaly umieszczone w osi symetrii
okretu, lecz dziobowy byt zblizony do
prawej burty, a rufowy do lewej burty.
W lewym narozniku hangaru zamonto-
wano dzwig poktadowy.

Ksztalt kadtuba oraz pletwowe sta-
bilizatory przechytéw zapewnialy jed-
nostkg dobrg dzielno$¢ morska. W celu
zmniejszenia poziomu emitowanego
przez poruszajacy sie okret halasu, na
jego kadtubie zastosowano amerykan-
skie systemy U.S. Prairie oraz Masker.

Z uwagi na przewidywane pelnienie
przez okrety typu Shirane funkcji jedno-
stek flagowych Flotylli Eskortowych na

ich poktadach wygospodarowano spe-
cjalne pomieszczenia dla dowddey Flo-
tylli (w stopniu kontradmirata) oraz jego
sztabu liczgcego 20 ludzi.

Uktad napedowy nowych niszczycie-
li $Smiglowcowych stanowil w pelni po-
wtérzenie rozwiazania zastosowanego
w okretach typu Haruna, z tym jednak,
ze wiekszo$¢ zrodel zgodnie okresla ich
maksymalng predko$é na 32 wezly.

W chwili wejscia do stuzby uzbroje-
nie okretéw typu Shirane sktadalo sie
z 2 pojedynczych dzial kal. 127 mm
L/54 Mk 42 Mod. 7DP na dziobie, jed-
nej 8-prowadnicowej wyrzutni Mk 29
kierowanych pociskéw rakietowych
plot. Raytheon ,Sea Sparrow” z zapa-
sem 24 rakiet RIM-7F. Do zwalczania
zagrozenia ze strony okretéw podwod-
nych stuzyta jedna 8-prowadnicowa wy-
rzutnia Mk 112 rakietotorped ASROC
z zapasem 16 pociskéw oraz 2 tréjru-
rowe wyrzutnie Mk 68 (wg innych Zré-
det Mk 32) torped zop kal. 324 mm Mk
46 Mod. 5. Trudno oczywicie nie wspo-
mnie¢ o tym, co odréznialo okrety od
pozostaltych niszczycieli, a mianowicie
3 $miglowcach poktadowych Sikorsky-
Mitsubishi S-61B ,Sea King”, a p6Zniej
SH-60J ,Seahawk”.

W potowie lat 90-tych na poktadach
jednostek zamontowano dodatkowo,
wzorem typu Haruna, po 2 zestawy
Lbroni ostatniej szansy” kal. 20 mm Mk
15 ,Phalanx”.

Najgtebsze jednak zmiany dotyczyly
wyposazenia elektronicznego. Na okre-

"

Fot. zbiory Leo van Ginderen

tach typu Shirane po raz pierwszy w ja-
ponskich Morskich Sitach Samoobrony
zastosowany zostal tréjwymiarowy ra-
dar dozoru powietrznego NEC OPS-12
3D. Do kierowania ogniem pociskéw ra-
kietowych ,Sea Sparrow” stuzyt radar
Thales WM-25, ktéry zastapit wezesniej
stosowany FCS-12E.

Wymieniono réwniez dziobowy sonar
pasywny niskiej czestotliwo$ci na NEC
0QS-101. W potowie lat 90-tych wypo-
sazenie uzupekliono dodajac holowany
sonar pasywny bardzo niskiej czestotli-
wosci EDO-NEC SQR-18A TACTASS.

Do kierowania ogniem rakietotorped
ASROC i torped pop stuzyt amerykanski
system Singer Mk 114.

Do obstugi ruchu $migltowcéw stuzyt
radar kierujacy ich ladowaniem zamon-
towany na rufowym kominie po stronie
prawej burty.

System opracowania danych bo-
jowych OYQ-6 okretéw mogt wsp6t-
pracowaé z system transmisji infor-
macji NATO Link 11 i Link 14, poza
tym zainstalowano réwniez japonski
system tgcznosci satelitarnej Super-
bird SATCOM.

Zaloga jednostek typu Shirane liczyta
350 marynarzy i oficer6w, a w przypad-
ku DDH 144 odpowiednio 360 oséb.

Po wejsciu do stuzby Shirane pehnit
role okretu flagowego 1 Flotylli Eskor-

14. wg niektérych zrédel wypornosé jednostek
typu Shirane okreslono na 5283 t (standard) oraz
7620 t! (pelna).
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towej (Dai 1 Goeitai-gun) bazujacej
w Yokosuka. W latach 1988-1989 zo-
stal poddany modernizacji, a w roku
2006 przeszedt do 3 Flotylli Eskortowej
w Maizuru.

Kurama peit analogiczng funk-
cje flagowce, tyle tylko, ze w 2 Flo-
tylli Eskortowej (Dai 2 Goeitai-gun)
w Sasebo. Jednostka byta pierw-
szym po 71 latach, japonskim okre-
tem wojennym, ktéry w lipcu 1996
roku ztozyt oficjalng wizyte we Wia-
dywostoku na radzieckim Dalekim
Wschodzie. W latach 2001-2002 Ku-
rama zabezpieczal miedzynarodowg
misje¢ w Afganistanie.

Planowane jest zastgpienie w przy-
szlo$ci dotychczasowych niszczycieli
$migltowcowych typéw Haruna i Shi-
rane przez nowe, znacznie wigksze
jednostki okre$lane mianem ,DDH
13.500”. Zalozono, ze docelowo po-
wstang 4 takie jednostki — DDH 181
— DDH 184. Prototyp — Hyuga DDH
181 zostal zaméwiony 23 grudnia
2003 roku w stoczni IHI Marine Uni-

ted w Jokohamie w ramach Progra-
mu Budzetowego 03. Wodowanie jed-
nostki nastgpito 23 sierpnia 2008,
a jej wszedt do stuzby 18 marca 2009
roku.

Nastepca niszczycieli $miglow-
cowych jest wtasciwie matym lotni-
skowcem (i znéw, podobnie jak to
mialo wczedniej miejsce w przypadku
Haruna, najwigkszym zbudowanym
w okresie powojennym japonskim
okretem). Jego wyporno$é standar-
dowa wynosi 13 500 t, za$ wypor-
no$¢é pelna jest szacowana na 18-20
000 t przy dltugosci catkowitej kadtu-
ba 195,0 m, jego szerokosci 32,0 m
oraz zanurzeniu 7,0 m. Naped okre-
tu stanowig turbiny gazowe w syste-
mie COGAG o tacznej mocy 100 000
KM, ktére zapewniaja maksymal-
na predkosé¢ 30 wezléw. Uzbrojenie
jednostki ma obejmowa¢ pociski ra-
kietowe w wersji plot i pop w piono-
wych wyrzutniach kadlubowych, ze-
stawy CIWS kal. 20 mm ,Phalanx”
oraz wyrzutnie torped pop kal. 324

Hiei z grupa bojowa w eskorcie niszczyciela rakietowego Kirishima i dwéch typu Asagiri.

mm. W sktad pokladowej grupy lot-
niczej maja wej$¢ 3 Smiglowce SH-
60K w wersji zop oraz 1 $miglowiec
MCH-101 ,Merlin”, ktérych alternaty-
we stanowié mogg 4 $migtowce trans-
portowe MHS53E ,Sea Stallion”.

W roku 2006 przystapiono do prac
nad druga jednostka serii DDH 182
(nazwa nieznana), za$ pozostate majg
zgodnie z zalozeniami powstaé¢ do roku
2015.@
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Rafat Ciechanowski

Bardzo uroczy$cie obchodzono
w Chinach 60. rocznice powstania Lu-
dowo-Wyzwoleniczej Marynarki Wojen-
nej (Zhongguo Renmin Jiefangjun Ha-
ijun, ang. PLAN), kt6ra szczegdlnie
Swietowano w Qingdao — gléwnej ba-
zie Floty Pétnocnej (lub Morza Zoétte-
g0). Na obchody rocznicowe przybyto
21 okretéw i jednostek pomocniczych
z 14 panstw. Jednostki te udostepnio-
no do zwiedzania cywilom w dniu 22
kwietnia 2009 r. Specjalnym dekre-
tem dowo6dca PLAN, adm. Wu Shengli
otworzyt czterodniowe obchody. Zor-
ganizowano liczne seminaria, sympo-

Parada sie rozpoczyna, naptywaja chiriskie niszczyciele i fregaty.

zja naukowe, zawody sportowe i wysci-
gi fodzi wiostowych.

W potudnie 23 kwietnia prezydent
ChRL Hu Jintao oraz admiral Wu z po-
ktadu niszczyciela rakietowego Shijia-
zhuang (numer burtowy 116) typu 51C
odebrali parade morska na redzie Qing-
dao. Uczestniczylo w niej 25 okretdw,
31 samolotéw $miglowcéw chinskich
oraz 21 jednostek zaproszonych z zagra-
nicy. Jako pierwsze przeptynely w szy-
ku torowym atomowe okrety podwod-
ne Changcheng 6 (406) typu 091 (Han)
i Changcheng 3 (403) typu 092 (Xia); za
nimi dwa konwencjonalne: ,218” (typ
Song, proj. 039G1), ,177” (typ Ming,
proj. 035. Byta to pierwsza publiczna
prezentacja chinskich atomowych okre-
t6w podwodnych.

Potem przedefilowato pie¢ niszczycie-
li: Shenyang (115) typu 51C (Luzhou),
Lanzhou (170) typu 52C (Luyang II),
Guangzhou (168) typu 52B (Luyang I),
Harbin (112) typu 52 (Luhu) i Dalian
(110) typu 51 (Luda I) oraz pie¢ fregat:
Zhoushan (529) i Xuzhou (530) typu 54A
(Jiangkai II), Mianyang (528) i Ludy-
ang (527) typu 53H3 (Jiangwei 1), a tak-
ze Cangzhou (536) typu 53H2 (Jianghu
III). Na koricu przeszly: okret desanto-
wy Kunlunshan (998) typu 071 (Yuzhao)
oraz osiem kutréw rakietowych typu
022 (Houbei).

Prezydent Hu Jintao i admirat Wu Shengli
odbierajq parade.

Wiszystkie fotografie: serwis internetowy FYJS.CN

e T e

Nastepnie przedefilowaly zaproszo-
ne okrety zagraniczne w nastepujacej
kolejnosci: rosyjski krazownik rakie-
towy Wariag (011), niszczyciele: ame-
rykanski USS Fitzgerald (DD-62) typu
JArleigh Burke”, indyjskie INS Mumbai
(D 62) typu ,Delhi” i INS Ranvir (D 54)
projektu 61, potudniowokoreanski Karng
Gamchan (DDH-979) typu KDX-2, fre-
gaty: pakistaniska PNS Badr (184) typu
21, nowozelandzka HMNZS Te Mana
(F 111) typu ANZAC, singapurska For-
midable (F 68), tajskie HMTS Tuksin
(422) typu 25T i HMTS Bangpakong
(456) typu 53H2, francuska Vendémiaire
(F 734) typu , Floréal” oraz BNS Osman
(F 18) typu 53H1 z Bangladeszu, austra-
lijski patrolowiec HMAS Pirie (ACPB
87) typu ,Armidale”, okrety desanto-
we: potudniowokoreaniski Dokdo (LPH-
6111) i brazylijski Garcia d’Avila (G 29)
typu ,Sir Galahad”, zaopatrzeniowce:
kanadyjski HMCS Protecteur (509), au-
stralijski HMAS Success (304) typu ,Du-
rance”, pakistanski PNS Nasr (A 47)
typu Fuqing, i nowozelandzki HMNZS
Endeavour (A 11), wreszcie rosyjski ho-
lownik ratowniczy MB-99 projektu 745
(Sorum) i meksykanski zaglowiec szkol-
ny Cuauhtemoc.

Dziennikarze, fotoreporterzy i ekipy
telewizyjne zaokretowano podczas pa-
rady na okrecie szkolnym Zhenghe (81)
typu 795 (Daxin). Publicznie pokaza-
no réwniez okret szpitalny Daishandao
(866) typu 920. ®
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Chiriski atomowy strategiczny okret podwodny Changcheng 3.

Chinski konwencjonalny okret podwodny ,218” typu Song.

Chinska fregata rakietowa Xuzhou.




Efektowne ujecie eskadry chiriskich kutréw rakietowych typu 022.

Rosyjski krazownik rakietowy Wariag.

Amerykarnski niszczyciel rakietowy Fitzgerald.




a fregata rakietowa Formidable.

Tajlandzka fregata rakietowa Taksin.




Recenzje

Na okretach Marynarki Polskiej
i Royal Navy,

Gustaw Plewako, wstep i biografie Autora
opracowal Jan Kazimierz Sawicki

seria Ksiegi Floty Ojczystej, tom 28, s. 183.
Akademia Morska w Gdyni, Gdynia 2008

Ha akrglach
Warynarki Falshie
| Reyal Havy

Co roku ukazuja sie nowe pozycje ksiazkowe, ktére odwoluja si¢ do
dziejéw drugiej wojny $wiatowej na morzu. W tym nattoku prac roz-
nych, czesto takze stabych, pojawiaja sie czasami prawdziwe perelki.
Taka na pewno sa opublikowane wspomnienia Gustawa Plewako, ma-
rynarza Polskiej Marynarki Wojennej w czasie ostatniej wojny $wiato-
wej, a takze p6zniej wieloletniego oficera Polskiej Marynarki Handlo-
wej. Nie do$¢, ze dostajemy do reki jego wspomnienia, a wige realne
zrodlo opisujace tamte wojenne czasy, to dodatkowo swoimi wspo-
mnieniami dzieli si¢ czlowiek, ktérego kariera odbiega od wielu loséw
polskich oficeré6w Marynarki Wojennej w toku lat 1939-1945.

Autor wspomnieni wojne rozpoczat jako stucha¢ Szkoty Podchorg-
zych Marynarki Wojennej w Bydgoszczy na poktadzie okretu szkolne-
go ORP Iskra w porcie Casablanca. W efekcie tego trafil on do Wiel-
kiej Brytanii, gdzie ukoniczyt Szkote Podchorgzych w Plymouth. Swoje
szkolenie praktyczne przeszedt na ORP Blyskawica i HMS Queen Eli-
zabeth, ostatecznie trafiajac na HMS Formidable. W efekcie tego byt
jednym z niewielu polskich oficeréw marynarki wojennej, ktéremu
dane bylo stuzy¢ na lotniskowcu i to w warunkach bojowych.

Ksigzka nie jest suchym opisem faktéw, wydarzen z zycia wojenne-
go. To pasjonujgca podréz, w ktdra zostajemy porwani przez jej Auto-

ra. szczeg6lnie od momentu gdy stanie on na pokladzie brytyjskiego
okretu liniowego Queen Elizabeth, na pokladzie ktorego mial oka-
zje uczestniczy¢ w operacji walk w rejonie Krety, w czasie niemiec-
kiej operacji desantowej, ktéra dla Royal Navy stala sie ogromnym wy-
zwaniem. Takze dla G. Plewko, ktory zostal przydzielony do obrony
przeciwlotniczej (Anti Aircraft Defence Officer), ktéra w tej operacji
miala co robi¢, wobec ogromnej intensywnos$ci niemieckiego lotnic-
twa. Wspomnienia to nie tylko zapis kolejnych staré powietrzno-mor-
skich, ale takze bezcenne opisy zycia okretowego, czy tez rozméw
prowadzonych na pokladzie tej jednostki. Calo$¢ byta dla ich Auto-
ra prawdziwg szkolg zycia. Zwlaszcza, ze w wyniku decyzji brytyj-
skiego dowddztwa zostat przeokretowany na lotniskowiec Formida-
ble, takze jako oficer broni przeciwlotniczej. Stuzba na lotniskowcach
w toku ostatniej wojny $wiatowej zawsze nalezala do prestizowych
zaje¢ i dawata szanse¢ do wyjatkowych przezyé. Operacje na Morzu
Srédziemnym, w tym powazne uszkodzenie jednostki w wyniku dzia-
an niemieckiego lotnictwa, byly takze nowym do$wiadczeniem. Wraz
z okretem odbyt rejs wokét Afryki do Stanéw Zjednoczonych, do Nor-
folk w stanie Wirginia, gdzie okret mial przej$¢ powazny remont. Opis
pobytu w USA takze ma do$¢ rzadki charakter, bowiem niewielu pol-
skich oficer6w marynarki miato takie okazje. Powr6t do Wielkiej Bry-
tanii na pokladzie statku pasazerskiego Aldena, storpedowanie na
Atlantyku, szczesliwe wylowienie przez brytyjski niszczyciel, dodajg
tym opowiesci wielu emocji.

Otrzymali$my wigc doskonata ksigzke, $wietnie napisang i wydana.
Duze stowa wdzigcznosci nalezy skierowaé do syna Gustawa Plewa-
ko, ktéry wspart jej wydanie, jak i Jana K. Sawickiego ktory przygoto-
wal komentarze oraz postarat sie o doskonate zilustrowanie pozycji.
Pozostaje wierzyé, ze to nie wszystkie wspomnienia jakie pozostawit
po sobie G. Plewako i ze kolejne, takze z okresu powojennego ujrza
$wiatlo dzienne.

Maciej Franz
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