Vol. XVII, Nr 2/2009 (94)

ISSN-1231-014X, Indeks 386138

Redaktor naczelny
Jarostaw Malinowski

Kolegium redakcyjne

Rafat Ciechanowski, Michat Jarczyk,
Maciej S. Sobanski

Wspotpracownicy w kraju

Andrzej S. Bartelski, Jan Bartelski
Jarostaw Cichy, Andrzej Danilewicz,
Jozef Wiestaw Dyskant, Maciej K. Franz,
Przemystaw Federowicz, Michat Glock,
Tadeusz Gorski, Krzysztof Hanuszek,
Rafat Mariusz Kaczmarek,

Jerzy Lewandowski, Andrzej Nitka,
Grzegorz Nowak, Grzegorz Ochmiriski,
Jarostaw Palasek, Jan Radziemski,
Marek Suptat, Tomasz Walczyk
Wspétpracownicy zagraniczni
BELGIA

Leo van Ginderen, Jasper van Raemdonck
CZECHY

René Greger, Ota Janecek

FRANCJA

Gérard Garier, Jean Guiglini, Pierre Hervieux
HISZPANIA

Alejandro Anca Alamillo

LITWA

Aleksandr Mitrofanov

MALTA

Joseph Caruana

NIEMCY

Siegfried Breyer, Richard Dybko,
Hartmut Ehlers, Jurgen Eichardt,
Christoph Fatz, Zvonimir Freivogel,
Reinhard Kramer

ROSJA

Siergiej A. Bafakin, Nikofaj W. Mitiuckow,
Konstantin B. Strelbickij

STANY ZJEDNOCZONE. AP

Arthur D. Baker IIl

UKRAINA

Anatolij N. Odajnik, Wiadymir P Zabtockij
WIELKA BRYTANIA

Ralph Edwards

WEOCHY

Maurizio Brescia, Achille Rastelli

Adres redakciji

Wydawnictwo ,Okrety Wojenne”
Krzywoustego 16, 42-605 Tarnowskie Gory
Polska/Poland tel: +48 032 384-48-61
www.okretywojenne.pl

e-mail: okrety@ka.home.pl

Sktad, druk i oprawa:
DRUKPOL sp. .

Kochanowskiego 27, 42-600 Tarnowskie Gory

tel. 032 285 40 35, www.drukujemy.pl

© by Wydawnictwo ,,Okrety Wojenne” 2009

Wszelkie prawa zastrzezone. All rights reserved.
Przedruk i kopiowanie jedynie za zgoda
wydawnictwa. Redakcja zastrzega sobie prawo
skracania i adjustaciji tekstow. Materiatow nie
zamaowionych nie zwracamy.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢
publikowanych artykutéw, kidre prezentujg
wylacznie opinie i punkt widzenia ich autorow.

Naktad: 1500 egz.

Na oktadce:

Z zycia flot E

Nikotaj W. Mitiuckow, Zvonimir Freivogel
Liniowiec z szescioma nazwami, czes¢ Il

5

Siergiej W. Patjanin .
Pierwsze jaskofki floty wersalskiej, 11
czesé Il

. Siergiej W. Patjanin
21 Brytyjskie lotniskowiec Ark Royal,
czescé lll
Mariusz Rafat Kaczmarek m
~Niewypowiedziana” wojna, czes¢ |

m Maciej S.Sobanski
° Japonskie okrety desantowe typu T.1
i T101/T.103, czes¢ |

Rafat Mariusz Kaczmarek
Niemieckie przerywacze zagrod
minowych 1939-1945, cze$¢ V

Jarostaw Palasek

Oskar Myszor, Maciej S. Sobanski m
Szczecinski debiut — rudoweglowce =
projektu B-32 (Czufym), czes¢ Il

E Anatolij N. Odajnik
7 Lotniskowiec Wariag, czgs¢ Il

Krzysztof Hanuszek

o Falklandy

@ Andrzej Nitka, Anna Pisarska
Korwety rakietowe typu Braunschweig
(K 130)

Karol Wojcik
Powrét Bryzy do Helu

Butgarska fregata Werni (eks-belgijska
Wielingen) wyptywajaca z Zeebrugge do
macierzystej Warny, 11.02.2009.

Fot. zbiory Leo van Ginderen

m Recenzje
(Y
L




Z zycia flot

e i

Fot. Leo van Ginderen

Butgarski niszczyciel min Cibyr, 11 luty 2009.
BULGARIA
Zakup w Belgii

11 lutego 2009 roku odbyta sie¢ w Zeebruge uroczysto$¢ przekazania ostatniej
z zakupionych przez Bulgarie fregat typu Wielingen oraz tralowca typu Triparti-
tie. Bandery bulgarskie podniosty Werni (eks-Wielingen) (patrz I str. oktadki) oraz
Cibyr (eks-Myositis).

By moc wspéldziataé z okretami sojuszniczymi NATO, w 2004 Sofia zakupi-
fa w Belgii 26-letnig fregate typu Wandelaar typu Wielingen, Pzniej podjeto de-
cyzje o znalezieniu nastgpcéw dla jednostek typu Riga (projektu 50). Prowadzo-
no rozmowy z Francja, w sprawie zakupu 4 nowoczesnych korwet typu Gowind,
jednak ich cena — ok. 780 mln Euro — okazata si¢ za wysoka, jak na mozliwosci
budzetowe rzadu w Sofii.

Ostatecznie, w grudniu 2007 zdecydowano si¢ odkupi¢ od Belgii dwie pozo-
stale fregaty typu Wielingen oraz niszczyciel min typu Tripartitie. Warto$¢ kon-
traktu to jedynie 59 mln Euro. Fregata Westdiep zostata przekazana Bulgarom
w ubiegtym roku i stuzy obecnie jako Gordi.

Dzigki transakcji Bulgarzy zyskali ostatecznie 3 okrety spelniajace stan-
dardy NATO. Kazda z jednostek uzbrojona jest w jedno dzialo automatyczne
Creusot Lorie kalibru 100 mm, 1 wyrzutni¢ pociskéw przeciwlotniczych ,Sea
Sparrow” (facznie 8 pociskéw), 1 wyrzutni¢ pociskéw morskich MM-38 , Exo-
cet” (4 pociski), 1 wyrzutnie bomb glebinowych i dwie wyrzutnie torped ECAN
I5 Mod. 4 (10 torped).

INDIE
Stepka pod lotniskowiec
28 lutego zostata potozona w Cochin Shipyard stepka pod indyjski lotnisko-
wiec Vikrant (projekt 71). Projektowanie duzego indyjskiego lotniskowca rozpo-

czgto w latach 2001-2002. Woéwczas planowano, ze jego budowa rozpocznie si¢

Japoriski niszczyciel Smigtowcowy Hyuga.

w pazdzierniku 2007, a lotniskowiec wejdzie do uzbrojenia w 2011-2012. Jed-
nak brak doswiadczenia indyjskich konstruktoréw i brak odpowiednich mate-
rialéw (70% struktury i wyposazenia lotniskowca ma pochodzi¢ od rodzimych
dostawcéw) spowodowal, ze nastgpito ponad roczne op6znienie prac. Wiasciwe
prace konstrukcyjne z udziatem blisko 300 inzynier6w rozpoczely si¢ w 2006.

Wodowanie lotniskowca Vikrant planowane jest na pazdziernik 2010, a przy-
jecie do uzbrojenia na 2015. Okres eksploatacji okretu jest planowany na 50 lat.
Budowa okretu ma kosztowac 32,6 mld rupii (654 min USD).

Planowana wyporno$¢ lotniskowca wynosi 37 500 ton, dtugos¢ 252 m, a sze-
roko$¢ 58 m. Okret bedzie napedzany 4 turbinami GE LM-2500 o tacznej mocy
108 000 KM (79 412 kW). Pozwola one na osiggniecie predkosci 28 weztow.

Grupa lotnicza okretu ma skladac si¢ z samolotéw LCA, Mig-29 i $miglow-
cow Ka-31.

»Shivalik” finiszuje
Trwaja konicowe prace wyposazeniowe na fregacie Shivalik (projekt 17). Jej
wcielenie do stuzby planuje si¢ na kwiecieni-maj b.r.,, w budowie znajduja si¢

blizniacze Satpura i Sahyadri.

Indyjska fregata rakietowa Shivalik w koficowym stadium prac wyposa-
zeniowych. Fot. Ujai Shukla

Dane techniczne fregat: wyporno$¢ standardowa 4600 t, wyporno$¢ petna
5000 t, wymiary 142,50 x 16,90 x 4,50 (9,20) m, naped w uktadzie CODOG
sklada si¢ 2 turbin gazowych GE-HAL LM-2500 i 2 silniké wysokopreznych
o tacznej mocy 60 000 KM (44 118 kW), predkos¢ maks. 30 wezléw, zaloga
257 ludzi.

Uzbrojenie: 8 rakiet przeciwokretowych ,Club”, wyrzutnia rakiet prze-
ciwlotniczych ,Sztil” (24 rakiety), dzialo OTO-Melara Super Rapid kal. 76
mm, 2 zestawy przeciwrakietowe ,Kasztan”, 4 wt kal. 533 mm (2 x II), 1 mio-

Fot. ,Ships of the World”
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tacz RBU-6000 rakietowych bomb glebinowych
(1 x XXII), 1 $miglowiec.

JAPONIA
»+Hyuga” rozpoczat stuzbe

Japonska marynarka wojenna, przyjela 18 mar-
ca b.r. w Jokohamie do sluzby najnowszy $miglow-
cowiec Hyuga. Okret o wypornosci pelnej 18 000 t
moze wykorzystywaé do 11 $miglowcéw ZOP.

Hyuga jest klasyfikowany przez Japonczykéw
jako niszczyciel $migtowcowy, a jego podstawowym
zadaniem ma by¢ zwalczanie okretéw podwodnych.
Dodatkowo, przez zaawansowanych technicznie sy-
stem rozpoznania, dowodzenia i tacznosci, jednost-
ka moze spetnia¢ role okretu flagowego. W istocie,
Hyuga, stala si¢ jednostka flagowa 1 Flotylii Eskor-
towej. Wraz z blizniaczym okretem, ktéry powinien
zostaé przyjety do stuzby w 2011 roku, zastapia 2 niszczyciele $migtowcowe
typu Haruna, znajdujace si¢ one w linii od 1973 roku.

Japoniska konstytucja zabrania posiadania przez ten kraj lotniskowcéw.
Przedstawiciele marynarki wojennej zwracali uwagg — w czasie przestuchan
przed komisjg obrony parlamentu, badajacg zalozenia budowy jednostki z kon-
stytucjg — ze uksztaltowanie pokladu, bez rampy startowej, w praktyce unie-
mozliwia wykorzystywanie samolotéw, nawet typu ,Harrier”. Takze windy
poktadowe sg zbyt mate na przyjecie samolotéw bojowych. Mimo tego cze$¢ za-
granicznych mediéw klasyfikuje Hyuge jako lotniskowiec lub okret desantowy.
Faktem jest bowiem, ze wyporno$¢, jak i dtugo$é — 195 m — uzasadniajg takie
przyporzadkowanie, a ewentualna zmiana charakteru jednostki bytaby mozliwa
przy uzyciu stosunkowo niewielkich naktad6éw.

KUBA
Tajemnicza przebudowa

Okret rozpoznawczy Isla de la Juventud poddawany jest w ostatnim okre-
sie przebudowie. Polega ona na zamontowaniu na dziobie dwulufowego dzia-
fa AK-725 (ZIF-72) kal. 57 mm wraz z radarem kierowania ogniem MR-123
Wympel (Bass Tilt). Dodatkowo po jego bokach zabudowano po kontenerze star-
towym dla rakiet przeciwokretowych P-15. Cato$¢ uzbrojenia dopelniajg dwa
dziatka 2M-3 kal. 25 mm na $rédokreciu.

Cel przebudowy na razie nie jest znany, wydaje si¢ jednak, ze usituje si¢ jed-
nostke przystosowac do roli duzego patrolowca.

Warto przypomnie¢ weze$niejsze losy okretu. Zostal on zbudowany jako traw-
ler w Hiszpanii w 1969 roku. Do roli jednostki rozpoznawczej zostal przystoso-
wany w 1982 roku. Parametry taktyczno-techniczne: wypornos¢ 2396 t, wymia-
ry 106,00 x 14,50 x 5,5 m, naped 1 silnikiem wysokopreznym o mocy 2200 KM
(1618 kW), 1 $ruba, predkos¢ maks. 15,5 w.

LIBIA

Kontrakt z Rosja

Libia zamé6wita w Rosji 3 korwety rakietowe typu Tarantul-IV (proj. 12418).
Kontrakt moze by¢ wart 150-200 mln USD, a wykonawcg stocznia ,Wympiet”
w Rybinsku.

Wezesniej okrety tego typu budowano dla Wietnamu. Okret bez uzbro-
jenia kosztuje ok. 45 mln USD, z uzbrojeniem moze kosztowac ok. 20 mln
USD wigcej.

Kontrakty z Chorwacja

Pod koniec lutego libijska straz przybrzezna zaméwita w stoczniach, naleza-
cych do chorwackiej Adria Mar, 6 dodatkowych patrolowcéw typu PV30-LS. Li-
bia rozwaza réwniez zakup 3 korwet dla marynarki wojennej i 3 duzych okrg-
tow patrolowych dla strazy.

Chorwacja stala sie w ostatnim okresie jednym z podstawowych dostawcow
dla libijskich stuzb morskich. W 2006 Adria Mar zbudowata 2 pierwsze, 30-me-
trowe patrolowce PV30-LS o wypornosci ok. 130 t. Kolejna para jednostek, wy-

konana wedlug zmodernizowanych planéw, miata juz nieco mniejsza wypor-
noé$¢. Kontrakt na dostawe wszystkich 10 jednostek trwa.

Dodatkowo, pod koniec lutego, Libijczycy zaméwili kolejne 6 jednostek
o oznaczeniu OB31, ktdre sa wersja rozwojowa poprzednich kutréw.

Obecnie finalizowane sg réwniez rozmowy w sprawie dostaw 3 okretéw pa-
trolowych dla strazy przybrzeznej. Nowe okrety majg mie¢ dlugos¢ 60 m i po-
ktad lotniczy. Trypolis wydal juz w tej sprawie wstepna zgode, jednak konieczne
jest jeszcze ustalenie sposobéw finansowania kontraktu — kazda z jednostek ma
kosztowa¢ 30 mln USD.

Adria Mar ma réwniez bardzo dobre kontakty z libijska marynarka wojenna.
Lata sankgji gospodarczych, natozonych przez Radg Bezpieczenistwa ONZ, spo-
wodowaly odcigcie od dostaw nowych okretéw, a nawet remontéw starych jed-
nostek. Obecnie w chorwackich stoczniach w Kraljevicy i Trogirze, prowadzone
sg generalne remonty 3 okretéw, w tym jednostki desantowej i kutra rakietowe-
go typu Nanuchka-II (proj. 1234). Warto$¢ prac remontowych to 50 mln USD.
Finalizowane sg réwniez umowy o remontach 5 kutréw rakietowych typu Com-
battante II, ktére powinny zostaé przeprowadzone w ciagu najblizszych 3 lat.

Patrolowiec typu PV30-LS, jeden z 16 zaméwionych przez Libie.
Fot. Adria Mar
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Norweski Thor Heyerdahl w czasie wodowania.

Fot. Navantia

Adria Mar ma takze powazne szanse na otrzymanie zlecenia na budowe
trzech malych korwet o wyporno$ci 1000-1500 t i dlugosci 60-82 m. Wedtug

chorwackich mediéw, zawarcie umowy jest bardzo prawdopodobne.

NORWEGIA
Wodowanie ,Thor Heyerdahl”

11 lutego w stoczni hiszpanskiej Navantii w Fene-Ferrol, odbyto si¢ wodo-
wanie ostatniej, piatej fregaty typu Fridtjof Nansen dla marynarki wojennej Nor-
wegii. Przekazanie okretu uzytkownikowi planowane jest na wrzesien 2010.
Uroczysto$¢, opdzniona o dwa dni, z powodu wyjatkowo zlej pogody, jest jed-
nym z finalnych akordéw realizowania umowy z 2000, o budowie 5 fregat.
W Sjgforsvaret (krélewskiej marynarce wojennej Norwegii) beda to najwigksze
okrety, o pelnej wypornosci 5130 t kazdy. Trzy jednostki, F-310 Fridjot Nansen,
F-311 Roald Amundsen i F-312 Otto Sverdrup, zostaly juz przyjete do stuzby w la-
tach 2006-2008. F-313 Helge Ingstad, zwodowana 23 listopada 2007, powinna
zostaé przyjeta do stuzby jesienia tego roku.

Koszt calego programu pozyskania nowych fregat wynosi ok. 3 mld USD i wpi-
suje si¢ w szersze przedsigwzigcie, odmtodzenia i zwigkszenia potencjalu bojowego
Sjaforsvaret. Laczy sie m.in. z wprowadzaniem okretéw patrolowych typu Skjold.

Nowe fregaty zastepuja jednostki typu Oslo, majac od nich nieporéwnywal-
nie wigkszy potencjal. Stare okrety mialy pelng wypornosé jedynie 2130 t, a ich
gléwne uzbrojenie sktadato si¢ z pociskéw przeciwokretowych ,Penguin”, prze-
ciwlotniczych ,Sea Sparrow”, wyrzutni torped i matokalibrowych dzialek prze-
ciwlotniczych.

Tymczasem fregaty, przy podobne;j liczebnie zalodze (120 os6b, maksymalnie
146), dysponuja uzbrojeniem nowej generacji, w tym pociskami przeciwokre-
towymi ,NSM”, przeciwlotniczymi ,Evolved Sea Sparrow” i wyrzutnia torped
,Stingray”. Wzmocniono uzbrojenie artyleryjskie, montujac m.in. dzialo Oto-
Breda 76 mm. Z pokladu lotniczego bedzie operowat $miglowiec NH90. Catosé
zostala wprzegnigta w system walki Aegis. Na nowych okretach przewidziano
miejsce na zamontowanie w przyszto$ci nowych systeméw uzbrojenia, w tym

np. dziata kalibru 127 mm czy artyleryjskich system6w obrony bezposredniej.

ROSJA

Nowe lotniskowce

Rosja planuje budowg 3 lotniskowcoéw nowej generacji. Ich wyporno$¢ ma
wynosi¢ 60 000 ton. Okrety beda miaty naped atomowy. O planach budowy
i podstawowych charakterystykach nowych rosyjskich lotniskowcéw poinfor-
mowal wiceadmiral Anatolij Szliemow z OSK (Obiediniennaja sudostroitielna-
ja korporacja). Pierwsze trzy okrety maja powstac dla Floty Pélnocnej i Oceanu
Spokojnego. Gdy dwa beda pozostawac w stuzbie, trzeci bedzie mogl by¢ serwi-
sowany. W kolejnych latach mialyby zosta¢ zbudowane trzy kolejne lotniskowce,
o ile pozwolg na to mozliwosci ekonomiczne pafistwa.

Nowe okrety beda mialy wyporno$é zblizona do jedynego obecnie eksploato-
wanego rosyjskiego lotniskowca Admirat Kuzniecow, wynoszaca 55 000 ton.

Obecnie trwajg prace nad projektem wstepnym rosyjskiego lotniskowca no-
wej generacji. Na jego pokladzie maja bazowa¢ samoloty wielozadaniowe 5 ge-

neracji konwencjonalnego startu i ladowania, ktére beda nastepcami Su-33. Zo-
stang one uzupelnione bezpilotowcami projektowanymi przez koncern Wega.
W pierwszej fazie beda one stuzy¢ przede wszystkim rozpoznaniu.

Nowe lotniskowce nie bedg uzbrojone w pociski samosterujace, jak to byto na
radzieckich i rosyjskich krgzownikach lotniskowcowych poprzednich generacj.
Cata konstrukcja ma by¢ podporzadkowana przenoszeniu samolotéw uzbrojo-
nych w $rodki uderzeniowe odpowiednio dalekiego zasiegu.

Jesli chodzi o miejsce budowy lotniskowcéw, to rozpatruje si¢ dwie mozliwo-
$ci - stocznie Baltycka w St. Petersburgu i Siewasz w Siewierodwinsku.

Pierwsze efekty prac nad nowymi rosyjskimi lotniskowcami spodziewane sa
w 2015.

SIWECJA
Modernizacja typu ,Landsort”

W dniu 4 marca 1099 roku odjeto decyzje o gruntownej modernizaciji 5 nisz-
czycieli min typu Landsort. Okrety maja otrzymaé nowy maszt, wymianie ma
ulec praktycznie cata elektronika, centrum bojowe, sonar oraz system kierowa-
nia ogniem. Dziatko Boforsa ma réwniez otrzymaé nowg oslong. Jako pierwszy

modernizacji zostanie poddany Koster (M 73).

USA
Tajemnicze zderzenie

Atomowy okret odwodny Hartford (SSN-768) i okretu desantowego New Or-
leans (LPD-18), oba nalezace do V Floty, zderzyly si¢ ze sobg ok. godz. 01:00
w nocy, 20 marca, w czasie rejsu do bazy w Bahrajnie. Hartford szedl w zanu-
rzeniu 15 marynarzy z okretu podwodnego zostato lekko rannych, jednak reak-
tor jednostki nie zostat uszkodzony.

Na podstawie oficjalnych informacji, mozna bylo domniemywa¢, ze zniszcze-
nia musialy by¢ istotne — okret podwodny przebit poszycie jednostki amfibijnej
i spowodowat wyciek ponad 100 t oleju napedowego.

Os$wiadczenie U.S. Navy potwierdzily ujawnione fotografie, z momentu wply-
niecia Hartforda do portu Mina Salman w Bahrajnie. Wida¢ na nich znacznie
przechylony w prawo kiosk jednostki, ktéry z przeciwnej strony, u nasady, ode-
rwat si¢ cz¢Sciowo od kadtuba. Przednia cz¢s$¢ kiosku jest zastonigta, co réwniez
$wiadczy o bardzo powaznych uszkodzeniach.

Hartford obarczony jest sporym pechem. Jednostka zostat przyjeta do stuz-
by w 1994. Jednak w 2003, z powod6éw bledéw nawigacyjnych i usterki GPS,
okret wpadt na umocnienia falochronu portu La Maddalena na Sardynii, przy
predkosci ok. 10 w. Nikt nie zostat ranny, ale uszkodzenia steru, sonaru i in-
nych, zewnetrznych urzadzen elektronicznych, wymagaly 2-miesigcznej napra-
wy w USA. Obecny wypadek bedzie mial jednak z pewnoscia o wiele bardziej

powazne konsekwencje.
Serwis AL Altair, Jarostaw Malinowski

Rozmiar zniszczeih na okrecie podwodnym Hartford po zderzeniu. Na
tej fotografii wida¢ dokfadnie, Ze kiosk zostat czesciowo oderwany od
kadtuba. Fot.: US Navy

s
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Liniowiec z

Historia okretu

W dniu 29 listopada 1890 nastapi-
fo wodowanie Fiirst Bismarck. 25 kwiet-
nia nastepnego roku jednostke przeka-
zano armatorowi a juz 9 maja liniowiec
wyszedl w swéj ,dziewiczy rejs” na linii
Hamburg - Southampton — Nowy Jork.
Czwoérka nowych trzykominowcéw HA-
PAG-u natychmiast zyskata popularnosé
wsrod pasazeréw, w koncu transatlan-
tyki towarzystwa zapewnialy regularne,
cotygodniowe rejsy miedzy Starym a No-
wym Swiatem, wyruszajac w kazda so-
bote z Hamburga przez Southampton do
Nowego Jorku. Takiego rozkladu rejséw
nie moglo zaproponowaé¢ w owym cza-
sie zadne towarzystwo zeglugowe, nawet
taki ,tytan” jak ,Nord-Deutscher Lloyd”
czy ,Jnman”. Trudno sie zatem dziwié,
ze w oficjalnym wykazie amerykanskiego
zarzadu pocztowego w roku 1891 HA-
PAG zajal pierwsze miejsce!

Kierownictwo towarzystwa nie zamie-
rzalo jednak wcale spoczaé na laurach
i z duza staranno$cia poszukiwalo no-
wych rodzajéw ustug. W miesigcach zi-
mowych, gdy strumien pasazeréw ulegat
silnemu ograniczeniu, wigkszo$¢ liniow-
céw byla czasowo wycofywana z eksplo-
atacji. W roku 1891 HAPAG zapropono-
wal swoim klientom zimowag wycieczke
na wody Bliskiego Wschodu. Projekt za-
konczyt si¢ oszatamiajgcym sukcesem!

Od tej pory trasy wycieczkowe staly sie
regula dla wszystkich towarzystw zeglu-
gowych. 27 marca 1894 Fiirst Bismarck
pierwszy raz w czasie rejsu do Nowe-

go Jorku odwiedzil Genue i Neapol. Na
tej linii statek pozostat az do 1902 roku,
przeprowadzajgc ostatni rejs 26 stycznia
1902.

Poza tym pojawily sie juz liniowce no-
wego pokolenia — jesienig 1897 NDL
wprowadzil na linie pierwszego ze swych
ywielkich cesarzy” — Kaiser Wilhelm der
Grosse. Cho¢ trzykominowce utrzymano
jeszcze przez jaki$ czas w eksploataciji, to
jednak staly sie juz nierentowne.

W dniu 5 listopada 1903 Fiirst Bismarck
wyszed! w ostatni rejs na linii Hamburg —
Southampton — Nowy Jork, po ktérego za-
konczeniu zostal wycofany ze stuzby. Na
szczescie dla armatora o jego dalszy los
zatroszczyly sie juz wladze Rosji.

W czasie specjalnej narady w Minister-
stwie Marynarki Wojennej w konicu lute-
go 1904 podjeto decyzje o sformowaniu
specjalnych sit kragzowniczych przezna-
czonych do dziatan na japonskich linia
komunikacyjnych. Wkrétce za 2 min rub-
li liniowiec zostal nabyty przez Minister-
stwo Marynarki Wojennej, jednak z uwa-
gi na wybuch wojny nie mozna bylo
przeprowadzi¢ transakcji w sposéb for-
malny, stad tez statek zostat fikcyjnie za-
kupiony przez ,Flote Ochotniczg”. Jesz-
cze do czasu przyjazdu rosyjskiej komisji
do Niemiec, liniowiec zostat wprowadzo-
ny do doku, gdzie dokonano przegladu
i malowania kadtuba.

W dniu 14 marca 1904 rosyjska ko-
misja zaczela odbiér statku. 15 mar-
ca w godz. 05:00-11:00 przeprowadzo-
no 6-godzinng probe maszyn gléwnych

szeScioma nozwami

I’ Fiirst Bismarck w poczatkach swojej burzliwej kariery.

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

czesc I

i predkosci. W warunkach spokojnego
morza liniowiec bez szczegdlnej trudno-
$ci osiggnat 20,09 wezla. O godz. 16:00
na poktadzie ogloszono alarm pozaro-
wy, w trakcie ktérego sprawdzono ze na
wszystkich 3 poktadach pompy i rurocia-
gi pozarowe dzialajg nalezycie. W cza-
sie godziny 4 pompy przetloczyly ogétem
2560 t wody.

W dniu 17 marca 1904 parowiec zawi-
nat do Portu Imperatora Aleksandra III,
gdzie czasowo zostat zaliczony do rezer-
wy z wyznaczong zalogg liczacg 65 ludzi.
Dziatanie to miato pozwoli¢ na zachowa-
nie jego bogatego wyposazenia. W dniu
20 marca statek przejeto do swej dyspo-
zycji Ministerstwo Marynarki Wojennej,
za$ 24 marca na pokladzie przeprowa-
dzono inspekcje w wykonaniu generat —
admirata.

Po tym jak specjalna komisja obej-
rzala liniowiec, stwierdzono ze znajdu-
je sie na jego pokladzie bogate wyposa-
zenie dostarczone przez sprzedajacego
razem z jednostkg. W szczegdlnosci 30
marca przejeto 1640 t ,nieujetego” we-
gla. W zwigzku z tym trzeba bylo do-
ptaci¢ HAPAG kwote 20 812,17 rubla
(44 950,70 RM). W dniu 27 kwietnia zo-
stal podpisany protokét odbiorczy jed-
nostki, ktéra w rosyjskich papierach figu-
rowala jako ,Kniaz Bismark”.

W trakcie wpisywania parowca Don
na stan ,Floty Ochotniczej” miat miejsce
ciekawy incydent. 28 maja 1904 Gtéwny
Sztab Morski zawiadomit wszystkie zain-
teresowane strony, ze zgodnie z postano-
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wieniem Rady Admiralicji przejete row-
nocze$nie z liniowcem Don — Ural, Terek
i Kuban zostaly zaliczone do jednostek
floty II rangi. Wymienione jednostki mia-
ly zosta¢ wpisane na stan , Floty Ochotni-
czej” z dniem 15 maja tego roku. Wéréd
wymienionych statkéw nie figurowat
jednak Don, tak ze powstaje wrazenie iz
0 nim po prostu zapomniano. Przy czym
w natloku spraw zwigzanych z przebu-
dowg i uzbrojeniem parowcéw nie od
razu to dostrzezono. Dopiero 7 czerw-
ca naczelnik Portu Imperatora Aleksan-
dra III kontradm. Ireckij zauwazyl, ze
Don nie figuruje w wykazach i w telegra-
mie skierowanym do GMSz zapytat ,Czy
nalezy wspommiany parowiec uwazac za
réwniez ujety w wykazach?”. W odpowie-
dzijuz 11 czerwca GMSz, troche rakiem,
zawiadomil ze zgodnie z postanowie-
niem Rady Admiralicji z 14 kwietnia na-
lezy uwazaé Don do zaliczonych do jed-
nostek II rangi.

Po przybyciu do Libawy na ,Kniaz Bis-
mark” rozpoczeto remont mechanizméw
oraz niezbedne prace adaptacyjne na
krazownik pomocniczy. Poklad otrzymat
dodatkowe wzmocnienia, zbudowano
komory amunicyjne i mechanizmy po-
dajace pociski na gérny poklad. W czesci
pomieszczen klasy emigranckiej umiesz-
czono dodatkowe bunkry weglowe, za-
pasy wody stodkiej i zywnosci. Pomiesz-
czenia kotfowni i maszynowni od obrony
przed pociskami nieprzyjaciela zabezpie-
czono dodatkowymi plytami stalowymi.
W maju liniowiec podniést flage ,Floty
Ochotniczej”. W polowie kwietnia statek
Belgia dostarczyt do Libawy czesci zapa-
sowe maszyn oraz zapasowa Srube nape-
dowg, ktére znajdowaly sie w magazy-
nach HAPAG-u.

W miare stopnia gotowosci technicz-
nej jednostke obsadzano zalogg, zmobi-
lizowana z rezerwy lub czeSciowo prze-
niesiong z ,Floty Ochotniczej”. Pod
dowddztwem kpt. I rangi (kmdr por.)
N.S. Rimskiego-Korsakowa znajdowa-
fo sie 17 oficer6w oraz 406 podoficeréw
i marynarzy (ukompletowanie w paz-
dzierniku 1904 roku 19 oficeréw oraz
481 podoficeréw i marynarzy).

Juz w dniu 14 kwietnia kontradm. Ire-
ckij otrzymat rozkaz by natychmiast za-
meldowa¢ o ilosci materiatéw technicz-
nych niezbednych na 6 miesieczny rejs
z wskazaniem, ktore sg osiaggalne w Ro-
sji, a ktore trzeba zaméwié zagranicay.
Prowadzacy prace na liniowcu zameldo-
wali, ze do ich ukonczenia potrzeba jesz-
cze co najmniej 2 miesiecy.

Nie baczac na fakt, Ze termin osiagnie-
cia gotowosci przez Don przypadal 18

czerwca 1904 dopiero 11 czerwca jed-
nostke wstawiono na dok Impieratricy
Marii Fedorowny (Port Imperatora Alek-
sandra III — Libawa), gdzie znajdowata
sie przez 3 dni. Do tego czasu nie dostar-
czono kompaséw, lamp sygnalizacyjnych
i amunicji kal. 76 mm. Po opuszczeniu
doku niezbedne bylo wyjscie w morze
dla okreslenia dewiacji kompaséw, préb
maszyn i artylerii oraz regulacji radiosta-
¢ji, co zajelo jeszcze dodatkowe 2 dni.

W dniu 12 czerwca zaloga zakonczy-
fa pierwsze do$wiadczenie z zatadun-
kiem znacznej ilosci wegla dla uzupehie-
nia przybylego jeszcze z Niemiec zapasu.
Zatadowano lacznie 3132 t, zapelniajac
miedzy innymi 3 $rodkowe pomieszcze-
nia emigranckie, tak ze pozostaly jeszcze
2 wolne - skrajne dziobowe i rufowe, do
ktorych zdaniem Rimskiego-Korsakowa
mozna bylo jeszcze wsadzi¢ dalsze 390
t. Poza tym z uwagi na brak wyparow-
nikéw trzeba bylo zaladowac jeszcze po-
nad 500 t stodkiej wody ponad norme.

W dniu 13 lipca réwnoczesnie z przy-
bylym dwa dni wcze$niej do Battijskiego
Portu parowcem Urat takze Don zostat
poddany inspekcji przez Wielkiego Ksie-
cia Aleksieja Michajtowicza. Przy czym,
rzecz charakterystyczna na krétko przed
tym wydarzeniem, kierownictwo por-
tu poprosito o zgode by na czas inspekgji
Urat i Don podniosly wojenng bandere,
jednak Wielki Ksigze zdecydowanie od-
moéwil motywujac checig ,uniknigcia ga-
zetowego szumu’”.

Krétko po inspekcji na jednostce
otrzymano dtugo oczekiwany telegram:
WZgodnie 7 wolq monarchy Don i Ural...
zaliczono do krqzownikéw II rangi. Ju-
tro Don i Ural podniosq wojenne bande-
ry”. W dniu 13 lipca 1904 o godz. 11:02
po modlitwie na nowych kragzownikach
podniesiono znak okretowy, proporzec
i bandere, Don oddat uroczysty salut 31
wystrzatow. Warto zauwazyé, ze bry-
tyjska Admiralicja zareagowata blyska-
wicznie na te informacje. Jeszcze tego
samego dnia otrzymano z Londynu te-
legram z prosbg o wyjasnienie loséw
dawnych liniowcéw Bismarck i Tere-
zia. Odpowiedz Ministerstwa Marynarki
Wojennej byla bezlitosna ,4by zapobiec
potokowi kontrabandy” .

Dopiero w dniu 15 lipca dowédca krg-
zownika Rimski-Korsakow zameldowat
o zakonczeniu prac remontowych i goto-
wosci do realizacji postawionych zadan.

Zgodnie z instrukcjg Don oraz Urat po-
winny wyj$¢ w morze i znajdujac sie w da-
li od brzegéw pdjs¢ w kierunku cie$nin
dunskich, a nastepnie nocg pokonaé Wiel-
ki Belt. Na trasie od Libawy do Skagen

krazownikom mialy towarzyszy¢ 2 tor-
pedowce, ktérych zadaniem byta ochro-
na jednostek na najniebezpieczniejszym
odcinku — w rejonie Cie$nin Belt. Po wyj-
$ciu na Morze Pétnocne krazowniki po-
winny obej$¢ od pétnocy Wyspy Brytyj-
skie i dalej juz prostym kursem zmierzaé
do rejonu operacyjnego. Don otrzymat re-
jon Wysp Zielonego Przyladka. £acznosé
z Rosjg miata by¢ utrzymywana za po-
Srednictwem rosyjskiego przedstawiciela
na Wyspach Zielonego Przyladka. Warto
zauwazy¢, ze kragzowniki w trakcie dzia-
tan nie mogly topié statkéw i niszczy¢ kon-
trabandy wojennej, wszystkie pryzy winny
zostaé przeprowadzone do Libawy. Z tego
wzgledu etaty okretéw byly nieco podnie-
sione, bowiem obejmowaly réwniez zato-
gi pryzowe.

W dniu 16 lipca 1904 o godz. 11:45
Don i Urat zeszly z kotwicy i opuscily
Baltycki Port. Rejs w kierunku Wielkie-
go Bettu odbywat sie spokojnie, przy do-
brej pogodzie. Nastepnego dnia o godz.
19:00 na trawersie wyspy Gotland nastg-
pita awaria radiostacji na kragzowniku,
ktory poprosit Urat by przystat 1t. Szulca
w celu jej usunigcia. Krazowniki musia-
ly si¢ zatrzymaé, po czym Szulc z radio-
telegrafistg przeprawili sie na Don. Gdy
sie Sciemnito szalupe odestano, za$ lejt-
nant pozostat na pokladzie w nadziei, ze
przez noc zdota usungé awarie. O godz.
21:45 krazowniki ruszyly ponownie. Na-
stepnego dnia o godz. 10:00 Szulc zamel-
dowal, Ze radiostacja jest znéw sprawna
i powrdcil na poktad Urat.

18 lipca o godz. 14:30 w oznaczonym
punkcie krazowniki spotkaly si¢ z tor-
pedowcami Rjanyj i Procznyj, ktdre wy-
szly z Libawy wraz z Ledakolom No 2. Po
otrzymaniu umownych sygnatéw torpe-
dowce utworzyly szyk torowy i niewielka
eskadra kontynuowala rejs. Wkroétce jed-
nak Istomin, korzystajac z dobrej pogody
postanowil przetadowaé na lodotamacz
cze$é wegla przeznaczonego dla torpe-
dowcow.

O godz. 04.30 na trawersie przylad-
ka Jaramrier eskadra stanefa na kotwi-
cy, przetadowujac wegiel i stodka wode,
by o godz. 07:00 wyruszy¢ w dalszy rejs.
Lodotamacz miat oczekiwaé na miej-
scu powrotu torpedowcow, ktére wraz
z krazownikami ruszyly z predkoscia 15
wezléw, z nadzieja osiagnigcia Skagen
przed zmrokiem. Niestety Don nie mogt
utrzymaé wymaganej predkosci i wraz
z eskortujacym Rjanyj zaczal pozosta-
waé w tyle. Eskadra musiata zmniejszy¢
predkos¢ a o godz. 23:30 okrety rzucily
kotwice w odlegltosci zaledwie 6,5 Mm
od Skagen.
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19 lipca o godz.
01:15 krgzowniki ze-
szty z kotwicy i po
odestaniu torpedow-
c6éw, wzigly kurs na
Skagen kontynuu-
jac rejs zgodnie z pla-
nem. Rjanyj bez klo-
potéw osiagnat Rosje,
za$ Procznyj w drodze
powrotnej musial za-
wing¢ do Kopenhagi.
Na poktadzie nastapi-
a awaria szeregu ru-
rek chtodnicy, tak ze
na trasie do Kopen-
hagi kotly musiano
zaopatrywaé¢ w wode

zaburtowa.

O godz. 03:15 po-
zostawiajac za sobg brzegowa latar-
ni¢ morska i latarniowiec Skagen, kra-
zowniki wyszly na otwarte morze biorac
kurs SW-89, tak by unika¢ szlakéw han-
dlowych. W nocy w niebezpiecznej od-
legltosci od okretéw wykryto szereg po-
dejrzanych sylwetek. Na krazownikach
ogloszono alarm bojowy, jednak obawy
okazaly si¢ pr6zne bowiem nieznane jed-
nostki okazaly sie statkami handlowymi
ktére same byly przerazone obecnoscig
na tych wodach rosyjskich krazownikéw.
Nie danym bylo jednak odpoczaé zato-
dze tej nocy, bowiem wkrétce zauwazo-
no szereg sylwetek ktore zidentyfikowa-
no jako torpedowce. I tym razem alarm
okazat si¢ fatszywy. Torpedowce okazaly
sie zwyktymi jachtami, ktére znikty okoto
godz. 07:00 rano. Tymczasem juz wkrét-
ce, bo o godz. 07:45 krazowniki we-
szly w gestg mgle. Przez caly czas okre-
ty staraly sie nie traci¢ kontaktu ze sobag.
O godz. 16:30 mgla rozeszta sie a okoto
godz. 18:00 Rimski-Korsakow poprosit
Istomina o przybycie na poklad jego jed-
nostki na narade.

Przyczyny niepokoju dowddcy krgzow-
nika mialy catkiem zasadniczy charakter.
Don mial znacznie podwyzszone zuzycie
wegla. Rimski-Korsakow chcial wierzy¢,
ze bylo to jedynie nastepstwem braku
doswiadczenia palaczy. 30 ludzi ktérych
wyznaczono w Kronsztadzie do czasu
rejsu, nigdy wezesniej nie widzialo pale-
niska kotla! Przyczyny byly jednak duzo
powazniejsze, kotly zaczely przeciekad
tak Ze musiano je wzmacnia¢ i przepro-
wadzaé drobne remonty, wstrzymujgc na
przemian prace to jednego to drugiego.

O godz. 21:20 niewielka eskadra ru-
szyta dalej, jednak juz 23 lipca okolo po-
tudnia Rimski-Korsakow ponownie po-
prosit Urat o 15 minutowg przerwe by

Tutaj liniowiec juz pod rosyjska banderg jako krazownik pomocniczy Don.

usungé awari¢ maszyn. Obiecane 15
minut przeciagneto sie do 40 i dopiero
0 godz. 12:40 Don méglt ruszyé ponow-
nie. Przez 2 dni sita wiatru wzrosta do
8-9°, co zmusilo do stopniowego zmniej-
szenia predkosci do 9 wezléw.

Nocg wiatr przycicht i nastepnego
dnia, 25 lipca, dochodzac do wysokosci
Lizbony krazowniki zgodnie z planem
mogly sie rozdzieli¢ i dalsze dziatania
prowadzi¢ juz samodzielnie. Don skiero-
walt sie ku péinocno-zachodnim brzegom
Afryki, a Urat w kierunku Gibraltaru.

Okoto godz. 10:00 Urat przekazatl swe-
mu towarzyszowi, ze gotéw jest wyru-
szy¢ zgodnie z planem a o godz.12:00
w punkcie o wspélrzednych 46°36'N
i 12°W okrety rozdzielity sie. Dowodcy
uzgodnili spotkanie na 29 lipca i wyzna-
czyli jego miejsce, jednak nie bylo sadzo-
ne by Don je osiggnal, podobnie zresztg
jak i nastepne spotkanie 4 sierpnia.

Wine za to ponosily kotly okretowe.
Rimski-Korsakow przewidujgc podob-
ng sytuacje postanowit zabra¢ na poktad
specjalistéow od remontu kotléw, ktérzy
nie robili niczego innego jak tylko usuwa-
li kolejne uszkodzenia.

Aby zrozumie¢ sytuacje w jakiej znalez-
li sie mechanicy krgzownika, warto zacy-
towac raport starszego mechanika okre-
towego krazownika Barszcza. Jeszcze na
samym poczatku rejsu 18 lipca meldo-
wal: ,puscili pare...w kotle nr 1 przepusz-
czajq 2 nity pod srodkowym paleniskiem,
w kotle nr 2 w dnie przepuszeza 12 nitéw,
a z 3 leci woda, w kotle nr 4 przepuszcza
dno i woda cieknie strumieniem z 3 nitéw
w szwie, w kotle nr 8 w przednim szwie le-
wego korica przepuszczajg 3 nity, w kot-
le nr 9 przepuszczajq 2 nity w przednim
szwie i woda cieknie w 2 miejscach dna”.
Przyktadowo 28 lipca jedynie w kotle nr

Fot. ,Gangut”

2 puszczato wode 130 nitéw! Z powodu
cigglego zatrzymywania pracy i remon-
téw silnie wzroslo zuzycie wegla.

Poza tym, poczynajac od 28 lipca nie-
bo zaciggnelo si¢ mgla co mocno ogra-
niczylo widoczno$¢. Jak zaznaczyt w ra-
porcie Rimski-Korsakow nie byto dnia
by horyzont byt czysty. Gdy mimo wysil-
kéw okret nikogo nie zdotat dostrzec na
otwartym morzu, Don zamiast na spot-
kanie z Urat w punkcie o wspétrzednych
36°N i 8°W, skierowat si¢ do Vigo gdzie
oczekiwal go weglowiec Valesia.

Cho¢ to moze wydawaé sie dziwne,
ale to wlasnie potencjalne ofiary same
znalazly krazownik. Rankiem 9 sierpnia
z zachodu na wschéd w niewielkiej od-
legtosci przeszedt duzy, dwumasztowy
parowiec. Poniewaz statek plynat bez fla-
gi i nie zamierzal ani zblizy¢ sie ani tez
oddali¢, Rimski-Korsakow doszedt do
wniosku ze ,, prowadzi zapewne obserwa-
cje, co i ja robig”. Okoto poludnia poja-
wil si¢ jeszcze jeden dwumasztowy, jed-
nokominowy parowiec idacy réwniez
bez flagi, tyle tylko Ze z poludnia. Statek
podszedt blizej, widocznie obserwowat
krazownik poczym wykonat zwrot i skryt
si¢ za horyzontem. Wszystko wydato sie
dowddcey podejrzane i wieczorem tego
dnia nakazal przerwaé przetadunek we-
gla, nie baczac na to ze zdotano przerzu-
ci¢ zaledwie 1297 t.

Noc spedzit Don na kotwicy a rankiem
sprawdzil dewiacje kompaséw i wzigt
kurs na Wyspy Kanaryjskie. Jednak juz
na 27° pogoda znéw dala zna¢ o sobie.
Zaczat dmuchaé sztormowy passat, kt6-
ry stopniowo si¢ nasilal. O godz. 09:00
wieczorem krgzownik zauwazyt dwu-
masztowy parowiec, podejrzanie przy-
pominajacy ten ktéry przeszedt rankiem.
Poniewaz warunki meteorologiczne nie
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dawaty mozliwosci bezpiecznego opusz-
czenia szalupy z grupg kontrolng, statek
zdotal bezpiecznie ujsé.

Nastepnego dnia 11 sierpnia, okoto
godz. 09:00 zauwazono jeszcze jeden pa-
rowiec pasazerski idacy kursem na pét-
nocny-zachéd, jednak i tym razem nie
bylo zadnych mozliwosci zatrzymania
potencjalnej ofiary. Znajdujacy sie na po-
tudniku wyspy Ferro krazownik zmienit
kurs na NW-23, aby obejs¢ Wyspy Kana-
ryjskie od zachodu, jednak potencjalnych
ofiar wiecej nie dostrzezono. Okret szedt
tym kursem caty dzief, po czym dowdéd-
ca nakazal wykonaé¢ zwrot na péinoc,
w nadziei ze bedzie tam lepsza pogoda.
Wszystkie te nadzieje byly jednak prézne.

Poza tym sytuacja z kottami pogar-
szala sie przez caly czas i obecnie obok
zwigkszonego zuzycia wegla przed kra-
zownikiem stanat jeszcze jeden problem
— stwierdzony niedostatek stodkiej wody.
W okresie miedzy 16 czerwca a 10 sierp-
nia 1904 mialo miejsce 14 przypadkow
powazniejszych przeciekéw wody z po-
wodu ktérych trzeba bylo wygaszaé kotly.
Sytuacja taka zmusita dowédce do prze-
rwania operacji i ponowny powr6t do
Vigo. W nocy z 12/13 sierpnia z poktadu
Don dostrzezono statek towarowy, a nie-
co pdzniej zaglowy bark idacy kursem na
potudniowy-zachdd, jednak tak jak w po-
przednich przypadkach nie bylo zadnych
praktycznych mozliwosci ich zatrzyma-
nia. Gdy krazownik osiggnat Vigo w jego
zbiornikach pozostato ogétem zaledwie
64 t stodkiej wody. W dodatku jeszcze 13
sierpnia stwierdzono, ze z powodu cig-
glej wibracji spowodowanej kotysaniem
puscita tata zalozona w Libawie na po-
dwdjnym dnie i w przedziale maszyno-
wym, skutkiem czego do wnetrza zaczeta
przedostawaé sie woda zaburtowa.

W dniu 15 sierpnia o godz. 13:20 Don
rzucil kotwice w Vigo. Rozmiary uszko-
dzen nie byly wowczas jeszcze znane,
wobec czego Rimski-Korsakow zamel-
dowal ze ,mamy uszkodzenia, jednak nie
wiemy ile czasu niezbednych bedzie na
ich likwidacje”. Nastepnego dnia Rim-
ski-Korsakow zlozyl wizyte u gubernato-
ra portu gen. bryg. Enrique Oce-y-Agrasu
oraz komendanta portu kmdr Jose Ruisa
de Rivera w rezultacie czego na usunie-
cie uszkodzen zdotano, wbrew normom
prawa miedzynarodowego ,wyprosi¢”
cale 2 doby. W drodze powrotnej dowéd-
ca wymienil wizyty z dowddcy stojacej
na redzie kanonierki Marquez de la Victo-
ria don Antonem i wystat telegram do Ro-
sji , sztormowy passat i fale nie pozwalajg
kontynuowac rejsu. Napotkalem 2 parow-
ce i zaglowiec. Musze naprawic kociot”.

17 sierpnia o godz. 09:00, gdy dozwo-
lony czas minat Don wyszedt w morze.
Wkroétce po wyjsciu w dwoch paleni-
skach kotla nr 4 znéw pojawit sie prze-
ciek, wskazujac ze droga powrotna do
Rosji nie bedzie tatwa. Na szczeScie
wszystko utozylo si¢ pomyslnie. 20 sierp-
nia o godz. 02:30 za rufg pozostal Pas de
Calais a o godz. 07:00 rano 24 sierpnia
krazownik wszedt do awanportu. W cza-
sie calego rejsu pokonano dystans 7037
Mm z predkosciag do 18 wezléw, spalajac
przy tym 3932 t wegla.

Natychmiast skierowano Don do re-
montu, dzieki czemu okret zdotat szczes-
liwie uniknaé wigczenia w sktad Drugiej
Eskadry Oceanu Spokojnego i do konca
wojny rosyjsko-japonskiej nie opuszczat
juz Baltyku.

W poczatku stycznia 1905 roku Glow-
ny Sztab Morski otrzymal wiadomosé,
ze 3 stycznia z Hawru wyjdzie parowiec
HAPAG-u Brisgravia, na ktéry w Rot-
terdamie zaladowano duza partie dziat
Kruppa dla japonskiej armii. Propono-
wano dla przechwycenia tego statku wy-
sta¢ na Morze Pélnocne Don, jednak
z uwagi na stan kottléw ktéry nadal pozo-
stawal kiepski, z realizacji calej operacji
musiano zrezygnowac.

W dniu 20 lutego 1905 roku kieruja-
cy Ministerstwem Marynarki Wojennej
kontradm, Wirenius rozkazat odbudo-
waé Don w takim stanie, ktéry umoz-
liwiatby szkolenie zalég maszynowych.
Wkrétce jednak komendant Portu Im-
peratora Aleksandra III otrzymat cal-
kiem inny rozkaz: ,W trakcie ptywania
z kursantami i z innych przyczyn krq-
Zownik Don winien w miare mozliwo-
Sci utrzymywacé swoje bunkry weglo-
we petne, tak by w kazdej chwili mdgt
podjaé dziatania krqzownicze”. Podob-
ny zwrot mozna wyjasni¢ tym, ze Mi-
nisterstwo Marynarki Wojennej nie na
Zarty obawialo sie wzrostu kontraban-
dy wojennej z Europy do Japonii. Jedy-
nym za$ okretem pozostajacym w dys-
pozycji na Baltyku, zdolnym do dziatan
na liniach komunikacyjnych na Atlanty-
ku byt wlasnie Don, stad tez pojawit sie
ten dziwaczny rozkaz. Podstawowym
problemem w jego realizacji byt fakt,
ze szkolone zalogi maszynowe, zosta-
ly wlasnie zakwaterowane w dawnych
kabinach emigranckich, ktére wczes-
niej wykorzystywano na kragzowniku do
przyjmowania dodatkowego tadunku
wegla. Poza tym plywania szkolne zaj-
mowaly zwykle 2 dni w kazdym tygo-
dniu, co oznaczalo, ze przez okolo po-
towe tygodnia Don fizycznie nie mogt
zrealizowaé rozkazu o natychmiasto-

wym wyjéciu w morze. Na szczescie
w Ministerstwie sytuacje szybko zro-
zumiano i nie wymagano od komendy
portu realizacji rozkazu. W ten sposéb
zakonczyla si¢ ostatnia préba wykorzy-
stania krgzownika Don do przeciecia
nieprzyjacielskiej kontrabandy.

W dniu 28 kwietnia 1905 kontradm.
Ireckij zameldowal, ze z uwagi na zly
stan kotléw Don nalezy wysta¢ do Kron-
sztadu, bowiem nowe kotly zostaly zamo-
wione w Battijskom Zawodie.

29 wrzes$nia 1905 na podstawie rapor-
tow kierujacego uzbrojeniem pomocni-
czych jednostek floty z 21 i 24 wrze$nia,
szef sztabu podjat decyzje o sprzedazy jed-
nostki Don z uwagi na jej dalsza niespraw-
no$¢. Mozliwosci sprzedazy miaty zostaé
rozpatrzone do 31 pazdziernika. W tym
czasie kragzownik stat przy nabrzezu Bal-
tijskogo Zawoda w stanie nie pozwalaja-
¢y na wyjscie w morze. Nawet najbardziej
optymistyczna prognoza (z uwagi na roz-
poczety wiasnie strajk) nie przewidywala
by okret mégt powrdcié do Libawy przed
poczatkiem listopada.

Realizujac rozkaz szefa sztabu, do-
wodca krazownika Don zwrdécil sie
9 pazdziernika z raportem do kierujg-
cego uzbrojeniem pomocniczych jedno-
stek floty, gdzie on ma rozpoczaé zda-
wanie znajdujacego sie na pokladzie
okretu sprzetu wojskowego. W odpo-
wiedzi ustyszal, ze skoro 2 dziala kal.
120 mm i po jednym kal. 76 mm i 57
mm zdano w Porcie Aleksandra III, tam
réwniez nalezy zdaé pozostalg czesé
uzbrojenia. Tym samym réwniez roz-
brojenie krazownika zalezato od zakon-
czenia remontu, ktérego perspektyw ja-
ko$ nie byto wida¢. Cho¢ w zakresie
prac kadtubowych i urzadzen pomocni-
czych stopien gotowosci osiagnat 90%,
to jednak dla powtérnej przebudowy na
liniowiec niezbedne bylo przejscie do Li-
bawy, bowiem wlasnie tam zostalo zma-
gazynowane wyposazenie kabin pasa-
zerskich.

Poczatkowo zakltadano ze przejscie do
Libawy odbedzie sie przy jednej czynnej
grupie kottéw ktérych remont zostanie
tam wlasnie zakonczony, jednak niepo-
rzadki we wrze$niu i strajki w pazdzier-
niku zburzyly te plany i do konica robét
kragzownik pozostal w Baltijskom Za-
wodie. W dniu 3 listopada 1905 Birilew
rozkazal przerwaé wszystkie pracy na
krazowniku Don, zakonczyé kampanie
i odstawi¢ okret do rezerwy.

10 grudnia 1905 Gléwny Sztab Mor-
ski poprosil o wyjasnienie mozliwosci
sprzedazy statkow Kuba, Terek i Don fir-
mie ,Obszczstwo wolzskich kapitalistow”
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w celu przewozu wojsk z Dalekiego
Wschodu. Ministerstwo Marynarki Wo-
jennej nie protestowalo przeciwko takiej
sprzedazy, prosito jednak by uzyskana
cena w miare mozliwosci odpowiadata
tej za jaka nabyto liniowce. Prawdopo-
dobnie wlasnie cena odegrata role decy-
dujacg bowiem znalezienie nabywcy za
wspomniang wczesniej cene okazato sie
niemozliwe. Transakcje poczatkowo od-
foZzono na 2 miesigce a nastepnie catkiem
Z niej zrezygnowano.

W roku 1906 za zgoda Panujgcego
Don zostal sprzedany ,Flocie Ochotni-
czej” dla czeSciowego pokrycia poniesio-
nych w toku wojny strat, z tym ze decyzja
7 19 wrzesnia 1906 ptatnos¢ za statek zo-
stata rozlozona na 4 lata. W zwigzku z tg
decyzja w dniu 30 wrze$nia 1906 jed-
nostke skreslono z listy statkéw Minister-
stwa Marynarki Wojennej.

Gléwny Morski Sztab telegramem No
2272 zdnia 3 pazdziernika 1906 informo-
wal, ze ,kragzownik Don sprzedano ,Flo-
cie Ochotniczej” w ktérego sktadzie przy-
byt do Libawy”. Wkroétce po przekazaniu
zmieniono nazwe liniowca na Moskwa.
Rzecz znamienna, o ile zwykle statkami
,Floty Ochotniczej” dowodzili miczma-
ni i lejtnanci rezerwy, o tyle pierwszym
cywilnym kapitanem Moskwy zostal jej
ostatni dowddca kpt. II rangi (kmdr por.)
PK. Oranowskij.

Do wiosny nastepnego roku parowiec
znajdowat si¢ w Libawie, gdzie usuwa-
no liczne uszkodzenia oraz odtwarza-
no dawne apartamenty. 13 maja 1907
(30.04.1907 wg starego stylu) liniowiec
wyszedl w swéj pierwszy rejs na linii
Libawa — Rotterdam — Nowy Jork. Li-
niowce tego typu od dawna jednak byly
juz nierentowne i dlatego Moskwa od-
byla raptem 4 rejsy tam i z powrotem.
W roku 1908 Moskwa zostata wycofana
z eksploatacji i odstawiona na sznurek
oczywiscie w Libawie a gdy tylko poja-
wila si¢ taka mozliwo$¢ sprzedana Au-
stro-Wegrom.

Austriacy od dawna marzyli o jednost-
ce ktéra nadawala by sie do towarzysze-
nia torpedowcom w czasie akcji w odle-
glych zakatkach Adriatyku, pozwalata
na uzupetianie zaopatrzenia materiato-
wego a takze ochrone w czasie marszu.
Cho¢ Ministerstwo Wojny dysponowa-
fo podstawowymi Srodkami przeznaczo-
nymi na potrzeby obrony to jednak flota
musiala finansowaé sie wg zasady ,osta-
tecznej potrzeby. Stad tez nie bylo mowy
o budowie nowej jednostki pomocniczej
dla zabezpieczenia dziatan i nabycie do-
statecznie szybkiego liniowca bylo naj-
lepsza alternatywsa.

Odbidr, préby i wszystkie rozrachunki
zwigzane ze statkiem zostaly przeprowa-
dzone w czerwcu i 1 lipca 1907 (wg sta-
rego stylu). Moskwy wtedy juz nie byto
w Libawie — jednostka szla do Stettina
(Szczecin), bowiem tam miescita sie sie-
dziba firmy posredniczacej w transakgji.

W dniu 3 lipca w Stettinie austriacka
misja morska rozpoczeta przeglad i od-
biér liniowca, za$ 8 lipca zostat podpi-
sany akt sprzedazy jednostki Austro-We-
grom. Nastepnego dnia nad statkiem
rozwinieto czerwono-bialo-czerwong
bandere dunajskiej monarchii. Przejscie
z Baltyku do Poli odbylo sie bez zadnych
klopotéw a po przybyciu liniowiec zo-
stat od razu postawiony w miejscowym
arsenale w ktérym 8 sierpnia rozpocze-
to jego przebudowe ukoriczong 4 maja
1910 roku.

W toku przebudowy statek przysto-
sowano do petnienia funkcji plywajacej
bazy torpedowcow, sktadu uzbrojenia
minowo-torpedowego i jednostki sztabo-
wej. Baza plywajaca mogla zakwatero-
wac na swoim poktadzie zatogi przydzie-
lonych torpedowcéw. Okret pomocniczy
ponownie uzbrojono. Jednostka otrzy-
mala nazwe Gda. Na dawnym liniowcu
wymieniono kotly okrgtowe, zamonto-
wano jakie$ uzupelniajace wyposazenie,
dodatkowe bunkry weglowe oraz skta-
dy min i torped. Zaloga obsadzonego 14
maja 1910 roku okretu liczyta 331 ofice-
réw i marynarzy.

Gda dzialajac w skladzie tzw. ,Letniej
eskadry” w czasie wielkich manewréw
floty w latach 1910, 1911 i 1912, wyka-
zal catkowitg blednosé przyjetej koncep-

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

¢ji zabezpieczenia dzialania sit torpe-
dowych na morzu i zostat czasowo do
1914 odstawiony do rezerwy. Na 2 tygo-
dnie przed zamachem i zabdjstwem ar-
cyksiecia Ferdynanda, 14 czerwca 1914
jednostke ponownie obsadzono zaloga
i reaktywowano. Dowddcg okretu prak-
tycznie przez calg wojne byt kmdr Anton
Kasa. W dniu 31 lipca 1914 dawny linio-
wiec zostal przeprowadzony do Zatoki
Kotorskiej, gdzie rozpoczatl petni¢ funk-
cje bazy ptywajace;j flotylli torpedowcow.
W roku 1915 Gda przeszedt kolejng
przebudowe. Tym razem jednostke prze-
budowano na plywajaca baze i warsztat
austriackich okretéw podwodnych ba-
zujacych w Kotorze, gdzie miejscowy
arsenal tez pospiesznie przystosowano
do ich obstugi. W tym okresie na komi-
nach okretu rozciggnieto sieci, zblizone
do typu sieci przeciwtorpedowych zdje-
tych z okretéw liniowych, ktére zgodnie
z zamystem konstruktoréw miaty chro-
ni¢ okret przed wpadnieciem bomby lot-
niczej do wnetrza przedziatu kotlowni
przez komin. Jeszcze jeden ciekawy de-
tal tego okresu — choé¢ Gda nazywano
baza ptywajaca torpedowcéw a pézniej
okretéw podwodnych, to jednak w spi-
sie okretow i statkéw figurowata ona
jako ,Torpedodepotschiff” — jednostka do
przewozu i przechowywania torped.
Stuzba Gda w czasie wojny przebie-
gala nad wyraz monotonnie. Przez cale
4 lata okret ani razu nie oddat cumow,
tak ze zaloga po prostu padata od nie-
zmiennej stuzby wojskowej. Dodatkowe
trudnosci stwarzaly zte wyzywienie, sta-
re umundurowanie i brak przepustek do
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domu. Wielu marynarzy przez cale 4 lata
nie widziato swoich bliskich. Tak wiec
nie bylo dla nikogo zaskoczeniem, ze pod
wplywem Rewolucji Pazdziernikowej za-
czely sie réwniez niepokoje we flocie Au-
stro-Wegier.

W dniu 1 lutego 1918 po strajku ro-
botnikéw arsenatu w Poli wybucht bunt
(zdaniem oficeréw) lub powstanie (zda-
niem wspélczesnych jugostowianskich
i czeskich historykéw) marynarzy okrg-
tow stacjonujgcych w Zatoce Kotorskie;.

Wydarzenia rozpoczely sie na pokla-
dzie okretu flagowego adm. Hansa krg-
zownika pancernego Sankt Georg (kmdr
v. Scheibenhein) na ktérym marynarze
aresztowali swoich oficeréw z ktérych je-
den zostat ciezko ranny.

Wkrétce do zbuntowanych przytaczyty
sie stojagce w poblizu baza plywajaca Gda
(kmdr Kasa) i krgzownik Kaiser Karl VI
(p.o. d-cy kmdr por. Gylek).

Nie bylo tez niczego zaskakujacego
w fakcie, Zze centrami buntu staly si¢ naj-
stabiej wykorzystywane w toku wojny
okrety. Warto przy tym zauwazy¢, ze za-
fogi flotylli torpedowej — krazownikéw
Helgoland i Novarra, kontrtorpedowcow
i torpedowcéw, cho¢ podniosly czerwo-
ne flagi to jednak nie przylaczyty sie do
buntownikéw. Swoja role odebrato tak-
ze przygotowanie bojowe sprawdzone
w warunkach realnego pola walki, a nie
jak to mialo miejsce w przypadku Gda
formalna dyscyplina ktéra zastgpita bar-
dziej bezposrednie relacje miedzy ofice-
rami a zaloga.

Warto zaznaczyé, ze buntownicy pod-
niesli jedynie Zadania natury politycznej
i ekonomicznej a nie narodowej. Byly to
wiec pokdj bez aneksji, zgoda na plan po-
kojowy prezydenta W. Wilsona, demobi-
lizacja, demokratyzacja rezimu, a takze
okreslone ulgi w stuzbie: poprawe za-
opatrzenia zywno$ciowego i bardziej jej
sprawiedliwy podzial miedzy oficerami
a marynarzami, poprawe warunkéw by-
towych. Znamiennym rysem nader ory-
ginalnym przy tego rodzaju wystapie-
niach byta gotowo$¢ zbrojnej odpowiedzi
buntownikéw na jakikolwiek wloski atak
na Kotor gdyby taki nastgpit.

Buntownikom nie udalo sie jednak
rozszerzy¢ swoich wplywéw na zolnie-
rzy stacjonujacych w Kotorze. W rezulta-
cie juz 2 lutego baterie artylerii nabrzez-
nej zmuszone zostaly do otwarcia ognia
do zbuntowanego pancernika Kron-
prinz Erzherzog Rudolf gdy ten prébo-
wal zajaé¢ stanowisko na $rodku zato-
ki tak by w zasiegu swych dzial trzymacé
calg Zatoke Kotorska. W tym czasie kra-
zowniki Novarra i Helgoland, kontrtor-

pedowce i torpedowce oraz niemieckie
okrety podwodne zajely dogodna pozy-
cje na wewnetrznej redzie, neutralizujac
inne uczestniczgce w powstaniu jednost-
ki ktére w dowolnym momencie mozna
bylo storpedowac.

Cho¢ na zbuntowanych okretach mia-
fo miejsce wiele, kierowanych przez et-
nicznych Niemcow i Wegréw wystgpien
za przerwaniem niepokoi, to jednak de-
cydujacg role w sttumieniu buntu mia-
fo ultimatum wsparte wyj$ciem z bazy
Pola w dniu 3 lutego 1918 Trzeciego Dy-
wizjonu Okretéw Liniowych (3 pancerni-
ki typu Erzherzog).

Trzech przyw6dcéw powstania zdota-
fo zbiec wodnosamolotem do Wloch, zas
wszyscy pozostali trafili przed wojskowy
trybunal. 4 marynarzy skazano na kare
$mierci przez rozstrzelanie, wsréd nich
znalazl sie¢ Mate Bernicevic z zalogi Géa
(dla unikniecia niepotrzebnych eksce-
s6w wyrok wykonali piechurzy z oddzia-
fow wegierskich i rumunskich), okoto 40
otrzymalo rézne wyroki wigzienia a dal-
szych 800 zostato przeniesionych do in-
nych oddzialow.

W dniu 10 lutego do Kotoru na pole-
cenie cesarza przybyt admiral arcyksia-
7e Karl Stefan aby na miejscu doktadnie
zbadaé przyczyny i przebieg wydarzen.
Poza zmiang kierownictwa floty (kt6-
re objagl awansowany do stopnia kontr-
adm. Miklos Horthy) i dowédcéw szere-
gu okretéw (nowym komendantem Gdia
zostal kmdr Josef Leva) nastgpita takze
redukcja zalég okretowych. Zredukowa-
na flota cho¢ stala si¢ bardziej efektyw-
na to jednak nie mogta juz ocali¢ kraju,
po 8 miesigcach wojna zakonczyla sie
a monarchia austro-wegierska ostatecz-
nie rozpadta.

Panuje szeroko rozpowszechniona opi-
nia, ze 1 listopada 1918 (dzien pdzniej niz
w Poli) okrety i statki znajdujace sie w Za-
toce Kotorskiej podniosly jugostowianiska
flage, jednostki te w rzeczywistosci pod-
niosly banderg¢ chorwacka, bowiem Ju-
gostawia zostata utworzona dopiero péz-
niej i wéwczas swojej bandery jeszcze nie
posiadata. Nieco p6zniej wszystkie daw-
ne okrety austro-wegierskie zostaly roz-
dzielone miedzy panstwa Ententy.

W dniu 5 listopada 1918 Gda zostata
wystana do Fiume, aby repatriowac au-
striackie i czeskie zatogi. Po krétkim po-
stoju we Fiume w dniu 8 listopada baza
plywajaca weszla do Pola gdzie zosta-
ta zarekwirowana przez wladze wlo-
skie. P6zniej w roku 1919 Gda zosta-
fa oddana do dyspozycji Wloskich Kolei
Panstwowych, jednak w 1920 statek zo-
stat sprzedany firmie armatorskiej ,Cosu-

lich S.TN” ktéra odbudowata parowiec
jako jednostke pasazerska.

Liniowiec otrzymal nowa nazwe San
Giusto i 21 stycznia 1921 roku zostat
wyslany w swa pierwsza i jak sie okaza-
fo ostatnig transatlantyckg podr6z pod
nowg flagg na trasie Triest — Neapol —
Nowy Jork i z powrotem. Zakladano, ze
statek bedzie docelowo obstugiwat pola-
czenia do portéw Ameryki Poludniowe;j,
jednak juz pierwszy sztorm wykazat do-
bitnie bardzo kiepski stan techniczny kad-
tuba 30 - letniego liniowca. W rezultacie
juz w lutym 1921 jednostke postawiono
na sznurku, a w 1922 kierownictwo to-
warzystwa zeglugowego ostatecznie po-
stawito krzyzyk na mozliwosci dalszej
eksploatacji San Giusto, ktérego kadlub
zostal w latach 1923/1924 ztomowany
w zaktadach Breda w Triescie. ®
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1 ; Terpedowce Tiger i Jaguar w poczatkach
el R ik

Kuinia kadr Reichsmarine

Torpedowce typu Mdwe i Wolf byty
pierwszymi duzymi seryjnymi okre-
tami, zbudowanymi w Niemczech po
klesce w wojnie $wiatowej, w zwigzku
z czym ich wodowania mialy uroczy-
sty charakter $wiadczacy o odradzaniu
si¢ floty. W dniu 1 pazdziernika 1926 r.
podniesiono bandere na prototypowym
Mowe, ktérego pierwszym dowddca
zostal KptLt. Ernst Fischer. Co praw-
da proby okretu zaktocila tragedia. 21
listopada nastgpita awaria kolnierza
przewodu parowego skraplacza dzio-
bowej turbiny, 9 ludzi odnioslo oparze-
nia, z ktérych 5 zmarto wskutek ran.
W nocy 19 grudnia 1928 doszlo do in-
cydentu z udziatem innego okretu serii.
W warunkach silnej mgty Albatros zde-
rzyt sie u ujécia rzeki Jade z kutrem ry-
backim Merkur, ktéry zatonat z 2 ludz-
mi na poktadzie.

Do konica roku 1929 w sluzbie znala-
zlo sie wszystkie 12 jednostek. Jako naj-
nowoczesniejsze okrety Reichsmarine,
torpedowce typu 23/24 staly si¢ praw-
dziwg ,kuznig kadr”. Na ich poktadach
¢wiczono nowe rozwigzania taktyczne
i wychowywano nowe pokolenie mary-
narzy, ktére w przyszlosci stalo sie¢ ja-
drem zalég duzych niszczycieli. Wsréd
dowédcéw mozna znalezé wielu ofice-
réw, ktorzy stali sie znanymi w latach 11
wojny Swiatowej zajmujac wéwczas wy-
sokie stanowiska. Przykltadowo pierw-

2 | ; I? 17—'.' : 'f.lewicz s

szym dowddca Greif a nastepnie Wolf
byt KptLt. Wilhelm Meendsen-Bohlken
(w roku 1942 — dowddca pancernika
kieszonkowego Admiral Scheer w czasie
wypadu na Morze Karskie, a w 1945 do-
wodzacy wszystkimi niemieckimi sitami
nadwodnymi).

Nieliczne sity morskie Niemiec w kon-
cu lat 20-tych dzielily sie na flote czynng
oraz morskie stacje Morza Pélnocnego
i Baltyku. Flota czynna skladata si¢ z 3-4
pancernikow, 4-5 kragzownikow i zespo-
6w torpedowcéw liczba tych ostatnich
wahata sie od 29 do 18 jednostek. Stare
okrety stopniowo zastepowano nowymi
lub przebudowanymi ktére przeszly da-
leko idaca modernizacje. Jako pierwsze
w calosci odnowiono sily krazownicze,
a do rozpoczecia kampanii roku 1930
proporcje miedzy starymi a nowymi tor-
pedowcami zmienily sie na korzy$¢ tych
ostatnich.

Owczesna organizacja sit torpedo-
wych opierala si¢ jeszcze na systemie
opracowanym przed I wojng $wiatowa.
Podstawowym zespolem taktycznym
byla pétflotylla sktadajaca sie z 4 okre-
tow. Dwie pétflotylla tworzyty flotylle,
ktéra byta bardziej formacjg administra-
cyjna niz taktyczna.

Organizacja sil torpedowych w roku
1932 (bez okretéw pozostajacych w re-
zerwie)

* 1 flotylla (KKpt. Kurt Fricke — baza
Swinoujécie);

¢ 1 potflotylla (KptLt. Biitow) - G 7,G
8,G10,G11;

* 2 pétflotylla (KptLt. Meisel) - T 151,
T153,T156,T158;

¢ 2 flotylla (FKpt. Hans Mootz - baza
Wilhelmshaven);

* 3 potflotylla (KptLt. Biirkner) — Ti-
ger, Iltis, Jaguar, Wolf,

* 4 pétflotylla (KptLt. Heye) — Alba-
tros, Falke, Kondor, Méwe.

Z grona dowddcow pétflotylli wyszlo
sporo admiratéw (Boehm, Schniewind,
Cilliax, Liitjens, Kummetz), jeden z nich
osiggnal nawet szczyt morskiej hierar-
chii. Mowa o Karlu Dénitz ktéry od 24
wrzesnia 1928 do 29 wrzesnia 1930 do-
wodzil w stopniu KKpt. (kmdr ppor.)
4 potflotylla. Choé stuzba w ,morskiej
kawalerii” jak pisal jego biograf W. Go-
rlitz, nie lezata w charakterze Donitza
to jednak umiejetnie zabrat sie do pra-
cy. W trakcie ¢wiczen wypracowat dzia-
tania taktyczne bardzo przypominajg-
ce te jakie byly pdzniej stosowane przez
niemieckie okrety podwodne w cza-
sie atakéw w polozeniu nawodnym.
W trakcie jesiennych manewréw 1929
r. Donitz wyréznit sie ,niszczac” konwdj
umownego przeciwnika, czym zwré-
cit na siebie uwage dowodzacego sita-
mi rozpoznawczymi kontradm. Waltera
Gladischa, kierujacego tajnymi przygo-
towaniami do wojny podwodne;j.

Skiad flotylli nie byt staly. Stuzbie tor-
pedowcéw we flocie czynnej towarzy-
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Leopard w eskorcie jednostki przedwojennego typu. Bandera na okrecie jest prawdopodobnie wynikiem zrecznego fotomontazu.
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

szyly okresowe przesuniecia do rezerwy
celem przeprowadzenia remontu czy
modernizacji, co pozwalala na utrzymy-
wanie wysokiego stopnia gotowosci bo-
jowej zespoléw bez uszczerbku dla sta-
nu technicznego jednostek. Przy tym
zaloga odstawionego do rezerwy okretu
przechodzila na blizniacza jednostke flo-
ty czynnej. Podobnego typu rotacja byla
szeroko stosowana w niemieckiej flocie
konca lat 20-tych. Oficerowie zajmowali
stanowisko dowddcy torpedowca jeden

- dwa lata, nierzadko zmieniaja w ciggu
kilku lat 3 okrety.

Roczny okres przygotowania bojo-
wego byl rozbity na 3 etapy. Poczatko-
wo okrety wykonywaly zadania samo-
dzielnie, p6zniej w sktadzie zespotu,
za$ finalem byly tradycyjne manewry
calej floty. Dowddca niemieckiej ma-
rynarki wojennej wielki admirat Erich
Raeder pisal w swoich pamigtnikach:
JJTorpedowce éwiczyly niespodziewa-
ne nocne ataki, przy czym duiq uwage

Okresy pozostawania torpedowcow typ 23/24 w rezerwie

Méwe Kondor
15.5.1929 - 1.10.1928
22.8.1929 - 30.8. 1930

29.3.1938 - 1.11.1938

15.10.1930 - 21.9.1931
1.7.1938 - 4.4.1939

Leopard
1.10.1932 - 20.7.1933
28.10.1937 - 29.3.1938

Albatros Seeadler

Luchs

17.12.1932 - 5.10.1933
16.2.1938 - 1.7.1938

15.11.1928 - 10.4.1929
19.10.1929 — 15.10.1930
20.7.1933 - 5.10.1933
10.12.1937 - 11.6.1938

?10.1932 -7 10.1933
23.9.1937 - 16.2.1938

Falke
1.6.1929 - 19.10.1929
11.6.1938 — 4.3.1939

litis
6.2.1932 -1.10.1932
16.3.1937 - 1.2.1938

Tiger
19.7.1937 - 10.12.1937

Greif

29.9.1928 - 16.2.1929
21.9.1931-7.12.1932
29.3.1938 -1.11.1938

Jaguar
25.9.1931-1.10.1932
16.3.1937 - 3.6.1937

Wolf
30.8.1931 - 6.2.1932
30.6.1937 - 9.12.1937

zwrécono na wspdltdziatanie torpedow-
cow z duzymi okretami. Akcent na nocne
ataki zostat postawiony dla zrekompen-
sowania matej liczebnosci niemieckich
okretéw w poréwnaniu z sitami przeciw-
nika. Okrety liniowe mialy za zadanie
przerwad nieprzyjacielskq ostong by stwo-
rzy¢ torpedowcom szanse na uderzenie
w cel... Rezultatem éwiczen byl wzrost
zainteresowania korpusu oficerskiego za-
gadnieniom taktyki, czego efektem bylo
powstanie dobrze przygotowanej grupy
dowddcow niszezycieli i ich flotylli”.
Przerwami w intensywnym przygo-
towaniu bojowym byly wizyty okretow
w zagranicznych portach. Trzeba zazna-
czyé, ze w latach przedwojennych tor-
pedowce byly swego rodzaju ,wizytéw-
ka” niemieckiej floty, odwiedzajac wiele
nadmorskich miast Europy. Pierwszym
duzym zagranicznym rejsem byta wi-
zyta 4 polflotylli w Norwegii w lipcu
1928 r., kiedy zesp6t odwiedzit Ulvika,
Odde i Vika. W kwietniu-maju nastep-
nego roku torpedowce uczestniczy-
ly w rejsie atlantyckim floty odwiedza-
jac porty hiszpanskie. Co prawda przy
wyjsciu z Wilhelmshaven doszlo do zde-
rzenia Albatrosa i Méwe, jednak powsta-
te uszkodzenia szybko usunieto. W roku
1930 miata miejsce kolejna duza zagra-
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niczna wyprawa (2 kwietnia — 18 czerw-
ca), tym razem na wody Morza Sréd-
ziemnego. Na jej trasie znalazly sie Vigo,
Lizbona, Catania, Argostolion, Split
i Mahon. W czerwcu 1931 roku krgzow-
nik Kénigsberg wraz z 4 torpedowcami
uczestniczyt w Libawie (Liepaja) w uro-
czystoSciach zwigzanych z 10 rocznica
utworzenia totewskiej marynarki wojen-
nej, by nastepnie odwiedzi¢ porty potu-
dniowego wybrzeza Pétwyspu Skandy-
nawskiego. Rok p6Zniej Kénigsberg wraz
z 5 torpedowcami ztozyt oficjalng wizyte
w stolicy Szwecji. W koncu w roku 1934
4 potflotylla ztozyta wizyte w Kopenha-
dze. Kroétkie, jednodniowe wizyty w za-
granicznych portach byly czyms$ zupel-
nie codziennym.

Wraz z dojSciem do wladzy par-
tii NSDAP sytuacja w Niemczech i we
flocie zaczeta sie szybko zmieniaé.
Z dniem 14 marca 1933 roku na rozkaz
prezydenta Hindenburga z flag mary-
narki wojennej zniknely czarno-czerwo-
no-zotte kregi, tak draznigce wszystkich
ktorzy stuzyli we flocie kajzerowskiej
a stanowili oni wigkszo$¢ korpusu ofi-
cerskiego. 25 wrze$nia wprowadzo-
no, a wlasciwie przywrécono stanowi-
sko Dowddcy torpedowcéw (Fithrer der
Torpedoboote — Ed.T.), na ktérym spo-
czela odpowiedzialno$é za ukompleto-
wanie, zaopatrzenie oraz szkolenie bojo-

we torpedowcéw i kutréw torpedowych
a w czasie wojny réwniez za prowadze-
nie szeregu operacji z ich udzialem. Po-
czatkowo stanowisko to zajmowat FKpt.
(kmdr por.) Kurt Fricke, ktérego zmie-
nit FKpt. Oskar Kummetz a nastepnie
KptzS (kmdr) Guinther Liitjens. Okre-
tem flagowym Ed.T. byt nieprzerwanie
Leopard, natomiast z dniem 1 maja 1937
r. funkcje te przejat najnowszy niszczy-
ciel Leberecht Maass.

Kolejna fala zmian przypadta na rok
1935. Podpisanie brytyjsko-niemieckie-
go uktadu otwarlo droge do szybkiego
wzmocnienia niemieckiej floty. Z dniem
21 maja przyjela ona oficjalnie nazwe
Krigsmarine, 7 listopada wprowadzono
nowg bandere ze swastyka za$ na dzio-
bowych nadbudéwkach okretéw poja-
wit sie herb panstwowy — faszystowski
orzel. Nastgpily zmiany struktury or-
ganizacyjnej sil torpedowych. Z dniem
1 pazdziernika zlikwidowano poéiflotyl-
le, ktére przeformowano na flotylle. Sta-
rym torpedowcom wyznaczono drugo-
rzedne role, przykladowo T 7196 zostat
okretem flagowym Dowédcy Tratow-
cow, T 157 i T 158 zostaly przydzielone
flotyllom tratlowcéw, T 1551 T 190 — in-
spekcji broni podwodnej, a T' 153 — szko-
le artylerii morskie;j.

Organizacja sil torpedowych na 1 paz-
dziernika 1935 r.

+ 1 flotylla (Swinoujécie) - G 7, G 8,
Gl1;

» 2 flotylla (Swinoujécie) — Leopard,
Luchs, Albatros, Seeadler;

* 3 flotylla (Wilhelmshaven) — Tiger; Il-
tis, Jaguar, Wolf,

* 4 flotylla (Wilhelmshaven) — Greif,
Falke, Kondor, Mowe;

Hiszpanskie preludium

Bunt wojskowy, ktéry wybucht w Hi-
szpanii 1 lipca 1936 rok rozpoczat trwa-
jaca 3 lata wojne domowa. Nie minat ty-
dzien jak nazistowskie kierownictwo,
nie kryjace swej sympatii do gen. Fran-
co, skierowato do brzegéw Pétwyspu Pi-
renejskiego pokazng eskadre. 24 lipca
pancerniki ,kieszonkowe” Deutschland
(pod flagg wiceadm. Carlsa), Admiral
Scheer, lekki krazownik Koln i 2 flotylla
torpedowcow KKpt. Mayera w pelnym
sktadzie opuscily Wilhelmshaven. Tym
samym rozpocz¢to regularne wyjscia
niemieckich okretéw na wody hiszpan-
skie, ktére na najblizsze 2 lata staly sie
ich najwazniejszymi dzialaniami bardzo
podobnymi do operacji bojowych.

Swa obecnoscig Niemcy wspierali
buntownikéw. Najbardziej wolajacym
o pomste do nieba przyktadem wtragca-
nia sie w przebieg wojny domowej byta
operacja ,,Ursula”. To niewypowiedzia-
na wojna przeciw republikanom, ktérej

Bardzo ciekawa fotografia ruf torpedowcéw wykonana w Swinoujéciu pod koniec lat 30-tych. Z lewej widoczny Méwe z jego charakterystyczna
krazownicza rufg, w srodku jednostka typu 23, z prawej typu 24.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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narodowych na dziobowej wiezy artyleryjskiej.

rezultatem bylo zatopienie hiszpanskie-
go okretu podwodnego C-3 torpeda-
mi niemieckiego U 34 (KptLt. Grosse)
w dniu 12 grudnia 1936 roku. Okrety
nawodne ograniczaly sie do patrolowa-
nia wybrzeza, ochrony wlasnych stat-
kéw handlowych, jednak niekiedy prze-
prowadzaly rozpoznanie w interesach
floty nacjonalistéw badz prowadzily pa-
sywne przeciwdziatanie flocie republi-
kanskiej. Patrolowanie wybrzeza wig-
zalo sie z czestymi wejSciami do portéw
kontrolowanych przez frankistéw. Mia-
1y tez miejsce wejscia do wloskich baz
morskich i czasowe z nich korzystanie.
Poczatkowo duze okrety zmienialy sie
$rednio co 2 miesigce a torpedowce co
4-6 tygodni, z czasem jednak te okresy
ulegly wydtuzeniu.

Seeadler, Albatros, Leopard i Luchs
operowaly na Zatoce Biskajskiej, za-
bezpieczajac ewakuacje Niemcow i in-
nych cudzoziemcéw do Francji, prze-
bywaly réwniez w Maladze i Sewilli.
Jeden z torpedowcéw start sie z repub-
likanskim okretem podwodny. Doszto
do tego w ponizszych okolicznosciach.
Okret podwodny pod dowédztwem por.
mar. Juan Garcia de la Mata Pérez (po-
zostatych oficeréw jednostki republika-
nie aresztowali) od 23 lipca 1936 . ope-
rowal w Cie$ninie Gibraltarskiej i na jej
zachodnich podejsciach, przechwytujac
zagraniczne statki zmierzajace do por-
téw kontrolowanych przez nacjonali-
stow. 28 lipca jednostka blokowata do-
step do marokanskiego portu Larache
(obecnie marokanskie Al-Araisz) dla nie-
mieckiego statku Cebu, 14 sierpnia za-
trzymata wloski parowiec Nereide idacy

. =
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Jeden z torpedowcow zmagajacych sie ze sztormem w Zatoce Biskajskiej. Okres wojny domowej w Hiszpanii na co wskazujg pasy w barwach

do Melillj, jednak interwencja wloskiego
niszczyciela Antonio da Noli spowodo-
wala uwolnienie transportowca.

Po dwéch dniach okret podwod-
ny probowal zatrzymaé angielski sta-
tek Marklin, ktéry jednak zdotatl osigg-
naé Melille pod eskortg niszczyciela.
24 sierpnia w rejonie ujScia Gwadal-
kiwir C-2 wykryl niemiecki statek La-
neck i zblizyt sie do niego, jednak inter-
wencja dowodzonego przez KptLt. von
Davidsona Leoparda zapobieglta prze-
chwyceniu statku. Tym niemniej jednak
obecno$¢ okretu podwodnego zmusita
parowiec do zawiniecia do Lizbony.

Czworka torpedowcéw pozostawala
na wodach hiszpanskich do 31 sierpnia.
W ich §lady poszly pary — Méwe i Kon-
dor (23 sierpnia — 4 pazdziernika), Tiger
iIltis (15 wrze$nia — potowa pazdzierni-
ka). W dniu 28 wrze$nia w kolejny rejs
wyszla 2 flotylla. W koncu pazdzierni-
ka Seeadler wszedl na mielizne w pobli-
zu Kadyksu i zmuszony byt do powrotu
do Niemiec z tylko jedna pracujaca tur-
bing eskortowany przez Albatros. Inne
7zrédta co prawda méwig ze awarie usu-
nieto na miejscu i do czasu powrotu 29
listopada zespo6t dziatal w petnym skta-
dzie. W dniu 19 listopada na wymiane
wyruszyla 3 flotylla, jednak w czasie wy-
chodzenia z Kanatu La Manche sztorm
uszkodzit urzadzenia sterowe Wolfa, co
zmusito okret do wejscia na remont do
francuskiego Brestu, w ktérym przeby-
wat do 1 grudnia by juz 19 grudnia po-
wréci¢ wraz z pozostatymi jednostkami
do Niemiec.

Zimowe sztormy na Biskajach po-
twierdzily obawy o statecznos$¢ torpe-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

dowcéw, wobec czego czasowo prze-
rwano ich dalsze ekspediowanie na
wody hiszpanskie. Poza tym Komitet
ds. Nieinterwencji ustanowil od potowy
kwietnia 1937 roku strefy patrolowania
wzdluz calego hiszpanskiego wybrze-
za w ktérych stuzbe pelni¢ mialy okre-
ty panstw neutralnych. Celem tej akcji
bylo przeciecie potoku naplywajacych
do Hiszpanii ochotnikéw, broni i sprze-
tu wojskowego. Przy tym floty brytyjska
i francuska (Zwigzek Radziecki odmo-
wil udzialu w patrolowaniu) operowa-
ty u wybrzezy zajetych przez frankistow,
a niemiecka i wloska — przez republika-
néw. Niemcy nadzorowali strefe No 4,
obejmujagca wybrzeze $rédziemnomor-
skie od przyladka Gata (na wschéd od
Almerii) do przyladka Oropesa (ujécie
rzeki Mijares). Okrety niemieckie petnity
stuzbe tak gorliwie, ze kontrola zmienia-
fa si¢ w prawdziwg blokade na korzysé
buntownikéw.

Pierwszy rejs w roku 1937 przepro-
wadzita znéw 2 flotylla FKpt. Wilhelma
Meisela. W potowie maja Seeadler, Al-
batros, Leopard i Luchs wraz z pancer-
nikami ,kieszonkowymi” Deutschland
i Admiral Scheer przybyly na wyspe Ibi-
za. Tym razem jednak pobyt na lazu-
rowych wodach Morza Srédziemnego
nie okazat si¢ spokojnym. 26 maja na
redzie Palma na Majorce Albatros byt
atakowany, na szczescie nieskutecznie,
przez republikanskie lotnictwo. Deu-
tschland mial mniej szcze$cia, 29 maja
w czasie nalotu pary bombowcow typu
SB-2 okret zostal powaznie uszkodzo-
ny, zgineto 31 a rany odniosto dalszych
83 cztonkéw zatogi. W ramach $rodkéw
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Rejsy torpedowcoéw typ 23/24 na wody Hiszpanii

Data wyjscia Uczestniczace torpedowce Data powrotu
24.7.1936 Albatros, Seeadler, Leopard, Luchs 31.8.1936
11.8.1936 Méwe, Kondor 15.9.1936
20.8.1936 Greif, Falke 23.9.1936
23.8.1936 Jaguar, Wolf 4.10.1936
15.9.1936 Iitis, Tiger 710.1936
28.9.1936 Albatros, Seeadler, Leopard, Luchs 29.11.1936
19.11.1936 litis, Jaguar, Tiger, Wolf 19.12.1936
10.5.1937 Albatros, Seeadler, Leopard, Luchs 26.6.1937
3.6.1937 Iitis, Tiger 7.7.1937
10.6.1937 Falke, Greif, Kondor, Méwe 8.8.1937
30.7.1937 Albatros, Seeadler, Leopard, Luchs* 7.10.1937
6.10.1937 Falke, Greif, Kondor, Méwe 14.3.1938
19.3.1938 Iitis, Tiger, Wolf 26.6.1938
?6.1938 Leopard, Luchs 15.8.1938

Luchs powrdcit 29.9.1937

odwetowych Niemcy postanowili za-
atakowac Almerie. Wezesnym rankiem
31 maja Admiral Scheer (KptzS Cilliax)
podszedt do miasta i otworzyl ogien.
Gléwnym celem miat by¢ stary repub-
likanski pancernik Jaine I, ktéry jednak
3 dni wczesniej przeszedt na remont do
Kartageny. Ochraniajace Scheera torpe-
dowce wystrzelity 30 pociskéw do ba-
terii nadbrzeznych jednak same znala-
zly sie pod ostrzalem, lecz byt on bardzo
niecelny, zaledwie jedna salwa upadta
w poblizu Albatrosa. Bombardowanie
miasta spowodowalo ofiary wéréd lud-

Seeadler z niemiecka eskadra u hiszpanskich wybrzezy.

U,

nosci cywilnej i doprowadzito do mie-
dzynarodowej izolacji Niemiec.

26 czerwca flotylla potaczyla sie na
redzie El Ferrol z krgzownikami Kéln
i Leipzig i razem odeszly do Niemiec. Na
ich zmiane wyruszyty Iltis i Tiger ze skla-
du 3 flotylli Jaguar i Wolf pozostawaty
w tym czasie w rezerwie), ktére pozosta-
1y na cieplych $rédziemnomorskich wo-
dach do 7 lipca. P6Zniej nadszedt czas
4 flotylli ktéra od 16 lipca do 8 sierp-
nia pelnita stuzbe razem z pancernikiem
Jkieszonkowym” Admiral graf Spee oraz
krazownikami Karlsruhe i Niirnberg .

i "i}#

X

Zmienit je Admiral Scheer z torpedow-
cami Seeadler, Albatros, Leopard i Luchs,
ktéry przybyl do Hiszpanii 30 lipca i po-
zostawal az do 7 pazdziernika. (Luchs
odszedl na ojczyste wody juz 29 wrzes-
nia). W czasie tego rejsu torpedowce za-
winely na 3 dni do wloskiego portu Li-
vorno. Po powrocie do domu, 2 Flotylla
zostala z dniem 6 listopada 1937 r. roz-
formowana, Leopard i Luchs przeszly do
rezerwy a Albatros i Seeadler przydzielo-
no do dywizjonéw niszczycieli.

W dniu 6 pazdziernika, po zakon-
czeniu tradycyjnych jesiennych ma-
newréw floty, do Hiszpanii skierowa-
no Deutschland wraz z 4 flotylla (FKpt.
Karl Hoffman). Pi¢ciomiesieczny pobyt
okretéw okazal sie najdtuzszym w hi-
szpanskim okresie torpedowcéw. Do 14
marca 1938 r. Greif, Falke, Kondor i Mo-
we dziataly na Morzu Srédziemnym,
odwiedzajac w listopadzie wloska baze
Gaeta za$ Nowy Rok witajgc w Neapo-
lu. Po powrocie do Niemiec wszystkie
jednostki trafily do remontu.

Od 19 marca do 26 czerwca 1938
stuzbe na hiszpanskich wodach petnity
Iltis, Tiger i Wolf ktore towarzyszyly pan-
cernikowi ,kieszonkowemu” Admiral
Scheer. W czerwcu skierowano tam Leo-
parda i Luchsa jednak ich rejs okazal sie
bardzo krétki. Niemieckie wtadze podje-
ly decyzje o wycofaniu sie z patrolowa-
nia hiszpanskiego wybrzeza a 15 sierp-
nia ostatnie ze znajdujacych sie tam
okretéw — Deutschland i dwa torpedow-
ce — powrdcily do kraju.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski



Jaguar w Kilonii w latach 30-tych w nowych barwach. Pozostate dwa torpedowce nadal w starym czarnym malowaniu.

W czerwcu 1938 roku zgodnie z pro-
pozycja dowddcey floty adm. Hermana
Boehma, zostala zmieniona struktura
organizacyjna sil torpedowych Krigsma-
rine. Pozostawiono jedynie 3 flotylle
wszystkie bazujagce w Wilhelmshaven.
W sktadzie floty pozostalo raptem 9 tor-
pedowcdw, Jaguar w okresie od czerwca
1937 do kwietnia 1939 byt przydzielo-
ny Szkole Artylerii Okretowej, zas Falke
i Kondor pozostawaly w rezerwie. Taki
schemat organizacyjny obowigzywat do
4 kwietnia 1939 r. gdy rozformowano
4 flotylle a wchodzace w jej sktad okrety
rozdzielono pomiedzy 5 i 6 flotylle.

Organizacja sil torpedowych na 1 lip-
ca 1938 r. (bez jednostek przydzielonych
do innych zespoléw i znajdujacych sie
W rezerwie)

* 4 flotylla — Leopard, Luchs, Seeadler

* 5 flotylla - Greif, Albatros, Méwe

* 6 flotylla — Tiger, Iltis, Wolf

Ostatni przedwojenny rok byt zaje-
ty intensywnym szkoleniem bojowym
rzadko tylko przerywanym réznymi
uroczystoSciami. W dniach 19-22 sierp-
nia 1938 r. w Kilonii odbyla sie wielka
morska parada z okazji wodowania kra-
zownika Prinz Eugen w ktérym uczest-
niczyl Adolf Hitler i wegierski regent Mi-
klos Horthy (w latach I wojny $wiatowej
dowodzacy austro-wegierskim dredno-
tem o takiej nazwie). Nie mniej pompa-
tyczny przebieg miato wodowanie okre-
tu liniowego Bismarck w Hamburgu 14
lutego nastepnego roku.

W marcu 1939 Greif (pod flaga d-cy
5 flotylli KKpt. Rudolfa Heyke), Mdwe,

= L

Seeadler, Iltis, Wolf i Leopard w skta-
dzie silnej eskadry (3 okrety liniowe,
3 krazowniki, 7 niszczycieli) uczest-
niczyly w okupacji Memel (Klajpedy).
Jedyny ,duzy” okret floty litewskiej —
Prezidentas Smetona (dawny niemiecki
tralowiec okresu I wojny $wiatowej) nie
moégl w niczym temu przeszkodzié. Po
wejéciu na rede Hitler przeszedt z po-
ktadu Deutschland na Leoparda kt6-
ry dowi6zt go do nabrzeza skad fithrer
wyruszyt do miejskiego teatru, w kté-
rym wyglosit mowe o powrocie miasta
w sktad Rzeszy.

Poczqtek dziatan bojowych

w dniu 23 sierpnia 1939 r. niemiecka
flota otrzymata rozkaz na bojowe roz-
winiecie w ramach przygotowanego
ataku na Polske. Okrety pobraly zapasy
bojowe i zajely pozycje na Zachodnim
Baltyku. Dla torpedowcéw to przejscie
wigzalo sie z pierwszg stratg. W nocy
27 sierpnia na niszczycielu Max Schultz
doszlo do awarii kottéw. Po usunieciu
awarii, okret z 17 wezlowa predkos-
cig doganial zesp6l znajdujacy sie na
wschéd od wyspy Bornholm. Jednostki
szty w pelnym zaciemnieniu, w zwigz-
ku z tym o godz. 02:34 obserwatorzy
niszczyciela zauwazyli 2 torpedow-
ce na prawo przed dziobem a kolejny
z lewej burty. Odleglosé¢ do torpedow-
co6w wynosita 300 — 400 m co utrudnia-
fo ich ominiecie. Minute pézniej dzidb
Schultza uderzyt w burte torpedowca
Tiger. Uszkodzenia okazaly sie fatalne
i 0 03:13 Tiger poszedl na dno, zgineto

ﬁ-;ﬁﬁi'ﬁ’ Ay
T 3

Fot. zbiory Reinhard Kramer

2 czlonkéw zalogi a dalszych 6 odnio-
sto rany®.

Z chwila rozpoczecia dzialan bojo-
wych torpedowce 5 flotylli (Greif, Mowe,
Albatros, Kondor, Falke — d-ca KKpt. Ru-
dolf Heyke) i 6 flotylli (Leopard, Luchs,
Seeadler, Iltis, Wolf — d-ca KKpt. Geo-
rg Waue) zostaly wlaczone do zabez-
pieczenia pét minowych stawianych na
pozycji ,Westwall”. W okresie miedzy
3 a 30 wrzesnia zostala postawiona li-
nia zapér od granicy niemiecko-holen-
derskiej do szerokosci Lim-fjord. Po za-
koniczeniu tego zadania torpedowce
skierowano do prowadzenia kontro-
li statkéw handlowych w strefie cies-
nin battyckich. Pierwszg tego rodzaju
operacje przeprowadzit niszczyciel Ri-
chard Beitzen w parze ze starym tor-
pedowcem T 107 (eks-G 7). W dniach
26 — 28 wrze$nia Leopard, Seeadler, I1-
tis i Wolf wraz z 3 niszczycielami pa-
trolowaly Kattegat, przeprowadzajgc
kontrole 45 statkow. W analogicznej
operacji 3-5 pazdziernika uczestniczyty
Greif, Falke i Albatros a 17-19 pazdzier-
nika — Leopard, Iltis i Wolf.

Nastapity rowniez zmiany w struktu-
rze organizacyjnej. 26 pazdziernika do-
wbdcg torpedowcéw zostal komodor
Friedrich Bonte a 30 listopada niszczy-
ciele wylaczono z podporzadkowania
Ed.T. i na stanowisko dowédcy miano-
wano KptzS Hansa Biitowa, ktéry zaj-

6. Tiger byt pierwszym niemieckim okretem bo-
jowym ktéry zatonal od czaséw tragedii w Scapa
Flow 21 czerwca 1919 r. i jedyng jednostka typu
23/24, ktéra zginela na wodach Baltyku.
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mowal je az do czaséw jego likwidacji
w kwietniu 1942 r.

Jesien 1939 r. zaznaczyla sie aktywny-
mi dzialaniami minowymi niemieckich
niszczycieli u wschodnich wybrzezy An-
glii. Dla zabezpieczenia dzialajacych
okretéw przed mozliwym przechwyce-
niem przez Royal Navy w rejonie wy-
spy Terschelling, Niemcy rozwingli kra-
zowniki ktére byly ostaniane przez
torpedowce. W nocy 13 listopada Leo-
pard, Seeadler, Iltis i Wolf eskortowaty
Niirnberg i Konigsberg, 17-18 listopada —
Niirnberg i Leipzig a 18-19 jedynie Leipz-
ig. W czasie fatalnego dla niemieckich
krazownikéw wyjscia 13 grudnia brak
byto eskorty, co pozwolito brytyjskiemu
okretowi podwodnemu Salnion na bez-
karne storpedowanie Niirnberg i Leipzig.
Zresztg obecno$¢ torpedowcéw praw-
dopodobnie tez niczego by nie zmieni-
fa — ich mozliwosci wykrywania i nisz-
czenia okretéw podwodnych byly nader
skromne.

21 listopada 4 okrety ze sktadu 6 flo-
tylli weszty w sktad sit, ktére zabezpie-
czaly wyjécie w morze okretéw linio-
wych Scharnhorst i Gneisenau (2 dni
pO6zniej okrety te zatopily krazownik
pomocniczy Rawalpindi) a 23-25 li-
stopada w sktadzie zespolu wiceadm.
Denscha (pancernik Deutschland, kra-
zowniki Leipzig i Kéln oraz 5 niszczy-
cieli) prowadzity poszukiwania statk6w
handlowych na wodach Skagerraku.
W dniach 14-16 grudnia w cie$ninach
baltyckich bardzo efektywnie dziataly
Jaguar i Seeadler ktére zatrzymaly na

Pechowy Tiger, ktéry zostat staranowany przez niszczyciel Max Schultz w nocy 27 sierpnia 1939 roku.

podstawie prawa pryzowego 6 statkéw
handlowych Ostatnia tego rodzaju ope-
racja miala miejsce 19-20 lutego 1940
r. gdy w Skagerraku operowala grupa
skladajaca sie z 3 niszczycieli i torpe-
dowcow Leopard i Luchs.

Takie natezenie dziatan nie moglo po-
zostaé¢ bez wplywu na stan techniczny
nie najnowszych juz okretéw. Dla utrzy-
mania liczby torpedowcéw w stanie go-
towosci bojowej OKM bylo zmuszone
jeszcze w grudniu skierowaé na remont
profilaktyczny 3 okrety ze sktadu 5 flotyl-
li (Albatros, Kondor, Mowe), a w styczniu
podazyta za nimi polowa sktadu 6 flo-
tylli (Wolf, Jaguar, Iltis). Ten ostatni trafit
do stoczni nie z wlasnej woli. W nocy 31
stycznia w Zatoce Helgolandzkiej tor-
pedowiec przypadkowo staranowat po-
wracajacy z rejsu bojowego okret pod-
wodny U 15. Uderzenie bylo tak silne,
ze okret podwodny natychmiast zato-
nat z calg liczacy 25 ludzi zalogg a tor-
pedowiec potrzebowal 4 miesiecznego
remontu.

Wiosng 1940 torpedowce dwukrotnie
zabezpieczaly wyjScie w morze krazow-
nikéw pomocniczych, 31 marca Atlan-
tis (Leopard i Wolf) a 6 kwietnia — Orion
(Seeadler i Luchs). Generalnie jednak
dzialania niemieckich torpedowcéw
w okresie pierwszych 7 miesiecy wojny
trudno uznac za godne uwagi.

Operacja norweska
Atak na Norwegi¢ (operacja ,We-
seriitbung”) byt najwickszg opera-
cja niemieckiej floty w czasie II wojny

$wiatowej. Uczestniczylo w nim 8 torpe-
dowcow typu 23/24.

Torpedowce biorace udzial w dziala-
niach w Norwegii, kwiecieri 1940 r.

* Grupa III (Bergen)

Wolf (Olt. Broder Peters, okret flago-
wy dowddcy 6. flotylli — KKpt. Hansa
Marksa),Leopard (KptLt. Hans Trum-
mer);

* Grupa IV (Kristiansand, Arendal)

Luchs (KptLt. Karl KaRbaum, okret
flagowy dowddcy Ed.T. — KptzS Hansa
Biitowa); Greif (KptLt. Wilhelm-Niko-
laus Freiherr von Lyncker, okret flago-
wy d-cy 5. flotylli — KKpt. Wolfa Henne),
Seeadler (KptLt. Franz Kohlauf);

* Grupa V (Oslo)

Albatros (KptLt. Siegfried Strelow),
Kondor (KptLt. Hans Wilcke), Méwe (Kp-
tLt. Helmut Neuss);

Wolf (okret flagowy d-cy 6 flotyl-
li KKpt. Hansa Marksa) i Leopard we-
szly w sktad grupy III kontradm. Hu-
berta Schmundta obejmujgcej takze
krazowniki Koln i Konigsberg, szkolny
okret artyleryjski Bremse, 5 kutréw tor-
pedowych z okretem baza Carl Peters
i 2 uzbrojone trawlery. Zadaniem grupy
byto zdobycie portu Bergen. Zespot wy-
szedt z Wilhelmshaven krétko przed p6t-
nocg 7 kwietnia. Na podej$ciu do punk-
tu koncowego Wolf (jego mlody d-ca
Olt.(por.) Broder Peters nie nabyt jesz-
cze dostatecznego doS§wiadczenia) zde-
rzyt sie z kutrem torpedowym S 79. Atak
wyznaczony byt na ranek 9 kwietnia na-
potkal jednak na dzielny op6r ze strony
norweskich baterii nadbrzeznych, ktére

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Jaguar sfotografowany krétko przed wybuchem wojny.

zdolaly powaznie uszkodzi¢ Konigsberg.
Tym niemniej jednak Niemcy wyko-
nali zadanie. Wysadzone z torpedow-
cow grupy desantowe opanowaly bate-
rie od strony ladu, co otwarto droge do
portu. Po wykonaniu zadania Kéln jesz-
cze tego samego wieczora, eskortowa-
ny przez torpedowce wyruszyt w droge
powrotng i szczesliwie osiagnal Niemcy.
Uszkodzony Konigsberg pozostal w Ber-
gen gdzie nastepnego ranka zostal zato-
piony przez brytyjskie lotnictwo.
Zadaniem grupy IV, ktéra dowodzit
KptzS Friedrich Rieve, bylo opanowanie
miast Kristiansand i Arendal. W sktad
grupy wchodzil kragzownik Karlsru-
he, torpedowce Greif, Seeadler, Luchs
oraz 7 kutréw torpedowych wraz okre-
tem baza Tsingtau. Luchs byt flagowcem
Dowdédcy Torpedowcéw KptzS Hansa
Biitowa. Okrety przyjely na poktad woj-
sko i rankiem 8 kwietnia wyszly w mo-
rze. Wspaniata widoczno$¢ w pierwszej
polowie doby zmuszala obserwatoréw
do nieustannej uwagi, wiadomo bylo
0 obecnosci sporej liczby brytyjskich
okretéw podwodnych na podejsciach
do Skagerraku. Za to wieczorem opadta
gesta mgta w ktérej ,zgubit” sie torpedo-
wiec Greif, na pokladzie ktérego znajdo-
wal sie oddzial przeznaczony do opano-
wania Arendal. D-ca 5 flotylli KKpt. Wolf
Henne ktéry podniést na okrecie swoj
znak postanowit odlgczyé sie od zespotu
by wykonaé postawione zadanie, nie po-
wiadomit jednak o tym d-cy grupy. De-

sant w Arendal zostal przeprowadzony
sprawnie, za to w Kristiansand pojawily
sie przeszkody. Karlsruhe pieciokrotnie
probowat wedrze¢ sie do zatoki jednak
za kazdym razem wycofywat sie pod og-
niem baterii nadbrzeznych. Tylko dzigki
wsparciu bombowcoéw Luftwaffe, ktére
zdusily opér norweskich artylerzystow,
okolo poludnia desant wykonal posta-
wione zadania.

Wieczorem krazownik wraz z 3 torpe-
dowcami opuscit port. Trasa grupy prze-
cinata jednak pozycje zajmowang przez
brytyjski okret podwodny Truant (Lt.-
Cdr. Hutchinson). Okoto 20:00 okret od-
palit salwe w kierunku niemieckich jed-
nostek. Jedna z torped trafita Karisriuhe
w $rodek prawej burty. Torpedowce
przez jaki$ czas probowaly zniszczyé
okret podwodny jednak bez zadnych re-
zultatéw. Uszkodzenia kragzownika oka-
zaly sie fatalne. O godz. 20:45 Seeadler
i Luchs rozpoczely zdejmowaé podsta-
wowg cze$¢ zalogi po czym wyruszy-
1y do Kilonii. Po pétgodzinie na poktad
Greifa przeszta reszta zatogi a o 22:50
torpedowiec odpalit w kierunku Karisru-
he 2 torpedy ktére ostatecznie przesadzi-
ly los krazownika.

Najsilniejszym z niemieckich zespo-
6w byla grupa V kontradm. Kummetza
przeznaczona do opanowania Oslo. W jej
sktad wchodzily ciezkie krazowniki Blii-
cher, Liitzow (eks-pancernik ,kieszonko-
wy” Deutschland), lekki krazownik Em-
den (I1I), torpedowce Albatros, Kondor,

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Mowe, 8 kutréw tratowych (Raumboote)
oraz 2 uzbrojone trawlery.

Z torpedowcow tej grupy najwazniej-
sza role odegrat Albatros, ktérym dowo-
dzit KptLt. Siegfried Strelow. Wieczo-
rem 8 kwietnia gdy zesp6l znajdowat
sie w Kattegacie, torpedowiec unie-
mozliwil atak brytyjskiego okretu pod-
wodnego Triton. Do nastepnego spotka-
nia z przeciwnikiem doszlo u wejécia do
Oslofjordu. Niewielki norweski dozoro-
wiec Pol IIT o$wietlit niemieckie okrety
reflektorem i wezwal do podania przy-
nalezno$ci panstwowej. Admirat rozka-
zal idacemu jako pierwszy Albatrosowi
przechwycié¢ przeciwnika.

Torpedowiec zblizyt sie do dozorow-
ca i nakazal przerwanie pracy radiosta-
¢ji. W odpowiedzi padt strzat. Oczywiscie
zmobilizowana jednostka wielorybnicza
o tonazu 214 BRT, uzbrojona w pojedyn-
cze dzialo kal. 76 mm nie miata praktycz-
nie zadnych szans. Przed dziobem Alba-
trosa wzbila si¢ fontanna wody i Niemcy
otwarli natychmiast ogien. Pierwszy po-
cisk zerwat stenge z anteng radiowa, dru-
gi trafit w mostek a trzeci eksplodowal
we wnetrzu kadluba wywotujac pozar.
Dowédca norweskiego okretu kpt. Wel-
ding-Olsen stracit w wyniku wybuchu
obie nogi, lecz by nie pozbawia¢ ducha
swej zatogi wyskoczyt za burte. Okoto
pétnocy Pol I1T zniknat pod woda a Alba-
tros podnidst z wody 14 rozbitkow.

Nastepnym epizodem byto opanowa-
nie bazy morskiej Horten i starcie nie-
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mieckich torpedowcéw z norweskim
stawiaczem min Olaf Tryggvason o kt6-
rym mozna spotkaé¢ w literaturze licz-
ne choé¢ w wiekszosci niedoktadne re-
lacje. Szereg autoréw przypisuje nawet
norweskiej jednostce zatopienie Albatro-
sa! W rzeczywistosci jednak wydarzenia
mialy ponizszy przebieg.

Do wysadzenia desantu w Horten
skierowano motorowe kutry tralowe
R 171R 2]. Ze znajdujacych sie w bazie
norweskich okretéw jedynie Tryggvason
i tralowiec Rauma znajdowaly sie¢ w go-
towosci bojowej, pozostale przechodzi-
ly remont. O godz. 04:35 ,Raumboo-
ty” z desantem weszly do zatoki gdzie
trafily pod ostrzal. Celne salwy zmieni-
ly R 17 w plongcy wrak, nie mogly jed-
nak odwrécié desantu. Po okolo 2 godzi-
nach do Horten podeszly torpedowce.
Czolowy Albatros powoli przesuwat sie
wejsciowym farwaterem gdy Tryggva-
son przeniost na niego ogien artyleryj-
ski. Sytuacja byta wyraznie niekorzyst-
na dla Niemcéw. Stawiacz min posiadat
przewage uzbrojenia artyleryjskiego
(4x120 mm) a do tego jeszcze na torpe-
dowcu nie od razu ustalono skad pada-
ly strzaly. Gdy zlokalizowano przeciwni-
ka, okazalo sie, ze ogien do niego mogto
prowadzi¢ jedynie dzialo dziobowe. Wi-
dzac brak perspektyw pojedynku ognio-
wego d-ca Albatrosa wyprowadzit okret
tytem z pola ostrzatu. Idacy jako dru-
gi Kondor wykonat szeroki zwrot i skryt
sie we mgle. Warto jednak zaznaczy¢, ze

Iltis w sztormie, jesiert 1939 roku.

obrona nie uchronita gléwnej bazy nor-
weskiej marynarki wojennej przed zaje-
ciem przez Niemcéw, podobnie jak i sa-
mego Tryggvason ktéry do konca dnia
znalazl sie pod niemieckg kontrolg.

Nastepnego dnia Albatros i Kondor
otrzymaly rozkaz wysadzenia desan-
tu w celu opanowania norweskich ba-
terii nabrzeznych znajdujacych si¢ na
wyspach potudniowej czesci Oslofjor-
du. Podchodzgc do wyspy Boldrne Al-
batros trafit pod ostrzat, wykonujgc uni-
ki o godz. 13:18 wszedl na podwodng
skate. Widzac powage sytuacji (uszko-
dzenia, pozar, duze przebicie na dziobie)
KptLt. Strelow rozkazat opusci¢ i pozo-
stawi¢ okret. Na szczescie obyto sie bez
ofiar. W dniu 4 maja torpedowiec zostat
zdjety z kamieni, jednak z uwagi na ska-
le uszkodzen postanowiono go nie od-
budowywac. Zostal rozebrany na zlom
w norweskim miasteczku Moss. Nazwe
Albatros 13 kwietnia otrzymat zdobycz-
ny Olaf Tryggvason, na poktad ktérego
zostala przeniesiona cala zaloga torpe-
dowca. Jednakze juz 1 czerwca nazwe
stawiacza min zmieniono na Brumimer.
KptLt. Strelow nastepnie objgt zdobycz-
ny torpedowiec Lowe (eks-norweski Gyl-
ler) a w sierpniu 1941 r. okret podwod-
ny U 435, na ktérego pokltadzie zdobyt
Krzyz Rycerski i zginat u brzegéw Por-
tugalii 9 lipca 1943 r.

Po dzialaniach w sktadzie grup sztur-
mowych torpedowce w calosci skiero-
wano do eskortowania duzych okretéw

bojowych i najcenniejszych transpor-
towcow na trasie miedzy Zatokg Ki-
lofiska a portami potudniowej Norwe-
gii. Przede wszystkim mialy one strzec
swych ,podopiecznych” przed nieprzyja-
cielskimi okretami podwodnymi, jednak
bardzo szybko okazalo si¢ ze uzbroje-
nie pop ,drapieznikéw” nie odpowiada-
fo stawianym wymaganiom. W dniu 14
kwietnia eskorta ztozona z Jaguar, Falke?
i eskortowca F 5 nie byta w stanie zapo-
biec zatopieniu szkolnego okretu artyle-
ryjskiego Brunumer przez brytyjski okret
podwodny Sterlet.

Tego tez dnia i z tej samej przyczy-
ny zostalto faktycznie przerwane stawia-
nie zapory minowej w zachodniej czesci
Kattegatu, ktére mialy przeprowadzi¢
stawiacze min Hansestadt Danzig i Ka-
iser eskortowane przez Greif, Seeadler
i Moéwe. W trakcie prowadzonej opera-
¢ji niemieccy sygnaliSci stale meldowa-
li 0 zauwazonych peryskopach a torpe-
dowce systematycznie zrzucaly bomby
glebinowe. W czasie jednego z takich
manewréw Greif wszedt na mielizne.
Dowddca flotylli przeniést swéj znak na
Mowe, za$ dla wzmocnienia, do Aarhus
w ktorym skryly sie niemieckie okrety,
skierowano Wolfa. Stawanie min udato
sie zakonczy¢ dopiero 18 kwietnia.

Niedlugo potem uby! ze stuzby Luchs.
W dniu 12 kwietnia torpedowiec zde-

7. Te 2 torpedowce dopiero w poczatkach kwiet-
nia zakonczyly remont.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Pierwsze jaskoétki floty wersalskiej

rzyl sie z UJ 172 w trakcie udzielania
pomocy ciezko uszkodzonemu okreto-
wi Liitzow, ktory zostal storpedowany
przez brytyjski okret podwodny Spear-
fish. Uszkodzenia torpedowca zostaly
jednak szybko usuniete.

Nastepng operacje minowg w strefie
cie$nin przeprowadzily juz bez trudnosci
w dniu 24 kwietnia stawiacze min Ro-
land i Cobra, eskortowane przez Mowe,
Leopard, Wolf i Kondor. P6zniej Niem-
cy skierowali swa uwage na lini¢ zap6r
Westwall”. 29 kwietnia Roland, Cobra,
Preussen i Kaiser postawily nowg por-
cje min w rejonie Wielkiej Lawicy Ryba-
ckiej, eskorte stanowily Leopard i Wolf.
Prowadzona w warunkach silnej mgty
operacja doprowadzita do tragedii. Oko-
fo godz. 23:00 doszto do awarii maszyn-
ki sterowej Leoparda. Wykonujacy zwrot
torpedowiec trafit prosto pod dziéb Pre-
ussen ktéry go staranowat. Kadtub tor-
pedowca przetamat sie na pot i zato-
nal. Zaloge udalo sie¢ uratowac niemal
w komplecie. Ironig losu okazalo sie,
ze jedynym poleglym byl LtzS (ppor.)
Marschall — syn dowédcy floty.

W dniu 8 maja Mdwe eskortujacy po-
wracajace z Norwegii statki Palime i Pe-
likan, zostal storpedowany przez brytyj-
ski okret podwodny Taku (Lt.Cdr. Van
der Byl) w odleglo$ci 60 Mm na zach6d
od duniskiego portu Tuboren. Eksplozja
catkowicie zniszczyla zakonczenie rufy,
ster i §ruby. Do ochrony unieruchomio-
nej jednostki szybko skierowano kutry
torpedowe a nastepnie przybyl holow-
nik ktéry z duzym trudem doholowat
torpedowiec do Wilhelmshaven. Prace
remontowe trwaly do kwietnia 1941 r.,

za$ do dziatan bojowych powrdcit Mowe
dopiero wiosna 1943.

Pod przykryciem walk w Norwegii,
4 czerwca Jaguar i Falke wyprowadzaly
eskadre adm. Marschalla (okrety linio-
we Scharmhorst 1 Gneisenau, cigzki kra-
zownik Admiral Hipper, 4 niszczyciele)
ktéra wyszla w morze by przeprowadzi¢
operacje pod kryptonimem ,Juno”. Dwa
dni p6zniej eskortowaly one wychodza-
cy na ,towy” krazownik pomocniczy
Thor, 10-12 lipca ochranialy przejscie do
Trondheim krazownika Nzirnberg a juz
15-go wyprowadzaly w morze kolejny
krazownik pomocniczy — Pinguin.

Kolejna duza operacja zwigzana byta
z przejsciem z Trondheim do Niemiec
uszkodzonego okretu liniowego Schar-
nhorst. Torpedowce Greif, Kondor, Falke
i Jaguar dotaczyty do eskorty 21 czerw-
ca w rejonie Bergen. Po odparciu ataku
maszyn typu ,Swordfish” zespét dotart
do Kilonii 23 czerwca.

Po miesiecznej przerwie pigtka tor-
pedowcéw (Iltis, Jaguar, Kondor, Luchs
i nowy T 5) wyszla na zabezpieczenie
stawiaczy min w rejon Wielkiej Lawi-
cy Rybackiej i zaraz po zakonczeniu
tego zadania ruszyt do Norwegii by za-
bezpieczy¢ przejicie na remont uszko-
dzonego okretu liniowego Gneisenau
(25-27 lipca). Operacja ta kosztowa-
ta Niemcéw utrate torpedowca Luchs.
W dniu 26 lipca o godz. 15:47, gdy ze-
sp6t znajdowal sie na wysokosci Sta-
vanger, w Srodkowej czeSci okretu na-
stapita eksplozja a po chwili kolejne
dwie — wg naszych informacji doszto
do wybuchu amunicji. Torpedowiec
pekl na dwoje, czesé rufowa zatoneta

Nieustalony z nazwy torpedowiec w czasie sztormowej pogody.

natychmiast a dziobowa utrzymywata
sie na powierzchni okoto 3 minut. Zgi-
neto 89 czlonkéw zaltogi a 53 zdotano
uratowac.

Z poktadu flagowego okretu liniowe-
go jakoby zauwazono $lady torped i pe-
ryskop, co moglo wskazywa¢ na atak
okretu podwodnego. Obecnie przyje-
to uwazaé, ze Luchs padt ofiarg brytyj-
skiego okretu podwodnego Thames (Lt.
Cdr. William Donald Dunkerley). Jed-
nak okret ten ktéry wyszedl na dozér
w rejon Stavanger 22 lipca, nie powr6-
cil do bazy w oznaczonym czasie, to jest
3 sierpnia i utracono z nim tgcznosé.
W zwigzku z tym w literaturze rozpo-
wszechniona jest réwniez inna wersja,
dzi$ juz odrzucona, zgodnie z ktéra tor-
pedowiec zatopil inny okret podwodny
— Swordfish (Lt. Patrick James Cowell)8.
W konicu nie mozna réwniez wykluczyé
wejcia torpedowca na dryfujaca mine
morska, ktére w trakcie operacji syg-
nalizowali obserwatorzy krazownika
Niirnberg.

Tak czy inaczej po tej operacji przed-
wojenne torpedowce na dlugi czas opus-
cily niego$cinne pétnocne wody na kté-
rych poniosty dotkliwe straty.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S.Sobanski

8. Warto zauwazy¢, ze 1 pazdziernika na Kana-
le La Manche ,Swordfish” atakowal grupe 4 tor-
pedowcéw typ 23/24 i wg sléw d-cy zatopil jeden
z nich. Mamy wigc prawdopodobnie do czynienia
z przypadkiem przypisania zwycigstwa post fac-
tum.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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,Swordfish” w locie nad bohaterem naszego artykutu.

Pierwsze operacje na ,Mare Nostrum”

Mingly juz ponad 3 miesiace od cza-
su, gdy mechanicy Ark stwierdzili nie-
sprawno$ci, mozliwe do usuniecia jedy-
nie w suchym doku. PierScienie jednego
z trzech waléw napedowych przecie-
kaly do tego stopnia, ze tylko nieprze-
rwana praca pomp zapobiegala prze-
dostawaniu sie wody do lozysk. Gdyby
zostal one zalane, wéwczas okret utra-
cilby 1/3 ze swoich 102 tysiecy koni me-
chanicznych. Intensywno$¢ prowadzo-
nych dziatai bojowych powodowala, ze
okret nie mial mozliwosci przeprowa-
dzenia niezbednego remontu. Podobnie
bylo i teraz, po niespetna 2 dobach po-
bytu w bazie, 8 lipca zesp6t ,H” ponow-
nie wyszedl w morze.

Przystapienie Wloch do wojny i atak
na Francje zasadniczo zmienily sytua-
cje na Srédziemnomorskim TDW. Flo-
ta wloska, majgca w swoim skladzie

6 okretéw liniowych (co prawda tylko
2 w stanie gotowosci bojowej), 7 ciez-
kich i 12 lekkich krgzownikéw, 59 nisz-
czycieli, 67 torpedowcéw i 116 okretow
podwodnych, byla silg z ktéra nalezato
sie liczy¢. W Londynie sytuacja rysowa-
fa si¢ w tak czarnych barwach, ze Pierw-
szy Lord Morski proponowat nawet wy-
cofanie ze wschodniej czesci Morza
Srédziemnego, bazujacej w Aleksandrii
brytyjskiej floty — 4 okretéw liniowych,
lotniskowca, 8 lekkich krgzownikéw, 20
niszczycieli, 12 okretéw podwodnych.
Jedynie twarda postawa dowodzace-
go flotg adm. Andrew B. Cunningha-
ma, wsparta przez premiera Churchil-
la, powstrzymata dowédztwo wojskowe
przed ta fatalng decyzja. Juz pierwsza
bitwa morska w rejonie Punta Stilo wy-
kazata, ze dzieki zdecydowanym dziata-
niom Brytyjczycy moga zmieni¢ sytua-
cje na swoja korzysé.

Sktad grupy lotniczej Ark Royal (lipiec — wrzesier 1940 r.)

800 sgn 12 ,Skua”
803 sgn 12 ,Skua”
810 sqn 12 ,Swordfish”
818 sgn 9 ,Swordfish”
820 sgn 9 ,Swordfish”

Fot. zbiory Przemystaw Wawrzycki

Zespo6l ,H” mial w tej operacji role
odwrécenia uwagi nieprzyjaciela, prze-
prowadzajac bombardowanie lotnisk
i baz okretéw podwodnych w rejonie
Cagliari na Sardynii. Wyznaczony punkt
startowy samolotéw znajdowal sie na
potudniowy-wschéd od Majorki. Pogo-
da byta dobra i 9 lipca popotudniu wto-
ski samolot rozpoznawczy odkryt gibral-
tarski zespél. Na okretach ogloszono
alarm lotniczy, a przeciwnik nie kazat
dlugo na siebie czekaé. O 15:55 ciez-
ka bomba wzbita fontanne wody w po-
blizu lewej burty Ark Royal. Sze$¢ bom-
bowcéw typu Savoia Marchetti SM.79
zaatakowato zespdt. Czes¢ obrata za cel
lotniskowiec, a pozostate okrety liniowe.
Bomby zrzucane z duzego putapu pa-
daly w bezpiecznej odleglosci. Dwie go-
dziny p6zniej pojawita si¢ grupa dwusil-
nikowych bombowcéw. Kpt. Smeeton
wraz z 2 innymi ,Skua” z 800 sqn wy-
startowal na przechwycenie nieprzy-
jaciela. Zestrzelil jeden z bombowcow
(byl to pierwszy wloski samolot, znisz-
czony przez FAA), a drugi padt ofiara
artylerii plot. Pozostate zrzucily bomby
nader celnie, Resolution byl dostownie
zakryty fontannami wody, a Hood zo-
stal nieznacznie uszkodzony od bliskich
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Brytyjski lotniskowiec ,Ark Royal”

wybuchéw. Do zmroku Whosi przepro-
wadzili jeszcze 2 kolejne ataki. Jedna
z bomb, eksplodujac silnie wstrzasneta
lotniskowcem. Wentylatory zassaly dym
do pomieszczenia kotlowni, powodujac
krotka przerwe w pracy kottéw, jednak
doswiadczony personel szybko wznowit
ich normalng prace.

Choé rezultaty nalotéw wzbudza-
Iy optymizm, postanowiono zrezygno-
waé z bombardowania Cagliari. Zesp6t
»,H” powrdcit do Gibraltaru. Oficjal-
ny wloski komunikat méwit o trafie-
niu poktadu lotniczego Ark Royal dwo-
ma bombami oraz pozarze i powaznych
uszkodzeniach Hooda. Gazeta ,Corriere
della Sera” donosila, ze krgzownik linio-
wy trzeba byto skierowaé do Anglii na
remont. Ogledziny w bazie rzeczywiScie
wykazaly, ze Hood wymaga 20 dniowe-
go remontu, co za$ tyczy sie Ark, to juz
23 lipca pod eskorta krazownika En-
terprise oraz niszczycieli Faulknor, Fo-
resight, Forester i Escapade wyruszyt na
zacho6d. Celem nowej grupy lotniczej
byt okupowany przez Niemcéw fran-
cuski port Bordeaux. Zatoka Biskaj-
ska przywitata okrety wysokimi falami
i mgla, wobec czego trudno byto mysle¢
o starcie samolotéw. 26 lipca zesp6t po-
wrécit do Gibraltaru, gdzie nastepne-
go dnia przybyl réwniez stary szkolny
lotniskowiec Argus, eskortowany przez
4 niszczyciele. Zespo6t ,H” przystapit do
pierwszej z wielu dziesigtkéw opera-
¢ji, ktérych celem byto dostarczenie my-
Sliwcow na Malte.

Zdaniem ekspertéw, strategicz-
na sytuacja na Morzu Srédziemnym

,Skua” przygotowuja sie do startu, wszystkie silniki pracuja.

w znacznym stopniu zalezala od tego,
w czyich rekach znajdowaly sie trzy
podstawowe punkty — Gibraltar, tréj-
kat Aleksandria-Cypr-Suez oraz Mal-
ta. Ta ostatnia znajdowala si¢ w szcze-
gblnie trudnym potozeniu — wyspa byta
faktycznie blokowana, stanowigc cel
nieprzerwanych atakéw lotniczych. An-
glicy musieli podejmowaé rozpaczliwe
starania, aby dostarczy¢ oblezonemu
garnizonowi zywnos¢, bron i niezbedne
zapasy. Szczeg6lnie dotkliwy okazat sie
brak na wyspie samolotéw mysliwskich.
W koncu lipca na Malcie znajdowaly
si¢ raptem 2 maszyny ,Gladiator” oraz
1 ,Hurricane”. Problemem bylo to, ze
mysliwcom nawet z dodatkowymi pod-
wieszanymi zbiornikami, nie starczato
paliwa aby dolecie¢ na wyspe z lotniska
w Gibraltarze, najblizszym brytyjskim
terytorium. Wéwczas Admiralicja zapro-
ponowala niezwykly sposéb dostarcza-
nia samolotéw. Transportowcami zosta-
ly lotniskowce. Gdy odlegltosé¢ do Malty
zmniejszyla sie do wielkosci zasiegu sa-
molotu, mysliwce startowaly z poktad
i samodzielnie pokonywaly reszte trasy.

Pierwsza tego rodzaju operacja otrzy-
mala kryptonim ,Harry”. W dniu 24
lipca Argus wyszedl z Metropolii z 12
yHurricanami” na pokladzie. Zesp6t
Somerville’a miat przeprowadzi¢ lotni-
skowiec na trasie od Gibraltaru do Przy-
ladka Bon - skrajnego punktu, pozwala-
jacego mysSliwcom osiggnaé maltanskie
lotniska.

1 sierpnia na szarym morzu przykry-
tym szarymi chmurami poruszala sie
silna eskadra: Hood, Valiant, Ark Royal,

Fot. zbiory Przemystaw Wawrzycki

krazowniki Arethusa, Del-
hi, Enterprise, 12 niszczy-
cieli oraz gtéwny obiekt,
podobny do komory Ar-
gus, na ktérego pokta-
dzie ustawiono mys$liw-
ce RAE Okolo godz.17:00
z pokladu Valiant napty-
nal meldunek o zauwa-
zonym wodnosamolo-
cie, jednak poderwane na
jego przechwycenie my-
sliwce niczego nie odna-
lazty. Po niecatej godzinie
rozpoczgt sie atak bom-
bowcoéw. Operowaly one
w trzech falach na bar-
dzo duzym putapie. Pada-
jace bomby powodowaty
ogromne fontanny wody
i stupy dymu w brytyj-
skim szyku, jednak nie za-
notowano bezposrednich
trafien. Patrolujace prze-
strzen powietrzng ,Skua” z Ark, okaza-
ly sie zbyt wolne by dopas¢ tréjmotoro-
we bombowece.

W nocy Ark Royal, Hood i Enterpri-
se wraz z 4 niszczycielami odlaczyly sie
od zespolu i skierowaly si¢ na péinoc,
0 godz. 02:30 zajmujac pozycje 60 Mm
od Sardynii. Godzine wczes$niej eskadry
810, 818 i 820 rozpoczely przygotowa-
nia do startu, ktérego celem bylo prze-
prowadzenie ataku na lotnisko Cagliari.
Zapalily sie czerwone i zielone $wiat-
ta ladowania na poktadzie lotniczym
i d-ca grupy lotniczej kmdr A. Newsom
wydatl rozkaz startu. Czolowy ,Sword-
fish” oderwat sie od poktadu, a za nim
kolejne maszyny. Nagle jeden z samo-
lotéw zahaczyt skrzydlem o stanowisko
»pom-pom” i spadl do wody, jego zatoga
zgineta. O godz. 03:15 fala uderzenio-
wa ataku skladajaca sie z 12 samolotéw
byla w powietrzu. Mimo niskiego pu-
fapu chmur nad celem maszyny wyko-
naly swoje zadanie. Zniszczyly hanga-
1y, a na ziemi 4 samoloty nieprzyjaciela,
3 ,0gorki” zostaly postawione w wejsciu
do portu Cagliari. O godz. 06:45 grupa
bez strat powrdcita na lotniskowiec.

Nim ostatni ,Swordfish” dotknat po-
ktadu Ark Royal, Somerville wydal
rozkaz by wystartowaly ,Hurricany”
z Argusa. Dla prowadzenia maszyn to-
warzyszyly im 2 ,Skua”. MySliwce bez
probleméw osiagnety Malte. Od razu
po starcie samolotéw okrety obraly po-
wrotny kurs na Gibraltar. W ciggu dnia
zespét byt kilka razy atakowany przez
wloskie bombowce, ktére jednak nie
osiagnely zadnych sukceséw. Kpt. Cun-
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Brytyjski lotniskowiec ,, Ark Royal”

ningham pilotujgcy ,Skua”, zdotal na-
wet zestrzeli¢ jedng maszyne Savoia.
Dla przechwycenia brytyjskiej eskadry,
Wiosi rozwingeli dwie linie dozoru okre-
téw podwodnych tacznie 8 jednostek,
jednak nie udato sie im nawet wykryé
okretéw adm. Cunninghama.

Aktywizacja bojowych dziatan na Mo-
rzu Srédziemnym wymagata wzmoc-
nienia sit Cunninghama dodatkowymi
jednostkami. W sierpniu do Gibraltaru
wszed! lotniskowiec Illustrious, kragzow-
nik liniowy Renown, lekkie krazowni-
ki Sheffield, Cardiff, Coventry oraz kilka
najnowszych niszczycieli. Cze$¢ tych sit
przeznaczona byta do wzmocnienia Flo-
ty Srédziemnomorskiej, gdzie miat tra-
fi¢ Valiant, za$ Renown mial zastgpié
Hood w skladzie zespotu ,H”.

W dniu 30 sierpnia okrety opusci-
ly Skate. Zesp6t ,F” (Valiant, Illustrio-
us, Cardiff, Coventry i 6 niszczycieli) miat
przeciaé cale Morze Srédziemne, prze-
chodzgc przez najwezsza jego czesé —
cie$nine sycylijska. Na jego spotkanie
z Aleksandrii wyszta Flota Srédziemno-
morska, przy okazji oslaniajac konwdj
z waznymi fadunkami dla Malty. Zesp6t
,H” otrzymal znéw zadanie przeprowa-
dzenia dywersyjnego ataku na lotniska
i obiekty infrastruktury na Sardynii.

Byla to pierwsza operacja w kto-
rej uczestniczylo ,Srédziemnomorskie
trio”, jak nazywano Renown, Ark Roy-
al i Sheffield. Stanowily one swego ro-
dzaju pierwowzér ,Task Force” — ze-
spolu operacyjnego, w ktérym okrety
r6znych klas dziataly wspélnie, wzajem-
nie sie uzupelniajac. W tym przypadku
Renown dysponowalt silng artyleria, Ark
Royal zapewnial wsparcie powietrzne,
a Sheffield posiadal nowoczesne wypo-
sazenie radiolokacyjne.

W tym czasie wloskie rozpoznanie lot-
nicze wykrywato praktycznie kazde wyj-
$cie w morze Floty Srédziemnomorskiej.
Tak bylo i tym razem, gdy znajdujace sie
na potudnie od Krety sity adm. Cunning-
hama staly sie celem silnych nalotéw
wloskich bombowcéw. Réwniez okre-
ty Somerville’a zostaly 31 sierpnia wy-
kryte przez nieprzyjacielskie lotnictwo.
Kpt. Spurway na swoim ,Skua” zestrze-
lit tréjmotorowy Cant Z.506 w odlegto-
$ci 60 Mm od wlasnego zespotu. Patrolu-
jace przestrzen powietrzng mysliwce 803
sqn przechwycily jeszcze jeden wodnosa-
molot, ktéry zostat uszkodzony, a nastep-
nie przepedzili trzecig maszyne wykrytg
przez radar. Do zmroku wloskie bom-
bowce nie pojawily sie juz, co pozwoli-
fo na spokojne przystapienie zespotu ,H”
do wykonania planowych zadan.

1 wrze$nia o godz. 03:30 wystarto-
waly ,Swordfishe”, ktére wziely kurs na
Cagliari. Tym razem odnalezienie celu
bylo trudne, bowiem nauczeni przykry-
mi do$wiadczeniami Wlosi wprowadzili
zaciemnienie catej wyspy. Jednak grupa
prowadzacych pilotéw — Hankey, Faus-
sett i Owensmith wyszla precyzyjnie na
nieprzyjacielskie lotnisko, nad ktérym
zrzucila bomby o$wietlajgce, dzieki cze-
mu eskadry 810 i 818 zbombardowaly
zabudowania lotniska i samoloty, stoja-
ce réwnymi rzedami pod otwartym nie-
bem, bowiem hangaréw nie zdazono
jeszcze wyremontowadé po poprzedniej
wizycie Ark.

W ciggu dnia Somerville skierowat
swoje okrety na powrotny kurs, a ze-
sp6t ,F” kontynuowal swéj marsz sa-
modzielnie, wkrétce napotykajac sity
gléwne Floty Srédziemnomorskiej na
poludnie od Malty. Juz pod koniec ope-
racji 9 ,Swordfish-6w” ze sktadu 810
sqn, prowadzone przez kmdr ppor. Mer-
vina Johnstone’a, przeprowadzily atak
na lotnisko Elmas na Sardynii oraz elek-
trownie w Cagliari.

.Groiba” w Dakarze

Nie minely 3 miesigce od wydarzen
w Mers el-Kébir, a Royal Navy ponow-
nie skierowata bron przeciwko niedaw-
nym sojusznikom. Tym razem celem byt
Dakar - baza morska i stolica Francu-
skiej Afryki Zachodniej. Przeprowadze-
niu nowej operacji sprzyjato wiele ele-
mentéw. Po pierwsze brytyjskie wladze
chcialy poméc ruchowi ,Wolnej Fran-
cji”, z gen. de Gaulle’em na czele, oba-
li¢ stronnikéw Vichy i przejaé¢ kontrole
nad francuskimi posiadto$ciami w Afry-
ce. Po drugie w Dakarze znajdowal sie
jedyny suchy dok na trasie z Gibraltaru
do Capetown. Po trzecie wreszcie w Da-
karze przebywal Richelieu — najnowszy
francuski okret liniowy, ktéry Brytyjczy-
cy pragneli pozyskac¢ dla swojej floty.

Pierwszy raz o koniecznosci zdoby-
cia Dakaru wspomniat 8 sierpnia Chur-
chill, a juz 4 dni pézniej kontradm. John
Cunningham (d-ca 1 Eskadry Krazow-
nikéw, nie nalezy myli¢ z d-ca Floty
Srédziemnomorskiej) zostal wyznaczo-
ny na dowédce sil morskich wydzielo-
nych do przeprowadzenia wspomnia-
nej operacji. Sity desantu sktadaly sie
z 2400 zolnierzy francuskich oraz 4000
angielskich piechuréw, ktérych de-
sant przewidywano jedynie w skrajnym
przypadku. Punktem wyjSciowym wy-
znaczono Freetown.

31 sierpnia od brzegéw Wielkiej Bry-
tanii odeszly 3 zespoly okretéw, w kt6-

rych sktad wchodzily okret liniowy Bar-
ham, krazowniki Devonshire i Fiji3,
4 niszczyciele, 3 awiza marynarki wo-
jennej ,Wolnej Francji”, 6 transportow-
c6w, zbiornikowiec i uzbrojony trawler.
Sily te mialy zosta¢ wzmocnione przez
jednostki ze sktadu sit tzw. stacji potu-
dniowo-atlantyckiej (ciezki krgzownik
Cumberland, lekki Delhi i 4 slupy) oraz
z zespolu ,H”. Wydzielone do udziatu
w dakarskiej operacji Ark Royal, Resolu-
tion i niszczyciele Faulknor, Forester, Fo-
resight, Fortune, Fury i Greyhound, opus-
cily Gibraltar 6 wrzesnia.

14 wrzesnia gibraltarski zesp6t osigg-
nal Freetown, jednak natychmiast opus-
cit port, otrzymujac rozkaz podazenia
na spotkanie z gléwnymi sitami w rejo-
nie Wysp Zielonego Przyladka. Zamia-
rem Brytyjczykéw byto przechwycenie
kierujacej sie do Dakaru francuskiej es-
kadry kontradm. Bourrague’a sktada-
jacej sie z 3 kragzownikéw i 3 duzych
niszczycieli. Cunningham natychmiast
wyruszyt na péinoc z Devonshire, Cum-
berland, Australia i Ark Royal. Do tego
czasu ostatecznie odméwita postuszen-
stwa jedna z turbin lotniskowca, jednak
mechanicy wyciskajac wszystko co moz-
liwe z 2 pozostatych, zapewniali chwi-
lowa predkosé 29 weztéw. Bylo jednak
juz za p6zno, bowiem francuskie okre-
ty zdazyly wej$¢ do Dakaru. Nastepnego
dnia para ,Skua” przeprowadzita roz-
poznanie, ktérego rezultatem byly zdje-
cia stojacych w porcie Richelieu wraz.
z krazownikami.

Do 20 wrze$nia skoncentrowano we
Freetown calo$¢ brytyjsko-francuskich
sit, ktére otrzymaly oznaczenie ,For-
ce M” — od poczatkowej litery kodo-
wej nazwy operacji (,Menace” — Groz-
ba). Gléwne sily Cunninghama, ktéry
podniost swojg flage na Barham, wy-
szly w morze wieczorem 21 wrzeénia.
Wraz z nimi opuscil baze Ark Royal, na
ktorego poktadzie znajdowalo si¢ 16
»Swordfishéw”, tyle samo ,Skua” oraz
2 niewielkie, podobne do zabawek dwu-
platy Caudron C270 ,Luciole” sil po-
wietrznych ,Wolnej Francji” wraz z kil-
koma francuskimi oficerami. Rankiem
23 wrze$nia, gdy zespét ,M” osiggnat
koncowy punkt swojej trasy, na pokta-
dzie Ark zakonczyly sie ostatnie przygo-
towania. O 05:30 wystartowal czolowy
»Swordfish” 818 sqn, za nim 2 maszyny
,Wolnej Francji”, a nastepnie kolejnych
12 samolotéw: 4 z ulotkami, 4 z desan-
tem ,Wolnych Francuzéw” i po 2 na

3. storpedowany 1 wrze$nia przez niemiecki
okret podwodny U 46 na zach6d od Hebrydow, za-
stapiony przez ciezki krazownik Australia.
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Brytyjski lotniskowiec ,Ark Royal”

Dwa francuskie samoloty Caudron C270 ,Luciole” na pokfadzie lotniskowca. Maszynami
tymi przerzucono parlamentariuszy ,Wolnych Francuzéw” do Dakaru.

rozpoznanie fotograficzne oraz patrol
przeciwpodwodny. W rufowej czesci po-
ktadu széstka mysliwcow przygotowy-
wala sie do startu aby ochraniaé zgru-
powanie.

Dakar byl ,trudnym celem”. Poza
okretem liniowym, 2 krazownikami,
3 liderami, niszczycielem, 6 awizo i 3
okretami podwodnymi, baze strzeglo
5 baterii nadbrzeznych, liczacych lacz-
nie 9 dzial kal. 240 mm, 3 kal. 155 mm
i 3 kal. 138 mm. General de Gaulle li-
czyl, Ze mimo wszystko uda si¢ unikngé
rozlewu krwi. Do miasta zostali wczes-
niej skierowani agenci-agitatorzy, awi-
7o Savorgnan de Brazza mialo wysadzié
parlamentariuszy, a desant powietrz-
ny opanowacé lotnisko Ouakam, by zli-
kwidowaé zagrozenie ataku lotniczego
na okrety. Niestety wszystkich wspo-
mnianych 3 punktéw planu nie udato
sie zrealizowaé. O godz. 06:10 artyleria
plot. Richelieu otwarla ogien do maszyn
zrzucajacych ulotki o przybyciu gen. de
Gaulle’a. Na lotnisku 7 przedstawicie-
li ,Wolnej Francji” zdotato pochwycié
komendanta, jednak potem sami trafili
do niewoli. Kutry z parlamentarzystami
trafily pod ostrzat karabinéw maszyno-
wych i musialy sie pospiesznie wycofaé.
W koncu 2 awiza, ktére podeszly do Ri-
chelieu by naklonic jego zaloge do przej-
$cia na strone gaulistéw, zostaly przez
okret liniowy ostrzelane i odeszly.

Nad morzem unosila sie gesta i niska
mgla, wobec czego brytyjskie okrety nie
byly jeszcze widoczne z brzegu, do ktére
zostalo jeszcze ze 20 Mm, jednak okoto
godz. 09:00 zespét zostal odkryty przez
awizo Calais. Dowodzacy sitami mor-
skimi w Dakarze kontradm. Landriau

Fot. zbiory Przemystaw Wawrzycki

wydat okretom podwodnym rozkaz wyj-
$cia morze i zajecia pozycji bojowych.
Wyjscie francuskich jednostek zauwa-
7yl ,Swordfishe” patrolu powietrznego.
Cunningham wyslal niszczyciele Ingle-
field i Foresight by zaatakowaly okrety
podwodne, a swoje gtéwne sity podpro-
wadzit blizej portu. Wlasnie przeciw-
ko tym niszczycielom Francuzi oddali
0 godz. 10:51 pierwszy wystrzal. Brytyj-
ski zesp6t odpowiedziat kilkoma salwa-
mi, lecz szybko przerwat ogien. Tym nie-
mniej Inglefield, Foresight i kragzownik
Cumberland zostaly trafione. W trakcie
pojedynku ogniowego francuski okret
podwodny Perseé zaatakowal z poloze-
nia nawodnego krazownik Dragon, wy-
strzeliwujgc w jego kierunku salwe 6 tor-
ped, jednak trafit pod ostrzat i o 11:37
zatonal. Drugi okret podwodny — Ajax
zawrdécil, jednak o 13:20 ponownie wy-
szedt w morze. O 13:45 ,Swordfish” 810
sqn, pilotowany przez por. Everetta, za-
uwazyl wspomniana jednostke na malej
glebokosci w odlegltosci 10 Mm od wy-
spy Goré i obrzucit ja bombami glebino-
wymi. Po pewnym czasie okret podwod-
ny utracit mozliwo$¢ poruszania si¢ i do
wieczora, mimo podejmowanych proéb,
pozostawal na miejscu.

Bazujace na lotnisku 2 eskadry my-
$liwcéw Hawk 75 i grupa bombow-
c6w Martin 167 nie wystartowaly. Do
ataku przeciwko brytyjskiemu zespo-
fowi skierowano lidery — Le Fantasque
i LAudacieux, ktére zostaly zatrzymane
przez silny ogien artyleryjski, przy czym
ten ostatni zostal powaznie uszkodzo-
ny i zostal wyrzucony na brzeg, gdzie
ptonal przez caly nastepny dzien. Tym-
czasem podjeta przez de Gaulle’a pro-

ba wysadzenia swoich sit w Zatoce Ru-
fisque zakonczyla sie niepowodzeniem.
Z zapadnieciem zmroku general zako-
munikowal Brytyjczykom, ze wycofuje
swoje sity. W tym przypadku Cunning-
ham mial rozkaz samodzielnego kon-
tynuowania dziatan, w zwigzku z czym
nastepny dzien byt nie mniej trudny,
zwlaszcza dla pilotow Ark.

O $wicie 24 wrze$nia okrety liniowe
i krazowniki Cunninghama zajety po-
zycje ogniowa. Cho¢ widzialno$¢ byta
znacznie lepsza w poréwnaniu z dniem
poprzednim, to jednak mgta utrudniata
prowadzenie ognia z duzego dystansu.
Starcie rozpoczelo sie od niepowodzenia
Francuzéw, o 07:00 atak rozpoczynaja-
cy atak Ajax zostal wykryty przez brytyj-
skie niszczyciele i obrzucony bombami
glebinowymi. Z powodu uszkodzen jed-
nostka wyptynela na powierzchnig, jej
zaloge wziagl do niewoli niszczyciel For-
tune, za$ sam okret poszedt na dno.

O godz. 07:00 z poktadu Ark Roy-
al wystartowato 6 ,Skua” uzbrojonych
w bomby 500 funtowe. Francuskie my-
$liwce nie wystartowaly a ogien plot. byt
staby, jednak z powodu zlej widoczno-
$ci jedyne co uzyskano to upadki bomb
w poblizu celu. Wszystkie maszyny bez-
piecznie powrdcily na lotniskowiec. Na-
stepnie kolejna szostka ,Swordfishéw”
820 sqn zrzucita bomby na baterie dziat
kal. 240 mm na przyladku Manuel. Jak
tylko samoloty powrdcily, Johnstone po-
prowadzit nastepng szostke ,Swordfis-
héw” do kolejnego ataku na francuski
okret liniowy. Wybuchy bomb dostow-
nie okrazyty okret, nie uzyskano jednak
bezposredniego trafienia, za to artyleria
plot. zdotata zestrzeli¢ 3 z atakujacych
samolotéw. Obroncy zaczeli zyskiwaé
przewage w powietrzu, bowiem nad
portem zaczely krazy¢ mysliwce. Wkrot-
ce zdotaty one zestrzeli¢ ,Swordfisha”
wykonujacego lot rozpoznawczy.

Po potudniu Ark Royal otrzymat roz-
kaz zaatakowania kragzownikéw Georges
Leygues i Montcalm, manewrujgcych
w rejonie kotwicowiska i stanowigcych
gléwne zagrozenie dla transportowcéw
z desantem. O godz. 15:00 kmdr ppor.
Yeoman wystartowat na czele 9 samo-
lotéw torpedowych, eskortowanych
przez 3 ,Skua”. Po drodze Yeoman mu-
sial przymusowo ladowaé¢ z powodu
awarii silnika, ale pozostate kontynuo-
waly atak, jak powiedzial jeden z jego
uczestnikow ,na wysokosci nie wigkszej
niz stopa”. Mgla i gesty ogien artyleryj-
ski uczynily wyjScie na cel niezmiernie
trudnym, jednak 3 torpedy upadty przed
dziobem Leygues, a kolejna omal nie za-
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haczyta rufy Montcalm. Maszyna Sama
Hankey’a byta uszkodzona ogniem plot.
i wodowala, jednak jej zatoge podnidst
niszczyciel Escapade. Ogétem od po-
czatku operacji grupa lotnicza Ark utra-
cita 8 samolotéw, w tym 5 w wyniku
strat bojowych.

Na spotkaniu Cunninghama z de
Gaulle’em ustalono, ze nazajutrz zosta-
nie wznowiony ostrzal artyleryjski i de-
santowane beda brytyjskie oddziaty. Do
tego czasu fortuna jednak ostatecznie
odwrdcila si¢ od Brytyjczykéw. Widocz-
no$¢ byla wspaniata i 0 06:30 francuskie
mysliwce zestrzelily prowadzacy rozpo-
znanie ,Swordfishe”. Brytyjskie okrety,
ktore podeszly by rozpoczaé ostrzal na-
potkaly silny i celny ogien przeciwnika.
Jeden z pociskéw duzego kalibru prze-
bit ,babel” przeciwtorpedowy Barhama,
jednak szczegdlnie wyr6znit sie okret
podwodny Beveziers kpt. Pierre Lance-
lota, ktory ulokowat torpede w dziobo-
wej czesci Resolution. O godz. 10:00 po
rozwazeniu wszystkich ,za” i ,przeciw”
Cunningham postanowil przerwaé star-
cie, ktérego rezultat budzit spore watpli-
wosci i wycofaé okrety. 28 wrzesnia ze-
spét ,M” rzucit kotwice we Freetown.

Operacja, w ktérej poktadano wiel-
kie nadzieje, zakonczyta sie pelng klapa.
JNazwatbym jq Operacjq ,Muddle” (plgta-

nina) — powiedzial jeden z pilotéw Ark.

Ponownie na Morzu Srédziemnym

Wezesnym rankiem ostatniego dnia
wrzesnia Ark Royal wraz z krazowni-
kiem Australia i niszczycielami Fortu-
ne, Forester i Greyhound opuscil Free-
town, obierajac kurs na Zjednoczone
Kroélestwo. Jak zwykle ,Swordfishe”
przez caly czas prowadzily patrole prze-
ciwpodwodne, jednak ani razu nicze-
go nie wykryly. Bez kfopotéw Ark osigg-
nat brzegi mglistego Albionu i rankiem
8 pazdziernika zacumowat przy nabrze-
zu w Liverpool. Do tego czasu log okre-
tu naliczyt 103 tys. mil, ktérych pokona-
nie zabrato 301 déb marszu.

Ark wymagat solidnego remontu w su-
chym doku. Wiekszos¢ czlonkéw zalo-
gi otrzymalo tygodniowy urlop, a okret
opustoszal: wygaszono kotly, dlugie ko-
rytarze staly sie surowymi i chtodnymi,
o$wietlenie podigczono do sieci brze-
gowej. Do konica miesigca stoczniow-
cy zakonczyli remont sitowni, wrota
doku otwarly sie i jednostka powréci-
ta do macierzystego $srodowiska. Ofice-
rowie i marynarze powrécili do normal-
nego trybu zycia, zaladowano zapasy
i Ark Royal przeszedt do Clyde, gdzie 21
pazdziernika zatadowano jego gtéwne

uzbrojenie — samoloty. Ku radosci zatogi
sktad grupy lotniczej nie ulegt zmianie,
eskadry 800, 810, 818 i 820 byly stary-
mi znajomymi, cho¢ w ich sktadzie po-
jawito si¢ wiele nowych twarzy, lecz 808
sqn zostal zaokretowany po raz pierw-
szy. Jego piloci latali na maszynach typu
,JFulmar”, ktére niezle zarekomendowa-
ly sie w dziataniach nad Morzem Sréd-
ziemnym, i palili sie by wyprébowac je
w akgji.

Dobe poézniej lotniskowiec byt juz
w morzu, obierajac kurs na macierzysty
Gibraltar. Nikt ze znajdujacych sie na
pokladzie nie wiedzial wéwczas, Ze ten
piekny okret nie zobaczy juz nigdy wie-
cej Wielkiej Brytanii. W Gibraltarze kt6-
ry osiggnat 6 listopada, wszystko byto po
staremu, co prawda brakowalo Renown
i Somerville w przeddzien nowej opera-
¢ji podni6st swoja flage na Ark.

Ponownie lotniskowiec znalazl si¢
w centrum wydarzen. W tym cza-
sie akurat Brytyjczycy przeprowadza-
li na Morzu Srédziemnym kilka powia-
zanych ze soba operacji. 4 listopada
z Port-Said i Aleksandrii wyszedt kon-
woOj na Morze Egejskie oraz Malte. Dla
ich ochrony adm. Cunningham (teraz
juz Andrew Brown) wyprowadzil na
morze gléwne sily floty: lotniskowiec
Hlustrious, 4 okrety liniowe, 2 krazow-
niki i 13 niszczycieli. Drugim i chyba
wazniejszym celem bylo przeprowa-
dzenie ataku na Tarent — gléwna baze
wloskiej floty, za pomoca samolotéw
poktadowych, ktéry wykonano w nocy
12 listopada. Réwnocze$nie okret linio-
wy Barham, krazowniki Berwick, Glas-
gow i 4 niszczyciele mialy przej$é by

wzmocni¢ eskadre aleksandryjska. Ze-
sp6t ,H” miatl zabezpieczaé te grupe
okretow i wykona¢ dywersyjne uderze-
nia na cele na Sardynii, ktére przepro-
wadzono o $wicie 9 listopada.

Tymczasem po bezowocnych poszu-
kiwaniach na Atlantyku do Gibraltaru
powrdcit Renown, wkrétce jednak okre-
ty znéw podniosly pare, po tym jak na-
deszta wiadomo$¢, ze Richelieu z Daka-
ru i Jean Bart z Casablanki kierujg sie
do francuskich baz w Europie. Infor-
macja okazala si¢ jednak falszywa i juz
15 listopada Somerville wyprowadzit
swoje okrety aby eskortowaly Argusa
z kolejng partia mysliwcéw dla Malty.
Tym razem operacja nie zakonczyla sie
pelnym sukcesem. Gdy zespét znajdo-
wal sie na wysokosci Wysp Balearskich,
z maltanskiego rozpoznania lotnicze-
go dotarta wiadomo$¢, ze silna wloska
eskadra znajduje sie na Morzu Tyrren-
skim. Cho¢ Wlosi przeprowadzali wtas-
nie swoje okrety liniowe z niepewnego
Tarentu do Neapolu, Somerville przece-
niajac zagrozenie, nakazat start , Hurri-
can6éw” na skraju ich teoretycznego za-
siegu. Mysliwce wystartowaly w dwoéch
kluczach, kazdemu z nich towarzyszyt
»Skua” jako maszyna naprowadzajaca.
Sytuacje komplikowal dodatkowo silny
wiatr. W rezultacie 2 ,Hurricany” zu-
zyly wezesniej cale i paliwo i wodowa-
ty w odleglosci 30 Mm od wyspy, ich
piloci zostali uratowani przez patrolu-
jacy ,Sunderland”. Jeden klucz zabla-
dzit i zaginat catkowicie. Na Malte do-
tarly raptem 4 ,Hurricany” i 1 ,Skua”,
a i one ladowaly na ostatnich kroplach
paliwa.

Ratowanie jednego ze ,Swordfishéw”, ktéry zboczyt w trakcie ladowania.
Fot. zbiory Przemystaw Wawrzynki
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Operacja ,.Collar” — bitwa v przylgdka
Teulada

Sukcesy wezesniejszych operacji prze-
rzucania przez Morze Srédziemne okre-
téw, zdaniem oficjalnego historyka Roy-
al Navy Stevena Roskilla ,dafa podstawy
do sqdzenia, ze dziatania Wioch w za-
kresie ustanowienia kontroli nad sréd-
ziemnomorskim szlakiem ....nie okaza-
ty sig tak efektywne, jak oczekiwata tego
Admiralicja”. Ta przestanka oraz sukces
,Nocy w Tarencie” sprowokowaty Angli-
kéw do przeprowadzenia konwoju bez-
posrednio z Gibraltaru na Malte i do
Aleksandrii.

Organizacja operacji, ktéra otrzymata
kodowa nazwe ,Collar” byta dos¢ skom-
plikowana. W centrum uwagi znajdowat
sie konwoj, w ktorego sktad wchodzity
3 transportowce oraz 4 nowe korwety,
skierowane do wzmocnienia Floty Sréd-
ziemnomorskiej. Konwéj ochraniat ze-
spét ,F” — kragzowniki Manchester i Sou-
thampton (na pokladzie kazdego z nich
znajdowalo sie¢ 700 zolnierzy, transpor-
towanych do Egiptu) i 4 niszczyciele.
Eskadra Somerville’a miala eskortowac
konwdj do spotkania w rejonie na potu-
dnie od Sardynii z zespolem ,D” w skta-
dzie okret liniowy Ramillies, krazowniki
Berwick, Newcastle, Coventry i 5 niszczy-
cieli. Po spotkaniu konwéj i wszystkie
3 zespoly mialy kontynuowaé wspélnie
marsz do przyladka Bon, po czym zespo-
ly ,H” i ,D” mialy powréci¢ do Gibral-
taru, za$ konwdj wraz z zespotem ,F” —
krazownikiem Coventry i niszczycielami
przej$¢ w rejon na poludnie od Malty,
gdzie oczekiwaly ich gléwne sily Floty
Srédziemnomorskiej. Zadanie bylo nor-
malne, jednak komplikowat je fakt, ze
zamiast szybkich okretéw uczestniczyly
w nim statki ktérych maksymalna pred-
kos¢ nie przekraczata 16 weztéw i kor-
wety z 14-weztowa predkoscia.

Wrtoskie okrety podwodne zauwazy-
1y wyjscie brytyjskich okretéw z Gibral-
taru 25 listopada, a nastepnego dnia na
potudnie od Krety zostata odkryta eska-
dra z Aleksandrii. Supermarina (gléw-
ny sztab wloskiej Marynarki Wojennej)
wystal na morze zespét w skladzie okre-
ty liniowe Vittorio Veneto i Giulio Cesare,
6 ciezkich kragzownikéw i 14 niszczycieli
pod dowédztwem adm. Campioni. Sily
te mialy zaja¢ pozycje na poludnie od
Sardynii, réwnoczeé$nie w Cie$ninie Tu-
nezyjskiej rozwinieto torpedowce i kutry
torpedowe.

Do rana 27 listopada zespét ,D”
osiagnal przyladek Bon, a od zachodu
zblizaly si¢ do niego sily Somerville'a.
O godz. 06:30 16dz latajaca ,Sunder-

land” z Malty odkryta wloski zesp6t,
a okolo 10:00 kontakt z nim nawig-
zal jeden ze ,Swordfishéw” z Ark Roy-
al. Somerville zdawat sobie sprawe, ze
przeciwnik znajdujacy sie 40 Mm na
potnocny wschod, przewyzsza jego sity
tak w pojedynke jak i tacznie z zespotem
z Aleksandrii, znajdujacym si¢ wéw-
czas jeszcze o 60 Mm dalej na wschdd.
Dla zapewnienia bezpieczenstwa kon-
woju, admirat nakazal krgzownikom
zespotu ,F” zajecie pozycji na jego cze-
le, sam za$ poprowadzit wlasne okrety
na zblizenie z nieprzyjacielem. O godz.
11:30 dotaczyt do niego zespét ,D”, jed-
nak z uwagi na obecno$¢ powolnego
Ramiillies przyszto obnizy¢ predkosé do
20 wezléw. W poludnie, gdy przeciwni-
kéw dzielito od siebie raptem 15 Mm,
Campioni zawr6cit na wschéod. Przyczy-
ng takiego dziatania strony wloskiej byto
bledne przekonanie o liczebnej przewa-
dze Brytyjczykéw. O godz. 12:15 jednak
wloskie i brytyjskie krazowniki weszly
na siebie i rozpoczely wymiane ognia.
Wkrétce przytaczyt sie do nich Renown.
Wriosi korzystajac z przewagi predkosci
odeszli w kierunku péinocno- wschod-
nim. W toku pojedynku artyleryjskiego
trafiony zostal krazownik Berwick, a po
stronie wloskiej niszczyciel Lanciere.

Pierwsza fala uderzeniowa zlozo-
na z 11 samolotéw torpedowych 810
sqn wystartowala z Ark Royal jeszcze
o 11:30, jednak zabralo im godzine by
odnalez¢ nieprzyjaciela. Nie moze to
dziwi¢, bowiem ,Swordfish” obcigzony
torpedg rozwijal predkosé¢ okoto 80 we-
zkow, zas$ silny przeciwny wiatr z ktérym
uchodzili Wlosi powodowal, ze pred-
kos$¢ ta spadata o potowe. O 12:40 es-
kadra przystapila do ataku. 6 maszyn
obralo za cel flagowy Veneto, pozostate
za$ zaatakowaly ciezki krazownik Fiu-
me (wg Brytyjczykow atakowali oni Ce-
sare, czego nie potwierdzaja jednak wto-
skie zrodta). Zle skoordynowany atak
zakonczyl si¢ bez rezultatéw, samolo-
ty nadlatywaty nad cel pojedynczo, co
pozwalato przeciwnikowi tatwo unik-
naé zrzuconych torped. Tym niemniej
jednak po powrocie piloci zameldowa-
li, Ze wyraznie widzieli wybuch w rejo-
nie drugiego komina okr¢tu liniowego.
Podobnie jak to mialo miejsce w przy-
padku Strasbourga, przedwcze$nie za-
dziatal mato niezawodny zapalnik mag-
netyczny.

O 13:12 Somerville nakazal prze-
rwaé starcie i powrdci¢ do konwoju,
ktéry akurat podchodzit do najniebez-
pieczniejszego odcinka trasy. Ark Roy-
al otrzymat rozkaz przygotowania sa-

molotéw do ataku na wloski krgzownik,
ktéry zgodnie z doniesieniami wlasnych
okretéw zostat uszkodzony i stracit moz-
liwo$¢ poruszania sie. (w rzeczywistosci
za krazownik wzigto uszkodzony nisz-
czyciel Lanciere) Kmdr Holland bedac
przekonanym, ze to Veneto zostat trafio-
ny torpeda, o godz. 14:10 wyslal 9 sa-
molotéw torpedowych w celu przepro-
wadzenia ostatecznego uderzenia. 50
minut p6zniej 7 ,Skua”, uzbrojonych
w bomby zostalo wystanych na poszu-
kiwanie uszkodzonego ,krazownika”.
Druga fala maszyn torpedowych ata-
kowata Wlochéw od strony storica. Sa-
moloty nadlatywaty na malej wysokosci,
ostrzeliwujac z broni maszynowej nisz-
czyciele eskorty. Wloskie okrety przywi-
taty nieproszonych gosci silnym ogniem
plot., jednak wszystkie samoloty powr6-
cily na lotniskowiec. Znéw zadna z tor-
ped nie dosiegla celu, choé piloci meldo-
wali o trafieniu 3 ciezkich krazownikow.
Maszyny mysliwsko-bombowe nie od-
nalazly Lanciere, a ciezki krazownik
Bolzano zbombardowaly niecelnie. Za
to w drodze powrotnej na lotniskowiec,
prowadzacy grupe kpt. Smeeton ze-
strzelit poktadowy wodnosamolot roz-
poznawczy Ro.43.

Campioni zazgdal wsparcia lotnicze-
go, jednak wloskie samoloty pojawity
si¢ ,poniewczasie”. Pierwszy raz brytyj-
skie okrety zostaly zaatakowane o 14:07.
Bombowce napotkaty brytyjskie mysliw-
ce typu ,Fulmar” i zrzucity bomby poza
pierscieniem eskorty niszczycieli. Drugi
atak nastapit o 16:45. Tym razem fontan-
ny wody pojawily sie w obrebie szyku,
przy czym zdaniem naocznych $wiad-
kéw ,odtamki zadzwieczatly o poszy-
cie”. Do godz. 17:00 okrety poltaczyly sie
z ochranianymi statkami i dalej wszyst-
ko odbywalo sie juz bez przeszkéd.

Cho¢ operacja zakonczylta sie suk-
cesem Brytyjczykow, rezultaty bitwy
u przyladka Teulada wywotaly niezado-
wolenie Admiralicji. Somerville spot-
kat sie z zarzutem, ze prowadzit starcie
nie doé¢ agresywnie, jednak szczegdl-
nie rozdraznila Lordéw niezdolno$é
uderzeniowych grup lotniczych do za-
dania cios6w wycofujgcym sie okretom
nieprzyjaciela. W odpowiedzi Somervil-
le uczciwie stwierdzil, ze za swoje gtow-
ne zadanie uwazal zapewnienie bez-
pieczenstwa konwoju, a poza tym, za
przyczyne niepowodzen atakéw lotni-
czych uznal wyjatkowo wysoki udziat
procentowy pilotéw bez doswiadczenia
bojowego w skladzie grupy lotniczej Ark
Royal. Na wspomniang ,przypadlos¢”
narzekaly rowniez i inne lotniskowce,
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Eskadra brytyjska pod bombami wioskiego lotnictwa w dniu 27 listopada 1940 r.

przypomnijmy, ze pierwszy atak torpe-
dowy na manewrujacy okret na otwar-
tym morzu zakonczony sukcesem, miat
miejsce dopiero w marcu 1941 roku
w trakcie stynnej bitwy pod Matapan.
Nalezy oddaé, ze Somerville byt jedy-
nym wsréd brytyjskich admiratéow kto-
ry kilkanascie razy osobiScie brat udziat
w operacjach bojowych na maszynie
typu ,Swordfish”.

0d Genui do Brestu

Do konca roku 1940 sytuacja strate-
giczna na Srédziemnomorskim TDW
ukladata si¢ na korzy$¢ Anglii. W rezul-
tacie uderzenia na Tarent i sukceséw
w morskich starciach z Wlochami, Roy-
al Navy zachowata panowanie na mo-
rzu i miala mozliwo$¢ przeprowadzania
szybkich konwojéw do Egiptu bezpo-
$rednio z Gibraltaru. Zagrozenie ze stro-
ny lotnictwa nieprzyjaciela okazala sie
w praktyce nie tak wielkie jak wczes$niej
przypuszczano. Na Pustyni Zachodniej
gen Wavell pokonat wloskg armie, zmu-
szajac ja do wycofania sie.

Dla zespotu ,H” okres ten minat re-
latywnie spokojnie. Przeprowadzona
2 krétkie zakoniczone bez rezultatu wyj-
$cia na Atlantyk w poszukiwaniu nie-
mieckiego krazownika ciezkiego Admi-
ral Hipper, za$ w dniach 18 — 21 grudnia
Somerville wyprowadzit okrety w rejon
Sardynii na spotkanie z okretem linio-
wym Malaya, ktéry na rozkaz Admirali-
¢ji wracal do sktadu gibraltarskiego ze-
spolu.

W poczatkach nastepnego 1941 roku
Anglicy postanowili przeprowadzi¢ ko-
lejng operacje konwojowg pod krypto-
nimem ,Access”. 6 stycznia szybki kon-
woj skltadajacy sie z 4 transportowcéw
eskortowanych przez kragzownik Bona-
venture oraz 4 niszczyciele wyszedt z Gi-
braltaru. Nastepnego dnia w $lad za
nim podazyt zesp6t ,H” (Renown, Ma-
laya, Ark Royal, Sheffield i 5 niszczycie-
li). Adm. Cunningham postanowit przy
okazji przerzucié¢ 2 statki z Aleksandrii
na Malte oraz 8 juz roztadowanych,
w przeciwnym kierunku. Poza tym kra-
zowniki Southampton i Gloucester wraz
z 2 niszczycielami mialy dostarczyé na
Malte zotnierzy.

Na poktadzie Ark znajdowata sie na-
stepna partia 12 ,Hurricanéw”, przezna-
czonych do wzmocnienia maltanskiej
obrony przeciwlotniczej. W nocy 8 stycz-
nia samoloty wystartowaly i szczesli-
wie dotarly do celu. Wraz z nimi na Mal-
te przelecialo 5 maszyn ,Swordfish”.
O $wicie 9 stycznia zespot Somerville’a
wyprzedzajacy konwdj, ostanial go
przed mozliwym pojawieniem si¢ okre-
téw przeciwnika z kierunku pétnocno-

Fot. zbiory Przemystaw Wawrzycki

wschodniego. Wkroétce do konwoju do-
taczyly Southampton i Gloucester, ktére
w przeddzien zakonczyly wytadunek
zolnierzy na wyspie. Popotudniu Wio-
si przeprowadzili nalot lotniczy, odparty
przez mysliwce oraz ogien artylerii plot,
za$ wieczorem zesp6t ,H” obrat powrot-
ny kurs i bez klopotéw powrécit do Gi-
braltaru. Tymczasem okrety Floty Sréd-
ziemnomorskiej znalazly sie w opatach.
Przez kolejne 2 dni staly sie one celem
nieprzerwanych atakéw z powietrza,
w wyniku ktérych Ilustrious otrzymat
kilka bezposrednich trafien i zostal po-
waznie uszkodzony, za$ Southampton
poszedt na dno.

W ten sposéb zadebiutowali na Sréd-
ziemnomorskim TDW piloci z X niemie-
ckiego korpusu lotniczego. Ta jednost-
ka specjalizowala si¢ w uderzeniach na
cele morskie i juz wczesniej zdotala do-
brze da¢ sie we znaki Anglikom w Nor-
wegii. Wiekszo$¢ maszyn korpusu stano-
wily bombowce nurkujace Ju 87 i Ju 88.

Uszkodzenie Illustrious u$wiadomi-
fo niebezpieczenstwo, na jakie narazone
byly tak cenne okrety pozostajace w za-
siegu dziatania niemieckich samolotéw.

Sktad grupy lotniczej Ark Royal (1941 r.)
808sqn | 12 ,Fulmar”
807 sqn | 12 ,Fulmar” (w kwietniu 1941 r. zastapiony przez 800 sqgn)
825sqn | 9 ,Swordfish” | (w czerwcu 1941 r. zastapiony przez 820 sqgn)
816 sqn | 9 ,Swordfish” | (w lipcu 1941 r. zastapiony przez 818 sqn)
812sqn | 12 ,Swordfish” | (we wrzesniu 1941 r. zastapiony przez 810 sqgn)
Uwaga: w ,polowaniu” na Bismarck uczestniczyly eskadry: 807, 808, 810, 818 i 820.
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Brytyjski lotniskowiec , Ark Royal”

Zaréwno zabezpieczenie poziome jak
i przeciwtorpedowe Ark Royal nie bylo
tak niezawodne jak w przypadku naj-
nowszych, opancerzonych lotniskow-
c6w stad tez od tego czasu okret wyko-
rzystywano ze szczegdlng ostroznoscia.
Tym niemniej w poczatkach lutego ze-
spot ,H” przeprowadzit zuchwaly rajd
na Genue. Poprzedzit go 16 dniowy re-
mont lotniskowca w suchym doku w Gi-
braltarze i nieudana operacja prze-
ciw zaporze elektrowni wodnej w Tirso
na pétnocy Sardynii. W dniu 2 lutego
»Swordfishe” z 810 sqn zaatakowaly za-
pore torpedami, jednak fatalna pogo-
da, stabo$¢ rozpoznania oraz solidno$é
samej konstrukcji, sprowadzily do zera
usitowania lotnikéw.

Przed kolejng operacja Somerville po-
dzielit sity swojej eskadry na 3 grupy.
Do pierwszej weszly duze okrety, a do
drugiej i trzeciej niszczyciele. Pierwsze
dwie grupy opuscity Gibraltar 6 lute-
go, wkroétce po wyjsciu konwoju HG-53
i poczatkowo skierowaly sie na zachéd,
tak by wprowadzi¢ w zaklopotanie wto-
ski wywiad agenturalny, jednak w nocy
zawr6cily 1 pod ostong ciemnos$ci prze-
szly przez Cie$ning Gibraltarska by na-
stepnie dotaczy¢ do pozostatych. 8 lu-
tego Supermarina otrzymata meldunek
o brytyjskich mysliwcach zaobserwo-
wanych na potudnie od Balearéw, kt6-
re mogly startowaé wylgcznie z lotni-
skowcow. Whosi uznali, ze przeciwnik
zamierza przeprowadzi¢ kolejng ope-
racje konwojowa, i skierowali na jego
przechwycenie eskadre pod dowd6dz-
twem adm. Jachino. Ze Spezia wyszly
okrety liniowe Vittorio Veneto, Andrea
Doria i Giulio Cesare wraz z 8 niszczy-
cielami, a z Messyny — ciezkie krazowni-
ki Trento i Bolzano z dwéjka niszczycieli.
W nocy wloskie okrety liniowe przeszly
w odlegtosci zaledwie 30 Mm od brytyj-
skiego zespotu, nie zostaly jednak wy-
kryte przez radar Sheffielda, a rankiem
polaczyly sie z krazownikami 40 Mm na
zachéd od Cie$niny Bonifacio.

O godz. 05:05 16 ,Swordfishéw” wy-
startowalo z poktadu Ark Royal i obra-
fo kurs na baze morskg w Spezia, gdzie
bazowalo jadro wloskiej floty. 4 maszy-
ny uzbrojono w miny by zablokowaé
wyjscie z bazy, a pozostate niosty bom-
by. Nieprzenikniona ciemno$¢ utrudnia-
fa identyfikacje celéw. 2 maszyny zmy-
lity kurs i nie niepokojone przez nikogo
zbombardowaly stacje kolejowg w Pizie.
W Spezia ogien plot. otwarto z duzym
op6Znieniem i prowadzono go niecelnie.
Tylko jeden samolot nie powrécil na lot-
niskowiec, na malej wysokosci maszyna

zahaczyla skrzydtem o line balonu zapo-
rowego i spadla na ziemie. Polegta zato-
ga zostala pochowana przez Wlochéw
ze wszystkimi wojskowymi honorami.

Gdy tylko wyladowata grupa uderze-
niowa, Renown, Malaya i Sheffield wraz
z niszczycielami odlaczyly sie od zespo-
tu i z pelng predkoscia skierowaly w kie-
runku Genui. O godz. 06:55 jednostki
otwarly ogien w kierunku brzegu. Glow-
nym celem byly obiekty stoczniowe fir-
my Ansaldo, gdzie wg danych wywia-
du remontowany byl pancernik Duilio.
Nad zatokg unosita sie gesta mgla, jed-
nak dzigki wystanym w pore samolo-
tom do korygowania ognia, Brytyjczycy
strzelali celnie, natomiast baterie nad-
brzezne odpowiadaly z trudem, kieru-
jac sie a to sylwetkami okretéw, a to bly-
skami wystrzaléw. Samoloty ,Fulmar”
z Ark przez caly czas zapewnialy bezpie-
czenistwo wiodgcemu ostrzat zespotowi,
lecz w powietrze nie wzbila sie ani jedna
wloska maszyna. Po wystrzeleniu 273
pociskéw kal. 381 mm, 782 kal. 152 mm
oraz ponad 400 kal. 120 mm, brytyjskie
okrety obraly kurs powrotny. Z 55 znaj-
dujacych sie porcie statkéw zatopiono
4 oraz okret szkolny Garaventaz, gineto
144 ludzi.

Przed Brytyjczykami stanglo kolejne
nie proste wyzwanie — jak wycofaé sie
bezpiecznie. Somerville nie dyspono-
wat informacjami o wloskiej flocie i li-
czyl, ze miny postawione przez samo-
loty wstrzymaja jej wyjscie ze Spezia.
W rzeczywistoéci adm. Jachino znaj-
dowat sie w poblizu péinocno-zachod-
niego kranca Sardynii. O godz. 09:50
otrzymat rozkaz przechwycenia brytyj-
skiego zespotu i natychmiast ruszyt na
p6inoc. Wloski historyk M. Bragadin
pisat: ,Wioska flota nie mogta marzyé
o lepszej pozycji do przechwycenia bry-
tyjskich okretéw. Dysponowala powaz-
nq przewagq sit Juz sama jej obecnosé
na morzu byla zaskoczeniem dla przeciw-
nika”. Po raz kolejny zawiodly jednak
Wiochéw niedostateczne dziatania roz-
poznania lotniczego. Mimo do$¢ ograni-
czonego obszaru poszukiwan, nie udato
sie jej odnalez¢ przeciwnika. Dwukrot-
nie samoloty rozpoznawcze przyjmo-
waly francuski statek za brytyjski lotni-
skowiec, po czym nad nim ,pracowaly”
bombowce. Dopiero o godz. 13:55 ze-
sp6l Somerville’a zostal wykryty przez
rozpoznawcze Z.100bis, jednak maszy-
ny ,Fulmar” z Ark zestrzelily samolot
w chwili nadawania meldunku. Tymcza-
sem zdezorientowany falszywymi mel-
dunkami Jachino uznal, ze Brytyjczycy
sprébuja przebi¢ sie wzdtuz zachodnie-

go wybrzeza Korsyki i skierowat sie na
pSinocny wschéd. Po zakonczeniu woj-
ny, gdy powstala mozliwo$¢ poréwna-
nia dokumentéw nawigacyjnych, okaza-
fo sie, ze 0 15:15 przeciwnikéw dzielito
raptem 30 Mm, jednak nie odnaleZli sie
wzajemnie. Dopiero o 15:45 wloska es-
kadra zmienita kurs i pelng predkos-
cig ruszyla na zachdd, majac jeszcze na-
dzieje na przechwycenie Brytyjczykéw,
lecz bylo juz za pézno. Po 2 godzinach
bezowocnych poszukiwan Jachino po-
stanowit wracaé do Spezia. W dniu 11
lutego zespét ,H” osiagnat Gibraltar.
Cho¢ rajd na Genue zakonczyt sie pet-
nym sukcesem i wywart silny wplyw na
morale Wlochéw, ktérzy od tej pory nie
mogli czué sie w pelni bezpiecznie na-
wet na glebokich tytach, wykazal row-
nocze$nie podobnego typu operacja
stanowi nieuzasadnione ryzyko dla bio-
racych w niej udziat okretéw. Z powo-
du skoncentrowania znacznych sit Luf-
twaffe w rejonie Cies$niny Sycylijskie;j,
do poczatkéw kwietnia zesp6t ,H” nie
podejmowal nowych operacji na Morzu
Srédziemnym, przenoszac swa gléwna
aktywnos$¢ na zachéd od Cie$niny Gi-
braltarskiej. W koncu zimy 1941 roku
gléwnym powodem boélu gtowy Lordéw
Admiralicji byly niemieckie okrety linio-
we Scharnhorst i Gneisenau, operuja-
ce na Atlantyku. Zespé6t ,H” wychodzit
w morze eskortujac konwoje miedzy Gi-
braltarem a Sierra Leone?#, a w dniach
17-28 marca uczestniczyl w poszukiwa-
niu rajderéw w Zatoce Biskajskie;j.
Szczegblnie bogatym w wydarzenia
okazat sie dziefi 20 marca. Rankiem roz-
poznawcze ,Swordfishe” z Ark odnalazly
2 zbiornikowce — San Casimiro i Bianca,
zdobyte przez Gneisenau i odprowadza-
ne do jednego z francuskich portéw. Gdy
pojawily sie w poblizu brytyjskie okre-
ty, statki zostaly zatopione przez ich za-
togi pryzowe. Tego wieczora , Fulmar”
z 808 sqn, pilotowany przez kmdr ppor.
Tillarda z obserwatorem kpt. Somervil-
lem, odnalazt niemieckie okrety liniowe
w odleglosci 600 Mm od przyladka Fini-
sterre. Niemcy natychmiast zawrécili na
polnoc i utrzymywali ten kurs, dopdki sa-
molot nie znikt z widocznosci, po czym
ponownie zawrdcili na wschéd. Choé
Ark Royal znajdowat si¢ raptem 160 Mm
od nieprzyjacielskiego zespotu, to jednak
zapadajacy zmrok i kiepska pogoda unie-
mozliwily start samolotéw torpedowych
w celu przeprowadzenia ataku. Nastep-

4. w dniu 20 marca eskortujacy konwoj SL-68
okret liniowy Malaya zostal storpedowany przez
okret podwodny U 106 i na dlugi czas nie mogt
uczestniczy¢ w akcjach.
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Brytyjski lotniskowiec ,, Ark Royal”

nego dnia samolot Coastal Command
odnalazt oba pancerniki w odlegltosci
200 Mm od Brestu, gdzie znajdowaly sie
juz wéwczas pod przykryciem lotnictwa
z baz ladowych i atak mial male szanse
powodzenia.

Problem walki z bazujgcym na Sycy-
lii niemieckich lotnictwem stal sie kwe-
stig pilng. Naloty na Malte prowadzone
byly nieprzerwanie w lutym i marcu. Od
polowy marca sytuacja na wyspie stala
sie¢ krytyczna, bowiem jej obroficy nie
otrzymali wzmocnienia od czasu przy-
bycia konwoju ,Access”. Niszczycielskie
uderzenia na Malte wykazaly, ze dopé-
ki na wyspe nie trafia nowe mysliwce,
z przeprowadzania konwojéw przez
Morze Srédziemne trzeba bedzie zre-
zygnowad. Mysliwce dostarczy¢ mogly,
nie baczac na ryzyko, jedynie lotniskow-
ce i Brytyjczycy musieli podjaé takie
dziatania. W dniu 2 kwietnia Ark przy-
jat na poktad 12 ,Hurricanéw”, dostar-
czonych do Gibraltaru przez Argus i wy-
szedt w morze. Dobe p6zniej mysliwce
przelecialy na wyspe w towarzystwie
3 ,Skua”, za$ por. Hay zapisal na swo-
je konto Canta Z.506. W dniach 24-28
kwietnia operacje powtérzono, tym ra-
zem na Malte dotarto 20 ,Hurricanéw”
i 3 ,Fulmary”, ktére do konca roku pet-
nily stuzbe w charakterze nocnych my-
$liwcéw. W przerwie miedzy tymi ope-
racjami nastapila zmiany na stanowisku
dowédcy Ark Royal, ktérym 16 kwietnia
1941 zostal kmdr L.E.H. Maund.

W tym miesigcu 800 sgn, ostatnia es-
kadra bojowa latajaca na ,Skua”, zosta-
1a zastgpiona przez 807 sqn, wyposazony
w maszyny typu ,, Fulmar”. W ten sposéb,
majac na pokladzie zgodnie z etatem 24
mysliwce (w rzeczywistosci ich liczba
wahala sie miedzy 19 a 27 maszynami),
w polowie 1941 roku Ark Royal posiadat
najsilniejsza grupe lotnicza ze wszystkich
znajdujacych sie w linii brytyjskich lotni-
skowcow. Miedzy majem a listopadem
807 i 808 sqn zniszczyly ponad 30 nie-
przyjacielskich samolotéw i cho¢ ich ply-
wajace lotnisko nie raz stanowito cel dla
wrogich bombowcéw i samolotéw torpe-
dowych, to jedynymi uszkodzeniami byly
te, ktore powstaly w wyniku bliskich wy-
buchéw, jednak Zzadne z nich nie byto na
tyle powazne, by okret trzeba bylo wyco-
fa¢ ze stuzby.

Operacja ,Tiger”

Wiosng 1941 roku sytuacja w Afry-
ce Pélnocnej zmienita sie w sposéb nie-
korzystny dla Brytyjczykéw. Niedawno
przybyly na Afrykanski TDW niemie-
cki Afrika Korps pod dowdédztwem jed-

nego z bardziej utalentowanych dowéd-
céw II wojny Swiatowej — gen. Erwina
Rommla, zadat brytyjskiej 8 Armii sporo
klesk i odbit praktycznie caly obszar Cy-
renajki. W tej skomplikowanej sytuacji
brytyjski gabinet wojenny zdecydowat
o przerzucenie przez Morze Srédziem-
ne konwoju z czotgami i samolotami.
W warunkach, gdy Niemcy skoncentro-
wali na Sycylii znaczne sily lotnictwa,
Admiralicja watpila w powodzenie tego
eksperymentu, jednak gdy decyzja zo-
stala juz podjeta, wydzielita maksymal-
ne sily do przeprowadzenia operacji,
ktéra otrzymata kryptonim ,Tiger”.

6 maja konwdj zlozony z 5 transpor-
towcow ,,15-wezlowych” z 295 czolgami
i 53 mysliwcami ,Hurricane” na pokla-
dzie, mingl Gibraltar. Wéwczas dolg-
czyl do niego zespé6t ,H” (Renown, Ark
Royal, krazowniki Sheffield i Fiji), ktéry
mial stanowi¢ eskorte na pierwszej po-
fowie trasy, a takze okret liniowy Queen
Elizabeth i krazowniki Naiad oraz Phoe-
be, przechodzace do Aleksandrii. W tym
samym dniu Aleksandrie opuscita Flo-
ta Srédziemnomorska, kierujac sie na
miejsce spotkania z konwojem, wyzna-
czone na poludnie od Malty.

Dzieki dzdzystej pogodzie i stabej wi-
docznosci, towarzyszacej calej operacji,
do 8 maja obie eskadry i konwéj pozo-
stawaly nie wykryte przez nieprzyjacie-
la. Cho¢ Ark dysponowat raptem 12 my-
$liwcami ,Fulmar”, od 8 maja gdy zesp6t
wszedl w waski przesmyk, rozdzielajacy
brzegi Sycylii i Algierii, w powietrzu dy-
zurowaly stale 2 pary mysliwcéw. Oko-
fo potudnia konwdj zostal odkryty przez
nieprzyjacielskie samolot rozpoznaw-
czy, ktory zdgzyt skryé sie w chmurach.
Dwie godziny p6zniej Sheffield, pelnig-
cy role jednostki dozoru radiolokacyjne-
go i naprowadzania mysliwcow, wykryt
duza grupe samolotéw w odleglosci 32
Mm. Oba dyzurne ,,Fulmary” rzucily sie
na spotkanie nieproszonych gosci, kt6-
rymi bylo 16 samolotéw torpedowych
SM.79 eskortowanych przez 12 dwu-
platowych mysliwcéow Fiat CR.42. Te
ostatnie zwigzaly walkg brytyjskie my-
sliwce, zestrzeliwujac od razu d-ce 808
sqn kmdr ppor. Tillarda i choé¢ cze$é¢ Sa-
voi zawrdcilo, to 8 maszyn zdotato prze-
drze¢ sie przez ostone niszczycieli i za-
atakowac Renown oraz Ark Royal. Na
szczeScie torpedy chybily celu. Ma-
szyny typu ,Fulmar”, zwigzane walkg
z manewrujgcymi Fiatami, posiadajgcy-
mi jeszcze dodatkowo przewage liczeb-
na, mialy niewielkie szanse przeszko-
dzi¢ samolotom torpedowym. Dlatego
tez po 3 godzinach cala sytuacja znéw

sie powtérzyla. Tym razem jedna z wlo-
skich torped przeszla ledwo 50 m przed
dziobem Renown (co wcale nie prze-
szkodzito Wlochom glo$no informowaé
o uszkodzeniu okretu).

Na godzine przed zapadnieciem
zmroku konwdj wszedl zasieg bazuja-
cych na Sycylii bombowcéw Luftwaf-
fe. Wkrotce na ekranie radaru Sheffield
pojawito si¢ odbicie od duzej grupy sa-
molotéw znajdujacych sie w odleglosci
70 Mm. 3 mysliwce ,Fulmar” znajdo-
waly si¢ w powietrzu, kolejne 4 natych-
miast podniesiono na poktad lotniczy,
w tym momencie lotniskowiec dyspo-
nowal raptem 7 sprawnymi technicz-
nie samolotami tego typu. Otrzymaly
one rozkaz patrolowania przestrzeni po-
wietrznej 15 przed konwojem na $red-
nim pulapie. Tym razem przeciwnikiem
bylo 28 bombowcéw nurkujgcych Ju 87
w dwoch grupach, zabezpieczane z gé-
ry przez széstke Messerschmitt Bf 110.
Brytyjczycy przyspieszyli przechwyce-
nie. Tréjka , Fulmaréw” z 808 sqn zwia-
zata walkg mysliwce ostony, a w tym
czasie 2 pary z 807 i 808 sqn zajela sie
»Stukg”. Rezultatem bylo dobitne zwy-
ciestwo agresywnych brytyjskich pilo-
téw, ktérzy stracili 1 Ju 87 (wyr6znit sie
kpt. Gardner) oraz uszkodzili dalsze 3
Ju 87 i 1 Bf 110, odnoszagc samemu je-
dynie drobne uszkodzenia.

Wkrétce okrety zespotu ,H” zawré-
cily do bazy, pozostawiajac swych pod-
opiecznych pod ochrong ciemnosci.
W dniu 9 maja popotudniu konwéj na-
potkat Cunningham. Jedyng stratg byt
transportowiec Empire Song, ktéry
w nocy wszedl na mine i poszedl na dno
z 57 czolgami i 10 samolotami. Pozosta-
te 4 statki osiagnely bezpiecznie punkt
przeznaczenia, tym samym operacje
mozna bylo uznac¢ za spory sukces Roy-
al Navy. W swoim raporcie z operacji
Somerville szczegblnie podkreslit prace
personelu poktadowego i hangarowego
Ark Royal, i oczywiscie pilotéw mysliw-
cow, z ktérych wielu otrzymato zastuzo-
ne odznaczenia. Gwoli sprawiedliwosci
trzeba dodaé, ze gléwng uwage dowodz-
twa niemieckich sit powietrznych w tym
czasie przykuwaly Batkany i Kreta, wo-
bec czego bombowce Luftwaffe (prze-
ciwnik bardziej niebezpieczny niz Wto-
si) nie przeciwdzialaly zbyt aktywnie
brytyjskiej operacji. W przeciwnym ra-
zie rezultat maégl by okazac si¢ innym.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski
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Mariusz Rafat Kaczmarek

Malo znang (zeby nie powiedzieé¢
wstydliwa) karta w dziejach drugiej woj-
ny $Swiatowej sg dziatania bojowe fran-
cuskich okretéw podlegtych rzadowi
w Vichy, powstalemu po zawieszeniu
broni (a faktycznie kapitulacji) z Niem-
cami 22 czerwca 1940 roku i teore-
tycznie niebiorgcemu dalszego udzia-
tu w wojnie, choé¢ wspétpracujacemu
z Niemcami. W éwczesnej sytuacji po-
litycznej — gdy jeszcze w czerwcu 1940
roku powstal w Wielkiej Brytanii Ko-
mitet Wolnej Francji z gen. Charlesem
de Gaulle'm na czele deklarujacy dal-
szg walke z Niemcami i zmierzajacy
do przejecia pod swa wladze zamor-
skich terytoriéw Frangji, starcie z okre-
tami rzadu w Vichy bylo nieuniknione.
Skromne sity Komitetu Wolnej Francji
staraly sie w swych staraniach nie do-
puszczaé do rozlewu krwi, jednak nie
zawsze sie to udawalo, ale nie przynosito
istotnych komplikacji politycznych. Zas
takie komplikacje mogly spowodowaé
akcje Brytyjczykéw w lipcu 1940 roku
przeciw francuskiej flocie w portach
Mers el-Kébir w Algierii i Dakar w Se-
negalu, zakoniczone zatopieniem badz
uszkodzeniem wielu okretow, a potem
wsparcie przez sily brytyjskie Wolnych
Francuzéw w ich starciach z sitami rza-
du w Vichy - przeciez Wielka Brytania
nie byla w stanie wojny z vichystow-
ska Francja, a ,intensywne” wspieranie
Wolnych Francuzéw moglo doprowa-
dzi¢ do wybuchu tej wojny, a tym sa-
mym wzmocnienie bloku panstw Osi.
I az dziwi, ze do takiej sytuacji nie do-
szlo, majac na uwadze najbardziej zna-
ne wydarzenie z tych staré — wspdlna

Brytyjczykéw i Wolnych Francuzéw we
wrze$niu 1940 roku akcja opanowania
Dakaru (operacja ,Menace”), ktéra nie
doprowadzita do regularnej wojny chy-
ba tylko dlatego, ze ta akcja zakonczyta
sie niepowodzeniem. Jednak owa ,nie-
wypowiedziana” wojna trwata.

W marcu 1941 roku w Iraku wladze
objal nowy rzad dazacy do wspdtpracy
z Niemcami, co grozito likwidacjg ist-
niejacych na mocy wcezesniejszego poro-
zumienia brytyjskich baz wojskowych,
do czego Brytyjczycy oczywiscie nie mo-
gli dopuscié, gdyz ich miejsce z pew-
no$cia zajeliby Niemcy i Wlosi. Z tego
powodu 2 maja rozpoczely sie walki ira-
cko-brytyjskie. Niemcy i Wlosi wsparli
Irakijczyk6w posylajac im bron i zaopa-
trzenie (co prawda w niewielkim za-
kresie) dostarczane samolotami (ktore
same w sobie byly tez wystane jako po-
moc) wykorzystujacymi lotniska w Le-
wancie, jak okreslano woéwczas Syrie
i Liban, bedace koloniami francuskimi
podlegajacymi rzadowi w Vichy, ktéry
oczywiscie wyrazit na to zgode. W tym
celu w Syrii na poczatku maja pojawita
sie niemiecka ,misja gospodarcza”, a 9
maja do Aleppo przybyly 3 niemieckie
samoloty, z ktérych dwa wedtug usta-
len agentéw odlecialy do Mosulu w Ira-
ku. Dwa dni p6Zniej w Damaszku wy-
ladowaty kolejne niemieckie samoloty
z namalowanymi irackimi barwami (!).
W sumie przez caly maj do Syrii przyby-
to okolo 100 niemieckich i 20 wloskich
samolotéw. Poza tym zaistniala obawa,
ze Niemcy, ktérzy w tym czasie opano-
wali juz prawie catg Grecje, mogliby po-
kusi¢ sie o opanowanie Syrii przez de-

Francuski niszczyciel Chevalier Paul jeszcze na
redzie z Tulonu, 8 kwietnia 1941 roku.
Fot. Marius Bar

czesc |

sant powietrzny. Obecno$¢ Niemcéw
w Syrii oznaczaloby zagrozenie ataka-
mi lotniczymi Egiptu (zwlaszcza maja-
cej istotne znaczenie dla zeglugi strefy
Kanatu Sueskiego), Palestyny i rafinerii
naftowych w Iraku.

W tej sytuacji 14 maja Szefowie Szta-
béw (Chiefs of Staff) w Londynie podjeli
decyzje o interwencji w Syrii i przekazali
odpowiednie decyzje Gtéwnodowodza-
cemu na Srodkowym Wschodzie (Com-
mander-in-Chief Middle East) gen. armii
Archibaldowi Percivalowi Wavellowi, by
zadziatal przeciw obecnosci Niemcow
w Syrii, choé¢ moglo to zaklécié brytyj-
skie relacje z rzadem w Vichy i Wolny-
mi Francuzami. Nazajutrz niemieckie
samoloty na ziemi w mieScie Palmyra
w Srodkowej Syrii zostaly zaatakowa-
ne przez maszyny RAE Francuskie wia-
dze w Syrii zlozyly protest, stwierdzajac
w nim, ze 15 niemieckich samolotéw
yprzymusowo lagdowalo na syryjskich
lotniskach” i ,zgodnie z warunkami za-
wieszenia broni” Francuzi pomagali
w odlocie tych maszyn. Co prawda wal-
ki w Iraku dos$¢ szybko sie zakonczyty
i 31 maja objat tam rzady probrytyjski
regent, ale wspélpraca vichystowskiego
rzadu z Niemcami i Wlochami w kwe-
stii pomocy dla Iraku, a takze obawa
przed faktycznym wkroczeniem Niem-
c6w i Wlochéw do Lewantu poprzez
desant z okupowanej Grecji i wysp Mo-
rza Egejskiego, a tym samym zagroze-
nie oskrzydleniem alianckich oddzia-
tow w pétnocnej Afryce byly powodami,
dla ktérych Brytyjczycy i Wolni Francu-
zi zdecydowali si¢ podjaé zbrojne dzia-
fania majace na celu opanowanie Syrii
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i Libanu, czego zresztg stojacy na czele
Wolnych Francuzéw gen. de Gaulle od
dawna sie domagal, a nie mégt tego wy-
konaé swymi sitami z powodu ich sta-
bosci. Ta operacja otrzymata kryptonim
»Exporter”.

Dowddztwo sit ladowych majgcych
wzigé udzial w operacji objat gen. bro-
ni (lieutenant-general) Henry Maitland
Wilson, ktéry mial pod swoimi rozka-
zami zbieranine oddziatéw brytyjskich,
australijskich, hinduskich i Wolnych
Francuzéw. W Palestynie i Transjorda-
nii stacjonowala niepetna australijska
7 Dywizja Piechoty, zlozona z 21. i 25
Brygad Piechoty (kazda po 3 bataliony),
3 putkéw artylerii polowej, po jednym
pulku artylerii przeciwpancernej i prze-
ciwlotniczej, putku i 2 dywizjon6éw lek-
kich czotgbw, batalionu karabinéw ma-
szynowych oraz batalionu i 2 kompanii
saperéw. Z tego samego obszaru mia-
ta naciera¢ hinduska Grupa 5 Bryga-
dy Piechoty (5 Brygada z 3 batalionami
i putk artylerii polowej) oraz 1 Dywizja
Piechoty Wolnych Francuzéw (dowédca
gen. dywizji Paul Louis Legentilhomme,
2 brygady piechoty po 3 bataliony kaz-
da, 13 Pétbrygada Legii Cudzoziemskiej,
batalion fizylieréw marynarki, bateria
4 armat 75 mm, kompania czotgéw zlo-
zona z 9 pojazd6éw, kompania dzial prze-
ciwpancernych i szwadron kawalerii).
W Iraku do natarcia przygotowano hin-
duska 10 Dywizje Piechoty (brygada pie-
choty z 3 batalionami, brygada piechoty
z 4 batalionami, putk kawalerii zmecha-
nizowanej i pulk artylerii polowej), hin-
duska 17 Brygade Piechoty z 10 Dywi-
zji, brytyjska 4 Brygade Kawalerii z 1
Dywizji oraz zmechanizowany pulk Le-
gionu Arabskiego. Ponadto do operacji
desantowej wyznaczono batalion C ko-
mandoséw z 11 Oddziatu komandoséw
Brygady do Zadan Specjalnych (No. 11
Commando Special Service Brigade, 27
oficer6w i 456 zotnierzy)!.

Przygotowania do morskiej czesci
tej operacji rozpoczely sie 3 czerwca
na konferencji na poktadzie pancerni-
ka Warspite (okretu flagowego dowod-
cy Floty Srédziemnomorskiej, adm. An-
drew Browne Cunninghama), a 3 dni
p6zniej wydano rozkazy dla kampanii,
ktora miata rozpoczaé sie 8 czerwca.
Atakujace oddzialy ladowe miat wspie-
ra¢ aliancki zesp6t okretéw ,Force B”,
ktérym dowodzil wiceadm. Edward
Leigh Stuart King, a tworzyly go lekkie
krazowniki Phoebe, Ajax i Coventry (15
Dywizjon) oraz 8 niszczycieli: Hero, Hot-
spur, Ilex, Isis, Jackal, Janus, Kandahar
i Kimberley. Te jednostki mialy stanowic¢

ostone planowanego desantu morskie-
go, potem ostrzeliwaé francuskie pozy-
cje, a pdzniej prowadzi¢ blokade portéw
w Libanie i Syrii, aby nie dopusci¢ do
dotarcia droga morskg pomocy i unie-
mozliwi¢ ucieczke bazujacych tam okre-
tow francuskich.

Brytyjskimi sitami powietrznymi wy-
dzielonymi do dziatan w Lewancie do-
wodzil komodor lotnictwa (air com-
modore) Leslie Oswald Brown. Sity te
sktadaly sie z 6 dywizjonéw i jednego
skrzydta mysliwskiego (57 samolotéw
oraz 3 maszyny rozpoznawcze) oraz
4 dywizjonéw bombowych (27 samo-
lotéw), czyli w sumie 87 maszyn, przy
czym liczba samolotow w wiekszoSci
dywizjonéw byla nizsza od przewidzia-
nego etatu. Z tych dywizjonéw trzy na-
lezaty do lotnictwa morskiego (Fleet Air
Arm): mysliwski 803 Dywizjon (6 ma-
szyn Fairey , Fulmar”) bazujacy w Lydda
w Palestynie, mysliwski 806 Dywizjon
(6 maszyn Hawker ,Hurricane”) z ba-
za w Aboukir w Egipcie i 815 Dywizjon
z 6 maszynami bombowo-torpedowymi
Fairey , Swordfish” stacjonujacy w Niko-
zji na Cyprze. Juz 10 czerwca przybyl do
Lydda 829 Dywizjon FAA (6 maszyn Fa-
irey ,Albacore”), a mniej wiecej w tym
samym czasie na Cypr dotart 826 Dy-
wizjon FAA (5 ,Albacore”). Oba ostatnie
dywizjony pochodzily z remontowanego
wowczas lotniskowca Formidable.

Sitami francuskimi w Lewancie do-
wodzit gen. broni Henri Fernand Dentz,
jednoczesnie pelnigcy funkcje wysokie-
go komisarza rzadu w Vichy. Sily te li-
czyly okoto 35 tys. zolnierzy, w tym tyl-
ko okoto 8 tys. Francuzéw. Sity ladowe,
okreslane jako Armia Lewantu (dowdd-
ca gen. dywizji Joseph Antoine Sylva-
in Raoul de Verdihlac), tworzyly 6 Putk
Legii Cudzoziemskiej (4 bataliony pie-
choty i 3 baterie artylerii), 24 Kolonial-
ny Mieszany Pulk Piechoty (3 bata-
liony), 22 Pulk Piechoty Algierskiej (3
bataliony), 29 Putk Piechoty Algierskiej
(3 bataliony), 16 Pulk Piechoty Tune-
zyjskiej (3 bataliony), 17 Pulk Piechoty
Senegalskiej (3 bataliony), batalion z 1
Putku Piechoty Marokanskiej, 11 bata-
lionéw ,sit specjalnych” (troupes spéc-
iales, 3 libanskie i 8 syryjskich), 3 put-
ki kawalerii, 50 szwadronéw kawalerii
nieregularnej (zlozonych z Druzéw, Li-
banczykéw, Kurdow i Czerkiesow), 3
dywizjony spahiséw (kawalerii), 9 ba-
terii artylerii polowej (kazda z 6 dziata-
mi 65-75 mm), 6 baterii dzial 105 lub
155 mm, 9 baterii artylerii przeciw-
lotniczej, jeden pulk artylerii przeciw-
pancernej (21 dzial 47 mm) oraz 2 pul-

ki czolgéw, liczace tacznie 90 czolgéw
Renault R-35 i kilka FT-17.

Francuski dowodca sit morskich
w Libanie i Syrii, kontradm. Pierre Vic-
tor Gabriel Gouton w Bejrucie miat pod
swoimi rozkazami 3 Dywizjon Niszczy-
cieli, ktéry tworzyty Guépard (dowod-
ca kmdr Raymond Emile Gervais de
Lafond, jednocze$nie bedacy dowddca
dywizjonu) i Valmy (kmdr ppor. Pierre
Guiot), ponadto do sit francuskich nale-
zaly awizo (eskortowiec) Elan, 9 Dywi-
zjon Okretéw Podwodnych obejmu-
jacy 3 jednostki: Caiman, Marsouin
i Souffleur, 52 Flotylle Tralowcéw licza-
ca 5 okretéw (Djebel Sannin, Avocette,
Massalia, Jean Mic i Le Cid — ten ostatni
opuscil Tulon 2 czerwca i 9 dni p6Zniej
zawingl do Bejrutu), zbiornikowiec flo-
ty Adour oraz kilka holownikéw i jedno-
stek pomocniczych. Artyleri¢ nadbrzez-
ng w Lewancie tworzyly jedna bateria
dzial 155 mm, jedna 105 mm, 2 zmo-
toryzowane baterie 75 mm i jedna stata
tego samego kalibru.

Sily lotnicze w Lewancie (dowd6d-
ca gen. brygady lotnictwa Jean Francois
Jannekeyn) skladaly sie z 2 grup mysliw-
skich (43 maszyny), jednej grupy i jed-
nej eskadry bombowej (19 maszyn) oraz
2 grup i 6 eskadr rozpoznawczych (50
maszyn) — tagcznie 112 maszyn. Z tych sit
tylko jedna eskadra nalezala do lotnictwa
morskiego, a byla nig 19 Eskadra Patro-
lowa (Escadrille de surveillance), bazuja-
ca w Trypolis w Libanie i posiadajaca 5
latajgcych todzi Loire Lo-130. W trakcie
dzialan wojennych sity lotnictwa mor-
skiego zostaly wzmocnione o przybyle
151 17 czerwca z posiadtosci francuskich
w poélnocnej Afryce 4 Flotylle Bombo-
wa, zfozong z 6. i 7 Eskadry Bombowej,
w sklad kazdej wchodzito po 6 bombow-
cow Glenn Martin 167 E ktére bazowaly
w Madjaloun koto Baalbek. Z kolei 4 lip-
ca przybyly 1 Eskadra Mysliwska z 12
maszynami typu Dewoitine D-520, bazu-
jaca w Rayak, i 1 Eskadra Torpedowa z 6
wodnosamolotami Latécoére Laté 298,
ktére wzmocnity 19 Eskadre w Trypolis,
5 dni p6zniej do Aleppo dotarly 3 samo-
loty Lioré et Olivier LeO 257 bis z 1 Es-
kadry Transportowej. Ponadto do dzia-

1. W wigkszosci publikacji na omawiany temat
mozna znalez¢ informacje, ze do operacji , Expor-
ter” alianci dysponowali okoto 35 tysigcami zolnie-
rzy: okolo 18 tys. Australijczykow, 9 tys. Brytyjczy-
kéw, okoto 2 tys. Hinduséw i okolo 5 tys. Wolnych
Francuzéw. W rzeczywisto$ci te dane dotycza sta-
nu z konca czerwca 1941 roku, a i tak wydaja si¢
by¢ bledne — watpliwe jest, ze niepelna australijska
7 Dywizja nawet po uzupehieniu stanu bylaby tak
liczna, a z kolei liczebnoé¢ oddzialéw hinduskich
(10 Dywizja, Grupa 5 Brygady i 17 Brygada) byla-
by tak skromna.
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Bombowiec Martin 167F z Aeronavale Escadrille 7B na lotnisku w Atenach w trakcie przerzutu
do Syrii. Fot. zbiory Seweryn Fleischer

Francuskie sity lotnicze w Lewancie 7 czerwca 1941 roku

jednostka sktad

l1/6 Grupa Mysliwska 25 mysliwcow Dewoitine D-520
I/7 Grupa Mysliwska 18 mysliwcow Morane MS-406
1/39 Grupa Bombowa 13 bombowcow Glenn Martin 167F
3/39 Eskadra Bombowa 6 bombowcow Bloch MB-200
11/39 Grupa Rozpoznawcza 12 maszyn Potez 63-11

583 Grupa Rozpoznawcza 5 maszyn Potez 63-11

592 Eskadra Rozpoznawcza 6 maszyn Potez 25TOE

593 Eskadra Rozpoznawcza 6 maszyn Potez 25TOE

594 Eskadra Rozpoznawcza 6 maszyn Potez 25TOE

595 Eskadra Rozpoznawcza 6 maszyn Potez 25TOE

596 Eskadra Rozpoznawcza 4 maszyny Potez 25TOE

19 Eskadra Patrolowa 5 maszyn Loire Lo-130

Brytyjskie sity lotnicze biorace udziat w walkach w Lewancie. Stan na 7 czerwca 1941 roku

jednostka Skiad

3 Dywizjon RAAF (Palestyna) 12 mysliwcow Curtiss P-40 ,Tomahawk”
80 Dywizjon RAF (Palestyna) 8 mysliwcow Hawker ,Hurricane”

208 Dywizjon RAF (Palestyna) 7 mysliwcow Hawker ,Hurricane”
252/272 Dywizjon RAF (Palestyna) 3 mysliwce Bristol ,Beaufighter”

803 Dywizjon FAA (Palestyna) 6 mysliwcow Fairey ,Fulmar”

Skrzydfo ,X” RAF (Transjordania) 8 mysliwcow Gloster Gladiator

80 Dywizjon RAF (Cypr) 4 mysliwce Hawker ,Hurricane”

208 Dywizjon RAF (Egipt) 3 mysliwce Hawker ,Hurricane”

1 maszyna rozpoznawcza Westland ,Lysander”

tani na morzu zostaly oddelegowane 12
czerwca takze samoloty sil powietrz-
nych — /12 i I/25 Grupy Bombowe (lacz-
nie 26 bombowcéw Lioré et Olivier LeO
451) i I1/3 Grupa Mysliwska (12 maszyn
Dewoitine D-520), a w akcjach przeciw
okretom wziely udziat takze inne jednost-
ki sit powietrznych.

Jeszcze 6 czerwca Port Said opuscil
okret desantowy Glengyle (9919 BRT,
przebudowany motorowy frachtowiec)
w eskorcie niszczycieli Hotspur i Isis.
Na poktadzie Glengyle znajdowali sie
komandosi z batalionu C (483 ludzi, do-
wodca pptk Richard Robert Newsham
Pedder), ktérych zadaniem bylo wyla-
dowanie na libanskim wybrzezu 5 km
na pélnoc od Tyru u ujscia rzeki Litani
(Leontes, okoto 80 km na potudnie od
Bejrutu), gdzie mieli opanowaé wazny
strategicznie most Qasmiye, przez kté-
ry mialy przej$¢ nacierajace z pobliskiej
Palestyny oddzialy australijskiej 7 Dywi-
zji Piechoty. Dalekg ostone akcji mialy
stanowi¢ krazowniki Ajax i Phoebe oraz.
niszczyciele Jackal, Janus, Kandahar
i Kimberley, ktore wyszly z Aleksandrii
w potudnie 7 czerwca. Planowana ak-
cja miala zosta¢ przeprowadzona rano
8 czerwca. W nocy z 7 na 8 czerwca
zolnierze przesiedli sie do barek desan-
towych typu ,ALC”, ktére zostaly zwo-
dowane. Jednak rozpoczal sie sztorm
i 0 godzinie 01:30 akcja zostata odwola-
na przez dowodzacego operacja desan-
towg kmdra Christophera Henry’ego Pe-
trie (dowédcy Glengyle), ktory uznal, ze
barki desantowe rozbijg sie na brzegu,
stad pomyslne ladowanie zolnierzy nie
mialo szans. Decyzje swa Petrie opart
na informacji od 2 brytyjskich oficeréw,
ktorzy 7 czerwca zbadali wybrzeze u uj-
$cia Litani. Operacja zostata przelozona
na nastepng noc, ale odpadt element za-
skoczenia, na co wskazywali oficerowie
batalionu, bezskutecznie namawiajacy
kmdra Petrie do kontynuowania akgji.
Glengyle po potudniu 8 czerwca zawinat
do Port Said, a Hotspur i Isis z krazow-
nikiem Coventry o $wicie dolaczyly do
zespotu wiceadm. Kinga. Jednocze$nie
rozpoczelo sie uderzenie na ladzie.

Rano 8 czerwca zespot Kinga zblizyt

806 Dywizjon FAA (Egipt) 6 mysliwcow Hawker ,Hurricane” sie do libatiskiego wybrzeza i usilowat

84 Dywizjon RAF (Irak) 3 bombowce Bristol ,Blenheim” nawigzac kontakt z czotowymi kolum-

203 Dywizjon RAF (Irak) 4 bombowce Bristol ,Blenheim” nlzmﬁ Zlacieraj%?ychsddziaéér alian-

. - . . ckich, ale sytuacja na brzegu byla niejas-

11 Dywizjon RAF (Palestyna) 12 bombowcow Bristol ,Blenheim na, dlatego okrety nie otworzyly ognia.

203 Dywizjon RAF (Transjordania) 2 bombowce Bristol ,Blenheim” Dopiero o godzinie 15:30 King odebrat

o 6 maszyn bombowo-torpedowych Faire wiadomos¢ o zdobyciu Tyru. P6zniej je-

815 Dywizjon FAA (Cypr) Sword}f/ish” P y y dynie niszczyciel Kimberley kontynu-
- I akcje ostrzeliwuj tudni

208 Dywizjon RAF (Transjordania) 2 maszyny rozpoznawcze Westland ,Lysander” ?r‘zr?c;kffpgiygz 11::;’11;] %i:r(i LR
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Poréwnanie sit lotniczych przygotowanych do walk w Lewancie 7 czerwca 1941 roku

Francuzi Brytyjczycy
mysliwce 43 57
bombowce i samoloty torpedowe 19 27
samoloty rozpoznawcze 50 3
tacznie 112 87

Jeszcze 8 czerwca godzine po potu-
dniu zespét Kinga, majacy jako ubezpie-
czenie z powietrza 6 mysliwcow Fairey
,Fulmar” z 803 Dywizjonu FAA, zo-
stat wykryty przez 2 francuskie mysliw-
ce Dewoitine D-520 z III/6 Grupy. Je-
den francuski samolot zostal wéwczas
stracony przez brytyjskie okrety (zda-
niem Francuzéw padt on ofiarg ,Ful-
mar6éw”), a pilot wyskoczyt na spado-
chronie i zostal wziety do niewoli przez
nacierajacych na brzegu zotnierzy au-
stralijskich. Dwie godziny p6zniej przy-
bylo juz 6 Dewoitine z IT1/6 Grupy, ktére
szybko rozprawily si¢ z owymi ,, Fulma-
rami”, stracajac trzy z nich, czwartego
ciezko i pigtego lekko uszkadzajac (cho¢
niewykluczone, ze niektére z tych samo-
lotéw zostaly zestrzelone lub uszkodzo-
ne przez 2 Dewoitine spotkane wczes-
niej). Czterej lotnicy z zalég utraconych
JFulmaréw” poniesli Smier¢, a dwaj zo-
stali uratowani przez brytyjskie okre-
ty. Ow ciezko uszkodzony ,Fulmar” po
powrocie do bazy zostal uznany za nie-
warty remontu i przeznaczony do kasa-
cji. W ten spos6b majacy tylko 6 , Fulma-
réw” 803 Dywizjon praktycznie przestat
istnie¢.

Francuskie okrety mimo przewagi
Brytyjczykéw podjely przeciwdziatania.
Tuz po pdinocy z 8 na 9 czerwca okret
podwodny Caiman atakowat krazownik
Phoebe (wedtug innej wersji byt to Ajax
rozpoznany jako pancernik Barham),
ale z wystrzelonych do niego 4 torped
jedna utkwila w wyrzutni, a dwie prze-
szty tuz przed dziobem krazownika.
W rewanzu Caiman zostal zaatakowany
bombami glebinowymi przez 2 niszczy-
ciele, ktore lekko uszkodzily francuski
okret. Nastepnego dnia rano okret pod-
wodny Souffleur bezskutecznie atako-
wal lekki krazownik Phoebe w eskorcie
3 niszczycieli, przy czym odpalono tylko
jedna niecelng torpede, a druga zaklino-
wala sie w wyrzutni.

Tymczasem okret desantowy Glen-
gyle po kilku godzinach postoju w Port
Said opuscit go wieczorem 8 czerw-
ca pod eskortg niszczycieli Hero i Ilex
z zadaniem wykonania desantu w rejo-
nie ujscia Litani. Plan akcji zostal nieco
zmieniony — pierwotnie batalion C zo-
stal podzielony na 3 oddzialy, ktére mia-

ly zosta¢ wysadzone na péinoc od ujscia
Litani. Teraz dwa oddziaty miaty lagdo-
wacé na pétnoc, a trzeci na potudnie od
ujscia rzeki.

Nad ranem 9 czerwca o godzinie
03:00 rozpoczelo sie wodowanie ba-
rek desantowych, a w godzinach 04:20-
04:50 nastagpito lgdowanie zotnierzy na
brzegu. Ostone desantu od strony mo-
rza zapewnial krazownik Coventry oraz
niszczyciele Hero, Hotspur, Ilex i Isis. La-
dowanie batalionu przebieglto bez wigk-
szych przeszkod, ale Francuzi spodzie-
wali sie desantu, dlatego przygotowali
sie do obrony, ktérg w tym momencie
utatwiato wschodzace stonce swiecgce
w twarze Brytyjczykow.

Ladujacy najbardziej na péinocy od-
dziat Z (4. i 10. pododdziat) pod do-
wodztwem kpt. George’a Morea juz
podczas ladowania stracit radiostacje,
gdy jedna z barek desantowych rozbi-
fa sie na podwodnej skale na glebokosci
1,5 m odleglej o okoto 70 m od brzegu.
Zadaniem oddziatu bylo zdobycie nie-
wielkiego mostu Kafr Badda potozone-
go nad strumieniem okoto 3 km na p6l-
noc od mostu Qasmiye na Litani, aby
zapobiec nadciggnieciu od péinocy fran-
cuskich positkéw dla obroficéw mostu.
Natarcie oddziatu Z poczatkowo prze-
biegato pomyslnie — komandosi opano-
wali most i przecieli kable telefoniczne
uniemozliwiajac w ten sposéb powia-
domienie o ataku obslug polozonych
w poblizu 4 haubic 155 mm, ktére sta-
ly sie brytyjska zdobycza. Nastepnie 10.
pododdziat zajat stanowiska obronne od
poinocnej, a 4. pododdzial od potudnio-
wej strony mostu Kafr Badda. Wkrétce
od oddziatu dotaczyta sekcja z 1. podod-
dziatu i czes$¢ 8. pododdziatu nalezacych
do wysadzonego bardziej na potudnie
oddzialu Y. Przez wiekszo$¢ dnia most
zostal utrzymany, ale potem francuski
kontratak z samochodami pancernymi
zmusil uzbrojonych tylko w bron strze-
leckg komandos6w do wycofania sie.
Czes¢ 10. pododdzialu w nocy skierowa-
fa sie na wschéd, a potem na potudnie
i szczesliwie dotarta do nacierajacych
zolnierzy australijskiej 7 Dywizji Piecho-
ty. Okoto 23 zolnierzy z 4. pododdzia-
tu z dowddcg oddziatu Z kpt. More'm
wycofywata si¢ na poludnie, aby pota-

czy¢ sie z wysadzonym tam oddziatem
Y, ale na otwartej przestrzeni komando-
si dostali sie pod ostrzat zaréwno Fran-
cuzéw jak i Brytyjczykéw od potudnia.
Zginelo wéwczas 5 zolnierzy, a trzej od-
niesli rany. W tej sytuacji kpt. More pod-
jat decyzje o poddaniu grupy. Z oddzia-
tu Z ocalat jeszcze jeden zohierz, ktory
plynac wzdtuz brzegu dotart do naciera-
jacego najbardziej na potudniu oddzialu
X. Pozostali komandosi z oddziatu Z zgi-
neli albo trafili do niewoli.

Oddziat Y (1. i 8. pododdziat), dowo-
dzony przez dowddce batalionu pptka
Peddera, ladowatl na brzegu w odleglo-
$ci okoto 1,5 km na potudnie od oddzia-
tu Z i okoto 2 km na pétnoc od ujscia Li-
tani. Oddzial, stanowigcy rezerwe dla
wykonujgcego gléwne zadanie oddzia-
tu X, skierowatl sie w glab ladu i wkroét-
ce przecial droge Tyr-Sydon, jednak na
pobliskich wzgérzach napotkat na silny
opor Francuzéw. Brytyjczycy wpraw-
dzie zdobyli pobliskie koszary, ale wkrot-
ce Francuzi uzyskali przewage. Oddziat
ponidst duze straty, zgineli m. in. pptk
Pedder i wielu oficeréw, ktérzy polegli
od pociskéw strzelcéw wyborowych.
Reszta oddzialu prébowata wycofac si¢
na potudnie ku Litani, lecz wkrétce zo-
stata zmuszona do kapitulacji.

Wykonujacy gtéwne zadanie oddziat
X (2.1 3. pododdziat) pod dowédztwem
mjra Geoffreya Keyesa wyladowal na
poludnie od ujscia rzeki i skierowat sie
na potnoc ku francuskim pozycjom przy
moscie Qasmiye na przeciwnym pra-
wym brzegu Litani — wedlug pierwot-
nego planu oddzial X miat zaatakowaé
te pozycje od tytu. Po dotarciu do lewe-
go brzegu rzeki oddziat dostat sie pod
ogien francuskiej artylerii. Wykorzystu-
jac przerwe w ostrzale 7 zolnierzy oko-
fo godziny 10:00 zdotalo przeprawié sie
na prawy brzeg w todzi pozyczonej od
Australijczykéw, ktorzy juz dotarli do
rzeki. Nastepnie przeprawilo sie kolej-
nych 7 zotnierzy i ta grupa okoto godzi-
ny 13:30 opanowata francuskie stano-
wiska przy moscie na prawym brzegu
zdobywajac przy tym dziatko przeciw-
pancerne 25 mm. Przy jego pomocy zo-
stala zniszczona armata 75 mm, ktéra
ostrzeliwala podejscia do mostu. Jednak
Francuzi zdotali wysadzi¢ most w po-
wietrze, gdy pierwsi Australijczycy byli
w odleglosci tylko 50 m od niego! Mimo
to w nocy w poblizu mostu australijscy
saperzy zbudowali most pontonowy, po
ktérym kontynuowano natarcie na p6t-
noc. Rano 10 czerwca wszyscy (z wy-
jatkiem jednego) wzieci do niewoli ko-
mandosi z oddzialéw Z i Y odzyskali
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Niszczyciel Guépard w trakcie walki z niszczycielami brytyjskimi w dniu 9 czerwca 1941 roku. Fot. zbiory Mariusz Rafat Kaczmarek

wolno$¢. Batalion C stracil podczas ca-
fej akcji 45 zabitych, 84 rannych i jed-
nego rannego wzietego do niewoli, czyli
przeszlo 25% pierwotnego stanu.

Rano jeszcze 9 czerwca u ujscia Lita-
ni pojawily sie francuskie niszczyciele
Guépard oraz Valmy i ostrzelaly posuwa-
jace sie wzdtuz brzegu oddzialy australij-
skie, ale juz po 12 minutach wstrzymaly
ogien, aby oszczedza¢ amunicje, ktorej
nie mozna bylo uzupehi¢, a ktéra mogta
si¢ przydac na ,lepsze okazje”. Przez ten
czas Guépard wystrzelit 42, a Valmy 30
pociskéw 138 mm. Odpowiedzig z brze-
gu byt ogien artylerii polowej z brzegu,
lecz malego kalibru i niecelny.

Dowiedziawszy sie o przybyciu fran-
cuskich okretéw zesp6t Kinga natych-
miast zawrdcit do brzegu, ale Francuzi
juz sie oddalili. Z powodu braku wia-
domosci o doktadnej sytuacji militarnej
na ladzie krazowniki wiceadm. Kinga
nie mogly udzieli¢ wsparcia ogniowe-
go atakujacym oddziatom. O godzinie
09:25 niszczyciele Hotspur, Isis i Jackal
wystano na odlegltos¢ 4 mil od wybrzeza
jako ostone przed francuskimi okretami
podwodnym, czwarty —Janus — pozostat
na patrolu przy brzegu, a reszta zespo-
tu Kinga odeszta do Hajfy w Palestynie
po paliwo. Nieco ponad godzing p6z-
niej koto Sydonu (na potudnie od Bejru-
tu) znéw pojawily sie Guépard i Valmy,
zaskakujac samotnego Janusa. W sto-
czonej walce brytyjski okret zostat tra-
fiony 5 razy, wskutek czego odni6st po-
wazne uszkodzenia i zastopowal, a na
jego mostku zgineli badz odniesli rany
wszyscy marynarze z wyjatkiem do-

Wypad Guéparda i Valmy przeciw brytyjskim
niszczycielom, 9 czerwca 1941 roku.

Tyr

BEJRUT

Al Damour

Sarafand

Rys. ,La Marine frangaise dans les opérations du Levant (Syrie)”
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wodcy. Od pdjscia na dno uratowato Ja-
nusa przybycie Hotspura, Isis i Jacka-
la. W dalszym ciagu starcia Jackal tez
zostal raz trafiony, ale pocisk wyrzadzit
nieznaczne uszkodzenia, a tylko jeden
marynarz odni6st rany. Jackal zdotat
unikng¢ trafienia torpeda wystrzelong
przez Guéparda i skryé sie w zaslonie
dymnej postawionej przez Hotspura,
podczas gdy pozostale niszczyciele to-
czyly walke. W konicu Francuzi z duza
predkoscig wycofali si¢ do Bejrutu, gdy
do miejsca walki zblizaty sie brytyjskie
krazowniki. Guépard podczas calej wal-
ki zuzyt 383, a Valmy 267 pociskéw 138
mm. Uszkodzony Janus, na ktérym zgi-
nelo 12 marynarzy, zostat zaholowany
przez Kimberley do Hajfy. Ubezpieczaja-
cy wowczas oba okrety niszczyciel Kan-
dahar podniost z wody 2 pilotéw — Bry-
tyjczyka i Francuza, ktérych samoloty
(mysliwce Hawker ,Hurricane” z 80 Dy-
wizjonu i Dewoitine D-520 z I11/6 Gru-
py) zderzyly sie w powietrzu!

Po potudniu 9 czerwca brytyjskie kra-
zowniki zostaly zaatakowane przez 6
bombowcéw Glenn Martin z 1/39 Grupy
i 4 bombowce Bloch MB-200 z 3/39 Es-
kadry w eskorcie 6 mysliwcow Dewoiti-
ne z I1I/6 Grupy. Zrzucone bomby byly
niecelne, a samoloty starly sie z bedacy-
mi na patrolu 3 mySliwcami ,Hurricane”
z 80 Dywizjonu RAE W wyniku walki zo-
staly stracone 2 bombowce Bloch, z kto-
rych jeden spadt do morza z 3 lotnikami
(czwarty uratowat sie), a drugi roztrza-
skat sie juz na ladzie, ale zatoga ocalala.
Brytyjczycy stracili wéwczas 2 mysliw-
ce, a ich piloci zgineli. Réwniez po potu-
dniu 9 czerwca jedna lata-
jaca 16dz Loire Lo-130 z 19
Eskadry Rozpoznawczej

spadly na brzeg bedacy wéwczas w re-
kach Australijczykéw! Bardziej skutecz-
nie rano nastepnego dnia to samo zada-
nie i w tym samym miejscu wykonaly
Kandahar i Kimberley. Dopiero 11 czerw-
ca do sztabu dzialajacej na tym obszarze
australijskiej 7 Dywizji Piechoty dotaczyt
oficer tacznikowy marynarki, ktéry miat
usprawni¢ wspoltdziatanie okretow i od-
dziatami armii, i rzeczywiScie odtad ta
wspOlpraca byta o wiele skuteczniejsza.

Skutkiem walki Janusa bylo stopnio-
we wzmocnienie alianckiego zespotu 10
czerwca o niszczyciele Jaguar, Griffin,
Defender i australijski Stuart, a 2 dni poz-
niej o nowozelandzki lekki krgzownik
Leander oraz niszczyciele Jervis i Hasty,
ktére opuscily Aleksandrie wieczorem
12 czerwca i nazajutrz dolaczyly do ze-
spotu wiceadm. Kinga, zwalniajac Aja-
xa, Stuarta, Jaguara, Kandahara i Hot-
spura. W dniu 14 czerwca Jervis i Griffin
wspieraly alianckie natarcie ostrzeliwu-
jac francuskie pozycje nad rzeka Zaha-
rani (okoto 7 km na potudnie od Sydo-
nu), gdzie kilka francuskich baterii dziat
75 mm zatrzymalo aliantéw przez 3
dni. Dopiero wykrycie stanowisk fran-
cuskich dzial przez samoloty pozwoli-
fo na ich unieszkodliwienie przez Hero,
Ilex i Jackala. Sydon zostal zdobyty 15
czerwca.

Braki we francuskiej artylerii prze-
ciwlotniczej spowodowaly, ze postano-
wiono powiekszy¢ jej stan przewozac
bron z Francji. Jednak rejs statku z oj-
czyzny do Lewantu przez akweny beda-
ce pod brytyjska kontrolg bytby zbyt ry-

zykowny, dlatego na mocy porozumienia

z Niemcami postanowiono, ze bron zo-
stanie dostarczona drogg ladowa przez
obszary bedace pod niemiecka okupacja
do Salonik w pétnocnej Grecji, réwniez
okupowanej przez Niemcéw, a stam-
tad zabiorg jg statki przystane z Bejrutu.
Francuzi w tym porcie mieli do dyspo-
zycji motorowiec pasazersko-towarowy
Théophile Gautier (8194 BRT), parowe
frachtowce Oued Yquem (1369 BRT)
i Saint Didier (2778 BRT) oraz zare-
kwirowane w lipcu 1940 roku 3 brytyj-
skie statki — parowe frachtowce Brodwal
(3385 BRYT) i Lesbian (2370 BRT) oraz
parowy zbiornikowiec Pegasus (3597
BRT). Juz rano 8 czerwca — a wiec jesz-
cze przed rozpoczeciem konfliktu —
Oued Yquem i Saint Didier wyruszyly do
Salonik eskortowane przez Guéparda,
Valmy i awizo Elan, ale po kilku godzi-
nach na Oued Yquem nastgpila awaria
maszyn i wszystkie jednostki zawinety
do Trypolis. Stamtad oba statki wyruszy-
ty krétko po potudniu 12 czerwca i ply-
nac samotnie dotarty po 8 dniach do
Salonik. Réwniez 12 czerwca, ale wie-
czorem Bejrut opuscit Théophile Gau-
tier, ktory takze nie eskortowany osiag-
nat Saloniki jeszcze 19 czerwca.

Jednak dzien wczes$niej ten statek
przetrwat brytyjski nocny nalot na port,
rozpoczety 20 minut po p6inocy z 10 na
11 czerwca. Atak wykonal wéwczas je-
den samolot, zrzucajac 2 bomby, z kt6-
rych jedna upadta blisko frachtowca,
a druga nie eksplodujagc chybita celu,
ktérym byl holownik Marius Chambon.
Trzy godziny p6zniej Théophile Gautier
stal sie celem kolejnego bezskuteczne-

Statek pasazerski Theophile Cautier wykorzystany do przerzutu broni amunicji z Salonik.

Fot. zbiory Mariusz Rafat Kaczmarek

bezskutecznie atakowata 2
bombami brytyjski frachto-
wiec koto Famagusty na Cy-
prze trafiajac go 2 bombami,
ale te nie wybuchly. Naza-
jutrz rano jeden samolot z tej
eskadry bezskutecznie ata-
kowat zbiornikowiec w odle-
glosci 50 mil od Famagusty.
Tak samo zakonczyly sie ata-
ki pojedynczych maszyn z tej
eskadry tego samego dnia
na zbiornikowiec i frachto-
wiec kolo wysepki Ramkine
na pétnocny zachéd od Try-
polis.

Wieczorem 9 czerw-
ca Phoebe ostrzelal rzeko-
mo stanowiska Francuzéw
po poélnocnej stronie mo-
stu Khan, jednak pociski
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Saint Didier z zaopatrzeniem w Salonikach.

go ataku jednego samolotu, a kilka mi-
nut pézniej réwniez jedna maszyna proé-
bowata atakowaé zbiornikowiec floty
Adour, ale zostala odpedzona ogniem
dziala 100 mm i karabinéw maszyno-
wych tankowca. Wszystkie te naloty byly
dzietem samolotéw Fairey ,Swordfish”
z 815 Dywizjonu FAA bazujgcego na
Cyprze. Wieczorem tego dnia jeden sa-
molot zrzucil niecelng bombe na stoja-
ce w porcie niszczyciele Guépard i Val-
my. Nastepny nalot na port w Bejrucie
zostal przeprowadzony w nocy z 11 na
12 czerwca przez 3 ,Swordfishe” z 815
Dywizjonu, lecz zrzucone 6 bomb chybi-
fo, cho¢ eksplodowato blisko Guéparda,
Valmy i okretu podwodnego Souffleur.

Na pomoc Francuzom przyszli Niem-
cy wysylajac swe samoloty z lotnisk na
niedawno zdobytej greckiej wyspie Kre-
ta. Po raz pierwszy Niemcy zaatakowa-
li po potudniu 12 czerwca, gdy na kra-
zowniki wykonalo nalot 8 bombowcéw
Junkers Ju 88 z II/LG 1 (II Dywizjon z 1
Putku Szkolnego), ale bomby chybity,
za$ z kolei niemieckie samoloty staly sie
celem atakéw 8 mysliwcéw Curtiss P-40
J<Jomahawk” z 3 Dywizjonu RAAF (au-
stralijskiego), ktérych piloci rozpoznali
przeciwnika jako Wiochéw (!) i zamel-
dowali o straceniu trzech oraz uszkodze-
niu 2 maszyn. W rzeczywistoSci Niemcy
stracili 2 samoloty z zalogami — byly to
pierwsze maszyny zestrzelone przez my-
Sliwce typu ,Tomahawk”.

W nocy 13 czerwca o godzinie 01:30
zbiornikowiec floty Adour stojac w Zato-
ce Djounieh (na péinoc od Bejrutu) zo-
stal zaatakowany przez 4 ,Swordfishe”
z 815 Dywizjonu FAA. Jeden samolot
trafit w prawa burte jednostki torpeda,

¢
W =

Fot. zbiory Mariusz Rafat Kaczmarek

ktéra wyrzadzita wyrwe o szerokosci 6
i dtugo$ci 8 m oraz spowodowata 4-
stopniowy przechyt, ale Adour zachowat
plywalnosé. Trzy pozostate ,Swordfis-
he” zrzucity 6 bomb, lecz te byly niecel-
ne. Juz niespelna godzine pézniej w oba-
wie przed drugim atakiem tankowiec
eskortowany przez Guéparda pod osto-
ng nocnych ciemnosci udat sie do Bej-
rutu. Valmy wéwczas ubezpieczal przej-
Scie jednostki patrolujac w odleglosci
kilku mil od brzegu.

W miedzyczasie Phoebe udal sie do
Hajfy, aby uzupehié paliwo, a dow6dz-
two ,Force B” objal dowddca Leande-
ra, kmdr Robert Hesketh Bevan. Po po-
tudniu 14 czerwca Leander i Coventry
w ostonie 4 niszczycieli znajdowaly sie
na patrolu w rejonie Sydonu. O godzinie
16:20 niszczyciel Griffin wykryt francu-
skie niszczyciele Guépard i Valmy, znaj-
dujace sie w odleglosci 15 mil na péinoc
od brytyjskiego zespotu, a 6 mil na za-
chéd od Bejrutu, ptyngce na potudniowy
zaché6d na spotkanie z samotnym brytyj-
skim niszczycielem (Griffinem?), o kté-
rym meldowaly oddzialy na brzegu.

Zespot ruszyt kursem na zblizenie i 15
minut p6zniej francuskie jednostki za-
uwazono na Leanderze. Kmdr Bevan roz-
kazat zwiekszy¢ predkosé do 28 weztow
i podzielil zesp6t na 2 grupy — w kazdej
z nich znajdowat sie krazownik i 2 nisz-
czyciele. Predkos¢ zespolu w tym cza-
sie wynosila tylko 24 wezly. O godzinie
16:45 francuskie okrety, oddalone o oko-
fo 18 000 m, zmienity kurs najpierw na
poéinoc, a wkrétce na zachéd. Brytyjczy-
cy wowczas zaobserwowali, Ze z jednego
okretu zrzucono za rufg jeden, a z dru-
giego okretu 3 przedmioty, wygladaja-

ce na miny. Bevan zamierzal otworzyé¢
ogien bedac poza zasiegiem ognia fran-
cuskich dziat, lecz Francuzi szybko zbli-
zyli sie do brzegu i znaleZli sie pod osto-
ng armat baterii nadbrzeznych, tak ze
Brytyjczycy trzymali wcigz duzy dystans
obserwujac okrety przeciwnika, ktére
w koricu zakotwiczyly blisko brzegu na
poSinoc od Bejrutu. Brytyjski zesp6t za-
wrécil na potudnie i okoto godziny 18:00
zostal zaatakowany przez 5 francuskich
bombowcéw Lioré et Olivier LeO 451
z1/31 Grupy ostanianych przez 6 mysliw-
cow Dewoitine z I11/6 Grupy, ale bom-
by spadly w odlegtosci okoto 450 m od
niszczyciela Hero. Wezwane na pomoc
3 mysliwce ,Hurricane” z 80 Dywizjonu
stoczyly walke z francuskimi mysliwca-
mi ostony. Zdaniem Brytyjczyk6w jeden
Dewoitine spadt do morza, ale w rzeczy-
wisto$ci samolot zostal powaznie uszko-
dzony i skapotowal podczas przymuso-
wego ladowania, po czym spisano go na
straty.

Okolo poludnia 15 czerwca do ze-
spotu dotgczyt Phoebe z wiceadm. Kin-
giem i 3 niszczyciele, po czym odesta-
no 3 niszczyciele do wsparcia oddziatow
na ladzie, a reszta zespotu udala sie na
pelne morze, gdyz rozpoznanie lotnicze
ustalito, ze z akwenu na pétnoc od Cy-
pru zbliza sie francuski niszczyciel typu
Cassard, ktéry postanowiono przechwy-
cié. Wykrytym okretem byt Vauquelin,
ktéry wraz z blizniaczym Chevalier Paul
plynat jako wzmocnienie dla sit w Le-
wancie wiozac jednocze$nie tadunek
amunicji, a o czym jest mowa dalej. P6z-
nym popotudniem ,Force B” zostal za-
atakowany przez 9 bombowcéw Ju 88
z II/LG 1. Samoloty powaznie uszko-
dzity niszczyciel Isis, na ktérym od wy-
buchu bomby tuz przy burcie doszto do
rozerwania poszycia kadluba i zalania
przedniej kottowni. Niszczyciel, na kté-
rym nie bylo ofiar, w eskorcie krazow-
nika Coventry udat sie do Hajfy. Poto-
wa bombowcéw nie zdazyla wykonaé
ataku, gdyz zostala odpedzona przez
6 ,Hurrican6w” z 80 Dywizjonu. Zda-
niem Brytyjczykéw Niemcy mieli wow-
czas straci¢ 3 maszyny, z ktérych dwie
spadly do morza, a trzecia uszkodzona
ladowata przymusowo w Syrii. W rze-
czywistoSci stratg byt tylko jeden bom-
bowiec, ktéry zostal powaznie uszko-
dzony i wyladowat w Turcji.

Okoto godziny pézniej kolo Sydo-
nu Leander, Jervis, Hasty i Ilex byty
bombardowane réwniez przez francu-
skie maszyny. Najpierw nastgpit atak
3 bombowcéw Glenn Martin z 6 Es-
kadry 4 Flotylli Bombowej (lotnictwa
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.Niewypowiedziana” wojna

morskiego) ubezpieczanych przez 7
Dewoitine’6w z I1I/6 Grupy Mysliwskiej
i 4 bombowcow LeO 451 z I/12 Grupy
w eskorcie 6 mySliwcéw Morane MS-
406 z I/12 Grupy. Bliskie eksplozje zrzu-
conych przez Martiny dwéch 225-kilo-
gramowych bomb przy niszczycielu Ilex
spowodowaly tak jak na Isis przebicie
burty i zalanie jednej kotlowni. Pézniej
okrety byly bombardowane przez 4 LeO
451 z I/31 Grupy, ale bomby byly nie-
celne, a jeden bombowiec zostal uszko-
dzony od ognia artylerii przeciwlotni-
czej. Taki sam efekt miat atak Martinéw
z 1/39 Grupy, przy czym powazne uszko-
dzenia odni6st jeden bombowiec, a dru-

Brytyjski niszczyciel Isis po ataku francuskiego lotnictwa.

gi lekkie. Uszkodzony Ilex, ktéry row-
niez jak Isis nie doznat strat w zatodze,
mogt plynaé z predkoscig 15 weztow,
ale wkrétce musiat zastopowaé z powo-
du zanieczyszczonego paliwa, gdyz do
zbiornikéw dostata sie morska woda, po
czym zostat odholowany przez Hasty do
Hajfy. Pozostale jednostki ,Force B” pa-
trolowaty na akwenie na p6inoc od Bej-
rutu przez calg noc.

P6Zznym wieczorem 15 czerwca bry-
tyjskie niszczyciele Kimberley i Jervis
wykryly 2 francuskie niszczyciele blisko
brzegu koto Bejrutu. Byly to Guépard
i Valmy wysltane z Bejrutu na poszu-
kiwania brytyjskich okretéw. Brytyj-

FOTOKOLEKCJA

Fot. ,Warships”

skie niszczyciele otworzyly ogien zanim
same zostaly dostrzezone przez Fran-
cuzéw i stwierdzono, ze trafiono jeden
z francuskich okretéw (co nie ma po-
twierdzenia), ktére odeszly w zastonie
dymnej pod przykrycie baterii nadbrzez-
nych. Nieco pézniej francuskie jednostki
skierowaly sie na potudnie i juz po p6t-
nocy 16 czerwca natknely sie na nowo-
zelandzki krazownik Leander i 4 nisz-
czyciele, z ktérymi stoczyly potyczke, ale
obie strony nie doznaly strat. Guépard
wystrzelil 48, a Valmy 30 pociskéw —
Francuzi oszczedzali amunicje, ktérej
nie mozna bylo uzupehic.

(cigg dalszy nastqpi)

Niemiecki niszczyciel Paul Jacobi krétko po wejsciu do stuzby.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Maciej S. Sobanski

typ T.1 i T.101/T.103

Geneza jednostek

Szeroko rozumiane operacje desan-
towe naleza do jednych z najstarszych
form dziatafh morskich, bo czym innym
jak nie desantem morskim byly w koncu
opisane przez Homera legendarne dzia-
fania Grekéw przeciw Troi. Czas uply-
wal a desanty morskie stosowano na
coraz szerszg skale, przerzucajac cal-
kiem spore sity miedzy kontynentami,
tak jak uczynili to Hiszpanie podbijajac
Ameryke. Wszystkie te operacje prowa-
dzone byly przy wykorzystaniu okretéw
badz statkéw transportowych, zolnie-
rzy wysadzano bezposrednio na brzeg
przy uzyciu poktadowych $rodkéw ply-
wajacych. Tak byto jeszcze i w XX wie-
ku, w czasie stynnej alianckiej operacji
desantowej na pétwyspie Gallipoli w ro-
ku 1915, gdy szalupy okrg¢towe holowa-
ne przez kutry parowe dowozity wojska
na improwizowane przystanie.

Za pierwszych, ktérzy do desantowa-
nia wojsk uzyli specjalnych, jesli moz-
na tak okresli¢, jednostek pltywajacych,
uwaza sie Rosjan w okresie I wojny
Swiatowej. Woéwczas, w czasie opera-
¢ji na tureckim wybrzezu czarnomor-
skim, postuzyli sie oni odpowiednio
przystosowanymi szalandami z base-
nu Morza Azowskiego. Wlasnie na ba-
zie tych, w koncu ,,pokojowych” statkéw
powstaly jednostki zwane , Elpidifora-
mi”. , Elpidifory” byty okretami o nape-
dzie parowym, w umieszczonej na rufie
maszynowni, o wypornosci 1000-1300 t

Jeden z okretéw typu T.7 w tadnym burtowym

i zanurzeniu 0,0-0,9 m na dziobie i od-
powiednio 1,5-2,4 m na rufie. Niewielkie
zanurzenie na dziobie, umozliwiajace
podejscie niemal bezposrednio pod nie-
przygotowany brzeg, uzyskiwano przez
odpowiednie rozlozenie fadunkéw. Jed-
nostki posiadaly uzbrojenie obronne
w postaci 1 dziala kal. 76,2 mm na dzio-
bie oraz 2 dziat kal. 47 mm lub 4 dziat
kal. 37 mm na poktadzie, co umozliwia-
o wsparcie ogniowe wysadzanych od-
dziatéw. , Elpidifory” mogly zabiera¢ na
poktad desant w sile do batalionu pie-
choty, ktéry schodzit na brzeg, korzysta-
jac ze specjalnych trapowl.
Zakonczenie $wiatowego konfliktu
odlozylo do lamusa wszelkie projekty
budowy specjalnych okretéw przezna-
czanych do wysadzania desantu bezpo-
$rednio na brzeg. Stan taki utrzymywat
sie w zasadzie przez okres calego mie-
dzywojnia, a i operacje w poczatkowym
okresie IT wojny $wiatowej, bardzo przy-
pominaly jeszcze miniony konflikt. Naj-
lepszym tego dowodem byly dziatania
Niemcéw w toku operacji pod kryptoni-
mem ,Weseriibung” wiosng 1940 roku,
ktorzy sily desantu w Norwegii i Da-
nii transportowali i wysadzali na brzeg
z poklad6éw okretéw wojennych, gtow-
nie niszczycieli i torpedowcéw. Nie ina-
czej postepowali Alianci, przerzucajac
do Norwegii wojska kontrdesantu, row-
niez gléwnie na poktadach transpor-
towcow, choé mozna byto oczekiwaé,
ze Wielka Brytania, jako badz co badz

ujeciu.

Fot. zbiory Shizuo Fukui

czesc |

wyspiarskie panstwo, dysponowaé be-
dzie jakim$ bardziej wyspecjalizowa-
nym sprzetem. Obie strony wyokretowa-
ty Zolierzy przy nabrzezach portowych
badz dowozily na ich na brzeg, wyko-
rzystujac improwizowany sprzet, wréd
ktérego podstawowa role odgrywaly po-
ktadowe $rodki ptywajace.

Bardzo podobnie rzecz si¢ miata tak-
ze z inng wyspiarska potegg morskg —
Japonig, ktéra poczynajac od lat 80-tych
XIX stulecia zaczela intensywnie dzia-
ta¢ na arenie migdzynarodowej, kon-
centrujgc swg uwage na najblizszym re-
jonie Dalekiego Wschodu. Prowadzone
przez Japonie wojny, zrazu z Chinami
w latach 1894-1895, a nastepnie z Rosja
w latach 1904-1905, oprécz istotnych
dla przebiegu konfliktéw, dziatani mor-
skich, rozgrywaly sie sitg rzeczy w duzej
mierze na ladzie, co wymagalo dostar-
czenia zolnierzy z macierzystych wysp
na kontynent. Korzystano przy tym z ze-
spotu transportowcéw, bez potrzeby wy-
sadzania wojsk bezposrednio w tere-
nie. Podobnie prowadzone byly réwniez
i p6Zniejsze operacje militarne — okupa-
cja Tsingtau w Chinach i niemieckich
kolonii na Oceanie Spokojnym czy in-
terwencja w Rosji w czasie wojny domo-
wej. Kolejna wojna domowa, tym razem
w Chinach, takze wigzala sie z militar-
nym zaangazowaniem Japonii, ktéra

1. wg Wasiljew A.M., Zlobin G.P, Skrorochod
J.W,, Wspdtczesne desanty morskie, Warszawa 1972.
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tym razem jednak ugrzezta na dobre.
Poczatki interwencji w Chinach przy-
padly na lata 1927-1928, w roku 1931
zdotano opanowaé bogata Mandzurie,
ktéra wkroétce przeksztalcono w mario-
netkowe Cesarstwo Mandzukuo, jednak
rzeczywiste, zakrojone na szerokg skale
rozpoczely sie w 1937 i zwigzaly znacz-
ne japonskie sity wojskowe praktyczni
do konca I wojny $wiatowe;.

We wszystkich wspomnianych
wczesniej operacjach zaangazowane
byly znaczne kontyngenty wojsk lado-
wych, jednak w zadnym przypadku nie
zachodzila potrzeba wysadzania wiek-
szych oddzialéw bezposrednio z okre-
tow na brzeg i to jeszcze w warunkach
aktywnego przeciwdzialania z chin-
skiej strony.

Rola marynarki wojennej w tych dzia-
faniach ograniczata si¢ w praktyce do
zapewniania eskorty statkom transpor-
tujacym wojska. Statki te, podobnie jak
i srodki ptywajace stuzace do przewo-
zu na brzeg, pozostawaly w gestii wojsk
ladowych — armii. Tym samym w kon-
cu roku 1941, gdy Japonia wlaczyla sie
do trwajacej juz ponad 2 lata II wojny
$wiatowej, jej marynarka wojenna nie
dysponowala typowymi jednostkami de-
santowymi, ktéry w tym samym okre-
sie zaczely juz zasila¢ sktady innych flot
- Royal Navy i U.S. Navy. Zwlaszcza ta
ostatnia dysponowata wdrozonym do
produkcji zestawem kutréw desanto-
wych do przewozu ludzi i sprzetu.

Tymczasem armia japonska dyspo-
nowala wlasnymi specjalnymi trans-
portowcami, na czele z Shinshu Maru?,
ktére w wiekszos$ci byly jednak tylko
adaptowanymi statkami handlowymi.
Jednostki te zabieraly na poktad barki
desantowe typu Daihatsu3, ktére mogly
transportowaé zotnierzy z okretu bez-
posrednio na miejsce ladowania. Prob-
lem jednak w tym, ze transportowce
desantowe armii posiadaly znaczny to-
naz, co utrudnialo nawigowanie na wo-
dach przybrzeznych, ale przede wszyst-
kim byly nader nieliczne, co zupelnie
nie przystawato do rozmachu dziatan
wojennych podjetych przez Japonie na
Pacyfiku.

Pierwsze, po Pearl Harbor, japon-
skie operacje — lgdowanie na Malajach
i w Holenderskich Indiach Wschod-
nich, zostaly przeprowadzone zgod-
nie z wypracowanym wcze$niej Wzor-
cem. Podobnie potraktowano Filipiny,
Guam Wake i inne amerykanskie wy-
spy Pacyfiku.

Dalsze japonskie plany ofensywne
przewidywaly zdobycie Port Moresy na

Nowej Gwinei (operacja ,MQ”), wyspy
Midway (operacja ,MI1”) oraz przenie-
sienia dzialan na Srodkowy Pacyfik, ce-
lem opanowania Fidzi, Nowej Kaledonii
i Wysp Samoa (operacja ,FS”). Dziata-
nia militarne na wyspach oceanicznych
nie wymagaly zasadniczo angazowa-
nia tam znaczacych sit wojsk ladowych,
stad tez ich prowadzenie przerzucono
w duzej mierze na marynarke¢ wojen-
na, ktéra tak na dobrg sprawe nie dys-
ponowata okretami odpowiednimi do
ich przeprowadzenia. Stad tez powstata
pilna potrzeba zbudowania takich wias-
nie jednostek (Zycie wykazalo, ze decy-
zja ta byta juz mocno sp6zniona). Uzna-
no woweczas, ze japonska marynarka
wojenna potrzebuje zasadniczo 2 rodza-
jow okretéw desantowych:

* szybkich jednostek transportowych,
do dziatan rajdowych, zabierajacych na
rufie po 4 barki desantowe Daihatsu,

* szybkich jednostek desantowych,
o dobrych wtasciwosciach manewro-
wych, mogacych przewozi¢ czolgi?,

Niepowodzenia Japonczykéw na Mo-
rzu Koralowym w maju 1942 spowo-
dowaly rezygnacje z przeprowadzenia
operacji ,MQ”, a totalna kleska w bitwie
pod Midway w czerwcu tego roku, réw-
niez z operacji ,MI”. Sytuacja ta zmusita
strong japonska, ktéra czasowo zawiesi-
fa takze realizacje operacji ,FS”, do zna-
lezienia nowej, wysunietej bazy lotniczej
na Obszarze Poludniowym. W czerwcu
1942 zapadta decyzja o utworzenia ta-
kiej wlasnie bazy na Guadalcanal, na-
lezacym do archipelagu Wysp Salomo-
na, a juz 6 lipca tego roku odzialy wojsk
ladowych, w tym budowlane i inzynie-
ryjno-saperskie, wyladowaly na wy-
spie. 16-go lipca przystagpiono do prac
przy budowie lotniska, ktére wstepnie
ukonczono 5 sierpnia, co pozwolito na
przygotowanie do przebazowania tam
6 Grupy Powietrznej. Warto zaznaczy¢,
ze wiekszo$¢ prac inzynieryjno-budow-
lanych, w trudnych warunkach tereno-
wych i klimatycznych, wykonana byta
recznie.

Samo lgdowanie na Guadalcanal -
operacja ,SN”, zostalo przeprowadzo-
ne zgodnie z wczesniejszym schematem
przy wykorzystaniu transportowcow
Kinryu Maru, Azuma Maru, Hokuriku
Maru, Azumayama Maru i Kokotu Maru,
eskortowanych i ostanianych przez ze-
spoly okretéw Czwartej Floty wiceadm.
Shigeyoshi Inoue.

Japonskie dzialania na Guadalcanal
nie uszly uwadze Amerykanéw, ktérzy
zdajac sobie doskonale sprawe ze stra-
tegicznego polozenia wyspy, postanowi-

li szybko ja odzyskaé, podobnie zreszta
jak ilezacg w poblizu Tulagi, gdzie znaj-
dowat si¢ wspanialy naturalny port. Sity
amerykanskie wyladowaly, korzysta-
jac oczywiscie juz z klasycznych jedno-
stek desantowych, w nocy z 6/7 sierpnia
1942. Do wieczora ich liczebnos¢ wzro-
sta do 11 000 Zolnierzy, ktérzy 8 sierpnia
zdotali opanowad strategiczne lotnisko®,
co dato poczatek krwawej, trwajacej po-
nad 6 miesiecy, kampanii morsko-lado-
wej. Opanowanie lotniska umozliwito
Amerykanom szybkie uzyskanie lokalnej
przewagi w powietrzu. Japonczycy, kté-
ry sily nie zostaly zrazu zniszczone, a je-
dynie wyparte z rejonu lotniska, réw-
niez zdawali sobie sprawe ze znaczenia
Guadalcanal dla walk na $srodkowym
Pacyfiku i natychmiast podjeli stara-
nia by odbi¢ utracone pozycje, kierujac
tam znaczne sily morskie oraz przerzu-
cajac oddzialy wojsk ladowych. Tyle tyl-
ko, ze dziatania te rozlozone byly w cza-
sie sity wchodzily do akcji stopniowo, co
pozwolilo na okrzepniecie obrony ame-
rykanskiego desantu.

Gléwnym celem japonskich operacji
bylo lotnisko, ktéremu Amerykanie na-
dali nazwe ,Henderson Field”. Lotni-
sko ostrzeliwano z morza oraz despera-
cko atakowano od strony ladu, jednak
wszystkie te wysitki spelzly na niczym
i strona amerykanska, mimo ponoszo-
nych strat, systematycznie wzmacniala
swe pozycje. Tymczasem w miare upty-
wu czasu, Japonczycy staneli przed po-
waznym problemem logistycznym,
jakim okazala sie konieczno$é¢ uzupet-
niania i zaopatrywania wlasnych wojsk.
Amerykanskie panowanie w powietrzu
sprawilo, ze ruchy japonskich okretéw,
zwlaszcza w porze dziennej, byly sledzo-
ne, co umozliwiato skuteczne im prze-
ciwdzialanie. Japonczykom pozosta-
ly jedynie bezksi¢zycowe noce i szybkie
okrety, bowiem klasyczne transportow-
ce desantowe zostaly szybko wyelimi-
nowane z akcji. Do operacji zaopatrze-
niowych Guadalcanal wykorzystywano
niszczyciele, a p6zniej réwniez okre-

2. Shinshu Maru - jap. trans. des., zbud. 1934-35,
Harima, wyp. 12 000 t (8160 BRT), df. 150,0 m,
szer. 22,0 m, zan. 6,2 m, turb. par. 8000 KM, pred.
19 w., uzbr: 5-8 x 76 mm plot, 26 wodnosamolotéw,
2 kat., 20 barek des. Daihatsu.

3. Daihatsu - jap. barka des. bud. 1935-45, wyp.
20-21,4 t, di. 14,6 m, szer. 3,35 m, zan. 0,75 m, na-
ped silnik spalinowy 60-150 KM, pred. 7,5-8,5 w.,
zasigg 100 Mmy/7,5 w. — 50 Mmy/8,5 w., zatoga 12 lu-
dzi, tadunek czotg Typ 96 wzglednie 70 zotnierzy
lub 10 t tadunku. £acznie zbudowano 3220 barek.

4. wg Lengerer H., Kobler-Edamatsu S. i Rehm-
Takahara T, The Special fast landing ships of the Im-
perial Japanese Navy, Warship” No 38 , April 1986.

5. wg Flisowski Z, Burza nad Pacyfikiem T 1, Po-
znan 1986.
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ty podwodne, ktére wyrzucaly zaopa-
trzenie w beczkach, gumowych wor-
kach i innych pojemnikach, a nawet
wystrzeliwaly je z wyrzutni torpedo-
wych, u brzegéw wyspy. Mimo wszyst-
kich tych zabiegéw, okupionych czesto
sporymi stratami, na Guadalcanal uda-
walo sie dostarczaé raptem 20% — 335%
niezbednego zaopatrzenia®, co znacznie
komplikowalo potozenie japonskich od-
dzial6w na wyspie, obnizajac ich zdol-
no$¢ bojowa.

Porazka atakujgcych Henderson
Field oddziatéw ladowych oraz wspo-
mniane problemy z utrzymaniem cig-
glosci ich zaopatrzenia, sprawily, ze juz
jesienig 1942 roku marynarka wojenna
Japonii zaczeta goraczkowo poszuki-
wac okretéw, specjalnie dostosowanych
do realizacji zadan transportowo-de-
santowych.

W poczatkach roku 1943 zostal pod-
pisany wewnetrzny dokument — ,Dru-
gi Okresowy Plan Przyspieszenia Produk-
cji Wojennej”, stanowigcy swego rodzaju
kompromis miedzy Ministerstwem Ma-
rynarki a Sztabem generalnym Mary-
narki Wojennej, ktéry stworzyt podsta-
wy do podjecia produkgji ,specjalnych
transportowcéw”. W dniu 23 kwietnia
1943 tajnym dokumentem No 142 pro-
jekt wojennego programu rozbudowy
floty na rok fiskalny 1943, trafit do Mini-
sterstwa Marynarki. Wéréd zaplanowa-
nej budowy, bagatela tylko 1301! jedno-
stek réznych klas, znalazly sie réwniez
22 szybkie transportowce.

Zakladano, ze wspomniane okre-
ty beda mialy wypornosé standardo-
wa 1500 t oraz predko$¢ maksymalng
okoto 23 wezléw. Ich zasieg mial wy-
nie$¢ 3500 Mm przy 18 wezlach. Prze-
widywane uzbrojenie obejmowalo 2
uniwersalne dziala kal. 120 mm lub
127 mm, 3 potrdjnie sprzezone dzialo
plot. kal. 25 mm oraz 36 bomb glebino-
wych, a w skladzie wyposazenia znala-
zly sie sonar i hydrofon. Zdolno$¢ prze-
wozowa zostata okreslona na okoto 200
ttadunku, a do jego obstugi miaty stuzy¢
2 zaokretowane barki desantowe typu
Daihatsu oraz w razie potrzeby kuter
pokladowy i pontony?.

Ten tymczasowy projekt powstal
w wyniku modyfikacji planéw niszczy-
ciela eskortowego typu Matsu8, z ktére-
go usunieto cze$¢ ukladu napedowego
(1 zestaw turbin), pozostawiajac tylko
jedna $rube, ale w zamian zyskano po-
wierzchnie fadunkows. Przewidywano
réwniez redukcje uzbrojenia w stosunku
do pierwowzoru, a takze zabudowe po-
chytego poktadu w czesci rufowej okre-

tu, umozliwiajgcego tatwe wodowanie
transportowanych barek desantowych.

Ostatecznie jednak plan fiskalny na
rok 1943, ktérego priorytetami staly
sie okrety eskortowe, kutry torpedowe,
okrety podwodne, patrolowce i trans-
portowce, mocno zredukowat licz-
be szybkich transportowcéw. Zamiast
pierwotnie planowanych 22 jednostek,
w roku 1944 mialy powstaé jedynie 4,
a w roku 1945, dalszych 5 takich okre-
téw, na bazie zmodyfikowanego niszczy-
ciela eskortowego typu ,D” (Matst).

Pogorszenie polozenia strategiczne-
go Japonii, po ostatecznym wycofaniu
sie z Guadalcanal, spowodowalo zwrot
w dotychczasowej doktrynie wojennej
z ofensywnej na defensywnag, ktérej za-
daniem byla przede wszystkim obro-
na dotychczasowego stanu posiadania.
Zmiana doktryny znalazta natychmiast
swoje odbicie w kolejnym juz programie
rozbudowy floty.

W sierpniu 1943 zmodyfikowano do-
tychczasowy projekt szybkiego transpor-
towca, ktérego predkosé zredukowano
do 21,5 wezla, zwiekszajac réwnoczes-
nie wielko$¢ transportowanego tadunku
do okoto 300 t pojawit sie takze projekt
catkowicie nowego rodzaju jednostek de-
santowych — $redniego okretu desanto-
wego do przewozu czotgéw, odpowied-
nika alianckiego ,LCT”, a raczej ,LST”.
Jego standardowa wyporno$¢ miata sie-
gaé 950 t, a predkosé okoto 16 weztéw.
Przewidywany zasieg okre$lono na 3000
Mm przy 16 weztach, a tadownos$é¢ na
350 t (13 czolgéw $rednich). Uzbrojenie
obejmowalo 1 uniwersalne dziato kal.
8 cm oraz 2 potrdjnie sprzezone dzia-
fa plot. kal. 25 mm. Jednostka miata by¢
przystosowana do szybkiego za i wyla-
dunku bezposrednio na plazy, dzieki za-
stosowaniu uchylnej rampy dziobowej®.

Ostatecznie w konicu 1943 przygoto-
wano ,Plan budownictwa okretowego
na rok fiskalny 1944” (zaczynajacy si¢
od kwietnia), ktéry w zasadzie sprowa-
dzat sie do dolozenia kolejnych, nowych
okretéw, do zakreslonych juz wczes-
niej planéw. W ramach wspomniane-
go Planu szybkie transportowce zostaty
sklasyfikowane jako ,okrety specjalne-
go przeznaczenia” (Tokumukan Toku).
Ich wyporno$¢ miata pozostawac na po-
przednim poziomie — 1500 t. zmniejszo-
no nieco predkosé do 22 wezléw, zwiek-
szajac jednoczes$nie zasieg do 3700 Mm
przy 18 wezlach. Zachowano wczesniej-
sze uzbrojenie, jednak w istotny spo-
s6b powigkszono potencjal przewozo-
wy, ktéry osiagnat 400-500 t wzglednie
zamiennie 200-400 Zolnierzy. Jednost-

ki mogly opcyjnie zabiera¢ na poktad
4 barki desantowe typu Daihatsu lub 7
czolgéw wzglednie 2 miniaturowe okre-
ty podwodne lub 6 ,zywych torped”.

W analogiczny sposéb doprecyzowa-
no takze parametry okretu desantowego
do przewozu czotgéw (Senshu unsotei),
ktére nie odbiegaly w zasadniczy sposéb
od wczesniejszych ustalen.

Zaplanowano budowe 22 sztuk ,Toku-
mukan Toku” w okresie miedzy 1 kwiet-
nia 1944 a 31 marca 1945 (w ramach
planu na rok fiskalny 1944) oraz dal-
szych 24 okretéw ramach planu na rok
fiskalny 1945. W przypadku jednostek
»Senshu unsotei” liczby te wynosity od-
powiednio 63 i 4010,

Szybkie transportowce, okreslane
réwniez jako transportowce pierwszej
klasy (Itto Yusokan), otrzymaly tym-
czasowe numery od 2901 do 2948.
Przewidywany koszt budowy pojedyn-
czego okretu w ramach planu na rok
fiskalny 1944, okreslono na 6,912 min
¥, a nastepnych juz na 7,126 miln ¥ za
jednostke.

Okrety desantowe do przewozu czol-
g6w, okreslane réwniez jako transportow-
ce drugiej klasy, otrzymaly tymczasowe
numery od 1501 do 1603. Przewidywany
koszt budowy pojedynczego okretu w ra-
mach planu na rok fiskalny 1944 wyno-
si¢ miata 3,479 min ¥, a nastepnych od-
powiednio juz po 3,587 min ¥!1,

Opis konstrukeji

Tp L1

Transportowce pierwszej klasy jak na-
zwano nowe, szybkie okrety desanto-
we, okreslane takze jako typ 7.1, ktérych
projekt zostal ostatecznie zatwierdzo-
ny przez Wydzial Techniczny Marynarki
Wojennej we wrzesniu 1943, mialy wy-
pornos$¢ standardowsg 1500 t. w czasie
proéb ich wyporno$é petna wynosita od-
powiednio 1965 t (metrycznych).

Calkowita dlugo$¢ kadluba siegata
96,0 m, dlugos¢ w linii wodnej 94,0 m,
a dtugo$¢ miedzy pionami 89,0 m, naj-

6. wg Lengerer H., Kobler-Edamatsu S. i Rehm-
Takahara T, The Special fast...

7. wg Lengerer H., Kobler-Edamatsu S. i Rehm-
Takahara T, The Special fast...

8. Matsu — typ jap. nisz. eskort. , bud. 1943-45,
wyp. 1530 t, dl. 100,0 m, szer. 9,35 m, zan. 3,30 m,
2 turb. par. 19 000 KM, 2 sruby, pred. 27,8 w., za-
sieg 4680 Mm/16 w., uzbr:: 3 x 127 mm, 24 x 25 mm
plot, 36 bg, 4 wt kal. 610 mm zaloga 160 ludzi.

9. wg Lengerer H., Kobler-Edamatsu S. i Rehm-
Takahara T, The Special fast...

10. wg Lengerer H., Kobler-Edamatsu S. i Rehm-
Takahara T, The Special fast landing ships of the Im-
perial Japanese Navy, Part 2, ,Warship” No 39, July
1986.

11. wg Lengerer H., Kobler-Edamatsu S. i Rehm-
Takahara T, The Special fast... Part 2.
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wiegksza szeroko$¢ kadtuba, na pozio-
mie linii wodnej wynosita 10,2 m, a gle-
bokos¢ kadluba 6,5 m. zanurzenie przy
wypornosci standardowej siegato 3,6 m,
a przy wypornosci petnej 3,8 m.

Jednostki posiadaly specyficznie
uksztaltowang, pochylg czesé rufows,
co wraz z zamontowanym na pokladzie
systemem stalowych rolek transporto-
wych umozliwialo tatwy oraz szybki za
i wytadunek transportowanych tadun-
kéw, nie méwiac juz o wodowaniu ba-
rek desantowych typu Daihatsut.

Okret posiadal pojedynczy ster topa-
towy o powierzchni 6,7 m2, napedza-
ny hydrauliczng maszynka sterowg, po-
zwalajaca na jego przelozenie z burty
na burte (w zakresie 70°) w czasie 15 se-
kund. Promien cyrkulacji wynosit 330
m. Parowa winda kotwiczna umozliwia-
fa przemieszczanie masy 9,8 t z pred-
koscig 9 m na minute.

Naped stanowita jedna turbina pa-
rowa typu Kampon No 3¢ Model 5481
o mocy 9500 KM z przektadnig reduk-
cyjng, ktéra poruszata pojedynczg $ru-
be napedowa o $rednicy 2,8 m. Przy 400
obrotach na minute uktad napedowy za-
pewnial maksymalng predkos¢ okoto 22
wezléw. Pare do turbin o ci$nieniu 30
atm. i temperaturze 350°C dostarczaly
2 kotly parowe typu Ro go No 3 b, Mo-
del 5481 opalane paliwem ptynnym. Za-
pas paliwa wynoszacy 415 t zapewnial
teoretycznie zasieg 3700 Mm przy pred-
kosci 18 weztdw, faktycznie jednak oka-
zal si¢ on znacznie wigkszy i siegnat
4690 Mm oraz odpowiednio az 6470
Mm przy predkosci 12 weztow.

Energie elektryczng — prad zmienny
o napieciu 220 V zapewnial jeden tur-

bogenerator o mocy 145 kW oraz dies-
lowski agregat pradotwérczy o mocy
55 kW.

Planowane uzbrojenie jednostek typ
T.1 skladalo sie z podwdjnie sprzezone-
go uniwersalnego dziala kal. 127 mm
typ 89 o dtugosci lufy 40 kalibrow, za-
montowanego na dziobie. Dzialo wazg-
ce 23,4 t (wraz z lawetg) wystrzeliwato
pociski o wadze 23 kg z predkoscia po-
czatkowg 720-725 my/s. Maksymalna do-
no$no$¢ pozioma wynosita 14 800 m,
a pulap ognia do celéw powietrznych
9400 m, lecz w praktyce byt on mniejszy
i siegal jedynie 7400 m. Napedzany sil-
nikiem elektrycznym laweta, umozliwia-
ta przemieszczanie dziala w plaszczyz-
nie poziomej i pionowej w przedziale

Ciekawe ujscie rufy T.76 wykonane 3 wrzesnia 1945 roku.

Kaiten Typ 1
Rys. copyright Jurgen Eichardt

-8° +90°. Szybkostrzelnos¢ teoretyczna
14 strzaléw na minute z lufy, w rzeczy-
wisto$ci byla jednak nizsza i uzaleznio-
na od sprawnosci (réwniez fizyczne;j),
liczacej 11 marynarzy, obstugi. Zapas
amunicji wynosit po 250-300 pociskow
na lufe'2,

Pierwotne uzbrojenie plot. sktada-
to sie z 3 potrojnie sprzezonych auto-
matycznych dziat kal. 25 mm typ 96

12. wg Ahlberg L., Japoriskie pancerniki typu Na-
gato, Tarnowskie Gory 1996.

13. wg Jentschura H., Jung D., Mickel P, Die Ja-
panischen Kriegsschiffe 1869-1945, Miinchen 1970,
liczba dziat plot. kal. 25mm wynosita 15 luf. Fak-
tycznie byla ona zmienna, bowiem juz na etapie pla-
nowania dodano 6 dziat (1 x IT i 4 x I), a nastepnie
w toku stuzby kolejnych 11 (11 x I) oraz 5 pojedyn-
czych wkm plot. kal. 13 mm.

|”

Fot. ,Warship Internationa
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o dtugosci lufy 60 kalibréw!3. Wazacy
3145 t zestaw (dziala wraz z laweta)
wystrzeliwal pociski o wadze 0,2432-
0,2520 kg z predkoscia poczatko-
wa 900 m/s. Maksymalna dono$nos¢
5500 m, faktycznie siegal okoto 3000
m, a pulap ognia do celéw powietrz-
nych dochodzit ledwie 500 m. Potro-
jona laweta poruszana silnikiem elek-
trycznym (awaryjnie réwniez recznie),
umozliwiata obrét w plaszczyznie po-
ziomej z predko$cig 18°s oraz prze-
mieszczanie dzial w plaszczyznie
pionowej przedziale -10° +80° z pred-
koscig 12°s. Szybkostrzelnosé teore-
tyczna 260 strzaléw na minute z lufy,
praktycznie ksztaltowata si¢ na pozio-
mie 100-120 strzaléw na minute. Dzia-
fa byly zasilane z magazynkéw o po-
jemnosci 15 nabojéw, co bylo jedng
z przyczyn niskiej szybkostrzelnosci
praktycznej'4.

Kierowanie ogniem artyleryjskim
umozliwial dalmierz typ 97 o bazie
2-metrowej.

Obrong przeciw zagrozeniu ze stro-
ny okretéw podwodnych stanowito 18
bomb glebinowych typ 2 na jednej zrzut-
ni rufowej.

Wykrywanie celéw podwodnych mia-
1a zapewni¢ para hydrofonéw typ 93 mo-
del 2 (Suicho choonki) oraz para sona-
réw typ 93 model 1 (Suicho tanshingi).

Okret wyposazono w radar obserwa-
¢ji powietrznej Typ 13, radar obserwacji
nawodnej Typ 22 oraz radar Typ E 27.

Do ewentualnego prowadzenia dzia-
tan w warunkach nocnych stuzyt re-
flektor bojowy Typ SU o $rednicy lustra
75 cm.

Szybkie transportowce, okreslane
tez jako typ ,T.1”, zostaly zaprojekto-
wane i przystosowane do transportu
tadunkéw w réznych konfiguracjach,
dzieki czemu nabieraly sporej uniwer-
salno$ci. Okret mogt przyjmowad na
poktad 260 t tadunkéw zaopatrzenio-
wych, w tym 40 t rozmieszczonych na
specjalnych 14-metrowych barkach
desantowych (transportowych) — To-
kugata unkosen Daihatsu. Cztery takie
barki mogty byé przewozone w rejo-
nie $rédokrecia oraz w czesci rufowej
okretu. W innym wariancie transpor-
towiec pierwszej klasy mégt przewo-
zi¢ 7 czolgéw ptywajacych Typ special
2 (12,5 t) oraz okoto 220 t tadunkéw
zaopatrzeniowych. Jednostki mogty
réwniez stluzyé¢ do przemieszczania
2 miniaturowych okretéw podwod-
nych typ ,C” lub ,D”13, wéwczas iloé¢
przewozonego tadunku wynosita jedy-
nie okoto 100 t. Mozliwe byto réwniez
transportowanie na pokladzie okretu
do rejonu operacyjnego 6 zatogowych
tzw. ,zywych torped” — Kaiten.

Na okrecie znajdowaly si¢ 2 tadow-
nie, o tacznej objetosci 1025 m3, ktére
pozwalaly przewozi¢ do 310 t tadun-
ku. Znajdowaly sie one przed prze-
dzialem silowni w kierunku dziobu
okretu. Sprawng obstuge przewozo-
nych tadunkéw oraz zaokretowanego
sprzetu pltywajacego zapewnialy 4 zu-
rawiki 5-tonowe (po 2 na kazdej bur-
cie), zurawik 12 t, obslugujacy tadow-
ni¢ oraz 4 parowe dzwigi poktadowe
5-tonowe.

Wrtasne srodki plywajace okretu skla-
daty sie z 13-metrowej todzi transpor-
towej (Chuhatsu) oraz 9-metrowego
kutra.

Etatowa zaloga jednostek typ 7.7 li-
czyta 148 ludzi, w tym 8 oficer6w!®.

(cigg dalszy nastqpi)

14. wg Ahlberg L., Japoriskie ...

15. jap. miniaturowe op typ ,C” — wyp. 49,6
t, dl. 24,9 m, szer., 1,88 m, zan. 1,88 m, naped
spalinowo-elektryczny 600/40 KM, pred. naw./
pod. 18,5/6,5 w., zasieg naw./pod. 300 Mm/5,5
w./120 Mm/4 w., uzbr. 2 wt kal. 450 mm, zato-
ga 3 ludzi.

jap. miniaturowy op typ ,D” — wyp. 59,3 t,
dl. 26,3 m, szer. 2,04 m, zan. 2,0 m, naped spa-
linowo-elektryczny 500/150 KM, pred. naw./
pod. 16/8,0 w., zasieg naw./pod. 1000 Mm/8 w.,
/125 Mny/ 2,5 w., uzbr. 2 wt kal. 450 mm, zaloga
5 ludzi.

16. wg Lengerer H., Kobler-Edamatsu
S. i Rehm-Takahara T., The Special fast... Part 2.

Bardzo interesujaca fotografia .5 z dwoma miniaturowymi okretami podwodnym typu ,D” i barkami Daihatsu, 1944 rok.Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Jeden z mniejszych przerywaczy zagréd minowych — Sperrbrecher 34-Falke, ktéry zostat przebudowany z patrolowca V 104.
Fot. zbiory Reinhard Kramer

nazwa

Sperrbrecher 33-Drau

Sperrbrecher 34-Falke

Sperrbrecher 34-Hermes

stocznia budowy

Deschimag, zaktad Seebeck,
Wesermiinde, potem Deschimag,
zakfad AG Weser, Brema

Bremer Vulkan, Vegesack

Bremer Vulkan, Brema, potem NV
Scheepsbouwerf Gebroeders Pot,
Bolnes, potem Deutsche Werft

AG, Hamburg
nr budowy 628929 527 7691909 A
potozenie stepki 1940 1909 1942
wodowanie 13.9.40 31.7.09 1944
rozpoczecie stuzby .10.43 .8.09 .6.49
pojemnosc¢ lub wypornosc 3290 BRT 997 BRT 2503 BRT
dtugos¢ catkowita/na linii
wodnej [m] 115,10/109,36 (108,00) /72,54 109,92 (109,70)/100,00
szeroko$¢ maksymalna [m] 15,30 10,18 14,56
zanurzenie [m] 6,50 (6,60) 4,38 5,85
wysokos¢ boczna [m] 6,90 4,50 8,50

naped

1 szesciocylindrowy dwusuwowy
silnik wysokoprezny MAN o mocy
3900 efektywnych KM, 1 $ruba

1 trzycylindrowy silnik parowy
potr6jnego rozprezania Bremer
Vulkan o mocy 750 indykowanych
KM, 2 kotty o tacznej powierzchni
grzewczej 280 m? i maksymalnym
cisnieniu 14,5 atm, 1 Sruba

1 pigciocylindrowy dwusuwowy
silnik wysokoprezny MAN o mocy
3050 efektywnych KM, 1 $ruba
o0 $rednicy 3,85 m

predko$¢ maksymalna [w.] 14,0 (12,5) 10,0 14,5 (12,0
zasieg [Mm/w.] 12 000/14 2880/10 8600/14
zapas paliwa 830 t ropy 237 tropy 310t ropy
uzbrojenie 2 dziata 105 mm 2 dziata 88 mm 2 dziata 105 mm
6 dziatek 37 mm 6 dziatek 20 mm 4-6 dziatek 37 mm
6-12 dziatek 20 mm 5-14 dziatek 20 mm
1 balon zaporowy 8 miotaczy rakiet 86 mm
1 balon zaporowy
zatoga: oficerowie/marynarze ? ? 4-5/145-169
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Niemieckie przerywacze zagréd minowych 1939-1945

Inne ujecie Sperrbrecher 34-Falke w malowaniu maskujacym. Byt to jeden z najstarszych przerywaczy zagréd minowych — zostat zbudowany

w 1909 roku! Fot. zbiory Frohling
Sperrbrecher 33-Drau
.10.43 Drau, Norddeutscher Lloyd, Brema
1943-44 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
14.9.44 w Bremerhaven Sperrbrecher 33, 8 Flotylla PZM
17.2.45 Sperrbrecher 33, 3 Flotylla PZM
1945-46 stuzba w GM/SA
30.10.47 przyznany USA
5.48 Sunni, AS Rudolf/Olsen & Ugelstad, Oslo
1949 Tindefjell, AS Rudolf/Olsen & Ugelstad, Oslo
1951 Cebu, Compania Maritima, Manila
774 pociety na ztom w Kaoshiung/Tajwan
Sperrbrecher 34-Falke
.8.09 Torreador, J. D. Stiirken, Brema
11.12.16 Diisseldorf, Argo Reederei Richard Adler & Co., Brema
3.10.17 zaopatrzeniowiec dla niemieckich okrgtow
22.12.18 zdobyty u wybrzeza Norwegii przez brytyjski okret-putapke Tay & Tyne
1919 Poldorf, The Shipping Controller/ Christian Salvesen & Co., Leith
719 zwrocony pierwotnemu armatorowi
1920 Poldorf, Argo Reederei Richard Adler & Co., Brema
1921 Diisseldorf, Argo Reederei Richard Adler & Co., Brema
5.2.23 Falke, Roland Linie, Brema
24.11.26 Falke, Norddeutscher Lloyd, Brema
18.10.33 Falke, Argo Reederei Richard Adler & Co, Brema
1.10.39 0 godz. 10:00 w Kilonii Vorpostenboot 104, 1 Flotylla Patrolowcow
1.7.40 Vorpostenboot 104, 1 Flotylla PZM
1940 przebudowany na przerywacz zagrod minowych
1.10.40 Sperrbrecher 34, 1 Flotylla PZM
11.11.40 Sperrbrecher 34, 2 Flotylla PZM
1.8.41 Sperrbrecher 134, 6 Flotylla PZM
8.8.44 zatopiony na redzie Lorient na 47° 39,514’ N/003° 26,6029’ W przez brytyjskie samoloty, wrak lezy na gtebokosci
o 10-19 (18-25) m
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Sperrbrecher 34-Hermes

1942-44 budowany jako Hermes, ,Neptun” Dampfschiffahrtsgesellschaft, Brema
1944 przebudowywany na Sperrbrecher 34
.8.44 nieukoriczony przeholowany z Bolnes do Emden
1244 ciezko uszkodzony w Emden przez pozar
6.5.45 zdobyty w Emden przez Brytyjczykow
1945-49 budowa kontynuowana w Deutsche Werft AG, Hamburg
.6.49 Empire Dove, Ministry of War Transport/Mc Andrews & Co., Londyn
1953 Pozarica, Mc Andrews & Co., Londyn
.6.64 Bluefin, Tuna SA, Panama
27.11.65 unieruchomiony w Zatoce Biskajskiej na 46° 20’ N/003° 25’ W wskutek awarii
28.11.65 zatonat na holu w odlegtosci 60 mil od la Rochelle wskutek sztormu
nazwa Sperrbrec{ler 35-Adolph Sperrbrecher 36-Phoenix Sperrbrecher 36-Eider
Kirsten
stocznia budowy Luléecker Maschinenbau- Stettiner Odervyerke AG, Deschimag, zakfad AG Weser,
esellschaft, Lubeka Szczecin Brema
nr budowy 253 639 925
potozenie stepki 1927 1912 1936
wodowanie 19.10.27 28.1.13 12.36
rozpoczecie stuzby 712.27 12.4.13 .3.37
pojemnosc¢ lub wypornosc 998 BRT 999 BRT 3288 BRT
diugosé catkowita/na linii /69,55 75,0/71,22 115,10/109,36
wodnej [m]
szeroko$¢ maksymalna [m] 10,55 9,90 15,30
zanurzenie [m] 4,58 4,50 6,50
wysoko$¢ boczna [m] 4,79 4,88 6,90

naped

1 trzycylindrowy silnik parowy
potrdjnego rozprezania Liibecker
Maschinenbau-Gesellschaft
0 mocy 900 indykowanych
KM, 2 kotty o tacznej
powierzchni grzewczej 280 m?
i maksymalnym cisnieniu 14

1 trzycylindrowy silnik parowy
potréjnego rozprezania Stettiner
Oderwerke 0 mocy 1440
indykowanych KM, 2 kotty
0 fgcznej powierzchni grzewczej
327 m2 i maksymalnym
cisnieniu 13 atm, 1 Sruba

1 szeSciocylindrowy
dwusuwowy silnik
wysokoprezny MAN o mocy
3900 efektywnych KM, 1 $ruba

atm, 1 $ruba
predkos¢ maksymalna [w.] 10,0 11,5 14,5
zasieg [Mm/w.] ? 5280/11 12 000/14
zapas paliwa ?twegla 312t wegla 830 t ropy
- 1 dziato 88 mm 1 dziafo 88 mm 2 ziala 105 mm
uzbrojenie 4 dzief;l?asz% mm 6 dzi;;k?? mm G-i giﬁ:gﬁg? mm
zatoga: oficerowie/marynarze ? ? ?

Sperrbrecher 35-Adolph Kirsten

7.12.27 Adolph Kirsten, Adolf Kirsten Reederei, Hamburg

1.10.39 0 godz. 10:00 w Kilonii Vorpostenboot 105, 1 Flotylla Patrolowcow
21.8.40 Vorpostenboot 105, 1 Flotylla PZM

1.10.40 Sperrbrecher 35, 1 Flotylla PZM

11.11.40 Sperrbercher 35, 2 Flotylla PZM

1.8.41 Sperrbrecher 135, 6 Flotylla PZM

26.8.44 zatopiony w BreScie na 48° 23’ N/004° 30’ W przez brytyjskie samoloty
1947 podniesiony i pociety na ztom
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Sperrbrecher 36-Phoenix

12.4.13 Phoenix, Argo Reederei Richard Adler & Co., Brema
1.10.39 0 godz. 10:00 w Kilonii Vorpostenboot 106, 1 Flotylla Patrolowcow
21.8.40 Vorpostenboot 106, 1 Flotylla PZM
1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
1.10.40 Sperrbrecher 36, 1 Flotylla PZM
11.11.40 Sperrbrecher 36, 2 Flotylla PZM
1.8.41 Sperrbrecher 136, 2 Flotylla PZM
958 zatopiony koto St. Nazaire na 47° 14,1667’ N/002° 15,7191" W (47° 14,1961 N/002° 16,0560’ W) przez zafoge, wrak
8.(23)44 | 163y na glebokosci 9 (5) m
Sperrbrecher 36-Eider
3.37 Eider, Norddeutscher Lloyd, Brema
6.8.40 transportowiec A 34 do operacji ,Seeldwe”
16.2.41 okret-cel w szkole lotnictwa torpedowego Grossenbrode
10.3.42 transportowiec wojska do Norwegii
9.4.42 uszkodzony koto Helgolandu na minie
1942-43 nienaprawiony z powodu braku materiatow i odstawiony w Hamburgu jako magazyn
.6.43 rozpoczecie przebudowy na Sperrbrecher 36 dla 1 Flotylli PZM
30.3. (12.4.) 45 nieukonczony zatopiony w Wilhelmshaven przez amerykanskie samoloty
1947 podniesiony i prowizorycznie naprawiony
15.10.46 zatopiony w Skagerraku z fadunkiem amunicji gazowej

nazwa

Sperrbrecher 37-Botilla Russ

Sperrbrecher 37-Capo Lena

Sperrbrecher 38-Porjus

stocznia budowy

Atlas Werke AG, Brema

W. Gray & Co., West Hartlepool

Liibecker Flenderwerke AG,

Lubeka
nr budowy 166 937 248
potozenie stepki 1922 1920 1937
wodowanie 27.2.22 16.7.20 30.4.37
rozpoczecie stuzby .8.22 Jd.21 29.5.37
pojemnosc¢ lub wyporno$¢ 996 BRT 5113 BRT 764 BRT
dtugosé¢ catkowita/na linii 71,40/68,50 110,56/106,98 61,71/60,80
wodnej [m]
szerokos¢ maksymalna [m] 10,14 16,03 9,55
zanurzenie [m] 4,61 (5,10) 8,94 3,85
wysokos$¢ boczna [m] 4,86 8,16 4,34

naped

1 trzycylindrowy silnik parowy
potr6jnego rozprezania
Atlas Werke AG o0 mocy 800
indykowanych KM, 2 kotty
0 facznej powierzchni grzewczej
240 m? i maksymalnym ci$nieniu
14 atm, 1 Sruba

1 trzycylindrowy silnik parowy
potrdjnego rozprezania Cen.
Mar. Eng. Wrks. West Hartlepool
0 mocy 2500 indykowanych
KM, 3 kotty o tacznej
powierzchni grzewczej 713 m?

i maksymalnym ci$nieniu 14 atm,

1 o$miocylindrowy
czterosuwowy silnik
wysokoprezny DWK o mocy 860
efektywnych KM, 1 $ruba

1 $ruba
predkos¢ maksymalna [w.] 10,5 (9,0 9,5 (10,0-12,5) 12,0
zasieg [Mm/w.] ? ? 3650/12
zapas paliwa ? twegla 818 t wegla 115t ropy
uzbrojenie 1 dziato 88 mm - 1 dziato 88 mm
2 dziatka 37 mm 1 dziatko 37 mm
4 dziatka 20 mm 2 dziatka 20 mm
zatoga: oficerowie/marynarze ? ? ?
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Sperrbrecher 37-Botilla Russ

.8.22 Botilla Russ, Ernst Russ, Hamburg

1.10.39 0 godz. 10:00 w Kilonii Vorpostenboot 107, 1 Flotylla Patrolowcow

22.6.40 Vorpostenboot 107, Zespot Pilotow Zagrodowych-Sperrlotsenverband

19.7.40 Vorpostenboot 107, 1 Flotylla PZM

1940 przebudowany na przerywacz zagrod minowych

1.10.40 Sperrbrecher 37, 1 Flotylla PZM

11.11.40 Sperrbrecher 37, 2 Flotylla PZM

1.8.41 Sperrbrecher 137, 2 Flotylla PZM

28.1.44 0 godz. 16:00 zatopiony koto St. Nazaire na 47° 11,8679’ N/002° 13,05’ W na minie
Sperrbrecher 37-Capo Lena

d1.21 Saint René, Société Navale de I'Quest, Hawr

1923 Avristan, F. C. Strick & Co. Ltd, Londyn

1926 Saint Augustin, Cie Navale et Commerciale de I'Oceanie, Bordeaux

.7.30 Astrolabe, Compagnie des Messageries Maritimes, Marsylia

.9.35 Capo Lena, Compagnia Genovese di Navigazione a Vapore, Genua

10.6.40 internowany w Vigo

27.2.41 przybyt do Bordeaux

1942 zakupiony w Bordeaux przez Kriegsmarine, statek mieszkalny w Pauillac

1943 przewidziany na Sperrbrecher 37, uznany za nienadajacy sie do przebudowy

19 zatopiony koto St. Nazaire w kanale Charpentier na 47° 14,1660’ N/002° 15,7200° W (47° 14,2866’ N/002° 15,8311’ W)

.9.(18.8.)44 o . i o TR
przez Niemcow, wrak lezy na gtebokosci 7-9 m (1951 — podniesiony i pocigty na zfom)
Sperrbrecher 38-Porjus

29.5.37 Porjus, Ferdinand Laeisz, Hamburg

1.10.39 godz. 10:00 w Kilonii Vorpostenboot 108, 1 Flotylla Patrolowcow

22.6.40 Vorpostenboot 108, Zespdt Pilotow Zagrodowych Wschad-Sperrlotsenverband Ost

19.7.40 Vorpostenboot 108, 1 Flotylla PZM

1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych

1.10.40 Sperrbrecher 38, 1 Flotylla PZM

1.12.40 0 godz. 01:55 zatopiony na redzie Brunsbiittel na 53° 53’ N/009° 08’ E przez zderzenie z niemieckim frachtowcem Tilsit

27.10.42 podniesiony

30.10.42 rozpoczecie remontu i przebudowy na Sperrbrecher 133

.9.44 zatopiony w Hamburgu przez brytyjskie samoloty

1.2.49 podniesiony, nastepnie naprawiony

23.3.49 Kronsberg, B. J. Schuchmann, Hamburg

1970 Tasso G., Michael Gigilinis, ?

1974 Alkmini, Sami Nav. Co. Ltd, Limassol

1975 Vassilakis, Sami Nav. Co. Ltd, Limassol

1976 Mona, ?

27.11.76 rozbit sie na ptyciznie koto Ras Chekka/Liban

Inny przerywacz zagrod minowych przebudowany z patrolowca — Sperrbrecher 38-Porjus. Byt to pierwszy utracony przez Niemcéw przery-
wacz zagroéd minowych podczas drugiej wojny Swiatowej. Jego stuzba trwata tylko 2 miesiace. Fot. zbiory Martin Maass

-




Niemieckie przerywacze zagréd minowych 1939-1945

nazwa

Sperrbrecher 39-Flamingo

Sperrbrecher 60-Elster

Sperrbrecher 61-Iris

stocznia budowy

Bremer Vulkan, Brema-Vegesack

Schiffbau-Gesellschaft
,Unterweser” AG, Wesermiinde-

Schiffbau-Gesellschaft
,Unterweser” AG, Wesermiinde-

Lehe Lehe
nr budowy 531 184 252
pofozenie stepki 1909 1922 1935
wodowanie 5.10.09 23.5.22 26.11.35
rozpoczecie stuzby 411.09 11.9.22 25.2.36
pojemnosc¢ lub wyporno$é 975 BRT 1136 BRT 1078 BRT
dtugo$¢ catkowita/na linii ?/67,10 (67,30) /70,28 76,15/71,74
wodnej [m]
szeroko$¢ maksymalna [m] 9,90 10,53 10,57
zanurzenie [m] 4,57 4,45 (4,30) 4,21
wysoko$¢ boczna [m] 4,83 5,02 4,68

naped

1 trzycylindrowy silnik parowy
potréjnego rozprezania
Bremer Vulkan o mocy 1000

1 trzycylindrowy silnik parowy
potréjnego rozprezania A.
Borsig GmbH Berlin 0 mocy

2 pieciocylindrowe dwusuwowe
silniki wysokoprezne MAN
0 mocy 1020 efektywnych KM,

indykowanych KM, 2 kotty 750 indykowanych KM, 2 kotty 2 sruby
0 facznej powierzchni grzewczej | o tacznej powierzchni grzewczej
310 m? i maksymalnym 220 m? i maksymalnym
cisnieniu 13,5 atm, 1 $ruba cisnieniu 14 atm, 1 Sruba
predko$¢ maksymalna [w.] 11,0 9,0 12,0 (11,5)
zasieg [Mm/w.] 1300/11 7750/9 7000/12
zapas paliwa 98 t wegla 366 t wegla 105 t ropy
uzbrojenie 1 dziato 88 mm 1 dziato 88 mm 1 dziato 88 mm
1 dziatko 37 mm 4 dziatka 20 mm 4 dziatka 20 mm
6 dziatek 20 mm
zatoga: oficerowie/marynarze ? ? ?

Sperrbrecher 39-Flamingo

4.11.09 Reiher, Argo Reederei Richard Adler & Co., Brema

1922 Reiher, Roland Linie, Brema

9.12.26 Reiher, Norddeutscher Lloyd, Brema

18.10.33 Reiher, Argo Reederei Richard Adler & Co., Brema

3.8.38 Flamingo, Argo Reederei Richard Adler & Co., Brema

1.10.39 0 godz. 10:00 w Kilonii Vorpostenboot 109, 1 Flotylla Patrolowcow

22.6.40 Vorpostenboot 109, Zespot Pilotow Zagrodowych Wschdd (Sperrlotsenverband Ost)

19.7.40 Vorpostenboot 109, 1 Flotylla PZM

1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych

1.10.40 Sperrbrecher 39, 1 Flotylla PZM

1.8.41 Sperrbrecher 139, Flotylla Ochrony Portu Stavanger

1.10.43 Sperrbrecher 139, 52 Flotylla Tratowcow

1.10.44 Sperrbrecher 139, 51 Flotylla Patrolowcow

18.2.45 zatopiony koto Przyladka Lindesnes na 57° 58’ N/007° 02’ E na minie
Sperrbrecher 60-Elster

11.9.22 Freiburg, Argo Reederei Richard Adler & Co., Brema

5.2.23 Elster, Roland Linie, Brema

24.11.26 Elster, Norddeutscher Lloyd, Brema

16.7.34 Elster, Argo Reederei Richard Adler & Co., Brema

1940-41 przebudowany na przerywacz zagrod minowych

25.3.41 0 godz. 11:30 w Bremie Sperrbrecher 60, 1 Flotylla PZM

1.8.41 Sperrbrecher 160, 1 Flotylla PZM

16.8.42 0 godz. 13:55 wyrzucony na brzeg koto Den Helder na 52° 41’ N/004° 37’ E po uszkodzeniu na minie o godz. 12:34
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Fot. zbiory Martin Maass

Sperrbrecher 61-Iris

240 m2 i maksymalnym cisnieniu 15

grzewczej 223 m? i maksymalnym

25.2.36 Iris, ,Neptun” Dampfschiffahrtsgesellschaft, Brema
1940-41 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
17.5.41 0 godz. 12:00 w Bremie Sperrbrecher 61, 3 Flotylla PZM
1.8.41 Sperrbrecher 161, 3 Flotylla PZM
16.12.41 | Sperrbrecher 161, 1 Flotylla PZM
4.7.42 0 godz. 19:21 zatopiony koto wyspy Schiermonnikoog na 53° 40,23’ N/006° 20,16’ E na minie, wrak lezy na gtebokosci 17 m
nazwa Sperrbrecher 62-Delia Sperrbrecher 64-Bitsch Sperrbrecher 68-Flora
stocznia budowy Atlas Werke AG, Brema John Crown & Sons, Sunderland Atlas Werke AG, Brema
nr budowy 254 150 355
pofozenie stepki 1929 1913 1939
wodowanie .6.29 7413 12.39
rozpoczecie stuzby .7.29 413 8.8.40
pojemnos¢ lub wyporno$é 1297 BRT 1172 BRT 1248 BRT
dfugosé catkowita/na linii 272,35 70,25/67,81 80,47/76,42 (73,42)
wodnej [m]
szeroko$¢ maksymaina [m] 11,44 10,12 (10,44) 10,50 (12,0
zanurzenie [m] 4,87 (4,10) 4,72 (4,43) 4,20 (4,30)
wysokos$¢ boczna [m] 7,20 ? 4,90
naped 1 trzycylindrowy silnik parowy 1 trzycylindrowy silnik parowy 2 szesciocylindrowe
potrojnego rozprezania Atlas Werke potrojnego rozpregzania N. E. Marine czterosuwowe
AG o mocy 800 indykowanych KM, 2 | Eng. Co. Ltd Sunderland o mocy 148 silniki wysokoprezne
kotty o facznej powierzchni grzewczej | nominalnych KM, 1 kociot o powierzchni MAN o mocy 1120

efektywnych KM, 2 $ruby

atm, 1 Sruba ci$nieniu 8,5 atm, 1 $ruba 0 $rednicy 2,40 m
predkos¢ maksymalina [w.] 10,0 (11,0) 9,5 12,0
zasieg [Mm/w.] 7760/10 1780/8,5 7200/12
zapas paliwa 388 t wegla 107 t wegla 145 tropy
uzbrojenie 1 dziato 88 mm 1 dziato 88 mm 2 dziata 88 mm
6 dziatek 20 mm 1 dziatko 37 mm 2 dziatka 37 mm
4 dziatka 20 mm 4 dziatka 20 mm
zatoga: oficerowie/marynarze ? ? 5/114
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Sperrbrecher 62-Delia
.7.29 Delia, ,Neptun” Dampfschiffahrtsgesellschaft, Brema
1941 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
16.7.41 0 godz. 10:00 w Bremie Sperrbrecher 62, 6 Flotylla PZM
1.8.41 Sperrbrecher 162, 6 Flotylla PZM
25.8.44 zatopiony na redzie Brestu na 48° 23' N/004° 30" W przez brytyjskie samoloty
? podniesiony i pocigty na ztom
Sperrbrecher 64-Bitsch
413 Vectis, John George Hill SS Co. Ltd, Newcastle
1935 Keri, Peet Rass, Tallinn
9.4.40 zdobyty w Bergen przez Niemcow
13.6.40 zarekwirowany w Hamburgu przez Kriegsmarine
2.9.40 Bitsch, Leth & Co., Hamburg
6.4.41 przyznany ZSRR, ale nie przekazany
22.6.41 zarekwirowany w Sarpsborgu przez Kriegsmarine
1941 przebudowany w Sarpsborgu na przerywacz zagréd minowych
2.7.41 0 godz. 16:30 na tabie Sperrbrecher 64, 1 Flotylla PZM
1.8.41 Sperrbrecher 164, 1 Flotylla PZM
6.5.42 Sperrbrecher 164, 2 Flotylla Ochrony Portu Wilhelmshaven
2.9.42 0 godz. 11:10 zatopiony koto wyspy Schiermonnikoog na 52° 35,2" N/006° 10,5’ E na minie
Sperrbrecher 68-Flora
8.8.40 Flora, ,Neptun” Dampfschiffahrtsgesellschaft, Brema
9.9.-16.11.40 | statek szpitalny Flora
1940-41 przebudowany na przerywacz zagrod minowych
10.6.41 0 godz. 17:30 w Rotterdamie Sperrbrecher 68, 2 Flotylla PZM
1.8.41 Sperrbrecher 168, 2 Flotylla PZM
30.6.42 Sperrbrecher 168, 4 Flotylla PZM
31.3.43 Sperrbrecher 168, 2 Flotylla PZM
25.8.44 zatopiony w St. Nazaire na 47° 16’ N/002° 12’ W przez zatoge
1947 podniesiony i naprawiony
1947 Port Navalo, Union Industrielle et Maritime, Nantes
14.5.55 Flachsee, W. Schuchmann, Bremerhaven
11.2.63 zatopiony koto Dover na 51° 08’ N/001° 18’ E wskutek zderzenia z kanadyjskim frachtowcem Danuk Trader (Canuk Trader)

Sperrbrecher 61-Iris — jeden z niewielu przerywaczy zagréd minowych posiadajacych naped motorowy, wyglad przedwojenny.

Fot. zbiory Martin Maass
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nazwa

Sperrbrecher 69-Ceres

Sperrbrecher 102-Condor

Sperrbrecher 103-Rosa

stocznia budowy

Schiffbau-Gesellschaft
LUnterweser” AG,
Wesermiinde-Lehe

Atlas Werke AG, Brema

SA Brugeoise d’Arrimage et de
Reparation de Navires, Brugia

nr budowy 253 168 5
potozenie stepki 1935 1922 11.39
wodowanie 24.2.36 6.10.22 26.11.46
rozpoczecie stuzby .5.36 21.12.22 1.9.47
pojemnosc lub wypornosc 1078 BRT 889 BRT 1136 BRT
dtugosc¢ catkowita/na linii 76,15/71,74 66,17/65,84 75,33/71,50
wodnej [m]
szerokos$¢ maksymalna [m] 10,57 9,98 11,10 (11,04)
zanurzenie [m] 4,21 4,29 4,50
wysokos¢ boczna [m] 4,68 4,60 ?

naped

2 pieciocylindrowe
dwusuwowe silniki
wysokoprezne MAN o mocy
1020 efektywnych KM, 2

1 trzycylindrowy silnik parowy potrojnego
rozprezania Atlas Werke AG o mocy
700 indykowanych KM, 2 kotty o
tacznej powierzchni grzewczej 221 m2

1 siedmiocylindrowy czterosuwowy
silnik wysokoprezny Soc. d’Elec.
& Mec. Thomson Houston &
Carels Gandawa o mocy 1350

Sruby i maksymalnym cisnieniu 13 atm, 1 $ruba efektywnych KM, 1 Sruba
predko$¢ maksymalna [w.] 12,0 (11,5) 10,0 13,0 (14,0
zasieg [Mm/w.] 7000/12 ? 7280/13
zapas paliwa 105 t ropy ?7twegla 115t ropy
uzbrojenie 1 dziato 88 mm 1 dziato 88 mm, 1 dziatko 37 mm 1 dziato 105 mm, 1 dziatko 37 mm

4 dziatka 20 mm

4 dziatka 20 mm, 2 km 7,92 mm

4-8 dziatek 20 mm

zatoga: oficerowie/marynarze

?

4/92

?

Sperrbrecher 69-Ceres

.5.36 Ceres, ,Neptun” Dampfschiffahrtsgesellschaft, Brema
3.9.-20.11.40 | statek szpitalny Ceres
1940-41 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
27.6.41 0 godz. 08:00 w Rotterdamie Sperrbrecher 69, 1 Flotylla PZM
1.8.41 Sperrbrecher 169, 1 Flotylla PZM
19.11.42 0 godz. 20:00 zatopiony koto wyspy Norderney na 53° 58,1’ N/007° 03,7’ E na minie, 1 ofiara, wrak lezy na gtebokosci 21-23 m
Sperrbrecher 102-Condor
21.12.22 Koblenz, Argo Reederei Richard Adler & Co., Brema
5.2.23 Condor, Roland Linie, Brema
27.5.26 Condor, Norddeutscher Lloyd, Brema
16.7.34 Condor, Argo Reederei Richard Adler & Co., Brema
1940 magazyn uzbrojenia minowego na wyspie Borkum
9.4.41 magazyn uzbrojenia minowego w Emden
1943-44 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
1.4.44 0 godz. 11:00 w Gdansku Sperrbrecher 102, 6 Flotylla Ochrony Portu Borkum
0 godz. 18:18 zatopiony koto wyspy Schiermonnikoog na 53° 35,7’ N/006° 11,2’ E przez brytyjskie samoloty, wrak lezy
20.4.44 na gtgbokosci 15-21 m
Sperrbrecher 103-Rosa
1940-44 budowany jako Rosa, SA Armement L. Hermans, Brugia
.5.40 zdobyty w Brugii na pochylini przez Niemcow
1944 zarekwirowany przez Kriegsmarine, przewidziany jako Sperrbrecher 103 dla 2 Flotylli PZM
.9.44 wysadzony w powietrze na pochylni przez Niemcow
1945-47 przejety przez Belgow i ukoficzony
1.9.47 Rosa, SA Armement L. Hermans, Brugia
1975 Kyriakoula Ill, Kavadas Bros. & Co., Pireus
1979 Astypalea, Kavadas Bros. & Co., Pireus
28.1.80 uszkodzony koto Chioggia/Algieria na 35° 46’ N/000° 34’ W wskutek wejscia na ptycizng
.10.80 sprzedany na ztom
27.3.81 przybyt do Perama/Grecja w celu pocigcia na ztom
1981 pociety na ztom w Perama
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Jarostaw Palasek

,,Baltlm'ore”

Ciezki krazownik Saint Paul (CA-73) w dniu 16 lutego 1945
roku sfotografowany w porcie w Bostonie w przededniu

wprowadzenia do stuzby.

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1l

,,Oregon Clty”

Czesc¢ Ve - Dziatalnos¢ operacyjna okretow

.Suint Paul” (CA-73)

Stepka drugiego z drugiej serii
ciezkich krazownikéw typu Baltimo-
re zbudowanych przez Bethlehem
Steel Co. Fore River Shipyard w Qui-
ncy, w stanie Massachusetts zostata
polozona w dniu 3 lutego 1943 roku.
Okret mial poczatkowo nosi¢ nazwe
Rochester, nadanie jednak nazwy Qui-
ncy czwartej jednostce pierwszej serii
(CA-71) spowodowalo, ze przewidy-
wang dla niej nazwe Saint Paul, na-
dano jednostce o sygnaturze ,CA-73".
Kadlub okretu zostal wodowany
w dniu 16 wrze$nia 1944 roku. Mat-
ka chrzestng jednostki zostata zona
Johna J. McDonougha - burmistrza
Saint Paul. Nowy krazownik zostat
wprowadzony do stuzby w Bostonie
w dniu 17 lutego 1945 roku, a jego
pierwszym dowédcg zostal komandor
Ernest H.Von Heimburg.

Po odbyciu szkolenia zgrywajace-
go zaloge na wodach Morza Karaib-
skiego, w dniu 15 maja 1945 roku Saint
Paul opuscit Boston i po pokonaniu Ka-
natu Panamskiego dotart do Pearl Har-
bor. Od 8 do 30 czerwca krazownik
odbyt kolejne szkolenie na wodach ota-
czajacych Hawaje. Nastepnie w dniu
2 lipca okret odszedl na Daleki Wschod
gdzie dolaczyl do sktadu Task Force 38
— zespolu szybkich lotniskowcow dowo-
dzonego przez wiceadmirala Johna S.
McCaina. Jednostka uzupekita 10 Dywi-
zjon Krgzownikow, ktéry tworzyly wow-
czas blizniacze: flagowy Quincy (CA-71)
oraz Chicago (CA-136). Okrety dywizjo-
nu stanowity wsparcie dowodzonej przez
kontradmirata Artura W. Radforda Task
Group 38.4. Od 24 lipca do 10 sierpnia
Saint Paul wspierat lotniskowce, ktérych
samoloty prowadzity rajdy powietrz-
ne na macierzyste Wyspy Japoriskie.

W tym czasie kragzownik ostrzeliwat tak-
ze dwukrotnie nieprzyjacielskie obiekty
przemystowe: w dniu 29 lipca bombar-
dowal zaklady tekstylne w Hamamat-
su, a 9 sierpnia huty zelaza i stalownie
w Kamaishi. Saint Paul byt ostatnim du-
zym okretem, ktéry podczas II Wojny
Swiatowej wystrzelit salwe z dziat arty-
lerii gléwnej do obiektéw nieprzyjaciela.
Wezesnym rankiem 15 sierpnia na okre-
ty 3 Floty admirata Wiliam F Halsey'a
przekazano bowiem depesze od glow-
nodowodzacego na Pacyfiku admirata
Chestera W. Nimitza nakazujaca wstrzy-
manie wszelkich ofensywnych operacji
powietrznych i morskich.

W dniu 25 sierpnia okrety Task
Group 38.4 pozostawaly na potudniowy-
wschéd od potudniowo-wschodniego
krafica wyspy Honsiu. Dwa dni p6zniej
Saint Paul zakotwiczyl na Sagami Wan,
a 1 wrze$nia przeszedt do Zatoki Tokij-
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skiej znajdujac sie wsrdd okretéw, ktore
nastepnego dnia byly obecne w Zatoce
podczas uroczystoSci podpisania kapi-
tulacji Japonii. Za swoja stuzbe podczas
II wojny $wiatowej krazownik zostal od-
znaczony gwiazda bojowa. Na wodach
Japonii okret pozostawat do 5 listopada
kiedy to odszedt do Szanghaju, do ktére-
go przybyl pie¢ dni pézniej. Tam na je-
go poktad w dniu 12 listopada prze-
niost swoja bandere z powracajacego
do Pearl Harbor lekkiego kragzownika
Nashville (CL-43) kontradmiral Turner
C. Joy. W ten sposéb Saint Paul stal sie
okretem flagowym Task Force 73. Do za-
dan zespotu nalezalo min. patrolowanie
rzeki Jangcy, tralowanie min, wspiera-
nie i eskortowanie jednostek amerykan-
skich, a takze prowadzenie akcji ratow-
niczych na wodach chinskich.

W dniu 21 grudnia w cze$¢ dziobo-
wa Saint Paul zakotwiczonego na rzece
Whangpoo w Szanghaju uderzy? chiniski
okret desantowy czotgéw LST 1441, Na-
wigujaca w gore rzeki jednostka utra-
ciwszy sterowno$¢ zostala zepchnieta
sitg pradu na dziéb stojacego na dwéch
kotwicach okretu amerykanskiego i za-
kleszczyta sie pomiedzy jego tancucha-
mi kotwicznymi. Skutkiem zderzenia

byly niewielkie uszkodzenia krazow-
nika, ktéry doznal poziomego peknie-
cia poszycia lewej burty o dlugosci oko-
o 75 cm zaczynajacego sie w odleglosci
okolo 1 m od stewy dziobowej. Znacz-
nie powazniejszych uszkodzen doznat
okret desantowy, ktéry mial powazne
rozdarcie poszycia Srodokrecia prawej
burty. Na pomoc jednostce chinskiej we-
zwano okret ratowniczy Seize (ARS-26)
i holownik ratowniczy ATR-87. Na po-
ktad LST 144 zostal wystany z Saint Paul
niewielki pododdzial marynarzy, ktérzy
pomogli jego zatodze zamocowaé hol
i uwolnié sie z putapki, a nastepnie za-
kotwiczy¢ w bezpiecznym miejscu.

W dniu 7 stycznia 1946 roku kra-
zownik opuscit Szanghaj i obral kurs
na wschéd, przy czym przez pierwsza
dobe towarzyszyl mu w drodze niszczy-
ciel eskortowy Keith (DE-241). W dniu
18 stycznia Saint Paul zawinat do Pearl
Harbor gdzie podczas dobowego po-
stoju zaladowano na jego poklad archi-
wum dowédztwa krgzownikéw Floty
Pacyfiku. Sze$¢ dni po opuszczeniu Ha-
wajow jednostka zawinela do San Pe-
dro w Kalifornii. Tam w dniu 28 stycz-
nia okret zacumowat w Terminal Island
do lewej burty lekkiego krazownika Vi-

cksburg (CL-86), po czym rozpocze-
to jego pierwszy powojenny przeglad.
Po odbyciu préb morskich, ktére zosta-
ly zakoniczone w dniu 6 kwietnia, Saint
Paul zakotwiczyt w zatoce San Pedro.
W ciggu kolejnych miesiecy 1946 roku
krazownik odbyl min. podréz okrez-
ng do Pearl Harbor (od 2 do 19 maja),
a takze uczestniczyl w obchodach
100-lecia Monterey potozonego w zato-
ce San Pedro. W dniu 1 sierpnia Saint
Paul ponownie przeszedt do Terminal Is-
land na dalszg cze$¢ przegladu potaczo-
ng z pobytem w suchym doku w dniach
12-27 wrzesnia. Po zakoniczeniu remon-
tu, w dniu 25 pazdziernika krazownik
przeszedt do Long Beach, gdzie w Dniu
Marynarki zostal udostepniony do zwie-
dzania — przez jego poklad przewineto
sie wéwczas ponad 15 tys. zwiedzaja-
cych. W dniu 1 listopada okret przeszedt
do Los Angeles gdzie pozostal do konca
miesigca. Etap zwigzany z przeglagdami
krazownik zakonczyt w dniu 2 grudnia,
kiedy to wyszedt na ¢wiczenia w skta-

1. Przekazany w dniu 31.10.1945 r. Chinom be-
dacy zdobycza wojenng okret desantowy japon-
skiego typu ,SBT”: 1000 t; 80,46 m; 120 zolnierzy
i 68,5 t tadunku. Czg$¢ jego zalogi stanowili jenicy
Jjaporiscy.

Saint Paul (CA-73) podczas szkolenia w zatoce Massachussetts. Fotografia wykonana w dniu 15 marca 1945 roku niecaly miesiac po wejsciu okretu

do stuzby.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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dzie Task Force 51. Ich trzonem byly:
lotniskowiec Boxer (CV-21), a takze bliz-
niacze krazowniki Columbus (CA-74)
i Bremerton (CA-130). Zakonczywszy
szkolenie, w dniu 6 grudnia Saint Paul
powrdcit do Los Angeles.

Z poczatkiem 1947 roku krazownik
rozpoczgl przygotowania do kolejnego
wyjécia na Daleki Wschod. Po krétkim
przegladzie przeprowadzonym przez
remontowcéw z jednostki warsztato-
wej Hector (AR-7) okret odbyt szkole-
nie na wodach przylegajacych do wy-
brzeza okolic San Diego, a nastepnie
pobral amunicje i zaopatrzenie. W dniu
15 lutego Saint Paul opuscit swa kali-
fornijska baze i obrat kurs na zachdd.
Na jego poktadzie zaokretowany byt wi-
ceadmiral Walter S. DeLaney — dowdd-
ca Pancernikéw i Krazownikéw Floty
Pacyfiku. Sze$¢ dni pdzniej jednostka za-
wineta do Pearl Harbor opuszczajac Ha-
waje po dwudniowym postoju. W dniu
5 marca Saint Paul zawinat do Yokosuka
w Japonii i zaliczywszy trzydniowy po-
st6j odszedt do Tsingtao w Chinach do-
kad zawinal w dniu 11 marca. Cztery dni
p6zniej admirat DeLaney przeni6st swa
bander¢ na blizniaczy krazownik He-
lena (CA-75), ktory odszedt do Stanéw
Zjednoczonych. Kolejne tygodnie Saint
Paul spedzit na intensywnym szkoleniu
na wodach chiniskich. W dniu 21 maja
na poklad krazownika zaokretowal
kontradmiral Willard A. Kitts dow6dca
Task Force 71, z ktérym na pokladzie trzy
dni p6Zniej jednostka odeszla do Szang-
haju. Wody chiniskie okret opuscit w dniu
22 lipca odchodzac ku Japonii. Podczas
przejécia morzem krazownik prowadzit
intensywne ¢wiczenia: w pierwszej cze-
§ci z niszczycielami Benner (DD-807)
i Dennis J. Buckley (DD-808), a p6zniej
w towarzystwie kragzownika przeciw-
lotniczego Oakland (CL-95) oraz nisz-
czycieli 32 i 152 Dywizjonéw. W dniu
26 lipca jednostki Task Force 71 zawine-
1y do Yokosuka. Sze$¢ dni p6zniej Saint
Paul opuscit Japonie i w dniu 4 sierp-
nia powr6cit na wody chinskie zawija-
jac do Tsingtao. Tam w dniu 13 sierpnia
admiral Kitts zostal zastgpiony na sta-
nowisku dowddcy Task Force 71 przez
kontradmirata Ernesta E. Herrmanna,
po czym dwa dni péZniej okret zmie-
nil swoje przyporzadkowanie taktyczne
z 1 Dywizjonu Krazownikéw na 3 Dywi-
zjon wymieniajac sie z blizniaczym Los
Angeles (CA-135). Nastepnie Saint Paul
przeszedt do Szanghaju, w ktérym pozo-
stawal do 16 pazdziernika. Trzy dni p6z-
niej okret zawinat do Yokosuka gdzie do-
aczyt do blizniaczego krazownika Toledo

(CA-133). W dniu 21 pazdziernika oby-
dwie jednostki wraz z lekkim krazow-
nikiem Titcson (CL-98) opuscily Japo-
ni¢ odchodzgc ku Hawajom. Osiem dni
pOzniej zesp6l trzech kragzownikéw za-
wingt do Pearl Harbor, ktéry jednost-
ki opuscilty w dniu 31 pazdziernika obie-
rajac kurs Stany Zjednoczone. W dniu
6 listopada krgzowniki dotarty do San
Pedro, po czym Saint Paul odbyl prze-
glad, ktéry przeprowadzili remontowcy
z okretu warsztatowego Jason (ARH-1).
W dniu 22 listopada krazownik wspoma-
gany przez holownik Y7B-509 przeszedt
do Terminal Island Naval Ship Yard,
w ktérej pozostat do konica roku.

Poczatek 1948 roku Saint Paul spe-
dzit na zachodnim wybrzezu Stanéw
Zjednoczonych prowadzac szkole-
nie oraz odbywajac rejsy z rezerwista-
mi floty w kwietniu i maju. W sierpniu
krgzownik powrécit na Daleki Wschod
pelnigc do grudnia stuzbe na wodach
Chin i Japonii. Powr6ciwszy na wo-
dy ojczyste okret pozostawal na nich
do kwietnia 1949 roku, po czym odbyt
kolejng, potroczng ture stuzby na Dale-
kim Wschodzie.

Wybuch wojny w Korei w czerw-
cu 1950 roku zastal Saint Paul w rej-
sie z podchorazymi floty z San Franci-
sco do Pearl Harbor. Wyokretowawszy
przysztych oficeréw, pod koniec lipca
krazownik zostal oddelegowany na Za-
chodni Pacyfik. Tam przybyty na jego
pokladzie ze Stanéw Zjednoczonych
kontradmirat Thomas H. Binford objat
dowodzenie Task Group 77.3 — zespo-
tu, ktéry patrolowat cie$nine pomiedzy
Formozg i Chinami. Na akwenie tym
okret pozostawal od 27 sierpnia do 1 li-
stopada. Nastepnie Saint Paul przeszedt
na pélnoc na Morze Japonskie gdzie do-
faczyt do dowodzonego przez wiceadmi-
rala Arthura D. Struble zespotu uderze-
niowego szybkich lotniskowcéw — Task
Force 77, z ktérym uczestniczyl w ope-
racjach bojowych u péinocno-wschod-
nich wybrzezy Korei. W dniu 17 listo-
pada krgzownik wspieral ogniem swej
artylerii zolnierzy Narodéw Zjednoczo-
nych podczas ofensywy koto Chongjin.
Tego dnia odlamki pocisku wystrzelo-
nego przez pétnocnokoreanska arty-
leri¢ nadbrzezng ranily szeSciu artyle-
rzystéw z obsady jednego ze stanowisk
artylerii przeciwlotniczej. Dziala gléwne
okretu zniszczyly zlokalizowang baterie
nieprzyjaciela, po czym kontynuowaty
wsparcie wlasnych jednostek na brzegu.

Po rozpoczeciu ofensywy sit pétnoc-
nokoreanskich wspieranych przez chin-
skich ,ochotnikéw” pod koniec listo-

pada 1950 roku Saint Paul, na ktérego
poktadzie zaokretowany byl kontrad-
mirat Roscoe H. Hillenkoetter — dowéd-
ca 1 Dywizjonu Krazownikéw, wraz
z niszczycielem Zellars (DD-777) wspie-
ral zolnierzy Narodéw Zjednoczonych
podczas ich ewakuacji na potudnie
od 38 rownoleznika. Krgzownik ostaniat
wschodnig flanke I Korpusu wojsk Re-
publiki Korei wycofujacych sie wzdtuz
wybrzeza z Hapsu oraz z Chongjin.
W dniu 2 grudnia okret ponownie prze-
szedl na pétnoc i ostrzeliwal wybrzeze
koto Chongjin. Zakorniczywszy akcje po-
wrécit na poludnie aby wspiera¢ wyco-
fywanie dywizji poludniowokoreanskiej
ku Kyongsong Man. Nastepnego dnia
podszedt w rejon portu Wonsan i osta-
niat sily Narodéw Zjednoczonych wyco-
fujace sie ku Hungnam. Wspdlnie z nisz-
czycielami Charles S. Sperry (DD-697)
i Zellars, Saint Paul zwalczal kolumny
oddziatléw przeciwnika podchodzace
do miasta. W dniu 5 grudnia zesp6t uzu-
pelniony niszczycielem Hank (DD-702)
przeprowadzit krétki atak na zgrupowa-
nie wojsk péinocnokoreanskich. Czte-
ry dni p6Zniej dziala jednostek admira-
ta Hillenkoettera wspieraly ewakuacje
ostatnich oddziatéw Narodéw Zjedno-
czonych z Wonsan.

Rankiem 10 grudnia kragzownik wraz
z niszczycielem Hank odszed! na pét-
noc rozpoczynajac udzial w ewakua-
¢ji wojsk Narodéw Zjednoczonych oraz
koreanskich cywiléw z miasta i por-
tu Hungnam. W celu wsparcia tej ope-
racji zeSrodkowano najwiekszy od cza-
su II wojny $wiatowej zespét szybkich
lotniskowcoéw — Task Force 77, ktore-
go dowddcg byl wiceadmiral Arthur
D. Struble. Trzonem zespotu byly lotni-
skowce: uderzeniowe Leyte (CVA-32),
Princeton (CVA-37), Valley Forge (CVA-
45) i Philippine Sea (CVA-47), lekki Ba-
taan (CVL-29) oraz eskortowe Badoeng
Strait (CE-116) i Sicily (CE-118), wspie-
rane przez pancernik Missouri (BB-62)
i dwa krazowniki. Oznaczone jako Task
Group 90.8 jednostki admirata Hillenko-
ettera petnily role zespolu wsparcia ar-
tyleryjskiego. W sktad grupy wchodzity:
krazowniki: flagowy Saint Paul oraz Ro-
chester® (CA-124), a takze 7 niszczycieli
oraz trzy, uzbrojone w wyrzutnie niekie-
rowanych pociskéw rakietowych okre-
ty desantowe LSM(R)3. Ostaniajac wy-

2. Zaokretowany na Rochester kontradmirat
John M. Higgins sprawowat funkcj¢ dowddcy Task
Group 95.2 - zespotu blokady, eskortowania i roz-
minowania.

3. LSM(R) - Landing Ship Medium (Rocket) —
$redni okret desantowy uzbrojony w wyrzutnie nie-
kierowanych pociskéw rakietowych.
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cofywanie wojsk ONZ Saint Paul min.
w dniu 15 grudnia ostrzeliwal na zada-
nie pozycje podchodzacego do miasta
nieprzyjaciela uniemozliwiajac mu ru-
chy. Noca 17 grudnia krazowniki i nisz-
czyciele prowadzity bombardowanie ar-
tyleryjskie oraz iluminacje pola walki,
a okrety desantowe ostrzeliwaly pozycje
nieprzyjaciela pociskami rakietowymi.
Ewakuacja Hungnam zostata zakonczo-
na w dniu 24 grudnia i wtedy to jednost-
ki ptywajace Sprzymierzonych odeszly
od wybrzeza Korei.

Poczatek 1951 roku Saint Paul, jako
okret flagowy kontradmirata Roscoe H.
Hillenkoettera — dowédcy zespotu blo-
kadowego wschodniego wybrzeza, spe-
dzit na bombardowaniu pozycji wojsk
polnocnokoreanskich na péinoc od In-
chon. Najpierw, w dniu 21 stycznia wraz
z dwoma niszczycielami wspieral ope-
racje ,Thunderbolt” — natarcie dwé6ch
dywizji amerykanskich ku rzece Han,
a cztery dni pézniej wznowil ostrzat ob-
szaru polozonego na pétnoc od Inchon.
Podczas bombardowania prowadzone-
go w dniu 26 stycznia krazownik stat
si¢ celem ostrzalu nieprzyjacielskiej ar-
tylerii nadbrzeznej z wyspy Wolmi Do.
Z pomocg samolotéw z brytyjskiego lek-
kiego lotniskowca Theseus (R-64), a tak-
ze artylerii brytyjskiego krazownika Cey-
lon (C-30) oraz kilku niszczycieli, baterie
nieprzyjaciela zostaly uciszone, a obszar
Kimpo-Kumpo znalaz! si¢ pod cigglym
bombardowaniem. W marcu Saint Paul
wzigl udzial w operacji majacej na ce-
lu zajecie przybrzeznych wysp lezacych
w rejonie Wonsan, co mialo utatwié si-
tom Narodéw Zjednoczonych morska
blokade tego portu. W ramach tej ope-
racji krgzownik wraz z czterema nisz-
czycielami min. w dniu 24 marca bom-
bardowal cele nieprzyjacielskie lezace
w jego okolicach.

W dniu 7 kwietnia Saint Paul uczest-
niczyl w rajdzie dywersyjno-rozpoznaw-
czym 41 Samodzielnego Batalionu Kré-
lewskich Komandoséw na linie i tunele
kolejowe w rejonie Wonsan-Chongjin.
Krazownik byl liderem Task Force 74
— dowodzonego przez admirata Hil-
lenkoettera zespotu tworzonego wraz
z niszczycielami Wallace L. Lind (DD-
703) i Massey (DD-778), okretem de-
santowym-dokiem Fort Marion (LSD-
22) i szybkim transportowcem Begor
(APD-127). Jednostki przetransportowa-
1y i wysadzily na brzeg przy niewielkim
jedynie przeciwdziataniu nieprzyjaciela
250 komandoséw brytyjskich, po czym
zapewnialy wsparcie ich akgji i wycofa-
nia. Oficjalnie rajd zakonczyt sie wiel-

kim sukcesem zmuszajac nieprzyjaciela
do odbudowy zniszczonej infrastruktury
kolejowej. W rzeczywisto$ci komando-
si zniszczyli szlak kolejowy nie wykorzy-
stywany przez Koreanczykéw od nie-
mal péttora miesigcal* Przez kolejne
dni kwietnia Saint Paul bombardowat
obiekty nieprzyjacielskie koto Wonsan,
aw dniu 24 kwietnia wraz z bliZzniaczym
Helena (CA-75) oraz lekkim krazowni-
kiem Manchester (CL-83) i czterema
niszczycielami prowadzil dwugodzinne
bombardowanie Kosong.

W czerwcu Saint Paul powr6-
cil do Stanéw Zjednoczonych gdzie
do wrze$nia przeszedl remont, po kté-
rym jego zaloga odbyla szkolenie u wy-
brzezy Kalifornii. W dniu 5 listopa-
da okret ponownie wyszedt na Daleki
Wschdd i trzy tygodnie p6zniej dotart
do wybrzezy Korei koto Wonsan gdzie
wznowil bombardowania artyleryjskie.
Przez kolejne tygodnie Saint Paul ostrze-
liwal pozycje nieprzyjacielskie kolo
Hungnam, Songjin i Chongjin. W grud-
niu krazownik dotaczyt do Task For-
ce 77 wspierajac ich obrone przeciwlot-
nicza, po czym odszedt do Japonii gdzie
jego zaloga spedzita okres Swiat Bozego
Narodzenia.

Na poczatku 1952 roku okret ponow-
nie wspieral dziatania wojsk Narodéw
Zjednoczonych, min. wraz z pancerni-
kiem Wisconsin (BB-64) oraz krazowni-
kami: ciezkim Rochester (CA-124) i lek-
kim Manchester (CL-83) wspomagajac
1 Dywizje Piechoty Morskiej bronigcag
zachodniego (nadmorskiego) skrzyd-
ta wojsk Narodéw Zjednoczonych.
Do 7 kwietnia obydwa cig¢zkie krazow-
niki wystrzelily tagcznie 1661 pociskow
artylerii kalibru 203 mm niszczac 2 sta-
nowiska artylerii i 116 schronéw oraz
uszkadzajac 3 stanowiska artylerii i 127
schronéw®. Nastepnie, Saint Paul wziat
udziat w polaczonych uderzeniach po-
wietrzno-morskich na porty Wonsan
i Chongjin. W pierwszej takiej opera-
¢ji przeprowadzonej w dniu 13 kwiet-
nia oprécz kragzownika wziely udziat lot-
niskowce Boxer (CVA-21) i Philippine
Sea (CVA-47) oraz niszczyciele: amery-
kanskie Theodore E. Chandler (DD-717)
i Hanson (DD-832), a takze brytyjski
Concord. Pomigdzy atakami lotnictwa
pokladowego dziata okretéw prowadzi-
ly wéwczas bombardowanie stanowisk
artyleryjskich nieprzyjaciela. W dniu
21 kwietnia na prowadzacym ostrzat
Saint Paul miata miejsce eksplozja ta-
dunkéw prochowych w jego przedniej
wiezy artylerii gléwnej kalibru 203 mm.
Skutkiem wybuchu byta $mier¢ 30 arty-

lerzystow z obsady wiezy oraz powazne
jej uszkodzenia. Mimo uszkodzen kra-
zownik pozostal na pozycji kontynuu-
jac ostrzat infrastruktury kolejowej koto
Songjin oraz biorac do niewoli 9 Kore-
anczykéw ze zdobytej niewielkiej todzi.
Nastepnie okret odszedt na krétki po-
stdj w Japonii, po ktérym przez dwa ty-
godnie ponownie ostrzeliwal wybrze-
za PoInocnej Korei. Zakonczywszy ten
okres dziatan bojowych Saint Paul od-
szedt na remont do Stanéw Zjednoczo-
nych i w dniu 24 czerwca zawinat do ka-
lifornijskiej bazy w Long Beach.

Swoja trzecig ture na Dalekim
Wschodzie krazownik rozpoczat
w dniu 28 lutego 1953 roku kiedy
to opuscil Zachodnie Wybrzeze, wzna-
wiajgc swoj udzial w dziataniach bo-
jowych wojny koreariskiej w kwietniu
tego roku. W potowie czerwca okret
uczestniczyl w operacji majacej na ce-
lu odzyskanie wzgérza Anchor zapew-
niajac wspdlnie z pancernikiem New
Jersey (BB-62) bezpos$rednie wspar-
cie oddzialom Republiki Korei w ata-
ku na ten wazny obiekt strategiczny po-
fozony na potudnie od Kosong. Saint
Paul znalazl si¢ woéwczas wielokrotnie
pod ogniem dziat pétnocnokoreanskiej
artylerii nadbrzeznej kalibréw 75 mm
i 105 mm. Wiele z ich pociskéw upad-
to w poblizu okretu — niejednokrot-
nie w odleglo$ci mniejszej niz 10 m.
W dniu 11 lipca ostrzeliwujacy Wonsan
krazownik zostal trafiony pociskiem
z dziala artylerii nadbrzeznej. Szczesli-
wie, zaden z czlonkéw jego zalogi nie
odniést ran — uszkodzeniu uleglo na-
tomiast jedno ze stanowisk dzial prze-
ciwlotniczych kalibru 76 mm. Artyle-
ria Saint Paul miala zaszczyt wystrzeli¢
ostatnig salwe w wojnie koreanskiej
koniczac ostrzal pozycji wroga o go-
dzinie 21:59 dnia 27 lipca 1953 roku
- na minute przed wejSciem w zycie
zawieszenia broni. Na ostatnim poci-
sku wystrzelonym w kierunku stanowi-
ska dzial nieprzyjaciela na wschodnim
wybrzezu w okolicach Hungnam auto-
graf ztozyl osobiscie kontradmiral Har-
ry Sanders. Po zakonczeniu dziatan
wojennych krazownik rozpoczat stuz-
be patrolowg wzdtuz zachodniego wy-
brzeza Korei.

Na wodach Zachodniego Pacyfi-
ku Saint Paul znalazlt si¢ po raz kolejny
w maju 1954 roku dolaczajac do skta-
du operujacej na Dalekim Wscho-

4. Wg Field James A. Jr — History of United States
Naval Operations: Korea.

5. Wg Makowski Andrzej, Kubiak Krzysztof — Ko-
rea 1950-53. Dzialania morskie.
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dzie 7 Floty. Od 19 listopada tego roku
do 12 lipca roku nastepnego krazow-
nik operowal na wodach Chin i Japonii
w ramach odpowiedzi na zaatakowa-
nie przez sily Chinskiej Republiki Lu-
dowej bedacych we wladaniu nacjona-
listéw chinskich przybrzeznych wysp
Quemoy?®. Okret dzialat w cieéninie po-
miedzy Tajwanem i wybrzezem Chin
odgrywajac znaczaca role w zabezpie-
czaniu intereséw amerykanskich na Da-
lekim Wschodzie. Nastepnie Saint Paul
powrdcit do kalifornijskiej bazy w Long
Beach gdzie przeszedt przeglad. Kolej-
ng ture stuzby na Dalekim Wschodzie
krazownik odbyl od 15 sierpnia 1955
roku do 10 stycznia 1956 roku petniac
w tym czasie role jednostki flagowej wi-
ceadmirata Stuarta H. Ingersolla — do-
wodcy 7 Floty. W lutym 1956 roku okret
powrdcil na zachodnie wybrzeze Sta-
néw Zjednoczonych i po krétkim po-
stoju w Long Beach przeszedt do Puget
Sound Navy Yard w Bremerton w sta-
nie Waszyngton gdzie przeszedt remont
i modernizacje. We wrze$niu tego roku
Saint Paul zostat okretem flagowym wi-
ceadmirala Roberta L. Dennisona — do-
wodcy 1 Floty goszczac takze na swym
poktadzie Sekretarza Marynarki Charle-
sa S. Thomasa podczas pierwszej rewii
floty w Long Beach w dniu 14 wrzes-

nia. Port ten krgzownik opuscil w dniu
6 listopada, po czym odbywszy szkole-
nie od$wiezajace w okolicach San Die-
go przeszedl do bazy Yokosuka w Ja-
ponii. Tam w dniu 29 listopada przejat
od krazownika Rochester (CA-124) po-
nownie funkcje jednostki flagowej wi-
ceadmirata Ingersolla — dowédcy 7 Flo-
ty. Wiekszo$¢ tej tury stuzby na Dalekim
Wschodzie Saint Paul spedzit na Taj-
wanie operujac z Keelung i Kaosiung.
W miedzyczasie odbywat rejsy szkolne
na wodach Filipin odwiedzajac takze
Buckner Bay, Hongkong, Manile i Sase-
bo. Daleki Wschéd okret opuscit w dniu
26 kwietnia 1957 roku i w dniu 21 maja
zawingl do Long Beach. Przez nastep-
ne miesigce roku Saint Paul pehit stuz-
be na zachodnim wybrzezu Stanéw
Zjednoczonych odbywajac rejsy na pot-
noc az do Seattle w stanie Waszyng-
ton. W nastepng ture stuzby na Dalekim
Wschodzie krazownik wyruszyt w dniu
3 lutego 1958 roku. Swéj pobyt na Pacy-
fiku rozpoczal od podrézy w Srodkowe
i potudniowe rejony Oceanu. Najpierw
okret zawinat do Pearl Harbor, p6zniej
odwiedzit Wellington na Nowej Zelan-
dii, z ktérego przeszedl na Guadalcanal.
Po zakonczeniu wizyty na Wyspach Sa-
lomona skierowat sie ku Japonii zawija-
jac po drodze na Nowa Georgie i Karo-

liny. W dniu 9 marca Saint Paul dotart
do Yokosuka, gdzie ponownie podjat
stuzbe okretu flagowego — tym razem
kolejnego dowddcy 7 Floty wiceadmi-
rata Wallace M. Beakley’a. Oprocz stuz-
by w roli jednostki flagowej, przez kolej-
ne tygodnie wiosny i poczatek lata 1958
roku krazownik odbywat ¢wiczenia i rej-
sy szkoleniowe na wodach Filipin. Te tu-
re stuzby na Dalekim Wschodzie okret
zakonczyl z poczatkiem sierpnia zawija-
jac w dniu 25 sierpnia do kalifornijskiej
bazy w Long Beach.

Saint Paul opuscil na dobre Sta-
ny Zjednoczone w dniu 4 maja 1959
roku wychodzac z Long Beach i obie-
rajac kurs na Japonie. Po przejsciu Pa-
cyfiku krazownik zawinal do Yokosuka,
ktéra to baza stala sie jego macierzysta
na kolejne 39 miesiecy. Okret byt pierw-
szg od czasu Il wojny Swiatowej duzg
jednostkg amerykanska, ktéra bazowa-
fa w tym porcie japoniskim. W tym cza-
sie pelnil takze role jednostki flagowej
7 Floty? skladajac min. w pazdzierniku
1960 roku wizyte w Sajgonie i uczest-

6. W dniu 02.12.1954 r. Stany Zjednoczone pod-
pisaly z Republikg Chin ,Traktat o Wzajemnej Obro-
nie” czym praktycznie uznaly zajecie Tajwanu przez
nacjonalistow chinskich.

7. Dowo6dcami 7 Floty byli wowczas wiceadmi-
ralowie: Frederick N. Kivette, Charles D. Griffin,
William A. Schoech oraz Thomas H. Moorer.

Fotografia Saint Paul (CA-73) wykonana w dniu 21 maja 1966 roku u wybrzezy Japonii w okresie kiedy krazownik petnit stuzbe w sktadzie amery-
kanskiej 7 Floty.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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niczac w obchodach Swieta Niepodle-
glosci Republiki Wietnamu. Po powro-
cie do Stanéw Zjednoczonych Saint
Paul peknit stuzbe okretu flagowego wi-
ceadmirata Roberta T. Keitha dowdd-
cy 1 Floty, przejmujac te funkcje w dniu
18 marca 1963 roku od blizniaczego
krazownika Helena (CA-75). W sierpniu
1964 roku poklad jednostki stat si¢ sce-
ng, na ktérej min. rozgrywaly sie wyda-
rzenia filmu ,In Harm'’s Way” z Johnem
Waynem w roli gléwnej. Film opowiadat
o oficerze marynarki, ktéry zostal ukara-
ny za role jakg odegral podczas inwazji
na Pearl Harbor, otrzymujac nastepnie
szanse rehabilitacji podczas pdzZniej-
szych walk z Japoniczykami. Na Dale-
ki Wschéd krazownik po raz kolejny po-
wrécit w 1965 roku. Podczas kolejnych
tur stuzby petnit role jednostki flago-
wej 7 Floty® (Floty Pacyfiku) zapewnia-
jac wsparcie wojskom amerykanskim
i poludniowowietnamskim walczagcym
w poénocnej czeSci Wietnamu Potudnio-
wego. W dniu 2 wrze$nia 1965 roku
Saint Paul zostat trafiony pociskiem p6l-
nocnowietnamskiej artylerii nadbrzez-
nej, ktéry uderzyt w jego dziobowa czesé
z prawej burty nieco ponad linig wodna.
Podobnie jak podczas trafienia w Ko-
rei krazownik nie poniost szczesliwie
strat w ludziach, a odniesione uszkodze-
nia zostaly naprawione przez okretowe
druzyny remontowe. W maju 1967 roku

— -

————

Columbus (CA-74) sfotografowany w porcie w Bostonie w dniu wejscia do stuzby — 8 czerwca 1945 roku.

jednostka wraz z krgzownikiem rakieto-
wym Providence (CLG-6) oraz piecioma
niszczycielami ostaniata operacje ,Beau
Charger” — desant i rajd Zolnierzy ame-
rykanskich w potudniowej czesci strefy
zdemitarylizowanej. Kolejne pojedynki
z artylerig nadbrzezng Saint Paul to-
czyl min. w Zatoce Tonkinskiej w sierp-
niu 1967 roku podczas bombardowa-
nia szlakéw kolejowych koto Cong Phy,
25 mil na poludnie od Thanu Hoa.

Z koncem jesieni 1970 roku Saint
Paul powrdécil do Stanéw Zjednoczo-
nych, gdzie w dniu 7 grudnia w ba-
zie San Diego rozpoczeto procedu-
re jego dezaktywacji. W dniu 1 lutego
1971 roku krazownik opuscit Kalifornie
i przeszedt do Bremerton w stanie Wa-
szyngton. Tam w dniu 30 kwietnia zostat
wycofany ze stuzby i wlgczony w sklad
Rezerwowej Floty Pacyfiku zgrupowa-
nej w stoczni marynarki Puget Sound.
Saint Paul byt najbardziej uhonorowa-
nym okretem sposréd floty ciezkich kra-
zownikéw amerykanskich. Jednostka
otrzymata 17 Gwiazd Bojowych, z tego
jedng za udzial w II wojnie $wiatowej
oraz po osiem za uczestnictwo w woj-
nach w Korei i Wietnamie. Za udziat
w tej ostatniej wojnie okret otrzymat tak-
ze Navy Unit Commendation i dwukrot-
nie Meritorious Unit Commendation.

W raporcie z dnia 8 sierpnia 1977
roku, po inspekcji przeprowadzonej

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

w potowie lipca 1977 roku przez Komi-
sje Inspekcji i Przegladéw, Saint Paul
zostal zakwalifikowany do grupy kra-
zownikéw nie przydatnych do dalszej
stuzby. W dniu 27 kwietnia nastepnego
roku Szef Operacji Marynarki admirat
James L. Holloway III rekomendowat
Sekretarzowi Marynarki Grahamo-
wi W. Claytonowi Jrowi skreslenie tych
jednostek z listy floty. Decyzja o skresle-
niu grupy okretéw, wéréd ktorych zna-
lazt si¢ Saint Paul zostat podjeta przez
Sekretarza Marynarki w dniu 31 lip-
ca 1978 roku. Krazownik zostal sprze-
dany National Metal and Steel Corpo-
ration z Terminal Island w Los Angeles.
Doholowany tam z Bremerton w dniu
28 stycznia 1980 roku zostal ztomowa-

ny w tym samym roku.
,Columbus” (CA-74/C6-12)

Trzeci z drugiej serii krazownikéw
typu Baltimore zbudowanych przez
Bethlehem Steel Co. Fore River Shipy-
ard w Quincy, w stanie Massachusetts
jako jedyna jednostka z tej serii nosit
nazwe takg, jakg od poczatku dla nie-
go przewidywano. Stepke okretu, ktére-
mu jako trzeciemu we flocie amerykan-
skiej nadano nazwe Columbus potozono

8. W tym czasie dowédcami 7 Floty byli wice-
admiratowie: Paul P. Blackburn Jr., Joseph W. Wil-
liams (p.o.), John J. Hyland, William F Bringle oraz
Maurice E Weisner.
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w dniu 28 czerwca 1943 roku. Jego kad-
tub wodowano w dniu 30 listopada na-
stepnego roku. Nowy ciezki krgzownik
zostal wprowadzony do stuzby w dniu
8 czerwca 1945 roku z pierwszym do-
wodcg komandorem A. Hobbsem.
Chociaz okret nie bral czynnego
udzialu w operacjach bojowych II woj-
ny $wiatowej, zakotwiczony na rzece
Hudson uczestniczyt w wielkiej rewii
floty w Nowym Jorku, ktéra miata miej-
sce z okazji Dnia Marynarki — 27 paz-
dziernika 1945 roku. Po przeprowadze-
niu szkolenia i éwiczen zgrywajacych
zaloge na Wschodnim Wybrzezu Co-
lumbus przeszedl Kanal Panamski
i w dniu 13 stycznia 1946 roku w chin-
skim Tsingtao dolaczyl do Floty Pacyfi-
ku. Nastepnie ostanial dziatania sit oku-
pacyjnych, przy czym w dniu 1 kwietnia
uczestniczyl w zatopieniu 24 japonskich
okretéw podwodnych, ktére stanowi-
ly zdobycz wojenng Sprzymierzonych.
W dniu 2 kwietnia jednostka opusci-
fa Daleki Wschod i obrata kurs ku Sta-
nom Zjednoczonym. Do konica roku
Columbus operowal z bazy w San Pe-
dro odbywajac rejsy wzdtuz Zachod-
niego Wybrzeza. Swa drugg ture stuzby
na Dalekim Wschodzie krazownik od-
byt pomiedzy 15 stycznia, a 12 czerwca
1947 roku. Wréciwszy na macierzyste
wody Stanéw Zjednoczonych okret ope-
rowal wzdtuz Zachodniego Wybrzeza,
po czym przeszedl remont w Puget Sou-

nd Naval Shipyard. W dniu 12 kwietnia
1948 roku Columbus opuscit Bremerton
i obrat kurs na poludnie. Pokonawszy
Kanatl Panamski, w dniu 19 maja okret
zwinagl do swej nowej bazy w Norfolk
w stanie Wirginia dotaczajac do sktadu
Floty Atlantyku.

Kolejne lata swej dziatalnosci ope-
racyjnej krazownik spedzit na wodach
Pélnocnego Atlantyku i mérz przyle-
glych bedac dwukrotnie (od 13 wrzes$nia
1948 roku do 15 grudnia 1949 roku
iod 12 czerwca 1950 i 5 pazdziernika
1951 roku) okretem flagowym Glow-
nodowodzacych Sit Morskich Wschod-
niego Atlantyku i Morza Srédziemne-
go — najpierw admirata Richarda L.
Connolly’ego, a p6zniej admirata Rober-
ta B. Carney’a. We wrze$niu 1952 roku
Columbus bral réwniez udziat w wiel-
kich manewrach NATO o kryptonimie
,Mainbrace”. W najwiekszych od za-
koficzenia wojny ¢wiczeniach majacych
na celu obrone Danii i Norwegii przed
atakiem Zwiazku Radzieckiego uczest-
niczylo przeszto 200 okretéw oraz tysigc
samolotéw i $miglowcéw, a takze ponad
80 tys. os6b. W okresie od 25 sierpnia
do 29 wrze$nia kragzownik byl jednost-
ka flagowa admirata Lynde D. McCor-
micka — Najwyzszego Dowd6dcy Sprzy-
mierzonych na obszarze Atlantyku.
Nastepny okres stuzby, od pazdzierni-
ka 1952 roku do stycznia 1953 roku,
okret spedzit na Morzu Srédziemnym

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

bedac przez pewien czas okretem flago-
wym 6 Floty. Kolejny raz na tym akwe-
nie Columbus przebywal od wrze$nia
1954 roku do stycznia 1955 roku, pet-
nigc przy tym funkcje jednostki flagowe;j
6 Dywizjonu Krazownikéw. Pomiedzy
okresami tej stuzby okret przechodzit
rutynowe przeglady oraz odbywat rejsy
szkolne wzdluz wschodniego wybrzeza
Stanéw Zjednoczonych oraz na Morzu
Karaibskim.

Z koncem 1955 roku Columbus zostat
przydzielony do Floty Pacyfiku. W dniu
8 listopada okret opuscil Boston obie-
rajac kurs na potudnie i pokonawszy
Kanatl Panamski w dniu 2 grudnia za-
wingl do swej nowej bazy w kalifornij-
skim Long Beach. Nieco ponad mie-
sigc pézniej, w dniu 5 stycznia 1956
roku krazownik opuscil Zachodnie Wy-
brzeze i odszed! na Daleki Wschdd. Tam,
bazujac w japonskiej bazie w Yokosu-
ka operowat w sktadzie 7 Floty. W dniu
11 marca na wodach filipifiskich mia-
ta miejsce jego kolizja z niszczycielem
Floyd B. Parks (DD-884). W wyniku
zderzenia zgineto 2 marynarzy z zatogi
niszczyciela, ktéry doznal uszkodzenia
czesei dziobu na dlugosci ponad 12 m.
Ten etap stluzby Columbus zakonczyt
w czerwcu 1956 roku i w dniu 8 lipca
powrd6cit do Long Beach. W nastepnym
roku krazownik ponownie zostat odde-
legowany do stuzby na Dalekim Wscho-
dzie. Pod koniec lata 1958 roku okret
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patrolowat cie$nine Tajwanska w zwigz-
ku z drugim kryzysem tajwansko-chin-
skim zwigzanym z préba zajecia wysp
Matsu i Quemoy przez sity Chinskiej Re-
publiki Ludowe;j.

Podjecie w dniu 9 pazdziernika 1958
roku decyzji o konwersji Columbus
na kragzownik rakietowy — nosiciel prze-
ciwlotniczych pociskéw kierowanych
JTalos” i ,Tartar” — zaowocowalo wyco-
faniem go ze stluzby w dniu 8 maja 1959
roku i skierowaniem na przebudowe
do Puget Sound Naval Shipyard w Bre-
merton w stanie Waszyngton. W dniu
30 wrzes$nia tego roku Columbus zostat
przeklasyfikowany otrzymujac sygna-
tur¢ CG-12. Okret zostal przywrécony
do stuzby w dniu 1 grudnia 1962 roku,
po czym od marca nastepnego roku od-
bywal préby morskie oraz szkolenie
na wodach przylegajacych do wybrze-
za Kalifornii. W dniu 25 marca zato-
ga wchodzacego w sklad Task Force 10
krazownika demonstrowata swg spraw-
noé¢ bojowa przed prezydentem Joh-
nem F Kennedym, ktéry obserwowat
pokaz z poktadu lotniskowca uderzenio-
wego Kitty Hawk (CVA-63). W czerw-
cu Columbus powrécil do stoczni ma-
rynarki w Puget Sound, w ktérej oprécz
przegladu dokonano montazu wyso-
kosSciomierza radiolokacyjnego SPS-30

oraz dwdéch dzial uniwersalnych kalibru
127 mm. Od grudnia 1963 roku do mar-
ca nastepnego roku krazownik opero-
wal na wodach Zachodniego Wybrzeza,
po czym w kwietniu wszedl na miesiecz-
ny przeglad do Long Beach Naval Shi-
pyard.

Macierzysta baze w San Diego okret
opuscil w dniu 5 sierpnia 1964 roku,
kiedy to wyszedl na wody Zachodnie-
go Pacyfiku. Swa pierwsza ture dale-
kowschodniej stuzby w konfiguracji
krazownika rakietowego Columbus za-
konczyt z poczatkiem nastepnego roku
i w dniu 6 lutego 1965 roku powrécit
do Kalifornii. Do konca tego roku jed-
nostka prowadzita dziatalno$¢ operacyj-
ng na wodach przylegtych do zachod-
niego wybrzeza Stanéw Zjednoczonych.

Kolejny etap stuzby krazownika wig-
zal si¢ z jego przebazowaniem na Oce-
an Atlantycki. Miato to miejsce na po-
czatku 1966 roku, po czym niemal
do konca tego roku Columbus petnit
role jednostki flagowej 10 Flotylli Kra-
zownikéw i Niszczycieli. W pazdzierni-
ku okret przeszed! na Morze Srédziem-
ne gdzie zluzowat wracajacy do kraju
blizniaczy krazownik Albany (CG-10).
Te ture stuzby w sktadzie 6 Floty Co-
lumbus zakonczyt w kwietniu nastep-
nego roku, po czym powrdcil do bazy

w Norfolk. Kolejny raz na Morze Sréd-
ziemne wyszed! w styczniu 1968 roku.
Powrdéciwszy do Stanéw Zjednoczo-
nych w lipcu wszed! na trzymiesiecz-
ny przeglad do Boston Naval Shipyard.
W dniu 1 grudnia okret zostat jednostka
flagowa 10 Flotylli Krazownikéw i Nisz-
czycieli, po czym nastepnego dnia po-
nownie odszedt na Morze Srédziemne.
Te ture stluzby w sktadzie 6 Floty Co-
lumbus zakonczyt w maju 1969 roku.
Powréciwszy do kraju okret wszedt
do Norfolk Naval Shipyard, w ktorej
od 13 czerwca do 2 wrze$nia przepro-
wadzono jego przeglad. Zostawszy jed-
nostkg flagowg 2 Flotylli Kragzownikéw
i Niszczycieli, w dniu 8 pazdziernika
1969 roku Columbus po raz kolejny od-
szedl na Morze Srédziemne. Na wody
macierzyste powr6cit w dniu 18 mar-
ca 1970 roku. W nastepnym miesigcu
okret ponownie wszedl do Norfolk Na-
val Shipyard na kolejny remont, ktéry
trwal od 17 kwietnia do 6 lipca. W cia-
gu kolejnych trzech lat Columbus jesz-
cze trzykrotnie petnit stuzbe w skladzie
6 Floty bedac oddelegowanym na Mo-
rze Srédziemne od 6 wrzesnia 1970
roku do 1 marca 1971 roku, od 17 maja
do 18 pazdziernika 1972 roku oraz
od 2 listopada 1973 roku do 31 maja
1974 roku.

Columbus (CG-12) w konfiguracji nosiciela rakietowych przeciwlotniczych pociskéw kierowanych SAM-N-6B ,Talos” oraz Mk 15 ,Tartar”. Fotografia

okretu wykonana w dniu 2 lipca 1964 roku.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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Helena (CA-75) ostatni z drugiej serii krazownikéw typu Baltimore sfotografowany w dniu 3 wrzesnia 1945 roku w porcie w Bostonie w przededniu

wprowadzenia do stuzby.

Rezygnacja w latach siedemdziesig-
tych ubieglego wieku z dokonywania
modernizacji okretu i wynikajacy z niej
brak jego przystosowania do wymo-
géw wspdlczesnego pola walki spowo-
dowaly, ze plany wycofania krgzownika
ze stuzby byly rozwazane juz od lutego
1974 roku. Ostatecznie, jednostka zosta-
fa wycofana ze stuzby z dniem 31 stycz-
nia 1975 roku jako pierwszy z posréd
krazownikéw rakietowych typu Albany.
Columbus skreslono z listy floty w dniu
9 sierpnia nastepnego roku, sprzeda-
no na zlom w dniu 3 pazdziernika 1977
roku i zZtomowano w roku kolejnym.

.Helena” (CA-75)

Stepke ostatniego z drugiej serii kra-
zownikéw typu Baltimore zbudowanych
przez Bethlehem Steel Co. Fore River
Shipyard w Quincy w stanie Massachu-
setts, dla ktérego zarezerwowano sygna-
ture CA-75 i poczatkowo przewidywa-
no nazwe Des Moines polozono w dniu
9 wrze$nia 1943 roku. Po anulowaniu
jednak w dniu 5 pazdziernika 1944 roku
kontraktu na budowe nalezacego do ty-
pu Cleveland lekkiego krazownika o syg-
naturze CL-113, przewidywang dla nie-
go nazwe Helena postanowiono nadaé
ostatniemu z drugiej serii ciezkich kra-
zownikéw typu Baltimore. Kadtub okre-

tu wodowano w dniu 28 kwietnia 1945
roku, a nazwe nadata mu zona Johna
J. Haytina — burmistrza miasta Helena.
Nowy krazownik zostal wprowadzony
do stuzby w dniu 4 wrze$nia tego same-
go roku, a jego pierwszym dowddcg zo-
stat komandor A.H. McCollum.

Po zakoniczeniu préb morskich na
akwenie przyleglym do wybrzeza Bosto-
nu, w dniu 24 pazdziernika Helena od-
szedl do Nowego Jorku dokad przybyt
nastepnego dnia. W dniu 27 pazdzier-
nika krazownik wzial udziat w wielkiej
paradzie floty z okazji Dnia Marynar-
ki majacej podkresla¢ wktad floty ame-
rykanskiej w zwycigstwo w II wojnie
$wiatowej. Nastepnie odbyt dwukrot-
nie szkolenie zgrywajace zatoge na wo-
dach kubanskiej Zatoki Guantanamo.
Do Bostonu Helena powrécit w lutym
1946 roku, aby dokonaé przygotowan
do swego pierwszego zadania opera-
cyjnego. W dniu 12 lutego krgzownik
opuscit Wschodnie Wybrzeze i skiero-
wat sie do Anglii gdzie na jego poktadzie
podni6st bandere admiral Kent H. He-
witt — dowddca Sit Morskich w Europie
oraz 12 Floty. Przez kolejne trzy miesia-
ce okret przeprowadzil szereg ¢wiczen
na wodach europejskich oraz zlozyt wi-
zyty kurtuazyjne w gléwnych portach
Anglii i Szkocji. Po wyokretowaniu ad-

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

mirata Hewitta wraz z jego sztabem
w dniu 1 maja Helena odszedl na Morze
Srédziemne. Odwiedziwszy kilka glow-
nych portéw na tym akwenie krgzow-
nik przeszedl Kanat Sueski i zaliczajac
postoje w Colombo i Singapurze w dniu
18 czerwca zawinatl do Tsingtao w Chi-
nach. Przez kolejne dziewie¢ miesiecy
jednostka pelnita stuzbe na wodach Za-
chodniego Pacyfiku uczestniczac w sze-
regu szkolen i ¢wiczen floty. W dniu
15 marca 1947 roku na Helena zaokre-
towal wiceadmiral Walter S. DeLaney
— dowodca Pancernikéw i Krazowni-
koéw Floty Pacyfiku, z ktérym na pokla-
dzie jednostka tydzien pézniej opuscita
Daleki Wschéd odchodzac z Szangha-
ju ku zachodniemu wybrzezu Stanéw
Zjednoczonych.

Zakonczywszy szkolenie na wo-
dach Kalifornii, w dniu 3 kwietnia
1948 roku Helena ponownie odszedt
na Daleki Wschéd i 24 dni pézniej za-
wingl do Szanghaju. Przez cale lato,
az do konca 1948 roku pelnit stuz-
be na Zachodnim Pacyfiku operujac
gléwnie na wodach chinskich. W grud-
niu okret powrdécit do Long Beach. Po-
czatek nastepnego roku Helena spedzit
na szkoleniu nowych czlonkéw zatogi
odbywajac w maju ¢wiczenia z rezer-
wistami floty. W lipcu i sierpniu krgzow-
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nik wzigt udzial w 6-tygodniowym rejsie
szkolnym z rezerwistami korpusu ofice-
réw floty na wyspy Galapagos i do Pana-
my. Nastepnie w listopadzie 1949 roku
uczestniczyl w operacji ,Miki” — wsp6l-
nym szkoleniu sit armii i floty — ¢wiczeb-
nym desancie na wybrzeze Hawajow.
Po jego zakonczeniu, przez Yokosuka
i Hongkong okret przeszedl na Filipiny
gdzie kontynuowat szkolenie. W stycz-
niu 1950 roku Helena powrécit do Ja-
ponii gdzie w dniu 2 lutego zostat jed-
nostka flagowa wiceadmirata Russella
S. Berkey’a — dowédcy 7 Floty. Podczas
kolejnych trzech miesiecy krazownik
uczestniczyt w wielkich éwiczeniach flo-
ty na wodach Okinawy skladajac takze
szereg wizyt w portach Japonii. W dniu
21 maja okret opuscit Daleki Wschod
i obrat kurs na Stany Zjednoczone.
Zgodnie z harmonogramem stuz-
by, lato 1950 roku Helena mial spe-
dzi¢ w Long Beach, po czym powinien
przej$é przeglad w stoczni marynar-
ki na Hunters Point w San Francisco.
Wybuch wojny koreanskiej spowodo-
wal jednak zmiang tych planéw i w dniu
29 czerwca dowodzacy 3 Dywizjonem
Krgzownikéw kontradmiral Charles C.
Hartman otrzymal rozkaz pospiesznego
przygotowania swoich jednostek do wyj-
$cia w morze. W dniu 6 lipca okret wraz
z blizniaczym Toledo (CA-133) oraz osta-
niajacymi niszczycielami 111 Dywi-
zjonu opuscit Kalifornie i obral kurs
na zachéd. Zaliczywszy jedynie krét-
ki (11-13 lipca) postdj w Pearl Harbor
na bunkrowanie, a takze na Midway dla
pobrania zaopatrzenia i amunicji oraz
uzupelnienia paliwa przez niszczyciele
eskorty, w dniu 23 lipca Helena zawinat
do bazy w japonskim Yokosuka. Dwa
dni pézniej okrety admirala Hartmana,
ktéry objat dowodzenie catoscig sit mor-
skich eskortowania, wsparcia i bloka-
dy w Korei przeszly do Sasebo. W dniu
26 lipca jednostki 3 Dywizjonu Krag-
zownikéw i 111 Dywizjonu Niszczycieli
opuscity Japonie kierujac sie na péinoc
aby rozpoczaé bombardowanie wy-
brzeza Korei. Zanim jednak okrety we-
szly do akcji, po poludniu tego dnia He-
lena otrzymal rozkaz skierowania sie
wraz z niszczycielami ku Formozie pod-
czas gdy do Korei podazyt samotny Tole-
do. Przez pig¢ kolejnych dni okrety ad-
mirata Hartmana patrolowaly Cie$nine
Tajwanskg, po czym w dniu 1 sierpnia
jego zespdt zostal zastgpiony w tej stuz-
bie przez krazownik przeciwlotniczy
Juneau (CL-52) oraz niszczyciele Mad-
dox (DD-731) i Moore (DD-747). Helena
z niszczycielami 111 Dywizjonu odszedt

na pétnoc aby dotaczy¢ do morskich sit
wsparcia wojsk Organizacji Narodéw
Zjednoczonych.

Po trzydniowym postoju w Sasebo,
okret po raz pierwszy wszedt do akcji
u wschodniego wybrzeza Korei w dniu
7 sierpnia. Wraz z czterema niszczycie-
lami krazownik ostrzeliwal najpierw
infrastrukture kolejowa, mosty drogo-
we oraz elektrownie i mniejsze obiekty
przemystowe koto Tanchon. Wieczorem
jednostki odeszly na potudnie powra-
cajac nastepnego dnia rano i ostrzeli-
wujac drogi biegnace wzdtuz wybrzeza
oraz most kolejowy kolo Sokcho nie-
co na pélnoc od 38-ego réwnolezni-
ka. Nastepnie okret przeszedt ku Yong-
dok gdzie zluzowal na pozycji ogniowej
blizniaczy Toledo, ktéry odszedl do Sase-
bo. Pelnigc role jednostki flagowej Ope-
racyjnej Grupy Bombardowania, He-
lena prowadzil ogien na pozycje wojsk
poéinocnokoreanskich utrudniajac ich
dziatanie. W dniu 11 sierpnia okret
wspieral oddzialy 3 Dywizji potudnio-
wokoreanskiej na potudnie od Yong-
dok niszczac min. cztery nieprzyjaciel-
skie czolgi. Trzy dni p6zniej krazownik
wraz z dwoma niszczycielami ostrzeli-
wal mosty i tunele kolejowe w okolicach
Sinchang na pélnocy. Okrety wystrzeli-
ty tgcznie 170 pociskéw kalibru 203 mm
oraz 100 kalibru 127 mm niszczac po-
cigg i uszkadzajac dwa mosty kolejowe.
Zagrozenie dla oddzialéw Sprzymierzo-
nych, ktére spowodowal desant wojsk
péinocnokoreanskich koto Kuryongpo
stalo si¢ przyczyng szybkiego powro-
tu jednostek admirata Hartmana ku Po-
hang. W dniu 16 sierpnia Helena wraz
7z trzema niszczycielami ostanialy cztery
jednostki desantowe czolgéw LST, ktére
ewakuowaly zolnierzy koreanskiej 3 Dy-
wizji Piechoty odcietej od sit gtéwnych
i przypartej do morza w rejonie Pusan.
Tego dnia po zachodzie stonca okrety
bojowe rozpoczely ostrzal pozycji nie-
przyjaciela, a jednostki desantowe ewa-
kuowaly prawie 6 tys. oficeréw i zolnie-
rzy oraz niemal 1,3 tys. cywiléw. W dniu
24 sierpnia zesp6t admirata Hartmana
powr6cit ku Tanchon, gdzie Helena kie-
rowanym ze $migtowca ogniem bom-
bardowal infrastrukture kolejowg oraz
magazyny. Nastepnie jednostki przeszly
w okolice Songjin ostrzeliwujagc w ko-
lejnym dniu stacje rozrzadowe oraz wa-
gony kolejowe. Operujacy w sierpniu
na wodach Morza Japonskiego krazow-
nik prowadzit takze akcje ratownicze
podnoszac min. z wody pilotéw dwéch
zestrzelonych mysliwcéw bombardujg-
cych North American P-51 ,Mustang”.

W poczatkach wrze$nia Helena
wspieral przygotowania do ofensywy
8 Armii oraz operacji desantowej koto
Inchon. Podczas ostrzalu przeprowa-
dzonego w dniu 9 wrzesnia okret dzia-
tajacy wspoélnie z szybkim tralowcem
Endicott (DMS-35) zniszczyt dziesie-
cioma pociskami swej artylerii gtéwnej
203 mm dwa przesta mostu w Kang-
gu Hang polozonego 23 mile na pét-
noc od Pohang. Nastepnego dnia jed-
nostka przeszta na pétnoc aby wraz
z niszczycielami Brush (DD-745) i Lloyd
Thomas (DD-764) nekaé zegluge oraz
umocnienia nieprzyjaciela na wyspie
Mayang Do. W przeddzien ladowa-
nia X Korpusu koto Inchon krazownik
wraz z piecioma niszczycielami wspie-
ral pancernik Missouri (BB-63) wspo-
magajacy prowadzenie akcji dywersyj-
nych koto Samchok. Poczawszy od dnia
ladowania, ktére mialo miejsce w dniu
15 wrzesnia, Helena wspomagal wojska
Republiki Korei wypierajace nieprzy-
jaciela na pétnoc wzdtuz wschodniego
wybrzeza kraju, a nastepnie operacje
odbicia z rak nieprzyjaciela Pohang.

Kolejna operacja w wojnie korean-
skiej, w ktérej uczestniczyl okret byt
desant koto Wonsan. Jednostka we-
szta w sktad Task Group 95.2 — Zespolu
Oslony i Wsparcia dowodzonego przez
kontradmirata Charlesa C. Hartma-
na. Grupa, ktorg stanowity krgzowni-
ki Helena, Worcester (CL-144) i brytyjski
Ceylon (C-30) oraz 6 niszczycieli, wy-
szla w morze w dniu 10 wrze$nia. Dwa
dni p6Zniej zespot ten potaczyt sie koto
Wonsan z zespolem pancernika Missou-
ri (BB-63), na ktérym zaokretowany byt
wiceadmirat Arthur D. Struble — dowdd-
ca Joint Task Force 7, po czym jednost-
ki przeszly na péinoc aby bombardowaé
okolice Chongjin. W dniach 12-13 paz-
dziernika okrety ostrzeliwaly 5 wydzielo-
nych celéw ladowych na 120-milowym
odcinku wschodniego wybrzeza Korei.
Cztery dni p6zniej Worcester i Helena
bombardowaly infrastrukture transpor-
towa kolo Songjin, po czym odeszly aby
w pogotowiu oczekiwaé na kolejne roz-
kazy do otwarcia ognia. W listopadzie
1950 roku Helena, mimo wielkiej war-
toéci bojowej jego artylerii, opuscit Ko-
ree i odszedt do Stanéw Zjednoczonych
na dwukrotnie juz odkladany przeglad
stoczniowy.

Po zakonczeniu remontu krazownik
opuscil Long Beach i w dniu 18 kwiet-
nia 1951 roku zawinal do japonskie-
go Sasebo. Okret zostal przydzielony
do Task Force 77, dowodzonego teraz
przez wiceadmirata Harolda M. Marti-
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na zespolu szybkich lotniskowcéw, kto-
re prowadzity codzienne uderzenia lot-
nicze na pozycje nieprzyjaciela. Oprécz
ich wsparcia Helena prowadzil takze
niejednokrotnie ostrzal celéw na wy-
brzezu Korei z dzial swej artylerii glow-
nej po czym wracal do zespolu lot-
niskowcéw, ktéry atakowal obiekty
nieprzyjacielskie kolo Wonsan. W dniu
24 kwietnia wraz z bliZniaczym Saint
Paul (CA-73) oraz lekkim krgzownikiem
Manchester (CL-83) i czterema niszczy-
cielami prowadzit dwugodzinne bom-
bardowanie Kosong. Pie¢ dni p6zniej
Helena wraz z Manchester, czterema
niszczycielami, dwoma transportowca-
mi desantowymi wojska i desantowym
transportowcem tadunkéw uczestniczyt
w symulowanej, dwudniowej operacji
ladowania w okolicach Kojo. W dniach
6 i 7 maja Helena wraz z czterema nisz-
czycielami ostrzeliwal okolice Kansong,
co w obliczu poteznego ataku nieprzy-
jaciela uchronito od catkowitego rozbi-
cia bronigce si¢ oddzialy wojsk Republi-
ki Korei. Od 8 do 10 czerwca kragzownik
operowal na szlakach zeglugowych nie-
przyjaciela kolo Songjin, Iwon i Kyon-
gsong Man. Podczas bombardowania
wybrzeza prowadzonego w dniu 31 lip-
ca okret zostat trafiony pociskiem nie-
przyjacielskiej artylerii nadbrzezne;j.
Szczesliwie, odniesione uszkodzenia
okazaly sie niewielkie, a dzieki ujawnie-
niu pozycji wroga krazownik zniszczyt
siedem stanowisk artyleryjskich i maga-
Zyn amunicji.

Po krétkim pobycie w Yokosuka He-
lena ponownie dotaczyl do Task For-
ce 77, po czym jako jednostka dozoru
radiolokacyjnego ostanial zmasowane
ataki powietrzne na sklady zaopatrze-
niowe oraz kolejowe stacje rozrzado-
we nieprzyjaciela. W mig¢dzyczasie
wspieral oddzialy amerykanskiej 8 Ar-
mii niszczac min. 13 celéw wzdluz linii
nacierajgcej piechoty. W dniu 17 lipca
okret wraz z pancernikiem New Jersey
(BB-62) uczestniczyt w unieszkodliwie-
niu nieprzyjacielskich baterii artylerii
nadbrzeznej w okolicach Wonsan, kt6-
re ostrzelaly niszczyciele O’Brien (DD-
725), Blue (DD-744) i Alfred A. Cun-
ningham (DD-752). Obydwie ciezkie
jednostki zostaly wéwczas odwotane
ze sktadu Task Force 77, ktére znajdo-
waly sie w drodze ku Songjin. Dotarlszy
wieczorem na miejsce do czasu zapad-
niecia ciemnos$ci przez godzine okre-
ty toczyly pojedynek z nieprzyjacielski-
mi bateriami na Hodo Pando, Umi Do
i przyladku Kalma Pando. Pomimo licz-
nych bliskich wybuchéw pociskéw zad-

na z jednostek amerykanskich nie zosta-
fa trafiona, a baterie nieprzyjacielskie
zostaly zmuszone do milczenia. P6znym
wieczorem Helena wszedt do wewnetrz-
nego kanalu portu Wonsan. Nastepnego
ranka jego $ladem podazyl pancernik,
po czym obydwa okrety pozostaly tam
jeszcze przez dwa kolejne dni.

Pod koniec lata Helena uczestniczyt
w kolejnej, symulowanej operacji de-
santowej, ktérg dla odwrécenia uwagi
od gléwnego natarcia ruchéw wojsk po-
tudniowokoreanskich przeprowadzono
na wybrzezu kolo Changjon. Najpierw,
w dniu 27 sierpnia pod ostong dziat kra-
zownika, trzech niszczycieli i uzbro-
jonego w rakiety okretu desantowego
LSM(R) trzy tratowce dokonaly oczysz-
czenia z min podejScia do wybrzeza. Na-
stepnie do zespotu w dniu 30 sierpnia
dotgczyt pancernik New Jersey (BB-62)
i kolejny niszczyciel, po czym okrety
przeprowadzily dwudniowe bnombar-
dowanie plaz oraz pozycji nieprzyja-
ciela na wybrzezu. W dniu 31 sierpnia
z poktadu okretu desantowego Whetsto-
ne (LSD-27) rozpoczelo sie wodowanie
jednostek przeprawowych, ktére utwo-
rzywszy fale ladowania zostaly nastep-
nie zawrécone i podniesione na okret.

W dniu 20 wrzesnia 1951 roku Hele-
na powr6cit do Yokosuka gdzie na jego
pokladzie miata miejsce ceremonia od-
czytania przez prezydenta Korei Syn-
gmana Rhee listu pochwalnego, ktéry
krazownik jako pierwsza jednostka floty
otrzymat za dziatalno$¢ bojowg prowa-
dzong pod koniec 1950 roku. Dotgczyw-
szy nastepnie do Task Force 95 okret
wspieral oddzialy prowadzace natar-
cie na obszarze Hungnam-Hamhung.
Przez kolejne dwa tygodnie wraz z pan-
cernikiem New Jersey (BB-62) i kilko-
ma niszczycielami ostrzeliwal wybrzeze
niszczac liczne mosty kolejowe i drogo-
we, stacje rozrzadowe i stanowiska arty-
lerii nieprzyjaciela. W dniu 23 pazdzier-
nika ostrzeliwujagcy Hungnam Helena
ponownie stat si¢ celem ostrzatu artyle-
rii nadbrzeznej — po raz kolejny odnidst
jednak szczesliwie niewielkie jedynie
uszkodzenia. Ty ture dziatalnosci opera-
cyjnej na Dalekim Wschodzie krazownik
zakonczyl w listopadzie i w dniu 8 grud-
nia 1951 roku powrdcit do Long Beach
w Kalifornii.

Podczas postoju na Zachodnim Wy-
brzezu dokonano wymiany wszystkich
dziat artylerii gtéwnej kalibru 203 mm
okretu. Nastepnie przeprowadziwszy
intensywne szkolenie, na poczatku lu-
tego 1952 roku jednostka powrécita
na Daleki Wschéd. Pomiedzy 14123 lu-

tego krazownik bral udzial w mane-
wrach ,Lex Baker 1”7 — najwiekszych
¢wiczeniach morskich od czasu wybu-
chu Wojny Koreanskiej. Wzieto w nich
udzial ponad 70 jednostek ptywaja-
cych oraz przeszlo 15 tys. marynarzy
i zolnierzy piechoty morskiej. W dniu
8 czerwca Helena powr6cil do Yoko-
suka, po czym nastepnego dnia wy-
szedl w morze dolaczajac u wybrzezy
Korei do Task Force 77. Przez kolejne
piec i pét miesigca krgzownik prowa-
dzit bombardowanie pozycji nieprzyja-
ciela niszczac budowle, stanowiska ar-
tyleryjskie oraz elementy infrastruktury
transportowej wroga. Okret ratowal
takze pilotéw zestrzelonych samolotéw
Sprzymierzonych. W dniu 24 listopa-
da Helena powrdcit do Yokosuka, skad
po pieciodniowym postoju wyszedl
w morze ze specjalnag misja. Najpierw
przeszedl na Iwo Jima w archipelagu
wysp Volcano, gdzie w dniu 1 grudnia
na jego poktad zaokretowal admirat
Arthur W. Radford — Gtéwnodowodza-
cy Floty Pacyfiku. Nastepnie jednost-
ka przeszta do Apra Harbor na Guam
w archipelagu Marian6w. Tam zaokre-
towal Prezydent-elekt Dwight D. Eisen-
hower z towarzyszacymi mu oficjelami,
ktorzy wraz z admiralem Radfordem
wyruszyli w podréz na Wyspy Hawaj-
skie. Podczas rejsu najwazniejsi politycy
amerykanscy odbyli na pokladzie Hele-
na szereg konferencji po czym w dniu
11 grudnia wyokretowali w Pearl Har-
bor. Pie¢ dni pézniej krazownik zawi-
nat do Long Beach.

Kolejny raz na Daleki Wschéd okret
wyszedt w dniu 4 sierpnia 1953 roku
i dotgczywszy do Task Force 77 uczest-
niczyt w patrolach na Morzu Japon-
skim. Po zakoniczeniu tej tury Helena
przeszed! przeglad na Zachodnim Wy-
brzezu, po ktérym odbywszy szkolenie,
w dniu 11 pazdziernika 1954 powré-
cit do Yokosuka gdzie zostal jednostkg
flagowg wiceadmirata Alfera M. Pride
— dowddcy 7 Floty. Wigkszos¢ z tej tury
stuzby na Dalekim Wschodzie krazow-
nik spedzit na wodach tajwanskich. Kul-
minacja tego okresu dziatalnosci opera-
cyjnej okretu miata miejsce na poczatku
lutego 1955 roku, kiedy to uczestniczyt
on w ewakuacji wysp Tachen bedacych
zarzewiem konfliktu pomiedzy China-
mi komunistycznymi i republikanskimi.
0Od 6 do 9 lutego prowadzone przez He-
lena jednostki floty ewakuowaly prze-
szlo z nich 18 tys. cywiléw, a do 12 lu-
tego przeszio 20 tys. zolnierzy Republiki
Tajwanu. Rankiem tego dnia jednost-
ki zespotu odeszly na potudnie, podczas
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gdy krazownik zabezpieczal ich arier-
garde. W czerwcu 1955 roku okret po-
wrécit na Zachodnie Wybrzeze gdzie
przeszedl rutynowy przeglad, po kté-
rym do konca roku prowadzit szkolenie
na wodach przylegajacych do wybrze-
za Kalifornii. W dniu 25 stycznia 1956
roku Helena ponownie przybyt do Yoko-
suka rozpoczynajac w ten sposéb kolej-
ng, pélroczng ture stluzby na Dalekim
Wschodzie. Podczas jej trwania okret
operowal gléwnie w Cie$ninie Tajwan-
skiej, ktora to dziatalnos$é byla przepla-
tana krétkimi éwiczeniami na wodach
przyleglych do Filipin.

Zakonczywszy te ture stuzby na Za-
chodnim Pacyfiku, dniu 8 lipca 1956
roku krazownik powrécit do Long Be-
ach. Tam podczas trzymiesiecznego po-
stoju w rufowej czesci jego poktadu za-
montowano wyrzutnie rakietowych
pociskéw balistycznych Chance-Vought
SSM-N-8 ,Regulus I”. Dzigki temu, He-
lena jako jeden z pierwszych amerykan-
skich okretéw nawodnych uzyskat moz-
liwo$¢ wyprowadzania strategicznych
uderzen jadrowych. Kolejne 9 miesie-

Helena (CA-75) w grudniu 1959 roku przed wyjsciem w swa ostatnig ture stuzby na zachodnim Pacyfiku.

cy stuzby zaloga kragzownika poswieci-
fa na szkolenie, wsréd ktérego elemen-
téw znajdowalo sie réwniez strzelanie
pociskéw ,Regulus I” tak, ze po raz ko-
lejny na Daleki Wschod okret wyszedt
dopiero w dniu 10 kwietnia 1957 roku.
Podczas tej pétrocznej tury Helena byt
okretem flagowym wiceadmirata Walla-
ce M. Beakleya — dowddcy 7 Floty pel-
nigc zaréwno zadania reprezentacyjne,
jak tez prowadzac ¢wiczenia i szkole-
nia. Do Long Beach krazownik powré-
cit w dniu 19 pazdziernika, po czym
przeszedt remont kapitalny zakonczony
w dniu 31 marca nastepnego roku.
Kolejny pobyt na Zachodnim Pacy-
fiku okret rozpoczal wychodzac z Ka-
lifornii w dniu 3 sierpnia 1958 roku.
Pierwszym jego portem na Dalekim
Wschodzie byt tajwanski Keelung,
do ktérego przybyl 21 sierpnia. Nastep-
nego dnia poktad krazownika zwiedza-
li stuchacze i wyktadowcy tajwanskiego
Kolegium Obrony Narodowej. Kolejnym
portem, ktéry zgodnie z harmonogra-
mem miat odwiedzi¢ Helena miata by¢
stolica Filipin Manila. Kryzys jaki spo-

wodowalo ostrzelanie przez baterie ar-
tyleryjskie Chinskiej Republiki Ludowej
przybrzeznych wysp Quemoy zajmo-
wanych przez nacjonalistéw chinskich
spowodowal przerwanie normalnej
stuzby okretu i skierowanie kragzownika
do patrolowania podczas kolejnych ty-
godni wéd przylegajacych do spornych
terytoriéw. W dniu 7 wrzesnia okret
ostaniat jednostki Republiki Chinskiej
wiozgce zaopatrzenie dla wysp Quemoy
zblizajac sie do wybrzeza Chin na odle-
glo§¢ zaledwie 10 mil. Z koncem wrzes-
nia Helena przeszedt na Filipiny gdzie
w dniu 9 pazdziernika dotarl na jego
poklad sygnat wzywania pomocy przez
norweski statek Hoi Wong, ktory wszedt
na rafe u brzegéw Wysp Paracelskich.
Nastepnego dnia rano krazownik dotart
na miejsce wypadku, po czym jego $mi-
glowce ewakuowaly zagrozonych ma-
rynarzy do Hongkongu. Zakonczywszy
akcje ratownicza okret kontynuowat
stuzbe patrolowg oraz szkolenie na wo-
dach zachodniego Pacyfiku powraca-
jac do Long Beach w dniu 17 lutego
1959 roku.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l
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Wybrzeze Kalifornii krazownik po raz
kolejny opuscit w dniu 5 stycznia 1960
roku towarzyszac w drodze na Daleki
Wschéd lotniskowcowi przeciwpodwod-
nemu Yorktown (CVS-10) ostanianemu
przez 23 Eskadre Niszczycieli. Dotarlszy
na wody Zachodniego Pacyfiku Helena
zlozyt wizyty kurtuazyjne w portach Ko-
rei i Tajwanu, a nastepnie uczestniczyt
w Operacji ,Blue Star” bedacej jednymi
z najwiekszych ¢éwiczen desantowych
w historii. Po ich zakoniczeniu okret po-
wrécil do Japonii, po czym wraz z lot-
niskowcem uderzeniowym Ranger
(CVA-61) i blizniaczym krazownikiem
Saint Paul (CA-73) przeszedt na Guam.
W maju Helena wraz z niszczycielami
eskortowymi Jerkins (DDE-447) i Taylor
(DDE-468) odwiedzil Australie, z kt6-
rej pdzniej odszedt do Long Beach. Pod-
czas postoju w Stanach Zjednoczonych
od czerweca do listopada okret przeszedt
remont kapitalny, po ktérym w polowie
stycznia 1961 roku zostal na stale przy-
dzielony do 1 Floty zostajgc jednost-
ka flagows jej dowddey wiceadmirata
Charlesa L. Melsona.

W dniu 17 maja 1961 roku 12 okre-
téw prowadzonych przez Helena, za-
prezentowalo potege 1 Floty przed po-
nad 700 cztonkami Amerykanskiego
Stowarzyszenia Uzbrojenia. W czerw-

cu tego roku krgzownik z Sekretarzem
Marynarki Johnem B. Connally oraz
o$Smioma jego go$émi na pokladzie
odbyt rejs do Portland w stanie Ore-
gon gdzie wzial udzial w Tygodniu Flo-
ty z okazji dorocznego Festiwalu Roz.
Podczas kolejnych miesiecy 1961 roku
okret uczestniczyl min. w éwiczeniach
,Tail Wind” tworzac wraz z blizniaczym
krazownikiem Los Angeles (CA-135),
fregatg rakietowg Coontz (DLG-9) oraz
eskortujgcymi niszczycielami najwiek-
sze od 4 lat zgrupowanie jednostek flo-
ty. Nastepnie Helena odwiedzit kilka
portéw Dalekiego Wschodu, przy czym
koto wybrzeza Hong Kongu zmagat
sie z przechodzgcym tajfunem ,Olga”.
W dniu 6 pazdziernika krazownik po-
wrdécit do San Diego wkrétce po tym
biorac udzial w ¢éwiczeniach ,Covered
Wagon”. Do korica roku okret uczestni-
czyl takze w manewrach ,Black Bear”
oraz demonstracji potegi 1 Floty przed
Szefem Operacji Marynarki admiralem
George W. Andersonem. Podczas kolej-
nego roku stuzby Helena operowat za-
réwno na wodach Zachodniego Pacyfi-
ku jak i zachodniego wybrzeza Stanéw
Zjednoczonych. Wraz z innymi jednost-
kami 1 Floty oraz zolnierzami 1 Dywi-
zji i lotnikami 3 Skrzydta Powietrznego
Piechoty Morskiej krazownik uczestni-

czyt w kilku éwiczebnych operacjach
desantowych. W marcu okret odbyt
rejs z zagranicznymi stuchaczami oraz
kadrg oficerska Kolegium Wojny Mor-
skiej. W dniu 12 kwietnia 1962 roku do-
woédztwo 1 Floty objat na krétko wice-
admiral Frank Virden, ktérego w dniu
5 maja zastapil na stanowisku wice-
admiral Robert T. Keith. W czerwcu
i sierpniu tego roku Helena dwukrotnie
odbyt rejsy z cztonkami Ligi Morskiej.

Wraz z konicem 1962 roku zapad-
ta decyzja o wycofaniu krazownika
z czynnej stuzby. Okret zostat zacu-
mowany w Long Beach Naval Shipy-
ard, ktéra rozpoczeta przygotowania
do jego dezaktywacji. W dniu 18 mar-
ca 1963 roku dowodzacy 1 Flotg wi-
ceadmiratl Keith przeniést swa ban-
dere na blizniaczy krazownik Saint
Paul (CA-73), po czym Helena w dniu
29 czerwca 1963 roku zostal wycofany
ze shuzby. Po przeholowaniu do San
Diego okret zostal zaliczony do skla-
du stacjonujacej tam grupy Rezerwo-
wej Floty Pacyfiku, w ktérej pozosta-
wal przez ponad 10 lat. Z listy floty
krgzownik skreslono w dniu 1 stycznia
1974 roku, po czym w dniu 13 listopa-
da sprzedano go na zlom.

(cigg dalszy nastqpi)

Krazownik Helena (CA-75) sfotografowany u wybrzezy Kalifornii w dniu 9 kwietnia 1961 roku, w czasie kiedy byt okretem flagowym 1 Floty.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l




Oskar Myszor
Maciej S. Sobanski

Radziecki Czerkassy na tle srédziemnomorskiego wybrzeza.
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Fot. zbiory Leo van Ginderen

t — rudovi;églowée =
prolektu B-32 (Czulym) e o
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Czqsc II — Warianty projektu i dalsze losy
zbudowanych jednostek

W latach 1953-1959 w Szczecinie zbudowano 41 rudoweglowcéw projektu B-32, w siedmiu kolejnych
seriach. Z tego 21 statkow trafito do ZSRR (spoérod ktérych cztery pod bandere wojenna), dziewied po-
zostato w Polsce, szes¢ wyeksportowano do Chin, trzy do Egiptu a ostatnie dwa — do Albanii. Niektore
pod koniec swojej — czesto ok. 25-30 letniej — stuzby trafity w rece kolejnych armatoréw — m.in. gre-
ckich czy panamskich. Te nieco staroswieckie, cho¢ cechujace si¢ ladng i nowoczesna linig kadtuba, pa-
rowce znalazly swoje trwate miejsce na kartach polskiego budownictwa okretowego i zeglugi.

Pierwszym i zarazem najwiekszym od-
biorca rudoweglowcéw projektu B-32
byt Zwigzek Radziecki, a dokladniej We-
wnetrzne Zjednoczenie Gospodarcze ,,Su-
doimport” (BHemHesKOHOMUYeECKue
obbennHeHme ,,Cygoummopr”) — czyli cen-
trala (podlegajaca Ministerstwu Marynarki
Handlowej) zajmujaca sie¢ zakupem zagra-
nicg jednostek ptywajacych dla radzieckiej
floty handlowej, ktére dopiero pdzniej prze-
kazywano poszczegdlnym armatorom pan-
stwowym (innych oczywiscie w ZSRR nie
bylo). Najwigcej radzieckich ,,Czulyméw”
- az 14 statkow - trafito do floty Azow-
skiej Zeglugi Morskiej (AsoBckoe Mopckoe
napoxonctBo, w skrocie AMP), z siedzi-
ba w czarnomorskim (ukrainskim) porcie

Zdanow!. Gléwnym obszarem dziatalno-
$ci tego armatora byl wowczas przewoz la-
dunkéw masowych (wegiel, rudy metali,
boksyty, ziarno) w basenie Morza Czarnego
i Azowskiego.

Zamoéwione przez ZSRR jednostki pro-
jektu B-32 budowane byly zgodnie z wymo-
gami technicznymi i pod nadzorem Rejestru
Morskiego ZSRR (MP CCCP), z dostosowa-
niem do Zzeglugi w lodzie famanym, i otrzy-
maly klase JT*P4/1C (z nieograniczonym za-
siegiem zeglugi).

W ramach pierwotnego wariantu ,,Czuly-
mow” (B-32-1) dla ZSRR zbudowano szes$é
statkow (wszystkie trafily do AMP). Pierwsze
cztery jednostki otrzymaly nazwy rzek, a ko-
lejne dwie — miast.

B-32/1. Czutym [Uynbim] - 11 lutego
1977 przybyl na ztomowanie do Aviles w Hi-
szpanii (LR 5072262, M-21268%)

B-32/2. Tom [Tomb] - ztomowany w 1981
lub 1982, we Wtoszech lub ZSRR (LR 536405,
M-21269).

B-32/3. INcut [Vuryn] - zlomowany
w 1977 w Hiszpanii (LR 516150, M-21316).

B-32/4. TErex [Tepex] - pdzniej przemia-
nowany (niedtugo po zbudowaniu, lub do-
piero w 1965) na SZACHTIORSK [IITaxTépck],
zfomowany w 1981 w ZSRR (LR 532164,
M-21317).

B-32/5. Lipieck [Jlumenk] - w maju
1977 przybyt na ztomowanie do Kartageny
(LR-520929, M-21331).

1. Takg nazwe nosit w latach 1949-1989 Mariu-
pol. AMP powstalo jeszcze w okresie Rosji carskiej
(w 1871 ), i istnieje nadal — obecnie jako jeden z ar-
matoréw niepodleglej Ukrainy. Poza Zdanowem,
dzialato w oparciu o porty Berdiansk, Kercz i Ta-
ganrog.

2. Numer w rejestrze Lloyd’s Register of Ship-
ping (LRS).

3. Numer Rejestru Morskiego ZSRR.
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Radziecki Inguf w odmiennym szarym malowaniu.

B-32/6. CzErRKASSY [Uepkaccsi] — w ma-
ju 1982 przybyl na ztomowanie do La Spezii
(LR 506961, M-21343).

Siodmy okret w serii (i ostatni w pierwot-
nym wariancie) zostal zamdéwiony przez Pol-
ska Zegluge Morska — byta to pierwsza jed-
nostka zbudowana w szczecinskiej stoczni
dla polskiego armatora:

B-32/7. MaLBORK (LR 521828, znak wy-
wotawczy SPHN) - w 1976 r. sprzedany ar-
matorowi greckiemu, przemianowany: SUM-
MER BREEZE (,,letni wietrzyk”). 21 grudnia
1977 r. wszedl na mielizne koto Povoagio
(wyspa Sao Miguel, Azory).

W kolejnej serii (B-32-II) zbudowano 10

statkéw — catos$¢ dla ZSRR, z tego wszyst-
kie poza jednym oficjalnie trafity do AMP.
W rzeczywistosci jednak prace w bar-
wach tego armatora podjela tylko szdstka
z nich, gdyz trzy statki najpewniej bezpo-
$rednio przekazano do marynarki wojen-
nej ZSRR (a po kilkunastu latach trafit tam
kolejny ,,Czutym”). Rozbudowujgca si¢ flo-
ta radziecka pilnie potrzebowata réznorod-
nych jednostek pomocniczych do obstugi
jej trzonu bojowego. Jednak w przeciwien-
stwie do wczeéniej omawianych ,,Sotd-
kow™, statki projektu B-32 nie zostaly po-
czatkowo poddane specjalnej przebudowie,
lecz pelnily role zwyklych transportowcéow

Kolejny radziecki statek, tym razem Czigirin, na Malcie.

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

(Boennbiit Tpanciopt, BTP). Prostota kon-
strukcji, solidno$¢ wykonania oraz fatwoé¢
obstugi sprawily, ze ,,zmilitaryzowane Czu-
tymy” staly si¢ na dlugie lata typowymi
»konmi roboczymi’, zajmujacymi sie zaopa-
trywaniem we wszystko od opatu i materia-
téw budowlanych po zywnos$¢ i sprzet woj-
skowy, rozrzucone garnizony MW ZSRR.
Charakterystyka techniczna transportow-
cow wojskowych nie odbiegata od oryginal-
nej (cywilnej) - poza tym, pelng wypornoé¢
okreslano w granicach 4900-5050 t, zasi¢g

4. Zobacz: M. Sobanski, Soldek - bracia i kuzyni,

LOW 927 (6/2008), s. 77-87.

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Czugujew (eks-Czarysz) na poczatku lat 70-tych na tle liguryjskiego wybrzeza.

ok. 8500 Mm (przy predkosci 11 weztow),
za$ zaloga liczyla 40-41 osob. Jednost-
ki wyposazono w radar typu Don-2. Z te-
go co wiadomo, zaden ze statkow nie zostal
uzbrojony. Niestety, nie udalo si¢ ustali¢ do-
kfadnie koncowych loséw stuzacej bod ra-
dziecka banderg wojenng czworki®.

Statki zbudowane w ramach serii B-32-1I
otrzymaly nazwy miast ZSRR (podobnie jak
B-32/5 1 6) — aczkolwiek kilka z nich zwodo-
wano jeszcze pod ,,rzecznymi’ nazwami.

B-32/8. PROLETARSK [IIpometapck] — 9
marca 1989 przybyl na ztomowanie do Por-
to Nogaro we Wloszech (LR 528575, M-
21356).

B-32/9. SIEWIERODONIECK [CeBepopoHerK]

— przekazany MW ZSRR (Flota Péinocna),
skreslony w 1992 .

B-32/10. LENINSK KUZNIECKT [JleHuHCK-
Kysnenkmii] - przekazany MW ZSRR, po-
czatkowo we Flocie Pélnocnej, latem 1956
przeszedt na Pacyfik; skreslony w 1982 r.

B-32/11. CziGIRIN [YurupuH] — w 1982
zfomowany w katalonskiej miejscowosci Vi-
lanova ila Geltra (LR 507016, M-21399).

B-32/12. INsAR [MHcap] - przekazany
MW ZSRR, poczatkowo we Flocie Péinoc-
nej, w 1957 przeszedt na Pacyfik; w latach 60.
przeklasyfikowany na okret dos§wiadczalny
0S-6, wycofany prawdopodobnie na prze-
tomie lat 70. i 80. (by¢ moze wczesniej przy-
wrécony do roli transportowca).

B-32/13. Czkarowsk [YUkamosck] - 11
wrze$nia 1980 przybyt do stoczni ztomowej
Desguaces La Arena w San Esteban de Pra-
via, w Hiszpanii (LR 507091, M-21393).

B-32/14. zwodowany jako Kowba
[KoBpa], ukonczony pod nazwa CzISTIA-
kowo [Yucrtakoso] - w 1965 lub 1966
przemianowany: KONSTANTINOWKA
[KoHcTanTHHOBKa], Zlomowany (w ZSRR?)
na przetomie lat 70. 1 80. (LR 560777).

B-32/15. zwodowany jako GILIUJ
[Tmoit], ukonczony pod nazwa CzERNO-
GORSK [YepHoropck] — 9 lutego 1985 przy-
byt do stoczni ztomowej Desguaces La Are-
na (LR 640137, M-21414).

B-32/16. zwodowany jako CzaRysz
[Hapsiui], ukonczony pod nazwa CzuGu-
JEW [YyryeB] — w 1979 przekazany MW
ZSRR jako okret transportowy KAMCZATKA
[Kamuarka], skreslony w 1985 r. (LR 507223,
M-21409).

B-32/17. prawdopodobnie budowany jako
CzERDIN [Yepaun], zwodowany i ukonczo-
ny pod nazwa Czusowoy [UycoBoii] - jako
jedyny z serii trafit nie do AMP, tylko in-
nego armatora: Zeglugi Czarnomorskiej
(YepHOMOpCKOE MOPCKOE MapOXOfiCTBO),
z siedzibg w Odessie. W styczniu 1980 przy-
byl do stoczni zZlomowej Terrestre Mar. w La
Spezii (LR 507256, M-21419).

Szes¢ statkow zbudowanych w latach 1955-

Fot. zbiory Leo van Ginderen

1957 w ramach kolejnej serii (B-32-III) na-
lezalo do chyba najbardziej tajemniczych
z wszystkich ,,Czulymdéw”. Zostaly one zamé-
wione w ramach tzw. puli eksportowej przez
polska Centrale Handlu Zagranicznego ,Cen-
tromor”. Rzeczywistym odbiorcg bylo jednak
utworzone w 1951 r. Chinsko-Polskie Towa-
rzystwo Makleréw Okretowych ,,Chipolbrok”
Nalezy przypomnie¢, ze w tym okresie (polo-
wa lat 50.) Chiniska Republika Ludowa byla
w duzej mierze izolowana na arenie miedzy-
narodowej, a wladze Republiki Chin (Tajwa-
nu), wsparte argumentem embarga handlo-
wego narzuconego na komunistyczne Chiny
przez USA, do$¢ skutecznie blokowaly por-
ty wybrzeza kontynentalnego. Przekonala si¢

5. Powyzej podalem dane na podstawie infor-
macji rosyjskich. Wedtug rocznika Jane’s Fighting
Ships 1992/93 w stuzbie woéwczas pozostawat Sie-
WIERODONIECK, za$ pozostalg trojke wycofano w la-
tach 1988-1989.

Fot. U.S. Navy

Ten sam Czugujew po przejeciu przez MW ZSRR i nowa nazwa Kamczatka.

TR
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Szczecinski debiut — rudoweglowce projektu B-32 (Czutym)

Mamry w barwach ,Chipolbroku” w 1956 roku.

o tym réwniez Polska, tracac w pazdzierniku
1953 zbiornikowiec PRACA, a w maju 1954 —
drobnicowiec PREZYDENT GOTTWALD. Oba
statki zostaly zatrzymane przez tajwanskie
okrety, a nastepnie wcielone do tamtejszej ma-
rynarki wojennej. Jednak zegluga pod bia-
fo-czerwona bandera byta obcigzona mniej-
szym ryzykiem, niz pod czerwong flagag ChRL
- stad kilkanascie statkow, ktére w drugiej po-
towie lat 50. trafily z Polski do Chin, odbylo
podroz pod polska bandera i nazwami, a do-
piero na miejscu zostato formalnie przekaza-
ne faktycznemu armatorowi. Taki los spotkal
réwniez ponizsze szes¢ jednostek, wyczarte-
rowanych na czas ,,podrdzy dostawczej” Pol-
skiej Zegludze Morskiej. W polskich barwach
otrzymaly one nazwy jezior.

O dalszych losach statkéw serii B-32-1IT
niestety malo wiadomo. Poczatkowo (wszyst-
kie przekazano w 1957 r.) plywaly w barwach
chiniskiej galezi ,,Chipolbroku’, a po utworze-
niu w sierpniu 1961 r. panstwowego armato-
ra China Ocean Shipping Co. (chin. Zhon-
gyuan Jituan) zostaly przekazane do jego
dyspozycji. Najdalej w latach
70. trafily do lokalnych (pan-

Fot. zbiory Hull George

B-32/18. Wicko (z.w. SPKC) - chinski HE
PING 355, 1967 przemianowany: ZHAN Dou
35, 1985 ponownie HE PING 35 (LR 538910).

B-32/19. SniarRDWY (z.w. SPKF) - HE
PING 40, 1967 — ZHAN Dou 40 (LR 533268).

B-32/20. MaMRy (z.w. SPKH) - HE PING
41, 1967 - ZHAN Dou 41, istnial jeszcze
w1979 r. (LR 521877).

B-32/21. Garpno (z.w. SPKI) - HE PING
42,1967 - ZHAN Dou 42, 1986 ponownie HE
PING 42 (LR 512620).

B-32/22. JamNo (z.w. SPK]) — NAN HarI
158, 1960 — HonG QI 158; by¢ moze na prze-
fomie lat 80. i 90. sprzedany zagranice - pod
nazwa DimiTrA K.7 (LR 516935).

B-32/23. £EBskoO (z.w. SPKU) — NAN Har
159, 1960 — Hong Q1 159 (LR 520518).

W ramach kolejnej serii (B-32-V), be-
dacej w rzeczywistosci kontynuacjg B-32-
III, zbudowano sze$¢ kolejnych statkow
na zamowienie ,Sudoimportu” - z kto-
rych jeden trafil ostatecznie pod lekko eg-
zotyczng bandere Zjednoczonej Republiki
Arabskiej:

Mamry juz pod chiniska bandera jako Zhandou 41, lipiec 1979 roku.

B-32/24. CzapAJEWSK [YamaeBck]| — ar-
mator AMP, zlomowany w latach 80. (1982
lub 1985) w ZSRR (LR 506813, M-26053).

B-32/25. CZERWONOGRAD [HepBoHorpan]
- AMP, zlomowany w 1985 w ZSRR
(LR 506971, M-26055).

B-32/26. losy tego statku sg szczeg6lnie
ciekawe: zamowiony i zwodowany jako Cze-
REPOWIEC [YepermoBen], z przeznaczeniem
dla AMP, zostat jeszcze w trakcie budowy
sprzedany (?) czechostowackiemu panstwo-
wemu armatorowi Ceskoslovenska ndmoini
plavba, pod nazwg DUKLA, a nastepnie egip-
skiej spotce The United Arab Maritime Com-
pany?, dla ktérej zostal wykoriczony pod na-
zwa MEENA (port macierzysty: Aleksandria).
Zlomowany przez Egyptian Copper Works
w Aleksandrii, w 1974 r. (LR 523069, rejestr
egipski Ne49).

B-32/27. Artaj [Anrait] - poczatko-
wo trafit do Kamczackiej Zeglugi Morskiej
(KamyaTckoe MOpCKOe TapOXOJCTBO) Z sie-
dzibg w Pietropawlowsku Kamczackim,
a w latach 60. przeszedt do ryskiej Lotewskiej
Zegludze Morskiej (JIarBuiickoe MOpcKoe
napoxozicTso/Latvijas kugnieciba). Wycofa-
ny z stuzby w 1975 ., przekazany (jako hulk-
magazyn?) kolchozowi ,,9 Maja” w Rydze.
Dalsze losy nieznane (LR 501289, M-26064).

B-32/28. UrRAL [Vpan] - armator Eston-
ska Zegluga Morska (9cTonckoe Mopckoe
napoxoznctBo/Eesti Merelaevandus, skrot
EMP) z siedzibg w Tallinnie, pod koniec lat

6. W niektérych opracowaniach mozna spot-
ka¢ inne zapisy chinskich nazw — jest to zwigzane
albo z przyjeciem innego systemu transkrypciji, albo
stownym podawaniem chiniskich liczb (np. HE PING
35 = HE PING SAN SHI WU). Powyzej przyjatem po-
wszechny obecnie w odniesieniu do ChRL system
pinyin. Znaczenie nazw: HE PING — Pok6j, ZHAN Dou
— Walka, NaNn Har — Morze Poludniowochinskie,
HonG Qr — Czerwony Sztandar.

7. Informacja niepotwierdzona.

8. W tym czasie Egipt tworzyt wraz z Syrig tzw.
Zjednoczong Republike Arabska. Po rozpadzie tej-
ze w 1961 1., UAM Co. zmienilo nazwe¢ na Egyptian
Navigation Company.

Fot. Markus Berger

stwowych) spélek zeglugowych
- pierwsza czworka bazowa-
fa w Szanghaju, a ostatnie dwa
- w Kantonie (Guangzhou).
Koncowe losy chinskich ,,Czu-
lyméw” niestety nie sg znane —
wszystkie skreglono z rejestru
Lloyda w latach 1992-1993,
z adnotacja Continued existence
in doubt (,,dalsze istnienie wat-
pliwe”). Najpewniej zostaly zto-
mowane lokalnie w latach 80.-
90. - ale by¢ moze ktérys nadal
istnieje, np. jako hulk miesz-
kalny lub magazynowy w jed-
nym z wielu portéw wybrzeza
ChRL?
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60. przebudowany na ptywajaca baze rybo-
Towstwa, w 1971 przebazowany na Kam-
czatke, a potem Sachalin - bez zmiany
nazwy, ostatnie oznaczenie rybackie SCh-
0080 [CX-0080]; 12 sierpnia 1980 przybyl
na ztomowanie do Izumi-Otsu w Japonii
(LR 537388, M-26068).

B-32/29. UKRAINA [YkpanHa] - arma-
tor EMP, w latach 60. przebudowany na ply-
wajaca baze rybotdéwstwa, w 1971 przebazo-
wany na Sachalin - bez zmiany nazwy (port
macierzysty: wpierw Korsakow, a od 1975
Niewielsk), ztomowany w 1979 w ZSRR
(LR 537225, M-26011).

Przeprowadzane w toku stuzby moder-
nizacje radzieckich statkéw serii I-II oraz V
obejmowaly przede wszystkim wymiang kot-
téw okretowych - z ucigzliwych, opalanych
weglem na wygodniejsze, opalane paliwa-
mi plynnymi. Dopiero od wariantu B-32-VI
kotly takie instalowano domy$lnie. Wymiana
kotlow wigzala sie czesto ze zmiang ksztattu
komina, ktdry zostat podwyzszony o swoista
»dobudéwke” (widoczna na wielu fotogra-
fiach). Unowoczesniono réwniez wyposaze-
nie nawigacyjne, poczatkowo skladajace si¢
jedynie z zyrokompasu, logu mechanicznego
z elektrycznym przekaznikiem, logu denne-
go i echosondy - dodajac réwniez dobrze wi-
doczne na fotografiach radary nawigacyjne.

Pozytywne rezultaty eksploatacji przez
PZM s/s MaLBoRK doprowadzily do zamé-
wienia przez szczecinskiego armatora na
przetomie lat 1956-1957 kolejnych szesciu
»Czulyméw”, w powazniej zmodernizowa-

Piekne ujecie radzieckiego Czapajewska w jednym z brytyjskich portow.

nym wariancie B-32-VI. W ramach tej samej
serii dwie jednostki zamoéwil Egipt (posia-
dajacy juz ww. B-32/26), jednak ostatecznie
trafily one takze do PZM, a dla Egiptu zbu-
dowano inne statki (o czym nizej). Statki
wariantu B-32-VI weszly do stuzby w PZM
w do$¢ krétkim okresie czasu, pomiedzy paz-
dziernikiem 1957 a marcem 1958 r. Wszyst-
kie otrzymaly nazwy miast.

B-32/30. Katowice (LR 518385, z.w.
SPLX) - 1979 sprzedany: Mamarou (Ino
Compaiiia Naviera S.A., bandera Panamy),
29 marca 1979 przybyl na ztomowanie do
Cartageny (Kolumbia).

B-32/31. Gn1EzNO (LR 513267, z.w. SPLY)
- 1978 sprzedany: AzTec (H. Hall, bande-
ra Kajmanéw), 1978 Turum (Tampa S.S. Li-
nes Ltd., Kajmany), 1988 ponownie sprzeda-
ny, dalsze losy nieznane - skreslony z rejestru
Lloyda w1992 r.

B-32/32. Seawno (LR 533184, z.w. SPMA)
- od 1978: hulk magazynowy ,,Rolimpexu”
w Szczecinie lub Swinoujs’ciu; 30 kwietnia
1979 przybyl do stoczni ztomowej Desguaces
Lezana w San Esteban de Pravia (Hiszpania).

B-32/33. Biersko (LR 504433, z.w. SPMB)
- 1978 sprzedany pod bander¢ Panamy (bez
zmiany nazwy, tylko na ,ostatni rejs”), 20 li-
stopada 1978 przybyt do stoczni ztomowej
Thomas W. Ward w Briton Ferry (Walia).

B-32/34. zaméwiony i zwodowany dla
Egyptian Navigation Co. jako SEwaA, przed
ukoniczeniem sprzedany PZM - KaLisz
(LR 518021, z.w. SPMN); 1976 sprzedany:
Errr (Ph. Manoudakis Shipping & Surveying

Fot. zbiory Leo van Ginderen

Co. Ltd., Grecja), 1976 ponownie sprzedany
(Tanthia Navigation Co., Grecja — bez zmia-
ny nazwy), 1978 EL HAG ABDALLAH (Hus-
sein Kamal Hussein Said Fanaki, Egipt) - 23
czerwca 1978 wszed! na mielizne Rashid, nie
$ciagniety, 31 maja 1979 sprzedany na zfom.
B-32/35. zamoéwiony i zwodowany dla
Egyptian Navigation Co. jako SENa, przed
ukoniczeniem sprzedany PZM - Tczew
(LR 535419, z.w. SPMO); 1976 sprzedany:
Err (Nissos Megisti Cia. Naviera S.A., Grecja),
w 1983 porzucony w sycylijskim porcie Augu-
sta, w lutym 1984 zatonal tamze — dalsze losy
nieznane, zapewne zlomowany lokalnie.
B-32/36. CieszyN (LR 507274, z.w.
SPMM) - od 1978 hulk magazynowy
»Rolimpexu” w Szczecinie lub Swinoujéciu,
17 marca 1979 przybyt do stoczni ztomowe;j
Desguaces Lezana.
B-32/37. OpoLE (LR 526393, z.w. SPMK)
- 1978 sprzedany: Karriopr (Universal For-
tune Maritime Inc., Grecja), 1979 HOMER
(Homer Shipping Co. Ltd., Grecja), 1981 Ju-
pITH P, (Penny Enterprises Ltd, Panama); we
wrzesniu 1990 przybyl do stoczni ztomowe;j
S.LPS.A. SA w Cartagenie (Kolumbia).
,Czulymy” pod bialo-czerwong bandera
plywaly gtéwnie w europejskim trampin-
gu bliskiego i $redniego zasiegu, przewo-
z3c przede wszystkim wegiel i rudy me-
tali w relacjach migdzy polskimi portami
a Danig (tzw. ,,most weglowy”), RFN, Ho-
landia i Belgia. Ale PZM w pierwszych la-
tach swej dzialalnoéci oprécz trampingu
prowadzil réwniez zegluge liniowa - cho¢
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Polski Stawno w trakcie manewréw portowych.

niekoniecznie dysponowal odpowiednig
do tego celu flotg. Stad niektére rudowe-
glowce projektu B-32 znalazly przej$ciowo
(w latach 1958-1962) zatrudnienie w ob-
studze polgczen na liniach regularnych,
czesto je inaugurujac. I tak, linie Gdansk/
Gdynia - Durrés otworzyto w 1958 r. BIEL-
sKO - a czasowo (miedzy lipcem 1958
a styczniem 1959) obstugiwalo ja Szawno,
za§ w pazdzierniku 1959 pojedynczy rejs

Bielsko w tadnym ujeciu na morzu, 1968 rok.

e
o] LR

P

do Albanii odbyto GNIEZNO. Do tego trze-
ba doda¢ dwie jednostki zbudowane dla
Albanii (zob. nizej), ktére podréz dostaw-
czg odbyly w czarterze PZM.

Trzy statki — KaLisz, CIESZyN i OPOLE —
wyposazono w prowizoryczne miedzypokta-
dy, co umozliwito ich wykorzystanie do prze-
wozu drobnicy. Calg tréjke zaangazowano
w 1958 r. do obstugi detaszowanej linii Brai-
fa (Rumunia) - porty Lewantu. Jednak w po-

_P‘-:ulf

Gy

Ly

]

Fot. Janusz Uklejewski

fowie 1961 na tej trasie pozostat jedynie je-
dynie Karisz. Inny z ,Czulyméw” — Tczew
- 16 grudnia 1958 zainaugurowal pofaczenie
na nowej regularnej linii zachodnioafrykan-
skiej, w ktérej obstudze pdzniej uczestniczy-
to takze OpoLE.

W latach 1976-1979 (po ok. 20 latach stuz-
by pod polska bandera) dziewiatka polskich
~Czulyméw” zostala sprzedana innym arma-
torom lub ztomowana.

Fot. Janusz Uklejewski
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Tym razem Tczew w porcie, 1969 rok.

Podobnie jak wigkszo$¢ polskich statkow
w dobie ,,goracej fazy” zimnej wojny, row-
niez jednostki projektu B-32 zostaly objete
planem mobilizacyjnym, ktéry przewidywat
ich uzbrojenie i skierowanie do wykonywa-

nia zadan w charakterze transportowcow
lub ptywajacych baz. Plany takie opraco-
wano w polskiej marynarce wojennej jesz-
cze w 1950 r. — w formie tzw. Koncepcji uzy-
cia marynarki handlowej i innych jednostek

organizacyjnych Ministerstwa Zeglugi dla za-
dani obronnych w wypadku wojny — a pdzniej
poddano systematycznym zmianom i mody-
fikacjom. Owa koncepcja przewidywatla wy-
korzystanie statkéw pelnomorskich do trans-
portu desantéw ze sprzetem, w charakterze
jednostek szpitalnych lub warsztatéw ptywa-
jacych. Jednostki zblizone tonazowo do typu
»Soldek” (czyli rowniez ,,Czulymy”) mia-
ly otrzyma¢ uzbrojenie sktadajgce si¢ z dzia-

Na koniec prezentacji jednostek polskich Opole pod balastem.

Fot. Janusz Uklejewski

ta plot. kalibru 37 mm na dziobie, dziata ka-
libru 85 mm na rufie oraz dwdch podwdjnie
sprzezonych dziatek plot. kalibru 25 mm na
$rodokreciu.

W roku 1957 ,,Centromor” uzyskat kolej-
ne zlecenie na budowe dwéch rudoweglow-
céw projektu B-32 dla Zjednoczonej Re-
publiki Arabskiej — czyli wspominanego juz
aleksandryjskiego armatora The United Arab
Maritime Co. Realizacja tego zamdwienia

Fot. Janusz Uklejewski




Szczecinski debiut — rudoweglowce projektu B-32 (Czutym)

Nr budowy N*:Az,‘;’:ozl‘;dn"};as DWT | BRT | NRT P"s'g:;:ie Wodowanie Od:fz';:fvd" Pochylnia
B32-/1 | Czulym 3136 | 2735 | 1327 | 18.08.1951 | 16121952 | 31.12.1953 04
B32-Y2 | Tom 3136 | 2735 | 1327 | 10.09.1951 | 30.03.1953 | 29.04.1954 03
B32-Y3 | Inguf 3136 | 2686 | 1344 | 08.09.1952 | 2207.1953 | 27.06.1954 02
B32-/4 | Terek 3136 | 2735 | 1327 | 24121952 | 17.01.1954 | 30.09.1954 04
B32-/5 | Lipieck 3136 | 2686 | 1344 | 20061953 | 11.04.1954 | 30.11.1954 03
B32-/6 | Czerkassy 3136 | 2686 | 1344 | 27.08.1953 | 27.06.1954 | 10.03.1955 01
B32-/7 | Malbork 3136 | 2588 | 1335 | 25011954 | 29.09.1954 | 30.04.1955 02
B32-J8 | Proletarsk 3177 | 2637 | 1411 | 30011954 | 29111954 | 30.06.1955 04
B32-)9 | Siewierodonieck 3177 | 2637 | 1411 | 10071954 | 05.02.1955 | 31.07.1955 03

B32I10 | Leniisk Kuzniecki | 3177 | 2630 | 1300 | 10.08.1954 | 31.07.1955 | 30.09.1955 01
B32-I/11 | Czigirin 3177 | 2686 | 1390 | 01121954 | 27.09.1955 | 29.02.1956 02
B32-I12 | Insar 3177 | 2630 | 1300 | 28.01.1955 | 31.051955 | 23.11.1955 04
B32-II/13 | Czkafowsk 3177 | 2686 | 1344 | 31.03.1955 | 29.07.1955 | 31.12.1955 03
B32-14 | Kowda 3177 | 2686 | 1390 | 14.051955 | 31.10.1955 | 30.03.1956 01
B32-I15 | Giliuj 3177 | 2630 | 1300 | 04.07.1955 | 18121955 | 30.04.1956 04
B32-16 | Czarysz 3177 | 2686 | 1390 | 01.09.1955 | 31.01.1956 | 30.05.1956 03
B32-17 | Czusowoj 3177 | 2630 | 1300 | 28.10.1955 | 29.03.1956 | 30.06.1956 02

B32-I/18 | Wicko 3200 | 2630 | 1300 | 15111955 | 30.04.1956 | 30.08.1956 01

B32-I19 | Sniardwy 3200 | 2630 | 1300 | 17.01.1956 | 30.05.1956 | 29.09.1956 04

B32-1/20 | Mamry 3200 | 2630 | 1300 & 06.03.1956 | 30.06.1956 | 30.10.1956 03

B32-lll/21 | Gardno 3200 | 2600 | 1300 & 06.04.1956 | 07.08.1956 | 30.11.1956 02

B32-/22 | Jamno 3200 | 2630 | 1300 & 21.05.1956 | 08.09.1956 | 31.12.1956 01

B32-ll/23 | tebsko 3200 | 2630 | 1300 | 06.07.1956 | 20.10.1956 | 23.02.1957 03

B32V/24 | Czapajewsk 3169 | 2630 | 1300 | 20.08.1956 | 24.11.1956 | 30.03.1957 02
B32/25 | Czerwonograd 3177 | 2630 | 1300 | 25.09.1956 | 21.12.1956 | 30.04.1957 01
B32-V/26 | Czerepowiec 3169 | 2630 | 1300 & 03.10.1956 | 31.01.1957 | 30.05.1957 03
B32V/27 | Aftaj 3169 | 2630 | 1300 & 01.12.1956 | 28.02.1957 | 29.06.1957 02
B32-V/28 | Ural 3169 | 2686 | 1390 & 01.01.1957 | 30.03.1957 | 24.08.1957 01
B32V/29 | Ukraina 3169 | 2686 | 1340 | 05.02.1957 | 27.04.1957 | 23.09.1957 03

B32VI/30 | Katowice 3206 | 2555 | 1406 | 05.03.1957 | 25.05.1957 | 30.10.1957 02

B32VI/31 | Gniezno 3200 | 2556 | 1408 | 06.04.1957 | 22.06.1957 | 22.11.1957 01

B32VI/32 | Stawno 3200 | 2557 | 1408 | 07.051957 | 24.07.1957 | 21.12.1957 03

B32VI/33 | Bielsko 3206 | 2555 | 1409 | 31.051957 | 29.08.1957 | 31.12.1957 02

B32VI/34 | Sewa 3200 | 2556 | 1384 | ©28.06.1957 | 26.09.1957 | 25.02.1958 01

B32VI/35 | Sena 3200 | 2556 | 1377 | 29.07.1957 | 26.10.1957 | 22.03.1958 03

B32VI/36 | Cieszyn 3200 | 2558 | 1379 | 04.09.1957 | 30.11.1957 | 06.04.1958 02

B32VI/37 | Opole 3200 | 2557 | 1383 | 01101957 | 20.01.1958 | 31.05.1958 01

B32-VI/38 | Tanta 3120 | 2555 | 1376 | 05121957 | 12.04.1958 | 30.08.1958 02

B32VII/39 | Benha 3120 | 2558 | 1378 | 22.01.1958 | 31.05.1958 | 11.10.1958 01

B32-VI/40 | Partizani 3150 | 2556 | 1380 | 24.04.1958 | 12081958 | 12.12.1958 02

B32VI/4 | Lirfa 3200 | 2561 | 1382 | 06.06.1958 | 22101958 | 28.02.1959 01
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Egipski Salem M. (eks-Tanta) w Barze, lata 80-te.
(seria B-32-VII) wymagala jednak adapta-
¢ji i pewnej zmiany dokumentacji produko-
wanych dotychczas statkéw. Zmian tych do-
konano wlasnymi sitami stoczni, realizujac
jednoczesnie pierwsze samodzielne zadanie
konstrukcyjne. Polegaly one m.in. na rozbu-
dowie i podwyzszeniu standardu pomiesz-
czen mieszkalnych, instalacji nowoczesnych
urzadzen radarowych, wprowadzeniu do-
datkowych pokladowych urzadzen przela-
dunkowych oraz instalacji cze$ciowych mie-
dzypoktadéw, umozliwiajacych dodatkowy
przewdz drobnicy. Z budowg jednostek dla
ZRA wigzala si¢ takze kwestia zmiany wy-
mogéw technicznych, tak aby statki mogty
otrzymac¢ klase brytyjskiego Lloyd’s Regi-
ster of Shipping. Stafo sie to mozliwe dzie-
ki otwarciu w Szczecinie biura LRS, ktore-
go pierwszym rezydentem zostal R. J. Caistor
Dobson. Oba statki uzyskaly od niego klase
kadtubow +100A1.

Dwa egipskie statki s3 o tyle ciekawe,
ze jako chyba jedyne z ,,Czulyméw” zo-
staly przebudowane na... motorowce. Na
obu jednostkach w marcu-kwietniu 1965
r. (w Hamburgu) przeprowadzono ope-
racj¢ wymiany napedu - na niemiecki
Augsburg-Niirnberg 4SA 7 Cy., o Iacznej
mocy 1870 KM. Nowa maszyna uzyskata
klase LR +LMC, pod numerem MN.374.
Przebudowa zmienila nieznacznie wyma-
iry statkdw - szeroko$¢ wzrosta do 13,6

Fot. Shipsnostalgia.com

m, a $rednie zanurzenie zmniejszono do
5,48 m.

B-32/38. Tanta (LR 535246, rejestr egip-
ski Ne34) — 1981 sprzedany: SALEM M. (Sa-
matour Shipping Co., Aleksandria), 1988
SALEM (na rejs do stoczni ztomowej, bande-
ra St. Vincent i Grenadyny) - od 27 grudnia
1988 ztomowany w Alang (Indie).

B-32/39. BENHA (LR 504102, Ne36) — 1981
sprzedany: SALEM B. (Salem Abdel Raza-
ak Salem, Aleksandria), 1988 Tamr (tylko na
rejs do stoczni ztomowej, bandera Hondura-
su) — od 17 wrzesnia 1988 zlomowany w Ga-
dani Beach (Pakistan).

Ostatnimi zbudowanymi ,,Czutymami”
byly zamdéwione przez albanska centrale
»Albimport” dwa statki wariantu B-32-VIII,
ukoniczone zimg 1958/59. Roznily si¢ one
od poprzednich serii nieznacznie wymiara-
mi (szeroko$¢ 13,52 m, $rednie zanurzenie
5,48 m). W pierwszej podrozy (,dostaw-
czej”) obie jednostki znalazly sie w czarte-
rze PZM, a na miejscu - w Durrés - zosta-
ty przekazane panstwowemu armatorowi
Albanian State Shipping Enterprise. W je-
go barwach pozostaly, bez zmian, przez du-
gie 37 lat. Co ciekawe, mialy réwniez wspol-
ny koniec (tego samego dnia przybyty do
stoczni zlomowej), tym bardziej symbolicz-
ny, ze byly to najpewniej ostatnie istniejace
»Czutymy™®. Byly to takze ostatnie zbudo-
wane w Szczecinie klasyczne parowce.

B-32/40. PartizanI (LR 527101, z.w.
ZADC) oraz B-32/41. Lirija*® (LR 520937,
z.w. ZABL) - oba 5 stycznia 1996 przyby-
ty do stoczni zlomowej Ege Celik w Aliaga
(Turcja). @
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Panoram Duzego Basenu Czernomorskowo Sudostroxtlelnogo Zawoda
prac wykoriczeniowych. Po prawej przy Pétnocnym Nabrzezu zaméwienie nr 105 Thilisi, wiosna 1989 roku. W tym czasie na pochylni ,Zero”

prowadzony jest montaz kadtuba zaméwienia nr 107 atomowego lotniskowca Ulianowsk.

rost z Zachodnim Nabrzezu

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

Eoltinisko\wicCImV/arniagRkal

Rozwéj radzieckich okretéw lotniczych w latach 1925-1955

W trakcie I wojny $wiatowej uksztaltowala sie nowa grupa
jednostek — okrety lotnicze. W skladzie rosyjskiej floty impera-
torskiej znajdowalo sie kilka transportowcéw-wodnosamolo-
tow (krazownikéw lotniczych). W czasie wojny domowej obie
strony konfliktu posiadaly w szeregach swych flotylli rzecz-
nych plywajace bazy wodnosamolotéw. Tymczasem gléwne
mocarstwa morskie zaczely wprowadzaé do stuzby lotniskow-
ce, przystosowane do przyjmowania samolotéw z podwoziem
kotowym.

Waszyngtonska konferencja morska, ktdrej zadaniem byto
ograniczenie zbrojeni na morzu, wprowadzila ogranicze-
nie szeregu parametrow nowej klasy okretow. Zgodnie z art.
7-12 maksymalna wyporno$¢ lotniskowca nie mogta przekra-
cza¢ 27 000 t, artyleria gtéwna kal. 203 mm, a artyleria plot.
kal. 127 mm. Istotny byt réwniez zakaz budowy dla panstw
trzecich okretéw przekraczajacych limity. Porozumienie w tej
kwestii 6 lutego 1922 podpisaty USA, Wielka Brytania, Wto-
chy, Francja i Japonia. Okres jego obowigzywania — do 31
grudnia 1936 1.

Odbudowujaca sie po wydarzeniach rewolucji i wojny do-
mowej Robotniczo-Chtopska Czerwona Flota (RKKF) nie po-
mineta w swych planach takze tej grupy okretéw. W marcu
1925 rozpoczeto przygotowania wariantéw przebudowy nie-
ukonczonego krazownika liniowego Izmait na lotniskowiec.
Przyjeto ponizsze zalozenia taktyczno-techniczne: wyporno$é

22 000 t, predkos¢ 27 wezléw, grupa lotnicza — 27 mySliwcéw,
12 samolotéw torpedowych, 6 rozpoznawczych i 5 korygowa-
nia ogniem artyleryjskim, uzbrojenie — 8 x 183 mm, 8 x 102
mm, 4 x V x 40 mm. Zachowano dotychczasowe opancerze-
nie kadtuba, a poktad lotniczy miat chroni¢ pancerz o grubo-
$ci 51-64 mm. W podobny sposéb zamierzano przebudowaé
uszkodzony w wyniku pozaru okret liniowy Poftawa, przy
czym jednostka ta miata trafi¢ na Morze Czarne.

Planowane radzieckie lotniskowce miescily sie w petni
w ograniczenia naktadanych przez Konferencje Waszyngton-
ska. Do faktycznego rozpoczecia prac jednak nie doszlo, nie
powstal nawet projekt szkicowy. Izmait ostatecznie pocieto
na zlom, a Poltawa miala zosta¢ przebudowana na krazow-
nik liniowy.

W roku 1927 pojawita sie propozycja przebudowy jed-
nostki szkolnej Komsomolec na lotniskowiec szkolny. Przy-
szla jednostka miata posiadaé¢ wypornosé 12 000 t, predkosé
15 wezléw, grupa lotnicza — 26 mysliwcow i 16 samolotow
szturmowych, uzbrojenie obejmowalo 8 x IT kal. 102 mm oraz
2xV kal. 40 mm. Pod wzgledem swej charakterystyki projekt
ten przypominal wprowadzony niedawno do stuzby brytyjski
lotniskowiec Hermes, pewne analogie wystepowaly rowniez
w wygladzie zewnetrznym.

Bez watpienia zadanie to moglo zostaé zrealizowane, po-
wstal nawet do§wiadczalny poktadowy samolot szturmowy
— SZON. Brak srodkéw finansowych na przebudowe i opra-
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cowanie projektu technicznego, a co wazniejsze bez woli pod-
jecia jakiekolwiek prac, przesadzito o ostatecznym losie za-
mystu. Rozbudowa radzieckiej marynarki wojennej zgodnie
z koncepcja ,Matej Floty” wykluczalo jakiekolwiek prace nad
lotniskowcem. Na cale 10 lat zniknat on z wszelkich planéw
budowy okretéw.

Od potowy lat 30-tych rozpoczeto prace na programem bu-
dowy duzej nowoczesnej floty. Prace w tym kierunku prowa-
dzit Zarzad Sit Morskich RKKA pod kierownictwem W. M.
Orfowa i I. M. Ludri. Réwnolegle swoje prace prowadzil réw-
niez Sztab Generalny RKKA pod kierownictwem A.I. Jegoro-
wa. W rezultacie powstaty dwa plany ,Duzej Floty”, a kazdy
z nich przewidywat lotniskowce. Plan Zarzadu zaktadat 2 ta-
kie jednostki, a Sztabu Generalnego az 6, w tym 2 na Ocea-
nie Pélnocnym i 4 na Pacyfiku. Rozpatrywane w roku 1936
plany nie otrzymaly akceptacji w pelnym wymiarze, lotni-
skowce z nich skreslono lecz nie na dtugo. Dwukrotnie zmie-
nilo sie kierownictwo marynarki wojennej, w roku 1937 utwo-
rzono Ludowy Komisariat Marynarki Wojennej. Nowe plany
opracowywali L.M. Galler i I. S. Isakow. W ostatecznym wa-
riancie ,Duzego Programu Budownictwa Okretowego” znala-
zly sie 2 lotniskowce, po jednym dla kazdego oceanicznego te-
atru wojennego.

Przyjeto sie uwazad, ze radziecka marynarka wojenna
w drugiej potowie lat 30-tych niedoceniata znaczenia lotni-
skowcow w dziataniach na morzu. Poglad taki nie odpowia-
da rzeczywistosSci. Obecnos¢ takich okretéw w skladzie floty
uznawano za niezbedna z punktu widzenia tworzenia zbalan-
sowanych zespoléw. Ten punkt widzenia nie byt szczegdlnie
skrywany, w roku 1939 wyszla ksigzka Puti razwitia sudostroje-
nia w I1I piatilietkie prezentujaca wspomniane stanowisko.

Na przeprowadzonej w dniach 7-14 pazdziernika 1940 r.
naradzie przedstawicieli Sztabu Gléwnego Marynarki Wojen-
nej, lotnictwa morskiego i Akademii Marynarki Wojennej, nie
bylo zadnej dyskusji w kwestii lotniskowcéw, niezbednosé ich
posiadania uwazano za sprawe zupelnie oczywista. Koniecz-
nos$¢ zapewnienia przykrycia lotniczego okretéw na morzu
takze nie budzila watpliwosci. W wystapieniu gen. mjr lotni-
ctwa S. E. Stoliarskogo (jedynego uczestnika narady, posiada-
jacego doswiadczenie z ptywajacych baz wodnosamolotéw)
zabrzmiala propozycja ,aby zbudowac poktad typowego lotni-
skowca, na nim szkolic¢ lotnikéw, na nim testowac samoloty”.

Tym samym wymagano okretu, ktéry mégt dziataé¢ razem
z eskadra, zapewniajac jej przykrycie lotnicze (mysliwskie).
Poczatkowo za taka jednostke uznano hybryde — polaczenie
okretu liniowego z lotniskowcem. Projekty takie opracowane
w roku 1935 przez CKBS-1 przewidywaly wypornosé 29 800
t, moc sitowni 210 000 KM, predkosé 35-39 weztdéw, uzbroje-
nie 9 x 305 mm, 16 x 130 mm, 18 x 45 mm oraz grupe lotni-
czg 60 samolotéw. Okret mial opancerzenie burtowe 200 mm,
a poklad lotniczy 125 mm. Parametry te byly ewidentnie za-
wyzone, zwlaszcza gdy idzie o predkosé i opancerzenie. Do$¢
szybko stalo sie jasne, ze radziecki przemyst okretowy nie jest
w stanie zbudowaé okret o tak skomplikowanej konstrukcji,
poza tym pojawily sie watpliwosci co do samej idei jednostek
hybrydowych.

W roku 1937 w USA na podstawie radzieckich zatozen
technicznych opracowywano projekty okretéw liniowych-lot-
niskowcéw. Najciekawszym okazal si¢ okret liniowy firmy
Gibbs&Cox proj. 10581 (warianty A, B i C). projekt opracowat
sam wlasciciel firmy W. E Gibbs, ktéry nigdy wczesniej nie zaj-
mowal sie takimi pracami. Trudno zatem sie dziwié, ze otrzy-
mano catkiem ekstrawagancka jednostke: wyporno$¢ 73 003

t, moc sitowni 304 160 KM, predkos¢ 34 wezly, uzbrojenie:
8 x457 mm lub 12 x 406 mm, 28 x 127 mm, 32 x 28 mm, 36 sa-
molotéw o podwoziu kolowym i 4 wodnosamoloty, 2 katapulty,
opancerzenie — burty 330 mm, a poktad lotniczy 197 mm.

Nie byto mozliwosci zabezpieczenia budowy tak gigantycz-
nego okretu, brak odpowiednich dokéw, pochylni, brak dziat
i wiez artyleryjskich gtéwnego kalibru, uktadu napedowego.
Niewiele uwagi po§wiecono aerodynamice jednostki — nad-
budéwki i wieze artyleryjskie potagczone kanciasto z poktadem
lotniczym powodowalyby silne zawirowania powietrza, utrud-
niajace operacje startu i lgdowania. Aby usuna¢ te mankamen-
ty radzieckim konstruktorom przyszto stworzy¢ poktad lotni-
czy o oplywowym ksztalcie i przeprowadzi¢ badania szeregu
modeli w tunelach aerodynamicznych (autor dysponuje $wia-
dectwami o istnieniu takich modeli).

Préby stworzenia okretu o dopuszczalnym tonazu (wariant
C) nie daly rezultatu i Zwigzek Radziecki ostatecznie rozczaro-
walt sie hybrydami. Trudno temu sie dziwié, te ostatnie dobrze
wygladaly jedynie na papierze, zas$ ich bojowe wlasciwosci bu-
dzily juz watpliwosci: w warunkach walki artyleryjskiej istnia-
fo duze prawdopodobienstwo uszkodzenia poktadu lotniczego
i zapalenia sie zgromadzonego paliwa lotniczego, za$ w przy-
padku ataku lotniczego stanowily duzy i niezabezpieczony cel.

Réwnolegle z zagranicznymi pracami nad hybryda radziec-
cy konstruktorzy zajmowali sie projektem typowego lotniskow-
ca. Do potowy 1939 r. w CHII-45 opracowano przedwstep-
ny projekt matego lotniskowca, ktéry otrzymatl oznaczenie
proj. 71. Projekt ten najbardziej odpowiadat zalozeniom ma-
rynarki wojennej co do lotniskowca jak i mozliwo$ciom kra-
jowego przemystu stoczniowego. Proponowano nastepuja-
ce parametry: wyporno$¢ 11 300 t, moc sifowni 126 500 KM,
uzbrojenie 8 x 100 mm uniwersalne, 16 x 37 mm, 20 x 12,7
mm wkm plot., grupa lotnicza: 10 maszyn wielozadaniowych
i 20 mysliwcow, 2 katapulty. Za baze do konstrukcji postu-
zyt kadtub lekkiego krazownika proj. 68 wraz z ukladem na-
pedowym, co ulatwialo opanowanie przez przemyst budowy
nowego typu jednostek. Prowadzono prace nad uzyskaniem
najlepszego z punktu widzenia aerodynamiki uksztalttowania
sylwetki okretu. Produkcja wigkszo$¢ systeméw okretowych
i agregatow, artylerii wraz z systemem kierowania ogniem,
za wyjatkiem wyposazenia lotniczego byta opanowana przez
przemyst. Jako miejsce budowy lotniskowca wybrano zaktad
No 199 w Komsomolsku na Amurze, a prace nad prototypem
mialy rozpoczaé sie w roku 1942.

Interesujace, ze w roczniku floty Jane’s Fighting Ships na
lata 1938-39 figuruje lotniskowiec Krasnoje Znamia, ktéry
wraz z drugim okretem tej klasy ma zacza¢ powstawaé w Le-
ningradzie w latach 1939-1940. Lotniskowiec posiada para-
metry podobne do proj. 71: wypornos¢ 12 000 t, predkosé 30
weztéw, uzbrojenie 12 x 100 mm i 40 samolotéw. Co postuzylto
za podstawe do tak udanej interpretacji niewiadomo, jednak
Zwiazek Radziecki, ktéry zgodnie z porozumieniem z 1937 .
mial informowaé Brytyjczykéw o podjetych pracach nad no-
wymi okretami, niczego takiego nie uczynit, bowiem lotni-
skowce pozostawaly wowczas jedynie w sferze planow.

Przybywajaca w Niemczech w latach 1939-1940 radziecka
komisja handlowo-techniczna, kierowana przez ludowego ko-
misarza (ministra) przemystu stoczniowego I.T. Tewosiana,
w ktoérej sklad wchodzil przedstawiciel CNII-45, przejawiala
pewne zainteresowanie niemieckimi lotniskowcami. Po obej-
rzeniu znajdujgcego sie w budowie Graf Zeppelina, radziec-
cy przedstawiciele wyrazili zainteresowanie jego zakupem
wzglednie, o ile by bylo to niemozliwe, zaméwieniem dru-
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giej znajdujacej sie rowniez w toku prac jednostki (Peter Stras-
ser). Strona niemiecka nie byla zainteresowana sprzedaza lot-
niskowca, proponujac jedynie urzadzenia kierowania ogniem
artylerii plot.

Niemieckie do§wiadczenia nie zostaly wykorzystane w pra-
cach projektowych radzieckich konstruktoréw, mimo ze po
wojnie mieli oni mozliwo$¢ doktadnego zbadania zdobytego
okretu. Nie wzbudzily zainteresowania réwniez samoloty gru-
py poktadowej, co wydaje sie co najmniej dziwne w sytuacji
calkowitego braku wlasnych samolotéw tego typu a nawet ich
projektow.

Przystapienie ZSRR do drugiej wojny $wiatowej nie pozwo-
lito rozpoczaé budowy lotniskowcéw proj. 71. Wstepne przed-
projektowe prace kontynuowano jednak nadal, w roku 1944
w CNII-45 powstal nowy projekt proj. 72, stanowigcy roz-
winiecie przedwojennego projektu proj. 71B. Pod wzgledem
sylwetki i parametréw proj. 72 wykazywat duze podobien-
stwo do brytyjskich lotniskowcow typu Implacable. Wypor-
nos¢ 28 800 t, moc sitowni 144 000 KM, predkos$é 30 weztow,
uzbrojenie: 16 x 130 mm uniwersalne, 16 x 85 mm, 24 x 37
mm, 48 x 25 mm, 30 samolotéw, 2 katapulty, opancerzenie —
burty 90 mm, poktad lotniczy 30 mm, poklad hangaru 55 mm,
hangar 30 mm. Przedstawiciele marynarki wojennej zwroci-
li uwage na nieliczng jak na wyporno$¢ okretu grupe lotnicza,
co spowodowato szereg przerébek projektu ktory i tak pozo-
stal jedynie na papierze.

W latach 1944-1945 utworzono komisje pod kierowni-
ctwem wiceadm. W. E Czernyszewa, ktérej zadaniem bylo
przeanalizowanie do§wiadczen mijajacej wojny i wymogow
wobec lotniskowcéw. Wnioski komisji postuzyly do opraco-
wania wymogéw wobec lotniskowcéw w nowym programie
rozbudowy floty (1946-1955). Ludowy Komisarz Marynarki
Wojennej N.G. Kuzniecow proponowal zbudowaé¢ po 6 du-
zych i malych lotniskowcéw. Po zmianie programu na nara-
dzie u I.W. Stalina pozostaly w nim jedynie 2 mate lotniskow-
ce dla Floty Pétnocne;j.

Zwyklo sie sadzi¢, ze Stalin niedocenial roli lotniskow-
c6w w wojnie morskiej. Dowodem tego miata by¢ rezygnacja
z ich budowy. Rzecz jest jednak nieco bardziej ztozona. Budo-
wa marynarki wojennej jako wymagajaca ogromnych nakta-
déw finansowych i skoordynowanych dziatan na wielu polach
przez dtuzszy czas, nie moze pozostawaé poza sferg zaintere-
sowania faktycznej glowy panstwa. Stalin nie podejmowat de-
cyzji bez wezesniejszego wyjasnienia wszystkich zwigzanych
z nig uwarunkowan. W kierownictwie marynarki wojenne;j
brakowato jednomyslnosci w kwestii pogladéw dotyczacych
lotniskowcow, zaréwno przed jak i po wojnie. Maksymalne
zadanie to zabezpieczenie przez mysliwce poktadowe z lot-
niskowcéw dziatan flot na oceanicznych teatrach. Przemyst
okretowy zatrzymatl sie w rozwoju na 5 do 10 lat, a lotniskow-
ce po zakonczeniu II wojny Swiatowej przeszly szereg grun-
townych zmian. Wzrosta wypornosé, skomplikowaniu ulegto
uzbrojenie artyleryjskie i wyposazenie radioelektroniczne, po-
jawily sie pokladowe samoloty o napedzie odrzutowym. Zro-
zumiate, ze przed wydatkowaniem $rodkéw na budowe no-
wych klas okretéw, trzeba byto ustali¢ dystans jaki dzielit je od
najlepszych. W Zwigzku Radzieckim nie byto instytucji, kt6-
ra specjalizowata sie w projektowaniu lotniskowcéw. Tym sa-
mym, cho¢ zabrzmi to moze nieco dziwnie, decyzje I. W. Stali-
na opieraly sie na znajomosci realnych mozliwosci przemystu
i marynarki wojennej.

Twardym stronnikiem budowy lotniskowcéw byt N.G. Ku-
zniecow, ktéry powr6cit na stanowisko dowddcy marynar-

ki wojennej w roku 1951 po prawie 5 latach nietaski. Od roku
1953 prowadzono na podstawie zatwierdzonych przez Ku-
zniecowa zalozen prace nad przedwstepnym projektem lek-
kiego lotniskowca, ktéry otrzymat oznaczenie proj. 85. W kon-
cu roku 1954 CNIIWK przedstawit wstepny wariant projektu.
Proponowano stworzenie duzego kompleksu naukowo-ba-
dawczego i doswiadczalno-konstrukcyjnego zajmujacego si¢
wyposazeniem lotniczym i samolotami. Lotniskowiec miat
otrzymac sko$ny poktad lotniczy. Taktyczno-techniczne para-
metry projektu: wypornos¢ 28 400 t, sitownia 144 000 KM,
predkosé 32 wezly, uzbrojenie: 16 x 100 mm uniwersalnych,
24 x 57 mm, 16 x 25 mm, 40 mySliwcéw i 2 Smiglowce, 2 ka-
tapulty.

Od potowy 1955 roku w PKB-16 rozpoczeto prace nad
wstepnym projektem technicznym. Réwnocze$nie zaplanowa-
no zbudowanie w okresie najblizszych 10 lat 9 okretéw proj.
85. Zmiana polityki w odniesieniu do duzych okretéw nawod-
nych i usuniecie N.G. Kuzniecowa z zajmowanego stanowiska
doprowadzity do catkowitego przerwania prac nad proj. 85.

W okresie 30 lat projektowania okretow lotniczych tylko
dwukrotnie, w 1941 i w 1955 radziecki przemyst stocznio-
wy miat realne mozliwosci rozpoczecia ich budowy. W tym
okresie uksztaltowal sie poglad traktujacy lotniskowce jako
absolutnie niezbedne dla zabezpieczenia obrony powietrznej
zespoléw w oddali od wlasnego wybrzeza. Zagraniczne do-
$wiadczenia, uznawano za specyficzne koncepcje i w praktyce
nie uwzgledniano. W latach 30-tych i 40-tych niewatpliwie pe-
wien wplyw miat brytyjski styl budowy lotniskowcéw, jednak
poza zewnetrznymi podobienstwami rozwigzania konstruk-
cyjne pozostawaly wilasne.

Okrety lotnicze zbudowane w Czernomorskom Sudostroitielnom
Zawodie — historia projektowania i budowy

Radziecka nauka wojenna realnie oceniata role i znacze-
nie lotnictwa okretowego we wspétczesnych konfliktach
zbrojnych. Lotnictwo morskie uwazano za jeden z gléwnych
rodzajow sit morskich, jednak z jego sktadu wylaczono lotni-
ctwo mysliwskie, co wiecej problemu zabezpieczenia lotni-
czego okretéw i statkéw nawet u wlasnych wybrzezy, w ogole
nie podnoszono. Uwaga politykéw i ,dowddcéw floty” skupio-
na byta przede wszystkim na idei wykrywania i niszczenia ato-
mowych okretéw podwodnych prawdopodobnego przeciwni-
ka, uzbrojonych w pociski balistyczne. Gléwne nadzieje w tej
mierze wigzano ze Smiglowcami poktadowymi. Po przepro-
wadzeniu kompleksowych prac naukowo- badawczych, rea-
lizowanych w roku 1958 przez CNIIWK, CNII-45 i CKB-17,
ustalono ze aby skutecznie realizowaé zadania poszukiwania
i niszczenia nieprzyjacielskich okretéw podwodnych, trzeba
zbudowac¢ duzy okret zop (to znaczy okret zop dalekiej strefy)
z zaokretowana grupg $Smiglowcow.

Dowédca marynarki wojennej ZSRR S.G. Gorszkow
w styczniu 1959 r. zatwierdzit zadanie operacyjno-technicz-
ne w zakresie zaprojektowania takiej jednostki. Konstrukto-
rzy mieli zaprojektowac okret o minimalnej wypornosci (4500
t), predkosci do 35 wezléw, umozliwiajgcy bazowanie 2 czwo-
rek Smiglowcoéw zop typu Ka-25. CKB-17 i CNII-45 zapropo-
nowaly zwigkszenie liczby pokladowych $migtowcéw do 14
sztuk, przy réwnoczesnym wzmocnieniu uzbrojenia obron-
nego jednostki. Zalozenia taktyczno-techniczne, z uwzgled-
nieniem tej poprawki, zostaly zatwierdzone przez dowddce
marynarki wojennej 25 stycznia 1960 r. Zaktadano, ze wypor-
no$¢ przyszlego okretu nie przekroczy 8000 t, a predkos¢ — 32
wezléw. Gléwnym konstruktorem projektu wyznaczono A.S.
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Sawiczewa (od roku 1967 A.W. Marinicza), a gléwnym kon-
struktorem $miglowcéw zop — N. Kamowa. Osiem wariantéw
wstepnego projektu réznilo sie przede wszystkim warianta-
mi uzbrojenia, materiatami kadtuba (takze ze stopéw lekkich
— AMG) oraz typem sitowni. Konstruktorzy CKB-17 (Newsko-
je PKB) musieli od nowa rozpracowac ksztalt kadtuba w for-
mie podwdjnego klina, rozmiesci¢ pod poktadem wydtuzony
hangar $miglowcow, wyposazenie lotnicze, zbiorniki z pali-
wem, rozwigzaé¢ skomplikowane kwestie aerodynamiki zwig-
zane z zakomponowaniem ladowiska. Po kolejnym przegla-
dzie projektu w grudniu 1960 r. CKB-17 musial opracowac
jeszcze dalszych 16 wariantow okretu. W trakcie ich przegla-
du w marcu 1961 wybrano do sporzadzenia projektu technicz-
nego wariant ze stalowym kadlubem, siftownig z turbinami pa-
rowymi i predko$cig maksymalng 29 weziéw. W koncowej
fazie projektowania kolejna niespodzianke sprawity sity lotni-
cze, komunikujac o catkowitym braku perspektyw na budowe
$miglowca opartego o system Ka-25. Kolejna wsp6lna komisja
Ministerstwa Przemystu Lotniczego i sit powietrznych opraco-
wala, i tak nie wprowadzone w zycie, rekomendacje dla przy-
szlego, perspektywicznego $migtowca zop. Tymczasem flota
musiala si¢ cieszy¢, uznanym wczesniej za niepelnowartoscio-
wy, Smigtowcem Ka-25.

Nowy projekt techniczny 1123 uwzgledniajgcy uzupelnienia
i zmiany, zostal zatwierdzony w dniu 25 stycznia 1962 roku.
W trakcie korekty projektu, ktéry od lutego 1965 r. otrzymat
dodatkowe oznaczenie kodowe ,Kondor”, przyszlo zwigkszy¢
powierzchnie podpokladowego hangaru, stworzy¢ dodatkowy
hangar na 2 $miglowce w nadbudéwce oraz wydtuzy¢ poktad
lotniczy. Koncepcja przestrzenna okretu przewidywala, ze je-
dynie cze$é rufowa bedzie wykorzystywana przez lotnictwo
poktadowe. W celu samoobrony, obrony plot. oraz zwalczania
okretéw podwodnych, przewidywano rozmieszczenie nowych
systemow rakietowych. Rezultaty korekty projektu zostaty
ostatecznie zatwierdzone w lipcu 1962, cho¢ juz w poczatkach
czerwca CKB-17 skierowato do Czernomorskogo Sudostro-
tielnogo Zawoda dokumentacje z rysunkami roboczymi. Po-

Ciekawe ujecie lotnicze krazownika smigtowcowego Leningrad.

zwolilo to na potozenie stepki pod prototypowa jednostke, kt6-

ra otrzymala nazwe Moskwa juz 15 grudnia 1962 r. (numer

stoczniowy 701). Nie zakonczylo to jednak etapu projektowa-
nia okretu i przy drugiej korekcie projektu, CKB-17 dokona-

o 26 dodatkowych przerdbek, jeszcze raz przekomponowato

nadbudéwke tak by mozna bylo pomiesci¢ wigkszy zapas poci-

skow plot. oraz nowy mocniejszy i ciezszy radar.

Decyzja Rady Ministréw ZSRR z listopada 1963 r. przewidy-
wata budowe 2 okretéw projektu 1123, po wodowaniu w dniu
14 stycznia 1965 Moskwy, na zwolnionej pochylni potozono
stepke pod drugi kadtub okretu zop dalekiej strefy, ktéry otrzy-
mal nazwe Leningrad (numer stoczniowy 702). Od roku 1965
jednostki tego projektu zostaty przeklasyfikowane na krazow-
niki zop (PKR).

Krazownik zop Moskwa zostal przejety od przemystu 25
grudnia 1967 i 10 stycznia nastepnego roku wlaczony w sktad
Floty Czarnomorskiej. Odbiér PKR Leningrad nastapit 2 czerw-
ca 1969 a 9 lipca okret wcielono do Floty Czarnomorskiej.

Okrety projektu 1123 posiadaly nastepujace parametry tak-
tyczno-techniczne:

* Wyporno$¢ standardowa: 11 100 t, petna — 15 280 t.

* Dlugos¢ kadluba (maks.): 189,1 m, dtugos$¢ w linii wodnej —
176,0 m.

* Szeroko$¢ kadtuba (maks): 34,0 m, szeroko$¢ w linii wod-
nej—21,5m.

* Zanurzenie przy wypornosci standardowej: 7,17 m, przy wy-
pornosci pelnej — 8,06 m, ze stacjg hydrolokacyjng ,Orion” —
13,6 m.

* Wymiary hangaru podpoktadowego: 50,0 x 22,0 x 5,8 m,
hangaru na pokladzie 41,0 x 12,0 m.

* Wymiary pokladu lotniczego: 81,0 x 34,0 m, 2 podno$niki
$miglowcéw o udzwigu po 10 t.

* Laczna moc 2 zespotéw turbin: 90 000 KM, 2 przektadnie typu
TW-12, 2 waly napedowe (280 obrotéw na minute), 4 kotly
wodno-rurkowe KWN-98/64 z TNA-3. Zapas paliwa: 2800 t.

* Zasieg przy predkosci ekonomicznej (18 weztéw): 6000 Mm,
4000 Mm przy predkosci 28,5 wezla.

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik
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* Predkos$¢ maksymalna: 28,8 — 29,0 weztow.

* Autonomiczno$é: 15 déb.

* Liczebnos¢ zalogi: 541 ludzi, w tym 131 oficeréw.

* Uzbrojenie: 14 $miglowcéw Ka-25PE, 4 stanowiska startowe.
Dwie dwuprowadnicowe wyrzutnie B-189 pociskéw plot.
»Sztorm” (M-11), zapas 96 rakiet W-611.

Jedna dwuprowadnicowe wyrzutnia ,Wichr” pociskéw zop

z zapasem 8 rakiet 82-R.

Dwa podwdjnie sprzezone dziata kal. 57 mm AK-725 z zapa-

sem 2200 pociskéw.

Dwie pieciorurowe wyrzutnie torped kal. 533 mm (zdemon-

towane w roku 1970).

Dwa 12-prowadnicowe wyrzutnie RBU-6000 , Smiercz-2”

z zapasem 144 pociskéw RGB-60.

Dwie dwuprowadnicowe wyrzutnie srodkéw walki elektro-

nicznej typu PK-2, BIUS ,Koren-1123".

* Wyposazenie radarowe: MR-600 ,Woschod”, MR-310 , Anga-
ra-M”, ,Grom” (2 radary CU UZRK ,Sztorm”).

» Srodki hydroakustyczne: podkadtubowa stacja hydroaku-
styczna ,Orion”, holowana MG-325 ,Wega”.

* Systemy walki radioelektronicznej: ,Zaliw”, ,Gurzuf”, ,Gu-
rzuf-1” .

W trakcie eksploatacji obu jednostek szybko okazato sie, ze
liczebnos$¢ oddziatu lotniczego sktadajacego sie z 14 Smiglow-
cow jest niedostateczna i nie zabezpiecza calodobowego patro-
lowania rejonu poszukiwania okretéw podwodnych przeciw-
nika. Ostry V-ksztalt dziobowej czesci kadluba i nadmiernie
pelne ksztalty czesci rufowej nie zapewnialy jednostkom wy-
maganej dzielno$ci morskiej w warunkach sztormowych.
Okrety okazaly sie zbyt krétkie, w zwigzku z czym w czerwcu
1967 Newskoje PKB (do 1966 CKB-17) otrzymalo polecenie
opracowania do poczatkéw wrzesnia uproszczonego projek-
tu technicznego trzeciego, zmodernizowanego PRK. Stepke
pod ta jednostke potozono na pochylni CzSZ jeszcze 1 sierp-
nia 1966 r. , przewidujac zwigkszenie o 12 m dtugosci kadtu-
ba, co miato pozwoli¢ na wzrost liczby $miglowcéw grupy lot-
niczej. W procesie projektowania szybko okazalo sie, ze nalezy
do 6 zwiekszy¢ liczbe stanowisk startowych oraz wydzieli¢ sta-
nowisko dla dyzurnego $miglowca poszukiwawczo-ratowni-
czego. Niezbedna byta kardynalna przerébka projektu, tak by
rozmiesci¢ 7 stanowisk startowych w jednej linii, to znaczy —
stworzy¢ ,wstegowy” poktad lotniczy, odchylony pod katem
4-5° od zajetej przez uzbrojenie dziobowej czesci okretu.

Poza tym po zaprezentowaniu na paradzie w Domodiedo-
wie latem 1967 roku eksperymentalnego samolotu pionowego
startu i ladowania Jak-36, dowddca marynarki wojennej zaza-
dat ich rozmieszczenia na przyszlym okrecie zop oraz wzmoc-
nienia sity ogniowej jednostki.

W rezultacie Newskoje PKB (gléwny konstruktor A.W. Ma-
rinicz) rozpoczelo w 1968 opracowanie nowego projektu 1143
(Kreczet). Zalozenia taktyczno-techniczne okretu zatwierdzo-
no 16 pazdziernika 1968, a w 1969 zatwierdzono projekt tech-
niczny. Konstrukgcja trzeciego kadluba, rozpoczetego pod na-
zwa Kijew (numer stoczniowy 703) zostala w tymze roku
ostatecznie rozebrana. Ostateczne zatwierdzenie projektu
1143 nastapito w kwietniu 1970 a w dniu 21 lipca na pochyl-
ni CzSZ ponownie potozono stepke pod trzeci ,PKR z uzbro-
jeniem lotniczym”, ktéremu réwniez nadano nazwe Kijew (nu-
mer stoczniowy 101).

Trzeci radziecki okret lotniczy mial pod wzgledem wygladu
zewnetrznego przypominaé standardowy lotniskowiec, w isto-
cie jednak stanowit swego rodzaju symbioze krazownika ra-
kietowego z nosicielem $miglowcéw zop. Poczatkowo okret

byl bezbronny wobec nawodnych uderzeniowych jednostek
przeciwnika, jednak w fazie projektowania otrzymat uzbroje-
nie w postaci kompleksu skrzydlatych pociskéw przeciwokre-
towych P-120 ,Malachit”, zastgpionych pézniej przez potez-
niejsze P-500 ,Bazalt”.

Czernomorskij Sudostroitielnyj Zawod stal sie jedyna stocz-
nig w ZSRR, zdolna do budowy okretéw lotniczych. Po roz-
biérece Kijew (projekt 1123M) i rozpoczeciu budowy nowego
Kijewa, konstruktorzy musieli specjalnie zbudowaé naziemny
przedzial ze stanowiskiem startowym przyszlego okretu na-
turalnej wielkosSci. Pézniej CzSZ przeprowadzit doposazenie
krazownik Moskwa do eksperymentalnych startéw i ladowan
samolotu typu ,Jak-38", bezposrednio na pokladzie nawodnej
jednostki. Badano wptyw pracy silnikow startowych szturmo-
wej maszyny na réznego rodzaju termoizolacyjne pokrycia po-
ktadu lotniczego, na podpoktadowe pomieszczenia okretowe
i tym podobne. Na Moskwie zamontowano metalowg platfor-
me o wymiarach 20,0 x 20,0 m, wykonang ze stali St3 o gru-
bosci 10 mm, pokryta ptytami AK-9F. Rankiem 18 listopada
1972 r. lotnik-oblatywacz M.S. Deksbach po raz pierwszy wy-
ladowatl samolotem szturmowym Jak-36M na poktadzie Mos-
kwy. Dzien ten uwazany jest za dzien narodzin radzieckiego
lotnictwa poktadowego!

Budowa Kijewa byta prowadzona w CzSZ w szybkim tem-
pie — dato o sobie zna¢ do$wiadczenie oraz duza unifikacja
projektu z dwoma poprzednimi okretami, a takze pewien ,,za-
pas” w zakresie techniki oraz uzbrojenia zamoéwionego i wyko-
nanego dla trzeciego PKR. Juz 26 grudnia 1972 r. Kijew zostat
wodowany, a na zwolnionej pochylni, jeszcze w tym samym
dniu polozono stepke pod kolejny krazownik, ktéry otrzymat
nazwe Minsk (numer stoczniowy 102). Postanowiono wszyst-
kim okretom lotniczym nadawac nazwy stolic republik zwigz-
kowych.

Akt przyjecia Kijewa zostal podpisany przez Panstwowag
Komiisje Odbiorcza w przeddzien Nowego Roku — 28 grud-
nia 1975 r. Oddawanie przed Nowym Rokiem okretéw, nawet
z niedorébkami by uzyska¢ premie i nagrody stato sie zwycza-
jowg tradycja radzieckiej marynarki wojennej. Przed $wietem
majowym 1976 roku okret przeszedt do Sewastopola, gdzie
wzbudzit spore zainteresowanie oryginalno$cig swej konstruk-
¢ji. Na kragzowniku nie bylo jeszcze wyrzutni pociskéw ,Ba-
zalt” oraz czeSci elementéw wyposazenia. Z dniem 15 czerwca
1976 Kijew wszed! oficjalnie w sktad Floty Péinocnej, a nastep-
nego dnia wyszedt z bazy kierujac sie w strone Bosforu. Na
poktadzie Kijew znajdowalo sie 5 samolotéw Jak-36M i 1 Jak-
36MU, ktore w czasie przejScia wykonaly 45 lotéw (7 zmian
lotniczych). Siewieromorsk krazownik osiagnat 10 sierpnia
1976, a juz 6 pazdziernika samolot typu Jak-36 zostat przyjety
na uzbrojenie lotnictwa marynarki wojennej ZSRR jako Jak-
38 (wariant szkolny otrzymat indeks Jak-38U). Termiczne po-
krycie poktadu lotniczego zostato opracowane przez Zwigz-
kowy Instytut Materialéw Lotniczych i otrzymalo oznaczenie
AK-9E mial ono forme ptyt o wymiarach 550 x 550 mm i gru-
bosci 10 mm.

Wodowanie Minska odbylo si¢ 30 wrzesnia 1976 r. a 28
czerwca 1977 oba PKR projektu 1143 zostaly przeklasyfikowa-
ne w ciezkie krazowniki lotnicze (TAWKR). Dokument odbio-
ru Minska zostal podpisany 27 wrze$nia 1977 a 23 listopada
1978 krazownik zostal wlaczony w sktad Floty Oceanu Spo-
kojnego. 24 lutego 1979 jednostka opuscita Sewastopol w to-
warzystwie duzych okretéw pop Pietropawltowsk i Taszkient
(projekt 1134B) W czasie przejScia do Wladywostoku Minsk
spotkal sie na Morzu Srédziemnym z pelniacym tam stuz-
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Kijew wychodzi na swoje pierwsze préby morskie, brak rakiet P-500 ,Bazalt”.

be Kijewem. Na oczach obserwatoréw z okretéw 6 Floty U.S.
Navy przeprowadzono wspélne loty 5 samolotéw Jak-38 z obu
jednostek, co wyraznie zdziwitlo Amerykanéw. W dniu 3 lipca
1979 r. Minsk przybyt wraz z eskorta do Wtadywostoku, bedac
zaskoczeniem i przedmiotem stalej uwagi flot Stanéw Zjedno-
czonych i Japonii.

Réwnoczesnie z opracowaniem krazownikéw projektu
1143, Newskoje PKB rozpoczgto w roku 1968 realizowaé pro-
jekty perspektywicznych okretéw lotniczych, przeznaczonych
do bazowania samolotéw normalnych systeméw ktérych start
zapewniala katapulta a lgdowanie aerofiniszery. Tego typu ma-
szyny przewyzszaly pod wzgledem parametréw lotniczych
i technicznych samoloty pionowego startu i ladowania. Prace
naukowo-badawcze niejednokrotnie wskazywaly na koniecz-
no$¢ budowy lotniskowcéw dla marynarki wojennej ZSRR,
jednak juz nawet samo okreslenie ,lotniskowiec” wywoltywa-
fo rozdraznienie u kierownictwa politycznego i dowddztwa
marynarki wojennej ZSRR. Lotniskowce USA od poczatku
okreslano mianem ,plywajgcych lotnisk agresji”, wobec czego
kierownictwo KPZR nie zamierzato stwarza¢ powodu do ob-
winiania Zwigzku Radzieckiego o agresywne zamiary zwigza-
ne z budowg okretow tej klasy. Ogromne wydatki na budowe
tak duzych jednostek przewyzszaly wszelkie kalkulacje wska-
zujace na korzysci dla floty i panstwa z tytutu ich posiadania.
Dla usprawiedliwienia rezygnacji z budowy lotniskowcéw, do-
wodca radzieckiej marynarki wojennej S.G. Gorszkow pomy-
stowo wykorzystat tak zwang ,teorige wltasnej narodowej drogi”,
co pozwolito zamkngé usta oponentom i manipulowaé wszel-
kimi przepisami w zakresie rozwoju techniki militarne;j. ,Wysi-
fek” 6wezesnego dowodey marynarki wojennej pod wieloma
wzgledami przeciagnal i zahamowat budowe w ZSRR petno-
warto$ciowych lotniskowcéw. Réwnie negatywng role ode-
gral D.E Ustinow (z-ca przewodniczacego RM ds. obrony, od
1969 r. — sekretarz KC KPZR ds. obrony, a pdzniej minister
obrony ZSRR). Czlowiek ten uwazal za beznadziejne proby
dogonienia USA pod wzgledem liczby lotniskowcéw i propo-
nowal w zamian przegonienie ich pod wzgledem alternatyw-

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

nej techniki lotniczej, w szczeg6lnosci samolotéw pionowego
startu i ladowania, ktére mogly bazowac na relatywnie tan-
szych okretach typu Kijew oraz odpowiednio przystosowa-
nych statkach (kontenerowcach). Ustinow hamowat budowe
radzieckich lotniskowc6éw, monopolizujac w swych rekach
kierownictwo w zakresie tworzenia techniki wojskowej. Jego
zasadniczym bledem byla préba zastapienia samolotéw pokta-
dowych startujacych z katapulty, maszynami pionowego star-
tu i ladowania.

Newskoje PKB wznowito wstepne prace projektowe lek-
kiego lotniskowca. Biuro rozwijato projekt 85 i PBIA (Pla-
wuczaja Baza Istriebitielnoj Awiacji — pol. Plywajaca Baza
Lotnictwa Mysliwskiego), jednak prace nad nimi przyszlo
przerwaé. Przypuszczalnie przyszty AWL (lekki lotniskowiec)
mial zabierac¢ 28 mysliwcow, 2 samoloty rozpoznawcze, 4 sa-
moloty dozoru radiolokacyjnego, a takze 4 $migltowce poszu-
kiwawczo-ratownicze Ka-27PS. Uzbrojenie plot. miato skla-
da¢ sie z 2 wyrzutni pociskéw plot. typu ,Osa”, 4 dziat kal. 100
mm, 4 zestawéw kal. 30 mm, za$ do zwalczania celéw pod-
wodnych 4 miotacze RBU-6000. Jednostka miata dyspono-
wac konstrukcyjng ochrong przez pociskami przeciwokreto-
wymi (PKR) obejmujacg komory amunicyjne, zbiorniki paliwa
lotniczego oraz hangar. Rozpatrywano zastosowanie 2 wa-
riantéw sitowni — kotlowo-turbinowej lub atomowo-kottowo-
turbinowej. Wyporno$¢ pelng szacowano na okoto 50 000 t,
a maksymalng predkos$¢ — 32 wezly. Opracowanie wstepne-
go, szkicowego projektu lotniskowca zostato wiaczone do pro-
jektu planu budownictwa okretowego na lata 1971-1980, jed-
nak p6zniej projekty wstepne zostaly zamienione na tak zwane
,przedprojekty”. Decyzja rzadu z wrzesnia 1969 r. przewidy-
wata opracowanie ,przedprojektu” lotniskowca 1160 (Oriot)
wraz z jego uzbrojeniem lotniczym. , Przedprojekt” ukonczo-
ny w koncu 1972 r. stanowit szeroki przeglad 8 wariantéw
okretéw o wypornosci w przedziale 40 000 — 100 000 t. R6w-
noczes$nie w biurach konstrukcyjnych A.I Mikojana, PO. Su-
choja, R.A. Bieliakowa i A.K. Konstantinowa opracowywano
»przedprojekty” samolotéw poktadowych, przeznaczonych do
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startu z katapulty — my$liwca, szturmowca oraz samolotu zop.

»Przedprojekt” 1160 stat sie podstawg do dalszych prac nad

okretami lotniczymi marynarki wojennej ZSRR. Rozpoczyna-

jac w roku 1973 opracowanie atomowego wariantu projektu

1160 przyjmowano, ze do 1986 mozliwe bedzie zbudowanie

3 takich lotniskowcow, oczywiscie przy odpowiedniej rozbu-

dowie bazy produkcyjnej. Realizacja tego programu pozwala-

fa na zmniejszenie dystansu miedzy ZSRR a USA w zakresie
budowy lotniskowcéw oraz lotnictwa poktadowego. Najwyz-
sze kierownictwo Zwigzku Radzieckiego okazalo sie jednak
niegotowe do podjecia takiej decyzji politycznej i we wrzesniu
1973 r. D.E Ustinow zaproponowat na posiedzeniu KC KPZR
stworzenie w zamian projektu 1160 zmodernizowanego wa-
riantu TAWKR 1143. W efekcie w poczatkach 1975 r. zdecy-
dowano o budowie trzeciego okretu typu Kijew wg projektu
1143M (p6zniej 11433). Poczatkowo jednostka miata nosié na-
zwe Charkow, zostala jednak zmieniona na Noworossijsk dla
uhonorowania sekretarza generalnego KC KPZR L.I. Breznie-
wa, uczestniczgcego w operacji ,Mata Ziemia”. Budowe No-
worossijska uzasadniano konieczno$cig nieprzerwanego wy-
korzystania ,pochylni lotniczej]” w CzSZ. W dniu 30 wrze$nia

1975 oficjalnie potozono stepke pod kadlub nowej jednostki.

Do pierwotnego projektu wniesiono pewne zmiany: zwiekszo-

no poltorakrotnie liczbe maszyn w hangarze, usunieto wyrzut-

nie torpedowe oraz zamieniono na nowoczesniejszy kompleks
urzadzen hydroakustycznych. Przewidywano rozmieszczenie
na pokladzie naddzwiekowych mysliwcéw (pionowego startu

i ladowania) typu Jak-41 (Jak-141).

Cigzki krazownik lotniczy (TAWKR) projektu 11433 posia-
dal nastepujace parametry taktyczno-techniczne:

* Wyporno$¢ standardowa: 30 530 t, pelna — 41 370 t.

* Dlugos¢ kadluba (maks.): 273,1 m, dlugo$¢ w linii wodnej
236,0 m.

¢ Szeroko$¢ kadtuba (maks.): 49,2 m (51,3 m), szeroko$¢ w li-
nii wodnej — 31,0 m.

* Zanurzenie przy wypornosci standardowej: 9,0 m, przy wy-
pornosci pelnej — 10,0 m (z oplywka stacji hydroakustycznej
-11,5m).

* Wymiary hangaru: 130,0 x 22,5 x 6,6 m.

* Wymiary poktadu lotniczego: 189,0 x 20,77 m.

* Sitlownia: 4 turbiny parowe (przekladnie zebate TW-12)
o mocy 45 000 KM kazda, 8 kotléw parowych KWN-98/64
z TNA-3 o wydajnosci 98 t pary/godz., 2 stery, 4 Sruby nape-
dowe (300 obrotéw na minute), 6 turboagregatéw prado-
tworcezych po 1 500 kW, 4 agregaty dieslowskie DG-1500.

* Zapas paliwa: 7000 t + 1200 t paliwa lotniczego.

* Zasieg: 8000 Mm (18 weztéw), 4000 Mm (31 weziow).

* Predkos$¢ maksymalna: 30,7 — 32,5 wezta.

* Autonomiczno$é: 30 déb.

* Liczebnos¢ zatogi: 1642 ludzi (w tym 384 oficer6w), p6zniej
— 1433 ludzi (300 oficeréw).

* Projektowane uzbrojenie: 24 samoloty pionowego startu i lg-
dowania Jak-38 i 2 $miglowce Ka-25.

Rzeczywiste: 36 maszyn latajacych (16 samolotéw pionowe-
go startu i ladowania + 20 $miglowcow).

4 podwdjne wyrzutnie pociskéw przeciwokretowych P-500
,Bazalt” z zapasem 16 rakiet.

2 dwuprowadnicowe wyrzutnie pociskow ,Sztorm” z zapa-
sem 96 rakiet W-611.

2 dwuprowadnicowe wyrzutnie pociskéw plot. ,Osa-M” z za-
pasem 40 rakiet IM33.

1 dwuprowadnicowa wyrzutnia pociskéw zop ,Wichr” z za-
pasem 16 rakiet 82R.

2 podwdjnie sprzezone dziata kal. 76 mm AK-726 z zapasem

4900 pociskow.

8 szesciolufowych zestawow artyleryjskich kal. 30 mm AK-

630M z zapasem 16 000 pociskéw.

2 pieciorurowe wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm (p6Zniej

zdjete), na Noworossijsk — brak.

Dwa 12-prowadnicowe miotacze RBU-600 z zapasem 144

pociskéw RGB-60, BIUS , Alleja-2".

* Wyposazenie radarowe: ,Fregat-M”, ,Woschod”, kompleks
nawigacyjny ,Salgir”, system lgdowania ,Priwod-SW”, kom-
pleks tacznosci ,Tajfun-1".

* Srodki hydroakustyczne: ,Orion” z dziobowa oplywka pod-
kadtubows, ,Platina” z anteng podkadlubowa i holowana.
Srodki walki radioelektronicznej: ,Kolco”, ,Ograda”
i,PK-2".

Niepowodzenia w procesie budowy Noworossijska nie skon-
czyly sie, bowiem Biuro Projektowe A. S. Jakowlewa zapro-
ponowalo bez odpowiednich badan i préb, wyposazenie okre-
tu w tak zwane ,urzqdzenia do odprowadzania gazéw”. Byly
to ogromne ($rednica 3-5 m) szyby w poktadzie lotniczym
umieszczone bezposrednio przy burcie, ktére miaty odpro-
wadzaé strumienie gazéw z silnikéw samolotéw przez co po-
prawialy ich parametry lotne. Znajdujacy sie w budowie okret
przyszlo oszpecic i przerobi¢ istniejace juz konstrukcje. Wkroét-
ce jednak entuzjazm Jakowlewa znikt w obliczu braku per-
spektyw zatozonej idei, a Noworossijsk po raz kolejny trzeba
bylo przywrécié do stanu pierwotnego. W rezultacie tego kosz-
townego eksperymentu budowa jednostki ulegta op6znieniu
o0 3 lata! Wodowany 26 grudnia 1978 r. Noworossijsk wszedl do
stuzby dopiero 14 sierpnia 1982 r.

Nastepnym etapem rozwoju radzieckich lotniskowcéw byta
decyzja Rady Ministréw ZSRR z kwietnia 1976, zatwierdza-
jaca budowe ,duzych atomowych krgzownikéw z uzbroje-
niem lotniczym” projektu 1153 (Oriot) dla marynarki wojennej
Zwigzku Radzieckiego. Nowy okret planowano jako najmniej-
szy wariant projektu 1160 (z 8 zaproponowanych), odpowied-
nio o najmniejszej efektywnosci i potencjale bojowym. Jedng
z przyczyn takiej wlasnie decyzji, byla ograniczona powierzch-
nia pochylni CzSZ, a takze brak w krajowych stoczniach do-
kéw o odpowiedniej wielkosci.

Gléwnym konstruktorem projektu 1153 ponownie wyzna-
czono W.E Anikiejewa, ktéry wczesniej zajmowal si¢ pracami
przy Noworossijsku. Opracowanie i przygotowanie katapult
dla przyszlych lotniskowcéw minister przemystu okretowe-
go B.J. Butoma zlecit Proletarskomu Zawodu MSP (gléwny
konstruktor A.A. Buthakow). W celu przyspieszenia prac nad
urzadzeniami techniki lotniczej, katapultami i technika pilo-
tazu postanowiono stworzy¢ na Krymie, ladowy kompleks
badawczo-treningowy ktéry otrzymat oznaczenie ,Nitka”.
Smier¢ w roku 1976 B. Butomy i ministra obrony A. Greczko,
pozbawita dowédce marynarki wojennej stronnikéw postepu,
za$ nowy minister obrony D.E Ustinow zarekomendowal rza-
dowi kontynuacje budowy krazownikéw typu Kijew w unowo-
cze$nionym wariancie. Budowe kompleksu ,Nitka” na lotni-
sku marynarki wojennej w miejscowosci Saki postanowiono
kontynuowaé w interesie przyszlej budowy nowych okretow
lotniczych i ich lotnictwa poktadowego. Pracami Newskogo
PKB nad stworzeniem ,Nitka” i zabezpieczeniem préb urza-
dzen pokladowej techniki lotniczej kierowali z-cy gtéwnego
konstruktora O.K. Surkow i J.D. Siergiejew.

W roku 1976 zakonczono wstepne opracowanie projek-
tu 1153 ujawniajac jego rezultaty. Nieoczekiwanie nadeszla
decyzja ,Zarwierdzi¢ wstepny projekt, przerwac dalsze prace
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projektowe nad okretem”. Autor tej decyzji pozostaje niezna-
ny, jednak praca 13 ministerstw i 66 réznych instytucji oka-
zal sie daremna.

W pazdzierniku 1978 r. nadeszia kolejna decyzja o konty-
nuacji budowy jednostek typu Kijew i wyposazeniu ich, poczy-
najac od 5 jednostki, w katapulty. Polozenie stepki pod czwar-
ty krazownik, ktéry otrzymal nazwe Baku, odbylo si¢ w CzSZ
w dniu 26 grudnia 1978 r. (numer stoczniowy 104). Wodo-
wanie jednostki mialo miejsce 31 marca 1982 a 11 grudnia
1987 okret zostal przyjety od przemystu przez flote. W dniu
7 czerwca 1988 jednostka wyszla z Sewastopola by 17 grudnia
osiagna¢ Siewieromorsk, gdzie oficjalnie weszta w sktad Flo-
ty Pétnocnej. Z dniem 4 pazdziernika 1990 Baku zostat prze-
mianowany na Admirat Flota Sowietskogo Sojuza Gorszkow.
Przewidywano, ze na nowym okrecie, ktéry otrzyma nawodng
ochrone konstrukcyjng, bazowa¢ beda mysliwce Jak-41.

Baku projektu 11434 posiadal nastepujace parametry tak-
tyczno-techniczne:

* Wyporno$é standardowa: 33 000 t, wyporno$é¢ petna —

44 500 t.

* Dlugos¢ kadluba (maks.): 273,1 m, dlugo$¢ w linii wodnej
243,0 m.

 Szeroko$¢ kadtuba (maks.): 49,2 m , szeroko$¢ w linii wod-
nej—31,0 m.

* Zanurzenie przy wypornos$ci standardowej: 9,5 m, przy wy-
pornosci petnej — 10,2 m (z optywka hydrolokatora — 11,5 m).

* Wymiary poktadu lotniczego: 195,0 x 20,7 m.

* Sitownia: 4 turbiny parowe (przekladnie z¢bate GTZA-674)
o mocy 50 000 KM kazda po 8 kottéw.

* Predkos$¢ maksymalna: 30,7 wezla.

* Zasieg: 7000 Mm przy 18 weztach.

* Liczebnos¢ zalogi: 1610 ludzi, w tym 383 oficeréw.

¢ Uzbrojenie: 36 maszyn latajacych (Jak-38 i Ka-27).

6 podwajnych wyrzutni pociskéw przeciwokretowych P-500

,2Bazalt” (bez mozliwosci ponownego zaladowania).

4 zestawy wyrzutni pociskéw plot. ,Kinzal” (6 x 8 stanowisk

startowych) z zapasem 192 rakiet.

2 dziata kal. 100 mm AK-100 z zapasem 500 pociskow.

8 szesciolufowych zestawéw artyleryjskich kal. 30 mm AK-

630M z zapasem 16 000 pociskéw.

Dwie 10-prowadnicowe wyrzutnie RBU-12000 ,Udaw”,

BIUS , Lesorub”.

* Wyposazenie radarowe: ,Mars — Passat”, ,Fregat-M”,

,Podkat”.

* Srodki hydroakustyczne: , Poligon”, KRS ,Buran”.
» Srodki walki radioelektronicznej: ,Kantata-M” i ,PK-2".

W kwietniu 1979 dowdédca marynarki wojennej zatwierdzit
zalozenia taktyczno- techniczne dla Newskogo PKB do opra-
cowania okretu lotniczego projektu 11435 (gtéwny konstruk-
tor W.E Anikiejew). Zakladano, ze bedzie to klasyczny lotni-
skowiec o wypornosci pelnej 72 000 t. Nie miato to by¢ kolejne
ewolucyjne rozwiniecie kragzownika typu Kijew, lecz trzecia
proba stworzenia pelnowarto$ciowego lotniskowca na bazie
projektu 1160. Zaktadano, ze na okrecie bazowaé bedg samo-
loty Su-27K i Su-25K startujace z katapulty oraz pionowego
startu i ladowania typu Jak-41M. Laczna liczba zaokretowa-
nych maszyn miata wynie$¢ 42 sztuki.

Wstepny projekt jednostki zostat zakonczony i zaaprobowa-
ny w konicu 1979 r. Wypornos¢ okretu okreslono na 65 000 t
w poczatkach 1980 nadeszla jednak dyrektywa, przygotowana
przez D.E Ustinowa, o zmniejszeniu wypornosci okretu i za-
stapieniu w jego grupie lotniczej maszyn startujacych z kata-
pulty startujacymi z tzw. dziobowej ,trampoliny”. Zmiana ta
dotkneta kompleks ,Nitka” w Sakach, gdzie trzeba bylo opra-

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik
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cowac technike startu z wykorzystaniem
Jtrampoliny” zamiast katapulty. Prace
nad maszynami Su-27K i Su-25K trzeba
bylo przerwaé i przeorientowaé na start
Z tzw. ,trampoliny”. Wyporno$¢ lotni-
skowca zmniejszono do 55 000 t.

Kolejnym progiem na drodze budowy
spiatego okretu lotniczego” okazat sie
potezny przeciwnik — adm. N.N. Amelko
(z-ca szefa sztabu generalnego sit zbroj-
nych ZSRR). Forsowal on swojg idee bu-
dowy $miglowcowcéw zop na bazie cy-
wilnych statkéw- kontenerowcéw. CKB
,Czernomorec” rozpoczeto prace nad
projektem 10200 ,Halzan” i z projektu
cywilnego statku typu RO-RO projek-
tu 16-9 nie pozostato nic poza sitownig
i podwodng czescig kadtuba. Z uwagi
na zwiekszenie masy jednostki typu Hal-
zan w momencie wodowania, mogty
by¢ one budowane wylacznie w CzSZ,
to jednak catkowicie naruszalo pierwot-
ne plany budowy okretéw obu typow.

W marcu 1980 wladze podjely decy-
zje o budowie przez CzSZ 2 $miglow-
cowcow zop projektu 10200 zamiast pig-
tego okretu lotniczego. Spowodowato
to nie tylko naruszenie porzadku budo-
wy krazownikéw lotniczych, ale co gor-
sza zastgpienie ich niepetnowarto$ciowy-
mi jednostkami. W tej sytuacji CNITWK,
CNII im. Krylowa oraz Newskoje PKB,
wystawily swojg negatywna opinie pro-
jektowi ,Halzan”. Latem 1981 minister
obrony D. E Ustinow odwiedzit Kijew
w toku ¢éwiczen ,Zapad-81” i naocznie
zapoznal sie z mozliwosciami bojowy-
mi okretu. Pozwolil na zwiekszenie wy-
pornosci projektu 11435 o 10 000 t, na-
kazal jednak usunaé z okretu wszystkie
4 katapulty, a pozostawienie jedynie tzw.
Jtrampoliny” dziobowej. Idee trampoliny

L

popieral réwniez generalny konstruktor
OKB im. PO. Suchoja — M.P Simonow,
ktory informowal o zbednosci katapult
dla startu samolotéw typu Su-27. Tym
nie mniej jednak udalo si¢ zachowac¢ prace nad katapultami dla
przyszlych jednostek. Nawet dowddca marynarki wojennej S.G.
Gorszkow wyartykulowat fraze: ,Jesli ich potem nie ustawiny,
historia nam tego nie zapomni”. Dalsze prace udalo sie ,legalizo-
wac” jako opracowanie urzadzen startowych dla prob aerofini-
szeréw na poligonie ,Nitka”, bowiem te ostatnie byly niezbedne
przy kazdym rodzaju startu samolotu poktadowego.
Kierownictwo marynarki wojennej oraz ministerstwa prze-
mystu stoczniowego zalecaly rozpoczecie prac nad drugim
okretem typu Baku zaraz po wodowaniu prototypu, by nie
dopusci¢ do przerwy w procesie budowy krazownikéw lotni-
czych. Idee ta popieral D.E Ustinow, ktéry w konicu 1980 do-
prowadzit do wprowadzenia do planu produkcji na rok 1982
drugiego okretu projektu 11434 i przerwaniu dalszych prac
nad projektem 10200. W maju 1981 Ustinow popart propo-
zycje ministerstwa przemystu lotniczego dotyczaca przepro-
wadzenia w kompleksie ,Nitka” eksperymentalnych prac nad

Zamontowanie na zaméwieniu nr 106 catkowicie zmontowanej ,wyspy”- nadbudéwki. Ogélna
masa 1000 ton, dlatego 2 dzwigi bramowe firmy ,Kone” pracowaly razem! Prawdziwie jubiler-
ska robota wielu stuzb zaktadu.

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

przyspieszeniem startu z ,trampoliny” mysliwcéw Su-27 i Mig-
29. Przy korekcie projektu 11434 dla drugiego okretu trzeba
bylo uwzglednié juz ,trampoling” oraz konieczno$¢ zwieksze-
nia podstawowych gabarytéw calego okretu. W wyniku korek-
ty liczba maszyn poktadowych wzrosta do 52 (Jak-41, Su-27,
Mig-29 i Ka-27), przewidywano zastosowanie podwodnej i na-
wodnej ochrony konstrukcyjnej, rozmieszczenie 12 szybow
pociskéw przeciwokretowych ,Granit”, wyrzutnie pociskéw
plot. ,Kinzal” oraz zestawy plot ,Kortik”. Jeszcze w czasie bu-
dowy Baku rozpoczeto w CzSZ przygotowanie wielkiej po-
chylni przeznaczonej do budowy ,piatego okretu lotniczego”.
Z inicjatywy B. Butomy udato sie zakupi¢ w Finlandii 2 dzwi-
gi bramowe firmy ,Kone” o udzwigu po 900 t kazdy. Sama po-
chylnia zostata przedluzona, a obok powstat plac do montazu
duzych blokéw kadluba.

Nowy, ostateczny projekt techniczny 11435, zostat zatwier-
dzony w lipcu 1982 r. a w dniu 1 wrzesnia tego roku na po-
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chylni CzSZ potozono pierwsza sekcje nowego krazownika
lotniczego Riga (oficjalnie zaliczony do okretéw marynarki
wojennej ZSRR — 26 lipca 1982 r.) Poczatkowo przy okrecie
nie prowadzono praktycznie zadnych prac, a z dniem 26 listo-
pada 1982 przemianowano go na Leonid Brezniew, by ponow-
nie przystapic¢ do prac 22 lutego 1983 roku. Kadtub wodowano
4 grudnia 1985 r. Wiosng 1986 roku gléwnym konstruktorem
projektu 11435 zostat P. A. Sokolow (wczesniej — z-ca gléwne-
go konstruktora projektu 1153 i innych lotniskowcéw). Glow-
ny konstruktor W.E Anikiejew w okresie 1986 — 1987 zamy-
kal prace wykonczeniowe Baku. Nowy krazownik lotniczy
projektu 11435 z dniem 11 sierpnia 1987 roku otrzymat trze-
cig kolejng nazwe, tym razem — Tbilisi. Ze swoich poprzedni-
kéw okret zachowat jedynie sitownie, bowiem jego architek-
tura przypominata juz ,standardowy” lotniskowiec z ciggtym
pokladem lotniczym i trampoling na dziobie. Okretowa nad-
budéwka wyprébowana na Baku pozostata bez zmian, poza
tym po raz pierwszy w radzieckiej marynarce wojennej zasto-
sowano burtowe podno$niki samolotéw. Na poligonie ,Nitka”
od sierpnia 1985 rozpoczeto proby startu samolotu-laborato-
rium Su-27 ze specjalnie zbudowanej ,trampoliny” o geome-
trii przyjetej w ,pigtym okrecie lotniczym”. We wrze$niu 1985
rozpoczeto proby z ladowaniem samolotu za pomocg aerofi-
niszeréw. Poza tym w kompleksie ,Nitka” kontynuowano pré-
by z eksperymentalnymi wersjami maszyn Mig-27, MiG-29
i Su-25. Latem 1989 r. Thilisi po raz pierwszy pojawit si¢ na
redzie Sewastopola, gdzie przeznaczono dla niego specjalne
beczki i ptywajace nabrzeze. Do Giéwnej Bazy Floty Czarno-
morskiej okret nigdy nie wchodzil, pozostajac na zewnetrz-
nej redzie. W konicu roku na poktadzie Tbilisi rozpoczely sie
pierwsze wspdlne lotniczo — konstrukcyjne préby uzbrojenia
lotniczego.

Za date oficjalnego wejscia do stuzby pierwszego i jedyne-
go radzieckiego lotniskowca uwaza sie¢ dzien 25 grudnia 1990
r. Tradycyjnie okret zostal przyjety z niedorébkami, ktére moz-

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

na tatwo wytlumaczy¢ koniecznoscig oddania jednostki przed
Nowym Rokiem, tak by zainkasowa¢ nagrody i premie. Ban-
dere floty ZSRR podniesiono na okrecie co prawda jeszcze
4 pazdziernika 1990 r, lecz z dniem 2 kwietnia 1991 zmienio-
no nazwe jednostki na Admirat Flota Sowietskogo Sojuza Ku-
zniecow. Wkrétce po sierpniowym puczu roku 1981 lotnisko-
wiec zniknat z sewastopolskiej redy. Jako, ze okret od poczatku
przeznaczony byt dla Floty Péinocnej, byt oficjalny powod by
lotniskowiec szybko wyprowadzi¢ z czarnomorskiego teatru
dziatan. Rozpad ZSRR i pretensje Ukrainy do podziatu Flo-
ty Czarnomorskiej zmusily dowddztwo marynarki wojennej
juz Rosji do wyprowadzenie jednostki na miejsce stalego ba-
zowania. Od jesieni 1991 roku lotniskowiec Kuzniecow bazu-
je w Siewieromorsku, jednak dopiero w roku 1994 na jego po-
ktadzie zaokretowano samoloty Su-27K, szturmowce Su-25K
i Smigtowce Ka-27PS. W okresie miedzy 8 grudnia 1995 a 22
marca 1996 roku lotniskowiec odby? rejs na Morze Srédziem-
ne, gdzie pelnit stuzbe bojowa. W jej trakcie wszedt do syryj-
skiego portu Tartus (29 stycznia — 2 luty 1996) i La Valetta na
Malcie. Do konica rejsu okret praktycznie wypracowat catkowi-
cie resurs wszystkich wysokopreznych agregatéw pradotwor-
czych i droge powrotng do Siewieromorska pokonat z pewny-
mi trudno$ciami na matej predkosci. Lotniskowiec odstawiono
na remont biezacy do SRZ-35 (,Siewmorput”) w Murmansku,
ktory trwat od 17 kwietnia 1996 do 29 lipca 1998 r. Jednost-
ka regularnie uczestniczyla w morskich paradach na redzie
Siewieromorska, jednak bardzo rzadko wychodzita w morze.
W czasie letnich manewréw Floty Pélnocnej w roku 2000 K-
Zniecow uczestniczyl w operacji proby ratowania zatogi ato-
mowego okretu podwodnego Kursk. Dalsza stuzba lotniskow-
ca trwa do dnia dzisiejszego i ma wzloty i upadki.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Riga po z mianie nazwy na Tbilisi w trakcie pierwszych préb morskich. Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

Thilisi po zmianie nazwy na Admiraf Sowietskogo Sojuza Kuzniecow, jednak stara nazwa nadal widnieje na burcie. Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik
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- Krzysztof Hanuszek
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Fregata Antelope byta atakowana przez samoloty lotnictwa i marynarki. Czarna plama na burcie pod kominem to efekt trafienia 225 kg
bomba, ktéra nastepnie eksplodowata w czasie rozbrajania przez saperéw.

Fot. Royal Navy

w wojnie o Falklandy

Wstep

Argentynskie lotnictwo morskie ode-
gralo w wojnie o Falklandy wazng role.
Gwoli wyjasnienia, nalezy odrézni¢ lot-
nictwo morskie (CANA = Comando
de Aviacion Naval Argentina), podle-
gle dowodztwu MW, od stanowigcego
odrebny rodzaj sit zbrojnych lotnictwa
wojskowego (FAA = Fuerza Aera Ar-
gentina = arg. sily powietrzne), pamie-
ta¢ tez trzeba o lotnictwie wojsk lado-
wych oraz skromnym komponencie
lotniczym Morskiej Strazy Granicznej.
W ,goracych” dniach wiosny 1982 roku
CANA odnotowata na swoim koncie za-
réwno bolesne straty, jak i spektakular-
ne sukcesy. O tym wlasnie jest niniejszy
artykul do ktérego lektury zapraszam
Czytelnikéw.

Argentynskie lotnictwo morskie
w przededniv wojny

Jesli chodzi o organizacje i sprzet, to
argentynskie lotnictwo morskie dyspo-
nowalo trzema eskadrami szturmowymi
wzglednie mysliwsko — szturmowymi.
Kazda z nich wyposazona byta w inny
typ maszyn. Pierwsza dysponowala od-
rzutowymi samolotami szkolno — bojo-
wymi typéw MB-326 oraz MB-339 (sie-
dem i dziesie¢ odpowiednio), w trakcie
wojny dodatkowo przydzielono jej tur-
bosmigltowe maszyny typu T-34. Dru-
ga eskadra znajdowala sie dopiero
w fazie pozyskiwania sprzetu i szkole-
nia personelu. Miala otrzymac¢ z Fran-
¢ji czternascie samolotéw typu ,Super
Etendard” oraz dwadzieScia lotniczych
pociskéw przeciwokretowych ,Exocet”

AM-39. Przewidywano, ze dziesi¢¢ ma-
szyn bedzie stanowi¢ trzon grupy lotni-
czej lotniskowca Veinticinco de Mayo,
za$ pozostate bedg w rezerwie. W chwi-
li argentynskiej inwazji na Falklandy
z Francji dostarczono zaledwie kilka
maszyn. Tymczasem gléwny orez jedy-
nego argentynskiego lotniskowca stano-
wila eskadra samolotéw A-4 , Skyhawk”
dysponujaca odmioma sprawnymi ma-
szynami. W tym miejscu autor pozwo-
li sobie zaznaczy¢, ze niektére publika-
cje podaja wiekszg liczbe samolotéw
i $miglowcéw w posiadaniu argentyn-
skiego lotnictwa morskiego. Wylicze-
nia autora nalezy traktowaé jako liczbe
najmniejsza, mozliwg obejmujacg ma-
szyny z cala pewnoScig sprawne tech-
nicznie. Rozpoznanie, oraz zwalczanie
nieprzyjacielskich okretéw podwodnych
zapewnialy dwie eskadry wyposazone
w samoloty rozpoznawcze (ZOP) patro-
lowe P-2 ,Neptune” (dwa lub cztery) ba-
zowania ladowego oraz S-2 ,Tracker”,
ktérych posiadano pieé, operowaly tak
z baz ladowych, jak i z lotniskowca.
Smiglowce zgrupowano w dwéch eska-
drach; jedna liczyta siedem maszyn typu
»Alouette” III oraz dwa ,Lynx” (te ostat-
nie przeznaczone specjalnie dla niszczy-
cieli typu 42) a druga miala w swoim
sktadzie pie¢ ciezkich $miglowcéw ,Sea
King”. Wykonywanie zadan transporto-
wych spoczywato na barkach dwéch es-
kadr ,logistycznych” kazda wyposazo-
na w trzy samoloty L-188 ,Electra” lub
Fokker F-28. Lotnictwo morskie dyspo-
nowalo wlasnym o$rodkiem szkolenia
wraz z odpowiednimi samolotami, kilka

z nich typu T-34 przydzielono jednost-
ce szturmowej. Do wyliczonych powy-
zej $miglowcéw oraz samolotéw trans-
portowych doszlo jeszcze kilka innych
maszyn, w tym doraznie zmobilizowa-
nych cywilnych. Jak wida¢ pod wzgle-
dem jakos$ciowym, szczegdlnie w aspek-
cie mozliwosci bojowych oraz wieku,
a co za tym idzie stopnia zuzycia tech-
nicznego, argentynskie lotnictwo mor-
skie przedstawiato bardzo zréznicowa-
ny obraz.

Dziatania argentydskiego lotnictwa
morskiego z poktadow okretow

Gléwna role, jesli chodzi o morsko-
lotniczy aspekt, w pierwszych dziata-
niach argentyniskiej MW, to jest ope-
racjach desantowych odegraly obie
eskadry $miglowcow. Na lotniskowcu
Veinticinco de Mayo zaokretowane byly
$miglowce typu ,Sea King”, jedng ma-
szyne tego typu mial tez na pokladzie
lodotamacz Almirante Irizar. Smiglow-
ce te wysadzily na lad w rejonie Port
Stanley jedng kompanie piechoty mor-
skiej. Réwniez w operacji zajecia Geo-
rgii Potudniowej uczestniczyl nalezacy
do MW $miglowiec typu , Alouette” III.
Gdy trzon argentynskiej floty wyszedt
w morze by stawi¢ czota Royal Navy na
poktadzie lotniskowca znajdowala sie
grupa lotnicza w skladzie osiem samolo-
téw A-4 ,Skyhawk”, dwa samoloty ,Tra-
cker” oraz trzy $miglowce ,Sea King”.
Maszyny typu ,Iracker” wykonywaly
loty rozpoznawcze, dnia 1 maja samo-
lot tego typu zlokalizowat sity brytyjskie
okoto 300 mil morskich na potudniowy
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wschod od macierzystego lotniskowca.
Nazajutrz planowano wykonanie ude-
rzenia bombowego na jednostki prze-
ciwnika. Po nocnych przygotowaniach,
o $wicie 2 maja, ,Skyhawki” z podwie-
szonymi bombami ustawiono na pokla-
dzie, a piloci zajeli miejsca w kokpitach.
Jednak niesprzyjajgce warunki uniemoz-
liwily start. Ostatecznie, po utracie kra-
zownika General Belgrano — wraz z kt6-
rym na dno poszed! tez zaokretowany
$miglowiec typu ,Alouette” III — dziata-
nia ofensywne sit nawodnych przerwa-
no. Po kilku dalszych dniach bezowoc-
nego krazenia po morzu argentynskie
okrety, w tym lotniskowiec Veinticinco
de Mayo, powrécity do baz. Z lotniskow-
ca wyokretowano jego grupe lotniczg,
ktéra odtad miata operowaé z baz lado-
wych. Réwniez $miglowce poktadowe
niekt6rych innych okretéw przeniesiono
na lad. P6zZniejsze dzialania wszystkich
tych maszyn zostang opisane w dalszej
czesci artykutu.

Dziatania sumolotow , Skyhawk”
z haz lgdowych

Po ostatecznej wycofaniu sie du-
zych jednostek nawodne do portéw i na
wody przybrzezne samoloty A-4 ,Sky-
hawk” skierowano do dziatan z baz lg-
dowych. Od 12 kwietnia maszyny te
stacjonowaly na lotnisku Rio Grande
na Ziemi Ognistej (z bazy tej operowaé
miala wigkszo$¢ samolotéw marynarki).
Minat jeszcze ponad miesigc nim weszly
do akcji. W tym miejscu autor winien
jest Czytelnikowi kilka stéw wyjasnien.
Opublikowany na tamach ,O0W” nr 70
artykul mojego autorstwa, dotyczacy za-
topienia brytyjskich fregat typu 21, dos¢
dtugo ,lezakowal”. Obecnie, bogatszy
o inne materiaty bibliograficzne moge
dokona¢ rewizji przedstawionego tam
biegu wydarzen.

Poréwnujac dostepne relacje, szcze-
golnie konfrontujac ze soba argentyn-
skie i brytyjskie, mozna z calg pewnoscig
stwierdzié, ze A-4 ,Skyhawk” lotnictwa,
pilotowany przez kpt. Carballo nie uzy-
skal trafienia we fregate Ardent, nato-
miast powazne uszkodzenia spowo-
dowali atakujacy w drugiej kolejnosci
piloci ,Daggeréw”. Jesli dowddca i zato-
ga brytyjskiej fregaty sadzili, ze ich klo-
poty na tym sie skonczyly, to byli w bie-
dzie. Wéwczas bowiem nadleciata tréjka
»Skyhawkéw” marynarki, ktore pilo-
towali kmdr por. A. J. Philippi (dowé6d-
ca), por. J. C. Arca i ppor. G. M. Marqu-
ez. Okret zostal celnie zbombardowany,
po jednym trafieniu uzyskali dowé6dca
argentynskiej formacji oraz por. Arca.

Maszyna drugiego z wymienionych zo-
stata lekko uszkodzona ogniem bro-
ni maszynowej, nie mégl natomiast jak
pisalem w poprzednim artykule unik-
nac¢ rakiety plot. ,Sea Cat”, bowiem jej
wyrzutnia zostata zniszczona w trakcie
ataku ,Daggeréw”. Ostatecznie, wobec
powaznych uszkodzen, pozaru i pogle-
biajacego si¢ przechylu, zatoga opusci-
ta okret, ktéry pézniej zatonal. Tak uda-
ny atak nie miat jednak szczesliwego dla
Argentyniiczykow finatu, bowiem zostali
przechwyceni przez ,Harriery” i wszy-
scy zestrzeleni. Jak wiemy ppor. Mar-
quez zginal, natomiast dwaj pozostali
piloci uszli z zyciem. Dramatyczne oko-
licznosci uratowania por. Arca zostaly
juz opisane (patrz ,OW” nr 70). Co sie
tyczy kmdr por. Philippi, to po katapul-
towaniu opadt na spadochronie do mo-
rza, o wlasnych sitach doplynat do brze-
gu, a nastepnie kilka dni oczekiwal na
zabranie przez argentynski $miglowiec,
w miedzyczasie pomocy udzielili mu lo-
kalni mieszkancy.

Po raz drugi ,Skyhawki” marynar-
ki weszly do akcji 23 maja, byt to klucz
czterech samolotéw za sterami ktérych
siedzieli kmdr por. R. A. Fox (dowddca),
por. M. Benitez, kmdr por. C. Zubizar-
reta i por. C. Oliveira. Z przyczyn tech-
nicznych do bazy zawréci¢ musial por.
Oliveira. Trzy pozostate maszyny zaata-
kowaly fregate Antelope, ktérg uprzed-
nio atakowaly ,Skyhawki” lotnictwa. Po-
réwnujac dostepne relacje obydwu stron
nasuwa sie wniosek, ze obie bomby kt6-
re trafily w Antelope, bedac ostatecznie
przyczyng zagltady okretu zostaty wezes-
niej celnie zrzucone przez samoloty lot-
nictwa. Natomiast piloci marynarki nie
osiaggneli trafieri, kmdr Zubizarreta nie
moégl nawet z powodu awarii zrzucié
bomb. Wedtug jednej z wersji bezsku-
tecznie zaatakowanym okretem byl nisz-
czyciel Antrim jest to jednak mato praw-
dopodobne. Powr6t do bazy nie obyt sie
dla dowdédcy argentynskiej formacji bez
probleméw technicznych, natomiast dla
innego pilota miat tragiczny finat. Kmdr
por. Zubizarreta ladowal z bombami,
ktérych jak wiemy nie mégl zrzucié.
Z powodu przecigzenia maszyny, pod-
czas ladowania pekla jedna z opon i sa-
molot wypadt z pasa. Pilot katapultowat
si¢, jednak na skutek nieprawidlowego
dziatania systemu ratunkowego nie na-
stgpila separacja i kmdr por. Zubizar-
reta uderzyl o ziemie przypiety do fote-
la ponoszac $mier¢ na miejscu. Okazato
sie natomiast, ze samolot odni6st sto-
sunkowo niewielkie uszkodzenia i zostat
wyremontowany. Jest to rzadki przypa-

dek by maszyna ,przezyla” pilota ktéry
sie z niej katapultowal.

Poniesione straty w ludziach i sprze-
cie sktonily dowddztwo argentynskie do
wycofania eskadry ,Skyhawkéw” mary-
narki z dalszych dziatan bojowych, aby
zachowac jej zdolno$¢ operacyjng na
przyszlosé.

Louper Etendard” w akcji

Gdy Argentyniczycy ladowali na Falk-
landach z Francji dostarczono zaledwie
pie¢ samolotéw ,Super Etendard” i ta-
ka sama liczbe pociskéw ,Exocet” w lot-
niczej wersji AM-39. Réwniez szko-
lenie pilotéw tych maszyn nie wyszlo
z fazy wstepnej. Poniewaz Francja na-
fozyta embargo na dalsze dostawy az
do zakonczenia konfliktu, przed kmdr
Jorge Colombo dowddcg eskadry ,Su-
per Etendardéw”, stanefo nietatwe za-
danie doprowadzenia podleglej mu jed-
nostki do gotowosci bojowej. Personel
latajacy eskadry podzielono na dwuoso-
bowe zespoty w sktadzie: kmdr Jorge
Colombo i por. Carlos Machetanz, kmdr
por. Augusto Badecarratz i por. Arman-
do Mayora, kmdr por. Roberto Agoteg-
aray i por. Jose R. Mariani, kmdr por.
Roberto Curilovic i por. Julio H. Barra-
za, kmdr por. Alejandro Francisco i por.
Luis Collavino. Kazda para skladala sie
z jednego starszego, bardziej do$wiad-
czonego pilota bedacego dowddcg oraz
mlodszego stopniem bocznego. Szko-
lenie prowadzono dalej w tych parach,
chodzilo o stworzenie dwuosobowych
zespolow, ktére bedg zgrane a w sytu-
acji bojowej ,zrozumieja sie bez stow”.
Jak juz zaznaczono szkolenie pilotéw na
samolotach ,Super Etendard” nie wy-
szlo jeszcze z poczatkowej fazy, a Fran-
cuzi odmoéwili dalszej wspétpracy. Dla-
tego taktyke uzycia samolotéw i metody
wspotdzialania musiano opracowaé we
wlasnym zakresie. To samo dotyczylo
czysto technicznego aspektu doprowa-
dzenia maszyn i ich systeméw uzbroje-
nia do pelnej uzywalno$ci. Dodatkowo
lotnicy musieli opanowaé nietatwg sztu-
ke tankowania w powietrzu, bowiem
zasieg samolotéw, nawet z dodatkowym
zbiornikami paliwa byt niewystarczaja-
cy do atakowania przeciwnika operu-
jacego na wielkich przestrzeniach plid.
Atlantyku. Wszystkie trudnos$ci sukce-
sywnie eliminowano. Taktyke wykorzy-
stania bojowego, szczegdlnie atakéw ra-
kietowych, éwiczono we wspdétdziataniu
z jednostkami nawodnymi floty, gléw-
nie niszczycielami brytyjskiego typu 42
ktére pelnily role ,celéw”. Problem tan-
kowania w powietrzu rozwigzano we
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wspéldziataniu z lotnictwem, ktére udo-
stepnilo posiadane ,samoloty cysterny”
typu KC-130. Po trzech tygodniach in-
tensywnych przygotowan eskadra osiag-
neta gotowo$é bojowa. Niestety liczba
samolotow ulegla redukcji do czterech,
bowiem pigtg maszyne musiano prze-
znaczy¢ do ,kanibalizacji technicznej”
celem zapewnienia cze$ci zmiennych
dla pozostatych.

Od 21 kwietnia eskadra samolotéw
»Super Etendard” oczekiwala na wej-
$cie do dziatan bojowych w bazie Rio
Grande. Wprowadzono system dyzuréw
bojowych. Rankiem przygotowywa-
no dwie maszyny do lotu, a uprzednio
wyznaczona para lotnikéw oczekiwa-
ta w gotowosci na rozkaz startu. Kon-
figuracja podwieszen gotowych do ak-
cji samolotéw byla nastepujaca: pod
lewym skrzydlem pocisk przeciwokreto-
wy AM-39 ,Exocet” a pod prawym, dla
zwiekszenia zasiegu i wywazenia ma-
szyny w locie, dodatkowy zbiornik pali-
wa na 1100 litréw.

Juz 1 maja rozpoznanie dostarczy-
fo informacji o potencjalnym celu. Jako
pierwsi wystartowali dowddca eska-
dry wraz ze swym bocznym. Jednak
por. Machetanz nie mégl z przyczyn
technicznych uzupeié paliwa w locie
i oba samoloty zawrdcily. Rozczarowa-
nie pierwszym niepowodzeniem trwalo
krotko. ,Wielki dzien” dla argentynskich
lotnikéw nadszedt juz wkrétce. Ran-
kiem 4 maja rekonesans przeprowa-
dzit samolot patrolowo — rozpoznawczy
typu P-2 ,Neptune” (d-ca zalogi kmdr
por. P. Lesto), ktéry wystartowat z lotni-
ska Rio Grande. Maszyna wykryta okre-
ty plynace w awangardzie brytyjskiej
floty; byly to miedzy innymi niszczyciele
Sheffield i Coventry oraz fregata Plymo-
uth. Niebawem w powietrze wzbily sie
dwa samoloty ,Super Etendard” za ste-
rami ktérych siedzieli kmdr por. Augu-
sto Badecarratz i por. Armando Mayo-
ra. Po przeleceniu 250 km oba ,Super
Etendardy” uzupelnily paliwo z samolo-
tu ,latajacej cysterny”. Dalej z zachowa-
niem ciszy radiowej lecialy na wysokos$ci
ok. 40-50 m z predkoscig 900 kmv/h. Taki
lot wymagat od pilotéw duzej koncen-
tracji i wysitku, szczegélnie, ze musieli
przelecie¢ przez strefe zlej pogody z ni-
skim putapem chmur, silnym wiatrem
i wysokimi falami ale ten ostatni czynnik
byt o tyle korzystny ze utrudnial odczy-
ty stacji radiolokacyjnych wykrywaja-
cych obiekty na niskim putapie. W od-
legtosci 46 km od brytyjskich okretéw
argentynskie maszyny wzniosly si¢ na
150 m i wlaczyly poktadowe stacje ra-

diolokacyjne ktére pracowaly przez 30
sekund, bylo to konieczne aby okresli¢
namiar na cel i wprowadzi¢ (co bylo do-
konywane automatycznie przez stosow-
ne systemy samolotu) te dane do uktadu
naprowadzania pociskéw. Okrety brytyj-
skie znajdowaly si¢ na kacie kursowym
40° wzgledem samolotéw. Argentynskie
maszyny zostaly wykryte przez fregate
Plymouth, lecz i tak znajdowaly sie poza
zasiggiem jej uzbrojenia plot. Argentyn-
czycy odpalili pociski w odleglosci 37
km od okretéw, samoloty natychmiast
zawrdcily odlatujac na wysokosci ok. 30
m. Na niszczycielu Sheffield — a on byt
jednym z namierzonych okretéw — zu-
pelnie nie zdawano sobie sprawy z gro-
zgcego niebezpieczenstwa. Radar nisz-
czyciela wylaczono (pechowo radar
Coventry byl tez niesprawny z powodu
awarii) aby nie zakl6cal dziatania syste-
mu tacznodci satelitarnej przy pomocy
ktérego kontaktowano si¢ z Londynem.
Ponadto obnizono na krétko stopief go-
towosci bojowej aby daé zalodze chwile
odpoczynku. Tymczasem pociski lecialy
w kierunku okretéw wedlug wczesniej
wprowadzonych danych. W odleglosci
12-15 km od obiektu ataku, cel uchwy-
cita aktywna glowica radiolokacyjna
jednego z pociskéw. ,Exocet” samona-
prowadzal sie na niszczyciel lecac na
wysokosci 2-3 m. Dwaj obserwatorzy na
pomoscie Sheffielda oraz zaloga przela-
tujgcego w poblizu $miglowca ,Lynx”
z niszczyciela Glasgow wykryli pocisk
(wlasciwie widoczny byl ptomienr i dym
wydzielany przez silnik rakietowy) nie-
mal réwnocze$nie na cztery — sze$¢ se-
kund przed trafieniem. ,Exocet” uderzyt
w prawg burte Sheffielda na wysokosci
1,8 m powyzej linii wodnej. Przebit po-
szycie, rozerwal rozchodowy zbiornik
paliwa, przeleciat przez kambuz i za-
trzymat sie pomiedzy przednim prze-
dzialem sifowni a centrum obrony prze-
ciwawaryjnej. Ostatnie z wymienionych

£

Fot. ,World Military Aviation”

pomieszczen stalo si¢ niezdatnym do
uzytku, co mialo negatywny wplyw na
dalszy rozwoj sytuacji. Glowica pocisku
nie wybuchta ale pozar wywotaly resztki
nie zuzytego paliwa rakietowego, dodat-
kowo ogien podsycato paliwo wycieka-
jace z uszkodzonego zbiornika okretu.
Do wykoriczenia wnetrza niszczyciela
szeroko zastosowano PCV i inne two-
rzywa sztuczne, ktore teraz zaczely sie
pali¢. Ogien rozprzestrzenial sie ,idac”
po izolacjach przewodéw i tym sposo-
bem ogarnial kolejne pomieszczenia.
Spalaniu tworzyw sztucznych towarzy-
szylo wydzielanie gestego dymu zawie-
rajacego silnie trujacy fosgen. Mialo to
dwojakiego rodzaju skutki: ogranicza-
to widoczno$é w zadymionych prze-
dzialach i uniemozliwialo przebywanie
w nich bez indywidualnych aparatéow
oddechowych ktérych na okrecie nie
bylo wystarczajacej ilo$ci. Niszczyciel
utracit zasilanie w energie elektryczna,
skutkiem czego przestat dziala¢ system
wentylacyjny co uniemozliwialo usunie-
cie dymu poprzez przewietrzenie jed-
nostki, jej wnetrze stalo si¢ praktycznie
niedostepne. Co gorsza z powodu bra-
ku zasilania przestaly pracowaé pompy
gasnicze. W celach oszczednosciowych
nadbudéwki okretu wykonano ze sto-
pow lekkich na bazie aluminium, teraz
pod wplywem gorgca szybko rozgrzaty
sie niemal do bialo$ci w strefie pozaru,
co stanowilo dodatkowe utrudnienie dla
ludzi walczacych o uratowanie jednost-
ki. Z uwagi na luzny szyk w jakim ply-
nely brytyjskie okrety na innych jednost-
kach nie od razu zorientowano si¢ w jak
tragicznej sytuacji znajduje sie niszczy-
ciel Sheffield. Dopiero po pewnym cza-
sie przybyla z pomocg fregata Arrow
a potem Yarmouth. Pierwsza z wymie-
nionych dostarczyla przeno$ne agrega-
ty pradotworcze, ale na skuteczng akcje
ratunkowg bylo juz za p6zno. Po uply-
wie pieciu godzin od trafienia ,Exoce-
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tem” dowddca niszczyciela komandor
Salt wydatl rozkaz opuszczenia okre-
tu. Sposréd jego zatogi 20 ludzi zgineto
a dalszych 24 odniosto rany. Po pewnym
czasie ogien sam wygast ale Sheffield byt
juz tylko wypalonym wrakiem. Cofnij-
my si¢ w tym miejscu w czasie i spéjrz-
my co stato si¢ z drugim ,Exocetem”.
Fregate Plymouth wykryt nadlatujgcy
pocisk z 40 sekundowym wyprzedze-
niem dzieki czemu zdazyla wystrzeli¢
z wyrzutni ,Corvus” fadunki dipoli ktére
skutecznie zmylity rakiete — ta nie znala-
zla innego celu i spadta do morza. Shef-
field a wlasciwie jego wrak byl holowa-
ny przez fregate Yarmouth. Ostatecznie
zatongl w sztormie 10 maja na pozy-
¢ji 53°S i 57°W. W tym miejscu rodzi
sie pytanie po co wlasciwie holowano,
zamiast zatopi¢ jednostke ktora juz na
pierwszy rzut oka byla w stanie wyklu-
czajacym oplacalno$¢ remontu? Kolej-
ng pozywka dla r6znorakich spekulacji
byt fakt, Ze po wojnie wrak penetrowa-
ny byl przez specjalistyczne jednostki
podwodne, co tltumaczono koniecznos-
cig wydobycia tajnego sprzetu elektro-
nicznego (komputerowe systemy dowo-
dzenia i tacznosci). Pojawila sie teoria
o obecnosci na pokladzie broni jadro-
wej w postaci atomowych bomb glebi-
nowych choé¢ brytyjski rzad odméwit
komentarzy w tej sprawie. Podsumowu-
jac nalezy stwierdzi¢, ze Argentynczycy
przeprowadzili niemal podrecznikowy
atak odnoszac sukces. Nie od rzeczy jest
zauwazy¢, ze Brytyjczycy mieli pecha
a o trafieniu Sheffielda zadecydowat nie-
korzystny zbieg okolicznos$ci — lecz ten
czynnik, choé nieuchwytny, czesto decy-
duje o zwyciestwie lub klesce. Natomiast

Wypalony kadtub niszczyciela Sheffield krétko przed zatonieciem.

Fot. Royal Navy

fregata Plymouth w pore wykryta groza-
ce niebezpieczenstwo i skutecznie uzyta
srodkéw przeciwdziatania — we wsp6t-
czesnej wojnie morskiej o przetrwaniu
decyduja sekundy.

Po akcji z 4 maja, Argentyiiczykom
pozostaly jeszcze trzy pociski AM-39.
Postanowili wykorzystaé je do zaata-
kowania najwartosciowszych okretéw
brytyjskich — lotniskowcéw. Tymcza-
sem pojawily sie komplikacje. Mocno
wyeksploatowane samoloty typu ,Nep-
tune”, dla ktérych brakowato na doda-
tek cze$ci zamiennych, ostatecznie od-
moéwily postuszenstwa. Szybko stalo sie
jasnym, ze maszyny typu ,Iracker” (ani
zadne inne samoloty w dyspozycji Ar-
gentynczykow) nie sg w stanie zastgpié
ich w roli maszyn wykrywajacych cele
dla ,Super Etendardéw”. Podjeto wiec
proby znalezienia alternatywnej meto-
dy zlokalizowania brytyjskich okretéw.
W Port Stanley rozmieszczone byly ar-
gentynskie posterunki radiolokacyjne,
ktére przez caly czas trwania konflik-
tu $ledzily brytyjskie samoloty. Analizu-
jac trasy dolotu i odlotu poktadowych
maszyn ,Sea Harrier” mozna bylo ze
wzgledng doktadnoscia okresli¢ poto-
zenie nieprzyjacielskich lotniskowcow.
Pierwszg prébe ataku, opierajac sie na
tak wypracowanych danych, podjeto 23
maja. Para kmdr por. Roberto Agotega-
ray i por. Jose R. Mariani bez przeszkod
doleciata w rejon domniemanego mane-
wrowania brytyjskich okretéw, jednak
pomimo kilkakrotnego uruchamiania
poktadowych stacji radiolokacyjnych
nie zdolata zlokalizowa¢ jakiegokolwiek
celu. Nie zrazeni niepowodzeniem Ar-
gentynczycy podjeli kolejng probe dwa

dni pdzniej. Byl to 25 maja — argentyn-
ski dzien niepodlegtosci — odpowiednio
yuczcil” go atak na brytyjska flote. Po-
czatkowe trudno$ci organizacyjne, za-
den z samolotéw ,latajacych cystern”
nie znajdowat sie akurat w dyspozycji,
op6znily start pary kmdr por. Rober-
to Curilovic i por. Julio H. Barraza, lecz
gdy juz znalezli si¢ w powietrzu wszyst-
ko przebiegato zgodnie z planem. Ma-
szyny bez dodatkowych komplikacji
uzupelnily paliwo w locie. Gdy samolo-
ty znalazly sie w rejonie przypuszczal-
nego manewrowania nieprzyjacielskich
jednostek zwigkszyly putap lotu i uru-
chomily poktadowe stacje radiolokacyj-
ne. Piloci odpalili swoje rakiety z odle-
glosci 48 km obierajac za cel duzy okret,
jak si¢ p6zniej okazato lotniskowiec Her-
mes. Niestety pociski zostaly zmylo-
ne przez dipole wystrzelone z jednostek
eskorty oraz przez brytyjskie Smigltow-
ce pokltadowe. W tym miejscu koniecz-
na jest mata dygresja. W miedzyczasie
do brytyjskiej floty dotgczyt zmobilizo-
wany kontenerowiec Atlantic Convey-
or, ktéry petnit funkcje transportowca
lotniczego. Dostarczyt samoloty ,Har-
rier” stanowigce uzupelnienie, maszyny
te przebazowano na lotniskowce. Miat
tez zaokretowane trzy (czwarty odleciat
wczeéniej) ciezkie $migtowce ,Chino-
ok”, sze$¢ (wedtug innych danych piec)
$rednich maszyn typu ,Wessex” i jedng
typu ,Lynx” oraz znaczne zapasy ma-
terialowe réznego rodzaju. Statek miat
na pokladzie ustawiong wysokg zastone
z trzech rzedoéw konteneréw chronigcag
ladowisko. Dawalo to bardzo duzg sku-
teczng powierzchnie odbicia radioloka-
cyjnego. Nic dziwnego, ze urzadzenia
samonaprowadzajace jednego ze zmy-
lonych przez dipole ,Exocetéw” uchwy-
cily jednostke i skierowaly sie na nia.
Drugi pocisk spadl do morza nie czy-
nigc szkody. Atlantic Conveyor zostat tra-
fiony i ogarniety pozarem. Sposréd 146
0s6b znajdujacych si¢ na poktadzie zgi-
neto 12 ludzi, w tym kapitan, leciwy juz
Ian North, ktéry w czasie II wojny $wia-
towej az dwukrotnie przezyt zatopienie,
¢6z ,do trzech razy sztuka”... Cho¢ sta-
tek nie zatonagt od razu (poszedt na dno
dopiero 30 maja) to wypalit sie catkowi-
cie a zniszczeniu ulegly wszystkie znaj-
dujace sie na poktadzie $miglowce oraz
transportowane zapasy. Tymczasem ar-
gentynskie samoloty bezpiecznie powr6-
cily do bazy, w drodze powrotnej jeszcze
raz uzupelniajgc paliwo.
Argentynczykom pozostat juz tylko je-
den pocisk ,Exocet” w wersji lotnicze;j.
Misje w ktérej miano go wykorzystaé za-
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Dogorywajacy wrak kontenerowca Atlantic Conveyor.

planowano szczegoélnie starannie. Atak
miala przeprowadzi¢ para kmdr por.
Alejandro Francisco i por. Luis Collavi-
no. W rakiete uzbrojono samolot dowéd-
cy, druga maszyna leciata na wypadek
gdyby stacja radiolokacyjna pierwszej
okazala sie niesprawna, wéwczas mia-
ta dostarczy¢ niezbednych danych do
odpalenia ,Exoceta”. Dodatkowo sa-
molotom ,Super Etendard” marynar-
ki towarzyszyly cztery maszyny typu A-4
»Skyhawk” lotnictwa uzbrojone w zwy-
kte bomby. Ich pilotami byli ochotnicy.
Plan przewidywal, ze po odpaleniu ra-
kiety samoloty uzbrojone w bomby pole-
ca w jej Sladzie a nastepnie zbombardujg
trafiony i uszkodzony, jak optymistycz-
nie zakladano, nieprzyjacielski lotni-
skowiec. Prébe realizacji tych $miatych
zamiaréw podjeto 30 maja. Széstka sa-
molotéw dwukrotnie uzupehiata pali-
wo podczas dolotu do celu. Poktadowa
stacja radiolokacyjna samolotu, ktérego
pilotowatl kmdr por. Francisco uchwyci-
ta w odleglosci ponad 80 km duzy cel,
jak si¢ p6zniej okazato lotniskowiec In-
vincible. Po dokonaniu wszystkich nie-
zbednych czynnosci przed startowych
argentynski pilot odpalit rakiete, po-
czym oba ,Super Etendardy” zawrdci-
ly, za$ cztery ,Skyhawki” kontynuowa-
1y lot. Tymczasem na kursie ,Exoceta”
i podazajacych za nim samolotéw znaj-
dowaly sie niszczyciel Exeter oraz frega-
ta Avenger. Urzadzenia WRE niszczycie-
la wykryly emisje stacji radiolokacyjnej
nieprzyjacielskiego samolotu. Natych-
miast przystgpiono do przeciwdziala-
nia. Z poktadu lotniskowca wystarto-
wal $miglowiec wyposazony w $rodki
stuzace zmyleniu urzadzen samonapro-

wadzajgcych rakiety. Dzieki szybkiej re-
akcji udalo sie¢ zmyli¢ nieprzyjacielski
pocisk, a dodatkowo Exeter zestrzelit ra-
kietami plot. typu ,Sea Dart” jeden z ar-
gentynskich samolotéw. Pozostale wy-
konaty nieskuteczny atak bombowy.
Z do konca niewyjasnionych przyczyn
jeszcze jedna maszyna zostata utraco-
na. W drodze powrotnej juz tylko cztery
samoloty: dwa ,Super Etendard” i dwa
»Skyhawk” uzupetnily po raz trzeci pali-
wo z ,latajacej cysterny” a nastepnie po-
wrécily do bazy. Po dzi§ dzien ocaleli pi-
loci ,Skyhawkéw” uporczywie twierdza
Ze tego dnia uszkodzony zostal brytyjski
lotniskowiec Invincible — jednostke spo-
witg klebami dymu mieli jakoby widzie¢
na wlasne oczy. W $wietle znanych fak-
toéw tezy tej nie da sie podtrzymad. Nie
wyjasniono natomiast w pelni co sta-
fo sie z odpalong rakieta, wydaje sie, ze
spadta do morza, cho¢ dowddca frega-
ty Avenger twierdzi, ze dowodzona przez
niego jednostka zestrzelita jg ogniem
broni lufowej, to taka ewentualnosé jest
jednak bardzo malo prawdopodobna.

Jakby na rzecz nie spojrzeé, Argentyn-
czycy nie dysponowali juz ani jednym
pociskiem przeciwokretowym w wer-
sji lotniczej. W zaistnialej sytuacji kmdr
Colombo podjat decyzje o przygotowa-
niu swojej jednostki do wykonywania
atakéw przy uzyciu zwyklych bomb lot-
niczych. Nim jednak osiggnieto zadowa-
lajacy poziom celnosci podczas ¢wiczen
wojna dobiegta konca.

Opis dziatan ,Super Etendardéw” nie
bylby pelen bez odnotowania, ze bardzo
powaznie obawiano si¢ ataku brytyj-
skich sit specjalnych na baze Rio Gran-
de. Dlatego przedsiewzicto caly szereg

srodkéw zabezpiecza-
jacych. Po zapadnieciu
zmroku cenne samo-
loty odholowywano na
pobliska droge, gdzie
byly maskowane i pil-
nie strzezone. Do ochro-
ny lotniska wydzielono
wzmocniony batalion
piechoty morskiej, do-
datkowo teren wokét
byt patrolowany z po-
wietrza przez Smiglow-
ce ,Alouette” III mary-
narki.

Argentynskie lotnictwo
morskie na Falklandach

Wkroétce po opanowa-
niu Falklandéw, grupa
oficeré6w argentynskie-
go lotnictwa morskiego
dokonata inspekc;ji lotniska w Port Stan-
ley, jedynego takiego obiektu na Falklan-
dach z asfaltowym pasem startowym,
pod katem jego przydatnosci jako miej-
sca bazowania samolotéw bojowych.
Uznano jednak, Ze pas startowy jest zbyt
krétki a podejscie do ladowania trudne.
Aby uczynic¢ z lotniska dogodng baze,
nalezalo by przedtuzy¢ pas startowy, po-
wigkszy¢ ptaszczyzny postojowe oraz za-
instalowaé dodatkowe urzadzenia nawi-
gacyjne. Nawet jesliby tego dokonano,
to jeszcze pozostawal problem nalezy-
tego zabezpieczenia lotniska pod wzgle-
dem techniczno — logistycznym (zapasy
czesci zamiennych, urzadzenia obstugi
naziemnej etc.). Kolejnym argumentem
przemawiajacym przeciwko lotnisku
w Port Stanley jako bazie byly panuja-
ce tam przez wiekszo$¢ czasu niesprzy-
jajace warunki meteo, co grozito niemal
permanentnym ,uziemieniem” ewentu-
alnie przebazowanym tam samolotom.
Ostatecznie zdecydowano, ze omawiane
lotnisko miato jedynie stuzy¢ jako awa-
ryjne miejsce lagdowania. W tym celu
miano, wedlug niektérych zrédet, zain-
stalowaé aerofiniszery (poza lotniskow-
cem takowe urzadzenia znajdowaly si¢
na lotnisku Espora, gdzie ¢wiczono la-
dowania) jednak o ile wiadomo osta-
tecznie tego nie dokonano.

Mimo wszystko uznano, ze garnizon
Falklandéw nie moze by¢ catkowicie po-
zbawiony lotniczego komponentu. Dla-
tego na wyspy przebazowano samoloty
i $miglowce armii, lotnictwa oraz wias-
nie MW. Dnia 23 kwietnia przelecialy
na Falklandy cztery MB-339 dwa i T-34,
dwa dalsze T-34 przebazowano na wy-
spy sze$¢ dni p6zniej (alternatywnie po-

Fot. Royal Navy

90

Nr 94 (2/2009) « OKRETY WOJENNE



Argentynskie lotnictwo morskie w wojnie o Falklandy

dawana jest odwrotna kolejnosé przelo-
téw maszyn: dwa MB-339 i cztery T-34
dnia 23 kwietnia, za$ 29 kwietnia kolej-
ne dwa MB-339). Samoloty wykonywac
mialy loty rozpoznawcze, ostania¢ pod-
chodzace do ladowania maszyny trans-
portowe i tgcznikowe oraz patrolowaé
nad zajetym terytorium, a w przypadku
ladowania Brytyjczykéw zwalczaé cele
nawodne i naziemne. Dodatkowo na
Falklandy przerzucono sekcje lotniczg
Morskiej Strazy Granicznej (podporzad-
kowana operacyjnie marynarce) w skla-
dzie dwa samoloty i jeden $miglowiec.
Maszyny te mialy gtéwnie realizowaé za-
dania poszukiwawczo — ratownicze oraz
transportowo — ewakuacyjne, ewentual-
nie inne jakie dyktowaty by okoliczno-
$ci. Dnia 12 kwietnia na wyspy przybyt
$miglowiec ,Puma” za$ 19 i 30 kwietnia
po jednym samolocie typu ,Skyvan”. Po-
czatkowo wszystkie maszyny bazowaly
na lotnisku Port Stanley. P6Zniej jeden
,Skyvan” oraz wszystkie T-34 przebazo-
wano na lotnisko Pebble Island. Byl to
niefortunny wybér, gdyz jego pas star-
towy mial trawiastg nawierzchnie, bo-
wiem w czasie pokoju przeznaczony byt
dla lekkich samolotéw pocztowych i sa-
nitarnych. Cigzsze argentynskie samolo-
ty czesto grzezly co znacznie ogranicza-
o mozliwos¢ ich wykorzystania.
Prawdziwa wojna zaczela sie dla sit
bazujacych na Falklandach wraz z bry-
tyjskim bombardowaniem 1 maja. Pod-
czas ataku ,Harrier6w” na lotnisko
w Port Stanley zniszczeniu uleglo 30 be-
czek paliwa lotniczego oraz magazyn
czesci zamiennych. Uszkodzony zostat
tez jeden ,Skyvan”. Na szczeScie nie po-
niesiono strat w ludziach. Szczegodlnie
zniszczenie magazynu cze¢Sci zamien-
nych okazatlo si¢ by¢ dotkliwg stratg
i miato duzy wplyw na zdolnos¢ ope-
racyjng samolotéw. Uszkodzony pod-
czas nalotu ,Skyvan” zostal odholowany
w bezpieczne, jak sadzono, miejsce na
uboczu, ale jak sie okazato grunt byl tak
grzaski, ze przednie podwozie gleboko
zapadlo sie w ziemie. Maszyna nie byta
juz potem wykorzystywana. Juz po nalo-
cie w powietrzu znalaz! si¢ klucz trzech
T-34, ktére pilotowali porucznicy Pe-
reyra (dowddca), Manzanella i Uberti.
Ich zadaniem bylo przechwycenie bry-
tyjskich $miglowcéw, ktérych obecnosé
w powietrzu meldowano. Jednak z my-
$liwych stali si¢ zwierzyng, bowiem zo-
stali przechwyceni przez ,Harriery”
801 dywizjonu FAA za sterami kt6rych
siedzieli kmdr por. Ward i por. Watson.
Obaj zaatakowali niezwykle agresyw-
nie prowadzac ogien z dzialek. Kmdr

por. Ward trafil samolot por. Manzanel-
lo jednym pociskiem (ktéry nie eksplo-
dowal) w ostone kokpitu i o maty wlos
nie zderzy! sie ze swoja niedoszlg ofia-
ra. Rowniez drugi ,Harrier” ledwo mi-
nal inny argentynski samolot ktérego
pilotowal por. Pereyra. Argentynczycy
odrzucili podwieszane uzbrojenie, skry-
li sie w chmurach gdzie ,zgubili” swoich
przesladowcow, a nastepnie w komple-
cie bezpiecznie wylgdowali.

Pierwszy samolot marynarka utra-
cita 3 maja, gdy podczas podchodze-
nia do ladowania po wykonanym lo-
cie rozpoznawczym rozbil sie jeden
MB-339. Pilotujacy go por. Carlos Be-
nitez zginal. Wedlug niektérych Zrédet
9 maja ostrzal z morza zniszczyt $mi-
glowiec ,Puma’”, ale Brytyjczycy zdoby-
li w rejonie Port Stanley jedng maszyne
tego typu. Przykryty siatkami maskujg-
cymi $miglowiec mial zdemontowane
topaty wirnika gtéwnego. Nie wyklu-
czone jednak, ze byla to maszyna na-
lezaca do armii. Ciezkie straty ponie-
siono w wyniku ataku brytyjskich sit
specjalnych na lotnisko Pebble Island
nocg 15 maja. Nie liczgc maszyn nale-
zacych do lotnictwa, zniszczeniu ulegt
jeden ,Skyvan” oraz wszystkie cztery T-
34. Gdy Brytyjczycy ladowali pod San
Carlos 21 maja, argentynskie dowo6dz-
two nie mialo pelnego obrazu sytuacji.
Dlatego pojedynczy MB-339 pilotowa-
ny przez por. Guilermo O. Crippa prze-
prowadzil rozpoznanie wéd San Car-
los. Zaatakowal npr. i ogniem dziatek
fregate Argonaut, ktérg mylnie ziden-
tyfikowat jako niszczyciel typu 42. Jed-
nostka otrzymata 14 trafienh odnoszac

Srédokrecie fregaty Argonaut po ataku MB-339.

powierzchowne uszkodzenia, trzech
czlonkéw zatogi odniosto rany. Argen-
tyniski pilot moze méwié o duzej dozie
szcze$cia, bowiem z okretu desantowe-
go Intrepid odpalono pocisk plot. ,Sea
Cat”, fregata Plymouth otworzyla ogien
artyleryjski, a zolnierze znajdujacy sie
na transportowcu Canberra odpali-
li z recznej wyrzutni rakiete ,Blowpi-
pe”. Jednak argentynskiego samolotu
nie dosiegnat ani jeden pocisk i odleciat
bezpiecznie. Por. Crippa powrdcit do
Port Stanley by ztozy¢ meldunek, ktéry
ostatecznie wyklarowal sytuacje w roz-
poznawanym rejonie. W kilka dni p6z-
niej lotnictwo morskie na Falklandach
otrzymalo jedyne w trakcie dziatan bo-
jowych uzupetnienie; 26 maja z kon-
tynentu przylecialy trzy MB-339. Dwa
dni p6zniej samoloty tego typu znala-
zly sie w ogniu walki. Maszyny zaata-
kowaly, niestety nieskutecznie, odziaty
brytyjskie w rejonie Port Darwin. Jeden
z samolotéw MB-339 zostal trafiony ra-
kietg plot. , Blowpipe” w prawe skrzyd-
fo i zestrzelony. Jego pilot por. Daniel
E. Miguel zginal. Nazajutrz, 29 maja,
podczas bombardowania Port Stan-
ley uszkodzony zostal kolejny MB-339.
Poniewaz nie istniala mozliwos$¢ doko-
nania na miejscu niezbednych napraw
maszyna ta byta de facto stracona.

Wobec kryzysowej sytuacji sit argen-
tynskich na Falklandach i malej zdolno-
$ci operacyjnej bazujacych tam samolo-
téw, zdecydowano sie na ich ewakuacje.
Dnia 9 czerwca dwa MB-339 odlecialy
na kontynent, trzy pozostate odrzutowce
byly uszkodzone badz niesprawne tech-
nicznie.

Fot. Royal Navy
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Inne dziatania samolotéw i Smigtowcow
z baz na kontynencie

O dziataniach maszyn rozpoznaw-
czych dostarczajacych danych dla ,Su-
per Etendard” oraz o wykorzystaniu
$miglowcéw do zabezpieczenia bazy
Rio Grande napisano juz powyzej. Do-
datkowo realizowano inne zadania roz-
poznawcze o ré6znym charakterze, np.
sprawdzano czy trasa przelotu wlasnych
samolotéw wolna jest od nieprzyjaciel-
skich mysliwcow. Ze strony lotnictwa
morskiego w tego rodzaju operacjach
uczestniczyly gléwnie samoloty typu
JTracker”. Maszyny tego typu, oraz $mi-
glowce, gléwnie typu ,Sea King”, wyko-
rzystywano, niejednokrotnie we wsp6l-
pracy z jednostkami nawodnymi, do
patrolowania wlasnych wod przybrzez-
nych. Ciekawy incydent mial miej-
sce 5 maja. Tego dnia $migtowiec ,Sea
King” oraz samolot ,Tracker” wykry-
ty zanurzony okret podwodny okoto 45
mil morskich na potudnie od Bahia Ca-
mores. Przeprowadzone przy uzyciu tor-
ped ZOP typu Mk 44 oraz bomb glebi-
nowych ataki nie przyniosly rezultatéw.
Kontakt niebawem utracono. Brytyjczy-
cy nie potwierdzajg obecnosci w tym re-
jonie swojego okretu podwodnego, ale
informacje na temat dziatan brytyjskich
okretéw u kontynentalnych wybrzezy
Argentyny sa nadal bardzo skape.

Na czas wojny Morska Straz Granicz-
ng podporzadkowano operacyjnie MW.
Samoloty i $miglowce typu ,Skyvan”
i ,Puma” nalezace do tej formacji wyko-
nywaly z baz Rio Gallegos i Rio Grande
zadania poszukiwawczo — ratownicze.

Mato spektakularne, cho¢ wazne,
byly loty o charakterze transportowym.
W okresie od opanowaniu Falklandéw
do 1 maja samoloty transportowe mary-
narki przewiozly na i z wysp okoto 1500
0s6b; miedzy innymi zabraly do ojczy-
zny zolnierzy 2 bat. piechoty morskiej,
ktéry brat udziat w inwazji, a przetrans-
portowaly 5 bat.; ponadto dostarczy-
1y ok. 500 t. réznego rodzaju fadunkéw.
Zaopatrywanie argentynskiego garnizo-
nu na Falklandach stalo sie w obliczu
brytyjskiej blokady zadaniem bardzo
trudnym. Jednostki plywajace praktycz-
nie nie mogly odbywaé rejséw na wyspy
i caly ciezar zapewnienia dostaw spadt
na barki transportu lotniczego. Nie bylo
to wcale tatwe przedsiewziecie, bowiem
na samoloty transportowe czyhaty patro-
lujace w powietrzu ,Harriery”. Pomimo
tego, w okresie od 1 maja do kapitulacji
sit argentynskich, samoloty transporto-
we marynarki dostarczyty na Falklandy
304 osoby i 70 ton tadunkéw.

Po ataku brytyjskich sil specjalnych
lotnisko Pebble Island utracito jakakol-
wiek warto$¢ operacyjna, ktéra zresz-
tg juz wczesniej byla problematycz-
na. W zwigzku z tym powstal problem
ewakuacji znajdujacego sie tam perso-
nelu. Czgé¢ ludzi zabraly do Argenty-
ny dwa $miglowce ,Sea King” 1 czerw-
ca po zapadnieciu zmroku. Z uwagi na
fakt, ze ich zasieg wykluczat lot w dwie
strony mialy na poktadzie beczki z pa-
liwem. Po wylagdowaniu na Pebble Is-
land maszyny zatankowano a nastepnie
upchnieto mozliwie duza liczbe ludzi;
oba $miglowce bezpiecznie odleciaty do
ojczyzny.

Bilans dziatan

Straty w ludziach wyniosly czterech
pilotéw, dodatkowo na Falklandach zgi-
nely jeszcze dwie osoby personelu na-
ziemnego. W trakcie dziatain bojowych
trzy samoloty A-4 oraz jeden MB-339
zostaly zestrzelone, dodatkowo kolej-
ny MB-339 utracono w wypadku beda-
cym wynikiem dziatan operacyjnych,
a jeden A-4 zostat uszkodzony. Na zie-
mi w wyniku réznych przyczyn takich
jak ostrzal artyleryjski, bombardowa-
nie lotnicze, ataki sit specjalnych oraz
defekty techniczne utracono trzy samo-
loty MB-339, cztery T-34 i dwa ,Skyva-
ny” oraz jeden $miglowiec ,Puma”
(ostatnie z wymienionych nalezaly do
Morskiej Strazy Granicznej), cze$¢ tych
maszyn w stanie nie nadajgcym si¢ do
lotu wpadta w rece Brytyjczykéw po
kapitulacji sit argentynskich na Falklan-
dach. Bilans strat zamyka jeden $mi-
glowiec , Alouette” III, ktéry poszed! na
dno wraz z krazownikiem General Bel-
grano. Po stronie sukceséw odnotowad
nalezy zatopienie nowoczesnego (Wow-
czas) niszczyciela oraz waznej jed-
nostki zaopatrzeniowej z dziesigcioma
$miglowcami i znacznymi zapasami
materialowymi na poktadzie, ,dobicie”
uszkodzonej fregaty i lekkie uszkodze-
nie innej jednostki tej klasy.

Najdotkliwsze ciosy przeciwniko-
wi zadaly samoloty ,Super Etendard”
nie ponoszac przy tym strat, z dru-
giej strony nie udalo im sie dosiegnaé
brytyjskich lotniskowcéw, co uwaza-
no za zadanie priorytetowe. Odnoto-
wac trzeba, ze choé¢ pociskom ,Exo-
cet” nie mozna odmoéwié¢ skutecznosci,
to jednak z drugiej strony okazaly sie
by¢ stosunkowo tatwymi do zmylenia
przez $rodki WRE, o ile rzecz jasna
odpowiednio wezesnie podjeto stosow-
ne przeciwdziatanie. Mimo wszystko
dziatania ,Super Etendardéw” zastu-

guja na pozytywng ocene, szczeg6lnie
jesli poréwnamy je z A-4, ktére za cene
powaznych strat wlasnych odniosty
znacznie skromniejsze sukcesy. Przy
okazji uwidacznia si¢ réznica miedzy
samolotami nalezacymi do dwéch r6z-
nych pod kazdym wzgledem klas. O ile
francuskie samoloty mogly niszczyé
cele pociskami rakietowymi caly czas
bedac poza zasiegiem $rodkéw OPL
przeciwnika, to ,Skyhawki” aby wyko-
na¢ atak musialy narazi¢ sie na ogien
plot. i spotkanie z mysliwcami wroga.
Jesli chodzi o samoloty bazujace na
Falklandach, to wobec utraty wszyst-
kich, za wyjatkiem dwoch, maszyn, re-
zultaty ich dziatalnos$ci nalezy uznaé
za wyjatkowo mizerne. Jedynym fak-
tycznym sukcesem bylo rozpoznanie
wod San Carlos (bo trudno za wielkie
osiggniecie uznac¢ lekkie uszkodzenie
fregaty Argonaut) co ostatecznie wy-
klarowalo argentynskiemu dowddz-
twu obraz sytuacji w tym rejonie. Po-
zostale maszyny lotnictwa morskiego
wykonywaly zadania o charakterze
wybitnie pomocniczym, cho¢ jak np.
loty rozpoznawcze tez wazne dla cato-
$ci wysitku wojennego.

Doda¢ jeszcze mozna, ze przygo-
towanie do wojny lotnictwa morskie-
go byto kolejnym potwierdzeniem zle-
go wyboru czasu do przeprowadzenia
operacji falklandzkiej. Gdyby wojsko-
wo-polityczne kierownictwo Argen-
tyny zaczekalo jeszcze kilka miesiecy
(tak jak pierwotnie planowano), to lot-
nictwo morskie dysponowato by kil-
kunastoma samolotami ,Super Eten-
dard” oraz dwudziestoma pociskami
»Exocet” w wersji lotniczej. Choé na
wojnie nie wszystko da si¢ przewidzie¢
i matematycznie wyliczy¢, uprawnio-
na jest teza, ze straty zadane Brytyjczy-
kom byly by kilkakrotnie wigksze. Nie
od rzeczy jest tez zauwazy¢, ze pomimo
trudnosci obiektywnych Argentynczycy
szybko doprowadzili do pelnej zdolno-
$ci bojowej ,Super Etendardy”, ktore
zdotano juz dostarczy¢, bylo to znacza-
ce osiagnigcie. @
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Braunschweig wyptywajacy w swoj pierwszy rejs.

Niemiecka Marynarka Wojenna we-
szta w ostatnie dziesieciolecie ubiegle-
go wieku z flotyllg zlozong z 40 kutréw
rakietowych typéw 1431, 143A2 i 1483,
Okrety te ze wzgledu na niewielkie wy-
miary, duzg manewrowo$¢ i mozliwosé
wchodzenia do niewielkich portéw do-
skonale nadawaly sie do wypadowych
atakéw na jednostki Uktadu Warszaw-
skiego w strefie cie$nin battyckich i Bal-
tyku Zachodniego. Wigzalo sie to z ich
podstawowym zadaniem z tego okre-
su, jakim bylo blokowanie cie$nin i nisz-
czenie desantéw nieprzyjaciela. Dosko-
nale zdawano jednak sobie sprawe, ze
nieuchronnie zblizajg sie one do wieku,
w ktérym nalezy pomysle¢ o ich nastep-
cach. Szczeg6lnie dotyczylo to Scigaczy
typu 148, dla ktérych moment opusz-
czenia niemieckiej bandery wyznaczo-
no na koniec XX wieku, gdzie ostatecz-
nie dokonano tego w 2003 r. Radykalne
zmiany w sytuacji politycznej w Euro-
pie, jakie nastgpily w wyniku upadku
komunizmu zaowocowaly tez zmianami
zadan, koncepcji uzycia, jak i akwenow
operowania okretéw Deutsche Mari-
ne. Pierwsze sugestie dotyczace reorga-
nizacji i modernizacji niemieckiej floty
uwzgledniajgce wnioski z zachodzacych
zmian w sytuacji polityczno-strategicz-
nej znalazly sie w opracowanej na po-

czatku lat dziewiecdziesiatych koncepcji
»2Marine-2005” (Marynarka-2005). Tam
tez po raz pierwszy pojawit sie postu-
lat zastgpienia aktualnie eksploatowa-
nych kutréw rakietowych przez bardziej
uniwersalne jednostki. Miaty one spro-
sta¢ nowym zadaniom, jakie stawiano
przed niemieckimi okretami, ktérym
coraz czesciej przychodzito dziata¢ na
akwenach oceanicznych, jak tez przy-
brzeznych z tym, ze bardzo odlegtych
od wlasnych baz. Dlatego tez potrzebne
byly jednostki o wiele wieksze, charak-
teryzujace sie duza autonomicznos$cia,
a takze bardziej wszechstronne, zdolne
do samodzielnej obrony przed réznego
rodzaju zagrozeniami, jako ze nie mogly
one juz liczy¢ na ostone wlasnego lotni-
ctwa. Takimi okretami byly korwety ra-
kietowe typu K 130 (Braunschweig) bo-
haterowie niniejszego artykutu.

Prace koncepcyjne i projektowanie

Wstepne, bardzo ogélne zalozenia
taktyczne, pozwalajace rozpoczaé pra-
ce koncepcyjne nad tymi jednostkami,
pojawily sie z koncem 1995 r. i méwi-
ly o okrecie w przedziale wypornosci
pomiedzy 1200 a 1600 t, z zestawem
uzbrojenia optymalizowanym do zwal-
czania celéow nawodnych i samoobro-
ny przed atakami z powietrza. Zwalcza-

Andrzej Nitka
Anna Pisarska

Fot. Reinhard Kramer

nie okretéw podwodnych pozostawiono
wigkszym jednostkom.

Zainteresowanie ich budowa wykaza-
ty ze strony przemystu stocznie Fr. Liirs-
sen, Blohm+Voss oraz HDW, wszystkie
posiadajace doSwiadczenie w budowie
podobnych okretéw na eksport. Wsréd
zaoferowanych koncepcji znalazly sie
konwencjonalne korwety jednokad-
tubowe, jak réwniez awangardowe
i ,modne” wéwczas jednostki w ukta-
dzie konstrukcyjnym poduszkowca ske-
gowego (sztywnoburtowego) oraz ka-
tamarana o malej powierzchni styku

1. Kutry rakietowe typu 143 (Albatros) — 10 jed-
nostek, w stuzbie 1976-77, budowa stocznie Fr.
Liirssen Bremen-Vegesack i Kroger Rendsburg.
Wypornosé¢ 393 t; wymiary 57,6 x 7,76 x 2,82 m;
predko$¢ 32 w.; uzbrojenie 2 armaty kaliber 76 mm
(2 x I), 4 wyrzutnie rakiet przeciwokretowych , Exo-
cet” (2 x II), 2 wyrzutnie torped kaliber 533 mm (2 x
1); zaloga 34 ludzi.

2. Kutry rakietowe typu 143A (Gepard) — 10 jed-
nostek, w stuzbie 1982-84, budowa stocznie Fr.
Liirssen Bremen-Vegesack i Kroger Rendsburg.
Wypornos¢ 390,6 t; wymiary 57,6 x 7,76 x 2,99 m;
predko$c 32 w.; uzbrojenie 1 armata kaliber 76 mm,
4 wyrzutnie rakiet przeciwokretowych , Exocet” (2 x
1I), 1 wyrzutnia rakiet przeciwlotniczych RAM; za-
toga 34 ludzi.

3. Kutry rakietowe typu 148 (Tiger) — 20 jedno-
stek, w stuzbie 1972-75, budowa stocznie CMN
Cherbourg i Fr. Liirssen Bremen-Vegesack. Wypor-
no$¢ 264 t; wymiary 47 x 7,1 x 2,66 m; predkosé
35,8 w.; uzbrojenie 1 armata kaliber 76 mm, 1 ar-
mata kaliber 40 mm, 4 wyrzutnie rakiet przeciwo-
kretowych , Exocet” (2 x IT); zaloga 30 ludzi.
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Korwety rakietowe typu , Braunschweig” (K 130)

z wodg (SWATH). Pomimo rozbiezno-
$ci konstrukcyjnych, wszystkie warian-
ty mialy pewne cechy wspdlne. Prze-
widziano dla nich najnowsze wzory
uzbrojenia — aktualnie wdrazane, badz
dopiero opracowywane, czyli kierowa-
ne pociski przeciwokretowe ,Harpoon”,
wyrzutnie rakietowych pociskéw obrony
bezposredniej RAM i artyleryjskie syste-
my Midas (z rozwoju tego ostatniego po-
tem zrezygnowano). Zupelng nowoscia
bylo pojawienie sie bezzatlogowych apa-
ratéw latajgcych (BAL), ktére mogtyby
startowac i lagdowaé pionowo (VTOL).

Sposréd zaproponowanych koncep-
¢ji, najwieksze zaufanie zamawiajacego
wzbudzila najbardziej klasyczna — z po-
jedynczym kadlubem o wypornosci oko-
fo 1500 t. Trudno powiedzieé, jakie byly
powody odstapienia od wykorzystania
obu awangardowych uktadéw konstruk-
cyjnych. Niewykluczone, ze chodzilo
o spore ryzyko, jakie niesie wprowadze-
nie ich do stuzby liniowej, niedopasowa-
nie do bojowego charakteru jednostki,
a moze konserwatywne podejscie do-
wodztwa floty. Wymagania taktyczno —
techniczne dotyczace nowych niemie-
ckich okretéw zostaly zaakceptowane
27 styczna 1998 roku. W oparciu o nie
W czerwcu tego samego roku rozpocze-
fa sie faza definicyjna, w ktérej uczestni-
czyli dwaj oferenci, konsorcjum ARGE
K130 ztozone ze stoczni Blohm+Voss
(B+V) z Hamburga, Fr. Liirssen Werft
(FLW) z Bremen-Vegesack i Nordse-
ewerke (NSWE) z Emden oraz Proje-
ct Group K130 reprezentujace stocz-
nie Howaldtswerke — Deutsche Werft
(HDW) z Kilonii.

W kilku szczegdlnych polach projek-
towanie tych korwet znacznie rézni-
fo sie od wczesniejszych przedsiewzieé
tego typu. Faza ta charakteryzowala sie
nastepujacymi cechami:

* rywalizacjg miedzy przedsigbior-
stwami;

* specyfikacjg zorientowang na funk-
cje jednostek;

e Scistym ograniczeniem kosztéw
(projekt ma by¢ dostosowany do bu-
dzetu);

e tym, ze to klient kieruje dziata-
niami.

W przeciwienstwie jednak do wezes-
niejszych zaproszen ofertowych, w kt6-
rych wymagania techniczne, co do no-
wych okretéow byly $cisle okreslone,
w tym wypadku po raz pierwszy zosta-
1y one oparte na opisie przewidywanych
zadan, jakie pelni¢ majg nowe jednostki.
Nie przedstawiono zadnych wymogéw
narzucajacych uzycie konkretnych roz-

wigzan technicznych. Oferent miat wol-
ng reke, jezeli chodzi o proponowanie
nowatorskich rozwigzan, jedynym wy-
mogiem bylo zmieszczenie sie w ograni-
czonym budzecie.

Gléwnymi zadaniami, na jakich beda
musialy sie skupié korwety typu Braun-
schweig bedzie dozor i rozpoznawanie
obszaréw morskich oraz zwalczanie
jednostek nawodnych. Dzieki odpowied-
niej wypornosci i zwigzanym z tym za-
siegiem, autonomicznos$ci oraz dobrymi
wlasciwosciami morskimi bedg one mo-
gly operowa¢ na wszystkich okalajacych
Europe morzach. W zwigzku z perspek-
tywicznym skoncentrowaniem dziatan
marynarki na wodach przybrzeznych,
sg one tez przystosowane do dziatan
w poblizu brzegéw, a nawet na akwe-
nach gleboko wrzynajacych sie w lad.
Te nowe zdolnosci sg szczegdlnie waz-
ne w obliczu coraz to nowych konflik-
téw i sytuacji kryzysowych, jakie maja
miejsce na calym $wiecie. Zadania tych
okretéw sprowadzac sie bedg do:

* uczestniczenia w misjach szkolenio-
wych, jak tez operacjach pokojowych
i kryzysowych, ktére w sytuacji zaistnie-
nia konfliktu zbrojnego taczy¢ sie moga
z mozliwoscig uzycia broni;

* dozoru, rozpoznania oraz ochro-
ny akwenéw morskich ze szczegélnym
uwzglednieniem wod przybrzeznych,
jak tez linii brzegowej wraz z przylega-
jacym do niej pasem laduy;

* kontroli szlakéw zeglugowych;

* dowodzenia i taktycznej koordyna-
¢ji grupg bojows;

¢ udziatu i wspéldziatania z grupami
bojowymi wystawianymi przez niemie-
cka marynarke;

* zwalczania celéw nawodnych za-
réwno na pelnym morzu jak i w pobli-
zu wybrzezy;

* zwalczania celow lagdowych;

* stawiania min jako zadania drugo-
rzednego.

Poczatkowo planowano, ze cala se-
ria korwet typu K 130 bedzie liczyta 15
jednostek, ktére miaty by¢ budowane
w grupach po piec¢ okretéw i miaty wejsé
do stuzby w latach 2004-2015. Jednak
w zwiazku z zmniejszeniem niemieckie-
go budzetu obronnego ograniczono ich
liczbe do pieciu jednostek. Konsekwen-
Cja tego jest pdzniejsze niz pierwotnie
zaktadano wycofanie ze stuzby Scigaczy
rakietowych. Dotyczy¢ to bedzie przede
wszystkim najnowszych $cigaczy typu
143A, ktére pozostang w stuzbie, po
przeprowadzonych na przetomie wieku
remontach, prawdopodobnie do konica
przyszlej dekady biezacego wieku. Nato-

miast starsze Scigacze typu 143 zostaly
wycofane w 2005 r. i zastgpione w stuz-
bie przez nowobudowane korwety.

Na poczatku stycznia 2000 roku ofer-
ty dotyczace budowy korwet zostaly
przekazane do Federalnego Biura Tech-
nologii Obronnych i Zaméwien (BWB
— Bundesamt fiir Wehrtechnik und Be-
schaffung). Po zakonczeniu fazy analiz
i ocen 17 lipca 2000 roku Niemieckie
Ministerstwo Obrony wybrato na gléw-
nego wykonawce konsorcjum ARGE
K130. Juz w pazdzierniku tego roku kon-
trakt na budowe zostat parafowany. Do-
piero jednak w wyniku dalszych skrupu-
latnych negocjacji, a przede wszystkim
autoryzowania calego programu przez
komisje budzetowg niemieckiego par-
lamentu?, 13 grudnia 2001 roku zostat
podpisany miedzy konsorcjum ARGE
K130 a BWB kontrakt na budowe pieciu
korwet. Umowa dotyczyla opracowania
projektu, budowy i dostarczenia pieciu
korwet oraz instalacji integracji wszyst-
kich systeméw, napedu i wyposazenia.
Dodatkowo konsorcjum zostato zobo-
wigzane do opracowania i integracji sy-
stemu kierowania walka oraz systemu
przesytania danych IMUS. Koszt jedne-
go okretu (bez uzbrojenia) jest szacowa-
ny na okoto 240 mln euro. Kontrakt ten
zawiera klauzule pozwalajaca powiek-
szenie zamoOwienia o kolejne pieé jedno-
stek. Ostatnie doniesienia wskazuja ze
opcja ta zostanie wykorzystana i okrety
okreslane jako typ K 131 zastgpig ostat-
nie schnellbooty.

Budowa jednostek

,Grupa Robocza” ARGE K130, zo-
stala utworzona przez znane stocznie:
Blohm+Voss GmbH (B+V) — beda-
ca gléwnym udziatowcem, Fr. Liirssen
Werft GmbH & Co (FLW) oraz Nordse-
ewerke GmbH (NSWE). Zadaniem gru-
py jest nadzér i koordynacja prac nad
projektem, we wszystkich jego aspek-
tach (technicznych, terminowych, fi-
nansowych i organizacyjnych) oraz ob-
nizenie kosztéw, co jest mozliwe dzieki
bliskiej kooperacji uczestniczacych za-
ktadéw.

Szczegbtowe prace projektowe roz-
poczeto 1 pazdziernika 2002 roku. Choé
ogodlna koncepcja zostala wezesniej za-
twierdzona, do projektu wprowadzo-
no szereg zmian. Mialy one jednak cha-
rakter czysto konstrukcyjny i wynikaly
z przeprowadzonych badan oraz wy-
korzystania do$wiadczen. ,Specjali-
sta” w dziedzinie budowy okretéw mo-

4. Co miato miejsce 12 grudnia 2001 r.
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Nazwa Numer burtowy Stocznia Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzbhy
Braunschweig F 260 Blohm+Voss Hamburg 03.12.2004 19.04.2006 16.04.2008
Magdeburg F 261 Liirssen, Vegesack 19.05.2005 06.09.2006 22.09.2008
Erfurt F 262 Nordseewerke, Emden 22.09.2005 29.03.2007 2008
Oldenburg F 263 Blohm+Voss Hamburg 19.01.2006 28.06.2007 2008
Ludwigshafen am Rhein F 264 Liirssen, Vegesack 14.04.2006 26.09.2007 2009

dulowych — Blohm+Voss, wykorzystat
w projekcie rozwigzania techniczne,
sprawdzone w eksportowych korwe-
tach typu MEKO 100 RMN i MEKO 200
SAN, powodujac lokalne podobienstwa.
Przy opracowywaniu ,platformy”, czyli
okretu jako nos$nika urzadzen i uzbroje-
nia, uwzgledniono specyfike stuzby, po-
datno$¢ modernizacyjna, komfort pracy
zalogi oraz minimalizacje kosztéw eks-
ploatacji.

Budowe pierwszej jednostki roz-
poczeto 19 lipca 2004 roku w stoczni
Blohm+Voss, gdzie za pomoca lasero-
wego urzadzenia do ciecia i spawania
blach rozpoczeto prefabrykacje elemen-
téw sekcji modutu masztu rufowego.
Wiasciwe rozpoczecie budowy prototy-
pu nastapilo 22 pazdziernika 2004 roku.

Konstrukcja wszystkich jednostek zo-
stata podzielona miedzy stocznie wcho-
dzace w sktad konsorcjum, tak, aby wy-
korzystaé efekt skali. Kazda stocznia
projektuje i buduje inng sekcje kadtuba,
ktére beda nastepnie transportowane do
pozostalych stoczni, w ktérych odbywaé
bedzie montaz koficowy poszczegdl-
nych jednostek. Catg nadbudowe wraz
z modutami masztéw produkuje B+V,
sekcje dziobowe NSWE, a rufowe FLW,
przy wspéludziale podwykonawcy — by-
tej enerdowskiej Peenewerft z Wolgast,
co jest wynikiem postulatu niemieckiego
parlamentu, aby w budowie tych jedno-
stek uczestniczyta jak najwieksza liczba
niemieckich stoczni. Po skompletowa-
niu wszystkich komponentéw, nastepu-
je ich scalenie w stoczni ,,matce” dane-
go okretu. I tak stocznia Blohm+ Voss
z Hamburga dostarczy jednostke proto-
typowa oraz czwartg z serii, Fr. Liirssen
Werft z Bremen-Vegesack drugi i piaty
okret, a Thyssen Nordseewerke z Em-
den trzecig korwete. Oznacza to niezwy-
kly przebieg wytwarzania tych nowo-
czesnych okretow, ktéry (na przyktadzie
Braunschweiga) wyglada nastepujaco:
cze$¢ sekcji rufowej jest transportowa-
na barka z Peenewerft do FLW, gdzie
powstaje cata rufa. B+V wysyta goto-
we moduly nadbudéwek i masztéw do
NSWE i FLW (odpowiednio: dziobowy
i rufowy). Nastepnie zmontowane czesci
dziobowa i rufowa, powracaja do B+V,
ktéra dokonuje ostatecznego scalenia

i jako stocznia ,matka” odpowiada za
przebieg prob i zdanie jednostki kontra-
hentowi. Trzeba przyznad, ze jak na nie-
ukonczone okrety, ,mobilno$¢” korwet
jest godna podziwu. Ten pozorny cha-
os organizacyjny, ktéry nazywa si¢ ,mo-
dularyzacja budowy”, stat sie¢ kluczem
do sukcesu w postaci obnizenia kosz-
téw, czasu trwania budowy i podniesie-
nia jako$ci wykonania oraz mozliwosci
jednoczesnego zaangazowania jak naj-
wiekszej liczby kooperujacych przedsie-
biorstw.

Macierzystym portem korwet typu
K 130 bedzie Warnemiinde, gdzie two-
rzy¢ beda one wraz z zaopatrzeniow-
cem Donau (A 516) typu 404 — 1 dywi-
zjon korwet (1. Korvettengeschwader).
W tym samym porcie stacjonuje 10 Sci-
gaczy rakietowych typu 143 A i zaopa-
trzeniowcem Elbe (A 511) typu 404 z 7
dywizjonu $cigaczy (7. Schnellbootges-
chwader). Oba te dywizjony podporzad-
kowane sg 1 Flotylli Operacyjnej (Ein-
satzflottille1).

Konstrukcja okretow

Koncepcja projektowa korwet typu
K 130 bazuje na projektach fregat i kor-
wet z rodziny MEKO A (przede wszyst-
kim MEKO A 100) stoczni Blohm+Voss
oraz ostatnich eksportowych projektach
stoczni Fr. Liirssen Werft. Okrety te po-
siada¢ bedg konwencjonalny uktad jed-
nokadtubowy. Maja one legitymowacd
sie wypornoscig petng wynoszaca 1840
t. Catkowita dltugos$é¢ kadtuba ma wy-
nosi¢ 89,12 m, na linii wodnej 82,80 m,
maksymalna szeroko$¢ 12,80 m, na linii
wodnej 12,44 m, za$ zanurzenie 3,40 m.
Zostal on tak zaprojektowany, aby za-
gwarantowac¢ jak najlepsze wlasciwosci
morskie, dzieki czemu jednostki te beda
mialy mozliwo$¢ utrzymania pelnej
zdolnos$ci do dziatania przy stanie mo-
rza do 5°B i sile wiatru do 12°B, a takze
do operowania na wszystkich morzach
Swiata, w tym na akwenach polarnych.

Ksztalty kadluba i nadbudéwki pod-
porzadkowane zostaly zmniejszeniu ich
wykrywalnosci, odzwierciedlajac ostat-
nie osiggniecia w tej dziedzinie. Aby
zmniejszy¢ powierzchnie odbicia ra-
darowego, zewnetrzne $ciany kadtu-
ba i nadbudéwki sa rozmieszczone pod

réznymi katami. Przez ten krok, duze
jednolite powierzchnie zewnetrzne
okretéw zostaly rozbite. Obliczenia i te-
sty wykazaly, ze ten specjalny sposéb
uksztaltowania plaszczyzn okreslany
jako X — shape (ksztalt — X) w polaczeniu
z serig innych przedsiewzie¢ takich, jak
unikanie katéw prostych i drobnego wy-
posazenia na pokladzie i nadbudéwece,
zmniejsza skuteczne pole odbicia (SPO)
do poziomu wlasciwego Scigaczom ra-
kietowym typu 143.

W celu redukcji widma termiczne-
go, zastosowano réwniez szereg przed-
siewzie¢. Nalezy do nich wtrysk wody
morskiej do kanatéw wydechu silnikéw
napedowych, przez co temperatura ga-
z6w wydechowych mogla zostaé¢ zredu-
kowana do temperatury, jaka jest nie do
osiagniecia poprzez chtodzenie powie-
trzem. Ze wzgledu na powodujacg przy-
spieszong korozje mieszaning goracych
gazoéw i slonej wody, przewody dymo-
we zakoriczone specjalnym zaworem
zwrotnym wykonano z tytanu. Oprécz
tego linie wydechéw sg skierowane po-
ziomo w stron¢ burt i wyprowadzo-
ne nisko nad linig wodna w rejonie ru-
fowej czesci Srédokrecia. Dzieki temu
komin, z ktérego wydobywalyby sie go-
race spaliny tworzace wyrazny $lad ter-
miczny, nie jest potrzebny. Innym pozy-
tywnym skutkiem braku komina, jest to,
ze uzbrojenie, wyposazenie poktadowe,
jak réwniez pomieszczenia wewnetrzne
mogga by¢ lepiej rozmieszczone.

Korwety posiadaja jedng zwartg nad-
budéwke, w przedniej jej czesci zloka-
lizowany jest mostek, ktory dzieki bo-
gatemu prawie dookolnemu oszkleniu
zapewnia doskonatg widoczno$é. Miesz-
cza si¢ w nim miejsca pracy dla ograni-
czonej do trzech os6b obsady nawiga-
cyjnej, ktore zostaly zaprojektowane
zgodnie z najnowszymi wymaganiami
ergonomii, jaki i trendami w wyposaza-
niu stanowisk nawigatoréw na wspél-
czesnych jednostkach ptywajacych. Bez-
posrednio za mostkiem posadowiony
zostal gléwny maszt stanowigcy pod-
stawe dla urzadzen elektronicznych.
Za nim znalazlo sie miejsce dla wy-
rzutni rakiet przeciwokretowych oraz
umieszczonych po bokach masztu ru-
fowego dwdoch todzi inspekcyjnych. Pa-
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trzac z boku sg one ukryte za opuszcza-
nymi w razie potrzeby zastonami, ktére
maja za zadanie ukry¢ te elementy wy-
posazenia przed promieniami radaro-
wymi, a tym samym przyczyniaja si¢ do
minimalizowania echa radiolokacyjne-
go okretéw. W tylniej czesSci nadbudbow-
ki zlokalizowany zostal maly hangar
mogacy pomiescic¢ jedynie bezzatogowe
$miglowce rozpoznawcze. Nadbudéw-
ka i maszty podobnie jaki i kadlub zosta-
ly wykonane ze stali — nie zdecydowano
sie na zastosowanie lekkich materiatoéw
konstrukcyjnych. Korwety te otrzymaly
wydatng gruszke dziobowa, ktéra spel-
nia jedynie funkcje hydrodynamiczne.
Jest to zupelnie niespotykane na okre-
tach klasy fregata, korweta, gdzie za-
stosowanie gruszki zawsze lgczy sie
z funkcjg pomieszczenia anteny sonaru.
Roéwniez podwodzie w czesci rufowej
zostalo uksztaltowane w nowoczesny
spos6b. Znajduje sie tam skeg, popra-
wiajgcy optyw wody w tej czesci kadtu-
ba. Stateczno$¢ poprzeczng zapewnia
para stepek oblowych, ktérych praca
jest wspomagana przez dwa stery ply-
towe, sprzezone z komputerowym sy-
stemem Simplex-Compact Rudder Roll
Stabilisation System firmy B+V Indu-
strietechnik GmbH. Powoduje on odpo-
wiednie wychylenie pletw steréw, a tym
samym kompensacje przechyléw.

Od poczatku przewidziano réwniez
podatno$é¢ modernizacyjng, ktorg za-
bezpieczono poprzez 110 tonowy zapas
wypornosci. Juz dzi§ wiadomo, ze jed-
ng z pierwszych zmian bedzie pojawie-
nie sie nie okre$lonego na razie systemu
przeciwtorpedowego, ktéry ma by¢ za-
instalowany latach do 2011 r. Jego wy-
rzutnia zostanie umieszczona w zare-
zerwowanym gniezdzie systemu MEKO,
tuz za rufowym masztem. Na razie
gniazdo jest zamkniete specjalng pokry-
wa. Innym przyktadem dalekowzrocz-
noSci jest wygospodarowanie miejsca
na blizej niesprecyzowany system, ktory
bedzie wykorzystywal miejsce na rufie,
pod poktadem lotniczym. Jego przyszla
obecno$¢ zdradzaja spore wrota w pa-
wezy. Najprawdopodobniej bedzie tam
zainstalowany sonar holowany STN At-
las Elektronik COTASS.

Autonomiczno$¢ tych okretéw wy-
nosi 7 dni, co nie jest wielkoScig duza,
jezeli wziaé pod uwage, ze do ich zadan
naleze¢ majg dtugie patrole morskie.
W zwigzku z tym przystosowane sg do
pobierania zapaséw w morzu. W tym
celu zostaly one wyposazone w dwa
stanowiska przetadunkowe zlokalizo-
wane w czesci dziobowej, przy pomo-

cy, ktérych mozliwe jest przekazywanie
paliw i wody z jednostki zaopatrzenio-
wej znajdujacej sie z boku lub przed
dziobem. Dzigki temu okres pozosta-
wania korwet na morzu moze zostaé
wydtuzony do 21 dni.

Bardzo wysoki poziom automatyza-
cji i integracji systeméw pozwolil na
ograniczenie zalogi do 65 ludzi w tym
11 oficeréw i 16 podoficeréw. Kwatery
dla mieszanej, zlozonej zar6wno z mez-
czyzn jak i kobiet zatogi zostaly zlokali-
zowane w przedniej czesci jednostek.
Przewidziano dla nich pomieszcze-
nia 6, 4, 2 osobowe. Przy ich projekto-
waniu postarano si¢ o zapewnienie wy-
sokiego poziomu komfortu i wszelkich
udogodnien, tak potrzebnych podczas
dlugich misji, w pierwszym rzedzie na-
lezy wymieni¢ wyposazenie kazdej kabi-
ny we wilasny wezet sanitarny czy klima-
tyzacje dostarczong przez firme Noske
Kaeser. Dowddca okretu ma do dyspo-
zycji kabine z oddzielnym pomieszcze-
niem sanitarnym. Korwety dysponowac
bedg dwoma instalacjami do uzdatnia-
nia wody morskiej metodg odwréconej
osmozy. Kazda z nich bedzie miata wy-
dajnos¢ 4,8 m3 na dobe, co w calosci po-
kryje dzienne zapotrzebowanie zaokre-
towanego personelu.

Sitownia i systemy ogélnookretowe

Zespol napedowy jest bardzo prosty,
stanowig go dwa silniki wysokoprez-
ne napedzajace dwie linie waléw oraz
elektrownia okretowa. Gléwne diesle to
MTU 20V 1163 TB 93 rozwijajace moc
7400 kW kazdy. Catkowita moc sitow-
ni ma wynosi¢ 14 800 kW (19 847 KM),
za$ jej elementy sg posadowione na ela-
stycznych fundamentach w celu mini-
malizacji poziomu hatasu. Moment ob-
rotowy z walu silnika jest przekazywany
do planetarnej skrzyni redukcyjnej wy-
produkowanej przez MAAG Gear AG,
czyli zesp6t dziata w ukladzie CODAD
(do uzyskania predko$ci maksymalnej,
sa wykorzystywane oba silniki). Na kon-
cu watéw napedowych znajduja sie pie-
ciolopatowe $ruby nastawne produkcji
Escher Wyss (VA Tech Hydro). Wsp6l-
ne dziatanie obu linii pozwala rozpedzi¢
okret do predkosci ,ponad” 26 w. Je-
den dziatajacy silnik pozwala utrzymacé
krétkotrwatg predkosé okoto 20 w. Za-
sieg wynosi 4000 Mm przy 15 wezltach
(wedlug niektérych zrédet jedynie 2500
Mm). Odpowiednie wtasciwo$ci mane-
wrowe zapewnig dwa stery zlokalizowa-
ne w strumieniach zasrubowych.

Okrety wykorzystuja do zasilania
urzadzen poktadowych tréjfazowy prad

elektryczny o napieciu 440 V i czestotli-
wosci 60 Hz. Jest on dostarczany przez
cztery generatory spalinowo-elektrycz-
ne o mocy 550 kW kazdy napedzane
przez silniki wysokoprezne MTU 2000,
a dystrybuowany poprzez dwie tabli-
ce rozdzielcze Siemensa. Sterowanie
i monitorowanie elektrowni okretowej
bedzie odbywalo si¢ przede wszystkim
automatycznie, jako ze podlega ona
zintegrowanemu systemowi monitoro-
wania i kontroli pracy urzadzen okre-
towych (IMCS - Integrated Monito-
ring and Control System). Zostanie on
dostarczony przez firme CAE i bedzie
wywodzit sie z takiego samego systemu
zaprojektowanego przez tg firme dla
najnowszych niemieckich fregat typu
124 (Sachsen). Pozwala on na monito-
rowanie i kontrole wszystkich mechani-
zméw okretowych takich jak zespét na-
pedowy, systemy sterowania jednostka,
generatory elektryczne i sie¢ jej dystry-
bucji, urzadzenia pomocnicze, systemy
przeciwpozarowe oraz kontroli uszko-
dzen. Modulowy system automatyzacji
IMCS pozwala na sterowanie i moni-
torowanie systeméw okretowych z kil-
ku konsoli operatorskich rozsianych po
calej jednostce. Informacje o zauwa-
zonych usterkach przekazywane sg na
zywo do operatora wraz z propozycja-
mi wyeliminowania problemu.

Z punktu widzenia obrony przeciw-
awaryjnej korwety zostaly podzielone
na dwie sekcje zwalczania uszkodzen.
Systemy osuszajace i przeciwpozaro-
we mogg by¢ sterowane zaréwno z cen-
trum sterowania silownig, konsoli sy-
stemu IMCS, jak réwniez stanowisk
w konkretnych sekcjach. Maszynownia
jednostek zostala wyposazona w zdal-
nie uruchamiang pracujaca pod stalym
ci$nieniem instalacje przeciwpozaro-
wag wykorzystujaca zaréwno wode, jak
i piane gasniczg. Aby powiekszy¢ odpor-
no$¢ okretu, wazne systemy, takie jak in-
stalacja elektryczna, wentylacja, instala-
Cja osuszajaca i przeciwpozarowa oraz
IMCS zostaly tak zaprojektowane, aby
istniata mozliwos¢ ich niezaleznej pra-
cy w poszczegblnych przedziatach. Na-
tomiast zeby zminimalizowaé niebez-
pieczenistwo powodowane przez miny
magnetyczne, korwety te wyposazone
zostaly w system demagnetyzacyjny.

System wentylacyjny zostat tak zapla-
nowany, aby w sposéb staly wytwarzaé
wewnatrz okretu nadci$nienie przeciw-
dzialajac dostaniu sie tam czynnikéw
oddzialywania broni masowego razenia.
Zas$ system spryskiwaczy ma uniemozIi-
wié dluzsze znajdowanie sie tych czyn-
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nikéw na pokladzie gérnym. Wszystkie
systemy okretowe spetniajg aktualne su-
rowe normy dotyczace ochrony $rodo-
wiska naturalnego, szczeg6lnie dotyczy
to obchodzenia sie ze $ciekami i woda-

mi zgzowymi.

Bojowy system dowodzenia

»,Mébzgiem” korwet typy K130 bez kt6-
rego trudno sobie wyobrazi¢ ich udziat
w walce jest bojowy system dowodzenia.
Mozemy wyr6zni¢ w nim dwa zasad-
nicze elementy: infrastrukture (konsole
operatorskie, oprogramowanie systemo-
we itp.) oraz oprogramowanie operacyj-
ne. Przetwarza on automatycznie dane
uzyskane ze zrédet zewngtrznych, jak
i okretowych sensoréw, dokonuje ich
analizy, przygotowuje zobrazowanie sy-
tuacji bojowej oraz prezentuje je na kon-
solach operatorskich. Srodki obserwacji
technicznej oraz uzbrojenie wraz z sy-
stemem dowodzenia mogg tworzy¢ tan-
cuch funkcjonalny i dziata¢ w peni au-
tomatycznie.

Za jego opracowanie i integra-
cje z okretami odpowiedzialna jest fir-
ma ET Marinesysteme GmbH, zalozo-
na w czerwcu 2001 roku przez EADS
Deutschland GmbH i Thales Nederland
spétka joint venture. Bojowy system do-
wodzenia powstal w wyniku dalszego
rozwinigcia systemu zastosowanego na
fregatach rakietowych typu ,Sachsen”,
a opartego o system SEWACO FD Tha-
lesa. Wykorzystuje on rozproszong ar-
chitekture komputerowa oraz system
dystrybucji danych w czasie rzeczywi-
stym SIGMA SPLICE réwniez przy-
gotowany przez Thalesa. Poza danymi
otrzymywanymi z wlasnych srodkéw
obserwacji w tworzeniu obrazu sytuacji
bojowej wykorzystywane sa dane uzy-
skiwane z innych jednostek za posredni-
ctwem cyfrowych taczy danych Link 11
i Link 16. Dzigki tym systemom mozliwe
jest tez przekazywanie kodowanych da-
nych o sytuacji na inne okrety. Zarezer-
wowana tez zostata mozliwo$¢ zainsta-
lowania w przyszto$ci tacza Link 22.

Wykorzystywane w systemie obszer-
ne bazy danych réwniez powstaly po-
przez udoskonalenie baz opracowanych
dla fregat typu 124. Sg one w pelni do-
stepne dla operatoréw, za$ w przypad-
ku zapotrzebowania na inne wazne in-
formacje, na przyktad o trasach ruchu
lotniczego, typach okretow czy danych
geograficznych istnieje mozliwos$¢ ich
zaimportowania w trybie ,,on line” i uzy-
cia do oceny sytuacji taktycznej.

Nowoczesne metody treningu oraz
prowadzenia symulacji pozwalaja na

jednocze$nie prowadzenie szkolenia,
jak i normalnej dzialalnosci operacyj-
nej. Jest to mozliwe dzieki funkcji opro-
gramowania, pozwalajgcej na rozdziele-
nie danych dotyczacych rzeczywistych
zdarzen od tych powstatych w wyni-
ku symulacji. Natomiast funkcje zapisu
danych pozwalajg na zarejestrowanie
przeéwiczonych scenariuszy i ich po-
wtérzenie. Ponadto mozliwe jest wpro-
wadzenie do planéw ¢éwiczen dodatko-
wych obiektéw.

Oprogramowanie operacyjne bedzie
dostepne na siedmiu wielofunkcyjnych
konsolach operatorskich Thales MOC
Mk 3 (takie same zainstalowano na po-
ktadzie naszych Orkanéw). Kazda z nich
bedzie wyposazona w dwa 21-calo-
we kolorowe ekrany cieklokrystaliczne
o wysokiej rozdzielczosci, wszystkie one
bedg ulokowane w bojowym centrum
informacji (CIC — Combat Information
Center). Znajda si¢ tam tez cztery po-
mocnicze stacje robocze, duzy wysSwiet-
lacz $cianowy oraz cztery dodatkowe
jednostki obliczeniowe. Decyzja o typie
zastosowanych w systemach kompu-
terowych procesoréw bedzie odwleka-
na jak najdtuzej, aby skorzystaé¢ z naj-
nowszych rozwigzan pojawiajacych si¢
w tej dziedzinie. W celu wykorzystania
do konkretnych zastosowan niektére
konsole zoptymalizowane sg do realiza-
¢ji okreslonych zadan np. walki elektro-
nicznej czy kierowania armat kaliber 27
mm. Wykorzystanie innych urzadzen be-
dzie moglo by¢ realizowane przez kon-
sole posredniczace, na przyktad w przy-
padku systeméw komunikacyjnych.

Dwa systemy przesylania informa-
cji pozwalaja na wymiane cyfrowych
danych pomiedzy srodkami obserwa-
¢ji technicznej i systemami uzbrojenia,
a systemem dowodzenia. Sie¢ ATM od-
powiada za przesylanie aplikacji doty-
czacych czasu rzeczywistego, zas$ po-
zostale przesylane sg przez szybka sie¢
Ethernet. Dodatkowo przesyltanie obra-
z6w telewizyjnych miedzy sensorami
i efektorami, a konsolami operatorskimi
i stacjami roboczymi realizowane jest
przez sie¢ dystrybucji obrazéw CATV.
Sensory i efektory lacza sie z sieciami
komputerowymi za pomocg interfejséw,
ktore przeksztalcajg dane z tych podsy-
steméw w standardowe formaty, by mo-
gly one zostaé przeniesione do sieci.

Nowoscia jest zainstalowanie na
tych korwetach poktadowej sieci Intra-
net. Wlasnie przez nig odbywacé bedzie
sie przesylanie danych nie uwarunko-
wanych czasowo a wigc nie potrzebu-
jacych przesylania w czasie rzeczywi-

stym, co dotyczy takich dziedzin, jak
kontrola pracy urzadzen okretowych,
logistyka, przesylanie informacji, admi-
nistracja. Sie¢ Intranet ma tez polacze-
nie z bojowym systemem dowodzenia.
Dzieki temu potaczeniu do systemu
wlgczony jest réwniez system dystrybu-
¢ji informacji IMUS. Jego oprogramo-
wanie automatycznie ocenia i rozdziela
przychodzace informacje. To réw-
niez dzieki interfejsom dane z systemu
IMCS dotyczace stanu poszczegblnych
urzadzen okretowych np. o wszelkich
usterkach przesylane sg do analizy do
systemu dowodzenia, jako ze jedna z je-
go funkcji jest ciagle kontrolowanie sta-
nu wszystkich systeméw okr¢towych.
Jest to realizowane poprzez ustawicz-
ne testowanie wszystkich podsysteméw
az do poziomu poszczegblnych urza-
dzen. Ich niepoprawne funkcjonowa-
nie moze by¢ natychmiast rozpoznane
i wyeliminowane.

Srodki obserwacji technicznej,
tqcznoscei i nawigacji

Podstawowym poktadowym zréd-
fem informacji na temat sytuacji nawod-
nej i powietrznej dla nowych niemie-
ckich korwet ma by¢ tréjwspoétrzedny
radar dozoru ogdlnego z wigzkg stero-
wang elektronicznie EADS TRS-3D/16
zainstalowany na szczycie gléwnego
masztu. Pracujacy w pasmie C radar
zintegrowany jest z urzadzeniem iden-
tyfikacji ,swdj-obcy” (IFF) typu MSSR/
STR 2000i. Jego funkcja polega na wy-
krywaniu, identyfikacji oraz $ledze-
niu zaréwno celéw powietrznych, jak
i nawodnych. Dzieki mozliwosci pracy
w kilku trybach ma on mozliwo$¢ auto-
matycznej zmiany sposobu pracy w celu
dostosowania si¢ do sytuacji taktyczne;j.
W zaleznosci od trybu pracy jego zasieg
wynosi od 30 do 200 km. Jednocze$nie
moze $ledzi¢ do 400 celéw.

Jednostki bedg wyposazone w dwa
radary nawigacyjne Pathfinder/ST Mk
2, z ktérych jeden ma by¢ zainstalowany
na dachu mostka, a drugi na rufie. Prze-
de wszystkim sluzy¢ majg one do bez-
piecznego nawigowania, w tym celu wy-
posazono je w przystawke antykolizyjng
ARPA oraz wykrywania celéw nawod-
nych w bliskiej odlegltosci. Ich dodatko-
wym zadaniem jest wykrywanie oraz
pomoc w naprowadzaniu $miglowcéw
zmierzajacych na okret.

Uzupelnieniem sensoréw okretowych
beda dwa optroniczne urzadzenia kiero-
wania ogniem Thales Mirador umiesz-
czone jedno na platformie z przodu dzio-
bowego masztu, a drugie z tylu masztu
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rufowego. Skladajg sie na nie dwie ka-
mery telewizyjne jedna kolorowa, druga
monochromatyczna, kamera termowi-
zyjna oraz dalmierz laserowy umiesz-
czone na wspolnej stabilizowanej glo-
wicy o masie 270 kg. Umozliwiaja one
wykrywanie i identyfikowanie cel6w po-
wietrznych i morskich w odlegltosci do
25 km, ich automatyczne $ledzenie pota-
czone z laserowym pomiarem odleglo-
$ci, wypracowywanie danych niezbed-
nych do uzycia uzbrojenia oraz oceng
jego skutkéw. Ponadto Mirador moze
by¢ wykorzystywany do zadan nawiga-
cyjnych w ciezkich warunkach pogo-
dowych. Glowica ma mozliwo$¢ ruchu
0 360° w azymucie i od -30° do +120°
w elewacji. Ostatnim $rodkiem pasyw-
nego wykrywania, a wlasciwie ostrzega-
nia jest EADS COLDS. Okrety posiadaja
po dwie glowice COLDS, ktérych dzia-
fanie polega na poszukiwaniu i ostrzega-
niu o opromieniowaniu wigzka lasera.

Korwety bedg wyposazone zaréwno
w systemy lacznos$ci wewnetrznej, jak
i zewnetrznej. £aczno$é z innymi jed-
nostkami lub ladem realizowana bedzie
za pomoca radiostacji pracujacych na
falach VLE LE ME HE VHF i UHE Do-
datkowo wyposazone bedg w urzadze-
nie facznosci satelitarnej SATCOM pra-
cujace na falach decymetrowych (UHF),
terminale cywilnych systeméw laczno-
$ci satelitarnej INMARSAT B i M oraz
urzagdzenia tgcznosci znajdujace sie na
wyposazeniu wojsk ladowych, ktére
maja stuzy¢ do tgcznosci z sitami lado-
wymi. W przyszlosci przewiduje sie in-
stalacje systemu tacznosci satelitarnej
pracujacego na falach centymetrowych
(SHF).

Wewnetrzny system tacznosci okre-
téw pozwala na natychmiastowg komu-
nikacje za pomoca numeréw abonen-
ckich badz tez radiotelefonéw. System
kontroli tacznosci i dystrybugji informa-
¢ji IMUS sprawuje nadzér nad wszyst-
kimi poktadowymi systemami tacznosci.
W jego kompetencji znajduje sie zarza-
dzanie pracg poszczeg6lnych urzadzen,
dobor czestotliwosci ich pracy, jak tez
automatyczne rozpoznawanie i rozpro-
wadzanie wiadomosci.

System nawigacyjny zainstalowa-
ny na tych jednostkach skltadajacy sie
z wielu réznych urzadzen zapewnié
ma im mozliwo$¢ bezpiecznego opero-
wania na wszystkich akwenach $wiata.
W jego sktad wchodzg miedzy innymi
platforma nawigacji bezwladnosciowej,
odbiorniki systeméw GPS/DGPS, log
elektromechaniczny, odbiornik systemu
nawigacyjnego Loran-C, chronometr

Kolejne ciekawe ujecie, tym razem od dziobu.

okretowy, mierniki warunkéw pogodo-
wych, odbiornik satelitarnych prognoz
pogody, echosonda, kompas magne-
tyczny, urzadzenie zobrazowania elek-
tronicznej mapy morskiej ECDIS, au-
topilot. Sg one sprzezone z systemami
przesytania danych, dzigki ktérym in-
formacje nawigacyjne trafiaja do potrze-
bujacych ich odbiorcéw. Wszystkie te
urzadzenia skladaja sie na mostek zin-
tegrowany, opracowany wedtug kon-
cepcji Integrated Bridge Concept (IBC).
W praktyce oznacza to polaczenie w je-
den organizm wszystkich osrodkéw ste-
rowania jednostka, nawigacji, facznosci
wewnetrznej i zewnetrznej, nadzoro-
wany przez trzyosobowg obstuge zasia-
dajaca przed podobnym do lotniczych
zespotem konsol na pomoscie nawiga-
cyjnym. Zastosowanie automatycznych
systeméw wspomagania nawigacji i au-
topilota pozwoli wrecz na ograniczenia
obslugi do jednego czlowieka, w warun-
kach normalnego rejsu. To nowoczesne

Fot. Reinhard Kramer

miejsce pracy nawigatoréw zaprojekto-
wane jest zgodnie z najnowszych tren-
dami dotyczacymi ergonomii oraz inte-
gracji systeméw okregtowych. Wszystkie
dane dotyczace pracy systemOw okre-
towych, wyposazenia elektronicznego
i uzbrojenia sa réwniez dostepne ofice-
rowi wachtowemu na mostku.

Uzbrojenie

Uzbrojenie artyleryjskie korwet skta-
da¢ sie bedzie z dziobowej uniwersalnej
armaty kaliber 76 mm OTO Melara L/62
Compact (pochodzacej z wycofywanych
kutréw). Moze by¢ ona uzyta do nisz-
czenia celéw nawodnych, lagdowych,
jak i powolnych celéw powietrznych,
jako Ze jest to najbardziej chyba rozpo-
wszechnione dziato $redniego kalibru
na $wiecie. Jego uzupelnieniem bedg
dwie armaty MLG 27 kaliber 27 mm,
zamontowane na obu burtach u pod-
stawy gléwnego masztu. Te zdalnie kie-
rowane uzbrojenie produkowane przez
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firme Mauser Werke Oberndorf Waffen-
systeme GmbH przeznaczone jest do
samoobrony okretéw, przeciwko jed-
nostkom nawodnym, ze szczegélnym
uwzglednieniem zwalczania matych
i szybkich celéw nawodnych stanowig-
cych bezposrednie zagrozenie dla kor-
wet (zagrozenie terroryzmem), a tak-
ze samolotéw i $miglowcéw oraz celow
znajdujacych sie na brzegu. Kazda ar-
mata wyposazona jest we wlasne dzien-
no-nocne przyrzady obserwacyjno-ce-
lownicze firmy STN Atlas Elektronik
obejmujace kamere telewizyjna, kame-
re termowizyjng oraz dalmierz lasero-
wy. Pozwalajg one na automatyczne $le-
dzenie celu oraz prowadzenie ognia
przez operatora znajdujacego sie w cen-
trum informacji bojowej. Cele podlega-
jace zwalczaniu moga by¢ wykrywane
przez czujniki dziala lub przydzielane
przez bojowy system dowodzenia. W sy-
stemie MLG 27 wykorzystane zostalo
automatyczne rewolwerowe dziatko lot-
nicze BK 27 zasilane amunicjg pelnoka-
librowa, jak i podkalibrows. Jego zasieg
ognia do celéw powietrznych, brzego-
wych oraz ruchliwych i szybkich ce-
l6w nawodnych wynosi 2,5 km, za$ do
wigkszych jednostek nawodnych 4 km.
Szybkostrzelnos¢ wynosi 1700 strzatow
na minute, predko$é wylotowa pocisku
1150 mys, kat ostrzalu 170°, kat podnie-

sienia od -15° do +60°. Standardowa
ilo§¢ amunicji gotowej do uzycia wyno-
si 90 pociskéw i moze by¢ ona zwiekszo-
na do 135 sztuk.

Podstawowym uzbrojeniem stuzacym
do zwalczania jednostek nawodnych za-
réwno na petnym morzu i wodach przy-
brzeznych, jak tez niszczenia celéw la-
dowych beda rakiety RBS 15 Mk 3
szwedzkiej firmy Saab Bofors Dynamics
AB, ktéra odpowiada tez za ich integra-
cje z korwetami. Umieszczone zostang
one w liczbie czterech na $rédokreciu
w dwoch blokach zlozonych z dwéch
konteneréw startowych umieszczo-
nych jeden nad drugim. Kazdy z blo-
kéw skierowany bedzie na inng burte.
Stanowig one najnowszg wersje¢ rozwo-
jowa tej rodziny rakiet. W poréwnaniu
do poprzednich wersji wyr6zniaja sie
zwiekszong doktadnoscia trafienia wy-
nikajacg z uzupetnienia bezwtadnoscio-
wej platformy przez odbiornik systemu
GPS, zmniejszona powierzchnig odbicia
radarowego, wiekszag manewrowos$cig
oraz zwiekszong odporno$cia na $rod-
ki przeciwdzialania. Szczegblng cechg
jest mozliwos¢ planowania przez opera-
tora zaréwno czasu dotarcia do celu, jak
i trasy poruszania si¢ tgcznie ze zmiang
jej przebiegu w oparciu o zaprogramo-
wane punkty. Rakiety te sa naprowadza-
ne za pomocg aktywnej glowicy radio-

Tym razem spojrzenie na Srédokrecie korwety, widoczne obie wyrzutnie RAM.

lokacyjnej. Legitymuja sie zasiegiem
wynoszacym 200 km (108 Mm), pred-
koscig 0,9 Macha oraz gtowicg o ma-
sie 200 kg. Produkcja przeznaczonych
dla niemieckiej floty rakiet tego typu be-
dzie odbywata sie w Niemczech. Za co
odpowiada¢ bedzie firma Bodenseewer-
ke Geritetechnik (BGT) jako gtéwny do-
stawca, za$ ich koncowy montaz bedzie
miat miejsce w zaktadach firmy Diehl
Munitiossysteme w Maasberg.

Weczesniej planowano, ze uzupelnie-
niem opisanych wyzej ciezkich rakiet
przeciwokretowych bedg naprowadza-
ne $wiatlowodowo rakiety Polyphem-
S firmy EADS LFK GmbH. Mialy one
stluzy¢ do zwalczania zar6wno matych
i szybkich okretéw nawodnych, jak i ce-
l6w brzegowych. W ilosci o$miu piono-
wych wyrzutni bytyby zainstalowane po
obu burtach lgdowiska dla $migtowca.
Jednak na poczatku 2003 zrezygnowa-
no z uzbrojenia okretéw w ten system.
Cze$é jego zadan ma zostaé przejeta
przez rakiety RBS 15 Mk 3 oraz RAM
Block 1 HAS.

Do samoobrony korwet przewidziano
instalacje dwéch systeméw obrony bez-
posredniej RAM (Rolling Airframe Mis-
sile) w najnowszej wersji Block 1 HAS
(Helicopter, Aircraft, Surface Ship),
ktérej rakiety oprocz zwalczania poci-
skéw przeciwokretowych majg mozli-

Fot. Reinhard Kramer
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| ostatnie, bardzo ciekawe ujecie Braunschweig.

masztach.

wo$¢ niszczenia $miglowcéw, samolo-
téw, a takze cel6w nawodnych w bliskiej
odleglosci. Kazda z dwéch wyrzutni Mk
49 miesci 21 rakiet RIM-116A Mod. 1.
Jedna z nich zostanie zainstalowana na
dziobie przed nadbudéwka, a druga na
dachu hangaru.

Caly poklad rufowy okretéw zajety
bedzie przez ladowisko o dlugosci 24
metréw zdolne do przyjmowania $mi-
glowcéw o masie do 12 ton na przy-
ktad typu ,Lynx” lub NH-90, jednak
bez mozliwosci ich stalego bazowania
ze wzgledu na zbyt maly hangar. Be-
dzie mégl on za to pomiesci¢ dwa bez-
zalogowe $miglowce stuzace do rozpo-
znania i monitorowania obszaréw poza
horyzontem radarowym jednostek.
Operacje lotnicze beda mogly odby-
wac si¢ przy stanie morza do 5°B. Smi-
glowce bezzatogowe nie wejda do stuz-
by wraz korwetami, jako ze ich rozwgj
i zakup jest realizowany w ramach od-
dzielnego programu, co zwigzane jest
z checig wyposazenia w nie réwniez in-
nych jednostek niemieckiej floty. Prze-
widziano jedynie rezerwe przestrzeni
i masy dla ich p6zniejszego zintegro-
wania z okretami potrzebng do zain-
stalowania urzadzen do ich sterowania
oraz dwéch anten taczy radiowych do

obstugi przesylanych przez nie danych.
Wedtug wezesniejszych doniesien tymi
bezzalogowcami mialy by¢ maszyny
typu EADS/Dornier Seamos, jednak
okazaly sie one zbyt drogie. Ten stan
rzeczy spowodowal, ze BWB rozpocze-
fo testy innych bezzalogowc6w, badajac
ich osiggi i to czy mogg one spelnié nie-
mieckie wymagania. Pod uwage bra-
ny byt miedzy innymi wiroptat EADS
Orka-1200, bedacy pomniejszong ,ko-
pia” amerykanskiego RQ-8A Fire Scou-
ta. W ostatnim czasie wydaje sie, ze naj-
wieksze szanse ma Schiebel Camcopter
S-100, ktérego préby przeprowadzono
w sierpniu i wrze$niu 2008 r. na pokla-
dzie Braunschweiga i Magdeburga.

Na korwetach typu K 130 nie przewi-
dziano instalacji zadnych urzadzen po-
zwalajacych na wykrycie zanurzonych
okretéw podwodnych ani uzbrojenia do
ich zwalczania. Jedynym Srodkiem wal-
ki z okretami podwodnymi moga by¢
$miglowce ZOP, odtwarzajace gotowos¢
bojowa na ladowisku, wyposazonym
w tym celu miedzy innymi w stacje do
ich tankowania.

Uzupelnieniem uzbrojenia tych jedno-
stek sg miny, jako ze przewidziano moz-
liwo$¢ instalowania na ladowisku czte-
rech demontowanych toréw minowych.

Dobrze widoczna rufowa wyrzutnia rakiet RAM oraz bardzo rozbudowana elektronika na obu
Fot. Reinhard Kramer

Urzqdzenia walki radioelektronicznej
i przeciwdziatania

Korwety beda wyposazone w uniwer-
salny system walki radioelektronicznej
UL5000 K. Ma on mozliwo$¢ wykry-
wania i identyfikowania Zrédel promie-
niowania elektromagnetycznego oraz
tworzenia w oparciu o te dane map sy-
tuacji taktycznej powstalych w sposéb
pasywny. Ponadto do zadan tego urza-
dzenia nalezy zakt6canie pracy wro-
gich radar6w poprzesz emitowanie
sygnatéow zagluszajacych. Ma to szcze-
g0blne znaczenie w przypadku glowic ra-
diolokacyjnych pociskéw przeciwokre-
towych stanowigcych zagrozenie dla
wiasnej jednostki. Niezwykle istotne jest
zapisywanie charakterystyk tych emisji
w bazie danych, co pozwala na zopty-
malizowanie metod walki z nimi. Ante-
ny UL5000K sa rozmieszczone na dzio-
bowym maszcie.

Uzupelnieniem urzadzen elektro-
nicznych sg dwie wyrzutnie celéw po-
zornych MASS (Multi Ammunition
Softkill System) niemieckiej firmy
Buck Neue Technologien GmbH wcho-
dzacej w sktad koncernu Rheinmetall
DeTec. Jedna z nich zainstalowana be-
dzie przed bryla mostka po lewej bur-
cie, druga na dachu hangaru na prawej
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burcie. Kazda taka wyrzutnia o zmniej-
szonej wykrywalnos$ci zostata posa-
dowiona na ruchomej i stabilizowa-
nej w dwoch plaszczyznach podstawie.
Pozwala to na wystrzelenie celéw po-
zornych w dowolnym kierunku, z kt6-
rego zbliza¢ sie beda rakiety zagraza-
jace jednostce. Wyrzutnia taka miesci
osiem pojemnikéw startowych, w kaz-
dym z nich znajduja sie cztery poci-
ski, tak wigc na jednej wyrzutni znaj-
duja sie 32 gotowe do wystrzelenia cele
pozorne kalibru 81 mm. Pociski te za-
wierajg w sobie dwa rodzaje tadunkéw
uzytecznych pozwalajacych na uzycie
ich przeciwko rakietom naprowadza-
nym radiolokacyjnie, jak i na widmo
termiczne badz tez w sposéb kombi-
nowany. System ten charakteryzuje sie
bardzo krétkim czasem reakcji oraz au-
tomatycznym wypracowywaniem spo-
sobéw przeciwdziatania konkretnemu
zagrozeniu przy wykorzystaniu uzy-
skiwanych w czasie rzeczywistym da-
nych pochodzacych z sensoréw okretu,
jak tez dotyczacych warunkéw pogodo-
wych czy tez sytuacji taktycznej. @

Dane taktyczno-techniczne korwet typu ,,Braunschweig”

Wypornos¢ petna:

1840 t;

(dt. x szer. x zan.): 89,12 (82,80 KLW) x 12,80 (12,44 na

i as) linii wodnej) x 3,40 m:

Naped: 2 silniki wysokoprezne MTU 20V 1163 TB 93 0 mocy 7400
ped: KW kazdy, dwie $ruby:;

Osiagi: predko$¢ maksymalna ponad 26 w., ekonomiczna 15 w.,

zasieg 4000 Mm/15 w.;

Autonomiczno$c:

7 dob;

Elektrownia okretowa:

4 generatory napedzane prze silniki wysokoprezne MTU
2000 o0 mocy 550 kW kazdy;

Uzbrojenie:

1 armata OTO Melara Compact kal. 76 mm L/62,

2 wyrzutnie systemu przeciwlotniczego RAM, 2 armaty
automatyczne kal. 27 mm Mauser MLG-27, 4 wyrzutnie
pociski przeciwokretowych RBS-15 Mk 3, 2 bezzatogowe
aparaty latajace, 2 wyrzutnie celéw pozornych MASS;

Elektronika:

radar dozory ogolnego TRS-3D/16, 2 radary nawigacyjne
Pathfinder/ST Mk 2, system WRE UL5000K, 2 gtowice
elektrooptyczne Mirador, system ostrzegawczy COLDS;

Zatoga:

65 0sdb (11 oficerdw, 16 podoficerow i 38 marynarzy).

REKLAMA

MODELE OKRETOW

ZESTAWY DO MONTAZU
WYCINANE LASEROWO
W DREWNIE

ORAZ GOTOWE MODELE

SPRZEDAZ WYSYLKOWA

BoseY”

POZNAN,

ul. Tyrwacka 21/1
tel.: 61 82 29 214,
69 88 13 466

www.bojer.pl

PANNA WODNA



Karol Wojcik

Powrot ,,

Zatopienie jednostek stuzacych we
flotach wojennych praktykowane jest
z powodzeniem w wielu krajach na
Swiecie, sg to akcje bardzo spekta-
kularne przyciagajace wielu widzéw
oraz media, nalezy wspomnie¢ o pro-
jektach zatopienia jednostek takich
jak: Hobart, Brisbane, Swan w Austra-
lii; Mackenzie, Saskatchewan, Breton,
Columbia w Kanadzie, Spiegel Grove,
Oriskany w Stanach Zjednoczonych
Ameryki, Waikato, Wellington w No-
wej Zelandii oraz Scylla w Wielkiej
Brytanii. Byly to okrety o réznym ty-
pie i przeznaczeniu min. niszczyciele,
okret desantowy oraz lotniskowiec.
Kazda z tych jednostek zostata zato-
piona w celu stworzenia sztucznej
rafy oraz jako atrakcja przyciagajaca
rzesze ptetwonurkow z catego $wia-
ta. Niedlugo do listy jednostek celo-
wo zatopionych dotaczy Helski kuter
K-18 Bryza.

Bryza byta kutrem pasazersko-
tacznikowym projektu 772, budo-
wany w latach 1961-69 w serii 51
jednostek dla Marynarki ZSRR. Jed-
nostka zostata wcielona do Polskiej
Marynarki Wojennej jako ,K-18” Bry-

Widok na zesp6t holowniczy na wodach Zatoki Gdanskiej.

za. Rok wodowania 1964, data pod-
niesienia bandery to 10 stycznia
1965 r. Pierwszym dowddca kutra
zostal starszy bosman Czestaw Ko-
walski. Jest to starsza siostra jedno-
stek szkolnych MW wybudowanych
w latach siedemdziesiatych ktéry-
mi byty OORP Elew, Kadet, Podcho-
rqzy. Przygladajac sie tym jednostkg
widaé, ze kadlub pozostal taki sam,
zmienit sie tylko ksztalt nadbudowek
oraz wyposazenie. Helska jednost-
ka posiada takze dwa silniki Wola
o wiegkszej tj. 2 x 300 KM mocy niz
bracia.

Bryza stuzyta w 9 Flotylli Obrony
Wybrzeza w 43 Dywizjonie Pomocni-
czych Jednostek Plywajacych w Helu,
w czasie swojej stuzby wykazata sie
dzielno$cig morska skutecznie dostar-
czajac poczte i zaopatrzenie na okrety
znajdujace sie na morzu podczas ¢wi-
czen. Jej zadaniem bylo takze prze-
wozenie pasazeréw na trasie Gdansk/
Gdynia — Hel. Wycofana ze stuzby
w 2001 roku. Odkupiona przed zezlo-
mowaniem przez miasto Hel w celu
zatopienia, rozwoju turystyki wrako-
wej, organizowania szkolen wrakowo

— morskich oraz obserwacji srodowi-
ska morskiego wokét lezacej na dnie
jednostki.

Bryza zostala catkowicie wyczysz-
czona z zagrazajacych $rodowisku
wodnemu substancji. Zostaly oczysz-
czone zbiorniki paliwa, smaréw, stod-
kiej wody a takze rurociagi z pozo-
stalo$ci ropopochodnych, smaréw
i olejow. Z zez odpompowano zanie-
czyszczong wode. Nalezy przypo-
mnieé, ze odpady ktére zalegaly na
Bryzie zostaly odebrane i poddane
utylizacji. Jedynie ze wzgledu na sta-
teczno$¢ jednostki podczas holowania
silniki wraz z urzadzeniami pomocni-
czymi pozostaly na miejscu.

Podobnie jak przy ostatnim holo-
waniu tak i tym razem Bryza mu-
siata przej$¢ dwie inspekcje, by mo-
gla zostac bezpiecznie przeholowana
do portu w Helu. 11 marca na dzien
przed przeholowaniem jednostki do
Helu, w Gdansku przy nabrzezu Os-
trowica III odbyly si¢ inspekcje ma-
jace na celu wydanie karty bezpie-
czenstwa na jednorazowg podréz dla
zespotu holowniczego sktadajacego
sie z K-18 oraz holownika Wojtek.
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Powrét , Bryzy” do Helu

Kilka ujec¢ Bryzy i holownika Wojtek.
Fot. Karol Wojcik

Inspekcja Polskiego Rejestru Stat-
kéw odbyla sie o 10 rano, nastepnie
Bryze odwiedzit Inspektor z Inspekto-
ratu Bezpieczenstwa Zeglugi z Urze-
du Morskiego w Gdyni, po zapozna-
niu sie ze stanem jednostki inspektor
wydal karte bezpieczenistwa.

Dnia 12 marca o godzinie 09:30
holownik Wojtek wraz z Bryzq holo-
wang przy burcie wyruszyl z Gdan-
ska. Tego dnia panowala doskona-
ta pogoda, stan morza wynosit 0°B,
z Helu bylo wida¢ statki cumujace na
redzie Gdanska a takze dZzwigi znaj-
dujace sie w porcie. Dzieki sprzyjaja-
cej pogodzie juz pod 2 godzinach ze-
sp6t holowniczy pojawit sie na redzie
Helu szybko zblizajac sie do portu.
O godzinie 11:45 Bryza przycumo-
wala przy nabrzezu wewnetrznym
przy pirsie zachodnim w porcie ry-
backim.

Jednostke w Helu przywitat ttum
gapiéw, na czele z wlodarzami mia-
sta, po odebraniu Bryzy holownik
Wojtek udal sie w podr6z powrotng
do Gdarnska za$ K-18 przezyla szturm
ciekawskich. Jednostke odwiedzi-
li réwniez byli marynarze stuzacy na
niej w latach siedemdziesiatych i dzie-
wieédziesiatych, wspomnieniom nie
bylo konca. Przypomnialy sie¢ histo-
rie $mieszne a takze te mrozace krew
w zylach, bylym marynarzom krecita
sie tezka w oku.

Od tego momentu Bryza wzbudza
rosngce zainteresowanie w Helskim
porcie, codziennie wida¢ ludzi zmie-
rzajacych do K-18 by przygladnaé sie
jednostce ktora juz niedlugo zostanie
zatopiona w poblizu gtéwki Portu Wo-
jennego, naprzeciwko malej plazy. ®

Urzqd Miasta Hel
www.gohel.pl
www.kl8bryza.helonline.pl

Budowa:

Gdanska stocznia Rzeczna

w Gdansku - Stogi

Wypornosé: 135t

Wymiary:

dtugosé: 28,82 m; szerokosé: 6,2 m;
zanurzenie: 1,85 m

Naped: 2 silniki wysokoprezne ,Wola”
o mocy 300 KM

Predkosé: 11 w

Zasieg: 1100 Mm

Zaloga: 11 os6b
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Recenzje

U-Booty Kriegsmarine 1939-1945
Chris Bishop

wydawnictwo BELLONA

wydanie 2009 r.

Format: 19 x 24 cm, 192 strony
Oprawa: twarda

Tlumaczenie z j. angielskiego:
Bartlomiej Zborski

Cena 47,00 PLN

Stosunkowo niedawno na rynku wydawniczym ukazala si¢ po-
zycja, ktora z pewnoSci zainteresuje wiekszo$¢ hobbystéw zaj-
mujacych si¢ rozwojem, dziataniami bojowymi i losami Uboot-
waffe. Nalezy stwierdzié, ze w ostatnich latach na polskim rynku
wydawniczym ukazata sie duza liczba publikacji, traktujacych
o tym wlasnie gatunku broni, ale wlasnie te autorstwa Chrisa
Bishopa nalezy odpowiednio docenié, gdyz wydaje si¢ by¢ naj-
lepszg od czasu ukazania si¢ w roku 1996 na rynku polskim, po-
zbawionej stawianej u nas do tamtej pory swoistej otoczki pro-
pagandy powojennej Hitlera wojna U-Bootéw autorstwa Claya
Blaira (Hitler's U-Boat War) w dwoch tomach, bedac jej bardzo
dobrym uzupetnieniem, gdyz porusza réwniez akweny dziatal-
nosci niemieckich okretéw podwodnych, ktére Blair potrakto-
wal marginesowo, jak cho¢by Morze Czarne. Ksigzka Bishopa
stanowi swoiste kompendium wiedzy o ,szarych wilkach”. Autor
na 192 stronach (bogato ilustrowanych, duzo fotografii koloro-
wych oraz planikéw pomocnych potencjalnym modelarzom) opi-
sal w krétkim reporterskim stylu histori¢ wszystkich flotylli fron-
towych (liniowych) w liczbie 16 i szkoleniowych (15). W historii
kazdej zawiera si¢ opis jej powstania, bazy, w ktérych stacjono-
wata, typy U-Bootéw (tabelarycznie), tzw. ,asy” (m.in. Schnee,
Miitzelburg, Guggenberger, Kretschmer, Prien.), ktérzy dowodzi-
li jednostkami wchodzacymi w sktad danej flotylli, kolorowe god-
a kazdej flotylli, wybiércze opisy wyrézniajacych sie jednostek
(w przypadku 1. flotylli to: U 9, U 201, U 441 (tzw. Flakfalle, czy-
li okret przeciwlotniczy U-Flak 1), U 556, opisy stoczonych krwa-
wych bitew konwojowych, zestawienia tzw. ,wilczych stad”, ta-
belki wszystkich jednostek wchodzacych w sktad danej flotylli
z podzialem na konkretna jednostke, typ, wejscie do stuzby, okres
przynaleznosci do flotylli, liczbe patroli, odniesionych sukceséw,
losé6w konicowych. Autor w krétkich slowach informuje m.in.
o pochodzeniu kandydatéw do tej trudnej stuzby, i incydencie
z Laconig, o ,Mlecznych Krowach” (Milchkiihe), rzezi konwoju
PQ-17, okretach grupy ,Monsum”, konwojach arktycznych, pa-
trolach z ,chrapami” (Schnorchel), kryzysie torpedowym. Caltos§é
ulozona w chronologicznym porzadku, poprzez wstep, remilita-
ryzacje, typy U-Bootéw, starg i nowg taktyke po wybuch wojny.
Na uwagge zastuguje nie pominiecie tak waznego dla prowadzo-
nej wojny podwodnej, jakim przy stale rosnacych stratach (z 40
000 podwodnikéw z dziatan wojennych powrécito raptem tylko
10 000) opisanie tej jednej duzej ,sali wykladowe]j” umieszczonej
wzdluz wybrzeza Baltyku, ktérg byly wszystkie flotylle szkolenio-
we. Na koncu ksigzki zawarto réznego rodzaju dodatki w postaci
opisu akwenu dziatalnosci U-Bootéw w postaci przejrzystych, ko-
lorowych plansz, czy stopni oficerskich Kriegsmarine i ich odpo-
wiednikéw w Royal Navy, US Navy i PMW. Jak juz wspomniano
recenzowana ksigzka ma charakter encyklopedyczny, a znajduja-
ce sie na jej koncu indeksy, U-Bootéw i ogdlny (selektywny) uta-
twia szybkie szukanie.

Jeszcze zdanie o ttumaczu, p. Barttomiejowi Zborskiemu, ktory
wywigzal si¢ ze swojego zadania wrecz wzorowo, co $wiadcezy o je-
go wysokim profesjonalizmie w dziedzinie znajomo$ci tematu i tzw.

panowaniem nad jezykiem. Mozna $miato powiedzie¢, ze jest to chy-
ba najlepsze ttumaczenie, z ktérym zetknalem si¢ w ostatnim czasie,
gdyz ostatnie z dziedziny wojen morskich do najszczesliwszych wy-
dawnictwa Bellona nie nalezaty.

Wspomniana pozycja jest godna polecenia

Michat Jarczyk

Wyprawa do Ztotego Rogu.
Dziatania wojenne w Dardanelach i na Morzu Egejskim

(sierpien 1914 - marzec 1915)

Piotr Nykiel

Wydawnictwo Arkadiusz Wingert, Krakéw 2008 .
Format: 16 x 24 cm, 376 stron, 158 fotografii
czarno-bialych i kolorowych, 18 map, 19 tabel
Oprawa twarda

Cena 64,00 PLN

Znane krakowskie wydawnictwo Arkadiusz Wingert, w ra-
mach swojej serii ,Ten pickny wiek XIX”, wydalo ksigzke Piotra
Nykiela zatytutowana Wyprawa do Ziotego Rogu. Dzialania wo-
jenne w Dardanelach i na Morzu Egejskim (sierpieri 1914-marzec
1915). Praca ta jest ukoronowaniem wieloletnich badan nauko-
wych autora nad tym tematem, prowadzonych réwniez na miej-
scu w Turcji, w miejscach opisywanych zdarzen.

Juz na pierwszy rzut oka, ksigzka robi dobre wrazenie, tak
pod wzglgdem ciekawej oktadki oraz dobrej oprawy introliga-
torskiej. Natomiast prawdziwa uczta konesera czeka nas dopie-
ro w $rodku.

Ksigzka podzielona jest na osiem rozdzialéw, w ktérych na
wklejkach zaprezentowano 158 fotografii, w wigkszosci sg one
publikowane w Polsce po raz pierwszy. Ich unikatowos¢ potwier-
dza to, ze wigkszo$¢ z nich jest oryginalami wykonanymi przed
lub po opisywanych zdarzeniach. Réwniez autor zaprezentowat
fotografie wspolczesne pochodzace z miejsc walk.

Co do samej zawartosci tekstowej ksigzki, to przyznam, ze je-
stem pod jej ogromnym wrazeniem. Autorowi udalo si¢ zebraé
w pelnej skondensowanej formie wszystkie watki alianckiej ope-
racji w Dardanelach oraz tureckiej obrony. Oczywiscie poprze-
dza je opis walczacych sit, tak morskich jak i lagdowych. Réw-
niez bardzo dobrze zostato opisane tto polityczne wydarzen oraz
plany walczacych sit. Najwigcej miejsca autor po$wiecit opisowi
walk o zdobycie Dardaneli, na ktére przeznaczyt az 4 rozdzialy.
Oprécz opiséw bitew czy potyczek mamy réwniez zaprezentowa-
ne réwniez malo znane ciekawostki, niektére wrecz o humory-
stycznym wyrazie. Mamy réwniez opisy czynéw bohaterskich,
jak réwniez bataganu czy zwyktej nieckompetencji i to po obu
walczacych stronach.

Catos¢ ksigzki uzupelniajg aneksy z tabelami zawierajacymi
dane taktyczno-techniczne okretéw, stanéw baterii nadbrzez-
nych, nazewnictwa, zagréd minowych, liczebnosci dzial, zaopa-
trzenia w amunicje, stanéw osobowych, itp. Prace zamyka wktad-
ka z kolorowymi mapami oraz indeksy.

Nie zawaham si¢ stwierdzié, ze praca Piotra Nykiela jest naj-
lepsza ksigzka o tym temacie wydang na $wiecie w ostatnim p6l-
wieczu. Dlatego kazdy mito$nik spraw wojennomorskich, czy tez
badacz historii Wielkiej Wojny, powinien ja posiada¢ obowigzko-
wo w swojej bibliotece.

Jarostaw Malinowski

104

Nr 94 (2/2009) « OKRETY WOJENNE



