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Z zycia flot

Okret desantowy Sir Gaalahad w nowych brazylijskich barwach.

BRAZYLIA

»Nowy” desantowiec

Do stuzby zostat wcielony okret desantowy Garcia D" Avilla (nr burt.
G29). Jest to byly brytyjski Sir Galahad (L 3005) zbudowany przez
Swan Hunter w latach 1985-86, dla zastapienia zatopionego pod Falk-
landami okretu o tej samej nazwie. W Royal Navy okret stuzyt do roku
2005, dwa lata p6zniej zainteresowata si¢ nim Marina do Brasil.

Dane taktyczno-techniczne sg nastepujace: wyporno$é¢ standardo-
wa 7441 t, wyporno$¢ maksymalna 8585 t, wymiary 140,47 x 20,02
x 3,97/4/57 m, naped zlozony z 2 silnikéw wysokopreznych Mirrlees-
Blackstone KMR9 Mk 3 o facznej mocy 13 310 KM (9787 kW), pred-
kos$¢ maksymalna 18 wezléw, zasieg 13 000 Mm/15 w, zaloga 49 ludzi
+ 340 zolnierzy desantu.

Uzbrojenie obronne obejmuje 2 dziatka GAM-BO1 kal. 20 mm
i 2 wkm-y Browning kal. 12,7 mm.

Okret wyposazony jest w rampy: dziobowa i rufowg o no$nosci 20
ton, dwa zurawie 6-tonowe, ladowisko dla $§miglowca na platformie
rufowej, zabiera ponadto 4 pontony ,Mexiflote”.

IZRAEL

4,LCS”zUSA

Wszystko na to wskazuje, ze to marynarka wojenna Izraela a nie
U.S. Navy, bedzie najwigkszym posiadaczem jednostek klasy ,LCS”.
Kongres amerykanski ma wyrazi¢ zgode, co zapewne bedzie formal-
noScia, na sprzedaz 4 okretow tego typu. Warto$é kontraktu ocenia si¢
na 1,4 mld USA, z czego cze$¢ bedzie pokryta z amerykanskiej pomocy
wojskowej dla Izraela. Izraelczy-

cy wybrali wersje jednokadiubo- ~ Model patrolowca dla totwy.

LOTWA

Pie¢ patrolowc6éw z Niemiec
Marynarka Wojenna Eotwy
zamoéwila pieé¢ patrolowcow
25 m typu ,SWATH@A&R’,
ktére zaprojektuje i skonstruuje
stocznia Abeking & Rasmussen
w Niemczech. Budowa i dostar-
czenie nastgpi we wspétpracy
z totewska Riga Shipyard.
Technologia SWATH@A&R
(Small Waterplane Area Twin
Hull) dzigki swoim wszechstron-
nym wlasciwosciom jest odpor-
na na falowanie morza. Tech-
nologia ta powoli zyskuje na
znaczeniu w przypadku budo-
wy jednostek specjalnych. Po
kutrach pilotowych i inspekcyj-
nych, stocznia Abeking & Rasmussen podpisata kontrakt na dostawe

fot. Marina do Brasil

pieciu patrolowcéw dla totewskiej marynarki. Jednostki te zbudowa-
ne zostang na podstawie sprawdzonych jednostek dla pilot6w mor-
skich, ktére od roku 1999 znajdujg sie w stuzbie, a od kilku lat zoba-
czy¢ je mozna réwniez u wejscia do Rotterdamu i Antwerpii. Przy
niezmienionych parametrach kadtuba, nowe jednostki charakteryzo-
wac¢ sie beda zupelnie nowym napedem i rozmieszczeniem nadbudé-
wek. Niespotykane wiasciwosci morskie przekonaty marynarke Lotwy,
aby zamo6wié naraz az pigé takich jednostek. Autonomiczno$é kazdej
jednostki z 8 czlonkami zalogi na pokladzie wynosi 7 dni. Gléwnym
ich zadaniem jest dozér i kontrola wéd terytorialnych i wlasciwej stre-
fy gospodarczej oraz udziat w operacjach miedzynarodowych. System
odbijaczy (niem. Fendersystem) uzyty na jednostkach, umozliwia bez-
kolizyjny cumowanie do burty innej jednostki.

W dziobowej czesci miedzykadtubowej bedzie zabudowany modut,
ktéry bedzie mozna wymieniaé, w zaleznosci od charakteru operacji,
ktéra jednostce przyjdzie wykonad, jak np. modut nurkowy wzgl. urza-
dzenie do zwalczania min. Samo uzbrojenie ma zapewne sktadac si¢
z dziatka matokalibrowego lub wkm-u, niestety danych brak.

Pierwsza jednostka zostanie zbudowana w grudniu 2010 roku
w stoczni w Lemwerder. Pozostale budowane przez A&R jednostki
typu SWATH zostang dostarczone w ramach programu zwalczania
bezrobocia, ktérego nazwa brzmi , Innowacyjne Budownictwo Okre-
towe zapewnia konkurencyjne miejsca pracy” (Innovativer Schiffbau
sichert wettbewerbsfihige Arbeitsplitze”. Jak z tego widaé, w niekt6-
rych krajach Unii Europejskiej mozna utrzymywac stocznie i zwalczac
bezrobocie, w Polsce natomiast
jest odwrotnie, lecz do tego po-

TR TR
TN e

wa, ktérej amerykanski proto-
typ Freedom (LCS-1) przechodzi
obecnie wszechstronne proby
morskie.

Planowane uzbrojenie jedno-
stek izraelskich ma by¢ inne niz
amerykanskiego pierwowzoru,
i ma si¢ sktadac¢ z dwéch 8-pro-
wadnicowych wyrzutni Mk 41 dla
rakiet plot., 4 (8?) rakiet przeciw-
okretowych ,Harpoon”, 1 zesta-
wy przeciwrakietowego ,Vulcan/
Phalanx” kal. 20 mm, 2 wyrzutni
toped Mk 32. Ponadto duza czes¢
wyposazenia elektronicznego ma
pochodzié z Izraela.

Fot. Abeking & Rasmussen
i7" trzeba prawdziwej polityki mor-
skiej, o politykach nie wspomi-
najac.

ROSJA

»Sarow” w stuzbie

7 sierpnia 2008 roku oficjalnie
wcielono w sktad Floty Pétnoc-
nej okret podwodny B-90 Sarow
projektu 20120. Swym wygla-
dem jednostka przypomina po-
wigkszony typ Kilo (proj. 877)
z dobudowanym segmentem
kadtuba za kioskiem.

Wedtug najnowszych infor-
macji okret rozpoczeto budowaé
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w 1989 roku w Stoczni , Krasnoje Sormowe” w Gorkim (obecnie Niz-
nyj Nowgorod). Ostatecznie wyposazenia koncowego dokonala stocz-
nia ,Sewmasz” w Siewierodwirisku w roku ubieglym (wodowanie gru-
dziefi 2007). Sam projekt okretu opracowato CKB ,Rubin”.

Naped okretu okresla si¢ jako diesel-elektryczny, jednak wigkszosé
Zrédet twierdzi, ze okret wyposazony jest réwniez w mini-reaktor ato-
mowy, ktéry ma by¢ testowany. Nie wykluczone iz testowany bedzie
naped niezalezny od powietrza (AIP).

Przy okazji zrédta rosyjskie poinformowaty, ze opracowano projekt
nowego matego atomowego okretu podwodnego typu Kalitka z sitow-
nig KTP-71 ,Feniks”.

»Nowy” tralszczik

w uktadzie CODAG sktada si¢
z 4 silnikow wysokopreznych
MTU 20V 8000 M90, o mocy
11 000 KM kazdy (8088 kW),
predkos$é maksymalna 27 wezly,
zasieg 5000 Mm/15 w, zaloga 86
ludzi.

Gléwnym elementem uzbro-
jenia jest wyrzutnia Sylver A43
(4 z 8 silos6w) przystosowanych
do wystrzeliwania rakiet ,Aster”
15, Uzbrojenie uzupelnia 8 ra-
kiet przeciwokretowych RGM-
84C ,Harpoon” (2 x IV), 6 wt
kal. 324 mm, 1 dzialo OTO Me-
lara kal. 76 mm, 2 dziatka Oer-
lokon kal. 20 mm, 2 wkm-y kal. 12,7 mm, 1 $miglowiec Sikorsky MH-
60 ,Seahawk”.

Wyposazenie elektroniczne — z radarem wielofunkcyjnym Thales
Herakles na czele — pochodzi niemal catkowicie z Europy.

USA

Program ,Zumwalt” anulowany

U.S. Navy zdecydowata wykresli¢ z budzetu na 2009 rok, zaméwie-
nie na trzeci okret DDG-1000 Zumwalt. Oznacza to definitywny koniec
programu budowy tych okretow.

Zostang zatem zbudowane zatem tylko dwa okrety powyzszego
typu. Decyzja U.S. Navy, podjeta 22 lipca wspdlnie z Pentagonem, kto-
ra w najblizszych dniach zosta-

Fot. Lenta.ru

29 lipca 2008 roku przybyl
do Noworossyjska, okret mino-
wo-tratowy Wice-Admiral Zacha-
rin celem odbycia ostatnich préb
morskich. Jest to byly tralowiec
morski typu Natya (proj. 266M),
ktérego budowe rozpoczeto pod
koniec lat 80-tych ubieglego wie-
ku, prawdopodobnie dla odbior-
cy zagranicznego. Po kryzysie fi-
nansowym panstwa rosyjskiego,
postanowiono ostatecznie okret
ukoniczy¢ w zmodyfikowanym projekcie 02668, jako okret przeciwmi-
nowy.

Brak blizszych pewnych danych taktyczno-technicznych okretu,
oprocz wymiaréw, ktére wynosza 61,00 x 10,20 x 2,98/3,60 m. Uzbro-

Rosyjski okret przeciwminowy Wice-Admiral Zacharin.

nie przedstawiona Kongresowi,
podyktowana jest oszczednos-
cig i potrzebg posiadania wigk-
szej liczby okretéw, a nie jedynie
zwigkszania ich mozliwosci.
Pierwotnie planowano zakup
32 okretéw typu Zumwalt. Péz-
niej te liczbe zredukowano do 7,
a ostatecznie 2. Warto doda¢, ze

dowédztwo U.S. Navy rozwaza-
fo pozostanie tylko przy jednym
prototypie, ale zaawansowanie
prac przy drugim okrecie okazalo sie zbyt duze, by zrezygnowacé z do-
konczenia jego budowy.

Zamiast nich majg zosta¢ zaméwione kolejne niszczyciele typu Ar-
leigh Burke. Wedlug obecnych planéw, okrety tego typu mialy by¢ bu-

Fot. Army.ru

jenie obronne sktada sie z dzial-
ka AKM-630 kal. 30 mm.

SINGAPUR
Ostatnia fregata

Singapurska marynarka wo-
jenna przejeta od stoczni Sin-
gapore Technologies Marine
w Jurong fregate Supreme (73),
ostatnig z 6 zamdéwionych typu
Formidable. Oficjalnie jednostka
wejdzie do stuzby w pierwszym
kwartale 2009 roku.

Fregaty typu Formidable wy-
wodzg sie z francuskich fregat
typu La Fayette. Posiadaja wy-
porno$¢ petng 3800 t, wymia-
ry 114,8 x 16,3 x 6,00 m, naped

Amerykanski niszczyciel rakietowy Sterret.

Fot. U.S. Navy
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dowane jedynie do 2012. W sumie mialy powsta¢ 62 niszczyciele. Te-
raz rozwaza si¢ kolejne zamoéwienia i kolejng modernizacje (Flight
II1?). Radary SPY-1 Aegis mialyby zosta¢ zastapione przez SPY-3 za-
projektowane dla DDG-1000. Trwaja tez studia nad mozliwoscig zain-
stalowania na pokladzie Arleigh Burke dzial kal. 155 mm AGS z Zum-
walta.

»Sterret” w stuzbie

W dniu 9 sierpnia 2008 roku wcielono oficjalnie do stuzby niszczy-
ciel Sterett (DDG-104) typu Arleigh Burke Flight ITA. Okret, ktéry zostat
zbudowany w stoczni General Dynamics Bath Iron Works w Bath, za-
sili Flote Pacyfiku.

Dane taktyczno-techniczne niszczyciela sg nastepujace: wyporno$é
petna 9400 t, wymiary 155,30 x 20,27 x 6,41/9,45 m, naped w ukla-
dzie COGAG sklada si¢ z 4 turbin gazowych General Electric LM- -
250030 o facznej mocy 105 000 KM (77 206 kW), predkos¢ maksymal- vk okret podwodny Scire typu ,212A". Fot. Marina Militare
na +31,6 wezla, zasieg 4400 Mmy/20 w, zatoga 380 ludzi.

Najwazniejszym elementem uzbrojenia sg dwie wyrzutnie Mk 41  ng one dostarczone w latach 2015-2016 i otrzymajg numery burtowe
Mod. 0 (32-prowadnicowa na dziobie i 64-prowadnicowa na rufie) dla S 5281 S 529.
rakiet plot. ,Standard” SM-2 MR Block 1V, rakietotorped ASROC i po- Warto przypomnie¢ parametry taktyczno-techniczne znajujgcych
ciskéw ,Tomahawk”, 6 wt kal. 324 mm, 1 dzialo Mk 45 Mod. 1 kal. 127  si¢ obecnie w stuzbie Salvatore Todaro (S 526) i Scire (S 527): wypor-
mm, 2 dziatka Mk 38 ,Bushmaster” kal. 25 mm, 2 zestawy przeciwra-  no$¢ nawodna 1450 t, wyporno$¢ podwodna 1840 t, wymiary 55,15
kietowe ,Vulcan/Phalanx” kal. 20 mm, 4 wkm-y kal. 12,7 mm. Cato§¢  x 7,00 x 7,00 m, predkos$¢ 12/26 wezléw, zaloga 25 ludzi. Naped die-

uzbrojenia uzupelniajg 2 Smiglowce Sikorsky SH-60R ,Seahawk”. sel-elektryczny 4184 KM (3076 kW) + 3140 Kw. Uzbrojenie sktada si¢
z 6 dziobowych wt kal. 533 mm (zapas 12 torped ,Black Shark” lub
WEOCHY DM2A4 ,Sechecht”). Istnieje tez mozliwo$¢ stawiania min za pomocg

Kolejna para ,212A” doczepianych do burt specjalnych konteneréw.
Fincantieri podpisala umowe ze stocznig Fincantierri w Muggiano Jednostki tego typu opracowali Niemcy z my$lg o dziataniach na

o budowie kolejnych dwéch okretéw podwodnych typu Todaro (wlo-  plytkich wodach Baltyku. Okazalo sig, ze doskonale nadaja sie do dzia-
ska wersja niemieckiego typu ,212A”) dla Marina Militare. Zosta-  Ian na akwenie Morza Srédziemnego.

REKLAMA
MODELE OKRETOW

ZESTAWY DO MONTAZU
WYCINANE LASEROWO
W DREWNIE

ORAZ GOTOWE MODELE

SPRZEDAZ WYSYLKOWA

POZNAN,

ul. Tyrwacka 21/1
tel.: 61 82 29 214,
69 88 13 466

www.bojer.pl
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Collingwood - pierwszy pancernik typu ,Admiral” na poczatku lat 90-tych XIX wieku.

Geneza

W latach 80-tych XIX wieku w Wiel-
kiej Brytanii powstalo 6 pancernikéw
barbetowych, ktére staly sie 6wezesnym
symbolem potegi imperium ,nad kto-
rym nigdy nie zachodzito storice”. Mia-
ly sie okazaé¢ krokiem w kierunku po-
wstania standardowego typu brytyjskich
predrednotow.

Celem artykutu jest przedstawienie hi-
storii tych okretéw wraz z ich geneza,
jednakze bez omawiania ewolucji bry-
tyjskich okretéw pancernych od czaséw
Warriora. Na ten temat powstala juz spo-
ra liczba artykul6w i ksigzek.

Przetom lat 70-tych i 80-tych XIX wie-
ku byt szczegélnie trudny w projektowa-
niu nowych pancernikéw. Szybki postep
technologiczny sprawial, ze niedaw-
no zbudowane okrety stawaly sie szyb-
ko przestarzate technicznie. Towarzy-
szyt temu brak kompetencji zaréwno
technicznej jak i administracyjnej cze-
sto zmieniajacych sie Pierwszych Lor-
déw Admiralicji, co wraz z innymi ro-
tacjami na stanowiskach doprowadzit
do spowolnienia i op6znien w budowie
pancernikéw. O ile rzad konserwatywny
w latach 1866-68 doprowadzit do rozpo-
czecia budowy 13 pancernikéw, liberal-
ny w latach 1868-1874 zaczat kolejnych

11, a nastepny rzad konserwatywny
w latach 1874-1880 zaledwie dziewieg.
W tym samym czasie we Francji trwata
intensywna rozbudowa zespotu okretéw
pancernych i jak stwierdzit w 1877 roku
Pierwszy Lord Admiralicji ,jesli nie za-
cznie sig natychmiast budowy 12 pancer-
nikow gotowych do stuzby w 1881 roku,
to w tym roku Marynarka Francuska be-
dzie zdecydowanie przewyzszac brytyjskq
pod wzgledem ilosci oraz dziat”.

Niedlugo przed podjeciem decyzji
o budowie nowych pancernikéw roz-
gorzala dyskusja, ktérej poczatek dat
cieszacy si¢ ogromnym autorytetem
konstruktor okretéw Reed, ktory skryty-
kowal najnowszy i najsilniejszy pancer-
nik Royal Navy Inflexible. Najwigksze
wzburzenie wzbudzita jego opinia, ze In-
flexible kosztujacy blisko 813 tysiecy fun-
tow mogltby zostac¢ postany na dno wy-
facznie przez artylerie Srednig i lekka.
Opinie Reeda doprowadzity do powsta-
nia w 1877 roku specjalnej komisji dla
oceny sytuacji. Powotani do komisji eks-
perci nie potwierdzili pesymistycznych
wizji Reeda, ale tez nie tryskali optymi-
zmem. W razie uszkodzenia nieopance-
rzonych krancéw kadtuba, okret mogt
sie przewrdcié, problemem byla réwniez
niska wolna burta.

Fot. zbiory Siergiej Batakin

W tym samym okresie pojawit sie ko-
lejny czynnik, ktéry stanowil powaz-
ne zagrozenie dla pancernikéw - torpe-
da. Szybkie torpedowce zdolne podejsé
do silniejszego okretu wymusily sze-
reg zmian zaréwno w taktyce jak i kon-
strukcji pancernikéw. W dziedzinie tak-
tyki stato sie jasne, ze sita okretu zalezata
od mocy artylerii, a nie od taranu, stad
wniosek o powrocie do szyku bojowego
z epoki drewnianych okretéw - szyku li-
niowego. W tej sytuacji artyleria zosta-
ta skoncentrowana w centralnej czesci
kadluba, a nie jak w poprzednich jed-
nostkach projektowanych przez éwczes-
nego dyrektora biura konstrukcyjnego
Royal Navy Nathaniela Barnaby’ego na
dziobie i rufie.

W tle probleméw konstrukcyjnych
i taktycznych istnialy takze kwestie natu-
ry finansowej, ktére powaznie kompliko-
waly kwestie budowy nowych pancerni-
kéw. Przeciagajaca sie budowa nowych
jednostek wymuszata modernizacje po-
zostajagcych w stuzbie, co pochtaniato
sumy mozliwe do przeznaczenia na bu-
dowe nowych okretéw

Wsréd budowanych w tym czasie po
drugiej stronie kanatu La Manche okre-
téw najwieksze zainteresowanie w kre-
gach brytyjskiej Admiralicji wzbudzi-
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Straznicy Imperium — pancerniki typu , Admiral”

Francuski pancernik Requin typu Caiman, ktorego charakterystyka wzbudzita zainteresowanie Admiralicji i stafa sie podstawa dla projektu pancer-

nika Collingwood.

ty cztery pancerniki typu Caiman, ktére
przynajmniej w teorii przedstawialy sie
interesujgco dla kierownictwa Royal
Navy.

Przy wyporno$ci 7230 ton jednostki te,
o niskiej wolnej burcie, posiadaly pelny
pas pancerny na linii wodnej dochodza-
cy do 495 mm na wysokosci przedzia-
tu maszynowego, zredukowany do 305
mm na krancach. Pas pancerny francu-
skich pancernikéw byl przykryty 75 mm
poktadem pancernym. Uzbrojenie skla-
dato si¢ z 2 dzial 420 mm ustawionych
na dziobie i rufie w niskich barbetach
zlozonych z pancernych plyt o grubosci
456 mm. Uzbrojenie uzupeialy 4 ar-
maty 100 mm.

Osobg najbardziej zafascynowang
projektem francuskim byl Nathaniel
Barnaby, ktéry ocenil Caiman jako pro-
jekt o duzych walorach bojowych dla
jednostki operujacej na zamknietych lub
przybrzeznych akwenach. Wedlug nie-
go kilka takich jednostek mogto spokoj-
nie zabezpieczy¢ linie brzegowa Wielkiej
Brytanii, a takze przy poprawie dzielno-
$ci morskiej oraz zwiekszeniu zasiegu
jednostki moglyby operowac takze w es-
kadrach.

W zwigzku z tym w kregach dowdd-
czych marynarki brytyjskiej pojawila sie
potrzeba zbudowania ,czego$”, ale tak
by ryzyko ograniczy¢ do minimum. Po-
czatkéw pierwszego okretu typu ,, Admi-

ral” mozna szukac¢ w piSmie Pierwszego
Lorda Admiralicji W.H. Smitha, ktéry 20
sierpnia 1879 roku poprosit gtéwnego
Kontrolera Floty, ,ze jak znajdzie troche
czasu, bythy zainteresowany tajnym me-
morandum od niego i kolejnym od Barna-
byego z propozycjami okretu jaki uznajq
za stosowny na podstawie ich doswiad-
czen konstruktorskich”.

Pierwszy odpowiedzial Barnaby
9 wrzes$nia, gdy poinformowat Smit-
ha, ze jesli stocznie marynarki potrze-
buja wiecej pracy na lata 1880-81, w co
watpi, przygotuje projekt okretu obro-
ny wybrzeza okoto 1000 ton mniejszy
od pancernika Agamemmnon. Zaktada-
na predko$¢ miata wynosi¢ 14 weztow,
a uzbrojenie sktadaé sie z dwéch ar-
mat o wadze 80 ton. System opance-
rzenia oraz jego grubo$¢ miata by¢ po-
dobna jak na pancerniku Agamemnon.
Jednostka miata by¢ bez masztow i z ta-
ranami (!). Jednoczes$nie Barnaby suge-
rowal, Ze najpierw powinno sie zakon-
czy¢ budowe czterech jednostek typu
Ajax i Inflexible.

Pierwsze prace nad projektem pan-
cernika 2-klasy (wedtug zatozen jednost-
ka o tym tonazu nie spelniata wymagan
pancernika 1-klasy) zakonczone zostaly
jesienig 1879 roku. Powstaly projekt byt
po prostu brytyjska wersja typu Caiman.
Podstawowa réznica polegala na zwigk-
szonej wypornosci oraz umieszczeniu

Fot. zbiory Robert Dumas

dwéch armat na opuszczanych platfor-
mach. Mialy by¢ umieszczone w barbe-
tach jakie zastosowano na pancerniku
Temeraire. Zwiekszona zostala tez wyso-
kos¢ wolnej burty.

Ze wzgledéw ekonomicznych kad-
tub miat by¢ wykonany w catosci ze sta-
li. Artyleria Srednia miala sktadaé¢ sie
z czterech dzial 152 mm ustawionych
na $rédokreciu pomiedzy dziatami ar-
tylerii gléwnej. Model opancerzenia byt
typowo brytyjski - krétka centralna cy-
tadela i poktad pancerny w wrazliwych
rejonach.

Dla planowanej predkosci 14 we-
zléw moc maszyn parowych mia-
ta wynosi¢ 5000 KM. Zastosowanie
oszczednosci wagowych na pancerzu
umozliwito zwiekszenie bunkréw dla
zapasOw wegla.

Barnaby dos¢ szybko musiat zmodyfi-
kowacé swoj projekt. Juz w kwietniu 1879
roku powstal przy Admiralicji komitet,
ktéry miat zdecydowaé o modelu armat
odtylcowych i odprzodowych stosowa-
nych na okretach. Zagraniczne doswiad-
czenia wykazywaly nieefektywnos$¢ dziat
odprzodowych. W zwigzku z tym nowy
pancernik powinien by¢ uzbrojony w ar-
maty, ktore jak na razie znajdowaly sie
tylko na kreslarskich deskach. Przeréb-
ka projektu nie zajela jednak wiele cza-
su i nowa wersja projektu trafita na biur-
ko Pierwszego Lorda Admiralicji Cooper
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Keysa, wersja ktora byla niemal osta-
teczng wersjg pierwszego pancernika
typu ,,Admiral” - Collingwood.

W nowej wersji byla to jednostka o wy-
pornoéci maksymalnej 7200 ton, wol-
nej burcie o wysokosci 5,79 m. Wymia-
ry okretu przedstawialy sie nastepujaco
- dlugosé 91,44 m miedzy pionami, sze-
roko$¢ 19,81 m. Przy zapasie wegla 600
ton $rednie zanurzenie mialo wynosié¢
7,16 m, przy pelnym wypelnieniu bun-
kréw (do 1200 ton) - 7,62 m

Jeszcze jedng cechg wyrézniajaca ten
okret stata sie wysoko$¢ metacentrycz-
na, ustalona przez Barnaby’ego na 1,83
m, przy przechylach do 75 stopni.

System opancerzenia w poprawio-
nej wersji nie ulegt wiekszym zmianom
- poktad pancerny przebiegajacy tuz po-
nizej linii zanurzenia, niepelny pas pan-
cerny na linii wodnej z pancerza typu
compound grubosci 457 mm i szeroko-
sci 1,83 m, zakonczony byt poprzeczny-
mi grodziami grubosci 406 mm. Pancerz
facznie z kadtubem nie przekraczat wagi
5000 (5080) ton.

Nowe dziala ,potwory”, kazde po 80
ton mialy by¢ umieszczone na niskich
barbetach ustawionych na obrotowej
platformie typu zastosowanego na pan-
cerniku Temeraire. Dla kazdego dziata
okrety miaty otrzyma¢ po 60 pociskéw.
Artyleria $rednia wedlug poprawione-
go projektu miata sktadac si¢ z 6 dziat

Pancernik Agamemnon, budowa okretéw tego typu przeciagafa sie w czasie i doprowadzita Admiralicje do
Fot. zbiory Siergiej Batakin

poszukiwania nowych rozwiazan.
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Jeden ze wstepnych szkicow pancernika Collingwood z dwoma 80-tonowymi dziatami w barbe-

tach. W ostatecznej wersji zastosowano 43-tonowe dziafa.

152 mm, kazde z zapasem 85 pociskéw.
Ich potozenie na $rédokreciu nie ulegto
zmianie w stosunku do poprzedniej wer-
sji projektu.

Nowy projekt spodobal si¢ Pierwsze-
mu Lordowi Admiralicji, jego zdaniem
byl idealnym rozwigzaniem. Opinie ofi-
ceréw poproszonych o zdanie na temat
projektu nie byly juz tak bezkrytyczne.

Fot. zbioryTomasz Walczyk

Jednym z rozwigzan zaproponowanych
przez Barnaby’ego byt powré6t do bar-
bet. Jedynym ktéry popart te propozycje
byt dowddca Termeraire kmdr Watson, kt6-
ry podkreslal prostote obstugi stanowisk
dziat w czasie strzelania. Liczyl, ze pod
ogniem przeciwnika dziala mozna przy-
gotowac do strzalu nie wiecej niz w 5 mi-
nut. W dyskusji padal nawet argument
0 wyzszym morale obstugi
walczacej na otwartym sta-
nowisku pod okiem obser-

wujacych ich z mostka ofi-
ceréw! Wiekszos¢ oficerow
poproszonych o ocene ob-
stawala jednak za wieza-
mi, tyle, ze nie bylo mozliwe
ustawienie ich na okrecie
o tak ograniczonej wypor-
nosci. Do dyskusji wiaczy-
li si¢ takze mtodsi lordowie
admiralicji i projekt zostat
odlozony na nieokreslony
czas.

Do projektu powrécono
w styczniu 1880 roku. Kon-
troler Floty sir Houston
Stuart stwierdzit, ze pred-
ko$¢ nowego pancernika
musi wynosi¢ co najmniej
15 wezldéw. Z tego wzgle-
du zaproponowal wydtu-
zenie kadluba o 7,62 metra
i zwiekszenie mocy maszyn
do 7000 KM. Zwiekszenie
wypornosci okretu do 9000
ton zwigkszato réwnoczes-
nie koszt budowy jednost-
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Temeraire - barbety zastosowane na tym pancerniku staty sie podstawa do zaprojektowania barbet na pancerniku Collingwood.

ki z 430 do 500 tys. funtéw szterlingéw.
Pierwszy Lord Admiralicji w tym cza-
sie nastawal, zeby przeprojektowaé tak-
ze uzbrojenie, by przyszty Collingwood
mogl stawié¢ czota pancernikom pierw-
szej klasy. Domagal sie by predkosé
okretu przy pelnym zabunkrowaniu wy-
nosila jedynie 14,75 wezlta, natomiast
wzmocni¢ uzbrojenie, do szesciu 43-to-
nowych dzial, ustawionych podwdjnie
w barbetach. Stuart przedstawit swoja
alternatywe do tego projektu; uwazal, ze
przy wypornos$ci 9000 ton mozna usta-
wi¢ na poktadzie okretu cztery 60-tono-
we dziatla w pojedynczych barbetach.
Gdy dyskusja wokoét artylerii rozgorza-
fa na calego, zastepca Dyrektora Biura
Konstrukcji, W.H. White zaczat dokony-
wad rozryséw réznych form kadluba dla
wypornosci 9000 ton. Jako modele do
badan wybrano linie Warriora i Colossu-
sa. W pierwszym wariancie kadtub okre-
tu byltby wezszy i wypierajacy 100 ton
wiecej. Z tego tez wzgledu White wybrat
bardziej pelne ksztalty dla jednostki ma-
jacej rozwingé 15 wezléw, ksztalty Co-
lossusa.

Do 16 stycznia 1880 roku zakonczy-
fa sie dyskusja na temat artylerii. Z re-
komendacji mtodszego Lorda Admira-
licji, para 80-tonowych armat zostata
zastapiona czterema 43-tonowymi, usta-
wionym parami w dziobowej i rufowej
barbecie. W jego ocenie dziala te mialy
wieksza szybkostrzelnosé, co bylo przy-

datne do ostrzalu wybrzeza i w walce
z innymi okretami.

W ciggu trzech tygodni Barnaby przy-
gotowal poprawiony projekt Collingwoo-
da rozwijacego predkosé 15 wezléw,
uzbrojonego w cztery 30-tonowe 305
mm armaty i 6 dziat 152 mm. Pas pan-
cerny dlugos$ci 37,5 m miat grubo$¢ 457
mm i odpowiadal odpornos$cia pance-
rzowi pancernika Inflexible w proporcji
do zastosowanego uzbrojenia. Gléwny
projektant zdecydowal réwniez o pod-
wyzszeniu burty o 0,91 m do wysokosci
gbrnej krawedzi barbety. Zaproponowat
tez opancerzenie poprzeczne dla dziat
artylerii Sredniej.

W tym czasie Pierwszy Lod Admira-
licji i Gléwny Kontroler podjeli decyzje
o zbudowaniu eksperymentalnego pan-
cernika barbetowego.

Juz na poczatku marca 1880 roku
na posiedzeniu parlamentu w sprawie

Fot. zbiory Siergiej Batakin
budzetu marynarki zostaly zgloszone
kwoty na budowe nowego pancernika
1-klasy. Poniewaz projekt byl wcigz na
wstepnym etapie, komisji parlamentar-
nej przedstawiono jedynie wstepne pa-
rametry jednostki, ktére prezentuje tabe-
la ponizej.

Przestuchania przed komisjg przebie-
gly bez zaklécen i Admiralicja uzyskata
pozadang kwote. W tym momencie N.
Barnaby polecit opracowanie W.H. Whi-
te szczegotowego projektu. White mu-
sial dopracowac szczegoély uzbrojenia,
zapas wegla, stanowisko energetyczne
w ramach wyznaczonego tonazu. Sta-
nat przed bardzo ztozonym zadaniem
jak ostoni¢ najwazniejsze punkty okretu
jak stanowiska artylerii, sktady amunigji,
kotly, maszyny, system sterowania i réw-
noczes$nie zachowaé¢ zdolno$¢ bojowa
okretu, niezatapialno$¢, zywotno$¢ arty-
lerii przy powaznym uszkodzeniu. R6w-

Wyporno$¢ 91501 (9296 1)
Dfugosc (pp) 325 stop (99,06 m)
Szerokos¢ maks. 68 stop (20,73 m)

Zanurzenie $rednie

25,75 stop (7,85 m)

4 x 305 mm, 43-tonowe w dwach barbetach, pomigdzy nimi

Uzbrojenie 6 dziat zdolnych przebi¢ 152 mm piyte pancerng

Pancerz Pas burtowy dtugo$ci 140-150 stop (42,7-45,7 m) o grubosci
nie mniejszej jak na Inflexible

Predkosc 15 w.

Zapas wegla 1200t (12191)

Cena 530 000 funtow
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nocze$nie systemowi ochronnemu zostat
nadany najnizszy priorytet.

Wprowadzenie polozonych wysoko
grodzi pancernych grozito obnizeniem
stateczno$ci nowego pancernika. Z tego
wzgledu musiano obnizy¢ wolng burte
w czesci dziobowej i rufowej. To z kolei
prowadzito do niskiego poziomu dziat
artylerii gléwnej w stosunku do linii
wodnej. Tutaj z pomoca White'owi przy-
szedl Stuart. Zasugerowal umieszczenie
dwudzialowego stanowiska w wysokiej
barbecie opracowanej przez J. Rendela
ze stoczni Elswick, na bazie pomniejszo-
nej barbety centralnej wloskiego pancer-
nika Italia.

Ostateczny projekt przygotowa-
ny przez White'a zostal przyjety przez
Barnaby’ego z uznaniem, gdyz w poda-
nych limitach udalo mu sie rozwigzaé
wszystkie istotne problemy.

White skoncentrowal opancerzenie
kroétkiego pasa na linii wodnej oraz $r6d-
okreciu, przykrytego z géry 76 mm pan-
cerzem i zamkniety trawersami. Dzia-
fa artylerii gtéwnej zostaly umieszczone
w wysokich barbetach na gérnym pokta-
dzie. Sktady amunicji zostalty umieszczo-
na w czesci idacej od pasa pancernego
do dna barbet. Artyleria Srednia pozosta-
wata praktycznie niechroniona, jesli nie
liczy¢ trawers6w od dziobu i od rufy. Pas
pancerny znajdowal sie czeSciowo poni-
zej linii wodnej i razem z grodziami po-
przecznymi miat zapewni¢ wysokg pty-
walno$é jednostce. Oceniajgc system
opancerzenia Collingwood Barnaby
stwierdzil, ze:

1. dziala i ich obstuga sq dostatecz-
nie dobrze chronione zwazywszy gabary-
ty okretu.

2. Przewody kotlowni i maszynow-
ni, podajniki amunicji sq rownie dobrze
chronione.

3. Przedzialy maszynowy i kottownia,
maszynka sterowa sq chronione lepiej niz
przez ciqgly pas na linii wodne;.

30 kwietnia 1880 roku na biurku sir
Coopera Keys spoczal projekt okretu
z podstawowymi rzutami. Rysunkom
towarzyszyl raport sporzadzony przez
Barnaby’ego:

,Okret odréznia sie od poprzednich jed-
nostek wiezowych naszej floty (Devasta-
tion, Thunderer, Dreadnouight) w naste-
pujgcych cechach:

1. Blko centralna czesé kadtuba okre-
tu posiada pionowy pas pancerny na linii
wodnej, pozostalq czesé pasa panernego
zastgpiono podwodnym pokladem pan-
cernym jak na nowszych pancernikach
typu ,Inflexible”.

2. Pancernik wyréznia si¢ nowymi, 43-

tonowymi, 305 mm dziatami umieszczo-
nymi na dziobie i rufie.

3. Dziata nie bedg umieszczone w za-
mknigtych, obrotowych wiezach, jak byto
pryjete do tej pory, a wewnqtrz otwartych
wiez, na obrotowych platformach.

4. Predkosé na prébach bedzie wigksza
o jeden wezet w stosunku do poprzednich
pancernikéw.

Odnosnie pierwszego punktu charak-
terystykq okret bedzie dorownywac kon-
strukcyjnie ,Inflexible”, bedzie posiadac
dostateczng plywalnoscé i statecznosé, tak
by madgt kontynuowac walke po zalaniu
wodq niechronionych przez pancerz krari-
cow na dziobie i rufie.

Odnosnie drugiego punktu ,Colling-
wood” bedzie miat uzbrojenie podobne do
francuskich i niemieckich pancernikow,
z tym, Ze bedzie nieco lzejsze i stabsze od
nowszych jednostke francuskich.

Odnosnie trzeciego punktu nalezy
stwierdzié, ze umieszczenie dzial w syste-
mie barbetowym, ktdry zostal powszech-
nie przyjety w marynarkach francuskiej

nq z czterech 43-tonowych dziat kazdy
z tych okretéw posiadat kilka mniejszych
dzial przebijajqcych pancerz, z tym, Ze na
,Colossus” sq cztery pozbawione jakiej-
kolwiek ostony, natomiast szes¢ takich
dziat na ,Collingwood” bedq chronione
nie tylko od ognia recznego, ale takze od
odtamkow pociskéw”.

Po analizie przedtozonych dokumen-
téw Pierwszy Lord Admiralicji zarzadzit
wprowadzenie pancernej cytadeli dtu-
gosci 42,67 m, by zagwarantowaé ply-
walno$¢ okretu przy zniszczeniu czeSci
niechronionych. Ceng za poprawe cha-
rakterystyki byl wzrost wypornosci do
9150t (9296 ).

Ostateczna charakterystyka okretu
skierowanego do budowy przedstawio-
na zostata w tabelce powyze;j.

Wedlug dokumentéw waga poszcze-
gblnych elementéw rozkltadata sie naste-
pujaco: (patrz tabela obok).

(ciag dalszy nastqpi)

Wyporno$¢ 9150t (9296 1)
Dtugosc¢ (mp) 325 stop (99,06 m)
Szerokos¢ 68 stop (20,73 m)
Srednie zanurzenie 25,75 stop (7,85 m)

Opancerzenie

- wieza dowodzenia

- pas 18 cali (457 mm)

- poktad pancerny 2,5-3 cale (64-76 mm)
- trawersy 16 cali (406 mm)

- trawersy baterii 6 cali (152 mm)

- barbety 14 cali (356 mm)

12 cali (305 mm)

Uzbrojenie 4 x 305 mm (12 cali), 6 x 152 mm (6 cali), 4 nawodne rt
Moc 7000 KM

Predkosc 15 weztow

Zapas wegla normalny/petny | 950/1200 t

Zasigg przy predkosci 10 w. 7300 Mm

Zatoga 345 ludzi

i niemieckiej, na réwni z systemem wiez
zamknigtych posiada te wade, ze dziata
7 obstugq nie sq w petni ostoniete. Z dru-
giej strony system ten ma pewne przewagi:
wigksza wysokos¢ dziat i linii ognia nad
lustrem wody.

Biorgc na przyktad dwa pancer-
niki tej samej wielkosci ,Colossus”
i ,Collingwood”, jeden z dziatami od-
przodowymi w obrotowych zamknie-
tych wiezach, a drugi w systemie barbe-
towym to okazuje sig, ze ,,Collingwood”
bedzie szybszy o jeden wezet i posiada sil-
niejsze dziata na wysokosci okoto 19 stép
nad linig wodnq zamiast 12 stop jak na
,Colossus”. Poza artyleriq gtownq ztozo-

:(;gg“k?a?jiz PaNCerza | a570 1 (3322 1)
ZS;T pancerz 2730 (27741)
Pancerz poziomy 9051 (9191)
Ciezar artylerii 660t (6711)
Artyleria Srednia 120t (1221)
?;ae';g;‘{'yik; . 1256t (1275 )
Zapas wegla 950 (965 1)
Inne 2851 (2891)
Razem 9150 t (9296 t)
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Augusta Vlctona po modernlzaql w 1897 roku.

Do potowy lat 1880-tych niemieckie
towarzystwa zeglugowe nie stanowity
jeszcze konkurencji dla $wiatowych po-
teg: zadawalajac sie jedynie przewozami
emigrantéw z Hamburga, stad tez ich
Jpark” sktadat si¢ z niewielkich, powol-
nych parowcéw zapewniajgcych jedynie
minimum wygdd dla pasazeréw. W ro-
ku 1886 doszto do potaczenia w jedno,
dwéch niewielkich niemieckich towa-
rzystw zeglugowych — ,Hamburg-Ame-
rika Paketdienst GmbH” i ,Carr Linie”.
Kierownictwo nowej firmy o nazwie
,Hamburger Packetdienst AG” (HAPAG)
objal mtody, bo zaledwie 30 letni Albert
Ballin. W tym czasie najwiekszg jednost-
ka byta Hanmumonia, zaméwiona w 1881,
o wyporno$ci 4227 BRT i maksymalnej
predkosci 15 weztow.

Ballin zmienil priorytety towarzystwa.
Z caly uporem wcielal w Zzycie polityke
zwigkszenia liczby oraz co réwnie waz-
ne ,jakosci” jednostek. W pazdzierniku
18871 odbyto si¢ zebranie akcjonariuszy,
na ktérym Ballin zaproponowat zwigk-
szenie kapitatu zaktadowego, tak by
mozna zaméwi¢ 2 nowe parowce. Za-
ktadana 19 weztowa predkosé statkow
nie byla co prawda w skali §wiata zad-
nym osiggnieciem, ale dla niemieckiej
floty handlowej stanowita skok jakoscio-
wy. Druga nowo$¢, przy ktérej upierato

Nikofaj W. Mitiuckow (Rosja)
Zvonimir Freivogel (Niemcy)

sie kierownictwo firmy, to naped na dwa
waly. Jednak najwieksza sensacje stano-
wit fakt, ze jeden z liniowcéw mial po-
wstaé¢ w niemieckiej stoczni. To ostatnie,
dla wszystkich najbardziej kompeten-
tnych cztonkéw spolteczenistwa bylo nie-
mal herezja, przeciez najwiekszymi pa-
rowcami zbudowanymi do tej pory
w niemieckich stoczniach byly Rugia
i Rhaetia, o wypornosci 3500 t i predko-
$ci 12 wezléw, powstale w latach 1882-
83 w ,A.G. Vulcan” w Stettin (Szczecin).
Tymczasem planowana jednostka mia-
ta by¢ prawie 2 razy wieksza i miala sie
charakteryzowaé 18 wezlowa predkos-
cig. Poza tym stocznie nie posiadaty do-
$wiadczenia w budowie jednostek o na-
pedzie dwuwatowym.

Catkiem prawdopodobne, ze do takie-
go nowatorstwa sklonita Ballina i kie-
rownictwo HAPAG polityka kronprinza
(przysztego cesarza) Wilhelma II, ktory
réwniez dazyl do uzyskania panowania
na morzu.

W pazdzierniku 1887 stocznie ,Laird
Brothers” w Birkenhead oraz ,Vulcan”
w Stettin (Szczecin) otrzymaly zlecenia
na budowe. Zgodnie z tradycjg parowce
HAPAG nosily nazwy europejskich pro-
wingji i krain historycznych. Para no-
wych liniowcéw nie wyrézniala sie w tej
mierze i jednostki o numerach stocz-

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

niowych 564 i 183 mialy otrzymaé na-
zwy Columbia i Normannia. Nie dlugo
przed wodowaniem budowanego przez
stocznie Vulcan liniowca postanowiono
zmieni¢ pierwotng nazwe Normannia,
aby w ten sposé6b uczcié¢ zone panujace-
go Wilhelma II, cesarzowa Auguste Vic-
torie. Przy okazji zapisu popelniono jed-
nak drobny btad, gdyz nazwe zapisano
czeSciowo po niemiecku, a cze$ciowo po
angielsku. Blad usunieto dopiero w 1897
r., wymieniajac brazowa litere ,A’ na ,E”
w pierwszym czlonie nazwy i ostatecz-
nie prawidlowa nazwa brzmiata Augu-
ste Victoria.

W dniu 1 grudnia 1888 wodowa-
no Auguste Victorig, a w $lad za nig 27
lutego nastepnego roku Columbieg. 24
kwietnia 1889 Augusta Victoria zosta-
ta przekazana armatorowi i 10 maja
wyszla w swéj dziewiczy rejs z Ham-
burga do Nowego Jorku, jako trze-
ci liniowiec z dwuwatowym napedem
(pierwszymi byta para City of Paris i Ci-
ty of New York). Maksymalna predkosé
liniowcéw nie przekraczata 19,7 we-
zla, podczas gdy rekordzisci posiada-
jacy ,Blekitng Wstege Atlantyku” prze-

1. daty dot. dziejéw floty niemieckiej podano
wg nowego stylu, za$ dot. floty rosyjskiej wg sta-
rego stylu.
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Wypornos¢ 9500t
Pojemnos¢ 7661 BRT (3932 NRT)
Dtugos¢ maks. 144,8 m
Dtugosc w linii wodnej 140,5m
Szerokos¢ 17,2m
Zanurzenie 10,3 m
Cylindry 2 x 1050 mm, 2 x 1700 mm, 2 x 2700 mm
Skok ttoka 1600 mm
Powierzchnia grzewcza kottow 3340 m?
Powierzchnia kratownicy 104 m?
Cisnienie pary 10,2 atm.
Nominalna moc sitowni 12 500 KM
Maksymalna moc sitowni 13 500 KM
Predko$¢ na probach 18,31 wezta
Liczba miejsc dla pasazerow:

| klasy 400

Il klasy 120

Emigranckie 580
Zatoga 245 ludzi

kraczali 20 weztéw (rekord wynoszacy
20,02 wezta nalezat do City of Paris).
Poniewaz Brytyjczycy plywali do Sta-
néw Zjednoczonych z Liverpoolu, oba
nowe liniowce staly si¢ godng konku-
rencja dla firm europejskich — francu-
skiej ,Cie Generale Transatlantique”
(CGT) oraz niemieckiej ,Nord-Deu-
tscher Lloyd” (NDL).

Gwoli sprawiedliwosci trzeba po-
wiedzieé, ze w odpowiedzi na dziala-

Maszyny parowe dla Augusta Victoria czekajace w zaktadzie na wysytke
do stoczni.

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

nia HAPAG w roku 1891 CGT wprowa-
dzil jeszcze szybszy i wigkszy liniowiec
La Touraine (9200 ti 19 wezléw), jednak
byt to ,jedynak”, przez co nie mogt sta-
nowié¢ realnej konkurencji. ,Norddeu-
tscher Lloyd” odpowiedzial parg jed-
no$rubowych liniowcéw Spree i Havel
(7000 t i 19 wezléw). Trzymanie si¢ na-
pedu jednosrubowego byto bledem i jed-
nostki zestarzaly sie konstrukcyjnie juz
na pochylni.

Widzac nader za-
checajace perspek-
tywy eksploatacji
Columbii i Augu-
sty Victorii kierow-
nictwo HAPAG po-
stanowilo zaméwié
jeszcze 2 podobne
jednostki — druga
Normannig i Vene-
tig, ktérg wodowa-
no juz pod nowg
nazwa Flirst Bis-
marck. Z czworka
swoich wygodnych
i relatywnie szyb-
kich trzykominow-
cé6w HAPAG wy-
przedzil wszystkich
kontynentalnych
konkurentéw. Li-
niowce zapewnialy
cotygodniowe rej-
sy miedzy Europg
a Nowym Jorkiem

(wyruszaly w kazda

sobote przez Southampton do Nowego
Jorku), a tego nie potrafit dokonaé zaden
inny armator. Okazalo sie przy tym, ze
w roku 1890, jeszcze kilka lat wczesniej
zupelnie nieznane towarzystwo zeglu-
gowe, zajelo pierwsze miejsce w oficjal-
nym wykazie amerykanskiego zarzadu
poczty (Augusta Victoria we wspomnia-
nym 1890 r., przy przejsciu Atlantyku ze
wschodu na zachéd uzyskata najlepsza
predkosé¢ 17,83 wezta w lipcu, a na tra-
sie powrotnej we wrzesniu — 18,31 we-
zta. Srednia roczna predkoéé¢ wynosita
17,52 wezla, a najdtuzszy przebieg dobo-
wy zarejestrowany w pazdzierniku wy-
niést 472 Mm).

Kierownictwo towarzystwa robito
wszystko by podnie$¢ rentownosé. Po-
niewaz w miesigcach zimowych stru-
mien pasazeréw znacznie sie zmniejszal,
liczne parowce odstawiano na ten czas
do rezerwy. Wéwczas Ballin okazal si¢
by¢ pierwszym w dziejach zeglugi pa-
sazerskiej, ktéry zaproponowal swoim
klientom rejsy wycieczkowe w martwym
sezonie.

W dniu 22 stycznia 1891 Augusta Vic-
toria wyszla z 241 pasazerami na po-
ktadzie w ,rozrywkowy” rejs po Morzu
Srédziemnym i Bliskim Wschodzie. Gdy
21 marca parowiec wrécit do Hambur-
ga okazalo sie, ze pasazerowie jak i ar-
mator sg w réwniej mierze zadowoleni
z nowej idei. Od tej pory rejsy wyciecz-
kowe weszly na state do programu HA-
PAG oraz innych towarzystw, co wie-
cej rejséw tych nie przerywano nawet
w czasie dziatan wojennych.

Inna nowo$¢ Ballina weszla w zycie
w roku 1893. Jednoczac swoje dziata-
nia z NDL, armator po raz pierwszy ot-
worzyl regularng linie zeglugowa Genua
— Neapol - Gibraltar — Nowy Jork. 19
grudnia 1893 r. w rejs weszla Columbia,
a 15 marca 1894 Augusta Victoria. Poz-
niej jednostka w parze z Fiirst Bismar-
ckiem wykonywala rejsy wycieczkowe
regularnie w kazdym sezonie zimowym
(za wyjatkiem zimy 1896-97, gdy Augu-
sta Victoria przechodzita modernizacje
w stoczni). W ostatni rejs wycieczkowy
liniowiec wyszedt 8 kwietnia 1903 r.

W roku 1892 epidemia cholery
w Hamburgu spowodowata duze straty
towarzystwa, bowiem doprowadzita do
praktycznego zamkniecia hamburskie-
go portu i granic z Rosja i Austro-Wegra-
mi (gtéwnymi ,Zrédtami emigrantéw”).
Przez kilka miesiecy liniowce HAPAG
musialy ptywa¢ na linii Southampton —
Nowy Jork. Nawet, gdy zdotano juz po-
kona¢, nawr6t epidemii, we wrze$niu
1893 r. ponownie narazita na bol glowy
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Trzeba przyznag, ze przepych pomieszczen | klasy na statku byt zgodny z epoka.

armatora, bowiem ponownie pojawita
sie¢ w Wilhelmshaven.

Trzeba oddaé sprawiedliwo$é, ze suk-
cesy towarzystwa zeglugowego byly tak-
Ze rezultatem wsparcia ze strony wladz
panstwowych. Starajac sie zaintereso-
wac¢ armatoréw budowg parowcow, kto-
re w przypadku wojny mogty by¢ wy-
korzystane do celéw wojskowych, rzad
szczodrze rozdzielat subwencje i premie.
Czwoérka HAPAG-u nie byla w tej mie-
rze wyjatkiem. Jednostki te zamierzano
wykorzysta¢ w przypadku wojny w cha-
rakterze szybkich krgzownikéw po-
mocniczych. O sukcesach niemieckich
kragzownikéw pomocniczych na brytyj-
skich szlakach komunikacyjnych w cza-
sie I i IT wojny §wiatowej napisano juz
wiele, jednak po raz pierwszy z uzbro-
jeniem pasazerskich liniowcéw Niemcy
eksperymentowali wlasnie w przypad-
ku czwérki HAPAG-u. Wszystkie parow-
ce przeszly przebudowe w wyniku, kt6-
rej wzmocniono konstrukcje kadtuba
w przewidywanym miejscach instala-
¢ji dziat. Nie byto w tym zresztg nicze-
go nadzwyczajnego, bowiem Brytyjczy-
cy dokonali podobnej operacji na swoich
liniowcach Majestic i Teutonic.

Niemieckie wtadze uznaly ekspery-
ment z krazownikami pomocniczymi
za udany i juz w czasie pokoju przygo-
towali uzbrojenie dla czwérki HAPAG-
u w postaci 8 dziat kal. 150 mm, 4 dziat
kal. 120 mm, 2 dziat kal. 88 mm, 2 dziat
kal. 57 mm oraz 14 karabinéw maszy-
nowych.

W roku 1897 ukonczono rozpoczete
3 lata wcze$niej prace przy budowie no-
wych nabrzezy w Cuxhaven. Dla arma-
tora rozwigzanie takie bylo nadwymiar
wygodne, bowiem odpadta konieczno$é
relatywnie dlugiego wptywania trud-
nag nawigacyjnie Labg do Hamburga.
Obecnie liniowce mogly przej$é na tra-
se Cuxhaven — Nowy Jork, a zaoszcze-

dzony czas pozwalal na wejscie po dro-
dze do Cherbourga.

W poczatkach 1897 Augusta Victoria
zostata skierowana do Belfastu, gdzie
w stoczni ,Harland & Wolff” przepro-
wadzono modernizacje liniowca. Poza
spoprawieniem” nazwy, zlikwidowa-
no grotmaszt oraz dokonano ,wstaw-
ki” w kadtubie, ktérego dtugosé¢ wzro-
sta do 163,1 m, wyporno$¢ do 12 000 t,
a pojemno$¢ do 8479 BRT. Dzieki zwiek-
szeniu rozmiaréw kadluba udalo sie
zamontowa¢ dodatkowy kociol, dopro-
wadzajac ich liczbe do 9, podobnie jak
na jej mlodszych ,siostrach”. W dniu 29
kwietnia 1897 odnowiona Augusta Vic-
toria wyszlta w swdj pierwszy rejs pod
nowa nazwa.

W miedzyczasie NDL przygotowat
straszliwy cios swojemu konkurentowi.
Jesienig 1897 roku do Bremy przybyt li-
niowiec Kaiser Wilhelm der Grosse, kt6-
ry juz w swym pierwszym rejsie zdobylt
,Blekitng Wstege Atlantyku”! Sympatie
pasazeréw od razu skierowaly sie ku no-
wej jednostce, ktéra momentalnie stala
sie parowcem Nr 1 Niemiec, spychajac
w cien czworke HAPAG-u.

HAPAG zaczal niespiesznie przygo-
towywaé godng odpowiedZ swojemu
konkurentowi, wobec czego praktycz-
nie bez zalu odstapit Hiszpanii 2 liniow-
ce; Columbig i Normannie. Cho¢ do cza-
su wprowadzenia do stuzby liniowcéw
nowego pokolenia oraz w poczatkowym
okresie ich aktywnosci, tréjkominow-
ce, ktére niemal z dnia na dzien staly sie
przestarzalymi, nadal pracowaly, to jed-
nak kierownictwo towarzystwa szukato
dogodnej okazji by sie ich pozby¢.

16 stycznia 1904 roku Augusta Vic-
toria wyszta w swdj ostatni rejs na tra-
sie Hamburg — Southampton — Nowy
Jork, po czym zostata sprzedana carskiej
Rosji, ktora goraczkowo poszukiwa-
fa mozliwosci wzmocnienia swojej floty

Fot. zblory Zvonimir Freivogel

W rozpoczynajacej si¢ wlasnie wojnie ro-
syjsko-japoniskiej.

Do chwili wybuchu wojny rosyjska
marynarka wojenna nie dysponowa-
ta dostateczng liczbg kragzownikéw, kto-
re mozna bylo wykorzystywaé do dzia-
tan na liniach oceanicznej komunikacji
przeciwnika. W koncu lutego 1904 roku
w ministerstwie marynarki wojennej
odbylo si¢ zebranie, na ktérym podje-
to decyzje o formowaniu specjalnych sit
krazowniczych. Majac na wzgledzie do-
$wiadczenia podobnych dziala na Morzu
Czarnym w latach 1877-1878 postano-
wiono wykorzysta¢ do tego celu uzbro-
jone statki handlowe. Ze sktadu , Floty
Ochotniczej” do tego rodzaju dziatan na-
dawaly sie jedynie Petersburg i Smolerisk,
w zwigzku z czym zadecydowano o za-
kupie kilku szybkich parowcéw za grani-

Plakat reklamowy HAPAG z poczatkéw karie-
ry Augusta Victoria.
Fot. zbiory Zvonimir Freivogel
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cg, przede wszystkim w Niemczech, bo-
wiem pozostale panstwa pod wpltywem
Wielkiej Brytanii odméwily sprzedazy.
Poniewaz w czasie wojny niemozliwym
byl bezposredni zakup statkéw przez
Ministerstwo Marynarki Wojennej, cata
dokumentacja sporzadzona zostala na
,Flote Ochotnicza”.

Po przejsciu Auguste Victoria do Liba-
wy w maju 1904 na jednostce podnie-
siono flage ,Floty Ochotniczej”. W dniu
4 maja komisja Portu Aleksandra III
(Libawy) podpisata protokét o przyje-
ciu jednostki. Réwnocze$nie rozpocze-
to remont i prace adaptacyjne dla no-
wej funkcji krazownika pomocniczego.
Zamontowano wzmocnienie poktadu,
wyposazono komory amunicyjne oraz
windy do podawania amunicji na gor-
ny poktad. Cze$¢ kabin zajmowanych
wczeséniej przez emigrantéw przero-
biono na bunkry dla dodatkowego za-
pasu wegla, wody i zywnosci. Ochrone
maszyn i kottéw przed pociskami prze-
ciwnika zapewnialy dodatkowo zamon-
towane stalowe plyty. Okret otrzymat
dodatkowe wyposazenie — 2 reflekto-
ry bojowe, radiostacje i inne. Jako ewi-
dentny niedostatek komisja uznata brak
na poktadzie kutra parowego, welbota
oraz zbyt malg liczbe szalup. Ten ostat-
ni niedostatek wystapit na wszystkich za-
kupionych w Niemczech jednostkach,
ktére otrzymaly szalupy z konczacych
kampanie Ryndy, Kniazia Pozarskiego
iJewropa.

28 maja 1904 Gléwny Sztab Morski
zawiadomil, ze decyzjg Rady Admirali-
¢ji Kubari zostal zaliczony do jednostek
floty II rangi i od dnia 15 maja winien
znajdowaé sie¢ w spisach ,Floty Ochot-
niczej”. Rozkazem Gléwnego Zarzadu
Hydrograficznego z 16 czerwca Kuba#
otrzymal radiowy sygnal rozpoznawczy
0679 CzG.

W miare osiggania gotowosci tech-
nicznej jednostki przygotowywa-
no réwniez jej zaloge, opierajgc sie na
powolanych z rezerwy wzglednie prze-
niesionych z ,Floty Ochotniczej” ofice-
rach i marynarzach. Wg stanu na paz-
dziernik 1904 roku na krgzowniku
znajdowato sie 18 oficeré6w? oraz 491
podoficeréw i marynarzy, ktérzy weszli
w sklad 6 Ekipazu Floty. Zgodnie z eta-
tem przysztego krazownika, w sklad za-
ogi wchodzity réwniez grupy pryzowe,
ktére mialy doprowadzaé zdobyte statki
do Libawy. Liczebno$¢ zalogi maszyno-
wej byta jednak niedostateczna, w rapor-
tach sktadanych przez dowédce krazow-
nika Gléwnemu Sztabowi Morskiemu
niejednokrotnie podkreslano, Ze jest ona

ewidentnie przepracowana i dla jej po-
mocy trzeba czesto mobilizowaé calg
zatoge okretu. Dowddca jednostki wy-
znaczono kpt. I rangi (kmdr por.) Cho-
mutowa, ktérego szybko zastapit kpt. 11
rangi (kmdr por.) Mankowski. N.S. Man-
kowski zostat takze dowddcg grupy kra-
zownikéw, nabytych w Niemczech (Ku-
ban, Urat, Terek i Don).

Do uzbrojenia krazownika przewi-
dziano 2 dziata kal. 120 mm, 4 szybko-
strzelne dziata kal. 76 mm Armstrong,
8 dziat kal. 57 mm Hotchkiss oraz 2 ka-
rabiny maszynowe Vickers. Wszystkie
dziala wyposazone byly w tarcze prze-
ciwodlamkowe. Dziala kal. 120 mm
ustawiono w czesci dziobowej na pot-
baku, bezposrednio za nimi znajdowaly
sie 2 dziala kal. 76 mm. Na skrzydtach
mostka zamontowane byly karabiny ma-
szynowe, dalej w kierunku rufy na wy-

o natychmiastowym zamknieciu lukéw
weglowych, iluminatoréw i innych ot-
wordéw lewej burty nie zdolano wykonad,
wobec czego strumienie wody zatopity
dolne pomieszczenia, przedzialy maszy-
nowni i kotlowni oraz bunkry weglowe.
W rezultacie Kuban pozostal na dnie
doku z przechytem 23° na lewg burte.

W tym samym dniu nurkowie przy-
stgpili do zamykania lukéw weglowych
iiluminatoréw, po czym zaczeto wypom-
powywanie wody sitami portu. Dopie-
ro 15 lipca o godz. 12:30 liniowiec zdo-
tat oddzieli¢ sie od kilblokéw i wyplynaé
z przechytem 13°. Ostatecznie wyréwny-
wanie jednostki zakonczono nastepne-
go dnia. Zdaniem dowdédcy krazowni-
ka, Mankowskiego wypadek przesunat
0 10 dni gotowo$¢ okretu do plywania,
bowiem trzeba bylo wytadowaé przemo-
czony wegiel, a nastepnie ponownie za-

p "

sokosci pierwszego komina znajdowaly
si¢ 4 dziala kal. 57 mm. Pozostale 4 usta-
wiono w rejonie bezanmasztu, a na po-
ktadzie rufowym 2 dziala kal. 76 mm.
Tym samym salwa burtowa obejmowa-
fa 1 dzialo kal. 120 mm, 2 dziata kal. 76
mm, 4 dziala kal. 57 mm i 1 karabin ma-
szynowy, za$ salwa w kierunku dziobu
2 dziata kal. 120 mm, a rufy 2 dziata kal.
76 mm.

W dniu 5 lipca jednostke wprowadzo-
no do suchego doku by zamontowaé do-
datkowe kingstony. Po zakonczeniu prac
wieczorem 12 lipca przystgpiono do na-
pelniania doku. Gdy poziom wody do-
szedl do $redniej marki fadunkowej, Kut-
bari zamiast dalszego wyplywania zaczat
przechyla¢ sie na lewg burte. Rozkazu

Krazownik pomocniczy Kubari w suchym doku po awarii.

2. wg tabeli kompletacji wyznaczono 2 morskich
oficeréw sztabowych — d-c¢ krazownika kpt. II ran-
gi (kmdr por.) Marnikowskiego, starszego oficera —
lejtenanta Frotowa 1;

10 morskich oficeréw starszych — rewizor micz-
man Arcybuszew (12), oficer artyleryjski It Minin
(1), oficer nawigacyjny (szturman) It Wernander,
naczelnik wachty — It Musorgskij (16) i miczman
Chizinskij (6), oficerowie wachtowi — praporszczik
Nikiforow (Sib), Boldyriew (Sib), Dekaprelewicz
(Sib), Iwaszkiewicz (Sib) i Sziszkin 1 (Sib);

6 oficeréw korpusu inzynieréw-mechanikéw:
starszy mechanik okretowy — starszy inz. mechanik
Czuczugin (15), 5 mtodszych mechanikéw okreto-
wych — mtodszy inz. mechanik Aristow (6), prapor-
szczik Salonkow (Sib), Aleksiejew (Sib), Pietrowskij
(Sib) i Czibizow (Sib).

Lekarz — lekarz Aniskiewicz;

Uwaga — w nawiasach podany numer Ekipazu
Floty.

Dane pochodzg z pracy: Spisok oficerow 1 otdiel-
nogo otriada sudow i wspomagatielnych krejserow
Wtoroj eskadry flota Tichogo okienna, RGA WMF —
FE417-0p.1 -D.3187.
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dokowa¢ jednostke dla obejrzenia pod-
wodnej czescei kadluba. Na szczescie nie
bylo przeciek6éw, a ster i Sruby nie zosta-
1y uszkodzone.

13 lipca 1904 w spisie jednostek floty
pojawit si¢ nowy krazownik II rangi pod
nazwg Kubaii, a nastepnego dnia jed-
nostke odwiedzit wielki ksigze Aleksan-
der Michajlowicz w towarzystwie kontr-
adm. A.A. Ireckiego, w rezultacie czego
okret z podniesiong bandera, znakiem
okretowym i proporcem rozpoczat kam-
pani¢.

5 sierpnia Kubari wyszedt w morze dla
przeprowadzenia ¢wiczen w strzelaniu,
a w dniach 7-11 sierpnia odbyl prébny
rejs do Cie$nin Dunskich. Tym niemniej
jednak skutkiem ostatniej awarii byt fakt,
ze Kuban w odréznieniu od pozostalych
krazownikéw pomocniczych oddziatu
Mankowskiego przewidzianych do dzia-
fan na Atlantyku u wybrzezy Hiszpanii
i Azor6w, nie wyszed! bojowo w morze.

Warto zauwazy¢, ze rozkaz wyjscia
jednostki w morze byl juz przygotowa-
ny. W sobote 7 sierpnia wychodzg z Por-
tu Aleksandra III (Libawy) na Atlantyk
krazowniki II rangi Kuba# i Terek. Tym
samym na zmiane pozostajacych w mo-
rzu od lipca krazownikéw Don i Urat
skierowany zostatl tylko Terek. Poniewaz
dziatania krazownikéw pomocniczych
nie przyniosly oczekiwanych rezulta-
téw, zrezygnowano z nich po powrocie
do Libawy w dniu 13 wrze$nia. Posta-
nowiono jednak oddzial Mankowskie-
go wystaé by potaczyt sie z eskadrg Ro-
zestwienskiego. (z wylaczeniem Donu,
na ktérym stwierdzono powazne uszko-
dzenia maszyn).

W dniu 7 wrze$nia o godz. 10:00 Ku-
ban wyszedl do awanportu, a o 11:00
w morze dla przeprowadzenia ¢wiczen
artyleryjskich. W tym dniu przeprowa-
dzono w rejonie Windawy strzelanie do
tarcz, ktore potwierdzito niezle przy-
gotowanie zalogi. 11 wrzes$nia o godz.
09:00 kragzownik powrécit do awanportu
i 0 godz. 11:00 przycumowal w porcie.
Przez caly czas rejsu maszyny pracowa-
ly bez uwag, a wszystkie drobne awarie
z miejsca usuwano. Predkosé¢ dochodzi-
fa do 19 weztéw. Przeprowadzono tak-
ze seanse tacznosci radiowej z okretem
Don. Przy czym jej zasieg siegal 70 Mm
w rejonach, gdzie nie byto w okolicy gér
i laséw, za§ w rejonie Windawy z uwa-
gi na takie przeszkody dochodzit jedynie
do 40 Mm. Tym samym krgzownik moz-
na bylo uznaé za gotowy do oceaniczne-
g0 rejsu.

W dniu 28 pazdziernika o godz. 04:00
Kuba# opuscit Libawe.

W dniu 30 listopada w Dakarze prze-
prowadzono bunkrowanie wegla. Ponie-
waz Francuzi nalegali, aby przetadunek
nastgpil poza wodami terytorialnymi,
krazownik po oddaleniu sie na kilka
mil przyjal okoto 1500 t wegla z pokta-
du parowca Frisia. Z uwagi na silne pra-
dy i wiatr jednostki nie mogly sta¢ bur-
ta w burte dluzej niz 4 godziny, tak wiec
podstawowg mase wegla trzeba bylo
przewozi¢ szalupami, co bardzo wy-
czerpalo zaloge. Tym nie mniej jednak
dowddcy krazownikéw pomocniczych
ani razu nie meldowali o brakach w za-
fodze, ktére przejawialy sie szczegblnie
w czasie prac zwigzanych z bunkrowa-
niem paliwa.

Krazownik zatadowat dokladnie tyle
wegla, aby doj$¢ do Nossi-Be, tak ze
gdy trzeba bylto wysta¢ kogos$ dla prze-
chwycenia niemieckiego parowca Sam-
bia z fadunkiem dziat dla japonskiej ar-
mii, Kubarni znajdowal sie juz daleko
w przedzie i nie bylo mozliwosci jego
zawrdécenia.

W dniu 2 stycznia 1905 roku Ku-
ban dognat Eskadre na Madagaskarze.
Zgodnie z rozkazem dowodzacego kra-
zownik wszedl w sktad Oddziatu Zwia-
dowczego (d-ca kpt. I rangi [kmdr] S.P.
Szejn, na krazowniku Swiettana). Marsz
krgzownika Kubari w sktadzie Drugiej
Eskadry Oceanu Spokojnego przebie-
gal bez zakl6cen, jesli nie liczy¢ faktu, ze
jeszcze na Madagaskarze jednostka zo-
stata nieomal staranowata przez pancer-
nik KniaZ Suworow.

W dniu 22 kwietnia, gdy Kuba# wraz
z innymi krgzownikami Oddzialu Zwia-
dowczego tworzyt ostone przed sitami
gléwnymi Eskadry, z jego pokladu do-
strzezono 2 nierozpoznane torpedowce,
ktore, gdy dojrzaly krazownik podniosty
francuskg bandere i szybko odeszly. Kra-
zownik utrzymat swoje miejsce w szyku,
bowiem $ciga¢ torpedowcéw nie mogl,
nawet gdyby bardzo chcial, co jednak
nie przeszkodzito dowédcy Eskadry wy-
razi¢ rozkazem No 223 swoje niezado-
wolenie.

Z chwilg przybycia Eskadry na obszar
teatru dziatain wojennych, Rozestwien-
ski postanowil wykorzystaé¢ krazowni-
ki pomocnicze dla zabezpieczenia proby
przebicia sie wlasnych sit do Wiadywo-
stoku. W zwigzku z tym kazdy z krgzow-
nikéw pomocniczych otrzymat swéj re-
jon linii komunikacyjnych przeciwnika.
Zgodnie z rozkazem No 380 Kubari i Te-
rek mialy dziala¢ miedzy wyspa Sikoku
a Jokohamg. Konkretnie Kubaii otrzy-
mal przydzial na linie tgczgce Jokohame
z Vancouver, San Francisco i Honolu-

lu w odleglosci 90-130 Mm od wybrzezy
Japonii. Krazownikom nakazano ,topié¢
bez obaw” wszystkie statki, na ktérych
poktadzie stwierdzona zostanie wojenna
kontrabanda.

W dniu 8 maja w poblizu wyspy Miy-
ako w punkcie o wsp6lrzednych 22°22’
N i 124°56’ W Kuba# otrzymal rozkaz
odlgczenia sie od Eskadry i pozostania
z przechwyconym niedawno brytyjskim
parowcem Oldgamia z tadunkiem kon-
trabandy. Kragzownik mial pozostawac
przy parowcu ,do czasu az ten nie dopro-
wadzi sig do porzqdku”, a nastepnie prze-
tadowaé na niego 100 t wegla i skiero-
waé do Wladywostoku trasg wokét Wysp
Japonskich. Poniewaz Oldgamia pozo-
stawal mocno z tytu, Kubari zawrdcit
i przeszedl wzdtuz szyku Eskadry. O za-
chodzie storica obie jednostki zniknety
z widoku.

W dniach 8 i 9 maja warunki atmo-
sferyczne uniemozliwialy przetadunek
wegla, tym niemniej jednak zapakowa-
ny w worki wegiel zostal przemieszczo-
ny na gérny poktad, tak by przypadku
poprawy pogody mozna go bylo z miej-
sca przerzuci¢ na angielski parowiec.
Cho¢ Rozestwienski nakazal, aby w ra-
zie potrzeby wzigé Oldgamig na hol, to
jednak Mankowski nie mégt go wyko-
nac¢ z braku odpowiednich holéw i obie
jednostki szly obok siebie z predkoscia
8-9 wezlow.

0Od godz. 09:00 9 maja pogoda zacze-
ta sie¢ poprawiaé i pojawita sie nadzie-
ja na przeprowadzenie bunkrowania.
Okoto godz. 16:00 Mankowski nakazat,
aby parowiec doszed! do burty Kubania.
Przez caly wieczér i noc zatogi obu jed-
nostek zajete byty bunkrowaniem, kto-
re przerwano jedynie na 2 godziny mie-
dzy 23:00 a 01:00, poniewaz obserwator
z marsa dostrzegl $wiatta nierozpozna-
nych okretéw. Gdy $wiatta zniknely na
horyzoncie, wznowiono przerwane bun-
krowanie.

O godz. 14:00 w dniu 10 maja, gdy
przeladowano juz 50 t, praporszczik
Triegubow, czpo (czasowo pelnigcy obo-
wigzki) d-cy Oldgamii, przekazal, ze we-
gla juz wystarczy. Po dalszych 15 mi-
nutach Oldgamia ruszyta i jednostki
rozstaly sie zyczac sobie wzajemnie do-
brego rejsu. Do godz. 15:00 Kubati pod-
ni6st ostatniag szalupe i réwniez wyru-
szyl. Bardzo szybko krazownik dogonit
Oldgamie, po czym wyprzedzil paro-
wiec, a godz. 08:00 wieczorem jednostki
ostatecznie stracily sie z oczu.

14 maja Kuba#n przecial szlak han-
dlowy Jokohama — Honolulu, a tym sa-
mym osiggngl nakazany rejon opera-
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cyjny. Warunki pogodowe
utrudnialy jednak realiza-
cje zadania. Stojaca mgta
ograniczala widocznosé
do 2-4 Mm, a ciagle pa-
dajace szkwaly i drobny
deszcz, powodowaly, ze
praktycznie nie bylo wi-
da¢ nic niemal do samej
burty.

Migdzy 14 a 24 maja
Kuba# niejednokrotnie
przecinal trase statkow
handlowych, lecz zdotat
napotkaé tylko jeden pa-
rowiec, lecz i tego nie za-
trzymal, bowiem stan mo-
rza 7° nie dawal zadnych
szans na spuszczenie sza-
lupy, tak by przeprowadzi¢
kontrole jednostki.

Do wieczora 22 maja
w bunkrach paliwowych okretu pozosta-
o 1800 t wegla, to jest liczba, ktérg Ro-
zestwienski uznal za minimalny zapas
niezbedny dla prowadzenia dziatan kra-
zowniczych. W tej sytuacji Kuba# obrat
kurs na potudnie.

W dniu 27 maja okoto godz. 02:00
w cies$ninie Ballinghtan, krazownik po
raz pierwszy napotkal idgcy kursem zbli-
zeniowym parowiec, ktéry nadawat sie
do zatrzymania. O godz. 15:40 Kuban
podniést sygnal wzywajacy do zatrzyma-
nia sie, a poniewaz kupiec go zignoro-
wal, z jednostki oddano ,$lepy” wystrzal.
Parowiec natychmiast zatrzymatl sie
i podnidst niemiecka flage. Grupa kon-
trolna w sktadzie ppor. Wernander i pra-
porszczik Boldyriew, dokonata inspek-
cji zatrzymanego statku, ktéry okazat
sie niemieckg Suerabajq idacym z tadun-
kiem maki z Hamburga do Wiadywosto-
ku. W zwigzku z tym okoto godz. 18:00
parowiec powr6cil na swojg trase. Wlas-
nie wtedy zaloga krazownika otrzymata
pierwszg, jeszcze bardzo niejasng infor-
macje o bitwie pod Cuszima.

Okoto godz. 20:00 zauwazono $wiat-
fa jeszcze jednego statku. Poniewaz na
sygnaly reflektorem jednostka nie rea-
gowalo, krazownik musiat odda¢ 2 ,$le-
pe” wystrzaly. Grupa kontrolna, w kt6-
rej sktad wchodzil ppor. Wernander
ustalita, Ze to brytyjski parowiec Ladro-
ma idacy bez tadunku z Singapuru do
Kobe, gdzie mial otrzymac tadunek. Po-
niewaz nie byto podstaw do zatrzyma-
nia, do godz. 24:00 statek zwolniono,
jednak wczesniej jego zatoga podzieli-
fa sie z zatogg krazownika $wiezym wy-
daniem gazety ,Singapore Free Press”
z 31 maja, ktéra donosila o pogromie

= =
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Krazownik pomocniczy Kubar w catej swojej okazatosci.

pod Cuszima, co wywotato jak najgor-
sze wrazenie.

W nocy z 30 na 31 maja 1905 krazow-
nik wszedl na zewnetrzna rede, a godz.
02:00 w nocy na wewnetrzng rede Cam-
ranh. Tam obraz, ktéry mozna bylo ze-
stawi¢ z urywkowymi informacjami
z zatrzymanych statkéw, potwierdzit
sie w calej swej tragicznej rozciagglosci.
Oczywiscie nikt, czego$ takiego zupel-
nie nie oczekiwal i dla dalszych dziatan
niezbedne byly odpowiednie aktualne
instrukcje. Zgodnie z planem sporza-
dzonym jeszcze nim wystano Kubania
w samodzielny rejs, wszystkie telegramy
i rozkazy mialy przychodzi¢ do Sajgonu.
W zwigzku z tym o godz. 15:30 kragzow-
nik zszedt z kotwicy i ruszyt do Sajgonu.

O godz. 06:00 1 czerwca Kuba#
wszedl na zewnetrzng rede Sajgonu, jed-
nak na wewnetrzng nie wchodzil oba-
wiajac sie politycznych trudnosci zwia-
zanych z kleska pod Cuszimg, ktére
mogly doprowadzi¢ do rozbrojenia i in-
ternowania okretu. Poza tym pozostalo
zaledwie 330 t wegla, a z otrzymanych
o godz. 11:00 wieczorem depesz wyni-
kalo, ze okret ma samodzielnie wracaé
do Rosji. Nastepnego ranka okoto godz.
05:00 do Kubania podeszia kanonier-
ka Acheron, z ktérej przekazano polece-
nia wladz francuskich, ze: o ile krazow-
nik nie uczestniczyl w bitwie, nie ma na
pokladzie uszkodzen ani jenicéw, moze
pozostaé w porcie zgodnie z normami
prawa miedzynarodowego dotyczace-
go terytoriéw neutralnych, jak dtugo ze-
chce. W tej sytuacji juz bez specjalnych
obaw krazownik wszedl na wewnetrzng
rede portu. Oczywiscie Francuzi w ten
spos6b chcieli wybawi¢ si¢ od niechcia-
nego goscia, poniewaz ten jednak rze-

Fot. zbiory Nikotfaj W. Mitiuckow
czywiscie w bitwie nie uczestniczyl i nie
mial na pokladzie jencéw, szybko zrozu-
mieli swdj blad i juz po 5 dniach w ka-
tegorycznej formie zazadali opuszczenia
Sajgonu przez Kubaii, co wiecej zaopa-
trzyli go nawet w zapas wegla do najbliz-
szego rosyjskiego portu, to jest do Wia-
dywostoku.

Rzeczywiscie perspektywa przebija-
nia si¢ przez pelne japonskich okretow
Morze Japonskie zupelnie nie usmie-
chala sie¢ zmeczonej dtugim rejsem zalo-
dze krazownika. Tymczasem otrzymana
z Rosji instrukcja jednoznacznie nakazy-
wala oczekiwania na przybycie parowca
Ellerbeck z 4000 t wegla oraz innymi nie-
zbednymi dla krgzownika materiatami.

Tymczasem rankiem 7 czerwca po
przycumowaniu obok statku Emilie za-
foga Kubania bez pos$piechu rozpocze-
ta przetadunek wegla, starajac sie w kaz-
dy sposéb zyskaé na czasie. Zmeczona
dlugim ptywaniem i upalem zatoga kra-
zownika nie protestowala przeciwko ta-
kiej praktyce. Nieprzywykli do tropikéw
marynarze mogli pracowaé nie dluzej
niz 2 godziny, a czesto tez tracili od upa-
tu przytomnosé. W czasie postoju w Saj-
gonie do szpitala na ladzie skierowano
ogétem 9 ludzi, w tym konduktora Si-
dorowa i 8 nizszych stopniem. Poza tym
jeszcze jeden czlonek zalogi — praporsz-
czik Nikolaj Sziszkin wyjechat do Ro-
sji z powodu ,rozstroju nerwowego”. Aby
utatwié zatodze roztadunek dowdédca
postanowil wynaja¢ miejscowych chin-
skich kuliséw, jednak ci pracowali bar-
dzo wolno, przestrzegajac catkiem krot-
kiego z punktu widzenia Mankowskiego,
dnia pracy.

10 czerwca do drugiej burty krazow-
nika przycumowano jeszcze jeden we-
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glowiec Fismo. Do tej chwili wlasne za-
pasy wegla na Kuba#i zmniejszyly sie do
160 t. Do 16 czerwca zaloga z pomoca
chinskich kuliséw zdotata przyja¢ 1585
t z Emilie 1 1300 t z Fismo. Dtuzsze te-
stowanie cierpliwosci wtadz francuskich
nie mialo sensu i po przekazaniu infor-
macji na Ellerbeck by kierowal sie¢ do
Dzibuti, krazownik Kuba# o godz. 13:30
podniést kotwice.

18 czerwca krazownik niosgc pel-
ne $wiatla bezpiecznie pokonat Cies-
nine Singapurskg, za$ 1 lipca o godz.
11:00 rzucit kotwice w Dzibuti, gdzie od-
dat salut znajdujacemu sie brytyjskiemu
krazownikowi Perseus. Z tego ostatnie-
go przekazano dtugo oczekiwang kore-
spondencje, a poniewaz Ellerbeck znéw
nie dotarl na czas do portu, nastepnego
dnia o godz. 06:00 rano Kuba#i rozpo-
czal przyjmowanie wegla z niemieckie-
go parowca Mecklenburg, ktory przycu-
mowano do lewej burty. W dniu 7 lipca
przy prawej burcie zacumowano statek
Woglinda i od tej pory bunkrowanie te-
oretycznie powinno przebiegaé szyb-
ciej. Tak jednak nie bylo. Znéw, podob-
nie jak to mialo miejsce w Sajgonie, upat
mocno meczyt zatoge, ktéra nie miata
sit pracowaé, za$ miejscowi robotnicy —
Hindusi, pracowali wcale nie lepiej od
Chinczykéw.

Rankiem 8 lipca odcumowatl Woglin-
da, z ktérego przeladowano 363 t wegla,
za$ wieczorem 9 lipca od burty odszedt
Mekclenburg po przekazaniu 2805 t we-
gla. W tej sytuacji dalsze oczekiwanie na
Ellerbecka nie mialo juz sensu i 10 lipca
o godz. 06:00 krazownik Kubari zszedt
z kotwicy.

Znajdujac sie na wodach Morza Czer-
wonego na przecieciu szlakéw komuni-
kacyjnych i dysponujgc odpowiednim za-
pasem wegla mozna bylo znowu podjaé
dziatania krazownicze. W dniu 12 lipca
0 godz. 07:30 zatrzymano i skontrolowa-
no brytyjski statek Fusilka, tego samego
dnia o godz. 12:30 holenderski Malang,
za$ nastepnego dnia o godz.06:00 wie-
czorem kolejny brytyjski Saint Fillans.
Wszystkie statki po skontrolowaniu wy-
puszczono, poniewaz na ich pokladach
nie bylo zadnej wojennej kontrabandy.
Tym niemniej jednak te akcje byly ostat-
nimi dziataniami krgzowniczymi rosyj-
skiej floty w czasie wojny rosyjsko-japon-
skiej, bowiem 23 sierpnia 1905 zostat
podpisany pokéj w Portsmouth. Zatem
Kubani w pelni zastuzenie moze korzy-
staé z tytutu , ostatniego krazownika woj-
ny rosyjsko-japonskiej”.

15 lipca Kubari wszedt do Kanatu Su-
eskiego, by nastepnego dnia o godz.

14:00 wejé¢ do Port Said. Tam zatado-
wano 100 t §wiezej zywnoSci, uzupelnio-
no wode kottowa, po czym w potudnie
17 lipca krazownik wyszedl w morze.

W dniu 1 sierpnia okret mingt Skagen,
w miedzyczasie zatrzymujac sie mie-
dzy 22 a 24 lipca w Algierze i ostatecznie
0 godz. 14:00 3 sierpnia osiagnat awan-
port Libawy, gdzie stangl na kotwicy.

Po raz pierwszy od 28 pazdziernika
1904 jednostka osiggneta rosyjski port.
Zaloga byta bardzo mocno zmeczona
tak dltugim plywaniem w tropikach. Sa-
dzac z meldunkéw Mankowskiego, o ile
w poczatkowej fazie rejsu codziennie
w lazarecie poktadowym znajdowato
sie 3-4 chorych, o tyle w kohcowym eta-
pie plywania liczba ta wzrosta do 40-45
ludzi. Jednak o ile nie liczy¢ czlonkéw
zalogi oddanych do szpitala w czasie
pobytu w Sajgonie, wiec strat w zato-
dze nie bylo.

W dniu 1 wrze$nia 1905 Gléw-
ny Sztab Morski rozkazal zakonczenie
kampanii przez krgzownik i odstawienie
okretu do rezerwy. Stan w jakim znajdo-
wal si¢ Kubari po powrocie z Dalekiego
Wschodu byt fatalny i okret wymagat pil-
nego remontu, jednak w Ministerstwie
Marynarki Wojennej watpiono w celo-
woéc takiego kroku, jako ze dalszy los
krgzownika pozostawal niepewny. Za-
konczenie wojny oznaczato koniec celo-
wosci dalszego utrzymywania kragzowni-
kéw pomocniczych, wobec czego rozkaz
z 10 grudnia 1905 nakazywatl ,zdjecie
z Kubania uzbrojenia i innych elementéw
wojskowego wyposazenia”. Decyzja ta
zwigzana byla z rozpatrywaniem przez
Gléwny Sztab Morski mozliwosci sprze-
dazy Kubania, Terecka i Donu towarzy-
stwu ,Obszczestwo Wolzskich Kapitali-
stow”, ktére miato wykorzysta¢ statki do
przewozéw wojsk z Dalekiego Wschodu.
Ministerstwo Marynarki Wojennej nie
sprzeciwialo sie transakcji, prosito jed-
nak, by uzyskana cena w miare mozli-
wosci odpowiadata tej, za jaka jednost-
ki nabyto. Ten ostatni czynnik odegrat
zapewne decydujaca role, bowiem zna-
lezienie nabywcy za wspomniang cene
bylo niemozliwe. Poczatkowo transakcje
sprzedazy odlozono na 2 miesiace, a po-
tem catkiem z niej zrezygnowano.

W dalszym ciggu wykorzystywano
krazownik na Baltyku do zadan pomoc-
niczych az do jesieni 1906 roku, gdy spe-
cjalna komisja przy Radzie Ministréw
uznala, Ze jednostka nadaje sie do eks-
ploatacji w rosyjskiej flocie handlowe;j.
Liniowiec zaproponowano towarzystwu
JJowariszczestwo Parochodnych Pied-
prijatij na Dalniem Wostokie”, ktére po-

czatkowo nie oponowalo by przejaé
statek do obstugi wraz z Terekiem transat-
lantyckiej linii z Odessy do Nowego Jor-
ku. W dniu 18 listopada 1906 rozkazem
No 300 Terek i Kubari zostaly skre$lone
z listy jednostek Ministerstwa Marynarki
Wojennej, a 4 grudnia przekazane w Li-
bawie na trwatg konserwacje.

Poniewaz oba parowce wymaga-
ly powaznego remonty ,Towariszcze-
stwo” szybko zrezygnowalo z ich naby-
cia i 19 lutego 1907 w Libawie odbyl
sie przetarg. Wystawione na nim 7Terek
i Kubari nabyta za kwote 442 150 rub-
li firma posredniczaca ,Wosidllo i Ko”
w celu odsprzedazy na ztom. 29 mar-
ca 1907 nastgpito przekazanie jedno-
stek przez Ministerstwo Marynarki Wo-
jenne nabywcy. Wkroétce Kubari odszedt
do zaktadu, w ktérym powstat — stoczni
JWVulcan” Stettin (Szczecin), gdzie zostal
zlomowany. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Vila Velebita na kotwicy. W gfebi parowiec o dwéch komi-
nach. Nie.mozna niestety zidentyfikowa¢ do ktérego z ar-
matoréw mogt nalezec.

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

0 wrdzka znndﬁédri

rzeza , \ila Velebita™

Zaglowiec szkolny ,Vila Velebita” chor-
wackiej Wyzszej Szkoly Morskiej Marynar-
ki Handlowej w Buccari (Bakar)' moze
poszezycié sie bardzo interesujgceq histo-
riq, a jego losy kovicowe sq typowe dla
wigkszosci statkéw i okretéw ze wschod-
niej czesci Morza Adriatyckiego, ktore
w okresie IT wojny swiatowej przechodzity
z rqk do rqk, aby ostatecznie zupetnie nie-
potrzebnie spoczqé na dnie morza.

Miasto Bakar i Chorwackie Pomorze

Zanim oméwie historie wspomnia-
nej jednostki, czytelnicy pozwolg, ze
pokrétce przyblize historie chorwa-
ckiego wybrzeza Morza Adriatyckiego
(Hrvatsko primorje). Chodzi o obszar,
ktéry do roku 1918 znajdowal sie mie-
dzy dwiema austriackimi prowincjami:
Istrig i Dalmacjg. Jego gléwnym mia-
stem i portem bylo Filume (obecna chor-
wacka Rijeka). Od poczatku XII wieku,
na mocy ,unii personalnej” Chorwacja
wchodzita w sktad Krélestwa Wegier.
Stan ten pozostal niezmieniony réw-
niez, kiedy oba panstwa weszly w sktad
Cesarstwa Austrii. Istria i Dalmacja na-
tomiast przez dluzszy czas nalezaly do

Republiki Weneckiej, ktérej posiadtosci
na mocy postanowien pokoju w Campo-
formio w roku 1797 przypadty Austrii.
Po roku 1866 (tzn. klesce Austrii w woj-
nie przeciwko Prusom) Wegrzy zacze-
li sie domaga¢ wiekszych praw w ra-
mach cesarstwa, ktére otrzymali w roku
1867. W tym bowiem roku powstala
monarchia dualistyczna; Austro-Wegry.
W roku 1868 na podobnych zasadach
uregulowano kwestie wegiersko-chor-
wackie; Chorwaci zrezygnowa¢ musie-
li z niektérych swoich praw oraz z ob-
szaru Fiume, co sprawilo, ze wschodnie
wybrzeze Adriatyku podzielone zosta-
o na kilka stref wplywéw. Na péino-
cy rozciagal si¢ wtedy austriacki Triest,
ktéry byl najwiekszym portem handlo-
wym monarchii dualistycznej i zarazem
Austrii. Dalej na potudnie lezata Istria
- pod austriackim zarzadem - z gltow-
ng baza marynarki wojennej w Poli, na
potudniowym cyplu. Na wschéd od niej
znajdowatl wegierski port Fiume i mniej-
szy, chorwacki, Susak, ktéry tworzyt za-
razem pdélnocng granice chorwackiego
pomorza. To rozciaggalo sie na potudnie
od Carlopago (Karlobag), gdzie rozpo-

czynala sie Dalmacja, ktora siegata az
do miejscowosci Spic, na potudnie od
Zatoki Kotorskiej (Bocche di Cattaro,
{Boka Kotorska}) facznie z Republika
Dubrownickg (Ragusa), ktorg zarzadzat
austriacki wicekrol, majacy swojg sie-
dzibe w Zarze (Zadar). Wszystkie lezace
wzdluz wybrzeza wyspy i wysepki znaj-
dowaly sie w posiadaniu Austrii.

Na wschodnim wybrzezu Adriatyku
znajdujg si¢ dwie duze, wrzynajgce si¢
gleboko w glab ladu, zatoki. Mowa o Za-
toce Kotorskiej (Bocche di Cattaro) na
poludniu oraz Zatoka Buccari (Bakar-
ski zaljev) na péinocy. Ta ostatnig za pa-
nowania cesarza Karola VI (1685-1740)
planowano rozbudowad, tak aby spet-
nia¢ mogla role bazy floty wojennej i du-
zego portu handlowego. Z tego tez po-
wodu w roku 1729 zalozono arsenat
morski w Porto Ré (Kraljevica), ktéry nie
byl jednak w stanie sprosta¢ konkurencji
duzej bazy morskiej w Wenecji, przyzna-

1. Az do okresu po I wojnie $wiatowej Austriacy
i Wegrzy uzywali wloskich nazw chorwackich miej-
scowoéci polozonych wzdtuz wybrzeza i wewnatrz
obszaru nalezacego do Chorwacji. W niemieckoje-
zycznej literaturze nazwy te zyja po dzien dzisiejszy.
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nej Austrii w roku 1797 i ograniczyt sie
w XIX wieku wytgcznie do budowy stat-
kéw handlowych. Przed I wojng $wia-
towg stocznia w Kraljevicy byla czescig
sktadowg stoczni Ganz — Danubis z Fiu-
me, a po wojnie zaliczata sie do jednej
z niewielu stoczni éwcezesnego Krole-
stwa SHS (pézniejszej Jugostawii).
Kraljevica lezy we wschodniej cze-
sci, u wejscia do zatoki Bakarskiej, na-
przeciwko pélwyspu Kostrena, a samo
miasto Bakar znajduje si¢ w péinoc-
no — zachodniej czesci zatoki — ta z kolei
przebiega w kierunku NW-SE, tzn. réw-
nolegle do wybrzeza. W poludniowo —
wschodniej czesci zatoki lezy miasteczko
Bakarac. Zatoka jest dobrze chroniona
przed wiatrami z réznych kierunkéw,
co sprawilo, ze juz stosunkowo wczes-
nie wykorzystywana byla jako kotwico-
wisko. Nie powinno wiec dziwié, ze jej
mieszkancy od XVI wieku parali sie ze-
gluga. W pézniejszych czasach rekruto-
wali sie z nich marynarze jednostek da-
lekomorskich. Ludzie z tego regionu
nauczyli sie sztuki zeglowania od Usko-
kéw, ktérych na swoj zamek w Buccari
sprowadzit hrabia Stjepan Frankopan.

Rozkwit zeglugi handlowej w Bakarze

W XVII wieku pojawito si¢ dodatkowe
udogodnienie dla rozwoju zeglugi han-
dlowej. Ot6z graf Petar Zrinski, 6wczes-
ny pan na Bakarze obnizyl wzgl. zniést
zupelnie oplaty celne i inne opflaty z ty-
tutu importu. Dzieki temu jego obszar
stal sie bardziej atrakcyjny - jezeli cho-
dzi o import i eksport towaréw — w po-
réwnaniu z nieodleglym Fiume, gdzie
wszelkiego rodzaju oplaty byly niezwy-
kle wysokie, co miato chroni¢ interesy
tamtejszych kupcéw. Petar Zrinski spro-
wadzit réwniez do Bakaru wloskich kup-
cow z Wenegji oraz innych miast, co do-
prowadzilo handel do rozkwitu. Okazato
sie, ze nagle zaczeto odczuwaé chronicz-
ny brak powierzchni magazynowej. Na
magazyny, gdzie sktadowano wyroby ze
stali, sél, wyposazenie okretowe, psze-
nice tudziez inne towary zaadoptowa-
no m.in. stare kapliczki. Przez Buccari
importowano drewno, len, wosk, skéry,
zboze i wyroby stalowe wyprodukowane
w hutach zelaza nalezacych do rodziny
Zrinski w Cabar. Na import skladaly sie:
s6l, oliwa, owoce poludniowe, przypra-
wy, jedwab i inne szlachetne sukna. Stat-
ki z Bakaru, ktérych wlasciciel sprawo-
wal zarazem funkcje kapitana, plywaly
po Adriatyku i Morzu Srédziemnym. Od
XVII wieku poczgwszy nieustannie roz-
wijato sie budownictwo okretowe. Na
jednej z pochodzacej z roku 1701 map,

ktéra przedstawia zatoke zaznaczono:
ymiejsce, gdzie buduje sie statki” (,ein
Platz Schiffe zu bauen”), ,sktad drewna”
(,Holtz Magazin”), ,sktad zelaza” (,Ei-
sen Magazin”).

Poczgwszy od roku 1719 w Bakarze
zaczeli sie osiedla¢ réwniez kupcy grec-
cy. Cesarzowa (Austrii) i Krélowa (Czech
i Wegier) Maria Teresa (1717-1780) na-
dala miastu status wolnego portu, co
sprawilo, ze handel i zegluga rozkwitly
na nowo. W miedzyczasie wsrod wilasci-
cieli statkéw wytworzyly sie dwie grupy:
yprincipale” (armatorzy) i ,armatore”
(wyposazeniowcy). Oprécz nich istniat
jeszcze jeden szczeg6lny stan ludzi mo-
rza; wérdd nich kapitanowie (Capitano
navale) i pisarzy (Scriban), ktérzy oprocz
prowadzenia ksiegowo$ci na statkach
mieli za zadanie réwniez prowadzenie
negocjacji z kapitanatami poszczeg6l-
nych portéw. W XIX wieku punkt cigzko-
$ci budownictwa okretowego w Zatoce
Buccari przeni6st sie z jej wschodniego
na zachodnie wybrzeze, a statki zeglugi
dalekomorskiej budowane byly do roku
1883. W latach 1853-1882 w ostatniej
wyspecjalizowanej stoczni zbudowano
osiem naw, 21 barki, 24 brygéw, brygan-
tyn i szkuneréw o tgcznej wypornosci
23 935 BRT, co stanowilo jedng czwartg
wszystkich nowo zbudowanych na 6w-
czesnym chorwackim wybrzezu (lacz-
nie z Fiume) jednostek, gdyz stocznie
w Fiume, Susaku, Pecine, Martinscicy,
Kraljevicy, Bakarze i Senj w tym samym
okresie zbudowaly 99 885 BRT. Statki
zaglowe stopniowo wypierane byly przez
naped parowy. Pierwsze oznaki kryzy-
su pojawily sie po okresie wojen napole-
onskich, a otwarcie w roku 1869 Kanalu
Sueskiego bylo dla $rédziemnomorskich
i adriatyckich zaglowcéw tabedzim $pie-
wem. W drugiej potowie XIX wieku, kie-
dy zaglowce zaczely znikaé z tego akwe-
nu, armatorzy z Bakaru posiadali okoto
60 jednostek tego typu. Z uwagi na zbyt
duze koszty nie byli oni w stanie pozwo-
li¢ sobie na statki o napedzie parowym,
wiec podjeto préby utrzymania swojej
konkurencyjno$ci w inny sposéb. W ro-
ku 1873 kilku z nich polaczyto sie, po-
wotujac do zycia ,Hrvatsko brodarsko
drustvo u Bakru” (Chorwackie Towarzy-
stwo Zeglugowe w Buccari). Na wiele to
si¢ jednak nie zdalo, gdyz po siedmiu la-
tach wspomniane Towarzystwo upad-
fo, nie wytrzymujac konkurencji statkéw
0 napedzie parowym. To samo dotknelo
pierwsze, bardzo mate, powstate w roku
1878 Towarzystwo Zeglugi Parowej, kt6-
re posiadato jeden jedyny parowiec Grad
Bakar. W wegierskiej cze$ci monarchii

po tym czasie istnialo tylko dwéch wiel-
kich, subwencjonowanych przez pan-
stwo, armatoréw. Byly to Towarzystwa
»Adria” i ,Ungaro-Croata”, majgce swo-
je siedziby w Fiume. Pomimo to mary-
narze z Bakaru nadal cieszyli sie bardzo
dobrg opinig, sluzgc na wielu statkach
zaglowych i parowcach zeglugi daleko-
morskiej.

Droga do Wyiszej Szkoty Morskiej

Szkolenie ludzi morza byto zawsze
waznym elementem rozwoju zeglu-
gi handlowej. Wladze miejskie Baka-
ru juz od dawna zabiegaly o utworzenie
w miescie akademii morskiej. Juz w ro-
ku 1790 do Budapesztenskiego Parla-
mentu skierowano pierwsza, odrzuco-
ng zreszty, petycje w tej sprawie. Préba
zostala ponowiona po roku 1827, tzn.
po otwarciu w TrieScie Szkoly Morskie;j.
W tym jednak czasie Chorwaci toczy-
li parlamentarng walke przeciwko swo-
im wegierskim zwierzchnikom o naro-
dowg identyfikacje, wiec wspomniana
kwestia z uwagi na ,niskg wage prob-
lemu” nie byla w ogéle rozpatrywana.
Nalezy zaznaczy¢ tutaj, ze w roku 1828
ponownie otwarta podwoje Szkota Mor-
ska w Fiume (w okresie okupacji napole-
onskiej byla zamknieta), wiec z drugiej
strony nie bylo zbytniego zapotrzebo-
wania na drugg uczelnie tego rodzaju.
Z tego tez wzgledu ludzie z Bakaru mu-
sieli nadal ksztalci¢ sie prywatnie, a eg-
zaminy zdawaé w Panistwowej Akademii
w Fiume. Prywatnych instruktoréw, ma-
jacych bogate do$wiadczenie bowiem
nie brakowato, a byto wsréd nich wielu
emerytowanych oficeréw cesarsko — kré-
lewskiej marynarki wojennej. Dopiero
5 wrze$nia 1849 roku, tzn. w okresie pa-
nowania chorwackiego bana (wicekrol)
Josipa Jelacica, powotano do zycia Aka-
demie Morska w Bakarze, ktéra swo-
ja pierwszg siedzibe miata w budynku
miejscowej szkoly podstawowej. Pierw-
szymi wykladanymi przedmiotami byly:
matematyka, geometria, nautologia?, as-
tronomia, nawigacja i religia, a wykla-
dowcy nadal wystepowali w charakte-
rze prywatnych instruktoréw. W starym
zamczysku rodziny Frankopanéw urza-
dzono Wydzial Budownictwa Okretowe-
go i Nautyki®. Stuchacze Akademii od-
bywali swoje praktyczne ¢wiczenia na

2. Nautologia (nauka zajmujaca si¢ historig roz-
woju zeglugi, portéw, stoczni itp.)

3. Nautyka (dziedzina wiedzy zeglarskiej, obej-
mujaca dewiacj¢ {nauka o magnetyzmie okreto-
wym}, locje {dzial nautyki zajmujacy si¢ opisem ob-
szaré6w wodnych i wybrzezy z punktu widzenia po-
trzeb nawigacji}, nawigacj¢ i astronomi¢ nautycz-
na, zeglarska).
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terenie stoczni. Nauka trwala dwa lata
i odbywata sie w dwéch klasach. Wstep
do Akademii byt mozliwy dopiero po
dwuletniej praktyce na jednostkach flo-
ty handlowej. Od roku 1854 (okres tzw.
absolutyzmu Bacha) ustata jakakolwiek
pomoc finansowa ze strony panstwa,
co byto powodem, ze Akademia w roku
1856 na pewien okres zamkna¢ musia-
fa swoje podwoje. Dopiero w roku 1871,
za sprawg rzadu chorwackiego, kiedy
urzad wicekroéla (bana) piastowat Kolo-
man Bedekovic wspomniang Akademie
reaktywowano. Jej nowa siedziba mie$-
cita sie w bylym szpitalu na bakarskiej
staréwce. Nauka jezyka chorwackiego
byla wprawdzie obowigzkowa dla kaz-
dego stuchacza, ale jezykiem wyktado-
wym byt wloski, co uleglo zmianie w ro-
ku 1874, kiedy to umozliwiono wyktadaé
w jezyku chorwackim, pomimo ostrych
protestéw ,zitalizowanego” rzadu w Fiu-
me. Egzamin koncowy zdawano nato-
miast, niezmiennie, w jezyku wloskim,
niemieckim lub wegierskim.

Po wydtuzeniu nauki do czterech
lat (rok nauki teorii i trzy lata morskiej
praktyki) Akademia, z uwagi na przepel-
nienie, zmuszona byla ponownie zmie-
ni¢ swojg siedzibe, przeprowadzajac sie
do zbudowanej przez magistrat w ro-
ku 1883 nowej siedziby, w ktérej mies-
cila si¢ w latach 1884-1903. Z uwagi na
fakt, ze okres nauki wydtuzono do lat
siedmiu (dwa lata teorii i pie¢ lat prakty-
ki), nastgpita kolejna przeprowadzka, do
budynku, ktéry stoi po dzien dzisiejszy.
W roku 1917 nazwe Akademii zmienio-
no na ,Krélewskg Akademie Morskg”.
Nauke wydtuzono do o$miu lat i kon-
czyla si¢ egzaminem maturalnym. Od
roku 1932 nazwa uczelni brzmi ,Pomor-
ska trgovacka akademija” (Wyzsza Szko-
ta Morska), a od roku 1928 obok uczelni
zaczela swojg dziatalno$é Szkota Maszy-
nistow Okretowych wraz z odpowied-
nimi warsztatami. W okresie I wojny
$wiatowej kontynuowata swoja dziatal-
no$¢ pomimo wloskiej okupacji w latach
1941-1943. Dopiero, kiedy do Bakaru
weszli Niemcy drzwi Akademii zostaly
zamkniete (z powodu absencji wigkszo-
$ci uczni), a na jej podworzu pozycje za-
jela niemiecka bateria artylerii przeciw-
lotniczej. Po wojnie, w okresie od 1945
do 1948 r. uczelnia nadal ksztatcita adep-
téw, by nastepnie potaczy¢ sie ze Szko-
1g Transportu w Rijece (obecny Wydziat
Transportu Uniwersytetu w Rijece). Stu-
chacze Szkoty Morskiej powrécili jed-
nak do Bakaru juz w roku akademickim
1952-1953, tym razem juz na stale. Mie-
Sci sie tam obecnie Centrum Szkolenia

(Pomorski skolski centar) wzgl. Centrum
Specjalistycznego Ksztalcenia Nawiga-
toréw (Centar za usmjereno obrazovan-
je u pomorskom prometu).

Nauczycielami akademickimi byto
wielu znakomitych i znanych chorwa-
ckich uczonych, sposréd ktérych nalezy
wymienié¢ historyka Bare Poparica, au-
tora wielu ksigzek o historii zeglugi, ma-
tematykéw, dr Vladimira Varicaka i dr
Franjo Mihletica, profesora biologa Nar-
cisa Damina oraz meteorologa i geofizy-
ka, profesora Andrije Mohorovi¢iéa, kt6-
ry wysunal teze, ze skorupa ziemi sktada
sie z kilku warstw, co tez udowodnil na
drodze eksperymentéw sejsmologicz-
nych. Nazwana od jego nazwiska strefa,
zwana tez powierzchnig lub niecigglos-
ciqg Moho stanowi dolng granice skoru-
py ziemskiej i wystepuje pod ladami na
glebokosci 30-40 km, pod oceanami 10-
15 km, ktéra ujawnia si¢ zmiang pred-
kosci rozchodzenia sie podluznych i po-
przecznych fal sejsmicznych. Nie nalezy
réwniez zapomnie¢ o pisarzu, geogra-
fie 1 historyku Ivanie Siroli, matematyku
i fizyku Slavoljubowi Brixy oraz nauto-
lodze Nikoli Gerechtshammerowi, kt6-
ry swego czasu byl dowd6dcea jednostki
szkolnej Vila Velebita.

Pierwszy Zaglowiec szkolny

W latach osiemdziesiagtych XIX stu-
lecia uczniowie z Bakaru, chcac odbyé
praktyke morska zmuszeni byli wspélnie
z ,nautykami” z Fiume korzysta¢ z jed-
nostki, ktéra okazjonalnie wynajmowa-
na byla przez rzad fiumenski. Owczesny
naczelnik Wydzialu do spraw Nauczania
Religii i Wychowania (minister kultury)
w chorwackim rzadzie regionalnym, ar-
tysta i historyk sztuki, dr Isidor Krsnjavi
popart z tego powodu w latach dziewieé-
dziesiatych XIX wieku pomyst wyposaze-
nia szkoly morskiej w Bakarze we wlas-
ny okret szkolny, zamierzajac nada¢ jej
jednoczesnie statut akademii, co w tam-
tych czasach, ze wzgledéw politycznych
mozliwe jeszcze nie bylo. Jako ,mniejsze
zlo” wyrazono w roku 1894 zgode na za-
kup przez niepopularny, bo pro wegier-
ski rzad bana Khuena Hédervary'ego
zaglowca z parowym napedem po-
mocniczym. W zamian za wspomniane
ustepstwo wolno byto przeniesé chorwa-
ckie gimnazjum z Fiume do Susak, gdzie
dla jego pomieszczenia zbudowano je-
den z piekniejszych budynkéw na calym
adriatyckim wybrzezu. Wybrang jed-
nostkg byt jacht Farnese, ktéry zakupio-
no za 12 000 forintéw od Ksiecia Parmy.
Nowej jednostce nadano nazwe Margita,
na cze$¢ zony bana Hédervary’'ego, co

nalezy rozpatrywaé w kategoriach bar-
dzo madrego pociagniecia polityczne-
go. Portem macierzystym Margity, kt6-
ra byla zarazem pierwszym (!) w historii
akwenu Morza Srédziemnego zaglow-
cem szkolnym marynarki handlowej byt
Bakar. Razem z innym jachtem o nazwie
Hertha rozpoczeta szkolenie praktyczne
przyszlych wilkéw morskich.

Margita byta dwumasztowym lugrem?*
z dodatkowym napedem pod postacig
maszyny parowej o mocy 18 KM (we-
dtug innych zrédel moc miata wynosié¢
35 lub 85 KM), co uniezaleznialo jg od
warunkéw pogodowych. Jej zelazny kad-
tub (dtugosé 31 m, szerokos$¢ 5 m, wyso-
kos¢ kadtuba 2,8 m; wypornos¢ 54 NRT
i 79 BRY), sptynat na wode w roku 1880
w brytyjskim Birkenhead, a jej pierwot-
na nazwa brzmiata Chonita. Margite wy-
korzystywano do tygodniowych rejséw
szkolnych, ktére trwaly od soboty do po-
niedziatku, do godz. 07:00, co sprawiato,
ze sluchacze mniej lub bardziej wypocze-
ci, gdyz od poniedziatku godz. 08:00 mo-
gli ponownie wzigé¢ udzial w zajeciach.
Na poktadzie znajdowalo sie od 15 do
18 mlodych adeptéw, ktérzy pod okiem
swoich nauczycieli ¢wiczyli si¢ w zakre-
sie geodezji i gwiezdnej nawigacji, zmie-
niajac sie przy zaglach i sterze, co spra-
wialo, ze pozna¢ musieli tajniki kazdego
stanowiska na jednostce szkolnej.

Oprécz wspomnianych krétkich rej-
s6w jednostka wyplywala raz w roku na
rejs nieco dtuzszy, bo trwajacy do 20 dni.
Poczawszy od roku 1895 przemierza-
no wody wokét pétwyspu Istria i wzdluz
wybrzeza Dalmacji odwiedzajac przy
okazji Wenecje i Rawenne. Przy tej oka-
zji na pokltad zabierano zawsze kilku
chorwackich malarzy i rzezbiarzy, zeby
tylko wymieni¢ Isidora Krsnjaviego, Vla-
ho Bukovaca, Otona Ivekovica i Rober-
ta Franges — Mihanovica. W roku 1896
miala miejsce pierwsza ekspedycja geo-
logiczna ktérej celem byta Sycylia i wy-
spy Liparyjskie. Na jej czele stat profesor
Mijo wzgl. Miso Kispatic (pierwszy chor-
wacki mineralog).

Juz niedtugo okazalo sig, ze posiada-
ny jacht parowo — zaglowy stal sie po
prostu zbyt maly, aby na jego poktadzie
szkoli¢ sie mogli wszyscy chetni, ktorzy
obrali droge przyszlego wilka morskie-
go, gdyz z uwagi na stale rosnace zain-
teresowanie szkolg morska, ta zacze-
ta przyjmowaé do swych muréw coraz
wigkszg liczbe stuchaczy. Data si¢ jedno-

4. Lugier - lekki 2 -, 3 masztowiec o sko$nych za-
glach, z ostatnim masztem niskim, z zaglem wysu-
nigtym daleko poza rufe (przyp. red.).
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Dobra wrézka znad adriatyckiego wybrzeza ,Vila Velebita”

— Sebanlachiff
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Przekréj wzdtuzny i plany poktadéw ,Vila Velebita” wedtug oryginalnego planu.

czes$nie odczué potrzeba posiadania no-
woczesniejszej jednostki szkolnej. W tym
tez czasie, tzn. na poczatku XX wieku,
réwniez Wegrzy zaczeli wykazywaé co-
raz wigksza che¢ zbudowania dla wias-
nych potrzeb duzego statku szkolnego.
Pomimo zakrojonej na szeroka skale ak-
¢ji propagandowej, ktéra przetoczyla sie
przez wegierska cze$¢ Monarchii Nad-
dunajskiej wspomniane marzenie si¢ nie
ziScilo. Chorwaccy nauczyciele z Bakaru
mieli Zyczenia moze mniejszego pokro-
ju, ale za to wiecej szczescia. Szkota mo-
gla sie stara¢ o nowa jednostke szkolna.

Nowy zaglowiec szkolny

Pod naciskiem 6wczesnego dyrekto-
ra Szkoty Morskiej, bytego oficera cesar-
sko — krélewskiej marynarki wojennej,
komandora podporucznika (Korvetten-
kapitdn) w stanie spoczynku Vjekosla-
va Baborsky ego chorwacki rzad re-
gionalny w Zagrzebiu zrozumial palaca
potrzebe posiadania przez szkote mor-
ska nowego statku szkolnego. Babor-
sky sam opracowal projekt wstepny, we-
dlug ktérego w roku 1908 na stotach

kreslarskich niemieckiej stoczni Howal-
dtswerke AG w Kilonii — Dietrichsdorf
powstaly plany zaméwionego przez
chorwacki rzad regionalny zaglow-
ca szkolnego z pomocniczym napedem
parowym. Cena wynosita 183 000 ma-
rek. Jego budowa nastepowala bardzo
szybko, a ochrzczong jako Vila Velebi-
ta jednostke odebrat osobiscie w Kilonii
w dniu 1 wrzesnia 1908 r. dyrektor Bo-
borsky. Przejecie zaglowca nastgpito po
czterogodzinnym rejsie prébnym, pod-
czas ktérego jednostka przy osiggnietej
mocy 305 KM rozwinetla $rednig maksy-
malng predkosé 10,2 wezla, zuzywajac
0,72 kg wegla na 1 KM w ciagu 1 godzi-
ny. Komende nad jednostkg przejat ko-
mandor Nikola Turina, tzn. ostatni do-
woédca Margity, ktéra w miedzyczasie
sprzedano. Ten stary statek az do pocie-
cia na ztom, co nastapito p6zniej stuzyt
armatorowi ,Ungaro — Croatia” jako pty-
wajgcy bunkier weglowy.

Uwazny czytelnik zada sobie pytanie,
dlaczego zdecydowano si¢ na zakup za-
glowca szkolnego w dalekich Niem-
czech, czyzby brak byto odpowiednich

Rys. Howaldtswerke — Deutsche Werke, Kilonia

stoczni na wlasnym wybrzezu? Spra-
wa miala sie tak. Od roku 1892 Howal-
dtswerke utrzymywata w Fiume swo-
ja stocznie siostrzang, ktéra juz w roku
1903 z powodu ostrej konkurencji we-
gierskiej musiata zamkna¢ swoje bramy.
Nie powinno wobec tego dziwié, ze za-
glowiec zaméwiono ostatecznie w Kilo-
nii — Chorwaci byli doskonale zoriento-
wani, co do jakosci ustug $wiadczonych
przez kiloniskg stocznie. Niewykluczone,
7e decydujac sie na ztozenie zaméwienia
w Niemczech, Chorwaci zamierzali tro-
che utrze¢ nosa wegierskim wtadcom.
Pewnym kuriozum jest fakt, ze Howal-
dtswerke w Kilonii w ciggu swojej ca-
tej historii zbudowaly raptem tylko czte-
ry zaglowce: dwa szkunery rejowe dla
pewnego armatora z Pomorza Przednie-
go (Vorpommern) w roku 1885 i 1892,
drewniany statek niemieckiej ekspedycji
polarnej Gauss w roku 1901 i siedem lat
p6zniej chorwacka Vile Velebita.

Po trwajacym 34 dni rejsie Vila Velebi-
ta osiagneta w dniu 8 pazdziernika 1908
r. Bakar. Podczas wchodzenia do portu
doszto do matego skandalu. Wéréd pa-

Dane dotyczace budowy ,Vila Velebita”

Nazwa

Stocznia i numer budowy

Data ztozenia zamowienia

Data wodowania

Data oddania do stuzby

Vila Velebita

Howaldtswerke, Kilonia, nr 497

31.03.1908

25.07.1908 04.09.1908
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sazerow przebywajacych na pokladzie
znajdowatl sie syn bana Paula Raucha,
przekonanego ungarofila (jego dziad-
kiem byt byly ban Levin Rauch, zalozyciel
partii ,Madziaronéw” {Ungarofiléw},
ktéry w roku 1868 wbrew chorwackim
interesom przeforsowat wtgczenie Chor-
wacji do Krélestwa Wegier). Mieszkan-
cy Bakaru pozostali w swoich domach,
nie zamierzajac wita¢ nowej jednostki,
chociaz plynat na niej réwniez éwczesny
minister kultury, dr Ferdo Mixich, kto-
ry z kolei usilnie forowat budowe nowej
jednostki. Z tego tez powodu Vila Velebi-
ta musiala najpierw poptyna¢ do Fiume,
gdzie na lad zszedt Rauch junior. Dopie-
ro potem zaglowiec ,mogl” uda¢ si¢ do
zatoki Bakarskiej, gdzie zostal owacyjnie
przywitany. Tam tez zaglowiec zostal po-
nownie ,ochrzczony” i przejety.
Jednostka zawdziecza swojg nazwe
dobrej wrézce z chorwackiej mitologii,
ktéra mieszka na szczycie gory Velebit.
Jest ona symbolem jednosci i wolnosci
wszystkich Chorwatéw. Kiedy budowa-
no wspomniany zaglowiec szkolny to
wlasnie Wegrzy nalezeli do tych, ktérzy
za cel postawili sobie zdlawienie chor-
wackiej $wiadomos$ci narodowej. P6z-
niej w ich $lady poszli Serbowie. Jeszcze
wiele lat po II wojnie $wiatowe]j $piewa-

nie piesni ,Vila Velebita” byla w Jugosta-
wii oficjalnie zakazana, lecz Chorwaci
$piewali ja pomimo to przy réznych oka-
zjach.

Opis zaglowca

Nowsg jednostke wpisano do rejestru
statkéw handlowych jako jacht badaw-
czy i statek szkolny Wydziatu Kultury
i Edukacji krélewskich rzadéw regio-
nalnych Chorwacji, Slawonii i Dalma-
cji. Jej portem macierzystym byl Bakar.
Zbudowany ze stali kadtub, podzielony
grodziami poprzecznymi na 5 przedzia-
téw wypierat 257 BRT i 74 NRT5. Jego
parametry to: dlugos¢ 35,75 m (dlugosé
maksymalna 36,3 m), szeroko$¢ 7,60 m,
wysoko$¢ 3,54 m. Zanurzenie wynosi-
fo 3,27 m, a jego maszty siegaly na wy-
soko$¢ 28 metréw. Kolumny masztéw
i dolne reje byly ze stali, a stengi i gérne
reje z drewna. To samo dotyczy podsta-
wy bezanmasztu i jego gafla. Jednostka
byta w pelni zelektryfikowana, tzn. we
wszystkich pomieszczeniach palilo sie
Swiatlo elektryczne, co na éwczesne cza-
sy bylo rozwigzaniem bardzo nowoczes-
nym.

Vila Velebita byta szkunerbrygiem
(brygantyna) réwnomasztowym, cho¢
niektore zrodla zaliczajg jg do szkune-

Schemat ozaglowania ,Vila Velebita” wedtug oryginalnego planu.

réw. Podnoszono na niej od 12 do 13 za-
gli o Tacznej powierzchni od 650 do 700
m?2. Pie¢ z nich bylo zaglami rejowymi
rozpinanymi na fokmaszcie: fokzagiel,
fokmarsel dolny, fokmarsel gérny, fok-
bramsel dolny, fokbramsel gérny. Grot-
maszt = bezanmaszt nosit dwa zagle ga-
flowe: bezanzagiel i bezantopsel. Miedzy
masztami rozpinano dwa lub trzy sztak-
sle miedzymasztowe (grotsztaksel, grot-
stensztaksel, gotbramsztaksel), a mie-
dzy fokmasztem i bukszprytem sztaksle
dziobowe (bomkliwer, kliwer; jegier {la-
tacz}). Uzywajac tylko zagli jednostka
mogla rozwinaé 13 weztéw, co jest god-
ne uwagi.

Jako naped pomocniczy stuzyta jed-
na trzycylindrowa maszyna parowa po-
tréjnego rozprezania o mocy 300 KM
(225 kW), ktéra umozliwiala rozwiniecie
predkosci 7 wezléw. Jak juz wspomnia-
no wyzej, podczas préb odbiorczych ma-
szyna parowa osiggnela moc 305 KM
(ci$nienie w opalanym na co dzien we-
glem kotle wyniosto 12,5 atm.), co po-
zwolito na rozwiniecie predkosci 10,2
wezla.

5. dane ze zrédel chorwackich nieznacznie réz-
nig si¢ od oficjalnych danych stoczniowych, ktére
przytoczone zostaly w tabelce.

Rys. Howaldtswerke — Deutsche Werke Kilonia
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,Zdobycze techniki na morzu i w powietrzu”. Jest jednak tylko fotomontaz: $migto samolotu Blériot XI nie obraca sie, brak réwniez pilota.

Otwarty mostek kapitanski z noka-
mi — zabezpieczony od géry i z bokéw
przed wplywami atmosferycznymi bre-
zentem lukowym - znajdowal si¢ na
dziobowej nadbuddéwce, bezposrednio
za fokmasztem. We wspomnianej nad-
budéwce miescily sie: kambuz, umy-
walnie i pomieszczenia mieszkalne dla
dziewieciu stuchaczy. Na $rodku pokta-
du nadbudéwki znajdowata szafka (ko-
lumna) kompasowa, a w jej tylnej czesci

ustawione bylo kolo sterowe. Jest spra-
wa dosy¢ interesujaca, ze napisy na tele-
grafie maszynowym byly w jezyku chor-
wackim! Na nizszej, przylegajacej do
dziobowej nadbudéwki czesci wznosit
sie komin, otoczony z obu stron nawiew-
nikami, tfoczacymi $wieze powietrze do
kotlowni. Za nim, na ukosowanym da-
chu znajdowaly si¢ Swietliki maszynow-
ni. Do pomieszczen maszynowni i kot-
towni mozna sie byto dosta¢ dwiema

Dane techniczne

Wypornos¢ 370t

Nos$nos¢ 263,64 BRT/ 78,75 NRT
Dtugos¢ miedzy pionami 35,05 m

Szeroko$¢ na wredze gtownej 7,77m

Wysokos¢ kadtuba 4115 m

Wysoko$¢ kadtuba od gornej

krawedzi kilu do pokfadu 3,94m

gtownego

Zanurzenie (konstrukcyjne) 2,74m

Zanurzenie (maksymalne) 3,048 m

1 kociot cylindrowy, jedna trojcylindrowa maszyna

Naped parowa potrojnego rozpregzania (Srednica cylindra 300
+ 475 + 750 mm, skok 400 m), 300 KM

Predkosc rozwijapa przy uzyciu 10w

maszyny parowej

Zapas wegla 65t

llos¢ wody kottowej 7t

Zatoga

20 + 35 adeptow

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

zej$cidwkami, ktére byly na lewej bur-
cie, gdyz na prawej burcie znajdowat
sie pojedynczy nawiewnik maszynowni.
Wegiel bunkrowano bocznie, a jego za-
pas uzupetnia¢ mozna bylo przez odpo-
wiednie otwory na pokladzie.

W rufowej nadbudéwce — miedzy
grotmasztem = bezan a podwyzszonym
poktadem rufowym — miescito si¢ dzie-
wiec kabin: dla dowddcy, oficeréw, wy-
ktadowcow i gosci, ktérzy wehodzili na
poklad na czas dtuzszych rejséw, umy-
walnie dla oficer6w oraz salon stuzacy
réwniez jako sala wykladowa. Na samej
rufie znajdowalo sie drugie koto ste-
rowe. Nadburcie bylo ciaggle i wystar-
czajaco wysokie, a zalewajaca poktad
woda morska spltywata przez odplywy
poktadowe.

Wigkszo$¢ uczni (podczas kazdego rej-
su byto ich od 35 do 40 na poktadzie)
spalo w hamakach, w dziobowej cze-
$ci miedzypokladzia. Tworzyli oni dwie
wachty. Wachta lewoburtowa i prawo-
burtowa pelnita swoje obowigzki na-
przemiennie, co tez praktykowano na
innych zaglowcach. Tylko w przypad-
ku komendy ,cafa zatoga do ...” nikt nie
mogl sie oszczedzad.

Kadlub pomalowany byl na bialo, sta-
lowe nadbud6wki obite byly drewniany-
mi listwami. Zachowano ich naturalny
kolor, choé¢ na niektérych fotografiach
zauwazy¢ mozna, ze pokrywala je biata
farba. Podwodna cze$¢ kadtuba byla zie-
lona. Vila Velebita byly dwa bajboty umo-

22

Nr 91 (5/2008) « OKRETY WOJENNE



Dobra wrézka znad adriatyckiego wybrzeza ,Vila Velebita”

cowane na zurawikach na obu burtach;
gig na prawej burcie, a kuter ratunko-
wy na lewej. Z obu burt wyktadaé¢ moz-
na bylto wytyki, przy ktérych cumowaty
lodzie i zagléwki, kiedy jednostka stata
w porcie. Na dziobie znajdowat sie ka-
bestan, dwie kotwice, ktore spoczywaly
podwieszone po obu stronach burt, a na
dziobowym kasztelu napedzana parag
uniwersalna winda. Do fokmasztu przy-
mocowac¢ mozna bylo bom tadunkowy,
za pomocy ktérego do wnetrza kadtu-
ba wedrowaly ciezkie tadunki, jak np.
sprzet pomiarowy i hydrograficzny. Do
obstugi bomu wykorzystywano wspo-
mniang juz wyzej winde. W jej poblizu,
w dziobowym kasztelu, znajdowaly si¢
toalety dla stuchaczy szkoty morskiej.

Stala zaloga zaglowca sktadala sie
z dowddcy, maszynisty, jednego pod-
oficera pokladowego i trzech wyszko-
lonych marynarzy. Wszyscy oni miesz-
kali w Bakarze. Na czas rejséw letnich
wspomniang zatoge uzupelniali: pierw-
szy oficer; kucharz, kelner wzgl. steward,
palacz i radiotelegrafista. Pewnym ku-
riozum jest z pewnoScia fakt, ze zaréw-
no Margita jak Vela Velebita przez caly
swdj okres stuzby jako zaglowce szkolne
mialy jednego i tego samego maszyniste.
Mowa o Josipie Sincicu, ktéry nieprze-
rwanie przez 43 lata stuzyl na obu jed-
nostkach.

Rowniez funkcje kapitana i oficera
poktadowego (,Nostromo”) piastowaly
przez dluzszy czas te same osoby. Kapi-
tan Turina stal na mostku kapitaniskim
do 14 wrze$nia 1909 r. Jego nastepca,
kapitan Eugen Kavic sprawowatl komen-
de nad zaglowcem do 1 maja 1912 . Za-
stapil go kapitan Nikola (Nicholaus) Ge-
rechtshammer, kt6ry dowodzit do chwili
przej$cia na emeryture, co nastgpito
w roku 1936. Kapitan Gerechtshammer
byl bardzo lubiany i popularny wsréd
stuchaczy szkoly morskiej, stad moze
bardziej znany byl jako ,Barba Niko”.
Pochodzil z niemieckiej rodziny, ktéra
osiedlila sie w Bakarze jeszcze za cza-
séw cesarzowej Marii Teresy. W ostat-
nich pieciu latach poprzedzajacych wy-
buch II wojny $wiatowej zaglowcem
dowodzit kapitan Silvestar Loncaric.
Pierwszym ,Nostromo”, do konca I woj-
ny $wiatowej byl Kuzma Randic, zasta-
piony nastepnie przez Vjenceslava Beni-
ca, po ktérym nastapit Abdon Micheli.

Historia stuzby
Poniewaz Vila Velebita przybyla do
Bakaru jesienig 1908 r. pierwsze rejsy
szkolne zaplanowano dopiero na wiosne
roku nastepnego, kiedy to polepsza sie

warunki pogodowe. Oprécz tego ustabi-
lizowa¢ musiala sie sytuacja polityczna
po kryzysie wywotanym aneksjg Bo$ni
i Hercegowiny przez Austro — Wegry. Do
roku 1912 Zaglowiec odbywat rutyno-
we rejsy weekendowe (od soboty do po-
niedziatku), by nastepnie w porze letniej
zaczaé odbywanie juz dtuzszych rejsow.
W dniu 4 maja 1912 r. Vila Velebita wy-
ruszyla w sze$ciodniowa podréz do Trie-
stu i z powrotem, zawijajac po drodze
do Lussin (Losinj) i Poli. W dniach od 12
do 16 maja goscila na swoim poktadzie
dr Krsnjaviego i jego studentéw histo-
rii sztuki, stuchaczy Fakultetu (Wydzia-
tu) Flozofii z Zagrzebia, ktérzy poplyneli
do Wenecji i Rawenny. Nastepnie zaglo-
wiec obratl kurs na Zadar (Zara), gdzie
studentom zgotowano owacyjne powita-

nie. W dniu 21 czerwca 1913 r. jednost-
ka wyplyneta w 45 — dniowy rejs waka-
cyjny, ktéry wiédt przez Triest do Kotoru
iz powrotem do Bakaru. Na jego pokla-
dzie znajdowalo sie 40 mtodych adep-
téw zeglarstwa z IL., IIL. i IV. klasy o spe-
cjalno$ci morskiej, ktorzy mieli okazje
zwiedzi¢ Pole, Split (Fiume), Bobovisce
(na wyspie Brac), Gruz, Kotor, Vela Luke
i Szybenik. W roku 1913 i 1914 Vila Ve-
lebita wcielita si¢ w role statku hydro-
graficznego, z poktadu ktérego profesor
Artur Gavazzi dokonywal badan Morza
Adriatyckiego. Wyprawe zorganizowa-
ta Jugostowianska Akademia Nauki i Hi-
storii Sztuki (JAZU) z Zagrzebia wesp6t
z Uniwersytetem Zagrzebskim.

Kolejny rejs turnusu wakacyjnego roz-
poczat sie 22 maja 1914 r. Zamierzano

Kraljevica. Ten maly zaglowiec zostaje wilasnie spuszczony ze slipu na wode po wykonanym
na nim remoncie lub drobnej naprawie. W glebi widoczny jeden z tralowcéw typu Malinska,
pochodzacy w prostej linii z austro — wegierskiego typu MT 130. Trzy jednostki tego typu ukoni-

czono dla Wtoch a pie¢ dla floty wojennej Krélestwa SHS.

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel
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odwiedzi¢ po drodze Split, Makarska,
Jelse, Starigrad (na wyspie Hvar), Vis,
Kotor, Tivat, Gruz, Zaton, Polace, Orebic,
Vela Luke i Szybenik. Z powodu grozby
wybuchu wojny wspomniany rejs zostat
przedwczesnie przerwany i Vela Velebi-
ta powrdcita 28 lipca do Bakaru, w dniu
wypowiedzenia wojny Serbii przez Au-
stro — Wegry.

Po rozbrojeniu jednostka przebywa-
fa do maja 1915 r. w Bakarze. Z powo-
du na oczekiwane przystgpienie Wloch
do wojny po stronie aliantéw, zaglowiec
zmienil swoje miejsce postoju, przecho-
dzac 20 maja do Novigradu (na pétnoc
od Zadaru), gdzie pozostal do 29 paz-
dziernika 1918 r. Wedtug niektérych 7zré-
det jednostka miata swoje miejsce posto-
ju w Obrovac na rzece Zrmanja.

Po I wojnie $wiatowej powstato Kro-
lestwo SHS (od 1929 r. Krélestwo Ju-
gostawii). W nowo powstalym panstwie
egzystowaly trzy szkoly morskie: w Baka-
rze, Gruz i Kotorze, ktére zmuszone byly
dzieli¢ sie jednym wspdlnym zaglowcem
szkolnym. Kazda z nich korzystata z nie-
go przez okres dwdéch miesiecy w roku.
Wszystkim trzem uczelniom nadano na-
zwe ,Krolewskiej Akademii Morskiej”
(w pézniejszym okresie , Panstwowa Aka-
demia Morska”). Po reorganizacji szkolni-
ctwa morskiego do wspomnianych szkét

zaczeto przyjmowaé stuchaczy juz po
ukonczonych czterech latach gimnazjum.
Typowy rok szkolny liczyt osiem miesig-
cy nauki: dwumiesieczny rejs szkolny
i dwa miesigce ferii. W poktadzie zaglow-
ca stuchacze nabywali przede wszystkim
wiedzy praktycznej, ze wszystkimi obo-
wigzkami cigzacymi na czlowieku mo-
rza. Takze ,czas wolny” wykorzystywano
do réznych praktycznych éwiczen, takich
jak: czyszczenie pokladu i pomieszczen
mieszkalnych, polerowanie wykonanych
z miedzi czeSci wyposazenia, przepierka
wlasnej bielizny i garderoby. Na pokla-
dzie jednostki szkolnej zaokretowani byli
uczniowie II i III klasy, co oznaczato, ze
kazdy junga podczas swego ksztalcenia
odby¢ musiat dwa rejsy szkolne.

Pierwszy dtuzszy rejs Vili Velebita
pod nowa bandera miat miejsce w ro-
ku 1922, kiedy to z uczniami z Bakaru
wyruszyl do Messyny, Neapolu, Genui,
Marsylii, Barcelony, Algieru i na Mal-
te. Zaraz potem w rejs wyruszyli ucznio-
wie z Akademii w Dubrowniku (miesci-
fa sie w zasadzie w miejscowosci Gruz),
ktorzy oprocz Messyny, Neapolu, Genui,
Marsylii i Malty dodatkowo zwiedzili
Korfu. Trzeci rejs w tym roku jednostka
odbyla z uczniami z Kotoru. Ci jednak
zawingli tylko do Messyny, Neapolu, Ge-
nui i na Korfu.

W roku 1923 Vila Velebita zeglowata
tylko po Adriatyku, zawijajac po drodze
do portéw jugostowianskich oraz do
Wenegji. Za to w nastepnym roku celem
dwoch rejsow byta wschodnia czesé
Morza Srédziemnego: Korfu, Patras,
Pireus, Stambul, Durrés, Ulcinj i Bar,
wzgl. Korfu, Korynt, Gavrion na wyspie
Andros, Smyrna (obecnie Izmir) i Stam-
bul. Trzecia podréz wiodta ponownie
wylgcznie do portéw adriatyckich, tacz-
nie z Triestem i Wenecja, gdyz na Bli-
skim Wschodzie wybuchla epidemia
dzumy. Adepci sztuki zeglarskiej z Ko-
toru byli kazdorazowo troche poszko-
dowani, co tez wynika z rejséw zapla-
nowanych na rok 1925; podczas gdy
uczniowie z Bakaru poplyneli do Patras
i Aten, a ci z Dubrownika do Stambutuy,
to ,akademicy” z Kotoru musieli sie za-
dowoli¢ rejsem po Adriatyku.

Od roku 1929 regularnie okretowani
byli stuchacze Szkoty Maszynistéw z Ba-
karu. Réwniez Czesi, Stowacy, Bulgarzy
oraz kilku Polakéw ksztalcilo sie na ju-
gostowianskich akademiach morskich,
uczestniczac takze w rejsach szkolnych.
W roku 1929 Vila Velebita zlozyta wizy-
te w Barcelonie w czasie trwajacej tam
wystawy $wiatowej (z jungami z Baka-
ru), a w roku 1932 odwiedzita Marsy-
lie (z uczniami z Kotoru). Ze wzgledéow

,Dobra wrézka ze szczytu Velebit” odwiedza wlasnie Wenecje. Prawoburtowa szalupa zostaje wiasnie spuszczona na wode. Wpatrujac sie doktad-
niej w fotografie zauwazymy, ze na poktadzie zaglowca znajduja sie jeszcze dwie dalsze szalupy!

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel
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oszczedno$ciowych od roku 1932, czyli
po przeprowadzonej reorganizacji szkol-
nictwa (Akademie Morska podporzadko-
wano Ministerstwu Handlu i Przemystu)
nie wysylano juz jednostki w zaden dtuz-
szy rejs. Na jedyny wyjatek zdecydowa-
no sie w roku 1935, kiedy to zlozono wi-
zyte w Stambule.

Zmierzch czasu pokoju ograniczyt
réwniez liczbe rejséw szkolnych. W ro-
ku 1939 odbyto ostatni dtuzszy rejs po
Adriatyku. Vila Velebita pomogla w wy-
ksztalceniu wiecej niz 30 rocznikéw mio-
dych wilkéw morskich, w przewazajacej
czesci Chorwatéw. Do roku 1941 Jugo-
stawia zachowata wprawdzie neutral-
nos¢, ale juz w roku 1940 po wypowie-
dzeniu wojny Wielkiej Brytanii i Francji
przez Wlochy w czerwcu i wloskiej agre-
sji na Grecje w pazdzierniku tego same-
go roku Adriatyk stat sie kolejnym akwe-
nem, na ktérym toczyly sie dzialania
wojenne. W marcu 1941 r. w Belgradzie
obalono pro niemiecki rzad Cvetkovica
i Maceka, na co panstwa ,Osi” odpowie-
dzialy atakiem na Jugostawig, ktéry na-
stapit w kwietniu. Wlosi zaczeli okupacje
dalmatynskiego wybrzeza, rekwirujac
wszystkie jugostowianskie okrety wojen-
ne i statki handlowe. Wsréd nich znala-
7la sie réwniez Vila Velebita, ktora w tym
czasie znajdowata sie w Crikvenicy.

Zaglowiec otrzymal nowa nazwe — Pa-
linuro i zostat wlaczony do Flotylli Jed-
nostek Szkolnych Kroélewskiej Mary-
narki Wojennej Wloch (Regia Marina).
Swoja nowg nazwe zawdzieczal Palinu-
rasowi, mitycznemu sternikowi Enea-
sza, przywbdcy uchodzcéw trojanskich
w ich wyprawie do Italii. Podczas sztor-
mu zestanego przez Junone wypadt za
burte w poblizu Sycylii i utonatl. Jego
cialo morze wyrzucito kolo dzisiejszego
przyladka Palinuro, gdzie je pochowa-
no. Wloska marynarka miala juz wczes-
niej, bo do roku 1920 zaglowiec szkolny
o tej nazwie. Réwniez wspélczesna Ma-
rina Militare ma w swym skladzie zaglo-
wiec szkolny, ktéry nazywa sie Palinuro.
Mowa o eks-francuskim Commandant
Louis Richard.

Wrtosi po przejeciu Vili Velebita po-
stawili na jej mostku drewniang nad-
budéwke. Jednostka dolaczyta nastep-
nie do dwéch nowoczesnych zaglowcow
szkolnych o napedzie silnikowym, tzn.
do Amerigo Vespucci i Cristoforo Colom-
bo, ktére z poczatkiem dziatan wojen-
nych przeszly z Livorno wzgl. La Spezia
do Triestu, skad po stosunkowo spokoj-
nych wodach Morza Adriatyckiego i Jon-
skiego odby¢ mogly kilka krétkich rej-
s6éw szkolnych.

Palinuro w swoim nowym porcie macierzystym, ktérym do momentu utraty byt Triest.
W miedzyczasie miedzy fokmasztem a kominem ustawiono steréwke, dzieki czemu stuzba pod-
czas niepogody stata sie z pewnoscig bardziej zno$na, lecz z drugiej strony bardzo ucierpiata na

tym estetyka wygladu jednostki.

Na krotko przed wloska kapitulacja,
bo 8 wrzesnia 1943 r. Amerigo Vespuc-
ci, Cristoforo Colombo i Palinuro dosta-
1y rozkaz przejscia z Triestu do Poli. Na-
stepnego dnia rano wydano polecenie
udania sie do Kotoru (Cattaro). Komen-
de na Palinuro sprawowal komandor
porucznik Ugo Giudice, a calg grupg do-
wodzil najstarszy stuzbg komandor Se-
bastiano Morin, dowd6dca Vespuicci. Pod
wieczOr 9 wrzesnia Vespucci musial Pa-
linuro wziag¢ na hol, z uwagi na awarig
jego leciwej juz maszyny parowej (praw-
dopodobnie zabraklo doswiadczonego,
chorwackiego maszynisty!). Do nastep-
nego dnia awari¢ wprawdzie usunieto,
ale na malym Zaglowcu zabraklo wegla
i wody kotlowej, wiec odestano go do Or-
tony (na potudnie od Pescary), gdzie za-
mierzano uzupetnié¢ zapasy. Wkrétce po

Fot. zbiory Achille Rastelli

tym zaglowce otrzymaly od Supermari-
ny (Naczelne Dowddztwo Wioskiej Ma-
rynarki Wojennej) informacje, ze Kotor
jako port docelowy nie wydaje sie by¢
zbyt pewny, wiec polecono udaé sie do
jednego z trzech wymienionych. W gre
wchodzita Ankona, Wenecja i Brindisi.
W dniu 11 wrze$nia dwa duze zaglow-
ce zdecydowaly sie poptynaé¢ do Brindi-
si, ktére osiagnely 13 wrzesnia, eskorto-
wane na ostatnim etapie przez korwety
Fenice i Baionetta. Udato im sie szczes-
liwie przetrwaé¢ wojne, a Vespucci kon-
tynuuje swojg stuzbe po dzien dzisiejszy.
Jego przyrodni brat,Colombo musiat by¢
natomiast po II wojnie $wiatowej odda-
ny Zwiazkowi Radzieckiemu. Juz w ro-
ku 1961 zostat tam pociety na ztom.
Pozostawiony samemu sobie Palinu-
ro doptynal wieczorem 10 wrze$nia do
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Ortony, gdzie z przerazeniem stwierdzo-
no, ze miasto znajduje sie juz w rekach
Niemcow. Komandor porucznik Giudi-
ce przedsiewzial kroki majace na celu
doprowadzenie jednostki do stanu nie-
uzywalnosci, zwalniajgc nastepnie zalo-
ge. Ta miala si¢ na wlasng reke przebié
do wloskich albo alianckich linii. Jemu
samemu natomiast, drugiemu oficerowi
i 10 ludziom zalogi udalo sie przedostaé¢
na malej lodzi rybackiej na potudnie,
gdzie zaoferowal swoje uslugi nowe-
mu, pro alianckiemu rzadowi wloskie-
mu. Zaglowiec pozostal w Ortonie, ktéra
znajdowala sie w tym czasie na pierw-
szej linii frontu. Przez jej wschodnig
cze$¢ przebiegala niemiecka ,Linia Gu-
stawa”, wzdtuz ktorej wkroétce rozgorza-
ly ciezkie walki, szczegblnie miedzy 20
a 28 grudnia 1943 r. Uszkodzenia, ktére
doznata jednostka nie mogty by¢ przez
Niemcéw usuniete, ktérzy przed wycofa-
niem si¢ na pétnoc wysadzili wrak wraz
z innymi jednostkami znajdujacymi sie
w porcie w powietrze. Tak oto zniszczo-
no w tragicznych okolicznos$ciach, zu-
pelnie niepotrzebnie zacny i z historycz-
nego punktu widzenia cenny zaglowiec
szkolny, ktérego warto$¢ bojowa byta
réwna zeru. Po wojnie, wrak po odnale-
zieniu w porcie przeznaczono na ztom.
Opisana historia Vili Velebita nie byla-
by kompletna, gdyby nie wspomniec o jej
nastepcach, ktérzy nosili te samg na-
zwe. Pomimo, ze nazwa byla ,niewygod-
na politycznie”, wrecz nieprawomySlna
w sktad powojennej marynarki wojen-

Palinuro na wodach Adriatyku. Dobrze widoczna steréwka, zgromadzeni przed fokmasztem i rufowa nadbu-

nej Jugostawii wszedt zbudowany na po-
trzeby Centrum Badan Mo6rz w Rovinj
w roku 1948, w Togirze statek badawczy,
ktérego ochrzczono Vila Velebita. W ro-
ku 1972 zostal ponownie przebudowany
i zmodernizowany. Od roku 1973 istnieje
réwniez Vela Velebita I1, ktora stuzy Mor-
skiemu Centrum Szkoleniowemu w Ba-
karze w charakterze jednostki szkolne;j.
Zbudowano jg w roku 1956 w Zada-
rze jako maly statek pasazerski Kali (95
BRT/53 NRT; 25,95 x 6,3 x 3,6 m) o na-
pedzie motorowym dla armatora ,Ja-
drolinija”. Na czas krétkich wycieczek,
ktére wiodly miedzy wyspami dalma-
tyniskiego wybrzeza przewozit jednora-
zowo od 200 do 250 pasazeréw. W roku
1973 Kali powedrowat do stoczni ,Bro-
dosplit” w Splicie, gdzie go przebudowa-
no na jednostke szkolna. Dotychczasowy
wlasciciel, ,Jadrolinija” sprezentowat go
nastepnie szkole morskiej.

Po ogloszeniu przez Chorwacje nieza-
leznosci, co miato miejsce w roku 1991
i po ucieczce wiekszosci jugostowian-
skich okretéw wojennych do Czarnogé-
ry (miedzy nimi znajdowat si¢ réwniez
zaglowiec szkolny Jadran) noszono sie
z zamiarem zbudowania dla chorwackiej
marynarki wojennej nowego zaglowca
szkolnego, ktéry mialby si¢ nazywac Vila
Velebita. W tym tez celu powstato stowa-
rzyszenie, ktére mialo podjaé¢ badania
nad historig zeglugi i rodzimej marynar-
ki oraz poprze¢ marynistyczng orientacje
spoteczenstwa. Kilka stoczni i instytutéw
budownictwa okretowego przedlozyto

doéwka cztonkowie zatogi, a na pokfadzie obok komina praktykanci Akademii Morskiej.

Fot. zbiory Achille Rastelli

swoje propozycje i prace studyjne doty-
czace nowej jednostki (tréjmasztowiec,
dtugosé¢ 50 m, szerokosé 8,7 m, szku-
ner rejowy o powierzchni zagli 770 m?2
z pomocniczym silnikiem wysokoprez-
nym o mocy 250 kW). Suma pochodza-
ca ze skladek czlonkéw wspomnianego
stowarzyszenia i zebrana podczas rézne-
go rodzaju kwest okazala si¢ jednak nie-
wystarczajaca, aby zrealizowac tak dro-
gi projekt.

Na placu pozostali wiec juz tylko mo-
delarze, ktérzy dzieki swojej benedyktyn-
skiej cierpliwosci pozwalajg starej Veli
Velebita powstaé¢ z martwych w coraz to
nowszych i lepszych wersjach. @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk

Bibliografia
1. Almanach fiir die kund k. Kriegsmarine 1910 und
1916, Pola 1910, 1916.
2. Luigi Castagna, La marina italiana nella Seconda
guerra mondiale, Vol II, Navi perdute, Tomo I — Navi
militari, Ufficio storico della Marina militare, Roma
1951.
3. Giuseppe Horavanzo, La marina italiana nella Se-
conda guerra mondiale, Vol. XV, La marina dall” 8
Settembre 1943 alla fine del conflitto, Ufficio storico
della Marina militare, Roma 1962.
4. 125. obljetnica pomorskog skolstva u Bakru — 1849
— 1974, Bakar 1974.
5. Branko Kojic, Radojica Barbalic, Ilustrirana povi-
jest jadranskog pomorstva, Stvarnost, Zagreb 1975.
6. Ivo Marochino, Grad Bakar kroz vjekove, 1zdanje
Gradskog muzeja Bakar, Bakar 1978.
7. Dragutin Iskra, Skolski brod VILA
VELEBITA, Karaka, Nr 1/2, wiosna/
lato 1988.

8. Pomorska enciklopedija, Tom 8,

Leksikografski zavod Miroslav Krle-
za, Zagreb 1989.

9. Pomorski leksikon, Leksikografski
zavod Miroslav Krleza, Zagreb 1990.
10. Nautischer Fiihrer Adria, Leksi-
kografski Zavod Miroslav Krleza, Za-
greb 1990.

11. Otto Bénisch, Welt der Segelschul-
schiffe, Busse Seewald, DSV-Verlag,
Hamburg 1994.

12. Ljubomir Antic, Milojko Mandic
et al., Bijela flota hrvatskog Jadrana
(Historia armatora ,Jadrolinija” i je-
go poprzednikéw), Jadrolinija, Rije-
ka 1997.

13. Pomorska Skola Bakar 1849-1999,
Bakar 1999.

14. John Keegan, The Times — Atlas
Zweiter Weltkrieg, Bechtermiinz Ver-
lag, Augsburg 1999.

15. Materialy stoczni Howaldtswerke
i Deutsche Werft AG z Kilonii.

Nr 91 (5/2008) « OKRETY WOJENNE



Eskortowiec F 3 w poczatkach swojej stu:
wymazana przez czujnego cenzora,

idoczna ,,3' E
zbiory Andrzej [
| 1 e

T i

nieudane Kriegsmarine

- eskortowceitypu

Projektowanie i budowa

Rozpoczecie budowy okretéw linio-
wych typu Deutschland postawilo przed
kierownictwem niemieckiej floty kwe-
stie eskortowcow, ktére moglyby zabez-
pieczaé przejscie pancernikéw w strefie
operacyjnej przy pelnej skali ich pred-
kosci. Torpedowce typu Méwe nie na-
dawaly sie do tej roli z uwagi na swe
parametry taktyczno-techniczne, jak
réwniez z powodu niewielkiej ich licz-
by. W przypadku zadysponowania tor-
pedowcéw do zadan eskortowych ogo-
focono by cale sity lekkie floty. Z uwagi
na ograniczenia Traktatu Wersalskiego
nierealna byta budowa nowoczesnych
niszczycieli. W zwigzku z tym w roku
1932 kierownictwo marynarki wojen-
nej postawilo zadanie zaprojektowa-
nia specjalnego okretu, klasyfikowane-
go jako ,Flottenbegleiter” — eskortowca
floty. To jedno miato podkresli¢, ze jego
podstawowym zadaniem bylo eskorto-
wanie sit gléwnych floty.

Wobec projektu postawiono bardzo
ostre wymagania. Jako podstawowe za-
danie uznano zabezpieczenie przeciw-
minowe pancernikéw na wodach przy-
brzeznych. Wypelnienie tego zadania
wymagalo od eskortowcéw polaczenia
kilku przeciwstawnych wlasciwosci: ma-
fego zanurzenia, duzej predkosci i do-

puszczalnego promieniu dzialania. Za
najwazniejsza uznano predko$é — nie
mniejsza niz 28 wezléw, bowiem uwaza-
no, ze ,konwojenci” (dos¢ czesto tak kla-
syfikowano jednostki w latach 30-tych)
powinni byé szybsi od swoich ,pod-
opiecznych”, a same pancerniki poru-
szaly sie z 26 weztowg predkoscig. Za-
dania obrony plot. oraz zwalczania
okretéw podwodnych uznano za drugo-
rzedne. Jak wynika z meldunku Flotten-
kommando — dowddztwa floty nawodnej
skierowanego do OKM (dowddztwo ma-
rynarki wojennej), a datowanego na 3 li-
stopada 1937 ., nowe eskortowce mialy
odgrywaé role wewnetrznego pierscie-
nia ochrony szyku marszowego, pod-
czas, gdy piericien zewnetrzny stanowic¢
mialy niszczyciele i torpedowce.

Wyporno$¢ nowych jednostek ogra-
niczona byta wielkoscig 600 t okreslong
przez artykul 8a Londynskiego Trakta-
tu Morskiego z roku 1930, ktéry zezwa-
lat na budowanie bez ograniczen okre-
téw o wypornosci standard mniejszej
niz 600 t. Wybiegajac w przod, zauwaz-
my, ze w rzeczywistosci byla ona sporo
przekroczona, jednak w oficjalnych do-
kumentach deklarowano doktadnie , do-
zwolong” wielkos¢.

Z uwagi na ostre ograniczenia wago-
we, konstruktorzy napotkali na powaz-

(L]
DDE

ne trudnosci przy wyborze typu sitowni.
Od razu odpadaly silniki wysokoprezne,
bowiem nie mogly zabezpieczy¢ wyma-
ganej predkosci przy zalozonych gabary-
tach. Alternatywa staly sie sitownie turbi-
nowe na pare o wysokich parametrach.
Prace nad nimi prowadzono w Niem-
czech dos¢ aktywnie i z zachecajacymi
rezultatami. Brak danych dotyczacych
eksploatagji takich sitowni w warunkach
morskich, wcale nie smucit niemieckich
konstruktoréw. Wiekszos¢ jednostek tego
typu zostala wyposazona w wysokocis-
nieniowe kotly typu La-Mont, a dwa
okrety (F 71 F 8) — w kotly typu Benson-
Velox.

Poczatkowo planowano oddaé¢ do
stuzby 17 eskortowcéw. W roku 1933
Reichstag przyznat srodki na 10 jedno-
stek, ktore na czas budowy otrzymaly
zgodnie z tradycjg literowe oznaczenia
budzetowe od ,A” do K. Lwig cze$¢
zamoéwienia (F I- F 6) otrzymala stocz-
nia Germaniawerft w Kilonii, z ktérg
kontrakt podpisano 17 listopada 1933
roku. 22 stycznia 1934 kolejne 2 jednost-
ki (F 71 F 8) zaméwiono w hamburskiej
stoczni Blohm und Voss, ktéra miata
réwniez dostarczy¢ turbiny dla 2 ostat-
nich okretéw serii (F 9 i F 10), zamo6-
wionych w stoczni marynarki wojennej
w Wilhelmshaven. Sam proces budowy

czescil
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rozciggnal sie na prawie 4 lata. Stepke
pod prototypowy F I potozono 2 sierp-
nia 1934, a do stuzby wszedl on w kon-
cu 1935 roku, podczas gdy F 10 podni6st
bander¢ wojenng dopiero 12 marca
1938 r. Do tego czasu eskortowce floty
lub ,F-booty”, jak je nazywano, pokaza-
1y swoje zle strony na tyle, ze zrezygno-
wano z budowy pozostatych 7 jednostek,
zamawiajac w zamian 10 szybkich tra-
fowcow typu M-1935.

Opis konstrukcji

Eskortowce typu ,F” w pewnym stop-
niu staly sie poligonem do$wiadczalnym
dla sprawdzenia nowinek technicznych
oraz przetestowania nowych rozwigzan
konstrukcyjnych, z ktérych wiele znala-
zlo pézniej zastosowanie przy projekcie
niszczycieli typu Maass. W pierwszym
rzedzie dotyczyto to konstrukeji kadtuba
oraz sitowni.

Kadlub eskortowcéw o wzdluznym
systemie wigzan wykonany zostat ze stali
typu St-52 (o wytrzymalosci na rozerwa-
nie nie mniejszej niz 52 kg/m?). Przy bu-
dowie nadbudéwek wykorzystano czes-
ciowo stopy lekkie. W procesie budowy
na szerokg skale korzystano ze spawania
elektrycznego. Kadlub nie posiadat siod-
fowatosci na calej dlugosci. Dziobnica
prosta, prawie pionowa, rufa — pawezo-
wa, co stanowilo niezbedny wymog przy
pracy z tralami, jednak dla poprawy ste-
rownosci przy biegu wstecz byla lekko
wyoblona.

Wzdluz stepki z kazdej burty biegly
dwa wzdluzniki. Na dlugosci pomiesz-
czen zajetych przez sitownie (przedzia-
ly V - IX), zewnetrzne wzdtuzniki prze-
chodzily w wzdluzne pionowe grodzie,
dochodzace do poziomu gérnego po-
ktadu. Poza przedzialami sitowni w pio-
nowe grodzie przechodzily wewnetrzne
wzdluzniki, z tym, ze grodzie dochodzily
jedynie do poziomu platformy. Podwdjne
dno miato dlugos¢ 65 m (85% catkowi-

tej dlugosci kadtuba) — od dziobnicy do
uskoku rufowego. Wysoko$¢ podwéjne-
go dna wynosila okoto 0,5 m, za$ jego
szeroko$¢ ograniczaty wzdluzne grodzie.
13 wodoszczelnych grodzi poprzecznych
dzielilo kadlub na przedzialy. Wszystkie
grodzie byly ciagle i dochodzily do gér-
nego poktadu, za$ grédz miedzy prze-
dziatami XI i XII do poktadu dziobo-
wego. Wysokos¢ kadtuba od stepki do
pokladu gérnego wynosita 4,55 m.

W szeregu publikacji méwi sig, ze
kadluby eskortowcéw typu ,F” wypo-
sazone byly w tak zwany ,klin wod-
ny” (Staukeil), ktéry stanowit naktadke
w podwodnej czesci kadluba w rejonie
srub napedowych, ktérego zadaniem
bylo wytwarzanie sity podnoszacej rufe
z wody przy pelnej predkosci. W prakty-
ce jednak ,klin” powodowal wzrost na-
prezen kadtuba i obnizat predkos¢ oraz
sterownos$¢, w zwigzku z czym zostat
usuniety. Niszczyciele typu Maass mia-
ly analogiczng konstrukgje, ktéra zosta-
a zdemontowana w trakcie eksploatacji
jednostek. Obecnosci ,klina wodnego”
na eskortowcach nie potwierdzajg jed-
nak posiadane rysunki projektowe.

Sylwetka , F-boot” przypominat praw-
dziwy niszczyciel, a w latach wojny nie-
rzadko byly przyjmowane przez brytyj-
skich podwodnikéw wlasnie za okrety
tej klasy. Mniej wiecej 1/3 dtugosci okre-
tu zajmowal poktad dziobowy, od kt6-
rego w kierunku rufy biegta wydtuzona
nadbudéwka (w rzeczy samej skladata
sie ona z 3 oddzielnych blokéw, jednak
wizualnie tworzyla caloé¢). Aby zapew-
ni¢ wolny poktad rufowy dla wyposaze-
nia tralowego, na nadbudéwke zosta-
o przeniesione rufowe dzialo kal. 105
mm, co skomplikowalo i tak juz spore
problemy z ,gérnymi” masami. Dziobo-
wa nadbudéwka rozciggata sie na calej
szerokosci kadtuba, od burty do burty.
W niej znajdowaly sie pomost dowo-
dzenia, kabina nawigacyjna i radiowa,

mostek oraz przyrzady do kierowania
ogniem.

Proby pierwszych okretéw serii ujaw-
nily powazne problemy ze statecznos$-
cig. Dla jej poprawy podjeto natychmia-
stowe dziatania, gdyz o 1,6 m skrécono
tylny komin, grotmaszt $cieto o 3,2 m,
zdejmujac z niego platformy reflekto-
réw. Zdano réwniez na lad rufowy dal-
mierz oraz pare dziatek plot kal. 20 mm
(z platformy miedzy kominami). Dodat-
kowo przebudowano dziobowy mostek.
Poczatkowo na F [ - F 2 mial on ksztalt
prostokatny, jednak pézniej zmniejszono
jego rozmiary i nadano mu ksztalt koli-
styl. Na kolejnych okretach serii wszyst-
kie te zmiany zostaly wprowadzone od
razu w procesie prac wykonczeniowych.

Sitownia zostata zaprojektowana
w uktadzie eszelonowym, rzadko stoso-
wanym w niemieckiej flocie. Grupa ru-
fowa (Maszynownia No 1 + Kotlownia
No 1) zajmowala przedzialy V i VI i po-
ruszata lewy wal napedowy, natomiast
dziobowa (Maszynownia No 2 + Kot-
fownia No 2) - przedzialy VIII i IX pra-
cowala na prawy wal. Miedzy nimi,
w przedziale VII znajdowala si¢ komo-
ra amunicyjna dziat plot. kal. 37 mm,
urzadzenia pomocnicze oraz stabilizacji
przechytéw systemu Fram.

Zamontowane na 8 jednostkach kot-
ty parowe systemy La-Mont przy rela-
tywnie skromnych wymiarach charak-
teryzowaly sie oszalamiajacymi na owe
czasy parametrami: ci$nienie robocze
113 atm., temperatura pary 450°C, po-
wierzchnia nagrzewu 947 m2, wydajno$é
— 35 t/godz. Dla por6éwnania niewiele
ustepowaly im kotly systemu Benson-Ve-
lox (72 atm., 480°C, 760 m?, 41 t/godz).
Oba typy kottéw posiadaly jednak caly
wachlarz mankament6éw, typowych dla
kottéw wysokoci$nieniowych, stosowa-

1. Ciekawe, ze w przypadku pierwszych 4 nisz-
czycieli typu Maass przerébka mostkéw zostala
przeprowadzona ,w kierunku odwrotnym”.

Stocznia Nr stoczniowy Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
F1 ,Germaniawerft” Kilonia (G526 02.08.1934 01.03.1935 15.12.1935
F2 ,aermaniawerft” Kilonia G527 07.08.1934 02.04.1935 27.02.1936
F3 ,Germaniawerft” Kilonia (G528 22.08.1934 01.06.1935 07.03.1936
F4 ,Germaniawerft” Kilonia G529 22.08.1934 02.07.1935 05.04.1936
Fb5 ,Germaniawerft” Kilonia G530 06.09.1934 14.08.1935 01.05.1936
Fé6 ,Germaniawerft” Kilonia G531 060.9.1934 01.10.1935 25.05.1936
F7 ,Blohm und Voss” Hamburg B498 10.01.1935 25.05.1936 150.2.1937
F8 ,Blohm und Voss” Hamburg B499 29.01.1935 27.07.1936 08.04.1937
F9 Stocznia Marynarki Wojennej Wilhelmshaven W126 12.11.1934 1105.1936 10.08.1937
F10 Stocznia Marynarki Wojennej Wilhelmshaven w127 12.11.1934 11.05.1936 12.03.1938
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F 3 (1940)

nych na okretach niemieckiej floty — nie-
stabilno$¢ pracy przy szybkiej zmianie
trybéw (reziméw), niska niezawodnosé,
skomplikowana regulacja oraz skrajnie
niska efektywnos$¢ (ekonomicznosé). Be-
dace obiektem ciaglych narzekan kotly
typu Velox nie zostaly juz wigcej zastoso-
wane na okretach niemieckiej marynarki
wojennej, natomiast w kotly systemu La-
Mont w przysztosci wyposazono cze$é
krazownikéw typu Admiral Hipper.

Pierwszych 6 jednostek otrzymalo tur-
biny szwajcarskiej firmy Brown-Bove-
ri, a pozostate — Bohm und Voss. W obu
przypadkach projektowana moc turbin
wynosita 14 000 KM, ktéra winna za-
gwarantowac rozwini¢cie maksymalnej
predkosci 28 weztéw. Na okretach za-
stosowano $ruby napedowe o trzech pi6-
rach i s$rednicy 2,45 m (naF2, F4iF 9
odpowiednio 2,27 m).

Rezultaty préb odebrano z niekrytym
zazenowaniem. Cho¢ z reguly moc sitow-
ni przewyzszala planowang (maksymal-
nie odnotowano 16 993 KM), to jednak
zaden z okretéw nie osiagnal projektowa-
nej predkosci, ktéra w najlepszym przy-
padku wyniosta 27,9 wezta. Nadmierna
liczba obrotéw waléw napedowych, do-
chodzaca na prébach do 480, zamiast za-
ktadanych 450, powodowala kawitacje
oraz intensywne zuzycie samych $rub.

Energie elektryczng dostarczaly 2 tur-
bogeneratory, kazdy o mocy 100 kW,

rozmieszczone w przedziatach maszy-
nowni, a takze 2 generatory dieslowskie,
kazdy o mocy 40 kW, z ktérych jeden
znajdowal sie w przedziale urzadzen po-
mocniczych, a drugi — awaryjny - w nad-
budéwce. Lgczna moc wynosita 280 kW,
napiecie poktadowej sieci elektrycznej
= 220 V pradu stalego. Urzadzenia ste-
rowe to 2 stery balastowe, umieszczone
w strugach $rub napedowych.

Uzbrojenie eskortowcéw odpowiada-
fo ich przeznaczeniu. Gléwny uzbrojenie
artyleryjskie stanowity 2 dziata kal. 105
mm L/45 SKC/32 na tozach MPL C/32,
ostonigte pancernymi maskami przeciw-
odtamkowymi?. Kat podniesienia lufy
w przedziale -9° 4+50°, co nie pozwala-
o na wykorzystanie dzial do zwalcza-
nia celéw powietrznych. Sektor ostrzatu
w plaszczyznie poziomej dla dziala ru-
fowego wynosit po 130° na kazdg burte,
natomiast dla dziobowego, ograniczo-
ny z uwagi na szeroko$¢ nadbudéwki je-
dynie po 120°. Komory amunicyjne kal.
105 mm znajdowaly si¢ w IV i X prze-
dziale, za$ zapas wynosil po 200 poci-
skéw na lufe.

Zgodnie z projektem uzbrojenie plot.
mialo obejmowac 2 podwdjnie sprzezo-
ne, pélautomatyczne dziala kal. 37 mm
L/83 C/30, umieszczone na nadbudéwce
razem z rufowym kominem oraz 4 poje-
dyncze automatyczne dziata kal. 20 mm
L/65 C/30, rozmieszczone na skrzydtach

mostka oraz na specjalnej platformie
miedzy kominami. Jak juz wspomnieli-
$my, zrezygnowano z pary dziat kal. 20
mm w Srodkowej czesci okretu, od razu
po wejsciu do stuzby prototypowych jed-
nostek. f.gczny zapas amunicji kal. 37
mm wynosit 6000 pociskéw, a kal. 20
mm odpowiednio 4000 sztuk.

Do kierowania ogniem dzial kal. 105
mm stuzyt stereoskopowy dalmierz o ba-
zie 3-metrowej zamontowany na mostku.
Ogien plot. dziat automatycznych byt kie-
rowany za pomocg recznych dalmierzy.

Na poktadzie rufowym miescito sie
wyposazenie tralowe — rozmieszczono
2 zurawiki tralowe oraz dzwig. Z regu-
ly F-boot wyposazone byly w cigzkie tra-
ly parawany typu OGG lub ORG (r6z-
nica miedzy nimi polegata na tym, ze
w pierwszych zastosowano podcinak,
a w drugim tadunki wybuchowe), a tak-
ze ochraniacze parawanowe, dla moco-
wania ktérych w dolnej czesci dziobnicy
znajdowal sie wysuwany trzpien. W ro-
ku 1940 pozostajace w stuzbie okrety
(F 9 zostal juz do tego czasu zatopiony)
Wyposazono w uzwojenie demagnetyza-
cyjne MES (Mineneigenschutz).

Do zwalczania okretéw podwodnych
jednostki zostaly wyposazone w 2 mio-
tacze oraz 2 tréjgniazdowe i 4-6 jed-

2. Na F 3 dziata byly posadowione na lozach od
dzial kal. 88 mm MPL C/32.
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Tym razem cenzor doktadnie wymazat numer burtowy jednego z eskortowcéw.

nogniazdowych zrzutnie bomb glebi-
nowych, z Iacznym zapasem 36 bomb.
Do poszukiwania okretéw podwodnych
stuzyl szumonamiernik. Poza tym okre-
ty mogly zabiera¢ na poktad do 50 min
EMC lub 62 min EMA.

Poczatkowo zamierzano zamontowac
jeszcze 2 wyrzutnie torpedowe kal. 533
mm, jako swego rodzaju ,bron do samo-
obrony”. Ostatecznie z rozwigzania tego
zrezygnowano z przyczyn politycznych,
w koricu de jure obowigzywaly jeszcze

regulacje Traktatu Wersalskiego, a obec-
no$¢ broni torpedowej mogta od razu
wprowadzi¢ jednostki do kategorii ,nie-
dozwolonych”.

Zgodnie z przedwojennych etatem za-
foga skladata sie z 4 oficeréw oraz 117
podoficeréw i marynarzy, ktérych po-
mieszczenia zostaly rozmieszczone
zgodnie z tradycja niemieckiej floty. Ka-
bina dowddcy oraz mesa oficerska zaj-
mowaly rufowg czes$¢ nadbudéwki. Ka-
biny oficerskie ulokowano w przedziale

Dane taktyczno-techniczne eskortowcow typu ,,F”

Wypornosc¢: standardowa —

7121, normalna - 790 t, petna— 1028 t

Dtugosc: 75,94 m (linii wodnej — 73,5 m)
Szeroko$c: 8,8m
Zanurzenie (przy wyp. norm./petnej): 2,59/3,24m

Sitownia:

dwuwatowa, 2 kotty parowe La-Mont (na

F 7 F 8 — Velox-Benson), 2 turbiny parowe
Brown-Boveri (F 7 — F 6) lub Blohm und
Voss (F7—-F 10)

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

IV, przylegajacym do pomieszczenh ma-
szynowni No 1, za$ dalej w kierunku rufy
miescily sie pomieszczenia podoficeréw
starszych i mtodszych. Marynarskie ku-
bryki znajdowaly sie w czeSci dziobowej
na poktadach gtéwnym i dolnym. W la-
tach wojny w zwiazku z licznymi moder-
nizacjami liczebno$¢ zalogi dochodzita
do 145 ludzi (w tym 7 oficeréw). Po-
ktadowe $rodki plywajgce obejmowaty
2 kutry motorowe, bezkabinowe, zaglo-
wo-wiostowy jol oraz dwuwioslowy ba-
czek. Do ich obstugi stuzyty bomy tadun-
kowe (dziobowe o udzwigu 6 t).
Eskortowce malowane byly zgodnie
z ogblnie obowigzujacym schematem:
kadlub - ciemno-szary, nadbudéwki —
jasno-szare, linia wodna i kotpaki ko-
minéw — czarne, poklady pokryte ciem-
nym linoleum, a w czesci rufowej, gdzie
umieszczono wyposazenie tralowe —
drewniane. W okresie przedwojennym
na burtach okretéw w czesdci dziobo-
wej wszystkie F-booty mialy namalowa-

Moc sitowni: 14 000 KM ne numery. Sadzac po posiadanych fo-
Predkos¢: 27 wezlow tografiach, sposob malowania zmieniat
- sie trzykrotnie. Poczatkowo byly one

Zapas paliwa: normalny — 152 t, maksymalny — 216 t niewielkich rozmiaréw i znajdowaly sie
Zasieg: 1965 Mm/13 weztach lub 1250 Mm/16 w rejonie dziata, p6zniej zostaly przenie-
weztach sione blizej kluz kotwicznych, a w kon-

Uzbrojenie: 21105 mm L/65 C/32, 2 x Il - 37 cu, przykladowo w roku 1939, numery
mm L/83 plot. C/30, 2 x | - 20 mm L/65 staly sie d}lze, umieszczone miedzy dmg-

automatyczne C/30, 2 miotacze, 2 rufowe fem na dziobowg nadbudéwka. W czasie

i 4-6 burtowych zrzutni bomb gtebinowych wojny numery l?,‘mowe Z‘?Staly Zf‘malo'

(36 bomb glebinowych), do min EMC wane. W kwe§t11 kamuflazu, t(? nie zna-

— —— lazt on szerokiego zastosowania. Znana

Zatoga: 4 oficerow, 117 podoficerow i marynarzy jest jedna fotografia, gdzie niezidentyfi-
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kowany eskortowiec posiada tréjbarwny
kamuflaz w postaci czestych, nieréw-
nych pionowych paséw.

Poczqtki kariery

Z chwilg wejsécia F-boot do stuzby zo-
staty sformowane 1 i 2 flotylle eskortow-
cow (Geleiteboote Flotillen), ktére zo-
staly podporzadkowane Dowddcy Sit
Tralowych (Fiihrer der Minensuchboote
- FdM) i bazowaly w Kilonii.
1 Flotylla Eskortowcéw:
F 1 -KL Sigfried Flister
F 2 - KL Bernard Busse
F 5 - KL Hans John
F 6 - KL Alfred Schuman
F 9 - KL Paul Morgenstern
F 10 - KL Hermann Knuth
2 Flotylla Eskortowcow:
F 3 - KL Rudolf Lell
F 4 - KL Werner Musenberg
F 7- OL Hans-Werner Neumann
F 8 — KL Peter Reichmann

Bardzo szybko po wejsciu do stuzby
eskortowce zarekomendowaly sie nieste-
ty z nie najlepszej strony, demonstrujac
powazne braki w stosunku do przyjetych
zalozen. We wrze$niu 1937 zajmujacy
stanowisko FAM FK (kmdr por.) Frie-
drich Ruge skierowat na rece dowodza-
cego pancernikami (BdP) meldunek,

F8iF 7w Swinoujéciu w ujeciu od dziobu, 1937 rok.Przed nimi jeden ze starych torpedowcéw.

w ktérym podsumowal uwagi o rzeczy-
wistej wartosci ,eskortowcow floty”.
Podstawowym problemem byla skraj-
nie niska dzielno$¢ morska okretéw. Dzio-
bowa cze$¢ kadluba charakteryzowa-
fa sie niewielkim katem rozwarcia wreg,
co w polaczeniu z imponujgcymi kluzami
kotwicznymi prowadzito do zapadania sie
okretu w fale przy sztormowej pogodzie,
wywolujac ogromng wstege bryzgdw,
ktére catkowicie przestanialy mostek3.
Cho¢ predkos¢ odpowiadata zadaniu
szybkiego tratowania, jednak w charak-
terze tralowcéw F-boot mogly by¢ stoso-
wane jedynie w ograniczonym zakresie
z uwagi na zbyt duze zanurzenie i nie-
przystosowanie sitowni do malych pred-
kosci. Poza tym przy stanie morza prze-
kraczajacym 4° eskortowce w ogéle nie
mogly pracowaé z tratami. Stabilizatory
kolysania systemu Fram zostaly zdemon-
towane wkrétce po wejéciu okretéw do
stuzby z obawy o ich statecznos¢, a jed-
nostki nie posiadaty stepek bocznych, co
spowodowalo, ze eskortowce okazaly sie
bardzo chybotliwe, w stopniu czynigcym
zastosowanie artylerii plot. mato efektyw-
nym, nawet przy spokojnym morzu. Do-
da¢ nalezy jeszcze zadziwiajaco niewiel-
ki zasieg. Przy dobowym zuzyciu 50 — 60
t paliwa, pojemno$¢ zbiornikéw wystar-

czata na nie wiecej niz 3 doby ruchu. Przy
czym to ostatnie byto powszechnym nie-
dostatkiem niemieckich okretéw nawod-
nych, wyposazonych w kotly wysokocis-
nieniowe.

Miesigc pézniej Ruge skierowat kolej-
ny raport — tym razem na rece dowéd-
cy sil rozpoznawczych floty (BdA) adm.
H. Boehma. Proponowat w nim przenie-
sienie posiadanych eskortowcéw na Bat-
tyk, gdzie panowaly warunki pogodowe
bardziej sprzyjajace ich wykorzystaniu,
a zasieg nie stanowil tak istotnego czyn-
nika ograniczajacego.

Manewry jesienne w 1937 roku wyka-
zaly, ze eskortowce nie stanowig petno-
warto$ciowego zabezpieczenia pancer-
nikéw, choé mogg by¢ wykorzystywane
do ich przeprowadzania za tralami przy
spokojnej pogodzie. Fakt ten wywart na
tyle szokujace wrazenie na OKM, ze za-
lecono przebudowe torpedowcow typow
1923 i 1924 na szybkie tralowce. Z okre-
téw mialy zosta¢ zdemontowane: rufowe
dziato, wyrzutnia torpedowa i dalmierz,
a w zamian zainstalowane wyposazenie
tralowe i zwigkszony zapas bomb glebi-

3. W pracy E. Gronera, podsumowano to jed-
nym zdaniem ,Nie nadajqce si¢ do dzialart na Mo-
rzu Pétnocnym”.

Fot. zbiory Reinhard Kramer

=
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nowych. Ostatecznie zrezygnowano jed-
nak z tego pomystu, nawet nie podejmu-
jac proby jego realizacji.

W grudniu 1937 przedstawiono wnio-
ski konicowe dotyczace wykorzystania
jednostek klasy F-boot do realizacji roz-
norodnych zadan:

* szybkie eskortowanie — niedostatecz-
na predko$é przy falowaniu, niedosta-
teczny zasieg, kiepska dzielno$¢ morska;

 tralowanie - przydatny, jednak
w ograniczonym zakresie z uwagi na
duze zanurzenie;

¢ obrona przeciwlotnicza — nieefek-
tywny z uwagi na silng chybotliwo$¢;

* zwalczanie okretéw podwodnych
- przydatny, jednak brak niezbednych
urzadzen do wykrywania.

W czasie manewréw roku 1938 jedy-
nie 2 okrety znajdowaly sie w stanie go-
towosci do stuzby. Ogélnie w skali cate-
go roku liczba okrgtéw w gotowosci nie
przekraczata szeSciu. Manewry wykaza-
1y takze, ze ze wzgledu na kiepskie wtas-
ciwo$ci manewrowe. F-booty nie nada-
waly sie do pelnienia funkcji stawiaczy
boi oraz tralowania parami. Z drugiej
strony, wykorzystanie traléw odcinako-
wych typu OGG i ORG dawatlo dobre
rezultaty — szeroko$¢ przetralowanego
pasa wynosita 250-300 m. Relatywnie
wysoka predko$¢ pozwalala jednostkom
dziala¢ ,na wezwanie”.

W latach 1938-1939 dla poprawy
dzielno$ci morskiej w dziobowej czesci
wszystkich okretéw zamontowano odbi-
jacze fal. Srodki w zakresie zwiekszenia

zdolnosci do zwalczania okretéw pod-
wodnych podjeto latem 1939 instalujac
na kilku jednostkach stacje hydroloka-
cyjne ,S-Gerét”. Urzadzenia te dzialaty
na analogicznych zasadach co brytyjski
yasdic”, z tym, ze pracowaly w pasmie
10-15 kHz i wysylaly impulsy z czesto-
tliwoscig do 300 Hz. W sprzyjajacych
warunkach urzadzenie posiadato mak-
symalny zasieg 4000 m i zabezpiecza-
fo doktadno$¢ namiaru 1° z btedem 1%.
W celu przeprowadzenia szerokiego
programu préb, w lipcu F 7, F81 F 10
(F 9 nie mégt do nich dolaczy¢ i uwagi
na konieczno$¢ przeprowadzenia prze-
gladu sitowni) zostaly skierowane do
Szkoty Plywania Podwodnego w Neu-
stadt. Rezultaty nie byly oszalamiaja-
ce. W ciagu pierwszych 2 dni jednostka
nie udalo sie znalez¢ ani jednego okre-
tu podwodnego. Dopiero trzeciego dnia
F 8 wykryt okret z dystansu 400 m, cho¢
znajdowal si¢ na glebokosci zaledwie
10 m! W dniu 20 lipca F 71 F 10 zanoto-
waly kontakt z dystansu 2200 m, jednak
nie mogly odnalez¢ okretu podwodnego
na glebokosci peryskopowej. ,0gélna
opinia uczestnikow eksperymentow spro-
wadzata si¢ do tego, Ze urzqdzenie nie na-
daje sig do wykorzystania w warunkach
bojowych” zauwaza Whitley i dodaje
wywdd nie catkiem bezzasadny’.

W $wietle probleméw, przesladujg-
cych przedstawicieli klasy eskortow-
cow, dalsze utrzymywanie gotowosSci
bojowej dwoch flotylli uznano za nie-
mozliwe, w zwigzku z czym w kornicu

Ujecie F 2 w pieknym burtowym ujeciu wykonane w Kilonii w okresie przedwojennym.

roku 1938 rozformowano 2 Flotylle.
Cze$¢ okretow trafita do stoczni w celu
przebudowy.

L eskortowych na pomocnicze

28 pazdziernika 1938 F 3 zostal wy-
cofany ze sktadu bojowego floty, a na-
stepnego dnia w jego $lady poszedt
F 6. Obie jednostki trafily do stoczni
FE Schichau w Krélewcu, gdzie 3 listo-
pada rozpoczete prace zwigzane z ich
przebudowsg na tendry (okretu flago-
we) dla dowodzacych zespotami tra-
fowcow. W ich trakcie dokonano istot-
nych zmian w kadlubie — przediuzono
poktad dziobowy na calg dtugosé, zy-
skujac tym samym nowe pomieszczenia
sztabowe i mieszkalne, rufa pawezo-
wa zostala przerobiona na zaokraglo-
ng, krazowniczg, zmieniono dziobnice,
ktérej nadano wiekszy kat nachylenia.
Catkowita dtugo$¢ okretu wzrosta przy
tym do 80,2 m. Oba dziala plot. kal. 37
mm zdemontowano, za$ na ich miejscu
ustawiono automatyczne dziala kal. 20
mm z mostka. Catkowicie zdjeto wypo-
sazenie tralowe, a Srodki do zwalczania
okretéw podwodnych ograniczono do
10 jednogniazdowych zrzutni bomb gle-
binowych w czesci rufowej. Catkowitej
przebudowie ulegta kabina radiowa, co
wynikata z koniecznos$ci rozmieszcze-
nia $rodkéw lacznosci niezbednych na
jednostce flagowej. Do obstugi rufowej
szalupy na prawej burcie zainstalowa-
no prostokgtny w formie zurawik. Zato-
ga liczyta 117 marynarzy i oficeréw, do

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Najbardziej nieudane okrety Kriegsmarine — eskortowce typu ,F”

F 1 Jagd po przebudowie na tender. Fotografia wykonana w 1942 roku w jednym z norweskich fiordéw. Fot. zbiory Reinhard Kramer

czego nalezalo 25 0séb personelu szta-
bowego. Na F 6 zmodernizowano sitow-
ni¢ — wzmocniono fundamenty turbin,
za$ ci$nienie pary w kottach obnizono
do 64 atm. Zapas paliwa zwiekszono do
240 t. Wyporno$¢ wzrosta do 768/ 1147
t, a predkos¢ spadta do 21 weztéw, co
jednak rekompensowat istotny wzrost
dzielnosci morskie;j.

F 6 wszedt do stuzby 21 wrze$nia 1939
roku pod nowg nazwg Konigin Luise, a F
3 5 marca 1940 pod nazwa Hai.

Tymczasem w kwietniu 1939 ze stanu
floty wycofano F 1, F2i F 5, a w czerwcu
— F 4. Zgodnie z zatwierdzonym w lipcu
1939 grafikiem, dla F-boot przewidziano
nastepujace przeznaczenie;

e F 1 powinien do 11 pazdziernika
1939 powrécié¢ do stuzby jako okret fla-
gowy FdM ,Ost”,

¢ F2iF4do 1 pazdziernika 1939 mia-
ly wrécié do stuzby w charakterze pota-
wiaczy torped, ktérych pilnie potrzebo-
waly szybko rozwijajace si¢ niemieckie
sily podwodne,

¢ F 3 mial zosta¢ przebudowany na
okret flagowy dowédcy sit podwodnych
na Baltyku,

* F 6 mial powréci¢ do stuzby do
15 lipca 1939 jako okret flagowy FdM
MWest”,

¢ F 7 mial trafi¢ jako potawiacz torped
do 5 Flotylli Okretéw Podwodnych,

e F5 F8 F9iF 10 mialy trafi¢ jako
jednostki doswiadczalne do Uboot-Ab-

wehr-Schule — UAS (Szkoly Obrony
Przeciwpodwodnej)

Wkrétce wybuch wojny pomieszat te
plany. Pelng przebudowe, analogiczng
do F3iF 6, przeszed! jedynie F 1 (p6z-
niej jego nazwe zmieniono na Jagd), jed-
nak jego powrdt do linii przeciagnat sie
do lata 1941 roku.

Kolejne dwie jednostki — F 2 i F 4 zo-
staly, cho¢ w znacznie mniejszym zakre-
sie, przebudowane w stoczni Deutsche
Werft w Hamburgu. Otrzymaly one kli-
prowa dziobnice (dtugos$é w linii wodnej
wzrosta do 4,8 m, catkowita do 78,94 m),
jednak nie przedtuzono na nich poktadu
dziobowego. Nadbudéwka rufowa zo-
stata $cieta do grotmasztu, a na jej miej-

scu ustawione stelaze do przechowywa-
nia 7 torped. Do masztu przytwierdzono
6-metrowy bom tadunkowy do podno-
szenia torped z wody. Na okretach zorga-
nizowano warsztaty do remontu torped
oraz zamontowano stacje sprezarek do
tadowania ich sprezonym powietrzem.
Po modernizacji wyporno$¢ wzrosta do
1065 t. F 2 powrdcil do stuzby jako po-
tawiacz torped 6 kwietnia, F 4 — 1 sierp-
nia 1940. W zwiazku z wybuchem wojny
zrezygnowano z przebudowy F 5, ktory
powrdcit do stuzby 18 grudnia 1939.
(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Dane taktyczno-techniczne tendroéw ,,Konigin Luise”, ,,Hai” i ,Jagd”
Wyporno$¢: standardowa - 768 t, petna — 1147 t
Dtugosc: 80,2 m (w linii wodnej — 74,8 m)
Szerokosc; 8,8m
Zanurzenie: 32m
Sitownia: 2 kotty Le-Mont, 2 turbiny parowe Brown-
Boveri, 14 000 KM

Predkosc: 21 wezia

Zapas paliwa: 240 t

Uzbrojenie: 2 x1—105mm L/45, 2 x | - 20 mm L/65,
10 bg

Zatoga: 3 oficerdw, 114 marynarzy i podoficerow
(na Jagd 110), + sztab — 4 oficerow i 21
podoficerow
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Operacja wystania przed wojnq trzech niszczycieli Polskiej Marynarki Wojennej do Mﬁék‘ﬁ_ﬁﬁ?ﬁiRy’dza o wy"‘Tame ﬁon trtorpedowcow

Brytanii wcigz wzbudza wiele emociji. Przez jednych jest oceniana jako zdrada i ucieczka
z pola walki, przez kolejnych jako dalekowzroczna decyzja ratujqca naszq flote od catkowi-
tej zagtady, a przez jeszcze innych jako dowdd na btedng polityke Kierownictwa Marynarki
Wojennej. W dotychczasowej literaturze wielokrotnie opisywano sam przebieg, jak i przyczy-
ny zrealizowania operadji ,Peking”, natomiast nie doczekata sie ona gtebszej andlizy. Artykut
ten stara sie zapoczqtkowa¢ debate nad istotq operacii ,,Peking” oraz wynikajqcych z niej

konsekwenciji.

W potowie maja 1939 roku - tuz przed
majacymi sie rozpoczaé polsko-brytyj-
skimi rozmowami sztabowymi — Szef
Kierownictwa Marynarki Wojennej
kontradm. Jerzy Swirski przedstawit Ge-
neralnemu Inspektorowi Sit Zbrojnych
marszatkowi Edwardowi Smiglemu-Ry-
dzowi projekt odestania — w chwili gdy
bedzie wiadomym, ze wojna z Niemcami
bedzie nieunikniona — czterech kontrtor-
pedowcéw do Wielkiej Brytanii. Swirski
uzasadnial to beznadziejnoscig potoze-
nia marynarki w przypadku wojny z na-
szym zachodnim sasiadem i koniecznos-
cig ratowania jak najwiekszej czesci floty
od zaglady. Wkrétce nadeszta odpowiedz,
w ktérej GISZ akceptowatl w ogélnych za-
rysach plan Szefa KierMar.Woj., jednak
nakazywal pozostawienie jak najwigk-
szej liczby okretéw do obrony wybrzezy.!
Ostatecznie do podrézy do Wielkiej Bry-
tanii wytypowano trzy kontrtorpedowce
— OORP Blyskawica, Grom i Burza. Nie-

stety jak do tej pory nie sg znane przestan-
ki dlaczego wytypowano 3 okrety (a nie 2
lub 4) jak réwniez przyczyny, ktére spo-
wodowaly pozostawienie ORP Wicher
w kraju do obrony Wybrzeza.

W trakcie ostatniego z posiedzen pol-
sko-brytyjskich rozméw sztabowych —
25 maja — cpt Henry Bernard Hughes
Rawlings uzgodnit z Szefem Kier.Mar.
Woj., ze wskazanym byloby wyslanie cze-
Sci polskiej floty do baz brytyjskich, jesz-
cze przed rozpoczeciem wojny z I11 Rze-
sza. Poniewaz kwestie te kadm. Swirski
uprzednio oméwit juz z marszatkiem
Smiglym-Rydzem, pomyst ten nie byt dla
niego zaskoczeniem i z checig zaaprobo-
wal propozycje Anglikéw. Do czasu przy-
bycia w potowie sierpnia do Warszawy
brytyjskiego attaché morskiego cpt. Erica
Lloyda Wahrtona, szczeg6ly operacji zo-
staty uzgodnione pomiedzy sztabami obu
flot. W pierwszej polowie sierpnia Szef
Kier.Mar.Woj. kilkukrotnie — bezskutecz-

Polskie kontrtorpedowce w FEJSIe.dQ W1e|'k1ej Brytanii. Fotografia
wykonana prawdopodobnle jeszcze na Baftyku.

do Wielkiej Brytanii. Dopiero przybycie
attaché morskiego niewatpliwie przyspie-
szylo — a by¢ moze nawet zawazylo — na
decyzji marszatka Smiglego-Rydza, o wy-
staniu polskich kontrtorpedowcéw do
Wielkiej Brytanii, albowiem po interwen-
cjach Admiralicji oraz szefa brytyjskiej
misji wojskowej w Polsce lt.-gen. Adriana
Cartona de Wiarta poczynionych miedzy
24 a 29 sierpnia, GISZ wydal 30 sierpnia
rozkaz o wystaniu polskiego zespotu do
Wielkiej Brytanii.

Tymczasem w zwigzku z planowanym
rozpoczeciem dziatan wojennych prze-
ciw Polsce,? z Wilhelmshaven 24 sierp-
nia o godz. 09:30 wyszly U 31 i U 32 oraz
U 35 z zadaniem przechwycenia polskich
jednostek przedzierajacych sie przez Mo-
rze Pélocne.? Jednak w zwigzku z od-
wolaniem spodziewanego ataku na Pol-
ske dwa dni p6zniej o godz. 07 jednostki

1. Najprawdopodobniej osobg odpowiedzialng
za t¢ decyzje byt Szef Sztabu Gléwnego gen. bryg.
Wactaw Stachiewicz, ktéry byl zwolennikiem pozo-
stawienia wszystkich jednostek w kraju.

2. Zgodnie z pierwotna wersjg planu ,Fall WeiR”
zmagania wojenne mialy si¢ rozpoczaé 26 sierpnia
o godz. 04:30.

3. W tym miejscu warto si¢ zastanowi¢ czy byly
to jedynie dzialania prewencyjne, czy tez Niemcy
posiadali szczeg6towe informacje zwigzane z ope-
racja ,Peking” i przejSciem polskich kontrtorpe-
dowcow do Wielkiej Brytanii.
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Operacja ,Peking”. Nowe spojrzenie

zawinely do portu w Memel (Klajpeda).
Postdj nie trwal dlugo, gdyz juz 27 sierp-
nia o godz. 15:40 wszystkie trzy jednost-
ki ponownie opuscily port i skierowaty
sie w strone polskiego wybrzeza.

Po ogloszeniu 24 sierpnia o godz. 06
mobilizacji alarmowe;j jednostki floty roz-
poczely pobieranie pelnego zapasu amu-
nicji ostrej, paliwa, wody, prowiantu, ma-
sek przeciwgazowych itp. Jednoczes$nie
27 sierpnia Szef KMW wystapit z pros-
ba do Naczelnego Wodza o wydanie roz-
kazu odestania trzech kontrtorpedowcéw
do Anglii, na co marszatek Smigty-Rydz
nie wyrazil zgody, zaznaczajac, iz samo-
dzielnie zdecyduje o terminie najdogod-
niejszym do odestania jednostek do Wiel-
kiej Brytanii. Dwa dni p6zZniej o godz. 13
z Warszawy nadszedt rozkaz zarzadzajg-
cy mobilizacje powszechna, lecz wkroét-
ce o godz. 16 rozkaz ten zostal odwota-
ny. W koncu po 18 godzinach, 30 sierpnia
o godz. 10 ponownie - tym razem juz
ostatecznie — zarzadzono mobilizacje po-
wszechng. Wkroétce, okoto godz. 12 z sie-
dziby Kier.Mar.Woj. nadszed! sygnat , Wy-
konacé Peking”, wobec czego o godz. 12:55
Dowddztwo Floty przekazato do dowdd-
cy Dyonu Kontrtorpedowcéw kmdr. por.
Romana Stankiewicza sygnat o tej samej
treSci. Natychmiast na flagowym okrecie
dyonu — Blyskawicy — zwoltano narade,

podczas ktérej kmdr por. Stankiewicz za-
znajomit dow6dcéw kontrtorpedowcéw
ze szczegbtami rozkazu oraz oméwit jego
wykonanie. Zgodnie z rozkazem o godz.
14:15 z portu w Gdyni odkotwiczyty
kontrtorpedowce Blyskawica, Grom, Bu-
rza i w szyku torowym rozpoczely podréz
z predkoscig 18,6 w. kierujac sie w strone
Helu. O godz. 14:55 predko$¢ zwiekszono
do 21,5 w,, a dziesie¢ minut p6zniej omi-
nieto boje Hel nord i godz. 15:33 zwigk-
szono predkosé do 25 w. Odejscie trzech
polskich kontrtorpedowcéw nie uszlo
uwadze niemieckiego B-Dienst,* ktére
powiadomilo czatujgce okrety podwod-
ne o opuszczeniu przez polskie jednostki
portu w Gdyni.> Wkrétce doniesienia te
potwierdzity sie, gdy o godz. 16:40 U 31
spostrzegt 3 polskie kontrtorpedowce 30
Mm na pétnoc od Rozewia idace z duzg
szybkos$cig na Nord i powiadomit o tym
niemieckie dowé6dztwo.

Wkrétce polski zesp6t zostal ponow-
nie dostrzezony przez jednostke niemie-
cka. Tym razem byl to Schiff 7 (Méwe),®
a nastepnie napotkano niemiecki statek
z linii wschodnio-pruskiej, pelen zolnie-
rzy. Jak sie okazalo napotkang jednostka
byt Hohenhorn plynacy ze Stettin (Szcze-
cin) do Pillau (Pitawa).” Z tej to wlaénie
jednostki wykonano zdjecia stanowigce
ozdobnik artykutu. Tuz po zmroku oko-

4. Nastuch radiowy Kriegsmarine.

5. Jest to kolejna poszlaka $wiadczaca o tym, ze
Niemcy przed wojna nie tylko ztamali polski szyfr
morski, ale réwniez znali szczegdly operacji ,Pe-
king”.

6. Jednostka ta jest czgsto niestusznie wymienia-
na w polskich zrédta jako Vorpostenboot 7.

7. Hohenhérn zostal zbudowany w 1924 roku
w stoczni Ateliers & Chantiers de la Seine Mariti-
me Worms & Cie w Le Trait, jako Vaccares dla fran-
cuskiego armatora Societe Anonyme de Geran-
ce et d’Armement. W maju 1937 roku statek zo-
stal sprzedany hamburskiemu armatorowi Hanse-
atica Aschpurwis & Veltjens S.A., ale jednostka —
juz jako Colon — zostala zarejestrowana w Pana-
mie (sic!). Jednak juz dwa lata p6zniej — 14 kwiet-
nia 1939 roku - statek zostal ponownie przerejestro-
wany (nie zmieniajgc wlasciciela) i jako Hohenhérn
plywat pod bandera niemiecka. Po wybuchu wojny
zostal 6 wrze$nia 1939 roku zarekwirowany przez
Kriegsmarine i byl wykorzystywany jako transpor-
ter wojska (mégl pomiesci¢ do 500 Zotnierzy i 60
samolotéw ztozonych w skrzyniach). W sierpniu
1940 roku jednostka zostala wyznaczona do ,Ope-
racji Lew Morski” (Unternehmen Seeléwe) i otrzy-
mala oznaczenie A/6. Po odwolaniu operacji de-
santowania na wyspy brytyjskie Hohenhdrn powr6-
cit do transportu materialéw wojennych — m.in. 10
grudnia 1940 roku dostarczyt do Finlandii, zakupio-
ne w III Rzeszy, zdobyczne francuskie dziata prze-
ciwpancerne 25 mm (133 PstK/34 oraz 67 PstK/37).
Jednak najbardziej znanym epizodem Hohenhérna
bylo uczestnictwo w tak zwanym ,finskim holocau-
Scie”, gdy 6 listopada 1942 roku na poklad statku
przetransportowano 8 Zydéw, ktérych po dotarciu
do Tallinna wydano Gestapo. Z calej ésemki woj-
ne przezyla jedynie jedna osoba (pozostate zmarly
w Auschwitz) i byly to jedyne zydowskie ofiary Ho-
locaustu z Finlandii. Statek zatonat 21 pazdzierni-
ka 1944 roku na minie w pozycji 57°45,097 N/ 11
©29,950 E. Obecnie wrak spoczywa na glebokosci
52 metréw.

Dane: 2997 BRT, 1742 NRT, 95,6 x 13,94 x 6,13
m, silnik parowy 225 NHP.

Blyskawica mijajaca niemiecki parowiec Hohenhérm, z ktérego wykonana zostata ta fotografia, transportujacy zotnierzy z Szczecina do Pitawy.

Zotnierze niemieccy z zainteresowaniem obserwujg polski okret.

Fot. zbiory Reinhard Kramer

Nr 91 (5/2008) « OKRETY WOJENNE

35



Operacja ,Peking”. Nowe spojrzenie

o godz. 20 polski zespot zostal ponow-
nie wykryty przez jednostki 3 Dywizjonu
1 Flotylli Kontrtorpedowcéw (byly to:
Friedrich Ihn, Erich Steinbrinck 1 Frede-
rick Eckoldt), patrolujace miedzy Born-
holmem a Zatokg Gdaniskg w zaciem-
nieniu i z wachtami bojowymi. Przez
nastepne dwie godziny niemieckie okre-
ty $ledzily poczynania polskich kontr-
torpedowcéw, same pozostajac niepo-
strzezonymi. Po osiaggnigciu trawersu
Bornholmu zespét niemiecki przerwat
poécig i zawréceit do Swinemiinde (Swi-
nouj$cie). W miedzyczasie na polskich
kontrtorpedowcach spostrzezono unie-
ruchomiony (z braku wiatru) zaglowiec,
a 0 godz. 21:40 minieto Bornholm.
Odejscie zespolu niemieckiego do
portu i zaprzestanie obserwacji nie
byto przypadkowe, albowiem o godz.
20:55 z Sassnitz wyszedt krgzownik K&-
nigsberg, kontrtorpedowiec Bruno Heine-
mann oraz dwa stare torpedowce 17107
i T111, z zadaniem §ledzenia polskiego
zespotu w cie$ninach dunskich. Okoto
polnocy doszto do spotkania dwéch ze-
spotéw — o godz. 23:58 obserwatorzy na
Koénigsberg raportowali o spostrzezeniu
3 Mm na potudnie od latarniowca Fal-
sterborev idacych kontrkursem 3 zaciem-
nionych sylwetek, chwile potem rozpo-
znanych jako polskie niszczyciele. Tuz

po pétnocy o godz. 00:02 od krazownika
i kontrtorpedowca odtaczyly sie oba tor-
pedowce i odeszly na potudnie. Na pol-
skich okretach drugi zespot dostrzezo-
no i ogloszono alarm bojowy dopiero po
p6inocy, juz 31 sierpnia o godz. 00:10,
podczas zblizania si¢ do cie$niny Flin-
trannan. Jak przypuszczano napotkano
patrolujace okrety dunskiej marynarki —
pancernik obrony wybrzeza Peder Skram
oraz jeden maly torpedowiec. Tymcza-
sem napotkanymi jednostkami, wbrew
przypuszczeniom polskich marynarzy,
byl uprzednio juz wspomniany niemie-
cki zespé6t z krazownikiem Kénigsberg
na czele. Okoto godz. 00:20 polskie okre-
ty minely Falsterborev, wobec czego nie-
miecki krgzownik oddalit sie od polskie-
go zespotu.

O godz. 02:20 polskie okrety przeszly
cie$nine Flintrinnan i znalazly sie na
wodach Kattegatu, gdzie ponownie (juz
po raz trzeci!) zostaly zauwazone przez
niemieckie jednostki. Nad ranem o godz.
07:40 U 5, przebywajac w kwadracie AO
4578, zauwazy! polskie kontrtorpedow-
ce idace kursem 340° z predkoscig 18
w. W niecate 20 minut pézniej réwniez
U 6 zauwazyl polski zespot, tym razem
w kwadracie AO 4577.

Tymczasem na Morzu Péinocnym, na
przewidywang trase polskiego zespolu

Niemiecki krazownik lekki Konigsberg, ktory sledzit polski zespét u wejscia do Sundu.

(w kwadracie AN 59) skierowany zostat
U 19, ktéry jednak nie zdotal odnalez¢
polskich okretéw, a trzy U-booty ope-
rujgce na Baltyku zostaly odwotane do
bazy. NieSwiadome poczynan strony nie-
mieckiej polskie okrety szly stalym kur-
sem i okolo godz. 08 napotkaly szwedzki
kontrtorpedowiec typu Klas Horn, wo-
bec czego zwigkszono predkosé do 27 w.
by utrudnié¢ ewentualng pogon. Juz po
opuszczeniu wod Skagerraku, o godz.
15:30 zespét zostal zauwazony przez
2 niemieckie wodnosamoloty (Dornie-
ry),8 ktére nastepnie $ledzity kurs zespo-
tu. Starajac sie zgubié¢ nieproszonych
obserwatoréw dowddca dyonu zalecit
zmiane kursu na 315° (w strone Norwe-
gii), a po zmroku na kurs 256°. Manewr
okazal si¢ skuteczny, gdyz nastepnego
dnia niemieckie wodnosamoloty nie zdo-
taly juz odnalez¢ polskich jednostek.
Nad ranem 1 wrze$nia o godz. 09:25
z komunikatu radiowego dowiedziano
sie o rozpoczeciu dziatan wojennych.
W godzine p6zniej otrzymano sygnat ra-
diowy ,Morwa”,® a dopiero o godz. 14:20

8. Najprawdopodobniej byly to Do-18 z Kiisten-
fliegergruppe 306, bazujace w Hérnum na wyspie
Sylt.

9. Hastem wykonawczym ,Morwa” byt oznaczo-
ny plan postawienia zagrody minowej w okolicach
Helu.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




mm na $rédokreciu.

otrzymano sygnatl radiowy ,,Smok”, po-
twierdzajacy wezesniejsze komunikaty
radiowe. Tymczasem o godz. 12:58 do-
szlo do spotkania z dwoma brytyjskimi
kontrtorpedowcami Wanderer i Walla-
ce w pozycji 56°02’ N / 01°42" W, ktore
odprowadzily polskie kontrtorpedowce
na rede Leith, ktéra osiagnieto o godz.
17:37.

Ocena operacji

Podsumowujac operacje ,Peking” na-
lezy rozr6znié nastepujace plaszczyzny:
taktyczng (ocena przejscia kontrtorpe-
dowcéw do Wielkiej Brytanii), operacyj-
na (ocena decyzji Kier.Mar.Woj./GISZ)
oraz strategiczng (ocena programu roz-
budowy PMW oraz konsekwencji opera-
cji , Peking”).

Niestety ocena tego pierwszego czyn-
nika, nie wypada dla polskich marynarzy
najlepiej. Cho¢ zasadniczy punkt ope-
racji zostal osiagniety (okrety bez prze-
szkéd osiggnely planowany cel podrézy),
to nalezy podkresli¢, ze zawdzieczamy
to jedynie sprzyjajacym okoliczno$ciom.
Obserwacja na polskich okretach wyraz-
nie szwankowala — w jednym przypad-
ku jednostki ,przeciwnika” dostrzega-
1y polski zesp6t i podazaly za nim przez
przeszlo 2 godziny, samemu nie be-
dac zauwazonym.!® W trakcie kolejne-
go spotkania z ,nieprzyjacielskimi” okre-
tami, polscy obserwatorzy byli nie tylko
sp6znieni w stosunku do swych niemie-
ckich odpowiednikéw o przeszto 10 mi-
nut, ale réwniez dokonali blednej identy-
fikacji, co w przypadku spotkania juz po

[ 1

Kolejna fotografia Blyskawicy wykonana przez Niemcéw na Battyku. Uwage zwraca zamalowana litera ,B” na burcie i pefna obsada dziat plot. 40

rozpoczeciu dzialan wojennych, skon-
czyloby sie dla polskiego zespotu tragicz-
nie. Wydaje sie, ze tatwos¢ z jaka Niem-
cy wykryli, a nastepnie $ledzili polski
zespél uspita ich czujno$é i juz w trakcie
dziatann wojennych dali si¢ zaskoczy¢,
w efekcie czego az dwa polskie okre-
ty podwodne — cho¢ nie bez duzej dozy
szczesciall — zdotaly sie przedrzed przez
cie$niny dunskie.

Z punktu widzenia operacyjnego,
z pewnoscig wyslanie trzech najsilniej-
szych jednostek nawodnych polskiej flo-
ty w przededniu wojny nie bylo korzyst-
ne dla obrony polskiego wybrzeza, gdyz
z gbry skazywalo ja na dzialania stricte
defensywne (pomijajac okrety podwod-
ne) i pozbawiajac jedynej sily zaczep-
nej. Z drugiej strony — o czym malo kto
pamieta — dziatania polskiej floty w istot-
ny spos6b ograniczal zgromadzony na
Helu zas6b paliwa. Jak wiadomo przed
wojng PMW uzytkowata 3 krypy ro-
powe (K.R.4, K.R.5 oraz dzierzawiona
Polmin I) po 500 ton kazda oraz zbior-
niki firmy Polmin o pojemnosci okoto
1000 ton, jednak byly one zlokalizowa-
ne w Gdyni, co praktycznie uniemozli-
wialo bunkrowanie polskich jednostek
podczas wojny. Natomiast na Helu flota
posiadata we wrzesniu 1939 roku jedy-
nie dwa zbiorniki po 400 ton ropy kaz-
dy, gdyz zbiornik o pojemnosci 2000 ton
w porcie wojennym Hel nie zostat ukon-
czony przed wybuchem wojny. Wielko$¢
ta byla daleko niewystarczajaca, dla za-
spokojenia potrzeb wszystkich jednostek
floty i wskazuje, ze faktyczne mozliwosci

... T e D

Fot. zbiory Reinhard Kramer

operacyjne Dyonu Kontrtorpedowcow
w kampanii wrze$niowej na Wybrzezu
bylyby niewielkie. 12

Dla uzmystowienia sobie konsekwen-
¢ji przeprowadzenia operacji ,Peking”,
warto przyjrzec si¢ blizej marynarkom
i ich dalszym losom, ktére nie zarzadzi-

10. Pewnym usprawiedliwieniem dla polskich
obserwator6w moze by¢ fakt, ze polskie jednostki
byly dobrze widoczne na tle zachodzacego stonca,
za$ niemieckie kontrtorpedowce zlewaly si¢ z ciem-
nym tlem ladu. Wydaje si¢ jednak, ze okres 2 go-
dzin, az nadto winien wystarczy¢ do zaobserwowa-
nia zespotu ,wrogich” jednostek.

11. O ile w przypadku trzech kontrtorpedowcéw
szczgscie sprzyjalo stronie niemieckiej o tyle w przy-
padku okretéw podwodnych — Polakom. Zwlasz-
cza dosadnie to wida¢ w przypadku ORP Wilk, kt6-
ry nocg 14 wrze$nia rozpoczat forsowanie ciesniny
Sund. Od samego poczatku szczescie sprzyjalo pol-
skim marynarzom, gdy o godz. 23:30 spostrzezono
idace kontrkursem dwie jednostki, p6zniej rozpo-
znane jako kontrtorpedowce typu Leberecht Maaf§
oraz typu Wolf. Jednak szczgsliwie okrety, ktérymi
okazaly si¢ Richard Beitzen i T107, mylnie rozpo-
znalty Wilka, jako okret szwedzki [sic!] i nie podjely
zadnej akcji. Jeszcze podczas przechodzenia Katte-
gatu Wilkowi ponownie dopisalo szczescie, gdy 15
wrzeénia o godz. 22:58 w okolicach wyspy Anholt
byt nieskutecznie atakowany torpeda przez niemie-
cki okret podwodny U 48 (dowddca Kptlt. Herbert
Schultze). Ta jednak, jak wiemy, nie trafita i Wilk —
nieSwiadom przeprowadzonego wlasnie ataku —
rozplynat si¢ w ciemnosciach.

12. Kontrtorpedowce typu Grom posiadaty
zbiorniki o pojemnosci okoto 350 t, typu Wicher —
330 t, stawiacz min Gryf - 310 t, okrety podwodne
typu Orzel — 125 t, typu Wilk — 80 t. Lacznie prze-
szlo 2160 ton paliwa (nie liczac mniejszych jedno-
stek), natomiast po odestaniu 3 kontrtorpedowcéw
do Anglii: 1130 ton, czyli prawie o 50% mniej! Po-
réwnujac podane powyzej wartoéci widaé, ze z do-
stegpnych 800 ton paliwa na Helu mogly korzy-
sta¢ jedynie dwa wigksze okrety polskiej floty oraz
,drobnoustroje”. Stawia to decyzj¢ o wystaniu pol-
skich kontrtorpedowcéw do Wielkiej Brytanii w in-
nym $wietle.
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Operacja ,Peking”. Nowe spojrzenie

Rys. Andrzej S. Bartelski
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LEGENDA:

/-31 raportuje napotkanie polskich niszczycieli
Przypuszczalne miejsce wykonania zdjed

Wiemiecki zespdt sledzi polskie niszczyciele

Spotkanie polskiego zespotu z krgzownikiem Konigsbergiem
U-5 oraz U-6 spostrzegajg polskie niszczyciele

Polski zespdt zostaje zauwatony przez niemieckie lotnictwo
Spotkanie z dwoma brytyjskimi niszczycielami

1y ewakuacji floty lub podobnie jak pol-
ska flota przeszla do brytyjskich portéw
jeszcze przed upadkiem kraju. Przykta-
dami tych pierwszych zachowan jest
Kroélewska Marynarka Jugostawii'® oraz
estofiska marynarka wojenna,! ktérych
udzial w wojnie zakonczyt si¢ praktycz-
nie wraz z wkroczeniem obcych wojsk
na ich terytorium. Podobnie jak PMW
zachowala sie marynarka Krolestwa
Gregji, ewakuujac w kwietniu 1941 roku
do Alexandrii 1 kragzownik pancerny,
3 kontrtorpedowce oraz 5 okretow pod-
wodnych, dzieki czemu do konica woj-
ny mogli obsadzi¢ kolejne 10 kontrtorpe-
dowcéw oraz 2 okrety podwodne.
Kolejng kwestia, ktorg nalezy rozpa-
trzy¢, jest ocena celowosci budowy ma-
rynarki wojennej oraz przyjetego pro-
gramu rozbudowy. Jak powszechnie
wiadomo, polska doktryna obronna
byla oparta na teorii dwoch wrogéw,
co w przypadku marynarki wojennej
pociggalo za sobg przyjecie dwoéch od-
miennych strategii dla kazdego z tych
wariantéw.!> W przypadku ,Wschéd”
podstawowym zadaniem polskiej floty
bylo zablokowanie floty sowieckiej w Za-
toce Finskiej oraz zapewnienie statosci
dostaw morskich z sojuszniczych kra-
jow. Wigzalo sie to z koniecznoscig bu-
dowy okretéw podwodnych mogacych

operowad na pétnocnym i srodkowym
Baltyku, ofensywnych jednostek mino-
wych zdolnych zablokowa¢ jedng zapo-
ra minowg wyjscie z Zatoki Finskiej oraz
silnych jednostek artyleryjskich zapew-
niajacych ochrone konwojom. W wa-
riancie ,Zach6d” zadania marynarki
w zasadzie ograniczaly sie do ochrony
woéd Zatoki Gdanskiej, co pociagalo za
sobg konieczno$¢ rozbudowy infrastruk-
tury ladowej, wprowadzenia do linii licz-
nych matych jednostek minowych, ku-
trow torpedowych oraz duzej liczby
przybrzeznych okretéw podwodnych.
W przypadku bardzo ograniczonego bu-
dzetu marynarki wojennej, w zasadzie
oznaczalo to niemozliwo$¢ realizowania
obu postawionych zadan i koniecznosé
realizowania jedynie jednego z warian-
téw. W latach 20-tych, gdy powstawa-
ty zreby i koncepcje floty lat 30-tych, za
gléwnego przeciwnika uznawano Ro-
sje Radziecka, stad tez podjeto decyzje
o budowie w pierwszej kolejnosci jedno-
stek niezbednych do zapewnienia sukce-
su w wojnie z Sowietami. Etap ten kon-
sekwentnie realizowano az do konca lat
30-tych, gdy powoli rozpoczeto realiza-
cje drugiego etapu rozwoju marynar-
ki, polegajacego na rozbudowie forma-
¢ji ladowych oraz mniejszych jednostek,
majacych przeciwstawié si¢ niemieckiej

Kriegsmarine. Niestety plany te prze-
rwala wojna.

Czestokro¢ w dyskusjach mozna usty-
sze¢ zarzuty pod adresem Kier.Mar.Woj.,
Ze obrana strategia byla bledna i wpierw
nalezalo zabezpieczy¢ bazy w Gdyni i na
Helu, rozbudowac¢ sity minowe oraz wy-

13. Z floty liczacej 1 krazownik, 4 kontrtorpe-
dowce, 6 torpedowcéw, 4 okrety podwodne, 8 ku-
tréw torpedowych, 11 tralowcéw oraz 1 okret lotni-
czy (a wigc o zblizonym potencjale do polskiej floty),
po inwazji na Jugostawie w kwietniu 1941 roku, na
zachod (a raczej potudnie) udalo si¢ przedrze¢ jedy-
nie jednemu OP oraz dwom kutrom torpedowym.
W efekcie flota jugostowianska dopiero w pazdzier-
niku 1943 roku obsadzila 8 amerykanskich kutréw
artyleryjskich. Poréwnanie osiagni¢é krolewskiej
floty jugostowianskiej oraz PMW pozostawiam juz
bardziej wnikliwym czytelnikom.

14. W przededniu wkroczenia wojsk sowieckich
do Estonii, 28 wrze$nia 1939 roku dowddca finskiej
marynarki wojennej Gen.Mjr. Vdino Valve zwrdcil
si¢ do dowodcy estoniskiej floty kmdr. Valeva Mere
z dramatycznym apelem, proszac o wystania eston-
skich okretéw podwodnych do Finlandii, by te nie
wpadly w rece Sowietéw. Jednak Estonczycy od-
méwili, obawiajac sig, ze ucieczka obu okretéw mo-
glaby postuzy¢ ZSRS za pretekst do aneksji Estonii.
Historia stuzby estonskich okretéw podwodnych
pod czerwong bandera Zwigzku Radzieckiego, byta
juz wielokrotnie opisywana na tamach m.in. ,OW”.

15. W tym miejscu warto postawi¢ pytanie od-
no$nie sytuacji Wolnego Miasta Gdansk i ewentual-
nych planéw aneksji tego miasta do Polski badz III
Rzeszy. Wiadomym jest, ze opracowano konkret-
ne plany uzycia jednostek polskiej floty w wypad-
ku konfliktu o Gdansk, stad tez powstaje pytanie czy
réwniez i ta kwestia nie miata wptywu na kolejne
programy rozbudowy polskiej marynarki.
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DOWODZTWO FLOTY
L.dz. 1000/spec.
Gdynia, dnia 26 sierpnia 1939 r.

Dowddea Dywizjonu Kontrtorpedowedw - do rgk wiasnych.
Zadanie: Dyon w skiadzie OORP ,Btyskawica”, ,Grom” i
»Burza” ma na specjalny rozkaz odejsé do Anglii

Wykonanie:

1. Dyon opuszeza baze lub wody terytorialne polskie z takim wyliczeniem, aby pomiedzy Bornholmem,
a Christianse by¢ po zachodzie stonca.

2. Przed zblizeniem sie do Bornholmu - szybkosé ekonomiczna. W razie zblizenia sie statkow, samolotow, lub
okretéw pozorowad ¢wiczenia.

3. Po zapadniegciu zmroku zwigkszy¢ szybkose, aby okoto Malmd przejsé mniej wigeej o péinocy.

4. Cel podroézy - jeden z portdéw angielskich (wybdr zaleznie od okolicznodel pozostawiamy uznaniu Pana
Komandora).

5. 0 ew. rozpoczeciu dziala wojennych dyon bedzie powiadomiony sygnatem na falach krotkich - ,,Smok”.

6. Od chwili opuszezenia bazy - calkowita gotowosé bojowa.

7. Przed wypowiedzeniem wojny dzialaé dopiero w razie wyrazne] agresji przeciwnika (uzycie broni, cbra-
za bandery).

8. Po wypowiedzeniu wojny - W razie spotkania nieprzy jaciela od walki sig nie uchylaé. W razie spotkania
si przewaza jacych - starad sig oderwad od nieprzy jaciela. Po wyczerpaniu wszystkich srodkow walki, Iub
Jjesli sytuacja stanie sig trudna, nalezy dgzy¢ do schronienia sie w porcie neutralnym, przede wszystkim
szwedzkim, w ostatecznosel - kazdym innym, o ile powrdt do bazy bedzie niewykonalny. Jezeli schronienie
sie w porcie zagranicznym jest niewykonalne - okret zniszezy¢é. Po przybyciu do portu zagranicznego - na-
tychiniast zawiadomié poselstwo (ambasade) i zameldowad Szefowl Kierownictwa Marynarki Wojennej

9. W razie uszkodzenia cigzko tylko jednego ckregtu - pozostate wykonuja zasadnicze zadanie (podréz do
Anglii), uszkodzony za$ postepuje, jak w drugim ustgpie pkt. 8. Jezell jeden tylko okret zachowa zdolnossé
do walki - d-ca powezmie decyzjie na podstawie sytuacji, przy czym poza wykonaniem zasadniczego zada-
nia i schronienia sig do portu neutralnego, trzeba braé pod uwage powrst do bazy.

10. W razie spotkania przewazajgcych sil, z ktorymi od walki mozna sie uchylié przez wykorzystanie
przewagi szybkosel - manewrowad caltym zespolem, jak diugo bedzie mozna, a w ostatecznosel rozdzielié
sig na dwie grupy: kit typu ,,Grom” i ,Burza”, ktérego dowddea otrzymuje wolny manewr i dzialania we-
diug wiasnego uznania, ale w mysl zasad wylozonych w niniejszym rozkazie.

11. Rozkaz wykonacé na sygnak

Shankin” (odkotwiczenie stosownie do punktu 1)

»peking” (odkotwiczenie natychmiastowe szybkosé i trase ustala dowddea zespotu z tym, ze nalezy zacho-
wad dyskrecje 1 niebezpiecznag czesé drogi przebyd jak najpredze.

12. Do wybrzeza angielskiego zblizad sig w dzien, uprzedziwszy przed tym z odpowiedniej odlegtosei Admi-
ralicje Angielska, lub dowddee na jblizszej bazy morskiej.

Dowddea Floty
(-) JUNRUG kontr-admiral

produkowaé duzg liczbe kutréw torpe-
dowych, jak tez mniejszych okretéw pod-
wodnych. Jednak przebieg wojny w petni
potwierdzit prawidlowos¢ decyzji pod-
jetych przez kierownictwo marynarki.
Gdyby we wrzesniu 1939 roku nasza ma-
rynarka sktadata sie z jednostek przezna-
czonych do wojny z Niemcami, udziat
PMW w drugiej wojnie $wiatowej zakon-
czylby sie prawdopodobnie wraz z kapi-
tulacja Helu i Gdyni, gdyz ze wzgledu na
niewielkie rozmiary posiadanych jedno-
stek, zadna z nich nie zdolatby przejs¢ do
Wielkiej Brytanii. Dzigki przeprowadze-
niu operacji ,Peking” i uratowaniu trzech
kontrtorpedowcéw oraz przeszto 550 ofi-

cer6éw i marynarzy, polska flota mogta si¢
odrodzi¢ na obczyznie i przez nastepnych
6 dtugich lat, nieustannie prowadzi¢ wal-
ke u boku Royal Navy. Dzieki przemy-
$lanej decyzji Szefa Kier.Mar.Woj., dzi$
mamy okazje bada¢ i fascynowac sie hi-
storig dziatan polskich jednostek walczg-
cych u boku Aliantéw. Gdyby nie opera-
cja ,Peking”, pozostaloby nam jedynie
poznawanie i odkrywanie udziatu i suk-
ceséw bylych okretéw PMW pod bande-
ra Kriegsmarine. ®
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Okrety liniowe typ

Przebieg stuzhy

Na wstepie drobna uwaga, ze wzgledu
na fakt i z ,blizniaki” Dunkerque i Stras-
bourg z reguly operowaly razem, zosta-
ng potraktowane wspdlnie, tak by nie-
potrzebnie nie powtarzaé tyczacych ich
informacji.

W dniu 2 pazdziernika 1935 roku
Dunkerque zostal wprowadzony do su-
chego doku ,Laninon” Arsenatu Brest,
gdzie nastgpilo potaczenie w calosé bu-
dowanego w suchym doku ,Salou” kad-
tuba jednostki z jej czeScig dziobowa.
1 lutego 1936 okret byt gotéw do rozpo-
czecia niezbednych préb morskich, ktére
zakonczono po ponad roku, oficjalnym
wlaczeniem jednostki w sktad Marine
Nationale, w dniu 1 maja 1937%8. Wow-
czas na pokladzie podnidst swoja flage
wiceadm. Leon Henri Devin.

Na miedzynarodowy debiut Dunker-
quie nie trzeba bylo dtugo czekaé¢, bowiem
juz 17 maja nowy okret liniowy opus-
cil Brest i udat sie na rede nieodleglego
Spithead, gdzie wzial udzial w uroczy-
stej paradzie morskiej zorganizowanej
z okazji koronacji monarchy Zjednoczo-
nego Kroélestwa Jerzego VI.

W roku 1938 jednostka odbyla rejs do
Indii Zachodnich oraz Dakaru, a nastep-
nie weszla w sklad francuskiej Floty At-

lantyckiej, zostajac z dniem 1 wrze$nia
okretem flagowym jej dowddcy wice-
adm. Marcel Bruno Gensoul, ktérego
nazwisko na trwale zwigzac si¢ miato
z Dunkerque.

Niespodziewany gwattowny wzrost
napiecia na arenie miedzynarodowej
zwigzany z nowymi roszczeniami Nie-
miec i to mimo wcze$niejszego roz-
wigzania na ich korzys$¢ tzw. kwestii
Czechostowacji, a takze obecno$¢ nie-
mieckich pancernikéw ,kieszonko-
wych” na Atlantyku u wybrzezy Hiszpa-
nii, spowodowaly, ze 14 kwietnia 1939
Dunkerque opuscil Brest wraz z dywi-
zjonem krazownikow i niszczycieli aby
zabezpieczy¢ powr6t do Francji z Indii
Zachodnich krgzownika szkolnego Je-
anne d’Arc.

W maju 1939 jednostka przyjmowa-
ta w Brescie zesp6t okretéw Home Fleet
Royal Navy, z ktérymi nastepnie uczest-
niczyla we wspélnych manewrach na
wodach Atlantyku, zakonczonych po-
wrotem do bazy w czerwcu tego roku.

W miedzyczasie, oficjalnie w dniu 24
kwietnia 1939, wszedt do stuzby w Mari-
ne Nationale blizniaczy Strasbourg, kt6-
ry cho¢ budowany i wodowany w stocz-
niach w St. Nazaire jeszcze w grudniu
1936, zostal ostatecznie przeholowany
do Brestu celem wykonania prac wy-

u ,,Dlinkerque"

konczeniowych i przeprowadzenia préb
morskich. W lipcu 1939 na poklad Stras-
bourg przenidst swoja flage wiceadm.
Gensoul.

Latem 1939 sytuacja polityczna w Eu-
ropie zaognila sie na tyle, ze wybuch
ewentualnego konfliktu zbrojnego stat
sie juz tylko kwestig czasu, co spowodo-
walo, ze w sierpniu Francuzi postawili
oba swe nowe okrety liniowe w stan pet-
nej gotowosci bojowe;.

W dniu 2 wrze$nia, a wiec juz po ata-
ku Hitlera na Polske, ale jeszcze przed
wypowiedzeniem wojny przez Francje,
co nastgpilo 3 wrzesnia, Dunkerque wy-
szedt z Brestu by zabezpieczy¢ przejscie
do marokanskiej Casablanki krgzownika
minowego Pluton oraz wyjscie krazowni-
ka szkolnego Jeanne d’Arc na Martynike.
Do Brestu jednostka powrdcita 6 wrzes-
nia by nastepnie wzigé¢ udzial w ope-
racji poszukiwania liniowca pasazer-
skiego France. W toku tej operacji okret
poniést pierwsze straty, zniszczeniu ulegl
jeden z jego wodnosamolotéw poklado-
wych Loire-Nieuport 130, a drugi zostat
uszkodzony?®.

28. wg niektorych zrédel jednostka weszla for-
malnie w sktad Marine Nationale dopiero z dniem
1 wrzesnia 1938 .

29. wg Garzke WH., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied...
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W poczatkach wrzesnia 1939 zosta-
fa przeprowadzona reorganizacja fran-
cuskiej Floty Atlantyckiej, z ktérej naj-
nowoczes$niejszych jednostek utworzono
1-ere Escadre de Ligne (pol. 1 Eskadra
Liniowa). W jej sktad oprécz nowych
okretéw liniowych weszly 3 krazowniki
oraz 8 niszczycieli®?, zas dowédztwo ob-
jal wspomniany juz wczes$niej wiceadm.
Gensoul. Zadaniem Eskadry bylo prze-
chwytywanie niemieckich pancernikéw
Jkieszonkowych”, z ktérych wedlug da-
nych wywiadu, dwa operowaty na Atlan-
tyku. Kolejnym zadaniem zespotu bylo
zapewnienie eskorty waznym konwojom
na trasach mig¢dzy przyladkiem Ushant
a Azorami oraz mi¢dzy Wyspami Zielo-
nego Przyladka a przyladkiem Cap de
Palmes w Zatoce Gwinejskiej.

Ofensywne dziatania najaktywniej-
szego z niemieckich pancernikow ,kie-
szonkowych” — Admiral Graf Spee, ope-
rujgcego na potudniowym Atlantyku,
spowodowaly utworzenie wspo6lnych
angielsko-francuskich zespoléw poszu-
kiwawczych. W sktad jednego z nich,
okreslanego jako Force ,X”, bazujacego
w Dakarze, a dowodzonego przez fran-
cuskiego wiceadm. Emile A.H. Duplat,
wszedt Strasbourg, ktéry wraz z 2 dy-
wizjonami niszczycieli wyszedt 7 paz-
dziernika 1939 z Brestu do Dakaru?!. 16
pazdziernika Force ,X” zatopil niemie-
cki statek Halle, a 25-go tego miesigca
przechwycit kolejny — Santa Fe. Prowa-
dzone w pazdzierniku i listopadzie po-
szukiwania niemieckiego pancernego
rajdera nie przyniosty zadnych rezulta-
téw i Strasbourg powr6cit do macierzy-
stej bazy w Brescie, gdzie w grudniu zo-
stal poddany remontowi biezacemu.

Tymczasem drugi z blizniakéw — Dun-
kerque nadal pozostawal w skladzie
Escadre de Ligne, dzialajac w ramach
Force ,I”, ktérych celem byto poszuki-
wanie i zwalczanie niemieckich statkéw
handlowych. W dniach 22-24 pazdzier-
nika okret zabezpieczal przejscie kon-
woju KJ 3, zmierzajacego z Kingston na
Jamajce do portéw europejskich, przed
mozliwym atakiem ze strony pancernika
Jkieszonkowego” Deutschland, ktérego
obecno$¢ odnotowano na Atlantyku.

W dniu 25 listopada Dunkerque wraz.
z 2 lekkimi krazownikami3? oraz 8 nisz-
czycielami opuscil Brest by spotkaé sie
z brytyjskim krazownikiem liniowym
Hood wraz z towarzyszacymi mu 3 nisz-
czycielami. Oficjalnym celem dziatan
wspdlnej grupy byly poszukiwania Deu-
tschland na Morzu Pétnocnym. Do spot-
kania sojuszniczych sit doszto 25 listo-
pada 1939 okoto godz. 16:00 w rejonie

przyladka Land’s End, wéwczas jednak
okazalo sie, ze faktycznym celem pola-
czonych alianckich zespotéw byly prébu-
jace przebic sie na otwarty Atlantyk nie-
mieckie krazowniki liniowe Scharnhorst
i Gneisenau. Poszukiwania nieprzyjacie-
la przebiegaly w trudnej, sztormowej po-
godzie. Z uwagi na zle warunki meteoro-
logiczne doszto do uszkodzenia poszycia
i zalania dziobowych przedzialéw fran-
cuskiej jednostki, co spowodowato ko-
nieczno$¢ przejsciowego zredukowania
predkosci do zaledwie 10 weziow.

Po 4 dobach bezowocnych poszuki-
wan zesp6t wszedt do Belfastu w celu
uzupelnienia zapaséw paliwa. Ponownie
wyszedt w morze 30 listopada, gdy poja-
wily sie informacje o rzekomej obecno-
$ci Niemcow. I tym razem nie napotkano
nieprzyjaciela, czemu trudno si¢ dziwié,
skoro Niemcy juz 27-go listopada zdotali
bezpiecznie, cho¢ nie bez pewnych trud-
noéci, osiggna¢ Wilhelmshaven33. Dal-
sze alianckie poszukiwania odwotano i 2
grudnia Dunkerque powrdcit do Brestu.

W grudniu 1939 jednostka wykona-
fa dos¢ nietypowe zadanie, a mianowi-
cie przetransportowala do kanadyjskie-
go portu Halifax tadunek 100 t zapas6w
francuskiego zlota, stanowiacego zapta-
te za zakupiony w Stanach Zjednoczo-
nych sprzet wojskowy. Wg innych zrédet
byla to czes$¢ operacji ewakuacji w bez-
pieczne miejsce zapaséw zlota Francji34.
W droge powrotng z Halifax Dunkerque
wyruszyl 22 grudnia, stanowigc wraz
z lekkim krazownikiem Gloire oraz bry-
tyjskim okretem liniowym Nelson, eskor-
te konwoju skladajacego sie z 7 pasazer-
skich liniowcow, transportujacego do
Wielkiej Brytanii kanadyjski kontyngent
wojskowy majacy wejs¢ w sktad Expe-
dition Forces. Po wykonaniu tego zada-
nia francuska jednostka powrécita do
Brestu.

W poczatkach roku 1940 oba francu-
skie okrety liniowe bazowaly w Brescie,
jednak nastepnie w zwigzku z oczekiwa-
nymi ruchami strony wloskiej, przeszty
do $rédziemnomorskiej bazy Mers el-
Kébir w poblizu Oranu w Algierii. Gdy
okazalo sie, ze wloska Supermarina nie
przejawiala zwigkszonej aktywnosci,
jednostki powrdcity do Brestu.

Wiosng 1940 sity angielsko-francuskie
planowaly przeprowadzenie operacji
uprzedzajacej pod kryptonimem ,R-4”
w Norwegii, jednak gdy kraj ten zostat
9 kwietnia zaatakowany bez wypowie-
dzenia wojny przez Niemcy, wszyst-
kie dziatlania odwotano, a okrety linio-
we przerzucono na Morze Srédziemne.
Baze w Mers el-Kébir jednostki wraz

z towarzyszacymi im sitami lekkimi
osiaggnely we dniu 27 kwietnia 1940.

Pojawienie si¢ sit 1 Escadre de Lig-
ne w afrykanskiej bazie pozwolito na
przerzucenie do egipskiej Aleksandrii
3 starych pancernikéw3?, tworzacych
2 Escadre de Ligne wiceadm. Rene God-
froy. Zreszta ciagle ruchy francuskich
okretéw miedzy bazami w basenie Mo-
rza Srédziemnego trwaly nieprzerwa-
nie niemal do chwili wypowiedzenia
przez Wlochy wojny Francji, co nasta-
pito w dniu 10 czerwca 1940. Wowczas
jednak losy Francji byly juz w zasadzie
przesadzone szybkimi uderzeniami ko-
lumn pancernych Wehrmachtu, ktére
zdotaly skutecznie ztamaé rdzen alian-
ckiej obrony lagdowe;.

Po wypowiedzeniu wojny przez Wto-
chy generalnie nie odnotowano dziatan
duzych okretéw nawodnych w basenie
Morza Srédziemnego, choé¢ Alianci bar-
dzo obawiali si¢ ewentualnego rajdu sit
niemieckich, na wzor tego, jaki w sierp-
niu 1914 przeprowadzit Die Mittelme-
er-Division kontradm. W. Souchon3.
W obawie przed proba przerwania sie
Niemcéw przez Cie$nine Gibraltarska,
Dunkerque i Strasbourg wyszly w morze
15 czerwca 1940 na poszukiwanie rze-
komego nieprzyjaciela, jednak powréci-
ty do bazy z niczym.

W dniu 23 czerwca sily wloskie adm.
Sansonetti, sktadajace si¢ z dywizjonéw
krazownikéw, podjely probe zakltoce-
nia ruchu francuskich konwojéw na tra-
sie miedzy Marsylig a Oranem. Z bazy
w Mers el-Kébir w rejon Minorki na po-
moc konwojom pospieszylty Dunkerque
i Strasbourg, a z Algieru dywizjon kra-
zownikow. Widzac koncentracje Francu-
76w, ktorzy dodatkowo jeszcze posiadali
przewagg jakosSciowa, Wlosi wycofali sie
do swych baz, za$ okrety Marine Natio-
nale z uwagi na niemozno$¢ dopadnie-
cia przeciwnika, przerwaly poscig, po
czym powrdcity do Mers el-Kébir.

Tymczasem w kontynentalnej Francji
wobec catkowitego zalamania sie fron-
tu ladowego i upadku gabinetu premie-
ra Reynauda, bohater I wojny $wiato-

30. wg Suliga S., Djunkerk... w sktad Eskadry
wchodzit jeszcze lotniskowiec Béarn.

31. w sktad Force ,X” wchodzit jeszcze lotnisko-
wiec Hermes oraz 3 francuskie niszczyciele, a od
10 pazdziernika jeszcze krazowniki cigzkie Algérie
i Dupleix wraz z 2 kolejnymi niszczycielami.

32. byly to George Leygues i Montcalm.

33. wg Suliga S., Djunkerk...

34, dalsze 250 t ztota dostarczyt do Kanady lotni-
skowiec Béarn, a kolejne 400 t pasazerski liniowiec
Pasteur.

35. byly to: Bretagne, Lorraine i Provence.

36. szerzej na temat tej operacji patrz Gozdawa-
Golebiowski J., Wywerka Prekurat T, Pierwsza woj-
na swiatowa na morzu, Gdansk 1973.
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Dunkerque na jednej przedwojennych parad.

wej, sedziwy marszatek Pétain siegnat
po wladze i wszczat negocjacje z Niem-
cami, ktére doprowadzily do podpisa-
nia w dniu 22 czerwca 1940, nomen
omen w stynnym lesie pod Compiégne,
zawieszenia broni. Podobnie brzmiacy
dokument dotyczacy zawieszenia broni
z Wlochami zostal podpisany w Rzymie
w dniu 24 czerwca 1940. Postanowienia
obu dokumentéw weszly w zycie o godz.
03:00 w nocy 25 czerwca 1940. Wow-
czas francuskie pancerne blizniaki pozo-
stawaly w bazie Mers el-Kébir. W dzie-
jach okretéw otworzyl sie nowy, jakze
tragiczny okres.

Francusko-niemieckie porozumienie
0 zawieszeniu broni regulowaly miedzy
innymi szczegélowo kwestie przyszle-
go statusu sit zbrojnych pokonanej Fran-
¢ji, tym takze marynarki wojennej, ktorej
dotyczyt 9 artykut wspomnianego doku-
mentu, brzmiacy:

.., Francuska flota wojenna — z wyjqt-
kiem czesci zwolnionej do dyspozycji rzg-
du francuskiego dla ochrony francuskich
intereséw w jego Imperium Kolonialnym
— bedzie zgromadzona w portach, ktére zo-
stang wyznaczone i zostanie zdemobili-
zowana i rozbrojona pod niemieckq lub
wloskq kontrolq. Miarodajne dla wyzna-
czania portéw bedzie miejsce postoju okre-
tow w okresie pokojowym. ... Z wyjqtkiem
wyznaczonej czgsci francuskiej floty, kto-
ra ma by¢ uzyta do ochrony francuskich

interesow w Imperium Kolonialnym,
wszystkie okrety wojenne znajdujgce sig
poza francuskimi wodami terytorialny-
mi zostang wezwane na powrét do Fran-
ci”.37.

Celowo w tresci cytowanego doku-
mentu pominieto ,uroczyste oswiadcze-
nia rzqdu niemieckiego” dotyczace przy-
sztych loséw francuskich okretéw, ktére
jak nalezy mniemaé réwniez na wspoét-
czesnych nie robily zadnego, a zwlasz-
cza dobrego, wrazenia, zwlaszcza, gdy
poréwna sie je z licznymi wcze$niejszy-
mi wiarolomstwami hitlerowskich Nie-
miec.

Trudno si¢ zatem dziwié, ze dalszy los
francuskich okretéw stanowil przedmiot
szczegllnego zainteresowania wiladz
Wielkiej Brytanii, jedynego wowczas re-
alnego przeciwnika panstw ,0si”. Groz-
ba nieuchronnego, predzej czy péznie;j,
przejecia przez Niemcy badz Wtochy,
sporego w sumie potencjatu bojowego
Marine Nationale, oznaczata bowiem
drastyczng zmiane dotychczasowych
relacji na niekorzy$¢ Royal Navy. Przy
czym solenne zapewnienia kierujace-
go francuska marynarka wojenng adm.
Jean Francois Darlana o tym, ze jej jed-
nostki predzej ulegng samozatopie-
niu nim wpadng w rece nieprzyjaciela,
dziwnie nie trafialy do przekonania Bry-
tyjczykéw. Ci ostatni postanowili przejaé
sprawy we wlasne rece i juz 23 czerw-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

ca 1940, nazajutrz po podpisaniu fran-
cusko-niemieckiego zawieszenia broni,
zadeklarowali swe poparcie dla projektu
utworzenia przez gen. Charlesa de Gaul-
le Francuskiego Komitetu Narodowego,
ktory zamierzal nadal kontynuowac woj-
ne przeciwko Niemcom wbrew deklara-
cjom ekipy marsz. Pétaina.

Nie ograniczano sie jedynie do dziatan
deklaratywnych, bowiem juz wczesniej,
bo 17 czerwca 1940 stacjonujace w Gi-
braltarze Force ,H”, dowodzone przez
wiceadm. Jamesa Somerville, otrzymaly
rozkaz podjecia bacznej obserwacji ru-
chéw jednostek francuskiej floty w p6t-
nocnoafrykanskich bazach.

Trwajace od wrze$nia 1939 dziala-
nia wojenne rozrzucily francuskie okre-
ty po réznych zakatkach niemal calego
ogarnietego konfliktem zbrojnym $wia-
ta. Najliczniejsza ich grupa znajdowatla
si¢ oczywiscie na obszarze kolonii, a po-
za nimi na nieodlegltym w koncu teryto-
rium Wielkiej Brytanii oraz w egipskiej
Aleksandrii. Wezesniej z baz brytyjskich
jednostki Marine Nationale operowa-
ty wspélnie z Royal Navy, a dodatko-
wo jeszcze spora ich liczba trafita tam
w trakcie ewakuacji portéow w Norman-
dii i Bretanii. Poczatkowo Brytyjczycy
przyjeli postawe wyczekujaca, obser-

37. wg Pertek J., Od Dunkierki do Dakaru, Po-
znan 1978.
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wujgc reakcje francuskich zat6g w no-
wej sytuacji, gdy jednak okazalo sie,
ze proby tworzenia przez dzialajace-
go w imieniu gen. de Gaulle wiceadm.
Emile Muselier, sit morskich gotowych
kontynuowaé¢ walke z Niemcami, nie
przyniosly w zasadzie zadnych wymier-
nych rezultatow, sami przeszli do zde-
cydowanych dziatan.

Wezesnym rankiem 3 lipca 1940 od-
dzialy Royal Navy i Royal Marines opa-
nowaly wszystkie znajdujace sie w bry-
tyjskich portach francuskie okrety. Nie
obylo sie niestety przy tym bez strat w lu-
dziach po obu stronach. Bez strat zdota-
no ,spacyfikowac¢” zespot sit , X"38 stacjo-
nujacy w Aleksandrii, ktérym dowodzit
wiceadm. Godfroy.

Jego jednostki zostaly internowane na
warunkach honorowego ,gentlemen’s
agrement”, zawartego miedzy admirata-
mi Cunningham i Godfroy.

Najwiekszy problem stanowil jednak
zespot w bazie Mers el-Kébir, tym bar-
dziej, ze do Dunkerque i Strasbourg oraz
6 duzych niszczycieli, w koncu czerwca
dotaczyly 2 stare pancerniki — Bretagne
i Provence, transportowiec wodnosamo-
lotéw Comumandant Teste wraz z kolej-
nymi 4 niszczycielami. Skoncentrowane
w bazie okrety rozpoczely, zgodnie z wa-
runkami zawieszenia broni, czeSciowa
demobilizacje zal6g oraz przygotowania
do rozbrojenia.

Widzac, ze francuskie okrety w por-
tach Afryki Pélnocnej pozostang naj-
prawdopodobniej wierne dyrektywom
adm. Darlana, Brytyjczycy przygoto-
wali po$piesznie operacje pod krypto-
nimem ,Catapult”, ktorej celem byto
Jprzekonanie”, czytaj raczej zastrasze-
nie Francuzéw, i naklonienie ich do pod-
porzadkowaniu sie decyzjom brytyjskiej
Admiralicji, za$§ w razie odmowy nawet
zniszczenie jednostek Marine Nationale,
tak by nie mogty dosta¢ sie w rece Niem-
cow czy Wlochéw. Realizacje Zadania
powierzono Force ,H” z Gibraltaru, do-
wodzonym przez wiceadm. Somervil-
le, dodatkowo wzmocnionym krazowni-
kiem liniowym Hood i lotniskowcem Ark
Royal, a jej termin wyznaczono na 3 lip-
ca 1940.

Zesp6t brytyjski3® opuscit wieczorem
2 lipca Gibraltar by rankiem nastepne-
go dnia osiggna¢ rejon Oranu. Wezesniej
od zespolu odtaczyl sie niszczyciel Fo-
xhound, na ktérego pokladzie udat sie do
Mers el-Kébir kmdr Cedric S. Holland,
wczesniej w latach 1938-1940 attaché
morski Paryzu, z notg brytyjskiej Admira-
licji do wiceadm. Gensoul. O godz. 07:54
kmdr Holland skierowat sie z notg na po-

ktad Dunkerque na ktérym urzedowat wi-
ceadm. Gensoul. Nota w najwiekszym
skrécie sprowadzala sie w zasadzie do za-
dania bezwarunkowego spetnienia jednej
z przytoczonych nizej ,propozycji”:

* opuszczenia bazy celem kontynuo-
wania wspélnej z Brytyjczykami walki
z Niemcami i Wlochami az do zwycie-
skiego konca,

* opuszczenia bazy i udania si¢ ze zre-
dukowanymi zalogami do portéw bry-
tyjskich, po czym zatogi mogly by zostaé¢
repatriowane do Francji, a okrety inter-
nowane,

* opuszczenia bazy i udania sie ze
zredukowanymi zatogami do Indii Za-
chodnich — Martynika czy Guadelupa
wzglednie do USA, gdzie okrety zostaty
by rozbrojone, a zalogi repatriowane do
Francji,

* w razie odrzucenia wczesniejszych
propozycji, samozatopienia okretéw
w ciagu 6 godzin.

Réwnoczesnie nota konczyta sie groz-
nie brzmigcym ostrzezeniem, ze Royal
Navy uzyje wszelkiej niezbednej sily by
nie dopuscié aby okrety wpadly w nie-
mieckie badz wloskie rece®.

Francuzi nie podjeli w zasadzie mery-
torycznych rozméw nad otrzymanymi
propozycjami, pozostajac przy wczes-
niejszych stwierdzeniach, ze ich flota
w zadnym przypadku nie dostanie si¢

38. byly to: pancernik Lorraine, krazowniki Du-
quesne, Tourville, Suffren i Duguay-Trouin, 3 niszczy-
ciele i 1 okrgt podwodny wg Lipinski L., Druga woj-
na swiatowa na morzu, Gdansk 1976.

39. byly to: krazownik liniowy Hood, okrety linio-
we Valiant i Resolution, lotniskowiec Ark Royal, kra-
zowniki Arethusa i Enterprise oraz 11 niszczycieli.

40. wg Pertek J., Od Dunkierki. ..

Efektowne ujecie wiez artylerii gléwnej Strasbourg. Widoczne szkolne dziato plot. kal. 90 mm na

bocznej platformie wiezy.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Bardzo ciekawe ujecie na dziéb Dunkerque Z pomostu obserwacy nego lewej burty.

W rece nieprzyjaciela. Poza tym $wiado-
mie grali na zwloke by zyska¢ na cza-
sie niezbednym do przygotowania sie
do walki, utrzymujac, Ze nie moga skon-
taktowac sie ze znajdujacym sie jakoby
w podrézy adm. Darlan.

Do otwartych dziatan zbrojnych przy-
gotowywaly sie zresztg obie strony, do$¢é
powiedzieé, ze o godz. 13:30 Brytyjczycy
postawili z samolotéw 5 miny magnetycz-
nych na gléwnym torze wodnym prowa-
dzacym z Mers el-Kébir na otwarte mo-
rze by utrudnié¢ francuskim jednostkom
probe ewentualnego wyrwania sie z mat-
ni. W oczywisty sposéb incydent ten nie
poprawil atmosfery trudnych rozméw.

Z uwagi na fakt, ze dalsze przecigga-
nie rozméw moglo poprawi¢ jedynie po-
lozenie Francuzéw, wiceadm. Somer-
ville zakomunikowal, Ze nie przyjecie
zadnej z brytyjskich propozycji w nie-
przekraczalnym terminie do godz. 17:30
oznaczaé bedzie automatyczne otwar-
cie ognia do okretéw Marine Nationa-
le. Réwnoczes$nie kmdr Holland o godz.
17:15 podjat ostatnig prébe przekona-
nia wiceadm. Gensoul w bezposredniej
rozmowie, jednak i ta zakonczyta sie fia-
skiem, wobec czego o godz.17:25 osta-
tecznie przerwano rozmowy. Brytyjski
negocjator opuscil poktad Dunkergue by
powrdcié¢ do Force ,H”, co oznaczalo,

Zze starcie zbrojne moglo rozpoczaé sie
praktycznie w kazdej chwili.

Nalezy zaznaczy¢, ze mimo usilnych
staran Francuzi nie zdotali doprowa-
dzi¢ swych okretéw do stanu gotowosci
bojowej. Data o sobie znaé rozpoczeta
juz czeSciowa demobilizacja. Wszystkie
duze jednostki#! staly przycumowane
rufg do betonowego mola, co utrudnialo
uzycie calej artylerii przeciw atakujacym
od strony otwartego morza, natomiast
po drugiej stronie zatoki kotwiczylo
6 niszczycieli*2. Ewentualnego wspar-
cia ogniowego okretom w klasycznym
starciu artyleryjskim mogly udzieli¢ po-
bliskie baterie nadbrzezne, ktére zaczeto
aktywowaé w trybie alarmowym — Fort
Santon z 3 dziatami kal. 194 mm, Cape
Canastel z 3 dziatami kal. 240 mm oraz
Gambetta z 4 dziatami kal. 120 mm. Do-
datkowo jeszcze pole ostrzalu cumuja-
cych jednostek mocno ograniczala nie-
korzystna konfiguracja terenu.

Zespo6t wiceadm. Somerville pod-
szedt do Mers el-Kébir w szyku torowym
z kierunku NEN kursem 70 z predkos-
cig 20 weztéw i o godz. 17:54 rozpoczat
ostrzal z dystansu 14 000 m. pierwsza
salwa z Resolution byta za krétka trafia-
jac w molo i zasypujac cumujgce okrety
kamieniami, betonem i odtamkami. Od-
famki pocisku kal. 381 mm zabily 5 ma-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

rynarzy na rufie Strasbourg, zniszczylty
flagsztok oraz przebily komin.

Dowodzony przez kmdr Louis Colli-
net okret zdotat jednak odej$¢ od mola
i po wykonaniu szeregu ztozonych ma-
newréw, o godz. 18:10 znalazt si¢ na
gléwnym torze wodnym, opuszczajac
z predkoscig 15 wezléw Mers el-Kébir
w kierunku wschodnim. Za jednostka
pancerng podazylo 6 niszczycieli kotwi-
czacych po przeciwnej stronie zatoki,
jednak jeden z nich — Mogador zostat tra-
fiony pociskiem kal. 381 mm w rufe, co
spowodowalo eksplozje 16 znajdujacych
sie tam bomb glebinowych i w rezultacie
ciezkie uszkodzenie okretu. Praktycznie
pozbawiony rufy Mogador, ktérego zanu-
rzenie siegalo 6,5 m, zostal osadzony na
przybrzeznej mieliznie.

Dowodzacy Strasbourg kmdr Hen-
ri JJM. A. Seguin, mial zdecydowanie
mniej wojennego szczescia od swego ko-
legi. Jego okret otrzymat w sumie 4 tra-
fienia pociskami kal. 381 mm, ktére spo-
wodowaly powazne uszkodzenia i straty
wsréd zalogi. Pierwszy z pociskow, wy-
strzelony z poktadu Hood, trafit jednost-

41. byly to okrgty liniowe Dunkerque i Strasbo-
urg, pancerniki Bretagne i Provence oraz transporto-
wiec wodnosamolotéw Commandant Teste.

42. byly to przewodniki flotylli Volta i Mogador
oraz duze niszczyciele Tigre, Lynx, Terrible i Kersaint.
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ke w chwili wykonywania zwrotu. Prze-
szedl przez hangar wodnosamolotu na
rufie, pomieszczenia podoficeréw i wy-
szedl za burte 2,5 m ponizej linii wodnej
okretu. Cho¢ sam pocisk nie eksplodo-
wal (jego zapalnik nie zadziatat z powo-
du braku odpowiednio twardej przeszko-
dy), to jednak spowodowat spore szkody
w instalacji elektrycznej lewej burty.

O godz. 18:02 wychodzaca juz z pred-
koscig 12 wezléw na tor wodny jed-
nostke dosiegta salwa 3 pociskéw kal.
381 mm. Jeden z nich przebil pancer-
ny dach ,II” wiezy artyleryjskiej gtow-
nego kalibru, powodujac unieruchomie-
nie prawej pary dziat kal. 330 mm. Cho¢
wieksza cze$¢ samego pocisku zrykosze-
towala i upadia w odleglosci okoto 2000
m od okretu, to jednak odtamki wywo-
faly zapton przygotowanych we wiezy
fadunkéw miotajacych, ktérych pozar
spowodowal $mier¢ calej obslugi. Przy
okazji doskonale zdata swoj trudny eg-
zamin praktyczny wzdluzna grodz pan-
cerna, dzielagca wieze na dwie czesci.
Lewa para dzial kal. 330 mm nie odnio-
sta zadnych uszkodzen i nadal prowa-
dzila ogien.

Kolejny z cigzkich pociskéw uderzyt
w prawa burte w centralnej czesci kad-

tuba w rejonie dwudzialowej wiezy arty-
leryjskiej kal. 130 mm. Pocisk powaznie
uszkodzit pomieszczenie podbasztowe
7z systemem podawania amunicji, wywo-
tujac pozar przygotowanych tadunkéw
miotajacych kal. 130 mm, a nastepnie
eksplodowat w pomieszczeniu skrapla-
czy pary i wentylatoréw. Powstale przy
wybuchu gazy i ptomienie przedosta-
ly si¢ niestety kanatami wentylacyjnymi
do pomieszczen dziobowej maszynowni,
powodujg powazne straty wsréd jej ob-
sady (zginelo 20 ludzi, a ocalato 10), ale
co gorsza unieruchamiajac wiekszosé
urzadzen, czego rezultatem byt réwniez
dotkliwy spadek ilosci dostarczanej ener-
gii elektrycznej.

Wreszcie ostatni z pociskow salwy tra-
fit okret w poblizu miejsca upadku po-
przedniego, przy czym eksplodowat
w kontakcie z pancerng grodzig prze-
ciwtorpedowa. Eksplozja uszkodzita dol-
ny poktad pancerny, za$ odtamki wywo-
taly pozar w prawym kotle kotlowni Nr
2, ktéry spowodowat niestety réwniez
straty wsrod jej obstugi®?.

Powstate na skutek otrzymanych tra-
fien uszkodzenia spowodowal, ze Stras-
bourg mégt korzystac jedynie z kotlowni
Nr 3 i rufowej maszynowni, poruszaja-

Fotografia burtowa Strasbourg, prawdopodobnie z 1940 roku.

cej wewnetrzne waly napedowe, w re-
zultacie czego predkosé spadta do mak-
symalnie 20 wezléw. Uszkodzenie przez
pociski prawej burty wywotato trudnosci
w dostarczaniu energii elektrycznej na
rufe oraz konieczno$¢ przejécia na stero-
wanie reczne.

Stan techniczny Dunkerque uniemoz-
liwial bezpieczne kontynuowanie rejsu,
wobec czego wiceadm. Gensoul zdecy-
dowat si¢ zawrécié jednostke i skiero-
wac ja na czeSciowo ostoniete kotwico-
wisko St. Andre, gdzie okret stanal na
kotwicy o godz. 18:13.

W czasie starcia z Brytyjczykami, trwa-
jacego do godz. 18:10, o ktérej Francuzi
poprosili o przerwanie ognia, jednostka
wystrzelita 32 lub jak chea tego inne zréd-
ta, nawet 40 pociskéw kal. 330 mm, nie
uzyskujac jednak zadnych trafien.

Okrety Royal Navy odpowiadajac na
francuska prosbe przerwaly ostatecz-
nie ostrzal o godz. 18:10, wczesniej jed-
nak uzyskujac jeszcze okoto godz. 18:00
trafienie Bretagne, a o 18:03 Provence.
Pierwszy z ugodzonych okretéw o 18:07
stanal w pfomieniach od dziobu po rufe,

43. wg Garzke WH., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied...

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Strasbourg w bardzo efektownym ujeciu z 1941 roku. Widoczny w gornej czesci kadtuba pas demagnetyzacyjny, a na dziobie oprzyrzadowanie

parawanu przeciwminowego.

a o 18:09 przewrdcil sie na burte i nie-
spodziewanie eksplodowal, powodujac
$mieré 977 cztonkéw swej zatogi*.

Z pulapki ostrzeliwanej bazy zdotat
wydostaé si¢ jedynie Strasbourg z piat-
ka niszczycieli. Dwa z nich — Tigre i Lynx
zaatakowaly bombami glebinowymi
brytyjski okret podwodny Proteuts, przy-
gotowujacy sie na podejSciach do Mers
el-Kébir do ataku na francuski liniowiec.
Ten z kolei ostrzelal dozorujacy wyjscie
z zatoki niszczyciel Wrestler. Dzieki umie-
jetnemu manewrowaniu i postawie-
niu zastony dymnej Brytyjczycy zdotali
szczesliwie uniknaé trafienia. Na p6inoc-
ny zach6d od miejsca starcia, ale jeszcze
w zasiegu ognia artyleryjskiego, znalazt
sie lotniskowiec Ark Royal, praktycznie
bezbronny w przypadku ewentualne-
go uzycia dziat kal. 330 mm i 130 mm.
Uchodzacy z Mers el-Kébir Francuzi nie
prébowali nawet, zapewne na szczes-
cie dla Brytyjczykéw, nawigza¢ kontak-
tu bojowego.

Na wysokosci przyladka Cape Cana-
stel do zespolu dotaczylo 6 niszczycieli,
ktére wyszly z Oranu.

Royal Navy postanowilo jednak wyko-
rzystaé okazje i o godz. 18:45% 6 samo-
lotéw typu Fairey ,Swordfish” eskorto-
wane przez 2 maszyny typu Blackburn
,Skua”, startujgcych z poktadu Ark Roy-
al zaatakowalo Strasbourg przy uzyciu

bomb o wadze 124 kg. Nie uzyskano zad-
nych trafief, a obrona plot. zespotu zdo-
fala zestrzeli¢ jedng z maszyn ,Skua”,
poza tym w drodze powrotnej utraco-
no 2 powaznie uszkodzone samoloty
»Swordfish”, ktére spadty do morza.

O godz.. 18:43 wiceadm. Somerville
postanowit skierowa¢ w poscig za ucie-
kajacymi Francuzami krazownik liniowy
Hood, jedyna ciezka jednostke ze skladu
Force ,H”, zdolng rozwijaé por6wnywal-
ng predkosé. O godz. 20:00 dystans mig-
dzy przeciwnikami wynosit 44 000 m, co
nie pozwalalo na nawigzanie skuteczne-
go kontaktu ogniowego. Préby zmniej-
szenia predkosci francuskiego zespo-
tu, polegajace na atakach uzbrojonych
w torpedy maszyn typu Fairey ,Sword-
fish” z poktadu Ark Royal nie przyniosty
oczekiwanych rezultatéw, bowiem zrzu-
cone mimo gestego ognia plot. torpedy
chybity celu.

Okolo godz. 20:20 Brytyjczycy zmu-
szeni zostali do przerwania prowadzo-
nego poscigu, na co zlozylo si¢ kilka
przyczyn. Z jednej strony przy zapada-
jacych ciemnosciach dystans miedzy ze-
spotami nie ulegl zmniejszeniu, z dru-
giej konczace sie paliwo eskortujacym
Hood niszczycielom i wreszcie infor-
macje o wyjsciu z Algieru eskadry fran-
cuskich kragzownikéw wraz z niszczy-
cielami oraz wzrastajace zagrozenie ze

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

strony okretéw podwodnych. W dniu
4 lipca 1940 Force ,H” osiagnely macie-
rzysta baze w Gibraltarze.

Strasbourg tymczasem kontynuowat
wraz z niszczycielami marsz na p6t-
noc ku Tulonowi z predkoscig 25 we-
zléw. Awaria w jednej z kottowni, ktéra
spowodowala $mieré 5 marynarzy, wy-
Taczyta z prac 3 kotly, w rezultacie cze-
go predkosé okretu spadta czasowo do
20 wezléw. Po okoto 45 minutach zdo-
fano usungé awarie i przywrécié jed-
nostce dotychczasowg predkosé. Z oba-
wy przed mozliwa kontrakcja ze strony
Force ,H” Francuzi obeszli Sardynie od
potudnia i w dniu 4 lipca 1940 o godz.
20:10 Strasbourg eskortowany przez
niszczyciele Volta, Tigre i Terrible (jedy-
nymi, ktére zdotaly wytrzymacé 25 we-
zlowe tempo marszu przez niemal dobe)
wszedt do Tulonu. Port ten w nieodlegtej
juz przyszlosci miat sie sta¢ miejsce tra-
gicznego korica jego losow*®.

Tymczasem ogledziny przeprowa-
dzone na pozostajagcym w Mers el-Ké-

44. wg Suliga S., Djunkerk..., natomiast Antier
J.J., Drama v Mers-el-Kebiru, Plzerr 1996 podaje licz-
be 1012 ludzi.

45. wg Garzke WH., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied... Akcja zostala przeprowadzona o godz.
19:45, wszystkie inne zrédia okreslajg czas jej prze-
prowadzenia na 18:45.

46. wg Suliga S., Djunkerk...

46

Nr 91 (5/2008) « OKRETY WOJENNE



Okrety liniowe typu ,, Dunkerque”

bir Dunkerque wykazaly, ze faktyczny
stan uszkodzen okretu jest duzo wiek-
szy niz to poczatkowo sagdzono. Do zna-
nych juz wczesniej uszkodzen wiez ar-
tyleryjskich kal. 130 mm (Nr 3 i Nr 4)
oraz czeSci ,II” wiezy gtownego kali-
bru 330 mm, dziobowej kotlowni i ma-
szynowni oraz czeSciowego braku zasi-
lania energia elektryczng, doszly jeszcze
niesprawno$¢ systemu zamykania drzwi
w grodziach pancernych oraz nieczyn-
ne z powodu braku zasilania dalmierze
dziat kal. 330 mm i kal. 130 mm. W tej
sytuacji wiceadm. Gensoul podjat decy-
zje o osadzeniu uszkodzonego Durker-
que na przybrzeznej mieliznie. Wezesniej
jednak zostaly prowizorycznie zabez-
pieczone przebicia prawej burty w rejo-
nie kottowni Nr 1 (przedzialy ,J” i ,K”).
Okoto godz. 19:00 holowniki Estérel i Co-
tentin wraz z patrolowcami Sétoise i Ter-
re Neuve podciagnely okret liniowy na
mielizne, osadzajac go centralng czes-
cig kadtuba o dtugosci okoto 30 m na
glebokosci 8 m. Nastepnie przystagpiono
do ewakuacji z poktadu rannych, zabi-
tych oraz zbednych czlonkéw zatogi, bo-
wiem ustalono, ze do prowadzenia prac
remontowo-naprawczych okretu wystar-
czy jedynie 400 marynarzy i oficeréw.

Nazajutrz w dniu 4 lipca 1940 roku
urzedujacy w Bizercie adm. Jean Pier-
re Esteva, dowodzacy francuska grupa
morska , Poludnie” w portach Afryki Pol-
nocnej, wydal, zapewne w celu popra-
wy nadszarpnietego samopoczucia spo-
feczenstwa, oficjalny komunikat, ktéry
mial przesadzi¢ o najblizszych, cho¢ za-
pewne nie tylko, losach Dunkergue. Ko-
munikat ten stwierdzal, ze uszkodze-
nia okretu liniowego powstate w wyniku
ataku na Mers el-Kébir, sg nieznaczne
i zostang szybko usuniete??.

Komunikat ten zmobilizowat do po-
nownego dzialania Royal Navy, bo
przeciez celem przeprowadzonej opera-
¢ji pod kryptonimem ,Catapult” byto de
facto ,zneutralizowanie”, badZz nawet
w skrajnym przypadku fizyczne wyeli-
minowanie okretéw Marine Nationale,
tak by nie dostaly sie w rece nieprzy-
jaciela. Tymczasem jeden z gtéwnych,
zdawa¢ by sie moglo skutecznie ,zneu-
tralizowanych” celéw — Dunkergue miat
zosta¢ jedynie nieznacznie uszkodzony.
Aby ,dokonczy¢” dzieta, wieczorem 5
lipca 1940, sily Force ,H” wyszly w mo-
rze, pozostawiajac tym razem w Gibral-
tarze powolny pancernik Resolution.
Celem akgji byl pozostajacy w Mers el
Kebir uszkodzony Dunkerque, za$ atak
przeprowadzi¢ miato lotnictwo pokla-
dowe z Ark Royal.

W dniu 6 lipca 1940 o godz. 05:20
z lotniskowca Ark Royal, znajdujacego
sie w odleglosci 80 Mm od Oranu wy-
startowalo z zadaniem ,dobicia” osa-
dzonego na mieliznie Dunkerque, 12 sa-
molotéw torpedowych ,Swordfish”
eskortowanych przez 12 mysliwcow
,Skua”. Torpedy mialy zaprogramowa-
ng predkosé 27 weztéw oraz glebokosé
4 m, tak by tatwiej dosiegna¢ celu.
Warto zaznaczy¢, ze system obrony
plot. bazy Mers el-Kébir znajdowat sie
jeszcze w powijakach, a dodatkowo jesz-
cze wérod odestanych na brzeg przez do-
wodce pancernika kmdr Seguin, niepo-
trzebnych cztonkéw zatogi znalazla sie
réwniez obstuga dziat plot. okretu.
Brytyjski atak rozpoczat si¢ o godz.
06:28 i przebiegat w trzech falach, z kt6-
rych dwie pierwsze nadlecialy z kie-
runku péinocno wschodniego atakujac
prawg burte, a ostatni z pétnocno za-
chodniego uderzajac w lewa burte*®.
Dwie torpedy z samolotéw pierwszej
fali zrzucono zbyt wcze$nie, skutkiem
czego ugodzily one w betonowe molo,
a trzecia zatoneta. O godz. 06:37 roz-
poczal sie atak drugiej fali. I tym razem
zadna z 3 zrzuconych torped nie dosie-
gla Dunkerque. Zniszczony zostat nato-
miast odchodzacy wtasnie od liniow-
ca z ewakuowanymi i ciatami zabitych
maly patrolowiec Térre Neuve, ktory po-
szedl na dno doslownie przeciety w p6t
wybuchem torpedy, obsypujac odtam-
kami poktad okretu liniowego. O godz.
06:50 ruszyta trzecia fala ataku, skla-
dajaca sie z 6 samolotéw torpedowych
»Swordfish” pod eskortag mysliwcow
»,Skua”. Ochrona byla potrzebna, bo-
wiem Francuzi zdotali juz otrzasna¢ si¢
7 pierwszego szoku i wzmocnili obrone
plot., wlaczajac do niej réwniez wlasne
mysliwce. Skutki ostatniego ataku oka-
zaé sie mialy tragiczne, cho¢ Brytyjczy-
cy nie zdotali uzyskaé¢ zadnego bezpo-
Sredniego trafienia gtéwnego celu. Jedna
ze zrzuconych torped catkowicie znisz-
czyla holownik Estérel, ktory znajdujac
sie w odleglosci 70 m od okretu liniowe-
go zdotal ostonié¢ jego burte. Druga na-
tomiast przeszia pod stepka Dunkerque
i trafiajgc na szczatki patrolowca Terre
Neuve spowodowala detonacje 42 bomb
glebinowych znajdujacych sie w czesci
rufowej wraka. Skutki wybuchu blisko
6000 funtow TNT (2718 ke)* na plyt-
kiej wodzie byly tragiczne. Prawa bur-
ta okretu liniowego zostala rozerwana
na dlugosci blisko 40 m, a sita eksplo-
zji wyrzucilta cze$é pancernych plyt na
gbrny poklad. Pancerna grédz przeciw-
torpedowa zostala zniszczona na odcin-

ku 40 m, a inne grodzie pancerne, w tym
poprzeczne, silnie zdeformowane. Jed-
nostka nabrala silnego przechylu na pra-
wa burte. Cze$¢ pomieszczen wewnatrz
kadluba zostata zatopiona woda morska
i paliwem, ktére wydostato si¢ z uszko-
dzonych zbiornikow. Okret osiadt dzio-
bem glebiej na mieliznie, tak, ze poziom
lustra wody znajdowat sie powyzej gor-
nej krawedzi pasa pancerza burtowego.

Warto tylko wspomnie¢, ze Dunkerque
i tak miat wiele szczesécia, bowiem gdy-
by do ataku doszto na otwartym morzu,
uszkodzenia doprowadzilyby niechybnie
do utraty stateczno$ci, przewrécenia sie
i ostatecznie zatoniecia jednostki.

W wyniku brytyjskich atakéw prze-
prowadzonych 3 i 6 lipca zginelo 210
czlonkéw zaltogi Dunkerque, a ogétem
w calym Mers el-Kébir 1299 marynarzy
i oficeréw, z ktérych wigkszos$¢ stanowi-
ta zaloga Bretagne. Dalszych 351 ludzi
zostato rannych?.

Po zalozeniu prowizorycznych pla-
strow udalo sie osuszy¢ jednostke i w dniu
8 sierpnia 1940 zdja¢ Dunkerque z mieli-
zny, co pozwolito na przystapienie do roz-
poczecia prac remontowych. Te przebie-
galy jednak bardzo powoli, z jednej strony
z uwagi na skromny potencjat naprawczy
bazy Mers el-Kébir; a z drugiej z uwagi na
utrudnienie dostaw niezbednych materia-
t6w z Metropolii. W listopadzie 1941 pr-
zebieg prac wizytowal gen. Charles Hun-
tziger, naczelny dowoddca tzw. francuskiej
armii rozejmowej I minister wojny w rza-
dzie marsz. Petaina.

Gdy wreszcie zdotano wstepnie ukon-
czy¢ naprawy, w dniu 19 lutego 1942
o godz. 04:30 okret liniowy w najwigk-
szej tajemnicy opuscil rejon Oranu by
nazajutrz o godz. 23:00 osiggna¢ Tulon.
O stopniu utajnienia samego przejscia
moze Swiadczy¢ fakt, ze jednostka do-
tarta do Tulonu majac na pokladzie rusz-
towania, wykorzystywane w toku prac
w Mers el-Kébir. W Tulonie Dunkerque
zostal wstawiony do suchego doku ,Vau-
ban” w celu dokoniczenia naprawy, jed-
nak prace remontowe, podobnie jak to
mialo miejsce w Algierii, przebiegaly na-
der opornie z powodu brakéw materia-
fowych3!,

Pod wzgledem organizacyjnym jed-
nostka zostat wlaczona w sktad grupy

47. wg Perepeczko A., Od Mers el-Kebir do Tulo-
nu, Gdansk 1979.

48. wg Antier J.J., Drama v Mers-el-Kebiru, Plzen
1996.

49. wg Garzke WH., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied. ..

50. wg Antier J.J., Dramav...

51. wg Garzke WH., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied. ..
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Strasbourg w roku 1942 roku na redzie Tulonu. Widoczne pasy identyfikacyjne w barwach narodowych malowane na wiezy ,Il1” dziat kal. 330

mm.

okretéw znajdujacych sie pod tak zwa-
nym ,nadzorem rozejmowym”>2, kt6-
ra dowodzil kmdr Amiel. Okrety te byty
czeSciowo rozbrojone i obsadzone jedy-
nie szkieletowymi zatogami.

Blizniaczy Strasbourg, ktéry jak wspo-
mniano wczes$niej, dotart do Tulonu juz
4 lipca 1940, uchodzac przed masakra
w Mers el-Kébir, praktycznie przez caly
czas pozostawal w bazie. W latach 1941
— 1942 z braku paliwa okret wykonywat
jedynie krotkie wyjscia w morze w pobli-
zu Tulonu, mimo, ze formalnie byt fla-
gowcem tzw. Forces de Haute Mer (pol.
Sity Pelnego Morza). Dowo6dztwo tego
zespolu w zwigzku z awansem wice-
adm. Gensoul na stanowisko Generalne-
go Inspektora Marynarki Wojennej, ob-
jat 8 sierpnia 1940 am. Jean de Laborde.
Oceniajac stan faktyczny, to francuskie
sity morskie skoncentrowane w Tulonie
totalnie gnusnialy, realizujac zaledwie
od 25% do 33% zadan szkoleniowych
z okresu przedwojennego, co nie pozo-
stawato bez wplywu zar6éwno na jej go-
towos¢ bojowa jak i morale zal6g.

W dniu 8 listopada 1942 Alianci prze-
prowadzili desant i ladowali we francu-
skiej Afryce Pélnocnej (Safi, Casablanka,
Port Layutey, Oran i Algier), zmuszajac
w krétkim czasie znajdujace sie tam sity
zbrojne podporzadkowane tzw. rzado-
wi Vichy do przerwania dziatan i przej-

$cia na swojg strone. Dotyczylo to row-
niez marynarki wojennej, ktérej okrety
mimo stawianego poczatkowo oporu,
okupionego sporymi stratami, zosta-
ty w koncu zmuszone do poddania si¢
Aliantom. Taki obrét spraw bardzo za-
niepokoil Niemcow, ktorzy jednak szyb-
ko przeszli do dziatani i w nocy z 10/11 Li-
stopada 1942 przekroczyli granice tzw.
,nie okupowanej strefy” Francji, zajmu-
jac jej terytorium. Dzialania te, naru-
szajace wyraznie warunki porozumie-
nia o zawieszeniu broni z czerwca 1940,
wywolaly ostry werbalny protest wladz
Vichy, co jednak nie powstrzymato wojsk
niemieckich, do ktérych dotaczyli réw-
niez Wlosi, od posuwania si¢ na potu-
dnie kraju.

Znajdujacy sie w poblizu Marsylii Tu-
lon byl bastionem francuskich sit zbroj-
nych w potudniowej Francji. Stacjono-
waly w nim tzw. Sily Otwartego Morza,
sktadajace sie z okretu liniowego, 3 ciez-
kich i 2 lekkich krazownikéw oraz 13
niszczycieli®3, zesp6t okretéw Obsza-
ru Tuloniskiego, Dywizjon Szkolny, ze-
spot okretéw w ,nadzorze rozejmowym”
wraz z niezbedng infrastrukturg remon-
towa i tylowa. Jednostki te w wigkszosci
posiadaly nadal zupelnie spory potencjat
bojowy, stad tez stanowity swego rodza-
ju ,argument przetargowy” dla Francu-
z6w, a rownocze$nie ,przedmiot poza-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

dania’ dla Niemcéw i Aliantéw, choé dla
kazdego z innych wzgledéw. Alianci li-
czyli, ze uda im si¢ w koncu pozyskaé
do wspdlnych dzialan okrety francuskie,
tak jak stato sie to w Afryce Péinocne;j.
Niemcy natomiast zamierzali opanowaé
okrety, co bylo ich nieskrywanym zamia-
rem od roku 1940, koriczac tym samym
ostatecznie okres iluzorycznej dwuwla-
dzy w podbitej Francji. Celowi temu stu-
zy¢ miata operacja wojskowa pod kryp-
tonimem , Lila” zakladajgca zagarniecie
francuskich okretéw stacjonujacych
w Tulonie.

Wezesnym rankiem w dniu 27 listo-
pada 1942 dwie niemieckie kolumny
pancerne weszly od zachodu i wscho-
du na obszar enklawy Tulonu. Zadaniem
pierwszej byto opanowanie stoczni i na-
brzezy wraz ze znajdujacymi sie przy
nich okretami, natomiast druga miata
zajaé obiekty dowodztwa oraz stoczni
Mourillon. Dzieki totalnemu zaskocze-
niu Francuzéw, realizacja niemieckiego

52. poza Dunkerque byly to krazowniki Foch, La
Galissonniere, 8 niszczycieli i 10 okretéw podwod-
nych, natomiast Antier J.J., Toulon 1942. Flotila se
potapi, Plzen 1995, w ,nadzorze rozejmowym” bylo
5 niszczycieli.

53. byly to: Strasbourg, krazowniki cigzkie Alge-
rie, Colbert i Dupleix, lekkie Jean De Vienne i Mar-
seillaise oraz niszczyciele Guépard, Gerfaut, Vatour,
Kersaint, Verdun, Vauquelin, LIndomptable, Cassard,
Tartu, Volta, Adroit, Casque i Mameluck.
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Okrety liniowe typu ,, Dunkerque”

planu przebiegata zadziwiajaco tatwo.
Mimo wszystko o godz. 05:20 zdotano
jednak powiadomié¢ znajdujacego sie na
pokladzie Strasbourg adm. de Laborde
o opanowaniu przez NiemcOw stoczni
i bazy okretow podwodnych Mourillon.
Wobec takiego stanu rzeczy, 27 listopa-
da 1942 o godz. 05:25 adm. de Labor-
de wydal rozkaz ,Sabordez” o natych-
miastowym samozatopieniu wszystkich
znajdujacych sie w Tulonie okretéw. Pro-
cedura tych zniszczen zostata juz wezes-
niej precyzyjnie okreslona w rozkazie Nr
117/E/M/1 wydanym w dniu 14 listopa-
da 194254,

Okoto godz. 06:00 niemieckie czol-
gi pojawily si¢ przy nabrzezu w ktére-
go poblizu znajdowal sie Strasbourg.
Na okrecie trwaly juz czynnosci zwigza-
ne z jego samozatopieniem. Pocisk wy-
strzelony z jednego z czolgéw (jak za-
pewniali Niemcy catkiem przypadkowo)
trafit w wieze artyleryjska kal. 130 mm,
w wyniku czego zginal por. Dominique
Fay, a dalszych kilku marynarzy odnio-
sto rany%. Francuzi odpowiedzieli og-
niem z malokalibrowej broni plot., prze-
rwanym natychmiast na rozkaz adm.
de Laborde. Incydent ten nie wstrzymat
jednak procesu samozatopienia okretu,
ktory po ewakuacji zalogi przeprowadzi-
li minerzy na rozkaz dowédcy jednostki
kmdr Seyeux. Zniszczeni ulegly mecha-
nizmy wiez artyleryjskich, a przez otwar-
te kingstony do wnetrza kadtuba dostata
sie woda zmieszana z paliwem z roze-
rwanych zbiornikéw. Strasbourg osiadt
na dnie basenu na réwnej stepce, zagte-

Strasbourg po podniesieniu w 1946 roku.

biajac sie na 2 m w warstwe itu, w rezul-
tacie czego poziom lustra wody znajdo-
wal sie zaledwie 4 m ponizej gérnego
poktadu.

Drugi z pancernych blizniak6w — Dun-
kerque znajdowal sie w jeszcze gorszym
potozeniu, bowiem nadal tkwil w su-
chym doku ,Vauban”. Remontowany
okret byt w zasadzie pozbawiony zalogi,
poza tym do dowodzacego kmdr Amiel
rozkaz o przeprowadzeniu samozatopie-
nia dotart z opéznieniem. Francuzi wy-
sadzili w powietrze dziala, turbiny i sta-
nowiska kierowania, dalmierze i sprzet
radiowy, stowem wszystko, co przedsta-
wiato warto$¢ z punktu widzenia funk-
cjonowania okretu, ktérego zatopienie,
dodajmy o ironio w suchym doku, wy-
magalo niestety wiecej czasu.

Z pogromu w Tulonie ocalaly jedynie
4 okrety podwodne3, za$ pozostate jed-
nostki stanowigce rdzen Marine Natio-
nale, w wigkszym lub mniejszym stopniu
uszkodzone, poszly na dno.

Zatopienie obu okretéw liniowych
w Tulonie nie oznaczalo jeszcze wcale
konca ich dziejéw. Szczegblne zaintereso-
wanie wrakami w bazie przejawiali Wio-
si, ktorzy szybko przystapili do akcji ich
wydobywania z dna. Co prawda w pierw-
szej kolejnosci byly to jednostki mniejsze,
nadajace sie do szybkiego ponownego
wigczenia do stuzby, jednak przedmiotem
zainteresowania byly réwniez nowoczes-
ne pancerniki, a raczej elementy ich wy-
posazenia, ktére Whosi ,,szabrowali” bez
ograniczen. Prace nad Strasbourg powie-
rzono firmie ,Mario Serra”.

Ktéra w dniu 17 lipca 1943 zdolata
podniesé jednostke z dna. Z jej poktadu
zdemontowano katapulte, opancerzenie
jednej z wiez artyleryjskich gtéwnego ka-
libru i czesci nadbudéwek, a takze dal-
mierze. Nad Dunkerque pracowata firma
»Ensalmo”, ktéra odcieta i odholowata
uszkodzong dziobowg czes$¢ okretu, tak
by tatwiej wyprowadzi¢ go z suchego
doku, co si¢ zresztg ostatecznie nie uda-
fo. Poza tym zdemontowano pancerne
stanowisko dowodzenia oraz elementy
wewnetrznego wyposazenia — orurowa-
nie, okablowanie, armature, silniki elek-
tryczne. Co wiecej dla pozyskania cenne-
go ztomu Whosi odcieli lufy dziat kal. 330
mm w obu wiezach, czynigc je absolut-
nie niezdatnymi do uzytku.

Wrtoski ,rabunek” w Tulonie trwat nie-
przerwanie az do momentu podpisa-
nia porozumienia o zawieszeniu broni
z Aliantami przez rzad marsz. Badoglio,
co nastgpilo 3 wrzesnia 1943.

W nowych, zmienionych warunkach,
Niemcy zgodzili si¢ 25 wrze$nia 1943
uzna¢ zatopione w Tulonie jednostki za
francuska wlasnos¢, choé¢ wezesniej, bo
3 grudnia 1942 sami je skonfiskowali.
Dopiero jednak z dniem 1 kwietnia 1944
przekazali nadz6r nad nimi oddziato-
wi francuskich marynarzy dowodzone-
mu przez kmdr Emile Rosse. Strasbourg

54. wg Perepeczko. A., Od Mersel...

55. wg Antier J.J.., Toulon 1942. Flotila se pota-
pi, Plzen 1995.

56. uszkodzony Iris zostal internowany w hi-
szpanskiej Barcelonie, Casabianca i Marsouin
osiagnely Algier, a Glorieux Oran.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

el

o
g




Okrety liniowe typu ,, Dunkerque”

e — 2 =3

i krazownik La Galissonniere zostaly od-
holowane w rejon Saint Mandrier i ob-
sadzone symbolicznymi zatlogami.

Po samozatopieniu francuskich okre-
téw Tulon stal sie przedmiotem licznych
alianckich atakéw lotniczych. Strasbourg
bomby dosiegly 7 marca 1944. Dunker-
que mial zdecydowanie mniej szczescia,
bedac celem atakéw 4 lutego, 7 marca,
29 kwietnia i 9 lipca 1944 roku.

Ladowanie w Normandii w czerwcu
1944 oraz oczekiwane dzialania alian-
ckie na potudniu Francji spowodowa-
1y, ze Niemcy postanowili wykorzystaé¢
francuskie okrety do zablokowania por-
tu w Tulonie. W tym celu sami obsadzili
Strasbourg swoimi ludzmi, cho¢ w zréd-
tach brak na ten temat pelnej zgodno-
Sci. Na przeszkodzie realizacji niemie-
ckich zamiaréw staneto amerykanskie
lotnictwo, ktére w dniu 19 sierpnia 1944
przeprowadzito sitami 321 Grupy Bom-
bowej nalot na Strasbourg. 36 samolotéw
U.S. Air Force zrzucito tacznie 44 bomby
burzace oraz 108 bomb przeciwpancer-
nych, kazda o wadze 454 kg. Pozbawio-
ny de facto zatogi oraz obrony plot., do-
datkowo jeszcze unieruchomiony okret
stanowit tatwy cel, ktory dosiegto ogo-
fem 8 bomb, w tym 2 przeciwpancerne.
4 bomby trafily w cze$¢ rufowg jednost-
ki, a pozostale w rejon dziobowej nadbu-
déwki i miedzy wiezami artyleryjskimi
gléwnego kalibru. Skala zniszczen byla
na tyle duza, ze uszkodzony Strasbourg
po raz kolejny osiadl na dnie.

W dniu 28 sierpnia 1944 sily alianckie
zdobyly Tulon. Francuzi od razu przysta-
pili do prac przy Strasbourg, ktéry zgod-
nie z wczesniejszymi ustaleniami mial
zostaé skierowany na remont generalny
do jednej ze stoczni amerykanskich, po-
dobnie jak wczesniej stalo sie to w przy-
padku Richelieu. Niestety po ogledzinach
okazalo sie, ze skala zniszczen jednostki
byla na tyle duza, iz wszelki remont byt

Wrak Dunkerque sfotogra-
fowany w dniu 8 pazdzier-

nika 1951 roku.
Fot. zbiory Jarostaw
Malinowski

niej w 1940 koszmarng
eksplozje bomb glebi-
nowych z Terre Neuve
w poblizu burty Duwnker-
que. Zreszta zalozenia
konstrukcyjne zostaty
w nieco udoskonalonej
formie powtérzone na
okretach nowszego
typu Richelieu. Uktad
napedowy poprawny,
cho¢ troche¢ chimerycz-

niecelowy zaré6wno ze wzgledéw tech-
nicznych jak i finansowych.

Z tych samych przyczyn upadl p6z-
niej, juz po podniesieniu w roku 1946
Strasbourg, projekt przebudowy kadtu-
ba jednostki na lekki lotniskowiec. Osta-
tecznie kadlub okretu liniowego byt
uzywany do préb z eksplozjami pod-
wodnymi w Zatoce Giens w poblizu
Tulonu. W tym charakterze jednostke
wykorzystywano, o ile tak mozna powie-
dzie¢ o wraku, do poczatku lat pieédzie-
sigtych (1951). W dniu 5 kwietnia 1955
resztki Strasbourg otrzymaly oznaczenie
Q 45, za$ 27 lipca tego roku podjeto de-
cyzje o ich sprzedazy na ztom za kwote
458 min frankéw (1,208 miln $). Ztomo-
wanie przeprowadzono w Tulonie”.

Losy Dunkerque potoczyly sie zupelnie
podobnie. Juz w sierpniu 1945 francu-
skim ratownikom udato sie wyprowa-
dzi¢ resztki kadluba jednostki z suche-
go doku ,Vauban”, po czym z uwagi na
brak decyzji co do ich dalszych los6w,
pozostawiono je w jednym z zakatkow
bazy, gdzie spokojnie dotrwaty rdzewie-
jac niemal do konica lat pieédziesiatych.
W dniu 15 wrze$nia 1955 wrak otrzymat
oznaczenie Q 56, za$ 30 wrzesnia 1958
zostal sprzedany na ztom za kwote 253
mln frankéw (0,723 min $)38.

Konkluzja

Dzi$ nawet trudno prébowaé okresli¢
rzeczywistg warto$¢ bojowa okretow li-
niowych typu Dunkerque, ktére tak na
dobrg sprawe winy kunktatorstwa fran-
cuskich wtadz, nie uczestniczyty nigdy
w zadnej operacji morskiej przeciwko
réwnorzednemu przeciwnikowi, bo prze-
ciez masakre w Mers el-Kébir trudno za
takowa uznaé. O samej konstrukgji jed-
nostek mozna powiedzie¢ przemyslana
i solidnie wykonana, czego najlepszym
dowodem byla wytrzymalo$¢ na alian-
ckie bombardowania w 1944, a wczes-

ny w dzialaniu. Nie-
dostatki artylerii plot. byly powszechne
wsréd duzych okretéw nawodnych po-
czatkowego okresu II wojny Swiatowej,
natomiast brak systeméw radiolokacyj-
nych wynikal z odciecia Francji Vichy
od nowinek technicznych. Stowem tro-
che zal, ze tym okretom Marine Nationa-
le o pieknej, rasowej sylwetce nie danym
bylo zaja¢ godnego miejsca w dziejach
IT wojny $wiatowej, bo uzycie w wa-
runkach bojowych dzial gléwnego kali-
bru Strasbourg tylko jeden raz przeciw-
ko brytyjskiemu niszczycielowi Wrestler,
to troche mato. ®
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Ciekawe ujecie Lembita wykonane w jednej z baz pod koniec wojny.
Fot. zbiory Borys Lemaczko

Bqgdz godny swego imienic ..o

Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Do wiosny 1942 na nieprzyjacielskich
liniach komunikacji moglo operowaé
35 z 41 okretéw podwodnych Brygady
OP Floty Baltyckiej. Dowédztwo Bry-
gady postanowito rozdzieli¢ okrety na
trzy grupy - eszelony (odpowiednio 11,
91 16 jednostek) w zaleznosci od termi-
nu zakonczenia remontu i stopnia przy-
gotowania zalég. Poszczegélne grupy
mialy nastepnie dziata¢ az do pelnego
rozchodowania zapaséw: od 27 maja do
2 sierpnia, od 9 sierpnia do 19 wrze$nia
oraz od 15 wrze$nia do 18 listopada.

Wyjscie okretéw podwodnych na ot-
warte morze odbywalo si¢ w opisany ni-
zej sposéb. Z Leningradu do Kronszta-
du jednostki przechodzily w wylacznie
polozeniu nawodnym, narazajac sie na
wejécie na ming magnetyczng wzgled-
nie ostrzal artyleryjski z rejonu Peterho-
fu i Strielnej. Okrety szty Kanalem Mor-
skim badz korzystaly z toru wodnego
o glebokosci nie wigkszej niz 4 m, odda-
lonego bardziej od potudniowego brze-

gu. Zatoki Newskiej. Nastepny odcinek
z Kronsztadu do latarni morskiej Szep-
ielewskij réwniez pokonywaty w poloze-
niu nawodnym, tyle Ze w towarzystwie
jednostek eskorty, natomiast dalej szty
juz samodzielnie w zanurzeniu. W re-
jonie wyspy Lavensaari, na ktérej mies-
cit sie wysuniety punkt dowodzenia
Brygady OP, okrety podwodne ostatecz-
nie przygotowywaly sie do patrolu, po
czym eskorta wyprowadzala je plycizne
Wschodni Hogland. Nastepnie okrety
podwodne mialy sforsowac rubieze za-
por przeciwpodwodnych i przerywac sie
na Baltyk.

W nocy 13 sierpnia Lembit przeszedt
z Leningradu do Kronsztadu. W trak-
cie przejécia zostal ostrzelany przez ar-
tylerie nieprzyjaciela. W Kronsztadzie
jednostka zostalo ponownie demagne-
tyzowana, pobrata paliwo, wode i za-
opatrzenie, a nastgpnie nocg z 17/18
sierpnia wraz z Szcz-309 pod eskortg
3 tralowcéw bazowych i 3 kutréw do-

zorowych wyruszyta w kierunku wyspy
Lavensaari.

W dniu 21 sierpnia o godz. 22:00
Lembit eskortowany przez 3 tralowce
BTSzcz i 4 SKA osiagnal punkt zanurze-
nia w odlegloéci 12 Mm na zachéd od
Lavensaari. W trakcie przejscia wytraso-
wano 2 miny oraz 2 protektory p6t mi-
nowych. W nocy 25 sierpnia okret z po-
wodzeniem zakonczyl forsowanie Zatoki
Finskiej, trwajace 75 godzin i 40 minut.
Jednostka miala operowaé na torach
wodnych wiodgcych do szkierow Uto
i Chekarsern oraz w rejonie latarni mor-
skiej Bogskar (pozycja No 5) Tymi szlaki
plynely positki na front finski, a w rejo-
nie Uto formowano konwoje z fadunka-
mi z Finlandii.

W dniu 26 sierpnia jednostka w zanu-
rzeniu przenikneta na rede wyspy Uto
w celu przeprowadzenia rozpoznania.
Stwierdzono jedynie obecno$¢ 2 malych
kutréw. Przy opuszczaniu redy Lembit
wszedl na mielizne o glebokosci 4,5 m
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lezacg w odlegltosci zaledwie 13 kabli od
znajdujacego sie na wyspie punktu ob-
serwacyjnego i baterii nadbrzeznej. Przy
tym nad woda ukazaly sie kolumny pery-
skop6w i gérna czes$¢ kiosku. A. M. Ma-
tiasiewicz pisat:

LJokret zatrzymat sie. Pospiesznie otwar-
tem luk i wskoczylem na mostek. ,Motory
stop !” Teraz juz bez pomocy peryskopu wi-
dziatem dziala, skierowane w strong mo-
rza i posterunek obserwacyjny. Znajdowa-
lismy sig na tylach na wewnetrznej redzie.
»Przedmuchaé srodkowy” Jednostka ze-
szla z mielizny, gdy srodkowy zbiomik ba-
lastowy nie byt jeszcze do kovica osuszony.
»~Mata naprzéd! Kurs 130°!” Zamknglem
roboczy luk i rozkazatem ,Szybkie zanu-
rzenie!”. Znoéw znaleZlismy si¢ pod wodg
na glebokosci peryskopowej niezauwazeni
przez wroga. Od chwili dotknigcia dna do
wzigcia kursu na glgbokowodny tor mine-
to raptem 6 minut!”.

27 sierpnia wykryto zesp6l niemie-
ckich okretéw i szwedzki konwdéj, jednak
z uwagi na zbyt duza odlegloéé nie uda-
fo sie zaatakowaé. W dniu nastepnym
Lembit przeszed! w rejon latarnia mor-
ska Bogskar — latarnia morska Chekar-
sern. W dniu 30 sierpnia jednostka znéw
nie mogta zaatakowaé konwoju z uwagi
na zbyt duzy dystans.

Rankiem 4 wrze$nia w odleglosci 15
Mm na poludniowy wschéd od wyspy
Ut6 wykryto konwdj 8 transportowcéw
eskortowany przez 4 dozorowce i kil-
ka kutréw dozorowych. O godz. 09:02
z odleglosci 10 kabli wystrzelono 2 tor-
pedy w kierunku transportowca, kto-
rego wielko$¢ szacowano na 5-6 tys. t.
Po kilku minutach uslyszano silny wy-
buch, dowédca zauwazyt przez pery-
skop na miejscu transportowca obtok
gestego dymu i uznal, ze postal go na
dno. Marynarze niemieckiego konwoju
zaobserwowali wybuch torpedy na pty-
ciznie. W tym dniu przeciwnik nie od-
notowat strat w rejonie Ut6. Jednostki
eskorty nie podjely poszukiwan okretu
podwodnego.

9 wrzes$nia w rejonie wyspy Bogskar
wykryto konwdj skladajacy si¢ z 2 stat-
kéw szpitalnych, 2 transportowcow i 4
dozorowcéw. Nie udalo sie jednak zajaé
dogodnej do ataku pozycji. 13 wrzesnia
o godz. 18:13 w rejonie Uto Lembit za-
atakowat bez powodzenia 2 torpedami
z dystansu 12-14 kabli konwdj (5 trans-
portowcow, 4 dozorowcee i 2 kutry dozo-
rowe).

Wieczorem 13 wrze$nia otrzyma-
no z dowddztwa rozkaz powrotu do
bazy, jednak dowddca postanowil odto-
zy¢ rozpoczecie operacji o dobe z uwa-

gi na konieczno$¢ pelnego naladowania
baterii akumulatoréw. Nastepnego ran-
ka wykryto konwoj 5 transportowcow
3 dozorowcéw i 2 kutréw dozorowych,
zmierzajacy do Utd. O godz. 12:07 prze-
prowadzono w zanurzeniu atak, odpa-
lajac 2 torpedy z dystansu 7-8 kabli do
dwoch czotowych idacych szykiem scho-
dowym jednostek. Dowddca stwierdzil,
ze zaobserwowal przez peryskop pozar
na czolowej jednostce i toniecie drugie;j.
W rzeczywistosci jedna z torped uszko-
dzita niemiecki statek Finnland (581
BRT), przewozacy 992 ,urlopowiczéw”
z Finlandii do Niemiec. Zginelo 2 ludzi,
a dalszych 25 zostato rannych (4 z nich
zmarlo p6zniej w wyniku odniesionych
ran). Transportowiec zatongl rankiem
nastepnego dnia w trakcie holowania
w punkcie o wsp6lrzednych 59°36’8 N/
21°14’5 E. Pézniej jednostka zostata pod-
niesiona i ponownie weszla do stuzby.

Do godz. 15:00 dozorowce, zmobilizo-
wane rybackie trawlery V 307, V302iV
310 $cigaly Lembit, zrzucajac 50 bomb
glebinowych. O godz. 12:02, gdy okret
podwodny znajdowal si¢ na gleboko-
$ci 30 m, po bliskim wybuchu bomby
glebinowej, doszto do eksplozji wodoru
w 2 grupie baterii akumulatoréw. Wy-
buch pozar, a przez zerwana pokrywe
studzienki logu, do wnetrza zaczeta do-
stawac sie woda zaburtowa. Okret za-
trzymal sie, po czym szybko zaczal na-
biera¢ opadaé, osiadajac na dnie na
glebokosci 36 m. Rannych zostato 6
cztonkéw zalogi, a wyposazenie kabiny
radiowej przestato dziata.

M. Matiasiewicz wspominal: ,Na-
szego centralnego stanowiska dowodze-
nia, gdzie kazdy detal ma swoje miejsce,
a wzrok cieszy zawsze morski porzqdek,
nie sposéb poznac : poktad nad baterig
akumulatoréw powyginany, hermetycz-
ne pokrywy lukéw i drzwi kabiny radio-
wej wyrwane, cigz-
ka ptyta kuchenna
odrzucona ze swe-
go miejsca, piono-
wa Sciana kabiny
radiowej zmieta
w harmonijke, stu-
dzienka wentyla-
cyjna baterii roze-
rwana na sgwie. 1o
wszystko widoczne
uszkodzenia”.

Zaltoga zdotala
zlikwidowaé po-
zar, przerwac na-
plyw wody do
wnetrza kadtuba
i w nocy z trudem

wyj$é na powierzchnie. W celu likwida-
¢ji uszkodzen i przygotowania sie do for-
sowania Zatoki Finskiej okret podwodny
odszedt na poludnie w rejon przylad-
ka Ristna. W pierwszej kolejnosci trze-
ba bylo osuszy¢ z wody zaburtowej i roz-
lanego elektrolitu uszkodzong zasobnie
akumulatoréw, z ktérej wydobywal sie
trujacy chlor i zneutralizowaé rozlany
elektrolit roztworem sodowym. Pelng
niebezpieczenstw Zatoke Finiska trzeba
bylo pokonad, korzystajgc tylko z jednej
baterii akumulatoréw.

Prébowano uruchomié radiostacje,
aktualne informacje o sytuacji w Zato-
ce byly niezbedne dla jej pokonania z po-
wodzeniem. Udalo si¢ jednak napra-
wié jedynie odbiornik radiowy. Wejscie
anteny do kadluba okretu bylo przebi-
te, w zwigzku z czym trzeba bylo prze-
ciggna¢ antene przez wiaz kabiny na-
wigacyjnej. W przypadku koniecznosci
szybkiego zanurzenia nie sposéb bylo
btyskawicznie zamkna¢ luk, co najmniej
30 sekund wymagato odlgczenie anteny.

W nocy 16 wrzesnia Lembit rozpo-
czal forsowanie Zatoki. Z nastaniem
ciemnos$ci 17 sierpnia okret wyszed! na
powierzchnie na mieliznie Zachodni
Hogland aby naladowaé¢ akumulatory
i zostal ostrzelany przez nieprzyjaciel-
ski kuter dozorowy, otrzymujac 4 trafie-
nia w poszycie kiosku. Rankiem nastep-
nego dnia jednostke poszukiwaly finskie
kutry dozorowe VMV 2 i VMV 13, ktére
rzucity kilka bomb gtebinowych. Len-
bit opadl na warstwe ,ptynnego grun-
tu” na glebokosci 40 m. Wylaczono sil-
niki i wkrétce Finowie utracili kontakt
z jednostka. O godz. 18:30 okret w po-
tozeniu podwodnym wszed! na mieli-
zne Preobrazenija, ktorej zdotat zejsé
o wlasnych sitach.

W dniu 19 wrzes$nia o godz. 12:32
po poéttorej doby marszu w zanurze-

Pomieszczenie kabiny radiowej po wybuchu.

Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov
» N
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niu z niemal catkowicie roztadowany-
mi akumulatorami, jednostka wyszla
na powierzchnie i o 13:20 w odleglosci
6,5 kabla na potudnie od wyspy Some-
ri spotkala si¢ z 2 kutrami dozorowymi,
ktére doprowadzily ja do Lavensaari.
Pokonanie Zatoki Finiskiej w kierunku
wschodnim zajeto 83 godziny 32 minu-
ty, w tym 9 godzin i 18 minut w potoze-
niu nawodnym. Nocy z 21/22 wrze$nia
Lembit pod eskortg kanonierki Kama,
4 BTSzcz i 4 SKA, przeszedt do Kron-
sztadu, a w nocy na 5 pazdziernika do
Leningradu w celu remontu i zimowa-
nia przy bazie ptywajacej Irtysz w Zi-
mowym Sadzie.

Za udziat w patrolu 10 podwodnikéw
Lembit zostalo odznaczonych Orderem
Lenina, 14 Orderem Czerwonego Sztan-
daru, 14 — Czerwonej Gwiazdy (wg in-
nych danych - 12). Rada Wojenna Flo-
ty Baltyckiej przedstawila Matiasiewicza
do tytutu Bohatera Zwigzku Radzieckie-
g0, jednak otrzymat on jedynie Order Le-
nina. Poeta Wsiewotod Azarow poswigcit
rejsowi strofy w wydanym w roku 1943
poemacie , Synowija wiernutcja”.

Ogétem w toku kampanii 1942 roku
okrety podwodne Floty Baltyckiej zdo-
faly, zgodnie ze wspétczesnymi danymi,
zatopi¢ torpedami i ogniem artyleryj-
skim 21 statkéw (tym 5 szwedzkich) oraz
uszkodzi¢ dalszych 9, o tacznym tonazu
85 945 BRT. W toku operacji Flota Bal-
tycka stracita 12 okretéw podwodnych.
W roku 1942 w skladzie niemieckich
konwojéw na Battyku przeszly 203 okre-
ty wojenne, 75 jednostek szpitalnych
oraz 1868 statkéw handlowych o tacz-
nym tonazu 5592 189 BRT. W toku fin-
skich wewnetrznych przewozéw na
Morzu Alandzkim i Zatoce Botnickiej
w okresie miedzy 18 czerwca a 31 grud-
nia 1942 roku odbylo sie 3985 rejséw.
Tym samym, straty przeciwnika w wyni-
ku dziatan radzieckich okretow podwod-
nych na tym teatrze wojennym nie si¢ga-
y nawet 1% ogétu przewozdéw.

Do 15 maja 1943 roku Lembit byt go-
téw do nowego patrolu bojowego. Jed-
nostka przeszla dokowanie i remont
szeregu mechanizméw, uszkodzona za-
sobnia akumulatorowa zostata przebu-
dowana na 6 radzieckich i 54 amery-
kanskie baterie. Kontynuowano réwniez
prace nad przebudowg urzadzeni mino-
wych tak by mozna w nich bylo wykorzy-
stywaé radzieckie miny, zdotano ukon-
czy¢ 2 studzienki minowe. Dalsze prace
przerwano, bowiem zdotano otrzymacd
z Wielkiej Brytanii ,oryginalne” miny.

Wiosng 1943 roku w Zatoce Finskiej
Niemcy i Finowie podjeli szereg przed-

siewzieé¢ aby catkowicie zablokowaé
wyj$cie radzieckich okretéw podwod-
nych na Battyk. Do 9 maja postawiono
dodatkowe, uzupetniajgce zapory mino-
we (okoto 10 tys. min i 11 tys. ochrania-
czy p6l minowych)

Miedzy 28 marca a 15 maja zespo6t
niemieckich stawiaczy sieci ,Wschéd”
postawil w najwezszym miejscu zatoki,
miedzy wyspa Naissaar a latarnig mor-
skg Porkkala (15 Mm) dwa rzedy zap6r
sieciowych w odleglosci 70-100 m jedna
od drugiej. Sieci skladaly sie z oddziel-
nych brytéw wykonanych ze stalowych
lin o $rednicy 18 mm, tworzacych czte-
rometrowe, kwadratowe komérki. Dtu-
g0$¢ brytu dochodzita do 250 m, a wyso-
kos$¢ w zaleznosci od gleboko$ci miejsca
postawienia — do 70 m. Sieci byly pod-
wieszone do metalowych plywakow,
a utrzymywane na swoim miejscu przez
solidne, martwe kotwice. Aby wykluczy¢
mozliwo$¢ przejscia okretu podwodnego
ponizej sieci, dodatkowo postawiono po-
nad 500 dennych min magnetycznych.
Do akcji stawiania min i sieci bylo zaan-
gazowane 141 jednostek. Wzdluz zapory
sieciowej rozwinieto dozory okretowe.
W dniu 18 kwietnia na wyspie Hogland
Finowie w celu wykrywania radzieckich
okretéw podwodnych zamontowali sta-
cje podstuchowg
z 2 hydrofonami.

W roku 1943

dzienek przechodzacych przez zbiorniki
gléwnego balastu, saczyta woda, ktéra za-
petniata zbiornik. W rezultacie jednostka
caly miesigc musiata spedzi¢ w doku. Od
7 stycznia 1943 Lembit wchodzit w sktad
1 Dywizjonu Brygady OP.

W dniu 4 maja 1944 roku okret zo-
stal uznany za gotowy do rozpoczecia
letniej kampanii, a 17 maja po przepro-
wadzeniu demagnetyzacji, przeszedt do
Kronsztadu, gdzie do pazdziernika pro-
wadzit szkolenie bojowe zatogi. Po ¢wi-
czebnym strzelaniu plot. wykryto szcze-
line w lufie. W czasie wojny wystrzelono
805 pociskéw do samolotéw nieprzy-
jaciela. Wysunieto propozycje zamiany
etatowego dziata rodzimym modelem
potautomatycznym kal. 45 mm, szybko
jednak z niej zrezygnowano z uwagi na
konieczno$¢ réwnoczesnego dokonania
gruntownej przebudowy systemu pod-
noszenia i opuszczania armaty do her-
metycznej studzienki. Znaleziono jed-
nak inne wyjScie z zaistniatej sytuacji.
Na Przesmyku Karelskim wséréd zdoby-
czy odkryto automatyczne dziato kal. 40
mm z niemal identyczng lufg, ktérg wy-
korzystano do remontu pokladowego
Boforsa.

Wraz z roztopami lodéw w Zatoce
Finiskiej nieprzyjaciel ponownie ustawit

Jedna z préb zanurzenia wykonana na Newie w Leningradzie.

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

Lembit nie wy-
chodzit w mo-
rze. Podjete wios-
ng i latem przez
okrety podwodne
Floty Baltyckiej
proby wyjscia na
otwarte wody Bal-
tyku zakonczyty
si¢ niepowodze-
niem, kosztowaty
natomiast utrate
kolejnych 4 jedno-
stek. Na okrecie
przeprowadzo-
no remont $redni,
a w sierpni roz-
poczeto na Newie
zaliczanie zadan
plywania podwod-
nego. Okazalo si¢
przy tym, ze eks-
peryment z prze-
rébkg studzie-
nek minowych,
nie przeszed! bez
echa. Przez niesta-
rannie zespawa-
ne szwy tych stu-
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zapory sieciowe Naissaar — Porkkala (13
marca). Od 13 marca do konca maja dla
wzmocnienia systemu zapér minowych
postawiono kolejne 7599 min i 2795
ochraniaczy p6l minowych. Minowa-
nie wod kontynuowano przez cate lato.
Laczna liczba nieprzyjacielskich min po-
stawionych w Zatoce Finiskiej siegata 38
tysigcy.

W dniu 19 wrze$nia 1944 Finlandia
wycofala sie z wojny. Zgodnie z warun-
kami podpisanego zawieszenia broni,
finskie bazy morskie, porty i przybrzez-
ne lotniska zaczeto wykorzystywaé dla
bazowania sit Floty Baltyckiej. Poza tym,
radzieckie okrety podwodne, korzysta-
jac z finskich przybrzeznych toréw wod-
nych, otrzymaty mozliwo$¢ wyjscia na
operacyjny obszar Baltyku, obchodzac
system zap6r minowo-sieciowych. Roz-
poczeto przebazowanie okretéw do Hel-
sinek, Turku i Hanko, dokad przeszly
réwniez okrety bazy Smolnyj, Polarnaja
Zwiezda i Wotchow.

1 pazdziernika przyszta kolei na Lem-
bit. Po pobraniu dostarczonych z Anglii
min i 8 torped krajowej produkcji, okret
pod eskorta wyruszyl na zachéd. Jed-
nostka miata dziata¢ na potudniowym
Battyku od portu Swinoujécie do potu-
dnika latarni morskiej Rozewie (Rixhoft)
(pozycja No 7).

11 pazdziernika o godz. 00:00 jed-
nostka osiagneta pozycje 60 Mm na poét-
noc od latarni morskiej Riigenwalde
i do godz. 17:00 zakoriczyla stawianie
min (5 linii po 4 miny w kazdej, odstep
miedzy minami 50 m, glebokos$¢ 2,4 m)
w kwadracie ograniczonym punktami
o wspOlrzednych 54°38" N/ 15°53’8 E,
54°37°5 N/ 15°57" E, 54°35’8 N/ 15°53’7
E, 54°36'1 N/ 15°55’ E. Nie wykluczo-
ne, ze od poderwaniu sie na tych minach
w dniu 24 listopada zostat uszkodzony
dozorowiec Vs 302.

Wieczorem 12 pazdziernika na
wschdd od wyspy Bornholm po raz
pierwszy w czasie calej wojny wykryto
duzy zesp6l nieprzyjacielskich okretow
w skladzie lekki krazownik Niirnberg,
2 niszczyciele, 2 male tralowce oraz
jeszcze 2 okrety, ktérych typu dowdd-
ca nie potrafil okresli¢. Préba zaata-
kowania krazownika okazala sie¢ nie-
udana z uwagi na duzag predkos$é celu
i czeste zmiany jego kursu. Nastepnego
dnia niemiecki zesp6t dostrzezono po-
nownie, jednak atak torpedowy sie nie
powiddt z tych samych, co wczeséniej
przyczyn. Fakt ten ewidentnie wskazu-
je na niski stopien przygotowania tak-
tycznego dowddcéw radzieckich okre-
tow podwodnych, szczegélnie przy

atakowaniu szybkich i manewrujacych
celéw.

Nastepnej nocy w odlegloéci 45 Mm
na potudnie od wyspy Eland zauwazo-
no transportowiec, ktéry, gdy dostrzegt
okret podwodny, wlaczyt swiatla pozy-
cyjne i zapytal reflektorem sygnalizacyj-
nym. Statek, gdy nie otrzymal odpowie-
dzi wyltgczyt $wiatta pozycyjne, zmienit
kurs i zwiekszyt predkos¢. 13 pazdzier-
nika o godz. 02:18 Lembit przeprowadzit
w polozeniu nawodnym atak, odpalajac
2 torpedy z dystansu 7 kabli. Jedna z tor-
ped, przeleciata kilkadziesigt metréw
W powietrzu, po czym zaryta w wodzie,
natomiast drugg statek zdotat wymane-
wrowaé. O godz. 02:26 okret podwodny
powtérzyt atak kolejnymi 2 torpedami.
Obie torpedy dosiegly celu, transpor-
towiec przetamat sie i zatonat w ciggu
2-3 minut, zginelo przy tym 4 czlonkéw
zalogi. Byla to duniska jednostka Hilma
Lau (2414 BRT), ktéra plyneta z Gdyni
do Danii z fadunkiem wegla.

15 pazdziernika o godz. 01:10 Lem-
bit 45 Mm na poludnie od wyspy Eland
wystrzelit w potozeniu nawodnym 1 tor-
pede z dystansu 6 kabli do nieznanego
celu, byé moze tralowca lub trawlera ry-
backiego, jednak chybit celu. O godz.
01:19 z dystansu 5 kabli wystrzelono ko-
lejng torpede, zaobserwowano wybuch
i toniecie jednostki. Potwierdzenia fak-
tu brak. Radzieckie Zrodla stwierdzaja,
7e zostal woéwczas zatopiony tralowiec
M 3619, tyle tylko, ze okret ten poszedt
na dno juz 13 pazdziernika w innym re-
jonie (pozycja No 5).

16 pazdziernika okret podwodny roz-
poczal powré6t do bazy z powodu zu-
zycia zapaséw paliwa i 18 pazdzierni-
ka o godz. 17:55 przybyt do Helsinek.
W dniach 24-25 pazdziernika przeszedt
do Kronsztadu celem przeprowadze-
nia remontu, dokowania oraz demon-
tazu urzadzen przeciwminowych. 27
listopada zachodzac po drodze na La-
vensaari i do Helsinek, jednostka przy-
byla do Hanko.

W dniu 28 listopada Lembit wyszedt
do sektora ograniczonego namiarami
315-360° od przyladka Briisterort (pozy-
cja No 3). Zadaniem okretu polegalo na
rozpoznaniu szlakéw zeglugowych w re-
jonie Memel — Briisterort, zaminowaniu
ich, a nastepnie zwalczaniu statkéw tor-
pedami. Jednostka wyszla na swojg po-
zycje 1 grudnia o godz. 21:00.

2-3 grudnia przeprowadzono rozpo-
znanie przybrzeznego toru wodnego.
Wyznaczony bojami tor wodny przebie-
gal w odleglosci 1,5 Mm od brzegu, jed-
nak jego glebokos¢ ledwie pozwalata na

poruszanie si¢ w zanurzeniu (glebokosé
peryskopowa) i byta skrajnie mata do
stawiania min w zanurzeniu. 3 grudnia
miedzy godz. 14:25 a 14:48 okret pod-
wodny postawil miny 3 Mm na p6inocny
zachod od przylagdka Briisterort (10 linii
po 2 miny w kazdej, dystans miedzy li-
niami 1 kabel, odleglo$¢ miedzy minami
50 m, glebokos¢ 2,5 m). Wspétrzedne za-
pory — migdzy réwnoleznikami 54°58’8
N i 55°00’8 N a potudnikami 19°55’'9 E
i119°57'8 E.

W dniach 4 i 6 grudnia na okrecie
ustyszano wybuchy w rejonie postawio-
nej zapory minowej. Zgodnie z niemie-
ckimi danymi zapora zostala wytrasowa-
na 4 grudnia przez kutry tralowe z bazy
plywajacej MRS 12. Nie odnotowano na-
tomiast informacji o zatonieciach stat-
kéw w tym rejonie.

11 grudnia o godz. 09:15 okret pod-
wodny w polozeniu podwodnym za-
atakowal transportowiec, zmierzajg-
cy w sktadzie konwoju obejmujgcego
3 statki, 2 tralowce, dozorowiec i 2 kutry
dozorowe. W punkcie o wspétrzednych
55°12'0 N/ 19°55’3 E Lembit wystrzelit
z odleglosci 4 kabli 2 torpedy, a po 35 se-
kund uslyszano 2 wybuchy. Oczywiscie
torpedy eksplodowaty w poblizu okretu
podwodnego, tak, ze doszlo uszkodzenia
kadtuba lekkiego i obudowy kiosku, zas
0 01:30 stwierdzono silny przeciek w ob-
rebie kadluba sztywnego. Okret opadl na
glebokos¢ 62 m, jednak juz po 15 minu-
tach wyszedt na peryskopowa. Oglada-
jac horyzont, dowddca zauwazyt jedynie
2 transportowce. Brak jednak potwier-
dzenia utraty jednostki ze strony niemie-
ckiej. W radzieckich zrédtach jako ofiara
ataku przeprowadzonego przez Lembit
figuruje niemiecki transportowiec Dirs-
chau (w radzieckich zrédtach 5000 BRT,
a faktycznie jedynie 762 BRT), z tym jed-
nak, ze jednostka ta zagingta bez wiesci
jeszcze 2 grudnia 1942 roku.

O godz. 21:00 okret rozpoczat powré6t
do bazy. 14 grudnia o godz. 13:48 na za-
chéd od wyspy Uto (59°43'0 N/ 21°19'6
E) idacy w zanurzeniu na glebokosci
20-30 m (glgboko$¢ morza w tym miej-
scu 60 m) Lembit uderzyt w podwodny
przedmiot, odnoszac nieznaczne uszko-
dzenie kadtuba lekkiego. A. M. Matiasie-
wicz tak opisuje to zdarzenie:

JWracajgc do bazy zostalismy uprze-
dzeni o tym, ze w rejonie wyznaczonego
spotkania naszymi kutrami wykryto nie-
przyjacielski okret podwodny. Gdy w pe-
ryskopie widoczna bylta juz linia przybo-
ju, a do chwili wykonania zwrotu na kurs
90° pozostato 2-3 minuty, zas echosonda
wskazywata duzq gltebokosé pod kilem,
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niespodziewanie okret nasz uderzyt o jakis
podwodny przedmiot. Bylo takie odczu-
cie jakby okret zatrzymat si¢ na moment,
powstalo przeglebienie na rufe, pod kilem
cos zaskrzypiato, echosonda pokazata ,0”,
pbZniej szybko pojawito przeglebienie na
dzidb i jednostka odczepita sie od jakiegos
powolnego przedmiotu Echosonda kon-
tynuowata normalng prace i pokazywata
30 - 32 m po kilem.

»Motory stop ! Przedmuchaé srodko-
wy!”

Jak tylko kiosk wynurzyt sie z wody,
momentalnie otworzylem luk wejsciowy
i wyskoczylem na mostek. W slad za mnq
wyszedl nawigator Mitrofanow i sygnali-
sta Kornijenko. Za rufq naszego okretu za-
uwazylismy duzq plame oleju i 2 krétkie
potamane deski. Na kursie 90° od prawej
burty w odleglosci kilku kabli lezal w dry-
fie nasz kuter, a na trawersie latarni mor-
skiej Uté widoczna byla druga taka jed-
nostka. Dalismy do przodu i szlismy na
zblizenie. Jak péiniej mowili mnie syg-
nalista i nawigator, mialem twarz bladg
jak papier. W tym czasie myslatem sobie,
Ze moze zderzylismy sig z naszym okretem
podwodnym, ktéry kutry wyprowadzaty
na morze.

Zblizajqc si¢ do pierwszego kutra, za-
uwazylismy na jego poktadzie naszego
tlumacza lejtnanta Patkina. Mitrofanow
krzykngt:

- Kogo wyprowadzaliscie?

- Nikogo nie wyprowadzalismy, czeka-
my na was — odpowiedzial Patkin.

W tym momencie krew powrécita na
twarz i moglem cos powiedzie. Znaczy to,
byt faszystowski okret......

Wiele lat poiniej analizujge opubliko-
wane spisy strat hitlerowskiej floty pod-
wodnej, po sprawdzeniu czasu, miejsca
i przyczyny zatonigcia, stwierdzilisny, Ze
zatopilismy U 479. Nasz okret mial solid-
nq stalowq dziobnice oraz lany zeliwny
kil. Uderzenia tak mocnego tarana wystar-
czyly, by nieprzyjacielski okret podwodny
nie mogl juz wigcej razy wynurzy¢ si¢ na
powierzchnie”.

Pogladu tego nie potwierdzily jed-
nak zagraniczne dane. U 479 wy-
szedl na pozycje na pétnocny zachéd
od Ossmossaar 27 pazdziernika 1944
roku, skad po raz ostatni nawigzat tacz-
nos$¢ 15 listopada. Gdy uptynal okres
autonomicznosci 12 grudnia uznano
jednostke za zaginiong bez wiesci. Naj-
prawdopodobniej przyczyna zatoniecia
bylo wejscie na mine u wylotu Zato-
ki Finskiej. Tymczasem Lembit praw-
dopodobnie zderzy! sie z fragmentem
jednego z licznych zatopionych w tym
rejonie statkow.

16 grudnia Lembit przybyl do Helsi-
nek. W zwigzku z silnym przeciekiem
dtawic, okret zostal dokowany w doku
twierdzy Suomenlinna. Przeprowadzo-
no réwniez remont wielu mechanizméw
poktadowych, utrudniony z powodu bra-
ku cze$ci zamiennych do nietypowego
okretu angielskiej budowy. Liczne detale
trzeba byto dorabia¢ na miejscu.

6 marca 1945 za wybitne sukce-
sy w walce z niemieckimi agresorami
Dekretem Prezydium Rady Najwyz-
szej ZSRR okret podwodny Lembit zo-
stal odznaczony orderem Czerwonego
Sztandaru.

23 marca Lembit przeprowadzony
przez finski lodotamacz Sisu wyszedt
na patrol bojowy na wody potudniowe-
go Baltyku w rejon na wschéd od Lawi-
cy Stlupskiej (pozycja No 4). Gtéwnym
zadaniem okretu bylo zaminowanie
przybrzeznego toru wodnego na wyj-
$ciu z Zatoki Gdanskiej w rejonie latar-
ni morskiej Rozewie (Rixhoft). W szkie-
rach grubos¢ gladkiej pokrywy lodowej
wynosila 0,5 m, natomiast w miejscach
toroséw dochodzita do 1,5-2 m. Lodo-
tamacz zabezpieczal okret podwodny
do wyspy Uto, gdzie pozegnal sie z nim
25 marca o godz. 21:57. W trakcie przej-
$cia nieznacznie uszkodzony zostal kad-
tub lekki, jednak przez prawg dtawice do
zezy V przedziatu zaczela znéw przesa-
czaé sie woda. Dowddca nie baczac na
ten defekt postanowit kontynuowaé pa-
trol bojowy.

28 marca o godz. 18:00 okret osiag-
nal pozycje w rejonie latarni mor-
skiej Rozewie. 30 marca miedzy godz.
12:45 a 13:27 w odleglosci 10 Mm na
p6inocny wschéd od Rozewia miedzy
punktami o wspélrzednych 54°54’7 N/
18°19’4 E i 54°57°4 N/ 18°20’ E Lem-
bit postawil pola minowe (5 linii po
4 miny w kazdej, odstep miedzy minami
50 m, gleboko$¢ 2,5 m) O godz. 15.30
uslyszano szum w kierunku pola mino-
we (prawdopodobnie transportowiec,
2 dozorowce i niszczyciel), a nastepnie
3 eksplozje. W swoich pamietnikach
Matiasiewicz odnotowal, ze po wybu-
chach zaobserwowal przez peryskop
jak tonie jeden z dozorowcédw, a drugi
znikt w ogdle, kolejng eksplozje ustysza-
no 2 kwietnia wieczorem. W pamigtni-
kach Matiasiewicza byly jeszcze kolejne
- 31 marca i 4 kwietnia.

Brak potwierdzen o sukcesach wspo-
mnianego pola minowego. Mozliwe jed-
nak, ze zgingl na nim kuter dozorowy V5
343 (zagingt bez wiesci 25 kwietnia w re-
jonie latarni morskiej Rozewie). W ra-
dzieckich publikacjach figurujg jeszcze

co najmniej 4 okrety i statki, wszystkie
one zatonely albo w innym miejscu, albo
z innej przyczyny, albo tez nawet kil-
ka lat wcze$niej nim postawiono wspo-
mniane miny! Fantastycznie rosng réw-
niez rozmiary ,zatopionych” okretéw.
I tak Vs 343 lub KFK 300, o wypornosci
110 t wyrést az do 2100 t.

Wkroétce doszlo do awarii hydraulicz-
nej maszynki sterowej steru pionowego
i w dniach 4-5 kwietnia zaloga zajmowa-
fa si¢ jej remontem, lezac na dnie Lawi-
cy Pélnocnej Srodkowej. Awarii usunag¢
sie jednak nie udato. W dniu 5 kwietnia
sie¢ rybacka nawinela sie na lewg $ru-
be. 6 i 7 kwietnia Lembit zostal wykry-
ty przez niemieckie jednostki zop, ktére
zrzucily 83 bomby glebinowe, radzie-
cki okret podwodny nie zostal jednak
uszkodzony. W dniu 7 kwietnia o godz.
15:06 zasygnalizowano szum 4 torped,
ktére przeszly obok jednostki, co mo-
glo wskazywac na dziatania nieprzyja-
cielskiego okretu podwodnego. Fakt ten
nie znajduje potwierdzenia w danych za-
granicznych. Osmego kwietnia zaloga
kontynuowala remont hydrauliki steru
pionowego, za$ nazajutrz 9-go w rejonie
40 Mm na poludnie od latarni morskiej
Hoburg nieprzyjacielskie jednostki wy-
kryty Lembit, ktéry atakowaly przez 1,5
godz., zrzucajac 85 bomb glebinowych.
Réwniez i tym razem nie odnotowa-
no uszkodzen okrgtu. Niemcy wznowi-
li swoje ataki 10 kwietnia, réwnoczes$nie
doszlo awarii kolektora spalin lewego
diesla i sprezarki powietrznej wysokiego
ci$nienia No 2. w czasie, gdy jednostka
znajdowala si¢ na pozycji, tylko raz wy-
kryto nieprzyjacielski konwoj, ktory jed-
nak szedt dniem na wodach o glebokosci
10-12 m, co uniemozliwiato przeprowa-
dzenie ataku z zanurzenia.

W dniu 11 kwietnia o godz. 01:51
z uwagi na awarie okretu dowddca roz-
poczat powrét do bazy. Rakiem 13 kwiet-
nia Lembit spotkal sie z finskim lodo-
tamaczem w rejonie wyspy Niuhamn
inastepnego dnia przybyt do Turku, gdzie
pozostal do konica wojny przechodzac re-
mont migdzyrejsowy. Matiasiewicz w na-
stepujacy sposéb ttumaczy swoj przed-
terminowy powrét z pozycji:

JZakoviczenie remontu i proby niekto-
rych mechanizmow zostaly zakoviczone
raptem na pot godziny przed wyjsciem.
Remont (...) wymagat starannej kontroli
jego jakosci, a na to przeznaczono ewiden-
tnie za mato czasu (...) Po patrolu w roku
1944 wyrazitem w swoim meldunku opi-
nie w tym temacie, jednak nie zostaly one
uwzglednione ,, (OCWMA. F18 D. 37946.
L. 4-9).

56

Nr 91 (5/2008) « OKRETY WOJENNE



+LEMBIT”. Bgdz godny swego imienia

Data Rejon zatopienia Klasa i nazwa jednostki Wypornosé t. Zastgfgl\inana Rezultat
Xl 1941 Na zachdd od Bornholmu Jednostka szkolna Deutschland 10 000 miny Zatopiony
X1 1941 » Transportowiec Warlaten? 5800 ” »
111942 ” Prom kolejowy Starcke? 2459 ” ”

X1 1941 Zatoka Wyborska Tratowiec 250 ” »
XII 1941 ” Dozorowiec Porkkala 100 » »
X 1942 Rejon wyspy Utd Transportowiec 2600 torpedy »
X 1942 , Transportowiec 2600 torpedy ”
X 1942 ” Transportowiec Finnland 2302 ” ”
X 1944 Na potnoc od Kotobrzegu Transportowiec Hilma Lau 2414 ” ”
X 1944 » Trafowiec 526 ” ”
X 1944 » Holownik Pionier-5 200 miny R
X11944 » Transportowiec Swanesck? 2129 ” ”
11945 » Transportowiec Berlin 5286 , Uszkodzony
Xl 1944 N;‘;g:ggﬁggﬁgtl ?gr?d Transportowiec Dirschau 5000 torpedy Zatopiony
Xi 1944 » Transportowiec Eberhard 749 miny R

1944 » Transportowiec Eisberg 2600 ” Uszkodzony

1944 R Transportowiec Elie? 1873 y R
11945 ” Transportowiec ,Liiterhorn? 1953 ” Zatopiony
111945 R Tratowiec M-421 526 " R
XI11944 Rejony wyspy Uto Okret podwodny U 479 700 taran ”

Il 1945 Na pdinoc od przyladka Dozorowiec Vs-301 2100 miny )
Rozewie

111945 ” Dozorowiec Vs-1014 2100 » ”

IV 1945 ” Dozorowiec V/s-343 2100 ” ”

1945 ” Transportowiec Dreichdeick? 9338 » Uszkodzony
IV 1945 ” Okret zop UL-1108 564 » Zatopiony

tacznie: 8 okrgtow wojennych o wypornosci 18 966 t i )
17 transportowcow o wypornosci 57 366 RT

W dniach 13 czerwca - 8 lipca okret
przeprowadzil rejs w rejon na potudnio-
wy zachéd od wyspy Bornholm, gdzie
pozostawal w dozorze. W nocy w poto-
Zeniu nawodnym, a w dziefi w zanurze-
niu, wykorzystujac peryskop i srodki hy-
droakustyczne, prowadzono obserwacje
zeglugi w tym rejonie. Przeszukiwano
wykryte niewielkie jednostki, na ktérych
przestepcy wojenni mogli ucieka¢ z Nie-
miec do Szwecji. Po zakonczeniu zada-
nia powrécono do Turku.

Posumujmy krétko wyniki dziatan bo-
jowych Lembit.

Okres stuzby wojennej obejmowat
46,5 miesigca (22.06.1941 — 09.05.1945).
W tym czasie okret przeprowadzit 7 pa-
troli bojowych, ktére trwaly tacznie 104
doby, tym samym wspolczynnik nateze-
nia bojowego wynosit raptem 0,07.

Patrole bojowe:

1941: 10.08-21.08, 19.10-26.10, 5.11

1942:21.08-19.09

1944: 02.10-18.10, 24.11-15.12

1945: 23.03.-14.04

W tym okresie okret przeprowadzil
8 atakow torpedowych, wystrzeliwu-
jac 14 torped (liczba torped w salwie
6 x 2, 2 x 1). W ich rezultacie zatopio-
no 1 statek (Hilma Lau, 2414 BRT),
1 statek uszkodzono (Finnland, 5281
BRT, pézniej zatonal) — zwycigstwa
potwierdzone.

Jednostka postawila 5 zapér mino-
wych, kazda po 20 min. Na minach przy-
puszczalnie zatonely: tratowiec Porkkala
(162 t), i kuter dozorowy Vs 343 (110 t),
za$ uszkodzeniu ulegt kuter dozorowy Vs
302 (110¢).

Zgodnie z radzieckimi danymi straty
przeciwnika w wyniku dziatan bojowych
okretu podwodnego Lembit wygladaty
zupelnie inaczej (A. M. Matiasiewicz Po
morskim dorogam).

22 lipca 1945 roku po dtugich latach
nieobecnos$ci Lembit ponownie poja-
wil sie na redzie Tallina by wzig¢ udziat
w paradzie okre¢téw z okazji Dnia Mary-
narki Wojenne;j.

Od jesieni 1945 armia i flota rozpo-
czely proces demobilizacji. Jako pierw-
si opuscili okret marynarze stuzby ter-
minowej, ktérzy odstuzyli juz po 8-9
lat, a za nimi réwniez i mlodsi stazem.
8 kwietnia 1946 roku. M. Matiasiewicz
zdat Lembit nowemu d-cy, ktérym zostat
kpt. IT rangi (kmdr por.) Jurij Siergieje-
wicz Russin. Do tego czasu wymianie
ulegla niemal cala zaloga za wyjatkiem
bosmana M. Dmitriewa oraz d-cy grupy
drenazystow I. Gricenko.

W dniu 17 stycznia 1946 roku Lembit
zostat wycofany ze sktadu bojowego flo-
ty i przeklasyfikowany na szkolny okret
podwodny przydzielony do odznaczo-
nego orderem Czerwonego Sztandaru
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Szkolnego Oddzialu Ptywania Podwod-
nego im. Kirowa. 18 czerwca 1946 okret
otrzymal oznaczenie U-/, a od 12 stycz-
nia 1949 roku S-85. W toku szkolenia bo-
jowego przeprowadzano strzelania tor-
pedowe i artyleryjskie, stawiano miny.
Przyktadowo w roku 1951 przeprowa-
dzono 6 atakéw torpedowych, odpalajac
14 torped, postawiono 4 miny i wystrze-
lono 83 pociski artyleryjskie. Okret prze-
prowadzatl rejsy po akwenie Baltyku.
W pazdzierniku 1949 przeprowadzono
rejs nawigacyjny po trasie Kronsztad-Tal-
lin-Liepaja-Baltijsk-Swinoujscie-Kron-
sztad, za$ w zimowych warunkach grud-
nia 1951 okret przeszedt z Kronsztadu
do Tallina, a nastepnie do Liepaji by po-
wroci¢ do bazy w kwietniu 1952 roku.

10 czerwca 1955 roku okret zostat roz-
brojony i przeklasyfikowany do kategorii
stacji szkolno-treningowych. 30 stycznia
1956 jednostka otrzymata nowe oznacze-
nie STZ-24, a od 27 grudnia 1956 roku
UTS 29. W dniu 3 sierpnia 1957 jednost-
ka zostala wydzierzawiona zaktadom
,Krasnoje Sormowo” w Gorkim (obec-
nie Niznyj Nowgorod), znanemu produ-
centowi okretéw podwodnych.

Stopniowo demontowano wyposa-
zenie okretu — weterana — zdjeto radio-
stacje, zyrokompas, urzadzenia aku-
styczne, log, peryskopy, dziato i wiele
innych. Wydawalo sie, ze okret, noszacy
dumng nazwe Lembit, trafi wkrétce do
huty. Znalezli sie jednak ludzie, ktérym
droga byla pamieé o bohaterskim okre-
cie - karcie morskich dziejéow kraju. Byt
wéréd nich réwniez dawny dowddca A.
M. Matiasiewicz.

W dniu 4 czerwca 1975 roku gazeta
JWiecziernyj Tallin” opublikowata ma-
teriat o sukcesach Lembit i zapropono-
wata zachowanie okretu na zawsze jako
pomnika. Idea znalazla zrozumienie
i poparcie. Gazeta ,Molodiez Estonii”
wydrukowata zbiér listéw czytelnikéw
z goracymi stowami wsparcia i deklara-
cjami pomocy przy odbudowie okretu
podwodnego.

Oficer marynarki wojennej — pra-
cownik polityczny S. A. Smirnow stat
sie aktywnym zwolennikiem tej idei
i energicznie ,przepychal” ja wéréd naj-
wyzszych instytucji floty. Zatatwit réw-
niez wsparcie wladz miejskich oraz
republikanskich i zwigzkowych ciat
przedstawicielskich. Decyzjg ministra
obrony ZSRR we wrzes$niu 1979 Lem-
bit powrdcit do floty jako filia Muzeum
Floty Battyckiej.

28 sierpnia 1979 okret przeprowa-
dzono do Tallina wewnetrznymi dro-
gami wodnymi. 5 sierpnia 1985 roku
po odbudowie i remoncie Lembit zostat
przycumowany u nabrzeza portu jach-
towego w Pirita (Tallin) jako pamiatka
i filia Muzeum DKBE Poczgtkowo za-
mierzano ustawi¢ okret podwodny na
postumencie na brzegu, jednak prze-
znaczony do realizacji tego zadania
dzwig plywajacy stracil rami¢ w cza-
sie holowania z Kronsztadu. Rzeczywi-
$cie wiele z oryginalnego wyposazenia
jednostki utracono bezpowrotnie, przy-
ktadowo lewy silnik wysokoprezny, inne
za$ elementy (zyrokompas, peryskopy)
zastgpiono p6zniejszym radzieckim wy-
posazeniem.

Lembit jako okret-muzem wedtug stanu sprzed 2 lat.

Ogloszenie niepodlegtosci przez Esto-
ni¢ oraz rozpad Zwigzku Radzieckie-
go odbily sie na losach okretu-muze-
um. 27 kwietnia 1992 roku czlonkowie
estonskiego Kaitselit (parlament) samo-
wolnie zajeli Lembit i podniesli na nim
estonska flage. Usprawiedliwiali to tym,
ze Flota Baltycka mogta odprowadzié
okret do Rosji i oddaé go na ztom. Jed-
nostka stata sie filia Muzeum Morskiego
Estonii (Eesti Meremuuseum) W dniu
2 sierpnia 1994 roku miata miejsce uro-
czystos¢ wlaczenia Lembit w sklad od-
budowanej marynarki wojennej Estonii
jako okret No 1.

Przez caly czas trwal proces restau-
racji okretu-muzeum, cho¢ z uwagi na
brak $rodkéw przebiegat powoli. 5 paz-
dziernika 2001 jednostk¢ odholowa-
no na Battijskij Sudoremontnyj Zawod
w Tallinie, gdzie zostala, pierwszy raz od
roku 1984, dokowana. W toku remon-
tu usunieto defekty kadtuba i czesciowo
wymieniono poszycie, odbudowano ru-
fowy maszt i debowe kratownice na po-
ktadzie, wykonano réwniez szereg in-
nych robét. Caly kadtub lekki i sztywny,
zbiorniki balastowe oraz studzienki mi-
nowe zostaly oczyszczone i pomalowa-
ne. Remont okretu podwodnego 1,5 min
koron i zostat sfinansowany przez Mini-
sterstwo Kultury Estonii.

Obecnie Lembit stoi przy nabrzezu,
zbudowanej jeszcze w roku 1915 Gidro-
gawani (Lennusdam), gdzie w latach
I wojny $wiatowej bazowaly wodnosa-
moloty rosyjskiej floty. Od jesieni 2004
roku sg tam réwniez eksponowane inne
jednostki muzealne. Zbudowany w ro-

Fot. Hartmut Ehlers

Nr 91 (5/2008) « OKRETY WOJENNE



+LEMBIT”. Bgdz godny swego imienia

ku 1914 parowy lodotamacz Suur Toll
(dawny Car Michail Fiedorowicz — Wo-
tyniec-Jddkarhu), kuter patrolowy typu
Grif (proj. 1400M), kt6ry w latach 1994-
2001 wchodzit w sktad floty Estonii, tra-
towiec M414 Kalev, przekazany Esto-
nii w roku 1997 przez RFN (zbudowany
1967, typ Frauenlob), wycofany ze stuz-
by w 2004.

W chwili obecnej Gidrogawan znajdu-
je sie w na wp6l zniszczonym i zapusz-
czonym stanie. Opracowano jednak am-
bitny plan przeksztalcenia jej do roku
2012 w wazne historyczne, kulturalne
i turystyczne centrum. Lembit zostanie
podniesiony z wody i ustawiony w daw-
nym hangarze dla wodnosamolotéw, co
zapewni nalezyte zabezpieczenie jego
kadtuba przed korozjg i obrastaniem.

Na zakonczenie chciatbym zatrzymacd
sie jeszcze na losach A.M. Matiasiewi-
cza, ktory przeszedl wraz z Lembit okres
calej Wielkiej Wojny Ojczyznianej. Od
marca 1946 do sierpnia 1947 roku do-
wodzit okretem podwodnym Szcz-303,
a pdzniej do kwietnia 1948 dywizjonem
okretéw podwodnych w budowie i kapi-
talnym remoncie, a od kwietnia 1948 do
lutego 1950 eksperymentalnym okretem
podwodnym M-401 z silnikiem pracujg-
cym w cyklu zamknietym. W czasie préb
w pazdzierniku 1949 roku, na pokladzie
M-401 wybuch pozar w przedziale lewe-
go silnika. W efekcie precyzyjnych i ma-
drych dzialan dowddcy okretu zaloga
w ciggu kilku minut ugasita pozar ratu-
jac tym samym zaréwno jednostke jak
i samych siebie.

Od lutego do pazdziernika 1950 Ma-
tiasiewicz byl d-ca samodzielnego dy-
wizjonu do$wiadczalnych okretéw pod-
wodnych w Leningradzie. W dniu 15
lipca 1950 roku kpt. II rangi (kmdr por)
A. M. Matiasiewicz zostal awansowany
do stopnia kpt. I rangi (kmdr).

Od pazdziernika 1950 kpt. I rangi Ma-
tiasiewicz zajmowalt si¢ dzialalnoscig pe-
dagogiczng, byt: starszym wykladowca
Wyzszych Specjalistycznych Klas Ofice-
réw Plywania Podwodnego i ZOP KUO-
PP i PLO im. Kirowa, I Wyzszej Szkoly
Plywania Podwodnego Marynarki Wo-
jennej, starszym wyktadowca, kierowni-
kiem katedry kierowania okretami pod-
wodnymi Wyzszych Specjalistycznych
Oficerskich Klas Sit Morskich. Od li-
stopada 1955 w rezerwie, a nastepnie
w stanie spoczynku.

Hangar w Gidrogawani, miejsce, w ktérym ma zosta¢ ustawiony Lembit.
Fot. Aleksandr Mitrofanov

Do roku 1981 A. M. Matiasiewicz
pracowal jako kapitan statkach hydro-
graficznych Ministerstwa Zeglugi, byt
starszym pilotem leningradzkiego por-
tu morskiego. Na emeryturze aktywnie
uczestniczyt w ruchu weteranéw i pra-
¢y patriotyczno-wychowaweczej, zostat
wybrany honorowym czlonkiem Prezy-
dium Rady Weteran6w-Podwodnikéw.
Zmarl 28 stycznia 1995 roku w Sankt
Petersburgu.

Byt odznaczony orderem Lenina, or-
derami Czerwonego Sztandaru, Uszako-
wa II klasy, dwukrotnie orderem Wojny
Ojczyznianej I klasy, orderami Czerwo-
nej Gwiazdy, Znak Pociota, licznymi me-
dalami, odznakg Zastuzony pracownik
floty morskiej ZSRR. W dniu 29 listopa-
da 1995 roku nadano mu po$miertnie
tytut Bohatera Rosji. Byt rzeczywistym
czlonkiem Towarzystwa Geograficzne-
go, cztonkiem Komisji Polarnej. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Rafat Mariusz Kaczmarek

Sperrbrecher 1-Saar. Na mostku widoczny namalowany Zelazny Krzyz, upa-
mietniajacy nadanie 3 sierpnia 1941 roku Krzyza Rycerskiego Zelaznego

Krzyza dowddcy okretu, kmdr. ppor. rez. Karlowi Palmgrenowi.

i 1

Fot. zbiory Martin Maass

Niemieckie przerywacze zagrod minowych 1939-1945 czesé li

nazwa

Sperrbrecher 1-Saar

Sperrbrecher 2-Athen

Sperrbrecher 3-Belgrad

stocznia budowy

Deschimag, zaktad AG Weser,

Deutsche Werft AG, zakfad

Deutsche Werft AG, zaktad

Brema Reiherstieg, Hamburg Reiherstieg, Hamburg
nr budowy 895 171 496
pofozenie stepki 1935 1936 1937
wodowanie 4.6.35 30.4.36 20.3.37
rozpoczecie stuzby 13.11.35 1.9.36 25.5.37
pojemnosc¢ lub wypornosé 3261 BRT 4450 BRT 4418 BRT
dtugos$¢ catkowita/na linii 115,10/109,36 129,50/121,50 129,50/121,50
wodnej [m]
szeroko$¢ maksymaina [m] 15,30 16,92 16,92
zanurzenie [m] 6,50 7,20 7,20
wysoko$¢ boczna [m] 6,90 7,66 7,66

naped

1 szesciocylindrowy dwusuwowy
silnik wysokoprezny MAN o mocy
3900 efektywnych KM, 1 Sruba

1 szesciocylindrowy dwusuwowy
silnik wysokoprezny MAN o mocy
4000 efektywnych KM, 1 Sruba

1 szesciocylindrowy dwusuwowy
silnik wysokoprezny MAN o mocy
4000 efektywnych KM, 1 Sruba

predko$¢ maksymalna [w.] 14,2 14,5 14,5 (13,5)
zasieg [Mm/w.] 12 000/14 11 657/14 11 657/14
zapas paliwa 830 t ropy 700 t ropy 700t ropy
uzbrojenie 2 dziata 105 mm 2 dziata 105 mm 2 dziata 105 mm
6 dziatek 37 mmm 4 dziatka 37 mm 4 dziatka 37 mm
6-12 dziatek 20 mm 3-5 dziatek 20 mm 3-5 dziatek 20 mm
zatoga: oficerowie/marynarze ? ? ?
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Sperrbrecher 1-Saar

13.11.35 Saar, Norddeutscher Lloyd, Brema

1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
17.9.40 0 godz. 08:00 w Wesermiinde Sperrbrecher 1, 2 Flotylla PZM

1.7.41 Sperrbrecher 1, 6 Flotylla PZM
30.3.44 cigzko uszkodzony koto Brestu na minie

1944 remontowany w Brescie
26.8.44 zatopiony w Brescie przez brytyjskie samoloty

? podniesiony i pociety na ztom
Sperrbrecher 2-Athen

1.9.36 Athen, Deutsche Levante Linie AG, Hamburg

1940 przebudowany na przerywacz zagrod minowych

8.9.40 0 godz. 14:00 w Hamburgu Sperrbrecher 2, 2 Flotylla PZM
22.9.40 0 godz. 08:23 ciezko uszkodzony na redzie Boulogne na 50° 44’N/001° 36’ E na minie, wyrzucony na brzeg
6.10.40 wrak przeholowany do Rotterdamu i wycofany ze stuzby
1940-42 remontowany w Rotterdamie
2.11.42 zwrocony armatorowi

3.5.45 uszkodzony w Neustadt przez brytyjska artylerie armii
1945-46 remontowany w Lubece

16.3.46 przekazany ZSRR, Gienierat Brusifow
27.5.47 Waryriski, Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe SA, Gdynia

1951 Waryniski, Polskie Linie Oceaniczne, Gdynia

Sperrbrecher 2-Athen po wejsciu na mine 22 wrze$nia 1940 roku koto Boulogne. Widoczny brak czesci dziobowej, ktéra zatoneta. Widoczny jest
maszt czesci dziobowej przed jednostka. Fot. zbiory Martin Maass
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Sperrbrecher 3-Belgrad w malowaniu maskujacym. Byt to jeden z niewielu szybkich niemieckich motorowych frachtowcéw przebudowanych na
przerywacze zagréd minowych.

Fot. zbiory Martin Maass
Podnoszenie wraku Sperrbrecher 3-Belgrad 9 lipca 1947 roku w Bordeaux.

Fot. zbiory Martin Maass




Niemieckie przerywacze zagréd minowych 1939-1945

Sperrbrecher 3-Belgrad
25.5.37 Belgrad, Deutsche Levante Linie AG, Hamburg
1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
15.8.40 0 godz. 16:30 w Hamburgu Sperrbrecher 3, 2 Flotylla PZM
27.3.44 uszkodzony koto La Pallice na minie
26.8.44 0 godz. 13:00 zatopiony w Bordeaux na 44° 50’ N/000° 34’ W przez zatoge
9.7.47 podniesiony
1947-51 remontowany
1951 Nicole Schiaffino, Soc. Algérienne de Navigation pour I’Afrique du Nord/Charles Schiaffino & Cie, Algier
1953 Nicole Schiaffino, Soc. Algérienne de Navigation Charles Schiaffino & Cie, Algier
1963 Nicole Schiaffino, Soc. Algérienne de Navigation Charles Schiaffino & Cie, Rouen
.71 wycofany ze stuzby w Rouen
12.2.73 przybyt do Bilbao w celu pocigcia na ztom
1973 pociety na ztom w Bilbao
Sperrbrecher 4 - patrz Sperrbrecher IV-Oakland
Sperrbrecher 5-patrz Sperrbrecher V-Schwanheim
Sperrbrecher 6 - patrz Sperrbrecher VI-Magdeburg
Sperrbrecher 7 - patrz Sperrbrecher VII-Sauerland
Sperrbrecher 8- patrz Sperrbrecher Vil-Neckar
Sperrbrecher 9 - patrz Sperrbrecher IX-Liineburg
Sperrbrecher 10— patrz Sperrbrecher X-Vigo
nazwa Sperrbrecher 11-Zeus Sperrbrecher 11-Belgrano Sperrbrecher 13-Minerva
stocznia budowy Deschimag, zakitad Seebeck, Howaldtswerke AG, Hamburg Bremer Vulkan, Vegesack
Wesermiinde
nr budowy 615 751 759
potozenie stepki 1938 1936 1938
wodowanie .2.39 22.8.36 31.12.38
rozpoczecie stuzby .3.40 1.10.36 31.1.39
pojemnosc¢ lub wyporno$¢ 2468 BRT 6095 BRT 2446 BRT
dfugos¢ catkowita/na linii wodnej 109,92/102,00 144,86/136,10 (134,50) 109,92/102,00
[m]
szeroko$¢ maksymalna [m] 14,56 18,60 (18,70) 14,56
zanurzenie [m] 5,85 7,32 5,85
wysokos$¢ boczna [m] 8,50 8,34 8,50
naped 1 siedmiocylindrowy dwusuwowy | 1 osmiocylindrowy dwusuwowy | 1 pieciocylindrowy dwusuwowy
silnik wysokoprezny Krupp- silnik wysokoprezny MAN o mocy | silnik wysokoprezny MAN o mocy
Germania o mocy 3000 3350 efektywnych KM, 1 §ruba | 3000 efektywnych KM, 1 $ruba
efektywnych KM, 1 $ruba 0 $rednicy 3,85 m
0 Srednicy 3,85 m
predko$¢ maksymalna [w.] 15,0 13,0 15,0 (13,0
zasieg [Mm/w.] 8600/14 ? 8600/14
zapas paliwa 310 t ropy 910 t ropy 310t ropy
uzbrojenie 2 dziata 105 mm 2 dziata 105 mm 2 dziata 105 mm
4-6 dziatek 37 mm 4 dziatka 37 mm 4-6 dziatek 37 mm
5-14 dziatek 20 mm 10 dziatek 20 mm 5-14 dziatek 20 mm
8 miotaczy rakiet 86 mm 8 miotaczy rakiet 86 mm
1 balon zaporowy 1 balon zaporowy
zaloga: oficerowie/marynarze 4-5/145-169 ? 4-5/145-169
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Sperrbrecher 11-Zeus
.3.40 Zeus, ,Neptun” Dampfschiffahrtsgesellschaft, Brema
1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
4.8.40 0 godz. 13:30 w Wesermiinde Sperrbrecher 11, 1 Flotylla PZM
9.9.40 ciezko uszkodzony koto Korsér na 55° 20’ N/011° 00’ E na minie
22.10.40 wycofany ze stuzby w Korsor
1940-43 remontowany w Kopenhadze
1.4.43 0 godz. 12:15 w Hamburgu Sperrbrecher 22, 3 Flotylla PZM
1945-47 stuzba w GM/SA
29.4.48 przyznany USA
14.5.48 zwrdcony armatorowi, Zeus, ,Neptun” Dampfschiffahrtsgesellschaft, Brema
1967 Zeus, Santaviernes Nav. Co. Ltd, Famagusta (Nikozja)
1971 Captain John, Asha Shipping Co., Famagusta (Nikozja)
7.7.72 przybyt do Bilbao w celu pocigcia na ztom
1972 pociety na ztom w Bilbao
Sperrbrecher 11-Belgrano
1.10.36 Belgrano, Hamburg-Siidamerikanische Dampfschifffahrts-Gesellschaft, Hamburg
.8.40 transportowiec A 6 do operacji ,Seeléwe”
1940 przebudowany na przerywacz zagrdéd minowych
17.1.41 0 godz. 8:00 w Schiedam Sperrbrecher 11, 1 Flotylla PZM
23.10.42 ciezko uszkodzony koto wyspy Ameland na 53° 31,5’ N/004° 55’ E na minie
1942-31.5.43 | remontowany w Hamburgu
41.45 uszkodzony koto Aarhus na minie
1945-47 stuzba w GM/SA
20.9.47 przyznany Wielkiej Brytanii
29.9.47 przybyt do Inverkeithing w celu pocigcia na ztom
1948 pociety na ztom w Inverkeithing

Sperrbrecher 11-Belgrano podczas préb z widocznym na dziobie urzadzeniem QD-Cerédt majacym unieszkodliwia¢ miny postawione w poprzek
Fot. zbiory Martin Maass

do kursu okretu.




Sperrbrecher 13-Minerva w malowaniu maskujacym w 1941 roku. Namalowany na dziobie pysk rekina z daleka identyfikowat okret. Trzeba przy-
zna¢, ze inwencja twércza w malowaniu siegnefa w tym okresie zenitu. Fot. zbiory Martin Maass

Sperrbrecher 13-Minerva
31.1.39 Minerva, ,Neptun” Dampfschiffahrtsgesellschaft, Brema
1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
3.9.40 0 godz. 10:00 w Wesermiinde Sperrbrecher 13, 1 Flotylla PZM
16.11.40 Sperrbrecher 13, 3 Flotylla PZM
1945-47 stuzba w GM/SA
29.4.48 przyznany USA

13.5.48 zwrocony armatorowi, Minerva, ,Neptun” Dampfschiffahrtsgesellschaft, Brema
1967 Minerva, Salamis Maritime Co. Ltd, Limassol (Nikozja)

17.12.77 sprzedany na ztom do Pakistanu

19.2.78 przybyt do Gadani Beach/Pakistan w celu pocigcia na ztom
1978 pociety na ztom na Gadani Beach

Sperrbrecher 12 - patrz Sperrbrecher XllI-Stolzenfels

Sperrbrecher 13-Minerva w malowaniu maskujacym z drugiej pofowy wojny. Fot. zbiory Martin Maass
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Sperrbrecher 14-Bockenheim. Byt to zdobyczny norweski frachtowiec Tai Ping.
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Fot. zbiory Martin Maass

nazwa Sperrbrecher 14-Bockenheim Sperrbrecher 15-Taronga Sperrbrecher 16-Tulane
stocznia budowy Kockums Meﬁr;i"sTI](g Verkstad AB, | Odense Stalskibsvaerft, Odense |Akers Mekaniske Verksted AS, Oslo
nr budowy 159 50 478
potozenie stepki 1929 1933 1939
wodowanie 16.3.29 20.1.34 18.10.39
rozpoczecie stuzby 15.6.29 5.5.34 11.1.40
pojemnos¢ lub wyporno$é 7019 BRT 7003 BRT 5487 BRT
dt.catkowita/na linii wodnej [m] 147,51/140,77 147,52/7? 137,84 (138,15)/128,01
szeroko$¢ maksymalna [m] 18,44 18,68 17,44
zanurzenie [m] 8,76 (8,20) 8,84 (8,40) 7,82
wysoko$¢ boczna [m] 9,63 9,63 8,73

naped

2 o$miocylindrowe czterosuwowe
silniki wysokoprezne Kockums o
tacznej mocy 7500 efektywnych

1 siedmiocylindrowy dwusuwowy
silnik wysokoprezny Burmeister &
Wain o mocy 9650 efektywnych

1 pieciocylindrowy dwusuwowy
silnik wysokoprezny Burmeister &
Wain o mocy 6700 efektywnych

KM, 2 Sruby KM, 1 $ruba KM, 1 $ruba
predkos¢ maksymalna [w.] 15,0 (14,0 16,25 15,25
zasieg [Mm/w.] 31 600/15 ? ?
zapas paliwa 2926 t ropy ? tropy 2227 t ropy
uzbrojenie 2 dziafa 105 mm 2 dziata 105 mm 2 dziata 105 mm
4 dziatka 37 mm 4 dziatka 37 mm 6 dziatek 37 mm
5 dziatek 20 mm 3 dziatka 20 mm 6 dziatek 20 mm
zatoga: oficerowie/marynarze ? ? ?

Sperrbrecher 14-Bockenheim

15.6.29 Tai Ping, Wilhelm Wilhelmsen, Tonsberg
10.4.40 zdobyty w Oslo przez Niemcow
28.5.40 zarekwirowany w Oslo przez Kriegsmarine
1940 Bockenheim, Unterweser Reederei AG, Brema
1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
30.11.40 w Wesermiinde Sperrbrecher 14, 2 Flotylla PZM
22.6.42 ciezko uszkodzony koto Royan na minie
12.1.242 uszkodzony w Bordeaux przez brytyjskich komandosow
12.12.42 0 godz. 11:00 w Bordeaux wycofany ze stuzby
25.8.44 zatopiony koto Bassens w ujciu Zyrondy przez Niemcow
10.7.46 podniesiony, potem prowizorycznie naprawiony
29.2.48 przybyt do Pasajes w celu pocigcia na ztom
.3.48 pociety na ztom w Pasajes
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Sperrbrecher 15-Taronga

55.34 Taronga, Wilhelm Wilhelmsen, Ténsberg
4.40 zdobyty w Moss przez Niemcow
15.8.40 zarekwirowany w Moss przez Kriegsmarine
1940-41 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
26.4.41 0 godz. 08:00 w Horten Sperrbrecher 15, 1 Flotylla PZM
8.6.42 ciezko uszkodzony koto Scharhdrn przez brytyjskie samoloty, osiadt na ptyciznie, 2 ofiary
15.6.42 Sciagniety z plycizny i przeholowany do Hamburga
6.7.42 0 godz. 8:00 w Hamburgu wycofany ze stuzby
1942-45 planowana przebudowa na okret-cel niezrealizowana z powodu zbyt duzych uszkodzen
.5.45 zwrdcony Norwegii
1945-48 naprawa kadtuba w Antwerpii i silnika w Kopenhadze
.8.48 Taronga, Wilhelm Wilhelmsen, Ténsberg (Oslo)
28.10.61 sprzedany na ztom
28.10.61 rozpoczecie cigcia na ztom w Izumi-Ohtsu/Japonia

Sperrbrecher 16-Tulane

11.1.40 Tulane, Wilhelm Wilhelmsen, Tonsberg

4.40 zdobyty w Oslo przez Niemcow
.8.40 zarekwirowany w Oslo przez Kriegsmarine
1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
16.11.40 godz. 17:00 w Hamburgu Sperrbrecher 16, 2 Flotylla PZM
8.4.43 cigzko uszkodzony koto La Pallice na minie
16.9.43 zatopiony w La Pallice podczas remontu przez amerykanskie samoloty
1943 podniesiony i poddany remontowi
10.8.44 ciezko uszkodzony podczas remontu w La Pallice przez brytyjskie samoloty
11.8.44 przed pofudniem zatonagt w wyniku odniesionych uszkodzen
30.7.46 podniesiony, nastepnie zwrdcony Norwegii
1946-49 naprawiony w Norwegii
.2.49 Tulane, Wilhelm Wilhelmsen, Oslo
11.6.65 Aristandros, Eastcote Cia. Naviera SA, Panama
1970 Aristandros, M. A. Karageorgis Ltd, Pireus
21.9.71 przybyt do Szanghaju w celu pocigcia na ztom
9.71 pociety na ztom w Szanghaju

Fot. zbiory Martin Maass
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Wrak Sperrbrecher 18-Schiirbek w Hamburgu po wojnie.

Fot. zbiory Martin Maass

nazwa Sperrbrecher 17-Templar Sperrbrecher 18-Schiirbek Sperrbrecher 19-Rostock
stocznia budowy Deutsche Werke, Kilonia Flensburger Schiffbau-Gesellschaft, | Schiffswerft und Maschinenfabrik
Flensburg AG, Hamburg
nr budowy 221 418 574
potozenie stepki 1928 1930 1922
wodowanie 19.1.29 10.4.30 19.10.22
rozpoczecie stuzby 25.3.29 7(3).6.30 17.1.23
pojemnosc¢ lub wypornosc 6728 BRT 2448 BRT 2542 BRT
dtugosc catkowita/na linii wodnej 146,80/140,61 (140,20) 98,19/93,16 (93,60) 105,00/100,22
[m]
szeroko$¢ maksymalna [m] 18,44 13,87 13,80
zanurzenie [m] 8,84 6,15 (6,02) 5,73 (5,60)
wysokos$¢ boczna [m] 9,63 6,63 6,25

Naped

2 o$miocylindrowe czterosuwowe
silniki wysokoprezne Deutsche
Werke o mocy 7200 efektywnych

1 czterocylindrowy silnik parowy
podwojnego rozprezania A.
Borsig GmbH Berlin 0 mocy 1225

1 trzycylindrowy silnik parowy
potr6jnego rozprezania
Hannoverische Masch. AG Hannover

zatoga: oficerowie/marynarze

KM, 2 $ruby indykowanych KM, 2 kotly o facznej| o mocy 1450 indykowanych KM,
powierzchni grzewczej 360 m? 2 kotty o tacznej powierzchni
i maksymalnym cisnieniu 14 atm, grzewczej 435 m?
1 $ruba i maksymalnym cisnieniu 13 atm,
1 $ruba
predko$¢ maksymalna [w.] 14,0 (14,5) 9,0 (11,0) 10,0
zasigg [Mm/w.] ? 9660/9 5230/10
zapas paliwa 1541 t ropy 703 t wegla 812 t wegla
uzbrojenie 1 dziato 105 mm 2 dziata 105 mm 2 dziata 105 mm
4 dziatka 37 mm 6 dziatek 37 mm 6 dziatek 37 mm
6 dziatek 20 mm 4 dziatka 20 mm 5 dziatek 20 mm
6 karabindw maszynowych 7,92 mm
4 miotacze rakiet 86 mm
? 4/164 ?
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Sperrbrecher 17-Templar

25.3.29 Templar, Wilhelm Wilhelmsen, Ténsberg
4.40 zdobyty w Oslo przez Niemcow
10.8.40 zarekwirowany w Oslo przez Kriegsmarine
1940 przebudowany na przerywacz zagrod minowych
23.11.40 0 godz. 13:30 w Hamburgu Sperrbrecher 17, 1 Flotylla PZM
17.5.45 zwrocony Norwegii
1945-47 przebudowany w Malmé na frachtowiec
5.7.47 Templar, Wilhelm Wilhelmsen, Oslo
15.12.61 Katerina, Achilles Frangistas, Bejrut
1967 Katerina, Rea Shipping Co. Ltd, Nikozja
20.1.72 przybyt do Sznaghaju w celu pociecia na ztom
1.72 pocigty na ztom w Szanghaju
Sperrbrecher 18-Schiirbek
7.6.30 Schiirbek, Knohr & Burchard Nachfl., Hamburg
5.9.39 okret-putapka Schiff 40, zamaskowany jako jednostka zaopatrzeniowa Transportschiff (K) 1
13.4.40 uszkodzony w Skagerraku na 58° 01° N/011° 27’ (20°) E przez brytyjski okret podwodny Sunfish
10.9.-19.12.40 | remontowany i przebudowany na przerywacz zagrod minowych
31.12.40 w Wesermiinde Sperrbrecher 18, 3 Flotylla PZM
12.3.45 zatopiony w Hamburgu przez brytyjskie samoloty
12.3.46 wrak wysadzony w powietrze
1948-49 pociety na ztom w Hamburgu
Sperrbrecher 19-Rostock
17.1.23 Rostock, August Cords, Rostock
11.2.40 zdobyty koto Vigo przez francuskie awizo Elan
1940 St. Maurice, Soc. Franco-Tunisienne d’Armement, Marsylia
26.6.40 odzyskany w Lorient przez Niemcow
1940 Rostock, August Cords, Rostock
1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
20.5.41 0 godz. 12:00 w Brescie Sperrbrecher 19, 2 Flotylla PZM
1.7.41 Sperrbrecher 19, 6 Flotylla PZM
11.8.44 wycofany ze stuzby w Lorient
8.-.9.44 przebudowany w Lorient na statek szpitalny Rostock
16.9.44 zdobyty w Zatoce Biskajskiej przez francuskie kutry torpedowe MTB 696 i MTB 713
1945 St. Maurice, Compagnie de Navigation Fraissinet, Marsylia
1.1.48 St. Maurice, Soc. Franco-Tunisienne d’Armement, Marsylia
1955 St. Maurice, Compagnie de Navigation Européenne, Marsylia

Sperrbrecher 19-Rostock w malowaniu maskujacym.

Fot. zbiory Martin Maass

(cigg dalszy nastqpi)




 Hartmut Ehlers (Niemcy)

Araguari (D

Spoleczenistwo Brazylii przelomu XIX i XX wieku cieszy-
fo sie ze stale rosnacego dobrobytu, ktérego zrédto tkwito
przede wszystkim w dochodach ptynacych z eksportu natu-
ralnego kauczuku i kawy. Nie gorzej powodzilo sie réwniez
Argentynie i Chile. Za pomocg ambitnych planéw rozbudo-
wy wlasnych flot te trzy wymienione kraje, zwane tez pan-
stwami ABC, zamierzaly zdystansowa¢ sie od pozostatych
poludniowoamerykanskich poteg, jak choé¢by Peru, na przy-
ktad.

Ten swoisty dla Ameryki Potudniowej wyScig zbrojen nie
przebiegal jednak bez zaklécen, gdyz wspomniane wyzej pan-
stwa ABC réwniez rywalizowaly ze sobg. Wysforowanie sie na-
przéd jednej potegi pociagalo za sobg prawie natychmiasto-
wa reakcje ze strony rywala, wiec nie ma sie co dziwié, ze nie
spos6b bylo uniknaé sytuacji, kiedy i te kraje zaczng budowaé
okrety liniowe. Pierwsza byta Argentyna, ktéra w roku 1901
zaczela skromnie od zaméwienia we Wloszech dwoch ulep-
szonych krgzownikéw pancernych typu Garibaldi. Nieco p6z-
niej, lecz jeszcze w tym samym roku, Chile zlozyto w Wiel-
kiej Brytanii zaméwienie na 2 okrety liniowe o wypornosci
11 800 t kazdy. W Brazylii za sprawa ministra marynarki, ad-
mirata Julio César de Noronha opracowano poczatkowo pro-
gram rozbudowy marynarki wojennej, ktory zaakceptowal
w roku 1904 parlament. Program przewidywal zbudowanie
3 okretéw liniowych o maksymalnej wypornosci 14 700 t kazdy,
3 krazownikéw pancernych, 6 niszczycieli, 12 torpedowcéw
i 3 okretéw podwodnych.

Ostatecznie jednak, zadne z panstw ABC nie zasilito swo-
jej floty wspomnianymi wyzej jednostkami. Argentyna zamo-
wita swoje oba krazowniki pancerne, oczekujac lada moment
wybuchu wojny przeciwko Chile, gdyz od roku 1890 toczyta
z nim powazny spor o tereny przygraniczne. Do dzialan wo-

14) typu ,A” w tadnym burtowym ujeciu z potowy lat 60-tych XX wieku.
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Fot. zbiory Artur D. Baker Il

jennych jednak nie doszlo, gdyz napieta sytuacja zostata za-
zegnana w roku 1902, kiedy to jeszcze przed dostarczeniem
obu krazownikéw podpisano z Chile uklad regulujacy spor-
ne sprawy. Oba wspomniane krazowniki zostaly nastepnie, bo
31.12.1903 r., na krétko przed ich ukoriczeniem sprzedane Ja-
ponii, ktéra sie zbroita z uwagi na przybierajace na sile oznaki
przyszlego konfliktu z Rosja!. Réwniez Chile zaméwilo swoje
dwa okrety wojenne z uwagi na zatarg graniczny z Argentyna,
a kiedy wzajemna wrogo$¢ ustala nie miato juz pilnej potrzeby
nabycia niegotowych okretéw. Chcac zapobiec ewentualnemu
ich kupnu przez Rosje, oba okrety liniowe nabyla ostatecznie
w dniu 3.12.1903 . Rogal Navy?.

Stepki pod dwa z trzech brazylijskich okretéw liniowych po-
fozono w roku 1906 w Wielkiej Brytanii, w stoczni Armstrong
w Elswick. Mialy otrzyma nazwy Minas Geraes i Sdo Paulo.
Program rozbudowy floty zostat jednak bardzo szybko zrewi-
dowany w wyniku technicznej rewolucji, ktéra nastagpita po
wojnie rosyjsko-japonskiej i wodowaniu Dreadnoughta w lu-
tym 1906 r. W ramach nowego programu zamierzano zbudo-
wac teraz 3 ,drednoty”, 3 szybkie lekkie krazowniki i 10 nisz-
czycieli3. Zlecenia na oba okrety liniowe Minas Geraes i Sdo
Paulo zostaly anulowane, a rozpoczete kadtuby pociete na po-
chylniach.

1. Rivadavia (eks-Mitre) i Moreno (eks-Roca) splynety z pochylni stoczni
Ansaldo w Genui w dniu 22.01.1902 r. wzgl. 09.02.1903 r. Po odstgpieniu ich
Japonii przemianowano je na Kasuga i Nissin. W dniu 07.01.1904 r. oddano
je do stuzby.

2. Constitucion wodowano 12.01.1903 r. w stoczni Armstrong w Elswick,
a Libertad 15.01.1903 r. w stoczni Vickers w Barrow. Constitucién przemiano-
wano na Swifisure, a Libertad na Triumph. Oba w Rogal Navy sklasyfikowane
jako ,Second Class Battleships” oddano do stuzby w czerwcu 1904 r.

3. Z czego ostatecznie oddano do stuzby 2 ,drednoty”, 2 lekkie krazowniki,
ale wszystkie 10 niszczycieli.

70

Nr 91 (5/2008) « OKRETY WOJENNE



Brazylijskie niszczyciele typu ,M” i A"

Kierownictwo Marynarki Wojennej zamierzalo natychmiast
zbudowaé¢ dwa z trzech ,drednotéw”, a trzeci p6zniej. Bry-
tyjskie stocznie Armstronga w Elswick i Vickersa w Barrow
otrzymaly po jednym zleceniu, rozpoczgte przez nich nowe
kadluby otrzymaly ponownie nazwy Minas Geraes i Sdo Pau-
lo i zostaty oddane do stuzby w roku 1910 a dwa krazowniki
(Bahia i Rio Grande do Sul) w roku 1909. Dziesie¢ niszczycieli
(Amazonas, Matto Grosso, Piauhy i Pard, Rio Grande do Norte,
Parahyba, Alagoas, Santa Catarina oraz Parand i Sergipe) zasi-
lito flote w latach 1908-1910. Réwniez wspomniane krazow-
niki i niszczyciele zbudowano w Wielkiej Brytanii (Armstrong,
wzgl. Yarrow).

Program rozhudowy floty z lat 1932/34

Na poczatku lat 30. wyzej wspomniane okrety programu
roku 1906 byly juz przestarzale. Oprécz jednego okretu pod-
wodnego? i starszym juz okretem-baza okretéw podwodnych3,
kilku malych i przechodzonych juz jednostek pochodzacych
z brytyjskiego demobilu® nic nowego nie doszlo, co bylo przy-
czyna, ze Brazylia musiata odda¢ palme pierwszenistwa w dzie-
dzinie floty Argentynie. W tym czasie na szczeScie dla Brazylii
pojawilo si¢ dwéch aktywnych, ambitnych i wpltywowych mi-
nistréw, ktérzy kierowali sprawami od poczatku lat 30. do kon-
ca IT wojny $wiatowej. Mowa o admirale Guimaresie (1931-
1935) i admirale Guihemie (1935-1945). Za kadencji admirata
Guimaresa opracowano i przyjeto w roku 1932 nowy program
rozbudowy floty, do ktérego z najwazniejszych celéw zaliczy¢
mozna:

1) Wzmocnienie i modernizacja marynarki wojennej oraz;

2) Stworzy¢ w Brazylii nowoczesne stocznie oraz zaklady
pracujgce dla potrzeb marynarki.

Przed oraz w czasie wojny Potréjnego Przymierza z Parag-
wajem w latach 1864-70 Stocznia Marynarki Wojennej w Rio
de Janeiro zbudowata pewna liczbe dobrych okretéw, a wiréd
nich 3 pancerniki obrony wybrzeza i 6 opancerzonych kano-
nierek rzecznych. W p6zniejszych aa brazylijski przemyst okre-
towy okazat si¢ jednak niezdolny, aby sie dopasowaé do stoso-
wanej powszechnie nowej technologii obrébki stali i sposobu
budowania okretéw. Taki sam problem mialy takze Stany Zjed-
noczone po Wojnie Secesyjnej, chociaz amerykanski przemyst
ciezki byl dobrze rozwiniety, czego o brazylijskim nie mozna
powiedzied.

Program rozbudowy floty poddano w roku 1934 pewnym
poprawkom i zaakceptowano. Pomimo prawie $§wiecgcej pust-
ka kasy panstwowej Brazylii, co bylo nastgpstwem ogélno-
$wiatowego kryzysu §wiatowego, wspomniany program prze-
widywal zbudowanie:

¢ 2 ciezkich krgzownikéw o wypornosci 8500 ts,

* 9 niszczycieli o wypornosci 1600 ts,

* 4 okretéw podwodnych o wypornosci 850-900 ts,

* 2 podwodnych stawiaczy min,

* opancerzonych kanonierek rzecznych (monitory),

* 3 7zbiornikowcéw,

¢ 2 dokéw plywajacych.

W roku 1933, tzn. przed rozpoczeciem realizacji programu
rozbudowy floty, Pafistwowa Stocznia Marynarki Wojennej
w Rio de Janeiro (AMRJ = Arsenal da Marina do Rio de Janei-
ro) zostata do tego stopnia zmodernizowana, ze mogla budo-
waé nowoczesne okrety. Na fali programu rozbudowy floty
zamierzano réwniez zmodernizowac oba posiadane okrety li-
niowe. I tak sie tez stato, bo jako pierwszy do AMRJ na Ilha das
Cobras (wyspa na Zatoce Guanabara; na poludniowo-zachod-
nim wybrzezu lezy Rio de Janeiro) skierowano okret liniowy

Minas Geraes, ktérego gruntowng przebudowe rozpoczeto
w roku 1934. Prace modernizacyjne i przebudowa skonczyly
sie oficjalnie w roku 1937, ale prace wykonczeniowe $limaczy-
ty sie do roku 1939. Réwniez Sdo Paulo mial zosta¢ pierwotnie
przebudowany i zmodernizowany, ale z uwagi na zly stan tech-
niczny jednostki i skapych $rodkéw finansowych zdecydowa-
no sie wykona¢ tylko najniezbedniejsze prace, co tez uczynio-
no w latach 1934/35. Dopiero w latach 1937-40 zdecydowano
sie jednak na szerzej idace poprawki, lecz nie wieksze niz na
jednostce blizniacze;.

Z powodu panujgcych w roku 1936 r. napieé natury socjal-
nej, nie wdrozono w zycie koniecznej modernizacji marynarki
wojennej, lecz ciagle zachowywala ona swéj najwyzszy priory-
tet Za sprawy marynarki odpowiadat przeciez przedsiebiorczy
minister Guilheim. W tym okresie Brazylia nie miata zadnych
wrogéw zewnetrznych, a rzad mial inne zmartwienia, gdyz za
sprawa nie najlepszej sytuacji wewnetrznej coraz czesciej zacze-
li dochodzi¢ do glosu komunisci, co sprawilo, Ze jeszcze w tym
samym roku ogloszony zostat stan wyjatkowy. W dniu 10 listo-
pada 1937 1. doszto do puczu wojskowego, na ktérego czele stat
Getulio Vargas. Republike zlikwidowano i na wzér portugalski
ustanowiono tzw. Nowe Panstwo, (Estado Novo)”. Minelo wiele
lat, zanim w panstwie zapanowat wzgledny spokd;.

Ostatecznie, marynarka wojenna mogla ze wzgledéw fi-
nansowych realizowa¢ swoje plany rozbudowy tylko czes-
ciowo. Planowane trzy krazowniki i trzy z szeSciu okretéw
podwodnych oraz jednostki pomocnicze za wyjatkiem mate-
go zbiornikowca® pozostaly na papierze. Trzeba jednak przy-
znaé, ze zdecydowano si¢ zbudowa¢ od roku 1936 w trzech
réznych stoczniach brytyjskich® sze$¢ niszczycieli typu Ja-
vary a we wloskich trzy okrety podwodne!?. Dodatkowo,
w roku 1937 sktad floty uzupetniono o kilka uzywanych jed-
nostek!!. W omawianym okresie, najwickszy rywal w wysci-
gu o panowanie w Ameryce Poludniowej, Argentyna, miata
dwa nowoczesne ciezkie krazowniki!? oraz trzy okrety pod-
wodne!3. W roku 1938 zasilita swojg flote siedmioma nisz-
czycielami!4 a rok pézniej lekkim krgzownikiem!5, co finan-
sowane byto w ramach uchwalonego w roku 1926 planu
rozbudowy floty.

Brazylia natomiast po zmodernizowaniu zgodnie z planem
z lat 1932/34 zbudowata oba monitory rzeczne Paranaiba (wo-
dowany w roku 1937) i Paraguassu (1938) oraz sze$¢ stawiaczy
min/tralowcéw!8. Zaplanowano takze budowe trzech nowych
niszczycieli, ktéra miata swojg prehistorie:

Stosunki miedzy Brazylig a Stanami Zjednoczonymi byly
tradycyjnie juz dobre a stosunek miedzy obu flotami ser-

4. Humaytd, wodowany 11.06.1927 r. we Wloszech, w stuzbie 09.1929 r.

5. Ceard wodowany w roku 1915 we Wloszech, w stuzbie od 09.12.1922 r.

6. m.in. niszczyciel Maranhdo (eks-Porpoise, 1913), w stuzbie od
09.12.1922 1.

7. ,Estado Novo” pod kierownictwem G. Vargasa skonczyl si¢ w wyniku ko-
lejnego puczu, ktéry wybucht 29 pazdziernika 1945 r.

8. Potengy, wodowany w roku 1938 w Holandii.

9. Javary, Jaguaribe, Japura, Jurua, Juruena, Jutahy.

10. Tamoyo, Tupy, Tymbira —wodowane w latach 1936/37 we Wloszech.

11. m.in. jednostka hydrograficzna Jaceguai, byly tratowiec Fairfield, wodo-
wany w r. 1919 w Clydebank, w stuzbie brazylijskiej od 17.02.1937 r. oraz zbior-
nikowiec Marajé (eks-Malisan, wodowany w 1924 r. w Sunderland).

12. Almirante Brown i 25 De Mayo, ktére splynely z pochylni we Wloszech
w roku 1929.

13. Salto, Santa Fé, Santiago del Estero wodowane w latach 1931/32 we Wio-
szech.

14. Buenos Aires, Corrientes, Entre Rios, Misiones, Santa Cruz, San Juan, San
Luis wodowane w roku 1937 w Wielkiej Brytanii.

15. La Argentina zwodowana w roku 1937 w Wielkiej Brytanii.

16. Carioca, Cananéia, Camocim, Cabedelo, Caravelas, Camaqud wodowane
w roku 1939.
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deczny. Stany Zjednoczone utrzymywa-
1y w Brazylii od roku 1922 misje morska.
Miedzy 1934 a 1936 rzad brazylijski zwro-
cit sie do USA z prosba o przekazanie pew-
nej liczby ,nadwyzkowych” niszczycieli
i chodzilo tutaj prawdopodobnie o stynne
»gladkopoktadowce” (Flush-Deck). Do ca-
tej sprawy wlgczyla sie jednak Argentyna,
ktéra ostro zaprotestowala, co spowodo-
walo, ze calag sprawe odlozono ,ad acta”.
Kilka miesiecy p6zniej szef sztabu mary-
narki Brazylii zaproponowal amerykan-
skiemu attaché morskiemu, aby jego kra-
jowi umozliwiono udostepnic i przekazac
plany niszczycieli typu Mahan (DD-364),
ktére w tym okresie byly wlasnie budowa-
ne, wiec nadarzala si¢ okazja, aby kilka
tych wspomnianych jednostek zbudowaé
w modernizowanej stoczni panstwowej

AMRIJ przy wykorzystaniu amerykanskie-
go ,know-how” i amerykariskich kompo-
nentéw. Rzady obu krajéw porozumiaty
sie i wkroétce po tym w obu krajach roz-
poczeto przygotowania do budowy trzech
niszczycieli wspomnianego typu Mahan.

Stepki pod wszystkie trzy niszczycie-
le (Marcilio Diaz, Mariz e Barros oraz Gre-
enhalgh) potozone zostaly jednocze$nie, bo
w maju 1937 r. a w listopadzie 1943 r. odda-
no je do stuzby. W Brazylii sklasyfikowano je
jako niszczyciele typu ,M”, nadajac im na-
zwy brazylijskich ludzi morza, ktérzy boha-
tersko polegli w czasie Wojny Trdjprzymie-
rza z Paragwajem. Pierwotne, amerykanskie
plany ulegly w trakcie budowy pewnym nie-
znacznym zmianom. Wszystkie trzy nisz-
czyciele oddano do stuzby z przejsciowym
uzbrojeniem, ktére pochodzilo z wycofa-
nych ze stuzby brazylijskich okre¢téw. Jed-
nostki przeszly nastepnie do Stanéw Zjednoczonych, gdzie im
zamontowano wlasciwe uzbrojenie. Bardzo dlugi okres budo-
Wy, wynoszacy prawie 6,5 roku jest tym do wytlumaczenia, ze
te trzy niszczyciele byly najbardziej skomplikowanymi okreta-
mi, ktére przyszlo zbudowac stoczni AMRJ. Negatywny wplyw
miala réwniez wojna, ktéra wybuchla w Europie w roku 1939
i tak na przyktad kotly, waly napedowe, tudziez inne wyposaze-
nie przeznaczone dla nowo budowanych niszczycieli poszlo na
dno wraz ze storpedowanym amerykanskim frachtowcem Bir-
mingham City (Isthmusian Line, Nowy Jork), kiedy ten znajdo-
wal sie w drodze do Rio de Janeiro)".

8 lipca 1941 r.

Udziat Brazylii w Il wojnie $wiatowej

W dniu 28 stycznia 1942 r. Brazylia oglosila zerwanie sto-
sunkéw dyplomatycznych z panstwami ,Osi”, co stato sie
przyczyna, ze brazylijskie statki handlowe staly si¢ obiektem
atakow niemieckich okretéw podwodnych. W nastepnych
siedmiu miesigcach u wybrzezy Brazylii storpedowanych zo-
stato 19 statkéw!”. Po ogloszeniu w dniu 22 sierpnia 1942 r.
stanu wojny (decreto o estado de beligerancia), Brazylia wypo-
wiedziata oficjalnie w dniu 31 sierpnia wojne panstwom ,Osi”.
Za wyjatkiem trzech zbudowanych we Wtoszech okretéw pod-
wodnych i szesciu ledwo co ukoriczonych stawiaczy min/tra-
fowcéw, Brazylia nie miata w sktadzie swojej floty zadnego

Dwa ujecia Creenhalgh (M 3) w trakcie przygotowania do uroczystego wodowania w dniu

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

nowoczesnego okretu, gdyz sze$¢ zaméwionych w Wielkiej
Brytanii niszczycieli zostaly tam w roku 1939 zarekwirowane
i wcielone do sktadu Royal Navy.

Namiastkg zarekwirowanych w roku 1939 przez Wielkg
Brytanie niszczycieli, byto udzielenie jeszcze w tym samym
roku stoczni AMRJ zlecen na budowe szesciu jednostek tej kla-
sy!'8. Stepki pod dwa pierwsze niszczyciele potozono w lipcu
1940 r. a pod pozostate cztery w grudniu tego samego roku.
Budowa tych jednostek $limaczyta sie z powodu brakéw ma-
teriatowych, innych trudno$ci spowodowanych przez tocza-
cg sie wojng, wiec okrety oddano ostatecznie do stuzby wie-
le lat po zakonczeniu dzialan wojennych. Projekt niszczycieli
okreslanych mianem typu ,A” bazowal na pierwotnych pla-
nach niszczycieli stoczni Thornycroft, ktére zostaly zarekwiro-
wane. Wspomniane plany nalezato nieco zmodyfikowac, aby
w ich kadtubach umiesci¢ amerykanskie maszyny, wyposaze-
nie i uzbrojenie, stad jednostki typu ,,A” mialy zamiast dwé6ch
tylko jeden komin. Jest warte nadmienienia, ze zdecydowano
sie zainstalowa¢ na nich sitownie dwéch réznych typéw o réz-
nigcej sie od siebie mocy.

* chodzi o jeden (6194 BRT) z 4 frachtowc6w konwoju TB-1, ktére padly ofia-
ra U 124 (KL Johann Mohr) w dniu 9 stycznia 1943 r. (przyp. red.).

17. Z czego 6 brazylijskich w ciggu 3 dni przez U 507 (KK Harro Schacht) od
16.08.1942 do 19.08.1942.

18. Acre, Ajuricaba, Amazonas, Apa, Araguaia, Araguari
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Stany Zjednoczone po przystapieniu Brazylii do wojny do-
starczyly jej rozne jednostki wchodzace do tej pory w sktad
U.S. Navy, jak na przyktad 8 niszczycieli eskortowych i pew-
ng liczbe patrolowcéw typu ,PC” i ,SC”. Marynarka wojen-
na Brazylii ograniczyla sie w trakcie dziatan wojennych do
eskortowania i ubezpieczenia 574 konwojow, w ktérych skla-
dach znajdowalo si¢ 3164 statkéw handlowych. Okazjonalnie
eskortowano réwniez transportowce z brazylijskimi oddziata-
mi udajgcymi sie na front we Wloszech. Brazylijski kontyngent
liczyt w sumie 25 000 zolnierzy, ktéry od sierpnia 1943 znalazt
sie w Europie w ramach tzw. Forca Expediciondria Brasiliera
(FEB).

Trzy niszczyciele typu ,M” podporzadkowano w roku 1944
Pétnocno-Wschodniemu Zgrupowaniu Morskiemu (For¢a Na-
val do Nordeste), ktére w czasie wojny operowalo wspdlnie
z amerykanskg 4. Flota (Fourth Fleet) pod dowédztwem admi-
rata Ingrama na wodach potudniowego Atlantyku. Oba zespo-
ly stacjonowaly w Recife, a ich wspélpraca byla wrecz wzo-
rowa. Apogeum wojennej stuzby nowych trzech brazylijskich
niszczycieli byt udziat w eskorcie pieciu konwojéw do Europy,
na ktérych poktadach transportowane byly oddzialy FOB, co
mialo miejsce w lipcu 1944 r. i lutym 1945 .

Straty wojenne Brazylii ograniczyly sie poczatkowo tylko do
jednej jednostki; chodzi o korwete Camaquad, ktéra w dniu 21
lipca 1944 r., wchodzac w sktad eskorty konwoju JT-18 dozna-
fa w wyniku zlej pogody awarii i zatoneta okoto 12 mil mor-
skich na pétnocny-wschéd od Recife, pociggajac na dno 34
czlonkéw zatogi.

Po zakonczeniu dziatan wojennych w Europie niekt6-
re brazylijskie jednostki wykonywaly zadania zwigzane
z ochrong lotéw dla amerykanskich bombowcéw, ktére byty
w trakcie przebazowania z Europy na Pacyfik. Tutaj mary-
narka wojenna Brazylii zanotowala dotkliwg strate. Na sta-
rym krazowniku Bahia'® w dniu 4 lipca 1945 r. niedaleko
S0 Pedro de Sao Paulo nastgpita w okolicach rufy silna
wewnetrzna eksplozja, w ktérej wyniku, krazownik zato-

Creenhalgh (M 3) w kamuflazu podczas Il wojny Swiatowej.

nat z 340 czlonkami zatogi, wsréd ktérych znajdowalo sie
4 Amerykanéw.

Po wojnie niszczyciele typu ,M” dekretem nr 8273
z 4 grudnia 1945 r. zgrupowane zostaly w 1. Flotylli Niszczycieli
(12 Flotilha de Contratorpedeiros). Pie¢ znajdujacych sie przed
zakonczeniem dziatan wojennych w budowie niszczycieli typu
A" weszlo do stuzby w latach 1949-1951, a ostatni dopiero
w roku 1957, calkowicie zmodernizowany. Cztery z pieciu in-
nych jednostek typu ,A” zmodernizowano w latach 1957-58
iw roku 1960.

W dniu 31 stycznia 1953 utworzono Dowédztwo 1. Eska-
dry Niszczycieli (Comando do 12 Esquadrio de Contratorpe-
deiros), ComEsqd-CT-1, ktére sktadato si¢ 1. Dywizjonu (12 Di-
visdo) w sktadzie Greenhalgh, Marcilio Diaz i Mariz e Barros
oraz 2. Dywizjonu (2° Divisdo) z Acre, Amazonas, Apa i Ara-
guaia. W dniu 31 stycznia 1963 r. ministerialnym edyktem nr
0191/63 utworzono Dowdédztwo 2. Eskadry Niszczycieli (Co-
mando do 2° Esquadrao de Contratorpedeiros), ComEsqd-CT-
2, ktora sktadala sie¢ z dwéch dywizjondw, czyli 6 niszczycieli
typu ,A’, a mianowicie 21. i 22. Dywizjon (212 Divisdo, 22° Di-
visa0)20.

Dwa niszczyciele typu , A’ wycofano ze stuzby w roku 1964,
a pozostale dopiero w latach 1973/74. Z trzech jednostek typu
»,M” zmodernizowano tylko jedng, w roku 1966. W tym roku
dwie pozostale wycofano ze stuzby, a zmodernizowany nisz-
czyciel podazyt w Slady swych poprzednikéw w roku 1972.

Jednostki zmienialy w przeciggu lat swoje numery taktycz-
ne oraz ich wyglad i umiejscowienie. Typ ,M”, przynajmniej
w trakcie ceremonii wodowania mial duze biale, czarno cie-
niowane numery (M 1 — M 3) na dziobie, ktérych wielko$¢
siegala 1,5 wysokosci pokladéow. W czasie wojny niszczycie-

19. Vickers-Armstrong, Elswick, potozenie stepki 1908, wodowany
20.01.1909, w stuzbie 1910.

20. 21. Dywizjon: Amazonas, Araguaia, Acre. 22. Dywizjon: Apa, Ajuricaba,
Araguari.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Marcilio Dias (M 1) w dniu 17 listopada 1944 w stoczni AMR] na kilka
dni przed wyjsciem do Europy w eskorcie 42 Escalao FEB.
Fot. zbiory Hartmut Ehlers

le typu ,M” oraz mniej wiecej do lat 1953/54 oba typy mialy
skréty alfanumeryczne (M 1 —M 3, A 1 itd.) na 600 mm wyso-
kie, ktére znajdowaly sie na burtach w sekcji dziobowej poni-
zej miejsca rozchylenia wreg. Nastepnie ponownie zmieniono
ich oznakowanie; na burtach pojawily sie litery ,D” z kolejny-
mi numerami, ktérych wielko$¢, wyglad i umiejscowienie ule-
galy zmianom. Jednostkom ponownie przywrécono duze bia-
fe, cieniowane numery, lecz teraz znajdowaly sie na wysokosci
frontowej Sciany dziobowej nadbudéwki. Wspomniane ozna-
kowania do korica lat 60-tych ,przesunely” si¢ ku dziobowi, na
odlegtos¢ okoto 10 m od stewy dziobowe;j.

Niszczyciele typu ,M"

* Wyporno$é: 1500 ts (standard), 2200 t (bojowa)

* Wymiary: dlugosé¢ catkowita 109,73 m, miedzy piona-
mi 103,95 m, szeroko$é 10,67 m, zanurzenie 3,66 m (mak-
symalne)

¢ Naped: 2 turbiny parowe z przektadnig redukcyjna Gene-
ral Electric, 4 kotly wodnorurkowe Babcock & Wilox, 43 400
KM (31 950 kW), 2 sruby,

* Elektrownia: 2 turbogeneratory pradu stalego typu West-
inghouse 240 V/60 Hz/100 kVA, po 1 generatorze wysokoprez-
nym pradu statego 240 V/100 kW na czas pobytu w stoczni
i w razie awarii.

* Predko$¢: 36,5 w (maksymalna)

* Zapas paliwa: 500 t

¢ Zasieg [mil morskich/w]: 6000/15

¢ Zaloga: 190-210

¢ Uzbrojenie: 4 x 127 mm L/38 (4 x I), 4 x 40 mm L/60 Bofors
(zdwojone podstawy Mk 1), 8 x 20 mm (pojedyncze lawety Mk
6), 4 wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm (aparat [V-rurowy)

* Uwagi: pierwotnie przewidywane uzbrojenie gléwne, po-
dobnie zreszta jak na niszczycielach typu Mahan (5 x 127 mm,
12 wyrzutni torpedowych w trzech czterorurowych aparatach)
zostalo zredukowane do liczb wymienionych wyzej.

Jedyny aparat torpedowy znajdowat sie¢ miedzy kominami.
Jedynie dziobowa armata kal. 127 mm miala tzw. pétmaske,
pozostate byly bez. Liczbe armat kal. 20 mm zredukowano po
wojnie do 4.

Na Greenhalgh w roku 1963 znajdujace si¢ w superpozycji
armaty kal. 127 mm zastapiono przez dwie zdwojone podsta-
wy kal. 40 mm. Jego uzbrojenie sktadato si¢ z: 2 x 127 mm,
8 x 40 mm Bofors.

»Mariz e Barros” po modernizacji:

2 x 127 mm L/38 (2 x I), 4 x 40 mm Bofors (zdwojone pod-
stawy Mk 1), 1 x IV- prowadnicowa wyrzutnia pociskéw rakie-
towych ,Seacat”?! (okret-powietrze), 4 wyrzutnie torpedowe
533 mm (1 x IV), 2 wyrzutnie bomb glebinowych ,Hedgehog”,
2 zrzutnie bomb glebinowych dla bomb typu Mk 3 i Mk 4;
4 wyrzutnie bg. Typu K Mk 6 dla bomb typu Mk 6 lub Mk 9.

* Sensory: 2 radary, 1 sonar; 1 radar obserwacji okreznej
AN/SPS-6C z IFF 1 radar obserwacji okreznej AN/SPS-4, 1 ra-
dar kierowania ogniem artyleryjskim Mk 28 (pasmo X) dla sy-
stemu kierowania ogniem Mk 33, 2 urzadzenia naprowadza-
nia kierunku Mk-T mod.2 armat kal. 127 mm, 2 urzgdzenia
naprowadzania kierunku Mk 51 armat kal. 40 mm, 1 sonar
QCR-1. Wszystkie wspomniane urzadzenia pochodzily z nisz-
czyciela Ajuricaba.

* Uwagi ogdlne: poczatek prac stoczniowych na wszystkich
3 niszczycielach 8 maja 1937 r.

»Marcilino Dias”

* Numer taktyczny: M 1/D 25

* Polozenie stepki: 11 czerwiec 1937, wodowany 20 lipca
1940 r., w stuzbie od 29 listopada 1943 r.

* Marcilino Dias wyszedt 2 lipca 1944 r. z Rio de Janeiro ra-
zem z niszczycielami Mariz e Barros (M 2) i Greenhalgh (M 3),
amerykanskim krazownikiem Omaha (CL 4) i dwoma niszczy-
cielami U.S. Navy w ostonie amerykanskiego transportowca
wojska General W. A. Mann (AP 112) do Wloch, ktéry przewo-
zil cze$¢ oddziatéw FEB (1° Escalao).

W dniu 23 listopada 1944 Marcilino Dias ponownie wyszedt
z Rio de Janeiro do Wloch w oslonie amerykanskiego trans-
portowca General M. C. Meigs (AP 116), na ktérego pokladzie
znajdowala si¢ 4° Escalao FEB. Eskorte uzupelniaty brazylijski
krazownik Rio Grande do Sul i Omaha (CL 4).

Na temat aktywnos$ci opisywanego niszczyciela w okresie
powojennym nie wiadomo nic. Zakrojona na szeroka skale
modernizacja, jak w przypadku Mariz e Barrosa nie nastgpila.
Roéwniez data wycofania ze stuzby pozostaje do dzisiaj tajemni-
ca (prawdopodobnie w roku 1965, najp6zniej w roku 1966). To
samo dotyczy jego dalszych losow.

»,Mariz e Barros”

* Numer taktyczny: M 2 /D 26

* Polozenie stepki: 11 czerwca 1937 r.,, wodowany: 28 grud-
nia 1940 r., oddany do stuzby: 29 listopada 1943 r.

* Mariz e Barros wyszedt 2 lipca 1944 r. z Rio de Janeiro ra-
zem z niszczycielami Marcilino Dias (M 1) i Greenhalgh (M 3),
amerykanskim krazownikiem Omaha (CL 4) i dwoma niszczy-

21. T¢ wyrzutni¢ ,Seacat” zainstalowano nastg¢pnie na niszczycielu Mato
Grosso (D 34), eks-USS Compton (DD-705).
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+Greenhalgh”

* Numer taktyczny: M 3/ D 24

* Polozenie stepki: 11 czerwca 1937 r., wo-
dowany: 8 lipca 1941 r., w stuzbie od 29 listo-
pada 1943 r.

* Greenhalgh wyszedt 2 lipca 1944 r. z Rio
de Janeiro razem z niszczycielami Marcilino
Dias (M 1) i Mariz e Barros (M 2), amerykan-
skim krazownikiem Omaha (CL 4) i dwoma
niszczycielami U.S. Navy w oslonie amery-
kanskiego transportowca wojska General W.
A. Mann (AP 112) do Wloch, ktéry przewozit
cze$¢ oddzialéw FEB (1° Escaléo).

W dniu 8 lutego 1945 r. Greenhalgh ponow-
nie wyszed! z Rio de Janeiro do Wloch w osto-

Mariz e Barros (D 26) po modernizagji.

cielami U.S. Navy w ostonie amerykanskiego transportowca
wojska General W, A. Mann (AP 112) do Wloch, ktéry przewo-
zit cze$¢ oddziatéw FEB (1° Escalao).

W dniu 8 lutego 1945 r. Mariz e Barros ponownie wyszedt
z Rio de Janeiro do Wloch w ostonie amerykanskiego trans-
portowca General M. C. Meigs (AP 116), na ktérego poktadzie
znajdowala sie 5° Escdlao FEB. Eskorte uzupetniaty amery-
kanski kragzownik Marblehead (CL 12) i blizniaczy niszczyciel
Greenhalgh (M 3).

Na temat aktywnos$ci przez pierwsze 10 lat po wojnie nie
wiadomo nic. W latach 1965/66 Mariz e Barros jako jedyna
jednostka opisywanego typu poddana zostala szeroko zakro-
jonej modernizacji uzbrojenia i urzadzen triangulacji (senso-
ry). Jeszcze w roku 1966 niszczyciel wzigl udziat razem z Acre
(D 10) w paradzie morskiej koto Mar del Plata.

W roku 1968 Mariz e Barros razem z brazylijskim lotni-
skowcem Minas Gerais (A 11) i niszczycielem Piaui (D 31)
wzigl udzial w operacji , Unitas”, w ktorej obok jednostek
amerykanskich uczestniczyly okrety z Argentyny, Kolumbii,
Urugwaju i Wenezueli. Od 6 lutego do 29 marca 1969 r. od-
byly sie na Morzu Karaibskim miedzynarodowe ¢wiczenia
»Springboard 69” i ,Veritas I1” z udziatem niszczycieli Pard
(D 27), Parand (D 29), Piaui (D 31), Santa Catarina” (D 32),
Acre (D 10), Araguari (D 15) oraz zaopatrzeniowcow floty Ary
Parreiras (G 21) i Marajé (G 27) oraz inne brazylijskie jednost-
ki z Task Group 12.1.

Mariz e Barros zostal wycofany ze stuzby w dniu 22 sierpnia
1972 r. Na temat jego dalszych los6w nic nie wiadomo.

Fot. zbiory Hartut Ehlers

nie amerykanskiego transportowca General
M. C. Meigs (AP 116), na ktérego poktadzie
znajdowala si¢ 5° Escaldo FEB. Eskorte uzupelniaty amery-
kanski krazownik Marblehead (CL 12) i blizniaczy niszczyciel
Mariz e Barros (M 2)

W marcu 1948 r. Greenhalgh razem z niszczycielami
eskortowymi Beberibe (Be 2) i Bociana (Be 8) wzial udziat
w ¢éwiczeniach wysadzenia desantu na wyspe Pompeba
w zatoce Sepetiba. Znajdujaca si¢ na poktadzie kompania
wojska zostata przetransportowana na lad w barkasach,
ktére pochodzily z pancernikéw Minas Geraes 1 Sdo Paulo.
Wspomniana operacja byta jedyng takiego rodzaju, ktéra
marynarka wojenna przeprowadzita w latach 40-tych. Na
temat aktywnoS$ci w pézniejszym okresie powojennym nic
nie jest wiadomo. Modyfikacja jego uzbrojenia, jak w przy-
padku Mariza e Barrosa (patrz wyzej) w roku 1963 nie jest
potwierdzona w zadnym oficjalnym dokumencie. Réwniez
nic nie wiadomo na temat dalszych loséw i daty wycofania
ze stuzby Greenhalgha. Nalezy przypuszczaé, ze nastapito to
4 lutego 1965 r., tj. daty zakoniczenia stuzby jego ostatniego
znanego dowddcy.

Niszczyciele typu , A"
* Wypornosc¢: Amazonas, Araguari, Araguaia, Apa
1300 ts (standard), 1883 t (bojowa)
Acre 1418 ts (standard) i 2065 t (bojowa), wszystkie
przed modernizacja;
Ajuricaba 1805 t (wg planéw), 2102 t (bojowa)
pozostate po modernizacji: 1450 ts (standard) i 2180 t
(bojowa)

Acre (D 10) na efektownym ujeciu z lotu ptaka z 1961 roku. Dobrze widoczne rozmieszczenie systeméw uzbrojenia i elektroniki.
Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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* Wymiary: dlugo$¢ catkowita: 98,45 m, KLW 97,5 m; sze-
rokos$¢:

10,06 m (Acre 10,60m), wysoko$¢ kadtuba od stepki: 6,09
m, zanurzenie: 3,3 m (standard), 3,7 m (wyporno$¢ bojowa)

* Naped: Amazonas, Araguari, Araguaia, Apa

2 zespoly turbin parowych z przektadniami redukcyjnymi
typu Westinghouse, 3 kotly, 45 600 KM (33 550 kW), 2 $ruby

Ajuricaba, Acre

2 zespoly turbin parowych z przektadniami redukcyjnymi

typu General Electric, 3 kotly Babcock & Wilcox, 35 000
KM (25 800 kW), 2 $ruby

¢ Elektrownia: 2 turbogeneratory Westinghouse 450
V/150 kW (wszystkie), 1 generator wysokoprezny Cummins
450 V/100 kW (tylko Ajuricaba i Acre)

¢ Predko$é: [wezlyl: 36 maksymalna; Ajuricaba, Acre 33,5
maks., 20 predko$¢ marszowa

¢ Zapas paliwa: 450 t

¢ Zasieg [mile morskie/w]: 5200/13,5; 3800/20; 900/33,5;

(Ajuricaba i Acre)

¢ Zaloga: poczatkowo 190, po modernizacji 215 w tym 15
oficeréw), Acre 230 (15+215), Ajuricaba od
poczatku 213 (14+199)

¢ Oryginalne sensory: 1 radar obserwacji
okreznej SF-1, 1 radar obserwacji okreznej
VJ-1, sonar QCR-1, system kierowania og-
niem art. Mk 33 wzér 38, urzadzenia nasta-
wy kierunku Mk-T wzér 2 dla armat kal. 127
mm (wszystkie oprocz Ajuricaba);

* Oryginalne uzbrojenie: 4 x 127 mm 1/38
(4x1), 6 x20 mm (6 x I), 8 wyrzutni torpedo-
wych 533 mm (2 x IV), 2 zrzutnie bomb gle-
binowych dla bomb Mk 3 i Mk 4, 2 wzgl. 4
wyrzutnie bomb glebinowych typu K Mk 6 dla
bomb Mk 6 lub Mk 9 (wszystkie oprocz ,Aju-
ricaba”)

¢ Uwagi: Jedynie dziobowa armata kal. 127
mm miata tzw. pétmaske, pozostale byly bez.
Po pierwszej zmianie uzbrojenia, co nastgpito
w potowie lat 50-tych sktadalo sie ono (facznie
z Acre) z: 3 x 127 mm 1/38 (3 x I), 4 x 40 mm
L/60 Bofors (2 x IT), 6 x 20 mm (6 x I).

Wszystkie niszczyciele po modernizacji, jak
juz uprzednio ,Ajuricaba”:

* Sensory: 1 radar obserwacji okreznej AN/SPS-6C z IFE 1
radar obserwacji okreznej AN/SPS-4, 1 radar artyleryjski Mk
28 do wspotpracy z systemem kierowania ogniem Mk 33 wzor
38, 2 radary nastawy kierunku Mk-T wzor 2 dla armat kal. 127
mm, 2 radary nastawy kierunku Mk 51 dla armat kal. 40 mm,
1 sonar QCR-1.

¢ Uzbrojenie: 3 x 127 mm 1/38 (3 x I), 4 x 40 mm L/60 Bo-
fors (zdwojone podstawy Mk 1 wzér 6), 2 x 20 mm (pojedyncze
podstawy Mk 10), 6 wyrzutni torpedowych 533 mm (2 tréjru-
rowe aparaty Mk 14 wzor 12).

¢ Uwagi: modernizacja objela takze centrale operacyjne, wy-
posazenie telekomunikacyjne i pomieszczenia oficeréw. Ajuri-
caba miata wyrzutnie torpedowe typu Mk 12 wzor 7.

»Amazonas”

¢ Numer taktyczny: A 1/D 12

Polozenie stepki: 20 lipca 1940 r., wodowany 29 listopada
1943, odbiér przez marynarke i wpisanie na liste okretéw 11
czerwca 1949 r. rozkazem nr 1176, oficjalnie w stuzbie dopie-
ro 10 listopada 1949 r.

Stuzba okretu jest niedostatecznie udokumentowana: po
modernizacji w latach 1957/58, Amazonas wzial udziat mie-
dzy 9 a 24 listopada 1960 r. w miedzynarodowych ¢wiczeniach
,Unitas I”, nastepnie od 18 marca do 9 kwietnia 1966 r. razem
z niszczycielami Acre (D 10) i Araguari odbyl rejs szkoleniowy,
aw roku 1971 wraz z lotniskowcem Minas Gerais (A 11) i nisz-
czycielami Araguaia (D 14), Pard (D 27), Karaiba (D 28), Pa-
rand i Santa Catarina (D 32) oraz okretami podwodnymi Rio
Grande do Sul (S 11) i Bahia (S 12) wzigl udzial w ¢wiczeniach
,Unitas XI1"22, Wycofanie ze stuzby nastapilo w roku 1973,
a jego dalsze losy do chwili obecnej nie sg znane.

»Araguaia”

* Nr taktyczny: A5/D 14

* Polozenie stepki: 20 lipca 1940 r., wodowany 29 listopa-
da 1943, odbiér przez marynarke i wpisanie na liste okretéw
3 pazdziernika 1949 r. rozkazem nr 1711.

Stuzba okretu jest niedostatecznie udokumentowana: po
modernizacji w latach 1957/58, jednostka wzigta udziat przy-
najmniej w jednych miedzynarodowych éwiczeniach, a mia-

Amazonas (D 12) z pierwotnym uzbrojeniem na tle Zatoki Guanabara.
Fot. zbiory Hartmut Ehlers

nowicie , Unitas XII. Wycofanie ze stluzby nastgpito w roku
1974, a jego dalsze losy do chwili obecnej nie sg znane.

»Araguari”

* Nr taktyczny: A2 /D 15

* Polozenie stepki: 28 grudnia 1940 r., wodowany 29 listopa-
da 1943, w stuzbie od 23 czerwca 1951 .

Stuzba okretu jest niedostatecznie udokumentowana. Po mo-
dernizacji w latach 1957/58 niszczyciel wraz z blizniaczym Aju-
ricabg (D 11) odwiedzil miasto Pelota (RS) z okazji 400. rocznicy
jego zalozenia, a od 18 marca do 19 kwietnia 1966 r. razem z Ar-
ce (D 10) i Amazonasem (D 12) odbyt rejs szkoleniowy. Od 6 lute-
g0 do 29 marca 1969 r. odbyly sie na Morzu Karaibskim miedzy-
narodowe ¢wiczenia ,Springboard 69” i ,Veritas I1” z udzialem
innych brazylijskich niszczycieli (patrz Mariz e Barros).

22. w ¢wiczeniach udzial jeszcze wzigly, niszczyciele Brown (D 20), Espora
(D 21) i Rosales (D 22), zbiornikowiec Punta Medanos (B 18) z Argentyny, urug-
wajskie niszczyciele eskortowe Uruguay (DE 1) i Artigas (DE 2) oraz amerykan-
skie MacDonough (DDG-39), Bordelon (DD-881), Edward McDonnell (FF-1043)
i Trumpetfish (SS-425).
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Araguaia (D 14) na poczatku lat 70-tych w trakcie przejmowania ludzi
z krazownika Tamandaré (C 12). Zwraca uwage dziobowa armata kal.
127 mm. Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Wycofanie ze stuzby nastapilo w roku 1974. Dalsze losy do
dzisiaj nie sg znane.

»Acre”

* Nr taktyczny: A4/D 10

¢ Polozenie stepki: 28 grudnia 1940 r., wodowany: 30 maja
1945 1., odbiér przez marynarke i wpisanie na liste okretéw 10
grudnia 1949 r. ministerialnym rozporzadzeniem nr 2431, ofi-
cjalnie w stuzbie dopiero 10 grudnia 1951 .

Stuzba tego niszczyciela juz jest lepiej udokumentowana,
niz w przypadku jednostek blizniaczych. Acre reprezentowat
Brazyli¢ w dniach od 24 do 30 sierpnia 1956 r. w Urugwa-
ju z okazji $wieta 25 Sierpnia. Tego samego roku od 27 do
29 listopada jednostka wzieta udzial w éwiczeniach w wy-
sadzaniu desantu ,Badejo” oraz w nastepnej takiej operacji
(,Corvina”), ktéra odbyta sie w dniach od 22 do 24 listopa-
da 1959 r.

0Od 15 stycznia do 15 wrze$nia jednostke poddano gruntow-
nej modernizacji, podobnie jak wcze$niej cztery jej jednost-
ki blizniacze. Jeszcze tego samego roku Acre uczestniczyl od
9 do 24 listopada w miedzynarodowych manewrach ,Unitas
I”. W roku 1961 odbyly si¢ nastepne takie manewry, tym ra-
zem pod kryptonimem ,,Unitas II” (03.-11.11.), a od 17 do 19
grudnia trwaly éwiczenia ,Regina”. W listopadzie 1962 nisz-
czyciel brat udzial wraz z holownikiem ratowniczym Tritdo
(R 21) i ptetwonurkami z bazy ,Almirante Castro e Silva”
w operacji $ciggania z podwodnej skaty w Baia da Ilha Gran-
de blizniaka (patrz pod ,Ajuricaba”). W dniu 1 stycznia 1963
Acre wszedt jako pierwsza jednostka do nowego doku ptywaja-
cego ,Ceard”? stoczni panistwowej AMRJ. W marcu uczestni-
czyt w éwiczeniach ,Lagosta” a miedzy 31 sierpnia a 17 wrzes-
nia 1963 r. w manewrach , Unitas IV”.

Rok 1965 rozpoczat sie od przetransportowania na pokla-
dzie niszczyciela z Rio de Janeiro do Cabedelo (PB), co nasta-
pito miedzy 17 a 30 marca doczesnych szczatkéw bytego pre-
zydenta republiki, doktora Epitdcio Pessoa. W dniach od 13 do
23 maja odbyly sie pierwsze narodowe ¢wiczenia , Pré-Unitas”,
w dniach od 26 czerwca do 13 sierpnia niszczyciel odbyt rejs
szkolny z kadetami na pokladzie. W tym tez okresie odbyly sie
drugie ¢wiczenia ,Pré-Unitas” (13.-23.07.), a nastepnie ostat-
nie juz w tym roku ¢wiczenia (10.-19.09.).

Od 18 marca do 9 kwietnia Acre wraz z Amazonas (D 12)
i Araguari (D 15) odbyt kolejny rejs szkolny i w tym samym
roku razem z Mariz e Barros (D 26) wziagl udzial w paradzie
morskiej w argentyriiskim Mar del Plata. W roku 1968 odby-
ly sie manewry ,Unitas IX” (13.08.-17.09.) oraz ,Atlantis I”
(19.11.-10.12.) a w dniach od 14 do 18.12. odbyly sie wsp6lne
manewry brazylijskiej eskadry niszczycieli.

Rok 1969 rozpoczatl sie od wspélnego, bo z kragzownikiem
Tamandaré®* rejsu instruktazowego dla przysziych oficeréw
(4.-26.01.). Od 6 lutego do 29 marca niszczyciel brat udziat ra-
zem z Araguari (D 15) oraz innymi brazylijskimi niszczyciela-
mi (szczegdly patrz Mariz e Barros) w miedzynarodowych ma-
newrach ,Springboard 69” i ,Veritas II”, ktére mialy miejsce
na Morzu Karaibskim. Od 12 maja do 17 czerwca Acre odbyt
kilka r6znych rejséw instruktazowych. Po dokonanym prze-

23. P6zniej Alfonso Pena (G 25).

Araguari (D 15) po modernizacji. Na prezentowanej fotografii szczegdlnie dobrze widoczne rozmieszczenie uzbrojenia. Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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zylii zbliza sie podejrzany statek z tadun-
kiem, ktéry prawdopodobnie pochodzit
ze szmuglu, zatrzymala niemiecki frach-
towiec Cap Norte i odprowadzilta go do
Rio de Janeiro celem przeszukania przez
stosowne urzedy. Na miejscu okazalo sig,
ze byla to jednak pomytka. W roku 1961
niszczyciel wzial udzial w manewrach
,Unitas II”, w dniu 12 czerwca 1962 r.
okret wizytowal Minister Obrony Naro-
dowej, a we wrzesniu tego samego roku
razem z niszczycielem Araguari (D 15)
opisywana jednostka zlozyta wizyte w Pe-
lota (RS) z okazji 400. rocznicy utwo-
rzenia miasta. W dniu 7 listopada 1962
r. Ajuricaba wszedl w Zatoce Ilha Gran-
de (Baia da Ilha Grande) na podwod-
ng skale, zwang ,Laje Grande de Imbo-
assica”. W wyniku przebicia podwodnej

Acre (D 10) w trakcie przejmowania paliwa z lotniskowca Minas Cerais (A 11).
Fot. zbiory Hartmut Ehlers

gladzie stoczniowym w roku 1970 i w pierwszych miesiacach
roku nastepnego, niszczyciel odbyl w dniu 18 czerwca 1971
r. prébny rejs a w dniu 13 lipca ,przywrécono” mu gotowo$é
bojowa. Miedzy 31 sierpnia a 18 wrze$nia niszczyciel odbyt
rejs z gatunku reprezentacyjnych. Poczawszy od pazdziernika
1971 r. a skonczywszy na 19 stycznia 1973 r. Acre wychodzit
w rejsy szkolne.

W dniu 26 lipca 1974 r. nastapilo jego wycofanie z aktywnej
stuzby, zgodnie z ministerialnym rozporzadzeniem nr 556 z 22
maja 1974 r., na mocy ktoérego przekazany zostal do dyspozycji
stoczni panstwowej AMRJ. W swojej stuzbie niszczyciel prze-
bywal na morzu 1056 dni i przebyl 295 435 mil morskich.
~Apa”

¢ Nr taktyczny: A6/D 13

¢ Potozenie stepki: 28 grudnia 1940 r., wodowany: 30 maja
1945 1., w stuzbie od 10 grudnia 1951 r. Odbiorcze préby mor-
skie przeciagnely si¢ az do roku 1952.

Na temat stuzby tego niszczyciela nie ma zadnych danych.
Wydaje sig, ze Apa nie zostal jednak zmodernizowany w tym
stopniu, jak jego jednostki blizniacze. W roku 1964 wycofano
go ze stuzby, a jego dalsze losy do dzisiaj nie zostaly poznane.

»Ajuricaba”

* Nrtaktyczny: A3/D 11

¢ Polozenie stepki: 28 grudnia 1940 r.; wodowany: 14 lip-
ca 1946 r.; Wpisany na liste floty i oddany do stuzby w dniu 21
grudnia 1957 r. rozporzadzeniem ministerialnym nr 3234 z 17
grudnia.

Ajuricabe oddano do stuzby zupetnie zmodernizowang
z uwzglednieniem wszystkich modyfikacji, ktére doswiadczy-
1y wszystkie cztery znajdujace sie juz w stuzbie blizniacze nisz-
czyciele. Pierwszego dowddce przydzielono jednostce juz 6 lip-
ca 1955 r,, a wiec w okresie, kiedy jej budowa zblizala sie juz
do konca (wedlug pierwotnych planéw), a termin préb odbior-
czych byt juz wyznaczony. Dopiero wtedy zdecydowano sie
na modernizacje, czym mozna wytlumaczy¢ tak niespotyka-
nie dlugi okres budowy. Od lipca 1955 r. do momentu oddania
do stuzby, niszczyciel mial w sumie trzech dowédcow, z kto-
rych ostatni mial szczeScie stangé¢ na mostku. W dniu 20 lipca
1959 r. Ajuricaba, po otrzymaniu sygnatu, ze do wybrzezy Bra-

czesci kadtuba zalaniu ulegly przynaj-
mniej trzy przedzialy. Jednostka mocno
siedziata na skale, ale dzieki temu unik-
neta prawdopodobnie najgorszego losu.
W nastepnych tygodniach zespolowi ratownictwa morskiego,
sktadajacego sie z niszczyciela Acre (D 10) z grupa kierujaca
na pokladzie, holownika Tritdo (R 21)%3 i pletwonurkéw z ba-
zy ,Almirante Castro e Silva” udalo sie uszkodzonej jednost-
ce przywr6cié¢ prowizorycznie ptywalnosé i jeszcze w grudniu
$ciagnaé ja z podwodnej przeszkody. Ajuricabe przeholowa-
no nastepnie do Zatoki Jacuacanga osadzajac go na plazy Boa
Vista (Praia da Boa Vista). Po uszczelnieniu kadluba niszczy-
ciel poszedt w roku 1963 na haku do stoczni AMRJ w Rio de
Janeiro, gdzie jednostke poddano szczegdtowym ogledzinom,
ktére jednak nie wypadly korzystnie. Komisja stwierdzila nie-
oplacalno$¢ dalszego remontu i w dniu 2 lipca 1964 r. ministe-
rialnym rozporzadzeniem nr 218 niszczyciel skreslono z listy
floty. Okret przekazano do dyspozycji stoczni AMRJ, ktéra go
sprzedala na ztom. W swojej stuzbie Ajuricaba pokonat 61 977
mil morskich.

Lamowione w Wielkiej Brytanii i nie dostarczone niszczyciele

Zamoéwione przez Brazylie w Wielkiej Brytanii niszczycie-
le typu Javary byly derywatami brytyjskiego typu Hero wzgl.
typu ,H”. Zezwolenie na budowe niszczycieli typu ,H” udzie-
lono w roku 1934 w ramach programu rozbudowy floty. Bra-
zylijskie niszczyciele otrzymaly nastepujace nazwy: Javary,
Jaguaribe, Japurd, Jurud, Juruena i Jutahy. W momencie przej-
mowania jednostek przez Royal Navy, co nastgpilo w dniu
4 wrzesnia 1939 r., kadtuby Javaryego i Jurueny juz zostalty
wodowane, a pozostale znajdowaly sie jeszcze na pochylniach.
Ich stocznie, dane budowy i pojedyncze losy przedstawiajg sie
nastepujaco:

J. Samuel White & Co., Cowes, Isle of Wight

,Javary”

Polozenie stepki 31 marca 1938 r.; wodowany 17 lipca 1939
r. jako Javary. Odbiér 19 grudnia 1939 r. jako Havant (H 32),
w stuzbie oficjalnie od 7 maja 1940 r. W trakcie ewakuacji
Aliantéw z Dunkierki Havant zostal w dniu 1 czerwca 1940 r.
zaatakowany przez niemieckie lotnictwo i ciezko uszkodzony.

24. eks — USS St. Louis (CL-49).
25. eks - USS ATA-234.
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Aby nie wpadl w rece Niemcéw, niszczyciel zostat zatopiony
tego samego dnia przez brytyjski tratowiec Saltach.

»Jutahy”

Polozenie stepki 31 maja 1938 r.; wodowany 10 pazdzierni-
ka 1939 r. jako Havelock (H 88); odbiér 10 lutego 1940, oficjal-
nie w stuzbie 7 maja 1940 r. W dniu 31 pazdziernika 1946 r.
sprzedany na zlom firmie Ward w Inverkeithing.

»Jaguaribe”

Polozenie stepki 29 wrzesnia 1938 r.; wodowany 17 paz-
dziernika 1939 r. jako Highlander (H 44). Odbi6r 18 marca
1940 r.; oficjalnie w stuzbie 7 maja 1940 r. W dniu 27 maja
1946 r. sprzedany do Rosyth i tam pociety na ztom od sierp-
nia 1947 r.

»Juruena”

Polozenie stepki 6 lipca 1938 r.; wodowany 1 sierpnia 1939
r. jako Juruena, we wrze$niu przemianowany na Harty. Od-
biér 22 stycznia 1940 r. jako Hesperus (H 57), oficjalnie w stuz-
bie od 7 maja 1940 r. W dniu 26 listopada 1946 sprzedany do
Grangemouth i tam od 1947 r. pociety na zlom.

»Japura”

Potozenie stepki 3 lipca 1938 r.; wodowany 29 wrze$nia
1939 r. jako Hurricane (H 06). Odbiér 3 maja 1940 r.; oficjal-
nie w stuzbie od 21 czerwca 1940 r. W dniu 24 grudnia 1943
ciezko uszkodzony na pétnocny-wschod od Azoréw po trafie-
niu torpedg akustyczng przez U 415 (KL Kurt Neide) i dobity
nastepnego dnia przez brytyjski niszczyciel Watchman (D 26).

FOTOKOLEKCJA

Amerykanski-niszezyciel MgDougal Widziany z lotu-ptaka podczasstuzby na Atlantyku pod koniec 1944 roku. ..

2"

H2Jurua

Polozenie stepki 3 czerwca 1938 r.; wodowany 29 wrzes-
nia 1939 r. jako Handy. Odbiér 23 maja 1940 r. jako Harvester
(H.19). oficjalnie w stuzbie 4 czerwca 1940 r. W dniu 11 mar-
ca 1943 r. idac w eskorcie konwoju péinocnoatlantyckiego HX-
228 zatopiony 2 torpedami wystrzelonymi przez U 432" (KK
Hermann Eckhardt). @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk
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** Zatopiony tego samego dnia przez korwete Wolnych Francuzéw, Aconit (K
58) — (przyp. red.)

Fot. zbiory Arthur D. Baker IlI




Jarostaw Palasek

Amerykanskie krazowniki typu
+Baltimore” i ,,Oregon Gity”

Czesc IVh — Konwersje rakietowe - typ ,,Albany”

Systemy uzhrojenia i radioelektroniczne
Rakietowe pociski kierowane ,Talos”

Okretowe pociski przeciwlotnicze da-
lekiego zasiegu Bendix SAM-N-6/RIM-8
,Talos” powstaly w ramach wspomnia-
nego uprzednio! projektu ,Bumblebee”
- realizowanego przez amerykanska ma-
rynarke wojenng wczesnego programu
rozwoju przeciwlotniczych rakietowych
pociskéw kierowanych z napedem od-
rzutowym. Pierwotnie mialy stanowié¢
jego zasadniczy element, faktycznie jed-
nak jako pierwsze amerykanskie rakie-
ty tej klasy na uzbrojenie okretow zostaty
wprowadzone pociski $redniego zasiegu
SAM-N-7 ,Terrier”. Pociski ,Talos” wy-
ewoluowaly z do§wiadczalnego pocisku
RTV-N-6-XPM, ktérego pierwszy, zakon-
czony powodzeniem start mial miejsce
w 1951 roku. Byly pierwszymi, produ-
kowanymi seryjnie pociskami wykorzy-
stujacymi naped odrzutowy. Silnik star-

towy na paliwo state rozpedzal pocisk
do predkosci umozliwiajgcej uruchomie-
nie odrzutowego silnika marszowego,
ktéry byl wspétczesnie najbardziej efek-
tywnym nape¢dem. Zasilany kerozyna lub
nafakerozyng potrzebowat jedynie od 1/8
do 1/6 czasu niezbednego do osiggniecia
podobnego ciagu przez silnik rakietowy
na paliwo stale. Prototypowy pocisk no-
szacy oznaczenie Marynarki XSAM-N-6
po raz pierwszy wystrzelono w pazdzier-
niku 1952 roku. Pod koniec tego same-
go roku za pomocg eksperymentalnego
pocisku RTV-N-6A4 dokonano pierw-
szego udanego przechwycenia celu po-
wietrznego. Zanim pociski SAM-N-6 we-
szly na uzbrojenie floty amerykanskiej,
co miato miejsce dopiero w 1958 roku,
ich projekt przechodzit kolejne udosko-
nalenia.

Pociski Bendix ,Talos”, ktérych pierw-
sza produkcyjna byla wersja SAM-N-6B,

byly dwustopniowe przy czym ich czesé
startowa miala $rednice 762 mm, a cze$¢
marszowa/bojowa konstrukcji Mac Don-
nell 711 mm. Naped stanowit silnik star-
towy Allegheny Ballistics Mk 11 na pa-
liwo stale pracujacy przez 2,2 sekundy
oraz odrzutowy silnik marszowy Ben-
dix o ciggu okolo 9000 kG umozli-
wiajacy osigganie predkosci 2,5 Ma.
W czesciach nosowych pociski byty wy-
posazone w rurki Pitota, ktére wspol-
pracujagc z czujnikiem temperatury re-
gulowaly doptyw paliwa do silnika i tym
samym utrzymywaly zadang predkos$¢
pociskéw. Sterowanie kierunkiem lotu
pociskéw ,Talos” odbywalo sie za pomo-
cg czterech, poruszanych hydraulicznie
skrzydet. System naprowadzania poci-
skéw SAM-N-6 produkcji Bendix i Sper-

Baltimore i Oregon City, cz. l1Ia. ,OW” 3/2008.
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Dziobowa wyrzutnia przeciwlotniczych poci-
skéw kierowanych RIM-8 ,Talos” krazow-
nika Albany (CG-10) zatadowana rakietami
¢wiczebnymi. Fotografia wykonana podczas
postoju okretu przy Commonwealth Pier
w porcie w Bostonie w potowie maja 1975
roku. Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

ry byt dwufazowy. Po starcie i w $rod-
kowej fazie lotu byly one kierowane
wigzka prowadzaca okretowej stacji na-
prowadzania. W poblizu celu kierowa-
nie pociskami przejmowaly poktadowe
stacje radarowe naprowadzania potak-
tywnego (SARH?), ktérych cztery cha-
rakterystyczne interferometry zamonto-
wane byly w czeSciach nosowych stopni
bojowych. Pociski ,Talos” pierwszej serii
mialy zasieg do 90 km i mogly poruszaé
si¢ na putapie nieco ponad 9,1 tys. m.

Uzbrojenie pociskéw SAM-N-6B ,Ta-
los” stanowily konwencjonalne gtowice
burzace o masie 136 kg i promieniu ra-
zenia do 30 m detonowane zapalnikami
zblizeniowymi. Wersja pociskéw noszaca
oznaczenie SAM-N-6BW byta uzbrojona
w glowice jadrowa W-30 o sile razenia
2-5 KT w zalezno$ci od komponentéw ja-
drowych uzytych do jej budowy. Uzbro-
jone w glowice jadrowe pociski ,Talos”
byly przeznaczone do niszczenia wiel-
kich formacji lotniczych, albo do ata-
kowania duzych okretéw w przypadku
ich wykorzystania jako pociskéw woda-
woda. Stopnie bojowe pociskéw SAM-
N-6B w wersji ...W nie byly wyposazane
w pokladowe stacje radarowe naprowa-
dzania pétaktywnego.

W 1960 roku na uzbrojenie weszly po-
ciski nowej wersji SAM-N-6B1, ktére
charakteryzowaly si¢ zwiekszeniem za-
siegu do 120 km, a putapu do 27 tys. me-
tréw. Wersja jadrowa tych pociskéw no-
sita oznaczenie SAM-N-6B1W. Kolejna
seria pociskow tzw. uniwersalnych, kt6-
ra weszla na uzbrojenie floty dwa lata
p6zniej otrzymala oznaczenie SAM-N-
6C. Pociski w tej wersji mogly by¢ uzbra-
jane albo w glowice konwencjonalne,
albo w jadrowe co nastepowato bezpo-
$rednio przed zatadowaniem na wyrzut-
nie. Dzieki temu unikano koniecznosci

Oznaczenia pociskow rakietowych ,,Talos”
Stare oznaczenie Nowe oznaczenie
SAM-N-6B RIM-8A
SAM-N-6BW RIM-8B
SAM-N-6B1 RIM-8C
SAM-N-6B1W RIM-8D
SAM-N-6C RIM-8E
SAM-N-6B1(CW) RIM-8F

Podstawowe dane taktyczno-techniczne pociskéw Bendix RIM-8G ,Talos”

Wymiary:

- dtugosc catkowita 6.40m
- dtugos¢ stopnia startowego 335m
- rozpigto$¢ skrzydet 274m
- rozpigtosc usterzenia ogonowego 206 m
- Srednica stopnia startowego 076 m
- $rednica stopnia marszowego/ 071m

0jowego ’

- gtowica wieloodfamkowa o masie 136 kg
Uzbrojenie albo gtowica jadrowa W-30 o sile razenia 2-5 kT
Naped silnik startowy na paliwo state Allegheny Ballistics,

Pe silnik marszowy na paliwo state Bendix
Masa
- pocisku 1540 kg
- stopnia startowego 1990 kg
Predkos¢ 2,5 Ma
Zasieg 185 km
Putap 3000-24 400 m

wydzielania osobnych przestrzeni ma-
gazynowych dla sktadowania pociskow
uzbrojonych w glowice jadrowe. Pociski
wersji SAM-N-6C byly ponadto wyposa-
Zone w nowy system poszukujgco-napro-
wadzajacy ze stacjg radiolokacyjna z fala
ciagla (CW), dzigki ktéremu charaktery-
zowaly sie wiekszg celnoscig. W nowe
systemy poszukujgco-naprowadzajgce
byly wyposazane takze niektére z po-
ciskéw wersji SAM-N-6B1, przy czym
byly wéwczas oznaczane jako SAM-N-
6B1(CW). Wraz ze zmiang w 1963 roku
systemu oznaczen amerykanskich poci-
skéw rakietowych oznaczenie pociskéw
Talos” zmieniono z SAM-N-6... na RIM-
8... Kolejne udoskonalenia radioloka-
cyjnych stacji naprowadzajacych pro-
wadzily wprowadzenia na uzbrojenie
floty w latach 1966 i 1968 wersji poci-
skéw ,Talos” oznaczanych jako: RIM-8G
i -J. Kilkanascie pociskéw RIM-8 zosta-
fo przystosowanych do samoczynne-
go naprowadzania na promieniowanie
radarowe o réznych czestotliwosciach
i byly wykorzystywane do niszczenia
nadbrzeznych stacji radiolokacyjnych.
Pociski tej wersji otrzymaly oznaczenie
RIM-8H.

Wycofywanie pociskéw RIM-8 ,Ta-
los” z uzbrojenia floty amerykanskiej
rozpoczeto w 1974 roku. Po raz ostat-
ni rakietowy przeciwlotniczy pocisk kie-
rowany tego typu zostal wystrzelony z po-
ktadu krazownika Oklahoma City (CG-5)
w dniu 1 listopada 1979 roku. Ostatecz-
nie, zostaly one wycofane wraz z poczat-
kiem lat osiemdziesigtych ze wzgledu
na opuszczenie stuzby przez wszystkie
okrety z wyrzutniami Mk 12 oraz zastg-
pienie systemu rakietowych pociskéw
przeciwlotniczych krazownika Long Be-
ach (CGN-9) pociskami RIM-67B ,Stan-

dard ER”. Pozostajagce w magazynach
floty pociski ,Talos” zostaly przekon-
struowane i przystosowane do pelnienia
roli naddzwiekowych rakietowych po-
ciskéw-celéw, symulujacych zagrozenie
powietrzne okretow. Wykorzystywane
w tej roli otrzymaly oznaczenie MQM-
8G i nazwe ,Vandal”. P6zniejsze ich od-
miany byly oznaczane niestandardowo
jako: MQM-8X i o zwigkszonym zasiggu
jako: MQM-8G/ER oraz MQM-8G/EER.
Ostatnie z 644 pociskoéw ,Vandal” zostal
wykorzystany w lipcu 2005 roku.

Rakietowe pociski kierowane ,Tartar”
Okretowe pociski przeciwlotnicze bli-
skiego/Sredniego zasiegu General Dyna-
mics ,Tartar” stanowily jednostopnio-
wa wersje pociskéw SAM-N-7 ,Terrier”
przeznaczong dla uzbrajania mniejszych
jednostek ptywajacych. Kontrakt na za-
projektowanie pocisku rakietowego tej
klasy General Dynamics zawart w 1955
roku. Chociaz start prototypowego poci-
sku mial miejsce trzy lata p6zniej, dalsze
prace ewaluacyjne znacznie sie przeciag-
nely tak, ze na uzbrojenie floty pociski
JTartar” weszly dopiero w 1962 roku.
Nigdy przy tym nie otrzymaly oznacze-
nia wynikajgcego z éwczesnych standar-
déw okretowych pociskéw przeciwlot-
niczych, tj. SAM-N-... Uzywano jedynie
symbolu ich oznaczenia Mk 15.
Konstrukcyjnie pociski General Dyna-
mics ,Tartar” wywodzily sie z pociskéw
SAM-N-7 HT3-3 - kierowanych platami
sterowymi w cze$ciach ogonowych i na-
prowadzanych za pomocg pokladowe-

2. SARH - Semi-Active Radar Homing — p6tak-
tywne naprowadzanie radiolokacyjne.

3. HT - Homing riding, Tail controlled - napro-
wadzany pélaktywnie, sterowany za pomocg uste-
rzenia w czgsci ogonowe;j.
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Moment wystrzelenia pocisku rakietowego Mk 15 ,Tartar” z lewoburto-

wej z rufowej wyrzutni kragzownika Chicago (CG-11).

go, pétaktywnego systemu radiolokacyj-
nego (SARH) Raytheon SPQ-5. Dzieki
tym rozwigzaniom mogly by¢ efektyw-
ne w zwalczaniu celéw powietrznych
poruszajacych sie na niskich putapach.
Naped pociskéw Mk 15 ,Tartar” stano-
witl dwuciggowy silnik rakietowy na pa-
liwo stale Aerojet Mk 1, ktéry nadawat
im predko$¢ 1,8 Ma. W tej wersji poci-
ski mogty niszczy¢ cele poruszajace sie
na wysokosci od 15 do 15 tys. metréw
w odlegtosci od 1,8 km do 14 km. Lacz-
nie wyprodukowano okoto 600 poci-
skéw tej serii, ktére stanowily uzbrojenie
niszczycieli rakietowych typu Charles F.
Adams.

Kolejna wersja rozwojowa pociskéw
JImproved Tartar” zostatla wyposazona
W nowy system naprowadzania, elektro-
nicznie zamiast mechanicznie skanujacy
radar oraz glowice o wiekszym promie-
niu razenia. Dzigki zastosowania nowe-
go silnika rakietowego Aerojet Mk 27
predko$é pociskow wzrosta do 2 Ma,
zasieg do 20 km, a putap do 20 tys. me-
trow. W latach 1961-1963 wyprodu-
kowano okoto 1800 pociskéw tej serii.
Wraz ze zmiang w czerwcu 1963 roku

systemu oznaczen
amerykanskiego
uzbrojenia rakieto-
wego pociski Mk 15
JTartar” otrzyma-
ty oznaczenie RIM-
24A, a pociski ,Im-
proved Tartar”
RIM-24B. Wiele
z pociskéw RIM-24
zostalo w ramach
programu TRIP#
zmodernizowanych
do standardu ozna-
czonego RIM-24C.
Otrzymaly one p6t-
przewodnikowe
urzadzenia elektro-
niczne, udoskona-
lony system prze-
ciwdziatania radioelektronicznego oraz
mozliwo$¢ $ledzenia i atakowania wie-
lu celéw. Niewielka redukcja ciezaru
zmodernizowanych pociskéw pozwoli-
fa na zwiekszenie ich zasiegu do ponad
32 km. Wszystkie wersje pociskéw RIM-
24 ,Tartar” mogly by¢ wykorzystywane
do atakowania celé6w nawodnych znaj-
dujacych sie w odlegtosci do 18 km.

Fot. U.S. Navy

Pociski przeciwpodwodne ASROC
Rozwdj torped przeciwpodwodnych
ze wspomaganiem rakietowym - Ro-
cket-Assisted Torpedo (RAT) zostat zapo-
czatkowany w 1952 roku, w ktérym to
Baza Dos$wiadczalna Uzbrojenia Mary-
narki w China Lake w Kalifornii dokona-
ta pierwszej, zakonczonej powodzeniem
préby z wystrzeleniem torpedy Mk 24.
Niemal réwnocze$nie pierwsza, zakon-
czong powodzeniem probe, w marcu
nastepnego roku przeprowadzito Labo-
ratorium Uzbrojenia Marynarki, ktére
realizowalo prace nad skonstruowaniem
przenoszonej rakietowo jadrowej bom-
by gtebinowej. W 1954 roku dokona-
no proby RAT B z torpedg Mk 43, ktére
cho¢ udane okazaly sie niesatysfakcjonu-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne pociskow General Dynamics RIM-24B ,Tartar”

jace jezeli chodzi o charakterystyke bali-
styczng i celnos$é. Chociaz kolejne, prze-
prowadzone w nastepnym roku préby
z RAT C i nowszymi torpedami Mk 44
okazaly sie bardziej obiecujgce, zapadta
decyzja o polaczeniu programéw reali-
zowanych przez obydwie doswiadczalne
placéwki uzbrojenia marynarki. W dniu
2 czerwca 1956 roku kontrakt na prace
rozwojowe i produkcje nowego uzbroje-
nia okreslanego jako ,rakietowy pocisk
przeciwpodwodny” — Anti Submarine
ROCket (ASROC) otrzymata Honeywell
Military Products Group. Pierwsze za-
koniczone powodzeniem préby startu
rakietotorpedy z poktadu jednostki pty-
wajacej mialy miejsce trzy lata pdzniej
na niszczycielu Sarsfield (DD-837) tak,
ze w 1959 roku uruchomiono kontrakt
na produkcj¢ seryjna. Dwumiesigczna
ewaluacja nowej broni nastapita w na-
stepnym roku na pokladzie eskortowca
Norfolk (DL-1) i latem 1961 roku zosta-
ta ona, oznaczana pierwotnie jako RAT
Mk 2, oficjalnie przyjeta na uzbrojenie
floty. W dniu 11 maja 1962 roku mia-
ta miejsce pierwsza préba rakietotorpe-
dy uzbrojonej w glowice jadrowa, ktérej
celem byta okreslenie wplywu podmu-
chu wybuchu atomowego na wystrzeli-
wujacy torpede okret. W czerwcu 1963
roku wraz ze zmiang systemu oznaczehn
amerykanskiego uzbrojenia rakietowe-
go system ASROC zostal oznaczony jako
RUR-5A.

Pocisk systemu RUR-5A byl uniwer-
salny — jego napedzany silnikiem na pa-
liwo stale stopien rakietowy przenosit
torpede lub bombe glebinowa w pobli-
ze celu po krzywej balistycznej o wyso-
kosci od 60 m do 305 m. Dtugosé lotu
byla zadawana przed startem i po uply-
wie nastawionego czasu (1-4 sekund)
silnik napedowy rakiety ulegat oddzie-
leniu. Czlon wykonawczy opadat wow-
czas do wody, przy czym torpeda opada-
ta na spadochronie, a bomba glebinowa
spadata swobodnie. Cze$¢ nosowa torpe-
dy byta wyposazona w plastikowg kopu-
te zabezpieczajaca ostaniajgcg transduk-

Wymiary: tor systemu zdalnego naprowadzania
- diugos$c catkowita 472 m podczas wchodzenia torpedy w wode.
- rozpigtosc skrzydef. 0,61 m Tylna cze$¢ torpedy byla okryta krétkim,
i ;%gﬁ?:ﬁaﬁgggema 0gonowego g)'gzl m wypelnionym smarem kadtubem, kt6-
’ ry stanowily muszlowego ksztattu osto-
Uzbrojenie gtowica wieloodfamkowa o masie 60 kg ny polaczone stalowa taéma wyposazo-
Naped silnik marszowy na paliwo state Aerojet Mk 27 ne w cztery trapezoidalne stateczniki.
- Za torpeda znajdowal si¢ przedziat spa-
Masa pocisku 646 kg A .
dochronu stabilizujacego, a za nim pro-
Predkos¢ 2,5 Ma
Zasigg 20 km 4. TRIP - Tartar Reliability Improvement Pro-
Putap 15-20 000 m gram - program poprawy niezawodnosci (poci-
skéw) ,Tartar”.
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da samonaprowadzajg-
ca Mk 46 z glowicg Mark
103 o ciezarze 44 kg. Roz-
wdj techniki hydroloka-
cji pozwalajacy wykry-
wadé zanurzone okrety
podwodne w odleglosci
daleko wiekszej niz wy-
nosil zasieg 6wczesnego
systemu ASROC spowo-
dowatl w potowie lat sie-
demdziesigtych XX wie-
ku zapoczatkowanie prac
nad nowymi stopniami
rakietowymi z napedem

Osmiopojemnikowy zesp6t Mk 16 wyrzutni rakietotorped
przeciwpodwodnych RUR-5A krazownika Columbus (CG-12)
na fotografii wykonanej w 1962 roku. Ponizej zasobnik trans-
Fot. U.S. Navy

portowy rakietotorped ASROC.

gramator Mk 9 Mod.0 stuzacy do nasta-
wiania zasiegu oraz czasu oddzielenia
kadluba. Ostatnim elementem pocisku
RUR-5A byt silnik rakietowy na paliwo
state o ciggu 4990 kG produkcji Naval
Propulsion Plant.

Uzbrojenie pierwszych wersji syste-
mu RUR-5A stanowita samonaprowa-
dzajaca sie torpeda Mk 44 (rakietotor-
peda) lub jadrowa bomba gtebinowa
W-44 0 mocy do 10 kT. W 1965 roku
jako konwencjonalne uzbrojenie sy-
stemu ASROC weszta lekka torpe-

o wigkszym ciggu i za-
siggu. We wrzesniu 1989
roku, wraz z zakonicze-
niem Zimnej Wojny wy-
cofano pociski ASROC przenoszace
jadrowe bomby glebinowe. Efektem
rozwoju systemu bylo wprowadze-
nie na uzbrojenie floty na poczatku lat
dziewiecédziesigtych nowej wersji rakie-
totorped przeciwpodwodnych wystrze-
liwanych z wyrzutni pionowych RUM-
139A VLAS. Wykorzystywany do dzi$
system ASROC, dla ktérego wyprodu-
kowano ponad tysiac pociskéw, zostat
zainstalowany na 253 okretach amery-
kanskich oraz 69 jednostkach innych
bander.

Pociski przeciwpodwodne RUR-
5A ASROC krazownikéw typu Albany
byly wystrzeliwane z wyrzutni zgrupo-
wanych w o$miopojemnikowe zespoly
Mk 16 wazace w stanie nie zaladowa-
nym po niecale 22,7 tony. W sklad ze-
spotéw wchodzity wyrzutnie Mk 112
produkcji nalezacej do Universal Ma-
tch Copr. wytwérni Unidynamics oraz
wyposazenie kierowania i kontroli. Po-
nadto, okrety dla ktérych przewidziano
dodatkowy zapas pociskéw byly wypo-
sazone w zdalnie obstugiwany ich maga-
zyn. Wyrzutnie Mk 112 mialy ksztalt pro-
stopadlosScienny i sktadaly sie z czterech
usytuowanych jeden nad drugim, zespo-
lonych pojemnikéw podnoszonych para-
mi w granicach od -3° do +85° z pred-
koScig 25%s. Zestawy wyrzutni mogly
by¢ obracane w plaszczyznie poziomej
w granicach £179° z predkoscia okoto
42°s i umozliwialy wystrzelenie w cig-
gu minuty trzech pociskéw przeciw-
podwodnych systemu RUR-5A ASROC.
W sktad wyposazenia kierowania i kon-
troli zespoléw wyrzutni Mk 16 wchodzi-
ty panele kontrolne: dow6dcy wyrzutni
Mk 199 (do kierowania w trybie miej-

5. VLA - Vertical Launch ASROC - rakieta prze-
ciwopodwodna (wystrzeliwana) z wyrzutni piono-
wych.

Krazownik Albany (CG-10) na fotografii wykonanej w Bostonie w dniu 26 listopada 1968 roku. Podczas modernizacji zdemontowano min. jego
przedni wysokosciomierz radiolokacyjny SPS-30, a tréjwspéirzedna stacje dozoru powietrznego SPS-39 zastgpiono radarem SPS-48. Jej antena

widoczna jest na przednim masztokominie.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne pociskow POP Honeywell RUR-5A ASROC

Wymiary:

- dtugosc¢ catkowita 4,57 m
- rozpigto$¢ skrzydet 0,85m
- Srednica kadtuba 0,33 m

Uzbrojenie torpeda Mk 44 lub Mk 46 albo jagdrowa bomba gtebinowa W-44
Naped silnik na paliwo state Naval Propulsion Plant o ciggu 4990 kG
Masa pocisku 435 kg

Predkos¢ 0,9 Ma

Zasieg 1,6-10 km

Pufap 15-20 000 m

scowym i obrazowania w trybie kontro-
li zdalnej z centrali bojowej okretu), za-
silania Mk 198 oraz poltoZenia wyrzutni
Mk 153. Zestawy wyposazone w zdalnie
obstugiwany magazyn byly ponadto wy-
posazone w panel kontrolny Mk 361 au-
tomatycznego ladowania wyrzutni. Za-
foge zespotu wyrzutni Mk 16 stanowilo
dwoch ludzi.

Torpedy Mk 44 i Mk 46

Torpedy Mk 44 nalezaly do drugiej
generacji amerykanskich lekkich tor-
ped przeciwpodwodnych bedac takze
pierwszymi torpedami z napedem elek-
trycznym zasilanymi z baterii aktywo-
wanych wodg morskg. Ich konstruk-
cja powstata w wyniku wspétpracy Bazy
Doswiadczalnej Uzbrojenia Marynarki
w kalifornijskim Pasadena oraz naleza-
cego do koncernu General Electric Wy-
dziatu Systeméw Lotniczych i1 Uzbroje-
nia w Pittsfield w stanie Massachussetts.
Ich produkcje rozpoczeto w 1957 roku
i przez 10 nastepnych lat stanowity pod-
stawowe uzbrojenie przeciwpodwodne
okretéw amerykanskich oraz flot panstw
NATO i sprzymierzonych. Torpedy Mk 44
mialy kaliber 324 mm oraz w wersji Mod.
0 dtugosé 2,54 m i mase 193 kg, a w wer-
sji Mod.1 odpowiednio: 2,57 m i mase
197 kg. Ich naped stanowily silniki elek-
tryczne umozliwiajace osigganie torpe-
dom predkosci powyzej 28 wezléw. Po-
jemnos$¢ baterii umozliwiata prace silnika
w czasie 16-26 sekund. Uzbrojenie torped
stanowily glowice Mark 101 Mod. 0 o cie-
zarze 34 kg wypelnione materiatem wy-
buchowym HBX-101 z zapalnikiem kon-
taktowym Mk 19 Mod. 12. Torpedy Mk 44
byly naprowadzane za pomoca aktywne-
go systemu poszukiwania i naprowadza-
nia Helix.

Torpedy Mk 46 naleza do trzeciej ge-
neracji amerykanskich lekkich torped
przeciwpodwodnych. Ich konstrukcja
powstata w wyniku wspétpracy Bazy Do-
$wiadczalnej Uzbrojenia Marynarki w Pa-
sadena oraz Aerojet General w Azusa
w stanie Kalifornia. Ich produkgcje seryj-

ng rozpoczeto w 1963 roku, a na uzbro-
jenie floty weszly w pazdzierniku 1965
roku. W obecnie wytwarzanej wersji Al-
liant Mk 46 Mod.5 przewiduje sie ich
wykorzystanie w horyzoncie czasowym
2015 roku. Torpedy Mark 46 maja kaliber
324 mm oraz dlugo$¢ 2,59 m. W wersji
Mod. 0 wazyly 257 kg, a w wersji Mod. 1
230 kg. Ich naped stanowily pieciocylin-
drowe tlokowe silniki spalinowe zasilane
granulowanym paliwem stalym (Mod.0),
albo cieklym propergolem (Mod.1), kt6-
re umozliwialy im osiaganie pre¢dko-
Sci 45 wezléw. Zapas paliwa pozwalat
na osigganie zasiegu 7 km. Uzbrojenie
torped Mk 46 stanowily glowice Mark
103 Mod. 0 o ciezarze 44 kg wypelnio-
ne materialem wybuchowym PBXN-103
inicjowane zaplonnikiem Mk 20 Mod. 0.
Torpedy Mk 46 Mod. 0 byly kierowane
przewodowo i naprowadzane za pomocg
aktywno/pasywnego systemu akustyczne-
g0, a Mod. 1 byly kierowane i naprowa-
dzane aktywno/pasywnie.

Torpedy przeciwpodwodne Mk 44
i Mk 46 mogly stanowi¢ czton bojowy
rakietowych pociskéw przeciwpodwod-
nych RUR-5A - rakietotorped odpowied-
nio Mod. 3 i Mod. 4, albo by¢ wystrzeli-
wane za pomocg pokladowych zespotéw
wyrzutni Mk 32. Zespoly te do dnia dzi-
siejszego stanowig podstawowy zestaw
miotajgcy tego rodzaju torpedy za burte
okretéw nawodnych flot panstw NATO
i sprzymierzonych. W zespotach Mk 32
wyrzutnie sg zgrupowane po trzy: dwie
w cze$ci dolnej wyrzutni i trzecia nad
nimi. Torpedy sg wystrzeliwane za po-
moca sprezonego powietrza o ciSnieniu
nominalnym 105 kG/cm?, a kierowanie
strzelaniem moze odbywacd sie w trybie
lokalnym albo zdalnym z okretowej cen-
trali bojowej za pomocg systemu kontro-
li uzbrojenia przeciwpodwodnego.

System kierowania i kontroli ognia
artylerii rakietowej Mk 74

System kierowania i kontroli ognia
Mk 74 produkcji Raytheon Electronic
Systems zostal zaprojektowany specjal-

nie do wystrzeliwania i naprowadzania
rakietowych pociskéw kierowanych Ge-
neral Dynamics RIM-24 ,Tartar”. Po raz
pierwszy zostal zastosowany na niszczy-
cielu Charles F. Adams (DD-931), ktory
wprowadzono do stuzby we wrzes$niu
1960 roku. Zastosowane na krgzowni-
kach typu Albany systemy Mk 74 Mod.1
sktadaly sie z dalocelownikéw radiolo-
kacyjnych Mk 73 ze radarami kontroli
ognia SPG-51C, przelicznikéw Mk 152,
urzgdzen kierowania uzbrojeniem oraz
systemOw wystrzeliwania rakiet Mk 10.

Stacja radiolokacyjna kierowania
i kontroli ognia SPG-51 pracowala
w dwoch zakresach. W zakresie fal G-
H (4-8GHz) z wykorzystaniem techniki
dopplerowskiej mozliwe bylo okreslanie
i $§ledzenie celéw oraz naprowadzanie
pociskéw. Fale z zakresu I-J (8-12GHz)
byly wykorzystywane jako wigzka pro-
wadzaca pociski. W radarach SPG-51C
kanat §ledzenia celéw (G-H) byl niezalez-
nym od kanatu ich pod$wietlania (I-J).
Radary tej wersji mialy ponadto wiekszy
zasieg i byly wyposazone w automatycz-
na segregacje celéw, co utatwiato po-
dejmowanie decyzji przez operatoréw.
Stacje SPG-51C mogtly $ledzi¢ pelng
przestrzen wokét okretéw w zakresie
360°, albo pokrywaé sektory w zakre-
sie od 3° do 90°. W sektorze od 5° do 90°
skanowanie elewacji bylo mozliwe w za-
kresie od 2,5° do 60°, a w sektorze od 3°
do 90° w zakresie od 5,4° do 60°. Rada-
ry SPG-51C byly wyposazone w konsole
operatorskie OJ-101.

Oproécz radaru kontroli ognia SPG-51
w sktad dalocelownika radiolokacyjnego
Mk 73 wchodzily ponadto moduly zasi-
lania i przekaznika oraz przetwornik da-
nych. Konstrukcja dalocelownika umoz-
liwiata pelny jego obrét w ptaszczyznie
poziomej oraz ustawienie anteny radaru
w elewacji w zakresie od -30° do +83°.
Przeliczniki Mk 152 systeméw Mk 74
Mod.1 byly wspierane konwerterem syg-
natéw danych Mk 72 z konsolg wejscia/
wyjscia Mk 77.

System kierowania i kontroli ognia
uzbrojenia przeciwpodwodnego Mk 111

System kierowania i kontroli og-
nia uzbrojenia przeciwpodwodnego
Mk 111, w ktéry wyposazone zostaty
krazowniki typu Albany stanowil rozwi-
niecie wcze$niej stosowanego na okre-
tach amerykanskich systemu Mk 105.
Zostal on wprowadzony na wyposa-
zenie floty z poczatkiem lat 1960-tych.
Podstawg systemu byla konsola kiero-
wania atakiem Mk 38, w ktérej na pod-
stawie min. sygnatéw hydrolokatora
SQS-23 wypracowywano dane dla prze-
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ciwpodwodnych systeméw wykonaw-
czych, tj. pociskow RUR-5A ASROC lub
torped Mk 44/46, albo artyleryjskich sy-
steméw kontroli ognia. Za pomoca kon-
soli Mk 38 wykonywano automatyczne
obliczenia wraz z graficzng analizg poto-
zenia celu. Umozliwialo to rozwigzywa-
nie zagadnien zwigzanych z przygoto-
waniem ataku, kierowanie uzbrojeniem
oraz wspomaganie procesu $ledzenia
celu przez hydrolokator. Konsola Mk 38
mogta takze wspotpracowac z okretowy-
mi systemami kontroli ognia artylerii lu-
fowej i rakietowej i poprzez przekaznik
Mk 60 przekazywaé wypracowane dane
do dziat, albo wyrzutni pociskéw rakie-
towych.

W sktad cyfrowo-analogowej kon-
soli Mk 38 wchodzit ploter z ekranem
o $rednicy 51 cm. Na jego powierzchni
obstugujacy planszecista zaznaczat §la-
dy krétkotrwatych impulséw $wietlnych
wytwarzanych przez tréjsoczewkowe
zrédio przesuwajace sie na ruchome;j ka-
retce. Impulsy byly generowane przez
komputer balistyczny, ktéry w pierwot-
nej wersji byl wyposazony w magne-
tyczng pamiec¢ bebnowa, a w kolejnych
wersjach w pamieé rdzeniowg. Obstuge
konsoli Mk 38 oprécz planszecisty stano-
wil operator uzbrojenia oraz dowodzacy
oficer broni podwodnej.

Podstawowym Zrédlem danych o ce-
lu dla konsoli Mk 38 byl zamontowany
w gruszce dziobowej okretu hydroloka-
tor Sangamo SQS-23. Hydrolokator ten
generowal trwajace 25, 30 lub 120ms
impulsy $redniej czestotliwosci: 4,5, 5,0
lub 5,5 kHz. Dla zmniejszenia wply-
wu nakladania si¢ z zaktéceniami wy-
twarzanymi przez okret mogly by¢ one
zmieniane z czestotliwoscig 380 cykli
na sekunde. Standardowo, przy mocy
wyj$ciowej 60 kW hydrolokator miat za-
sieg ponad 11 tys. metréw. Pierwotnie sy-
stem hydrolokatora SQS-23 miat bardzo
duze rozmiary — w jego sktad wchodzito
bowiem 21 szaf z lampami prézniowymi
oraz 10 zespotéw silnikowo-pradnico-
wych, a sytuowane zwykle w gruszkach
dziobowych transduktory mialy $rednice
ponad 6 m..

Po wykryciu celu, do konsoli kierowa-
nia atakiem Mk 38 sptywaty poprzez roz-
dzielnie systemowg Mk 32 sygnaly z hy-
drolokatora SQS-23, analizatora danych
nawigacji zliczeniowej Mk 6, zyrokom-
pasu Mk 19, wskaznik6w sily i kierunku
wiatru oraz logu elektromagnetycznego.
Wypracowane dane wejSciowe byly prze-
sylane poprzez przekaznik Mk 43 do sy-
stemu kierowania wyrzutnig pociskéw
przeciwpodwodnych RUR-5A ASROC,
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albo do konsoli kierowania Mk 264,
z ktérej mogly by¢ dokonywane nasta-
wy uzbrojenia przeciwpodwodnego. Wy-
pracowane rozwigzania balistyczne byly
obrazowane na ekranie plotera oraz wy-
$wietlaczach konsoli Mk 38.

Stacja radiolokacyjna dozoru
powietrznego SPS-43

Stacje radiolokacyjne dozoru powietrz-
nego SPS-43 konstrukcji Westinghouse
Electric Corporation byly radarami dozo-
ru powietrznego bardzo dalekiego zasiegu
o duzej mocy impulsu siegajacej na wyj-
$ciu z nadajnika 1-2 MW. Pracowaly
na falach metrowych, a ich anteny o roz-
pietosci 13 m mialy otwarte konstrukcje
prostokatnej kratownicowy o przekro-
ju bocznym w ksztalcie litery ,W”, majac
na gornej krawedzi zamontowane anteny
systeméw identyfikacji ,swdj-obcy”.

Stacja radiolokacyjna dozoru
powietrznego SPS-48

Stacje radiolokacyjne dozoru po-
wietrznego ITT Gilfillan SPS-48 sg sto-
sowanymi do dzisiaj tréjwspétrzednymi
radarami dozoru powietrznego dalekie-
go zasiegu z mechanicznym przeszu-
kiwaniem w azymucie oraz elektrycz-
nie sterowang wigzka promieniowania
w elewacji. Pracujg w zakresie fal E/F
o czestotliwosci 2,9-3,1 GHz z czasem
trwania impulsu 9/3 ps i czestotliwo$-
cig powtarzania 161-1366 Hz. Emitu-
ja impulsy o mocy 60-2200 kW, ktérych
wigzka ma szeroko$¢ 1,5° w poziomie
i 1,6° w pionie. Ich anteny w ksztalcie
plaskiego prostokata 5,18 m x 5,33 m
z systemem identyfikacji ,swdj-obcy” za-
montowanym na gornej krawedzi moga
obraca¢ si¢ z predkoscig 7 lub 15 ob-
rotbw na minute. Pracujac w o$miu,
kierowanych komputerowo trybach
moga wykrywaé cele powietrzne w od-
legtosci ponad 400 km na pulapie
do 30 500 metréw. Krazownik Albany
otrzymal radar serii SPS-48C. Stacje tej
serii byly wyposazone w automatyczne
systemy wykrywania i $ledzenia celéw,
ktére znaczaco poprawialy ich efektyw-
no$¢ bojowa poprzez mozliwosé jedno-
czesnego $ledzenia wielu celow.

Smiglowiec HSS-1/SH-34G ,Seabat”
Smiglowce do zwalczania okretéw
podwodnych HSS-1 Sikorsky ,Seabat”
zostaly zaprojektowane dla zastgpienia
w marynarce amerykanskiej mniejszych
i przestarzatych przeciwpodwodnych
$miglowcéw S-55. Na ogloszone w 1952
roku zapotrzebowanie floty, koncern Si-
korsky odpowiedzial konstrukcja S-58,

Podstawowe dane taktyczno-techniczne $migtowcow HSS-1/SH-34G ,,Seabat”
Wymiary:
- dtugosc 14,37 m
- wysokosé 454 m
Uzbrojenie dwie torpedy Mk 43 lub dwie bomby gtebinowe Mk 24
Naped silnik Wirght R-1820-84 0 mocy nominalnej 1525 KM
Masa:
- wfasna 4260 kg
- startowa 6035 kg
Predkosc:
- przelotowa 168 km/h
- maksymalna 210 km/h
- wznoszenia 335 m/min.
Zasigg normalny 435 km
Putap praktyczny 2895 m

przy czym egzemplarz do$wiadczalny no-
sit oznaczenie marynarki XHSS-1. Pierw-
szy lot $miglowca tego typu mial miejsce
w dniu 8 marca 1954 roku, a pierwszy lot
maszyny seryjnej 20 wrzeénia tego same-
go roku. Na wyposazenie powietrzne flo-
ty $miglowce HSS-1 ,Seabat” zaczely
wchodzi¢ w sierpniu 1955 roku poczaw-
szy od dywizjonu HS-3.

Smiglowce HSS-1 mialy pélsko-
rupowe kadtuby i naped pojedynczy-
mi gwiazdzistymi silnikami ttokowymi
typu Wright R-1820-84B/D ,Cyclone”,
0 mocy nominalnej 1525 KM. Chto-
dzony powietrzem, jednorzedowy, dzie-
wieciocylindrowy silnik tego typu miat
pojemno$¢ skokowa 29,9 dm3 i byt
umieszczony w klasycznej dla $migtow-
c6w pozycji: za kokpitem, na kadlu-
bie maszyny pod katem 34° do pionu.
Projektowane wykorzystanie do nape-
du turbin gazowych Pratt & Whitney
PT6T-3 ,Twin Pack” w praktyce nie zo-
stalo zrealizowane®. Naped z silnika
byl przenoszony poprzez hydro-mecha-
niczng przekltadnie na pojedyncze, skta-
dane dla stacjonowania na okretach,
czterolopatowe wirniki no$ne o $red-
nicy 17,07 m oraz czterolopatowe, sta-
bilizacyjne wirniki ogonowe o $redni-
cy 2,89 m. Tréjkolowe podwozie state
byto wyposazone w skretne koto tyl-
ne. Pojemno$¢ zbiornikéw paliwa $mi-
glowcéw ,Seabat” wynosita 1160 dm?
z mozliwoscia zwiekszenia o dodatko-
we 568 dm>. Wyposazenie do wykrywa-
nia okretéw podwodnych $migtowcow
HSS-1 stanowit holowany hydroloka-
tor o zmiennym zanurzeniu AN/AQS-
4, a ich uzbrojenie dwie lekkie torpe-
dy przeciwpodwodne Mk 43, albo dwie
bomby glebinowe Mk 24 na zacze-
pach zewnetrznych. W 1958 roku zo-
stala wprowadzana na uzbrojenie floty
zmodernizowana wersja $miglowcow

,Seabat”, ktéra otrzymala oznacze-
nie HSS-1N. Jej wyposazenie stanowit
min. automatyczny system stabilizacji
z dopplerowskim systemem nawigacyj-
nym AN/APN-97 ,Ryan”, ktéry umozli-
wiat bez ingerencji pilota pozostawanie
w zawisie na wysoko$ci 10-15 m nad
powierzchnig morza. Zatoge $miglow-
c6w HSS-1 stanowilo dwéch ludzi.

Po zmianie systemu oznaczen amery-
kanskich statkéw powietrznych?, $mi-
glowce nalezace do US Navy maszyny
,Seabat” otrzymaly oznaczenie: ,...H-
34", Poszczegolne ich wersje nosily na-
stepujace symbole:

* SH-34G - podstawowa wersja prze-
ciwpodwodna;

* SH-34J - zmodernizowana wersja
przeciwpodwodna;

* LH-34D - wersja przystosowana
do lotéw w warunkach zimowych.

Produkcja $miglowcéw Sikorsky S-58
zostala zakonczona w maju 1965 roku.
Do tego czasu zbudowano ich tgcznie
1766 (p6zniej jeszcze dodatkowo 6 dla
marynarki wloskiej). Do kwietnia 1966
roku amerykaniska marynarka wojen-
na otrzymala 379 z nich - z czego 135
w wersji HSS-1N/SH-34J. Wigkszos¢
z tych maszyn byla wykorzystywana
jako $miglowce przeciwpodwodne, albo
poszukiwawczo-ratownicze (SAR). Uzy-
wano ich réwniez we wczesnym okre-
sie eksploracji kosmosu do podnoszenia
z wody kapsut statkéw kosmicznych wy-
strzeliwanych w ramach ,Projektu Mer-
cury”, a takze dla wsparcia projektu
,Deep Freeze” — amerykanskiej misji an-
tarktyczne;j.

(cigg dalszy nastqpi)

6. Taki naped otrzymata wersja S-58T $miglow-
cow ,Seabat”, w ktérej zbudowano jednak... tylko
jedna maszyne.

7. Nowy system oznaczen obowigzujgcy
od 18.09.1962 r.
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Jarostaw Palasek

Przekazywanie uzbrojenia lotniczego z zaopatrzeniowca na lotniskowiec

Constellation.

Fot. zbiory Anatolij W. Odajnik

Operacje minowe korica wojny w Wietnamie

Rozpoczynajace sie w dniu 1 kwiet-
nia 1968 roku w Paryzu rozmowy po-
kojowe majace na celu doprowadze-
nie do zakonczenia wojny wietnamskiej
spowodowaly, ze dla zapewnienia od-
powiedniej atmosfery, w ich przeddzien
prezydent Stanéw Zjednoczonych Lyn-
don B.Johnson zdecydowal o zawiesze-
niu bombardowan obszaréw Demokra-
tycznej Republiki Wietnamu polozonych
na potnoc od dwudziestego réwnolez-
nika. Skutkiem tego amerykanskie lot-
nictwo zaokretowane skoncentrowato
dzialania na obszarze polozonym po-
miedzy osiemnastym, a dziewigtnastym
réwnoleznikiem tak, aby strefa ta stata
sie trwale oddzielajagca obydwa parnistwa
Wietnamskie. Zanim efekt taki zostal
uzyskany, ulegajac osiggajacym wow-
czas apogeum naciskom ruchéw pacy-
fistycznych w Stanach Zjednoczonych
prezydent Johnson zdecydowat o catko-
witym zaprzestaniu bombardowania te-
rytorium Wietnamu Pélnocnego. Stato
sie tak mimo, ze strona przeciwna nie

zgodzila sie na zaprzestanie prowadze-
nia dywersji na obszarze Republiki Wiet-
namu. Oznaczalo to, iz prowadzone do-
tychczas operacje lotnicze nie osiggnely
jednego z gléwnych, zalozonych celow.
Krétko po majacej miejsce w dniu
20 stycznia 1969 roku inauguracji pre-
zydentury Richarda R. Nixona opraco-
wano na jego polecenie plan zmierzaja-
cy do zakonczenia dziatan wojennych.
Oproécz inwazji w pélnocnej czesci Wiet-
namu, w ramach przygotowywanej ope-
racji ,Duck Hook” zamierzano wéwczas
zaminowaé wejscia do gtéwnych por-
tow wietnamskich. Plan ten byt jednak
uwazany éwczesnie za nazbyt radykal-
ny tak, Ze z jego realizacji zrezygnowano.
W latach 1969-1971 intensywno$¢ ope-
racji lotniczych na Dalekim Wschodzie
zostala wiec znaczaco ograniczona, cho-
ciaz mimo zaprzestania bombardowa-
nia terytorium Demokratycznej Repub-
liki Wietnamu amerykanskie lotnictwo
pokladowe prowadzilo w dalszym cia-
gu uderzenia na obiekty polozone w La-

osie. W Zatoce Tonkinskiej operowaly
wowczas tylko dwa lotniskowce amery-
kanskie, a liczba lotéw bojowych spadta
do 1000-1500 miesigcznie!. Ponowna in-
tensyfikacja dzialalnosci amerykanskiego
lotnictwa zaokretowanego miala miej-
sce po rozpoczeciu przez wojska Demo-
kratycznej Republiki Wiethamu w dniu
30 marca 1972 roku ofensywy wiosen-
nej. Administracja prezydenta Richar-
da R. Nixona zdecydowala o rozpocze-
ciu operacji ,Linebacker I” i wznowieniu
atakéw powietrznych z maksymalnym
mozliwym natezeniem. Wsréd dziatan,
ktére zostaly przeprowadzone na poczat-
ku operacji znalazlo sie takze zabloko-
wanie podej$¢ do portu w Hajfongu za-
grodami minowymi postawionymi przez
samoloty pokladowe grup powietrznych
lotniskowcéw.

W dniu 5 maja prezydent Nixon pole-
cit Szefom Polgczonych Sztabéw przy-

1. Wg Krzysztof Kubiak, Dziatania Sit Morskich
Po Drugiej Wojnie Swiatowej, s. 350.
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gotowac realizacje czesci dotyczacej mi-
nowania powietrznego operacji ,Duck
Hook”, ktére to przedsiewziecie zostalo
zakodowane pod kryptonimem ,Pocket
Money”. Do jego realizacji zostaly wy-
dzielone lotniskowce uderzeniowe Co-
ral Sea (CVA-43), Kitty Hawk (CVA-63)
i Constellation (CVA-64), ktérych bezpo-
$rednig ostone mialy zapewni¢ okrety
ich zespoléw operacyjnych. W ramach
operacji samoloty grup powietrznych
lotniskowcéw mialy z powietrza po-
stawié¢ na poludniowy wschod od wej-
$cia do Hajfongu dwie zagrody minowe.
Pierwsza z nich miala zosta¢ ustawiona
w czesci toru podejsciowego polozonej
na potudnie od lezacego wzdluz podej-
$cia do portu pétwyspu Do Son, a dru-
ga na poludnie od wyspy Cat Ba. Prowa-
dzenie powietrznej operacji minowania
musiato wiec sie odbywa¢ w bezposred-
niej bliskosci wybrzeza bronionego przez
baterie nieprzyjacielskiej artylerii prze-
ciwlotniczej. Z tego tez wzgledu nie
bylo mozliwe zapewnienie stawiajgcym
miny samolotom ostony bojowej wlas-
nych mysliwcéw w sposéb nieprzerwa-
ny patrolujacych przestrzen powietrz-
ng nad rejonami minowania. Dla ostony
minujgcych bombowcéw zostata wiec
utworzona linia zlozona z trzech okre-
téw uzbrojonych w rakietowe przeciw-
lotnicze pociski kierowane. Dwa z nich,
krazowniki rakietowe: Chicago (CG-10)
i atomowy Long Beach (CGN-9) byly
uzbrojone w pociski dalekiego zasiegu
RIM-8 ,Talos”, a trzeci — fregata rakieto-
wa Sterett (DLG-31) — w rakiety $rednie-
go zasiegu RIM-2 ,Terrier”. Bezposred-

nia ostone powietrzng lotniskowcow
mialy zapewnia¢ bojowe patrole mysliw-
c6w ich wlasnych grup powietrznych,
a za koordynacje dziatan przeciwlotni-
czej artylerii rakietowej oraz mysliwcéw
lotnictwa poktadowego mialy odpowia-
daé centrale kierowania operacji po-
wietrznych krazownikéw Chicago i Long
Beach. Przed rozpoczeciem operacji mi-
nowania obiekty nieprzyjaciela potozo-
ne na brzegu p6étwyspu Do Son mialy
zosta¢ zbombardowane przez artylerie
krazownikéw i niszczycieli wsparcia.

Po péinocy z 8 na 9 maja 1972 roku
jednostki rozpoczynajace operacje ,Po-
cket Money” zajely wyznaczone pozycje
w Zatoce Tonkiniskiej. Lotniskowiec Co-
ral Sea krazyl w odlegltosci 120-150 Mm
od brzegéw Wietnamu, podczas gdy
okrety uzbrojone w rakietowe pociski
przeciwlotnicze poruszaly sie wzdtuz li-
nii z pétnocnego-wschodu na potudnio-
wy-zachéd (Chicago na poétnocnym,
Long Beach na poludniowym krancu,
a fregata Sterett w $rodku), w odleglo-
$ci 10-20 Mm od brzegu. Przestrzen po-
wietrzng pomiedzy okretami rakietowy-
mi, a zespolem operacyjnym lotniskowca
patrolowaly mysliwce McDonnell Do-
uglas F-4 ,Phantom II” zaokretowa-
nego na nim 15 Skrzydla Powietrzne-
go poruszajace sie po torach zblizonych
do sptaszczonych 6semek rozciggnie-
tych wzdtuz linii brzegowej. Wezesnym
rankiem 9 maja z lotniska Da Nang wy-
startowal samolot wczesnego ostrzega-
nia Lockheed EC-121 ,Warning Star”,
ktéry mial zapewnié¢ wsparcie operacji.
Krétko potem z lotniskowca Kitty Hawk

wzniosto sie w powietrze 17 maszyn
majacych przeprowadzi¢ odwracajacy
uwage nieprzyjaciela atak na linie ko-
lejowe w poblizu Nam Dinh. Ze wzgle-
du jednak na zte warunki atmosferycz-
ne panujace nad tym rejonem Wietnamu
samoloty te uderzyly na rezerwowe cele
w okolicach Thanh i Phu Qui, ktére za-
atakowaly pomiedzy 08:40, a 08:45.

Nieco wczeéniej, z pokladu Coral
Sea wystartowalo dziewie¢ bombow-
c6w uderzeniowych: trzy Grumman
A-6A ,Intruder” z nalezacego do lotni-
ctwa piechoty morskiej dywizjonu VMA-
224 oraz sze$¢ Vought A-7E ,Corsair I1”
z dywizjonéw lotnictwa marynarki VA-
94 i VA-22. Kazda z tych maszyn przeno-
sita po cztery lotnicze miny denne Mk 52
Mod.2. Uzupelnieniem formacji byt sa-
molot rozpoznania radioelektroniczne-
go Douglas EKA-3B ,Skywarrior”, ktéry
mial zapewnié¢ wsparcie radioelektro-
niczne podczas prowadzenia operacji
minowania. Prowadzone przez dowdd-
ce zaokretowanej na Coral Sea grupy po-
wietrznej komandora porucznika Ro-
gera Sheetsa bombowce dywizjonu
VMA-224 mialy zaminowaé¢ wewnetrz-
ng cze$¢ kanalu podejsciowego do portu
w Hajfongu, a pozostale samoloty pro-
wadzone przez komandora poruczni-
ka Lena Giulianiego cze$¢ zewnetrzng
kanatu. Operacja miata zostaé przepro-
wadzona mozliwie doktadnie o godzi-
nie 09:00 tak, aby prezydent Nixon mégt
0 jej dokonaniu poinformowaé $wia-
towg opini¢ publiczng podczas wysta-
pienia telewizyjnego transmitowanego
z Waszyngtonu.

»,Midway” (CVA-41) i ,Coral Sea” (CVA-43) — lotniskowce uderzeniowe

Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Midway Newport News Shipbuilding, 27.10.1943 20.03.1945 09.10.1945
Coral Sea Newport News 07.10.1944 02.04.1946 10.01.1947
typ: Midway
wypornosé: standardowa 47 895 ton; petna 64 714 ton;

dtugosc: max. 297,80 m, na KLW 275,84 m;
wymiary: szeroko$¢: na KLW 36,88 m; maks. 78,79 m;

zanurzenie maks. 10,77 m;
moc maszyn: nominalna 212 000 KM;
predkosé: 30 w przy mocy nominalnej;
zasieq: 15000 Mm przy 15 w;
uzbrojenie: 3 dziata uniwersalnych 127 mm (3 x I);
zatoga: 360 oficerow + 4326 podoficerow i marynarzy
Jednostki typu Midway byty jedynymi lotniskowcami amerykanskimi zaprojektowanymi w okresie Il wojny $wiatowej, z ktérych po jej zakonczeniu mogty
operowa¢ samoloty uderzeniowe nowej generaciji. W latach pigcdziesigtych XX wieku wszystkie trzy zostaty zmodernizowane w ramach programu SCB-
110/110A i wyposazone min. w sko$ne pokfady lotnicze.
Dane taktyczno-techniczne lotniskowca Midway po przeprowadzonej w latach 1966-1970 modernizacji w ramach programu SCB-101.66.
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Samoloty typu A-6A ,Intruder” postawity wiekszos¢ min w okolicach Hajfongu.

Utworzywszy szyk, formacja mino-
wa opuscila przestrzen powietrzng nad
Coral Sea okoto 08:40 tak, ze znalazlszy
sie nad celem lotu tuz przed wyznaczo-
nym czasem, doktadnie minute przed
09:00 rozpoczeta stawianie min. Dwie
minuty pdzniej miny znalazly sie¢ w wo-
dach kanalu, z czego 12 min zostato po-
stawionych w jego cze$ci wewnetrznej,
a 24 w kanale zewnetrznym. Zgodnie
z przedstawionym w wystapieniu tele-
wizyjnym prezydenta Nixona ultimatum
w ciggu trzech déb, po ktérych magne-
tyczno-akustyczne zapalniki postawio-
nych min mialy sie uzbroié, wszystkie
statki handlowe mogly bez przeszkéd
opusci¢ Hajfong, a frachtowce zdazaja-
ce do portéw wietnamskich mogty zmie-
ni¢ miejsca swego przeznaczenia.

Samoloty stawiajgce miny nie spo-
tykaly sie przy tym praktycznie z prze-
ciwdzialaniem lotnictwa péinocno-
wietnamskiego. Préba przechwycenia
minujacych samolotéw amerykanskich
przez mysliwce MiG nieprzyjaciela za-

Fot. U.S. Navy

konczyla sie zestrzeleniem prowadzacej
formacje maszyny jednym z dwéch po-
ciskéw ,Talos” wystrzelonych z krazow-
nika Chicago. Samolot wietnamski zo-
stal trafiony z odleglosci ponad 75 km
(48 mil) podczas gdy drugi mysliwiec
odleciatl nie usilujgc nawet przeprowa-
dzi¢ ataku. Podczas nastepnych operacji
minowania lotniczego maszyny pétnoc-
nowietnamskie oddalaly sie natychmiast
kiedy ich piloci orientowali sie, ze zostali
opromieniowani wigzkami okretowych
stacji radiolokacyjnych pod$wietlajgcych
cele powietrzne. W ten sposéb, w cza-
sie prowadzenia lotniczego minowania
wdd przyleglych do wybrzezy wietnam-
skich, przeciwlotnicza artyleria rakieto-
wa okretow amerykanskich zapewniata
prowadzacym je maszynom praktycznie
catkowite bezpieczenstwo w powietrzu.
Dwa dni po rozpoczeciu operacji ,Po-
cket Money” samoloty z lotniskowcéw
Coral Sea, Midway, Kitty Hawk i Constel-
lation postawily takze zagrody minowe
na podejsciach do mniejszych portéw

poinocnej czesci Wietnamu. Oprécz Haj-
fongu zaminowanych zostalo wéwczas
sze$¢ innych portéw: Thanh Hoa, Dong
Hoi, Vinh, Hon Gai, Quang Khe i Cam
Pha. Termin, po ktérym mialy uzbro-
i¢ sie pierwsze miny postawione na ka-
nale wejSciowym do Hajfongu uptywat
0 godzinie 09:00 dnia 12 maja. Do te-
go czasu port opuscilo dziewie¢ statkéw
podczas gdy kilka zdazajacych ku niemu
zmienito cel przeznaczenia. W portach
Wietnamu Pétnocnego pozostaly jed-
nak wéwczas trzydziesci dwie jednostki
handlowe, z ktérych wigkszo$¢ naleza-
ta do panstw bloku wschodniego, w tym
szesnascie plywalo pod banderg Zwigz-
ku Radzieckiego. Wéréd uwiezionych
statkdw znalazl sie réwniez bedacy wlas-
noscig Polskich Linii Oceanicznych Jozef
Conrad?. Niektére z unieruchomionych
jednostek zdecydowaly sie opusci¢ Haj-
fong juz po uptywie ultimatum. Kilka
znich (w tym jeden statek radziecki) ule-
glo jednak uszkodzeniom, a tylko piec¢
z powodzeniem pokonato zaminowane
akweny podejsciowe.

Na poczatku czerwca 1972 roku sa-
moloty amerykanskie postawily takze
miny w ujéciach wpadajacych do Zatoki
Tonkinskiej rzek pétnocnowietnamskich.
Zagrody minowe pojawily sie wéw-
czas kolo Cua Sot, Cap Mui Ron, Cua
Day i Cua Lac Giang, a takze na potu-
dnie od Don Son oraz zespolu portowe-
go Hajfongu. W ramach prowadzonej
do polowy lipca operacji ,Pocket Mo-
ney” samoloty amerykanskie postawi-

2. Zbud. w Jugostawii, w ekspl. od 1961 r.; 5752
BRT, 3080 NRT, 8614 DWT; 1483 mx 190mx 7,6
m; 7800 KM; 16,5 w; migjsc: 41 zal.+ 12 pasaz.+72
bezk.

»Kitty Hawk” (CVA-63) i ,,Constellation” (CVA-64) — lotniskowce uderzeniowe

Stocznia Pofozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Kitty Hawk New York Shipbuilding, Camden 14.09.1959 21.05.1960 29.04.1961
Constellation New York Naval Shipyard, New York 27.12.1956 08.10.1960 27.10.1961
typ: Kitty Hawk
wypornosc: lekka 60 965 ton; petna 82 240 ton
dtugosc: maks. 301,75 m, na KLW 319,28 m;
wymiary: szerokos¢: na KLW 39,42 m; maks. 76,71 m;
zanurzenie do KLW 10,97 m;
mocC maszyn: nominalna 280 000 KM;
predkosc: 33,6 w przy mocy nominalnej;
zasieg: 12 000 Mm przy 20 w;
uzbrojenie: 4 wppk RIM-2 ,Terrier” (2 x II)
zafoga: 3306 (morska) + 1379 (grupa lotnicza)

Jednostki te stanowity udoskonalenie poprzedniego typu lotniskowcow amerykanskich — Forrestal. Nadbuddwki wyspowe lotniskowcow typu Kitty Hawk
zostaty przesunigte do tytu tak, aby przed nimi zmiescity sig dwa podnosniki lotnicze. Dzieki czemu ulegty poprawie warunki prowadzenia operacii lotniczych.
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,Long Beach” (CGN-9) — krazownik rakietowy z napedem jadrowym

Stocznia Pofozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Long Beach Bethelehem Steel Co., Quincy 02.12.1957 14.07.1959 09.09.1961
typ: Long Beach
wypornosc: lekka 15 353 ton; petna 16 868 ton
dtugosc: maks. 219,84 m, na KLW 210,31 m;
szerokosc: 22,35 m;
wymiary: zanurzenie do KLW 7,24 m;
moc maszyn: nominalna 80 000 KM;
predkosé: 35,0 w przy mocy nominalnej;
2 dziata uniwersalne 127 mm (2 x I);
2 wppk RIM-8 ,Talos” (1 x I);
4 wppk RIM-2 ,Terrier” (2 x II);
8 wp POP ASROC (1 x VIlI);
uzbrojenie: 6 wt POP 324 mm (2 x Ill).
zatoga: 1107

Jedyny ze zbudowanych po Il wojnie Swiatowej kragzownikow majgcy gabaryty standardowego cigzkiego kragzownika konca wojny. Pierwszy z bedacych

w stuzbie amerykanskich okretdw nawodnych wyposazonych w naped jadrowy.

USS Chicago

USS Sterett

USS Long Beach

Zespot uderzeniowy lotniskowcow
Coral Sea, Midway, Kitty Hawk, Constellation

Rys. Michat Glock Zatoka Tonkinska

ty z powietrza okolo 4 tys. min dennych.
Do minowania podej$¢ do stabiej bro-
nionych portéw wietnamskich, a pod-
czas kolejnych miesiecy 1972 roku takze
dla zwigkszenia gestosci postawionych
juz zagréd, oprécz maszyn pokladowych
lotniskowcow byly wykorzystywane
réwniez samoloty patrolowe Lockheed
P-2 ,Neptune” i Lockheed P-3 ,Orion”,
a takze bombowce strategiczne Boeing
B-52 , Stratofortress”.

Jedng z ofiar pierwszych operacji mi-
nowych w Pélnocnym Wietnamie stat sie
w dniu 17 lipca 1972 roku amerykanski
niszczyciel Warrington® (DD-843). Okret
ten, atakujgc dwie jednostki péinocno-

3. Typ Gearing, w stuzb. 20.12.1945 r; podst.
dane takt.-techn.: 2658/3454 t; 119,03/116,74 m
x 12,45 m x 4,37 m; 60 000 KM; 32,5w; 4500
Mm/20 w; uzbr. (po mod. FRAM I): 4 x 127mm (2 x
11), 8 wrt POP ASROC (1 x VIII), 6 wt POP 324 mm
(2 x I1I); zat. 305.

~oterett” (DLG-31) — fregata rakietowa

Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Sterett Puget Sound Navy Yard, Bremerton 25.09.1962 30.06.1965 08.04.1967
typ: Belknap
wypornosc: lekka 5496 ton; petna 8016 ton
dtugos¢: maks. 166,73 m, na KLW 159,72 m;
wymiary: szerokosc: 16,69 m;
zanurzenie: 5,54 m;
moc maszyn: nominalna 85 000 KM;
predkosc: 32,0 w przy mocy nominalnej;
zasieq: 7100 Mm przy 20 w;
1 dziato uniwersaine 127 mm (1 x I);
uzbrojenie: 2 wpk RIM-2 ,Tartar’/ASROC (1 x Il);
6 wt POP 324 mm (2 x Ill);
2 wt POP 533 mm (2 xI).
zatoga: 388

Zbudowane na kadtubach fregat typu Leahy jednostki typu Belknap stanowity typ eskortowcéw o silnym uzbrojeniu przeciwpodwodnym. Dla obnizenia
kosztow budowy otrzymaty po dwie uniwersalne wyrzutnie dla ppk RIM-2 ,Tartar” i rakietotorped POP ASROC. W 1975 roku, podobnie jak inne dwczesne
amerykanskie fregaty rakietowe, Sterett zostat przeklasyfikowany na krazownik rakietowy i otrzymat sygnature CG-31.
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wietnamskie wiozgce zaopatrzenie prze-
tadowane ze znajdujacego si¢ na wo-
dach miedzynarodowych statku, wszedt
najpierw na jedna, a po chwili posuwa-
jac sie silg inercji na druga mine Mk 36
,Destructor” postawione przypuszczal-
nie skutkiem bledéw nawigacyjnych pi-
lotéw minujgcych samolotéw w odle-
glodci 20 mil od Dong Hoi. Niszczyciel
szczgsliwie nie doznajac strat ludzkich
odnidst jednak powazne uszkodzenia
kadtuba. Skutkiem naptywu wody zala-
niu ulegly jego tylne: kottownia, maszy-
nownia oraz centrala manewrowo-kon-
trolna. Przechylona jednostka zostala
wzieta na hol - najpierw przez towarzy-
szacy mu niszczyciel rakietowy Robin-
son (DDG-12), a p6ézniej przez okret
ratowniczy okretéw podwodnych Rec-
laimer (ARS-42). Ostatecznie holowanie
jednostki przejal oceaniczny holownik
floty Tawakoni (ATF-114), ktéry tydzien
p6zniej doprowadzit ja do bazy w fili-
pinskiej Subic Bay. Uszkodzenia pod-
wodnej czesci kadtuba Warrington byty
na tyle powazne, ze zrezygnowano z je-
go remontu. Po usunigciu uzbrojenia
i zasadniczych elementéw wyposazenia
niszczyciel zostal przekazany Marynar-
ce Wojennej Tajwanu, ktéra wykorzysta-
fa go jako rezerwuar czesci zamiennych,
a pozostatosci kadluba zlomowata.

Do konca grudnia 1972 roku na wo-
dach Wietnamu Pélnocnego postawio-
no lagcznie ponad 11 tys. min morskich:
Mk 36 ,Destructor” oraz 108 zmoder-
nizowanych lotniczych min dennych

Mk 52 Mod.2. Pierwsze z zagréd mino-
wych postawionych w ramach opera-
¢ji ,Pocket Money” rozciagaly sie w od-
leglosci od 0,5 do 2,5 Mm od brzegéw.
Srednia gestosé zagréd minowych po za-
konczeniu operacji minowania wéd Za-
toki Tonkinskiej osiggnela 70-80 min/
Mm, dochodzac nawet w niektérych re-
jonach do 150 minyMm?*. Przeprowadzo-
ne wéwczas operacje minowe stanowity
najwiekszg kampanie minowania z po-
wietrza od czasu zakorniczenia II wojny
Swiatowej. Jej efektem bylo catkowite za-
blokowanie portéw, przez ktére przecho-
dzilo tacznie ponad 85% dostaw sprzetu
wojskowego dla sit zbrojnych Wietna-
mu Pétnocnego. Zaden duzy statek nie
byt wowczas w stanie wejs¢ do ktéregos
z nich, ani go opusci¢. Préby dokonywa-
nia na wodach miedzynarodowych prze-
fadunkéw na mniejsze jednostki, ktére
dowozily zaopatrzenie na brzeg konczy-
ty sie przy tym zwykle ich zatopieniem
przez patrolujace amerykanskie okrety,
samoloty lub $miglowce.
Powstrzymanie rozpoczetej wiosnag
ofensywy wojsk pétnocnowietnamskich
na skutek poniesionych przez nie strat
oraz zerwania szlakow zaopatrzeniowych,
doprowadzito pod koniec wrze$nia 1972
roku do zmiany stanowiska przedstawi-
cieli Demokratycznej Republiki Wietna-
mu uczestniczacych w paryskich rozmo-
wach pokojowych. Wychodzac naprzeciw
rokowaniom, w dniu 11 pazdziernika pre-
zydent Nixon polecit przerwanie bombar-
dowania okolic Hanoi, a dwanascie dni

pOzniej nakazal przerwanie wszelkich
uderzen lotniczych na potudnie od 20-tego
réwnoleznika. Wykorzystujac zawieszenie
atakéw powietrznych, komunisci pétnoc-
nowietnamscy rozpoczeli wzmacnianie
obrony przeciwlotniczej Hanoi, odbudo-
wali polgczenia kolejowe z Chinami oraz
przystapili do zwigkszenia liczby rezerwi-
stéw, co w efekcie doprowadzito w dniu
13 grudnia do zawieszenia rozméw po-
kojowych. W tej sytuacji, pie¢ dni péz-
niej na polecenie prezydenta Nixona zo-
staly wznowione zmasowane uderzenia
lotnicze zakodowane pod kryptonimem
,Linebacker II”. Ich celem byly przede
wszystkich obiekty potozone na obszarach
przylegltych do Hanoi oraz portu w Haj-
fongu.

Podczas jednego z tych uderzen
prowadzonych wczesnym rankiem
20 grudnia celem ataku stal sie réw-
niez unieruchomiony od kilku miesiecy
w zaminowanym przez lotnictwo ame-
rykanskie porcie polski statek Jozef Con-
rad. Stojaca przy nabrzezu, o$wietlona
jednostka handlowa byta fatwym celem
dla samolotéw tak, ze okoto 04:40 zosta-
fa trafiona dwoma bombami zrzucony-
mi przez mysliwiec bombardujacy. Efek-
tem ich wybuchu byt pozar nadbudéwki,
ktérego rozprzestrzenianie zagrazato
zbiornikom paliwa oraz sitowni statku.
DwadzieScia minut p6zniej bomba, kt6-
ra eksplodowata w wodzie u prawej bur-
ty jednostki spowodowata rozerwanie

4. Op. cit., s. 352.

»Engage” (MS0-433), ,Force” (MS0-445), ,Fortify” (MS0-446) i ,,Impervious” (MS0-449) — tralowce oceaniczne

Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Engage Colberg Boat Works, Stockton 07.11.1951 18.06.1953 29.06.1954
Force 4. M. Martinac Shipbuiding Corp., 29.08.1952 26.06.1953 04.01.1955
Fortify ggf“éeegtft‘ligb””dmg and Drydocking | 3 11 1951 19.02.1953 16.07.1954
Impervious g";r[tg}gggh Shipbuilding Co., 18.11.1951 29.08.1952 15.07.1954
typ: Aggresive
wypornosc: standardowa 647 ton; petna 747 ton

dtugoscé: maks. 52,27 m, na KLW 50,29 m;
wymiary: szeroko$cé: 10,36 m;

zanurzenie: 3,99 m;
moc maszyn: nominalna 1700 KM;
predkosc: 13,0 w przy mocy nominalnej;
zasieg: 2400 Mm przy 12 w;
uzbrojenie: 1 dziatko 40 mm (1 x I);
zatoga: 8§+ 70
Jednostki typu Agile/Aggresive stanowily dfugg serig 93 tratowcow oceanicznych zbudowanych w latach 1952-1956 przez rozne stocznie amerykaniskie dla
Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych oraz flot panstw NATO: Belgii, Francji, Holandii, Norwegii, Portugalii i Wtoch.
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poszycia oraz naptyw wody do wnetrza
kadtuba i zalanie maszynowni. Skut-
kiem amerykanskiego ataku byta $mier¢
czterech i rany kolejnych czterech pol-
skich marynarzy. Sam statek z wypalo-
ng nadbudéwka, przechylony na prawg
burte osiadl na dnie basenu portowe-
go na skutek tajfunu. Ze wzgledu na nie-
optacalny remont prawo jego wtasnosci
zostalo przeniesione na Polskie Ratow-
nictwo Okretowe w zamian za podnie-
sienie z dna i odholowanie z wod por-
towych. Wydobyty wrak zostal pézniej
sprzedany na zlom.

Zakrojone na szerokg skale w ramach
prowadzonej do 29 grudnia operacji , Li-
nebacker II” uderzenia powietrzne do-
prowadzily do unicestwienia wigkszo-
$ci obiektow militarnych i infrastruktury
nieprzyjaciela nie tylko na obszarze Ha-
noi i Hajfongu, ale takze w okolicach
Thai Nguyen, Long Dun Kep i Lang
Dang. Efektem tych dziatan bylo zmu-
szenie rzagdu Demokratycznej Republi-
ki Wietnamu do wznowienia rozméw
pokojowych z koncem grudnia i wspdl-
na decyzja o zaprzestaniu operacji wo-
jennych w dniu 15 stycznia 1973 roku.
Dwanascie dni p6zniej w Paryzu podpi-
sano dlugoterminowy rozejm, jednym
z postanowien ktérego to ukladu byto
usuniecie, stale unieszkodliwienie lub
zniszczenie min postawionych na wo-
dach Wietnamu Pélnocnego.

Jeszcze przez zakonczeniem rozméw
paryskich Amerykanie $§wiadomi obo-
wigzku przeprowadzenia rozminowa-
nia wlasnych zagréd minowych roz-

poczeli niezbedne przygotowania tak,
7e jednostki Sil Przeciwdziatania Mi-
nowego 7 Floty (Task Force 78)° juz na-
stepnego dnia po podpisaniu uktadu
byly gotowe do wyjscia w morze. Prze-
szedlszy uprzednio miesieczne szkole-
nie na wodach Filipin, dowodzony przez
kontradmirata Briana McCauley’a, ze-
sp6t w dniu 28 stycznia opuscil Subic
Bay i skierowal sie do Hajfongu. Osiem
dni pézniej okrety Task Force 78 dotarly
na wody Zatoki Tonkinskiej, gdzie w dniu
6 lutego admiral McCauley spotkal sie
z putkownikiem Hoang Huu Thai - ko-
ordynujagcym dzialania przeciwmino-
we ze strony sit komunistycznych. W ten
spos6b zapoczatkowano operacje rozmi-
nowania wod Wietnamu Péinocnego no-
szacg kodowg nazwe , End Sweep”. Jako
pierwsze uczestniczyly w niej tratow-
ce oceaniczne Engage (MSO 433), Force
(MSO) 445), Fortify (MSO 446) i Imper-
vious (MSO 449), ktére ostaniane przez
fregate rakietowg Worden (DLG-18) oraz
niszczyciel Epperson (DD-719) do kornica
lutego dokonaly tralowania toréw wod-
nych, planowanych kotwicowisk oraz
ewentualnych akwenéw manewrowania
sit amerykanskich. Po wykonaniu tego
zadania tralowce przystgpily do oczysz-
czania toru podej$ciowego do Hajfongu.

Znacznie wcze$niej, bo w dniu 6 lutego
z Subic Bay wyszly gléwne jednostki Task
Force 78. Stanowily je $migtowcowce de-
santowe New Orleans (LPH-11) i Inchon
(LPH-12) oraz okrety desantowe-doki
Ogden (LPD-5), Cleveland (LPD-7) i Du-
buque (LPD-8). Na ich poktadach znaj-

dowalo sie 31 przystosowanych do tra-
fowania $miglowcéw Sikorsky CH-53D
,Sea Stallion” nalezacych do dywizjo-
néw przeciwdziatlania minowego: ma-
rynarki HVM-12 oraz piechoty morskiej
HMM-165 i HMM-463. Maszyny te zosta-
ty zorganizowane w cztery grupy tratowe,
z ktérych dwie stanowilo 13 $miglowcéw
z Dywizjonu HVM-12 oraz 3 z Dywizjonu
HMM-165. Piloci tych grup, jako bardziej
dos$wiadczeni uzywali bardziej skompli-
kowanych tratéw Mk 105 i Mk 106. Po-
zostale $miglowce piechoty morskiej zor-
ganizowane w dwdch kolejnych grupach
wykorzystywaly prostsze w uzyciu traly
Mk 104 i MOPS. W ciggu kolejnych mie-
siecy trwania operacji $miglowce prze-
ciwminowe dokonaly tralowania wiet-
namskich wod wewnetrznych oraz
plytkich akwenéw portowych.
Rozminowanie z powietrza rozpocze-
fo sie w dniu 27 lutego od tralowania ka-
natu zeglugowego do Hajfongu, po czym
w dniu 17 marca $migtowce rozpocze-
ly takze tralowanie akwen6éw podejscio-
wych do portéw Hon Gai i Cam Pha.
Jednoczesnie instruktorzy marynarki
amerykanskiej przeszkolili 50 maryna-
rzy pétnocnowietnamskich, ktérzy mie-
li prowadzi¢ operacje rozminowania
wod rzecznych i estuariow wewnetrz-
nych. Samoloty transportowe Lockheed
C-130 ,Hercules” dostarczyly takze
na lotnisko Cat Bi odpowiedni sprzet
tratowy, ktéry zostal przekazany jednost-

5. Koncentracj¢ Task Force 78 rozpoczgto juz
z poczatkiem listopada 1972 roku.

»New Orleans” (LPH-11) i ,,Inchon” (LPH-12) — $migtowcowce desantowe

Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
New Orleans Philadelphia Navy Yard, Filadelfia 01.03.1966 03.02.1968 16.11.1968
Inchon Ingalls Shipbuildnig Co, Pascagoula | 08.04.1967 24.05.1969 20.07.1970
typ: Iwo Jima
wypornosc: standardowa 10 989 ton; petna 18 288 ton;
diugos¢: maks. 183,44 m, na KLW 169,47 m;
wymiary: szeroko$¢: na KLW 25,60 m; maks. 31,69 m;
zanurzenie do KLW 7,90 m; maks. 8,10 m;
moc maszyn: nominalna 22 000 KM;
predkosc: 21,3 w przy mocy nominalnej;
zasieq: 10 000 Mm przy 20 w;
uzbrojenie: 8 dziat uniwersalnych 76 mm (4 x I);
$migtowce desantowe: | 9 Sikorsky HR2S lub 20 HUS-1 ,Seahorse” albo ich kombinacje
zatoga morska: 47 oficerow + 562 podoficerdw i marynarzy
sity desantu: 193 oficerow + 806 podoficerow i szeregowych.

Jednostki typu Iwo Jima nalezaty do pierwszego typu amerykanskich $migtowcowow desantowych stanowigc ukoronowanie wczesnych
prac projektowych nad okretami do prowadzeniem desantow morskich droga powietrzng. Zaprojektowane od poczatku specjalnie do tego
celu, byty wyposazone w klimatyzowane pomieszczenia dla zotnierzy desantu oraz przestrzen tadunkowa dla ich wyposazenia, amunicji

i uzbrojenia, a takze hangar i poktad startowy dla $migtowcow desantowych.
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kom Demokratycznej Republiki Wietna-
mu. Na poczatku kwietnia z wykorzy-
staniem wycofanego ze stuzby okretu
desantowego czotgéw (LST)? MSS-2
przeprowadzono sprawdzenie skutecz-
no$ci rozminowania akwenéw Hajfon-
gu. Wypelniona piang oraz wyposazona
w inne dodatkowe oslony i obsadzona
przez ochotnikéw jednostka dokonata
o$miokrotnego przejscia kanatem zeglu-
gowym tak, aby byla pewno$¢ co do bez-
pieczenstwa zeglugi na torze wodnym.
Rozminowanie akwenéw porto-
wych w Hajfongu oraz pétnocnych
wéd Zatoki Tonkinskiej $migtowce
i tralowce amerykanskie prowadzily
do 17 kwietnia. Wtedy to operacja zo-
stala tymczasowo przerwana dla wy-
muszenia na rzadzie Demokratycznej
Republiki Wietnamu przestrzegania
postanowien traktatu paryskiego. Za-
wieszenie tralowania trwato przez po-
nad dwa miesigce zostajac wznowione
w dniu 18 czerwca kiedy to administra-
cja amerykanska uznala stan realiza-
¢ji traktatu za zadowalajacy. Jednostki
Task Force 78 powrdcily na wody pét-
nocnej czesci Zatoki Tonkinskiej na nie-
caly tydzien, po ktérym admiral Mc-
Cauley oglosit wody portowe Hajfongu
oraz przylegajace do portéw Hon Gai
i Cam Pha za wolne od zagrozenia mi-
nowego. Nastepnie, okrety amerykan-
skie przeszly ku poludniowej czeséci wy-
brzeza Wietnamu Poélnocnego gdzie

przeprowadzily rozminowanie wéd
w okolicach Vinh.

Operacja ,End Sweep” zostata zakon-
czona w dniu 18 lipca 1973 roku, kie-
dy to akweny Zatoki Tonkinskiej i poto-
zonych nad nig portéw zostaly uznane
za wolne od zagrozenia minowego.
W dniu 27 lipca Taks Force 78 zostaty
rozwigzane i okrety 7 Floty opusci-
ty wody terytorialne Wietnamu Péinoc-
nego. Ogétem w operacji ich rozmi-
nowania uczestniczyto 10 tralowcow
oceanicznych, 9 okretéw desantowych,
6 holownikéw floty, 3 okrety ratownicze
oraz 19 niszczycieli i fregat ostony. Przez
sze$¢ miesiecy trwania operacji $miglow-
ce przeciwminowe wykonaly 623 loty,
podczas ktérych wykonaly 3554 przeloty
tralowe o lacznym czasie 1135 godzin.
W wyniku wypadkéw zostaly utracone
trzy maszyny. Jednostki plywajace prze-
prowadzily wéwczas 208 tralowan trwa-
jacych tgcznie 309 godzin. W ten sposéb
Marynarka Wojenna Stanéw Zjedno-
czonych zakonczyta swéj udzial w nie-
zwykle kosztownej i wyczerpujacej wie-
loletniej wojnie z wietnamskimi sitami
komunistycznymi.

Maszyny lotnictwa zaokretowanego
Grummann A-6 ,,Intruder”
Dwumiejscowy, dwusilnikowy bom-
bowiec uderzeniowy Marynarki
Stanéw Zjednoczonych. Potrzeba
posiadania samolotu tej klasy, zdolnego

do wykonywania atakéw na niskim
pulapie, we wszystkich warunkach
pogodowych oraz o kazdej porze
doby data o sobie znaé¢ podczas wojny
koreanskiej. Maszyna taka miala by¢
przy tym zdolna do przenoszenia
zar6wno uzbrojenia nuklearnego,
jak i konwencjonalnego. Wymagania
operacyjne dla takiego samolotu
Szef Operacji Floty oglosil w dniu
2 pazdziernika 1956 roku, a przetarg
zostal ogloszony przez Marynarke
w dniu 5 marca nastepnego roku.
Wspoétzawodnictwo wygral koncern
Grumman, ktéry w dniu 26 marca
1959 roku podpisat pierwszy kontrakt
na dostawe samolotéw A2F-1 (péZniej
A-6A) ,Intruder” dla lotnictwa
poktadowego Floty USA. Pierwszy
lot maszyny tego typu mial miejsce
w dniu 19 kwietnia 1959 roku,
a pierwsze egzemplarze tych samolotéw
dostarczono w lutym 1963 roku
dywizjonowi VA-42. Lacznie zbudowano
687 bombowcéw uderzeniowych tego
typu, a wycofywanie ich ze stuzby
na poktadach lotniskowc6éw zakoniczono
na poczatku 1997 roku.

Prace nad projektem samolotu serii
A-6E rozpoczeto pod koniec lat sze$é-
dziesigtych. Gtéwnym zalozeniem ich
podjecia byta che¢ zmniejszenia nie-

6. MOP — Magnetic Orange Pipe.
7. LST — Landing Ship Tank

»,0gden” (LPD-5), ,,Cleveland” (LPD-7) i ,Dubuque” (LPD-8) — okrety desantowe-doki

Stocznia Pofozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Ogden New York Naval Shipyard, Nowy Jork 04.02.1963 27.06.1964 16.06.1965
Cleveland 25.01.1963 07.05.1966 21.04.1967
Dubuque Ingalls Shipbuildnig Co, Pascagoula 25.01.1965 06.08.1966 01.09.1967
typ: Austin
wypornosc: standardowa 10 160 ton; petna 17 170 ton
dtugos¢: maks. 173,74 m;
szerokosc: 19,51 m;
wymiary: zanurzenie: 7,01 m;
moc maszyn: nominalna 24 000 KM;
predkosc: 20,0 w przy mocy nominalnej;
zasieg: 7700 Mm przy 20 w
uzbrojenie: 8 dziat uniwersalnych 76 mm (4 x I);
Srodki przeprawowe 2 x LCM(6) + 4 x LCM(8) Iub LCU + 3 x LCM(6) lub 9 x LCM(6) albo 20 LVT
lotnictwo pokfadowe do 6 $Smigtowcow Boeing-Vertol CH-46 ,Sea Knight”
zatoga morska: 410-447 + 90 (LPD-7,8);
sity desantu: 930 (LPD-5), 840 (LPD-7,8).

w dodatkowy poziom pomostu dowodzenia.

Jednostki typu Austin stanowity powigkszong wersje wczesniejszych okretow desantowych-dokow typu Raleigh. Miaty zwigkszong pojemno$é
adunkowg i mozliwo$¢ zaokregtowania wigkszej liczby zotnierzy desantu, chociaz mniejszy dok. Byly natomiast wyposazone w hangar
dla $migtowcow desantowych. Jednostki o sygnaturach LPD-7,8 nalezaty do przystosowanych do celow sztabowych i byty wyposazone
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zbednych czynnosci obstugowych sa-
molotu poprzez zwigkszenie niezawod-
nosci jego podzespoléw. Zastosowano
takze nowy, udoskonalony system radio-
lokacyjny dozoru i $ledzenia celéw, kom-
puter poktadowy oraz system kierowa-
nia uzbrojeniem. Uzbrojenie o tgcznym
ciezarze 7500 kg moglo by¢ przy tym
podwieszane na 5 zaczepach zewngtrz-
nych. Naped bombowcéw tej serii sta-
nowily dwa turboodrzutowe silniki Pratt
& Whitney J52-P-8 o ciggu 4036 kG (ma-
szyny serii A-6A byly napedzane silnika-
mi J52-P-6). Pierwsze maszyny A-6E do-
starczono Marynarce w roku 1971, przy
czym do tego standardu przebudowano
takze 240 samolotéw serii A-6A.

Samoloty A-6 ,Intruder” budowano
w nastepujacych wersjach: ...C — wypo-
sazona w system LLLT — telewizji do $le-
dzenia celéw z niskiego putapu, ulatwia-
jaca atakowanie sktadéw materiatéw
wojennych, drég i szlakéw kolejowych;
...TRAM - wyposazona w specjalny sy-
stem rozpoznania celéw, umozliwiajgcy
kierowanie laserowe bomb i pociskéw
rakietowych; E... — samolot walki radio-
elektronicznej oraz K...D - zbiorniko-
wiec powietrzny.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne
bombowcow uderzeniowych Grumman
A-6E ,Intruder”:

* wymiary: rozpig¢to$¢ 16,15 m; dlu-
g0s¢ 16,69 m; wysokos¢ 4,95 m;

¢ naped: dwa silniki Pratt & Whitney
J52-P-8B o ciggu 4222 kG;

* uzbrojenie: tgczny ciezar 7500 kg;

* masa: wlasna 12 712 kg; maksymal-
na (lotniskowiec) 26 604 kg;

¢ predkos$¢: maksymalna lotu pozio-
mego 1043 kim/h; przelotowa 778 kim/h;

* zasieg: z maksymalnym obcigze-
niem 2000 km;

* putap: praktyczny 12 375 m.

Vought A-7E ,Corsair I1”

Jednomiejscowy, lekki, poktadowy
bombowiec uderzeniowy $redniego za-
siegu Marynarki Stanéw Zjednoczonych.
Konstrukcja powstala w odpowiedzi
na ogloszony w maju 1963 roku przetarg
na samolot majgcy zastgpi¢ bombowiec
poktadowy Douglas A-4E ,Skyhawk”.
Nowy samolot o predkosci poddzwieko-
wej mial mie¢ wiekszy zasieg i przeno-
si¢ wigcej uzbrojenia. W dniu 11 lutego
1964 roku ogloszono wyniki wspétza-
wodnictwa, ktére wygral koncern Vou-
ght. Zaproponowal on konstrukcje, kt6-
ra dla obnizenia kosztéw oraz szybkiego
opracowania projektu oparto na rozwia-
zaniu mysliwca F-8 ,Crusader”. Pierw-
szy lot samolotu A-7A ,Corsair II” miat

miejsce w dniu 27 wrzesnia 1965 roku,
a na uzbrojenie dywizjonu VA -174 ma-
szyny te weszly w dniu 13 pazdziernika
1966 roku. Pierwsza akcje bojowg ma-
szyny tego typu przeprowadzily w grud-
niu 1967 roku, startujac z poktadu Ran-
ger (CVA-61).

Lekkie bombowce pokladowe Vou-
ght A-7E ,Corsair II” sg wolnonosny-
mi gérnoptatami ze skrzydtami o kra-
wedziach natarcia odchylonych o 35°
do tylu i uyjemnym wzniosie plata wy-
noszacym 5°. Skrzydta o powierzch-
ni 34,84 m? posiadajg lotki aluminio-
we, klapy na krawedziach natarcia
oraz duze pojedyncze klapy na krawe-
dziach splywu. Maszyny wyposazono
w integralne usterzenie ogonowe od-
chylone do tytu o 45° i posiadajgce do-
datni wznios wynoszacy 5°. Usterzenie
ogonowe jest poruszane za pomocg po-
tréjnych systeméw hydraulicznych. Ple-
twa, odchylonego o kat 44° do tytu ste-
ru kierunku, jest poruszana za pomocg
zdublowanego systemu hydraulicznego.
Kadluby maszyn posiadajg konstrukcje
polskorupowsa oraz poszycie ze stopu
aluminium. W $rodkowej ich podkadtu-
bowej czesci usytuowane sa duze wloty
powietrza. Konce skrzydet maszyn, dla
ulatwienia stacjonowania na lotniskow-
cach, sg hydraulicznie sktadane do go-
ry. Samoloty posiadajg tréjkotowe pod-
wozie z podwéjnym kolem dziobowym
skltadanym do tylu oraz dwoma, po-
jedynczymi kotami podskrzydtowymi
sktadanymi do kadluba. Podwozie wy-
posazone jest w automatyczne hamulce
przeciwposlizgowe. Na dziobach kad-
lub6éw zamontowane sa zaczepy kata-
pultowe, a w tylnej czesci haki aerofi-
niszeré6w. Naped samolotéw wersji 7E
stanowil pojedynczy, turbosprezarkowy
silnik odrzutowy bez dopalania Allison
typu TF41-A-2 (licencja Rolls Royce),
o ciggu 6810 kG. Zapas paliwa samolo-
téw wynosi okolo 5,68 m? (wewnetrzne
kadtubowe i skrzydlowe samouszczel-
niajgce sie zbiorniki paliwa) i moze
by¢ zwigkszany poprzez zastosowanie
zbiornikéw zewnetrznych o tgcznej po-
jemnosci 4,54 m3.

Bombowce uderzeniowe ,Corsair I11”
sg wyposazone w sze$¢ zewnetrznych
zaczepow podskrzydlowych oraz dwa
zaczepy podkadtubowe, przeznaczo-
ne dla szerokiego wachlarza uzbrojenia
i wyposazenia bojowego, ktérego tacz-
na masa moze przekraczaé 6805 kg.
Na dwoéch zaczepach podkadtubowych
mogg byé umieszczane min. rakiety
powietrze-powietrze AIM-9 ,Sidewin-
der”. Zaczepy bombowcéw posiada-

ja nastepujgcg no$nosé: podskrzydtowe
zewnetrzne po 1578 kg; wewnetrzne
po 1134 kg, podkadtubowe po 227 kg.
Oprécz uzbrojenia powietrze-powie-
trze bombowce moga przenosi¢ bron
przeciwko celom lgdowym (w tym
uzbrojenie przeciwczotgowe i prze-
ciwradiolokacyjne) tj. zaré6wno bomby
uniwersalne, jak i kasetowe, kierowa-
ne elektrooptycznie (TV) lub laserowo.
Uzupelnieniem uzbrojenia maszyn se-
rii 7E jest zamontowane w dziobie sa-
molotu szesciolufowe dziatko kalibru
20 mm typu M61A1 Vulcan”, z zapa-
sem 1000 pociskéw. Awionike maszyn
stanowi bogate wyposazenie elektro-
niczne wykrywania i $ledzenia celéw,
kontroli uzbrojenia i prowadzenia ata-
ku, nawigacji, kontroli lotu i ladowania.

Bombowce uderzeniowe A-7 serii
...A byly napedzane silnikami Pratt &
Whitney TF30-P-6, seria ...B r6znila sie
od pierwszej napedem w postaci silni-
ka Pratt & Whitney TF30-P-8 lub -408.
Maszyny serii ...C mialy w zamierzeniu
stanowi¢ dwumiejscowa wersje szkol-
na maszyn A-7B. Faktycznie jednak byly
przystankiem na drodze do skonstruo-
wania udoskonalonej wersji ...E, od kt6-
rej roznily sie wyposazeniem w taki sam
silnik jak w seria ...B. Bombowce A-7
byly budowane takze w dwumiejscowej
wersji szkolnej — oznaczenie T... oraz
wczesnego ostrzegania — oznaczenie E...
L. Maszyny zbudowane dla Sit Powietrz-
nych nosily oznaczenia ...D (wersja jed-
nomiejscowa) oraz ...K (dwumiejscowa
wersja szkolna). Samoloty zbudowane
na eksport do Gregji oznaczono jako ...
HiT...H, dla Portugalii ...PiT...B adla
Szwajcarii ...G, przy czym te ostatnie ni-
gdy nie zostaly dostarczone odbiorcy.

Podstawowe dane taktyczno-technicz-
ne bombowcow uderzeniowych Vought
A-7E ,Corsair II”:

* wymiary: rozpieto$¢ 11,81 m; ze zlo-
zonymi skrzydtami 7,24 m; dlugosé
14,05 m; wysokosc¢ 4,88 m;

* naped: jeden silnik Allison TF41-A-2
o ciggu 6810 kG;

* uzbrojenie: szesciolufowe dzial-
ko 20 mm typu M61A1 ,Vulcan”; 8 ze-
wnetrznych zaczepéw dla uzbrojenia
i wyposazenia bojowego o tgcznej masie
do 6 805 kg;

* masa: wlasna 8668 kg; maksymalna
startowa 19 050 kg;

* predkosé: przelotowa 877 km/h;
maksymalna lotu poziomego (na pozio-
mie morza) 1112 km/h;

* zasigg: maksymalny (ze zbiornika-
mi zewnetrznymi) 4604 km;

* putap: praktyczny 10 210 m.
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Sikorsky CH-53 ,Sea Stallion”

Smiglowce typu Sikorsky H-53 po-
wstaly w odpowiedzi na zapotrzebowa-
nie Korpusu Piechoty Morskiej Stanéw
Zjednoczonych na maszyne mogaca za-
stapi¢ $miglowce Sikorsky HR2S (H-37
»,Mojave”). Na ogloszony w 1962 roku
przetarg, koncern Sikorsky zgtosit kon-
strukcje noszaca oznaczenie producen-
ta S-65, ktora w dniu 27 sierpnia tego sa-
mego roku wygral wspétzawodnictwo.
Pierwszy lot $miglowca tego typu miat
miejsce w dniu 14 pazdziernika 1964
roku, a dostawy pierwszych ze 106 ma-
szyn dla lotnictwa piechoty morskiej
rozpoczeto we wrze$niu 1966 roku.
Pierwszym teatrem dzialait wojennych,
na ktérym operowaly maszyny tego typu
byl Wietnam, gdzie poczawszy od stycz-
nia 1967 roku, kiedy to weszly do akcji
w sktadzie Dywizjonu HMH-463, $mi-
glowce H-53 wykonywaly gtéwnie zada-
nia poszukiwawczo-ratownicze.

Kadtuby maszyn serii H-53 miaty kon-
strukcje potskorupowsg aluminiowo-sta-
lowg i stanowily powiekszong wersje
kadluba $miglowca Sikorsky S-61R (CH-
3 ,Jolly Green Giant”). Zrezygnowano
jednak z kadtuba typu todziowego, cho-
ciaz dzigki wodoszczelnosci i ptaskiemu
dnu $migtowce S-65 réwniez mogly la-
dowa¢ na wodzie. Usytuowane w $rod-
kowej czesci kadluba sponsony pelnity
woéweczas role bocznych stabilizatoréw.
Naped $miglowcow CH-53A stanowi-
ly dwa silniki turbinowe produkcji Ge-
neral Electric nowej serii T64. Standar-
dowymi byly turbiny T64-GE-6 o mocy
2850 KM, chociaz stosowano takze tur-
biny T64-GE-1 (o mocy 3080 KM) lub
T64-GE-16 (3435 KM). Uklad przenie-
sienia napedu wraz z szesSciotopatowym
wirnikiem no$nym o $rednicy 24,06 m
ze stopéw lekkich oraz czterolopatowym
$miglem ogonowym o $rednicy 6,10 m
stanowit adaptacje uktadu napedowe-
go $Smiglowcéw Sikorsky S-64 ,Skycra-
ne”. Dla zmniejszenia jego ciezaru glo-
wica wirnika nosnego byla wykonana
z tytanu. Lopaty wirnika gléwnego byty
skladane hydraulicznie. Maszyny serii
S-65 posiadaly podwozie gléwne catko-
wicie chowane w gondolach usytuowa-
nych na sponsonach przykadtubowych,
w ktérych miescily sie takze zbiorniki
paliwa. Zaloge $migtowcéw tego typu
stanowilo trzech ludzi. Maszyny wer-
sji CH-53D $miglowcéw ,Sea Stallion”
wprowadzanej na wyposazenie amery-
kanskiej piechoty morskiej od 1966 roku
byly min. wyposazone w udoskonalony
naped o wiekszej mocy, dzigki ktéremu
mogly by¢ wykorzystywane takze do tra-

lowania, a nawet do holowania uszko-
dzonych jednostek ptywajacych.

Marynarka Stanéw Zjednoczonych
wykorzystywala $miglowce wersji nosza-
cej oznaczenie RH-53D wprowadzone
do dywizjonu powietrznych tralowcéw
HM-12 poczawszy od listopada 1973
roku. Smiglowce tego typu byly wypo-
sazone w dodatkowe zbiorniki paliwa
(1,7 m3), podno$nik o no$nosci 280 kg
oraz zaczepy podkadlubowe o nosno-
$ci 11 340 kg. Dzigki mozliwosci mon-
tazu urzgdzen do wykrywania, tralowa-
nia i niszczenia min maszyny RH-53D
mogly unieszkodliwia¢ miny morskie
wszystkich typéw. W tej wersji zbudo-
wano lacznie 30 $miglowcéw dla Mary-
narki Stanéw Zjednoczonych i 6 maszyn
dla floty Iranu.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne
Smiglowcow Sikorsky CH-53D ,,Sea Stal-
lion”

* wymiary: dlugos$é catkowita
26,89 m; kadluba 22,402 m; wysokos$¢
7,595 m;

* naped: dwie turbiny gazowe Gene-
ral Electric T64-GE-413 o mocy nomi-
nalnej po 3925 KM;

* uzbrojenie: brak;

* masa: wlasna 10 653 kg; maksymal-
na startowa 19 051 kg;

¢ predko$é: maksymalna lotu pozio-
mego 315 km/h, przelotowa 278 km/h,
wznoszenia 664 m/min;

* zasi¢g: normalny 414 km;

Uzbrojenie minowe i wyposazenie tratowe

Mina lotnicza Mk 36

Morska mina lotnicza nalezaca do se-
rii stawianych z powietrza min den-
nych Mk 36, Mk 40 i Mk 41 , Destructor”
(DST) opartych odpowiednio na bom-
bach lotniczych Mk 82, Mk 83 i Mk 84.
Bomby te byly wyposazane w zestawy
inicjujace Mk 75 sktadajace sie z mecha-
nizmu uzbrajajacego Mk 32 z fadunkiem
op6zniajacym Mk 33, tadunku inicjuja-
cego Mk 59, zapalnika magnetycznego
Mk 42 oraz niezbednego oprzyrzadowa-
nia. Mechanizm uzbrajajacy i tadunek
inicjujgcy umieszczany byt w nosowej
cze$ci bomby, a zapalnik z baterig zasila-
jaca Mk 95 w jej czesci ogonowej. Mozli-
we byly przy tym rézne konfiguracje ich
zestawien stosownie do potrzeb opera-
cyjnych.

Podstawe konstrukcji min Mk 36 sta-
nowily bomby lotnicze Mk 82 o wago-
miarze 454 kG wyposazone w skladane
stateczniki Mk 15 ,Snakeye”, albo stoz-
kowe czesci ogonowe ze standardowy-
mi statecznikami bombowymi Mk 82.
Miny Mk 36 ze statecznikami sktadany-

mi mogly by¢ stawiane zar6wno w try-
bie spadania opéznionego (za pomoca
spadochronu), jak i swobodnego. Try-
by te mogly by¢ zadawane przez pilo-
téw stawiajgcych je bombowcéw w locie
bezposrednio przed zrzuceniem. Miny
ze statecznikami bombowymi mogly by¢
stawiane wylacznie w trybie spadania
swobodnego.

Mina lotnicza Mk 52

Morska mina lotnicza nalezgca
do serii Mk 50 min dennych stawia-
nych z powietrza. Przy wagomiarze
454 kG jej glowica byla wypelniona
284 kg materiatu wybuchowego HBX-
1, co zapewnialo promief razenia prze-
szto 12 m (40 st6p). Miny Mk 52 zostaly
specjalnie zaprojektowane do zwalcza-
nia okretéw podwodnych, chociaz byty
takze efektywne przeciwko jednost-
kom nawodnym. Wszystkie ich wersje
mialy identyczne kadluby, dzieki jed-
nak demontowalnym mocowaniom
oprzyrzadowania i wyposazenia oraz
oznaczonym kolorowo elementom ini-
cjujacym i przewodom elektrycznym
mozliwe bylo tatwe zestawienie kaz-
dej, dostepnej kombinacji inicjatora.
Mozliwe bylo przy tym zdalne monto-
wanie i sprawdzanie gotowych do wy-
korzystania komponentéw przechowy-
wanych niezaleznie od wypelnionych
tadunkami wybuchowymi kadtubow.
Dzigki temu uzyskano uniwersalnos$é
zestawiania, a takze tatwo$¢ monta-
zu i niewrazliwo$¢ na pomytki. Miny
Mk 52 mogly by¢ zestawiane w naste-
pujacych wersjach:

* Mod.1 - z inicjatorem akustycznym;

* Mod.2 i Mod.12 — z inicjatorem
magnetycznym,;

* Mod.3 i Mod.13 - z inicjatorami ci$-
nieniowym i magnetycznym;

* Mod.5 - z inicjatorami akustycznym
i magnetycznym;

* Mod.6 - z inicjatorami ci$nienio-
wym, akustycznym i magnetycznym;

* Mod.11 - z inicjatorem magnetycz-
nym, albo magnetyczno-sejsmicznym.

Takie zestawienia pozwalaly na sta-
wianie min Mk 52 w szerokim zakresie
glebokosci oraz czynilo je ( szczegblnie
w kombinowanych ich zestawach inicju-
jacych ), trudnymi do tralowania.

Tral lotniczy Mk 104

Tral akustyczny, o generatorze fal aku-
stycznych w postaci usytuowanego w ru-
rowej obudowie o dlugosci okoto 0,91 m
metalowego dysku napedzanego wirni-
kiem poruszanym strumieniem wody
przeplywajacej wewnatrz obudowy pod-
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Mina typu Mk 52.

Fot. U.S. Navy

czas holowania. Glebokos¢ holowania
tralu moze zmieniaé si¢ w granicach
od 6 do 8 m.

Tral lotniczy Mk 10

Trat elektromagnetyczny, o dwéch
elektrodach dlugosci po 180 m cigg-
nionych za holowanym przez $mi-
gtowiec katamaranem-wodolotem
o czterech platach nosnych i dwoch sta-
bilizujacych. Na katamaranie o dlugos-
ci 8,229 m szerokosci 3,962 m i wyso-
kosci z opuszczonymi platami no$nymi
3,657 m zamontowany jest turbogenera-
tor pradotwérczy zasilajacy zanurzone
w wodzie elektrody. Paliwo dla turboge-
neratora znajduje sie w zbiornikach kad-
tubowych katamaranu majacych pojem-
no$¢ okoto 500 dm?3. Masa katamaranu
wynosi 2500 kg, predko$¢ tralowania
od 15 do 25 weztéw, przy wysokosci lotu
$miglowca nieco ponad 18 m (30 stép).
Sterowanie tralem, opuszczanie pla-

mEMET Bpedjuiny 2 5
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Scharnhorst”

téw, uruchamianie generatora, zada-
wanie czestotliwosci impulséw jest do-
konywane zdalnie z poktadu $miglowca
za pomocg sygnaléw transmitowanych
przewodem podwieszonym pod ling ho-
lowniczg.

Tral lotniczy Mk 106

Trat kombinowany akustyczno-elek-
tromagnetyczny, ztozony z tratu Mk 105,
za ktérego katamaranem holowany jest
tral Mk 104. Przeznaczony jest do zwal-
czania min wielokanatowych.

Tral lotniczy MOP

Trat elektromagnetyczny, solenoido-
wy, 0 uzwojeniu usytuowanym w wodo-
szczelnej rurze o Srednicy 275 mm i dtu-
gosci okoto 9 m. Zasilany przez holujacy
$miglowiec mégt by¢ uzywany pojedyn-
czo lub w zestawach zlozonych z trzech
tratéw potgczonych szeregowo. @
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Maciej S. Sobanski

Gruziniski kuter rakietowy Thilisi. Fot. Siergiej Batakin

Gruzinska awantura

Rozpad dawnego Zwigzku Radzie-
ckiego na nowe, badz jak w przypad-
ku Battow, restytuowane niepodlegte
panstwa, mial w zasadzie bardzo po-
kojowy przebieg, zwlaszcza, gdy po-
réwna sie caly proces z tym, do cze-
go doszlo na obszarze Jugostawii. Nie
oznacza to rzecz jasna, ze dzialaniom
tym nie towarzyszyly ogromne emocje,
prowadzace niekiedy nawet do rozlewu
krwi. Przy okazji tych wydarzen okaza-
fo sig, jak powazny problem pojawia sie
z chwilg zmiany z dnia na dzien statusu
wewnetrzne granicy administracyjnej,
odpowiadajgcej mniej wiecej ramom
polskiego wojewddztwa, w granice mie-
dzypanstwowg w rozumieniu prawa
miedzynarodowego. Nader czesto nowe
granice doprowadzily skutecznie do ro-
zerwania wieloletnich, ba nawet wielo-
wiekowych, wiezi gospodarczych czy
komunikacyjnych. Co gorsza z nowg
ostroscig ujawnily sie kwestie etniczne
czy narodowoSciowe, tym bardziej, ze
reguly wyréznikiem nowych niepodle-
glych panstw byt mniej czy bardziej za-
kamuflowany nacjonalizm.

Nie inaczej byto w przypadku Gru-
zji, ktéra w wyniku zwycieskiego refe-
rendum z 31 marca 1991, wkrétce, bo
juz w dniu 9 kwietnia tego roku, ogtosi-
ta niepodleglos¢, nawiazujac do trady-
¢ji istniejgcej w latach 1918-1921 Demo-
kratycznej Republiki Gruzji, ostatecznie
podbitej przez Rosje Radziecka. W roku
1991 na obszarze odchodzacej wéwczas

w historyczny niebyt Gruziniskiej Socja-
listycznej Republiki Radzieckiej, zajmu-
jacej powierzchnie okoto 69,7 tys. km?,
znajdowaly sie miedzy innymi 3 wydzie-
lone terytoria o statusie autonomicznym,
a mianowicie — Abchaska Autonomiczna
SRR, Adzarska Autonomiczna SRR oraz
Potudniowo Osetyjski Obw6d Autono-
miczny. We wszystkich wspomnianych
terytoriach autonomicznych powstanie
niepodlegtej Gruzji nasilito (inspirowa-
ne w mniejszym czy wigkszym stopniu
przez Rosje) antygruzinskie tendencje
separatystyczne, ktére szybko przerodzi-
ly sie w otwarte starcia zbrojne.

W Abchazji pierwsze starcia abcha-
sko-gruzinskie wybuchly w Suchumi
juz w roku 1989, jednak dopiero pro-
klamowanie przez ten region niepodle-
glosci w lipcu 1992 roku, doprowadzito
do wybuchu dwuletniej otwartej wojny
z Gruzja. Konflikt ten zatagodzono, pod-
pisujac w roku 1994 w Moskwie poro-
zumienie rozszerzajace abchaska auto-
nomi¢ w ramach panstwa gruzinskiego.
Na mocy tego porozumienia, z mandatu
ONZ w Abchazji stacjonowaly tzw. ,Ko-
lektywne Sily Pokojowe”, sktadajace sie
wylacznie z zolnierzy rosyjskich. Do ko-
lejnego konfliktu z Gruzja, zakornczone-
go abchaskim zwyciestwem, zwanego
»wWojng szeSciodniowg”, doszlo w roku
1998. W okresie p6zniejszym Gruzja
zdotata zachowaé¢ w rekach swoich sit
zbrojnych jedynie, lezacy na terytorium
Abchazji, strategiczny Wawo6z Kodorski.

Bardzo podobny przebieg mialy wy-
darzenia, jakie rozegraly si¢ na obsza-
rze Osetii Potudniowej, gdzie juz w roku
1988 zyskato uznanie chwytliwe hasto
polaczenia wszystkich ziem osetyjskich
(Osetii Polnocnej i Potudniowej) pod
zwierzchnictwem Rosji. Do wybuchu
pierwszych walk doszlo w 1990, a regu-
larne dziatania rozpoczely sie w styczniu
1991, przy czym ich nasilenie przypadato
na wiosne tego roku. Konflikt zakornczo-
no dzieki ,,mediacji” Rosji, podpisanym
w Dagomysie w dniu 25 czerwca 1992
porozumieniem. Na mocy jego postano-
wien w Osetii Potudniowej stacjonowaly
,sity pokojowe” ztozone z batalionu ose-
tyjskiego, gruzinskiego i rosyjskiego.

Aby uzmystowi¢ sobie fizyczne rozmia-
ry owych spornych obszaréw, wystarczy
powiedzie¢, ze Abchazja to 8550 km?
i koto 250 tys. mieszkancéw, z ktérych
43,8% stanowig Abchazowi, za$ Osetia
Poludniowa to 3900 km? oraz okoto 70
tys. mieszkancéw, z czego 64,3% stano-
wig Osetynscy.

Przez okres nastepnych kilkunastu lat,
zaréwno Abchazja jak i Potudniowa Ose-
tia byly de facto niezaleznymi od Grugzji,
cho¢ nie uznawanymi na arenie miedzy-
narodowej panstwamil. Miedzy stro-
nami utrzymywat sie réwniez w miare
stabilny rozejm. Sytuacja ulegla jednak

1. Republika Osetii Poludniowej oglosita niepod-
legtos¢ w dniu 28 listopada 1991, za$ Republika Ab-
chazji, uczynita to samo 23 lutego 1992.
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istotnemu pogorszeniu po tzw. ,rewolu-
¢ji r6z” w koncu 2003 i wyborze w stycz-
niu 2004 roku Micheila Saakaszwili na
urzad prezydenta Gruzji. Dzialania tego
prozachodniego polityka, dodajmy po-
siadacza paszportu Stanéw Zjednoczo-
nych, zaré6wno na arenie miedzynaro-
dowej jak i wewnetrznej, doprowadzity
do pogorszenia sie relacji gruzinsko-ro-
syjskich. Wéwczas to na spokojnej dotad
linii demarkacyjnej zawieszenia broni
z Abchazjg i Potudniowg Osetia, zacze-
fo dochodzi¢ do sporadycznych incyden-
téw zbrojnych, o wywotywanie ktérych
strony oskarzaly sie wzajemnie.

W roku 2007 Gruzja zaproponowa-
ta separatystom osetyjskim utworzenie
Autonomicznej Republiki Osetii Potu-
dniowej w sktadzie Gruzji, a gdy lokal-
ne wladze w Cchinwali, ktérych Cze stat
prezydent Eduard D. Kokojty, odméwity,
powolala w kwietniu tego roku na spor-
nym obszarze ,Tymczasowa Jednostke
Terytorialng Osetii Potudniowej” wraz
z zarzadzajaca nig ,Tymczasowg Admi-
nistracjg Osetii Poludniowe;j”.

Powstanie w lutym 2008 roku w osla-
wionym juz ,kotle batkanskim” nie-
podlegtego Kosowa na obszarze Serbii,
stworzylo szalenie niebezpieczny prece-
dens na skale miedzynarodows, przed
ktorego skutkami przestrzegali anali-
tycy. Trudno wiec sie dziwié, ze chetnie
skorzystala z niego kierujaca Republikg
Osetii Poludniowej ekipa prezydenta Ko-
kojty, ktéry nakierowal swoje dziatania
na Moskwe.

Taki rozwdj wydarzen sklonit kie-
rowang przez prezydenta Saakaszwi-
li Gruzje do zastosowania wariantu si-
towego rozwigzania, tym bardziej, ze
panstwo to systematycznie rozbudowy-
walo i wzmacnialo swoje sily zbrojne,
szeroko korzystajac z pomocy amery-
kanskich i tureckich instruktoréw. Réw-
nocze$nie na duzg skale prowadzono za-
kupy sprzetu wojskowego, tak nowego
jak i proradzieckiego.

W lipcu 2008 roku na terytorium Gru-
zji odbyly sie¢ dwutygodniowe ¢wiczenia
pod kryptonimem ,,Immediate Respone-
2008” przeprowadzone w ramach pro-
gramu NATO ,Partnerstwo dla pokoju”.
Taktyczne zalozenia ¢wiczen przewidy-
waly opanowanie zajetego przez separa-
tystéw obszaru i ,przywrécenie porzad-
ku”, co jak sie zdaje stanowilo swego
rodzaju preludium niedalekich wyda-
rzen w Osetii Potudniowe;j.

Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze
Gruzini przez caly czas zajmowali istot-
ng cze$¢ separatystycznej republiki, za-
mieszkalag przez ludno$é pochodzenia

gruzinskiego, a ich lokalne wladze urze-
dowaly w miejscowosci Kurta, lezacej
raptem o 9 km na p6inocny wschéd od
Cchinwali, co zdecydowanie utatwiato
skryte przygotowanie dziatan zbrojnych.

W godzinach pézno wieczornych 7
sierpnia 2008 roku wladze gruzinskie
zakomunikowaly o wszczeciu akcji, kto-
rej celem byto ,przywrécenie konstytu-
cyjnego porzqdku” w Osetii potudniowe;j.
Faktyczne dzialania rozpoczely sie na
krétko przed p6inoca od artyleryjskiego
ostrzalu stolicy separatystéw — Cchinwa-
li, przeprowadzonego przy uzyciu wy-
rzutni pociskéw kal. 122 mm BM-21
,Grad” i haubic D-30 z pobliskich gru-
zinskich wiosek Nikozi i Ergneti. P6zniej
do ataku przystapita 4 brygada piecho-
ty armii gruzinskiej, liczaca okoto 3600
zolnierzy oraz dysponujaca 30 czotga-
mi T-72, a takze wozami opancerzonymi
BMP-1 i BMP-2.

Termin rozpoczecia gruzinskiego ata-
ku na Oseti¢ Poludniowa, w przeddzien
otwarcia Igrzysk Olimpijskich w Peki-
nie, zostal wybrany nieprzypadkowo.
Liczono na zaskoczenie i brak natych-
miastowej reakcji ze strony Rosji, kto-
rej premier Putin polecial do Pekinu
na olimpiade, za$ prezydent Miedwie-
diew przebywat na urlopie. Rachuby te
nie do konca okazaly sie ptonne. Niespo-
dziewany atak zaskoczyt Rosjan, co daje
zle $wiadectwo pracy stuzb wywiadow-
czych. Rankiem 8 sierpnia poniesli oni
pierwsze straty w ludziach, a Gruzinom
udalo sie opanowaé wioski woko6t Cchin-
wali i wkroczy¢ do miasta. Zresztg obro-
na stolicy Osetii Poludniowej opierata sie
w gléwnej mierze na zotnierzach z ro-
syjskich sit pokojowych, ktérym dopiero
po kilkunastu godzinach zdotaly przyjsé
w sukurs oddzialy, stacjonujacej na Kau-
kazie, rosyjskiej 58 Armii. Wojska te jesz-

Gruzifiska wyrzutnia rakietowa w akgji.

cze w dniu 8 sierpnia zdotaly nawigzaé
kontakt bojowy z Gruzinami.

Roéwnoczesnie na szeroka skale do
zwalczania Gruzindw i ich infrastruktu-
ry militarno-komunikacyjnej, réwniez na
obszarze Gruzji etnicznej, wlaczyto sie
rosyjskie lotnictwo, atakujg ¢ cele w Go-
ri, na przedmiesciach Tbilisi, w Marneuli
oraz bazy Senacki (lotnicza) i Poti (mor-
ska), co niestety pociagnelo za sobg réw-
niez ofiary wéréd ludnosci cywilne;j.

Konflikt zbrojny rozgorzat na dobre.

Posiadajgca dostep do Morza Czarne-
go niepodlegla Gruzja szybko przystapi-
fa do tworzenia wtasnych sit morskich.
Zadanie to utrudnial z jednej strony brak
wlasnych kadr i odpowiedniego sprze-
tu, zwlaszcza, gdy upadta kwestia udzia-
tu Gruzji w podziale Floty Czarnomor-
skiej, a z drugiej fakt, ze dwa z gtéwnych
portéw morskich kraju — Suchumi w Ab-
chazji i Batumi w Adzarii, znalazly sie
na terytoriach o wyraznych tendencjach
separatystycznych i antygruzinskich.
Ostatecznie jednak udato si¢ Gruzinom
stworzyé wtlasng marynarke wojen-
ng — ,Sazdvao Tavdajvis Dzalebi” oraz
wzorowang na amerykanskiej USCG
— straz ochrony wybrzeza — ,Sazdvao
Datsva”, ktére staly sie zbiorem jedno-
stek proradzieckich oraz demobilu z in-
nych panstw, gléwnie z grona czlonkéw
NATQ?.

Flagowa jednostka floty byt kuter ra-
kietowy Dioskuria (303) (eks- grecki P-17
Ipoploiarchos Batsis, przejety, po doko-
nanym wcze$niej w Grecji gruntownym
remoncie, 23 kwietnia 2004), zbudowa-
ny we Francji w roku 1971 i nalezacy
do typu La Combattante II. Wyporno$é
pelna okretu wynosita 255 t, a predkosé

2. wg Ehlers H., Marynarka Wojenna i Straz
Ochrony Wybrzeza Gruzji, OW” nr 59 (3/2003).

Fot. Lenta.ru
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Kuter rakietowy Dioskuria (eks-grecki), najsilniejsza jednostka floty gruzinskiej. Fot. Internet

Patrolowce Iveria i Mestia (eks-greckie), przed nimi kuter rakietowy Thilisi (eks-ukrainski), Poti
08.10.2002. Fot. Hartmut Ehlers

okoto 36,5 wezta. Uzbrojenie sktadato
sie z 4 rakietowych pociskéw przeciwo-
kretowych typu MM-38 ,Exocet”, 2 po-
dwdjnie sprzezonych dziat kal. 35 mm
Oerlikon oraz 2 wyrzutni torpedowych
kal. 533 mm. Wéréd specjalistow istnie-
ja spore rozbieznosci, co do aktualnego
faktycznego stanu technicznego okretu
oraz kwestii czy rzeczywiscie pozostajac
w stuzbie gruzinskiej posiadal na uzbro-
jeniu pociski , Exocet”.

Kolejng ofensywna jednostka byt kuter
rakietowy Tbhilisi (302), ktory tez mogt
poszczycié sie bogatg historig. Okret po-
wstal w latach 1979-1981 w rosyjskiej
stoczni ,,Almaz” w Kotpino jako jednost-
ka typu Matka (proj. 206MR) na dziobo-
wych platach nosnych i jako R-15 pel-
nit do roku 1997 stuzbe w radzieckiej,
a p6zniej rosyjskiej Flocie Czarnomor-
skiej. W roku 1997 w wyniku jej podzia-
tu przypadl, znajdujac sie w ztym stanie
technicznym, marynarce wojennej Ukra-
iny, ktéra nadata mu nazwe Konotop, by
ostatecznie w konicu 1999 zostaé przeka-
zany Gruzji.

Wypornos$é pelna okretu wynosita 268
t, a predko$¢ maksymalna na ptatach
nosnych 42 wezly. Uzbrojenie sktadato
sie z 2 rakietowych pociskéw przeciwo-
kretowych typu P-15M ,Termit” (SS-N-
2C ,Styx”)3, dziata kal. 76,2 mm L/59
AK-176M na dziobie oraz szesciolufo-
wego dziala plot. kal. 30 mm L/54 AK-
630M.

Do kategorii kutréw artyleryjskich za-
liczono Batumi (301) (eks—PSKR-648
wojsk ochrony pogranicza Ukrainy) na-
lezacy do proj. 205P, uzbrojony w 2 poje-
dyncze dziata kal. 37 mm 70-K*. Druga
jednostka byt Akhmeta (102), dawny ra-
dziecki potawiacz torped typu Poluchat
(proj. 368 T), zbudowany okolo roku
1970, a pozostawiony w Poti w 1992
przez ewakuujace sie sity Floty Czarno-
morskiej. Gruzini uzbroili kuter w 2 po-
jedyncze dziata kal. 37 mm 70-K oraz
40-prowadnicowg wyrzutnie pociskow
kal. 122 mm BM-21 ,Grad”.

Kolejng istotng grupe jednostek floty
Grugzji stanowily r6znorodne kutry pa-
trolowe, wsréd ktorych nalezy wyréznicé
Iveria (201) i Mestia (203) (eks-greckie
P 269 Lindos i P 267 Dilos, przekazane
w latach 1998-1999) o wypornosci 86 t

3. wraz z Thilisi Gruzja miata otrzymac od Ukra-
iny 4 pociski P-15M ,Termit”.

4. wg niektérych zrédel Batumi miat zostaé
przed rokiem 2008 sprzedany na ztom na Ukraing.

Patrolowiec Ayety (eks-niemiecki), flago-
wa jednostka Strazy Ochrony Wybrzeza,
10.10.2008. Fot. Hartmut Ehlers
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i predkosci 27 weziéw, ktérych uzbroje-
nie sktadato sie z 2 podwdjnie sprzezo-
nych dziat kal. 23 mm ZU-23-2. innym
reprezentantem tej klasy byl Kutai-
si (202) (eks-turecki AB-30, przekaza-
ny w 1998), zbudowany w roku 1969,
o wypornosci 160 t i predkosci 22 we-
ztow. Uzbrojenie patrolowca stanowi-
fo dzialo kal. 40 mm Bofors, podwéjnie
sprzezone dzialo kal. 23 mm ZU-23-2
oraz 2 wkm-y kal. 12,7 mm.

Flagowa jednostka Strazy Ochro-
ny Wybrzeza byt patrolowiec P-22 Aye-
ty (eks-niemiecki tralowiec Minden typu
Lindau, przekazany w roku 1996), zbu-
dowany w 1960. Jego wyporno$¢ pelna
wynosita 463 t, a predko$¢ 16 wezléw,
za$ uzbrojenie obejmowalo dziato kal.
40 mm Bofors oraz 2 wkm-y kal. 12,7
mm.

Warto wspomnie¢ jeszcze o patro-
lowcu P-21 Giorgi Toreli (eks-ukrainski
PSKR-69, przekazany w 1999) naleza-
cym do proj. 205P, uzbrojonym w 2 po-
jedyncze dziata kal. 37 mm 70-K oraz
8 kutrach patrolowych typu Zhuk — Grif
(proj. 1400M), oznaczonych P-102 -
P-104 i P203 — P-207. Wymieni¢ trzeba
réwniez 2 kutry amerykanskiego typu
Point 82-stopowy, przekazane w latach
2001-2002, ktérym nadano nazwy P-210
Tsotne Dadiani (eks-USCG Point Coun-
tess) i P-211 General Mazniashvili (eks-
USCG Point Baker).

Jak wida¢ z przedstawionych wyzej
materiatéw, okreslenie floty gruzinskiej
mianem zbiorowiska r6znorodnego de-
mobilu nie byto wcale przesadzone.

Swa baze flota Gruzji ulokowata w li-
czacym 47,1 tys. mieszkaficow porcie
Poti u ujscia rzeki Rioni. Patrolowiec Tsotne Dadiani (eks-amerykariski), Poti 08.10.2002. Fot. Hartmut Ehlers

Flota Czarnomorska opuszcza Sewastopol, na pierwszym planie okret desantowy BDK-67 Jamat typu Ropucha-I, przed nim w oddali jed-
nostki rakietowe. ® Fot. Siergiej Bafakin
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Wybuch konfliktu osetyjsko-gruzin-
skiego w Osetii Potudniowej postawit
na nogi rosyjska Flote Czarnomorska
(d-ca wiceadm. Aleksander D. Kleckow),
nadal korzystajacg ze swej historycznej
bazy w ukrainskim dzi§ Sewastopolu na
Krymie®. Zespét okretéw szybko opus-
cit baze, przechodzac w rejon Nowo-
rossyjska, by nastepnie w dniu 9 sierp-
nia 2008 roku o godz. 16:00 przystapié,
zgodnie z decyzja gléwnodowodzace-
go sit zbrojnych Federacji Rosyjskiej, do
patrolowania obszaru morskiego u wy-
brzezy Abchazji, w poblizu strefy konflik-
tu zbrojnego w Poludniowej Osetii. Note
dotyczaca podjetych dzialan Rosjanie
przekazali stronie gruzinskiej.

Zgodnie z komunikatem Ministerstwa
Obrony Federacji Rosyjskiej, celem ope-
racji bylo zapewnienie warunkéw dla
ochrony obywateli rosyjskich, znajduja-
cych sie w regionie, udzielenie wspar-
cia rosyjskiemu kontyngentowi sit poko-
jowych, w przypadku jego zaatakowania
oraz udzielanie pomocy humanitarnej
ludnosci cywilnej, znajdujacej sie w stre-
fie konfliktu. Dla unikniecia ewentual-
nych incydentéw zbrojnych w rejonie
patrolowania, ustanowiona zostata stre-
fa bezpieczenstwa, ktéra zdaniem Ro-
sjan nie oznaczalta wcale morskiej bloka-
dy wybrzeza Gruzji.

W skladzie skierowanego ku brze-
gom Abchazji rosyjskiego zespotu znala-
zly sie — okret flagowy Floty Czarnomor-
skiej, kragzownik rakietowy Moskwa typu
Stawa (proj. 1164), niszczyciel rakieto-
wy Smietliwyj typu Kasin (proj. 61) oraz
3 korwety typu Grisha V (proj. 1124MU)
— MPK-134 Muromiec, MPK-118 Suzda-
lec i MPK-199 Kasimow (Aleksandro-
wiec?). Jednostkom tym towarzyszy¢
mialy mate okrety rakietowe — R-109
typu Tarantul IIT (proj. 1241RZ), Miraz
typu Nanuchka ITI (proj. 1234.1) i MRK-
17 Samun typu Bora (proj. 1239) oraz
2 tratowce typu Natya I (proj. 266M).

Zgodnie z informacjg Sztabu Gtow-
nego marynarki wojennej Rosji, w nie-
dzielny ranek 10 sierpnia 2008 roku, jed-
nostki znalazly sie we wschodniej czesci
Morza Czarnego w poblizu morskiej gra-
nicy z Gruzja, gdzie dotaczyly do operu-
jacych juz wezesniej 3 duzych okretéw
desantowych — Cesar Kunikow i Jamat
typu Ropucha I (proj. 775), zbudowa-
nych przez Stocznie Poélnocng Gdan-
sku oraz starszy Saratow typu Alligator
(proj. 1171).

Wg informacji strony gruzinskiej
wspomniane okretu desantowe mia-
ly wysadzi¢ w porcie Oczamczira w Ab-
chazji desant w sile okolo 4000 wraz

Korweta rakietowa Miraz wyptywa z Sewastopola.

z czolgami i niezbedna technika wojsko-
wa, ktéry nastepnie wyruszyt w kierun-
ku Wawozu Kodorskiego i bazy lotni-
czej Senaki. Biorac pod uwage potencjat
transportowy 3 uczestniczacych w ope-
racji jednostek desantowych, a nawet
uwzgledniajac jeszcze pozostale 4 okre-
ty tej klasy, znajdujace sie w sktadzie Flo-
ty Czarnomorskiej, szybkie przerzucenie
tak znacznych sit bylo absolutnie tech-
nicznie niemozliwe. Zreszta takze ewen-
tualne utworzenie w tym celu ,mostu
morskiego” z wykorzystaniem statkéw
typu Ro-Ro jest mato prawdopodobne,
gdy uwzgledni sie skromne mozliwosci
przetadunkowe portu w Oczamczira.
Warto wspomnieé, ze separatystycz-
ne wladze Abchazji réwniez dysponowa-
ty wlasng ,flotg”, sktadajacy si¢ z rézne-
go typu kutréw patrolowych, bazujacych
w Suchumi, Oczamczira oraz znanej

Desant z okretu desantowego BDK-64 Cesar Kunikow w rejonie Poti.

Fot. Witalij W. Kostriczenko

wielu Polakom ze swych waloréw tury-
stycznych, Picundzie.

Skoncentrowanie u brzegéw Abcha-
zji tak znacznych sit musiato predzej czy
p6zniej doprowadzi¢ do zbrojnych in-
cydentéw. Pierwszy raz mialo do nie-
go dojs¢ juz 10 sierpnia 2008, cho¢ nie-
ktére zrodta internetowe sygnalizuja, ze
bylo to dzien wczesniej, to jest w sobo-
te 9 sierpnia 2008 przy prébie podejscia
przez jednostki gruzinskie do wybrzezy
Abchazji.

Zgodnie z o$wiadczeniem rzecznika
rosyjskiej marynarki wojennej kpt. I ran-
gi (kmdr) Igora Dygato, do incydentu do-

5. z bazy w Sewastopolu Rosjanie majg korzy-
sta¢ na podstawie zawartej z Ukraing umowy do
roku 2017. Obecnie trwaja intensywne prace nad
przystosowaniem Noworossyjska do ewentualnego
przejecia tej funkcji okresie p6zniejszym, migdzy in-
nymi budowa nowej infrastruktury portowej i urza-
dzen hydrotechnicznych.

Fot. Wladymir Popow
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szto w rejonie Poti w poblizu ustanowio-
nej strefy bezpieczenstwa, patrolowanej
przez okrety Floty Czarnomorskiej. Gra-
nice owej strefy zostaly naruszone przez
zespot 4 szybkich jednostek gruzinskich,
ktore skierowaly sie w kierunku okre-
toéw rosyjskich. Te ostatnie oddaly strza-
ly ostrzegawcze, a nastepnie przeszly
na artyleryjski ogien zaporowy. W wy-
niku trafienia jedna z gruzinskich jedno-
stek zatoneta (prawdopodobnie nalezgca
do proj. 205), a pozostale szybko odeszly
w kierunku Poti.

Inna wersja tych wydarzen mowi, ze
zaatakowany mial wéwczas zostaé ro-
syjski maty okret rakietowy, ktéry odpa-
lit w kierunku napastnikéw 1 lub 2 ra-
kietowe pociski przeciwskretowe. Pocisk
dosiegnal celu, zatapiajac kuter patro-
lowy, ktéry wg niektoérych zrédet awan-
sowal na kuter rakietowy, za$ pozostate
okrety wycofaly si¢ z pola walki. Zgod-
nie z tg wersja wystrzelono pociski typu
»2Malachit” (SS-N-9), zas$ ich ofiara padt
Thilisi. Wskazywaé to moglo, ze po stro-
nie rosyjskiej w starciu uczestniczyt nale-
zacy do typu Nanuchka ITT — Miraz, dys-
ponujacy takim uzbrojeniem.

Natomiast w przypadku wydarzen, do
jakich miato dojs¢ jeszcze w dniu 9 sierp-
nia, to za ich ofiare uwazany jest kuter
artyleryjski Batumi, cho¢ inni wskazu-
ja na Giorgi Toreli. Z kolei na fakt uzycia
przez Rosjan juz w dniu 9 sierpnia poci-
skow rakietowych wskazuje relacja zato-
gi plywajacego pod banderg motdawska
statku Lotus I, w poblizu ktérego lewej
burty (50-100 m) rozerwal sie pocisk
przeciwokretowy, powodujac nieznacz-
ne uszkodzenia poszycia przez odtam-
ki. Statek znajdowat sie woéwczas w od-
legtosci 30 Mm na p6inocny zachod od
Poti, w odleglosci 25 Mm od linii brzego-
wej, zmierzajac ztadunkiem 1475 t psze-
nicy z Jejska do Poti.

Trudno na chwile obecng sposéb jed-
noznaczny stwierdzi¢, czy wydarzenia
z dnia 9 i 10 sierpnia 2008, to ten sam
incydent, cho¢ wiele wskazuje, ze mo-
gly by¢ to dwa zupelnie odrebne wyda-
rzenia.

Baza gruzinskiej marynarki wojennej
w Poti stata sie celem rosyjskich ,pre-
wencyjnych” atakéw od poczatku kon-
fliktu gruzinsko-osetyjskiego o Osetie
Poludniowa. Juz w nocy z 8/9 sierpnia
okoto godz. 00:12 baza zostata zbombar-
dowana przez lotnictwo po raz pierwszy.
W wyniku tego ataku miata zostaé zato-
piona w porcie jednostka hydrograficz-
na. Kolejny atak zostal przeprowadzo-
ny w nastepna noc z 9/10 sierpnia okoto
godz. 01:00. Wowczas prawdopodobnie

doszlo do uszkodzenia kutra rakietowe-
go Dioskuria.

Do nastepnego starcia rosyjsko-gru-
zinskiego doszlo w nocy z 10/11 sierp-
nia, przy czym strona rosyjska miala
uzy¢ wtedy 4 pociskow rakietowych typu
»2Malachit”, z ktérych 2 (wg Rosjan) do-
siegly celu. W wyniku tego starcia miat
poj$¢ na dno P-21 Giorgi Toreli, a ponow-
nie uszkodzony zostaé¢ Dioskuria.

O incydencie w nocy z 12/13 sierpnia,
do jakiego doszlo o godz. 23:25 poinfor-
mowal gen.ptk Anatolij Nogawicyn, z-
ca szefa sztabu generalnego sit zbroj-
nych Federacji Rosyjskiej. Stwierdzit on
mianowicie, ze ,nasz okret byt atakowa-
ny przez grupe szybkich gruziviskich ku-
trow. Otwarlismy uprzedzajqcy ogieni za-
porowy. Cel zawrécit w strong Poti.”

Sama baza w Poti szybko stata sie
przedmiotem szczegblnego rosyjskiego
zainteresowania. Pierwsze gruply roz-

poznawcze pojawily sie w rejonie por-
tu p6Znym wieczorem 11 sierpnia, by
w dniu nastepnym zajaé miasto. 13
sierpnia 2008 roku o godz. 13:34 Ro-
sjanie wkroczyli na teren nie bronionej,
podobnie jak to mialo miejsce w przy-
padku innych gruzinskich obiektéw mi-
litarnych, wojskowej czesci portu w Poti
i przystapili do niszczenia znajdujacych
sie w niej jednostek ptywajacych.

Na przeprowadzonej jeszcze w tym
samym dniu konferencji prasowej, pre-
zydent Gruzji Micheil Saakaszwili poin-
formowat, ze Rosjanie wysadzili w po-
wietrze na morzu 3 wyprowadzone
z Poti okrety, ktére pierwotnie zamierza-
li zniszczy¢ w samym porcie przy uzyciu
lotnictwa. Na prosbe strony gruzinskiej
zmienili swoje plany i likwidacje prze-
prowadzili na morzu.

W rzeczywistosci straty floty gruzin-
skiej byly jednak wieksze. Zniszczono
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Zatopiony kuter patrolowy Tskaltubo, Poti.

powaznie uszkodzony kuter rakietowy
Tbilisi, kutry patrolowe Kutaisi i Tskal-
tubo, patrolowiec Strazy Ochrony Wy-
brzeza Ayety oraz kutry patrolowe P-204
i P-205, prawdopodobnie réwniez P-01 16.
Uszkodzony flagowy Dioskuria postat
kilka dni p6zniej, bo 19 sierpnia 2008
wyholowany z portu przez Rosjan na ot-
warte morze i tam zatopiony, co polozy-
fo kres funkcjonujacej powszechnie pier-
wotnie wersji iz zostal odprowadzony do
Sewastopola’.

Nie jest doktadnie znany los Batumi
i Giorgi Toreli, ktére prawdopodobnie zo-
staly zatopione w toku star¢. Co stalo si¢
z pozostalymi jednostkami gruzinskiej
floty nie wiadomo. 2 kutry patrolowe,
w tym najnowszy P-34 Sukhumi, zdota-
ty ujs¢ z Poti do Batumi. Istnieja niepo-
twierdzone spekulacje, ze czes¢ gruzin-
skich kutréw patrolowych zostata przy
okazji ,zdobyta” przez Abchazéw i od-
prowadzona do Suchumi.

Fot. Life.ru

Fot. Life.ru

Nie potwierdzily sie enuncjacje o obec-
nosci rosyjskich okretow podwodnych
u wybrzeza Gruzji i zaminowaniu tego
akwenu przez Rosjan w ramach bloka-
dy, cho¢ w tym ostatnim przypadku cal-
kowitej pewnosci mie¢ nie mozna.

Z okretow Floty Czarnomorskiej ope-
rujacej u wybrzezy Abchazji, pierwsze
4 jednostki powrdcily juz 13 sierpnia
2008 do Sewastopola. Znalazt sie wsréd
nich jeden z matych okretéw rakieto-
wych. Powrét do bazy nastgpil mimo
ogloszonego w dniu 10 sierpnia 2008
przez Ministerstwo Spraw Zagranicz-
nych Ukrainy komunikatu, w ktérym
strona ukraifiska zastrzegata sobie pra-
wo do ewentualnego zakazu wstepu do
bazy w Sewastopolu dla rosyjskich okre-
téw bioracych udziat w dziataniach wo-
jennych. W dniu 23 sierpnia powrécit
do Sewastopola, gorgco przyjmowany
przez jego rosyjskich mieszkancow, maly
okret rakietowy Miraz.

Pewnej szczeg6lnej pikanterii rosyj-
skim operacjom u wybrzezy Abchazji
dodaje fakt, z wsrdd oficeréw marynarki
wojennej odznaczonych przez prezyden-
ta Miedwiediewa, znaleZli sie uczestnicy
tych dziatan, w tym wiceadm. Siergiej I.
Mieniajlo (d-ca bazy morskiej Noworos-
syjsk) — ,Order Zastug IV klasy z miecza-
mi”, kpt. III rangi (kmdr ppor.) Wadim
S. Dzanunc (d-ca MPK-118 Suzdalec),
kpt. III Iwan I. Dubik (d-ca MRK Mi-
raz) — ,Order Odwagi” oraz Igor W. Wo-
robiow (d-ca RK-109), kpt. III rangi
Dymitr A. Karpenko (d-ca MPK-199 Ka-
simow) i kpt. II (kmdr por.) Siergiej A.
Larczuk (d-ca BDK-64 Cesar Kunikow) —
Wojskowy Order Zastugi”. Uhonorowa-
nie wspomnianych dow6dcéw oznaczaé
moze iz dzialania we wschodniej czesci
Morza Czarnego traktowane byly przez
wladze rosyjskie jako klasyczna operacja
wojenna.

Podpisanie przez strony konfliktu —
Gruzje 15 sierpnia i Rosje 16 sierpnia,
sze$ciopunktowego planu uregulowania
konfliktu gruzinisko-potudniowoosetyj-
skiego, wynegocjowanego przez przed-
stawicieli Unii Europejskiej, otwar-
fo teoretycznie droge do porozumienia,
ktére na chwile obecng wydaje sie bar-
dzo odlegte, by nie powiedzie¢ niemozli-
we. Obie strony wzajemnie oskarzaja sie
0 jego naruszanie, przy czym podstawo-
wy zarzut tyczy nader ,powolnego” wy-
cofywania sie sit rosyjskich z obszaru et-
nicznej Gruzji. Przystowiowej oliwy do
ognia dolalo uznanie w dniu 27 sierpnia
2008 roku przez Rosje prezydenta Mied-
wiediewa niepodlegltosci Republiki Potu-
dniowej Osetii i Republiki Abchazji, tak
naprawde juz od dawna, bo od czaséw
Kosowa, oczekiwane przez znawcow
problematyki kaukaskiej.

Z drugiej strony obecno$¢ okretéw
NATO i jednostek U.S. Navy oraz USCG
z ,pomoca humanitarng dla Gruzji” na
Morzu Czarnym tez nie sprzyja wzajem-
nemu zaufaniu. Wszystko wskazuje wiec
na to, ze do tlacego sie od lat ,kotla bal-
kanskiego” doszlo nowe ognisko zapal-
ne — ,kociol kaukaski”, w ktérym tak na-
prawde wszystko moze si¢ zdarzy¢. ®
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