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Z zycia flot

Tak beda wygladaty projektowane buigarskie korwety typu Gowind-200.

BULGARIA
Skuteczno$¢ zabiegéw Narkozy’ego?

Po wielu latach zabiegéw oraz szumu informacyjnego, w dniu 4 lip-
ca podpisano w Paryzu kontakt na budowe 2 korwet rakietowych ty-
poszeregu Gowind-200 (wigcej patrz ,O0W” nr 82). Pierwszy okret ma
zosta¢ zbudowany w Warnie przy pomocy francuskich specjalistow
z koncernéw DCNS i Thales, drugi we Francji. Tak przynajmniej za-
pewnit bulgarski premier Siergej Staniszew.

Jak tak dalej pojdzie, to Bulgarzy otrzymajg swoje nowe korwety
wczesniej niz nasza MW jednostki typu ,Gawron”.

CHORWACJA

Zakup w Finlandii

Kutry rakietowe Oulu i Kotka typu Helsinki zostaly sprzedane
Chorwacji, w ramach kontraktu na zakup 84 transporteréw opan-
cerzonych Patria AMV. Wedtug ostatnich informacji Patrii, za kazdy
okret, wraz z pakietem czgsci zamiennych i ustug serwisowych, Chor-
waci zaplaca po 8 mln Euro.

e Sniene i il
Firiski kuter rakietowy Kotka, ktéry juz niedfugo zasili flote Chorwaciji.
Fot. MO Finlandii

Dopiero w ciggu najblizszych kilku lat flota tego kraju wzbogaci si¢
o kilka korwet. Istnieja plany zbudowania lub zakupu 3-5 jednostek
o dtugosci 80-120 m i przejecia 2 mniejszych, szwedzkich jednostek
typu Géteborg, w razie sfinalizowania ewentualnego kontraktu na do-
stawy samolotéw ,Gripen”.

Krotka charakterystyka: wypornoé¢ standardowa 250 t, wyporno$é
pelna 280 t, wymiary 45,00 x 8,90 x 3,00, naped 3 silnikami wysoko-
preznymi MTU 16V 538 TB92 o Iacznej mocy 12 000 KM (8823 kW),
zapewniajg predkos¢ maksymalng 30 w, zatoga 30 ludzi.

Gléwnym uzbrojeniem kutréw sa 4 rakiety przeciwokretowe Saab
RBS-15. Jednostka posiada réwniez 1 dziato Bofors 57 mm L/70 Mkl
i dwa zmodernizowane zestawy artyleryjskie Sako 23 mm L/87 do
obrony bezposredniej.

Zakupione okrety sa nawet kompatybilne z obecnymi jednostkami
floty chorwackiej typu Kralj Petar Kresimir i Koncar, ktére réwniez po-
siadajg na uzbrojeniu RBS-15 i dzialo 57 mm, w spadku po eks-jugo-
stowianskiej flocie.

FRANCJA

Pech i ekolodzy

O prawdziwym pechu moze
moéwié francuski lotniskowiec
Clemenceau wycofany ze stuz-
by w 1997 roku. Po prostu, ze
wzgledu na duze nagromadze-
nie w jego kadlubie azbestu, ofo-
wiu oraz innych toksycznych
materialéw, nie mozna okretu
zeztomowaé. Wpierw mial by¢
zlomowany w Turcji, nastepnie
w Indiach, gdzie byt holowany
i utknat z powodu protestéw na
Kanale Sueskim. Ostatecznie tej
operacji podjeta sie firma Able
UK, ktéra zobowigzala si¢ do zezlomowania lotniskowca w jednej ze
stoczni pétnocno-wschodniej Anglii.

INDIE

Fot. DCN

Nowa ,Chakra”

Na mocy kontraktu z 2004 roku o warto$ci 650 mln USD, In-
die przejma atomowy okret podwodny typu Akula (proj. 971U). Naj-
prawdopobniej bedzie to K-152 Nerpa, budowany w Komsomolsku na
Amurze od 1986 roku. Przyczyng tego stanu rzeczy byt rozpad ZSRR
oraz problemy finansowe Rosji w tym okresie. Wedtug Zrédet indyj-
skich okret otrzymat juz nazwe Chakra i przechodzi préby morskie
oraz szkoli sie zaloge. Oficjalnie Indie maja okret przejaé we wrzes-
niu 2009 roku. W tym miejscu warto dodaé, ze takg sama nazwe nosit
juz wezesniej wydzierzawiony w 1988 roku atomowy okret podwodny
K-43 typu Charlie-I (proj. 670).

Na razie nie sg znane pelne parametry techniczne okretu, ani za-
kres dokonanych na nim, w stosunku do pierwowzoru, przerébek
i modyfikacji. Podane dane to: wyporno$¢ podwodna 12 390 t, dlugosé¢
114,30 m, zmodernizowany reaktor, systemy tlumienia szuméw i wi-

Litewski patrolowiec Zemaitis w Kfajpedzie.

Fot. MO Litwy
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Z zycia flot

bracji, nowe systemy elektroniczne. Okret zachowat 4 wyrzutnie kal.
650 mm oprocz 4 kal. 533 mm. Majg one by¢ przystosowane do wy-
strzeliwania pociskéw rodziny ,Club” lub ich modyfikacji, z glowicami
jadrowymi. W ten sposéb Indian Navy stanie si¢ czeScig triady jadro-
wej 0 zasiggu strategicznym.

LITWA
Zakup w Danii

W dniu 1 czerwca przybyt do Klajpedy pierwszy z zakupionych
w Danii okretéw patrolowych Flyvefisken typu Stanflex 300, ktéry
otrzymal nr burtowy P11 i nazwe Zemaitis. Niedtugo ma by¢ prze-
kazana druga jednostka tegoz typu Hajen, nie wyklucza sie w dalszej
przyszloéci pozyskania trzeciej.

Dane Zemaitis sg nastepujace: wyporno$¢ standardowa 320 t, wy-
pornos¢ pelna 450 t, wymiary 54,00 x 9,00 x 2,50 m, naped w systemie
CODAG zlozony 1 turbiny gazowej G.E-Fiat LM-500 o mocy 5680 KM
(4176 kW) oraz 3 silnikéw wysokopreznych - 2 MTU 16V396 TB94
o mocy po 3480 KM (2558 kW) i jednego G.M. Detroit Diesel 12V71
o mocy 500 KM (376 kW), predko$¢ maksymalna 35 w, zasieg 2400
Mm/18 w, zaloga 17 ludzi + 10 zotnierzy lub ratownikéw.

Uzbrojenie obejmuje 1 dzialo OTOBreda Super Rapid kal. 76 mm
oraz 2 wkm-y Browning kal. 12,7 mm. W wersji duniskiej mozna bylo
okrety przystosowaé, poprzez montaz odpowiedniego kontenera, do
wersji uderzeniowej z rakietami RGM—84C ,Harpoon”, wersji plot
z rakietami plot. RIM-7P ,Sea Sparrow”, wersji ZOP z 2 wt kal. 533
mm lub 324 mm. Istnieje tez wariant stawiacza min z 60 minami.

Okrety majg by¢ w marynarce litewskiej wykorzystywane gtéwnie
do zadan patrolowych i ratowniczych. Z drugiej strony, po doposaze-
niu w kontenery z réznymi systemami uzbrojenia ich potencjat moze
skokowo wzrosngé.

PERU

Nowa kanonierka rzeczna
7 lutego 2008 roku wecielono oficjalnie do stuzby kanonierke rzecz-
na Manuel Clavero (nr burt. 16). Zostala ona zbudowana jako proto-

P I e g—
Nowa peruwiariska kanonierka rzeczna Manuel Clavero.
Fot. Marina de Guerra

typowa jednostka projektu 1080 w stoczni SIMA w Quito, z przezna-
czeniem do stuzby na wodach Amazonki i jej rozlewiskach. Planuje si¢
budowe co najmniej trzech jednostek tego typu dla modernizacji prze-
starzatych sit rzecznych.

Parametry taktyczno-techniczne kanonierki sa nastepujace: wy-
pornoé¢ standardowa 190 t, wypornoé¢ maks. 344 t, wymiary 45,50 x
10,60 x 2,30 m, naped 3 silnikami wysokopreznymi o mocy 4550 KM
(3345 kW), predkosé 14 wezléw, zaloga 3 oficeréw i 26 marynarzy
(dodatkowo 20 Zotnierzy piechoty morskiej).

Uzbrojenie jest dosy¢ réznorodne i obejmuje: 3 granatniki kal. 40

mm, 2 wkm-y kal. 12,7 mm, 2 km-y kal. 7,62 mm, 4 wyrzutnie rakiet
plot. bliskiego zasi¢gu (,Strzata”?).
Warto dodad, ze kanonierka posiada pancerz majacy chronic przez
broni matokalibrowa i odtamkami. Niestety jego grubosci nie podano.
W tym samym dni wycofano ze stuzby kanonierke Loreto, ktéra nio-
sta peruwiariska bandere przez 73 lata!

ROSJA
Reaktywacja ,Nachimowa”

Duzym zaskoczeniem okazata sie informacja z 22 maja, ze atomowy
krazownik rakietowy Admiral Nachimow (eks-Kalinin) powrécit do ak-
tywnej stuzby. Jego aktywna 2 letnia sluzba zakonczyla si¢ w 1990 roku,
gdy po problemach z sitownig i reaktorem trafit do stoczni ,Siewmasz”
w Siewierodwinsku, w ktérej ostatecznie spedzit 9 lat!

Wedlug informacji rosyjskich, oprécz generalnej przebudowy si-
fowni, krazownik otrzymat catkowicie nowa elektronike, ponadto wy-
mieniono rakiety na nowsze modele. Rakiety przeciwokretowe P-700
,Granit” (SS-N-19 , Shipwreck”) zastapiono nowym modelem, tutaj spe-
kuluje sie, ze mogg to by¢ rakiety P-1000/3M70 ,Wulkan” (SS-N-27) lub
ich nowa modyfikacja. Problem w tym, ze rakiety te weszly na uzbroje-
nie juz w roku 1987, stad istniejg dwa wyttumaczenia: pierwsze - istnie-
ja duze zapasy rakiet, drugie — rakiety poddano modernizacji poprzez
wymiane elektroniki, itp. Szacunkowe parametry rakiet sa nastepujace:
predkos¢ 2,5 Macha, zasigeg 700 km, naprowadzanie radarowo-sateli-
tarne, pancerz tytanowy, glowica 1000 kg lub jadrowa 150 kT.

Niezmienne pozostaly nastepujace parametry krazownika: wypor-
no$¢ standardowa 24 300 t t, wyporno$¢ maksymalna 26 396 t, wy-
miary 251,20 x 28,50 x 9,10 m (maks. 10,33 m), naped w ukltadzie
CONAS (Combined Nuclear and Steam) zlozony 2 reaktoréw atomo-
wych KN-3 o mocy 300 MW zasila 2 turbiny parowe o tagcznej mocy
140 000 KM (102 941 kW), predko$¢ maksymalna do 32 weziow.

USA

»+New Hampshire” w stuzbie

21 czerwca dokonano chrztu atomowego okretu podwodnego New
Hampshire (SSN-778). Ten nalezacy do typu Virgnia okret, zostat zbu-
dowany przez stoczni¢ General Dynamics w Groton, natomiast do
stuzby ma wej$¢ 18 pazdziernika b.r.

Dane taktyczno-techniczne tej nowoczesnej jednostki sa nastepuja-
ce: wyporno$¢ podwodna 7800 t, wymiary 114,91 x 10,36 x 9,30 m,
naped zlozony z 1 reaktora atomowego S9G, turbiny o mocy 40 000
KM (29 411 kW), predko$¢ maksymalna 35 wezléw, zatoga 134 ludzi.

Uzbrojenie gléwne to 12 kadtubowych wyrzutni dla rakiet samoste-
rujacych ,Tomahawk”, 4 wt kal. 533 mm dla torped Mk 48, min, dro-
néw itp.

Bogate wyposazenie elektroniczne obejmuje m.in. sonary BQQ-10,
TB-29)A), TB-16, BQG-5A, radar BPS-16(V), system WRE BLQ-10(V),
wyrzutni celéw pozornych itp.

Ceremonia chrztu amerykarnskiego atomowego okretu podwodnego
New Hampshire.

Fot. U.S. Navy
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Z zycia flot

Wizja komputerowa lotniskowca desantowego America.

»America” dla Marines

Nowy lotniskowiec desantowy dla Marines o sygnaturze LPH-6
ma otrzymac nazwe America. Zostanie on zbudowany przez koncern
Northrop Grumman Ship Systems za 2,4 mld USD, do stuzby wejdzie
w roku 2012.

Lotniskowiec ma posiada¢ wyporno$¢ maksymalng 45 000 t, dtu-
g0§¢ 281 m i szeroko$¢ 35 m. Turbiny gazowe L.M. 2500 majg zapew-
ni¢ predko$¢ maksymalng do 22 weztéw.

Bardzo zréznicowany park lotniczy bedzie sktadat sie 10 mysliw-
cow F-35B , Lightning-II", 12 przemiennoptatéw V-22 ,Osprey” i $mi-
glowcow: 8 AH-1, 4 CH-53K i 4 MH-60S.

W przeciwienstwie do jednostek poprzednich typéw, America nie
bedzie posiadat doku dla jednostek desantowych. Zamiast tego zosta-
nie zwigkszona kubatura hangaréw dla maszyn lotniczych.

Program pomocy

Wedtug ostatnich informacji,
program pomocy rzadu ame-
rykanskiego obejmie kilka kra-
jow, ktére otrzymaja nastepuja-
ce okrety:

Chile - zbiornikowiec Andrew
J. Higgins (A-190) typu Kaiser;

Grecja — niszczyciele min
Osprey (MHC-51 i Robin (MHC-
540 typu Osprey;

Peru — okretu desantowe czot-
gbéw Fresno (LST-1182) i Racine
(LST-1191) typu Newport;

Pakistan - fregata rakietowa
Mcinerney (FFG-8) typu Oliver
Hazard Perry.

WIELKA BRYTANIA

Kontrakt na lotniskowce

W dniu 3 lipca 2008 roku pod-
pisano umowe na budowe lotni-
skowcoéw Queen Elizabeth i Prin-
ce of Wales z przedstawicielami
BVT Surface Fleet i szerszej gru-
py przemystowej Aircraft Carrier

guragji z dwoma nadbudéwkami.

Fot. Northrop Grumman Ship System

Alliance, w sktad ktérych wcho-
dzg BAE Systems, VT Group,
Thales, Babcock i nadzorujacy
caly program od strony technicz-
nej Kellog Brown & Root UK,
ktére jako jedyne przedsiebior-
stwo o amerykanskich korze-
niach, ma do$wiadczenie w bu-
dowaniu duzych jednostek tego
typu. Warto$¢ kontraktu wyno-
si ok. 3 mld GBP. Na sume te
sktada sie 1,325 mld dla stoczni
wchodzacych w sklad BVT Sur-
face Fleet, w Govan i Portsmo-

uth, za dostawy gtéwnych ele-
mentéw kadluba. Podobne
zlecenie, za 300 mln, otrzyma-
fa stocznia BAE Systems w Bar-
row-in-Furness. 675 mln otrzy-
ma stocznia Babcock Marine
w Rosyth, za wykonanie st¢pki
i montaz koncowy. 425 mln zo-
stalo przeznaczone dla Thalesa UK, odpowiedzialnego za prace pro-
jektowe i inzynieryjne. Ostatnim beneficjentem umowy jest BAE Sy-
stems Integrated Systems Technologies (Insyte), ktory za 275 mln GBP
zaprojektuje i dostarczy systemy misji obu okretéw.

Wedlug wstepnych szacunkéw, przy realizacji umowy znajdzie pra-
ce 6600 oséb, gléwnie stoczniowcoéw. Laczny koszt calego programu
szacowany jest na 14 mld GBP i obejmuje powiekszenie dokéw, dosta-
wy stali, itp.

Natomiast nowe lotniskowce mialy by wej$¢ do stuzby w latach
2014 i 2016. Majg to réwniez by¢ najwigksze okrety w dziejach Ro-
gal Navy, gdyz ich wyporno$¢ maksymalna wynosi 65 000 t, dtugosé
275 m, a maksymalna szeroko$¢ 70 m. Na poktadzie ma bazowaé ok.
40 mysliwcéw F-35B , Lightning-11", samoloty dozoru radarowego E-
2 ,Hawkey”, $miglowce ZOP i SAR.

Kolejna wizja komputerowa lotniskowca, tym razem brytyjskiego typu Queen Elizabeth w ostatecznej konfi-

Fot. MoD UK

4

Nr 90 (4/2008) « OKRETY WOJENNE



José Antonio Bedoya (Peru)
Nikotaj W. Mitiuckow (Rosja)

Model kutra parowego Independencia.
Fot. José Antonio Bedoya

Bitwa 25 maja 1880 roku

pierwsze starcie torpedowcow?

W ostatnim czasie bardzo popularnym stalo si¢ przygotowanie réznego rodzaju dioram. W tej szlachetnej sztuce prym wioda

bez watpienia ,,sily ladowe”. Jednak na milosnikéw spraw morskich ré6wniez czeka czasami prawdziwe odkrycie. Na jednej z te-
go rodzaju wystaw, jaka odbywala si¢ w Limie, ogromne zainteresowanie zwiedzajacych wzbudzala praca J. A. Bedoya, na kt6-
rej niewielki kuter pod peruwianska bandera dzielnie walczyl z chilijskim torpedowcem. Zrozumiale, ze przejs¢ obok takiego
historycznego zdarzenia bylo trudno, wigc zaczalem drazy¢ temat. Wyjasnilo si¢ w trakcie poszukiwan, ze w najszerzej dostep-
nych zrédiach, starcie to albo jest zupelnie nieobecne, albo tez zdazylo obrosna¢ r6znymi fantazjami i zwyczajnymi falsyfikacja-
mi. Rezultaty tych niewielkich badan, przygotowane przez J. A. Bedoya i N. W. Mitiuckowa prezentujemy czytelnikom ponizej.

Dla czytelnikéw bodaj jedynym do-
stepnym zrédlem informacji o Drugiej
Wojnie o Pacyfik pozostaje do tej pory
praca Wilsona Pancerniki w boju, ktéra
do chwili obecnej doczekata sig licznych
wydan. Opisane w niej zdarzenia uzu-
petnia lektura starych numeréw ,Mor-
skiego Sbornika”.

O starciu 25 maja 1880 roku Wil-
son komunikuje krétka wzmianka: ,25
maja doszto do starcia torpedowcéw obu
wojujgcych stron. Chilijskie torpedow-
ce okazaly sig¢ nader pomocne przy blo-
kadzie, poniewaz z uwagi na swe nie-
wielkie rogmiary mogly nocq podchodzi¢
niemal bezposrednio pod forty i obserwo-
wadé, co sig w nich dzieje. Guacolda i Ja-
nequeo w trakcie rozpoznania napotka-
ty 3 nieprzyjacielskie barkasy. Janequeo
wyskoczyt do przodu i spowodowat wy-
buch swojej miny na jednym z barkaséw,
jednak sam zostat powaznie uszkodzony
przez eksplozje i po 10 minutach zatongl.
Zatoga uratowata si¢ w szalupie (Peru-
wiariczycy zatonigcie przypisujq temu, ze
dowddca peruwiariskiego barkasa wrzu-

cit na poktad Janequeo worek ze 100 fun-
tami prochu, a nastgpnie spowodowat
jego eksplozje strzatem z rewolweru). Kil-
ka dni pézniej torpedowiec zostat wydo-
byty. W tym czasie Guacolda opanowata
drugi barkas”.

Mozliwy w ostatnim czasie dostep do
zagranicznych wydawnictw takze nie
daje jasnosci. Uniwersytet Morski Chile
opublikowat fundamentalng prace Car-
losa Aguirre Vio Swiatowa historia mor-
ska, w ktorej w tomie II na stronie 570
czytamy czarno na bialym: ,,Po bombar-
dowaniu 10 maja, blokowani przygoto-
wali atak torpedowy, przewidziany na noc
7 24/25 maja, jednak znajdujgce si¢ w do-
zorze Janequeo i Guacolda porucznikow
Serioret i Gorii uniemozliwily jego prze-
prowadzenie podejmujgc walkg z przeciw-
nikiem. W toku starcia Janequeo zostat
powaznie uszkodzony i z trudem dobit do
przybrzeznego barkasu. Czltonkowie zato-
gi przeszli na t6dz, poza 2, ktdrzy utoneli
razem z torpedowcem. W tym czasie Gua-
colda prowadzita nieréwny bdj z przeciw-
nikiem, zmuszajqc go do ucieczki, po tym

jak zostal zatopiony torpedowiec Inde-
pedencia. 8 czlonkow jego zalogi na cze-
le z porucznikiem Gdlvezem zostato wzig-
tych do niewoli.”

Sprobujmy wiec maksymalnie bez-
stronnie przeanalizowaé te wydarzenie
majowej nocy 1880 roku. Pierwsza nie-
spodzianka pojawia si¢, gdy probujemy
odtworzy¢ historie z 25 maja. Okazuje
sie bowiem, ze oficjalne peruwianskie
zrédia oprécz wspomnianej daty, mé-
wig jeszcze o starciach 11, 14, 191 24
maja. Dokladnych i precyzyjnych in-
formacji o tych wydarzeniach brak, jest
jednak szereg faktéw, ktére z pewnym
prawdopodobienistwem pozwalajg moé-
wic o rekonstrukcji wydarzen tego odle-
glego maja.

O potyczkach 11 i 14 maja mozemy
jedynie wnioskowaé na podstawie ga-
zety ,La Patria”. Numer z 12 maja 1880
r. komunikuje: ,wczoraj wieczorem, oko-
to godziny 9 do naszych brzegow zblizyt
sig nieprzyjacielski torpedowiec. Natych-
miast na jego spotkanie wyszedt kuter Ur-
cos. Przeciwnik nie spodziewat sie jego
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Podporucznik José Gélvez, grawiura z gazety ,La
Patria” 26 maja 1880 r.  Fot. José Antonio Bedoya

pojawienia i odszed?”. W numerze z 15
maja 1880 r. dziennikarz pisze: ,Barkas
Urcos w czasie wieczornego dozoru w re-
jonie tamy wykryt nieprzyjacielskq jed-
nostke, kiéra gdy nas zauwazyla, odeszta.
Urcos oddat w jej kierunku strzat artyle-
ryjski i kilka salw karabinowych”.

O starciu 19 maja mozemy wniosko-
wac na podstawie zapiskéw w dzienniku
poktadowym korwety Unién!: ,0 godz.
11 odnotowano wystrzaty miedzy dwo-
ma kutrami, z powodu niskich chmur nie
mozna bylo zidentyfikowac czy naszych
czy tez nieprzyjacielskich”.

Wieczorem 24 maja doszlo do jeszcze
jednego spotkania kutra patrolowego
z obu chilijskimi torpedowcami. Tym ra-
zem korweta Unidn udzielita wsparcia
artyleryjskiego. W dzienniku poktado-
wym korwety zapisano: ,0 godz. 6 odda-
no wystrzat z rufowego dziata poktadowe-
go do dwdch nieprzyjacielskich jednostek,
ktore atakowaty naszq’”.

W ten sposéb dotarliSmy stopniowo
do nocy na 25 maja 1880 r. i tu pojawi-
fa sie pierwsza zagadka, a mianowicie,
co na dobrg sprawe, zatopiony Indepe-
dencia robil w Zatoce Callao? Wigkszos¢
zrodet obu flot, a w §lad za nimi mate-
rialy anglojezyczne, twierdza, ze prze-
prowadzala zwyczajny nocny dozoér. Te
informacje, wydawaé by sie mogto, po-
twierdza wypowiedz samego d-cy [nde-
pedencia ppor. José Galvez, opubliko-
wana w gazecie ,La Patria” z 2 czerwca
oraz ,El Peruano” z 4 czerwca, a takze
chilijskie raporty por. Luis Alberto Gorii
Simpson, Manuel Seforet Astaburuaga
oraz kontradm. Galvarino Riveros Car-
denas (te znajdujg sie w fundamentalnej
pracy Pascal Aumady).

Ujawnione do naszych czaséw do-
kumenty zmuszaja jednak do innego

F T
i

Podchorazy San Martin.

Fot. José Antonio Bedoya

spojrzenia na wydarzenia owej majo-
wej nocy. Po zakonczeniu kazdego star-
cia bojowego, zgodnie z peruwianskag
praktyka, doktadny raport z jego prze-
biegu sktadano sedziemu morskie-
mu, tak aby okresli¢ zastugi kazdego
z uczestnikéw. Zachowaly sie raporty
ppor. Galvez i ppor. Julio Benites, d-cy
drugiego uczestniczgcego w starciu ku-
tra Resguardo, ktére pozwalajg stwier-
dzi¢, ze obie jednostki ubezpieczaly
operacje stawiania min, ktéra przepro-
wadzat trzeci kuter Callao, dowodzony
przez chor. Pedro Bernales. Posrednio
prawdziwo$¢ peruwianskich raportow
potwierdzaja poréwnania z relacjami
czlonkéw zalog.

Jak juz wspomnieliSmy d-ca Inde-
pedencia w czasie potyczki byl Gélvez,
a poza nim i zalogg na poktadzie znaj-
dowat sie jeszcze podchorgzy San Mar-
tin i felczer Manuel Ugarte. Osobno$é
tego ostatniego wymaga by wspomnieé
o nim troche dokladniej. Nie baczac na
wydawac¢ by sie moglo pokojowy rodzaj
dziatalnosci, Ugarte miat opini¢ czlo-
wieka zuchwatego. W poczatkowej fazie
wojny pelnit funkcje felczera na pancer-
niku Indepedencia, a po jego zatonie-
ciu przeszed! na korwete Union. W cza-
sie abordazu Rimac, to wlasnie Ugarte
zdobyl jego bandere. Hector Ugarte, au-
tor kapitalnej biografii Manuela Ugarte,
stwierdza, ze w czasie ostatniego patro-
lu felczer uczestniczyt ,na uwiezi”, nie
wnikajac w rzeczywiste motywy dziala-
nia tego peruwianskiego ,zerwiglowi”.
Prawda za$ sprowadzata si¢ do tego, ze
Ugarte i Gélvez byli dawnymi przyja-
ciotmi jeszcze z pancernika Indepeden-
cia, ktérzy obecnie wchodzili w sklad
zalogi monitora Atahualpa. Obaj ciezko
przezywali przymusowg bezczynnosé

Felczer Manuel Ugarte.
Fot. José Antonio Bedoya

i szukali kazdego powodu by na nowo
uczestniczy¢é w walce. Mozliwe wiec, ze
Galvez zaprosit swego przyjaciela, a ten
zgodzit sie uczestniczy¢ w zwyczajnym
patrolu. Tak czy inaczej w czasie patro-
lu Indepedencia Ugarte pozostawat bez
zadnej ,uwiezi”.

Peruwianskie kutry miaty wiec posta-
wic¢ miny. Nawet jesli nie byly to aktyw-
ne miny, to catkiem zasadnym byto by
zapytaé o utajnienie calej misji. Zapora
minowa, o ile wiedzieli by o niej Chilij-
czycy, zmusita by ich do skorygowania
lub nawet przeanalizowania dalszych
dzialan. Zapewne z tej przyczyny mil-
czaly o dziataniach minowych oficjalne
dokumenty epoki, a juz tym bardziej nie
wspominali o niej jency, przeciez Srodki
przymusu bezposredniego wobec nich,
to juz ,wynalazek” XX wieku.

Peruwianskie dowddztwo postanowi-
fo w nocy na 25 maja 1880 roku posta-
wi¢ zapore minowa, skierowang prze-
ciwko blokujgcym Callao chilijskim
pancernikom. Z decyzji tej logicznie wy-
nik sktad sit przeznaczonych do realiza-
¢ji operacji. Najsilniejsze kutry stanowily
zabezpieczenie, a miny stawiala najstab-
sza jednostka.

We wspomnianym okresie peruwian-
skie dowodztwo dysponowato w Cal-
lao 5 kutrami bojowymi — Indepedencia,
Resguardo, Arno, Urcos i Callao. Pierw-
sze 4 byly nieco wigksze i wlasnie one
dzielity miedzy soba nocne patrole. Po-
niewaz wcze$niej w dozorach uczestni-
czyly Arno i Urcos, wybér padt na Inde-
pedencia i Resguardo.

Zaltogo piatego kutra Callao dowodzo-
nego przez chor. Bernales, liczyta 5 lu-

1. korweta Uniodn, 1864 r., 1600 t, 13 w, uzbr. 12
x 70 funtowe i 1 x 9 funtowe.
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dzi. Zachowat sie raport, w ktérych do-
wodca proponowal uzbroié¢ powierzony
mu okret, jednak napotkat odmowe. Tak
wiec wlasnie na Callao spadl obowigzek
postawienia 2 min.

W kwestii stanu technicznego najsil-
niejszego peruwianskiego kutra Indepe-
dencia, to obecnie najbardziej popular-
ng jest wersja, przedstawiona w pracy
Rosendo Melo Historia de la Marina del
Peru (sam Melo w roku 1880 byt d-ca
garnizonu wyspy San-Lorenzo): ,Byta
to szeroka i krdtka t6dz, bez poktadu. Z po-
wodu bardzo krétkiego komina, w ruchu
wydostawat sig z niego nie tylko dym, ale
i snopy iskier, podobne do bengalskich
ogni. Para 7 hatasem, podobnym do nie-
wielkiego wybuchu, wydostawata sig
z maszyny parowej przy kazdym ruchu
tloka. A toskot i zgrzyt jej pracy ogtuszat
okolicg. W poréwnaniu z nim nieprzyja-
cielskie torpedowce wydawaty si¢ cuda-
mi techniki’.

Jak wida¢ z przytoczonego fragmen-
tu, Indepedencia znajdowala sie w sta-
nie dalekim od idealnego. Istnieje jesz-
cze jeden dowdd, pozostawiony przez
dowddce transportowca Rimac? z dnia
9 czerwca 1879, a wigc napisany ¢wierc
wieku wezesniej od pracy Melo: ,Kuter
Indepedencia, polecony przez Waszq Wy-
sokosé, najlepszy ze wszystkiego, co pel-
ni stuzbe w Zatoce, zaréwno, gdy idzie
o trwalos¢ konstrukcji jak i predkosé. Ze
swej strony zrobilismy wszystko, by ku-

Starcie 25 maja, obraz malarza Mihaelia (?)

, maj 1930 r.

ter rzeczywiscie stat sig petnowartosciowq
jednostkq bojowq. Jej uzbrojenie stano-
wi 12 funtowa armata Blakely (etatowe
uzbrojenie) na specjalnej drewnianej la-
wecie w czgsci dziobowej i pigciolufowa
mitralieza, umieszczona na rufie. Zapas
amunicji dla pierwszej stanowito 8 poci-
skow i tadunkow, a dla drugiej — 14 ma-
gazynkow. Poza tym na rufie znajdowata
sie bomba z lontem, zwierajgca okoto 50
funtéw prochu”.

Pi¢ciolufowa mitralieza Gatling na
krétko przed starciem zostata przenie-
siona na kuter Resguardo (wspomina
0 niej w swym raporcie ppor. Benites)
Zaloga Resguardo sktadata sie z podcho-
razego (strzelajacego z mitraliezy), me-
chanika i 5 marynarzy z Talismdn3.

Odnos$nie wchodzacej w sktad uzbro-
jenia Indepedencia bomby, Melo opisu-
je ja jako 100-funtowa: ,Na drewnianej
kratownicy poktadu rufy znajdowata sig
bomba w postaci hermetycznej, zamknig-
tej, metalowej skrzynki z dlugq rqczkq
i mechanizmem uderzeniowym, przezna-
czona do tego, by rzucac jq na przecho-
dzqcy obok nieprzyjacielski okret”

W ten spos6b w kwestii kalibru bom-
by tez istniejg rozbieznosci — od 50 do
100 funtéw. Nietrudno zauwazyé, ze na-
wet taki ciezar jest zbyt spory dla przy-
puszczalnego rzucania. W zwigzku
z tym najbardziej wiarygodnymi danymi
wydaja sie informacje morskiego sedzie-
go Gervasio Santillana rozpatrujacego

PELAPT P ¥

wszystkie peruwianskie $wiadectwa do-
tyczace wydarzen nocy z 24 na 25 maja.
Wskazuje on na bombe, zawierajaca ,,32
funty prochu”.

Istniejg takze duze watpliwosci co do
»diugiej raczki” i ,mechanizmu uderze-
niowego”. Przy takiej konstrukcji bomby
winna ona by¢ plywajaca lub wytykowa,
lecz w tym przypadku obecno$é lon-
tu (o ktérym wspominaja praktycznie
wszyscy uczestnicy akgeji) zupelnie nie
pasuje. Najprawdopodobniej wiec bom-
ba stanowita zwyczajng skrzynke z pro-
chem i lontem, mozliwe, ze wyposazong
w rekojesé dla utatwienia rzucania.

Po przestuchaniu trzech dowédcow
peruwianskich kutréw, pozostatych przy
zyciu czlonkéw zalogi Indepedencia,
a takze szypréw z neutralnych statkow,
morski sedzia por. G. Santillana przygo-
towal oficjalny raport dotyczacy wyda-
rzefl w nocy z 24 na 25 maja 1880 r.

224 maja o godz. 10:40 wieczorem od
mola Muelle de Piedra odeszty kutry Inde-
pedencia i Resguardo, ochraniajgce Cal-
lao, ktory mial postawic¢ 2 automatyczne
miny kotwiczne.

O godz. 01:40 w centrum zatoki w odle-
glosci 3,5 Mm od punktu wyjscia Indepe-
dencia zauwazyl .....(nieczytelne) otwar-

2. uzbrojony transportowiec Rimac, 1872 r.,
1227 BRT, 13 w, uzbr. 2 x 100 funtowe, 2 x 32 funto-
we, 4 x 18 funtowe.

3. uzbrojony transportowiec Talismdn, 1871 r.,
310 BRT, 12 w, uzbr. 4 x 18 funtowe.

Fot. José Antonio Bedoya
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Peruwiariska fregata Independencia (1879) z ktérej pochodzit tak waleczny kuter.

te swiatlo, ktore uznat za znaki umowne,
przekazywane przez nieprzyjacielskie jed-
nostki. Z kutra oddano 4 wystrzaty z dzia-
ta dziobowego, po czym swiatlo zgasto,
jednak dziato pozostawiono w potoze-
niu bojowym. Dzialania te pozostawaty
w zwiqzku z podstawowq misjq Callao,
w zwiqzku z wezesniejszymi ustaleniami
dowddcow kutréw, oddziat rozwingt sie
w kierunku plazy, planujqc zakoviczenie
swojego zadania. Przy tym Indepedencia
znajdowata si¢ dalej w morzu, bowiem
na niej w przypadku pojawienia sie jed-
nostek nieprzyjaciela cigzylo zadanie ich
opéiniania. Nieprzyjacielskie jednostki
zbudowane specjalnie do stuzby wojsko-
wej (w zwiqzku tym dysponujgce wigkszq
predkosciq) atakowaty naszych, same po-
zostajge niezauwazone. Uprzedzajge moz-
liwe manewry, jakie mégl wykonac Inde-
pedencia, Chilijezycy atakowali jq ogniem
karabinowym, z mitraliezy i artyleryjskim
z sektora niedostegpnego dla jej uzbroje-
nia. Guacolda miata za zadanie odcigé
odwrdt na ptycizne, dokqd zmierzat kurs
Indepedencia. Indepedencia zaatakowat
silniejszy Janequeo, rzucajgc sie z duzq
predkosciq by uzyc torpedy (w samej rze-
czy — miny wytykowej) bez abordazu. Chi-
lijezycy prébowali wprowadzié w bigd
naszq zaloge, krzyczqc, ze do kutra zbliza
sig neutralny statek. Atak nastqpit z lewej
burty, jednostki szczepity sie i rozpocze-
ta walka wrecz. W powstalej sytuacji por.

LY

Gdlvez podjgt swoj czyn, jedyny jaki mu
pozostal. Przynidst na rufe tadunek z 32
funtami prochu i podpalit lampq lont.
PéZniej wspolnie 7 felczererm Manuelem
S. Ugarte wrzucit tadunek na nieprzyja-
cielski okret. Wystraszyt sig jednak, Ze diu-
gi czas palenia sie lontu pozwoli nieprzy-
jacielowi rozbroi¢ bombe, wobec czego
adwukrotnie wystrzelit z karabinu Winche-
ster. Eksplozja catkowicie rozerwata rufe
Indepedencia, niosqc smieré wszystkim,
to sig tam wowczas znajdowat. Nieprzy-
jacielska jednostka, pozbawiona sterowa-
nia, wkrdtce zatongla, a cata zatoga, kto-
ra z powodu walki wrecz znajdowata sig
na gorze, praktycznie w komplecie zostala
uratowana przez neutralny statek. W tym
czasie Guacolda zajeta byla ratowaniem
naszej zatogi, wyciqgajgc z wody 7 0sob,
w tej liczbie por. Gdlvez. Kolejnych 6 ura-
towaty neutralne statki Amistad i Mayro.
Podchorqzy Emilio San Martin, felczer
Manuel S. Ugarte i sternik Andrés Gou-
den polegli.

Kuter Resguardo w czasie starcia znaj-
dowat si¢ w odleglosci 400 m, prowa-
dzqc ogient karabinowy i z mitraliezy, kto-
ry przerwat, gdy Indepedencia znikneta
pod wodg, w sytuacji gdy pozostat sam
na sam z dwoma przeciwnikami. Kuter
w oczekiwaniu na wsparcie postanowit
schronic sig pod ochrong baterii Pacocha,
gdzie wszedl na mielizng, sam wyklucza-
jac sig z dalszych dziatav Kuter udafo sig

ostatecznie Sciqgnqc z mielizny, jednak
nie z takim pospiechem, jakiego oczeki-
wali prawdziwi patrioci. Z powodu ogra-
niczonych zapasow, kuter nie mdgt pro-
wadzi¢ poszukiwan w petnym zakresie,
jednak odnalazl na miejscu wydarzen nie-
przyjacielski okret, prawdopodobnie na 10
minut przed jego zatopieniem. Druga jed-
nostka nieprzyjaciela, zamiast zapewniac
ochrong swemu towarzyszowi, wycofa-
ta si¢ w obawie przed naszymi okretami.
Kute kilka razy przeszedl we wszystkich
kierunkach po miejscu starcia tak by ro-
zeznad sig w sytuaciji, jednak nie odnalazt
niczego, co wyjasnito by zdarzenia......
Callao, czerwiec 1880
Gervasio Santillana”.
Teraz za$ zwr6éémy sie do alternatyw-
nej, chilijskiej wersji wydarzen. Zgodnie
ze stwierdzeniem kontradm. Riveros,
ktéry podpisal 26 maja raport do mi-
nistra marynarki Chile, byta to nieuda-
na préba ataku torpedowego (majac na
mysli mine wytykowa), w ktérego trak-
cie zostal zatopiony Indepedencia, a tak-
ze mialo miejsce samozatopienie Jarne-
queo. W takim ksztalcie raport opiera
sie na doborze dokumentéw przygoto-
wanych dla otwartej publiki w $rodkach
masowej informacji (stad tez dowiedziat
sie o nim Wilson). O ostatnim nie mozna
zapominad, przeciez wszystkie oficjalne
dokumenty musiaty przej$¢ przez cen-
zure. A wymogi patriotyzmu po prostu
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nie mogty przepusci¢ informacji, ze ja-
kas drobna szalupa mogta zatopic Jarne-
queo, albo tez kontradm. Riveros nie po-
siadal Zadnego wyobrazenia o tym, co
sie naprawde stato.

Na szczescie, tak oficjalne dokumen-
ty, jak i te nie podlegajace publikacji, zo-
staly zebrane i ogloszone w fundamen-
talnej pracy Pasqual Aumady, w ktorej
znajduje si¢ réwniez raport Riveros. Sa
tam réwniez zawarte raporty dowdd-
céw chilijskich torpedowcéw, przezna-
czone wylagcznie dla kontradm. Riveros
i dowodztwa floty.

D-ca Janequeo por. Senoret w ra-
porcie Riveros z 25 maja 1880 r. pisze
wprost, ze mina, ktéra rzucil Galvez,
stala sie¢ przyczyng powierzonego mu
okretu. Tym samym Riveros powinien
byl znaé faktyczne przyczyny zatoniecia.

Raport d-cy Guacolda Luis Goni
przedstawit niektére inne uzupetniaja-
ce dziwne szczegdly. Stwierdzil on, ze
o0 godz. 02:15 zauwazyt podejrzane ciem-
ne sylwetki obok baterii artyleryjskiej na
potudniowej stronie zatoki. Bezzwlocz-
nie ruszyl w ich kierunku celem rozpo-
znania i dal sygnal uprzedzajacy na Jarne-
queo. Po podejsciu blizej zidentyfikowat
sylwetki jako 3 peruwianskie kutry, za-
mierzajace wyj$¢ na wewnetrzng rede.
Chilijskim torpedowcom udato si¢ prze-
chwycié 2 z nich. Janequeo, dzieki wiek-
szej predkosci wysunat sie do przodu
i zastosowal wobec przeciwnika mine
wytykowa. Po 15 minutach od wybuchu
Guacolda do tonacego peruwianskie-
go kutra. Indepedencia ktéra do tej pory
z trudem utrzymywala sie na powierzch-
ni, zaczela szybko tonag, tak, ze nie bylo
mozliwosci przeprowadzenia jej aborda-

Model fregaty Independencia z jej kutrem i szalupami.

zu. Czlonkowie zatogi kutra, kt6rzy zna-
leZli sie w wodzie poprosili o pomoc i zo-
stali wylowieni.

Tym samym Gorii, okazal si¢ jedy-
nym $wiadkiem, ktéry méwit, ze Indepe-
dencia utrzymywata si¢ na powierzchni
jeszcze przez 15 minut, az nie podszedt
do niej Guacolda. Przypominamy, ze
wszyscy pozostali zgodnie utrzymywa-
li, ze peruwianski kuter zatonat natych-
miast po wybuchu.

Jednak zupelnie dziwnie brzmig za-
pewnienia chilijskiego porucznika o tym,
ze gdy skierowal si¢ w strone Blanco
Encalade z wewnetrznej redy wyszly ,2
duze peruwiaviskie kutry i prébowaty od-
cigé odwrdt, jednak mnie, wykorzystujqc
ogien karabinowy i mitraliezy Gatling,
udalo sig przerwac miedzy nimi”.

Czytajac raport Goni nikt nie wat-
pi w bohaterstwo dowédcy Guacol-
da: 2 uzbrojone w dziata kutry odcinajg
droge samotnemu torpedowcowi, kté-
ry dysponuje jedynie mitralieza Gatling
i uzbrojeniem zalogi. Dzieki jednak mi-
strzowskiemu manewrowaniu udaje si¢
mu przeskoczy¢ miedzy przesladowca-
mi. Mozliwe, ze raport ten nie jest re-
zultatem ingerencji cenzury, lecz do-
woédca sam podkoloryzowat fakty, aby
uzasadni¢ swoéj brak udzialu w starciu.
Ciekawe, ze por. Senoret w tej kwestii
odpowiedzial: ,Guacolda po podjeciu
rozbitkéw z Indepedencia, powinien sam
podjaé walke przeciw pozostatym 2 peru-
wianskim kutrom. To przyczyna, dla kto-
rej nie poprositem o pomoc”.

Tym samym cala chilijska historiogra-
fia wspomnianego starcia faktycznie ba-
zuje jedynie na raporcie Goni i potwier-
dza, co nastepuje. Janequeo uszkodzit

Fot. José Antonio Bedoya

Indepedencia i odszedt dalej. Peruwian-
ski kuter utrzymywat sie na powierzch-
ni az nie podszedt do niego Guacolda,
po czym momentalnie zatongt. Dalej hi-
storiografia dostownie nadazajac za ra-
portem Goni, stwierdza, ze Guacolda
napotkat kutry Urcos i Arno (Peru nie
dysponowato wiekszg liczba wolnych
jednostek tej klasy), ktére rozegnal. By
jeszcze bardziej dodaé¢ dramaturgii star-
ciu i bohaterstwa jego uczestnikom,
wspomniany Carlos Aguirre Vio, okreslit
wszystkie peruwianskie jednostki jako
torpedowce. Z tego wynika wiec, Chilij-
czycy walczyli z przewazajagcym liczeb-
nie wrogiem!

Jak juz wspomniano wcze$niej, do-
wodca patrolu dysponowal jeszcze takze
kutrami Urcos i Arno, ktoére widzac tra-
gedie Indepedencia, zostaly rzucone na
pomoc. Potwierdza to raport d-cy Cha-
laco* kmdr Lino de la Barrera: ,Melduje
Waszej Wysokosci, ze kutry Armo i Urcos,
ktore staty na kotwicy przy molo, usty-
szawszy odglosy wystrzatow, swiadczqce
o starciu 3 naszych jednostek z chilijski-
mi okretami, wyszly w morze i poczqtko-
wo widziane byty w rejonie San Lorenzo,
a péZniej przy tamie”.

Uzupelniajace szczegoly podaje gaze-
ta ,El Nacional”. Zgodnie z jej notatka,
jak tylko ustyszano wybuch, ktéry zato-
pit Janequeo, na pomoc Indepedencia
wyszly kutry Urcos pod dow6dztwem
kmdr por. Miguel Leandro Mariategui
Palacios oraz Arno dowodzony przez
kpt. Cosme de la Haza. Niestety dotar-
ty one zbyt p6zno. Nie baczac na to od-
dano kilka strzaléw do Guacolda, ktére
nie dosiegly celu, bowiem Chilijezycy
korzystajac z przewagi predkosci, zda-
zyli sie skry¢.

W tym komunikacie znéw co$ nie gra.
Stopieni kmdr por byt ewidentnie zbyt
wysoki dla takiej tupiny jak Urcos. Tym-
czasem z teczki personalnej Miguel Le-
andro Maridtegui Palacios (1843-1904)
wynika, ze we wspomnianym okre-
sie dowodzit on bateriami nadbrzezny-
mi, a poza tym byt czlonkiem Rady Wo-
jennej z prawem glosu. Watpliwe wigc,
czy Peruwianczycy ryzykowali by utrate
tak cennych kadr? Co zas tyczy sie Cos-
me de la Haza, to nie figuruje on w ogoé-
le w spisach kadr floty tego czasu. Spisy
wspominajg o niejakim Manuelu de la
Haza, komisarzu morskim, lecz ten po-
legt w roku 1877. Tak wiec zaden z do-
wodcow kutréw nie zostat podany po-
prawnie.

4. uzbrojony transportowiec Chalaco, 1863 r.,
999 BRT, 12 w, uzbr. 2 x 70 funtowe, 4 x 30 funto-
we.
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Bitwa 25 maja 1880 roku — pierwsze starcie torpedowcow?

Diorama bitwy wykonana przez autora.

Za to w teczce personalnej kmdr ppor.
Alejandro Roldén Alela (1842-1901)
mozna przeczytac: ,dowodzit kutrem
Arno w czasie nocnego starcia z chilij-
skimi okretami, gdy utracono Indepeden-
cia”. Nasze wywody potwierdza fakt, ze
w teczce Mariategui brak jakichkolwiek
zapiskow o udziale we wspomnianych
wydarzeniach.

Rzeczywiscie przed wyjSciem w mo-
rze, dowodzacy nakazat dowddcy patro-
lu broni¢ w razie potrzeby kuter, ktéry
stawiatl miny. W tym czasie por. Alejan-
dro Roldédn znajdowat sie na pokladzie
Arno wraz z podchorazym Campos oraz
choragzym mechanikiem Valle Riestra.
Na pierwsze wystrzaly Rolddn w ogoé-
le nie zareagowal, co bylo jego oczywi-
stym bledem, lecz po wybuchu natych-
miast poni6st kotwice, widza, ze Urcos
podazyt za nim.

Dowédca monitora Atahualpa kmdr
Juan José Raygada, uprzedzony wczes-
niej o akgji Callao opisal dzialania Arno
i Urcos w nastepujacy sposéb: ,W tym
momencie (ostatnich strzatow) Urcos 1 Ar-
no zeszly z kotwicy i skierowaty sig w sro-
dek nieprzyjacielskich okretow, aby bronicé
Indepedencia, a réwnoczesnie odcigc nie-
przyjacielowi odwrdt. Rozpoczeta sig wy-
miana ognia artyleryjsko-karabinowego

miedzy naszymi kutrami a nieprzyjacie-
lem, ktory odchodzit na zachod”.

Wszystkie te informacje potwierdza-
ja raport szefa Bazy Morskiej Callao
zlozony dowddcy marynarki wojenne;j.
W nim polaczono raporty z Atahual-
pa, Limeria® i Chalaco, a takze skorygo-
wano raport De la Barrera, wyjasniajac
dlaczego peruwianskie kutry nie mo-
gly wyjS¢ w morze zaraz po pierwszych
strzatach. Zgodnie z tym meldunkiem,
Urcos nie méglt szybko podniesé pary,
a Arno przez pewien czas musial czekad
na swego towarzysza, co spowodowato
zwloke w wyjsciu.

Rezultatem wymiany ognia z Guacol-
da byla awaria dziata na Armo. W dzien-
niku poktadowym korwety Unién zazna-
czono, ze z okretu przekazano na kuter
lawete i Srube naprowadzania do prze-
prowadzenia znajdujgcego sie na pokta-
dzie dziata 12-funtowego.

Wréémy jednak do epizodu z bom-
ba, ktora rzucit Galvez. W jego raporcie
datowanym 29 maja, opublikowanym
réwniez w pracy P Aumady, méwi sig,
co nastepuje: ,poniewaz zrozumiatem, ze
czas palenia sig lontu wynoszqcy 5 minut
wystarczy do tego aby go obcigcé lub zrzu-
ci¢ bombe do wody, a tym sanym pozo-
stawi¢ moje starania bez rezultatu, wy-

Fot. José Antonio Bedoya

strzelitem do bomby. Po drugim wystrzale
rozlegla sig eksplozja”.

I tu mamy znéw do czynienia z kolej-
nym ciekawym szczegétem. W raporcie
komendanta portu, datowanym 25 maja,
zaznaczono, ze Galvez uzyl jego rewol-
wer aby wysadzi¢ bombe. W tej histo-
rii mamy do czynienia z kolejng ,ciem-
ng plama”, o ile nie liczy¢ jeszcze jednej
informacji ztozonej przez por. Galvez se-
dziemu morskiemu Santillana, tym ra-
zem 3 czerwca 1880 r. Poniewaz w tym
czasie Galvez, tak jak poprzednio nie
wyszedt jeszcze z ran, informacja pod-
pisana byla przez niejakiego Luis Reem
w obecno$ci kmdr Alsoloy. Méwi on, ze
rzucit bombe w dziobowej czesci okretu
przeciwnika z lewej burty i ,zdetonowat
ja 2 wystrzatami z Winchester”.

Zgodnie z raportem por. Sefioret, d-
cy Janequeo, jego okret uzyt przeciwko
Indepedencia miny wytykowej (choé za-
foga ostatniej z jednostek o niczym ta-
kim nie wspomina), prébujac wysa-
dzi¢ ja ,pod rufg peruwiariskiego kutra”.
Wszystkie $wiadectwa moéwiag zgod-
nie o jednym wybuchu, stad tez logicz-
nym byloby przypuszczaé, ze oba ta-

5. uzbrojony transportowiec Limeria, 1861 r.,
1162 BRT, 12 w, uzbr. 2 x 8 funtowe.
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Bitwa 25 maja 1880 roku — pierwsze starcie torpedowcéw?

dunki wybuchowe eksplodowaly niemal
réwnocze$nie. Na uzbrojeniu Chilijczy-
kéw znajdowaly sie miny wytykowe
typu MacEwoy o dziataniu elektrycz-
nym, zupelnie wiec mozliwe, ze do jej
planowej eksplozji nie doszlo z powodu
przebitych przewodéw pradowych. Po-
niewaz jednak o przewidywanym ataku
torpedowym wiedziato wielu, stad tez
Swiadkowie, Swiadomie lub nie, przyje-
li wybuch rzuconej przez Peruwianczy-
kow bomby za eksplozje torpedy.

Wg danych chilijskich wybuch bom-
by nastapil w rejonie kotlowni. w rezul-
tacie eksplozji zginelo 2 palaczy i po-
wstala tak duza wyrwa w kadtubie, ze
chilijski okret poszedl na dno w ciggu
zaledwie 5 minut. Z tym epizodem Ja-
nequeo zwigzany jest jeszcze jeden roz-
koszny mit, o ktérym wspomina Wilson.
Rzecz w tym, ze okret spoczal na nie-
wielkiej gtebokosci ,od 6 do 7 morskich
sqzni” (11,0-12,8 m) w bezposrednim
sasiedztwie wewnetrznej redy. W dniach
27-29 maja chilijscy obserwatorzy za-
sygnalizowali podejrzana aktywnos$¢ Pe-
ruwianczykéw w rejonie miejsca zato-
niecia torpedowca. Dziatania te od razu
uznano za probe podniesienia zatopio-
nego okretu. Wowczas kontradm. Rive-
ros wydal rozkaz zniszczenia kadtuba
torpedowca.

Kilka kolejnych uje¢ tej samej dioramy.

Fot. José Antonio Bedoya

W nocy na 8 czerwca Guacolda zabez-
pieczany przez Hudscar wszedt na miej-
sce, oznaczone 4 peruwianskimi bojami.
Tam okolo godz. 01:00 w nocy zszedt
pod wode nurek z Blanco Encalada José
Sobenes Valdebenito, ktéry odnalazt Ja-
nequeo ,w stanie nadajgcym sig do pod-
niesienia”. Sobenes zalozyt pod woda la-
dunki wybuchowe o tacznej masie okoto
100 funtéw, ktére o godz. 03:30 zostaly
zdetonowane.

Tak zakonczyta sie kariera torpedow-
ca Janequeo, ktorego imie otrzymat
szybko nowy torpedowiec tego typu, co
utwierdzito wielu autor6w w przekona-
niu, ze sam torpedowaé zostal pomysl-
nie podniesiony z dna i powt6rnie wpro-
wadzony do stuzby.

Wr6émy jednak do wydarzen nocy
25 maja. Zaraz po zatonieciu Indepe-
dencia Galvez zostal zassany w powsta-
ty wir, z ktérego pomégt mu wyplynaé
marynarz Pablo Villanueva. Po kilku
minutach na miejsce tragedii podszedt
Guacolda, na ktérego poktad zostal
podniesiony Galvez wraz z 6 innymi
czlonkami zalogi peruwianskiego ku-
tra. Wszyscy oni, rzecz jasna trafili do
niewoli.

Ze wszystkich jeficow, najpowazniej
ranny byt Gélvez. Lekarz okretowy Blan-
co Encalada, gdzie wszystkich przekaza-

no, stwierdzit pelne opalenie wloséw,
uszkodzenie twarzy, ztamany nos oraz
duza rane lewej reki. Lekarz uznat stan
pacjenta za agonalny, w rezultacie czego
kontradm. Riveros tatwo zgodzit si¢ na
wymiane jencow. Tak, po bardzo krét-
kim czasie w niewoli Gélvez powrdcit
do Callao. Nastepnego dnia wyprawio-
no go pociagiem do Limy, gdzie po dtu-
gim okresie leczenia catkowicie powr6-
cit do zdrowia. Wspomnieniem o starciu
pozostal odtamek w ramieniu, ktére chi-
rurdzy nie usuneli z obawy o uszkodze-
nie zyl.

Galvez powrdcit do stuzby wojskowej!
Juz nastepnego roku pod wodzg marsz.
Andrés Adelino Ceres wzial udzial
w kampanii w rejonie Brena. Galvez
znoéw stat sie centrum uwagi, po tym jak
w miejscowosci Huaripampa zdobyt po-
ciag z bronig i zywnoscia. Od tej pory
do jezyka hiszpanskiego w Peru weszlo
nowe stowo , Huaripampaeada”, ozna-
czajace odwazng, zdecydowang akcje.
Po6zniej, porucznik, ktéry nie potrafit sie
uspokoi¢ wojowal jeszcze w wojnie do-
mowej lat 1884-85.

Ciata poleglych cztonkéw zatogi In-
depedencia zostaly pogrzebane w czasie
do$¢ pompatycznych uroczystosci za-
fobnych. Rzecz jasna, najwigksze hono-
ry otrzymal Manuel Ugarte, pochowany
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Bitwa 25 maja 1880 roku — pierwsze starcie torpedowcow?

Zatoga ,,Indepedencia” w starciu 25 maja (wg sprawozdania Santillana

Imig i nazwisko stanowisko zaloga narodowosc stan

Ramon Caso szyper Atahualpa Peruwianczyk ciezko ranny
Felipe Castillo marynarz Atahualpa Peruwianczyk ciezko ranny
John McDonald podoficer Atahualpa Amerykanin ciezko ranny
Pedro Falcon IV inzynier Rimac Peruwianczyk w niewoli
Andrés Gouden sternik Atahualpa Francuz polegt

José Grandall pom. mechanika Rimac Peruwianczyk w niewoli
Sebastian Herrera palacz Rimac Peruwianczyk ciezko ranny
Diego Martinez palacz Rimac Peruwianczyk w_niewoli
Eleuterio Medina marynarz Atahualpa Peruwianczyk w_niewoli
Maximiliano Mondragon marynarz Atahualpa Peruwianczyk w_niewoli
Eduardo Rivera marynarz Atahualpa Peruwianczyk w_niewoli
Pablo Villanueva marynarz Atahualpa Peruwianczyk w_niewoli
Francisco Villalva marynarz Atahualpa Peruwianczyk ciezko ranny

31 maja. Nieco p6zniej pochowano cia-
fa Gouden i San Martin.

Starcie 25 maja okazalo sie mie¢ rze-
czywisty wplyw na zycie polityczne Peru.
Juz nastepnego dnia prezydent Piéro-
la oglosil dekret o wprowadzeniu orde-
ru Legion de Merito, posiadajacego dwie
kategorie cywilng i wojskowa. Réwno-
cze$nie utworzono ,Gran Libro de la Re-
publica” (pol. Wielka Ksigga Republiki)
do ktérej wpisywano wszystkie wspania-
fe sukcesy Peruwianczykéw. Rzecz jasna,
trafili tam réwniez bohaterowie 25 maja.

W dniu 28 maja ogloszono pierw-
szych 5 zapisoéw w ,Wielkiej Ksiedze”.
Otwieralo je starcie pod Pacocha, a zato-
ga Hudscar zostata wyrézniona ,Cruz de
Acero de tercera clase”. Drugi zapis po-
$wiecono bitwie pod Angamos, za kt6-
ra ,Cruz de Acero de prima clase” otrzy-
mali Elias Aguirre i Enrique Palasios,
drugiego stopnia Miguel Grau, a trzecie-
go Melitén Carbajal. Trzeci wpis zostat
poswiecony bitwie pod Pisagua, za kt6-
ra ptk Isaac Recabarren otrzymat ,Cruz
de Acero de Tercera clase”. Czwarty za-
pis byl znéw grupowy, a Krzyzem trze-
ciej klasy odznaczono zaloge korwety
Unidn za przerwanie blokady pod Arica
17 marca 1880 r. Ostatni z wspomnia-
nych wpiséw uwiecznial wyczyn Gélvez
,Krzyzem drugiej klasy”.

Peruwianski monitor Atahualpa (1879).

Mozna sie dlugo spieraé¢ o dziwnag
gradacje krzyzy w rozumieniu peru-
wianskiego prezydenta. Tak czy inaczej,
czyn Gélvez zostal uznany i uznawany
jest po dzien dzisiejszy. Najlepszym tego
wyrazem moga by¢ 2 okrety wojenne
floty Peru, ktére ostatnio nosity nazwi-
sko Gélvez na burtach.

e Torpedowiec Guacolda (Herres-
hoff), 1879 . 30 t, 17,98 x 2,13 x 1,52
m, 100 KM, 1 $ruba, 12,5 w., wegiel 3 t,
1 mitralieza Hotchkiss, 2 miny wytyko-
we Lea (?).

Dawny peruwianski Allan (No 3), za-
kupiony w USA i dostarczony do Pa-
namy, gdzie zostal uzbrojony i prze-
transportowany kolejg przez przesmyk
panamski. P6Zniej transportowcem
Amazonas prébowano dostarczyé tor-
pedowiec do Callao. W dniu 2 grudnia
1879 r., transportowiec zostal areszto-
wany przez chilijskie okrety wojenne,
po czym jednostka weszta w sktad flo-
ty Chile pod nazwg Guacolda. Uczest-
niczyt w zajeciu Ilho 26 lutego 1880 r.
oraz dziataniach blokadowych prze-
ciw Callao. Zatonat 5 kwietnia 1881 r,,
w czasie holowania przez parowiec Pi-
sagua w odleglosci 9 Mm na péinoc od
San-Galiana.

* Torpedowiec Janequeo (I) (Yarrow),
1879, 35t, 30,48 x 3,81 x 2,06 m, 400

KM, 1 $ruba, 18 w, wegiel 9 t, 1 dziato
matego kalibru, 1 mitralieza Hotchkiss,
2 miny wtykowe.

Torpedowiec zamowiony w firmie
Yarrow, przez rzad wloski, jednak z po-
wodu wybuchu wojny odkupiony przez
Chile. W stanie roztozonym przewie-
ziony do Valparaiso, gdzie zmontowa-
ny wlasnymi sitami. Byl pierwszym
okretem tej klasy w marynarce wojen-
nej Chile. Uczestniczyl w zajeciu Ilho
26 lutego 1880 r. oraz dziataniach blo-
kadowych przeciw Callao. Zatonat 25
maja 1880 r.

* Torpedowiec Janequeo (IT)

Zbudowany w 1881 r. w zamian utraco-
nej jednostki o tym samym imieniu, bliz-
niaczy. W czasie wojny zmieniono nazwe
na torpedowiec No 8. oddany na ztom
wkrétce po wojnie domowej 1881 1.

e Kuter Ao, 30 t, 1 x 40 funtowe,
1 mitralieza

* Kuter Urcos, 25 t, 1 x 12 funtowe
dzialo Blakely, 1 mitralieza

* Kuter Indepedencia? 1 x 12 funtowe
dzialo Blakely, 1 mitralieza

* Kuter Resguardo? 1 dzialo, 1 mitra-
lieza. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski

Fot. José Antonio Bedoya
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Dmitrij B. Jakimowicz (Rosja)

Aleksandr S. Aleksandrow (Rosj

Przebudowa

Prace stoczniowe zajely ponad 4 lata.
Po dlugich rozwazaniach i sporach,
ostatecznie wybrano do zainstalowania
kotly systemu ,,Guyot du Temple”, kt6-
rych wykonanie zlecono panstwowym
zakladom Andre. Zamiast 13 starych
(11 duzych i 2 matych) kotléw typu , Ad-
miralicji” zaméwiono 20 nowych — 16
duzych i 4 matych, wszystkie z jednym
paleniskiem. Wodnorurkowe kotly mia-
1y nastepujacqg charakterystyke:

¢ Maksymalne ci$nienie: 11,25 atm.

* Wysoko$¢: 3,390 m

e Szeroko$é: 2,942 m

e Dlugosé: 3,076 m (duze), 2.543 m
(mate)

* Rurki z migkkiej stali o $rednicy (ze-
wnetrzny/wewnetrzny) 30/25 mm

¢ Laczna powierzchnia palenisk:
58,088 m?

* ELaczna powierzchnia nagrzewu
(kontakt z gazem): 2.818,672 m?

¢ Laczna powierzchnia nagrzewu
(kontakt z wodg): 2.349,10 m?

* Laczna objetosé wody: 42,632 m 3

* Laczna objetod¢ pary: 32,312 m?

1
'
I

P

T

Mozna wyrazi¢ pelne zdziwie-
nie w zwigzku z przyjeciem schematu
z 3 kotlowniami, kazda z wlasnym ko-
minem, tym bardziej, Ze instalacja kot-
6w systemu Belleville (w 3 kotlowniach
z wykorzystaniem systemu istniejgcych
przewodéw kominowych) przyspieszy-
fa by i uproscita modernizacje. Poza
tym, instalacja nowych kotléw w istot-
ny sposéb oslabita konstrukcje kadtu-
ba, o czym $wiadczy notatka Arsenatu
w Brescie z 31 marca 1901 rok:

LZamontowanie przewodoéw komino-
wych wg planéw zakladéw Andre wyma-
gac bedzie wykonania ogromnego wylo-
mu w poktadzie ,,odbijajgcym”. Istotna
rolg wspommnianego poktadu poza ochro-
nq sprowadza sig rowniez do zapewnienia
sztywnego polqczenia miedzy burtami,
co bylo wazne dla ogélnej wytrzymalto-
Sci kadtuba. Poniewaz pokrycie poktadu
koviczy sig w rejonie zasobni weglowych,
zadanie to petniq poktadniki. Wykona-
nie otworow dla przewodéw kominowych
zmusilo do przecigcia w dziobowej kot-
towni 8 z 10 pokiadnikéw, a w srodkowej
i rufowej odpowiednio 4 z 7. ym samym

Bohater naszego artykutu w bazie Lorient w czasie
pobytu w rezerwie w latach 1909-1910.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

czeSc IV

rola poktadu zostata sprowadzona do
zera. Musielismy w zwiqzku z tym prze-
myslec nastgpujgce wzmocnienia:

Zamontowac maksymalng liczbe 160
mm podpdr poktadowych, tqczqceych po-
kladniki poktadu pancernego z wewngtrz-
nym poszyciem.

Zachowalismy pionowe belki pod-
pierajgce starych zasobni weglowych
oraz zabudowalismy nowe w nowych
bunkrach weglowych na calej wyso-
kosci do poktadu pancernego. W koti-
cu otwor w poktadzie ,odbijajgcym”
zostat wzmocniony solidnymi klamra-
mi, ktore przejety na siebie rolg petnio-
nq poprzednio przez poktadniki. Wygro-
dzenie prowadzqce od wzmocnienia do
poktadu pancernego, zapewnia i zara-
zem warstwe powietrza oddzielajqcq od
komina. Nowy komin znajduje si¢ na
miejscu kabestanu, dla ktérego musie-
lismy znaleié nowq lokalizacje. Rozpa-
trywano rézne warianty, by ostatecznie
umiesci¢ go za dziobowym kominem,
za ktérq znalazia sig takze skrzynia na
taricuch kotwiczny. Lokalizacje te wy-
brano by zachowaé na dotychczaso-
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Francuski krqzownik pancerny , Dupuy-de-L6me”

e =3

Arsenat Brest rozpoczyna modernizacje okre-
tu. 1902 rok.
Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

wym miejscu kluzy i stopery tavicucha
kotwicznego”.

Poza wymiang kotléw, na krazow-
niku dokonano jeszcze szeregu innych
zmian.

W wiezach artyleryjskich zainstalo-
wano system przedmuchiwania przewo-
déw lufy sprezonym powietrzem typu
Marbek (juz od do$¢ dawna wykorzy-
stywany we flocie francuskiej). W koncu
po dtugich dyskusjach, wymieniono ru-
fowy maszt bojowy ma lekki maszt syg-
nalizacyjny. Cztery dziata kal. 47 mm za-
instalowano na rufowym mostku, a 2
reflektory bojowe na specjalnej platfor-
mie w dolnej czg¢$ci masztu. Drewniane
poszycie poktadu zastgpiono linoleum.
Jednak same kotwice oraz stanowisko
dowodzenia pozostaly niezmienione.

Pierwsze proby nowych kotléw prze-
prowadzono 5 marca 1906. 14 kwiet-
nia okreSlono stateczno$¢ statyczna.
Przy wypornosci 6344,331 t wysoko$¢
metacentrum wynosita 0,811 m, a przy
6910,721 t odpowiednio — 0,715 m.

W dniu 7 marca rozpoczeto wstep-
ne préby w ruchu. Przy 109 obrotach
na minute maszyny osiagaly $redniag
moc 6650 KM. Zuzycie paliwa wyno-

Dalszy ciag prac, kominy i tylny maszt zostaty
juz demontowane.
Fot. Museé de la Marine via ,Marines”
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sifo 88 kg/1 m? powierzchni palenisk
lub 311 kg na 1 KM na godzing. Na-
stepnie maszyny pracujac pelng moca
przy forsowanym ciggu osiagnely moc
13 380 KM. Przygotowania do oficjal-
nych préb w ruchu zakonczyly sie 19
lipca 1906 roku.

W dniach 27-28 lipca okret, posiadaja-
cy wyporno$¢ 6472,9 t, wychodzit z Bre-
stu na probe 6-godzinng przy ciggu na-
turalnym. Krazownik osiggnat srednig
predkosé 16,856 wezla. Przy 109,63 ob-
rotu na minute maszyny osiagnely moc
6662, 5 KM. Cisnienie w kottach siega-
1o 10,37 atm.

W dniu 2 sierpnia przeprowadzono
2-godzinng prébe przy forsowanym cia-
gu. Dupuy-de-Lome osiagnat 18,628 we-
zta przy 133,87 obrotach $rub na mi-
nute. W tym czasie ci$nienie w kottach
siegato 11,142 atm., a maszyny uzyska-
ly moc 12 887,5 KM przy zuzyciu we-
gla wynoszacym 610,894 kg/KM/ godz.
Po uptywie 2 godzin prébe trzeba byto
przerwaé z powodu przegrzania mimo-
$rodu cylindra niskiego ci$nienia w ma-
szynie prawej burty.

W zwiagzku z rezultatami préb, komi-
sja odbiorcza skierowata do Direction
Centrale des Constructions Navales (pol.

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

Centralny Zarzad Budownictwa Okreto-
wego) pismo, w ktérym jej czlonkowie
skonstatowali ze: ,,Duputy-de-Léme w da-
nej sytuacji ma problemy z przewodami
parowymi”. Zamiast 13 380 KM osiaga-
nych w czasie préb wstepnych sitowni,
nie udato si¢ przekroczy¢ mocy 12 900
KM. Obnizenie mocy jest spowodowa-
ne zmniejszeniem ci$nienia w cylin-
drach wysokiego ci$nienia (do 9,8 atm.
zamiast 10,2 atm.) oraz spadkiem licz-
by obrotéw $rub (133,87 zamiast 135,80
obrotu na minute).

Komisja oczekuje, ze trudnosci po-
wstale przy prébie rozwinigcia mocy

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

Dupuy-de-Léme na pierwszych prébach odbiorczych po modernizacji, 1906 rok.
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ponad 13 000 KM znikna, jesli jak ma
to miejsce na nowych okretach, uda sie
unikna¢ strat w przewodach parowych
miedzy kottami a maszynami. Cisnie-
nie w cylindrach wysokiego ci$nienia
powinno by¢ nie mniejsze niz 10,5 atm,
a w kotlach a 2 atm wyzsze. Aby warto-
$ci takie uzyskaé wystarczy uzyskiwaé
w kotlach, obliczonych na 18 atm., ci$-
nienie robocze 13,5 atm. Centralny Za-
rzad Budownictwa Okretowego pole-
cit w dniu 10 sierpnia Arsenatowi Brest
podjaé wszelkie $rodki dla ograniczenia
strat pary.

Bardziej niz komisja, rezultatami préb
byl rozczarowany dowédca krazownika
kmdr Miniac. Jego raport brzmial: ,Na
oficjalne préby na mili pomiarowej Duar-
nene krqzownik wyszedl majqc nakazang
przez Ministerstwo wypornosc 6.281 t, za-
nurzenie — dziéb 6,24 m, srédokrecie 7,08
m i rufa 7,92 m. Przy wietrze z kierunku
ENE o sile 3°, fale miaty wysokosé¢ do-
chodzgeq do 3 m.

Pod fale okret szedt stabo. Cata dzio-
bowa czgs¢ jednostki byla ciggle zale-
wana przez wodg. Wzmocnienia obu
dziobowych burtowych wiez dziat kal.
164,7 mm zostaty zerwane prawie catko-
wicie, a przez wybite zaslepienie we wieZy
prawej burty, woda przez rure wentylacyj-
nq przedostata si¢ do przedziatu prqd-
nicy. Woda przenikata takze do wnetrza
wiez i komor amunicyjnych.

Przy mocy sitowni 6.300 KM okret 7 tru-
dem szedt pod fale, taran prawie przez caty
czas znajdowat si¢ pod wodg, w przeci-
wieristwie do prob wstepnych, kiedy nie za-
obserwowano takiej sytuacii.

Sternik, znajdujqcy si¢ na poktadzie
w czasie prob, ktory wezesniej juz prze-
stuzyt na okrecie 3 lata, mowit, ze do tej
pory ani razu nie widziat by krqzownik
tak ,zapadat sie” w fale. Srednia pred-
kosé byla catkiem przecietna 18,7 wezta
przy 1339 obrotu/ minute i mocy sitow-
ni 12.622 KM.

Nie baczqc na niesprzyjajgce prébom
warunki, uwazam, ze po remoncie krq-
zownik jest nad wyraz nieudany zaréwno
w zakresie jego wlasciwosci morskich jak
i prowadzenia ognia.

Wezesniej Dupuy-de-Léme uwaza-
ny byt za okret o bardzo dobrych wtas-
ciwosciach morskich, dobrze idgcy pod
fale i nie ,zapadajqcy si¢” dziobem, nawet
przy sztormowej pogodzie.

Poprzedni dowddca kmdr Bellue po-
twierdzal, ze Dupuy-de-Léme byt okretem
o dobrej dzielnosci morskiej. Silny wiatr
i fale, nie miaty praktycznie wptywu na
jego predkosé. Bryzgi nie przeszkadzaly
dziobowym wiezom artyleryjskim w pro-
wadzeniu ognia. Inny dowddca krgzow-
nika Bugard — pisat, Zze Dupuy-de-Lome
nie wywotuje praktycznie fali dziobowej,
idqgc tatwo pod fale i sprawdza si¢ dosko-
nale przy kazdej pogodzie. Przechyty bocz-
ne niewielkie, réznica miedzy zanurze-
niem dziobu i rufy, wynoszqgca 2,3 - 2,4
m, sprzyja rogwijaniu maksymalnej pred-
kosci.”

Reasumujqc, uwazam, ze dziobowa
czes¢ Dupuy-de-Lome jest nadmiernie
przecigzona. Niezbedne jest jej odciqzenie,
tak by réznica migdzy zanurzeniem dzio-
bu i rufy wynosita nie mniej niz 2,3 m.
W zwiqzku z tym uwazam za korzystne

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

zdjecie catkowicie lub czesciowo 48 t Ze-
liwnego balastu rozmieszczonego w czg-
Sci dziobowej dla zachowania odpowied-
niego przeglebienia jednostki”.

Komisja potwierdzita stowa dowéd-
cy krazownika i w dniu 20 sierpnia 3
zarzad Sztabu Generalnego przeka-
zal odpowiedz Centralnemu Zarzado-
wi Budownictwa Okretowego. Te z ko-
lei 6 wrzesnia polecilo by Arsenat Brest
opracowal sposéb ponownego uzyska-
nia przez Dupuy-de-Lome pierwotnego
przeglebienia przy zachowaniu niezbed-
nej statecznosci. Proponowano takze
rozpatrzy¢ wariant z usunigciem dzio-
bowego masztu bojowego i przeniesie-
niem dziat kal. 47 mm na gérny mostek.
Planowano przy tym zachowanie stano-
wiska dalmierzy i platformy z reflekto-
rem. Ta propozycja moze tylko dziwié,
w konicu dopiero co zakoniczono mo-
dernizacje, a juz kmdr Valery propono-
wal usuniecie masztéw bojowych w ro-
ku 1897 roku.

18 wrzesnia krazownik wyszedt
w morze na kolejne préby z ciggiem
naturalnym. Przy ci$nieniu w kottach
8,669 atm, $rednia moc maszyn wyno-
sita 3648,8 KM. Predkos¢ okretu sieg-
neta 13,383 wezla przy 89,51 obrotu
$ruby na minute. Zuzycie wegla wynio-
sta 249,469 kg/KM/godz. Oficjalnie proé-
by zakorniczono 3 pazdziernika, po czym
Dupuy-de-Lome osiaggnal stan gotowosci
i zostal odstawiony do rezerwy w Bre-
Scie. W dniu nastepnym komisja odbior-
cza oficjalnie przyjela nowe kotly. Od tej
chwili uwazaé mozna byto, ze okret ofi-
cjalnie ponownie wszedt do stuzby.
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Juz 30 listopada podjeto decyzje o dtu-
go oczekiwanej przerébce stanowiska
dowodzenia. A 29 grudnia 1906 roku
w notatce sporzadzonej wspdlnie z za-
ktadem Andre, Arsenat Brest przedsta-
wil 3 warianty poprawy sytuacji z prze-
wodami parowymi. W kolejnej notatce
z 12 stycznia nowego juz1907 roku sze-
fostwo budownictwa okretowego Arse-
nalu Brest proponowalo kontynuacje
modernizacji Dupuy-de-Lome. W podsu-
mowaniu liczagcego 12 stron dokumentu
stwierdzono:

»1. Maszt dziobowy. Spodziewana zto-
zonos¢ przercbek, niemozliwosé znalezie-
nia miejsca dla 2 dziat kal. 47 wum z marsa
bojowego, iluzoryczne korzysci ze zmniej-
szenia masy oraz niebezpieczeristwo upad-
ku masztu w trakcie boju na dziobowq
wiezg, powoduje, Ze uwazamy iz przerébke
ma sens jedynie, gdy pozostanie polgczona
z pracami przy stanowisku dowodzenia.
O ile prace takie nie bedq podjete, sqdziny,
Ze ma sens zachowanie masztu w dotych-
czasowym ksztalcie. 2. Stanowisko dowo-
dzenia. Zamontowanie nowoczesnego sta-
nowiska dowodzenia bez przerébki masziu
i nadbudowki dziobowej jest niemozli-
we zZ uwagi na trudnosé rozmieszczenia
jej oraz pancernej rury komunikacyjnej.
Z drugiej strony, obecne stanowisko nawet
po zamontowaniu tylnego pancernego tra-
wersu, podlogi, dachu i przediuzeniu rury
komunikacyjnej, nie bedzie mogto stac sig
mozliwym punktem kierowania okretem,
bowiem nie znajdq sie w nim poza kotem
sterowym, ani telegraf maszynowy, telefo-
ny, rury glosowe, nie moéwiqc juz o przy-
rzqdach kierowania ogniem.

W tej sytuacji, uwazam, ze nie baczqgc
na wszystkie trudnosci zwiqzane z za-
montowaniem nowego stanowiska dowo-
dzenia i podtrzymujgcych jq konstrukcji,
sprawe takiej przercbki nalezy rozwazyé
z calq powagg.

3. Bez wzgledu na to, jaka bedzie
decyzja w sprawie masztu dziobowe-
go i stanowiska dowodzenia, przegle-
bienie mozna poprawic tatwo, szybko
i niedrogo”.

Wszystkie te stwierdzenia grozily tym,
ze dopiero co wyremontowany krazow-
nik znowu powrdci do stoczni.

Jednak odpowiedz udzielona 20 lute-
go przez Generalnego Inspektora Bu-
downictwa Okretowego Lemaire, usu-
nely jedng z podstawowych przyczyn,
ktore mogly spowodowaé powrét Du-
puy-de-Léme do arsenatu. ,,...nowe kotty
mogq utrzymywac cisnienie 13 atm, jed-
nak nie dotyczy to przewodéw parowych
i maszyn. W zwigzku z tym nalezy za po-
mocq zaworéw ochronnych obnizyc cis-
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n

Dupuy-de-L6me w Lorient w szaro-niebieskim bojowym malowaniu, 1909 rok.

nienie pary przed jej wejsciem do ma-
szyny do 11,25 atm. Biorgc pod uwage
wysoki koszt takiej przerobki oraz nieprak-
tycznos¢ samego rogwiqzania, uwazamy,
uwazamy wydatkowanie w tym celu srod-
kow za niecelowe.”.

W kwestii wymiany masztu dziobowe-
go, stanowiska dowodzenia, takze lewej
i prawej $ruby burtowej, emocje kipiaty
jeszcze przez dtugi czas. Dopiero 6 listo-
pada 1907 roku dyrektor budownictwa
okretowego w Brescie, inz. Louis posta-
wit przystowiowg kropke nad ,i”:

Korzysé z tak gruntowych przers-
bek jest w ogdle watpliwa. Doswiadcze-
nie pokazuje, Ze w wyniku takich prze-
rébek, otrzymujemy generalnie tylko
pogorszenie stanu. Nie mozna wigc po-
wiedzied, ze warte one byly poniesionych
nakladoéw i mogly rekompensowac uwa-
ge im poswigcong w toku samych prac.
10 samo mozna powiedzie¢ o Dupuy-de-
Lome. Otrzymane rezultaty nie okazaty
sig na tyle dobre by sktoni¢ Departament
do ponoszenia dalszych wydatkow, o ile
nie byly one niezbednymi. Przerébka Du-
puy-de-Lome spowolnita inne prace pro-
wadzone przez Arsenat Brest. Mozna by¢é
pewnym, Ze gdyby tysigce dni, poswigco-
nych na modernizacje tego krqzownika,
wykorzystano na budowe nowych okre-
téw, to Republique i Democratie wyszly
by do stuzby wezesniej.

Z tej tez przyczyny uwazam, Ze nale-
2y przerwadé dalsze wydatkowanie srod-
kow na przerébki Dupuy-de-Lome, kto-
ry wbrew wszelkim wysitkom i srodkom
przeznaczonym na modernizacje pozosta-

je niczym wigcej jak tylko przestarzatym
okretem”.

Jedynym, co udalo sie zrobi¢ dla po-
prawy charakterystyki krgzownika, to
takie ustawienie przeglebienia, jak pro-
ponowal to kmdr Miniac.

Caly rok 1907 i sporg cze$¢ 1908 Du-
puy-de-Léme nie otrzymywal zadnych
przydziatéw. Trudno si¢ temu dziwic,
bowiem w tym czasie francuska flota
otrzymala znaczng liczbe nowych krg-
zownikéw pancernych, w poréwnaniu
z ktérymi Dupuy-de-Léme przypomi-
nat juz jedynie muzealny eksponat. Wy-
darzen w dziejach okretu w tym czasie
tez bylo niewiele. Najwazniejszym byta
awaria maszyny parowej Srodkowego
watu napedowego.

W dniu 1 kwietnia 1908 krazownik
mial opusci¢ arsenal w celu przepro-
wadzenia préb dopiero co wyremon-
towanego ukladu napedowego (kot-
16w i mimosrodu cylindra niskiego
ci$nienia maszyny parowej lewej bur-
ty). Od rana przystapiono do podnosze-
nia pary w 20 kotlach, a o 10.50 roz-
poczeto podgrzewanie mechanizméw.
O godz. 12.20 w pompie wodnej ma-
szyny parowej Srodkowego walu nape-
dowego rozlegl sie silny stuk. Maszy-
ne natychmiast zatrzymano, jednak po
krétkim przegladzie i ogledzinach po-
stanowiono uruchomi¢ na nowo. Stuk
w pompie wodnej powtérzyt sie jednak.
Wéwczas maszyne zatrzymano ostatecz-
nie, a préby kontynuowano przy pracy
dwdéch maszyn burtowych. Proby wyka-
zaly, ze mechanizmy pracowaty ptynnie

e —

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

zapewniajac 115 obrotéw $rub na minu-
te. Réwnocze$nie mechanicy rozebrali
srodkowg maszyne parowg i wéwczas
wyjasnilo sie, ze sworznie korbowodu
cylindra wysokiego ci$nienia ulegly zta-
maniu, a sam korbowdéd rozbiciu.

Rozpoczynajacy sie rok 1908 przy-
niost dos¢ istotng zmiane w wygladzie
okretéw francuskiej floty. Zgodnie z tele-
gramem Ministerstwa z dnia 28 stycznia
1908 r. rozpoczeto malowaé¢ nawodng
cze$¢ kadtuba na kolor szaro-niebieski.
Po wypracowaniu jednolitego odcienia
barwy, wszystkie francuskie okrety zmie-
nily swoje poprzednie malowanie (czar-
ny kadlub i nadbudéwki , koloru mokre-
go pl6tna”).

W dniu 21 wrze$nia 1908 dowé6dztwo
floty postanowito, ze catkowicie skom-
pletowany i obsadzony zalogg Dupuiy-
de-Lome, znajdujacy sie aktualnie pod
komenda kmdr Ytier, zamieni pelnigcy
stluzbe w Maroku krazownik pancerny
Kleber. Od dnia 1 pazdziernika portem
macierzystym Dupuy-de-Léme zostal
Tanger.

Aby zaloga okretu nabrata odpowied-
niej praktyki morskiej, krazownik wyko-
nal 3 krétkie wyjscia z Brestu na Atlan-
tyk, w dniach 3-6 listopada, 25 oraz 28
tego miesigca. Dopiero po ich ukoncze-
niu 1 grudnia jednostka wyszla w Tan-
ger, ktory osiagneta 5 grudnia.

Od grudnia 1908 do wrze$nia 1909
roku Dupuy-de-Léme wielokrotnie od-
wiedzit wszystkie porty Maroka prze-
chodzac przez Ciesnine Gibraltarska.
Juz 7 czerwca 1909 roku dowddca kra-
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zownika przedstawil raport, w ktérym
przedstawil zalosny stan powierzonej
jego pieczy jednostki bojowej:

»Na krgzowniku nie mialy miejsca zad-
ne awarie ani zdarzenia nadzwyczajne,
jednak podwodna czes¢ kadtuba jest po-
waznie zuzyta i w trakcie pltywan u maro-
kaniskich wybrzezy pojawily sig przecieki.
Czyni to watpliwym dalszq przydatnosé
okretu do stuzby. Moze nadawac sig jesz-
cze do wykorzystania w charakterze jed-
nostki szkolnej, ale nalezy przerzucic go
na pétnoc, bowiem warunki zakwatero-
wani zalogi nie sq zupetnie przystosowa-
ne do stuzby w gorqcym klimacie”.

W dniu 28 lipca dowédca wystat ko-
lejny meldunek: ,Pojawity si¢ nowe
przecieki, ktére nalezy dodaé do wspo-
mnianych we wczesniejszym rapor-
cie. Wymiany otworéw, w kazdym razie
trzech z nich, osiqgajq 3 cm. Polecitem
zabezpieczyé je w analogiczny sposdb jak
poprzednie, arkuszami blachy z natozo-
nq warstwq kauczuku, a nastepnie zalaé
cementem.

Korzystajqc z dobrej pogody nurko-
wie dokonali ogledzin podwodnej czgsci
kadtuba. Rezultaty sq dosé zasmucajqce.
W siatkach filtréw dziury 8-10 cm, a nie-
ktore zniknety zupetnie. W rezultacie ko-
lektor wody morskiej na calej dtugosci
zapchany wodorostami i muszelkami.
W zwiqzku z tym, aby unikngcé catkowi-
fego wyjscia z uzycia systemu pomocni-
czej bede musiat demontowaé kolektor
kawatek po kawatku w celu jego prze-
czyszezenia.

Prace te bedg musial wykonywad
w Gibraltarze - jedynym porcie, w kt6-
rym bedziemy mogli zapewnié so-
bie dostawy stodkiej wody, bowiem
aby zdemontowac kolektor trzeba réw-
niez rozebrac rury do odsalaczy, ktore

Krazownik w rezerwie w Lorient, 1909-1910.

w zwiqzku 7 tym nie mogq w tym czasie
pracowac”.

W dniu 9 wrzesnia 1909 roku Dupuy-
de-Lome opuscit Tanger i skierowat sie
do Lorient, ktére osiggnat 13-go. Szesé
dni pézniej okret zostal przeniesiony do
I rezerwy, a 14 listopada do II rezerwy.
Latwo teraz odda¢ sprawiedliwo$¢ sto-
wom inz. Louis. Trzeba przyznad, ze do-
konana w koficu w roku 1902 wymiana
kotléw okazatla sie tez zbyteczna, bo-
wiem juz w tym czasie warto$¢ bojowa
krazownika byta niewielka.

Meldunek dowddcy krazownika kmdr
Ytier z dnia 23 listopada rysowat naste-
pujacy smutny obraz stanu Dupuy-de-
Lome:

,Poszycie podwodne, w szczegdlnosci
w rejonie dziobnicy, z widocznymi wie-
loma sladami rdzy. Miejsc, gdzie korozja
jest gleboka, naliczono 57 na lewej burcie
oraz 8 na prawej. Najwigcej ognisk korozji
na lewej burcie w czesci dziobowej. Czgs¢
dna przy stgpce zniszczona przez korozje
na przestrzeni 22,4 m, w czgsci rufowej
na odcinku o diugosci 11,1 m, przy czym
w niektérych miejscach zupetnie brak po-
szycia, a szezelnosé dolnych czesci kadtu-
ba utrzymana jest dzieki zalewaniu dziur
cementem.

Stan drewnianej stgpki ochronnej bar-
dzo zly na catej dtugosci. Kqtowniki mo-
cujgce jq do stepki réwniez zniszczone
przez korozje. Stepki przechylowe w nie-
ktérych miejscach przezarte na wylot. Fil-
try siatkowe w fatalnym stanie.

Podwdjne poszycie burty na dziobie,
ktcrego celem jest ochrona przed przecie-
raniem przez tavicuch kotwiczny, zostato
umieszczone bezposrednio pod kluzami,
co spowodowato, ze taricuch przecierat
poszycie blizej taranu gdzie jego grubosé
byta normalna.

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

Korozja ma najprawdopodobniej po-
chodzenie galwaniczne i powstata zapew-
ne w czasie ostatniej modernizacji, gdy
krqzownik stat w poblizu jednostki kadiu-
bem poszytym miedziq.

Aby doprowadzi¢ poszycie do normal-
nego stanu, trzeba wymienic okoto 320
m? jego powierzchni. Na razie zaslepiali-
Smy dziury arkuszami blachy, ktére byty
przynitowane, do uszczelniania matych
dziur wykorzystywano niewielkie krqzki,
praytwierdzane sworzniami”.

W dniu 4 grudnia komisja, wyzna-
czona przez morskiego prefekta jesz-
cze 10 sierpnia, dokonata w koncu ogle-
dzin kragzownika. W jej raporcie padaja
stwierdzenia:

,Obudowa podwodnej czesci kadtuba
wymaga okolo 3 miesiecy pobytu okretu
w doku, a jej szacunkowy koszt wynosic
moze 142.000 frankéw. Przy zastosowa-
nia cigcia palnikami mozna by w istotiy
sposob ograniczy¢ koszt prac.

Petne ogledziny krqzownika nie zosta-
ty przeprowadzone, jednak w trakcie uzu-
petniajqcej wizytacji stwierdzono, ze dla
odbudowy okretu niezbedne sq rownieZ
prace zwiqzane 7 wymiang (czgsciowq,
w skrajnym przypadku)remontem pokla-
dow, linoleum, trapéw i tym podobnych.

Odnosnie sitowni, mozna powiedziec,
Ze nie wymaga ona Zadnych prac remon-
towych, poza zwyktymi, ktérym podlegajq
maszyny, po przepracowaniu tylu lat bez
powazniejszych awarii.

Odnosnie artylerii, przeglad dokona-
ny przez przedstawicieli Szefostwa Arty-
lerii Morskiej wykazal, Ze catos¢ uzbroje-
nia znajduje sie stanie nadajgcym sie do
uzytku.

W zakoviczeniu, biorge pod uwage ska-
le prac zwiqzanych z odbudowq krqzow-
nika, Komisja uwaza, ze mozna bedzie je
rozpoczqc€ jedynie po uzyskaniu decyzji
Ministra, a w chwili obecnej uznac okret
za niezdatny do stuzby i zaliczy¢ do kate-
gorii ,B”.

Stwierdzenie to moglo stanowi¢ pre-
ludium do ,wyroku $mierci” dla krgzow-
nika. Potwierdzenie tych przypuszczen
nadeszlo wkrétce od wiceadm. Darbela,
szefa Morskiego Sztabu Generalnego.
W notatce skierowanej 15 pazdziernika
do Centralnego Zarzadu Budownictwa
Okretowego padajg stwierdzenia:

JPrace zwiqzane przywroceniem stanu
gotowosci bojowej sq nader liczne i po-
za tymi, ktére powinny zapewnic¢ szczel-
nos¢ kadtuba, nieproporcjonalnie wielkie
w stosunku do rzeczywistej wartosci bo-
jowej okretu. Nie ryzykujgc oceny rezul-
tatéw eksperymentu z cigciem palnika-
mi, informugje szefa Centralnego Zarzqdu
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Budownictwa Okretowego, Ze w zwiqzku
z zaleceniem Ministra, nie nalezy wydat-
kowa¢ zadnych srodkéw na odbudowe tej
jednostki bojowej, ktéra, nawet po odbu-
dowie, nie bedzie posiadata zadnej liczg-
cej sig wartosci bojowe.

Poza tym, mysle by zapytac port Lovient
o0 opracowanie planu wycofania krgzow-
nika ze stuzby”.

We Francji, jak to zwykle bywa,
wszystko przebiega powoli. 20 mar-
ca 1910 krazownik zostal rozbrojony
i przeznaczony do skreslenia z listy flo-
ty, jednak dopiero 20 lutego roku nastep-
nego Wyzsza Rada Floty zadecydowata
o wykresleniu Dupuy-de-Lome oraz ro-
zebraniu maszyn i kotlow.

Decyzja o skresleniu z listy floty nie
postawila jednak ostatecznej kropki nad
karierg krazownika.

LPerowianczyk”

Republika Peru po zakoficzeniu kata-
strofalnej wojny z Chile przezyta jeszcze
kilka okreséw napieé, nierzadkich dla
Ameryki Lacinskiej. Gdy wladze Ekwa-
doru zwrécily sie do Wloch w sprawie
zakupu pancernopoktadowego krazow-
nika Umbria zaniepokojono si¢ w Limie.
W rezultacie peruwianski Minister Ma-
rynarki zaprosil przedstawicieli Francji
na rozmowy o zakupie krazownika pan-
cernego dla floty Peru.

W dniu 20 kwietnia 1911 (?) r. Mini-
ster Spraw Zagranicznych ,Irzeciej Re-
publiki” zakomunikowal Ministrowi
Marynarki o zamiarze Limy zakupu kra-

zownika typu Montcalm. Flota odpowie-
dziata odmowa, jednak w zamian za-
proponowata sprzedaz Dupuy-de-Lome.
Notatka z 22 czerwca brzmi:

,Ocena prac zwiqzanych z remontem
Dupuy-de-Lome pozwala powiedzied, Ze
krqzownik bedzie mdgt rozpoczqé préby
morskie po okresie 4,5 miesigca od chwi-
li podpisania kontraktu. Dolozone zosta-
nq wszelkie mozliwe starania by okres ten
skrécié.

Dla zabezpieczenia zgodnosci ze
wszystkimi punktami kontraktu, rzqd
peruwiariski moze przystac oficera swo-
jej floty by obserwowal przebieg prac
przy przywracaniu potencjatu bojowego
krqzownika”.

W dniu 28 czerwca Minister Spraw
Zagranicznych zawiadomil flote o zgo-
dzie Peru na zakup okretu. Ambasador
tego potudniowoamerykanskiego kraju
w Paryzu, pan Candamo otrzymal po-
lecenie podpisania kontraktu w imieniu
swego rzadu. Kmdr Mora i kmdr por.
Ugarte mieli obserwowaé przebieg re-
montu krazownika ze strony kupujace-
go i udali si¢ do Francji.

W dniu 10 lipca odpowiednie stuz-
by otrzymaly polecenie przys$pieszenia
przygotowani kontraktu, ktéry 21 lipca
zostal przedstawiony Ministrowi.

Koszt okreslono na 3.000.000 fran-
kow. Cena obejmowata okret z ponizszym
wyposazeniem bojowym zaréwno rozcho-
dowym jak i nie: 14 dziat kal. 47 mm mo-
del 1885 r. 7 2.000 stalowych i 2.000 Ze-
liwnych pociskow, 4 dziata kal. 65 mm

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

model 1888 r. z 500 stalowymi i 500 Ze-
liwnymi pociskami, 2 dziata kal. 37 mm
7 500 stalowymi i 500 Zeliwnymi pociska-
mi, dziata kal. 19 cm z 63 stalowymi i 63
zeliwnymi pociskami oraz 6 dzial kal. 16
cm 7 378 stalowymi i 640 zeliwnymi po-
ciskami.

Poza 3 milionami frankéw wladze
Peru winny pokryé wszystkie wydatki flo-
ty, ktére ponidst port Lorient przy odbu-
dowie kadluba, wyposazenia pomocni-
czego, maszyn, kotléw parowych, a takze
przeprowadzeniu prob po zakoviczeniu re-
montu. Wydatki te oceniane sq na 700.000
frankéw.

Wyplata pieniedzy zostanie przeprowa-
dzona w trzech transzach: 1 milion fran-
kow po podpisaniu kontraktu, 1 milion
przy przekazaniu krqzownika i 1 milion —
3 miesiqce po przekazaniu.

Prace winny zakoviczy¢ si¢ w okresie
4 miesigcy od daty podpisania kontraktu.

Préby obejmujq dwa przebiegi: je-
den — 24 godzinny z mocq sitowni 6500
KM, a drugi — 2 godzinny z mocq sitow-
ni 10.000 KM, a takze strzelania artyle-
ryjskie”.

Prace byly prowadzone praktycznie
bez opéznient i 10 stycznia 1912 roku
komisja odbiorcza pod kierownictwem
kmdr Kergrohena, stwierdzita, ze re-
mont i wyposazanie Dupuy-de-Lome
zbliza sie do konca, wobec czego zgod-
nie z kontraktem w dniu 15 stycznia
krazownik moze wyj$¢ na préby.

Po zaznajomieniu si¢ z zyczeniami,
sformutowanymi przez oficeréw pe-
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ruwianskiej floty, komisja postanowita
przeprowadzi¢ nastepujace proby:

Wstepne: przebieg 3 godzinny z moca
sitowni 6500 KM, a nastepnie zwieksze-
nie mocy do 10 000 KM na > godziny.

Oficjalne: 2 godziny z moca sitowni
10 000 KM, a nastepnie obnizenie mocy
do 5000 KM, w tym czasie zostang prze-
prowadzone strzelania artyleryjskie.

Préba wstepna zostala przeprowa-
dzona 26 stycznia i data catkiem pozy-
tywne rezultaty:

,Praca maszyn w petni zadawalajgca.
Stwierdzono jedynie niewielki stuk cylin-
drze wysokiego cisnienia maszyny cen-
tralnego watu i maszyny lewej burty. Przy
125 obrotach | minute zaczelo si¢ nagrze-
wanie tozysk oporowych centralnego i le-
wego watu napedowego. W pierwszym
przypadku niesprawnosé tatwo usunigto,
aw drugim stwierdzono defekt tozyska”.

W dniu 10 lutego morski prefekt Lo-
rient adm. Berryer pisal, ze ,Dupuy-de-
Loéme ukoviczyt serig préb w pigtek 9 lute-
go, a 12-go zostanie zadokowany w celu
wymiany arkuszy poszycia. Prace te po-
trwajq 15 dni, w ktérym to czasie mozli-
wy jest przeglad maszyn. Peruwiariskiej
misji mozna bedzie przekazaé jednostke
1 marca. Poinformowatem o tym kmdr
Mora, ktéry wydaje sie, nie otrzymat od
swoich wladz informacji odnosnie kon-
kretnej daty skierowania do Francji przy-
szlej zatogi okretu”.

Oficjalne préby odbiorcze przeprowa-
dzono od 31 stycznia do 6 marca, prze-
biegly one bez zadnych incydentéw. Od-
powiedni dokument stanowit:

JPrzeprowadzona 6 marca préba 24-
godzinna potwierdzita petng gotowosé
eksploatacyjng krqzownika. Przeglqd nie

jest przewidywany przed 20 marca, jed-
nak proponujemy, aby, jesli wladze peru-
wiariskie wyrazq zgode, krqzownik zostat
przekazany zatodze zaraz po przeglgdzie
maszyn’.

W dniu 4 kwietnia szef Rady, Mini-
ster Spaw Zagranicznych Raymond Po-
incaré, zakomunikowat przedstawicielo-
wi floty, Ze przedstawiciel Peru w Paryzu
powiadomil go spodziewanym przyby-
ciu cztonkéw zatogi w konicu kwietnia —
poczatku maja i prawdopodobnym po-
jawieniu sie pro$by o przeprowadzenie
krazownika do Bordeaux, gdzie wladze
peruwianskie zamierzaly na wlasny koszt
wzmocni¢ uzbrojenie okretu. Rzeczywi-
$cie Lima zwrdcila si¢ do firmy ,Schne-
ider” z zapytaniem o zmiane zestawu
artylerii matokalibrowej i przyjecie na
siebie troski o jednostke do czasu przyby-
cia jego zatogi. Jednak 4-go tego miesia-
ca peruwianski adm. Villavisensio oznaj-
mil, ze podjeto decyzje o pozostawieniu
uzbrojenia w poprzednim stanie.

W samej rzeczy, zapal nabywcy do
przejecia Dupuy-de-Léme wyraznie
oslabl, zwlaszcza, gdy krazownik Umb-
ria trafit na Haiti, z ktérym relacje byly
cieplejsze niz z sasiednim Ekwadorem.
W dniu 21 maja, gdy nadal brak byto
informacji o przybyciu zalogi okretu,
Paryz poprosit Lime o wyjasnienie sy-
tuacji.

W tym czasie peruwianski admi-
ral poprosil o poprawe wentylacji we-
wnetrznych przedziatéw krazownika.
Uzgodniono, ze prace, w tym przede
wszystkim montaz dodatkowych wen-
tylatoréw, powinny zakonczy¢ sie do
1 czerwca 1912 roku — prawdopodobnej
dacie przybycia zalogi.

W koricu 12 wrze$nia, nastgpito prze-
kazanie krazownika Peru. Od tego dnia
otrzymat on nowg nazwe — Comman-
dante Aguirre, i podniesiono na jego po-
ktadzie bandere poludniowoamerykan-
skiej republiki. Okret nazwano na cze$é
kmdr por. Eliasa Aguirre, ktéry w czasie
bitwy monitora Hudscar z dwoma chilij-
skimi pancernikami pod Angamos, objat
po $mieci adm. Grau, dowodzenie okre-
tem i polegt na stanowisku bojowym.

W zwigzku z realizacja kontraktu,
Lima powinna wyplaci¢ 3 mln frankéw
w trzech transzach, po 1 mln kazda. Jed-
nak w rzeczywistoéci Francuzi otrzyma-
li jedynie pierwszg platnosé przy pod-
pisaniu kontraktu. Réwniez nie zostaly
oplacone koszty zwigzane z odbudowa
krgzownika. Nie baczac na upomnie-
nia kierowane drogami dyplomatycz-
nymi, Peruwianczycy postanowili zwle-
ka¢ z dalszymi wptatami. W rezultacie
krazownik pozostawal w Lorient, a je-
go nowa zaloga zaczeta stopniowo wra-
cac do ojczyzny. Cala sprawa nie ruszyta
z martwego punktu az do sierpnia 1914
roku. W pazdzierniku Peruwianczycy
definitywnie pozostawili krgzownik pod
opieka francuskiej floty.

Z powodu braku krazownikéw Fran-
cuzi przywrocili do stuzby okrety typu
Changzy, do ktérych budowy przystapio-
no wkrétce po potozeniu stepki pod Du-
puy-de-Loéme. Trudno wiec dziwié sie po-
jawieniu mysli by ten sam los spotkat
i niedosztego ,Peruwianczyka”. Notatka
z dnia 7 marca 1915 Centralny Zarzad
Budownictwa Okretowego poprosit pre-
fekta morskiego w Lorient, by spiesz-
nie przeprowadzit inspekcje Dupuiy-de-
Lome w celu ustalenia opinii o stanie

Inne ujecie krazownika pod peruwiariskg bandera z tego samego okresu wykonany réwniez w Lorient. Kadtub w nowych tropikalnych jasnych

barwach.

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”
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okretu. Ciekawym szczegétem kore-
spondengji jest fakt, ze kragzownika nie
nazywano juz Commandante Aguirre.

15 marca z Lorient odpowiedziano, ze
wprace przy konserwacji krqzownika, pro-
wadzone sq juz od 2-3 miesigcy, pozwa-
lajg stwierdzié, ze moze on zostac przy-
wrécony do gotowosci bojowej w catkiem
niedlugim czasie, ktérego jednak obecnie
nie sposéb okreslic”.

22 marca nowe zapytanie precyzowa-
to: ,Uwage Ministerstwa skupia mozli-
wos¢ wykorzystania do dziatari bojowych
dawnego krqzownika pancernego Duputy-
de-Lome, sprzedanego Peru i znajdujqce-
go sig obecnie w Lorient pod nowq nazwgq
Presidente Aguirre.

W pierwszym rzedzie interesuje nas wy-
korzystanie samego krqzownika, a jesli
to niemozliwe, jego artylerii, po zdemon-
towaniu z okretu. Minister zapytuje sig
o waszq odpowied?”.

W sprawozdaniu pytanie bylo rozpa-
trywane z dwoch punktéw widzenia:

WZ formalno-prawnego punktu widze-
nia dawny Dupuy-de-Léme zostal sprze-
dany Peru za 3 min frankéw, kwota ta
winna zostac przelana w 3 ratach, po 1
mln kazda. Wptyneta jedynie pierwsza
platnosé. Poza tym na prosbe kupujgcego
flota przeprowadzita remont jednostki za
tgczng kwote 940.000 frankéw. Suma ta
réwniez nie zostata wplacona. Zwrot krg-
zownika wymagat by zgody 3 ministerstw
— Spraw Zagranicznych, Marynarki i Fi-
nansoéw, a takze rogmow z Peru.

Z technicznego punktu widzenia, jak
pozwolila stwierdzi¢ to przeprowadzo-
na inspekcja, stan kadtuba, maszyn, kot-
téw, mechanizméw pomocniczych i ar-
tylerii, daje mozliwos¢ wyjscia w morze
krqzownika w czasie okoto 3 miesigcy.
Nie dysponujemy jednak wiasciwym ty-
pem prochu, niezbednym do przygotowa-
nia zapasu amunicji. Poza tym w chwili
obecnej Lorient zaangazowany jest w bu-
dowe kanonierek dla Ministerstwa Wojy.
W zwiqzku z tym stwierdzam, Ze odbu-
dowa Dupuy-de-Lome w trakcie obecnej
wojny jest niewygodna.

Co zas tyczy si¢ wykorzystania zdjetej
z krqzownika artylerii, to {oza dziat posia-
dajq specjalng konstrukcje i niezbednym
jest przygotowanie dla nich nowych 16z
oraz wykonanie szeregu prac, do ktérych
w tej chwili nie mozemy przystqpic.

Podpisano: wiceadm. Goshel szef Stuz-
by Technicznej, Akceptacja— Minister Ma-
rynarki Hoganoe”.

W tym czasie Lima, korzystajg z do-
godnych dla siebie warunkéw, posta-
nowila definitywnie zrezygnowac z nie-
potrzebnego zakupu. W dniu 4 czerwca

1916 r. Centralny Zarzad Budownictwa
Okretowego zakomunikowal prefektowi
morskiemu w Lorient o ostatecznej re-
zygnacji z zamiaru wykorzystania krg-
zownika, w zwigzku z czym nie bylo juz
potrzeby utrzymywania na okrecie zato-
gi. Wydawac by si¢ moglo, Ze niema juz
prostszej rzeczy jak przekazanie jednost-
ki na zlom. Jednak komus wydalo sie, ze
tak bedzie zbyt prosto.

W dniu 15 grudnia 1916 przewodni-
czacy Rady, Minister Spraw Zagranicz-
nych Aristide Briand skierowat do Mini-
stra Marynarki notatke:

,-..0plerajgc Sie na wymianie opinii
miedzy naszymi stuzbami, w celu znale-
zZienia wyjscia z niezwyklej sytuacji, mam
honor zawiadomi¢ Was, ze w uzgodnie-
niu 7 Waszym ministerstwem, przekaza-
tem peruwiariskiemu postowi warunki,
na ktérych gotowi jestesmy przyjgc okret
Z powrotem:

1. Poniewaz wydatki na remont, ochro-
ne i obstuge Dupuy-de-Lome (oceniane
na okoto 900.000 frankéw) sq prawie réw-
ne sumie 1 min frankéw, wptaconej przez
peruwiariskie wladze, suma ta pozostanie
w dyspozycji wladz francuskich

2. Poniewaz w czasie sprzedazy okret,
odstgpiony panstwu, posiadal war-
tos¢ okoto 400.000 frankéw(majgc na
uwadze sprzedaz na ztom), a w chwili
obecnej jego cena moze byé wyisza, ze
sprzedazy kadtuba otrzymamy 400.000
frankéw, a wszystko, co sumeg tq prze-
wyzszy wplynie na konto wiadz peru-
wianiskich.

Pan Candamo, ktory obiecal zareko-
mendowac swoim wladzom przyjecie tej
propozycji, poinformowat mnie wlasnie,
Ze zostalo ono przyjete pozytywnie.

Z drugiej strony, peruwiariska misja
dyplomatyczna zakomunikowata mnie,
Ze pewni przemystowcy wysuneli propo-
zycje odnosnie zakupu okretu”.

Ostateczny zwrot dawnego krazow-
nika Francji nastapil w dniu 17 stycznia
1917 r. w tym samym miesigcu niejaki
Marco Chiapponi z Mediolanu popro-
sit o pozwolenie na obejrzenie okretu
w zwigzku z ewentualnym jego zaku-
pem. Towarzyszyto mu kilku przedsta-
wicieli firm z Antwerpii i Sheffield.
Ogledziny odbyly sie 15 stycznia, nie
przyniosty jednak zadnych rezultatéw.
W dniu 2 sierpnia 1917 panowie Plan-
chet i Calvocoressi takze rozpatrywa-
li wariant zakupu krazownika w celu
przebudowy na statek handlowy. I znéw
bez zadnego rezultatu.

W pazdzierniku 1917 firma Sociétiés
Commerciale et Industrielle Frangaise
de Paris, w ktérej pracowal Calvocores-

si, przejawila zainteresowanie krazow-
nikiem.

W tym przypadku rozmowy zaszly
nieco dalej. W notatce z 7 listopada wy-
dziatu ksiegowego Zarzadu Budowni-
ctwa Okregtowego sprecyzowano:

W odpowiedzi na wasze pismo z 9 paz-
dziernika rozpoczete poiniej rozmowy,
mamy honor powiadomi¢ Was o warun-
kach, na jakich wydziat finansowy flo-
ty gotow jest rozwazac sprzedaz dawnego
krqzownika Dupuy-de-Lome.

1. Cena okreslona na 3.900.000 fran-
kow, z ktérej nalezy odjgé kwote 900.000
frankoéw, stanowiqcq wartosé wyposa-
Zenia, jakie flota zamierza zachowad dla
siebie.

2. Kwota ta winna zosta¢ wptaco-
na w nastgpujgcy sposéb: wpierw I min
frankow w 4 ratach po 100.000 fran-
kow w kovicu 5-go, 6-go, 7-go i 8-go mie-
sigca po przekazaniu okretu, a nastgpnie
3 raty po 200.000 frankéw w kovicu 9-go,
10-go i 11-go miesigca. Pozostate 2 min —
w trakcie realizacji prac i do czasu wypro-
wadzenia krqzownika z Lorient, nie poZ-
niej jednak niz 28 lutego 1919 roku”.

Jednak juz 5 stycznia 1918 r. w piSmie
inz. Louis informowal morskiego pre-
fekta w Lorient: ,,Rozmowy z Calvocores-
si zerwane. ,Consortium du Nord” prosi
0 mozliwos¢é dokonania ogledzin okretu
w zwiqzku z mozliwym zakupem”.

W dniu 23 czerwca 1918 zapadia
decyzja o przeksztatceniu Dupuy-de-
Léome w ptywajacy ponton w Kergrua
(sprawdz prosze pisownie nazwy)
dla wykorzystania przez amerykan-
ska baze w Lorient. W zwigzku z tym
zarzadzeniem, krazownik, caly czas
znajdujacy si¢ jeszcze w calkiem nie-
zlym stanie, wyposazono w dodatkowe
schodnie. Po kolejnych 4 miesigcach
do Lorient dotarto zawiadomienie, ze
okret zostal sprzedany belgijskiej fir-
mie ,Lloyd”, wobec czego nalezy przy-
stgpi¢ do natychmiastowego przekaza-
nia jednostki wskazanej kompanii za
posrednictwem niejakiego Guillaume
Diercky.

Po zdemontowaniu artylerii i niekt6-
rych mechanizméw Dupiy-de-Lome zo-
stat odholowany do Bordeaux, gdzie fir-
ma ,Forges et Chantiers de la Gironde”
miata przebudowaé go na statek han-
dlowy. Przebudowa znacznie zmienita
sylwetke jednostki — wspaniaty 9-metro-
wy taran znikngt pod arkuszami poszy-
cia burtowego dochodzacego do prostej
dziobnicy. Spowodowalo to, ze daw-
ny krazownik przybrat wyglad handlo-
wego parowca. O tym, co zdarzyto by
si¢ w przypadku zderzenia tej jednostki
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Krazownik po przebudowie na frachtowiec
Peruvier w doku stoczni, Bordeaux 1919 rok.
Widok na nowy dziéb kryjacy obudowany
taran (fot. gérna) oraz ujecie rufy (fot. dolna).

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

yhandlowej” z innym statkiem, mozna
sie tylko domyslaé.

Otrzymang w ten sposéb przestrzen
wykorzystano do zabudowania kabin dla
zalogi. Dziobowg i $rodkowsg kottownie
zdemontowano. To samo stalo sie z ma-
szyng parowsg lewej i prawej burty, po-
zostata tylko pracujgca na wat srodko-
wy. Opancerzenie burtowe i poktadowe
zostalo zdjete juz wczesniej, wszedzie
tam, gdzie byto o mozliwe bez obnize-
nia wytrzymalosci kadluba. Przebudo-
wany w ten sposob dawny krazownik
zostal w grudniu 1919 roku przekaza-
ny nowym wiascicielom. Prawdopodob-
nie, dzieki swej kroétkiej karierze we flocie
peruwianskiej, parowiec otrzymal nazwe
Peruvier (pol. Peruwianczyk).

Idea pozbywania sie starych okretéw
takg wtasnie metodg przebudowy po-
waznie zainteresowata kierownictwo flo-
ty. W zapytaniu z dnia 30 stycznia 1919
r. sprawe postawiono jasno: ,Pan Louis
wie, ze sprzedany przez nas belgijskiej fir-
mie ,,Lloyd” Dupuy-de-Léme znajduje sig
obecnie w stoczni ,,Forges et Chantiers de
la Gironde”, gdzie prowadzona jest jego
przebudowa na statek handlowy.
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Byloby dobrze, gdybysmy mogli otrzy-
mywac biezqcq informacje o kosztach,
terminach i rezultatach tej przebudowy.
Wielu ludzi uwaza, stusznie czy tez nie,
Ze istnieje mozliwosé przebudowy starych
pancernikow i krqzownikéw na statki
handlowe, w zwiqzku z tym warto by bylo
dysponowac odpowiedniq dokumentacjq
dla udzielenia odpowiedzi w tej kwestii”.

Kariera Peruvier okazala si¢ tyle burz-
liwa ile krétka. W dniu 27 stycznia 1920
statek wyptynat z Cardiff do Rio de Ja-
neiro z fadunkiem 5000 t walijskiego
wegla. Nastepnego dnia jednostka we-
szla do Falmouth w celu remontu, aby
wyj$¢ w morze 14 lutego i ponownie
pozosta¢ na Atlantyku z powodu awarii
maszyny i kotléw. Wziety na hol przez
hiszpanski parowiec Ledn y Castillo, sta-
tek zostat w dniu 20 lutego doprowadzo-
ny do Las Palmas.

By dociagna¢ eks-Dupuy-de-Lome
do Pernambuco, brytyjski oddziat fir-
my wyekwipowal parowiec Casconie-
re. Holowanie zakonczono z powo-
dzeniem 1 lipca, jednak na miejscu
okazalo sie, ze na Peruvier wegiel
w trzeciej tadowni objety jest pozarem.
Z nowym problemem udato sie uporaé
do 19 lipca, po czym do 4 pazdzierni-
ka catkowicie roztadowany i porzuco-
ny statek z uszkodzong maszyna pozo-
stawal w porcie. W korficu ponownie
skierowany Casconiere wziagl Peruvier
na hol i doprowadzit poczgtkowo do
Funchal, a nastepnie do Antwerpii.
Po pokonaniu 4000 Mm obie jednost-
ki dotarly 18 listopada do macierzyste-
go portu.

Po tych wydarzeniach nie pojawity
sie juz zadne nowe koncepcje wykorzy-
stania dawnego krazownika. Bezrobot-
na jednostka przez okres kolejnych 2 lat
stala w porcie. Ostatecznie Peruvier zo-
stal sprzedany holenderskiej firmie me-
talurgicznej, ktéra odholowata go do
Vlessingen, gdzie zakonczyl swoj zywot
pod gazowymi palnikami robotnikéw.

Ocena projektu

Oceniajac Dupuy-de-Léme najwaz-
niejsze to nie wpadaé¢ w skrajnosci. Nic
dziwnego, bowiem krazowniki pancer-
ne wywolujg u wielu badaczy nader réz-
norodne odczucia. Do jednego z pierw-
szych przedstawicieli okretéw tej klasy,
uwagi te odnosily sie w pelnej mierze.
Z punktu nalezy jednak rozdzieli¢ kon-
cepcje, przyjete w projekcie od tego, co
wyszlo w praktyce. Najpierw poméwmy
o koncepcjach.

Juz wspomnieliémy, ze pojawie-
nie sie Dupuy-de-Léme wywotalo dzi-

ki zachwyt wséréd niektérych, wyda-
wac by sie moglo calkiem zdrowych
i szanownych admiratéw, ktérym wy-
dawalo sig, ze otrzymali do reki uni-
wersalny or¢z, zdolny do wykony-
wania szerokiego wachlarza zadan,
poczynajac od rozpoznania az po
walke z pancernikami. Nowo$¢ i inte-
resujacy wyglad krazownika, pospo-
tu z oryginalnym schematem opan-
cerzenia i uzbrojeniem, sktadajgcym
sie z szybkostrzelnych dzial, uczynita
admiratom niezly zart. O ile zadania
typowo krazownicze, nie stanowily
problemu dla Dupuy-de-Léme, o tyle
idea uczestniczenia w bitwie w skla-
dzie eskadry, watpliwe czy zachwyca-
ta by marynarzy znajdujacych sie na
poktadzie krgzownika.

I jesli przeciw znajdujacym sie
w skladzie floty najbardziej prawdopo-
dobnego przeciwnika w chwili potoze-
nia stepki pod Dupuiy-de-Loéme, ,okre-
tom z miejscowym opancerzeniem”
lub , pancernopoktadowym pancerni-
kom”, jednostka korzystajac ze swej
szybkostrzelnej artylerii, duzej mane-
wrowosci i sporej dozie szczescia, mo-
gla ewentualnie liczy¢ na pozytywny
wynik starcia, o tyle juz w pojedynek
z pierwszym z ,standardowych pan-
cernikéw” White zakonczyl by sig,
w najlepszym razie ucieczka krazow-
nika.

Trudno za rezultat starcia z pancer-
nikiem o dwukrotnie wiekszej wypor-
noSci wini¢ nieudany projekt. Po pro-
stu tego zadania nie przewidywano.
W charakterze gtéwnych przeciwni-
kow Dupuy-de-Léme mialy przeciez
wystepowaé kragzowniki znajdujgce
sie w dyspozycji ,Dumnego Albionu”.
Chociaz Royal Navy tradycyjnie nie
cierpiala na niedostatek okretéw, to
w poczatkach lat 90-tych XIX wieku,
jednostek tej klasy z rozbudowanym
opancerzeniem burtowym w jej skta-
dzie znajdowalo sie niewiele. ,Wtad-
czyni mérz” dysponowata 9 nowoczes-
nymi krazownikami z waskim pasem
pancerza (2 typu Imperious i 7 typu
Orlando) oraz 11 duzymi krazownika-
mi pancernopoktadowymi (2 typu Bla-
ke 19 typu Edgar).

Obecnie rozpowszechniony jest
punkt widzenia, jakoby duze krazow-
niki pancernopoktadowe catkowicie
przezyly swéj czas z chwila pojawie-
nia sie¢ krgzownikéw pancernych, po-
zostajac nie tyle okretami bojowymi ile
rozkosznymi rezydencjami dla przed-
stawicieli swoich flot na dalekich wo-
dach. Braku pancerza burtowego nie

mozna co prawda rozpatrywaé jako
zalete projektu, ale z drugiej strony nie
wypada réwniez wpadac w skrajnosci.

Co moze jako pierwsze przyj$é¢ do
glowy przy analizie problemu starcia
duzego krazownika pancernopoktado-
wego z Dupuy-de-Lome?

Prawdopodobnie, rozreklamowa-
ny przez licznych autoréw, grad me-
linitowych pociskéw, roznoszacych
nie opancerzone burty, wywotuja-
cych pozary, liczne ,zaklg$nigcia”
i ,rozbryzgi”, prowadzace do tego, ze
ofiara po utracie statecznosci, szyb-
ko przewréci sie i zatonie. Wydawaé
by sie mogtlo, ze w pelni potwierdzajg
te teze niektdére zdarzenia z wojny hi-
szpansko-amerykariskiej i rosyjsko-ja-
ponskie. Trudno jednak oczekiwaé by
francuscy marynarze mogli liczy¢ na
taka przewage swego przygotowania
nad potencjalnym przeciwnikiem. Juz
predzej trudno byto by méwi¢ o braku
jakiejkolwiek przewagi.

Starcie, w przypadku lepszego
przygotowania zal6g strony przeciw-
nej, juz nie tak ostro wykazato by sta-
bos¢ krazownikéw pancernopoktado-
wych. Mozna ze znacznym stopniem
pewnosci powiedzieé, ze krazowni-
ki pancernopokladowe bez istotnych
mankamentéw konstrukcyjnych i do-
statecznie grubym pokladem pan-
cernym nie tong i nie palg sie bardzo
chetnie. Melinitowe pociski $redniego
kalibru powodowaé mogly uszkodze-
nia przede wszystkim w poszyciu, nie
za$ w polozonych we wnetrzu kadluba
grodziach, w zwiazku z czym zatopie-
nia pomieszczen mialy zwykle ograni-
czong skale, a utrata predkosci i wlas-
ciwoséci manewrowych oceniana byla
jako skromna.

Mozna sadzié, ze zastosowanie na
Dupuy-de-Léme nie melinitowych,
lecz stalowych przeciwpancernych po-
ciskow Holzera, mozliwe dzieki so-
lidnym dziatom krazownika, mogto
by w bardzo sprzyjajacych warun-
kach pozwoli¢ na przetamanie lub
nawet wgniecenie pokladu przeciw-
nika, a tym samym uszkodzié¢ zycio-
wo wazne systemy wzglednie spowo-
dowa¢ zatopienia na wieksza skale.
Jednak przejscie z pociskow burzg-
cych na przeciwpancerne, pozbawia-
to by francuski krazownik jednego ze
swych podstawowych waloréw, a na
taki krok nie mégl sobie pozwoli¢ za-
den dowddca. Artylerzysci krgzownika
pancernopoktadowego nie mieli prob-
lemu takich wyboréw, efektywnos$é
pociskéw burzacych wobec jednostek
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pancernych byla niska, pozostawaty
jedynie pociski przeciwpancerne lub
typu ,common”. Odporno$¢ Dupuy-de-
Léme na te pociski trudno ocenié jako
wysoka, skoro sami Francuzi nazwali
pancerz ,odbijajacym”.

W rezultacie, cho¢ brzmi to paradok-
salnie, dzieki silnym dzialom gléwne-
go kalibru duze brytyjskie krazowniki
pancerno-pokladowe w rzeczywistym
starciu z Dupuy-de-Léme mialy nawet
wigksze szanse na uszkodzenie zycio-
wo waznych systemu, catkowicie za-
kutego ,francuza” (cho¢ szanse trudno
uzna¢ za bardzo duze). Trafienie w re-
jon linii wodnej (oczywiscie poza inny-
mi, szczegdlnie szczesliwymi) i spowo-
dowane przez nie zatopienie, dla obu
walczacych stron mogly szybko przy-
nie$¢ rozstrzygniecie starcia.

Ochrona jednak nie ograniczata sie
jedynie do zabezpieczenia niezatapial-
nosci i zachowania zywotnie istotnych
systeméw. W tym przypadku sytua-
cja duzych kragzownikéw pancerno-
poktadowych poczatku lat 1890-tych
byla rzeczywiscie niekorzystna, przede
wszystkim z powodu artylerii. Wiek-
sza cze$¢ dzial znajdowala sie na po-
ktadzie za tarczami ochronnymi, a je-
dynie pare burtowych dzial kal. 152,4
mm (6") chronit pancerz kazamaty.
Doswiadczenie ostatnich wojen wyka-
zalo, ze pociski burzace, nawet $red-
niego kalibru, nie wymagaly bezpo-
$redniego trafienia dla uszkodzenia
zamontowanych na pokladzie dziat
lub unieszkodliwienia ich obstugi.
Unieszkodliwienie wiezy (o ile nie li-
czy¢ nader szczesliwego trafienia od-
tamkoéw) wymagalo przebicia pance-
rza. Nie nalezy réwniez zapominaé
o relatywnie stabej ochronie dzwigéw
amunicyjnych oraz zgromadzeniu bez-
poérednio przy dziale zapasu amunicji
podanego z komor.

Roéwnoczes$nie opancerzona burta
Dupuy-de-Lome lepiej zabezpieczalta
przewody kominowe we wnetrzu kad-
luba i czynita mato prawdopodobnym
uszkodzenie kottéw, dzieki odpowied-
nim otworom w poktadach pancer-
nych. Obnizalo sie takze prawdopodo-
biefistwo powstania pozaru.

Konczac wywdd nalezy stwierdzié,
ze francuski krazownik pancerny po-
winien mie¢ duze szanse na zwycie-
stwo w bitwie z brytyjskimi krgzow-
nikami pancernopoktadowymi, nawet
o wiegkszej wypornosci, zbudowany-
mi w koncu lat 80-tych — poczatku
90-tych XIX stulecia. Przy czym szan-
se Dupuy-de-Lome rosly by w miare

uplywu czasu starcia. Z drugiej stro-
ny szanse krazownika pancernopo-
ktadowego sprowadzaly si¢ do spo-
wodowania krytycznych uszkodzen
przeciwnika przy pomocy, w pierw-
szej kolejnosci dzial kal. 234 mm
(9,2"). Krazownikom II rangi, zwy-
kle uzbrojonym w dziata nie wigksze
niz kal.152,4 mm (6’), trudno bylo li-
czy¢ na uzyskanie zwyciestwa w boju
z francuzem”.

Jednak jak juz wspomnieli§my na
wstepie, wszystko to odnosi sie do
krazownika, jakim Dupuy-de-Lome
mial by¢ zgodnie z zalozeniami pro-
jektowymi. Co si¢ za$ stalo w rzeczy-
wistosci? Trzeba powiedzieé, ze rezul-
taty okazaly sie gorsze od zamystu.
Zwykle takie nowatorskie okrety psu-
je wlasnie ich nowos$¢ i niedopraco-
wanie konkretnych szczegétowych
rozwigzan, w tym przypadku, jak by
to nie zabrzmialo dziwnie, byto aku-
rat na odwré6t. Trzy podstawowe
problemy Dupuy-de-Léme — stabe kot-
ty, duze przechyly przy okreslonych
kursach oraz przeszkadzajgce dziobo-
wym wiezom artyleryjskim poprzecz-
ki kotwic, wynikly niestety z konser-
watyzmu konstruktoréw.

Z problemami kotléw cylindrycz-
nych przy pelnej predkosci, zetkneli
sie nie tylko Francuzi, mieli je réwniez
Brytyjczycy. O ile jednak ci ostatni mo-
gli powolywac sie na praktyczny brak
alternatywy, o tyle inzynierowie ,Trze-
ciej Republiki” mieli juz doswiadczenie
wykorzystania kottéw wodnorurko-
wych na dostatecznie duzych jednost-
kach. W kotly takie zostal wyposazony
pancernik Brennus, do budowy kt6-
rego przystapiono ledwie w pét roku
po Dupuy-de-Léme. Trudno wigc mé-
wié, ze byl to zbyt $mialy eksperyment.
Rezultatem wyboru tradycyjnych kot-
16w byly nie tylko problemy w czasie
stuzby, ale takze znaczne opéZnienie
w wejsciu okretu do stuzby.

Poczatkowo na krgzowniku nie zna-
leziono miejsca na opracowane w kon-
cu przez Francuza stepki przechylowe,
co w istotny sposéb obnizyto walory
krazownika jako platformy artyleryj-
skiej i czynilo stuzbe na okrecie dosé
nieprzyjemnym zajeciem. PdZniejsze
zamontowanie stepek przechylowych
pozwolilo w znacznym stopniu usunaé
ten niedostatek.

Nawet w tak wydawac by sie mo-
glo prostej kwestii, jak urzadzenia ko-
twiczne, konserwatyzm znéw okazat
sie niewtasciwym. Kotwice Marrela,
wykorzystywane we flocie francuskiej

z powodzeniem, jeszcze przed poto-
zeniem stepki pod budowe Dupuy-
de-Léme, zastaly zamienione na pew-
niejsze i sprawdzone, jednak nieco
archaiczne kotwice typu Admiralicji.
Kotwice te w powaznym stopniu ogra-
niczaly sektor ostrzalu dziobowej gru-
py wiez artyleryjskich.

Zdarzaly sie réwniez nie catkiem
dopracowane nowinki techniczne.
Wspomniang wczedniej przewage ar-
tylerii wiezowej nad poktadowg po-
czatkach lat 1890-tych na bliskich dy-
stansach byla niwelowana, bowiem
na takich odleglo$ciach celowniczy
mogl jedynie strzela¢ do konkretnego
obiektu, a nie do okretu jako catosci.
Geste rozmieszczenie artylerii w dzio-
bowej i rufowej grupie na Dupuy-de-
Loéme, czynito z nich kuszacy cel dla
kanonieré6w przeciwnika. Istotnym
mankamentem bylo niedostateczne
opancerzenie rur podajnikéw amuni-
¢ji do dzial kal. 194 mm, a takze brak
recznego zdublowania hydraulicz-
nego systemu naprowadzania wiez
w plaszczyznie poziomej oraz lokali-
zacja komoér amunicyjnych tych dzial
powyzej poktadu pancernego.

Trudno powiedzieé, czy wymienio-
ne wyzej i inne jeszcze mankamenty
czynily okret nieprzydatnym do dzia-
tan bojowych, tym bardziej, ze na po-
dobne problemy, w mniejszym lub
wiekszym stopniu, ,cierpialy” liczne
okrety tych lat. Trzeba jednak przy-
znaé, ze Dupuy-de-Léme stanowil
istotny punkt w historii budownictwa
okretowego. Sam okret, w sumie jed-
nak udany, byt ewidentnym przykta-
dem wahan miedzy nowoscig a kon-
serwatyzmem, braku dopracowania
detali, uprzedzen i niedostatecznej
energii konstruktoréw, budowniczych
oraz marynarzy, ktére doprowadzi-
ty do powstawania probleméw tam,
gdzie tatwo mozna ich byto unik-
naé. Wszystko to razem nie pozwolito
w pelnej mierze wykorzystaé, otrzy-
manego z niemalym trudem najnow-
szego okretu francuskiej floty. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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,Kiwajace sie ésemki” w czasie marszu podczas sztormu.

Rejsy i parady

Wejscie do stuzby pancernikéw typu
King Edward VII zbieglo sie w czasie
z poczatkiem glebokich reform w Roy-
al Navy. Reformy te nabrzmiewaly juz
od dawna, formalnie najsilniejsza na
$wiecie Krélewska Marynarka Wojen-
na, rozpieszczona zainteresowaniem
i przyzwyczajona do pelnych zachwy-
tu ocen, w katastrofalny sposéb traci-
fa zdolnos¢ bojowa, przeksztalcajac sie
w rozdmuchang do ogromnych roz-
miaréw, zle zarzadzang i zbiurokraty-
zowang strukturg. W koncu roku 1904
stanowisko Pierwszego Lorda Mor-
skiego (w ttumaczeniu na wspétczes-
ny jezyk — gléwnodowodzacego) objat
adm. J. Fisher i z charakterystycznym
mu impetem rozpoczal wprowadzanie
porzadku. Obowigzujacy do tej pory
system poszczegdlnych eskadr roz-
rzuconych po calym $wiecie, nazwat
przestarzalym i zdecydowanie zmie-
nit sktad flot, przerzucajac wszystkie
nowoczesne pancerniki i krazowniki
na wody europejskie. Jednym ruchem
piéra wystal na ztom 154 przestarzale
okrety, a zaoszczedzone w ten spos6b
pieniadze postanowil przeznaczyé na

realizacje dawno przemyslanego planu
—budowe Dreadnought.

Po zakonczeniu préb odbiorczych
6semka ,Edwardow” weszta w sklad
dopiero co utworzonej Floty Atlanty-
ckiej, ktéra bazowata w Gibraltarze
i stanowila strategiczng rezerwe dla
brytyjskich sit na Morzu Srédziemnym
oraz wodach Metropolii. Juz w roku
1907 okrety przerzucono do Floty Ka-
natu (Kanal — Channel - angielskie okre-
$lenie La Manche). W dniu 5 marca fla-
ge na King Edward VII podniést adm.
C. Beresford, czlowiek z ktérego nazwi-
skiem $cisle zwigzane byly 2 nastepne
lata stuzby pancernikéw, bohateréw na-
szego szkicu.

Nietuzinkowa osobowos$¢, rodowi-
ty arystokrata, ,lew salonowy” admi-
ral Ch. Beresford byl nieprzejednanym
wrogiem Fishera. Sam pretendowat
na stanowisko Pierwszego Lorda Mor-
skiego i przewodzit opozycji, obejmuja-
cej szeroki krag wysoko postawionych
0s6b, niezadowolonych z przeprowa-
dzanych reform. Warto zauwazy¢, ze po
zbudowaniu Dreadnought w jego obo-
zie znalazt sie réwniez William White,
nie mogacy pogodzi¢ si¢ z btyskawicz-

Fot. via Siergiej A. Batakin

nym starzeniem stworzonej przez sie-
bie floty. W Admiiralicji i wérédd oficerow
doszlo do bezprecedensowego podzialu
na zwolennikéw i przeciwnikéw admi-
ral Fishera.

W tym wzgledzie pewnym wyktad-
nikiem moze by¢ przypadek, jakie miat
miejsce w listopadzie 1907 roku. Flota
Kanatu prowadzita wéwczas ¢wiczenia
artyleryjskie, gdy lord Beresford otrzy-
mat informacje o obecnosci na paradzie
na redzie Spithead uswietniajgcej spot-
kanie dwo6ch wladeéw — Edwarda VII
i Wilhelma II. Choé¢ do parady pozostat
jeszcze caly tydzien, dowodzacy flotom
rozkazal przerwaé ¢wiczenia i zajaé sie
natychmiast malowaniem burt i polero-
waniem mosigdzéw. Decyzja ta najbar-
dziej ze wszystkich zasmucita kontradm.
Perci Scott, zwolennika prowadzenia in-
tensywnego przygotowania artyleryjskie-
go i p6zniejszego wynalazce doskonatego
systemu kierowania ogniem (w rezulta-
cie czego, jeden z historykéw nazwat go
Lczlowiekiem, ktdry nauczyt brytyjskq flo-
te strzelad”). Nie kryjac rozdraznienia
Scott polecit przekaza¢ semaforem ze
swego krazownika Good Hope na idacy
w przedzie Roxburgh: ,Poniewaz malo-
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wanie wazniejsze od strzelania artyleryj-
skiego, lepiej wréccie, by dobrze wyglgdac
do 8-go” Dowddca krazownika Roxburgh
zrozumial sarkazm swego przetozone-
go i poprosit o zgode na pozostanie na
pozycji ogniowej, dodajac z dozg angiel-
skiego humoru, ze ,0 ile pogoda pozwoli,
mozeny pokryc rdze na kominach otowia-
nq miniq na morzu”. O tej wymianie syg-
natléw dowiedziat sie Beresford, co bar-
dzo go rozloscito. Natychmiast wezwat
kontradm. Scott na poklad King Edward
VII i zrobit mu wymoéwki jak ostatniemu
jundze. To jednak wydawato si¢ dowo-
dzgcemu Flotg Kanatu za mato, wobec
czego skierowal do Admiralicji raport,
w ktérym zadat zdjecia Scott ze stanowi-
ska dowodzacego 1 Eskadrg Krazowni-
kéw. Przy czym dla wszystkich bylo jas-
ne, ze przyczyng nienawisci Beresford
do swojego podwladnego, byta nie tresé
podniesionych na maszcie sygnaléw, lecz
to, ze Perci Scott byt zwolennikiem adm.
Fishera.

Konflikt ten wyszedl poza ramy Admi-
ralicji i nieoczekiwanie wywotal ogrom-
ny rezonans w spoleczenstwie. Na stro-
nach gazet pojawialy sie wzajemne
oskarzenia kazdej ze zwalczajacych sie
stron. Stalo si¢ jasne, ze niekonczace
sie swary w wyzszym dowddztwie floty
w zaden sposéb nie pomagajg sprawie.
Trzeba zauwazy¢, ze spora cze$¢ odpo-
wiedzialno$ci za skomplikowang sytua-
cje lezata rowniez po stronie Pierwszego
Lorda Morskiego. Fisher przy wszyst-
kich swoich zaletach posiadat nieznosny
charakter i przysparzat sobie mndstwo
wrogéw z powodu fanatycznej uparto-
$ci 1 niezwyklej prostolinijnosci. I gdy-
by nie osobiste wsparcie krola, cieszgce-
go sie ogromnym autorytetem we flocie,
Fisher nie uniknat by zapewne przed-
wczesnego odeslania na emeryture.

Ostatnia i najbardziej ozywiona faza
sporu w Admiralicji ciagnetla si¢ przez
pottora roku. Uspokoié¢ obu gléwnych
przeciwnikéw nie zdotat nawet Edward
VII. W sierpniu 1908 roku Jego Wyso-
kos¢ odwiedzit swéj pancernik — imien-
nika i przez diugi czas dyskus;ji starat sie
namoéwié Beresford do pojscia na kom-
promis, jednak bezskutecznie. Woéwczas
monarcha wyrazit zgode na przygoto-
wany przez Fishera plan reorganizacji
Royal Navy, zgodnie z ktérym Flota Ka-
nalu zostata zlikwidowana i przemia-
nowana na 2 Dywizje Floty Metropo-
lii (Home Fleet). Adm. Beresford stracit
swoje stanowisko i w marcu 1909 roku
przeszedl w stan spoczynku.

Jesli nie liczy¢ ,zakulisowych” bata-
lii w Admiralicji, to dla pancernikéw

typu King Edward VII pieé lat stuzby
w skladzie Floty Kanalu i Floty Metro-
polii (1907-1911) bylo okresem parad,
monarszych przegladéw i mato mecza-
cych rejséw szkolnych. Jako uosobie-
nie rozkwitu ,wladczyni mérz” jednost-
ki wyréznialy sie zewnetrznym blaskiem
i catkiem wysokim poziomem komfortu.
Na kazdym z pancernikéw znajdowata
sie etatowa orkiestra, tradycyjnie skta-
dajaca sie z Maltanczykéw i Wiochow.
Znajdowala sie piekarnia, zaopatruja-
ca zaloge w $wieze pieczywo. W uzyt-
ku marynarzy poza lyzkami pojawily sie
réwniez noze i widelce. Na brytyjskich
pancernikach znajdowaly sie réwniez,
rzecz zupelnie niebywata w warun-
kach 6wczesnej rosyjskiej floty, niewiel-
kie drukarnie. Jak wspomina adm. Cork
and Orrery, na pokladzie Hibernia, ob-
sadzonej w wigkszosci przez Irlandczy-
kéw, dla oficeréw wydawano miesiecz-
nik ,The Shillelagh” (Maczuga). Pelnigcy
stluzbe podchoragzowie uznali, Ze to za
malo i rozpoczeli wydawanie drugiego
pisma ,The Greeen'un” (Zielony — od na-
rodowych barw Irlandii). Co prawda to
ostatnie, dziatato krétko, bowiem adm.
Beresford zamknat je za wolnomysli-
cielstwo.

W lipcu 1911 pancerniki typu King
Edward VII uczestniczyly w ogromnej
paradzie na redzie Spithead — Rewii
Koronacyjnej na cze$¢ nowego monar-
chy Jerzego V, ktéry wstapit na tron po
$mierci Edwarda VII. Z dniem 1 grud-
nia tego roku jeden z okretow ésemki
— New Zealand przemianowano na Ze-
alandia, bowiem pierwotna nazwa oka-
zala sie potrzebna dla najnowszego kra-
zownik liniowego, zamoéwionego za

srodki dalekiego dominium. Co cieka-
wa, pierwotny zamiar przemianowania
New Zealand na Caledonia (starorzym-
ska nazwa Szkocji) spowodowat nie-
zadowolenie nowozelandzkiego spote-
czenstwa, w wyniku ktérego pancernik
otrzymal dZwieczng, acz bezsensowng
nazwe (jak wiadomo duniska wyspa Ze-
landia nigdy nie miata zadnych relacji
z Brytyjskim Imperium).

Z ,Kiwajaca sie 6semka” pancer-
nikéw zwigzana jest SciSle tak wazna
karta historii Royal Navy, jak narodzi-
ny lotnictwa pokltadowego. Informa-
cje z USA o pomyslnie przeprowadzo-
nym starcie samolotu z krazownika
Birmingham i ladowaniu na pokladzie
pancernika Pennsylvania nie mogly po-
zostawi¢ Brytyjczykéw obojetnymi.
Pierwszym okretem przeznaczonym do
podobnych eksperymentéw zostal pan-
cernik Africa. Na dachu jego dziobo-
wej wiezy artyleryjskiej zamontowano
od stanowiska dowodzenia do dziob-
nicy, co$ na ksztalt toréw, po ktérych
mogl poruszaé sie w d6t wodnosamo-
lot ptywakowy. Sam samolot — dwu-
ptat ,Short” S.27 z silnikiem ,Gnome”
byl ustawiany na improwizowanej esta-
kadzie za pomocg bomu tadunkowego
przytwierdzonego do masztu. W dniu
10 stycznia 1912 roku por. Charles
Samson z powodzeniem wystartowat
z okretu — pierwszy raz w historii bry-
tyjskiej floty. Co prawda, po opuszcze-
niu prowadnic torowych, samolot za-
nurkowat w dét i dotknat powierzchni
wody, jednak na szczescie zdolatl sie
szybko wzbi¢ w gore. Po wykonaniu kil-
ku kregéw na wysokosci okoto 250 m,
Samson przy wtérze krzykéw ,hurra”

Przygotowania do startu Short S.27 z poktadu Hibernii w dniu 10 stycznia 1912 roku.
Fot. via Siergiej A. Batakin
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skierowat si¢ w strone wybrzeza i lado-
wal na lotnisku w Eastchurch.

W maju prowadnice torowg wraz
z calym niezbednym wyposazeniem
przeniesiono na blizniacza Hiber-
nia i por. Samson powtérzyl swoj trik
w obecnosci Jerzego V w czasie kro-
lewskiego przegladu. Pézniej wyposaze-
nie przeniesiono na kolejny pancernik —
London.

W listopadzie 1912 roku 8 ,Edwar-
déw” stanowigcych 3 Eskadre 1 Flo-
ty, wyruszylo na Morze Srédziemne.
W tym czasie rozpoczal rozszerzaé
kryzys na Batkanach. Czarnogé-
ra wkroczyla na terytorium Albanii
(w tym czasie znajdujacej sie pod pa-
nowaniem Turcji) i zaczela oblezenie
Skutari (obecnie Szkoder). Zachodnie
panstwa nie chcac dopusci¢ do samo-
rzutnego rozwigzania sie los6w Alba-
nii, zorganizowaly mig¢dzynarodowe
sily dla wywarcia presji na Czarno-
gére. W blokadzie wybrzeza tego kra-
ju uczestniczyla rowniez ,Kiwajgca
sie 6semka”. W roku 1913 okrety po-
wrocily do Metropolii: Africa i Hindu-
stan — w lutym, a pozostate w czerw-
cu. Propozycja ministra MacKenna
aby pozostawi¢ pancerniki na Malcie
Admiralicja odrzucita. Okrety liniowe
znéw utworzyly 3 Eskadre 1 Floty, 13-
czacej Floty Kanatu i Metropolii.

e,

Piekne ujecie Hibernii z estakada startowa dla Short. S.27.

W sktadzie Grand Fleet

W lipcu 1914 Wielka Brytania dys-
ponowata 20 drednotami wobec 13
niemieckich, nie liczac krgzownikéw
liniowych. Tym nie mniej jednak Admi-
ralicja, znajac doskonate wyszkolenie
niemieckich marynarzy, patrzyta z oba-
wa na przeciwnika. Prawdopodobnie
7 tego powodu postanowiono zachowaé
w skladzie Grand Fleet (tak nazywata
sie 1 Flota) 3 Eskadre liczaca 8 ,Edwar-
déw”. Rzecz zrozumiala, wykorzystanie
pancernikéw, majacych o 3 wezly niz-
szg predko$é od pozostalych okretow li-
niowych, powaznie utrudnialo bojowe
rozwiniecie floty. Réwniez w przypad-
ku pojedynku artyleryjskiego z dredno-
tami Hochseeflotte, liczenie na malefi-
ki nawet sukces, byto calkiem nierealne.
W tej sytuacji postanowiono, ze 3 Es-
kadra bedzie znajdowa¢ sie na tytach
ugrupowaniu by ,dobija¢’ nieprzyjaciel-
skie okrety uszkodzone ogniem dredno-
téow 1, 2 i 3 Eskadr.

Od sierpnia do listopada 1914 roku
LKiwajaca sie 6semka” pod flagg adm.
Bradforda bazowata w Scapa Flow i re-
gularnie patrolowata Morze Pélnocne,
czasami wraz z krazownikami i pancer-
nikami typu Duncan. W dniu 10 wrzes-
nia Grand Fleet zblizyta si¢ do Helgo-
landu, bezskutecznie prébujac wywabié
Niemcéw do walk na otwartym mo-

Fot. via Siergiej A. Batakin

rzu. W drodze powrotnej, o godz. 10.30
GMT, pancernik Zealandia staranowat
nierozpoznany okret podwodny. Fakt ten
nie zostal jednak odnotowany w kronice
niemieckich dziatan bojowych, réwniez
w spisie utraconych U-bootéw nie ma
pod tg data jednostki, ktérg mogta pasé
tupem Brytyjczykéw.

W listopadzie ,Edwardy” przydzielo-
no do ponownie utworzonej Floty Ka-
natu, jednak juz w koncu miesigca po-
wrocity do sktadu Grand Fleet. W roku
nastepnym eskadra Bradforda znajdo-
wala sie w Rosyth i z rzadka wychodzi-
fa w morze.

W listopadzie 1915 Zealandia i Hi-
bernia przeszly na Morze Srédziem-
ne. W dniach 8-9 stycznia 1916 pancer-
niki przykrywaly ewakuacje ostatnich
alianckich oddziatéw z Galliopoli, a na-
stepnie operowaly na wodach gre-
ckich wywierajac nacisk na rzad Grecji
w zwigzku z zaostrzeniem sie sytuacji
na Froncie Salonickim. Po wypelnieniu
swojej misji, obie jednostki w poczat-
kach lutego 1916 powrdécily do Wielkiej
Brytanii.

Do tego czasu jednak ,6semka” prze-
ksztalcita si¢ w ,siddemke”. Rankiem
6 stycznia 1916 King Edward VII wyru-
szyt ze Scapa Flow na remont do Belfa-
stu. Jednostka poruszata sie z predkos-
cig 15 wezléw, regularnie zygzakujac.
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O godz. 10.47 okret znajdowat sie u p6t-
nocno-zachodnich wybrzezy Szkocji
w punkcie o wspo6trzednych 58°43N,
4°12’W, gdy w minimalnej odlegtosci
od prawej burty, w rejonie wregi nr 120,
nastgpita silna podwodna eksplozja. D-
ca pancernika kmdr MacLaghlan roz-
kazal zamknaé natychmiast wszystkie
drzwi wodoszczelne, jednak udato sie
to wykona¢ jedynie cze$ciowo. Prawa
maszynownia zapelniala sie woda tak
predko, ze obsluga nie zdazyta zamknaé
drzwi we wzdluznej grodzi wodoszczel-
nej. W rezultacie w zaledwie kilka mi-
nut obie maszynownie zostaly zatopio-
ne, jednostka utracila bieg, nabierajac
8° przechylu na prawa burte. Wystrze-
liwujac rakiety sygnalizacyjne, udato sie
zwrdéci¢ uwage znajdujacego sie w od-
legtosci 5 Mm parowca Princess Melita,
ktéry natychmiast po$pieszyt z pomoca.
Dzigki kontrzatopieniu przedziatéw le-
wej burty udalo sie zmniejszy¢ przechyl
pancernika do 2°, a na parowiec poda-
no hol o $rednicy 127 mm. Na wszelki
wypadek, dopoki pracowaly jeszcze zu-
rawiki, dowédca rozkazal opusci¢ na
wode wszystkie poktadowe $rodki ply-
wajace.

Wkroétce na miejsce awarii dotarto 12
wystanych ze Scapa Flow kontrtorpe-
dowcow, na czele z liderem (przewodni-
kiem flotylli) Kempenfelt. Na tym ostat-
nim zdotano zamocowa¢ hol o $rednicy
165 mm (6,5”) i o0 godz. 14.15 kontrtor-
pedowiec wraz z parowcem zaczely
w jednej ,uprzezy” holowanie uszkodzo-
nego okretu. Pozostale kontrtorpedow-
ce rozpoczely intensywne poszukiwanie
okretéw podwodnych, bowiem wyda-
walo sig, ze King Edward VII padt ofiarg
torpedy niemieckiego U-boota.

Holowanie rannego giganta okazato
sie jednak zadaniem trudnym. Zdecydo-
wanie pogorszyla sie pogoda — zwiekszy-
fo falowanie, a sita wiatru osiagneta 6°.
Na pancerniku dzialat jedynie ster recz-
ny i zalodze nie starczalo sit by utrzy-
maé go w nalezytym polozeniu. Poza
tym woda zaczeta przenikaé do sasiadu-
jacych z maszynowniami przedziatéw.
Zatopieniu ulegly polozone powyzej po-
ktadu pancernego bunkry weglowe, ko-
rytarze podawania amunicji oraz komo-
ry amunicyjne rufowych dziat kal. 234
mm. Te ostatnie nie byly niestety wo-
doszczelne. Defekt ten stwierdzono juz
w trakcie przegladu Rosyth, ale posta-
nowiono usung¢ go w trakcie remontu
w Belfascie. W rezultacie zatopien prze-
chyt King Edward VII na prawg bur-
te osiagnal 15° i po gébrnym poktadzie
w rufowej czesci kadtuba zaczely prze-

taczad sie fale. O godz. 14.40 trzeba byto
przecia¢ hole i dowédca rozkazal pozo-
stawic¢ okret.

Ewakuacja zalogi zajeta okoto 1,5
godziny. Jako pierwszy do zawietrznej
burty pancernika podszed! kontrtorpe-
dowiec Musketeer, p6zniej Marne, a na-
stepnie Fortune. Jako ostatni na poktad
kontrtorpedowca Nessus o godz. 16.10
przeszedt kmdr MacLachlan. King
Edward VII utrzymywal sie jeszcze przez
4 godziny na powierzchni, lecz 0 20.10
przewrdcil sie i zatonal. Trzeba zazna-
czy¢, ze do zatonigcia doszlo w trakcie
pierwszego rejsu, w ktérym pancernik
nie byl juz jednostka flagowa.

Sztorm pozwolil wkrétce wyjasnié
prawdziwg zatoniecia okretu. Dzieki ze-
rwanym przez sztorm minom udalo sie
ustali¢, ze King Edward VII wpadt na
zapor¢ minowsg postawiong przez nie-
miecki krgzownik pomocniczy Mdwe.
Miny zostaly postawione przez Niem-
c6w z duzymi odstepami, dlatego tez
natknigcie si¢ na nie bylo dzielem przy-
padku. W konicu nie weszly na nie ani
Africa, ktory pokonywatl te trase kilka
godzin przed tragedia, ani zaden z okre-
téw uczestniczacych w akcji ratowni-
czej. King Edward VII nie mial po prostu
szczescia, przy czym nie zginal nikt z je-
go zalogi, co ostodzilo gorycz utraty sta-
rego pancernika.

Drugi rzut floty

Po niespodziewanym rajdzie niemie-
cki krgzownikéw liniowych przeciwko
wybrzezom Anglii i ostrzale Lowestoft
w dniu 25 kwietnia 1916, przed Admi-
ralicja staneta kwestia wzmocnienia
obrony wybrzeza. Juz 29 kwietnia pod-
jeto decyzje o przebazowaniu 3 Eskadry
w rejon ujécia Tamizy. Grand Fleet osta-
tecznie zrezygnowala z bezmyslnego ba-
lastu - starych, powolnych pancernikéw,
i od tej pory sktadata sie juz wytacz-
nie z drednotéw. Siedem ,Edwardéw”
wraz z 3 Eskadrg Krgzownikéw prze-
rzucono do Sheerness. Wyj$cie w mo-
rze w maju omal nie stalo sie ostatnim
dla Dominion, ktéry zostal zaatakowa-
ny przez niemiecki okret podwodny. Na
szczeScie pancernik zdota uniknaé 2 wy-
strzelonych w jego kierunku torped.

Wigkszg cze$é czasu 3 Eskadra Linio-
wa (poprawniej chyba eskadra obrony
wybrzeza) spedzala stojac na kotwicy. Ta
bezczynnos$¢ zmusita Admiralicje do po-
szukiwania jaki$ innych zaje¢ dla okre-
téw-weteranéw. Africa i Britannia po-
stanowiono wysta¢ na wody Adriatyku.
W okresie sierpien — wrzesien 1916 roku
obie jednostki przeszly przebudowe

w Portsmouth. Na okretach zlikwido-
wano dolng baterie dziat kal. 152 mm,
4 armaty przeniesiono na gérny po-
kiad i ustawiono na miejscach zdemon-
towanych dziat kal. 76 mm. Nastepnie,
w okresie do kwietnia 1917 podobne
przebudowy przeszly — Hibernia, Com-
monwealth i Zealandia. Na Dominion
i Hindustan dzial kal. 152 mm w ogé-
le nie pozostawiono, a dziata 12-funto-
we (76 mm) zachowano tylko na pierw-
szym z okretow.

Jesienig 1916 roku Africa i Britannia
przeszly na Adriatyk, przy czym ich stuz-
ba nie wyrdzniala si¢ niczym szczegdl-
nym. W poczatkach nastepnego roku
oba pancerniki przeszly remont i mo-
dernizacje w Gibraltarze, a nastepni zo-
staly wtaczone w sktad 9 Eskadry Kra-
zownikéw, w tym Britannia jako jej
okret flagowy. W okresie p6zniejszym
byly wykorzystywane do stuzby patrolo-
wej 1 konwojowej na Atlantyku w opar-
ciu o baze w Sierra Leone. Nie sg zna-
ne przyczyny dla ktérych Admiralicja
wiaczyta stare pancerniki w sktad eskor-
ty konwojéw. Oceanicznej komunika-
¢ji Aliantéw w owym czasie zagrazaé
mogly jedynie okrety podwodne i krg-
zowniki pomocnicze — rajdery, jednak
y+Edwardy” nie nadawaly sie do walki
ani z jednymi ani z drugimi. Co wigcej
dla kajzerowskich U-bootéw pancerniki
stanowily wymarzony cel.

W dniu 9 listopada 1918 roku zbli-
zajacy sie pod eskortg dwoch kontrtor-
pedowcéw pancernik Britannia zostal
wykryty przez dowddcg UB 50 Oblt.
Heinrich Kukat, ktory szybko zajat do-
godng do ataku pozycje. O godz. 07:15
z okretu podwodnego wystrzelono 4 tor-
pedy. U lewej burty pancernika rozle-
gly sie dwie eksplozje, przy czym druga
pod wiezg kal. 234 mm, spowodowa-
ta wybuch znajdujgcego si¢ w komorze
amunicyjnej kordytu. Okret stracit bieg
i nabrat 10° przechytu. Kontrtorpedow-
ce odegnaly okret podwodny, nie zdo-
taly jednak uratowac cig¢zko uszkodzo-
ny pancernik, ktéry poszed! na dno po
2,5 godzinie. Straty zalogi wynosily 50
zabitych oraz okoto 80 rannych. Britan-
nia zostala odnotowana w historii jako
ostatnia ofiara I wojny $wiatowej oraz
najwicksza jednostka zatopiona przez
okret podwodny.

Co za$ tyczy si¢ pozostalej pigt-
ki pancernikéw wchodzacych formal-
nie w sklad 3 Eskadry, to pozostawaly
one w Sheerness do lata 1917, po czym
przystapiono do stopniowego przekwa-
lifikowania ich na jednostki pomocni-
cze. Hibernia zostala odstawiona do
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rezerwy, Hindustan i Dominion petl-
nily funkcje jednostek-baz w trakcie
przygotowania desantowo-szturmowej
operacji przeciw Ostendzie i Zeebrug-
ge. Commonwealth i Zealandia prze-
ksztatcono na szkolne okrety artyleryj-
skie, wyposazone w tréjnozny fokmaszt
z platformami kierowania ogniem, no-
wymi dalmierzami oraz 2 reflektora-
mi bojowymi o $rednicy lustra 91 cm,
a takze 2 dziata plot. kal. 76 mm. Poza
tym Commonwealth otrzymatl ,bable”
przeciwtorpedowe i nowy kamuflaz
opracowany przez Normana Wilkinso-
na. W tym charakterze dawny pancer-
nik w kwietniu 1918 ponownie wszedt
w sktad Grand Fleet i pelnit stuzbe pa-
trolowg na Morzu Pélnocnym, a na-
stepnie do lutego 1921 roku pelnit
funkcje jednego z morskich okretéw
szkolnych, bazujac w Invergordon.

Za to Zealandia nie weszla do stuz-
by w nowym charakterze, we wrzes-

razu nie danym bylo otworzy¢ ogien do
nieprzyjaciela ze swej ciezkiej artylerii.

Krétka kronika stuzhy
,King Edward VII”

Wszedt do stuzby w Devonport
7.2.1905 jako flagowiec Floty Atlanty-
ckiej. Przeszedt remont i moderniza-
cje (1906-1907), okret flagowy Floty
Kanatu (5.3.1907-27.3.1909). Remont
w Portsmouth (1907-1908 i od grudnia
1909 do lutego 1910). Flagowiec Floty
Metropolii (marzec 1909-lipiec 1911),
3 i 4 Dywizji Floty Metropolii (1.8.1911-
14.5.1912) i 3 Eskadry Liniowej Floty
Metropolii (14.5.1912 - sierpien 1914).
Wizyta na Morzu Srédziemnym i bloka-
da wybrzeza Czarnogory (listopad 1912
- czerwiec 1913). Flagowiec 3 Eskadry
Liniowej Grand Fleet (sierpien — listo-
pad 1914), stuzba patrolowa na Morzu
Pélnocnym. Dzialania w sktadzie Flo-
ty Kanalu (listopad 1914), a nastepnie

lantyckiej. W czasie wizyty w Kanadzie
16.8.1906 wszedt na mielizne w Zatoce
Sw. Wawrzynca, w wyniku czego doszlo
do uszkodzenia kadluba. Remont na
Wyspach Bermudzkich (wrzesieni 1906
— styczen 1907) i w Chatham (luty - li-
piec 1907). Wchodzit w sktad Floty Ka-
natu (maj 1907 — marzec 1909) i Floty
Metropolii (24.3.1909 — sierpien 1914)
Rejs na Morze Srédziemne i blokada
wybrzeza Czarnogéry (listopad 1912 —
czerwiec 1913). Stuzba patrolowa na
Morzu Pélnocnym w skladzie 3 Eskadry
Liniowej Grand Fleet (sierpien — listo-
pad 1914), przejécie na Kanal La Man-
che i do Rosyth (listopad 1914). W sierp-
niu 1915 flagowiec 3 Eskadry w czasie
posSpiesznego remontu King Edward
VII. Przeszedl remont w Devonport.
29.4.1916 przebazowany do Sheerness
w celu ochrony wschodniego wybrzeza
Anglii. Przebudowa w Portsmouth (czer-
wiec 1917). W dniu 1.3.1918 odstawio-
ny do rezerwy, p6zZniej

e

przebazowany do So-
vin-Deep w celu wy-
korzystania w cha-
rakterze okretu —bazy
na czas przygotowa-
nia operacji przeciw
Ostendzie i Zeebrug-
ge (marzec-maj 1918).
Stuzyt jako ptywajg-
ce koszary (maj 1918
— maj 1919), nastep-
nie odstawiony do re-
zerwy w Chatham.
Sprzedany 9.5.1921
firmie ,T. Ward &
Co”. 30.9.1922 prze-
holowany do Belfa-
stu w celu demontazu
uzbrojenia i wypo-
sazenia. 28.10.1924
przybyt do Preston
w celu rozbiérki na
zlom.

,Commonwealth”

niu 1918 okret odstawiono do rezerwy
w Portsmouth. Miesigc p6zniej dolgczy-
fa do niej po zakonczeniu stuzby na At-
lantyku Africa. Do tego czasu Domi-
nion, Hindustan i Hibernia rdzewialy
juz w Chatham, ich wycofanie ze stuzby
nastapito jeszcze wezesniej.

W latach 1920-1921 wszystkie 6 pan-
cernikéw dawnej ,Kiwajacej sie 6sem-
ki” zostalo sprzedane na ztom. W ten
spos6b zakonczyta sie historia ostatnich
pancernikéw epoki White, ktérym ani

King Edward VII pod flaga wiceadmiralska, okoto 1910 roku.

ponownie w Grand Fleet (30.11.1914
- 6.1.1916), bazujac w Rosyth. Remont
w Devonport, wymiana luf dziat, w kto-
rych stwierdzono szczeliny (sierpien
1915), powrét do Scapa Flow 2.9.1915.
Zatonal 6.1.1916 po wejsciu na mine po-
stawiong przez niemiecki krazownik po-
mocniczy Mowe.

»Dominion”
Wszedl do stuzby w Portsmouth
15.8.1905, wlaczony w sktad Floty At-

Fot. via Siergiej A. Batakin

Wszedt do shuz-
by w Portsmouth
14.3.1905, lecz do 9.5.1905 pozosta-
wal w rezerwie. Wigczony do Flory At-
lantyckiej, 11.2.1907 w poblizu portu
Lagos zderzyt sie z pancernikiem Albe-
marle, w wyniku kolizji doszto do uszko-
dzenia poszycia, wreg i grodzi. Re-
mont w Devonport (luty — maj 1907).
28.5.1907 wszedt w sktad Floty Kana-
tu, a nastepnie Floty Metropolii (marzec
1909 - sierpienn 1914). Remont i przebu-
dowa w Devonport (pazdziernik 1910
— czerwiec 1911). Rejs na Morze Sréd-
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Brytyjskie pancerniki typu ,King Edward VII”

Dominiom w 1916 roku z namalowanymi literami ,DOM” na dziobowej baszcie dziat 305 mm.

ziemne i blokada wybrzeza Czarno-
gory (listopad 1912 - czerwiec 1913).
Stuzba w skladzie 3 Eskadry Liniowej
Grand Fleet (sierpien 1914 — kwiecien
1916) z okresowym przydzialem do Flo-
ty Kanatu (listopad 1914). Remont (gru-
dzien 1914 — luty 1915). 29.4.1916 wraz
z 3 Eskadrg przebazowany do Sheer-
ness. Przebudowany w Portsmouth na
szkolny okret artyleryjski (sierpien 1917
- kwiecien 1916). Powrét do stuzby
16.4.1918. Stuzba patrolowa na Morzu
Pétnocnym, od 21.8.1918 - okret szkolny
w Invergordon. Odstawiony do rezer-
wy w Portsmouth w lutym 1921 roku.
18.11.1921 sprzedany firmie ,Slow
Trading” i odholowany do rozbiérki na
ztom do Niemiec.

»+Hindustan”

Wszedl do stluzby w Portsmouth
22.8.1905, petnit stuzbe w sktadzie Flo-
ty Atlantyckiej (sierpien 1905 — ma-
rzec 1907), Floty Kanatu (marzec 1907
— marzec 1909) i Floty Metropolii (ma-
rzec 1909 - sierpieni 1914). Rejs na Mo-
rze Srédziemne i blokada wybrzeza

Czarnogéry (listopad 1912 — luty 1913).
Do czasu powrotu 3 Eskadry Liniowej
okresowo przydzielony do 4 Eskadry
(luty - lipiec 1913, wraz z Africa) W la-
tach I wojny Swiatowej znajdowal sie
w skltadzie Grand Fleet (sierpieni 1914
— kwiecien 1916) i Floty Kanatu (listo-
pad 1914). 29.4.1916 wraz z 3 Eskadra
Liniowa przebazowany do Sheerness.
Wykorzystywany w charakterze okre-
tu-bazy w Sovin-Deeep do czasu przy-
gotowania operacji przeciw Ostendzie
i Zeebrugge (luty — maj 1918). Pelnit
stuzbe jako plywajace koszary w Chat-
ham (maj 1918 - czerwiec 1919). Odsta-
wiony do rezerwy i 9.5.1921 sprzedany
firmie ,I. Ward & Co”. Przeholowany do
Belfastu celem demontazu uzbrojenia
i wyposazenia, a nastgpnie 14.10.1921
osiagnat stocznie zZlomowa w Preston.

,New Zealand”/,,Zealandia”

Wszedt do stuzby 11.7.1905 w Devon-
port, wlaczony w sktad Floty Atlantyckiej.
Remont i przebudowa w Gibraltarze
(pazdziernik — grudzien 1906). Przydzie-
lony do Floty Kanatu (4.3.1907) i Flo-

Commonwealth w ciekawym kamulazu opracowanym przez N. Wilkonsona, 1918 rok.

Fot. via Siergiej A. Batakin

ty Metropolii (marzec 1909). 1.12.1911
nazwe okretu zmieniono na Zealandia.
Rejs na Morze Srédziemne w celu pro-
wadzenia blokady czarnogérskiego wy-
brzeza (listopad 1912 — czerwiec 1913).
Wraz z 3 Eskadra Liniowg przydzielony
do Grand Fleet (sierpien 1914). Czaso-
wo znajdowal sie w sktadzie Floty Kana-
tu (listopad 1914), a nastepnie powrdé-
cit do Grand Fleet. 6.11.1915 przeszedt
na Morze Srédziemne, uczestniczyl
w ewakuacji wojsk z Galliopoli. Petnit
stuzbe na Morzu Egejskim (14.12.1915
- 30.1.1916), powrdcil do Portsmouth
6.2.1916. Remont w Portsmouth (luty
- marzec 1916). 26.3.1916 wiaczony
w sktad Grand Fleet, bazowat w Rosyth.
29.4.1916 przebazowany do Sheerness.
Remont i przebudowa w Chatham (gru-
dzieti 1916 — czerwiec 1917). 20.9.1917
odstawiony do rezerwy w Portsmouth.
Przebudowany na szkolny okret artyle-
ryjski (styczen — wrzesien 1918), do stuz-
by jednak nie wszedl, lecz ponownie od-
stawiony do rezerwy w Portsmouth.
Skreslony z listy floty 2.6.1919, a w dniu
8.11.1921 sprzedany firmie ,Stanley

Fot. via Siergiej A. Batakin
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Brytyjskie pancerniki typu ,King Edward VII”

Hindustan w czasie préb odbiorczych, marzec-maj 1905 roku.

Shipbreaking”, a nastepnie firmie , Slow
Trading”. W dniu 23.11.1923 odholowa-
ny do Niemiec celem zlomowania.

»Africa”

Wszedl do stuzby w Chatham
6.11.1906 i wtaczony w sktad Floty At-
lantyckiej. 4.3.1907 przeniesiony do
Floty Kanatu. W dniu 23.3.1907 w re-
jonie Portland zderzyt sie z parowcem
Ormuz, w wyniku czego doszlo do lek-
kiego uszkodzenia kadluba. Od czerw-

Britania na redzie Bejrutu, 1911 rok.

ca 1909 wchodzil w sktad Floty Me-
tropolii. Byl okretem flagowym 3 i 4
Dywizji (25.4 — 24.7.1911). Przebudo-
wany w Sheerness dla préb z wodno-
samolotem, pierwszy w brytyjskiej flo-
cie start samolotu z pokladu okretu
(styczen 1912). Rejs na Morze Sréd-
ziemne i blokada wybrzeza Czarnogé-
ry (listopad 1912 — luty 1913). Czaso-
wo przydzielony do 4 Eskadry Liniowe;j
(luty — czerwiec 1913), a od 27.6.1913
w sktadzie 3 Eskadry Floty Metropo-

Fot. via Siergiej A. Batakin
lii, a od sierpnia 1914 — Grand Fleet.
Okresowo przydzielony do Floty Ka-
natlu (listopad 1914), a nastepnie po-
nownie w Grand Fleet, bazujgc w Ro-
syth. Remont i przebudowa w Belfascie
(styczen 1916). 29.4.1916 przebazowa-
ny do Sheerness. Remont w Portsmo-
uth (sierpieni — wrzesieni 1916), a na-
stepnie przejécie na Morze Srédziemne
i stuzba na Adriatyku(wrzesien 1916
— styczen 1917). Remont w Gibralta-
rze (styczen — marzec 1917). Od mar-

Fot. via Siergiej A. Batakin
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- = i

Hibernia sfotografowany w latach 1909-1910.

ca 1917 wchodzit w sktad 9 Eskadry
Krazownikéw. Do sierpnia 1917 pro-
wadzit stuzbe patrolowa i konwojowa
na Atlantyku miedzy przyladkiem Fini-
sterre a wyspa Madera, a nastepnie ba-
zujac w Sierra-Leone eskortowat kon-
woje wzdtuz afrykanskiego wybrzeza
do Kapsztadu i z powrotem. Remont
w Rio de Janeiro (grudzien 1917 - sty-
czeni 1918). W pazdzierniku 1918 po-
wrdcit do Portsmouth, a listopadzie 191
zostal odstawiony do rezerwy. Do mar-
ca 1920 wykorzystywany jako plywaja-
ce koszary. 30.6.1920 sprzedany firmie
,Ellis & Co” za kwote 32 825 £. Roze-
brany na ztom w Newcastle.

»Britannia”

Wszedl do stluzby w Portsmouth
8.9.1906, lecz do 2.10.1906 pozosta-
wal w rezerwie. Wiaczony w sklad Flo-
ty Atlantyckiej, a 4.3.1907 przeniesiony
do Floty Kanalu. Od kwietnia 1909 do
sierpnia 1914 we Flocie Metropolii. Re-
mont w Portsmouth (1909 — 1910). W lu-
tym 1910 - flagowiec wiceadm. 2 Dy-
wizji Okretéw Liniowych. 14.7.1910
zderzyt si¢ z barkiem zaglowym Loch
Trool. Rejs n Morze Srédziemne i udziat
w blokadzie Czarnogéry (listopad
1912 - lipiec 1913). Od sierpnia 1914
w sktadzie 3 Eskadry Liniowej Grand
Fleet. W listopadzie 1914 oddelegowa-
ny czasowo do Floty Kanatu. W dniu
26.1.1915 wszed! na mielizne w zato-
ce Firth of Forth. Zdjety z kamieni po
36 godzinach. Dno okretu uleglo silne-

mu uszkodzeniu, remont w Devonport.
29.4.1916 przebazowany do Sheerness.
Remont i przebudowa w Portsmouth
(sierpien — wrzesien 1916). Stuzba na
Adriatyku (wrzesien 1916 — luty 1917).
Po remoncie w Gibraltarze (luty — ma-
rzec 1917) zostal flagowcem 9 Eskadry
Krazownikéw i prowadzit stuzbe patro-
lowo-konwojowg na Atlantyku. W ma-
ju 1917 przeszedt dokowanie i niewielki
remont na Bermudach. PéZniej bazo-
wal gléwnie w Sierra-Leone. W dniu
9.11.191 zostal storpedowany przez nie-
miecki okret podwodny UB 50 i po oko-
fo 2,5 godz. zatongt we rejonie przylad-
ka Trafalgar.

»,Hibernia”

Wszedt do stuzby w Devonport
2.1.1907 jako drugi okret flagowy Flo-
ty Atlantyckiej. 27.2.1907 przeniesio-
ny do sktadu Floty Kanalu, a od marca
1909 do Floty Metropolii. Flagowiec wi-
ceadm. 2 Dywizji Okre¢téw Liniowych.
14.7.1910 staranowany przez bark za-
glowy Loch Trool, po tym jak ten ostatni
zderzyt sie z Britannia. W styczniu 1912
przydzielony do 3 Eskadry Liniowe;.
W maju 1912 na pokladzie zamontowa-
no czasowo estakade startowg do préb
wodnosamolotéw. Uczestniczyt w za-
bezpieczeniu pokazéw lotow w czasie
przegladu dokonywanego przez monar-
che. Od 14.5.1912 flagowiec wiceadm.
3 Eskadry Liniowej. Rejs na Morze
Srédziemne i udzial w blokadzie Czar-
nogory (listopad 1912 — czerwiec 1913).

Fot. via Siergiej A. Batakin

Od sierpnia 1914 w sktadzie Grand
Fleet, czasowo przydzielony do Floty
Kanatu (listopad 1914). Wraz z Zealan-
dia rejs na Morze Srédziemne, zabez-
pieczanie ewakuacji wojsk z Galliopoli
(listopad 1915 - styczen 1916). Powrot
do Devonport 5.2.1916. Po remoncie
w Devonport (luty-marzec 1916) wszedt
w sktad Grand Fleet, jako flagowiec wi-
ceadm. 3 Eskadry Liniowej. 29.4.1916
przebazowany do Sheerness. W paz-
dzierniku 1917 odstawiony do rezer-
wy w Chatham. Skreslony ze stanu floty
w lipcu 1919, w listopadzie 1921 sprze-
dany na zlom firmie ,Stanley Shipbre-
aking”, a nastepnie odsprzedany firmie
»Slow Trading”. W listopadzie 1922 od-
holowany do Niemiec celem rozbiérki
na zlom. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobarski
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Siergiej W. .Patjanin (NeSEY)

Erie w okresie przedwojennym w fadnym ujeciu.

Opracowanie projektu

Historia powstania tych okretéw jest
catkiem niezwykla i mocno pokreco-
na. Za punkt startowy mozna uznaé
Londyriskg Konferencje rozbrojeniowg
w zakresie zbrojeri morskich. Koncowy
dokument, podpisany przez wszystkie
wiodgce morskie panstwa $wiata, a ra-
tyfikowany przez Kongres USA 21 lip-
ca 1930 r.,, pozwalat na budowanie bez
ograniczen okretéw o standardowej wy-
pornosci mniejszej niz 2000 t, predkosci
mniejszej niz 20 wezldéw i uzbrojonych
w dziata kalibru do 155 mm. Przy istnie-
jacych wéwczas ograniczeniach liczbo-
wych sil krazowniczych pozwalato to na
budowe dostatecznie silnych okretow,
co prawda nie do stuzby w pierwszej li-
nii, ale catkowicie przydatnych do reali-
zacji licznych drugorzednych zadan.

W okresie miedzywojennym intere-
sy USA w basenie Karaibéw wymagaty
czestych interwencji zbrojnych. Opiera-
jac sie na tym, w styczniu 1931 szef ope-
racji morskich adm. William W. Pratt
nieformalnie zapytat Preliminary De-
sign (pol. Odzial Projektowania Wstep-

nego) o uniwersalny okret przeznaczony
do stuzby na wodach Ameryki Srodko-
wej i Poludniowo-Wschodniej Azji. Jed-
nostka poza zwyczajng stuzbg stacjone-
ra i demonstrowania bandery, powinna
réwniez realizowaé szeroki krag zadan
— od artyleryjskiego wsparcia piechoty
morskiej przy operacjach desantowych
do ochrony konwojéw przed nawodny-
mi rajderami o okrgtami podwodnymi
W czasie wojny.

Zaprojektowany okret posiadal kad-
tub z plaskim, widocznie siodtowatym
poktadem, jego uzbrojenie stanowity
4 dziata kal. 152 mm w dwoch wiezach,
napedzany byl silnikiem wysokoprez-
nym, zapewniajgcym zasieg do 15 000
Mm przy predkosci 10 wezléw zapasie
paliwa wynoszacym 450 t. Ochrone si-
fowni stanowil pas pancerza o grubo-
$ci 63 mm i 25 mm poktad, za$ komory
amunicyjne posiadaly 51 mm pancerz
pionowy i 32 mm poziomy.

Jak tatwo zauwazy¢ amerykanskie
kanonierki wyraznie wyréznialy sie
wsrdd szeregu okretéw tej klasy, budo-
wanych w innych panstwach. Francu-

a;,*.-:hm‘l'

Fot. U.S. Naval Historical Center

skie awiza kolonialne typu Bougainvil-
le przy podobnej wypornosci, uzbrojone
w 3 dziata kal. 138 mm, posiadaly wod-
nosamolot i predkos¢ 17,5 wezta. Roy-
al Navy uzupelniano seriami znacznie
mniejszych slupéw — jednostek typowo
eskortowych, ze stabg artyleria, jednak
przystosowanych do tralowania i zwal-
czania okretéw podwodnych. Co praw-
da chodzily stuchy o przygotowaniu
przez Brytyjczykéw slupa o wypornosci
2300 t z napedem dieslowskim, pred-
koscig 16 weztéw i zasiegu 10 000 Mm,
posiadajacego ,bable” przeciwtorpedo-
we, uzbrojonego w 4 dziata kal. 152 mm
oraz dysponujgcego katapultg z wodno-
samolotem. Podobne idee czesto goscily
na famach brytyjskiej prasy, brak jednak
jakichkolwiek wiarygodnych $wiadectw
o tym, by budowa takiego okretu rozpa-
trywana byta oficjalnie.

Przygotowany przez Preliminary De-
sign projekt wzbudzit zywe zaintere-
sowanie adm. Marc Bristol przewod-
niczacego Generalnej Rady Floty. Na
przetomie sierpnia i wrzesnia 1931 za-
proponowal on rozpatrzenie w cha-
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Amerykanskie kanonierki ,Erie” i ,Charleston”

rakterze dziat gléwnego kalibru armat
kal. 127 mm L/40, nad ktérym prowa-
dzono wéwczas prace (pézniejsze styn-
ne kal. 127 mm 1/38 Mk 12). Gléwnym
ich atrybutem byla wieksza niz w przy-
padku dzial kal. 152 mm, szybkostrzel-
no$¢. Rozpatrywano dwa warianty —
z 4 jednolufowymi lub 2 podwéjnie
sprzezonymi dziatami. Pojedyncze dzia-
la zapewnialy wigksza wydajnos$¢ ognia
(dwudzialowa wieza wystrzeliwata 1,5
raza wigcej pociskow niz jednolufowe
dzialo), nie dysponowaly jednak rzeczy-
wistg ochrong. Zamontowanie 4 dziat
w osi symetrii okretu pozostawiato jed-
nak juz niewiele miejsca. Biorac to pod
uwage adm. Bristol zaproponowal nie-
typowg lokalizacje pomostu nawigacyj-
nego — przed i ponizej dziobowego sta-
nowiska artyleryjskiego. Argumenty
projektantéw, ze taka lokalizacja bedzie
podatna na oddzialywanie gazéw pro-
chowych po wystrzatach oraz bryzgéw
wodnych, nie przynosily skutku, dopiero
uporczywe protesty pozostatych czton-
kéw Rady, zmusily do rezygnacji z tej
nie catkiem najszczegsliwszej idei.

W maju 1932 dwa szkicowe projekty
-z dwoma podwdjnie sprzezonymi dzia-
fami kal. 152 mm i czteroma pojedyn-
czymi kal. 127 mm, zostaly przedstawio-
ne Generalnej Radzie do rozpatrzenia
jako warianty ,A” i ,B”. W obu warian-
tach jako silownie przewidywano silni-
ki wysokoprezne. Preliminary Design
z wlasnej inicjatywy zarekomendowat
kwestie wyposazenia lotniczego. Kmdr
por. AJ. Chandry o$wiadczyt, ze ,kano-
nierka, przeznaczona dla wéd Srodkowej
Ameryki, powinna dysponowac kilkoma
samolotami do obserwacji, thumienia nie-
pokojéw na brzegu, itp.”. Biuro Lotnictwa
Morskiego (BuAer) wspieralo propozycje
o umieszczeniu na kanonierce katapul-
ty z 2-3 lekkimi samolotami, o skladach
skrzydtach. Adm. Pratt takze nalegat na
obecnos¢ wyposazenia lotniczego, nawet
kosztem pewnego ograniczenia artylerii.
Szef operacji morskich musial uwzgled-
nia¢ fakt, ze Flota Azjatycka w roku 1932
pozbawiona plywajacych baz wodnosa-
molotéw wraz z ich maszynami, pozo-
staty jedynie poktadowe wodnosamolo-
ty rozpoznawcze kragzownikéw, ktérych
liczba byla ograniczona. Nowe okrety po-
zwalaly na wzmocnienie lotniczego po-
tencjatu floty. W razie potrzeby, katapulte
i wodnosamolot mozna byto zdemonto-
waé, a zwolnione miejsce na pokladzie
rufowym wykorzystaé¢ na rozmieszczenie
min czy bomb glebinowych.

Na kolejnym posiedzeniu Generalnej
Rady w czerwcu 1932 szef Fleet Trai-

ning (pol. Dowddztwa Szkolnego) kmdr
Ralph Ingersoll wymienit szereg zadan,
ktére mogly podejmowac nowe okrety
dziatajac bezposrednio w sktadzie floty.
Mogly zabezpieczaé sily gléwne przed
dziataniami okretéw podwodnych i nisz-
czycieli (ostatnie bylto szczegdlnie istotne
w $wietle ograniczonej liczby krazowni-
kéw lekkich i niewielkiej przydatnosci
do tej roli krgzownikéw ciezkich), byé
wykorzystywane w charakterze szyb-
kich tralowcow, petnié funkcje jedno-
stek flagowych zespotéw duzych okre-
tow podwodnych, zabezpiecza¢ obrone
plot. lotniskowcéw o niskiej predkosci,
takich jak Langley, wspieraé ataki wias-
nych niszczycieli, przeprowadzaé¢ dzia-
fania na nieprzyjacielskich liniach ko-
munikacyjnych i zabezpiecza¢ wlasne,
wspiera¢ dzialania amfibijne (desanto-
we) z réwnoczesng zamiang czesci dziat
na haubice.

Adm. Pratt scharakteryzowal nowe
okrety jako ,niezbednie potrzebne” i wy-
razil opinig, ze w dwdch nastepnych la-
tach stang si¢ one jedynym typem, kto-
rego budowa zostanie zatwierdzona
przez Kongres w $wietle przedtuzajace-
go sie kryzysu finansowego oraz pacy-
fistycznego nastawienia prawodawcéw.
Pozostawala jeszcze kwestia klasyfikacji
przysztych jednostek, admiratowie zde-
cydowali by nazywac je slupami, tak jak
w zagranicznych flotach, wzglednie ka-
nonierkami, w koncu slupy byly okreta-
mi eskortowymi, klasg czysto , defensyw-
ng”, podczas gdy kanonierki tradycyjnie
klasyfikowane byly zaraz po okretach li-
niowych i krgzownikach. W ostatecz-
nym rozrachunku przewazyla tradycja,
i klasie slup6w nie danym byto pojawié
sic w amerykanskiej flocie.

Oczywiste pragnienie przerzuce-
nia na kanonierki czeséci funkcji kra-
zownikéw wywotato burzliwg dyskusje
o sktadzie ich uzbrojenia. Szesciocalo-
we dziala wybrano by przeciwstawié
sie nieprzyjacielskim krazownikom po-
mocniczym — ,rajderom handlowym”,
jak przyjeto je wéwczas nazywaé. Biu-
ro Aeronautyki wskazywalo, ze w cza-
sie wojny priorytetem stang sie specjali-
styczne okrety plot., dla zabezpieczenia
zgrupowan jednostek o niskich pred-
kosciach, ktérych uzbrojeniem powinny
by¢ dziata kal. 127 mm. Dostownie prze-
widujac przysztosé, jako przyktad poda-
no konieczno$é¢ obrony Pearl Harbor
przed mozliwym dzialaniem nieprzyja-
cielskich lotniskowcéw. Sam adm. Pratt
za wazniejsze uwazal efektywne nisz-
czenie morskich celéw, tym bardziej,
Ze ciezkie bombowce, dla obrony przed

ktérymi przeznaczone byly dziala plot.
duzego kalibru, jak wéwczas miano na-
dzieje, beda zakazane miedzynarodowy-
mi porozumieniami. Racjonalna argu-
mentacja, ze dziata kal. 127 mm beda
bardziej efektywne w zwalczaniu szyb-
ko przemieszczajacych sie celéw takich
jak niszczyciele, a efektywne kierowanie
ogniem dziat sze$ciocalowych na mak-
symalnych dystansach jest praktycznie
niemozliwe, nie byta brana pod uwage
i w ostatecznym rozrachunku zwycie-
stwo odniesli zwolennicy maksymalne-
go zwigkszenia kalibru.

Przedmiotem oceny staly sie dwa ko-
lejne warianty wstepnego projektu. Wa-
riant ,C” zaproponowany przez kmdr
por. Chantry, posiadal katapulte z han-
garem oraz uzbrojenie sktadajace sie
z 4 dzial kal. 152 mm (pojedyncze i po-
dwdjnie sprzg¢zone dzialo na dziobie
oraz pojedyncze na rufie). Wariant ,D”,
datowany 22 czerwca, w generalnie po-
wtarzatl wezeéniejszy ,C” zachowujagc
katapulte z hangarem, jednak podwoj-
nie sprzezona wieza, zostata zastgpiona
przez 2 pojedyncze dziata. W projekcie
tym zrezygnowano z silowni dieslow-
skiej na rzecz na rzecz powszechnie sto-
sowanych turbin parowych. Zmniejsze-
nie zasiegu o 20-30%, bylo ceng jaka
trzeba bylo zaptaci¢ za wysoka nieza-
wodno$¢. Poza tym w obu wariantach
zrezygnowano z ochrony pancerne;j.

Poza tym Preliminary Design w lipcu-
sierpniu 1932 prowadzit prace nad wias-
nymi wariantami, zaréwno bezbronnym
jak i dobrze chronionym. Kompromiso-
wy wariant ,E” oparty na zalozeniach
Generalnej Rady, nie przewidywat ka-
tapulty, zamiast tego posiadal jedynie
zurawik do podnoszenia wodnosamo-
lotéw z wody, uzbrojenie skladato sie
z 4 pojedynczych dziat kal.152 mm, roz-
mieszczonych parami na dziobie i ru-
fie w uktadzie liniowym w superpozycji.
Opancerzony wariant ,F” przedstawio-
ny do rozpatrzenia 28 lipca, przewidy-
wal uzbrojenie w postaci 2 dwudziato-
wych wiez kal. 152 mm. Ochrona miata
posta¢ 76 mm pasa burtowego, 25 mm
opancerzenia wiez i 51 mm barbet.
Cena za ochrone bylo pogorszenie wa-
runkéw bytowych zalogi i rezygnacja
z wyposazenia lotniczego.

Prébujac znalez¢ ,zloty Srodek” Ge-
neralna Rada wybrata do dalszych prac
wariant ,E”, Zadajgc zabezpieczenia
w postaci 25 mm pokladu pancernego,
stanowiska dowodzenia oraz przeciw-
odtamkowych oston dziat. Doprowadzi-
fo to jednak do zwiekszenia wypornosci,
dlatego tez aby zmiesci¢ si¢ w limitach
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Trzy ciekawe ujecia z poczatkowej fazy z budowy kanonierki Erie.

okreslonych przez konferencje rozbroje-
niowg, w nowym wariancie ,G” (przed-
stawionym 7 wrze$nia 1932 r.) zmniej-
szono dtugos¢ kadtuba z 99,36 do 91,44
m. Tymczasem we wrze$niu nieoczeki-
wanie faworytem stat si¢ kolejny nowy
wariant ,H”. W listopadzie 1932 Gene-
ralna Rada definitywnie wybrata jednak
wariant ,G” wnoszac szereg niewielkich
zmian, w szczegblnosci na jego poktad
powrdcit samolot.

Zatwierdzony projekt w calosci od-
powiadat idei adm. Pratt o okrecie uni-
wersalnym. Admiral pomylit sie jednak
w kwestii masowej budowy ,kanonierek
dla Ameryki Srodkowej”. Dopiero po
przyjeciu 16 czerwca 1933 r. przez ad-
ministracje prezydenta Roosevelta , Aktu
o odrodzeniu narodowego przemystu”
i zatwierdzeniu Nadzwyczajnego Pro-
gramu Budownictwa Okrgtowego 1933
roku, wyasygnowano $rodki na budowe
2 jednostek. Trzy dni p6zniej Sekretarz
Marynarki podpisal kontrakt na budo-
we PG-50 i PG-51, ktére otrzymaly na-
zwy Erie i Charleston. 1 listopada 1933 .
zlecenia na budowe otrzymaly panstwo-
we stocznie w Nowym Jorku i Charle-
ston (stan Poludniowa Karolina), jednak
stepke pod nowe okrety potozono dopie-
ro w koncu nastepnego roku.

Opis konstrukeji
Kadlub
Przy projektowaniu kadtuba przed
amerykanskimi konstruktorami stane-
1o nietatwe zadanie, bowiem kanonierki
posiadaly umiarkowany stosunek ,pred-
kos¢/dlugosé” wynoszacy 1,2. Zatem od

projektantéw wymagano maksymalne-
go zmniejszenia powierzchni zanurzo-
nej przy zachowaniu na odpowiednim
poziomie dzielnosci morskiej i wlasci-
wosci manewrowych okretu.

Kadtub kanonierek typu Erie mial
do$¢ nietypowg forme. Jego podwodna
cze$é w koncéwkach (dzidb, rufa) byta
silnie wycieniona, podczas, gdy wregi
na $rédokreciu pozostawaty do$é pelne
(wspétczynnik pelnosci 0,878). Nawod-
na burta w czesci dziobowej przecho-
dzita w wydtuzong dziobnice, przypo-
minajacg stewe kliprowa z ogromnym
rozgieciem wreg (dla obnizenia oddzialy-
wania fal i bryzgéw na dziobowe dziato
kal. 152 mm). Zakonczenie rufy charak-
teryzowalo si¢ podwdéjnym zalamaniem
stewy rufowej oraz dlugim Scieciem ula-
twiajacym stawianie min oraz rozmiesz-
czenie uzbrojenia do zwalczania okre-
tow podwodnych. Wspétczynnik ogélnej
petnosci wynosit 0,501 — wielko$é od-
powiadajaca kragzownikom, jednak nie-
zwykle mata dla jednostek klasy kano-
nierek. Kanonierki posiadaly siodlowate
burty, ktorych wysoko$¢ na stewie dzio-
bowej, srédokreciu i stewie rufowej wy-
nosita odpowiednio 5,7, 3,214 m.

Konstrukcja kadtuba wzdtuzna, byt to
jeden z pierwszych takich przypadkéw
w amerykarnskiej praktyce. Kanonier-
ki posiadaly 2 ciagte poktady — gtéwny
(gorny) i drugi, oraz platforme, jednak ta
ostatnia, nawet w koncéwkach kadtuba,
byla umieszczona na kilku poziomach.
Brak byto podwoéjnego dna, co kom-
pensowano rozbudowanym systemem
przedziatéw wodoszczelnych, chociaz

e SR

Fot. U.S. Naval Historical Center

zaledwie 9 poprzecznych grodzi wodo-
szczelnych rozciggalo w sposéb nieprze-
rwany sie od stepki do poziomu gérnego
pokladu. System zapewnial niezatapial-
no$¢ przy zalania dwéch dowolnych
przedzialéw. Na poziomie drugiego po-
ktadu we wszystkich grodziach znajdo-
waly sie drzwi. Z jednej strony umozli-
wialo to przejscie wzdluz catego okretu
bez koniecznosci wychodzenia na gor-
ny poktad i byto cenione przez maryna-
rzy w warunkach stuzby w zimnych p6t-
nocnych szeroko$ciach, z drugiej jednak
moglo mie¢ negatywny skutki w przy-
padku odniesienia uszkodzen, bowiem
drzwi nie zawsze zdgzono zamknaé na
czas, a poza tym tracily one hermetycz-
nos$¢, co miato miejsce w przypadku
storpedowania Erie.

Sylwetke Erie i Charleston formowa-
ty dwie nadbudéwki, zwigzane miedzy
sobg podwieszang platforma dla samo-
lotu, pojedynczy komin z charaktery-
stycznym kolpakiem w 1/3 wysokosci
od gory, tréjnozny fokmaszt oraz krotki
grotmaszt. Skrajne dziala gtéwnego kali-
bru ustawiono na podwyzszonych, okra-
glych platformach, aby ograniczy¢ ich
zalewanie. Generalnie kanonierki mia-
ty bardzo dynamiczng sylwetke, przypo-
minajacg komfortowe jachty, co mozna
uzna¢ za walor okretéw, ktérych jedng
z funkcji byto demonstrowanie obecno-
$ci bandery.

Standardowa wyporno$é kanonie-
rek zgodnie z projektem miata wyno-
si¢ 2000 t, a normalna — 2339 t. Jednak
w trakcie budowy wyszto na jaw znacz-
ne przecigzenie — wynoszace dla Charle-

Sygnatura i nazwa Stocznia Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
PG-50 Erie New York Navy Yard 17.12.1934 29.02.1936 01.07.1936
PG-51 Charleston Charleston Navy Yard 27.10.1934 25.02.1936 08.07.1936
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ston ponad 160 t. Najbardziej nieprzy-
jemny byl fakt iz wigkszo$¢ przecigzenia
przypadala na ,gérne” masy. W rezulta-
cie kanonierki zyskaly swo6j najpowaz-
niejszy mankament — stabg statecznosé.
W trakcie pomiaréw w pazdzierniku
1941 wysoko$¢é metacentrum Charle-
ston przy normalnej wyporno$ci wyno-
sita 0,76 m, a przy wypornosci pelnej
odpowiednio 0,82 m. Moment powrot-
ny osiagal swe maksimum przy prze-
chyle 37,5°, a znikal zupetnie przy prze-
chyle przekraczajacym 67°.

Opancerzenie

Mimo swoich skromnych rozmia-
réw, nowe kanonierki otrzymaly nie-
zte opancerzenie. Pas burtowy w linii
wodnej o wysokosci 1,3 m i grubosci 88
mm przykrywal 3 przedzialy zajmowa-
ne przez sitownie, zaczynaja od wregi
nr 77 do wregi nr 99. Pas burtowy za-
mykaly trawersy, ktérych grubos¢ w do-
stepnych amerykanskich zrédtach nie
jest podawana. Komory amunicyjne po-
siadaly lokalna ochrone w postaci we-
wnetrznych pancernych grodzi o grubo-
$ci 73 mm na dziobie oraz 51-76 mm na
rufie. Pancerny poklad posiadat grubosé
31,75 mm nad przedziatami maszynow-
ni i kottowni oraz 25,4 mm nad komo-
rami amunicyjnymi, przy czym w tym
ostatnim przypadku znajdowata sie ona
na poziomie platformy. Stanowisko do-
wodzenia mialo ksztalt regularnego cy-
lindra o 102 mm $ciankach oraz 32 mm

Erie (PG-50)

Rozliczenie mas jednostek
Dla normalnej (petnej wypornosci)

Projekt Realizacja (dla PG-51)

Kadtub (tacznie z poktadem pancernym) 838,2 975,3
Nadbudowki 130,8 201
Opancerzenie 214 207,6
Sitownia 350 371,8
Uzbrojenie 88,8 96,1
Wyposazenie 74,2 102,9
Wyposazenie lotnicze - 4,2
Balast 100 -
Wypornos$¢ pusta 1795,2 1958,6

1942,4
Zapas amunicji 110,7
Ptyny w mechanizmach 21,5
Zatoga z bagazem 22,6
Woda stodka i zywnos¢ 68,9 (103,3)
Olej maszynowy 54
Wypornos$¢ standardowa 21715
Rezerwa wody kotfowej 60,9 (85,9)
Paliwo 268 (402)
Paliwo dieslowskie 48 (7,1)
Benzyna 5,4 (4,8)
Wyporno$¢ normaina (petna) 2510,6 (2705,7)

Uwaga: Wszystkie masy w tzw. ,dfugich” tonach (1016 kg)

dachu. Z bokéw stanowisko dowodze-
nia otaczal pomost nawigacyjny.

Cale opancerzenie wykonane byt
ze stali STS. Waga lgczna opancerze-
nia wynosita 207,6 t (nie uwzgledniajac

opancerzenia pokladéw, ktére u Ame-
rykanéw tradycyjnie wlaczano do wagi
kadtuba), co dla okretéw tak nieznacz-
nej wielkosci, stanowito zupelnie przy-
zwoity rezultat, zwlaszcza, gdy uwzgled-

Rys.Jerzy Lewandowski 2008
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prowadzanie w plaszczyz-
nie pionowej w przedziale
-10° +20°, co zapewniato do-
no$no$¢ do 18 100 m. Obstu-
ge chronita maska przeciw-
odtamkowa o grubosci 21,8
mm. Laczna waga dziata z to-
zem 15 663 kg.

Z uwagi na fakt, ze dziat
kal. 152 mm nie sposéb bylo
uzupehié jeszcze uniwersal-
nymi dziatami kal. 127 mm,
Erie i Charleston byly jedny-
mi z pierwszych amerykan-
skich okretéw, ktorych projekt
uwzglednial automatyczne
dziata kal. 28 mm (1,1”) Mk
1. Dziala te posiadaly naste-
pujace parametry taktyczno-

techniczne: dlugosé lufy 75

Dwa ujecia Erie z obu burt wykonane 03.08.1937 roku. Dobrze ukazujg one uzbrojenie i wyposazenie
kanonierki. Za kominem widoczny wodnosamolot Curtiss SOC ,Seagull”.

nimy fakt iz wcze$niejsze amerykanskie
kanonierki w ogodle nie posiadaly opan-
cerzenia!

Uzbrojenie

Kanonierki typu Erie dysponowa-
1y unikalng artyleria gtéwnego kalibru.
Specjalnie dla nich opracowano dziato
kal. 152 mm Mk 17 z lufg o dlugosci 47
kalibréw. Dziato byto generalnie podob-
ne do poprzedniego modelu, stanowia-
cego uzbrojenie lekkich kragzownikéw
typu Brooklyn, réznilo si¢ jednak stoso-
wanie amunicji rozdzielnej. Chromowa-
na lufa o konstrukcji monobloku posia-
data pétautomatyczny poziomy zamek
i zapewniala szybkostrzelnos¢ 5-8 wy-
strzaléw na minute. Waga dziata 5320
kg, dtugos¢ z zamkiem — 7341 mm, dtu-
2058¢ lufy — 7169 mm, pojemnosé komo-
ry nabojowej — 24,22 dm3.

kal., waga lufy 252 kg, szybko-
strzelnos¢ 150 strzatléw na mi-
nute, waga scalonego nabo-
ju 860 g, waga pocisku 416 g,
predkosé poczatkowa 823 m/
s, dono$no$¢ pozioma 6734
m, pulap 5790 m. poczwdrnie
sprzezone dzialo wazylo oko-
fo 4,78 t i umozliwialo prowa-
dzenie ognia w sektorze 360°
w plaszczyZnie poziomej oraz
w plaszczyznie pionowej od -
10° do +110°, predko$¢ na-
prowadzania w plaszczyznie
poziomej i pionowej odpo-
wiednio 30%s i 24°s. Mimo
poktadanych nadziei, automa-
ty okazaly si¢ nieudane (pod-
stawowy problem stanowi-

Wykorzystywano 3 rodzaje pociskow:
przeciwpancerny (APC), burzacy (HE)
i burzacy ze zwiekszong zawartoscia
materialu wybuchowego (HC). Pierwsze
dwa wyposazone w zapalniki z op6Znie-
niem, za§ HC - zapalnik natychmiasto-
wego dziatania. Waga pociskéw jed-
nakowa - 47,6 kg. Ladunek miotajacy
15,65 kg w jedwabnym worku. Pred-
ko$¢ poczatkowa pociskéw od 762 m/s
(APC) do 853 ny/s (HC). Zywotnos¢ lufy
—750-1050 wystrzatéw.

Loze mialo takie same oznaczenie
Mk 17, jak dzialo. Bylo to ostatnie po-
jedyncze toze tego kalibru we flocie
amerykanskiej. Jego wyr6znikiem byta
obecno$é sitownikéw naprowadzania
w plaszczyznie pionowej i poziomej, na-
pedzanych silnikiem o mocy 3,5 KM.
Osie dzial znajdowaly sie na wysoko-
$ci 1321 mm od poziomu pokladu. Na-

Fot. U.S. Naval Historical Center

fo czeste zaklinowywanie sie)
i przezwane zostaly ,chica-
gowskie pianino”.

Automaty kal. 28 mm zaczely tra-
fia¢ do floty w roku 1936, proces ten
przebiegal jednak wolno, w zwigzku
z czym Erie i Charleston otrzymaly eta-
towe dziala dopiero wiosng 1938, za$
w pierwszym roku stuzby w charakterze
srodkéw obrony plot. pozostawaty jedy-
nie po 4 wkm-y kal. 12,7 mm Browning.
Poza tym na pierwszej kondygnacji dzio-
bowej nadbud6éwki rozmieszczono réw-
niez pare salutacyjnych dzialek 47 mm
Hotchkiss, ktére usunieto dopiero z po-
czatkiem wojny.

Ogniem dzial gléwnego kalibru kie-
rowal system Mk 36, takze unikalny, nie
znajdujacy odpowiednika na okretach in-
nych typéw. Urzadzenie z dalmierzem
o bazie 5,54 metrowej (18 stopowej) znaj-
dowalo sie na stanowisku dowodzenia.
Do kierowania ogniem automatéw kal. 28
mm stuzyly kolumny celownicze Mk 44.
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Na kanonierkach udato si¢ umiesci¢
wodnosamolot, ktéry mégt by¢ wykorzy-
stany do rozpoznania i korygowania og-
nia. Umieszczono go po lewej burcie na
podwieszanej platformie miedzy dziobo-
wa a rufowg nadbudéwks. Z uwagi na
fakt, ze nie znalazlo si¢ juz miejsce dla
nadbudéwki, maszyna mogla jedynie
startowaé bezposrednio z powierzch-
ni wody. W poczatkach kariery Erie
i Charleston wykorzystywano ptywako-
wa wersje Curtiss SOC ,Seagull”, ktorg
nastepnie zamieniono na Vought 0S2U
,Kingfisher”.

Uzbrojenie do zwalczania okretéw
podwodnych obejmowalo stacje hydro-
akustyczng (jej przedzial miescil si¢ mie-
dzy wregami nr 27 a 31) oraz 2 rufowe
zrzutnie bomb glebinowych Mk 6, kaz-
da z zapasem 15 bomb o wadze 135,9
kg (300 funtéw).

Silownia

Uktad napedowy kanonierek typu
Erie sktadal si¢ z 2 zestaw6w turbin pa-
rowych systemu Parsons z jednostop-
niowg przektadnig redukcyjng, pracu-
jacych na 2 waly napedowe, do ktérych
pare dostarczaly 2 wodnorurkowe kot-
1y ,Babcock & Wilcox” (robocze ci$nie-
nie 23,2 atm., temperatura — 272°C).

Sitownia rozmieszczona w systemie li-
niowym. Kotlownia zajmowala prze-
dzial miedzy wregami nr 67 a 78, dalej
w kierunku rufy do wregi nr 92 znajdo-
wal si¢ przedzial maszynowni, a jeszcze
dalej do wregi nr 99 — przedzial mecha-
nizméw pomocniczych. Okrety wypo-
sazono w 2 $ruby napedowe o czterech
pidrach, ktére pézniej zastapiono Sruba-
mi o trzech piérach. Pewng osobliwos-
cig projektu byto wyposazenie okretéw
w dwa wsporniki waléw napedowych.

Projektowana moc sitowni 6200 KM
mialta zapewnia¢ okretom predkos¢ 20
wezléw. W czasie prob Charleston osiag-
nat 20,4 wezta przy wypornosci 2281 t,
cho¢ moc sitowni nie siegneta projekto-
wanej i wynosita 5940 KM.

Zgodnie z projektem normalny zapas
paliwa kanonierek mial wynosi¢ 314 t,
a maksymalny 489 t (rzeczywisty byt
istotnie mniejszy) Zbiorniki paliwowe
miescily sie w zakonczeniach kadtuba
pod poktadem platformy. Zasieg wyno-
sit 8000 Mm przy predkosci ekonomicz-
nej 12 wezlow.

Wyposazenie

Elektrownia pokladowa obejmowa-
fa 2 turbogeneratory pradu zmiennego,
kazdy o mocy 225 kW'

Okrety wyposazono w 2 reflektory:
o $rednicy lustra 61 cm (24”) na platfor-
mie tréjnoznego fokmasztu oraz o $red-
nicy lustra 91 cm (36”) na specjalnym
podwyzszeniu na rufowej nadbudéw-
ce (w ktérej, nawiasem moéwiac, znaj-
dowalo si¢ specjalne pomieszczenie dla
kinooperatora). Oba reflektory posiada-
ty system zdalnego sterowania, umozli-
wiajacy ich wykorzystanie w nocnych
dzialaniach bojowych. Kanonierki dys-
ponowaly mocnymi radiostacjami, po-
zwalajgcymi na utrzymywanie bezpo-
$redniej tgcznosci z Waszyngtonem
z oddalonych punkt6éw.

W sklad etatowego zestawu poktado-
wych srodkéw plywajacych wehodzily:
10,5 m (35 stopowy) kuter motorowy na
podwieszanej platformie na prawej bur-
cie, 2 motorowe welboty o dtugosci 7,9
m (26 st6p) na zurawikach przy dziobo-
wej nadbudéwce, 2 motorowe barkasy
desantowe o dlugosci 9,2 m (30 stép),
rozmieszczone pod podwieszang plat-
forma, 1 3 m (10 stopowy) jal oraz 2 tra-
twy ratunkowe, 25-miejscowe. Kolej-
ny barkas desantowy, 11,0 m (35 stép),

1. zgodnie z szeregiem Zrddel, na okretach znaj-
dowal si¢ takze generator dieslowski (w kazdym ra-
zie na Erie, jednak nie potwierdza tego amerykarski
autorytet w tym zakresie Norman Friedman.

Kanonierka Erie po pierwszych wojennych modyfikacjach sfotografowana 16 wrzesnia 1942 roku. w Balboa (Strefa Kanatu Panamskiego). Z prawej
widoczny wodnosamolot Vought OS2U , Kingfisher”.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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mozna bylo transportowaé¢ na miejscu
wodnosamolotu, co zdarzalo sie¢ cal-
kiem czesto. Do obstugi poktadowych
srodk6éw plywajacych stuzyly 2 bomy ta-
dunkowe o dlugosci okoto 11,2 m, przy-
twierdzone do rufowej nadbudéwki.
Charleston do konca wojny zachowat je-
dynie welboty do ktérych dodano znacz-
na liczbe tratew ratunkowych.

System przeciwpozarowy i drenazo-
wy dysponowal 4 pompami - 2 paro-
wymi, o wydajno$ci 454 I/minute (120
galon6w) oraz 2 elektrycznymi, o wydaj-
nosci 378,5 I/minute (100 galonéw). Ich
uzupelnienie stanowily pompy reczne.
Po zatonieciu Erie wzmocniono $rod-
ki drenazowe na pokladzie Charleston,
montujgc 2 dodatkowe pompy o wydaj-
nosci 1514 I/minute (400 galonéw) oraz
4 pompy reczne, tak, ze taczna wydaj-
no$¢ zwiekszyta sie ponad dwukrotnie.

Zaloga

Zgodnie z przedwojennym etatem, za-
foga kanonierek miata liczy¢ 231 ludzi —
17 oficeréw, wlaczajac w to admirala,
4 oficer6éw jego sztabu, 1 oficera piecho-
ty morskiej oraz 213 podoficeréw i ma-
rynarzy, w tym 36 ze skladu sztabu oraz
44 7oierzy piechoty morskiej. W kon-
cu 1941 roku na Charleston stuzbe pelni-
1y 243 osoby (dane oficjalne), zas w po-
czatkach 1943 — 236, w tym 40 Zolnierzy
piechoty morskiej (na podstawie infor-

Ciekawe ujecie Frie z lotu ptaka na dziobowy dalocelownik Mk
36 z radarem Mk 3.

Fot. U.S. Naval Historical Center

macji przewodniczacego towarzystwa
weteranéw okretu Geralda Benno).

Obecnos¢ niewielkiego pododdzia-
tu piechoty morskiej byla normalna
dla duzych okretow U.S. Navy, jednak
w tym przypadku wynikata z funkcji na-
fozonych na kanonierki. Poza realiza-
cja normalnych okretowych obowigz-
kéw — utrzymywaniem dyscypliny na
pokladzie, zotnierze piechoty morskiej
ochraniali amerykanskie placéwki dy-
plomatyczne na brzegu, a takze wypel-
niali r6znego rodzaju funkcje policyjne.
W czasie wojny, z reguly, na nich spa-
dato zadanie obslugi automatycznych
dziat plot.

Zaloga rozmieszczona byta w spo-
s6b tradycyjny. Dolng kondygnacje ru-
fowej nadbudéwki zajmowaty kabiny
admiralskie oraz dowédcy okretu. Dwa
przedzialy w rufowej czesci okretu na
drugim pokladzie przeznaczono na ka-
biny oficerskie oraz apartamenty VIP-
6w z dwoma sypialniami, jeden pod
mesg, a drugi pod bufetem. Na pierw-
szej kondygnacji nadbudéwki dziobowej
rozmieszczono pomieszczenia podofi-
ceréw. Marynarskie kubryki znajdowa-
1y sie w czesci dziobowej drugiego po-
ktadu. Ogétem na okretach znajdowato
sie 15 kabin oficerskich, 18 miejsc pod-
oficerskich oraz 208 stalych koji mary-
narskich.

Amerykanscy autorzy podkresla-
ja szczegblnie ,dyplo-
matyczny” aspekt pro-
jektu. W razie potrzeby
(a w politycznie niesta-
bilnych regionach bylo
to calkiem realne), na
poktadzie kazdej z kano-
nierek mozna bylo uru-
chomié¢ amerykanska
ambasade. Dysponowa-
no w tym celu odpowied-
nimi $rodkami fgcznosci,
pomieszczeniami miesz-
kalnymi, za$ kabiny do-
wddcy i admirata mozna
bylo potaczy¢ w prze-
stronng sale konferencyj-
ng. Nalezy zwréci¢ uwa-
ge, ze pomieszczenia
okre¢towe posiadaly wy-
soko$¢ niespotykang na
innych jednostkach, tak
by wywrzeé wrazenie na
zagranicznych gosSciach.

Malowanie

Flota amerykanska,
jeszcze w koncu lat 20-
tych wprowadzita $ci-

sty system malowania okretéw, standa-
ryzujac wszystkie stosowane kolory oraz
schematy ich rozmieszczenia. Dla ka-
nonierek, operujacych z reguly w tro-
pikalnych lub subtropikalnych szero-
kosciach, w okresie migdzywojennym
obowigzywal tak zwany ,jasno-szary”
schemat malowania, oznaczony jako
MS.32. Kadtub i nadbudéwki malowano
farba jasnoszara 5-L (light gray), do po-
ktadéw stosowano przyttumiony odcien
,poktadowy blekit” 20-B (deck blue),
podwodna cze$é kadluba byta czerwo-
na, a linia wodna oraz kotpak na komi-
nie — czarne.

Po rozpoczeciu wojny okrety przema-
lowano wg schematu MS.21, zgodnie
z ktérym wszystkie powierzchnie piono-
we réwnomiernie malowano na ,blekit
marynarki wojennej” 5-N (navy blue).

W poczatkach roku 1944 Charle-
ston nosit barwy maskujace zgodnie ze
schematem MS.31/3d, obejmujacym
3 kolory: ,mglista szaro$¢” 5-H (haze
gray), ,oceaniczna szaro$¢” 5-O (oce-
an gray) oraz ,przytepiona czern” BK
(dull black). W koncu wojny okret zo-
stal przemalowany zgodnie z najbar-
dziej rozpowszechnionym schematem
tego czasu MS.22, zgodnie z ktérym
burty do poziomu najnizszych punktéw
gléwnego poktadu malowano w kolorze
,blekit marynarki wojennej”, za$ powy-
zej 1 wszystkie nadbudéwki w kolorze
,mglistej szaroéci”.

Modernizacje

Do potowy 1942 r. na Erie i Charle-
ston przeprowadzono szereg prac, za-
lecanych przez Generalng Rade dzieki
naleganiom adm. Ernesta Kinga. Zasle-
piono wiekszo$¢ iluminatoréw w kadtu-
bie, powyzej pomostu o nawigacyjnego
utworzono otwarte mostki, bowiem bry-
tyjskie doswiadczenia bojowe wskazy-
waly, Ze zamkniete pomosty nawigacyj-
ne ograniczaly pole obserwacji w czasie
nalotéw lotniczych, zmniejszono wy-
soko$¢ fokmasztu, grotmaszt zastgpio-
no krotkim flagsztokiem. Wzmocniono
uzbrojenie przeciwlotnicze, ustawia-
jac 4 dziatka plot. kal. 20 mm Oerlikon
na pierwszej kondygnacji dziobowej (na
miejscu dzialek salutacyjnych kal. 47
mm) i rufowej nadbudéwki. Na urzg-
dzeniu kierowania ogniem dziat gléw-
nego kalibru zamontowano antene sta-
¢ji radiolokacyjnej (radaru) Mk 3.

2. charakter malowania okreslano typem bazo-
wym (Measure, w skrécie MS) do ktérego dodawa-
no okreslony numer i nazwg, a nast¢pnie numer
projektu — przyktadowo ,Measure 31 design 3d” lub
w skrocie MS.31/3d.
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Kanonierka Frie sfotografowana 16 wrzes$nia 1942 roku. w Balboa, lecz w ujeciu ¥ od rufy. Widoczne wyrzutnie bomb gfebinowych Mk 6.

Erie zachowal wodnosamolot pokta-
dowy do chwili zatoniecia, a z Char-
leston zostal zdemontowany w po-
czatkach 1944, za$ na jego miejscu
zamontowano kolejne 4 dziatka Oerli-
kon. Wraz z wodnosamolotem usunie-
to zurawiki oraz $cieto podstawe rufo-
wego reflektora. Wowczas okret zostat
wyposazony w radar SL, ktéry w maju
1945 zostal zastgpiony przez radary SG
i SK. Generalnie jednak modernizacje

kanonierki uznano za bezcelowa, wo-
bec czego Charleston nie otrzymat dziat
plot kal. 40 mm Bofors, do korica woj-
ny zachowujac zawodne w dzialaniu
,chicagowskie pianina”.

Przebieg stuzhy

»Erie”
Kanonierka PG-50 byla drugim okre-
tem w dziejach amerykanskiej floty

okretem noszacym nazwe Erie. Zwykto

Dane taktyczno-techniczne kanonierki ,,Charleston” (wg stanu na pazdziernik 1941 r.)

Wyporno$c¢: standardowa — 2172 t, petna 2706 t

Dtugosc: 100,1 m (w linii wodnej — 93,9 m)

Szerokos¢: 12,6 m

Zanurzenie: (przy wyporno$ci normalnej/petnej) 3,4/4,4 m

Sitownia: 2 zespoty turbin Parsons, 2 kotty ,Babcock & Wilcox”

Moc sitowni: 6200 KM

Predko$c¢: 20 weztow

Zapas paliwa: normalny — 268 t, petny — 402 t

Zasieg: 8000 Mm/12 wezfach

Opancerzenie: pas burtowy — 89 mm, komory amunicyjne — 76-51 mm, poktad
25,4-32 mm, stanowisko dowodzenia — 102 mm

Uzbrojenie: 4 x1-152 mm L/47 Mk 17, automatyczne 4 x IV — 28 mm L/75 Mk 1,
1 wodnosamolot Curtiss SOC ,Seagull”, 2 zrzutnie bomb gtebinowych
Mk 6 (30 bomb gtebinowych)

Zatoga: 243 ludzi

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

uwazac sie, ze nazwa upamietnia jedno
z Wielkich Jezior, jednak na tablicy za-
montowanej 8 wrze$nia 1936 roku na
burcie okretu, stwierdzono, ze nadano
ja na cze$¢ miasta w stanie Pensylwa-
nia. Matkg chrzestng jednostki byta pani
E.A. Hall, a pierwszym dowd6dcg kmdr
por. EXW. Hanson.

W dniu 31 pazdziernika 1936 r. Erie
wyszedl z Nowego Jorku w pierwszy
prébny rejs, po ktérego zakoniczeniu zo-
stat wlgczony w sklad zespotu 40-T, sfor-
mowanego dla ochrony amerykanskich
obywateli i intereséw w objetej wojng
domowa Hiszpanii. Jednostka odwie-
dzita szereg europejskich portéw, Azory
i powrdcita do Nowego Jorku 30 grud-
nia. W okresie o 5 maja do 25 pazdzier-
nika 1937 kanonierka byta przydzielona
do Akademii Morskiej Annapolis do re-
alizacji zadan szkoleniowych, realizujac
w miesigcach letnich kilka rejséw z ka-
detami wzdtuz wschodniego wybrzeza
Stanéw Zjednoczonych. Po zakoncze-
niu planowego remontu, 3 lutego 1938
Erie przeszta do portu Balboa w strefie
Kanalu Panamskiego i zostala jednost-
ka flagowa Special Service Squadron
— SPERON (pol. Eskadra Specjalnego
Przeznaczenia) adm. John. W. Wilcox.
Okret dziatat u brzegéw Centralnej i Po-
tudniowej Ameryki, uczestniczac w ma-
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AN FIAEE

Schemat zniczczei Erie po trafieniu torpeda niemieckiego U 763.

newrach i zabezpieczajac szkolenie bo-
jowe okretéw podwodnych. Z chwilg
wybuchu II wojny $wiatowej w Europie
kanonierka zostata wtgczona do opera-
cji ,Patroli Neutralnosci’ i zabezpieczala
ochrone Kanalu Panamskiego.

Po przystapieniu USA do wojny, ka-
nonierka bazowala w Balboa, w czeSci
Kanalu Panamskiego nad Pacyfikiem
i prowadzita regularne patrole w dét
wybrzeza i do Wyp Galapagos. W dniu
13 grudnia 1941 wladze Kostaryki prze-
kazaty Stanom Zjednoczonym 15 japon-
skich jencéw. Pododdzial piechoty mor-
skiej z Erie zostal skierowany na poktad
statku Albert do ich ochrony, zas sama
kanonierka eskortowata jednostke do
Balboa. Po drodze napotkano statek Sea
Boy, na ktérego poktadzie znaleziono
jeszcze kilku Japonczykédw, ktérych réw-
niez skierowano do amerykanskiej bazy.
Trzy dni p6Zniej kanonierka znéw mia-
la szanse na wyréznienie si¢. Poczatko-
wo jednostka prowadzita kontrole stat-
ku Santa-Margarita w kostarykanskim
porcie Puntarenas. Wkrétce otrzymano
wezwanie pomocy ze statku Orion, kt6-
ry wieczorem zostal wziety na hol i do-
prowadzony do portu.

W dniu 9 czerwca 1942 r. Erie przybyl
do portu Cristobal na atlantyckim wy-
brzezu Panamy, ktéry stat sie jego nowg
baza. Juz nazajutrz uratowal 45 rozbit-
kéw z brytyjskiego parowca Fort Good
Hope, storpedowanego przez niemiecki
okret podwodny U 159. Poszukiwania
samego okretu podwodnego nie przy-
niosly sukcesu, mimo zrzucenia 6 bomb

glebinowych. 15 czerwca jednostka
uczestniczyta w ratowaniu zatogi ame-
rykanskiego parowca Labour zatopio-
nego przez U 172, przyjmujac na poktad
25 ludzi z szalupy, a nastepnie dalszych
28 z wyspy San-Andres. Wszyscy rozbit-
kowie zostali 17 czerwca dostarczeni do
Cristobal. W ciggu nastepnego miesigca
Erie ochranial konwoje miedzy Kanatem
Panamskim, Cie$ning Jukatanskg a za-
tokg Guantanamo na Kubie. W okresie
od 20 lipca do 28 wrze$nia przeszedt re-
mont w Balboa (wéwczas zamontowa-
no na nim 4 dziatka plot. Oerlikon), po
czym powrdcil do dzialan eskortowych
miedzy Trynidadem, Guantanamo a Co-
co-Solo (Panama).

W dniu 10 listopada 1942 r. Erie pod
dowédztwem kmdr Andrew R. Mack
wyszedt z Port-of-Spain (Trynidad) do
Guantanamo w sktadzie eskorty kon-
woju TAG-20. Dwa dni pézniej kon-
woj znajdujacy sie miedzy wyspami Cu-
ragao i Aruba konwdj zostal wykryty
przez niemiecki okret podwodny U 163
pod dowédztwem K-Kpt. (kmdr ppor.)
Kurta-Eduarda Engelmana. Jednostka
wystrzelita torpedy dwukrotnie. Nastep-
nie Engelmana zameldowal, Ze w toku
pierwszego ataku zatopit statek o wy-
pornosci 5000 t, a uszkodzit drugi o wy-
pornosci 6000 t, natomiast w trakcie
drugiego, przeprowadzonego 5 godzin
p6zniej, dwukrotnie trafil niszczyciel
typu Somers, na ktérym zaobserwowa-
no pozar. W rzeczywisto$ci uszkodzeniu
nie ulegl Zaden ze statk6w, a storpedo-
wanym niszczycielem okazat si¢ Erie.

Rys. ,BuShips War Damage Report No 31: USS Erie (PG-50)"

O godz. 17:13 kanonierka wstrzasnat
wybuch. Torpeda trafita w prawg bur-
te, 1,5 m ponizej linii wodnej w rejo-
nie wregi nr 126. W kadlubie powstata
ogromna wyrwa o dlugosci okoto 15 m,
ktéra rozerwala burte i praktycznie caly
gorny poktad az do lewej burty, przy
czym platforma rufowego dziata spadta
na drugi poktad. Rozerwany zostal pra-
wy wal napedowy. Mazut i benzyna lot-
nicza szybko wyciekly z rozerwanych
zbiornikéw i przedostaly sie do wnetrza
kadluba miedzy wregami nr 99 a 141.
Po kilku sekundach doszto do ponow-
nej eksplozji, wg wszelkiego prawdopo-
dobiefistwa oparéw benzyny. Plomie-
nie szybko wydostaly sie z pod drugiego
poktadu i objely rufowa nadbudowke.
W 12 minut potrafieniu torpedy rozpo-
czela eksplodowaé amunicja rufowych
dziat kal. 152 mm.

Przechylony na prawa burte i osiada-
jacy rufg Erie ustawiono pod wiatr, tak
by nie da¢ mozliwosci przedostania sie
ognia na dziéb, do komér amunicyj-
nych dziobowego dziata No. 3 kal. 152
mm, jednak z uwagi na naptyw wody
do wnetrza kadluba manewr ten sie nie
udat i skierowano okret na znajdujacy
sic w odlegtosci 4 Mm brzeg wyspy Cu-
ragao. O godz. 18:23 kanonierka osiadta
na przybrzeznej mieliznie z 15° przechy-
fem na lewa burte, przy czym gérny po-
ktad na rufie od wregi nr 104 znalazt sie
pod woda. Nie powiodly sie préby opa-
nowania pozaru, bowiem polowa pomp
pozarowych znajdowala si¢ w zalanych
wodg pomieszczeniach i po mniej niz
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2 minutach ogien rozprzestrzenit sie po
gérnym i drugim pokladzie, za wyjat-
kiem niewielkiego fragmentu dziobowej
czesci okretu. O godz. 18:26 kmdr Mack
wydal rozkaz opuszczenia okretu. Stra-
ty zatogi wynosily 7 zabitych i 11 ran-
nych (wéréd zabitych, az 6 bylo oficera-
mi). Rozbitkéw podjat holenderski slup
Van Kinsbergen.

Pozar spowodowal eksplozj¢ amuni-
cji pogotowia na stanowiskach dziat kal.
152 mm oraz automatéw plot. kal. 28
mm, a takze magazynu amunicji lotni-
czej, w ktérym znajdowaly sie 3 bomby
glebinowe o wadze 147,3 kg (325 funto-
we) oraz 2 bomby burzace o wadze 45,3
kg (100 funtowe). W wyniku ich wybu-
chu komin oraz wodnosamolot zostaly
wyrzucone za burte, a w gérnym pokla-
dzie powstata wyrwa o $rednicy oko-
fo 6 m, jednak 32 mm poktad pancerny
wytrzymal uderzenie, dzigki czemu oca-
lata sitownia.

Erie plonal przez 3 doby. Dopiero
15 listopada przybyli z Norfolk straza-
cy ze specjalistycznym sprzetem, ktorzy
w koncu ugasili pozar. Operacje pod-
noszenia jednostki zlecono prywatnej
firmie ,Merrit, Chapman and Scott”,
ktéra przystapita do prac juz 19 listopa-
da. Uczestniczyto w niej okolo 40 spe-
cjalistow z zalogi zatopionego okretu.
W trakcie operacji zdjeto z kanonier-
ki okoto 375 t réznych elementéw oraz
wypompowano 20 t paliwa.

28 listopada ratownicy oderwali wy-
palony kadlub od gruntu i przeholowa-
li go do portu Willemstad, gdzie zostat
przycumowany do boi w zatoce Maco-
la. Erie posiadat stabilny 8,5° przechyt
na lewg burte, za$ jego zanurzenie sie-
galo 2,6 m na dziobie i 7,3 m na rufie.

W dniu 3 grudnia zawarto porozumie-
nie z wltadzami holenderskimi o posta-
wieniu kanonierki na miejscowy dok
plywajacy, tak by przeprowadzi¢ nie-
zbedne prace przed przeholowaniem
jednostki do Stanéw Zjednoczonych
celem jej odbudowy. Jednak w tym celu
nalezalo zmniejszy¢ zanurzenie do 6
m. W zwigzku z tym zdemontowano
cze$¢ zniszczonych nadbudéwek oraz
wypompowano paliwo ze dziobowych
zbiornikéw. Do godz. 19:30 prace zo-
staly zakonczone, a przechyl na lewg
burte zmniejszyt sie do 5°.

W dniu 5 grudnia o godz. 03:00 rano
oficer wachtowy zauwazyl, ze Erie ,wy-
prostowal si¢”, po czym zaczal powo-
li przechylaé si¢ na przeciwng, prawg
burte. Gdy osiaggnieto 10° przechyl prze-
stal narasta¢, bowiem kanonierka opar-
fa sie o barke paliwowa, przycumowang
do jej prawej burty. Przeprowadzona in-
spekcja wykazala, ze 43 tonowy rufowy
zbiornik, oprézniony dzien wcze$niej,
zalala woda, poza tym woda zaczeta
przedostawaé sie do pomieszczeri ma-
szynowni przez szczeliny w pokladzie
pancernym. Aby wyréwnac przechyt do-
wodca nakazal zatopi¢ 2 zbiorniki pali-
wowe lewej burty, co okazato sie mieé
fatalne nastepstwa. Po 12 minutach Erie
zaczal gwaltownie przechyla¢ sie na
lewg burte, przewrdcit si¢ i zatongl.

W dniu 28 lipca 1943 kanonierka zo-
stata skre$lona z listy jednostek U.S.
Navy. 28 wrze$nia Biuro Budownictwa
Okre¢towego opublikowalo oficjalny ra-
port o zatonieciu jednostki, w ktérym
stwierdzono, ze przyczyng przewroce-
nia si¢ bylto niekontrolowane przemiesz-
czenie sie wolnych mas wody na drugim
pokladzie przy skrajnie niskim zapasie

Kanonierka Erie po wyrzuceniu sie na brzeg po feralnym trafieniu, 12 listopada 1942 roku.

plywalnosci. Resztki okretu pozostawa-
ta w porcie Willemstad do grudnia 1952
roku, gdy zostaly wydobyte przez jed-
nostke ratowniczg U.S. Navy Apportion
(ARS-41), jednak jedynie po to pdzniej
zatopi¢ je w glebszym miejscu.

,Charleston”

Czwarty w historii amerykanskiej flo-
ty Charleston, nazwany dla upamiet-
nienia miast w Potudniowej Karolinie
i Zachodniej Wirginii, splynal na wodg
w pierwszy z nich 25 lutego 1936 r. Mat-
kg chrzestng byta C. Rivers. W dniu
8 lipca tego roku okret wszedt do stuzby
pod dowddztwem kmdr R.K. Awtrey.

24 lutego 1937 r. Charleston opus-
cil Norfolk i wzigt kurs na Morze Sréd-
ziemne, by zmieni¢ swojego ,bliznia-
ka” w sktadzie zespotu 40-T. Znajdujac
sie na wodach europejskich jednostka
odwiedzita jugostowianiski Dubrownik,
wloskie Triest i Neapol oraz francuski
Algier. 24 kwietnia okret powrécit na re-
mont do macierzystej stoczni w Charle-
ston, skad 9 lipca przeszedt do Balboa,
gdzie stat sie flagowcem wspomnianej
wczesniej Eskadry Specjalnego Prze-
znaczenia. Do 1 marca 1938 okret re-
alizowal w ramach szkolenia bojowego
réznorodne zadania, po czym przeka-
zal swojg funkcje Erie i powr6cit do
Charleston.

Na wody Morza Karaibskiego jed-
nostka powracata jeszcze dwukrot-
nie, w okresie od 21 kwietnia do 3 paz-
dziernika 1938 oraz od 4 kwietnia do
27 czerwca 1940, przy czym za drugim
razem znoOw pelnita funkcje flagowca.
Charleston uczestniczyt we wspdlnych
manewrach floty i armii, patrolowat
przybrzezne wody oraz odwiedzit sze-

Fot. U.S. Naval Historical Center
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reg portow Meksyku i innych
panstw Srodkowej Amery-
ki. Po przejéciu kolejnego pla-
nowego remontu w Norfolk,
w dniu 8 wrze$nia 1940 jed-
nostka zostata skierowana do
Seatle, aby przejaé funkcje
okretu flagowego Alaskanskie-
go Sektora 13 Okregu Mor-
skiego. W okresie od 6 listopa-
da 1940 do 27 listopada 1941
Charleston przeprowadzil 5
rejsow na Alaske i Wyspy Ale-
uckie, ktérych celem byto pa-
trolowanie tego obszerne-
go fragmentu amerykanskich
wad terytorialnych.

Z chwilg wypowiedzenia

wojny Japonii koniecznosé
ochrony oddalonych péinoc-
nych terytoriéw stala sie jeszcze wiek-
sza, wobec czego wzrosla intensywnos¢
wykorzystywania okretu do patrolowa-
nia i eskortowania cennych transportéw.
Podstawowymi punktami bazowania
Charleston (w potowie 1942 r. dowodzit
nim kmdr Parker) w czasie wojny byly
Dutch Harbor i Kodiak. Poza eskorto-
waniem i patrolowaniem jednostka wy-
konywata réwniez inne zadania, takie
jak wysadzanie grup rozpoznawczych
czy udzielanie pomocy uszkodzonym
statkom. Marynarze nadali kanonierce
przezwisko ,Gich-Maru”.

Najwiekszym wydarzeniem w wojen-
nej karierze kanonierki byt udziat w de-
sancie na wyspie Attu (operacja ,Land-
crab”), rozpoczetym 11 maja 1943 roku.
Dwa dni p6zniej Charleston udzielat
wsparcia ogniowego wojskom na brze-
gu, ostrzeliwat port Chichagof oraz za-
pewnial ostong plot. stojgcym na kotwicy
w poblizu brzegéw wyspy transportow-
com, a p6Zniej réwniez prowadzit ogien
na zadanie wojsk desantu, utrzymywat
blokade rejonu i eskortowat konwoje
miedzy Attu a Adak.

Kanonierka Charleston w Seattle, 14 marca 1944 roku. Okret w kamuflazu MS31/3d.

Kanonierka Charleston w maju 1945 roku, lecz w ujeciu ¥ od rufy. Fot. zbiory Artur D. Baker Il

W dni 22 maja japonskie lotnictwo
przeprowadzito atak na linie dozoru
w poblizu Attu. 19 samolotéw torpedo-
wych Mitsubishi G4M1 ,Betty” ze skla-
du 752 kokutai (grupy lotniczej) z lotni-
ska na wyspie Paramuszir (Kuryle) pod
dowodztwem kpt. Goro Nonaka, mimo
silnej mgly odnalazlo i zaatakowa-
fo ,krgzownik i niszczyciel” — ktérymi
w rzeczywistosci okazaly sie Charleston
i Phelps (DD-360). Japoniczycy zameldo-
wali o zatopieniu obu celéw, w rzeczy-
wistosci jednak Zzadna z amerykanskich
jednostek nie zostala nawet uszkodzona,
choé jedna z torped przeszia pod stepka
Charleston, kanonierke uratowalo male
zanurzenie. Ogniem artyleryjskim udato
sie zestrzeli¢ jeden z samolotow.

W koricu 1943 — poczatku 1944 Char-
leston przeszedt remont i modernizacje
w stoczni marynarki wojennej ,Puget
Sound” (w stanie Waszyngton), po czym
powrdcit na aleuckie wody. Dawny zol-
nierz piechoty morskiej Gerald Ben-
no, ktéry trafit na kanonierke w poto-
wie 1943 roku jako 17 letni mtodzieniec
wspominal: ,Zta pogoda na Aleutach

] e T

byta najgorszym wrogiem Charleston.
W czasie jednego ze sztormoéw mielisny
60° przechyl i praktycznie lezelismy na
boku”...

W poczatkach 1945 roku, okret w po-
jedynke przeprowadzit patrol na mgliste
wody na péinoc od Japonii. ,Nasze za-
danie —wspominal Benno — sprowadzato
sig do chodzenia tam i z powrotem oraz
wysylania radiogramow, tak by stworzyé
Japoriczykéw wrazenie obecnosci w tym
rejonie duzych sit amerykariskiej floty.
Tym samym zmuszenia wroga do utrzy-
mywania czesci swoich sit na pétnocy,
zamiast na srodkowym Pacyfiku, gdzie
prowadzono walki”.

Po zakoniczeniu tej niebezpiecznej mi-
sji Charleston przeszedt jeszcze jeden
remont i modernizacje w stoczni ,Pu-
get Sound”. W czerwcu 1945 jednostka
przeprowadzata z Cold-Bay do Pietropa-
wlowska Kamczackiego grupe okretéw
desantowych, przekazywanych Zwigz-
kowi Radzieckiemu w ramach przygo-
towan do jego udzialu w wojnie z Japo-
nig. Z chwilg zakonczenia wojny okret
byl przygotowany do przejscia na Dale-

Fot. U.S. National Historical Center
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ki Wschdd. 25 listopada Charleston przy-
byl do Hongkongu, nastepnie odwiedzit
Szanghaj i powrécil do San Francisco
4 marca 1940 r. Na tym zakonczyla sie
wojenna kariera kanonierki. Za udzial
w II wojnie $wiatowej okret uhonoro-
wano 1 ,Bojowg Gwiazdg” — za opera-
cje desantowg na Aleutach.

Powojenna kariera Charleston oka-
zala sie niedtuga. 10 maja 1946 roku
jednostke wycofano ze sktadu bojo-
wego floty i przeniesiono do rezerwy,
a 25 marca 1948 przekazano Akade-
mii Morskiej Massachusetts w charak-
terze jednostki szkolnej. Przy tej oka-
zji z okretu zdemontowano uzbrojenie
(poza dzialem No 3 kal. 152 mm) i wy-
posazenie radiolokacyjne (poza ra-
darem nawigacyjnym), jednak urza-

ly sie na swoj spos6b unikalne. Zadne
z panstw, poza USA, nie podjelo powaz-
nych préb stworzenia okretéw ,nielimi-
towanych” ograniczeniami konferencji
londynskiej (wypornoé¢ 2000 t, dziata
kal. 155 mm i predkos$é 20 weztéw) i tyl-
ko w amerykanskim projekcie wszyst-
kie te parametry zostaly wykorzystane
w stopniu maksymalnym.

Trzeba odda¢ amerykanskim mary-
narzom i projektantom: pierwsi potrafi-
li jasno sformulowaé, co jest im potrzeb-
ne, a drudzy stworzyli projekt, ktéry
w pelni odpowiadal zapotrzebowaniu,
a réwnoczes$nie nie naruszal uzgodnio-
nych przez konferencje limitéw. Nowe
okrety mozna nazwaé swego rodzaju
spadkobiercami kanonierek ery ,poli-
tyki kanonierek” konca XIX — poczatku

przyczyny takiego stanu rzeczy nie le-
zaly w ich zlych parametrach taktycz-
no-technicznych, to jednak sam nasu-
wal si¢ jednoznaczny wniosek — okrety,
idealnie nadajgce sie do stuzby w czasie
pokoju, nie zawsze byly w stanie wyka-
zaé¢ swoje mocne strony w czasie woj-
ny. Chociaz, historia zna takze wiele od-
wrotnych przykladéw... ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobarski

Autor wyraza wdzigcznosé Arseniemu
Matowi, Antonowi Pieszkowi (Moskwa),
Wtadimirowi Nagirniakowi (Samara)
oraz Maksymowi Tokariewowi (Mirisk)
za pomoc okazang przy przygotowaniu
artykutu.

nia zostata zdemontowana.

dzenie kierowania ogniem Mk 36
zachowano, cho¢ w mniejszym zakre-
sie do 1951 r. Portem macierzystym
Charleston stal sie Boston, skad jed-
nostka wychodzita na praktyki z kur-
santami floty handlowej. Ostatni taki
rejs mial miejsce w roku 1957. O dal-
szych losach okretu oficjalne amery-
kanskie zrédia nie informuja.

OgdIna ocena projektu

Konferencje rozbrojeniowe w zakre-
sie zbroje n morskich wywarly wplyw
na okrety projektowane pod maksymal-
ne dopuszczalne parametry. Takie byly
Jkonferencyjne” okrety liniowe, ,wa-
szyngtonskie” i ,londynskie” krgzowni-
ki czy torpedowce klasy ,,600 ton”. Pod
tym wzgledem Erie i Charleston okaza-

Charleston w roli okretu szkolnego na tle Francuskiej Riwiery, potowa lat 50-tych. Pozostawiono tylko dziat No 3 gléwnego kalibru, reszta uzbroje-

XX wieku. Jednostki idealnie nadawa-
ly sie do realizacji tych zadan, z ktérymi
przyszlo sie spotyka¢ amerykanskiej flo-
cie i piechocie morskiej w regionie Ame-
ryki Srodkowej3.

Cho¢ jednostki typu Erie byly pozy-
tywnie oceniane przez kierownictwo
amerykanskiej floty, to jednak w skta-
dzie U.S. Navy nie nastgpit dalszy ich
rozwdj — bylo po prostu zbyt drogie dla
czas6w pokoju. Za to zainteresowal sie
nimi Coast Guard. Na podstawie kano-
nierek zaprojektowano serie 7 duzych
patrolowcéw typu Tresury, ktére pozo-
stawaly w stuzbie przez ponad 50 lat!

W czasie wojny obie kanonierki zaj-
mowaly sie realizacja drugorzednych
zadan i tylko raz mialy okazje wyko-
rzystaé¢ swojg potezna artylerie. I choé

Fot. Marius Bar
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Kalev pod estoriska bandera.
Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

S
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LEMBIT"

Bqgdz godny swego imienic c..::

Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Przy nabrzezu Lennusadam w stoli-
cy Estonii Tallinie stoi okret podwodny
Lembit - filia Estonskiego Muzeum Mor-
skiego. Siedemdziesiecioletnia histo-
ria tego okretu jest nader interesujaca.
Estonscy ,patrioci” —nacjonali$ci pamie-
taja jedynie trzyletni, niczym nie wyréz-
niajacy sie, okres biografii tej jednost-
ki w sktadzie wtasnej floty, catkowicie
za$ ignorujg 52 letnig jego historie pod
banderg radzieckiej marynarki wojen-
nej, natomiast dla odmiany ich radzie-
cko-rosyjscy koledzy przypisuja okreto-
wi mnostwo fikeyjnych zwyciestw.

W poczatkach lat 30-tych minione-
go stulecia, rzad Estonii podjat decyzje
o modernizacji swej floty, sktadajacej sie
w owym czasie gtéwnie z okretéw, po-
chodzacych jeszcze z rosyjskiej impe-
ratorskiej marynarki wojennej. Miedzy
innymi zdecydowano o budowie 2 okre-
téw podwodnych — stawiaczy min. Dla
realizacji tego zamiaru potrzebny byly
caltkiem spore, jak na miniaturowsg re-
publike, $rodki. Okoto 50% niezbed-
nej sumy (2,414 mln estonskich koron)
uzyskano sprzedajac niszczyciele typu
Nowik — Wambola (zbudowany w roku
1915) oraz Lennuk (1913 rok) do Peru,
gdzie otrzymaly nazwy Almirante Villar

i Almirante Guise. Poza tym prowadzo-
na w latach 1934-39 dobrowolna kwesta
daty kolejne 500 000 koron. Za te ostat-
nie $rodki zostal jednak w roku 1939
zbudowany dozorowiec Pikkeri. Bra-
kujace $rodki na budowe okretéw pod-
wodnych zostaly wyasygnowane z bu-
dzetu panstwa.

W grudniu 1934 roku zostal zawar-
ty kontrakt na budowe 2 okretéw pod-
wodnych o Iacznej wartosci 6,6 mln ko-
ron (360 000 £) ze znang brytyjska firma
Vickers-Armstrong w Barrow-in-Fur-
ness, posiadajgcag duze doswiadczenie
w budowie jednostek tej klasy. Okretom
nadano nazwy Kalev na cze$¢ bohatera
estonskiego eposu oraz Lembit na cze§é
wodza Estéw, kierujacego w XII wieku
walka z niemieckimi krzyzowcami. Mat-
ka chrzestng Lembita byta Alisa Szmidt,
zona estonskiego ambasadora w Wiel-
kiej Brytanii.

Na frontowej czesci kiosku Lembit
jasnial emblemat okretu podwodnego:
biekitny krag w zloconym obramowa-
niu, z czarno-bialym krzyzem wewnatrz
(barwy flagi narodowej). Nad krzyzem
tr6jzab Neptuna i napis ,LEMBIT”,
a ponizej , VAARI OMA NIME” — , Badz
godny swego imienia”.

Konstrukcja jednostek byta dla swo-
ich lat catkowicie nowoczesna. Ich wa-
lory eksploatacyjne i bojowe w pelni po-
twierdzily sie¢ w czasie Wielkiej Wojny
Ojczyznianej

Okrety byly poéttorakadtubowe, o ni-
towanej konstrukcji. Grubo$¢ poszycia
kadluba sztywnego wynosita 12 mm.
Kadtub lekki posiadat pas lodowy i so-
lidng, wykonang jako odlew, dziobnice,
dziobowe stery glebokosciowe chowaly
sig, co ulatwialo pltywanie w lodowych
warunkach Zatoki Finskiej. W prze-
strzeni miedzy kadtubowej na burtach

Wydarzenie »Kalev” ~Lembit”
Potozenie stepki maj 1935 19 czerwca 1935
Wodowanie 7 lipca 1936 13:20 7 lipca 1936 13:07
Wejscie do stuzby 12 marca 1937 14 maja 1937
Przybycie do Tallina 1 czerwca 1937 9 lipca 1937
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znajdowaly sie studzienki minowe oraz
zbiorniki gtéwne zbiorniki balastowe.
Plaskie, poprzeczne grodzie dzielity kad-
tub sztywny na 5 przedziatéw, sztywny
kiosk wykonany zostat w formie cylin-
dra. W poblizu stanowiska dowodzenia
znajdowat si¢ szyb 40 mm dziatka plot.
oraz szyb wyjSciowy dla jego obstugi.
Pierwszy przedziat — torpedowy i miesz-
kalny. W drugim przedziale w herme-
tycznej zasobni znajdowala sie pierwsza
grupa baterii akumulatoréw oraz but-
le sprezonego powietrza o wysokim cis-
nieniu, za$ nad nig mesa oficerska i koje
oficeréw, oddzielone kotarami od ogdl-
nego pomieszczenia. W oddzielnej prze-
grodzie znajdowata sie kabina dowddcy.
W trzecim przedziale — centralne stano-
wisko kierowania, druga grupa baterii
akumulatoréw, butle sprezonego powie-
trza o wysokim ci$nieniu, a w oddzielnej
przegrodzie kabina radiowa oraz urza-
dzenia hydroakustyczne. W przedziale
znajdowalo sie réwniez kilka koi zato-
gi oraz kambuz. Kambuz znajdowat sie
nie w odrebnej przegrodzie, lecz bezpo-
$rednio miedzy kojami. Dostep do bate-
rii akumulator6w umozliwialy po 3 luki
na kazda baterie. Wentylacja baterii
obejmowala calg zasobnie. W czwartym
przedziale — silniki wysokoprezne oraz
gléwne silniki elektryczne, a w piatym —
pomieszczenie mieszkalne podoficeréw
starszych, mechanizmy kierowania ste-
rami oraz inne urzadzenia pomocnicze.
Luki wyjéciowe ze skrajnych przedzia-
16w (I i V) byly wyposazone w gumo-
we fartuchy i mogty byé wykorzysty-
wane do awaryjnej ewakuacji zalogi na
powierzchnie. Zatadunek torped odby-
wal sie przez umieszczony w przedziale
I luk zatadowczy.

Wykonane przez firme Vickers Arm-
strong gltéwne silniki wysokoprezne,

o

Podstawowe dane taktyczno techniczne torped
Typ | Kaliber | Diugose | D922 | waga | ponognose, | Pregkose
torpedy | mm m y kg g materiatu km w weztach
53-27 533 7,0 1710 265 3,7 45
Mk VIl | 533 6,7 1505 340 4,57 45,5

czterosuwowe, rewersyjne, posiadaty
6 cylindréw, pracowaly bez sprezarek
z 4 zaworami na kazdy cylinder. Silni-
ki elektryczne wykonata firma Metropo-
lita-Vickers. Diesle byly potaczone z sil-
nikami elektrycznymi i silniki z watami
napedowymi za pomocg sprzegiet klo-
wych. Urzadzenia pomocnicze z nape-
dem elektrycznym. Baterie akumulato-
réw typu rurkowego. Do uzupelniania
zapasu sprezonego powietrza stuzyly
2 sprezarki typu ,Ravel” o wydajnosci
3,7 I/min., natomiast dla przedmuchiwa-
nia gtéwnych zbiornikéw balastowych 2
sprezarki niskiego ci$nienia o wydajno-
$ci 12,75 m3min. Funkcje pomp zezo-
wych i przechylowych spetnialy 2 cen-
trobiezne pompy o wydajnosci 10
t/godz.

System przewodéw hydraulicznych
stuzyt do kierowania praca steréw, za-
woréw wentylacyjnych i kingstonéw
zbiornikéw balastowych, podnoszenia
peryskopéw, otwierania pokryw wy-
rzutni torpedowych i szybu artyleryj-
skiego, zwalniania rygli urzadzenia do
zrzucania min czy wreszcie podnosze-
nia i opuszczania masztéw radiowych.
Armatura i rurowanie wykonane byto
z miedzi lub brazu.

Cztery dziobowe wyrzutnie torpedo-
we kalibru 533 mm pneumatyczne z sy-
stemem strzelania bez pozostawiania
sladéw w postaci babelkéw powietrza
- po strzale nastepowalo wypuszczanie
powietrza do wnetrza przedziatu. Dzie-

ki zamontowaniu specjalnych wktadek
redukcyjnych mozliwe byto prowadze-
nie strzelan z wykorzystaniem angiel-
skich torped kal. 457 mm. Etatowe wy-
posazenie okretéw podwodnych we
flocie Estonii stanowily brytyjskie pa-
rogazowe torpedy Mk VIII (dostarcza-
ne réwniez w roku 1944 do ZSRR),
natomiast w czasie stuzby we flocie ra-
dzieckiej wykorzystywano takze torpe-
dy 53-27 (pierwsza radziecka torpeda
opracowana na bazie starej torpedy kal.
450 mm 45-15 wz. 1915). W radzieckiej
dokumentacji inspekcji dawnych eston-
skich okretéw podwodnych wspomina
sie réwniez o brytyjskich torpedach kal.
457 mm, jednak nie okreslajac ich typu.

W wiekszosci zrédel zapas torped
okresla sie¢ na 8 sztuk (4 w wyrzut-
niach, 4 na stelazach), jednak niektére
wspominajg o 10 torpedach (najpraw-
dopodobniej zapasowe torpedy mo-
gly zosta¢ rozmieszczone na pokltadzie
I przedziatu).

Szczegblne zainteresowanie wzbu-
dza uzbrojenie minowe jednostek tego
typu. Przez wiele lat w rosyjskiej jak i ra-
dzieckiej flocie poszukiwano optymalne-
go rozwigzania urzadzenia do stawia-
nia min przez okrety podwodne, przy
czym nader krytycznie odnoszono sie
to tzw. ,mokrego” systemu przechowy-
wania min. Ku ich zdziwieniu (i pelnej
satysfakcji samych podwodnikéw) sy-
stem taki zastosowany na Lembit okazal
sie¢ nader udanym. W zbiornikach prze-

Ciekawe ujecie Lembit z wodowania z widocznymi wyrzutniami torped (z lewej) oraz ceremo-
nia podniesienia bandery estoriskiej na Kalev (z prawej).

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko
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strzeni migdzy kadtubowej rozmiesz-
czono po 5 pionowych studzienek mi-
nowych na kazdej burcie. W kazdym
studzience znajdowaly sie po 2 miny,
utrzymywane przez rygle z przewoda-
mi hydraulicznymi. Gérna cze$é stu-
dzienki byta zamknieta zdejmowanymi
arkuszami blachy, natomiast dolna po-
zostawala niezabezpieczona, to znaczy
posiadala staty kontakt z woda zaburto-
wa. Rygle zwalniano z kadtuba sztywne-
go i miny same wypadaly ze studzienek
wskutek braku plywalnosci. W odréz-
nieniu od radzieckich okretéw podwod-
nych - stawiaczy min typu ,L” lub ,K”
zastosowany system wyréznial sie wy-
soka niezawodnoscia. O ile mnie wia-
domo, nie zaobserwowano przypadku
niesprawno$ci urzadzen w trakcie sta-
wiania min z okretéw typu Kalev. Eta-
towg ming na uzbrojeniu okretéw byta
kotwiczno, galwaniczno-uderzeniowa
niemiecka mina EMA wzér 1912 z ko-
twica firmy Vickers, w radzieckiej mary-
narce wojennej nazywana BGL (bolsza-

Lembit w poczatkach stuzby pod estoriskg bandera.

Y
gy A
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Lata $wietnosci pod estoriska bandera - Kalev (z lewej) i Lembit (z prawej)

frakrers

TERT : =

ja germanskaja fodocznaja mina - pol.
Duza Niemiecka Mina Okretéw Pod-
wodnych). Miny te we flocie estoniskiej
okreslano prawdopodobnie jako typ
»Motala”. Masa tadunku wybuchowe-
go — 120 kg, glebokos¢ stawiania min do
120 m. W magazynach estonskiej ma-
rynarki wojennej znajdowato sie oko-
o 200 min EMA, jednak kotwic do min
dostarczono jedynie 40, pozostale pla-
nowano wykona¢ juz w Estonii. W celu
uzupelnienia zapasu w latach 1943-44
w ramach Lend-lease dostarczono 352
brytyjskie miny do zwalczania okretow
podwodnych typu T Mk IV. Byty to miny
kotwiczne, galwaniczno-uderzeniowe
o glebokosci stawiania do 150 m. Masa
fadunku wybuchowego 233 kg. Czas ak-
tywacji — uzbrojenia si¢ miny 15-18 mi-
nut od chwili postawienia.

Uzbrojenie artyleryjskie sktadato
sie z ,chowanego” dziala plot. kal. 40
mm firmy Bofors (zamontowanego we
wrzesniu 1938 roku), umieszczonego
w szczelnym szybie. Podnoszenie — elek-

sfotografowane z pokfadu tratowca Sulev.

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

tryczne z mechanizmem robaczkowym
(wymagato okolo 1,5 min.) Podstawowe
dane dziata:

Dlugos¢ lufy — 36 kalibréw, maksy-
malny kat podniesienia lufy +90°, pred-
kos$¢ poczatkowa — 700 m/s, dono$nosé
pozioma — 8000 m, putap 4000 m, szyb-
kostrzelno$é — 120 strzatéw/min., masa
pocisku — 0,9 kg. Poza tym na poktadzie
znajdowat si¢ karabin maszynowy Le-
wis kal. 7,71 mm.

Do utrzymywania lacznosci radiowej
z brzegiem na glebokosci peryskopo-
wej stuzyly 2 skladane maszty radiowe
o wysoko$ci 10 m, sterowane z wnetrza
kadluba sztywnego. W systemie regene-
racji powietrza do usuwania dwutlen-
ku wegla stosowano rozwoér sodowego,
poza tym zuzyte powietrze przetaczano
do butli i mieszano z przechowywanym
w nich dwutlenkiem wegla.

Estoniska zaloga skladata si¢ w swo-
jej ogromnej wiekszosci z zawodowych
wojskowych oraz jednego maryna-
rza z poboru — kucharza, jej liczebnosé
byla znacznie nizsza niz
we flocie radzieckiej.

W czasie swej stuzby we
flocie estonskiej jedy-
nie w roku 1939 Lembit
przeprowadzil éwiczeb-
ne strzelanie torpedo-
we, natomiast stawiania
min, nie przeprowadzo-
no w ogole. Okret prze-
prowadzil 3 wizyty za-
graniczne, odwiedzajac
Helsinki i Ryge.

W dniu 6 sierpnia
1940 Estonia zostala
przyjeta w sktad ZSRR,
a 19 sierpnia na eston-
skich okretach podnie-
siono radzieckie bande-
ry wlaczajac je do Floty
Baltyckiej. Obie jednost-
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretu podwodnego ,,Lembit”
Wypornos¢ nawodna, t 665,4
Wyporno$¢ podwodna, t 853,4
Maksymalne wymiary, m:

- diugosc 59,51

- 5zerokosc 7,49

- zanurzenie 3,48

Zapas ptywalnosci, % 28

Uzbrojenie torpedowe:

Liczba wyrzutni/ kaliber, mm 4 dziobowe/533

Zapas torped 8 (107)

Uzbrojenie minowe:

Liczba szybow 10

Zapas min 20

Uzbrojenie artyleryjskie:

Liczba luf- kaliber, mm 1-40

Zapas amunicji 1000

Predko$¢ maksymalna, wezty

Nawodna 13,7 (13,57)

Podwodna 8,5

Zasieg, Mm/weztach

Nawodna 2000/10
2600/9
3757/6,9

Podwodna 80/4
100/2,5
150/2

Liczba silnikow wysokopreznych x moc, KM 2 x600

Zapas paliwa, t 20 (maks. 40)

Liczba silnikow elektrycznych x moc, KM 2x395

Liczba grup baterii akumulatoréw/ liczba elementow 2/120

Dtugos¢ czasu petnego fadowania baterii, godz. 8,3

Typ baterii akumulatorow El

Gteboko$¢ zanurzenia, m

Robocza 75 (70?)

Maksymalna 90

Autonomicznos¢, dob 20 (30?)

Czas nieprzerwanego przebywania w zanurzeniu, godz. 72

Liczebnosc¢ zatogi we flocie estorskiej, 0s6b

Oficerowie 4

Podoficerowie 27

Marynarze 1

Liczebnosc zatogi we flocie radzieckiej, 0sob

Oficerowie 6

Mtodsi dowodcy (podoficerowie) 15

Marynarze 16

ki mégt jednak spotkaé zupelnie inny
los, w dniu 24 lutego 1940 roku, cier-
piace na spory niedostatek okretéw pod-
wodnych w toczacej sie juz Bitwie o At-
lantyk Niemcy, zwrécily si¢ do wladz
estonskich z propozycja odkupienia Ka-
leva i Lembita, jednak spotkaty sie z od
mowag (? przyp. thumacza).

Zaloga Lembita przyjeta zmiane wla-
dzy w kraju z podejrzliwoscia, o ile na-

wet nie z wrogos$cig. Dowddca okretu
Ferdinand Schmiedehelm, z pochodze-
nia Niemiec, opuscit je, przekazujac
sprawy starszemu oficerowi (z-do) Ri-
chardowi Kokka (w dniu 29 czerwca
1941 roku byty dowddca Lembit zostat
aresztowany przez NKWD, a pézZniej
rozstrzelany). W pazdzierniku dowo-
dzenie okretem objal 35 letni kapitan-
lejtnant Wladimir Antonowicz Polesz-

Kapitan lejtnant Wtadymir A. Poleszczuk
— pierwszy dowddca Lembita pod radziecka
bandera.  Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov

czuk. Od roku 1924 byl marynarzem
floty handlowej, a w 1935 zostal pod-
wodnikiem, w 1937 ukonczyt klase do-
wodcow UOPP (Uczebnyj Otriad Pod-
wodnego Plawanija — pol. Oddzial
Szkolny Ptywania Podwodnego).
W czasie wojny radziecko-finskiej do-
wodzil Szcz-322. W radzieckich zréd-
tach stwierdzono, ze ,smiato i umiejet-
nie zaatakowat i zatopit nieprzyjacielski
transportowiec o wypornosci 12 tys. t”.
W rzeczywistosci byl to zmierzajacy
do Leningradu niemiecki parowiec Re-
inbek (2805 BRT). Ze sktadu dawnej
estonskiej zalogi stuzbe kontynuowato
jedynie 5 starszych podoficeréw - sze-
fow grup: torpedystéw, motorzystow,
elektrykéw, drenazystéw i bosman,
Wszyscy oni otrzymali stopnie miczma-
néw (chorazych), a w lutym 1941 zlo-
zyli przysiege. Estoniscy miczmani oka-
zali si¢ wspanialymi nauczycielami.
Stanowili ten rdzen zatogi, wokot kt6-
rego organizowalo sie szkolenie bojowe
i specjalistyczne marynarzy przybylych
na Lembit celem kontynuacji stuzby.
Estoniski dowddca okretu przekazat
Poleszczukowi jedynie 2 kartki zawie-
rajace spis otworéw zaburtowych pod-
legajacych zamknieciu w trakcie za-
nurzania, innej dokumentacji nie byto.
Oficerowie jednostki rozpoczeli orga-
nizacje stuzby zgodnie z regulaminami
radzieckiej floty, sporzadzili tabele po-
sterunkéw bojowych i stanowisk dowéd-
czych, rozklady nawodne i podwodne,
wypracowali instrukcje dla poszczegdl-
nych stanowisk oraz rozktady codzien-
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Etat zatogi ,,Lembit” w sktadzie Floty Battyckiej

Stanowisko | Liczebnosé
Dowadcy (oficerowie)

Dowodca 1

Komisarz 1

Starszy pomocnik (z-do) 1

Dowodca BCz-1-4

(nawigacja- facznosc) [ 1
Dowodca Bez-2-3

(artyleryjsko-minowo-torpedowy) 1

Dowodca BCz-5 (elektromechaniczny) 1

Mtodsi dowodcy (podoficerowie)/ marynarze

Bosman

D-ca sekcji sternikow

Sternik

Elektryk nawigacyjny

Szef grupy radiowej

Radiotelegrafista

D-ca sekcji akustykow

D-ca sekcji SKS (szyfrant)

D-ca sekcji celowniczych

Szef grupy torpedystow

D-ca sekcji torpedystow

Torpedysta

Szef grupy motorzystow

D-ca sekciji motorzystow

Motorzysta

Szef grupy elekirykow

D-ca sekcji elektrykow

Elektryk

Szef grupy drenazystow

D-ca sekcji drenazystow

Drenazysta

Instruktor sanitarny

Kucharz

G PG I ) Y Y ) RS PG NG I G G NG [P G G G IS IS IS EIFG) 'S NG NS

Marynarz

—_

nej shuzby. Zapoznawano sie z nowg dla
radzieckich podwodnikéw, zagranicz-
ng mysla techniczng i przeprowadzano
szkolenie bojowe.

Lembit uznano za okret II rangi i wia-
czono sklad 2 Brygady Okre¢téw Pod-
wodnych Floty Baltyckiej. Jednostke
oceniano jako w pelni nowoczesna i sil-
nie uzbrojong, zwracajac réwnocze$nie
uwage na malg predko$é nawodna, za-
sieg oraz niewielka gleboko$¢ zanurze-
nia. Z uwag tych zgodzi¢ si¢ mozna je-
dynie z matym, w poréwnaniu z innymi
okretami podwodnymi, zasiegiem w po-
foZeniu nawodnym, trzeba przy tym jed-
nak pamietaé, ze Lembit byl przezna-
czony do dzialan na Zatoce Finskiej
i przylegtych wodach wschodniego Bat-
tyku. Pod wzgledem predkosci w poto-
zeniu nawodnym i glebokosci zanurze-
nia jednostki nieznacznie r6znity sie od
swych radzieckich odpowiednikw.

W poczatkach 1941 roku Kalev i Lem-
bit rozpoczely bazowanie w Libawie
(Liepaja), gdzie weszly w sktad 3 Dywi-
zjonu 1 Brygady OP Floty Baltyckiej.
Okretom dostarczono z Tallina 10 ¢wi-
czebnych oraz 80 bojowych min BGL.
Juz pierwszego dnia wojny Lembit opus-
cit baze, w ktorej pozostata wiekszosé
wspomnianych min. 23 czerwca jed-
nostka przybyta do Windawy (Ventspils),
25-go przeszla do Ust-Dwinska, 27-go
do Kuivastu, za$ 1 lipca osiaggneta juz
Paldiski. W dniu 5 lipca Lembit przybyt
do Kronsztadu, w ktérym do konca mie-
sigca przechodzit dokowanie. 3 sierpnia
jednostka przeszla do Tallina, gdzie przy-
jeta na poktad miny i 10. wyszta w swéj
pierwszy rejs bojowy.

Celem rejsu bylo postawienie min
w rejonie przyladka Arkona. Do potu-
dnika przyladka Ristna okret podwod-
ny byl eskortowany przez 5 tralowcéow

bazowych oraz 4 kutry dozorowe, nato-
miast dalej rejs kontynuowat juz samo-
dzielnie. Rankiem 15 sierpnia w czasie
sztormu doszlo do awarii systemu hy-
draulicznego, ktéra zalodze udato sie
usungé¢ w ciggu 3 godzin. Przyczynag
awarii bylo uszkodzenie rurki przewodu
hydraulicznego dziobowych steréw gle-
bokosci, znajdujgcej sie w kiosku w ob-
rebie kadtuba sztywnego. Uszkodzony
przewdd hydrauliczny odlaczono, jed-
nak niemozliwym stalo sie korzystanie
z dziobowych steréw glebokosci.

Stery te w polozeniu nawodnym byty
zwykle zablokowane pionowo, teraz jed-
nak kotysaty si¢ swobodnie géra — dét,
wstrzgsajac swymi uderzeniami dzio-
bowa czes¢ okretu. W potozeniu pod-
wodnym stwierdzono natomiast silny
przeciek przez oslabione w tej czeSci
kadluba nity. Zatodze udato sie zlikwido-
wac przeciek i mimo sztormowej pogo-
dy, zablokowa¢ przy pomocy stalowych
lin dziobowe stery glebokosci w potoze-
niu pionowym.

Rankiem 17 sierpnia okret osiagnat
nakazang pozycje i miedzy godz. 18.02
a 19.50 postawit w potozeniu podwod-
nym zapore minowa (5 linii po 4 miny
w kazdej, przerwa miedzy liniami 8,6 —
11,5 kabla, odleglo$¢ miedzy minami 60
m, glebokos¢ 2,5 m) w odleglosci 13,5 -
15 Mm na pétnoc od przyladka Arkona.
Wieczorem Lembit rozpoczal powrdt
do bazy, nie majac z uwagi na awarie
dziobowych steréw glebokosci, mozli-
wosci podejmowania atakéw torpedo-
wych. W dniu 21 sierpnia w rejonie wyj-
$cia z Zatoki Finskiej okret oczekiwato
5 tralowcéw bazowych oraz 4 kutry do-
zorowe, w ktérych eskorcie jednost-
ka osiagnela wieczorem Minng Gawan
w Tallinie.

Zapora minowa zostata wystawio-
na w oddaleniu od szlaku zeglugowego
i najprawdopodobniej nie spowodowa-
ta strat przeciwnika. Radzieckie Zréd-
ta utrzymuja, ze na tych minach pode-
rwala si¢ niemiecka jednostka szkolna
Deutschland, prom kolejowy i transpor-
towiec, jednak dane te nie znajdujg po-
twierdzenia.

W dniu 28 sierpnia Lembit w sktadzie
sit gléwnych rozpoczal przejicie z Tal-
lina do Kronsztadu i nazajutrz wieczo-
rem szczesliwie osiggnal miejsce prze-
znaczenia (z 7 okretéw podwodnych,
uczestniczacych w ewakuacji, 2 zatone-
ty). W Kronsztadzie w ,,Morskom Zawo-
die” przeprowadzono remont szeregu
mechanizméw okretowych. 23 wrzesnia
nieprzyjacielskie lotnictwo rozpoczeto
masowe naloty na Kronsztad, w ich od-
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pieraniu uczestniczyl réwniez Lembit ze
swym dziatem plot. kal. 40 mm.

A. M. Matiasiewicz wspominat: ,bon-
by... padaly w poblizu okretu, wzbija-
jac stupy btota i wody. Kadtub jednostki
drzat i chwilami kotysat si¢ od spowo-
dowanej wybuchami fali. Okret pokryt
sig item i piaskiem. My tez cali bylismy
w blocie”.

Dla unikniecia strat Rada Wojenna
Floty rozkazala wyprowadzi¢ okrety na
otwartg rede w rejonie latarni morskiej
Totbuchina. Lembit przerwal remont
i po uzupelnieniu zapaséw wyszedt
w wyznaczone miejsce. W rejonie tym
jednostka spedzita 7 déb, w nocy w poto-
zeniu nawodnym, a w dzien pod woda.
Przed wyjsciem z Kronsztadu otrzy-
mano rozkaz dowddztwa Brygady OP
o wpisaniu na brzeg niektérych czlon-
kéw zalogi, w tym wszystkich Estonczy-
kéw, ktérych zamierzano skierowaé na
inne okrety. Przyczyny spisania na brzeg
estoniskich miczmanéw i ich dalsze losy
staly sie po ,pierestrojce” powodem roz-
licznych spekulacji w $srodkach masowej
informacji, w pierwszym rzedzie eston-
skich. A oto, co pisal w swoich pamietni-
kach A. M. Matiasiewicz:

~Warto powiedzieé, ze grupa maryna-
rzy — Estoriczykéw z okretow podwod-
nych Lembit i Kalev nie zdqzyla wyjechaé
z Leningradu przed zamknigciem pier-
Scienia jego blokady. PéZniej zostali oni
skierowani samolotami na tyly na spe-
cjalne kursy, a nastgpnie weszli w sktad
narodowych estoriskich oddziatéw Armii
Czerwonej uczestniczyli w walkach o wy-
zwolenie ojczystej Estonii od faszystow-
skich zaborcéw

W walkach wyréznit sie szczegdlnie
Eduard Michajlowicz Aartee (dawny szef
grupy torpedystow — przyp. autora). Do-
wodzil on oddzialem partyzanckim na ty-
tach wroga. W roku 1943 Aartee wstqpil
do WKP(b). Za odwazne dziatania bojowe
zostat odznaczony orderem Lenina, orde-
rami Wojny Ojczyinianej I i II stopnia,
medalem Partyzant Wojny OjczyZnianej
I stopnia oraz innymi medalami. Po za-
koviczeniu wojny Aartee zostat zdemobi-
lizowany w stopniu starszego lejtnanta.
Bedgc doskonalym sportowcem, zostat
przewodniczqcym Komitetu Kultury Fi-
zyeznej i Sportu Tallina, a nastgpnie przez
wiele lat pracowal jako kierownik wydzia-
tu Kombinatu Rybnego w Tallinie. W ro-
ku 1963 po cigzkiej chorobie E. M. Aartee
zmart w Tallinie”.

Na froncie lgdowym wyréznil sig row-
niez Toivo Bernardowicz Sumera (szef
grupy elektrykéw — przyp. autora). Jesz-
cze przed wyjazdem z Leningradu w cza-

sie prac remontowych w Ugolnoj Gawa-
ni portu zostat raniony odtamkiem. Po
wyzdrowieniu w maju 1942 roku zostat
skierowany do narodowych estoviskich
oddziatow, uczestniczyl w wyzwoleniu
Tallina, wstqpil w szeregi partii. Z armii
zostat zdemobilizowany w stopniu star-
szego lejtnanta i rozpoczql prace w woj-
skowym oddziale KC KPE. Pézniej az do
przejscia na emeryture zajmowat kierow-
nicze stanowiska w dziatalnosci gospo-
darczej w Tallinie”.

W dniu 4 (wg innych zrédet 6) paz-
dziernika okret przeszedt do Leningra-
du, gdzie zostal podporzgdkowany sze-
fowi rejonu umocnionego. Z czlonkéw
zalogi utworzono pluton piechoty prze-
znaczony do walk ulicznych przypadku
przerwania sie nieprzyjaciela do miasta.
14 pazdziernika W. A. Poleszczuk, ktéry
od korica sierpnia petnit takze obowigz-
ki d-cy dywizjonu, przekazal dowodze-
nie z-do Matiasiewiczowi.

Aleksiej Michatowicz Matiasiewicz
urodzil sie 17 wrze$nia 1905 roku
w Smolensku. Cztonek WKP(b) od roku
1942. W latach 1921-22 pracowal jako
marynarz na parowcu Amsterdam Sy-
beryjskiego Okregu Drég Komunikacji.
W roku 1927 ukonczyt technikum wod-
ne w Kijowie, a w 1931 morskie techni-
kum wodnych drég komunikacji w Le-
ningradzie.

W latach 1931-34 ptywat jako pomoc-
nik, starszy pomocnik i kapitan statkéw
Dalekowschodniej Zeglugi, a w latach
1934-40 Zeglugi Baltyckiej. W kwietniu
— lipcu 1934 byt starszym inzynierem
oddziatu eksploatacji Ludowego Komi-
sariatu Floty Morskiej. W okresie lipiec
- pazdziernik 1936 Aleksiej Matiasie-
wicz uczestniczyl w ekspedycji specjal-
nego przeznaczenia, kierowanej przez
akademika O. J. Szmidta, polegajacej na
przeprowadzeniu Pétnocng Drogg Mor-
ska niszczycieli Stalin i Wojkow z Kron-
sztadu do Wladywostoku. Za pomyslng
realizacje tego zadania 25 lutego 1937
A. M. Matiasiewicz zostal odznaczony
orderem ,Znak Pocziota”.

W maju - lipcu 1940 roku odzna-
czony kapitan uczestniczyl w odbiorze
i przeprowadzeniu zakupionych w Ho-
landii jednostek z Rotterdamu do Le-
ningradu. Trasa rejsu przebiegala przez
strefe dziatan wojennych, gdzie karawa-
na statkéw byta ostrzelana i bombardo-
wana przez samoloty.

W marynarce wojennej od listopa-
da 1940 roku. W 1941 ukonczyt Wyzszy
Specjalistyczny Kurs Personelu Dowdd-
czego Oddzialu Szkolnego Plywania
Podwodnego im. S. M. Kirowa (KUO-

Aleksiej M. Matiasiewicz — kolejny dowédca
Lembita. Fotografia z 1943 roku.
Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov

PP). Od lipca do pazdziernika 1941 roku
A.M. Matiasiewicz byt z-ca d-cy Lembit.

19 pazdziernika Lembit wyszedt
z Kronsztadu w kolejny rejs bojowy w re-
jon Zatoki Narewskiej. Do wyspy La-
vansaari jednostce towarzyszyla eskorta
tralowcow i kutréw dozorowych. Zada-
nie okretu podwodnego polegalo na nie
dopuszczaniu jednostek ptywajacych
nieprzyjaciela do Ust-Dwinska oraz
sprawdzenie czy funkcjonuje stacja ko-
lejowa Vallaste i cementownia w Asseri,
znajdujace si¢ na brzegu morza.

W rejonie okret podwodny przebywat
kilka dni, wykrywajac tylko jeden sta-
tek, ktérego jednak nie mégt zaatako-
wac z uwagi na niewielkg glebokos¢. Po
dymach i gwizdach parowozow stwier-
dzono, ze stacja kolejowa i cementow-
nia pracujg normalnie. P6Zniej wyko-
rzystujac te informacje, okret podwodny
S-7 ostrzelal stacje i fabryke z dziata kal.
100 mm. 26 pazdziernika Lembit po-
wrocit do Kronsztadu.

O godz. 01.25 dnia 5 listopada okret
wyszedl w morze by postawié¢ zapo-
re minowa u poludniowego wejscia do
przesmyku Bjorkosund (Zatoka Finska).
Wody portu i redy w Kronsztadzie za-
czely pokrywacé si¢ lodem i nie brakowa-
fo jednostek, ktére mogly by wyprowa-
dzi¢ okret podwodny w morze. Dzieki
posiadaniu solidnej dziobnicy i pasa lo-
dowego Lembit samodzielnie wyszedl na
wolne jeszcze od lodu wody.

O Swicie, idac na glebokosci perysko-
powej okret wszedt do przesmyku. Nie-
wielka gleboko$¢ ledwie pozwalata na
stawianie min w polozeniu podwod-

Nr 90 (4/2008) » OKRETY WOJENNE

51



+LEMBIT”. Bqdz godny swego imienia

Lembit w Leningradzie w czasie zimy 1941/42.

nym. W godz. 07.35-08.35 Lembit po-
stawit 5 linii po 4 miny w kazdej, odle-
glo$¢ miedzy minami 60 m, glebokosé
2,5 m. O godz. 22.30 jednostka powr6-
cita do bazy.

Mozliwe, ze wlasnie na tych minach
28 listopada zatonat finski okret Pork-
kala o wypornosci 162 t. W réznych
zrodtach jednostka okreslana jest jako
tratlowiec, dozorowiec lub okret sztabo-
wy. Czesto wérdd ofiar min Lembit wy-
mienia si¢ finski kuter tralowy Kuha-3
oraz maly stawiacz min Paukku, jednak
pierwszy z nich poderwat sie¢ na minie
jeszcze 3 listopada, natomiast drugi po-
szedl na dno 14 listopada w sztormie

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

w rejonie Wyborga w wyniku awarii na-
wigacyjne;j.

Bylo to ostatnie bojowe wyjscie
w morze Lembit w roku 1941. General-
nie efektywnos$¢ dziatan okretéw pod-
wodnych Floty Battyckiej byla skraj-
nie niezadowalajgca. Okrety wykonaty
tacznie az 67 patroli bojowych, w toku
ktérych zatopily raptem 3 transportow-
ce, tracac przy tym 27 jednostek, wsréd
nich znalazt sie roéwniez Kalev, ktory
prawdopodobnie poderwat sie na mi-
nie 30 pazdziernika. Rankiem 7 listopa-
da, tamiac gruby 16d, okret wszedt na
Newe i zacumowal przy nabrzezu za-
ktadu No 196, gdzie miat zosta¢ remon-

towany. Od 21 listopada Lembit wszedt
w sktad 2 Dywizjonu Brygady OP. Za-
todze przyszlo przetrwaé ciezka zime
blokady, samemu wyremontowac¢ swo-
ja jednostke, ktora 15 maja 1942 po-
wrécila do stuzby. Mrozy zimy 1941/42
siegaly -40° C i zaloga celem unikniecia
przemarzniecia mechanizméw i wypo-
sazenia, wykonata z beczek po benzy-
nie piecyki do ogrzewania przedzialow,
ktorych kominy wyprowadzono przez
luki awaryjne oraz wyjscie dla obstugi
dziatka plot. Zatoga przechodzita szko-
lenie ogblnowojskowe w ramach ba-
talionu piechoty morskiej, prowadzita
ochrone zaktadu oraz specjalistyczne
szkolenie w zakresie walki o utrzyma-
nie zywotno$ci okretu. Artyleria prze-
ciwnika niemal codziennie prowadzi-
ta ostrzal zaktadu, doprowadzajac do
powaznego uszkodzenia wielu jego
wydziatéw. Nie zapominalo o zakla-
dzie réwniez nieprzyjacielskie lotni-
ctwo. Z dziennika poktadowego okretu
(4 kwietnia):

,18.52. W miescie ogloszono alarm bo-
jowy.

18.58. W powietrzu 5 samolotow prze-
ciwnika, do ktérych otwarto ogieri.

19.15. Samoloty rozpoczely zrzucad
bomby w rejon postoju okretow.

19.30. Za rufq okretu w odleglosci 5 m
eksplodowata bomba.

19.32. Przed dziobem okretuw odlegto-
Sci 10 m eksplodowaty 2 bomby.

20.10. Odwolanie alarmu lotniczego.
Okret nie zostat uszkodzony”.

Ogélem w okresie lat 1941-1942
okrety podwodne w Leningradzie zo-
staly w 25 przypadkach powaznie
uszkodzone w wyniku nieprzyjaciel-
skiego ostrzalu artyleryjskiego i bom-
bardowan lotniczych.

W celu zwigkszenia autonomiczno-
$ci jeden ze zbiornik6w balastowych zo-
stal przystosowany do przyjmowania
paliwa, a niewielki zbiornik w kadtubie
sztywnym do zabierania wody pitne;j.
Ostatnie posiadane brytyjskie (orygi-
nalne) miny zostaly postawione jeszcze
w listopadzie, co zmusito do podjecia
proby przystosowania okretu do wyko-
rzystania rodzimych min, prac tych jed-
nak nie udalo sie zakonczy¢ do chwili
wyjscia Lembit z remontu.

27 kwietnia jednostka o wlasnych si-
tach odeszla od nabrzeza zaktadu i sta-
neta przy nabrzezu Newy, 2 Dywizjon
wraz z baza plywajaca Irtysz stacjono-
wal w rejonie Letniego Sadu. Rzeka sta-
ta si¢ poligonem dla préb Lembit. Mie-
dzy mostami Litiejnym a Ochtinskim
sprawdzono elementy manewrowe
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w polozeniu nawodnym i podwodnym,
przestrzelano wyrzutnie torpedowe
sprezonym powietrzem, przeéwiczono
szybkie zanurzanie. Przeprowadzono
réwniez demagnetyzacje jednostki dla
ochrony przed poderwaniem si¢ na mi-
nie magnetycznej.

Do tego czasu sytuacja na wodach
Zatoki Finskiej ulegla dodatkowej jesz-
cze komplikacji. Nie baczac na wyjat-
kowo niskg efektywno$¢ wykorzystania
radzieckich okretow podwodnych na
Baltyku w roku 1941, niemieckie i fin-
skie dowodztwa morskie postanowi-
1y calkowicie zablokowa¢ jednostki tej
klasy przeciwnika w Zatoce Finskie;j.
W tym celu poczynajac od 25 kwiet-
nia 1942 roku Niemcy przerzucili w re-
jon Zatoki nastepujace zespoly: 1 flotylle
tralowcow motorowych, 18, 31 i 34 flo-
tylle tralowcow, 12 flotylle zop, 3 flotyl-
le dozorowcow, 27 flotylle desantowa,
2 bazy plywajace kutréw tralowych z 32
motorowymi kutrami, przerywacz za-
por minowych i 2 stawiacze min, flotylle
ochrony wybrzeza ,Ostland” oraz duza
liczbe jednostek pomocniczych, a p6z-
niej na krétki czas takze 17 flotylle tra-
fowcow.

Pierwsze zapory minowe zostaly wy-
stawione w dniach 8 i 9 maja przez
okrety bazujace w Tallinie i Helsinkach.
Ogolem wiosng i latem 1942 wystawio-
no nastepujgce pola minowe:

¢ Nashorn 1-5” niemieckie zapory mi-
nowe miedzy Porkkala-Udd a wyspag Nais-
saar w dwoch rzedach, tgcznie 1915 min;

* ,Seeigel 1-8” zapora postawiona na
potudniowy wschod od Hogland przez
niemieckie stawiacze min, tralowce
i szybkie barki desantowe, tacznie 5779
min, 1450 ochraniaczy p6l minowych
oraz 200 petard wybuchowych;

* ,Rukajarvi A-C” zapory postawio-
ne przez Finéw na p6inocny wschéd od
Hogland, tacznie 1885 min i 221 ochra-
niaczy p6él minowych;

¢ ,Ontajarvi I-11” (200 min) i ,Norppa”
— zapora postawiona przez Finéw dla
ochrony wyspy Someri;

¢ ,Seehund I-IV” zapora postawiona
przez niemieckie i finskie okrety na po6l-
nocny zachéd od zapoér ,Seeigel”;

¢ Laks 1-8” zapora na torze wodnym
na wschéd od wyspy Aspe;

e Visepakka” — zapora postawiona
przez Finéw na Morzu Alandzkim (167
min).

SUPLEMENT

Ogédtem w roku 1942 na wodach Za-
toki Finskiej postawiono 12 873 miny.

Zapory stanowily pionowe zastony
ztozone z kotwicznych galwaniczno-
uderzeniowych oraz niekontaktowych
min. Denne miny niekontaktowe sta-
wiano w linii z przerwami 40-60 m na
glebokosci ponizej 50 m specjalnie prze-
ciw okretom podwodnym. Poza tym,
w Leningradzkim Kanale Morskim nie-
przyjacielskie kutry i lotnictwo stawiaty
okresowo denne miny magnetyczne.

Niemieckie i finskie jednostki do
zwalczania okretéw podwodnych zaj-
mowaly pozycje za zachdd od linii za-
por minowych, a 6 finska eskadra lot-
nicza prowadzila stalg obserwacje calej
Zatoki Finskiej. Poza tym Finowie prze-
bazowali swoje okrety podwodne do
Marienhamn (Wyspy Alandzkie), ktére
od 9 sierpnia rozpoczely polowanie na
radzieckie jednostki, ktérym udalo sie
wyj$¢ z Zatoki Finskiej.

(ciqg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobarnski

Radziecki statek pasazerski Armenia
w poczatkach swojej kariery w Jalcie.
Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko
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Maciej S. Sobanski

Piekne ujecie Dunkerque z poczatkéw stuzby.

Okrety liniowe typu ,, Dunkerque”

Geneza okretow

Pierwsza wojna $wiatowa okaza-
fa si¢ tragicznym do$wiadczeniem dla
Francji, choé¢ kraj ten znalazl sie osta-
tecznie w czotéwce zwycieskich mo-
carstw Ententy. W chwili wybuchu glo-
balnego konfliktu w roku 1914, Francja
znajdowala sie wéréd czolowych Swia-
towych mocarstw, w tym réwniez mor-
skich, jednak w listopadzie 1918 spra-
wy przedstawialy sie juz zupelnie
inaczej. Z wojennej koniecznosci prio-
rytet otrzymaly dziatania ladowe, kt6-
re angazowaly nie tylko wigkszosé
potencjatu ludzkiego, ale i $rodkéw
technicznych. Dosé tylko powiedzieé,
ze w wyniku dziatafn wojennych Mari-
ne Nationale utracita blisko 40% swe-
go tonazu!, a poza tym wstrzymano bu-
dowe wiekszosci, szczegblnie duzych
jednostek. Nowe okrety liniowe typu
Normandie?, co prawda wodowano by
oprézni¢ pochylnie, jednak nigdy juz
ich nie ukonficzono. Typ Lyon3 nie osiag-
nal nawet tego, pozostajac jedynie na
deskach kreslarskich projektantéw.

Zwycigstwo w wojnie przyszlo oku-
pi¢ Francji totalnym zniszczeniem nie-
mal 1/3 terytorium kraju, ogromnym
zadluzeniem wewnetrznym i zagranicz-
nym oraz bardzo powaznymi stratami

czesc |

biologicznymi. Wypada powiedzieé, ze
na 7891 tys. zmobilizowanych Zolnie-
rzy w wyniku dzialan wojennych zgine-
fo i zmarto az 1327 tys., co dato bardzo
wysoki wskaznik 34 na 1000 miesz-
kancéw. Dla poréwnania dla Wiel-
kiej Brytanii wskaznik ten wynosit 16
na 1000, zas dla Panstw Centralnych —
Niemiec — 30,8 na 1000, a Austro-We-
gier — 18 na 1000* Wszystko to razem,
gdy uwzglednimy jeszcze zrozumiaty
op6r spoteczny, sprawiato, ze Francja
nie nalezata do panstw szczegdlnie za-
interesowanych nowym, powojennym
juz wyscigiem zbrojen. Zreszta dazenia
do ograniczenia zbrojen po zakoncze-
niu I wojny $wiatowe;j staly sie do$¢ po-
wszechne wsréd czotowych mocarstw
z nader prozaicznej przyczyny, a mia-
nowicie nawet gospodarki rozwinietych
dzigki wojnie panstw, takich jak Stany
Zjednoczone, nie byly na dtuzszg mete
w stanie wytrzymac obcigzen zwigza-
nych z gigantycznymi zbrojeniami.

Tak si¢ jako$ ztozylo, ze na ,pierwszy
ogien” cie¢ oszczednoSciowych poszly
wlasénie zbrojenia morskie. Obraduja-
ca w roku 1922 w Waszyngtonie konfe-
rencja rozbrojeniowa dotyczaca zbrojen
morskich, po dtugich i burzliwych obra-
dach, doprowadzita ostatecznie do wy-

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

stania na przystowiowe zyletki ogrom-
nej liczby okretéw podstawowych klas
(zar6éwno tych nieco juz przestarzatych
jak i znajdujacych sie dopiero w budo-
wie), wprowadzajagc réwnocze$nie li-
mity tonazowe dla okretéw poszcze-
gblnych klas w konkretnych flotach.
Zakazano takze budowy nowych okre-
téw liniowych do roku 1930, co zyska-
fo potoczne okreslenie mianem ,wakacji
pancernikéw”. Francja otrzymata limit
wypornosci okretéw liniowych na po-
ziomie 175 000 t, identyczny jak Wlochy,
co oznaczalo w praktyce wyrazna utrate
przez Paryz pozycji i prestizu.

Szybko jednak dla Francji problemem
stala sie nie tyle wysoko$¢ samego limi-
tu, ile rzeczywista mozliwos¢ jego reali-
zacji. Francuzi ostatecznie zrezygnowali
z ukoniczenia, mocno juz przestarzalych

1. wg Garzke.W.H., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied battleships in world war IT, Annapolis 1980.

2. typ Normandie — wyp. 24 832/27 951 t, di.
176,4 m, szer. 27,0 m, zan. 8,7 m, turb. par. + masz.
par. 40 000 KM, pred. 21,5 w., Uzbr.: 12 x 340 mm
(3 x1V), 24 x 138 mm, 4 x 47 mm, 6 wt kal. 450
mm, zatoga 1200 ludzi.

3. typ Lyon — wyp. 29 600 t, dl. 194,5 m, szer.
29,0 m, zan. 9,2 m, turb. par. + masz. par. 44 000
KM, pred. 23 w., Uzbr: 16 x 340 mm (4 x IV), 24 x
138 mm, 6 wt. kal.450 mm, zaloga?.

4. wg Mata Encyklopedia Wojskowa T. 11, Warsza-
wa 1970.
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okretow liniowych typu Normandie,
poza przebudowanym na lotniskowiec
Béarn, wysylajac ich kadluby na ztom,
réwnoczes$nie jednak nowy, ambitny
Program z roku 1924, zakreslajacy ramy
rozwoju floty az do 1 stycznia 1943, nie
zyskat aprobaty i powedrowatl na pét-
ke archiwum. Tymczasem ustalenia wa-
szyngtonskie zezwalaly tytulem rekom-
pensaty na podjecie budowy 2 nowych
okretéw liniowych, pierwszego w 1927,
a drugiego w 1929 roku.

Rezygnacja z realizacji Programu
1924 sprawita, ze w roku 1926, gdy naj-
nowszym (co wcale nie oznacza, ze no-
woczesnym) z posiadanych przez Fran-
cje okretéw liniowych typu Bretagne®
stukneto juz 10 lat stuzby, przystapiono
nad Sekwang do koncepcyjnych prac
projektowych nad nowymi jednostkami
tej klasy, odpowiadajacymi wymogom
ustalonym na konferencji w Waszyng-
tonie. Poczatkowo byl to projekt, ktéry
mozna okresli¢ jako szybki krazownik
liniowy. Jego wyporno$¢ miata wyno-
si¢ 17 500 t przy dlugosci kadluba 195
m i szerokosci 24,5 m. Uzbrojenie skta-
da¢ sie mialo z 8 nowych dziat kal. 305
mm o predkosci poczatkowej 865 m/s
i maksymalnej donosnosci 44 000 m,
rozmieszczonych w 2 czterodzialowych
wiezach artyleryjskich na dziobie i ru-
fie okretu. Jako artylerie $rednig zamie-
rzano wykorzysta¢ dziala kal. 130 mm.
Opancerzenie jak we francuskich kra-
zownikach ,waszyngtonskich” typu Al-
gérie — pas burtowy 110 mm, a poktad
pancerny 80 mm, co miato zabezpieczaé
przed pociskami kal. 203 mm wystrzelo-
nymi z predkoscig poczatkowa nie wiek-
sza niz 850 my/s. Sitownia stanowigca in-
teresujgcg kombinacje turbin parowych
i silnikéw wysokopreznych powinna za-
pewnié¢ wysoka predko$é maksymalng
na poziomie 34-36 wezléw. Co ciekawe,
projekt przewidywal réwniez wyposa-
zenie okretu w 8 wodnosamolotéw po-
ktadowych wraz z 2 katapultami do ich
obstugi®.

Podjecie przez ,pokonane” Niemcy
w roku 1926 prac koncepcyjnych nad
projektem nowego, catkowicie odmien-
nego od wczesniejszych okretu pan-
cernego typu Deutschland, zwanego

p6zniej potocznie ,pancernikiem kie-
szonkowym”, uzbrojonego w 6 dziat kal.
280 mm, zmienilo francuska optyke wi-
dzenia spraw i spowodowata zaniecha-
nie dalszych prac nad krazownikiem
liniowym 17 500 t, ktéry w powstalej sy-
tuacji okazat sie juz catkowicie niewy-
starczajacym.

Nowy, zmodernizowany francuski
okret liniowy mial dysponowaé wiek-
sza sila ognia, jaka winny zapewnié
dziata gléwnego kalibru 330 mm oraz
lepszym zabezpieczeniem przed poci-
skami nieprzyjaciela, wynikajacym z za-
stosowania ptyt pancernych o grubo-
$ci 203 mm - 305 mm. Prace nad tym,
kolejnym projektem zbiegly sie w cza-
sie z morska konferencjg rozbrojenio-
wa w Genewie w roku 1927, na ktérej
Brytyjczycy usitowali przeforsowaé dal-
sze ograniczenie zbrojen na morzu. Tym
razem kontrowersyjny zapis sprowadzat
si¢ do ograniczenia wypornosci nowych
okretéw liniowych, budowanych przez
Francje i Wlochy do zaledwie 25 000 t,
a ich uzbrojenia do dziat maks. kal. 305
mm. Zdecydowany op6r Francji dopro-
wadzit do zakonczenia konferencji bez
zadnych wigzacych ustalen. Ograniczen
tych nie udato sie réwniez Brytyjczykom
wprowadzi¢ na konferencji rozbrojenio-
wej w Londynie w roku 1930, ktérej ob-
rady na znak protestu przeciwko ,dys-
kryminacji” opuscity delegacje Francji
i Wloch.

Co wiecej jednak, Francja i Wlochy,
mimo calych dzielacych je réznic, zdo-
faly ustali¢ wewnetrznie miedzy soba, ze
w okresie lat 1931-1937, kazde z panstw
wprowadzi do stuzby nowe okrety linio-
we o lacznej wypornosci 70 000 t, w wa-
riantach nie wiecej niz 2 jednostki po
35 000 t lub odpowiednig kombinacje
wiekszej liczby mniejszych okretow.

W ramach prac przygotowawczych
Francuzi przeanalizowali szereg wstep-
nych wariantéw jednostek o wyporno-
$ci w przedziale od 23 000 t do 35 000 t,
uzbrojonych w dziata kal. 305 mm - 330
mm, z tym jednak, ze uwage skoncen-
trowano na projekcie odpowiadajacym
wymogom narzuconym przez ustalenia
nie zaakceptowanej konferencji londyn-
skiej. Jednostka nadal okreslana jako

,Croiseur de Combat” (pol. krazownik
liniowy) miata posiada¢ wypornosé 25
000 t przy dlugosci catkowitej 203 m
i szerokos$ci 27,5 m. Zachowano zapro-
ponowane wczesniej gléwne uzbrojenie
artyleryjskie w postaci 8 dzial kal. 305
mm w 2 czterodzialowych wiezach, po
jednej na dziobie i rufie. Grubos¢ pance-
rza burtowego zwiekszono do 215 mm
— 230 mm, a poktadu pancernego do
100 mm — 130 mm. Zmiany te uzyska-
no kosztem ograniczenia maksymalnej
predkosci okretu do 28-30 weztéw?.

W marcu 1930 roku francuski Conseil
Superieur doprecyzowal zatozenia tak-
tyczno-techniczne nowego okretu linio-
wego. W najwiekszym skrécie mozna
powiedzieé, ze zwiekszono do 330 mm
kaliber dziat artylerii gtéwnej, zachowu-
jac przy tym ich dotychczasowg liczbe.
Artyleria gléwna zostata zesrodkowa-
na, wzorem brytyjskiego typu Nelson,
w dziobowej czesci okretu, co pozwolito
na istotne skrécenie wymiaréw ,cytade-
li pancernej”. Zwiekszono réwniez gru-
bo$¢ opancerzenia zar6wno poziomego
jak i pionowego, zdotano przy tym jed-
nak zachowaé¢ wstepnie zalozong wy-
porno$¢ 25 000 t. Service Technique
Constructions otrzymat od Conseil Su-
perieur zadanie opracowania ostatecz-
nego projektu nowego okretu liniowego,
okreslanego pézniej jako typ Dunkerque.
Zadanie to zostalo zrealizowane w roku
1931, przy czym finalna wypornos¢ jed-
nostek ulegta zwiekszeniu do 26 500 t.

Budowe pierwszego, po wielolet-
niej przerwie, nowego okretu liniowe-
go francuskie Zgromadzenie Narodowe
zatwierdzito, mimo znacznych sprze-
ciwdw, tradycyjnie silnej ,frakcji lado-
wej”, w dniu 19 lipca 1931 roku, jednak
pierwsze $rodki finansowe na ten cel
udalo sie uruchomié dopiero w grudniu
tego roku. Zlecenie na budowe okretu li-
niowego otrzymal panstwowy Arsenal
Brest, ktory przystapit do prac, ktadac

5. typ Bretagne —wyp. 23 230/28 500 t, d. 166 m,
szer. 26,9 m, zan. 9,8 m, turb. par. 29 000 KM, pred.
21,4 w., Uzbr:: 10 x 340 mm (5 x II), 22 x 138 mm, 4 x
75 mm plot., 4 wt kal. 450 mm, zatoga 1124 ludzi.

6. wg Suliga S., ,Djunkerk” i ,Strasburg”, Mos-
kwa 1995.

7. wg Garzke W.H., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied...

»Dunkerque” ~Strasbourg”
Stocznia Arsenat Morski Brest Chantiers de St. Nazaire-Penhoét, St. Nazaire
Potozenie stepki 24 grudzien 1931 25 listopad 1934
Wodowanie 03 pazdziernik 1935 12 grudzien 1936
Wejscie do stuzby 01 luty 1936
Gotowo$¢ operacyjna 01 maj 1936 1939
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Prace wyposazeniowe na Strashbourg w 1937 roku. Trwa montaz wiezy ,,

I” artylerii gfowne;j.
stepke w dniu 24
grudnia 1931 roku?.
W dniu 27 kwietnia
1932 Conseil Superie-
ur zatwierdzit oficjal-
nie nazwe jednostki,
ktéra brzmiata Dun-
kerque.

W roku 1934 Zgro-
madzenie Narodo-
we zatwierdzito 1 wy-
asygnowalo $rodki
na budowe drugiego
nowego okretu linio-
wego serii, 0 ktérym
Z uwagi na znaczne
réznice w stosunku
do prototypu, trud-
no bylo powiedzieé¢
,blizniaczy”. Budo-
wa Strasbourg, bo
takg otrzymal nazwe,
zostala zatwierdzo-
na bez typowych dla
Francuzéw (ale czy
tylko dla nich?) dtu-
gich swardéw, jako od-
powiedz Francji na
podjecie przez faszy-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

stowskie Wlochy prac nad 2 nowymi
okretami liniowymi. Tym razem, zlece-
nie otrzymaly stocznie Chantiers de St.
Nazaire-Penhoet oraz Loire w St. Na-
zaire, choé ostateczne prace wykoncze-
niowe przeprowadzal réwniez Arsenat
Brest. Stocznia w St. Nazaire polozyta
stepke pod nowa jednostke w dniu 25 1i-
stopada 1934 roku.

Dane taktyczno-techniczne

Kadlub

Kadtub okretéw liniowych typu Dun-
kerque miat dtugo$¢ catkowitg 215,14 m
(w przypadku Strasbourg — 215,50 m),
a w linii wodnej odpowiednio 209,00 m
przy maksymalnej szerokosci 31,10 m.
wysokos$¢ boczna kadluba siegata 16,95
m. Zanurzenie przy wypornosci normal-
nej wynosito w przypadku Dunkerque —
8,55 m, za$ przy wypornosci pelnej 9,53
m. Dla Strasbourg parametry te wynosi-
ty odpowiednio 8,66 m oraz 9,82 m.

8. wg Jamka R.A., ,Arsenal Morza” — Francuskie
pancerniki I I IT wojny swiatowej, Tarnowskie Gory
bdw, potozenie stepki pod budowe Durnkerque miato
nastgpi¢ 24 grudnia 1932 r,, co nie znajduje jednak
potwierdzenia w innych zrédtach i wydaje sig¢ by¢
zwyklym przetypowaniem.

Ujecie stewy kliprowej na Dunkerque z jej kotwicami.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Zgodnie z projektem wypornos¢ stan-
dardowa Dunkerque wynosita 26 324 t,
wyporno$¢ normalna projektowa —
30 710 t, a normalna rzeczywista (z %2
zapasu paliwa) — 31 448 t, za$ pelna (bo-
jowa) — 35 444 t. W przypadku Strasbo-
urg, z uwagi na przeprowadzone zmia-
ny, przede wszystkim w opancerzeniu,
wyporno$¢ normalna projektowa sie-
gala 32 194 t, za$ pelna (bojowa) odpo-
wiednio 36 962 t°.

Okrety posiadaty gtadki poktad, wzno-
szacy sie lekko w kierunku dziobu, za-
konczonego charakterystyczna wygieta
,stewa kliprowa”. Na poktadzie dzio-
bowym ulokowano dwie wieze artyle-
ryjskie gléwnego kalibru ,I” i ,II”, przy
czym ta ostatnia znajdowala sie w su-
perpozycji. Na $rodokreciu wypietrzata
sie wysoka bryta dziobowej nadbud6w-
ki, zakonczona stanowiskami 3 dal-
mierzy. Za nadbudéwka znajdowat sie
pojedynczy komin, a dalej niewielka
nadbudéwka rufowa. Za nadbudéwka
rufowg znajdowaly si¢ trzy wieze arty-
leryjskie $redniego kalibru, a nastepnie
hangar wodnosamolotéw. Na samej ru-
fie umieszczona zostata katapulta, zas
na lewej burcie zurawik do obstugi wod-
nosamolotow.

Poprzeczne grodzie wodoszczelne,
w liczbie 19, z ktérych wiekszo$é do-
chodzita do poziomu poktadu gérnego
(konstrukcyjnego, pozbawionego opan-
cerzenia), dzielity kadtub na 20 prze-
dziatéw wodoszczelnych, oznaczonych

literowo od ,A’ do ,T”, liczac od dziobu.
Gl6wne grodzie poprzeczne i cze$é gro-
dzi wzdtuznych w obrebie ,cytadeli pan-
cernej” wykonana byta z 20 mm plyt sta-
li STS.

W konstrukcji okretéw zastosowano
typowe dla tego okresu system wigzan
poprzecznych i wzdtuznych. Na calej
dlugosci kadluba jednostki posiada-
ty podwdjne dno o wysokosci 1,10 m
w rejonie komér amunicyjnych wiez
artyleryjskich ,I” i ,II” zamontowa-
ne zostalo dodatkowe trzecie dno, kt6-
re tworzyly plyty pancerne o grubosci
30 mm.

Przy budowie okretéow liniowych
typu Dunkerque, Francuzi pierwszy raz,
w przypadku jednostek tej wielkosci, za-
stosowali oprécz klasycznego nitowa-
nia réwniez spawanie elektryczne, tak
w elementach konstrukcyjnych jak po-
mocniczych, co ulatwito i przy$pieszy-
fo prace stoczniowe, a takze pozwolito
na uzyskanie okreslonych oszczednosci
masowych.

Okrety liniowe typu Dunkerque zosta-
ty wyposazone w jeden, umieszczony
centralnie w osi symetrii jednostek, ster
poSlzréwnowazony, poruszany przez za-
montowang na rufie maszynke sterowa.

Laczna masa samego kadtuba wraz
z integralnymi elementami wyposa-
zenia, wynosita 7750 t dla Dunkerque,
a 7760 t dla Strasbourg, co stanowito od-
powiednio 29,9% oraz 29,1% catkowitej
masy okretu.

Etatowe poktadowe $rodki ptywaja-
ce nowych okretéw liniowych, zgodnie
x projektem, sktadaty sie z 8 kutréw mo-
torowych o réznej dlugosci, 3 barkaséw,
w tym 1 motorowego, 2 kutréw wiosto-
wych, 2 welbotéw, 1 jala oraz 2 gikéw.
Srodki te znajdowaly si¢ na legarach na
poktadzie srodokrecia, po bokach i za
dziobowa nadbudéwka, a do ich obstugi
stuzyly 2 masywne bomy fadunkowe.

Opancerzenie

Zastosowany w konstrukcji nowych
francuskich okretow liniowych nader
przemyslny system opancerzenia zostat
niemal dokladnie powtérzony na p6z-
niejszych jednostkach typu Richelieu, co
stanowi¢ moze chyba najlepsza jego re-
komendacje.

Pancerz burtowy tworzyt pas o dtu-
gosci 126,0 m (59,8% catkowitej diu-
gosci okretu w linii wodnej) i szerokosci
5,75 m. Pas pancerza burtowego rozpo-
czynal sie na dziobie przed wieza arty-
leryjska I (wrega nr 167.35), konczyl na
rufie za wiezami artylerii Sredniego kali-
bru (wrega nr 41.6).

Plyty pasa pancerza burtowego na-
chylone byly pod katem 11,3° do wne-

9. wg Garzke WH., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied... oraz Suliga S., Djunkerk..., natomiast Brey-
er S., Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-
1970, Erlangen 1993, podaje, ze wyporno$¢ normal-
na wynosita 30 750 t dla pierwszego, a 31 400 t dla
drugiego okretu, za§ wyporno$¢ pelna w obu przy-
padkach wynosita 35 500 t. identyczne informacje
podaje Jamka R.A., ,Arsenat Morza...

Strasbourg w portretowym ujeciu przed wojna. Przeciwienstwie do blizniaczego Dunkerque, posiada on dwupietrowy pomost nawigacyjny oraz
wyzsza kape komina, po czym mozna je rozréznic.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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tadne ujecie Dunkerque z poczatkéw stuzby. Szczegélnie dobrze widoczna masywna bryta dziobowej nadbudéwki jej dalmierzami oraz wieze

artylerii gtéwnej. Przy wytyku burtowym jeden z kutréw motorowych.

trza kadluba (w przypadku Dunkerque)
oraz 11,5° na Strasbourg. Gérna kra-
wedz plyt pasa pancerza burtowego
opierala si¢ przy samej burcie konstruk-
cyjnej o gléwny poktad pancerny, za$
dolna krawedz o skos burtowy dolnego
poktadu pancernego (przeciwodtamko-
wego), znajdujacy sie we wnetrzu kadtu-
ba w odleglosci 1,58 m od burty.

Grubo$¢ podstawowego pasa pan-
cerza burtowego wynosita 225 mm dla
Dunkerque, za$ dla Strasbourg — 283
mm. Na glebokosci 2,1 m ponizej po-
ziomu konstrukeyjnej linii wodnej, gru-
bos¢ pasa pancerza zmniejszata sie do
125 mm na Dunkerque oraz 141 mm na
Strasbourg. W kazdym przypadku nale-
zy doliczy¢ warstwe 16 mm stali STS na
ktérej zamontowano opancerzenie.

We wnetrzu kadluba znajdowaly sie
3 poprzeczne wodoszczelne grodzie
pancerne, z ktorych 2 zamykaly ,cytade-
le pancerng” od strony dziobu i rufy, zas
trzecia zabezpieczala przedzial urza-
dzen sterowniczych na rufie i posiadata
w przypadku obu jednostek jednakowa
grubos¢ 150 mm.

Pancerny trawers dziobowy mial gru-
bos¢ 210 mm na Dunkerque oraz 260

mm na Strasbourg, za$ trawers rufowy
odpowiednio 180 mm i 210 mm. We
wszystkich przypadkach opancerzenie
zostalo osadzone na warstwie stali STS
o grubosci 18 mm.

Ochrone poziomg w obrebie ,cytade-
li pancernej” zapewnialy 2 poklady pan-
cerne — gléwny oraz dolny (przeciwod-
famkowy). Grubosé¢ poktadu gléwnego
wynosita 115 mm nad pomieszczenia-
mi sifowni oraz 125 mm nad komora-
mi amunicyjnymi. Opancerzenie zosta-
to ulozone na podtozu 15 mm warstwy
stali STS. Poktad dolny (przeciwodtam-
kowy) znajdowat sie 1,1 m powyzej kon-
strukcyjnej linii wodnej okretu. Jego gru-
bos$¢ wynosita 40 mm, za$ na skosach
burtowych wzrastata do 50 mm.

Poza ,cytadelg pancerng” w kierun-
ku dziobu poktad nie posiadat ochrony
pancernej, natomiast w kierunku rufy
na poziomie poktadu dolnego biegt po-
ktad pancerny o grubosci 100 mm, réw-
niez na skosach burtowych, ktérego za-
daniem bylo zabezpieczenie przewod6w
sterowniczych oraz waléw napedowych.
W obu okretach liniowych same urzadze-
nia sterownicze na rufie chronit poziomy
pancerz o tacznej grubosei 150 mm.

e S R e
Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

System zabezpieczenia przeciwtorpe-
dowego okretéw liniowych typu Dun-
kerque zostal zaprojektowany tak by
wytrzymacé bezposredni wybuch ekwi-
walentu 300 kg TNT (trotylu) na glebo-
kosci 3,5 m ponizej konstrukeyjnej linii
wodnej jednostek. System ten byl roz-
budowany do wnetrza kadluba na gle-
boko$¢ 7 m (na Srédokreciu), a sktadat
sie z wzdluznej pancernej grodzi prze-
ciwtorpedowej oraz szeregu znajduja-
cych sie¢ miedzy burtg konstrukcyjng
a grodzig przedziatéw wodoszczelnych.
Funkcja wspomnianych przedzialéw
w naprzemiennym uktadzie pustych
i wypelnionych ciecza, polegata na wy-
tlumieniu energii wybuchu oraz pochta-
nianiu ewentualnych odtamkoéw. Pierw-
szy z przedzialéw, liczac od strony burty,
o szerokosci 1,58 mm, wypeliony byt
nieprzepuszczajacym wode materialem,
stworzonym na bazie spienionej gumy,
o nazwie ,Ebonite Mousse”. Najwiek-
szy z przedziatéw burtowych, o szeroko-
$ci 3,30 m, byl przeznaczony na zbiorni-
ki paliwa.

Na kazdej burcie wzdluzna pancerna
grodz przeciwtorpedowa miala na $réd-
okreciu grubo$¢ 30 mm, a dalej w kie-
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Bardzo ciekawe ujecie dziobowej nadbudéwki na Dunkerque.
Widoczne reflektory oraz wytyki anten, tak charakterystyczne dla okre-

téw tego typu.

runku wiez artyleryjskich na dziobie
oraz stanowiska artylerii Sredniego ka-
libru na rufie, jej grubo$é¢ wzrastata do
40 mm i 50 mm. Sumaryczna grubo$¢
ochrony przeciwtorpedowej (grédz pan-
cerna + grodzie konstrukcyjne) wynosi-
fa na $rédokreciu 64 mm, na wysokosci
wiezy ,I” — 74 mm, a wiezy ,II” odpo-
wiednio 84 mm.

Dziala gtéwnego i $redniego kali-
bru okretéw liniowych typu Dunkerque
otrzymaly solidng ochrone pancerna,
obejmujacg zaré6wno cze$¢ ruchoma —
same wieze jak i stalg — barbety.

Wieze dziat kal. 330 mm zabezpie-
czala od czola plyta pancerna o grubo-
$ci 330 mm (na Strasbourg — 360 mm).
Boki wiezy stanowil pancerz 250 mm,
a plyta tylna, swego rodzaju przeciwwa-
ga dla ciezaru samych dzial, miata gru-
bos¢ 345 mm (na Strasbourg — 355 mm).
Dach wiezy tworzyty 150 mm plyty pan-
cerza (w przypadku Strasbourg — 160
mm). We wnetrzu kazdej z czterodziato-
wych wiez zostata umieszczona wzdtuz-
na przegroda pancerna, oddzielajgca od
siebie poszczegolne pary dziat.

Grubo$é pancernych barbet na kto-
rych osadzone byly wieze wynosita 310

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

mm (dla Strasbo-
urg odpowiednio
340 mm), przy
czym opancerze-
nie to zostalo za-
montowane na
15 mm warstwie
stali STS. W ob-
rebie chronionym
,Cytadelg pancer-
ng” grubosé bar-
bet obnizala sie
do zaledwie 50
mm. Z uwagi na
fakt, ze wieze po-
zostaly nieco cof-
niete w stosun-
ku do konstrukcji
barbet, ich gérna,
plaska powierzch-
nie ochraniat
dwuwarstwowy
pancerz o tacznej
grubosci 150 mm
(na Strasbourg —
185 mm).

Czterodziato-
we wieze artyle-
ryjskie Sredniego
kalibru 130 mm
na rufie, chro-
nit od czola pan-
cerz o grubosci
135 mm, z bokéw
i od géry — 90 mm, za$ od tyt 80 mm (na
Strasbourg — 90 mm). Wieze te byly osa-
dzone na 120 mm barbetach.

Dwudziatowe, boczne wieze Srednie-
go kalibru 130 mm na $rédokreciu, po-
siadaly praktycznie jedynie ostone prze-
ciwodtamkowg wykonang z 20 mm plyt
stali STS.

Dwukondygnacyjne stanowisko do-
wodzenia okretow liniowych typu
Dunkerque ochraniat od przodu i z bo-
kéw 270 mm pancerz, za$ od tyt ptyty
220 mm. Pancerz zostal osadzony na
2 warstwach stali STS, kazda o gru-
bosci 15 mm. Dach stanowiska dowo-
dzenia stanowit 130 mm pancerz za-
montowany na 2 warstwach podktadu
ze stali STS, kazda o grubosci 10 mm.
Znajdujacy sie w gérnej kondygna-
¢cji stanowiska dowodzenia punkt ob-
serwacyjny chronil 150 mm pancerz.
Szyb komunikacyjny taczacy stanowi-
sko dowodzenia z pomieszczeniami
ponizej gtéwnego poktadu pancerne-
go, stanowila pancerna rura o grubo-
$ci Scianek 160 mm, za$ przebiegajacy
przez cala wysokos¢ dziobowej nad-
budéwki szyb mial grubosé $cianek
30 mm.

Laczna waga opancerzenia ochron-
nego Dunkerque wynosita 11 012 t,
a Strasbourg — 11 705 t, co stanowito od-
powiednio 42,5% oraz 44,0% catkowitej
masy okretow?,

Uklad napedowy

Uklad napedowy jednostek typu Dun-
kerque tworzyly 4 zespoly turbin paro-
wych systemu Parsons!!, kazda z jed-
nostopniowa przektadnig redukcyjna,
o tacznej projektowanej mocy 103 860
KM, a faktycznej 112 500 KM, ktére
mialy zapewni¢ maksymalng predkosé
29,5 wezla. Zestawy turbin zostaly wy-
produkowane przez zaktady Constru-
ctions Elektro Mechanique.

Zespoly turbin zostaly rozmieszczo-
ne w dwoch sitowniach — dziobowej
w przedziale ,J”, obstugujacej 2 ze-
wnetrzne waly napedowe oraz rufo-
wej, w przedziale ,N”, poruszajacej
2 wewnetrzne waly napedowe. Za-
den z przedzialéw sitowni nie zostat
podzielony wzdtuzng grodzig na dwa
odrebne pomieszczenia, jak to zwykle
czyniono w innych flotach. Oznaczato
to, ze wysokie ryzyko zniszczenia lub
zalania sitowni nawet w wyniku przy-
padkowego pojedynczego trafienia,
a tym samym utrate przez okret poto-
wy posiadanej mocy.

Pare do turbin o ci$nieniu roboczym
27 atm. i temperaturze 350°C dostar-
czal zespét 6 kotléw parowych, troj-
walczakowych systemu Indret, kazdy
z 2 wtryskiwaczami i podgrzewaczem
powietrza. Opalane paliwem plyn-
nym kotly, zostaly rozmieszczone po
2 w trzech kotlowniach — dziobowej
w przedziale ,J” oraz dwéch rufowych,
w przedziatach , LI’ i ,M”.

Warto zaznaczy¢, ze caly uktad nape-
dowy, pracujacy na 4 Sruby, zajmowat
raptem 5 przedzialéw o Iacznej dlugos-
ci nieco ponad 53 m, a wiec znacznie
mniej niz we wczesniejszych francu-
skich okretach tej klasy.

Spaliny ze wszystkich 6 kotléw pa-
rowych trzech kottowni byty odprowa-
dzane przez wspdlny przew6d komino-
wy do jednego komina, umieszczonego
na $rédokreciu za dziobowa nadbud6w-
ka. Przew6d kominowy powyzej pozio-
mu gléwnego poktadu pancernego byt
zabezpieczony plytami pancerza o gru-
bosci 20 mm.

10. wg Garzke W.H., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied..., natomiast Suliga S., Djunkerk... podaje 11
192 t dla Dunkerque i 11 896 t dla Strasbourg.

11. wg Breyer S., Schlachtschiffe und... na Dun-
kerque zostaly zamontowane turbiny parowe syste-
mu Rameau.
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W trakcie préb przeprowadzonych
w maju 1936 roku Dunkerque osiggnat
predkosé 30,37 wezta przy mocy sitowni
112 490 KM oraz predko$¢ maksymal-
na 31,06 wezla w trakcie préby dwugo-
dzinnej z przeforsowaniem przy mocy
sitowni 133 730 KM.

Maksymalna pojemno$¢ zbiornikéw
paliwa, rozmieszczonych w podwoj-
nym dnie oraz przedzialach burtowych,
wynosila na Dunkerque 5775 t, za$ na
Strasbourg byta wigksza i siegata 6045 t,
za$ normalny zapas okreslany byl na po-
ziomie 3600 t12.

W projekcie zaktadano, ze zasieg
nowych okretéw liniowych wyniesie
15 000 Mm przy predkosci ekonomicz-
nej 15 weztéw. Faktyczny zasieg Dun-
kerque wyliczony na podstawie préb na
mili pomiarowej Permar’ch — Gulvi-
nec!3 przy zapasie paliwa wynoszacym
5775, byl wigkszy i siegat 16 416 Mm
przy predkosci ekonomicznej 17,31 we-
zta oraz 4241 Mm przy predkosci 30,38
wezla.

Z uwagi na fakt, ze wiekszo$¢ urza-
dzeni pomocniczych na poktadach no-
wych okretéw liniowych posiadata na-
ped elektryczny, jednostki wyposazono
w rozbudowany system elektrowni po-
ktadowych o tacznej mocy 5000 kW.

Dunkerque w czasie plerwszego strzelania z artylerii g’rownej kal. 330 mm. Zwracajg uwage ztozone relingi burtowe.

System tworzyly 2 elektrownie gléwne
z 8 turbogeneratorami, kazdy o mocy
450 kW, napedzanymi przez turbiny na-
pedu gléwnego, umieszczone w sitow-
ni dziobowej i rufowej oraz elektrownia
zapasowa z 3 agregatami prgdotworczy-
mi, kazdy o mocy 400 kW, napedzany-
mi silnikami diesla. Ta ostatnia zostata
umieszczona w przedziale ,G”, w dzio-
bowej czesei okretu, miedzy komorami
amunicyjnymi dziat gtéwnego kalibru.
Poza tym na $rédokreciu zamontowano
2 dodatkowe awaryjne dieslowskie agre-
gaty pradotworcze, kazdy o mocy 100
kW. Elektrownie pokladowe wytwarza-
ly prad staly o napieciu 230 V oraz 460
V, ten ostatni sluzyt glownie do napedu
wiez artyleryjskich.

Laczna waga urzadzen napedowych
okretéw liniowych typu Dunkergue wy-
nosita 1888 t, co stanowito 7,3% catko-
witej wagi Dunkerquie oraz odpowiednio
7,1% w przypadku Strasbourg?.

Uzbrojenie

Podstawowe uzbrojenie artyleryjskie
okretéw liniowych typu Dunkerque sta-
nowito 8 dziat kal. 330 mm L/52 (13”)
Modele 1931 (M-1931) (cho¢ niekt6-
re zrédla okreslaly dziata jako M 33)
rozmieszczonych w dwéch czterodzia-

towych wiezach ,1” i ,II”, umieszczo-
nych w superpozycji w dziobowej cze-
$ci okretu.

Wprowadzenie nowego modelu ciez-
kiego dziata jakim byl kaliber 330 mm
stanowito francuskg odpowiedz na nie-
mieckie ,pancerniki kieszonkowe” typu
Deutschland, uzbrojone w dziala kal.
280 mm. Przewidywane we wcze$niej-
szych projektach nowe dziala kal. 305
mm, o wigkszej predkosci poczatkowe;j,
okazaly sie w tej sytuacji zbyt stabe.
Stosowane na okretach liniowych typu
Bretagne dziata kal. 340 mm M-1912
byly juz nierozwojowe, za$ prace nad
dziatami kal. 380 mm, zastosowanymi
p6zniej na jednostkach typu Richelieu,
znajdowaly sie jeszcze w powijakach.
Siegnieto wiec po wyprodukowane
przez zaklady St. Chamond dziata kal.
330 mm (13”).

Wybér wariantu uzbrojenia z cztero-
dziatlowymi wiezami artyleryjskimi wy-
nikal przede wszystkim ze znacznych
oszczednosci wagowych w stosunku do
rozmieszczenia takiej samej liczby luf

12. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...

13. wg Garzke W.H., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied. ..

14. wg Garzke W.H., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied...

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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To ujecie Dunkerque dobrze ukazuje rozmieszczenie wiez dwu i czterolufowych dziat kal. 130 mm. Widoczny jest tez rufowy pomost z dalmie-

rzami.

we wiezach dwu czy trzydzialowych.
Nie od rzeczy byt réwniez fakt, ze przy
pracach konstrukcyjnych wykorzystano
z powodzeniem projekt czterodziatowej
wiezy z armatami kal. 340 mm przygo-
towany dla nieukoniczonych jednostek
typu Normandie.

Dziata kal. 330 mm L/52 M-1931 mia-
ly gwintowang czes$¢ lufy o dltugosci
16 632 mm (50,4 kal.). Waga pojedyn-
czego dziata (lufa z zamkiem) wynosita
69 t. W wnetrzu wiezy dziala osadzone
byly parami na wspdlnym tozu. Dzieki
urzadzeniom naprowadzajacym nape-
dzanym silnikiem elektrycznym o mocy
75 KM za posrednictwem uktadu Ward-
Leonard, lufy kazdej pary mogly prze-
mieszczaé sie w plaszczyznie poziomej
w przedziale od -5° do +35° z predkos-
cig 5%s. Ladowanie dzial mogto odby-
wac sie przy kazdym kacie podniesienia
luf. Obrét wiezy w plaszczyznie pozio-
mej z predkoscig 1,5%s (lub jak chcag
niektére Zrodta nawet 6%s), nastepowat
przy wykorzystaniu pracy 2 silnikéw
elektrycznych, kazdy o mocy 100 KM.

W plaszczyznie poziomej teoretyczny
sektor ostrzatu wynosil 286° dla wiezy
,1” oraz 300° dla wiezy ,II”. W prakty-
ce jednak rufowe sektory ostrzatu przy-
szlo ograniczy¢ z uwagi na negatyw-
ne oddziatywanie gazéw prochowych
po strzatach na elementy konstrukcji
nadbudéwki. Co wiecej frontowe Scia-
ny nadbudéwki dziobowej dla ochro-
ny przed negatywnym oddzialywaniem
tych gazéw otrzymaly dodatkowe spe-
cjalne poszycie z 10 mm plyt stali STS.

Donos$no$¢ dziat kal. 330 mm przy
kacie podniesienia luf +23° wynosita
23 000 m, a przy maksymalnym kacie
+35° nawet 41 700 m.

Szybkostrzelnos¢ teoretyczna siegata
3 strzaléw na minute z lufy, a precyzyj-
niej 1 strzat co 22 sekundy.

Dziata wystrzeliwaly pociski o wadze
559,5 kg, w tym 19,3 kg materialu wy-
buchowego, z predkoscig poczatkowa
870,5 m/s dzieki stosowaniu tadunku
miotajacego o masie 191,6 kg!5.

Zapas amunicji wynosit po 100 poci-
skéw na lufe, co dawato razem 800 poci-
skéw kal. 330 mm na okrecie. Amunicje
przechowywano w komorach amuni-
cyjnych zlokalizowanych w pomieszcze-
niach podbasztowych. Kazda para dziat
posiadata komory zar6wno pociskéw jak
i tadunkéw miotajgcych na tym samym
poziomie. Dla unikniecia wyeliminowa-
nia obu komér amunicyjnych jednym
trafieniem, odleglo$¢ miedzy komorami
wiezy ,I” i wiezy ,II” wynosita 10,1 m.

Catkowita waga czterodzialowej ar-
tyleryjskiej wiez ,I” wynosila 1165
t, a wiezy ,II”, odpowiednio 1265 t,
w obu przypadkach opancerzenie wa-
zylo 439 16, O$ wiezy ,I” znajdowa-
fa si¢ w odleglosci 52,15 m od dziobo-
wego pionu, a wiezy ,II” odpowiednio
w odlegtosci 80,95 m.

Do kierowania ogniem dzial kal.
330 mm stuzylo stanowisko wyposa-
zone w dalmierz o bazie 12-metrowe;j,
zlokalizowane na szczycie dziobowej
nadbudéwki, w ruchomej wiezyczce
o wadze 40 t. poza tym kazda z wiez
artyleryjskich dzial kal. 330 mm dys-
ponowala wlasnym dalmierzem o ba-
zie 12-merowej, pozwalajacym na sa-
modzielne prowadzenie ognia, jednak
Z mniejszg niz przy systemie central-
nym efektywnoscia.

Uzupelnienie artylerii gtéwnego ka-
libru stanowilo 16 dziat kal. 130 mm

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

L/45 (5,1”) Modele 1932 (M-1932), roz-
mieszczone w 3 wiezach czterodziato-
wych oraz 2 wiezach dwudziatowych.
Wieze czterodzialowe rozmieszczo-
no w tréjkacie, bezposrednio za nie-
wielkg rufowa nadbudéwka, zas wieze
dwudzialowe w rejonie $rédokrecia, na
burtach miedzy kominem a bryla dzio-
bowej nadbud6éwki.

Na okretach liniowych typu Durnker-
que po raz pierwszy w dziejach Marine
Nationale zastosowano ,uniwersalne”
dziala $redniego kalibru, umozliwiajace,
w kazdym razie teoretycznie, zwalcza-
nie zaréwno celéw nawodnych oraz lg-
dowych jak i powietrznych.

Waga pojedynczego dziata kal. 130 mm
L/45 (lufa z zamkiem) wynosita 3,7 t.

W plaszczyznie pionowej lufy mo-
gly poruszac sie w przedziale od -10° do
+75° z predkoscig 6%s.

Sektor ostrzatu w plaszczyznie po-
ziomej wiez burtowych — czterodzia-
fowych wynosit 175°, za§ dwudzialo-
wych odpowiednio 171°, natomiast
wieza czterodzialowa, ustawiona cen-
tralnie w osi symetrii okretu miala
sektor 300°.

Maksymalna dono$no$é¢ do celow
morskich i ladowych przy kacie podnie-
sienia luf 45° wynosita 20 870 m, nato-
miast pulap ognia do celéw powietrz-
nych przy kacie podniesienia luf +75°
siegat 12 000 m.

Szybkostrzelnos¢ dzial kal. 130 mm
wynosita 10-12 strzaléw na minute
z lufy, co juz w koncu lat 30-tych nie
pozwalalo na skuteczne zwalczanie ce-
l6w powietrznych.

15. wg. Hodges P, Big gun. Battleship main ar-
mament 1860 — 1945, London 1981.
16. wg Breyer. S, Schlachtschiffe...
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Kolejne ciekawe ujecie wykonane z Dunkerque, na drugim planie Strasbourg. Nas jednak naj-
bardziej interesuje dziatko przeciwlotnicze M-1933 kal. 37 mm widoczne w dolnej czesci foto-

grafii.

Dziata M-1932 kal. 130 mm wystrzeli-
waly pociski przeciwpancerne o wadze
32,1 kg z predkoscia poczatkowa 800 my/s
oraz pociski przeciwlotnicze o wadze 29,5
kg z predkoscia poczatkowa 840 my/s!7.

Normalny zapas amunicji kal. 130
mm wynosit po 384 pociskéw na lufe,
czyli 6144 pociski na okrecie, w tym
3252 pociski plot. Dzigki wyposazeniu
dzial M-1932 w zamek klinowy, mozli-
we bylo korzystanie zaréwno z amuni-
¢ji rozdzielnej jak i scalonej. Ta ostatnia
miala szczegblne znaczenie w przypad-
ku prowadzenia ognia do celéw po-
wietrznych. Komory amunicyjne wiez
rufowych znajdowaly sie bezposrednio
pod ich stanowiskami, natomiast za-
opatrywanie wiez burtowych wymagato
skomplikowanego pokonania odleglo-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

$ci okoto 30 m z komér znajdujacych sie
pod dziobowg nadbudéwka.

Wieze czterodziatlowe kal.130 mm zo-
staly podzielone, podobnie jak w przy-
padku wiez dziat kal. 330 mm, wzdtuzng
przegroda na dwie pary dzial, ktére osa-
dzone na wsp6lnym lozu, mogly prowa-
dzi¢ ogien salwami. Kazda z wiez posia-
data 2 podajniki amunicji, odrebny dla
pociskéw ppanc. oraz pociskéw plot.

Waga catkowita wiezy dwudzialowe;j
wynosila 68,4 t, w tym ostona pancer-
na 46 t, natomiast wieze czterodzialowe
wazyly 200 t, w tym opancerzenie 165 t.
Waga takiej wiezy wraz z barbeta siega-
ta 319118,

Dziata kal. 130 mm posiadata odreb-
ne systemy kierowania ognie do celéw
nawodnych oraz powietrznych. Do kie-

rowania ogniem dziat kal. 130 mm do
celéw nawodnych stuzyly 2 stanowiska,
wyposazone w dalmierze o bazie 8-me-
trowej. Jedno ze stanowisk, w rucho-
mej wiezyczce o wadze 25 t, mieScilo sie
na szczycie dziobowej nadbudéwki (po-
wyzej stanowiska skierowania ogniem
dziat kal. 330 mm), a drugie na niewiel-
kiej nadbudéwce rufowej. W jednym
i drugim przypadku, powyzej znajdo-
waly si¢ stanowiska kierowania ogniem
plot. dziatl kal. 130 mm, w wiezyczkach
o wadze 20 t, wyposazone w dalmierz
o bazie 6-metrowej. Wieze czterodzia-
towe zostaly dodatkowo wyposazone
w zamontowane na dachu dalmierze
o bazie 6-metrowej, pozwalajgce na sa-
modzielne prowadzenie ognia tak do ce-
low powietrznych jak i nawodnych.

Do zwalczania samolotéw, zgod-
nie z projektem, przeznaczono pétauto-
matyczne dziala plot. kal. 37 mm L/60
(1,46”) Modele 1933 (M 1933) na po-
dwdjnie sprzezonych lawetach ACAD.
Pierwotnie okrety mialy otrzymaé po
8 takich dzial, jednak Dunkerque wszedt
do stuzby z 10 dziatami'®. Dziata zosta-
ty rozmieszczone na pokladzie po obu
stronach wiezy ,II”, miedzy kominem
a rufowg nadbudowka oraz w osi syme-
trii okretu za rufowg nadbudéwka

Dziata plot. kal. 37 mm M 1933 po-
siadaly gwintowang cze$¢ lufy o diu-
gosci 2200 mm (60 kal.), zas waga po-
jedynczego dziala (lufa z zamkiem)
wynosila 0,3 t. dziata osadzone na po-
dwdjnie sprzezonej lawecie ACAD mo-
gly przemieszczaé sie w plaszczyznie
pionowej w przedziale od -10° do +80°.

Maksymalna donos$no$é¢ pozioma
dzial plot. kal. 37 mm L/60 wynosi-
ta 7600 m?°. Dziata wystrzeliwaly po-
ciski o masie 0,725 kg (wg innych zré-
det - 0,785 kg) z predkoscia poczatkowa
850 mys, cho¢ spotyka sie réwniez infor-
macje, ze wynosita ona jedynie 820 m/s
badz 825 mys.

Szybkostrzelnosé teoretyczna dziat
plot. kal. 37 mm 1/60 wynosita 85 strza-
t6w na minute z lufy.

Zapas scalonej amunicji kal. 37 mm
wynosit 8015 szt.2! na poktadzie jedno-
stek typu Dunkerque.

17. wg Garzke W.H., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied. ..

18. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...

19. wg Suliga S., Djunkerk..., Strasbourg wszedt
do stuzby uzbrojony w 8 dziat plot. kal. 37 mm
L/60.

20. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...do-
no$no$¢ pozioma dziat plot. kal. 37 mm wynosita
7200 m.

21. wg Jamka R.A. ,Arsenat Morza... zapas amu-
nicji kal. 37 mm miat wynosi¢ 20 200 szt., co nie
znajduje jednak potwierdzenia w innych zrédtach.
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Dunkerque (1940)
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Okrety liniowe typu ,, Dunkerque”

Francuzi zamierzali zastapi¢ dziala
plot. kal. 37 mm L/60 Modele 1933 now-
szym Modele 1935, tego samego kalibru
o lepszych parametrach taktyczno-tech-
nicznych, jednak z uwagi na op6znie-
nia w podjeciu ich produkcji, do kto-
rej przystapiono dopiero jesienig 1939
roku, ostatecznie nie zdgzono dokonaé
wymiany.

Obrone przed samolotami dzialajacy-
mi na niskich pulapach miata zapewni¢
bateria 32 wkm-6w plot. kal. 13,2 mm
L/60 Hotchkiss Modele 1929 (M 1929)
na poczwornie sprzezonych tozach CAQ
wz 1931.

Wkm plot. kal. 13,2 mm Hotchkiss
zostaly rozmieszczone na $rédokreciu,
po 3 na kazdej burcie oraz 2 na dachu
nadbudéwki za kominem.

Wkm plot. kal. 13,2 mm (0,52”) Ho-
tchkiss mial gwintowang lufe o dtugos-
ci 792 mm (60 kal.), za$ waga pojedyn-
czego egzemplarza (lufa z zamkiem)
wynosita 0,03 t. Poczwornie sprzezo-
ny wkm plot. kal. 13,2 mm M 1929 na

lawecie CAQ mégl przemieszczaé lufy
w plaszczyznie pionowej w przedziale
od -10° do +90°, natomiast teoretyczny
sektor ostrzalu w ptaszczyznie pozio-
mej wynosit 360°, cho¢ w rzeczywisto-
$ci uzalezniony byt od konfiguracji nad-
budéwek.

Maksymalna dono$no$¢ pozioma wy-
nosita 7200 m, za$ putap 4200 m przy
kacie podniesienia luf +85°.

Wkm plot. kal. 13,2 mm wystrzeliwat
pociski o wadze 0,052 kg z predkoscig
poczatkowg 800 my/s. Szybkostrzelnosé
praktyczna, podawanych z magazynkow
pudetkowych lub tasm metalowych, sca-
lonych naboi, wynosita okoto 70 strza-
6w na minute z lufy. Etatowy zapas sca-
lonej amunicji kal. 13,2 mm wynosil na
pokladzie jednostek 104 090 szt.

Warto zaznaczyé, ze juz w koncu
okresu mi¢dzywojennego wkm plot. kal.
13,2 mm Hotchkiss nalezat do nieco
przestarzatych modeli uzbrojenia plot.,
malo skutecznych w zwalczaniu naj-
nowszych samolotéw.

Do kierowania ogniem przeciwlotni-
czym dzial kal. 37 mm oraz wkm kal.
13,2 mm stluzyly 2 stanowiska w rucho-
mych kopulkach, wyposazone w dal-
mierze o bazie 3-metrowej, zamonto-
wane na bokach dziobowej nadbudéwki
na poziomie pomostu nawigacyjnego.
Ich uzupelnienie stanowity 2 dalmierze
o bazie 2-metrowej, zamontowane na
dachu nadbudéwki za kominem?2.

Pierwotnie w sktad uzbrojenia artyle-
ryjskiego okretéw liniowych typu Dun-
kerque wchodzily jeszcze 4 treningowe
dziata plot. kal. 90 mm Modele 1935, za-
montowane na barbetach wiez artyleryj-
skich gtéwnego kalibru oraz 6 dziat kal.
47 mm Hotchkiss Modele 1885, z kt6-
rych 4 ustawione parami po bokach
dziobowej nadbudéwki, petnity funk-
cje dzialek salutacyjnych, zas pozostale
2 mialy stanowi¢ ewentualne uzbrojenie
poktadowych srodkéw ptywajacych?3.

22. wg Suliga S., Djunkerk...
23. wg Suliga S., Djunkerk...

Jedna z najpiekniejszych fotografii Dunkerque udajacego sie na pierwsze préby morskie (brak bandery). Bardzo dobrze wida¢ dwie wieze 4-lufowe
dziat kal. 130 mm oraz hangar i katapulte.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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Okrety liniowe typu ,, Dunkerque”
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t6dz latajaca Loire 130 na katapulcie Strasbourg. Fotografia pochodzi z okresu rzagdéw Vichy,

dlatego maszyna posiada na statecznikach namalowane pasy zéfto-czerwone.

Do prowadzenia dzialan bojowych
w warunkach nocnych okrety linio-
we typu Dunkerque zostaly wyposazo-
ne w reflektory bojowe. Prototypowy
Dunkerque dysponowat 7 reflektorami,
z ktérych 3 znajdowaly sie na pozio-
mie pomostu sygnalizacyjnego dziobo-
wej nadbudéwki, w tym jeden central-
nie, w osi symetrii okretu, a dalsze 2 na
burtach. Pozostale 4 reflektory zostaty
zamontowane parami z bokéw komi-
na. Strasbourg dysponowat 6 reflekto-
rami bojowymii, z ktérych 2 znajdowaty
sie na platformie przed dziobowa nad-
budéwka, a pozostale 4 parami z bo-
kéw komina.

Zgodnie z panujgcym w okresie mie-
dzywojennym trendem, bardziej niz
z faktycznej koniecznosci, nowe jed-
nostki otrzymaly wyposazenie lotnicze
w postaci rozpoznawczych wodnosa-
molotéw poktadowych wraz z katapul-
ta i niezbednym do obstugi zurawikiem.
Warto zaznaczy¢, ze okrety liniowe typu
Dunkerque byly pierwszymi w Swiecie
jednostkami tej klasy projektowanymi
od poczatku z wyposazeniem lotniczym.

Na rufie okretéw znajdowat sie duzy
hangar o wymiarach 15 x 7,5 x 5 m,
przylegajacy do nadbudéwki rufowej
(znakomicie komplikujacy rozmieszcze-
nie artylerii Sredniego kalibru!), a w osi
symetrii obrotowa katapulta oraz zura-
wik do obstugi wodnosamolotéw na le-
wej burcie.

Na pokladzie znalazly sie 3 poktado-
we lodzie latajace typu Loire-Nieuport

Fot. ,Storia Militarne”
130%4, z ktérych jedna na katapulcie,
a dalsze dwie w hangarze, cho¢ niekt6-
re zrédta méwig o 4 maszynach?3, z kt6-
rych ostatnia miata pozostawaé przecho-
wywana w stanie calkowicie ztozonym
w skrzyniach.

Laczna masa uzbrojenia (bez zapa-
sOw amunicji) wraz z wyposazeniem lot-
niczym wynosila na okretach liniowych
typu Dunkerque 3405 t, co stanowito od-
powiednio 13,1% calkowitej wagi proto-
typu oraz 12,8% wagi Strasbourg?S.

Liczebno$¢ etatowej zatogi Dunkerque
wynosita facznie 1381 ludzi, w tym 56
oficeréw, 1319 podoficeréw i marynarzy
oraz 6 cywiléw, zas Strasbourg 1431 mary-
narzy i oficeré6w?’. Istniejg réwniez infor-
macje, ze 1381 os6b to liczebno$¢ zatogi
Dunkerque jako jednostki flagowej, a licz-
ba oficeréw byta wyzsza i wynosita 81.

Szacunkowy koszt budowy prototypo-
wego okretu liniowego Dunkerque okre-
slany byt na 700 mln frankow (5,932
mln £).

(cigg dalszy nastqpi)

24. Loire-Nieuport 130 — franc. 16dz latajaca roz-
poznawcza, jednosilnikowy gérnoplat zastrzato-
wy, konstrukcja mieszana, masa catk. 3500 kg, dt.
11,28 m, wys. 3,84 m, rozp. 15,98 m, pow. 38,18 m?,
1 silnik HS 720 KM, $miglo pchajace, pred. maks.
220 km/h, pred. przelotowa 170 km/h, zasieg 720
km, zaloga 3 ludzi, Uzbr:: 2 km kal. 7,5 mm, 150 kg
bomb - wg Jankiewicz Z., Malejko J., Encyklopedia
lotnictwa wojskowego — Samoloty i Smigtowce woj-
skowe T 10 ,I-L”’, Warszawa 1994.

25. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...

26. wg Garzke WH., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied. ..

27. wg Garzke W.H., Dulin R.O., BATTLESHIPS.
Allied... oraz Breyer S., Schlachtschiffe und. ..

Kolejne ciekawe ujecie dziobowej nadbudéwki Strasbourg w kierunku dziobu. Widoczny zegar
artyleryjski, reflektor oraz jeden z wytykéw antenowych.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Pogromcy min magnetycznych
Niemieckie przerywacze zagrod minowyc ;]939-1 945 czescll

Rafat Mariusz Kaczmarek

5

Sperrbrecher |-Bahia Camarones zima 1939/1940 roku. Byt to najwiekszy niemiecki przerywacz zagréd minowych podczas drugiej wojny $wia-
towej. Fot. zbiory Martin Maass
nazwa Sperrbrecher I-Bahia Camarones | Sperrbrecher II-Karl Leonhardt \Sperrbrecher Ill-Robert Bornhofen
. Palmer’s Shipbuilding & Iron Co. . Doxford, Williams & Sons,
stocznia budowy Ltd, Newcastle Craig, Taylor & Co., Stockton Sunderland
nr budowy 864 169 533
potozenie stepki 1918 1913 1918
wodowanie 23.5.18 6.2.13 7.12.18
rozpoczecie stuzby .8.18 413 419
pojemnosc¢ lub wypornosé 8551 BRT 6042 BRT 6643 BRT
dlugose Ca'k""m”a finit wodnej 141,61/136,58 126,49 (126,30)/? 126,27 (125,60)/2
szeroko$¢ maksymalna [m] 17,43 16,90 16,90
zanurzenie [m] 8,52 7,50 7,80
wysokos¢ boczna [m] 12,42 8,71 10,50
1 czterocylindrowy silnik parowy | 1 trzycylindrowy silnik parowy
poczwornego rozprezania Palmer’s

1 trzycylindrowy silnik parowy
potréjnego rozprezania Blair & potréjnego rozprezania Doxford,
Shipbuilding & Iron Co. Ltd 0 mocy| Co. Ltd Stockton o mocy 1700 Williams & Sons o mocy 2500
naped 3250 indykowanych KM, 4 kotty indykowanych KM, 3 kotty indykowanych KM, 3 kotty o tacznej
0 tacznej powierzchni grzewczej | o facznej powierzchni grzewczej
916 m? i maksymalnym ci$nieniu

powierzchni grzewczej 885 m?
733 m? i maksymalnym cisnieniu| i maksymalnym cinieniu ? atm,
15,5 atm, 1 $ruba ? atm, 1 $ruba 1 $ruba
predkos¢ maksymalna [w.] 11,0 10,0 10,5
zasigg [Mm/w.] ? 11.900/10 9600/10
zapas paliwa ?t wegla 1714 t wegla 1570t wegla
uzbrojenie 1 dzi_aio 105 mm 1 dzi_aio 105 mm 1 dzi_a!o 105 mm
2 dziatka 20 mm 2 dziatka 20 mm 2 dziatka 20 mm
zatoga: oficerowie/marynarze 85 85 85
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Niemieckie przerywacze zagréd minowych 1939-1945

Wazniejsze dane taktyczno-technicz-  czonych podane uzbrojenie i liczbe zato- Sperrbrecher A — patrz Sperrbrecher 24-
ne i dzieje poszczegbdlnych niemieckich  gi nalezy przyjmowac jako planowane.  Waldtraut Horn
przerywaczy z lat 1939-1945 W nawiasach dane wedlug innych opra- Sperrbrecher B — patrz Sperrbrecher
Uwaga: dane dotyczg okresu stluzby  cowan. Armator statku w stuzbie cywil-  25-Ingrid Horn
jednostki jako przerywacz zagrod mino-  nej bywa podawany w formie wtasci- Sperrbrecher C — patrz Sperrbrecher
wych. W przypadku jednostek nieukon-  ciel/uzytkownik. III-Robert Bornhofen

Sperrbrecher I-Bahia Camarones

.8.18 Gothic Prince, armator Prince Line Ltd/Furness, Withy & Co. Ltd, Liverpool
11.2.(15.3.) 27 | Sonnenfels, Deutsche Dampfschifffanrts-Gesellschat ,Hansa”, Brema
.9.38 Bahia Camarones, Hamburg-Stidamerikanische Dampfschifffahrts-Gesellschaft, Hamburg
1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagréd minowych
2.10.39 0 godz. 15:45 w Hamburgu Sperrbrecher I, 2 Grupa PZM
30.7.40 wycofany ze stuzby i zwrocony armatorowi, w stuzbie jako transportowiec do Norwegii i Finlandii
0 godz. 00:20 zatopiony na potudniowy wschad od wyspy Eigerdy na 58° 22,8’ N/006° 02,8’ E przez brytyjski cigzki
12.1.45 krazownik Norfolk, lekki krazownik Bellona oraz niszczyciele Onslaught, Onslow i Orwell, 59 ofiar

Sperrbrecher II-Karl Leonhardt

413 Clarissa Radcliffe, Clarissa Radcliffe SS Co. Ltd/Thomas Evan Radcliffe & Co., Cardiff
1917 W. . Radcliffe, Wynstay SS Co., Cardiff
.3.35 Marietta, N. Eustathiou, Pireus
.5.39 Karl Leonhardt, Leonhardt & Blumberg, Hamburg
1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagrod minowych
2.10.39 0 godz. 15:00 w Hamburgu Sperrbrecher Il, 2 Grupa PZM
1240 0 godz. 11:45 w Hamburgu wycofany ze stuzby i zwrocony armatorowi, w stuzbie jako transportowiec do Norwegii
o i Finlandii
16.3.46 zatopiony przez aliantow w Skagerraku z tadunkiem amunicji gazowej
Sperrbrecher Ill-Robert Bornhofen w Kilonii w listopadzie 1939 roku. Z lewej widoczny pancernik szkolny Schlesien. Fot. zbiory Martin Maass
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Sperrbrecher Ili-Robert Bornhofen

419 War Beryl, TSC/Canadian Pacific Lines, Londyn
1920 Bothwell, Canadian Pacific Lines, Londyn
1933 Tower Crown, Tower Steamship Co., Londyn
1937 Mount Ossa, Atlanticos SS Co., Pireus
1939 Robert Bornhofen, Robert Leopold Bornhofen, Hamburg
1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagréd minowych
2.10.39 0 godz. 8:00 w Hamburgu Sperrbrecher Ill, 2 Grupa PZM
1.2.40 0 godz. 11:45 w Hamburgu wycofany ze stuzby, odstawiony w Hamburgu
17.5.40 w Hamburgu Hilfssperrbrecher C, 1 Grupa PZM jako jednostka pomocnicza
1.7.40 Hilfssperrbrecher C, 1 Flotylla PZM
1.9.40 w Hamburgu Sperrbrecher C, 1 Flotylla PZM jako okret wojenny
15.11.40 Sperrbrecher C, 3 Flotylla PZM
7.11.41 0 godz. 11:30 w Hamburgu wycofany ze stuzby
1941 przewidziany jako okret szkolny dla Szkoty Artylerii Okretowej w Sassnitz, jako nienadajacy sie odstawiony w Hamburgu
142 przewidziany jako okret-cel dla stacji prob torpedowych, uznany za nienadajacy sie
10.7.42 0 godz. 11:30 w Hamburgu zwrocony armatorowi, uzywany jako transportowiec
0 godz. 5:45 zatopiony w Porsangerfiordzie koto Honningsvaag na 70° 52,6’ N/025° 58’ E na minie radzieckiego okretu
12.9.42 podwodnego K-1, 1 ofiara
nazwa Sperrbrecher IV-0akland Sperrbrecher V-Schwanheim Sperrbrecher VI-Magdeburg

stocznia budowy

Deutsche Werft AG, Hamburg-
Finkenwarder

Bremer Vulkan, Brema-Vegesack

Blohm & Voss, Hamburg

nr budowy 121 717 470
potozenie stepki 1929 1935 1925
wodowanie 1.8.29 10.12.35 18.4.25
rozpoczecie stuzby 10.10.29 .1.36 8.12.25
pojemnosc¢ lub wypornosé 6757 BRT 5339 BRT 6128 BRT
dlugoS¢ catkowita/na fini 137,54/132,12 137,68/127,51(129,20) 2/136,97
wodnej [m]

szeroko$¢ maksymalina [m] 18,03 16,92 17,68
zanurzenie [m] 7,88 7,70 7,75
wysokos¢ boczna [m] 11,50 8,70 11,44

naped

1 szesciocylindrowy
dwusuwowy silnik

1 siedmiocylindrowy
czterosuwowy silnik

1 szesciocylindrowy
dwusuwowy silnik
wysokoprezny MAN o mocy

wysokoprezny AEG 0 mocy wysokoprezny MAN o mocy .
4500 efektywnych KM, 1 éruba | 3250 efektywnych KM, 1 $ruba gg?g d‘;flec';tysw;‘g chii, 1 sruba
predko$¢ maksymaina [w.] 13,0 13,0 13,0
zasieg [Mm/w.] 20 130/13 ? 25 400/13
zapas paliwa 1265 t ropy 1051 t ropy 1823 t ropy
2 dziata 105 mm 2 dziata 105 mm 2 dziata 105 mm
uzbrojenie 2 dziatka 37 mm 2 dziatka 37 mm 4 dziatka 37 mm
3 dziatka 20 mm 12 dziatek 20 mm 10 dziatek 20 mm
zatoga: oficerowie/marynarze 90-? 85-7 85-170

Sperrbrecher V-Schwanheim

.1.36 Schwanheim, Unterweser Reederei AG, Brema

1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagroéd minowych

4.10.39 0 godz. 15:30 w Hamburgu Sperrbrecher V, 4 Grupa PZM

1.7.40 Sperrbrecher 5, 2 Flotylla PZM

3.10.40 uszkodzony koto Royan na 2 minach

31.1.41 wycofany ze stuzby wskutek odniesionych uszkodzen

1941 remontowany w Bordeaux

1.8.41 ponownie w stuzbie

13.8.44 0 godz. 11:30 zatopiony koto Royan na 45° 36,3403’ N/001° 1,8170’ W przez brytyjskie samoloty, 13 ofiar, wrak lezy na gtgbokosci 3-13m
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Najskuteczniejszy niemiecki przerywacz zagréd minowych podczas drugiej wojny Swiatowej - Sperrbrecher 9-Schwanheim.

Fot. zbiory Martin Maass

Sperrbrecher IV-0akland

10.10.29 Oakland, Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg

1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagrod minowych
30.9.39 0 godz. 17:45 w Hamburgu Sperrbrecher IV, 4 Grupa PZM
1.7.40 Sperrbrecher 4, 2 Flotylla PZM

1.7.41 Sperrbrecher 4, 6 Flotylla PZM

16.8.44 rozpoczecie przebudowy na statek szpitalny w Brescie
26.8.44 0 godz. 13:00 wycofany ze stuzby w Brescie

27.8.44 0 godz. 22:00 zatopiony w Brescie na 48° 23’ N/004° 30’ W przez brytyjskie samoloty
1947 podniesiony, nastepnie naprawiony

1950 Alain L. D., Louis Dreyfus & Cie, Dunkierka

1963 Lycurgos, Mardesto Cia Nav. SA, Panama

22.12.68 przybyt do Kaoshiung/Tajwan w celu ztomowania

1969 pociety na ztom w Kaoshiung

Sperrbrecher IV-Oakland krétko po przybyciu na wody francuskie.
Fot. zbiory Martin Maass
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Sperrbrecher VI-Magdeburg

8.12.25 Magdeburg, Deutsch-Australische Dampfschiffs-Gesellschaft, Hamburg

7.2.27 Magdeburg, Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg

1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagrod minowych

4.10.39 0 godz. 16:45 w Hamburgu Sperrbrecher VI, 4 Grupa PZM

1.7.40 Sperrbrecher 6, 2 Flotylla PZM

1.7.41 Sperrbrecher 6, 6 Flotylla PZM

13.8.44 cigzko uszkodzony koto Royan przez brytyjskie samoloty

14.8.44 rano zatonaf na 45° 36,5832’ N/001° 1,7510" W, 8 ofiar, wrak lezy na gigbokosci 3-12 m

Sperrbrecher VI-Magdeburg.
Fot. zbiory Martin Maass

nazwa

Sperrbrecher VII-Sauerland

Sperrbrecher VIII-Neckar

Sperrbrecher IX-Liineburg

stocznia budowy

F. Schichau, Gdarisk

Deschimag, zaktad AG Weser,

J. C. Tecklenborg AG,

Brema Wesermiinde
nr budowy 1201 871 261
pofozenie stepki 1928 1927 1914
wodowanie 11.12.28 24.11.27 12.3.14
rozpoczecie stuzby 19.3.29 12.27 11.4.14
pojemnosc¢ lub wypornosé 7087 BRT 8417 BRT 5828 BRT
([iri#]g]osc catkowita/na linii wodnej | 4 go 45141 07 162,33/153,50 137,50/7
szerokos¢ maksymalna [m] 18,62 19,35 17,44
zanurzenie [m] 7,90 8,61 8,22
wysokos$¢ boczna [m] 11,80 10,26 9,04

naped

1 jedenastocylindrowy
dwusuwowy silnik
wysokoprezny Sulzer o mocy
5000 efektywnych KM, 1
$ruba

1 trzycylindrowy silnik parowy
potrojnego rozprezania AG Weser

z turbing na parg odlotowa 0 mocy
6000 indykowanych KM, 3 kotly

0 facznej powierzchni grzewczej
1500 m?2 i maksymalnym cignieniu
14,5 atm, 1 $ruba o Srednicy 6,25 m

1 trzycylindrowy silnik parowy
potrdjnego rozprezania

z turbing na pare odlotowg J. C.
Tecklenborg AG 0 mocy 4675
indykowanych KM, 4 kotly

0 facznej powierzchni grzewczej
1040 m?2 i maksymalnym
cisnieniu 14,5 atm, 1 $ruba

predko$¢ maksymaina [w.] 13,0 14,0 13,0
zasieg [Mm/w.] 23 600/13 ? 5000/13
zapas paliwa 1700 t ropy ? tropy 1075t wegla
2 dziata 105 mm 2 dziata 105 mm 2 dziata 105 mm
uzbrojenie 2 dziatka 37 mm 4 dziatka 37 mm 4 dziatka 37 mm
12 dziatek 20 mm 8 dziatek 20 mm 6 dziatek 20 mm
zatoga: oficerowie/marynarze 85-7 86-7 85-7
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Sperrbrecher Vil-Sauerland
19.3.29 Sauerland, Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg
1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagrod minowych
3.10.39 0 godz. 12:00 w Hamburgu Sperrbrecher VII, 6 Grupa PZM
1.7.40 Sperrbrecher 7, 2 Flotylla PZM
ciezko uszkodzony koto La Pallice na 46° 03,1’ N/001° 41,1” W przez brytyjskie samoloty, zatopiony okofo godziny 17:00
12.8.44 na 46° 05,7084’ N/001° 41,8284’ W (46° 05,75’ N/001° 41,74’ W) przez brytyjski lekki krazownik Diadem, niszczyciel
Onslow i polski Piorun, 4 ofiary, wrak lezy na giebokosci 24-28 m

Sperrbrecher \_/II-Sa'uerIandfi(?étlgo po pizebuyowie.ma PrZerywacz. . ow e - _ = _ . Fot. zbiory Martin Maass

Sperrbrecher VIlI-Neckar

12.27 Neckar, Norddeutscher Lloyd, Brema

1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagrod minowych
3.10.39 0 godz. 12:00 w Hamburgu Sperrbrecher VIll, 6 Grupa PZM
1.7.40 Sperrbrecher 8, 2 Flotylla PZM

1.7.41 Sperrbrecher 8, 6 Flotylla PZM

26.8.44 cigzko uszkodzony w Bre$cie przez brytyjskie samoloty
28.8.44 zatopiony w Brescie na 48° 23’ N/004° 30’ W przez zatoge

? podniesiony

2.50 sprzedany na ztom

Sperrbrecher VIlI-Neckar w ¢
kamuflazu, zreszta wszystkie jed
klasy posiadaly interesujgce malowania. = e
Fot. zbiory Martin Maass TP el Bl
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Sperrbrecher IX-Liineburg

11.4.14 Freiberg, Deutsch-Australische Dampfschiffs-Gesellschaft, Hamburg
29.1.(22.7.)19 Freiberg, The Shipping Controller/British India Steam Navigation Co. Ltd, Londyn
1921 City of Sydney, Ellerman Lines Ltd/H. H. Mc Allister, London

17.11.23 Liineburg, Deutsch-Australische Dampfschiffs-Gesellschaft, Hamburg
9.2.27 Liineburg, Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg

1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagréd minowych
3.10.39 0 godz. 12:00 w Hamburgu Sperrbrecher IX, 6 Grupa PZM

1.7.40 Sperrbrecher 9, 2 Flotylla PZM

1.7.41 Sperrbrecher 9, 6 Flotylla PZM

8.10.41 uszkodzony koto Brestu na minie

31.5.43 cigzko uszkodzony koto La Pallice na minie

17.5.44 0 godz. 11:30 wycofany ze stuzby w Brescie

1.7.44 zatopiony w Brescie na 48° 23’ N/004° 30' W przez zaloge

1948 podniesiony i pocigty na ztom

i S ————

————

Sperrbrecher 9-Liineburg krétko po przebudowie na przerywacz w zimie 1939/40.

Fot. zbiory Martin Maass

nazwa Sperrbrecher X-Vigo Sperrbrecher XI-Petropolis Sperrbrecher XiI-Stolzenfels
stocznia budowy Howaldtswerke, Kilonia Bremer Vulkan, Vegesack Jwgelt:,ﬁilﬂlzneborg AG,

nr budowy 606 537 269

pofozenie stepki 1921 1911 1915

wodowanie 20.1.22 18.3.11 25.11.15

rozpoczecie stuzby 29.4.22 13.4.11 11.11.16

pojemno$¢ lub wyporno$¢ 7358 (7387) BRT 4845 BRT 7512 BRT

dfugosé¢ catkowita/na linii

wognej m 125,98/ 127,40/121,68 150,20 (149,35)/142,35
szerokos¢ maksymalna [m] 18,29 16,35 17,82

zanurzenie [m] 8,25 8,41 8,28 (6,20)

wysokos¢ boczna [m] 11,80 11,45 10,50 (10,59)

naped

1 trzycylindrowy silnik parowy
potrojnego rozprezania
Howaldtswerke z turbing na
pare odlotowa 0 mocy 3800
indykowanych KM, 3 kotty

0 fgcznej powierzchni grzewczej
811 m? i maksymalnym
cisnieniu 14 atm, 1 Sruba

1 trzycylindrowy silnik parowy
potrdjnego rozprezania

Bremer Vulkan o0 mocy 3000
indykowanych KM, 3 kotty

0 tacznej powierzchni grzewczej
801 m? i maksymalnym
cisnieniu 13 atm, 1 Sruba

1 trzycylindrowy silnik parowy
potrdjnego rozprezania

z turbing na pare odlotowg J. C.
Tecklenborg AG 0 mocy 4500
(4100) indykowanych KM, 4 kotty
0 facznej powierzchni grzewczej
920 m? i maksymalnym ci$nieniu
14 atm, 1 $ruba

predko$¢ maksymaina [w.] 12,0 (10,7) 12,0 12,0 (10,7)
zasigg [Mm/w.] 12 .000/10 14 050/12 10100/12
zapas paliwa 2200 t wegla 1550 t wegla 1692 t wegla
2 dziata 105 mm . .
o s
5 dziatek 20 mm
zatoga: oficerowie/marynarze 85-7 85-7 85-7
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Sperrbrecher X-Vigo
29.4.22 Vigo, Hamburg-Siidamerikanische Dampfschifffahrts-Gesellschaft, Hamburg
1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagréd minowych
28.9.39 0 godz. 12:00 w Hamburgu Sperrbrecher X, 1 Grupa PZM
1.7.40 Sperrbrecher 10, 1 Flotylla PZM
6.3.44 0 godz. 22:45 cigzko uszkodzony koto wyspy Norderney na 53° 49,2’ N/006° 32’ E na minie
7.3.44 0 godz. 12:15 zatonat na pétnoc od Norderney na 53° 59’ N/007° 09,5’ E, 1 ofiara
d
Sperrbrecher 10-Vigo w kamuflazu
/ Fot. zbiory Martin Maass

Sperrbrecher XI-Petropolis

13.4.11 Berengar, Roland Linie AG, Brema
%199192)1 Berengar, The Shipping Controller/Oakwin SS Co., Cardiff
1923 General Botha, Oakwin SS Co., Cardiff
11.3.27 Berengar, Norddeutscher Lloyd, Brema
16.5.35 Petropolis, Hamburg-Siidamerikanische Dampfschifffahrts-Gesellschaft, Hamburg
1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagréd minowych
28.9.39 0 godz. 12:00 w Hamburgu Sperrbrecher X/, 1 Grupa PZM
15.4.40 0 godz. 23:23 cigzko uszkodzony koto Korsor na minie, uznany za niewarty naprawy
4.8.40 0 godz. 13:30 w Wesermiinde wycofany ze stuzby i zwrdcony armatorowi, w stuzbie jako transportowiec do Norwegii
- i Finlandii
29.4.45 cigzko uszkodzony w Hamburgu przez brytyjskie samoloty
.5.45 osadzony na brzegu w Juelsand poprzecznie do Liihesand
1949 pociety na ztom
Sperrbrecher XlI-Stolzenfels
11.11.16 Altenfels, Deutsche Dampfschifffahrts-Gesellschaft ,Hansa”, Brema
(2;3;392109) Altenfels, The Shipping Controller/Prince Line Ltd, Newcastle (P Henderson & Co., Glasgow)
1920 Eastern Prince, Prince Line Ltd, Newcastle /Furness, Withy & Co. Ltd, Liverpool
25.6.26 Stolzenfels, Deutsche Dampfschifffahrts-Gesellschaft ,Hansa”, Brema
1939 przebudowany w Hamburgu na przerywacz zagrod minowych
28.9.39 0 godz. 12:00 w Hamburgu Sperrbrecher XI, 1 Grupa PZM
1.7.40 Sperrbrecher 12, 1 Flotylla PZM
16.11.40 Sperrbrecher 12, 3 Flotylla PZM
90 3.41 0 godz. 18:50 zatopiony koto wyspy Ameland na 53° 26,1’ N/005° 09,8’ E (53° 26,2’ N/005° 10,1" E) przez brytyjski

samolot, 1 ofiara, wrak lezy na gtebokosci 7 m
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Columbus (CG-12) wszedt do stuzby jako ostatni z krazownikow
rakietowych typu Albany. W 1963 roku jego wyposazenie radio-

lokacyjne stanowity min. tréjwspotrzedny radar SPS-39A z anteng
na przednim masztokominie, radar dozoru powietrznego SPS-43
na masztokominie tylnym oraz dwa wysokosciomierze radioloka-
cyjne SPS-30 o charakterystycznych antenach kofowych na nadbu-
Fot. zbiory Leo van Ginderen

doéwkach.

Amerykanskle: quzawmkl

Jarostaw Palasek

ciezkie typu

,Baltimore” i ,,0regon City”’

Czesc IVa — Konwersje rakietowe - typ ,,Albany”

Geneza prac modernizacyjnych

W maju 1956 roku Biuro Budowy
Okretéw przystgpito do okreslania cha-
rakterystyk nowych okretéw rakieto-
wych, ktére miatyby powstaé¢ w wyniku
konwers;ji istniejacych jednostek w ra-
mach budzetu floty roku finansowe-
go 1958. Po krazownikach typu Boston
dwa nastepne programy dotyczyly prze-
budowy szesciu lekkich krgzownikéw
typu Cleveland!, z ktérych trzy (CLG-3,
-4 i -5) uzbrojono w przeciwlotnicze
pociski rakietowe dalekiego zasiegu
SAM-N-6 ,Talos”, a trzy (CLG-6, -7 i -
8) w przeciwlotnicze pociski rakietowe
$redniego zasiegu SAM-N-7 ,Terrier”.
W ramach kolejnego programu roku fi-
nansowego 1956 przeznaczono fundu-
sze na sfinansowanie eksperymentalnej
przebudowy niszczyciela Gyatt (DD-
712) na pierwszy niszczyciel rakietowy
— nosiciel pociskéw kierowanych?. Ko-
lejne prace studialne dotyczyly konwer-
sji na jednostki rakietowe pancernikéw
typu Jowa. W ramach przebudowy okre-
ty mialyby zosta¢ uzbrojone w pociski
rakietowe: przeciwlotnicze dalekiego za-
siegu SAM-N-6 ,Talos”, nowe przeciwlot-
nicze bliskiego zasiegu Mk 15 ,Tartar”,

przeciwokretowe SSM-N-9 ,Regulus 11"
oraz przeciwpodwodne RUR-5 ASROC.
W zwigzku z tym, ze taka konwersja
pancernikéw bylaby bardzo kosztowna,
szef Biura Budowy Okretéow kontrad-
miral W.K. Mendenhall zaproponowat
wykorzystanie w celu podobnej przebu-
dowy kolejnych krgzownikéw cigzkich.
Ich z kolei konwersja miataby by¢ wyko-
nana wedltug jednej z czterech konfigu-
racji uzbrojenia:

* dwie wieze dzial 203 mm (prefe-
rowane Nr 1 i Nr 2), cztery wieze dzial
uniwersalnych 127 mm, jedna wyrzut-
nia pociskéw ,Talos”;

* jedna wieza dzial 203 mm (prefero-
wana Nr 2), cztery wieze dzial uniwer-
salnych 127 mm, dwie wyrzutnie poci-
skow ,Talos”;

¢ dwie wyrzutnie pociskéw ,Talos”,
jedna wyrzutnia pociskéw ,Terrier”, jed-
na wyrzutnia pociskéw ,Regulus I” z za-
pasem 3-4 rakiet;

* dwie wyrzutnie pociskéw ,Talos”,
cztery wyrzutnie pociskow ,Tartar”, jed-
na wyrzutnia pociskéw ,Regulus II” lub
JIriton” z zapasem 3-4 rakiet.

W dniu 31 maja 1956 roku admirat
Sanders, szef stalego komitetu dtugo-

falowych planéw budowy i konwersji
okretow zaproponowal, aby wszystkie
jednostki rakietowe powstale w ramach
programu budzetu roku finansowego
1958 i p6zniejszych dla zwiekszenia ich
mozliwo$ci bojowych mialy wyrzutnie
nie tylko jak w dotychczasowych kon-
wersjach na rufach, ale takze w czes-
ciach dziobowych. Wg charakterysty-
ki przedstawionej dniu 6 wrzesnia 1956
roku przebudowane ciezkie krazowni-
ki miatyby by¢ uzbrojone w wyrzutnie
pociskéw przeciwlotniczych SAM-N-6
,Talos” na dziobach i rufach (z zapasem
po 60 pociskéw), wyrzutnie pociskow
woda-woda SSM-N-9 ,Regulus II” lub
SSM-N-2 ,Triton” z zapasem 5-7 ra-
kiet oraz pozostawione cztery podwdj-
ne wieze dzial uniwersalnych kalibru
127 mm. Przebudowa taka bytaby po-

1. Byly to: Springfield (CL-66/CLG-7), Topeka
(CL-67/CLG-8), Providence (CL-82/CLG-6), Oklaho-
ma City (CL-91/CLG-5), Little Rock (CL-92/CLG-4)
i Galveston (CL-93/CLG-3).

2. Gyatt (DD-712) nalezat do typu Gearing
(2425 t, 116,74 m x 12,45 m x 4,37 m, 6 x 127
mm, 16 x 40 mm, 20 x 20 mm, 37 w). Przebudo-
wany od 31.10.1956 r. do 03.12.1957 r. w Boston
Naval Shipyard, zostal uzbrojony w 2 wppk ,Ter-
rier” (1 x II) i przywrdcony do sluzby jako pierwszy
na $wiecie niszczyciel rakietowy DDG-712/DDG-1.
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dobna do wczesniejszych konwers;ji lek-
kich krazownikéw z wyrzutniami ,Ta-
los” z tym, Ze ciezkie krazowniki mialyby
wiecej przestrzeni dla montazu nowych
systemow elektronicznych. Podobnie
jak lekkie bylyby przy tym wyposazone
w $miglowce pokltadowe oraz urzadze-
nia do ich obslugi i zbiorniki paliwa lot-
niczego.

W stuzbie albo rezerwie znajdowa-
ly si¢ wowczas cztery typy cigzkich kra-
zownikéw amerykanskich, z ktérych
uzbrojone w najnowocze$niejsza artyle-
rie gléwng i wyposazone w najnowsze
systemy radiolokacji i radiokomunika-
¢ji jednostki typéw Des Moines i Worce-
ster w oczywisty sposéb nie byly brane
pod uwage jako platformy do ewentu-
alnej przebudowy. Do konwersji pozo-
staly wiec kragzowniki typéw Baltimo-
re i Oregon City, przy czym uzbrojone
juz w pociski typu SSM-N-8 ,Regulus I”
cztery z nich® uwazano za zbyt wartos-
ciowe aby kwalifikowa¢ je do przebu-
dowy. Mozliwo$¢ konwersji jednostek
tych dwéch typéw byla o tyle atrakcyj-
na, ze stanowily one praktycznie jeden
typ co pozwalalo na oszczedzenie oko-
fo 9 milionéw dolaréw podczas pro-
jektowania i budowy. Planowano wiec,
ze do programéw lat finansowych 1958
i 1959 zostanie wprowadzona przebu-
dowa tgcznie szeSciu krgzownikéw Bal-
timore/Oregon City. Sposrdd tych jed-
nostek za szczegélnie odpowiednie
uwazano: Oregon City (CA-122), Fall Ri-
ver (CA-131) i Chicago (CA-136), z kt6-
rych kazdy petnit aktywna stuzbe przez
mniej niz trzy lata i byl w doskonalym
stanie technicznym.

Sytuacja zmienila si¢ w dniu 12 paz-
dziernika 1956 roku kiedy to kontrad-
miral B.S. Rose ze stalego komitetu dtu-
gofalowych planéw budowy i konwersji
okretéw polecit Biuru Okretéw opraco-
wanie kilku wariantéw jednostek uzbro-
jonych w pociski rakietowe na dziobach
i rufach, wsréd ktérych miat by¢ wa-
riant z rakietami SAM-N-6 ,Talos” oraz
Mk 15 ,Tartar”, ktére byly jednostop-
niowa wersja pociskéw SAM-N-7 ,Ter-
rier”. System ,Tartar” byl o tyle atrak-
cyjny, ze potrzebowal mniej przestrzeni
dla przedzialéw obstugi i kontroli poci-
skow, dzieki czemu jego wyrzutnie lepiej
wpisywaly sie w ksztatt waskiej, dzio-
bowej czgséci kadluba. Z drugiej stro-
ny i tak nie bylo mozliwe umieszczenie
dwdch takich wyrzutni na dziobach kra-
zownikéw ze wzgledu na konieczno$é
usytuowania nad nimi dwéch par ra-
diolokacyjnych stacji naprowadzajacych
SPQ-5. Takie ich rozmieszczenie powo-

dowatoby zwiekszenie wysoko usytuo-
wanych ciezaréw, a takze nakladanie sie
pét elektromagnetycznych tych radaréw
z polami innych urzadzen radioelektro-
nicznych. W tym tez czasie rozwaza-
no zastgpienie pociskéw rakietowych
JTartar” bateriami dzial przeciwlotni-
czych kalibru 76 mm. Biuro Uzbroje-
nia zamierzato nawet rozpoczaé prace
nad rozwigzaniem probleméw nakta-
dania sie pdl elektromagnetycznych,
co mialo zajaé okoto dwéch miesiecy.
W dniu 19 pazdziernika 1956 roku sta-
ly komitet dlugofalowych planéw bu-
dowy i konwersji okretéw podjat jednak
decyzje o konwersji ciezkich krgzowni-
kéw zgodnie z programem 173 Biura
Budowy Okretéw (SCB-173), tj. na jed-
nostki wylacznie z uzbrojeniem rakieto-
wym w pociski przeciwlotnicze ,Talos”
i Tartar” oraz rakietotorpedy do zwal-
czania okretéw podwodnych, systemu
RAT*,

Uzbrojenie krazownikow w dwa po-
tezne systemy rakiet przeciwlotniczych
dalekiego zasiegu ,Talos” na dziobach
i rufach oraz dwa systemy ,Tartar”,
a takze systemy rakiet przeciwokreto-
wych SSM-N-9 ,Regulus II” lub SSM-
N-2 ,Triton” na $roédokreciach powodo-
walo dodatkowe, znaczne obcigzenie
kadtub6w jednostek. Zwiekszaly je jesz-
cze radiolokacyjne systemy naprowa-
dzania, ktérymi mialy by¢ po jednym ra-
darze SPG-49 i jednym SPW-2 na kazda
z prowadnic wyrzutni, usytuowane je-
den nad drugim dla zmniejszenia nakla-
dania sie ich pdl elektromagnetycznych.
Oprocz nich kazdy z okretéw musiat by¢
wyposazony w standardowe radary: do-
zoru dalekiego zasiegu, tréjwspotrzedny
dozoru powietrznego, dozoru nawodne-
go, a takze $redniego zasiegu wysokos-
ciomierz radiolokacyjny dla kierowa-
nia systemami rakietowymi i systemy
przeciwdzialania radioelektroniczne-
go. Dodatkowa komplikacje systeméw
radioelektronicznych stanowit hydrolo-
kator dalekiego zasiegu SQS-23 bedg-
cy czescig sktadowa systemu uzbrojenia
do zwalczania okretéw podwodnych.
Jego elementem wykonawczym byly wy-
rzutnie pociskéw przeciwpodwodnych
ASROC?, ktérymi w maju 1957 roku za-
stgpiono majgcy gorsze mozliwosci bo-
jowe system RAT.

Pierwsza cze$¢ programu, ktéra za-
ktadata konwersje na krazowniki ra-
kietowe z pociskami ,Talos” i ,Tartar”
trzech jednostek miata zosta¢ zrealizo-
wana w ramach $rodkéw budzetowych
roku finansowego 1958. Do przebudowy
wybrane zostaly trzy najnowsze jednost-

ki typéw Oregon City i Baltimore: Ore-
gon City (CA-122), Fall River (CA-131)
i Chicago (CA-136). Planowano, ze okre-
ty dla ktérych przewidywano sygnatu-
ry odpowiednio: CG-10, CG-12 i CG-11
zostang przeklasyfikowane w dniu 1 li-
stopada 1958 roku. W maju tego roku
zdecydowano jednak o konwersji w ra-
mach $rodkéw budzetowych roku finan-
sowego 1958 tylko pierwszego z okre-
téw i przesunieciu przebudowy dwoch
kolejnych jednostek na rok finansowy
1959. Tuz przed skierowaniem Oregon
City (CA-122) do stoczni zdecydowano
0 jego zastapieniu blizniaczym krazow-
nikiem Albany (CA-123), ktéry byt w lep-
szej kondycji technicznej. Ten pierwszy
pozostawal bowiem w rezerwie od 1947
roku, przy czym nie prowadzono na nim
od tego czasu zadnych powazniejszych
prac remontowych. Podobnie, w dniu
9 pazdziernika 1958 roku zdecydowa-
no o zastapieniu Fall River (CA-131)
nalezagcym do typu Baltimore krgzow-
nikiem Columbus (CA-74). W tym przy-
padku decydowat z kolei przewidywany
znacznie mniejszy koszt konwersji okre-
tu bedacego juz w stuzbie niz znajduja-
cego sie w rezerwie. Columbus (CA-74)
zostal przeklasyfikowany na krazownik
rakietowy o sygnaturze CG-12 w dniu
30 wrzesnia 1959 roku - juz po rozpo-
czgciu prac zwigzanych z jego prze-
budowa. Chociaz wczes$niej nalezaly
do dwdch réznigeych sie nieco typow,
przebudowane w ramach programu
SCB-173 okrety okreslane sg wspdlng
nazwg — krgzownikéw rakietowych typu
Albany.

Planowana wcze$niej na rok finanso-
wy 1959 konwersja na okrety rakietowe
kolejnych trzech ciezkich krazownikéw
o sygnaturach CG-13, CG-14 i CG-15,
zostala przesunieta do budzetu floty roku
finansowego 1960. Jako jednostki odpo-
wiednie do przebudowy widziano beda-
ce wowczas w stuzbie nalezacy do typu
Oregon City krazownik Rochester (CA-
124), dla ktérego przewidziano sygnatu-
re CG-15 oraz Bremerton (CA-130) nale-
zacy do typu Baltimore, majacy zmienié
sygnature na CG-14. Okretu, ktéry miat
zostaé przebudowany na krgzownik ra-
kietowy o sygnaturze CG-13 nie wybra-
no. Konwersja jednostek miata zostaé
dokonana w ramach nieco zmienione-

3. Byly to: Helena (CA-75), Macon (CA-132), To-
ledo (CA-133) i Los Angeles (CA-135). Patrz: Amery-
kanskie krazowniki ci¢zkie typu Baltimore i Oregon
City, cz. I1. ,OW” 2/2008.

4. RAT - Rocket-Assisted Torpedo — torpeda
wspomagana rakietowo.

5. ASROC - Anti-Submarine ROCket - rakieta
przeciwpodwodna.
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Nalezacy do typu Baltimore krazownik Columbus (CA-74) na fotografii wykonanej w dniu 14 marca 1959 roku na redzie Puget Sound Naval

Shipyard w Bremerton w stanie Waszyngton. Dwa i p6t miesigca pdzniej w stoczni tej rozpoczeta sie jego konwersja na krazownik rakietowy
- nosiciel przeciwlotniczych pociskéw kierowanych.

go przez Biuro Budowy Okretéw pro-
jektu 173A. Zasadniczymi jego zmiana-
mi byly: zastapienie wyrzutni pociskéw
rakietowych SSM-N-9 ,Regulus II” 0$-
mioma rurowymi wyrzutniami bali-
stycznych pociskow rakietowych A-1
,Polaris” oraz radiolokacyjnej stacji na-
prowadzajacej pociskow ,Talos” nowym
radarem SPG-56. Program instalacji ra-
kiet ,Polaris” zostal wkrétce zarzuco-
ny na rzecz majacych znacznie wieksze
mozliwosci operacyjne pociskow bali-
stycznych ,Typhoon”, ktéry z kolei gene-
rowal niemozliwy do przyjecia wzrost
kosztéw przebudowy®. Mimo wczes-
niejszej akceptacji dla kontynuowania
programu konwersji na okrety rakieto-
we kolejnych krgzownikéw typéw Balti-
more i Oregon City zostat on zakonczony
na przebudowie trzech pierwszych jed-
nostek.

Konwersja kazdego z trzech wybra-
nych okretéw byta wykonana przez inng
stoczni¢ marynarki. Krazownik Alba-
ny (CA-123) zostal wycofany ze stuzby
w dniu 30 czerwca 1958 roku i skiero-
wany do Boston Naval Shipyard w Bo-
stonie w stanie Massachusetts gdzie
w dniu 2 stycznia nastepnego roku roz-
poczeto jego przebudowe. Konwersja
pierwszej jednostki na krazownik rakie-
towy o sygnaturze CG-10 trwala ponad
trzy lata i kosztowala przeszlo 66 min
roboczogodzin oraz 175 mln dolaréw.
Okret zostal ponownie przywrdcony
do stuzby w dniu 3 listopada 1962 roku.
Jako druga, w dniu 1 czerwca 1959
roku rozpoczeto przebudowe krazow-

nika Columbus (CA-74). Przeprowadzita
ja Puget Sound Naval Shipyard w Bre-
merton w stanie Waszyngton. Okret zo-
stal wycofany ze stuzby w dniu 8 maja
1959 roku i przywrécony do niej z syg-
naturg CG-12 w dniu 1 grudnia 1962
roku. Prace modernizacyjne zakonczo-
no na nim jednak dopiero w dniu 1 mar-
ca nastgpnego roku. Najpdzniej miala
miejsce konwersja krazownika Chicago
(CA-136) mimo, ze okret ten znajdowat
sie w rezerwie juz od 6 czerwca 1947
roku. Przebudowa jednostki rozpocze-
ta sie w dniu 1 lipca 1959 roku w San
Francisco Bay Naval Shipyard Hunters
Point w San Francisco w stanie Kalifor-
nia. Jako krazownik rakietowy Chicago
(CG-11) zostal przywrécony do stuzby
w dniu 2 maja 1964 roku, chociaz jego
przebudowe zakoniczono oficjalnie do-
piero w dniu 1 wrzes$nia tegoz roku.

Lakres prac modernizacyjnych

Podczas prac modernizacyjnych krg-
zownikéw zdemontowano cale ich
uzbrojenie i wyposazenie powyzej po-
ktadu gérnego wiacznie z nadbudéw-
kami, kominami i masztami. Poniewaz
wyposazenie przebudowanych krazow-
nikéw miala stanowi¢ duza liczba sta-
¢ji radiolokacyjnych problemem bylo
zapewnienie odpowiedniego ich roz-
mieszczenia. Okrety otrzymaly wiec
wysokie na 27,43 m i waskie nadbu-
déwki o znacznej powierzchni bocznej,
co wynikato z konieczno$ci zachowa-
nia objetosci podobnej do tej jaka mialy
nadbudéwki jednostek przed przebudo-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

wa. Ponadto, na ich wysoko$¢ wplywa-
ta konieczno$é odpowiednio wysokie-
go umieszczenia pomostéw bojowych,
przed ktérymi usytuowane byly radio-
lokacyjne stacje naprowadzajgce po-
ciskow ,Talos”. Dodatkowo, szeroko§é
nadbudéwek byla ograniczona przez
usytuowane na $rédokreciu wyrzutnie
Mk 11 Mod.2 pociskéw przeciwlotni-
czych Mk 15 ,Tartar” wraz z przynalez-
nymi do nich parami naprowadzajacych
stacji radiolokacyjnych. Gérny poziom
przedniej czesci nadbudéwki zajmowat
pomost bojowy okretu, ponizej ktérego
usytuowano mniejszy pomost flagowy.
Cigzkie wyrzutnie Mk 12 Mod.1 po-
ciskow SAM-N-6 ,Talos” zostaly usy-
tuowane na pokladzie gtéwnym, a ich
magazyny ponizej jego poziomu. Zgod-
nie z projektem magazyny systemu ,Ta-
los” umozliwialy sktadowanie 104 poci-
skoéw, a systemu ,Tartar” 84 pociskéw?.
Oprécz tego, ze wyrzutnie pociskéw ra-
kietowych oraz ich magazyny zajmowa-
ty duzg powierzchnie poktadu oraz po-
kazng objeto$¢ wewnetrzng kadtuba,
to zainstalowanie systeméw koordynagji
ich kierowania wymagalo takze centrali
bojowej o duzej objetosci. Usytuowanie
jej we wnetrzu kadluba znacznie ponizej
nowozaprojektowanego pomostu bojo-

6. Program instalacji pociskéw balistycznych
na okretach nawodnych Stany Zjednoczone zarzu-
cily ostatecznie w potowie 1959 roku.

7. Wg N. Friedman'a U.S. Cruisers.... Wg roczni-
kéw Jane’s Fighting Ships pojemno$¢ magazynéw
rakiet krazownikéw typu Albany wynosita 92 poci-
ski ,Talos” i 80 pociskéw ,Tartar”.
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wego wymusito konieczno$é¢ wyposaze-
nia jednostki w tgczaca je winde.
Zgodnie z powojenng praktyka pro-
jektowania okretéw amerykanskich po-
ktad ochronny krazownikéw zostat prze-
niesiony z poziomu poktadu trzeciego
na poziom poktadu drugiego. Dlatego tez
wszystkie otwory w grodziach poprzecz-
nych pomiedzy tymi poktadami zostaly
uszczelnione, a wejScia na poklad trze-
ci z dziobu i rufy jednostek zostaly zli-
kwidowane. Hangar wodnosamolotow
zostal przebudowany i przystosowany
do pomieszczenia dwoch $miglowcow
przeciwpodwodnych Sikorsky HSS 18
,Seabat”. Wszystkie konstrukcje powy-
zej poziomu drugiego nadbudéwek zo-
staly wykonane z blach aluminiowych
o grubosci 13 mm. Zrezygnowano przy
tym ze stalowych oston przeciwodlam-
kowych steréwki i pomostéw ze wzgle-
du na trudno$ci w nitowaniu dwéch
tak r6znych materialéw. W miejsce sta-
lowych zastosowano wiec do ich osto-
ny plyty aluminiowe o grubosci 51 mm.
Zdemontowane zostalo opancerzenie
barbet dodano natomiast lekkie opance-
rzenie przeciwodlamkowe magazynéw
pociskéw ,Tartar”. Zamiast jednak sto-
sowanymi na wcze$niejszych okretach
plytami ze stali specjalnego przeznacze-

Ern e+ o T
T T

Przeznaczony dla krazownika Chicago masztokomin dziobowy po przywiezieniu do stoczni

w San Francisco na poczatku 1960 roku.

nia STS zostaly ostoniete ptytami HY
o grubosci 51 mm. Magazyny pociskéw
,Talos”, ktére byly usytuowane ponizej
linii wodnej byly zabezpieczone pozo-
stawionym pancerzem burtowym.
Zlokalizowanie na $rédokreciu wy-
rzutni najpierw planowanych poci-
skéow przeciwokretowych, a w osta-
tecznej wersji okretéw rakietotorped
przeciwpodwodnych spowodowato ko-
nieczno$¢ rozdzielenia kanalow spa-
lin wylotowych kotléw na dwa kominy

Fot. ,Warship International”

mimo, ze jeden z typéw okretéw wy-
typowanych do przebudowy — Oregon
City byl jednokominowym. W pierwot-
nej wersji jednostki mialy by¢ wyposa-
zone w pare wysokich masztéw kolum-
nowych o $rednicach przy podstawach
1219 mm oraz 610 mm. Poniewaz jed-
nak istniala obawa, ze drgania takich

8. Wraz z wprowadzeniem w dniu 18.09.1962 r.
nowego systemu oznaczern amerykanskich wojsko-
wych maszyn powietrznych zmienione na SH-34.

Eks-ciezki krazownik Chicago w 1960 roku podczas przebudowy na nosiciel rakietowych przeciwlotniczych pociskéw kierowanych w San Francisco
Bay Naval Shipyard Hunters Point w San Francisco.

|”

Fot. ,Warship Internationa
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Krazownik rakietowy Chicago w trakcie prac wyposazeniowych w 1961 roku. Widoczna zamontowana juz wyrzutnia pociskéw SAM-N-6B ,Talos”
na dziobie oraz prawoburtowa wyrzutnia pociskéw Mk 15 ,Tartar”, a takze usytuowane za nig anteny radaréw kierowania SPG-51C.

masztéw mogag wplywaé na doktad-
no$¢ pomiarowg stacji radiolokacyj-
nych, ktérych anteny dodatkowo beda
narazone na wplyw gazéw spalinowych
zdecydowano o polaczeniu masztow
w jednolite zespoly z kominami. Smu-
kle, cylindryczne masztokominy mimo
wysokosci 31,8 m charakteryzowaty sie
duzo lepsza sztywnoscia niz maszty kon-
wencjonalne jakiekolwiek innego typu.
Poprowadzenie w ich wnetrzu kanatéw
spalin z wylotami odchylonymi sko$nie
w kierunku rufy i na burty umozliwia-
o ograniczenie zadymiania pomostéw
i platform oraz urzadzen radioelektro-

nicznych. Zastosowanie masztokomi-
néw dalo ponadto mozliwo$¢ ograni-
czenia wysoko usytuowanych ciezaréw.
Dodatkowo, dzieki pokryciu poszycia
masztokominéw specjalnymi oktadzi-
nami z tworzywa sztucznego uzyskano
ograniczenie wplywu zmian tempera-
tury otoczenia na polozenie anten sta-
¢ji radiolokacyjnych i radiokomunika-
cyjnych. Zdeterminowana ksztaltem
nadbudéwek oraz wysokimi masztoko-
minami sylwetka spowodowala, ze kra-
zowniki typu Albany zyskaly przydomek
JTall Ladies” — ,Wysokie Damy”.
Podstawe radiolokacyjnego wypo-

Fot. ,Warship International”

sazenia przebudowanych okretéw sta-
nowily: tréjwspétrzedny radar dozo-
ru powietrznego SPS-39A z antenag
na przednim masztokominie, radar do-
zoru powietrznego SPS-43 z anteng
na masztokominie tylnym oraz dwa wy-
soko$ciomierze radiolokacyjne SPS-30
o charakterystycznych antenach koto-
wych. Krazownik Chicago (CG-11) za-
miast stacji radiolokacyjnej SPS-39A
otrzymat radar tréjwspétrzedny SPS-52.
Pierwszy z wysoko$ciomierzy radiolo-
kacyjnych byl zlokalizowany na nadbu-
déwkach przednich kazdego z okretéw,
a drugi na wiezy o lekkiej konstruk-

Giowne daty zwigzane z konwersja krazownikow typu ,,Albany”
Okret ' Data
Rok finansowy przeklasyfikowania rozpoczecia przywrdcenia
Nazwa Sygn. przebudowy wycofania ze stuzby 03 CG przebudowy do sluzhy
Albany pasd 1958 30.06.1958 01.11.1958 02.01.1959 03.11.1962
Chicago Cé\;ff/ 1959 06.06.1947 01.11.1958 01.07.1959 02.05.1964
Columbus %?57142/ 1959 08.05.1959 03.09.1959 01.06.1959 01.12.1962
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¢ji kratownicowej usytuowanej w tylnej
czesci ich nadbudéwki. Na dziobowych
masztokominach usytuowane byly takze
maszty kolumnowe, na ktérych przed-
nich wspornikach zamontowano rada-
ry dozoru nawodnego i powietrznego
SPS-10. Na platformach topowych tych
masztéw usytuowano natomiast osto-
niete koputami anteny systeméw wspo-
magania operacji lotniczych TACAN.

W sktad zainstalowanych dwoch sy-
steméw Mk 77 Mod.3 kierowania i na-
prowadzania pociskéw rakietowych
SAM-N-6 ,Talos” wchodzity min. stacje
radiolokacyjne SPG-49B oraz SPW-2.
Poniewaz kazda z prowadnic wyrzutni
byta wyposazona w indywidualny ka-
nat, anteny kierujgcych nimi stacji usy-
tuowano za wyrzutniami w cze$ciach
dziobowych i rufowych nadbudéwek
okretéw. Na dachach nadbudéwek zlo-
kalizowano niewielkie anteny rada-
réw SPW-2, za ktérymi byly usytuowa-
ne na podstawach kolumnowych dwie,
ostoniete duze anteny radaréw SPG-
49B, a nad nimi na stosunkowo wyso-
kiej wiezy anteny kolejnych radaréw
SPW-2. Pociski Mk 15 ,Tartar” byly kie-
rowanie i naprowadzanie za pomocg
indywidualnych dla kazdej z prowad-
nic systeméw Mk 74 Mod.1. W sktad
czterech tych systeméw wchodzily da-
locelowniki radiolokacyjne Mk 73, kt6-
rych elementem byty radary SPG-51C.
Ich anteny usytuowano za wyrzutniami
przy wysokiej $cianie nadbudéwki. Kra-
zownik Chicago (CG-11) zostal ponadto
WypOosazony we wczesng wersje systemu
obrébki i wymiany danych taktycznych
floty NTDS®. Planowano, ze w p6zniej-
szym okresie kompletne systemy NTDS
otrzymaja wszystkie trzy okrety.

Potrzeba ograniczenia kosztéw kon-
wersji pociagajgca koniecznosé rezyg-
nacji z uzbrojenia krazownikéw w po-
ciski przeciwokretowe Chance-Vought
SSM-N-9 ,Regulus II” spowodowa-
ta, ze jednostki typu Albany otrzymaty
w zamian stosunkowo silne uzbrojenie
do zwalczania okretéw podwodnych.
Jego podstawe stanowita o§miopojem-
nikowy zesp6l Mk 16 wyrzutni rakie-
totorped przeciwpodwodnych RUR-5A
(ASROC) zainstalowany w $rodkowej
czes$ci nadbudéwki okretéw pomie-
dzy kominami. Dodatkowe wzmocnie-
nie uzbrojenia tej klasy stanowity dwie
potréjne wyrzutniel® Mk 23 torped

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

Podstawe uzbrojenia okretu stanowity wyrzutnie przeciwlot-
niczych pociskéw rakietowych: dwie podwdjne SAM-N-6B
,Talos” na dziobie i rufie oraz dwie podwéjne Mk 15 ,Tartar”

turze CG-10 na fotografii wykonanej w maju 1963 roku.
po obydwu stronach przedniej nadbudéwki.

Albany po przebudowie na krazownik rakietowy o sygna-

9. NTDS - Naval Tactical Data System.

10. Wg James L. Mooney - Dictionary of Ameri-
can Naval Fighting Ships, na Chicago (CG-11) wy-
rzutnie torped POP zostaly zamontowane w 1968
roku.
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Chicago (1964)

przeciwpodwodnych kalibru 324 mm
Mk 44/46 wraz z zapasem 12 torped
dla okretowanych $miglowcéw prze-
ciwpodwodnych. Do kierowania uzbro-
jeniem przeciwpodwodnym krazowniki
typu Albany otrzymaly system kontroli
ognia Mk 111 z hydrolokatorami dale-
kiego zasiegu SQS-23 zamontowanymi
w gruszkach dziobowych.

Jako uzupelnienie uzbrojenia ra-
kietowego, a takze bron do zwalcza-
nia niskolecgcych celéw powietrznych
poruszajacych sie z predkosciami pod-
dzwiekowymi oraz matych jednostek
plywajacych, krazowniki typu Albany
otrzymaly pare pojedynczych dziat uni-
wersalnych kalibru 127 mm 1/38 na od-
krytych stanowiskach Mk 24. Mon-
taz takiego uzbrojenia artyleryjskiego
na wszystkich krazownikach, ktérych
uzbrojenie mialy stanowi¢ wylacznie po-
ciski rakietowe polecit osobiscie w 1961
roku prezydent Stanéw Zjednoczonych
John E Kennedy. Na krgzownikach typu
Albany dziata uniwersalne 127 mm zo-
staly zamontowane w $rodkowej czesci
nadbudéwki, po obydwu stronach tylne-
go masztokomina. Pozbawione jakich-
kolwiek oston stanowiska Mk 24 wazyly
po 14,15 tony, i umozliwialy zmiane ele-
wagji dzial w granicach od -15° do +85°,
z predkoscig 15%sekunde. Obrét dziat
w plaszczyznie poziomej byt mozliwy
w granicach +150° z predkoscig 29%se-
kunde. Zaréwno zmiana kata podniesie-
nia dziat jak i obrét stanowiska w plasz-
czyznie poziomej byly dokonywane
za pomocg mechanizméw napedzanych
jednym silnikiem elektrycznym o mocy
10 KM. Podno$niki amunicji wbudowa-
ne byly w konstrukcje okretéw, a jej do-
sytacze napedzane byly mechanicznie
silnikami o mocach po 7,5 KM. W zalez-
nosci od stopnia wyszkolenia zal6g moz-
liwe bylo prowadzenie ognia z szybko-
strzelnoscig do 15 strzaléw na minute.
Stanowiska Mk 24 dzial uniwersalnych
127 mm L/38 mogly by¢ kierowane
miejscowo, albo naprowadzane zdalnie
za pomocg dalocelownikéw. Krgzowni-
ki typu Albany otrzymaly do tego celu
po dwa dalocelowniki Mk 56 usytuo-
wane bezposrednio nad przynaleznymi
im stanowiskami. W uniwersalne dziala
kalibru 127 mm oraz systemy kierowa-
nia i kontroli ich ognia Columbus zostat
przy tym uzbrojony juz po ponownym
wecieleniu do stuzby, podczas przegladu
w stoczni marynarki Puget Sound pod
koniec 1963 roku.

Konieczno$¢ unikniecia znacznych
strat w zatogach okretéw od pojedyn-
czego trafienia spowodowala, ze po-

Rys.Jerzy Lewandowski 2008
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Wykonana w dniu 30 stycznia 1963 roku podczas ¢wiczeri u przyladkéw Wirginii stynna fotografia krazownika Albany (CG-10) wystrzeliwujacego

jednoczesnie dwa pociski SAM-N-6B ,Talos” i jeden pocisk Mk 15 ,Tartar”.

mieszczenia zalogowe marynarzy po-
szczegblnych rang zostaly rozdzielone.
Pomieszczenia oficerskie zostaly zapro-
jektowane w nadbud6éwce gléwnej oraz
rufowej pokladéwce. Aby zminimalizo-
wac objetos¢ nadbudowki zajetg w taki
sposob, mese oficerskg zaprojektowano
przy tym na drugim poktadzie $rédokre-
cia w polowie drogi pomiedzy ich kwa-
terami. Pomieszczenia podoficerskie
zostaly réwniez usytuowane w dwéch
rejonach okretéw, podczas gdy pomiesz-
czenia marynarzy rozsrodkowano w kil-
ku innych. Zgodnie z projektem!! za-
toga krgzownikéw typu Albany miata
liczy¢ 60 oficeréw oraz 62 podoficeré6w
i 1033 marynarzy. Liczebnos$¢ zalég po-
szczegblnych okretéw wynosital2: Al-
bany - 1262 osoby (75 oficeréw oraz
1187 podoficeréw i marynarzy), Chicago
- 1207 0s6b (61 oficeréw oraz 1146 pod-
oficer6w i marynarzy) oraz Columbus -
1708 o0s6b (102 oficeréw oraz 1606 pod-
oficeré6w i marynarzy).

Wymiary kadlubéw przebudowa-
nych krazownikéw zasadniczo nie ule-
gly zmianie. Na linii wodnej okrety
zachowaly dtugos¢ 202,39 m, przy dtu-
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gosci catkowitej 205,47 m i szerokosci
na linii wodnej 21,25 m. Uktad napedo-
wy obydwu jednostek pozostal niezmie-
niony tak, ze przy zainstalowanej mocy
120 000 KM okrety mialy osigga¢ pred-
kos¢ 31,5 w. Ze wzgledu na wzrost za-
potrzebowania na energi¢ elektrycz-
ng wymieniono natomiast elektrownie
okretowa — na okretach zamontowa-
no po cztery turbogeneratory o mo-
cach po 1000 kW oraz po dwa prado-
twércze zespoly spalinowe o mocach
po 750 kW do celéw portowych i awa-
ryjnych. Projektowana wypornos$¢ lek-
ka krazownikéw typu Albany zostala za-
fozona na 13 357 ton. Wyporno$¢ pelna
przy zanurzeniu 7,498 m miata wyno-
si¢ na 17 878 ton, a wysoko$¢ metacen-
tryczna przy wypornoSci pelnej 1,986 m.
Pojemnos$¢ zapasowych zbiornikéw pa-
liwa miata umozliwia¢ zmodernizowa-
nym krazownikom pokonanie odleglo-
$ci 7700 Mm przy predkosci 20 weztow.

Poczawszy od roku finansowego 1966
Marynarka Stanéw Zjednoczonych roz-
poczeta realizacje programu moder-
nizacji uzbrojenia przeciwlotniczego
okretéw rakietowych — AAW Moderni-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

zations!3. Dla kazdego z typéw okre-
téw program ten obejmowal moderni-
zacje uzbrojenia, system6w kierowania
ogniem, radiolokacji itp. Program taki
(SCB-002)'* Komisja Charaktery-
styk Okretéw opracowano réwniez dla
trzech krazownikéw typu Albany. Kon-
trakt na modernizacje lidera typu w ra-
mach budzetu roku finansowego 1966
zostal zawarty w dniu 29 grudnia 1965
roku z Boston Naval Ship Yard. Wyco-
fanie Albany ze stuzby i modernizacja
zostata formalnie rozpoczeta w dniu
1 lutego 1967 roku. Oprécz komplet-
nego systemu NTDS jednostka otrzy-
mala wéwcezas cyfrowy system kiero-
wania ogniem pociskéw ,Talos” oraz
tréjwspolrzedng stacje radiolokacyjng
dozoru powietrznego SPS-48, ktéra za-
stapita wczesniejszg SPS-39A. Zdemon-
towany zostal przedni wysokos$ciomierz
radiolokacyjny SPS-30, zainstalowano

11. Wg N. Friedman - U.S. Cruisers. An Illustra-
ted Design History.

12. Wg J.L. Mooney - Dictionary of American Na-
val Fighting Ships.

13. AAW Modernizations — Anti-Air Warfare Mo-
dernizations

14. SCB - Ship Characteristics Board.




Amerykanskie krgzowniki ciezkie typu ,Baltimore” i ,Oregon City”

natomiast system przeciwdzialania ra-
dioelektronicznego SLQ-19. Wyrzut-
nie Mk 11 przeciwlotniczych pociskéw
kierowanych $redniego zasiegu zosta-
ly przypuszczalnie wéwczas przystoso-
wane do wystrzeliwania rakiet ,Stan-
dard” SM-1-MR!5. Planowany koszt
przebudowy Albany okreslono na kwo-
te 21,5 miln dolaréw. Okret zostal przy-
wrécony do stluzby w dniu 9 listopa-
da 1968 roku, chociaz prace na nim
zakonczono pOzniej tak, ze gotowosé
operacyjng krazownik uzyskal w dniu
20 czerwca nastepnego roku. Zaden
z pozostalych dwéch okretéw typu nie
przeszedt modernizacji zgodnej z pro-
gramem SCB-002. Planowana przez
Ministerstwo Obrony i autoryzowana
na rok finansowy 1967 modernizacja
krgzownika Columbus (CG-12) zostata
anulowana przez dow6dztwo Marynar-
ki, a przeznaczone na nig $rodki (ponad
22 mln dolaréw) przeniesione na inne
zadania.

Podczas przegladu przeprowadzo-
nego pod koniec 1969 roku krazownik

Chicago otrzymat system przeciwdzia-
fania radioelektronicznego wyposazony
w wyrzutnie pociskéw 130 mm ,Zuni”
z glowicami przenoszacymi paski folii
metalicznej. W nastepnym roku, w cza-
sie dwutygodniowego przegladu okre-
tu przeprowadzonego od 12 czerwca,
jego system kontroli ognia wyposazo-
no w do$wiadczalny telewizyjny system
$ledzenia celéw, a wszystkie cztery sy-
stemy kontroli ognia pociskéw ,Talos”
wyposazono w uklady $ledzenia celéw
nawodnych. W listopadzie 1970 roku
na krazowniku Albany (CG-10) zamon-
towano automatyczny system prze-
ciwdzialania zagrozeniu rakietowemu
(ASMD)!¢ SLQ-19A. Tego rodzaju sy-
stem kolejnej generacji — SLQ-26 Chi-
cago (CG-11) otrzymat podczas moder-
nizacji wykonanej od 29 sierpnia 1972
roku do 10 sierpnia roku nastepnego
w Long Beach Naval Shipyard. Prze-
prowadzone wéwczas prace obejmo-
waly takze montaz cyfrowego systemu
kierowania i kontroli ognia, zamiane
analogowych systeméw obliczeniowych

na cyfrowe, montaz nowych wyrzutni
rakietowych oraz zwiekszenie ilosci wy-
posazenia elektronicznego i kosztowaly
tacznie 9 min dolaréw.

Przewidywany na rok finansowy
1973 remont planowy krazownika Al-
bany (CG-10), wynikajacy z przyjetego
36,5 miesiecznego cyklu stuzby okre-
téw tego typu, zostal przesuniety do bu-
dzetu nastepnego roku finansowego.
Prace te zostaly ostatecznie wykonane
w Philadelphia Naval Shipyard w Fila-
delfii pomiedzy lipcem 1973, a majem
1974 roku i kosztowaly 8 mln dolaréw.
Oprécz prac remontowych dokonano
woweczas kolejnej modernizacji syste-
mu NTDS i innych systeméw okretu,
po czym w 1975 roku zostal on jednost-
ka flagowa 2 Floty zastepujac w tej roli
krazownik Springfield (CLG-7). Jako
jednostka flagowa, Albany mogl przyjaé
na poklad 10 oficer6w oraz 58 podofice-
réw i marynarzy zalogi sztabowe;.

15. Patrz: C.C. Wright, W.I. Staff — The Tall La-
dies, ,Warship International”, Nr 2/77.
16. ASMD - AntiShip Missile Defense.

Krazownik rakietowy Albany (CG-10) po modernizacji przeprowadzanej pod koniec 1968 roku w stoczni marynarki w Bostonie, podczas ktérej
zdemontowano min. jego przedni wysokosciomierz radiolokacyjny SPS-30, a na przednim masztokominie zamontowano tréjwspétrzedng stacje
Fot. U.S. Navy

dozoru powietrznego SPS-48.
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roku.

Wezesniejsza rezygnacja z dokonywa-
nia prac modernizacyjnych kragzownika
Columbus (CG-12) i wynikajacy z niej
brak przystajacego do wymogow wspot-
czesnego pola walki systemu obrébki da-
nych operacyjnych (NTDS) spowodowa-
Iy, Ze okret ten z koncem maja 1975 roku
wycofano ze stuzby jako pierwszy z kra-
zownikéw rakietowych typu Albany.
W sierpniu tego roku po raz kolejny zo-

L e S e R

W _'_- mommecs

Krazowniki rakietowe Chicago (CG-11) i Oklahoma City (CLG-5) w rezerwie Floty Pacyfiku w Bremerton w stanie Waszyngton w czerwcu 1984

stal natomiast zmodernizowany system
NTDS krazownika Chicago (CG-11).
Pod koniec 1976 roku zostat zdemon-
towany rufowy wysokos$ciomierz radio-
lokacyjny SPS-30 Albany (CG-10) dla
stworzenia miejsca do instalacji anteny
systemu komunikacji satelitarnej. Kolej-
ny, wynikajacy z harmonogramu remont
krazownika Chicago (CG-11) przypadat
na rok finansowy 1977. Ze wzgledu jed-

Fot. U.S. Navy

nak na znaczny koszt realizacje prac re-
montowych przesunieto do budzetu na-
stepnego roku finansowego. Planowano
przy tym, ze po przeprowadzeniu grun-
townej modernizacji mozliwa bedzie
stuzba Chicago do poczatkéw lat osiem-
dziesigtych. Podobny zakres prac mo-
dernizacyjnych zaplanowano na rok
1979 na liderze typu.

Zanim jednak przystagpiono do mo-

: R : " dernizacji obydwu pozostajacych
Dane taktyczno-techniczne krazownikéw rakietowych typu ,,Albany w stuzbie krazownikéw typu Albany
wypornosé lekka 13 357 ton; petna 17 878 ton (projektowa); zdecydowano o ich wycofaniu z linii
dlugos¢: maks. 205,47 m, na KLW 202,39 m; w roku finansowym 1980. Trudna sy-
wymiary szerokos¢ na KLW 21,25 m; zanurzenie maks. 7,93 m; tuacja migdzynarodowa spowodowata
- ) jednak, ze okres ich stuzby prolongowa-
moc maszyn nominalna 120 000 KM; . SO
no o kolejne trzy lata. W rzeczywistosci
predkosc 31,5 w (projektowa) 33 w; obydwa okrety pozostawaly w skladzie
zasieg 7700 Mm przy 20 w (projektowy); floty do potowy lat osiemdziesigtych
- - ubiegltego wieku. Ich uzbrojenie zostato
2 dziata uniwersalne 127 mm L/38 (2 x I); . . . .
) " jednak pozbawione systeméw rakieto-
4 wyrzutnie PPK ,Talos” (2 x II); w .
. ” wych ,Talos” — ze wzgledu na zbyt duze
4 wyrzutnie PPK Tartar” (2 x Il); . . . . .
o koszty ich obstugi. Krazownik Chica-
8 wyrzutni rakietotorped POP RUR-5 ASROC (1 x VIII); .
broieni 6 ini toroed POP 324 2% 11 go (CG-11) zostat wycofany ze stuzby
uzbrojenie Wyrzutni torpe mm (2 x ); z koficem stycznia 1984 roku, a Albany
pancerz pas burtowy: 152 mm/102 mm; poktady pancerne: 64 mm; (CG-10) w potowie nastepnego roku.
lotnictwo 1 $miglowiec Obydwa ztomowano we wczesnych la-
1155 (60 + 109 tach dziewieédziesiatych.
zatoga 95 (60 + 1095) (ciqg dalszy nastqpi)
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Ciekawe ujecie Karlsruhe z poczatkéw stuzby
wykonane w Kanale Kiloriskim.
Fot. ,Wilhelmshafener Zeitung”

uroczystos$ci z okazji uzyskania niepod-
leglto$ci przez Malte.

W roku 1965 odbyly sie¢ manewry
NATO ,Top Ten” na Morzu Pétnocnym
oraz ¢wiczenia FOST w Portland. W na-
stepnym roku Karlsruhe i Braunschweig
udaly sie w rejs na Wyspy Kanaryjskie
i zlozyly wizyte w Brescie. W 50. rocz-
nice bitwy na Skagerraku obie wspo-
mniane fregaty spotkaly sie z brytyjski-
mi niszczycielami Dainty i Defender na
dawnym polu bitwy, aby uczci¢ pamieé
polegltych po obu stronach. W drugiej
polowie roku odbyly sie¢ éwiczenia na
wodach francuskich, wspélne manewry
z jednostkami duniskimi oraz strzelanie
torpedowe u wybrzezy Norwegii. Latem
1967 r. Karlsruhe, Braunschweig i Lii-
beck udaly sie za Wielka Wode i odwie-
dzity Filadelfie, a wracajac zawinely do
Lizbony. We wrze$niu odbyly sie ¢wicze-
nia ,Botany Bay” i ,Desex 67”.

Karlsruhe (wraz z Emdenem) zosta-
ly w dniu 21 marca 1968 r. przeniesio-
ne do Eskadry Floty we Flensburgu, bio-
rac nastepnie udzial w trwajacych od
27.04. do 10.05. manewrach NATO pod
kryptonimem ,Black Badge”. Nastepnie
fregata ¢wiczyta wspdlnie z Sea Eagle
w okolicach Londonderry, uczestniczac
nastepnie w ,Desex 68” i ,Silvertower”.
Po jednym z rejséw szkolnych jednost-
ka poszta w lutym 1969 r. do przegla-
du w arsenale w Kilonii i w stoczni
Blohm+Voss w Hamburgu. Prace za-
konczono dopiero 15.10.1970 r. W ro-

Niemieckie fregaty typu , KOIN”

Opis stuzby okretéw — , Karlsruhe”

Karlsruhe kontynuowal tradycje kil-
ku poprzednich niemieckich lekkich
krazownikéw. Pierwszy z nich zatonat
podczas I wojny $wiatowej w dniu 1 li-
stopada 1914 r. w wyniku wewnetrznej
eksplozji, drugi, internowany w Scapa
Flow, zatopila wlasna zaloga w dniu 21
czerwca 1919 r,, a trzeci zostal storpe-
dowany przez brytyjski okret podwod-
ny Truant podczas operacji zajmowania
Norwegii, a nastepnie dobity przez tor-
pedowiec Greif.

Karlsruhe Bundesmarine po ukon-
czeniu budowy i przeprowadzonych
prébach odbiorczych wcielony zostat
15 grudnia 1962 r. do stuzby i przydzie-
lony do 2. Eskadry Eskortowcéw. Jesz-
cze w okresie docierania jednostki i jej

zalogi, w roku 1963, okret odwiedzit
dwa razy Haakonsvern w Norwegii,
po ktorych nastapily ¢wiczenia ,Clea-
nex 63” oraz ,Keystone 63”, a w roku
nastepnym odbyto manewry ,Bright
Horizon” i ,Bold Dame”. Od 25.05. do
12.06. 1964 r. Karlsruhe wraz z bliz-
niaczym Emdenem wzigly udzial w za-
chodnioniemiecko-francuskich ma-
newrach ,Leopard II”, a nastepnie
wyruszyly w rejs ku pétnocy Europy,
odwiedzajac Wyspy Owcze, Jan May-
en i Harstad. Byla to pierwsza wizy-
ta kurtuazyjna zespolu niemieckiego
od chwili zakoficzenia II wojny $wiato-
wej. Po jesiennych manewrach ,Botany
Bay” obie jednostki podazyly na Morze
Srédziemne, gdzie reprezentowaty Nie-
mieckg Republike Federalnag podczas

ku nastepnym, w styczniu, szkolono na-
stepny rocznik . Od 5.07. do 6.11.1971
r. Karlsruhe po raz pierwszy wszedt
w sktad STANAVFORLANTU, sktadajac
wizyty w Ponta Delgada, Nowym Jorku,
Newport, Halifaksie, St. Johns, fiordzie
Hal na Islandii, Rosyth, Leith, Brescie,
Antwerpii i Rotterdamie. W roku 1972
odbyto nastepne rejsy szkolne, sktadajac
wizyty w Bredcie i Vigo. W tym ostatnim
porcie zatoga fregaty udzielita pomocy
przy gaszeniu ognia, ktéry wybucht na
hiszpanskim statku pasazerskim Mon-
serrat. Po wizycie w Aberdeen odbyto
¢wiczenia w ostrzale celow ladowych
kolo przyladka Wrath. We wrze$niu od-
byly si¢ manewry ,Strong Express”,
a nastepnie fregata wzieta udziat w éwi-
czeniach w ramach SEF ktére miaty
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miejsce na Skagerraku i w Kattegacie.
Wiosng 1973 r. Karlsruhe wyruszyl do
Portlandu, Dublina i Leith, by nastepnie
znowu dolaczy¢ do SEFE Jak juz wspo-
mniano wyzej, w dniu 8.06.1973 wraz
z Emdenem fregata eskortowala norwe-
ski jacht Norge z krélem Olafem V na
poktadzie.

W dniu 25.09.1973 r. Karlsruhe po-
wrécil w sklad 2. Eskadry Eskortow-
cow, ale przedtem jednostka musiata
pdjé¢ do stoczni na obligatoryjny prze-
glad. Pod koniec roku 1974 fregata wzie-
fa udziat w SEF 1V/74, a na poczatku
nastepnego roku skierowata sie do Port-
land, skad w dniach od 27.01. do 20.03.
operowata w ramach BOST, nastepnie
stala sie jednostkg flagowa éwiczen ze-
spotlowych w ramach SEF na Morzu
Pélnocnym, na Skagerraku, w Kattega-
cie i na Baltyku (27.05.-18.06.). W dniu
24 wrze$nia w stan spoczynku odszedt
6wczesny dowddca zachodnioniemie-
ckiej floty, wiceadmirat Paul Hartwig!
i zgodnie ze stosowang tradycjg zo-
stal w tym dniu przewieziony z pokla-
du Karlsruhe przez swoich podwladnych
oficeréw w todzi wiostowej na lad. Od
16.02. do 10.03.1976 r. jednostka dzia-
tata w sktadzie SEE latem Karlsruhe za-
stapit w STANAVFORLANCIE niszczy-
ciel Bayern. Drugi w tym roku udziat
w ww. zespole datuje sie na okres miedzy
11.08. a 10.12. W tym czasie, tzn. w trak-
cie trwania ¢wiczen, czy tez przerwy, fre-
gata odwiedzita Narwik, Liverpool, Gent,

Aalborg, Kopenhage, Cherbourg, Porto
i Lizbone. Pod koniec Karlsruhe zastgpio-
ny zostal przez Kéln. Po krétkim pobycie
w stoczni na poczatku roku 1977 jednost-
ka wyruszyla wraz z blizniakami Koln,
Braunschweig i Emden oraz zaopatrze-
niowcem Gliicksburg i zbiornikowcem
Eifel na Morze Srédziemne celem prze-
prowadzenia wspélnych éwiczen wraz
z sojuszniczymi jednostkami amerykan-
skimi, hiszpanskimi i francuskimi. Przy
tej okazji zawinieto réwniez do Neapolu
i Lizbony. Pod koniec roku Karlsruhe po-
nownie wziat udziat w dzialaniach grupy
SEF 1V/77, a nast¢pnie odbyt rejs szkol-
ny po Baltyku.

Rok 1978 jednostka spedzita w stocz-
ni remontowej, a w dniu 10.09. odkryto,
ze dokonano na niej aktu sabotazu (pod-
fozenie ognia w pomieszczeniu turbin;
koszty naprawy wyniosly 100 tys. DM).
Dopiero w roku 1979 okret wyszed! na
swdj pierwszy rejs szkolny, by nastep-
nie wzigé udzial w Basic Operational
Sea Training organizowanej przez FOST
w Portland. Tam tezZ fregata najechala na
boje i musiala zosta¢ wzieta na hak przez
holownik ratowniczy Helgoland i dopro-
wadzona do Wilhelmshaven, gdzie we-
szta do doku. Trzecia misja w skladzie
STANAVFORLANTU miala miejsce
miedzy 15.08. a 5.12. Karlsruhe zastapit
w Quebeck Kélna, a nastepnie w skta-
dzie calego zespolu zlozyl wizyty w St.
Johns, Rejkjawiku, Narwiku, Rosyth, An-

twerpii, i Portsmouth. Fregata uczestni-

Tym razem Karlsruhe w 1976 roku. Uwage zwraca nowe ciemnoszare malowanie fregaty.

czyla tez w we wrze$niu w manewrach
NATO pod kryptonimem ,Ocean Safa-
ri” i w listopadzie w ,Joint Maritime Co-
urse” u wybrzezy Szkocji. W roku 1980
odbyly sie dwa razy ¢wiczenia z udzia-
fem niszczycieli (,Desex”) i przy tej oka-
zji Karlsruhe odwiedzit Kristiansand
i Kopenhage. Od 27.05. do 13.06. fregata
uczestniczyla wraz z blizniakiem Augs-
burg i niszczycielami Z 3 i Z 4 we francu-
skich manewrach ,Suroit 80”. Po kolej-
nych ¢éwiczeniach na wodach ojczystych
okret poszedt w dniu 30 wrzesnia 1980
r. do przegladu, ktéry zakoniczono 12 lu-
tego 1981 r. Nastepnie fregata zlozyta
wizyte w Kopenhadze i odbyla éwicze-
nia FOST w Portland. W sierpniu 1981
r. mialy miejsce kolejne éwiczenia, tym
razem ,Desex 3/81”, po ktérych nastapi-
ly manewry NATO ,Botany Bay”, a we
wrzesniu przyszedt czas na SEF 812, po
ktérych jednostka odwiedzita Géteborg
w Szwecji. Nastepnie nastgpit czas po-
ligonu morskiego (strzelanie z dziat ar-
tylerii, wystrzeliwanie pociskéw rakie-
towych ZOP oraz zrzucanie i miotanie
bomb glebinowych), nastepnie Karlsru-
he ,czuwal” nad przeprowadzajacg swo-
je pierwsze proby na wodach Skager-
raku nowg fregata Niedersachsen, by
potem wzig¢ udzial w ¢éwiczeniach ka-
dry dowédczej Bundeswehry, ktére od-

1. Wiceadmirat Paul Hartwig (Crew/35). W cza-
sie IT w.8. (03.1942-11.1942) dowddca U 517, na
ktérego konto zapisano 276 283 BRT zatopionego
alianckiego tonazu. (przyp. red.)

Fot. Hartmut Ehlers
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byly sie w zachodniej cze$ci Baltyku. Po
raz ostatni Karlsruhe dzialat w skladzie
STANAVFORLANTU miedzy 16 sierp-
nia a 8 grudnia 1982 r.. W tym tez cza-
sie fregata wzieta udzial w manewrach
»Northern Wedding”, tudziez w innych
¢éwiczeniach, ktére przerwane zostaly
pobytem w stoczni remontowej w Kilo-
nii. W dniu 8 grudnia okret byl ponow-
nie w Wilhelmshaven, a w dniu 29 grud-
nia 1982 r. z pokltadu zszed! jego ostatni
dowddca, a w dniu 1 stycznia 1983 . fre-
gata zostata wycofana z pierwszej linii.
Zamierzano jg przekazaé Turcji i pod
tym katem byla ona tez przygotowywa-
na. W tym czasie na pokladzie przeby-
wala mieszana niemiecko-turecka za-
toga. W dniu 13 marca okret opuscit
Wilhelmshaven i obrata kurs na Mo-
rze Srédziemne, gdzie w dniu 28 mar-
ca Karlsruhe zostal wycofany z aktywnej
stuzby pod bandera niemiecka. Jeszcze
tego samego dnia podniesiona zostala na
nim bandera turecka, a jednostka zmie-
nita nazwe na Gazi Osman Pasa (D 361).
Po roku przemianowano jg w Gelibo-
lu. Swojg stuzbe kontynuowala jeszcze
przez siedem nastepnych lat. W roku
1995 r. zostala ostatecznie skreslona z li-
sty floty i pocieta na ztom.

Libeck”

Eskortowiec Liibeck miat tylko jed-
nego poprzednika w dawnych flotach

Niemiec, a mianowicie lekki krgzow-
nik typu Bremen, ktory sptynat na wode
w roku 1904, a w latach 1922/23 zostat
pociety na ztom 2. Eskortowiec i przy-
szla fregata Bundesmarine zostala po
oddaniu do stuzby przydzielony do
2. Eskadry Eskortowcéw w Cuxhaven,
ale jeszcze przed ukonczeniem prob
jednostka stuzyta éwczesnemu mini-
strowi obrony narodowej (von Hassel),
Inspektorowi Marynarki Wojennej (wi-
ceadmiratl K.-A. Zenker) jako ,ptywa-
jaca podstawka” w czasie obserwacji
manewréw, ktére mialy miejsce w za-
chodniej czesci Baltyku. Po dalszych
prébach zlozono w roku 1964 wizyte
w Haakonsvern i Stavanger, a czerwcu
jednostka zawineta do swojego miasta
i portu partnerskiego, jakim byla han-
zeatycka Lubeka. P6zniej w sktadzie es-
kadry (Karlsruhe, Emden i Braunsch-
weig) odwiedzita péinocng Norwegie,
a w pazdzierniku odbywata ¢wiczenia
u wybrzezy Portugalii; w maju 1965 r.
uczestniczyta w manewrach NATO ,Top
Ten”. Po dalszych rejsach szkolnych wy-
brala sie w rejs po Atlantyku do Nowe-
go Jorku, a wiosng 1968 r. zostala prze-
bazowana do 2. Eskadry Eskortowcow
w Wilhelmshaven. Nastepnie kurs po-
wiédl ponownie na Atlantyk, podczas
ktérego okret zawingt do Funchal, po-
czym poszedt na przeglad do stoczni
Blohm+Voss w Hamburgu. Jednostka

Fot. Hartmut Ehlers

byta poza stuzbg od 20 czerwca do 26
listopada 1969 r., a w roku 1970 wzieta
udziat w kilku manewrach (,Minorex”,
,Oceanex”), odwiedzila Londonderry
i uczestniczyta w ,Work-up Training”
w Portland. W rejsie powrotnym zato-
ga Liibeck udzielita pomocy na wzbu-
rzonym morzu hamburski motoro-
wiec przybrzezny Ute, biorac go na hak
i holujac do Weymouth Bay. W sierp-
niu odbyly sie ¢wiczenia ,Desex 707,
a w pazdzierniku wraz z eskadrg frega-
ta wyruszyla na Atlantyk, zawijajac po
drodze do Lizbony i Setubalu. W stycz-
niu 1971 r. Liibeck wszed! w sktad STA-
NAVFORLANTU, bioragc udziat w ma-
newrach ,Sunny Seas 71” i ,German
Operations 71”. W Newport/Rhode Is-
land zostata zluzowana przez Karlsru-
he 1 wrécita do ojczyzny. We wrze$niu
jednostka ¢wiczyta wspélnie z Hambur-
giem i Augsburgiem na Morzu PéInoc-
nym, na wodach Skagerraku i u wy-
brzezy Norwegii.

Po ,Work-up Training” w Portland pod
koniec 1971 r. juz wkrétce, bo pod ko-
niec stycznia 1972 r. nastapil czas prze-
prowadzenia kolejnych ¢wiczen. Tym
razem Liibeck wraz z Schleswigiem-Hol-
stein i Bayernem wyruszyl na ¢wicze-
nia artyleryjskie, ktére przeprowadzono

2. Liibeck byt pierwsza niemiecka jednostka o na-
pedzie turbinowym (przyp. red.)
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wraz z jednostkami Royal Navy, a na-
stepnie zesp6t niemiecki zwiedzit Barce-
lone i Cagliari, aby ¢wiczy¢ wspdlnie z 6.
Flota US Nawy i jednostkami wloskimi.
W dniu 18 lutego jednostki ponownie
zglosily si¢ w Wilhelmshaven. W marcu
okret dziatat w Grupie Statego Pogoto-
wia (SEF), ktéra przebywata na Morzu
Pélnocnym i przy wejsciach na Baltyk.
W sklad tej grupy wchodzily niszczycie-
le Mélders, ,Schleswig-Holstein, Z 2, Z 3
iZ 5, okrety podwodne U 1 i U 10, kutry
torpedowe 5. Eskadry, tratlowce 7. Es-
kadry, zbiornikowce floty Frankenland,
Eifel, Wittensee, zaopatrzeniowce Co-
burg, Freiburg ,Meersburg oraz 1., 2., 3
Eskadra Lotnictwa Morskiego. Drugie
¢wiczenia SEF odbyly si¢ na przelomie
maja i czerwca. Liibeck zostal rowniez
odkomenderowany do éwiczen artyle-
ryjskich kolo Przyladka Wrath. Miedzy
14 a 28 wrzesnia fregata wzieta udziat
w manewrach NATO ,Strong Express”,
ktére odbyly si¢ na pélnocnym Atlanty-
ku. Nastepnie nadszedt czas jesiennych
¢éwiczen SEF na Skagerraku i Kattega-
cie. Od stycznia do pazdziernika frega-
ta przebywala w stoczni remontowej
w Bremerhaven (przeglad). Poczatek
roku 1974 Liibeck spedzil na éwicze-
niach i szkoleniu zalogi oraz na ¢wicze-
niach SEF 1/74, odwiedzajac przy okazji
Oslo. Nastepnie wzigl udziat w obligato-
ryjnym treningu w Portland oraz w SEF
3/74, tudziez w Weapon-Training w Port-
land, w listopadzie.

Liibeck z poczatkéw stuzby w jasnoszarym malo

g

3
g 1

W styczniu Liibeck przeszedt do Port-
land, gdzie przylaczyl sie do zespolu
STANNAVFORLANTU; ¢wiczenia w Ka-
nale La Manche odbyly si¢ pod kryptoni-
mem ,Locked Gate 1/75”. Jednostka za-
winela do Lizbony, Rosyth, Hamburga
i Portsmouth, bioragc m.in. udzial w ma-
newrach flot Portugalii, Norwegii i Ho-
landii. Ztozono wizyty w Stavanger,
Bergen, Oslo, Brescie i ponownie w Liz-
bonie. Od 13 pazdziernika do 7 listopa-
da mial miejsce rejs szkolny wraz z frega-
ta Emden i zaopatrzeniowcem Freiburg,
zawijajac do Portland, Trondheim, i Den
Helder. Nastepnie odbyly sie ¢wiczenia
SEF 4/75. Rok 1976 rozpoczat sie od
manewrow ,Torpex” na Skagerraku, na-
stepnie Liibeck wzigl udziat w SEF 1/76,
a od 10 do 21 maja uczestniczyl w ma-
newrach NATO ,Bright Horizon/Bold
Game 76”. Nastepnie nadal ¢wiczono
u wybrzezy Norwegii, by potem odwie-
dzi¢ po raz kolejny swoje miasto partner-
skie. Niejako z marszu przeprowadzono
nastepne ¢wiczenia, tym razem z niszczy-
cielem Rommel. W dniu 18 lutego 1977
r. Liibeck wraz z niszczycielami Mélders
i Hessen i zbiornikowcem Emsland wy-
szed! na Morze Srédziemne. Po drodze
rzucono kotwice w Tulonie, i Alicante.
Do Wilhelmshaven jednostki wrécily 25
marca. Przeglad techniczny Liibeck trwat
w Bremerhaven od 20 czerwca 1977 do
6 lutego 1978 r. Réwniez w lutym prze-
prowadzono préby z nowym sonarem

morskim.

waniu.

Z poczatkiem roku 1979 Liibeck zlu-
zowal niszczyciel Bayern w skladzie
STANAVFORLANTU, biorgc nastep-
nie udzial w manewrach ,Botany Bay
79” i po 4 miesigcach zostat zastgpiony
przez Kolna. Réwniez w roku 1980 Lii-
beck byt czeScia STANAVFORLANTU,
biorgc udzial w manewrach ,Jeamwork
80”.Jednostky flagowa tych éwiczen
NATO byt amerykanski lotniskowiec Ni-
mitz. W grudniu fregata zostata zastg-
piona przez blizniaka Braunschweig.
W roku 1981 Liibeck uczestniczyt w ¢wi-
czeniach niszczycieli ,Desex 1/81”, a na-
stepnie réwniez w manewrach SEF
811. W dniu 27 kwietnia fregata wy-
ruszyla razem z Hamburgiem w rejs
szkolny na Atlantyk i Morze Srédziem-
ne. W trakcie wychodzenia z Pensaco-
li obie niemieckie jednostki zderzyly sie.
Liibeck odniést tylko lekkie uszkodzenia
nadbudéwek, ale zostal odestany do oj-
czyzny, aby towarzyszy¢ zaopatrzeniow-
cowi Gliicksburg (uszkodzenie maszyn)
do Wilhelmshaven.

Nastepny przeglad techniczny przy-
gotowany zostat pod koniec roku 1981
i przeprowadzony zostat od 8 lutego do
27 lipca 1982 r. w stoczni Hapag-Lloyd
w Bremerhaven. W roku 1983 odby-
ly sie nastepne ¢wiczenia, jak ,Desex
83/1” i uroczystoéci w dniu 22 marca
w Wilhelmshaven z okazji 25 rocznicy
powstania flotylli niszczycieli. Po BOST
w Portland (15.05.-16.06.1983 r.) jed-
nostka zawineta do La Rochelle. Fregata

Fot. ,Wilhelmshafener Zeitung”
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Ujecie Liibeck z 1986 roku.

jeszcze kilka lat stuzyta w skltadzie Bun-
desmarine biorac udziat w réznych éwi-
czeniach i manewrach NATO. Dopiero
30 wrzesnia 1988 r. jednostke wycofano
z pierwszej linii. Réwniez i jg przekaza-
no marynarce tureckiej, lecz nad Bosfo-
rem jednostka miata stuzy¢ jako rezer-
wuar cz¢éci zamiennych dla swoich
blizniakéw. W dniu 15 listopada 1988 .
okret obrat kurs na Morze Srédziemne,
a po dwoch tygodniach, w dniu 1 grud-
nia, po przybyciu do nowego wlascicie-
la, wycofano ja ze stuzby i przekazano
sojuszniczej marynarce wojenne;j.

Ciecie kadtuba eks-Libeck w stoczni ztomowej Seymen, luty 1994 roku.

.Braunschweig”

Jedynym poprzednikiem tego eskor-
towca, noszacym te sama nazwe byl
pancernik Kaiserliche Marine, kté-
rego kadlub sptyngt na wode w roku
1902. Jednostka ta kontynuowata swo-
ja stuzbe do roku 1926 pod banderg Re-
ichsmarine. Jako ciekawostke nalezy
potraktowac fakt, ze pancernik nosit na-
zwe historycznej krainy?, natomiast p6z-
niejsza fregata nazwe miasta! Po odda-
niu do sluzby jednostke witaczono do
2. Eskadry Eskortowcéw, biorac nastep-
nie udzial w wielu éwiczeniach. Miedzy

Fot. Hartmut Ehlers

28 a 29.07.1964 r. Braunschweig szczes$-
liwie wyszedt z opresji podczas huraga-
nu, ktéry zaskoczyt okret koto Lofotow.
W dniu 21 sierpnia w kambuzie wy-
bucht pozar, a 20 stycznia 1965 okret
wszedt na mielizne na poludnie od wy-
spy Lerdy i musial powréci¢ do stoczni,
gdzie oprécz usuniecia uszkodzen ukon-
czono pozostale prace wyposazeniowo-
stoczniowe. W dniu 31 maja 1966 r. ra-
zem z Karlsruhe i dwoma brytyjskimi
niszczycielami (patrz wyzej) uczestni-
czyla w ceremonii upamietnienia pole-
glych w bitwie na Skagerraku. Nastep-
nie okret przeszedt do Portland, aby
dziata w zespole FOST, a w grudniu po-
wrécil do Hamburga celem dokonania
przegladu technicznego. W drugiej po-
fowie 1967 r. jednostka wyruszyla w rejs
zamorski do Filadelfii w Stanach Zjed-
noczonych, sktadajac po drodze wizyte
w Lizbonie.

Wiosng 1968 r. Braunschweig wraz.
z innymi jednostkami 2. eskadry eskor-
towcow przebazowany zostal z Cuxha-
ven do Wilhelmshaven; w maju
odwiedzit Funchal na Maderze oraz Ha-
akonsvern. Razem z Emdenem i nisz-
czycielem Schleswig-Holstein fregata
uczestniczyta we francusko-niemieckich
manewrach ,Gemex 68”. Pod koniec

3. Brunszwik, Braunschweig, kraina historyczna
w Niemczech. Obszar pomi¢dzy dolng Labg i We-
zera, obejmujacy goéry Harzu, wyzyne Elm i czg$é
Niziny Niemieckiej. Od XII w. posiadlo$¢ rodu Wel-
fow; 1235-1918 ksigstwo; 1918 republika. Gléwne
miasta: Brunszwik, Salzgitter , Goslar (przyp. red.)
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Braunschweig w poczatkach swojej owocnej stuzby.

roku nastgpily ¢wiczenia u wybrzezy
Norwegii i przy okazji zlozyla ona wizy-
ty w Horten i Stavanger.

Wiosng i latem 1969 roku dziatata
w ramach STANAVFORLANTU, biorg
od 25 kwietnia do 3 maja udzial w ma-
newrach NATO ,Coal Cliff”, ktére odby-
1y sie na Morzu Pétnocnym. Do zadan
fregaty nalezato réwniez udziat w rewii
morskiej na redzie Spithead zorganizo-
wanej w dniu 16 maja z okazji 20 rocz-
nicy powolania do zycia NATO. Nastep-
nie jednostka odwiedzita Ponta Delgada
i Hamilton na Bermudach, gdzie na jej
poktadzie wizyte zlozyt ksigze brunszwi-
cko-luneburski (Herzog von Brauns-
chweig-Liineburg). Nastepnie okret
przeszedl do Norfolk, gdzie w dniu 25
czerwca zastgpiona zostata przez Ham-
burga. Od pazdziernika 1969 r. do kwiet-
nia 1971 r. fregata przebywata w stocz-
ni remontowej w Hamburgu, poczym
ponownie dotaczyta do eskadry, biorac
udziat w FOST i éwiczeniach SEF 4/71.
0Od 4 stycznia do 10 czerwca wchodzita
w sktad STANAVFORLANTU i odwie-
dzita Ameryke P6inocng i Potudniows,
by nastepnie wzigé¢ udzial w uroczystos-
ciach zwigzanych z utworzeniem NATO.
Pézniej jednostka ¢wiczyta razem z 6.
Flota na Morzu Srédziemnym, a w dniu
10 czerwca zawineta do Wilhelmsha-
ven. Kolejny pobyt w stoczni trwat do
lutego 1973 r. Wiosng 1973 r. Braun-
schweig wzial udzial w manewrach
NATO ,Sunny Seas 73”, nastepnie dzia-

tat w sktadzie SEE ¢wiczac koto przy-
ladka Wrath, po czym nadszedt czas na
kolejne manewry, tym razem pod kryp-
tonimem ,Gemex Britex” z udzialem
jednostek francuskich i niemieckich.
Po wizycie w Brescie jednostka weszta
w sktad SEE pod koniec sierpnia 1974
r. odwiedzila razem z niszczycielem
Hamburg i zaopatrzeniowcem Eifel Ha-
akonsvern. Jesienig wzieta udzial w ma-
newrach NATO ,Northern Mercher”,
ktére odbyly sie na Morzu Pélnocnym
oraz u wybrzezy Norwegii i Danii. Po
zdemontowaniu z jednostki uzbrojenia
poszla ona do stoczni remontowej Ha-
pag-Lloyda w Bremerhaven, a jej zalo-
ga przeszla czeSciowo na fregate Em-
den, na ktorej wtasnie przeglad dobiegt
konica. Braunschweig wyszedt ze stoczni
w czerwcu a od 18 listopada do 3 grud-
nia 1975 r. dziatata w sktadzie FOST
w Portland.

W dniu 5 stycznia fregata zastgpita
niszczyciel Schleswig-Holstein w skla-
dzie STANAVFORLANTU, przebywajac
w jego sktadzie do 8 maja, kiedy to zosta-
ta zastapiona przez niszczyciel Bayern.
W miedzyczasie wzieta udzial w mane-
wrach ,Safe Pass” i ,Open Gate 76”. Po
zluzowaniu jednostka poszta niejako po-
zaplanowo do stoczni remontowej Ha-
pag-Lloyda i arsenatu morskiego ce-
lem naprawy systemu dostarczajgcego
wode pitng i usuniecia stwierdzonych
wad w systemie turbin Escher-Wyssa.
Od 1 stycznia do 4 lutego Braunschweig

Fot. ,Wilhelmshafener Zeitung”

wzigl udzial w éwiczeniach ,Desex”,
a nastepnie dzialal w sktadzie SEF 1/77.
Od kwietnia do czerwca 1977 r. wraz
z eskadra okret przebywatl na Morzu
Srédziemnym, skladajac wizyty w Ne-
apolu i Lizbonie. Ponowne przeglady
i éwiczenia nastgpity w roku 1978, m.in.
,Bold Game”, ,Desex 2/78”, ,Bright Ho-
rizon”, ,Desex 3/78” oraz ,Northern
Wedding we wrzes$niu 1978 r. Razem
z jednostkami Hessen, Schleswig-Hol-
stein, Rommel, Z 5, Coburg i Rhon fre-
gata wyruszyla w rejs szkolny na Morze
Srédziemne, ktéry trwal od 20 pazdzier-
nika do 10 grudnia. W roku nastgp-
nym odbyly si¢ kolejne éwiczenia, tym
razem ,Desex 1/79”, udzial w grupie
SEF 1/79, manewry NATO ,Bright Ho-
rizon”, poczym jednostka poszta do po-
nownego przegladu do Wilhelmshaven
i Bremerhaven, ktéry trwatl do stycznia
1980 r. W Stavanger odbyly si¢ ,Fleet
Operational Readiness Accuracy Check
Site”, ktéra trwata do maja. Po BOST
w Portlandzkie pod koniec roku 1980,
nowy rozpoczal sie od Work-up Trai-
ning w Portland, a nastepnie jednost-
ka weszta w sklad STANAVFORLANTU
i wzieta udziat w manewrach ,Test Gate
81” oraz ,Bright Horizon”, po ktérych
nastapily kolejne éwiczenia. W dniu
2 marca 1982 r. Braunschweig zderzyt
sie w Wilhelmshaven z holownikiem
Sylt, doznajgc drobnych uszkodzen,
lecz juz wkroétce jednostka mogla wzig
udzial w éwiczeniach SEF 821 oraz ma-
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Braunschweig w czasie obserwacji manewréw polskiej MW, potowa lat 70-tych.

newrach ,Baltex East”. Nastepnie na-
stgpita pora kolejnego przegladu, od 5
lipca do 21 wrzesnia. W trakcie kolejne-
go rejsu szkolnego Braunschweig doznat
powaznych uszkodzen w huraganie nad
Zatokg Niemieckg (31.01.-2.02.) i mu-
siat p6j$é do stoczni remontowej, gdzie
przebywat do 4 marca.

Po wycofaniu ze stuzby trzech jedno-
stek blizniaczych Braunschweig konty-
nuowal swojg stuzbe jeszcze przez kilka
lat. W roku 1983 wzigl udziat w mane-
wrach i w Basic Training w Portland
oraz w manewrach ,Bright Horizon”,

Braunschweig w czasie manewréw, 1988 rok.

od 4 do 12 maja. Od polowy pazdzier-
nika do polowy grudnia fregata wraz
z Hessen i Gliicksburgiem udala sie
w rejs szkolny ku wybrzezom Afryki Za-
chodniej. W czasie manewréw wiosen-
nych w roku 1984 Braunschweig zostat
koto Bornholmu w gestej mgle starano-
wany przez brytyjska fregate Plymouth.
Naprawa uszkodzen (wyrwa w burcie)
trwala od 17.04. do 8.06. poczym jed-
nostka udala si¢ na szkolenie do Port-
land, a od 12 listopada 1984 r. do 17
grudnia 1985 r. trwal wielki przeglad
techniczny. Po dtuzszych prébach, fre-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

gata wyruszyla 15 czerwca 1986 r.
w rejs do Nowego Jorku, gdzie przed
odrestaurowang Statug Wolno$ci wzie-
ta udzial w uroczystosciach z okazji
amerykanskiego Dnia Niepodlegltosci,
uczestniczac w wielkiej paradzie mor-
skiej zorganizowanej na rzece Hud-
son. Po powrocie do Wilhelmshaven
w dniu 2 sierpnia, Braunschweig wziat
udzial w kolejnych ¢wiczeniach dopie-
ro wiosng i latem 1987 r., ktére odby-
ty sie w Zat. Biskajskiej na Karaibach.
ZYozono réwniez wizyte w Glasgow. La-
tem 1987 r. odbyly sie réwniez manewry

Fot. Hartmut Ehlers
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NATO ,Ocean Safari”, ale na okrecie od-
moéwita postuszenistwa maszynownia,
a jednego z czlonkéw zaltogi zmyta fala,
co pozostato niezauwazone. Jednostke
musiano przedwcze$nie odestaé¢ do oj-
czyzny. W roku 1988 odbyly sie nastep-
ne ¢wiczenia; SEF 881. Od 3 pazdzier-
nika do 25 listopada fregata udata sie
w rejs na Morze Srédziemne, a pod ko-
niec stuzby (marzec 1989 r.) wzieta jesz-
cze udzial w manewrach na pélnocnym
Atlantyku.

Roéwniez i te fregate przekazano Tur-
cji. W dniu 6 czerwca 1989 r. udata sie
poprzez Vigo i Palma de Mallorca do
Golcik, dokad zawineta 4 lipca, wtedy
tez Braunschweig zostal oficjalnie wy-
cofany ze stuzby i przekazany Turcji.
Jednostka miala zastapi¢ uszkodzong
w wyniku pozaru fregate Gemlik (eks-
Emden), ale tak si¢ jednak nie stalo,
gdyz wykorzystano ja prawdopodobnie
jako rezerwuar czesci zamiennych, gdyz
pierwszy Gemlik zostal w roku 1994 wy-
cofany ze stuzby, a w przypadku dotych-
czasowego Braunschweiga nastapito to
juz rok pézniej.

Streszczenie

Na podstawie powyzej przedstawio-
nych ,zycioryséw” poszczegdlnych jed-
nostek, mozna sie zgodzié ze stwier-
dzeniem, ze fregaty typu Kéln odegraly
istotng role w fazie konsolidowania sie
Bundesmarine. Operacyjnie skonstruo-
wane do dzialania na ,bliskich” akwe-
nach, takich jak Morze Pétnocne i Bal-
tyk, doskonale sprawdzity si¢ réwniez
w trakcie rejséw po Atlantyku i Mo-
rzu Srédziemnym. Pomimo poczatko-
wo pojawiajacych probleméw, ktére

Braunscheg po przekazaniu Turcji jako Gemlik, 1994 rok.

przysparzala im sama ich konstrukcja,
nalezy odnotowa¢ ich niski procent
uszkodzen. Na ich poktadach w okresie
ponad 20 latach stuzby w zahartowa-
nych ,wilkéw morskich” przemienito
sie wiele rocznikow przysztych ofice-
réw i marynarzy. W trakcie dlugich rej-
s6w szkolnych zlozono wizyty w wielu
zamorskich portach, pielegnujac za-
razem dobre kontakty z marynarka-
mi panstw zaprzyjaznionych i sojuszni-
czych. Wspélnie z niszczycielami typu
Hamburg, fregaty typu Kéln w zna-
komity sposéb przetrwaly gwaltowny
skok w dziedzinie techniki, nawet i le-
piej niz wspomniane niszczyciele, gdyz
chodzito o okrety wyposazone wylacz-
nie bron lufowg i ZOP, wiec od cza-
su do czasu wystarczylo, ze zmoderni-
zowano na nich odpowiednie sensory.
Na szcze$cie dla obu paktéw militar-
nych, ktére w tym okresie istnialy na
politycznej mapie $wiata trwajacy mie-
dzy nimi tzw. okres ,zimnej wojny” nie
przerodzit sie w ,goracy”, gdyz opisa-
ne fregaty nie byly zmuszone do spraw-
dzenia siebie w ekstremalnych warun-
kach. Stanowily one jednak podstawe
do dalszych prac studyjnych nad kolej-
nymi okretami Deutsche Marine oraz
prac pod katem strategii i taktyki obo-
wigzujgcych dzisiaj. Pomimo, Ze opinia
publiczna nie po$wiecala tym okretom
prawie zadnej uwagi (w odréznieniu
od czas6w obecnych, kiedy tzw. ,no-
woczesne” dziennikarstwo szukajace
taniej sensacji we wszystkim i gotowe
upatrywaé¢ w kazdej zagranicznej wizy-
cie okretu w obcym kraju prébe wywo-
fania politycznego kryzysu), a znawcy
tematu traktowali je z politowania god-

nym u$mieszkiem, nalezy stwierdzié,
ze fregaty typu Kéln byly prawdziwy-
mi ,konmi roboczymi” Bundesmarine,
ktére do konica swojej stuzby nie przy-
sparzaly zadnych probleméw natury
technicznej, a dwie z nich kontynuowa-
ty jeszcze przez kilka tadnych lat swojg
stuzbe w Turcji. ®

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk
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Geneza okretow

Na poczatku lat 70-tych Rosjanie po
wielu latach, kosztem niewiarygodnych
wysitkéw, oraz zaangazowania olbrzy-
mich $rodk6w, doscigneli Amerykanéw
w liczbie strategicznych atomowych
okretéw podwodnych i morskich rakiet
balistycznych. Upragniony przez nich
parytet z USA stal sie faktem. Ale towa-
rzysze z Biura Politycznego KC KPZR
nie zamierzali na tym poprzestac. Do-
magali sie od konstruktoréw i prze-
mystu jeszcze wiekszej liczby okretow
i kolejnych rakiet. Amerykanie nie mie-
li jednak zamiaru da¢ sie tak tatwo zdy-
stansowacd. Podniesli poprzeczke i stwo-
rzyli Rosjanom kolejng przeszkode. Tym
razem byla to luka technologiczna, jaka
sie stworzyla po wprowadzeniu przez
nich w 1970 roku do uzbrojenia ra-

Jan Radziemski

e i e

kiet ,Posejdon” z 10-14 glowicami typu
MIRYV (ang. Multiple Independent Tar-
getable Rerentry Vehicul).

P6ki co zamiast nowych glowic Ro-
sjanie musieli dla niwelowania tej
przewa+gi budowaé wiecej okretéw
podwodnych, co kosztowalo nieporéw-
nywalnie wiecej!. Wiadcy Kremla zda-
wali sobie sprawe, Ze leninowska zasa-
da o ilo$ci przechodzacej w jako$¢ nie
spelni sie i tym razem. Trzeba bylo zaka-
sa¢ rekawy i zabra¢ sie do projektowa-
nia rakiet z nowoczesnymi rozdzielaja-
cymi sie glowicami.

Tymczasem zmienilta si¢ tez sytua-
cja miedzynarodowa. Amerykanie za-
uwazyli, zreszta nie po raz pierwszy, ze
nie ma wiegkszych szans na zbudowanie
dtugotrwalej przewagi nad przeciwni-
kiem. Richard Nixon - 6wczesny prezy-

Fot. zbiory Siergiej A. Bafakin

dent Stanéw Zjednoczonych — w swoim
wystgpieniu skierowanym do Kongresu
w lutym 1970 roku stwierdzit, iz Zwigz-
kowi Radzieckiemu udalo sie stworzy¢
nowoczesne sily strategiczne, pod wie-
loma wzgledami zblizone parametrami
do amerykanskich, a w niektérych ka-
tegoriach nawet je przewyzszajace. Po-
wstata w ten sposéb sytuacja sprzyjajaca
porozumieniu obu mocarstw w dziedzi-
nie zbrojen strategicznych. W 1972 roku
stosowne porozumienie zostato uroczy-
$cie podpisane.

Porozumienie porozumieniem, ale
gléwne cele kremlowskiej polityki nie
zmienily si¢ 1 zaczela sie kolejna run-
da zbrojen. Procesy odprezeniowe tylko

1. A. Kinski; Nosiciele strategicznych rakiet bali-
stycznych. ,Morza Statki i Okrety” nr 1/1996 s. 15.

Dynamika wzrostu morskiego komponentu SJS w ZSRR i USA

Rok Liczba OPARB Liczba na nich RB Liczba tadunkéw na nich
ZSRR USA ZSRR USA ZSRR USA
1967 2 4 32 656 32 1552
1970 20 4 316 656 316 2048
1975 55 4 724 656 724 4536
1981 62 4 950 648 ok. 2000 5280
1984 62 39 940 656 ok. 2500 ok. 6000
1986 61 38 922 672 ok. 3000 ok. 7000

Zrédio: G. Kostiew; Morskije strategiczeskije. ,,MS,, nr 10/1994 s.11.
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zaktywizowaly prace nad kolejnym po-
koleniem sowieckich rakiet z gtowica-
mi typu MIRV. 13 lutego 1973 roku za-
padta decyzja o rozpoczeciu prac nad
nowym kompleksem rakietowym, kt6-
ry otrzymal oznaczenie D-9R. Jego naj-
istotniejszym elementem miata by¢ mie-
dzykontynentalna rakieta balistyczna
wyposazona w rozdzielajaca sie glowice
z blokami bojowymi indywidualnie na-
prowadzanymi na cel.

Zadanie, jakie staneto przed radzie-
ckimi konstruktorami polegato na
wdrozeniu wielotadunkowej glowicy
bojowej przy zachowaniu maksymalne-
go zasiegu rakiety. Nawiasem méwigc
amerykanie mieli doktadnie odwrotny
problem. Musieli zapewni¢ swojej no-
wej rakiecie (,Trident” C-I) miedzykon-
tynentalny zasieg przy zachowaniu roz-
dzielajacych sie glowic indywidualnego
naprowadzania?.

Rok weczesniej przedstawiciele floty
radzieckiej przygotowali zatozenia tech-
niczne dla nowego podwodnego nosi-
ciela. W 1973 r. w biurze konstrukcyj-
nym ,Rubin” pod kierunkiem znanego,
gléwnego konstruktora S.N. Kowalie-
wa, podjeto prace nad kolejnym warian-
tem OPARB typoszeregu 667, ktory
otrzymal oznaczenia 667BDR i krypto-
nim ,Kalmar” (w nomenklaturze USA
i NATO okrety oznaczano jako Delta-
IIT) Przy projektowaniu tych okretéw
szczegblng uwage zwrécono na uno-

Jedna z jednostek o nieustalonej nazwie (K-92?) w czasie morskich préb odbiorczych na Morzu Biatym.

woczesnienie systemu kierowania og-
niem rakietowym. Pozostale elementy
konstrukcji kadtuba i sitowni pozostaty
w zasadzie niezmienione.

Budowa i préhy

Prace nad rakieta i jej nosicielem trwa-
ly pelng parg w zwiazku z tym cata se-
ria okretéw poprzedniego typu (667BD)
zostala ograniczona do czterech jedno-
stek. Piaty kadtub wspomnianej serii
(pdzniejszy K-424) stal si¢ automatycz-
nie pierwszym kadtubem kolejnej serii.
Stepke pod ten okret potozono juz 30
stycznia 1974 roku, lecz wodowanie na-
stapito (wyprowadzenie z doku) dopie-
ro 11 lutego 1976 r., natomiast gléwny
okret tego projektu K-441, pod ktéry po-
fozono stepke dopiero 7 maja 1974 roku,
okazat sie faktycznie drugim w kolejno-
$ci, cho¢ ukonczony zostal najwczesniej.
Cala seria liczyta 14 jednostek i zostata
zbudowana w cechu Nr 50 ,Siewierno-
go Maszinostroitielnogo Predprijatija”
w Siewierodwinsku. Gtéwnym nadzo-
rujacym budowe ze strony WMF byt ka-
pitan 2 rangi S.A. Nowosietow.

Pomimo sprawdzonej od lat konstruk-
¢ji w czasie préb odbiorczych ujawnio-
no powazne usterki zwigzane z duzym
przeglebieniem okretu w trakcie wynu-
rzania sie¢ na powierzchnie. Gléwnym
ywinowajca” okazal sie potezny ,garb”
pokrywajacy wyrzutnie rakiet, ktéry
siegal na tych jednostkach 3/4 wysoko-

$ci kiosku. Trzeba bylo wprowadzi¢ nie-
zbedne poprawki, drogg zainstalowania
dodatkowych dwoéch rzedéw szpiga-
towych kratek w nadbudéwce w rejo-
nie wyrzutni rakiet dla odprowadzania
wody i urzgdzenia systemu przedmuchi-
wania nadbudéwki powietrzem wyso-
kiego ci$nienia3.

Ten system m.in. przyczynit sie do
uratowania K-424 przechodzacego proé-
by morskie jesienig 1976 roku. 11 wrzes-
nia 1976 roku na poligonie w Morzu
Bialym, znajdujac sie na glebokosci 210
m przy predkosci 20 wezléw, w wyni-
ku powaznego bledu nawigatora, okret
nie wykonal na czas nakazanego przez
dowddce zwrotu i wszedt na niebez-
pieczng mielizne o glebokosci zaledwie
179 m. Okret uderzyt czescig dziobo-
wa o skaliste dno uszkadzajac powaz-
nie oslone i gtéwng antene kompleksu
hydrolokacyjnego oraz trzon i piéro ste-
ru kierunkowego. Krazownik uniknat
zagltady tylko dzieki umiejetnym dzia-
taniom mechanika stoczniowego G.D.
Pawliuka i starszego inzyniera-mecha-
nika okretu A.W. Nienaszewa. Po prze-
rwaniu préb jednostka powrdcita do
bazy o wilasnych sitach. Po dokowaniu
i usunieciu uszkodzen w stoczni ,Zwie-
zdoczka”, proby pomyslnie zakonczono

2. R. Kanin; Uralskije strategiczeskije. ,Morskoj
Sbornik” nr 8/2003 s. 63.

3. L.G. Szmigielskij; Wmiestie sozdawali podwod-
nyj flot rodiny. ,Sudostrojenije”, nr 2/2001 s. 65.

Fot. zbiory Siergiej A. Batakin
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K-129 w czasie préb odbiorc
systeméw elektronicznych.

1 30.12.1976 r. podpisano akt przyjecia
okretu do stuzby*. Wypadek spowodo-
wal, ze pierwszym okretem, ktory zasilit
szeregi floty byt K441 (31.10.1976).

Opis konstrukeji

Zewngtrznie okret niewiele si¢ réznit
od poprzedniej serii. Nieznacznie zwiek-
szyla sie jego dtugosé, a ostona wyrzutni
rakiet ,urosta” o 1,5 m siegajac poziomu
gbérnego poktadu kiosku. Wewnetrzna
konstrukcja kadtuba byta takze powto-
rzeniem poprzedniego modelu. Zacho-
wano podzial na 11 przedzialé6w wodo-
szczelnych, przy czym pierwszy, drugi
i jedenasty przedzial nosily charakter
schronéw, ktérych grodzie obliczone zo-
staly na ci$nienie panujace na maksy-
malnej glebokosci zanurzenia okretu’.
Ponadto na tych okretach po raz pierw-
szy zainstalowano wlazy dostosowane
do zlacz lukéw ewakuacyjnych pojaz-
déw podwodnych projektu 1855 (po-

R S N e ey k

zych, pradopbnie na Morzu Bialy. Zwracaja uwage ysuniete anteny
Fot. zbiory Siergiej A. Batakin

dobnych do amerykanskich DSRV),
ktére stanowity podstawowe wyposaze-
nie podwodnych okretéw ratowniczych
projektu 940 (weszly do stuzby w poto-
wie lat 70-tych)©.

Zwickszono bezpieczenistwo przeciw-
pozarowe okretu, przez zastosowanie
nowego systemu chemicznego gaszenia
ognia z wykorzystaniem freonu. Polep-
szono warunki bytowe zalogi, ktéra mo-
gla teraz korzysta¢ z sali sportowej a na-
wet solarium.

Uktad napedowy okretu zostat tak-
Ze prawie bez zmian przeniesiony z po-
przedniego projektu. Pare wytwarza-
ly dwa zunifikowane reaktory jadrowe
chlodzone wodg typu WM-4S o tacznej
mocy cieplnej 180 MWt. Skonstruowa-
no je w OKBM pod kierunkiem EM. Mi-
tienkowa. Dwa zespoly turbin parowych
typu OK-700 o mocy 2 x 30 000 KM na-
pedzaly dwie pieciopiérowe $ruby o ob-
nizonym poziomie szuméw’. Elektro-

wnia okretowa skladala sie
z dwoéch autonomicznych
turbogeneratoréw typu TG
3000 o mocy 2 x 3000 kWt.
Zapasowe zrédlo zasilania
stanowily dwa agregaty Dies-
la 0 mocy 2 x 460 kWt oraz
dwie baterie akumulatoréw
olowiano-kwasowych. Okret
posiadat poza tym dwa silni-
ki skradania si¢ zainstalowa-
ne na linii waléw o mocy 2 x
460 kWt. Sitownia okretowa
sterowana byla przez system
automatyczny konstrukcji
R.A. Presnowa (w 1978 roku
otrzymat za to nagrode pan-
stwowg).

Okrety projektu 667BDR zostaly wy-
posazone w kompleks rakietowy D-9R,
w ktérego sktad wchodzito m.in. 16 ra-
kiet balistycznych R-29R o masie star-
towej 36,3 t, dlugosci 13,365 m i $redni-
cy 1,8 m. Start rakiet mégt sie odbywaé
z polozenia podwodnego pojedynczo
lub salwa. Unowoczes$niony system kie-
rowania ogniem pozwalal wystrzelié
wszystkie rakiety w jednej salwie o skro-
conych interwatach miedzy startami.
Start rakiety, tzw. ,mokry” odbywat si¢
na silniku marszowym I stopnia rakie-

w0

4. W.W. Kostriczenko, B.A Ajzenberg.; Awarii
i katastrofy. Cz.1. Charkéw 1997 s. 9.

5. AS. Taras.; Atomnyje podwodnyje todki. Mos-
kwa-Minsk 2005 r. s.148 ( W.M. Apanasienko i R.A.
Ruchadze w pracy Morskije rakietno-jgdernyje sy-
stemy wooruzenija na s. 51, podaja mniejsza liczbe
przedzialéw - 10, z ktérych I, 11 i X byly przedzia-
tami schronami).

6. A. Kinski; tamze s. 15.

7. szereg publikacji, np. J.W. Apatkow; Podwod-
nyje todki. St.Petersburg 2002 r s. 28: podaje inng
moc sitowni - 2 x 20 000 KM.

Dane dotyczace budowy i pierwszych d-cow okretéw projektu 667BDR

Nazwa | Nr budowy | Nr burtowy Stepka Wodowanie W stuzbie. Pierwszy dowddca
K-441 366 ? 7.05.1974 25.05.1976 31.10.1976 kpt. 2. rangi L.N. Litwinow
K-424 355 ? 30.01.1974 11.02.1976 30.12.1976 kpt. 1. rangi B.P. Zuikow
K-449 367 949 19.07.1974 29.07.1976 26.12.1976 kpt. 2. rangi W.A. Bieleckij
K-455 368 926 16.10.1974 16.08.1976 30.12.1976 kpt. 1. rangi .A. Tofstotytkin
K-490 372 901 6.03.1975 27.01.1977 30.09.1977 kpt. 2. rangi W.M. Kuzniecow
K-487 373 823 9.06.1975 4.04.1977 27.12.1977 kpt. 2. rangi W.I. Rogowoj
K-496 392 864 23.09.1975 13.08.1977 30.12.1977 kpt. 2. rangi PS. Omielczenko
K-506 393 912 29.12.1975 26.01.1978 30.11.1978 kpt. 2. rangi A.l. Samochwatow
K-211 394 938 19.08.1976 13.01.1979 28.09.1979 kpt. 2. rangi L.W. Zacharow
K-223 395 915 19.02.1977 30.04.1979 27.11.1979 kpt. 2. rangi N.D. Nowikow
K-180 396 908 27.12.1977 8.01.1980 25.09.1980 kpt. 2. rangi G.G. Marczuk
K-433 397 934 24.08.1978 20.06.1980 15.12.1980 kpt. 2. rangi J.P. Gtadyszew
K-129 398 ? 9.04.1979 15.04.1981 5.11.1981 kpt. 1. rangi W.l. Basatyk
K-44 376 862 31.01.1980 19.01.1982 17.09.1982 kpt. 2. rangi W.A. Pawtow

94 Nr 90 (4/2008) « OKRETY WOJENNE



Wielogtow(icow)e ,Kalmary”

ty. Rakiety mogly by¢ odpalane z glebo-
ko$ci 40-50 m, przy predkosci okretu
nie przekraczajacej 5 wezléw, przy sta-
nie morza do 8°B. Podwyzszenie celno-
Sci rakiet zapewnial system kompen-
sacji dynamicznych bledéw, mierzacy
chwilowe zmiany parametréow kotysa-
nia okretu i przekazujacy je do systemu
kierowania kompleksem rakietowym.

Sama rakieta RSM-50 stanowita ko-
lejna modyfikacje jej poprzednicz-
ki. Podobnie jak rakieta RSM-40 byta
dwustopniowg rakietg balistyczng na-
pedzang paliwem ptynnym, uzbrojong
w glowice bojowg typu MIRV o wadze
1650 kg, z trzema blokami bojowymi
o tadunku jadrowym indywidualnie na-
prowadzanymi na cel.

Kadlub rakiety wykonano ze stopu
aluminiowo-magnezowego, catkowicie
spawany o konstrukgji plastra miodu.
Rakieta dostarczana byla przez zaklad
produkcyjny w stanie zatankowanym
i z przymocowanym przednim prze-
dziatlem (bez tadunkéw bojowych, ktére
instalowano dopiero w specjalnym arse-
nale bazy).

Silnik pierwszego stopnia rakiety skla-
dat si¢ z dwoéch blokéw- gléwnego i ste-
rujgcego. Blok gléwny jednokomorowy
wykonano wedlug schematu zamknie-
tego (z dopalaniem utlenianego gazu).
Blok sterujacy wyposazono w dwie ru-
chome komory spalania. Silnik, za wy-
jatkiem czesci bloku sterujgcego, roz-
mieszczony zostal w zbiorniku paliwa
I-go stopnia rakiety. Za rame no$ng stu-
zylo tylne dno rakiety, wykonane w for-
mie $cietego stozka. Silnik przymoco-
wany byt do tylnej wregi tego dna.

Silnik II stopnia — jednokomoro-
wy, wykonano wedlug otwartego sche-
matu. Komora spalania byla ruchoma
(w dwoch plaszezyznach). Silnik w ca-
Tosci ulokowano w zbiorniku utleniacza
I stopnia rakiety i przymocowano do tyl-
nego dna zbiornika utleniacza II stopnia
rakiety.

Naped silnikéw stanowilo dwukom-
ponentowe samozapalajace sie paliwo
ciekle ztozone z dwéch oddzielnie prze-
chowywanych i oddzielnie podawanych
do silnika komponentéw: utleniacza
(kwas azotowy) i paliwa (niesymetrycz-
na dwumetylohydrazyna).

Bojowy stopien rakiety skladat sie
z kolejno polozonych przedzialéw (z po-
ktadowym systemem kierowania rakie-
tg), silnikowego i bojowego. Przedziat
przyrzadéw poktadowych zostat roz-
dzielony hermetycznym dnem na dwa
przedzialy. W gérnym rozmieszczono
tréjosiowy stabilizator lotu z ustawio-
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Jedna z pierwszych fotografii okretu typu Delta-IIl wykonana przez Amerykanéw.

nym na nim urzadzeniem astrocelowni-
czym. W dolnym przedziale znajdowata
sie pozostala aparatura poktadowego sy-
stemu kierowania rakieta, ktéra zmon-
towano na specjalnej ramie, przymo-
cowanej do dolnej wregi przedzialu za
pomocg amortyzatoréw. Korpus prze-
dzialu przyrzadéw wykonano ze stopu
aluminiowo-magnezowego i zabezpie-

czono z zewnatrz pokryciem termoizolu-
jacym. Gérna pokrywa przedziatu przy-
rzadéw (czepiec balistyczny) oddzielata
sie za pomocg specjalnych zamkow pi-
rotechnicznych, uruchamianych na ko-
mende poktadowego systemu kierowa-
nia po osiagnieciu przez rakiete zadanej
wysokosci lotu. Przedziat silnikowy za-
wierat silnik na paliwo ciekle wykonany

Zblizenie tego samego okretu wykonane z drugiej burty.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

wedlug otwartego schematu z czterema
komorami spalania i wymuszonym po-
dawaniem komponentéw paliwa (pom-
py turbinowe). Miat on mozliwo$¢ wie-
lokrotnego wigczania i szeroki zakres
regulacji rezimu pracy. Silnik posiadat
dwie dysze nachylenia. Komora spala-
nia i dysze nachylenia ustawione zostaly
w plaszczyznie stabilizacji rakiety z ze-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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wnetrznej strony kadtuba przedziatu sil-
nikéw.

Przedzial bojowy zawierajacy jadro-
we tadunki bojowe zostal rozmieszczo-
ny w przestrzeni tworzonej przez gérne
dno zbiornika paliwa II stopnia rakie-
ty. Ladunki bojowe ustawiono na ramie
w pozycji ,odwréconej” w stosunku do
kierunku lotu. Oddzielenie tadunkéw
nastepowalo na komende poktadowego
systemu kierowania.

Systemu kierowania rakietg miat
w swoim sktadzie aparature pelnej as-
trokorekcji trajektorii lotu w wyni-
ku obserwacji pozycji cial niebieskich
i wytapujaca pomytki kompleksu na-
wigacyjnego OPARB tak w okresleniu
kursu, jak i miejsca strzelajacego okre-
tu. Kierowanie lotem rakiety odbywato
sie na komende aparatury pokladowej
systemu kierowania, ktérej sygnaty do-
cieraly do urzadzen sterujacych: rucho-
mych komér spalania I stopnia rakiety,
ruchomej komory spalania i dysz blo-
ku odchylenia silnika II stopnia rakiety,
komoér spalania i dysz przechylu silnika
bojowego stopnia rakiety®.

Rakieta przeszla w p6Zniejszym okre-
sie szereg modernizacji. Powstaly dwa
kolejne wymienne warianty glowic bojo-
wych. Byly to - oprécz znanej juz wer-
sji R-29R (indeks fabryczny-3M40)
z kompleksem D-9R przyjetej do uzbro-
jenia w 1977 r. i wyposazonej w glowi-
ce bojowa z trzema tadunkami o mo-
cy po 0,2 Mt - R-29RL z kompleksem
D-9RL, przyjeta do uzbrojenia w 1979
r. wyposazona w monoblokowg gtowice
o mocy 0,45 Mt i R-29K z kompleksem
D-29K, przyjeta do uzbrojenia w 1982 r.
wyposazona w glowice z siedmioma ta-
dunkami o mocy po 0,1 Mt®. Zasieg ra-
kiety w wersji monoblokowej wynosit
8000 km, pozostate wersje mialy ograni-
czony zasieg do 6500 km. Oproécz tego,
glowica mogla zawieraé takze cele po-
zornel®, Wszystkie trzy wersje otrzyma-
ly jedno oznaczenie RSM-50. W Sta-
nach Zjednoczonych rakiete oznaczono
kodem SS-N-18 Mod. 1, 2 i 3, oznacze-
nie kodowe NATO - ,Stingray” oznacze-
nie wedlug porozumienia Start-1, 2 itd.
- RSM-50.

W trakcie testow naziemnych i mor-
skich tej rakiety wykonano 41 startow.
Wspélne préby kompleksu rakietowego
z rakietg balistyczng RSM-50 z okretem
podwodnym prowadzono na Morzu
Bialym i Barentsa od 16 listopada 1976
roku, kiedy to z poktadu K-424 wystar-
towalta pierwsza rakieta, do wrze$nia
1977. W pierwszym etapie wykonano
10 strzelan: cztery w wariancie mono-

Ciekawe ujecie K-455 w bazie w zimowej scenerii.

blokowym i sze$§¢ w wariancie trzy-blo-
kowym. Pomyslne rezultaty do$wiad-
czen pozwolily 25 sierpnia 1977 roku
przyja¢ kompleks do uzbrojenia OPARB
projektu 667BDR (z dwoma kompleta-
mi bojowego wyposazenia: glowicg mo-
noblokowg i glowicg typu MIRV z 3-ma
fadunkami bojowymi). W drugim etapie
przeprowadzono 12 startéw, wszystkie
w wariancie siedmio-blokowym!!, Stan-
dardowe wyposazenie okretu stanowity
warianty rakiety z trzema i jednym bojo-
wym blokiem.

Te udoskonalone rakiety z rozdzie-
lajacymi si¢ glowicami indywidualne-
go naprowadzania pozwalaly znacznie
zwigkszy¢ liczbe atakowanych obiek-
tow przeciwnika (jedng salwg taki
okret mégl razi¢ jednoczes$nie 112 ce-
16w)!2, Przy tym pojawita sie mozli-

Fot. zbiory Siergiej A. Batakin

wo$é wykorzystania morskich rakiet
do niszczenia celéw o matych rozmia-
rach. To pozwalalo OPARB razi¢ nie
tylko powierzchniowe nieumocnio-
ne cele tzw. ,migkkie”, ale i cele tzw.
Jtwarde” (np. szyby wyrzutni rakiet
naziemnego bazowania, umocnione
punkty dowodzenia, itp.).

8. W.M. Apanasienko, R.A. Ruchadze; Morski-
je rakietno-jgdernyje systemy wooruzenija.Moskwa
b.dw. s. 86.

9. E.M. Kutowoj, PM. Sieriebriow, W.P. Kolpa-
kow; Ballistyczeskije rakiety podwodnych fodok. ,Taj-
fun” nr 1/1999 s. 23 podaja jeszcze dwa kolejne wa-
rianty tej rakiety: Mod.4: 1987 i Mod.5: 1990, nieste-
ty bez zadnych szczeg6tow.

10. J.W. Apalkow op. cit. s. 28.

11. A.B. Szirokorad; Oruzije oteczestwiennogo fto-
ta 1945-2000. Mifisk-Moskwa 2001 s. 410.

12. J.L. Korszunow, E.M. Kutowoj; Ballistycze-
skije rakiety otieczestwiennogo flota.St. Petersburg
2002 r. s. 25.

Nr 90 (4/2008) » OKRETY WOJENNE

97



. N
Fot. zbiory Artur D. Baker Ill

. L - e -~ " i .
T - = R s Lo — -

Bardzo ciekawe ujecie jednego z okretéw. Na skosie garbu widoczne dwie pokrywy anten VLF.

0d 1991 roku w zwigzku z zawarciem
miedzy ZSRR i USA umowy o zmniej-
szeniu i ograniczeniu strategicznych
zbrojen ofensywnych (oznaczenie ros.
SNW-1), kompletacja bojowego wyposa-
zenia z 1 i 7 tadunkami bojowymi zosta-
Iy wycofane z zestawu bojowego wypo-
sazenia rakiety balistycznej RSM-50'3,

Oproécz zasadniczego uzbrojenia
ztozonego z 16 rakiet, okrety posia-
daly, w celu samoobrony, 4 wyrzut-
nie torped kalibru 533 mm z zapasem
16 sztuk torped typéw: SET-65, SAET-
60M, 53-65K lub 53-65M oraz system
przygotowania aparatéw torpedowych
,Kalmar”. Inni autorzy np. Taras, Ilin
i Kolesnikow) wymieniaja dodatkowo
2 wyrzutnie torped kalibru 400 lub 406
mm. Niewykluczone, ze w tym przy-
padku chodzi o wyrzutnie celéw pozor-
nych (imitatoréw).

Wyposazenie radioelektroniczne

Na okretach zainstalowano bar-
dziej nowoczesne systemy kierowa-
nia informacja bojowg (BIUS) - ,Al-
maz BDR” lub MBU-103BDR, ktére
zapewnialy m.in. mozliwo$¢ strzela-
nia glebokowodnymi torpedami kie-
rowanymi. Kompleks nawigacyjny
,Jobol — M-1” lub ,Tobol — M-2” (ten
ostatni montowany na ostatnich okre-
tach serii) sprzezony z systemem hy-
droakustycznym ,Trzmiel”, pozwalat
okresla¢ pozycje okretu wedtug latar-
ni hydroakustycznych, tzw. marker6w.

Ponadto kompleks nawigacyjny ,To-
bol” mial czas przechowywania para-
metréw nawigacyjnych miedzy dwo-
ma obserwacjami, ponad dwie doby,
co polepszyto skrytosé okretu. Jednost-
ki otrzymaly takze kompleks tgcznosci
»2Molnia-M", w sklad ktérego wchodzit
system taczno$ci kosmicznej ,Tsunami-
BM”. Ponadto okrety projektu 667BDR
w odr6znieniu od poprzedniej serii po-
siadaly dwa przedzialy mieszczace an-
teny tacznosci VLF - wypuszczang wy-
nurzajaca sie antene typu bojkowego
,,Parawan”’, zamieniong p6zZniej na an-
tene holowang typu ,fastoczka”.

Nowy kompleks hydroakustyczny
»Rubikon” (MGK-400) zostal opracowa-
ny pod kierunkiem gltéwnego konstruk-
tora S.M. Szelechowa. Mégt pracowaé
w infradZzwickowym zakresie, posiadat
tez system klasyfikacji celéw. Maksy-
malny zasieg wykrywania celéw w try-
bie szumopelengacji przy dogodnych
warunkach hydrologicznych siegat 200
km!4. Podczas $rednich remontéw, na
K44, K-441, K-487 i K-496 zainstalowa-
no stacje hydrolokacyjng ,Awrora-1".
Obserwacje sytuacji na powierzchni
morza i w powietrzu zapewniala sta-
cja radiolokacyjna ,Kaskad” (MRK-50)
z przystawka ,Korma” (MRK-57). Ze-
staw urzadzen elektronicznych uzupel-
nialy: system wykrywania sygnaléw ra-
diolokacyjnych ,Zaliw-P” (MRP-10M),
kompleks telewizyjny MT-70 oraz pery-
skop typu PZNG-8M.

Organizacja i bazowanie

Poczatkowo wszystkie ,Kalmary”
wchodzily w sktad Floty Péinocnej. Dla
ich przyjecia stworzono w 1975 roku
13 Dywizje AOP, ktérg od 27 lipca tego
roku podporzadkowano 3. Flotylli AOP.
0Od 1976 roku dywizje zaczynaja zasila¢
okrety projektu 667BDR. Pierwsza do
Guby Olenija przybywa druga zaloga K-
441 (kapitan 1. rangi W.M. Lesniczuk),
pod koniec roku zjawiaja sie pierwsze
okrety: K424, K-441 i K449, w 1977
r. — kolejne trzy (K-455, K-490 i K-487),
w 1978 r. dwa (K-496 i K-506); w 1979
r. —dwa (K-211 1 K-223); w 1980 r. takze
dwa (K-180 i K-433); w 1981 i 1982 po
jednym (K-129 i K-44). Po podjeciu de-
cyzji o sformowaniu jednostki OPARB
projektu 667BDR na Oceanie Spokoj-
nym, dywizja zabezpieczala przygoto-
wania do przej$¢ z Floty Pélnocnej na
Pacyfik. ELacznie od 1979 r. okrety dy-
wizji odbyly siedem takich rejséw, w tej
liczbie sze$¢ razy Péinocng Droga Mor-
ska, pierwszy odbyt sie w 1979 r'5.

Pozostale na Péinocy jednostki zasili-
ly 31. Dywizje AOP. W listopadzie 1986
w sktad dywizji wszedt K-496. W mar-
cu 1988 dolaczyly K-449, K-129, K-424.
W pazdzierniku 1989 K-449 przeszedt

13. Apanasienko, Ruchadze op.cit. s. 87.

14. W. Ilin, A. Kolesnikow; Oteczestwiennyje
atomnyje podwodnyje todki. ,Technika i Wooruzeni-
je”. nr 5-6/2000, s. 65.

15. LA. Powarenkow; 25 liet 13-toj dywizji pod-
wodnych lodok SE. ,Tajfun”, nr 7/2000. s. 20.

98

Nr 90 (4/2008) » OKRETY WOJENNE



Wielogtow(icow)e ,Kalmary”

na Pacyfik. W 1990 w sktad dywizji we-
szly K-487 i K-44. Okrety bazuja w buch-
tach Jagielnaja i Olenija. Wszystkie
jednostki, ktére przeszly na Pacyfik
wchodzg w sklad 2. Flotylli AOP i sta-
cjonujg w bazie Rybaczij.

Stuiha operacyjna

Duza cze$¢ tych okretéw do 1991
roku przeszla remonty stoczniowe pota-
czone z modernizacja, w szczegdlnosci
zamieniono kompleks nawigacyjny na
nowoczesniejszy. Pozostale przeszly to
po 1991 r. Na poczatku lat 90-tych okre-
ty znajdowaly sie w dobrym stanie tech-
nicznym.

W wyniku przyjetej przez Rosjan
koncepcji tzw. ,Bastionu” jednostki
tego typu, podobnie jak okrety projek-
téw 667B i 667BD, operowaly gléw-
nie w strefie mérz arktycznych. Z tego
wzgledu zalogi ,Kalmaréw” czgsto od-
bywaly rejsy pod pokrywa lodu. Pozna-
wanie Arktyki nie nalezato do tatwych.
Trudno policzy¢ liczbe zderzen radzie-
ckich okretéw podwodnych z gérami
lodowymi, uszkodzonych kadlubéw,
zgniecionych kioskéw i urwanych an-
ten. Ale nie bylo innego wyj$cia, bo-
wiem w pozbawionych lodu wodach
przeciwnik $ledzit radzieckie OPARB.
Aby zapewni¢ bezpieczny przebieg pa-

Jeden z okretéw typu sfotografowany 9 listopada 1990 roku w trakcie przebazowania z Arktyki na Kamczatke.

troli bojowych pod lodem przeprowa-
dzano je tylko w okresie trwania polar-
nego dnia. Wynikatlo to z niemoznosci
wykorzystania w czasie nocy polarnej
gléwnego Srodka obserwacji sytuacji
lodowej — kompleksu telewizyjnego.
Mimo to w celu sprawdzenia mozli-
wosci uzycia broni rakietowej w Arkty-
ce w czasie nocy polarnej gléwnodowo-
dzacy WMF ZSRR admirat S. Gorszkow
podjat $miatg decyzje wystania na patrol
bojowy podwodnego krazownika (z pel-
nym kompletem rakiet balistycznych
na pokladzie) wokét perymetru Péinoc-
nego Oceanu Lodowatego. To byt jedy-
ny taki patrol i nigdy nie zostal powto-
rzony. Jego bohaterem stat sie¢ K-211,
pod dowddztwem kapitana 2. rangi A.A.
Bierzina (starszy na poktadzie — kapi-
tan 1. rangi W.M. Busyriew). Rejs trwat
od konica pazdziernika do polowy grud-
nia 1982 r. Okret miat za zadanie wynu-
rzania si¢ na powierzchnie we wszyst-
kich arktycznych sektorach (radzieckim,
amerykanskim, kanadyjskim i gren-
landzkim) Arktyki z przetamywaniem
lodu, oraz doprowadzenia kazdorazo-
wo swojego kompleksu rakietowego do
gotowodci startowej. Kapitan Bierzin,
do ktérego przylgnat przydomek ,ark-
tyczny admiral” poruszat sie (jak to opi-
sal w swoich wspomnieniach) - ... od

przerebli do przerebli. Nastgpng znajdo-
walismy niekiedy po dwdch dniach, kie-
dy indziej po dwdéch tygodniach. Przeta-
mywalismy niezbyt grubgq skorupke lodu,
wynurzalismy sie, uzupetnialismy zapas
powietrza w systemie wysokiego cisnie-
nia i ponownie zanurzalismy sie pod ldd,
w czarnq otchtan™®.

Rejs okazal sie niezwykle trudny.
W ciggu 60 déb K-211 przebyl 5300
Mm, z tego 4400 — pod lodowsg pokry-
wa Arktyki. W warunkach zimy okret 14
razy wynurzal sie¢ w nawodne startowe
polozenie, za kazdym razem przetamu-
jac 16d o grubosci do 1 metra. Zeby la-
twiej zrozumieé, jaka presja spoczywala
na dowodcy okretu podczas takiego spe-
cjalnego rejsu oddajmy jeszcze raz glos
kapitanowi Bierzinowi:

» Arktyka poraza wyobrainie czto-
wieka nie strasznymi sztormami, wy-
ciem huraganowego wiatru. Ona pa-
ralizuje swiadomosé gigantyczng silq,
zdolng w martwej ciszy bezkresnej bia-
tej przestrzeni milczqco zdlawié, roz-
gniesé, zniszezy¢ okret, jak tuping
orzecha. Swojq silg prébowata wypro-
bowadé, kiedy atomowiec kolejny raz
wynurzyt sie w przerebli. Czterej ludzie

16. Za ,Krasnoj Zwiezdoj” - Podwodnyj Flot nr
4 (W. Gundarow; Arkticzeskij admiral.) s. 50.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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sprawie zapadla na posiedze-
niu rzagdu w 1978 r. Gléwnym
celem tego przedsiewziecia
bylo wzmocnienie Floty Ocea-
nu Spokojnego, ktérego moce
budownictwa okretowego nie
zabezpieczaly ciggle rosngcych
potrzeb. Pierwszymi okretami,
ktére 22 stycznia 1979 przeba-
zowano na Pacyfik szlakiem
potudniowym prowadzacym
wokot Przyladka Horn, byty
dwa OPARB: K-455 (d-ca ka-
pitan 1. rangi L.A. Tolstotytkin
i K490 (d-ca kapitan 1. rangi
W. M. Kuzniecow). Zespolem
dowodzil dowddca 13. Dywi-
zji AOP kontradmirat A.I. Pa-
wlow?0,

K-487 w trakcie przebijanie sie przez pokrywe lodowa.

wyszli na mostek, cztery malerikie fi-
gurki na jedynym okrecie podwodnym,
zagubionym w lodowej pustyni. Czarne
niebo, martwo-zielonym swiattem zo-
rzy polarnej, zwigkszato tylko poczucie
samotnosci i zagubienia. I nagle lu-
dzie poczuli jakqs niewidzialng obec-
nosé. Gigantyczna sita dotkneta bur-
te okretu i lekko przesunela go. Jeszcze
nic nie zaszto. Wokét jak przedtem pa-
nowata czarna cisza. Ale w tym czasie
caty swiat, wydawalo sie drgnql — tam
gdzies, wiele mil od miejsca wynurze-
nia okretu, zaczeto sig spigtrzanie lodu.
Gigantyczna konwulsja przeszta po lo-
dowym pancerzu.

- Wszyscy na dét! Alarmowe zanu-
rzenie! — [krzyknat Bierzin]. Okret do-
stownie zapadt si¢ w glegbing. Przez sy-
stem telewizyjny podwodnicy zobaczyli,
jak czarny cien zastonit zorze polar-
nq. Tam, gdzie niedawno byt
przerebel, kruszyly sie olbrzy-

wy, zeby mysle¢ o nagrodach dla dziel-
nych marynarzy.

Pod koniec 1985 r. miat miejsce inny
wyczyn z udziatem K-524 (dowddca
okretu kapitan 1. rangi W.W. Protopo-
pow), ktéry przeszedt przez waskie prze-
smyki, oddzielajagce Grenlandie od wysp
archipelagu kanadyjskiego — z Arktyki
w Morze Baffina i dalej na Atlantyk. Rejs
zajat 80 dob, 54 z nich okret spedzit pod
lodem na gleboko$ciach ponizej 150 m.
W ten sposéb Rosjanie potwierdzili, ze
mozliwe jest rozwiniecie okretéw pod-
wodnych Floty Pélnocnej przez Biegun
Pétnocny na Atlantyk z pominieciem zor-
ganizowanej przez NATO rubiezy prze-
ciwpodwodnej, ustanowionej na Atlanty-
ku na linii Grenlandia - Wyspy Owcze!®.

Waznym wydarzeniem w historii floty
ZSRR byly przebazowania okretéw tego
typu na Daleki Wschéd. Decyzja w tej

Jeden z okretéw po podniesieniu nowego proporca floty rosyjskiej.

Fot. zbiory Siergiej A. Batakin

Przej$cie okretow zabezpie-
czal okret hydrograficzno-po-
szukiwawczy Bajkat, na ktérym znajdo-
wala sie rezerwowa zatoga K-455 (d-ca
kapitan 1. rangi I.G. Czefonow). Zesp6t
pomyslnie pokonat trase w ciggu 78 dni
i dotart do Kamczatki zasilajac 2-gg Flo-
tylle AOP. W tym czasie jednostki prze-
byly 40 000 km bez wynurzania sie na
powierzchnie. Ten rejs wok6t Ameryki
Potudniowej byt ostatnim jak dotad?!.

17. Tamze s. 50.

18 A.A. Bierzin; Moje oswojenie Arktyki. ,Tajfun”
nr 1/2002 s. 25.

19. B.S. Borisow B.G. Liebiedko; Podwodnyj
front ,,Chotodnoj wojny”. Moskwa-St. Petersburg
2002 s. 319.

20. Czgé¢ opracowan rosyjskich podaje jakoby
trasa przej$cia tych okretéw prowadzita przez At-
lantyk i Ocean Indyjski (np. I.A. Powarenkow; 25
liet 13-toj dywizji podwodnych todok SE; Podwodnyj
Flotnr 4s. 33).

21. Wyd. zbiorowe; Kak sozdawalsia atomnyj
podwodnyj flot Sowietskogo Sojuza. Moskwa-St. Pe-
tersburg 2003 s. 269.

Fot. zbiory Siergiej A. Batakin

mie kry. Jeszcze chwila—ina
miejscu wynurzenia powsta-
to pole lodowe™17.

W kanadyjskim sektorze
w ciggu 17 dni okret nie mogt
znalez¢ ani jednego miejsca
do wynurzenia — ,...nad nami
ciggnqt sig zbity léd o grubosci
do 25 metréw ze spigtrzenia-
mi do 90 metréw.- wspomina
Bierzin"18,

Za podobne wyczyny za-
togi radzieckich ,atomow-
cow” otrzymywaly zlote
gwiazdy, ale zaloga K-211
miata pecha, bo w tym cza-
sie, kiedy okret pokonywat
Arktyke zmart L. Brezniew.
Nikt na Kremlu nie miat glo-
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Borisoglebsk (eks-K-496) w pieknej zimowej scenerii, kwiecieri 1998 roku.

Kolejne jednostki przechodzity na Pacy-
fik trasa prowadzaca pod lodami Arkty-
ki. Pierwszy 25 sierpnia 1980 r. wyszedt
K-223 (kapitan 1. rangi D.M. Nowikow,
starszy na pokladzie — wiceadmirat L.A.
Matuszklin). Po nim 18 sierpnia 1981 r.
wyruszyt — K-506 (kapitan 1. rangi W.A.
Samochwatlow), 16 sierpnia 1982 r. — K-
180 (kapitan 1. rangi W.G. Marczuk), 22
sierpnia 1983 r. — K-433 (kapitan 1. ran-
gi W.P. Nikotajewskij, starszy na pokta-
dzie - kapitan 1. rangi W.M Busyriew),
w sierpniu 1984 r. K-2/1 (kapitan 1. ran-
gi W.I. Kosicin), we wrze$niu 1988 r. —
K-441 (kapitan 1. rangi M.N, Zikunow,
starszy na pokladzie — kapitan 1. ran-
gi A.A. Bierzin)?2. Ostatnim okretem tej
serii przerzuconym na Pacyfik w 1989
roku byt K-449.

W latach 90-tych ubieglego wieku
w warunkach postepujacego odprezenia
pomiedzy wielkimi mocarstwami okre-
ty tego typu zaczeto wykorzystywaé do
eksperymentéw cywilnych. Takim spo-
sobem 22 maja 1995 r. zaloga K-44 pod
dowdédztwem kapitana 1. rangi W.N.
Bazenowa wystrzelita rakiete balistycz-
ng z akwatorium Morza Barentsa w ra-
mach miedzynarodowego programu
,Elrabek”. Modut ladujacy z aparaturg
naukowg (opracowang przez Uniwer-
sytet Bremenski w Niemczech) i poczta,
przelecial suborbitalng trajektorig pra-
wie 9000 km, w ciggu 20 minut od mo-
mentu startu i wylgdowal na Kamczat-
ce. Ten wyczyn odnotowano w ksiedze

rekordéw Guinessa, jako najszybsza do-
stawa poczty?3. W 2002 r. okret wniést
nowy wklad w historie $wiatowego kos-
mosu. 12 lipca zaloga, teraz juz pod do-
wodztwem kapitana 1. rangi T. Kajaje-
wa wystrzelita eksperymentalny aparat
kosmiczny ,Demonstrator-2”, przezna-
czony do ladowania na innych plane-
tach lub dla dostarczania fadunkéw na
Ziemie??.

20 lipca 2001 r. zaloga blizniaczego
Borisoglebska pod dowddztwem kapita-
na 1. rangi A. Subbotina trafila na czo-
t6wki gazet za sprawa wystrzelenia ra-
kiety-nosiciela ,Wotna”. Unikalnos¢ tego
startu polegata na tym, ze ,Wolna” sta-
nowita konwersyjng rakiete-nosiciel,
wykonang przez panstwowe rakietowe
centrum im. Makiejew. Zamiast glowi-
cy bojowej w rakiecie wykorzystano eks-
perymentalng konstrukcje — suborbital-
ny aparat kosmiczny ,Kosmos-1”, ktéry
wyni6st na zadang orbite tzw. ,Stonecz-
ny parasol” o $rednicy 26 m, przedsta-
wiajacy system oddzielnych ,ptatkéw”,
wykonanych ze specjalnej powloki, kt6-
ra jest kilkadziesigt razy ciensza od ludz-
kiego wlosa. Jednak ten ostatni nie od-
dzielit sie od rakiety i sptongt w gestych
warstwach atmosfery?3.

Kilka lat wcze$niej KB im. Makie-
jewa wspdlnie z Instytutem ,Biofi-
zpribor” z St. Petersburga uczestni-
czylo w ciekawym eksperymencie
naukowym. Chodzito o uzyskanie
w warunkach niewazko$ci superczy-

Fot. zbiory Siergiej A. Batakin

stego preparatu medycznego grupy
interferon6w. W miejsce glowicy bo-
jowej rozmieszczono blok ,Meduza”,
tj. kapsule z preparatem medycznym,
przyrzady telemetrii, system miekkie-
go ladowania, system zabezpieczajacy
poszukiwanie aparatu ladujacego. Ra-
kiete wystrzelono 9 grudnia 1992 roku
w rejonie Kamczatki z poktadu okretu
dowodzonego przez kapitana 1. rangi
W. Prochorowa. Rakieta-nosiciel wy-
niosta na orbite o apogeum ponad ty-
sigca kilometréw blok ,Meduza” o wa-
dze prawie 700 kg. Nastepnego dnia
»,Meduza” migkko wylgdowala w wy-
znaczonym rejonie. Wiadomo bylo, ze
podobny eksperyment przeprowadzo-
ny dwa lata wcze$niej na Flocie P6t-
nocnej nie powiddt si¢ (nie udalo sie
odnalez¢ kapsuty ladownika). Tym ra-
zem takze nie obeszlo si¢ bez kompli-
kacji. Poczatkowo start zaplanowa-
no na 7 grudnia, ale awaria systeméw
elektronicznych spowodowala przeto-
zenie go o kilka dni?S.

Pod koniec lat 90-tych kilka okre-
téw zmienito nazwy z alfanumerycz-

22. I.A. Powarenkow; op. cit. s. 20.

23. ,Podwodnyj Flot” nr 4 s. 41.

24. S. Kowaliew; Bvorcy szkoly podwodnych po-
bied (k 20-lietiu wwoda w stroj RPKSN ,Riazai”.,
Morskoj Sbornik” nr 11/2002 s.16.

25. S. Bierieznoj; Atomnyje podwodnyje todki
WMF SSSR i Rosii. Moskwa 2001 r. s.75.

26. W. Szastun, A. Kosolapow; Sozizdajuszczaja
rakieta(nieobycznyj pusk PEARB Tichookieariskogo
flota), Morskoj Sbornik” nr 4/1993 s. 44.
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nych na nazwy miast, badz Swig-
tych Kosciota Prawostawnego: K-44
od 10.02.1998 r. nosi nazwe Riazan,
K-223 od 18.07.1998 nazywa sie Po-

dolsk. 15.09.1998 r zmieniono nazwy
az trzech jednostek K-506 na Zielono-
grad, K-211 na Pietropawlowsk-Kam-
czatskij i K-433 na Swiatoj Gieor-

Fot. zbiory Siergiej A. Batakin

gij Pobiedonosiec. Jako ostatni nazwe
zmienit K-496, ktéry od 11.01.1999
stat sie Borisoglebskiem.

Pomimo niezbyt zaawansowane-
go wieku okretéow projektu 667BDR

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretow projektu 667BDR w drugiej polowie lat 90-tych zacze-
Wyszczegdlnienie 667BDR to sie ich state wycofywanie. Powodem
“n byla potrzeba elnienia zobowigzan
Wyporno$é (t yia p Wyp a
)i?]awodn a( ) 10 600 traktatowych rosyjsko-amerykanskich.
-podwodna 16 000 Jeden okret zostal skreslony z listy floty
Wymiary (m) w 1995 r. (K-129). Dwie dalsze jednost-
-d’ngOSC 155.0 ki wycofano w 1996 r. (K-424 i K-441),
-szerokosé 11 ’7 w 1999 skreslono K-487, dalsze trzy
_zanurzenie 8’7 okrety spisano w 2002 r. Pod koniec
Glebokos¢ zanurzenia (m) ’ 2005 roku w stuzbie pozostawalo jesz-
-robocza 320 cze 6 jednostek tego typu: Riazan, Bori-
-maksymalna 400 soglebsk, Zielienograd, Pietropawlowsk-
Predkos¢ (w) Kamczatskij, Podolsk i Swiatoj Georgij
Pobiedonosiec 2’
-nawodna 14
-podwodna 24
Autonomiczno$¢ (doby) 80 T e ) -
Zaloga (0soby) 130 (42 oficerow) . Naconato Obovona” o V3006 30,
Dane taktyczno-techniczne rakiet R-29(RSM-50)
Nazwa, rok . Liczba gtowic . . Wymiary: dt x szer.,| Masa startowa |Liczba stopni, typ
wejscia do uzbr. Zasigg, km X moc, Mt System Kierowania | - CPO, km m ®) silnika
Mod. 1, 1977 6500 3x0,2 INS + AK 09-14 14,1x1,8 35,3 2-SRC
Mod. 2, 1978 8000 1x0,45 INS + AK 09-14 14,1x1,8 35,3 2-SRC
Mod. 3, 1979 6500 7x0,1 INS + AK 09-1,4 14,1x1,8 35,3 2-SRC
SRC - silnik rakietowy na paliwo ciekie
INS + AK — system inercyjny z astrokorekcja
Zr6dto: W.P Kuzin,W.I. Nikolskij; Wojenno-morskoj ffot SSSR 1945-1991, St. Petersburg 1996 s. 328.
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Ocena jednostek projektv 667BDR

Za ocene tych okretéw niech postu-
Zy opinia wyrazona przez znanego ro-
syjskiego eksperta i publicyste, admi-
rala w stanie spoczynku G. Kostiewa:
LZbudowanie radzieckich podwodnych
krqzownikow strategicznych niewqtpli-
wie bylo duzym osiqgnigciem tamtejsze-
go przemystu stoczniowego. Ale doko-
nano tego za wysokq ceng, praktycznie
wyczyszezeniem kieszeni radzieckich
podatnikéw. Wyasygnowanie ogrom-
nych srodkéw na budowe podwodnych
rakietowcéw w praktyce nie zawsze
miato racjonalne przestanki. W po-
réwnaniu z amerykaviskimi radzieckie
OPARB byly glosniejsze, ustgpowaly ja-
kosciq srodkéw elektronicznych. Oba te
niedostatki nie byly nastepstwem ztego
projektowania, predzej charakteryzowa-
ty niewysoki poziom i kulture technicz-
nq radzieckiej ekonomiki w ogdle i wi-
doczne odstawanie od przodujqcych
technologii tych czasow. Tylko nieco
kompensowaty (nie usunely!) istniejq-
ce niedostatki w przedostatniej modyfi-
kacji rodziny 667 w projekcie 667BDR,
bardziej szerokim wdroZeniem srodkéw
automatyzacji kierowania uzbrojeniem

—'EE'.-__ .:—qs'!r-—— =

Preemysiaw Federcmics™

i srodkami technicznymi, polepszong
jakosciq radioelektronicznych srodkéw
obserwacji, tqcznosci i rozpoznania,
bardziej nowoczesnym systemem nawi-
gacji, od ktérego zalezato nie tylko bez-

POLECAMY!!!

Pietropawfowsk-Kamczatskij (eks-K-211) w letniej scenerii Pétwyspu Kamczatskiego, 1998 rok.

Fot. zbiory Siergiej A. Batakin

pieczeristwo nawigacji , ale i doktad-
nos¢ ognia rakietowego®s. @
28. G.G. Kostiew; Wojenno-morskoj flot Sowiet-

skogo Sojuza i Rossii 1945-2000. Moskwa 2004 ss.
341- 342.
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W burzliwych dziejach Polski, badz co badz panstwa typowo
ladowego, aspekty morskie nie odgrywaty nigdy istotnego zna-
czenia, stad tez trudno sie¢ dziwié, ze powszechna wiedza spo-
teczna o rodzimych tradycjach morskich jest w sumie niewiel-
ka. Jesli juz, to w najlepszym przypadku wiedza ta ogranicza
sie do dziatan marynarki wojennej i floty handlowej w okre-
sie IT wojny §wiatowej, co jest niezaprzeczalng zastuga licz-
nych publikacji niezyjacego juz Jerzego Pertka. O tym, ze jako
panstwo podejmowali$my, co prawda ze zmiennym szczg$-
ciem, pewne proby réwniez w okresach wcze$niejszych, wie
naprawde niewielu naszych rodakéw. Tym wieksze tez zain-
teresowanie powinna wzbudzié¢ kolejna praca autorstwa Ta-
deusza Gorskiego, zatytutlowana DZIEJE POLSKIEJ FLOTY
od Kazimierza Jagielloviczyka do Augusta II Mocnego, wyda-
na w roku 2008 przez gdanskie Wydawnictwo L&L. Tadeusz
Gorski juz wezesniej dat sie poznaé jako autor licznych artyku-
16w poswieconych zagadnieniom polskiej obecno$ci na morzu
w wiekach XVI — XVII, publikowanych na famach ,Przegladu
Morskiego”, a takze ksigzek dotyczacych floty w czasach pano-
wania Jagiellon6w i Wazow.

Tym razem nowa praca o zdecydowanie popularyzatorskim
charakterze, przedstawia wysilek polskich monarchéw z dyna-
stii Jagiellonéw i Wazéw, niektérych kréléw elekcyjnych, a tak-
ze pierwszego z Wettynéw, majacy na celu stworzenie organiza-
cyjnych podwalin wtasnej floty uwazanej za niezbedny atrybut
realizacji polityki w stosunku do Moskwy i Szwecji na obszarze
Battyku, jak rowniez co jest niemal zupelnie pomijane do Impe-
rium Osmarnskiego na wodach Morza Czarnego.

Calo$¢ pracy zostala przez autora podzielona na 9 rozdzia-
16w, ktére przedstawiaja réznorakie aspekty zwigzane z préba-
mi tworzenia wlasnej floty wojennej w minionych stuleciach.

Wsréd zagadnien tych znajduja sie miedzy innymi zasady or-
ganizacji narodowych, jak powiedzieliby$my dzi$ sit morskich,
a takze twoércy 6wczesnej polskiej marynarki wojennej. Rzecz
znamienna, oprécz monarchéw zaangazowanych w tworze-
nie floty, z reguly przeznaczonej do realizacji konkretnych za-
dan o krétkim horyzoncie czasowym, w gronie tym znajduja si¢
réwniez hetmani tacy jak Jan Zamoyski, Jan Karol Chodkiewicz
czy Stanistaw Koniecpolski, a takze hetman kozacki Piotr Kona-
szewicz — Sahajdaczny, ktérego osoba cieszy si¢ obecnie wiel-
ka atencja w niepodleglej Ukrainie. Sytuacja ta jest o tyle zrozu-
miala, ze 6wczesna marynarka wojenna byla tworzona ad hoc
dla potrzeb planéw operacyjnych realizowanych przeciez w za-
sadniczym ksztalcie przez sity ladowe.

Odrebne miejsce po$wigcono gtéwnym o$rodkom tworze-
nia polskiej floty, ktérymi byly ujscie Wisly z centrum w Gdan-
sku, ujScie Dzwiny z centrum w Rydze oraz o$rodki kozackie
na Siczy Zaporoskiej. Osrodki te zwigzane byly z zasadniczy-
mi akwenami operacyjnej aktywnosci floty, do ktérych nalezaly

Battyk, morze Czarne jak rowniez gtéwne rzeki Rzeczypospoli-
tej, zwlaszcza w ich dolnym biegu.

Monarchowie polscy posiadali réwniez swych lennikéw, kté-
rzy prowadzili wlasna, czesto bardzo ambitng polityke mor-
ska. O ile lennicy czarnomorscy byli ktopotliwi, a krzyzaccy,
czy pézniej z Prus Ksiagzecych watpliwi, o tyle ksigzeta Kur-
landii z linii Kettleréw, a zwtaszcza Jakub I byli nader aktyw-
ni. Najlepszym dowodem ich aktywnosci byly proby koloniza-
cji Gambii w Afryce, czy Tobago na Karaibach, nie méwiac juz
o rozwoju stoczni w Windawie wraz z calym niezbednym za-
pleczem technicznym.

Jeden z rozdzialéw ksigzki poSwiecony zostal stosowanym
w polskiej flocie jednostkom ptywajgcym ich konstrukcji, bu-
dowie, uzbrojeniu, wyposazeniu, czy zatlogom. Kolejny rozdziat
zajal si¢ morskimi aspektami sztuki wojennej. Znajdziemy tu
informacje o Komisji Morskiej kasztelana Kostki, a takze Ko-
misji Okretéow Kroélewskich z czaséw Zygmunta III Wazy. Spo-
ro miejsca po$wiecono sposobom prowadzenia walki morskiej,
odmiennej bo wywodzacej si¢ z dziatan kaperskich na Battyku,
a zupelnie innej na Morzu Czarnym gdzie wyprawy kozackich
czajek mialy z reguly charakter dziatan morsko — ladowych,
z szerokim wykorzystaniem naturalnych waloréw wybrzeza.

Bardzo interesujgce informacje zawiera rozdzial dotycza-
cy potencjalnych przeciwnikéw, a wige obcych flot na Baltyku
i Morzu Czarnym. W spos6b syntetyczny przedstawiono floty
w uktadzie chronologii czasowej, poczynajac od Hanzy, poprzez
Prusy Ksigzece, Danig, Szwecje, Holandig, sity Cesarstwa Mos-
kwy, a p6zniej Rosji po Imperium Osmanskie na Morzu Czar-
nym. Wspomniano réwniez o zjawisku piractwa, ktére jednak
przestalo si¢ liczy¢ na wspomnianych akwenach jako realne za-
grozenie juz w koncu XVI stulecia.

Ostatni wreszcie rozdzial publikacji zajmuje si¢ zagadnienia-
mi, ktére zwykle najbardziej interesujg przecigetnego czytelni-
ka, a mianowicie samym wojnom morskim poczynajac od walk
z Zakonem Krzyzackim w ,Wojnie Trzynastoletniej”, az po pas-
mo wojen ze Szwedami za Wazéw. Odrebne miejsce poswie-
cono kozackim dzialaniom przeciwko imperium osmanskie-
mu w wieku XVII na Morzu Czarnym. Silg rzeczy wszystkie
wspomniane wcze$niej dzialania wojenne zostaly potraktowa-
ne w spos6b nader skrétowy, bo nie one byly w koncu gtéwnym
przedmiotem rozwazania autora.

Ksiagzka jest bogato ilustrowana rysunkami, szkicami i ryci-
nami. W tekscie posiada plany a takze oddzielng cze$¢ z ma-
pami, ktére utatwiajg orientacje w miejscach o ktérych mowa
wczesniej. Niewatpliwym walorem publikacji jest czytelny i ko-
munikatywny jezyk, pozbawiony nadmiaru naukowej frazeo-
logii. Tre$¢ uzupelnia stownik rzeczowy obejmujacy 194 ha-
sla z zakresu historii, geografii, budownictwa okrgtowego czy
uzbrojenia, a takze stownik biograficzny z 40 krétkimi biogra-
mami pojawiajacych si¢ 0os6b. Obszerna bibliografia ksigzki li-
czy 224 pozycje.

Praca Tadeusza Gorskiego DZIEJE POLSKIEJ FLOTY od Ka-
zimierza Jagielloviczyka do Augusta IT Mocnego stanowi prébe
pewnej systematyzacji wiedzy o fragmencie ojczystych dziejow,
czesto pomijanym w réznych rozwazaniach historykéw. Jako
ksigzka popularyzatorska speinia swe zadanie dobrze, nalezy
zatem mie¢ nadziejeg, ze trafi do bibliotek szkolnych oraz do rak
wszystkich czytelnikéw zainteresowanych morskimi tradycjami
Polski.

Maciej S. Sobaviski
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