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Drodzy Czytelnicy!

W czerwcu i listopadzie 2008 przypadtly dwie tragiczne rocznice. Przed
91 laty zatonely dwa austro-wegierskie okrety liniowe, nalezgce do tzw. kla-
sy ,drednotow”. Mowa o ,Szent Istvdanie” i ,Viribus Unitisie”. Niniej-
szq monografie chciatbym zadedykowaé dzielnym cztonkom zatég obu
okretow, ktére na zawsze pogrqziyly si¢ w otchlaniach Morza Adriatyckiego.

Podzigkowania: serdecznie dzigkuje p. Josefowi (,Jupp”) Scheidtowi z Vierkir-
chen koto Monachium w Niemczech za okazang mi pomoc przy identyfikowaniu
niektorych bardzo ,podchwytliwych” fotografii, ktore zdobig niniejszq monografie.

Danksagung: eine grofie Hilfe beim Identifizieren der Schiffe auf einigen ,knif-
fligen Fotos” war Ing. Josef ,Jupp” Scheidt aus Vierkirchen bei Miinchen gewesen.

Zvonimir Freivogel

Polecamy monografie!
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Niniejsza monografia zawiera jedna rozkladéwke z 2 planami okretéw w skali 1:400.

Stanowi ona jej integralng czes¢ i nie moze by¢ sprzedawana oddzielnie.




i Viribus Unitis przed rokiem 1914; od swoich blizniakéw réznit sie

Eugen podestu.
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“Geneza okretow

Powstanie austro-wegierskich
~drednotow”

Pod koniec XIX wieku brytyjskie pan-
cerniki typu Royal Sovereign i Cano-
pus stuzyly pozostalym panstwom jako
wz6r godny do nasladowania. Te wspo-
mniane i okre$lane mianem ,jednorod-
nych” okretéw liniowych, uzbrojone
byly w cztery armaty kalibru gtéwne-
go (w zaleznosci od danego panstwa byt
to zazwyczaj kaliber 343, 305, 280 lub
240 mm) zgrupowane w dwéch dwuar-
matnich wiezach, po jednej na dziobie
i na rufie oraz od 12 do 16 armat $red-
niego kalibru (138 do 152 mm). Wyja-
tek tworzyly, jak zawsze, chcialoby sie
powiedzieé, jednostki francuskie, ktére
uzbrojone byly w pojedyncze wieze ar-
tyleryjskie dwéch réznych kalibréw, jak
na przykltad pancernik Bouvet, ktéry na
dziobie i rufie mial po jednej pojedyn-
czej wiezy kal. 305 mm oraz dwie poje-
dyncze armaty kal. 274 mm ustawione
na obu burtach (tzw. uktad w ksztalcie
rombu).

PézZniejsze pancerniki zostaly dodat-
kowo uzbrojone w baterie armat szyb-
kostrzelnych, ktére umieszczone byly
ponizej wiez artylerii gléwnej, co bylto
charakterystyczne dla okresu przed
pojawieniem si¢ brytyjskiego Dread-

noughta. Takim klasycznym przedsta-
wicielem ery ,przeddrednotowej” byt
brytyjski typ King Edward VII uzbrojony
w cztery armaty kal. 305 mm w dwéch
podwojnych wiezach, czterech pojedyn-
czych armat kal. 254 mm oraz w bate-
rie dwunastu dzial kazamatowych kal.
152 mm. Na tym typie wzorowali sie Ja-
poniczycy budujac swoja Sattsume, a Au-
striacy swdj typ Radetzky. Wnioski pty-
nace z wojny chinsko-japonskiej roku
1895, hiszpansko-amerykanskiej roku
1898, czy w koncu rosyjsko-japonskiej
lat 1904/05 zastosowano w trakcie bu-
dowy nowego, niemalze ,rewolucyjne-
go” okretu liniowego, ktéremu nadano
nazwe Dreadnought, od ktérego wzieto
sie okreslenie calego pokolenia okretow
tej klasy. Sam Dreadnought charaktery-
zowal sie baterig armat jednorodnego
kalibru, ktéra sktadala sie z dziesieciu
armat kal. 305 mm (w pieciu podwdj-
nych wiezach). Jego uzbrojenie uzupel-
nialy matokalibrowe dziatka do zwal-
czania nieprzyjacielskich torpedowcow.
Okrety nowej klasy — wszystkie pozo-
stale panistwa podazyty w Slady Brytyj-
czykéw — wykazaly swojg bezwzgledng
przewage jako$ciowg nad starszymi do
tej pory zbudowanymi jednostkami tej

klasy, nazywanymi z perspektywy czasu

ypredrednotami” wzgl. ,példrednota-
mi”. Uktad sil na morzach $wiata nie od
zaraz si¢ zmienil, gdyz Royal Navy na-
dal pozostawata wtadczynig morz, gdyz
pozostalym panstwom zajelo troche
czasu, aby wyj$¢ z dotkéw startowych,
co bylo réwnoznaczne z poczatkiem
nowego wyscigu zbrojen. Jako pierwsze
rekawice podjely Stany Zjednoczone
oddajac do stuzby dwa okrety liniowe
typu South Carolina (8 armat kal. 305
mm, w czterech ustawionych wzdtuz
osi symetrii kadluba podwdjnych wie-
zach artyleryjskich, z czego dwie w su-
perpozycji, co umozliwialo prowadze-
nie ognia ponad wieze ustawione na
poktadzie), po czesci dlatego, ze stepki
pod oba amerykanskie pancerniki poto-
zone zostaly wczes$niej niz w przypad-
ku brytyjskiego pierwowzoru. Do grona
nowych jednostek dotgczyly nastepnie
niemieckie typu Nassau i Helgoland (ich
uzbrojenie sktadato sie z dwunastu ar-
mat kal. 280 mm wzgl. szeSciu podwdj-
nych wiezach ustawionych heksagonal-
nie), brazylijski typ Minas Gerais (12 x
305 mm) oraz najmniejsze ,dredno-
ty” $wiata, hiszpanski typ Esparia (tylko
4 podwdjne wieze kal. 305 mm; po jed-
nej na dziobie i rufie i dwa przesunigte
na obu burtach).



Habsburg podczas préb stoczniowych. Charakterystyczng cecha tego typu byty dwa kominy i liczne dziata kal. 750 mm. Fot. zbiory Franz Selinger

Monarchia austro-wegierska po po-
jawieniu sie Dreadnoughta nadal pozo-
stala wierna typowi okretu liniowego
uzbrojonego w armaty dwéch kalibrow

gléwnych. Juz wyzej wspomniano o ty-
pie Radetzky z 2 podwdjnymi wiezami
kal. 305 mm po jednej na dziobie i ru-
fie oraz 8 armat kal. 240 mm w bocz-

nych wiezach. Niektdre prace studyj-
ne przypominaly swoim wygladem juz
ymale drednoty” uzbrojone na przyktad
w sze$¢ armat kal. 305 mm w dwéch po-

Erzherzog Ferdinand Max byt ostatnia jednostka typu Erzherzog, ktéry wyrézniat sie swoimi trzema kominami, po ktérych byt tak tatwo rozpoznawalny
sposrod okretéw c.k. floty.

Fot. Erwin Sieche
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Erzherzog Franz Ferdinand przy boi 35 w Poli, miedzy lipcem 1917 r. (usuniecie sieci przeciwtorpedowych) a pazdziernikiem 1918 r.

dwdjnych i w dwéch pojedynczych wie-
zach, badz w osiem armat kal. 280 mm
w czterech podwéjnych wiezach, po jed-
nej na dziobie i rufie i po jednej na kaz-
dej burcie. Austriaccy konstruktorzy byli
jednak zmuszeni do ciaglych oszczedno-
$ci i dodatkowo musieli zwracaé uwage
na ograniczenia wynikajgce z parame-
tréw bedacych do dyspozycji suchych
dokéw. Planowane jednostki nie mogly
przekracza¢ wypornosci 16 000 ton, co
stanowilo gléwny problem w przypadku
zwartych i ,przetadowanych” kadtubow
jednostek wspomnianej klasy. Podobne
problemy wynikty w wyniku notorycz-
nej i btednie rozumianej oszczednosci
podczas prac nad planami p6Zniejszych
jednostek typu Tegetthoff.

Marynarka Wojenna Austro-Wegier
wigcza sie do wyscigu zbrojen

W roku 1908 Austro-Wegry dyspo-
nowaly okretami uzbrojonymi w czte-
ry wzgl. pie¢ podwéjnych wiez artyle-
ryjskich kal. 305 mm, ktére wypieraly
od 18 500 do 20 500 ton. Austro-Wegry,
Niemcy i Wlochy powigzane byly wza-
jemnie w tzw. Trgjporozumieniu Panstw
Centralnych, na podstawie ktérego kaz-
de z nich zobowigzane bylo udzieli po-
mocy temu, ktéry zostalby zaatakowany
przez ktéregos$ z mozliwych przeciwni-
kéw tzn. Wielkg Brytanie, Francje i Ro-

sje, wchodzace w sklad utworzonego
przez siebie Tréjprzymierza. Pomimo to,
Wrtosi i Austriacy nie byli w stanie zre-
zygnowaé ze wzajemnej rywalizacji, tu-
dziez pokonaé¢ zywionych w stosunku
do siebie wzajemnych animozji, beda-
cych pochodna starcia zbrojnego z roku
1866, kiedy to armia austriacka odniosta
nad wloska ciag zwyciestw. Austriacka
flota natomiast pokonata w bitwie pod
Lissa (obecnie Vis w Chorwacgji) silniej-
sza flote wloska, co pozwolilo ochronié
wyspe i cate wybrzeze wschodniej Dal-
macji przed wloskg okupacjg. Poniewaz
Austriacy ulegli wloskiemu sojuszniko-
wi, czyli Prusom, byli zmuszeni odstgpié¢
pewne obszary (Wenecja) Wlochom.

Z powyzej przytoczonych, czysto hi-
storycznych powodéw, opublikowany
w niemieckim czasopi$émie fachowym
»2Marine Rundschau” artykut, ktéry do-
nosil, ze Wlochy wkrétce zamierzaja po-
fozy¢ stepke pod swéj pierwszy ,dred-
not”, byt jednoczes$nie powodem, ktéry
w Austro-Wegrzech wywotat ostrg reak-
cje. Dowddca cesarsko-krélewskiej floty
i szef Sekcji Marynarki Wojennej w c.k.
Ministerstwie Wojny, admiral Rudolf
Hrabia Montecuccoli Polinago poinfor-
mowal w lutym 1908 roku delegacje au-
striackiego i wegierskiego parlamentu,
ze wkrétce rozpocznie sie budowa ce-
sarsko-krélewskich okretéw liniowych

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

o wypornosci oscylujgcej pomiedzy
18 000 a 19 000 tonami. Pierwsze plany
opracowane przez Techniczny Komitet
Marynarki (Marine Technisches Kom-
mitee) z Poli przewidywaly jednostki
uzbrojone w cztery podwdjne wieze ar-
matnie kal. 305 mm 1/45. Byly inzynier
budownictwa okretowego, Siegfried Po-
pper, ktéry po przejsciu na emeryture
Admirat Rudolf Montecuccoli Polinago, ktéry

zadecydowat o budowie nowych drednotéw
dla c.k. floty. Fot. zbiory Karl Schrott




Zbudowana w tym samym czasie co Dreadnought amerykanska South Carolina réwniez uzbrojona byta w artylerie gtéwna jednego tylko kalibru,

lecz ustawiona ona byta w wiezach znajdujacych sie w superpozyciji.

w roku 1907 nadal pracowat jako do-
radca w stoczni Stabilimento Tecni-
co Triestino (STT) w Triescie, wyrazil
sie o wszystkich projektach przysztych
okretéw krytycznie, stwierdzajac, ze sa
za stabe, co bylo przyczyna, ze sam za-
siadl za stolem kreslarskim, zabierajac
sie sam za robote. Jego plany przewi-
dywaly okrety liniowe o wypornosci od
20 000 do 25 000 ton, ktére miaty byé
uzbrojone w osiem, dziesie¢ wzgl. dwa-
nascie armat kal. 305 mm oraz licznych
armat kal. 150 wzgl. 190 mm (niektore
z nich w podwéjnych wiezach).

Dopiero w roku 1909 opinia publicz-
na dowiedziala sie czego$ dokladniejsze-
go o pierwszym wloskim ,drednocie”,
jakim byt pozniejszy Dante Alighie-
ri. Jego projektant, Generale del Genio
Navale Eduardo Masdea (pod czujnym
okiem Vittorio Cunibertiego, gtéwnego
konstruktora Regia Marina) mial zamiar
opracowania planéw jednostki, ktéra
bedzie lepsza od innych ,drednotéow”
pozostatych panstw. Jego okret miat by¢
uzbrojony w dwanascie armat kal. 305
mm w czterech tréjdzialowych wiezach,
po jednym na dziobie i rufie, a pozosta-
fe dwa réwniez w osi symetrii kadtuba,
lecz ustawione pomiedzy pomostem bo-
jowym i zgrupowanymi w pary komi-
nami. W tym przypadku chodzi o tzw.
Jrozmieszczenie Cunibertiego”, ktére

juz wezesniej planowano zastosowaé na
rosyjskich okretach liniowych typu Gan-
gut (Sewastopol). Takim ustawieniem
uzbrojenia gtéwnego charakteryzowa-
ly sie réwniez oddane do stuzby pézniej
okrety typu Imperatrica Maria.

Po oficjalnym opublikowaniu danych
na temat wloskiego ,drednota”, Austria-
cy zmienili swéj ostatni projekt wstepny
(Nr VI z 10 x 305 mm w pieciu podwdj-
nych wiezach, 14 x 150 mm, cytade-
la o pancerzu 230 mm) na okret linio-
wy z dwunastoma armatami kal. 305
mm w czterech tréjdzialowych wiezach.
Ta szybka zmiana planéw byla réwniez
mozliwa z tego powodu, ze firma Sko-
da juz pracowala nad planami wiezy
tréjdzialowej dla marynarki rosyjskiej.
Ustawienie wiez na austro-wegierskim
»drednocie” zostato lepiej rozwigzane,
niz to mialo miejsce na jednostce adria-
tyckiego sasiada, gdyz byla to kombina-
cja bazujaca na rozwigzaniach amery-
kanskich i wloskich. Wszystkie cztery
wieze ustawione zostaly w osi symetrii
kadtuba, wewnetrzne (wieza II i III) po-
ktad wyzej, czyli w superpozycji w sto-
sunku do wiezy nr I i IV, ktére znaj-
dowaly sie nizej, co z kolei pozwalalo
prowadzi¢ nad nimi. Brytyjskie i nie-
mieckie ,drednoty” mogly jednoczes-
nie salwe burtowg z tylko o§miu z dzie-
sieciu wzgl. dwunastu armat, natomiast

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

wioskie i austriackie ze wszystkich dwu-
nastu. Na dodatek austriacki , drednot”
byl w stanie zasypa¢ ogniem nieprzyja-
cielski okret ogniem na wprost z szesciu
armat z dziobowej i z rufowej baterii,
natomiast wloski tylko z trzech. Austria-
ckie rozwigzanie krylo jeszcze jedng ko-
rzy$¢; cztery wieze tréjdzialowe maja
mniejsza mase niz sze$¢ podwdjnych
(co tez dotyczyto Rosjan i Wioch6w). Na

Inz. Siegfried Popper uwazany jest za tworce
planéw okretow.

Fot. zbiory Erwin Sieche




Projekt I

1909 r., 20000 t, 8 x 305 mm, 10 x 190 mm
20 x 100 mm, 2 x 70 mm, 2 wt, 25 000 KM, 20,5 w.

Projekt Il

1909 ., 20 000 t, 8 x 305 mm, 10 x 150 mm

14 x 100 mm, 3 x 70 mm, 4 wt, 25 000 KM, 20,5 w.
=y
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Rys. Jerzy Lewandowski




Projekt Va

1909 r., 20 000 t, 12 x 305 mm, 18 x 100 mm
16 x 70 mm, 4 wt, 25 000 KM, 20,5 w.
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Projekt VI

1909 ., 20000 t, 10 x 305 mm, 14 x 150 mm
11 x 70 mm, 3 wt, 25 000 KM, 20,5 w.

Rys. Jerzy Lewandowski




Planowane w tym samym czasie co austro-wegierskie ,drednoty” typu Tegetthoff niemieckie okrety liniowe typu Kaiser — na prezentowanej
fotografii Friedrich der Grofle — wyposazone zostaty w wieze dwudzialowe, majac na uzbrojeniu wprawdzie tylko dziesie¢ dziaf kal. 305 mm

artylerii gléwnej, co jednak rekompensowato znacznie lepsze zabezpieczenie podwodnej czesci kadtuba.

dodatek opancerzona cytadela (od wiezy
Ido IV) c.k. okretéw byla krétsza z uwa-
gi na znajdujace sie w superpozycji wie-
ze, co pozwolito na pewne oszczednosci
wagowe, wzgl. umozliwialo zwigkszenie
pancerza na tej matej powierzchni.

W roku 1909 do Berlina wystany zo-
stal z misjg austro-wegierski kmdr por.
(Fregattenkapitin) Alfred Baron (Fre-
iherr) von Koudelka, celem wysondo-
wania szczegbéléw konstrukeyjnych nie-
mieckich ,drednotéw”. Tam mial okazje
wgladu w plany najnowszych okretow
liniowych, ktére akuratnie znajdowa-
1y sie w budowie i przekonaé si¢ o ich
silnym pancerzu i wybornej ochronie
podwodnej czesci kadtuba, ktéra mia-
fa uodpornié je na skutki ewentualne-
go trafienia przez torpede lub mine. In-
zynier Popper (ktéry w miedzyczasie
otrzymat oficjalne zlecenie opracowania
planéw nowych ,drednotéw” austro-
wegierskich), nie chcial (wzgl. nie mégt
juz) skorzysta¢ z rozwigzan zastosowa-
nych przez Niemcéw, jak na przyklad
zwiekszenie odpornosci na podwodne
trafienia, zwigkszenie wypornosci okre-
téw i zredukowanie uzbrojenia gléw-
nego do dziesieciu armat kal. 305 mm
(kosztem zwigkszenia opancerzenia
i lepszego rozwigzania ochrony pod-
wodnej kadluba). Popper prawdopodob-
nie nie odczekal powrotu Koudelki, nie

interesujac sie rezultatami jego misji,
gdyz ostateczny projekt zostal zatwier-
dzony, zanim przedlozony zostat raport
Koudelki. Jest tez faktem, ze generalny
inzynier budownictwa okretowego Pop-
per swego czasu z uwagi na swoje klo-
poty ze wzrokiem poszedl na emerytu-
re, a niektérzy znawcy tematu obarczyli
go wing za popelnione przy opracowa-
niu projektu okretéw liniowych typu 7e-
getthoff bledy, gdyz w tym czasie prawie
juz stracit wzrok! Prawda wyglada jed-
nak zupetlnie inaczej, gdyz ponownie za-
wazyly narzucone odgérnie ogranicze-
nia wymiaréw kadluba i wypornosci,
ktéra okreslono na 20 000 ton (ze wzgle-
déw ,oszczednosciowych” i dopasowa-
nia jednostek do wymiaréw i no$nosci
posiadanych dokéw), co sprawilo, ze
okrety byly ,przetadowane” i miaty nie
wystarczajacg ochrone podwodna.

Kwestie finansowe

Monarchia Habsburgéw sktadala sie
z dwoéch réwnouprawnionych czesci
(austriackiej, ,Cislajtanii” i wegierskiej
JTranslajtanii”, a granica miedzy nimi
przebiegata wzdluz rzeki Lajta), z dwo-
ma niezaleznymi parlamentami i tyl-
ko trzema wsp6lnymi ministerstwami,
spraw zagranicznych, armii i finanséw,
ktére mialy swe siedziby w Wiedniu.
Noszono si¢ wprawdzie z zamiarem po-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

wotania do zycia osobnego ministerstwa
marynarki (marynarka wojenna byla
reprezentowana przez Sekcje Marynar-
ki Wojennej podlegta Ministerstwu Woj-
ny), ale gdyby sie na to zdecydowano,
wtedy siedziby dwdch z czterech mini-
sterstw musialyby si¢ przenies¢ do Bu-
dapesztu, czego z kolei chcieli unikngé
Austriacy. W sprawie corocznych kwe-
stii finansowych (budzetu) wystuchi-
wano zawsze opinii obu delegacji, a po-
stanowienia byly dopiero wtedy wazne,
jak obie byly tego samego zdania. We-
gierska cz¢$¢ monarchii uparcie obsta-
wala wprawdzie przy swojej niezalez-
nosci, ale nie majac dostepu do morza
(w zasadzie tylko port w Fiume) wycho-
dzita z zalozenia, ze problemy marynar-
ki wojennej to wylacznie ,wewnetrzna
sprawa” Austriakéw, co z kolei mogto
rzutowaé na budowe kolejnych okre-
téw, bo nie bylo wcale takie pewne, czy
Wegrzy wyraza zgode na budowe no-
wych ,drednotéw”? Do przetomu wie-
kéw Wegrzy bardzo czesto korzystali
z przystugujgcego im prawa weta, kie-
dy chodzilo o wyasygnowanie $rod-
kéw na rozbudowe floty. Dopiero p6z-
niej reprezentanci potomkéw Arpada
zrozumieli, ze posiadanie statkéw han-
dlowych i okretéw moze im wyjé¢ tylko
na dobre, zamierzajac od tej pory wig-
czy¢ sie efektywnie w sprawy zwigzane



z rozbudowg floty. Jak juz wspomniano
wyzej, Translajtania dysponowata tylko
jedna stocznia, ktéra w tym czasie byta
jeszcze w fazie rozbudowy, ale stojacy
na czele marynarki wojennej, admirat
Montecuccoli byl przekonany, ze oba
parlamenty bedg zgodne w kwestii zbu-
dowania nowych okretéw, a to gtow-
nie za sprawg zagrozenia plynacego ze
strony wloskiego ,drednota”, gdyz za-
czely sie juz pojawia¢ informacje o roz-
poczeciu jego budowy.

W dniu 6 czerwca 1909 r. potozono
stepke pod Dante Alighieri, a do lipca
tego samego roku stoczni STT nie zlozo-
no jeszcze zadnego zaméwienia, co sta-
wialo stoczni¢ w bardzo niekorzystnej
sytuacji, gdyz po zbudowaniu trzeciego
pancernika typu Radetzky, pozostataby
z pustym portfelem zaméwien. Obawia-
no sig, ze gdyby wydarzenia przybraty-
by taki obrét, to bylaby ona zmuszona
do zwolnienia duzej liczby wykwalifiko-
wanych stoczniowcéw. W dniu 6 sierp-
nia 1909 r. stocznia otrzymala ze strony
Sekcji Marynarki Wojennej c.k. Mini-
sterstwa Wojny dyrektywy dotyczace no-
wych okretéw (12 x 305 mm L/45, pan-
cerz 280-300 mm, turbiny Parsonsa,
zezwolenie na zwiekszenie wyporno$ci
do 21 000 t), lecz oficjalne zlecenie nie
nadchodzilo.

Z uwagi na fakt obciagzenia austro-
wegierskiego budzetu kosztami anek-
sji Bosni i Hercegowiny w roku 1908,
nie nalezalo raczej oczekiwaé na rychtg
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cheé sfinansowania budowy nowych
okretéw. Pomimo tego niezmordowany
admirat zamierzat jak najszybciej udzie-
li¢ zlecenia na budowe nowych okre-
téw, walczac o to wszystkimi mozliwy-
mi $rodkami. W dniu 2 grudnia 1909
r. we Wloszech wyasygnowano $rod-
ki na budowe trzech dalszych ulepszo-
nych ,drednotéw” (typ Conte di Cavo-
ur z 13 armatami kalibru gléwnego
w trzech potréjnych i dwéch podwoj-
nych wiezach, te ostatnie w superpozy-
¢ji). Latem roku 1910 stocznia STT na-
reszcie otrzymala ze strony admirata
Montecuccolego ustne polecenie rozpo-
czecia prac przy budowie dwoch pierw-
szych ,drednotéw”, a w dniu 23 lipca
polozono stepke pod pierwsza jednost-
ke, ktéra byt Schlachtschiff IV (pdzniej-
szy Viribus Unitis). Miesigce pdzniej, bo
24 wrze$nia odbyla sie ceremonia poto-
zenia stepki pod Schlachtschiff V (Teget-
thoff). Dopiero w dniu 20 listopada 1910
r. delegacja austriackiego parlamentu
obradujaca nad budzetem przeznaczo-
nym dla sit zbrojnych na rok 1911 wyra-
zita zgode na budowe czterech okretow
liniowych nowej generacji. Jednoczes-
nie uchwalono przyznanie marynarce
wojennej sze$cioletniego ,specjalnego
kredytu” (Marinespezialkredit), w kt6-
rego ramach oprécz ww. ,drednotéw”
zamierzano przeznaczy¢ na zbudowa-
nie trzech krazownikéw, szesciu kontr-
torpedowcéw, dwunastu torpedowcéw
o wypornosci 250 ton i czterech okre-

Fot. zbiory ARGE
téw podwodnych. Do tej pory dywizjony
wchodzace w sktad c.k. floty liczyly po
trzy jednostki, lecz owg taktyke posta-
nowiono zmieni¢, zamierzajac w przy-
sztoéci operowaé dywizjonem sktada-
jacym sie z czterech jednostek. Wegrzy
poczekali ze swojg decyzja do marca
1911 r. uzalezniajac podjecie pozytyw-
nej decyzji od podpisania tajnego pro-
tokotu, w ktérym ustalone zostaly sumy,
ktére wyasygnowane zostang przez kré-
lestwo Wegier. Kwota przeznaczona na
zbudowanie nowych okretéw opiewa-
ta na 242,4 miliona koron, a kazda jed-
nostka miata kosztowaé okoto 60,6 mi-
liona koron.

Pomimo Ze, stojacy na czele floty ad-
miral dwie pierwsze jednostki zamé-
wit niejako ,na wilasng reke”, tzn. jesz-
cze przed oficjalnym ratyfikowaniem,
to nie mozna tutaj méwié o tzw. ,budo-
wie spekulacyjnej”, ktéra by zostata roz-
poczeta na koszt i ryzyko stoczni wzgl.
adm. Montecuccolego, jak to utrzymuja
co niektére zrédia. Dla éwcezesnego dy-
rektora STT, barona Geogora von Hiitte-
rotta bylo to wszystko jednak ponad jego
sily i nie jest wykluczone, ze cigglta nie-
pewno$¢ o przyszto$é stoczni i zwigzane
z nig perturbacje nadszarpnely do tego
stopnia jego stan psychiczny, ze targnat
sie on na swoje wlasne zycie, cho¢ ofi-
cjalnie podano do wiadomosci, ze cho-
dzito o wypadek podczas czyszczenia
broni. Wtedy w kregach przemystowych
i politycznych obowigzywaly troche inne



obyczaje i zwyczaje niz dzisiaj... Sytua-
cja jednak tak zupelnie zta nie byla, jak-
by to wygladalo na pierwszy rzut oka,
gdyz zaréwno przemyst pod postacig
stoczni w Triescie jak i banki, ktére wy-
ciagnely hojng reke w kierunku admira-
fa, nalezaly do tego samego koncernu,
na ktérego czele stali bracia Rotschil-
dowie. Ich uklady siggaly politycznych
szczytéw monarchii i domu panujace-
go (facznie z arcyksieciem Franciszkiem
Ferdynandem, ktéry bardzo sprzyjat
marynarce), stad tez mozliwe bylo wy-
wrze¢ pewien wplyw na waznych polity-
kow 1 przemystowcow, co zaowocowalo
wyrazeniem zgody na budowe pierw-
szych dwoch , drednotéw” przez delega-
cje podczas ich nastepnego posiedzenia.
Krélestwo Wegier réwniez chcialo zbu-
dowa¢ swdj okret liniowy nowej genera-
¢ji i nic nie stanelo na przeszkodzie, aby
uchwali¢ zbudowanie trzeciej jednost-
ki (Schlachtschiff VI) w Triescie (podob-
nie jak poprzednie w stoczni San Mar-
co koncernu STT). Czwarta jednostka
(Schlachtschiff VII) miala by¢ jednak
zbudowana przez wegierskg stocznie
,Danubis” w Fiume.

Nazwy okretow — koscig niezgody
Pierwszy cesarsko-krélewski ,dred-
not” mial otrzymaé nazwe Tegetthoff,
aby w ten sposéb uhonorowa¢ stynne-

go dowddce floty, ktéry stoczyl zwycie-
ska bitwe koto Lissy w roku 1866. Dla
pozostatych trzech wybrano nastepuja-
ce nazwy: Prinz Eugen (Eugeniusz Sa-
baudzki, wybitny wédz w stuzbie au-
striackiej w XVII w.), Don Juan (Don
Juan de Austria, nie$lubny syn cesa-
rza Hiszpanii Karola VI, dowddca flo-
ty ,Swietej Ligi” w zwycieskiej bitwie
pod Lepanto w roku 1571) oraz Humny-
adi (Janos Hunyadi, wegierski hetman
i krol z XV w.). Arcyksigze Franciszek
Ferdynand, znany ze swojej niecheci
do wszystkiego co wegierskie, zaprote-
stowal przeciwko tej nazwie i zazadal,
aby czwartej jednostce nadaé¢ nazwe
Laudon (feldmarszatek Gideon Ernest
Laudon, ktéry w roku 1789 przepedzit
Turkéw spod Belgradu). Chcac unik-
na¢ niepotrzebnego skandalu i dla za-
tagodzenia sytuacji do konfliktu wmie-
szala si¢ kancelaria cesarza, a cesarz
Franciszek Jézef I zadecydowal osobi-
$cie, ze pierwszy okret otrzyma nazwe
Viribus Unitis (wybrane przez cesarza
w roku 1849 osobiste motto: ,Wspdl-
nymi sitami!”), drugi Tegetthoff, trzeci
Prinz Eugen, a czwarty Szent Istvdan dla
upamietnienia pierwszego chrzescijan-
skiego krola Wegier i patrona zarazem.
Ze wzgledéw czysto administracyjnych
(oraz aby moc réznego rodzaju doku-
menty i plany okretéw, ktérych budowa

Fotografia pochylni w Fiume z tzw. ,Schlachtschiff VII” (przyszty Szent Istvdn).

juz sie rozpoczela, archiwizowaé pod
ich pierwotnymi nazwami) zdecydo-
wano si¢ pozosta¢ jednak przy nazwie
JLyp Tegetthoff”. Istniejacy jeszcze okret
pancerny Tegetthoff, zbudowany w ro-
ku 1878 przemianowano na Mars, aby
»zwolni¢” nazwe. Do austriackiej tra-
dycji nalezalo, ze okrety noszace nazwy
osobistosci plci meskiej (na przyktad
Tegetthoff, Prinz Eugen) byly tez od-
mieniane jak rzeczowniki rodzaju me-
skiego, tzn. z rodzajnikiem okre§lonym
Jten” (nm. der, czyli ten Tegetthoff, ten
Prinz Eugen), podczas gdy nazwy jed-
nostek noszacych imiona plci pigknej,
czy bedace rodzaju zenskiego wymie-
niane byly z uzyciem rodzajnika ,ta”
(nm. die, czyli ta Kaiserin Elizabeth, ta
Zenta). W przypadku jednostek wcho-
dzacych w sklady flot innych panstw,
jak na przyktad niemieckiej czy brytyj-
skiej, to wszystkie nazwy jednostek sa
rodzaju zenskiego! (die Bismarck, die
Hood, die Prinz Eugen, die Penelope)...
Wegierski ,drednot” mial byé¢ zbu-
dowany w wegierskiej cze$ci monar-
chii, gléwnie z wegierskich materiatéw,
za wyjatkiem armat, wiez i pancerza,
ktére produkowane byly w austria-
ckich (czeskich) firmach Skoda i Vit-

1. Za wyjatkiem ,pancernika kieszonkowego”/
cigzkiego krazownika Admiral Scheer, o ktérym
przywyklo si¢ méwic¢ der Scheer (przyp. red.)

Fot. zbiory Ivo Marendi¢ via Zlatko Kraskovi¢
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Wegierski ,drednot” na pochylni stoczni Danubius w Fiume, w dniu 17 stycznia 1914 . Fot. zbiory Ivo Marendi¢

Szent Istvdn na pochylni krétko przed wodowaniem, nazwa okretu jest jeszcze zastonieta. Fot. zbiory Ivo Marendi¢

I
L
1

gy 0 LA

" I E——— A R S T

- .ME;E1FE!'E g “"!!l !i

R !I. ....,- o ;

_ 0 S5 T [y

13



A ; I_q','mj 1
e T TTT T, YT TN
'.'\. m;“l l:.u i_:_ﬁﬁ fibe bt

Prominencja juz zebrata sie na trybunie (po prawej stronie) oraz na moscie, na pierwszym planie. Na kadtubie widoczny podktad z drewna
tekowego, na ktéry natozony zostanie p6éZniej warstwa pancerza. Nazwa okretu jest nadal zakryta. Fot. zbiory Ivo Marendi¢

Kadtub okretu schodzi z pochylni do wody. Widoczny dym jest efektem tarcia sari, na ktérych spoczywa kadtub, pomimo uzycia duzych ilosci
szarego mydta i dodatkowego chtodzenia woda z wezy. Fot. zbiory Ivo Marendi¢
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,Pozostatosci” z drewna, z ktorego wykonane byly sanie unoszace sie na wodzie przed pochylnia. Fot. zbiory Ivo Marendi¢
Kadtub powoli jest holowany do nabrzeza stoczni, na burcie dumnie widnieje wymalowana nazwa okretu. Fot. zbiory Ivo Marendi¢
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Kadtub Szent Istvdna w doku ptywajacym w Poli sfotografowany miedzy 9 a 17 lutego 1914 r.

kovice (Witkowitz). Wegierski przemyst
byl jeszcze w powijakach. W stocz-
ni Danubis budowano dotychczas jed-
nostki o znacznie mniejszej wyporno-
$ci, bo kontrtorpedowce i torpedowce,
a wraz z zaméwieniem Szent Istvdna
otrzymano jeszcze w roku 1911 zlece-

Prace wykonczeniowe w Poli na Szent Istvdnie

1914 r.

nia na zbudowanie dwoch krazowni-
kéw rozpoznawczych (Rapidkreuzer)
typu Saida. Ze wzgledéw obiektywnych
i z uwagi na brak pewnego doswiad-
czenia budowa czwartego ,drednota”
trwala dluzej niz pozostatych trzech.
Jego ukonczenie przewidziane bylo na

Fot. zbiory Ivo Marendi¢
30 lipca 1914 r., ktére przeciagnelo sie
o 17 miesiecy, a budowe okretu ukon-
czono ostatecznie w Arsenale morskim
w Poli, gdyz stocznia w Fiume budowa-
na byta wlasciwe w tym samym czasie,
co znajdujacy sie na pochylni kadtub
Szent Istvdnal

po wybuchu dziatarh wojennych, dokad jednostka ponownie zostata zaholowana w dniu 2 sierpnia

Fot. zbiory Ivo Marendi¢
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Viribus Unitis w trakcie préb morskich lato/jesiert 1912 r.

Fot. zbiory ARGE

Typ ,Tegetthoff” — daty budowy
Nazwa Stocznia Potozenie stepki Wodowany w stuzbie
Viribus Unitis STT, Triest 23.07.1910 24.06.1911 05.12.1912
Tegetthoff STT, Triest 24.09.1910 21.03.1912 21.07.1913
Prinz Eugen STT, Triest 16.01.1912 30.11.1912 17.07.1914
Szent Istvdn Danubius, Fiume 29.01.1912 17.01.1914 13.12.1915

Szent Istvdn ponownie w doku w Poli, na drugim planie widoczne zadaszone pochylnie Arsenatu Morskiego na wyspie Scoglio Olivi (Uljanik).
Fot. zbiory Ivo Marendi¢
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Kompletnie wyposazony Viribus Unitis wypierat. 21 595, a jego kadfub zanurzat sie o 10 cm glebiej nizto przed budowa wyliczono.

Wyglgd austro-wegierskich ,drednotow™

Drednoty typu Zegetthoff byly podob-
ne swoim wyglagdem zewnetrznym do
nieco starszych pancernikéw typu Ra-
detzky. Charakteryzowaly sie zwartym,
gladkopoktadowym kadlubem o wy-
pornosci 20 000 ton (Viribus Unitis, Te-
getthoff i Prinz Eugen 20 013,55 t, Szent
Istvdan 20 008,3 t). Pusty Viribus Unitis
wypieral 19 501 t, a jego pelna wypor-
no$¢ wynosita 21 595 t, a Szent Istvin
21 698 t. Jednostki mialy tylko niewiel-
ka rezerwe wyporno$ciowa, co osta-
tecznie doprowadzito do straty dwéch
okretéw. W pédzniejszym okresie na pod-
stawie przeprowadzonych obliczen wy-
snuto wniosek, ze wszystkie ww. okre-
ty bylo okoto 2500 t za ,lekkie”, a na
dodatek byly nieproporcjonalnie silnie
uzbrojone. To prowadzito do deforma-
¢ji kadtuba w okolicach pod wiezami ar-
tylerii ciezkiej, co pociagato za sobg ko-
nieczno$¢ wykonania odpowiednich
wzmocnien. Diugo$é migdzy pionami
(Lpp) wynosita 143 m, w konstrukcyj-
nej linii wodnej 151 m, a dtugosé¢ cal-
kowita 152,18 m. W przypadku pierw-
szych trzech jednostek szerokosé¢ ich
kadtub6w mierzyla w konstrukcyjnej li-
nii wodnej 27,366 m, natomiast Szent
Istvdn byt szerszy w tym miejscu (27,998
m). Zanurzenie konstrukcyjne na wre-
dze gléwnej wynosito 8,234 m. Trzy zbu-

18

. - i x e
e Wl
1 —= pls

onstr|

dowane w Triescie ,,drednoty” charakte-
ryzowaly si¢ zanurzeniem w okolicach
dziobu wynoszacym 8,855 m a rufa ,sie-
dziata” w wodzie na glebokos¢ 8,741 m,
natomiast Szent Istvdn, z uwagi na nie-
znacznie mniejsza wyporno$¢ i nieco
inne parametry kadluba zanurzat si¢ na
dziobie na glebokosé¢ 8,588 m a na rufie
8,377 m. Wysoko$¢ kadtuba mierzona
od konstrukeyjnej linii wodnej do pokta-
du gléwnego (wre¢ga gtéwna) wynosi-
ta 6,044 m, a dodatkowy balast 29,38 t
oznaczal osadzenie si¢ kadluba o dodat-
kowy 1 metr. Poktad gtéwny (wzgl. gér-
ny) przebiegal nieprzerwanie od dziobu
do rufy; podwyzszonego pokladu gltow-
nego nie bylo, czego rezultatem byla re-
dukcja ciezaréw, ale wlasciwos$ci mor-
skie ulegly z tego wzgledu pogorszeniu,
w poréwnaniu z jednostkami charak-
teryzujacym sie podwyzszonym pokta-
dem dziobowym. Ponizej konstrukeyj-
nej linii wodnej znajdowala si¢ ostroga
taranu, w ktérym miescita si¢ dziobo-
wa wyrzutnia torpedowa. Jednostki wy-
posazono w prosty kil i umieszczong na
kazdej burcie stepke przechylowa, a na
krazowniczej rufie znajdowata sie gale-
ryjka. Scianki boczne byly w okolicach
baterii dziat kal. 150 mm nieco przesu-
niete do $rodka, aby w ten sposéb umoz-
liwi¢ efektywne prowadzenie ich ognia
w kierunku dziobu i rufy. Nadbudéwki
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Fot. zbiory ARGE

byly stosunkowo niskie i male, aby w ten
spos6b potencjalnemu wrogowi zmniej-
szy¢ pole trafienia. W sktad komplek-
su dziobowych nadbudéwek wchodzi-
o dziobowe, opancerzone stanowisko
dowodzenia oraz dziobowy dalmierz,
za ktérym znajdowat si¢ mostek i fok-
maszt, a w dalszej kolejnosci dwa komi-
ny o tej samej wysokosci (w Austrii moé-
wiono nawet o kominach okretowych
,Kamine”, zamiast przyjetego w j. nie-
mieckim okreslenia ,Schornstein”, co
w zasadzie oznacza ,kominki”). W pew-
nym duzym odstepie znajdowala sie
platforma z tfodziami ratunkowymi, a za
nig maszt gtéwny i rufowe nadbudéw-
ki z rezerwowym stanowiskiem dowo-
dzenia, ustawionym na znajdujgcym sie
na dole nie opancerzonego pomieszcze-
nia. Wspomniane $rodki ratunkowe (fo-
dzie) ustawiono réwniez w rostrach na
platformach po obu stronach kominéw.
Opuszczano je na wode za pomocg usta-
wionych za drugim kominem dzwigéw.
Wspomniane kominy pierwszych trzech
jednostek byty wysokie na 13,5 m (wzgl.
20 m liczac od poziomu konstrukcyj-
nej linii wodnej az do gérnej krawedzi
przy $rednim zanurzeniu). Pomiedzy ko-
minami i obok nich ustawione byly sta-
nowiska reflektoréw. Na Szent Istvd-
nie kominy byly o 1,5 m wyzsze, bo jego
platformy z reflektorami umiejscowio-




ne zostaly ciggiem od dachu mostka po-
czawszy w kierunku rufy, na przedniej
krawedzi rufowego komina skonczyw-
szy. Stad zaistniata koniecznos$¢ wydtu-
zenia wspomnianych kominéw i obloze-
nia ich dodatkowg warstwg metalu, aby
w ten spos6b zapewni¢ obstudze reflek-
tor6w ochrone przed dymem i sadza-
mi. Wspomniana platforma wplyneta na
zwigkszenie sylwetki i nieznacznie po-
gorszyla stabilno$é¢ okretu. Inng cechg
charakterystyczng ,wegierskiego dred-
nota” byt jeden wigkszy nawiewnik za-
sysajacy powietrze do maszynowni usy-
tuowanej przed masztem gléwnym,
podczas gdy pierwsze trzy blizniacze
okrety charakteryzowaly sie jednym
wiekszym nawiewnikiem w ksztalcie
walca oraz jednym matym ,klasycz-
nych” rozmiardéw, tzn. w ksztalcie cybu-
cha fajki. Ksztalt kominéw ulegt w cza-
sie wojny zmianie przez zainstalowanie
na nich kotpakéw i rozciggniecie u ich
wylotéw siatek ochronnych, co miato
zapobiec wpadnieciu do kottowni bom-
by lotniczej, bo ataki lotnictwa przybie-
raly w tym czasie na intensywnosci.

Opancerzenie i inne Srodki ochronne

Jednostki miaty w konstrukcyjnej li-
nii wodnej pas pancerny wykonany z ce-
mentowanej stali Kruppa (KC = Krupp
cementiert), o grubosci 280 mm pos$rod-
ku kadtuba, ktéry zmniejszat si¢ w kie-
runku géry do 180 mm, a dna do 170

Ciekawe uje;cie z budowy Szent Istvdna. Widoczne skosy dolnego poktadu pancernego ostaniajacego sitownie i grodz poprzeczna.
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Rys. Jerzy Lewandowski

mm. Wspomniana cytadela rozciaga-
fa sie miedzy zewnetrznymi barbeta-
mi i przytwierdzona byla do podloza
z drewna tekowego o grubo$ci 80 mm.
Jej $cianki na dziobie i rufie mierzyly
juz tylko 150 mm. Wspomniana cytade-
la oddzielona byta od reszty kadtuba po-
przecznymi grodziami, dziobowa o gru-
bosci 160 mm, zmniejszajaca sie do 120
mm i rufowg (180 mm, zmniejszajg-
ca sie ku dnu do grubosci 160 mm). Po-
Wyzej wspomnianego pasa pancernego

znajdowaly sie opancerzone (180 mm)
kazamaty. Pancerz horyzontalny skta-
dat sie z dwéch poktadéw wykonanych
ze stali martenowskiej o grubosci od 30
do 48 mm. Skosy dolnego poktadu pan-
cernego rozciggaly sie bocznie do dolnej
krawedzi pasa pancernego.

Stanowiska dowodzenia i wieze ar-
tylerii gléwnej chronit pancerz od 150
do 280 mm, natomiast barbety wiez ar-
tylerii gléwnej miaty grubosé¢ 280 mm.
Uko$ne powierzchnie wiez artylerii

Fot. zbiory Ivo Marendi¢
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gléwnej charakteryzowaly sie pance-
rzem od 210 do 130 mm, a ich dachy
oraz dachy stanowisk dowodzenia mie-
rzyly 60 mm. Zainstalowane w wiezach
dalmierze do kierowania ogniem artyle-
rii pomocniczej chronil pancerz o gru-
bosci 180 mm na ich bokach, a dachy
40 mm. Wszystkie pionowo zainstalo-
wane plyty pancerne wykonane zostaty
z cementowane;j stali Kruppa, natomiast
tylne $cianki i dachy wiez z nie cemen-
towanej stali Kruppa, a poziome ply-
ty z pancernej stali martenowskiej (SP
Stahl). Dla ochrony przed trafieniami
ponizej konstrukcyjnej linii wodnej stu-
zyta wzdtuzna grédz torpedowa o gru-
bosci 50 mm (dwie warstwy po 25 mm),
co w przypadku okretéw typu Tegetthoff
okazalo sie by¢ jednak niewystarczajace.
Zresztg nie byly on tutaj odosobnione,
gdyz pod tym wzgledem, w poréwnaniu
z jednostkami tej klasy innych panstw
nie mozna bylo stwierdzi¢ zbyt duzych
r6znic, wlaczajac w to réwniez niemie-
ckie. Te w tym czasie charakteryzowa-
ly sie przestrzenia ekspansyjng o szero-
kosci 4,5 m mierzagc od poszycia burty
do wzdluznej grodzi torpedowej, nato-
miast na omawianych austriackich wy-
nosita ona 2,45 m, co mogto by¢ powo-
dem, ze w przypadku trafienia torpeda
i jej eksplozji jednoczesnie uszkodzeniu
ulegng poszycie burtowe i wspomnia-

na grédz, co w prostej linii doprowadzi
do przedostania sie wody zaburtowej do
kadtuba. Wspomniang grodz torpedowa
zamierzano zainstalowaé tylko w oko-
licy kottowni i maszynowni, a jej dolna
cze$¢ wchodzita nastepnie w podwoj-
nie wykonane dno (tzw. dno minowe,
nm. Minenboden), ktére z kolei byto nie-
wystarczajace, bo mialo wysokos¢ tyl-
ko 1,35 m. Kadluby niemieckich okre-
téw byly natomiast bardziej odporne,
dzigki wykorzystaniu struktury plastra
pszczelego (nm. wabenférmig), a co za
tym idzie podzielone w liczne pomiesz-
czenia wodoszczelne i co wazniejsze
nie mialy one ,wodoszczelnych” drzwi
ponizej linii wodnej. Komunikacja po-
migdzy dwoma sasiadujacymi i znaj-
dujacymi sie pod linia wodng pomiesz-
czeniami odbywala si¢ przez pionowe
zej$ciowki lub dno wlazowe do znajdu-
jacego sie¢ wyzej pomieszczenia, nastep-
nie przez wlazy znajdujace si¢ juz po-
wyzej linii wodnej, a nastgpnie znowu
w doét. Trzeba sie w tym miejscu zgo-
dzié, Ze opisane wyzej przejscie bylo nie-
zwykle skomplikowane, ale takie wtas-
nie rozwigzanie poprawiato zywotno$é
i bezpieczenstwo okretu. Na austro-we-
gierskich okretach zafundowano so-
bie natomiast ,wodoszczelne” wlazy,
na ktérych jednak w przypadku poja-
wienia sie wody w kadtubie polegaé nie

mozna bylo. Byly one réwniez przyczy-
ng pewnego ostabienia ,integralno$ci”
wzdluznej grodzi z resztg kadluba, gdyz
w przypadku trafienia i pewnych defor-
macji zamknigcie takich wlazéw z pew-
noscia do tatwych nie nalezato, wzgl.
przy ich uszkodzeniu woda zaburto-
wa z fatwoscig mogta przeniknaé do sa-
siednich przedzialéw. Wspomniane wia-
zy stanowily wigc powazne ryzyko dla
calego okretu, jezeli na przyklad przez
nieuwagg nie zostaly zamkniete przez
jakiego$ czlonka zalogi wzgl. zostaty za-
tarasowane przez jaki$§ przedmiot lub
przeszkode. Po stracie Szent Isvdtna
przestuchano uratowanych $wiadkéw
i stwierdzono, ze niefachowe wzgl. nie-
wiasciwe przytwierdzone nity pod wply-
wem ci$nienia wody ulegly poluzowa-
niu, wystrzeliwujac ze swoich otworéw
niczym kule karabinowe. Réwniez nie-
ktére tory kablowe byly niewlasciwie
lub w ogole niezabezpieczone.

Jako dodatkowe zabezpieczenie prze-
ciwko torpedom, pierwsze trzy dred-
noty wyposazono, podobnie jak ich od-
powiedniki w innych krajach, w sieci
przeciwtorpedowe, ktére wystawiano
w pewnej odleglosci od burt za pomocg
wytykéw, co jednak nie spetnito poktada-
nych w tym $rodku zaradczym nadziei,
wiec ostatecznie zostaly one usuniete.
Cze$¢ owych sieci wykorzystano nastep-

Wystawienie stalowych sieci przeciwtorpedowych, ktére zdemontowano pdzniej ze wszystkich okretéw. Ich elementy wykorzystano do wykonania
ochrony kominéw, co miafo zapobiec ewentualnemu wpadnieciu nieprzyjacielskiej bomby do $rodka kadtuba. Reszty uzyto do wzmocnienia
Fot. zbiory ARGE
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nie do ochrony otworéw kominowych.
Szent Istvdn nigdy w we wspomniane
sieci torpedowe nie zostal wyposazony,
m.in. réwniez z powodu dosy¢ péznego
oddania do stuzby.

Latoga

Sktadala sie z 31 oficeréw i 1056 pod-
oficeréw i marynarzy, na Szent Istvdnie
odpowiednio 38 + 1056. Dla zwyktych
marynarzy zycie na pokladzie ,dredno-
ta” do przyjemnych nie nalezalo, a to
z uwagi na panujaca na tych stosunko-
wo malych okretach ciasnote. Dotyczy-
to to gléwnie czesci dziobowej, gdzie
mieScily sie pomieszczenia marynarzy.
Do dyspozycji oficeréw byta natomiast
prawie cala rufa z bardzo przestronny-
mi kabinami i salonami. Mesa oficer-
ska — 1 to jeszcze w drugim roku wojny
- byta wyposazona w wysokiej jakosci
porcelanowe zastawy i bardzo drogie
srebrne sztucce. Takie socjalne réznice
byly w tych czasach czym$ normalnym,
ale ostatecznie doprowadzily do bun-
tu zalég dywizjonu krazownikéw w Bo-
ce Kotorskiej, w lutym 1918 r. Innym
problemem byl wegiel, ktérym opalano
kotly, jak zreszta w wigkszosci okretow
w tamtych czasach. Bunkrowanie we-
gla bylo najbardziej nieprzyjemnym za-
daniem, gdyz po zakonczeniu przejecia
paliwa z lichtug, caly okret byl pokry-
ty gruba warstwg pylu weglowego, kto-
ry zaloga musiata usunaé, co najczes-
ciej bylo zwigzane z wypraniem rzeczy
osobistych. Aby zapewni¢ zalodze cia-
gle jakie$ zajecie, porzadek dnia zostat
w najdrobniejszym szczegble uregulo-
wany, poczagwszy od porannego budze-
nia (tzw. ,Auspurren”) wystrzalem ar-
matnim o godz. 05:00 po capstrzyk
(,Retraite”), ktory tez obwieszczal wy-
strzat z armaty i obwieszczeniem ciszy
nocnej o godz. 22:00. W czasie krétkich
chwil czasu wolnego wolno bylo przeby-
wacé na pokladzie, gdzie sen byt zdrow-
szy, niz w przepelnionych pomieszcze-
niach w kadlubie. Salony okretowe na
Viribus Unitis, przeznaczone dla arcy-
ksiecia Franciszka Ferdynanda i admi-
raléw zostaly zaplanowane przez jedne-
go architekta z Grazu.

Naped i wtasciwosci morskie

Jednostki typu Tegetthoff mialy na wy-
posazeniu po dwanascie kottéw wod-
norurkowych z 24 w sumie paleniska-
mi (na kazdy palenisko przypadaly dwa
palniki paliwa ptynnego). Pierwszym
trzem ,drednotom” zainstalowano kot-
ly firmy ,Yarrow” (zbudowane w filii
SST w San Andrea) i cztery turbiny pa-
rowe ,Parsonsa” o tagcznej mocy 27 000

22

s

Przekr6j wzdtuzny ,Szent Istvan”

et

s |

[
1]

ol L

Xz

o IR R =

“?
B [

Egll

[
I

R

o

W

e A=

Zeljko Pria

Rys. Ze




Jedno z pomieszczen kotfowni na Prinz
Eugenie. Po lewej starszy inzynier Ill. klasy
(Oberingenieur llI. Klasse — korpus urzednikéw
marynarki wojennej — Marinebeamte). Sto-
pien odpowiadat kapitanowi marynarki
(Linienschiffsleutnant) lub kapitanowi wojsk
ladowych (Hauptmann). Skfadajacy meldunek
palacz jest prawdopodobnie w stopniu mata.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

KM (19 953 kW). Szent Istvdn natomiast
mial 12 kotléw typu ,Babcock & Wilox”
(zbudowane w stoczni-matce ,Danu-
bis” w Budapeszcie) i tylko dwie turbi-
ny parowe ,,AEG-Curtis” o nominalnej
mocy 26 000 KM (19 117 kW). Wszyst-
kie jednostki mialy dwa duze, usta-
wione szeregowo przylegajace do sie-
bie pomieszczenia kottowni, w ktérych
miescilo sie po sze$¢ opalanych weglem
kottléw wodnorurkowych. Bezposrednio
za kotlownig znajdowaly sie oddzielo-
ne od $rodkows grodzig wzdtuzng dwa
pomieszczenia turbin. Po bokach kot-
fowni i pomieszczenia turbin znajdo-
waly sie komory amunicyjne pociskéw
kalibru 150 i 70 mm oraz bunkry pali-
wowe. Przed dziobowg kotlownig mia-
to swoje miejsce pomieszczenie maszyn
pomocniczych, a przed nim rozciggato
sie szerokie pomieszczenie podwodnej
wyrzutni torped wraz z barbetg wiezy
artylerii gléwnej nr II. Takie, a nie inne
rozmieszczenie uwydatnia, Ze pomiesz-
czenia znajdujace sie pod powierzchnig
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,Viribus Unitis”

,Szent Istvan”

1=l

Réznice w Srubach okretowych ,Szent Istvana” i jego blizniakow

Rys. Jerzy Lewandowski

wody nie byly w wystarczajacym stop-
niu od siebie oddzielone i niedostatecz-
nie chronione.

Zréznicowana liczba turbin miata
wplyw na waly napedowe i $ruby jed-
nostek. Pierwsze trzy zostaly wyposazo-
ne w cztery waly i cztery tréjtopatkowe,
obracajace si¢ na zewnatrz $ruby z bra-
zu manganowego o $rednicy 2,75 m, na-
tomiast Szent Istvdn mial tylko dwa waly
napedowe z dwiema $rubami o $redni-
cy 4 m, z tego samego materiatu co jed-
nostki blizniacze (réwniez obracaly sie
na zewnatrz). Wszystkie austro-wegier-
skie ,drednoty” wyposazone byly w dwa
ustawione obok siebie stery zréwnowa-
zone, ktére w przypadku jednostek zbu-
dowanych przez STT ustawione zostaty

w strumieniu $rub wewnetrznych, nato-
miast w przypadku Szent Istvdna $ruby
napedowe przesuniete zostaly bardziej
na zewnatrz, lecz nie tak ekstremalnie
jak to mialo miejsce na jednostkach ze
stoczni STT. Promien okregu cyrkula-
¢ji jednostek STT okre$lano na 315 m.
Oplywki waléw $rubowych byly w swo-
ich rozmiarach tak duze, ze oddziatywa-
ly jak podwodne ptaty nosne. W przy-
padku wychylenia steru o wiecej niz
10 stopni, okret wydanie sie przechylat
a przy rozwinieciu maksymalnej pred-
kosci przechyl byl jeszcze wiekszy (po-
nad 19 stopni po wychyleniu steru o 35
stopni), co bylo powodem zakazania do-
konywania jakiejkolwiek korekty kur-
su przy poruszaniu si¢ na maksymalne;j

Okrety typu Tegetthoff miaty po cztery turbogeneratory o mocy 300 kW do wytwarzania
pradu napieciu 120 V. Na fotografii turbogenerator na Prinz Eugenie. Urzadzenia pradotwércze
uzupetnialy jedna pradnica o napedzie wysokopreznym o mocy 75 kW i 17 dalszych generatoréw

i pradnic wytwarzajacych czesciowo prad staty i przemienny.

=i
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Fot. zbiory Lothar Baumgartner
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mocy). Czlonkowie sztabu przypusz-
czali poczatkowo, ze owemu , kiwaniu”
sie okretu winne byly bardzo wysokie
i ,wypasione” platformy z reflektorami
(te réwniez przeszkadzaly w trakcie pro-
wadzenia ognia plot., gdyz zastaniata
widok obstudze mostka ku niebu i w kie-
runku rufy). Pomoc w rozwigzaniu tego
dylematu nadeszla ze strony matema-
tyki. Wykonane obliczenia dowiodly, ze
masa platform, pomimo ich bardzo wy-
sokiego usytuowania nie miala zadne-
go wplywu na przechyly okretu, a winne
byly tylko i wytacznie ponadnaturalne
oplywki waléw $rubowych.

Kotly wszystkich okretéw opalane
byly weglem, o czym juz byta mowa, kto-
ry wzbogacany byl paliwem ptynnym.
Pierwsze trzy jednostki bunkrowaly po
1871,4 ton wegla lub 1536 ton brykie-
téw oraz 162,64 ton mazutu, natomiast
czwarta odpowiednio, 1844,5 ton we-
gla, 1519 ton brykietéw i 267,2 ton ma-
zutu. Konstrukcyjna predko$é wynosita
20, 3 wezla. Viribus Unitis osiagnal pod-
czas préb 20,49 w przy 27 383 KM, Te-
getthoff 20,31 w/25 638 KM, a Prinz Eu-
gen 20,41 w/27 183 KM. W przypadku
Szent Istvdn, ktérego budowa zostala za-
konczona dopiero po wybuchu wojny,
nie dokonano zadnych oficjalnych po-
miaréw, a jednostke wcielono do stuz-
by po zakonczeniu préb odbiorczych
»Z zastrzezeniem”. Zgodnie z obiegowg
opinia, jednostka miala podczas swego
pierwszego rejsu rozwingé predkosé 21
wezléw, a turbiny da¢ moc 26 400 KM,
co sie wydaje mato prawdopodobne i nie
potwierdzone, biorac pod uwage warto-
$ci uzyskane przez jednostki blizniacze.

Zasieg (w marynarce c.k. okreslany
jako Aktionsradius) wynosil 4200 mil
morskich przy predkosci 10 weztéw.



Wieza nr | Viribus Unitisa, gotowa do
zamontowania w niej luf armatnich. Fotografia
wykonana z niezabudowanej jeszcze barbety
wiezy Il. Wspomniane wieze byly przed
zamontowaniem oznakowane. Na wiezy
| widoczny napis ,30,5 cm Turm No. I”.

Fot. zbiory René Greger

Szent Istvdn réznit sie od swoich star-
szych braci jeszcze kilkoma innymi
szczegOlami: oprécz juz wyzej wymie-
nionych, byly to kotpaki na kominach,
ktére mialy inny ksztalt; wysiegniki
dzwigéw byly o 1,20 m dtuzsze, po to
aby sie podeprze¢ na konstrukcji stoja-
cej przed duzym pojedynczym nawiew-
nikiem. Pierwsze trzy ,drednoty” mialy
takie podparcia z boku obok mniejszego
nawiewnika, ktérego na Szent Istvdnie
nie byto. Wspomniana jednostka nigdy
tez nie miata sieci przeciwtorpedowych,
wiec nie moglo by¢ na nim tez i wyty-
kéw (jezeli widzi sie fotografie, ktére
zgodnie z podpisem majg przedstawiaé
Szent Istvana wzgl. sekwencje filmowe,
na ktérych widaé elementy omawiane-
g0 wyposazenia, to mozemy by¢ pew-
ni, ze chodzi wtedy o Tegetthoffa, ktéry
w jednym z wloskich filméw poswieco-
nemu zatopieniu Szent Istvdna odegrat
»gléwna role”). Dosy¢ ciekawg réznice
stanowily okapy nad bulajami. W przy-
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Dziobowe wieze Prinz Eugena w ciekawym ujeciu wykonanym z pomostu nawigacyjnego. Fot. zbiory Franz Selinger

padku Szent Istvdna mialy one ksztalt
polokregu, a ich krzywa pokrywata sie
owalem bulajéw, natomiast jezeli chodzi
o jednostki zbudowane przez STT ich
tuk byt bardziej ptaski. Réwniez dziobo-
we platformy z todziami ratunkowymi
byly na wegierskim drednocie wykona-
ne inaczej, a mostek byl szerszy. Niekt6-
re zmiany mozna rozpatrywac w kate-
goriach modernizacji, lecz niektére byly
posrednig wzgl. bezposrednig przyczy-
ng pézniejszej utraty okretu.

Uzbrojenie i wyposazenie

Zgrupowanie artylerii gtéwnej w czte-
rech potréjnych wiezach miato swoje ko-
rzystne strony, gdyz duza liczba potrdj-
nych armat wymaga mniej pancerza niz
sze$¢ wiez podwojnych, stad tez mozna
sie bylo zdecydowaé na krétszy kadtub
i opancerzong cytadele. Nalezy jednak
réwniez pamietaé, ze jedno nieszczesli-
we trafienie moze przy takim ustawie-
niu wyeliminowa¢ z walki jedng czwar-
ta calej baterii. Wieze potréjne wymagaja
szerszych przebi¢ poktadu, niz wieze po-
dwdjne, a dostarczanie amunicji tez jest
troche bardziej skomplikowane. Jedna
wieza moze by¢ obslugiwana przez mak-
symalnie dwa podajniki, co przy inten-
sywnym prowadzeniu ognia moze mieé
wplyw, ze dla trzeciej armaty po prostu
braknie pociskéw. Z tg jako ostatnig wy-
mieniong ,wadg” poradzono sobie jed-
nak na Tegetthoffie: z dwoch podajnikéw,

26

Transport pociskéw z krypy amunicyjnej na poktad nastepowat za pomoca dzwigu pokladowego,
natomiast do komér amunicyjnych wedrowat przy uzyciu sity marynarzy. Fot. zbiory ARGE




Wieza dziat 305 mmnr 1i IV L/45 K. 10

[
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z okretu. Ponadto wida¢ wiele szczegdtéw wyposazenia, kazamate dziata kal. 150 mm, dziatka kal. 70 mm oraz sieci przeciwtorpedowe, ktére nie sg

jeszcze zdemontowane. DZwig okretowy opuszcza trumne na barkas, ktérym bedzie przetransportowana na lad.

ten z lewej burty byl troche wiekszych
rozmiaréw i nim transportowano z ko-
mor pociski dla lewej i srodkowej lufy,
natomiast drugi z podajnikéw byt mniej-
szy i ten obslugiwal tylko prawg lufe.
Jeszcze jedna uwaga dotyczaca Szent
Istvdana, ktéry i pod tym wzgledem odbie-
gat od blizniakéw, gdyz na nim podajniki
amunicji byly znacznie szersze.

Armaty zakladéw Skoda kalibru 305
mm L/45 K. 10 z wolnono$nymi pier-
Scieniami wzmacniajacymi plaszcze luf,
znalazly si¢ juz w roku 1908 na uzbroje-
niu pancernikéw typu Radetzky. Jak juz
uprzednio wspomniano, zaktady Sko-
da z czeskiego Pilzna opracowaly plany
potréjnej wiezy artyleryjskiej i przesta-

ty je do Rosji, biorac tym samym udziat
w ogloszonym tam konkursie, ktérego
produktem finalnym byty pierwsze ro-
syjskie ,drednoty” typu Gangut — (Se-
wastopol). Przed tym wydarzeniem za-
ktady opracowaly trzy warianty armaty
kal. 280 mm oraz kilka armaty 280 mm
L/45 dla wiezy tréjdzialowej. Lufa ar-
matnia kal. 305 mm miala razem z za-
mkiem mase 54 250 kg, a kazdy czep-
cowy granat wazyt 450 kg, miedziany
kartusz 209,6 kg, z czego 140 kg przypa-
dalo na tadunek miotajacy M 97 o masie
140 kg o masie. Odrzut lufy wynosit 890
mm. Pocisk byl w stanie przebié¢ pancerz
o grubosci 134 mm wykonany z cemen-
towanej stali Kruppa z dystansu 15 000

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

m, wzgl. grubosci 202 mm z odlegtosci
10 000 m i 660 mm ze 100 m.

Na kazde dzialo przypadalo 76 po-
ciskéw, a w komorach amunicyjnych
przechowywano 576 pociskéw prze-
ciwpancernych i rozpryskowych; zy-
wotno$¢ lufy byla ograniczona do 200
wystrzaléw. Dobrze wyszkolona ob-
sluga byla w stanie odda¢ wystrzal co
2 minuty (informacje, wedtug ktérych
lufe opuszczat wieze co 40 sekund, do-
tycza calej trojdziatowej wiezy w trak-
cie ¢wiczen — z uprzednio zatadowa-
nymi dzialami). Predkos$é¢ poczatkowa
pocisku po opuszczeniu lufy wynosi-
ta 800 m/sek., a jego energia 1680 mt.
Maksymalny zasieg pocisku to 20 000

+15 /

Dzialo kazamatowe 150 mm L/50 K. 10
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Rys. Jerzy Lewandowski
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Cwiczenia ogniowe z dziat artylerii glownej na Prinz Eugen w lecie 1914 r. Na pierwszym planie dobrze widoczne dziata kal. 70 mm (w rzeczywistosci

66 mm) przeciwko torpedowcom, TAGC.

m przy kacie podniesienia +20 stop-
ni i 18 000 m przy 16 stopniach. Lufy
przemieszczaly sie w plaszczyznie pio-
nowej w zakresie od —4 do +20 stopni.
Dla poréwnania warto zaznaczy¢, ze
niemieckie dziala kal. 305 mm mozna
byto podnosi¢ maksymalnie na wyso-
kos¢ tylko 13,5 stopnia i stad ich mak-
symalny ogiet moégl by¢ kierowany na
mniejszg odleglosé 16 200 m. Trzeba
tez przyznaé, ze widoczno$¢ na Adria-
tyku i Morzu Srédziemnym jest znacz-
nie lepsza niz na Morzu Pélnocnym,
stad punkty obserwacyjne (,bocia-
nie gniazda”), z ktérego obserwowano
upadki wtasnych pociskéw, byty na au-
stro-wegierskich okretach usytuowane
znacznie wyzej, niz to bylo na ich odpo-

wiednikach we flotach innych panstw.
Wieze artyleryjskie obracano za pomo-
cg pradu elektrycznego; ich kat obro-
tu wynosil 270 stopni, predkosé obrotu
w plaszczyZnie poziomej w przedziale
od 15" w ciggu minuty i 3 stopni w cig-
gu sekundy. Najwieksza predkosé prze-
mieszczania w pionie wynosita 2,6
stopnia/sek. a najmniejsza 15’/min.
Uzbrojenie pomocnicze, przeznaczo-
ne réwniez do zwalczania nieprzyjaciel-
skich torpedowcéw na dalszg odleglosé,
sktadalo sie z dwunastu dziat kal. 150
mm L/50 K. 10 zaktadéw Skoda, posa-
dowionych na kotyskowych tozach we-
wnatrz opancerzonych kazamatach, po
sze$¢ wzdtuz kazdej burty. Wspomnia-
ne armaty skonstruowane zostaly w ro-

Fot. zbiory Franz Selinger

ku 1910; kazda miata mase 6085 kg
wraz z zamkiem. Pojedynczy pocisk wa-
zyt 45,5 kg, z czego 3 kg przypadaly na
toluen (fadunek wybuchowy). Kartusz
mial mase 30,5 kg, z czego 16,9 kg sta-
nowilo fadunek miotajacy. Opisywane
armaty donosily w plaszczyZznie pozio-
mej do 15 000 m, a w plaszczyznie pio-
nowej przemieszczaly si¢ w przedziale
od -6 stopni do +15 °, natomiast w po-
ziomej do 120 lub 140° w zaleznosci od
usytuowania kazamaty. Ich energia wy-
lotowa wynosita 1785 mt; predko$¢ wy-
lotowa 880 m/sek. Na kazdg armate
przypadato po 180 pociskéw rozprysko-
wych. W czasie wojny na kazda armate,
ktéra posiadata swdj wlasny elektryczny
podnoénik amunicji, przydzielono po 20

Dziato 70 mm L/50 TAG

Dzialo 70 mm L/50 BAG

90

Rys. Jerzy Lewandowski
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szrapneli. Obstuga skltadala sie z pieciu
artylerzystéw i dowddcy.

Do odganiania wrogich torpedow-
cow, okrety wyposazone byly poczatko-
wo po osiemnascie, potem tylko dwana-
$cie dziatek kal. 70 mm L/50. Wlasciwy
kaliber tych dzialek wynosit 66 mm,
a oficjalna nazwa tych wyproduko-
wanych réwniez przez zaklady Sko-
da brzmiata, dziatko kal. 70 mm K.10
TAG (Torpedobootabwehrgeschiitz — ar-
mata do obrony przed torpedowcami).
Wspomniane dziatka mialy wraz z to-
zem mase 2300 kg, masa pocisku sca-
lonego wynosita 8,5 kg, a szybkostrzel-
no$¢ to 20 wystrzaléw w ciggu minuty.
Mogly sie one przemieszcza¢ w plasz-
czyznie pionowej w zakresie od —6,5 ° do
+20°. Mozna je bylo wraz z fozem prze-
nies$¢ i zainstalowaé w réznych miej-
scach (za pomocg odpowiednich pier-

Jedno z dziat przeciwlotniczych kal. 70 mm BAG, ktére zostalo p6zniej ustawione na okretach
Fot. zbiory Schupit

$cieni) na poktadzie i na dachach wiez
artylerii gtéwnej. Na Szent Istvdnie roz-
mieszczenie wspomnianych miejsc byto
oczywiscie inne, niz na jednostkach bliz-
niaczych. Ustawione na dachach wiez
mozna bylo wspomniane dziatka pota-
czy¢ z lufami dzial artylerii gléwnej kal.
305 mm za pomocg odpowiednich drgz-
kéw, aby w ten sposéb podczas préobne-
go strzelania uzy¢ matokalibrowej amu-
nicji, oszczedzajac tym samym koszulki
dziala kalibru gtéwnego. W p6zniejszym
okresie niektére z opisywanych dzialek
zastapione zostaly dziatkami tego same-
go kalibru, czyli 70 mm L/50, wzér BAG
(Ballonabwehrgeschiitz = dziatka prze-
ciwlotnicze [w zasadzie przeciwko balo-
nom i sterowcom)). Ich masa wraz z za-
mkiem wynosita 2300 kg; ich pocisk
wazyl 4,5 kg, a tadunek miotajacy 1,6 kg.
Mozna je byto podnosi¢ na maksymalng
wysoko$é¢ +90° i opuszczaé do -5°. Byly
one w stanie w ciggu minuty wystrzeli¢
20 pociskéw i charakteryzowaly sie tzw.
yplafonem”, jak w tych czasach w c.k.
marynarce okre$lano maksymalng do-
no$no$¢ w plaszczyznie pionowej, o dtu-
gosci 5000 m. W roku 1915 jednostkom
zainstalowano najpierw stabsze dziatka
BAG (plot.) kal. 70 mm L/45 K. 09 i do-
piero wiosng roku 1916 na wyposaze-
niu znalazly sie ulepszone dziatka BAG
(plot.) kal. 70 mm L/50. Na Viribus Uni-
tis i Prinz Eugen zainstalowano po trzy
(jedno na dachu wiezy 11 i trzy na dachu
wiezy III). Na kazde z nich przypadalo
po 4800 pociskéw i 288 szrapneli.
Oproécz tego na poktadach znajdo-
waly sie po dwa szybkostrzelne dziatka
kal. 47 mm L/44, dwa dziatka desanto-
we kal. 70 mm 1/18 oraz dwa karabiny
maszynowe model Schwarzlose M 7/12

Fot. zbiory Lothar Baumgartner
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a do tego 393 karabinéw M95 i 133 pi-
stoletéw kal. 8 mm MO07 dla stuzby war-
towniczej rekrutowanej sposrod zatogi
oraz na wypadek, gdyby przyszlo uczest-
niczy¢ w operacji desantowe;j.

Opisywane okrety byly wyposazo-
ne réwniez w wyrzutnie torpedowe kal.
533 mm (pierwotnie przewidywano za-
instalowanie kal. 450 mm) umieszczone
pod konstrukcyjng linig wodnag, po jed-
nej na dziobie i rufie oraz na obu bur-
tach na wysokosci wiezy II. Te ostatnie,
czyli boczne, ustawione byly pod katem
63° w kierunku dziobu. Zapas torped
sktadat si¢ z 14 tych groznych pociskéw
podwodnych, kal. 533 mm L/6,3; dwie
z nich stuzyly w charakterze torped ¢wi-
czebnych. Cesarsko-krélewskie ,dred-
noty” przystosowane do zabierania na
poktad 20 min morskich typu C 1910,
ktére mozna bylo stawia¢ w zaleznosci
od sytuacji, wykorzystujgc do tego celu
wlasne barkasy, lecz z tej mozliwosci ni-
gdy nie skorzystano.

Dla ,ztapania” celu przez artylerie
gtéwna na kazdym stanowisku dowo-
dzenia znajdowal si¢ dalmierz dzielo-
nego pola typu Barr & Stround o dlu-
go$ci bazowej dwunastu stép (3,658

St = ko ki ) om dziat kal. 150 Viribus Unitis. Na bi b treach m). Artyleria pomocnicza korzystata
anowisko kierowania ogniem dziat kal. mm na Viribus Unitis. Na pierwszych trzec . . .

,drednotach” dtuzsza o§ przekroju poprzecznego znajdowata sie w potozeniu réwnoleglym do ~ * dalrme,rz.y WSpOMIIANEgo Wyzej typu
burty, natomiast na Szent Istvdnie poprzecznie. Fot. zbiory ARGE ~ © dtugosci bazowej 9 stép (2,743 m)

Rufowa bateria dziat kal. 305 mm; obok grupa oficeréw z czarnymi opaskami zatobnymi na rekawach. Fotografia wykonana prawdopodobnie w
lecie 1914 roku (brak oston wylotéw kominéw), wkrétce po zamachu w Sarajewie. Oficerowie nosza biate mundury letnie.
Fot. zbiory Lothar Baumgartner
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Najbardziej znany i do tej pory najwiekszy znany model przekrojowy Viribus Unitisa w skali 1:25 znajduje sie w Heeresgeschichtliches Museum
(HGM) (Muzem Historii Wojskowosci) w Wiedniu. Model wykonato w modelarni STT w Triescie w latach 1913-1917 o$miu wyspecjalizowanych
robotnikéw, ktérych dozorowat mistrz budownictwa okretowego. Pod koniec 1917 r. model przewieziono do Stoczni Austria w Linz (filia STT),
a z tamtad do HGM w Wiedniu. Przeprowadzka nastapita w roku 1955. W roku 1997 jego restauracji dokonat Friedrich Prasky, co mu zajeto ponad
1000 roboczogodzin. Dobrze widoczne luksusowe salony na rufie dla okofo 80 oficeréw oraz ciasnote pomieszczeii dla okoto 1000 podoficeréw
i marynarzy w kasztelu dziobowym. Fot. Friedrich Prasky

o
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sposrod wszystkich innych dotychczas wykonanych modeli pierwszego i ostatniego, wegierskiego ,drednota”. Prace nad nim trwaly prawie 10 lat
i pochtonety kilka tysiecy godzin. Jego autorem jest Zeljko Pr3a z Vinkovci w Chorwacji. W chwili obecnej model znajduje sie w zbiorach Zdenko

Kinjerovaca w Zagrzebiu i jest wystawiony na sprzedaz. Fotografie: Danijel Frka




Dzi6b z taficuchami i windg kotwiczna;

Dziobowa bateria dziat artylerii gtéwnej;
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Wieza nr I, mostek, dziobowe, opancerzone stanowisko dowodzenia i kominy;

Srodokrecie z charakterystyczna platforma wokét kominéw.




todzie ratunkowe i komunikacyjne oraz kominy

Rufa widziana z prawej burty




Rufa widziana z lewej burty

Weranda admiralska widziana od rufy, obie kotwice rufowe; Lewoburtowa $ruba napedowa z jej piérami;

Wieza nr |l ujeta z gory z pojedynczym dziatem kal. 70 mm (BAG); Widok prawoburtowych kotwic;




Szczegét dziata kal. 150 mm wchodzacego w skfad prawoburtowej
baterii oraz bateryjne stanowisko dowodzenia;

Najbardziej wysuniete ku dziobowi dziafo kal. 150 mm (prawa burta);

- S

Bateryjne stanowisko dowodzenia na prawej burcie; przed i za nim
po jednym dziale przeciwko zwalczania torpedowcéw (TAG), ponizej
kazamata dziata kal. 150 mm;

Dziato kal. 70 mm (TAG);

poréwnania wielkosci;

Platforma z reflektorami w okolicy dzwigu do obstugi todzi ratunkowych

i komunikacyjnych. Na drugim planie widoczne wspomniane todzie;

-:‘-4 .I_'r r

Platforma rufowego komina z ustawionym ,marynarzem” dla

Opancerzone, dziobowe stanowisko dowodzenia;

Widok z géry na mostek i znajdujaca sie nad nim platforma
z reflektorami;
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,Bocianie gniazdo”; Mars z podpérkami;

Rufowa platforma z todziami ratunkowymi i komunikacyjnymi; na  Dziobowa platforma z fodziami ratunkowymi i komunikacyjnymi (lewa

zewnatrz zaglowy barkas z pomocniczym napedem motorowym,  burta) z widocznym kutrem zaglowym i 5-tonowa fodzia motorowa;

posrodku 10-13 tonowa t6dZz motorowa;
~ -,

Dziobowa platforma z todziami ratunkowymi i kutrami komunikacyjnymi
Kuter Zzaglowy . klasy na zurawikach (lewa burta); (prawa burta);

Lewoburtowy rufowy gig, za nim torpeda przed umieszczeniem jej ~ Upodobanie do szczegétéw: nawet najmniejsza jolka robocza jest
wewnatrz kadtuba; kompletnie wyposazona;
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platformie dzwigu, rostry, lufy armatnie wiezy nr Il i jedng z todzi na zurawikach.

umieszczonych w malych opancerzo-
nych wiezyczkach, ktére ustawione byly
po jednym przy krawedzi burt na wyso-
kosci kominéw. Te same dziewigciosto-
powe dalmierze umieszczone byly jesz-
cze w kazdej wiezy artylerii gtéwnej,
jako rezerwa w przypadku awarii gléw-
nych przyrzadéw lub przerwania lacz-
nosci ze stanowiskiem dowodzenia. Ko-
rzystano z nich réwniez w przypadku,
kiedy kazda z wiez prowadzita ogieni
z osobna. Wspomniane wyzej mniej-
sze wiezyczki mialy przekrdj eliptycz-
ny. Na pierwszych trzech ,drednotach”
skierowane byly frontem na boki, nato-
miast na Szent Istvdnie zdecydowano
sie ich wezszg cze$¢ skierowac w stro-
ne ewentualnego wroga, aby w ten spo-
s6b ograniczy¢ jego artylerzystom po-
wierzchnie celowania. Przekazywanie
danych ze stanowisk dowodzenia do po-
szczeglblnych wiez odbywalo sie w spo-
s6b elektryczno-mechaniczny. Obstugi
wiez mialy obserwowa¢ obracajace sie
wskazowki 1 jednocze$nie ustawiaé lufy
armatnie w podanym kierunku i pod
wskazanym katem. Na jednostkach wy-
korzystywano dwa niezalezne syste-
my, ktére taczyly przyrzady celownicze
z wiezami artyleryjskimi. Odpowiednie
polecenia (sygnaly) o gotowosci bojowej
przekazywane byly za pomocg baczkéw.
Podobny system stosowano réwniez do

kierowania ogniem artylerii pomocni-
czej. W ,bocianich gniazdach” znajdo-
waly sie urzadzenia do obserwacji upad-
ku wlasnych pociskéw, ktére potaczone
byly ze stanowiskami do kierowania og-
niem artylerii gtéwnej i $redniej za po-
mocg telegraféw artyleryjskich. Cen-
trala poczatkowo kierowata ogniem
dzialek przeciwko torpedowcom (TAG)
za posSrednictwem glo$nikéw, a nastep-
nie urzadzen telefonicznych.

Na kazdym okrecie znajdowalo sie je-
denascie reflektoréw o $rednicy lustra
110 cm (w c.k. marynarce nazywano
je ,projektorami”), ktérymi mozna bylo
zdalnie kierowaé lub recznie. Reflekto-
ry mialy ruchome (dajace si¢ zdejmo-
wac) metalowe zaluzje ochronne i byly
ustawione na platformach wokot masz-
tu dziobowego i gléwnego oraz na po-
destach obu dzwigéw do obslugi todzi
ratunkowych, tudziez na stalowej kon-
strukcji znajdujacej sie pomiedzy komi-
nami — dotyczylo to pierwszych trzech
ydrednotow”, gdyz na Szent Istvdnie re-
flektory mialy swoje miejsce na platfor-
mie umiejscowionej wokét obu komi-
néw. Wszystkie reflektory zamontowane
byly na matych wézkach, co umozli-
wialo ich demontaz w przypadku poje-
dynku lub bitwy, ktérg by przyszto sto-
czy¢ za dnia. Oprocz tego mozna je byto
dzieki wézkom tatwiej transportowaé

Fot. zbiory ARGE

po pokladzie i odstawia¢ je w kazama-
tach dziat kal. 150 mm. Na swoje miej-
sce, tzn. na platformy transportowano
je natomiast specjalnymi podno$nikami,
a tam ich kétka sktadano do gory, a sa-
me reflektory przytwierdzone do pod-
staw za pomocg $rub. Szent Istvdnowi
owe reflektory jednak nie pomogly, gdyz
w dniu jego zatoniecia skradajace sie
wroga w ogdle nie dostrzezono.

Austro-wegierskie ,drednoty” mia-
1y na wyposazeniu po jednym generato-
rze drgan elektromagnetycznych (nm.
Loschfunksender) o mocy 500 W, na
Viribus Unitis typu Telefunken 5 TV 11
HS, a na pozostatych jednostkach typu
5 TVZ HS, dwa telegrafy Morse'a, po
jednym detektorze tlumienia szuméw
odbiornika radiowego (nm. Zwische-
nkreisempfinger) oraz po jednej duzej
i malej antenie siatkowej (nm. Reusean-
tenne) pomi¢dzy masztami. Dla sygnali-
zacji nocnej, kiedy obowigzywala cisza
radiowa, stosowano tzw. system Sellne-
ra, czyli uktadu r6znokolorowych $wia-
telek, ktére miescity sie w takielunku.
Nawigacje utatwialy zyrokompasy firmy
»2Anschiitz” z trzema iglami.

Kazda jednostka miata na wyposaze-
niu 20 todzi ratunkowych i komunikacyj-
nych: po jednym o wypornosci 13 t, 8,5t
i 5-tonowa motoréwke, po jednym 12,8-
tonowym barkasie o napedzie motoro-
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Dane taktyczno-techniczne typu ,Tegetthoff”

Viribus Unitis, Tegetthoff, Prinz Eugen Szent Istvan

Wyporno$¢ konstrukcyjna

20 013 ton/ 19 698 ton 200081t/19693 s

Wyporno$¢ maksymaina

215951/21 254 ts 216891/213471s

Dtugosc:

Miedzy pionami (pp) 143 m
Konstrukcyjna linia wodna (KLW) 151 m
Maksymalna 152,18 m
Szerokosc 27,336 m 27,998 m
Zanurzenie (wyporno$¢ kontrukcyjna) 8,234 m 8,234 m
Maksymalne zanurzenie 8,741-8,855m 8,377 —8,588 m
Moc maszyn 27 000 KM 26 400 KM

(19 953 kW) (19 412 kW)
Maksymalna predkos¢ 20,3 wezfa 21 weztow?
Zasieg 4200 Mm/10 w 4200 Mm/10 w
Opancerzenie:
Cytadela 150 mm - 280 mm — 150 mm
Pokfad 30-48 mm
Wieze artylerii gtownej 280 mm

Uzbrojenie

12 x 305 mm, 12 x 150 mm, 12/18 x 70 mm, 2 x 47 mm,
2x70 mmL/18,2 x 8 mm, 4 x 533 mm

Zatoga (oficerowie + marynarze)

31+ 1066 | 38 + 1060

wym, jednym barkasie zaglowym, jed-
nym kutrze ratowniczym 1. klasy, cztery
kutry 1. klasy, dwoch todzi sktadanych,
dwoch gigéw, dwoéch wigkszych i mniej-
szych jolek, i jednej jolki robocze;j.

Na dziobie znajdowaly sie trzy o$-
miotonowe kotwice Tyszaka, dwie

na prawej i jedna na lewej burcie.
Lewoburtowa kotwica Szent Istvd-
na miala natomiast wprowadzony
w roku 1915 ksztalt graniasty, a je-
go lewoburtowe, podobnie zresz-
ta jak wszystkie trzy na jednostkach
blizniaczych kotwice byly starszego

typu, charakteryzujace sie owalnym
trzonem i fapami. Do tego dochodzi-
ty jeszcze dwie kotwice rezerwowe,
admiralicji (1500 i 750 kg) na rufie,
po obu stronach okienek galeryjki
oraz jedna kotwica Tyszaka, réwniez
rezerwowa (3040 kg).

tancuchy kotwiczne na Viribus Unitisie, sfotografowane miedzy rokiem 1915 a 1917. Z prawej strony widoczny Tegetthoff jeszcze wyposazony
Fot. zbiory ARGE

w sieci przeciwtorpedowe.
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Viribus-Unitis, prawdopodobnie podczas préb latem/jesienia 1912 r. wzgl. wkrétce po
byty umieszczone na krzywiznie rufy, zaréwno na lewej jak i prawej burcie, ponizej rzedu okienek, pisane zakrzywieniem po obu stronach-rufy:
Nazwa Tegetthoff byfa prosta, po obu stronach rufy. W przypadku Szent Istvdna, nazwa przechodzita przez cafa tylng czesé rufy. Dobrze widoczne

rowniez obie rufowe kotwice rezerwowe.

VIRIBUS UNITIS byt pierwsza jed-
nostka typu Tegetthoff, ktéra zostata wo-
dowana, a odbylo sie to 24 czerwca
1911 r. w obecnosci nastepcy tronu, ar-
cyksiecia Franciszka Ferdynanda, ktéry
reprezentowal cesarza. Matka chrzest-
ng byla arcyksi¢zna Maria Annunziata
Habsburg-Lotarynska, siostra nastep-
¢y tronu. Uroczysto$¢ odpowiednio po-
kierowana, przerodzita si¢ w polityczng
demonstracje przeciwko Wielkiej Bry-
tanii: Franciszek J6zef mial sie miano-
wicie uda¢ do Londynu i Spithead, by
wzigé udzial w uroczystosciach zwig-
zanych z koronacjg krola Jerzego V. Na
Wyspy zamierzano wystaé noszacy jego
imie pancernik Erzherzog Franz Ferdi-
nand. Z powodu trwajacego w tym cza-
sie Drugiego Kryzysu Marokanskiego
(nm. Agadir — Krise) i tzw. Skoku Pan-
tery (nm. Panthersprung nach Agadir)
z roku 1908, nastepca tronu pozostat
jednak w Austrii, a do Wielkiej Bryta-
nii udal sie jego mtodszy brat, arcyksia-
z¢ Karol Franciszek Jozef (p6zZniejszy
ostatni wladca Monarchii Naddunaj-
skiej, cesarz Karol I), a na rede Spithe-

ad wybrat sie¢ Radetzky. Po wodowaniu
i przeprowadzonych prébach statecz-
nosci kadtuba, Viribus Unitis udat si¢ na
haku holownika Herkules do doku w Po-
li. W dniu 9 lipca 1911 r. okret powrdcit
do Triestu, gdzie kontynuowano jego bu-
dowe. W dniu 7 sierpnia 1912 r. po raz
pierwszy wyszedl w morze, nastepnie
okret wyszedl w pierwszy rejs majacy
da¢ odpowiedz, jak sprawdzaja sie ma-
szyny, potem nastapily dalsze rejsy préb-
ne, dokowanie, nastepny rejs, stuzacy
sprawdzeniu maszyn i kolejne dokowa-
nie w Poli (27.09. - 04.10.).

Viribus Unitis dzierzy od roku 1912
palme pierwszenstwa pierwszego na
Swiecie oddanego do stuzby okretu
uzbrojonego w tréjdzialowe wieze arty-
lerii gléwnej, pomimo ze budowa wto-
skiego Dante Alighieri zostala rozpo-
czeta wezesniej. W dniu 5 pazdziernika
jednostke przejeta marynarka i w dniu
nastepnym, czyli 06.10. oddala go do
stuzby, jako swdj okret flagowy (we flo-
cie c.k. pod pojeciem Flaggenschiff).
Nastepnie ,drednot” brat udziat w wie-
lu éwiczeniach. Austriacki ,Flottenvere-

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

in” (Austriacka Liga Morska) ufundowat
jednostce aksamitng bandere honoro-
wa (nm. Ehrenflagge). Od 12 marca
1913 r. Viribus Unitis byt okretem flago-
wym ,Eskadry” w czasie letnich mane-
wréw, a od 28 do 30 marca na jego po-
ktadzie przebywal réwniez arcyksigze
Franciszek Ferdynand. Po kryzysie al-
banskim (po utworzeniu Krélestwa Al-
banii w roku 1912, do czego przyczyni-
ty sie Wlochy i Austro-Wegry, aby w ten
sposob zablokowaé Serbii ewentual-
ny dostep do Adriatyku), Viribus Unitis
znajdowat sie od 13 czerwca do 18 lip-
ca 1913 r. w skladzie miedzynarodowej
eskadry, ktéra blokowala wybrzeze czar-
nogorskie u ujscia rzeki Bojana. Byla to
odpowiedz na zajecie przez Czarnogére
Skutari (Shkodra). W dniu 18.07. okret
flagowy u uj$cia wspomnianej Bojany
udzielit pomocy parowcowi Shkodra ar-
matora ,,Ungaro — Croata”, ktéry wszedt
na mielizn¢. Okazjonalnie w trakcie blo-
kady oraz po jej zakoniczeniu okret prze-
bywat w Zatoce Kotorskiej, a nastep-
nie spod ujScia Bojany przez Gravose
(Gruz), Kanat Curzona (Korc¢ula), Spa-
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lato (Split), Sebenico (Szybenik) i Opa-
tie powrdcié¢ do Poli, gdzie rzucono ko-
twice w dniu 7 wrzesnia 1913 r. Razem
z blizniakiem Tegetthoff jednostka wzieta
udzial w ramach eskadry letniej w ma-
newrach, ktére odbyly si¢ jesienig 1913
r. a w roku nastepnym od 31 marca do
7 czerwca 1914 r. wraz z Tegetthoffem
i Zrinyi uczestniczyl w ostatnim przed
wybuchem dziatain wojennych rejsie
szkolnym, ktéry okrety cesarsko-kré-
lewskie odbyly po Morzu Srédziem-
nym, odwiedzajagc Smyrne, Adalie, Mer-
sine, Iskenderun (Aleksandreta), Bejrut,
Aleksandrie 1 Malte. Viribus Unitis zawi-
nat od 30 maja do 1 czerwca do Valony
(Vloré), od 1 do 6 czerwca do Durazzo
(Diirres), by nastepnie wrécic¢ do Poli.
Pod koniec czerwca 1914 r. na tere-
nie Bo$ni i Hercegowiny odbyto wielkie
manewry, ktérym przygladat sie nastep-
ca tronu. Arcyksigze Franciszek Ferdy-
nand wszedl na poklad Viribus Uniti-
sa w dniu 24 czerwca w TrieScie i udat
sie do Ploce, dokad przybyt 25.06. a na-
stepnie kontynuowal swojg podréz kole-
ja do samego Sarajewa. Tam po zakon-
czonych manewrach zostat w dniu 28
czerwca 1914 r. razem ze swojg malzon-
kg zamordowany przez mtodego bo$nia-
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ckiego Serba, ktéry dokonat na nich za-
machu. Trumny obu ofiar wyprawiono
w dniu 30 czerwca kolejg z Metkovic,
a nastepnie na poktadzie Dalmata prze-
wieziono je na cumujgcego w Ploce Vi-
ribus Unitisa. Nastepnie kondukt zatob-
ny, ktéremu towarzyszyla niemal cata
flota, ruszyt wzdluz wybrzeza Dalmacji
do Triestu. Obie trumny ztozono na rufie
»drednota”, pod lufami wiezy armatniej
IV. Procesja dotarta 1 lipca do Triestu.
Nastepnego dnia trumny przewieziono
koleja do Wiednia, a pociag stawal na
kazdej stacji kolejowej, co mialo umozli-
wi¢ spoleczefistwu monarchii na ,ostat-
nie pozegnanie”. W dniu 4 lipca pierw-
sze dwie ofiary majgcego wkrotce
wybuchnagé ogdlnoswiatowego konflik-
tu zlozone zostaly w rodzinnej krypcie
grobowej na zamku Artstetten. Viribus
Unitis wrécit w miedzyczasie w dniu
2 lipca z Triestu do Poli, skad w nastep-
nych dniach odbyt kilka krétkich rejséw
wzdtuz wybrzezy Istrii.

Zgodnie z planami mobilizacji na wy-
padek wojny przeciwko Serbii (,Fall B”)
w stan gotowosci w dniu 26 lipca posta-
wiono calg flote. Zgodnie z ,Order-de-
Bataille” trzy pierwsze austro-wegier-
skie ,drednoty” typu Tegetthoff tworzyly

1. Dywizjon 1. Eskadry, a dowddca Viri-
bus Unitisa byt komandor (Linienschiff-
skapitin) Edmund Grassberger. W dniu
28 lipca 1914 r. Serbii wypowiedziano
wojne. Dowédca cesarsko-krélewskiej
floty, admiral Anton Haus, przekwate-
rowal si¢ z jachtu Lacroma na Viribus
Unitisa. Wlochy odmoéwity swoim so-
jusznikom, wspdlnego péjécia na wojne,
gdyz wojna przeciwko Serbii nie miata
nic wspoélnego z obrong, bo to Austro-
Wegry byly strong atakujgca. Zmusito
to Niemcy i Austro-Wegry do catkowite-
go zrewidowania swoich planéw co do
prowadzenia ewentualnych dziatan wo-
jennych na akwenie Morza Srédziem-
nego. Pierwotne plany przewidywaly
wspolne dzialania (flota wloska, austro-
wegierska i niemiecki Dywizjon Sréd-
ziemnomorski), po uprzednim spotka-
niu sie w Messynie. Ta opcja w tej chwili
obowigzywaé juz nie mogla. Goeben,
jednostka flagowa niemieckiego Dywi-
zjonu Srédziemnomorskiego, pod do-
wodztwem kontradmirata Wilhelma
Souchona wyszlta w dniu 30 lipca z Trie-
stu po remoncie w Poli, gdzie mu wy-
mieniono kilka rur kotlowych i udata
sie na Morze Srédziemne, gdzie zamie-
rzal przeprowadzi¢ ataki na francu-



skie transporty wojska wysylane z Afry-
ki Pélnocnej do metropolii. Po drodze
dotgczyl do Goebena lekki krazownik
Breslau, ktéry do tej pory znajdowat sie
u wybrzezy albanskich. Niemcy wypo-
wiedzialy w dniu 1 sierpnia wojne Ro-
sji, 3 sierpnia Francji i Belgii. Wielka
Brytania i Belgia wypowiedzialy w dniu
4 sierpnia wojne Niemcom, ale jeszcze
nie Austro-Wegrom. Serbia o$wiadczy-
fa 6 sierpnia Niemcom, ze znajduje sie
z nimi w stanie wojny, a Austro-Wegry
uczynily to samo w stosunku do Rosji.
W ten spos6b w ruch puszczona zostata
maszyneria wojny, ktéra w swoje tryby
i zniszczenie wciagnela jeszcze wiele in-
nych panstw. Goeben i Breslau zaatako-
waly w dniu 4 sierpnia francuskie porty
w Philippeville i Bona, a nastepnie ode-
szly na wschéd. Brytyjskie krazowniki
liniowe Indefatigable i Indomitable pod
komendg admirata Archibalda Milne,
ktére mialy za nimi podgzaé jak cien,
stracily Niemcow z oczu. Brytyjczycy
przypuszczali poczatkowo, ze jednostki
niemieckie zamierzajg si¢ przedrze¢ na
Atlantyk, a nastepnie ,,oczekiwano”, ze
moze jednak zechcg powrdécié na Adria-
tyk? Wejscia na Adriatyk pilnowata po-
czatkowo 1. Eskadra Krazownikéw (1st
Cruiser Squadron) w sktadzie czterech

krazownikéw pancernych pod rozkaza-
mi kontradmirata Ernesta Troubridge'a,
lecz ostatecznie si¢ wycofata, gdyz w es-
kadrze niemieckiej widziano silniejszego
od siebie przeciwnika. Goeben i Breslau
otrzymaly w miedzyczasie rozkaz anu-
lujacy poprzedni udania si¢ na Adriatyk.
Nowym portem docelowym byl Kon-
stantynopol (turecki Stambut), a poja-
wienie sie tam obu niemieckich jedno-
stek miato decydujacy wplyw na Turcje
na wlgczenie sie tego kraju do wojny po
stronie Panstw Centralnych. Jednostki
brytyjskie admirata Trobridge’a nie po-
dazyly jednak za Niemcami, gdyz prze-
strzegaly rozkazu, unikania walki z sil-
niejszym przeciwnikiem (,Superior
Force”). Dobor stéw brytyjskiej admira-
licji w udzielonym Troubridge’owi roz-
kazie byt, méwigc delikatnie, mato for-
tunny, gdyz miano tutaj na mysli calg
flote austro-wegierska, jako potencjal-
nego przeciwnika brytyjskich krazow-
nikéw opancerzonych, co nie umniejsza
Goebenowi, ktéry przewyzszal swoim
potencjalem Brytyjczykéw. W przypad-
ku pézniejszego spotkania brytyjskich
krazownikéw liniowych z niemiecki-
mi w bitwie koto Falklandéw, ci ostatni
nie mieli zadnych szans w konfrontacji,
ktéra zakonczyla sie ich totalng kleska.

Viribus Unitis przy boi nr 31. Bylo to jego state miejsce na kotwicowisku w Poli.

Obu brytyjskich admiratéw (Milne i Tro-
ubridge) postawiono przed sagdem wo-
jennym, lecz winy im nie udowodniono.
Dla Troubridge’'a byt to koniec mor-
skiej kariery, gdyz juz nigdy nie stanat
na mostku zadnego okretu. Ostatecz-
nie wystano go w charakterze doradcy
ds. morskich do nie majgcej dostepu do
morza Serbii.

W miedzyczasie, w dniu 7 sierpnia,
z Poli wyszlo, obierajac kurs na potu-
dnie sze$¢ najsilniejszych cesarsko-
krolewskich okretow (po trzy typu Te-
getthoff i typu Radetzky), krazownik
pancerny Sankt Georg, krazownik roz-
poznawczy (austr. nm. Rapidkreuzer),
sze$¢ kontrtorpedowcéw i 13 torpe-
dowcow. Wspomniane jednostki wyszly
naprzeciw Dywizjonu Srédziemno-
morskiego, z ktérym mialy sie potaczyé
w Cie$ninie Otranto i odprowadzi¢ do
Poli. Idaca na potudnie austro-wegier-
ska eskadra zostala poinformowana
w ciggu dnia o zmianie niemieckich
planéw, co byto powodem zawrécenia
na wysokosci przyladka Planka, obiera-
jac kurs powrotny na Pole, gdzie zawi-
nely 8 sierpnia.

W dniu 11 sierpnia Francja wypowie-
dziata wojne Austro-Wegrom, a nastep-
nego dnia Czarnogéra wypowiedziata jg
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Cwiczenia ogniowe ciezkiej artylerii na Viribus Unitis w dniu 15 pazdziernika 1912 r. Zwraca uwaga spora liczba ludzi zgromadzonych na poktadzie
dziobowym — obecnie rzecz nie do pomyslenia. Fot. zbiory Franz Selinger

Niemcom, a Wielka Brytania Austro-We-  wybrzezy i ostrzelala Ankone, Senigal-  Unitisa na starszy okret liniowy Habs-
grom. Whosi trwali w swojej neutralnosci  lie, Rimini i Porto Corsini. Na te ope-  burg, gdyz ta jednostka charakteryzowa-
i staly sie obiektem usilnych ,staran” En-  racje admiral Haus przeszedl z Viribus  1a si¢ mniejszym zanurzeniem, wigc mo-
tenty, ktora je chetnie widziata u swoim

boku. Taka konstelacja miala wplyw na  Powrét floty po ostrzelaniu wioskiej Ankony w dniu 24 maja 1915 r. od lewej: Viribus Unitis,
decyzje admirala Hausa, ktéry zgroma-  Tegetthoff, Sankt Georg; przed nimi II. Eskadra. Fotografia wykonana prawdopodobnie z poktadu

dzit flote austro-wegierska w Poli i trzy- Pz Fugena. Fot. zbiory René Greger

mac ja w pogotowiu na wypadek stocze-
nia z flotag wloska ,decydujacej bitwy”.
Bylo to tez powodem, ze admiratl Haus
nie uzyt jej przeciwko flocie francuskiej,
ktéra zaczeta sie juz zapuszczaé na Adria-
tyk. Najnowsze austro-wegierskie ,dred-
noty” przebywaly w tym czasie wraz in-
nymi ciezkimi okretami przewaznie na
redzie Poli, okazjonalnie wychodzac do
Kanatu (Cie$nina) Fasana (miedzy Polg
i wyspami Brioni) celem przeprowadze-
nia éwiczen artyleryjskich.

Wlochy wypowiedzialy ,nareszcie”
wojne Austro-Wegrom w dniu 23 maja
1915 r. po tym jak podczas tzw. Konfe-
rencji Londynskiej obiecano im po za-
koficzeniu wojny otrzymanie duzych
potaci wschodnio adriatyckiego wybrze-
za. Juz nastepnego dnia, po wypowie-
dzeniu wojny przez Wlochy, cesarsko-
krélewska flota znalazta sie¢ u wloskich
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gla podejsé blizej brzegu, a oprécz tego
ewentualna strata starszego okretu byta-
by mniej bolesna, niz nowego ,dredno-
ta”. Wszystkie trzy okrety typu Tegetthoff
tworzyly z Erzherzog Franz Ferdinandem
grupe bojowa, ktéra ostrzelala Ankone.
Jest sprawg interesujaca, ze podczas tej
akgji Viribus Unitis byt w stanie ,wyciag-
na¢” ledwo 17, 5 wezla.

Wtochéw zaskoczono dostownie
,w $nie”; niektére z ich placéwek nie
byly o stanie wojny w ogdle powiado-
mione, co tylko utatwilo jednostkom au-
stro-wegierskim przeprowadzenie ca-
tej akcji i powr6ci¢ bez strat do Poli.
Osiggniety sukces nalezy jednak bar-
dziej zaszeregowaé w kategoriach psy-
chiki, gdyz pozwolito wzmocni¢ mora-
le, gdyz szkody wyrzadzone ogniem we
wloskich portach, tudziez w taborze ply-
wajgcym byly raczej minimalne. Byla to
pierwsza i zarazem ostatnia akcja bojo-
wa cesarsko-krélewskiej floty w tej woj-
nie, gdyz na dalsze dziatlania wojenne
na Adriatyku wplyw mialy okrety pod-
wodne i wspomniane juz wyzej kra-
zowniki rozpoznawcze, kontrtorpedow-
ce i torpedowce. Z uwagi na rosngce
sukcesy uzyskiwane przez niemieckich
i austro-wegierskich podwodnikéw na
akwenie Morza Srédziemnego, gdyz
tonaz zatopionego alianckiego i neu-
tralnego tonazu roésl, Alianci utworzy-
li wzdtuz Cie$niny Otranto linie dozoru,
tzn. rozciagnietych wzdtuz ciesniny sie-
ci, ktora patrolowana byta przez zaad-
aptowane kutréw rybackich (dryftery),
wspierane czesto przez lekkie krazow-
niki i kontrtorpedowce. W wyniku tego
przedsiewziecia wzroslta z kolei liczba
strat okretéw podwodnych Panistw Cen-
tralnych, ktérym nie udato si¢ sforsowaé
wspomnianej zagrody, ktéra ciagle byta
wzmacniana, c.k. flota zaczela sie spe-
cjalizowaé w ,blyskawicznych akcjach”
(austr. nm. Blitzangriffe) ze zmiennym
szcze$ciem. Atakujacym okretom ce-
sarsko-krélewskim zawsze udawato sie
wycofaé bez wiekszych start, natomiast
niewielka liczba zatopionych dryfterow
byta z reguly zawsze w krétkim czasie
uzupeliana.

W listopadzie zmart ,Starzec Europy”
na tronie Monarchii Austro-Wegierskiej,
cesarz Franciszek Jozef I, a nastepcy zo-
stat jego bratanek, Karol I, ktéry po ob-
jeciu tronu odwiedzit baze w Poli.

Admirat Haus, ktéry nalezat do ore-
downikéw nieograniczonej wojny pod-
wodnej, zmart 8 lutego 1917 r. na pokla-
dzie Viribus Unitisa na zapalenie ptuc,
ktérego sie nabawil w trakcie podrozy
do cesarsko-niemieckiej kwatery gléw-
nej, gdzie radzono nad odnowieniem

:"; : -] - | — R : - |
W c.k flocie dbano o tezyzne fizyczng marynarzy. Marynarka chciata mie¢ zdrowych
i odprezonych ludzi, stad oprécz obowiazkowych lekeji ptywania urzadzano réwniez zajecia z
wychowania fizycznego. Skoki na poktadzie Viribus Unitisa. Fot. zbiory Lothar Baumgartner

Gra w kregle w czasie wolnym na Viribus Unitis. Fot. zbiory Lothar Baumgartner




nieograniczonej wojny podwodnej. Na
temat zmarltego admirata krazyly réz-
ne opinie, jego oponenci zarzucali mu
bierno$¢ i przedstawiali go jako zwolen-
nika defensywnej strategii, ale i to trze-
ba przyznaé, dotyczyta wylacznie uzy-
cia ciezkich sil nawodnych, ktérg chciat
zachowa¢ do rozegrania decydujacej bi-
twy morskiej z ,odwiecznym rywalem”,
jakim byty Wlochy. Jezeli chodzi o krety
podwodne, to pokazywat tzw. Iwi pazur,
lecz cesarsko-krélewska marynarka wo-
jenna miala w swoim sktadzie zbyt malo
okretéw podwodnych, a do tego wiek-
sza ich liczba nalezata do tzw. typu przy-
brzeznego. Pomocna w tej kwestii oka-
zala sie niemiecka , Ubootflottille Pola”,
ktoérej jednostki wychodzily w morze
pod bandera Austro-Wegier.

Nastepca adm. Hausa byl, admirat
Maksymilian (Maximilian) Njegovan, ofi-
cer lotnictwa morskiego, Chorwat z po-
chodzenia, dowddca 1. Eskadry (okrety
liniowe typu Tegetthoff i Radetzky), ktory
byl jeszcze ostrozniejszy, jezeli chodzito
o uzycie ciezkich jednostek nawodnych.
Roéwniez i on nalezal do oséb, ktére nie
zgadzaly sie z propozycja generaléw

wojsk ladowych, ktérzy chcieli wymu-
si¢ niczym nie wyttumaczalne zbombar-
dowanie z morza Wenecji, gdyz mial na
uwadze znajdujgce sie tam zabytki natu-
ry ogélnoswiatowej.

Z drugiej strony nalezy si¢ sktoni¢ do
opinii, ze wyjscie calej floty w tym okre-
sie dziataii wojennych bylo pozbawio-
ne sensu, gdyz sily gléwne nieprzyja-
cielskiej floty znajdowaly sie wtedy poza
Adriatykiem, w Tarencie, wloskie wody
przybrzezne naszpikowane byly zagro-
dami minowymi, a dochodzily do tego
jeszcze zagrozenie niespodziewany-
mi atakami wykonanymi przez wloskie
okrety podwodne lub kutry torpedo-
we typu ,MAS”. Flota cesarsko-krélew-
ska trwala w swojej funkcji tzw. ,floty
w trwaniu” (ang. Fleet in being), co jed-
nak zaowocowalo w oddaniu strategicz-
nej inicjatywy wrogowi, jednak gléw-
nym tego powodem byl ogdlny deficyt
wegla. Jeszcze w roku 1914 flota dys-
ponowata ponad 500 000 tonami we-
gla, lecz w wyniku dzialan wojennych
wspomniane zapasy mocno si¢ skurczy-
ly. W przypadku, gdyby dysponowano
wigkszymi zasobami paliwa, to mozna

sie byto pokusi¢ o przerzucenie czesci
floty wzdtuz wybrzeza i pod ostong ba-
terii brzegowych z pétnocy na potudnie,
np. do Szybenika, czy do Boki Kotor-
skiej, co wrogowi z pewnoscig zabiloby
pewnego klina, a samym zatogom dalo
okazje do wyrwania sie z bezczynno-
$ci, a to za sprawg przeprowadzanych
wtedy ¢wiczen. Duze okrety jednak sta-
ty bezczynnie na kotwicy, co mialo ka-
tastrofalny wplyw na morale. Dowédca
Viribus Unitisa zgodnie z ,,Order-de-Ba-
taille” z dnia 20 marca 1917 r. byt ko-
mandor (Linienschiffskapitin) Kamillo
Teuschl.

W czwartym roku wojny zmecze-
nie nig wzieto gére nad poczuciem
obowigzku zalég. Te otrzymywaly co-
raz mniejsze zaopatrzenie i coraz gor-
sze racje zywnoSciowe, marynarze co-
raz rzadziej otrzymywali urlopy, a na
co bardziej odlegltych placéwkach, jak
na przyktad w Boce Kotorskiej poste-
runki nie byly w ogdéle zmieniane. Nie
wymieniano sktadu zalég, co szczeg6l-
nie dotyczylo wiekszych jednostek es-
kadry krazownikéw. Sity lekkie i okre-
ty podwodne byty ciagle w akcji i na

Dla poréwnania fotografia Poli z lotu ptaka z okretami przy swoich bojach. Szent Istvdn jest jeszcze w bazie, fotografie wykonano jeszcze przed
Fot. zbiory ARGE

czerwcem 1918 r.
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nich problemy nie nabrzmiewaly, a sto-
sunki miedzyludzkie, migdzy maryna-
rzami a korpusem oficerskim nie byty
az tak obcigzone réznicami klasowy-
mi, bo w koficu wszyscy tam ,siedzie-
li w tej samej t6édce”. Na kragzownikach
pancernych flotylli jednostek tej klasy
wspomniane wyzej réznice byly bar-
dziej wyraziste, wiec nie powinno ni-
kogo dziwié, ze w styczniu 1918 r. naj-
pierw zaczeli strajkowaé robotnicy
stoczniowi w Poli, a nastepnie do buntu
w dniu 1 lutego na jednostkach cesar-
sko-krélewskich, gtéwnie na wigkszych,
doszto w Boce Kotorskiej. Niepokoje
zostaly wyciszone w ciggu trzech dni,
w zasadzie bez rozlewu krwi. Czterech
yprowodyréw” postawiono przed sa-
dem wojennym i po skazaniu rozstrze-
lano, a wielu marynarzy skazano na
kare wigzienia. Starsze okrety rozbro-
jono i odstawiono do rezerwy (gtow-
nie pancerniki obrony wybrzeza, kra-
zowniki pancerne i kilka krgzownikéw
pancernopoktadowych). ,0dmtodzo-
no” réwniez kierownictwo floty. Miej-
sce admirala Njegovana zajal mlody
i dynamiczny komandor Miklés Hort-
hy de Nagybanya, awansowany na sto-
pien kontradmirata i powotany na do-
wodce floty. Istniejace do tej pory jedno
dowddztwo nad flotg i Sekcjg marynar-
ki Wojennej w Wiedniu zostato podzie-
lone. Dowddca Sekcji zostal admirat
Franz Holub. Wielu starszych wiekowo
admiraléw odestano na emeryture.
Nowy szef floty miat ambicje popro-
wadzenie marynarki wojennej do no-
wych zwyciestw, co mialo gléwnie
przyczyni¢ sie do podniesienia mora-
le. Majac jeszcze w pamieci akcje, kie-
dy jako dowédca grupy krazownikéw
w nocy z 14 na 15 maja 1917 r. podjat
skuteczne dziatania przeciwko bloka-
dzie Cies$ninie Otranto i przy duzej do-
zie szczescia powiodto mu sie ujsé przed
przewazajacymi sitami wroga, Hort-
hy zaplanowal na lato 1918 r. podobna
operacje, ale z udziatem znacznie wiek-
szych sil. Oprocz czterech krazownikéw
rozpoznawczych typu Admiral Spaun
i Saida zamierzal w ramach wsparcia
zabrac¢ ze soba trzy starsze pancerni-
ki typu Erzherzog oraz wszystkie cztery
»drednoty” typu Tegetthoff. Plany samej
operacji opracowano w sposob niezwy-
kle skomplikowany, gdyz caly zespét
austriacki podzielono na dwa zespoly,
ktére mialy przeprowadzi¢ operacje za-
czepng oraz siedem grup wsparcia, co
w zasadzie uniemozliwilo p6zniej jaka-
kolwiek kooperacje. Niektore z zespo-
16w znajdowaly sie nastepnie w krytycz-
nym momencie zbyt daleko oddalone,

o

Podputkownik wtoskiego Morskiego Korpusu
Konstrukcyjnego (Genio Navale) Raffaele
Rosetti, tworca ,Mignatty” i dowddca ataku
na port w Poli. Fot. zbiory Achille Rastelli

aby wkroczy¢ do akcji, gdyby na przy-
ktad nieprzyjaciel wyszedt naprzeciw ze
swoimi ciezkimi jednostkami. Wieczo-
rem 8 czerwca, Viribus Unitis (pod ko-
mendg komandora Janko Vukovi¢a de
Podkapelskiego i z szefem floty na po-
ktadzie) wraz z Prinzem Eugenem opus-
cili Pole i przez zatoke Tajer (gdzie jed-
nostki przeczekaly caly nastepny dzien)
i udali sie do portu Slano koto Dubrow-
nika (gdzie dotarli 10 czerwca). Pozo-
statle dwa ,drednoty” miatly dotgczyé¢
nastepnej nocy. Jeszcze w trakcie prze-
chodzenia na potudnie utracono Szent
Istvina (patrz historia jego stuzby da-
lej), co zakonczyto przedwcezesnie z ta-
kim rozmachem zaplanowany wypad,
gdyz pozostate trzy ,drednoty” zawréci-
ly w towarzystwie jednostek swojej osto-
ny do Poli, co byto trzecim i zarazem
ostatnim wyjéciem ciezkich jednostek
cesarsko-krélewskich w morze w cza-
sie I wojny $wiatowej. Do korica dziatan
wojennych okrety przestaty w Poli.

Podporucznik stuzby medycznej Raffaele
Paolucci towarzyszyt podputkownikowi
Rosettiemu w ataku na Viribus Unitisa.

Fot. zbiory Achille Rastelli

Koniec Viribus Unitisa nastgpit krétko
po przekazaniu floty cesarskiej przedsta-
wicielom Rady Narodowej nowego po-
wolanego do zycia w Zagrzebiu Pan-
stwa SHS (Stowencéw, Chorwatow
i Serbow). Na wszystkich jednostkach
w Poli, wieczorem 31 pazdziernika 1918
r. z masztéw splynely cesarsko-krélew-
skie bandery, a na ich miejsce pojawily
si¢ bandery chorwackie, czerwono-bia-
to-niebieskie (w tej roli ,wystapily” be-
dace pod rekg bandery holenderskie).
Nowym szefem floty zostal mianowa-
ny do stopnia kontradmirata, dotych-
czasowy komandor, Janko Vukovié de
Podkapelski, do tej pory dowédca Viri-
bus Unitisa. Komendantem portu w Po-
li zostal awansowany ze stopnia koman-
dora porucznika (Fregattenkapitin) na
kontradmirata, Metody (Method) Koch.
Na dowddce calej marynarki wojennej
panstwa SHS powotano admirata Dra-
gutina Price, ktéry znajdowal sie w tym
czasie wsrod obradujacych cztonkow

Druga zbudowana ,Mignatta” (Apparat S 2), obecnie jako eksponat w Muzeum Morskim w La

Spezia.

Fot. Lothar Baumgartner




Miejsce przytwierdzenia miny na prawej
burcie Viribus Unitisa. Rys. Erwin Sieche

Zgromadzenia Narodowego. Radosé
z ,oderwania” sie od Monarchii Habs-
burskiej 1 otrzymania calej floty trwata
bardzo krétko. W nocy z 31 pazdzierni-
ka na 1 listopada do bazy w Poli wtar-

Plan portu wojennego w Poli z zaznaczonyml pozycjami boi i okretéw w nocy na 1 listopada 1918 r.

gneto dwoch wloskich pletwonurkéw,
porucznicy Raffaele Rosetti i Raffaele
Paolucci. Ich przedsiewziecie utatwit
fakt, ze w Centralnym Porcie Wojennym
panowala juz atmosfera pokoju, poste-
runki obserwacyjne byly opuszczone
a wszystkie jednostki byly jasno o$wiet-
lone. Dzieki opisanej sytuacji wspomnia-
ni wyzej porucznicy siedzacy okrakiem
na swojej torpedzie typu Mignata dotar-
li do jednostki flagowej i na prawoburto-
wej stepce przechytowej przytwierdzili
material wybuchowy (miedzy czwartym
a piatym dzialem kal. 150 mm). Zupetl-
nie wyczerpani pletwonurkowie stracili
kontrole nad swoim pojazdem (z druga
ming), ktérego prad prawdopodobnie
skierowal w inng cze$¢ portu. Za sprawg
drugiego tadunku wybuchowego zato-
nat prawdopodobnie na plytkiej wodzie
nastepnie hulk mieszkalny Wien. Wio-
chéw odkryty po pewnym czasie czujne
oczy jednego z wartownikéw na Viribus
Unitisie i zostali oni zabrani na poklad,
gdzie ich zaprowadzono do admirata
Vukovicia, ktérego poinformowali, ze
pod dnem okretu znajduje si¢ przycze-
piona mina. Admiral rozkazal wszyst-

kim opusci¢ okret. Wielu czlonkéw za-
togi w panice wyskoczylo za burte, aby
po jakiej$ chwili wdrapaé si¢ ponownie
na poktad, gdy eksplozja nie nastepowa-
fa, a to gléwnie po to, aby obu Wlochom
wymierzy¢ ,sprawiedliwo$¢”, w swoim
oczywiScie rozumowaniu, czemu zapo-
biegl admiral. Wkrétce po tym dat sie
ustysze¢ spod kadtuba odgtos gluchej
eksplozji i okret zaczat sie natychmiast
przechylaé¢ na prawg burte. Z uwagi
na niedostateczng dyscypline, na wyga-
szone kotly, niedostateczng ilo§¢ wegla
w bunkrach (miat on m.in. za zadanie
stlumié¢ skutki ewentualnej podwodnej
eksplozji), ,wodoszczelne” wrota byty
szeroko otwarte, nie mozna bylo przed-
siewzig¢ zadnych $rodkéw zaradczych,
pozwalajgcych na uratowanie ,$mier-
telnie rannego” okretu. Oprocz tego za-
toga zostata znacznie zredukowana,
gdyz dnia poprzedniego dotychczaso-
wym czlonkom zalogi pochodzenia nie
stowianskiego wydano zezwolenie zej-
$cia z okretu i udania si¢ do swoich do-
moéw. ,Drednot” przewrdcit sie o godz.
06:34 do goéry dnem i zatongt w porcie,
a w jego kadlubie $mier¢ poniosto oko-
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Jedyna znana fotografia z zatopienia Viribus
Unitisa o $wicie 1 listopada 1918 r., po
eksplozji whoskiej miny.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

fo 400 cztonkéw jego zatogi. Wéréd nich
byl réwniez nowy dowddca floty, kontr-
admiral Janko Vukovi¢ de Podkapelski.
Niebawem po katastrofie wrak zostat
zbadany przez Wlochéw, ktérzy zaje-
li Pole bez przeszkdd (tragedia Viribus
Unitisa miala negatywny wplyw na psy-
chike nowych wiascicieli miasta i portu
oraz zgromadzonej w nim floty). Wtoski
nurek i zarazem ekspert od podnosze-
nia z dna wrakéw statkow i okretdw, Ar-
mando Arni, stwierdzil w roku 1919, ze
Viribus Unitis znajdowal sie w lepszym
stanie niz wloski Leonardo da Vinci, kt6-
ry w czasie dzialan wojennych zatonat
w wyniku aktu sabotazu, ktéry przepro-
wadzili Austriacy. Viribus Unitis lezal
na glebokosci 30 metréw a jego kadtub
nosil stosunkowo mate $lady uszko-
dzen, ktére spowodowata detonujaca
mina. Wrak nie zostal jednak wyciag-
niety na powierzchnie, bo sprzeciwili sie
temu niedawni sojusznicy (m.in. Fran-
cja) sprzeciwili sie¢ ponownemu oddaniu
do stuzby stosunkowo nowych okretéw
typu Tegetthoff. Nalezalo je pociaé na
zlom, wiec Wlosi rozpoczeli metodg mi-
nerska proby podziatu zalegajace kadtu-
ba na trzy czesci, co wywotalo zywe pro-
testy ludnosci miejskiej, gdyz w wyniku
przeprowadzonych wybuchéw z do-
moéw przyleglych frontem do portu wy-
leciaty wszystkie szyby. Ostatecznie byly

Wrak Viribus Unitisa na dnie morza w Poli.

cesarsko-krolewski ,drednot” rozebrano
»in situ” innymi $rodkami, ale nawet dzi-
siaj po tylu latach zauwazy¢ mozna zale-
gajace w mule jego resztki, co potwier-
dzita w roku 2006 jednostka badawcza
Palagruza, prowadzaca prace pomia-
rowe zwigzane z budowg nowego ro-

pociagu w porcie. Zejscia do wraku po
ewentualne pojedyncze ,pamiatki”, czy
eksponaty muzealne jest jednak bardzo
utrudnione, poniewaz widoczno$¢ przez
zalegajacy na wysoko$¢ jednego metra
mut jest réwna zeru. Eksponaty mozna
wyczud tylko reka.

Rys. Armando Arni, ,Recuperi nel basso fondale”

Liveta ol mare

Nave , Viribus- thitis
apfomdata nel porle militave oiPola Iif rovembre 1906
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Tegetthoff na mili pomiarowej, fotografia wykonana prawdopodobnie w kwietniu 1913 r.

TEGETTHOFF spltynat z pochylni
w dniu 21 marca 1912 r. Matka chrzest-
na byla arcyksi¢zna Blanka, a uroczy-
sto$¢ swojg obecnoscig uswietnili inni
arcyksiecia, zeby tylko wymieni¢ Leo-
polda Salwatora, czy Franciszka Ferdy-
nanda. Zakon Marii Teresy podarowat
portret olejny wiceadmirata Tegetthof-
fa, a przedstawicielki plci pieknej z Mar-
burga (nm. nazwa Mariboru w obecnej
Slowenii, miejsca urodzenia admirata
Tegetthoffa) ufundowaly aksamitng fla-
ge honorowg (austr. nm. Ehrenflagge).
Roéwniez i Tegetthoff powedrowal po wo-
dowaniu na haku holownika Herkules
do doku w Poli. Jego budowe ukonczo-
no w Triescie. Po prébach odbiorczych
i przejeciu przez marynarke wojen-
ng, Tegetthoff zostal oddany do stuzby
w dniu 14 lipca 1913 r. biorgc podob-
nie jak Viribus Unitis w letnich ¢wicze-
niach Eskadry roku 1913 r. oraz razem
z Viribus Unitisem o okretem liniowym
Zrinyi w letnim rejsie szkolnym po Mo-
rzu Srédziemnym w okresie od 31 mar-
ca do 7 czerwca 1914 r. W momencie
wybuchu I wojny $wiatowej okretem
wchodzgcym w sktad 1. Dywizjonu
1. Eskadry dowodzil Linienschiffskapi-
tdn Franz Holub. Dodatkowo na jego
reji powiewala flaga dowddcy 1. Eska-
dry, wiceadmirata Maksymiliana Njego-
vana. Réwniez Tegetthoff wraz z innymi
jednostkami 1. Eskadry wyszed! z Po-
li w dniu 7 sierpnia 1914 r. na spotka-
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nie z niemieckimi jednostkami Goeben
i Breslau, do ktérego ostatecznie nie do-
szlo, a Austriacy wrocili do Poli.

W nocy z 23 na 24 maja 1915 ,dred-
not” wraz z innymi jednostkami dywi-
zjonu (za wyjatkiem niegotowego jesz-
cze Szent Istvdana) uczestniczyt w akcji
ostrzelania wloskiej Ankony, po ktérej
rzekomo byt atakowany przez nieprzyja-
cielski okret podwodny, ale torpeda nie
trafila. Po tej akcji Tegetthoff az do tra-
gicznego w skutkach wypadu w czerw-
cu 1918 r. skierowanego przeciwko za-
grodzie w Cie$ninie Otranto, przestat
caly ten okres na kotwicy, przewaz-
nie w Poli. Zgodnie z ,Order-de-Bata-
ille” z 20 marca 1917 r. dowddcag okre-
tu byl komandor Heinrich Ritter von
Nauta. Po storpedowaniu Szent Istvdna
wczesnym porankiem 10 czerwca, Té-
getthoff (w tym dniu pod komenda ko-
mandora Heinricha Barona [nm. Frei-
herr] Perglera von Perglas) poczatkowo
préobowal uniknaé ataku domniemywa-
nego okretu podwodnego, zygzakujac.
Stosunkowo p6zno zrozumiano nada-
wane ze Szent Istvdna sygnaly o przyj-
$ciu z pomocg i wziecia storpedowa-
nej jednostki na hol. Nastepnie znowu
ogloszono alarm, bo ponownie przy-
puszczano, ze w glebinach kryje sie nie-
widzialny wrég, w wyniku czego cumy
zostaly zerwane, a zajeto sie ostrzeliwa-
niem wyimaginowanych peryskop6w.
Kiedy juz podjeto ponowna i ostateczng

Fot. zbiory Franz Selinger

probe wziecia ciezko uszkodzonego bliz-
niaka na hol, to bylo juz za p6zno, gdyz
po raz drugi z kolei trzeba go bylo prze-
cigé, aby samemu nie wpas¢ w klopoty.
Na Tegetthoffie zaokretowala sie ekipa,
ktéra miata uwieczni¢ na kliszy filmo-
wej zwycieskg operacje przeciwko za-
grodzie w Cie$ninie Otranto. Jak wie-
my, do tego nie doszlo, za to sfilmowano
smutne w swoim wyrazie ostatnie minu-
ty Szent Istvana.

Po powrocie do Poli Tegetthoff juz
nie wychodzit w morze, a w dniu
31.10.1918 r. przekazany zostat przed-
stawicielom Rady Narodowej SHS.
Na jego maszcie pojawila sie chorwa-
cka bandera. Kilka dni p6zniej stal sie
zdobycza wojenng Wlochow, ktérzy co-
dziennie podnosili na nim swojg ban-
dere, za wyjatkiem 10 listopada, kiedy
to podnoszono na przemian raz brytyj-
skg a raz wloskg bandere. Jednostka
nie przebywata zacumowana do swojej
boi, lecz stata przy molu Arsenatu Mor-
skiego. W dniu 24 marca 1919 r. wloscy
marynarze (bez wywieszania bandery)
przeprowadpzili ,drednota” do Wenecji,
gdzie ,uczestniczyl” wraz z okretem li-
niowym Erzherzog Ferdinand Franz,
kilkoma innymi jednostkami i okreta-
mi podwodnymi ze sktadu rozwigza-
nej w miedzyczasie cesarsko-krélew-
skiej floty w zorganizowanej ,paradzie
zwyciestwa”, ktéra zorganizowano
przed kulisg tamtejszych Giardini Pub-
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Tegetthoff w roli okretu flagowego 1. Dywizjonu 1. Eskadry (Flaga admiralska na przednim marsie). Fotografia wykonana miedzy rokiem 1915
a1917. Fot. zbiory Lothar Baumgartner

Trzy jednostki typu Tegetthoff, sfotografowane z masztu Prinz Eugena: na pierwszym planie Szent Istvdn, za nim Tegetthoff a w dalszej kolejnosci
Viribus Unitis. Fot. zbiory Lothar Baumgartner
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Inspekcja na Tegetthoffie w osobie marszatka polnego (Feldmarschall), arcyksiecia Fryderyka w dniu 24 lutego 1916. Z lewej admirat Holub. Z
tytu za feldmarszatkiem, czesciowo zastoniety przez niego, wiceadmirat Maksymilian Njegovan, dowddca 1. Dywizjonu, wiasnie jego bandera
powiewa na Tegetthoff. Fot. Lothar Baumgartner

blici (Publiczne Ogrody). W roku 1920  gu nastepnych 18 miesiecy rozbroi¢ i zatopionego blizniaka) w roku 1924
Tegetthoff przyznany zostal ostatecz-  oraz w ciaggu 5 lat pociaé¢ na zlom. Te-  we wloskim filmie , Eroi di nostri mari”
nie Wlochom, ktérzy go musieli w cig-  getthoff ,zagral” podwdjng role (siebie  (Bohaterowie naszych mérz) o zatopie-

Zagarniety przez Wlochéw Tegetthoff przygotowywany zostaje do przeprowadzenia do Wenegji. Fotografie wykonano miedzy listopadem 1918 r.
a marcem 1919 r. Fot. zbiory ARGE
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Byte cesarsko-krélewskie okrety liniowe Erzherzog Franz Ferdinand i Tegetthoff w Wenecji, gdzie wziety udzial w ,paradzie zwyciestwa”. Geste

kieby dymu $wiadcza o niedoswiadczonej obstudze kottowni.

niu Szent Istvana. We wspomnianym
filmie wystapil réwniez ,prawdziwy”
MAS 15, ktéry powedrowal nastepnie
do Rzymu jak eksponat muzealny. Sam

Tegetthoff zostal nastepnie pociety na
ztom w latach 1924-1925 w La Spezia.

Po tzw. ,Anszlusie” Austrii w roku
1938, trzeci ciezki krgzownik typu Ad-

Fot. zbiory Franz Selinger

miral Hipper mial otrzymaé nazwe Te-
getthoff, lecz z uwagi aby nie drazni¢
dumy swojego sojusznika, faszystow-
skich Wtoch, zadecydowano, ze kra-
zownik nazwany bedzie Prinz Eugen.
Dzwon okretowy z Tegetthoffa, ktory
po I wojnie §wiatowej znalazl sie naj-
pierw w Arsenale Morskim w La Spe-
zia, gdzie byl wystawiony jako trofeum
wojenne, przekazany zostal w czasie
IT wojny $wiatowej nowemu Prinz Eu-
genowi. Nastepnie dzwon przez diu-
gie lata znajdowal si¢ w Niemczech,
w Marinewaffenschule (Szkota Bro-
ni Morskiej) w Ellenbergu i Olpenitz.
W roku 1973 zwré6cony zostat Austrii
i obecnie znajduje sie jako ,staty dar”
(nm. stindige Leihgabe) Muzeum Hi-
storii Wojskowosci w Wiedniu (Hee-
resgeschichtliches Museum = HGM),
ktére przekazalo go Towarzystwu
Marynistycznemu (Marinekamerad-
schaft) ,Tegetthoff” w miejscowosci
Graz, w tamtejszym koSciele garnizo-

nowym.

Kadr z wioskiego filmu ,Eroi di nostri mari”
w ktérym Tegetthoff wcielit sie w Szent Istvdna.
Fot. zbiory Achille Rastelli
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Prinz Eugen wodowany zostal 30 li-
stopada 1912 r. Matkg chrzestng byta
arcyksiezna Maria Krystyna (nm. Marie
Christine) w obecnosci arcyksiecia Pio-
tra Ferdynanda i innych szlachetnie uro-
dzonych. W dniu 8 wzgl. 17 lipca 1914
r. oddano go do stuzby. Jego pierwszym
dowddcg byl komandor Johann Graf
Firmian. Jednostke przydzielono do 1.
Dywizjonu 1. Eskadry i wzial juz udziat
wraz z blizniakami w dniu 7 sierpnia
w bezowocnym wypadzie na potudnie,

Préba na mili pomiarowej Prinz Eugen w dniu 14 maja 1914 r., kiedy je

ktéry mial na celu spotkanie sie z nie-
mieckim Dywizjonem Srédziemnomor-
skich i odprowadzenie go do Poli. Ran-
kiem 24 maja 1915 r. (ciagle jeszcze pod
komendg komandora Firmiana) uczest-
niczyl w zbombardowaniu wloskiej An-
kony i potem do czerwca 1918 r. stat —
poza nielicznymi rejsami do Kanatlu
Fasana celem odbycia ¢wiczen w strze-
laniu - na kotwicy w Poli. Wieczorem,
8 czerwca (pod dowddztwem komando-
ra Adolfa Schmidta) ,drednot” wyszedt

Powrét c.k. floty do Poli po ostrzelaniu wioskiego wybrzeza w dniu 24 maja 1915 r.

dnostka osiagneta predkos¢ 20,41 w.

Fot. zbiory ARGE

razem z Viribus Unitisem na potudnie,
biorgc udzial w opisywanym juz wypa-
dzie floty przeciwko zagrodzie w Cie$ni-
nie Otranto, ale juz 10 czerwca byt z po-
wrotem w Poli, gdyz po zatopieniu Szent
Istvdna operacja zostala odwotana. Znaj-
dujacy sie pod koniec dziatan wojennych
Prinz Eugen w bazie w Poli przekazany
zostal Radzie Narodowej Paristwa SHS,
nastepnie zajety zostat przez Wlochéw,
a w roku 1920 oficjalnie przyznany zo-
stal jako zdobycz wojenna Francji, lecz

Fot. zbiory René Greger
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Krotka przerwa obiadowa w czesci dziobowej
Prinz Eugena. Marynarze zawsze mieli mafo
czasu i miejsca pod pokfadem, aby odpocza¢.
Chyba obowiazkowej racji wina wydawanej
zalodze codziennie zawdzigcza¢ mozemy ten
stan ,rozprezenia”.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

i jej nie wolno bylo ,drednota” ponow-
nie odda¢ do stuzby pod swoja bande-
ra, lecz skorzystano skwapliwie z okazji,
aby kadlub doktadnie zbadaé, a uzyska-
ng wiedze, szczegdlnie niektére rozwig-
zania z gatunku techniki okazaly sie by¢
pomocne dla francuskich projektantow,
pracujacych nad planami rozwojowy-
mi kolejnych francuskich okretéw linio-
wych. Nastepnie okret wykorzystywa-
ny byl jako jednostka doswiadczalna,
na ktdrej przeprowadzano do$wiadcze-
nia z uzyciem tzw. metody minerskiej
(odpornosé¢ kadtuba na podwodne eks-
plozje) oraz jako okret-cel dla lotnictwa
bombowego. W dniu 28 czerwca 1922
r. Prinz Eugen zatonat koto Tulonu w og-
niu francuskich okretéw liniowych Bre-
tagne, Jean Bart, Paris i France. Jego
wrak do dzisiaj znajduje si¢ w zamknie-
tej, wojskowej strefie u wejscia do portu
wojennego i z tego powodu jest niedo-
stepny dla mito$nikéw nurkowania.

Jak juz wspomniano, jeden z ciez-
kich krazownikéw typu Admiral Hipper
przejal nazwe opisanego wyzej austro-
wegierskiego ,drednota” i przyczynit
sie do zatopienia razem z Bismarckiem
brytyjskiego Hood w maju 1941 r., a po
wojnie przyznany zostal Stanom Zjed-

Prinz Eugen w Poli. Sieci przeciwtorpedowe jeszcze nie zostaty zdemontowane.

T TR o




ook SRR T A Y S R AR :
Widok z lotu ptaka na Prinz Eugena w porcie w Poli na przetomie lat 1914/15: bez zainstalowanych jeszcze dziat przeciwlotniczych (BAG) na wiezy nr Il
Otwory stuzace do zamontowania dziat przeciwko torpedowcom (TAG) juz zostaly zaSlepione, fartuchy artylerii ciezkiej juz zamontowano. Fot. zbiory ARGE

Prinz Eugen przy boi nr 34 w Poli miedzy rokiem 1915 a 1917. Fot. zbiory ARGE
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Francuzi otrzymali bytego Prinz Eugena. Na prezentowanej fotografii w Tulonie miedzy marcem a majem 1921 r. okret z catkowicie zdemontowana
artyleria. Od maja 1921 r. jednostka stuzyta jako okret-cel dla samolotéw bombowych. Fot. zbiory ARGE.

noczonym; w roku 1947 uszkodzony  wysp Kwajalein. Jego austriacka ban-  sie obecnie w Muzeum Historii Wojsko-
w wyniku przeprowadzonych testéw  dera, przekazana Niemcom w Gdyni  wosci (Heeresgeschichtliches Museum)
atomowych, przewr6cit sie na lagunie ~ w roku 1942 przez Wlochéw, znajduje ~ w Wiedniu.

Prinz Eugen na poczatku roku 1922, ktéry osiadt na dnie w zatoce Ciens koto Tulonu, co jest efektem przeprowadzanych na nim wybuchéw
metoda minerska. Prace zwigzane z przywréceniem mu ptywalnosci zakoriczono 25 lutego, poczym zostat zatopiony pociskami francuskich
okretéw liniowych. Fot. zbiory ARGE




Szent Istvdn w Poli krétko po wcieleniu do stuzby zacumowany do swojej boji.

JOUANEAY
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SZENT ISTVAN byl pierwszym i je-
dynym wegierskim ,drednotem”. Nad
jego ostateczng nazwg dtugo si¢ zasta-
nawiano, gdyz propozycji bylo kilka:
Corvin Mdtyds, Erzsébet Kirdlyné i juz
wymienione Hunyadi i Laudon. Duza
liczba szczegbtow, ktérymi réznit sie
od swoich blizniakéw zostata juz opisa-
na na poprzednich stronach. Jego budo-
wa trwala dtuzej niz trzech pierwszych
jednostek, pomimo, ze Kosciét oglosit
dyspense, aby praca przy nim byla kon-
tynuowana réwniez w niedziele. Juz
w czasie ceremonii chrztu doszlo do ma-
tego skandalu i tragedii, gdyz arcyksiaze
Franciszek Ferdynand dajac wyraz swo-
jej antypatii do Madziar6w po prostu
nie przybyl na uroczystosci, ktére od-
byly sie w dniu 14 stycznia 1914 r. i nie
uznal nawet za stosowne, aby wystaé
okoliczno$ciowy telegram z gratulacja-
mi, co wegierskich magnatow i szlachte
doprowadzito do stanu ,wrzenia”. Nie-
zreczna sytuacja, ktora sie wytworzyla,
zostala w koncu zlagodzona przez ce-
sarza Franciszka Jozefa I. Cheac rozla-
dowaé napieta sytuacje, wystosowat te-
legram, ktérego tre$¢ utrzymana byta
w bardzo przyjacielskim tonie. Ciesza-
cemu sie szacunkiem ,Starzec Euro-
py” dopiat swego, gdyz atmosfera wy-

Brazowy relief z podobizng $w. Stefana
patrona Wegier. Fot. zbiory Erwin Sieche

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

datnie sie polepszyta. Matkg chrzestng
byla arcyksiezna Maria Teresa. W cza-
sie ceremonii chrztu doszlo do wypad-
ku, gdyz tancuch kotwiczny nie zostat
zgodnie z obowigzujacymi przepisami
zamocowany, co bylo powodem, ze wi-
szaca na tancuchu kotwica, wprawiona
w ruch przez zsuwajacy sie z pochylni
kadtub przyczynita sie do $mierci jedne-
go i ranienia kolejnego robotnika stocz-
niowego, ktérzy przebywali na pokta-
dzie ,drednota”. Co by nie powiedziec,
to jednak wigkszo$¢ ludzi morza nalezy
do gatunku tzw. ,przesadnych” i ci prze-
powiadali jednostce na podstawie takich
przestanek ewentualng katastrofe i utra-
te jednostki, co nastgpilo cztery lata p6z-
niej. W dniu 9 lutego Herkules powi6dt
na holu nowego ,drednota” do Poli,
gdzie wszedt do doku. W dniu 17 lutego
nastgpit powrét do Fiume. W momencie
wybuchu pierwszego ogélno$wiatowe-
go konfliktu zbrojnego niegotowy kad-
tub przeholowany zostat w dniu 2 sierp-
nia, razem z innymi znajdujacymi sie
w Fiume, w roznym stadium budowy
jednostkami, do Poli, gdzie w ostonie
tamtejszego portu wojennego, zamierza-
no dokonczy¢ jego budowe. Szent Istvd-
na oddano do stuzby w dniu 17 listopa-
da 1915 r,, za pézno, aby wziaé udziat
w opisanych wczesniej operacjach flo-
ty cesarsko-krélewskiej. Nieodparte wy-
daja sie by¢ watpliwosci, ze wlasnie tego
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Szent Istvan w Poli miedzy rokiem 1915 a 1918, cze$¢ zatogi otrzymato przepustki i wsiada do todzi komunikacyjnych.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner
Gesty czarny dym nad Szent Istvdnem, prawdopodobnie z powodu ztego gatunku wegla lub ,wychodzi” niedoswiadczenie palaczy. To byto jedna

z przyczyn zatoniecia okretu w dniu 10 czerwca 1918, poniewaz éw dym zwrécit uwage wioskiego kutra torpedowego.  Fot. zbiory Lothar Baumgartner




ydrednota” zbudowano bez odpowied-
niej starannosci i poczucia obowigzku,
poréwnujac tutaj pozostale trzy bliznia-
ki. Wing za taki stan rzeczy nalezy chyba
obciazy¢é w tym miejscu stocznig, ktorej
personel mial niedostateczne do$wiad-
czenie; warto w tym miejscu nadmienié,
ze podczas ¢wiczen artyleryjskich z po-
dwojnego dna wystrzelito w gore kilka
nitéw. W dniu 6 stycznia 1916 r. odby-
fo sie uroczyste przekazanie aksamitnej
flagi honorowej (austr. nm. Ehrenflag-
ge) oraz brazowego reliefu z motywem

$w. Stefana, ufundowane przez wegier-
skiego patriote, Rakosiego Jeno, wydaw-
ce budapesztenskiej gazety ,Budapest
Hirlap”.

Pierwszy, wiekszy ,rejs” jednostki od-
byt sie miedzy 15 i 16 marca 1916 r,,
kiedy to ,drednot” w towarzystwie ka-
nonierki Magnet i trzech torpedow-
cow udat sie na éwiczenia w strzelaniu
w Quarnerolo (Kvarneri¢), dochodzac
do wyspy Pag, by nastepnie powr6cié
do bazy. Przy tej okazji jednostka rozwi-
neta predkosé zaledwie 12-16 weztow.

Szent Istvdn w Poli sfotografowany miedzy rokiem 1915 a 1918, co mozna pozna¢ po
charakterystycznej platformie z reflektorami wokét komina. W tle maszty Tegetthoffa a za nim
Viribus Unitisa.

Fot. zbiory René Creger
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W dniu 9 wrze$nia 1916 r. w dziobo-
wym stanowisku dowodzenia wybucht
pozar, prawdopodobnie doszlo do sa-
mozaptonu znajdujacego sie za drew-
nianym przepierzeniem bawelny stuza-
cej do czyszczenia metalowych czeSci
wyposazenia. Pod koniec roku 1916
wizyte na okrecie ztozyl cesarz Karol
I, a nastepnie jednostka stata sie wraz
z innymi bazujgcymi w Poli jednostka-
mi ciezkimi obiektem czestych atakéw
wloskiego lotnictwa, co jednak nie przy-
czynito sie do wzrostu ich aktywnosci.
Zgodnie z ,Order-de-Bataille” z 20 mar-
ca 1917 r. dowddcg wegierskiego , dred-
nota” byl komandor Franz Teichgriber.
Podczas nastepnego rejsu szkolnego do
Quarnerolo, w dniu 21 marca 1917 .
Szent Istvdn byt rzekomo Sledzony przez
blizej nieokreslony nieprzyjacielski okret
podwodny. W dniu 12 listopada do bazy
w Poli przybyt z wizyta cesarz Niemiec,
Wilhelm II, ktéry wszedl réwniez na
poktad ,drednota”. Nowym dowddcag
okretu zostal w dniu 9 czerwca 1918
r. komandor Heinrich von Seitz, ktéry
w grudniu 1915 r. na kragzowniku Hel-
goland zaatakowal Durazzo, co Austria-
kéw kosztowalo utrate dwéch nowych
niszczycieli, Liki i Triglava. Komando-
rowi Seitzowi udalo sie¢ wprawdzie ode-
rwaé wtedy od przewazajacych sit alian-
ckich, ale admirat Haus nie zdecydowat
sie juz po tej akcji powierzy¢ von Seitzo-
wi komende nad jakakolwiek operacja
morskg, bo ,po prostu nie miat do tego
szczescia”. Ta opinia miata sie niestety
wkrétce sprawdzié.

Niczym nie zakl6cone ,spokojne zycie
w bazie” mialo sie skonczy¢ Szent Istvd-
nowi na poczatku czerwca 1918 r. , kie-
dy to sity morskie, ktére mialy wesprzeé¢
kolejng ofensywe wojsk ladowych, wy-
szty w morze w celu przeprowadzenia
operacji przeciwko zagrodzie w Cies-
ninie Otranto. Akcja zaczepna na la-
dzie zostala wprawdzie przesunieta, ale
sity morskie mialy wyj$¢ w morze w za-
planowanym terminie. Do grupy, kt6-
rej przypadlo za zadanie bezposred-
nie zaatakowanie zagrody, a sktadajacej
sie z krazownikéw typu Admiral Saun
i Saida, ktore naciera¢ mialy w pod-
zespotach z dwoéch jednostek, dodano
trzy pancerniki typu Erzherzog (te teraz
przydzielone zostaly do Eskadry Kra-
zownikéw w Boce Kotorskiej, w miej-
sce wycofanych starych krazownikéw
pancernych) oraz cztery ,drednoty”
typu Tegetthoff. Wspomniane jednostki,
tworzace zaczepne jadro calej opera-
¢ji ubezpieczane mialy by¢ przez szes§é
pozostalych zespoléw, ktére na wypa-
dek wyjscia w morze z Brindisi i Valo-



Szent Istvdn (z prawej) i Prinz Eugen w czasie ¢wiczen ogniowych w Kanale Fasana. W oddali jednostki eskorty.

ny wloskich i brytyjskich krazownikéw
mialy je wzia¢ w kleszcze. Gdyby nato-
miast przyszla ochota wloskim ,dredno-
tom” na opuszczenie swojego legowiska
w Palermo, to strona austro-wegierska
czula sie na tyle silna, aby przeciwniko-
wi stawi¢ czola. Strona austriacka juz
na poczatku popetnita btad, rozczton-
kowujac za bardzo swoje sily, a poszcze-
g6lne zespoty, moze to si¢ wyda dziwne,
ale byly zbyt rozbudowane
i na dodatek poruszaly sie

e

trzasna¢” wlasnymi zalogami i je zdo-
pingowag, lecz te za dtugo przestaty bez-
czynnie w bazach.

Réwniez w trakcie przechodzenia
do rejonu dzialania, nie ustrzezono sie
przed bledami. Cztery ,drednoty” miaty
z Poli wyj$¢ w dwoch grupach i skiero-
wacd si¢ na potudnie, co juz zredukowato
do polowy liczbe jednostek, ktore mia-
ly ciezkim jednostkom udzieli¢ ostony.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

Z Viribus Unitisem i Prinzem Eugenem
szlo tylko pieé torpedowcéw (Tb. 57, 58,
75, 96 1 97). Oba wspomniane ciezkie
okrety opuscily Pole wieczorem 8 czerw-
ca, nastepnego dnia dotarly do zato-
ki Telas¢ica wzgl. Tajer na wyspie Dugi
Otok, a 10 czerwca znalazly si¢ w Slano
koto Dubrownika. Do ostony Szent Istvd-
na i Tegetthoffa, ktére mialy wyj$¢ z Poli
9 czerwca, przewidziano siedem jedno-

Torpedowiec 77 eskortowat oba ,drednoty” w trakcie ich przejscia do Telas¢icy/Tajer, ktére zakoriczyto sie
przedwczesnie koto Premudy.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

w znacznej od siebie odle-
glosci, co jednak pomimo
wszystko nosito w sobie za-
grozenie, ze poszczegblne
grupy natkng sie w koncu
na siebie. Najbardziej znaj-
dujaca sie na pélnoc gru-
pa (Szent Istvdn z piecio-
ma torpedowcami) byta
zbyt oddalona, aby moéc
cokolwiek zdziata¢. Dla
ydrednotéw”, z militarnego
punktu widzenia byloby le-
piej, gdyby pozostaty w ba-
zie, ale wspomniana opera-
cja miala swoje polityczne
i ,moralne” powody, gdyz
w ,ostatniej godzinie” za-
mierzano za pomocg sze-
roko zakrojonej operacji
gtéwnych sit morskich ,po-
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stek eskortowych, kontrtorpedowiec Ve-
lebit 1 sze$¢ torpedowcow (Tb. 76, 77,
78, 79, 81 i 87). Jeszcze przed wyjSciem
zespolu w morze doszlo na kontrtorpe-
dowiec Velebit do nieszczesliwego wy-
padku, w wyniku ktérego zgineto kilku
marynarzy, co mozna bylo odebra¢ jako
zly omen; gdyz okret minat oba ,dred-
noty”, ktére w tym momencie rozpala-
ly ogien pod kotlami, z opuszczong do
polowy masztu banderg wojenng. Za-
pomniano réwniez (ze wzgledu na za-
chowanie ,tajemnicy wojskowej”, albo
bylo to zwykle bataganiarstwo?) o po-
informowaniu znajdujacego sie u wej-
$cia do portu holownika, co byto powo-
dem, ze sieci zagrodowe, zamykajagce
wejscie do portu otworzone zostaly z go-
dzinnym opéznieniem. Jednostki prébo-
waly nadgoni¢ stracony czas, rozwijajac
predkosé do 17,5 wezla, co bylo powo-
dem, ze po pélnocy na Szent Istvdnie
przegrzalo sie lozysko lewoburtowej tur-
biny, wiec zesp6t musiat zmniejszy¢ ob-
roty i poruszat sie z predkoscig tylko 12
weztéw, do momentu az feralne tozysko
sie ostudzito. Okoto godz. 01:00 mozna
juz bylo stopniowo zwiekszaé predkoscé,
a 0 godz. 03:30, okoto 9 mil morskich na
potudniowy-zachéd od Premudy zespot
rozwinal juz 14 wezl6w, lecz oba ,dred-
noty” mocno kopcily, co bylo wing zlej
jakosSci uzywanego wegla oraz niedo-
Swiadczonych palaczy. Z 937 dni stuz-
by Szent Isvditna spedzit w morzu tyl-
ko 54, co stanowi 5,6%! Dna jednostek
od dluzszego czasu nie bylo czyszczo-
ne, co dodatkowo redukowato ich pred-
kos¢. Geste kteby dymu skupity w koncu
uwage innego zespolu okretéw cesar-
sko-krélewskich, ktéry tej nocy znajdo-
wal sie¢ w morzu.
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Wioski kuter torpedowy MAS 15, ktéry storpedowat Szent Istvdna 10 czerwca 1918 r.
Fot. zbiory Achille Rastelli

Wieczorem 9 czerwca dwa wloskie
kutry torpedowe, MAS 15 i MAS 21
znajdowaly sie na rekonesansie mie-
dzy wyspami Premuda i Silna, mierzac
ich glebokos$¢ pod katem p6zniejszych
ewentualnych operacji wlasnych okre-
téw podwodnych i akcji minowania.
Po wykonaniu zadania oba kutry torpe-
dowe zatrzymaly sie w poblizu wyspy
Lutrosnjak, w poblizu Premudy, chcac
przeczekaé do rana na ewentualne cele
w postaci nieprzyjacielskich transpor-
towcow wojska, czy zaopatrzeniowcow,
ktére w tych rejonach czesto si¢ pokazy-
waly. Dowddcg wloskiego zespotu (oraz
calej 9. Flotylli w Ankonie) byt koman-
dor podporucznik Luigi Rizzo, ktéry juz
wczesniej zastynal, zatapiajac 10 grud-
nia 1917 r. w porcie w Triescie austro-
wegierski pancernik obrony wybrzeza
Wien, za co odznaczony zostat Ztotym
Medalem za Odwage. We wczesnych
godzinach porannych 10 czerwca, wlo-
skie kutry juz byly w drodze na miej-
sce spotkania z dwoma wloskimi torpe-
dowcami /18 ON i 15 ON, ktére mialy je
przeholowaé do Ankony, na pélnocnym-
zachodzie pojawily sie potezne chmu-
ry dymu. Kutry zawrdcily, aby rozpo-
zna¢ sytuacje. Wkrétce Wlosi zauwazyli
na horyzoncie oba cesarsko-krélewskie
»drednoty” wraz z eskortg, pozwala-
jac przej$é jej okretom idgcym na czele
i tym, ktére ubezpieczaly austro-wegier-
skie okrety ciezkie po ich prawych bur-
tach. Po przejsciu niszczycieli i torpe-
dowcoéw Wiosi odpalili swoje torpedy.
W ostatnim momencie zauwazeni zo-
stali z torpedowca 76 (Linienschiffsleu-
tnant Josef Porta), ale na jaka$ konkret-
ng kontrakcje bylo juz za pézno. Jedna
torpeda, ktérg odpalit MAS 21 (chora-

Witoski komandor podporucznik Luigi Rizzo,
ktéry zatopit dwa austro-wegierskie pancerniki,
Wien w Triescie w grudniu 1917 r. i Szent Istvdn
koto Premudy 10 czerwca 1918 r.

Fot. zbiory Achille Rastelli)

7y Giuseppe Bonzo) nie opuscila zacze-
pow, a druga przeszla obok Tegetthoffa,
natomiast MAS 15 pod dowddztwem
Pizzo i bosmanem sztabowym Arma-
do Gori mial wiecej szczedcia, gdyz
obie wystrzelone torpedy trafily Szent
Istvana o godz. 03:31 w najbardziej ne-
wralgiczne miejsce, tzn. na wysokosci
rufowego pomieszczenia kotlowni, do-
ktadnie tam gdzie znajdowala dzielagca
oba pomieszczenia kottowni poprzecz-
na grédz przeciwtorpedowa, co bylo
przyczynag, ze do obu pomieszczen na-
tychmiast zaczeta sie przedostawaé
woda zaburtowa. Stosunkowo stabe
torpedy kal. 450 mm rozerwaly w oka
mgnieniu plaszcz burty i grédz torpe-
dowg. Natychmiast po trafieniu okret
nabrat przechytu, a krétko po tym wy-
gasi¢ ogien pod prawie wszystkimi kot-
tami; dwa pracowaly wprawdzie da-
lej, ale wytwarzana przez nie para nie
wystarczata, aby jednostka mogla dalej
sie poruszad, tudziez dawata malo sily,
aby uruchomié¢ pompy. Sytuacja po-
garszala sie z kazdg chwilg. Ostatecz-
nie zdecydowano sie na uzycie pomp,
czym za duzo nie uzyskano. Tak samo
jak w przypadku obrécenia wiez artyle-
rii gléwnej w kierunku nieuszkodzonej
lewej burty, majac nadzieje na zredu-
kowanie w ten sposéb powiegkszajace-
go sie ciagle przechytu na lewa burte.
To, oceniajac po latach wyglada na roz-
paczliwg prébe odwrécenia losu, gdyz
lufy armatnie spoczywajg najczescie;j,
ale to bardzo minimalnie poza $rod-
kiem ciezkosci lawety, aby w przypad-
ku oddawania strzatu (salwy), powstaty
odrzut nie naruszyt warunkéw réwno-
wagi. Proba zalozenia plastréw nie po-
wiodta sig, gdyz zastosowane tancuchy
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Ciekawe ujecie Smiertelnie trafionego Szent Istvdna od rufy, z prawej widoczny Tegetthoff.

zaklinowaly sie o stepke przechylows,
a powstaly po uderzeniu torpedy otwér
mial ostre, nieregularne i nieréwne kra-
wedzie, ktére zakry¢ bylo niezmiernie
trudno.

Jak juz wspomniano, przechylajace
sie na prawg burte kadtuba nie udato
si¢ juz w miarg¢ wyprostowac i po trzy-
godzinnej agonii Szent Istvin przewrocit
si¢ do géry dnem i o godz. 06:12. pogra-

Okret nabiera coraz wiekszego przechytu na prawg burte.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

7yl sie w glebinach, pociagajac za sobg
89 czlonkéw zatogi, wsrdd nich czterech
oficeréw i kilku palaczy, ktérzy na swo-
ich stanowiskach wytrwali do ostatniej
chwili, dorzucajgc nieustannie do pale-

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

-

& R I:_".—'-- & e ke [

65



¥\

il . i : 4 i z
b . 3 - ¥ s les .H;.-H-,- oreher
Fot. zbiory Lothar Baumgartner

i L g y
S 1 i TR

ATRILE |

o Ty o P

' 1-;‘_ s " . ﬁ
. iy 1m. .l . ‘
i
0 - | %
LS

b

" Fh ity
» \ “’..|.
e, ! 1



Stine oo Ko g

Aoooly,

O\mm&
’ ‘ \\
:

boo~i2sp

\OTM # Kierunek ataku MAS-6w

e
Ns
JIESIEE. | VT

Yoo

Rysunek formacji cesarsko-krélewskich okretéw przed atakiem wtoskich MAS-6w w dniu

10.6.1918.

nisk, aby generatory mogty dostarczaé
do pomp. Ostatnie godziny ,drednota”
uwiecznione zostaly na tasmie celuloi-
dowej przez wspomniang wyzej ekipe.
W pézniejszym okresie wykonano kilka
kopii, ktére pokazywano na seansach ki-
nowych i organizowanych projekcjach
i tym samym starano si¢ zebra¢ pewne
kwoty na potrzeby Czerwonego Krzyza.
Kadry przerwaly do dzisiaj i mozna je
ogladad, jezeli nakrecony film fabularny
lub dokumentalny traktuje o zatonieciu
wiekszego okretu. Wspomniane obrazki
oraz film o zatonieciu brytyjskiego okre-
tu liniowego Barham sa jedynymi auten-
tycznymi zdjeciami pokazujacymi dra-
mat i zatoniecie duzego okretu. Czesto
si¢ zdarza, ze malo obeznani filmow-
cy mieszajg kadry, gdyz Barham przed
zatonieciem w czasie II wojny $wiato-
wej eksplodowal, co jest jeszcze bardziej
»spektakularne”, niz ciche znikniecie
Szent Istvdna z powierzchni morza. Oba
wloskie kutry torpedowe tylko przez
krétki okres czasu przesladowane byly
przez torpedowce 76, 77 i 81, zrzuca-
jac w czasie ucieczki z rufy swoje bom-
by glebinowe do wody, aby w ten spo-
sOb pozby¢ sie przesladowcéw, co im sie
zresztg udalo, poczym znikly w ciem-
no$ciach. Za swo6j wyczyn kapitan Rizzo

Fot. Kriegsarchiv/Marinearchiv

odznaczony zostal po raz drugi orderem
Medaglia d’Oro per Wa-
lor Militarne.

Powotana po stracie
najnowszego cesarsko-
krolewskiego ,dredno-
ta” komisja, ktéra miata
zbada¢ okolicznosci zato-
niecia okretu obradowa-
ta pod przewodnictwem
kontradmirata Alfreda
Cicoliego, dowédcy por-
tu w Poli, a tawnikami,
komandor Franz Lauf-
fer i kontradmirat Jo-
hann Graf Firmian. Prze-
stuchano uratowanych
i przeprowadzono anali-
ze szczegOly konstrukceyj-
nych jednostki. W dniu
1 sierpnia 1918 r. wy-
dano werdykt, ze ,nie-
dostateczna odlegltosé
usztywnionego pance-
rza przeciwminowego
(grédz przeciwtorpedo-
wa) dzielaca jg od Sciany
komory amunicyjnej po-
ciskéw kal. 150 mm na
Szent Istvdnie stanowila

konstrukcje btedna, ktéra

wedtug wszelkiego prawdopodobierfistwa
przyczynila si¢ réwniez do rozszerzenia
otworéw w poszyciu burtowym2. Orygi-
naly protokoléw z przestuchania $wiad-
kéw pojawily sie dopiero w ostatnich la-
tach (w Chorwacji, z gatunku ,znaleziska
na strychu”) i zostaly sprzedane do Nie-
miec. Jedna z kopii, ale bez zatgczone-
go do oryginatu fachowej opinii biegtych,
znajduje sie w chwili obecnej w Wiedniu,
w Archiwum Wojskowo-Morskim, nato-
miast druga kopia zawedrowata po wto-
skiej okupacji Poli do Rzymu.

Wrak Szent Istvana odkryto po II woj-
nie $wiatowej kolo wyspy Premuda na
glebokosci ponad 60 metréw. W latach
90. XX wieku schodzili do niego cze-
sto nurkowie chorwaccy, wegierscy, au-
striaccy 1 wloscy. Kadlub okretu lezy na
dnie do géry kilem, nadbudéwki sa cale
i wieze artylerii gtownej tkwig jeszcze
w swoich barbetach. Obok wraku lezg
mniejsze jego czesci jak maszty i reflek-
tory. Stosunkowo nieduza glebokosé, na
ktérej zalega, w stosunku do jego diu-
gosci, sprawila, Ze wspomniane wieze
nie wypadly (réwniez fakt, ze podczas
toniecia obrdcil sie na lewa burte ode-

2. w oryginale: ,der unzureichende Abstand
der Versteifungen des Minenpanzers (Torpedo-
schotts) von den Wiinden der 15 cm Munition-
skammer auf SMS Szent Istvdn eine fehlerhafte
Konstruktion darstellte, welche allem Anschein
nach zur Erweiterung der Leckdffnungen beigetra-
gen hat” (przyp. red.)

Jedna ze $rub zatopionego Szent Istvdna sfotografowana przez
chorwacka grupe badawcza.

Fot. Danijel Frka
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gral tutaj jakas role). Opadajac na dno
kadlub uderzyl najpierw swoja czescia
dziobowa, ktdra sie nastepnie od resz-
ty oderwala. Dzieki wiezom, ktore spel-
niajg role swoistych ,wspornikéw”, rufa
znajduje sie nad powierzchnig dna, co
umozliwia nurkom przeptyniecie pod
nig. Ci odkryli réwniez cztery $lady
uszkodzen na prawej burcie. Trzy z nich
wygladaja jak otwory po trafieniu torpe-
da, wiec poczatkowo sadzono, ze réw-
niez torpeda odpalona przez MAS 21
byla celna, nie tylko wspomniane juz
wyzej dwie wystrzelone przez MAS 15.
Wydaje si¢ jednak bardziej prawdopo-
dobne, ze tylko dwa z odkrytych otwo-
réw pochodzg od torped, natomiast po-
zostale dwa spowodowane zostaly przez
ci$nienie wody, kiedy okret juz lezat na
dnie. Aby uprzedzi¢ ,fowcow pamigtek”
usunieto z rufy poszczegdlne litery, wy-
konane z mosigdzu, widniejgcej tam do
tej pory. Powedrowaly one do Muzeum
Historycznego Istrii w Puli. Znajduja sie
tam juz inne eksponaty, przede wszyst-
kim naczynia stolowe ze salonu na rufie,
dokad udato si¢ wtargnag¢ kilku odwaz-
nym nurkom, ktérzy w zasadzie szukali
stynnej plakietki z podobizng $w. Stefa-
na, daru budapesztenskiej gazety ,Bu-
dapest Hirlap”. Wrak zostal wciagniety
przez Chorwackie Ministerstwo Kultury
na liste zabytkéw znajdujacych sie pod
ochrong, aby go w ten sposéb uchronié
jako gréb z czasé6w wojny i pomnik kul-
tury przed nie dozwolonymi zej$ciami
do niego oraz zapobiec zarazem przed
kradziezg jego czesci wyposazenia.

W ten spos6b zakoniczyl zywot ostatni
i najnowszy cesarsko-krélewski ,dred-
not”. Jednostka bliZniacza, noszgca
bardzo optymistyczna nazwe, bo Viri-
bus Unitis znikla z powierzchni morza
na réwno z upadkiem cesarstwa, kté-
re juz w czasach, kiedy na pochylniach
ktadziono stepki pod okrety tego typu,
nie zylo zgodnie z powyzszg maksyma.
Wszystkie cztery okrety stanowily mie-
szanke nowego ze starym. Zamierza-
no za ich pomocg p6j$é drogg postepu
Swiatowego oraz nie pozostawaé w ty-
le za innymi, moze bardziej uprzywile-
jowanymi mocarstwami morskimi, lecz
srodki nie byly jeszcze wystarczajaco
dojrzale, a istniejgce w cesarstwie kon-
trasty pokonac tez nie zdotano. Pomimo
napedu turbinowego, predkos$¢ okretéw
tez nie byla wieksza, niz ich poprzedni-
kéw z maszynami parowymi potréjne-
go rozprezania. Po czesci byla réwniez
wina niekorzystnego stosunku szeroko-
$ci kadtuba do jego dtugosci; ich wspot-
czynnik wynosil nieco wiecej niz 5. Wie-
le kompromiséw byto wypadkows Zle
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pojetej oszczednosci i gdyby planistom
dana byla wolna reka w okresleniu para-
metréw kadtuba, to wtedy z pewnoscig
zdotaloby skonstruowaé o wiele lepsze
i bardziej odporne jednostki. Pozostaje
tez otwarta kwestia, czy aby nie lepiej by
bylo zamiast opisanych tutaj ,dredno-
tow” wigkszg liczbe szybkich krazowni-
kéw, majac na uwadze konkretny teatr
przyszlych dziatan wojennych, a mia-
nowicie adriatycki, jakze ograniczony?
Jednostki tej klasy bardziej sie przeciez
na niego nadawaly. Juz w roku 1910,
kiedy przyznawano kredyty, zaplanowa-
no, ze zbudowane zostang cztery nowe
okrety liniowe, ale tylko trzy krazowniki
i sze$¢ kontrtorpedowcow. Trzeba sobie
w tym miejscu uzmystowié, ze byly to
czasy, kiedy po liczbie oddanych do stuz-
by ,drednotéw” przydzielano miejsca
w pierwszej lidze $wiatowych mocarstw
i Austro-Wegry byly zmuszone do zaak-
ceptowania nowych regul gry, a gléw-
nym powdd to ten, ze najblizszy sgsiad
i gléwny konkurent, jakim byly Wio-
chy rozpoczal budowe okretéw tej klasy.
W czasie wojny ,drednoty” obu panstw
irywali przestaly w dobrze zabezpieczo-
nych bazach, wystepujac w charakterze
tzw. ,floty w trwaniu” oraz ,straszaka”,
wiec do tak upragnionej ,decydujacej
o wszystkim” bitwie morskiej, w kté-
rej moglyby zmierzy¢ swoje sily nie do-
szlo. Ich czas jeszcze jednak nie mial
ming¢, gdyz dopiero w czasie II wojny
Swiatowej ich egzystencji zagrozit samo-
lot startujacy z lotniskowca, sprawiajac,
ze powoli znikly z powierzchni mérz
i oceandéw. Jest sprawg interesujaca, ze
cztery przebudowane na szeroka ska-
le i zmodernizowane wtloskie ,dredno-
ty” typu Conte di Cavour i Andrea Doria
wziely udziat w dzialaniach nastepnej
wojny $wiatowej, za wyjatkiem Dante
Alighieri, ktérego dziata i rozmieszcze-
nie maszyn napedowych nie pozwoli-
1y na wielkg modernizacje, wiec podzie-
lit los dwéch austriackich ,drednotéw”,
ktérym udalo sie wprawdzie szczesli-
wie przetrwaé wojne, lecz gtéwnie ze
wzgledéw politycznych przedwczesnie,
podobnie zresztg jak ich odpowiedni-
ki w innych krajach, a to z powodu, ze
byly przestarzale, albo po prostu juz nie-
potrzebne, musialy powedrowaé osta-
tecznie do stoczni ztomowych badz do-
koniczyly swdj zywot jako okrety-cele.
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