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Szanowni Czytelnicy!

B %‘a W grudniu 1991 roku, na fali nastgpujgcych w kraju przemian politycz-
0KR",1 l ‘ - no-gospodarczych, ukazat sig numer pilotazowy naszego magazynu, kté-
ry kosztowat 15 000 éwezesnych ztotych. Obecnie doszlismy do numeru
o magicznej liczbie 100. Przez ten okres ,,Okrety Wojenne” przeksztatcity
sig 7 wrecz amatorskiego czasopisma w opiniotwdrcezy i petny profesjo-
nalizmu magazyn. Rowniez szata graficzna i objetosé czasopisma w tym

okresie ewoluowala, co gléwnie jest zastugq szybkiego postepu w poligra-
fii. Tutaj przypomng, ze w poczgtkowym okresie sktad druku byt reczny,
a fotografie wykonywane w diapozytywach. Dzisiaj jest to o wiele prost-

sze i tatwiejsze dzigki komputerom i skanerom. Ogromna zastuga w tym
miejscu rowniez internetu, umozliwiajgcego szybkq wymiang wiadomo-
sci i materiatow z praktycznie catym swiatem.

Dzigkuje Wam za ten czas spedzony vazem, a jestesmy juz 19 lat. To duzy okres, ba wrecz pokoleniowy. Jed-
nak cieszy mnie, ze nadal przybywa nam czytelnikéw i sympatykéw, tak posréd weterandw jak i mlodziezy.

W tym miejscu pragne szczegdlnie podzigkowad gronu przyjaciol, ktorzy lojalnie i sumienie sq ze mng od
samego poczqtku. Dziekuje réwnieZ statym i dorywezym wspdtpracownikom z kraju i zagranicy. 1o dzie-
ki ich pasji, wytezonej pracy ovaz fantastycznym zbiorom fotografii ,Okrety Wojenne” prezentujq tak wyso-
ki poziom merytoryczny. Ja tylko nadaje tok pracy i staram sig sensownie lqczyc to w catosé lub inspirowad
pewne tematy. Faktem jest, ze nadzoruje skiad komputerowy, druk i wysytke. Té elementy skiadowe wyko-
nuje samodzielnie, bez niczyjej pomocy. Przyznam, ze w poczgtkowym okresie wydawania, miatem chwi-
le zwatpienia co do sensu dalszej pracy. Jednak Wasze telefony i listy byly dla mnie wrecz mobilizujqce,
uswiadomiliscie mi, Ze jest to nasza wspélna sprawa.

Przed nami jeszcze duzo wyteZonej pracy,
gdyz ciggle akces do wspdtpracy zglaszajq nowi
shiploverzy, ktorzy przesylajq rezultaty swo-
jej pracy, pasji o naukowych dociekan. Pragne
aby owoce tych prac jak najszybciej znalazly sie
w druku.

Bardzo dzigkuje za wszystkie otrzymane
w ostatnim okresie podzigkowania od Was oraz
przevéinych instytucii.

Zapraszam do lektury niniejszego nume-
ru ,,Okretow Wojennych”, posiadajqcych dzie-
ki zyczliwosci drukarni objetos¢ poszerzong do
120 stron z racji jubileuszu oraz na wspdlny rejs
w przyszlosé.

Jarostaw Malinowski
redaktor naczelny




A zycia flot

INDIE
Nowy zaopatrzeniowiec

12 lutego w stoczni Fincantieri w Muggiano (La Spezia) wo-
dowano pierwszy z dwéch zamoéwionych uniwersalnych za-
opatrzeniowcéw. Otrzymat on tradycyjng w Indian Navy na-
zwe Deepak. Kontrakt na budowe jednostek zostat zawarty
podczas salonu Euronaval 2008.

Oficjalnie podana charakterystyka jednostki jest nastepuja-
ca: wyporno$¢ 27 500
ton, dlugos$¢ 175 m,
szeroko$¢ 25 m. Naped
dieslowski posiada moc
13 600 KM (10 000
kW), predkos¢ maksy-
malna 20 wezléw. Na
pokladzie ma bazowaé
$miglowiec, zapewne
typu ,Sea King”. Mak-
symalna liczba zalo-
gi podawana jest na
250 ludzi i ma obejmu-
je réwniez personel lot-

niczy, grupe specjalna,
Fot. Fincantieri itp.

[ - S
Wodowanie okretu zaopatrzeniowego
Deepak.

ROSJA

Druga korweta

W dniu 3 marca wodowano w stoczni ,Siewernaja Werft”
w Sankt Petersburgu korwete Soobrazitielnyj. Jest to druga
jednostka typu ,Stiereguszczij” (proj. 20380). W budowie znaj-
duja sie dwie kolejne jednostki tego typu: Bojkij i Stojkij. Warto
nadmienié, ze Rosjanie planujg budowe 20 korwet tego typu
dla wszystkich czterech flot. Zainteresowanie 2 okretami tego
typu wyrazita réwniez Indonezja.

Krotka charakterystyke tego typu przedstawiliSmy w nume-
rze 99 ,OW".

SIWECJA
Kockums zaprojektuje A26

Szwedzka agencja zaméwien wojskowych FMV i stocznia
Kockums AB podpisaly 26 lutego umowe o rozpoczeciu prac
projektowych nowego okretu podwodnego, nastepcy ,Gotlan-
dow”.

Na przelomie wiekéw Szwecja, Norwegia i Dania zdecydo-
waly o wsp6lnym finansowaniu programu budowy 10 okre-
téw podwodnych nowej generacji, nazwanych ,Wiking”. Miaty
by¢ to jednostki przeznaczone do dziatan na wodach szelfo-

Artystyczna wizja nowego
szwedzkiego okretu podwodnego.
Rys. Kockums

wych, o wyporno$é¢ 1100-1700 t, dtugosci 52-60 m i zalodze
22-28 os6b. W 2004 z programu wycofala sie jednak Kopen-
haga i projekt zarzucono. W 2008 rzad Szwecji zdecydowal
jednak o samodzielnym kontynuowaniu programu. Otworzy-
fo to droge do bezposrednich negocjacji z Kockums, nalezaca
obecnie do niemieckiej grupy ThyssenKrupp Marine Systems.
2 lata temu zakladano, ze umowa w sprawie rozpoczecia prac
projektowych zostanie zawarta w ciagu kilku miesiecy. W tym
czasie zdefiniowano jednak bardziej precyzyjne dane nowych
jednostek, wystepujacych pod roboczym oznaczeniem A26.
Mimo og6lnych charakterystyk, zblizonych do ,Gotlandéw”,
nowe jednostki majg czerpaé z rozwigzan, przygotowanych
dla ,Vikingéw”, w tym ich modutowej budowy, umozliwiajacej
przygotowanie okretu do konkretnych zadan, w tym wspar-
cia dziatan grup specjalnych (stad m.in. tak duza rozpieto$¢ li-
czebnosci zalogi).

Okrety beda projektowane i budowane przez stocznie Koc-
kums, cze$¢ ThyssenKrupp Marine Systems. Ich wyporno$é
podwodna ma wynosi¢ 1860 ton, a nawodna 1700 ton. Dtu-
g0$¢ jest planowana na 63 m, a $rednica na 6,4 m. Zatoge, za-
leznie od wykonywanego zadania, ma stanowi¢ 17-26 oséb.
Okret ma mie¢ zdolno$¢ do przebywania w zanurzeniu przez
czas liczony w tygodniach. A26 ma wykonywac zadania gtéw-
nie w strefie wod plytkich, ale wymagane sg tez mozliwos$ci
operowania na oceanach.

Fot. Internet

Korweta Soobrazitielnyj na pochylni stoczniowe;j.

Naped A26 ma stanowi¢ diesel-elektryczny system Koc-
kums Stirling ATP Mk III o mocy 3 x 500 kW (diesel) plus 3 x
65 kW (Stirling). Pozwoli on na dtugotrwale przebywanie pod
woda, a jednoczesnie zapewni malg wykrywalnos¢ okretu. Na-
ped taki jest tez odporny na bliskie eksplozje i wywotane nimi
fale uderzeniowe. Okret ma rozwijaé predkosé 20 w, a 5 w tyl-
ko z wykorzystaniem silnikéw Stirlinga. A26 bedzie uzbrojo-
ny w cztery wyrzutnie torped kal. 533 mm oraz uniwersalny
zamek do mocowania innych systeméw uzbrojenia. Praw-
dopodobne jest uzycie przystosowanych do wystrzeliwania
spod wody norweskich pociskéw samosterujgcych Kongsberg
NSM. Modutowa budowa ma pozwoli¢ na tatwg adaptacje do
r6znych zadan, a takze pozwoli¢ na wielokrotng modernizacje
w trakcie eksploatacji.

Prototyp A26 ma zosta¢ zwodowany w 2018. Seryjne okre-
ty majg kosztowac ok. 200 mln USD za egzemplarz, czyli kilka
razy mniej niz okrety podwodne oferowane przez stocznie nie-
mieckie. Stocznia moze jednak liczy¢ na zaméwienia ekspor-
towe. Wstepne zainteresowanie A26 wyrazita Norwegia.

Opracowali: Zespoét AL ,, Altair”, Jarostaw Malinowski
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Projektowanie i budowa

Do lat 90-tych XIX wieku dzigki sta-
raniom kanclerza Otto Bismarcka ce-
sarstwo niemieckie przeksztalcito sie
W potezne parnstwo, odgrywajace jed-
na z czolowych rél w Europie. Réw-
nocze$nie nastgpilo pewne przeorien-
towanie - blask Weltpolitik o$lepit
przywodcéw Niemiec, ktérzy zdecydo-
wali, Ze panstwo nie moze zadawalaé
sie juz jedynie areng europejska, a po-
winno stac sie jedng ze Swiatowych po-
teg, wymagajaca kolonii, $wiatowe-
go rynku, floty wojennej i handlowej,
tak by nikt nie o$mielal si¢ rzucaé wy-
zwania ich $wiatowym interesom. Od
tej chwili rozpoczeta sie budowa silnej
floty wojennej, a polityka zagraniczna
nastawila si¢ na zwigkszanie wplywéw
w Afryce i na Dalekim Wschodzie, do-
kad w szybkim tempie przenikal nie-
miecki kapital.

W dniu 6 grudnia 1897 r. niedawno
desygnowany przez cesarza Wilhelma
Il na ministra sprawa zagranicznych
ksigze Bernard Biilow w toku rozpatry-
wania nowego projektu rozbudowy flo-
ty wyglosit z trybuny Reichstagu swo-
ja slynnag mowe, przyjeta burzliwymi
oklaskami: ,Niemiec nie mozna z punk-
tu wykluczaé 7 wspétzawodnictwa o pa-
nowanie nad innymi panstwami, dys-
ponujgcymi duzymi perspektywami.
Czasy, w ktorych Niemcy ustgpowali jed-
nemu sqsiadowi ziemig, a drugiemu mo-

Piekne ujqéi'é
Kilonii.

rze, pozostawiajqc sobie niebo, gdzie pa-
nuje czysta teoria — juz minely. Méwigc
najkroécej, nie chcemy spychac nikogo
w cien, jednak zqdamy dla siebie miejsca
pod storicem... W Azji Wschodniej, po-
dobnie jak i w Indiach Zachodnich be-
dziemy bronili swoich praw i intereséw
zgodnie z tradycjq niemieckiej polityki —
bez zbednej ostrosci, ale takze i bez sta-
bosci”.

Trzy tygodnie przed powolaniem
Biilowa, 14 listopada 1897 r. eskadra
dowodzona przez kontradm. O. von Di-
derichsa weszta do Zatoki Kiautszou na
wybrzezu prowingji Szantung i wysa-
dzita desant, zajmujac pod byle pretek-
stem niewielkg osade Cingtao. W roku
nastepnym Niemcy wymusily na Chi-
nach dzierzawe na okres 99 lat Zato-
ki Cingtao i znacznego sasiedniego te-
rytorium wraz z pobliskimi wyspami
réwniez koncesje na budowg linii kole-
jowej z Cingtao w glab kraju wraz z pra-
wem eksploatacji zasobéw naturalnych
w 10 kilometrowym pasie wzdtuz no-
wej linii. Dogodne polozenie strategicz-
ne, nie zamarzajaca zatoka, wspanialy
klimat, obecno$¢ na terytorium pro-
wingji Szantung niemal darmowej sily
roboczej i cennych kopalin, w pierw-
szym rzedzie wegla, pozwolily na szyb-
kie przeksztalcenie Cingtao w wysunie-
ta placowke niemieckiego Cesarstwa
i gléwng baze jej marynarki wojennej na
Dalekim Wschodzie.

Nie tylko Chiny przyciggaly uwa-
ge Niemcow. W strefie intereséw po-
zostawala réwniez Afryka i wyspy Oce-
anu Spokojnego. Nie sposéb zapomnieé¢
takze o panstwach poludniowej i $rod-
kowej Ameryki, na ktére juz wczesniej
skierowana byta uwaga pruskiej, a p6z-
niej i niemieckiej polityki zagraniczne;j.
Wszystko to powodowalo, ze niezbed-
ne okazaly sie nowe okrety, zdolne do
demonstrowania bandery Cesarstwa,
nie tylko w morskich portach, ale tak-
Ze na rzecznych farwaterach oddalo-
nych kolonii. Liczne jednostki niemiec-
kiej floty, z ktérych pomoca realizowano
,polityke kanonierek”, zdazyly si¢ juz ze-
starze¢ i wymagaly wymiany, tym bar-
dziej, ze w latach poprzednich na Dale-
kim Wschodzie zatonely niemal od razu
3 niemieckie kanonierki. Adler i Eber
w dniu 16 marca 1889 r. padly ofiarg
tajfunu w atolu Apia na Samoa, a Iltis
zatongt 23 czerwca 1896 w czasie tajfu-
nu na Morzu Zéttym.

Wszystko to spowodowato, ze w roku
1897 Wydzial Konstrukcyjny opraco-
wal projekt nowej kanonierki. Podsta-
wowym wymogiem bylo stworzenie jed-
nostki zdolnej do dziatan na rzekach
Chin, z réwnoczesnym zachowaniem
dobrej dzielnosci morskiej. Przy wypor-
noéci okoto 900 t, zwiekszonej w sto-
sunku do poprzednikéw mocy sitow-
ni, zanurzenie nie miato przekraczaé
3,6 m. Takie zanurzenie bylo niezbed-

4
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Niemieckie kanonierki typu , lltis”

Daty budowy
Nazwy pierwotne | Stocznia Nr stoczn. Pot. stepki Wodowanie W stuzhie

litis ,Ersatz Iitis” F. Schichau Danzig (Gdansk) 630 27.11.1897 | 04.08.1898 01.12.1898
Jaguar | ,Ersatz Hydne” F. Schichau Danzig (Gdansk) 631 19.09.1898 04.04.1899
Tiger LErsatz Wolf” Kaiserliche Werft Danzig (Gdansk) 11.1898 15.08.1899 03.04.1900
Luchs ,Ersatz Habicht” | Kaiserliche Werft Danzig (Gdansk) 12.1898 18.10.1899 15.05.1900
Panther | A’ Kaiserliche Werft Danzig (Gdansk) 07.1900 01.04.1901 15.03.1902
Eber B’ A.G. Vulcan Stettin (Szczecin) 257 1902 06.06.1903 15.09.1903*
* E. Groner podaje date ukoficzenia budowy za datg wejscia do stuzby.

ne by okret mogt dotrze¢ rzeka Peiho do
miasta Tiensin!. Zewnetrznie kanonierki
przypominaly zminiaturyzowang wersje
malego krazownika. Posiadaly kadtub
z dziobnicg w ksztalcie taranu, wysokim
poktadem dziobowym, charakterystycz-
ng sylwetke z 2 wysokimi i waskimi ko-
minami, pochylonymi w kierunku rufy,
a na 2 masztach mogly podnosi¢ réw-
niez ozaglowanie. Typowa dla czasu po-
wstania okretéw byta sitownia, sktadaja-
ca si¢ z 2 poziomych maszyn parowych
potréjnego rozprezania oraz 4 wodno-
rurkowych kotléw systemu Thornycroft.
W charakterze uzbrojenia artyleryjskie-
go przewidywano 4 szybkostrzelne dzia-
fa kal. 88 mm, zamontowane pojedyn-
czo na dziobie i rufie okretu, réwnolegle
do jego osi symetrii.

W czasie, gdy prowadzona byta budo-
wa 2 pierwszych kanonierek serii, Wy-
dzial Konstrukcyjny dokonal pewnych
zmian w projekcie (projekt 1898 r.).
Dziobnica stala si¢ praktycznie piono-
wa, z niewielkim jedynie nachyleniem,
dzieki czemu zlikwidowano przedziat
taranu. Przestarzale poziome maszyny
parowe zastapiono bardziej nowocze-
snymi pionowymi. Zamiast dziat kal. 88
mm zamontowano, dopiero co przyjete
na uzbrojenie, szybkostrzelne dziata kal.
105 mm o diugosci lufy 40 kalibréw. Za-
pas wegla zwiekszono o 13 t. Wszystko
to razem doprowadzilo do wzrostu wy-
pornosci o w przyblizeniu 50 t.

Ostatnie 2 jednostki przeznaczono
do petlnienia stuzby na etapach ame-
rykanskich i afrykanskich. W zwigzku
z tym dla poprawy dzielno$ci morskiej
okretéw zwiekszono nieco ich wymia-
ry. Wigkszy stal si¢ zapas przewozone-
go paliwa, dzieki czemu zasieg zwiek-
szyl sie o okoto 400 Mm w poréwnaniu
z pierwotnym projektem. Wszystkie te
ulepszenia doprowadzily do wzrostu
wypornosci o kolejne 100 t.

Zgodnie z obowigzujacym porzad-
kiem, budowa nowych jednostek finan-
sowana byla przez Reichstag jako zastg-
pienie zatopionych lub wycofanych ze
sktadu floty okretéw, w zwigzku z czym
budowa pierwszych 4 ,kolonialnych”

kanonierek zostala rozpoczeta pod na-
zwami Ersatz Iltis (to znaczy ,zastepu-
jacy” lltisa), Ersatz Hydne, Ersatz Wolf
i Ersatz Habicht. Dwie ostatnie jednost-
ki serii zam6éwiono w ramach nowe-
go programu budownictwa okretowe-
go, w zwigzku, z czym oznaczono je
jako kanonierki ,A” i ,B”. Przy wodo-
waniu okrety otrzymaly tradycyjne dla
swojej klasy nazwy dzikich zwierzat: I1-
tis (Tchérz), Jaguar, Tiger (Tygrys), Luchs
(Ry$), Panther (Pantera) oraz troche
nie przystajacego do tego szeregu Ebe-
ra (Dzik). W skladzie niemieckiej ma-
rynarki wojennej juz wczesniej petily
stuzbe 3 kanonierki noszace takie na-
zwy — drewniana II klasy Tiger (1860 r.)
typu ,Jager” i stalowe I klasy — Iltis typu
MWolf” (1878 ) i Eber (1887 1.).
Kontrakt na budowe kanonierki Er-
satz Iltis otrzymala stocznia Schichau
Danzig (Gdansk) w marcu 1897 r.
Dla stoczni budujacej dla floty przede
wszystkim torpedowce, bylo to drugie
obok malego krazownika Gefion, za-
moéwienie na wieksza jednostke. Stepke
potozono 27 listopada 1897 r., a po po-
nad 9 miesigcach, 4 sierpnia nastepnego
roku, odbylo sie wodowanie kanonierki.
Uroczysta przemowe wygtosit dyrektor
stoczni marynarki wojennej w Gdan-
sku - KptzS (pol. kmdr) von Witersheim.

Po zakoniczeniu prac wykonczeniowych
i przej$ciu préb stoczniowych okret
przeszedt do Kilonii, gdzie w cesarskiej
stoczni dokonano montazu uzbrojenia.
W sumie budowa kosztowata skarb pan-
stwa sume 1,497 mln marek.

W $lad za Iltisem, w konicu 1897 — po-
czatku 1898 Schichau rozpoczal pra-
ce przy budowie drugiej kanonierki.
W dniu 19 wrze$nia 1898 odbyla sie
uroczysto$¢ wodowania Jaguara. Ojcem
chrzestnym jednostki byt nowy dyrektor
stoczni marynarki wojennej w Gdansku
KptzS von Prittwitz und Gaffron. Koszt
budowy drugiej jednostki serii, jak na-
lezalo tego oczekiwaé okazal sie nieco
mniejszy — 1,462 mln marek.

Kolejne 2 kanonierki budowano
w stoczni marynarki wojennej réw-
niez w Gdansku, cho¢ juz wg zmienio-
nego projektu. Stepke pod Ersatz Wolf,
p6zniejszego Tigera polozono w listo-
padzie 1898, a 15 sierpnia 1899 okret
zostal wodowany. Ojcem chrzestnym,
podobnie jak to miato miejsce w przy-

1. Peiho — rzeka w Chinach, na ktérej w odleglo-
$ci 45 km od ujécia znajduje si¢ miasto Tiensin, kt6-
re od potowy XIX wieku byto jednym z gléwnych
,otwartych portéw” Chin i ,wrotami” Pekinu. Gle-
bokos¢ ujscia rzeki w koncu XIX wieku wahata si¢
miedzy 2,6 a 3,6 m, a przy silnym wietrze od mo-
rza dochodzita do 4 m. U ujscia rzeki znajdowala
si¢ osada Taku.

Kanonierka Tiger krétko przed wodowaniem w stoczni Schichau Danzig, sierpieri 1899 roku.
Z tej racji okret udekorowany girlandami.

Fot. zbiory Herbert Sachse
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lltis na wodach chifiskich w latach 1911-1914. Dobrze ukazana sylwetka kanonierki.

padku Jaguara, byt von Prittwitz und
Gaffron. W zwigzku z wprowadzonymi
modyfikacjami, koszt kanonierki wzrést
do 1,665 mln marek. Do budowy Luich-
sa przystgpiono w grudniu 1898, a wo-
dowanie odbyto si¢ 2 miesigce po kano-
nierce Tiger — 18 pazdziernika 1899 r.
Ojcem chrzestnym byt nadprezydent
Prus Wschodnich von Gossler. Doszlo
przy tym do pewnego precedensu, ka-
nonierke wodowano pod nazwg Lux
i az do chwili jej wejscia do stuzby 15
maja 1900, we wszystkich dokumentach
okret wystepowal pod nieprawidtowg
nazwa. Budowa kosztowata skarb pan-
stwa 1,622 mln marek.

Budowe kanonierki ,A” wg po raz ko-
lejny zmienionego projektu rozpoczeto
w stoczni marynarki wojennej w Gdan-
sku w lipcu 1900 r., a juz 1 kwietnia na-
stepnego roku jednostka splyneta na
wode. Mowe znéw wyglosit von Prit-
twitz und Gaffron, ktéry dostuzyt sie juz
stopnia kontradmirala, a matkg chrzest-
ng bylta zona d-cy 17 korpusu armii ge-
nerala von Lentzego. Panther okazat sie
najdrozszym okretem serii, jego koszt
wyni6st 1,675 mln marek.

Zamoéwienie na ostatni okret serii
otrzymala juz stocznia Vulcan. Prace
przy budowie kanonierki ,B” rozpoczg-
to w Szczecinie (Stettin) jesienig 1902 r.
W dniu 6 czerwca 1903 r. Eber sptynat
na wode. Ojcem chrzestnym okretu zo-
stal inspektor broni torpedowej kontr-
adm. Fritze, dowodzacy w roku 1889
kanonierka Adler, ktéra poszta na dno

koto wysp Samoa wraz z pierwsza jed-
nostka noszacg nazwe Eber. Po zakon-
czeniu budowy, 15 wrze$nia rozpoczeto
proby w ruchu, ktére trwaly do listopa-
da, po czym ,zapomniano” o kanonier-
ce na dlugie cale 7 lat! Doszlo do tego,
ze w maju 1907 r. nadeszlo z Reichsta-
gu oficjalne zapytanie o los Ebera, na
ktére postowie otrzymali z kierownic-
twa marynarki wojennej odpowiedz,
ze jednostka stanowi ,Materialreserve”
(w rzeczywistosci zrédto czgsci zapaso-
wych). Trudno dzi§ powiedzie¢, co do-
prowadzito do takiej nienormalnej sy-
tuacji. Dopiero wiosng 1910 kanonierka
podniosta bandere i rozpoczeta kampa-
nie. Koszt jej budowy wyniést 1,632 min
marek.

Wraz z wodowaniem kanonierki Eber
zostata przerwana w Kaiserliche Ma-
rine linia rozwojowa morskich kano-
nierek. Niemcy przystapily do ,wySci-
gu ery drednotéw”, w rezultacie, czego
niemieccy admiralowie i politycy zacze-
li mniej uwagi po$wiecaé¢ zamorskim
koloniom Cesarstwa, czego najlepszym
przyktadem sg losy Ebera. Funkcje ,ko-
lonialnych kanonierek” przejety licz-
ne krazowniki pancernopoktadowe
(w mysl niemieckiej klasyfikacji — mate),
a na rzekach Chin pojawily sig, co praw-
da jeszcze nieliczne, ale specjalne okrety
rzeczne?. Dopiero w roku 1913 Wydziat
Konstrukcyjny opracowat na bazie Iltisa
nowy projekt w oparciu, o ktéry w na-
stepnym roku stocznia marynarki wo-
jennej w Gdansku przystapita do budo-

Fot. zbiory Giinther Seeherr

wy wiekszej kanonierki ,C”. Jednostka,
ktéra wodowano w roku 1916 otrzyma-
ta nazwe Meteor. Przebieg wojny po-
krzyzowal jedne wszystkie plany i okret
w roku 1924 wszedt ostatecznie do stuz-
by we flocie Republiki Weimarskiej
w charakterze jednostki pomocnicze;j.

Opis konstrukeji
Kadlub

Bedac formalnie jednostkami jed-
nej serii kanonierki typu ,Iltis” posiada-
ty jednak wiele réznic, ktére pozwalaly
podzieli¢ je na 3 dwuokretowe podgru-
py. W sktad pierwszej wchodzity Iltis
i Jaguar, drugiej Tiger i Luchs, a trze-
ciej Panther i Eber. Réznice miedzy po-
szczegdlnymi podgrupami dotyczy-
ty konstrukcji kadluba, sitowni, sktadu
uzbrojenia i ostatecznie réwniez wygla-
du zewnetrznego.

Wszystkie kanonierki posiadaly dos¢
typowa dla konica XIX wieku architek-
ture z wysokim poktadem dziobowym.
Gérny poktad byl odkryty na krotkim
odcinku miedzy grotmasztem a dru-
gim kominem. Na tym odcinku zamon-
towano nadburcie metrowej wysokosci.
Poszycie kadluba na odcinku poktadu
dziobowego bylo pochyle i miata ksztalt
skorupy.

Kadlub posiadat konstrukcje mie-
szang — stalowy szkielet o poprzecz-

2. Do wybuchu I wojny $wiatowej do stuzby we-
szly 4 kanonierki rzeczne — Vortwarts, Tsingtau, Va-
terland i Otter.

6
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nym ukladzie oraz drewniane poszycie
burt. Wregi (faczna liczba wreg wynosi-
fa 124 szt.) montowane byty w odleglo-
$ci 500 mm jedna od drugiej. Zgodnie
z niemiecka tradycja numeracja wreg
zaczynala sie od rufy w kierunku dzio-
bu. W $rodkowej czesci kadtuba wre-
gi posiadaly ledwie dostrzegalne zagie-
cie do wnetrza. Podwodna cze$¢ kadtub
byla poszyta arkuszami tzw. , Muntzme-
tall”, ktory byt rodzajem mosiadzu. Stop
nazwe swojg zawdzieczal brytyjskiemu
przemystowcowi J.E. Muntzowi, okre-
$lany byt réwniez jako ,Sterrometall”
badz ,Eichmetall”. Przyblizony skiad
chemiczny stopu obejmowat 60% mie-
dzi, 38% cynku i 2% zelaza. We flocie
niemieckiej stop ten byt wykorzystywa-
ny przy budowie okretéw przewidywa-
nych do stluzby na zagranicznych pla-
cowkach — krazownik pancerny Frirst
Bismarck, krazowniki pancernopokta-
dowe Kaiserin Augusta, Irene, Prinnzess
Wilhelmem, Gefion, Gazelle, Niobe, male
krazowniki Bussard, Falke, Seeadler,
Kormoran, Geier, korweta Charlotte3.
,Muntzmetall” znalazl réwniez zastoso-
wanie we flocie rosyjskiej, w szczegdlno-
$ci na kliprach typu ,Krejzer” — Najezd-
nik, Striefok i Plastun.

Konstrukcja pokladéw byla jedng
z najbardziej charakterystycznych od-
rebnosci kanonierek — tak naprawde za-
den z pokladéw nie byt ciagly. Gérny

Tiger w poczatkach stuzby kolonialnej. Fotografia wykonana zostata w czasie remontu okretu w Cingtao.

poktad zaczynat sie od dziobnicy i do-
chodzit do dziobowej grodzi II przedzia-
tu (wrega 27 w okretach pierwszej gru-
py lub wrega 31 w grupie trzeciej), a na
rufie schodzit w dét na okoto 1 metr, tym
samym poklad na rufie znajdowat si¢ na
poziomie nadburcia. Dolny poktad réw-
nieZ rozpoczynajacy sie od dziobnicy, za
grodzig rufowg przedzialu maszynow-
ni opadal w dét, cho¢ w spos6b mato
widoczny, a konczyl sie przy grodzi 11
przedziatu. Przy tym nad przedziata-
mi maszynowni dolny poklad posiadat
wypietrzenie — niewielkie w przypad-
ku okretéw pierwszej grupy i caltkiem
wysokie u pozostalych (co spowodowa-
ne bylo znaczng wysokoscig pionowych
maszyn parowych). W celu zmniejsze-
nia przechyléw wszystkie kanonierki
wyposazono w stepki przechytowe.
Budowane zgodnie z projektem roku
1897 Iltis i Jaguar otrzymaly dziobni-
ce w ksztalcie przypominajacym ta-
ran oraz plynnie zaokraglong stewe
rufowg wraz z pélzréwnowazonym ste-
rem. Rozpoczynajac od Tigera dziobni-
ca byla praktycznie pionowa, bowiem
taran w przypadku okretéw przezna-
czonych do dziatan na rzekach byt czy-
stym nonsensem®. Stewa rufy otrzyma-
ta nowg eleganckg forme z podwojnym
zalamaniem. Na dwéch ostatnich kano-
nierkach cze$é¢ dziobowa stanowita po-
wtdrzenie rozwigzania z Tigera i Luch-

sa, natomiast rufa zostata przerobiona.
Pétzrownowazony ster zastgpiono zwy-
ktym, mniej podatnym na ryzyko uszko-
dzenia w przypadku wejscia na mielizne
badz uderzeniem o grunt.

Grodzie wodoszczelne dzielity kadtub
na 11 (okrety pierwszej grupy) badz 10
(pozostate) przedzialéw. Zmniejszenie
liczby przedzialéw byto mozliwe w wyni-
ku likwidacji jednej z maszynowni. Czg$¢
grodzi wodoszczelnych dochodzita do
poziomu gérnego poktadu, czes¢ jedynie
do dolnego pokladu, a tylko jedna grodz
az do poktadu dziobowego. W srodkowej
czesci kadtuba, w rejonie przedziatéw
maszynowni i kotlowni, znajdowaly si¢
dwie wzdhuzne, pionowe grodzie, docho-
dzace do poziomu dolnego poktadu i od-
dzielajgce zasobnie weglowe. W obrebie
przedzialéw maszynowni (wregi 35-55,
na okretach pierwszej grupy, a wre-
gi 39-55 na pozostalych) znajdowalo sie
podwdjne dno. Najwiekszy byt VI prze-
dzial, gdzie znajdowata si¢ kotlownia,
a najmniejszy IX przedzial, gdzie znajdo-
waly sie magazyny ciesielski i sprzetu na-
wigacyjnego, a takze apteka.

3. Rocznik Weyers z roku 1900 wymienia jesz-
cze male krgzowniki Schwalbe i Sperber, jednak E.
Groéner nie potwierdza stosowania w ich budowie
,Muntzmetall”.

4. pionowe dziobnice posiadaly praktycznie
wszystkie rzeczne kanonierki budowane w tym cza-
sie w réznych krajach — rosyjski Giliak , amerykan-
ski Wilmington czy japonski Uji.

Fot. zbiory Giinther Seeherr
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W dziobowej nadbudéwce znajdowa-
fa si¢ dzienna kabina dowddcy oraz ka-
bina nawigacyjna, a po ich lewej stro-
nie za przej$ciem — magazyn hamakéw
i kabina oficera wachtowego. Na da-
chu nadbudéwki znajdowat si¢ dziobo-
wy mostek, ktérego skrzydta podparte
byly wspornikami. Na $§rodku mostka
znajdowalo sie stanowisko dowodzenie
w formie grzyba. Przed grotmasztem
znajdowal sie rufowy mostek (w rze-
czy samej po prostu platforma kompa-
su), umieszczony 3,5 m ponad pozio-
mem gornego poktadu. Poklady, a takze
mostek posiadaly relingi. Poktady pokry-
te byly deskami z drewna teakowego,
a mostek i pomieszczenia mieszkalne —
linoleum. Kanonierki w zasadzie nie po-
siadaly opancerzenia, jedynie stanowi-
sko dowodzenia miato $cianki z 8 mm
stali Kruppa, a dziata 12 mm maski
przeciwodtamkowe. Silownie ochrania-
ty zasobnie weglowe.

Konstrukcyjna wypornos$é¢ kanonier-
ki Iltisa wynosita 894 tony metryczne.
Stosunek dlugosci do szerokosci wyno-
sit 7,02, dtugosci do zanurzenia - 17,79,
wsp6lczynnik pelnosci - 0,43. Zanurze-
nie przy normalnym i pelnym tadunku
wynosito odpowiednio 3,59 i 3,63 m,
za$ minimalne (przy wyladowaniu ca-
osci zapaséw) — 3,1 m. W przypadku
pozostalych jednostek serii wielkosci te
zmienialy si¢ nieznacznie. Zwigkszenie
zanurzenia o 1 cm wymagato 4,42 t do-
datkowego obcigzenia.

Uklad napedowy

Iltis i Jaguar zostaly wyposazone
w 2 poziome trzycylindrowe maszy-
ny parowe potrdjnego rozprezania. Za-
stosowanie przestarzatych juz w owym
czasie poziomych maszyn parowych
spowodowane bylo checiag zmniejsze-
nia $rodka ciezkosci okretu, a tym sa-
mym zapewnienia mniejszego zanurze-
nia. Rozmieszczenie sitowni tradycyjne
dla konica XIX wieku - liniowe. Kaz-
da z maszyn parowych znajdowala sie
w odrebnym przedziale ( IV i V), przy
czym dziobowa poruszala lewy wat na-
pedowy, rufowa prawy. Nominalna moc
kazdej z maszyn wynosita 650 KM przy
150 obrotach na minute. Zgodnie z obli-
czeniami winno to zapewni¢ kanonier-
kom projektowang predkos¢ 13,5 wezla.
Okrety poruszane byly dwoma $rubami
o trzech pidrach i $rednicy 2600 mm,
wykonanymi z brazu.

Pare dla maszyn zapewnialy 4 ko-
tly systemu Thornycroft. Wszystkie ko-
tly znajdowaly sie we wspélnej kottow-
ni (przedziat VI). Robocze ci$nienie pary

13 atm. Kazdy z kotléw posiadat 4 pale-
niska, a faczna powierzchnia nagrzewu
wynosita 381 m2. Przewody kominowe
kottéw byty doprowadzone parami do
2 wysokich i waskich kominéw, o prze-
kroju kotowym, nieznacznie nachylo-
nych w kierunku rufy, ktére nadawaly
kanonierkom charakterystyczna, tatwo
rozpoznawalng sylwetke. Wegiel prze-
chowany byl w burtowych zasobniach
weglowych, zajmujacych przestrzen az
do gérnego poktadu wzdtuz pomiesz-
czen maszynowni i kotlowni, a takze
w waskiej poprzecznej zasobni weglo-
wej, umieszczonej przed kotlownig. Do

Do chwili rozpoczecia budowy
2 ostatnich okretow serii, kotly typu
Thornycroft zostaly zmodernizowa-
ne przez niemieckiego konstruktora
Schultza (system Schultz-Thornycroft)
i przyjete jako standardowe w niemiec-
kiej flocie, otrzymujac nazwe ,Marine”.
Kanonierki trzeciej grupy otrzymaty
po 4 takie kotly, przy czym taczna po-
wierzchnia nagrzewu bylta rézna Pan-
ther 408 m?, a Eber jedynie 366 m2.
Srednice $rub napedowych zmniejszo-
no do 2400 mm. Dzieki zwiekszeniu ga-
barytéw okretéw zapas paliwa ulegl po-
dwojeniu, jednak przyrost zasiegu byt

Tiger w doku ptywajacym Cingtao. Dobrze widoczna forma rufy, ster i prawoburtowa $ruba.
Fot. zbiory Giinther Seeherr

zaladunku wegla stuzyly 23 zrzutnie.
Przy pelnym zapasie wegla wynoszacym
190 t (normalny — 120 t) zasieg wynosit
3080 Mm przy predkosci 9 wezléw.

W czasie préb obie kanonierki dyspo-
nowaly identyczng mocg sitowni (1378
KM), jednak Iltis osiagnat 14,8 wezta,
aJaguar— 14,6 wezla.

Nastepna para kanonierek zbudowa-
na wg projektu 1898 r. zamiast pozio-
mych maszyn parowych otrzymala juz
bardziej nowoczesne maszyny piono-
we, takiego samego systemu i o iden-
tycznej mocy. Obie maszyny ustawiono
jedng obok drugiej w tej samej maszy-
nowni. Dzieki zwolnieniu miejsca udato
sie zwiekszy¢ zapas przewozonego we-
gla. Przy tym zanurzenie z pelnym ta-
dunkiem zwiekszylo sie w stosunku do
wezesniejszych okretéw serii o 11 cm,
a zasieg przy predkosci ekonomicznej
spadl do 2580 Mm. Pogorszeniu ule-
gla réwniez predkos$é, w czasie prob Ti-
ger rozwijal rowne 14,0 wezta, a Luchs —
13,9 wezla.

nieznaczny — okofo 10%. W trakcie préb
w ruchu Panther osiagnat raptem pred-
kos¢ 13,7 wezldw, za to Eber uzyskal
trzecig predko$¢ wérdd okretdéw serii —
14,3 wezla i to mimo najmniejszej mocy
sitowni.

Uzbrojenie

W trakcie projektowania kanonierek
kolonialnych uzbrojenie artyleryjskie
ukierunkowano na dzialania na rzekach
przeciwko sile zywej przeciwnika na
brzegu, wobec czego nastawiono sie na
szybkostrzelnos¢ i tatwos$é naprowadza-
nia. W zwigzku z tym poczatkowo gléw-
ny kaliber okretéw typu Iltis sktadat sie
z 4 szybkostrzelnych dzial kal. 88 mm
SK L/30, na fozu cokotowym, zabezpie-
czonych maskami przeciwodtamkowy-
mi o grubosci 12 mm. Ten model dzial
byl zamontowany na pancernikach ty-
pSw ,Brandenburg”, ,Kaiser”, ,Wittels-
bach”, krazownikach pancernych Fiirst
Bismarck i Prinz Heinrich, krazowni-
kach pancernopoktadowych Kaise-
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ne byly dwie pierwsze kanonierki.

rin Augusta, Victoria Luise, kanonierce
rzecznej Isingtau.

Dzialo zostalo opracowane na poczat-
ku lat 90. XIX wieku, a na uzbrojenie
zaczelo wchodzié w roku 1892. Waga
dziata wraz z zamkiem 644 kg, a dlu-
g05¢ - 2,64 m. Amunicja scalona, masa
naboju 13,8 kg, w tym pocisk burzacy
10 kg, a 1,42 kg tadunek miotajacy. Przy
predkosci poczatkowej 590 my/s i kacie
podniesienia lufy +30° dono$nos¢ sie-
gata 7300 m. Szybkostrzelno$¢ do 15
strzatéw na minute.

Na Iltisie i Jaguarze dziata kal. 88
mm umieszczono na burtach na dzio-
bie i rufie. Dziobowg pare dziat chronit
poltokragly falochron o wysokosci prze-
kraczajacej 1 m. Komory amunicyjne
gléwnego kalibru, mieszczace lacznie
1124 pociski, znajdowaly sie w prze-
dziatach II i VII. Z uwagi na fakt, ze
okrety przeznaczone byly do sluzby
w goracym, wilgotnym klimacie, zwiek-
szong uwage poSwiecono wentylacji ko-
moér amunicyjnych.

W tym czasie firma Krupp ukonczy-
fa prace nad nowym szybkostrzelnym
dziatem kal. 105 mm, ktére weszlo na
uzbrojenie akurat w momencie osig-
gniecia gotowosci przez drugg pare ka-
nonierek. W tej sytuacji wniesiono zmia-
ny do pierwotnego projektu i poczynajac
od kanonierki Tiger na okretach zacze-
to montowaé po 2 dziata kal. 105 mm
SK 1L/40 z poziomym zamkiem §lizgo-
wym. Ten model dziat stanowit uzbroje-
nie krgzownikéw typéw ,Gazele”, ,Bre-
men”’, ,Konigsberg” i ,Dresden”.

Masa dziata wynosita 1555 kg, diu-
go$¢ — 4475 mm, amunicja scalona,
szybkostrzelno$¢ teoretyczna — 15 strza-
16w na minute. W sktad zapasu amuni-
¢ji wchodzily pociski 2 typéw — burzg-
ce o masie 17,4 kg i przeciwpancerne
o masie 16 kg. Ladunek miotajacy pro-
chu RPC/12 o wadze 3,18 kg zapew-
nial predkosé¢ poczatkowg 690 my/s.

Dziafo kal. 88 mm L/35 na krazowniku Vineta. W takie dziata uzbrojo-
Fot. zbiory Wiktor Gatynia

Dziatla montowano na tozu centralnym
(MPL C/00) wz. 1900 r. z maskami prze-
ciwodtamkowymi. Naprowadzanie
dzial we wszystkich ptaszczyznach od-
bywalo sie recznie, przy czym w plasz-
czyZnie pionowej w przedziale od -10°
do +30°. Przy maksymalnym kacie pod-
niesienia lufy dono$nosé pociskéw bu-
rzacych siegata 12 200 m. Z uwagi na
zwiekszenie gabarytéw scalonej amuni-
¢ji komory amunicyjne miescily jedynie
do 482 pociskéw.

Uzbrojenie kanonierek uzupetnia-
fo 6 automatycznych dziat kal. 37 mm
systemu Maxim, o dtugosci lufy 30 ka-
libréw i tozu cokolowym. Te dziata
z wodnym chlodzeniem lufy produko-
wane przez zaktady Kruppa na podsta-
wie licencji firmy Maxim-Nordenfeld
weszly na uzbrojenie floty w roku 1894,
waga dziala — 190 kg. Szybkostrzelnos¢
- okolo 180 (wg innych Zrédel — 250)
strzaléw na minute, dono$no$é — oko-
o 2000 m, predkos$é¢ poczatkowa — 435
m/s. Zasilanie taSmowe (ta$ma z tkani-
ny o pojemnosci 25 lub 50 naboi). Sto-
sowano 2 rodzaje amunicji — zeliwne
granaty o wadze 0,5 kg (waga materia-
tu wybuchowego - 17 g) i szrapnele, za-
wierajgce 31 kul. Mankamentami tego
systemu byty trud-
noéci w przygo-

towaniu do strze- Panther.

cztery ostatnie kanonierki.

Dziato kal. 105 mm L/40 na uzbrojonym parowcu Graf Gétzen, jezio-
ro Tanganika 1915 rok. Dziato zostato zdemontowane z krazownika
Kénigsberg po jego zatopieniu. W identyczne dziata uzbrojone byty

Fot. zbiory Wiktor Gatynia

mym miejscu, tyle, Ze blizej pierwszego
komina, a trzecia na poktadzie rufowym
za grotmasztem. Zgodnie z projektem,
istniala jeszcze mozliwo$¢ zamonto-
wania dodatkowych 2 dziat na mostku,
miedzy pierwszag a drugg parg. Lacz-
ny zapas amunicji kal. 37 mm stanowi-
fo 9000 pociskéw, przechowywanych
w komorach amunicyjnych w III i VII
(na 2 pierwszych okretach, a na pozo-
statych w VI) przedziatach.

Poza tym kanonierki dysponowaly
6 karabinami maszynowymi kal. 8 mm
systemu Maxim na przeno$nych tréjno-
gach. Zgodnie z projektem 4 z nich usta-
wiano pod skrzydtami mostka, a po-
zostale 2 na gérnym pokladzie nad
przedzialem maszynowym pod przy-
kryciem nadburcia. Kanonierki Panther
i Eber nie posiadaly juz tej pary karabi-
néw maszynowych.

Wyposazenie pomocnicze

Pierwsze 4 okrety serii byly zaopatry-
wane w energie elektryczng przez 2 ge-
neratory, kazdy o mocy 16 kW, ktore
zapewnialy prad staty o napieciu 67 V.
Na ostatnich 2 kanonierkach zamonto-
wano juz po 3 generatory, w przypad-
ku Panther kazdy o mocy 17,8 kW, a na

Szybkostrzelne dziatko kal. 37 mm L/30 typu Maxim na kanonierce
Fot. zbiory Wiktor Calynia

lania, stosowanie
taSm amunicyj-
nych z tkaniny
i dtuga droga na-
boi w trakcie zasi-
lania dzial.

Na kanonier-
kach dziala roz-
mieszczane byly
parami: pierw-
sza — na skrzy-
dtach mostka, po
bokach steréwki,
druga w tym sa-
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Niemieckie kanonierki typu , lltis”

Dane taktyczno-techniczne kanonierek

Iitis, Jaguar Tiger, Luchs Panther, Eber
Wyporno$¢, t: normalna 894 894 977
petna 1048 1108 1193
Wymiary, m:
— dtugo$¢ maksymalna 65,2 65,2 66,9
— miedzy pionami 63,9 63,9 64,07
— szerokos¢ 9,15 9,15 9,7
— zanurzenie normalne / maksymaline 3,59/3,63 3,56 /3,74 3,54/ 3,62
Sitownia:
— kotty 4 Thornycrofta 4 Thornycrofta 4 ,Marine”
—maszyny parowe 2 poziome potrojnego 2 pionowe potrojnego 2 pionowe potrojnego
rozprezania rozprezania rozprezania
—moc na prébach KM 1378 1372 (Tiger) 1344 (Panther)
1345 (Luchs) 1314 (Eber)
— liczba obrotéw $ruby/ minute 156 (/ltis) 163 153 (Panther)
157 (Jaguar) 181 (Eber)
Predkos¢ probach, w 14,8 (/ltis) 14 (Tiger) 13,7 (Panther)
14,6 (Jaguar) 13,9 (Luchs) 14,3 (Eber)
Zapas wegla, t:
- normalny 120 165 240
— maksymalny 190 203 283
Zasieg, Mm (przy predkosci, w) 3080 (9) 2580 (9) 3400 (9)
Uzbrojenie:
ilo$¢ dziat x kaliber: 4 x 88 mm L/30 2 x 105 mm L/40 2 x 105 mm L/40
6 x 37 mm 6 x 37 mm 6 x 37 mm
6 x km kal. 8 mm 6 x 8 km kal. 8 mm 4 x 8 km kal. 8 mm
Zatoga, ludzi (w tym oficerowie) 130 (9) 130 (9) 130 (9)

Eberze po 20 kW, przy czym napiecie
sieci poktadowej pradu statego wzrosto
do 110 V.

Do obserwacji w porze nocnej stu-
zyt reflektor bojowy o $rednicy lustra 70
cm, umieszczony na dachu stanowiska
dowodzenia.

Sterowanie okretem mozliwe bylo ze
stanowiska dowodzenia badz rufowe-
go stanowiska sterowania za pomoca
transmisji tancuchowo-watkowej. Na I1-
tisie i Jaguarze maszynka sterowa mie-
$cita sie¢ na dolnym pokladzie bezpo-
$rednio pod stanowiskiem dowodzenia,
a na nastepnych okretach serii zostata
przeniesiona do przedzialu maszynow-
ni. Kanonierki wyposazono w 3 kotwice
systemu Halla. Dwie z nich znajdowa-
1y sie w kluzach, a trzecig przechowy-
wano na pokladzie po prawej stronie
dziobowego dziala. Dodatkowg kotwi-
ce martwg umieszczono na rufie obok
flagsztoku. Do wybierania kotwic stuzy-
ly 2 dziobowe parowe kabestany, przy
czym na okretach drugiej i trzeciej gru-
py znajdowaly sie one w sporym oddale-
niu od dziobu, bezposrednio przed dzio-
bowa nadbud6wka.

Poktadowe $rodki ptywajace obej-
mowaly kuter motorowy, poétbarkas,
welbot i jol. Dwie najwicksze staly na
rostrach za krawedzig poktadu dziobo-
wego, a pozostale znajdowaly sie na zu-

rawikach w czesci rufowej. Kanonierki
stacjonujgce we wschodniej Azji otrzy-
maly dodatkowo po 2 sampany. Panther
i Eber otrzymaly dodatkowo na lewej
burcie lekki kuter, ktory wykorzystywa-
ny byt w charakterze todzi ratunkowe;j’.
Zgodnie z posiadanymi danymi, Panther
w latach T wojny $wiatowej (a mozliwe,
Ze 1 weze$niej) byt wyposazony w kuter
parowy 3 klasy, ktéry zajmowal miejsce
jednej z szalup.

Dzielnos$é morska, stateczno$é,
sterownos¢

Publikacja Gronera wspomina, ze ka-
nonierki typu ,Iltis” posiadaly dobra
dzielno$¢ morska, jednak ulegaly sil-
nym przechylom bocznym przy kursie
burtg do fali. Przy wietrze od rufy miaty
tendencje do ,myszkowania” i przechy-
tu na zawietrzng. Kanonierki wyr6znia-
ly sie dobra sterownoscig za wyjatkiem
operowania na plyciznach i przy pel-
nej predkosci. Dobrze trzymaly sie fali
i chodzily ,sucho”, prawie nie bioragc
wody na poktad.

Zaloga

Bezposrednio po wejsciu okretow
do stuzby ich zatoga liczyla 130 ludzi,
w tym 9 oficeréw oraz 121 podoficeréw
i marynarzy. Rozmieszczenie zatogi byto
tradycyjne — cze$¢ rufowa zajmowali ofi-

cerowie i chorgzowie, a dziobowg pod-
oficerowie i marynarze.

Caly I przedzial zajmowaly przestron-
ne pomieszczenia dowddcy, ktére sklada-
ly si¢ z salonu, sypialni i tazienki. Na ka-
nonierkach drugiej i trzeciej grupy dzieki
likwidacji drugiej maszynowni zwigkszo-
no wielko$¢ pomieszczen mieszkalnych
na rufie, dzieki czemu powstata oddziel-
na kabina dla oficera flagowego. Prze-
dzial II znajdowat sie w dyspozycji mtod-
szych oficer6w. W centrum znajdowat
sie mesa, a na burtach kabiny. Umiesz-
czono réwniez prysznic. Poza tym istnia-
ta oficerska tazienka, zajmujaca odrebne
pomieszczenie na prawej burcie w rufo-
wej czesci gbrnego poktadu. Identyczne
pomieszczenie na lewej burcie zajmowa-
ta okretowa kancelaria. W III przedziale
znajdowali sie tak zwani oficerowie po-
ktadowi (chorazowie) i mechanicy. Na
gérnym pokladzie ponizej poktadu dzio-
bowego przewidziano kabiny dla nawi-
gatora, kukéw i goncéw. Podoficerowie
i marynarze byli zakwaterowani w prze-
dziatach dziobowych na gérnym i dol-
nym poktadzie. Do spozywania positkéw
stuzyly im podwieszane 4 lub 6 osobowe
stoly, a spali w hamakach, zwijanych na

5. wg innych zrédet poktadowe $rodki pltywaja-
ce dwoch ostatnich kanonierek sktadato sie z paro-
wego kutra, pétbarkasu, giga, 2 dinghy oraz fodzi
roboczej.
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Tiger w biato-z6ttym malowaniu.

dzien i przechowywanych w specjalnych
stojakach wzdtuz burt badZ w specjal-
nym magazynku.

Nalezy zauwazyé, ze konstruktorzy
postarali si¢ zapewni¢ maksymalnie
komfortowe warunki stuzby na kano-
nierkach (zrozumiale jak na owe czasy).
Mimo relatywnie niewielkich wymia-
réw okrety byly doskonale wyposazone,
co umozliwiato dtugotrwaly pobyt w od-
leglych nawet placéwkach. Jednostki
dysponowaly 2 kambuzami — oficerskim
i zalogowym, prysznicem dla maszyni-
stéw i palaczy, 4 miejscowym szpitalem
i apteka, bufetem, a nawet aresztem.

Malowanie
Kanonierki pelnigce stuzbe na za-
granicznych wodach, malowano zgod-

Kanonierka Jaguar w odmiennym malowaniu.

nie z ,bialo-z6ltym schematem wzoru
1898 r.”. Bialy byt kadlub do wysokosci
gornego pokladu i gérnej krawedzi po-
ktadu dziobowego oraz dziata wraz z ich
maskami; z6tte — nadbudéwki, kominy,
maszty, nawiewniki, a takze dziobowe
i rufowe dekoracje. Jednak, jesli oceniaé
na podstawie zachowanych fotografii,
stosowano réwniez inne warianty ma-
lowania, gdy kolorem zéttym malowa-
no zatlamania burty miedzy poktadem
gbérnym a poktadem dziobowym. W tym
wariancie uzbrojenie pozostawalo biale
badz malowano je na kolor zottyS.

Na dzien dzisiejszy wsréd niemiec-
kich specjalistéow brak jednolitej opi-
nii odnos$nie oceny koloru zéttego. Jest
to zwigzane z faktem, Ze standardy farb
RAL zostaly przyjete przez niemiecka

flote¢ dopiero po zakonczeniu I wojny
$wiatowej, a w czasach kajzerowskich
farby mieszal bezposrednio na pokta-
dzie bosman, ktéry o ile uznal, ze mie-
szanina jest dobra, wyrazal zgode na
jej uzycie do malowania. Autor planéw
modelarskich kanonierek Iltis, Tiger
i Panther, Lothar Wischmeyer w specy-
fikacji wskazuje, ze gérna cze$é okre-
téow malowana byta w kolorze szafiro-
wo-zéttym (odpowiednik — RAL 1017).
Tym niemniej jednak funkcjonuje réw-
niez opinia, zgodnie, z ktéra byt to ko-
lor piaskowo-zotty (odpowiednik RAL
1002). Ponizej poziomu gérnego pokla-

6. autor w trakcie pracy nad artykulem doliczyt
si¢ 4 wariantéw ,biato-z6ltego” malowania daleko-
wschodnich kanonierek typu , Iltis”.

Fot. zbiory Martin Maass
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Niemieckie kanonierki typu , lltis”

Iltis w Tsingtao, z prawej w oddali krazownik pancerny Gneisenau. Na flagsztoku kanonierki

widoczna kopia orderu ,Pour le Mérite”.

du na calej dlugosci kadluba przebiegat
pas koloru czerwonego o szerokosci do
10 cm. Goérny poktad kanonierek nie byt
malowany i posiadal naturalng barwe

drewna. Mostki pokrywane byly brunat-

nym linoleum. Kotpaki kominéw — czar-

Fot. zbiory Reinhard Kramer

ne. Poszycia podwodnej czeéci kadltuba
wykonanej z ,Muntzmetallu” pozosta-
waly nie malowane i mialy barwe mo-
sigdzu. Od 26 grudnia 1902 r. dziobowe
i rufowe ozdoby zmienily kolor z zolte-
go na zloty.

Panther po powrocie do Niemiec z kolonialnej stuzby, sierpier 1911 roku. Dziéb okretu jest

Fot. ,Modell Werft”

,skromniej” ozdobiony od poprzednika.

0Od 14 maja 1910 r. ,biato-zétty” sche-
mat malowania okretéw, pozostajacych
na zagranicznych wodach zmieniono
na ,szary wzoru 1896 r.”, ktéry byt stan-
dardowym malowaniem praktycznie
wszystkich okretéw marynarki wojennej
Niemiec. Kanonierki typu ,Iltis” petnig-
ce stuzbe na Dalekim Wschodzie zmie-
nity malowanie dopiero jesienig 1911.
Roéznica schematu ,szary 1896” w sto-
sunku do poprzedniego malowania po-
legata na tym, ze zamiast koloru bialego
wykorzystywano szary, a zamiast z6lte-
go — kolor jasnoszary.

Rdznice zewnetrzne

Zmiany wprowadzone do pierwotne-
go projektu, doprowadzity do tego, ze
wszystkie 3 grupy jednostek réznily sie
miedzy soba. Jak juz zauwazono wcze-
$niej, Iltis i Jaguar wyr6znialy sie dziob-
nicami w ksztalcie taranu. Miedzy soba
jednostki roznily sie lokalizacjg deflek-
toréw, zbiornikéw z nafta, a takze miej-
scem umieszczenia na lewej burcie spe-
cjalnej boi ratunkowe;j, ktérg na Iltisie
mocowano do wspornika podtrzymuja-
cego skrzydlo mostka, a na Jaguar bez-
posrednio do burty. Poza tym, po nagro-
dzeniu 21 marca 1903 [ltisa orderem
»Pour le Mérite”, na maszcie proporca
okretowego malowano kopie odznacze-
nia. Warto jeszcze wspomnie¢, ze Jaguar
byl jedynym okretem serii, ktéry przez
pewien czas posiadal bukszpryt.

Tiger i Luchs roznily sie od poprzed-
nich praktycznie pionowg dziobnica,
liczbg i kalibrem dziat, ksztaltem rufy,
a takze miejscem umieszczenia zbiorni-
koéw z nafta. Miedzy sobg jednostki réz-
nily si¢ jedynie lokalizacja boi ratunko-
wej na lewej burcie.

Trzecia para sylwetka przypomina-
ta drugg pare, byla jednak wieksza i po-
siadala inne rozmieszczenie kubrykéw
oraz kabin wraz z liczbg burtowych ilu-
minatoréw. Podtypy te réznily si¢ row-
niez liczbg poreczy wokél kominow.
Z drugiej strony Panther i Eber, ktére po-
wstaly w r6znych stoczniach, takze réz-
nily sie miedzy soba. Podstawowe r6z-
nice — ksztalt dziobowej nadbudéwki,
ktérej przednia $ciana w przypadku ka-
nonierki Eber byta bardziej zaokraglo-
na, rézna liczba iluminatoréw (na Ebe-
rze dwa skrajne rufowe na obu burtach
byly umieszczone wyzej w stosunku do
pozostalych), umieszczenie boi ratunko-
wej na lewej burcie — na Pantherze wyzej
niz na blizniaku, lokalizacja zbiornik6w
z naftg, ktére na Pantherze mocowa-
no do przedniej $cianki dziobowej nad-
budéwki jeden nad drugim, a na Ebe-

12
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Rozmieszczenie iluminatorow
prawa burta lewa burta prawa burta | lewa burta
dziob rufa dziob rufa
gorny dolny gorny dolny
pokfad pokfad pokfad pokfad
Iitis 7 13 10 7 14 10 10 10
Jaguar
Tiger 9 13 11 9 14 12 9 10
Luchs
Panther 9 14 13 9 13 12 9 9
Eber 10 14 12 10 13 11 8 9

rze jeden za drugim, wysoko$¢ syren na
kominach i zurawikéw z rostrami — na
Pantherze pierwsze znajdowaly sie nizej,
a drugie wyzej w poréwnaniu z Eberent.
Poza tym kazda z kanonierek posiadata
na dziobowej dekoracji podobizne zwie-
rzecia, ktérego nazwe nosita.

OgdIna ocena projektu

Oceniajac ostatnie kanonierki kajze-
rowskich Niemiec, warto wspomnieé
o czasach, gdy powstawal ich projekt.
Koniec XIX — poczatek XX stulecia cha-
rakteryzowal sie gwaltownym skokiem
postepu naukowo-technicznego, wyraza-
jacym sie pojawieniem nowych idei, tech-
nologii i wzoréw uzbrojenia. W zwigzku
z tym juz po kilku latach po wejsciu do
stuzby niemieckich kanonierek ,kolonial-
nych”, zwlaszcza pierwszych dwéch, ich
drewniane poszycie burt, ozaglowanie
i poziome maszyny parowe — wygladaly
na oczywisty anachronizm.

Poréwnanie parametréow okretow
z ich ,kolegami” tej samej klasy tego
okresu z innych flot, wskazuje, ze jed-
nostki typu ,Iltis” znajdowaly si¢ gdzie$
po $rodku, tyle tylko, ze dysponowaty
nieco wyzszg predko$cig. W tym czasie
posiadaly jednak jeden zasadniczy man-
kament — zdolno$¢ bojowa, bowiem za-
fozona w projekcie byla zdecydowanie
niedostateczna. Praktycznie wszystkie
kanonierki i slupy ,potencjalnych prze-
ciwnikéw” dysponowaly zdecydowanie

wiekszg silg ognia. Majacy praktycznie
o polowe mniejsza wypornosé¢ francu-
ski Surprise posiadal 2 dziata kal. 100
mm i 6 kal. 37 mm, a dodatkowo jesz-
cze 4 kal. 65 mm. A poréwnania z ame-
rykanskimi kanonierkami, niemieckie
jednostki nie mogly wytrzymac w zaden
juz sposéb.

Trzeba jednak pamietaé, ze zada-
niem projektantéw bylo dostarczenie
marynarzom okret zdolny w pierw-
szym rzedzie do dlugotrwalego przeby-
wania na akwenach oddalonych od baz
floty, posiadajacy dobra dzielno$¢ mor-
ska i mogacy operowac na rzekach.
Trzeba powiedzieé, ze niemieckim in-
zynierom udato sie wykona¢ to zada-
nie. Ceng okazala sie jednak zdolnosé
bojowa. Zaréwno marynarka wojen-
na jak i ministerstwo spraw zagranicz-
nych rozpatrywala jednak kanonier-
ki typu ,Iltis” przede wszystkim w roli
swego rodzaju ,policjantéw”, ktérych
zadaniem bylo demonstrowanie ban-
dery i uciszanie tubylcéw, a nie okre-
ty przeznaczone do walki ze swymi od-
powiednikami innych flot. Do realizacji
podstawowego zadania uzbrojenie byto
w pelni wystarczajace. Swiadczyé
moze o tym fakt, ze zgodnie z plana-
mi mobilizacyjnymi w przypadku wy-
buchu dziatan wojennych zalogi i ar-
tyleria kanonierek przeznaczona byta
dla obsadzenia krgzownikéw pomocni-
czych. Przy projektowaniu wiele uwa-

gi po$wiecono na zapewnienie odpo-
wiednich warunkéw bytowych zatodze
w tropikach — samych prysznicéw byto
na pokladzie co najmniej 5. Warto tak-
ze zwrécié uwage na wysoka jakosé
wykonanych okretéw i ich silowni,
w czasie ich eksploatacji odnotowano
tylko jeden przypadek awarii maszyn.
Moze wtasnie dlatego d-ca brytyjskiej
eskadry w Chinach wiceadm. Seymour
odwiedzajac Iltisa w Weihai okreslit go
jako ,najlepszy w swiecie wsréd okretéw
swojej klasy”.

Historia zapewnita tym, zasadniczo
zwyczajnym, okretom niedlugg karie-
re i gdy wybuchta I wojna $wiatowa, to
w ich losach jak w lustrze odbijala sie
dola catej Floty Otwartego Morza, kt6-
ra zakonczyla swe dni na morskim dnie.
Tym nie mniej jednak w czasie krétkiej
stluzby tatwo rozpoznawalne sylwetki
niemieckich kanonierek mozna bylo za-
uwazy¢ w poblizu rajskich atoli, pustych
kanadyjskich wysp, chinskich pél ryzo-
wych oraz dzungli afrykanskiego potu-
dniowo amerykanskiego wybrzeza. Rze-
ki Sw. Wawrzynca, Missisipi, Kongo,
Jangcy, Orinoko, Parana — to tylko czes§é
spisu rzek $wiata, na ktérych przebywa-
ty kanonierki typu ,Iltis”.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S.Sobanski

Poréwnanie danych taktyczno-technicznych kanonierek kolonialnych i slupéw zbudowanych na przetomie XIX i XX wieku
Typ Iitis Panther Annapolis Condor Giljak Surprise Uji
Panstwo Niemcy Niemcy Usa Anglia Rosja Francja Japonia
Rok 1898 1901 1896 1898 1897 1895 1903
Wypornosc, t 900 980 1000 980 1239 640 620
Zanurzenie, m 3,59 3,54 3,8 3,5 3,3 3,71 2,1
Moc sitowni, KM 1380 1350 1000 1400 1180 900 1000
Predkosé, w 14,8 13,7 12 13,5 11,7 13 13
Uzbrojenie 4 x88 mm 2x100mm | 6x 102 mm, 6 x102 mm 1x120mm | 2x100mm | 4x76 mm
6 x 37 mm 6 x 37 mm 4 x 57 mm 4 x 47 mm 5x75mm 4 x 65 mm
2x37mm 4 x47 mm 6 x 37 mm
2x37 mm
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Maciej S. Sobanski

Kalendarium stuzby ,,Diany”

Nadajgca nazwe calej serii krgzow-
nikéw Diana powstawala réwniez
w stoczni Galernyj Ostrowok. W dniu
30 wrze$nia 1899 okret splynat z po-
chylni, a po sfinalizowaniu robét wykon-
czeniowych trwajacych kolejne 2 lata,
10 pazdziernika 1901 rozpoczatl préby
morskie. Te nie obeszly sie niestety bez
awarii uktadu napedowego, obejmu-
jacych lewa i srodkowa maszyne paro-
wa oraz 4 kotly z dziobowej kotlowni.
Ostatecznie jednostce udalo sie osiggna¢
taczng moc uktadu napedowego na po-
ziomie 12 200 KM, co przelozyto sie na
predkos¢ zaledwie 19,0 wezla i to przy
wyporno$ci mniejszej od blizniaczej Pat-
tady bo wynoszacej 6657 13,

Do konca kampanii 1901 Diana nie
zdotala jednak przeprowadzié¢ proéb
uzbrojenia artyleryjskiego i torpedowe-
go. Do spraw tych powrécono jednak
juz w nowej kampanii, dopiero w poto-
wie sierpnia 1902 roku. Wpierw na po-
ligonie Haridla przetestowano wyrzut-
nie torpedowe, a nastepnie pod flagg
kontradm. K.P. Nikonowa, dziata na Za-
toce Finskiej w rejonie latarni morskiej

Krazownik Diana w 1902 roku po przejsciu na
Daleki Wschéd.

-

Londonskaja. Dziata wywolywaly spo-
re wstrzasy, powodujgce uszkodzenia
o$wietlenia i iluminatoréw.

Miesigce letnie 1902 roku Diana wraz
z blizniaczg Patladq spedzily na redzie
Kronsztadu, szkolac zaloge i przecho-
dzgc prace wykonczeniowe oraz ostat-
nie poprawki, ktére trwaly niemal
do chwili wyj$cia jednostki na Daleki
Wschéd.

W dniu 12 sierpnia 1902 poklad kra-
zownika odwiedzil komendant portu
wojennego Sankt Petersburg wiceadm.
De Liwron, a nastepnie uczestniczacy
w wodowaniu pancernika KniaZ Suwo-
row monarcha Mikolaj II wraz z grecka
krélowa Olga Konstantinowna.

Ostatecznie rankiem 17 pazdzier-
nika 1902 Diana w skladzie zespotu
k-adm. Stackelberga wyruszyta na Dale-
ki Wschéd, ktéry miat by¢ miejscem jej
stuzby. Zespdt opuscit rede Kronsztadu
kierujac sie poczatkowo do Libawy.

Rejs rozpoczat sie pechowo, bowiem
juz po kilku godzinach doszlo do awarii
elektrycznego napedu steru i zaloga mu-
siata przej$¢ na sterowanie reczne. Poz-
niej bylo juz tylko gorzej. 19 pazdzier-

f '

Fot. zbiory Siergiej Batakin

nika okoto godz. 21:00 w warunkach
silnego sztormu doszto do kolejnej awa-
rii, tym razem prawej maszyny parowe;j.
Uszkodzonemu krazownikowi, ktéry
gwaltownie zmniejszyt predkosé, towa-
rzyszyl pancernik Retwizan, gotéw w ra-
zie potrzeby przyjs¢ z pomoca®’. Diana
dotarta do portu w Libawie okoto potu-
dnia 21 pazdziernika.

Dokonane ogledziny krazownika wy-
kazaly r6wniez przeciek wody z zasob-
ni weglowej do komory amunicyjnej nr
7 z pociskami kal. 75 mm. Po usunieciu
uszkodzen i uzupetnieniu paliwa, okaza-
fo sie¢ bowiem, ze nowe krazowniki spa-
lajg ogromne ilosci wegla, zesp6t kontr-
adm. Stackelberga z Diang w sktadzie
wyruszyt 31 pazdziernika 1902 w dal-
szg droge.

Trasa rejsu wiodla przez niemiec-
ka Kilonieg, angielski Portland, hiszpan-
skie Vigo i francuski Algier do Pireu-
su w Gregji, gdzie zesp6t spedzit Nowy
Rok. Tam tez poktad Diany goscit po-
nownie greckg monarchini¢ Olge Kon-
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stantinowna, tym razem wraz z synem.
W poczatkach stycznia 1903 grecka t6dz
z zaopatrzeniem uderzajac w trap lewej
burty krazownika spowodowala, Ze za-
montowane w mesie oficerskiej dzia-
fo kal. 75 mm wyrzadzito spore szkody
W wyposazeniu tego pomieszczenia.

Po opuszczeniu Pireusu rosyjski ze-
spot przeszedt do Zatoki Suda na Kre-
cie, gdzie przeprowadzil ¢wiczeb-
ne strzelanie artyleryjskie i torpedowe.
W ich toku wystrzelona z dziobowej wy-
rzutni Diany torpeda ugrzezta w dnie.

Dalszy rejs przebiegal juz bez szcze-
gblnych wydarzen. Krazownik prze-
szedl Kanal Sueski, Morze Czerwone
i uzupelniajac wegiel w Adenie, Kolom-
bo, Sabangu oraz Singapurze rankiem
8 kwietnia 1903 osiagnatl wraz z zespo-
fem kontradm. Stackelberga Nagasaki
w Japonii. Gdy Retwizan i Patlada ode-
szly juz do Port Artur, Diana pozostala
jeszcze przez 2 dni w Japonii w dyspo-
zycji Namiestnika Dalekiego Wschodu
wiceadm. J.I. Aleksiejewa, co spowo-
dowalo, ze na miejsce przeznaczenia
dotarta ostatecznie dopiero w dniu 24
kwietnia 1903, konczac tym samym po-
nad pétroczny rejs.

Niemal natychmiast krazownik wy-
szedl do Czemulpo z rosyjskim amba-
sadorem w Korei A.I. Pawlowem na
poktadzie, ktérego w dniu 1 maja do-
starczyl do koreanskiego portu. Po za-
konczeniu tej misji i powrocie do Port
Artur Diana dotagczyla do zespotu
kontradm. PP. Uchtomskiego, w ktére-
go skladzie odbyla kilka krotkich rej-
séw szkoleniowych, zapoznajac sie
z warunkami lokalnego teatru dzialan
wojennych. W dniu 1 czerwca 1903
jednostka zakonczyla kampanie i zo-
stala w Port Artur odstawiona do tzw.
,zbrojnej rezerwy”.

Nowa kampanie Diana rozpoczeta
juz w dniu 1 wrze$nia 1903, po czym
szybko dotgczyla do zespotu, z ktérym
przez 2 tygodnie ¢wiczyta elementy tak-
tyczne, w tym odpieranie nocnych ata-
koéw torpedowych na szyk okretéw
w Zatoce Talienwan. P6zniej krazownik
wzigl udziat w jesiennych manewrach
Eskadry Oceanu Spokojnego stacjonu-
jacej w Port Artur.

Manewry wykazaly, a raczej tylko po-
twierdzily, mankamenty nowych kra-
zownikéw rozpoznawczych, w tym
stabg dzielno$¢ morska, niewielkg pred-
ko$¢, niedostateczne uzbrojenie oraz
kiepska jako$¢ wykonania. Wszystko to
znalazto odbicie w ocenie dokonanej
przez Namiestnika Dalekiego Wschodu
wiceadm. J.I. Aleksiejewa, ktéry uznat

krazowniki typu ,Diana” za zdecydowa-
nie gorsze od ich odpowiednikéw, budo-
wanych dla rosyjskiej marynarki wojen-
nej przez zagraniczne stocznie.

Z dniem 1 listopada czy jak chcg tego
inni autorzy 1 grudnia 1903 Diana za-
konczyta kampanie i zostala znéw od-
stawiona do tzw. ,zbrojnej rezerwy”
w Port Artur. Czasowe przenoszenie
okretéw do rezerwy wynikato ze Zle po-
jetej oszczednosci, bowiem w ten sposéb
obnizano koszty ich utrzymania, ktére
byly limitowane.

Pobyt w tzw. ,zbrojnej rezerwie” nie
trwal w tym przypadku dtugo i juz 18
stycznia 1904 krazownik powrécit do li-
nii by wraz ze swym blizniakiem wziaé¢
udzial w ostatnim rejsie Eskadry Oce-
anu Spokojnego przed wybuchem kon-
fliktu zbrojnego. Niestety rejs potwier-
dzit zné6w wszystkie stwierdzone juz
poprzednio niedostatki nowych okre-
téw, a poza tym réwniez staby poziom
wyszkolenia ich zal6g. Stwierdzit to oso-
biscie d-ca Eskadry Oceanu Spokojnego
wiceadm. O.W. Stark w czasie inspek-
¢ji przeprowadzonej na poktadzie Diany
po prébnym alarmie w dniu 23 stycznia
1904 roku.

Mimo realnego niebezpieczenstwa ja-
ponskiego ataku, wieczorem 26 stycznia
1904 wszystkie duze okrety Eskadry sta-
1y na kotwicy na zewnetrznej redzie Port
Artur. Diana wraz z Patladq zajmowa-
ly miejsce w czesci szyku wysunietej na
poludnie, ktéra byla szczegdlnie narazo-
na w przypadku nieprzyjacielskiego ata-
ku od strony otartego morza.

Krazownik uniknat strat w czasie noc-
nego ataku japonskich torpedowcéw na
zewnetrzng rede bazy. Okolo potudnia
dnia nastepnego — 27 stycznia, zszedt
z kotwicy i zajat swoje miejsce w szy-
ku torowym, ostrzeliwujgc gléwne sity
nieprzyjaciela z dziat kal. 152 mm i kal.
75 mm, poczatkowo z lewej, a po wy-
konaniu zwrotu réwniez prawej burty.
Dystans do nieprzyjaciela wahat si¢ od
8300 m do 4070 m. W czasie odpierania
atakéw Diana wystrzelita tacznie 8 poci-
skow kal. 152 mm oraz 100 kal. 75 mm.
Okret zostal trafiony pojedynczym poci-
skiem kal. 152 mm, ktéry ugrzazt w za-
sobni weglowej rejonie wregi nr 81 oraz
odtamkami. Te ostatnie spowodowaty
uszkodzenie kutra wiostowego i welbo-
ta, a takze celownika jednego z dziat kal.
75 mm. Szczesliwie obylo sie bez strat
w ludziach38,

W czasie, gdy Patlada znajdowa-
fa si¢ w remoncie usuwajgc uszkodze-
nia powstale w wyniku ataku 26 stycz-
nia, a prace te zakonczyly sie powrotem

krazownika do linii w dniu 28 kwietnia
1904, Diana kilkukrotnie wychodzita
w morze celem przeprowadzenia rozpo-
znania, zabezpieczenia powrotu do bazy
zespoléw wlasnych kontrtorpedowcéw
czy eskortowania konwoju portowych
srodkéw plywajgcych, ewakuowanych
z pobliskiego portu Dalnyj.

Poczatkowo wlasnie na Dianie uloko-
wat sie i podniést swoja flage nowy d-ca
Eskadry Oceanu Spokojnego wiceadm.
S.0. Makarow. Tak si¢ zresztg ztozylo,
ze na pokladzie tego krazownika pelnia-
cego funkcje jednostki dyzurnej na ze-
wnetrznej redzie wiceadm. Makarow
spedzit ostatnig noc swego zycia z 30/31
marca 1904 roku.

Po powrocie do linii Patfady oba okre-
ty czesto penily stuzbe dyzurng na ze-
wnetrznej redzie Port Artur.

W koncu kwietnia z krazownika prze-
kazano na brzeg w celu wzmocnienia
obrony lagdowej bazy na ktérej spoczy-
wal gléwny ciezar powstrzymywania
Japonczykow, dziata kal. 63,5 mm Ba-
ranowskiego oraz dziala kal. 37 mm
Hotchkiss. PéZzniej dotaczyta do nich
para dziat kal. 152 mm o najmniejszym
sektorze ostrzalu oraz 4 dziala kal. 75
mm z poktadu gérnego. Wraz z dzia-
tami na brzeg zeszla ich obstuga, ktéra
stanowita trzon personelu nowo formo-
wanych baterii.

Pelnigca dozoér na zewnetrznej redzie
Diana wraz z kanonierkami i artylerig
nadbrzezng odpieraly w nocy 25 maja,
atakze 9 czerwca 1904 ataki japoriskich
torpedowcow?,

W dniu 10 czerwca 1904 roku nowy
d-ca uwiezionej w Port Artur Eskadry
kontradm. W.K. Witheft naciskany przez
Namiestnika Dalekiego Wschodu wi-
ceadm. J.I. Aleksiejewa podjat pierw-
szg prébe przebicia sie do W Wtady-
wostoku. Wychodzenie zespotu z portu
wewnetrznego z uwagi na pltywy trwa-
to dlugo, jednak tak naprawde przy-
czynit si¢ do tego w gléwnej mierze
oddzial kragzownikéw, ktory zakotwi-
czyl na miejscu zaminowanym w nocy
przez japonskie torpedowce. Niezbed-
nym okazalo sie przeprowadzenie kon-
trolnego tralowania, w ktérego trakcie
jedna z min eksplodowata w odlegtosci
zaledwie 60 m od rufy Diany. Ostatecz-
nie Eskadra wyszla na otwarte morze
dopiero okoto godz. 15:00 kierujac sie
w strone Wladywostoku. Wobec stwier-
dzonej obecnosci na morzu silnego ze-
spolu nieprzyjacielskich okretéw, ktore
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Japoniczycy zdazyli podciagnaé, kontr-
adm. Witheft, ktérego jednostki pozba-
wione byly czesci lekkiej artylerii prze-
kazanej na lad, postanowit okoto godz.
18:50 zawrd6ci¢ do Port Artur w obawie
przed nocnymi atakami japonskich tor-
pedowcow. Powracajgcy rosyjski zespot
byl atakowany prze Japonczykéw az do
godz. 04:00.

W Port Artur kragzownik powrdécit do
zwyklej stuzby dozorowe, co wigzato sie
pewnym zagrozeniem atakami ze stro-
ny nieprzyjacielskich okretéw. w dniu
15 czerwca 2 japonskie torpedowce od-
palily w kierunku Diany z dystansu 400
m 3 torpedy, z ktérych zadna nie dosie-
gla celu. W odpowiedzi rosyjska jednost-
ka otwarta ogien artyleryjski, wystrzeli-
wuijac 19 pociskéw kal. 152 mm oraz 58
kal. 75 mm®?,

W dniu 25 czerwca 1904 Diana wcho-
dzita w sktad zespotu kpt. I rangi N.K
Reizensteina, ktéry wyszedt z Port Ar-
tur do Zatoki Tahe by ostrzela¢ znajduja-
ce sie tam pozycje japonskich wojsk. Po
wykonaniu zadania Rosjanie bez strat
powrdcili do bazy, mimo atakéw prowa-
dzonych przez nieprzyjacielskie jednost-
ki torpedowe.

Zamkniecie pelnego pierscienia ob-
lezenia wokét Port Artur i opanowanie
w lipcu jednego ze wzgérz gérujgcych
nad baza, co umozliwilo przestrzeli-
wanie jej dotychczas bezpiecznej we-

wnetrznej redy, sklonito Namiestnika
Dalekiego Wschodu wiceadm. J.I. Alek-
siejewa do ponowienia kategorycznego
rozkazu podjecia kolejnej proby wyrwa-
nia si¢ rosyjskich sit morskich ze $mier-
telnej putapki. Kontradm. Witheft reali-
zujac rozkaz przetozonych, o ktérego
stusznosci nie byt osobiscie przekonany,
wyprowadzit w dniu 28 lipca 1904 roku
Eskadre na zewnetrzng rede by wyru-
szy¢ w kierunku Wladywostoku. Diana
zajmowala ostatnie miejsce w szyku to-
rowym, a oddzial kragzownikéw kontr-
adm. Reizensteina, w ktorego sktad
wchodzila znajdowat sie w ogonie ugru-
powania bojowego Eskadry .

W pierwszej fazie starcia okre$lanego
mianem Bitwy na Morzu Zéttym, Diana
zostala trafiona jedynie odtamkami po-
ciskéw, ktére uszkodzily falszburte i ra-
nily 2 czlonkéw zatogi. O godz. 13:15
rosyjskie krazowniki ostrzelane przez
japonskie pancerniki wykonaly zwrot
i przeszly na lewa strone szyku wia-
snych pancernik6w.

Gdy po $mierci kontradm. Withe-
fta, nowy d-ca Eskadry kontradm. PP.
Uchtomskij uporzadkowat wlasne sily
i zawrdécit w kierunku Port Artur, kra-
zowniki kontradm. Reizensteina po-
dazyly za nim. Te ostatnie jednak aby
unikngé rozstrzelania przez japonskie
pancerniki wykonaly ponowny zwrot
przechodzac znéw na lewe skrzydlo

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

wlasnego ugrupowania. W tym momen-
cie dystans do nieprzyjaciela nie prze-
kraczatl okoto 4600 m.

Mimo to Diana trafita pod ostrzat nie-
przyjaciela. Jednostke dosiegnat japon-
ski pocisk, ktéry uderzyl w bom utozo-
ny na pokrywie przedziatu kottowni,
powodujac eksplozje 11 pociskéw kal.
75 mm, znajdujacych sie w podrecz-
nych parkach amunicyjnych pobliskich
dzial. Odtamki zabily 6 czlonkéw zato-
gi, w tym miczmana B.G. Kondratiewa,
a ranily dalszych 20, z czego 8 cigzko®!.
Odtamki innego pocisku przebily fal-
szburte w 3 miejscach oraz wentylator.

Wkrétce kolejny pocisk duzego ka-
libru (okazalo sie, ze 203 mm) przebit
prawga burte ponizej linii wodnej okre-
tu w poblizu rufy w rejonie miedzy wre-
gami nr 98 a nr 112. Nikt nie odni6st
ran, ale woda szybko zatopita burtowe
przedzialy miedzy wregami nr 103 a nr
112. Wewnetrzna eksplozja spowodo-
wala wybrzuszenie sie poktadu platfor-
my, ktory puscit na fgczeniach, co spo-
wodowalo, ze woda zaczeta przesaczaé
do pomieszczen apteki, szpitala okre-
towego oraz kancelarii. Okretowa gru-
pa awaryjna kierowana przez starszego
oficera kpt. II rangi (pol. kmdr por) W.I.
Siemienowa oraz mlodszego inz. me-
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chanika W.A. Sannikowa w rezultacie
ponad godzinnej wytezonej pracy zdota-
ta wzmocnié uszkodzony poktad i plat-
forme drewnianymi stemplami. Réw-
nocze$nie dla utrzymania stateczno$ci
krazownika i zniwelowania bocznego
przechylu zatopiono symetryczne prze-
dzialy na lewej burty®2.

Przez caly czas Diana prowadzila
ogien z dzial kal. 152 mm, jednak wa-
dliwa amunicja szybko doprowadzi-
a do zaklinowania si¢ az 3 armat. Gdy
odtamek pocisku zerwal rufowg bande-
re marynarz Rodko z wlasnej inicjatywy
podnidst natychmiast zapasowa.

Gdy kontradm. Reizenstein wyruszyt
z krazownikami na potudnie by wyrwaé
si¢ z okragzenia, a przy okazji zwigzaé
cze$¢ japonskich sil, Diana nie wytrzy-
mata tempa marszu i zaledwie po kwa-
dransie zawrdcita do uchodzacej w kie-
runku péinocno-zachodnim Eskadry.

Dowddca Diany kpt I rangi ksigze
A.A. Liwen nie zrezygnowal jednak do
konca z zamiaru wyrwania si¢ z matni
i wykonania rozkazu kontradm. Reizen-
steina o przerwaniu sie do Wladywo-
stoku. Wieczorem 28 lipca okoto godz.
20:00, gdy zapadt juz zmrok i gtéwne
sity japonskie opuscily pole walki uste-
pujac miejsca torpedowcom, krgzow-
nik gwaltownie przeciagt kurs Eskadry
z potudnia na péinoc, a nastepnie wy-
konat zwrot na wschéd. Do okretu szyb-
ko dotaczyl kontrtorpedowiec Grozo-
woj% dowodzony przez It (pol. por.)
A. A. Browcyna. Po zaledwie 10 minu-
tach przed dziobem zauwazono syl-

Diana w Sajgonie krétko przed internowaniem.

wetki 4 japonskich torpedowcéw, ktore
odpalily torpedy. Rosyjskie okrety kon-
tynuowaly marsz z wygaszonymi $wia-
ttami, co utrudniato ich wykrycie, mimo
to Japonczycy Scigali uciekinieréw az do
godz. 22:15, gdy Diana omal nie stara-
nowala jednego z przesladowcow.

Kragzownik uchodzit pelng moca ma-
szyn, rozwijajac predkosé¢ 17,5 wezla,
przez cala noc i dopiero rankiem z po-
wodu stabej widocznosci zredukowat ja
do 11 wezléw. Na Morzu Zéltym doszto
do spotkania z krgzownikiem Nowik,
ktéry réwniez wyrwatl sie z okrazenia,
a obecnie zamierzal po uzupelnieniu za-
pasu wegla w niemieckim Cingtao sa-
modzielnie przebija¢ sie do Wtadywo-
stoku trasg wokét Wysp Japonskich.
Zamiar ten niestety nie powiod! si¢ i Ja-
ponczycy dopadli kragzownik u polu-
dniowych wybrzezy Sachalinu.

D-ca Diany zamierzal poczatkowo
poj$¢ na poludnie wzdluz chinskiego
wybrzeza, a nastepnie wykonaé zwrot
na Morze Zélte i przebijaé sie na péinoc
w kierunku Wiadywostoku. Ostatecznie
jednak po przeprowadzeniu kalkulacji
zuzycia paliwa i posiadanych zapaséw
postanowil skierowa¢ sie na potudnie
by w neutralnym, acz przyjaznym fran-
cuskim Sajgonie naprawi¢ uszkodzenia
bojowe, a nastepnie dziala¢ w zalezno-
$ci od okoliczno$ci®?.

Spotkanie okretéw i krétki postdj kra-
zownika w morzu wykorzystano na po-
chowanie 10 poleglych i zmartych z ran
czlonkéw zalogi®®. Dalszych 17 ma-
rynarzy odniosto rany. Réwnoczesnie

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

podsumowano zuzytg w Bitwie na Mo-
rzu Zoéttym amunicje. Krazownik wy-
strzelit 115 pociskéw kal. 152 mm oraz
74 kal. 75 mm.

Towarzyszacy kontrtorpedowiec Gro-
zowoj ktérego stan techniczny wykluczat
dalszg ucieczke na potudnie, skierowat
sie zrazu do Tsingtau, jednak ostatecznie
doszedt do chinskiego Szanghaju, gdzie
w sierpniu 1904 zostal internowany.

Diana tymczasem kontynuowala
z predkoscig ekonomiczng ucieczke na
poludnie. Kpt. I rangi Liwen zamierzat
dotrzeé¢ do pierwszego francuskiego
portu w Indochinach — Kwanchao-wan
by tam uzupetnié¢ niezbedny wegiel.
Port osiggnigto 3 sierpnia 1904, nie
bylo w nim jednak wegla. Otrzymano
zaledwie awaryjne 80 t, ktére wystar-
czyly na przejécie do Hajfongu. Tam
w dniach 7-8 sierpnia uzupelniono pa-
liwa i okret mégt ruszyé¢ w dalszg dro-
ge by 12 sierpnia dotrze¢ do Sajgonu®®.
Pokonanie praktycznie samodzielnie
trasy 2400 Mm $wiadczylo o niezltym
wyszkoleniu zalogi, wzglednie dobrym
stanie technicznym uszkodzonego kra-
zownika oraz duzym samozaparciu
jego dowddcy.

Francuzi mimo calej swej przyjazni
i zyczliwosci jaka zywili wobec Rosjan,
przestrzegali ogloszonej neutralnosci,
co wykluczato mozliwo$¢é przeprowa-
dzenia niezbednego dokowania Dia-
ny. W miare uplywu czasu japonskie
naciski na wladze metropolitalne i ko-
lonialne by internowa¢ krazownik sta-
waly sie coraz silniejsze. Francuzi za-
wiadomili cara Mikotaja
IT o nieuchronnosci inter-

nowania Diany. W dniu
21 sierpnia 1904 kpt.
I rangi Liwen otrzymal
carski telegram zezwalaja-
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63. Grozowoj — ktr zbud. 1902
Francja, wyp. 312 t, dl. 56,6 m,
szer. 5,9 m, zan. 2,0 m, masz. par.
5700 KM, pred. 28,4 w., uzbr.: 1 x
75 mm, 5 x 47 mm, 2 wt kal. 381
mm, zaloga 57 ludzi, okret w sierp-
niu 1904 internowany w chifiskim
Szanghaju.

64. zrodla rosyjskie nie potwier-
dzajg informacji o tym, ze Diana
uzupelnila paliwo w Tsingtau, jak
to podaje Olender P, Wojny mor-
skie 1883-1914, Warszawa 2005.

65. wg Skworcow AW, Krejsie-
ra ,Diana’..., natomiast Nowikow
W, Siergiejew A., Bogini...poda-
je, ze poleglo 5 ludzi, a dalszych 20
zostalo rannych.

66. wg Nowikow W, Siergiejew
A., Bogini...- Diana miala wej$¢ do
Sajgonu juz 8 sierpnia 1904, co jest
oczywistg pomyltka.
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Diana w sktadzie oddziatu szkolnego K

¢y na opuszczenie bandery i rozbroje-
nie krgzownika, co ostatecznie nastg-
pito w dniu 29 sierpnia 1904 roku, gdy
okret internowano®’.

Jeszcze przed internowaniem Dia-
ny z inicjatywy starszego oficera kpt.
II rangi Siemienowa z okretu spisano
7 oficeréw, ktérzy zamierzali kontynu-
owaé wojne z Japonig®®. W rezultacie
na pokladzie stojacego w Sajgonie kra-
zownika pozostato jedynie 9 oficeréw,
wliczajac w to d-cg, lekarza oraz popa.

W dniu 16 wrze$nia 1904 Diana trafi-
fa w konicu na dok, co pozwolito na rze-
telng ocene uszkodzen spowodowanych
przez japonskie pociski i odlamki, a na-
stepnie ich usuniecie.

Krazownik opuscil dok 13 pazdzier-
nika 1904 i pozostal w Sajgonie, gdzie
zaloga przez caly czas starala sie utrzy-
mywacé przymusowo unieruchomiong
jednostke w stanie technicznej sprawno-
$ci, co nie byto tatwe biorgc pod uwage
gorgcy 1 wilgotny klimat panujacy w In-
dochinach. Po ponad rocznym postoju
na pokladzie okretu pozostato raptem
4 oficer6w, wliczajac w to kpt. I rangi A.
A. Liwena.

Zakonczenie przegranej przez Ro-
sje wojny, a nastepnie ratyfikowanie
przez strony japonsko-rosyjskiego poko-
ju z Portsmouth (USA) spowodowalo, ze
w dniu 11 pazdziernika 1905 roku Dia-
na ponownie podniosta bandere z Krzy-
zem Sw. Andrzeja.

Sajgon stal sie tez punktem zbornym
rosyjskich okretéw, ktére opuscity miej-

i

orpusu Morskiego, lata 1908-1910.

sce swego dotychczasowego internowa-
nia. Z jednostek tych utworzono oddziat
kontradm. O.A. Enquista, wczesniej do-
wodzgcego zespotem krazownikéw
IT Eskadry Floty Oceanu Spokojnego.
Z czlonkéw zalég przybylych okretéw
skompletowano pelna obsade Diany,
ktéra jako pierwsza rosyjska jednostka
opuscita Sajgon rozpoczynajac powr6t
na macierzyste wody Baltyku.

Krazownik zaczal rejs 1 listopada
1905 roku na jednej pracujacej maszy-
nie parowej z predkoscia ledwie 8,5 we-
zla, jednak juz wkrétce kontynuowal go
na dwéch maszynach z predkoscig 13
wezléw. Pokonanie trasy z Sajgonu na
Morze Srédziemne, mimo probleméw
z jako$cig zabunkrowanego w Kolombo
wegla, zajeto jednostce raptem 24 doby
i 2 godziny, co bylo mozliwe dzigki do-
bremu wyszkoleniu zalogi maszynowej
kierowanej przez starszego mechanika
okretowego Berga®.

W czasie postoju w greckim Pireu-
sie z pokladu zszedt z powodu choro-
by dotychczasowy d-ca jednostki kpt.
I rangi A.A. Liwen, ktéry wykazat sie za-
réwno osobista odwagg jak i przenikli-
woscig oceny sytuacji’®, a dowodzenie
przejat kpt. II rangi Pietrow (III) Nowy
dowddca uznatl stan dyscypliny zatogi
objetej jednostki za zatosny, podobnie
zreszta jak i stopien zuzycia uktadu na-
pedowego oraz innych mechanizméw
okretowych. Mimo wszystko udato mu
sie w sposéb bezkolizyjny opanowad sy-
tuacje i Diana bez specjalnych proble-

moéw dotarta w dniu 8 stycznia 1906
roku do bazy w Libawie jako pierwszy
powracajacy do kraju okret rozbitej Flo-
ty Oceanu Spokojnego.

Bezposrednio po przybyciu do Liba-
wy jednostka zostata poddana ogledzi-
nom technicznym, ktére potwierdzily,
7Ze stan artylerii pokladowej krazownika
nie wymaga napraw fabrycznych, nato-
miast podstawowych okretowych me-
chanizméw i systeméw wzbudzal po-
wazne zastrzezenia.

W kwietniu 1906 Diana ze zreduko-
wang zalogg przeszla do Sankt Peters-
burga, gdzie poddano ja dwuletniemu
remontowi wykonywanemu przy na-
brzezu wykonczeniowym Baltijskogo
Zawoda. W ramach remontu w ktérym
uczestniczyly réwniez warsztaty por-
tu wojennego w Sankt Petersburgu wy-
mieniono podwdjne dno pod kotlami,
dolne czesci grodzi kotlowni, przeczysz-
czono i czg$ciowo wymieniono plomie-
nice oraz rurki w kotlach i skraplaczach
pary oraz dokonano kapitalnego remon-

67. wg Skworcow A.W,, Krejsiera ,Diana’...

68. oficerowie ciagneli losy, kto ma pozosta¢ na
okrecie, a kto moze opusci¢ poklad by kontynuowaé
walke, trudno si¢ zatem zgodzi¢ ze stwierdzeniem
zawartym w pracy Dyskant J.W.,, Porz... jakoby zo-
stali oni spisani za rzekome naruszenie dyscypli-
ny i krytyke rozkazéw wyzszych przelozonych, tym
bardziej, ze do Europy wyruszyli w cywilu w tajem-
nicy.

69. wg Nowikow W, Siergiejew A., ,Bogini...

70. poczatkowo wycofanie si¢ dowodzonej przez
Liwena Diany na potudnie uwazano niemal za de-
zercjg, jednak po przymusowym samozatopieniu
przerywajacego si¢ w pojedynke Nowika decyzje
uznano za stuszna.
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tu samych maszyn parowych i mechani-
zméw pomocniczych?l.

Uzbrojenie krazownika uzupetnio-
no do 10 dziat kal. 152 mm L/45 Canet,
ktére otrzymaly jednak pancerne tarcze
ochronne wykonane przez Obuchowskij
Stalelitielnyj Zawod, a ich sektor ostrza-
tu zostal zwiekszony poprzez wykona-
nie wycieé¢ w falszburcie’. Réwnocze-
$nie liczbe dziat kal. 75 mm L/50 Canet
zredukowano w stosunku do pierwot-
nego projektu do 20 luf. Na okrecie nie
odtwarzano juz zdjetych jeszcze w Port
Artur dzial malego kalibru (47 mm
i 37 mm), ktére okazaly sie absolutnie
nieprzydatne na polu walki. Z tych sa-
mych wzgledéw usunigto takze wyrzut-
nie torpedowe kal. 381 mm oraz prze-
wozone na okrecie miny morskie.

Remont Diany zakonczyt sie w roku
1908, przy czym jednostka wziela jesz-
cze udzial w kampanii w sktadzie od-
dziatu szkolnego Korpusu Morskie-
go, na ktérych odbywali swoje morskie
praktyki gardemarini. W koncu lata
roku 1909 krazownik zostal nawet okre-
tem flagowym zespolu szkolnego.

W dniu 13 sierpnia 1909 na redzie
Kronsztadu na okrety zespotu szkol-
nego”® zaokretowano gardemarinéw
i stuchaczy szkét podoficerskich floty.
Wkrotce tez inspekcji jednostek zespotu
dokonat sam car Mikotaj II.

Do 1 pazdziernika 1909 zesp6t ope-
rowal na Baltyku, po czym wyruszyl na
Morze Srédziemne, gdzie spedzil zime.
Okret odwiedzil Algier, Bizerte, Vil-
la Franche, Smyrne (Izmir), Neapol by
Nowy Rok przywita¢ w Tulonie. W ba-
senie $§rédziemnomorskim Diana pozo-
stawata wraz z zespotem do konca lute-
go 1910 przeprowadzajgc réznorodne
¢wiczenia, wlgcznie z wysadzaniem de-
santu, nie méwigc juz o ostrym strzela-
niu. W dniu 28 lutego krazownik opuscit
Gibraltar, a nastepnie trasa przez Vigo,
Cherbourg i Kiloni¢ przeszedt do Liba-
wy, ktérg osiggnal 30 marca 1910. tam
zespOl rozformowano, a Diana do kon-
ca kampanii roku 1910 operowata wy-
Iacznie na Baltyku zapewniajac prakty-
ke morsko stuchaczom szk6t marynarki
wojennej réznego szczebla.

Jesienig 1910 po zakonczeniu kam-
panii kragzownik skierowano do Battij-
skogo Zawoda w ktérym do czerwca
1911 remontowano maszyny parowe
jednostki. Latem 1911 okret przepro-
wadzono do Kronsztadu, gdzie remon-
towano jego kotly parowe i mechani-
zmy pomocnicze sitami warsztatéw
portu wojennego az do péznej wiosny
1912 roku. Z dniem 22 maja 1912 Dia-

na rozpoczeta kampanie trwajgca zaled-
wie 3 miesigce do 22 sierpnia, w trakcie
ktérej szkolila jungéw w rejonie Bjorko
Sund. Po zakonczeniu krétkiej kampa-
nii krgzownik zostal odstawiony do tzw.
»zbrojnej rezerwy”.

Losy Diany zdawaé sie¢ moglo zosta-
ly przesadzone, gdy Minister Marynar-
ki postanowit w sierpniu 1912 przebu-
dowa¢ posiadajacy niewielkg w sumie
warto$¢ bojowg krazownik na jednostke
baze ptywajaca okretéw podwodnych.
Przebudowa wigza¢ sie miata z catkowi-
tym rozbrojeniem okretu, dokonaniem
nowej aranzacji jego pomieszczen, a co
wazniejsze wymiang zuzytych kotléw
parowych systemu Belleville na zmoder-
nizowane systemu Belleville-Dolgolen-
ko, cze$ciowo z mieszanym systemem
opalania (w dziobowej kottowni)74.

Ostatecznie pod koniec 1912 zre-
zygnowano jednak z realizacji zamia-
ru przebudowy na jednostke-baze, ale
rozbrojona juz Diana nadal oczekiwata
swych dalszych los6w. W grudniu 1912
zapadla kolejna decyzja, tym razem
przebudowy na szkolny okret artyleryj-
ski, niezbedny do prawidtowego przygo-
towania kadr specjalistéw dla intensyw-
nie rozwijajacej si¢ rosyjskiej marynarki
wojennej. Swéj udziat w podjeciu tej de-
cyzji mial reprezentujacy Morski Sztab
Generalny (MSG) wiceadm. A.A. Li-
wen, wczesniej Smialy d-ca Diany z lat

71. wg Skworcow A.W,, Krejsiera ,Diana”...

72. wg Batakin S.A., Krejsiera tipa...

73. byly to krazowniki Diana, Aurora i Bogatyr,
do ktérych juz na Morzu Srédziemnym dotaczyt
Oleg.

74. wg Skworcow AW, Krejsiera ,Diana”...

Diana i Aurora (na drugim planie) w czasie inspekgji jednostek zespotu Korpusu Morskiego przez

cara Mikotaja Il.

Fot. Centralnyj Wojenno Morsko Muzej.
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wojny rosyjsko-japonskiej. Szkolna jed-
nostka artyleryjska miata zosta¢ uzbro-
jona w 10 nowych dzial kal. 130 mm
L/55, skonstruowanych przez Obuchow-
skij Stalelitielnyj Zawod we wspélpracy
z brytyjska firma Vickers?™. Okret miat
réwniez zosta¢ wyposazony we nowy
system kierowania ogniem artyleryj-
skim firmy Erickson.

Z poczatkiem sezonu nawigacyjne-
go roku 1913 Diana zostala przepro-
wadzona z Kronsztadu do Baltijsko-
go Zawoda, ktéry wykonal nowe kotly
parowe systemu Belleville-Dotgolen-
ko. Na pokladzie zamontowano réw-
nocze$nie zbiornik na paliwo plynne
o pojemnosci 55 t, przebudowano wen-
tylacje zwiekszajac jej nawiew w dzio-
bowej kottowni oraz wyremontowa-
no okretowe rurociagi i wymieniono
12 pomp. Zakoniczenie remontu i roz-
poczecie préb przebudowanej jednost-
ki przewidywano na sierpien 1913
roku (bez dziat kal. 130 mm L/55, kt6-
re zgodnie z kontraktem produkujgcy
je Izorskij Zawod miat dostarczy¢ do
kwietnia 1914)7.

Jeszcze w maju 1913, w trakcie trwa-
jacej przebudowy Diany Morski Sztab
Generalny postanowit przydzieli¢ okret
do Oddziatu Szkolnego, cho¢ sam ter-
min ukofczenia prac remontowo-mo-
dernizacyjnych zostal przesuniety na
maj 1914 roku.

W koncu jednostka znalazla sie
w skladzie Szkolnego Oddziatu Ar-
tyleryjskiego (!), a na jego pokladzie
szkolili sie kursanci, mimo, ze nie za-
instalowano jeszcze przewidzianych
projektem dzial.

W dniu 12 lipca 1914 roku Diana
znajdowala si¢ na redzie Rewla (Talli-
na), ale juz nastepnego dnia rankiem
przeszta do Kronsztadu. Tam zmustro-
wano kursantéw i zaczeto przygoto-
wywaé okret do nieuchronnych dzia-
tan wojennych uzupelniajac zapasy, ale
przede wszystkim montujgc prowizo-
ryczne uzbrojenie artyleryjskie w posta-
ci 8, znalezionych w magazynach, dziat
kal. 120 mm L/45 Canet.

Calkowita dlugo$¢ lufy dziata kal. 120
mm L/45 Canet wynosita 5400 mm (45
kalibrow), w tym cze$¢ gwintowana
4261,7 mm. Liczba bruzd w przewodzie
lufy 30, a ich gteboko$¢ 0,8 mm. Waga
lufy wraz z zamkiem 2989-3096 kg.

Dziata kal. 120 mm L/45 Canet wy-
strzeliwaly pociski przeciwpancerne
i burzace, kazdy o wadze 20,47 kg przy
uzyciu fadunku 6,5 kg bezdymnego pro-
chu z predkos$cig poczatkowa 823 m/s
na maksymalny dystans 9515 m przy

kacie podniesienia lufy +6°. Lufa dziata
mogla przemieszczac sie w plaszczyznie
pionowej w przedziale od -7° do +20°.
Waga dziala na tozu centralnym wraz
z tarczg ochronng na stanowisku bojo-
wym wynosila 7,5 t77.

Okret szkolno-artyleryjski Diana
w dniu 18 lipca 1914 powrdcil do Rew-
la wraz z 2 Brygada Krazownikéw, do
ktérej zostat przydzielony. W Rewlu za-
stata jednostke informacja o wybuchu
w dniu 19 lipca 1914 roku wojny ro-
syjsko niemieckiej, ktéra blyskawicz-
nie przeksztalcila sie w $wiatowy kon-
flikt?®. Okret wraz z innymi bazujacymi
w Rewlu leciwymi krazownikami zo-
stal przeznaczony dopelnienia stuz-
by dozorowej i zabezpieczania od stro-
ny zachodniej przedpola Centralnej
Pozycji Minowo-Artyleryjskiej oraz Abs-
Alandzkiej Pozycji Szkierowej.

Przez trzy ostatnie dni sierpnia 1914
Diana zabezpieczala prace prowadzo-
ne na wraku niemieckiego krazownika
Magdeburg™, zatopionego 26 sierpnia
tego roku na mieliznie w poblizu wy-
spy Odensholm przez rosyjskie krazow-
niki. Cho¢ Rosjanie z powodu stabosci
wlasnych stuzb technicznych nie zdota-
li podnie$¢ samego wraku, co byto ich
pierwotnym zamiarem, odnalezli jed-
nak bardzo cenny dokument w postaci
ksiegi kodéw.

Pézniej jednostka uczestniczyla we
wsp6lnych manewrach z Brygada Okre-
téw Liniowych i kontrtorpedowcami,
po czym powrdcita na rede Rewla. Tam
w czasie kolejnych 3 tygodni zdjeto z po-
ktadu dziata kal. 120 mm L/45 Canet
zastepujac je 10 dzialami kal. 152 mm
L/45 Canet wcze$niej zdemontowany-
mi z innego okretu szkolno-artyleryj-
skiego (eks-pancernika — Imperator Alek-
sander II). Dziala te zostaly ustawione
praktycznie na wczesniejszych stanowi-
skach, co sprawilo, ze krazownik nieja-
ko odzyskat swdj wyglad z wczesniejsze-
go okresu.

Kolejny miesigc jednostka spedzita
na szkoleniu, w tym ¢wiczeniach arty-
leryjskich. W czasie zapoznawania sie
z trudnymi, zwlaszcza w warunkach
rozpoczynajacej si¢ zimy, torami wod-
nymi w szkierach Abo-Alandzkiej Pozy-
¢ji, Diana uszkodzita ster i przez nastep-
ne 3 tygodnie przeprowadzala w Rewlu
jego naprawe.

W konicéwcee grudnia 1914 Diana
wraz z Aurorq przeprowadzily tygodnio-
wy rekonesans na wodach Zatoki Bot-
nickiej, po czym wewnetrznym torem
wodnym przeszly do Helsingforsu (Hel-
sinek), gdzie w bazie Sveaborg spedzily

zime wmarzniete w 16d wraz z innymi
okretami 2 Brygady Krazownikow.

W toku zimowego postoju w Sveabor-
gu okret wyposazono w 2 traly — para-
wany montowane na dziobnicy, ktére
umozliwialy samodzielne przetralowa-
nie pasa o szeroko$ci do 60 m. Na gor-
nym pokladzie jednostki zamontowano
tory minowe pozwalajace na zabieranie
do 150 min morskich wz. 19088,

Wiosng 1915 na Diang dotarly wresz-
cie oczekiwane od dluzszego czasu
nowe dziata kal. 130 mm L/55 wyprodu-
kowane przez Obuchowskij Stalelitiel-
nyj Zawod, co pozwolilo na rozpoczecie
w maju tego roku w Kronsztadzie prze-
zbrajania krazownika. Zdemontowano
dziata kal. 152 mm L/45 Canet. Niewiel-
ka zmiana w rozmieszczeniu nowych
dziala (burtowe - blizej burt, a rufo-
we — blizej stewy rufowej) pozwolita na
zwiekszenie sektora ich ostrzalu. Row-
noczesnie dla zrekompensowania przy-
rostu masy zdjeto az 16 dzial kal. 75 mm
L/45 Canet z poktadu bateryjnego i gor-
nego, pozostawiajac jedynie 4 lufy.

Dziala kal. 130 mm L/55 miaty lufe
o catkowitej dtugosci 7019 mm (55 ka-
libréw), w tym cze$¢ gwintowana 5862
mm. Liczba bruzd w przewodzie lufy
30, a ich gleboko$¢ 1 mm. Zamek tlo-
kowy o wadze 90 kg. Waga lufy wraz
z zamkiem 5290 kg. Oporopowrotnik
hydrauliczno-sprezynowy. Waga dziata
na stanowisku bojowym (z ostong pan-
cerng) 17 150 kg.

Lufa dziala mogla przemieszczaé sie
w plaszczyZnie pionowej w przedzia-
le od -8° do +20°. Dziato wystrzeliwa-
to pociski pétprzeciwpancerne i bu-
rzace, oba wz 1911 o wadze 36,86 kg
(w tym material wybuchowy odpo-
wiednio 4,74 kg i 3,9 kg) za pomoca ta-
dunku miotajacego 11 kg prochu mar-
ki 130/55 z predkoscig poczatkowa
823 m/s. Maksymalna dono$no$¢ za-
lezata od kata podniesienia lufy i pier-
wotnie dochodzita do 15 364 m (dzieki
pOzniejszym modyfikacjom donosnosé
znacznie wzrosla).

Amunicja rozdzielnego tadowania.
Szybkostrzelnos¢ 10 strzaléw na minute

75. wg Szirokorad A.B., Korabielnaja...

76. wg Nowikow W, Siergiejew A., Bogini...

77. wg Szirokorad A.B., Korabielnaja. ..

78. wg Skworcow A.W,, Krejsiera ,Diana’...okret
powrdcit do Rewla dopiero w dniu 9 sierpnia 1914,
a w polowie tego miesigca wszed!l w sktad 2 Bryga-
dy Krazownikéw.

79. Magdeburg — niem krl, zbud. 1910 Niemcy,
wyp. 4570/5587 t, dt. 138,7 m, szer. 13,4 m, zan.
5,1 m, turb. par. 29 904 KM, pred. 27,6 w, uzbr.:
12 x 105 mm, 2 wt kal. 500 mm, 120 min, zato-
ga 354 ludzi.

80. wg Nowikow W, Siergiejew A, Bogini...
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przy mechanicznym dosytaniu amunicji
oraz odpowiednio 6 strzaléw na minutg,
przy dosytaniu recznym.

Zapas amunicji wynosit po 150 poci-
skéw na lufe, acznie 1500 na pokladzie
krazownika, co starczalo na zaledwie 25
minut prowadzenia ognia z maksymal-
na szybkostrzelnoscig8!.

W dniu 7 lipca 1915 poktad przezbra-
janego w Kronsztadzie kragzownika od-
wiedzit car Mikotaj II, a juz 11-go tego
miesiagca jednostka przeszla do Rewla,
gdzie jeszcze przez miesiac trwaly robo-
ty wykoniczeniowe.

W polowie sierpnia okret na krétko
wszedl na wody Zatoki Botnickiej, po
czym pozostawal w improwizowanych
bazach w rejonie Abo-Alandzkiej Pozy-
cji Szkierowej. Diana petnita tam mo-
notonng stuzbe dozorowsg przerwang
jedynie udziatem w pazdziernikowych
manewrach floty, w czasie ktérych po-
zostawala ,w dyspozycji jej dowddcy”.
Po zakonczeniu manewréw krazownik
przeszedl do Kronsztadu, gdzie zostal
zadokowany celem przegladu $rub na-
pedowych. W dniu 24 listopada 1915
okret przeszedt do Helsingforsu, gdzie
w bazie Sveaborg spedzil zime wraz
z innymi duzymi jednostkami Floty
Baltyckie;j.

Wiosng 1916 Diana rozpoczelta kam-
panie i powrdcila do aktywnej stuzby.
Dopiero w poczatkach lata tego roku

Diana na wodach Zatoki Fifiskiej w latach 1915-1916 po przezbrojeniu w dziata kal. 130 mm.

doszlo wreszcie do bojowego ,,debiutu”
krazownika w czasie I wojny Swiatowej.
W dniu 16 czerwca 1916 z redy
w Lumme w poblizu wyspy Ut6, wy-
szedt w morze zesp6t kontradm. A.P.
Kurosza w skladzie krgzownik pancer-
ny Gromoboj®?, Diana oraz 5 kontrtor-
pedowcéw?3, ktérego zadaniem byto
zaatakowanie niemieckiego konwoju
w rejonie Zatoki Norrkoping.
Nastepnego dnia okolo godz. 02:20
rosyjski zespo6l, ktory juz wezesniej zo-
stat prawdopodobnie zauwazony przez
jeden z U-bootéw, dostrzegl nieprzyja-
cielskie jednostki, rozpoznane nastep-
nie o godz. 02.35 jako 8 niemieckich
kontrtorpedowcéw — 3 duze, opala-
ne paliwem ptynnym - S 56, S 651 S 66
oraz 5 mniejszych opalanych weglem —
V 181 -V 18584, 1dacy z predkoscig oko-
o 19 wezléw w szyku torowym zesp6t
kontradm. Kurosza otworzyl ogien z le-
wej burty z dystansu 7400 m. Niemiec-
kie okrety odpowiedzialy ogniem dziat
kal. 88 mm, cho¢ niektérzy autorzy
uwazajg, ze mogly to by¢ juz dziata kal.
105 mm w jakie uzbrojono duze kontr-
torpedowce w roku 1916, jednak wiek-
sz0$¢ wystrzelonych przez nie pociskéw
padata niedolotami. Znacznie bardziej
niebezpieczne byly przeprowadzone
przez te okrety ataki torpedowe, w trak-
cie ktérych Niemcy mieli odpali¢ 18 lub
20 torped. Jedna z nich przeszla bez-

Fot. zbiory Siergiej Batakin

posrednig za rufg Diany, wykonujacej
w pore unik. W trakcie starcia zakon-
czonego o godz. 03:05 Diana wystrze-
lita tacznie 103 pociski kal. 130 mm.
Rezultat potyczki jak to czesto bywa,
okazat sie niejednoznaczny. Rosjanie sy-
gnalizowali uzyskanie bezposrednich
trafien, co nie znalazlo jednak potwier-
dzenia w Zrédtach niemieckich i neu-
tralnych.

Rankiem okoto godz. 06:05 kontynu-
ujace marsz okrety rosyjskiego zespo-
tu zauwazyly peryskop, wskazujgcy na
obecno$é w poblizu U-boota. Diana wy-
konata cyrkulacje i zaczela ostrzeliwaé
dostrzezony peryskop pociskami nur-
kujacymi kal. 130 mm, przeznaczonymi
specjalnie do zwalczania zanurzonych
okretéw podwodnych. Pociski nurkujg-
ce kal. 130 mm wazyly 33,14 kg, w tym
material wybuchowy 5,58 kg, a ich mak-
symalna dono$no$¢ wynosita 3100 m8.
Z pokladu krazownika wystrzelono az
110 takich pociskéw, uznajac, ze nie-

81. wg Szirokorad A.B., Korabielnaja. ..

82. Gromoboj - kr panc. zbud. 1899 Rosja, wyp.
12 360 t, di. 140,6 m, szer. 20,9 m, zan. 8,8 m,masz.
par. 14 500 KM, pred. 20,1 w., uzbr.: 6 x 203 mm, 20
x 152 mm, 4 x 75 mm, 2 km-y, 2 wt kal. 381 mm, za-
toga 874 ludzi.

83. byly to Ochotnik, Generat Kondratienko
z 4 Dywizjonu oraz Emir Bucharskij, Dobrowolec
i Moskwitianin z 5 Dywizjonu wg Kosiarz E, Pierw-
sza wojna Swiatowa na Baltyku, Gdansk 1979.

84. wg Nowikow W, Siergiejew A., Bogini...

85. wg Szirokorad A.B., Korabielnaja...
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Battyckie boginie

przyjacielska jednostka zostata zniszczo-
na badz powaznie uszkodzona8®.

O godz. 13:00 zespdt otrzymal rozkaz
powrotu do Helsingforsu, ktéry osiggnat
wieczorem 17 czerwca 1916, pokonujac
w czasie 30 godzin trase 525 Mm.

Wkroétce Diana przeszia do Kronszta-
du, gdzie do 1 lipca na jej poktadzie za-
montowano 4 dziala plot. kal. 75 mm
(tak po prawdzie byly to zmodernizo-
wane dziala kal. 75 mm 1/45 Canet, kt6-
rym istotnie zwiekszono kat podniesie-
nia lufy). W rezultacie tej i wezesniejszej
modernizacji oraz przezbrojenia wypor-
no$¢ normalna kragzownika wzrosta do
7050 t, a wyporno$¢ pelna odpowiednio
do 7490 t przy zanurzeniu 7,0 i 7,3 m,
co utrudnialo uzycie jednostki w ptyt-
kiej przybrzeznej strefie szkierowej oraz
w rejonie Moonsundu.

Okret ponownie wszedl w sktad
2 Brygady Krazownikéw i zostal skie-
rowany do pelnienia stuzby na wo-
dach Zatoki Ryskiej. W zwigzku z tym
jego uzbrojenie zostalo wzmocnio-
ne kolejnymi 2 dziatami plot. kal. 75
mm. Jedyna dostepna droga do Zato-
ki Ryskiej wiodla przez plycizny Mo-
onsundu. Cie$nina Irbeniska z uwagi
na stale zagrozenie wtargniecia tg dro-
ga sit niemieckiej floty (nie pozbawio-
ne racji) zostala gesto zaminowana.
Diana pokonalta Moonsund w dniu 13
lipca 1916 z pomocg holownikéw, po
czeSciowym ,odlichtowaniu” Jednost-
ka bazowata w Kuivast i Arensburgu,
a jej stuzba w skladzie Oddzialu Okre-
téw Zatoki Ryskiej sprowadzala sie do
wsparcia ogniowego wiasnych oddzia-
16w wojsk ladowych w poludniowo-za-
chodniej czesci wybrzeza, zabezpiecza-
nia stawiaczy min i operacji minowych
w Ciesninie Irbenskiej oraz eskortowa-
nia transportowcow.

Montaz artylerii plot. nie byl wcale
pozbawiony sensu, bowiem juz 24 sierp-
nia krgzownik wystrzelit 69 pociskow
kal. 75 mm w kierunku 3 atakujacych
niemieckich samolotéw.

Diana pozostawala na wodach Zatoki
Ryskiej przez okres 3 miesiecy, po czym
odeszta do Helsingforsu, ktéry osiggneta
23 pazdziernika 1916 by tam zimowac
u brzegéw Sveaborg wraz z innymi jed-
nostkami 2 Brygady Krazownikéw Flo-
ty Baltyckiej.

Kilka miesiecy niejako przymusowej
bezczynnosci krgzownika w okresie zi-
mowania sprzyjalo ostabieniu dyscypli-
ny zalogi. Swoje znaczenie odgrywata
roéwniez ogdlnie zla sytuacja militarna
Rosji na przelomie lat 1916/1917 oraz
narastajace trudnosci gospodarcze i za-

wirowania spoteczno-polityczne. Poza
tym RSDRP (czyli partia bolszewi-
kéw Lenina) wykorzystujgc sytuacje
rozbudowywata swoje tajne struktury
wsrdd czlonkéw zalég okretéw. Dosé
tylko wspomnieé, ze szefem komoér-
ki RSDRP na pokladzie Diany byt PD.
Malkow, p6zniejszy komendant Smol-
nego i Kremla.

W dniu 3 marca 1917 do Helsingfor-
su, gdzie zimowaly okrety, dotarta infor-
macja o abdykacji cara Mikotaja II, co
wywotalo fale anarchii wéréd zatég, kto-
rej efektem byly samosady nad szcze-
gblnie znienawidzonymi oficerami. Na
Dianie marynarze zabili starszego ofice-
ra krazownika kpt. II rangi B. N. Rybni-
ka oraz ciezko ranili starszego nawiga-
tora It PP, Liubimowa87.

W kwietniu 1917 2 Brygada Krazow-
nikéw, ktéra dowodzit (z wyboru !) kpt.
I rangi M.W. Iwanow, wcze$niej ostatni
d-ca Diany, po przeprowadzonym wio-
sennym przegladzie mechanizméw wy-
szta w morze by wykonaé éwiczebne
strzelania w rejonie Rewla, po czym po-
wrocilta do Helsingforsu.

Po przeprowadzonych manewrach
Brygady okret wigkszo$¢ kampanii po-
zostawal w rejonie Abo-Alandzkiej Po-
zycji Szkierowej, choé réwnocze$nie
na jego pokladzie trwata wéréd czton-
kéw zatogi, ktorzy przysiegali przeciez
wierno$¢ Rzadowi Tymczasowemu,
ostra walka polityczna, czego wyrazem
byta miedzy innymi rozbudowa okre-
towej organizacji partyjnej RSDRP, li-
czacej w kwietniu 1917 roku juz 140
czlonkowss,

Dopiero w dniu 2 pazdziernika
1917, stacjonujacy w Lapvik krazow-
nik otrzymal rozkaz natychmiastowe-
go dotgczenia do Morskich Sit Obrony
Zatoki Ryskiej. Diana 3 pazdzierni-
ka podeszla popélnocnego wejscia
na tzw. kanal Moonsundu. Bylo jed-
nak juz za p6zno na podjecie przez
jednostke zdecydowanej akcji bojo-
wej, bowiem wyczerpane wielodnio-
wymi walkami rosyjskie okrety zacze-
ty opuszczaé wody Zatoki Ryskiej pod
naciskiem przeciwnika. Udzial Diany
w walkach ograniczyt si¢ jedynie do
dwukrotnego kroétkiego ostrzatu nie-
mieckich samolotéw. W dniu 6 paz-
dziernika 1917 jednostka powrdcita
do macierzystych sit Brygady®.

Z uwagi na wyraznie narastajace
zagrozenie przez przeciwnika rosyj-
skich baz na terenie Finlandii w dniu
22 grudnia 1917 2 Brygada Krazowni-
kéw opuscita Helsingforsu i wyruszy-
ta na wtasne wody. Przemarsz Brygady

przebiegal w wyjatkowo trudnych wa-
runkach atmosferycznych przy mgle
i opadach $niegu, a co wazniejsze zlo-
dzeniu we wschodniej czg¢sci Zatoki
Finskiej. W szczegdlnie trudnym poto-
zeniu znalazla sie wlasnie Diana, ktéra
zamykala szyk okretow poruszajacych
sie torem wodnym wycietym przez lo-
dotamach Jermak. W konicowej fazie
marszu, na wysokos$ci §wiatel Peter-
hofu, krazownik wszedt w lodach na
mielizne, z ktorej zostal $ciggniety na
gleboka wode po 5 godzinach ,uwie-
zienia” przez Jermak. Wieczorem 27
grudnia 1917 Diana wraz z blizniacza
Aurorq osiagneta Piotrograd, gdzie za-
cumowatla przy nabrzezu Battijskogo
Zawoda na zimowy postoj.

W roku 1918 ogotocona z zatogi
(i nie tylko) jednostka rozpoczeta jesz-
cze kampanie, jednak z uwagi na réz-
norodne braki zdotala jedynie przejs¢
latem z Piotrograd do Kronsztadu.
Tam w pewnym momencie rozpatry-
wano plan zatopienia (a, precyzyj-
niej wysadzenia w powietrze) wyco-
fanego krazownika aby uniemozliwié
podejscie niemieckiej floty do Pio-
trogradu. Ostatecznie z zamiaru zre-
zygnowano, jednak okret catkowicie
rozbrojono, odsytajac jego artylerie
poktadowsg i zapasy do Archangielska
badz do magazynéw. Diana nie we-
szta w sktad radzieckiej floty czynnej
- DOT, co w praktyce przesadzito o jej
dalszych losach.

W roku 1921 wyniszczona wojng
domowa Rosja Radziecka rozpoczeta
przygotowania do sprzedazy na ztom,
starych i zbednych juz okretéw daw-
nej carskiej marynarki wojennej. Ana-
chroniczna, dawno nie remontowana,
rozbrojona, a poza tym w znacznym
stopniu réwniez juz rozszabrowana
Diana znalazla si¢ w grupie tych jed-
nostek. Komisja okreslita jej aktualng
warto$¢ na kwote 661 tys. rubli w zlo-
cie. Dla poréwnania koszt budowy
okretu wyniést 5727 tys. rubli w zto-
cie?®, W efekcie krazownik, a raczej
jego goty kadtub zostat w roku 1922
sprzedany na ztom do Niemiec, dokad
jesienig tego roku holowniki odprowa-
dzity Diane.

(cigg dalszy nastqpi)

86. wg Skworcow A.-W,, Krejsiera ,Diana’...

87. wg Nowikow W, Siergiejew A, Bogini...

88. wg Kosiarz E., Pierwsza wojna...

89. wg Skworcow A.-W,, Krejsiera ,Diana”...

90. wg Nowikow W., Siergiejew A., Krejsiera
,Diana”...
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Hamidiye przed 1924 r., co stwierdzi¢ mozna dzieki dwém reflektorom o sredni-

cy 60 cm umieszczonym na obu masztach.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

Piotr Nykiel

*
{
|

Turecki krazownik pancernopokfadow

Geneza okretu

W drugiej polowie XIX w. Imperium
Osmanskie bylo juz na arenie miedzyna-
rodowej finansowym i politycznym ban-
krutem, a é6wczesne mocarstwa (przede
wszystkim Wielka Brytania i Rosja) za-
czynaly przymierzaé si¢ do jego roz-
bioréw. Mimo kolejnych porazek mi-
litarnych, narastajgcych probleméw
wewnetrznych i ogromnego zadluzenia
panstwa, dwéch kolejnych suttanéw nie
szczedzito jednak wysitkéw, by za wszel-
ka cene modernizowaé sily zbrojne.
Pierwszym z nich byt Abdiilaziz (1861-
1876), ktéry dostrzegajac zaréwno ro-
syjskie jak i greckie zagrozenie od stro-
ny morza przywigzywat ogromng wage
do modernizacji umocnien nadbrzez-
nych (zwlaszcza w rejonie cie$nin czar-
nomorskich) oraz marynarki wojenne;j.
Za jego panowania flota osmanska sta-
fa sie pod wzgledem liczebnosci trze-
cig na $wiecie, a drugg w basenie Mo-
rza Srédziemnego. Niestety, na skutek
druzgocacej porazki w wojnie z Rosjg
w latach 1877-78, kolejny wtadca tu-
recki, Abdiilhamid II (1876-1909), dys-
ponujac jeszcze mniejszym budzetem
niz poprzednik, zmuszony byt zajaé si¢
przede wszystkim odbudowa wojsk la-
dowych. Flota zostala wigc zepchnie-
ta na drugi plan. Jej gtéwne sily, nie-
mal przez cale panowanie tego sultana
nie opuszczaly Stambuly, co sitg rze-
czy odbilo si¢ fatalnie zaréwno na stanie

Hamidiye”

technicznym okretow, jak i na poziomie
wyszkolenia ich zalog. Inwestycje z ko-
nieczno$ci ograniczone zostaly do zaku-
pu jednostek o matej wypornosci, choé
trzeba podkresli¢, ze Abdiilhamid 1T sta-
rat si¢ i$¢ z duchem czasu i nie bat sie
ynowinek technicznych”. Poczgwszy
od 1883 r. Imperium Osmarnskie zamé-
wito w europejskich stoczniach tacznie
19 torpedowcéw. Co wiecej, w latach
1886-87 zakupiono nawet u Nordenfel-
da dwa okrety podwodne.
Najwickszymi jednostkami plywa-
jacymi, w jakie postanowil zainwe-
stowaé¢ wspomniany sultan byly kra-
zowniki pancernopokladowe, ktére
w pierwotnym zamierzeniu wykorzysty-
wane mialy by¢ do dziatan przeciw flo-
tom handlowym wroga oraz do ochro-
ny wlasnego - i tak juz wtedy bardzo
skromnego - kabotazu. Poczatkowo
wiegkszo$¢ z tych okretéw Turcy zamie-
rzali wybudowaé we wlasnych stocz-
niach w Stambule i zmicie. W 1880 r.
rozpoczeto prace nad piecioma jednost-
kami (o planowanej wypornosci 1600 t
kazda), ale ostatecznie, ze wzgledéw fi-
nansowych w 1892 r. ukoniczono jedynie
okret o nazwie Liitf-i Hiimayun. Wyko-
nanie dalszych trzech krgzownikéw po-
stanowiono zleci¢ zagranicg. W 1900 r.
zamoéwione zostaly Mecidiye (stocz-
nia William Cramp & Sons w Filadelfii)
i Hamidiye! (stocznia Armstrong Whi-
tworth & Co. w Newcastle), a w 1904 r.

czesc |
Drama (stocznia Gio. Ansaldo & C.
w Genui)?. Budowane byly one w opar-
ciu o te same plany (wykonane w za-
ktadach Elswick), co do dzisiaj bardzo
utrudnia rozréznienie na fotografiach
pierwszych dwoch z nich — zwlaszcza,
ze Turcy az do wybuchu I wojny $wiato-
wej nie stosowali wyraznie widocznych
znakéw identyfikacyjnych na jednost-
kach tego samego typu. Podkresli¢ jed-
nak nalezy, ze podobiefistwo ww. kra-
zownikéw bylo tylko powierzchowne.
Skutkiem braku dos§wiadczenia amery-
kanskiej stoczni® Mecidiye juz od pierw-
szego wyjScia w morze borykat sie m. in.
z problemami ze stateczno$cig. Wady tej
nigdy zresztg nie udalo sie wyelimino-
wad, co znacznie ostabialo walory bojo-
we okretu. Hamidiye za$ okazal sie nie
tylko stabilniejszy, ale takze minimal-
nie wiekszy*. Ceremonia polozenia pod
niego stepki odbyta sie jednak dopiero
w kwietniu 1902 r. P6Zniej prace ruszyly

1. Do 1909 r. nosit on nazwe Abdiilhamid. O cza-
sie i okolicznosciach zmiany nazwy powiemy wig-
cej w dalszej czesci tekstu, omawiajac historie stuz-
by okretu.

2. Jednostka ta zwodowana zostala w 1912 r. juz
w trakcie osmansko-wloskiej wojny o Trypolitanie.
Turcy nigdy wiec nie ujrzeli jej pod swojg bandera.
Skonfiskowana przez Wlochéw stuzyta w ich mary-
narce wojennej do 1935 r. pod nazwa Libia.

3. Por.: E. Bas, Gazi Hamidiye ve Akin Harekatt,
Deniz Basimevi Miidiirliigii, Istanbul 2006, s. 9.

4. Okret ostatecznie powiekszono w skali, przez
co wyporno$¢ wzrosta z zakladanych 3200 t do
3904 t (ibid.).
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Turecki krgzownik pancernopoktadowy , Hamidiye”

juz pelng parg — wodowanie miato miej-
sce 25 wrze$nia 1903 r., za$ préby mor-
skie rozpoczeto 17 grudnia tego samego
roku. Do stuzby w osmanskiej marynar-
ce wojennej Hamidiye oficjalnie wszedt
15 marca 1904.

Dane techniczne

Wyporno$¢ normalna (konstrukcyjna)
Hamidiye wynosita 3904 t. Catkowita
dlugos¢ kadtuba liczyla 112 m, a w kon-
strukcyjnej linii wodnej 103,6 m. Mak-
symalna szeroko$¢ okretu wynosita 14,5
m, za$ jego zanurzenie 4,8 m>.

Szczegblowe opisanie budowy ka-
dluba niestety nie jest mozliwe, gdyz
zadnemu z autoréw piszacych dotych-
czas o omawianym krazowniku nie
udalo si¢ dotrze¢ do planéw fabrycz-
nych, ani nawet do ogélnych przekro-
jow podtuznych okretu. Musimy wiec
W tym miejscu postuzy¢ sie planami
Mecidiye, zastrzegajac przy tym, ze
na etapie budowy, zwlaszcza podczas
przeprojektowywania Hamidiye, celem
zwigkszenia jego gabarytéw i popra-
wienia stateczno$ci musialo dojs$é do
znacznych, niemozliwych dzi§ do od-
tworzenia zmian.

Kadtub krgzownika posiadat kon-
strukcje stalowa, nitowang i podzielo-
ny byl grodziami wodoszczelnymi na
12 przedzialéw. Podwéjne dno rozcig-
galo si¢ na dlugosci ok. 75 m. Hamidiye
manewrowal za pomoca pojedynczego
steru i posiadal dwie kotwice dziobowe
(prawa o wadze 3 t, lewa 3,5 t).

Naped okretu stanowily dwie cztero-
cylindrowe turbiny parowe rozprezne
w ukfadzie potrgjnym VITE Hawthorn
Leslie o tgcznej mocy 12 000 KM. Po-
ruszaly one dwoma tréjskrzydtowymi
$rubami®. Zesp6! napedowy zasilany
byt przez 10 kottéw parowych wodno-
rurkowych typu Niclausse, umieszczo-
nych w trzech kotlowniach. W dziobo-
wej i Srodkowej znajdowaly sie po cztery
kotly ustawione w poprzek kadluba, zas
w rufowej dwa. Kazdy z nich posiadat
po trzy paleniska i rurki kottowe o po-
jemnosci 15 t wody?.

W maszynowni, przy prawej burcie
znajdowaly si¢ dwie pradnice o mocy
100 kW kazda. Z lewej strony kadluba
zamontowano za$ urzadzenie do odsa-
lania wody morskie;.

Hamidiye posiadat 27 bunkréw we-
glowych o tacznej pojemnosci 732 t (wg
niektérych Zrédet nawet 750 t8). Pie¢
z nich umieszczonych bylo poprzecz-
nie, 12 w goérnej czesci kadluba, a 10
w dolnej. Zapas stodkiej wody zabiera-
nej przez okret wynosit 300 t. Maksy-

malny zasieg krgzownika przy predko-
$ci 10 weztéw dochodzit do 5550 Mm®.

Podczas préb w 1903 r. krazownik
osiagnal maksymalng predkosé 22,2
wezla. Rejsowa predkos$é okretu w po-
czatkowym okresie jego stuzby (przy-
puszczalnie do 1912 r.) wynosila za$ 18
weztow.

Zachowane do dzi$§ dane dotyczace
opancerzenia omawianej jednostki sa
takze bardzo skromne. Wiemy jedynie,
ze grubos$¢ poktadu pancernego wyno-
sita 25,4 mm!?, pancerz boczny miat 20
mm, za$ na pétwiezach artylerii gléwnej
15 mm!1,

W 1904 r. uzbrojenie artylerii gtow-
nej Hamidiye stanowily dwa dziala szyb-
kostrzelne o kalibrze 152 mm i dtugosci
lufy 1/45, zainstalowane w p6twiezach
na dziobie i rufie okretu. Zapas amuni-
¢ji wynosit 200 szt. na lufe. Na artyle-
rie pomocniczg skladato sie osiem dziat
szybkostrzelnych kal. 102 mm L/5012
umieszczonych w pétwiezach, po czte-
ry na burcie. Kazda z tych luf posiadata
816 szt. amunicji. Ponadto okret uzbro-
jony byl w sze$¢ szybkostrzelnych dzia-
fek kal. 47 mm L/50 (1500 szt. amunicji
na lufe) oraz w sze$é, takze szybkostrzel-
nych dziatek 37 mm (2000 szt. amuni-
¢ji na lufe). Calosé pierwotnego wypo-
sazenia artyleryjskiego wyprodukowana
byla w zakladach Armstrong. Na bron
torpedowa krazownika skladaly sie
dwie wyrzutnie o kal. 457 mm z Iacz-
nym zapasem 12 torped.

W 1915 r. dokonano catkowitej wy-
miany uzbrojenia Hamidiye'3. Dziata
artylerii gléwnej zastgpiono sprzetem
o podobnych parametrach, czyli kal.
150 mm L/45. Zapas amunicji wzrést
jednak z 200 do 220 szt. na lufe. Mak-
symalna dono$no$¢ tych dzial wynosi-
fa 17450 m. W charakterze artylerii po-
mocniczej zastosowano osiem armat
szybkostrzelnych kal. 75 mm L/45 z za-
pasem 800 szt. amunicji na lufe i o mak-
symalnej donos$noéci 8200 m'4. Nowo
zainstalowane dziala wyprodukowane
byly w zaktadach Kruppa. Z pierwotne-
go uzbrojenia artyleryjskiego uchowa-
ly si¢ tylko po dwa dziatka 47 mm L/50
i 37 mm z tym samym zapasem amuni-
cji na lufe, co poprzednio!®. Bron torpe-
dowa pozostata bez zmian.

Przypuszczalnie podczas remontu
na przelomie 1923 i 1924 r. krazownik
przystosowano do przenoszenia i sta-
wiania 70 szt. min morskich.

Pierwotnie okret wyposazony byl
w cztery reflektory o $rednicy 60 cm —
po jednym na kazdym z masztéw oraz
dwa na skrzydtach mostka. Podczas re-

montu w latach 1923-24, przy okazji
osadzenia nowego mostka, zmianie ule-
gla $rednica reflektoréw i ich rozmiesz-
czenie. Dwie 60-cm sztuki przeniesione
zostaly z mostka na fokmaszt. Defini-
tywnie zdemontowano pojedyncze re-
flektory z obydwo6ch masztéw. Zamiast
tego, po obu stronach przedniego komi-
na zbudowane zostaly niezalezne (nie
polaczone konstrukcyjnie z kominem)
podesty, na ktérych osadzono po jednym
reflektorze o $rednicy 90 cm.

Przez pierwsze jedenascie lat stuz-
by etatowa zaloga Hamidiye liczyta 400
ludzi. W 1915 r.,, w nastepstwie wspo-
mnianego wyzej demontazu wigkszo-
$ci uzbrojenia o najmniejszych kali-

5. Dostepne autorowi zrédla nie precyzuja czy
dane te dotycza wypornosci konstrukcyjnej czy
pelnej.

6. Niektoérzy autorzy twierdza, ze Hamidiye,
w odréznieniu od Mecidiye napgdzany byt trze-
ma, a nie dwoma $rubami. Ahmet Giileryiiz w naj-
nowszym opracowaniu dotyczacym osmanskich
krazownikow (Hamidiye, Mecidive & Kruvazorler,
Denizler Kitabevi, istanbul 2009) zaprzecza jednak
temu, publikujac m. in. plany okretu w skali 1:200,
wykonane w 1992 r. przez Bernda Langensiepena.

7. W opisie tym autor oparl si¢ na wspomnie-
niach wiceadm. Haydara Olcaynoyana, ktéry
w 1931 r. szkolit si¢ na pokladzie omawianego kra-
zownika i jako jedyny pozostawit nam, nie do kon-
ca zreszta fachows relacje z wizyty w jego kotlowni
(por.: Bas, op. cit., s. 154-155). Wszystkie pozostate
zrodla tureckie i zachodnie blednie podaja, ze okret
posiadat 16 kotléw umieszczonych, podobnie jak
w Mecidiye, w dwoch kotlowniach.

8. Por.: Jane’s Fighting Ships of World War I, Stu-
dio, London 1990, s. 254.

9. Ibid. Wigkszo$¢ opracowan tureckich podaje
zasigg 5000 Mm, nie precyzujac jednak przy jakiej
predkosci byt osiagany.

10. Ibid. Na podstawie analizy poréwnawczej
z dokumentacjg Mecidiye mozemy przypuszczaé, ze
skosy poktadu omawianego okretu mialy 102 mm.

11. ,Okragle” cyfry dotyczace grubosci pancerza
podaje (blednie w centymetrach, zamiast w milime-
trach) opracowanie Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi.
Balkan Harbi., VII nci Cilt, Osmanli Deniz Herekatt
1912-1913, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1993, s.
19. Biorac pod uwage, ze okret projektowany i bu-
dowany byl w Anglii przyjac trzeba, ze sg to jednak
wartosci przeliczone w zaokragleniu.

12. Wszystkie opracowania zgodnie podaja, iz
byly to dziata o kalibrze 120 mm. Jest to jednak ewi-
dentny btad od lat konsekwentnie powtarzany przez
kolejnych autoréw, nawet tureckich, zapewne za
Hermannem Loreyem (Der Krieg in den Tiirkischen
Gewiissern, Bd. I-11, w serii: Der Krieg zur See 1914-
1918, Berlin 1928, s., 33). Jak wiemy dziata okreto-
we tego kalibru nie byly w tym okresie w ogéle pro-
dukowane w Wielkiej Brytanii, wigc wydaje si¢ nie-
prawdopodobnym, by specjalnie dla Hamidiye wy-
konano ich tylko 8 szt.

13. Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi, VIII nci
Cilt, Deniz Harekati, T. C. Genelkurmay Basim Evi,
Ankara 1976, s. 311. Autorzy monografii krazowni-
ka, powstalej pod redakcja Ersana Basa (Gazi Ha-
midiye ve Akin Harekati, s. 13), oraz Langensiepen
i Giileryiiz (The Ottoman Steam Navy 1828-1923,
Conway Maritime Press, London 1995, s. 150)
twierdza, iz mialo to miejsce dopiero w 1927 r., ale
informacja ta jest z pewnoscig bledna.

14. Pozyskano je w wyniku przeniesienia z kontr-
torpedowcow Yadigdr-1 Millet i Gayret-i Vataniyye
(Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi (...), s. 311).

15. Z czasem (nie wiadomo niestety doktadnie
kiedy) dziatka te zostaly catkowicie wyeliminowane.
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Hamidye (1903)
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Turecki krgzownik pancernopoktadowy , Hamidiye”

brach zostala ona zredukowana do 355
0s6b. W liczbie tej znalazlo si¢ 15 Niem-
céw, co z kolei bylo efektem przejecia 18
sierpnia 1914 dowodzenia nad osman-
ska marynarkg wojenna przez kontr-
adm. Wilhelma Souchonal®.

Historia stuzby
Okres poczatkowy

Chrzest bojowy Hamidiye przeszedt
w maju 1908 r., kiedy to wraz z kra-
zownikiem torpedowym Peyk-i Sevket,
kanonierkami Marmaris, Ayintap i Ba-
fra oraz transportowcami Haleb, Hu-
deyde i Dikili wystany zostal na odsiecz
150-osobowemu oddziatowi tureckiej
zandarmerii, obleganemu przez grec-
kich buntownikéw na wyspie Samos.
W dziataniach trwajgcych 22 dni i za-
konczonych stlumieniem rebelii zadania
wyznaczone kragzownikowi sprowadza-
ly sie do udzielenia wsparcia artyleryj-
skiego desantowi wysadzonemu w dniu
17 maja oraz do okazjonalnego ostrzeli-
wania celéw ladowych.

W lipcu tego samego roku, w wyniku
buntu stacjonujacego w Macedonii III
Korpusu osmarnskiej armii, Abdiilhamid
II zmuszony byl przywréci¢ konstytucje
i zgodzi¢ sie¢ na oddanie inicjatywy po-
litycznej w kraju Komitetowi Jednosci
i Postepu, utworzonemu w wiekszo$ci
przez wojskowych. Podjeta w marcu
nastepnego roku nieudana préba odzy-
skania przez sultana wladzy absolutnej
zakonczyla sie jego abdykacja i wstgpie-
niem na tron Mehmeda V Regada (1909-
1918). Jednym z nastepstw tych wyda-
rzen byla zmiana nazwy omawianego
krazownika z Abdiilhamid na Hamidiye.
Dokladnej daty tego wydarzenia nieste-
ty nie znamy.

Po reformach strukturalnych dokona-
nych w osmarnskiej marynarce wojennej
przez stojacego na czele brytyjskiej misji
morskiej w Stambule wiceadm. Dougla-
sa Gamble’al?, okret wcielony zostat do
1. Eskadry, wraz z ktéra wzial udziat
w manewrach Floty Srédziemnomor-
skiej, zorganizowanych w 1910 r. mig-
dzy Kretg a Karpathos.

W tym samym roku Hamidiye znéw
uczestniczyl w thumieniu powstania —
tym razem w Albanii. Zadanie to wyko-
nywat wspélnie z pancernikiem Asar-1
Tevfik oraz czterema torpedowcami
i takg sama liczbg transportowcow.

W lutym 1911 r. okret znalazl sie
juz u wybrzezy dzisiejszej Arabii Sau-
dyjskiej, gdzie — tym razem bez an-
gazowania sie w walke, ale z réwnie
dobrym skutkiem, co poprzednio — de-
monstrowat sile osmarnskiej wladzy

centralnej wobec lokalnych buntow-
nikéw.

W lipcu 1911 r. krgzownikowi przy-
padl zaszczyt reprezentowania Impe-
rium Osmanskiego podczas parady
morskiej zorganizowanej w Londynie
z okazji koronacji Jerzego V. Dzieki po-
czynionym wcze$niej ustaleniom, po za-
konczeniu uroczystosci okret udal sie do
Chelmsford, gdzie specjalisci z zakta-
déw Marconi zainstalowali na jego po-
ktadzie radiostacje. Hamidiye stat sie
dzieki temu pierwszg jednostkg plywa-
jaca w dziejach osmanskiej marynar-
ki wojennej, ktéra wyposazona zosta-
fa w system lacznosci bezprzewodowe;.
W drodze powrotnej, w pierwszych
dniach sierpnia 1911 r. krgzownik od-
wiedzit Trypolis libijski. Wybér tego wia-
$nie portu nie byl przypadkowy, gdyz
w Stambule powaznie liczono si¢ juz
woéwczas z mozliwoscig wybuchu wojny
z Wlochami o Trypolitanie i Cyrenajke.
Podobnie jak podczas wczesniejszych
misji Hamidiye miat wiec za zadanie de-
monstracje sity Osmanéw w regionie.

Wojna trypolitariska 1911-12

W Rzymie zdawano sobie sprawe, ze
flota sultafiska powoli zaczyna sie dzwi-
gad z trwajacej przez dziesieciolecia za-
pasci. Nie dajac wiec Turkom wiecej
czasu na odbudowanie potencjatu mor-
skiego, 29 wrzesnia 1911 Wlosi rozpo-
czeli dziatania wojenne. Wiadomos$é
o tym zastala niemal calg osmanska flo-
te w drodze powrotnej z wizyty w Bejru-
cie. Nie tylko liczebnos¢, ale i stan tech-
niczny wigkszosci okretéw nie pozwalat
im na konfrontacje na otwartym morzu
z wloskg marynarkg wojenng. W Stam-
bule podjeto wiec decyzje o jak naj-
szybszym powrocie floty na wody we-
wnetrzne. Postanowiono jednocze$nie,
ze Hamidiye pozostanie w Dardanelach
z zadaniem pelnienia stuzby dozorowe;j.
Pietnastego pazdziernika dotaczyly do
niego takze wszystkie te okrety, ktérych
usterki mozna bylo usuna¢ doraznie na
miejscu. Przebywanie gtéwnych sit floty
osmanskiej poza obszarem dziatann wo-
jennych umozliwito Wlochom nie tyl-
ko opanowanie tureckich portéw we
wschodniej czesci Morza Srédziemne-
go i nad Morzem Czerwonym, ale takze
na zdobycie archipelagu Dodekanezéw
oraz dokonanie 18 lipca 1912 brawuro-
wego, acz zupelnie bezowocnego wypa-
du pieciu kontrtorpedowcéw na wody
Dardaneli!®. Zajecie przez Wtochy Do-
dekanezéw doprowadzito w praktyce
do dominacji na akwenie egejskim nie
tylko floty tego kraju, ale takze Grecji,

ktéra bacznie obserwujgc przebieg woj-
ny trypolitaniskiej intensywnie przygoto-
wywala sie do uderzenia na Imperium
Osmarnskie wspolnie z Serbig, Czarno-
gora i Bulgaria.

Wojny batkanskie 1912-13

Rozpoczeta 18 pazdziernika 1912
pierwsza wojna batkanska zastata tu-
recka flote w fatalnym stanie. Wigkszo$¢
okretéw przez z goéra rok pozostawa-
ta w Dardanelach pod parg, w stalej go-
towosci bojowej. Nie tylko nie bylo wiec
mozliwo$ci usuniecia powstatych weze-
$niej usterek, ale dochodzito stale do no-
wych. Kotly okr¢téw i bezcenne zapasy
wegla zuzywaly sie w sposdb catkowicie
bezproduktywny!®.

W catkowicie odmiennym potozeniu
znajdowala si¢ flota grecka. Kraj ten
bez problemu mégl remontowaé swoje
okrety w stoczniach w Wielkiej Brytanii
i Niemczech oraz sklada¢ zamoéwienia
na nowe jednostki, majac gwarancje, ze
bez problemu dotrg one na miejsce. Nad
modernizacja, wyszkoleniem personelu
i reformami strukturalnymi w greckiej
marynarce wojennej stale czuwali fran-
cuscy doradcy.

Na skutek catkowitej nieporadnos$ci
strategicznej osmanskiego sztabu i do-
wédcow liniowych sytuacja na fron-
cie ladowym od samego poczatku woj-
ny przybrala katastrofalny dla Turkéw
przebieg. Z uwagi na rosnace zagroze-
nie dla stolicy imperium caly wysitek

16. Szerzej kwesti¢ t¢ oméwiono w: P. Ny-
kiel, Wyprawa do Ztotego Rogu. Dziatania wojenne
w Dardanelach i na Morzu Egejskim (sierpieni 1914
—marzec 1915), Arkadiusz Wingert, Krakéw — Mig-
dzyzdroje 2008, s. 71-73. Przypuszczalnie wspo-
mniani Niemcy stuzyli na pokladzie Hamidiye od
polowy wrzesnia 1914 r. do stycznia 1918 .

17. Wigcej o jego dziatalnosci: ibid., s. 29-32.

18. Agresorzy wdarli si¢ do cie$niny pod oslo-
ng nocy i niepostrzezenie wycofali, uznajac dalsze
kontynuowanie misji za zbyt niebezpieczne. Do-
piero po opuszczeniu Dardaneli wloskie jednost-
ki bezskutecznie ostrzelane zostaly przez dozoruja-
cy torpedowiec Kiitahya (Bas, op. cit., s. 29). Akcja
ta poprzedzona byla 18 kwietnia 1912 mizernym
w skutkach ostrzelaniem tureckich fortéw u wejscia
do Dardaneli. Szerzej wydarzenia te oméwiono w:
PP. Wieczorkiewicz, Historia wojen morskich, t. 2,
Wiek pary, Puls, Londyn 1995, s. 373-374 oraz w: P
Olender, Wojny morskie 1883-1914, Magnum-X Sp.
z 0.0., Warszawa 2005, s. 607-610. Podkresli¢ jed-
nak naklezy, ze relacje obu autoréw w odniesieniu
do wtargniecia wloskich kontrtorpedowcéw w glab
Dardaneli w niektérych szczegotach wzajemnie si¢
wykluczaja i sa pelne niescistosci.

19. Imperium Osmaniskie dysponowalo co praw-
da wydobywanymi juz wéwczas wlasnymi zloza-
mi wegla w rejonie Zonguldak nad Morzem Czar-
nym, ale ich jakos$¢ byla wyjatkowo niska. Dla po-
trzeb marynarki wojennej sprowadzany byl wigc
przez kolejnych dowddcow brytyjskiej misji mor-
skiej w Stambule wegiel z Cardiff. W sytuacji kie-
dy na Morzu Egejskim niepodzielnie panowaly flo-
ty Whoch i Grecji jego import byl jednak znacznie
utrudniony.
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i uwage koncentrowano wiec na ladzie,
niejako z gory zakladajac, ze Grecja
i tak osiggnie w tej wojnie dominacje na
morzu. Flocie nie wyznaczono nawet ja-
kichkolwiek zadan w akwenie egejskim.
Ateny za$, juz w fazie przygotowan do
konfliktu zaktadaly zajecie wysp poto-
zonych w najblizszym sasiedztwie Dar-
daneli, celem utworzenia tam baz i cal-
kowitego odcigcia Turcji od dostaw
z zewnatrz oraz pozbawienia jej mozli-
wosci przerzucania wojsk i zaopatrze-
nia na front drogg morska.

W reakcji na to, iz marynarka wo-
jenna zostata catkowicie pominieta
w rozkazie mobilizacyjnym wydanym
przez Ministerstwo Wojny 1 pazdzier-
nika 1912, Ministerstwo Floty opraco-
walo wlasny plan operacyjny. Zgodnie
z nim krazowniki Hamidiye i Mecidiye
wraz z czterema kontrtorpedowcami
typu ,Samsun” otrzymaly rozkaz opusz-
czenia Dardaneli i udania si¢ na Morze
Czarne, celem zabezpieczenia transpor-
tu wojsk i zaopatrzenia na front oraz za-
blokowania bulgarskich portéw w War-
nie i Burgas.

Rankiem 20 pazdziernika 1912 dy-
wizjon skladajacy sie z pancernikéw
Barbaros Hayrettin i Turgut Reis oraz
kontrtorpedowcéw Muavennet-i Mil-
liyye i Tasoz dokonat kroétkiego i mato
skutecznego ostrzatu portu w War-
nie, otwierajac tym samym morski roz-
dzial osmansko-bulgarskich zmagan
w pierwszej wojnie batkanskiej. Pét go-
dziny po zakoniczeniu bombardowania,
0 05:30 do zespotu dotaczyt krazownik
Hamidiye, ktéry chwile wezesniej odno-
towal swdj pierwszy konkretny sukces
wojenny, zdobywajac bulgarski dwu-
masztowy statek zaglowy o nazwie Car
Ferdinand. Jednostka ta odholowana zo-
stata do Stambulu przez pancernik Ziu-
gut Reis, za§ Hamidiye wraz z Barbarosq
Hayrettinem i kontrtorpedowcem Tasoz
pozostaly na wysokosci Warny, kontynu-
ujac blokade portu.

Dwudziestego pierwszego pazdzier-
nika o 06:30 Hamidiye z dzial kal. 102
mm ostrzelal amunicja ¢wiczebng brzeg
na wysokosci Kawarny. Celem tej akcji
bylo rozpoznanie sit przeciwnika oraz
wyslanie mu na spuszczonej z okretu
szalupie listu z pogrézkami. Bulgarzy
ogniem karabinowym zmusili jednak
emisariuszy do zawrécenia. O 12:40 do
wspomnianego kragzownika dolgczyty
Mecidiye i kontrtorpedowiec Yadigdr-1
Millet. Skutki tej niepozornej akcji prze-
rosly naj$mielsze oczekiwania Turkéw.
Lokalny cywilny urzad pocztowy prze-
stal bowiem do dowé6dztwa w Warnie

informacje, jako-
by flota osman-
ska dokonata de-
santu w liczbie
5 tys. zolnierzy,
ktérzy zajaé mie-
li Kawarne i roz-
poczaé okupacje
Dobrudzy. Zanim
doniesienia te
zdementowano,
dowdédztwo rejo-
nu Warny zdazy-
fo zwrdci¢ sie do
sztabu general-
nego z rozpacz-
liwym apelem
0 wsparcie w po-
staci piechoty i artylerii...

Po ostrzelaniu Kawarny tureckie
okrety udaly sie w strone Warny, gdzie
na rozkaz naczelnego dowédztwa do-
kona¢ mialy rozpoznania nowych bate-
rii nadbrzeznych. O godz. 13:00 eska-
dra znalazla sie na wysokosci przyladka
$w. Grzegorza, skad z odleglosci 10 500
m Hamidiye rozpoczal ostrzal butgar-
skich pozycji. Po dziesieciu minutach do
kanonady przylaczyt sie Mecidiye. Od-
powiedzi z ladu nie byto. O 14:00 okre-
ty przerwaly wiec ogien nie ustaliw-
szy pozycji ani jednego bulgarskiego
dziata. W tej sytuacji Turcy postanowi-
li zajaé sie rozpoznaniem ewentualnych
zagréd minowych w poblizu Warny. Za-
nim jednak zdolali cokolwiek ustalié,
z portu wyszly w ich kierunku trzy bul-
garskie torpedowce. Naprzeciw nim na-
tychmiast ruszyly na pelnej parze Meci-
diye i Yadigar-1 Millet. Hamidiye pozostat
w miejscu, gdyz zajety byt weigganiem
szalupy, dopiero co opuszczonej w celu
blizszego przyjrzenia sie napotkanej boi.
O 15:05 bulgarskie okrety z duzego dy-
stansu otworzyly ogien z dziatek. Przy-
faczyly sie do niego takze milczace do
tej pory baterie nadbrzezne. Bulgarzy
nie odnotowali zadnego trafienia. Tur-
kom natomiast udato si¢ unieszkodliwi¢
cze$¢ dzial na ladzie oraz zniszczy¢ sie¢
energetyczng i latarnie morska. Niespel-
na godzine po rozpoczeciu wymiany
ognia Hamidiye otrzymal rozkaz zapew-
nienia ostony parowcowi Dafni, ptyna-
cemu z Konstancy do Stambutu. Osta-
tecznie jednak statku tego nie odnalazl,
a na domiar zlego, walczac ze sztor-
mem ztamal fokmaszt. Do 24 pazdzier-
nika obserwacje¢ rejonu Warny konty-
nuowaly wiec tylko Mecidiye i Yadigar-1
Millet.

Dwudziestego trzeciego pazdzier-
nika osmariski sztab generalny pod-

w Warnie.

Jedno z bulgarskich dziat kal. 240 mm baterii nadbrzeznej broniacej
podejscia do Warny. Obecnie jest ono eksponatem Muzeum MW

Fot. Stanistaw Biela

jat decyzje o przeprowadzeniu pozoro-
wanego desantu na odcinku Sozopol
— Burgas, ktérego celem mialo by¢ od-
ciagniecie czesci wojsk bulgarskich wal-
czacych w Tracji. Zadanie to wykonad
miala eskadra w skladzie: pancernik
Turgut Reis, krazowniki Hamidiye i Me-
cidiye, kontrtorpedowiec Basra i torpe-
dowiec Musul. Z uwagi na dramatyczny
brak jednostek transportowych, w cha-
rakterze okretu desantowego zespoto-
wi przydzielono zaledwie jeden stary
frachtowiec, zarekwirowany w Stambu-
le greckiemu armatorowi. Przebywajace
woéwczas na Morzu Czarnym krazowni-
ki spotkaé sie mialy z reszta jednostek
w poblizu Burgas. Z powodu awarii ra-
diostacji Mecidiye nie odebrat jednak
rozkazu dotgczenia do eskadry. Na do-
miar zlego, wieczorem 23 pazdzierni-
ka, wkrétce po wyjSciu w morze zawré-
cit do Stambulu Musul, ktéry nie radzit
sobie z wysokg falg sztormowg. Nastep-
nego dnia, na wysokosci Sozopola do
Turguta Reisa i Basry dolaczyt wiec tylko
Hamidiye. Przed rozpoczeciem opera-
¢ji dow6dztwo marynarki wojennej po-
stanowito urealni¢ pomysly sztabu ge-
neralnego, zdajac sobie sprawe z tego,
ze nawet Bulgarzy nie nabiora sie na
desant dokonywany przy pomocy tak
skromnych $rodkéw. Ustalono zatem,
ze dowddca osmanskiego pancerni-
ka przekaze przeciwnikowi ultimatum,
w ktérym zazada wydania wszystkich
tureckich statkéw handlowych przeby-
wajacych w Sozopolu, Burgas i War-
nie. W przypadku negatywnej odpowie-
dzi Bulgaréw eskadra miala rozpoznaé
i ostrzela¢ obiekty wojskowe w okolicy
wspomnianych portéw. Pierwsza prébe
dostarczenia ultimatum podjat o godz.
12:50 kontrtorpedowiec Basra. Do brze-
gu w Burgas jednak nie dotart, gdyz na-
potkat na silny ogien przeciwnika. Przy
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drugim podejsciu, jakiego o 15:00 doko-
nata szalupa spuszczona z krgzownika
Hamidiye Bulgarzy zachowali wiekszy
szacunek dla emisariuszy pod bialg fla-
ga, ale do 16:50 Turcy nie doczekali sie
zadnej odpowiedzi. Z uwagi na zapada-
jacy zmrok oraz brak statych obiektow
wojskowych na ladzie dowddca osman-
skiej eskadry postanowil wstrzymadé
sie do nastepnego dnia z rozpoczeciem
ostrzatu. Nie bez znaczenia dla podje-
cia takiej wlasnie decyzji bylo tez zglo-
szenie przez dowddce Hamidiye pilnej
koniecznosci uzupelnienia zapaséow we-
gla. Ostatecznie postanowiono, iz kra-
zownik uda sie w tym celu do Stambutu,
za$ Turgut Reis i Basra poczekaja na wy-
sokosci Warny na przybycie Mecidiye.
Okret ten dotart na miejsce 25 pazdzier-
nika okolo potudnia, ale dziatania eska-
dry ograniczyly sie juz tego dnia tylko
do rozpoznania pozycji ladowych prze-
ciwnika. Kolejnego dnia znéw nie do-
szlo do zapowiedzianego w ultimatum
bombardowania — tym razem z powo-
du mgly. Co wiecej, wieczorem dowdd-
cy Mecidiye i Basry zglosili koniecznosé
zabunkrowania wegla i jeszcze tego sa-
mego wieczoru, wraz z bezuzytecznym
statkiem transportowym okrety wyru-
szyly do Stambutu. Dwudziestego si6d-
mego pazdziernika pod Warne powro-
cil Hamidiye, ale wéwczas okazalo sig,
ze tym razem Turgutowi Reisowi brakuje
wegla... Na placu boju pozostat wigc sa-
motny kragzownik, do ktérego ze wzgle-
du na silny sztorm nie mégl nawet dota-
czy¢ zaden kontrtorpedowiec. Kolejnego
dnia o 08:30 Hamidiye zrzucit kotwi-
ce w zatoce Balczik i szalupg wystat
na lad dwa listy. Pierwszy byl zaprosze-
niem na poklad okretu dla burmistrza
Balcziku, drugi za$ zawieral ultimatum
dla dowédcy rejonu umocnionego War-
ny. Przedstawione w nim zadania byly
praktycznie identyczne z poprzednimi.
Na ich spelnienie — pod grozbg ostrzela-
nia Warny — Bulgarzy mieli 12 godzin.
Krazownik nie uzyskawszy odpowiedzi
podnidst kotwice i ruszyt w strone War-
ny. Podczas oczekiwania uwage Turkéw
zwrdcito wywieszenie przez Bulgarow
na wiekszosci budynkéw w miescie au-
stro-wegierskich flag. Fakt ten w polg-
czeniu z brakiem wsparcia w postaci
kontrtorpedowcéw i torpedowcédw sta-
nowit istotng przeszkode w rozpocze-
ciu bombardowania Warny. Poproszo-
ne w tej sytuacji o instrukcje dowodztwo
osmanskiej marynarki wojennej odpo-
wiedzialo, iz wobec rezygnacji z prze-
prowadzenia pozorowanego desantu,
ostrzelanie cel6w na ladzie przestaje by¢

zasadne. Drugi raz z rzedu tureckie ulti-
matum pozostalo wiec tylko czczymi po-
grozkami, co bez watpienia nie wzmoc-
nilo prestizu osmanskiej floty.

Do 29 pazdziernika, kiedy to do Ha-
midiye ponownie dotaczyl kontrtor-
pedowiec Basra, zadania krazownika
ograniczaly sie do rozpoznawania pozy-
¢ji przeciwnika wzdtuz linii brzegowej
oraz kontrolowania mijanych statkow.
Trzydziestego pazdziernika Hamidiye
udat sie do Stambulu celem uzupet-
nienia zapasé6w wegla. W tym samym
czasie pod Warne wyruszyly ze stolicy
imperium krgzownik Mecidiye i kontr-
torpedowiec Yarhisar.

Si6dmego listopada Hamidiye wraz
z pancernikiem Mesudiye wystane zosta-
ly na Morze Marmara na wysoko$¢ za-
grozonego zdobyciem przez Bulgaréw
Tekirdag. Kolejnego dnia awangarde
wojsk butgarskich dostrzezono w oko-
licy Silivri (67 km na wschéd od Te-
kirdag) i tam tez polecono udaé sie
krazownikowi wraz z kontrtorpe-
dowcem Yarhisar oraz torpedowca-
mi Sivrihisar i Demirhisar. Okrety te
otrzymaly zadanie zapewnienia ostony
artyleryjskiej odwrotowi wojsk tureckich
i ewakuacji ludnosci cywilnej z Tekirdag.

Jedenastego listopada Hamidiye po-
$pieszy¢ musial na ratunek kanonier-
ce Nevsehir, ktora podczas podnoszenia
z dna krypy dostata sie w poblizu Eregli
pod ogien bulgarskiej artylerii ladowej.

Dwa dni p6zniej kragzownik, podaza-
jac wzdtuz brzegu z Biiyiikgekmece do
Silivri, w okolicy miejscowosci Selim-
pasa (Bigados) rozproszyt ogniem arty-
leryjskim kompanie wojsk bulgarskich.

Czternastego listopada Hamidiye,
wraz z wystanym mu w ramach wspar-
cia Mecidiye zakotwiczyly na wysoko-
$ci Silivri i wdaly sie w pojedynek z bul-
garska artylerig ladowg. Wymiana ognia
nie przyniosta rozstrzygniecia, wiec oba
okrety otrzymaly rozkaz powrotu do
Biiyiikgekmece. Nazajutrz Hamidiye po-
nownie wyruszyl na zachéd celem roz-
poznania pozycji przeciwnika. Pod-
czas tej misji ostrzelal wojska butgarskie
w okolicach Silivri, Papazli i Eregli,
a wieczorem ponownie zawinal do Biiy-
iikgekmece.

Ostateczne powstrzymanie bulgar-
skiej ofensywy na linii Catalcy w dniu
18 listopada 1912 dalo mozliwos¢ zwol-
nienia wiekszosci okretéw z obowigzku
udzielania wsparcia wojskom ladowym.
Hamidiye wraz z kontrtorpedowca-
mi Basra i Yarhisar ponownie udaé sie
mialy na wysoko$¢ Warny?? z zadaniem
wyeliminowania bulgarskich torpe-

dowcow, stanowigcych zagrozenie dla
tureckich transportéw z zaopatrzeniem
frontowym.

Zgodnie z przyjetym planem opera-
cyjnym, 21 listopada o godz. 00:40 Ha-
midiye zajal pozycje w odleglosci 15
Mm od wejscia do portu w Warnie?!.
Nieco wczeséniej (o 21:30) Yarhisar za-
kotwiczyt 8 Mm na poludnie od Warny,
u ujscia rzeki Kamczija, za$ Berk-i Efsan
(0 24:00) 8 Mm na p6inoc od Warny, na
wysokosci przyladka Cingenekayalari?2.
Spos6b komunikowania sie okretéw na
wypadek pojawienia si¢ przeciwnika nie
zostal jednak precyzyjnie okreslony, co
wobec braku radiostacji na poktadach
Yarhisara i Berk-i Efsan bylo duzym i jak
sie miato okaza¢ bardzo brzemiennym
w skutkach niedopatrzeniem. Tuz po za-
jeciu pozycji zaloga Hamidiye dostrze-
gla w ciemnosciach sylwetki okretéw,
zblizajacych sie z lewej strony od dzio-
bu. Dowédca krazownika, mySlac, ze sg
to Yarhisar i Berk-i Efsan, nakazal wy-
strzeli¢ czerwong race i zazgdaé poda-
nia hasla. Zblizajace si¢ jednostki byty
jednak czterema bulgarskimi torpedow-
cami (Dierskij, Letuczij, Smietly i Strogi),
ktore z kolei poczatkowo wziely turec-
ki okret za statek handlowy i postanowi-
ty dokona¢ inspekcji jego tadunku. Fla-
ra zdemaskowata obie strony. Nie majac
zadnego do$wiadczenia w prowadze-
niu walki w nocy, dowédca krazownika
dopuscit do tego, iz Bulgarzy rozdzieli-
li sie na dwie grupy i otoczyli go. Jed-
na z torped wystrzelonych z odlegtosci
ok. 400 m trafita w dziéb Hamidiye®3.
Okret w krétkim czasie zanurzyt sie az
po przednig pblwieze artylerii gléwne;j.
Podczas, gdy znaczna cze$¢ zalogi zaje-
ta byta ratowaniem krazownika przed
zatonigciem, nie wyeliminowane z wal-
ki dziata prowadzily ostrzat w kierunku
torpedowcéw. Bulgarzy krazyli wokot
Hamidiye do godz. 02:30, ale za spra-
wa intensywnego ognia artyleryjskiego
ze strony Turkéw nie zdotali juz pono-

20. Podczas wychodzenia z Bosforu Basra zde-
rzyla si¢ z barka i doznata powaznych uszkodzen.
Jej miejsce zajat wige torpedowiec Berk-i Efsan.

21. Dokladne wspétrzedne: 43°09'45”N;
28°21'45”"E (Tiirk Silahli Kuwvetleri Tarihi. Balkan
Harbi., VII nci Cilt, Osmanli Deniz Herekdti 1912-
1913, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1993, s. 118).

22. Nazwa taka wystepuje w literaturze turec-
kiej. Ustalenie wspolczesnej, bulgarskiej nazwy
przyladka nie jest mozliwe.

23. Odlegloé¢ taka podajg Turcy (Ttirk Silahli
Kuvvetleri Tarihi. Balkan Harbi (...), s. 119). Olender
(op. cit., s. 620), powolujac si¢ na zrédla rosyjskie
twierdzi, ze Dierskij odpalit torpede z odleglosci 500
m, Letuczij z 300, Smietyj ze 150, a Strogi zaledwie
z 60 m i to wlasnie on odnotowa¢ miat trafienie. Wi-
eczorkiewicz (op. cit., s. 375), podobnie jak histori-
ografia turecka (Bas, op. cit., s. 60) sukces przypisu-
je Dierskiemu.
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-J.J.

wi¢ ataku torpedowego?*. Dowodca Yar-
hisara, mimo ze o 01:00 dostrzegt roz-
blyski z dzial kragzownika, az do godz.
05:30 nie opuscil wyznaczonej mu po-
zycji, nie bedac z jednej strony pewnym
co si¢ wlasciwie dzieje, z drugiej za$ nie
majgc mozliwosci technicznych nawig-
zania tagcznosci z Hamidiye. Torpedo-
wiec Berk-i Efsan wykazal za to znacz-
nie wiecej inicjatywy. O godz. 01:15
ruszyt w strone krazownika. W drodze
napotkat na trzy bulgarskie torpedow-
ce. Przeszedt pomiedzy nimi otwierajac
ogien artyleryjski z obu burt. Przeciwnik
nie pozostal oczywiécie dtuzny. Zadna
ze stron nie zamierzala jednak wdawaé
sie w walke manewrowg. Jednostki mi-
nely sie wiec nie odnotowujgc zadnych
trafien.

W drodze powrotnej do Stambutu
Hamidiye spotkal sie o 11:30 z wysla-
nym mu na odsiecz Turgutem Reisem.
Z uwagi na to, iz Bulgarzy nie podjeli
poscigu, pomoc ze strony zatogi pancer-
nika ograniczyta si¢ do usuwania wody
z kadluba ugodzonego okretu. Nieco po-
nad cztery godziny pézniej Hamidiye
minal sie z Mecidiye, ktory zostal wy-
stany na jego miejsce pod Warne. Wie-
czorem 21 listopada ciezko uszkodzony
krazownik wszedt do Bosforu w asyscie
kanonierki Zuhaf i holownika Intibah.
Rany zadane mu przez bulgarska tor-
pede okazaly si¢ bardzo ciezkie. Zalane
zostaly: dziobowa prochownia i komo-
ra amunicyjna, dziobowe kajuty palaczy,
poprzeczne komory weglowe oraz kotly
w przedniej kotlowni. Ognia nie mozna
bylo prowadzi¢ z dziobowego dziata kal.
152 mm oraz z przednich dziat kal. 102
mm na obu burtach. Smier¢ poniosto
tez podobno o$miu marynarzy?5.

Niemal od samego poczatku pierw-
szej wojny batkanskiej narastal konflikt
miedzy osmanskim naczelnym dowédz-

Butgarskie torpedowce w czasie wojny batkanskiej.

twem a dowo6dztwem marynarki wo-
jennej. Oba ciata mialy catkowicie od-
mienne koncepcje wykorzystania sit
morskich i manifestowaly to na kazdym
kroku, wydajac wzajemnie wyklucza-
jace sie rozkazy?®. Gtéwna osig sporu
bylo to, iz zdaniem naczelnego dowodz-
twa flota jednocze$nie udzielaé¢ mia-
fa wsparcia wojskom ladowym w Tra-
¢ji (m.in. poprzez ostrzeliwanie pozycji
wroga od strony Mérz Czarnego i Mar-
mara) oraz podejmowaé dziatania ope-
racyjne w celu odzyskania dominacji na
Morzu Egejskim. Dow6dztwo marynar-
ki wojennej, oceniajac realnie swoj po-
tencjal ilosciowy i jako$ciowy zdawato
sobie natomiast sprawe z tego, ze ocze-
kiwan tych pogodzi¢ si¢ nie da i trzeba
dokonaé¢ wyboru miedzy wspieraniem
wojsk ladowych a akcjg na Morzu Egej-
skim. Wyhamowanie bulgarskiej ofensy-
wy pod Catalcg oraz rozpoczecie roko-
wan pokojowych 25 listopada stworzylo
wreszcie mozliwos$é przesuniecia naj-
warto$ciowszych okretéw na akwen
egejski. Sytuacja rzeczywiscie tego wy-
magala, gdyz Grecy zdazyli juz do tego
czasu zajaé wigkszos$¢ wysp wzdluz wy-
brzeza Azji Mniejszej. Zaczeli nawet za-
puszczaé sie w rejon Izmiru. Co wiecej,
docieraly coraz powazniejsze sygnaty
o mozliwosci przeprowadzenia przez
Grekoéw i Bulgaré6w wspélnego desan-
tu na pétwysep Gallipoli. Trzydziestego
listopada do Dardaneli wyruszyla wiec
w koncu eskadra sktadajaca sie z dwéch
pancernikéw, czterech kontrtorpedow-
cow, trzech torpedowcéw oraz okretu
warsztatowego — pomimo ze wiekszo$§¢
z tych jednostek wymagata pilnych re-
montéw. W grudniu 1912 r., w nastep-
stwie podjetych dzialan operacyjnych
(w tym nierozstrzygnietej bitwy mor-
skiej pod Imroz, 16 grudnia??) liczba
osmanskich okretéw w rejonie Darda-

Fot. zbiory Stanistaw Biela
neli wzrosta. Na poczatku stycznia, kie-
dy do gtéwnych sit floty dotaczyt wresz-
cie wyremontowany Hamidiye, Turcy
przeciwstawi¢ mogli Grekom cztery
pancerniki, dwa krazowniki, jeden kra-
zownik torpedowy, siedem kontrtorpe-
dowcdéw, pieé torpedowcédw i jeden sta-
wiacz min.

Czwartego stycznia 1913 krazowni-
ki i kontrtorpedowce ze wspomnianego
zespolu opuscily Dardanele z zamiarem
dokonania desantu na wyspe Bozcaada
(gr.: Tenedos), zajetg 7 listopada 1912
przez Grekéw. Hamidiye wraz z Meci-
diye i Berk-i Satvet minely o 07:12 przy-
ladek Heles i skierowaly sie na zachéd.
O godz. 07:31 dostrzegly pie¢ greckich
kontrtorpedowcéw. Te za$, zauwazyw-
szy przeciwnika zawrécily w na polu-
dnie. Hamidiye i Mecidiye ruszyly w po-
gon i po dziewieciu minutach otworzyly
ogien w kierunku Grekéw. Berk-i Satvet
pozostal w tyle nie mogac nadazy¢ za

24. Bez watpienia wplyw na to mialy tez uszko-
dzenia, jakich torpedowce doznaly w wyniku tra-
fienn Hamidiye. Strogi walczyt z pozarem wywola-
nym przez pocisk, ktéry ugodzit w jego dziéb. Na
pokladzie Dierskiego eksplodowala mina, trafiona
pociskiem artyleryjskim. W wyniku tego wybuchu
uszkodzeniu ulegla instalacja dostarczajaca pare
z kotla do turbiny. Na Smietym awarii doznat me-
chanizm sterowy. Turecki krazownik wystrzelit pod-
czas tego starcia 16 pociskéw kal. 152 mm, 75 szt.
kal. 102 mm i 70 szt. kal. 47 mm (Bas, op. cit., s. 61).

25. Wieczorkiewicz, op. cit., s. 375, Olender, op.
cit., s. 620. Tureckie zrédta milcza na temat ofiar
w ludziach.

26. Niejednokrotnie zdarzalo si¢ nawet, ze do-
wodca floty kontestowat nie tylko rozkazy sztabu
generalnego, ale nawet ministerstwa floty, ktéremu
bezposrednio podlegat.

27. W literaturze europejskiej zwyklo si¢ ja nazy-
waé ,bitwa kolo przyladka Elli”. Zachodni autorzy
stosujg tu grecka nazwe potudniowego cypla pél-
wyspu Gallipoli, najwyrazniej zapominajac, ze od
1354 r. znajduje si¢ on nieprzerwanie w r¢kach tu-
reckich i do zakoniczenia I wojny $wiatowej wspo-
mniany cypel nosil nazwe Heles, lub alternatywnie
Hellas. Obecnie nazywany jest przyladkiem Meh-
metgik (na pamiatke tureckich zotnierzy polegtych
w obronie pétwyspu Gallipoli w latach 1914-16).
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idgcymi pod pelng parg krgzownika-
mi. Na wie$¢ o nawigzaniu kontak-
tu z przeciwnikiem zastepca naczelne-
go dowddcy tureckiej floty kmdr Ramiz
zadecydowal o wyslaniu obu dywizjo-
néw kontrtorpedowcéw w sukurs wal-
czgcym okretom, mimo ze przyjety na
ten dzien plan operacyjny wyznaczat im
inne zadania taktyczne. O godz. 08:20
Grekom udalo sie jednak wyj$¢ poza za-
sieg dzial kragzownikéw. Niedlugo po-
tem znikneli z ich pola widzenia. Po tym
incydencie osmariskie okrety powrdci-
1y do realizacji wczesniej przyjetych za-
lozen, polegajacych na zablokowaniu
przesmyku miedzy Bozcaada, a brze-
giem anatolijskim. Mecidiye i Berk-i Sa-
tvet zajely pozycje u pétnocnego wejscia
do kanatu, Hamidiye za$ ruszyl w kie-
runku potudniowego. Cumujace w por-
cie na Bozcaada trzy greckie kontrtor-
pedowce dostrzeglszy pierwsze dwa
z wymienionych okretéw wroga, pod-
jely decyzje o natychmiastowym wyj-
$ciu w morze. Droge na p6inoc miaty
juz jednak odcietg. Skrecily wiec na po-
tudnie i wymknely si¢ z przesmyku, ko-
rzystajac z faktu, iz Hamidiye nie zda-
zyl jeszcze dotrzeé¢ na wyznaczone mu
miejsce. Krgzownik zauwazyl co praw-
da kontrtorpedowce i otworzyt do nich
ogien, ale ze wzgledu na zbyt duzy dy-
stans pociski nie doniosty. Mimo, ze Za-
den z greckich okretéw nie zostal nawet
drasniety, zadanie oczyszczenia akwe-
nu wokot Tendeos z jednostek ptywaja-
cych nieprzyjaciela zostalo wykonane,
dzieki czemu mozna bylo przystapi¢ do
operacji desantowej. Jak sie jednak oka-
zalo, wydzielone do tego zadania odzia-
1y ladowe nie zdazyly na czas zaokreto-
wac sie w Dardanelach, a o fakcie tym
zapomniano powiadomi¢ dowédce Ha-
midiye, ktéremu podlegaly tez pozosta-
fe okrety uczestniczace w tej fazie ope-
racji... O godz. 09:40 zespét zawrdcit
wiec do cie$niny?8. Po dwudziestu mi-
nutach wszystkie osmanskie okrety wo-
jenne zgromadzone w rejonie Dardane-
li opuscily jednak cie$nine, wyruszajac
na poszukiwanie gtéwnych sit morskich
przeciwnika. Mimo, iz nastuch radio-
wy prowadzony przez Hamidiye wska-
zywal na bliskg obecnosé¢ krazownika li-
niowego Georgios Averoff, o godz. 11:30
w poblizu archipelagu Tavsan Adalar
dostrzezono tylko jedenascie greckich
kontrtorpedowcéw. Rozkaz ich uniesz-
kodliwienia otrzymaly krazowniki Ha-
midiye i Mecidiye. Juz pie¢ minut p6z-
niej tureckie okrety otworzyly ogien.
Grecy podjeli walke, co sklonito kmdra
Ramiza do udzielenia krgzownikom

wsparcia poprzez odkomenderowanie
kontrtorpedowca Berk-i Satvet. Po nie-
spelna godzinnym starciu, o 12:30 Gre-
cy wycofali sie. Zadna ze stron nie odno-
towala trafien.

Dziesigtego stycznia o godz. 14:00, na
wiesé o ostrzelaniu rejonu Besige przez
grecki kontrtorpedowiec Doxa, spod
przyladka Nara w Dardanelach wyru-
szyl dywizjon tureckich krazownikéw.
Kwadrans pézniej w $lad za nim wy-
stano takze oba dywizjony kontrtorpe-
dowco6w. Po opuszczeniu cie$niny Ber-
k-i Satvet skierowat si¢ w strone Imroz,
za$ Hamidiye i Mecidiye w kierunku za-
toki Besige. Po krétkim czasie kragzowni-
ki nawigzaly kontakt wzrokowy z grec-
kim kontrtorpedowcem, ale ze wzgledu
na zbyt duzy dystans nie byly w stanie
otworzy¢ ognia. Nieprzyjaciel zacho-
watl tez duzg czujnos¢ i zdotatl zniknaé
za linig horyzontu, zanim Turcy roz-
poczeli poscig. W tej sytuacji dowod-
ca Hamidiye postanowit dokonaé wraz
z Mecidiye rozpoznania woko6t Imroz
(wczes$niej z tym samym zadaniem udat
sie tam Berk-i Satvet). Po drodze kra-
zowniki natknely sie na dwa dozoruja-
ce greckie kontrtorpedowce. Te za$, do-
strzeglszy przeciwnika, salwowaly sie
ucieczka w strone Lemnos. Mecidiye,
stosujac si¢ do wezesniejszych rozkazéw
kmdra Ramiza, ograniczyt sie do postra-
szenia Grekow pojedynczym wystrza-
fem. Wraz z nastaniem zmroku dowéd-
ca Hamidiye podjat decyzje o powrocie
dywizjonu krazownikéw do cie$niny.
W $§lad za nimi to samo uczynily kontr-
torpedowce, patrolujgce wczesniej zato-
ke Besige, niezaleznie od dziatan podej-
mowanych przez kragzowniki.

Kolejnego dnia kmdr Ramiz pod-
jal decyzje o wyprowadzeniu z Darda-
neli calosci sit (z wyjatkiem kontrtorpe-
dowca Nimune-i Hamiyet, ktéry miat
awari¢ turbiny), celem ostrzelania por-
tu w zatoce Mudros na wyspie Lemnos
i wydania greckiej flocie walnej bitwy.
Zgodnie z przyjetym planem operacyj-
nym Hamidiye wraz z Mecidiye, trzema
pancernikami jednym krazownikiem
torpedowym i szeScioma kontrtorpe-
dowcami weszly w sktad zespotu ude-
rzeniowego, podczas gdy jeden pancer-
nik, stawiacz min i cztery torpedowce
pozostaé¢ mialy w odwodzie u wejscia
do ciesniny. O godz. 08:33 Hamidiye,
podazajacy wraz z Mecidiye w odleglo-
$ci 4 Mm przed pancernikami, nawig-
zal kontakt wzrokowy z dwoma grecki-
mi kontrtorpedowcami dozorujacymi
na poludnie od Imroz. Krazowniki na-
tychmiast ruszyly pod pelng parg w kie-

runku przeciwnika z zamiarem prze-
gonienia go, zanim dostrzeze pozostale
okrety floty osmanskiej. Manewr zakon-
czyt sie powodzeniem — kontrtorpedow-
ce zawrdcily na zachéd i oddalily sie
korzystajac z przewagi predkosci. Na
wie$é¢ o pojawieniu si¢ tureckich kra-
zownikéw grecki dowéddca floty wy-
dat rozkaz natychmiastowego wyjscia
w morze nie tylko stacjonujacej na Boz-
caadzie eskadry kontrtorpedowcow, ale
takze calosci gtéwnych sil z Mudros.
Jego osmanski odpowiednik wyciagnat
za to bledne wnioski z napotkania do-
zorujgcych kontrtorpedowcéw i uzna-
jac, ze cala flota przeciwnika znajdu-
je sie w portach na Imroz, zadecydowat
o zmianie kursu podlegtego mu zespo-
tu okretéw na péinocny. O godz. 12:15,
gdy Hamidiye i Mecidiye odlaczyty sie
od formacji celem rozpoznania zatoki
Kephalo (poludniowo-wschodnia czes$é
Imroz), pozostajacy w sektorze dozoro-
wym w odleglosci 4,5 Mm od wejscia
do Dardaneli pancernik Asar-1 Tevfik
zameldowal, iz od 12 minut prowad-
zi walke z trzema greckimi kontrtor-
pedowcami typu ,Aetos”. Komandor
Ramiz ograniczyl si¢ do odkomende-
rowania mu do pomocy 3. dywizjonu
kontrorpedowcéw, bedac nadal prze-
konanym, ze gltéwne sity przeciwnika
znajduja sie na Imroz. Greckie kontro-
torpedowce po kilkunastu minutach wy-
miany ognia odstapily od pancernika,
ale po pewnym czasie powrdcily, liczac,
Ze swojg natarczywoscig zwabig wiecej
tureckich okretéw. Zamiar ten po czesci
sie udal, gdyz kmdr Ramiz wyslat jeszc-
ze w sukurs Asar-1 Tevfikowi oba krazow-
niki. Zblizajac sie do miejsca, w ktérym
doszto do ponownego starcia, Hamidiye
i Mecidiye rozdzielily sie celem wzie-
cia Grekow w kleszcze. W efekcie tego
manewru tylko idacy od strony Bozca-
ady Hamidiye natknat sie na dwa kontr-
torpedowce, z ktérymi stoczyt piecio-
minutowy, nierozstrzygniety pojedynek
artyleryjski. Fakt ten sktonit osmanskie-
go zastepce dowddcy floty do ponow-
nego zawrdcenia caloScig sit na potu-
dnie. Manewr wykonany zostal o 12:50.
Po godzinie krazowniki otrzymaly roz-
kaz dotgczenia do zespotu. Do 14:15 nie
natknieto sie juz na zaden grecki okret.
Wobec pogarszajacej sie widocznos$ci
zapadla wiec decyzja o powrocie do
Dardaneli.

28. Nadmienic¢ tu warto, ze juz poprzedzajacego
wieczora byto wiadomo, iz wojska ladowe nie beda
gotowe do podjecia akcji w wyznaczonym czasie.
Trudno wigc odgadnaé, po co w ogodle postanowio-
no rozpoczyna¢ dziatania w tym terminie.
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Samotna misja ,Hamidiye”
Dotychczasowym bardzo nieporad-
nym i czesto wrecz bojazliwym poczy-
naniom kmdr. RAmiza z rosnagcym znie-
cierpliwieniem i irytacja przygladalo si¢
nie tylko Ministerstwo Floty i Sztab Ge-
neralny, ale takze majgcy bezposredni
oglad sytuacji dowddca krazownika Ha-
midiye, kmdr por. Hiiseyin Rauf (Or-
bay)?. Oficer ten miat $wiadomo$¢, ze
przewagg jako$ciowa daje flocie greckiej
przede wszystkim obecno$¢ krazownika
liniowego Georgios Averoff. Chcac na-
dal realnie mysle¢ o odzyskaniu przy-
najmniej cze$ci wysp i dominacji na
Morzu Egejskim (chociazby wzdluz wy-
brzeza Tracji i Azji Mniejszej), nalezalo
znaleZ¢ sposGb na wyeliminowanie tego
okretu. W rozmowie odbytej z kmdr. Ra-
mizem w dniu 13 stycznia 1913 Hiise-
yin Rauf zaproponowal wiec podjecie
préby niepostrzezonego wydostania
sie¢ Hamidiye z Dardaneli i przeprowa-
dzenia akcji dywersyjnej przeciw grec-
kiej flocie handlowej z dala od teatru
dziatain wojennych. Plan taki przyniesé
mial odciagniecie Georgiosa Averoffa od
wrét Dardaneli, a w rezultacie dopro-
wadzi¢ do zréwnowazenia sil w tym re-
jonie. Ze wzgledu na walory techniczne
oraz z uwagi na niedawno przeprowa-
dzony remont jedynym okretem, kto-
ry mogl sie podjaé takiego zadania byt
wlasnie Hamidiye. Propozycja dowdd-
cy tego krazownika przekazana zosta-
a niezwlocznie do Stambutu i uzyskata
niemal natychmiastowg aprobate.
Postanowiono, iz za dnia Hamidiye
zakotwiczy w zatoce Kepez w Darda-
nelach, w miejscu widocznym od stro-
ny potudniowego wejscia do cie$niny,
po czym na jego pokladzie wywolany
zostanie kontrolowany pozar. Nastep-
nie, o zajsciu tym nieszyfrowang de-
pesza radiowg powiadomione zosta-
nie dowodztwo marynarki wojennej
w Stambule - oczywiscie z tg tylko réz-
nica, ze w meldunku mowa bedzie o po-
waznym wypadku i plomieniach za-
grazajacych bezpieczenstwu okretu. Po
takiej mistyfikacji i zapadnieciu zmroku
krazownik wyjdzie na Morze Egejskie
i mingwszy od pétnocy Samotrake obie-
rze kurs na Cyklady. W drodze okreto-
wi polecono zatapia¢ wszelkie napotka-
ne greckie statki, oszczedzajac jednak
amunicj¢, gdyz po dotarciu do wspo-
mnianego archipelagu ostrzela¢ ma on
jeszcze obiekty wojskowe na wyspie Si-
ros oraz znajdujace sie w jej poblizu
jednostki ptywajace wroga. Upewniw-
szy sie, ze w poscig za nim ruszyl Geo-
rgios Averoff, turecki krazownik minaé

Atak Hamidiye na Siros 15 stycznia 1913.
Rys. Piotr Nykiel
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miatl pod ostong nocy Lesbos i Chios,
by zawing¢ do portu w Izmirze. Stam-
tad z kolei wyruszy¢ miat w charakte-
rze okretu ostaniajacego przygotowy-
wany juz wOwczas przez osmanskich
planistéw sztabowych desant na Lesbos.
W przypadku, gdyby odwrét do Izmiru
nie byl mozliwy, krazownik schroni¢ si¢
mial w neutralnych portach w Brindi-
si lub w Aleksandrii. We wszystkich de-
peszach radiowych zamiast prawdziwej
nazwy okretu postanowiono stosowaé
kryptonim ,Fox”, za§ my$lac o Izmirze
uzywaé¢ nazwy Marmaris. Co wigcej,
wspoltrzedne geograficzne Aleksandrii
podawane mialy by¢ w odniesieniu do
Brindisi i na odwrét.

Dzialajac w oparciu o powyzsze za-
ozenia, 14 stycznia o godz. 18:00 Ha-
midiye wyruszyl z Dardaneli. Po wyj-
$ciu z cie$niny obratl kurs na pétnoc,
wzdhuz zachodniego brzegu poétwy-
spu Gallipoli. Nastepnie okrazywszy
od péinocy Samotrake, zawrdécit na po-
tudnie, by od zachodniej strony mingé
Lemnos, a od wschodu Tasos. Okret po-
dgzat z predkoscig zaledwie 15 weziow,

gdyz zabunkrowany wegiel byl wyjat-
kowo niskiej jakosci, co przy bardziej
forsownym marszu sprawialo, iz z ko-
minéw wydobywaly sie ogromne kte-
by dymu, ktére mogly by¢ dostrzezone
przez przeciwnika.

Kolejnego dnia o godz. 12:30 kra-
zownik dotart do Siros. Za falochro-
nem portu, naprzeciw doku cumowat
grecki krazownik pomocniczy Makedo-
nia. Pomiedzy nim a Hamidiye znajdo-
wal sie brytyjski frachtowiec Alexandra.
Hiiseyin Rauf, pragnac dziata¢ w zgo-
dzie z prawem miedzynarodowym,
przed otwarciem ognia postanowit za-
prosi¢ na poklad zarzadce portu oraz
nakazaé zalodze greckiego krazownika
zej$cie na lad. Oba apele pozostaly jed-
nak bez odpowiedzi. Dajgc wiec czas
brytyjskiemu statkowi na wyjscie w mo-
rze, postanowil rozpoczaé dziatania za-

29. W omawianym okresie uzywal on tylko
imion Hiiseyin Rauf. Nazwisko Orbay przyjat do-
piero w 1935 r, po wprowadzeniu Ustawy o Nazwi-
skach. Zgodnie z zasadg przyjeta w tureckiej histo-
riografii, méwiac o jego dzialalnosci przed wpro-
wadzeniem ww. ustawy, nazwisko podajemy w na-
wiasie.
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Hamidiye w tadnym burtowym ujeciu z okresu wojen batkanskich.

czepne od zbombardowania fabryki
prochu, polozonej na potudnie od portu.
Zadanie to wykonane zostalo z odleglo-
$ci 2800 m przy uzyciu zwyklej amuni-
¢ji w liczbie 20 szt. kal. 102 mm i 6 szt.
kal. 47 mm. Gdy Hamidiye powrdcil na
wysoko$¢ portu, okazalo sie, ze brytyj-
ski frachtowiec wciaz stoi w tym samym
miejscu, a krazownik pomocniczy zmie-
nil pozycje, ustawiajac si¢ (z zatoga przy
dziatach) na tle zabudowy cywilnej. Jed-
noczesnie operator radiostacji tureckie-
go krazownika przechwycil sygnat Ma-
kedonii, wzywajacy na pomoc wszelkie
greckie okrety wojenne. Hiiseyin Rauf,
ponownym, stanowczym wezwaniem
zmusil wiec Alexandre do opuszcze-
nia portu, przemieszczajac si¢ w tym
samym czasie swoim okretem tak, by
otwierajac ogien do greckiego krazow-
nika nie narazi¢ na niebezpieczefnstwo
cywiléw. Pierwszy pocisk wystrzelony
z dziata kal. 152 mm dosiegnat celu, ale
przebiwszy obie burty eksplodowal na
nabrzezu. Dalszy ostrzal prowadzony
byt wiec juz tylko przy uzyciu artylerii
pomocniczej. Po otrzymaniu 23 trafien
pociskami kal. 102 mm i pieciu pociska-
mi kal. 47 mm Makedonia zamienita sie
w dymiacy wrak. O godz. 13:25 Hami-
diye przerwal ogien o oddalit sie, zapisu-
jac na swym koncie pierwszy zniszczo-
ny okret wroga3?,

Zgodnie z przyjetym planem krazow-
nik powinien byl teraz wycofaé si¢ do
Izmiru. Jego dowddca obawiat si¢ jed-
nak, ze w drodze natkng¢ sie moze na

znacznie sily zaalarmowanego juz nie-
przyjaciela. Uznal wiec, ze rozsadniej-
szym bedzie skierowanie si¢ na Ad-
riatyk, gdzie Grecy przeciwstawi¢ mu
mogli jedynie eskadre malych kanonie-
rek. Aby zmyli¢ obserwatoréw na Cykla-
dach, Hiiseyin Rauf postanowit odda-
li¢ sie w kierunku wschodnim. Dopiero
po zapadnieciu zmroku, mingwszy od
wschodu Krete wyszedt na Morze Sréd-
ziemne.

Atak Hamidiye na Siros wywotlal pa-
nike w Atenach. Grecka Admiralicja,
obawiajac sie tureckiego ataku na Pi-
reus sktonna byla odwotlaé¢ swa flo-
te z rejonu Dardaneli. Dowodzacy nig
kontradm. Pavlos Kountouriotis szybko
jednak zorientowal sie, ze osmanski krg-
zownik dziala w pojedynke i przekonat
swych zwierzchnikéw, Zze opuszczenie
przez jego okrety bazy na Mudros moze
znacznie ulatwié¢ przeciwnikowi odzy-
skanie wysp i dominacji we wschodniej
czescei akwenu egejskiego. Turecki plan
wywabienia Georgiosa Averoffa spalil
wigc na panewce. Co wigcej, 16 stycz-
nia Hiiseyin Rauf musiat zweryfikowaé
swoje zamiary udania si¢ na Adriatyk.
Po doktadnych obliczeniach okazalo sie
bowiem, ze niska jako$¢ wegla znajdu-
jacego sie pod poktadem Hamidiye nie
dawata okretowi szans na wykonanie
tej misji bez koniecznosci dodatkowe-
go bunkrowania. Dowddca krgzownika
postanowit wiec skierowac sie w strone
wybrzeza syryjskiego i tam zaopatrzy¢
sie w wegiel. Cze$¢ rejsu zamierzal tez

Fot. zbiory Siegfried Breyer

odby¢ wzdluz szlaku handlowego mie-
dzy Aleksandrig a Pireusem, liczac na
to, ze atakami na napotkane tam greckie
statki handlowe $ciggnie na siebie uwa-
ge marynarki wojennej wroga.

Gdy Hamidiye znalazt sie 40 Mm na
potudnie od Gawdos, na horyzoncie do-
strzezono trzy greckie kontrtorpedow-
ce. Okrety nie podjgwszy zadnych dzia-
tan zaczepnych wycofaly sig3!. Hiiseyin
Rauf btednie jednak zinterpretowat ten
incydent i sadzac, ze Grecy skierowa-
li przeciw niemu cze$¢ swoich sit, prze-
stat do naczelnego dowédztwa depesze
naklaniajacg do wyjscia floty osmariskiej

30. Mimo licznych trafien Makedonia nie zato-
nela. Ogien strawil co prawda calos¢ jej drewniane-
go wyposazenia, ale kotly i maszynownia pozostaty
nietknigte. Mimo duzej troski zatogi Hamidiye o za-
budowg cywilng na wyspie, zniszczeniu ulegla lo-
kalna elektrownia (Bas, op. cit., s. 79). Mozna jed-
nak mie¢ watpliwosci, czy pociski, ktére w nig ugo-
dzily byly rzeczywiscie ,zblakane”, jak chca tego tu-
reccy historycy.

31. Byly to najprawdopodobniej jednostki z eska-
dry kontrtorpedowcéw w skladzie: Thyella, Aetos,
Lonchi i Aspis, ktore 15 stycznia wystane zostaly
z Bozcaady z zadaniem ustalenia pozycji i zamia-
réw tureckiego krazownika.

32. Mimo tego 18 stycznia doszlo do bitwy pod
Lemnos, w ktérej — wbrew oczekiwaniom i pla-
nom strony tureckiej — uczestniczyl Georgios Averoff.
W wyniku starcia bardzo powaznych uszkodzen do-
znal Barbaros Hayrettin (ich skala wyeliminowatla
okret z eksploatacji do konica wojen balkanskich).
Kilka mniej groznych trafien otrzymat tez jego bliz-
niak Turgut Reis. Ostatni z tych pancernikéw zdotat
ugodzi¢ Georgiosa Averoffa zaledwie jednym poci-
skiem kal. 280 mm (fgcznie w czasie calego starcia
okret ten otrzymatl 10 niegroznych trafiefi). Bitwa
(podobnie jak ta pod Imroz z 16 grudnia 1912) po-
zostala nierozstrzygnigta, cho¢ zdecydowanie wig-
cej powodéw do satysfakeji mieli Grecy.
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z Dardaneli i wydania wrogowi walnej
bitwy. Z trudnych do ustalenia wzgle-
dow tresé tego meldunku nie zostata
przekazana kmdr. Ramizowi®2.
Osiemnastego stycznia o godz. 18:30
Hamidiye, nie napotkawszy po drod-
ze na zaden grecki statek, przybit do
portu w Bejrucie. Proba nawigzania
tacznosci radiowej ze Stambutem nie
powiodla sie, wiec Hiiseyin Rauf posta-
nowit wystaé raport poczta. Gdy na lad
udata si¢ w tym celu jedna z szalup, na
horyzoncie dostrzezono szybko prze-
mieszczajacy sie okret o sylwetce zbli-
zonej do Georgiosa Averoffa. Dowddca
Hamidiye wydal wiec rozkaz natych-
miastowego wyjécia z portu. Duza réz-
nica predkosci oraz znaczy dystans
pomiedzy oboma jednostkami sprawi-
1y, ze osmanski krazownik nie majac
juz prawie wegla pod poktadem dosé
szybko musial zaniecha¢ poscigu. Jak
sie p6zniej okazato, btad w identyfika-
cji podejrzanego okretu byt kolosalny
- rzekomy krgzownik pancerny Geor-
gios Averoff okazal sie by¢ niemieckim

Wycofanie sie Hamidiye spod Siros do Dzuddly.

lekkim krgzownikiem Breslau. Hiiseyin
Rauf, nie majac jednak woéwczas takiej
wiedzy zdecydowal, Ze po zabunkrowa-
niu wegla uda sie do Port Saidu, gdzie
ostatecznie dotarl nastepnego dnia
0 godz. 01:30.

Tu jednak pojawily sie kolejne proble-
my. Wladze Egiptu, ktéry pozostajac for-
malnie nadal czeScig Imperium Osmarn-
skiego, oglosit neutralno$¢ w wojnie
balkanskiej, oswiadczyly, ze jednora-
zowo mogg wydaé okretowi najwyzej
150 t wegla. W tej sytuacji dowddca Ha-
midiye postanowitl wej$¢ na Morze Czer-
wone, gdzie — jak sadzit — uda mu sie la-
twiej zdoby¢ wigksza ilos¢ wegla oraz
spokojnie usung¢ usterki, jakie zdazy-
ly sie juz pojawi¢ od poczatku misji.
Hiiseyin Rauf mial tez nadzieje, ze Mi-
nisterstwo Floty wykorzysta ten czas na
sprowadzenie odpowiednich zapaséw
wegla do portéw w Syrii33,

Dwudziestego stycznia Hamidiye po-
konat kanat i zawingt do portu w Su-
ezie. Dowddca okretu niezwlocznie
zglosit zarzadowi portu awarie tur-

Rys. Piotr Nykiel
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bin, uniemozliwiajgcg dalszy rejs. Na
tej podstawie udzielono krazowniko-
wi zgode na pozostanie w porcie przez
pie¢ dni. Nastepnie Hiiseyin Rauf udat
sie na spotkanie z kedywem Egiptu. Ten
za$ umozliwil mu nawigzanie tgczno-
$ci ze Stambulem przy pomocy radio-
stacji w Port Saidzie oraz obiecal pomoc
w pozyskaniu dostatecznej ilosci wegla
na Morzu Czerwonym oraz na Malcie,
gdy tylko krazownik powréci na Morze
Srédziemne.

Po usunieciu awarii, 25 stycznia
0 godz. 16:00 Hamidiye opuscit Port
Said i wyruszyt na potudnie, wzdluz
wybrzeza Pétwyspu Synajskiego. Na
sprowadzenie wegla musiat jednak cze-
ka¢ kolejne cztery dni. Kiedy w koncu
nadeszla informacja, ze mozna zaczaé
bunkrowanie, brytyjski Wysoki Komi-
sarz Egiptu odméwit prawa do przeta-
dunku wegla34. Ostatecznie wiec kra-
zownik musial zaopatrzy¢ sie w opal
na wodach miedzynarodowych, gdzie
dostarczono mu go na pokladach egip-
skich zaglowcow.

Trzydziestego stycznia Hamidiye udat
sie w kierunku wyspy Sanafir;, polozonej
u wejscia do Zatoki Akaba, z zamiarem
nawigzania kontaktu ze Stambulem.
Nie moggc uzyskac lgcznosci radiowe;j,
nastepnego dnia wyruszyt do Al Muway-
lih, a stamtad (1 lutego) do Ziba. W zad-
nej z tych miejscowosci nie bylo jednak
urzedu pocztowego. Wobec awarii cze-
$ci rurek kotlowych oraz uszczuplajg-
cego sie zapasu wegla Hiiseyin Rauf
podjal decyzje o udaniu sie do Dzud-
dy, gdzie okret dotart 3 lutego. W por-
cie tym nie tylko udalo si¢ zabunkro-
waé wegiel i usunaé awarie, ale takze
nawigzaé¢ w koncu lgczno$é z dowédz-
twem w Stambule. Korzystajac z duzej
swobody w podejmowaniu decyzji co
do dalszego przebiegu misji, Hiiseyin
Rauf postanowit podja¢ dziatania prze-
ciw greckiej flocie handlowej u wybrze-
7y Albanii®s.

33. Nieprzygotowanie osmanskich portéw $§réd-
ziemnomorskich do obstugi i zaopatrzenia okretéw
wojennych ttumaczy¢ nalezy m. in. tym, ze wypad
Hamidiye byt pierwszg akcja tureckiej floty w tym
akwenie odkad zaczgla ona stosowaé naped paro-
wy. Nie bez znaczenia byt tez fakt, ze decyzja o roz-
poczeciu misji krgzownika zapadta niemal z dnia
na dzien, a jej przebieg obfitowal w dynamiczne
zmiany przyjetych wczesniej planéw.

34. Znamiennym jest to, iz interwencji u nie-
go nie podjat w tej sytuacji optacany przeciez przez
rzad osmanski dowédca brytyjskiej misji morskiej
w Stambule, wiceadm. Arthur Henry Limpus.

35. Uzyskanie przez dowédce Hamidiye wolnej
reki wynikato z bedacych staltym elementem wo-
jen batkanskich rozbieznosci pomiedzy koncepcja-
mi taktycznymi i strategicznymi Sztabu Generalne-
go oraz Ministerstwa Floty.
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Szo6stego lutego o godz. 03:00, przy
fali sztormowej siegajacej mostka ka-
pitanskiego Hamidiye wyruszyl z Port
Saidu w strone Malty, gdzie ocze-
kiwaé mial na niego wloski paro-
wiec Alba. Statek ten na sygnal dany
przez austriackg placéwke dyploma-
tyczng w La Valletcie przekazaé miat
krazownikowi na wodach miedzyna-
rodowych ladunek wegla ze swych
fadowni. Po o$miu dniach rejsu Ha-
midiye dotart na Malte. Zgodnie z pra-
wem miedzynarodowym mogl tam
przebywaé nie dtuzej niz 24 godzi-
ny. Hiiseyin Rauf znéw pod pozorem
awarii turbin wydtuzyl jednak ten
okres do trzech dni. Udato mu sie tez
zaopatrzy¢ w porcie w 450 t wegla.
Pobranie brakujgcych 250 t z parow-
ca Alba nie doszlo jednak do skutku,
gdyz statek nie pojawit sie.

O godz. 00:00 17 lutego Hamidiye
opuscil port w La Valletcie. Po dotar-
ciu do wschodnich wybrzezy Sycylii
skierowal si¢ na péinoc, a nastepnie,
znéw zmieniwszy kurs na potudnio-
wo-wschodni, nocg 22 lutego dotart
do Gazy. Po drodze nie napotkat ani na
greckie statki handlowe, ani na eska-
dre dozorowg, ktérg Ateny na wiesé
0 ponownym pojawieniu sie krgzow-
nika na Morzu Srédziemnym oddele-
gowaly z Mudros na Korfu3¢. W Gazie
Hiiseyin Rauf nawigzal kontakt z ma-
jorem piechoty Omerem Fevzim, ktéry
okazatl sie niezwykle pomocnym w za-
opatrzeniu okretu w aprowizacje. Co
wazniejsze, pomogt on takze w zorga-
nizowaniu wegla. W oparciu o wska-
z6wki tego oficera, 23 lutego Hamidiye
zakotwiczyl w Hajfie, gdzie zabunkro-
wal 350 t wegla z magazynéw kolei
Hidzaz-Jemen. Nastepnie krazownik,
uzupelniwszy po drodze w Bejrucie
zapas wody do kottéw udat sie w kie-
runku zatoki Gokova na wybrzezu
Azji Mniejszej, miedzy miejscowoscia-
mi Kas i Finike. Tam, zgodnie z inten-
cjg dowddcey, zatoga okretu otrzymacd
miala kilka dni na wypoczynek. Nie-
stety, po przybyciu na miejsce (25 lu-
tego) okazalo sig, ze lokalizacja ta nie
daje mozliwosci skontaktowania sie ze
Stambutem. Okret, tylko w celu nawig-
zania tgczno$ci musial wiec po dwoch
dniach udaé sie do Antalyi.

Po dotarciu na miejsce Hiiseyin Rauf
otrzymal kuriozalny rozkaz samotne-
go przebicia sie¢ Hamidiye przez grecka
blokade wybrzezy Albanii i dostarcze-
nia walczacej w tym rejonie osmanskiej
Armii Zach6d amunicji oraz pienie-
dzy. Nikt w Stambule nie zdawal sobie

chyba jednak sprawy z tego, jak trud-
ne bylo to zadanie. Grecka marynar-
ka wojenna dysponowala juz przeciez
wtedy na Adriatyku nie tylko kanonier-
kami, ale takze eskadrg sktadajaca sie
z pancernika Psara i trzech kontrtor-
pedowcéw. Warto przy tym podkreslic,
7e kazdy z greckich kontrtorpedowcéw
przewyzszal predkoscia Hamidiye. Co
wiecej, wspomniane jednostki od mo-
mentu pojawienia si¢ Psary na Adria-
tyku dokonywaly u wybrzezy Albanii
licznych demonstracji i dzialan wspie-
rajacych operacje na ladzie. Trudno
wyobrazi¢ sobie, ze w Stambule nie
wiedziano o wzmocnieniu potencjatu
morskiego przeciwnika w tym akwenie
w sytuacji gdy turecka artyleria ladowa
toczyla regularne pojedynki z greckim
pancernikiem i kontrtorpedowcami.
Kategoryczna forma w jakiej nad-
szedl wspomniany rozkaz nie dawa-
ta jednak wyboru dowédcy Hamidiye.
Zgodnie z otrzymanymi instrukcjami,
28 lutego okret wyruszyt z Antalyi, by
2 marca dotrze¢ do polozonej nieda-
leko Trypolisu libijskiego wyspy Avrat.
Tam dokonano zatadunku 50 t amu-
nicji, 10 tys. zlotych monet oraz 200 t
wegla. Nastepnie krazownik udat sie
do Bejrutu, gdzie zabunkrowal wegiel
z wloskiego parowca Alba — tego same-
go, z ktérym nie udato mu sie spotkaé
na Malcie - i wyszedl w morze, celem
zmylenia wywiadu przeciwnika. Sz6-
stego marca powrdcit na Avrat i dobrat
jeszcze wegiel dostarczony mu przez
blizej nie okreslone zaglowce3’. Dzien
poézniej Hamidiye pojawil sie w Isken-
derun (Aleksandretta), skad zabrat trzy
skrzynie zapalnikéw. W porcie tym do-
wodca krazownika otrzymat takze in-
strukcje dostarczenia tadunku dla Ar-
mii Zachéd do ujScia rzeki Semeni (na
p6inoc od Vlory) i uprzedzony zostal,
ze musi dziala¢ w pojedynke, z uwagi
na przydzielenie flocie osmanskiej in-
nych zadan...

Osmego marca Hamidiye zatrzymal
sie w Babadil (na zachéd od Silifke),
gdzie Hiiseyin Rauf zarzadzil wymia-
tanie kottéw. Zaraz potem okret wyru-
szyt w dalszg droge. Rankiem 11 marca
krazownik pokonal Cie$nine Otranto,
posuwajac sie przy brzegu wloskim38.
Po wejsciu na Adriatyk, jeszcze tego
samego dnia zabunkrowaé¢ mial we-
giel od frachtowcéw optaconych przez
osmarnskg ambasade w Wiedniu. Do
spotkania w uméwionym miejscu i cza-
sie jednak nie doszlo, wiec dowddca
Hamidiye postanowitl jak najszybciej
pozby¢ sie swojego tadunku, korzysta-

jac z tego, iz Grecy nie wiedzieli jeszcze
0 jego pojawieniu si¢ na tym akwenie.
Po drodze napotkal jednak na pusty
grecki frachtowiec Leros, wracajacy
z Shéngjini (San Giovanni di Medua).
Hiiseyin Rauf zadecydowal o pojma-
niu kapitana i 20-osobowej zalogi oraz
o0 zatopieniu statku poprzez staranowa-
nie go. Uzycie do tego celu dzial mo-
globy bowiem zdradzi¢ obecnos¢ kra-
zownika, tym bardziej, ze znajdowat sie
on juz na wodach, na ktérych dziata-
ta grecka eskadra dozorujgca. Podczas
przestuchania kapitan Lerosa zdradzit,
iz Psara wraz z kontrtorpedowcami
przebywa wlasnie w rejonie Korfu, zas
statki handlowe (w tym takze jego) za-
jete sg przewozeniem serbskich zotnie-
rzy i amunicji do Shéngjini. Dowddca
Hamidiye postanowil w tej sytuacji, ze
zaraz po dostarczeniu fadunku dla Ar-
mii Zachéd przypusci atak na ten wla-
$nie port. Podczas roztadunku u ujscia
Semeni zatoga krazownika dostrzegta
jednak kontrtorpedowca Lonchi po-
dazajacego pod pelng parag w kierun-
ku Korfu. Grecki okret réwniez zauwa-
zyl Hamidivye, ale z uwagi na to, ze nie
mial on wciggnietej bandery, nie rozpo-
znal go, nawet po zblizeniu si¢ na odle-
glos¢ 4500 m. Wiedzac, ze konczy mu
sie wegiel, dowddca kontrtorpedow-
ca postanowit kontynuowaé marsz ob-
ranym wcze$niej kursem. O napotka-
niu podejrzanej jednostki chcial jednak
zawiadomié¢ drogg radiowa krgzow-
nik pomocniczy Athinai, ale zamiar
ten nie powidd! si¢ z przyczyn tech-
nicznych. Po pewnym czasie sygnat
Lonchi odebrat za to pancernik Psa-
ra. Jego dowddca nie mial watpliwo-
$ci, ze podejrzanym okretem jest Hami-
diye. Postanowil natychmiast przerwaé
bunkrowanie i wyruszy¢ w strong wy-
brzeza Albanii. Tymczasem Hiiseyin
Rauf nie bedac pewnym czy Lonchi go
rozpoznal, nie otworzyt ognia, mimo ze
kontrtorpedowiec znajdowal sie w za-
siegu jego dzial. Uswiadomil sobie jed-
nak, ze jesli zostal zidentyfikowany, to
Grecy moga nadciagnac wigkszymi si-
tami, zanim zdota zakonczy¢ roztadu-

36. W sktad eskadry wszedt pancernik Psara oraz
kontrtorpedowce Aetos, Lonchi i Aspis. Okrety te 18
lutego opuscity Mudros i po pigciu dniach przyby-
1y na Korfu.

37. Por.: Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi. Balkan
Harbi(...),s. 281.

38. W przypadku dostrzezenia okretu przez Wio-
chéw na maszt kragzownika miata by¢ wciagnig-
ta wloska bandera. Celem takiego wybiegu bylo za-
sugerowanie obserwatorom, ze majg do czynienia
ze skonfiskowanym niegdy$ Turkom krazownikiem
Drama, zbudowanym - jak juz wspomnielismy — wg
tych samych planéw, co Hamidiye.
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nek amunicji. O forsownej ucieczce,
czy prébie zgubienia przeciwnika nie
moglo by¢é mowy nie tylko ze wzgledu
na przewage predkosci wrogich kontr-
torpedowcow, co z uwagi na zbyt male
zapasy wegla pod poktadem Hami-
diye. Dowo6dca okretu zarzadzit wiec
przerwanie rozladunku i wyruszenie
w kierunku Shéngjini, gdzie zamierzal
zatopi¢ jak nawiecej statkéw transpor-
towych, zanim w rejon ten dotrg grec-
kie okrety.

W drodze, o godz. 10:40 krazow-
nik ostrzelal pietnastoma pociskami
kal. 102 mm namioty wojskowe w po-
blizu latarni w Durrés (Durazzo). Nie
byto to jednak zbyt przemyslane dzia-
fanie, gdyz w jego efekcie radiostacja
w tym mieScie uprzedzita Shéngjini
o nadciagajacym niebezpieczenstwie.
Wladze portowe nakazaly wiec kapita-
nom wszystkich siedmiu znajdujacych
sie tam wowczas statkéw osadzenie
ich na piaszczystej tasze na pétnocny-
zachéd od portu i rozpoczecie rozla-
dunku®®. Tak desperacka decyzja wyni-
kata z faktu, iz Shéngjini nie posiadat
dostatecznie duzego nabrzeza ani zu-
rawi umozliwiajacych jednoczesne ob-
stuzenie takiej liczby statkéw. Hariso-
nalis Sifneos i Elpis nie mogly jednak
zastosowa¢ si¢ do polecenia kapitana-
tu, gdyz nie byly pod para. Gdy Ha-
midiye dotarl na miejsce, zastal dwa
frachtowce na mieliznie podczas wyta-
dowywania, a pozostale trzy w trakcie
wykonywania manewréw poprzedza-

jacych wejscie na plycizne. Krazow-
nik powitany zostat gradem pociskéw
artyleryjskich z baterii ladowych roz-
stawionych na okolicznych wzgé-
rzach. Podczas trwajacej 30 minut ka-
nonady zatonagl Harisonalis Sifneos,
za$ calkowicie zniszczone zostaly Tri-
filya, Elpis i N. Verveniotis. Eksplozja
kotta pod poktadem Zevy doprowadzi-
ta do powaznych uszkodzen i duzych
strat w ludziach®. Panika, jaka wybu-
chla wsérod serbskich zolnierzy, pro-
bujacych dosta¢ sie do brzegu wplaw,
w pelnym oporzadzeniu, kosztowala
tez zycie wielu z nich. Atak tureckiego
krazownika przetrwaty tylko Zanof Sif-
neos i Marika, ktore zdgzyly schronié
sie w porcie.

O godz. 13:45 Hamidiye wyruszyt
z Shéngjini w strone chorwackiego wy-
brzeza. Obranie takiego kursu wynika-
fo z dwoch przestanek. Po pierwsze, za-
wrécenie na potudnie niosto ze sobg
duze ryzyko natkniecia sie na greckie
okrety dozorujace, po drugie za$ zapas
wegla krazownika byl juz na wyczer-
paniu. Hiiseyin Rauf chcial wiec wejsé
w zasieg radiostacji z Poli i za jej po$red-
nictwem poprosi¢ tureckg ambasade
w Wiedniu o pomoc. Zamiar ten jednak
nie powiédt sie, wiec dowddca okre-
tu, nie majac innego wyjscia postano-
wit skierowa¢ sie na poludnie, przesli-
zgna¢ si¢ w nocy przez Cie$nin¢ Otranto
i uda¢ sie do Aleksandrii. Pozostate pod
poktadem 250 t wegla dawalo nadzie-
je na sukces, oczywiscie pod warun-

Rys. Piotr Nykiel

kiem dobrej pogody, bezblednej nawiga-
¢ji i przede wszystkim nienatkniecia sie
na Psarg i kontrtorpedowce. Szczesliwie
dla tureckiego krazownika, grecka eska-
dra dozorujgca spéznita sie i dotarta na
wysoko$¢ Otranto juz po minieciu go
przez Hamidiye*!.

Hiiseyin Rauf i jego zaloga poda-
zali wiec bezpiecznie do Aleksandrii,
nie majgc jednak zadnych gwarancji
- zwlaszcza po poprzednich doswiad-
czeniach - ze uda sie im pozyskaé
w tym porcie odpowiednig ilo$¢ we-
gla. Szesnastego marca, gdy okret do-
tart na miejsce, obawy te znalazly po-
twierdzenie. Dzieki zabiegom kedywa
udalo sie jednak zabunkrowac 450 t na
wodach miedzynarodowych. Kolejne-
go dnia Hamidiye skierowat sie w stro-
n¢ Gazy, by znéw prosi¢ o pomoc nie-

39. Zrédta tureckie (Bas, op. cit., s. 91) wymie-
niajg nastgpujace statki i ich tadunki: Harisonalis
Sifneos (bez tadunku), Trifilya (12 dzial, 60 oficerow
1900 Zolnierzy), Elpis (16 oficeréw, 1100 zolnierzy,
74 armaty i nieznana ilo$¢ zwierzat oraz amunicji),
Zanof Sifneos (29 oficeréw, 1300 zolnierzy, 5 armat
i nieznana liczba zwierzat), Marika (40 oficeréw,
1200 zolnierzy i 3 samoloty), Zeva (10 oficeréw, 200
zomierzy piechoty, 288 artylerzystéw, 9 armat i nie-
znana ilo$¢ zwierzat), N. Verveniotis (28 oficerow,
1200 Zolnierzy, 23 armaty, 28 polowych piecéw do
produkgcji chleba, aprowizacja).

40. Ibid. Olender twierdzi, iz w wyniku ataku Ha-
midiye $mier¢ poniosto 120 greckich marynarzy
i serbskich zotnierzy, a kilkuset zostalo rannych (op.
cit., s. 629).

41. Olender (op. cit., s. 630) twierdzi, iz 15 mar-
ca w Ciesninie Otranto krazownik natknat si¢ na ka-
nonierke Achelaos, ktéra uszkodzil ogniem artyle-
ryjskim i zmusit do ucieczki. Zrédta tureckie milcza
jednak na temat tego zajScia.
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zastgpionego majora Omera Fevziego.
Zgodnie z jego wskazéwkami 19 mar-
ca krazownik przybit do Hajfy, gdzie
otrzymat kolejna partie wegla. Trzy dni
p6zniej pojawil si¢ niedaleko Bejrutuy,
u ujécia Nahr al Ja’'mani*2. Tam tez za-
loga przekazala na lad amunicje i pie-
niagdze, ktérych nie udato si¢ roztado-
wacé pod Vlora.

Dwudziestego trzeciego marca Ha-
midiye zrzucil kotwicg w Kavalyer nie-
daleko Anamur. W miejscu tym, zgodnie
z ustaleniami poczynionymi z mjr. Ome-
rem Fevzim, oczekiwa¢ mial na dostar-
czenie przez zaglowce kolejnych 200 t
wegla. Po zabunkrowaniu krazownik
skierowal si¢ do Antalyi, gdzie w dniach
28-29 marca pobral wode do kotléw
i aprowizacje dla zatogi.

Naczelne dowd6dztwo, zachecone
sukcesem Hamidiye w Shéngjini poleci-
o Hiiseyinowi Raufowi wznowi¢ dzia-
ania na wodach Adriatyku. Okret oczy-
wiscie nadal dziala¢ mial w pojedynke.
Nikogo w Stambule nie obchodzily tez
problemy na jakie napotykal on na kaz-
dym kroku, prébujac zdoby¢ wegiel.
Nie mialo takze znaczenia to, ze Grecy
zaniepokojeni bezpieczenstwem trans-
portu na trasie z Salonik do Shéngjini
wzmocnili ochrone tego szlaku przez
przebudowanie sze$ciu frachtowcéw
na krazowniki pomocnicze.

Postuszny rozkazom Hiiseyin Rauf,
na przekoér trudnosciom, 29 mar-
ca o godz. 18:20 wyruszyl z Antalyi
w strone Krety, nie wiedzac o tym, ze
Psara wraz ze wspoldzialajacymi z nig
kontrtorpedowcami tam wlasnie ocze-
kiwaly na pojawienie si¢ jego krazow-
nika. Nastepnego dnia o godz. 16:00,
w drodze pomiedzy Cyprem a Kretg
Hamidiye natknat sie jednak na poru-
szajacy sie pod grecka banderg zaglo-
wiec z fadunkiem dachéwek. Jego za-
toge przypuszczalnie w wiekszos$ci
stanowili greccy poddani sultana, co
sugerowala nazwa statku (Ispandis),
ale wtascicielem byl podobno arma-
tor osmanski*3. Dowédca krazownika,
czujac sie zobowigzanym do zapewnie-
nia ochrony wspomnianej jednostce,
a moze raczej powatpiewajac w lojal-
no$¢ jej marynarzy, postanowit zaholo-
wac jg do Begparmak koto Silifke i tam
ukryé. Miejscowa ludno$é twierdzita
jednak, ze od czasu do czasu zapusz-
czaja sie w ten rejon greckie kontrtor-
pedowce. Hiiseyin Rauf zadecydowat
wiec o pozostawieniu Ispandisa pod
ochrong wysadzonego na lad oddzia-
tu sktadajgcego sie z o$Smiu marynarzy
pod dowddztwem por. Semsiego. Jako

uzbrojenie otrzymali oni dwa dzial-
ka kal. 37 mm i ckm Maxim. W razie
pojawienia sie greckich okretéw sta-
tek mial by¢ broniony za wszelka cene,
a w ostateczno$ci zatopiony.

Z Besparmak Hamidiye nie wyru-
szyt jednak z powrotem w strone Kre-
ty, lecz na wschéd, wzdluz wybrzeza
Azji Mniejszej, gdzie oczekiwaé miatl
na spotkanie z plynacymi z Bejrutu
statkami weglowymi. Drugiego kwiet-
nia o 16:45 zawingt do Tasucu. Naza-
jutrz dowédca krazownika otrzymat
informacje, iz 1 kwietnia po zacho-
dzie stonca w poblizu Silifke pojawi-
ly sig trzy greckie okrety — pancernik
Idra i kontrtorpedowce. Ich obec-
no$¢ w tym rejonie wigzaé naleza-
to nie tylko z poszukiwaniem Hawmi-
diye, ale takze z niedawnym zajeciem
przez Grekéw wyspy Meyisti. Hiisey-
in Rauf poczatkowo rozwazal jej
ostrzelanie, ale ostatecznie zrezygno-
wal z tego zamiaru na wie$é o tym,
ze Grecy zamkneli wszystkich muzut-
mandéw w meczecie i zagrozili ich za-
biciem w przypadku podjecia wro-
gich dzialan przez turecki krazownik.
Niezaleznie od tego ile prawdy bylo
w tych doniesieniach, stan technicz-
ny Hamidiye nie pozwalal juz na bez-
pieczne prowadzenie walki. Drugiego
kwietnia catkowitej awarii uleglty dwa
kotly, pozostate przeciekaty badz mia-
ty popekane rurki, naprawy wyma-
galy tez same turbiny. Hiiseyin Rauf
postanowil wiec ostrzec pozostawio-
nych w Besparmak marynarzy o po-
jawieniu sie greckich okretéw*4, a na-
stepie uda¢ sie do Gazy, gdyz wlasnie
ten port uznal za najbezpieczniejsze
miejsce do dokonania niezbednych
napraw. W razie nagtego niebezpie-
czenstwa mozna tez bylo stosunko-
wo szybko dosta¢ sie stamtad do neu-
tralnego Port Saidu. Piatego marca
0 06.15 krazownik zacumowat zatem
w Gazie. Jednakze juz o 23:00 jego
dowddca otrzymat informacje o poja-
wieniu sie greckich okretéw w pobli-
zu Bejrutu. Nie namyslajac sie dlugo
wyruszyl wigc w strong Port Saidu,
dokad dotart nastepnego dnia. Siéd-
mego kwietnia Hamidiye pokonal Ka-
nat Sueski i po dwo6ch dniach zawi-
nal do Dzuddy. Czekajacy go remont
moégl potrwaé co najmniej dwa mie-
sigce. Z racji, ze Dzudda byla w tej
wojnie portem neutralnym, oznacza-
to to w praktyce, ze zgodnie z prawem
miedzynarodowym kragzownik powi-
nien by¢ internowany do zakonczenia
konfliktu. Grecy jednak nie wiedzie-

li jak powazna byta awaria Hamidiye
i chcac uniemozliwi¢é mu ponowne
wejscie na Morze Srédziemne wy-
stali na wysoko$¢ Port Saidu eskadre
sktadajaca sie z pancernika Idra oraz
kontrtorpedowcéw Doxa i Keravinos*s.

Czternastego kwietnia krgzownik
udal sie na wyspe Kamaran, gdzie roz-
poczat sie remont jego maszyn i ko-
ttéw. Naczelne dowd6dztwo na czas
trwania napraw symbolicznie przeka-
zato Hamidiye pod rozkazy guberna-
tora Jemenu, chcac zapewne okazaé
w ten sposéb wdziecznoéé za pomoc.
Urzednik ten, w okresie do 8 maja
1913 nie omieszkal wykorzystaé kilku-
krotnie okretu do celéw reprezentacyj-
nych. Od 9 maja mimo, ze zatoga wcigz
nie ukonczyla prac naprawczych, kra-
zownik nadal zmuszony byt do czeste-
go przemieszczania sie celem zdobycia
wegla i aprowizacji. Do 17 maja Hami-
diye odwiedzit Dzudde, Kamaran i Al
Luhayyah.

Dwudziestego trzeciego maja na-
czelne dowddztwo postanowito naka-
zaé okretowi udanie sie do Basry, ale
na wie$¢ o rozpoczeciu rokowan poko-
jowych rozkaz ten zostal wstrzymany.
O tym, ze walczace strony podjely roz-
mowy Hiiseyin Rauf dowiedzial si¢ jed-
nak dopiero 6 czerwca podczas kolejnej
wizyty na Kamaran. Nowa sytuacja po-
lityczna sprawila, iz podczas kolejnego
spotkania z kedywem udalo mu si¢ uzy-
skaé zapewnienie o pomocy rzadu egip-
skiego w dalszym remoncie Hamidiye.
Pietnastego czerwca krazownik wyru-
szyt wiec z Kamaran i cztery dni péZniej
dotart do Suezu.

Upragniony przez calg zatoge roz-
kaz powrotu do Stambutu nadszedt

42. Rzeka ta przeplywa przez Srodek dzisiejszego
Bejrutu i w swoim dolnym biegu nosi obecnie na-
zwe Nahr Bayrit.

43. Praca pt. Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi. Bal-
kan Harbi (...) (s. 236) podaje, iz byl to ,poddany
statek Osmanéw”. Przedstawiony ponizej opis
przejecia Ispandisa kaze nam jednak watpi¢ w jego
,osmarnskos¢”. Jednostke t¢ potraktowano bowiem
jak zwykly pryz.

44. Dopiero 27 kwietnia Grecy dowidzieli si¢
o miejscu ukrycia Ispandisa. Wystany z zamiarem
odbicia go krazownik pomocniczy Mykali podjat
probe wziecia statku na hol. Otrzymawszy od pozo-
stawionych na ladzie marynarzy z Hamidiye sze$¢
trafien z dziatek kal. 37 mm (po trzy w mostek i bur-
te) zmuszony zostal jednak do wycofania si¢. W p6z-
niejszym okresie Grecy podjeli jeszcze jedng pro-
be przejecia Ispandisa przy wykorzystaniu innego
krazownika pomocniczego. Réwniez i ona zakon-
czyla si¢ niepowodzeniem. Podczas walki trwate-
mu uszkodzeniu ulegta jedna z armat kal. 37 mm,
w zwigzku z czym por. Semsi, nie widzac juz szans
na dalsza skuteczng obrong statku rozkazal go pod-
pali¢ (Bas, op. cit., s. 93).

45. Okrety pozostawaly w tym miejscu az 45 dni,
bedac tym samym wylaczonymi z innych dziatan
przeciw osmanskiej flocie.
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Pamiatkowa pocztowka wydanaw 1913 r. z OkaZjI powrotu Hamidiye z rajdu na Morze Srédziemne i Czerwone. Obok kotwiczacego w Zfotym

Rogu okretu umieszczono podobizne jego éwczesnego dowddey kmdr por. Hiiseyina Raufa (Orbaya).

wreszcie 21 sierpnia. Jeszcze tego sa-
mego dnia okret przeszedt przez Kanat
Sueski i zabunkrowal wegiel w Port
Saidzie. Nazajutrz wyruszyt w kierun-
ku Gazy, do ktérej dotart 23 sierpnia.
Tam zabral na poktad blizej nie znang
liczbe zolnierzy osmanskich i skiero-
wat si¢ do Dardaneli. Z uwagi na to,
ze usterki kottéw i turbin naprawiane
byty wlasnymi sitami zatogi i bez do-
stepu do oryginalnych czesci zamien-
nych, Hamidiye mogl rozwija¢ maksy-
malng predkosé zaledwie 11 wezlow.
Na domiar zlego, dwa dni po wyj-
$ciu z Gazy doszlo do kolejnej awarii,
w wyniku ktérej predkosé spadta do
5,5 wezla. Gdy wiec 26 sierpnia okret
zawingl do Izmiru, Hiiseyin Rauf po-
stanowil pozosta¢ tam az do usunig-
cia usterek. W dalszg droge krgzownik
wyruszyl 5 wrzesnia. Po dwéch dniach
dotart do San Stefano*®, gdzie uroczy-
$cie powitali go zastepca burmistrza
Stambulu oraz prezes Stowarzyszenia
Narodowej Pomocy dla Osmarniskiej
Marynarki Wojennej. Nastepnie Ha-
midiye udal sie w strone patacu sultan-
skiego Dolmabahce. Tam tez powitany
zostal przez Mehmeda V, ktéry przybyl
na poktadzie jachtu Ertugrul. Po tych
oficjalnych ceremoniach panstwowych
okret pokazat sie jeszcze zwykltym oby-
watelom, uczestniczac jako ,gos¢ ho-
norowy” w regatach fodzi wiostowych,

zorganizowanych specjalnie z okazji
jego powrotu w Zatoce Moda w Bosfo-
rze*?. Osmego sierpnia Hamidiye tra-
fit wreszcie do dokéw w Ztotym Rogu,
gdzie poddano go gruntownemu re-
montowi.

Mimo, ze rajd krazownika nie spet-
nit swojego zasadniczego celu, polega-
jacego na odciagnieciu Georgiosa Ave-
roffa spod wrét Dardaneli, to uznaé go
nalezy za duzy sukces. Cala akcja od-
byta si¢ bowiem bez jakiegokolwiek
przygotowania. Okret niemal w kaz-
dym porcie musial zmagaé sie z tak
podstawowymi problemami jak nie-
mozno$¢ zabunkrowania dostatecz-
nej ilosci wegla oraz trudnosci z na-
wigzaniem kontaktu z dow6dztwem
w Stambule, czy usunieciem pojawia-
jacych sie usterek. Jesli dodaé jeszcze
do tego wzajemnie wykluczajace sie
rozkazy otrzymywane przez dowdéd-
ce i brak jakiegokolwiek wspétdziata-
nia ze strony wtasnej floty, to pomysl-
ne przeprowadzenie atakow na Siros
i Shéngjini oraz szczeSliwy powr6t
Hamidiye do kraju uznaé nalezy za
niebywale osiagnigcie. Tak tez zresz-
ta postrzegane bylo to nie tylko w sa-
mej Turcji, ale i na calym $wiecie, kto-
ry za poSrednictwem prasy $ledzit losy
krazownika*®. Wymiernym efektem
jego misji byto bez watpienia znaczne
utrudnienie transportu wojsk greckich

Fot. zbiory Piotr Nykiel

i serbskich. Co prawda w ostatecznym
rozrachunku nie wplynelo to na losy
wojny, ale z pewnoscig w znacznym
stopniu skomplikowato dziatania prze-
ciwnika. Nie sposéb nie wspomnieé
tu w konicu o efekcie psychologicz-
nym, wywartym na spoleczenistwo Im-
perium Osmanskiego. Wojny batkan-
skie byly bowiem dla Turcji pasmem
klesk i upokorzen, w ktérym tylko dwa
wydarzenia stanowily przyslowiowe
,promyki nadziei” - jednym bylo od-
bicie dawnej stolicy, Edirne z ragk Bul-
garéw (21 lipca 1913), drugim wiasnie
rajd Hamidiye.

(ciqg dalszy nastqpi)

46. Drzisiejsza stambulska dzielnica Yesilkoy.

47. Zakoniczeniu samotnej misji Hamidiye to-
warzyszylo oczywiscie wiele publikacji prasowych.
Wydana zostata okoliczno$ciowa pocztéwka z fo-
tografia okretu i jego dowddcey. Na polecenie rza-
du Imperium Osmarniskiego wybito tez 393 szt. oko-
liczno$ciowego medalu, ktéry wreczony zostal ca-
lej zatodze.

48. Biezace relacje ukazywaly si¢ nawet w ga-
zetach amerykanskich (por.: Hamidieh’s Feats Aro-
using Wonder, [w:], ,The New York Times”, March
23, 1913). Poklosiem rajdu Hamidiye bylo takze pre-
stizowe zaproszenie krazownika do udziatu w uro-
czystym otwarciu Kanalu Panamskiego. Wybuch
Wielkiej Wojny sprawit jednak, ze wigkszos¢ z za-
proszonych goéci, w tym takze omawiany okret,
musialo zrezygnowac¢ z udziatu w tej imprezie (Fa-
mous Turkish Warship to Cross the Atlantic, [w:],
,The New York Times”, April 5, 1914).
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Rekonstrukcja zewnetrznego wygladu ,CMB”. Rys. Jestis M? Medel Soteras

Brytyjskie kutry ,,CMB"” we flocie hiszpanskiej

W roku 1919 zebranie akcjonariu-
szy ,Hiszpanskiego Monopolu Tytonio-
wego” (CAT) podjelo decyzje o aktywi-
zacji walki z przemytem, ktéry nasilit
sie po zakorniczeniu $wiatowego konflik-
tu. W pierwszym rzedzie podniesiono
place straznikéw oraz poprawiono ich
wyposazenie. Byly to jednak tylko pot-
$rodki, niezbedna byta wymiana calo-
$ci wyposazenia by méc przeciwdziataé
przemytnikom, ktérzy szeroko korzysta-
li z najnowszych osiagnie¢ techniki woj-
skowej, ktéra sprawdzila si¢ w czasie
minionej wojny.

We wrzesniu 1921 kwestia wymia-
ny wyposazenia technicznego ruszyta
z martwego punktu. Z poparciem Mi-
nisterstwa Finanséw plan wszedt w zy-
cie na mocy krolewskiego dekretu z 9
wrzesnia 1921 roku. Nie dziwi przy tym
tak szybka reakcja hiszpanskiej machi-
ny biurokratycznej. W koncu wtasnie
we wrze$niu 1921 na fotel ministra fi-
nanséw objal Francisco Cambé ktéry
postawit przed sobg zadanie znacznego
zwiekszenia dochodéw budzetu, w tym
réwniez dzieki opodatkowaniu tytoniu.

W krétkim czasie agenci Monopolu
rozpoczeli poszukiwania odpowiednich
jednostek, tak by w zwigzku ze znaczna
redukcjg budzetéw flot niektérych wo-
jujacych panstw, naby¢ je dostownie za
bezcen. Wiasnie w takim momencie tra-
fili oni na przedstawicieli Royal Navy.
Z uwagi na fakt, ze ,Tabacalera” nie mo-

gla bezposrednio naby¢ jednostek bojo-
wych brytyjskiej floty, niezbednym oka-
zal sie¢ posrednik. Po pewnym czasie
zostal zawarty kontrakt z firma Thor-
nycroft na konwersje kutréw torpedo-
wych, ktéra réwnocze$nie wystapita
jako posrednik.

Dlaczego uwaga przedstawicieli ,Ta-
bacalera” skupita sie wtasnie na kutrach
torpedowych? Rzecz w tym, ze na pod-
stawie wlasnych do$wiadczen celni-
cy mogli sie juz przekona¢ o catkowitej
nieprzydatno$ci parowcéw do wykony-
wania podstawowych zadan. Znaczny
czas podgrzewania i podniesienia pary
prowadzil do tego, ze celnicy zwykle
spézniali sie na ,spotkanie” z przemyt-
nikami. Mozna byto réwniez utrzymy-
wac jednostki caly czas ,pod parg”, co
meczylo zaloge i prowadzilo do zuzy-
cia mechanizméw. Do$wiadczenia woj-
ny $wiatowej pokazaly, ze pojawily sie
dwie alternatywne dla parowego nape-
dy, a mianowicie - silniki wysokoprez-
ne i silniki benzynowe (wewnetrznego
spalania). Pierwszy z silnikéw wygla-
dal odpowiedniej i dlatego praktycznie
wszystkie nastepne jednostki Monopo-
lu posiadaty juz naped spalinowy. Sil-
niki benzynowe juz wcze$niej wybrano
dla przeprowadzenia badan poréwnaw-
czych, co byto mozliwe dzieki temu, ze
i okrety wyposazone w ten rodzaj nape-
du mozna bylo kupié¢ za bezcen. Szyb-
ko jednak okazalo sig, ze silniki wyso-

koprezne przewyzszaly pod wzgledem
wszystkich parametréw silniki benzy-
nowe, wobec czego jednostki wyposa-
zone w te ostatnie bez zbednego hala-
su skierowano do zadan pomocniczych.
W zwigzku z tym informacje o dawnych
»Motor-boat” we flocie ,Tabacalera” sg
wyjatkowo zagmatwane i sprzeczne.
Pewne informacje o przyczyna kon-
wersji kutréw torpedowych i ich sprze-
dazy mozna zdoby¢, korzystajac z 3
podstawowych Zrédel. Pierwszym jest
+Thornycroft List” , znajdujaca sie Na-
rodowym Muzeum Morskim Wielkiej
Brytanii w Greenwich. Jest to niepubli-
kowany rekopis, autorstwa niedawno
zmartego Davida Lyon, ktéry zawiera
wykaz kutréw, powstalych na pochyl-
niach Thornycroft. Drugie, to dodatek
do fundamentalnej pracy K. Barnaby!,
ktory zawiera wykaz kutréw Thorny-
croft, co prawda w przypadku niewiel-
kich jednostek nie zawiera on indy-
widualnych numeréw stoczniowych,
a jedynie numer partii. Trzecie zrédlo
to praca F Dittmar i J. Colledge?, ktéra
cho¢ doé¢ powierzchowna, jest o tyle in-
teresujgca, ze wérdd jej odnosnikéw za-
wiera szereg ciekawych doprecyzowan.

1. Barnaby K.C., 100 Years of Specialised Shipbu-
ilding & Engineering 1864-1964, London, Hutchin-
son 1964, 263 p, 67 illustr.

2. Dittmar F J, Colledge J.J., British Warships
1914-1919, London, Ian Allen, 1972 (ISBN 0-7110-
0380-7).
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Brytyjskie kutry ,CMB” we flocie hiszpanskiej

Z ,Thornycroft List” wynika, ze pod
numerami stoczniowymi 1840-1842,
przekazano do konwersji dawne 40-sto-
powe kutry CMB-41, CMB-48 i CMB-
44, ktére wezesniej zostaly zbudowane
przez wspomniang stoczni¢ Thornycroft
odpowiednio pod numerami No 1638,
No 1641 i No 1645. Przeczy temu przy-
pis, ze zostaly one przekazane ,Tabaca-
lera” w Maladze 14 stycznia 1923 wsréd
kutréw H.I - H.VII. Przypisy przy pier-
wotnych numerach stoczniowych mo-
wig, ze wszystkie kutry zostaly po-
nownie sprzedane firmie Thornycroft
9 marca 1922 r. Kolejny przypis glosi, ze
takze 40-stopowy CMB-60 zostal nabyty
przez Thornycroft i poddany konwersji
pod numerem stoczniowym 1869. Nie-
stety, w rekopisie brak arkusza z takim
numeremn.

PézZniejsze spisy wykazuja, ze pod
numerem stoczniowym 1652 w stocz-
ni znalazt sie dawny CMB-43. Wg Ditt-
mar i Colledge te jednostke sprzedano
firme Thornycroft 9 marca 1921, ktéra
w 1923 przekazata jg E. Whitchurch,
jednak po pewnym czasie miala po-
wréci¢ do Thornycroft na ,czesci za-
pasowe”. Prawdopodobnie w dacie
sprzedazy zakradla si¢ pomytka i za-
miast roku 1921 nalezy czyta¢ 1922
(w tym przypadku kuter byt sprzeda-
ny wraz z 3 poprzednimi). Tymcza-
sem Barnaby wnosi pewne poplatanie,
bowiem jednostce przypisuje numer
stoczniowy 1869, choé¢ réwnoczeénie
potwierdza jego sprzedaz E. Whit-
church roku 1923. Wszystko to wska-
zuje, ze najprawdopodobniej pod nu-
merem 1869 kryl sie¢ CMB-43, a nie
CMB-60.

W koncu, pod numerami 1845-1847
Lyon przedstawia serie kutréw 55-sto-
powych, podajac, ze zostaly zamdwio-
ne 14 lipca 1922 r, a dostarczone za-
mawiajagcemu 8 listopada 1922 r. Nie
podano co prawda numeréw jednostek
w Royal Navy, ale dzieki zestawieniu
z kutrami na innych stronach, mozna je
ustalié. Z duzym stopniem prawdopodo-
biefistwa byly to:

¢ CMB-15, wykazany jako sprzedany
28 wrze$nia 1921 r. E H. Parry lub Thor-
nycroft dla ,Tabacalera”;

* CMB-67, sprzedany Thornycroft
8 pazdziernika 1921 r.,, a p6zniej od-
sprzedany ,Tabacalera”;

¢ CMB-68, sprzedany J. Taylor 8 paz-
dziernika 1921 r., a nastepnie odsprze-
dany ,Tabacalera”.

Dodatek do pracy Barnaby wno-
si jeszcze szereg interesujacych deta-
li do biografii ,Motor-boats”, wskazu-
jac na niektére prace zwigzane z ich
konwersjg. Na obiektach o numerach
stoczniowych 1840-1842 (40-stopowe
kutry CMB typu CMB-48) zamiast ist-
niejacych silnikéw ,Fiat” zamontowa-
no nowe ,Y12” o mocy 250 KM, co po-
zwalalo na rozwijanie predkosci 33,472
wezla. Na obiektach No 1845-1847
(55-stopowe kutry CMB typu CMB-15)
- zamontowanie 2 analogicznych silni-
kéw ,Y12” pozwolito na osigganie pred-
kosci 34,39 wezla. Przy czym tylko te
kutry wykazuje Barnaby jako sprzedane
,<JTabacalera”.

W koncu, Dittmar i Colledge wskazu-
ja na 40-stopowe kutry CMB-41, CMB-
43, CMB-44, CMB-48 oraz. CMB 55 jako
sprzedane firmie Thornycroft 9 marca
1922 r. warto zauwazy¢, ze 3 z 5 wska-

Zatadunek zakupionych kutréw ,CMB” po przeprowadzonej konwersji na statek Castelar (1922-
1923).

Fot. zbiory Jestis M@ Medel Soteras

zanych kutréw (CMB-41, 44 i 48) zosta-
ty w dniu 11 sierpnia 1918 internowane
w Holandii po ataku przeprowadzonym
na nie przez niemieckie wodnosamo-
loty (w identycznych okolicznos$ciach
utracono CMB-40, 42 i 47). Odno-
$nie kutréw 55-stopowych, wspomnia-
ni autorzy podaja, ze CMB-15 zostal
28 wrzesnia 1921 sprzedany EH. Par-
ry, a CMB-67 i CMB-68 — 8 pazdzierni-
ka 1921 J. Taylor. W kwestii 40-stopowe-
go CMB-60 , autorzy méwia wprost, ze
zostal on w roku 1920 prywatnym jach-
tem Onward IV.

Podsumowujgc wyniki calego tego
rozumowania, mozna przedstawic¢ na-
stepujacy rezultat. W dniu 28 wrze$nia
1921 Thornycroft rozpoczal pozyskiwa-
nie serii 55-stopowych kutréw dla reali-
zacji hiszpanskiego zamoéwienia. W tym
dniu zakupiono CMB-15, a 8 pazdzierni-
ka — CMB-67 i CMB-68. W dniu 9 mar-
ca 1922 r. pozyskano jeszcze 5 kutréw
40-stopowych: CMB-41, CMB-43, CMB-
44, CMB-48 i CMB-55. Wszystkie ku-
try nabyto w celu przeprowadzenia ich
konwersji i dalszej odsprzedazy, za$
CMB-60 stal sie jachtem Onward IV.

W pierwszej kolejnosci zdemontowa-
no cale uzbrojenie i ochrony wtazéw,
pozostate po wyrzutniach torpedowych,
a nastepnie wymieniono silniki. Kutry
otrzymaly typowe dla ,Tabacalera” lite-
rowo-cyfrowe oznaczenia H.I — H.VII
(od hiszpanskiego stowa ,Hidros”, bo-
wiem Monopol Tytoniowy klasyfikowat
je jako ,Hydroplany” - wodnoptatowce).
Szeéé kutrow posiadalo numery stocz-
niowe Thornycroft 1840-1842 (dawne
CMB-41, CMB-44 i CMB-48) i 1845 —
1847 (dawne CMB-15, CMB-67 i CMB-
68). W kwestii sio6dmego kutra, to na
pewno nie bylo to CMB-60, lecz jeden
z dwéch 40-stopowych , Motor-Boats”:
CMB-43 lub CMB-55, ktére zostaly réw-
niez w dniu 9 marca 1922 r. zakupione
przez Thornycroft. Jeden z najlepszych
znawcéw historii budownictwa okreto-
wego Thornycroft J.M. Hudson, twier-
dzi, ze to mimo wszystko CMB-55, kt6-
rego numer stoczniowy przy konwersji
nie jest znany do chwili obecne;j.

Dalsze losy kutréw typu ,H” tez nie sg
do korica zrozumiate.

Zgodnie z krélewskim dekretem
z dnia 8 maja 1922 r. kutry zostaty wia-
czone w sklad floty ,Tabacalera” . Tym-
czasem w ksigzce autorstwa Francisco
Comin Comin i Pablo Martin Acefia3

3. Comin Comin E, Martin Acefia P, Tabacalera y
el Estanco del Tabaco en Espaiia 1636-1998, Madrid,
Ediciones Tabapress, 1999, 637 p.
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znajdujemy informacje, ze wlaczone
zostaly 3 kutry 55-stopowe, do ktérych
w poczatkach 1923 r. dotaczyly jeszcze
3 kutry 40-stopowe oraz kolejne 3 jed-
nostki 55-stopowe, wobec czego tacz-
na liczba ,Motor-Boats” wzrosta do
9 sztuk!

W trakcie osobistej korespondencji
ze znanym hiszpanskim historykiem
marynarki wojennej Juan Luis Coel-
lo Lillo, dowiedziatem sie, ze w koncu
roku 1925 trzy kutry (prawdopodobnie
55-stopowe), znajdujace si¢ w Mala-
dze, zostaly przekazane do dyspozycji
floty. W Kartagenie dokonano i prze-
gladu, a nastepnie przeholowano je do
Barcelony, gdzie w poczatku 1926 r.
weszly w sktad Dywizjonu Morskiej
Aeronautyki. Wczesniej w sklad dywi-
zjonu weszlo 5, zakupionych w Wiel-
kiej Brytanii kutréw typu ,ML’, zbu-
dowanych przez znang firme ELCO
(Electric Launch Company) w Bayon-
ne, ktére réwniez otrzymaly oznacze-
nie H-1 — H-5 (w odré6znieniu od floty
JTabacalera” z arabskimi, a nie rzym-
skimi cyframi). Z uwagi na wysoka
awaryjno$¢, do tego czasu praktycznie
wszystkie kutry zostaly utracone badz
wycofane ze stuzby. Tym samym kutry
JTabacalera” zostaly przekazane na za-

miane utraconych jednostek. Prawdo-
podobnie réwniez nieco p6zniej flo-
cie przekazano jeszcze kolejne 3 kutry,
tym razem 40-stopowe, bowiem zgod-
nie z decyzjg Ministerstwa Marynar-
ki z roku 1931 cztery pozostajgce jesz-
cze w sktadzie floty jednostki typu ,H”
postanowiono wycofaé i sprzedaé¢ na
licytacji na zlom. Co ciekawsze, w de-
cyzji nie wspomina sie o oryginal-
nych kutrach typu ,ML’, dzieki cze-
mu mozna odnie$é¢ wrazenie, ze flocie
zawsze znajdowaly sie wylacznie jed-
nostki typu ,CMB”. Sprawe kompli-
kuje dodatkowo fakt, ze przy przejeciu
przez flote jednostek ,Tabacalera”, ku-
try zmienily cyfry w swoim oznacze-
niu z rzymskich na arabskie (H-1 — H-6
zamiast dotychczasowych H.I — H.VI).
Na ten ,haczyk” ztapat sie rocznik floty
Conway’s , ktéry zamiescit informacje
0 obecnos$ci w hiszpanskiej flocie ku-
tréw torpedowych typu ,CMB”.
Kolejny ciekawy szczeg6t przedstawia
praca autorstwa R De la Guardia i P Del
Pobil#, ktéra informuje, ze ,w celu bloka-
dy marokariskiego wybrzeza flota przejela
od Monopolu Tytoniowego 3 dawne szyb-
kie kutry produkcji Thornycroft” , a dalej
znow ,szybkie kutry przejeto dla stuzby
w Morskiej Aeronautyce w Barcelonie”. ...

FOTOKOLEKCJA

W koricu listopada wyznaczono sktad za-
16g kutrow, ktory skiadat sie z chorqzego,
bosmana lub podoficera, 2 mechanikéw
i 2 marynarzy”... ,Kutry zostaly zaliczo-
ne z dniem 1 grudnia do Trzeciej Grupy
(okret uzbrojony, nadajacy si¢ do stuz-
by)”. Wszystkie daty dotyczg roku 1925.

Tym sposobem stuzba dawnych ,Mo-
tor-Boats” w Hiszpanii okazata catkiem
krétka. Wynikato to z dwéch podstawo-
wych przyczyn. Po pierwsze, kutry zbu-
dowano dla przeprowadzania dziar-
skich atakéw torpedowych, tymczasem
stluzba zar6wno w marynarce wojen-
nej Hiszpanii jak i flocie ,Tabacalera”
wymagata dlugich przejsé z predkoscia
ekonomiczng. Po drugie, w tym okresie
hiszpanskie zalogi praktycznie nie po-
siadaty zadnego do$wiadczenia w eks-
ploataciji silnikéw benzynowych, co po-
wodowalo wysoka awaryjnos¢.

Stowem, historia kutréw typu ,CMB”
w skladzie floty Hiszpanii, nadal ocze-
kuje na swego badacza. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski

4. De la Guardia R., Del Pobil P, Crénica de la
aerondutica naval Espariola, Madrid Editora Nacio-
nal, 1977.

Brytyjskie kuter torpedowy ,CMB 95E” sfotografowany w latach 20-tych.

Fot. zbiory Geoffrey Hudson
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kie okrgty podwodne

Piekna fotografia wykonana w 1930 roku ptynacego z duza predko-
Scig I-1 typu ,Junsen-1" przed modernizacja w poczatkowym okre-
sie stuzby. Fot. zbiory Shizuo Fukui

typu ,Junsen” .

Przedstawiony ponizej artykut jest prébq podjetq przez Autorow
w celu przyblizenia sylwetki oraz dziatalnosci japoriskich okretéw
podwodnych, ktére rozbite na cztery oddzielne typy skupiono pod
jedng zbiorczq nazwq — Junyo Sensuikan (Junsen). Ograniczony do-
step do wiarygodnych zrédet i materiatéw dotyczqeych tej klasy jed-
nostek powoduije, ze nadal skrywajq one przez nami wiele tajem-
nic, w ktérych odkryciu liczymy na czytelnikéw i pasjonatéw tematu.

Geneza

Okrety omawianego typu stanowily odzwierciedlenie japon-
skiej doktryny dotyczgcej wykorzystania okretéw podwodnych
w okresie poprzedzajagcym wybuch drugiej wojny $wiatowej.
Przyjmujac takie zalozenia dazyli oni do stworzenia okre-
tu, ktéry bedzie wspétpracowat z zespotami floty zapewnia-
jac rozpoznanie, réwnocze$nie stanowiac ich wysunieta straz
przednia. W zwigzku z tym od jednostki typu J1M rozpoczeto
yobarcza¢” ich sylwetke hangarem umozliwiajac przenoszenie
wodnosamolotu. Konstrukcje omawianych okretéw oparto na
niemieckim typie U 139 oraz rodzimej konstrukgji typu Kaidai
2. W przypadku pierwszych czterech jednostek nadzér nad ich
budowa sprawowal od grudnia 1924 roku do kwietnia 1925
roku dr inz. H. Techel ze stoczni Kruppa w Niemczech. Okre-
ty typu Junsen 1 i trzy pierwsze jednostki poczatkowo okresla-
ne jako nr. 74, 75, 76 zostaly zaméwione w roku budzetowym
1923/1924 natomiast czwarty, czyli nr 61 w latach 1926/1927
w ramach 8 Programu. Kolejna jednostka od poczatku okre-
$lana jako I-5 bedgca przedstawicielem typu J1M zostala za-
moéwiona w roku budzetowym 1927. W roku budzetowym
1931 zostaje ujety I-6 natomiast ostatnie, czyli I-7 i I-8 w pro-
gramie 1934 roku. Kazdy z podtypéw okretéw okreslanych
zbiorczo jako Junsen stanowil kolejny krok w ewolucji tych
jednostek i praktycznie tworzyl niemal odmienny typ okretu
podwodnego. I-5 reprezentujacy typ Junsen 1M byl jednostka
eksperymentalna, ktéra jako pierwsza na swym pokladzie po-
siadata hangar oraz wodnosamolot. Podczas prac zwigzanych
z wodnosamolotem wykorzystano do§wiadczenia plynace z te-
stéw I-121.0Okrety podwodne I-7 oraz I-8 byly zaprojektowany

juz tylko przez japonskich konstruktoré6w na podstawie okre-
téw typu Kaidai jako okrety flagowe, biorac pod uwage réw-
niez doSwiadczenia poprzednich typéw Junsen.

Krgzownik Podwodny Typu Junsen-1 i Junsen-1M

Kadlub

Okrety typu Junsen 1 (I-1, I-2, I-3, I-4) charakteryzowaly sie
maksymalng dlugoscig kadluba 97,5 metra (pp. 94,00 m,lw.
93,93 m), szeroko$cig 9,23 metra, zanurzeniem 4,94 metréw
i forma czesciowo dwukadtubowa. Srednia grubosé $cianki
kadtuba sztywnego wynosita 11,4 mm, za$ $rednica maksy-
malna 5,75 m i maksymalna grubo$¢ blach 23 mm. Wysoko$¢
w najwyzszym punkcie wynosita 7,58 m. Wyporno$é¢ standar-
dowa, tzn. bez paliwa, na powierzchni wynosita 1970 ton, pel-
na wyporno$¢ bojowa réwna byta 2135 i 2791 ton pod woda.
Jednostka typu Junsen 1M czyli I-5 odbiegata nieco wymiara-
mi od swych poprzednikéw posiadajgc dtugos¢ maksymalng
97,5 metra (94,0 m PP, 94,06 m na LW), szeroko$¢ 9,2 m oraz
zanurzenie 4,9 m, maks. Srednica kadluba sztywnego 5,75 m,
grubos¢ blach 23 mm. Wysoko$¢ burty maksymalna wynosi-
fa 7,58 m. Wyporno$¢ standardowa na powierzchni wynosita
2080 ton, maksymalna bojowa i pod wodg odpowiednio 2243
12921 ton. Kadlub sztywny wykonany byl ze stali $redniowe-
glowej o sktadzie chemicznym jak nastepuje: zawarto$é wegla:
0,25%, fosforu ponizej 0,05%, siarki ponizej 0,05%, krzemu
ponizej 0,2%, $ladowe iloSci chromu, 0,2% miedzi i zawarto$ci
manganu w granicach 0,3 do 0,6%. Wlasnosci fizyczne (wy-
trzymalo$ciowe) byly nastepujace: Rm (wytrzymato$¢ na roz-
cigganie) w granicach od 411,27 do 503, 451 [MPa], granica
plastycznosci okoto 282,216 [MPa]. Poniewaz kadtub sztyw-
ny wykonany byt ze stali Srednioweglowej, to mégt by¢ w cato-
$ci spawany podobnie jak kadtub, a polaczenia obu kadlubéw
byly nitowane.Glebokos¢ konstrukcyjna na jakg mogt sie okret
zanurzac to 80 m, a dla I-5 warto$¢ ta wynosila 85 m.

Uzbrojenie
Uzbrojenie okretéw Junsen 1 i Junsen 1M sktadalo sie
z 6 wyrzutni torpedowych kalibru 533 mm, z czego jednostki
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typu Junsen 1 posiadaly 4 na dziobie i 2 na rufie, a Junsen 1M
wszystkie sze$¢ na dziobie. llo§¢ zapasowych torped wynosita
14 sztuk, czyli acznie z zaladowanymi w wyrzutniach okrety
przenosily 20 torped. W latach 1939-1940 systematycznie wy-
mieniano torpedy zastepujac je typem 95. Na okretach Junsen
1 czternascie torped znajdowalo sie w dziobowej cze$ci okre-
tu, natomiast sze$¢ na rufie.

I. Uzbrojenie torpedowe: japonskie torpedy wykorzystywa-
ne na okretach podwodnych w okresie IT wojny $wiatowej!

1. Torpeda kaliber 533 mm Typ 6 (z roku 1917): byla nape-
dzana konwencjonalnie, parogazowo, cho¢ opracowano jg
w 1917 roku, to byla na uzbrojeniu kilku starszych okretow
podwodnych typu RO jeszcze w poczatkowym okresie II woj-
ny $wiatowej. Jednostka napedowa byl 4 cylindrowy silnik
gwiazdowy patentu Schwarzkopfa, lub dwucylindrowy dwu-
taktowy Whiteheada. Zuzycie powietrza wynosito 6 kg na KM
mocy uzytecznej na godzing, zas$ fadunek wybuchowy w glowi-
cy wazyt 200 kg. Zasiegi wynosity odpowiednio: 7000 metréw
przy predkosci 36 weztéw, 10 000 metréw przy 32 wezlach,
oraz 15 000 metréw przy 26 weztach. Dlugo$é maksymalna
wynosita 6840 mm, masa catkowita 1432 kg.

2. Torpeda kaliber 533 mm Typ 89 (z roku 1929): zostala
opracowana specjalnie dla okretéw podwodnych, takze o na-
pedzie konwencjonalnym opartym o nafte i powietrze. Pierw-
szy egzemplarz seryjny wyprodukowano w 1931 roku, na
szeroka skale uzywano jej w poczatkowym okresie wojny. Jed-

Rys. copyright Grzegorz Nowak

nostka napedowa byta silnikiem dwucylindrowym obustron-
nego dzialania patentu Whiteheada, o zmniejszonym wzgle-
dem Typu 6 zuzyciu powietrza (5,1 kg wobec 6 kg) na KM
uzytecznej mocy na godzine pracy. Masa fadunku gltowicy wy-
nosita 300 kg, zasiegi odpowiednio 5500 metréw przy 45 we-
ztach, 6000 metréw przy 43 weztach i 10 000 metréw przy 35
wezlach predkosci. Dlugo$é maksymalna wynosita 7163 mm,
masa catkowita 1668 kg.

3. Torpeda kaliber 533 mm Typ 92 (z roku 1932): byla na-
pedzana elektrycznie, opracowana w dwdéch wersjach. Pro-
jekt wstepny pierwszej wersji ukoniczono w 1925 roku, a pro-
totyp osiggal maksymalnie 3 km przy 30 weztach. Dalsze
prace pozwolily na zbudowanie egzemplarzy gotowych do
produkcji seryjnej. Stad do 1942 roku wyprodukowano po-
nad 650 egzemplarzy. Zasadniczo wprowadzono ja jako uzu-
petnienie dla torpedy (prawie) bezsladowej Typ 95, ale wobec
fatwosci produkcji i mniejszej materiatochtonnosci uzywa-
no ich réwnolegle. Jednostke napedowg stanowit 6-bieguno-
wy silnik elektryczny zasilany z dwéch baterii akumulatoréw
sktadajacych si¢ z 54 cel kazda. Silnik mial moc znamiono-
wa 95 KM przy 1250 obrotach na minute i napiecie zasilania
200 V. Wersja 2 byla kopig niemieckiej torpedy G7e, ktorej
plany przywieziono do Japonii w 1942 roku - kilka egzem-
plarzy niemieckiej broni tego typu testowano w Penangu

1. Za: John Campbell, Naval Weapons of World War Tvo, pp. 204-208.
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w bazie U-boot6w, ale z powodu niedostatku sity roboczej nie
uruchomiono produkcji seryjnej w Japonii. Wymiary: dtu-
g08¢ — 7150 mm, masa catkowita — 1720 kg, masa tadunku
w glowicy bojowej — 300 kg materiatu Typ 97, zasieg — 7000
metréw przy 30 weztach.

4. Torpeda kaliber 533 mm Typ 95 (z roku 1935): byla po-
mniejszong wersjg stynnej ,,Dlugiej Lancy” uzywanej na okre-
tach nawodnych, opracowana w 1935 roku. Wersja 1 we-
szla do produkcji w 1938 roku, wersja 2 zostala opracowana
w 1943 roku jako remedium na wady konstrukcyjne wersji
1 — m.in. wykorzystywala czterochlorek wegla jako inhibitor
reakcji spalania paliwa, oraz powietrze z mechanizméw ser-
womotoréw steréw jako strumiefi impulsu startowego. Dane
techniczne zestawiono w tabeli 1 ponizej.

5. Torpeda kaliber 533 mm Typ 96 (z roku 1936): byta da-
lej zmodyfikowang wersja torpedy Typu 95, wykonana w 300
egzemplarzach w latach 1942-43. Roznita sie wykorzystaniem
bardziej wzbogaconego w tlen powietrza (do 38%) i mieszani-
na nafty z wodg morska. Dane techniczne (réznice wzgledem
torpedy Typ 95) umieszczono w zestawieniu (tabela 1).

II. Uzbrojenie artyleryjskie sktadato sie z jednej armaty kali-
ber 140 mm Typ 11 (z 1922 roku), oraz przeciwlotniczych 1-2
armat kaliber 25 mm. Parametry armaty poktadowej zesta-
wiono w tabeli 2, obok.

Ciezka artyleria przeciwlotnicza skladala si¢ z armaty kali-
ber 25 mm Typ 96, o parametrach zestawionych w tabeli 3.

Okrety typu J1M byly uzbrojone w dwie pojedyncze arma-
ty kalibru 127 mm typu 88, o parametrach zestawionych w ta-
beli 4. Armaty te byly odpowiednikiem typu 89 przenoszonego
w podwodjnych stanowiskach na okretach nawodnych w cha-
rakterze ciezkiej artylerii przeciwlotniczej.

Systemy kierowania ogniem
Do kierowania ogniem nawodnym stuzyt Przyrzad Typ 13 wraz
z dalocelownikiem i dalmierzem o bazie optycznej 3 metréw.

Tabela 2: Parametry techniczno-taktyczne
armaty Typ 11 kalibru 140 mm L/40 (1922)

Parametr Wartosé
Kaliber 140 mm
Masa (z mechanizmem ryglujgcym) 3900 kg
Dtugos¢ catkowita 5900 mm
Dtugo$é komory 831,5 mm
Obijetos¢ komory 15 dm?
Masa pocisku 38 kg

Masa fadunku miotajacego 6,86 kg
Predkos¢ wylotowa 700-705 m/s
Zasigg maksymalny 16000 m

kaliber 25 mm Typ 96

Tabela 3: Parametry taktyczno-techniczne armaty

Parametr Wartosé
Kaliber 25 mm
Masa lufy 43 kg
Dtugos¢ catkowita 2296 mm
Dtugos¢ lufy 1500 mm
Masa pocisku 250 ¢
Masa tadunku miotajacego 102-110¢g
Predkos$¢ wylotowa 900 m/s
Zasieg zenitalny/85° 5500 m
Zasigg maksymalny 7500 m

Do kierowania ogniem torpedowym na wszystkich okre-
tach typu Junsen stuzyl kalkulator Typ 92 Model 2, opracowa-
ny i wyprodukowany przez Nippon Kogyo Seiko KK. Zostal
on tak skonstruowany, by wszystkie dane niezbedne do strzalu
mogl uzyskac jeden operator urzadzenia. Zatem, kat zyrosko-

Tabela 1: Zestawienie parametrow technicznych torped uzywanych na okretach podwodnych
Cesarstwa Japonii w okresie Il wojny $wiatowej

Parametr Torpeda Typ:

Typ 6 Typ 89 Typ 92 Typ 95 Typ 96

Wersja 1 Wersja 2
Dtugos¢ catkowita [mm] 6840 7163 7150 7150 7150 7150
Masa catkowita [kg] 1432 1668 1720 1665 1730 1665
Pojemno$¢ zbiornika Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy 386 (masa: 220 Masa: 106
tlenu [dmd] 113 kg) kg
Pojemno$¢ akumulatorow [Ah] Nie dotyczy Nie dotyczy 150 Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
Masa nafty [kg] Brak danych Brak danych Nie dotyczy | 41,3 41,3 41,3
Moc silnika (45-47 weztow) Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy 330 330 330
(KM]
Moc silnika (49-51 weztow) Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy | 430 430 400
[KM]
Masa fadunku w glowicy 200 300 300 405 Typ 97 550 kg 405 Typ 97
bojowej [kg]
Zasieg (przy predkosci [w]) [m] | (36) 7000 (45) 5500 (30) 7000 (49-51) 9000 | (49-51) 5500 | (49-51)
9000

Zasieg (przy predkosci [w]) [m] | (32) (43) Nie dotyczy | (45) (45-47) 7500 | (45)

10 000 6000 12 000 12 000
Zasieq (przy predkosci [w]) [m] | (26) (35) Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy

15000 10 000
Ptywalnos$¢ ujemna [kg] Brak danych Brak danych Brak danych | 320 320 320
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powy torpedy obliczany jest w czasie przysztym (w przedziale
od 0 do 40 sekund), za$ na 5 sekund przed momentem odpa-
lenia torpedy rozlega si¢ dzwonek, ktérego zamilkniecie oznaj-
mia moment odpalenia torpedy. Dane potrzebne do pomyslne-
g0 odpalenia torpedy zestawiono w tabeli 4 ponizej

Ponizej scharakteryzowano dane zestawione w tabeli 5.

1) Dane wprowadzane przed przechwyceniem celu:

* predkos¢ torpedy, jest to warto$¢, jaka osigga ona w kilka
chwil po wystrzeleniu;

¢ predkos$¢ wlasna, to predkosé okretu podwodnego, z kt6-
rego prowadzimy ostrzal;

* przerwa czasowa, to okres jaki mija pomiedzy spostrzeze-
niem celu i wystrzeleniem torpedy — ustawiany dowolnie.

2) Dane wprowadzane po przechwyceniu celu:

¢ predko$¢ celu, okreslona lub zaobserwowana predkosé
poruszania sie¢ celu;

* kurs celu, okreslony lub zaobserwowany;

¢ odleglo$é¢, dystans zaobserwowany pomiedzy okretem
wlasnym, a celem; uzyskany z peryskopu, sonaru lub radaru.

3) Dane wprowadzane automatycznie:

* namiar, ta warto$¢ pochodzaca z obserwacji peryskopo-
wej jest ciagle przesylana do kalkulatora dzieki potaczeniu sil-
nika peryskopu i kalkulatora za pomoca selsynu.

* kat skretu, jest wartoscig odchytki miedzy kursem wilasne-
go okretu po opuszczeniu peryskopu; warto$¢ przesyltana jest
automatycznie z gtéwnego kompasu za pomocg selsynu.

4) Dane uzyskiwane z obliczen mechanicznych:

* kat zyroskopowy, jest zawarty pomiedzy kierunkiem strza-
tu i koficowym kierunkiem biegu torpedy. Kat oblicza sie ma-
szynowo i przekazuje za pomocag selsynu do przedzialéw tor-
pedowych

Tabela 4: Parametry techniczno-taktyczne armaty Typ 88 Zebrawszy potrzebne dane kalkulator przeprowadza obli-
kalibru 127 mm L/40 (1928) czenia oparte o ponizsze réwnania (1), (2) i (3):
Parametr Wartos$é _ S-T-sinB+v-T-sin(B-0)
Kaliber 127 mm b0 = D—{(S- T cosp+v-T-cos(p-C)) (1)
Masa (z mechanizmem ryglujacym) 3100 kg ST sinB s v T-sin(B— ) + 2. Sm(ﬁ el T e)
Dtugosc¢ catkowita 5284 mm g3 = 2
Dlugos¢ komory 534,4 mm D—(S<T-cosB+v-T~cos(B—C)+K-cos(B—C+E-k-9j)
Objgto$c komory 9 dm?® 2 )
Masa pocisku 23 kg gty = V- sin(B —C—8) + S sinB
Masa tadunku miotajacego 3,98 kg V-cos(B-C~8)+5-cosB (3)
Predkos¢ wylotowa 720-725 m/s
Zasigg zenitalny/90° 9440 m gdzie:
Zasieg maksymalny 14700 m

A — eksperymentalna lub empirycznie wyznaczona funkcja
kata zyroskopowego; k — eksperymentalna lub wyznaczona
empirycznie stala charakterystyczna dla torpedy; Al- punkt
na pokladzie wtasnego okretu, z ktérego brano namiar na cel;
A2- pozycja, z ktérej oddawano strzal; A3 — réwnowazna po-
zycja oddania strzatu (na trawersie pozycji A2); B1- poczatko-
wa pozycja celu; B2 - pozycja celu w momencie wystrzelenia
torpedy; B3 — pozycja, na ktérej cel zostanie trafiony. tg 8, —
zmiana namiaru; tg 8, — kat paralaksy réwnowaznego punk-
tu strzatu obliczony z wektoréw odlegloéci B, B,, B;, A}, A,,
A;; 8, - kat paralaksy réwnowaznego punktu strzatu obliczo-
ny z tréjkata predkosci.

Schemat wektorowy utatwiajacy zrozumienie metody obli-
czen przedstawia rys. 1 (na str. 45).

Schemat panelu sterowania kalkulatora torpedowego
przedstawia rysunek 2. (na str. 45). Procedure wprowadzania
danych opisano ponizej.

Przed dostrzezeniem celu przestawia sie pokretla 1a, 1bi 1c,
ustawiajac stale torpedy i czas T. Po dostrzezeniu celu przekre-
ca sie kota 2, 3 i 4 zgodnie z przeprowadzonymi obserwacjami
lub przyblizeniami. Dwa znaczniki d, i d,, nie najda na siebie,
wiec koto 5 (kat zyroskopowy) obraca si¢ do momentu zetknieg-
cia sie obu wskaznik6éw. Jest to poszukiwany kat zyroskopowy,
odczytywany na odpowiednim wyswietlaczu (takze automa-
tycznie przesylany do przedziatu torpedowego). Podczas pro-
wadzenia obserwacji przez peryskop automatycznie uzysku-
je sie i wprowadza kat namiaru B. Jest to realizowane przez
elektryczny uktad nadgzny, ktérego gtéwna czescig s pierscie-
nie $lizgowe, na ktérych punkty styku sktadajg sie z wolframo-
wo srebrnych szczotek i pierScieni $lizgowych ze stopu platyny
o szeroko$ci 6 mm. Kiedy peryskop zostaje opuszczony prze-

Tabela 5: Dane strzatu torpedowego dla kalkulatora Typ 92
Oznaczenie Pozycja Zakres wartosci Uwagi
v Predkosc torpedy 26 do 56 weztow Ustawiane recznie
T Przerwa czasowa 0 do 40 sekund Ustawiane recznie
v Predkos¢ wtasna 3 do 20 weztow Ustawiane recznie
B Namiar 360° Wprowadzone automatycznie
C Kat skretu +/- 20° Wprowadzone automatycznie
S Predkosc celu 5 do 40 weztow Ustawiane recznie
b Kurs celu 360° Ustawiane recznie
Dq Odlegtosc 500 do 4000 metrow Ustawiane recznie
q Kat zyroskopowy +/-120° Obliczone
Dq Poprawka kata zyroskopowego +/-10° Okreslone
B’ Namiar do strzafu 360° Obliczone
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suwa sie raczke startowg 6, ktéra uruchamia mechanizm ze-
garowy i uklad nadazny.

Urzadzenie miato rozmiary 0,8 x 0,8 x 1 metr (dlugosé
x szeroko$¢ x wysoko$¢), mase okolo 300 kg i kosztowato
33 000 jen6w. Produkcje seryjna rozpoczeto w kwietniu 1943
roku, zakonczono za$ w marcu 1945 roku po wyprodukowa-
niu 60 sztuk.

Okret wyposazony byl w dwa peryskopy posiadajace so-
czewki japoniskiej produkgji.

Naped
Naped gtéwny okretéw typu Junsen 1 i Junsen 1M do ply-
wania na powierzchni stanowily dwa czterosuwowe silniki

wysokoprezne o pneumatycznym wtrysku paliwa, produko-
wane w Japonii na licencji firmy MAN, okreslane jako Typ
RA Model 2. Byly to jednostki rzgdowe 10 cylindrowe, na-
wrotne, jednostronnego dziatania o mocy maksymalnej na
wale 6000 KM i maksymalnej sprawnosci 80%. Srednica cy-
lindra wynosita 530 mm, skok tfoka wynosit 530 mm. Sred-
nie ci$nienie indykowane wynosito 7,42 bar, moc uzyteczna
wynosita 3000 KM, za$ moc indykowana 3750 KM. Czyn-
nikiem chtodzacym byta stona woda zaburtowa. Oba silni-
ki pozwalaly osiggnaé okretowi na powierzchni maksymal-
ng predkosé (w sprzyjajacych warunkach) 17 wezléw. Zapas
paliwa wynosit 175 ton, dajac zasieg maksymalny 24 000 mil
morskich przy predkosci ekonomicznej 10 weztéw. Do mar-

Rys. 1: Schemat wektorowy dziatania
kalkulatora torpedowego Typ 92.
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szu pod wodg stuzyly dwa silniki elektryczne o mocy mak-
symalnej na wale 1800 KM. Zasilane byly z dwéch baterii
akumulatoréw ulozonych réwnolegle w stosownych prze-
dzialach na dziobie i rufie. Baterie liczyly w sumie 240 cel,
pojemnos¢ catkowita na jedng godzine pracy wynosita 5000
amperogodzin, catkowita masa baterii akumulatoréw wyno-
sita 90 ton. Predkosci maksymalna pod wodg wynosita 8 we-
zloéw, przy predkosci obrotowej $ruby réwnej 190 obr/min.
Zasiegi ptywania pod woda wynosity 50 i 65 mil przy predko-
Sciach odpowiednio 5 i 3 wezly. Dwa waly napgdowe zakon-
czone tréjpiérowymi Srubami. Autonomiczno$é okretu przy
pelnych zapasach wynosita okoto 60 dni.

Zaloga:
Wedltug projektu zatoga liczyta 82 ludzi, w praktyce 96.

Krgzownik Podwodny Typu Junsen-2

Kadlub

Okret typu Junsen 2, czyli I-6, charakteryzowal sie maksy-
malng dlugoscig kadluba 98,5 metréw (pp.92,10 m, Iw. 95,70
m) szeroko$cig 9,1 metra, zanurzeniem 5,31 metra i ksztal-
tem cze$ciowo dwukadlubowym (tzn. kadlub sztywny obudo-
wany byl lekkim, za$ przestrzen pomiedzy zawierata zbiorni-
ki balastowe, a objeto$¢ nad zbiornikami balastowymi mogta
by¢ wypeliona wodg morskg podczas zanurzania okretu).
Wypornoéé¢ standardowa (bez paliwa) wynosita 1900 ton,
maksymalna bojowa wyporno$¢ na powierzchni 22345 tony,
maksymalna podwodna 3061 ton. Srednia grubo$¢ scianki
kadtuba sztywnego wynosita 11,4 mm, maksymalna 23 mm,
$rednica maksymalna 5,75 metra. Kadlub sztywny wykonany
byt ze stali typu Ducol sktadzie chemicznym jak nastepuje: za-
warto$é¢ wegla: 0,25-0,3%), fosforu ponizej 0,05%, siarki poni-
zej 0,05%, krzemu ponizej 0,2%, $ladowe ilosci chromu, 0,2%
miedzi, 0,02 niklu i zawarto$ci manganu w granicach 1,2-
1,6%. Wtasnosci fizyczne (wytrzymatosciowe) byly nastepuja-

ce: Rm (wytrzymalo$é na rozciaganie) w granicach od 587,43
do 648,107 [MPa], granica plastycznosci okoto 393 [MPa].
Wykonanie kadluba sztywnego ze stali typu D (,Ducol”) unie-
mozliwialo wykorzystanie spawania do jego montazu. Z tego
wzgledu wszystkie taczenia byly nitowane, za$ kadtub lekki
byl czesciowo spawany. Maksymalna bezpieczna gltebokosé
zanurzenia wynosita 80 metréow. Czas zanurzenia alarmowe-
go wynosit 60 sekund.

Uzbrojenie

4 dziobowe i dwie rufowe wyrzutnie (17 torped z tego 12 na
dziéb a 5 na rufe), pojedyncza armata kaliber 127 mm L/40
typ 89, 1 x 13,2 mm L/76 typ 93. Parametry taktyczno-tech-
niczne armaty kaliber 13,2 mm zestawiono w tabeli 6 obok.

Systemy kierowania ogniem

Do kierowania ogniem nawodnym stuzyt Przyrzad Typ 13
wraz z dalocelownikiem i dalmierzem o bazie optycznej 3 me-
trow.W maju 1944 roku otrzymatplanowano zamontowaé
na nim przyrzad typ 3 mod.3 modyfikacja 1. Do kierowania
ogniem torpedowym stuzy! kalkulator Typ 92 Model 2, opraco-
wany i wyprodukowany przez Nippon Kogyo Seiko KK. Okre-
ty wyposazone byly w dwa peryskopy ze szktami nocnymi.

Naped

Naped gléwny do plywania na powierzchni stanowily dwa
czterosuwowe silniki wysokoprezne o pneumatycznym wtry-
sku paliwa. Byly to jednostki rzedowe 7 cylindrowe, nawrot-
ne, jednostronnego dzialania o mocy maksymalnej 8000 KM
i maksymalnej sprawnosci 80%. Czynnikiem chlodzacym byta
stona woda zaburtowa. Oba silniki pozwalaly osiagnaé¢ okre-
towi na powierzchni maksymalna predko$é¢ (w sprzyjajacych
warunkach) 20 weztéw, predkoéé¢ ekonomiczna wynosita 10
wezléw. Zapas paliwa wynosit 190 ton, zasieg przy predkosci
ekonomicznej wynosit 20 000 mil morskich.

I-6 przed modernizacja ktéra przeprowadzono w potowie 1940 roku usuwajac jego wyposazenie lotnicze, zmieniajac konstrukcje kiosku oraz

instalujac dziatka 25 mm w miejsce karabinéw maszynowych.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Tabela 6: Parametry techniczno-taktyczne armaty Typ 93
kalibru 13,2 mm (1933)

Parametr Wartosé
Kaliber 13,2 mm
Masa lufy 19,8 kg
Dtugos¢ catkowita 1410 mm
Dtugos¢ lufy 1003 mm
Masa pocisku 445-518 ¢
Masa fadunku miotajacego 15¢
Predkos¢ wylotowa 805 m/s
Zasigg zenitalny/ 85° 3980 m
Zasieg maksymalny 6000 m

Do plywania pod wodg stuzyly dwa silniki elektryczne
o mocy maksymalnej 2000 KM. Zasilane byly z dwéch baterii
akumulatoréw utozonych réwnolegle w stosownych przedzia-
fach na dziobie i rufie. Baterie liczyly w sumie 240 cel, pojem-
no$¢ catkowita na jedna godzine pracy wynosita 5000 ampe-
rogodzin, calkowita masa baterii akumulatoréw wynosita 90
ton. Predkosci maksymalna pod wodg wynosita 7,5 wezla,
przy predkosci obrotowej $ruby réwnej 190 obr/min. Zasiegi
plywania pod woda wynosily 50 i 60 mil przy predko$ciach
odpowiednio 5 i 3 wezly. Dwa waly napedowe zakonczone
tréjpiérowymi Srubami.

Zaloga
Wedtug projektu zaloga liczyta 82 ludzi, w praktyce 96.

Krgzownik Podwodny Typu Junsen-3

Kadlub

Okrety typu Junsen-3, czyli jednostki I-7 oraz I-8, charak-
teryzowaly si¢ maksymalng dtugoscig kadtuba 109,3 me-
try (pp.103,80 m, Iw.106,95 m), szerokoscig 9,1 metra, zanu-
rzeniem 5,26 metra i ksztaltem cze$ciowo dwukadlubowym.
Wyporno$¢ standardowa (bez paliwa) wynosita 2231 ton,
maksymalna bojowa wyporno$¢ na powierzchni 2525 ton,
maksymalna podwodna 3583 tony.

Srednia grubos¢ écianki kadtuba sztywnego wynosita 11,4
mm, maksymalna 23 mm, $rednica maksymalna 5,8 me-
tra, maksymalna wysoko$¢ burty wynosita 7,8 metra. Kadlub

Rys. copyright Grzegorz Nowak

sztywny wykonany byl ze stali typu Ducol o sktadzie chemicz-
nym jak nastepuje: zawarto$¢ wegla: 0,25-0,3%, fosforu poni-
7ej 0,05%, siarki ponizej 0,05%, krzemu ponizej 0,2%, $ladowe
ilosci chromu, 0,2% miedzi, 0.02 niklu i zawarto$ci manganu
w granicach 1,2-1,6%. Wtasnosci fizyczne (wytrzymalo$ciowe)
byly nastepujace: Rm (wytrzymalos$é na rozcigganie) w grani-
cach od 587,43 do 648,107 [MPa], granica plastycznosci oko-
o 393 [MPa]. Maksymalna bezpieczna gleboko$¢ zanurzenia
wynosila 100 metréw. Czas zanurzenia alarmowego wynosit
60 sekund.

Uzbrojenie

Sze$¢ dziobowych wyrzutni kaliber 533 mm i 20 torped
Typu 95, podwdjna armata kaliber 140 mm L/40 Typ 11, 5 x
13,2 1/76 typ 93, katapulta Kure 1 mod.4.

Systemy kierowania ogniem

Do kierowania ogniem nawodnym stuzyt przyrzad Typ 13
wraz z dalmierzem o bazie optycznej 3 metréw, za$ do kiero-
wania ogniem torpedowym kalkulator Typ 92 Model 2, opraco-
wany i wyprodukowany przez Nippon Kogyo Seiko KK. Okre-
ty wyposazone byly w dwa peryskopy ze szktami nocnymi.

Naped

Naped gléwny okretéw typu Junsen 3 do marszu na po-
wierzchni stanowily dwa dwusuwowe silniki wysokoprezne
o pneumatycznym wtrysku paliwa, produkowane w Japonii
na licencji firmy Sulzer, okreslane jako Typ 10 Model 1. Byly
to jednostki rzedowe 10 cylindrowe, nawrotne, dwustronne-
go dzialania 0 mocy maksymalnej 11 400 KM, mocy na wale
réwnej 5700 KM i maksymalnej sprawnosci 80%. Srednica cy-
lindra wynosita 470 mm, skok tloka wynosit 490 mm. Srednie
ci$nienie indykowane wynosito 7,42 bar, moc uzyteczna wyno-
sita 3000 KM, moc dmuchawy wynosita 550 KM, za$ moc in-
dykowana 6950 KM. Temperatura spalin wynosita 393,33°C.
Czynnikiem chlodzgcym byla stona woda zaburtowa, ale cy-
lindry wykonane z aluminium chtodzone byly olejem. Masa
jednostki napedowej wynosita 67 ton. Oba silniki pozwala-
Iy osiagna¢ okretowi na powierzchni maksymalng predko$é
(w sprzyjajacych warunkach) 22,9 wezta. Zasieg maksymalny
14 000 mil morskich przy predkosci 16 weztéw. Do plywania
pod woda stuzyly dwa silniki elektryczne o mocy maksymalnej
2000 KM. Zasilane byly z dwdéch baterii akumulatoréw utozo-
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nych réwnolegle w stosownych przedzialach na dziobie i rufie.
Baterie liczyly w sumie 480 cel, pojemno$¢ catkowita na jedng
godzine pracy wynosita 5000 amperogodzin, catkowita masa
baterii akumulatoréw wynosita 90 ton. Predko$ci maksymalna
pod woda wynosila 7,5 wezta, przy predkosci obrotowej $ruby
réwnej 190 obr/min. Zasiegi ptywania pod wodg wynosily 50
i 60 mil przy predkosciach odpowiednio 5 i 3 wezly. Dwa waly
napedowe przechodzily przez przektadnie redukcyjne (po jed-
nej na wal), zakonczone tréjpiérowymi srubami. Autonomicz-
nos¢ to okres 60 dni.

Zaloga
Projektowo zaloga miata liczy¢ 82 ludzi, w praktyce wynosi-
ta 96 lub 95 ludzi.

Czujniki?

Wszystkie okrety typu Junyo Sensuikan posiadaty identycz-
ne wyposazenie sonarowe. W okresie miedzywojennym na
okretach podwodnych zainstalowano zestaw sonarowy typ
93- zawierajacy 16 jednostek w dwach eliptycznych antenach,
recznie obstugiwanym kompensatorem, z powtarzaczem na-
miaru w centrali. Badania tym urzadzeniem rozpoczeto
w 1931 roku, za$ pierwszy dzialajacy zadowalajaco egzem-
plarz wyprodukowano dwa lata p6zniej. Produkcji seryjnej za-
przestano w lipcu 1944 roku, kiedy zostal wprowadzony do
produkgji seryjnej Sonar Typ 3 (posiadajacy hydrofon Typ 4

Wersja 2). Cze$¢ pozostajgcych w eksploatacji zestawow Typu
93 zostala przebudowana na urzadzenia Typ 3.

Panel przekaznikéw — wszystkie przekazniki byty oparte
o obwdd oscylatora Hartleya, gdzie moc sygnatu wyjSciowego
wahala si¢ w granicach od 1,7 do 2,5 kW w zaleznosci od mo-
delu. Powtarzanie impulsu byto samoczynne z przerwami 2, 4
i 8 sekundowymi, ze zmiennymi dlugo$ciami ustawialnymi na
50, 100 lub 200 milisekund.

Nadajnik - ta sama jednostka pelnita rol¢ nadajnika i od-
biornika i byta wysuwalna jako cylindryczna obudowa, ktérag
mozna bylo uszczelni¢ zaworem $luzowym. Wszystkie mode-
le oprécz jednego mialy kwarcowe projektory. Wyjatkiem byta
wersja 6, ktorej zasieg miat by¢ jakoby zwiekszony dwukrotnie
przy predkosci nosiciela wynoszacej 12 wezléw (tyle wynosita
maksymalna predkos¢ operacyjna dla hydrofonu). Uktad pod-
noszenia i opuszczania byt hydrauliczno-elektryczny, takze wy-
korzystywany do obracania — zawory uktadu hydraulicznego
byly sterowane zdalnie z przedzialu sonaru za pomocg watu

Koputa soniczna — w p6zniejszym okresie uzywano koput
brytyjskiego projektu, ale nie byly one wysuwalne.

Odbiornik - standardowy heterodynowy wzmacniacz, ktéry
byt wykorzystywany we wszystkich wersjach, mégt by¢ nastra-
jany w ramach 16-31 kHz, dajac zysk 120 dB.

2. Opracowano na podstawie Raportéw Amerykanskiej Misji Wojskowej
w Japonii, Raport E-10
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Tabela 7: Dane o produkcji zestawéw hydrofonéw
Badania llosé Masa
Typ Wersja Poczatek Koniec Wyprodukowanych Zainstalowanych Cafkowita
93 - 1930 1935 600 500 1000 kg
3 4 1944 1945 20 2 800 kg
Tabela 8: Hydrofony
Typ Ustawienie
Liczba Sciezka Doktadnosé Glosnosé tla Potozenie
katowa [°]
93 16 Elipsa 5 50% wewnatrz
kadtuba
4 40 Potrdjna 10 10% w obudowie
elipsa
Zasada Srednica Masa [kg] Czutos¢ [dB] Zakres
dziatania membrany czestotliwosci
Ruchoma 145 mm 18 35 500 - 2500 Typ 93
cewka
Sol Rochelle 100 mm 6 40 800 - 4000 Typ 4
Tabela 9 czes¢ I: Urzadzenia nastuchowe
Model Kompensator
Uktad Uktad hamujacy [retardation net] Rozktad Opor? Powt.
steruj. typ czas ilo§¢ | L C M 20 szczotek (ke2) namia-
(us) (mH) (uF) (mH) | (Q) mikrofonu ru
93 contact T 2000 50 80 0,02 6,64 2000 | 1/15 2-15,5 | Jest
bar grating
4typ 2 contact T 1200 30 40 0,04 500 1/12,5 0,5-18 | Brak
bar grating
Tabela 9: Urzadzenia do pomiaru odlegtosci echa czes¢ Il — dane produkcji
Typ Model Rozwdj llosé Masa catkowita
Poczatek Koniec Wyprod. Zamont.
3 4 1-44 10-44 30 26 1,2t
93 4 4-39 10-40 40 40 1,81

Wskaznik odleglto$ci — proste urzadzenie, w ktérym zasieg
pokazywano przez wskaznik podgzajacy przez kolowg skale
w potgczeniu z odpowiedzig w stuchawkach. Dostepne zasiegi
to 1500, 3000 i 6000 metréw.

Od 1944 roku zaczeto na wszystkich pozostajacych w li-
nii i nowobudowanych okretach podwodnych montowaé ze-

stawy sonarowe Typ 4 Model 2 (analogiczny Model 1 mon-
towano na jednostkach nawodnych). W tabelach 7, 8, 9
zestawiono najwazniejsze informacje dotyczace sonaréw na
japonskich okretach podwodnych. Dodatkowo, na rysunku
3 przedstawiono sposoby instalowania sonaréw na japon-

skich okretach.

a—

Rys. 3: Sposoby instalacji
hydrofonéw na okretéw
podwodnych.

{A) Inslalac)a boczna

(C) Instalacia pad dnem okrelu

(B} Instalacja w zblornlku wewnatrz kadiuba
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Sonar Typ 3

Badania rozpoczeto w 1942 roku wraz z przybyciem nie-
mieckich technikéw wraz z kompletng dokumentacja technicz-
na niemieckiego urzadzenia. Za wyjatkiem wersji 6 ukonczo-
nej w marcu 1945 roku wszystkie wersje produkowano juz rok
weczesniej i do konca wojny wyprodukowano 800 egzemplarzy.

Panel przekaznikéw — zwykle uzywano obwodéw oscylatora,
dla wersji 2 opracowano generator czestotliwosci, jako ulep-
szenie, dopiero w kwietniu 1945 roku. Moc sygnalu wyjscio-
wego wahata sie w granicach od 250 W do 2,5 kW w zalezno-
$ci od wersji. Pulsacjg sterowano automatycznie ze wskaznika
odleglosci. Mozliwa byla zmiana dtugosci we wszystkich wer-
sjach procz 2-€j.

Nadajnik — we wszystkich wersjach wykorzystywano nadaj-
niki magnetosprezyste we wszystkich wersjach. Wersja 1 wy-
korzystywala dwa oddzielne nadajniki po 14,5 kHz umiesz-
czone pod katem 60 stopni wzgledem siebie i osobny 13 kHz
nadajnik ze z niezaleznym sterowaniem. Inne wersje wyko-
rzystywaly podzielony nadajnik ztozony z dwoéch oddzielnych
uktadéw magnetosprezystych zamontowanych obok siebie
i uzywanych razem do nadawania i niezaleznie do odbio-
ru. Zakres czestotliwosci wynosit od 13 do 20 kHz w zalezno-
Sci od wersji. Wszystkie jednostki byly polaryzowane z panelu
wzbudnicy i skrzynki filtrujgcej. Obracanie byto mechaniczne,
ale sterowane recznie we wszystkich wersjach procz 4, gdzie
uzyto ukladu elektrycznego, oraz wersji 2, w ktérej istniata
mozliwos$¢ sterowania recznego i elektrycznego do wyboru.

Koputa soniczna — wedtug patentu brytyjskiego zamontowa-
no kopuly w wersjach 1, 2, 3, ale w wersji 1 mozna bylo kopu-
fe wysuwaé dzigki mechanizmowy elektro-mechanicznemu,
w pozostatych wersjach byta nieruchoma.

Odbiornik — dwukanatlowy prostoliniowy wzmacniacz he-
terodynowy dajacy okoto 120 dB, ktéry byl zainstalowany we
wszystkich wersjach précz 1.

Nagrywanie — rejestratory chemiczne zainstalowano tyl-
ko w wersji 1 jako standardowe wyposazenie, gdzie znajdujg
sie dwa urzadzenia. Sg to prawie catkowite kopie brytyjskich
urzadzen typu A/S 14.

Wskaznik odleglosci i namiaru — zasada dziatania urzadzenia
zostala opisana ponizej.

Kiedy odbiera si¢ echo w sparowanych elementach nadaj-
nika, SEM wytworzona przez kazdy z nich jest wektorowo su-
mowana i odejmowana. Tak uzyskane SEM zostajg wzmoc-
nione i zamienione w fazie przez obwéd przesuwania fazy.
Kiedy oddzialuje sie na plytki tuby promieni katodowych po-
wstaje obraz; réznica pomiedzy katem widzenia obrazu (F),
katem przeciwlegtym kierunku obiektu (x) a normalng do po-
wierzchni rzutnika jest opisana wzorem — réwnanie 4:

T-d gdzie: d — odlegtosé¢ pomiedzy $rod-
¢ =" 5 (4) kami obu jednostek nadawczo-odbior-
A czych A — dlugo$¢ wyemitowane;j fali.

Wskazanie odleglosci uzyskuje sie albo przez elektrostatycz-
ne omiecenie ekranu tuby promieni katodowych, albo z wyko-
rzystaniem uktadu mechanicznego skladajacego sie z oscylu-
jacego lustra i skali. Ostatni mechanizm byt standardem we
weczesnych niemieckich urzadzeniach, gdzie operator spogla-
da przez pélprzezroczyste lustro na podswietlong skale. Do-
stepne sg dwie, lub wiccej odleglosci, poza wersja 4, gdzie ist-
nieje tylko wartosé¢ 4000 metréw. W wersjach 5 i 6 skala jest
logarytmiczna, w odr6znieniu od stosowanej wszedzie indziej
liniowe;.

Wyposazenie radioelektroniczne

Na okrecie I-8 zainstalowano urzadzenie walki radioelek-
tronicznej oznaczane jako E27. Byl to zakl6cacz radaréw pra-
cujacych na fali metrowej, montowany na wszystkich okre-
tach nawodnych i podwodnych poczawszy od potowy 1944
roku. Badania nad urzgdzeniem rozpoczeto w czerwcu 1943
roku, zakonczono rok p6zniej w kwietniu. Wedtug posiada-
nych przez autoréw informacji zestaw wazyt 40 kg, antena po-
siadata wymiary 750 x 2000 mm, pasmo robocze wynosito od
0,75 do 4 metréw.

Malowanie

Cze$¢ podwodna okretéw miala kolor czerwonobrazowy
(aka aji ga katta chairo) na ktéry sktadato sie 20% koloru czer-
wonego,65% brazu,10% koloru bialego oraz 5% czerni. Do jej
malowania uzywano dwéch warstw z ktérych pierwsza mia-
la dziatanie antykorozyjne druga za$ stuzyla ochronie kadlu-
ba przez zanieczyszczeniami zwierzeco-ro§linnymi. Obie za$
w swym sktadzie posiadaly alkohol i terpentyne stuzace jako
rozpuszczalniki i powodujgce szybkie wysychanie farby. Cze$¢
nawodna byta pokryta farbg na ktérej barwe sktadato sie 15
czarnego koloru,75% biatego oraz 6% brazowego i 4% nie-
bieskiego. Kolor ten byl praktycznie w uzyciu od wojny rosyj-
sko-japonskiej 1904 roku i posiadat odcieri matowy ktéry na
skutek czasu dos¢ szybko zmieniat sie¢ w barwe srebrno-szarg.
Charakterystyczng cecha w malowaniu japonskich okretéw
wojennych byl brak czarnego pasa oznaczajacego linie wod-
na co i w tym wypadku miato miejsce. Nazwa okretu oznacza-
na byla farbg bialg. W marcu 1942 roku gdy Mitsubishi GM4
z Flotylli Chitose zaatakowat omytkowo I-8 dowddztwo zde-
cydowalo si¢ na wprowadzenie jako znaku rozpoznawczego
dwdch biatych paséw na poktadzie rufowym. Czg$¢ zrédet fo-
tograficznych wskazuje ze pasy takie byly réwniez na pokta-
dzie dziobowym jednak pomimo dociekan autoréw nie udato
sie ustali¢ konkretnych jednostek i czasu.

Wyposazenie lotnicze

Wszystkie okrety omawianego typu posiadaly dwa hangary
cylindryczne ktére znajdowaly sie za kioskiem rozmieszczone
po jednym na burcie. Jeden z nich byt miejscem przechowy-
wania skrzydel drugi za$ miescit kadlub z plywakami. W czasie
gdy wodnosamolot nie byt uzywany oba hangary byly wsuwa-
ne w poktad. Do podnoszenia wodnosamolotéw po ich powro-
cie z lotéw stuzyt dzwig, ktéry byl zamontowany za kioskiem
na kazdej jednostce dysponujacej wyposazeniem lotniczym.
Okrety dysponowaly juz jednak innymi rodzajami katapult i tak
I-5 posiadal zamontowang w maju 1933 roku katapulte typ
nr.1 mod.2 (Kure Shiki 1 Go 2 Gata) o mocy 1200 kg. I-6 po-
siadat katapulte typu Kure Shiki 1 Go 3 Gata natomiast I-7 ka-
tapulte pneumatyczng nr.1 mod.3M (Kure Shiki 1 Go 3 Gata)
ana I-8 przed wejsciem do stuzby zamontowano katapulte nr. 1
Mod.4 (Kure Shiki 1 Go 4 Gata).Katapulta o mocy 2000 kg.

Watanabe E9W

Jednostki I-7 oraz I-8 przewidziane jako okrety flagowe po-
siada¢ musialy wodnosamoloty o wiekszych mozliwosciach
niz uzywane do tej pory w zwigzku z czym przystapiono do
pracy nad nowym modelem. Zalozenia obejmowaly kadlub
dwumiejscowy z dwoma plywakami oraz biorac pod uwage
specyfike przechowywania male rozmiary a jednocze$nie lek-
ka i silng konstrukcje. Rozmiary hangaru wymuszaty kolejne
ograniczenie co sprowadzalo wymég rozmiaréw wodnosa-
molotu do dwéch metréw. Fakt stacjonowania na okrecie pod-
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Japonskie okrety podwodne typu ,Junsen”

I-8 — przedstawiciel typu ,Junsen 3” z doskonale przedstawionymi hangarami dla wodnosamolotu. W jednym z nich sktadowano kadtub,
natomiast drugi miescit skrzydta oraz ptywaki. Na katapulcie gotowy do startu wodnosamolot typu Watanabe E9W. Fotografie wykonano w

1941 roku.

wodnym ogranicza ilo$§¢ metalowych czesci nieodpornych na
korozje oraz sugerowano zastosowanie silnika gwiazdowego
charakteryzujacego sie prostota w obstudze. Wtasciwy pro-
totyp maszyny wyprodukowano w lutym 1935 roku. Po kilku
prébach eksploatacyjnych i wprowadzaniu poprawek wodno-
samolot pod koniec 1936 roku wprowadzono do stuzby. Pré-
by przeprowadzano w lipcu 1936 roku na poktadzie I-5 i I-6
ktére posiadaly dwa hangary, dzwig pokladowy i katapulte po
czym staly si¢ wyposazeniem okretéw podwodnych -7 i I-8.
Na poktady kolejnych okretéw typu Junsen trafiaty od roku
1937. Pomimo do$¢ szybkiego zastepowania go przez wod-
nosamolot E14Y1 ze stuzby wycofano go dopiero w potowie
1942 roku. W sumie firma Kabushiki Kaisha Watanabe zbudo-
wala cztery prototypy i seryjnie trzydzieSci dwa samoloty.

Procedura zwigzana z jego startem zajmowala okolo godzi-
ny czasu podczas ktérej dwoch pilotéw, czterech mechanikéw
dowodzonych przez bosmana ustawialo samolot na katapulcie
i montowalo do niego skrzydla. Powrét na macierzysty okret
podwodny wygladal w ten sposéb iz wodnosamolot wodowat
w jego poblizu po czym przy pomocy dZzwigu byl podnoszo-
ny na poklad i tam rozmontowany po czym schowany do han-
garéw. Obie procedury po doszkoleniu zatogi skrécily czas do
okoto czterdziestu minut.

Sam wodnosamolot to jednosilnikowy dwuptat z dwuoso-
bowa zaloga w sklad ktérej wehodzit pilot i obserwator. Kon-
strukcja spawana z lekkich rurek ktére w czesci dziobowej
pokryte byly aluminium a w pozostalej sklejka i ptétnem. Wy-
miary wodnosamolotu to warto$é¢ 7,64 metra dlugosci i 3,30
wysokosci za$ rozpietos¢ wynosita 9,98 m. Powierzchnia no-
$na obejmowata 24,60 m2,masa wlasna 847 kg, startowa 1250
kg. Osiagal maksymalng predkos$é 230 km/h. Pulap to 6730
metréw za$ zasieg 730 km.

Kugisho E14Y

Powstat w ramach Planu Rozwoju 3 generacji (Otsu 3) okre-
téw podwodnych opracowanego w 1937 roku, aby wejs¢ na
wyposazenie okretéw Ko Gata. W konkursie braly udziat Ku-
gisho z Jokosuki oraz K.K. Watanabe Tekkosho z Zasshonoku-
ma. Projekt firmy Kugisho zostal wstepnie zaakceptowany jed-
nak problemy zwigzane z faktem iz zapas paliwa 200 litrow
pozwalal na zasieg tylko 480 km spowodowat Ze prace nad
kolejng wersja tego projektu zlecono firmie Watanabe, ktérej
zmodyfikowana wersja trafia w grudniu 1940 roku do produk-
cji seryjnej jako E14Y1 Model 11 aby od 1942 roku zastepo-
waé Watanabe E9W na pokladach okretow podwodnych. Byt
to jednosilnikowy dwumiejscowy dolnoptat pokryty w czesci
przedniej aluminium a w ogonowej ptétnem. Plywaki byly me-
talowe. W sumie wyprodukowano dwa prototypy, dziesie¢ mo-
deli do testéw a w produkcji seryjnej osiagnieto liczbe stu dwu-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

dziestu sze$ciu. Naped stanowit silnik gwiazdowy chtodzony
powietrzem typu Gasuden (Hitachi) GK2 ,Tempu” 12 0 mocy
300 KM napedzajacy dwutopatowe $migtlo, ktérego srednica
wynosita 2,5 m. Jako uzbrojenie stuzyl mu karabin maszyno-
wy 7,7 mm w kabinie obserwatora i dwie bomby o masie 30
kg kazda. Samolot charakteryzowat sie dlugoscig 10,97 me-
tréw i 8,69 wysokoscia. Powierzchnia no$na wynosila 19 me-
tréw kwadratowych za$ jego masa wlasna to 1050 kg, starto-
wa péltorej tony a startowa maksymalna to wartosé¢ 1600 kg.
Zapas 340 dm? paliwa pozwalal na maksymalny zasieg lotu
880 kilometréw przy predkosci przelotowej 246 km/h.

Modernizacje

Podczas swej stuzby okrety w zwigzku ze zmieniajaca sie
doktryna ich wykorzystania przechodzily szereg modyfikacji
i przebudowy. I tak jednostki I-/ i I-2 w grudniu 1942 roku
posiadaly juz tylko jedno dziato kalibru 140 mm, co bylo
zwigzane z przeksztalceniem ich w jednostki zaopatrzenio-
we japonskich garnizonéw. W tym celu usunieto zapasowe
torpedy oraz ograniczono do okolo 60% zapas amunicji dla
przewozu jednej barki desantowej Daihatsu, ktéra byta mon-
towana na rufowym pokladzie za pomostem. Rozwazano
mozliwo$¢ przewozu pltywajacego czotgu. I-5 w 1940 roku
zostal pozbawiony catego wyposazenia lotniczego a w jego
miejsce zamontowano drugie dzialo 140 mm. W maju
1944 roku otrzymal lub mial otrzyma¢é przyrzad kierowa-
nia ogniem typ 3 wersja.3 modyfikacja 1. Na I-7 na poczatku
roku 1943 na miejsce karabinéw kalibru 13,2 mm pojawily
sie podwdjne dziatka 25 mm, natomiast na I-8 po przyby-
ciu 21.03.1943 roku z kolejnego patrolu do Kure rozpocze-
to zmiane karabinéw maszynowych na podwdjne dziatka 25
mm oraz jeden pojedynczy karabin maszynowy 13,2 mm.
Do korica swej stuzby przechodzit jeszcze kilka moderniza-
¢ji i w okresie od maja do pazdziernika 1943 roku mial na
swym pokladzie 2 x 140 mm L/40 typ 11 mod.A2, 2 x 25 mm
L/60 typ 96, 4 x 13,2 mm L/76 typ 93. Dodatkowo podczas
pobytu we Francji w sierpniu 1943 roku otrzymat radar typ
FuMb-3. Po powrocie do kraju czekato go nastepne przezbro-
jenie i miedzy pazdziernikiem 1943 roku a styczniem roku
1944 posiadat artylerie — 2 x 140 mm L/40 typ 11 mod.2, 2 x
25 mm L/60 typ 96, 2 x 37 mm 1/76 Flak M 42, 4 x 13,2 mm
L/76.

Na poczatku 1944 roku zdjeto cale wyposazenie lotnicze
oraz dzialo 140 mm przygotowujac okret do przewozu czte-
rech kaitenéw. W lutym 1945 roku jego uzbrojenie artyleryj-
skie przedstawialo si¢ nastepujaco -1 x 140 L/40 typ 11 mod
Al, 6 x 25 L/60 typ 96.

(ciqg dalszy nastqpi)
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Francuska Marynarka Wojenna

w latach 1918-1939 ..

Mikotaj Kubacki

W dobie konferencji rozhrojeniowych —
Marine Nationale w latach 1930-1935

Wobec nieprzystapienia Wloch i Fran-
¢ji do konferencji rozbrojeniowej w Ge-
newie, w 1930 r. z inicjatywy premiera
Wielkiej Brytanii Jamesa r. MacDonal-
da oraz w wyniku ustalen okreslonych
w 21 art. traktatu waszyngtonskiego, do-
szlo do zwotania konferencji morskiej
w Londynie. Nie miejsce tu na szcze-
gblowe omawianie przebiegu konferen-
cji, dlatego tez ogranicze sie jedynie do
ogdlnych postanowien traktatu londyn-
skiego dotyczacych posrednio lub bez-
posrednio Francji:

1. zakazano budowy nowych okre-
téw liniowych przed 1 stycznia 1936, je-
dynie Francja i Wlochy mogly wymienic¢
do tego czasu 70 000 t w jednostkach tej
klasy;

2. ograniczono kaliber artylerii na lot-
niskowcach do 155 mm;

3. okreslono maksymalng wyporno$é
okretu podwodnego na poziomie 2000
t (z wyjatkiem okretéw wybudowanych
wczesniej);

4. uzgodniono, ze male jednostki
(o tonazu do 600 t), jednostki o tona-

T

s

W latach 1935-1937 do stuzby w Marine Nationale weszto 6 krazownikéw lekkich nowego

L

typu. Na fotografii, widoczny od strony rufy, pierwszy z tej serii okretéw — La Galisioniérre.
Wiegksza wypornos¢ niz budowanego niemal réwnoczes$nie krazownika Emile Bertin pozwolita
konstruktorom znacznie lepiej opancerzy¢ okret oraz silniej wyposazy¢ go w artylerie plot.
Stato sie to jednak kosztem predkosci (31-35,4 w. wobec 34-39,7 na Emile Bertin). Na
poktadzie krazownikéw La Calisioniérre znajdowaty sie takze katapulta i hangary mieszczace
2 Loire 130. Hangary mogty w razie koniecznosci pomiescic¢ takze 4 wodnosamoloty torpedo-

we Latécoeres 298.

zu od 600 do 2000 t (o ile nie bedg po-
siadaly wyrzutni torpedowych i artylerii
wigkszej niz kal. 155 mm oraz 4 dzia-
fa kal. 75 mm) i wszystkie jednostki po-
mocnicze (niemogace stawia¢ min,
nieposiadajace opancerzenia, badz po-
ktad6éw lotniczych) nie podlegaja ogra-
niczeniom traktatowym;

5. okre$lono maksymalny okres stuz-
by jednostek zr6znicowany ze wzgledu
na wielkos¢ i klasg;

6. okreslono warunki prowadzenia
wojny z zastosowaniem okretow pod-
wodnych.

Czesci trzeciej uktadu londynskie-
go, dotyczacej ograniczen jakoScio-
wych budowanych kontrtorpedowcéw
oraz ograniczen ilo$ciowych dotyczg-
cych klasy krazownikéw (podzielono
te klase okretéw na 2 podklasy, zrézni-
cowang ze wzgledu na posiadany kal.
artylerii gtéwnej), Francja nie podpi-
sala. Zaognienie stosunkéw dyploma-
tycznych na konferencji londynskiej
miedzy Wlochami i Francjg doprowa-
dzito do dwustronnych rozméw w Rzy-
mie przy posrednictwie brytyjskim. Oba
panstwa w ukladzie zawartym 1 marca

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

1930 r. zgadzaly sie na nastepujace po-
stanowienia:

1. do 31 grudnia 1936 r. obaj sygna-
tariusze mogli zbudowa¢ po 34 000 ton
lotniskowcow oraz po 2 okrety liniowe
o wypornoSci nie wigkszej niz 23 333
ton i kalibrze artylerii gléwnej nie wiek-
szej niz 305 mm, wycofujac w zamian
odpowiednig ilo§¢ tonazu starych okre-
téw liniowych (Francja 2 okrety linio-
we typu ,Danton”, Wlochy 3 krgzowni-
ki pancerne);

2. okres stuzby kontrtorpedowcéw
mial trwaé nie mniej niz 16 lat;

3. po wykonaniu programéw 1930
i wymianie tonazu przestarzaltego obo-
wigzywal zakaz rozbudowy flot pod-
wodnych (do 31 grudnia 1936 r. Fran-
cja miala prawo posiada¢ 81 989 ton tej
klasy jednostek), a Wielka Brytania mia-
ta prawo podwyzszy¢ catkowity tonaz
swoich niszczycieli;

4. obie strony zaakceptowaly III cze$¢
ukladu londynskiego w tych punktach,
ktére nie staly w sprzecznosci z ukla-
dem rzymskim.

Oba traktaty zachowywaly wazno$é¢
do 31 grudnia 1936 r,, po czym miaty
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Francuska Marynarka Wojenna w latach 1918-1939

by¢ zastgpione przez nowy uklad roz-
brojeniowy. Punktem, na ktéry Wto-
chy i Wieka Brytania nie zamierzaly sie
zgodzi¢, bylo zadanie Francji do prawa
wymiany w 1936 r. przestarzatego to-
nazu jednostek lekkich (okolo 43 000
ton). Sprawa rozbrojenia na morzu na-
dal wiec pozostawala otwarta. Nastep-
ny okres negocjacji nastapil w Genewie.

Trzeba zaznaczy¢, ze kierownictwo
polityczne i wojskowe francuskiej ma-
rynarki wojennej nie przejelo si¢ zbytnio
ograniczeniami wynikajgcymi z ukla-
du rzymskiego. Juz w nastepnym roku
transza (uchwalona 31 marca i 10 lip-
ca 1931 r.) objeta 1 okret liniowy Dun-
kerque, 2 lekkie krazowniki (nowy
typ ,La Galisssonniére”, okrety La
Galisssonniere i Jean de Vienne), 1 Sci-
gacz (wypierajacy 148 t), 1 awizo kolo-
nialne (typ ,Bougainville”) i 8 torpedow-
céw typu ,La Pomone”.

Nowy typ okretu liniowego przekra-
czal o ok. 12,5% (26 500 ton wobec
23 333) dopuszczalny tonaz. Posiadal
takze silniejszg niz dopuszczal trak-
tat artylerie gléwna (8 dzial kal. 380
mm zamiast 305 mm). Dunkerque oka-
zal si¢ jednostkg szybka w swojej kla-
sie okretéw, bowiem osiggatl predkosé¢
29,5-31 w.

Juz od konca lat dwudziestych mi-
nisterstwo marynarki zastanawialo si¢
nad zaméwieniem nowych okretéw li-
niowych. Przez pewien czas spierano
sig, jak silnymi powinny by¢ nowe jed-
nostki. Rozwazano czy jednostki powin-
ny wypiera¢ 20 000, 25 000 czy 35 000.
Pojawialy sie propozycje, aby wielko$¢
nowych okretéw liniowych ograniczy¢
do 15 000-16 500 ton wypornosci.

Z punktu widzenia sztabu marynar-
ki wojennej budowa nowych okretéw
liniowych w 1931 r. stala si¢ koniecz-
noscia, poniewaz w tym czasie Niem-
cy przystapily, po dlugiej przerwie,
do rozbudowy Kriegsmarine. Na po-
chylniach niemieckich potozono step-
ki pod 3 pancerniki kieszonkowe typu
,Deutschland”. Kierownictwo marynar-
ki francuskiej nie wiedzialo, ze jednostki
tego typu wypieraty 11 700 t (oficjalnie
Niemcy informowaly, ze nowe jednost-
ki wypieraja jedynie 10 000 t)!. Zastoso-
wanie przy budowie najnowszych zdo-
byczy techniki sprawiato, ze okrety typu
,Deutschland” byly jednymi z najsilniej-
szych jednostek zbudowanych po woj-
nie. Posiadaly silniejsza artyleri¢ i cigz-
szy pancerz niz kazdy okret francuski
zbudowany po 1918 r. W tej sytuacji do-
wodztwo francuskie postanowito, od-
powiedzie¢ budowg jednostek znacznie

przewyzszajacych swoimi walorami bo-
jowymi nowe okrety niemieckie. Mimo
bardzo krétkiego czasu od zakonczenia
konferencji w Londynie i Rzymie, rzad
zadecydowal o budowie nowych okre-
tow liniowych. Prasa zagraniczna skry-
tykowala ten pomysl. Niektore czaso-
pisma posuwaly sie do wySmiewania
faktu, ze rzad, aby zapewni¢ sobie prze-
wagg nad Kriegsmarine, musi budowac
okrety dwa i pét razy wieksze. Decyzja
Francuzéw o rozpoczeciu budowy no-
wych okretéw liniowych zaowocowata
podobng decyzja rzadu wloskiego. Na
okrety typu ,Dunkerque” Rzym odpo-
wiedzial serig okretéw liniowych typu
Vittorio Veneto”. Wyscig zbrojen na mo-
rzu przybierat na sile.

W 1932 r. transza objeta kolejne 4 kra-
zowniki typu ,La Galisssonniere” (Glo-
ire, Marseillaise, Montcalm, Chateaure-
nault), kontrtorpedowiec nowego typu
Nolta”, duzy torpedowiec typu ,Le Har-
di”, 4 male torpedowce oraz okret hy-
drograficzny Amiral Mouchez.

W latach 1933-1934 ministerstwo nie
ulozylo nowych transzy, (ztozono jedy-
nie zamo6wienie na okret liniowy Stras-
bourg typu ,Dunkerque”), wskutek bo-
wiem trudnosci finansowych panstwa,
zwigzanych z kryzysem gospodarczym,
rzad zmuszony byl ograniczy¢ dotacje
na rozbudowe floty?. W 1932 r. powo-
fano do zycia ministerstwo lotnictwa,
wobec czego ministerstwo marynarki
utracilo cze$¢ dotacji (przeznaczonych
na lotnictwo morskie) i musialo pilniej
niz dotychczas zabiegac o $rodki finan-
sowe (wzrosta konkurencja). Co wie-
cej, ministerstwo marynarki uwazato,
ze nowy resort niedostatecznie wspiera
rozwdj lotnictwa morskiego. Rozpocze-
fa si¢ wojna o kontrole nad lotnictwem
morskim. Auphan i Mordal sugeruja, ze
w zaleznosci od opcji politycznej sza-
la przechylala sie badz to na strone ma-
rynarki (wspieranej przez kregi umiar-
kowane), badz to na strone lotnictwa
(wspieranego przez lewice?). W latach
30. co najmniej dwukrotnie zmieniano
podlegltosé lotnictwa morskiego. Dzielo-
no je na kilka kategorii i w zaleznosci od
tego, do ktérej dana jednostka bylta zali-
czana, podlegata jednemu badz drugie-
mu ministerstwu. Sytuacja taka, rzecz
jasna, nie wplywata pozytywnie na roz-
woj tej broni we Francji. Zla organiza-
cja lotnictwa morskiego oraz niejasna
hierarchizacja niosly ze sobg zagrozenie
w postaci nieefektywnego uzycia posia-
danych $rodkéw w przypadku wojny.

Wydaje sig, ze wojna polityczna mi-
nisterstwa lotnictwa i ministerstwa

marynarki o kontrole nad lotnictwem
morskim, zakoniczona porazka resor-
tu marynarki, zaszkodzita wizerunkowi
medialnemu marynarki wojennej*.

We wrzesniu 1933 r. zmarl minister
Leygues. Fakt ten naruszyt stabilng (jak
na Francje) sytuacje w ministerstwie
marynarki, gdzie ,panowal” on niemal
nieprzerwanie od 1926 r.3

Cho¢ nie wszystkie konstrukcje okre-
téw zbudowane (m.in.: Commandant
Teste)®, za ministerium Leyguesa byly
udane, to jednak dzieki pracowitosci
i energii tego cztowieka Marine Natio-
nale rozwijala sie szybko tak iz pew-
nie, i w konicu lat trzydziestych stala sie
grozna sila.

Innym powodem opéznien w realiza-
¢ji transz byla organizacja francuskiego
przemystu stoczniowego. Najwazniej-
szymi stoczniami marynarki wojennej
byly rzadowe arsenaty (byly to porty
wojenne, w ktérych miescily si¢ maga-
zyny zbrojeniowe, warsztaty napraw-
cze i stocznie marynarki francuskie;j),
w Brescie, Tulonie, Cherbourgu, Lorient
i Rochefort. Do tych przedsiebiorstw
ministerstwo marynarki kierowalo naj-
wigksze i najwazniejsze zamdwienia, ta-
kie jak remonty, modernizacje i budowy

1. Nieco p6zniej w prasie fachowej pojawia-
1y si¢ przypuszczenia, ze faktyczna wypornos¢ jest
wigksza, niz podawaly to oficjalne informacje. Po-
dejrzenia opieraly si¢ na obserwacji jednostek typu
,Deutschland”. Byly zbyt duze i zbyt silnie uzbrojo-
ne, aby wypieraly jedynie 10 000 t.

2. Wydatki budzetowe na obronno$¢ w 1933 r.
spadly o 10%, RM 1933 nr 8, Ciife, 5.239-252.

3. P Auphan, J. Mordal, dz. cyt., s. 15-16.

4. Tamze, s. 17.

5. Georges Leygues urodzony 1857 r. w Villeneu-
ve-sur-Lot (departament Lot-et-Garonne w Burgun-
dii), od 1885 r. do $mierci zasiadal w parlamencie
jako deputowany z departamentu Lot-et-Garonne.
W 1894 r. wszedl w sktad rzadu. Pelnil wowczas
funkcje ministra rob6t publicznych i sztuk pigknych
(rzad Charlesa Dupuy). Wielokrotnie pelnit funk-
cje ministrow w latach 1895-1906 (byt ministrem
spraw wewnetrznych, ministrem do spraw kolonii,
aw 1920-1921 przez 2 miesigce penit funkcje mi-
nistra spraw zagranicznych i premiera). Minister-
stwo marynarki po raz pierwszy powierzyt mu Geo-
rges Clemenceau w 1917 r. (do stycznia 1920 r.).
W tym samym czasie byt takze czlonkiem Komite-
tu Wojennego. Poczatkowo byt zwigzany ze $rodo-
wiskiem centrolewicowym. Po wojnie stat si¢ jed-
nym z najlepiej znajacych problematyke marynar-
ki wojennej. Z tego powodu wchodzit do wigkszosci
rzadéw jako bezpartyjny ekspert. Od tej pory zwia-
zal si¢ z marynarka na state. Po kilku latach wrécit
do resortu i w okresie od 28 listopada 1925 r. do 21
lutego 1930 r. z czterodniowg przerwg (ministerium
René Renoult 19-23 VII 1926 r.) kierowal resortem.
Do ministerstwa powrdcit 5 kwietnia 1932 r. pozo-
stajac w nim az do $mierci 10 wrzesnia 1933 r. Dzi§
jest uwazany za najwybitniejszego z ministréw ma-
rynarki okresu mi¢dzywojennego. Umiejetnie wy-
korzystywat pras¢ do propagowania idei silnej ma-
rynarki wojennej.

6. Ponadto cze$¢ kontrotorpedowcéw zbudo-
wana w latach 1928-1932 miala stosunkowo stabg
dzielno$¢ morska, powszechne za$ byt brak dosta-
tecznej liczby stanowisk artylerii przeciwlotniczej.
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Strasbourg w trakcie budowy w stoczni Chantiers de I’Atlantique w Saint Nazaire. Fotografia pochodzi prawdopodobnie z 1937 lub poczatkéw
1938 roku, o czym stanowi stadium zaawansowania prac. Na fotografii wida¢, iz okret ten jest juz po zwodowaniu, lecz prace nad nadbudéwkami

sg jeszcze stabo zaawansowane. Strasbourg byt drugim i jednoczesnie ostatnim z okretéw liniowych typu Dunkerque.

wielkich jednostek bojowych. Mniejsze
budowy, jak np: kontrtorpedowce, lidery,
torpedowce, okrety podwodne i jednost-
ki pomocnicze, zlecano przedsiebior-
stwom prywatnym. Najwazniejszymi
z nich w 1930 r. byly: Chantiers de
France (w Dunkierce), Chantiers Augus-
tine Normand (w Hawrze), Chantiers
de la Méditeranée (w Granville), Chan-
tiers de la Seine Maritime (w Le Traite),
Chantiers de Penhoét (w Rouen), Chan-
tiers Navals Francais (w Caen), Chan-
tiers Maritimes du Sud-Ouest et Baca-
lan Réunis (w Bordeaux, wczesniej byly
to dwa przedsiebiorstwa), Chantiers de
la Méditeranée (w La Seyne). Mniejsze
stocznie znajdowaly sie w Saint Nazaire
(2), 3 w Nantes, 1 w Bordeaux, 1 w Le
Ciotat, 1 duza w Port-de-Bouc i 1 niedu-
za w Séte.

Przemyst stoczniowy we Francji po
wojnie przezywal powazne trudnosci,
a zamoéwienia rzadowe zwigzane z roz-
budowg floty nie byly w stanie tego
zmieni¢. W 1930 r. we Francji istnia-
o ogétem 17 stoczni, ktére zatrudnia-
1y tacznie 20 000 robotnikéw. Moc pro-
dukcyjna stoczni francuskich w 1930 r.

wynosita 400 000 ton rocznie. Przed
1914 r. mniejsza ilo$¢ stoczni zatrud-
niata wiecej robotnikéw (14 stoczni
i 25 000 pracownikéw), a moc produk-
cyjna byla jedynie o 100 000 t mniej-
sza. Trudno$ci wynikaly z wysokich
kosztéw budowy statkéw we Francji,
co bylo efektem nizszego wykwalifiko-
wania robotnikéw stoczniowych. Duza
konkurencja sasiednich panstw powo-
dowala, ze prywatni armatorzy sktada-
li zamoéwienia w Wielkiej Brytanii, we
Wloszech, lub w Holandii?.

Takze zamOwienia marynarki wo-
jennej byly mniejsze niz przed I wojng
Swiatowa. Przed 1914 r. zamo6wienia te
zapewnialy prace 1/3 stoczni krajowych.
Owczesna prasa donosila, ze moc pro-
dukcyjna w koncu lat 20. siegala jedynie
26,7%"8. Rzadowe subwencje dla pry-
watnych towarzystw okretowych (syste-
my premii, premie nawigacyjne, premie
ekwipunkowe i inne wsparcia dla towa-
rzystw zeglugowych) nie spetniaty swo-
jej roli. Zbyt wolno nastepowata wymia-
na starych frachtowcéw na nowe®. Co
wiecej, duza cze$¢ marynarki handlowej
cierpiata na braki frachtéw.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Wedtug prasy zagranicznej, stocznie
od 1918 r. nie otrzymywaty pomocy rza-
dowej. Dopiero w 1927 r. rzad przekazat
na wsparcie stoczni 1 mld fr ptatnych
w 5 réwnych rocznych ratach. Flota
handlowa Francji byla czwartg na $wie-
cie, ale przecietny wiek frachtowcow,
plywajacych pod bandera francuska, byt
coraz Wyzszy.

Rozwigzaniem, jakie byto forsowa-
ne od przetomu lat 20. i 30., byta kon-
centracja przemystu stoczniowego we
Francji. Planowano zamkniecie stocz-
ni oddalonych od zaglebi przemysto-
wych (hut), przez co transport surow-
c6w i pétfabrykatéw znacznie podnosit
koszty produkcjil®. W celu uzyskania
oszczednosci budzetowych w 1927 r.
zamknieto arsenal w Rochefort,
a w Lorient ograniczono zatrudnienie
(w 1921 r. rozwazano nawet mozliwos$¢
zamkniecia arsenalu w Lorient). Inna
prywatna stocznia padla jeszcze przed
1930 r. Prébowano takze zrzucié, wzo-

7.PM 1931 nr 26, KZ, s. 1325-1333.
8.RM 1930 nr 12, Cmife, s. 766-800.
9.M 1928 nr 1, Kmo, s. 10-11.

10. M 1935 nr 5, Kmo, s. 28.
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rem brytyjskim, cze¢$é¢ kosztéw rozbu-
dowy floty na kolonie!!. Nie osiggnieto
jednak na tym polu widocznych rezul-
tatow. Efektu nie przyniosly réwniez
zamOwienia dla stoczni francuskich
z zagranicy. Byly one zbyt skromne wo-
bec silnej konkurencji Wloch, Wielkiej
Brytanii i Holandii, przy czym, koszty
realizacji zaméwien w innych krajach
byty nizsze!2.

Innym problemem byly niepokoje
spoteczne. W latach dwudziestych stop-
niowo podnoszono pensje robotnikom!3
i cho¢ dzieki temu sytuacja byla stabil-
na, to w polowie lat trzydziestych cze-
sto dochodzito do strajkéw. Zjawisko
to doprowadzito do powaznych op6z-
niefi prac nad transzami'4. Bylo to o tyle
grozne, ze sytuacja polityczna w Eu-
ropie stawala si¢ coraz bardziej napie-
ta. Temperature nastrojéw spotecznych
obnizyta dopiero reforma strefy budze-
towej, dokonana przez rzad Frontu Lu-
dowego Léona Bluma, wprowadzajaca
40-godzinny tydzien pracy, wolng sobo-
te i system platnych urlopéw. Wprowa-
dzenie tego systemu znacznie podnosito
koszty rozbudowy floty (réwnie powaz-
nie fakt ten uderzal w rozbudowe ar-
mii ladowej i lotnictwa). Mimo pracy
stoczni na 3 zmiany i przedtuzenia tygo-
dnia pracy w zaktadach zbrojeniowych
w 1938 r. do 60 godzin (przy rozwinie-
ciu odpowiedniego systemu plac za nad-
godziny), nie udalo si¢ nadgoni¢ op6z-
niefi. Duze okrety, zaméwione po 1934

r., nie zostaly ukonczone przed inwazjg
Niemiec na Francje wiosng 1940 r.!3

Wydaje sig, iz najwiekszym proble-
mem francuskiego przemystu stocznio-
wego tej doby byla jego wielko§¢. Fran-
cja posiadala za duzo, zbyt wielkie i za
bardzo rozproszone stocznie. Mniejsza
liczba lepiej wykwalifikowanych stoczni
wplynelaby na skrécenie czasu budowy.
Krétszy czas produkcji datby wieksze
oszczednosci, przedsiebiorstwa bylyby
bardziej rentowne. Zmniejszylyby sie tez
koszty zwigzane z utrzymaniem nieren-
townych stoczni.

Rozhudowa Marynarki Wojennej w dobie
nadchodzqgcego kryzysu europejskiego —
Marine Nationale w latach 1935-1939

Jak juz pisatem, w latach 1933-1934
nie uruchomiono nowych transz, wy-
sitki skon-centrowano na wykonczeniu
prac juz rozpoczetych. W 1935 r. sytu-
acja ekonomiczna Frangji na tyle sie po-
prawita, a sytuacja polityczna na tyle
pogorszyla, ze wladze zdecydowaly sie
na utozenie kolejnej transzy. Uchwalo-
na 30 marca 1935 r., byta najwickszym
z dotychczasowych programéw rozbu-
dowy floty (75 468 ton). Obejmowala
2 okrety liniowe nowe po 35 000 typu
,Richelieu” (Richelieu i Jean Bart), 2 li-
dery (typ ,Le Hardi”) i 2 awiza kolonial-
ne po 647 t.

Tak duzy program morski wyni-
kal z ostatecznego fiaska rozméw roz-
brojeniowych w Genewie. Negocja-

cje toczace sie z przerwami przez
4 lata, zakonczyly sie niepowodzeniem,
przede wszystkim z powodu nieuste-
pliwego stanowiska Japonii, ktéra juz
w 1933 r. rozpoczela interwencje zbroj-
ng w Mandzurii. W 1933 r. wystapita
z Ligi Narodéw, a 29 grudnia 1934 r.
notyfikowata rzady Wielkiej Brytanii
i Stanéw Zjednoczonych o zerwaniu
negocjacji i oSwiadczyla, Ze nie jest za-
interesowana przedluzeniem trakta-
tu waszyngtonskiego. Niedlugo p6zniej
podobne w tresci noty wystaty rzady
Wrtoch i Francji. Ponadto Niemcy wy-
cofaly swojg delegacje z rozméw kon-
ferencji rozbrojeniowej w Genewie,
a 16 marca 1935 r,, wykorzystujac fakt
wprowadzenia przez Francje dwulet-
niej stuzby wojskowej, Adolf Hitler wy-
powiedzial postanowienia konferen-
cji wersalskiej dotyczace ograniczenia
zbrojen Niemiec i wprowadzil obo-
wigzkows stuzbe wojskowa.

11. RM 1927 nr 8, Cimfe, s. 249.

12.RM 1930 nr 12, s. 766-800 i 825.

13. E. Hubert, Notre marine en 1928, RM 1928 nr
7,s.5-6; RM 1933 nr 8, Cmife, s. 239-252.

14. np. nad krazownikami transzy 1932, M 1937
nr 5, Kmo, s. 36.

15. Stad bytbym sklonny uzna¢ 1934 (wbrew r.
J. Youngowi, ktéry za rok decydujacy dla Francji
uznal 1935) za rok decydujacy dla Marine Natio-
nale. Trzeba opatrzy¢ t¢ dat¢ uwaga, po pierwsze —
data ta odnosi si¢ wyltacznie do marynarki, po dru-
gie — prawdopodobnie wielkie jednostki zaméwione
w 1935 ., a moze i w 1936 r., doczekalyby si¢ ukon-
czenia przed inwazja niemiecka w 1940 r., gdyby re-
formy rzadu Bluma (40-godzinny tydzien pracy) nie
weszly w zycie.

Na fotografii Baliste jeden z serii niezbyt udanych 12 torpedowcéw typu ,La Melpomene”. Byty to jedyne okrety tej klasy wybudowane
przez Francje w okresie miedzywojennym. Jednostki te mialy operowac na Morzu Srédziemnym. Ze wzgledu na niewielkie doswiadczenie
francuskich konstruktoréw w budowaniu nawodnych okretéw tych rozmiaréw popetniono pewne btedy w projektowaniu tych jednostek.
Niedociagnieciami technicznymi okretéw typu ,La Melpoméne” byty m.in.: niewielki zasieg, staba stabilnos¢, niezbyt solidna konstrukcja oraz

staba dzielno$¢ morska.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Wytworzyta sie nowa sytuacja mie-
dzynarodowa. Z dniem 31 grudnia
1936 r. tracily wazno$¢ wszystkie mor-
skie uktady rozbrojeniowe. Sytuacja
byla napieta. Dawni alianci z czaséw
I wojny $wiatowej byli wzajemnie po-
réznieni i fakt ten wykorzystaly Niemcy.
Wielka Brytania, pragnac zabezpieczyé
swoja dominacje na wodach europej-
skich, starala sie doj$¢ do porozumie-
nia z III Rzesza, skoro Wlochy zaczely
realizowa¢ imperialne apetyty w Afryce
(inwazja wloska na Etiopig). 18 czerw-
ca 1935 r. przedstawiciele Wielkiej Bry-
tanii i Niemiec podpisali uktad morski.
Brytyjczycy uzyskiwali gwarancje nie-
mieckie, ze Kriegsmarine nie przekro-
czy 35% tonazu Royal Navy. Ogranicze-
nie objeto wszystkie klasy okretéw, a nie
tylko catkowity tonaz. Uktad ten przy-
zwalal Niemcom posiada¢ flote r6wna
85% tonazu floty wojennej Francji.

Dziatania brytyjskie wynikaly z dzia-
tan wtadz francuskich, gdyz 7 stycznia
1935 r. minister spraw zagranicznych
w rzadzie Fernanda Bouissona, Pierre
Laval, podpisat uklad z Wlochami (zwa-
ny ukladem Laval-Mussolini). Uktad ten
stanowil o utrzymaniu status quo w Eu-
ropie Srodkowej, w zamian za cesje nie-
wielkich terytoriéw francuskich w Afry-
ce i desinterresment francuskiego rzadu
na ekspansje Wloch w Etiopii.

Zaczely sie ziszczaé obawy francu-
skiego dowddztwa. Poza groznym ry-
walem na Morzu Srédziemnym, jakim
byla wloska marynarka wojenna (mimo
wysokich kredytéw przyznawanych od
konca lat dwudziestych Marine Natio-
nale, flota wojenna Wloch byta niewiele

wojnie z Etiopig uleglo ochtodzeniu,
a zbrojenia wschodniego sgsiada Fran-
cji zaczely przybieraé grozne rozmiary.

0Od 1935 r. mozemy zaobserwowac
prawdziwg eskalacje zbrojen morskich.
Pierwsza reakcjg bylo uchwalenie tran-
szy na 1935 r.; kolejnym krokiem byta
podobna decyzja rzadu wloskiego, kt6-
ry pilnowat utrzymania parytetu z Fran-
cjg. Wielka Brytania czula si¢ zobligo-
wana do wzmocnienia Royal Navy,
co automatycznie pociagalo za sobg
wzmozenie wysitkéw niemieckich na
rozbudowe floty. Z kolei rozbudowa flo-
ty brytyjskiej pociagata za soba rozbu-
dowe marynarek Stanéw Zjednoczo-
nych i Japonii.

Jedynym pozytywem, jaki Francja wy-
niosta z wojny wlosko-etiopskiej i zwia-
zanej z nig zawieruchy dyplomatycznej,
bylo nawigzanie rozméw sztabowych
miedzy admiralicjami Francji i Wielkiej
Brytanii. Spotkania te nabraly charak-
teru stale powtarzajacych sie konferen-
¢ji sztabowych, az do wybuchu wojny.
Rozmowy mialy przygotowaé pole pod
przyszla wspolprace Marine Nationale
i Royal Navy w nadchodzacym konflik-
cie. Sojusz francusko-brytyjski, mimo iz
niesformalizowany, zostal reaktywowa-
ny. Od 1935 r. wladze brytyjskie nie sta-
wialy juz trudnosci Francji w rozbudo-
wie jej floty. Nawet jg wspieraly.

Wigkszo$¢ jednostek, na ktére mini-
sterstwo zlozylo zaméwienia w stocz-
niach krajowych i zagranicznych, nie
zostala wykoniczona przed wybuchem
wojny i agresjg niemiecka na Zachodzie.
Warto zatem przyjrze¢ sie, w jakim kie-
runku poszly zbrojenia francuskiej mary-

narki wojennej. W 1936 r. na podstawie
niewielkiej transzy (z 8 kwietnia 1936 r.)
oraz nieco wcze$niej uchwalonej ustawy
finansowej (z 31 grudnia 1935 r.), uru-
chomiono produkcje 3 lidery (typ ,Le
Hardi”), 4 awizéw po 630 t, 2 tankow-
cow oraz teleelektrycznego okretu-celu
LImpassible. Wedtug programu morskie-
g0z 1937 1. (z 31 grudnia 1937 r.) udzie-
lono ministerstwu zgody na rozpoczecie
budowy: 1 lekkiego krazownika (pro-
totyp nowego typu ,de Grasse”), 4 ma-
tych (nowy typ ,Le Fier”) i 2 wiekszych
lideréw (typu ,Le Hardi”), 1 duzego (se-
rii ,Rolland Morillot”) i 4 matych okre-
téw podwodnych (serii ,,Aurore”), pod-
wodnego stawiacza min nowego typu
(Emeraude), 2 awizéw kolonialnych typu
,2Bougainville”, 10 malych awiz (2 po 647
tony i 8 po 630 tony), 18 Scigaczy okre-
téw podwodnych (12 o stalowym, spa-
wanym kadtubie wypierajace 107 ton
i 6 o drewnianym kadlubie o wyporno-
$ci 126 t), 4 zaopatrzeniowcOw wod-
nosamolotéw (Sans Souci, Sans Pareil,
Sans Peur i Sans Crainte) i zbiornikowca.
W nastepnym roku uchwalono az 3 tran-
sze: 1938 (31 grudnia 1937 r.), 1938-bis
(rozporzadzenie ministerialne z 2 maja
1938 r. i 13 kwietnia 1939 1) i 1938 ¢
(rozporzadzenie ministerialne z 12 kwiet-
nia 1939 r.). Lacznie obejmowaly one
budowe: 2 okretéw liniowych typu ,Ri-
chelieu” (Clemenceau i Gascogne), 2 lot-
niskowcéw po 18 000 ton typu ,Joffre”,
2 krazowniki typu ,de Grasse” (Chate-
aurenault” i Guichen, 4 kontrtorpedow-
cow zmodernizowanego typu ,Volta” (typ
»Marceau”, 14 lideréw (4 typu ,Le Har-
di” i 10 typu ,Le Fier”), 13 okretéw pod-

mniejsza od marynarki fran-
cuskiej; co wiecej jej zbroje-
nia przybieraly na sile), od
1935 r. nalezalo sie liczy¢, ze
z kazdym rokiem sila Krieg-
smarine bedzie rosta. Sta-
nowisko Wloch wkrétce po

W 1936 r. Francja ztozyta zamé6-
wienie na 6 lideréw nowego
typu — ,Volta”. Do wybuchu
wojny udafo sie ukonczy¢ jedy-
nie 2 z nich. W poréwnaniu do
wezesniejszych okretow tej klasy
jednostki tego typu posiadaty
inaczej umieszczong oraz
znacznie wzmocniona artylerie
(8 armat kal. 138 mm w czte-
rech dwudziatowych wiezach
w czterech, zamiast 5 armat
138 mm w 5 jednodziatowych
wiezach) i silniejsza obrone
przeciwlotnicza. Byly to jedne
z najszybszych okretéw na
Swiecie. Na fotografii Mogador.
Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Ostatnimi niszczycielami
Marine Nationale byty jednost- -
ki typu ,Le Hardi”. Te udane |
jednostki zaczety wchodzi¢ do

stuzby jednak dopiero po roz-
poczeciu wojny. Na fotografii

Le Lansquenet w barwach rzadu

Vichy na przetomie lat 1941/42.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

wodnych (3 typu ,Rolland
Morillot” i 10 typu ,Auro-
re”), 3 podwodnych stawia-
czy min (typu ,Emeraude”),
7 awiz6éw kolonialnych (po
647 ton) oraz 5 o stalowym
i 2 o drewnianym kadlu-
bie Scigaczy i 5 tankowcow.
Oprécz tego w stoczniach
zagranicznych zaméwiono
8 patrolowcéw obceych ty-
péw (4 typu ,Cancalaise” i 4 3
typu ,Ajacienne”). e

Ile wyniosly koszty francuskich zbro-
jen morskich? Na to pytanie trudno
udzieli¢ jednoznacznej odpowiedzi.
Z powodu duzych trudnosci z doste-
pem do odpowiednich zrédet zmuszony
jestem jedynie do opisu funkcjonowa-
nia systemu i szacunkowego okreslenia
wielko$ci wydatkéw na Marine Natio-
nale w okresie miedzywojennym.

W latach 20. parlament ograniczat
zazwyczaj wydatki na zbrojenia. Naste-
powal powolny wzrost (w teorii nawet
wyzszy niz przed wojng) budzetu mini-
sterstwa marynarki. Faktycznie jednak
realne wydatki panstwa byly znacznie
nizsze, niz w okresie poprzedzajacym
wybuch I wojny $wiatowej. Zdaniem
niektérych politykéw wydatki na flo-

te spadly w 1920 r. o potowe w poréw-

naniu z 1914 r.. Tendencja ta utrzymy-
wala sie w latach 1922-1926. Dopiero
w roku 1927 r. nastgpit pierwszy real-
ny wzrost wydatkéw na marynarke wo-
jenng. Okres rzadéw Georgesa Leygu-
esa to zloty czas ministerstwa. Wynikato
to z chwilowe;j stabilizacji finanséw pan-
stwa oraz kampanii prasowej ministra.

W latach 1926-1930 racjonalizowa-
no wydatki. Chociaz z niektérych przed-
sigwzigé¢ w pézniejszym okresie si¢
wycofano, to najwazniejsze utrzyma-
no, a mianowicie zamkniecie arsena-
tu w Rochefort i redukcje zatrudnienia
w arsenale Lorient.

W latach 1927-1932 wydatki na ma-
rynarke rosty stopniowo do poziomu

3,2 mld frankéw w 1932 r. (w 1927 bylo
to jedynie 1,9 mld, a w 1926 r. 1,4 mld
fr). Bylo to w pewnym stopniu spowo-
dowane wzrostem wydatkéw na perso-
nel (podwyzki ptac za ministerium Geo-
rgesa Leyguesal). W 1914 r. wydatki
na personel wynosily 30% budzetu mi-
nisterstwa, gdy w 1933 r. bylo to 39%.
W dobie kryzysu odsetek ten wzrost
jeszcze bardziej (w 1934 r. — 45,6%,
aw 1935 r. — 47,3%). Kryzys zaznaczyt
sie dopiero w latach 1933-1934. Wydat-
ki na zbrojenia spadly o blisko 20%. Nie
obylo sie wowczas bez redukcji etatéw
i wstrzymania prac nad kolejnymi tran-
szami. Budzet marynarki z 1933 byt

16. Patrz, s. 34-35.

Tabela 5. Postepy prac nad okretami transz 1931-1938 oraz okretami zaméwionymi w tym czasie, lecz nie wciggnietymi na transze,
stan na 31 VIIl 1939 r.
Klasa jednostki Prace nie Okrety przed Okrety po Okrety gotowe Ogétem
rozpoczete wodowaniem wodowaniu
Lotniskowiec 1 1 - - 2
Okrety liniowe 2 1 1 2 6
Krazowniki lekkie 2 - 1 6 9
Kontrtorpedowce 4 - - 2 6
Torpedowce 9 11 5 1 26
Duze okrety podwodne 2 3 - - 5
Mate okrety podwodne - 14 1-3 0-2 17
Podwodne stawiacze min 3 1 - - 4
Awiza 4 9 12 4 29
Zbiornikowce 4 4 2 1 11
Scigacze 6-11 11-16 3 1 26
Zaopatrzeniowce wodnosamolotow - 4 - - 4
Kutry 9 2 - 11
Kanonierki rzeczne - - - 2 2
Inne jednostki pomocnicze - - 1 5 6
Ogétem 37-51 59-73 28-30 24-26 164
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Pod koniec lat 30. Marine Nationale ztozyta zaméwienie na szereg jednostek pomocnic-
zych, m.in. na trafowce. W5réd tej klasy okretéw dominowaty jednostki dwéch typéw: ,Elan”
i ,Chamois”. Na fotografii Chevreuil — jeden z duzych tralowcéw min typu ,Chamois”. Cho¢
Francja ztozyla zaméwienie na okoto 18 jednostek tego typu w ramach programu rozbudowy

floty z 1939 r.

nizszy o ponad 11,6% w poréwnaniu
z budzetem w 1932 r. Oszczednosci sie
wyrazaly takze w niewykorzystywaniu
wszytkich funduszy przyznawanych na

Fot. Marius Bar

rozbudowe floty. Trudno jednak okresli¢
rozmiar tego zjawiska.

Lata 1935-1939 to okres wzmozone-
go wysitku finansowego panistwa w celu

wzmocnienia obronnosci kraju. Sta-
rano sie nadrobi¢ op6znienia z okre-
su 1932-1934. Cho¢ reformy socjalne
I rzadu Bluma podciely site tego wy-
sitku we wstepnym okresie, to zainte-
resowanie i wysokie dotacje w latach
p6zniejszych wykazujg duza determi-
nacje pézniejszych rzadéw francuskich
w tym wzgledzie. Budzet wegetacyj-
ny w drugiej polowie lat 30. stopniowo
rést (z 1,372 mld fr. w 1936 r. do 2,674
mld fr. w 1939 1), ale prawdziwy wzrost
odnotowywano w wyniku nadzwyczaj-
nych ustaw finansowych (z 1937 r.).
Wedtug moich (obarczonych zapew-
ne duzym bledem) szacunkéw, catosé

2| kosztéow na marynarke w latach 1920-

1939 wyniosta ok. 51,3 mld fr.17, przy
czym wydatki w wysokosci ok. 24,3
mld fr. (47,4% ogdlnych wydatkéw z lat
1920-1939) obejmujg okres 1934-1939.
Z niektérych szacunkéw wynika, ze ma-

17. Moje obliczenia majg charakter bardzo przy-
blizony. Nalezaloby te kwote urealni¢ wiedzac, ze
warto$¢ franka w okresie miedzywojennym zmie-
niata sie do$¢ znacznie.

Tabela 6. Wydatki na flote w 1914 i w latach 1920-1939

Rok 1914 1920 1921 1922 1923-1925 | 1926 1927 1928

Wydatki 37162 974p 1430° 1083,8¢ ok. 1100 1433 1915 2522¢
rocznie

Rok 1929 1931 1932 1933 1936 1937 1938 1939

Wydatki 2945 ok. 2900 32151 2839,8 34621 4400 2300¢ 8174

a— Warto$¢ podana we frankach francuskich z 1924 r. Faktycznie budzet marynarki wynosit 929 min fr.
b —Z tego 122,5 min fr przyznanych w ramach budzetu nadzwyczajnego.
¢ — Z tego 339 min fr przyznanych w ramach budzetu nadzwyczajnego.
d —Ztego 122 min fr przyznanych w ramach budzetu nadzwyczajnego.
e — Zdaniem Georgesa Leyguesa wydatki w 1928 r. osiggnety poziom 74% wydatkow z 1914 .
f—Ztego 2090 min fr przyznanych w ramach budzetu nadzwyczajnego.
g - Z tego 200 min fr przyznanych w ramach budzetu nadzwyczajnego.
h —Z tego 5500 min fr przyznanych w ramach budzetu nadzwyczajnego.

Tabela 7. Rozmiar transz w latach 20. i 30. w tonach

Rok Rozmiar transzy Rok Rozmiar transzy

1922-1923 7945732 1934 32 424

1924 31 036 (razem z zbiornikowce 40 936) 1935 75468

1925 48 619 1936 10 246 (razem z zbiornikowcami 28 886)
1926 44 140 (razem z zbiornikowcami 74 440) 1937 41 519 (razem z zbiornikowcami 42 839)
1927 34789 1938 54 789

1928-1929 37 517 (razem z zbiornikowcami 67 817) 1938 bis 104 378

1930 39514 1938° 10 089°

1931 43 669 1939 18 276°

1932 35 056 1940 okofo 91 100-101 100¢

a - Uzupetnienie z 1923 r. wynosifo 6258 t.
b — oraz 8 patrolowcow, wszystkie brytyjskiej budowy, 4 typu ,Cancalaise” (La Cancalaise, La Havraise, La Lorientaise i La Nantaise), oraz 4 typu ,Ajacienne” (UAjaccienne, La
Bonoise, La Toulonnaise i La Sétoise.
¢ — Zamowienia zfozono na podstawie rozporzadzen ministerialnych i ustaw z 26 IV, 3 VI, 12 VII, 11 XIi 29 XII z 1938 r. Obejmowaly one 12 awiz, 1 duzy i 12 mniejszych okretow
podwodnych. Cze$¢ zamdwien zfozono w stoczniach brytyjskich min.: 20 korwet typu ,Flower” i okofo 20 kutrow. W rubryce jest uwzgledniony tonaz jednostek budowanych
wyfacznie we Francii.
d — Zamowienia ztozono na podstawie ustawy z 1 IV 1940. Obejmowata ona budowe 2 okretéw liniowych nowego typu ,Province” (prawdopodobnie po okofo 35 000 — 40 000 t),
3 krazowniki nowego typu ,Saint Louis”, 6 kontrtorpedowcow typu ,Marceau” i 6 okretow podwodnych typu ,Rolland Morillot”. Ponadto ztozono zamdwienia w Stanach
Zjednoczonych na 6 patrolowcow. W rubryce jest uwzgledniony tonaz jednostek budowanych we Franciji.
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Tabela 8. Odsetek marynarzy wpisanych do rejestru marynarki stuzacych w marynarce wojennej w latach 1840-1931

Rok

1840

1900 1913 1931

Odsetek marynarzy wpisanych do rejestru marynarki

65%

37% 22% 9%

rynarka pochtoneta 40% wydatkéw na
zbrojenia w okresie 1918-1936.18

Pewne znaczenie dla rozbudowy floty
mialy sumy przyznawane poza progra-
mem oraz na rozbudowe flotylli brzego-
wych. Poza programowe przeznaczono
na budowe nieduzych okretéw wojen-
nych, jak kanonierki, czy awiza, ich mo-
dernizacje, budowe jednostek pomocni-
czych i wzmacnianie obronnosci portéw.
Srednia roczna dotacja w latach 1923-
1933 wynosila prawie 60 mln fr, przy
czym w latach 1930-1933 (3 lata budze-
towe) $rednia ta wynosita 83 min fr1°.

Dotacje przeznaczone na rozbudo-
we flotylli brzegowych marynarki (mate
okrety podwodne, kanonierki, torpe-
dowce) byly nieco wieksze. W latach
1925-1932 (8 lat budzetowych) wydano
na ten cel 965 051 000 fr., za ktére wy-
budowano jednostki o tgcznym tonazu
22908 t.20

Kadry

Przedwojenna ustawa o uzupelnie-
niach marynarzy wyrézniala trzy kate-
gorie poborowych:

1. osoby podlegajace obowigzko-
wi stuzby wojskowej (w 1914 r. stuz-
ba trwata 3 lata, po wojnie czas stuzby
skrécono do 18 miesiecy);

2. osoby wpisane do rejestru mary-
narki na okres 60 miesiecy (pracownicy
floty handlowej i rybackiej);

3. osoby z ochotniczego zaciagu na
okres obowigzkowej stuzby wojskowe;j.

W XIX w. duza cze$¢ poboru mary-
narzy sluzacych w marynarce wojen-
nej byla wpisana do rejestru marynar-
ki?! i na tej podstawie odbywata stuzbe.
Za pewne przywileje podatkowe byli zo-
bowigzani do stuzby wojskowej w mary-
narce wojennej. Stopniowo jednak licz-
ba ta spadata. W 1913 r. bylo to ok. 22%
ogétu poborowych?2.

Mobilizacja w 1914 roku objela
800 oficeréw rezerwy oraz 20 000 lu-
dzi. Podczas wojny w szeregach ma-

rynarki wojennej walczylo 156 000 lu-
dzi, sposréd ktorych 11 400 stracito
zycie. Latem 1914 r. okazalo sig, ze licz-
ba wyszkolonych marynarzy znacz-
nie przekracza zapotrzebowanie ma-
rynarki wojennej. W zwiazku z tym
jeszcze w 1914 1. z nadliczbowych ofice-
réw i marynarzy sformowano brygade
strzelc6w morskich pod dowédztwem
wiceadmirata Ronarc’ha. Oddzial ten
juz na jesieni 1914 r. wziat udziat w wal-
ce we Flandrii.

Przedwojenna ustawa w okresie mie-
dzywojennym stata sie nieaktualna
z dwoch powodéw. Po pierwsze: spadta
liczba rekrutéw zaliczanych do drugiej
grupy, poniewaz zmniejszyla si¢ liczba
0s6b zatrudnionych we francuskiej ma-
rynarce handlowej?. Po drugie: liczba
ochotnikéw byla nieznaczna, co przy
wzro$cie potrzeb marynarki, spowodo-
walo konieczno$¢ przyjmowania do Ma-
rine Nationale wiekszej liczby rekrutéw
objetych obowigzkiem stuzby wojsko-
wej. Skrécenie czasu obowigzkowej
stluzby wojskowej z 3 lat do 18 miesie-
cy, bedace wynikiem oszczednosci bu-
dzetowych, uniemozliwialo dostatecz-
ne wyszkolenie rekrutéw, ktoérej liczba
tej kategorii rosta. W 1923 r. bylo to tyl-
ko 4331 marynarzy, za$ w 1927 . liczba
ta osiggneta poziom 15 000 ludzi. Probg
zaradzenia tej sytuacji byl wybor, spo-
$réd oséb objetych obowiazkiem stuzby
wojskowej, poborowych ze znajomoscia
rzemiost technicznych?.

W rezultacie wiosng 1927 r. minister-
stwo ulozylo projekt nowej ustawy o po-
borze do marynarki, przyjety nastepnie
przez Izbe Deputowanych. Nowa usta-
wa zmieniala ustalenia dotyczace ochot-
niczego zapisu do marynarki. Zamiast
stluzby trwajacej tyle ile wynosi okres
obowigzkowej stuzby wojskowej (tj. 18
miesiecy) ustalono, ze ochotnicy bedg
penié stuzbe w okresie trzech, czterech
lub pieciu lat. Takie rozwigzanie gwa-
rantowalo lepsze wyszkolenie maryna-

rzy oraz pozyskanie lepszego materia-
tu ludzkiego. Rozwigzanie okazalo sie
skuteczne. Na poczatku lat 30. wielkosé
rocznego kontyngentu marynarzy, od-
bywajacych stuzbe w marynarce w ra-
mach obowigzkowej stuzby wojskowej,
wynosila przecietnie 6500.

Na poczatku lat 20. problemem, z ja-
kim borykato sie dowédztwo marynar-
ki, bylo zaradzenie niskiemu morale
marynarzy floty wojennej. Zla sytuacja
wynikata z braku docenienia przez opi-
ni¢ publiczng wysitku, jaki marynarka
wlozyla w zwycigskie zakonczenie woj-
ny. Efektem takiego rozumowania byly
nadmierne oszczedno$ci w wydatkach
personalnych w marynarce wojennej,
ktére nie spotykaly sie z oporem opinii
publicznej, ani parlamentarnej. Wspo-
minali o tym wiceadmiral Darrieurs
w ,Revue Maritime”, w serii artyku-
6w o rozbudowie marynarki, i Georges
Leygues w trakcie debaty parlamentar-
nej 23 czerwca 1920 r. Demobilizacja
floty objeta ponad 100 000 marynarzy
i oficer6w. Liczba marynarzy we flo-
cie spadta ze 156 000 ludzi w 1918 r. do
51 700 w 1921, zatem o ponad 2/3 sta-
nu liczebnego floty. Duza cze$¢ okretéw
byla obsadzona jedynie zatogg szkieleto-
wa, ktéra pozwalala w razie mobilizacji
na uruchomienie okretéw jeszcze przed
przybyciem uzupelnien. W stosunku do
okresu przedwojennego byla to istotna
zmiana, gdyz jedynie okrety przesunie-

18. Twierdzit tak sekretarz generalny w Minister-
stwie Obrony Narodowej M. Jacomet, r. Belot, dz.
cyt., s. 7. Pozniejsze badania wykazaly, ze wydatki
na marynarke w latach 1919-1939 wyniosly 21%
(na lotnictwo 27%, a na armi¢ 52%). P. Auphan, J.
Mordal, dz. cyt., s. 15.

19. RM 1933 nr 8, Cinfe, s. 239-252; RM 1933 nr
10, Cmfe, s. 530-531.

20. RM 1933 nr 10, Cmfe, s. 530-531.

21. Rejestr marynarki obejmowat marynarzy flo-
ty handlowej.

22.PM 1933 nr 52, KZ, s. 3422-3423.

23. Spadek ten byl réwniez zwigzany ze skréce-
niem okresu stuzby z 60 do 24 miesiecy.

24. W 1927 r. ze wspomnianych 15 000 rekrutéw
okolo 1500 posiadalo wiedze techniczna.

Tabela 9. Liczba marynarzy wszystkich kategorii, ktdrzy rozpoczynali stuzbe w marynarce wojennej w poszczegéinych latach 1924-1927

Rok 1924 1925 1926 I sem. 1927°
Liczba marynarzy z rejestru marynarki 4062 3822 3209 1868
Liczba marynarzy-ochotnikow 5129 4340 42192 2822
Liczba marynarzy z obowigzkowej stuzby wojskowej 8000 8000 12 000 5038
0gdt przyjetych marynarzy wszystkich kategorii 17 191 16 162 19 428 9728
a — Liczba marynarzy-ochotnikéw wyniosta w 1926 r. 3226 marynarzy, w tym 884 byto ochotnikami na 5 lat. E. Hubert, dz. cyt., RM 1928 nr 7, s. 14
b - Liczba marynarzy-ochotnikow w calym 1927 r. wyniosta 6466 ludzi, w tym 2256 na okres pigcioletni. Tamze, s.14.
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Tabela 10. Stan liczebny korpusu oficerskiego marynarki wojennej w latach 1914-1919

Stopnie Ustawa z 1 VI 1914 Stan na koniec 1914 Ustawa z 16 VI 1917 Ustawaz 111919
wiceadmirat 15 15 15 15
kontradmirat 30 30 30 30
komandor 125 125 115 115
komandor porucznik 215 215 215 215
komandor podporucznik - - 320 202
kapitan 754 754 800 747
porucznik i podporucznik 562 685 420 508
ogotem 1701 1824 1915 1832

te do rezerwy nie byly obsadzone pet-
ng zalogg. Demobilizacja objeta przede
wszystkim marynarzy, ktérzy stuzyli na
jednostkach majacych wkrotce zostaé
wycofanymi ze stuzby oraz obrong brze-
gowa (podlegta dowodztwu marynarki)
zredukowang do minimalnych stanéw.
Dos¢ nieznacznie zmniejszono etat kor-
pusu oficerskiego. Liczba oficeréw spa-
dla jedynie o 83 etaty, jesli poréwna-
my najwyzszy stan wedlug ustawy z 16
czerwca 1917 . — 1915 oficeréw wszyst-
kich stopni i stan korpusu oficerskiego
na 1 stycznia 1919 — 1832.

Wydaje sie, ze wprowadzenie tak nie-
wielkich zmian w sktadzie korpusu ofi-
cerskiego wynikato z checi utrzymania
jak najwiekszej iloSci oficeréw do$wiad-
czonych i obeznanych z rzemiostem ma-
rynarskim we flocie wojennej. Ponadto
w dobie gwalttownej rozbudowy mary-
narek pozostalych mocarstw zbytnia
redukcja etatéw oslabitaby nadmier-
nie pozycje Marine Nationale na mo-
rzach i tym samym pozycje mocarstwo-
wa Francji. Utrzymanie silnej floty, a co
za tym idzie silnego korpusu oficerskie-
g0, bylo wyznacznikiem mocarstwowej
pozycji Francji.

Utrzymanie tak duzego korpusu ofi-
cerskiego niosto ze sobg réwniez niedo-
godnosci w postaci wysokich kosztow
finansowych. Bezposrednio po wojnie
nastapily ciecia budzetowe na wydat-
ki zbrojeniowe. Warto$¢ franka spa-
dta, a przy braku waloryzacji poboréw
w marynarce doprowadzito to do spad-

ku poziomu zycia korpusu oficerskie-
go, zwlaszcza nizszego. Ponadto stabe
perspektywy na szybki awans skutecz-
nie zniechecaly mlodziez do rozpocze-
cia nauki w szkotach morskich i zwigza-
nia swej przysziosci z marynarkg. Dos¢é
szybko zaznaczyl sie wiec niedobér ofi-
ceréw nizszych stopni we flocie. Rozbu-
dowa floty, zwlaszcza jednostek lekkich,
na ktérych stuzyt wiekszy odsetek ofice-
réw powodowalo stopniowe powigksza-
nie si¢ liczby etatéw oficerskich. Znacz-
nie szybciej wzrastalo zapotrzebowanie
na nizszych oficeréw (a tych wtasnie byto
brak), niz na wyzszych oficeréw. Niskie
gaze oficerskie, brak widokéw na awans
i nieuregulowana tych sprawa awanséw
doprowadzily do tego, ze wielu oficeréw
podawalo sie do dymiisji. Liczebnos¢ kor-
pusu oficerskiego nadal spadala, osiaga-
jac stan 1711 oficer6w wszystkich stopni
na przelomie 1926/1927 roku.

W trakcie debaty parlamentarnej
w Senacie nad budzetem marynarki na
okres 1926/1927 sprawozdawca Flami-
nius Raiberti, byly minister marynarki
w rzadzie Raymonda Poincarégo, infor-
mowal, ze obok braku 15 000 maryna-
rzy, potrzeba okolo 450 oficeréw, aby
uzupetni¢ stan marynarki?®, Wedtug in-
nych ustalen brakowalo 200 nizszych
oficeré6w?®. Na podstawie doniesief
prasy fachowej w okresie 1922-1928
w miejsce 365 oficeréw, ktérzy opusci-
li stuzbe w marynarce, przyszlo jedynie
336 oficeréw. Brakowalo szczegdlnie
komandoréw podporucznikéw?”.

Aby uzdrowié sytuacje, konieczne
byly zmiany w finansowaniu marynar-
ki oraz podwyzszenie plac oficerom.
Zmiany przyszly za ministerium Geo-
rgesa Leyguesa w latach 1926-1930.
W tym okresie, oprocz wspomnianej
ustawy reformujacej pob6r do marynar-
ki, wprowadzono wyréwnanie dla ofice-
réw w wysokosci 12%. Oficerom umoz-
liwiono przejscie z floty handlowej do
marynarki wojennej po odpowiednim
szkoleniu?8. Zreformowano funkcjono-
wanie rezerw. Marynarze, po odej$ciu
ze stuzby, przez 2 lata mogli, w razie ko-
niecznosci, by¢ powolani w szeregi (tzw.
pogotowie). Nastepnie, przez 15 lat po-
zostawali w rezerwie I klasy, a w ciggu
kolejnych 8 lat wchodzili w sktad rezer-
wy II klasy. Po odejséciu ze stuzby ma-
rynarze mieli zapewniona prace w ma-
rynarce handlowej?®. Podwyzszono
réwniez pobory oficerskie3?. Wysokosé
podwyzek byla zalezna od stopnia, cza-
su stuzby, charakteru pelnionej aktual-
nie stuzby, petnionej funkcji na okrecie
i sytuacji rodzinne;.

Dekretem ministerialnym z 22 sierp-
nia 1926 r. uregulowano drogi awan-
su dla oficeréw réznych specjalnosci®!,

25.M 1927 nr 5, s. 11.

26.RM 1927 nr 4, Cmfe, s. 514-520.

27.RM 1928 1r 1, Cimife, s. 74-75.

28. RM 1927 nr 3, Cmife, s. 364-365.

29. M 1928 nr 2, s. 13; RM 1927 nr 5, Cmife, s.
651-654.

30. Wydatki personalne na marynarke w 1928 r.
wzrosly o 10%, do poziomu 220 mln frankéw rocz-

nie, RM 1928 nr 1, Cmife, s. 74-75.
31. E. Hubert, dz. cyt., RM 1928 nr 7, s. 2.

Tabela 11. Etaty oficerskie w poszczegolnych latach wediug ustaw o marynarce, ustaw budzetowych i realizacji powyzszych ustaw
Stopnie Ustawa z 1 Stan na Budzet na okres Etat wg ustawy Etat na Stan faktyczny
11919 1922 1926/1927 o0 kadrach z marca 1927 | koniec 1927 na 1928
wiceadmirat 15 14 12 15 15 12
kontradmirat 30 28 24 30 30 24
komandor 115 108 100 105 115 100
komandor porucznik 215 216 200 212 215 200
komandor podporucznik 202 225 214 300 320 246
kapitan 747 734 751 800 800 748
porucznik i podporucznik 508 550 410 540 590 480
Ogotem 1832 1894 1711 2002 2085 1810
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uregulowano ustawowo przebieg ich
stuzby32. Nieznacznie zwiekszono tak-
ze liczbe etatéw wsréd korpusu ofice-
réow-technikéw i korpusu medycznego.
Podniesienie wydatkéw budzetowych
wynikato z dwoch przyczyn: zwieksza-
no budzet marynarki, korzystajac z po-
mySlnej koniunktury gospodarczej dru-
giej potowy lat 20., oraz dokonywano
oszczgdnosci w kosztach utrzymania
floty. Podniesiono wydatki na Ecole de
Guerre Navale o blisko 23%, z 688 435
fr. na 845 835 fr. Jednak wydatki na kur-
sy dla oficeréw-specjalistéw zostaly ob-
ciete. Zmniejszono liczbe oficeréw spe-
cjalistow, ktérych przyjmowano do
szkél, ale podniesiono liczbe elewéw
przyjmowanych do szk6t morskich. Po-
wyzsze oszczednosci stuzyly podniesie-
niu poboréw.

Sadze, ze fakt zmniejszenia przy-
je¢ na kursy doszkalajace wigzal sie
nie tylko z oszczednosciami finansowy-
mi, ale takze z rosngcym zapotrzebowa-
niem marynarki na mtodszych oficeréw.
Zmniejszenie przyje¢ na kursy wzmaga-
fo konkurencje wéréd nich, a jednocze-
$nie hamowalo zbyt szybka droge awan-
sowania na coraz wyzsze stopnie.

Jak fatwo zauwazy¢, liczba os6b chet-
nych do przystgpienia na studia mor-
skie systematycznie wzrastata. Coraz
wigcej mlodych ludzi wigzalo swa ka-
rier¢ z marynarka wojenna. Mimo
zwigkszenia miejsc o blisko potowe na
przestrzeni 2 lat (35 miejsc, 46,6%), licz-
ba kandydatéw na jedno miejsce wcigz
rosta. Takze w innych szkotach mor-
skich notowano wzrost liczby kandy-

datéw: Ecole des Ingénieurs mécani-
ciens, Ecole des Eléves oficiers, Ecole
de Maistrance, Ecole de Pupilles i Eco-
le d’Apprentis (z 669 w 1925 r. do 1250
w 1927 r.). W budzecie przewidywano
takze wzrost etatow dla oficerow wy-
soko wyspecjalizowanych: oficeréw in-
zynierii mechanicznej (do 70), ofice-
réw budownictwa okretowego (do 30),
oficer6w-inzynieréw hydrografii (z 17
do 25). Co6z lepiej mogloby $wiadczyc
o skuteczno$ci reform ministra George-
sa Leyguesa?

Warto by w tym miejscu przyjrze¢ si¢
systemowi szkolnictwa morskiego we
Francji. Szkoty morskie mozna podzie-
li¢ na szkoly zawodowe — dla marynarzy
oddzielne dla kazdej z eskadr i uczelnie
o charakterze szk6t wyzszych, ktére byly
wspélne dla calej floty. Do tych ostat-
nich nalezata najstarsza i najwazniej-
sza Ecole Navale w Brescie. Oprécz
niej wyzszymi szkolami morskimi byty:
Ecole de Guerre Navale w Paryzu,
Ecole du Génie maritime, Ecole des In-
génieurs mécaniciens, Ecole d’Aviati-
on de borde w Bapaume i Ecole de per-
fectionnement aéronautique w Saint
Raphaél. Ponadto w 1921 r. na Sorbo-
nie otworzono Académie de Marine33,
a dawna Ecole Supérieure de la Marine
przeksztalcono w Centre des Hautes
Etudes Navales34. Pojawialy si¢ pomy-
sly, aby utworzy¢ licea dla przyszlych
marynarzy>>.

Nauczanie w wyzszych szkotach
trwalo zazwyczaj kilka semestrow
(w Brescie nauka trwala 2 lata). W trak-
cie nauki mlodzi elewowie uzyski-

Tabela 12. Przykiadowa zmiana (we frankach francuskich) poboréw dla komandora
podporucznika, meza i ojca dwdjki dzieci zaokretowanego we Francji petniacego
obowiazki dowédcy oraz nie petnigcego obowiazkoéw dowodcy

Rok Komandor ppor., Komandor ppor.,

dowddca okretu nie dowddca

1914 549 549

1916 2037 2037

od 24 11927 2444 2444

od 25 VIIl 1927 2951 2951
stotowe do 25 VIIl 1927 21,8 (dziennie) 9,9 (dziennie)
stotowe od 25 VIl 1927 54 (dziennie) 18 (dziennie)

Tabela 13. Zmiana wysokosci miesigcznych poboréw oficerskich we frankach
francuskich w marynarce wojennej w okresie 1918-1927

stopien 1918 1927

wiceadmirat 21780 65 232
kontradmirat 15 686 47016
komandor 12 780 38772
komandor porucznik 9684 29 376
komandor podporucznik 8712 26 442

wali kolejne stopnie od kadeta, przez
aspiranta, a konczyli szkolty w stopniu
porucznika lub podporucznika mary-
narki. Nauczanie i kwaterunek mia-
ly miejsce na hulkach zaokrgtowanych
w gléwnych bazach marynarki wojen-
nej w metropolii. Swego rodzaju rewo-
lucja stato sie wybudowanie pierwsze-
go gmachu dla Ecole Navale w Brescie
na przetomie lat dwudziestych i trzy-
dziestych. Uroczyste otwarcie nowe-
go gmachu nastgpito 30 maja 1936 .36
W trakcie nauki i tuz po jej zakonczeniu
mtodzi oficerowie odbywali kilkumie-
sieczne podréze morskie na pokltadzie
pelnomorskich okretéw szkolnych. Do
1928 1. petnit te funkcje stary krazownik
Jeanne d’Arc. Zastapit go inny stary kra-
zownik — Edgar Quinet, ktéry w 1932 r.
zatongl w wyniku nieostroznej nawi-
gacji u brzegéw Francji. Na poczatku
lat 30. specjalnie z przeznaczeniem na
okret szkolny zbudowano krazownik
Jeanne d’Arc. Rosto bowiem zapotrze-
bowanie marynarki na jednostki szkol-
ne, zdolne do dlugotrwalych pelnomor-
skich rejséw. Zwiekszano ilosé¢ plywan
mlodym oficerom. Jednocze$nie rést li-
czebnie korpus oficerski. W tym celu
umozliwiono mu odbywanie ptywan
na jednostkach handlowych. Rejsy ta-
kie nie mogly trwa¢ dtuzej niz 6 miesie-
cy. Ponadto, na zaméwienie marynarki,
zbudowano szkunery szkolne La Belle
Poule i Etoile.

Stopniowo zmieniano tradycyjny pro-
gram nauczania. Powiekszano liczbe
przedmiotéw i poszerzano zakres wie-
dzy, jaka powinien posiada¢ mlody ofi-
cer marynarki. Do tradycyjnych przed-
miotéw dodano, takie jak: ekonomia
polityczna, ksiegowos¢ i praca przemy-
stowa, kosztem ograniczenia innych za-
je¢ o charakterze teoretycznym, takich
jak: algebra, analityka, fizyka, chemia,
a zupelnie zrezygnowano z geometrii
wykreslne;.

Trzeba zaznaczy¢, ze absolwentéw
réznych uczelni morskich traktowa-
no réznie. Pierwszenstwo w awansach
mieli oficerowie, ktérzy ukonczyli naj-
starsza ze szkot morskich — Ecole Nava-

32. Ustawa z 4 111 1929 1. o przebiegu stuzby ofi-
ceréw, PM 1933 nr 4, KZ, s. 3421-3423.

33. Funkcjonowata od 28 X 1921 ., RM 1921 nr
11, s. 687-688.

34. Dekret z2 V 1921 ., RM 1921 nr 5, Ciife, s.
677-678.

35. Z propozycja taka wystapit w serii artykutéw
W Revue Maritime wiceadmirat Darrieus. Viceami-
ral Darrieus, Le programme navale: les deux écoles,
les personnel, RM 1921 nr 6, Cmfe, s. 721-754, RM
1921 nr 8, Cmfe, s. 145-159, RM 1921 nr 9, Ciife, s.
289-317, RM 1921 nr 10, Cmife, s. 433-464.

36. M 1936 nr 8, Kmo, s. 34-35.
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le w Brest. Krzywdzilo to absolwentéw
pozostalych uczelni, zwlaszcza tech-
nicznych, ponadto potencjalnie mo-
glo to zagrozi¢ brakiem mechanikéw
i oficeréw-mechanikéw we flocie, gdyz
mieli oni gorsze perspektywy awan-
su. Dlatego 22 sierpnia 1926 r. zréwna-
no droge awansu dwoéch najwickszych
uczelni: Ecole Navale i Ecole des In-
génieurs mécaniciens3”.

Po ukoniczonym kursie w uczelniach
morskich mtodzi oficerowie po pew-
nym czasie mogli wystapi¢ z pro$ba

Stary, archaiczny krazownik pancerny Jeanne d’Arc bardziej przy-
datny okazat sie w roli okretu szkolnego. Petnit te funkcje do korca
lat 20-tych stajac sie kuznig kadr Marine Nationale.

Fot. zbiory Jan Piwowonski

o skierowanie do dal-
szej nauki. Mogli tez
zostaé¢ oddelegowa-
ni na kursy dla spe-
cjalistéw. Tabela 14
przedstawia w jakich
szkotach mozna byto
podjaé kursy specja-
lizacyjne. Bezposred-
nio po wojnie liczba
kurséw dla specjali-
stow byla niedosta-
teczna. Fakt ten byl
przedmiotem wysta-
pien Georgesa Leygu-
esa w Izbie Deputo-
wanych.

Tuz po wojnie zmo-
dernizowano szkoly
zawodowe dla mary-
narzy. Do tego rodza-
ju uczelni zaliczano
szkoty: marynarska,
majtkéw, torpedowa,
kanonieréw, zbroj-
mistrzéw, rzemiesl-
nikéw, pomocnikéw
mechanikéw, mary-
narzy okretow pod-
wodnych, nastuchu okretéw podwod-
nych, palaczy i nurkéw. Kazda z eskadr
dysponowala swoimi szkotami zawo-
dowymi (z wyjatkami). Mlody rekrut
po pierwszych 6 miesigcach musz-
try trafiat do jednej z takich szkoél. Na-
uka trwala od kilku tygodni do 6 mie-
siecy. Szkolenia tego typu odbywaly sie
w marynarce francuskiej na okretach li-
niowych, ktére wkrétce po wojnie zo-
staly do tego celu przeznaczone. Po od-
bytym kursie marynarz trafial na okret,
z ktéorym byt juz zwigzany do kon-

*. .n.

Tabela 14. Zmiana naboru w 1928 r. na kursy specjalistyczne w wyzszych szkotach morskich

Szkota Do 1928 r. 0d 1928 r.
Ecole de Guerre Navale 15 12
Ecole du Génie maritime 20 15
Ecole d’Artillerie Navale 18 13
Ecole Supérieure d’Electricité 8 7
Ecole Supérieure d’Aéronautique 5 4
Ecole Supérieure de Radiotélégraphie 6 3
Ecole d’Optique 4 3

ca stuzby. Zaokretowanie nastepowato
dwa razy do roku (1 kwietnia i 1 paz-
dziernika). W tym okresie (trwajacym
1-2 miesigce), zanim nowy rocznik nie
osiggnagl pewnej bieglosci w wykony-
waniu powierzonych obowiazkéw, flo-
ta reprezentowala obnizong gotowo$¢
bojowa38. Jesli marynarz trafit do flo-
ty przed 1927 r. w wyniku poboru po-
wszechnego, woéwczas wlasciwa stuz-
ba na okrecie trwata jedynie pét roku
(w przypadku marynarzy z rejestru ma-
rynarki 12 miesiecy). Zdaniem dowddz-
twa marynarki tak kroétki czas nie po-
zwalal na nic wiecej, jak podstawowe
poznanie sprz¢tu przez marynarzy. Na
osiagniecie przez nich perfekcji brako-
watlo czasu. Fakt ten podwazat zdolno-
$ci bojowe marynarki francuskiej. Dla-
tego tak istotng byla reforma systemu
uzupelien marynarki.

Uruchomiono kursy specjalistyczne
dla marynarzy. Ci, ktérzy decydowali
sie na przedtuzenie stuzby, a po 1927 r.
byli ochotnikami, po kilku miesigcach
stuzby mogli wystgpi¢ z prosbg do jed-
nej ze szkét zawodowych o mozliwosé
podwyzszenia wlasnych kwalifikacji,
a co za tym idzie, zwigkszenia szybszy
szans na awans. Takimi szkolami byty
woéwczas: Ecole d’ Apprentis mécani-
ciens, Ecole des éléves oficiers, Ecole de
Maistrance i Ecole des pupilles. Geor-
ges Leygues stawial na jako$¢ wyksztal-
cenia marynarzy, dlatego podejmo-
wanie dzialan w tym kieruku cieszyly
sie jego pelnym poparciem. W swoich
okolnikach do sztabu marynarki zale-
cal popieranie takich marynarzy, przy
jednoczesnych utatwieniach odejscia
niewyspecjalizowanym marynarzom
o dlugim okresie stuzby.

Trzeba zaznaczyé, ze cze$é szkot dzia-
tata takze na potrzeby marynarki han-
dlowej, tak jak szkola sternikéw lub
szkota pilotow.

Zalamanie gospodarcze przetomu lat
20. i 30. odbito si¢ niekorzystnie na sta-
nie marynarki. Zmniejszone fundusze
doprowadzity do ograniczen w wydat-
kach, ktére dotknely takze szkolnictwo

37.RM 1928 nr 7, s. 19.
38.M 1928 nr 3, Ko, s. 12-13.

Tabela 15. llosé kandydatow i ilosé przyjec do Ecole Navale w Brest w poszczegolnych latach

Rok llo$¢ kandydatow Wzrost procentowy kandydatow llo$é przyjeé llo$¢ kandydatéw
(1925 — 100%) na 1 miejsce

1925 225 100 75 3

1926 300 133,33 95 3,16

1927 360 160 110 3,27

1928 389 172,89 110 3,54
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Tabela 16. Stan liczebny marynarki w latach 1921-1939

Rok 1921 1925 1926 1928 1929 1930 1931
Stan liczebny marynarki | 51 700 52 5752 51600 54 5000 57500 58 500°¢ 53750
(faktyczny) (faktyczny) (etatowy)

Procentowy wzrost 100 101,7 99,8 105,4 111,2 113,2 104

(1921 - 100%)

Rok 1932 1935 1936 1937 1938 do koica we wrzesniu
lipca 1939 1939

Stan liczebny marynarki | 54 220¢ 58 590¢ 63 1401 ok. 65 000 72 000 85 800 160 000

Procentowy wzrost 104 113,3 1221 125,7 139,3 166 309,5

(1921 - 100%)

a — etatowy 54 500.
b — wedtug innych zrédet 57 000.
¢ — w tym, w ministerstwie lotnictwa 500 ludzi.

f—w tym 4500 oficerow.

d — w tym 470 urzednikéw oraz 166 oficerow marynarki podlegtych ministerstwu lotnictwa.
e — wedtug innych zrodet, 53 000 szeregowych i podoficeréw oraz 3777 oficerow, PM 1935 nr 12.

morskie. Zmniejszono réwniez pobo-
ry oficerskie. Doprowadzito to do kolej-
nego spadku chetnych do podjecia na-
uki w szkotach morskich. O tego typu
klopotach donosita prasa fachowa nie
tylko we Francji, ale takze za granica.
Dopiero od 1936 r. powigkszono eta-
ty oficerskie we flocie!3® Rok pézniej
zwickszono ponownie nabér do Ecole
Navale z 87 do 135 miejsc. Wydaje sie,
ze kierownictwo marynarki staralo si¢
jak najmniej ograniczy¢ wydatki zwig-
zane ze zbrojeniami, a oszczednoSci
poszukaé w zmniejszeniu liczebnos$ci
kadr, zwlaszcza ladowych, zwigzanych
z administracjg. Mimo to sztab zostat
zmuszony do redukcji personalnych na
okretach. Na przelomie 19301 1931 .

az 1/3 jednostek byla obsadzona zalogg
szkieletowa.

Wracajac do stanu liczebnego ma-
rynarki wojennej, w latach 1919-1921,
jak juz wspominalem, drastycznie
zmniejszono liczebny stan marynar-
ki do 51 700 ludzi. Wraz z rozbudowg
marynarki rosty stany liczebne. W la-
tach 20. 6w wzrost byt powolny. Tabela
16 ukazuje jak niewielki byt wzrost sit
liczebnych marynarki wojennej w la-
tach dwudziestych.

Wracajgc do stanu liczebnego ma-
rynarki wojennej, w latach 1919-1921,
jak juz wspominatem, drastycznie
zmniejszono liczebny stan marynar-
ki do 51 700 ludzi. Wraz z rozbudowa
marynarki rosty stany liczebne. W la-

tach 20. 6w wzrost byt powolny. Tabela
7. ukazuje jak niewielki byl wzrost sit li-
czebnych marynarki wojennej w latach
dwudziestych.

Do 1926 r. mozna uznaé, ze sily
morskie nie zwiekszyly si¢ liczebnie.
Wptywalo na to kilka przyczyn. Du-
zym problemem byly burze polityczne
pierwszej polowy lat 20. Nie omingly
one i ministerstwa marynarki. Za czg-
stymi zmianami rzadéw nastepowaly
réwnie czeste zmiany w kierownictwie
resortu. W latach 1920-1925 kierowa-

39. Zwigkszono korpus o 2 wiceadmiratéw, 2 ko-
mandoréw, 7 komandoréw porucznikéw, 27 kapi-
tanéw oraz 23 kapitanéw i 11 porucznikéw perso-
nelu technicznego. PM 1936 nr 2, s. 162.

Nazwe Jeanne d’Arc otrzymat nowy krazownik, mogacy réwniez petni¢ role okretu szkolnego. Okret szczesliwie przetrwat wojenng zawieruche

i zostat wycofany ze stuzby dopiero w 1966 roku.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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fo nim 9 ministré6w*?. Niestabilnos¢
rzagdéw powodowata brak mozliwo-
$ci prowadzenia konsekwentnej polity-
ki wobec marynarki wojennej. Zmiana
przyszla dopiero, gdy do resortu wrocit
Georges Leygues (listopad 1925 - luty
1930 r. oraz od kwiecien 1931 — wrze-
sien 1933 r.) Pierwsze transze rozbudo-
wy marynarki byly jeszcze w budowie.
Najwicksze z budowanych jednostek
- krazowniki i kontrtorpedowce - za-
czety wechodzié¢ do stuzby dopiero od
1926 r. Zauwazalny wzrost stanéw na-
stgpit dopiero w 1927 r. Ponadto dru-
ga polowa lat trzydziestych zaznaczyta
si¢ wzrostem wydatkéw na marynar-
ke, co bylo spowodowane koniunkturg
gospodarczg.

Gdy w listopadzie 1929 r. nastapi-
o na $wiatowych gietldach zatamanie,
odbilo sie to i na budzecie marynar-
ki, a co za tym idzie na stanach liczeb-
nych. W 1930 r. redukcje personalne
nie nastgpily, poniewaz jesienig 1929 r.
budzet na 1930 r. byl juz uchwalony.
Nie przewidziano, jak dtugo moze po-
trwac kryzys. Ograniczenia personalne
ujawnily sie dopiero w roku 1931. Tak-
ze w 1932 r. utrzymano skromne stany
liczebne marynarki. Poprawa nastapi-
fa od 1935 r. Fakt ten wigzal si¢ z jednej
strony poprawg stanu finanséw pan-
stwa, z drugiej za$ z zaognieniem sto-

sunkéw miedzynarodowych w Europie
w wyniku zblizajacej sie wojny Wloch
z Etiopig. Wkrétce wybuchla wojna do-
mowa w Hiszpanii. Marynarka francu-
ska, obok flot brytyjskiej, niemieckiej
i wloskiej, wzieta udzial w blokadzie
tego kraju. Dalszy wzrost sil liczebnych
Marine Nationale wigze sie ze zbro-
jeniami europejskimi i zblizaniem sie
wojny. Wzrost budzetu marynarki po-
zwalal na zwigkszenie stanéw osobo-
wych. Wydaje sig, ze powigkszanie sit li-
czebnych wynikato nie tylko ze wzrostu
ilosci jednostek bojowych w marynar-
ce wojennej, ile ze stopniowego zmniej-
szania iloéci okretéw obsadzonych za-
fogg szkieletowa. Co wiecej, w drugiej
polowie lat trzydziestych dochodzito do
kilkukrotnej, cichej mobilizacji mary-
narki*!. W 1939 r. system mobilizacyj-
ny marynarki zostat sprawdzony i do-
woédztwo marynarki zdawalo sobie
sprawe, ze w razie konieczno$ci mobili-
zacja przebiegnie bez problemu.

Prace pos$wig¢cone marynarce wo-
jennej Francji zwracajg uwage, ze
w 1939 r. esprit de corps Marine Na-
tionale byl na wysokim poziomie.
Mimo trudnosci finansowych i pro-
bleméw kadrowych w 1939 r. kierow-
nictwo marynarki wojennej dyspono-
wato silnym, dobrze wyksztalconym
i zdyscyplinowanym korpusem oficer-

SUPLEMENT

skim i podoficerskim. Takze wyszkole-
nie ogniowe marynarzy pozostawato
na wysokim poziomie. Podobng opinie
mozna wyrazi¢ o szeregowych i pod-
oficerach marynarki wojennej*2. Nieco
stabiej, zwlaszcza na tle marynarki nie-
mieckiej i brytyjskiej, prezentowata sie
Marine Nationale w zakresie wyszko-
lenia zalég okretéw podwodnych. Za-
niedbano ¢wiczenia w walce z okreta-
mi podwodnymi. Zaowocowato to tym,
ze w trakcie wojny dowédcy okretéw
btednie meldowali admiralicji, iz zato-
pili niemieckie U-booty. Po wojnie in-
formacje te nie znajdowaly potwierdze-
nia. Marynarze i ich dowédcy uwazali,
ze wrzenie wody, ktére czesto nastepo-
walo po atakach glebinowych na nie-
mieckie jednostki, oznaczalo zatopienie
U-boota®3.

(cigg dalszy nastqpi)

40. Adolphe Landry 20 I 1920 - 16 I 1921, Ga-
briel Guist’hau 16 1 1921 — 151 1922, Flaminius Ra-
iberti, 15 1 1922 — 29 III 1924, 29 111 - 9 VI 1924,
Désiré Ferry 9 VI — 14 VI 1924, Jacques-Louis Du-
mesnil 14 VI 1924 — 17 IV 1925, Emile Borel 17 IV
—28 XI 1925, Georges Leygues 28 XI 1925 - 19 VII
1926.

41. Migdzy innymi w 1938 ., w czasie kryzysu
czechostowackiego. M 1938 nr 12, Kmo, s. 30.

42. R. Belot, La Marine frangaise..., s. 22-27; P.
Auphan, J.Mordal, dz. cyt., s. 15, 17-18.

43. P Auphan, J. Mordal, dz. cyt., s. 31.

Ciezki krazownik Algérie byt najlepszym francuskim okretem w swojej klasie.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski




Fot. zbiory Borys Lemaczko

Pikker pod estoriskg banderg wkrétce po wejsciu do stuzby. r

Jarostaw Malinowski
Oskar Myszor

Bedacy bohaterem niniejszego artyku-
tu okret zostal zaméwiony w 1937 roku
przez estoniskie Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych w panstwowej stocz-
ni w Tallinnie (Tallinna Sadametahas),
jako jednostka patrolowa estonskiej stra-
zy granicznej oraz jacht prezydenckil.
W trakcie budowy zostal jednak prze-
jety — zapewne w obliczu nadciagajacej
waojny - przez marynarke wojenng (Eesti
Meerevigi). Latem 1939 r. zostal zwodo-
wany, a wiosng nastepnego roku wpro-
wadzony do stuzby pod nazwa Pikker?.

Pelna wypornos$¢ okretu wynosita 540
ton (standardowa ok. 500), za$ wymia-
ry 58 (dtugosc), 7,35 (szerokos¢) i 2,4
(zanurzenie) metréw. Naped stanowity
dwa silniki wysokoprezne produkcji nie-
mieckiej stoczni Deutsche Werke Kiel,
o tacznej mocy 1900 KM, pozwalajace
na osigganie predko$ci maksymalnej 18
wezléw. Oryginalne uzbrojenie sktadato
sie¢ z dwoch dziat kal. 75 mm L/50 (jed-
no na dziobie, drugie na rufowej czesci
nadbudéwki), dwéch podwaéjnych kara-
binéw maszynowych kal. 7,62 mm oraz
podwdjnego karabinu plot. Lewis. Okret
mogl by¢ réwniez wyposazony w zrzut-
nie bomb glebinowych. Zatoga sktada-
fa sie z 29 os6b, w tym 1 oficera. Pierw-
szym (i prawdopodobnie jedynym pod
estoniskg banderag) dowdédca okretu zo-
stal kmdr ppor. (kaptenmajor) Alfred
Pupp (1892-1945).

Pikker posiadat zgrabng sylwetke, po-
dobna do éwczesnych tralowcéw mor-
skich, z uskokiem poktadu na 1/3 dtugo-

$ci kadtuba. Na dziobie znajdowala sie
dwupoziomowa nadbudéwka z masz-
tem palowym. Z racji napedu komin
byl bardziej przesuniety ku rufie, za nim
znajdowal sie drugi maszt. Pomieszcze-
nia nadbudéwki rufowej byly przysto-
sowane do pelnienia celéw reprezen-
tacyjnych — w tym celu zamiast bulai
pozostawiono obszerne okna. Okret dys-
ponowal $rodkami plywajgcymi w po-
staci ok. 9-metrowej motoréwki (na ster-
burcie) oraz drewnianej szalupy (na
bakburcie).

Po poczatkowym okresie stuzby, 11
maja 1940 r. Pikker zostal wlaczony
w sktad Dywizjonu Okretéw Podwod-

nych (Allveelaevastiku divisjoni) jako
okret-baza. W tym charakterze obslugi-
wat dwa, zbudowane w Wielkiej Bytanii
i bardzo udane, okrety podwodne Kalev
i Lembit.

Wkroétce po ,,dobrowolnym” przy-
taczeniu Estonii do ZSRR (22 lipca
1940 r.), ludowy komisarz marynarki
wojennej ZSRR? wydat dekret o wia-
czeniu okretéw tego panstwa do MW

1. Prezydentem Estonii (21.10.1933-21.6.1940)
byl wéwczas Konstantin Péts (1874-1956).

2. Pikker (,gromodzierzca”) — posta¢ z mitologii
estonskiej, syn najwyzszego boga — Taary, ojciec bo-
ginki powietrza — IImatiitar.

3. Nikotaj Gierasimowicz Kuzniecow (1904-
1974).

Metalowy oryginalny przedwojenny model Pikker znajdujacy sie w zbiorach Muzeum Morskiego

w Tallinie.

Fot. zbiory Dmitri Dmitriev
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Juz pod radziecka bandera i nowa nazwa Rion w roli jednostki eskortowej jachtu Angara (widocz-

nego na drugim planie) na Morzu Czarnym.

ZSRR*. Do faktycznego przejecia okre-
tu doszto 29 pazdziernika 1940 r. Po-
czatkowo, podobnie jak pozostale es-
tonskie okrety, Pikker zachowal swoja
nazwe (w rosyjskiej pisowni jako
Iuxkep). Etat zatogi okreslono na 43
osoby. W ramach Floty Battyckiej okret
sklasyfikowano jako awizo (mocsuisHOE
cynro), a po ataku niemieckim w czerw-
cu 1941 r. przeksztatcono w okret szta-
bowy Rady Wojennej Floty. W przezna-
czonych dla estonskiego prezydenta
kabinach zakwaterowal sie wéwczas
dowodca floty, Wtadimir Filippowicz
Tribuc (1900-1977)3. Péznym wieczo-
rem 27 sierpnia Pikker wyszed! z Tallin-
na w ramach eskorty (2. dywizjon®) ak-
cji ewakuacji wojsk radzieckich z tego
miasta, przewozac na pokladzie (poza
admiratem Tribucem i oficerami Rady
Wojennej) réwniez czgéé czlonkéw naj-
wyzszych wladz panstwowych i par-
tyjnych marionetkowej Estonskiej So-

Fot. zbiory Witalij Kostriczenko

cjalistycznej Republiki Radzieckiej.
docierajac nastepnego dnia do Kronsz-
tadtu. Sam szczesliwie uniknat niemiec-
kich bomb i min, ale po drodze musiat
ratowaé zaloge zatopionego na minie
lidera Mirisk. Do Kronsztadtu konwoj
dotart w piatek, 29 sierpnia.

Kilka tygodni pézniej Pikker przeszedt
do Leningradu, gdzie pozostal przez
reszte wojny — nadal stuzac w postaci
okretu sztabowego. W tym czasie dziata
75 mm wymieniono na trzy dziatka kal.
45 mm. 2 grudnia 1941 r. zmienil nazwe
na Kijew (Kijéw), a 15 marca 1943 r. po-
nownie, na fuga’.

Po zakonczeniu II wojny Swiatowej
powrdcil do Talllinna, gdzie zostat roz-
brojony i przebudowany do swojej ory-
ginalnej roli — jachtu rzadowego. Pod
koniec 1946 r. wyruszyl okrezng droga
(przez cie$niny tureckie) na Morze Czar-
ne, dokad dotart wiosng 1947 r. Tam
ponownie trafit do stoczni (,Sewmo-

Tutaj juz pod cywilng bandera jako Moskowskij Uniwiersitet w okolicach Noworossyjska.

rzawod” w Sewastopolu), gdzie dokon-
czono przebudowy. W jej ramach m.in.
zwiekszono liczbe okretowych srodkéw
plywajacych (szalup i motoréwek), za-
montowano radar, lekkie uzbrojenie,
plandeki przeciwstoneczne, oraz nowe
umeblowanie. Po zakorniczeniu przebu-
dowy okret wszedt do stuzby we Flocie
Czarnomorskiej, pod kolejng nazwg (od
21 czerwca 1948 r.) — Rion.

Od pierwszej potowy lat 50. stuzyt
jako jednostka eskortowa (kousoup) dla
wigkszego jachtu Angara (eks-niemiec-
ki Hela), goszczac rodzimych i zagra-
nicznych przyw6dcéw (w tym Stalina
i Chruszczowa).

W 1961 r. zostal skreslony ze sta-
nu MW ZSRR i przekazany Moskiew-
skiemu Uniwersytetowi Panstwowemu
jako statek badawczy Moskowskij Uni-
wiersitiet. W tym celu przeszed! kolejng
przebudowe (réwniez w Sewastopolu),
podczas ktérej m.in. zamontowano na
rufie niewielki dzwig. Moskowskij Uni-
wiersitiet bazowal w Sewastopolu i Jal-
cie, stuzac przeprowadzaniu badan Mo-
rza Czarnego. Okoto 1972 r. zakoniczyt
czynng stuzbe, a w 1978 r. zostal prze-

4. Prikaz NK WMF Ne 00208, 18/19 sierpnia
1940 .

5. Sztab oraz Zarzad Polityczny Floty zostaly
umiejscowione na zarekwirowanym statku Vironia
(ros. Buponus; 2026 BRT, zbud. 1906), zatopionym
podczas ewakuacji.

6. Poza tym w sktad dyonu wchodzily 3 niszczy-
ciele (Mirnisk, Stawnyj i Skoryj), 2 okrety podwodne
(Szcz-322 1 M-95), 4 kutry torpedowe, 4 $cigacze o.p.
oraz 5 tralowcow.

7. By¢ moze przez pewien czas (w 1944 r.) nosit
takze kolejng nazwe — Il'mieri.

Fot. zbiory Dmitri Dmitriev
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tadne ujecie jednostki wykonane w Jatcie w latach 70.

kazany na zlom (prawdopodobnie w In-
kermanie). ®
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Krazownik lekki Duca d’Aosta w poczatkowej fazie wioskiej operac;ji
przeciw brytyjskim konwojom.

Fot. zbiory Achille Rastelli

»Nieprzyjaciel nie umie wygrywac”
Filip Macedonski 388 r. p.n e.

Do konca maja 1942 r. sytuacje Mal-
ty mozna bylo okresli¢ jako bardzo
cigzka. Po tym, jak w marcu niemiec-
kie lotnictwo zdotato zniszczy¢ wszyst-
kie statki konwoju ,MW-10" (z kt6érych
cze$é juz w porcie), wyspe zaopatry-
wano w paliwo jedynie za posrednic-
twem okretéw podwodnych Cacha-
lot, Porpoise, Parthian, Regent, Rorqual,
a w amunicj¢ i uzbrojenie przy uzy-
ciu stawiacza min Welshman, ktére-
mu dzieki swej predkosci kilka razy
udalo sie przerwaé blokade. Na wy-
spie brakowalo broni amunicji, paliwa
dla elektrowni, a mieszkancy otrzymy-
wali jedynie racje 280 graméw chle-
ba dziennie i znajdowali sie na skraju
$mierci glodowe;.

Katastrofa marcowego konwoju spo-
wodowala, ze postanowiono nie wysy-
fa¢ na wyspe transportowcéw do czasu,
gdy nie dotrg tam mysliwce, zdolne do
zapewnienia ostony lotniczej na najnie-
bezpieczniejszym odcinku trasy. W okre-
sie IT kwartalu lotniskowce zdotaly prze-
rzuci¢ na Malte znaczng liczbe maszyn
,Spitfire” i cho¢ cze$é z nich utracono
w zazartych walkach powietrznych, to
jednak brytyjskie dowédztwo uznato za
mozliwe przeprowadzenie kolejnej ope-
racji konwojowe;.

Tym razem postanowiono wystaé
réwnoczes$nie 2 dobrze chronione kon-
woje — z Gibraltaru (operacja ,Harpo-
on”) i Aleksandrii (operacja ,Vigorous”).
Zgodnie z brytyjskimi zalozeniami sytu-
acja taka zmuszata flote wloskg do po-
dziatu swoich sit, a tym samym dawata
nadzieje na utrzymanie wlasnych strat
w zakladanym przedziale, badZz w przy-
padku skoncentrowania akcji prze-
ciwnika na jednym z konwojéw, drugi
otrzymywal szans¢ na w miare spokoj-
ne osiggniecie celu.

Konwdj wschodni, sktadajacy sie z 10
duzych statkéw handlowych i zbiorni-
kowca, eskortowany przez 8 krazow-
nikéw i 27 niszczycieli, wyszedt z Alek-
sandrii rankiem 13 czerwca i po kilku
godzinach zostal wykryty przez rozpo-
znanie lotnicze nieprzyjaciela. Zgod-
nie z opracowanym wczesniej planem,
glowne sity wloskiej floty pod dowodz-
twem adm. Jachino opuscily Tarent 14
czerwca. W sktad eskadry wchodzily
okrety liniowe Littorio i Vittorio Veneto,
ciezkie krazowniki Gorizia i Trento, lek-
kie krazowniki Garibaldi i Duca d’Aosta,
a takze 10 niszczycieli.

Przez caly dzien brytyjski konwoj byt
atakowany przez niemieckie lotnictwo,
a nocg — kutry torpedowe. W rezulta-
cie utracono 2 statki i niszczyciel Ha-
sty, a krazownik Newcastle zostal ciezko
uszkodzony. Po otrzymaniu informacji
o wyjéciu w morze wloskich sit gtow-

nych, brytyjski adm. Harwood wydat
w dniu 15 czerwca rozkaz zawrdcenia
konwoju do Aleksandrii. Od rana brytyj-
skie lotnictwo z Malty rozpoczelo ataki
na wloskie okrety, w wyniku ktérych zo-
stat trafiony torpeda lotniczg Trento, do-
bity 4 godziny pézniej przez okret pod-
wodny P 35. Na wie$¢ o tym, dowodzacy
konwojem kontradm Vian, zakladajac
odwro6t Wlochéw, postanowil ponow-
nie skierowa¢ sie ku Malcie. Tymczasem
Jachino uparcie part do przodu. Nie po-
wstrzymaly go réwniez kolejne ataki sa-
molotéw torpedowych i bombowych,
w trakcie ktérych maszyny typu , Libe-
rator” zdotaly uzyskac bezposrednie tra-
fienie w dziobowg wieze artyleryjska
Littorio. Mialo to miejsce o godz. 08:16.
Uszkodzenia okretu liniowego byly nie-
znaczne i jednostka nawet nie zmniej-
szyla predkosci. O godz. 08:40 konwdj
ostatecznie zrezygnowat z proby przebi-
cia sie na Malte, obierajgc kurs powrot-
ny do bazy. Przed powrotem do Alek-
sandrii, w wyniku atakéw lotniczych
utracono niszczyciele Nestor i Airedale,
a krazownik Hermione padt ofiarg tor-
ped U 205.

Jachino przez caly czas podazal za
wycofujagcym sie przeciwnikiem, utrzy-
mujac z nim kontakt za pomocg pokla-
dowych wodnosamolotéw, jednak pro-
ste wyliczenie wykazato, ze wloska flota
mogta dopas¢ konwoj dopiero o $wicie
i to dopiero niemal u brzegéw samego
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Egiptu. W zwigzku z tym o godz. 14:00,
gdy zesp6t znalazl sie¢ na wysokosci
Apollonii, nadszedt z Supermarina roz-
kaz o przerwaniu poscigu. Eskadrze po-
lecono patrolowa¢ u wybrzezy Grecji na
wypadek, gdyby Brytyjczycy ponownie
postanowili zawrécié w kierunku Mal-
ty. Okolo péinocy eskadra stata sie ce-
lem ataku brytyjskich samolotéw tor-
pedowych, w rezultacie ktérego Littorio
zostal trafiony torpeda w czes$¢ dziobo-
wa, co spowodowato koniecznos¢ prze-
rwania operacji. Wieczorem 16 czerwca
wloskie okrety powrécity do Tarentu.

W tym czasie na wodach na zachéd
od Malty rozegraly sie nie mniej drama-
tyczne wydarzenia.

Konwdj z Wielkiej Brytanii, sktada-
jacy sie z 5 transportowcow (brytyjskie
Burdwan i Troilus, holenderski Tanim-
bar, nowozelandzki Orari, amerykanski
Chant) i amerykanskiego zbiornikow-
ca Kentucky, przeszedt Ciesnine Gibral-
tarskg nocg 12 czerwca. Bezposrednia
eskorta konwoju sktadata sie z kragzow-
nika plot. Cairo (d-ca kmdr C. Hardy),
niszczycieli Bedouin, Partridge, Marne,
Matchless, Ithuriel, niszczycieli eskorto-
wych Blankney, Badsworth, Middleton,
Kujawiak, tratowcow Hebe, Speedy, Rye,
Hythe oraz 6 kutréw patrolowych typu
ML. Juz na Morzu Srédziemnym do
konwoju dotaczyta eskadra wiceadm.
A.T. Curteisa w sktadzie okret liniowy
Malaya, lotniskowce Eagle i Argus, kra-
zowniki Kenya (flagowiec), Liverpool,
Charybdis, niszczyciele Onslow, Icarus,

Escapade, Antelope, Wishart, Westcott,
Wrestler, Vidette. Na niej spoczat obo-
wiagzek zapewnienia oslony operacyjnej.
Poza tym wraz z konwojem szed! zbior-
nikowiec Brown Ranger wraz z korwe-
tami Geranium i Coltsfoot, ktérego za-
daniem bylo zaopatrywanie w paliwo
mniejszych jednostek oraz szybki sta-
wiacz min Welshman, ktéry nastepnie
mial samodzielnie zmierza¢ na Malte.

Nastepnego dnia konwdj ,Harpoon”
zostal wykryty przez wloskie rozpozna-
nie lotnicze, jednak wystane z Sardynii
samoloty torpedowe SM.79 nie zdota-
ty go odnalez¢. Podobnie nie przyniosty
rezultatu nocne ataki wloskich okretéw
podwodnych Uarsciek i Giada.

Rankiem 14-go lotnictwo ,Osi” wzno-
wilo swoje ataki na konwdj, ktérych nie
przerywalo praktycznie do samego wie-
czora. Eskorta lotnicza, ktérg stano-
wito 16 maszyn typu ,Sea Hurricane”
i 6 typu ,Fulmar” , wypenita swoje za-
danie. Wloskie maszyny torpedowe zdo-
faly zatopic holenderski statek Taninbar
oraz powaznie uszkodzi¢ kragzownik Li-
verpool. Ten ostatni zostat trafiony torpe-
da w przedziat sitowni i do Gibraltaru
powrdcil na holu Antelope, eskortowa-
ny przez Wishart. Na tym skonczyly sie
wlosko-niemieckie sukcesy. Z nastaniem
zmroku, mniej wigcej na wysokosci Bi-
zerty, zespot ostony operacyjnej zawro-
cit do Gibraltaru. Welshman tymczasem
wyruszyl w samodzielny rejs. Dalszg
droge konw¢j kontynuowat jedynie pod
eskorta sil kmdr Hardy’ego. Zgodnie

Krazownik ciezki Trento zostat utracony na poczatku operacji.

z wyliczeniami brytyjskie okrety znaj-
dowaly sie w odlegtosci 30 Mm na potu-
dnie od wyspy Pantellaria. Do Malty po-
zostawalo jeszcze okoto 12 godzin drogi,
co dawalo nadzieje na pomyslne zakon-
czenie operacji, jednak o godz. 05:30 sy-
tuacja ulegla gwaltownej zmianie.

Natychmiast po wykryciu konwo-
ju, na znajdujacej sie w Cagliari 7 Dy-
wizji Kragzownikéw, dowodzonej przez
kontradm. Alberto Da Zare, ogloszono
alarm bojowy, a nastepnie wydano roz-
kaz przejscia do Palermo, ktére byto lep-
szym punktem wyj$ciowym do operacji
przechwycenia statkow zmierzajacych
na Malte. W dniu 13 czerwca o godz.
16:00 krazowniki Eugenio di Savoia
(kmdr Franco Giannoni) i Raimondo
Montecuccoli (kmdr Arturo Solari) wraz
z niszczycielami 11 Dywizjonu (Ma-
estrale, Alfredo Oriani, Ascari, Vincenzo
Gioberti, d-ca dywizjonu kmdr Riccar-
do Pontremoli) wyszly w morze i ran-
kiem o godz. 08:31 osiagnely wyznaczo-
ny rejon!.

Po przybyciu do Palermo kontradm.
Da Zara przeprowadzil narade z do-
woédcami okretéw. W celu wykonania
postawionych zadan, admiralowi przy-
dzielono dodatkowo jeszcze 14 Dywi-
zjon Niszczycieli kmdr Ignazio Castro-

1. w opracowaniu brytyjskiego historyka D. Ma-
cIntyre’a, Da Zara mial nadzieje przechwyci¢ sta-
wiacz min Welshman, ktérego jednak nie odnalazt
i powrdcit do Palermo w oczekiwaniu na nowe roz-
kazy, wersja ta nie znajduje potwierdzenia we wlo-
skich dokumentach, w tym narysie kursu 7 Dywizji.

Fot. zbiory Achille Rastelli
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giovanni (Ugolino Vivaldi, Nicola Zeno,
Lanzerotto Malocello). W swoich pa-
mietnikach Da Zara wspomina, Ze po-
prosil dowddztwo floty o przydzielenie
mu ciezkiego krazownika Bolzano, kto-
ry w tym czasie znajdowat sie w La Spe-
zia po remoncie. O$miocalowe dziata
tej jednostki posiadaly wieksza dono-
$nos¢ i site ognia od dziat lekkich kra-
zownikow, a wysoka predko$¢ dawata
dodatkowsg przewage w trakcie starcia.
Supermarina odméwila jednak prosbie
Da Zary.

O godz. 20:05 Eugenio di Savoia wy-
szedt z portu, a za nim podazyt Monte-
cuccoli i niszczyciele. Niestety z powo-
du awarii uktadu napedowego trzeba
bylo pozostawi¢ Maestrale w Palermo,
wkrétce do kolejnych awarii sitowni
doszlo na Zeno i Gioberti, wobec cze-
go Da Zara z bélem serca musiat ode-

ci tgcznodci, zaden z jego meldunkéw
nie dotarl na Eugenio (sam samolot zo-
stat zestrzelony przez brytyjskie mysliw-
ce typu ,Beaufighter”). W koricu o godz.
05:33 Wiosi zauwazyli okrety przeciwni-
ka i zwigkszajagc predkosé do 28 weztow
obrali kurs zblizeniowy.

Wyjscie 7 Dywizji z Palermo nie uszto
uwagi brytyjskiego rozpoznania lotni-
czego z Malty, jednak w oparciu o do-
Swiadczenie poprzednich operacji Bry-
tyjczycy przyjeli, ze celem tej akcji
bedzie polagczenie si¢ z sitami gléwnymi,
a nie samodzielne dziatanie. W zwigzku
z tym pojawienie si¢ wloskich krazowni-
kéw bylo w znacznym stopniu zaskocze-
niem dla kmdr Hardy’ego.

O godz. 05:39 Wlosi otwarli ogien
artyleryjski z dystansu 19 800 m i juz
drugg salwg uzyskali nakrycie Cairo.
Trzecia i czwartg salwe krazowniki skie-

Wioskie niszczyciele w marszu.

sta¢ je do bazy. Z kragzownikami pozo-
staly raptem 4 niszczyciele, w zwigzku
z czym Supermarina skierowata z Tra-
pani celem wzmocnienia eskadry nisz-
czyciel Premuda — dawny jugosto-
wianski lider Dubrovnik, uzbrojony
w dziata kal. 140 mm?. Zespot poruszat
sie z predkoscig 24 wezléw w szyku to-
rowym, przy czym Ascari, Oriani i Pre-
muda znajdowaly sie przed krazownika-
mi, a para jednostek typu ,Navigatori”
zamykala szyk. W nocy zalogom jedno-
stek pozwolono spaé na stanowiskach
bojowych. O godz. 04:00 na horyzon-
cie pojawily si¢ zarysy wyspy Pantella-
ria, ktérg zespot obszedt od wschodu.
O godz. 05:10 z flagowego krazownika
wystartowal pokladowy wodnosamolot
Ro 43, jednak z powodu zaklécen w sie-

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

rowaly do transportowcéw, réwniez
uzyskujac trafienia (zgodnie z raportem
Da Zary, jeden ze statkow zostal trafio-
ny i stangl w ogniu). Tak celny ogien stat
sie nieprzyjemng niespodzianka dla An-
glikéw, ktorych okrety byly uzbrojone je-
dynie w dziata kal. 120 mm i 102 mm,
ktére nie mogly odpowiadac na tak duze
dystanse. Brytyjczycy otwarli ogieni do-
piero po 10 minutach.

Gdy tylko nad morzem zagrzmiaty
pierwsze wystrzaly, angielskie transpor-
towce, tralowce i kutry patrolowe wy-
konaty zwrot na poludniowy-zachéd, ku
tunezyjskiemu wybrzezu. Cairo i 4 nisz-
czyciele eskortowe obraty kurs réwno-
legly z wloskim zespotem, wchodzac
w przestrzen miedzy konwojem a nie-
przyjacielem i rozpoczely stawiaé za-

stone dymna. Z wypowiedzi brytyjskich
oficeréw wynika, ze ogien Wlochdw,
znajdujacych sie w zasiegu dziat okre-
téw eskorty, byl w tej fazie bitwy, celny.
Cairo zostal dwukrotnie trafiony, jednak
w ich wyniku nie powstaly zadne uszko-
dzenia. Na szczescie dla Brytyjczykow,
przeciwpancerny pocisk kal. 152 mm,
ktory trafit w maszynownie, nie eksplo-
dowal, w przeciwnym bowiem razie sta-
ry krazownik znalaztby sie o wlos od ka-
tastrofy?3.

O godz. 05:44 wloski zespot zwiekszyt
predkosé do 32 wezléw i wykonal zwrot
0 3 rumby w prawo, jednak wkrétce po-
wrécil na wezesniejszy kurs, bowiem
w tym czasie do ataku na przeciwnika
rzucily sie brytyjskie niszczyciele prowa-
dzone przez kmdr por. B.G. Scurfielda
na Bedouin. Wlasnie niszczycielom przy-
padia rola gtéwnych bohateréw star-
cia. Jak pisal p6zniej Scurfield do zony
z obozu jenieckiego: , 70 bylo to, do cze-
go przygotowywano mnie w czasie 22 lat
i poprowadzitem 5 swoich niszczycieli
prosto na wroga”. Aby odeprze¢ atak, Da
Zara wydzielit 2 najwolniejsze, ale do-
brze uzbrojone okrety, Vivaldi (kmdr Ca-
strogiovanni) i Malocello (kmdr por. Ma-
rio Leoni), ktérym rozkazat przejsé za
rufg Brytyjczyk6éw i atakowaé transpor-
towce. Savoia i Montecuccoli rozdzielily
tymczasem ogien miedzy Cairo i grupe
prowadzong przez Bedouin, lecz poz-
niej musialy skupi¢ go catkowicie na tym
drugim celu. Wymiana ognia, do ktérej
wlaczyly sie dziata réznych kalibrow,
wlacznie z dziatkami plot., prowadzo-
na na dystansie od 4000 m do 5000 m,
miata nastepstwa dla obu stron. Szcze-
g6lnie powaznie ucierpiat Bedouin, kto-
ry otrzymat okolo tuzina trafien, w wiek-
szej czesci pociskami kal. 152 mm, choé
nie wszystkie z nich eksplodowaly. Nad-
budéwka byta w strzepach, dziobo-
wa komora amunicyjna zatopiona, lecz
najpowazniejsze uszkodzenia powsta-
ty w maszynowni, od wybuchu przesta-
ty dziata¢ obie turbiny. Partridge zostat
trafiony w rufe. Obie jednostki zaczely

2. w poltowie roku 1942 wloska flota miata po-
wazny problem z niszczycielami. W skladzie floty
znajdowalo si¢ raptem 36 jednostek tej klasy, z kt6-
rych 5 najstarszych dziatalo na Morzu Egejskim
i Adriatyku, a kolejnych 9 przechodzito dlugotrwa-
1y remont. Ze znajdujacych si¢ w stanie pelnej go-
towosci 12 uczestniczylo w akcji przeciwko konwo-
jowi ,Vigorous” a kolejna eskortowata wlasny kon-
woj do Libii. Tym samym dowédztwo floty proza-
icznie nie dysponowato dodatkowymi niszczyciela-
mi by przydzieli¢ je Da Zarze.

3. o ile samego faktu trafienia nikt nie podwaza,
o tyle wystepuja jednak réznice co do czasu, kiedy
ono nastgpito. Przykladowo M-A. Bragadin opiera-
jac si¢ na brytyjskich raportach, twierdzi, ze doszlo
do niego o godz. 07:40, w drugiej fazie bitwy.
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Krazownik Eugenio di Savoia w czasie walki z jednostkami brytyjskimi: krazownikiem Cairo i niszczycielami Bedouin i Patridge. Fot. zbiory Erminio Bagnasco

traci¢ predkosé, podczas, gdy pozostate
przechodzity obok nich, co spowodowa-
fo, ze szyk flotylli rozsypat si¢ catkowicie.
Przy czym ogien z tego powodu nie byt
wecale mniej celny. Eugenio di Savoia zo-
stal trafiony w rejon punktu sanitarnego.
Nie powstaly z tego tytutu powazniejsze
uszkodzenia, jednak zgineto 2 ludzi.

W opinii Petera Smitha sukces ten
nalezy zapisaé na konto Ithuriel, bo-
wiem 2 ostatnie okrety szyku — Mat-
chless i Marne, w tym momencie mu-
sialy przerzucié¢ si¢ na wychodzace do
ataku na konwéj Vivaldi i Malocello.
Takie ujecie budzi uzasadnione watpli-
wosci. Wychodzi bowiem na to, ze do
najniebezpieczniejszego przeciwnika —
krazownik6w, strzelal w tym momen-
cie tylko jeden niszczyciel, w dodatku
jeszcze najstabiej uzbrojony. Zgodnie
z wloskim raportem para ,Navigato-
ri” podjeta walke z dywizjonem jedno-
stek typu ,Hunt”. To zdaje sie nadawaé
wszystkim informacjom wlasciwy sens;
Matchless i Marne mogly w pewnym
momencie prowadzi¢ ogien do nieprzy-
jacielskich niszczycieli, trudno jednak
moéwié o planowym kontrataku.

Tym nie mniej jednak miedzy wloski-
mi niszczycielami a brytyjskimi niszczy-
cielami eskortowym rozgorzata ostra
wymiana ognia. Tym razem Brytyjczycy
strzelali lepiej. O godz. 06:20 Vivaldi zo-
stal trafiony pociskiem w dziobowa ko-
ttownie. Eksplozja rozerwata przewody
parowe i paliwowe, a obok dziobowej
komory amunicyjnej wybucht pozar.
Okret zaczat traci¢ predkosé i wkrot-
ce zatrzymal sie, kontynuujac jednak
ostrzal, co wiecej zdotat odpali¢ w kie-

runku przeciwnika 2 torpedy. Malocel-
lo zatoczyt tuk i przykryt uszkodzonego
towarzysza zastong dymng. Wydawaé
by sie moglo, ze polozenie wloskiej pary
stato sie krytyczne. Przy czym, sa prze-
stanki by sadzi¢, ze zar6wno brytyjscy
jak i wloscy historycy nieco koloryzuja.
W tym miejscu nalezy zauwazy¢, ze
opis kazdego starcia zbrojnego zawiera
szereg niescistosci. Dotyczy to szczegdl-
nie dziatan bojowych na morzu, gdzie
brak widocznych geograficznych punk-
téw orientacyjnych, a cala p6zniejsza
analiza opiera sie na podktadach nawi-
gacyjnych oraz meldunkach o potozeniu
okretéw wiasnych i nieprzyjacielskich.
Z reguly, wlasnie podktady nawigacyjne,
o ile byty prowadzone w nalezyty spo-
s6b, stanowig najbardziej doktadny do-
kument. Zgodnie z podktadami nawi-
gacyjnymi brytyjskie niszczyciele nadal

Pozar na Srédokreciu niszczyciela Vivaldi.

= Py

poruszaly sie w kierunku poludniowo-
zachodnim, co oznacza, ze nie zblizaly
sig, lecz oddalaly od przeciwnika. Na-
tomiast krazowniki Da Zary zmienily
kurs, prébujac obejsé Cairo i przedrzeé
sie do konwoju. Okrety rozdzielily ogien,
dziobowe wieze strzelaty do Cairo, a ru-
fowe do grupy Ithuriel. Kmdr Hardy
probowal zebra¢ wszystkie pozostate
okrety, zatem Brytyjczycy po prostu nie
martwili sie o dobicie uszkodzonego Vi-
valdi. Mechanikom tego ostatniego uda-
ta sie uruchomic¢ rufowg turbine i oba
wloskie niszczyciele zaczely odchodzi¢
w kierunku Pantellaria z maksymalng
mozliwg predkoscia.

Krytycznym punktem starcia byla
godz. 06:45. Whoski zesp6t zdotal wyjsé
przed przeciwnika, jednak bedac prze-
konanym, ze ma do czynienia z krazow-
nikiem typu Nigeria, Da Zara postanowit

Fot. zbiory Achille Rastelli
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zachowa¢ odpowiedni dystans. Gesta
zastona dymna, jakg postawily brytyj-
skie okrety, przeszkadzata wloskim ar-
tylerzystom, lecz admirat nie zgadzal sie
na jej pokonanie w obawie przed ataka-
mi torpedowymi. Zamiast tego znéw ob-
ral kurs na potudnie. Przekonawszy sie,
ze przeciwnik nie zamierza pokonac¢ za-
stony dymnej, Brytyjczycy rozpoczeli
wycofywaé si¢ w kierunku péinocnym.
Z powodu gestego dymu Wtosi nie od
razu odkryli ten manewr. Widocznie, Da
Zara postanowil rozeznacé sie w sytuacji,
bowiem jego zesp6t zmniejszyt predkosé
i ruszyl poczatkowo na wschod by na-
stepnie obra¢ kurs na péinoc, zatacza-
ja duze koto. Informacja o niebezpiecz-
nej sytuacji Vivaldi i Malocello dotarta
dopiero o godz. 06:59 i wéwczas admi-
ral bez wahania skierowal na pomoc
3 niszczyciele.

Przerwa jaka nastgpila w boju,
nie przyniosta ulgi statkom konwo-
ju. O godz. 07:05 nad nimi pojawita sie
6semka bombowcow nurkujgcych Ju-87
ze sktadu I/ StG 3 (d-ca kpt. Moslorf).
Z uwagi na fakt, ze wszystkie okrety
z silnym uzbrojeniem plot. znajdowaty
sie co najmniej 15 Mm od transportow-
c6w?, a eskortujace je tratowce i kutry
patrolowe nie moglo zapewni¢ geste-
go ognia zaporowego, atak szybko prze-
ksztalcil sie¢ w éwiczebne bombardowa-
nie. Chant zostal trafiony bezposrednio
3 bombamii i szybko poszedt na dno, po-
zostawiajac po sobie ,tylko stup gestego,
czarnego dymu, wznoszqgceego sig wysoko
w niebo”. Zbiornikowiec Kentucky zostal
w wyniku bliskiej eksplozji bomb uszko-
dzony i stracil mozliwo$¢ poruszania
sie, w zwiazku z czym tralowiec Hebe
musiat wzigé go na hol.

Druga faza starcia, trwajgca od 07:10
do 08:14, w posiadane;j literaturze zapre-
zentowana jest skrajnie fragmentarycz-
nie. Przykladowo w tym czasie do Ca-
iro dotaczyly oba dywizjony niszczycieli
(poza unieruchomionymi Bedouin i Par-
tridge), tak, ze Brytyjczycy manewro-
wali jednym zespolem. Gdy kmdr Har-
dy dowiedzial sig, ze konwdj zmierza
w kierunku poludniowo-wschodnim,
przy czym Hebe holuje uszkodzony Ken-
tucky, rozkazal swoim okretom skiero-
wac sie¢ w kierunku przeciwnym. Pozo-
stajacy pod ostong dymu Brytyjczycy
$ledzili ruchy przeciwnika przy pomo-
cy radaru. Wlosi ze swej strony, réw-
niez operowali na skraju zastony dym-
nej, nie ryzykujac jednak wchodzenia
W nig i sporadycznie otwierali ogien do
kazdego zauwazonego celu. W tym mo-
mencie zaczeto dawacé sie im we znaki

zuzycie amunicji. Szczegblnie na Savoia
w dziobowych komorach amunicyjnych
praktycznie zabraklo juz pociskéw bu-
rzacych. W trakcie tej fazy bitwy trafio-
ny zostal rowniez Montecuccoli. Pocisk
eksplodowal w pomieszczeniach oficer-
skich nad rufowa sitownia, nie powodu-
jac istotnych uszkodzen, jednak odtamki
przeniknely do pomieszczenia szpitala
poktadowego, 8 marynarzy zostalo ran-
nych, w tym 5 ciezko.

Brak informacji o ruchach przeciwni-
ka stanowit gléwny problem kontradm.
Da Zary. Cho¢ wloskie i niemieckie sa-
moloty nieprzerwanie obserwowaly
konwoj na wodach Cie$niny Tuniskiej,
walczacy zesp6l nie otrzymywat zad-
nych informacji od sit powietrznych. Nie
wiadomo, dlaczego Wlosi nie probowali
wykorzysta¢ poktadowych wodnosamo-
lot6w, a pozostala im co najmniej jedna
taka maszyna na Montecuccoli. Brytyj-
skie mysliwce, o ktorych z zalem wspo-
mina Bragadin, pojawity sie nad polem

polnoc Savoia i Montecuccoli zostaly za-
atakowane przez pare samolotéw tor-
pedowych typu ,Beaufort”, zdotaly jed-
nak unikngé zrzuconych torped. Pozar
na poktadzie Vivaldi udawato si¢ stop-
niowo opanowaé, w zwiazku z czym
0 godz. 09:05 Oriani (kmdr Pontremo-
li) i Ascari (kmdr por. Toedorico Capone)
wyruszyly na spotkanie z krgzownikami
i o godz. 10:15 dotagczyly do szyku okre-
tu flagowego. Gdy rufowa turbina Vival-
di ostatecznie odméwita postuszenstwa,
Premuda wzial uszkodzony niszczyciel
na hol, a Malocello zapewnit ostone gru-
py- Zespot ten zostal zaatakowany przez
czworke samolotéw torpedowych typu
»Albacore”, jednakze zdotano bezpiecz-
nie doprowadzi¢ Vivaldi na Pantellarig,
gdzie na jego poktadzie przeprowadzo-
no niezbedny remont zabezpieczajacy.
Zatogi uszkodzonych brytyjskich nisz-
czycieli rowniez goraczkowo pracowaty,
aby usuna¢ uszkodzenia. Wkrétce Par-
tridge zdotal ruszy¢, jednak uszkodzen

Brytyjskie samoloty torpedowe Bristol ,Beaufort” bezskutecznie atakowaty wloskie krazowniki.

morskiego boju dopiero o godz. 09:30.
Tak czy inaczej, gdy po godz. 08:00 nie-
przyjaciel zniknat catkowicie za zastong
dymng dowddca wloskiej eskadry od-
kryt, ze nie dysponuje absolutnie zadny-
mi informacjami pozwalajacymi mu na
kontynuacje starcia. Z uwagi na fakt, ze
po raz ostatni widziano brytyjski zesp6t
na kursie ,nord-ost”, Da Zara uznal,
ze konwdj zamierza obej$¢ od pétno-
cy pole minowe ,7.AN”, znajdujace sie
na wschéd od rejonu dotychczasowego
starcia. W zwiazku z tym o godz. 08:14
Savoia i Montecuccoli wykonaly zwrot
0 3 rumby w prawo, aby obej$¢ pole mi-
nowe od wschodu i spotkaé przeciwni-
ka od czota.

W ten spos6b obie walczace stro-
ny otrzymaly chwile odpoczynku, kt6-
ra wykorzystaly na przegrupowanie sil.
Wkrétce po godz. 09:00 zmierzajgce na

Fot. ,Storia Militarne”

sitowni Bedouina nie zdotano naprawic.
D-ca Partridge’a kmdr por. Hawkins po-
stanowit wziaé na hol niesprawnego to-
warzysza i sprébowaé¢ doprowadzié¢ go
na Malte. Majac przekonanie, ze wlo-
skie krazowniki juz wiecej nie stang
na drodze, konwdj ruszyt na Malte po-
przednim kursem, jednak teraz uszko-
dzenia Kentucky ograniczaly predkosé
marszu do 6 weztéw. O godz. 09:40 my-

4. brytyjscy historycy (D. MaclIntyre, P. Smith
i inni) prébujg wyjasni¢ nieobecno$é niszczycie-
li eskortowych przy konwoju, tym, ze kmdr Hardy
wezwal je do Cairo w momencie, gdy wloskie kra-
zowniki zaczely zblizaé si¢ niebezpiecznie, a nisz-
czyciele byly zwigzane wymiang ognia z Vivaldi
i Malocello, to jest okoto godz. 06:30. Podklady na-
wigacyjne $wiadczg jednak o tym, ze dywizjon jed-
nostek typu Hunt przez calg pierwszg fazg starcia
pozostawal na lewym skrzydle krazownika, przy-
krywajac go zastong dymna, a w momencie nalotu
nurkowcéw znajdowat si¢ okoto 55-60 kabli na pot-
nocny wschod od Cairo.
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Réwniez atak samolotéw torpedowych Fairey ,Albacore”na grupe eskortujaca niszczyciel Vivaldi

zakoriczyly sie niepowodzeniem.

Sliwce ,Beaufighter” zdotaly skutecznie
odeprze¢ kolejny nalot, jednak wskutek
zuzycia paliwa musialy odlecie¢ do bazy
by je uzupemnié. Statki pozostaly bez
eskorty powietrznej, a ataki niemiec-
kiego lotnictwa powtarzaty sie. Okoto
godz. 10:20 nad polem walki pojawito
sie 11 maszyn typu Junkers-88 z I Gru-
py 54 Eskadry Bombowej. Transporto-
wiec Burdwan zostat uszkodzony wsku-
tek bliskich eksplozji licznych bomb
lotniczych i zmuszony byt do zatrzyma-
nia si¢. Uszkodzony statek wzigt na hol
tralowiec Hythe. W powstalej sytuacji
kmdr Hardy zmuszony byt do podje-
cia trudnej decyzji, a mianowicie préby
przedarcia si¢ na Malte z nieuszkodzo-
nymi transportowcami Troilus i Orari,
rozwijajagcymi predkosé 14 weztéw. Tra-
fowiec Hebe otrzymal rozkaz zdjecia za-
logi z Kentucky i zatopienia uszkodzo-
nego zbiornikowca. Hythe i niszczyciel
eskortowy Badsworth otrzymaty analo-
giczny rozkaz odnos$nie Burdwan. Za-
den z okretéw nie zdotal jednak rozka-
zu wypeic.

Do godz. 11:00 7 Dywizja wyszla na
po6lnocny kraniec pola minowego, jed-
nak nie stwierdziwszy obecnosci bry-
tyjskich transportowcéw, powréci-
fa na kurs 270°. Zgodnie z raportem
Da Zary, po uptywie godziny na hory-
zoncie zauwazono dymy z 3 plonacych
statkéw. Po dotarciu na miejsce, Wto-
si dostrzegli jedynie ptywajace na wo-
dzie szczatki oraz uszkodzone jednost-
ki wraz z ochrona. Nie majac, tak jak
poprzednio informacji o konwoju, kté-
ry w tym momencie znajdowat si¢ 25
Mm na potudniowy-wschod, admirat
postanowit nie traci¢ czasu na jego po-
szukiwania, lecz dobi¢ te cele, ktére od-
nalazl. Z maksymalnego dystansu kra-
zowniki ostrzelaly Hebe, kt6ry nie zdotat
zniszczy¢ holowanego zbiornikowca.

Fot. ,Storia Militarne”

Tratowiec zostal trafiony pojedynczym
pociskiem i wycofal sie, meldujac dro-
g3 radiowg komodorowi konwoju o po-
wrocie nieprzyjaciela. Za jego przykla-
dem poszedt Hythe i Badsworth. Kmdr
Hardy rozkazal konwojowi i§¢ z pelng
predkosciag poprzednim kursem, a sam
na Cairo z 3 pozostalymi niszczycielami
skierowat si¢ na spotkanie nadchodza-
cego przeciwnika.

Nie wiedzac o tych manewrach, wlo-
ska eskadra krazyla w rejonie poranne-
go starcia, dobijajac uszkodzone statki.
Na Kentucky byt jedynie niewielki pozar,
lecz kilka salw Montecuccoli i torpeda
z Oriani postata go na dno. Drugi trans-
portowiec — oczywiscie Burdwan zostal
zatopiony skoncentrowanym ogniem
artyleryjskim niszczycieli. We wloskich
raportach wspomina si¢ jeszcze o trze-
cim statku, ktéry mial zosta¢ wysadzo-
ny przez wlasng zatoge w chwili poja-
wienia sie krgzownikéw. Przeczg temu
brytyjskie meldunki i trudno sie z nimi
nie zgodzi¢, bowiem jedynym statkiem
mogt by¢ Chant, ktéry jak wspomniano,

padt ofiarg pierwszego nalotu. Poza tym
oficjalny historiograf Admiralicji Ste-
phen Roskill nie przyznaje tych oczywi-
stych sukceséw Wiochom, twierdzac, ze
Kentucky i Burdwan zostaly zatopione
przez samych Brytyjczykow.

Mniej wigcej okolo godz. 13:00
z poktadu Cairo dostrzezono wto-
skie krgzowniki i przygotowano si¢ do
wznowienia walki, bowiem nieprzyja-
cielskie okrety wykonaly zwrot na za-
chod i otwarly ogien do jakiego$ celu
pozostajacego za horyzontem. Kmdr
Hardy uznal, ze byly to Bedouin i Par-
tridge, nie mogac im jednak pomoéc za-
wrdcit do konwoju.

RzeczywisScie, po poSpiesznym roz-
strzelaniu uszkodzonych statkéw po-
zostajacych w konwoju, na wloskich
okretach zauwazono 2 niszczycie-
le i 0 godz. 12:59 otwarto ogieni w ich
kierunku. D-ca Partridge’a rozkazal
rzucié¢ cumy i postawié¢ zastone dym-
na. Okret pozostawal z boku, tak by
oslania¢ unieruchomionego towarzy-
sza 1 wzigé na siebie nieprzyjacielski
ostrzal, jednak sytuacja stala si¢ bezna-
dziejna. Kragzowniki oddaly kilka salw
w kierunku Bedouina, jednak widzac,
ze niszczyciel tonie, ruszyly w poscig
za Partridgem. W tym czasie nad po-
lem walki pojawily si¢ wloskie samolo-
ty torpedowe typu SM.79. Jeden z nich
zostat zestrzelony przez Brytyczykéw,
lecz znany as Carlo Emanuele Busca-
glia ulokowal torpede w srédokreciu
Bedouina, posytajac okret na dno®. Zgi-
nelo 28 czlonkéw zatogi niszczycie-

5. w artykule A. Andriejewa, opublikowanym
w pis$mie ,Istoria awiacji” (No 2-2000) Buscaglia
przypisuje si¢ zatopienie uszkodzonego Burdwan,
podczas, gdy sprawca zniszczenia Bedouin mial by¢
nieznany ,wloski samolot torpedowy”. Brytyjski hi-
storyk C. Shores przypisuje zatopienie niszczyciela
ppor. Mariano Eihnerowi z 281 eskadry.

Atak wioskich samolotéw torpedowych SM.79 zakoriczyt sie zatopieniem niszczyciela Bedouin.
Fot. ,Storia Militarne”
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la, a pozostatych 213 na czele z kmdr
por. Scurfieldem podjely z wody wlo-
skie wodnosamoloty i statek szpitalny,
tak ze reszte wojny spedzili w obozie
dla jeficéow wojennych.

Poscig za Partridgem trwal przez
3 kwadranse, jednak niszczyciel wyko-
rzystal nieoczekiwang szanse, jaka dat
mu atak brytyjskiego lotnictwa i zdotat
oderwac sie od przeciwnika, by p6zniej
obserwowac¢ odwrét wloskiej eskadry.
Ostatecznie zdotat dotrze¢ do Gibral-
taru. W czasie trwajgcego przez diu-
gi czas starcia, wloskie okrety zuzy-
ly wieksza cze$¢ posiadanego zapasu
amunicji. Szczegdblnie Eugenio Di Sa-
voia wystrzelil 838 pociskow gtéwne-
go kalibru (298 przeciwpancernych,
536 burzacych i 4 burzace z zapalni-
kiem dystansowym), 690 pociskéw kal.
100 mm (w tym 35 do celéw powietrz-
nych), 978 kal. 37 mm oraz 937 do wkm
kal.13,2 mm. Poza tym, kontradm. Da
Zara tak jak poprzednio nie znal pozy-
¢ji ocalatych brytyjskich statkéw. Mimo
opracowanych wcze$niej planéw i nie-
jednokrotnych zapytan, w czasie cale-
go starcia 7 Dywizja byla pozbawiona
oslony z powietrza i rozpoznania lotni-
czego. ,W tych okolicznosciach — kon-
kluduje Bragadin — trudno byto w spo-
s6b odpowiedzialny zblizy¢ sie do Malty”.
W zwigzku z tym o godz. 14:24 po od-
parciu nalotu, Da Zara rozkazal prze-
rwaé poScig za Partridgem i zgodnie
z otrzymanym poleceniem Superma-

Organizacja sil brytyjskiej floty w operacji ,Harpoon”

Konwéj ,\WS-19”

Transportowce Burdwan (5601 BRT), Chant (5601 BRT), Taninbar (8619 BRT),
Troilus (7421 BRT), Orari (10 350 BRT)

Zbiornikowiec Kentucky (9308 BRT)

Eskorta bezposrednia (zesp6t ,X”)

Krazownik plot. Cairo (kmdr CC Hardy)
Niszczyciele: Bedouin, Partridge, Marne, Matchless, Ithuriel
Niszczyciele eskortowe: Blankey, Badsworth, Middleton, Kujawiak

Tratowce: Hebe, Speedy, Rye, Hythe

Kutry patrolowe: ML 121, ML 134, ML 135, ML 168, ML 459, ML 462

Ostona operacyjna (zespét ,\W”)
Okret liniowy Malaya
Lotniskowce Eagle, Argus

Krazowniki Kenya (flagowiec wicead, A.T. Curteis), Liverpool, Charybdis
Niszczyciele Onslow, Icarus, Escapade, Antelope, Wishart, Westcott, Wrestler, Vidette

Grupa paliwowa (zespé6t ,Y”)
Zbiornikowiec Brown Ranger
Korwety Coltsfoot, Geranium

Samodzielnie
szybki stawiacz min Welshman

rina, skierowat si¢ do Trapani. O godz.
15:56 pojawita sie wreszcie dlugo ocze-
kiwana oslona lotnicza, ktéra pomogta
odeprzeé kolejny atak brytyjskich samo-
lotéw torpedowych, rozpoczety o godz.
16:05. O godz. 16:15 do zespolu dotg-
czyl Malocello (Premuda po doprowa-
dzeniu uszkodzonego Vivaldi na Pantel-
larie, przeszta samodzielnie do Trapani).

Dalszy rejs przebiegat bez niespo-
dzianek i rankiem 16 czerwca o godz.
11:00 wszystkie okrety wloskiego zespo-
tu zacumowaly przy nabrzezach Neapo-
lu. Gdy Savoia przechodzil obok mola
San Vincenzo, przywitaly go saluty ar-
tyleryjskie z brzegu. Wieczorem na po-
ktad flagowego krgzownika przybyt szef
morskiego sztabu generalnego adm.
Riccardi. W nastepnych dniach miaty
miejsce réwniez inne wizyty oficjalnych
os6b: dowodzacego flota adm. Jachi-
no, Ich Krélewskich Wysokosci ksiecia
i ksiezniczki Piemontu, za§ w dniu 26
okrety odwiedzit sam Benito Mussolini,
Wreczajac marynarzom panstwowe na-
grody. Kontradm Da Zara zostal uho-
norowany Srebrnym Medalem za dziel-
no$¢. Nalezy zaznaczyé, ze 7 Dywizja
byta jedynym w czasie calej wojny ze-
spotem, wyréznionym masowym od-
znaczeniem zalég.

Nim przejdziemy do rozpatrywania
rezultatow starcia, warto wspomnieé
o dalszych losach brytyjskiego konwoju.
Do zapadniecia zmroku odparto jeszcze
kolejne 2 naloty niemieckich bombow-

Tak wygladata bandera krazownika Raimondo
Montecuccoli po bitwie.
Fot. zbiory Erminio Bagnasco

c6w, jednak na podejsciach do Malty ze-
spot trafil na pole minowe. Niszczyciel
eskortowy Kujawiak zatonal, niszczy-
ciele Matchless i Badsworth, tralowiec
Hebe oraz transportowiec Orari zostaly
uszkodzone, jednak zdotaly dotrzeé do
La Valetty. Tym samym jedynie 2 statki
z 6 osiggnely koncowy punkt trasy. ,Nie
byt to pogrom, jak prébowali przekony-
waé Wiosi, jednak trudno taki przebieg
operacji uznac za szczegolny sukces” pod-
sumowywal P. Smith.

Rzeczywiscie, mocno zaangazowany
Marc-Antonio Bragadin i opublikowany
w roku 1952 w pi$mie ,Revista Marit-
tima” oficjalny raport, ogloszony przez
Oddzial Historyczny marynarki wojen-
nej Wloch, przedstawialy starcie jako
bezdyskusyjne zwycigstwo wiloskiej floty.
Przy tym autorzy dopuszczali si¢ niedo-
ktadnosci, a nawet otwartych zafalszo-
wan (przyktadowo, zawyzali liczbe dziat
przeciwnika lub zapisywali na wlasne
konto sukcesy lotnictwa). Nie wdajac sie
w szczegoly sprobujemy ocenié rezulta-
ty starcia.

Pierwsza faza bitwy okazala sie ko-
rzystna dla Wlochéw. Uzyskali efekt
zaskoczenia i energicznie poszli na
zblizenie, prébujac wykorzystaé swa
przewage ogniowg. Samg wymiane
ognia trudno zapisaé na konto artylerzy-
stéw eskadry kontradm. Da Zary. Dys-
ponujac 16 dziatami kal. 152 mm, 4 kal.
140 mm, 21 kal. 120 mm i 12 kal. 100
mm wobec 22 kal. 120 mm i 39 kal. 102
mm, jakie posiadali Brytyjczycy, uzyska-
li bardziej niz skromne rezultaty: ciezkie
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uszkodzenie Bedouina, trafienia Partrid-
ge, Cairo i by¢ moze jednego z transpor-
towcow. Tym nie mniej jednak Wlosi
zdotali rozerwa¢ szyk konwoju i odcia-
gna¢ od niego zespdt eskorty. Pozwoli-
to to niemieckim nurkowcom dziataé¢
w praktycznie idealnych warunkach,
choé nie nalezy zapominad, ze byl to ra-
czej przypadkowy sukces.

Cho¢ moze to brzmieé¢ dziwnie, naj-
efektywniejsza bronia Brytyjczykéw
okazaly sie zn6w zastony dymne. W dru-
giej fazie starcia nad Wlochami domino-
wala obawa przed atakami torpedowy-
mi. W pewnym momencie Da Zara byt
calkiem bliski sukcesu, jednak nie posia-
dajac ,,oczu” w postaci radaru czy roz-
poznania lotniczego, a w dodatku po-
zbawiony niszczycieli, nie zaryzykowat
przejscia przez postawiong przez prze-
ciwnika zastone dymna. Gléwnym jed-
nak pudlem Da Zary bylo odejscie na
poinoc, ktére nie pozwolito rozwinagé
poczatkowego sukcesu w trzeciej fa-
zie starcia. Wloskie krgzowniki nie mo-
gac nawigza¢ kontaktu z konwojem byly
zmuszone zadowolié¢ sie dobijaniem
uszkodzonych statk6w.

otniskoy k
ry Andrzej Dani

Co uzyskujemy przy zestawieniu
wszystkich pluséw i minuséw. Bezdy-
skusyjnie, eskadra wniosta swéj udziat
w rozbicie konwoju, zatrzymujac go na
skraju zasiegu brytyjskich mysliwcow
z Malty, ulatwiajac tym samym dziata-
nie wlasnemu lotnictwu. Pod wzgledem
taktycznym starcie takze wygrali Wio-
si — moze nie ,nokautem”, lecz tak ,na
punkty”. Nie przypadkowo J. Green i A.
Massignani nazywajg starcie koto wyspy
Pantellaria jedynym w czasie catej woj-
ny zwyciestwem wloskiej floty nawodnej
w morskim boju prowadzonym z wyko-
rzystaniem eskadr okretéw. Taktycznego
sukcesu w operacyjny Wlosi jednak i tak
nie mogli przeksztalcié. Jak sprawiedli-
wie okreslit to D. MaclIntyre ,wloski ad-
mirat nie przejawit zdecydowania i odwa-
gi, niezbednych do definitywnej rozprawy
z konwojem”. W przeciwnym bowiem
przypadku, straty strony brytyjskiej mo-
gly okazac si¢ nie powaznymi, lecz kata-
strofalnymi. @

Autor wyraza wdzigcznosé M. S. Ba-

rabanowi, J.A. Granowskiemu, A. J.
Kuzniecowi, A. A. Malowi, S.A. Mar-

SUPLEMENT

czenko za dostarczone materialy i po-
moc w pracy.
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Trafowiec Teniente Farifia (M 3), okofo roku 1975 w Porcie Handlowym odbljajqcy od Boquerona.

Wybrane dowddztwa Drugiej Marynarki Wojennej
Niniejszy rozdzial zawiera bardziej wyczerpujace spojrze-
nie na historie i organizacje wybranych, najwazniejszych do-
wodztw Marynarki Wojennej Paragwaju.

4.1 Prefectura General Naval

Dowddztwo to zostato powotane do zycia jako ,Capitaneria
General de Puertos” w dniu 4 sierpnia 1871 roku z Domingo
Antonio Ortizem — bohaterem wojny z Tréjprzymierzem —jako
szefem. W 1911 roku zostalo przemianowane na ,Prefectura
General de Puertos” (PG.P.). Zgodnie z ministerialng rezolucja
Nr 2 z dnia 7 kwietnia 1914 roku jego personel otrzymat status
stuzby militarnej w skladzie Marynarki Wojenne;j.

W dniu 24 lutego 1936 roku dekretem ministerialnym
Nr 424 utworzono batalion piechoty marynarki wojennej (Ba-
tallén del Cuerpo de Defensa Fluvial, B.C.D.E) jako dodatko-
wy komponent piechoty. W batalionie tym elementarne prze-
szkolenie zolierskie przechodzito wielu rekrutéw, ktérzy nie
otrzymali przydziatu na okrety. Batalion skladat si¢ z trzech
kompanii piechoty oraz kompanii sztabowej, a sumaryczny
jego stan osobowy wynosit 493 zolnierzy. (Dalsza historia tej
jednostki zostala przedstawiona w paragrafie 4.4).

Na poczatku wojny o Chaco Prefectura General Naval byta
odpowiedzialna za wcielenie w Zycie planéw mobilizacyjnych
oraz og6lng administracje stuzby transportowej we wspétpra-
cy z dowddztwem transportu marynarki wojennej. Dodatko-
wo, do posterunkéw wymienianych w skladzie prefektury juz
w 1915 roku po wojnie o Chaco utworzono nowe: Confluen-
cia del Rio Apa, Isla Margarita, Fuerte Olimpo, Bahia Negra
i Presidente Franco nad pélnocnym Paragwajem — w kwietniu

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

1936 roku oraz General Delgado, General Bruguez, Frera, Ga-
lileo i Tobati-Tuya nad rzeka Pilcomayo w maju 1936 roku.
Dzisiaj Prefectura ma swojg kwatere gtéwng w Asuncién
i w jej sktad wchodzg wymienione wezesniej okrety o sygna-
turach ,LP”. W jej strukturze znajdujg sie takze Prefecturas
de Zona (lokalne garnizony operacyjne) w: Alberdi, Ayolas,
Concepcioén, Fuerte Olimpo i Pilar oraz Sub-Prefecturas w Isla
Margarita, Itd Enramada i Villeta. Posterunki (Destacamentos
de Prefectura) s zlokalizowane w Angostura, Apua, Chaco-I,
Corate-, Guyrati, Humaita!, Mariscal Lépez, Molino, Panchi-
to Lépez, Piquete Cué, Puerto Botanico, Puerto Ortiz, Puerto
Pabla, Remanso Castillo, Rosario, San Antonio, Vallemi, Vara-
dero, Vertedero Central, Villa Oliva, Yuquytyi Zanja-Thu.
Funkgje, ktore spetniata Prefectura General Naval byty wielo-
rakie. Pierwsza bylo pelnienie zadan policyjnych w dziedzinie
bezpieczenstwa publicznego i obrony, jak réwniez wsparcie
bezpieczenstwa narodowego poprzez regulacje nawigacji i ru-
chu handlowego na szlakach wodnych oraz ich brzegach we-
wnatrz strefy o szerokosci 55 m od kazdego z brzegéw w glab
ladu. Drugga, byla kontrola ruchu zeglugowego oraz doglada-
nie bezpieczenstwa technicznego jednostek ptywajgcych oraz
stanu urzgdzen napedowych i systeméw pomocniczych. In-

1. Autor miat okazje wizytowaé posterunek w Humaita 09.05.2000 r. Jego za-
loge stanowi 10 ludzi tak jak np. w 1915 r. Posterunek jest zlokalizowany w do-
skonatym punkcie na zakrecie rzeki Paragwaj gdzie w latach 1867/68 znajdowa-
fa si¢ rzeczna barykada. Znaczacym wyréznikiem krajobrazu sg ruiny kosciota
zniszczonego brazylijskim ogniem artyleryjskim podczas wojny z Tréjprzymie-
rzem. Istniejacy obecnie budynek byt wykorzystywany przez Lopeza jako kwa-
tera gléwna. Znajduje si¢ tu male muzeum wojenne administrowane przez pre-
fekture.
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nym zadaniem byt monitoring spetniania uregulowan dotycza-
cych zanieczyszczen. Do tych ostatnich, Dekretem Nr 9.996
z dnia 12 wrze$nia 1979 roku, zostalo powotane Biuro Kon-
troli Ruchu Zeglugowego [Oficina de Control de Trdfico Mariti-
mo, OCONTRAM].

4.2 Comando de la Aviacién Naval

Lotnictwo Marynarki Wojennej zostalo powotane do zy-
cia w 1929 roku. Wraz z ustanowieniem Dekretem Nr 34.300
z dnia 17 sierpnia ,Estacién Aéronaval” utworzono Stuz-
be Lotniczg Marynarki Wojennej. Baza lotnictwa marynarki
wojennej zostata zbudowana w Puerto Sajonia, w Asuncion,
na terenach przyleglych do arsenalu marynarki wojenne;j.
Wyposazono ja w slip dla todzi latajacych oraz dwa hangary.
Pierwsze samoloty zostaly nabyte we Wtoszech. Byly to:

* 16dz latajaca Savoia-Marchetti S.59bis, z silnikiem Isotta-
Fraschini ASSO o mocy 500 KM; samolot przybyt do Asun-
ci6on w dniu 23 marca 1929 roku (sic) i zostal uziemiony
w 1932 roku.

¢ 16dz latajgca CANT 10; numer kolejny H /, numer budo-
wy 010; silnik Lorraine-Dietrich. Nabyty w lipcu 1929 roku
od Taxi Aérei, Argentyna (R-ACVW, eks I-OLTL z SISA,Wlo-
chy). Wycofany w 1933 roku.

¢ samolot szkolny SALM S.1 w wersji ladowej z silni-
kiem Colombo o mocy 100 KM, nabyty w dniu 25 wrze-
$nia 1929 roku.

W 1933 roku 16dz latajaca Savoia ponownie zostala przy-
wrécona do stuzby po modernizacji jako bombowiec i samolot
rozpoznawczy. Maszyna otrzymala matricula R.1 oraz nazwe
,Chaco”. W tym samym roku do stuzby wprowadzono jako R.3
i R.5 dwie lodzie latajgce Macchi M.18 A.R. typu z silnikami
ASSO o mocy po 250 KM. Podczas wojny o Chaco, te trzy sa-
moloty przebywaly w powietrzu facznie 1039 godzin wykonu-
jac 145 misji rozpoznawczych, obserwacyjnych, rozpoznania
fotograficznego oraz bombowych zaréwno w dzien, jak i noca.
R.1 byl jednak przede wszystkim wykorzystywany jako szybki
transportowiec uzbrojenia, rannych oraz przewozenia innych
pilnych tadunkéw. W swojej bazie Bahia Negra R.3 i R.5 byly
normalnie ukryte pod drzewami w zatoczce kolo miejsca na-
zywanego Oleria na peryferiach miasta.

R.3 i R.5 wykonaly pierwsze nocne bombardowania w hi-
storii Ameryki Poludniowej. R.3 przeprowadzil pierwszy taki
atak 25 grudnia 1933 roku na lotnisko boliwijskie Fortin Vi-
triones. R.5 wykonal kolejne bombardowanie 10 maja 1934
roku atakujac Fortin Vitriones i Mbutum. Ten sam samolot wy-

t6dz latajaca R.5 typu Macchi M.18, 1933-35 w Bahia Negra po
powrocie z akgji.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

konat ostatnie nocne ataki przeprowadzajac zakoriczone po-
wodzeniem misje na Vitriones i Quijarro w dniu 22 grudnia
1934 roku (w ,rocznice” boliwijskiego ataku na Bahia Ne-
gra w 1932 roku) oraz ponownie 1 stycznia 1935 roku bedac
za kazdym razem uzbrojonym w dziesieé, krajowej produkcji
bomb? 0 wagomiarze 11 kg. Podczas jednego z lotéw R.5 zo-
stal zmuszony do lgdowania na terytorium Brazylii, zostat
jednak wybawiony z opresji przez tender boi Capitdn Figari
(Paragraf 5). R.3 zostal utracony w skutek wypadku w maju
1935 roku.

Rozkazem Ogoélnym Nr 97 Dowdédztwa Marynarki Wojen-
nej datowanym na 30 lipca 1936 roku nazwa ,Estacién Aéro-
naval” zostala zmieniona na ,Aviacién Naval”’. W 1939 roku
z Wtloch zostal dostarczony wodnosamolot szkolny. Byta
to maszyna Breda Ba.25 Idro3, ktéra otrzymata znak rozpo-
znawczy E.1. Samolot mial krétka historie poniewaz podczas
IT wojny $wiatowej niedostepne byly jakiekolwiek wloskie cze-
$ci zamienne. W 1943 roku zostal wigc zastgpiony dwoma
wodnosamolotami Naval Aircraft Factory N3N-3, ktore byty
dostarczone przez Stany Zjednoczone w ramach programu
,Lend-Lease”.

Ze wzgledu na slaba pozycje Marynarki Wojennej, kt6-
ra zawsze byla politycznie zdominowana przez armig, lotnic-
two marynarki wojennej bylo ciagle zagrozone wchionigciem
przez Sily Powietrzne Armii Paragwajskiej (Fuerzas Aéreas
de Ejército Nacional Paraguayo). Do 1946 roku byly one rodza-
jem armii paragwajskiej kierowanej przez Ministerstwo Woj-
ny i Marynarki Wojennej (Ministerio de la Guerra y Marina).
W sitach powietrznych armii panowata opinia, Ze nie ma uza-
sadnienia utrzymywania dwéch oddzielnych sit powietrznych,
jednak stuzba lotnicza marynarki wojennej ciagle istniata nie-
zaleznie do 1945 roku®.

W latach bezposrednio poprzedzajacych rok 1946 stuzba
lotnicza marynarki wojennej miata nastepujace samoloty: dwa
szkolne N3N-3, 16dz latajacg Savoia R.1 oraz ocalalg Macchi
R.5. W 1945 roku jedynie dwa samoloty szkolne byly w stanie
umozliwiajgcym loty podczas gdy R.1 i R.5 byly zmagazyno-
wane. Silnik todzi R.5 jest obecnie zachowany w bazie lotnic-
twa marynarki wojennej (Smiglowcéw) w Sajonia.

W 1946 roku zostaly utworzone niezalezne paragwajskie
Sily Powietrzne [Fuerza Aérea Paraguaya] rébwnolegle z nowym
rodzajem wojsk lotniczych Armii [Arma Aérea del Ejército Para-
guayo] oraz nowg Stuzbg Lotnictwa Marynarki Wojennej [Se-
rvicio Aéronaval de la Armada). Podczas rewolucji 1947 roku
obydwa samoloty szkolne — wéwczas jedyne samoloty lotnic-
twa marynarki wojennej — dzialaly w skladzie sit rebelianc-
kich. Ostatecznie obydwa przelecialy do Argentyny i tylko je-
den z nich powrécit do kraju petnigc stuzbe az do 1986 roku!
W tym samym roku zostal sprzedany do muzeum w Miami.

2. Sze$¢ z tych dziesigciu bomb bylo przenoszonych na zaczepach podskrzy-
dlowych, podczas gdy po dwie byly mocowane do nég pilota i obserwatora.
Boletin Naval, Enero de 1946, przytacza dekret prezydencki Nr 14.799, w kt6-
rym rozkazem og6lnym Nr 59 z 25.09.1942 r przyznano ordery zastugi Cruz del
Chaco kanonierkom Paraguay i Humaitd, awizu Cnel. Martinez oraz wodnosa-
molotowi marynarki wojennej [Hidravion de la Aviacion Naval] matricula R.5
»Macchi” M-18 za wybitna stuzb¢ w wojnie z Boliwig. Samolot zostat przywo-
tany jako ,pierwszy samolot wojskowy, ktéry przeprowadzit pierwsze efektyw-
ne bombardowania nocne w Ameryce Poludniowej podczas miedzynarodowe-
go konfliktu zbrojnego”.

3. Numer budowy 50490. Dostarczony razem z trzema szkolnymi samolota-
mi ladowymi Breda Ba.25 dla Sit Powietrznych o oznaczeniach E-1, E-3 i E-5
(odpowiednio Nr budowy 50487, 50488 i 50489).

4. W raporcie amerykanskiego attachatu marynarki wojennej R28-45, dato-
wanym na 23.07.1945 r, attaché wymienial dwie zdolne do lotéw maszyny szkol-
ne twierdzac dalej, ze ,paragwajskie lotnictwo marynarki wojennej nie ma obec-
nie praktycznego zastosowania ze wzgledu na brak samolot6w i wyposazenia...”
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Argentynski Vultee ,Valiant” Nr. 1-E-129 jest przekazywany w listopa-
dzie 1962 r. przez ,Naval Argentino en el Paraguay, w Campo Grand,
Asuncién paragwajskiej marynarce. Fot. zbiory Hartmut Ehlers

W listopadzie 1947 roku stuzba lotnicza marynarki wojen-
nej zakupita od urugwajskiego dostawcy trzy latajace amfibie
Republic RC-3 ,Seabee” 3, a w 1958 roku pozyskata w Sta-
nach Zjednoczonych trzy amfibie Grumman JRF-5A ,Go-
ose”, ktére zostaly dostarczone w nastepnym roku. W 1962
roku Lotnictwo Marynarki Wojennej Argentyny podarowa-
o Paragwajowi trzy samoloty szkolne Vultee BT-13A/SNV-1
Valiant”8, a dwa lata p6zniej zakupiono z rynku lokalnego
dwie dwusilnikowe, lekkie maszyny transportowe Piper PA-
12 przeznaczone do szkolenia podstawowego. W rzeczy-
wistosci lotnictwo marynarki wojennej nie zostalo w pelni

o

]

- Ll o
Smigtowiec Nr. H-54 typu Bell OH-13H (z przodu) i $migfowiec Nr.
H-56 typu Hiller UH-12E, 02.04.2003 w jednym z hangaréw ,Base
Aéronaval de Sajonia,,. Fot. © Hartmut Ehlers

Smigtowiec Nr. H-56 typu Hiller UH-12E, 02.04.2003 r. w jednym
z hangaréw ,Base Aéronaval de Sajonia”. Fot. © Hartmut Ehlers

zorganizowane az do roku 1966. W tym samym roku, roz-
kazem Nr 150 COMAR stuzba lotnicza stala si¢ niezalez-
nym dowddztwem w Marynarce Wojennej jako ,Comando
de la Aviacion Naval”.

W nastepnych latach pozyskata ona nastepujace maszyny:

¢ 1966: w sierpniu zostaly zakupione w Stanach Zjedno-
czonych dwa lekkie samoloty Cessna U206A, a jeden Grum-
man JRF-6B ,Goose” zostal podarowany przez stuzbe lotnic-
twa marynarki wojennej Argentyny.

* 1968: ostatnie trzy Grumman JRF-6B ,Goose” zostaly
sprzedane kupujacym ze Stanéw Zjednoczonych, w zamian
za nie kupiono dwa lekkie samoloty Cessna U206C.

¢ 1970: lotnictwo marynarki wojennej Argentyny podaro-
walo dwa samoloty szkolne ,Texan”, jeden i jeden, ktére byty
wykorzystywane do 1979 roku’.

* 1973: w ramach MAP zostaly dostarczone pierwsze $mi-
glowce — cztery Bell OH-13H (numery rozpoznawcze H-51
do H-54)8.

* 1974: pozyskano lekki transportowiec Cessna 210M, nu-
mer 136.

* 1976: zakupiono dwa lekkie samoloty Cessna 150M (tak-
s6wki powietrzne) dla szkolenia podstawowego.

* 1979: w listopadzie lotnictwo marynarki wojennej Argen-
tyny podarowato maszyne Douglas C-47A-25-DK ,Skytrain”,
numer T-26°.

* 1981: chilijskie sity powietrzne podarowaly dwa $miglow-
ce Hiller UH-12E (numery H-55, H-56).

* 1984: na rynku lokalnym zakupiono lekki samolot Cessna
401B10,

Pt = A s

Samolot szkoleniowy Naval 122 typu Cessna 150M, 09.05.2000 r.
przed hangarem Gaprogen-Gaen na lotnisku miedzynarodowym w
Asuncion. Fot. © Hartmut Ehlers

5. Jedna z nich ulegta wypadkowi 12.01.1949 ., druga 09.02.1949 r,, a ostat-
nia zostala utracona ze wzgledu na stan techniczny po awaryjnym ladowaniu
na jeziorze Ypacarai 03.07.1957 r. Zgingl wowczas jeden z lotnikéw, a dwéch zo-
stato rannych. W dniu 01.07.1949 r. na stanie byla tylko jedna amfibia ,Seabee”.

6. Jeden z nich rozbit si¢ 12.11.1962 r., przy czym jego pilot zginal. Drugi zo-
stal stracony w 1965 r., pilot ocalat.

7. Samoloty ,Texan” zostaly sprzedane w 1986 r. wymienionemu juz muzeum
z Miami wraz z N3N-3. Dwa wyprodukowane w Argentynie silniki samolotéw
w kwietniu 2003r. znajdowaly sie ciagle jeszcze w bazie Smiglowcéw w Sajonia.

8. Maszyna H-51 rozbila si¢ 08.12.1983 r. w Caacupé, zabijajac dwdéch pi-
lotéw. Maszyny H-52 i H-53 zostaly sprzedane ambasadzie USA podczas pu-
blicznej aukcji w 1996 r. Maszyna H-54, eks 57-1830, nr/cyw. 2068, na tej same;j
aukcji zostala sprzedana Paragwajskiemu biznesmenowi, jednak w kwietniu
2003 r. ciggle znajdowala si¢ w hangarze bazy Smiglowcoéw. W sierpniu 2007 r.
zostala przeniesiona na lotnisko w San Bernardino.

9. Maszyna T-26 kontynuowata loty az do czasu niewielkiego wypadku pod-
czas ladowania w 1997 r znajduje sie obecnie na terenie Sil Powietrznych
w mi¢dzynarodowym porcie lotniczym w Asuncién.

10. Eks ZP-PGE nr/cyw. 0217, mial zosta¢ przemianowany na nr kolejny s/n
401, nigdy jednak tego nie dokonano pozostajac podczas stuzby w lotnictwie
marynarki przy numerze cywilnym. Rozbity w 1986 r.
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Smigfowiec Armada H-501 typu Helibras UH-50 Esquilo, 11.05.2000 r.
w ,Base Aéronaval de Sajonia”. Fot. ©. Hartmut Ehlers

* 1985: w dniu 12 lipca przejeto w Asuncién od Brazylii
dwa $miglowce Helibras HB-350B/UH-50 , Esquilo” (numery
H-501, H-02).

* 1988: na rynku lokalnym zakupiono lekki samolot Cessna
310K, numer 142.

* 1989: na rynku lokalnym zakupiono lekki samolot Cessna
310H"2, numer 401, p6zniej 144.

* 1996: zakupiono lekki samolot Cessna 401A'3, numer 146.

* 1997: na rynku lokalnym zakupiono lekki samolot Cessna
210N, numer 134.

W 2003 roku stan lotnictwa Marynarki wojennej przedsta-
wiat sie nastepujgco (w nawiasach numery rozpoznawcze):
dwa $miglowce Helibras HB-350B/UH-50 ,Esquilo” (H-501,
H-502)'5; jeden Hiller UH-12E (H-56, bez wartoéci lotni-
czej)'%; dwa samoloty Cessna 150M (122, 124); jeden Cessna
210N ,Centurion II” (134); dwa Cessna 310 (142, 144) oraz
Cessna 401A (146, bez wartosci lotniczej).

Pierwotnie, baza lotnictwa marynarki wojennej dla fodzi la-
tajacych zostala utworzona w Puerto Sajonia, a jej teren zo-
stat wlgczony do arsenatu marynarki. Jej dwa hangary znaj-
duja sie do dzi$ jako cze$¢ infrastruktury arsenatu. W zamian
na wyspie Banco Montaner polozonej naprzeciwko Puerto

Sajonia zbudowano lotnisko z pasem startowym o dlugosci
800 m. Baza ta jest przeznaczona dla samolotéw marynarki
wojennej. Jej pas startowy byl wielokrotnie zalewany zostajac
czeSciowo uszkodzony w 1982 roku i ostatecznie opuszczony
osiem lat pézniej.

Od 1982 roku samoloty lotnictwa marynarki wojennej co-
raz czesciej byly parkowane na terenie Sit Powietrznych,
ktére w dniu 22 grudnia 1990 roku przydzielily im specjal-
ny hangar. Nowe jego zaplecze, ktére znajduje sie na tere-
nie miedzynarodowego portu lotniczego otrzymalo nazwe
GAPROGEN-GAEN. Smiglowce bazujag w ,nowej” bazie
lotnictwa marynarki wojennej w Sajonia (oznaczenie jed-
nostki GAPROGEN- GAHE), ktéra bezposrednio przylega
do arsenalu marynarki wojennej — kilka metréw od miej-
sca narodzin sil powietrznych floty. Znajduje sie tam duzy,
nowy hangar oraz maty hangar stary, budynki administra-
cyjne oraz trzy stanowiska startowe dla $migtowcow. Inne
instalacje dla $miglowcéw znajdujg sie w Bahia Negra i Ita
Pira. Wyposazona w pas startowy baza lotnictwa marynar-
ki wojennej w Pozo Hondo w gérnym biegu rzeki Pilcomayo
(BANPH, the Base Aéronaval de Pozo Hondo), ktéra powsta-
ta po wojnie o Chaco, w 1998 roku zostata przekazana Si-
fom Powietrznym.

4.3 Comando de Transportes Navales

Stuzba transportowa marynarki wojennej (Servicio de Trans-
porte) zostata sformowana na poczatkuj wojny o Chaco dekre-
tem Nr 44.416 z dnia 26 lipca 1932 roku. Wszystkie motorowki,
barki, holowniki oraz mniejsze jednostki ptywajace, ktére ma-

11. Eks ZP-PJIN, nr/cyw. 0169

12. Eks ZP-TAG

13. Eks LV-JOW, eks LV-PNG, nr/cyw. 0132

14. Eks ZP-TOI, nr/cyw. 63005

15. Smiglowce ,Esquilo” tworza ,Grupo de Helicopteros de Atague No. 1”
(G.H.A. 1). Pelnig stuzbe w ramach ONZ mogac by¢ wyposazone w podstawy
dla karabin6w maszynowych 7,62 mm oraz rakiet SBAT 70.

16. W kwietniu 2003 r., $miglowiec H-55 pozostawatl catkowicie rozmonto-
wany w malym magazynie w bazie Smiglowcéw w Sajonia z przeznaczeniem
na czesci zamienne dla H-56.

Transportowiec i jednostka szkolna Guarani, fotografia z lotu ptaka wykonana z $migtowca Esquilo No. H-501w dniu 11.05.2000 r. w Sajonii,

Asuncién. Przy pustym pontonie znajduje sie z tytu Tebicuary (P09).

o =

Fot. © Hartmut Ehlers

Nr 100 (2/2010) » OKRETY WOJENNE

79



Marynarka Wojenna Paragwaju

e Y

rynarka wojenna wykorzystywata wcze$niej do transportu zot-
nierzy, zaopatrzenia i innych tadunkéw przeszly w jurysdykcje
nowego dowddztwa. Nowe dowddztwo, ktére administrowato
takze statkami i jednostkami przejetymi z floty handlowej kiero-
walo przeptywem ludzi i tadunkéw do i z teatru dziatan wojen-
nych. Po zakoniczeniu dziatan wojennych jego zadaniem bylo
zdemobilizowanie jednostek pltywajacych. W pézniejszych la-
tach stuzba transportu marynarki wojennej eksploatowata nie
tylko przeznaczone dla niej transportowce takie jak Mariscal
Estigarribia, ale takze czasowo kilka jednostek patrolowych
(aviso), ktére mogly operowaé jako holowniki albo transpor-
towce. Byla kanonierka Tacuari zostala przekazana po przebu-
dowie do jego dyspozycji w 1945 roku (patrz paragraf 5.1).

W dniu 16 stycznia 1951 roku dekretem Nr 2.496 au-
toryzowano jednostki transportowe marynarki wojennej
dla przewozenia pasazeréw cywilnych oraz tadunkéw ce-
lem dostarczania dowédztwu dochodéw przeznaczanych
na wsparcie na utrzymanie ogélne, obstuge i zakupy. W lu-
tym 1953 roku dowédztwo zostalo przemianowane na Di-
reccion del Servicio de Transporte de la Armada i usytuowano
je pod bezposrednim nadzorem COMAR — dow6dztwa mary-
narki wojennej. Ponownie jednostka zostala przemianowa-
na w listopadzie 1981 roku stajac sie Direccion de Tranportes
Navales, a w maju 1989 roku Comando de Transportes Nava-
les (COMTRANAY). Dalej, w lutym 1992 roku, zgodnie z roz-
kazem Nr 12.497 regulujgcym organizacje paragwajskich
sit zbrojnych, zostalo podporzadkowane Comando de Apoyo
de Combate (COAPCOM). Wsréd zadan jednostki znalazty
sie ogblne zagadnienia zeglugowe, szkolenie w przetadun-
kach towaréw, konwojowaniu, ratownictwo oraz naturalnie
transport zaréwno tadunkéw wojskowych, jak i cywilnych.
Dowddztwo eksploatowato takze oceaniczny transportowiec
Guarani odbywajacy szkolenia pelnomorskie oraz rejsy ko-
mercyjne do czasu az zdezaktualizowal si¢ jego certyfikat
bezpieczenistwa. Specjalnym zadaniem jednostki jest szkole-
nie dla marynarki pilotéw oraz sternikéw rzecznych.

4.4. Comando de la Infanteria de Marina

Pierwsze paragwajskie amfibijne operacje desantowe zosta-
ly przeprowadzone podczas wojny z Tréjprzymierzem w dniu
27 grudnia 1864 roku przeciwko brazylijskiej fortecy Coimbra.

Dok ptywajacy DF-1 (Dique Flotante), 10.04.2003 r. przed Arsenatem Morskim w Asuncion.

Pierwsza prawdziwg formacja piechoty marynarki wojennej
utworzono w styczniu 1869 roku, a jej dowddcg byt Capitdn
de Fragata Nuriez. Obecny Korpus Piechoty Morskiej wywodzi
sie z batalionu Korpusu Obrony Rzecznej Generalnej Prefektu-
ry Portéw utworzonego w 1936 roku!”. Dekretem Nr 57.274
z dnia 28 marca 1939 roku batalion ten zostal przeksztalcony
w Pulk Nr 2 ,Teniente Farifia” piechoty marynarki wojenne;j.
Budowa siedziby kwatery gtéwnej Korpusu Obrony Rzecz-
nej w Rosario zostala autoryzowana w styczniu 1945 roku.
Do dzi$ budynek ten miesci kwatere gléowng COMIM. Za rada
misji marynarki wojennej Argentyny korpus ten w 1946 roku
zostal zreorganizowany w strukture batalionowa. Ostatecznie,
rozkazem ogblnym Nr 9 COMAR z dnia 16 stycznia 1989 roku
jednostka zostata przemianowana na ,,Comando de Infanteria
de Marina”.

Liczacy 600 oséb Korpus Piechoty Morskiej jest zorganizo-
wany w sposob nastepujacy: kwatera gléwna w Rosario; Ob-
szar Marynarki Wojennej Bahia Negra z podobszarem Bahid
Negra i Vallemi; Centralny Obszar Marynarki Wojennej z pod-
obszarami Rosario i Asuncién oraz Obszar Marynarki Wojen-
nej Pozo Hondo Parana z podobszarami Canindeyt (Salto del
Guaird), Este (Ciudad del Este), Itapua (Encarnacién) i Con-
fluencia (Ita Cord), a takze bataliony (Batallon de Infanteria
de Marina, BIM) w Rosario (Nr 1), Vallemi (Nr 2) i Asuncién
(Nr 3). Duza baza piechoty morskiej ze sktadami znajduje si¢
w Vallemi'8, Poczatkowo bazowaly tam dwie plywajace jed-
nostki desantowe typu LCVP.

4.5 Direcci6n del Material Naval

Pomyst, aby utworzyé nowy arsenal i stocznie marynar-
ki wojennej powstal juz w 1917 roku, jednak rozkaz powotu-
jacy nowy arsenal nazywany ,Arsenales de Guerra y Marina”
zostal zawarty dopiero w dekrecie Nr 20.433 z dnia 15 mar-
ca 1925 roku. Stary arsenal — tzw. Warsztaty Arsenalowe Ar-
mii i Marynarki Wojennej (Talleres de los Arsenales de Guer-
ra y Marina) — znajdowal sie w zatoce w centrum Asuncién
obok patacu rzadowego i nie miat pochylni. Dekret Nr 20.438

17. Wymieniony wcze$niej PP Nr 1 ,Riachuelo” byt tylko jednostka tymcza-
sowg okresu wojennego — zostat rozformowany po zakonczeniu wojny o Chaco.

18. Utworzona rozkazem dziennym COMAR Nr 11, datowanym
na22.01.1981 r.
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z dnia 25 marca 1925 roku lokalizowat nowy arsenal w no-
wym miejscu w Puerto Sajonia. Zgodnie z Dekretem kom-
pletne wyposazenie warsztatowe miato zostaé¢ przeniesione
ze starego arsenalu oraz zbudowana miala zosta¢ pochylnia
(varadero) dla umozliwienia remontéw kadlubéw jednostek
plywajacych.

Wymieniony tu stary arsenal nie moze by¢ mylony z naj-
wczesniejszym, powstalym w 1854 roku. Budowle tego po-
czatkowego zalozenia byly réwniez usytuowane w centrum
Asuncién. Teren ten zajmuja obecnie budynki szpitala mary-
narki wojennej, ,,Direccion de Comunicacion Social de la Ar-
mada” oraz intendentura marynarki wojennej. Stocznia,
bedaca czescia pierwszego arsenaltu byta zlokalizowana
200 m od plazy zwanej ,Playa Escobero”, gdzie obecnie
znajduje sie port handlowy. Pierwszy ten kompleks zostat
zdemontowany przez brazylijskie sily okupacyjne pomiedzy
1871 i 1874 rokiem, a jego wyposazenie warsztatowe prze-
wiezione do Ladario w gérnym biegu rzeki Paragwaj, gdzie
do dnia dzisiejszego ciagle dziala arsenal brazylijskiej mary-
narki wojenne;j.

Nowe miejsce arsenalu zawieralo teren bylej stoczni An-
drés Scala, ktéra zostata zatozona w 1883 roku (wodowano
w niej w 1885 roku wymieniony wcze$niej 600-tonowy pa-
rowiec General Caballero) oraz zbudowang w 1890 roku po-
chylnie stoczni Isidro Mayor zamiast budowy nowej pochylni
tak, jak zdecydowano poczatkowo. Miejsce to zostalo wybra-
ne przez J.A.Bozzano. Prace budowlane uzyskaty wysoki prio-
rytet odkad dowddztwo marynarki wojennej powzielo zamiar
remontowania kanonierki Adolfo Riguelme oraz awiz Triunfo,
Pirabebé, Capitdn Bado, Tte. Herreros i Itdpiri w swej wlasnej
stoczni tak szybko jak bedzie to mozliwe, po poglebieniu toru
wodnego przez jednostki pociggu poglebiarskiego (tren de dra-
gado) i wykonaniu umocnieni za pomoca kafara (gria hinca-
dora de pilotes). Dzialalno$¢ arsenatu zostata zainaugurowa-
na w styczniu 1927 roku, chociaz prace budowlane trwaly
do roku 1931.

Podczas wojny o Chaco, oprécz prac stoczniowych nowy
arsenal wyprodukowal 2308 sztuk karoserii samochodo-
wych, 6000 16zek szpitalnych, 19 000 masek przeciwgazo-
wych, 400 przyczep, 600 zbiornikéw na wode, 2000 bomb lot-
niczych A.G.M. (Arsenal de G. y M.) Nr 12 o wagomiarze 11 kg,
25 000 granatéw mozdzierzowych oraz 300 000 recznych,
a takze 9000 zestawdéw wyposazenia zaprzegéw konnych.
Prace stoczniowe nie dotyczyly tylko przebudéw i remontéw
jednostek wojennych oraz przejetych cywilnych, ktére czesto
byly w stanie optakanym, ale takze budowy kilku nowych kon-
strukcji. Wéréd nich bylo 10 wymienionych wcze$niej jedno-
stek motorowych , Tipo Fortin”, zaprojektowanych przez J.A.
Bozzano wraz z 25-tonowymi drewnianymi barkami fadunko-
wymi, a takze 30 pontonéw o no$nosci 30 ton i kilka barek
o noénosci 3 ton. Poniewaz w tym czasie wystepowaly braki
surowcowe robotnicy arsenatu byli wysylani na stare pola bi-
tewne z lat 1864-70, np. w 1934 roku: w Valentinas, Itd-Ybaté,
Abay i Ytoror6 gdzie zbierali zelazne kule dzialowe dostarcza-
jac w ten sposéb 13 ton metali.

Nowy arsenal podlega ,Direccion del Arsenal de Guerra
y Marina”, pbzniej przemianowanej na: ,Direccién del Mate-
rial y Arsenales” i bezpo$rednio podporzgdkowanej Minister-
stwu Wojny i Marynarki Wojennej. Po wojskowej rewolcie
1947 roku, arsenal zostal podporzadkowany nowoutworzo-
nej ,Direccion de Industrias Paraguayas” powotanej ustawg
Nr 53 z dnia 26 listopada 1948 roku. Cztery lata p6Zniej stocz-
nia arsenatu zostata wytaczona spod jurysdykcji tej instytucji.
Ustawg Nr 71 z dnia 31 marca 1955 roku zostata utworzona
LDireccion del Material Naval y Astilleros” podporzadkowa-
na bezposrednio COMAR. W 1989 roku zostata utworzona in-
stytucja zwana ,Direccion del Material Naval — Arsenal de Ma-
rina”. Rozkazem specjalnym COMAR Nr .03 z dnia 3 marca
1994 roku arsenal otrzymal imie ,Capitdn de Navio Ingeniero
Naval José Bozzano Baglieto”.

Najwazniejszymi obiektami arsenatu sa:

* Pochylnia o dtugosci 90 m i szeroko$ci 30 m, umozliwiajg-
ca obstuge jednostek ptywajacych o dlugosci do 45 m (pochyl-
nia zbudowana w 1890 roku).

¢ Suchy dok ,Armada Nacional” oddany do eksploatacji
2 lutego 1973 roku o wymiarach 106 m x 18 m x 12 m oraz
wysokosci progu 3,25 m.

* Dok plywajacy Dique Flotante (DF-1) o no$nosci 1000 ton
i dlugosci catkowitej 61 m (szczegdly — patrz Paragraf 6.2).

* Drugi dok ptywajacy — nieco wigkszy niz DF-1, pomalo-
wany na zielono, zakupiony w latach dziewie¢dziesigtych
XX wieku.

* DZwig o unosie 16 ton przy wysiegu 16 m oraz 4 ton przy
wysiegu 24 m obslugujacy zar6wno pochylnig, jak i suchy dok.

Arsenal zajmuje powierzchni¢ 9 hektaréw. Oprécz obiektow
znajdujacych sie zwykle na terenach stoczniowych: warszta-
téw obraébki blach, ciesielskich i mechanicznych oraz odlew-
ni, w arsenale znajdowala sie takze podstawowa szkola tech-
niczna (Escuela Técnica Bdsica, E.T.B.) utworzona w dniu
2 grudnia 1976 roku. W arsenale mozliwa jest budowa pcha-
czy o dlugosci do 50 m oraz holownikéw i jednostek trans-
portowych o dtugosci do 40 m, a takze jednostek patrolowych
i mniejszych ptywajacych. Arsenat jest wyposazony w dwie fo-
dzie robocze A 1 i A 2 oraz drewniang motoréwke A 3.

Pomiedzy rokiem 1966, a grudniem 1991 roku w arsenale
przeprowadzono remonty nastepujacej liczby jednostek (patrz
tabela ponize;j).

IAACINIK A:
Jednostki rzgdowe oraz wtascicieli prywatnych
mobilizowane podczas wojny o Chaco lat 1932-1935

Niniejsza lista jest zawarta w niedatowanym, drukowanym
dokumencie zatytutowanym: ,Seccion Transportes” [Sekcja
Transportowa] i opieczetowanym ,Armada Nacional, Direc-
cion de Publicaciones y Reg. Naval, Archivio”. Wiekszo$¢ jedno-
stek zostala opisana tonazem [tons] i zanurzeniem [w stopach
— ft]. By¢ moze niektére wartosci tonazowe odzwierciedlajg
raczej no$no$¢ niz wyporno$é ze wzgledu na podang stosun-
kowo duzg warto$¢ zanurzenia.

Witasciciel jednostki Obiekt roboczy

Suchy dok DF-1 Pochylnia Razem
Marynarka Wojenna Paragwaiju 46 137 63 246
Panstwowa flota handlowa 68 176 - 244
Witasciciele prywatni 49 223 88 368
RAZEM 163 544 151 858
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Jednostki handlowe bedace wlasnoscia rzadowa (del estado):

¢ Motoréwki rzadowe: Elvira Ne 3 (4 tons, 3 ft); Laura Ne 5
(2 tons, 2 ft); Manuel E Ne [ (5 tons, 5 ft); Riachuelo Ne 4 (3 tons,
3 ft); Tte. Fariria Ne 2 (3 tons, 2 ft) i T.F. Ne 6 do T.F. Ne 10 (wszyst-
kie: 1,5 tons, 2 ft).

¢ Barki rzagdowe: Catalunia (14 tons, 3 ft); Maria Victo-
ria (15 tons, 2 ft); M.G.M. 1 (94,54 tons, 4 ft); M.G.M. 2 and
M.G.M. 3 (35,4 tons, 3 ft); San Fernando (6 tons, 2 ft); Tres Ma-
rias (38,7 tons, 3 ft) i Victoria Elena (42 tons, 2 ft).

Jednostki handlowe bedace wlasnoscia prywatna:

¢ Statki handlowe: Anita Barthe, Chaco, Hellen Gunther
i Pingo (ciggle istniejgcy w maju 2000 roku jako barka z nume-
rem rejestru jednostek handlowych 828).

* Holowniki: Arroyo, Carichii, Natiii, Pirapé (42,30 tons,
5 ft), San José i Titan.

e Motorowki: Gabriel F. (1,5 tons, 1 ft), Golondrina (3,5 tons,
2 ft), Marina (7 tons, 2 ft), Pilar (1,5 tons, 2 ft), Sin Rival (2 tons,
1 ft), Uruguay (2 tons, 2 ft), Vencedor (2,5 tons, 3 ft); Anselmita
(stal sie jednostka wojenng L.P. 1), Bicho, Carmen, Chili, Don
Victorio, El Dorado, Gaina, General Artigas, Gerénimo C., Gu-
ayrd, Humbrien, Italia, La Valleja, Les, Liebigs Ne 1, Maria Mag-
dalena, Mariza, Ohti, Olimpo, Rio Curuguaty, Rio Igurey, Rio
Verde, Tereré i Torito.

* Barki: Aguapé (35 tons, 2 ft), Anita Mendisco (89.90 tons,
2 ft), Aurora (97.62 tons, 3 ft), Bahia Negra (74 tons, 3 ft),
Calcdrea (126.67 tons, 3 ft), Chajd (50.01 tons, 3 ft), Elvi-
ra (139,24 tons, 3 ft), Lenco (140,30 tons, 2 ft), Oveje-
ra (184,73 tons, 3 ft), Piracua (140,07 tons, 3 ft), Reman-
so (161,72 tons, 3 ft), Rio Manduvird (16,05 tons, 2 ft), Rio
Teuco (71,72 tons, 6 ft), San Pedrana (12,05 tons, 3 ft), Tu-
menco (74.87 tons, 3 ft), Tarragona (18.09 tons, 2 ft), Triunfo
(80,99 tons, 3 ft), Tropera (184,73 tons, 3 ft), Yatay (129,30 tons,
3 ft), Yatebui (169,08 tons, 4 ft) oraz Alicia, Araiia, Asuncena,
Calafates, Dovia Felipa, Dovia Valeriana, I.P. 2, I.P. 4, I.P. 14, Ire-
ne, La Primavera, Liebigs Ne 1, Lucrecia, Marina, Mercedes, Mi-
nas, Paso Corto, Peluncho, Perseverancia, Pomata, Pontén Pilar,
Salitre, San Miguel, Sapuqui, Taller Gadea, Taller Gagliardi, To-
rito, Triunfo, Villa del PilariZ.P. 17, dla ktérych wielkosci tona-
7u i zanurzenia sg nieznane.

Dodatkowo, w Argentynie wyczarterowano barki do prze-
wozenia zywego inwentarza La Tropera i La Ovejera o zdol-
nosci przewozowej 400 zwierzat. W jednym przypadku rzad
Paragwaju zaakceptowal oferte wyczarterowania jednostki
brazylijskiej linii rzecznej ,Compaiiia Basia do Prata”. Statek
motorowy Paraguay przewidzt woéwczas wzmocnienia 3 Gru-
py Artylerii z Asuncién do Bahid Negra.

Ponizej kilka pierwszych lepszych przyktadéw pojedyn-
czych podrézy mogacych pokazaé typowe zadania przewoze-
nia wojska i materiatéw wojennych:

* Kanonierka Capitdn Cabral z barka Alicia: 1000 Zotnierzy;

* Kanonierka Tacuari z barka Anita Mendisco: 1000 zotnierzy;

* Frachtowiec Chaco: 50 samochodéw, 1000 skrzyni amu-
nicji piechoty, 24 mozdzierze kalibru 81 mm Stokes-Brandt,
78 ton zaopatrzenia (Chaco wykonal facznie 16 podrézy z a-
dunkami wojennymi);

* Frachtowiec Daymdn: 320 skrzyh amunicji 105 mm,
20 samochod6w, 4000 skrzyni amunicji piechoty, 1000 ostrzy
szpad, 100 000 m kabli;

* Frachtowiec Hellen Gunther z barkami: 800 zwierzat;

* Frachtowiec Pingo: 350 koni i 16 dzial polowych kalibru
75 mm (Pingo wykonal facznie 84 podréze z tadunkami wo-
jennymi);

* Motoréwka EI Dorado: 200 zolierzy;

* Holownik Natiii z barkami Sapuqui i Yatebii: 700 zol-
nierzy;

* Holownik Parapiti z barkami Humbrien i Tamenco:
350 zolnierzy;

* Holownik Rivadavia z barka Liebigs Ne 1: 1000 skrzyn amu-
nicji piechoty, 378 koni i 8 dzial polowych kalibru 105 mm;

* Holownik Tirador z barkami Salitre i Yatay: 1000 skrzyn
amunicji piechoty, dwie centrale telefoniczne, 78 ton prowian-
tu, 800 pik, 1200 topor6éw, 11 200 maczet, 1000 ostrzy szpad,
100 000 m kabli, 600 skrzyn granatéw mozdzierzowych
81 mm, 600 skrzyn granatéw recznych, 320 skrzyn amunicji
105 mm i 320 skrzyi amunicji 75 mm.

Pomiedzy 1 sierpnia 1932 roku, a 21 maja 1935 roku zmo-
bilizowane sily marynarki przewiozly tgcznie 114 025 oséb,
79 368 745 kg ladunkéw, 29 630 000 kg zaopatrzenia,
18 063 576 litréw paliwa, 1 500 000 litréw oleju smarne-
g0, 279 000 litréw kerozyny i 232 002 zwierzat, jak réwniez
setki ton amunicji, bomb oraz zywnosci. Mozna zauwazy¢,
ze od 1933 roku marynarka wojenna zajeta i zmobilizowata
jednostki cywilne do celéw transportowania tadunkéw han-
dlowych, a od konica 1934 roku wszystkich typéw tadunkéw.
Zaowocowalo to osiggnieciem przychodéw 3 044 842 Peso.
Zmobilizowane jednostki, ktére niemal wylgcznie byty opa-
lane drewnem, a sktady ich paliwa znajdowaly si¢ w Puerto
Sara, Agatepé i Cancha Curuzi.

Ostatnie wzmocnienia zostaly wytadowane w Puerto Casado
w dniu 7 czerwca 1935 roku, a po przerwaniu dzialan wojen-
nych w dniu 12 czerwca 1935 roku marynarka wojenna utwo-
rzyta w Puerto Casado podsekcje, ktorej zadaniem byta demo-
bilizacja. Transport powrotny z teatru dziatan wojennych trwat
do konficowych dni sierpnia 1935 roku zwigkszajac w rezultacie
przytoczong wyzej liczbe przewiezionych zotnierzy do 135 567.
Dodatkowo, transportowce repatriowaly 17 037 boliwijskich
jencéw do argentyriskiego miasta Formosa.

IALACZNIK B:
Przeglgd Marynarki Wojennej Paragwaju na poczqtku lat
czterdziestych — organizacja, personel, szkolenie, rdzne

Organizacja

Gléwnodowodzacy Marynarki Wojennej byt bezposrednio
podporzadkowany Ministrowi Obrony Narodowej oraz po-
$rednio Szefowi Sztabu Generalnego Sit Zbrojnych. Bezpo-
$rednio nadzorowat 15 wydzialé6w Marynarki Wojennej oraz
Sztab Generalny [Estado Mayor], ktéry mial 5 departamentéw
wlaczajac w to Dowddztwo Transportu (Dep. IV). Pierwsze
dziesie¢ stanowily wydzialy: Flotylli; Obrony Rzecznej i Ge-
neralnej Prefektury Portéw; Cwiczen i Szkolenia; Zaopatrze-
nia i Arsenaléw (obslugujacych zaréwno armig, jak i mary-
narke); Lotnictwa Marynarki (z sekcja meteorologiczng); Bazy
Marynarki w Bahia Negra!®; Hydrografii i Nawigacji (obstu-
gujacy 11 stacji hydrometrycznych na rzece Paragwaj oraz
dwa na gérnej Paranie, zlecane przez rzad prace poglebiar-

19. Komentarz dotyczacy bazy marynarki wojennej w Bahid Negra zawar-
ty w Raporcie Attaché Marynarki Wojennej Nr R25-46 z 14.02.1946 r.: ,Oczywi-
sta waga Bahid Negra dla Paragwaju w przypadku kolejnej wojny z Boliwig wy-
znacza konieczno$¢ utrzymywania tam garnizonu marynarki wojennej. Zgodnie
z informacjg dowodey wylacznym zadaniem marynarki wojennej w Bahia Ne-
gra jest zabezpieczenie istniejacych w bazie obiektow”. W tym czasie baza w Ba-
hid Negra byta najbardziej wysunigtym posterunkiem obstugiwanym tylko przez
jeden statek pasazersko-towarowy z Asuncién miesiecznie. Czasami dowédca
uzupelniat to polaczenie swojg motoréwka [trudng do zidentyfikowania] ptywa-
jaca do Fuerte Olimpo gdzie jednostki z Asuncién docieraly co tydzien.
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Sktad personelu MW Paragwaju — 12.04.1945

Oficerowie wszystkich stopni, w tym 7 lotnikow oraz oficer armii 202
Chorazowie 5
Starsi podoficerowie 36
Podoficerowie 1 i 2 klasy 96
Podoficerowie 3 klasy + mtodsi (Maestres 2, Mayordomos) 39
Marynarze 1i 2 klasy 92
Marynarze szkoleni (poborowi) 1347
RAZEM 1817

skie, zapewniajacy pomoc nawigacyjna); Administracji Ogél-
nej, Budownictwa (z wlasng cegielnig) oraz Stuzby Sanitar-
nej. Wydzialy od 11 do 15 skladaly sie z Duszpasterstwa, Misji
Marynarki Wojennej w Argentynie, Radcy Prawnego, Inspek-
tora Stuzby Sanitarnej i Orkiestry Marynarki Wojennej, ktére
wszystkie byly bezposrednio podporzadkowane Gléwnodowo-
dzacy Marynarki Wojennej.

Biuro Szefa Flotylli byto zlokalizowane w biurze dowédcy
flagowej kanonierki Paraguay. Jego sztab generalny stanowili
dowddcy i oficerowie wykonawczy kanonierek Paraguay i Hu-
maitd. Szef Flotylli byt bezposrednio odpowiedzialny przed
Gléwnodowodzacy Marynarki Wojenne;j.

Personel

Powyzsza tabela zawiera w skondensowanej formie sktad
personelu Marynarki Wojennej Paragwaju w dniu 12 kwietnia
1945 roku uzyskany z archiwum Dep. I (Osobowego) Sztabu
Generalnego paragwajskiej marynarki wojennej:

Nastepujgca ponizsza tabela zawiera stopnie paragwajskiej
marynarki wojennej z 1943 roku wraz z zotdem i dodatkami.
Na liscie ptac nie bytlo woéwczas oficera w stopniu komandora
Capitdn de Navio. Do 1945 roku istnialy takze stopnie choraze-
go, (np. Ayudante Naval de 3a, Técnico de Transmisiones de 3a),
Mayordomo de Primera i Mayordomo de Segunda (pod Ma-
estres). Stopnie Ayudante Primero/Segundo zostaly w 1945 roku
przemianowane na Cabo de Primera/ Segunda. Klasyfikacja
JPiloto” dotyczyla wezesniej jedynie pilotéw rzecznych i w pa-
ragwajskiej marynarce wojennej byta stopniem mianowanym.

Obecnie obowigzujacy (~1942) dekret uczynit wszystkich pilo-
téw specjalistami cywilnymi sytuujac ich w pomocniczym de-
partamencie Marynarki Wojennej. Dekrety tego typu nie dzia-
Taly jednak wstecz i ci, kt6rzy zostali mianowani na oficerskie
stopnie pilotéw rzecznych zostawali w tych rangach i do odej-
Scia ze stuzby byli promowani jako ,Piloto”. Wszyscy nowow-
cieleni piloci rzeczni poczawszy od okoto 1942 roku byli klasy-
fikowani jako specjalisci cywilni.

Lotnicy [Piloto Aviador Militar, PA.M.] otrzymywali dodat-
kowo 5000 Peso miesiecznie jezeli odbywali loty.

Powyzsze wynagrodzenie moze wydawaé si¢ absurdalnie
niskie nawet dla standardéw 1943 roku, byto jednak zgodne
z innymi 6wczesnymi wynagrodzeniami w Paragwaju. Mi-
nister rzadu otrzymywal wéwczas 135$ miesiecznie, dobry
prawnik 100$ w honorariach, listonosz 16$ miesiecznie, te-
legrafista 10$ miesiecznie. Najbogatszymi ludZzmi byli ogélnie
importerzy i wielcy posiadacze ziemscy.

Dzienna racja zywnosciowa, ktorg otrzymywat kazdy oficer,
podoficer i szeregowy skladata si¢ z: podwdjnej porcji woto-
winy, ryzu, makaronu i cukru. Wszyscy cztonkowie persone-
lu marynarki mieli bezptatng opieke medyczna, dentystyczna,
farmaceutyczng i szpitalng, a takze obstuge fryzjerska nie byto
jednak dodatkéw mieszkaniowych. Pierwsze z tych czterech
przywilejow dotyczyly takze ich rodzin.

Szkolenie
Oficerowie paragwajskiej marynarki wojennej byli pozy-
skiwani spos$réd kadetow marynarki studiujacych w Szko-

Stopiet Zold miesieczny | Zofd miesieczny ~ Dodatek
[Peso] [USD] miesigczny [Peso]
Capitan de Fragata (Komandor porucznik) 23 000 76,67 1000
Capitan de Corbeta (Komandor podporucznik) 19000 63,33 1000
Teniente de Navio (Porucznik) 15000 50,00 1000
Teniente de Fragata (Mtodszy porucznik) 12 000 40,00 1000
Teniente de Corbeta (Podporucznik) 9000 30,00 1000
Guardiamarina (Podchorazy) 7000 23,33 1000
Piloto de Corbeta (Komandor podporucznik, pilot) 19 000 63,33 1000
Piloto de Segunda (Mtodszy porucznik, pilot) 12 000 40,00 1000
Piloto de Tercera (Podporucznik, pilot) 9000 30,00 1000
Sub-Oficial Mayor (Starszy bosman) 3500 11,67 1000*
Sub-Oficial Primero (Bosman) 3000 10,00 1000*
Sub-0Oficial Sequndo (Bosmanmat) 2500 8,33 1000*
Maestre de Primera (Starszy mat) 2 000 6,67 1 000*
Maestre de Segunda (Mat) 1500 5,00 1 000*
Ayudante Primero (Starszy marynarz) 200 0,67 brak
Ayudante Segundo (Brak ekwiwalentu) 150 0,50 brak
Conscripto (Marynarz/poborowy) 50 0,17 brak
* dotyczy zonatych
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Okres stuzby
Stopien Okres stuzhy
Podporucznik 2 lata
Mtodszy porucznik 4 lata
Porucznik 4 lata
Komandor podporucznik 5 lat
Komandor porucznik 5 lat

Komandor

nieokreslone, w 1943 roku nie byto oficera w tym stopniu

le Wojskowej (Escuela Militar). Przyjmowani do niej byli
absolwenci kazdej ze $rednich szkét w Paragwaju. Przy-
jeci kadeci mogli wybraé albo nauke na kursie marynarki
wojennej albo ogélnowojskowym (armii lgdowej). Pierw-
sze trzy lata studiéw byly takie same dla wszystkich kade-
téw i obejmowaly przedmioty ogdlne, matematyke, jezyki
i historie. Specjalistyczne studia, ktére trwaly przez kolej-
ne cztery lata obejmowaly wiedz¢ marynarskg, mechanike
okretowg i artylerie. Catkowity czas trwania studiow wy-
nosit siedem lat — zgodnie z dokumentem Zré6dlowym — Ra-
portem Wywiadowczym Nr kolejny 9-42 z dnia 28 listopada
1942 roku amerykanskiego attachatu marynarki wojennej
w Asuncién, znajdujacym si¢ w Archiwach Narodowych
w Waszyngtonie, D.C.

Po ukonczeniu Szkoty Wojskowej kadeci marynarki wo-
jennej byli przyjmowani do stuzby i otrzymywali stopien pod-
chorazego (Guardiamarina). Nastepnie po zdaniu egzaminéw
pisemnych i ustnych byli promowani na stopien oficerski. Nor-
malny okres stuzby w kazdej randze byt zgodny z zestawio-
nym w powyzszej tabeli.

Obowigzkowym wiekiem odejscia ze stuzby dla wszystkich
oficer6w bylo szesédziesiat lat. Wiek mozliwego odejscia w za-
leznosci od stopnia oficera wynosit 45 lat dla komandoréw
podporucznikéw, 50 lat dla komandoréw porucznikéw i 55 lat
dla komandoréw.

Pozyskiwanie marynarzy dla paragwajskiej marynar-
ki wojennej odbywalo si¢ na zasadzie poboru, a takze po-
przez wcielanie ochotnikéw. Pomiedzy 18, a 20 rokiem zy-
cia wszyscy Paragwajczycy byli powolywani do dwuletniej
stuzby wojskowej w sitach armii ladowej lub marynarki wo-
jennej. Przyszli poborowi byli rejestrowani w wieku 17 lat
i w lipcu kazdego roku listy z informacjg o poborze byly roz-
sytane po kraju do tych mezczyzn, ktérzy w styczniu nastep-
nego roku mieli stawi¢ sie do stuzby wojskowej. W styczniu
kazdego roku Dyrektor Generalny Rekrutacji i Mobilizacji
(Director General del Servicio de Recrutamiento y Moviliza-
cion) kierowal nowowcielonych do jednostek armii, mary-
narki i sit policyjnych. Po zakoniczeniu dwuletniego okresu
stuzby przyttaczajgca wiekszo$¢ powotanych wracata do zy-
cia cywilnego.

Szkolenie jakie odbywali szeregowi marynarki wojennej za-
lezato od miejsca, w ktérym stuzyli jako poborowi albo ochot-
nicy. Obowigzkowe szkolenie wojskowe poborowych przydzie-
lonych do marynarki wojennej byto bardzo stabe o ile nie mieli
oni szczescia trafi¢ do kwatery gtéwnej marynarki, batalionu
piechoty morskiej B.C.D.E, na okrety lub do wymienionych ni-
zej szkot. Szkolenie szeregowych bedacych ochotnikami bylo
jednak bardzo dobre.

Ochotnicy juz w wieku 14 lat mogli zglosi¢ sie do szkoty
wiedzy marynarskiej, sztuk i rzemiost (Escuela de Marineria
y Artes y Oficios). Wymagania do wstapienia do tej szkoly byly
nastepujace:

* narodowo$¢ paragwajska,

e wiek 14-17 lat,

* brak choréb chronicznych i utomnosci fizycznych,

* ukonczenie 3 klas szkoly podstawowej w Asuncién lub
4 klas szkét podstawowych w innych miejscowosciach,

* nie bycie sierotg lub uposledzonym,

* posiadanie opiekuna w Asuncién.

Nie bylo czesnego, zadatkéw lub innych oplat, ani prefe-
rencji dla synéw personelu armii lub marynarki. Piecioletni
okres nauki byt podzielony na dwa etapy dwu- i trzyletni. Pod-
czas pierwszego z nich (w ktérym uczestniczyli takze poboro-
wi) nauczano przedmiotéw ogdlnych w odniesieniu do teorii
i praktyki wojskowej. W drugim etapie nauki realizowano ta-
kie przedmioty jak czytanie, pisanie, arytmetyka, historia i geo-
grafia oraz rzemiosta reczne.

Absolwenci 5-letniej nauki otrzymywali status przeniesio-
nego do rezerwy jako ,Maestre” w zakresie wiedzy marynar-
skiej, sztuk lub rzemiosta. Ci, ktérzy ukonczyli wiedze¢ ma-
rynarskg otrzymywali stopien ,Maestre de Infanteria” lub
»Maestre de Artilleria”. Absolwenci sztuk lub rzemiosta otrzy-
mywali stopien ,Maestre” w jednej z nastepujacych specjal-
noéci: malowaniu, dekorowaniu, rysunku technicznym,
ciesielstwie okretowym i meblowym, krawiectwie, kamie-
niarstwie, litografii, hydrografii, meteorologii, mechanicznej,
silnikéw okretowych, odlewnictwie, radio- i elektrotechnice.
Wszystkie przedmioty akademickie oraz szkolenie warsztato-
we byly prowadzone przez nauczycieli i instruktoréw cywil-
nych, a szkolenie fizyczne i wojskowe prowadzili oficerowie
marynarki wojennej.

Ukonczenie szkoly nie zapewnialo absolwentom zatrud-
nienia. Najlepsi z nich oraz kilku, ktérzy na ochotnika pozo-
stawali w marynarce byli przydzielani i szkoleni w czterolet-
niej Szkole Specjalistéw Marynarki (Escuela de Especialidades
de la Avmada), po ukonczeniu ktérej zostawali podoficerami.
Podczas nauki specjalizowali sie w dziedzinie mechanizméw
okretowych, uzbrojenia oraz stuzby poktadowej. Awansowa-
nie na kolejne stopnie podoficerskie miato miejsce po pozytyw-
nym zaliczeniu egzaminéw co okolo trzy lata. Podoficerowie
o zamitowaniach edukacyjnych, po ukonczeniu czteroletniej
Szkoly Specjalistéw Marynarki mogli kontynuowac trzyletnie
studia w Szkole Wojskowej i zosta¢ promowanymi na pierw-
szy stopien oficerski.

Poborowi, ktérzy nie stawili sie do stuzby bez usprawiedliwie-
nia po 10 dniach zostawali uznanymi za dezerter6w. W takim
przypadku rozkaz ich ujecia byt wysytany do wszystkich jedno-
stek policji i armii. Karg za dezercje bylo 6 miesiecy wiezienia
w paragwajskim Chaco, albo 6 miesiecy dodatkowej stuzby.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek
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2102 T1 Tte. Herreros
2103 B.E.U. Guarani
2120

2121

2122

2123 EDVP 01 (Il)

2124 EDVP 02 (Il)

2125 EDVP 03 eks EDVP-2
2130 CH-10 Tacuary

2131 CH-2 Calcdrea
2132 CH-3 ftacu’l
2133

2134 CH-7 Neembucu
2135 CH-8 Paraguari
2136 CH-1 Ybycu'i
2150

2151

2152

2153 R-4  Triunfo
2154 R-5  Angostura
2155 R-6  Stella Maris
2156 R-7  Esperanza
Arsenal 1

D.HyN-1

Tte. Cabrera

2190
2191
2192
2200
2201
2210
2211
2220
2250
2260
2270
2280
2281
2282
2283
2284
2285
2286
2287

2600

Balsa Villa Hayes
Balsa Villa Florida
Balsa Transchaco

DC-2 0.C. Saguier

LH-1 S/Or Lesme
G-1  Grua Flotante
DF-1  Dique Flotante

PN 1
PN 2
PN 3
PN 4

PN 5

Buque 3 De Febrero

ZALACINIK C:
Zestawienie oficjalnych numeréw klasyfikacyjnych (Nomeros de Clasificacion)
Nameros de Clasificacion: 2200 D-1  Progreso
[Wzor lat siedemdziesiatych/ 2201 D-2  0.C. Saguier
osiemdziesiatych XX wieku] 2210 B-2  Tesorito
2000 C1  Paraguay 2211 Rp-1  Asuncién
2001 C2  Humaitd 2220 LH-1 S/Or Lesme
2010 BC1 Boquerdn
2020 M1 Nanawa 2250 G-1  Grua Flotante
2021 M2 Cap. Meza 2260 DF-1 Dique Flotante
2022 M3 Tte. Farifia Buque Taller
2030 PT-101>P 101 2280
2031 PT-102-> P 102 2281
2032 PT-103- P 103 2282 PN.-3
2033 PT-104- P 104 2283 PN.-4
2034 PT-105> P 105 2284 PN.-5
2035 PT-106- P 106 2285 PN.-6
2036 L.P3 2286 PN.-7
2037 L.P1
2600 26 De Febrero
2070 P1  Cap. Cabral
2071 P2  ltaipu
Niimeros de Clasificacion:
2100 T2  Bahia Negra [Dane po roku 1990]
2101 2000 C1  Paraguay
2102 T1  Pte Stroessner 2001 G2  Humaita
2103 B.E.U. Guarani 2010
2120 2020 PO1 Cap. Cabral
2021 P02 Nanawa
2121 BT-1 2022 P03 Cap. Meza
2122 BT-2 2023 P04 Tte. Farifa
2123 EDVP-1 2024 P05 taipu
2124 EDVP-2 2025 P06 Cap. Ortiz
2026 P07 Tie. Robles
2130 CH-1 Tacuary 2027 P08 Yhaguy
2131 CH-2 Calcdrea 2028 P09 Tebicuary
2132 CH-3
2133 CH-6 Acosta Nu 2040 LP 101 eks P 101
2134 CH-7 2041 LP 102 eks P 102
2135 CH-8 2042 LP 103 eks P 103
2136 CH. 350-A 2043 LP 104 eks P 104
2137 CH. 349-A 2044 LP105¢eks P 105
2045 LP 106 eks P 106
2150 R-1  [tapé 2046 L.P3
2151 R-2 2047 L.P1
2152 R-3  ltapird 2048 LP 07 eks P 07
2153 R-4 2049 LP 08 eks P 08
2154 R-5 2050 LP 09 eks P09
2155 R-6 2051 LP10eksP 10
2156 R-7 2052 LP11eksP 11
2170 D.AN.-1 2100
2171 D.HyN-1 2101
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Krzysztof Hanuszek

Izraelski kuter rakietowy Reshef sfotografowany przez Amerykanow w.cza-
sie'wojny Jom Kippur. Uwage zwraca element rozpoznawczy dla lotnic-
twa namalowany na dachu pomostu w postaci biatego:(zéitego?) krzyza

na czerwonym-tle.

Fot. zbiory Artur-D. Baker 1

Morskie bitwy rakietowe
podczas wojny Jom Kippur

Geneza izraelskiego programu
rakietowego

Podczas konferencji odbytej pod ko-
niec 1960 r. 6wczesny dowédca MW
Izraela (Heil haYam) kontradmirat
Yohai Bin-Nun postawil innym zebra-
nym oficerom pytanie jak widza przy-
szto$¢ izraelskiej floty. Rozwazany pro-
blem wynikal stad, ze przy podziale
skromnych $rodkéw finansowych sily
morskie otrzymywaly zawsze najmniej
- w gruncie rzeczy tylko to, co pozosta-
walo po zaspokojeniu potrzeb lotnictwa
i wojsk ladowych. W zwigzku z powyz-
szym przed MW Izraela rysowaly sie
dwie alternatywy: by¢ zbieraning prze-
starzatych okretéw kupionych po ni-
skich cenach od panstw, ktérym byly
juz zbedne lub redukcja do roli sit pa-
trolowych wyposazonych w stosunko-
wo tanie, male i szybkie jednostki zdolne
do zabezpieczenia wéd przybrzeznych
w czasie pokoju i w ograniczonym za-
kresie podczas wojny. Jak tatwo sie do-
mySle¢ zadna z tych opcji nie wywotata
wsréd kadry MW entuzjazmu. Mozli-
wym wyjSciem z sytuacji byta propozy-
cja uczynienia z floty gléwnego Srodka
przerzutu izraelskich sit specjalnych
— przynajmniej gdy cel realizowanych
przez nie operacji potozony byl blisko
brzegu. Opcja ta byt bardzo atrakcyjna,
gdyz dawata MW prawdziwie bojowe

a zarazem ofensywne zadanie przenie-
sienia dziatan wojennych na terytorium
wroga. Ponadto do jego realizacji wy-
starczyly dwa — trzy okrety podwodne,
a poza tym $rodki tak tanie jak gumowe
pontony, co przy mizerii finansowej ma-
rynarki bylo istotnym czynnikiem prze-
mawiajgcym za takim rozwigzaniem.
Jakkolwiek przeprowadzanie operacji
specjalnych mialo by¢ istotnym zada-
niem MW Izraela, to jednak flota ukie-
runkowana na realizacje tylko tego za-
dania nie byla by zdolna do obrony
izraelskiego wybrzeza, zabezpieczenia
komunikacji morskiej i stawienia czo-
ta sitom morskim potencjalnych prze-
ciwnikéw. Nalezy przy tym pamietaé, ze
znaczny odsetek populacji Izraela skon-
centrowany jest w pasie nadmorskim,
gdzie znajduja si¢ gtéwne osrodki miej-
skie i gospodarcze, ponadto wymiana
handlowa drogg morskg odgrywa istot-
na role dla ekonomii panstwa. Tymcza-
sem flota egipska byla stosunkowo silna,
a pozostalte panstwa arabskie planowa-
ly rozbudowe swoich marynarek. Na
lotnictwo jako $rodek neutralizacji wro-
gich sit morskich mozna bylo liczy¢ tyl-
ko w ograniczonym zakresie, bowiem
sily powietrzne mialy przede wszyst-
kim zwalczaé swdj nieprzyjacielski od-
powiednik oraz wspieraé¢ wlasne woj-
ska ladowe, ewentualnie realizowaé

inne zadania — niszczenie celéw mor-
skich nie zaliczalo sie do priorytetow.
Ponadto, warto$¢ lotnictwa jako $rodka
zabezpieczenia wlasnej zeglugi byta co
najmniej problematyczna. Z tych wzgle-
déw posiadanie ,,prawdziwej floty” jawi-
fo sie dla Izraela jako koniecznosé, lecz
wigzalo z wysokimi kosztami — tym sa-
mym caly problem wracat do punk-
tu wyjscia. Wéréd proponowanych roz-
wigzan tej patowej sytuacji padl pomyst
uczynienia niewielkich, uzbrojonych
w kierowane pociski rakietowe, okretow
trzonem sit morskich Izraela. Wigkszos¢
oficeré6w marynarki uznala to za futu-
rystyczne fantazje, bowiem poza ZSRR
i Szwecja nigdzie indziej nie rozwijano
tego rodzaju systeméw uzbrojenia. Nie-
mniej jednak ostatecznie zdecydowano
sie na te wiasnie nieszablonowg opcje,
gdyz ze wzgledu na wymienione powy-
zej czynniki byla to wlasciwie jedyna
mozliwo$¢ uzyskania przez MW Izraela
znaczacego potencjalu bojowego i ode-
grania istotnej roli podczas nadchodza-
cej wojny z panstwami arabskimi — w jej
nieuchronnos¢ nikt nie watpit.

Od pomystu do przemystu
Mimo pionierskiego charakteru cate-
go przedsiewziecia nie zaczynano cal-
kiem od zera, bowiem juz w latach 50-
tych izraelska firma Rafael opracowata
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pocisk rakietowy ,Luz” kierowany ko-
mendami radiowymi. Bron ta nie spo-
tkata sie z wiekszym zainteresowaniem
sit powietrznych i armii, ale dostownie
»spadta z nieba” marynarce. Pociski te-
stowano instalujagc wyrzutnie na posia-
danych niszczycielach brytyjskiej bu-
dowy. Jednak juz pierwsze odpalenia
wykazaty istotne mankamenty pocisku
JLuz”, ktory przy strzelaniu na wieksza
odleglos¢ niknal w smudze wtasnych
gazéw spalinowych, w zwigzku z czym
operator $ledzacy pocisk wzrokowo nie
byt go wstanie precyzyjnie naprowa-
dzaé. Ponadto testy przeprowadzone
na poktadu niszczyciela Jaffa wykazaty,
ze okret jako platforma systemu napro-
wadzania jest niewystarczajaco stabilny
by przy wspomnianych wcze$niej utrud-
nieniach ,Luz” mégt trafi¢ w cel. Z tej
przyczyny oczywista wydawala sie ko-
nieczno$¢ opracowania nowej metody
naprowadzania wykorzystujacej $rod-
ki obserwacji technicznej zamontowane
w samym pocisku, co obok zapewnie-
nia duzej celno$ci pozwalalo by réwniez
zwalczaé cele w warunkach nocnych.
Widoczne wahania kierownictwa firmy
Rafael wzgledem nieszablonowych roz-
wigzan, ktorych zastosowanie — zwa-
zywszy na nowatorski charakter przed-
siewziecia — bylo koniecznoscia, a takze
osobista niecheé¢ do kierujacego projek-
tem Ori Even-Tova (ktéry po prawdzie
nie odznaczat si¢ fatwym charakterem)
sktonily Ministerstwo Obrony Izraela do
przekazania dalszych prac firmie Israeli
Aircraft Industries; przy okazji zmienio-
no réwniez nazwe pocisku na ,Gabriel”.
Rozwdj nowej broni natrafit na liczne
trudnosci. Jedng z najpowazniejszych
byly problemy z radiowysoko$ciomie-
rzem, ktéry mial utrzymaé pocisk pod-

Kutry rakietowe francuskiego typu ,La Combattante I1”
(izraelska modyfikacja — typ ,Sa’ar 2/3”)

Wyporno$¢ standardowa 220 / pelna 250 ton, wymiary 44,9 X 7 X 1,7 m, na-
ped: 4 silniki wysokoprezne Maybach-Mercedes MD872 o tacznej mocy 13 500
KM (predkos$¢ maksymalna 42 w.), 4 $ruby, zasieg 1400 Mm przy predkosci 25 w.,
uzbrojenie: od pieciu do o$miu wyrzutni rakiet okret-okret ,,Gabriel” i jedno lub
dwa dziata kal. 40 mm (Sa’ar 2), lub sze$¢ wyrzutni rakiet ,Gabriel”, pojedyn-
cze dzialo OTO-Melara kal. 76 mm L/62 (Sa’ar 3), dwa kmy kal. 12,7 mm, zatoga

35 0s6b (5 oficeréw).

czas lotu na zadanej wysokosci. Proby
kilkukrotnie konczyty sie fiaskiem gdy
pocisk spadat do morza, jednak osta-
tecznie i ten problem udalo sie pomysl-
nie rozwigzaé, czego dowiodly testy
przeprowadzone w 1965 roku.

Roéwnie waznym komponentem no-
wego systemu uzbrojenia bylo zna-
lezienie odpowiedniego nosiciela dla
pociskéw rakietowych. W tym celu na-
wigzano wspolprace z zachodnionie-
miecka stocznig Liirssen, ktorej zlecono
opracowanie wedtug izraelskich specy-
fikacji szybkich jednostek nawodnych
opartych na projekcie kutréw torpedo-
wych typu ,Jaguar” (przedsiewziecie
realizowano ze $rodkéw finansowych
przyznanych przez rzad RFN w ramach
odszkodowan za Holocaust). Nie liczac
pewnych wahan niemieckich konstruk-
toréw zwigzanych ze spelnieniem wyg6-
rowanych ich zdaniem zadan Izraelczy-
kéw samo przygotowanie projektu obylo
sie bez wigkszych problemoéw, jednak
Niemcy ostatecznie odmoéwity wybudo-
wania okretéw we wlasnych stoczniach.
Wyjsciem z sytuacji bylo przekazanie
dokumentacji technicznej francuskiej
stoczni w Cherbourgu, ktéra podjeta sie
budowy dwunastu jednostek. Francuzi
w zasadzie nie wiedzieli do konca jakie-
go rodzaju okrety buduja, gdyz oficjal-
nie okre$lano je jako patrouiller rapi-

de (szybkie patrolowce). Pierwszy okret
zwodowano w kwietniu 1967 r. a kolejny
miesigc p6zniej. Po wykonczeniu i prze-
prowadzeniu préb morskich, ktére wy-
padly pomyslnie, nieuzbrojone jednost-
ki zostaly doprowadzone przez izraelskie
zalogi do Hajfy. W ciagu kilku nastep-
nych miesiecy dotaczyly do nich jeszcze
trzy okrety. Mimo nalozenia przez Fran-
cje embarga na dostawy sprzetu woj-
skowego dla Izraela prace nad kolejny-
mi jednostkami kontynuowano. Szosty
i si6dmy okret udalo sie, nie bez pew-
nych trudnosci (jednostki opuscily Cher-
bourg pod pozorem przeprowadzenia
prob morskich), przeprowadzi¢ do Izra-
ela, jednak pod znakiem zapytania sta-
neta dostawa pozostalych pieciu. Po
przeanalizowaniu sytuacji strona Izrael-
ska zdecydowala sie na kontynuowanie
ich budowy, nastepnie dokonania fikcyj-
nej sprzedazy do kraju trzeciego by osta-
tecznie jednostki skierowaé do Izraela.
Przedsiewziecie to zastuguje na odreb-
ny opis, do$¢ stwierdzié, ze okrety wy-
szly z Cherbourga w Wigilie Bozego Na-
rodzenia 1969 r. i mimo silnego sztormu
w Zatoce Biskajskiej pobierajac paliwo
na trasie rejsu osiagnely izraelski port
w Hajfie. Dzigki temu MW Izraela po-
zyskala wszystkie dwanascie jednostek,
ktére okreslono mianem typu ,Sa’ar”
(hebr. burza). Tymczasem juz po dostar-

Prototypowa jednostka typu ,La Combatante II” zbudowana we Francji. Z racji braku w tym czasie rakiet ,Gabriel” okret jest uzbrojony tylko

w dwa dziata Breda-Bofors kal. 40 mm.
o T e

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI
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czeniu pierwszych okretéw rozpoczeto
prace polegajace na zintegrowaniu no-
wych jednostek z systemami uzbrojenia
rakietowego. Wysitki izraelskich specjali-
stéw zostaly uwienczone powodzeniem
gdy 7 kwietnia 1969 r. z poktadu matego
okretu rakietowego Haifa dokonano od-
palenia dwéch bojowych pociskéw ,Ga-
briel” ktérymi zatopiono wycofany ze
stuzby niszczyciel Jaffa (jak na ironie byt
pierwszym morskim nosicielem ,Luza”).
Opracowanie gotowego do uzycia sys-
tem uzbrojenia zajeto izraelskim specja-
listom osiem lat i kosztowato jedenascie
milionéw USD; nawet biorac pod uwage
Owczesna, wieksza od obecnej warto§é
dolara nie byla to suma wygérowana.

Eksploatacja jednostek typu ,Sa’ar”
zagranicznej budowy pozwolila na ze-
branie istotnych dos§wiadczen, co w pota-
czeniu z rozwojem rodzimego potencjatu
stoczniowego umozliwito sformutowa-
nie specyfikacji dla kolejnego typu okre-
téw rakietowych, ktére mialy powstaé
w Izraelu. Nowe jednostki okreslane jako
typ ,Reshef” (hebr. blysk) mialy by¢ wiek-
sze, zatem posiada¢ wyzsza dzielnos$é
morska i wiekszy zasieg, ale mniejsza
predkos¢ maksymalng od poprzednikéw,
gdyz uznano, ze nieco ponad 30 wezlow
jest zupelnie wystarczajace (typ ,Sa’ar”
rozwijal maksymalnie ponad 40 w). Ze-
staw Srodkéw ogniowych wzbogacié
mialy dwa dziala Sredniego kalibru. MW
Izraela jako jedna z pierwszy zdecydo-
wala sie na przyjecie do uzbrojenia szyb-
kostrzelnych armat kal. 76 mm wtoskiej
firmy OTO Melara — po jednym dziale za-
instalowano juz na okretach typu ,Sa’ar”
drugiej serii.

W miedzyczasie bieg wydarzen wy-
przedzit starania izraelskich konstruk-
toréw. Wojna Sze$ciodniowa wybuchta
nim program rakietowy zdazyl zaowo-
cowaé gotowym do uzycia systemem
uzbrojenia. Nie do$¢ tego podczas sta-
nowigcego przedtuzenie tego konfliktu
okresu nazywanego ,wojng na wynisz-
czenie” egipskie kutry rakietowe zato-
pily izraelski niszczyciel Eilat; byla to
bolesna demonstracja skutecznosci ra-
dzieckich konstrukcji pociskéw prze-
ciwokretowych. Jedynym pozytywnym
skutkiem tego wydarzenia bylo zareje-
strowanie przez zainstalowane na okre-
cie urzadzenia ostrzegajace o opromie-
niowaniu wigzka radiolokacyjna pracy
radar6éw egipskich jednostek proj. 183R
oraz samych pociskéw P-15. Wspomnia-
ne urzadzenia zostaly wydobyte z wra-
ku przez ptetwonurkéw MW Izraela,
dzieki czemu wraz z nimi odzyskano za-
pis emisji na taSmach magnetycznych.

Rakieta ,Gabriel” wystrzelona w czasie ¢wiczen izraelskiej marynarki. Fot. Israel Defence Forces

Czynnik ten mial kluczowe znaczenie
przy opracowaniu $rodkéw walki ra-
dioelektronicznej majacych umozliwié
izraelskim jednostkom unikniecie trafie-
nia przez nieprzyjacielskie pociski rakie-
towe. Niezbednym jest w tym miejscu
wyjasnié, iz poczatkowo zaktadano, ze
gléwnym celem dla izraelskich matych
okretéw rakietowych beda duze jednost-
ki flot panstw arabskich, w szczeg6l-
nosci egipskie niszczyciele proj. 30bis.
Tymczasem w zwigzku z wprowadze-
niem przez przeciwnika do stuzby jed-
nostek uzbrojonych w kierowane poci-
ski rakietowe zmienit si¢ priorytet jesli
chodzi o rodzaj zwalczanych celéw —
izraelskie okrety z uzbrojeniem rakie-
towym mialy podjaé¢ walke ze swoimi
arabskimi odpowiednikami. Ponadto
zatopienie izraelskiego trawlera rybac-
kiego Orit w maju 1970 r. wykazalo, ze
pociski P-15 stanowig zagrozenie nie
tylko dla okretéw duzej i $redniej wiel-
kosci, ale réwniez dla matych jedno-
stek. Ponadto, wiedziano o ich znacz-
nie wigkszym zasiegu od izraelskich
pociskow ,Gabriel”. W zwigzku z po-
wyzszym nowe izraelskie okrety mu-
siaty otrzymac skuteczne systemy walki
radioelektronicznej (WRE) zabezpiecza-
jace je przed trafieniem pociskami kie-
rowanymi przeciwnika.

System rakietowy ,,Gabriel” i $rodki
walki radioelektronicznej

Kadtub pocisku o przekroju koto-
wym wienczyla stozkowa glowica, sta-
teczno$¢ oraz mozliwo$¢ manewru za-
pewnialy dwa zestawy powierzchni
sterowych w uktadzie krzyzowym. Po-
ciski odpalano z wykonanych z wlékien

szklanych konteneréw transportowo-
startowych. Bezposrednio po starcie po-
cisk wznosit si¢ (wykonywat tzw. gér-
ke) by nastepnie stopniowo obnizy¢ lot
osiaggajac zadang wysokos$¢ (jej utrzy-
manie zapewnial radiowysokoscio-
mierz). W takcie opadania, po pokona-
niu dystansu okoto 2 km, konczyta sie
pierwsza faza lotu (inercyjna) i pocisk
przechodzil na sterowanie komendami
radiowymi realizowane przez operato-
ra na nosicielu. Putap przelotowy wyno-
sit okoto 20 m, a w odleglosci 1200 m
od celu pocisk schodzit na wysoko$é 3-6
m, co mialo zaré6wno utrudnié¢ wykrycie
i przeciwdzialanie jak tez zapewnic ra-
Zenie burt atakowanego okretu; tak wiec
pocisk ,Gabriel” zaliczat si¢ do kategorii
tak zwanych ,sea skimmers”, a wrecz
byt ich pionierem. Sekwencje strzela-
nia rozpoczynato udzielenie przez do-
wodce okretu pozwolenia na otwarcie
ognia. Odpalenie pocisku nastepowato
za pomocg spustu noznego (pedat) za-
bezpieczonego mechanicznie; przypad-
kowemu odpaleniu zapobiegata pokry-
wa, ktorg trzeba byto najpierw unies$é
by méc nacisnaé spust. Po zakoniczeniu
wykonywania ,gérki” pocisk musiat by¢
kierowany przez celowniczego za po-
mocg drazka sterowego tak by zgrac go
z odpowiednim markerem umieszczo-
nym w centrum okularu lornety. Bylo to
réwnoznaczne z uchwyceniem go przez
radiolokacyjng wigzke prowadzaca jako
ze przyrzad optyczny sprzezono z ra-
darem kierowania ogniem, gdzie drugi
z operatoréw systemu $ledzit ruch poci-
sku, a w razie koniecznosci mégt prze-
ja¢ naprowadzanie pocisku (w pézniej-
szym okresie wykorzystywano tylko te
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metode, rezygnujac z przyrzadu optycz-
nego). Nastepnie pocisk naprowadza-
no na cel w wigzce prowadzacej przez
okret macierzysty, a w koncowej fazie
lotu do celu przetaczano na samonapro-
wadzanie radiolokacyjne. Po przejSciu
przez pocisk na samonaprowadzanie
nie mozna bylo powrd6cié¢ do naprowa-
dzania komendami i pocisk pozostawat
w pelni autonomiczny, a okret mégt wy-
strzeli¢ kolejnego ,Gabriela” stosujac
identyczng sekwencje strzelania jak opi-
sana wyzej. Zastosowana metoda tréjfa-
zowa miala zdaniem jej tworcow kilka
istotnych zalet. Przy strzelaniu do jedno-
stek morskich, w przypadku pojawienia
sie celow pozornych pocisk mogt byé
zgodnie z decyzjg operatora naprowa-
dzany w wigzce prowadzacej stacji kie-
rowania ogniem na cel rzeczywisty, az
do chwili trafienia (nie przetaczano po-
cisku na samonaprowadzanie). Ponadto
mozna bylo zwalczaé cele brzegowe wy-
korzystujac metode optyczng — naleza-
o uchwycié¢ obiekt ataku w szkta lorne-
ty i naprowadzi¢ pocisk na ich centrum.
Roéwnie wazne jak skuteczne poraze-
nie przeciwnika bylo unikniecie jego
cioséw. Srodki walki radioelektronicz-
nej obejmowaly nastepujace zasadnicze
komponenty: urzadzenia ostrzegajace
0 opromieniowaniu przez stacje radio-
lokacyjna, wyrzutnie celéw pozornych
(rakiety z dipolami) oraz urzadzenia ge-
nerujgce zaktocenia aktywne — zakl6-
cenia mylgce wykorzystujgce techni-
ke retranslacji sygnatéw. Urzadzenie
dziala na zasadzie wytworzenie falszy-
wego odbicia obiektu poprzez fatszywe
wskazania pomiaru odlegtosci i azymu-
tu celu, a tym samym zerwania $ledze-
nia fizycznego celu. W trakcie opromie-
niowania przez nieprzyjacielska stacje
radiolokacyjng emitowany jest przez
urzadzenie WRE sygnat o odpowiednio
dopasowanym pozio-
mie amplitudy. Sygnat

Izraelskie okrety rakietowe typu ,Reshef” (Sa’ar 4)

Wyporno$¢ standardowa 415 / pelna 450 ton, wymiary 58,1 X 7,6 X 2,4 m, na-
ped: 4 silniki wysokoprezne MTU 16V 956 TB910 lacznej mocy 10 680 KM (pred-
kos$¢ maksymalna 32 w.), 2 $ruby, zasieg 4000 Mm przy predkosci 7 w., uzbroje-
nie (pierwotne): pie¢ pojedynczych wyrzutni rakiet okret-okret ,Gabriel” II, dwa
pojedyncze dziata OTO-Melara kal. 76 mm L/62 i dwa pojedyncze dziatka Oerli-

kon kal. 20 mm, zatoga 45 oséb.

poszczegolnych blokéw wyposazenia.
Jako ze nowe okrety rakietowe stano-
wily gléwny orez MW Izraela, do osig-
gniecia wysokiej sprawnosci w postugi-
waniu sie zaréwno samymi pociskami
,Gabriel” jak tez systemami WRE przy-
wigzywano duzg wage. W tym celu
opracowano symulator taktyczny przy
pomocy ktérego przeprowadzono kilka-
set pozoracji sytuacji bojowych wedlug
réznych alternatywnych scenariuszy.
Nie zaniedbywano réwniez szkolenia
morskiego odbywajac liczne ¢wiczenia
w tym takze w manewrowaniu zespo-
fowym.

Flotylla okretéw rakietowych MW Izraela
w przeddzien wojny 1973 .

Jesienig 1973 r. MW Izraela dyspo-
nowata nowoczesnymi okretami uzbro-
jonymi w rakietowe pociski przeciwo-
kretowe 1 wyposazone w systemy WRE
a oficerowie i marynarze opanowali
umiejetnosci postugiwania si¢ nowym
sprzetem w pelnym zakresie. Lacz-
nie w stuzbie znajdowaly sie nastepuja-
ce jednostki: Reshef i Keshet (typu ,Re-
shef”) oraz Saar, Soufa, Gaash, Herev,
Hanit, Hetz, Eilat, Haifa, Misgav, Mi-
znak, Mivtach i Acco (typu ,Sa’ar”), przy
czym ostatni z wymienionych znajdo-
wal sie w remoncie. Teoretycznie rzecz
biorac Izraelczycy byli gotowi do sta-
wienia czota flotom panstw arabskich,
jednak prawdziwg weryfikacje wszyst-
kich zalozerh mogta przynies¢ tylko osta-
teczna préba — wojna.

Tym razem Miznag po uzbrojeniu w ,Gabriele” (2 x I, T x III).

Pierwsza hitwa

Chwila prawdy miata nadej$¢ 6 paz-
dziernika 1973 r. gdy panstwa arab-
skie zaatakowaly Izrael w dzien zydow-
skiego Swieta Jom Kippur. Realizujac
uprzednio sporzadzony plan ofensyw-
nych dzialain pierwszego dnia woj-
ny pig¢ izraelskich okretéw skierowa-
fo si¢ ku syryjskiemu portowi Latakia,
gdzie znajdowala si¢ baza syryjskiej MW
oraz terminal naftowy wraz ze zbiorni-
kami paliwa. W porcie bazowaly syryj-
skie okrety, w tym uzbrojone w kierowa-
ne pociski przeciwokretowe, a ponadto
obiekt bronity rozmieszczone wzdtuz
brzegu trzy baterie artylerii nadbrzez-
nej: na pétnoc cztery dziata kal. 130 mm
oraz stacja radiolokacyjna dozoru mor-
skiego a na potudnie cztery dziata kal.
130 mm oraz cztery kal. 100 mm. Nale-
zy w tym miejscu odnotowad, ze izrael-
ski sztab generalny nakazal marynarce
powstrzymac sie od dzialan ofensyw-
nych, gdyz obawiano sie, ze niepomysl-
ny przebieg ewentualnej bitwy morskiej
skomplikuje jeszcze bardziej juz na-
der trudng sytuacje wojskowg Izraela.
Pomimo tego izraelskie okrety wyszty
w morze plyngc w dwoch kolumnach:
w pierwszej Miznak (okret flagowy do-
wodcy izraelskiego zespotu kmdr. Bar-
kai), Gaash i Hanit natomiast w drugiej
Reshef i Mivtach (bez uzbrojenia rakie-
towego). Obrano trase szerokim tukiem,
tak by uniknaé przedwczesnego wykry-
cia przez brzegowe $rodki obserwacji
przeciwnika i wej$¢ w rejon dzialania

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

odbierany jest z kierun-
ku celu i potraktowa-
ny zostaje przez radar
jako cel wlasciwy 1 zo-
brazowany na wskaz-
niku w punkcie, gdzie
sie w rzeczywistosci
nie znajduje. Konsole
operatoréw systemoéow
uzbrojenia oraz syste-
méw WRE jak réw-
niez inne podsystemy
elektroniczne miaty
konstrukcje moduto-
wa, co umozliwiato ta-
twy montaz i demontaz
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Dowédca izraelskiego zespotu komandor
Michale Barkai. Fot. Israel Defence Forces
z kierunku péinocnego. Podczas rej-
su natknieto sie na radziecka jednostke
rozpoznawczg (trawler), ale dowédca
izraelskiego zespotu uznat, ze element
zaskoczenia uda si¢ utrzymad, gdyz mel-
dunek morskiego zwiadowcy zapew-
ne najpierw zostanie wystany do ZSRR
a nim stamtad trafi z powrotem do Sy-
rii uptynie duzo czasu. O 02:28 trzydzie-
$ci pie¢ mil morskich na potudniowy
zachod od Latakii Miznak wykryl przy
uzyciu stacji radiolokacyjnej nierozpo-
znang jednostke. Skréciwszy dystansu
izraelski okret oddat kilka strzalow wy-
wolujgc natychmiastowa odpowiedz
w postaci niecelnego ognia broni ma-
szynowej. Jak sie okazalo tajemniczg
jednostka byl petigcy dozoér syryjski

Male kutry rakietowe radzieckiego projektu 183R (kod NATO Komar)
Wyporno$¢ standardowa 66,5 / petna 81 ton, wymiary 25,4 X 6,24 X 1,4 m, na-
ped: 4 silniki wysokoprezne M50-F4 o tacznej mocy 4800 KM (predkos$é maksy-
malna 38 w.), 4 $ruby, zasieg 1000 Mm przy predkosci 14 w., autonomiczno$¢ 5
déb; uzbrojenie: dwie pojedyncze wyrzutnie przeciokretowych kierowanych poci-
skow rakietowych (pokpr) P-15 ,Tiermit” (SS-N-2A , Styx”), jedna podwdjnie sprze-
zona armata 2-3M kal. 25 mm L/79, jeden wkm kal. 12,7 mm, zatoga 12-16 oséb.

Kutry rakietowe radzieckiego projektu 205 (Osa)

Wyporno$¢ standardowa 173 / pelna 210-215 ton, wymiary 38,6 X 7,6 X 1,7
m, naped: 3 silniki wysokoprezne M-503A o tacznej mocy 12 000 KM (predkosé
maksymalna 38 w.), 3 Sruby, zasieg 750 Mm przy predkosci 25 w., autonomicz-
no$¢ 5 déb, uzbrojenie: cztery pojedyncze wyrzutnie rakiet okret-okret P-15, dwa
podwdjne dziatka AK-230 kal. 30 mm L/65, zaloga 26 0s6b (4 oficeréw).

kuter torpedowy!. Jego dowédca por.
Ali Yahiya nadat drogg radiowa meldu-
nek o obecnosci nieprzyjacielskich okre-
téw i rozpoczal z duza predkoscia od-
wrét do bazy. Nie zdotal jednak ujsé,
gdyz Reshef kilkukrotnie trafit syryjska
jednostke pociskami kal. 76 mm. Ciezko
uszkodzony kuter stangt w ptomieniach
i zastopowal. Ostatecznie mial go zato-
pi¢ Hanit gdy tymczasem pozostale izra-
elskie okrety skierowaly sie ku nastep-
nemu wykrytemu celowi, ktérym byt
réwniez pelnigcy dozor tratowiec Yar-
mouk radzieckiego proj. 254 (T-43).
Syryjczycy odebrali meldunek ku-
tra torpedowego i okret z pelng pred-
koscia kierowat sie ku brzegowi. Jako
pierwszy odpalit do niego pocisk ,Ga-
briel” z dystansu 20 km Gaash. Jednak
nim rakieta pokonata dystans dzielacy
punkt startu do stale poruszajacego sie
celu, ten zdotal wyj$¢ poza jej skutecz-

Syryjski kuter rakietowy typu ,Osa-1" na redzie jednego z portéw.

ny zasieg i pocisk spadt do morza. Na-
tomiast drugi ,Gabriel”, ktérego odpalit
Reshef z odleglosci 18 km dosiegl nie-
przyjacielski okret. Tymczasem Izrael-
czycy wykryli trzy kolejne cele, jak sie
okazalo dwa syryjskie kutry rakietowe
typu ,Komar” (proj. 183R) oraz jeden
typu ,0sa” (proj. 205). Syryjczycy na-
tychmiast odpalili salwe szeSciu rakiet
- po dwie przez kazda jednostke. Zgod-
nie z uprzednio wypracowanymi meto-
dami przeciwdzialania izraelskie okrety
postawily radiolokacyjne cele pozorne
(obtoki dipolowe) oraz uruchomity urza-
dzenia WRE. Osiaggnieto zamierzony
efekt — naprowadzanie nieprzyjaciel-
skich pociskéw zostato skutecznie zakto-
cone i wszystkie rakiety spadly do mo-
rza. Wobec niecelno$ci wlasnego ognia

1. Prawdopodobnie kuter proj. 123 o numerze
burtowym 75. przyp. red.

Fot. Marine Rundschau”
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syryjskie okrety zawr6cily kierujac sie
do bazy a Izraelczycy podjeli poscig.
Nie mogac oderwac sie od przeciwni-
ka syryjska ,Osa”, ktorej pozostaly jesz-
cze dwa pociski, wykonata zwrot i od-
palita salwe rakiet. Réwniez tym razem
Izraelczycy skutecznie zastosowali $rod-
ki przeciwdzialania unikajac trafien ale
sami nie mogli jeszcze odpowiedzieé

Zatadunek rakiety P-15 na jeden z polskich kutréw typu ,Osa-1".
|

ogniem, gdyz na znajdujacym si¢ naj-
blizej przeciwnika Reshefie odmoéwit po-
stuszenstwa system kierowania ogniem.
Jednakze uparte kontynuowanie posci-
gu przyniosto skutek, gdyz niebawem
Gaash i Miznak zdotaty skrocié dystans
na tyle, ze jednostki wroga znalazly sie
w zasiegu skutecznego ognia. Izraelskie
okrety odpality pociski ,Gabriel” biorac

Fot. Stanistaw Pudlik

za cel ,Os¢” i jednego , Komara” — Ga-
ash i Miznak odpowiednio. Efekt ostrza-
tu byt piorunujacy: gdy na horyzon-
cie zaobserwowano blyski wybuchéw
$wiadczace o trafieniach oba nieprzyja-
cielskie okrety zniknely z ekranéw stacji
radiolokacyjnych?. Tymczasem trzecia
syryjska jednostka3® nie majac szans na
dotarcie do bazy wyrzucila si¢ na brzeg.
Woéwcezas Miznak zblizyt sie do , Koma-
ra” na niewielka odleglos¢ i ostrzeli-
wat z armat, az spowodowat pozar jego
zbiornikéw z paliwem. W miedzyczasie
Hanit zatopit Yarmouka odpalajac jesz-
cze dwa pociski ,Gabriel”. Lacznie sy-
ryjski tralowiec otrzymat trzy trafienia
rakietami: w pomost, dolng cze$¢ nad-
budoéwki i burte na srédokreciu. Izrael-
ski okret kontynuowat ostrzat z dziata
az do uzyskania pewnosci, ze nieprzyja-
cielska jednostka przewraca sie na bur-
te i tonie. Wobec zniszczenia wszyst-
kich napotkanych okretéw przeciwnika
kmdr Barkai zarzadzit odwré6t. Mine-
ta wlasnie péinoc, tak wiec bitwa pod
Latakig trwala niewiele ponad pétto-
rej godziny. Jeszcze tego samego ran-
ka sztab generalny otrzymat meldunek
dotyczacy przebiegu starcia. Mimo, ze
przeprowadzenie wypadu pod wybrze-
ze syryjskie bylo ze strony dowédztwa
marynarki jawng niesubordynacjg sztab
generalny przeszed! nad tym faktem do
porzadku dziennego. Zapewne niema-
te znaczenie mial zwycieski rezultat bi-

2. ,Komar” —nr 44, ,Osa” — 22. przyp. red.
3. Prawdopodobnie nr 42. przyp. red.
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twy, ponadto byla to jedna z nielicznych
pomyslny wiadomosci jakie w tamtych
trudnych dla Izraela dniach otrzymano.

Tymczasem u $rédziemnomorskie-
go brzegu pétwyspu Synaj w rejonie El
Arisz kotwiczyly okrety rakietowe Soufa
i Herev. Jednostki nie korzystaly z po-
ktadowych srodkéw obserwacji tech-
nicznej, gdyz oczekiwaly w zasadzce
na okrety przeciwnika i nie zamierzaly
zdradzi¢ swojej obecnosci emisjg urza-
dzen elektronicznych. Zgodnie z prze-
widywaniami okoto 22:00 stacja radio-
lokacyjna umieszczona na posterunku
o nazwie kodowej ,Budapest” (ostatni,
najbardziej wysuniety na péinoc i leza-
cy nad samym Morzem Srédziemnym
punkt ,Linii Bar Leva”) wykryla zbliza-
jace sie egipskie okrety. Izraelskie jed-
nostki niezwlocznie podniosty kotwice
uruchamiajac réwniez systemy elektro-
niczne, niemniej jednak ,Budapest” zo-
stal ostrzelany z morza. Po wykonaniu
zadania ogniowego sity egipskie sktada-
jace sie z dwoéch kutréw torpedowych
(proj. 183) uzbrojonych dodatkowo
w artyleryjskie wyrzutnie niekierowa-
nych pociskow rakietowych w ostonie
trzech kutréw rakietowych rozpocze-
ly odwrét, nawet nie podejmujgc proby
walki z jednostkami izraelskimi. Tym-
czasem okrety izraelskie podjely poscig
wkrétce na tyle skracajac dystans do jed-
nostek przeciwnika by méc uzy¢ poci-
skéw rakietowych. Jednak pomimo od-
palenia az jedenastu pociskéw ,Gabriel”
nie osiggnieto ani jednego trafienia.
W miedzyczasie w rejon starcia nadle-
cial samolot F-4 ,Phantom”. Nie znajac
zasady dziatania pociskéw przeciwokre-
towych pilot przekazywat
droga radiowg informacje
o upadku rakiet do morza
jakby korygowat ogien kon-
wencjonalnej artylerii, czym
wywotal krotkotrwalg we-
soto$¢ odbierajacych te in-
formacje oficeréw marynar-
ki. ,Phantom” miat jednak
réwniez aktywny udziat
w bitwie topiac celnie zrzu-
conymi bombami jeden
z egipskich kutréw torpedo-
wych. Okrety izraelskie sta-
le zmniejszaly dystans do
przeciwnika i wkrétce mia-
ly go w zasiggu ognia ar-
tyleryjskiego. Jednakze na
obydwu okretach doszto
réwniez do niesprawnosci
uzbrojenia artyleryjskiego.
Wobec praktycznej niemoz-
no$ci prowadzenia walki

Egipski kuter rakietowy typu ,Osa-

dowddztwo MW Izraela nakazato Soufa
i Herev odwrét. Jak wykazat przeglad po
dotarciu do bazy przyczyng niespraw-
nosci systeméw kierowania ogniem byto
btedne podlgczenie okablowania na
obydwu okretach.

Tymczasem o wlos od odniesienia
sukcesu znalazly sie egipskie ,Koma-
ry” operujace ma Morzu Czerwonym.
Para egipskich jednostek zostala wy-
kryta i zaatakowana przez dwa ,Phan-
tomy”, jednak odpalona z poktadu jed-
nego z okretéw rakieta plot. ,Strzata”
skutecznie odstraszyla izraelskie sa-
moloty. Maszyny okrazyly ,Komary”
podajac ich pozycje poczym meldu-
jac brak paliwa odlecialy. Ostrzezenie
nadeszlo w samg pore dla trzech izra-
elskich jednostek desantowych typu
,LST” znajdujace sie u brzegéw pot-
wyspu Synaj. Dzieki malemu zanurze-
niu i ptaskim dnom okrety podptyne-
ly pod sam brzeg. Tymczasem egipskie
kutry rakietowe odpalily salwe rakiet
P-15 (tacznie cztery), ale urzadzenia sa-
monaprowadzajace pociskow nie zdo-
taly wyodrebnié¢ celéw posréd zakis-
cen wywolanych odbiciami od bryty
ladu i wszystkie chybily. Jak sie okazato
byla to jedyna sposobno$¢ podczas ca-
tej wojny 1973 roku kiedy arabskie jed-
nostki mialy szanse skutecznego uzycia
swych pociskéw przeciwokretowych.

Druga bitwa z Egipcjanami
Pomyslny przebieg staré¢ z okreta-
mi panstw arabskich napawal Izra-
elczykéw optymizmem. Mimo wyste-
pujacych okazjonalnie niesprawnosci
systeméw kierowania ogniem w ogo6l-

1”

W marszu.

nym rozrachunku pociski ,Gabriel” po-
twierdzity swojg skutecznosé, co réw-
nie wazne posiadane $rodki WRE jak
na razie w pelni zabezpieczaly jednost-
ki wtasne przed pociskami kierowany-
mi przeciwnika. Poniewaz dotychczas
Egipcjanie unikneli strat w konfronta-
cji z izraelskimi jednostkami rakieto-
wymi postanowiono sprowokowac ich
do walki. Pierwsza proba wywabienia
z baz egipskich jednostek przez izra-
elskie okrety zakonczyta sie wejsciem
Hanita na piaszczystg mielizne u brze-
géw pOlwyspu Synaj (ostatecznie, choé
nie bez probleméw, jednostke Sciggnie-
to na gleboka wode). Niezrazone tym
incydentem dowd6dztwo MW Izraela
skierowalo wieczorem 8 pazdziernika
pod egipskie wybrzeze zespét w skia-
dzie szeSciu jednostek manewrujacych
w trzech kolumnach: pierwsza tworzy-
ty Reshef i Keshet, druga Eilat i Mis-
gav a trzecig Herev i Soufa. Tym razem
Egipcjanie dali si¢ sprowokowaé — na
wysokosci Damietty izraelskie okre-
ty zostaly zaatakowane przez cztery
kutry rakietowe typu ,Osa” operujace
w dwoch parach.

Do wymiany ognia doszlo krétko
po pdlnocy, a wiec juz 9 pazdzierni-
ka. Egipskie okrety w krotkich odste-
pach czasu odpalily kilka salw rakieto-
wych zuzywajac wszystkie posiadane
pociski P-15. Ze swej strony Izraelczy-
cy postawili radiolokacyjne cele pozor-
ne oraz uruchomili urzadzenia WRE.
Srodki przeciwdzialania okazaly sie
skuteczne, wszystkie nieprzyjacielskie
pociski chybily spadajac do morza. Po-
zbawione swojej gtéwnej broni egipskie

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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okrety rozpoczely tymczasem szybki
odwrét kierujac sie do portu w Aleksan-
drii. Izraelczycy podjeli poscig lecz po-
wstrzymywali si¢ z otwarciem ognia az
skroécili dystans do 17 km, co gwaran-
towalo skuteczne uzycie pociskéw ,Ga-
briel” (r6znica wzgledem zasiegu mak-
symalnego dawala niezbedny margines
konieczny do zniszczenia oddalajace-
go si¢ celu). Jako pierwszy w zaktada-
nej odleglosci od egipskich jednostek
znalazl si¢ Keshet. Odpalona z izrael-
skiego okretu rakieta dosiegla przeciw-
nika, ktéry ogarniety ptomieniami za-
stopowal. Jednak ze wzgledu na awarie
w maszynowni Keshet zostal tymcza-
sowo wylaczony z walki, a uszkodzong
jednostke egipska zatopit ogniem artyle-
rii Misgav. Tymczasem pociski ,Gabriel”
odpalily réwniez Reshef i Eilat skutkiem
czego kolejna trafiona ,0Osa” zastopo-
wala, a trzecia odnidstszy 1zejsze uszko-
dzenia wyrzucita si¢ na brzeg. Obie jed-
nostki zostaly ostatecznie zniszczone
ogniem artylerii, z tym, ze wrak ostat-
niej nie zatonal jako, ze tkwil na przy-
brzeznej mieliznie. Poscig za czwartym
egipskim kutrem rakietowym kontynu-
owano, przy czym najblizej celu znaj-
dowal sie Reshef, lecz awaria systemu
kierowania ogniem uniemozliwitla mu
odpalenie pociskéw ,Gabriel”. Wobec
trudnosci technicznych, a takze poten-
cjalnego niebezpieczenistwa ze strony
egipskiego lotnictwa oraz lufowej i ra-
kietowej artylerii nadbrzeznej Izrael-
czycy zdecydowali sie przerwaé poscig

i zawréci¢ do wlasnych baz. Tym spo-
sobem ostatnia, czwarta ,Osa” zdolala
uj$¢ do Aleksandrii.

Ugruntowanie i wykorzystanie
przewagi na morzu

Izraelczycy planowali zepchnaé sity
morskie panistw arabskich do defensywy
poprzez dziatania zaczepne u wybrzezy
wroga — zamierzano niszczy¢ nieprzyja-
cielskie okrety podejmujgce walke i ata-
kowa¢ obiekty ladowe polozone w pasie
nadmorskim. Nocg z 10 na 11 pazdzier-
nika izraelskie okrety skierowaly sie prze-
ciw syryjskiemu wybrzezu. Uprzed-
nio izraelskie lotnictwo zbombardowato
gléwne stanowisko dowodzenia MW Sy-
rii w miejscowosci Minat al-Baida nie-
daleko Latakii. Atakujace okrety dziata-
ly w dwéch zespotach: Herz, Herev i Haifa
mialy ostrzela¢ cele w rejonie Latakii na-
tomiast Reshef 1 Keshet port Banias. Zgod-
nie z przewidywaniami syryjskie okrety
podjely walke ale nie wychodzily na pel-
ne morze by stawi¢ czota jednostka izra-
elskim lecz odpalaly pociski rakietowe
manewrujac pomiedzy stojacymi na re-
dach portéw statkami handlowymi. Do-
stepne zrodla réznig sie co do sktadu sit
syryjskich. Izraelczycy oceniali je na czte-
ry kutry rakietowe: po dwa typu ,Osa”
i ,Komar”, natomiast wedtug innych da-
nych w walce uczestniczyly tylko trzy , Ko-
mary” (wg zrodet rosyjskich Komary — 43,
45 oraz Osa — 23). Do dziatan obronnych
wlaczyly sie réwniez prowadzac gesty
ogien baterie artylerii nadbrzeznej. Izra-

elskie okrety taczac manewr z zastosowa-
niem $rodkéw WRE uchylaly sie od cio-
s6w zarazem ostrzeliwujac cele ladowe
i zwalczajac syryjskie kutry rakietowe. Do
strzalu doszly Hetz, Herev i Haifa topiac
dwa okrety przeciwnika — wedlug izrael-
skiej oceny zniszczono jedna ,Ose” i jed-
nego ,Komara” natomiast przy zatozeniu,
ze w walce braly udziat tylko ,Komary”
zatopiono dwie jednostki tego typu. Po-
nadto trafione zostaly dwa neutralne stat-
ki handlowe: grecki Timentavros i japon-
ski Yamashiro Maru. Na obu jednostkach
zginelo dwoch cztonkow zatég, a siedmiu
dalszych zostalo rannych. Ogien do celow
brzegowych przyniost trafienia zbiorni-
kéw paliwa w porcie Baniyas, natomiast
nie zaobserwowano efektéw ostrzalu La-
takii. Podczas walki z okretami przeciwni-
ka Izraelczycy uchylili sie od trzech poci-
skow przeciwokretowych a czwarty zostat
zestrzelony z broni lufowej przez Hetza.
Roéwniez artyleria nadbrzezna nie uzy-
skata trafien, cho¢ prowadzita intensyw-
ny ogien, a niektore jej salwy padly blisko
izraelskich jednostek. Nalezy stwierdzic,
ze wedle dostepnych danych syryjskie do-
wodztwo bylo catkowicie zdezorientowa-
ne co do liczebnosci i sktadu sit przeciw-
nika — meldowano obecno$¢ kilkunastu
okretéw oraz $migltowcoéw (prawdopo-
dobnie te meldunki daty poczatek bted-
nym tezom, ze uzyto ich w charakte-
rze celéw pozornych, czym prébowano
usprawiedliwi¢ wprost skandaliczny brak
skutecznosci rakiet P-15). Ewidentnie za-
stosowane $rodki WRE, a w szczeg6lno-
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$ci stawiane cele pozorne daly pozadany
skutek. Po wykonaniu zadania izraelskie
jednostki wycofaly sie bez strat.

Kolejny atak na syryjskie wybrzeze
przeprowadzono juz nastepnej nocy to
jest z 11 na 12 pazdziernika. Z Latakii
i Tartusu wyszly wéwczas po dwa syryj-
skie kutry rakietowe, ktére wykorzystu-
jac przewage zasiegu pociskéw P-15 od-
palily rakiety, wykonaly zwrot i z duzag
predkoscia usitowaty wycofaé sie do por-
téw zanim Izraelczycy zblizyli sie na od-
leglo$¢ umozliwiajaca skuteczne uzycie
pociskéw ,Gabriel”. Réwniez tym razem
izraelskie jednostki stosujgc Srodki WRE
i zestrzeliwujac dwa pociski uniknety
trafien. Zazegnawszy niebezpieczenstwo
kontynuowano akcje ofensywna ataku-
jac port Tartus, gdzie zatopiono obydwa
,Komary” oraz trafiono (trzema rakie-
tami) radziecki frachtowiec Ilja Miecz-
nikow. (12.10 przeholowany na plycizne
i tam zatopiony Po tym starciu syryjska
flota nie podjeta juz wiecej prob wal-
ki, a caly ciezar obrony wybrzeza spo-
czat na artylerii. Nalezy w tym miejscu
zaznaczy¢, ze dostepne dane réznig sie
pod wzgledem obiektéw atakéw i dat ich
przeprowadzenia. Miedzy innymi wska-
zywano na ostrzal portu Tartus nocg
z 12 na 13 pazdziernika, Latakii nastep-
nej nocy, ponownie Tartusu oraz mostu
przy ujsciu rzeki Al Abrasz w nocy z 18
na 19 pazdziernika za$ ostatni atak mia-
no przeprowadzi¢ noca z 23 na 24 paz-
dziernika ostrzeliwujac Latakie. Podczas
wymienionych akcji ogien koncentro-
wano na zbiornikach paliwa oraz po-
zostatych instalacjach naftowych gdyz
byly wrazliwymi i stosunkowo fatwymi
do trafienia celami. Syryjskie przeciw-
dzialanie ograniczalo si¢ do ognia arty-

Reshef przybyt w 1974 roku do Nowego Jorku na parade z okazji 200 lecia powstania Stanéw Zjednoczonych A.P.

lerii nadbrzeznej, ktéra strzelata inten-
sywnie ale nie uzyskata bezposrednich
trafien, choé¢ niejednokrotnie jej pociski
padaly blisko izraelskich okretéw. Tym-
czasem podjeto réwniez dziatania prze-
ciwko egipskiemu wybrzezu.

Nim jednak Izraelczycy mogli narzu-
ci¢ swojg wole przeciwnikowi wpierw
sami musieli odeprzeé jego atak od stro-
ny morza. Jak dotychczas sily izraelskie
utrzymywaly pozycje ,,Budapest”, wo-
bec czego 14 pazdziernika Egipcjanie
wysadzili desant morski na wschod od
niej (czyli na zapleczu). Dopiero w wy-
niku zacietych walk udalo sie zlikwi-
dowaé desant, w czym okrety rakieto-
we mialy swéj udzial blokujac od strony
morza egipski przyczotek i ostrzeliwujac
go z dziat kal. 76 mm. Ofensywne dzia-
fania przeciwnika nie zdezorganizowa-
ly zaczepnych plan6w MW Izraela i jesz-
cze tej samej nocy ostrzelano Baltim na
egipskim wybrzezu. Cele w rejonie Alek-
sandrii atakowano nocg z 15 na 16 paz-
dziernika. Nastepnej nocy do bazy ma-
rynarki w Port Said wdarli si¢ izraelscy
pletwonurkowie bojowi, ktérzy zniszczy-
li jeden kuter rakietowy typu ,Osa” oraz
dwie jednostki patrolowe, lecz dwéch
Izraelczykéw zgineto. Z kolei nocg z 17
na 18 pazdziernika Port Said zostat za-
atakowany przez izraelskie okrety rakie-
towe. Egipcjanie bronili sie intensyw-
nym ogniem artylerii nadbrzezne;j.
Wobwczas tez jeden z izraelskich okretow
zostal trafiony pojedynczym pociskiem
artyleryjskim w dziéb, ktéry jednak nie
spowodowal powaznych uszkodzen,
gdyz przebit burty na wylot wybuchajac
dopiero po wpadnieciu do wody. Kolejne
wypady izraelskich jednostek skierowa-
no przeciwko celom w rejonie nadmor-

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

skich miejscowosci Rosetta i Damietta.
Aktywne dziatania izraelskich jednostek
spotkaly sie ze stabym przeciwdziala-
niem. Jedynie artyleria lufowa strzelata
do$¢ intensywnie, cho¢ nie liczac poje-
dynczego, niegroznego trafienia, w zasa-
dzie niecelnie. Odpalono réwniez salwe
dwéch pociskéw KS 2 rakietowego sys-
temu obrony wybrzeza S-2 ,Sopka”, kt6-
re podobnie jak pociski P-15 wystrzelone
przez egipskie kutry rakietowe okaza-
ty sie nieskuteczne. Egipskie okrety nie
wychodzily przy tym w morze strzela-
jac rakietami z obrebu basenéw i kana-
t6w portowych. Mimo biernej postawy
egipskiej floty podczas izraelskich ata-
kéw powaznie uszkodzone zostaly dwa
tratowce i kuter torpedowy.

Ostatnig akcje u egipskich wybrzezy
przeprowadzono noca z 21 na 22 paz-
dziernika. Wowczas Herev i Hanit za-
topily ogniem artylerii dwie zmobilizo-
wane egipskie jednostki rybackie, ktére
petnily stuzbe dozorowa. Nastepnie Saar
zniszczyly kierowanym metoda optycz-
ng (pierwsza faza naprowadzania) po-
ciskiem ,Gabriel” egipska stacje radio-
lokacyjng znajdujaca si¢ na wybrzezu
w zatoce Abukir. Izraelskie okrety ra-
kietowe wykonaly jeszcze jedno waz-
ne zadanie. Operujac z libijskiego portu
Bengazi egipski niszczyciel kontrolowat
statki plyngce w kierunku wschodnim
poszukujac jednostek zmierzajacych do
Izraela. W zwigzku z powyzszym MW
Izraela skierowata w rejon centralnej
czesci Morza Srodziemnego dwa okre-
ty rakietowe: po jednym typu ,Sa’ar”
i ,Reshef”. Gdy Egipcjanie otrzymali
wiadomo$¢ o tym fakcie niszczyciel za-
wingl do Bengazi nie opuszczajac portu
do konca wojny, gdyz nie posiadat wo-
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bec pociskéw rakietowych jakichkol-
wiek $rodkéw obrony. Tym sposobem
réwniez proba zastosowania wobec
Izraela dalekiej blokady morskiej okaza-
1a sie catkowicie nieskuteczna.

Préba podsumowania

Przebieg wojny arabsko-izraelskiej
w 1973 r. wstrzasnat spoteczenstwem,
sitami zbrojnymi i pozostalymi struktu-
rami izraelskiego panstwa. Cho¢ osta-
tecznie Izrael wyszedt z tej konfrontacji
obronna reka, to blyskotliwe zwyciestwo
z 1967 r. bylo juz tylko odleglym wspo-
mnieniem. Tymczasem w wojnie 1973
roku z po$réd wszystkich rodzajéw sit
zbrojnych MW Izraela, szczegoélnie flo-
tylla rakietowa, dziataly najskuteczniej.
O ile lotnictwo i wojska lagdowe do pew-
nego stopnia cierpialy na ,,chorobe zwy-
ciezcow” to na flocie glebokim cieniem
ktadla sie utrata niszczyciela Eilat. Ma-
rynarka pragneta udowodnié stusz-
no$¢ przyjetej koncepcji rozwoju i swoja
przydatno$é¢ w warunkach wojny. Budo-
wa jednostek rakietowych i rozwdj prze-
ciwokretowych pociskéw kierowanych
oraz systeméw WRE byto przedsiewzie-
ciem nowatorskim co paradoksalnie
sprzyjato jego powodzeniu, gdyz pra-
ce Izraelczykéw nie byly obcigzone ru-
tyniarstwem i szablonowoscia. Ponadto
podejscie do calej sprawy miato charak-
ter kompleksowy: stworzono zaréwno
bron ofensywna to jest przeciwokretowy
kierowany pocisk rakietowy majacy ra-
zi¢ jednostki nieprzyjaciela jak réwniez
systemy WRE majace chronié¢ okrety
wlasne przed ciosami przeciwnika oraz
- co réwnie wazne - opracowano me-
tody taktyczne wykorzystania posiada-
nych $rodkéw i gruntownie wyszkolono
personel floty w ich uzyciu.

Po stronie panstw arabskich sytuacja
przedstawiala sie doktadnie na odwrét.
Jak sie wydaje po skutecznym zastoso-
waniu przez Egipcjan pociskéw prze-
ciwokretowych Arabowie popadli w sa-
mozadowolenie i przesadng pewno$é
siebie, gdyz byli przekonani, ze w przy-
padku konfrontacji na morzu posiada-
ne okrety i ich $rodki walki zapewnig im
bezwzgledng przewage. Nie opracowa-
no jakichkolwiek metod przeciwdziata-
nia nieprzyjacielskim pociskom prze-
ciwokretowym, a taktyka wykorzystania
posiadanego uzbrojenia charakteryzo-
wala si¢ prymitywizmem, bowiem w za-
sadzie sprowadzata sie do odpalenia
pociskéw rakietowych z dystansu zbli-
zonego do ich maksymalnego zasiegu.

Sam przebieg dzialann wojennych na
morzu byt konsekwencja wczesniej-

szych przygotowan. Dobrze wyszkole-
ni i dysponujacy sprawnym technicznie
sprzetem Izraelczycy zadali nieprzyja-
cielowi kleski w bitwach morskich, a na-
stepnie przeszli do dziatan zaczepnych
atakujac wybrzeza przeciwnika. We-
dtug izraelskich danych w toku dzia-
fan wojennych lacznie uniknigto 54
kierowanych pociskéw przeciwokreto-
wych radzieckiej konstrukcji, co mozna
uznaé za liczbe bliskg prawdy. Przeciw-
nik byt zaskoczony skutecznoscia i in-
tensywnoscia dzialan izraelskich, a za-
razem calkowicie zdezorientowany.
Najlepszym dowodem sg analizy doko-
nane przez dowédztwo syryjskie, ktore
uwazalo, ze po stronie izraelskiej dzia-
faja procz jednostek nawodnych réw-
niez Smigltowce stawiajace cele pozor-
ne oraz okrety podwodne wysadzajace
pododdzialy specjalnego przeznaczenia
kierujace ogniem artylerii okretowej do
celéw brzegowych. W konsekwencji Sy-
ryjczycy skierowali do obrony wlasnego
wybrzeza az dwie brygady wojsk lado-
wych. Tymczasem nie liczac pojedyn-
czego samolotu pierwszej nocy wojny
i to wspéldzialajacego w walce z sitami
egipskimi Izraelczycy operowali prak-
tycznie bez wsparcia lotniczego, a oby-
dwa izraelskie okrety podwodne Le-
viathan i Dolphin zostaly wycofane ze
stuzby przed wybuchem wojny (MW
Izraela otrzymatla nowe okrety podwod-
ne dopiero w 1977 r.). Jak sie wydaje
prze$wiadczenie o obecno$ci $migltow-
c6w wynikato z metody stawiania cel6w
pozornych za pomocg rakiet gdyz obto-
ki dipolowe pojawialy sie i unosily w po-
wietrzu niczym $miglowce. Natomiast
przekonanie o dziataniach izraelskich
grup specjalnego przeznaczenia byto
objawem ogdlnej nerwowosci spowo-
dowanej intensywnoscig dziatan prze-
ciwnika. Warto réwniez zwréci¢ uwa-
ge na wykorzystanie artylerii okretowej.
Uzbrojenie stosunkowo niewielkich jed-
nostek w dziata Sredniego kalibru zwigk-
szylo ich mozliwosci taktyczne dajac po-
nad dwukrotng przewage zasiegu ognia
skutecznego, a takze pozwolilo zwal-
czaé cele brzegowe. Obok czynnikéw
obiektywnie sprzyjajacych powodzeniu,
takich jak nowoczesny sprzet, wlasciwa
koncepcja jego wykorzystania i dobre
wyszkolenie personelu Izraelczycy mie-
li tez sporg doze szczescia — choé syste-
my kierowania ogniem kilkakrotnie od-
mowily postuszenstwa to srodki WRE
majace chroni¢ przed rakietami prze-
ciwnika nie zawiodly ani razu natomiast
liczne pociski nieprzyjacielskiej artylerii
padaly blisko, ale trafit tylko jeden i nie

eksplodowat.

Na tle pozostalych batalii wojny
1973 roku oraz towarzyszacych jej wy-
darzen politycznych bitwy morskie po-
zostawaly dla izraelskiej opinii publicz-
nej w cieniu. Jednak sztab generalny
izraelskich sit zbrojnych docenit wy-
silek floty i osiggniete rezultaty, dzie-
ki czemu MW Izraela przestala by¢
y»ubogim krewnym” zajmujac réwno-
rzedne miejsce obok lotnictwa i sit 1a-
dowych. Réwniez marynarki wojenne
panstw zachodnich dostrzegly izraelski
sukces i wyciagnely praktyczne wnio-
ski wprowadzajac do uzbrojenia po-
ciski przeciwokretowe (np. amery-
kanski ,Harpoon”, francuski , Exocet”
i inne) oraz rozwijajac systemy WRE.
Mimo porazki swoich klientéw i pod
wieloma wzgledami btednymi ana-
lizami dziatan wojennych, ostatecz-
nie réwniez na wschodzie udoskona-
lono taktyke wykorzystania bojowego
przeciwokretowych pociskow rakieto-
wych (manewrowanie zespotowe, wal-
ka radioelektroniczna etc.), a takze za-
projektowano nowe okrety. Dobrym
przyktadem byly jednostki proj. 1241
»,Motnia”. Okrety te obok czterech po-
ciskéw przeciwokretowych uzbrojo-
no réwniez w dzialo kal. 76 mm, dwie
armaty kal. 30 mm z wirujacag wigz-
ka szesciu luf, wyrzutnie lekkich poci-
skéw plot. oraz wyrzutnie celéw pozor-
nych. Te ostatnie znalazly sobie trwale
miejsce na radzieckich okretach i stu-
zyly zaréwno stawianiu oblokéw dipo-
lowych majacych myli¢ kierowane ra-
diolokacyjnie pociski przeciwokretowe,
jak réwniez chmur aerozoli zakl6caja-
cych naprowadzanie laserowe bomb
i pociskéw rakietowych. Na zakoncze-
nie warto odnotowaé, ze w okresie od
1973 r. doszlo do wielu innych konflik-
téw podczas ktérych z powodzeniem
uzyto pociskéw przeciwokretowych —
jedng z ich ofiar byt izraelski okret Ha-
nit uszkodzony w 2006 r. na wodach
libanskich pociskiem odpalonym z wy-
rzutni brzegowej. ®
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Jan Radziemski

»Zimnej Wojny”. 15 lutego 1971 roku
prezydent USA Richard Nixon wygta-
szajac oredzie nt. polityki zagranicznej
Stanéw Zjednoczonych A.P, zakomuni-
kowal o nowej strategicznej koncepcji
jadrowej USA. Kilka tygodni p6zniej mi-
nister obrony M. Laird rozwinat ten te-
mat. W ramach doktryny ,Realnego od-
straszania” Stany Zjednoczone mialy
realizowaé nowg strategiczng koncep-
cje, polegajaca na zmianie strategii lado-
wej, na tzw. strategie oceaniczng. Glow-
ne zalozenie tej strategii polegato na
rozmieszczeniu wiekszej liczby broni ja-
drowej na okretach podwodnych. Ame-
rykanscy stratedzy doszli do wniosku, ze
$rodki jadrowe znajdujgce sie na tery-
torium USA sg zbyt narazone na atwe
zniszczenie a zatem nie moga petnié roli
Lsily odstraszania” w ewentualnym kon-
flikcie wojennym. Jednoczesnie przed-
stawiono argumenty przemawiajace
za takim wlasnie rozwigzaniem. Rakie-
ty startujgce z terytorium USA mogg le-
cie¢ jedynie we wzglednie waskim pa-
sie, zajmujacym 32 stopnie. W pasie tym
o szerokosci 3550 km, przeciwnik moze
stworzy¢ do$¢ szczelng, a wiec i efek-
tywng obrone przeciwrakietowa. Odpa-
lenie natomiast rakiet z r6znych moérz
i oceandw $wiata utrudni obrone plot.

atakowanego terytorium?.

_' n'ﬁ
9

Opracowanie rakiet o zwigkszonym
zasiegu 1 umieszczenie ich na OPARB
udoskonalonej konstrukgji systemu Un-
derwater Longe range Missile System
(ULMS) miato pozwoli¢ na stworzenie
rozproszonego, bardziej odpornego na
zniszczenie systemu zapewniajgcego
jednocze$nie wykonanie uderzen jadro-
wych z wielu kierunkéw. Rejon dziata-
nia okretéw uzbrojonych w nowe rakie-
ty miat sie zwigkszy¢ do 190 mln km?
wobec 12 mIn km? pokrywanych przez
rakiety ,Poseidon”

Zanim Nixon wyglosit swoje przemo-
wienie zapadta decyzja (w 1968 r.) o re-
alizacji programu ULMS, ktéry p6zniej
przeksztalcit sic w program ,Trident”.
Jego osnowe mialy stanowi¢ nowe mie-
dzykontynentalne rakiety ,Trident-I1”
o masie 31,8 tony i dtugo$ci 10,4 m uzbro-
jone w 10 samonaprowadzajacych sie 1a-
dunkéw jadrowych. Przy imponujacym
zasiegu okoto 7400 km rakiety mialy osia-
ga¢ nadzwyczajng celnosé CPO — 100 m.
Zgodnie z planem w drugim etapie reali-
zacji programu miala powstaé kolejna
wersja pocisku , Trident II”. Planowano,
Ze masa rakiety osiagnie 57,7 ton, dlugosé¢
- 13,5 m, a zasieg lotu zostanie zwigkszo-
ny do 11 000 km. Pociski typu ,Irident”
mialy trafi¢ na cze$¢ zmodernizowanych
OPARB typu , Lafayette”, ale ich gléwny-
mi nosicielami mialy by¢ nowobudowane

» ionistra
projektu 941 (Akuta)

Na rubiezy lat 70. nadeszla druga fala

okrety typu ,Ohio”. Przymierzano si¢ do
zainstalowania na nich od 16 do 32 wy-
rzutni rakiet. Ostatecznie wybrano wa-
riant z 24 wyrzutniami.

Zwiazek Radziecki konsekwentnie
stosujgc zasade podejmowania ade-
kwatnych krokéw podnidst rekawice
i przystapil do tworzenia konkurencyj-
nego projektu (na Zachodzie nazwane-
go kodem ,Typhoon”). Chociaz trzeba
przyznad, ze sytuacja nieco si¢ zmienita
w poréwnaniu do lat ubiegltych. Realizu-
jac program budowy OPARB typoszere-
gu 667 ZSRR osiagnal upragniony pa-
rytet z USA, a nawet w liczbie okretéw
przescignat swojego przeciwnika. Teraz
role sie odwrdcily, to Stany Zjednoczone
musialy podja¢ kolejny krok, aby powré-
ci¢ na czolo wyscigu zbrojen strategicz-
nych, stad nowa inicjatywa strategiczna.

Sytuacja na poczatku lat 70. charak-
teryzowala si¢ asymetrig w charakte-
rystykach morskich rakiet balistycz-
nych. Amerykanski pocisk rakietowy
»Poseidon” C-3 posiadat rozdzielajaca
sie glowice z indywidualnym naprowa-
dzaniem, ale jego zasieg lotu nieco prze-
kraczal 5000 km. Natomiast radziec-
ka rakieta R-29 dysponujgcg zasiegiem
miedzykontynentalnym posiadata tyl-

1. M. Andrzejczyk; O amerykariskiej doktrynie
oceanicznej, ,Przeglad Morski” nr 6/1972, s. 60.
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Podwodne monstra projektu 941 (Akuta)

ko glowice monoblokowg. Obie strony
byly zainteresowane likwidacjg powsta-
fej asymetrii. Przy czym Rosjanie poszli
jeszcze dalej i postanowili zlikwidowaé
asymetri¢ takze w zakresie napedu ra-
kiet i przej$¢ z paliwa cieklego na paliwo
stale. Prace nad stworzeniem tego typu
rakiety prowadzono w ZSRR juz w la-
tach 1958-1964. Wyniki testéw nie byly
jednak pomyslne. Morskie rakiety bali-
styczne z tym napedem nie potwierdzily
swojej przewagi nad rakietami z silnika-
mi na paliwo ciekle. Dlatego monopoli-
sta w projektowaniu morskich rakiet ba-
listycznych — W.P. Makiejew i jego biuro
SKB-385 skupili swojg uwage na rozwi-
janiu rakiet na paliwo ciekte, cho¢ prac
w tym drugim kierunku catkowicie nie
porzucono. Skoncentrowanie wysitkow
na pociskach na ciekte paliwo przynio-
sto zaskakujaco dobre efekty. W wyniku
zastosowania nowatorskich rozwigzan,
w szczegblno$ci nowych rodzajow pa-
liwa i sposobéw jego przechowywania
pociski typu RSM-50 i RSM-52 nie uste-
powaly tym na paliwo state2.

Jednak przedstawiciele floty od daw-
na byli zainteresowani dostawami rakiet
nape¢dzanych paliwem stalym, gléw-
nie z powodu bezpieczenstwa pozaro-
wego. Starania te znalazly poparcie Mi-
nistra obrony marszatka D.E Ustinowa
- zwolennika tego typu napedu. Kiedy
na przelomie lat 60. i 70. pojawily si¢
pierwsze ladowe rakiety strategiczna
na paliwo state (RS-12, RS-14, RSD-10)
zwolennicy tego kierunku rozwoju poci-
skéw balistycznych — otrzymali do reki
dodatkowe argumenty?.

W.P. Makiejew jak dlugo mogl, tak
sie opieral zmianie sposobu napedu sil-
nikéw. Jego argumenty nie byly po-
zbawione racji. Zmiana kierunku - to
marnotrawienie olbrzymich $rodkéw
finansowych na rezultaty, ktére mozna
osiggnaé prostym rozwojem juz istnieja-
cego potencjatu — dowodzil. Ten jednak
argument nie przemawial do partyjnych
Lbonzéw”. Pienigdze to nie problem —ile
bedzie trzeba pieniedzy tyle si¢ dodru-
kuje. Co najwyzej przecietny Iwanow
bedzie musial jeszcze bardziej zacisnaé
pasa, ale do tego kazdy obywatel ZSRR
nawykl od kolebki.

Przypadek K-219, ktéry zatonglt w li-
stopadzie 1986 roku w wyniku eksplozji
paliwa rakiety R-27 byl najlepszym do-
wodem na to, jak niebezpieczne sg ra-
kiety napedzane ciektym paliwem.

Kompleks D-19
Wstepne przymiarki do projekto-
wania kompleksu D-19 z rakietg R-39

(RSM-52) na paliwo state, z monobloko-
wa i rozdzielajaca sie glowicami o pod-
wyzszonym zasiegu lotu zaczely sie
w biurze Makiejewa w czerwcu 1971
roku. Prace konstruktorskie nad kom-
pleksem, poprzedzone pracami studial-
nymi w latach 1971-1972, ruszyly we
wrzesniu 1973 roku, kiedy rzad radziec-
ki podjat oficjalng decyzje o stworzeniu
strategicznego morskiego systemu ra-
kietowego ,Tajfun”.

Skonstruowanie rakiety napedzanej
paliwem stalym wymagalo zupelnie no-
wego podejécia do procesu projektowa-
nia. Makiejew postanowil zunifikowaé
projektowang rakiete z ladowg rakieta
RT-23, ktéra opracowalo KB ,Poludnio-
we” z Dniepropietrowska. Obie rakiety
otrzymaly jednakowe silniki pierwsze-
go stopnia. Jednak proste przeniesie-
nie do$wiadczen z konstruowania lgdo-
wych wersji rakiet na paliwo stale nie
miato racji bytu. Rakiety morskie znacz-
nie si¢ réznig od ladowych: warunkami
startu, eksploatacji, doktadnosci okresle-
nia miejsca startu. Te czynniki powodo-
waly konieczno$¢ zapewnienia zasadni-
czo wigkszego (0 20-25%) dla morskich,
w poréwnaniu z lagdowymi rakietami,
potencjalu silnikéw marszowych dla
osiggniecia tego samego zasiegu lotu
przy podobnych obciazeniach?.

Przejécie od rakiet na paliwo cie-
kle do rakiet na paliwo stale wymaga-
fo stworzenia zupelnie nowej kooperacji
biur projektowych i zaktadéw produk-
cyjnych. Zadanie to spoczywalo na mi-
nistrze budowy maszyn og6lnych S.A.
Afanasjewie.

Decyzja o powierzeniu projektu D-19
Makiejewowi nie byla najszczesliw-
sza, poniewaz jego biuro mialo niewiel-
kie doswiadczenie w konstrukcji rakiet
na paliwo stale. Mozna byto oczywi-
$cie podazaé droga zapoczatkowang
w KB-7, gdzie powstala R-31 na pali-
wo stale. W potowie lat 70. odbyly sie
pierwsze proby makiet tej rakiety, prze-
robiono takze technologie ,suchego”
startu spod wody. Jednak z nieznanych
przyczyn zlecenie otrzymato nie KB-7,
a SKB-385.

Dodatkowg trudno$¢ sprawial fakt
projektowania rakiety pod typy paliwa
bedace dopiero w fazie préb laborato-
ryjnych. Dodatkowo biuro pracowato
nad nowg rakietg na paliwo ciekle. Cho-
dzilo o szybkie wdrozenie do uzbrojenia
rakiety z wieloczlonowsg glowica. Jed-
nocze$nie asekurowano si¢ na wypadek
niepowodzenia nowego kierunku na pa-
liwo stale. Obie opcje realizowano jed-
nocze$nie, z tym, ze rakieta na paliwo

ciekte powstata w rekordowo krétkim
czasie niespelna czterech lat.

Rakieta RSM-50 zostala przyjeta do
uzbrojenia w 1976 roku. Nad RSM-52
meczono sie trzy razy dluzej, poniewaz
trzeba bylo rozwigzaé nie tylko pro-
blemy zwigzane z paliwem stalym, ale
i problemy rozmieszczenia rakiet na
okrecie podwodnym, stworzenia infra-
struktury brzegowej dla eksploatacji
duzo ciezszych rakiet. A takze potrze-
bowano okretéw o zwiekszonej wypor-
nosci. Taka sytuacja doprowadzita do
tego, ze w latach 1977-1978 zostalo za-
konczone projektowanie, a w styczniu
1979 r. - zaczeto prace do$wiadczalno-
konstruktorskie jeszcze jednej rakiety na
paliwo ciekle RSM-54 3.

Mimo wymienionych trudnosci pra-
ce nad rakietg posuwaly si¢ do przo-
du. Z przygotowanego pod Batakta-
wa zanurzajacego sie stendu PSP-120
przeprowadzono 9 tzw. ,broskowych”
startéw®. Potem przyszta kolej na te-
sty z poktadu eksperymentalnego okre-
tu podwodnego BS-153 (projekt 619).
29 grudnia 1979 roku réwniez pod Ba-
taktawg odby! sie pierwszy start R-39.
W nastepnym roku wystrzelono z BS-
153 kolejnych 6 rakiet — wszystkie byly
udane. Dzieki tym prébom udalo sie
opanowaé podwodny i nawodny start
rakiety z ,suchej” wyrzutni.

Kolejnym etapem byly wspdlne préby
lotne z naziemnego stendu zainstalowa-
nego na poligonie Nienoksa na pétno-
¢y ZSRR. Z 17 prébnych odpalen ponad
potowa byla nieudana. Szwankowa-
ty niedopracowane silniki pierwszego
i drugiego stopnia rakiety. Po usunigciu
usterek rozpoczeto testy rakiety z glow-
nego okretu serii 7K-208. Wykonano 13
startéw, z ktoérych 11 zakwalifikowa-
no jako udane. TK-208 zostat przyjety
do do$wiadczalnej eksploatacji, po kté-
rej w 1984 roku podjeto decyzje o przy-
jeciu kompleksu D-19 z rakietg R-39 do
uzbrojenia WMF ZSRR.

Projektowanie , Akut”
Przed przystapieniem do prac pro-
jektowych przygotowano gléwne za-

2. Drogowoz; Bolszoj flot strany Sowietow, Mifsk
2003, s. 371.

3. W.P. Kuzin, W.I. Nikolskij; Wojenno-morskoj
flot SSSR 1945-1991, St. Petersburg 1996, s. 327.

4. PI. Kaczur; Rakietcziki podwodnych glubin,
Moskwa 2008, s. 431.

5. W. Czernawin; Ziz#, otdannaja flotu, ,Morskoj
Sbornik” nr 10/2004, s. 43.

6. Przy ,broskowym” starcie pracuje tylko au-
tomatyka okretu podwodnego. Naturalna wagowo
makieta z pomocg specjalnego akumulatora ci$nie-
nia jest wyrzucana z silosu przez stup wody na wyso-
ko$¢ 30-40 m, na ktérej przy normalnym starcie wia-
cza si¢ silnik marszowy pierwszego stopnia rakiety.
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lozenia taktyczno-techniczne (ZTT)
dla projektowanych okretéw. Ich au-
torami byli przedstawiciele Gtéwne-
go Zarzadu Budownictwa Okretowe-
go WME 1 CNII Ministerstwa Obrony
i CKB MT ,Rubin”. Zalozenia zaczeto
przygotowywaé w 1971 roku na pod-
stawie kompleksowych prac nauko-
wo-badawczych (NIR-1) przeprowa-
dzonych przez 1 CNII Ministerstwa
Obrony, a takze propozycji wypraco-
wanych przez CKB MT ,Rubin” (TR
»Rubin” 71). Obok wymienionych pla-
cowek swoje uwagi i wnioski do ZTT
zglosili réwniez przedstawiciele Gléw-
nego sztabu WME wszystkich Central-
nych Zarzadow WME 24 CNII MO, 23
GMPI MO i inne podmioty 7.

Zgodnie z decyzjg dowbédztwa WMF
za podstawe opracowania ZTT przy-
jeto wymagania taktyczno-techniczne
(WTT) autorstwa Gléwnego Zarzadu
Budowy Okretéw WME. Obejmowaly
one takie informacje jak: liczba wyrzut-
ni rakiet balistycznych i aparatéw torpe-
dowych, gleboko$¢ maksymalng zanu-
rzenia okretu, predko$¢ podwodng oraz
rejony bojowego wykorzystania okre-
tu. Reszte wymagan zawieraly ,0gdl-
ne wymagania do projektowania okretow
podwodnych — TPPE 65” wydane przez
WMF na podstawie materialéw zgro-
madzonych przez wszystkie biura kon-

Unikalna fotografia z budowy. Widok z dziobu w kierunku rufy na oba

strukcyjne zajmujace sie projektowa-
niem okretéw podwodnych i CNII im.
akademika A.N. Krylowa.

7 grudnia 1972 roku rezultaty prac
nad ZTT trafily do rak ministra prze-
mystu stoczniowego ZSRR B.E. Buto-
my. Ostateczna akceptacja ZTT nastgpita
9 grudnia 1972 roku, kiedy swéj podpis
pod nimi ztozyt admirat S.G. Gorszkow?.

Rok p6zniej, 19 grudnia 1973 na mocy
rzadowego postanowienia ustalono tok
prac projektowych i budowy podwod-
nych krazownikéw projektu 941. Zlece-
nie na projekt otrzymato tradycyjnie juz
CKB MT ,Rubin” a gléwnym konstruk-
torem mianowano S.N. Kowaliowa.

Podstawowym elementem determi-
nujacym schemat konstrukeyjny okretu
i jego rozmiary byly w pierwszym rze-
dzie parametry i liczba rakiet. Najwiek-
szy spor rozgorzal wokoét liczby rakiet,
ktére powinny znalezé sie na pokta-
dzie okretu. Najwiekszg liczbe zwolen-
nikéw zyskal wariant z 24 wyrzutniami
rakiet. Opowiadali sie zanim zaréw-
no gtéwny projektant okretu jak i szef
CKB MT ,Rubin” akademik I.D. Spas-
ski, kierownictwo Ministerstwa Prze-
mystu Stoczniowego i minister obrony
D.E Ustinow. Mimo tak poteznej koali-
¢ji nie udalo si¢ tego wariantu obronié.
Gléwnodowodzacy WMF ZSRR admi-
ral S.G. Gorszkow zaakceptowal wa-

kadtuby gtéwne, pomiedzy nimi silosy dla rakiet. Fot. zbi
- -
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riant z 20 wyrzutniami powotujac sie
przy tym na opinie uczonych WMF
oraz potrzebe wypelnienia zobowigzan
wynikajacych z podpisanych porozu-
mien rozbrojeniowych?®.

Kowaliow ze swoim zespolem pro-
jektantow miat i tak niemaly orzech
do zgryzienia. Gléwny problem po-
legal na pogodzeniu dwéch przeciw-
stawnych wymagan: rozmieszczenia
w kadtubie okretu 20 ogromnych ra-
kiet balistycznych o masie niemal 100
ton kazda i zapewnienie temu kadtu-
bowi takiego zanurzenia, aby nowy
okret moégl korzystaé z istniejacych
baz bez potrzeby ich znacznego po-
glebiania. Rozwigzanie tego dylema-
tu wymagato niekonwencjonalnego
podejscia i zastosowania nowych ory-
ginalnych pomystéw. Novum polega-
o na zastosowaniu zasady katamara-
na i rozmieszczeniu w zewne¢trznym
lekkim kadlubie dwéch sztywnych ka-
dtub6éw (o $rednicy 8,5 m) réwnolegle
jeden obok drugiego. Ale to nie wszyst-
ko. Obok nich w kadlubie lekkim zna-
lazly sie trzy hermetyczne przedziaty
— kapsuly, takze znajdujace sie miedzy

7. W.N. Liewaszow; TRPK SN pr 941: Borba za
parytet, ,Sudostrojenije”. Nr 4/2004, s. 38.

8. tamze, s. 38.

9. tamze, s. 39.

Kolejny widok z budowy z rufy w kierunku dziobu. Oprécz okretu wra-
Zenie robig éwczesne hasta propagandowe.

Fot. zbiory Ota Janecek
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1. Kadtuby gtéwne
2. Przedziat torpedowy
3. Sonar

4. Przedziat kierowania
5. Kapsuty ratownicze
6. Przedziat mechanizméw sterujacych

7. tacznik

Rys. Tomasz Grotnik

sztywnymi kadltubami: a) torpedowy;
b) przedziatl kierowania z centralg i ze
stanowiskiem urzadzen radiotechnicz-
nych; ¢) przedzial mechanizméw ste-
rujacych. Oba kadluby i przedzialy
kapsuly zostaly potaczone miedzy sobg
przejéciamil.

Silosy rakiet, ktore ze wzgledu na
rozmiary, nie mieScily sie w kadtu-
bach sztywnych zostaly rozmieszczo-
ne w przestrzeni pomiedzy nimi. W ten
sposéb kazdy z siloséw stanowil samo-
dzielny kadlub sztywny.

Tym razem widok w kierunku przedziatu kierowania pod kioskiem.

Opis konstrukeji

Jak juz wspomniano wcze$niej okret
posiadal konstrukcje wielokadtubowa.
Jego kadlub lekki obejmowat pie¢ ka-
dlubéw sztywnych, z ktérych dwa poto-
zone réwnolegle do siebie o dlugosci po
130 m byly gtéwne. Miedzy tymi kadtu-
bami w cze$ci dziobowej okretu znajdo-
wal sie przedziat torpedowy mieszcza-
cy aparaty torpedowe, urzadzenia do
szybkiego przetadowania torped, ste-
laze dla zapasowych torped i przejscie
pomiedzy kadtubami. Pod przedzia-

Fot. zbiory Ota Janece

fem torpedowym umieszczono antene
stacji hydrolokacyjnej (patrz rysunek).
Przed obudowg kiosku pomiedzy dwo-
ma kadlubami sztywnymi ulokowa-
no w dwoéch rzedach 20 wyrzutni ra-
kiet balistycznych R-39 (RSM-52). Takie
usytuowanie siloséw wyrzutni spowo-
dowalo konieczno$¢ przesuniecia obu-
dowy kiosku w strone rufy. Dzieki takiej
konstrukcji okret odznaczat si¢ bardzo
duza szerokoscig kadluba. Stosunek
jego szerokosci do dtugosci wynosi 1:7,
zamiast najczesciej stosowanego w tej
klasie okoto 1:13.

Nad gléwnymi kadtubami w oko-
licach obudowy kiosku umieszczono
sztywny modut zlozony z dwéch prze-
dzialéw — centrali i przedzialu urzadzen
radiotechnicznych. Na rufie, miedzy
gléwnymi kadlubami, rozmieszczono
jeszcze jeden sztywny modul, zapewnia-
jacy przejscie z kadluba do kadtuba. Do
wykonania kadlubéw sztywnych uzy-
to gléwnie stopéw tytanowych, oplywo-
wy kadtub lekki wykonano ze stali. Dla
zapewnienia duzej predkosci pod woda
lekki kadlub pokryto specjalng gumowa
okladzing. Ponadto oktadzina spelniata
role ostony przeciwakustycznej. Kazdy
pas pokrycia gumowego wazyt 100 kg,

10. A.E. Taras; Atomnyj podwodnyj flot, Moskwa
2005, s. 172.
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Ta interesujaca fotografia, dzieki stojacym
przy sterze marynarzom, dobrze ukazuje
jego ogrom. Fot. zbiory Ota Janecek

a taczna waga calego pokrycia anecho-
icznego wyniosta az 800 ton. Czes$¢ eks-
pertéw uwaza, ze takg samg okladzing
oblozone sg kadtuby sztywne okretu!l.
Kadtub zostal podzielony na 19 prze-
dzialéw wodoszczelnych. Obudowa kio-
sku posiadala wzmocnienia i zaokra-
glony dach, utatwiajgce przetamywanie
lodu o grubosci 2-2,5 m. Pod obudowg
kiosku po obu jego stronach umieszczo-

Jeszcze jedno ujecie rufy w trakcie budowy. Dobrze widoczne tunele

dla srub napedowych.

no dwie wynurzajgce sie kapsuly ratow-
nicze, mieszczace po 90 ludzi kazda.
Okret posiadat duzy zapas plywalno-
$ci — 31,3%. W zanurzeniu réwno po-
fowa wypornosci przypadala na wode
balastowa, z tego powodu okret sarka-
stycznie okreslano mianem ,beczko-
wozu”. Tysigce ton wody ,holowane”
przez okret w przestrzeni miedzy kadtu-
bami sztywnymi a kadlubem zewnetrz-
nym (odleglo$¢ miedzy nimi wynosita
2 m) ulatwialy okretowi przetamywanie
grubego lodu. Specjalne zbiorniki bala-
stowe pozwalaly na zmniejszenie zanu-
rzenia w polozeniu nawodnym, co za-
pewnialo bezpieczne zawijanie do baz.
Okret mial rozwiniete usterzenie ru-
fowe, w postaci olbrzymich rozmiaréw
steru kierunkowego i horyzontalnych
steréw rozmieszczonych bezposrednio
za $rubami. Te ostatnie znajdowaly si¢
w tunelach chronigcych je przed uszko-
dzeniem w czasie ptywania w lodach.

Sitownia

Okrety otrzymaly po raz pierwszy
zunifikowang silownie przygotowa-
ng specjalnie dla atomowych okretéw
podwodnych 3-go pokolenia. Projekt
wspomnianej sitowni powstal w wyni-
ku konkursu, ktéry wygrat reaktor typu
OK-650B zaprojektowany przez OKBM.

T

Miatl on postaé blokowa, ktéra pozwala-
ta utrzymaé wysoki poziom pracy przy
naturalnej cyrkulacji no$nika ciepta.
Wszystko zaczelo si¢ w 1975 roku od
skonstruowania w CKB MT ,Rubin” na-
ziemnego stendu z naturalnej wielko-
$ci prototypem silowni okretowej KW-1
w NITI Ministerstwa Przemystu Atomo-
wego (Sosnowy Bér w obwodzie Lenin-
gradzkim). Dzieki pelnemu odwzorowa-
niu sytuacji na AOP stalo si¢ mozliwe
uzyskanie wszystkich dynamicznych
charakterystyk pracujacej sitowni. Do-
datkowym walorem tego rozwigzania
byta mozliwo$é¢ przygotowania zalég
nowo budowanych okretéw do kierowa-
nia silownig okretowa w bezpiecznych
naziemnych warunkach. Zbudowanie
w 1978 roku i wyprébowanie stendu
KW-1 na dwa lata przed wodowaniem
pierwszego okretu pozwolito pézniej,
podczas prob na uwiezi, od razu uru-
chamiaé reaktory na pelng moc - czego
nie mozna bylo zrobi¢ wczesniej. Pocza-
tek pracy KW-1 nie byl udany, albowiem
w 1978 roku doszlo do powaznej awa-
rii w wyniku, ktérej zgingto dwéch pra-
cownikow i uszkodzeniu ulegt sam bu-
dynek, gdzie znajdowal si¢ stend. Po
wyremontowaniu KW-1 stuzy do dzis.

11. PI. Kaczur; op. cit. s. 441.

Pamiatkowa fotografia marynarzy wykonana w doku. Widoczny jest
ukfad napedowy i stery.
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Konstrukgcja stendu byta na tyle udana,
ze gléwny konstruktor siftowni W.W. Je-
niuszin otrzymal Nagrode Leninowska,
a gléwny konstruktor KW-1 E.R. Polak
z NITI w 1984 roku otrzymal nagrode
panstwowg!2.

Sitownia gléwna okretéw skla-
da si¢ z dwéch samodzielnych blo-
kéw, po jednym w kazdym z gtéw-
nych kadlubéw. Kazdy z nich obejmuje
wodno-ci$nieniowy reaktor OK-650B
o mocy 190 MWt, ktéry obraca turbine
parowg i dwa turbogeneratory o mocy
po 3200 kWt. W kazdym bloku jest takze
zapasowy agregat Diesla typu DG-750
(o mocy 800 kWt), potaczony z walem.
W charakterze rezerwowych srodkéw
napedu zastosowano dwa silniki elek-
tryczne na prad staly o mocy 190 kWt
kazdy, podtgczone do linii gtéwnych wa-
16w za posrednictwem specjalnych muf.

Na obu watach osadzono 7-piéro-
we niskoobrotowe $ruby o zmiennym
skoku, w okraglych tunelach. Tune-
le w znacznym stopniu obnizajg szumy
wytwarzane przez pracujgce Sruby.

Dla ulatwienia manewrowania na
malej predkosci w ograniczonych wa-
runkach, w dziobowej czeSci zamonto-
wano urzadzenia sterujgce (w postaci
obrotowych gondoli), kazde napedzane
silnikiem elektrycznym o mocy 750 kWt.

Sitowni¢ zbudowano w Kijowskim
zakladzie-gléwny konstruktor M.K. Bli-
now. Tam przeszla testy akustyczne na
specjalnie zbudowanym stanowisku
prébnym. Do Siewierodwinska dotar-
fa drogg wodng na oryginalnym srodku
plywajacym, zdolnym przewiez¢ jedno-
cze$nie dwie takie sitowniel3.

W MNII-1 opracowano system ste-
rowania i zabezpieczenia reaktora
,Sztil”, przyjety oficjalnie 6 lipca 1978
r. Wdrozenie tego systemu pozwala
kontrolowa¢ stan reaktora przy dowol-
nym poziomie mocy, w tym i w pod-
krytycznym stanie!4.

W przypadku braku zasilania elek-
trycznego system automatycznie wy-
lacza reaktor, a bezbateryjny system
automatycznie rozpoczyna jego schia-
dzanie. System zapewnia pelne zagtu-
szenie reaktora nawet przy przewroce-
niu si¢ okretu!s.

Konstruktorzy okretow wiele uwagi
poswiecili obnizeniu poziomu wytwa-
rzanego szumu. Zastosowana po raz
pierwszy blokowa kompozycja zespolu
turbinowego i mechanizméw towarzy-
szacych, obok technologicznych zalet,
pozwolila na lepszg izolacje wibracji,
zmniejszajacg wytwarzane pod wodg
szumy. Ponadto zastosowano dwustop-

niowy system gumowo-kordowy pneu-
matycznej amortyzacji, a takze nowe,
bardziej efektywne dzwigkoizolacyjne
i przeciwhydrolokacyjne pokrycia._
Dzieki temu i innym przedsiewzie-
ciom szumno$¢ tych duzych jednostek
byla nizsza niz ich poprzednikéw, zbli-
zajac je pod tym wzgledem do amery-
kanskich jednostek typu ,,Ohio”.

Uzbrojenie rakietowe

Krazowniki strategiczne proj. 941
uzbrojono w 20 rakiet balistycznych
R-39 (RSM-52). Byly to 3-stopniowe
pociski na paliwo stale niosgce glowi-
ce z 10 indywidualnie naprowadzany-
mi na cel fadunkami jadrowymi o mocy
100 kt kazdy. Dysponujac zasiegiem az
8300 km byla w stanie dostarczy¢ la-
dunki z duzo wiekszg precyzjg niz jej
poprzedniczki — CPO wynosito 0,5-0,6
km. Zastosowanie paliwa stalego spo-
wodowalo jednak powazny wzrost masy
i rozmiaréw rakiety. Masa startowa ra-
kiety wynosita 90 ton (po odrzuceniu
urzadzenia startowego — 84 tony). Jej
oryginalna konstrukcja miata wplyw na
jej wyglad zewnetrzny, istotnie réznigcy
si¢ od wszystkich wczesniejszych poci-
skéw radzieckich. Glowica R-39 miata
nieco zaokraglong forme i przypomina-
fa ksztattem ogromny kawatek rury ka-
nalizacyjne;j.

Rakieta R-39 (RSM-52) sklada sie
z nastepujacych elementéw: amortyza-
cyjnego systemu rakietowo-startowego
(ARSS), glowicy bojowej (BSR), rakiety
nosiciela i przedzialu ogonowego. W od-
réznieniu od poprzednich rakiet usta-
wianych w szybie wyrzutni na tzw. stole
startowym R-39 znajdowala si¢ w wy-

Otwarta masywna pokrywa jednej z wyrzutni rakiet R-39.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

rzutni w stanie podwieszonym utrzymu-
jac sie na pierScieniu oporowym, ktéry
jest przymocowany do jej gtowicy. Obra-
zowo mozna przedstawié go jako grzyb,
ktory opierajac sie swoim ,kapeluszem”
na gumowo-metalowej obreczy, utozo-
ny na zrebie silosu wyrzutni rakietowej
OPARB!®,

Taki system zapewnia i amortyzacje
rakiety i hermetyczno$é wnetrza silo-
su i nawet pozwala zanurzaé sie okreto-
wi z otwartg pokrywa wyrzutni. Gléwna
nasadka dostatecznie mocno zabezpie-
cza rakietowg wyrzutnie przed wtar-
gnieciem wody zaburtowej. Dzigki ta-
kiemu systemowi mocowania rakiety,
praktycznie nie przechodza na nig zad-
ne wibracje, uderzenia i wstrzasy kadtu-
ba okretu.

Dodatkowg zaletg tego rozwigza-
nia jest mozliwo$¢ tadowania rakiet na
okret w otwartym morzu, ze specjal-
nych jednostek pomocniczych. Nalezy
dodad, ze jest to mozliwos¢ raczej teo-
retyczna.

W gérnej czesci ARSS rozmieszczono
generatory gazu na paliwo stale tworze-
nia kawerny, silnik zdejmowania i silnik
odejscia. Pierwszy z nich tworzy kawer-
ne, w ktérej porusza si¢ rakieta podczas
startu i na podwodnym odcinku trajek-

12. W. Larin; Russkije atomnyje akuty, Moskwa
2005, s. 123.

13. S.N. Kowaliow; O sozdanii morskich stra-
tegiczeskich jqdernych sit, ,Sudostrojenije” nr
2/2001, s. 23.

14. L. Bielikow; Kto uprawliajet reaktorom?,
,Morskoj Sbornik” nr 6/2001, s. 58.

15. P1. Kaczur, op. cit. s. 438.

16. W.M. Apanasienko, R.A. Ruchadze; Morski-
je rakietno-jadernyje sistiemy wooruzenija, B.m.w.,
2003, s. 87.
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torii (w celu zmniejszenia sit gazody-
namicznych na pocisk), silnik zdejmo-
wania przeznaczony jest do odigczenia
ARSS od rakiety na poczatkowym od-
cinku trajektorii lotu, a silnik odejscia —
do odrzucenia ARSS po jego odtgczeniu
od pocisku z trajektorii jego lotul”.

Kadtuby silnikéw marszowych
pierwszego i drugiego stopnia wyko-
nano z materialéw kompozytowych.
W celu zmniejszenia rozmiaréw rakiety
zastosowano po raz pierwszy w Swiato-
wej praktyce dla obu silnikéw dyszowe
bloki z pojedynczymi dyszami z tele-
skopowo rozsuwanymi kielichami (wy-
lotami).

Glowica bojowa o masie 2550 kg
sktadata si¢ z przedzialu przyrzadéw,
stopnia rozprowadzania i przedziatu
bojowego. Polozony w dziobowej cze-
$ci rakiety przedzial przyrzadéw, pota-
czono z kadlubem stopnia rozprowa-
dzania zlaczem typu kolnierzowego.
Razem tworzg one rozdzielajaca sie
glowice bojowg. Przedzial przyrzadow
pocisku sktadat sie z dwéch hermetycz-
nych cze$ci rozdzielonych po$rednim
dnem. Gérna cze$é przedzialu przy-
kryta zrzucanym podczas lotu czepcem
balistycznym zawierala tréjstopniowy
zyroskopowy stabilizator z urzadze-
niem astrocelownikowym. W dolnej
cze$ci przedzialu na amortyzowanej
ramie umieszczono pozostale przyrza-
dy poktadowego systemu sterowania
lotem rakiety.

Na kadlubie stopnia rozprowadzania
tadunkéw bojowych zamontowano sil-
nik na paliwo ciekle pracujacy w dwéch
trybach i sluzacy do indywidualnego
naprowadzania blokéw na cel. Kom-
ponenty paliwa (utleniacz i paliwo) po-
dawane sg ze zbiornikéw za pomocg
pomp turbinowych. Stopien rozprowa-
dzania miesci platformy dla 10 blokéw
bojowych indywidualnego naprowa-
dzania. Bloki bojowe mocowane sg do
platform za pomocg zamkéw pirotech-

nicznych. Poszczegélne bloki tworza
przedzial bojowy. Oprécz tego stopien
ten posiada oddzielajacy si¢ silnik trze-
ciego stopnia.

Silnik II stopnia posiada blok dyszo-
wy z ruchomg (w dwoch plaszczyznach)
dysza z teleskopowa nasadka i blok
z dwoch autonomicznych silnikéw na-
chylenia. Kadtub silnika - typu ,.kokon”,
wykonany z materialéw kompozyto-
wych spiralnego nawijania.

Silnik I stopnia posiada blok dyszo-
wy z nieruchoma dysza, w ktérym znaj-
duje si¢ 8 zaworéw nadmuchu gazéw
(produktéw spalania paliwa silnika) , za-
pewniajacych kierowanie lotem rakie-
ty na odcinku pracy silnika I stopnia na
wszystkich trzech kanatach. Kadtub sil-
nika — typu ,, kokon” wykonany jest z ma-
terialéw kompozytowych metoda spi-
ralnego nawijania!8.

Do silnika I stopnia mocuje sie za po-
moca kolnierza przedzial ogonowy, na
ktérym sg umocowane uszczelniajacy
pas i gumowo-metalowe amortyzatory
dolnego pasa horyzontalnej amortyza-
¢ji rakiety.

Duzy zasieg lotu R-39 pozwalat jed-
nostkom projektu 941 wykonywa¢ ude-
rzenia na terytorium przeciwnika bez
potrzeby opuszczania rejonu znajdu-
jacego sie pod kontrolg wtasnych sit
obrony pop i plot. Rakiety mogty by¢
wystrzeliwane zaréwno z potozenia
podwodnego, jak i nawodnego nosicie-
la. Start catego kompletu rakiet odby-
wat sie jedng salwg (!), z minimalnym
interwalem miedzy startami rakiet bez
wzgledu na warunki pogodowe panuja-
ce na powierzchni morza.

Start rakiety nastepowal z tzw. ,su-
chej” wyrzutni przy pomocy procho-
wego akumulatora ci$nienia umiesz-
czonego na dnie silosu w dyszy silnika
pierwszego stopnia. W momencie startu
specjalne prochowe tadunki rozmiesz-
czone w gléwnym pierscieniu urzg-
dzenia rakietowo-startowego tworzy-

Poréwnanie danych taktyczno-technicznych rakiet Trident I i RSM-52
Elementy Trident | C-4 R-39 (RSM-52)
Masa startowa,. t 31,8 90
Wymiary, m
- dtugos$¢ 10,4 16,0
- $rednica 1,9 2,4
Zasigg lotu, km 7400 8300
CPO, m 100 500-600
Liczba stopni, szt. 3 3
Rodzaj glowicy: MIRV MIRV
- liczba tadunkow 10 10
- moc, kt 100 100
- masa gfowicy, kg 2550

ty gazowa ochrone wokét rakiety (tzw.
Jkawerna”), ktéra zmniejszata oddzia-
tywanie sit hydrodynamicznych na ra-
kiete spowodowanych ruchem okretu
podwodnego pod woda. Po wyjsciu ra-
kiety z wody automatycznie uruchamia
sie silnik pierwszego stopnia, a urzadze-
nie startowe wypelniwszy swoje zadanie,
oddziela sie od rakiety i z pomocg spe-
cjalnego silnika rakietowego jest odrzu-
cane na bok od okretu na bezpieczng od-
leglosé. Jedli jednak silnik nie zadziata to
rakieta odchodzi w bok dla bezpieczen-
stwa okretu. Po tym jak paliwo w silniku
I stopnia skonczy sig, jest on odrzucany,
i do pracy wlgcza sie silnik II stopnia ra-
kiety, a potem trzeci. Kiedy rakieta znaj-
dzie si¢ na dostatecznie duzej wysokosci
(ponad warstwg chmur), nastepuje se-
ans astronawigacji — wg gwiazd rakieta
okresla swoje miejsce polozenia i wybie-
ra trajektorie lotu do celu. Po czym od-
dziela si¢ i trzeci stopien. W tym momen-
cie rakieta znajduje sie juz w kosmosie.
Po kilku chwilach nastepuje proces roz-
prowadzania 10 blokéw bojowych, kaz-
dego na indywidualny cel. Ich napro-
wadzanie na cel odbywa sie za pomocg
inercyjnego systemu nawigacyjnego
z pelng astrokorekta!®.

Uzbrojenie torpedowe i plot.

Okrety projektu 941 posiadajg do ce-
l6w samoobrony 6 aparatéw torpedo-
wych kalibru 533 mm z systemem przy-
gotowania torped ,Grinda”. Mozna
z nich wystrzeliwa¢ praktycznie wszyst-
kie typy aktualnie uzywanych torped
i rakietotorped.o tym kalibrze. Typowa
jednostka ognia to 22 torpedy SET-65,
SAET-60M, rakietotorpedy ,Wodopad”
lub torpedy USET-80 i rakietotorpedy
»Szkwal”. Zamiast czesci torped okrety
mogg zabiera¢ miny?0.

Dla samoobrony okretu znajdujace-
go sie w polozeniu nawodnym, przed
niskolecacymi samolotami i $§miglow-
cami okret podwodny posiada 8 kom-
pletéw rakiet krétkiego zasiegu ,Igta-1".
W prasie zagranicznej pojawily sie in-
formacje o pracach nad pociskami plot.
dla OPARB, w tym, dla proj. 941 nowe-
go pokolenia zdolnych do uzycia z poto-
zenia podwodnego.

Urzadzenia radiotechniczne
,Akuly” posiadajg bardzo bogate wy-
posazenie radiotechniczne i elektro-

17. tamze, s. 87.

18. tamze, s. 88.

19. ,Mir Techniki” nr 8/2006, s. 13.

20. J.W. Apatkow; Korabli WMF SSSR.T 1. Pod-
wodnyje todki, St. Petersburg 2002, s. 34.
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Ceremonia wydokowania TK-72 z cechu montazowego stoczni SMP w Siewierodwinsku.

niczne. Spos$réd najwazniejszych tego
typu urzadzen nalezy wymieni¢ system
informacji bojowej ,Omnibus” i cyfro-
wy hydroakustyczny kompleks ,Skat-
-KS” (Skat-3) zapewniajacy jedno-
czesne $ledzenie 10-12 celow. W jego
sktad wchodzg cztery stacje hydro-
akustyczne: stacja wykrywania min
JArfa-M” (MG-519), stacja okre$la-
nia predkosci dzwieku ,Szkert” (MG-
553), stacja okres$lania kawitacji
JWint-M” (MG-512) i echolodomierz
,Siewier-M” (MG-518). Do obserwa-
¢ji sytuacji nawodnej i powietrznej stu-
zy kompleks radiolokacyjny ,Radian”
(MRKP-58), lub ,Radian” (MRKP-59).
Zestaw urzgdzen nawigacyjnych obej-
muje kompleks nawigacyjny ,Simfoni-
ja”, nawigacyjny wykrywacz okregowy
NOK-1 i nawigacyjny wykrywacz roz-
wodzia NOR-1. Obserwacje bliskiej sy-
tuacji wokot okretu zapewniaja: kom-
pleks telewizyjny MTK-110, peryskop
telewizyjny , Kutum”, peryskop dowdd-
czy ,Liebied-21". W sklad urzadzen
facznosci wchodza kompleks taczno-
$ci radiowej ,Motnia-MS”, system tgcz-
noSci satelitarnej ,Cyklon”, dwie ante-
ny bojkowe ,Zatom” (pozwalajace na
odbieranie sygnaléw radiowych, roz-
kazéw i sygnaléw kosmicznej nawiga-
¢ji przy zanurzeniu do 150 m i pod lo-

dami), antena holowana ,tastoczka”,
,Mariana” lub ,Fosfor” lub ,Nowozie-
mielec?!,

Zaloga i warunki bytowe

Sto szes$édziesiecio-osobowa zalo-
ga skltada sie gléwnie z oficeréw i pod-
oficeréw, ktérych jest odpowiednio 52
i 80. Marynarzy jest zaledwie 28. Ca-
tej zatodze zapewniono wrecz kom-
fortowe warunki pobytu na okrecie.
Oficerowie zajmujg 2- i 4-osobowe kli-
matyzowane kabiny z umywalkami i te-
lewizorami. Marynarzy umieszczono
w kilkuosobowych kubrykach. Znala-
zlo sie¢ tez miejsce na sitownie, basen
z podgrzewana wodg o wymiarach 4 x
2 m i glebokosci 2 metréw, saung, sola-
rium i salon do odpoczynku. Zaloga ma
tez do dyspozycji dwie mesy: dla ofi-
ceréw i podoficeréw oraz dla maryna-
rzy. Nic zatem dziwnego, Ze marynarze
ochrzcili te okrety nazwg ,plywajgcych
Hiltonéw”.

Budowa i préhy
Budowe pierwszego okretu z serii
siedmiu zaplanowanych rozpoczeto 30
czerwca 1976 roku w stoczni nr 402
(SMP) w Siewierodwinsku. Specjalnie
pod budowe tych gigantéw, wzniesiono
potezny cech montazowy nr 55, do tej

Fot. zbiory Mirostaw Pietuszko

pory pozostajacy najwiekszym krytym
obiektem stoczniowym na $wiecie.

Specjalisci CKB MT ,Rubin” wraz
ze stoczniowcami PO Siewmaszpred-
prijatija i naukowcami CNIITS zapro-
jektowali nowg modulowo-agregatowg
metode budowy. Dzieki zastosowaniu
tej unikalnej w $wiecie technologii byto
mozliwe zbudowanie okretu w stosun-
kowo krotkim czasie 5 lat. Wyprowa-
dzenie okretu z hali montazowej i wodo-
wanie odbylo sie 27 wrze$nia 1980 roku
przy pomocy doku ptywajacego ,Sucho-
na”, zbudowanego réwniez w SMP. Bu-
dowa okretéw projektu 941 otrzymata
najwyzszy priorytet panstwowy. Utwo-
rzono specjalny zarzad, ktéry kontro-
lowal postep prac tylko tych okretow,
dzialata tez specjalna grupa operacyjna.
Odpowiedzialnym za budowe ze stro-
ny stoczni byt A.I. Makarenko — gléw-
ny inzynier stoczni, za montaz odpo-
wiadal A.T. Maksimow, a zdajagcym byt
A.S. Bielopolski. Pierwsi dwaj za swoja
prace otrzymali tytuly Bohateréw Pracy
Socjalistycznej, natomiast Bielopolski —
Nagrode Leninowska. Ponad 1200 pra-
cownikéw stoczni odznaczono ordera-
mi i medalami?2.

21.tamze, s. 34.
22. PI. Kaczur, s. 440.
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OSW-2. Potem zostal rozebra-
ny na pochylni?3.

Stuzba operacyjna

Wszystkie krazowniki pod-
wodne tego typu stuzyly
w sktadzie 18 Dywizji Strate-
gicznych Okretéw podwod-
nych 1 Flotylli Atomowych
Okretéw Podwodnych Floty
Pélnocne;.

Radziedzcy stratedzy zakla-
dali, ze okrety projektu 941
beda wykorzystywane gléw-
nie w Arktyce, odbywajac
dtugotrwate patrole pod po-
krywa lodu. Swojg $miercio-
nos$ng bron mogly wystrzeli-
waé zaréwno z podwodnego

Dwie jednostki przy nabrzezu wyposazeniowym stoczni.

Ze strony WMF nadzér nad budo-
wa okretéw sprawowal kapitan 1 ran-
gi Wladimir N. Liewaszow. W budowie
tych okretéw uczestniczyt ponad tysigc
zaktadéw produkcyjnych z catego kra-
ju. Presja wielu organéw kontrolnych
i zapewniony priorytet spowodowaly, ze
okret przed terminem byl przygotowany
do préb panstwowych. Panstwowej ko-
misji odbiorczej pierwszego krgzowni-
ka podwodnego typu ,Akuta” przewod-
niczyt admirat Wiadimir N. Czernawin
— 6wczesny dowddca Floty Pétnocnej
ZSRR. Jego zastepcami zostali: S.N. Ko-
waliow — generalny konstruktor okretu
i W.P. Makiejew — generalny konstruktor
kompleksu rakietowego D-19.

Jako pierwszy wyszedt na préby mar-
szowe 4 lipca 1981 roku TK-208 i za-

konczyl je w rekordowo krétkim cza-
sie. Lacznie w czasie préb stoczniowych
i panstwowych okret spedzit w morzu
60 dni. Pierwszy okret serii wszedt do
stuzby 29.12.1981 r. W czasie testéw nie
stwierdzono powazniejszych usterek.
Jedynie w trakcie plywania cze$é po-
krycia gumowego oderwala sie i trzeba
bylo ja ponownie przyklejaé¢ za pomocg
nowego kleju.

Planowano budowe dluzszej serii
tych jednostek wedlug zmodyfikowa-
nych planéw.

Ostatecznie w latach 1981-1989 zbu-
dowano sze$¢ okretow typu 941. Pod ko-
niec lat 80. z dalszej realizacji progra-
mu zrezygnowano. Budowe siédmego
okretu TK-210 przerwano w 1990 roku,
w zwigzku z podpisaniem porozumienia

TK-208 w czasie swojego dziewiczego rejsu w 1983 roku.

. Fot. zbiory Wiadimir Zab%ocj

jak i nawodnego polozenia —
po wczedniejszym przebiciu
warstwy lodu specjalnie wzmocnionym
kioskiem. Specyficzne warunki hydro-
logiczne arktycznych morz, obnizajg
zasieg wzajemnego wykrywania za po-
$rednictwem najbardziej nowoczesnych
stacji hydrolokacyjnych do zaledwie kil-
ku kilometréw. Tutaj potencjalny prze-
ciwnik nie ma stacji systeméw podwod-
nej obserwacji SOSUS i w najblizszej
przyszlosci nie bedzie ich tutaj posiadat.
W ten sposéb , Akuly” stajg sie praktycz-
nie nieuchwytne dla przeciwnika. Co
nie oznacza, ze sily zop panistw NATO sg
bez szans. Tak nie jest, o czym $wiadczy
przypadek brytyjskiego AOP Splendid,
ktory sledzac TK-12 o malo co go nie sta-
ranowat.

23. J.W. Apatkow; s. 34.

Fot. zbiory Wtadimir Zabtockij




Arktyka lezy w poblizu rosyjskich baz
z daleka od baz przeciwnika. OPARB
proj. 941 podobnie jak wczesniej jed-
nostki proj. 667B, BD, BDR, BDRM
¢wicza podlodowe plywanie w pobli-
zu wlasnego brzegu. Wspomniany juz
TK-12 odbyl w 1986 roku 6-miesiecz-
ny patrol bojowy pod lodami Morza
Bialego z kilkukrotng wymiang zalo-
gi. Do wymiany zalogi wykorzystywa-
no lodotamacz. Starszym rejsu byt d-ca
18 Dywizji kontradmiral A.W. Olcho-
wik, a dowddcg okretu kapitan 1 ran-
gi J.M. Repin. Przeprowadzono strzela-
nie dwoma rakietami. Pierwsza rakieta
wyszla bez probleméw i trafita w cel.
Druga rakieta zaraz po opuszczeniu wy-
rzutni, zwalita sie i ulegla samolikwida-
¢ji nad okretem. Sam okret nie doznat
uszkodzen?*. Podobny wypadek miat
miejsce 27 wrze$nia 1991 roku réwniez

na Morzu Bialym. Podczas treningo-
wego strzelania na TK-17 w silosie wy-
buchtla i spalita si¢ rakieta ¢wiczebna.
Eksplozja uszkodzita pokrywe wyrzut-
ni a glowice bojowa rakiety wyrzucita
w morze. Ofiar awarii nie byto. Okret
udat si¢ na krétki remont. Wydarzenie
to niespodziewanie wywotato duzy rezo-
nans w prasie. Wiekszo$¢ dziennikarzy
nie majac pelnej informacji ,uSmiercita”
okret i jego zaloge. Pisata takze o skaze-
niu radioaktywnym calego basenu Mo-
rza Biatego. W 1998 roku okret stat sie
bohaterem innego wydarzenia, tym ra-
zem chodzito o éwiczenia, w trakcie kto-
rych przeprowadzono jednoczesny start
20 rakiet R-39 (!).

Inna jednostka tego typu — TK-20 w li-
stopadzie 1996 roku odbyt rejs na Bie-
gun Pélnocny, gdzie przeprowadzil ¢wi-
czebne odpalenie pocisku balistycznego.

Modernizacje

Amerykanski program rozwoju obro-
ny przeciwrakietowej stawial pod zna-
kiem zapytania mozliwo$¢ pokonania
jej przez radzieckie rakiety. W odpowie-
dzi na to pod koniec 1984 roku pod kie-
runkiem W.P. Makiejewa rozpoczeto
prace modernizacyjne kompleksu D-19
zwiekszajace jego efektywnosé a takze
odporno$¢ na dziatanie $rodkéw obro-
ny przeciwrakietowej. Prace skoncen-
trowano na stworzeniu odpornego na
,0$lepianie” astrokorektora dla rakie-
ty, zdolnego odtwarzaé swojg zdolnosé
pracy po kilku sekundach. Bloki bojo-
we zamieniono na bardziej nowocze-
sne, rozszerzono takze strefe ich rozpro-
wadzania. Zastosowanie satelitarnego
systemu nawigacyjnego GLONASS na

24. Tajfun” nr 46, s. 41

Daty budowy i stuzby krazownikow strategicznych proj. 941

L.p. | Nrtakt. Nr bud. Nazwa Stepka Wodowanie W stuzbie W sktadzie Floty Pétn.

1 TK-208 711 0d 2000 r. Dmitrij 30.06.1976 27.09.1980 29.12.1981 09.02.1982
Donskoj

2 TK-202 712 22.04.1978 25.09.1982 28.12.1983 18.01.1984

3 TK-12 713 0d 2001 r. Symbirsk | 19.01.1980 17.12.1983 26.12.1984 15.01.1985

4 TK-13 724 23.02.1982 30.04.1985 26.12.1985 15.02.1986

5 TK-17 725 0d 2001 . 09.08.1983 12.12.1986 15.12.1987 19.02.1988
Archangielsk

6 TK-20 727 0d 2001 . 27.08.1985 11.04.1989 19.12.1989 28.02.1990
Siewierstal

7 TK-210 728 1986 1990 rozebrany na

pochylni

Siewierodwinsk 2004, ss.172-173.

Opracowano wg: S.A. Spirichin; Nadwodnyje korabli, suda i podwodnyje fodki postroiki zawoda nr 402 — Siewiernogo Maszinostroitielnogo Predprijatija (1942-2001).
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Ciekawa fotografia wykonanna w Siewieromorsku. Na pierwszym planie atomowy okret podwodny typu Victor-Ill (proj. 671 RTMK), za nim Oscar (proj.

949) i nasz bohater. Fotografia wykonana prawdopodobnie w czasie wizyty sekretarza KC KPZR Michaita Gorbaczowa.

aktywnym odcinku lotu pocisku i do na-
prowadzania blokéw bojowych znacz-
nie zwigkszylo celno$¢ zblizong do moz-
liwosci strategicznych rakiet bazujacych
na ladzie. Zmodernizowany kompleks
przyjeto do uzbrojenia w 1986 (inne pu-
blikacje podajg 1989 r.).%

Wedlug sowieckich specjalistéw udo-
skonalony wariant R-39 nie ustepowat
w podstawowych parametrach rakie-
cie ,Trident-II" D5. Golym okiem wi-
da¢ bylo jednak przewage amerykan-

skiego pocisku pod wzgledem masy,
mocy tadunkéw i celnosci. Dlate-
go w 1986 roku przyjeto postanowie-
nie KC KPZR i Rady Ministréw ZSRR
0 opracowaniu ulepszonego warian-
tu D-19UTTX z nowoczesniejszg rakie-
tg R39UTTX ,Bark” (RSM-52W, indeks
3M91). Nowa rakieta miala otrzymacd
rozdzielajgcy sie glowice wyposazong
w nowy system inercyjnego i satelitar-
nego naprowadzenia, pozwalajacego
zasadniczo podwyzszy¢ celnos¢ strza-

Bardzo ciekawa fotografia okretu w doku ptywajacym dobrze ukazujaca ksztatt kadtuba.

Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij

tu. Nadzwyczajne rozmiary tego po-
cisku pozwalaly na zainstalowanie na
OPARB zaledwie 12 wyrzutni?®.

W konstrukcji rakiety przewidywa-
no takze specjalny system przechodze-
nia przez 16d, zabezpieczajacy start spod
pokrywy lodowej. ,Bark” z zasiegiem
lotu ponad 10 000 km i z 10 $rednimi

25. A.B. Szirokorad; Oruzije oteczestwiennogo
flota 1945-2000, Minisk-Moskwa 2001, s. 421
26. P1. Kaczur; op. cit. s. 447.

Fot. zbiory Ota Jane¢ek
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Dwa okrety przy pirsie bazy Nierpiczaja (Zapadna Litsa).

blokami bojowymi mégl — w zalezno-
$ci od rodzaju trajektorii pokonywac dy-
stans z rejonu Morza Barentsa do Kam-
czatki w 30 bagdz 17 minut.

Pocisk ,Bark” powstawal w trud-
nym dla SKB-385 okresie. W 1985 roku
zmarl Makiejew, co bardzo skompliko-
walo proces projektowania. Jego obo-
wigzki przejat LI. Wieliczko?”.

Po trzech nieudanych startach (ostat-
ni w listopadzie 1997 r.) w 1998 roku,
Rada Bezpieczenstwa Federacji Rosyj-
skiej postanowila prace nad gotowym
w 73% kompleksem przerwaé. RGC KB
im. akademika W.P. Makiejewa (takg na-
zwe nosito dawne SKB-385 po $mierci
Makiejewa) odsunieto od dalszych prac
nad morskimi kompleksami rakietowy-
mi. Paleczke¢ po nim przejal Moskiewski
Instytut Techniki Cieplnej (MIT). W tym
samym roku przerwano takze przezbro-
jenie TK-20828.

Po nieudanych prébach kompleksu
,Bark” podjeto decyzje o rozpracowa-
niu kolejnej rakiety na paliwo stale R-30
kompleksu ,Bulawa-30". Planowano
przezbrojenie w nie trzech pozostatych
w stuzbie ,Akul”: Siwierstal, Archan-
gielsk oraz Dmitrij Donskoj. Ostatecznie
z przebudowy dwoch pierwszych zrezy-
gnowano natomiast 7K-208 ma by¢ wy-
korzystywany do prébnych testéw tego
pocisku. 23 wrze$nia 2004 roku odbyla
sie pierwsza pomy$lna proba wystrzele-
nia makiety rakiety ,Butawa” z poktadu
zanurzonego TK-208 (Dmitrij Donskoj)
projektu 941UM (na czas modernizacji
okret bazowal w Siewmaszu w Siewie-
rodwinsku).

Pierwszy prébny start przeprowadzo-
no pomySlnie 27 wrzenia 2005 roku.
Rakieta, wystrzelona z obszaru Morza

Biatego z okretu Dmitrij Donskoj z po-
fozenia nawodnego, po okoto 14 minu-
tach pokonata dystans 5500 km i dotar-
fa do poligonu Kura na Kamczatce, po
czym bojowe bloki rakiety pomyslnie
razily cele na poligonie. Sposréd kolej-
nych testéw wiele bylo nieudanych, co
sprowadzito na konstruktoréw (MIT)
pocisku fale krytyki. W 2005 roku po-
dano oficjalne dane dotyczace oznaczen
pocisku i jego charakterystyki. R-30
(umowne oznaczenie RSM-56, indeks
opracowania 3M30, oznaczenie NATO
w okresie opracowania SS-NX-30).
R-30 jest trzystopniowym pociskiem ba-
listycznym na paliwo state. Masa starto-
wa rakiety wynosi 36,8 t, a dlugos¢ (bez
glowicy) 11,5 m. Glowica bojowa mono-
blokowa o mocy 0,55 Mt, moze tez prze-
nosi¢ 6 hiperdzwiekowych jadrowych
blokéw indywidualnego naprowadzania
(wg innych danych do 10 blokéw MIRV)
o lacznej masie 1150 kg?.

Tyle o modernizacji parku rakietowe-
go. Natomiast jesli idzie o okrety — Dimni-
trij Donskoj, od 1992 roku ciagle prze-
bywal w stoczni czekajac na decyzje
w kwestii wariantu modernizacji. Kie-
dy w 1998 roku zrezygnowano z rakie-
ty typu Bark prace na okrecie przerwa-
no. Jednostka miata powréci¢ do stuzby
w 2001 r., ale prace nieprawdopodob-
nie sie $limaczyty. W 1999 roku dzigki
dodatkowemu dofinansowaniu roboty
przy$pieszono. Mimo to okret powtor-
nie wodowano dopiero 26 czerwca
2002 r. W mig¢dzyczasie TK-208, w paz-
dzierniku 2000 r. ochrzczono dodatko-
wa nazwg Dmitrij Donskoj. Proby po
modernizacji okret przechodzil od 23
sierpnia 2003. W czasie krétkiego prob-
nego wyjscia w morze prowadzono re-

Fot. zbiory Mirostaw Pietuszko

gulacje i zgrywanie komplekséw i sys-
temoéw okretowych, w szczegélnosci
urzadzen nawigacyjnych. Préby kom-
pleksu rakietowego zakonczono dopiero
pod koniec 2008 roku.

Bazowanie

W odréznieniu od Amerykanéw, kt6-
rzy dla swoich nowych OPARB typu
,Ohio” stworzyli nowe bazy, Rosjanie
zrezygnowali z tego zamiaru. W Zwigz-
ku Radzieckim tatwiej byto zbudowaé
okret niz np. koszary dla marynarzy.
Wyraznie byto wida¢ duza dyspropor-
cje pomiedzy rozbudows floty okretéw,
a tworzeniem dla niej zaplecza lagdowe-
go. Nie starczalo na to ani sit, ani pienie-
dzy, a przede wszystkim troski ze strony
wyzszego dowddztwa MW, aby zapew-
ni¢ marynarzom godziwe warunki stuz-
by i zycia. Niewiele bardziej przejmo-
wano sie zapleczem remontowym dla
okretow. W planach komunistycznych
bonzéw flota wojenna miata by¢ narze-
dziem ,jednorazowego uzytku”, po co
wiec budowaé¢ kosztowne bazy, porty
wojenne czy stocznie remontowe.

Jedynie, na co si¢ zdobyto dowddztwo
to przystosowanie istniejgcej bazy Nie-
rpiczaja (Zapadna Litsa) dla potrzeb no-
wych okretéw. W latach 1977-1981 zbu-
dowano tam specjalne nabrzeza i pirsy.
Stworzono takze niewielkie zaplecze re-
montowe okretéw. Moskiewskie biuro
konstrukcji budowy maszyn transpor-
towych stworzyto kompleks zatadunku
rakiet, zawierajacy unikalny super sil-
ny 125-tonowy dzwig, ktéry i tak nie zo-

27. tamze, s.448.
28. tamze, s. 450.
29. ,Istorija Koriablia” nr 1/2006 (9), s.3.
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Podwodne monstra projektu 941 (Akuta)

stal uruchomiony. Rakiety, ze wzgledu
na duzy cigzar dostarczano do nabrzeza
na specjalnych platformach kolejowych.

Do transportu i zatladunku rakiet
R-39 na otwartym morzu, w Leningra-
dzie w Stoczni Admiralicji w 1986 roku
zbudowano specjalny okret pomocniczy
Aleksandr Brykin (proj. 11570) o wypor-
nosci petnej 11 440 ton, posiadajacy 16
konteneréw dla rakiet R-39 i wyposazo-
ny w 125 tonowy dzwig3?. Na Oceanie
Spokojnym do 1990 roku, kiedy pro-
gram dalszej budowy okretéw podwod-
nych proj. 941 zostal zamkniety, nawet
tak skromnego zaplecza ladowego nie
zdazono zbudowad.

Ostateczne losy

Okrety pozostawaly w linii stosunko-
wo niedlugo, pierwsze z nich wycofa-
no juz po 10 latach stuzby. Obecnie w li-
nii znajduje sie tylko Dmitrij Donskoj,
a TK-20 pozostaje w rezerwie, natomiast
cztery pozostale zostaly wycofane i pod-
dane utylizacji.

TK-202

Pierwszy okret, ktéry juz 28.03.1995
r. zostal wycofany do rezerwy i zacu-
mowany w buchcie Nierpiczaja (m.
Zaoziersk). W 1997 planowano prze-
tadowaé¢ aktywng strefe reaktora.
W czerwcu 1999 r. okret skreslono z li-
sty floty i przekazano do demontazu.
2 sierpnia 1999 roku odholowany do
Siewierodwinska. na utylizacje. W 2001

r. znajdowat sie w stoczni ,Zwiezdocz-
ka” w oczekiwaniu na rozbiérke lub
przebudowe na masowiec do przewozu
rudy. W 2003 roku wyladowano prze-
pracowane paliwo jadrowe. W 2005
roku wycieto i spuszczono na wode blok
reaktoréw. 2 sierpnia 2007 roku blok re-
aktor6w dwoma holownikami: Jewgie-
nij Jegorow i Konstantin Korobcow, od-
holowano do punktu dlugoterminowego
przechowywania w gubie Sajda3!.
TK-12

W 1997 r.,, planowano przetadowa-
nie aktywnej strefy reaktora, ale w 1998
roku okret zostat wycofany ze sktadu flo-
ty. W listopadzie 2001 roku wyltaczone-
mu juz ze sktadu floty nadano nazwe
Simbirsk. Patronat nad jednostkg objeto
miasto Uljanowsk. W 2004 roku z Mini-
sterstwem Obrony USA podpisano kon-
trakt na utylizacje TK-12.
TK-13

W 1997 roku wycofany do rezer-
wy. W 1998 r., skreslony z listy floty. 15
czerwca 2007 roku podpisano kontrakt
na utylizacje. 21 lipca 2007 roku okret
przybyt do zaktadu i 4 lipca 2008 r. sta-
nat w doku stoczni ,Zwiezdoczka” do
utylizacji, ktéra jest realizowana w ra-
mach programu ,Globalne Partner-
stwo”, za $rodki USA i Kanady
TK-17

26 lipca 2005 roku okret przeszedt do
Siewierodwinska w celu utylizacji w ra-
mach rosyjsko-amerykanskiego progra-
mu ,Wspdlnego zmniejszenia zagroze-

nia”, przewidujacego pomoc krajom
bylego Zwiazku Radzieckiego w znisz-
czeniu broni masowego razenia zgod-
nie z porozumieniem SNW-1. W kwiet-
niu 2006 roku rozpoczety, a 23 czerwca
tego roku pomyslnie zakonczony wyta-
dunek wypracowanego paliwa jagdrowe-
go z obu reaktoréw. 21 listopada 2006
roku okret postawiono do doku w stocz-
ni ,Zwiezdoczka” dla ostatecznego de-
montazu. 30 sierpnia 2007 roku w cza-
sie rozbiorki kadtuba w czesci dziobowej
nastgpil pozar izolacji. Nikt nie ucier-
pial, pozar szybko ugaszono.

Podsumowanie

Okrety projektu ,941” ze wzgledu
na swoje ogromne rozmiary (zblizone
do wypornosci pancernikéw z II woj-
ny $wiatowej!) sprawily takze ktopot we
wlasciwym ich zaklasyfikowaniu. Po-
czatkowo klasyfikowane jako ciezkie
rakietowe krazowniki podwodne, od
3 czerwca 1992 roku zaliczone zostaly
do podklasy cigzkich atomowych pod-
wodnych krgzownikéw strategicznego
znaczenia®2.

,Akuly” byly najwiekszymi w histo-
rii okretami podwodnymi, nie tylko
w ZSRR, ale i na $wiecie. Byly tez nie-
stety najdrozszymi ,zabawkami” ja-

30. PI. Kaczur, s. 442.

31. tamze, s.443.

32. S.S. Biereznoj; Atomnyje podwodnyje todki.
WMF SSSR i Rossii. Specjalne wydanie almanachu
,Nawal” 2001, s. 78

Fot. Internet

Dmitrij Donskoj (eks TK-208) po modernizacji. Z lewej dzwig stuzacy do zatadunku rakiet.
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Podwodne monstra projektu 941 (Akuta)

Poréwnanie danych taktyczno-technicznych OPARB typu ,,Ohio” i ,,Akuta”

Elementy Ohio (1981) Akuta (1981)
Wypornosc, t

- standard 16 764 23200

- podwodna 18 750 48 000
Wymiary, m

- diugosé 170,7 170,0

- szeroko$é 12,8 23,3

- zanurzenie 11,05 11,0

Moc turbin, KM 2x 30000 2x 50000
Predkos¢, w

- nawodna 17 14

- podwodna 25 25

Zanurzenie, m

- robocze 300 400

- maksymalne ? ?

Uzbrojenie:

- rakietowe 24 MRB Trident-I C-4 20 MRB RSM-52
- torpedowe 4 x 533 mm (24 torpedy) 6 x 533 mm (22 torpedy)

kie zafundowano WMEFE. Wielko$¢ nie
poszla jednak w parze z dlugowiecz-
no$cig. Wiekszo$¢ z nich nie odstuzyta
zaplanowanego okresu eksploatacji 25-
30 lat. Tak diugi okres eksploatacji wy-
magal czestych remontéw, co 7-8 lat.
Niestety takich mozliwos$ci nie byto.
Planujac ich budowe nie do korica prze-
mys$lano sprawy zaplecza logistyczne-
go dla nich. Tym sobie nikt glowy nie
tamal. Najwazniejszy cel zostal osig-
gniety. Stworzono giganty, ktére szo-
kowaly i porazaly, nie tylko laikéw, ale
i ekspertéw.

Wéréd wielu wysokich rangg wojsko-
wych panowat poglad, Zze budowa tych

okretéw byla najbardziej kosztownym
btedem radzieckiego kierownictwa cza-
s6w krotkotrwalego boomu na rope naf-
towa. Kiedy ceny spadly ZSRR rozlozyt
sie na topatki, a Rosja nie moze sie po-
zbiera¢ do dzis.

Odmienny poglad wyrazal admi-
rat S. Gorszkow. Wedlug jego oceny
nawet jeden OPARB proj. 941, niosg-
cy 200 gltowic bojowych stanowit wy-
starczajacy $rodek strategicznego po-
wstrzymywania. A parytet jadrowy ze
Stanami Zjednoczonymi byl najwaz-
niejszy. Co do kosztéw budowy, ow-
szem przyznawano, ze tanie nie byty
ale cena jednego rozwinietego na

Tym razem Siewierstal (eks TK-20) w ujeciu od dziobu.

okrecie bloku bojowego jest 2-3 razy
nizsza niz w rakietowych wojskach
strategicznego znaczenia. Apologe-
ci podkreslali walory tych jednostek,
jak unikalng zywotno$¢, warunki by-
towe, wspanialg sterowno$¢ i manew-
rowo$¢. Do tego zestawu pluséw nale-
7y dodaé takze wysoka niezawodno$é
rakiet RSM-52 (nawet po zakoncze-
niu 10-letniego okresu przechowywa-
nia rakiet w wyrzutniach), mozliwo$¢é
przelamywania lodu o duzej grubosci
w Arktyce i mozliwo$¢ odpalenia pel-
nego kompletu rakiet w ciggu niewie-
lu sekund.

W ZSRR ciezkie krazowniki proj.
941 zazwyczaj przedstawiano jako od-
powiedz na amerykanskie OPARB typu
,Ohio” i uwazano je za réwnorzedne,
chociaz przy poréwnaniu powstawa-
ly powazne watpliwosci. OPARB typu
,Ohio” przy znacznie mniejszej wypor-
nosci (18 750 ton) i rozmiarach (170,7 x
12,8 m), niosg po 24 rakiety ,Trident-11"
D-5, a takze dysponujg znacznie wiek-
sz skryto$cia dzialania.

Tak czy inaczej ,Akuly” staly sie sym-
bolem radzieckiego budownictwa pod-
wodnego i charakterystycznej dla ZSRR
gigantomanii. Mogg teraz zaja¢ miejsce
obok podobnych symboli carskiej Rosji,
jak car-puszka i car-kotokot.

Byly one szczytowym osiggnieciem
kompleksu wojskowo-przemystowego
ZSRR i jednoczesnie tabedzim $piewem
wojenno-morskogo flota ery admirata
Gorszkowa. @

Fot. Internet




skiej, 7.12.2007 r. Fot. zbiory Leo var

Irak, w ktérym w roku 1963 wladze
objeta partia BAAS (Arabska Socjali-
styczna Partia Baas), za$ w dniu 17 lip-
ca 1968 w drodze ,rewolucji” przejeto
ja jej bardziej progresywne czy jak kto
woli radykalne skrzydto, nalezat w la-
tach siedemdziesiatych i na przetomie
osiemdziesigtych minionego stulecia,
do w miareg stabilnych i nieZle rozwijajg-
cych sie panstw Srodkowego Wschodu.
Wzgledna stabilnos$¢ i rozwdj byly kon-
sekwencjg rzadow ,twardej reki” (z re-
guly zapominamy, ze taka byla miejsco-
wa tradycja, zupelnie nie odbiegajaca od
tego, co dzialo si¢ w panstwach o$cien-
nych), ktére nasility sie zwlaszcza po
roku 1979, gdy ster rzadéw i prezyden-
ture kraju objat Saddam Hussein, zrecz-
nie usuwajac swego poprzednika Ah-
meda Hasana El Bakra. Wysokie ceny
ropy naftowej, szczegélnie po izraelsko-
arabskiej tzw. wojnie ,pazdziernikowej”
1973 roku oraz utrzymujacy sie nadal
na $wiatowych rynkach duzy popyt na
ten surowiec, sprawity ze do Iraku, jed-
nego z potentatéw wydobycia, naptywat
szeroki strumien pieniedzy, ktore wy-
datkowano, co jest w pelni zrozumiale,
w nader zréznicowany sposob.

Jednym z beneficjentéw irackiego
,boomu” inwestycyjnego byla réwniez
Polska, a precyzyjniej szereg panstwo-
wych przedsiebiorstw i central handlu
zagranicznego, ktére poza dostawami,

Malezyjski Laksamana Tun Abdul Jamil na paradzie mor-

prowadzily réwniez na terenie Iraku ro-
boty zwigzane z infrastrukturag komuni-
kacyjng oraz melioracyjno-irygacyjna,
tego w koricu pustynnego obszaru.

Spora cze$¢ uzyskiwanych srodkéw
finansowych trafiata takze na potrzeby
sit zbrojnych, ktére jak to bywa w kra-
jach rzadzonych autorytarnie, stanowily
swego rodzaju gwaranta wewnetrzne-
go spokoju. Irak bywat w koncu okre-
sowo targany nierozwigzang, a datu-
jaca sie jeszcze z okresu rozpadu po
zakonczeniu I wojny $wiatowej Impe-
rium Otomanskiego, tzw. ,kwestig kur-
dyjska” na poélnocy. Zasadnicze $rodki
przeznaczone na zbrojenia kierowano
z tych wzgledéw do wojsk ladowych, sit
powietrznych oraz obrony przeciwlotni-
czej (uchodzacej za jedng z lepiej zorga-
nizowanych i wyposazonych w regionie,
cho¢ nie tylko). Pewna jednak ich czes§é
zostala wydatkowana na rozwoj wlasnej
marynarki wojennej operujacej na wo-
dach Zatoki Perskiej w oparciu o skrom-
ne irackie wybrzeze, rozciagajace sie
u ujScia Eufratu i Tygrysa.

Obfitos¢ srodkéw finansowych spo-
wodowala, ze Irak dokonywal zakupéw
najnowszego (dostepnego!) sprzetu woj-
skowego zar6wno na Wschodzie jak i na
Zachodzie, dzieki czemu w do$é krot-
kim czasie jego sily zbrojne staly sie zna-
czacym elementem polityczno-militar-
nej areny Srodkowego Wschodu.

Kierowana przez imama Chome-
iniego ,rewolucja ajatollahéw”, ktéra
w roku 1979 zmiotta rzadzacg w sgsied-
nim Iranie dynastie Pahlevi, tworzac
tam w zamian wcale nie mniej repre-
syjny islamski rezim, zdestabilizowata
caly region. Natychmiast odzyty rézne
animozje i stare zadawnione konflikty
graniczne, nie wspominajgc juz o zwy-
czajnej obawie czy strachu, ktére umie-
jetnie wykorzystywaly i podsycaty $wia-
towe mocarstwa. Bardzo szybko, bo juz
w roku 1980 i Irak znalazt sie, nie bez
pewnego dyskretnego podpuszczenia
Stanéw Zjednoczonych, zainteresowa-
nych maksymalnym ostabieniem nowe-
go rezimu w Teheranie, w stanie woj-
ny z Iranem, ktérej jedng z przyczyn byt
sporny przebieg linii granicznej w Shatt
al-Arab. Mordercza wojna iracko-iran-
ska, trwajaca az do roku 1988, tak na
dobra sprawe zakonczyta sie bez zad-
nych konkretnych rezultatéw dla obu
walczacych stron, oczywiscie o ile nie
liczy¢ blisko miliona zabitych, ogrom-
nych strat materialnych i gigantycz-
nych, nawet dla tak zamoznych panstw,
dtugéw. W koncu kazda wojna sporo
kosztuje, a zwlaszcza taka, w ktorej nie-
mal wszystkie niezbedne do jej prowa-
dzenia ,zabaweczki”, trzeba kupowaé
za granica.

Wojenne zakupy objely réwniez irac-
ka flote, ktéra co ciekawe, nie byla zbyt
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Assad Al Tadjer — jedna z czterech libijskich korwet typu ,Assad”. Uwage zwracajq skrzynkowe wyrzutnie rakiet ,Otomat”.

aktywnym uczestnikiem dziatain wojen-
nych, toczacych sie przede wszystkim
na froncie ladowym. W czasie trwajace-
go konfliktu zamoéwienia na nowe okre-
ty ulokowano w stoczniach wtoskich
(wigkszo$¢ wezesniejszych pochodzita
z dostaw radzieckich), produkujacych
jednostki, znane juz wczesniej uzytkow-
nikom z krajéw arabskich. Wsréd zamé-
wionych jednostek znalazly sie 4 fregaty
typu ,Lupo”, 6 korwet typu ,Assad” oraz
okret zaopatrzeniowy typu ,Strombo-
1i” i dok plywajacy. Zycie tak sie jednak
potoczylo, ze zaméwionym okretom nie
bylo dane podjaé stuzby w irackiej flocie.
Gdy trwala wojna iracko-iranska, jed-
nostki znajdowaly sie jeszcze w budowie
w stoczniach, a pézniej po jej zakoncze-
niu wyniszczony wieloletnimi zmagania-
mi Irak nie dysponowat juz srodkami fi-
nansowymi by wykupi¢ z Wloch gotowe
okrety. Aneksja przez Irak ,dziewietna-
stej prowingji” za jakg uwazano Kuwejt,
dokonana w sierpniu 1990 roku, spowo-
dowala natozenie w dniu 6 sierpnia 1990
przez Rade Bezpieczenstwa ONZ (Rezo-
lucja nr 661) na agresora embarga, obej-
mujacego rzecz jasna roéwniez, a moze
przede wszystkim, dostawy sprzetu woj-
skowego. Operacja ,Pustynna Burza”
w styczniu i lutym 1991 nadal blokowa-
fa we wloskich stocznia ukorniczone juz
okrety, tak ze dopiero w polowie lat dzie-
wiecédziesigtych zdotano ostatecznie roz-
strzygnad ich losy, jednak w sposéb zgota
inny niz zaktadano to w chwili zawiera-
nia kontraktéw.

Zajmijmy si¢ blizej jedng z grup za-
moéwionych przez Irak jednostek, a mia-
nowicie korwetami typu ,Assad”, z kto-
rych 4 trafily w konicu po latach pod
bandere Malezji jako typ ,Laksamana”.

W lutym 1981 roku Irak ztozyt we
wloskiej firmie Fincantieri zaméwienie
na budowe 6 korwet okreslanych jako
typ ,Assad”, przy czym 2 z tych jedno-
stek mialy powsta¢ w wersji ,lotniczej”
ze $Smiglowcem pokladowym (budo-
wane przez stocznie CNR Muggiano),
a pozostale 4 jako ,uderzeniowe” ze
wzmocnionym uzbrojeniem przeciwo-
kretowym.

Mialy to by¢ pierwsze jednostki tej
klasy w irackiej marynarce wojennej,
ktora wezesniej dysponowala jedynie
klasycznymi radzieckimi kutrami rakie-
towymi proj. 205 (Osa-I) i proj. 205M
(Osa-II), o mniej uniwersalnym uzbro-
jeniu, skromniejszym zasiegu i zdecydo-
wanie gorszej dzielnoSci morskie;j.

Ulokowanie zaméwien we Wtlo-
szech nie byto przypadkowe, bowiem
jak juz wczesniej wspomniano stocznie
tego kraju posiadaly spore do$wiadcze-
nie w budowie uniwersalnych korwet
z uzbrojeniem rakietowym, z ktérych
pierwsze 4 typu wilasnie , Assad”, zamé-
wione w roku 1974 przez Libie, weszly
do stuzby w latach 1979-19802.

Libijskie jednostki zostaly zbudowane
przez stoczni¢ Muggiano w La Spezia
w latach 1977-1980. Mialy wypornos$é
catkowitg 670 t przy dlugosci 61,7 m,
szeroko$ci 9,3 m i zanurzeniu 2,2 m. Ich

Fot. CNR

naped stanowily 4 silniki wysokoprezne
typu MTU MA 16 V956 TB91 o tacznej
maksymalnej mocy 18 000 KM, ktére
pracujac na 4 $ruby zapewnialy pred-
kos$¢ 34 w., lub jak chcg inne zrédia 33
wezly. Przy mocy statej 15 000 KM moz-
liwe bylo utrzymywanie predkosci 31,5
wezla. Zasieg korwet siegal 4400 Mm
przy 14 weztach.

Korwety posiadaty zréznicowa-
ne uzbrojenie, gléwnym jego elemen-
tem ofensywnym byly 4 rakietowe po-
ciski przeciwokretowe ,Otomat” Mk 1,
na pojedynczych wyrzutniach. Artyle-
rie reprezentowalo pojedyncze dziato
kal. 76 mm 1/62 Compact oraz podwdj-
nie sprzezone dzialo plot. kal. 35 mm
L/90 Oerlikon. Do zwalczania zagroze-
nia ze strony okretéw podwodnych stu-
zyly 2 potréjne wyrzutnie torped pop
kal. 324 mm ILAS (dla torped Whitehe-
ad AL. 44). Jednostki mogly takze zabie-
raé na poktad 16 min morskich.

Elektronika pokladowa obejmowata
radar dozoru powietrznego i nawodne-
go Selenia RAN 111X, radar kierowania
ogniem Elsag NA 10 mod. 2 z radarem
RTN 10X Orion oraz radar nawigacyj-
ny Decca TM 1226. Okrety wyposazono
réwniez w sonar Diodon firmy Thom-
son-CSE

1. wg Kubiak K., Dziatania sit morskich po dru-
giej wojnie Swiatowej, Warszawa 2007.

2. byly to Assad Al Tadjer (eks-Wadi M’ragh), As-
sad El Tougour (eks-Wadi Madjer), Assad Al Kha-
lij (Wadi Megrawa) oraz Assad Al Hudud (eks-Wadi
Marsiyat).
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Zaloga korwet liczyta 58 marynarzy
i oficeréw?.

Stopniowo ,kanibalizowane” libij-
skie korwety typu ,Assad” pozostawaty
w stuzbie do poczatkéw lat 90-tych, po
czym skreslono je oficjalne ze stanu floty
na przefomie lat 1994-1995.

Rozwiniecie konstrukcyjne libij-
skich korwet typu ,Assad” czy jak tego
chcg inni ,Wadi M'ragh”, stanowita se-
ria 6 jednostek tej klasy, budowanych na
zamoéwienie zlozone w roku 1976 przez
wtadze Ekwadoru*. Okrety te powstaly
w latach 1978-1984 w stoczniach CNR
Muggiano i Ancona.

Wyporno$é standardowa ekwador-
skich jednostek wynosila 620 t, a pelna
odpowiednio 700 t przy dlugosci catko-
witej kadtuba 62,3 m (57,8 m miedzy
pionami), szerokosci 9,3 m i zanurze-
niu 2,8 m.

Naped, podobnie jak w przypadku
weczesniejszych libijskich korwet, stano-
wily 4 silniki wysokoprezne typu MTU
20V956 TB92 o lacznej catkowitej mocy
24 000 KM, ktére pracujgc na 4 Sru-
by, zapewnialy maksymalng predkos$¢
37 wezléw. Stata moc sifowni wynosita
20 400 KM. Zapas paliwa siegajacy 126
t zapewniat zasieg 1200 Mm przy 31 we-
zlach oraz 4000 Mm przy 18 wezltach.
Moc elektrowni poktadowej 750 kW.

Ekwadorskie jednostki dysponowa-
ly zr6znicowanym uzbrojeniem, w tym

réwniez lotniczym, rzadko spotyka-
nym na okretach tej wielkosci. Podsta-
wowym orezem uderzeniowym bylo
6 rakietowych pociskéw przeciwokre-
towych MM 40 ,Exocet”. Korwety dys-
ponowaly réwniez 4-prowadnicowg wy-
rzutnig systemu Albatros z rakietowymi
pociskami plot. ,Aspide”, jednak bez
mozliwo$ci ponownego przeladowania.
Artyleria skladata sie z pojedynczego
dziata kal. 76 mm L/62 OTOBreda DP
oraz podwdjnie sprzezonego dziata plot.
kal. 35 mm L/70 OTOBreda (na 4 okre-
tach serii). Do zwalczania zagrozenia
ze strony okretéw podwodnych stuzyly
2 potréjne wyrzutnie torped pop ILAS
3, przeznaczone do uzycia torped WASS
A 244S. Nowo$¢ stanowitl wspomnia-
ny juz wczesniej Smiglowiec poktadowy
typu Bell 206B, ktéry dysponowat plat-
forma ladowiska w rufowej czesci nad-
budéwki na $rédokreciu jednostek, jed-
nak bez mozliwo$ci hangarowania.
Elektronika poktadowa obejmowata
radar nawigacyjny Decca TM 1226, ra-
dar dozoru powietrznego i nawodnego
AESN RAN-10S oraz radary kierowa-
nia ogniem AESN Orion 10X i AESN
Orion 20X. Korwety dysponowaly sona-
rem kadlubowym Thales Diodon oraz
srodkami walki elektronicznej w postaci
urzadzen zakl6cajacych Elettronica ELT
318 Newton Gamma, Telegon HFD/F
oraz 20-prowadnicowej wyrzutni kal.

105 mm celéw pozorowanych OTOBre-
da SCLAR.

Zaloga korwet liczyta 51 ludzi, w tym
11 oficeréw®.

Aktualnie nadal pozostaja w stuz-
bie 4 ekwadorskie korwety, a kolejne
2 w rezerwie. Wszystkie jednostki pilnie
wymagajg jednak modernizacji, obej-
mujacej przede wszystkim elektronike
pokladowa oraz system informacji bo-
jowej. Z uwagi na brak $rodkéw finan-
sowych prac tych nie przeprowadzono,
co grozi ich nieuniknionym unierucho-
mieniem.

Na bazie wcze$niejszych jednostek
zbudowanych dla Libii i Ekwadoru po-
wstal we wloskiej firmie Fincantieri pro-
jekt korwet dla Iraku. Z serii 6 zamo6wio-
nych okretéw dwa®, budowane w latach
1982-1987 w stoczni Muggiano, otrzy-
maly wyposazenie lotnicze w posta-
ci $migltowca poktadowego, analogicz-
nie do korwet ekwadorskich. Jednostki
te 0 wypornosci pelnej 685 t przy diu-
gosci kadluba 62,3 m, szerokosci 9,3 m,
zanurzeniu 2,5 m i predkosci 37,5 we-
zla, po ich ukonczeniu i przeprowadze-

3. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
1986.

4. byly to Esmeraldas, Manabi, Los Rios, El Oro,
Galapagos oraz Loja.

5. wg Combat Fleets of the World 2002-2003 pod
red. A. D. Baker III, Annapolis 2002.

6. byly to Hussa el Hussair (Mussa ben Nussair ?)
oraz Tariq ibn Zyiad.

Z kolei jednostki zbudowane dla Ekwadoru, na fotografii Esmeraldas, poddane zostaty daleko idacej modyfikacji w stosunku do jednostek libijskich.
Na platformie widoczny $migtowiec Bell 206B.

Fot. Armada de Ecuador
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Tym razem malezyjski Laksamana Hang Nadim (

niu préb pozostaly nie wykupione przez
Irak w La Spezia’.

Pozostate 4 korwety® budowano
w nieco innej wersji, bez wyposazenia
lotniczego, ale ze wzmocnionym uzbro-
jeniem uderzeniowym.

Wyporno$é standardowa przezna-
czonych dla Iraku korwet w wersji ude-
rzeniowej wynosilta 630 t, a wyporno$¢
pelna odpowiednio 705 t. Dtugosé cal-
kowita kadtuba siegata 62,3 m, za$ dtu-
g0$¢ miedzy pionami 57,8 m, szeroko$é
9,3 m, a zanurzenie 2,5 m, cho¢ spotyka
sie réwniez informacje, ze 2,8 m. Glad-
kopoktadowy kadtub, nieco podwyzszo-
ny w czesci dziobowej zostal wykonany
ze stali okretowej, za$§ nadbudéwki ze
stopéw metali lekkich, a maszty z wie-
lowarstwowego wtékna szklanego. Gro-
dzie wodoszczelne dziela kadtub na 11
odrebnych przedziatow.

Uktad napedowy, w jakims$ sensie kla-
syczny dla korwet budowanych w stocz-
niach wloskich, sktada sie z 4 silnikow
wysokopreznych typu MTU 20V956
TB92 o facznej calkowitej mocy chwi-
lowej 24 400 KM, zostal rozmieszczony
w dwoch sgsiadujgcych ze sobg przedzia-
fach. Stata moc sitowni wynosita 20 400
KM lub jak cheg inne Zrédta 20 120 KM.
Cztery $ruby napedowe zapewniajg mak-
symalng predkos¢ 37,5 wezta®. Zapas pa-
liwa wynoszacy 126 t umozliwial osiaga-
nie zasiegu 1200 Mm przy 31 wezlach
oraz 4000 Mm przy 18 weztach!®.

Energie elektrycznag niezbedng do
pracy urzadzen i systeméw okretowych

eks-iracki Khalid Ibn ad Walid).

zapewniala elektrownia pokladowa
o tacznej mocy 650 kW (3 agregaty po
200 kW + 1 po 50 kW).

Podstawowe uzbrojenie uderzenio-
we budowanych dla Iraku jednostek
typu ,Assad”, stanowito 6 przeciwo-
kretowych pociskéw rakietowych typu
Melara/Matra ,Otomat” Mk 2 Block IV
(Teseo) w 3 podwdjnych wyrzutniach
kontenerowych rozmieszczonych w cze-
$ci rufowej korwet.

Pociski ,Otomat” Mk 2 Block IV majg
dlugosé 4,82 m, rozpietos¢ 1,90 m i Sred-
nice 1,09 m, ich ciezar wynosi 770 kg,
w tym 210 kg przypada na glowice bojo-
wa. Predko$¢ pocisku siega 0,9 M, a za-
sieg 150 kg wzglednie 180 km (w za-
leznosci od zrédet informacji). Pociski
posiadajg aktywna radarows glowice sa-
monaprowadzajacg wyposazong w sys-
tem kierowania TG-2 firmy Marconi.

Pociski ,Otomat” Mk 2 odpalono ¢wi-
czebnie z poktadu korwet znajdujg-
cych sie juz pod banderg Malezji, po raz
pierwszy dopiero w czerwcu 2000 roku.
W warunkach normalnej stuzby korwe-
ty dziatajg jedynie z 2 pociskami ,Oto-
mat” Mk 2 na pokladzie.

Do zwalczania celéw powietrznych
stuzyt jednostkom kompleks Selenia/
Elsag Albatros z rakietowymi pociska-
mi plot. ,Aspide”. Skierowana ku rufie
4-prowadnicowa obrotowa wyrzutnia
systemu zostala umieszczona na dachu
nadbudéwki.

Przeciwlotnicze pociski rakietowe
,Aspide” z potaktywna radarowsa glowi-

Fot. zbiory Leo van Ginderen

ca naprowadzajaca maja dlugosé 3,70
m, rozpieto$¢ 0,80 m i $rednice 0,20 m,
ich ciezar wynosi 204 kg, w tym glowi-
ca bojowa o wadze 33 kg lub 35 kg (wg
innych zrédet). Predkos$¢ pocisku wyno-
si 2,5 M, choé niektérzy méwiag nawet
o predkosci 4 M!!, ich zasieg to 18,5 km,
za$ pulap operacyjny miesci sie w prze-
dziale od 15 m do 6000 m.

Zapas pociskow ,Aspide” na pokla-
dzie korwet wynosi fgcznie 12 sztuk
(niektore zrodta méwig jedynie o 8 sztu-
kach). Ponowne przetadowanie wyrzut-
ni po odpaleniu rakiet odbywa sie za
pomocy sterowanego recznie hydrau-
licznego dzwigu poktadowego.

Uzbrojenie artyleryjskie okretow obej-
mowalo pojedyncze dziato kal. 76 mm
L/62 OTO Melara Super Rapide DP na
poktadzie dziobowym oraz podwdjnie
sprzezone dziato plot. kal. 40 mm L/70
OTOBreda Dardo na rufowym krancu
nadbudéwki.

Jednodzialowa wykonana z tworzyw
sztucznych, wodoszczelna i odporna
na dzialanie broni ABC, wieza z dzia-
tem kal. 76 mm L/62 wazy 7,35 t. Kat
podniesienia lufy miesci sie w przedzia-

7. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004,
Bonn 2002.

8. byly to Khalid ibn al Walid, Saad ibn abi Wak-
kad, Abdullah ibn abi Serh oraz Salah Aladin Ayoobi.

9. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004
predkosé maks. wynosita 37 w., natomiast wg Ja-
ne’s Fighting Ships 2004-2006, London 2004, jedy-
nie 36 w.

10. wg Jane’s Fighting Ships 2004-2006 zasigg
przy predkosci 18 w. wynosit jedynie 2300 Mm.

11. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004.
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Nazwa jednostki

Stocznia

Wodowania

Data
Ukonczenia

Potozenia stepki

Wejscia do stuzby

134 Laksamana Hang Nadim Fincantieri 03.06.1982 05.07.1983 ? 28.07.1997
eks-Khalid ibn al Walid Muggiano
135 Laksamana Tun Abdul Jamil Fincantieri 17.08.1982 30.12.1983 ? 28.07.1997
eks-Saad ibn abi Wakkad Muggiano
136 Laksamana Muhammad Amin Fincantieri 22.03.1982 05.07.1983 1987 31.07.1999
eks-Abdullah ibn abi Serh Muggiano
137 Laksamana Tun Pusman Fincantieri 17.09.1982 30.03.1984 ? 31.07.1999
eks-Salah Aladin Ayoobi Muggiano

le od -15° do +85°. Predko$¢ poczat-
kowa, wazacego 6,3 kg pocisku, wyno-
si 925 m/s. Zasieg do cel6w nawodnych
16 km, do celéw powietrznych 12 km.
Szybkostrzelnos¢ do 120 strzaléw na
minute. Zapas amunicji na poktadzie —
240 pociskow.

Dwudzialowa wieza z podwdjnie
sprzezonym dzialem plot. kal. 40 mm
L/70 wazy 7,3 t. Kat podniesienia luf
miesci sie w przedziale od -13° do +85°.
Predko$¢ poczatkowa, wazacego 0,96
kg pocisku, wynosi 1000 m/s, zasieg do
celéw nawodnych 12,5 km, a do celéw
powietrznych 8,7 km, przy czym zasieg
skuteczny do tych ostatnich miescit sie
w przedziale 3,5-4,0 km. Szybkostrzel-
nos$¢ teoretyczna 600 strzatéw na minu-
te!2. Zapas amunicji kal. 40 mm na po-
kladzie korwet wynosit 1800 pocisk6w.

Do zwalczania celéw podwodnych
stuzyly jednostkom 2 potrdjne wyrzut-
nie torped pop kal. 324 mm ILAS-3, roz-

mieszczone w rejonie $rédokrecia na
lewej i prawej burcie. W wyrzutniach
stosowano torpedy pop kal. 324 mm
A 244S o dtugosci 2,7 m i wadze 235
kg, w tym glowica bojowa 36 kg (wg
innych zrédet - 34 kg). Zasieg kiero-
wanych $wiattowodowo torped siegat
8 km, a ich predkos¢ dochodzita do 36
wezléw. Na korwetach znajdowaly sie
wylacznie torpedy w wyrzutniach, bez
mozliwosci ich ponownego przetadowa-
nia, w przypadku uzycia w trakcie akcji
na morzu.

Wyposazenie elektroniczne jedno-
stek obejmowalo radar nawigacyjny Ke-
lvin- Hughes 1007, pracujacy w pasmie
o czestotliwosci 8,0-10,0 GHz, radar do-
zoru powietrznego i nawodnego Sele-
nia (AMS) RAN-121/X o zasiegu do 82
km, pracujacy w pasmie o czestotliwo-
Sci 1,0-2,0 GHz/8,0-10,0 GHz oraz 2 ra-
dary kierowania ogniem Selenia (AMS)
Orion RTN-10x i 1 radar Selenia (AMS)

Malezyjski Laksamana Tun Abdul Jamil w ciekawym ujeciu 3/4 od rufy, 7.12.2007 r.

Orion RTN-20X, pracujagce w pasmie
o czestotliwosci 8,0-10,0/10,0-20,0 GHz.

Jednostki dysponowaly réwniez so-
narem kadlubowym Atlas Elektronik
ASO 84-41 z anteng w optywce podka-
dlubowe;j.

Okrety wyposazono takze w sys-
tem przetwarzania informacji bojowej
IPN-10.

Korwety otrzymaly réwniez $rod-
ki walki elektronicznej w postaci urza-
dzen zaklécajacych biernych i czynnych
Elettronica INS-3B i TON-2 oraz jednej
20-prowadnicowej wyrzutni celéw po-
zorowanych kal. 105 mm OTOBreda
SCLAR®S.

12. wg Krzewinski J., Okrety wojenne swiata,
Warszawa 2002.

13. cze$¢ zrédet, migdzy innymi Jane’s Fighting
Ships 2004-2006 podaje, ze korwety otrzymaly 2 wy-
rzutnie celéw pozorowanych 6-prowadnicowe kal.
105 mm Breda o zasiggu 5 km/12 km dla pociskow
os$wietlajacych, umieszczone na nadbudéwce (lewa
i prawa burta) w rejonie $rédokrecia.

Fot. zbiory Leo van Ginderen

Nr 100 (2/2010) » OKRETY WOJENNE

115



Spadek po Saddamie

Etatowa zaloga jednostek typu ,As-
sad” zgodnie z projektem liczyta 51 lu-
dzi, w tym 10 oficeréw!4, za$ autono-
miczno$¢ korwet wynosita 5 déb.

Prace przy budowie okretéw prowa-
dzone w stoczni Fincantieri Muggiano
(La Spezia)'® zostaly zakonczone w la-
tach 1986 i 1987, a wiec jeszcze w cza-
sie trwania morderczej wojny iracko-
iranskiej, ktéra na tyle nadszarpneta
finanse Iraku, ze nie byt on w stanie
wykupi¢ gotowych juz korwet od pro-
ducenta. Zakoniczenie konfliktu zbroj-
nego w roku 1988 wcale nie poprawi-
fo sytuacji finansowej zamawiajacego,
ktéry jednak przez caly czas prowa-
dzil negocjacje ze stocznig w kwestii
przejecia jednostek. Wszelkie rozmo-
wy przerwala dopiero agresja Iraku na
Kuwejt w sierpniu 1990 roku, tym bar-
dziej, ze niemal natychmiast wszelkie
dostawy sprzetu wojennego zostaly ob-
tozone embargiem Rady Bezpieczen-
stwa ONZ.

Nieuzywane i tak na dobrg sprawe
Jbezpanskie” korwety niszczaly tymcza-
sem spokojnie w stoczni producenta,
a kolejne lata mijaly. Dopiero w dniu 10
pazdziernika 1995 stocznia Fincantieri,
korzystajac z pomocy wloskiego rzadu,
zdolata sprzedaé dwie pierwsze korwety
serii — Khalid ibn al Walid oraz Saad ibn
abi Wakkad wtadzom Malezjil®. W stycz-
niu 1996 przystapiono w La Spezia do

uruchomienia i modernizacji jednostek,
ktérym nadano odpowiednio nowe na-
zwy — Laksamana Hang Nadim i Laksa-
mana Tun Abdul Gamil.

Po modernizacji odpowiednim prze-
szkoleniu zalég, jednostki pierwszej
pary wyekspediowano do Malezji, ktorg
osiagnely we wrzesniu 1997.

Wedlug niektérych zrédet w styczniu
1996 roku negocjacje w sprawie naby-
cia drugiej pary korwet — Abdullah ibn
abi Serh oraz Salah Aladin Ayoobi, mia-
fo podjaé Maroko, ostatecznie jednak
z uwagi na wysoka cene jednostek, nie
doszlo do sfinalizowania umowy.

W koncu drugag pare korwet typu
»Assad” nabyla réwniez Malezja, kt6-
ra w dniu 20 lutego 1997 podpisata
kontrakt na dostawe przedmiotowych
okretéw, po ich wezesniejszej moderni-
zacji. Jednostki, ktérym nadano nazwy
— Laksamana Muhhamad Amin oraz
Laksamana Tun Pusman, zostaly prze-
jete przez nowego wlasciciela 31 lip-
ca 1997 roku, tym samym pod bande-
re Malezji trafily wszystkie 4 eks-irackie
korwety w wersji uderzeniowej, ktére
weszly do stuzby z co najmniej 10 let-
nim opéznieniem.

W kwietniu 2002 Malezja zawar-
fa, wart 15 mln USD, kontrakt z AMS
(konsorcjum BAE Systems i wloskie-
go Finmeccanica) na modernizacje ist-
niejacego systemu przetwarzania infor-

Na zakoriczenie Laksamana Muhammad Amin na tle malowniczego wybrzeza.

macji bojowych IPN-10 do standardu
IPN-20 na dwoch pierwszych korwe-
tach. Z uwagi jednak na stwierdzone
niedoskonalosci nowego systemu, Ma-
lezja zrezygnowala z przeprowadzenia
modernizacji w tym zakresie na pozo-
statych jednostkach serii, na ktérych po-
zostawiono pierwotng wersje systemu
IPN-10.

Korwety typu ,Laksamana” (eks-,As-
sad”) tworzg 24 Dywizjon Korwet mary-
narki wojennej Malezji. ®

Bibliografia
1. Combat Fleets of the World 2002-2003 pod red.
A.D. Baker III, Annapolis 2002.
2. Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 1986.
3. Jane’s Fighting Ships 2004-2006, London 2004.
3. Krzewinski J., Okrety wojenne swiata, Warszawa
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4. Kubiak K., Dzialania sit morskich po drugiej woj-
nie swiatowej, Warszawa 2007.
5. Weyers Flotten Taschenbuch 2002/ 2004”, Bonn
2002.
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14. wg Jane’s Fighting Ships 2004-2006 zaloga li-
czyla 47 marynarzy i oficeréw.

15. Muggiano jako miejsce powstania korwet
wskazuje wigkszos$¢ zrodel, jedynie Jane’s Fighting
Ships 2004-2006 podaje, ze 2 jednostki zbudowa-
no w stoczni Fincantieri Breda Maestre, a kolejne
2 w stoczni Fincantieri Breda Marghera.

16. wg Jane’s Fighting Ships 2004-2006 kontrakt
na dostawe korwet podpisano 26.10.1995, a osta-
tecznie zatwierdzono 26.07.1996.

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Sharul, 1.12.2009 r.
Fot. Hartmut Ehlers

Pigtka duzych okretéw desantowych
typéw ,Magar” i ,Shardul” stanowi
obecnie (wraz z okretem desantowym-
dokiem Jalashwa') rdzen sit amfibij-
nych indyjskiej marynarki wojennej
(Indian Navy, Bharatiya Nau Sena). Ge-
neza tych jednostek siega pierwszej po-
towy lat 80., gdy zadecydowano o bu-
dowie w rodzimych stoczniach o$miu
okretow. Projekt, opracowany przez
stocznie Hindustan Shipyard Limited
w Visakhapatnam, oparto na brytyjskim
typie ,Sir Lancelot”? (nalezace do nie-
go jednostki sprawdzily sie wéwczas
w wojnie na Falklandach). Poczatkowo
zaméwiono tylko dwa okrety, a ich bu-
dowe zlecono panstwowym stoczniom
— wspomnianej HSY oraz Garden Re-
ach Shipbuilders & Engineers w Kal-
kutcie (tam zaplanowano wykonczenie
zwodowanych wcze$niej w Visakhapat-
nam jednostek). Stepke pod pierwszy
okret — Magar® — potozono w 1983 roku,
a wprowadzono go do stuzby cztery lata
p6zniej. Budowa kolejnych jednostek
zaczela sie jednak powaznie ,$lima-
czy¢” — Gharial* (drugi z typu) zwodo-
wano dopiero po szesciu latach od poto-
zenia stepki, a wprowadzono do stuzby
- po dwunastu.

Wyporno$¢ okretéw wynosi odpo-
wiednio 3200 (standardowa) lub 5655
(petna) ton. Wymiary: dlugo$¢ maksy-
malna 124,8 m (120 m pomiedzy piona-
mi), szeroko$¢ 17,5 m, zanurzenie 3,5-4
m. Naped stanowig dwa silniki wysoko-
prezne SEMT-Pielstick 8 PC2 V400 Mk
3 o tgcznej mocy 8560 KM, zapewniajg-
ce predkosé do 15 weztow. Zasieg przy
pelnym zapasie paliwa (420 ton) i pred-
kosci 14 weztéw wynosi 3000 mil mor-
skich. Zasilanie zapewnia siedem prad-
nic o Igcznej mocy 1660 kw (2 x 500,
2 X 250,2 x 5011 x 60). Uzbrojenie
sklada si¢ z czterech pojedynczych dzia-
fek plot. kal. 40 mm Bofors Mk 3 L/60
oraz dwéch (2 x XVIII) wyrzutni niekie-
rowanych pociskéw rakietowych kali-
bru 140 mm?. Wyposazenie elektronicz-
ne opiera si¢ na radarze nawigacyjnym
Bharat BEL.1245 oraz systemie prze-
chwytujagcym Bharat BEL ,Ajanta”. Za-
foga liczy 136 os6b, w tym 16 oficeréw.
Okret typu ,Magar” moze jednorazowo
przewiez¢ 15 czotgdéw Arjun lub 12 typu
T-90S, 8-10 bojowych wozdéw piechoty
lub transporteréw opancerzonych oraz
500 Zotnierzy — zaladunek i wytadunek
odbywa sie poprzez brame dziobowa.
Na pokladzie okret stale nosi cztery ku-

Oskar Myszor

try desantowe (LCVP) typu ,Sea Truck”®
oraz $miglowiec Westland ,Sea King”
Mk 42C w hangarze (drugi moze wyla-
dowa¢ na platformie rufowej)?.

Trzeci okret zamoéwiono w kwiet-
niu 1990 r., a jego budowe rozpocze-
to formalnie sze$¢ lat p6zniej (w lipcu
1996 r.). W rzeczywisto$ci jednak step-
ke potozono dopiero w grudniu 2002 r.

1. Eks-USS Tienton (zbud. 1968), przekazany In-
dian Navy 17 stycznia 2007 r.

2. Szes¢ okretéw, zbudowane w latach 1964-
1968.

3. Magar - hindi krokodyl blotny’. Nazwa prze-
jeta po duzym okrecie desantowym Magar (L 11)
typu LST(3), otrzymanym w 1949 r. od Wielkiej Bry-
tanii (zbud. 1945, eks-HMS Avenger, eks LST.3011)
i wycofanym w 1984 r.

4. Ghariyal - hindi ‘gawial’. Nazwa przej¢ta po
$rednim okrecie desantowym Gharial (L 12) pol-
skiego projektu 770T (kod NATO Polnocny A), otrzy-
manym w 1966 r. od ZSRR (zbud. 1964, nr budowy
770T/2, eks SDK-27) i wycofanym w 1988 r.

5. Prawdopodobnie poczatkowo byly to polskie
wyrzutnie WM-18 zdjete z wycofanych okretow
projektu 770T, nastgpnie wymienione na wyrzutnie
tego samego typu, ale wyprodukowane w Indiach
(licencja) w zakladach Larsen & Toubro (te same
ustawiono na okretach typu ,Shardul”).

6. Wypornos¢ 9 t, wymiary 12,7 X 3,2 X 0,7
m, naped: 2 silniki wysokoprezne Caterpillar (240
KM), predkos¢ maksymalna 25 w. (zasigg 220 mil
morskich), uzbrojenie: 1 X 12,7 mmi2 X 7,62 mm,
pojemnos$¢: 1 pojazd lub 30 zotnierzy.

7. Na okretach typu ,Shardul” Sea Kingi zasta-
piono rodzimymi HAL Dhruv.

nazwa nr takt. stocznia data potozenia stepki data zwodowania data wcielenia do stuzby
Magar L 20 HSY/GSRE 1983 07.11.1984 15.07.1987
Gharial L 23 HSY/GSRE 1985 02.04.1991 14.02.1997
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Prototypowy Magar w burtowym ujeciu na redzie Mumbai.

W migdzyczasie nieznacznie zmieniono
sam projekt (ograniczajac go réwniez
z o$miu do szesciu jednostek), w zwigz-
ku z czym Shardul® (bo o nim mowa)
oraz dwa kolejne okrety (zaméwione 12
grudnia 2001 r.) zalicza sie do oddziel-
nego typu (,Shardul”).

Okrety typu ,Shardul” z pozoru nie-
znacznie réznig sie od swych protopla-
stéw — cechujgc sie takimi samymi wy-
miarami i podobng wypornoscia (pelna
5650 ton). Wieksze réznice dotycza na-

tomiast podzespotéw, ktére w 90% sa
indyjskiej produkcji. Przede wszystkim
zastgpiono silniki (licencjami oryginal-
nych — Kirloskar 12 PA6 STC, zapew-
niajacymi predko$¢ do 16 wezléw) oraz
dziatka (cztery pojedyncze kal. 30 mm
typu CRN-91). Zaloga liczy 156 ludzi,
w tym 11 oficeréw.

Wigkszos$é okretéw z wymienio-
nej piatki, z najnowszym Airavatal®,
wchodzi w sktad 4. Dywizjonu Okre-
téw Desantowych (4th Landing Ship

Fot. Ralph Edwards

Squadron) w ramach Flotylli Wschod-
niej (Eastern Naval Command) w Vi-
sakhapatnam, jedynie Shardul od

8. Shardul - sanskryt ‘tygrys bengalski’. Nazwa
przejeta po Srednim okrecie desantowym Shardul
(L 16) polskiego projektu 7731 (Polnocny C), zbudo-
wanym w 1975 r. (nr budowy 7731/3) i wycofanym
w czerwecu 1997 1.

9. Poczatkowo owo zaméwienie dotyczylo trzech
okretéw, ostatecznie jednak z jednego zrezygnowano.

10. Airavata — imi¢ mitycznego bialego slonia,
noszacego na grzbiecie boga Indre. Pierwszy okret
o tej nazwie.

nazwa nr takt. stocznia/ nr stocz. data potozenia stepki data zwodowania data wcielenia do stuzby

Shardul L16 GSRE #3014 16.12.2002 03.04.2004 04.01.2007

Kesari* L15 GSRE #3015 2003 08.06.2005 05.04.2008
Airavata™ L 24 GSRE #3016 2003 27.03.2006 19.05.2009

Tym razem Charial sfotografowany na redzie potudniowokoreariskiego portu Pusan, 10.10.2008 r.

Fot. Hartmut Ehlers
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Indyjskie okrety desantowe typéw ,,Magar” i ,Shardul”

poczatku przynalezy do Flotylli Potu-
dniowej (Southern Naval Command)
z baza w Kadamba koto Kochi (Co-
chin). Natomiast Kesarill zostal nie-
dawno przeniesiony (w ramach ENC)
do 5. DOD (5th LSS) w Port Blair na
Andamanach.

Okrety typu ,Magar” nie unikne-
1y kilku wypadkéw — i tak, 11 grudnia
1999 r. Gharial wszedl na mielizne,
doznajac uszkodzen (niewielkich, ale
wymagajacych krétkiego remontu).
Natomiast 22 lutego 2006 . na Magar,
prowadzacym w rejonie 40 mil mor-
skich od Visakhapatnam zrzucanie
przeterminowanej amunicji, doszlo
do wybuchu kilku skrzynek z materia-
tami wybuchowymi, w efekcie czego
zginelo trzech marynarzy!?, a kolej-
nych sze$ciu doznato obrazen (w tym
dwoch — zakonczonych trwatym ka-
lectwem). @
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Mate kutry desantowe typu ,Sea Truck” na pokfadzie i po opuszczeniu na wode, Kesari
1.12.2009 r. Fot. Hartmut Ehlers

Kesari nalezacy do nieznacznie zmodyfikowanego typu ,Shardul”, 1.12.2009 r. Fot. Hartmut Ehlers




Nowosci wydawnicze

Singapur. Twierdza ktérej nie byto
Krzysztof Kubiak

s. 406.

Wydawnictwo Ksigzka i Wiedza,
Warszawa 2009,

Cena 39 zt

Na rynku pojawila si¢ kolejna pozycja w dorobku marynistycznym
Krzystofa Kubiaka. Tym razem po$wigcona zostata ona twierdzy Singa-
pur uwazanej powszechnie za brytyjska skate (4j. Gibraltar) na Dalekim
Wschodzie. Autor postanowit dam czytelnikom mozliwie pelen obraz
dziejow tej twierdzy. K. Kubiak postanowil nakresli¢ jej dzieje od mo-
mentu zalozenia, wskazujac na warunki naturalne rejonu Singapuru,
do czaséw spélczesnych.

Catos$¢ tekstu Autor podzielit na piec rozdziatéw dodajac rozbudowa-
ne zalaczniki a takze garsé zdjeé, bedacych jak mozna fatwo odgadnaé
efektem osobistej wyprawy do Singapuru. Dowodem na to poza cieka-
wymi fotografiami nawigzujacymi gléwnie do wojennych loséw Singa-
pury, sg takze przedstawione historyczne trasy turystyczne, co pozostaje
dodatkowg atrakcja ksigzki.

Krzysztof Kubiak probujac ukazac catosé dziejow Singapuru, zary-
sowal jego powstanie dla $wiata, pierwsze dziatania podjete przez Tho-
masa Stamforda Rafflesa, na tle 6wczesnych tendencji Wielkiej Brytanii
do kontrolowania $wiata poprzez sie¢ swoich kolonii, a ponad wszyst-
ko kontrolowania swoich intereséw gospodarczych. Niejako przy oka-
zji Autor pokazal éwczesne mechanizmy funkcjonowania Imperium
Brytyjskiego, ktére zawsze rozwijalo si¢ korzystajac z funduszy prywat-
nych, wspieranych czesto jedynie autorytetem monarchii, dla realizacji
zaplanowanych celéw. w tym kontekscie dziwi, ze Autor jest tak zasko-
czony iz pierwsze realne srodki na rozbudowe wojskowe;j infrastruktu-
ry Singapuru wylozone zostaly przez miejscowego wladce, a nie metro-
polie. To byla do§¢ naturalna praktyka, bardzo czesto pojawiajaca sie
w dziataniach brytyjskich. Zwlaszcza, ze do momentu zagrozenia wybu-
chu drugiej wojny Swiatowej Singapur nie byt postrzegany jako szcze-
g6lnie wazna i cenna baza morska. Nawet wydarzenia pierwszej wojny
Swiatowej, ukazane w ksiazce K. Kubiaka, wraz ze wszystkimi morski-
mi detalami, nie przekonaly brytyjskiej admiralicji do zmiany stanowi-
ska. Warto o tym pamigtam, w momencie stawiania tezy, ze Singapur
twierdza nigdy nie byt. A przeciez to podstawowa teza ksigzki K. Kubia-
ka, nie jako jej motyw przewodni.

Ksiazka Krzysztofa Kubiaka ma charakter préby cato$ciowego omé-
wienia dziejéow Singapuru, chyba gtéwnie jako bazy morskiej. W efek-
cie jednak tego pozostaje praca jednak dos¢ ogélna, ledwie dotykaja-
ca wiekszosci problematyki. Wszystko podporzadkowujac budowie
obrazu zaniechan, dziatan pozornych. Tymczasem majac tylko w pa-
mieci ostatnig prace Tadeusza M. Gelewskiego (Singapur 1942. Kle-
ska na Malajach i upadek Singapuru, Gdansk 2006) nie jest to teza nad-
miernie odkrywcza, a doktadno$¢ prezentowanej opowiesci ,nie rzuca
na kolana” czytelnika, zwlaszcza tego bardziej obeznanego z tematy-
ka. I to jest chyba jedna z wazniejszych informacji dla ewentualnych
czytelnikéw. Najnowsza ksigzka Krzysztofa Kubiaka po$wiecona gtow-
nie militarnym dziejom Singapuru, to pozycja skierowana do szersze-
go grona, raczej wchodzacego w temat. Dla tych, dla ktérych wojna na
Pacyfiku, walki na Malajach, czy tez fenomen brytyjskiego imperium
kolonialnego od dawna pozostaje elementem zainteresowan, ta ksiazka
nie przyniesie wielu nowych informacji. Dotyczy to zaréwno koncepcji
dzialania Singapuru w obliczu wojny, funkcjonowania samej bazy ma-
rynarki wojennej, czy tez bitwy pod Kuantan. Warto za$ doceni¢ ma-
lenki podrozdzial poswiecony wrakom wielkim brytyjskich okretéw
wojennych utraconych w tej bitwie. Szkoda, ze takich smaczk6w nie
ma wiecej.

Podsumowujac ksigzka Krzysztofa Kubiaka poswigcona Singapuro-
wi powinna by¢ oceniana na dwa sposoby. Dla mitosnika spraw wojen-
no-morskich, pasjonata dziejéw wojennych, zwlaszcza wojny na Pacyfi-
ku pozostaje ona niespetniong uczta, Dla szerokiego kregu czytelnikw,
do ktérych najprawdopodobniej zostata skierowana, pozostaje pasjonu-

jaca wycieczka na Daleki Wschdd, do miasta owianego takze wojenng
legenda.

Na koniec za$ bardzo osobista uwaga. Singapur nigdy nie stat si¢ dla
Brytyjczykéw Gibraltarem, upadt pod ciosami japoriskiej armii. Jednak
byt twierdza, nie ukonczona, ledwie zarysowana, ale jednak twierdza.
Singapur byt twierdzg jedyng na jaka pograzona w kryzysie migedzywo-
jennym Wielka Brytanie bylo sta¢. Czy to si¢ nam dzi$ podoba, czy nie.

Maciej Franz

PANCERNI KORSARZE
KRIEGSMARINE

Pancerni korsarze Kriegsmarine
Rafal Mariusz Karczmarek

Format 17 x 24 cm,

268 str., 47 fot. + mapy i tabele,
Wydawnictwo Attyka,

Warszawa 2010

(tel. 22 620-88-49, attyka@onet.pl)
Cena 44 zt

Przez lata poznanski osrodek badaczy dziejow wojen morskich jed-
noznacznie kojarzyt si¢ z nieodzalowanym Jerzym Pertkiem. Od lat
z Poznaniem zwigzany jest takze Rafal M. Kaczmarek, wieloletni
wsp6tpracownik ,Okretéw Wojennych”. To efektem jego prac stala si¢
najnowsza ksigzka poswiecona niemieckim okretom wojennym, na-
wodnym korsarzom ostatniej wojny $wiatowej. Co prawda poruszany
temat byl juz w polskiej historiografii opracowywany i to nie tylko przez
J. Pertka, ale takze Andrzeja Perepeczke, to jednak praca przynosi po-
jedyncze nowe fakty, czy tez stara sie rzuci¢ nowe $wiato na juz znane
kwestie.

Autor doceniajac dorobek poprzednikéw nadat swojej pozy-
¢ji role zbierajaca wiedzg, a zarazem popularyzujaca jg wsrod sze-
rokiego grona czytelnikéw. Praca nie ma bowiem zaciecia naukowe;j
rozprawy, ale solidnej pracy, pozwalajacej poznaé catos¢ wycinkowe;j
tematyki. Autor bowiem nie omawia dziatan wojennych calej nie-
mieckiej marynarki wojennej, nawet nie wszystkich jej sit nawod-
nych. Interesujg go tylko dziatania korsarskie duzych okretéw na-
wodnych. To juz jest zaleta ksigzki R. Kaczmarka, wobec zalewu
réznej jakosci prac poswieconych niemieckiej flocie podwodne;j.
Rozprawa R. Kaczmarka stara si¢ nakresli¢ mozliwosci niemieck-
iej floty wojennej, jej realne sity gotowe do realizacji planéw wojny
korsarskiej. Zasadnicza czeScig pozostaja mozliwie doktadne opisy
kolejnych wypraw korsarskich niemieckich okretéw skierowanych
przeciwko zegludze alianckiej.

Kazda z operacji korsarskich zostata nie tylko doktadnie opisa-
na, ale takze pokazana na tle przygotowan i skutkéw takich operacji.
Najwieksza trudnoscia byto wyjecie tych operacji z ogétu dziatan mor-
skich. Z jednej strony to absolutna zaleta tej ksigzki, bowiem czytelnik
dostaje wyselekcjonowang wiedze, to czego konkretnie poszuku-
je. Z drugiej strony, calo$¢ opowiesci jest dos¢ porwana, bo przeciez
na przyklad omawiane dzialania wielkich niemieckich okretéw arty-
leryjskich przy okazji operacji zajecia Danii i Norwegii, to przeciez
nie do konca klasyczne operacje korsarskie. Raczej mamy w tamtym
przypadku z daleka ostong operacji desantowej, proba niedopuszcze-
nia w jej poblize sit przeciwnika, przeciwdziataniem ich ewentualnym
probom podejscia do stref desantu, niz walkg na szlakach komunika-
cyjnych, bo tychze jednak w rejonie wybrzezy norweskich Brytyjczycy
nie mieli. Z jednej strony trudno bylo nie skorzystac i nie opisa¢ dziatan,
ktérych efektem bylo chocéby zatopienie lotniskowca Glorious, ale z dru-
giej w efekcie tego brak innych tego typu dziatan.

Catos¢ pracy bardzo fadnie zilustrowana, picknie wydana, dla wielu
mito$nikéw spraw morskich na pewno bezcenna.

Maciej Franz
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