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Z zycia flot

Brazylijska korweta Barroso podczas préb. Fot. Centro de Communicao Social da Marina

BRAZYLIA

Nowa korweta ,,Barroso”

0Od konica kwietnia 2008 wszechstronne préby morskie na wodach
Zatoki Guanabara w poblizu Rio de Janero przechodzi najnowsza kor-
weta floty brazylijskiej — Marinha do Brasil — Barroso (V-34). Jednostka
jest pigtym i ostatnim okretem serii korwet projektowanych i budowa-
nych w Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro od 1986, znanych jako
typ Inhauma — od nazwy pierwszej jednostki.

Okret zwodowano 20 grudnia 2002. W konstrukgji Barroso (patro-
nem jest stynny admirat brazylijski — Francisco Manuel Barroso da Sil-
va) wykorzystano doswiadczenia z eksploatacji wszystkich czterech
poprzednich korwet Marinha do Brasil: Inhauma (V-30), Jaceguai (V-
31), Julio de Noronha (V-32) i Frontim (V-33). Przekonstruowano kad-
tub, aby mégt stawi¢ czola silnym sztormom, niedostateczna dzielno$é¢
morska jest bowiem znang bolaczka korwet typu Inhauma. Powigk-
szono hangar $miglowcowy i poktad lotniczy, wyposazajac je w urza-
dzenia i systemy standardowe dla modernizowanych obecnie brazylij-
skich fregat typu Niteroi. Z poktadu Barroso operowac bedg Smiglowce
AH-11 ,Super Lynx”. Te wszystkie zmiany sktaniajg niektérych anali-
tykéw latynoskich, aby traktowaé Barroso jako pierwszy i jedyny okret
nowej klasy korwet, a nie przedluzenie rodziny Inhauma.

Okret wypiera 2350 ton, dlugos¢ kadluba — 103 m. Napedza go ze-
spot dwoch diesli o mocy 5800 KM (4265 kW), a na pelnej szybkosci
turbina gazowa szacowana na 27 500 KM (20 220 kW).

Barroso otrzymat nowoczesne systemy kierowania okretem i zarza-
dzania operacjami bojowymi firmy Selex. Uzbrojony jest w 114 mm
dziato Vickersa o zasiggu 22 km, dwa 40-mm Boforsy, 4 wyrzutnie
przeciwokretowych rakiet MM-40 , Exocet” i 2 potréjne wyrzutnie tor-
ped Mk 46.

W 2008 nowa jednostka przejdzie szereg prob, ktére majg potwier-
dzi¢ stuszno$¢ zalozen konstrukcyjnych polepszajacych wiasnosci
morskie korwet Inhauma. Do$wiadczalnie ustalona zostanie szybko$é
maksymalna i ograniczenia sztormowe. Zaklada si¢ takze przebada-
nie nowych, w stosunku do po-
przednich korwet brazylijskich,

Kadtub pierwszej pakistariskiej fregaty Zulifqar typu F-22P Sword przy nabrzezu wyposazeniowym.

przypomina amerykanski typ SWATH. Okret amerykan-
ski, jak i jego chinski analog, przeznaczone sg do petnie-
nia dozoru sonarowego glebin morskich, wykrywania
i okreslania nowych obiektéw podwodnych, itp.

Wypornoé¢ standardowa jednostki chinskiej ocenia si¢
na okolo 2500 t, niestety innych danych technicznych na
razie brak.

DANIA
,Knud Rasmussen” w sluzbie

W dniu 18 lutego 2008 roku wcielono oficjalnie do stuz-
by duzy patrolowiec arktyczny Knud Rasmussen (P 570),
ktéry nastepnie udat si¢ do Grenlandii dla odbycia wy-
czerpujacych préb morskich. Po nich planowany jest po-
wroét i instalacja pozostalej elektroniki oraz uzbrojenia (1 x 76 mm
OTO-Melara, 2 x wkm-y 12,7 mm). Od sierpnia b.r. okret przez piec lat
ma pelni¢ sluzbg na wodach Grenlandii.

Kadlub zbudowala Stocznia Pélnocna w Gdansku, a jego dalsze-
go wyposazenia dokonata stocznia Karstensens Skibsvaerf A/S w Ska-
gen. W budowie znajduje si¢ druga jednostka tego typu, budowa trze-
cigj jest planowana.

Duriski duzy patrolowiec Knud Rasmussen. Fot. Royal Danish Navy

PAKISTAN

Fregata ,Zulifqar” juz na wodzie

Dnia 7 kwietnia 2008 wodowano w chinskiej stoczni Hudong
Zhonghua Shipyard w Szanghaju kadlub fregaty Zulifgar (nr burt.
251), bedacej prototypem typu F-22P Sword. W sumie majg by¢ zbudo-
wane 4 jednostki tego typu, ostatnia powstanie w pakistanskiej stoczni
Karachi Shipyard and Engineering Works, pod nadzorem chinskich
specjalistow. Caly kontrakt wart jest 750 mln USD (niektére Zrodta
mowig o 600 mln USD).

Fot. Internet

system6w dowodzenia i zarza-
dzania walka.

Planuje sie, ze Barroso uzy-
ska pelng gotowo$é¢ do stuzby
w marcu 2009 roku.

CHINY
Nowy ,szpieg”

W internecie ukazaly sie foto-
grafie nowego chinskiego okre-
tu dozoru oceanicznego z nu-
merem burtowym ,991”. Jest on
zbudowany w ukladzie katama-
rana i swoim wygladem bardzo
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i T ey e
Pakistafiski Scigacz Karrar w czasie ceremonii wcielenia do stuzby.
Fot. Agency Pakistan Press

i =

O samych fregatach mato wiadomo, oprécz tego, iz sg udoskona-
long wersja chinskiego typu Jangwei i posiadaja wyporno$¢ 2250 t.
Jednak na fotografii prototypu mozna zauwazy¢ zamontowane dwa
zestawy obrony przeciwlotniczej Typ 730 kal. 30 mm. Pozostale uzbro-
jenie ma podobno obejmowac rakiety plot. HQ-7, od 4 do 8 pociskéw
przeciwokretowych C-802 (CSS-N-8 ,Sardine”), 1 dziato kal. 100 mm,
4-6 wyrzutni torped ZOP oraz $miglowiec Z-9.

Planowane nowe fregaty majg zastapi¢ w stuzbie wystuzone eks-
brytyjskie fregaty typu Amazon, ktére w ilosci 6 stanowia obecnie
gléwnag site pakistanskiej floty.

Kolejny ,moskit” na wodzie

W Pakistan Navy Dockyard w Karaczi, wodowano w dniu 11 kwiet-
nia 2008 roku $cigacz Karrar (nr burt. 04). Jest to druga, po wcielonym
w 2007 roku Zarrar, jednostka typu MRTP-33 (Multi Role Tactical Plat-
form) opracowanego przez tureckich specjalistéw. Jednostki te o cha-
rakterystyce ,stealth” posiadaja dtugos¢ 35 m i osiagajace predkosé
do 45 weztéw, a mogg by¢ uzywane do réznorodnych celéw, w zalez-
nos$ci od wariantu uzbrojenia czy wyposazenia. Mogg by¢ uzbrojone
w pociski przeciwokretowe lub artylerig, pelnié role patrolowcéw, wy-
sadza¢ na lad grupy wojsk specjalnych oraz wykonywaé réznorodne
inne zdania.

ROSJA

Koniec dlugiego remontu

29 kwietnia 2008 roku, po trwajacym ponad 7 lat remoncie, powr6-
cit do stuzby we Flocie Péinocnej okret podwodny B-534 Niziyj Now-
gorod (eks-Zubatka) typu Sierva-II (proj. 945A).

Prace remontowe w stoczni Nerpa w Snieznogorsku Murmanskim
rozpoczely sie jeszcze w grudniu 2000 roku. Przyczyng ich rozpocze-
cia byly problemy z sitownig atomowg, pierwotnie z ich powodu pla-
nowano nawet utylizacje okretu. Remont miat zakonczy¢ si¢ w 2003,
jednak dopiero 29 kwietnia 2008 roku, po prébach morskich, Niznyj
Nowgorod powrdcil do stuzby we Flocie Péinocnej, w oparciu o ba-
z¢ Widiajewo.

Okret zbudowano w stoczni Krasnoje Sormowo w Gorkim (obecnie
Niznyj Nowgorod). Stepke pod Niznyj Nowgorod potozono w 1986,
a okret wodowano w 1988 roku. W sktad Floty Pétnocnej okret przy-
jeto 28 grudnia 1990 roku. Niznyj Nowgorod to jeden z dwéch okre-
téw proj. 945A ,Kondor”. Drugi to Pskow (pierwotnie K-336 Okuii),
wodowany w 1990, przyjety do uzbrojenia w 1993. Okrety podwodne
tego typu przeznaczone sg do zwalczania okretéw podwodnych i lot-
niskowcow przeciwnika, uchodzg tez za najcichsze w calej rosyjskiej
flocie. Warto dodaé, ze ich kadtuby sg wykonane z tytanu, co pozwala
na operacyjng glebokos¢ zanurzenia do 600 m (oficjalnie), jednak wy-
daje sie by¢ ona zanizona.

Dane taktyczno-techniczne tego postradzieckiego produktu sg na-
stepujace: wyporno$¢ nawodna 6470 t, wyporno$¢ podwodna 8500 t,
wymiary 110,50 x 12,22 x 9,40 m, naped turbinowy zasilany z 1 re-
aktora atomowego OK-650B o mocy 190 MW, predkos$¢ nawodna 12

weztow, predkosé podwodna maks. 33,6 wezla, autonomicznos$é 100
dni, zatoga 61 ludzi.

Uzbrojenie sktada si¢ z 6 wt kal. 533 mm z zapasem 40 torped i ra-
kietotorped (83RN, 84RN, USET-80, WA-111 ,Szkwat) oraz wyrzutni
rakiet plot, bliskiego zasiegu typu ,Igta”. Brak informacji o nowych sy-
stemach elektroniki, gléwnie sonarach.

TURCJA
Ambitny program ,Milgem”

W stoczni Naval Ship Yard w Stambule trwa budowa korwety Hey-
beliada, prototypowej jednostki typu Milgem. Wodowanie planuje si¢
na 27 wrzesnia b.r., a wejscie do stuzby na 2011 rok. Te ciekawe okre-
ty zaczeto wpierw opracowywaé wedtug zalozen niemieckiego typu
,MEKO A-100”, by nastepnie ewoluowac¢ w kierunku amerykanskiej
koncepcji ,LCS”. Tak wiec w ostatecznosci Turcy opracowali bardzo

Wizja komputerowa tureckiej korwety typu Milgem. Rys. Turkish Navy

nowoczesny okret, spelniajgcy wszystkie wymagania ,stealth”, ponad-
to wedlug tej koncepcji planuje si¢ opracowanie wigkszej jednostki
klasy fregaty (program ,TF-2000").

Cala seria ma liczy¢ 12 jednostek, planuje sie tez budowe na eks-
port. Juz od kwietnia 2007 roku trwaja negocjacje z Pakistanem, ktéry
jest zainteresowany 4 korwetami tego typu. W tym wypadku pierwsza
miata by powsta¢ w Turgji, 3 kolejne w Pakistanie. Jak z tego widad,
Pakistaniczycy sg ogromnie zainteresowani pozyskaniem technologii
ich budowy. Taki zastrzyk nowosci zawsze dobrze wplywa na rozwdj
rodzimego przemyslu jak i nauki.

Planowane dane taktyczno-techniczne sa nastepujace: wyporno$é
standardowa 2000 t, wymiary 99,00 x 14,40 x 3,75 m, naped ztozo-
ny z 1 turbiny gazowej i 2 silnikéw wysokopreznych o tgcznej mocy
40 800 KM (30 000 kW), predkos¢ maksymalna +29 weztow, zasieg
3500 MM/15 w, zaloga 93 ludzi (maks. do 104).

Uzbrojenie obejmuje: wyrzutni¢ rakiet plot. RAM (21-prowadnico-
wa), 8 rakiet przeciwokretowych RGM-84C ,Harpoon” lub RBS 15
Mk 3, (2 x IV), 1 dzialo kal. 76 mm, 2 zestawy Aselsan STAMP (Stabi-
lized Machine Gun Platform) kal. 12,7 mm, 6 wyrzutni torped Mk 32
kal. 324 mm (2 x III) dla torped Mk 46. Calo$¢ uzupetnia hangar i la-
dowisko dla $miglowca S-70-B2 ,Seahawk” lub zdalnie sterowanych
bezpilotowych tzw. ,dronéw”.

Elektronika ma objaé radary Aselsan 3D i EADS TRS-3D,system
dowodzenia GENESIS, radar kierowania ogniem G-MSYS oraz inne
systemy, takie jak sonary, WRE, itd.

URUGWAJ
Nabytki z Portugalii
Marynarka wojenna Urugwaju przejmie od portugalskiej frega-
ty Comandante Joao Belo i Comandante Sacadura Cabral francuskie-
go typu Commandant Rivere. Marynarka Urugwaju posiada w stuz-
bie juz trzy jednostki tego typu zakupione we Francji, lecz portugalskie
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sg ,nowsze”, gdyz pierwsza weszla do stuzby w 1967 a druga w 1969
roku, a eks-francuskie w latach 1962-1963. Fregaty, za ktdre zaptacono
13 min Euro, otrzymajg nazwy Uruguay i Comandante Pedro Campbel,
co wskazuje na to, Ze co najmniej jedna z eks-francuskich jednostek
zostanie wycofana ze stuzby (Uruguay) i przeznaczona na rezerwuar
cze$ci zamiennych. Warto tutaj dodaé, ze ten element jest bardzo waz-
ny, gdyz po wiele firm, ktére produkowaly rézne elementy wyposaze-
nia jednostek w latach 60-tych juz nie istnieje.

Parametry taktyczno-techniczne zakupionych fregat sg nastepuja-
ce: wyporno$¢ standardowa 1760 t, wyporno$¢ pelna 2250 t, wymia-
ry 102,70 x 11,80 x 3,80 (4,35 maks.) m, naped sklada si¢ z 4 silni-
kéw wysokopregznych SEMT-Pielstick 12PC2.2 V400 o tacznej mocy
16 000 KM (11 765 kW), predko$¢ maksymalna 25 weztéw, zasieg
2300 Mm/25 w lub 7500 Mnv/15 w, zatoga 197 ludzi + 40-45 zolnie-
rzy. Uzbrojenie sklada si¢ z 2 dzial Mod. 1953 kal. 100 mm, 2 dziatek
40 mm, 6 wt kal. 324 m (2 x III).

USA
Drugi ,LCS” na wodzie

W stoczni Austal USA, w Mobil, odbyta 29 kwietnia 2008 roku ce-
remonia wodowania okretu Independence (LCS-2), drugiego awan-
gardowego prototypu jednostki przeznaczonej do dziatan na wodach
przybrzeznych (Littoral Combat Ship = LCS).

U.S. Navy planowalo zakupienie do 55 jednostek ,LCS”, ktére majg
dziataé przede wszystkim na wodach przybrzeznych, wypetniajac do-
tkliwg luke w arsenale amerykanskiej floty po wycofanych fregatach.
Te stosunkowo niewielkie jednostki, maja zachowywaé zdolnos¢ do
dziatan przeciwpodwodnych, atakowania celéw morskich, ale réw-
niez do desantowania niewielkich formacji piechoty i wspierania dzia-
fan ladowych Modulowa konstrukcja pozwala¢ ma na specjalizacje,

Fregata Comandante Joao Belo czekajaca na urugwajskich marynarzy. Fot. Internet

zesp6t General Dynamics, wybral za wzér trimarany au-
stralijskiego przedsi¢biorstwa Austal, specjalizujgcego
si¢ w niekonwencjonalnych, szybkich promach pasazer-
skich.

Pierwszy okret tego typu Freedom (LSC-1) zwodowa-
fa grupa Lockheed Martina, juz we wrze$niu 2006, nieca-
1y rok po rozpoczeciu budowy. Montaz konkurencyjnego
LSC-2 przeciagat sie. Pierwsze blachy pod stepke wycie-
to w styczniu 2006, wodowanie odbylo si¢ dopiero dzisiaj.
Wolniejsze tempo prac spowodowane bylo tym, Ze prace
prowadzone sg w stoczni nalezacej do amerykanskiego od-
dzialu Austala (zatozonego dopiero w 1999), ktéra wyma-
gala dodatkowych inwestycji, pod katem budowy LSC-2.
Realizacja tych prac jeszcze si¢ nie zakonczyta. Mimo tego
grupa General Dynamics twierdzi, ze termin przekazania
Independence U.S. Navy bedzie podobny, jak w przypadku
Freedom. Ma to nastapic jeszcze w tym roku.

Opublikowana obecnie charakterystyka Independence jest nastepu-
jaca: wypornos¢ standardowa 2176 t, wyporno$¢ petna 2784 t, wymia-
ry 127,40 x 31,60 x 4,50 m. Naped ma si¢ sktadac z 2 turbin gazowych
i 2 silnikéw wysokopreznych, zasieg 4500 Mm/? w.

Gléwnym elementem uzbrojenia jest wyrzutnia Mk 41 VLS (32 si-
losy) przystosowane do wystrzeliwania rakiet SM-2 Block III, ESSM
,Sea Sparrow” oraz rakietotorped V-L ASROC oraz wyrzutnia rakiet
plot. RAM. Uzbrojenie uzupelnia 8 rakiet przeciwokretowych RGM-
84C ,Harpoon” (2 x IV), 1 dzialo Bofors SAK 3 kal. 57 mm, 2 wkm-y
kal. 12,7 mm, 2 $miglowce MH-60R/S ,Seahawk”. W tym ostatnim
przypadku duza szerokos$¢ kadluba pozwala na przyjmowanie prze-
miennoplata V-22 "Osprey”.

FeT e T
Amerykariski Independence po wodowaniu na tle hali stoczniowej oraz

w doku ptywajacym, zwraca uwage ksztaft podwodnej czesci okretu.
Fot. Austal

w ramach typu: planuje sie do-
posazenie czesci jednostek pod
katem misji przeciwminowych
lub przeciwlotniczych, podob-
nie, jak dzieje sie to w Europie.
Wyjatkowym wymaganiem po-
stawionym przed konstruktora-
mi ,LSC”, bylo osiaganie bardzo
duzych predkosci, rzedu 47 we-
ztow (90 kmy/h).

W 2004 dwie grupy przemy-
stowe otrzymaly zlecenia opra-
cowania konkurencyjnych roz-
wigzan. Zespél kierowany przez
Lockheed Martina postawit na
klasyczna jednostke, natomiast
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Dmitrij B. Jakimowicz (Rosja)

Aleksandr S. Aleksandrow (Rosja)

~,Dupuy-de-Lome”

Historia stuzby i modernizacji

Juz pierwsza kampania Dupuy-de-
Lome, ktory wszedt do stuzby 15 maja
1895 roku, przyniosta mu $wiatowy roz-
glos. W dniu 11 czerwca okret pod do-
wodztwem kmdr Yuge wraz z pan-
cernikiem Hoche i1 krazownikiem
pancernopoktadowym Surcouf, wyruszyt
do Niemiec na zaproszenie cesarza Wil-
helma II, aby uczestniczy¢ w otwarciu
kanatu faczacego Baltyk z Morzem Pot-
nocnym. W Kilonii jednostka wzbudzi-
la sensacje swoim wygladem zewngtrz-
nym, dzigki 9 metrowemu taranowi,
dwoém solidnym, mozna powiedzie¢ uni-
kalnym, masztom bojowym i catkowicie
opancerzonym burtom. Drugim ,tryum-
fatorem” kilonskiego tygodnia okazat si¢
rosyjski krazownik pancerny Ruryk, kt6-
ry w czasie parady stat sie krewniakiem
Dupuy-de-Lome. Warto zauwazyé, ze po-
dobng reakcje wspétczesnych wywolaty
dwa okrety tej samej klasy, jednak stano-
wiace realizacje zupelnie réznych kon-
cepcji.

W dniu 22 czerwca Dupuiy-de-Lome
opuscit Kilonie i wzigt kurs na Cherbo-
urg, ktéry osiagnatl po 5 dniach. Okret po-
stawiono 28 czerwca na dok, w ktérym

Bohater naszego artykutu, sfotografowany
we wrze$niu 1901 roku na redzie Tulonu.
Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

pozostat do 10 lipca, przechodzac prze-
glad kadluba oraz usuniecie uszkodzen
spowodowanych sztormowg pogoda, po
czym 12 lipca przeszedt do Brestu.

W oparciu o do$wiadczenia tego
przejscia kontradm. Ménard, dowo-
dzacy 2 dywizjonem eskadr Potnocy
(jednostka flagowa Hoche) sporzadzit
raport w ktérym ocenit niektére man-
kamenty nowego krazownika. ,W no-
¢y 23 czerwea wiatr zmienit kierunek na
potnocno-wschodni i zauwazalnie sig na-
silit. W dniu 24 czerwea wiat silny, pory-
wisty wiatr. Poczgtkowo szlismy dziobem
do fali, a nastgpnie bokiem. W tym ostat-
nim przypadku Dupuy-de-Lome, ktory
do tej pory sprawowat sig dobrze, wpadt
w ostre przechyty, ktérych amplituda do-
chodzita do 34°.

Nadburcie sponsona prawej burty, bli-
Zej rufy, zostata przelamane i podpar-
te wiostami i réznymi diwigarami. Te
sponsony sq nadmiernie rozbudowane,
ich powierzchnia jest pionowa i prosto-
padta do uderzen fal. To zmusza okret do
obnizenia predkosci albo obierania kur-
su pod fale”.

W lipcu 1895 krazownik po raz
pierwszy wzial udzial w letnich mane-

C‘D

czesSc 1l

wrach. Zgodnie z programem Dupiiy-
de-Lome wszedt w sklad zgrupowania
WA, ktérego zadaniem bylo przerwanie
si¢ z zablokowanego przez nieprzyja-
ciela Brestu. Blokade prowadzito zgru-
powanie ,B” w sktadzie 3 pancerniki,
4 krazowniki, 4 awiza i torpedowce.
Predkos$¢ maksymalng tego zgrupowa-
nia okre$lono na 10 weziéw dla pan-
cernikéw, a pozostalych jednostek 0,75
predkos$ci uzyskanej w trakcie prob.
Dla Dupuy-de-Léme predko$é ograni-
czono do 13 weziéw.

Dziatania ,bojowe” rozpoczely sie
16 lipca nocnym atakiem na krazow-
niki blokujacej eskadry wykonanym
przez torpedowce, ktére wyszly z Bre-
stu. O $wicie 17 lipca Dupuy-de-Lome
i Latouche-Treville zeszly z kotwicy i pod
dowdodztwem kmdr Yuge (wyznaczone-
go do kierowania zgrupowaniem ,A”)
opuscily baze przez przejscie Iroise.
Dzieki przewadze predkosci i wykorzy-
stujgc fakt, iz pancerniki przeciwnika
znajdowaly sie w znacznej odlegltosci,
okrety bez trudu przerwaly sie poza li-
ni¢ blokady i wzigly kurs na wyspe ,E”,
ktéra zgodnie z zalozeniami manewréw
mialy ostrzelac. Nie udalo si¢ im jednak
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oderwa¢ od nieprzyjaciela. Krgzowniki
eskadry ,B” przez caly czas znajdowaly
sie w zasiegu wzroku, utrzymujac tacz-
no$¢ ze swoimi sitami gtéwnymi. Pod-
chodzac do wyspy Dupuy-de-Léme wy-
strzelil raz, co oznaczalo rozpoczecie
ostrzatu. Aby zadanie zostalo uznane za
zrealizowane zespét kmdr Yuge powi-
nien pozosta¢ u brzegéw wyspy przez
6 godzin, nie wchodzac w kontakt bo-
jowy z nieprzyjacielem. Po 2 godzinach
jednak na horyzoncie pojawily si¢ pan-
cerniki eskadry ,B”, i krazownikom
pancernym nie pozostalo nic innego jak
tylko salwowac sie ucieczka.

Nastepnie Dupuiy-de-Léme i Latouche-
Treville skryly si¢ w Zatoce Quiberon,
gdzie zostaly ponownie zablokowane
przez przeciwnika. Wieczorem pogo-
da stata sie bardziej wietrzna i mane-
wry zostaly przerwane na dobe. Dopie-
ro nocg 20 lipca zgrupowanie ,A” zeszlo
z kotwicy i ze zgaszonymi $wiattami wy-
szlo na otwarte morze przez przejscie
Fure. Wkrétce jednak gesta mgla zmusi-
fa krazowniki pancerne do rzucenia ko-
twicy w rejonie wysp Oua i Osdie. Jed-
nostki mogly ruszy¢ dopiero o godz.
07:00 rano, co jednak nie przeszkodzi-
fo im niezauwazenie opuscic zatoke, bo-
wiem w tym czasie ,nieprzyjaciel” skon-
centrowal uwage na przejsciu Tenuse.
Niedlugo potem Latouche-Treville i Du-
puy-de-Lome, rozwijajac predkosé 13
wezléw, osiggnely Cherbourg i przysta-
pity do jego ,ostrzalu” z morza. Oko-
fo godz. 16:00 pojawily sie pancerniki
eskadry ,B”, jednak bylo juz za p6zno.
Pozostajac w zasiegu widocznosci brze-
gu przez 6 godzin, krazowniki pancerne
Yuge rozpoczely odwrét do Brestu. Po-
gon za nimi nie przyniosta zadnych re-
zultatéw i okoto potudnia 24 lipca Du-
puy-de-Lome wszedl na rede bazy, gdzie
stanal na kotwicy.

Udzial nowego krazownika w mane-
wrach uznano za pomyslny, tym bar-
dziej, ze nie odnotowano zadnych awa-
rii mechanizméw okretowych. Jedynym
cieniem byly uszkodzenia powstale na
okrecie w czasie przejscia otwartym mo-
rzem do Cherbourg i z powrotem. Du-
puy-de-Lome do$wiadczyl silnych prze-
chytéw bocznych, dochodzacych do 30°,
podczas, gdy na pancernikach nie prze-
kraczaly one 11°. Wiekszo$¢ specjalistow
byta zdania, ze w takich warunkach kra-
zownik pancerny nie bedzie mogt wyko-
rzystaé swego uzbrojenia.

Doswiadczenia z czasu manewréw
wywarly silne wrazenie na wiceadm.
Alquier, dowodzacym eskadra Péino-
cy, ktoéry w raporcie z 11 wrze$nia 1895

roku przedstawil wlasng ocene okretu,
ktéry przez wielu uwazany byl za pan-
cernik przyszlosci. Dokument ten stano-
wil zimny prysznic na glowe tych, ktérzy
zdotali juz pogrzebac¢ klasyczne pancer-
niki. ,,Cho¢ Dupuy-de-Lome jest wspania-
tym przykladem wspdlczesnego budowni-
ctwa okretowego, jednak moim zdaniem
nie mozna przyjmowac go w przyszlosci
w obecnym ksztalcie, przy czym na jed-
nostce tej nalezy oprzec sig przy tworzeniu
przysztych krqzownikéw pancernych.

Rzeczywiscie Dupuy-de-Léme byt
wspanialq jednostkq, o sporej wartosci
bojowej. Nalezy w tym miejscu zazna-
czyé, ze okret nie posiadal wszystkich tych
przymiotow, ktére mu zwykle przypisywa-
no, ale miat réwniez mankamenty, kiére
ujawnity sig w czasie wyjsé w morze.

W trakcie sporzgdzania projektu nie-
ktore szczegbly nie zostaty dopracowane
w nalezytym stopniu. W rezultacie, inzy-
nierowie odpowiedzialni za budowe jed-
nostki, zetkneli sie 7 trudnosciami, ktére
udafo sig im rozwiqzad mniej lub bardziej
udanie.

Konstrukcja kadtuba, podobnie jak
w przypadku innych naszych okretéw,
byla catkiem staba, bliska granicznym
wartosciom wytrzymatosci Kadiub byt
niewielki i skomplikowany, dla wszystkie-
g0 co na nim rozgmieszczono. Rezultatem
tego ciasnota i trudnosé dosteput.

Niektore przedziaty posiadaly stabg
wentylacje i temperatura w nich docho-
dzita do 60°, a powietrze zupetnie nie na-
dawato si¢ do oddychania. Praca w tych
przedziatach byla trudna, cho¢ w skraj-
nych przypadkach niezbedna.

Kotly, nie baczqc na wszystkie prze-
rébki, wzbudzaly obawy i nie pozwa-
laty by krqzownik rozwijatl petnq pred-
kosé. Wydaje mnie sig, ze w przyszlosci
potrzebna bedzie ich wymiana na kotly
wielorurkowe.

Okret rzeczywiscie dobrze trzyma sig
na morzu, jednak jego powolne i znaczne
przechyly, proywodzq na mysl, ze w przy-
padku niepogody sterowad trzeba bedzie
Z ostroZnosciq.

Z punktu widzenia prowadzenia dzia-
tari bojowych, trzeba oczekiwad, ze takie
przechyly bedg utrudniac naprowadzanie
wieZ artyleryjskich. Za duzy blgd nalezy
uwazac, ze okrety tego typu mogq zastq-
pic pancerniki, ktére stanowiq stabilniej-
szq platforme artyleryjskq”.

W czasie, gdy francuscy admiralowie
i inzynierowie zastanawiali si¢ w jaki
sposOb usung¢ stwierdzone mankamen-
ty, krgzownik wykonat jeszcze kilka rej-
s6w na Kanale La Manche i Atlantyku.
Dopiero w dniu 24 marca nastepnego

roku, szef Morskiego Sztabu Generalne-
go kontradm. Chauvin, zaproponowat
zamontowanie na Dupuy-de-Lome ste-
pek przechylowych.

Po raz pierwszy koncepcje ich zamon-
towania zaproponowal, jeszcze w ro-
ku 1872, mtody (mial wéwczas niecale
30 lat) inzynier Emile Bertin, publikujac
broszure zatytulowang Uwagi o ograni-
czeniu przechyltow podwodnej czesci kad-
tuba i dzielnosci morskiej. W liczacej 52
strony pracy, autor rozwingl kwestie sta-
tecznosci dynamicznej, a takze opisat
do$wiadczenia przeprowadzone z we-
glowcem o wypornosci 60 t, w podsu-
mowaniu wskazal na potrzebe zamonto-
wania do poszycia w podwodnej czesci
kadtuba, prostopadle do szkieletu kon-
strukcji, wzdluznych zeber o znacznej
powierzchni. W tym czasie jednak idea
Bertina zostala pospiesznie pogrzebana,
a powrécono do niej po roku 1900, gdy
stepki przechylowe zaczeto szeroko sto-
sowaé we francuskiej flocie.

W roku 1896 Bertin, ktéry 6 lat
wczesniej powrdécil z Japonii, zajmo-
wal stanowisko naczelnika Service des
Constructions Navales (pol. stuzby bu-
downictwa okretowego), utworzone
niedlugo wczeséniej z jego osobistej ini-
cjatywy. Juz 31 marca odpowiedziat
szefowi Morskiego Sztabu Generalne-
go, ze zaaprobowal idee zamontowa-
nia stepek przechylowych, jednak za-
uwazyl, iz z uwagi na powazny zakres
prac z tym zwigzanych krazownik trze-
ba bedzie wycofaé ze stuzby na dluzszy
czas. Biorac pod uwage ten fakt, Bertin
zaproponowal by wspomniane prace
polaczy¢ z wymiang kottéw, w czasie
ktorej Dupuy-de-Léme i tam musialby
pozostawaé poza stuzbg, tym bardziej
ze generalng decyzje o koniecznosci
modernizacji silowni krazownika juz
podjeto, choé nie okreslono precyzyjnie
daty jej przeprowadzenia.

Nie baczgc na uwagi Bertina, w dniu
11 kwietnia tego roku arsenat w Bre-
$cie otrzymal polecenie przygotowania
projektu stepek przechylowych, ktérych
powierzchnia odpowiadataby 1/30 po-
wierzchni okretu w linii wodnej. Przy-
gotowanie rysunkow, potwierdzonych
odpowiednimi wyliczeniami, zajelo inz.
Besson prawie 2 miesigce. 3 lipca 1896
zostala przedstawiona kompletna doku-
mentacja obejmujgca réwniez notatke
z osobistg opinig inz. Albaret, kierowni-
ka trzeciego oddziatu w Brescie.

,Sqdze, ze 7 uwagi na koszty i dtu-
gotrwalos¢é prac nie rozpoczynalbym
w ogdle montazu stgpek przechytowych
na Dupuy-de-Lome, bowiem ich wplyw
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na ewentualne zmniejszenie przechy-
tow okretu jest wqtpliwy. O ile montaz
stgpek zostanie zatwierdzony, to ja za-
lecatbym w celu zapewnienia bezpie-
czenstwa wewnetrznych powierzchni
arkuszy tworzqcych wspomniane step-
ki, wypetnic je thuszczem. Odpowiednia
waga ttuszczu wyniesie 21,3 t. Dodajgc
do tego wage samych stepek otrzymany
tgcznie 37,4 t, a wige raptem o0 6,6 t wig-
cej niz wyniesie wypornosc¢ stepek prze-
chytowych - 30,8 t”.

Do tego komentarza directeur des
Constructions Navales (pol. dyr. budow-
nictwa okretowego) w Brescie Charles
Ernest Ouen, tworca szeregu francu-
skich pancernikéw, nie zawsze bedacych
arcydzietami budownictwa okretowego,
dopisal co nastepuje: , W petni zgadzam
sig z opiniq pana inZyniera, szefa trzeciego
oddziatu w kwestii nieznacznego zmniej-
szenia przechytow rezultacie zamontowa-
nia stepek przechytowych. Poza tym zwra-
cam uwage, Ze mogq one Zle wplywaé na
predkos¢ jednostki, wobec czego nie moge
polecic realizacji tego projektu”. Notatki
te pokazuja z cala bezwzglednoscia jak
wiekszo$¢ morskich inzynieré6w ,Trze-
ciej Republiki” odnosita sie to nowinek
technicznych.

Jedynie pod naciskiem raportu fran-
cuskiego attaché morskiego w Lon-
dynie o pomys$lnych prébach stepek
przechytowych na pancernikach Re-
venge i Royal Sovereign, postanowio-
no wyposazy¢ w nie réwniez Dupuy-
de-Lome. W notatce z 12 pazdziernika
1896, sprecyzowano, ze wnetrze stepek
nie zostanie wypelnione tluszczem, lecz
w ich konstrukcji zostang wykonane
specjalne otwory, pozwalajgce przepro-
wadzié¢ ogledziny i konserwacje pod-
wodnej cze$ci kadtuba na ktérej zosta-
ng zamontowane.

Jednak w czasie, gdy trwala cala ta
papierowa batalia krazownik pelnit
swoja normalng stuzbe. 6 czerwca Du-
puy-de-Lome wyszedt w sktadzie eskadry
Pélnocy z Brestu na poludnie, by wzigé
udziat we francusko-hiszpariskich uro-
czystosciach. W dniu 8 czerwca odwie-
dzit Vigo, 13 — Villa-Garcia, 17 — Coruiia
i 8 — El Ferrol, by 30 czerwca powrdci¢
do Brestu. We wrzes$niu krazownik po-
nownie wyszedl w morze, tym razem
w rejs wzdluz wybrzeza Bretanii, a do
Brestu powrdcil 17 tego miesiaca.

W lipcu zaloga okretu przygotowy-
wala sie do udziatu w kolejnych mane-
wrach. W poczatkach lipca Dupuiy-de-
Léme przeszedt do Cherbourga, gdzie
dotaczyt do 2 dywizji. Jednak wziaé
udzialu w dziataniach ,bojowych” nie

Dupuy-de-Léme z prezydentem Francji Félixem Faure na pokfadzie w 1896 roku. Prosze zwré-
ci¢ uwage na tablice z nazwa okretu na rufie, bedaca prawdziwym dzietem sztuki.

bylo mu dane. Na rozkaz z gory kra-
zownik trafit na dok, gdzie rozpoczeto
na jego pokladzie prace majace na celu
przygotowanie odpowiednio komforto-
wych warunkéw do przyjecia prezydenta
(jeszcze niedawno Ministra Marynarki)
w czasie jego rejsu wzdtuz atlantyckie-
go wybrzeza panstwa. Dalo to asumpt
dziennikarzom do przeprowadzenia zlo-
Sliwych atakéw na marynarke wojenna.
Generalny sens zarzutéw sprowadzal sie
do tego, ze najsilniejszy krazownik trze-
ba byto przydzieli¢ w charakterze jach-
tu dla najwazniejszych oséb panstwie,
zamiast skierowa¢ do pelniacej funkcje
»konia roboczego” eskadry Pélnocy.

Tym niemniej jednak w sierpniu 1896
Dupuy-de-Léme z powodzeniem spel-
nit role prezydenckiego jachtu. W dniu
29 sierpnia krazownik ponownie pod-
nidst kotwice i skierowat sie do Cherbo-
urga, z ktérego wyszedl 5 pazdziernika
w skladzie calej eskadry (21 okretéw — 2
pancerniki, 10 krgzownikéw, 4 kontrtor-
pedowce, kanonierka i 4 torpedowce)
aby przywita¢ carski jacht pod banderg
z krzyzem $w. Andrzeja, na ktérego po-
ktadzie znajdowat si¢ rosyjski monarcha
— Mikotaj I1. Jeszcze w tym samym dniu
Dupuy-de-Lome powrdcit do Cherbour-
ga, gdzie na kilka dni trafit na dok.

W tym czasie dowddztwo floty po-
stanowilo przeprowadzi¢ poréwnaw-
cze proby szybkostrzelnych dziat kal. 37
mm systemu Maxim z rewolwerowymi
dziatkami Hotchkiss tego samego kali-
bru, ktére znajdowaly sie na uzbrojeniu

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”
wigkszosci francuskich okretéw. Szyb-
kostrzelne amerykanskie dziatko zostato
zamontowane na pokladzie dziobéwki
na lewej burcie. W dniach 5 i 16 paz-
dziernika krazownik wychodzit nie da-
lej jednak niz do wejscia z zatoki w celu
przeprowadzenia préb. Rezultaty uzna-
no za pozytywne i zakupiono pewng
liczbe takich dziat dla okretéw pod tréj-
kolorowa bandera. 4 listopada Dupuiy-
de-Léme ponownie przeszedt do Brestu,
za$ po kolejnych 11 dniach pierwszy do-
wodca kmdr Yuge przekazal swoje obo-
wigzki kmdr Valery.

W dniu 8 lutego 1897 wplynetlo pole-
cenie Ministerstwa Marynarki nakazu-
jace arsenalowi Brest zamontowanie na
Dupuy-de-Lome stepek przechylowych,
zgodnie z zaleceniem z 12 pazdzierni-
ka 1896 roku. Pozostawalo tylko zna-
lezienie odpowiedniego czasu do prze-
prowadzenia tych prac. Tymczasem na
poktadzie krgzownika ptynety normal-
ne, szare dni. W dniu 21 lutego okret
wraz ze swg dywizja przeszedt z Brestu
do Cherbourga. Po trzech tygodniach
(11 i 12 marca) mialo miejsce kolejne
wyj$cie w morze, tym razem na szkolne
strzelanie w Saint-Vaast.

W dniu 26 marca kmdr Valery, zdg-
zywszy sie juz dostatecznie zapoznaé
z krazownikiem, sporzadzit 37 stroni-
cowy meldunek, zatytutowany: ,Zmia-
ny, jakie powinny zostac¢ dokonane na
Dupuy-de-Lome w celu zwigkszenia jego
wartosci bojowej”. W raporcie, poza wy-
mienieniem wszystkich stwierdzonych
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mankamentéw okretu, znalazly sie tak-
ze propozycje ich usuniecia:

#Stan ogolny

Mozna uznac za oczywiste, ze duzy krg-
zownik powinien posiadac nastegpujgce
cechy:

1. Powinien zawsze by¢ szybki, ozna-
cza to, nie tylko maksymalng predkosé,
ale takze czas na wyjscie w morze, pod-
niesienie kotwic, osiggnigcie petnego cis-
nienia w kottach, zmiany predkosci.

2. Posiada¢ duzy zasieg dziatania.

3. Méc utrzymywac wysokq predkosé
przez diugi okres czasu.

4. Dysponowac artyleriq i opancerze-
niem pozwalajgcym na stawienie czota
potencjalnemu nieprzyjacielowi.

W wyliczeniu tym celowo nie wy-
szezegblniono tych punktow, w ktérych
Dupuy-de-Léme posiada niedostatki,
w znacznym stopniu mozliwe do usunig-
cia.

Sitownia

Aktualnie Dupuy-de-Lome jest wypo-
sazony w kotly typu ,,Admiralicji”, cigz-
kie, wymagajqce wiele czasu na podnie-
Sienie ciSnienia, OStroZnosci przy zmianie
predkosci oraz statego nadzoru. Kotly nie
pozwalaly nigdy na osiggniecie projekto-
wanej mocy 4000 KM i obecnie stanowig
podstawowy mankament krqzownika. Nie
ma potrzeby prowadzenia dalszych spo-
réw o zalety wprowadzenia kottow wie-
lorurkowych, bowiem niektére ich mode-
lu juz porwierdzily swe zalety w praktyce.
Tirzy projekty kottowni przedstawione przez
firme Niclousse (trzeba sprawdzi¢ pisow-
nie), przeznaczone byty dla sitowni o mo-
¢y odpowiednio 18 000, 16 000 i 14 000
KM Po zapoznaniu sig z projektami, uwa-
Zam, Ze ostatni w petni zabezpieczy pare
dla sitowni krqzownika, by ta osiggnela
zaktadang moc, a réwnoczesnie wyma-
gac bedzie najmniejszych przerébek wig-
trza kadtuba i da oszczednosci masowe
rzedu 400 — 410 t, co pozwoli na zwigk-
szenie zapasow wegla i wplynie pozytyw-
nie na zasigg. Przy tym w zwiqzku wigk-
s2q mocgq sitowni, mozliwy bytby przyrost
predkosci krqzownika.

Wymiana kottéw spowoduje réwniez
koniecznosé wymiany srub napedowych.
Wystarczy tylko przeczytaé sprawozda-
nie z oficjalnych préb okretu, aby na-
bra¢ przekonania, ze modyfikacja srub,
przeprowadzona na propozycje dostaw-
cy sitowni, doprowadzita do zmniejszenia
predkosci o prawie 1 wezel. Dla realizacji
warunkow kontraktu w zakresie mocy si-
towni, zmmiejszono srednice Srub réwno-
czesnie zwigkszajqe liczbe obrotéw, w re-

zultacie otrzymano przyrost mocy przy
spadku predkosci!

Dzigki nowym kottom i srubom nape-
dowym, krqzownik mdogtby prawdopo-
dobnie rozwijaé maksymalnq predkosé
20,5 wezla, a tym samym méc w dowol-
nej chwili osiggac predkosé 19 wezlow.
Mozliwe, Ze proponowane zamonto-
wanie stepek przechytowych spowodu-
je zmniejszenie predkosci o kilka dziesig-
tych wezta.

Wentylacja przedzial6w maszynowni
i kotlowni

Mozliwosé utrzymywania wysokiej
predkosci przez diugi czas zalezy nie tyl-
ko od niezawodnosci kottéw i maszyn,
ale takze od trafnosci systemu wentyla-
cji przedziatow maszynowni i kottowni
oraz od tatwosci dostarczania wegla do
tych pomieszczen. Przy wysokiej pred-
kosci zuzycie wegla jest ogromne, a je-
go dostawa musi przebiega¢ w sposéb
nieprzerwany. Obecnie przedzialy ma-
szynowni i kottowni Dupuy-de-Léme
sq nalezycie przewietrzane, jednak oku-
pione jest to zamontowaniem na pokta-
dzie 22 nawiewnikoéw réznych wymia-
réw. Eqczna powierzchnia zasysajgca
nawiewnikéw wynosi 40,17 m?, a wa-
ga 3215 kg. Opdr jaki stawiajq nawiew-
niki w ruchu jednostki nie jest znéw az
tak nieznaczny, z drugiej zas strony na-
wiewniki mogq ,,towic¢” takze nieprzyja-
cielskie pociski i kierowaé odlamki na
maszyny wraz z obstugujqcq je obsa-
dq Uwzgledniajgc wspomniane niedo-
godnosci, nalezy przyznac, ze rezygna-
cja z nawiewnikow jest pozqdana. Przy
tym spodziewane pogorszenie wenty-
lacji nie bedzie znaczne, wszystko ma
swojq ceng. 6 nawiewnikow przedzia-
tu kottowni, uwzgledniajgc obecnosé
wentylatoréw, jest zupetnie niepotrzeb-
ne. Sytuacja z 5 nawiewnikami, kieru-
jacymi swieze powietrze do maszynow-
ni, nie jest juz taka prosta, cho¢ i ten
problem mozna bedzie tatwo rozwig-
zaé. Wystarczy tylko zmienié kierunek
ruchu powietrza, przestawiajqc ruchy
powietrzne na wyciggowe.

Wegiel

Na krqzowniku znajdowato sig 25 za-
sobni weglowych. Wegiel w wigkszosci
znajdowat sig w przestrzeni burtowej, co
poprawiato ochrone, jednak réwnoczesnie
wigkszato amplitude przechylow. Umiej-
scowione wzdtuz przedziatow kottowni
zasobnie weglowe miescity 237 t paliwa,
co wystarczato na zapewnienie predkosci
18 wezlow przez 32 godziny. Zapewnienie
takiej predkosci wymagato jednak statego

zatrudnienia 40 — 60 ludzi do dostarcza-
nia wegla w gorgce i stabo wentylowane
pomieszczenia. Dodatkowo jeszcze opréz-
nianie zasobni burtowych prowadzito do
wigkszenia amplitudy przechylow. Inny-
mi stowy wegiel trzeba bylo przetadowy-
wad ciggle.

W zwigzku z tym projekt firmy Niclaus-
se miat jeszcze tg zalete, ze zapas wegla
w zasobniach mozna bylo, dzigki mniej-
szym wymiarom kottéw, zwiekszycé z 237
do 490 t, co bez watpienia zwigkszy sta-
tecznosé. Poza tym ma jeszcze jeden wa-
lor. O ile linia kottéw ustawionych bok
w bok przebiega w poprzek kadtuba, to
dostarczanie wegla do palenisk wymaga
dodatkowej pracy, bez ktorej nie mozna
sie obejsé. Gdy kotly zostanqg ustawione
réwnolegle do osi symetrii, wowczas luki
bunkrow weglowych znajdg prawie na
wprost palenisk. W tym przypadku nalezy
co prawda dzieli¢ kazdy przedziat kottow-
ni na pét, co wymaga wigkszego nadzoru
tak nad mechanizmami jak i personelem.
Tén kontrargument, chociaz znéw nie tak
malo istotny, powinien jednak ustqpic
wobec wygody wspomnianego rozwiqza-
nia. Poza tym w taki ustawieniu zmniej-
szy sig diugoscé kolan kominéw, co powin-
1o poprawic cigg.

Ochrona

Choé w systemie i stopniu opancerze-
nia kadtuba nie ma zadnych niedostat-
kow, wypada jednak zauwazyé, ze ochro-
na stanowiska dowodzenia wydaje si¢
niedostateczna. Opancerzenie zbyt cien-
kie, a rozmiary samego stanowiska nie-
wielkie, jej srednica wynosi nominalnie
1,5 m, jednak uwagi na rury glosowe, jest
faktycznie mniejsza, zaledwie 1,3 m. Cala
obsada tego stanowiska, ktéra winna sieg
tam znajdowad, po prostu si¢ w nim nie
miesci. Zamontowanie telegrafu maszy-
nowego Perruisse, uznanego za niezbedny
w warunkach bojowych, tez jest niemoz-
liwa. Poza tym stanowisko dowodzenia
jest catkowicie odstoniete od tylu, opiera-
jac sig na 20 mm zwyklym arkuszu poszy-
cia. Zamiana stanowiska dowodzenia na
inne, bardziej odpowiadajqce wymaga-
niom, doprowadzi do pojawienia sig do-
datkowego zbednego cigzaru. Na okrecie,
ktory jest juz i bez tego dostatecznie prze-
cigzony, kazde zwigkszenie masy powin-
no byé czyms kompensowane. Ponizej
zostang przedstawione propozycje, ktére
pozwolg zmmniejszyc przeciqienie.

Artyleria

Uzbrojenie krqzownika zostato wybra-
new sposéb bardzo udany, nalezy jednak
ubolewad, ze centralna wiez artyleryjska
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na rufie nie zostata umieszczona wyzej,
bowiem obecnie nic nie przeszkadza by
jej lufy zderzaty sie z lufami sqsiednich
wiez. W takiej sytuacji bardzo prawdopo-
dobna jest awaria hydraulicznego syste-
mu naprowadzania dzial w plaszczyznie
poziomej.

Statecznosé

Nie ma watpliwosci, ze zamontowa-
nie stgpek przechylowych w znacznym
stopniu udoskonali krqzownik. Pojawie-
nie sig tych konstrukceji stworzy bardziej
dogodne warunki do prowadzenia ognia
i zwigkszy jego celnosé. Dodatkowo jesz-
cze wzrosnie rzeczywista donosnosé og-
nia przy kazdym stanie morza. Z drugiej
strony stepki przechylowe poprawiq po-
wazne mankamenty, o ktérych niewie-
le méwiono wezesniej. W chwili obecnej,
krqzownik tarwo osiqga przechyly w prze-
dziale 10°-11°, co powoduje, Ze odstoniety
zostaje styk dolnego skraju pasa opance-
rzenia z poktadem pancernym. W drodze
powrotnej z Kilonii, przy przechylach do-
chodzqcych do 34°, pas opancerzenia wy-
stawatl zwody na 3 m. Stgpki przechylowe
potwierdzily juz swojq wartosé w Anglii,
Rosji, a w samej Francji na parowcach
kompanii Messageries Maritimes.

Omasztowanie

Uwazam za przydatne rozwazycé te-
raz kwestie rezygnacji z masztow bojo-
wych. Na Dupuy-de-Lome, podobnie jak
na innych okretach, ich waga jest nad-
mierna w poréwnaniu z realng wartos-
ciq. Celowanie dzial, zainstalowanych na
marsach bojowych jest trudne, a prowa-
dzenie przez nie ognia réwnoczesnie 7 og-
niem cigzkich dziat, wywotuje nadmier-
nie silng wibracje masztéw. Podnosniki
zamontowane we Wngtrgu masztow sq
wrazliwe nawet na nieprzyjacielskie poci-
ski matego kalibru. Marsy rufowego masz-
tu sq zanieczyszczane pylem weglowym,
co stawia celowniczych znajdujgcych sie
tam dzial w wyjgtkowo niewygodnej sytu-
acji. Poza tym solidne konstrukcje masz-
téw pozwalajq rozpoznad okret z daleka,
utrudniajq odbior sygnatow i zwigkszajq
zakres przechylow. Sq to dostateczne przy-
czyny dla ktérych warto usungc te cigzkie
i nieprzydatne elementy. Masa uzyska-
na przez zamiang masztow bojowych na
proste tyczkowe, moze zostac przeznaczo-
na na zamontowanie nowego stanowiska
dowodzenia. Demontaz masztéw oznacza
réwniez rezygnacje z 8 dziat kal. 47 mm,
4 rewolwerowych dziat kal. 37 mum oraz
2 reflektorow bojowych. Nie widzg Zadnej
przyczyny by ubolewaé nad rezygnacjq
z tych dzial matego kalibru, ktérych wy-

sokie rozmieszczenie wpltywato negatyw-
nie na wygodg prowadzenia ognia i jego
efektywnosé. Tym niemniej jednak uwa-
zam za celowe skompensowac rezygnacje
z tych dzial przez zainstalowanie 3 szyb-
kostrzelnych dziat kal. 65 mm na naste-
pujgcych stanowiskach:

1. wwycigciu w nadburciu na miejscu
znajdujqeego sie tam reflektora.

2. na baku, w miejscach gdzie obecnie
znajdujq sie dziata kal. 37 mm.

Istniejgce 6 dziata kal. 65 mum powin-
no pozostac na swoich dotychczasowych
stanowiskach.

Reflektory

Dupuy-de-Lome byl wyposazony
w 6 reflektoréw, ktorych rozmieszczenie
pozwalato wykorzystywaé je bojowo jedy-
nie w specyficznych warunkach. W wigk-
szosci przypadkow zewnetrzne oswietlenie
krqzownika bylo zabezpieczone dos¢ kiep-
sko. Taki rezultat byt nastepstwem zbyt
wysokiego lub zbyt niskiego umieszcze-
nia reflektorow. Te, ktére znajdowaty sig
na marsach posiadaty wqtpliwg wartosé
w przypadku pancernikéw, zas dla krg-
zownikow byly zupelnie bezuzyteczne, bo-
wiem zwigkszaly mase i byly trudno stero-
walne. Reflektor w dziobowym wycigciu
falszburty przeszkadzat 3 dziobowym wie-
zom artyleryjskim. W kovicu 3 reflektory
poktadowe ni mogly by¢é uzywane réwno-
czesnie z rufowymi dziatami kal. 194 mum
i 164 mm. W rezultacie korzystanie z re-
flektorow wykluczalo réwnoczesne wyko-
rzystywanie gléwnego uzbrojenia. Mozna
odnies¢ wrazenie, Ze reflektory zostaly za-
montowane jedynie na wypadek odpiera-
nia nocnego ataku torpedowcow. W przy-
padku krqzownikéw, z uwagi na specyfike
realizowanych zada#n, czgsciej niz ma to
miejsce u pancernikéw, istniata mozli-
WosS¢ niespodziewanego natkniecia sig na
przeciwnika. W zwiqzku z tym rozmiesz-
czenie reflektoréw winno spetniac nastg-
pujgce warunki:

1. w Zadnym przypadku nie utrudniaé
prowadzenia ognia artyleryjskiego.

2. znajdowac sig poza zasiegiem bryz-
gow fal, nawet w warunkach pogorszonej
pogody.

3. posiadac mozliwos¢ odbierania roz-
kazéw dowadcy.

4. dawac rozproszone swiatlo w sekto-
rze ostrzatu i nigdy nie znajdowad ponizej
dzial.

5. znajdowad sie mozliwie najnizej,
z uwzglednieniem wezesniejszej uwagi.

6. posiadaé mozliwie duzy sektor dzia-
tania.

Opierajqc sig¢ na powyzszych zato-
Zeniach, mozna przyjgé, ze do dobrego

oswietlenia krqzownika wystarczq 4 re-
flektory. Pierwszy — w osi symetrii przed
mostkiem, na miejscu gdzie aktualnie
znajdugje sig gtéwny kompas. Proponuje
przenies¢ kompas za nowy maszt, ktéry
ma zastgpic obecny. Drugi — takze w osi
symetrii na rufie, na mostku ktory trze-
ba bedzie zbudowaé. Trzeci i czwarty —
na burtach, powyzej stanowisk dziat kal.
65 mm.

Wyrzutnie torpedowe

Dupuy-de-Lome posiada 4 wyrzutnie
torpedowe. Podobnie jak mdj poprzed-
nik, uwazam, ze 2 rufowe wyrzutnie tor-
pedowe mozna zdjqé, biorge pod uwage
mate prawdopodobieristwo ich wyko-
rzystania oraz wysoki stopien zagroZe-
nia, jaki w ogéle niosq nawodne wyrzut-
nie torpedowe. Pozostate dwie wyrzutnie
w pelni wystarczq, a zdemontowanie ru-
fowej pary da oszczednosé masy oko-
to 5 ton oraz zwolni pomieszczenie do-
skonale nadajq si¢ do prowadzenia zaje¢
z zalogq, ustawienia biura pisarzy oraz
jako miejsce odpoczynku dla maszyni-
stow i palaczy.

Poza tym dowddca krqzownika propo-
nowat zamiang kotwié na nowsze, bar-
dziej wspdlcezesnej konstrukeji. Na rufo-
wym wiezach artyleryjskich nalezato by
zainstalowac wskazniki, dla unikniecia
zderzeni luf poszczegolnych wiez. W dol-
nych czesciach grodzi koferdamow, trze-
ba by wycigé otwory umozliwiajgce kon-
trole tych przedziatéw. Niezbedna jest tez
wymiana czgsci drzwi wodoszezelnych
z wieloma zamknigciami na drzwi sy-
stemu Conor. Do przedzialow korytarzy
burtowy nalez doprowadzi¢ system od-
wadniajqcy. Poza tym zarekomendowa-
no usuniecie w maksymalnym stopniu
drewna z okretu poprzez zamiang drew-
nianego poszycia pokladu, skrzyn, mebli
i lekkich przepierzert w kabinach na sta-
lowe. Proponowat réwniez przeniesienie
dwdéch kubrykéw podoficeréw z pod po-
ktadu dziobowego na nizsze poktady. Dla
utatwienia cumowania niezbgdne byto
wigkszenie wymiarow kluz i wzmocnie-
nie ich konstrukcyi”.

Jednak propozycje kmdr Valery
przez dtugi czas pozostaly niczym wie-
cej jak tylko poboznymi zyczeniami.
Z jednej strony okreslato to sktonnosé
wickszo$ci admiraléw i inzynieréw
JTrzeciej Republiki” do nietuzinkowe;j
pomystowosci, w zakresie szczegotow,
przy réwnoczesnym pozostawieniu na
uboczu rzeczy istotnych. Z drugiej stro-
ny Dupuy-de-Léme przestal wpisywaé
sie we francuska doktryne wojny kra-
zowniczej, ktéra po raz kolejny pod-

Nr 89 (3/2008) » OKRETY WOJENNE

9



Francuski krgzownik pancerny ,Dupuy-de-Loéme”

legata powaznym zmianom. Tracenie
znacznych sum pieniedzy na moderni-
zacje okretu, w ktérym wielu w Mini-
sterstwie Marynarki widzialo jedynie
nie bardzo udany eksperyment, uwaza-
no wiec za nieracjonalne. Tym bardziej,
ze juz wéwczas na stoczniach Republi-
ki przygotowywano sie do budowy kra-
zownikéw pancernych realizowanych
w ramach nowego programu, wyma-
gajacego niestety ogromnych $rodkéw
finansowych.

Zwigzku z tym okret byl nader aktyw-
nie eksploatowany w takiej postaci, w ja-
kiej wszedt do stuzby. W dniach 18-29
kwietnia krazownik w sktadzie 2 dywizji,
podobnie jak to miato miejsce poprzed-
niego lata, petnit role honorowej eskorty
w czasie podrézy prezydenta Francji Féli-
xa Faure po portach atlantyckiego wy-
brzeza kraju. Niewielka eskadra odwie-
dzila Saint-Nazaire, Les Sable d’Olonne,
Exe, La Pallice, po czym w koficu miesia-
ca powrdcila do Cherbourga.

W maju 1897 Dupuy-de-Léme wraz
z innymi okretami eskadry Pélnocy prze-
szed} na kotwicowisko Canea. W koncu
tego miesigca opuscit Cherbourg i skiero-
wal sie do Brestu, ktory osiggnat 5 czerw-
ca, odwiedzajagc po drodze Lannion,
Morlaix i Douarnenel. 15 czerwca kra-
zownik przeszedl wraz z eskadrg na ¢wi-
czenia do Zatoki Quiberon, ktére odbyly
sie w dniach 22, 23 i 30. Po ich zakoncze-
niu okrety powrdcity 4 lipca do Brestu,
odwiedzajac po drodze Concarneau.

Doroczne duze manewry, jak zawsze,
rozpoczely sie w potowie lipca. Duputy-
de-Léme wszed! w sklad 1-go Oddziatu.
Tym razem maksymalng predkosé z ja-
kg mogl poruszaé sie kragzownik okre-
$lono na 12 weztéw. W pierwszej fazie
manewréw od 15 do 16 lipca, Dupuy-
de-Loéme wraz z Valmy, Trehouart oraz
Surcouf, krazyt w rejonie latarni mor-
skiej Crea aby odnalez¢ pancernik Ami-
ral Baudin, grajacy role nieprzyjaciel-
skiej floty, ktérej zadaniem byl ostrzat
Brestu. Wykorzystujac mgte, pancernik
zdolal niezauwazenie podej$¢ do glow-
nej francuskiej bazy morskiej i ostrzeli-
wac jg przez 4 godziny, mimo wszelkich
wysitkéw podjetych przez ,,obroncow”.
Dozér kragzownikéw, w ktérym uczest-
niczyl Dupuy-de-Lome, okazal sie nie-
skuteczny. Nastepnie wszystkie okre-
ty zebraly sie w Zatoce Quiberon aby
wzigé udzial w drugiej fazie mane-
Wrow.

Tym razem ¢wiczono zagadnienie wy-
krywania nieprzyjacielskiej floty i napro-
wadzania na nig wlasnych sit gléwnych.
Flote nieprzyjaciela ,odgrywaly” kra-

zowniki Sfax i Tage, ktére przechodzity
z Tulonu do Brestu na remont i moder-
nizacje. Dozér rozpoznawczy rozwinig-
to w rejonie przyladka Finisterre, a wraz
z Dupuy-de-Lome uczestniczyly w nim
Pothuau, Friant i Bruix. Wkrotce po ofi-
cjalnym rozpoczeciu drugiej fazy, 19 lip-
ca o godz. 18:00 obserwatorzy z Pothuau
wykryli nieprzyjaciela”. Pierwszg czes$é
zadania mozna bylo uznaé¢ za pomysl-
nie zrealizowang, jednak druga cze$é —
naprowadzenie gléwnych sit, sprawita
francuskim marynarzom ogromne trud-
noéci. Wystany z pierwszym meldun-
kiem Bruix nie mégl odnalezé wlasnych
pancernikéw.

Pozostate 3 krazowniki nadal towa-
rzyszyly eskadrze ,przeciwnika” do
godz. 04:00 rankiem 20 lipca, gdy ta nie-
oczekiwanie zmienita kurs i kierowata
sie na przylagdek Rochefort. Z meldun-
kiem o zmianie sytuacji wystano do ad-
mirata krgzownik Friant. Gdy ten jednak
tylko skryt si¢ za horyzontem, Sfax i Ta-
ge ponownie zmienily kurs, kierujac si¢
w strong Wysp Glenain. Teraz przyszla
kolei na Pothuau by przekaza¢ wltasnym
sitlom gléwnym o nastepnej zmianie
kursu przez przeciwnika. W rezultacie
Dupuy-de-Léme pozostal sam, z eska-
dra ,przeciwnika” nie mogt nic zrobid,
bowiem zgodnie z zatozeniami mane-
wréw, znacznie ustepowal jego sitom.
W zwigzku z tym, gdy ,przeciwnik” po-
nownie zmienit kurs, nie pozostalo mu
nic innego jak tylko bezsilnie obserwo-
wac jego poczynania. Tymczasem eska-
drze (odpowiadajgca brytyjskiej flocie
$rédziemnomorskiej) nikt juz nie mégt
przeszkodzi¢ w bezkarnym ostrzelaniu
dowolnego punktu wybrzeza.

Sfax i Tage wykonaly nieoczekiwany
zwrot w kierunku Brestu. Po kilku go-
dzinach nieoczekiwanie natknely si¢ na
zespOt sit gtéwnych, ktére wyszly z bazy
po meldunku przekazanym przez Friant.
Nastepnie oba zespoly przeszly do Zato-
ki Quiberon, gdzie przez kolejne 2 tygo-
dnie ¢wiczyly wszelkie nocne manewry
przy $wietle reflektoréw.

Po zakonczeniu manewréw, 29 lip-
ca eskadra zebrala sie w Brescie by juz
4 sierpnia wyruszy¢ do Cherbourga tra-
sg przez Saint Malo. Po 12 dniach po-
stoju 2 dywizja przeszla do Dunkierki,
by pézniej obra¢ kurs na dalekg Rosje.
Zgodnie z planem 18 sierpnia 1897 krg-
zownik pancerny Pothuau z prezyden-
tem Francji na pokltadzie pod eskor-
ta krazownikéw Bruix i Surcouf opuscit
port. Zespolem zmierzajagcym do Kron-
sztadu z rewizyta po ubiegtorocznej wi-
zycie Mikolaja II dowodzit wiceadm. de

Courtilea. Udzial Dupuy-de-Lome w tej
politycznej demonstracji nie byl przewi-
dywany.

Jednak nieoczekiwanie p6t godziny po
wyjéciu z portu na Bruix doszlo do po-
waznej awarii uktadu napedowego, co
zmusilo okret do powrotu. Pikanterii ca-
tej sytuacji dodaje fakt, ze awaria wyeli-
minowata praktycznie 1/3 zespotu ,Trze-
ciej Republiki” (a Francuzi nie chcieli
zaprezentowa¢ si¢ gorzej niz uczynili
to péttora tygodnia wczesniej Niemcy),
a na zepsutym kragzowniku znajdowaty
sie praktycznie wszystkie podarki, kté-
re prezydent Félix Faure wiéz! dla Miko-
taja II. Sytuacje uratowaé¢ moégt jedynie
Duputy-de-Lome, ktory otrzymal rozkaz
natychmiastowego przygotowania sie
do wyjscia w morze. Do wieczora na
krazownik przeniesiono wszystkie pre-
zydenckie podarki, po czym jednostka
po$piesznie wyszla w morze w pogon za
zespolem de Courtilea. Doscignat zesp6t
dopiero 23 sierpnia, w odleglosci zale-
dwie 30 Mm od rosyjskiej gléwnej bazy
na Baltyku. Koficowy odcinek trasy od
Cie$nin Dunskich Dupuy-de-Léme poko-
nat z duzg predkoscia, co spowodowato
nawet opalenie farby na kominach.

Na Wielkiej Kronsztadzkiej redzie
okrety pod tréjkolorows flaga pozosta-
waly raptem 3 dni. Rankiem 27 sierp-
nia zesp6t obrat kurs powrotny na Fran-
cje, zas$ 2 wrze$nia 1897 Dupuy-de-Lome
rzucit kotwice w Cherbourgu, odwie-
dzajac po drodze Dunkierke.

We wrze$niu, poczatku pazdziernika
krazownik jeszcze kilka razy wychodzit
do Zatoki Quiberon w celu przeprowa-
dzenia réznych éwiczen. Do Brestu po-
wrocit 4 pazdziernika, a od 27 tego mie-
sigca zostal postawiony na dok w celu
przeprowadzenia duzego remontu pod-
wodnej czegsci kadluba i zamontowa-
nia wreszcie stepek przechylowych.
Poza tym korzystajac z okazji, przedtu-
zono stengi, podjeto prébe ulepszenia
konstrukcji urzadzen kotwicznych oraz
w celu poprawy pola obserwacji celow-
niczych i dowédcow wiez artyleryjskich
dokonano zmiany ksztattu szczelin ob-
serwacyjnych w pancernych kotpakach.
Wezesniej szczeliny miaty ksztalt litery
,I”, a po modernizacji otrzymaly ksztatt
krzyza tacinskiego (o przediuzonym dol-
nym zakonczeniu). Prace stoczniowe
trwaty do 3 stycznia 1898 roku.

Pierwsze wyjScie w morze po re-
moncie miato miejsce 11 stycznia, a je-
go celem bylo przeprowadzenie dewia-
¢ji kompaséw. Celem drugiego wyjscia
w dniu 2 lutego bylo strzelanie w rejo-
nie mierzei Saint-Mathie. Po tym ostat-
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Dupuy-de-L6me w 1900 roku ze zdemontowanymi dziatkami 37 mm z gérnych marséw masztéw.

nim kmdr Valery ocenit efektywnos¢ do-
konanych przerébek:

Po modyfikacji urzqdzen kotwicznych,
w zasadzie mozna zdjgcé poprzeczki 7 ko-
twic, jednak na morzu w warunkach prze-
chyléw moze zajgc to sporo czasu i byé
niebezpieczne 7 powodu znacznej wyso-
kosci wytyku, przeznaczonego réwniez do
prac z zapasowq kotwicq.

Dziala kal. 194 mm mogq teoretycz-
nie prowadzic ogien réownolegle do osi sy-
metrii, choc w takim przypadku moze bez
watpienia dojs¢ do uszkodzenia nadbudo-
wek.

Przechyly do czasu zainstalowania
stepek przechyltowych byly intensywne,
ale ptynne. Obserwacje z wyjscia w mo-
rze 2 lutego zmuszajq do stwierdzenia, Ze
dzigki stepkom zakres przechytow ulegt
zmniejszeniu, czego skutki najbardziej od-
czuje artyleria. Rownoczesnie jednak trze-
ba zauwazyé, ze w istotny sposob zwigk-
szeniu ulegla cyrkulacja o 100 m przy
predkosci 8 weztow”.

Kolejne wyjécie w morze w celu prze-
prowadzenia strzelan, wykonywane
w kazdym kwartale, w dniach 14-17 lu-
tego, potwierdzito, Zze po modernizacji
okret stat sie bardziej stateczng platfor-
ma dla uzbrojenia artyleryjskiego. Ro6w-
no po miesigcu (17 marca) kmdr Valery
zastapil na stanowisku dowo6dcy kmdr
Bugard. Pod jego komendg Dupuiy-de-
Loéme kontynuowal spokojng stuzbe,
sprowadzajgcg sie przede wszystkim do
wyjé¢ z Brestu do Zatoki Quiberon na
realizowane przez eskadre ¢wiczenia.
Poza tym, zgodnie z panujaca wowczas
moda krazownik ,demonstrowal obec-

no$¢ bandery” w najmniejszych nawet
portach, ktére byly dostepne dla okretu
jego wielkosci.

Nowy dowédca Dupuy-de-Lome
w swoim dorocznym meldunku sktada-
nym generalnej inspekcji floty, potwier-
dzit oceny swego poprzednika w zakre-
sie korzysci ze stepek przechylowych.
Z raportu wynika, ze okres przechytéw
pozostat ten sam, jednak zakres zmniej-
szyl sie o potowe, co wplyneto pozytyw-
nie na prowadzenie ognia artyleryjskie-
go. Tymczasem zmiany przeprowadzone
w celu unowocze$nienia urzadzen ko-
twicznych, nie przynioslty oczekiwane-
go rezultatu. Kmdr Bugard pisat: ,Ko-
niecznos¢ zdjecia poprzeczek z kotwic, tak
by zwigkszy¢ sektor ostrzatu dziobowych
dziat kal. 164,7 mum, wyklucza mozliwosé
stawania na kotwicy, dopdki nie zostanie
ona ponownie w niq wyposazona. Mon-
taz poprzeczek na kotwicach przy zlej po-
godzie moze okazaé sie catkowicie nie-
mozliwy”.

W roku 1898 z okretu zdemontowa-
no toza dziat kal. 65 mm model 1881 r,,
stuzacych jako desantowe, a takze 2 re-
wolwerowe dziata kal. 37 mm z gérne-
go marsa rufowego masztu. Poza tym
w koncu roku kierownictwo floty po-
stanowilo zatroszczy¢ sie o uporzadko-
wanie zbyt gestego rozmieszczenia ru-
fowych wiez artyleryjskich. Arsenal
w Brescie otrzymal zadanie opracowa-
nia urzadzenia, wykluczajacego przy-
padkowe zderzenie sie z sobg luf dziat
poszczegdlnych wiez. Inzynierowie po-
deszli do sprawy tworczo i przedstawi-
li dwa alternatywne warianty. Pierwsze

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

przewidywalo zamontowanie aksjome-
tréw, pozwalajacych celowniczym kaz-
dej z wiez widzieé, w jakim kierunku
skierowane sg sgsiednie. Drugie nato-
miast zaktadato instalacje prostych me-
chanicznych ogranicznikéw.

Przez caly rok w Zarzadzie Budow-
nictwa Okretowego trwaly debaty
o wymianie kotléw na krazowniku, kt6-
re jednak nie przyniosty zadnych rezul-
tatéw. Tym razem specjali$ci nie mogli
wybraé jaki typ kotléw wodnorurko-
wych mas zamieni¢ dotychczasowe
kotly plomienicowe. Juz w maju firma
Niclausse catkowicie zakonczyla prze-
rébke projektu modernizacji sitowni,
ktérej pierwszy szkic zawarty byl w ra-
porcie kmdr Valery.

W roku 1899 do préby uzyskania ko-
rzystnego kontraktu wtaczyla sie fir-
ma Belleville, jej projekt przewidy-
wal umieszczenie wszystkich kottow
w 3 przedziatach kotlowni, jednak z wy-
korzystaniem istniejacych obecnie
dwoéch kominéw, w odréznieniu od wa-
riantu ,Niclausse” z trzema komina-
mi. Po roku do rywalizacji wlaczyla sie
jeszcze firma Normand. Jednak réwniez
tych propozycji kierownictwo floty nie
spieszylo sie wprowadzi¢ w zycie. W re-
zultacie wszystko po raz kolejny zostalo
odlozone na blizej nieokreslony czas.

Podczas gdy w gabinetach przelewa-
no litry atramentu, Dupuy-de-Léme stat
spokojnie na kotwicy w Brescie. Tym ra-
zem na wyjécie w morze przyszlo cze-
ka¢ prawie pét roku. Dopiero 8 lipca
1899 krgzownik w sktadzie eskadry Pot-
nocy skierowat sie na potudnie z wizytg
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Francuski krgzownik pancerny ,Dupuy-de-Loéme”

do Portugalii, a przede wszystkim do Hi-
szpanii. To ostatnie, kt6re panstwo prze-
zywalo przegrang wojne z USA bylo
szczeg6lnie wyczulone na takie demon-
stracje przyjazni. Weze$niej okret zdazyt
zaliczy¢ dokowanie w dniach 4-28 lute-
go, w trakcie ktérego przeprowadzono
po raz kolejny ogledziny i naprawy pod-
wodnej czesci kadtuba. Druga potowa
roku mingta na tradycyjnych juz wyj-
Sciach w morze, w trakcie ktérych Du-
puy-de-Léme nie oddalat sie zbytnio od
brzegéw Bretanii, o ile nie liczy¢ doko-
wania w dniach 19 pazdziernika — 13 li-
stopada.

Wraz z nowym rokiem 1900 uply-
nal czas dowodzenia okretem przez
kmdr Bugarda. W dniu 17 marca za-
stapit go na tym stanowisku kmdr Bel-
lue. Jego pierwszy raport zawieral wy-
kaz ujawnionych mankamentéw, jednak
poza tradycyjnym juz wymieniem ukta-
du napedowego, znalazl sie w nim réw-
niez defekt, na ktéry nie zwrécili uwagi
jego poprzednicy: ,System naprowadza-
nia dzial umieszczonych we wiezach sta-
nowi najpowazniejszy problem krqzowni-
ka. W przypadku awarii hydraulik, wieZe
nie posiadajqce recznego naprowadzania
plaszczyinie poziomej, okazujq sie catko-
wicie niezdatne do dzialania.

Dupuy-de-Léme — najbardziej udany
krqzownik w swojej klasie, jednak jego
wartos¢ bedzie petna wéwezas, gdy otrzy-
ma kotty wodnorurkowe oraz sruby nape-
dowe, podobne do tych z ktérymi wycho-
dzit na pierwsze préby”.

Poczatek roku nie zaznaczyt sie
w dziejach okretu istotnymi wydarze-
niami. Przez 3 dni krazownik wraz z es-
kadrg przeprowadzat szkolenie bojowe
w Zatoce Quiberon. Cwiczenia przedtu-
zyly sie do 7 czerwca, a w tym czasie Du-
puy-de-Lome odwiedzit niektére breton-
skie porty, a w szczegdlnosci w dniach
25-28 maja La Pallice. W dniach od 23
czerwca do 24 lipca kragzownik odbyt
kolejny rejs wokot Bretanii.

W sierpniu eskadra Péinocy zlozy-
fa nowa wizyte w Hiszpanii. W dniu
7 sierpnia okrety opuscily Brest by 10
osiggngé Cherbourg, odwiedzajgc po
drodze Frehel. W dniu 27 sierpnia ze-
spo6l wyruszyt do Ferrol, gdzie przeby-
wal do 7 wrzesnia, by nazajutrz po-
wré6ci¢ do Brestu. Miedzy 13 a 25
wrzesnia krazownik ponownie trafit
do doku. Wtedy tez postanowiono za-
jac sie sprawg nieudanego rozmiesz-
czenia kotwic, o ktérej rozwigzanie
zabiegali kolejni dowddcy w czasie
ostatnich 5 lat. Jednak i tym razem
stanelo ostatecznie na niczym. Po za-

koniczeniu dokowania Dupuy-de-Lome
odbyt dwa krétkie wyjscia w morze,
w pazdzierniku do Zatoki Quiberon,
a w listopadzie do Frehel

W dniu 28 stycznia 1901 krazownik
opuscit Brest by reprezentowaé Francje
na uroczysto$ciach pogrzebowych kré-
lowej Wiktorii. Po drodze okret wszed!
do Cherbourga, by 30-go osiggna¢ Spit-
head, w ktérym pozostawal do 4 lutego.
Do Brestu jednostka powrécita dopie-
ro 7 lutego, zatrzymujac sie wcze$niej
w Cherbourgu. Po dokowania miedzy
18 lutego a 7 marca Dupuy-de-Lome po-
wrocil do normalnego rytmu ¢wiczeb-
nych wyj$¢ na bretonskie wody.

W czerwcu kragzownik wraz z eska-
dra wzial udzial w dlugim rejsie, w kt6-
rego trakcie pierwszy raz w latach swo-
jej stuzby wszedt na Morze Srédziemne.
W dniu 22 czerwca eskadra wyszla
z Brestu, 24-go zawineta do Vigo, gdzie
pozostawata przez 3 dni. 29 czerw-
ca okrety rzucily kotwice w Lagouse,
a 1 lipca weszly na rede Tangeru.

Gléwnym celem manewréw w ro-
ku 1901 byto sprawdzenie mozliwo-
$ci przerwania sie eskadry Pétnocy na
Morze Srédziemne. Rola ,przeciwni-
ka” przypadta Eskadrze Srédziemno-
morskiej dowodzonej przez wiceadm.
Gervais, ktorego jednostkg flagowg
byt pancernik Bouvet. Zadaniem tych
sil bylo niedopuszczenie do przerwa-
nia sie eskadry Pétnocy. W dniu 29
czerwca zespo6l wiceadm. Gervais wy-
szed} z Tulonu do Algieru z generatem-
gubernatorem Algierii na poktadzie.
W dniu 1 lipca gubernator zszedl na
lad w Algierze, a 2 lipca zesp6t prze-
szedl do Oranu. Nastgpnego dnia ofi-
cjalnie rozpoczely si¢ manewry. W tym
czasie eskadra Polnocy zdotata przejsé
Gibraltar, a 4-go weszla do Alicante.
5 lipca 1901 roku w zachodniej cze-
$ci akwatorium Morza Srédziemne-
go rozpoczely sie ,dzialania bojowe”.
W pierwszej cze$ci manewréw okre-
ty obu eskadry wykonywaly rézne-
go rodzaju ¢wiczenia. Dupuy-de-Lome
wszedl wowczas 8 i 9 lipca do oraz
do Salins d'Hyeres. W dniu 11 lipca
uczestniczace w manewrach okrety
przeszly do Tulonu w celu uzupetnie-
nia zapasow.

Druga cze$¢ duzych manewréw roz-
poczeta sie 17 lipca i trwata do 27,
gdy eskadry powr6city do Tulonu. Du-
puy-de-Léme przybyl jednak dopiero
30, wczesniej odwiedzajac liczne por-
ty $rodziemnomorskiego wybrzeza
Francji, w tym St. Tropez (25.07) i Cio-
tat (27.07). W dniu 4 sierpnia krgzow-

nik opuscit Tulon biorac kurs na Brest,
ktéry osiagnat 12 sierpnia, odwiedzajac
61 7-go Tanger.

Do korica roku jednostka uczestni-
czyla w jeszcze jednym wyjsciu na bre-
toniskie wody. 28 sierpnia okret wraz
eskadrg pozostawil za rufg macierzy-
ste kotwicowisko i przeszedl do Zato-
ki Quiberon na rutynowe ¢wiczenia,
z tym, ze w dniach 29-30 sierpnia od-
wiedzil La Pallice. W dniach od 5 do 13
wrze$nia zespo6l znajdowat sie w Cher-
bourgu, a od 14 do 21 w Dunkierce, by
ostatecznie 23 wrze$nia powrdécié¢ do
Brestu.

W okresie migdzy 25 pazdziernika
a 14 listopada krgzownik przechodzit
dokowanie. W tym okresie zdemonto-
wano wszystkie znajdujagce na marsach
bojowych rewolwerowe dziatka kal. 37
mm Hotchkiss oraz zamontowane eks-
perymentalnie w roku 1895 szybko-
strzelne dziatko systemu Maxim. W re-
zultacie na poktadzie Dupuy-de-Lome
pozostato 18 szybkostrzelnych dzial do
zwalczania torpedowcéw: 2 rewolwe-
rowe kal. 37 mm (na skrzydtach most-
ku), 12 jednolufowych szybkostrzelnych
dziat kal. 47 mm (po 4 na kazdym mar-
sie, po 2 na burtach w rejonie $rédok-
recie i poktadu rufowego) oraz 4 dziata
kal. 65 mm (po 2 na burtach w rejonie
mostka i na rufie).

Poczatek roku 1902 oznaczatl jedynie
kilka niedlugich wyj$¢ w morze, z kt6-
rych ostatnie mialo miejsce w marcu.
Nastepnie okret skierowano do arsena-
tu w celu dokonania remontu kapitalne-
go tacznie z wymiang kottow.

W swoim raporcie na zakonczenie
kampanii dowddca krazownika Bel-
lue po raz kolejny zwracat uwage kie-
rownictwu floty na fakt, ze stanowisko
dowodzenia Dupuy-de-Léme nie moze
by¢ rozpatrywane jako pelnowartoscio-
we: ,Stanowisko dowodzenia z uwagi na
swe niewielkie rozmiary jest skrajnie nie-
wygodne. Poza tym nie jest chronione od
gory, od dotu oraz od tyl, a pancerna rura
komunikacyjna zaczyna si¢ dopiero 1 m
ponizej poziomu podlogi. Stanowisko to
jest bez wqtpienia rzeczywistym manka-
mentem krqzownika. Zastgpienie dwdch
masztéw bojowych przez zwykle sygnali-
zacyjne data by oszczednosci masowe po-
walajgee na zamontowanie lepszego sta-
nowiska dowodzenia...”.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski
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Siergiej A. Bafakin (Rosja)

Imperium brytyjskie wkraczalo
w XX wiek w zenicie swej potegi. Jej
posiadtosci zajmowaly czwartg cze$é
planety i ,slofice nad nimi nigdy nie
zachodzito”. Funt szterling byt najbar-
dziej stabilng waluta, a udziat ,wtad-
czyni moérz” w §wiatowym eksporcie
przekraczal 30%. Mimo burzliwego
rozwoju gospodarczego w Niemczech
i Stanach Zjednoczonych, Wielka Bry-
tania zachowala nadal bezsporna po-
zycje $wiatowego lidera.

Gwarantem niezachwianej monar-
chii i trzonem spajajagcym jej rozrzuco-
ne na wszystkich kontynentach ziemie,
byta oczywiscie Royal Navy — Krélew-
ska marynarka wojenna. Bez floty nie-
mozliwym bylby nie tylko rozkwit pan-
stwa, ale nawet jego funkcjonowanie.
Stad tez nie dziwi, ze w budzecie najbo-
gatszego kraju wlasnie flota zajmowata
pierwsze miejsce.

U podstaw morskiej polityki Londy-
nu lezata zasada ,,dwukrotnego standar-
du” (two power standard), oznaczajaca,
ze na morzu Wielka Brytania powinna
byé¢ silniejsza od dwéch kolejnych pod
wzgledem potencjatu panstw (do tej
chwili — Francji i Rosji) razem wzigtych.

-

~— Brytyjskie pancerniki typu

»King Edward VII”

Nie baczac na ponoszone wydatki Bry-
tyjczycy przestrzegali tej zasady. Pote-
ga krélewskiej floty wydawac sie mogta
bezsporna. Wéwczas nikt nie mogt jesz-
cze przypuszczad, ze dostownie za nie-
wiele lat drastycznie zmieni si¢ rozklad
sit na $wiecie i 0 dawnym ,dwukrotnym
standardzie” brytyjska Admiralicja be-
dzie musiata zapomnie¢ na zawsze ...

Historia powstania

Historia powstania projektu pan-
cernika King Edward VII rozpoczeta
si¢ wiosng 1901 roku, gdy w Admirali-
¢ji rozpoczeto rozpatrywanie taktycz-
no-technicznych parametréw okretéw,
ktérych budowe przewidywal, zatwier-
dzony dopiero co budzet. W tym cza-
sie rdzen Royal Navy stanowilo 40
pancernikow, ktére zeszly z pochyl-
ni stoczniowych w okresie ostatniego
dziesieciolecia. Wszystkie one stanowi-
ly rozwiniecie udanego projektu Royal
Sovereign (1893 r.) i byly bardzo podob-
ne zaréwno pod wzgledem wygladu ze-
wnetrznego jak i charakterystyki. Twor-
ca ich byt jeden cztowiek Sir William
Henry White, dyrektor wydziatu bu-
downictwa okretowego Admiralicji.

Dominion na redzie Spithead. Fotografia z lat 1909-1910.

I Fot. via Siergiej A. Batakin

czesc |

Wlasnie on opracowal podstawowe za-
fozenia okreslajace oblicze brytyjskich
pancernikéw lat 1890-tych: rozmiesz-
czenie dzial gtéwnego kalibru w barbe-
tach, duzg plaszczyzne pancerza piono-
wego, obecnos$¢ skorupowego pancerza
pokladu, relatywnie wysoka nawodng
burte oraz rozmieszczenie $redniej arty-
lerii w indywidualnych kazamatach na
gléwnym poktadzie. Niektére z tych za-
fozen nie wygladaly na bezsporne, jed-
nak fakt pozostaje faktem, ze to wlasnie
White zdotat zaprojektowad, a brytyjskie
stocznie szybko i solidnie zbudowaé do-
brze zbalansowane imponujace okrety,
ktére staly sie swego rodzaju wzorcem
dla budownictwa okretowego wszyst-
kich panstw. Polagczone w jednorodne
eskadry liczne pancerniki byly wyrazem
mocy ,wladczyni moérz” i nie przypadko-
wo najlepsze lata brytyjskiej floty — ostat-
nie dziesieciolecie rzadéw krélowej Wik-
torii, w morskiej literaturze historycznej
czesto zwane jest ,epokg Whitea”.

W lipcu 1900 roku miat jednak miej-
sce glupi przypadek, ktéry spowodo-
wal powazny uszczerbek na reputacji
konstruktora, a w konsekwencji posta-
wit krzyzyk na jego wspanialej karie-
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rze. Nowy krélewski jacht Victoria and
Albert przewrdécil sie nieoczekiwanie
w trakcie prac wykonczeniowych w do-
ku. White wzigl wine na siebie, chociaz
przeprowadzone pézniej dochodzenie
wykazalo, ze nie bylo zadnych btedéw
w projektach, a cala odpowiedzialnosé
za incydent lezala po stronie kierow-
nictw stoczni, ktére naruszylo elemen-
tarne zasady budowy (jacht byt przeta-
dowany rozmieszczonymi na gérnym
pokladzie elementami wyposazenia
i materiatami, a przy tym w jego zasob-
niach prawie nie bylo wegla, w kotlach
wody). Rada Admiralicji jedynie upo-
mniata Whitea za niedostateczng kon-
trole nad realizacjg odpowiedzialnego
zadania, jednak prasa i parlament na-
skoczyly na niego z nieskrywang ztos-
cig. Niesprawiedliwe zarzuty naruszy-
Iy nerwy Sir Williama, ktéry wkrétce
opuscil swoje stanowisko. Stad tez
udzial Whitea przy projektowaniu King
Edward VII okazat si¢ co najwyzej sym-
boliczny, cho¢ okret ten zwyklo sie¢ uwa-
zaé za jego ostatnie dziecie.

Wyjsciowe zatozenia do projektowania
,pancernika roku budzetowego 1901”
mowily, ze jednostki powinny odpowia-
da¢ zmodernizowanemu typowi Formi-
dable ze zwiekszong wypornoscig (do 16
tys. t), dlugoscia (do 420 st6p) i wzmoc-
niong artyleria $redniego kalibru. Przy
czym na ten ostatni punkt zwrécono
szczegdlna uwage. W przededniu po-
wstania Dreadnought wydawaé moze sie
to dziwne, lecz nie mozna zapomnied,
ze ani admiralowie ani konstruktorzy
nie dysponowali jeszcze dos§wiadczenia-
mi wojny rosyjsko-japoniskiej. Za to Swie-
ze byly jeszcze wspomnienia o kryzysie
ciezkiej artylerii, kiedy to dazenie do uzy-
skania przewagi nad pancerzem spowo-
dowalo pojawienie sie dzial — monstréw,
mogacych oddac jedynie 4 strzaly na go-
dzine... Na tym tle szybkostrzelne dzia-
fa $rednich kalibrow przeksztalcity sie
w bodaj czy nie gléwng bron pancerni-
kéw, co czesciowo potwierdzil rezultat
starcia japonskich i chinskich eskadr nad
Jalu w roku 1894. Oczywiscie udosko-
nalenie pancerza i zwiekszenie dystansu
starcia artyleryjskiego, zmniejszato efek-
tywno$¢ artylerii $redniego kalibru, jed-
nak na tak rewolucyjny krok jak rezyg-
nacja z nich na rzecz zwigkszenia liczby
luf artylerii gtéwnego kalibru, konstruk-
torzy nie byli jeszcze gotowi. Pozostawato
tylko jedno — zwiekszanie kalibru artyle-
rii $redniej lub uzupetnianie jej potezniej-
szymi ,posrednimi” dziatami (to znaczy
znajdujacymi si¢ migdzy kalibrem glow-
nym a $rednim).

Poza tym, pancernika Whitea nierzad-
ko byly krytykowane wlasnie za stabg
artylerie $rednig, standardowo sklada-
jaca sie 12 dziat kal. 152 mm. Szcze-
gblnie rocznik Brassey niejednokrotnie
wskazywal, ze liczne zagraniczne pan-
cerniki nawet przy mniejszych wymia-
rach przewyzszaja sita ogniowsa jednost-
ki Royal Navy. William White, bedacy
zwolennikiem pancernikéw o duzej wy-
pornosci, kategorycznie odrzucatl za-
rzuty pod swoim adresem, rezolutnie
dowodzac o bezsensownosci poréwna-
nia okretéw na podstawie ich charak-
terystyk na papierze i wykazujac, ze za
zmniejszenie wymiaréw przyjdzie za-
placi¢ pogorszeniem jaki$ innych para-
metréw. W tym miejscu w sprawe wia-
czyt si¢ Trzeci Lord Morski Admiralicji
(tzw. Kontroler), ktéry wyrazil zaniepo-
kojenie tym, ze rozpoczety dopiero co
w Devonport pancernik Queen przy wy-
pornosci 15 000 t byt uzbrojony jedynie
w 4 x 305 mm oraz 12 x 152 mm, pod-
czas gdy wloski Benedetto Brin przy wy-
pornosci 13 427 t posiadat 4 x 305 mm,
4 x 203 mm oraz 12 dziat kal. 152 mm,
a amerykanski New Jersey o wyporno-
$ci 14 948 t dysponowatl 4 x 305 mm,
8x203 mmi 12 x 152 mm. Wydzial Bu-
downictwa Okretowego nie mogl juz
dtuzej ignorowaé bezposrednich wska-
zowek kierownictwa Admiralicji i kon-
struktorzy przystapili do pracy.

Poniewaz w tym czasie William White
byl nieobecny z powodu choroby, pierw-
szy przedwstepny projekt pancernika
z artylerig $rednig dwéch réznych kali-
bréw rozpracowywali jego zastepca H.
Deadman oraz konstruktor J. Nurbet.
Deadman przygotowal szereg , egzotycz-
nych” wariantéw przysztego okretu, kt6-
ry mial sta¢ sie najsilniejszym pancerni-
kiem $wiata. Realizacja jego koncepcji,
w tym czasie wygladala na calkowicie
nierealng. Nurbet zaproponowal serie

Wodowanie kadtuba New Zealand w dniu 4 lutego 1904 roku.

projektéw, bazujacych na konstrukcji
Formidable, jednak uzupelniony dziala-
mi kal. 234 mm lub 190 mm. Projekty
nie wyréznialy sie niczym oryginalnym,
trzeba bylo im jednak odda¢, ze mogty
zosta¢ zrealizowane w krétkim czasie.

Przy rozpatrywaniu wariantéw pro-
jektu Nurbet zwrécono szczegdlng
uwage na amerykanski sposéb roz-
mieszczenia dzial, w dwukondygna-
cyjnych wiezach artyleryjskich zasto-
sowanych na pancerniku Kearsarge.
Z jednej strony takie rozmieszcze-
nie zabezpieczalo dobre katy ostrzalu
(mozliwo$é prowadzenia ognia z dziat
kal. 203 mm na obie burty) i nie wy-
magalo zwiekszenia dlugosci okre-
tu dla ulokowania dodatkowych wiez
w obrebie pancernej cytadeli. Z dru-
giej jednak strony dwukondygnacyj-
ne wieze zwiekszaly tzw. ,gérng” mase
i powaznie komplikowaly konstrukcje
dzwigéw amunicyjnych dzial kal. 203
mm. Poza tym uwazano, ze ogien pro-
wadzony przez jedng wieze moze sku-
tecznie przeszkadzaé obstudze drugiej,
powodujac obnizenie szybkostrzelno-
$ci. W koncu za wazny mankament
Kearsarge uznano mozliwo$¢ wyelimi-
nowania przez jeden nieprzyjacielski
pociski ppanc. az 4 dziat (potowy ciez-
kiej artylerii okretu!). Ostatecznie zre-
zygnowano z amerykanskiego sposo-
bu rozmieszczenia dzial.

W koncu konstruktorzy zadecydowa-
li o przyjeciu jako uzbrojenia 4 dziat kal.
305 mm i 8 dziat kal. 190 mm w dwu-
dzialowych wiezach oraz 10 dzial kal.
152 mm w kazamacie na gléwnym po-
ktadzie. Ciekawe, ze projekt zostal
przyjety i rozestany do stoczni celem
zapoznania si¢ bez zwyklej w takich sy-
tuacjach oceny Rady Admiralicji.

W tym czasie na swoje stanowisko po-
wrécit White. On zaakceptowat w catosci
projekt zaprezentowany przez Nurbeta,

Fot. via Siergiej A. Batakin
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Daty budowy
Data Koszt, £
tp Okret Stocznia Potozenie stepki| Wodowanie W?{T;fydo Okret Uzbrojenie
1 King Edward VIl Devonport* 08.03.1902 23.07.1903 Luty 1905 1382675 89 400
2 Dominion Vickers, Barrow 23.05.1902 25.08.1903 Lipiec 1905 1364 318 89 400
3 Commonwealth Fairfield, Glasgow 17.06.1902 13.05.1903 Marzec 1905 | 1382127 89 400
4 Hindustan John Brown, Clydebank | 25.10.1902 19.12.1903 Lipiec 1905 1361 762 88 890
5 New Zealand Portsmouth* 09.02.1903 04.02.1904 Lipiec 1905 1335753 88 890
6 Africa Chatham* 27.01.1904 20.05.1905 | Listopad 1906 | 1328 970 91070
7 Britannia Portsmouth* 04.02.1904 10.12.1904 | Wrzesien 1906 | 1316 983 91070
8 Hibernia Devonport* 06.01.1904 17.06.1905 Styczen 1907 | 1347 620 91070
UWAGI: * — stocznie marynarki wojennej

nalegal jednak na zamiane dwudziato-
wych wiez kal. 190 mm na pojedyncze
kal. 234 mm. Gabaryty i cena obu wiez
byla mniej wiecej jednakowa, a swoja de-
cyzj¢ dyrektor motywowal tym, ze dziala
kal. 9,2” (234 mm) dobrze zarekomendo-
waly sie na krgzownikach i posiadajg lep-
szg zdolno$¢ przebijania pancerza. Rada
potwierdzila ten punkt widzenia i osta-
tecznie zatwierdzita projekt.

William White nie zdotal jednak po-
sta¢ swego podpisu na roboczej doku-
mentacji pancernika. W dniu 31 stycz-
nia 1902 roku przeszedl na emeryture,
przekazujac prawie ukonczony projekt
swemu nastepcy — przyszlemu konstruk-
torowi Dreadnought Philipowi Wattsowi.
Fakt znamienny, gdy tworca ,wiktorian-
skiej” floty opuszczal pomieszczenia Wy-
dzialu Budownictwa Okretowego, nikt
z wspoélpracownikéw (poza jednym sta-
rym kurierem) nie podat mu reki na od-
chodne — w okresie ostatniego 1,5 roku
White stat sie na tyle mrocznym i roz-
draznionym, Ze jego relacje z kolegami
zepsuly sie ostatecznie...

Watts wysoko ocenit opracowany pro-
jekt. Podpisal plany i przedlozyt go Ra-
dzie Admiralicji, stwierdzajac réw-
nocze$nie, ze bierze za niego pelng
odpowiedzialnos¢.

Stepke pod prototypowy pancernik
polozono 8 marca 1902 roku w pan-
stwowej stoczni w Devonport. Okret
otrzymat nazwe King Edward VII — na
cze$¢ monarchy, ktéry niedawno wstg-
pit na tron!. Jego Wysoko$¢ uczestniczyt
osobiscie w ceremonii potozenia step-
ki pod swego pancernego ,imiennika”
wyrazajac jednoczesnie zZyczenie wobec
przedstawicieli Admiralicji, by okret ten
stat sie flagowcem jednej z flot ,wlad-
czyni moérz”.

W §lad za prototypem rézne stocznie
otrzymaly zamoéwienia na budowe ko-

lejnych 4 pancernikéw. Dwa z nich (Do-
minion i Commonwealth) podobnie jak
King Edward VII — w ramach budze-
tu 1901 roku, ostatnia para (Hindustan
i New Zealand) w budzecie 1902 roku.
Wszystkie otrzymaly nazwy upamietnia-
jacag pomoc okazang Metropolii w cza-
sie wojny burskiej przez Australie, Ka-
nade i inne kolonie.

Prace na wszystkich 5 okretach prze-
biegaty bardzo szybko; po 11-16 miesig-
cach od potozenia stepki wodowano ich
kadtuby. Doszto do sytuacji, a mianowi-
cie konstruktorzy nie nadgzali za prze-
myslem! Rzeczywiscie w budzecie roku
1903 przewidywano budowe nowych
pancernikow typu Lord Nelson, jed-
nak ich projekt nie byt jeszcze ostatecz-
nie gotéw, co grozito stoczniom strata-
mi z powodu przymusowego postoju.
W koricu roku 1903 kierownictwo stocz-
ni w Devonport zamierzalo zwolni¢ lub
wysta¢ na przymusowy urlop $wigtecz-
ny 500 robotnikéw. Wszystko to grozi-
fo nieprzyjemno$ciami i wowczas Rada
Admiralicji postanowila przesuna¢ bu-
dowe jednostek typu Lord Nelson, a za-
miast tego zamowié jeszcze 3 kolejne
pancerniki typu King Edward VII. Poza
konieczno$cig zapewnienia frontu robét
stoczniom decyzji tej przy$wiecal jesz-
cze inny cel, a mianowicie flota otrzy-
mala jednorodng eskadre sktadajaca
si¢ z okrgtéw o absolutnie identycznych
parametrach taktyczno-technicznych.
W poczatkach 1904 przystapiono do bu-
dowy Africa, Britannia oraz Hibernia (to
dawna nazwa obecnej Irlandii). Tym sa-
mym ogdlna liczba pancernikéw serii
wzrosta do 8.

Opis konstrukcji
Uklad i kadlub
Pod wzgledem uktadu i konstrukcji
kadtuba King Edward VII niewiele roz-

nit si¢ od swych licznych poprzednikéw
z lat 1890-tych. Byl to gtadkopoktado-
wy okret z podwéjnym dnem, odlewang
dziobnicg w formie tarana oraz Scietg
tylnica. Wymiary kadtuba byly nieznacz-
nie wieksze: dlugo$¢ miedzy pionami —
129,54 m, w linii wodnej — 135 m, mak-
symalna — 139,3 m, szeroko$¢ kadtuba
23,77 m (z poszyciem 24,38 m). Zanu-
rzenie przy wyporno$ci normalnej wy-
noszacej 15 630 t siegalo 8 m, a przy wy-
pornosci pelnej odpowiednio 8,61 m.
Gérny poklad posiadal niewielkg siod-
fowatosé¢, wysoko$é nawodnej burty na
dziobie wynosita 6,7 m, na $rédokreciu
5 m, a na rufie 5,5 m. Calkowita wyso-
kos¢ kadtuba od stepki do gérnego po-
ktadu - 13,2 m. Dla wygody dokowania
stepka byta lekko wgieta w miejscach,
gdzie kadlub opierat sie na kilblokach.
Po raz pierwszy zrezygnowano w bur-
tach z ambrazur dla dzial 12-funtowych
na poziomie gléwnego pokladu. Aby
unikng¢ zalewania przez fale cata lek-
ka artyleria zostala zamontowana na
pokladzie gérnym i spardeku. Réwniez
po raz pierwszy na masztach zabrakto
marséw bojowych, zamiast ktérych po-
jawily sie stanowiska z przyrzagdami do
kierowania ogniem artyleryjskim.

Dla skompensowania istotnego wzro-
stu masy uzbrojenia zrezygnowano z ru-
fowej kotwicy, jednego parowego kutra
40-stopowego, rufowego mostka oraz
zdecydowano si¢ na lzejsza konstrukcje
kadtuba. Zapasy okretowe zaplanowano
na 3, a nie jak wcze$niej na 4 miesigce.
Wszystko to lacznie z rezygnacja z mar-
séw bojowych pozwolito oszczedzié
mase okoto 400 t. Zgodnie z projektem

1. w odro6znieniu od Rosyjskiej Imperatorskiej
Floty, tradycja nazywania okretéw na cze$¢ panu-
jacych monarchéw byta dosé¢ szeroko rozpowszech-
niona w innych europejskich pafistwach.
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»King Edward VIII”, 1905
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wyporno$¢ pustego pancernika wynosi-
Ta 14 313 t, za$ rzeczywista wypornosé
normalna réznych okretéw serii mies-
cita sie w przedziale 15 585 — 15 885 t,
a petna odpowiednio 17 000 - 17 290 t.

Jeszcze jednym, charakterystycznym
szczegblem King Edward VII, bylo zasto-
sowanie steru balansowego, niemal cat-
kowicie zapomnianego we flocie brytyj-
skiej w czasach White. Problem jednak
w tym, ze ster ten mial powazny niedo-
statek — sktonno$¢ do rozluzniania osi
w wyniku zuzycia pracujacych czesci.
Na nowych pancernikach prébowano
temu zaradzi¢ zmniejszajac powierzch-
ni¢ pidra steru przed osig obrotu. Roz-
wigzanie to okazalo sie jednak matlo
skuteczne i przykladowo Commonweal-
th wymagal remontu opér osi steru juz
po pierwszej kampanii.

Opancerzenie

Schemat opancerzenia w generalnym
zarysie stanowil powtérzenie rozwigza-
nia zastosowanego na Formidable, cho¢
réznil sie w szczegétach. Gtéwny pas
pancerza burtowego o grubo$ci 229 mm
mial dtugo$¢ 79 m i rozpoczynat sie oko-
fo 7,6 m przed barbeta dziobowej wiezy.
Przy wypornosci normalnej plyty pasa
wystawaly 0,66 m powyzej linii wodnej
okretu oraz schodzily na 1,68 m ponize;j.
W dziobowej czeséci grubo$é pasa stop-
niowo zmniejszata sie, na odcinku 4,8 m
do 178 mm, na kolejnych 6,7 m do 127

J-LOA-L'J

mm, dalszych 5,7 m do 102 mm, a na-
stepnie az do dziobnicy do 76 mm. Od
grodzi poprzecznej w kierunku rufy bur-
te chronily plyty o grubosci 51 mm, za-
montowane na dwéch warstwach sta-
li okretowej, kazda po 12,5 mm. Tym
samym fgczna grubos¢ zabezpieczenia
wynosita 76 mm (dwukrotnie wiecej niz
na Formidable).

Gérny pas pancerza o dtugosci 79 m
i wysokos$ci 2,29 m mial grubo$¢ 203
mm. W dziobowej czesci okretu grubosé
plyt pancernych obu paséw byla iden-
tyczna.

Pancerna grédz poprzeczna docho-
dzita pod katem do barbety wiezy rufo-
wej, jej grubo$é na poziomie gtéwnego
pasa pancerza wynosita 254 mm, a wy-
zej 203 mm. Pancernej grodzi poprzecz-
nej nie bylo na dziobie okretu.

Podstawowa réznica schematu opan-
cerzenia King Edward VII od wszystkich
poprzednikéw sprowadzata sie do za-
bezpieczenia dziat kal. 152 mm. Dziala
$redniego kalibru zostaly rozmieszczone
w jednej pancernej baterii — gérnej cyta-
deli, a nie jak poprzednio w indywidual-
nych kazamatach. Do takiego schematu
powrdcili Brytyjezycy po dlugiej prze-
rwie w roku 1898, w czasie przygotowa-
nia projektu pancernika Mikasa dla Ja-
ponii. Takie rozwigzanie wymusit brak
powierzchni na gléwnym pokladzie nie-
zbednej do rozmieszczenia dzial kal.
152 mm w indywidualnych kazama-

] ”~
’@.,[i_| _

Rys. Siergiej A. Bafakin

tach. Poza tym w toku prac okazalo sie,
7e takie rozmieszczenie artylerii Srednie-
go kalibru zapewnia pewniejsza ochro-
ne¢ przy danym poziomie masy opance-
rzenia. DoS§wiadczenie to wykorzystano
réwniez na King Edward VII, tym bar-
dziej, ze z powodu dodatkowych 4 wiez
dzial ,posredniego” kalibru, problem
braku miejsca dla dzial kal. 152 mm wy-
stapil jeszcze ostrzej.

Bateria na gléwnym pokladzie zabez-
pieczona byla ze wszystkich stron plyta-
mi 176 mm, za$ wewnatrz miedzy po-
szczegblnymi dzialami zamontowano
przegrody przeciwodtamkowe o grubo-
$ci 51 mm. Tym samym pancerz bur-
towy w $rodkowej czesci okretu wzno-
sit sie na wysoko$¢ 6,1 m i przykrywat
3 przestrzenie miedzy pokladami.

Pojawienie sie opancerzonej baterii
wplynelo réwniez na zmiane zabezpie-
czenia poziomego. Poprzedzajace King
Edward VII pancerniki White posiada-
ty 2 poktady pancerne: gléwny 51 mm
oraz dolny 25 mm. Teraz aby zabezpie-
czy¢ z géry opancerzong baterie pan-
cerz przeniesiono poktad wyzej, jednak
dla zachowani statecznosci okretu trze-
ba bylo obnizy¢ o potowe jego grubosé.
Dolny — skorupowy poktad pozostat
identyczny jak w przypadku inny ,klaso-
wych braci” — 25 mm, a 51 mm na sko-
sach dochodzacych do dolnego skra-
ju gléwnego pasa pancerza burtowego.
Poza obrebem cytadeli poktad skorupo-
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wy mial na rufie grubo$¢ 63 mm, za$ na
dziobie znajdowaly si¢ 2 poktady pan-
cerne: plaski gléwny i skorupowy dolny,
kazdy o grubosci od 25 mm do 51 mm.

Wzmocniono ochrong dzial gtéow-
nego kalibru. Na King Edward VII wy-
stajgce powyzej poziomu gléwnego po-
ktadu barbety oraz czota wiez chronily
plyty pancerne o grubosci 305 mm (na
Formidable — 254 mm). Ponizej pokladu
gléwnego grubosé dziobowej barbety od
przodu wynosita 203 mm, a od tyt (od
strony cytadeli) — 152 mm. Rufowg bar-
bete chronil ze wszystkich stron pancerz
burtowy i pancerna grédz poprzeczna,
w zwigzku z czym jej opancerzenie wy-
nosito jedynie 152 mm. Wieze dziat kal.
305 mm zabezpieczal z bokéw pancerz
grubosci 203 mm.

Wieze dzial kal. 234 mm zabezpie-
czal pancerz 178 mm, a ich barbety —
102 mm. Stanowisko dowodzenie znaj-
dujace sie wylacznie na dziobie chronity
plyty 305 mm. Zamiast stanowiska rufo-
wego zainstalowano stanowisko kiero-
wania ogniem torpedowym, ktére otrzy-
malo lekkie zabezpieczenie ze stali 12,5
mm. Gléwne kable komunikacyjne znaj-
dowaly si¢ w pancernej rurze o grubosci
$cianek 152 mm.

W procesie przygotowania projektu
pancernika Kontroler Admiralicji Art-
hur Wilson zaproponowal by wzorem
floty francuskiej i rosyjskiej, wprowadzié

Podziat cigzaréw

Zestawienie ciezarow, ! (ﬁﬁiﬁﬂ’(ﬁf&gﬁ) (wg rezulgt)g\,r:n;:gh 1905 1)
Kadtub 5900 5231,177*
Opancerzenie 4175 4154,701
Uzbrojenie 2525 2 368,023**
Mechanizmy 1800 1894,327
Wegiel 950 950
Wyposazenie i systemy 690 664,772
Zapasy techniczne 60 35,2
Pozostate zapasy i zatoga 250 527,92%**
Wyporno$¢ 16 350 15 826,12
UWAGI:
* — kadiub z pancerzem i wyposazeniem 12 581,02 t
** — wigczajac zapas amunicii i systemy jej podawania
*** _— wigczajac zapas wody pitnej

na dtugosci cytadeli wzdluzng pancerng
grodz przeciwtorpedowsg znajdujacy sie
w odleglosci 1,6 m od plaszczyzny bur-
ty. Przestrzen miedzy grodzig a burta
zajmowa¢ mialy zasobnie weglowe. In-
teresujace, ze podstawowym zadaniem
grodzi miata by¢ ochrona przed nurku-
jacymi pociskami duzego kalibru, a do-
piero nastepnie przed wybuchami min
czy torped. Z zaproponowanej grodzi
ostatecznie w projekcie zrezygnowa-
no, bowiem po pierwsze jej wprowadze-
nie spowodowalo by wzrost wypornosci
normalnej do okoto 17 000 t, a po dru-

King Edward VII opuszczajacy Portsmouth w 1906 roku.

gie przechowywanie wegla za przegro-
da pancerng bylo bardzo niepraktyczne
(trzeba bylo wyciaé w grodzi drzwi, co
obnizalo jej efektywnosé wzglednie za-
instalowaé¢ skomplikowany system po-
dawania wegla przez gtéwny poktad).
Tym samym King Edward VII nie otrzy-
mal zadnego zabezpieczenia podwodnej
czesci kadluba.

Caly pancerz o grubosci 51 mm wy-
konany byt ze stali cementowanej Krup-
pa, a grubszy jednorodne;j stali niklowej.
Laczna masa opancerzenia wynosita
4175 t, 0 160 t wiecej niz na Formidable.

Fot. via Siergiej A. Batakin
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Grupa oficeréw na King Edward VII. Nas jednak bardziej interesuje widoczna za nimi wieza arty-

lerii gtéwnej kal. 305 mm.

Uzbrojenie

Podstawowe uzbrojenie pancernikéw
typu King Edward VII stanowily dziata
kal. 305 mm Mk IX, ktére dobrze zare-
komendowaly sie na okretach poprzed-
nikach — Formidable, Duncan i ich bliz-
niaki. Posiadaly one charakterystyczna
dla brytyjskiej floty konstrukgcje, polega-
jaca na nawijaniu na wewngetrzng rure
kilku warstw stalowego drutu o pro-
stokatnym przekroju, zakrytego ze-
wnetrzng rurg — kozuchem. Waga dzia-
ta z zamkiem okoto 50 t. Dtugos¢ lufy
wg angielskiego systemu mierzenia (od
dna zamka do krawedzi wylotu) wyno-
sita 40 kalibréw, to jest 12,19 m. Catl-
kowita dtugos¢ lufy 12,61 m, a dlugosé
czesci gwintowanej 9,82 m. Sredni-
ca komory zamkowej od 330,2 mm do
444,5 mm. Dzialo wystrzeliwalo poci-
ski o wadze 385,6 kg przy uzyciu fadun-
ku petnego (95,7 kg) lub zmniejszonego
(71,8 kg) prochu bezdymnego (kordy-
tu). W pierwszym przypadku predkosé
poczatkowa pocisku wynosita 766,9 m,
a energia wylotowa 11 500 TM. Z odle-
glosci 1000 jardéw (914 m) pocisk prze-
bijal stalowe plyty o grubosci 795 mm.
Zapas amunicji po 80 pociskéw na lufe.

W odréznieniu od dzial, wieze artyle-
ryjskie zamontowane na King Edward
VII stanowily nowa konstrukgje, istotnie
réznigca sie od wezesniejszych. Byly one
bardziej zwarte, udato sie zmniejszy¢
do 10,4 m $rednice zewnetrznej bar-
bety (na Formidable — 11,43 m), co po-
zwolito na oszczednos$é masy rzedu oko-
o 300 t, a tym samym otwarlo droge do
wzmocnienia ich zabezpieczenia. Warto
zauwazy¢, ze brytyjskie wieze artyleryj-
skie gléwnego kalibru byly potezniejsze

Fot. via Siergiej A. Bafakin

od francuskich, amerykanskich czy ro-
syjskich. White byt zwolennikiem prze-
strzennych pomieszczen we wnetrzu
wiez, tak by nie utrudnia¢ dzialan zalég
w trakcie boju. Wieze stanowily jednak
dogodny cel dla nieprzyjacielskich arty-
lerzystéw, a zwiekszanie ich pancernej
ochrony prowadzito do znacznego prze-
cigzenia konstrukcji. Na King Edward
VII Brytyjczycy uczynili pierwszy krok
w kierunku przystosowania wielkosci
wiez do miedzynarodowego ,standar-
du”. Kolejnym krokiem bylo wprowa-
dzenie jeszcze bardziej zwartych wiez
na Lord Nelson i Dreadnought.

Co zas$ tyczy sie samej konstrukgji sy-
stemu artyleryjskiego nowych jednostek,
to byt on czysto angielski i stanowit syn-

teze systemu barbetowego i wiezowe-
go. Ladowanie dzial moglo odbywaé
sie przy dowolnym kacie naprowadza-
nia w plaszczyznie poziomej, jednak
przy kacie podniesienia lufy + 4,5°. Po-
ciski i fadunki w kartuszach byty prze-
noszone rurg podajaca do pomiesz-
czenia przeladunkowego, skad byly
podawane bezpos$rednio do wiezy. Caty
uktad mechanizméw wiezy byt hydrau-
liczny. Maksymalny kat podniesienia
luf +13,5°. Wysoko$¢ osi dziat od kon-
strukcyjnej linii wodnej przy normalnej
wypornosci wynosila dla wiezy dziobo-
wej 7,6 m, a dla rufowej 6,94 m. Warto
zaznaczy¢, ze wieze byly projektowane
pod nowe dziata o dlugosci lufy 45 ka-
libréw. Ich budowa przedtuzyta sie jed-
nak i ,Edwardy” okazaly si¢ ostatnimi
okretami Royal Navy, ktére otrzymaty
12 calowe dziata o dtugosci lufy 40 ka-
libréw — konstrukcji udanej jednak juz
przestarzalej moralnie.

Artyleria ,posredniego” kalibru, kt6-
ra po raz pierwszy pojawila sie na pan-
cerniku, wygladata catkiem imponujaco
i teoretycznie w istotny sposob zwigksza-
ta sile ogniowg okretu. Dziata kal. 234
mm Mk X posiadaty energie wylotowg
5608 TM i mogly wystrzeliwa¢ pociski
o wadze 172,4 kg z predkoscia poczat-
kowg 805 m/s. Z dystansu 1000 jardow
mogly przebija¢ stal o grubosci 559 mm,
przy tym pod wzgledem szybkostrzelno-
$ci i wygodzie obstugi dziata kal. 234
mm prawie nie ustepowaly tradycyj-
nym dzialom 152 mm (6-calowym). Hi-
potetycznie dziala te mogly przebi¢ na-
wet najlepsze opancerzenie tego okresu,
stad tez nieprzypadkowo Admiralicja

Inna grupa oficeréw na King Edward VI, za nimi z lewej wieza dziata kal. 234 mm.

Fot. via Siergiej A. Batakin
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Hindustan w trakcie préb odbiorczych w 1905 roku. Widoczne rozmieszczenie artylerii burtowej kal. 152 mm.

rozpatrywala mozliwo$¢ budowy pan-
cernika uzbrojonego wylacznie w dzia-
ta ,posredniego” kalibru — 18-20 dziat
kal. 234 mm. Taki ,mini-drednot” miat
stanowi¢ brytyjska odpowiedz na wioski
,potkrazownik — pétpancernik” typu Re-
gina Elena, na szczescie jednak do reali-
zacji tego projektu nie doszlo.

Pod wzgledem konstrukcyjnym dzia-
fo kal. 234 mm Mk X bylo identyczne
z dzialem kal. 305 mm Mk IX. Waga
dziala z zamkiem wynosita 28 t, za$ lufa
miata dlugos¢ 46,66 kal. (10,9 m). Cal-
kowita dlugos¢ dziata z zamkiem wyno-
sita 11,24 m, w tym czesci gwintowanej
8,99 m. Komora zamkowa o dlugos-
ci 1,8 m miala $rednice od 259 mm do
320,2 mm i miescita 2 pét-tadunki kor-
dytu MD o Iacznej wadze 46,3 kg. Zapas
amunicji po 150 pociskéw na lufe.

Wieze dzial kal. 234 mm posiada-
1y barbety matej $rednicy i schematem
swego rozmieszczenia bardziej przypo-
minaly francuskie niz brytyjskie. Wieze
zostaly ustawione na niewielkich spon-
sorach. Barbety o grubosci 102 mm do-
datkowo ostaniat 178 mm pancerz bate-
rii. Grubos¢ Scianek rur do podawania
amunicji — 76 mm.

Pancerniki typu King Edward VII byly
ostatnim okretem liniowym Royal Navy
na ktérym dziata kal. 152 mm przezna-
czone byly do walki z réwnorzednym
przeciwnikiem (kaliber ten pézniej znik-
nal by nastepnie pojawi¢ sie jako arty-
leria do zwalczania okretéw torpedo-

wych). Nowe dziata kal. 152 mm model
Mk VII mialy lufe o dlugosci 44,9 kali-
bru. Wystrzeliwaly pociski o masie 45,4
kg z predkoscig poczatkowa 773 my/s.
Waga lufy z zamkiem wynosita 7,4 t,
a catkowita dtugosé¢ 7,09 m, w tym cze-
$ci gwintowanej 5,93 m. Energia wylo-
towa okoto 1400 TM, za$ zapas amu-
nicji wynosit po 200 pociskéw na lufe.
Wszystkie dziala kal. 152 mm znajdo-
waly sie w baterii na gléwnym pokla-
dzie. Ich lufy znajdowaly sie raptem
3,9 m powyzej konstrukeyjnej linii wod-
nej i w przypadku przechylu 14° pogra-
zaly sie w wodzie. Zrozumiale, ze przy
sztormowej pogodzie lub ruchu z duzg
predkoscia pod fale, mozliwo$¢ wyko-
rzystania dziat kal. 152 mm stawata sie
problematyczna. Niskie rozmieszczenie
artylerii $redniego kalibru stanowito je-
den z gléwnych mankamentéw, charak-
terystycznych dla wszystkich pancerni-
kéw konstrukeji White.

W sktad artylerii lekkiej w chwili wej-
$cia do stuzby prototypowej jednost-
ki wchodzilo 12 dziat 12-funtowych (76
mm) Pill, 14 kal. 47 mm systemu Hotch-
kiss oraz 2 desantowe dziata 12-funtowe
na lawecie kolowej. Zapas amunicji 12-
funtowej wynosil po 250 pociskéw na
lufe, a kal. 47 mm po 400 sztuk. Dziala
matego kalibru znajdowaly si¢ na nad-
budéwkach, gérnym poktadzie mie-
dzy wiezami dzial kal. 234 mm oraz
na dachach wiez. W trakcie stuzby ich
lokalizacja ulegata niejednokrotnym

Fot. via Siergiej A. Batakin

zmianom, przy czym czesto zgodnie
z kaprysami dow6dcow. Przykladowo
w roku 1907 na obu wiezach dziat glow-
nego kalibru pancernika King Edward
VII zamontowano po 4 (!) dziata kal. 76
mm. Ostatnie 3 okrety serii — Aftica, Bri-
tannia i Hibernia w chwili wejscia do
stuzby dysponowaly 8 dzialami kal. 47
mm Hotchkiss, tyle tylko, Zze nowsze-
go pélautomatycznego modelu. Pézniej
nieefektywna artylerie matego kalibru
zaczeto stopniowo demontowaé z po-
ktadéw okretéw i przekazywaé do arse-
natéw na ladzie.

Katy ostrzatlu w plaszczyznie pozio-
mej wynosily dla dziat kal. 305 mm —
240°, dziat 234 mm - 135°, a dziat kal.
152 mm - okoto 120°. W praktyce oka-
zalo si¢ jednak, ze prowadzenie ognia
w osi symetrii okretu z dziat ,po$rednie-
go” kalibru jest niemozliwe z uwagi na
silne oddziatywanie fali gazéw procho-
wych na nadbudéwki i wieze gtéwne-
go kalibru. W czasie préb King Edward
VII przy wystrzale dziata kal. 234 mm
w kierunku rufy, wieza dziat kal. 305
mm odnotowala tak potezny wstrzas,
ze znajdujacy sie w jej wnetrzu oficer
stracil przytomno$é. Podobnie, gdy ru-
fowa wieza gléwnego kalibru strzelata
pod katem 30° w kierunku dziobu, pra-
ca obstugi wiez kal. 234 mm stawala sie
prawdziwg torturg.

Zgodnie z projektem uzbrojenie torpe-
dowe ostatnich pancernikéw epoki Whi-
tea miala sktada¢ sie z 5 podwodnych
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wyrzutni torpedowych, jednak w trak-
cie budowy zrezygnowano z jednej z ich
— umieszczonej w stewie rufowej. Cztery
pozostale rozmieszczono na dolnej plat-
formie ponizej gléwnego pasa pancerza
burtowego. Dziobowa para byta usta-
wiona pod katem 10° w kierunku od
grodzi poprzecznej, a rufowa pod katem
35° w kierunku rufy.

Laczna waga uzbrojenia King Edward
VII stanowita 15,7% wypornosci okretu,
podczas, gdy w przypadku Formidable
bylo to 11,5%.

Uklad napedowy

Przetom XIX i XX wieku pozostat
w historii budownictwa okretowego
jako okres walki o predkos¢. Krgzow-
niki i pancerniki ,starzaly” sie¢ w pierw-
szym rzedzie z tego powodu, Ze zaczyna-
ly przegrywaé pod wzgledem osigganej
predkos$ci ze swymi nowszymi rywa-
lami, a tym samym obnizaly taktyczng
predkosé ugrupowania — oddzialu czy
eskadry. Wydawa¢ sie moglo, ze czym
jednostka szybsza tym dtuzej zdota za-
chowaé swoja bojowa warto$¢.

Z uwagi na fakt, Ze maszyny parowe
osiagnely juz kresu swych mozliwosci,
za$ turbiny, przeciwnie caly czas pozo-
stawaly jeszcze w stadium eksperymen-
téw, jedyna droga zwigkszenia predko-
$ci pozostawalo podniesienie zdolnosci
wytwarzania pary. Trudno tez si¢ dziwi¢,
ze miedzy wynalazcami i producentami
kottéw parowych panowata ostra kon-
kurencja, przy czym szeroko reklamo-
wane modele nie zawsze okazywaly sie
w pelni udanymi.

Przez dhugi czas brytyjska flota przy-
znawala pierwszenstwo tak zwanym
kottom cylindrycznym, czasem nazywa-

Charakterystyka urzadzen napedowych
Parametry | King Edward VIl | Dominion | Hindustan | New Zealand
Liczba i typ kottow:
Wodnorurkowe 10B&W 16B&W | 18B&W | 18 Niclausse
Cylindryczne 6 - 3 3
Powierzchnia nagrzewu kottow, ft:
Wodnorurkowych 27 406 47 304 39 142 37 540
Cylindrycznych 16218 - 8109 8109
Ogotem 43 624 47 304 47 251 45 649
Powierzchnia rusztow kottow, ft2:
Wodnorurkowych 818 1402 1121 1151
Cylindrycznych 487 - 243 265
Ogotem 1305 1402 1364 1416
Waga glownych 1920 1764 1778 1793
mechanizmow, t
UWAGI:
1 — Powierzchnia nagrzewu w stopach kwadratowych (1 ft2=0,0929 m?)
2 - B & W oznacza ,Babcock & Wilcox”

nym réwniez kotlami typu szkockiego
(Scotch boilers). Byly one proste i nie-
zawodne, lecz troche ciezkie, w zwigz-
ku z tym od roku 1894 zaczeto stoso-
wa¢ kotly systemu Belleville 1zejsze,
jednak nieekonomiczne w przypadku
pracy z duza moca. Generalnie jednak
kotly zaprezentowaly si¢ niezle i znala-
zly szerokie zastosowanie na okretach
Royal Navy, w tym réwniez pancerni-
kach Whitea. Kotly Belleville zamierza-
no zainstalowaé réwniez na okretach
typu King Edward VII, jednak naplywa-
jace informacje o jakoby wspanialych
rezultatach osigganych przez kotly pa-
rowe nowych systeméw, zmusily Bry-
tyjezykéw do przejrzenia swoich pla-
néw. W celu gruntownego rozeznania
sytuacji przy Admiralicji powstat spe-
cjalny ,Komitet ds. kotléw” kierowa-
ny przez wiceadm. C. Domville. Wtas-
nie jego rekomendacje legly u podstaw

niezwyklego sktadu uktadu napedowe-
go ,Edwardéw”.

Najwiekszg uwage Komitetu skupi-
ty opracowania francuskich braci Nic-
lausse oraz brytyjskiej firmy ,Babcock
& Wilcox”. Generalnie zasady obu ty-
pow kotléw byly bardzo podobne — po-
siadaly nachylone pod katem rurki
oraz gérny kolektor, a réznily sie licz-
ba palenisk (2 w systemie Niclaus-
se oraz 3 w ,Babcock &Wilcox”). Teo-
retycznie kotly te mialy przewage nad
kottami Belleville’a we wszystkich pa-
rametrach, trudno wigc bylto nie ulec
pokusie uzyskiwania wiekszej produk-
¢ji pary przy ich zastosowaniu. Z uwagi
na fakt, ze w owym czasie wprowadze-
nie niedostatecznie sprawdzonych roz-
wigzan technicznych bylo sprawg ryzy-
kowng, Komitet Domvillea zabezpieczyt
sie proponujac wprowadzenie obok no-
wych réwniez starych, sprawdzonych

Rezultaty prob pancernikow typu ,,King Edward VII”
Okret Wypornos$é Liczba kottow | Rezultaty proby 8-godzinnej* Rezultaty (g;::‘:oi?’;g()dz'""e'
Normalna Petna parowych Moc, KM Predkos$é, w Moc, KM Predko$é, w
King Edward VIl |~ 15 630 17009 | 10B&W+6 | g ag 19,04 12 884 1750
cylindrycznych
Dominion 15 645 17 020 16 B&W 18 439 19,35 12 843 18,30
Commonwealth 15610 17 040 16 B&W 18 205 19,35 12 769 17,90
Hindustan 15 885 17000 | 18B&W+3 | o0, 19,08 12 926 17,70
cylindryczne
New Zealand | 15585 17060 | B Niclusse +) g, 18,60 12 981 16,90
3 cylindryczne
) 18 B&W + 3
Africa 15740 17195 oylindryczne 18 671 18,95 12 860 17,50
Britannia 15810 17070 | 18B&W+3 0o 1874 13087 16,80
cylindryczne
Hibernia 15795 17100 | 18B&W+3 i 18,12 12700 15,50
cylindryczne
UWAGI: * - rezultaty najlepszych przebiegdw, okrety w czasie prob o zmniejszonej masie
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kottéw cylindrycznych. I co dziwniej-
sze propozycje te zostaly przyjete! W re-
zultacie 8 okretow typu King Edward
VII otrzymalo od 16 do 21 kotléw paro-
wych 3 réznych typéw, zamontowanych
w 4 kombinacjach (patrz tabela). Zby-
tecznie mowic, jak taka réznorodnosé
skomplikowata eksploatacje pancerni-
kéw, co wiecej powodowala, ze okrety
serii nie stanowily juz wlasciwie jednego
typu. ,Bezmysing bitwq kotléw” nazwat
te decyzje brytyjski historyk dziejéw flo-
ty Oscar Parks.

Cylindryczne kotly zamontowane na
6 ,Edwardach” dawaly tacznie 10-20%
produkowanej pary. Robocze ci$nienie
pary wahalo sie¢ w przedziale 14,7-15,5
atm., tymczasem na wyposazonych wy-
tacznie w nowoczesne kotty Dominion
i Commonwealth, ci$nienie bylo wyz-
sze — 17,45 atm., na wyjSciu z kotléw
i 16,1 atm. w gléwnej magistrali paro-
wej przed maszynami. Rozplanowanie
i uktad przedziatéw kottowni na po-
szczegllnych okretach serii réznit sie
istotnie. Na King Edward VII dlugo$é
3 wodoszczelnych przedzialéw kotlow-
ni wynosita 32,6 m.

Juz po rozpoczeciu budowy pancer-
nikéw powstal pomyst wyposazenia
palenisk kottéw w urzadzenia umoz-
liwiajace stosowanie w nich réwniez
paliwa plynnego. W latach 1901-1905
wszystkie okrety serii (poza New Zea-
land, bowiem kotly typu Niclausse nie
pozwalaly na to) wyposazono w system
przechowywania ropy naftowej w po-
mieszczeniach podwéjnego dna oraz
wtryskiwacze do rozpylania paliwa pod
ci$nieniem w paleniskach. Przy tym
liczba wariantéw znéw przekraczata
granice zdrowego rozsadku. Na Hin-
dustan kazdy kociot wodnorurkowy po-
siadal po 2, a cylindryczny po 6 wtry-
skiwaczy, ktére mogly tacznie podaé
6,37 t ropy naftowej w czasie godziny.
Wszystkie kotly Dominion i Common-
wealth otrzymaly po 8 wtryskiwaczy
(faczna wydajnosé 7,55 t/godz., taczna
masa dodatkowego wyposazenia 27,4
t). Na King Edward VII kotly wodno-
rurkowe wyposazono w 8, a cylindrycz-
ne w 6 wtryskiwaczy. Préby przepro-
wadzone w czasie manewréw w roku
1906 wykazaly efektywnos¢ zastosowa-
nia paliwa plynnego, jego rozpylanie na
powierzchnie wegla pozwalato rzeczy-
wiScie przyspieszy¢ podnoszenie pary
w kottach, a w konsekwencji, szybsze
osiaganie pelnej predkosci.

Maszyny parowe dla pancernikéw zo-
staly zamoéwione w 5 réznych firmach
(,Harland & Wolff”, ,Vickers”, ,Fair-

field”, ,John Brown” oraz ,Humphreys
& Tennant”), jednak w odréznieniu od
kottéw, zostaly wykonane wedtug jed-
nych planéw. Byly to czterocylindrowe
maszyny potrdjnego rozprezania pary.
Srednica cylindréw wysokiego i $red-
niego ci$nienia wynosila odpowiednio
851 138,5 cm, natomiast 2 cylindry ni-
skiego ci$nienia mialy jednakowg $red-
nice 160 cm. Skok tloka — 122 cm. Obie
maszyny parowe zostaly umieszczone
w dwéch, przedzielonych wzdtuzng gro-
dzig wodoszczelng przedziatach o dlu-
gosci 22,9 m. Maszyny poruszaly dwie
$ruby napedowe o 4 piérach i sredni-
¢y 5,33 m. Liczba obrotéw przy pelnej
predkosci miescita sie w przedziale 110
— 120 obrotéw na minute.

Normalny zapas paliwa — 950 t we-
gla oraz 380 t ropy naftowej, natomiast
z przeladowaniem pancernik mégt za-
bra¢ do 2164-2238 t wegla. Dobowe
zuzycie wegla przy pelnej predkosci
zgodnie z projektem nie powinno prze-
kracza¢ 380 t, a przy predkosci 8 we-
zlowej — 55 t. W toku proby 8-godzinnej
Dominion przy mocy 18 439 KM zuzy-

Fot. via Siergiej A. Batakin

cie wynosilo 0,82 kg na 1 KM/godzine.
Wyliczony zasieg przy predkosci 10 we-
76w - 5270 Mm.

W czasie préob w ruchu wszystkie
okrety serii, poza Hibernia, osiaga-
ly projektowana moc sitowni (18 000
KM) oraz przewidziang w kontrakcie
predkosé (18,5 wezla). Rezultaty te zo-
staly osiggniete co prawda przy zmniej-
szonej masie jednostek i nie w pierw-
szej prébie. W praktyce eksploatacja
sitowni skladajacych sie elementéw
réznych typéw wigzata sie z licznymi
problemami, co spowodowato, ze juz
w roku 1908 trzeba bylo czesciowo wy-
mieni¢ kotly na Britannia, a na Domi-
nion w 1911. Trzeba réwnoczesnie za-
znaczy¢, ze Brytyjczycy nie zglaszali
zasadniczych pretensji do kottéw sy-
stemu Niclausse zainstalowanych na
New Zealand. O ile eksploatacja kot-
6w tego systemu we flocie amerykan-
skiej czy rosyjskiej wywolywala wiele
narzekan, o tyle w Royal Navy, praw-
dopodobnie z powodu wyzszych kwali-
fikacji obstugujgcego je personelu, kot-
ty wykazywaly sie pelng efektywnoscia,
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cho¢ pod wzgledem niektérych para-
metréw ustepowaly systemowi ,Bab-
cock & Wilcox”.

Statecznosé¢ i dzielno$é morska

Z powodu zmniejszonej, w porow-
naniu z Formidable i Duncan, wysoko-
$ci nawodnej czesci burty, pancerniki
typu King Edward VII byty bardziej ,,mo-
kre” i sktonne do zapadania sie dziobem
w fale w czasie sztormu. Zrozumiale, ze
wplywalo to negatywnie na predkosé
i mozliwo$¢ prowadzenia ognia przy
sztormowej pogodzie. Poza tym z po-
wodu duzej wysoko$ci metacentrum
(najwyzszej ze wszystkich pancernikéw
Whitea) jednostki powaznie cierpiaty
z powodu przechyléw. W trakcie préb
w roku 1906 wyjasnilo sie, ze prototy-
powy King Edward VII z normalnym za-
pasem paliwa (600 t wegla w dolnych
zasobniach, 350 t w gérnych) przy zanu-
rzeniu 7,92 m mial metacentrum na wy-
sokosci 158,5 cm oraz przedziat statecz-
nosci 68°. Przy pelnym zapasie wegla
wynoszacym 2010 t i zanurzeniu 8,51 m
parametry wynosity odpowiednio 179,8
cm i 69°. W rezultacie nadmiernej sta-
tecznosci, okres podwéjnego wychyle-
nia przy kotysaniu burtowym wynosit
raptem 14°, co bardzo meczylo zaloge
i prowadzilo do powstawania ,choroby
morskiej”. Z powodu silnego kolysania
przy ruchu na otwartym morzu eskadre
»~Edwardéw” nazywano ,Wobbly eight”
- Kiwajace sie 6semki”.

Z zalet okretéw marynarze jedno-
glo$nie podkreslali doskonate wtasci-
wosci manewrowe. Srednica cyrkula-
cji przy predkosci 15 wezléw wynosita
310 m - nieco wiecej niz dwie dlugosci
kadluba! Swoje plusy okazala si¢ mieé
réwniez nadmierna stateczno$¢. W cza-
sie I wojny $wiatowe]j po otrzymaniu
$miertelnych uszkodzen King Edward
VII i Britannia tonely na réwnej step-
ce w relatywnie dlugim czasie, stad tez
straty wérdd ich zatég byly minimalne.

Systemy okretowe i wyposazenie
Mechanizmy pomocnicze i systemy
okretowe jednostek typu King Edward
VII, byly typowe dla swojej epoki i prak-
tycznie nie r6znily sie od zainstalowa-
nych na wcze$niejszych pancernikach
Whitea. Energie elektryczng dostarcza-
ly 3 parowe dynamo-maszyny, za$ na-
ped steru i wyciggarki kotwicznej byt
parowy. W sklad systemu kotwiczne-
go wchodzily trzy 6-tonowe kotwice bez
poprzeczek oraz trzy lekkie pomocnicze
werpy, a takze lancuch kotwiczny ka-
libru 68mm o tacznej dtugosci 960 m.

Pierwszych 5 jednostek serii wyposazo-
no w 6 reflektoréw bojowych o $rednicy
lustra 61 cm. Africa, Britannia i Hiber-
nia otrzymaly dodatkowo po 2 reflek-
tory bojowe o $rednicy lustra 91 cm (na
dziobowym mostku).

Wszystkie pancerniki otrzymaty radio-
stacje ,typ 1” lub ,typ 2”. P6Zniej, w la-
tach 1912 - 1913 zamontowano jeszcze
dodatkowo po jednej radiostacji bliskie-
go zasiegu ,typ 3”.

Zgodnie z projektem wyposazenie
w pokladowe $rodki pltywajace obejmo-
walo 13 jednostek — 2 parowe kutry 55-
stopowe (pinasy), 1 parowy kuter 42-
stopowy, 1 zaglowg pinase 36-stopowa,
2 kutry wioslowe 34-stopowe, 3 wel-
boty 27-stopowe, giki 34 i 28-stopowy,
1 szalupe — dingi 16-stopowa oraz tra-
twe z balsy. Srodki pltywajace znajdo-
waly sie w dwdch etatowych miejscach
- na wysiegnikach na poktadzie gléw-
nym (w czasie pokoju) oraz na rostach
na spardeku.

Zaloga

Zgodnie z pokojowym etatem zaloga
pancernikéw typu King Edward VII, nie
uwzgledniajac sztabu admiralskiego, li-
czyla 755 ludzi, a w czasie wojny 800
— 815. Zaloga Dominion w roku 1906
sktadala si¢ z 777 marynarzy i oficeréw,
wliczajac w to sekcje medyczng (6 lu-
dzi), kapelanéw (2 ludzi), sekcje ksiego-
wa (8 ludzi) oraz orkiestre (15 ludzi).

Widok zewnetrzny i réznice

Przy projektowaniu okretéw ogrom-
ng uwage przywigzano do harmoniza-
¢ji ich proporgji. Przyktadowo, $rednica
kominéw zostala znacznie zwiekszona
w poréwnaniu z rzeczywistymi potrze-
bami przewodéw dymnych, poza tym
starannie dobrano ich wysoko$¢ z wyso-
koscig nadbudéwek i masztéw. Zgodnie
z dwezesnymi pogladami na architektu-
re okretows, ,Edwardy” mogly stanowi¢
wzér doskonalosci. Nieprzypadkowo
pelnigcy stuzbe na Hibernia adm. hra-
bia Cork and Orrery w swoich pamiet-
nikach napisal, ze ,te osiem pancernikéw
byto najpickniejszymi ze znajdujqceych sig
kiedykolwiek w sktadzie brytyjskiej i in-
nych flot”.

Mimo, ze pancerniki budowane byty
przez rézne stocznie z wykorzystaniem
uktadéw napedowych réznych typéw,
byly bardzo do siebie podobne i poczat-
kowo praktycznie nie odréznialy sie
od siebie. Jedynie 3 ostatnie okrety se-
rii, budowane w ramach budzetu 1903
roku, posiadaly prostokatny, a nie owal-
ny mars na fokmaszcie, a takze jeszcze

jedng platforme (poza platforma reflek-
tora) pod nim. Inne, mniej dostrzegal-
ne réznice dotyczyly ksztaltu kozucha
kominéw czy rozmieszczenia pomoc-
niczych kominéw do zrzucania oraz
omasztowania.

W trakcie stuzby drobne zmiany
w wygladzie zewnetrznym okretéw na-
stepowaly stale. W roku 1907 z inicjaty-
wy adm. C. Beresford na King Edward
VII 8 dzial 120-funtowych przeniesio-
no z nadbudéwek na dach wiez artyle-
rii gtéwnego kalibru, jednak po przepro-
wadzeniu prébnych strzelan powrécono
do pierwotnej lokalizacji. W tym i la-
tach nastepnych z prototypu oraz Do-
minion, Commonwealth i Hindustan
usunieto wszystkie nieprzydatne dzia-
ta kal. 47 mm. Niejednokrotnie przeno-
szono réwniez reflektory. W latach 1907
— 1908 ustawiono dodatkowo 2 o $redni-
cy lustra 91 cm na dachach dziobowych
wiez kal. 234 mm (na King Edward VII)
lub na skrzydtach mostka (Dominion,
Commonwealth, Hindustan i New Zea-
land). w latach 1909-1910 z rufowych
wiez kal. 234 mm Commonwealth zdje-
to dziata kal. 47 mm, a na ich miejsce
przeniesiono reflektory (z dachu radio-
stacji), jednak wkroétce powrdcity na po-
przednie miejsce. Na Africa zdemon-
towano wowczas platforme kompasu,
a na Hindustan z dachu radiostacji zdj¢-
to 1 reflektor bojowy.

W latach 1911-1912 na Hibernia zdje-
to reflektor z radiostacji, a na New Zea-
land odwrotnie do istniejacego dotozo-
no drugi, wczesniej znajdujacy sie na
rufowym mostku. Na Hindustan poczat-
kowo przeniesiono 2 reflektory na ru-
fowe wieze kal. 234 mm, skad p6zniej
je znéw usunieto. W latach 1913-1914
na Commonwealth i Britannia reflekto-
ry przeniesiono radiostacji na skrzydta
mostku, na King Edward VII przemiesz-
czono tam reflektory z dachow wiez kal.
234 mm.

W przededniu wybuchu I wojny $wia-
towej ze wszystkich 8 pancernikéw zde-
montowano sieci przeciwtorpedowe.
W roku 1914 z komin6éw zniknely biate
lub czerwone paski, szeroko stosowane
do oznaczania poszczeg6lnych okretéw
serii w poprzednich latach.

0gdIna ocena projektu

Okrety typu King Edward VII pozosta-
ty w historii jako ostatni przedstawiciele
epoki klasycznych pancernikéw, a jed-
noczes$nie stanowily przej$cie do nowej
epoki okretow liniowych z dziatami ,po-
$redniego” kalibru. Przy czym okres jed-
nostek tego pokolenia byl wyjatkowo
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krétki i ostatnie dzieto Williama Whi-
tea mozna ocenia¢ jedynie w tym histo-
rycznym kontekscie, tak niebywale szyb-
ko nastepowal postep w budownictwie
okretowym w pierwszym dziesieciole-
ciu XX wieku.

Niektorzy brytyjscy autorzy nazywa-
ja projekt King Edward VII ,wspania-
tym”, istniejg jednak podstawy aby w to
watpi¢. Jak kazde zlozone dzielo inzy-
nierskie, powstate na przetomie epok,
,Kiwajace sie 6semki” wyr6znialy sie
réwnoczesnie najbardziej postepowymi
jak i ewidentnie przestarzalymi rozwig-
zaniami konstruktorskimi. Tych ostat-
nich bylo niemalo: juz w samym pro-
jekcie zatozono niedostateczny zasieg,
kolejny anachronizm — nisko umiesz-
czona bateria dziat kal. 152 mm, dziw-
na kombinacja kottéw parowych oraz
zupelnie bezuzyteczne, lecz jak poprzed-
nio liczne dziat kal. 47 mm... Przy po-
réwnaniu charakterystyk, amerykanscy
Jrowiesnicy” ,Edwardow” — pancerni-
ki typu Wirginia — nie gorsze, o ile nawet
nie lepsze. Poza wagg salwy, praktycznie
nie ustepowal angielskim okretom réw-
niez rosyjski Retwizan, ktéry wszed! do
stuzby 3 lata wczesniej (w owym czasie
byl to powazny okres). Budowa tak du-
zej serii okretéw uzbrojonych w prze-
starzalg moralnie artylerie gléwnego
kalibru z opancerzeniem nie odpowia-

dajacym juz wspélczesnym wymogom,

pytanie czy byla madrym pociggnie-
ciem. Uwaga ta odnosi sie szczegdlnie
do 3 ostatnich jednostek serii, zaméwio-
nych w roku 1903, w sytuacji, gdy go-
téw byt juz projekt znacznie poteznie;j-
szego pancernika Lord Nelson.

Jednak gléwnym minusem King
Edward VII, podobnie jak wszystkich
pozostatych przedstawicieli ostatnie-
go pokolenia ,predrednotéw”, byto to,
ze sama koncepcja pancernika z arty-
leria ,posredniego” kalibru okazata sie
chybiong. Wyjasnilo sie, ze przy zwiek-
szeniu dystansu prowadzenia morskie-
go starcia nie bylo rzeczg prosta rozréz-
nienie upadkéw pociskéw kal. 305 mm
i 234 mm, a bez tego niemozliwym sta-
fo sie korygowanie ognia. Przychodzito
wiec prowadzié¢ ogien po kolei wytacz-
nie z dzial tylko jednego kalibru, a to
sprowadzato do zera teoretyczne wy-
liczenia dotyczace wagi salwy artylerii
pokladowej. Poza tym zachowanie dziat
kal. 152 mm nie miato juz zupelnie sen-
su, w trakcie starcia sil liniowych byty
one zupelnie nieprzydatne, co wiecej
przeszkadzaty celowniczym wiez artyle-
ryjskich. Wszystkie te problemy rozwig-
zal Dreadnought — okret uzbrojony wy-
facznie w ciezkg artylerie. Wraz z jego
pojawieniem sie pancerniki wszystkich
wezesniejszych pokolen, w tym réwniez
te najnowsze z artyleria ,posredniego”
kalibru, od razu staly sie przestarzate.

W tym miejscu dochodzimy do gltéw-
nego paradoksu zwigzanego z oceng
okretow typu King Edward VII. Dzie-
ki wysokiemu stopniu rozwoju brytyj-
skiego przemystu pancerniki zostaly
zbudowane w bardzo krétkim czasie,
pierwszy z nich w ciaggu péttora roku.
Do chwili wejscia do stuzby Dreadnou-
ght jednostki te mogly pretendowa¢ do
miana najsilniejszych na $wiecie. Okre-
ty o podobnych rozwigzaniach tech-
nicznych, w tym nawet potezniejsze, do
budowy ktérych przystapiono pdzniej,
takie jak brytyjskie Lord Nelson, rosyj-
skie Andriej Pierwozwannyj, japonskie
Kashima i Satsuma czy austrowegier-
skie Radetzky — utracily wszelkie bo-
jowe znaczenie juz w trakcie budowy.
Jesli wigc nawet Admiralicja zrezygno-
walaby z budowy czesci ,Edwardow”
na korzys¢ ,Nelsonéw”, to nie zwiek-
szytoby wcale sity Royal Navy, co wie-
cej spowodowalo niepotrzebna strate
pieniedzy.

Osemka , Edwardéw” pozostata w hi-
storii jako niezmienny atrybut parad
i uroczystych przegladéw, swego rodza-
ju symbol odchodzacej epoki rozkwi-
tu Imperium. Zapewne w tym kryje sie
przyczyna nadzwyczajnej popularnosci
tych okretéw w latach, poprzedzajacych
wybuch I wojny $wiatowe;j.

(cigg dalszy nastqpi)

New Zealand na redzie Spithead w sierpniu 1909 roku. Uwage zwraca duzy rufowy tent ptécienny, oraz czerwone pasy na kominie oznaczajace

miejsce w eskadrze.

Fot. via Siergiej A. Batakin
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Maciej S. Sobanski

Wizja artystyczna typu Normandie.
Rys. zbiory Siegfried Breyer

Ambitne plany
— projekty francuskich okretow lini

typu .. Normandie™ i

Geneza powstania

Nie trzeba chyba nikogo specjalnie
przekonywaé o prawdziwosci stwierdze-
nia, ze oddanie o stuzby w Royal Navy
w grudniu 1906 roku catkowicie nowego
jakoSciowo okretu liniowego, jakim oka-
zal sie Dreadnought!, rozpoczal $wiato-
wy wyscig zbrojen morskich na niespo-
tykang wczesniej skale. Walorami, ktére
zadecydowaly o tak istotnym wzro$cie
potencjatu bojowego okretu liniowego
Dreadnought byly przede wszystkim ra-
dykalne zwigkszenie liczby dziat gtéw-
nego kalibru z dotychczasowych 4 do
10-12 luf, przy réwnoczesnym wzro-
$cie predkosci dzieki zastosowaniu tur-
bin parowych. Cechy te spowodowaly,
ze wszystkie zbudowane wczesniej pan-
cerniki, wlaczajac w to nawet najnow-
sze ,semidrednoty”, uzbrojone w arty-
lerie $rednig kal. 203-254 mm, niejako
z dnia na dzien staly sie przestarzatymi
okretami drugiej kategorii.

Dreadnought otwarl wiec epoke po-
wszechnego budownictwa jednostek
o bardzo zblizonych parametrach tak-
tyczno-technicznych przez wszystkie
liczace sie 6wczesnie panstwa $wia-
ta, dysponujace flotami wojennymi.
Konsekwencjg tego fakt byl lawinowy
wzrost wydatkéw na rozwdj potencja-
tu morskiego gléwnych swiatowych
poteg.

Do gwaltownego wyscigu zbro-
jen morskich, ktérego mimowol-
nym inicjatorem byla w jakims$ sen-
sie Wielka Brytania, bardzo szybko
przystapily Stany Zjednoczone A.P,
zreszta zdaniem niektérych, to wtas-
nie U.S. Navy nalezy przypisaé pry-
mat w konstrukcji nowego typu
okretéw liniowych, ktérego przed-
stawicielem byta South Carolina,
oraz Cesarstwo Niemiec. Zwlasz-
cza to drugie panstwo, wzmocnio-
ne reparacjami wojennymi wypla-

i

7

conymi przez pokonang w wojnie
lat 1870-1871 Francje, stale poszu-
kiwalo swego miejsca w hierarchii
$wiatowych mocarstw, czego jed-
nym z przejawéw byl ambitny plan
rozbudowy floty pelnomorskiej Nie-
miec, forsowany przez adm. Tir-
pitza.

Pozostale potegi morskie — Francja,
Wriochy, Japonia czy Rosja, przystapily
réwniez do Swiatowego wyscigu, jed-
nak ich udziat i tempo uczestnictwa
uzaleznione byly w gléwnej mierze
od posiadanego potencjatu gospodar-
czego, ktory jednak w ich przypad-
ku odbiegatl znacznie od wspomnianej
wczesnie pierwszej tréjki.

1. Dreadnought — bryt. OL zbud. 1905-1906,
Portsmouth, wyp. 18 110/21 845 t, dt, 160,6 m,
szer. 25,0 m, zan. 9,4 m, tur. par. 23 00 KM, pred.
21 w., zasigg 6620 Mm/10 w., Uzbr.: 10 x 305 mm,
24 x 76 mm, 5 wt kal. 457 mm, zaloga 695/773
ludzi.
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Francja po otrzg$nieciu sie z druz-
gocacej kleski, jaka zadaly jej Niemcy
w wojnie 1870-1871, za swego gtow-
nego potencjalnego morskiego prze-
ciwnika uwazaly ,dumny Albion”,
cho¢ z drugiej strony pierwszorzedne
znaczenie przydawaly ewentualnym
dziataniom na Morzu Sr()dziemnym,
na ktérym konkurentem byly Wto-
chy. Prowadzone w ostatnim ¢wier¢-
wieczu XIX stulecia liczne ekspery-
menty z budowg nowatorskich, lecz
z reguly malo przydatnych okretéw
réznych klas, w tym takze pancerni-
kéw, doprowadzity ostatecznie do po-
wstania w latach 1906-1908, a wiec
juz po wejsciu do stuzby Dreadnou-
ght, dwoch serii, nalezacych jeszcze
do ,semidrednotéw” jednostek typu
République? oraz Liberte3. Co wiecej,
Francja jeszcze w ramach Programu
1906 autoryzowata budowe kolejnych
6 pancernikow typu Danton?, zalicza-
nych do ,semidrednotéw”. Te ostat-
nie okrety, posiadaly juz co prawda
parowy naped turbinowy, jednak we-
szly do stuzby dopiero w roku 1911,
gdy Royal Navy dysponowatla juz
wowczas 10 drednotami uzbrojony-
mi w dziala kal. 305 mm typoéw Dre-
adnought, Bellerophon, St. Vincent,
Neptun/Colossus oraz 4 krazownika-
mi liniowymi typéw Invincible i Inde-
fatigable, a w budowie znajdowaly si¢
kolejne jednostki uzbrojone w dziata
kal. 343 mm.

Do budowy wg projektu M. Lyas-
se serii swych pierwszych drednotéw
typu, okreslonego jako Courber®, dla
Marine Nationale przystapili Fran-
cuzi w roku 1910, gdy autoryzowa-
no 2 pierwsze jednostki oraz w roku
1911, gdy przystapiono do prac nad
kolejng para.

Nowe budowane jednostki mialy
wyporno$¢ normalng 22 180 t, a pel-
na w przedziale 25 000-26 000 t, przy
dtugosci catkowitej 165,9 m, szeroko-
$ci 27,9 m oraz zanurzeniu 9,0 m. Na-
ped okretéw stanowily 4 turbiny paro-
we Parsons o facznej mocy 28 000 KM,
ktére zapewnialy maksymalng pred-
kos¢ w granicach 22 wezléw. Pare dla
turbin zapewnialy kotly typu Bellevil-
le lub Niclausse (w zaleznosci od reali-
zujacej zlecenie stoczni) o mieszanym
systemie opalania, jednak z domina-
cja wegla. Zasieg drednotéw wynosit
4200 Mm przy predkosci ekonomicz-
nej 10 wezléw oraz odpowiednio 1140
Mm przy 20 weztach.

Pas pancerza burtowego miat gru-
bos§¢ 270 mm na Srédokreciu, za$

w kierunku dziobu i rufy zmniejszat
sie do 180 mm. Zabezpieczenie po-
ziome stanowily poklady pancerne —
gléwny i gérny o grubosci 70 mm i 50
mm oraz 30 mm poktad dziobowy.
Wieze artyleryjskie gléwnego kalibru
chronil od czota pancerz 300 mm-320
mm, a barbety 270 mm, za$ kazama-
ty artylerii $redniego kalibru o grubo-
$ci 180 mm.

Glowne uzbrojenie okretéow linio-
wych typu Courbet stanowito 12 dzial
kal. 305 mm L/45 Mod 10, rozmiesz-
czone w 6 dwudzialowych wiezach ar-
tyleryjskich. Po 2 wieze znajdowaly sie
w superpozycji na dziobie i rufie okre-
tu, a pozostale 2 na burtach w rejonie
srodokrecia. Dziala wystrzeliwaly po-
ciski o wadze 432 kg za pomoca ta-
dunku miotajacego wazacego 111 kg
z predkoscig poczatkowg 784 m/s na
maksymalny dystans 26 300 m przy
kacie podniesienia luf +23° (po mo-
dernizacji!)®. Szybkostrzelnosé teo-
retyczna wynosila 1,5 strzatu na mi-
nute z lufy. Normalny zapas amunicji
wynosit po 90 pociskéw kal. 305 mm
na lufe, a maksymalny po 100 sztuk.
Kompletna dwudzialowa wieza ar-
tyleryjska kal. 305 mm wazyta 561 t,
W tym samo jej opancerzenie 234 t.

Uzupelnienie uzbrojenia stanowita
artyleria $redniego kalibru reprezen-
towana przez 22 dziata kal. 138,6 mm
L/55 Mod 10, rozmieszczone w kaza-
macie pancernej na pokltadzie bateryj-
nym, po 11 na lewej i prawej burcie.
Dziata wystrzeliwaly pociski o wa-
dze 39,5 kg na maksymalny dystans
16 100 m przy kacie podniesienia lufy
+25°. Ich teoretyczna szybkostrzel-
nos¢ siegata 5-6 strzaléw na minute.
Zapas amunicji wynosil po 275 poci-
skéw na lufe.

Pierwotne uzbrojenie artyleryjskie
uzupelnialy jeszcze 4 dziata kal. 47
mm.

Okrety liniowe dysponowatly row-
niez 4 podwodnymi wyrzutniami tor-
pedowymi kal. 450 mm (po 2 na kaz-
dej burcie) z zapasem 12 torped,
a takze mogly zabiera¢ na poktad po
30 min morskich.

Zatoga pierwszych francuskich
drednotéw liczyta w granicach 1085 —
1108 marynarzy i oficeréw’.

Okrety Marine Nationale typu Co-
urbet, ktoére zgodnie z zalozeniami
projektowymi stanowi¢ mialy odpo-
wiednik brytyjskiego typu Orion, jak
wszystkie prototypy nie pozbawione
byly pewnych mankamentéw, wsréd
ktérych na pierwszy plan wysuwato

sie stabsze w poréwnaniu z odpowied-
nikami, zwlaszcza w Royal Navy i U.S.
Navy, opancerzenie burtowe. Okrety
nie posiadaly przy tym konstrukcyjnej
grodzi przeciwtorpedowej, a funkcje
zabezpieczenia wnetrza kadtuba przed
skutkami podwodnych eksplozji, spet-
niat rozbudowany system przedziatéw
wodoszczelnych i zasobni weglowych,
ktéry nie sprawdzit sie jednak w wa-
runkach pola walki.

Rozmieszczenie artylerii gtéwne-
go kalibru, w tym przede wszystkim
2 wieze burtowe na $rédokreciu, byto
juz nieco archaiczne, tym bardziej,
ze w jego rezultacie do salwy burto-
wej wykorzystywano jedynie 10 dziat
w 5 wiezach. Z drugiej strony zasto-
sowanie ,uniwersalnych” dzial kal.
138,6 mm, o wiekszej niz to miato
miejsce w przypadku dziat kal. 152,4
mm, szybkostrzelnosci, pozwolito na
rezygnacje z klasycznej artylerii do
zwalczania torpedowcéw (kal. 76 mm
— 102 mm).

Drednoty typu Courbet weszly do
stuzby jesienig 1913 badZz w chwili
wybuch $wiatowego konfliktu, latem
1914 roku.

W ramach kolejnego Programu
1912 rozbudowy francuskich sit mor-
skich, postanowiono wyposazy¢ Mari-
ne Nationale w kolejne 3, jeszcze po-
tezniejsze drednoty typu Bretagne?,
ktére zgodnie z zalozeniami projek-
towymi stanowié¢ mialy odpowied-
nik brytyjskich jednostek typu Iron
Duike. Do budowy okretéw przystgpio-
no miedzy majem a sierpniem 1912
roku, przyjmujac, ze generalnie zo-
stang zachowane podstawowe para-
metry konstrukcyjne wczesniejszego
typu Courbet, za$ podstawowa rézni-
ca sprowadzaé sie bedzie do zastoso-

2. typ République - fr. panc. zbud. 1902-1906,
wyp. 14 865-14 900 t, df. 135,2 m, szer. 24,2 , zan.
8,4 , masz. par. 19.200 KM pred. 18 w., Uzbr: 4 x
305 mm, 18 x 64 mm, 23 x 47 mm, 5 wt kal. 450
mm, zaloga 742 ludzi, jednostki: Patrie, République.

3. typ Liberte — fr. panc. zbud. 1904-1908, wyp.
14 489/14 870 t, uzbr.: 4 x 305 mm, 10 x 194 mm,
12 x 65 mm - pozostale dane jak typ République,
jednostki: Liberte (utracony 25.09.1911 r.), Dé-
mocratie, Justice oraz Verité.

4. typ Danton — fr. panc. zbud. 1909-1911, wyp.
18 318/19 763 t, dt. 146,6 m, szer. 25,8 m, zan. 9,2
m, tur. par. 22 000 KM, pred. 19,2-19,4 w., zasieg
3370 Mm/10 w., uzbr.: 4 x 305 mm, 12 x 240
mm, 16 x 75 mm, 10 x 47 mm, 2 wt kal. 450 mm,
zaloga 681/921 ludzi, jednostki: Condorcet, Dan-
ton, Diderot, Mirabeau, Vergniaud i Voltaire.

5. byly to: Courbet i Jean Bart oraz France
i Paris.

6. wg Hodges P, The big Gun. Battleship main
armament 1860-1945, London 1969.

7. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships
1906-1921, London 1985.

8. byly to: Bretagne, Lorraine oraz Provence.
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wania nowych dziat kal. 340 mm Mod
12 i innego rozmieszczenia wiez arty-
leryjskich.

Wyporno$é normalna jednostek typu
Bretagne wynosita 23 320 t, a wypor-
no$¢ pelna odpowiednio 25 000 t przy
dtugosci catkowitej 166,0 m, szeroko-
$ci 26,9 m oraz zanurzeniu 8,9/9,9 m.
Wielkos$¢ kadtuba nowych francuskich
okretéw, poréwnywalna z wczesniej-
szym typem Courbet, limitowana byta
przede wszystkim mozliwo$ciami ro-
dzimego przemystu stoczniowego, tak
panstwowego — arsenaly jak i stocz-
ni prywatnych, ktére nie dysponowaly
ani dluzszymi pochylniami ani wigk-
szymi suchymi dokami.

Naped stanowily 2 zespoty turbin
parowych Parsons z przekladniami
redukcyjnymi, o tacznej mocy 29 000
KM, ktére zapewnialy maksymal-
ng predkosé na poziomie 21,4 wezla.
Pare do kottéw dostarczaty kotly pa-
rowe o mieszanym systemie opalania,
z przewaga weglowego, przy czym na
kazdym z okretéw zastosowano, jak
to bywalo czesto w praktyce francu-
skiej floty, inny typ kottéw (odpowied-
nio Belleville, Niclausse oraz Guyot du
Temple) Maksymalny zasieg wynosit
4700 Mm przy predkosci ekonomicz-
nej 10 weztéw oraz 2800 Mm przy
predkosci 18,75 wezla.

Pas gléwnego pancerza burtowe-
go mial grubo$¢ 270 mm na $roédok-
reciu, w kierunku dziobu i rufy okre-
tu grubo$¢ ta zmniejszata sie do 170
mm. We wnetrzu kadluba, na kazdej
burcie znajdowala si¢ pancerna grédz
przeciwtorpedowa o grubosci zaledwie
8 mm. Zabezpieczenie poziome zapew-
nialy poktady pancerne — gtéwny (20-
40 mm), gérny (40 mm) oraz dolny (40
mm). Na skosach pancernych grubosé
zabezpieczenia wzrastata do 70 mm.
Opancerzenie wiez artyleryjskich oraz
barbet bylo zréznicowane w zaleznosci
od ich lokalizacji w obrebie kadluba.
Wszystkie barbety mialy 248-270 mm.
Czg$¢ czolowa wynosila przypadku
wiez dziobowych oraz dolnej rufowej
340 mm, dla wiezy $rodkowej na $rod-
okreciu 400 mm, a w przypadku rufo-
wej gérnej odpowiednio 250 mm. Pan-
cerz boczny wszystkich wiez siegat 154
mm, a dach 72 mm?®. Kazamaty chronit
od czota 180 mm pancerz, choé¢ zgod-
nie z niektérymi Zrédtami, jego grubo$é
dochodzila jedynie do 170 mm. Opan-
cerzenie czolowe i boczne stanowiska
dowodzenia wynosito 314 mm.

Gléwne uzbrojenie artyleryjskie
okretéw liniowych typu Bretagne sta-

nowilo 10 nowych dziat kal. 340
mm L/45 (cho¢ niektére zrédla mo-
wig o L/55) Mod 12, umieszczonych
w 5 dwudzialowych wiezach. Wszyst-
kie wieze artyleryjskie kal. 340 mm
zostaly umieszczone w osi symetrii
okretu, po 2 w superpozycji na dzio-
bie i rufie, a 1 Srodkowa na $rédokre-
ciu. Takie rozmieszczenie wiez arty-
leryjskich pozwalalo na réwnoczesne
prowadzenie ognia ze wszystkich luf
na dowolng burte. Dziata kal. 340 mm
L/45 wystrzeliwaty pociski o wadze
543,1 kg (a nastepnie 554 kg) za po-
mocg fadunku miotajacego wazacego
160,8 kg, ktéry nadawal im predkosc
poczatkowsg 794 m/s (p6zniej po zmia-
nie pocisku jedynie 780 m/s). Maksy-
malna dono$nos¢ dzial kal. 340 mm
L/45 Mod 12 wynosita 25 200 m przy
kacie podniesienia luf +23°10, cho¢
niektére zrédla mowity o 26 000 m.
Teoretyczna szybkostrzelno$¢ wynosi-
ta 2 wystrzaly na minute z lufy. Waga
catkowita dwudzialowej wiezy arty-
leryjskiej kal. 340 mm siggata 800 t,
w tym jej opancerzenie 330 t.

Artylerie $rednig stanowily, podob-
nie jak to miato miejsce w przypadku
jednostek typu Courbet, 22 dzialta kal.
138,6 mm L/55 Mod 10, rozmieszczo-
ne w pancernej kazamacie, po 11 luf
na lewej i prawej burcie.

Uzupetnienie pierwotnego uzbroje-
nia artyleryjskiego stanowily 4 dziata
kal. 47 mm.

Wzorem wcze$niejszej serii dredno-
téw, okrety typu Bretagne otrzymaly
4 podwodne wyrzutnie torpedowe kal.
450 mm z zapasem 24 torped. Wyrzut-
nie umieszczone byly parami na lewej
i prawej burcie, na wysokosSci skraj-
nej dziobowej i rufowej wiez artyleryj-
skich. Okrety mogly réwniez przyjmo-
waé na poklad do 30 min morskich.

Zaloga jednostek liczyla od 1124 do
1133 marynarzy i oficeréw!l,

Drednoty typu Bretagne weszly
praktycznie do stuzby w Marine Natio-
nale dopiero w czasie trwania I woj-
ny $wiatowej, w roku 1916. Jednostki
te stanowily niewatpliwie rozwinie-
cie wezesniejszego typu Courbet. Przy
ich konstrukcji udalo sie usunaé czesé
stwierdzonych wcze$niej mankamen-
téw, cho¢ nadal niedostateczna pozo-
stawala ochrona podwodnej czesci ich
kadlubéw przed skutkami eksplozji
min czy torped. Z uwagi na konstruk-
cje wiez artyleryjskich, ktére zapew-
nialy jedynie kat podniesienia luf do
+12°, praktyczna dono$nos¢ dziat kal.
340 mm nie przekraczata 14 500 m, co

byto dystansem jawnie niewystarcza-
jacym do prowadzenia réwnorzedne-
go pojedynku ogniowego z przeciw-
nikiem. Wojenna praktyka wykazala
réwniez, ze okrety liniowe typu Bre-
tagne ciezko pracowaly na fali, mocno
sie w nie zapadajgc i przyjmujgc wie-
le wody na poktad, co w istotny sposéb
ograniczalo mozliwo$¢ bojowego wy-
korzystania artylerii $redniego kalibru
z dziobowych kazamat.

Trzeba jednak zwrdécié¢ uwage, ze
juz w chwili prezentacji projekt okre-
téw liniowych typu Bretagne wzbu-
dzit watpliwos$ci Conseil Superiour de
la Marine (pol. Najwyzsza Rada Ma-
rynarki Wojennej), ktéra na swym po-
siedzeniu w dni 3 grudnia 1911 roku
zglosita swoje zastrzezenia. Zastrze-
Zenia te dotyczyly w pierwszym rze-
dzie umieszczenia wiezy artyleryjskiej
gléwnego kalibru na pozycji srodko-
wej na $rédokreciu, ktérej zastosowa-
nie, w oparciu o wczes$niejsze francu-
skie do$wiadczenia, miato byé¢ mato
efektywne z uwagi na ograniczony
sektor ostrzatu i potencjalne zagroze-
nie zniszczenia nadbudéwek przez po-
dmuch w trakcie prowadzenia ognia.
Uwagi te nie wplynely jednak na zmia-
ne decyzji o budowie 3 jednostek typu
Bretagne, ktore weszly do stuzby w nie-
mal pierwotnym ksztalcie.

Uwagi Rady mialy jednak zostac
wykorzystane w trakcie prac nad zu-
pelnie nowym typem drednotéw, trze-
ciego juz pokolenia, dla Marine Na-
tionale, ktére zamierzano zbudowaé
w ramach realizacji Programu 1913.

Na przetomie lat 1911 i 1912 Sec-
tion Technique des Constructions Na-
vales (pol. Wydziat Techniczny Bu-
downictwa Okretowego) przystapit
do opracowywania wstepnych zalo-
zen konstrukcyjnych nowego mode-
lu okretu liniowego. Z uwagi na istnie-
jacy we Francji potencjal stoczniowy,
0 czym wspomniano juz wczesniej
przy okazji typu Bretagne, jak réwniez
wielko$¢, a precyzyjniej w pierwszym
rzedzie glebokos¢ portéw, okreslono
parametry jednostek. Ich dtugos¢ nie
powinna przekroczy¢ 170-172 m, sze-
roko$¢ 27,5 — 27,8 m, a zanurzenie 8,8
m!2, Przy tak okreslonych parame-

9. wg Jamka R.A., ,Arsenal Morza” Francu-
skie pancerniki I i IT wojny swiatowej, Tarnowskie
Gory, bdw.

10. wg Breyer S., Schlachtschiffe und Schlacht-
kreuzer 1905-1970, Erlangen 1993.

11. wg Conway’s All the...

12. wg Le Masson H., The ,Normandie” battles-
hips with quadruple turrets, ,Warship Internatio-
nal” No 4, 1984.
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trach oczekiwana wyporno$¢ normal-
na winna wynosi¢ okoto 25 000 t, byta
wiec o blisko 1500 t wieksza od typu
Bretagne. Nalezy jednak réwnocze$nie
zaznaczy¢, ze pod wzgledem wypor-
nosci projekt nowej jednostki ustepo-
wal niemieckim okretom typu Mark-
graf, amerykanskim typu Pennsylvania,
nie wspominajac juz o brytyjskim typie
Queen Elizabeth.

Przy tak w sumie ograniczonej
wyporno$ci zalozono maksymal-
ng predkosé jednostek na poziomie
20-21 wezléw. Przyjecie skromnej su-
mie predkos$ci maksymalnej, a co za-
tem idzie relatywnie niewielkiej ma-
sie urzadzen napedowych, pozwolilo
na zalozenie dwéch wariantéw uzbro-
jenia artyleryjskiego, oczywiscie juz
z wylaczeniem tzw. wiezy ,S$rodko-
wej”, a mianowicie:

* 12 dzial kal. 340 mm w czterech
wiezach — 2 dwudzialowych oraz 2
czterodzialowych, wszystkich umiesz-
czonych w osi symetrii okretu;

* 16 dziat kal. 305 mm w 4 cztero-
dzialowych wiezach w osi symetrii
okretu.

Artylerie $redniego kalibru miaty
stanowié, podobnie jak na okretach
wczesniejszych typéw, ,uniwersalne”
dziata kal. 138,6 mm, umieszczone
w pancernej kazamacie.

Opancerzenie nowych drednotéw to
w zasadzie powtdrzenie rozwigzan za-
stosowanych w typie Bretagne, z tym,
ze nadal nie zostalo w sposéb wyrazny
wzmocnione zabezpieczenie przeciw-
torpedowe kadtubéw.

Naped gléwny okretow o tacznej
mocy 32 000 KM, pozwalajgcy na
osigganie predkosci maksymalnej 20
- 21 wezléw mialy stanowi¢ w pierw-
szym wariancie zespoly turbin paro-
wych, pracujacych bezposrednio na
4 $ruby napedowe, wzglednie w dru-
gim wariancie mial to by¢ tzw. uktad
mieszany, skladajacy sie z turbin pa-
rowych oraz ttlokowych maszyn pa-
rowych. W tym wariancie 2 zespoly
turbin poruszaly 2 centralne waly na-
pedowe, natomiast ttokowe maszyny
parowe skrajne waly burtowe. W tym
przypadku tgczng moc uktadu napedo-
wego szacowano na okoto 30 000 KM,
co mialo pozwoli¢ na osiaganie mak-
symalnej predkosci 20 weztow!3,

Koncepcja powrotu do zastosowa-
nia parowych maszyn tlokowych, po-
zostajaca w absolutnej sprzecznosci ze
$wiatowymi tendencjami, wynikala za-
réwno z zawodnosci stosowanych do-
tychczas we flocie francuskiej turbin

parowych, zwlaszcza na okretach typu
Danton, jak réwniez wysokich kosz-
téw eksploatacji sitowni turbinowych,
pracujacych bez przektadni redukcyj-
nych, szczegélnie przy niskich pred-
kosciach. Przyjecie systemu napedu
mieszanego, zdaniem projektantéw,
miato pozwoli¢ na korzystanie z pa-
rowych maszyn ttokowych przy pred-
kosciach ekonomicznych oraz w toku
pokojowej eksploatacji, natomiast tur-
biny parowe winny zapewnia¢ w razie
potrzeby mozliwo$é osiggania pelnej
predkosci (oczywiscie pracujac tgcz-
nie z maszynami parowymi!). Dzie-
ki takiemu rozwigzaniu Francuzi za-
mierzali uzyskaé istotne oszczednosci
kosztow eksploatacyjnych.

Opracowane wstepne zalozenia
konstrukcyjne nowego typu drednota
w marcu 1912 trafily na posiedzenie
Etat-Major General (pol. Morskiego
Sztabu Generalnego), na ktérym przy-
jeto, ze ich uzbrojenie stanowic¢ bedg
dziata kal. 340 mm, przy czym winny
one zosta¢ umieszczone w czterodzia-
fowych wiezach artyleryjskich.

Prace nad takimi wlasnie wiezami
artyleryjskimi prowadzone byly przez
zaklady Societe Saint-Chamond (wtas-
ciwie Compagnie des Forges et Acié-
ries de la Marine et d'Homecourt) pod
kierownictwem inz. Dupont. Wszystkie
dziala we wiezy mialy by¢ umieszczo-
ne na jednym poziomie dla uproszcze-
nia celowania, z tym jednak, ze kazda
dwudzialowa grupa posiadata wlasne
oddzielne toze. Grupy dzial we wne-
trzu wiezy oddzielone byly pancerng
przegroda o grubosci 40 mm, co ogra-
niczalo mozliwo$é¢ wyeliminowania
calej wiezy z walki przez trafienie po-
jedynczym pociskiem.

Ostatecznie po licznych wewngtrz-
nych sporach Conseil Superiour de
la Marine na posiedzeniach w dniach
3-4 kwietnia 1912 zdecydowat o bu-
dowie nowych jednostek odpowiada-
jacych wielkoScig typowi Bretagne,
uzbrojonych w 12 dziat kal. 340 mm
w trzech czterodzialowych wiezach
(pod warunkiem, ze prace nad samy-
mi wiezami nie bedzie op6zniaé¢ wej-
$cia okretéw do stuzby), 22 dziata kal.
138,6 mm oraz posiadajacych miesza-
ny uktad napedowy!4.

Decyzja Rady otwarta Section Tech-
nique des Constructions Navales droge
do rozpracowania szczegdtéw projek-
towych nowych drednotéw, przewi-
dzianych do realizacji w ramach za-
twierdzonego w dniu 30 marca 1912
roku Programu 1913. Prace nadal

prowadzone byly jeszcze w dwéch wa-
riantach, z uwagi na wcigz otwartg
kwestie ukonczenia konstrukcji catko-
wicie nowej czterodzialowej wiezy kal.
340 mm. Powstaly zatem:

1) Projekt ,A-7" przewidujgcy 10
dziat kal. 340 mm w 5 dwudziatowych
wiezach artyleryjskich, rozmieszczo-
nych identycznie jak w typie Bretagne
oraz 22 dziala kal. 138,6 mm;

2) Projekt ,A-7.bis” przewidujacy
12 dziat kal. 340 mm w 3 czterodzia-
fowych wiezach artyleryjskich oraz 24
dziala kal. 138,6 mm w 8 trzydzialo-
wych bateriach.

Pracami projektowymi kierowat
osobiscie Directeur Central des Con-
structions Navales (pol. Gtéwny Kon-
struktor Floty) gen. inz. M. Doyere.

Tak naprawde Francuzi bardzo
szybko zrezygnowali z zamiaru rea-
lizacji wariantu okretu uzbrojonego
dzialami w wiezach dwudzialowych,
choé¢ formalnie oba projekty zosta-
ty 28 czerwca 1912 przedstawione
do rozpatrzenia. W dniu 8 lipca 1912
Conseil Superiour de la Marine zade-
cydowal ostatecznie o wyborze do re-
alizacji Projektu ,A-7.bis”. Do takiego
wlasnie wyboru przyczynito sie zin-
tensyfikowanie prac nad nowa, potez-
niejsza wieza artyleryjska, ktérej pro-
jekt juz w dniu 6 kwietnia 1912 zostal
zatwierdzony przez Ministra Mary-
narki, w rezultacie czego 20 lipca za-
warto z zaktadami Societe Saint-Cha-
mond kontrakt na ich budowe. Nie od
rzeczy jest rbwniez wspomnie¢ w tym
miejscu, ze dzigki zastosowaniu wy-
tacznie czterodziatowych wiez kal.
340 mm uzyskano nie tylko zwigk-
szenie liczby luf do 12, ale uzyska-
no réwniez oszczedno$ci masowe,
co stanowito nader istotng kwestie,
zwlaszcza, gdy weZmiemy pod uwage
mocno ograniczong wypornos¢ okre-
téw liniowych.

Budowe pierwszych czterech jedno-
stek serii, ktére otrzymaly nazwy re-
gionéw Francji, odpowiednio — Nor-
mandie, Languedoc, Flandre oraz
Gascogne, rozpoczeto w ramach bu-
dzetu na rok 1913, natomiast dodat-
kowej, piatej — Béarn, w ramach wy-
datkéw roku 191415, Ostatni z serii,
niejako nadliczbowy drednot, zostat

13. Liniejnyje korabli tipa ,Normandie”, ,Briz”
4, Sankt Peterburg 1995.

14. wg Le Masson H., The “Normandie”...

15. wg Breyer S., Schlachtschiffe und..., umo-
wy na budowe¢ Normandie i Languedoc zawar-
to 12 grudnia 1912, Flandre i Gascogne 30 lipca
1913, a Béarn 3 grudnia 1913.
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zamoOwiony w celu uzupetnienia do
pelnego sktadu eskadry okretéw linio-
wych typu Bretagne (powstaly jedynie
3 takie jednostki). Zgodnie z etatem
Marine Nationale eskadra okretéw li-
niowych winna liczy¢ zawsze 4 jed-
nostki.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne

Wyporno$é konstrukcyjna okretow
liniowych typu Normandie okreslo-
na zostata na 24 832 t16, a wypornos¢
pelna odpowiednio na 25 230 t. Dtu-
go$¢ catkowita kadluba drednotéw
wynosila 176,4 m, byla wiec o blisko
10 m dtuzsza od jednostek typu Cour-
bet i Bretagne, a dtugo$¢ miedzy pio-
nami 170,6 m. Najwieksza szerokos$é
w linii wodnej siegata 27,0 m, nato-
miast zanurzenie 8,65 m. Dzieki wy-
dtuzeniu kadluba i zmianie ksztal-
tu jego podwodnej czesci, udalo sie
uniknaé istotnego wzrostu wyporno-
$ci okretéw, a rownocze$nie popra-
wié ich predkosé.

Dla zapewnienia dobrych wtasci-
wosci manewrowych jednostki zostaly
wyposazone w 2 stery réwnolegle.

Zmiana rozmieszczenia mas w ob-
rebie kadluba, ich przesuniecie w kie-
runku $rédokrecia, mialo wyelimi-
nowaé niedogodno$ci typu Bretagne,
polegajace na ,mokrym” wchodzeniu
w fale, za$ podniesienie wysoko$ci me-
tacentrum do 1,45 m, poprawic sta-
teczno$é okretow.

Opancerzenie

Pas gléwny pancerza burtowego
w obrebie $§rédokrecia mial grubosé
300 mm, za$ dalej w kierunku dzio-
bu i rufy okretu, grubos¢ ta spadata
do 120-180 mm. Gérny pas pancerza
burtowego w obrebie $rodokrecia wy-
nosil 240 mm, za$§ kazamaty artylerii
$redniego kalibru ostaniaty plyty 160-
180 mm.

Zabezpieczenie poziome zapewnia-
ty 50 mm poktad gérny oraz poktad
dolny réwniez o grubosci 50 mm, Na
skosach pancernych pancerz sigegat 70
mm. Zabezpieczenie poziome chroni-
o przede wszystkim uktad napedowy
(sitownie i kotlownie) okretu, a takze
komory amunicyjne.

Zabezpieczenie przeciwtorpedowe
stanowita cigglta grodz przeciwtorpe-
dowa o grubosci 30 mm, wykonana
z 3 warstw stali (3 x 10 mm), znajdu-
jaca sie we wnetrzu kadtuba, w odle-
glosci 3 m od burty na $rédokreciu,
a 2 m w pozostalych czesciach okre-
tu. Grodzi przeciwtorpedowej towa-
rzyszyl rozbudowany system prze-
dziatéw wodoszczelnych oraz zasobni
weglowych.

Barbety wiez artyleryjskich gtéwne-
go kalibru ostanial pancerz o grubo-
$ci 284 mm, natomiast same wieze od
czota pancerz 340 mm oraz 100 mm
pancerny dach.

Stanowisko dowodzenia chronit od
przodu i z bokéw 300 mm pancerz,
a od gory 100 mm dach.

Laczna przewidywana masa opan-
cerzenia drednotéw typu Normandie
miata wynies$¢ 7637, 4 t17.

Uzbrojenie

Podstawowe uzbrojenie drednotéw
stanowito 12 dzial kal. 340 mm L/45
Mod 12, w 3 czterodzialowych wie-
zach artyleryjskich, umieszczonych
w osi symetrii okretu, na dziobie, $réd-
okreciu (z lufami skierowanymi w kie-
runku rufy) oraz na rufie. Osie luf wie-
zy dziobowej znajdowaly si¢ 11,10
m powyzej konstrukcyjnej linii wod-
nej okretu, wiezy ,$rodkowej” 9,80 m,
a wiezy rufowej odpowiednio 7,15 m,
co ulatwialo prowadzenie ognia ar-
tyleryjskiego w trudnych warunkach
pogodowych i przy silnym falowaniu.
Same dziala posiadaly identyczne pa-

rametry taktyczno-techniczne jak dzia-
ta zamontowane na pokladach jedno-
stek typu Bretagne.

Catkowita masa czterodzialowej
wiezy artyleryjskiej kal. 340 mm wraz
z opancerzeniem i kompletnym wypo-
sazeniem wynosita 1500 t, za$ jej sze-
roko$¢ siegata 10,85 m wobec wyno-
szacej 7,91 m szerokosci ,klasycznej”
wiezy dwudzialowej stosowanej w ty-
pie Bretagne.

Normalny zapas amunicji wynosit
po 90 pociskéw kal. 340 mm na lufe,
a maksymalny po 100 pociskéw.

Do kierowania ogniem dzial gtéw-
nego kalibru stuzylo 5 dalmierzy o ba-
zie 3,36 m, ktorych dwa mialy zostaé
zabudowane na dziobowej nadbudéw-
ce, natomiast pozostate trzy po jednym
w kazdej z wiez artyleryjskich.

Artylerig $redniego kalibru stanowi-
ty 24 ,uniwersalne” dziata kal. 138,6
mm L/55 Mod 10 (identyczne ze stoso-
wanymi w typach Courbet i Bretagne),
rozmieszczone w kazamacie pancer-
nej, po 12 na kazdej burcie. Artyleria
$redniego kalibru zostata podzielona
organizacyjnie na 8 trzydziatowych
baterii. Dwie baterie dziobowe (lewej
i prawej burty) mogly prowadzié nie
tylko ogien poscigowy przed dzi6b, ale
réwniez ogien krzyzowy na burty. Za-
pas amunicji wynosit po 275 pociskéw
kal. 138,6 mm na lufe.

Tradycyjnie uzupetnienie uzbrojenia
artyleryjskiego stanowily dziata kal. 47
mm w liczbie 6.

Drednoty otrzymaly réwniez na
uzbrojenie 6 podwodnych wyrzutni
torpedowych kal. 450 mm z zapasem
36 torped. Wyrzutnie skupione zosta-
ty w dwéch grupach - dziobowej i ru-
fowej. W sklad pierwszej wchodzi-
ly 2 wyrzutnie na prawej burcie oraz

16. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...
17. wg Liniejnyje korabli...

Daty budowy typu ,,Normandie”

data
Nazva stocznia Potozenie stepki Wodowanie w:;éz(?i‘zig(‘:“s’?uniiy
Normandie | Ateliers et Chantiers de la Loire, St. Nazaire 18.04.1913 19.10.1914 Marzec 1916
Languedoc | Forges et Chantiers de la Gironde, Bordeaux 18.04.1913 01.05.1915 Marzec 1916
Flandre Arsenale de Brest, Brest 01.10.1913 20.10.1914 Czerwiec 1916
Gascogne | Arsenale de Lorient, Lorient 01.10.1913 12.09.1914 Czerwiec 1916
Béarn Forges et Chantiers de la Méditerrenée, La Seyne Styczen 1914 Kwiecien 1920 1917

wg. Le Masson H., The Normandie. ..
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Typ ,Normandie”

1 na lewej, natomiast w przypadku
grupy rufowej rozmieszczenie wyrzut-
ni byto odwrotne. W sumie jednak na
kazdej burcie znajdowaly sie po 3 pod-
wodne wyrzutni torpedowe.

Uklad napedowy

Okrety liniowe typu Normandie
otrzymaly mieszany uktad napedowy,
obejmujacy 2 czterocylindrowe tloko-
we maszyny parowe potrdjnego roz-
prezania oraz 2 zespoly turbin pa-
rowych. Maszyny parowe poruszaty
2 $ruby zewnetrzne o czterech piérach
i $rednicy 5,20 m, natomiast turbiny
parowe 2 $ruby wewnetrzne o trzech
pidérach i Srednicy 3,34 m. Zaréwno
maszyny jak i turbiny parowe, nie po-
siadaly przektadni redukcyjnych i po-
ruszaly waly napedowe bezposrednio.
W obu przypadkach przy petnej pred-
kosci liczba obrotéw wynosita 115 na
minute.

Kazda pionowa tlokowa maszyna
parowa potréjnego rozprezania skla-
data sie z cylindra wysokiego ci$nie-
nie, cylindra $redniego ci$nienia oraz
2 cylindréw niskiego ci$nienia.

Zgodnie z wcze$niejsza praktyka
francuskiej floty nowe drednoty otrzy-
maly bardzo zréznicowane zespoly tur-
bin, sktadajace sie z turbiny wysokiego
oraz $redniego ci$nienia. W przypad-
ku Normandie i Flandrie byly to zespo-
ly turbin Parsons, na Gascogne typu
,Rateau Bretagne”, a na Languedoc

typu ,Schneider-Zoelly”. Przewidywa-
no, ze ostatni z okretéw serii — Béarn,
otrzyma juz wylgcznie naped turbino-
wy. Przewidywana laczna moc calego
uktadu napedowego wynoszaca oko-
to 32 000 KM, miata zapewni¢ mak-
symalng predkos$c 21 weztéw. W przy-
padku forsowania mocy sitowni do
40 000 KM predkosé miata wzrastaé
do 21,5 wezla, a dla 45 000 KM nawet
do 22,5 wezta.

Pare o ci$nieniu roboczym 20 atm.
zapewnialy kotly parowe z pionowymi
rurkami o malej $rednicy, rozmiesz-
czone w 3 kottowniach. Podobnie, jak
w przypadku turbin, na okretach wy-
stepowata duza réznorodno$é stoso-
wanych kottéw. Na Béarn mialo trafi¢
21 kottéw typu Niclausse, na Norman-
die i Gascogne taka sama liczba kottow
typu ,,Guyot du Temple-Normand”, za$
na Languedoc oraz Flandrie po 28 kot-
16w typu , Belleville”.

Cztery pierwsze okrety serii (spra-
wa Béarn pozostawala nadal otwar-
ta) posiadaly normalny zapas paliwa
w postaci 1000 t wegla, a maksymal-
ny w wysokosci 2800 t oraz w kazdym
przypadku po 300 t paliwa ptynne-
go!8. Przewidywany zasieg dredno-
téw wynosil 1800 Mm przy 21 we-
ztach (na pelnej mocy sitowni), 3375
Mm przy 16 weztach z wykorzysta-
niem jedynie ttokowych maszyn paro-
wych oraz odpowiednio do 6800 Mm
przy predkosci 12 weztéw, rowniez

wylacznie przy zastosowaniu maszyn
parowych.

Elektrownia poktadowa sktadaja-
ca sie z 4 agregatow pradotworczych,
kazdy o mocy 400 kW, znajdowala sie
w $rodkowej czesci kadluba, w pobli-
zu barbety ,$Srodkowej” wiezy artyle-
ryjskiej gléwnego kalibru. Elektrownia
o duzej, jak na owe czasy mocy, przy-
pomnijmy 1600 kW, co wynikala mie-
dzy innymi z faktu, ze wieze dzial kal.
340 mm byly poruszane za pomocy sil-
nikéw elektrycznych, wytwarzala prad
zmienny o napieciu 220 V.

Planowana liczebno$¢ zal6g nowych
drednotéw typu Normandie miata wy-
nosi¢ okoto 1200 ludzi, w tym 43 ofi-
ceréw oraz 120 podoficeréw, zapewne
starszych!®.

Dzieje jednostek

Jak to juz zasygnalizowano wczes-
niej, decyzja o budowie serii, poczat-
kowo 4 nowych drednotéw typu Nor-
mandie zapadla w ramach realizacji
Programu 1913, zatwierdzonego 30
marca 1912 roku. Jako pierwsze ulo-
kowano zaméwienia, jeszcze w grud-
niu 1912, w prywatnych stoczniach
w St. Nazaire oraz Bordeaux, a na-
stepnie w lipcu 1913 w panstwowych

18. natomiast wg Conway’s All the World’s
Fighting Ships 1906-1921 normalny zapas pali-
wa wynosil 900 t, a pelny 2700 t, przy zachowa-
niu 300 t paliwa ptynnego.

19. wg Le Masson H., The ,Normandie”...
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arsenalach w Lorient i Brest. Pigta
jednostka serii, dla ktérej pierwotnie
przewidziano nazwe Vendée, zmienio-
na nastepnie na Béarn, ,doméwiono”
réwniez w lipcu 1913, jednak faktycz-
nie do budowy przystapiono dopiero
w styczniu 1914 roku.

Prace stoczniowe przy budowie
okretéw liniowych przebiegaly w nor-
malnym jak na francuskie warunki
tempie i cala pierwsza czwérka jedno-
stek znajdowata si¢ latem 1914 roku
w relatywnie wysokim stopniu za-
awansowania rob6t na pochylni badz
w doku.

W sierpniu 1914 wybuchla I woj-
na $wiatowa, ktérej uczestnikiem od
pierwszych dni byla Francja, co wy-
warto decydujacy wplyw na dalsze
losy drednot6w.

Prace przy budowie jednostek ule-
gly gwaltownemu spowolnieniu w na-
stepstwie objecia mobilizacjg do
stuzby wojskowej znacznej czesci pra-
cownikéw wszystkich stoczni. Mobili-
zacja tak na dobrg sprawe catkowicie
zdezorganizowala, by nie powiedzieé
ostrzej, sparalizowala funkcjonowa-
nie w poczatkowym okresie konfliktu
calej francuskiej gospodarki, a nie tyl-
ko przemystu stoczniowego czy nawet
zbrojeniowego.

Wojna, ktéra w mysl wszelkich pro-
gnostyk, miata by¢ kroétka, szybko oka-
zala wyjatkowo dluga, pod kazdym
wzgledem kosztowng i wyniszczajaca.
Prowadzone dziatania wojenne spo-
wodowaly przewarto$ciowanie prio-
rytetow, wsréd ktorych na pierwsze
miejsce wysunela sie konieczno$é za-
pewnienia statych dostaw broni i amu-
nicji dla frontu.

W tej sytuacji budowa okretéow li-
niowych typu Normandie zeszla na
dalszy plan, choé prace przy nich nie
zostaly calkowicie wstrzymane. Bio-
rac pod uwage stopien zaawansowa-
nia robo6t, postanowiono kontynuo-
wacd je na tyle by mozliwym stato sie
wodowanie kadtubéw drednotéw i to
bynajmniej nie w celu wprowadzenia
ich do stuzby, lecz z prozaicznej po-
trzeby zwolnienia zajmowanych po-
chylni i dokéw, ktéry byly potrzebne
do prowadzenia remontéw istniejacej
floty, a po roku 1916 réwniez budowy
jednostek eskortowych oraz przezna-
czonych do zwalczania okretéw pod-
wodnych.

W okresie miedzy 20 wrzes$nia
1914 a 1 maja 1915 kadluby wszyst-
kich 4 jednostek typu Normandie zo-
staly wodowane. Prace przy najmniej
zaawansowanym Béarn w stoczni La

Kadtub Languedoc zwodowano 1 maja 1915 roku w Bordeaux.

Seyne wstrzymano bez wodowania.
Dalszych prac wykonczeniowych przy
wodowanych kadlubach praktycznie
juz nie prowadzono. Wpierw zarzg-
dzeniem z 9 lipca 1915 zrezygnowano
z priorytetu w pracach nad okretami,
a nastepnie kolejnym z 23 lipca 1915
wstrzymano wszelkie prace nad arty-
lerig drednotéw, co w praktyce ozna-
czato calkowite przerwanie budowy
jednostek. Artyleria okretowa zosta-
ta w czesci ,zagospodarowana” przez
wojska ladowe, ktére po przekalibro-
waniu luf dziat. kal. 340 mm na kal.
400 mm oraz kal. 138,6 mm na kal.
145 mm, stosowal je do dzialain na
froncie??,

Kadtuby nieukoniczonych okretow li-
niowych typu Normandie powoli nisz-
czaly na kotwicowisku Quiberon oraz
na rzece Landevennec.

W grudniu roku 1917, gdy sytua-
cja militarna Francji ulegla znaczacej
poprawie i zwycigestwo w wojnie sta-
to sie bardziej realne, za sprawg Sze-
fa Morskiego Sztabu Generalnego wi-
ceadm. de Bon, powrdcila kwestia
ewentualnej kontynuacji prac nad nie-
ukonczonymi drednotami. Do rzeczy-

20. wg Liniejnyje korabli tipa , Normandie” (pro-
dotzanije), ,Briz” 5, Sankt Peterburg 1995.

Rys. zbiory Siegfried Breyer
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Kadtuby nieukoriczonych Normandie (na pierwszym planie) i Cascogne (w oddali z lewej) w Lorient w 1920 roku.

wistych prac studyjnych przystapiono
jednak dopiero po zawarciu Armisti-
ce z Niemcami (11 listopada 1918 r.)
i faktycznym zwycieskim dla Ententy
zakonczeniu wojny. Juz wstepna ana-
liza wykazala, ze jednostki typu Nor-
mandie mogly stanowié¢ realng alter-
natywe dla budowy nowych okretéw
liniowych, zaprojektowanych juz
z uwzglednieniem do$wiadczen mi-
nionego $wiatowego konfliktu, kt6-
rych wejscia do stuzby oczekiwaé na-
lezalo nie wcze$niej niz za 6-7 lat.
Réwnoczes$nie jednak w oparciu
o materialy zespolu Gtéwnego Kon-
struktora Floty gen. inz. M. Doyere
sporzadzono liste niezbednych mody-
fikacji dotychczasowego projektu ,no-
wych” drednotéw z Programu 1913.
Wymieniono wsréd nich:

* utrzymanie pierwotnego, miesza-
nego ukladu napedowego (zmiana
wszystkich w wariancie przewidzianym
dla Béarn nie wchodzita w gre z uwagi
na skale niezbednych przerdbek):

* poprawa zabezpieczenia podwod-
nej czesci kadluba poprzez zabudowa-
nie tzw. ,babli” przeciwtorpedowych, co
jednak zwiekszato o 1 m szerokos¢ kad-
tuba oraz wypornos¢ do ok. 27 000 t;

* zwickszenie kata elewacji dzial
kal. 340 mm do 23°-24°, co mialo po-
zwoli¢ na osigganie dono$nosci do
25000 m;

* poprawe zabezpieczenia poziome-
go kadtuba, w tym zwiekszenie grubo-
$ci pancernych dachéw wiez artyleryj-
skich gléwnego kalibru;

* usuniecie podwodnych wyrzutni
torpedowych kal. 450 mm i zastgpie-
nie ich 6 nawodnymi wyrzutniami tor-
ped kal. 550 mm;

* modernizacje urzadzen kierowa-
nia ogniem artyleryjskim i torpedo-
wym, wyposazenia radiowego oraz
instalacja 6-8 reflektoréw bojowych
o $rednicy lustra 90 cm;

* przygotowanie stanowiska dla
wodnosamolotu obserwacyjnego.

W rozwazaniach zespotu odreb-

Stopien zaawansowania budowy typu ,,Normandie”

Stopien zaawansowania
Nazwa - - -
Kadtub Sitownia Kotty Wieze
Normandie 65% 70% (Loire) * 40%
Languedoc 49% 73% (Creusot) 96% 26%
Flandre 65% 60% (Penhoét) * 51%
44% turbiny (Bretagne)
0, * **
Gascogne 60% 75% masz. par. (Inkret)
Béarn 25% 17% (La Seyne) 20% 8-10%

UWAGI:
- W nawiasie nazwa producenta

Zrédio: Le Masson H., The Normandie...

* kotly wykonane, lecz uzyte na wyposazenie innych jednostek
** elementy wiez wykonywane w Lille znalazly sig w niemieckiej strefie okupacii

Fot. ,Warship International”
nie potraktowany zostal Béarn, ktory
nadal jeszcze pozostawal na pochyl-
ni. W przypadku tego okretu zatozo-
no wylgcznie instalacje sitowni turbi-
nowej z przekltadniami redukcyjnymi,
o tacznej mocy okoto 80 000 KM, za-
pewniajacej predkosé 24-25 wezlow,
montaz 8 nowych kotléw parowych
opalanych paliwem plynnym, za-
budowanie ,babli” przeciwtorpedo-
wych oraz montaz zmodyfikowanych
wiez artyleryjskich o zwigkszonym
kacie podniesieni luf dziat kal. 340
mm wzglednie nawet 4 nowych dwu-
dzialowych wiez z armatami kal. 400
mm?!,

Zmiana na stanowisku Szefa Mor-
skiego Sztabu Generalnego, ktére ob-
jat adm. Ronarc’h, nie przerwala pro-
wadzonych prac poréwnawczych. Do
pewnego ich spowolnienia doszlo jed-
nak, gdy Francuzi otrzymali informa-
cje, ze Wlosi mimo poczatkowych za-
miaréw zrezygnowali z ukonczenia
serii poteznych drednotéw typu Ca-
racciolo??.

Ostatecznie zostaly przedlozone
przez zesp6t trzy warianty ewentual-
nej kontynuacji prac nad okretami li-
niowymi typu Normandie, a miano-
wicie:

1) ukonczenie zgodnie z pierwot-

21. wg Le Masson Mason., The ,Norman-
die”....

22. typ Francesco Caracciolo — wt. OL, zbud.
1914 - nieukonczony, wyp. 31 400 t/34 000 t,
dl. 212,0 m, szer. 29,6 m, zan. 9,5 m, tur. par.
105 000 KM, pred. 28 w., Uzbr.: 8 x 381 mm, 12
x 152 mm, 8 x 102 mm, 12 x 40 mm plot., 8 wt.
kal. 450 mm lub 533 mm, zaloga?, jednostki:
Francesco Caracciolo, Cristoforo Colombo, Mar-
cantonio Colonna i Francesco Morosini, budo-
wa wstrzymana w 1916, anulowana w styczniu

1921.
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nym projektem w terminie 30-36 mie-
siecy za sume 430 mlin frankow;

2) ukonczenie zgodnie z pierwot-
nym projektem z modyfikacjami obej-
mujacymi — artyleri¢ kal. 340 mm,
ktorej praktyczna donos$nosé ulegta
zwickszeniu do 24 000 m, zwigkszenia
opancerzenia poziomego, opancerze-
nia komé6r amunicyjnych, zabudowe
,babli” przeciwtorpedowych, zwiek-
szajacych szerokos¢ kadluba o okoto
1 m, w terminie realizacji jak w wa-
riancie 1 (30-36 miesiecy) za kwote
482 mln frankéw;

3) gruntowna przebudowa jedno-
stek obejmujaca — przedluzenie kadlu-
ba, zwiekszenie szerokos$ci o okolo 2,7
m dzieki zabudowie ,babli” przeciw-
torpedowych i zmianie systemu opan-
cerzenia burtowego, zmiana sitow-
ni na wylacznie turbinowg o tacznej
mocy 80 000 KM, pozwalajacej osia-
gaé predkosé 25-26 wezléw, realiza-
cja w terminie 54-60 miesiecy za kwo-
te 700 mln frankéw?3.

Zakonczenie prac studyjnych nad
ewentualng kontynuacjag budowy
drednotéw typu Normandie zbieglo
si¢ w czasie z rozpoczeciem $wiato-
wej dyskusji nad kwestig ogranicze-
nia zbrojen morskich, ktéra z wolna
stata sie palacg koniecznosciag dla wy-
niszczonych wojng gospodarek, naj-
potezniejszych nawet panstw. Fakt
ten obok wspomnianej juz wczes-
niej rezygnacji Wloch z dokonczenia
swych nowych drednotéw, spowo-
dowal, ze w dniu 12 wrzes$nia 1919

adm. Ronarc’h stwierdzit, ze mozliwa
jest rezygnacja przez Francje z dal-
szych prac nad serig 5 okretéw linio-
wych budowanych w ramach realiza-
cji Programu 1913.

Na tym w zasadzie zakonczyla sie
dyskusja o dalszym losie nieukonczo-
nych francuskich drednotéw, ktérych
zwodowane kadluby wcigz niszczaly
w réznych zakamarkach portéw i ko-
twicowisk, ulegajac stopniowej ,ka-
nibalizacji”. Z ich pokltadéw systema-
tycznie demontowano wszystko, co
moglo by¢ jeszcze ewentualnie w przy-
szlo$ci przydatne przy budowie no-
wych jednostek.

Rozwazano migdzy innymi réw-
niez mozliwo$¢ wykorzystania zwo-
dowanych juz kadtub6w do innych niz
pierwotne celéw. Plany wykorzystania
kadtubéw na jednostki pomocnicze —
transportowce, zbiornikowce, plywa-
jace koszary czy plywajace magazyny
paliw plynnych o pojemnosci 19 000 t,
takze nie doczekaly sie realizacji, choé¢
ostatnia z mozliwosci znajdowata sie
nawet przez pewien czas w sferze za-
interesowania Morskiego Sztabu Ge-
neralnego.

Ostatecznie los czterech pierwszych
jednostek typu Normandie rozstrzyg-
nat sie w dniu 18 kwietnia 1922 roku,
gdy zostaly one oficjalnie skreslone
z listy floty, a zaméwienia na ich budo-
we anulowane.

Normandie, a wlasciwie jego ,goly”
kadtub (taka byta sytuacja w przypad-
ku kazdego z okretéw), zostal sprzeda-

Kadtub nieukoriczonego Flandre na rzece Penfeld w Brescie w 1924 roku.

ny za kwote 1,8 mln frankéw wloskiej
firmie ztomowej, ktéra w latach 1924
- 1925 przeprowadzila we Wloszech
prace rozbiorkowe.

Languedoc po sprzedazy na ztom zo-
stal w roku 1924 przeholowany do Port
de Bouc celem rozbiérki. Tam w ma-
ju 1925 zatonal wskutek przeciekéw.
Wrak zostal wydobyty i od czerwca
1929 kontynuowano jego ztomowanie.

Flandre w lipcu 1924 zostal sprzeda-
ny na zlom. Od pazdziernika 1924 roz-
poczeto prace rozbiérkowe w Tulonie.

Gascogne zostal sprzedany na zlom
w dniu 13 wrze$nia 1923, po czym
rozebrany w Lorient w latach 1923-
192424,

Inaczej potoczyly sie losy Béarn,
ktory jako ostatni z serii zostal wodo-
wany dopiero w kwietniu 1920 roku,
po czym nieukoniczony kadlub, do-
dajmy bez nadbudéwek, byt w latach
1921 i 1922 wykorzystywany do eks-
perymentéw z samolotami na jego
poktadzie, co zapewne zadecydo-
wato o podjeciu w dniu 18 kwietnia
1922 wstepnej decyzji o ukonczeniu
okretu (jako jedynego z calej serii)
tyle tylko, ze juz jako lotniskowiec.
Decyzja ta zostala nastepnie potwier-
dzona 4 sierpnia 192325 umozliwia-
jac przebudowe. Ale to juz zupelnie
inna historia.

23. wg Liniejnyje korabli tipa ,Normandie”
(prodolzanije)...

24. wg Liniejnyje korabli tipa ,Normandie”
(prodotzanije)....

25. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...

Fot. ,Warship International”

<
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Jedynie Béarn z calej serii zostat ukoriczony jako lotniskowiec.

Projekt okretéw liniowych typu ,,Lyon”

Okrety liniowe typu Normandie nie
byly jedynymi, ktérych budowe prze-
widywat zatwierdzony w dniu 30 mar-
ca 1912 roku Program 1913. W jego
ramach zamierzano w roku budzeto-
wym 1915 przystapi¢ do budowy kolej-
nych 4 jednostek oznaczonych umow-
nie ,I-12”, ,1-13”, ,A-14” oraz ,A-15".
Okrety te w najwiekszym skrocie sta-
nowi¢ mialy rozwiniecie wcze$niejsze-
go typu Normandie. Rzecz znamienna
mialy to by¢ pierwsze francuskie dred-
noty, przy budowie ktérych wypornosé
przestata stanowi¢ juz czynnik ograni-
czajacy.

Podjete juz wezesniej decyzje wladz
mialy doprowadzi¢ do powstania no-
wych, odpowiednio duzych suchych
dokéw, umozliwiajacych obstuge wiek-
szych niz to bylo dotad mozliwe okre-
téw. Taki dok zamierzano uruchomié
w marcu 1915 w Brescie, w kwietniu
tego roku w Tulonie oraz w lipcu 1916
w Lorient. Réwnocze$nie stoczniach
mialy powstaé¢ nowe, dluzsze pochyl-
nie, a w Lorient w 1915 takze suchy
dok produkcyjny, zwany ,La Fosse aux
Mats”, pozwalajacy na budowe jedno-
stek o wypornosci 27 000-28 000 26,

Za poczatek wstepnych, koncep-
cyjnych prac projektowych nad no-
wymi drednotami nalezy uzna¢ dzien
19 wrzes$nia 1913, w ktérym Gléwny
Konstruktor Floty gen. inz. M. Doyere
skierowal do Ministerstwa Marynar-
ki swoje sugestie dotyczace podstawo-

wych parametréw taktyczno-technicz-
nych okretéw.

Z uwagi na mozliwos$¢ rezygnacji
z dotychczasowych limitéw wypor-
nosci, zasadniczego znaczenia na-
brata kwestia uzbrojenia okretéw li-
niowych. W gre, zdaniem Doyere’a,
wchodzily 2 warianty, a mianowicie
wykorzystanie uzywanych dotychczas
i sprawdzonych dziat kal. 340 mm lub
zastosowanie nowych, znajdujacych
sie jeszcze w stadium prac konstruk-
cyjnych, dziat kal. 380 mm, dodajmy
stosowanych juz w Royal Navy i Ka-
iserliche Marine. Z uwagi na fakt, ze
na ukoniczenie modelu dziat kal. 380
mm potrzeba bylo jeszcze okoto 2 lat
prac, a nic przeciez nie przesadzalo,
ze zakoncza sie one sukcesem, Glow-
ny Konstruktor Floty sugerowatl skon-
centrowanie si¢ na dziatach kal. 340
mmm, tym bardziej, ze szacunkowa
masa dwudzialowej wiezy kal. 380
mm miata wynosié, bagatela, 1700 t.
Oznaczalo to, ze wyporno$¢ dredno-
ta uzbrojonego w 8 dziat kal. 380 mm
siegata 27 000 t, a w 10 takich dzial
odpowiednio nawet 30 000 t.

Alternatywe stanowi¢ mial model
okretu liniowego uzbrojonego w 14
dziat kal. 340 mm (3 wieze czterodzia-
lowe + 1 wieza dwudziatlowa) o sza-
cunkowej wypornosci 27 500 t, ktory
zdaniem Doyere’a posiadal wigkszg
site ognia od drednota uzbrojonego
w 8 dzial 380 mm w 4 dwudzialowych
wiezach.

Fot. zbiory Jan Piwoworiski

Ostatecznie M. Doyere zapropono-
wal do rozpatrzenia 4 warianty pro-
jektu nowego francuskiego okretu li-
niowego:

* wyporno$é¢ 27 500 t, uzbrojenie
14 x340 mm 3 x IV + 1 x II);

* wyporno$¢ 28 000 t, uzbrojenie
16 x 340 mm (4 x IV);

e wyporno$é¢ 27 500 t, uzbrojenie
8 x 380 mm (4 x II);

* wyporno$¢ 29 500 t — 30 000 t,
uzbrojenie 10 x 380 mm (5 x II)?7.

Warto wspomnieé jeszcze o wska-
zanej, cho¢ nigdy dalej nie rozwinietej
mozliwo$ci budowy jednostek o wy-
pornosci 29 000 t uzbrojonej w 20
dziat kal. 305 mm w 5 czterodzialo-
wych wiezach.

W przypadku wyboru dziat kal. 340
mm, dodatkowa czwarta wieza artyle-
ryjska, obojetnie w wersji dwu czy czte-
rodzialowej, musiala zosta¢ umiesz-
czona w rejonie $rodokrecia, miedzy
pomieszczeniami dwéch kotlowni.

Artylerie $rednig nadal stanowié
mialy dziata kal. 138,6 mm, tyle tyl-
ko, ze zamierzano wprowadzi¢ arma-
ty polautomatyczne, prace nad ktory-
mi przewidywano zakonczyé w roku
1914.

W dezyderatach Gt6éwnego Kon-
struktora Floty z dnia 13 wrze$nia
1913, uwage poswigcono réwniez

26. wg Le Masson H., The “Lyon” class battles-
hips, Warship International” No 1, 1985.

27. wg Liniejnyje korabli tipa ,Lion®, ,Briz” 7,
Sankt Peterburg 1996

Nr 89 (3/2008) « OKRETY WOJENNE

33



Ambitne plany — projekty francuskich okretéw liniowych typu

»,Normandie” i ,Lyon”

Rys.Jerzy Lewandowski 2008

uktadowi napedowemu planowanych
drednot6éw. Doyere zaproponowat dwa
warianty napedu, a mianowicie:

¢ uklad mieszany (tlokowe maszyny
parowe + turbiny parowe), podobnie
jak w typie Normandie;

* naped wyltacznie turbinami pa-
rowymi, mozliwe, ze wyposazonymi
w przektadnie redukcyjne.

Przy wypornosci wynoszacej 27
500 t moc sitowni mogta pozostawaé
identyczna, jak w typie Normandie (32
000 KM), natomiast przy wypornosci
29 000 t winna wzrosng¢ do 38 000 -
40 000 KM, aby zachowa¢ maksymal-
na predkosé 22 wezly.

W ramach prac studyjnych Wydziat
Artylerii zaproponowat do wyboru
3 warianty dzial majacych stanowié
gléwne uzbrojeni artyleryjskie:

1) dziata kal. 340 mm model ,C”
L/45, podobne do stosowanych w typie
Bretagne, a przewidywanych dla Nor-
mandie, pociskami o dtugosci 1,30 m
o wadze 590 kg, w tym fadunek wybu-
chowy 21,6 kg;

2) dziata kal. 340 mm model ,B”
L/50 z pociskami o dlugosci 1,46 m
o wadze 630 kg, w tym material wybu-
chowy 25 kg;

3) dziata kal. 380 mm model ,A”
L/45 z pociskami o dltugosci 1,27 m
o wadze 800 kg, w tym material wybu-
chowy 40 kg?8.

Dowdédztwo Marine Nationale roz-
patrywato przedlozone propozycje

w dniach od 22 pazdziernika 1913, by
31 tego miesigca wyrazi¢ ich akcepta-
cje. Ostatecznie Conseil Superieur de
la Marine w dniu 24 listopada 1913
przyjal wstepnie, ze nowe drednoty
beda:

* posiadaly wypornosé 29 000 t;

* uzbrojenie gléwne skladajace sie
z 16 dzial kal. 340 mm model ,C” (4 x
Iv);

* wieze artyleryjskie z napedem hy-
draulicznym, o ile prowadzone w tym
zakresie prace zakoncza sie sukcesem.

Zalozenia Rady nie zyskaly jednak
aprobaty Ministra Marynarki Pierre
Baudin, ktéry spowodowat, ze Sec-
tion Technique des Constructions Na-
vales otrzymala w dniu 29 listopada
1913 zadanie opracowania wstep-
nego projektu drednota uzbrojone-
go w potezniejsze dziala kal. 340 mm
model ,B”.

Juz pierwsze ustalenia wykazaly, ze
uzbrojenie okretéw liniowych w dzia-
ta kal. 340 mm model ,B” spowoduje
wzrost wyporno$ci do 31 000-32 000
t, przy réwnoczesnej podwyzce kosz-
téw budowy jednostki z 87 mln do 93-
96 mln frankéw?®. Gotowy nowy pro-
jekt wstepny zostal w dniu 12 stycznia
1914 roku zaprezentowany dowdédz-
twu Marine Nationale oraz Ministro-
wi Marynarki, ktérym byt juz senator
Monis.

Po analizie przedstawionego pro-
jektu Conseil Superieur d la Marine,

stwierdzil, ze optymalnym uzbroje-
niem dla nowych okretéw liniowych
beda jednak dziata kal. 340 mm mo-
del ,C”.

W dniu 2 lutego 1914 Rada zatwier-
dzita projekt wstepny drednotéw, kt6-
rych budowe miano rozpoczaé w roku
budzetowym 1915. Zgodnie z projek-
tem ich uzbrojenie stanowilo 16 dziat
kal. 340 mm model ,C” w 4 cztero-
dziatlowych wiezach.

Zgodnie z ostatecznym projektem
podstawowe parametry taktyczno-
techniczne nowych okretéw liniowych
wygladaly w sposéb nastepujacy:

* wypornoé¢ 29 000 t39;

¢ dtugosé¢ catkowita 194,5 m, a mie-
dzy pionami 190,0 m, maksymal-
na szeroko$§¢ 29,0 m, a zanurzenie
8,65/9,20 m;

* naped mieszany o tacznej mocy
44 000 KM3! zapewniajagcy maksymal-
ng predkosé 23 wezly;

* opancerzenie — gtéwny pas bur-
towy na $rédokreciu 300 mm, na ru-
fie 120 mm, a na dziobie 180 mm, ka-
zamaty artylerii $redniego kalibru 120
mm, grédz przeciwtorpedowa 30 mm
(3 x 10 mm), poktady pancerne — gor-
ny 50 mm, dolny 50 mm, skosy pan-

28. wg Liniejnyje korabli tipa ,Lion...

29. wg Le Masson H., The ,Lyon”...

30. wg Conway’s All the... wyporno$¢ okretéw
wynosita 29 000 t.

31. wg Conway’s All the... moc sitowni dred-
notéw wynosita 43 000 KM.
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cerne 70 mm, wieze artylerii gléwne-
go kalibru - czoto 340 mm, boki 250
mm, dach 100 mm, barbety 284 mm,
stanowisko dowodzenia 300 mm;

* uzbrojenie — 16 dzial kal. 340 mm
L/45 Mod 12M (4 x 1V), 24 dziata kal.
138,6 mm L/55 Mod 10 w kazamatach
7 dziatl plot kal. 40 mm lub 47 mm,
6 podwodnych wyrzutni torpedowych;

* zaloga 1085-1108 marynarzy i ofi-
ceréw2,

Jeszcze w dniu 3 grudnia 1913 Mi-
nisterstwo Marynarki zadecydowato
o nazwach dla okretéw liniowych, kt6-
rych budowe zamierzano rozpoczaé
w roku budzetowym 1915. Jednostka
,1-12” otrzymata nazwe Lyon, ,1-13” -
Lille, ,A-14" — Duquesne oraz ,A-15" —
Tourvile®3.

Zgodnie z planem z dniem 1 stycz-
nia 1915 budowa dwoch pierwszych
okretéw serii miata ruszyé w stocz-
niach prywatnych -, Ateliers et Chan-
tiers de la Loire & Penhoét” w St. Na-
zaire oraz ,Forges et Chantiers de la
Méditerranée” w La Seyne. Prace przy
kolejnej parze (eks-,A-14" i eks-,A-15")
rozpoczaé si¢ mialy w dniu 1 kwietnia
1915 w arsenatach marynarki wojen-
nej — ,Arsenale de Brest” w Brest oraz
,Arsenale de Lorient” w Lorient.

Wybuch I wojny $wiatowej latem
1914 roku spowodowatl totalne prze-
warto$ciowanie francuskich planéw
i wstrzymanie znajdujacych sie jesz-
cze na etapie wstepnym prac projek-
towych do ktérych nigdy juz wiecej
Francuzi nie powrdcili.

Pierwsze wzmianki o niedoszlych
okretach liniowych typu Lyon pojawi-
ty si¢ w roczniku Les Flottes de Combat
w roku 1917. Jej autor kmdr De Ba-
lincourt opart si¢ przy tym na szkicu
autorstwa M. Prendergasta pochodza-
cym z amerykanskiej publikacji , Pro-
ceedings” U.S. Naval Institute. Artykut
zawieral rézne niepotwierdzone infor-
macje (by¢ moze uruchomione celo-
wo, w konicu toczyla si¢ jeszcze I woj-
na $wiatowa), miedzy innymi taka, ze
artyleri¢ $rednig drednotéw stanowié
mialy dziala kal. 164,7 mm strzelajace
pociskami o wadze 52 kg34.

Aby przedstawi¢ mozliwie pelny
obraz francuskiego wysitku projek-
towego, nalezy zasygnalizowaé réow-
niez fakt, ze zatwierdzony 30 marca
1912 Program 1913 przewidywal tak-
ze, wzorem innych flot, budowe kra-
zownikéw liniowych. Prace nad tym
typem okretéw nie wyszly jednak ni-
gdy poza faze wstepnych prac kon-
cepcyjnych.

Nalezy w tym zakresie odnotowag,
pochodzacy z roku 1913 projekt au-
torstwa Gille’a. Przewidywat on bu-
dowe jednostek okreslanych jako
,cuirasse-croiseur”, stanowiacych,
jak to zgodnie podkreslajg obecni ba-
dacze, bardziej szybkie okrety linio-
we niz typowe krazowniki liniowe.
Okrety mialy posiadaé¢ wypornosé
28 100/28 347 t przy dtugosci 205,0
m, szeroko$ci 27,0 m oraz zanurze-
niu 9,0 m. Naped zapewnialy 4 ze-
spoly turbin parowych z przektad-
niami redukcyjnymi o tacznej mocy
80 000 KM, ktére zapewnialy mak-
symalna predko$é na poziomie 28
weztéw. Zasieg zgodnie z zatozenia-
mi wynosil 6300 Mm przy 15 we-
zlach oraz odpowiednio 1660 Mm
przy maksymalnej predkosci 28 we-
zléw. Pas pancerza burtowego miat
grubo$¢ 270 mm. Uzbrojenie stano-
wilo 12 dzial kal. 340 mm w 3 czte-
rodzialowych wiezach artyleryjskich,
24 dziata kal. 138,6 mm w kazama-
tach oraz 6 podwodnych wyrzutni
torpedowych, za$ zatoga miata liczy¢
1299 marynarzy i oficeréw33,

Kolejny projekt, wykonany w dwéch
wariantach ,A” i ,B”, autorstwa poz-
niejszego admirata M. Durand-Vie-
la, odpowiadatl juz modelom typo-
wych krazownikéw liniowych okresu
poczatku I wojny $wiatowej. W wa-
riancie ,A” projektowana wyporno$é
jednostek wynosita 27 005 t przy dtu-
gosci kadtuba 210,0 m, szerokosci
27,0 m oraz zanurzeniu 8,7 m. Naped
stanowily 4 zespoly turbin parowych
z przektadniami redukcyjnymi o tacz-
nej mocy 80 000 KM, ktére zapewnia-
ty maksymalng predkos¢ 27 weztéw3S.
Zasieg wynosit 3600 Mm przy predko-
$ci 16 weztéw. Opancerzenie stanowi-
to w zasadzie powt6rzenie rozwigza-
nia zastosowanego w typie Normandie,
z tym, ze grubo$¢ pasa gléwnego pan-
cerza burtowego siggata 270 mm.
Uzbrojenie sktadato si¢ z 8 dzial kal.
340 mm w 2 czterodzialowych wie-
zach na dziobie i rufie okretu, 24 dziat
kal. 138,6 mm w kazamatach oraz 4
podwodnych wyrzutni torpedowych
kal. 450 mm.

W wariancie ,B” przy identycznej
wypornosci, kadtub byl nieco krot-
szy, mial bowiem dlugosé¢ 208,0 m.
Przewidywany uklad napedowy skta-
dajacy sie z 4 zespoléw turbin paro-
wych miat moc 63 000 KM wzglednie
80 000 KM. W pierwszym przypadku
predko$é maksymalna wynosita 26,
a w drugim 27 wezléw.

Uzbrojenie sktada¢ si¢ mialo z 8 no-
wych dzial kal. 370 mm w 2 cztero-
dzialowych wiezach artyleryjskich na
dziobie i rufie, 24 dzial kal. 138,6 mm
w kazamatach oraz 4 podwodnych
wyrzutni torpedowych kal. 450 mm37.

Projekty wszystkich francuskich
krazownikéw liniowych przewidzia-
nych w Programie 1913 nie wyszly
nigdy poza deski kreslarskie ich kon-
struktoréw.

Francuskie ambitne plany rozbu-
dowy floty okretow liniowych Mari-
ne Nationale, ktérych wyrazem mia-
ty by¢ jednostki typéw Normandie
i Lyon nie doczekaly sie nigdy swej
realizacji, cho¢ kadluby pierwszej se-
rii sptynely nawet na wode, stad tez
trudno jest ocenié ich rzeczywistg
warto$é. Jedyne, co z calg pewnos-
cig mozna dzi$§ o nich powiedzieé,
to, ze cze$¢ przyjetych wéwczas zato-
zen konstrukcyjnych, przede wszyst-
kim w zakresie uktadu napedowego
oraz zabezpieczenia przeciwtorpe-
dowego podwodnej czesci kadtuba,
byla ewidentnie anachroniczna i nie
rokowala pozytywnie na przyszlosc.
Zwlaszcza, gdy poréwna si¢ je z od-
powiednikami w innych flotach,
moze wigc dobrze sie stalo, ze nowe
francuskie drednoty jednak nie po-
wstaly. @
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Radostaw Opalinski

Rewolucyjne przejecie wladzy w ma-
ju 1926 roku przez obdz sanacyjny Jéze-
fa Pitsudskiego uproscito na kilkanascie
lat problem zagrozenia RP z zachodu.
Od tej pory, az do korica lat trzydzie-
stych Sztab Generalny powaznie roz-
wazal jedyny, mozliwy plan wojny ma-
newrowej na bezkresach wschodu. Nie
majac odwagi, lub nie chcac rozwigzaé
kwestii Prus Wschodnich w latach dwu-
dziestych, w kolejnej dekadzie, pozycja
IT Rzeczypospolitej stabta. Dzi$, w opar-
ciu o udostepnione dokumenty dyplo-
matyczne, mozemy juz poznaé prawdzi-
we intencje rzadu polskiego. Rzadu nie
planujacego wojny z Niemcami, a pak-
tujacego wspolne wystapienie na wscho-
dzie, przeciw Zwigzkowi Radzieckiemu.

Demokracja, to jedyny ustréj, w kto-
rym wiladze petni przedstawiciel ludu,
wiekszoSci. W 1933 roku Niemcy wy-

brali na nastepce wielce zastuzone-
go marszatka Hindenburga, kolejnego
kombatanta Wojny Swiatowej, w ran-
dze kaprala. Adolf Hitler, polityczny ge-
niusz czasu pokoju, zdotat odbudowaé
pozycje Niemiec w ciggu kilku lat. Nie
posiadajac nawet wystarczajacej sity mi-
litarnej, zajat Nadrenie, Austrie i Cze-
chostowacje. Posiadajac z czasem ab-
solutng wiladze, nowy wodz Rzeszy
podejmowatl skuteczne, jednoosobo-
we decyzje. Kanclerz stat si¢ dla Niem-
c6w ,mezem opatrzno$ciowym”, ale
pozostale panstwa Europy réwniez po-
zytywnie odebraly demokratyczny wy-
bor Niemcow. Hitler wielokrotnie
o$wiadczal, Ze jedynie na wschodzie wi-
dzial zagrozenie dla cywilizacji Euro-
py- O dziwo, pierwsze gratulacje po wy-
borze, nadeszly z Warszawy. Marszatek
Pitsudski, socjalista z Polski, znalazt po

Duzy kontrtorpedowiec Bfyskawica w trakcie przegladu
podwodnej czesci kadtuba w doku oraz koricowych prac
wyposazeniowych.

Fot. zbiory Jan Drechsler

IIII

latach w Europie odpowiedniego part-
nera, narodowego socjaliste Adolfa Hit-
lera. Chcac zlikwidowaé dotychczaso-
wy alians Republiki Niemieckiej z Rosja
Radziecka, Pitsudski dazyt do oficjal-
nego zblizenia z Rzesza. Niezwlocznie,
efektem kilkumiesiecznych konsultacji
Deklaracja polsko-niemiecka o niesto-
sowaniu przemocy z dnia 26 stycznia
1934 roku byta gotowa. Warto chwile
zastanowi¢ si¢ nad powodami podpisa-
nia porozumienia miedzy silng militar-
nie Polskg a wtasciwie bezbronng jesz-
cze III Rzesza. Pitsudski nie powinien
mie¢ w tym zadnego interesu, okresla-
jac kilka lat wczesniej Niemcy jako pan-
stwo zdemoralizowane, stabe, niezdolne
do aktéw agresji. Ale to sie miato szybko
zmienid, jak ocenil to 6wczesny minister
MSZ putkownik Jozef Beck ,Ruch naro-
dowo-socjalistyczny pod kierownictwem
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Koncepcje rozwoju PMW 1919-1939

Adbolfa Hitlera sktada dowody zdumiewa-
jgcego dynamiznud”.

Podpisanie Deklaracji Polsko-Nie-
mieckiej, uznanej za wielki sukces pol-
skiej dyplomacji, strona przeciwna oce-
niala inaczej. Minister MSZ Rzeszy
von Neurath w depeszy do ambasado-
ra w Warszawie, hrabiego von Moltkego
pisal ,Pragng poinformowacd, ze tekst po-
rozumienia w Zadnej formie nie oznacza
uznania przez nas granicy na wschodzie.
Wrecz przeciwnie, Ta deklaracja ma sta-
nowic deklaracje do rozwiqzania wszyst-
kich problemow terytorialnych”. Gene-
ral Sosnkowski zanotowal wéwczas
w pamietniku ,Sytuacja miedzynarodo-
wa rozwinie sie w taki sposéb, ze dla Pol-
ski stanie si¢ mozliwe i pozyteczne wspot-
dziatanie z Niemcami na podstawie
podziatu stref wptywow na wschodzie”.
W styczniu 1935 do Bialowiezy na po-
lowanie przyjechat marszatek lotnictwa
Hermann Goering, gdzie wedtug notatki
wiceministra MSZ Jana Szembeka ,,G6-
ring sktada propozycje wspolnej wyprawy
na Wschéd pod dowddztwem marszatka
Pitsudskiego”. Po p6zniejszym spotka-
niu w Warszawie Szembek zanotowal,
JNiemcy Zyczq sobie Polski silnej, zdol-
nej stworzy¢é w oparciu o Niemcy bastion
przeciwko Rosji. Polska jest pomostem 1q-
czqcym Baltyk i Morze Czarne, i czekajq
nas szerokie mozliwosci na Ukrainie”.

Dla pelnego obrazu polskiej polityki
lat 1933-1935 pozostaje jeszcze potrze-
ba przedstawienia naszego éwczesne-
go stanowiska wobec negocjowanego
przez dyplomacje Francji, Wielkiej Bry-
tanii i Rosji tzw. systemu zbiorowego
bezpieczenstwa. W kwietniu 1935 roku,
brytyjski minister MSZ Eden, w drodze
powrotnej z Moskwy odwiedzit Warsza-
we. Jawamw zadnym przypadku poma-
gacé nie mysle” to stowa jakie uslyszat od
Jozefa Pitsudskiego, minister Szembek
dodat szczerze ,Ze wszystkich rzqdow
mozliwych w Niemczech rezim hitlerow-
ski jest dla nas najlepszy... Oto dlaczego
jest dla nas niemozliwe przylqczyc sig ja-
kiejkolwiek akcji przeciwko niemu”. Kie-
runek wschéd, jedyny mozliwy po maju
1926, zostat ugruntowany w 1935 roku
III Rzesza, byla potrzebna do wspdlnej
sprawy, likwidacji kwestii zagrozenia
Europy przed komunizmem.

Zblizenie, zwigzanie sie paktem dwu-
stronnym z Niemcami, eliminowalo
beznadziejny w dotychczasowych anali-
zach wojny, réwniez na morzu, wariant
R + N. Idac krok dalej, zdaniem gen.
S. Burchardt-Bukackiego, autora ,Ra-
portu w sprawie Marynarki Wojennej”
z konca 1935 r., ,flote naszq nalezy zbu-

dowaé, majqc na wzgledzie przede wszyst-
kim wojne z Rosjq. Na wypadek wojny
z Niemcami, zasadnicza decyzja co do lo-
sow floty naszej zalezy od planu operacyj-
nego — moznosci utrzymania Gdyni”.

Z ostatniego zdania cytatu mozna wy-
ciagna¢ kolejny wniosek. Posiadanie flo-
ty w wariancie N mialo racj¢ bytu tyl-
ko i wylacznie w przypadku konfliktu,
w ktérym strong atakujaca bedzie, sil-
niejsza wcigz na ladzie, strona polska.
Wytyczne do zamawiania kolejnych du-
zych okretéw nawodnych, niszczycie-
li i okretéw nawodnych, powstawaty
wiec z analizy uwarunkowan wariantu
R i ofensywnej perspektywy ewentual-
nego konfliktu N.

W 1935 roku Polska Marynarka Wo-
jenna posiadala, pomijajac mniej-
sze jednostki, 3 duze okrety podwodne
i 2 nieplanowane, przypadkowo zamé-
wione duze kontrtorpedowce typu Wi-
cher. W oparciu o korzystng sytuacje
gospodarczag w 1933 roku rozpisano
przetarg na dwa, jeszcze wigksze i szyb-
sze, jednostki typu Grom. Decydujac sie
na zamowienie tych okretow, KMW ak-
ceptowato fakt, ze réznica predkosci
maksymalnej, uniemozliwiala wspélne
dziatania Dywizjonu. Swiadczy o tym
choéby tres¢ rozkazu , Peking/Nanking”
z 1939 roku, gdzie w sposob oczywisty
skazywano wolniejszg Burze na samot-
ng walke z napotkanym zespotem nie-
mieckim.

Rok pdzniej zaméwiono Gryfa, kolej-
ny wielozadaniowy okret taczacy cechy
stawiacza min, okretu szkoleniowego
i plywajacej baterii artylerii. Pojawie-
nie sie duzych jednostek nawodnych

w sktadzie floty wymagalo analizy ich
przydatnos$ci na Baltyku. Z tego po-
wodu, jeszcze w 1926 roku, gen. Ze-
ligowski zapytal szefa KMW kmdra
Swirskiego, w kwestii mozliwosci ope-
rowania okretéw wojennych pozba-
wionych baz. Ot6z, woéwczas, pieé lat
przed przybyciem pierwszych jedno-
stek, zaakceptowano mozliwo$¢ utraty
okretow nawodnych (poprzez interno-
wanie) po zaledwie 9 dniach kampanii
wariantu N. Bedac strong ofensywna
ewentualnego konfliktu w latach dwu-
dziestych, Polska odzyskataby je po wy-
granej kampanii ladowej, ktérg okre-
$lono na okoto 30 dni.

Kierownictwo KMW, po latach upor-
czywej walki, zebralo doswiadcze-
nia. Widzac wyrazng zmiane strategii
po podpisaniu w 1934 roku Deklara-
¢ji Polsko-Niemieckiej, dostosowato sie
do nowego kierunku dziatan, zmienia-
jac jednoczesnie ksztalt przysziej flo-
ty. Gtéwnym celem w wariancie R stat
si¢ atak. Polska na morzu miata realizo-
waé plan wojny manewrowej, podkre-
Slajac gtéwne parametry nowych okre-
téw, przede wszystkim predkosé i sile
uderzeniowa. Okreslony cel umozliwiat
przydzielenie posiadanych sit do realiza-
¢ji podstawowych zadan:

e Atak, uzycie okretéw podwodnych
do zwalczania floty przeciwnika;

* Podjazd, uzycie szybkich jednostek
nawodnych (kontrtorpedowce);

¢ Operacje minowe (stawiacze min);

* Ochrona komunikacji morskiej
(pozostale jednostki nawodne).

Efektem zmiany strategii byto przed-
stawienie w 1936 r. tzw. szeScioletniego

. Plan Szescioletni 1936-1942. Wariant R + N, nieaktualny
Flota czynna
Przerwanie Zredukowany 6-letni
Klasa Wypa('i('ak R komunikacji Rzesza| Program Rozbudowy
llosé — Prusy Floty
llos¢ ilo$¢
Okret liniowy 1 i
25000t, 30 w
Krazownik - 1 i
15000t, 33w
KO””;‘;T‘)S?W'GC 8/V=33 w 2/ V=39 w 6
Eskortowiec 6 6 i
6501, 35w
t0dz podwodna
1108t,20w 12 12 12
Stawiacz min 1 1 1
2230t
Scigacz - 22 12
Trafowiec - - 12
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Okret podwodny Rys, podobnie jak jego blizniacy, niezbyt nadawat sie

planu rozwoju Floty. Byl on wynikiem
analizy mozliwych konflikt6w.

W wariancie R, radziecka komunika-
cja morska na Battyku byla wykluczona.
Defilada powolnych statkéw w poblizu
polskiej bazy bylaby zbyt ryzykowna. Je-
den z celéw istnienia floty zostal niejako
osiagniety bez walki. Prawdopodobnym
celem gléwnym pozostawaty okre-
ty nawodne Floty Baltyckiej. Gtéwng
sitg uderzeniowa nadal stanowit zespot
9 ,Gangut-Killer6w”. 3 wielozadaniowe
okrety typu Wilk, zdaniem KMW, nie-
zdolne do skutecznej walki z okretami
liniowymi ZSRR, przesunieto do pasyw-
nych zadan zwalczania zeglugi, niestety
jedynie na akwenie Battyku. Z kolei pre-
ferowana predkos$é¢ kontrtorpedowcéw,
jedynie 33 wezly, wskazuje, ze w 1942
mieliémy by¢ zdolni do otwartej kon-
frontacji z flotg radziecka, polskie kontr-
torpedowce nie bylyby bowiem w stanie
uciec nowym okretom Floty Battyckie;j.
Odwazna teza, cho¢ moze poparta po-
tencjatem morskim naszego niemieckie-
go sojusznika

Rozpatrywany wariant N, zreduko-
wano do uzycia floty do proby blokady
morskiej Prus Wschodnich. Zadanie flo-
ty, obejmujacej az 6-8 szybkich okretow
nawodnych, ograniczono do prowadze-
nia operacji w akwenie Zatoki Gdan-
skiej, o promieniu ok. 100 Mm do bazy.
Zakladano, Ze to strona polska wprowa-
dzi blokade morska na poludniowym
Baltyku. Uderzenie ladowe na Prusy wa-
runkowalo prébe przerwania tej bloka-
dy przez flote niemiecka. Tylko w takich
okolicznosciach Niemcy byliby zmusze-
ni przerzuca¢ sity ladowe i zaopatrzenie
dla Prus droga morska. Tylko taki ksztatt
wojny pozwalal uniknaé utraty okre-

- ——

tow nawodnych. Powstanie i realizacja
Rozkazu ,Peking” potwierdza kolejng
sprzeczno$¢ zalozen w stosunku do re-
alnych planéw. Szybkie okrety nawod-
ne, potrzebne w 1936 roku w wariancie
N, w 1939 zostang uznane za... niepo-
trzebne. Pozostaje pytanie o celowos¢
posiadania az 12 okretow podwodnych
1100 t, w tym wariancie. Glebokosci
zachodniego Baltyku ograniczaly bo-
wiem mozliwos$ci operowania tam du-
zych okretéw, co dowodzono wielokrot-
nie na tamach ,Przeglagdu Morskiego”.
Pozostawal rejon Zatoki Gdanskiej oraz
szlaki zeglugowe prowadzace z Niemiec
do Szwecji. Faktycznie wiec duze okre-
ty podwodne, w odréznieniu od gléwne-
go celu w wariancie R, mialy zwalczaé
transportowce niemieckie wiozgce ma-
terialy wojenne dla zagrozonych Prus
Wschodnich. Do zwalczania zeglugi pla-
nowano organizowaé¢ ruchome zapory
z okretéw podwodnych.

Warto przeanalizowa¢ wariant N
jako defensywny, w 6wczesnych rea-
liach 3 lata przed wybuchem wojny.
Flota niemiecka, w oparciu o lata wo-
jennych doswiadczen w zwalczaniu
zeglugi oraz posiadajac w linii kilka-
dziesigt nowych U-bootéw, nigdy nie
zdecydowalaby sie prowadzié¢ trans-
portéw morskich do Prus w obliczu je-
dynego realnego zagrozenia PMW. Byly
to polskie okrety podwodne majace
w Zatoce Gdarnskiej optymalne warun-
ki walki, ostaniane przez sity nawod-
ne i artylerie nadbrzezna. Niemcy jako
agresor, przygotowywaly sie do wojny
duzo wczesniej, przerzut wojsk nasta-
pil przed wybuchem wojny, co przeciez
raportowaly zalogi wodnosamolotow
i okretéw podwodnych.

o powierzonych mu zadan.
Fot. zbiory Mariusz Borowiak

Ostateczna postaé 6-letnie-
go programu potwierdzita tyl-
ko stuszne zalozenia z 1924
roku. Prawie polowe tona-
zu przysziej PMW mialy sta-
nowi¢ okrety podwodne. Ich
wielko$¢ narzucata, wcigz ak-
tualna, idea zwalczania ro-
syjskich pancernikéw przez
,stado latajacych drapiezni-
kéw”. Wielko$é planowanych
kontrtorpedowcéw umozli-
wiata wykonywanie wielu za-
dan, eskorty, podjazd6éw, zwal-
czania okretow podwodnych
czy stawiania zagréd mino-
wych. Specyficzne wytyczne
dla nowych klas okretéow za-
owocowaly zaméwieniami
na najwicksze w swojej klasie
okrety. Trudno dzi$ dowodzié,
czy wytyczne te powstaly, aby przykry¢
jedynie intencje kontradmirala Swir-
skiego. ,Choc jest ich niewiele, to jakos-
ciowo muszq byc najlepsze w klasie”, cy-
towana teza szefa KMW opiera si¢ na
ponownie blednym zdefiniowaniu jako-
$ci posiadanych i planowanych okretow.
Gromy i Orly, bedac najwiekszymi i naj-
nowoczesniejszymi okretami na Balty-
ku, w planach i rozkazach wojennych
realizowac mialy te same zadania zada-
nia, co starzejace sie Wichry jak i wielo-
zadaniowe Wilki. Co ciekawe, w realnej
kampanii polskie okrety podwodne po-
siadaty mniejsze mozliwosci zwalczania
zespolow floty niz zamoéwione we Fran-
¢ji pod koniec lat dwudziestych totew-
skie okrety typu Ronis, uzbrojone w 6 wt
450 mm (4 dziobowe + 2 rufowe).

Przetom w dotychczasowym plano-
waniu wojennym, dotyczyl pojawienia
sie w planie niewielkich $cigaczy tor-
pedowych, niewielkich lecz szybkich
nosicieli torped. Mimo, ze przewidzia-
no ich uzycie do obrony Helu, to dzi$
wydaje sie oczywiste, ze moglyby wy-
konywa¢ réowniez kilkugodzinne raj-
dy na rede pobliskiej Pilawy. Latwosé,
z jaka Wicher operowal 1 wrze$nia
1939 roku, na podejsciach do Pilawy
jest jedynie potwierdzeniem tej tezy.
Mimo budowy sporych przeciez tra-
lowcéw, nie zlecono stoczni w Mod-
linie zaprojektowania i zbudowania
znacznie mniejszych jednostek. Dodat-
kowo, w magazynach MW wcigz leza-
ly podwéjne aparaty torpedowe 450
mm, zdjete z pokladéw torpedowcow,
ktére mozna bylo wykorzysta¢ montu-
jac doraznie na kadtubach jednostek,
choéby flotylli rzecznych. Pierwsze do-
stawy $cigaczy zaméwionych w Wiel-
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kiej Brytanii miaty nastgpic¢ na poczat-
ku lat czterdziestych.

Czas na male podsumowanie. Po-
czawszy od 1919 roku do potowy lat
trzydziestych PMW ksztattowala rozwdj
floty w oparciu klasyczng sztuke walki
morskiej, pozbawionej tréjwymiarowe;j
analizy zagrozenia. Rozwdj lotnictwa,
wprowadzenie nowoczesnych, dwusil-
nikowych wodnosamolotéw, zmieni-
1y catkowicie obraz przyszlej wojny na
zamknietym akwenie Baltyku. Wszel-
kie ruchy floty polskiej mogty by¢ obser-
wowane przez lotnictwo rozpoznawcze
przeciwnika. Pomijajac oczywiste za-
grozenie dla jednostek nawodnych, byto
oczywistym, ze teoria stada ,Gangut-Kil-
ler6w” zestarzata sie. Okrety podwodne
musialyby operowaé za dnia w zanurze-
niu. Wielko$¢ Orfa i Sgpa wynikata z po-
trzeby osiagania duzych predkosci na-
wodnych oraz checi zabudowy duzej
iloSci wyrzutni torpedowych. W nowej
rzeczywistosci, idea ,Gangut-Killera”
ograniczala sie do posiadania silnego
uzbrojenia, pozostale atuty, predkosé,
autonomiczno$¢ przestawaly mieé fak-
tycznie znaczenie. Efektywne uzycie
p6zniejszych Orta i Sgpa wynikatoby
wiec jedynie z wlasciwego rozstawienia
jednostek, w ograniczonej wielkoScig
okretéw przestrzeni oraz zwalczania ce-
6w, ktére pojawityby sie w zasiegu sku-
tecznego strzatu torpedowego. Potrzeb-
ne byly pionki na planszy, jak najwiecej
pionkéw-nosicieli torped.

Rok 1935 przyniést radykalng zmia-
ne ukladu sit na Morzu Baltyckim. Ro-
sja Radziecka, od poczatku lat trzydzie-
stych, realizowata program rozbudowy
floty, zamawiajagc masowo lekkie okre-
ty, gféwnie okrety podwodne budowane
w dziesigtkach sztuk rocznie. Zamoéwio-
no, lub budowano w stoczniach kra-
jowych kilka typéw okretéw podwod-
nych, od typu przybrzeznego ,M” (250 t,
2 wt) po oceaniczne ,K” (1100 t, 8 wt).
Nie posiadajac wiedzy praktycznej zbie-
rano do$wiadczenia z eksploatacji wa-
chlarza réznych wielkosci okretow.
W latach trzydziestych w polskiej prasie
branzowej ukazaly sie spekulacje co do
wlasciwego celu budowy setek okretow
podwodnych. W oparciu o udostepnio-
ne dzi§ dokumenty, mozna stwierdzié,
iz Rosja Radziecka przygotowywala sie
od kilku lat do rozprawy z kapitalistycz-
ng Europa. Konflikt na morzu oznaczat
wojne z komunikacjg morska, przede
wszystkim, Wielkiej Brytanii. Do tego
celu potrzebne byly setki okretéw pod-
wodnych. Rozbudowa sil nawodnych
na Baltyku objeta nowe kontrtorpedow-

Sep, zbudowany wraz z Orfem wedtug koncepcji ,Gangut-Killera”, okazat sie bezuzyteczny

w dziafaniach przeciwko Niemcom.

ce (typ Leningrad, Gniewnyj), kragzow-
niki (typ Kirow), oraz nowe pancerniki,
ktérych budowe rozpoczeto pod koniec
lat trzydziestych. Te szybkie, nowoczes-
ne jednostki byly potrzebne do kontroli
morz wewnetrznych, Baltyckiego, Czar-
nego stanowigc powazne zagrozenie dla
polskiej komunikacji morskie;j.

Flota niemiecka, réwniez przed pod-
pisaniem traktatu morskiego z marca
1935, byla silniejsza od kazdego prze-
ciwnika na Baltyku. Gléwna przewa-
ga nad Flota Baltycka wynikata z poto-
Zenia geograficznego, umozliwiajacego
blokowanie akwenu Baltyckiego, wy-
korzystujac jedynie sily lekkie. W kon-
frontacji z aliantami zachodnimi, sytu-
acja wydawala sie beznadziejna. Stad,
rozbudowa floty do poziomu 35% floty

Fot. zbiory Mariusz Borowiak

brytyjskiej obejmowata gtéwnie okre-
ty korsarskie, ktére mozna byto skie-
rowaé¢ do zwalczania zeglugi na ot-
wartym akwenie Atlantyku. Przeciw
zegludze panstw zachodnich, ale réw-
niez przeciw szlakom komunikacyj-
nym Rosji Radzieckiej. Do konca deka-
dy Kriegsmarine miata posiada¢ w linii
10 nowoczesnych rajderéw: 5 pancer-
nikéw ,kieszonkowych” (10 000 t, 6 x
280 mm, 28 w, okrety ,D” i ,E” ukon-
czono jako okrety liniowe), oraz 5 kra-
zownikéw (6000 t, 9 x 150 mm, 32 w),
wyposazonych w silniki wysokoprez-
ne, umozliwiajace prowadzenie dtugo-
trwalych dzialan. Rozpoczeto masowa
produkcje okretéw podwodnych. Do-
$wiadczenia przegranej Wojny Swia-
towej byly az nadto widoczne. Niem-

Niemcy natomiast preferowali mate okrety podwodne, jak widoczne na fotografii U 9i U 17,
ktére w czasie wojny sprawdzity sie na Morzy Pétnocnym a pdzniej nawet na Morzu Czarnym.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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cy przyjely strategie ,stabszego” dazac
do powtorzenia skutecznej taktyki wal-
ki z tonazem przeciwnika. W numerze
01/1933 ,Morza”, mozna przeczytaé
artykul przedstawiajacy opinie bylego
szefa wydziatu todzi podwodnych, ad-
mirata Bauera, opisujacy przysztosé
okretéw podwodnych. W oparciu o do-
$wiadczenia IWS, autor wskazat na
okrety podwodne jako tani, szybki
w budowie, uzyty w masowej ilosci Sro-
dek do wygrania wojny z ,silniejszym”.
Szczegoblnie trafnie okreslono cel przy-
sztej wojny morskiej ,,... handel mor-
ski i walka na drogach handlu to prze-
ciez, w rezultacie, gtowny obiekt wojny
morskiej”. Z kolei przyszte dziatania
U-bootéw, skierowane przeciw flocie
przeciwnika autor artykutu przedstawit
nastepujaco, ,Admiral Bauer zdawat so-
bie doskonale sprawe z gléwnej trudno-
Sci, polegajqcej na tem, Ze niepodobna
naprzoéd doktadnie przewidziec, w jakim
kierunku narzuci sig koniecznosé bojo-
wego manewru. Na te trudnosé jest tyl-
ko jedna rada: rozporzqdzanie mozliwie
najwigkszq ilosciq todzi podwodnych”.
Te slowa do$wiadczonego podwodni-
ka, przedstawiono ogélnodostepnym
miesieczniku kilka lat przed zamowie-
niem kolejnych okretéw podwodnych
dla Polski.

Rok 1936 potwierdzit przyszly ksztalt
niemieckiej floty. Wg danych Oddziatu
IT Generalnego Sztabu Wojska Polskie-
go, Niemcy zamo6wili facznie 36 okretow
podwodnych (24 niewielkie jednostki ty-
pu ,II” 250 t, 3 wt, 10 typu atlantyckie-
go VII” 500 t, 5 wt, 2 typu oceaniczne-
go ,I” 750 t, 6 wt). Sumaryczny tonaz
tych jednostek byt mniejszy od wypor-
nosci 12 okretéw planowanych w 6-let-
nim programie rozbudowy floty PMW.
W zamian uzyskano na Baltyku mozli-
wos¢ dysponowania i dowodzenia stale
ykilkunastoma peryskopami”. Co waz-
niejsze, kazdy z dowodcéw, posiadajac
3-4 wyrzutnie dziobowe, byt w stanie za-
topi¢ lub uszkodzi¢ dowolny statek, kra-
zownik czy stary okret liniowy. Te kilka-
dziesiat U-bootéw nie musialoby gonic¢
szybkich okretéw, umiejetnie rozsta-
wione, moglyby oczekiwaé w sektorach
i probowaé wykonaé atak na zespét wo-
jenny przeciwnika. Na tym przyktadzie
mozna zauwazy¢ réznice miedzy teorig
Kierownictwa MW a praktyka wojenng
dowédztwa Kriegsmarine.

Kierownictwo Marynarki Wojennej,
znajac plany iloSciowej a nie jakoscio-
wej rozbudowy niemieckiej Ubootwatffe
nie zmienilo wymagan dla nowobudo-
wanych okretéw podwodnych. Co cie-

kawe, przy okazji konferencji rozbro-
jeniowej w Genewie, przeanalizowano
kilka propozycji ksztattu przysztej flo-
ty. Prezentujac na forum miedzynaro-
dowym wielkos¢ floty o tonazu 150 000
t, oprocz zatwierdzonych w planach
rozbudowy 12 okretéw podwodnych
1100 t, planowano réwniez posiadaé
24 mniejsze jednostki o tonazu 600 t.
Wg kmdr ppor. Jerzego Klossowskie-
g0, byla to optymalna wielko$¢ polskie-
go okretu podwodnego na Baltyku. Pi-
szac w 1936 r. na famach Przegladu
Morskiego ,Im wigcej jednostek bedzie
w akcji tem silniej skrepowana inicjaty-
wa przeciwnika, starajgcego sie wykorzy-
stac swe cigzkie jednostki”.

Z kolei ppor. A. Kadulski, w artykule
Wpltyw warunkéw nawigacyjnych Battyku
na budowg okretéw wojennych, zwrécit
uwage, ze na Baltyku nie istnieje problem
zasiegu dziatania czy autonomicznosci.
Przytoczyl przyklad niemieckiego okretu
podwodnego UC 55 o wypornosci 410 t,
bedacej w morzu az 55 dni. Polskie okre-
ty podwodne mialy zaopatrywac sie ba-
zach morskich oraz portach neutralnych.
Stad zapas paliwa miat znaczenie drugo-
rzedne, problemem byt komfort stuzby
na okrecie podwodnym. Przeprowadzo-
na dotychczas analiza wskazuje, ze po
zatwierdzeniu budowy Orfa i Sgpa, nale-
zalo przeprowadzi¢ dyskusje i dokonaé
kolejnego wyboru miedzy wariantem
R (podwodny niszczyciel okretéw linio-
wych), a N ($redni okret podwodny). I do
takiej konfrontacji doprowadzono z po-
czatkiem 1937 roku.

Przedstawiony obok odpis protoko-
tu nr Komisji Rozbudowy MW ujawnia
proces wyboru projektu todzi podwod-
nej serii 1937. A faktycznie potwierdza
jedynie oczekiwanie Szefa KMW, po-
siadania najlepszych okretéw, nie tyl-
ko na Baltyku. Co ciekawe, w protoko-
le trudno odnalez¢ wprost chocéby $lad
idei ,Gangut-killeréw”. Ogélnie spre-
cyzowane wymagania, a mimo to efekt
koncowy podobny. Sprobujmy wychwy-
ci¢ gléwne wytyczne warunkujace uzy-
skanie wtasciwych, zdaniem twoércow
opracowania, jednostek.

o Zasieg. Przedstawiona analiza wy-
kazata potrzebe posiadania okretu o za-
siegu operacyjnym ok. 5000 Mm, oraz
dwutygodniowym okresie wykona-
nia zadania bojowego. Zaktadajac 32
dniowg autonomiczno$¢é okresu wojny,
w gre wchodzily okrety $rednie i wiek-
sze. Mozliwo$¢ zaopatrywania w porcie
neutralnym;

* Obszar operacyjny okretéw pod-
wodnych. Po raz pierwszy w oficjalnym
dokumencie PMW zadania floty ,wyjat-
kowo” wykraczajg poza Baltyk, na Mo-
rze Biale lub Czarne. Po raz pierwszy
jasno okreslono zadania zwalczania ze-
glugi radzieckiej na tychze akwenach,
do czego budowane wéwczas Orzet i Sgp
nadawalyby sie wybornie;

* Proponowane typy okretéw pod-
wodnych. Do poréwnania uzyto gléw-
nych parametréw $redniego okretu
podwodnego 700-750 t oraz ,Gangut-
Killera” 1100 t, 12 wt, 20-24 (!) t. Nalezy
uznad za stronnicze przedstawione para-

Tres¢ protokotu z Pierwszego Posiedzenia Komisji Rozbudowy MW z 20 11l 1937. Nowe wytycz-
ne, stare rozwigzania. Okrety podwodne 1100 t po raz drugi. Cel wojny R lub N.
Zrédto, Kutkowski M., Marynarka Wojenna Polski Odrodzonej, Toronto 1988.

Wiadystaw Bortnowski
general brygady

Marynarki Wojennej

Skilad Komisji

Komandor dypl. Stoklasa z Floty

Pierwsze posiedzenie Komisji Rozbudowy MW

General do pracy przy GISZ w Toruniu

1 Przewodniczacy Komisji Rozbudowy

Protokél Nr. 1
Dnia 20 marca 1937 r. odbylo si¢ pierwsze posicdzenie Komisji
Rozbudowy Marynarki Wojennej

General Bortnowski, General do prac przy GISZ w Toruniu
Kontradmirat Swirski, Szef Kier.Mar.Woj.

Kontradmirat Unrug, Dowddca FLoty

General Rogulski, Zastepeca I Wiceministra S.WOjsk.
Pik.dypl. Jaklicz, Szef Oddziatu III Sztabu Gléwnego

Sekretarze
Komandor Korytowski, Szef Sztabu Kier.Mar.Woj.
Pik.dypl. Maliszewski, I Oficer Sztabu I. A.-Torun

Warszawa, 20 marca 1937 r.
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Przedmiot posiedzenia
Ustalenie warunkéw, jakim powinna odpowiadaé 16dz podwodna serii
1937.
Uwaga: Stan obecny naszych todzi podwodnych:
- 3 lodzie, stawiacze min po 980 t
- 2 lodzie w budowie w Holandii o tonazu 1100 t
1. Zadania lodzi podwodnych
Wypadek "R"
1. W wypadku "R" przed nasza Mar.Woj. stoi jedno gléwne zadanie ope-
racyjne: zapewnienie wlasnych komunikacji morskich.
2. Zadania lodzi podwodnych sprowadzajg sie do:
- niszczenia okretéw wojennych i handlu nieprzyjaciela
- rozpoznawanie dzialan npla
3. W wypadku "R" zadania floty lcza na Baltyku. Wyjatkowo moga jednak
wyjS¢ poza Baltyk, np. w rejon Murmanska, na Morze Biale lub Czarne.
4. Najdalsze zadania naszych todzi pod. na Baltyku leza gléwnie w Zatoce
Finskiej.
5. Obok zadan samodzielnych, moga réwniez powstaé zadania zespolowe
oraz zadania wspéldzialania lodzi podwodnych z silami nawodnymi.
Wypadek "N"
1. Wwypadku "N" zadania naszej floty wojennej leza réwniez na Baltyku, ale
w odleglodciach znacznie mnicjszych.
2. Operacyjnie wchodza tutaj w gre:
zadania glowne; odcigeie Reeszy od Prus Wschodnich
ponadto: dorywceze dzialanie na kom. Niemiec ze Szwecja oraz spo-
radycznie réwnicz - ochrona naszych transportowcéw ze Szwecji.
Zasieg nawodncj lodzi podwodngj
Wypadek "R”, "N"
1. Wykonanie najdalszych zadan na Baltyku wymaga nastepujacego mini-
malnego zasi¢gu nawodnego:
- odleglosé Hel-Zatoka Finska i z powrotem - 920 mil morskich
- 20% bezpicczenistwa na zygzaki i ruchy boczne - 184 Mm
- wykonanie zadan przyjmujac dwa tygodnie ruchu z szybkoscia

I

—

$rednigq 10 Mm/godz. 3 360 Mm
- 20% bezpieczenstwa 670 Mm
Razem ok. 5 000 Mm

Jak zatem widzimy dopicro zasicg 5000 Mm zap.lodzi podw. swobode
dzialania na calym Baltyku.

Tabele poréwnawcze lodzi podwodnych 750 i 1100 t
750 t 1100t
Zasieg nawodny 5 000 Mm 7 000 Mm
Szybkos¢ nawodna 17 Mm 20 Mm

Zasieg podwedny 100 Mm 100 Mm
Szybkosé podwodna
Hlos¢ wyrzutni torpedowych 6-8 12
Ilos¢ torped 12 20-24
Koszt 10.781.000 z1 13.516.000 zi

Za budowg trzech todzi 110 t wyp. sie adm. Swirski 1 Unrug, gen. Rogulski
i kmdr Stoklasa.

metry mniejszej jednostki. 12 torped, za-
sieg 5000 Mm, wydaja si¢ by¢ zanizone
skoro w juz 1924 roku, posiadano goto-
wy projekt okretu o tonazu 670 t, 8 wt,
dysponujacego 14 torpedami. 13 lat p6z-

niej, mozna bylo przedstawi¢ korzystniej-
sze parametry okretu podwodnego

¢ Szybkos$¢ nawodna. Pominiecie
predkosci podwodnej wskazuje, ze pro-
jektowany okret mial by¢ szybkim, sil-

Marynarki Wojennej
Generat do prac przy GISZ
Dnia .... marca 1938

Pik. Jaklicz opowicdzial si¢ za budowa czterech lodzi 750 t.
Zrodlo: CAW, akta GISZ, syg. 302.4.1942.

Przewodniczacy Komisji Rozbudowy

Rozbudowa Marynarki Wojennej
Pan Generalny Inspektor Sit Zbrojnych

Warszawa

nie uzbrojonym okretem dysponujg-
cym mozliwoscig zanurzania. Odnosi
sie wrazenie, ze w 1937 roku nadal te-
oretycznie uznawano mozliwosé dlu-
gotrwalego patrolowania z V=20 we-
zl6w na powierzchni Baltyku.

Zadania floty po raz pierwszy wy-
kroczyly poza cie$niny dunskie. Mozli-
wos¢ zwalczania zeglugi pod Murman-
skiem gwarantowal jedynie duzy okret
podwodny, posiadajacy odpowiedni za-
sieg, autonomiczno$¢ oraz duzg ilosé
srodkéw bojowych, w tym dziato pokla-
dowe. Choé, do operacji na akwenach
Morza Biatego i Czarnego mozna byto
wykorzystywaé bazy francuskie. Z tej
perspektywy rowniez Sredni okret byltby
w stanie realizowa¢ ten cel, cho¢ pod-
kreslam, posiadane okrety typu Wilk czy
budowane Orly bylyby optymalnym ty-
pem okretu realizujacym dzialania kra-
zownicze na dalekich liniach komunika-
cyjnych wroga.

Ostatecznie podjeto decyzje o zamo-
wieniu kolejnych, szybkich wiec duzych
okretéw podwodnych. Teoria nadal
triumfowala nad praktyka, nie posiada-
jac jeszcze w linii zadnego ,Gangut-Kil-
lera” podjeto decyzje o zamoéwieniu ko-
lejnych trzech. Jedynie pik. J. Jaklicz byt
przeciwny i dzi$ juz mozna poznaé po-
wody takiej decyzji. Ot6z dwa miesia-
ce wezesniej, szef Oddziatu II Sztabu
Gléwnego, ptk T. Petczyniski zwrécit sie
do attaché morskiego w Paryzu, ptk. W.
Fydy o uzyskanie opinii w Sztabie Gtow-
nym Marynarki Francuskiej o przydat-
nosci na Baltyku dwu typéw okretéw
podwodnych 700 oraz 1100 t. 14 stycz-
nia ambasada polska w Paryzu wysta-
ta do szefa Oddziatu IT Sztabu Gl6éwne-
go odpowiedz, ktéra sktadata sie z dwu
punktéw. Cyt.

» Reasumujqc,

1. nie ma zasadniczych réznic miedzy
obu typami.

2. wyciqgajqc wniosek, wydaje sig, Ze
na Baltyku, a nawet na Morzu Pétnoc-
nym tédz podwodna 700 t wychodzgc
z polskich baz, jest w zupetnosci zdolna
do spetnienia swych zadan. W wypad-
ku, gdy teren operacyjny z gory ograniczo-
ny jest warunkami geograficznymi, wyda-
je sie korzystniejsze, by za te samq sume
miec wiekszq ilos¢ jednostek”.

Nie znamy tresci zapytania skierowa-
nego do Dowédztwa Marynarki Fran-
cuskiej. Mozemy jedynie poznaé opi-
nie francuskich ekspertéw, opartg na
eksploatacji wielu typéw okretéw pod-
wodnych. Polska, zdaniem do$wiadczo-
nego partnera i sojusznika, nie potrze-
bowata duzych okretéw podwodnych.
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Poréwnanie typow torpedowych okretow podwodnych dostepnych we Francji w 1938 roku

Lp | Rodzaj Okret torpedowy typ Amiraute 1930 (1)5;3 torpedowy typ Aurore Okret torpedowy wz. 1937
1 | Wypornos¢é 662 /856 t podw. 893 /1170 t podw. 11751
2 | Moc maszyn 1800/1230 KM 3000/1400 KM 5400/1800 KM
3 | Predkos¢ naw./podw. | 14,5/9 15,5/9 20/9
4 | Zasieg operacyjny
Naw,/podw. Brak danych Brak danych 3750/100
5 Gleboko$é zanurzenia | 80 80 80
6 Uzbrojenie artyleryjskie |1 x 75 mm 1x75mm
- 4 wt dziobowe 550 mm, . 4 wt dziobowe 550 mm,
7 E;lti)brg]reme torpedowe/ 2 wt rufowe 550 mm g ng;?sr?oxeg)%%onr]nr? 4 wt rufowe 550 mm
3 obracane 400 mm y 4 obracane 550 mm
llo$¢ torped/min W pierwotnych zatozeniach brak W pierwotnych zatozeniach
8 20
torped zapasowych brak torped zapasowych

Zr6dto: J. Jordan. French Submarine Development Between The Wars.

Co ciekawe, w ostatnim zdaniu komen-
tarza, wskazano wrecz na potrzebe po-
siadania wigkszej ilosci mniejszych 700
t jednostek, wlasnie z powodu ograni-
czenia terenu operacyjnego. Oczywi-
$cie z tresci opinii mozna réwniez wy-
wnioskowa¢é, ze KMW nie przedstawito
do opinii ogdlnej taktyki uzycia ,Gan-
gut-killeréw”. Wskazywaloby to jedno-
znacznie na okreslony kierunek rozwoju
polskiej floty podwodnej, zwalczania ro-
syjskich okretow liniowych.

Szczegbdlne wymagania taktyczno-
techniczne KMW op6Znilyby okres bu-
dowy. Potrzebny byt nowy projekt, po-
dobnie jak dla stawiaczy typu Wilk.
A przeciez we Francji bylo gotowych
i realizowanych kilka typéw sprawdzo-
nych konstrukgji, ktére mozna bylo po
prostu skopiowaé. Wsréd nich moz-
na bylo wyré6zni¢ sugerowana wczes-
niej klase Amiraute czy Aurore budowa-
ne réwnolegle z nowymi okretami 1100
twz. 1937.

Ostatecznie, zaméwione dwa okrety
mialy by¢ wigksze o 75 t, cho¢ moze to
raczej dowodzi¢ wyzszoSci konstrukcji
holenderskiej nad zaméwionym w 1938
r. produktem francuskim. Projekt wczes-
niejszy przewidywal podzial kadtuba na
8 przedzialéw wodoszczelnych, podczas
gdy na nowych jednostkach zaprojek-

towano jedynie 4 grodzie. Zastosowa-
nie silnikéw Diesla o mocy 5400 KM,
nie przelozylo sie na jakgkolwiek wy-
razng zmiane predkos$ci nawodnej. Za-
stapienie dziata poktadowego kolejnym
podwdjnym dziatkiem kal. 40 mm, byto
wlasciwie jedyna réznica w specyfika-
¢ji uzbrojenia. Mimo budowy w Europie
okretow, posiadajacych 6 i wiecej wy-
rzutni zgrupowanych na dziobie, kolej-
ne ,Gangut-Killlery” powielaty praktycz-
nie wszystkie rozwigzania techniczne
sprzed kilku lat, facznie z niepraktyczny-
mi w warunkach zimowych, wyrzutnia-
mi obrotowymi. Wada nowego projek-
tu byly odwrotnie zorientowane wilazy
zaladunku torped, utrudniajace zatadu-
nek i wytadunek. Dodatkowo, zapaso-
we torpedy przechowywano czeSciowo
w przedziatach torpedowych, bedacych
jednocze$nie pomieszczeniami zalég.
Do czasu wystrzelenia pierwszych tor-
ped marynarze musieli spedzaé czas
wolny odpoczywajac miedzy innymi na
... glowicach bojowych torped. Cecha
ta wynikala z przyjetego w marynar-
ce francuskiej zalozenia, ze na okretach
ograniczato si¢ ilo$¢ torped zapasowych,
aby, miedzy innymi, poprawi¢ warun-
ki bytowe. Dtugos¢ i zanurzenie budo-
wanych okretéw miato wynosic¢ 87 i 5,2
m, a wiec byly odpowiednie o 3 m dtuz-

sza i az ponad metr wieksze od zanu-
rzenia Or{éw. Mialo to szczegdlne zna-
czenie w warunkach ptytkich akwenéw
Baltyku.

Wplyw wielko$ci na zanurzenie
okretéw podwodnych byl szczegoto-
wo analizowany w opracowaniu ppor.
A. Kadulskiego, na tamach ,Przegla-
du Morskiego” nr 90/1936. Przedstawit
on trafng hipoteze, cyt. ,Zwrdcitem spe-
cjalnie uwage na zachodniq cz¢sé Balty-
ku, poniewaz todzie, ktdre si¢ tam nada-
ja, bedq dobre i gdzieindziej na Battyku,
ale nie odwrotnie”. Analizujac szczegdto-
wo przyktad 1000 t okretu podwodnego
o zanurzeniu 4,5 m, operujacego w ob-
szarze Bornholm-Swinoujscie, dowo-
dzit, iz tak duzy okret moze patrolowaé
jedynie obszar szerokosci ok. 22-25 Mm,
ograniczony gleboko$ciami minimum
ok. 20 m. Nie znajac prawdziwych in-
tencji budowy jeszcze wiekszych jedno-
stek, autor nieSwiadomie udowodnit, iz
wszystkie polskie okrety podwodne nie
bylyby w stanie zablokowac i zwalczaé
zeglugi przeciwnika na Baltyku. Bylo
oczywiste, ze do$wiadczony przeciw-
nik skieruje transportowce na plytkie
akweny, niedostepne dla polskich, zde-
cydowanie za duzych na Baltyk, okre-
tow podwodnych. Kontynuujac, plano-
wane w 1930 roku uzycie 1000 t Wilkow

Rysunek okretéw podwodnych zaméwionych we Francji. Na pewno wieksze i diuzsze, ale chyba jednak jakosciowo gorsze od okretéw budowa-
Na podstawie Piastowskiego rys. Jerzy Lewandowski

nych w Holandii.

Rys.Jerzy Lewandowski 2008

—_—
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na podejSciach do portéw niemieckich,
byto réwniez nierealne. Przyjecie do
stuzby i pézniejsza eksploatacja pod-
wodnych stawiaczy min obnazyly ich
mozliwosci ofensywne. Plany stawiania
ofensywnych zapér przed bazami prze-
ciwnika, poza portem pitawskim, staty
sie nieaktualne. Zderzenie teorii decy-
dentéw KMW z praktyka morskiej stuz-
by w warunkach akwenu baltyckiego
bylo bardzo bolesne. Przesunigte z rea-
lizacji gléwnego celu PMW na Baltyku,
Wilki miaty ograniczone mozliwosci sku-
tecznej walki na Baltyku. Az si¢ prosilo,
zeby skierowac je do ,tych wyjatkowych
zadan” np. na Morzu Bialym, gdzie nie
bylo duzych okre¢téw nawodnych, kté-
re trzeba byloby $ciga¢ na powierzch-
ni i wielokrotnie rozstrzeliwaé. Byly za
to dogodne mozliwosci stawiania za-
p6r minowych na wejsciach do radzie-
ckich portéw. Mimo wlasciwej decyzji
o rezygnacji z uzbrojenia nowych Orlow
w dziata poktadowe, nie zdemontowa-
no 100 mm armat z poktadéw podwod-
nych stawiaczy min. Uznano wiec za te-
oretycznie mozliwe zwalczanie zeglugi
morskiej na Baltyku w oparciu o pra-
wo pryzowe. Pozostawala jeszcze kwe-
stia praktycznego przygotowania zalég
okretéw do zwalczania statkéw trans-
portowych. Zapytanie jednego z dowéd-
cow, we wrzesniu 1939 roku, o sposéb
zwalczania pojedynczych statkéw po-
twierdza kompletne nieprzygotowanie
praktyczne jak i teoretyczne do realiza-
cji powyzszych zadan.

Wydarzenia polityczne roku 1938
roku ugruntowaly i potwierdzily stusz-
no$¢ wybranej polityki zagranicznej Pol-
ski. IIT Rzesza rosta w site. Do wrzes$nia
1938 roku ulegtosé panstw zachodnich
przy jednoczesnym poparciu Wioch
i Polski umozliwita Hitlerowi zajecie
Nadrenii, Austrii, oraz ,militarne ob-
nazenie” Czechostowacji, pozbawionej
granicznego pasma Sudetéw, naturalne-
go pasa obrony w wypadku wojny z za-
chodnim sasiadem. Minister Spraw Za-
granicznych Jézef Beck, bedac pewien
trwalo$ci wspoélnej polityki polsko-nie-
mieckiej, zgadzat si¢ i popierat przyszly
rozbiér Czechostowacji. Zajecie Zaolzia
byl tego dobitnym potwierdzeniem. Fak-
tyczne odsloniecie od potudnia budowa-
nego od 1936 Centralnego Okregu Prze-
mystowego nie stanowito problemu.
Zdaniem éwczesnych wladz, istnienie
Czechostowacji, dotychczasowego so-
jusznika zabezpieczajacego potudniowa
granice oraz blokujacego ewentualne
uderzenie Niemiec na Polske od strony
Dolnego Slaska, stato sie niepotrzebne.

Jak wielkim zaufaniem obdarzali$my
wowczas naszego zachodniego partne-
ra $wiadcza kolejne zdarzenia i decy-
zje z konca pamigtnego wrze$nia 1938
roku. W szczegdlnosci dotyczace pol-
skiej obecnosci i roli na morzu. Z rapor-
tu ambasadora J6zefa Lipskiego do mi-
nistra J. Becka, po spotkaniu z Adolfem
Hitlerem, 20 wrze$nia 1938 roku.

JZ diugich innych wywodoéw kancle-
rza wynikalo, ...

e) ze po zalatwieniu sprawy sudeckiej
postawi on kwestig kolonii,

f) przyswieca mu mysl zatatwienia
w drodze emigracji do kolonii w porozu-
mieniu z Polskq, Wegrami, moze i Ru-
muniq zagadnienia Zydowskiego (w tym
punkcie mu odpowiedzialem, iz jesli znaj-
dzie solucje, postawimy mu pigkny po-
mmnik w Warszawie)” .

Pomijajagc wspdlng dla obu rzgdéw
tzw. kwestie zydowska, mozna zoriento-
wac sie co do sposobu i celu pozyskania
kolonii zamorskich dla Polski. Z tresci
notatki mozna dowiez¢, ze kwestia kolo-
nii byla poruszana znacznie wczesniej.
Powstaje wrazenie, ze marzenia o tery-
torium zamorskim, istotnie, mogly po-
wsta¢ w oparciu o dawne kolonie nie-
mieckie, ale jedyna droga do uzyskania
praw do nich byta mozliwa przy udziale
III Rzeszy. Kolejne decyzje potwierdzity
tylko kompletne oddanie idei wspoélnej
polityki Polski i Niemiec. Kwestie kolo-
nii kontynuowano w pazdzierniku 1938
roku, lecz wéwczas bedzie to juz argu-
ment tagodzacy nowe zadania, dotycza-
ce kwestii gdanskiej i autostrady ekste-
rytorialne;j.

Grono starszych oficer6w rezerwy, nie
posiadalo wiedzy na temat tajnych roz-
moéw polsko-niemieckich. Stad, w po-
towie lat 30-tych, wielu zwracato uwa-
ge, miedzy innymi, na zabezpieczenie
istnienia PMW poprzez stworzenie za-
stepczej bazy na terenie panstw sojusz-
niczych. Efektem tych staran byl mel-
dunek gen. W. Bortnowskiego z dnia
21 lutego 1938 roku sugerujacy Ryge
jako optymalny port tymczasowy na
okres wojny z Niemcami. Dwa miesig-
ce pbzniej, 20 kwietnia 1938 roku gen.
Bortnowski ponowit prosbe cyt. ,Sto-
sunkowo nieduza, ale dobra flota przy od-
powiednio postawionych polach mino-
wych, moze z powodzeniem nie dopuscic¢
znacznie wigkszej floty przeciwnika do za-
toki Ryskiej, a nawet utrzymac stalq ko-
munikacje ze Szwecjq”.

OdpowiedZ Generalnego Inspektora
Sit Zbrojnych w, decydujacym dla przy-
szlo$ci Polski, wrzesniu 1938 roku byta
kolejnym potwierdzeniem niezmien-

nej polityki rzadu sanacyjnego wobec
Niemiec. ,Pan Marszalek nie przewidu-
je obecnie utworzenia stanowiska atta-
ché morskiego w Rydze”, oznaczalo, ze
Polska nie przewidujac konfliktu N, nie
potrzebowata bezpiecznych baz zapaso-
wych dla polskiej floty. Pod koniec 1938
roku zamoéwiono w Stoczni Marynarki
kolejne kontrtorpedowce i sam ten fakt
wskazuje, ze woéwczas jedynym wro-
giem pozostawal Zwigzek Radziecki.
Polska nie chciata wykonywacé jakich-
kolwiek dziatan, ktére strona niemiecka
mogla odczytaé za agresywne. I tak be-
dzie przez kolejny rok, czego na morzu
dobitnym przyktadem bylta, w dniu wy-
buchu wojny, obecno$¢ okretéw pod-
wodnych w bazach. A nie w sektorach
np. pod Pitawg lub na wysokosci Stup-
ska gdzie moglyby z duzym wyprzedze-
niem rozpoznawac¢ ruchy przeciwnika,
uwzgledniajac ewentualnie wczesniej-
sze wykrycie spodziewanego niemie-
ckiego zespolu inwazyjnego kierujacego
sie na Hel. Lecz chyba wieksza kompro-
mitacja bylo nie tyle nie postawienie za-
pory, co nie uzbrojenie Gryfa w miny.
A przeciez byl to faktycznie okret ma-
jacy, w beznadziejnym wariancie N, do
wykonania jedyng misje, postawienie
zapory minowej. Dowé6dztwo Floty za-
akceptowalo uzbrojenie Gryfa, dopiero
po rozpoczeciu dzialan wojennych.

Czas na przemysSlenia i kolejne no-
watorskie teorie w Kierownictwie MW
skonczyl sie w polowie marca 1939
roku. Zajecie Klajpedy, demonstracja
sity morskiej Kriegsmarine ,zaowoco-
wala” powstaniem 30 marca 1939 roku
pierwszego, od wyboru Adolfa Hitle-
ra na kanclerza, rozkazu wojennego nr
2N/1939 ,Burza”. Poprzedni, jednoczes-
nie pierwszy, plan wojny morskiej z N
powstal bowiem jeszcze w 1931 roku.
Plan ,Burza” powstaly po zajeciu Klaj-
pedy przez Krigsmarine, jako gléwne
okreslat zadania zwalczania niemieckiej
zeglugi, a nie okretéw wojennych. Okre-
ty rozmieszczono w statych sektorach/
zaporach na wysokosci Koszalina, oraz
przed Pilawg. Usytuowanie sektoréw
wynikato z wielkosci polskich okretow
podwodnych, wymagajacych akwenow
o glebokosci ok. 50 m. Wilki i Orly skie-
rowane zostalyby do zwalczania komu-
nikacji morskiej, do ktérej nie byly pro-
jektowane.

Oficjalne zajecie Czechostowacji oraz
réwnolegly przebieg tajnych negocja-
¢ji, od pazdziernika 1938 do maja 1939
roku, wyjasnily calkowicie aktualng sy-
tuacje Polski. Do wyboru byto, utraci¢
Gdansk, w perspektywie nowych ,kolo-
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wykonalne w wariancie N.

nii na wschodzie i za morzem”, lub za-
akceptowa¢ wojne i obrone najdtuzszej
granicy w Europie. Sojusz z Rosja Ra-
dziecka, mimo naciskéw aliantéw za-
chodnich, do ostatnich dni sierpnia byl
dla obozu sanacyjnego nie do zaakcep-
towania. W szczegélno$ci na morzu
oznaczato to, ze np. oczekiwano pomo-
cy brytyjskiej na Baltyku, proponujac
stacjonowanie Royal Navy w Kronszta-
dzie, jednocze$nie odrzucano mozli-
wo$¢ operowania stamtad okretéw
polskich. Z tej perspektywy wydaje sie
oczywiste, ze rzad sanacyjny, nie ak-
ceptujac tajnych, od maja 1939, oficjal-
nych propozycji niemieckich, a p6zniej
aliantéw zachodnich, prowadzil pan-
stwo polskie do samozniszczenia. Kry-
tyczna ocena wrze$nia 1939 jest wiec
jak najbardziej wlasciwa. Pozostaje jedy-
nie ostatnie pytanie, jak tej krytyce unik-
neto Kierownictwo Marynarki Wojennej

z kontradmiratem Jerzym Swirskim na
czele? Przez kilkanascie lat, niezmien-
nie tworzac nowe plany, strategie, szef
KMW nie doczekat sie nastepcy, moze
po prostu wczesniej eliminujac ewen-
tualnych kandydatéw. Wtasnie ta nie-
zmienno$¢ na najwyzszym szczeblu pro-
wadzila z czasem do sytuacji, w ktorej
we wrzesniu 1939 roku zabrakto odpo-
wiedniej osoby aby rozliczy¢ Swirskiego
za przebieg wojny na morzu. Utrzymu-
jac sie przez kolejne lata wojny, na naj-
wyzszym stanowisku, skutecznie blo-
kowat jakakolwiek krytyczng ocene,
zacieral §lady po bledach swoich pod-
wladnych. Zarzadzanie tym ,swoistym
folwarkiem” trwato ponad 20 lat, co jest
oczywiScie ewenementem na skale Swia-
towa. Przez te lata KMW, tworzac roz-
ne teorie, kazdorazowo skutecznie dazy-
fo do jedynego celu, posiadania okretow
duzych, najlepszych w swojej klasie.

Niektore z pominietych koncepcji, jak
choéby uzaleznienie wielkosci floty od
iloci transportowcéw w konwoju, moz-
na jeszcze wytlumaczy¢ checig zmusze-
nia decydentéw do szybkiej rozbudowy
floty. Cho¢ po obejrzeniu powyzszych
schematéw konwojéw, czytelnik uzna,
ze proporcje iloSci jednostek sa niewlas-
ciwe. Co oczywiste, powyzsza teoria po-
nownie dotyczy jedynie wariantu R.

Jak bledne bylo to wyobrazenie wojny
z Rosja, niech $wiadczy przebieg opera-
¢ji ,Barbarossa” na morzu w 1941 roku.
Tam gdzie KMW potrzebowalo 12, wiel-
kich na warunki Baltyku, okretéw pod-
wodnych Niemcy uzyli kilkunastu ,ka-
czek” typu ,II”, uzbrojonych w miny lub
torpedy. Niemal wszystkie polskie okre-
ty wojenne mialy postawi¢ setki min,
najprawdopodobniej, u wejscia do Za-
toki Finskiej. Niemcy zmobilizowa-
li do tego celu kilka duzych jednostek
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pomocniczych, stawiajac tysiace min
i blokujac Flote Baltycka najprostszy-
mi $rodkami. Calo$¢ uzupehily flotylle
Schnellbootéw, i inne jednostki eskor-
towe. Izolacja Baltyku stata sie faktem,
a tonaz i koszt uzytych okretéw wojen-
nych byl znacznie nizszy od potencjalu
floty polskiej we wrzesniu 1939
roku. Pozostawal Ocean P6t-
nocny, lecz tam, oprécz dzie-

identyczne. Czte-
ry wyrzutnie dziobowe, warunek mi-
nimum wszystkich projektéw poczaw-
szy od 1924 roku, byt jak sie okazato,
wystarczajacy w warunkach IT wojny
Swiatowej. Warto wiec konczac, zauwa-
zy¢, ze NAJWYDAJINIEJSZYM polskim
okretem podwodnym czasu wojny oka-

zal sie okret NATWOLNIESZY i NAJ-
MNIEJSZY.

Latem 1939 roku, choé przyszty
wrég byt juz jeden, a celem komunika-
cja morska N, Kierownictwo MW na-
dal stawiato na ,stare wytyczne, stare
rozwigzania”. Po$piesznie szukano real-
nego wsparcia u aliantéw zachodnich.
10 czerwca 1939 Przedstawiciel PMW
kmdr. Stanistaw Rymszewicz, w wyniku
negocjacji polsko-brytyjskich, zglosit za-
potrzebowanie na kolejnych 6 okretéw
podwodnych po 1100 ton. Najlepsze,
najszybsze, najwieksze okrety podwod-
ne, po raz trzeci. Kilka miesiecy p6zniej,
w stoczni Vickersa, polozono stepke pod
okret typu ,U”, przyszty ORP Sokdt...@
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Brytyjski typ ,U”, na fotografii United w 1944 roku, okazat sie najwydajniejszym typem okretu podwodne-
go PMW i Royal Navy, czasu wojny.

Fot. zbiory Mike Russell

sigtek atlantyckich U-bootow,
Niemcy mogli przerzucié swo-
je ciezkie okrety.

Flota polska powstawata
W oparciu o teoretyczne za-
fozenia KMW, nie poparte ja-
kakolwiek praktyka morska.
Wichry i Wilki, zam6wione
w oparciu o wiedze francu-
skiego partnera, zanim zostaly
wprowadzone do linii, uzna-
no je za nie pasujgce do nowo
powstalej doktryny. Okrety nie
reprezentowaly polskiej fla-
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Finsko-estonska zapora z

Gdy w II polowie XIX wieku w Ro-
sji ksztaltowala si¢ koncepcja wykorzy-
stywania pozycji minowo-artyleryjskich
do obrony przed silniejszym przeciwni-
kiem. Chyba nikt wtedy nie podejrzewat,
ze w latach 20-tych nastepnego stulecia
idea ta obrdci si¢ na jaki$ czas przeciw-
ko tym ktérzy ja stworzyli.

Sytuacja miedzynarodowa oraz geopo-
lityczna Rosji Radzieckiej w okresie mie-
dzywojennym nie byla najlepsza. Woj-
na domowa i obca interwencja znacznie
ostabily pozycje panistwa radzieckiego.
Porazka w waojnie z Polska w zasadzie
przesadzita o klesce koncepcji ekspor-
tu rewolucji na zachdd lansowanej przez
Lenina. Sytuacje pogarszal fakt znacz-
nych strat terytorialnych na zachodniej
granicy (Polska, cz¢$¢ Biatorusi, Ukrai-
ny) oraz na potudniowym zachodzie (uj-
$cie Dunaju, tereny Besarabii i Bukowi-
ny) na korzy$¢ Krélestwa Rumunii.

Ale szczegdlnie niekorzystnie ksztatto-
wala sie w rejonie Baltyku.

Michat Glock

Radzieckie wybrzeze w tym rejonie
w zasadzie ograniczalo si¢ do obszaru
pomiedzy uj$ciem rzeki Narowa, a p6l-
nocnym wybrzezem Zatoki Newskiej
(trawers wschodniego cypla wyspy Kot-
lin)!. Cztery nowe pafistwa Finlandia,
Estonia, Lotwa, Litwa w zasadzie od-
dzielily Rosje Radziecka od Morza Bal-
tyckiego.

Dodatkowo nowe parnstwa sktania-
jace sie do bliskiej wsp6lpracy z Niem-
cami i krajami dawnej Ententy bar-
dzo podejrzliwe i niechetnie odnosity
sie do swojego wschodniego sasiada.
Sytuacji nie poprawialy nawet licz-
ne w dwudziestoleciu inicjatywy roz-
brojenia proponowane przez ZSRR
(o ktérych dzi$ nie mozna powiedzieé,
zeby byly szczere).

Poza granicami Rosji znalazlo sie
szereg umocnien i fortyfikacji brzego-
wych wchodzacych w sktad Twierdzy
Morskiej Imperatora Piotra Wielkie-
go w Rewlu (Tallinie) oraz na potudnio-

Firiski okret podwodny na wodach Zatoki
Firiskiej. Dobrze widoczne szachty burtowe min.
Fot. ,Suomen Laivasto Sodassa 1939-1945"

wym wybrzezu Finlandii. W ten spos6b
trzon umocnien majacych broni¢ doste-
pu do Piotrogrodu przed sitami niemie-
ckimi w 1914 roku znalazt sie daleko
poza radziecka strefa wpltywow.

W polowie lat 20-tych wraz ze wzgled-
ng stabilizacjg sytuacji politycznej w re-
gionie Baltyku Finlandia i Estonia roz-
poczely okres intensywnej wspolpracy
militarnej wymierzonej w ZSRR. Jed-
noczesnie rozpoczeto tworzenie tzw.
Ententy Baltyckiej w sktad ktérej weszly
Estonia, Lotwa i p6Zniej Litwa. W przy-
padku tego ostatniego panstwa pewnym
problemem byly stosunki Polsko-Litew-
skie, a raczej ich brak szczegdlnie, ze
Estonia i Lotwa mialy tradycyjnie dobre
stosunki z IT Rzeczpospolita. Patronem
zwigzku panstw battyckich byta Fran-
cja.

Wazniejszym rysem polityki zagra-
nicznej Estonii i Finlandii byta $wiado-
mo$¢ iz uklad geopolityczny zaistnia-
ty w latach 20-stych jest nietrwaly i oba
panstwa staraly sie zabezpieczy¢ przed
spodziewanym atakiem radzieckim. Jed-
nym ze sposobéw byta budowa umoc-
niefi ladowych na granicy ze Zwiazkiem
Radzieckim, ale powazniejszym proble-
mem bylo powstrzymanie ataku radzie-
ckich sit morskich.

ognia i stali

Flota Baltycka cho¢ zostata praktycz-
nie wyeliminowana z dziatan w wyniku
zapasci ekonomicznej i organizacyjnej
z poczatku lat 20-tych zaczeta podno-
si¢ sie z upadku. Juz w polowie dziesie-
ciolecia wprowadzono do stuzby dwa
duze pancerniki (Parizskaja Kommuna
i Marat), krazownik Aurora i dwa dywi-
zjony duzych niszczycieli oraz dywizjon
okretéw podwodnych. Na przetomie lat
30-tych do stuzby wszedt pancernik Ok-
tjabrskaja Rewolucjia i zupelnie nowy
krazownik Profintiern?. Rozpoczeto tak-
ze masowg produkcje nowych okre-
téw podwodnych: duzych typu Dieka-
brist, mniejszych Szczuk i popularnych
emek”.

1. Rosja Radziecka podpisata traktaty pokojo-
we z Estonig 2 lutego, 11 sierpnia z Lotwa, 14 paz-
dziernika 1920 z Finlandia. Uznano jednoczes$nie
granice migdzy panstwami.

2. Pofintiern i Parizskaja Kommuna w 1929 roku
przeszly na Morze Czarne wzmacniajac Morskie
Sily Morza Czarnego, co bylo jednym z elementéw
planu ,Groza”.
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Tymczasem Estonczycy posiadali dwa
zdobyczne niszczyciele Lemnuk i Vam-
bola i kilka mniejszych okretéw. Nie po-
siadali natomiast zadnych wiekszych
planéw rozbudowy floty. Z jednej strony
nie posiadano na to funduszy, z drugiej
koncentrowano si¢ raczej na zabezpie-
czeniu granicy z ZSRR i w miare moz-
liwosci na modernizacji sit ladowych.
Finowie dopiero tplanowali rozbudowe
swoich sit morskich i bardziej byli zaje-
ci ztomowaniem starych porosyjskich
jednostek jakie pozostaly na terytorium
finskim po ogloszeniu deklaracji nie-
podleglosci w 1918 roku. Sit morskich
nie rozwijaly takze Fotwa i Litwa zado-
walajac sie kilkoma starymi tratowcami
niemieckiej budowy wykorzystywanymi
w charakterze okretéw szkolnych i pa-
trolowcow.

Wspélpraca fifisko-estonska, ktéra za-
czela sie w polowie lat 20-stych nabra-
fa rumiencéw na poczatku nastepnego
dziesieciolecia, gdy zagrozenie ze strony
radzieckiej stawalo sie realne.

Do konica 1931 roku Armia Czerwona
przyjela na uzbrojenie 740 czotgéw, rok
p6Zniej juz 3121 maszyn (w wiekszosci
nowoczesnych T-26 i BT).

Ustalono przede wszystkim, kto-
re baterie artylerii nadbrzeznej wej-
da w sktad nowego wspédlnego syste-
mu obrony oraz w ktérym miejscu
nalezy postawi¢ miny tak by mozliwie
szczelnie zagrodzi¢ Zatoke Finska.
Z jednym i drugim zagadnieniem po-
radzono sobie korzystajac z planéw
z czas6w carskich. Miny mialy posta-
wic finski stawiacz min Louhi i kano-
nierki Héimeenmaaa, Uusima, Karjala,
Turunmaa (wszystkie mialy tory mino-

Fifscy i estoriscy artylerzysci przy wiezy dziat kal. 305 mm baterii nadbrzeznej Aegna.

we) na linii wyspa Nissaari i Makiluo-
to (36,1 km)3.

Zgodnie z wypracowanymi planami
minowanie mialo odby¢ sie noca. Cheé
ukrycia calej operacji wynikala ze statej
obecnosci nad zatokg radzieckich samo-
lotéw rozpoznawczych.

Od strony estonskiej pola minowe
mialy by¢ ostaniane przez baterie dziat
kal. 305 mm z wyspy Aegna (jedna ba-
teria sktadajaca sie z dwoch wiez, kazda
z dwoma armatami?). Bateria to zosta-
ta zbudowana jeszcze w czasie I woj-
ny $wiatowej w ramach wzmacniania
pozycji centralnej. Od strony Finskiej
trzonem byla bateria dziat kal. 305 mm
z wyspy Mékiluoto. Znajdowala si¢ tam
jedna wieza z dwoma armatami. Dodac
nalezy, iz same wieze jak i dziata byty
produkcji rosyjskiej i przeszly gruntow-
ng modernizacje w ktérej uczestniczyly
takze szwedzkie zaklady Boforsa. Poza
tym dziata kal. 305 mm o lufach dlu-
gosci 52 kalibrow byly identyczne z ty-
mi jakie znajdowaly sie na wyposazeniu
radzieckich pancernikéw Marat i Ok-
tjiabrskaja Rewolucjia. Fortyfikacje do
strony Hinskiej byly gorzej przygotowa-
ne do dziatan. Artyleria z wyspy Mikilu-
oto byla tak naprawde gotowa dopiero
w 1941 roku.

Dodatkowo w tym rejonie znajdowaly
sie baterie mniejszych dzial wzajemnie
sie flankujacych (patrz mapka). Baterie
kal. 305 mm mialy zasieg 42 kilometréw
i mogly swobodnie przestrzeliwaé zato-
ke gdyz pomiedzy wybrzezem finskim
i estoniskim odleglos¢ wahata sie pomie-
dzy 31 a 43 kilometra.

Finowie i Estoniczycy nie mieli prob-
lemu z odpowiednim zapasem amunicji

Fot. ,Cytadel”

i min (wzoru 1909 i 1912), gdyz po re-
wolugji i sktadach i magazynach pozo-
stata znaczna ilo$¢ srodkéw bojowych.

Waznym wspOlnym przedsiewzie-
ciem bylo polozenie kabla telefoniczne-
go taczacego sztaby finski i estonski oraz
skoordynowanie kierowania ogniem ar-
tylerii przy pomocy wspélnych poste-
runkéw artyleryjskich. Cwiczenia szta-
bowe obu armii odbywaly sie regularnie
od potowy lat 30-tych.

Doswiadczenia wojenne wykazaly,
Ze miny i dziala moga nie wystarczy¢
dlatego tez konieczne stalo sie wzmoc-
nienie pozycji minowo-artyleryjskiej
okretamiS.

Najlepiej do tego zadania nadawaly
si¢ okrety podwodne. Finlandia w poto-
wie lat 30-tych mogta pod zapory mino-
we w Zatoce Finskiej postaé 5 okretow
podwodnych: Vetehinen, Vesihiisi Tku-
Turso, Saukko, Vesikko®. Kazdy z okre-
téw mogl postawi¢ od 6 (Saukko) do 20
min (z wyjatkiem Vesikko, kt6ry nie miat
mozliwosci zabierania min). Na dzia-
talnos¢ finskiej jednostek podwodnych
negatywnie rzutowal fakt, iz 5 okretéw
podwodnych nalezal od 3 réznych ty-
péw. Trzy pierwsze jednostki zbudowa-
ta najbardziej doswiadczona stocznia
Crichton-Vulkan w Turku. Vesikko zostat
zbudowany jako prototyp niemieckich
okretéw podwodnych typu ,II”. Najgor-
szym okretem finskim byl Saukko zbu-
dowany w Helsinkach.

Finskie okrety podwodne zaczely
wchodzi¢ do stuzby w latach 1930-31
(typu Vetehinen i Saukko). Ostatni Vesikko
podnidst bandere 30 kwietnia 1936 roku.

W sukurs okretom finskim mo-
gly przyjs¢ estonskie Kalev i Lembit
(w stuzbie od 1937) zakupione w miej-
sce dwoch starych niszczycieli Lennuk
i Vambola sprzedanych w 1933 roku
do Peru.

3. Wszystkie kanonierki zbudowane zostaty
w czasach carskich. Dwie pierwsze byly wicksze
i mialy wypornos¢ 529 ts i byly uzbrojone w 2 dziala
kal. 102 mm i kilka mniejszych dzialek/karabinéw
maszynowych. Karjala i Turunmaa byly mniejsze i
wypieraly 342 tony. Uzbrojono je w dwa dziata kal.
75 mm i kilka karabinéw maszynowych . Wszystkie
kanonierki zabieraly po 30-40 min w zaleznosci od
typu.
4. Stanowiska wiezowe tego samego typu (MB-
2-12) co ustawione na wyspie Aegna zostaty zbudo-
wane w poblizu Sewastopola baterie No. 30 i 35.

5. Pozycja minowo artyleryjska w Cie$nie Irben-
skiej zostata w czasie I wojny $wiatowej sforsowana
dwukrotnie w 1915 i 1917 roku przez przewazajace
sily niemieckie co byto wstgpem do walk na wodach
Zatoki Ryskiej z flotg rosyjska.

6. Finskie okrety podwodne nalezaty do kasy
$rednich i matych jednostek. Ich wypornosé¢ wa-
hata si¢ w granicach 495/600 ts. (w przypadku
najwiekszych Vetehinen, Vesihiisi Iku-Turso) po-
przez 254/303 ts. (Vesikko) do 130/140 w przypad-
ku Saukko.
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Zatoki Finskiej poczatek 1939 roku

6 dziat kal. 234 mm. Zasieg 25 km

2 dziata kal. 305 mm. Zasigg 42 km
2 dziata kal. 203 mm. Zasigg 27 km
2 dziata kal. 152 mm. Zasigg 20 km
2 dziata kal. 305 mm. Zasieg 42 km (planowana)
4 dziata kal. 305 mm. Zasigg 42 km
4 dziata kal. 152 mm. Zasieg 20 km
3 dziata kal. 130 mm. Zasieg 15 km
4 dziata kal. 152 mm. Zasigeg 20 km
10- 3 dziata kal. 152 mm. Zasieg 20 km.
11- 3 dziata kal. 234 mm. Zasieg 24 km.
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Wazniejsze stanowiska artylerii nadbrzeznej w zachodniej czesci
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Okrety estoniskie byly najwigkszymi
jakie zamierzano wykorzysta¢ do bloka-
dy Zatoki Finskiej i niewatpliwie najno-
wocze$niejszymi. Zresztg ich wspania-
fe walory zostaly potwierdzone w czasie
wojny gdy stuzyt juz pod bandera ZSRR
(lecz pod oryginalng nazwa).

Pomimo sojuszu Estonsko-Fotewskie-
go z 1 listopada 1923 w planach blokady
Zatoki Finskiej nie uwzgledniono dwéch
fotewskich okretéw podwodnych Ro-
nis i Spinola zbudowanych we Francji
w 1927 roku. Prawdopodobnie okrety
fotewskie byly uwazane za przestarza-
fe i nie bardzo nadajace si¢ do planowa-
nych dziatan.

Ostatnig linig obrony byly finskie pan-
cerniki obrony wybrzeza Viindmdinen
i Ilmarinen stacjonujace na Wyspach
Alandzkich (choé¢ wyspy utrzymywa-
ly status zdemilitaryzowanych). Kazdy
z okretéw uzbrojony w 4 potezne dziata
kal. 254 mm (konstrukcji Boforsa) mégt
wspieraé baterie artylerii nadbrzeznej.
Oba pancerniki mogly w dogodnych
warunkach zmierzy¢ sie nawet z poje-
dynczym radzieckim pancernikiem’.

Plany Finsko-Estoriskie byly dosko-
nale znane w Zwigzku Radzieckim.
Po pierwsze pami¢tano nazbyt dobrze
do$wiadczenia z czas6w wojny i ro-
le jaka odegraly pozycje minowo-arty-
leryjskie zaréwno w walce z Niemca-
mi jak i w czasie interwencji, gdy na

zatoce dzialtaly sily angielskiej Baltic
Fleet. Na terytoriach Finlandii i Esto-
nii dziataly takze dobrze zorganizo-
wane radzieckie siatki szpiegowskie,
w koncu cale wybrzeze zatoki finskiej
bylo patrolowane z powietrza przez
lotnictwo floty oraz Leningradzkiego
Okregu Wojskowego.

Niewatpliwie zbierano takze na bie-
zaco informacje od radzieckich statkéw
przeplywajacych przez zatoke.

W dowddztwie Floty Battyckiej pa-
nowalo przekonanie, ze pozycje mi-
nowo-artyleryjskiej zorganizowanej
w miejscu carskich fortyfikacji uda sie
pokona¢ od strony morza tylko przy
znacznych stratach sil atakujacych
(vide forsowanie w 1915 i 1917 cies$-
niny Irbenskiej przez flote niemiecka)
dlatego tez lepiej bedzie podejmowad
aktywne dziatania w sytuacji, gdy cze$¢
umocnien brzegowych uda sie zajaé od
strony ladu w wyniku ofensywy wojsk
ladowych (ewentualnie wysadzajac kil-
ka desantéw taktycznych majacych za-
ja¢ fortyfikacje brzegowe).

Zresztg trudna sytuacja w geopoli-
tyczna w rejonie Baltyku wymusila na
Stalinie zwrécenie baczniejszej uwa-
gi w kierunku potudniowym. W pla-
nie ,Groza” (kryptonim operacji zajecia
Europy) w polowie lat 20-stych gtow-
nym przeciwnikiem ZSRR byta Turcja,
ktéra planowano zaatakowac¢ od stro-

ny Batkanéw positkujac sie pomocni-
czymi desantami na wybrzezu Rumu-
nii i Bulgarii.

Wydaje sie takze ze plany wspoétpra-
cy Estonsko-Finskiej byly takze znane
w Polsce. Bliska wspolpraca z krajami
battyckimi (z pominieciem Litwy) tak-
Ze na polu militarnym kaze domniemy-
wadé, ze w polskim Sztabie Generalnym
i Kierownictwie Marynarki Wojennej
koncepcja blokady Zatoki Finiskiej byla
znana. Interesujace jest jednak, ze nie
bardzo wierzono w skuteczno$¢ zapory
co bylo jednym z powodéw zamobwienia
okretéw podwodnych typu Orzef — na-
szych ,Gangut-kileréw”.

Niebezpieczenstwo dla krajéw balty-
ckich znacznie wzrosto dopiero po po-
rozumieniu Niemiecko-Radzieckim
i podziale stref wplywéw w Europie
wschodniej i péinocno-wschodniej

Historia niepodleglej Estonii konczy
sie 17 czerwca 1940 gdy Armia Czerwo-
na na mocy wymuszonego ukladu z 28
wrzes$nia 1939 roku wprowadzita swoje
kontyngenty wojskowe.

Do 1 stycznia 1940 na terytorium for-
malnie niepodleglej Estonii przebywato
juz 20 954 zolnierzy i marynarzy jedno-
stek brzegowych. Na lotniskach w po-

7. Finiskie okrety o wypornosci 4000 ton dodat-
kowo uzbrojone kazdy w 8 dzial przeciwlotniczych
kal. 105 mm i liczne lekkie dziatka plot i karabiny
weszly do stuzby w latach 1932-1933.
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blizu Tallina stacjonowaly znaczne sity
lotnicze (poczatkowo po dwa putki my-
Sliwskie i bombowe).

W wyniku sfalszowanych wyboréw
nowe estonskie zgromadzenie narodo-
we ,poprosito” Rade Najwyzszg ZSRR
o przylaczenie do panstwa chtopéw i ro-
botnikéw. Zgoda Kremla zostata wyra-
zona 3 sierpnia 1940.

W ten sposéb cala estonska infra-
struktura militarna zostala przejeta
przez ZSRR. W skiad Floty Baltyckiej
weszly oba okrety podwodne i kilka
mniejszych okretéw. Przede wszystkim
przejeto stanowiska artylerii nadbrzez-
nej, ktére zostaly zmodernizowane i do-
datkowo rozbudowane i teraz zagrazaly
stronie Finiskiej. Waznym posunieciem
Rosjan bylo przeniesienie Gléwnej Bazy
Floty Battyckiej do Tallina.

Identycznie potoczyly sie wypadki na
Lotwie (do 1 stycznia 1940 stacjonowalo
tam 17 762 ludzi i stacjonowatly 3 putki
lotnictwa — 2 mysliwskie i jeden bombo-
wy). Na Litwie do konica 1939 stacjono-
walo juz 19 339 radzieckich zotnierzy.
Na litewskich lotniskach staly juz 2 pul-
ki lotnicze mysliwski i bombowy.

Na Lotwie i Litwie zainstalowane
zostaly radzieckie bazy morskie, przy
czym w rejonie Zatoki Ryskiej stacjono-
waé mialy sily rozpoznawcze zorgani-
zowane w Oddziat Sit Lekkich (w 1940
roku w sktadzie OLS wchodzi¢ mialy

nowoczesne krgzowniki proj. 26 Kirow
126 bis Maksim Gorki, lidery typu Lenin-
grad oraz nowoczesne niszczyciele proj.
7 typu Gniewnyy).

Ostatecznie zagrozenie ze strony fifn-
skiej artylerii nadbrzeznych zostato zmi-
nimalizowane dopiero po zakonczeniu
Wojny Zimowej. W 1940 w rece Rosjan
trafit caly pétwysep Hanko (oficjalnie
zostal wydzierzawiony) z znajdujacy sie
na zachéd od planowanej wcze$niej po-
zycji minowo-artyleryjskiej. Dzieki spro-
wadzeniu tam dziat artylerii kolejowej
(na transporterach TM-2-12) mozliwe
bylo szachowanie fortyfikacji finskich
w Mikiluoto tym samym ostateczna
neutralizacja ostatniego elementu pozy-
¢ji minowo-artyleryjskiej zagrazajacej
radzieckim sifom morskich.

Historia centralnej pozycji mino-
wo-artyleryjskiej nie konczy si¢ w 1940
roku. Po wybuchu wojny Niemiecko —
Radzieckiej w czerwcu 1941 roku po
raz kolejny zwrécono uwage na prob-
lem blokady Floty Baltyckiej i jej osta-
tecznego zniszczenia.

Tym razem po raz kolejny bloka-
de organizowali Finowie i Estoficzy-
cy, lecz korzystajacy z niemieckiej po-
mocy. Estofiska SSR byta okupowana
przez wojska niemieckie. Na jej teryto-
rium tworzono takze liczne estonskie
jednostki wojskowe walczgce u boku
Wehrmachtu. Tym razem pola mino-

Estoriczycy mieli wesprze¢ Finéw w blokadzie Zatoki okretami podwodnymi Kalev (na fotografii)
Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

i Lembit.

we stawialy obie strony (Rosjanie jak
i Niemcy) w tym samym rejonie (na po-
dejsciach do Tallina). Przy czym Niem-
cy szybciej uporali sie z tym zadaniem
wykonujgc operacje minowania na kil-
ka godzin przez atakiem na wschdod.
Wsparcie ogniowe mialy zapewniaé nie
tylko finskie baterie artylerii nadbrzez-
nej lecz takze potezny zespot okretow
tzw. Baltenflotte z pancernikiem Tirpitz
na czele. Po ustabilizowaniu si¢ fron-
tu pod Leningradem po estonskiej stro-
nie zatoki w miejscu dawnych baterii
artyleryjskich wysadzonych w powie-
trze w czasie oblezenia Tallina powsta-
1y nowe baterie niemieckie po raz kolej-
ny flankujace pola minowe ustawione
w poprzek Zatoki Finiskiej. U jej wejscia
patrolowaly po raz kolejny finskie okre-
ty podwodne wzmocnione tym razem
jednostkami niemieckimi.

Centralna pozycja minowo-artyle-
ryjska jest zwierciadtem w ktérym obi-
jaja sie dramatyczne losy calego re-
gionu Zatoki Finskiej. Powstala zeby
broni¢ stolicy panstwa caréw przed
silniejszym przeciwnikiem po klesce
floty w czasie wojny z Japonig w la-
tach 1904-1905.

W wyniku rewolucji przeszla w rece
przeciwnikéw, ktérzy zamierzali wyko-
rzystac jg do zablokowania Floty Czer-
wonej. Po 20 latach sytuacja si¢ zmienila
po raz kolejny na korzy$¢ strony radzie-
ckiej, by po dwéch niespelna latach zno-
wu blokowa¢ sily morskie ZSRR na ko-
lejne 3 lata.

Po zakonczeniu II wojny $wiatowej
i trwalym ustanowieniu wiladzy ra-
dzieckiej w Estonii na nastepnych 45
lat oraz neutralizacji Finlandii prob-
lem zablokowania Zatoki Finskiej
praktycznie przestat istnie¢. Dzi§ gdy
wybrzeze radzieckie na Baltyku po raz
kolejny sie skurczyto problem méglby
powrécié¢ gdyby nie to, ze Flota Bal-
tycka stacjonujaca w Kaliningradzie
znacznie stracita na znaczeniu na ko-
rzy$¢ Floty Pélnocnej oraz sil na Ocea-
nie Spokojnym. @
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Rafat Mariusz Kaczmarek

Sperrbrecher X-Vigo w latach 1939-1940 jako okret
flagowy 1 Grupy Przerywaczy Zagréd Minowych.

Fot. zbiory Martin Mass

Dzieje niemieckich przerywaczy za-
gréd minowych siggaja roku 1903,
gdy przez éwczesnego sekretarza sta-
nu Urzedu Marynarki Wojennej Rzeszy
(Reichsmarineamt) wiceadmirata Al-
freda von Tirpitza zostala powotana ko-
misja, ktérej zadaniem bylo opracowa-
nie propozycji zwalczania wrogich min
w razie wojny!. Jedng z takich propozy-
¢ji tej komisji byl pomyst wykorzystania
jednostek ptywajacych okreslanych jako
przerywacze zagréd (w domysle zagréd
minowych, niem. Sperrbrecher)?. Taka
jednostka miala ptyngc poprzedzaé ze-
spot idacych za nig w szyku liniowym
okretéw i w razie natrafienia na pole
minowe ,wzigé¢” na siebie wybuchy
min, na ktére podczas marszu mozna
bylo natrafi¢. Przerywacz zagréd mi-
nowych miat posiada¢ odpowiedni ta-
dunek, ktéry po wejsciu na mine po-
zwalal na utrzymanie sie jednostki na
wodzie, a zanurzenie kadluba jednostki
mialo wynosi¢ 6-8 m, poniewaz okreta-
mi plynacymi za takim przerywaczem
zagrod miaty byé pancerniki czy kra-
zowniki, réwniez posiadajace duze za-
nurzenie kadtuba. Idea wykorzystania
przerywaczy zagréd minowych miata
zwiazek z 6wcezesnym niemieckim pla-
nem wojny z Wielka Brytanig. Zgodnie
z tym planem duze niemieckie okrety
mialy dokonywaé¢ wypadéw na Morzu
Pélnocnym pod brytyjskie wybrzeze
i ostrzeliwa¢ nadmorskie miasta, w po-

blizu ktérych Brytchzycy z pewnoscig
postawig pola minowe. Przerywacze
zagréod minowych mialy towarzyszy¢
tym okretom i poprzedzajac je mia-
ly uchronié¢ wejscie na miny. W zwigz-
ku z tym juz w 1906 roku wyznaczono
do przebudowy na przerywacze zagrod
minowych okoto 28 frachtowcéw $red-
niej wielkosci.

Juz 3 sierpnia 1914 roku, a wiec po
2 dniach od przystapienia Niemiec do
pierwszej wojny Swiatowej, skierowa-
no pierwszych 7 statkéw na przebudo-
we, a pierwszy przerywacz zagréd mi-
nowych rozpoczat stuzbe juz 5 sierpnia.
Te daty Swiadcza o wadze, jakg Niemcy
przykltadali do tej klasy jednostek. Jed-
nak gléwne zadanie niemieckich prze-
rywaczy zagréd minowych podczas tej
wojny bylo inne niz wczesniej zakta-
dano. Brytyjczycy szybko wprowadzi-
li blokade morska Niemiec, przejawia-
jaca sie m. in. stawianiem ofensywnych
p6l minowych blisko niemieckiego wy-
brzeza, i torowanie przej$¢é przez te pola
dla niemieckich okretéw stato sie gtow-
nym zadaniem bohateréw niniejszego
opracowania. Podczas pierwszej wojny
Swiatowej w niemieckiej flocie stuzyto
30 przerywaczy zagréd minowych, kt6-
re ptywaly nie tylko po Morzu Péinoc-
nym, ale takze po Baltyku. Z tej liczby
jednostek 8 zostato zatopionych w wy-
niku dzialait wojennych, z tego 6 wsku-
tek wejscia (mimo wszystko) na miny,

a 2 przez okrety podwodne. Z ocalatych
22 jednostek 5 powrdcilo jeszcze pod-
czas wojny do armatora, a pozostatych
17 zostalo przejetych przez Brytyjczy-
kow jako zdobycz wojenna.

Do idei przerywaczy zagréd mino-
wych w niemieckiej flocie powr6cono
w roku 1935 w zwigzku z rozbudowg
hitlerowskiej Kriegsmarine. W lu-
tym tego roku zazadano wytypowania
6 statkow do przebudowy na przerywa-
cze zagréd minowych, a w lutym 1937
roku liczba ta wzrosta juz do 15 jedno-
stek w 5 grupach. W zwiagzku z tym 26
pazdziernika 1937 roku powstala lista
az 58 statkéw o pojemnosci od 3164
do 9626 BRT wytypowanych do prze-
budowy, przy czym liczbe przerywa-
czy zmniejszono do 9. Liczba wytypo-
wanych statkéw znacznie przewyzszala
liczbe wymaganych przerywaczy, po-
niewaz zdawano sobie sprawe, ze wiele
z tych statkéw w chwili wybuchu wojny

1. W sklad tej komisji wchodzili m. in. 6wczes$ni
komandorzy podporucznicy Reinhard Scheer i Ma-
ximilian Graf von Spee, p6zniej znani admiratowie
podczas pierwszej wojny $wiatowej.

2. W polskich publikacjach czgsto t¢ nazwe bted-
nie ttumaczy si¢ jako ,tamacze blokady”. W rzeczy-
wisto$ci byly to zupelnie inne jednostki — statki ply-
wajgce migdzy portami niemieckimi a japonskimi
badz panstw neutralnych, a przewozace wazne ta-
dunki o znaczeniu strategicznym (np. rzadkie meta-
le, kauczuk itp.). Te jednostki byly okreslane jako ta-
macze blokady (Blockadebrecher), poniewaz bedac
zamaskowane na statki panstw neutralnych prze-
dzieraly si¢ mi¢dzy alianckimi okr¢tami tworzacy-
mi blokade morska Niemiec.
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Niemieckie przerywacze zagréd minowych 1939-1945

bedzie przebywalo na obcych wodach
i powrdci do ojczyzny juz po rozpocze-
ciu wojny badz nie powrdci wcale, co
tez mialo miejsce — z wytypowanych 58
jednostek przebudowano tylko... czte-
ry. Inna rzecz, ze liczba 58 jednostek
okazala si¢ zbyt mata w poréwnaniu
z liczbg niemieckich przerywaczy za-
gréd minowych podczas drugiej wojny
Swiatowe;.

Przewidywane 9 przerywaczy mialo
stuzy¢ tylko na Morzu Pétnocnym. Jed-
nak szybko okazalo sig, ze nalezy sie li-
czy¢ z radziecka ofensywag minowg na
trasie miedzy niemieckimi portami
w zachodniej cze$ci Baltyku a portami
w Prusach Wschodnich, dlatego jesienig
1938 roku przewidziano zmobilizowa-
nie kolejnych 3 przerywaczy majgcych
stuzy¢ wlasnie na Baltyku, ponadto
brano pod uwage wprowadzenie na-
stepnych 9 przerywaczy takze na Bal-
tyk. Jednak plan mobilizacyjny w 1939
roku przewidywal uzycie 12 przerywa-
czy w 4 grupach — trzech na Morzu P6t-
nocnym i jednej na Baltyku. Dla prze-
budowywanych statkéw jeszcze przed
wybuchem wojny miano przygotowaé
odpowiednig ilos¢ belek i pustych be-
czek stanowigcych odpowiedni tadu-
nek balastowy, a przebudowa jednego
statku miata trwa¢ 4-5 tygodni.

Musialoby wiec uplynaé troche cza-
Su zanim pierwsze przerywacze rozpo-
czely stuzbe, wiec do tej chwili zgodnie
z rozkazem Naczelnego Dowddztwa
Marynarki Wojennej z pazdziernika
1938 roku Zatoki Niemieckiej i ujs¢ do
niej rzek od momentu wybuchu woj-
ny do czasu uzycia pierwszych przery-
waczy mialo strzec 9 ,parowcéw han-
dlowych specjalnego przeznaczenia”
(Handelsdampfer zur besonderen Ver-
wendung). Jednak 15 lipca 1939 roku
te jednostki z powodu niejednoznacz-
nej przynaleznosci zostaly usuniete ze
sktadu floty, ale mimo to juz 26 sierp-
nia dwie z nich — parowe frachtow-
ce Bochum (6121 BRT) i Adalia (3199
BRT) rozpoczely stuzbe jako pomocni-
cze przerywacze zagréd minowych na
Labie. Do 10 wrzes$nia zmobilizowa-
no jeszcze 7 parowych frachtowcow:
Tucuman (4621 BRT), Lotte Leonhardt
(4167 BRY), Ilmar (5470 BRT), Vogesen
(4240 BRT, jako nieprzydatny zastapio-
ny przez Buenos Aires, 6097 BRT), Mu-
ansa (5472 BRT) i Dessau (5933 BRT).
Pie¢ z nich miato stuzyé na Jade, a po-
zostale na Labie. Jednak szybkie poja-
wienie sie ,wlasciwych” przerywaczy
zagréd minowych spowodowalo, ze
wkrotce te jednostki zostalty zwrécone

armatorom — ostatnia 9 listopada 1939
roku.

Zadaniami stawianymi przerywa-
czom zagréd minowych bylo oczywi-
$cie zwalczanie min, ale takze eskorta
statkéw, zwalczanie okretéw podwod-
nych i rozpoznanie samolotéw lecacych
ku innym celom, gltéwnie ladowym.
Przebudowywane jednostki mialy zo-
sta¢ uzbrojone w jedno stare dzialo 105
mm C/96 na rufie i 2 pojedyncze dzial-
ka przeciwlotnicze 20 mm C/30 umiesz-
czane najczesciej po obu stronach most-
ka. Do wykrywania min umieszczono
tral parawanowy (Ottergerit) na dzio-
bie i przeszukiwacz zagréd minowych
(Sperrbrecher-Suchgerit) na rufie. To
ostatnie urzadzenie stuzylo tylko do wy-
krywania min i wyposazone w chwy-
tacze byto holowane, a w razie napot-
kania liny kotwicznej miny chwytacze
zaczepialy si¢ o nig, za$ na powierzch-
nie wyplywala boja oznaczajgca miej-
sce miny. Szerokos$¢ przeszukiwanego
akwenu wynosita 90-100 m. Te urzadze-
nia jednak stuzyly do unieszkodliwia-
nia tylko ,tradycyjnych” min kontakto-
wych, a przerywacze zagréd minowych
podczas drugiej wojny $wiatowej mu-
sialy spotkaé si¢ z nowym rodzajem
broni — minami magnetycznymi, ktére
co prawda w niewielkim stopniu zosta-
ly uzyte juz pod koniec pierwszej woj-
ny $wiatowej. Witasnie zwalczanie min
magnetycznych miato by¢ gléwnym za-
daniem niemieckich przerywaczy za-
gréd minowych podczas drugiej woj-
ny $wiatowej, poniewaz urzadzenia do
ich unieszkodliwiania zajmowaty duzg

powierzchnie, ktérej brakowato na ty-
powych tralowcach, a te mialy ,zajmo-
waé” sie¢ powszechnie stosowanymi mi-
nami kontaktowymi.

Miny magnetyczne w przeciwien-
stwie do min kontaktowych mialy tak
skonstruowany zapalnik, ktéry powo-
dowal eksplozje miny juz w momen-
cie tylko pojawienia sie w poblizu okre-
tu czy statku o metalowym kadtubie.
W okresie migdzywojennym prowa-
dzono w Niemczech do$wiadczenia
majace na celu wynalezienie sposobu
zwalczania min magnetycznych. Jed-
nym z takich opracowanych sposobéw
byta ,Krowa morska” (Seekuh) — na-
magnesowany pret owinigty kablem,
przez ktory przeptywal prad. Taki pret
holowany przez jednostke wytwarzat
odpowiednie pole magnetyczne, kto-
re powodowalo eksplozje miny mag-
netycznej, gdy ta weszla w zasieg tego
pola. Lepsze jednak okazaly sie sposo-
by polegajace na na- i odmagnetyzowa-
niu kadtuba jednostki. Namagnetyzo-
wanie kadltuba powodowalo eksplozje
miny magnetycznej z daleka od jed-
nostki — ten sposéb ochrony byt okresla-
ny skrétem VES (Voraus-Eigen-Schutz
- wlasna ochrona na przedzie). Od-
magnetyzowanie kadtuba powodowa-
fo, Ze jednostka nie powodowata deto-
nacji miny magnetycznej — ten sposéb
okreslano jako MES (Magnetischer-Ei-
gen-Schutz — wlasna ochrona magne-
tyczna).

Pierwsze préby z MES przepro-
wadzono z sukcesem na okrecie do-
$wiadczalnym Pelikan (przebudowa-

Drewniane i metalowe beczki zapewniajace odpowiednia ptywalnos¢ na jednym z pierwszych
przerywaczy zagréd minowych. Pézniej stosowano tylko beczki metalowe.
Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Uzwojenie urzadzenia VES na Sperrbrecher 201-Zaanland.
Fot. zbiory Reinhard Kramer

ny tralowiec M 28), a potem na lekkim
krazowniku Ntiirnberg. Pierwsze proé-
by z VES przeprowadzono najpierw
na modelach i okrecie podwodnym,
a nastepnie w 1938 roku na Niirnber-
gu. VES polegal na otoczeniu kadtuba
okretu zwojem kabla, przez ktéry ptynat
prad, i takie 3 uzwojenia — po jednym
na dziobie, §rédokreciu i rufie — umiesz-
czono na Niirnbergu i namagnetyzowa-
no pradem o mocy 300 kW. Na prébach
udalo sie doprowadzi¢ do eksplozji 6w-
czesnej niemieckiej miny magnetycznej
na glebokosci 28 m i w odleglosci 50 m
przed dziobem krazownika. Jednoczes-
nie okazalo sie, ze owe 3 uzwojenia zo-
staly umieszczone zbyt daleko od siebie
i stanowily 3 odrebne zespoly, z ktérych
tylko dziobowy wytwarzal przeciwdzia-
fanie, stad okazalo sie, ze uzycie jedynie
dziobowego uzwojenia daje taki sam
efekt jak uzycie wszystkich 3 zespotéw.
Z tych doswiadczen wywnioskowano
w listopadzie 1938 roku, ze wystarczy
umiesci¢ odpowiednie pionowe uzwo-
jenie na dziobie jednostki i umiescié
W nim wiecej zelaza, aby uzyska¢ jed-
nostk¢ do zwalczania min magnetycz-
nych, a zasieg dzialania VES spodzie-
wano sie zwigkszy¢ do 100 m.

Na poczatku wojny jednak urza-
dzenie VES byto niedostepne i dopie-
ro w pazdzierniku 1939 roku zamon-
towano je na pierwszym przerywaczu
zagroéd minowych, ktérym byt Sperrbre-
cher IV-Oakland. To urzadzenie skta-
dato sie ze 100 zwojow kabla o tgcznej
dtugosci 620 m. Jego moc elektryczna
wynosita 250 kW przy natezeniu 700
Amperéw. Wytwarzalo ono pole mag-
netyczne majace zasi¢g prawie 100
m od jednostki i 30 m w gtab morza.
Montaz urzadzenia VES na drugiej
jednostce — Sperrbrecher X-Vigo ukon-
czono dopiero 6 lipca 1940 roku.

Poczatkowo na
przerywaczach
umieszczono tyl-
ko balast zlozo-
ny z piasku, kt6-
ry miat ostabia¢
skutek eksplozji
miny i zapewniat
wigksze zanurze-
nie kadtuba jed-
nostki. Ladunek
pustych beczek
i faszyny zapew-
niajacy plywal-
no$¢ mial zostaé
dodany p6zniej —
wykonano to na
przetomie 1939
i 1940 roku. Przyktadowy tadunek ma-
jacego najwiecksza dltugosé Sperrbre-
chera VIII-Neckar sktadat sie¢ z 5600
t piasku, 10 286 beczek metalowych
i 32 286 drewnianych.

Etatowa zaloga kazdego z okretéw
miala sktada¢ sie z 3 oficeréw i 82 ma-
rynarzy. Dowdédcami przerywaczy byli
oficerowie-uczestnicy pierwszej woj-
ny $wiatowej, ktérzy w latach 30-tych
przeszli szkolenie rezerwy. Ponadto wie-
lu kapitanéw statkéw przebudowanych
na przerywacze pozostawalo na pokla-
dach jednostek petnigc funkcje ,specjal-
nego dowddcy” (Sonderfiihrer), ponie-
waz wiekszo$¢ z nich nie byla oficerami
rezerwy marynarki wojennej, ponadto
pemnili oni funkcje oficera nawigacyjne-
go. P6zniej wszyscy ,specjalni dowdd-
cy” przeszli odpowiednie przeszkolenie
i otrzymali stopnie oficerskie, a nie-
ktérzy z nich nawet objeli dowddztwo
okretu. Na okretach pozostawala tak-
ze zaloga marynarska, przede wszyst-
kim obstuga maszynowni (z wyjatkiem
niezdolnych do stuzby wojskowej z po-
wodu zdrowia i podeszlego wieku), do
ktérych dotgczano obstuge uzbrojenia
iurzadzen do zwalczania min.

Statki przebudowane na przerywacze
zagréd minowych otrzymywaly nazwe
Sperrbrecher z kolejng liczbg — najpierw
rzymska, potem arabska, a 3 jednostki
oznaczono literami. Oddanych do stuz-
by w 1939 roku 12 przerywaczy zagréd
minowych zostalo podzielone na 4 gru-
py (Sperrbrechergruppe, dalej w tek-
$cie grupy PZM) po 3 jednostki w na-
stepujacy sposob:

¢ 1 Grupa PZM - Sperrbrecher X, XI
iXII;

* 2 Grupa PZM - Sperrbrecher I, II
illl;

* 4 Grupa PZM - Sperrbrecher IV, V
iVI;

* 6 Grupa PZM - Sperrbrecher VII,
VIIIiIX.

Przydzielenie do 1 Grupy okretéw
o ostatnich numerach wynikalo z fak-
tu, ze te 3 jednostki mialy dziata¢ na
Baltyku, a zostaly ujete w planach mo-
bilizacyjnych pézniej, a dopiero po
tym ustalono numeracje grup, tak ze
ta z numerem 1 zostala przydzielona
przerywaczom ,baltyckim”. W 1940
roku pojawily si¢ takze 10. 1 12 Gru-
py PZM, ale byly to grupy ustanowione
dla zamaskowania rozpoczynajgcych
wowczas stuzbe korsarskich krgzowni-
kéw pomocniczych, a takze niektérych
statkéw zaopatrzeniowych wykonuja-
cych oceaniczne rejsy i famaczy bloka-
dy - statkéw udajgcych sie do portéw
pod wladzg japonskg albo panstw neu-
tralnych po tadunek surowcéw o strate-
gicznym znaczeniu.

Pierwsze przerywacze rozpoczely
stuzbe juz 28 wrzesnia 1939 roku. Byly
to Sperrbrecher X-Vigo, Sperrbrecher
XI-Petropolis i Sperrbrecher XII-Stol-
zenfels3. Utworzyly one 1 Grupe PZM
bazujaca od 1 pazdziernika w Kilonii,
a 4 dni p6zniej przeniesiong do Pitawy
i podlegajaca Dowddcy Sit Ubezpie-
czenia Baltyku (Befehlshaber der Si-
cherung der Ostsee). Zadaniem okre-
téw jednak nie byto zwalczanie min
— dziatania wojenne z Polska juz byly
zakonczone, za$ likwidacje polskich
pdl minowych powierzono innym jed-
nostkom - a zatrzymywanie statkéw
panstw neutralnych i poszukiwanie na
nich kontrabandy. Pod koniec grud-
nia 1939 roku cata grupa zostala prze-
niesiona do Hamburga, gdzie miano
na okretach zainstalowa¢ petny tadu-
nek zapewniajgcy ptywalnosé, ztozo-
ny z pustych beczek i faszyny, a takze
przygotowac jednostki do zainstalowa-
nia urzadzenia VES.

Jeszcze 30 wrzesnia rozpoczal stuz-
be Sperrbrecher IV-Oakland, 2 dni
pozniej Sperrbrecher I-Bahia Ca-
marones, Sperrbrecher II-Karl Le-
onhardt i Sperrbrecher ITI-Robert Born-
hofen, 3 pazdziernika Sperrbrecher
VII-Sauerland, Sperrbrecher VIII-Ne-
ckar i Sperrbrecher IX-Liineburg, a na-
stepnego dnia Sperrbrecher V-Schwan-
heim i Sperrbrecher VI-Magdeburg.
Z tych jednostek utworzono 2., 3.1 4
pazdziernika odpowiednio 2., 6. i 4
Grupy PZM. Wszystkie 3 grupy zgod-
nie z planem stuzyty na Morzu Péinoc-

3. Te druga nazwe jednostki nosity w stuzbie
handlowej. Jako okrety tej nazwy nie uzywaly, jed-
nak w tym opracowaniu jest ona podawana w celu
tatwiejszej identyfikacji jednostki.
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nym. Oprécz zaktadanych zadan okre-
ty podczas ostrej zimy 1939/1940 roku
stluzyly takze jako lodotamacze i do-
wozily zaopatrzenie na wyspe Helgo-
land, gdyz oblodzenie Zatoki Niemie-
ckiej nie powalalo na uzycie do tego
jak zwykle malych jednostek. W trak-
cie tych rejséw 29 grudnia Sperrbrecher
IV-Oakland na akwenie na potudniowy
wschéd od Helgolandu by¢ moze stara-
nowal i zatopit brytyjski okret podwod-
ny Seahorse z calg 39-osobowg zalogg —
bylby to jedyny taki sukces odniesiony
przez przerywacze zagréd minowych
podczas tej wojny?.

Na poczatku 1940 roku liczba prze-
rywaczy zmniejszyla si¢ i to nie wsku-
tek dziatan wojennych. W dniu 1 lutego
Sperrbrecher II i Sperrbrecher III zostaly
wycofane ze stuzby jako jednostki nie-
nadajace sie do tego typu zadan, a 22
marca Sperrbrecher IX skierowano na
remont maszynowni, tak ze 9 kwietnia
— dniu napasci Niemiec na Dani¢ i Nor-
wegie (operacja ,Weseriibung”) — w ak-
¢ji bylo tylko 9 jednostek. Z nich juz 11
kwietnia Sperrbrecher V, VI, X, XI i XIT
ubezpieczaly powrét do Niemiec po-
waznie uszkodzonego cig¢zkiego kra-
zownika Liitzow. Cztery dni pézniej
doszlo do pierwszej straty bojowej —
Sperrbrecher XI-Petropolis zostal uszko-
dzony w cie$ninie Wielki Belt kolo
Korsor (Dania) na minie magnetycz-
nej zrzuconej w nocy z 13 na 14 kwiet-
nia przez brytyjski samolot. Uszkodze-
nia okazaly sie tak powazne, ze uznano
dalszg stuzbe tej jednostki za niemozli-
wa. Po odpowiedniej naprawie wycofa-
no ja 4 sierpnia ze stuzby i oddano ar-
matorowi.

Gdy 10 maja 1940 roku rozpoczeta
sie niemiecka agresja na Belgie, Holan-
die, Luksemburg i Francje (,Fall Gelb”),
w stuzbie znajdowalo sie jedynie 5 prze-
rywaczy — Sperrbrecher IV, VI, VII, VIIT
i IX, z ktérych tylko ten pierwszy posia-
dat urzadzenie VES. Pozostale 5 jed-
nostek znajdowalo sie albo w remon-
cie albo w trakcie instalacji urzadzenia
VES. Ponadto juz 13 (!) maja ,wypadt”
kolejny okret — Sperrbrecher VII-Sauer-
land, ktoéry koto Warnemiinde odniést
powazne uszkodzenia dziobu na minie
magnetycznej. Jednostke skierowano
do naprawy, a potem zainstalowano na
niej urzadzenie VES, tak ze powrdcila
ona do stuzby dopiero 16 sierpnia 1941
roku (po 15 miesigcach!).

Z tego powodu pospiesznie zmo-
bilizowano i 17 maja wprowadzo-
no do stuzby 3 pomocnicze przerywa-
cze oznaczone nie liczbami, a literami.

Byly to Hilfssperrbrecher A-Waldtraut
Horn, Hilfssperrbrecher B-Ingrid Horn
i Hilfssperrbrecher C-Robert Bornhofen.
Ten ostatni byl wycofanym 1 lutego
Sperrbrecherem III, ktory teraz zostal
Jreaktywowany”. Te 3 jednostki zostaty
przydzielone do 1 Grupy PZM, jednak
poczatkowo byly uznawane za jednost-
ki pomocnicze i plywaly pod flagg stuz-
bowg Rzeszy (Reichsdienstflagge) ma-
jac zalogi w polowie wojenne i cywilne.
Ponadto posiadaly one tylko tadunek
balastu piaskowego, aby mie¢ jedynie
$rednie zanurzenie, a nie dysponowaly
tadunkiem zapewniajgcym plywalnosé,
nie mialy tez przeszukiwacza zagrod
minowych. Jednak 1 wrze$nia zmie-
niono ich status na ,prawdziwe” prze-
rywacze zagréd minowych (Sperrbre-
cher), a cala zaloga zostala uznana za
marynarzy Kriegsmarine.

Jako pomocniczy przerywacz zagréd
minowych w tym czasie stuzyl takze sta-
ry (zwodowany w 1892 roku!) estoniski
parowiec Arcturus (1632 BRT, armator
Laevaiihing , Arcturus” z Tallinna), zdo-
byty przez Niemcoéw 9 kwietnia 1940
roku w Bergen i zarekwirowany, gdyz
wieziony przez niego fadunek drewna
do budowy skrzyn przeznaczony do Li-
verpoolu uznano za kontrabande. Pod
dotychczasowa nazwa rozpoczal on
stuzbe 5 czerwca bedac podporzadko-
wany dowddcy portu w Haugesund.
Jednostka w ogole nie zostala przebu-
dowana, gdyz juz posiadata tadunek za-
pewniajacy odpowiedniag ptywalnosé,
a wykorzystywano jg do eskorty okre-
téw podwodnych rejonie Haugesundu.
Stuzbe te Arcturus pehil do 2 kwietnia
1941 rokud.

Z kolei szybkie zajecie przez Niem-
cow Belgii i Holandii wymagalo réw-
niez pilnego oczyszczenia przybrzez-
nych wéd tych panstw z min, a liczba
przerywaczy byla wéwczas niewystar-
czajaca. Z tego powodu zarekwirowa-
no 10 matych holenderskich przybrzez-
nych lub rzecznych frachtowcéw (czesé
nich znajdowala sie¢ jeszcze w budowie)
i z nich w czerwcu 1940 roku utwo-
rzono Sperrbrechergruppe Niederlan-
de. Pierwsza z tych jednostek — Lies —
zostata zarekwirowana juz 6 czerwca
i po przebudowie w Schiedam rozpo-
czeta stuzbe 29 lipca jako Sperrbrecher
NS I (NS - Niederlande-Sperrbre-
cher). Do konca 1940 roku oddano do
stuzby jeszcze 9 zarekwirowanych jed-
nostek: Sperrbrecher NF I-Zaanland
(NF - Niederlande Flusssperrbrecher,
19 sierpnia), Sperrbrecher NF II-We-
ser (3 wrzesnia), Sperrbrecher NS I1I-

Lola (11 wrzesnia), Sperrbrecher NS
IT-Westerbroek (13 wrze$nia), Sperrbre-
cher NF III-Zeeland (2 pazdziernika),
Sperrbrecher NF IV-Duitsland (2 grud-
nia), Sperrbrecher NS IV-Beijerland,
Sperrbrecher NS VI-Havik (oba 4 grud-
nia) i Sperrbrecher NS VII-Koert (21
grudnia).

Jeszcze 1 lipca nastgpila zmiana
w strukturze organizacyjnej okretéw
— 1 Grupa PZM zostata zmieniona na
1 Flotylle PZM (Sperrbrecherflottille),
a jednostki 2., 4. 1 6 Grupy PZM polg-
czono w 2 Flotylle PZM. Ponadto licz-
bowe oznaczenie jednostek zmieniono
z liczb rzymskich na arabskie. Przery-
wacze oznaczone literami A i B zmieni-
ty nazwy dopiero 1 pazdziernika 1941
roku na odpowiednio Sperrbrecher 24
i Sperrbrecher 25, a Sperrbrecher C-Ro-
bert Bornhofen pod dotychczasowag na-
zwg zostal 7 listopada 1941 roku wyco-
fany ze stuzby (po raz drugi, wcze$niej
nastgpito to 1 lutego 1940 roku) i osta-
tecznie oddany cywilnemu armatoro-
wi. Obszarem operacyjnym 1 Flotylli
PZM byla teraz Zatoka Niemiecka z ba-
za w Hamburgu, a pézniej w Cuxha-
ven, za$ 2 Flotylli Zatoka Biskajska
z baza we francuskim Royan (w ujéciu
Zyrondy). W dniu 30 lipca wycofano ze
stuzby Sperrbrecher I-Bahia Camaro-
nes, a dowddca 2 Grupy, do ktérej na-
lezal wycofany okret (a takze wycofane
weczesniej Spervbrecher II i Sperrbrecher
IIT) w wyniku likwidacji grupy objat do-
woédztwo Sperrbrechergruppe Nieder-
lande, ktéra 25 wrze$nia zostala prze-
mianowana na 4 Flotylle PZM.

Nieco wczesniej rozpoczela sie
w Niemczech przebudowa grupy pa-
trolowcow (Vorpostenboote) na male
przerywacze zagroéd minowych. Pierw-

4. Seahorse zaginal po 26 grudnia w Zatoce Nie-
mieckiej. Oficjalnie uznaje sie, ze okret zostat zato-
piony dopiero 7 stycznia 1940 roku na wodach na
potudniowy zachéd od Helgolandu przez niemie-
ckie tralowce z 1 Flotylli, ale nie mozna wykluczy¢
réwniez wersji zatopienia go przez Sperrbrecher IV.

5. Jeszcze 10 lutego 1941 roku Niemcy zapropo-
nowali oddanie statku, ale zwrot dawnemu wlasci-
cielowi juz nie wchodzit w gre, poniewaz w migdzy-
czasie Estonia zostata wchtonigta przez ZSRR, dla-
tego propozycja zostala przekazana wlasnie Zwiaz-
kowi Radzieckiemu, jednak ostatecznie do tego nie
doszlo. Arcturus po zakohczeniu stuzby jako przery-
wacz zagr6d minowych zostal odstawiony i czekal
na kolejnego wlasciciela, ktérym po napasci Nie-
miec na ZSRR 22 czerwca tegoz roku stali si¢ do-
tychczasowi uzytkownicy. Statek oficjalnie zostal
zarekwirowany 4 lipca i przekazany w uzytkowa-
nie norweskiemu armatorowi Westergaard & Co.
z Oslo. W niemieckiej stuzbie Arcturus przetrwat
do 22 listopada 1943 roku, gdy na akwenie na potu-
dniowy zach6d od Aalesundu (Srodkowa Norwegia)
zostal ciezko uszkodzony przez brytyjskie samoloty
i podczas holowania do Aalesundu dobit go tego sa-
mego dnia norweski okret podwodny Ula.
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szym z nich byl V 104-Falke, ktéry zo-
stal przebudowany od 14 maja do 19
czerwca 1940 roku i rozpoczatl stuzbe
1 lipca jako pierwszy maly przerywacz
w 1 Flotylli PZM pod dotychczasowa
nazwag, ktoéra dopiero 1 pazdziernika
zmieniono na Sperrbrecher 34. Do tego
czasu przebudowano na male przery-
wacze zagréd minowych jeszcze 5 pa-
trolowcow - V 105, V 106, V 107, V 108
i V 109, ktére stuzac réwniez w 1 Flo-
tylli takze 1 pazdziernika zmienilty na-
zwy na odpowiednio Sperrbrecher 35-
Adolph Kirsten, Sperrbrecher 36-Phoenix
(oba w stuzbie od 21 sierpnia), Sperrbre-
cher 37-Botilla Russ, Sperrbrecher 38-
Porjus i Sperrbrecher 39-Flamingo
(wszystkie trzy w stuzbie od 19 lipca).
Nieco p6zniej oddano do stuzby ,tra-
dycyjne”, przebudowane z frachtow-
cOw przerywacze zagréd minowych.
Do konca 1940 roku bylo to 8 jedno-
stek — Sperrbrecher 3-Belgrad (w stuzbie
od 15 sierpnia), Sperrbrecher 2-Athen
(od 8 wrzesnia), Sperrbrecher 1-Saar (od
17 wrzesnia), Sperrbrecher 16-Tulane
(od 16 listopada) i Sperrbrecher 14-Bo-
ckenheim (od 30 listopada) przekazane
2 Flotylli oraz Sperrbrecher 11-Zeus (od
4 sierpnia), Sperrbrecher 13-Minerva (od
3 wrzesnia) i Sperrbrecher 17-Templar
(od 23 listopada) wchodzace w sktad
1 Flotylli. Sperrbrecher 14, 16 i 17 byly
zarekwirowanymi frachtowcami nor-
weskimi. Juz 9 wrze$nia ze sktadu prze-
rywaczy ubyl Sperrbrecher 11-Zeus, kto-
ry wszedl na mine w cie$ninie Wielki
Bett miedzy Nyborgiem a Korsor. Wy-
buch spowodowat uszkodzenie maszyn
i okret zostal zaholowany do Kilonii, by
stamtad uda¢ si¢ do Kopenhagi na re-
mont. Rano 22 wrze$nia taki sam los
spotkat Sperrbrecher 2-Athen, ktéry do-
piero 14 dni wczes$niej rozpoczal stuz-
be. Jednostka kolo Boulogne natkneta
sie¢ na mine (najprawdopodobniej mag-
netyczng niemiecka!), a jej eksplozja
spowodowata zlamanie stepki. Okret
ratujac sie przed zatonieciem wszedt na
plycizng, gdzie odtamal si¢ dziéb. Czgé¢
rufowg p6zniej Sciggnieto i odholowa-
no na remont do Rotterdamu. Tam jed-
nostke zwrécono armatorowi, a remont
Athen trwat az do konca 1944 roku!
Wskutek przeniesienia 1 Flotyl-
li na Morze Pélnocne w drugiej poto-
wie 1940 roku zabraklo przerywaczy
zagréod minowych na wodach dun-
skich i zachodniego Baltyku. W ce-
lu uzupetnienia tej luki 1 pazdzier-
nika 1940 roku utworzono 3 Flotylle
PZM z baza w Warnemiinde. W sktad
tej flotylli weszto 5 przerywaczy z 1

Flotylli — Sperrbrecher 39 (1 pazdzier-
nika) Sperrbrecher A, Sperrbrecher B,
Sperrbrecher C (wszystkie trzy 15 li-
stopada), Sperrbrecher 12 i Sperrbre-
cher 13 (oba 16 listopada), nowo od-
dane 3 przebudowane patrolowce V
101-Schwan, V 102-Cressida i V 103-
Silvia, ktére otrzymaly nazwy odpo-
wiednio Sperrbrecher 31, Sperrbrecher
32 i Sperrbrecher 33 (wszystkie trzy
w stuzbie od 1 pazdziernika) oraz od-
dany do stuzby 31 grudnia Sperrbrecher
18-Schiirbek (przebudowany okret-pu-
tapka!). Sperrbrecher 18 byl ostatnim
z 31 przerywaczy zagréd minowych,
ktére rozpoczelty stuzbe w 1940 roku.
Miesigc po6zniej Sperrbrecher 33 zo-
stat przeniesiony do 1 Flotylli. Ponie-
waz szybko gléwnym zadaniem 3 Flo-
tylli stato sie ubezpieczanie jednostek
wiozgcych zaopatrzenie do Norwegii
i okretéw podwodnych idgcych z nad-
baltyckich stoczni na Atlantyk, w listo-
padzie 1941 roku gltéwna baza flotylli
stal si¢ Aarhus w p6éinocnej Danii.

W dniu 3 pazdziernika Sperrbrecher
5-Schwanheim z 2 Flotylli odni6st
koto Royan powazne uszkodzenia na
2 minach, ktére eksplodowaty jedno-
czednie, przy czym jedna przy prawej
burcie tuz za uzwojeniem urzadzenia
VES. Z przechytem na prawg burte
i przeglebieniem na dziéb, gdzie zanu-
rzenie siegnelo w pewnym momencie
10 m, okret jednak zdotat dotrzeé do
Bordeaux, gdzie jego naprawa trwa-
ta az do 1 sierpnia 1941 roku, kiedy
to powrdcit do flotylli. Dnia 11 listo-
pada Sperrbrecher 34, Sperrbrecher 35,
Sperrbrecher 36 i Sperrbrecher 37 prze-
szty z 1. do 2 Flotylli. W dniu 1 grud-
nia zatonal pierwszy przerywacz za-
grod minowych - byl to Sperrbrecher
38-Porjus z 1 Flotylli, ktéry zakotwi-
czony w nocy o godzinie 01:55 zato-
nal na redzie Brunsbiittel w Kana-
le Kilonskim wskutek staranowania
przez niemiecki parowy frachtowiec
Tilsit (950 BRT). Byta to jednak nie do
kofica bezpowrotna strata, poniewaz
prawie 2 lata p6zniej jednostka zosta-
ta podniesiona i poddana remontowi
z zamiarem powrotu do sluzby pod
nowa nazwa Sperrbrecher 133, do cze-
go jednak nie doszlo. Ostatnig stra-
tg wérod przerywaczy zagréd mino-
wych w 1940 roku bylo uszkodzenie
24 grudnia Sperrbrechera 17-Templar
z 1 Flotylli torpeda przez brytyjski sa-
molot, ale okret po trwajacej kilka ty-
godni naprawie kontynuowat stuzbe.

W dniu 1 stycznia 1941 roku liczba
i podzial organizacyjny znajdujacych

sie¢ wowczas w stuzbie 36 przerywaczy
wygladaly nastepujaco:

* 1 Flotylla PZM - 3 okrety (Sperrbre-
cher 10, 17133);

* 2 Flotylla PZM - 14 okretéw
(Spervbrecher 1, 3,4, 5,6,7,8,9, 14, 16,
34, 35,36137);

* 3 Flotylla PZM - 9 okretéow
(Sperrbrecher A, B, C, 12, 13, 18, 31, 32
139);

* 4 Flotylla PZM — 10 okretéw (Sperrbre-
cher NS I, NS II, NS IIT, NS IV, NS VI, NS
VII, NF I, NFII, NF II i NF V).

Wigksza w poréwnaniu z innymi flo-
tyllami liczebnos$¢ 2 Flotylli wynikata
z faktu, ze bazujac w portach zachod-
niej Francji miata ona najwigcej ,pra-
cy”, ktora sktadala si¢ z ubezpieczania
wychodzacych z tych portéw w rej-
sy lub z nich powracajacych nawod-
nych i podwodnych okretéw korsar-
skich oraz famaczy blokady. Co dziwne,
zaden z okretow tej flotylli nie zostat
w 1941 roku bezpowrotnie utracony,
cho¢ uszkodzony jeszcze 3 pazdzierni-
ka 1940 roku Sperrbrecher 5-Schwan-
heim znajdowal sie w naprawie do
1 sierpnia 1941 roku.

Gléwnym zagrozeniem przerywaczy
w tym okresie byly samoloty. Pierwszg
calkowicie bezpowrotng stratg okazat
sie nalezacy do 3 Flotylli Sperrbrecher
12-Stolzenfels, ktéry 20 marca o go-
dzinie 18:50 zostal zatopiony torpe-
da przez brytyjski samolot koto wyspy
Ameland (Wyspy Zachodniofryzyjskie)
u wybrzeza Holandii, przy czym zgi-
nat jeden czlonek zalogi. Druga i ostat-
nia jednostka utracona w 1941 roku to
Sperrbrecher 33-Silvia z 1 Flotylli, kt6-
ry 25 maja razem ze Sperrbrecherenm 60-
Elster oraz patrolowcami V 802-Sagit-
ta iV 1107-Johs. Klatte oczyszczat wody
na zachéd od takze przybrzeznej holen-
derskiej wyspy Texel (Wyspy Zachod-
niofryzyjskie). Rano niemieckie okrety
zostaly zaatakowane przez 2 brytyjskie
bombowce Bristol ,Blenheim” ze 139
Dywizjonu RAFE Byty to maszyny z gru-
py 8 samolotéw lecacych w parach
i wyslanych do ataku na niemieckie
jednostki w rejonie Texel, a oddzieli-
ty sie od grupy wskutek stabej widocz-
nosci. Zrzucone bomby byty niecelne,
a jeden samolot zostal zestrzelony i pto-
nac spadl na Sperrbrecher 33 uderzajac
go w lewg burte na wysokos$ci maszy-
nowni. Oba silniki bombowca przebi-
ty burte, a ptongca benzyna z samolo-
tu spowodowala pozar w maszynowni
i kottowni jednostki. Pompy na jednost-
ce staly sie niesprawne, co uniemozli-
wilo ugaszenie ognia. Po bezskutecznej
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probie holowania ptongcy Sperrbrecher
33 o0 godzinie 12:15 zatonal.

Z kolei Sperrbrecher 17-Templar
z 1 Flotylli 21 czerwca odniést powazne
uszkodzenia na minie i byl naprawia-
ny przez kilka miesiecy, a Sperrbrecher
4-Oakland z 6 Flotylli (o ktérej utwo-
rzeniu jest mowa dalej) 16 lipca koto
Brestu réwniez stat sie celem ataku sa-
molotéw i zostal trafiony 5 (!) bomba-
mi w rufe, przy czym zginegli 4 maryna-
rze. Okret po tym udat si¢ na remont do
Hamburga i po drodze koto Dunkierki
znéw zostal zbombardowany, otrzymu-
jac tym razem ,tylko” 2 trafienia bom-
bami, ktére spowodowaly $mier¢ 5 ma-
rynarzy. W koncu jednostka dotarta do
cely, a jej remont trwat 8 miesiecy.

Te straty szybko zostaly uzupet-
nione przez nowe przerywacze za-
gréd minowych. W pierwszej potowie
1941 roku oddano do stuzby 10 jedno-
stek. W 1 Flotylli juz 11 stycznia roz-
poczal stuzbe Sperrbrecher 11-Belgra-
no, 25 marca Sperrbrecher 60-Elster, 26
kwietnia Sperrbrecher 15-Taronga (zare-
kwirowany statek norweski) i 27 czerw-
ca Sperrbrecher 69-Ceres, w 2 Flotylli 20
maja Sperrbrecher 19-Rostock i 10 czerw-
ca Sperrbrecher 68-Flora, w 3 Flotylli 17
maja Sperrbrecher 61-Iris, w 4 Flotylli 16
stycznia Sperrbrecher NS IX-Goote, 3 lu-
tego Sperrbrecher NS V-Import 1 5 lutego
Sperrbrecher NS VIII-Strijpe. W ten spo-
s6b liczebnos¢ okretéw 2 Flotylli wzro-
sta do 16 jednostek, dlatego 1 lipca zo-
stata ona podzielona na 2 flotylle: 2. 1 6.
»,Nowa” 2 Flotylla (7 jednostek) z dotych-
czasowg baza w Royan dzialata na wo-
dach od ujécia Loary na pétnocy do gra-
nicy francusko-hiszpanskiej, a 6 Flotylla
(9 okretéw) z bazg w Cherbourgu, a p6z-
niej w Concarneau (na potudnie od Bre-
stu) wykonywata te same zadania na wo-
dach od zachodniego wejscia do Kanalu
La Manche do ujscia Loary na potudniu.
Z kolei 1 sierpnia wszystkie mate przery-
wacze zostaly przenumerowane. Polega-
fo to na dodaniu przed dotychczasowym
numerem liczby 1, a przerywacze prze-
budowane ze statkéw holenderskich
stracily swg numeracje alfanumeryczng
i otrzymaty numery od 741 do 149 (za-
miast NS I do NS IX) oraz od 201 do 204
(zamiast NF I do NF IV).

Gdy 22 czerwca rozpoczela sie na-
pasé Niemiec na ZSRR (operacja ,Bar-
barossa”), do dziatan na wschodnim
Baltyku czasowo oddelegowano 4 prze-
rywacze: Sperrbrecher 11, Sperrbrecher
69 i Sperrbrecher 138 z 1 Flotylli oraz
Sperrbrecher 6 z 6 Flotylli. Ich zada-
niem byto zlikwidowanie niemieckich

(!) min magnetycznych postawionych
przez kutry torpedowe przed radzie-
ckimi portami w Libawie i Windawie.
Okrety unieszkodliwily wéwczas 43
miny, przy czym Sperrbrecher 6-Mag-
deburg i Sperrbrecher 11-Belgrano pod-
czas wykonywania zadan zostaly lekko
uszkodzone przez radzieckie samoloty.
W styczniu 1942 roku przerywacze po-
wrocily do swych macierzystych flotyl-
li. Inaczej sytuacja miata sie¢ na Morzu
Czarnym, gdzie Niemcy do tej pory nie
dziatali ani nie mieli do niego dostepu.
Jednak szybko pojawily sie tam okrety
rzecznej Flotylli Dunajskiej (Donauflot-
tille), dlatego juz 7 sierpnia w rumun-
skim porcie Braila rozpoczalt stuzbe
pierwszy niemiecki przerywacz zagrod
minowych na tym morzu - Sperrbrecher
191-Motor I, ktéry byt przebudowanym
motorowym frachtowcem rzecznym.
Podlegajacy dowédztwu Flotylli Rzecz-
nej okret pierwsze zadanie likwidacji
min wykonat 5 listopada przed radzie-
ckim portem w Oczakowie.

W miedzyczasie Sperrbrecher 139
(dawny 39) przeszedt z 3 Flotylli na wody
norweskie i od 1 sierpnia nalezal do
Flotylli Ochrony Portu Stavanger (Ha-
fenschutzflottille Stavanger). Z kolei 6
sierpnia dowédca Sperrbrechera 1-Saar,
kmdr ppor. rez. Karl Palmgren zostat od-
znaczony Krzyzem Rycerskim Zelazne-
go Krzyza za dowodzenie swym okretem
podczas unieszkodliwienr 40 min. Juz na-
stepnego dnia Sperrbrecher 149-Goote
w ciggu 5 godzin wszed! na az 9 min (!),
jednak nie zatonat, ale naprawa uszko-
dzen jednostki trwata prawie 7 miesiecy.

W drugiej potowie 1941 roku stuzbe
rozpoczelo réwniez 10 nowych przery-
waczy: w 1 Flotylli 2 lipca Sperrbrecher
64-Bitsch, 25 wrzes$nia Sperrbrecher
163-Friesland i 26 wrze$nia Sperrbre-
cher 138-Friedrich Karl, w 3 Flotylli 15
pazdziernika Sperrbrecher 165-Gebwe-
iler, w 4 Flotylli 5 lipca Sperrbrecher
21-Nestor i 21 pazdziernika Sperrbre-
cher 170-Maria S. Miiller, a w 6 Flotylli
16 lipca Sperrbrecher 62-Delia, 25 paz-
dziernika Sperrbrecher 171-Jason i 5
grudnia Sperrbrecher 174-Tindefjell (za-
rekwirowany statek norweski). Ponadto
do Flotylli Dunajskiej trafit wymieniony
wyzej Sperrbrecher 191. Juz 17 listopa-
da Sperrbrecher 170 i Sperrbrecher 171
zostaly zamienione we flotyllach, a 16
grudnia Sperrbrecher 161 (dawny 61)
przeszedt z 3. do 1 Flotylli.

Jeszcze 1 pazdziernika nalezace do
3 Flotylli Sperrbrecher A i Sperrbrecher
B zostaly przemianowane na odpo-
wiednio Sperrbrecher 24 i Sperrbrecher

25, za$ Sperrbrecher C-Robert Bornhofen
zostal 15 listopada wycofany ze stuzby
(po raz drugi), po czym zamierzano go
przebudowaé najpierw na artyleryjski
okret szkolny, a potem na okret-cel, ale
ostatecznie 10 lipca 1942 roku zwré-
cono go armatorowi. Innym ubytkiem
w tym czasie byt Sperrbrecher 9-Liine-
burg z 6 Flotylli, ktéry 8 pazdziernika
zostal uszkodzony na minie koto Bre-
stu, a jego naprawa trwala do 24 stycz-
nia 1943 roku, a wiec 15 miesiecy!

Wzrastajgca liczba przerywaczy spo-
wodowala, ze pod koniec pazdzierni-
ka dziatajaca na wodach holenderskich
i belgijskich 4 Flotylla miala na stanie
15 jednostek, dlatego 1 listopada z niej
zostala wydzielona 5 Flotylla, ktéra juz
9 grudnia zostala przemianowana na
8 Flotylle. Baza nowej flotylli, w sktad
ktérej weszlo 8 okretéw, zostalo Vlaad-
ringen. 4 Flotylla z baza w Brugii dzia-
tata na wodach belgijskich i Kanale La
Manche.

Podczas wykonywania zleconych za-
dan przerywacze zagréd minowych
dotychczas nie mialy kontaktu z wro-
gimi okretami. Do pierwszego takiego
spotkania doszlo wieczorem 3 grud-
nia 1941 roku koto Przyladka Gris-
Nez (w Cie$ninie Kaletanskiej). Wow-
czas niemiecki przybrzezny konwdj,
zlozony z parowego frachtowca Derin-
dje (3063 BRT) w eskorcie przerywa-
cza Sperrbrecher 168-Flora z 2 Flotyl-
li oraz patrolowcéw V 1809-Henry P.
Newman, V 1812-Halle i V 1813-Thorn
zmierzajac z Dunkierki do Boulog-
ne stoczyt walke z brytyjskimi kutra-
mi torpedowymi MTB 218, MTB 219
i MTB 221 oraz kutrami artyleryjski-
mi MGB 324 i MGB 328. W wyniku
starcia Sperrbrecher 168 zostal trafiony
14 pociskami 40 mm i wieloma z ka-
rabinéw maszynowych, a straty zato-
gi wyniosly 6 rannych, za$ nieznaczne
uszkodzenia odniosty Derindje (3 trafie-
nia pociskami 40 mm, jeden marynarz
ranny) i V 1809 (2 trafienia pociska-
mi 40 mm). Choé¢ Niemcy przypusz-
czali, ze zatopili 3 kutry, to po stronie
brytyjskiej wszystkie okrety rzeczywi-
$cie otrzymaly trafienia, ale tylko MTB
218 zostal powaznie uszkodzony. Z za-
16g zginatl jeden marynarz, a trzej od-
niesli rany.

W dniu 1 stycznia 1942 roku w stuz-
bie byly 53 przerywacze. Podziatl or-
ganizacyjny i liczba poszczegélnych

6. Dla trzyosobowej zalogi zestrzelonego ,Blen-
heima”, ktéra oczywiScie poniosta $mier¢, byl to
drugi lot bojowy i pierwszy kontakt z wrogiem.
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okretow we flotyllach wygladaly naste-
pujaco:

¢ 1 Flotylla PZM - 10 okretéw
(Sperrbrecher 10, 11, 15, 17, 138, 160,
161, 163, 1641 169);

¢ 2 Flotylla PZM - 7 okretow
(Sperrbrecher 3, 5, 7, 14, 16, 1371 138);

¢ 3 Flotylla PZM - 7 okretéow
(Sperrbrecher 13, 18, 24, 25, 131, 132
i165);

* 4 Flotylla PZM - 7 okretéw
(Sperrbrecher 21, 141, 142, 143, 144, 146
i171);

¢ 6 Flotylla PZM - 12 okretéw
(Sperrbrecher 1,4, 6, 8, 9, 19, 134, 135,
136, 162,1701 174);

¢ 8 Flotylla PZM - 8 okretow
(Sperrbrecher 145, 147, 148, 149, 201,
202, 2031 204);

* we Flotylli Ochrony Portu Stavan-
ger — 1 okret (Sperrbrecher 139);

* we Flotylli Dunajskiej — 1 okret
(Sperrbrecher 191).

Trzeba tu dodaé, ze uszkodzony
Sperrbrecher 9 byl w naprawie przez
caly 1942 rok i nalezatl do flotylli tyl-
ko teoretycznie. Jeszcze w 1941 roku
Niemcy zaczgli stosowac nowe sposo-
by zwalczania min. Zwigzane to bylo
z ulepszaniem z kolei przez Brytyjczy-
kéw min magnetycznych. Jednym z nich
bylo wprowadzenie w minach licznika,
ktéry powodowal eksplozje miny do-
piero po kolejnym przejsciu w jej pobli-
zu okretu lub statku (maksymalnie na-
wet za 24. razem!). Innym ulepszeniem
min byt tzw. podwéjny kontakt — pierw-
sze wejScie jednostki w zasieg zapalni-
ka tylko uzbrajato ming, a drugie powo-
dowato eksplozje, ale przy przeciwnej
biegunowosci. To pierwsze ulepszenie
spowodowalo, ze Niemcy wprowadzili

urzadzenie pod kryptonimem ,Mausi”
(,Myszka”) — rodzaj kolistej anteny wy-
twarzajacej pole magnetyczne powo-
dujace eksplozje miny. To urzadzenie
montowano pod kadtubami samolotow
— przede wszystkim Junkers Ju-52, ale
tez Blohm & Voss BV-38 albo Blohm &
Voss Ha-139. Samoloty te przelatywa-
ly wielokrotnie nisko nad powierzchniag
wody powodujac eksplozje znajduja-
cych sie pod nimi min. Loty te byly jed-
nak niebezpieczne, poniewaz detona-
cja miny wytwarzala wysoki stup wody,
ktéry méglt doprowadzié¢ do zniszcze-
nia nisko lecacego samolotu. Mimo
to ten spos6b zwalczania min byt po-
wszechnie stosowany na Morzu Czar-
nym i Dunaju.

Z drugim wspomnianym ulepsze-
niem brytyjskich min magnetycznych
Niemcy poradzili sobie wprowadza-
jac przyrzad zmieniajacy biegunowos$é
(Umpolvorrichtung — UPV) w po-
wszechnie stosowanym na przerywa-
czach urzadzeniu VES. Pierwsze pré-
by z tym urzadzeniem przeprowadzono
w kwietniu 1942 roku na znajdujacym
sie wowczas w remoncie Sperrbreche-
rze 4-Oakland (zbiegiem okolicznoSci
na tym okrecie wcze$niej prowadzono
pierwsze préby z urzadzeniem VES).
Ponadto w celu zwigkszenia pola mag-
netycznego wprowadzono opréocz do-
tychczasowego okraglego uzwojenia
w urzgdzeniu VES uzwojenie krzyzo-
we, do ktérego potem dodano jeszcze
dodatkowe uzwojenie.

W 1942 roku Brytyjczycy wprowa-
dzili miny magnetyczne z zapalnikiem
akustycznym. Odpowiedzig Niemcéw
byla boja dZzwiekowa z napedem turbi-
nowym (Gerzuschboje mit Turbinenan-

Sperrbrecher 147 — zdobyczny holenderski frachtowiec-kabotazowiec Koert. Nalezat do matych

jednostek w swojej klasie.

Fot. zbiory Reinhard Kramer

trieb — GBT) — urzadzenie montowane
ma dziobie okretu i wywolujace odpo-
wiedni dzwick powodujacy eksplozje
miny z zapalnikiem akustycznym. In-
nym urzadzeniem do zwalczania ta-
kich min byl przyrzad z fadunkami wy-
buchowymi (Knallkérpergerit — KKG),
ktéry w okreslonych odstepach czasu
wyrzucal do wody mate tadunki wybu-
chowe, ktorych eksplozje powodowaly
detonacje min.

Innymi zmianami dokonanymi na
przerywaczach w tym czasie byta po-
prawa ptywalnosci i zwigkszenie uzbro-
jenia. Balast piaskowy zanieczyszczal
urzadzenia przeciwpozarowe, dlate-
go zostal zamieniony na balast ze szla-
ki miedzianej. Z kolei drewniane becz-
ki wypelniajace tadownie zastgpiono
beczkami metalowymi, ktére byly lzej-
sze i bardziej odporne na ci$nienie wy-
wolane eksplozjg miny. Uzbrojenie, kté-
re poczatkowo skladalo sie z jednego
dziata 105 mm i dwé6ch 20 mm, zmie-
niano juz od poczatku 1940 roku. Stare
dziata 105 mm zmieniano na nowsze-
go typu C/16, ponadto dodawano kolej-
ne dziatka przeciwlotnicze 37 i 20 mm,
ktérych liczba byta rézna na poszcze-
golnych okretach — niektére z nich mia-
ty nawet po 30 dziatek tych kalibrow!

Wedlug wytycznych z 1943 roku
duze przerywacze (o pojemnosci 2500-
5000 BRT) mialy by¢ uzbrojone w po
2 dziata 105 mm C/32 L/45 (faczny za-
pas amunicji 600 pociskow), 6 dziatek
37 mm C/30 (3 podwdjne, 12 000 po-
ciskéw), 14 dziatek 20 mm C/38 (3 po-
czworne i 2 pojedyncze, 28 000 poci-
skéw) i 4 karabiny maszynowe 7,92
mm (20 000 pociskéw). Srednie przery-
wacze (o pojemnosci 1500-2500 BRT)
wedtug tych samych wytycznych miaty
posiadac po 2 dziata 105 mm L/45 (600
pociskéw), 2 dziatka 37 mm (4000 po-
ciskéw), 7 dzialek 20 mm (14 000 po-
ciskéw) i 3 karabiny maszynowe 7,92
mm. Male przerywacze (ponizej 1500
BRT) miano uzbraja¢ w po 1 dziato 105
mm L/45 (300 pociskéw), jedno 37 mm
(2000 pociskéw), osiem 20 mm (16 000
pociskéw) i 2 karabiny maszynowe 7,92
mm albo 1-2 dziala 88 mm, dwa 37
mm, dziesie¢ 20 mm i 2 karabiny ma-
szynowe 7,92 mm. W praktyce jednak
uzbrojenie na poszczegdlnych okretach
bylo bardzo zr6znicowane i istotnie od-
biegalo od teorii, zwlaszcza w kwestii
liczby dziatek przeciwlotniczych.

Ponadto niektére duze okrety wypo-
sazono w balony zaporowe — pierwsza
proébe z takim balonem przeprowadzo-
no 4 maja 1941 roku na Sperrbrecherze
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Sperbrecher 32-Mur

il o

[

1 — urzadzenie VES wytwarzajace pole magnetyczne

2 — dziato 105 mm

3 — dwulufowe sprzezone dziatka 37 mm

10-Vigo. Podczas tej préby okret zostat
zaatakowany przez brytyjski bombo-
wiec, ktéry dostal sie w line zaporo-
wa utrzymywang przez balon, wsku-
tek czego samolot wpadt w korkociagg
i zostal uszkodzony ogniem artylerii
przerywacza, a przelatujace niedale-
ko 2 mysliwce Messerschmitt Bf-110
ostatecznie stracily brytyjska maszy-
ne. Balony zaporowe uzywane przez
przerywacze mialy objetos¢ 77 m3
i unosity line na wysoko$¢ 200-250 m.
W czerwcu 1941 roku przeprowadzo-
no pierwszg probe z... miotaczem plo-
mieni (Flammenwerfer), stuzagcym do
zwalczania nisko lecgcych samolotow.
Rura tego miotacza byta montowana
na szczycie tylnego masztu, zasieg plo-
mienia wynosit 35-50 m, a zapas benzy-
ny pozwalal na oddanie okoto 50 ,wy-
strzatéw” trwajacych 3 sekundy kazdy.
Jednak ta bron byta rzadko uzywana
na przerywaczach i nielubiana przez
marynarzy z uwagi na duze niebezpie-
czenstwo wywolania pozaru na okre-
cie. W 1943 roku do zwalczania samo-
lotéw wprowadzono miotacz rakiet 86
mm (Raketenabwurfgerit — RAG). Z te-
go miotacza odpalano 2 rodzaje rakiet.
Jeden z nich posiadat zapalnik czasowy
powodujacy eksplozje fadunku wybu-
chowego o masie 3,7 kg po 5,6-9,2 se-
kundach na wysokosci 400-800 m. Dru-
gim rodzajem byla rakieta z metalowg
ling (Drahtseilrakete) wystrzeliwana na
wysoko$¢ 400-1000 m, po czym opada-

4 — czterolufowe sprzezone dziatka 20 mm

5 — pojedyncze dziatko 20 mm

fa na spadochronie, a z niej rozwijata
si¢ owa lina o dtugosci 100 m, pelnigca
role zapory dla atakujgcego samolotu.
PéZniej na koncu tej liny przyczepiono
fadunek materiatu wybuchowego. Roz-
kazano uzywanie obu rodzajéw rakiet
na przemian, ale nie odnotowano przy-
padku stragcenia samolotu przez mio-
tacz RAG na przerywaczu zagréd mi-
nowych, poniewaz atakujagce maszyny
zwykle znajdowaly sie poza zasiegiem
dzialania miotacza. Na duzych i $red-
nich przerywaczach montowano po
4 takie miotacze rakiet.

Etatowa liczba zalég od 1943 roku
wynosita na duzych okretach 8 ofice-
réw i 226 marynarzy, na $rednich 5 ofi-
cer6w i 111 marynarzy, a na matych
jednostkach 4 oficeréw i 79 marynarzy,
przy czym w praktyce réwniez odbiega-
fa od zatozen.

Pierwsze straty przerywaczy w 1942
roku mialy zwiazek z przeprowadzong
pomyslnie w lutym operacja ,Cerberus”
—przedarciem si¢ niemieckich pancerni-
kéw Scharnhorst i Gneisenau oraz cigz-
kiego krgzownika Prinz Eugen z Bre-
stu przez Kanal La Manche do portéw
niemieckich. Przewidujac taka sytuacje
Brytyjczycy wezesniej postawili w kana-
le okoto 1100 min magnetycznych, ktore
trzeba bylo unieszkodliwi¢. Podczas wy-
konywania tego zadania Niemcy utraci-
li na minach 3 przerywacze — 20 lutego
o godzinie 22:57 kolo Calais Sperrbre-
cher 171-Jason z 4 Flotylli, 27 marca

6 — balon zaporowy

Rys. Copyright Siegfried Breyer

0 godzinie 9:01 koto Hoek van Holland
Sperrbrecher 147-Koert z 8 Flotylli i 28
maja koto Dunkierki Sperrbrecher 174-
Tindefjell z 6 Flotylli. Na tym ostatnim
okrecie zginal jeden marynarz. Jed-
nak w tym samym czasie wprowadzo-
no do stuzby 10 nowych przerywaczy:
w 1 Flotylli Sperbrecher 173-Westland
(31 stycznia, zarekwirowany statek ho-
lenderski) i Sperrbrecher 176-Valeria (16
maja), w 2 Flotylli Sperrbrecher 175-Ba-
den (23 kwietnia, zarekwirowany statek
norweski), w 3 Flotylli Sperrbrecher 166-
Schirmeck (1 kwietnia, zarekwirowany
statek finski) i Sperrbrecher 172-Ophe-
lia (22 maja), w 4 Flotylli Sperrbrecher
183-Quack (14 stycznia, zarekwirowa-
ny statek holenderski), Sperrbrecher
184-Bernisse (2 lutego, zarekwirowany
statek holenderski) i Sperrbrecher 120-
René (5 marca, zarekwirowany statek
belgijski) oraz w 8 Flotylli Sperrbrecher
150-Viriato (22 marca, zarekwirowany
w Holandii podczas budowy dla Portu-
galii), a ponadto w kwietniu na Balty-
ku rozpoczal stuzbe Anmumerland, ktéry
jednocze$nie byl okretem-celem i za-
opatrzeniowcem 26 Flotylli Okretéow
Podwodnych (Szkolnej), ktérej podle-
gal, stad nie otrzymal ,tradycyjnej” na-
zwy. W ten spos6b pod koniec maja
(jeszcze przed zatopieniem Sperrbrecher
174-Tindefjell) w stuzbie znajdowalo sie
61 przerywaczy — byla to najwigksza
liczba okret6ow tej klasy w Kriegsmarine
podczas wojny.
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Jeszcze 28 marca Sperrbrecher 137-
Botilla Russ, pelnigcy w tym czasie funk-
cje okretu obrony przeciwlotniczej w St.
Nazaire brat tam udzial w walce z bry-
tyjskimi okretami, ktére wdarly sie do
portu w celu zniszczenia najwickszego
wowczas we Francji ptywajacego doku
(operacja ,Chariot”). Pod dow6dztwem
II oficera (dowddca i jego zastepca uda-
li sie do komendanta portu po rozkazy),
a po jego ciezkim zranieniu dowodze-
ni przez starszego mechanika maryna-
rze ze Sperrbrechera 137 mieli zatopié
3 brytyjskie kutry, z czego dwa ogniem
dzialek 20 mm, a trzeci za pomoca...
recznych granatéw. W trakcie walki nie-
miecki okret zostal trafiony 123 pociska-
mi r6znego malego kalibru, ktére uszko-
dzity m. in. jego jedyne dzialo 88 mm,
za$ z jego zalogi zgineli 2 marynarze,
a 8 zostalo ciezko rannych.

W dniu 6 maja Sperrbrecher 164-
Bitsch zostal przekazany z 1 Flotylli do
2 Flotylli Ochrony Portu w Wilhelmsha-
ven. Inng zmiang bylo przejscie 30
czerwca Sperrbrechera 168-Flora z 2. do
4 Flotylli, a nazajutrz odwrotnie posta-
piono ze Sperrbrecherem 21-Nestor. Od
konica maja jednak straty wsrod prze-
rywaczy zaczely gwaltownie rosngé.
Juz 28 maja kolo wyspy Ameland u wy-
brzezy Holandii ofiarg brytyjskich sa-
molotéw padt Sperrbrecher 150-Viriato
z 8 Flotylli, ktéry dopiero 10 wczesniej
osiggnat gotowosé bojowa. Plongcy i to-
nacy Sperrbrecher 150 w nocy 29 maja
o godzinie 01:00 wszed! dodatkowo na
mine, ktéra w ten sposéb byla pierwsza
i jedyna zlikwidowang przez ten okret.
Z jego zalogi $mier¢ poniost jeden ma-
rynarz, a drugi zagingl. Razem z tym
okretem zgingl patrolowiec V 1103-
Nordkap. Nastepng stratg byt Sperrbre-
cher 166-Schirmeck z 3 Flotylli. Podczas
prob swego urzadzenia VES jednostka
stojac na kotwicy kolo latarniowca Kiel
zostala 30 maja o godzinie 12:30 stara-
nowana przez okret szkolny lotnictwa
morskiego Obra (przebudowany paro-
wy frachtowiec, 551 BRT, zwodowany
w 1887 roku!). Uderzony w lewa bur-
te przy rufie Schirmeck odniést ciezkie
uszkodzenia i zostal wziety na hol przez
holownik Marburg, ktéry probowat
osadzi¢ przerywacz na plyciznie, jed-
nak o godzinie 13:40 okret zatonal. Co
prawda jednostke podniesiono 16 grud-
nia i odholowano do Kilonii, ale tam
uznano jg za niewartg naprawy, roz-
brojono i zwrécono armatorowi. Ko-
lejnym ,ubytkiem” stal sie Sperrbrecher
15-Taronga z 1 Flotylli, zbombardo-
wany 8 czerwca w ujéciu Laby. Trafio-

ny 2 bombami w maszynowni¢ plona-
cy okret zdolat wejs¢ na plycizne, gdzie
palit sie jeszcze przez 2 dni. W wyni-
ku nalotu zgineli 2 marynarze. Juz 15
czerwca Sperrbrecher 15 zostal Sciag-
niety i odholowany na remont do Ham-
burga. Tam jednak uznano uszkodzenia
za zbyt duze i 6 lipca jednostke wycofa-
no ze stuzby, a p6zniej uzywano ja jako
zapas czeSci zamiennych. Jeszcze 22
czerwca na 3 (1) minach koto Royan zo-
stal powaznie uszkodzony Sperrbrecher
14-Bockenheim z 2 Flotylli, ale okret
zdotal dotrze¢ do Bordeaux. Rano 23
czerwca o godzinie 04:45 Sperrbrecher
183-Quack z 4 Flotylli zatonat z 2 czlon-
kami zatogi na minie koto Dunkierki.

Jedyny na Morzu Czarnym przery-
wacz — Sperrbrecher 191-Motor I idac
1 lipca 1942 roku z Odessy do Ocza-
kowa w eskorcie 4 rzecznych kutréw
tralowych typu FR wszedl na mine,
najprawdopodobniej magnetyczng nie-
mieckg (!) postawiong przez samolot
jeszcze w 1941 roku i zatonal w odle-
glosci okoto 2 mil od wyspy Bieriezan
(na zach6d od Oczakowa). Zgineto
5 o0s6b z zalogi, pozostali zdotali do-
trze¢ do brzegu. Kolejne niemieckie
przerywacze na tym morzu rozpoczely
stuzbe dopiero wiosng 1943 roku. Wie-
czorem 4 lipca o godzinie 19:21 na mi-
nie koto wyspy Schiermonnikoog u wy-
brzezy Holandii zatonal Sperrbrecher
161-Iris z 1 Flotylli. Taki sam los spot-
kal w nocy 7 sierpnia o godzinie 03:14
kolo Ostendy Sperrbrecher 170-Maria S.
Miiller z 6 Flotylli, a 9 dni p6zniej o go-
dzinie 13:55 kolo Den Helder Sperrbre-
cher 160-Elster z 1 Flotylli, przy czym
ciezko uszkodzony okret wyrzucit sie
na brzeg, ale zostal uznany za straco-
ny. Z kolei 30 sierpnia Sperrbrecher 7-
Sauerland z 2 Flotylli zostal uszko-
dzony na minie kolo La Pallice, a jego
naprawa trwala do 2 kwietnia 1944
roku — 19 miesiecy! Jakby nie bylo dos¢
strat, to w sierpniu i wrze$niu z 8 Flo-
tylli zostaty wycofane ze stuzby 4 prze-
rywacze rzeczne-zarekwirowane statki
holenderskie: Sperrbrecher 201-Zaan-
land, Sperrbrecher 204-Duitsland (oba
22 sierpnia), Sperrbrecher 203-Zeeland
(31 sierpnia) i Sperrbrecher 202-Weser
(14 wrzes$nia). Te jednostki byly uzywa-
ne do zadan koto Den Helder, ale uzna-
no, ze posiadajg malg wolng burte, dla-
tego Zle znosily nawet niewielki sztorm,
ponadto mialy niewielkg odporno$¢ na
ewentualng eksplozje miny.

Przed potudniem 2 wrzesnia o godzi-
nie 11:10 znéw koto Schiermonniko-
og poszedt na dno w wyniku wejscia na

mine Sperrbrecher 164-Bitsch, ktory byt
przydzielony do 2 Flotylli Ochrony Por-
tu w Wilhelmshaven. Dziesie¢ dni p6z-
niej koto Schleimiinde cig¢zkie uszko-
dzenia na minie odniést Sperrbrecher
24-Waldtraut Horn z 3 Flotylli. Okret
zostal wycofany ze stuzby 10 listopa-
da, ale poddano go remontowi, ktéry
trwal do sierpnia 1944 roku — prawie
2 lata! W nocy 14 wrzes$nia o godzinie
23:47 znéw kolo Ostendy zakonczyl
zywot na minie Sperrbrecher 142-We-
sterbroek, a wieczorem 9 pazdzierni-
ka o godzinie 22:09 tak sam los spotkat
Sperrbrecher 143-Lola koto Nieuwpoort
w Belgii. Obie utracone jednostki nale-
zaly do 4 Flotylli. Ponadto 15 wrzes$nia
Sperrbrecher 184-Bernisse odniost na
minie uszkodzenia i byt naprawiany do
12 marca 1943 roku.

W dniu 19 pazdziernika réwniez na
minie zostal uszkodzony Sperrbrecher
141-Lies i trafil na remont, a 4 dni p6z-
niej koto wyspy Ameland Sperrbrecher
11-Belgrano z 1 Flotylli wszedt na mine,
ktorej eksplozja spowodowata przeta-
manie kadtuba na 2 czesci, lecz zostaly
one odholowane do Hamburga. W trak-
cie holowania cze$é rufowa unieszkod-
liwila kolejng mine (1), ktéra byta setng
usunietg przez jednostke. W Hambur-
gu udalo sie jednostke naprawié, tak ze
powrdcila ona do stuzby 31 maja 1943
roku, bedac o 0,7 m dtuzszg! Wieczo-
rem 19 listopada o godzinie 20:00 na
minie koto wyspy Norderney (Wyspy
Wschodniofryzyjskie) u wybrzeza Nie-
miec zatonal Sperrbrecher 169-Ceres tez
z 1 Flotylli. Razem z okretem zginat je-
den marynarz.

Jednak dla przerywaczy grozne byly
nie tylko miny czy lotnictwo. Nalezg-
cy do 2 Flotylli Sperrbrecher 178-Gauss
mial zosta¢ przerzucony do Zato-
ki Biskajskiej. W tym 11 grudnia celu
wyszedl z Boulogne zmierzajgc do
Hawru w eskorcie Sperrbrechera 144-
Beijerland z 4 Flotylli, patrolowcow
V 1802-Orient, V 1809-Henry P. New-
man 1 V 1525-Eglantine oraz tralow-
ca M 1609-Vaterland. W nocy z 11 na
12 grudnia zesp6t kolo Le Tréport (na
wschdd od Dieppe) natknat sie na gru-
pe alianckich niszczycieli eskortowych
i kutréw torpedowych wykonujacych
operacje ,Valuable”. W stoczonej na
bliski dystans walce oba przerywacze
zostaly powaznie uszkodzone od ognia
artylerii brytyjskich niszczycieli Whits-
hed, Worcester i Vesper oraz niszczycie-
li eskortowych Albrighton, Brocklesby
i norweskiego Eskdale, po czym zato-
nely dobite torpedami. Sperrbrecher
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178 poszedl na dno o godzinie 00:30
dobity przez Whitshed, a Sperrbrecher
144 godzine pé6zniej przez Eskdale.
Na Sperrbrecherze 144 zgineto 36 lu-
dzi, a jeden marynarz zostal uratowa-
ny przez ktérys z alianckich okretéw,
za$ na drugim okrecie $mieré ponio-
sto 59 oséb, a 9 tez trafito do niewo-
li. Zgineli dowodcy obu przerywaczy.
Patrolowce i tralowiec eskorty uszly
w ciemnos$ciach przed alianckimi jed-
nostkami. Trzeba jednak doda¢, ze oba
zatopione przerywacze, patrolowce
i tratlowiec dzielnie walczyty z majacy-
mi druzgocaca przewage niszczycie-
lami — Sperrbrecher 178 byl uzbrojony
w tylko jedng armate 88 mm, 2 dziatka
37 mm i 8 dzialek 20 mm, a Sperrbre-
cher 144 w jedno dziatko 37 mm i dwa
20 mm, pozostale okrety w po jednym
dziale 88-105 mm i kilka 20-37 mm
wobec brytyjskich 8 dzial 120 mm,
16 -102 mm oraz 22 wyrzutni torped
— Whitshed zostal trafiony pociskiem
105 mm w lini¢ wodna, wskutek cze-
go jego predkosé spadia do 20 we-
ztéw, Eskdale kilkakrotnie trafiony m.
in. w steréwke miat 4 zabitych, 2 ciez-
ko i 11 1zej rannych marynarzy, a ugo-
dzony 8 pociskami Vesper (na ktérym
ranny zostal dowédca) byl naprawia-
ny i przezbrajany przez 9 miesiecy! Po-
zostale 3 niszczyciele odniosty uszko-
dzenia od odtamkéw, a na Worcesterze
$mier¢ ponidst jeden marynarz.

Na tym straty przerywaczy w grud-
niu si¢ nie skonczyly. Rano 12 grudnia
stojacy w Bordeaux Sperrbrecher 14-Bo-
ckenheim z 2 Flotylli, ktéry byt uszko-
dzony na minach jeszcze 22 czerwca
i od tego czasu znajdowat sie¢ w porcie,
zostal ponownie uszkodzony w wyniku
eksplozji tadunkéw wybuchowch z za-
palnikiem czasowym przyczepionych
do burt kilku jednostek przez 4 brytyj-
skich komandoséw, ktorzy wdarli sie
do portu w kajakach (operacja ,Frank-
ton”)”. W wyniku tej eksplozji jednostke
uznano za niewartg naprawy i jeszcze
tego samego dnia oficjalnie wycofa-
no ze stuzby. Po potudniu 23 grudnia
koto niemieckiej wyspy Borkum w wy-
niku eksplozji miny poszedl na dno
Sperrbrecher 138-Friedrich Karl z 1 Flo-
tylli, a 5 dni péZniej ta sama przyczyna
spowodowala utrate koto Den Helder
Sperrbrechera 149-Goote, na ktérym zgi-
neli 2 marynarze.

Tych strat praktycznie nie uzupetnio-
no — w drugiej potowie 1942 roku stuz-
be rozpoczat tylko jeden przerywacz —
18 wrzes$nia Sperrbrecher 178-Gauss
w 2 Flotylli, kt6ry zreszta juz 12 grud-

nia zostal zato-
piony, o czym
byla mowa. Po-
nadto 1 pazdzier-
nika Sperrbrecher
120-René zostat
przeniesiony z 4.
do 3 Flotylli na
Baltyk w celu do-
$wiadczen, gdzie
24 grudnia zostal
wycofany ze stuz-
by, by od 16 stycz-
nia 1943 roku
stuzy¢ jako okret
dos$wiadczalny
Aar.

Warto jednak
przedstawi¢ tak-
ze sukcesy prze-
rywaczy. W 1942
roku na wodach podlegajacych Dowdéd-
cy Ubezpieczenia Zachod (Befehlshaber
der Sicherung West), czyli na Zatoce
Biskajskiej i zachodniej czesci Kana-
tu La Manche unieszkodliwiono 624
miny magnetyczne. Z nich wigkszo$¢
usunely wtasnie przerywacze. Przykla-
dowo Sperrbrecher 11-Belgrano od 8
maja do 22 pazdziernika zlikwidowat
74 miny, za$ przez caly rok Sperrbrecher
3-Belgrad usunat 32 miny, Sperrbrecher
5-Schwanheim 46, a Sperrbrecher 4-Oa-
kland 48 min.

Lacznie w 1942 roku zostalo utraco-
nych az 18 przerywaczy, a 8 wycofano
ze stuzby, z tego 3 wskutek uszkodzen.
W dniu 1 stycznia 1943 roku w stuzbie
znajdowalo si¢ 38 przerywaczy, ktérych
podziat organizacyjny wygladal naste-
pujaco:

¢ 1 Flotylla PZM - 6 okretéow
(Sperrbrecher 10, 11, 17, 163, 1731 176);

* 2 Flotylla PZM - 7 okre¢téw
(Sperrbrecher 3, 5,7, 16, 21, 1371 175);

¢ 3 Flotylla PZM - 7 okretow
(Sperrbrecher 13, 18, 25, 131, 132, 165
1172);

* 4 Flotylla PZM - 4 okrety (Sperrbre-
cher 141, 146, 168 1 184);

* 6 Flotylla PZM - 10 okretow
(Sperrbrecher 1,4, 6, 8, 9, 19, 134, 135,
1361 162);

* 8 Flotylla PZM - 2 okrety (Sperrbre-
cher 1451 148);

* we Flotylli Ochrony Portu Stavan-
ger — 1 okret (Sperrbrecher 139);

* w 26 Flotylli Okretéw Podwodnych
— 1 okret (Amumerland).

W praktyce 4 Flotylla sktadala sie
woéwczas z 2 jednostek, poniewaz uszko-
dzone Sperrbrecher 141 i Sperrbrecher
184 byly poddane remontowi, jak tez

ktére otrzymaty tylko nieliczne okrety.

Jeden z kilku przerywaczy zagréd minowych stuzgcych na Dunaju
— Sperrbrecher 192-Kepler z widocznym wioskim urzadzeniem CAM,

Fot. zbiory Reinhard Kramer

Sperrbrecher 7 i Sperrbrecher 11, ktére
nalezaly do swych flotylli teoretycznie.

W 1943 roku wprowadzono kolej-
ne urzadzenie do zwalczania min mag-
netycznych. Bylo to wloskie urzadze-
nie CAM (skrét od wloskiej nazwy
Canona Antimagnetica), skladajace sie
z 2 metalowych cewek ustawionych
,na krzyz” (kreuzartig) na gérnym po-
kladzie i wytwarzajacych odpowiednie
pole magnetyczne. Ten przyrzad jednak
dziatat tylko na drewnianych okretach
o wielkosci okoto 300 BRT. Testowano
je na okrecie doswiadczalnym Martha
z tak dobrym skutkiem, ze te jednostke
przekazano do stuzby jako Sperrbrecher
104. W wersji niemieckiej to urzagdzenie
otrzymalo nazwe Kreuzpolgerit (KPG
- przyrzad do krzyzowania biegunéw).
Majac mase okoto 90 ton byt on 1zejszy
od wazacego okolo 250 ton przyrzadu
VES. Jednak wymagania drewniane-
go kadtuba spowodowaly, ze KPG zo-
stal zainstalowany tylko na kilku jed-
nostkach.

Duze straty poniesione w 1942
roku i wzmozone minowanie alian-
tow wymagaly zdaniem niemieckie-
go dowéddztwa oddania do stuzby 35
nowych przerywaczy. Oprécz kontynu-

7. W tej opracji wziglo udzial 10 komandoséw
w dwuosobowych kajakach dostarczonych do ujscia
Zyrondy (nad ktérym znajduje si¢ Bordeaux) przez
brytyjski okret podwodny Zitna. Do portu wdarli si¢
tylko 4 wspomniani komandosi, ktérzy tadunkami
wybuchowymi uszkodzili Bockenheima i 4 frach-
towce-tamacze blokady. Dwaj komandosi utong-
li wskutek wywrdécenia sig ich kajaka, a czterej zo-
stali wzieci do niewoli jeszcze przed akcja, tak jak
dwaj uczestnicy akeji. Tylko 2 komandosom udalo
sie przedrze¢ przez poludniowa Francje i Hiszpani¢
do Gibraltaru, dokad przybyli 1 kwietnia 1943 roku.
Pojmanych przez Niemcéw 6 komandoséw potrak-
towano jako dywersant6w i rozstrzelano.
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owania przebudowy statkow na prze-
rywacze planowano budowe okretéw,
ktére od razu bylyby przerywacza-
mi zagréd minowych. Plany takich
jednostek oparto na budowanych od
1940 roku transportowcéw wojennych
(Kriegs-Transporter). Nowe jednost-
ki mialy by¢ okreslane podobnie jako
wojenne przerywacze zagréd mino-
wych (Kriegssperrbrecher — KSB). Za-
moéwienie na pierwsze 4 takie okrety
ztozono 20 marca 1943 roku w stocz-
ni Oderwerke w Szczecinie. Planowa-
no budowe 27 takich jednostek, przy
czym pierwsza z nich, noszaca ozna-
czenie KSB 1, miala rozpocza¢ stuzbe
15 maja... 1945 roku, tak wiec nigdy
nie zasility one Kriegsmarine.

Mimo to nowe przerywacze si¢ zna-
lazly. Pierwszym z nich w 1943 roku
byt Sperrbrecher 177-Kepler, ktory roz-
poczal stuzbe 26 stycznia w 1 Flotylli.
Po nim te samg flotylle zasilit Sperrbre-
cher 27-H. C. Horn (15 marca), 2 Flo-
tylle Sperrbrecher 122-Cap Hadid (10
lutego, zarekwirowany statek fran-
cuski), a 3 Flotylle Sperrbrecher 22-
Zeus (1 kwietnia, naprawiony wycofa-
ny ze stuzby Sperrbrecher 11). W dniu
31 marca Sperrbrecher 168-Flora prze-
szedl z 4. do 2 Flotylli. Z kolei 1 kwiet-
nia Sperrbrecher 141-Lies, Sperrbrecher
146-Havik i Sperrbrecher 184-Bernis-
se przeszly z 4 Flotylli do 36 Flotyl-
li Tratlowcow. W ten sposéb 4 Flotyl-
la, dzialajagca na wodach belgijskich
i wschodniej czesci Kanatu La Man-
che, przestala istnie¢.

Na Morzu Czarnym, gdzie stuzyt do-
tad jeden przerywacz, ktory 1 lipca
1942 roku zostat zatopiony, oddano do
stuzby 2 kolejne okrety — Sperrbrecher
192-Kepler (10 kwietnia) i Sperrbrecher
193-Albrecht Diirer (26 czerwca). Oba
byly przebudowanymi dunajskimi mo-
torowymi frachtowcami i dziataty gléw-
nie wlasnie w uj$ciu Dunaju oraz w del-
cie te rzeki wchodzac w sktad najpierw
Flotylli Dunajskiej, a od 1 lipca 1943
roku 30 Flotylli Kutréw Tralowych. Tak
wiec w pierwszej polowie 1943 roku
stan Kriegsmarine zwigkszyt si¢ o tyl-
ko o 6 przerywaczy, a w tym samym
czasie utracono 2 jednostki. Pierwszg
byt Sperrbrecher 173-Westland z 1 Flo-
tylli, ktéry w nocy 25 maja o godzinie
02:11 wszed! na ming kolo wyspy Ame-
land u wybrzeza Holandii, jednak zdo-
tal dojs$¢ do brzegu Ameland i o godzi-
nie 13:40 osiadl na plyciznie. Niemcy
prébowali $ciggnaé wrak, ale bezsku-
teczne z powodu zlej pogody prace ra-
townicze zakoniczono 31 maja. Takze

31 maja kolo La Pallice na minie uszko-
dzony zostal Sperrbrecher 9-Liineburg,
ktérego doholowano do Brestu na re-
mont. Wieczorem 14 czerwca o godzi-
nie 20:20 w ujéciu Zyrondy na minie
zatonal Sperrbrecher 21-Nestor z 2 Flo-
tylli, ubezpieczajacy niszczyciel Z 37.
Razem z okretem zgineli 3 marynarze.
Ponadto jeszcze 8 kwietnia koto La Pal-
lice (zesp6t miejski La Rochelle) uszko-
dzenia na minie odnio6st Sperrbrecher
16-Tulane z 2 Flotylli. W La Pallice do-
konywano naprawy jednostki, ta jed-
nak byta wielokrotnie bombardowana
przez alianckie samoloty i po potudniu
16 wrzesnia w wyniku nalotu 93 ame-
rykanskich bombowcéw Boeing B-17
,Flying Fortress” z 8 Armii Lotniczej
(8 Air Force) USAAF zatoneta w por-
cie, po czym zostala podniesiona i by-
ta dalej poddana remontowi, ktéry sie
przeciagal i Sperrbrecher 16 nigdy juz
nie powrdcit do stuzby w dotychczaso-
wym charakterze. Z kolei 28 kwietnia
na mine w odlegtosci 10 mil od Pitawy,
a wiec w Zatoce Gdanskiej, wszedl Am-
merland, stuzacy w 26 Flotylli Okretow
Podwodnych. Jednak te jednostke udato
sie naprawi¢ w Krélewcu, cho¢ powré-
cita do swych zadan dopiero w czerw-
cu 1944 roku.

Dnia 1 lipca Sperrbrecher 146 prze-
szedl z 36 Flotylli Tralowcéw do 2 Flo-
tylli PZM, a nalezace takze do 36 Flo-
tylli Sperrbrecher 141 i Sperrbrecher 184
podjely funkcje okretéw obrony prze-
ciwlotniczej bunkréw dla kutréw tor-
pedowych w Ostendzie. W dniu 3 lipca
rozpoczal stuzbe w 6 Flotylli Sperrbre-
cher 180-Midas (zarekwirowany statek
holenderski), ale juz 5 dni pézniej utra-
cono nastepng jednostke — Sperrbrecher
165-Gebweiler z 3 Flotylli, ktory ptynat
z Kilonii do Finlandii eskortujgc mo-
torowy zbiornikowiec I/l (7603 BRT)
wiozacy ladunek benzyny. W nocy 8
lipca koto duniskiego miasta Gedser
w Zatoce Meklemburskiej Sperrbrecher
165 wszedt na ming, ktéra spowodo-
wala przelamanie sie¢ okretu na 2 cze-
$ci i o godzinie 01:25 zatonal on z 16
czlonkami zalogi, pozostalych uratowat
Ill. Jednak do konca roku oddano do
stuzby jeszcze 10 jednostek — w 1 Flo-
tylli Sperrbrecher 167-Malmedy (1 sierp-
nia, zarekwirowany statek szwedzki),
w 2 Flotylli Sperrbrecher 153-Tantalus
(16 sierpnia) i Sperrbrecher 32-Mur (26
pazdziernika), w 3 Flotylli Sperrbrecher
104-Martha (14 sierpnia) i Sperrbrecher
23-Reyniersz (25 sierpnia, zarekwiro-
wany statek holenderski), w 6 Flotyl-
li Sperrbrecher 157-Tellus (29 grudnia),

w 8 Flotylli Sperrbrecher 26-Mosstrand
(1 wrzesnia, zarekwirowany statek nor-
weski), Sperrbrecher 28-Tamo (13 paz-
dziernika) i Sperrbrecher 179-Prins Wil-
lem IV (10 listopada), a ponadto we
Flotylli Ochrony Portu Oslofiord 9 li-
stopada rozpoczat stuzbe Sperrbrecher
181-Atlas (3 ostatnie jednostki byly za-
rekwirowanymi statkami holender-
skimi). W tym samym czasie utracono
tylko jeden okret — Sperrbrecher 184-
Bernisse z 6 Flotylli, ktéry po potudniu
16 wrze$nia w Nantes w wyniku nalotu
79 amerykanskich bombowcéw , Fly-
ing Fortress”z 8 Armii Lotniczej USA-
AF zostal trafiony 3 bombami i zato-
nat o godzinie 16:00 z 4 marynarzami®,
a Sperrbrecher 153-Tantalus w pazdzier-
niku podczas marszu na obszar dzia-
tania 2 Flotylli, do ktérej zostal przy-
dzielony, odniést uszkodzenia na minie
i trafil na remont do Antwerpii, stad na-
lezal do 2 Flotylli tylko teoretycznie.
Jeszcze 1 wrzes$nia Sperrbrecher 184
przeszedt z 36 Flotylli Tralowcéw do
6 Flotylli PZM, a Sperrbrecher 104 z 3
Flotylli do 2 Flotylli Ubezpieczenia (Si-
cherungsflottille). Miesiac péZniej na-
lezacy do Flotylli Ubezpieczenia Por-
tu Stavanger Sperrbrecher 139 zasilit 52
Flotylle Tratlowcow.

Rok 1943 okazal sie do$¢ szczesli-
wy dla przerywaczy — zatonelo jedynie
5 okret6w, za to oddano do stuzby az 17
nowych, choé planowano 35. W dniu
1 stycznia 1944 roku w stuzbie znajdo-
walo sie 50 przerywaczy (w poréwna-
niu z 38 rok wczesniej), ktérych podziat
organizacyjny wygladal nastepujaco:

* 1 Flotylla PZM - 8 okretéw
(Sperrbrecher 10, 11, 17, 27, 163, 167,
1751177);

e 2 Flotylla PZM - 11 okretéw
(Sperrbrecher 3, 5, 7, 32, 122, 136, 137,
146, 153, 1681 175);

* 3 Flotylla PZM - 8 okretéow
(Sperrbrecher 13, 18, 22,23, 25,131, 132
i1172);

* 6 Flotylla PZM - 11 okretéw
(Sperrbrecher 1,4, 6, 8, 9, 19, 134, 135,
157,162 1 180);

* 8 Flotylla PZM - 5 okretéw
(Sperrbrecher 26, 28, 145, 148 1 179);

* w 30 Flotylli Kutréw Tralowych — 2
okrety (Sperrbrecher 192 1 193);

* w 2 Flotylli Ubezpieczenia — 1 okret
(Sperrbrecher 104);

* w 36 Flotylli Tralowcéw — 1 okret
(Sperrbrecher 141);

8. Wsrdd zatopionych wowczas w Nantes jed-
nostek byt okret doswiadczalny Heisternest, ktory
wezesniej byt polska kanonierka Komendant Pitsud-
ski, zdobyta przez Niemcéw w 1939 roku.

60

Nr 89 (3/2008) « OKRETY WOJENNE



Niemieckie przerywacze zagréd minowych 1939-1945

¢ w 52 Flotylli Tralowcéw - 1 okret
(Sperrbrecher 139);

* w 26 Flotylli Okretéw Podwodnych
— 1 okret (Ammerland);

* we Flotylli Ochrony Portu Oslofiord
— 1 okret (Sperrbrecher 181).

Sperrbrecher 9-Liineburg, Sperrbre-
cher 16-Tulane i Sperrbrecher 153-Tan-
talus nalezalty do swych flotylli teo-
retycznie, poniewaz znajdowaly sie¢
w remoncie (pierwszy od 12 listopa-
da, drugi od kwietnia, a trzeci od paz-
dziernika 1943 roku), jak réwniez Am-
merland. Remont Sperrbrechera 9 zostat
wstrzymany 16 stycznia z powodu bra-
kéw materiatowych. Juz 12 dni péz-
niej liczba przerywaczy zmniejszyla sie
o Sperrbrecher 137-Botilla Russ z 2 Flo-
tylli, ktéry zatonal o godzinie 16:00 na
minie koto St. Nazaire. Kolejne dni
nie zapowiadaly tragedii, ktéra mia-
fa przytrafi¢ sie wiekszosci przerywa-
czy w tym roku — 9 lutego stuzbe w 6
Flotylli rozpoczat Sperrbrecher 121-Cap
Sim (zarekwirowany statek francuski),
6 dni p6zniej w 1 Flotylli Sperrbrecher
29-Algol, 3 marca w 8 Flotylli Sperrbre-
cher 154-Eilenau (obie jednostki byly
zarekwirowanymi statkami holender-
skimi), a 1 kwietnia w 6 Flotylli Ochro-
ny Portu Borkum Sperrbrecher 102-Con-
dor. W dniu 20 kwietnia Sperrbrecher
145 1 Sperrbrecher 148 przeszly z 8. do
3 Flotylli, a w czerwcu Ammerland zo-
stal przydzielony z 26. do 24 Flotyl-
li Okretéw Podwodnych, by 2 miesigce
pO6Zniej znalezé sie w 14 Flotylli Ubez-
pieczenia. Jednak wiosng straty wsréd
przerywaczy zaczely gwaltownie ros-
naé, by przynies¢ katastrofe w sierpniu.

Jeszcze 6 marca o godzinie 22:45
Sperrbrecher 10-Vigo z 1 Flotylli odni6st
koto wyspy Norderney wskutek wejscia
na mine tak ciezkie uszkodzenia, ze za-
tonal nazajutrz o godzinie 12:15. Z je-
go zalogi zaginal jeden marynarz. Ten
sam los spotkal Sperrbrecher 163-Fries-
land réwniez z 1 Flotylli — wieczorem
19 marca o godzinie 20:05 na akwe-
nie kolo Cuxhaven takze zostatl ciezko
uszkodzony na minie i poszedt na dno
W nocy juz nastepnego dnia o godzinie
00:40, przy czym $mieré poniosto az
44 cztonkéw zalogi. Dziesieé dni pdz-
niej Sperrbrecher 1-Saar z 6 Flotylli od-
ni6st uszkodzenia na minie, zdotat jed-
nak dotrze¢ do Brestu na remont, ale
stamtad juz nie wyplynal, a jego los zo-
stal przypieczetowany w sierpniu. Z ko-
lei 27 marca na minach koto La Pallice
zostaly uszkodzone Sperrbrecher 3-Bel-
grad i Spervbrecher 175-Baden, a w no-
cy 31 marca Sperrbrecher 141-Lies,

stuzacy dotad jako okret obrony prze-
ciwlotniczej bunkréw kutréw torpedo-
wych w Ostendzie zmierzajac z tego
portu do Antwerpii jeszcze koto Osten-
dy wszed! na mine i o godzinie 02:59
poszedl na dno z 3 cztonkami zatogi.
Nastepny z akcji wypadl Sperrbrecher
157-Tellus z 6 Flotylli, ktéry 4 kwietnia
odniést ciezkie uszkodzenia na minie
koto Brestu i zostal skierowany na re-
mont w tym porcie.

Na Morzu Czarnym Sperrbrecher 193-
Albrecht Diirer koto Suliny (w delcie
Dunaju) 10 kwietnia 1944 roku ptynat
w konwoju, ktéry zostal zaatakowany
przez radzieckie samoloty: 4 torpedo-
we Iljuszyn I1-4 z 5 Lotniczego Putku
Minowo-Torpedowego, 5 torpedowych
Douglas A-20 ,Boston” z 36 Lotniczego
Putku Minowo-Torpedowego i 6 bom-
bowcéw Petlakow Pe-2 z 40 Lotnicze-
go Putku Bombowego. W wyniku na-
lotu Sperrbrecher 193 zostal trafiony
bomba i uszkodzony osiadl na plyciz-
nie. Aby zapobiec podniesieniu jednost-
ki przez Niemcéw wrak 30 lipca zostat
storpedowany znéw przez radziecki sa-
molot i ulegl calkowitemu zniszcze-
niu. Drugi przerywacz na tym morzu
— Sperrbrecher 192-Kepler zostat jeszcze
w kwietniu zaliczony do Flotylli Dunaj-
skiej, a od 1 sierpnia jako SM 141 stuzyt
w 1 Flotylli Ochrony Wybrzeza.

Z kolei 11 kwietnia u ujécia Loa-
ry brytyjskie mysliwce bombardujace
De Havilland DH-98 Mosquito powaz-
nie uszkodzily Sperrbrecher 168-Flora
z 2 Flotylli, ubezpieczajgcy powraca-
jacy z rejsu okret podwodny U 255, a 9
dni pézniej Sperrbrecher 102-Condor,
podlegajacy 6 Flotylli Ochrony Portu
Borkum i majacy za soba tylko 20 dni
stuzby, zostat koto holenderskiej wyspy
Schiermonnikoog storpedowany przez
brytyjski samolot i poszed} na dno o go-
dzinie 18:18. Sperrbrecher 9-Liineburg
z 6 Flotylli, ktérego remont przerwano
16 stycznia, zostat 17 maja wycofany ze
stuzby i odstawiony w Brescie. Ostat-
nig, siddmg stratg wséréd przerywa-
czy w pierwszej polowie 1944 roku byt
Sperrbrecher 181-Atlas z Flotylli Ochro-
ny Portu Oslofiord, ktéry 1 czerwca
wchodzil w sktad eskorty zmierzajace-
go na péinoc Norwegii przybrzezne-
go konwoju Ks-186-Al (Kristiansand
— Aalesund), gdyz mial by¢ przerzuco-
ny na wody arktyczne. Konwéj tworzy-
ly parowy frachtowiec Hans Leonhardt
(4174 BRY) i okret-cel strzelan torpe-
dowych Florida w ubezpieczeniu tra-
towcéw M 421 i M 468 oraz Scigacza
okretéw podwodnych UJ 1706-Danz-

ig, ponadto 2 inne jednostki tej klasy —
UJ 1715-Lesum i UJ 1716-Ostmark znaj-
dowaly sie wieczorem 1 czerwca koto
Aalesundu (poludniowa Norwegia),
gdzie przybyl konwdj. O godzinie 21:45
jednostki zostaly zaatakowane przez 16
brytyjskich bombowc6éw Fairey ,Bar-
racuda” oraz 12 mysliwcéw bombar-
dujacych Supermarine ,Seafire” i 22
Vought F4U ,Corsair” z lotniskowcéw
Furious i Victorious (operacja ,Lom-
bard”). W wyniku nalotu Sperrbrecher
181 zostal ciezko uszkodzony 4 bomba-
mi i okoto godziny 22:00 wyrzucit sie
na brzeg, gdzie sptonal. Zgineto okoto
20 (wedtug innych publikacji 28) czlon-
koéw zatogi okretu, ktéry zostal uznany
za utracony. Ponadto Niemcy woéwczas
utracili Hansa Leonhardta, ktéry zata-
dowany 2199 tonami amunicji po pro-
stu wylecial w powietrze, cho¢ $mier¢
poniosto tylko 5 marynarzy ze stat-
ku, poza tym Florida zostata uszkodzo-
na i osiadla na plyciznie, ale juz naza-
jutrz zostala $ciagnieta i naprawiona.
Na okretach eskorty zginelo w sumie
8 ludzi. Brytyjskie straty ograniczy-
ly sie do jednego ,Seafire’a” i jednego
,Corsaira”.

Desant wojsk alianckich w Norman-
dii, rozpoczety 6 czerwca (operacja
,Overlord”) skomplikowal potozenie
niemieckich przerywaczy — spowodo-
wal, ze dzialajace w zachodniej czesci
Kanalu La Manche i Zatoce Biskajskiej
jednostki 2. i 6 Flotylli tak jak inne nie-
mieckie okrety oraz statki na tym akwe-
nie zostaly odciete od pozostalych sit
Kriegsmarine i w zwigzku z postepu-
jacymi sukcesami aliantéw we Francji
musialy utracié¢ oparcie w bazach, co
dla 2. i 6 Flotylli (i nie tylko) oznaczato
albo unicestwienie w walce albo samo-
zatopienie, gdyz przedarcie si¢ jedno-
stek do Niemiec istnialo tylko w teorii.
Jedynie majacy naleze¢ do 2 Flotyl-
li Sperrbrecher 153-Tantalus, remonto-
wany w Antwerpii, szczesliwie nie zdg-
7yl dotaczyé do macierzystej flotylli i po
ukoriczeniu prac powrdécil do stuzby
1 sierpnia w 8 Flotylli na wodach ho-
lenderskich.

Juz 1 lipca w Brescie zostat zatopiony
przez Niemcéw uszkodzony Sperrbre-
cher 9-Liineburg, ktérego remont prze-
rwano i wycofano ze sluzby w maju.
Sierpien przyni6st 2. 1 6 Flotylli zagtade.
Liste strat otworzyt Sperrbrecher 146-
Havik z 2 Flotylli, zatopiony 4 sierpnia
o godzinie 18:30 w Pauillac (w ujsciu
Zyrondy) w wyniku nalotu 288 brytyj-
skich bombowcéw Avro ,Lancaster”
z 1., 3.1 8 Grupy Bomber Command
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oraz 27 mysliwcow bombardujgcych
De Havilland ,Mosquito” z 100 Grupy,
ktére atakowaly Pauillac, Ambes i Bas-
sens. Razem z okretem zginglo 6 mary-
narzy. Taki sam los spotkatl 4 dni pézniej
Sperrbrecher 134-Falke z 6 Flotylli na re-
dzie Lorient (potudniowe wybrzeze
Bretonii), postany na dno przez 6 bom-
bowcéw Handley Page ,Halifax” z 58
Dywizjonu RAF. Réwniez 8 sierpnia
Dowddca Sit Ubezpieczenia Zachéd,
ktéremu obie flotylle przerywaczy pod-
legaly, wydal rozkaz przeniesienia za-
16g i artylerii okretéw na lad w Brescie
i Lorient, przy czym w kazdym z tych
portéw mialy pozostaé¢ po jednym
w pelni gotowym do akcji przerywa-
czy. Aby ocali¢ przynajmniej cze$¢ jed-
nostek, rozpoczeto przebudowe dwoch
z nich na... statki szpitalne — 11 sierp-
nia Sperrbrechera 19-Rostock z 6 Flotyl-
li w Lorient, 5 dni p6zZniej Sperrbreche-
ra 4-Oakland z 6 Flotylli w Brescie, a 26
sierpnia Sperrbrechera 32-Mur z 2 Flo-
tylli w St. Nazaire.

Straty przerywaczy jednak wcigz
rosty. Nocny nalot z 10 na 11 sierp-
nia 215 brytyjskich samolotéw (109
bombowcoéw ,Lancaster” i 101 ,Hali-
faxéw” oraz 5 mysliwcow ,Mosquito”
z 5., 6.1 8 Grupy Bomber Command)
na Bordeaux i La Pallice byt przyczyna
ciezkiego uszkodzenia jeszcze 10 sierp-
nia Sperrbrechera 16-Tulane z 2 Flotyl-
li, znajdujgcego sie w remoncie w La
Pallice (zesp6t miejski La Rochelle).
Nazajutrz przed potudniem okret za-
tongt. Krétko po potudniu 12 sierpnia
Sperrbrecher 7-Sauerland tez z 2 Flo-
tylli wykonujacy zadanie wykrywania
min razem z tratlowcem M 4204-Marie
Therese II zostal zaatakowany koto La
Pallice przez okoto 20 mysliwcéw bom-
bardujacych De Havilland ,Mosquito”
(wedtug innej wersji Bristol ,Beaufig-
hter”). W wyniku nalotu M 4204 za-
tonal, a Sperrbrecher 7 doznal powaz-
nych uszkodzen maszynowni i stanat
w ogniu. Unieruchomiony okret kil-
ka godzin p6zniej spotkal zesp6t alian-
ckich okretéw, ktérymi byly brytyjski
lekki krazownik Diadem oraz niszczy-
ciele Onslow i polski Piorun. Alian-
ckie jednostki ostrzelaly przerywacz
powodujac dalsze jego uszkodzenia,
po czym Sperrbrecher 7 zostal dobity
torpedg przez Pioruna i zatonal oko-
o godziny 17:00 z 4 czlonkami zalogi.
Pozostatych podjely brytyjskie jednost-
ki. Przed potudniem 13 sierpnia koto
Royan (w ujéciu Zyrondy) Sperrbrecher
5-Schwanheim z 2 Flotylli i Sperrbre-
cher 6-Magdeburg z 6 Flotylli zosta-

ty kilkakrotnie zbombardowane oraz
ostrzelane rakietami i z broni poktado-
wej przez okoto 40 brytyjskich mysliw-
c6w bombardujgcych Bristol ,Beau-
fighter” z 236. i 404 Dywizjonu RAF,
w wyniku czego Sperrbrecher 5 zato-
nal o godzinie 11:30, przy czym 3 ma-
rynarze poniesli $mier¢, a 10 zagineto.
Sperrbrecher 6 zostal wowczas cigzko
uszkodzony i poszedl na dno nastepne-
go dnia rano z 8 czlonkami zatogi.

Niemcy planowali przerzucenie po-
zostalych w tym rejonie przerywa-
czy do poludniowej czesci Zatoki Bi-
skajskiej, gdzie bylo jeszcze wzglednie
bezpiecznie. Poza tym zamierzano
przewiezé potrzebne do eksploatacji
okretéw materialy. Zostaly one zatado-
wane na Sperrbrecher 157-Tellus z 6 Flo-
tylli, ktéry od kwietnia byt remontowa-
ny w Brescie wskutek wejScia na mine.
Pozbawiony uzbrojenia i urzadzenia
VES Sperrbrecher 157 razem z 3 pa-
trolowcami z 7 Flotylli opuscit Brest
zmierzajac do Bordeaux w kilku eta-
pach rejsu. W pierwszym etapie okre-
ty plynac do Lorient stoczyly w nocy 12
sierpnia z kanadyjskimi niszczycielami
Assiniboine, Skeena i Qu’Appelle oraz
brytyjskim niszczycielem eskortowym
Albrighton walke, ktora zakonczyla sie
uszkodzeniem 7Tellusa oraz patrolow-
cow V 720-Neubau 307 i V 729-Marie
Simone. Z Lorient przerywacz prze-
szedl do St. Nazaire, ale szczescie go
opuscilo w drodze do La Pallice. Rano
15 sierpnia kolo Les Sables d’Olonne
(na pétnocny zachéd od La Rochelle)
Sperrbrecher 157 w towarzystwie okre-
tu ubezpieczenia lotniczego Richtho-
fen i eskorty w postaci torpedowca T 24
oraz tralowcéw M 275 i M 385 napot-
kat brytyjski lekki krazownik Mauritius
i niszczyciel Ursa oraz kanadyjski nisz-
czyciel Iroquis. Starcie mialo jedno-
stronny przebieg — ptonacy Sperrbrecher
157 zatonal o godzinie 12:20, cho¢ zgi-
nal na nim tylko jeden marynarz, ci¢z-
ko uszkodzony M 385 wyrzucit sie na
brzeg, M 275 otrzymat 10 trafien, a T 24
odni6st lekkie uszkodzenia. Uszedl
tez Richthofen chronigc sie w Pasajes
w Hiszpanii, gdzie nazajutrz zostat in-
ternowany.

Dziefi 25 sierpnia przynidst kres
stuzby przerywaczy 2 Flotylli bazuja-
cych w St. Nazaire. Tego dnia ulegty
tam samozatopieniu Sperrbrecher 122-
Cap Hadid, Sperrbrecher 136-Phoenix
i Sperrbrecher 168-Flora, a w ujéciu Zy-
rondy Sperrbrecher 14-Bockenheim, kt6-
ry weze$niej nalezat do 2 Flotylli, ale zo-
stal wycofany ze stuzby jeszcze w 1942

roku. Réwniez 25 sierpnia w Brescie
brytyjskie lotnictwo zatopito Sperrbre-
cher 162-Delia i Sperrbrecher 180-Midas
(o godzinie 18:00) z 6 Flotylli. Nazajutrz
w Brescie dopelnit sie los pozostatych
przerywaczy 6 Flotylli — stojgcego w do-
ku Sperrbrechera 1-Saar, i Sperrbreche-
ra 135-Adolph Kirsten, ktore rowniez
zostaly zatopione przez brytyjskie sa-
moloty, a Sperrbrecher 8-Neckar odni6st
ciezkie uszkodzenia. Ocalal jedynie na-
lezacy do 6 Flotylli Sperrbrecher 4-Oak-
land, ale na krétko — przebudowywany
na statek szpitalny byt juz wpisany na li-
ste tych statkéw i posiadal znaki Czer-
wonego Krzyza na kominie oraz gér-
nym pokladzie, lecz mimo to 27 sierpnia
w wyniku walk toczacych si¢ w Brescie
otrzymal wiele trafien z artylerii armij-
nej, a potem réwniez zostal zbombar-
dowany przez 24 brytyjskie bombowce
,<Lancaster, oraz jeden mysliwiec ,Mo-
squito” z 5 Grupy Bomber Command
i okoto godziny 22:00 zatongt w porcie.
Nazajutrz zostat zatopiony przez zatoge
uszkodzony 2 dni wczesniej Sperrbrecher
8-Neckar. Ponadto nalezacy do 6 Flotylli
Spervbrecher 121-Cap Sim znajdowal sie
w Lorient i tam 5 wrze$nia zostat wyco-
fany ze stuzby, a jego zaloga zasilila sze-
regi obroncéw okrazonego przez sity
alianckie Lorient. W tym samym czasie
przestala istnie¢ 2 Flotylla. Po potudniu
26 sierpnia ulegl samozatopieniu w Bor-
deaux nalezacy do tej flotylli Sperrbrecher
3-Belgrad, a 8 wrze$nia w réwniez okra-
zonym przez aliantéw La Pallice (zespot
miejski La Rochelle) zostal wycofany ze
stuzby Sperrbrecher 175-Baden.

Zatem w sierpniu 1944 roku zato-
neto 9 okretéw z 2 Flotylli i 8 okre-
téw z 6 Flotylli, a ponadto jeden okret
z 2 Flotylli wczesniej wycofany ze stuz-
by. Zatopienia uniknely tylko 4 jednost-
ki — Sperrbrecher 19-Rostock i Sperrbre-
cher 121-Cap Sim z 6 Flotylli oraz
Sperrbrecher 32-Mur i Sperrbrecher 175-
Baden z 2 Flotylli. Te pierwsza i trzecig
na przelomie sierpnia i wrze$nia prze-
budowano na statki szpitalne. Sperrbre-
cher 19 wszedt do stuzby jako statek
szpitalny pod swa pierwotng nazwa Ro-
stock i przed poludniem 16 wrze$nia
opuscit Lorient zmierzajac do Santan-
der w neutralnej Hiszpanii. Na pokla-
dzie jednostki oprécz 43-osobowej zato-
gi bylo 211 rannych Zotnierzy, 18 oséb
personelu szpitalnego (w tym 13 pie-
legniarek) i jedno dziecko. Jednak jesz-
cze kolo Lorient Rostock zostat wykry-
ty przez australijskq latajgcg 16dz Short
ySunderland” z 10 Dywizjonu RAAF,
ktéra wezwala alianckie okrety. O godz-
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nie 12:45 Rostock zostal zatrzymany
przez francuskie kutry torpedowe MTB
796 i MTB 713, ktére odprowadzity go
do Portsmouth, gdzie statek zostal za-
rekwirowany przez Francuzéw, gdyz
uznano, ze jednostka nie zostala zare-
jestrowana na liScie statkéw szpital-
nych. Natomiast Sperrbrecher 32 zostat
wpisany na liste statkéw szpitalnych 13
wrzeénia jako Miinchen, majac miej-
sca dla 600 rannych, ale los Rostocka
sprawil, ze nigdy nie rozpoczatl stuz-
by w tym charakterze. Jednostka pozo-
stala w zablokowanym St. Nazaire do
konca wojny, stuzac jako statek miesz-
kalny dla ptetwonurkéw z oddzialéw
specjalnych.

Straty w innych flotyllach przery-
waczy w tym czasie ograniczyly sie do
3 jednostek — Sperrbrechera 25-Ingrid
Horn z 3 Flotylli, Sperrbrechera 176-
Valeria z 1 Flotylli i Sperrbrechera 26-
Mosstrand z 8 Flotylli. Pierwszy z nich
zatonat 24 lipca o godzinie 05:00 w Ki-
lonii w wyniku wielkiego nalotu 629
brytyjskich maszyn (519 bombowcoéw
,Lancaster” i 100 ,Halifaxéw” oraz 10
mysliwcéw ,Mosquito”), przy czym za-
gineli 3 marynarze, a oba nastepne
przerywacze z okretem obrony prze-
ciwlotniczej FLJ 22-Wiking 10 i patro-
lowcem V 802-Sagitta wieczorem 29
sierpnia stojac w ujéciu Laby koto la-
tarniowca Elbe I zostaly zaatakowane
przez okoto 30 brytyjskich samolotéw
i po ostrzale z broni poktadowej otrzy-
maly trafienia torpedami. Sperrbrecher
176 zatonal po 20 minutach o godzi-
nie 23:50 z jednym czlonkiem zalogi,
a Sperrbrecher 26 poszedl na dno 40 mi-
nut pézniej, juz 30 sierpnia z 4 maryna-
rzami. Ponadto Sperrbrecher 185-Hans-
burg po potudniu 6 wrze$nia w Emden
w wyniku nalotu 105 brytyjskich bom-
bowcow ,Halifax” i 76 ,Lancaster” z 6.
i 8 Grupy Bomber Command odniést
cigzkie uszkodzenia rufy, ktéra catko-
wicie si¢ wypalila, a z jego zalogi zgine-
li 2 marynarze. Okret po tym udal sie
na remont do Wilhelmshaven i nigdy
nie trafil do Flotylli Ochrony Portu Os-
lofiord, do ktérej byt przydzielony. Inng
niebezpowrotng stratg byto uszkodze-
nie Sperrbrechera 154-Eilenau 3 listopa-
da na minie koto Aarhus, ale okret zo-
stal naprawiony.

Utrata tych 3 jednostek zostala wy-
réwnana przez oddanie do stuzby 5
nowych okretéw. W dniu 11 lipca roz-
poczal stuzbe wymieniony Sperrbre-
cher 185-Hansburg, ktérego wcielo-
no do Flotylli Ochrony Portu Oslofiord
na miejsce zatopionego 1 czerwca

Sperrbrechera 181, 10 sierpnia powr6-
cil do stuzby w 3 Flotylli po napra-
wie trwajacej 22 miesiace (!) Sperrbre-
cher 24-Waldtraut Horn, 14 wrzeénia
w 8 Flotylli znalazt sie Sperrbrecher 33-
Drau, a 26 pazdziernika w 1 Flotylli
Sperrbrecher 199-F 199 B. Ten ostatni
byl przebudowanym promem desan-
towym typu MFP (Marinefihrprahm)
i w rzeczywistosci stuzyt jako rzecz-
ny przerywacz zagréd minowych na
Labie. Ponadto w sierpniu rozpo-
czal sluzbe jedyny niemiecki prze-
rywacz zagréod minowych na Morzu
Srédziemnym. Jeszeze 10 lutego 1944
roku Kierownictwo Wojny Morskiej
(Seekriegsleitung) zazadato wprowa-
dzenia do stuzby 2 okretéw tej kla-
sy — po jednym w okupowanych przez
Niemcow wioskich i jugostowianskich
portach nad Adriatykiem i wloskich
portach nad Morzem Liguryjskim.
Ostatecznie do stuzby oddano tam tyl-
ko Sperrbrecher 195-Santa Rita, ktéry
byl zdobycznym drewnianym wloskim
przerywaczem DM.40, i bedac podpo-
rzadkowany 13 Flotylli Ubezpieczenia
stuzyl w portach nad Morzem Ligu-
ryjskim w pétnocno-zachodnich Wio-
szech, jednak juz 12 pazdziernika 1944
roku zostal wycofany ze stuzby, zapew-
ne z racji ,podesztego wieku” i co za
tym idzie ztego stanu technicznego (ta
drewniana jednostka byla zwodowana
w 1883 roku!)?.

Z innych zmian nalezy odnotowaé
przejscie 1 pazdziernika Sperrbreche-
ra 139 z 52 Flotylli Tralowcéw do 51
Flotylli Patrolowcéw. Ponadto w li-
stopadzie lub grudniu Sperrbrecher 11
i Sperrbrecher 27 z 1 Flotylli i Sperrbre-
cher 154 z 8 Flotylli zaczely dziata¢ na
wodach dunskich i zachodnim Batty-
ku, a wiec akwenie dziatan 3 Flotyl-
li. Ostatni dzien 1944 roku przynidst
jeszcze jedng strate — znajdujacy sie
w trakcie przebudowy Sperrbrecher
179-Prins Willem IV zostal uszkodzony
w Hamburgu w wyniku wielkiego na-
lotu 526 amerykanskich bombowcéw
,Flying Fortress” z 8 Armii Lotniczej
USAAF i do konca wojny nie powrdcit
do stuzby.

W sumie z istniejgcej na poczatku
1944 roku liczby 50 okretéw i 9 odda-
nych do stuzby utracono 26 jednostek,
a 6 wycofano ze stuzby. W dniu 1 stycz-
nia 1945 roku Kriegsmarine dyspono-
watla tylko 27 przerywaczami w naste-
pujacych flotyllach:

¢ 1 Flotylla PZM - 7 okretéow
(Sperrbrecher 11, 17, 27, 29, 167, 177
1199);

* 3 Flotylla PZM - 10 okretéw
(Sperrbrecher 13, 18, 22, 23, 24, 131,
132, 145, 1481 172);

* 8 Flotylla PZM - 5 okretéw
(Spervbrecher 28, 33, 153, 1541 179);

* w 2 Flotylli Ubezpieczenia — 1 okret
(Sperrbrecher 104);

* w 14 Flotylli Ubezpieczenia — 1
okret (Ammerland);

* w 51 Flotylli Patrolowcéw — 1 okret
(Sperrbrecher 139);

* we Flotylli Dunajskiej — 1 okret
(Sperrbrecher 192);

* we Flotylli Ochrony Portu Oslofiord
— 1 okret (Sperrbrecher 185).

Przynalezno$¢ remontowanego
Sperrbrechera 185 1 uszkodzonego
Sperrbrechera 179 do flotylli byta teore-
tyczna. Juz 4 stycznia ciezko uszkodzo-
ny na minie koo Aarhus w Danii zostal
Sperrbrecher 11-Belgrano z 1 Flotylli
i do korica wojny nie zostal naprawio-
ny. W dniu 1 lutego rozpoczat stuzbe
jako jedyny nowy w 1945 roku Sperrbre-
cher 190-Kilwa, jednak jego przynalez-
no$¢ do 8 Flotylli byla tez tylko w teo-
rii — budowany w dunskim Svendborgu
okret zostal zatopiony 8 listopada 1944
roku w wyniku sabotazu dunskich ro-
botnikéw, ale na poczatku 1945 roku
podniesiono go i zaraz po tym ogloszo-
no jego gotowo$¢ do stuzby, aby w ten
sposOb wystapi¢ ostrzej wobec obsady
stoczni, majacej teraz intensywniej pra-
cowaé przy jednostce znajdujacej sie
juz w stuzbie!

W dniu 10 lutego przydzielony do 14
Flotylli Ubezpieczenia Ammerland za-
korniczyt swéj zywot koto Libawy (Lotwa)
wskutek zderzenia z niemieckim patro-
lowcem. Osiem dni p6zniej Sperrbrecher
139-Flamingo, stuzacy w 51 Flotylli Pa-
trolowcéw, zatonat na minie koto Przy-
ladka Lindesnes (skrajnie potudniowy
punkt ladu Norwegii). Kolejng stratg
byt Sperrbrecher 18-Schiirbek z 3 Flotylli,
ktéry 12 marca stojac na Labie w Ham-
burgu podczas remontu zostal zatopio-
ny rakietami przez brytyjskie samoloty.
Wielki nalot 382 amerykanskich bom-

9. W publikacjach mozna ponadto spotka¢ bted-
ng informacje, ze Sperrbrecherem 195 mial zostaé¢
wloski parowy frachtowiec Santa Rita (5191 BRT),
a mial on stuzy¢ na Morzu Czarnym. Jednak jego
przebudowa miata zosta¢ nieukonczona albo nawet
nierozpoczeta, a statek miat ulec samozatopieniu 24
albo 25 sierpnia 1944 roku w rumunskiej Konstan-
cy. Jednak udzial w tym przedsigwzigciu tego stat-
ku nie mégt wehodzi¢ w gre, gdyz jeszcze 28 lutego
1943 roku zostal on uszkodzony w Cagliari na Sar-
dynii przez brytyjskie samoloty i tam dobity 13 lipca
podczas kolejnego nalotu. Statek zostal podniesiony
w czerwcu 1945 roku, ale bedac holowany w celu
remontu zatonal na minie 28 marca 1946 roku na
akwenie na potudnie od wysepki Elba.
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bowcéw Consolidated B-24 ,Liberator”
z 8 Armii Lotniczej USAAF byl przyczy-
ng ponownego uszkodzenia 30 marca
w Wilhelmshaven remontowanego tam
Sperrbrechera 185-Hansburg. Ten sam
okret 11 kwietnia w wyniku nastepnego
nalotu tym razem brytyjskiego lotnictwa
zatongl w porcie. Sperrbrecher 167-Mal-
medy z 1 Flotylli w nocy 2 maja wszedt
na mine w Zatoce Helgolandzkiej koto
latarniowca Elbe I i uszkodzony podczas
holowania wszedl na plycizne u ujscia
Laby, gdzie rano sie przelamal. Ostat-
nim utraconym niemieckim przerywa-
czem zagréd minowych w tej wojny byt
Sperrbrecher 27-H. C. Horn z 1 Flotylli,
ktéry 2 maja w ujsciu Trave na zachod-
nim Baltyku zostal zaatakowany przez
brytyjskie samoloty. W wyniku ostrzatu
rakietami i z broni poktadowej okret zo-
stal ciezko uszkodzony i wyrzucit sie na
brzeg, bedac praktycznie zniszczony.

Jedyny istniejacy woéwczas przery-
wacz na Morzu Czarnym — Sperrbre-
cher 192-Kepler na przetomie 1944
i 1945 roku w miare wycofywania sie
Niemcow z tego akwenu i panstw P61
wyspu Batkanskiego cofat sie w gore
Dunaju. Aby powiekszy¢ liczbe prze-
rywaczy na tej duzej rzece jeszcze je-
sienig 1944 roku zaplanowano prze-
budowe 10 proméw desantowych
typu MFP, z ktérych przebudowe roz-
poczeto na 5 jednostkach — F 1037 D,
F 1038 D,F 1039D,F 1040 Di F 1041
D. Z nich udalo si¢ ukonczy¢ pierwsze
2 okrety, z ktérych F 1037 D rozpoczat
stuzbe 14 lutego 1945 roku, a F 1038 D
zapewne nieco p6zniej — obie jednost-
ki 22 marca razem ze Sperrbrecherem
192 wziely udziat w akcji.

Tak wiec w ostatnim roku wojny za-
toneto 6 przerywaczy, ocalaly 24 jed-
nostki w nastepujacej strukturze orga-
nizacyjnej:

* 1 Flotylla PZM - 5 okretow
(Sperrbrecher 11, 17, 29, 177 1 199);

¢ 3 Flotylla PZM - 9 okretéow
(Sperrbrecher 13, 22, 23, 24, 131, 132,
145, 1481 172);

* 8 Flotylla PZM - 6 okretéw
(Sperrbrecher 28, 33, 153, 154, 179
i 190);

¢ w 2 Flotylli Ubezpieczenia — 1 okret
(Sperrbrecher 104);

* we Flotylli Dunajskiej — 3 okrety
(Sperrbrecher 192, F 1037 D i F 1038 D).

Z tych 24 okretéw w stuzbie znaj-
dowaly sie 23 - ciezko uszkodzony
Sperrbrecher 179 nie wchodzil w gre.
Wszystkie jednostki staly sie alian-
cka zdobyczg. Koniec wojny nie ozna-
czal jednak konca strat — 5 czerwca

Sperrbrecher 23-Reyniersz ptynac z Da-
nii do Kilonii i majac na poktadzie jako
pasazeréw wielu niemieckich zotnierzy
i uciekinieréw zatongl na minie w Za-
toce Kilonskiej niedaleko latarniow-
ca Kiel. Sperrbrecher 17-Templar juz 17
maja zostal zwrécony Norwegii, a ma-
jacy niesprawne maszyny Sperrbrecher
29-Algol w pazdzierniku zostat odholo-
wany do Holandii. Z pozostalych okre-
téw 16 przerywaczy zostalo 7 czerwca
podporzadkowanych Niemieckiej Ad-
ministracji Tralowania (German Mine-
Sweeping Administration — GM/SA) —
utworzonej przez aliantéw niemieckiej
stuzbie zobowigzanej do oczyszcze-
nia wéd europejskich z min za pomo-
cg niemieckich okretéw z niemiecki-
mi zalogami. Stuzyly one w latach
1945-1947 i byly stopniowo wycofywa-
ne, a ich p6zniejszy los byt rézny. Czte-
ry jednostki staly sie 5 listopada 1945
roku zdobycza radziecka — Sperrbrecher
104-Martha, Sperrbrecher 153-Tanta-
lus, Sperrbrecher 177-Kepler i Sperrbre-
cher 24-Waldtraut Horn. Trzy okrety
przypadly Brytyjczykom — Sperrbrecher
172-Ophelia (10 wrze$nia 1947 roku),
Sperrbrecher 131-Schwan (12 wrze$nia
1947 roku) i Sperrbrecher 11-Belgrano
(20 wrzesnia 1947 roku). Amerykanie
przejeli tez 3 jednostki — Sperrbrecher
154-Eilenau (1 listopada 1946 roku),
Sperrbrecher 132-Cressida (w 1946 roku)
i Sperrbrecher 33-Drau (30 pazdziernika
1947 roku). Do Holandii powrdcily tak-
ze 3 okrety — Sperrbrecher 145-Import
(5 listopada 1945 roku), Sperrbrecher
148-Strijpe (29 kwietnia 1946 roku)
i Sperrbrecher 28-Tamo (24 czerwca
1946 roku). Pozostale 3 jednostki tra-
fily pod niemiecka bandere - arma-
torom zwrécono Sperrbrecher 13-Mi-
nerva (w 1948 roku) oraz Sperrbrecher
22-Zeus (w 1949 roku), a réwniez cy-
wilng bandere podniesiono na dawnym
Sperrbrecherze 199-F 199 B (27 stycznia
1948 roku).

Ro6zny byl los 2 uszkodzonych okre-
téw, ktére przetrwaly wojne. Sperrbre-
chera 179-Prins Willem IV jeszcze
4 grudnia 1945 roku oddano Holen-
drom, a Sperrbrecher 27-H. C. Horn zo-
stal zatopiony 28 kwietnia 1946 roku
w Skagerraku z tadunkiem amunicji
gazowej. Wreszcie ocalate przerywacze
na Dunaju - Sperrbrecher 192-Kepler, F
1037 D i F 1038 D w maju 1945 roku
wpadly w rece Amerykandéw. Sperrbre-
cher 192 jeszcze w tym samym roku zo-
stal zwrécony niemieckiemu armato-
rowi na Dunaju, a dalszym losie obu
pozostalych okretéw brak danych.

Warto przedstawi¢ wojenne losy
22 przerywaczy wycofanych ze shuz-
by. Sperrbrecher III-Robert Bornhofen,
Sperrbrecher 11-Zeus i Sperrbrecher 24-
Waltraut Horn powrdécily do stuzby jako
przerywacze odpowiednio Sperrbre-
cher C, Sperrbrecher 22 i Sperrbrecher
24, a o ich dziejach byta juz mowa, jak
tez o losach Sperrbrechera 4-Oakland,
Sperrbrechera 5-Schwanheim i Sperrbre-
chera 14-Bockenheim. Z kolei Sperrbre-
cher C zostal po raz drugi wycofany ze
stuzby i zwrécony armatorowi jako Ro-
bert Bornhofen. Plynac z tadunkiem we-
gla zatonal rano 12 wrze$nia 1942 roku
kolo Honningsvaag w pélnocnej Nor-
wegii na minie postawionej przez ra-
dziecki okret podwodny K-1, przy czym
zginal jeden marynarz. Sperrbrecher 19-
Rostock przebudowany na statek szpi-
talny po zdobyciu przez Francuzéw
19 wrzesnia 1944 roku zostat wcielony
jeszcze w tym samym roku do francu-
skiej floty jako frachtowiec St. Maurice.

Sperrbrecher I-Bahia Camarones
zwrécony armatorowi ptywal jako
transportowiec Bahia Camarones. Ply-
nac z Gdyni do pélnocnej Norwegii
z fadunkiem 8432 ton wegla w kon-
woju, ktéry tworzyly ponadto parowe
frachtowce Charlotte (4404 BRT) i We-
sermarsch (1923 BRT) oraz jako eskor-
ta tralowce M 456, M 253, M 273, M 306
i M 436 oraz okret podwodny (!) U 427,
zostal 11 stycznia 1945 roku o godzi-
nie 23:45 zaatakowany na akwenie na
poludniowy wschéd od wyspy Eigerdy
(koto Egersundu, potudniowa Norwe-
gia) przez zespét brytyjskich okretow —
ciezki krazownik Norfolk, lekki Bellona
oraz niszczyciele Onslow, Orwell i On-
slaught. W wyniku stoczonej walki Ba-
hia Camarones poszedl na dno juz 12
stycznia o godzinie 00:20, ponadto zo-
staly zatopione Charlotte i M 273, ciez-
ko uszkodzony M 306 i lekko Weser-
marsch. Zginely 142 osoby, w tym 59 na
Bahia Camarones (24 cztonkéw zalo-
gi, 33 marynarzy obstugi artylerii prze-
ciwlotniczej, jeden sygnalista i jeden
norweski pilot). Ocalatych ludzi z Ba-
hia Camarones podjat U 42710, Sperrbre-
cher 195-Santa Rita — jedyny niemiecki
przerywacz na Morzu Src’)dziemnym -
po wycofaniu ze stuzby zostat zatopiony
25 kwietnia 1945 roku przez Niemcow
w Genui w obliczu zblizania sie alian-
ckich oddzialéw. Réwniez Sperrbrecher
XI-Petropolis zwrdcony armatorowi

10. Wigkszos¢ publikacji podaje blednie, ze Ba-
hia Camarones wowczas zostal ciezko uszkodzo-
ny i osiadl na plyciznie, gdzie pézniej pocigto go na
zlom.
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jako transportowiec Petropolis 29 kwiet-
nia 1945 roku zostat ciezko uszkodzony
przez brytyjskie samoloty w Hamburgu
i na poczatku maja zostal osadzony na
pobliskim brzegu, gdzie sie przelamat.

Pozostate 9 jednostek przetrwato woj-
ne pod niemieckg bandera. Sperrbrecher
201-Zaanland, Sperrbrecher 202-We-
ser, Sperrbrecher 203-Zeeland i Sperrbre-
cher 204-Duitsland od 28 maja (Weser
od 2 marca) 1943 roku jako jednostki
pomocnicze podlegaly dowddcy por-
tu Amsterdam i w 1945 roku zwrécono
je Holendrom. W tym samym roku po-
wrocit do Belgii Sperrbrecher 120-Renié,
stuzacy od 16 stycznia 1943 roku jako
okret doswiadczalny Aar, do Norwe-
gii nienaprawiony od 6 lipca 1942 roku
Sperrbrecher 15-Taronga, a Spervbrecher
32-Mur przebudowany na statek szpi-
talny Miinchen stal sie francuska zdo-
bycza po kapitulacji St. Nazaire 8 maja
1945 roku, za$ Sperrbrecher 175-Ba-
den tego samego dnia zostal zdobyty
w La Pallice. Réwniez w rece aliantow
wpadt Sperrbrecher 121-Cap Sim, znaj-
dujacy sie w Lorient, ktéry poddat sie
dopiero 10 maja.

Z kolei Sperrbrecher 2-Athen zwr6co-
ny armatorowi jako Athen 3 maja 1945
roku znajdowat sie w Neustadt w Zato-
ce Kilonskiej majac na poktadzie oprécz
zalogi 1998 wigzniéw z obozu koncen-
tracyjnego Neugamme i grupe pilnuja-
cych ich SS-mannéw oraz zolnierzy pie-
choty morskiej (!). Okoto godziny 14:30
zostal on zaatakowany przez przez
9 brytyjskich mysliwcé6w bombarduja-
cych Hawker ,Typhoon” ze 198 Dywi-
zjonu 84 Grupy nalezacej do 2 Zespotu
Lotnictwa Taktycznego (Tactical Air For-
ce), ktérych bomby szczesliwie chybity,
cho¢ eksplodowaly blisko jednostki, ale
statek zostat trafiony kilkoma pociskami
armatnimi wystrzelonymi przez wkra-
czajace w tym samym czasie do Neu-
stadt oddzialy brytyjskie, w wyniku cze-
go, a takze powstalej na poktadzie paniki
pewna liczba wiezniéw zginetall. Athen
zostal naprawiony i 16 marca 1946 roku
przyznano go ZSRR. Takze wycofany
podczas wojny ze stuzby Sperrbrecher I1-
Karl Leonhardt réwniez zwrdcono ar-
matorowi. Jako transportowiec Karl Le-
onhardt zostal zdobyty przez aliantow
i zatopiony 16 marca 1946 roku w Ska-
gerraku z tadunkiem amunicji gazowe;j.
Ponadto Sperrbrecher 166-Schirmeck,
zatopiony wskutek kolizji 30 maja 1942
roku, p6zniej podniesiony i zwrdcony
niemieckiemu armatorowi, jako Schir-
meck zostal ponownie zatopiony 15 li-
stopada 1944 roku podczas remontu

w Kopenhadze przez cztonkéw duniskie-
go ruchu oporu.

Jeszcze nieco informacji o 24 jed-
nostkach, ktére mialy zostaé przery-
waczami zagréd minowych, ale z r6z-
nych przyczyn do tego nie doszlo. Jako
Sperrbrecher 20 mial stuzy¢ zarekwiro-
wany francuski frachtowiec Kolenté,
jednak jego przebudowa opézniala sie
z powodu brakéw materialowych i jed-
nostka 11 sierpnia 1944 roku ulegla sa-
mozatopieniu w Nantes wobec zbliza-
nia sie do miasta oddziatéw alianckich.
Dnia 1 wrze$nia w taki sam sposéb
u wejscia do portu w St. Nazaire zywot
zakonczyl przejety wloski frachtowiec
Capo Lena, ktérego zamierzano przebu-
dowac na Sperrbrecher 37, lecz uznano,
ze statek nie nadaje si¢ na przerywacz
zagréd minowych. Sperrbrecherem 30
w 1 Flotylli mial by¢ frachtowiec Eilbek,
ale w trakcie przebudowy zostat on 4 li-
stopada ciezko uszkodzony w Hambur-
gu podczas nalotu 238 amerykanskich
bombowcéw ,Flying Fortress” z 8 Ar-
mii Lotniczej USAAE po czym prace na
nim przerwano.

Przebudowe frachtowcow Saturn na
Sperrbrecher 31 1 Hermes na Sperrbre-
cher 34 rozpoczeto w 1944 roku w Bol-
nes w Holandii, jednak prace przerwa-
no w momencie wkroczenia oddziatéw
alianckich, a jednostki zostaly ukon-
czone dopiero po wojnie jako frach-
towce. W Brugii rowniez w 1944 roku
rozpoczeto przebudowe belgijskie-
go frachtowca Rosa na Sperrbrecher
103 dla 2 Flotylli, lecz w tym samym
roku nieukonczong jednostke zatopio-
no w porcie przed wkroczeniem tam
aliantéw. Taki sam los spotkal 5 paz-
dziernika 1944 roku holenderski frach-
towiec Prins Willlem V, przebudowy-
wany na Sperrbrecher 105 w Maassluis.
Sperrbrecher 38-Porjus po zatopieniu
wskutek zderzenia zostal podniesio-
ny i po naprawie mial wréci¢ do stuz-
by jako Sperrbrecher 133, ale w trakcie
prac w Hamburgu zostal tam zatopio-
ny we wrze$niu 1944 roku przez bry-
tyjskie samoloty!2. Przeznaczony dla
8 Flotylli Sperrbrecher 152-Fauna na kil-
ka godzin przed rozpoczeciem préb od-
biorczych 19 sierpnia 1944 roku padt
w Bremie ofiarg nocnego nalotu 288
brytyjskich samolotéw (216 bombow-
céow ,Lancaster” i 65 ,Halifaxéw” oraz
7 mysliwcéw ,Mosquito” — z tej wielkiej
armady alianci stracili wéwczas tyl-
ko jedng maszyne!), a 3 wrze$nia 1944
roku w Antwerpii ulegt samozatopieniu
nieukonczony Sperrbrecher 155-Tan-
ger (zarekwirowany statek belgijski).

Jeszcze we wrze$niu 1943 roku roz-
poczeto przebudowe frachtowca Eider
na Sperrbrecher 36 z przeznaczeniem
dla 1 Flotylli. Nieukonczona jednostka
30 marca 1945 roku zostala zatopiona
przez amerykanskie bombowce w Wil-
helmshaven — podczas tego nalotu zo-
stal uszkodzony Sperrbrecher 185-Hans-
burg, o czym byta mowa wczesnie;j.
Niemcy takze zaméwili 6 przerywa-
czy w... neutralnej Szwecji. Tam mia-
ty one zosta¢ zbudowane jako jednostki
cywilne, a potem po przybyciu do Nie-
miec miano je przebudowaé na okrety.
Byly to Sperrbrecher 151-Helga Cords,
Sperrbrecher 156-Konsul A. Sartori,
Sperrbrecher 160-Maya, Sperrbrecher
182-Andromeda, Spervbrecher 188-Elis-
abeth Schulte i Sperrbrecher 189-Bac-
chus. Jednak koniec wojny zastal je
w nieukonczonym stanie w Szwecji.
Z kolei Sperrbrecher 158-Titan przebu-
dowywany dla 6 Flotylli w Wesermiin-
de 18 wrze$nia 1944 roku zostat ciezko
uszkodzony przez nalot 206 brytyjskich
bombowcéw ,Lancaster” z 5 Gru-
py Bomber Command i 7 mySliwcéw
»2Mosquito” z 100 Grupy, ale przeszedt
o wlasnych sitach do Kopenhagi, gdzie
prace miano dokonczyé, jednak nie
udato sie tego dokonaé przed koncem
wojny. Blizniacze frachtowce Delia i Al-
meria zamierzano przebudowaé na od-
powiednio Sperrbrecher 186 i Sperrbre-
cher 187, ale prac nie rozpoczeto.
Oprocz Sperrbrechera 195-Santa Rita
planowano oddaé¢ do stuzby na Mo-
rzu Srédziernnym jeszcze 2 przerywa-
cze. Pierwszym byt frachtowiec Sparta,

11. W wyniku tego samego nalotu zostaly zato-
pione przebywajace na wodach Zatoki Neustadt
dawny turbinowiec pasazerski Cap Arcona (27 561
BRT) i parowy frachtowiec Thielbek (2815 BRT),
przy czym na ich pokladach znajdowalo si¢ w su-
mie okoto 7500 wigzniéw z obozu koncentracyjne-
go Neuengamme. Ponadto Byphony z innych dywi-
zjon6éw zatopily tego dnia stojacy obok tych statkéw
dawny turbinowiec pasazerski Deutschland (21 046
BRT), ale na nim wigzniéw nie bylo. Na tych 4 jed-
nostkach (lacznie z Athen) przebywalo w sumie oko-
fo 11 000 0s6b — oprécz wigzniéw byli to ich strazni-
cy i zalogi statkéw. Nalot spowodowat $mieré¢ oko-
o 8000 z nich, w zdecydowanej wigkszosci wigz-
niéw. Co prawda sprawcami tego byli lotnicy bry-
tyjscy, ale nie wiedzieli oni, ze na statkach znajduja
si¢ wigzniowie, a nalot zostal przeprowadzony, po-
niewaz zalogi tych jednostek nie podporzadkowaty
si¢ ogloszonemu 2 maja brytyjskiemu komunikato-
wi gwarantujagcemu bezpieczenistwo kazdej niemie-
ckiej jednostce, ktéra znajduje si¢ w porcie, jak to
stalo si¢ w przypadku Athen. Zatem wing za $Smier¢
tylu tysigey ludzi tuz przed zakonczeniem wojny po-
noszg bez watpienia Niemcy.

12. Brak dokladnej daty nalotu nie pozwala na
identyfikacje sprawcéw zatopienia. By¢ moze cho-
dzi o nalot 32 mysliwcéw bombardujacych ,Mosqu-
ito” w nocy 6/7 wrzesnia albo atak 6 maszyn tego
samego typu w nocy 26/27 wrze$nia, ewentual-
nie nalot 46 ,Mosquitéw” w nocy z 30 wrze$nia na
1 pazdziernika.
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przejety 19 marca 1944 roku z zamia-
rem przebudowy na Sperrbrecher 123,
a prace zamierzano przeprowadzié¢
w Marsylii, dokad jednostka przyby-
a, ale z powodu alianckiego desan-
tu w potudniowe]j Francji rozpoczete-
go 15 sierpnia 1944 roku Sparta w tym
samym miesigcu zostala przemiesz-
czona do miasta Oneglia (dzisiaj cze$¢
miasta Imperia) w pélnocno-zachod-
nich Wloszech, gdzie 28 sierpnia 1944
roku zostala zatopiona przez alianckie
samoloty!3. Drugim przerywaczem na
tym morzu mial by¢ frachtowiec Nor-
burg. Stuzac jako transportowiec zostat
on 10 wrze$nia 1941 roku koto miasta
Irakion na Krecie storpedowany przez
grecki okret podwodny Glavkos i cigzko
uszkodzony osiadl na plyciznie. Jeszcze
W tym samym miesigcu statek podnie-
siono i przeholowano do Triestu, gdzie
21 stycznia 1942 roku rozpoczeto jego
przebudowe na przerywacz zagréd mi-
nowych, ale juz 3 lutego prace na jed-
nostce przerwano z powodu innych
wazniejszych robét, stad nawet nie wy-
brano dla niej oznaczenia i w kwietniu
1943 roku z przebudowy zrezygnowa-
no (z powodu zbyt duzych uszkodzen i/
albo braku mocy przerobowych stocz-
ni?), po czym frachtowiec przeznaczo-
no na ztom. Jego wrak zostal zatopiony
przez Niemcoéw w TrieScie 1 maja 1945
roku, tuz przed wkroczeniem do miasta
oddzialéw alianckich.

Czwartym (poza Sperrbrecherem
191-Motor I, Sperrbrecherem 192-Kep-
ler i Sperrbrecherem 193-Albrecht Dii-
rer) niemieckim przerywaczem na Mo-
rzu Czarnym mial by¢ zdobyty stary
(zwodowany w 1887 roku!) radziecki
frachtowiec Potiomkin. Stuzyt on do
transportu zaopatrzenia oraz ewakua-
¢ji rannych z radzieckich portéw czar-
nomorskich i w trackie takiego rejsu
zostal 4 maja 1942 roku ciezko uszko-
dzony przez niemieckie samoloty koto
Kamysz-Burun i wyrzucil si¢ na brzeg.
W roku nastepnym zostal podniesio-
ny przez Niemco6w i przeholowany do
Nikolajewa, a potem do rumunskie-
go Gatacza u uj$cia Dunaju na remont
i przebudowe na przerywacz zagrod

minowych Sperrbrecher 194. Nieukon-
czony Potiomkin zostal 1 sierpnia 1944
roku przydzielony jako SM 241 do
2 Flotylli Ochrony Wybrzeza, a przebu-
dowe ukonczono dopiero 20 sierpnia
1944 roku, ale jednostka nie otrzymata
uzbrojenia, a zaloga jeszcze nie przyby-
fa. Mimo to niedoszly Sperrbrecher 194
wzial udzial ewakuacji Gatacza z powo-
du zblizania si¢ oddzialéw radzieckich.
Wieczorem 23 sierpnia okret opuscit
ten port z tadunkiem zapasowych sil-
nikéw do proméw desantowych typu
MFP udajac sie w gére Dunaju. Na po-
ktadzie jednostki znajdowalo si¢ tylko
8 nieuzbrojonych Niemcéw-pracowni-
kéw stoczniowych i okoto 350 radzie-
ckich pracownikéw stoczni w Nikotaje-
wie, ktérzy dobrowolnie udali sie w ten
rejs. Jednak 25 sierpnia koto rumun-
skiego miasta Braita na 171. kilometrze
Dunaju Sperrbrecher 194 zostal zato-
piony przez radzieckg artylerie armij-
na, a wedlug innej wersji okret wéw-
czas stat sie radzieckg zdobycza. Poza
tym z planowanych do przebudowy na
przerywacze zagréd minowych na Du-
naju 8 proméw desantowych typu MFP
prace na 3 promach - F 1039 D, F 1040
D i F 1041 D przerwano dopiero 25
marca 1945 roku, a z przebudowy po-
zostalych 5 jednostek zrezygnowano!®.
Na Battyku w 1944 roku rozpocze-
to w Szczecinie przebudowe na prze-
rywacz zagréd minowych kolejnego
promu desantowego, ktérym byt F 212
B. W trakcie prac zostal on wyposazo-
ny m. in. w urzadzenie KPG, ale prze-
budowa trwata do kwietnia 1945 roku,
a wigc praktycznie do wkroczenia do
Szczecina wojsk radzieckich, i jest wat-
pliwe czy okret rozpoczat wojenng stuz-
be w 1 Flotylli PZM, do ktérej mial by¢
przydzielony. Po wojnie F 212 B stat sie
aliancka zdobycza i do 1947 roku stuzyt
w GM/SA. Ponadto planowano przebu-
dowe na przerywacz na Baltyku gdan-
skiego holownika Nogat — bylaby to
najmniejsza jednostka tej klasy, lecz
ostatecznie w listopadzie 1944 roku
7 tej przebudowy zrezygnowano.
Podsumowujac dzialania niemie-
ckich przerywaczy zagréd minowych

podczas drugiej wojny $wiatowej trud-
no wskazaé¢ na jednoznaczne sukce-
sy tych okretéw — w gre wchodzitoby
tylko nie do konca potwierdzone za-
topienie brytyjskiego okretu podwod-
nego Seahorse przez Sperrbrecher IV.
Jednak niewatpliwym sukcesem prze-
rywaczy bylo pomyS$lne przeprowa-
dzenie setek (tysiecy?) okretéw i stat-
kéw przez zaminowane akweny, ale
w tej kwestii nie prowadzono statysty-
ki. Takie zestawienie prowadzono od-
nos$nie liczby unieszkodliwionych min.
Wedlug jednak niepelnych danych 100
znajdujacych sie w stuzbie przerywaczy
zniszczylo co najmniej 2801 min'3. Naj-
wiecej, bo az 158 min unieszkodliwit
Sperrbrecher V (p6zniej 5)-Schwanheim,
potem 124 min Sperrbrecher 11-Bel-
grano, a 118 min Sperrbrecher IV (p6z-
niej 4)-Oakland. Z kolei 8 okretéw nie
zanotowalo zadnego takiego sukcesu,
a o wynikach 5 jednostek brak danych.
Z ,jednorazowych” sukceséw warto
odnotowaé wytratowanie 19 sierpnia
1944 roku przez Sperrbrecher 104-Mart-
ha 9 min w Kanale Cesarskim (obec-
nie Kanal Piastowski) Iaczacym Baltyk
z Zalewem Szczecifiskim16,

Po rozwigzaniu GM/SA w grudniu
1947 roku powstat 1 stycznia 1948 roku

13. W wigkszosci publikacji mozna znalez¢ in-
formacje, ze Sparta zostala zatopiona w Oneglii do-
piero 8 maja 1945 roku. Jednak bytoby to juz po za-
konczeniu dzialan wojennych, tym bardziej, ze nie-
mieckie wojska w pétnocnych Wiloszech skapitulo-
waly juz 1 maja.

14. Opracowanie E. Grénera, D. Junga i M. Maa-
ssa Die deutsche Kriegsschiffe 1815-1945, t. 7, Bonn
1990 podaje, ze jeszcze podczas wojny przebudo-
wano na rzeczne przerywacze zagréd minowych na
Dunaju 8 proméw desantowych (F 139 A, F 337 A,
F 1037 D, F 1038 D, F 1039 D i F 1040 D oraz naj-
prawdopodobniej F 122 A i F 170 A), a planowano
przebudowe dalszych 9 (F 168 A, F 307 A, F 326 A,
F335A,F339A,F373A, F38 A, F1027DiF
1041 D), ale nie zostalo to zrealizowane. Zadne inne
opracowanie dostgpne autorowi niniejszego tekstu
nie potwierdza tych faktow.

15. Co prawda w sluzbie znajdowaly si¢ 104
okrety, ale 4 jednostki wchodzily do stuzby dwu-
krotnie (Robert Bornhofen jako Sperbrecher II i C,
Zeus jako Sperrbrecher 11 i 22, Schwanheim dwu-
krotnie jako Sperrbrecher 5 oraz Waltraut Horn jako
Sperrbrecher A, potem przemianowany na 24 i jesz-
cze raz jako 24).

16. Oficerem wachtowym na Sperrbrecherze 104-
Martha byt od kwietnia do grudnia 1944 roku dzi§
znany niemiecki historyk-marynista Jiirgen Rohwer.

Liczba niemieckich przerywaczy zagrod minowych w latach 1939-1945

rok 1939 1940 1941 1942 1943 1944 1945 tacznie
stan na 1 stycznia - 12 36 53 38 50 27 -
okrety oddane do stuzby 12 3 21 11 17 9 104
okrety zatopione - 1 2 18 5 26 58
okrety wycofane - 6 2 8 - 6 - 22

Uwaga: nie ujgto okretéw poddanych remontom albo przebudowom, mimo Zze trwaly one nawet kilkanascie miesigcy, jezeli takie okrety nie zostaly oficjalnie wycofane ze stuzby.
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Liczba min unieszkodliwionych przez poszczegdine okrety 62 Sperrbrecher 147 19
Lp. okret liczba min 63 Sperrbrecher 148 43 (do 31.10.44)
1 Sperrbrecher A, pozniej 24 12 (do 15.2.45) 64 Sperrbrecher 149 68
2 Sperrbrecher B, pbznigj 25 21 65 Sperrbrecher 150 1
3 Sperrbrecher | 0 66 Sperrbrecher 153 15 (do 16.3.45)
4 | Sperrbrecher Il 0 67 | Sperrbrecher 154 12 (do 15.3.45)
5 | Sperrbrecher Ill, pozniej C 9 68 | Sperrbrecher 157 3
6 | Sperrbrecher IV, pdzniej 4 118 69 Sperrbrecher 163 39
7 | Sperrbrecher V, pézniej 5 158 70 | Sperrbrecher 165 16
8 | Sperrbrecher VI, pdzniej 6 41 4 Sperrbrecher 166 0
9 | Sperrbrecher VIl, poznigj 7 50 72 | Sperrbrecher 167 32
10 | Sperrbrecher VIII, pozniej 8 39 73 | Sperrbrecher 170 10
11 | Sperrbrecher IX, pozniej 9 46 74 | Sperrbrecher 171 12
12 | Sperrbrecher X, pdznigj 10 52 75 | Sperrbrecher 172 52 (do 15.2.45)
13 | Sperrbrecher XI, pozniej 11 1 76 | Sperrbrecher 173 82
14 | Sperrbrecher Xil, pozniej 12 3 77 | Sperrbrecher 174 17
15 | Sperrbrecher 1 59 78 | Sperrbrecher 175 28
16 | Sperrbrecher 2 2 79 | Sperrbrecher 176 74
17 | Sperrbrecher 3 70 (do 15.8.44) 80 | Sperrbrecher 177 42 (do 15.3.45)
18 | Sperrbrecher 11, pozniej 22 45 (do 30.11.44) 81 | Sperrbrecher 178 2
19 | Sperrbrecher 11-Belgrano 125 (do 15.2.45) 82 | Sperrbrecher 179 5
20 | Sperrbrecher 13 26 (do 15.11.44) 83 | Sperrbrecher 180 43
21 Sperrbrecher 14 24 84 Sperrbrecher 181 6
22 Sperrbrecher 15 16 85 Sperrbrecher 183 15
23 Sperrbrecher 16 55 86 Sperrbrecher 184 13
24 | Sperrbrecher 17 57 (do 28.2.45) 87 | Sperrbrecher 185 3
25 | Sperrbrecher 18 42 (do 30.11.44) 88 | Sperrbrecher 190 0
26 | Sperrbrecher 19 39 89 | Sperrbrecher 191 7
27 | Sperrbrecher 21 61 90 | Sperrbrecher 192 11 (do 1.10.44)
28 | Sperrbrecher 23 23 (do 15.2.45) 91 | Sperrbrecher 193 ?
29 | Sperrbrecher 26 12 92 | Sperrbrecher 195 ?
30 | Sperrbrecher 27 58 93 | Sperrbrecher 199 2 (do 15.3.45)
31 | Sperrbrecher 28 27 (do 15.3.45) 94 | Sperrbrecher 201 1
32 | Sperrbrecher 29 25 (do 15.2.45) 95 | Sperrbrecher 202 2
33 | Sperrbrecher 31, p6zniej 131 38 (do 7.11.44) 96 | Sperrbrecher 203 0
34 | Sperrbrecher 32, poinigj 132 | 23 (do 15.2.45) 97 | Sperrbrecher 204 0
35 Sperrbrecher 32-Mur 26 98 | Ammerland ?
36 | Sperrbrecher 33-Silvia 3 99 | F1037D ?
37 | Sperrbrecher 33-Drau 0 100 | F7038D ?
38 | Sperrbrecher 34, poinigj 134 | 46 (do 15.6.44) tacznie 2801
39 Sperrbrecher 35, pOzniej 135 45 (do 16.6.44)
40 | Sperrbrecher 36, poiniej 136 81 Deutsche Minenraumverband Cuxhaven (Niemiecki Zesp6t
41 Sperrbrecher 37, pozniej 137 48 Tralowania Min Cuxhaven), ktéry mial kontynuowaé zadania
42 Sperrbrecher 38 6 GM/SA. W tym zespole oprécz 12 kutréw tralowych typu R
43 Sperrbrecher 39, pozniej 139 21 i 3 kutréw typu KFK znalazl sie¢ wymieniony wyzej ,spdznio-
44 Sperrbrecher 60, pozniej 160 21 ny” przerywacz zagréd minowych F 272 B, ktéry miat stuzy¢
45 | Sperrbrecher 61, pozniej 167 11 do likwidacji min magnetycznych. W trakcie stuzby poderwat
46 | Sperrbrecher 62, pozniej 162 57 si¢ 22 lipca 1949 roku na minie na akwenie miedzy uj$ciami
47 | Sperrbrecher 64, pdzniej 164 10 Wezery i Jade, po czym zatonal na plyciznie bez ofiar w zato-
48 | Sperrbrecher 68, pdzniej 168 74 dze. Wrak p6zniej zostal podniesiony i pociety na zlom. Do-
49 Sperrbrecher 69, pozniej 169 25 piero wlasciwie wéwczas zakonczyla sie historia niemieckich
50 | Sperrbrecher 102 3 przerywaczy zagréd minowych z drugiej wojny $wiatowej. Po
51 Sperrbrecher 104 50 (do 25.12.44) wojnie kilkanascie bylych i niedoszlych przerywaczy petnito
52 Sperrbrecher 120 0 zupelnie inng stuzbe, najczesciej pod cywilng banderg, ale nie
53 | Sperrbrecher 121 9 (do 15.6.44) tylko — dawny Sperrbrecher 32-Mur zdobyty przez Francuzéw
54 Sperrbrecher 122 9 (do 16.8.44) poczatkowo plywat jako transportowiec wojska Ile d’Oleron,
55 Sperrbrecher 138 31 a p6zniej pod tg samg nazwa stuzyt jako okret doswiadczal-
56 | Sperrbrecher 141 20 ny, na ktérym testowano systemy radarowe i rakietowej obro-
57 | Sperrbrecher 142 11 ny przeciwlotniczej. Wtasnie ta jednostka zostajac wycofana
58 | Sperrbrecher 143 16 ze stuzby dopiero 31 marca 2002 roku byla najdtuze;j istnieja-
59 | Sperrbrecher 144 26 cym niemieckim przerywaczem zagréd minowych.
60 | Sperrbrecher 145 66 (do 15.2.45)
61 | Sperrbrecher 146 34 (ciqg dalszy nastqpi)
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Piekna fotografia Armenii wykonana przed wojng w Jalcie.

:

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

Zutoniecie " Estonii” - jeszcze jedna zagadka wojny

Jedng z najtragiczniejszych a réw-
noczes$nie najmniej znanych i zagadko-
wych morskich katastrof jest zatoniecie
w latach Wielkiej Wojny OjczyZznianej
radzieckiego statku Armenia, ktére spo-
wodowaé mogto $mier¢ od siedmiu do
dziesieciu tysiecy ludzi!!!. Tylko liczbe
polegltych na niemieckich statkach Wil-
helm Gustloff i Goya mozna poréwnaé
z tymi tragicznymi danymi.

Armenia byla jednym z towarowo-pa-
sazerskich pocztowych statkéw Krym-
sko-Kaukaskiej Linii typu Adzaria (tak
zwanych ,krymczakéw”). Projekt jed-
nostek tego typu zostal opracowany
w Leningradzie w roku 1925 w Cen-
tralnym Biurze Konstrukcji Morskich
(CMS) pod kierunkiem inzyniera bu-
downictwa okretowego J.A. Kopierzin-
skiego z przeznaczeniem do obstugi rej-
séw na linii krymsko-kaukaskiej oraz
Morza Srédziemnego. Ogétem zbudo-
wano 6 statkéw tego typu. Cztery z nich
(Adzaria, Abchazja, Armenia i Ukrai-
na) zostaly zbudowane w latach 1926-
31 w ,Baltijskim Zawodie” w Leningra-
dzie (I seria), a Gruzja i Krym (II seria)
w stoczni firmy Krupp w Kilonii. War-
to zauwazyé, ze w okresie pozniejszym
projekt ten zostal wykorzystany przez
Niemcéw jako prototyp przy budowie
na zaméwienie Hiszpanii statkéw pa-
sazerskich przeznaczonych do utrzymy-

wania polgczen z Wyspami Kararyjski-
mi i Balearami. (Canarias i Baleares).

Statki I serii posiadaly nastepujace
podstawowe parametry — maksymalna
dtugos¢ 112,5 m, maksymalna szerokosé
15,55 m, wysoko$¢ burty 7,84 m, zanu-
rzenie (z tadunkiem) 5,95 m, 4727 BRT,
2566 NRT, 1480 DWT. Statki mogly za-
biera¢ 518 pasazeréw kabinowych (60
w I klasie, 192 w II klasie oraz 266 w III
klasie) i 462 pasazeréw pokladowych.

Nitowany kadlub grodzie wodoszczel-
ne dzielity na 9 gléwnych przedziatéw.
ELadunek rozmieszczany byl w 6 fadow-
niach oraz na 2 miedzypokladach. Dwu-
walowa sitownia z 2 silnikami wysoko-
preznymi firmy ,Russkij dizel” (2 x 2000
KM) zapewniala maksymalng predkosé¢
12,6 wezla (z tadunkiem). Zasieg sie-
gat 4600 mil morskich. Srodki ratunko-
we sktadaly sie z 6 szalup 48-osobowych
(facznie na 768 ludzi).

W latach 30-tych jednostki typu Adza-
ria stanowily podstawe radzieckiej flo-
ty pasazerskiej na Morzu Czarnym.
Pie¢ statkéw, w tym zbudowana w roku
1928 Armenia, obstugiwato lini¢ krym-
sko-kaukaska, a Ukraina wykonywata
rejsy wycieczkowe Odessa — Leningrad
z przodownikami pracy pierwszych pie-
ciolatek.

Dobre wtasciwosci morskie ,krym-
czakow” zwroécily na siebie uwage row-

niez Zarzagdu WMS RKKA (taki status
posiadata w latach 1926-37 marynar-
ka wojenna ZSRR). W kwietniu 1933
roku, biorac pod uwage planowang bu-
dowe III serii podobnych statkéw, za-
stepca naczelnika sit morskich (zamna-
morsi) I. M. Ludri zatwierdzil ,zadanie
taktyczno-operacyjne dla statkow linii
krymsko-kaukaskiej przebudowanych
na krazowniki pomocnicze”. W tym
przypadku nalezato zwigkszy¢ predkosé
do 17,5-18 wezléw, rozpatrzy¢ mozli-
wos¢ czeSciowego opancerzenia oraz
uzbrojenia w 5 dziat kal. 152 mm, dziata
plot. kal. 76 mm i 45 mm i wyposazenia
w 2 poktadowe wodnosamoloty. Projek-
towanie III serii prowadzito CKB ,Su-
doprojekt” (dawne CBMS), jednak osta-
tecznie statkéw nie zbudowano. Juz po
wojnie na bazie tego projektu powstaty
statki pasazerskie typu Kirgizstan.

W czasie Wielkiej Wojny OjczyZnianej
jednostki typu Abchazja wykorzystywa-
no w charakterze transportowcéw woj-
skowych i sanitarnych. W latach 1941
— 42 zatonelo 5 statkOw serii, za$ wojne
przezyl jedynie Krym, ktéry plywat na li-
nii krymsko-kaukaskiej do potowy lat
60-tych.

Wréémy jednak do loséw Armenii.
Z dniem 10 sierpnia 1941 roku cata
szostka statkow zostata przekazana stuz-
bie medycznej Floty Czarnomorskiej
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i przebudowana na transportowce sani-
tarne. Poczatkowo jednostki nosily zna-
ki Czerwonego Krzyza, jednak wkrotce
zostaly przemalowane na szary ochron-
ny kolor i uzbrojone w dziala przeciw-
lotnicze i karabiny maszynowe.

Dowddcg Armenii zostal powotany
z rezerwy do $wiadczony marynarz floty
handlowej kpt. It Wtadimir Jakowlewicz
Plauszewskij. Etatowa przebudowa-
ny statek még! transportowaé 400 ran-
nych, dla ktérych przygotowano 1 sale
operacyjng oraz 4 sale opatrunkowe
facznie na 11 stotéw. Personel medycz-
ny Armenii skladat sie z 9 lekarzy, 29
pielegniarek oraz 75 sanitariuszy. Gléw-
nym lekarzem wyznaczono zostat lekarz
wojskowego II rangi (wojenwracz) Piotr
Andriejewicz Dmitriewskij, zmobilizo-
wany gtéwny lekarz Szpital Kolejowego
w Odessie.

Do momentu zatonigcia Armenia wy-
konata 15 rejséw ewakuacyjnych, gléw-
nie z Odessy i Sewastopola. Na Kaukaz
dostarczono acznie okoto 15 000 ludzi.
Do Odessy transportowiec sanitarny do-
wozit wojska dla wzmocnienia miejsco-
wego rejonu obrony. Tylko w dniach 30
sierpni — 1 wrze$nia transportowce sani-
tarne Armenia, Bielostok, Gruzja i Ukrai-
na, a takze statek Czapajew i okret szkol-
ny Dniepr, dostarczyly do Odessy 10
batalionéw marszowych. W dniach 15
- 17 pazdziernika jednostka uczestni-
czyta ewakuacji wojsk Primorskoj Armii
z Odessy do Sewastopola. Ogétem sta-
tek znajdowat sie w ruchu 820 godzin,
a w remontach kolejne 144 godziny.

Oficjalne informacje o zatonieciu jed-
nostki sg nader skromne. W dniu 4 li-
stopada 1941 roku o godz. 05:40 trans-
portowce Armenia (z 4500 zolnierzami
na poktadzie) i Abchazja z tadunkiem
wojennym oraz marszowym uzupelnie-
niem wyszly z Tuapse do Sewastopola
pod eskorta niszczyciela Sposobnyj i tra-
fowca Gruz. Okoto godz. 11:00 doszto do
awarii jednego z silnikéw Armenii, ktéra
musiala zawréci¢ do Tuapse pod eskor-
ta tralowca i 2 kutréw dozorowych. Po
krétki remoncie statek ponownie wy-
szedl w morze pod eskortg niszczyciela
Soobrazitielnyj. Dow6dca Armenii miat
rozkaz udania si¢ do Jatty, jednak na po-
lecenie dowddcy niszcezyciela, uwaza-
jacego, ze Jalta zostala juz zajeta przez
Niemcow, statek skierowat sie¢ do Sewa-
stopola.

Rankiem 6 listopada transporto-
wiec wszedl do Zatoki Sewastopolskiej
i z Przystani Weglowej zaczeto dostar-
cza¢ kutrami rannych. Nastepnie prze-
prowadzono Armenig do nabrzeza war-

sztatéw artyleryjskich w Korabielnoj
Buchtie, gdzie kontynuowano zatadu-
nek ludzi. Rannych i personel medycz-
ny tadowano zaréwno waskim trapem
z prawej burty jak i z kutréw podcho-
dzacych do lewej burty.

Cho¢ skrywa si¢ to we wspomnie-
niach i ré6znych opracowaniach nauko-
wych do chwili obecnej, sytuacja w Se-
wastopolu w poczatkach listopada 1941
roku bliska byta panice i dowédztwo
przygotowywalo sie juz do oddania mia-
sta. W rezultacie z miasta wywieziono
wiele z tego, co bylo niezbedne dla pro-
wadzenia dlugotrwalej obrony gléwnej
bazy Floty Czarnomorskiej. Dotyczy-
fo to zar6wno uzbrojenia i zapaséw jak
i personelu medycznego. Tak wiec roz-
kazem sztabu SOR (Sewastopolski Re-
jon Obronny) na poktadzie Armenii miat
ewakuowac si¢ na ,wielkg ziemi¢” per-
sonel gtéwnego szpitala Floty Czarno-
morskiej, szpitala marynarki wojen-
nej, rozwinigtego na bazie sanatorium
,Maksimowa Dacza”, laboratorium sa-
nitarno-epidemiologicznego, 5 medsa-
notriada (pol. oddziatu sanitarno-me-
dycznego), bazowej polikliniki floty oraz
szeregu cywilnych instytucji medycz-
nych. W rezultacie po zatonieciu Arme-
nii Flota Czarnomorska pozostata prak-
tycznie bez zabezpieczenia medycznego,
tym samym nowy gltéwny szpital Flo-
ty Czarnomorskiej No. 40 jak i polowe
szpitale trzeba bylo rozwija¢ w oparciu
o mobilizacj¢ lekarzy z rezerwy. Na po-
ktad statku przyjeto takze artystow tea-
tru miejskiego im. Eunaczarskiego. Tym-
czasem nastepnego dnia, 7 listopada
Kwatera Gléwna (Stawka) wydata roz-
kaz by w zadnym przypadku nie odda-
waé Sewastopola! Odpowiedzialno$é za
obrone miasta i bazy spoczeta na Flocie
Czarnomorskiej i osobiScie jej dowddcy
admirale Filipie P. Oktiabrskim.

Z Sewastopola zamiast do Tuapse Ar-
menig skierowano pod eskortg kutra do-
zorowego SKA-041 do Jalty, w rejon kt6-
rej podchodzily juz niemieckie oddziaty.
Wkrétce jednak nadszedt rozkaz by
udac sie na zewnetrzng rede Bataklawy,
aby przyja¢ na poklad rannych i perso-
nel medyczny miejscowych szpitali. Do
Jalty transportowiec dotart dopiero oko-
fo godz. 02:00 w nocy i natychmiast roz-
poczal okretowanie rannych i personelu
medycznego z 11 miejscowych szpitali,
a takze uciekinieréw, w tym aktyw par-
tyjny poludniowego wybrzeza Krymu
i kierownictwo stynnego obozu pionier-
skiego , Artek”.

Poza tym pracownicy NKWD zatado-
wali na statek w Sewastopolu i Jalcie kil-

kadziesiat skrzyn z nieznang zawarto$-
cig. Wokoét tej kwestii narodzilo sie wiele
legend. Niektérzy uwazaja, ze w skrzy-
niach byly zasoby banku w Simfierapo-
lu, w tym zloto, a takze cenne eksponaty
krymskich muzeéw.

Decyzja o wykorzystaniu zaladowa-
nej po brzegi ludZzmi Armenii do ewa-
kuacji Bataktawy i Jalty wyglada dosé¢
dziwnie. Rozsadniej bytoby wykorzystaé
do tego celu niewielkie okrety i jednostki
pomocnicze Floty Czarnomorskiej oraz
statki r6znych cywilnych instytucji, kt6-
rych az nadto znajdowalo sie¢ w Sewa-
stopolu. Przeciez Armenia wychodzac
wieczorem z Sewastopola juz nastep-
nego ranka mogta bezpiecznie osiggnaé
Kaukaz. W tym czasie Niemcy nie dys-
ponowali zadnym okretem podwodnym
na Morzu Czarnym, a jedyna rumunska
jednostka tej klasy do konica 1941 nie
wychodzila poza granice wlasnych wéd
terytorialnych. Niemieckie samoloty nie
dysponowaly celownikami radiolokacyj-
nymi, wobec czego nie mogly atakowaé
jednostek w nocy. Do Jalty podchodzi-
ly juz wojska przeciwnika, a w dodat-
ku miejscowy port nie posiadat zadnych
srodk6w obrony przeciwlotnicze;j.

W czasie postoju w Jalcie W. J. Plau-
szewskij otrzymal rozkaz dowddcy floty
Oktiabrskiego zakazujacy wyjScia w mo-
rze przed godz. 19:00 w zwigzku z bra-
kiem zabezpieczenia lotniczego. Tym
niemniej jednak dowddca Armenii wy-
szedl w morze 7 listopada o godz. 08:00.
Prawdopodobnie uznal dalszy postéj
w Jalcie za niebezpieczny, w koncu réw-
no dobe pézniej do miasta weszly woj-
ska niemieckie.

Dowddca Armenii kapitan lejtnant W. J.
Plauszewskij.Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov
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KRYM

Sewastopol

Jatta
Bataktawa

~————tq——————<——-—0

Tuapse

Ostatni rejs Armenii i miejsce jej zatonigcia.

Zgodnie z oficjalnymi powojenny-
mi danymi na pokladzie transportow-
ca znajdowalo sie okoto 5 tysiecy ludzi,
lecz faktycznie liczba ta byla péttora do
dwoch razy wyzsza. Od dolnych pokta-
déw po mostek ludzie stali w gestym thu-
mie. Zgodnie z o$wiadczeniami $wiat-
kéw, nosze z ciezko rannymi stawiano
pionowo, tak by zajmowaly mniej miej-
sca. Zaladunek statku prowadzono
w pelnym nietadzie, nikt nie rejestrowat
nazwisk, nie byla takze znana doktadna
liczba pasazeréw.

Armenig ochranialy jedynie 2 kutry
dozorowe (wszystkiego 4 dziala kal. 45
mm i 4 wkm-y kal.12,7 mm DSzK), za$
wg innych zrodet jedynie SKA-041 (d-
ca st. It P A. Kutaszow). Zdaniem wie-
lu Zrédet réwniez MO-04, jednak ku-
ter o takim oznaczeniu wszed! w sktad
Floty Czarnomorskiej dopiero w koncu
1943 roku. Z powietrza przejscie zabez-
pieczaly na wysokosci 500 m 2 samolo-
ty mysliwskie I-153. Sama Armenia row-
niez byta uzbrojona w 4 dziala kal. 45
mm 21K. Biorac pod uwage $wiadectwa
wielu $wiadkéw oraz oficjalne radzie-
ckie zrodta moéwiace, ze na pokladzie
statku namalowany byt znak Czerwo-
nego Krzyza, zamontowane uzbrojenie
stanowilo powazne naruszenie statusu
jednostki szpitalnej (transportowca sa-
nitarnego).

Status takich jednostek okreslata X
Konwencja Haska O zastosowaniu za-
sad Konwencji Genewskiej z 1906 roku
w wojnie morskiej (dalej ,Konwencja
Haska”). Ponizej przywoluje si¢ wypisy
z odpowiednich artykuléw wspomnia-
nej Konwengji:

Artykut 1

Wojenne statki szpitalne, to jest stat-
ki, ktére zostaly zbudowane lub przysto-
sowane przez panistwo specjalnie i jedy-

Rys. Bogustaw Nikonowicz

nie w celu niesienia pomocy rannym,
chorym i poszkodowanym. Nazwy tych
jednostek zostaty zakomunikowane wo-
jujgcym stronom z chwilq rozpoczecia
lub w trakcie dziatan wojennych, jednak
w kazdym przypadku przed ich uzyciem
na polu walki, nie sq narazane na dziala-
nia wojenne i nie podlegajq zajeciu w to-
ku prowadzonej wojny.

Artykut 4

Wiadze zobowiqzujq si¢ nie wykorzy-
stywac tych jednostek do jakichkolwiek
celéw wojennych.

Jednostki te w Zadnym stopniu powin-
ny by¢ ograniczane dziataniami walczg-
cych.

Artykut 5

Wojskowe jednostki szpitalne dla odréz-
nienia si¢ bedq malowane na kolor biaty
z zielonym wzdtuznym pasem szerokosci
okolo 1,5 m.

Podwieszanie torpedy do niemieckiego samolotu He-111.

Wszystkie jednostki szpitalne dla uta-
twienia rozpoznawania podnoszq fla-
ge z czerwonym krzyzem, wprowadzong
przez Konwencje Genewskq

Artykut 6

Znaki rozpoznawcze, okreslone w arty-
kule 5, mogq byé wykorzystywane zaréw-
no w czasie pokoju jak i wojny, jedynie
dla ochrony i oznaczenia jednostek, ktore
jej podlegajq.

Artykut 8

Opiceke, jakq powinny otrzymacd jed-
nostki szpitalne oraz szpitale poktadowe,
przerywa sig, jesli sq one wykorzystywane
dla podejmowania dziatan szkodzgcych
nieprzyjacielowi.

Artykut 18

Postanowienia niniejszej Konwen-
cji majq zastosowanie wylqcznie miedzy
stronami umowy i tylko w przypadku, je-
Zeli wszystkie wojujqce strony uczestniczq
w Konwencji.

Jak widzimy, charakter wykorzy-
stania Armenii nie odpowiadal w zad-
nym przypadku przywotanym artyku-
fom Konwencji Haskiej, co czynilo z niej
pelnoprawny cel dla przeciwnika. Arty-
kut 18 miat w tym przypadku znaczenie
decydujace - po Wielkiej Rewolucji Paz-
dziernikowe]j wladze radzieckie wypo-
wiedzialy rosyjskie podpisy pod wszyst-
kimi konwencjami, zawartymi do roku
1918, tym samym nie potwierdzily raty-
fikacji X Konwencji Haskiej.

Na jednej ze stron internetowych od-
sylajacych do pisma ,Morskoj Sbornik”
z roku 1941, znajduja si¢ informacje
o tym, ze w poczatkach wojny wladze
niemieckie za po$rednictwem ambasady

Fot. zbiory Krzysztof Stroba
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Bulgarii zwracaly sie do wladz radzie-
ckich z propozycjg przyznania statusu
jednostek szpitalnych stron wojujacych,
jednak propozycja ta zostala odrzucona
przez strone radziecka.

O godz. 11:25 w punkcie o wspol-
rzednych 44°15’ szerokosci p6éinocnej
i 34°17’ dlugosci wschodniej w odleglo-
$ci 25 Mm (wg innych danych 23,5 km)
od brzegu na trawersie Gurzuf i Mied-
wied-gory Armenia zostala zaatakowa-
na przez pojedynczy samolot torpedowy
He-111H-6 ze skladu bazujacej w Ru-
munii I eskadry grupy lotniczej I/KG28.
Niezauwazony przez samoloty eskor-
ty Heinkel nadlecial od strony brzegu
i z odleglosci 600 m zrzucil 2 torpedy.
Jedna z nich (prawdopodobnie typu LT
F5b) trafita w dziobowa cze$é jednost-
ki, ktéra poszta na dno w ciggu zaledwie
4 minut. Kutry eskorty zdotaly uratowaé
jedynie 8 ludzi (wg innych danych - 82).
Najprawdopodobniej Niemcy polowa-
li na niszczyciele, przerzucajace z Jal-
ty do Sewastopola 7 Brygade Piechoty
Morskiej. W dniach 6-7 listopada wyszly
z Jalty z wojskami na poktadach nisz-
czyciele Biezupriecznyj i Bojkij.

Czlonek zatogi kutra eskorty M. M. Ja-
kowlew tak opisuje te wydarzenia:

7 listopada, okolo 10 rano, w rejonie
przylgdka Sarycz przelecial nad nami
niemiecki samolot zwiadowczy, a po nie-
dtugim czasie nad wodg, lotem koszg-
cym, niemal ocierajqc sig o grzebienie fal
(byta pogoda sztormowa i kotysato nami
solidnie) weszly w nasz rejon 2 nieprzyja-
cielskie samoloty torpedowe. Jeden z nich
wykonat zwrot do ataku torpedowego,
a drugi poleciat w strong Jatty. Nie mo-
glismy otworzyc¢ ognia, bowiem przechy-
ty kutra dochodzity do 45°. Samolot tor-
pedowy zrzucil 2 torpedy, ktére chybily
celu i eksplodowaty na skalach przylgdka
Aija. Przerazita nas sita wybuchu, do tego
czasu nie widzielismy jeszcze takiego i od
razu wszyscy powiedzieli, ze jesli drugi sa-
molot dopadnie «Armenie», to nie ma jej
czego zazdroscic.. ... Tak tez sig stato” (Nie-
pomniaszczij N. N. Wojennyje katastrofy
na movie).

Taka jest oficjalna wersja zatonie-
cia Armenii. Istnieje jednak szereg rela-
¢ji $wiadkéw wydarzen, rysujacych zu-
pelnie inny obraz zatoniecia statku. Na
ich podstawie mozna przedstawic jesz-
cze minimum 2 wersje przebiegu zda-
rzenia. W jednej z nich, transportowiec
atakowaty dwie czwérki nurkowcéw Ju-
87, ktére wyszly nad cel od strony Gor
Krymskich. Statek zostat trafiony wie-
loma bombami lotniczymi, przelamatl
sie po $rodku i szybko poszedt na dno.

W drugiej w ataku na Armenig uczest-
niczylo okolo 40 bombowcéw. Czy rze-
czywicie statek zatonat w odleglosci 25
Mm od brzegu? Mieszkanka Jalty Ana-
stazja Popowa, ktorej udato sie przezy¢
zatoniecie statku, wspomina tak:

,6 listopada 1941 za radg znajonych
postanowitam ewakuowacé sig z Jalty.
Z duzym trudem zabrano mnie na po-
ktad, bowiem «Armenia» przepetniona
byta rannymi i uciekinierami. Po wyj-
Sciu w morze statek byt atakowany przez
nieprzyjacielskie lotnictwo. Zaczelo sig
prawdziwe piekto. Wybuchy bomb, pani-
ka, krzyki ludzi — wszystko mieszato sig
w nieopisany koszmar. Ludzie miotali
sig po pokladzie, nie wiedzqc, gdzie skryé
sig przed ogniem. Wyskoczytam do wody
i poptyngtam do brzegu, tracqe swiado-
mos¢é. Jak dodartam do brzegu — nie po-
trafie powiedziec”.

Watpliwe by
ta kobieta mogla
przepltynac¢ 25 mil
w listopadowe;j lo-
dowatej wodzie!
Ogodlem do brze-
gu udato sie do-
trze¢ 5 osobom
w tym cig¢zarnej
kobiecie.

A oto relacja
innego $wiadka,
znajdujacego sie
na brzegu:

,Ze wzgorz Jal-
ta widoczna jak
na dtoni. Wiedzie-
lismy jak za dnia
7 listopada od na-
brzeza portuw Jal-
cie odszedl statek
«Armenia» z ran-
nymi. Jednostka
nie zdgzyla jesz-
cze wyjs¢ na ot-
warte morze, jak
nadleciata grupa
nieprzyjacielskich
samolotéw i nie baczqc na to iz na bur-
tach statku widoczne byly znaki czerwo-
nego krzyza, rozpoczegly bombardowanie
plywajgcego szpitala...Do nas dociera-
ty nie tylko wybuchy bomb, ale i glosy lu-
dzi’.

Zatem gdzie prawda? Jesli relacje
$wiadkéw nie zastuguja na wiare, lub
oficjalne organa z jaki$ przyczyn skry-
waly okolicznosci i miejsce zatonigcia.
Czy tajemnica nie tkwi w fadunku? Na-
wet i o samym fakcie zatonigcia trans-
portowca w radzieckich zrédtach wspo-
mina sie¢ mimochodem, lub w ogdle go

przemilcza. Czy nie chce si¢ przypad-
kiem w ten sposéb skryé nastroju kleski,
powszechnie panujacego w Sewastopo-
lu w listopadzie 1941 roku?

Na powaznie poszukiwaniami zato-
pionej Anmenii zajeto sie dopiero wiosng
2005 roku. Inicjatywe te podjal naczel-
nik departamentu dziedzictwa podwod-
nego Instytutu Archeologii Narodowej
Akademii Nauk Ukrainy Siergiej Wo-
ronow, ktéry zostal szefem ekspedycji.
Wspierata inicjatywe Rada Ministrow,
a ekspedycje finansowat Sekretariat pre-
zydenta Ukrainy. W przypadku odnale-
zienia Armenii proponowano nadac jej
status Miedzynarodowej Pamiatki Mor-
skiej. Uczeni mieli takze nadzieje na od-
nalezienie i wydobycie na powierzch-
nie szafy nr 5 z kabiny gtéwnego lekarza
transportowca sanitarnego, w ktorej,

Pojazd podwodny ,Langust”, ktéry penetrowat wrak Armenii.
Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov

zgodnie z informacja FSB (Federalnej
Stuzby Bezpieczenstwa) Rosji, przecho-
wywano wazne dokumenty, w tej liczbie
spisy pasazerow.

Poszukiwaniami zajmowali sie bezpo-
$rednio specjali$ci Naukowo-Badawcze-
go Centrum , Panstwowe oceanarium sit
zbrojnych Ukrainy” pod kierownictwem
kmdr Walerija Kutagina. Wykorzystu-
jac uniwersalny wielozadaniowy zatogo-
wy podwodny pojazd ,Langust” (projekt
6026), zbudowany w roku 1986 przez
moskiewski OKB STS i wyposazony
w hydrolokator o wysokiej rozdzielczo-
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Zatoniecie , Estonii” — jeszcze jedna zagadka wojny

$ci. Pojazd mégl zanurzaé sie na glebo-
kos¢ do 600 m, a jego autonomiczno$é
wynosila do 3 déb. Pojazd opracowa-
no dla prac na wojskowych poligonach,
a poczatkowo wykorzystywany byt na je-
ziorze Issyk-Kul w Azji Srodkowej, a na-
stepnie przerzucono na Morze Czarne,
gdzie uczestniczyt w prébach nowych
modeli broni torpedowe;j.

Pierwsze zanurzenie w celu poszuki-
wan zatopionej Armenii pojazd przepro-
wadzil w dniu 26 maja w odleglosci 24
km od portu w Jalcie, w miejscu, gdzie
zgodnie z archiwalnymi danymi miat za-
tona¢ transportowiec. Dlugie wzrokowe
i hydroakustyczne poszukiwania prze-
prowadzone na glebokos$ci 460-540 m,
nie daly pozytywnych rezultatéw. W ar-
chiwach Czarnomorskiego Parachod-
stwa (dawny armator z Odessy przyp.
tlumacza) odnaleziono relacje o jeszcze
kolejnych dwéch mozliwych miejscach
zatonigcia statku. Jedno znajduje sie
na trawersie przyladka Ajudah naprze-
ciw obozu pionierskiego , Artek” (glebo-
kos¢ okolo 250 m), a drugie na trawer-
sie przyladka Sarycz w odleglosci 93 km
od brzegu na glebokosci 1200 m.

Rejon Ajudah zostat zbadany przez
ekspedycje Woronowa za pomocg jed-
nostek portu w Jalcie z wykorzystaniem
hydrolokatora bocznego przegladu. Na
glebokosci 182 m wykryto duze metalo-
we fragmenty, ktére potencjalnie mogly

naleze¢ do Armenii, lecz wymaga to jesz-
cze dodatkowego sprawdzenia. Ukrain-
scy specjali$ci nie dysponowali wyposa-
zeniem, pozwalajacym na prowadzenie
poszukiwan na gleboko$ci 1200 m, wo-
bec czego w celu zbadania drugiego re-
jonu postanowiono zwrdcié si¢ o pomoc
do wybitnego amerykanskiego specjali-
sty Roberta Ballarda, dyrektora Rhode
Island Institute of Oceanography stanu
Massachusetts, zajetego w owym czasie
poszukiwaniami zatopionej Atlantydy
W rejonie wyspy Santorini.

Robert Ballard nie tylko zgodzit sie
na udzial w poszukiwaniach, ale takze
wspolfinansowaniu wspélnej ukraifisko-
amerykanskiej ekspedycji (faczna suma
wydatkéw — 2,5 mln USD). Podwod-
na ekspedycja archeologiczna ,Czarno-
morska Ekspedycja—2006” od 24 kwiet-
nia do 23 maja 2006 roku przebadata
ogromny fragment Morza Czarnego od
przyladka Chersones do przyladka Me-
ganom na glebokosci od 100 do 1200 m.
Do poszukiwan wykorzystano jednostke
Endeavor nalezaca do Instytut Rhode Is-
land, wyposazong w 3 pojazdy podwod-
ne. Cho¢ poszukiwanej Armenii nie uda-
fo sie odnalez¢é, ekspedycja data bogaty
splon”, znaleziono 494 wcze$niej nie-
znanych obiektéw podwodnych, z kté-
rych 141 obiektéw zidentyfikowano jako
zatopione jednostki réznych epok od an-
tyku do IT wojny $wiatowej. Wérdd nich
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statek pasazerski Lenin, ktéry poderwat
sie na radzieckich minach przy ewaku-
acji Odessy w roku 1941. Zginelo przy
tym 4000 ludzi (wg niektérych danych
liczba ta moze siegna¢ 9200 ludzi). Zna-
leziono réwniez zaginiony bez wiesci
w roku 1924 pancernik Sinop. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski
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Tajlandzki okret pancerny Sri Ayuthia sfotografowany w Bangkoku pod koniec lat 40-tych. Do jego burty zacumowane 110 tonowe torpedowce
typu Kantan, zbudowane w Japonii w latach 1936-1937.

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI




Jarostaw Palasek

Ciezki krazownik rakietowy Boston (CAG-1) na fotografii wykonanej w dniu 7 lutego 1960 roku. Po przebudowie lufowa artyleria okretu zostata
ograniczona do szesciu dziaf kalibru 203 mm w czesci dziobowej oraz pieciu podwdjnych wiez dziat uniwersalnych kalibru 127 mm i czterech

podwdjnych, odkrytych stanowisk dziat kalibru 76 mm usytuowanych wzdtuz nadbudéwki.

Po zakonczeniu II wojny $§wiatowej
w Marynarce Wojennej Stanéw Zjed-
noczonych rozpoczeto intensywne
prace nad wykorzystaniem okretéw
jako nosicieli pociskéw rakietowych.
W pazdzierniku 1946 roku Biuro
Uzbrojenia poszukiwato platform pty-
wajacych, ktére moglyby przenosié
po 52 pociski balistyczne klasy nie-
mieckich V-2 (ich wyrzutnie mialy
przy tym umozliwiaé wystrzeliwanie
pociskéw o potowe wiekszych), a tak-
ze 100 pociskéw przeciwlotniczych.
Pierwsze z tych pociskow wymagaty
dodatkowego miejsca dla zbiornikéw
cieklego tlenu oraz skomplikowanych
wyrzutni i przedstartowych procedur
(min. tankowania paliwa na wyrzut-
niach) co sprawialo, ze musialyby by¢
montowane na jednostkach o stosun-
kowo duzej objetosci kadtuba i nad-
budéwek.

Jeszcze przed zakonczeniem II wojny
$wiatowej Marynarka Stanéw Zjedno-
czonych rozpoczeta natomiast realiza-
cje projektu ,Bumblebee” — programu
budowy przeciwlotniczych rakietowych

pociskow kierowanych. Prace badaw-
cze w ramach projektu finansowanego
przez Biuro Uzbrojenia byly prowadzo-
ne przez Applied Phisics Laboratory!
w Laurel, bedace placéwkg badawczg
John Hopkins University z Baltimo-
re w stanie Maryland. Efektem realiza-
¢ji programu ,Bumblebee”, w ktérym
uczestniczyly liczne podmioty przemy-
stowe rzadowe i prywatne, byto zapo-
czatkowanie i rozwoj technologii, a po-
wstate w ramach projektu rozwigzania
techniczne kierowanych pociskéw ra-
kietowych sa wykorzystywane takze
dzisiaj. Juz na poczatku 1945 roku zbu-
dowano pierwsze funkcjonujace proto-
typy takich pociskéw przeciwlotniczych
noszace nazwy ,Little Joe” i ,Lark”.
Wprowadzenie ich na uzbrojenie floty
bylo jednak jeszcze odlegle.

Pod koniec lat czterdziestych ubie-
glego wieku za doskonate platformy
dla przenoszenia przeciwlotniczych
rakietowych pociskéw kierowanych
uwazano krazowniki, ktére tak uzbro-
jone znaczaco moglyby wzmocnié
obrone przeciwlotnicza zespoléw flo-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

ty. Okrety tej klasy byly bowiem wy-
starczajgco pojemne dla zamontowa-
nia wyrzutni i magazynéw rakiet. Nie
byly przy tym éwczesnie postrzegane
jako na tyle istotne wsrod defensyw-
nych sit floty, aby prowadzenie moder-
nizacji ktérego$ z nich miato wyelimi-
nowaé znaczacy jej potencjal. W lipcu
1948 roku zdecydowano o wlaczeniu
do budzetu roku finansowego 1950
prac zwigzanych z przystosowaniem
do wystrzeliwania pociskéw rakieto-
wych ciezkiego krazownika Wichita
(CA-45). Ze wzgledu jednak na ogra-
niczone fundusze tego roku, najpierw
w marcu 1949 roku realizacje projek-
tu przesunieto na rok finansowy 1951,
a p6zniej odsunieto jeszcze o kolej-
ny rok. W miedzyczasie zdecydowano
o rezygnacji z modernizacji Wichita
ze wzgledu na jego wiek, proponujac
jego zastgpienie najpierw nalezacym
do typu Baltimore krazownikiem Ma-
con (CA-132), a pézniej krazowni-
kiem Oregon City (CA-122). Réznice

1. Laboratorium Fizyki Stosowane;j.
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Ujecie od rufy ciezkiego krazownika rakietowego Canberra (CAG-2) po wyjsciu z Philadelphia
Naval Shipyard w dniu 4 sierpnia 1956 roku. Uzbrojenie krazownikéw typu Boston stanowity dwie
podwdjne wyrzutnie rakietowych pociskéw kierowanych SAM-N-7 Terrier” usytuowane w ich
czesciach rufowych. Na wiezowych podstawach nad wyrzutniami zamontowano radiolokacyjne

stacje prowadzace SPQ-5 systemu Mk 76 kontroli ich ognia.

z zamiany tych dwoch ostatnich okre-
téw byly przy tym niewielkie — obydwa
mialy bowiem podobne kadtuby, choé¢
drugi z nich mial mniej wysoko usytu-
owanych ciezaréw.

Jednym z efektéw realizacji progra-
mu ,,Bumblebee” bylo powstanie po-
cisku rakietowego zdolnego do za-
pewnienia obrony przeciwlotniczej
zespoléw floty w strefie $redniej, tj. po-
miedzy ostong mysliwcéw startujagcych
z lotniskowcow, a zasiegiem okretowej
lufowej artylerii przeciwlotniczej. Poci-
ski tej klasy noszace oznaczenie SAM-
N-7 i kodowg nazwe ,Terrier” zostaty
skonstruowane przez Consolidated Vul-

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

tee Aircraft Corporation (Convair) z ka-
lifornijskiego San Diego. Do przebudo-
wy na ich nosiciele ostatecznie zostaly
wybrane nalezace do typu Baltimore
krazowniki Boston (CA-69) i Canberra
(CA-70). W dniu 4 stycznia 1952 roku
obydwie jednostki, ktére znajdowaly
sie wowczas w rezerwie Floty Pacyfi-
ku zgrupowanej w Puget Sound Naval
Shipyard w Bremerton w stanie Wa-
szyngton, zostaly przeklasyfikowane
na ciezkie krazowniki rakietowe — no-
siciele pociskéw kierowanych otrzymu-
jac sygnatury odpowiednio: CAG-1 oraz
CAG-2. W lutym tego samego roku Bo-
ston zostal przeholowany do Filadelfii,

po czym New York Shipbuilding Cor-
poration z Camden w stanie New Jer-
sey rozpoczela jego przebudowe. Kra-
zownik Canberra przeholowano do tej
stoczni w maju tego samego roku.

Zgodnie ze wstepnymi rozwigzania-
mi sposobu sktadowania pociskéw ra-
kietowych wiekszo$¢ z nich miata by¢
przechowywana w magazynie podpo-
ktadowym, a jedynie kilka, stale goto-
wych do uzycia miato znajdowac sie
w poblizu wyrzutni. Biuro Uzbroje-
nia optowalo za zastosowaniem syste-
mu skladowania pionowego. Na kaz-
da z wyrzutni przewidywano przy tym
zapas 60 pociskéw powiekszony o do-
datkowe 20% na mozliwe niewypa-
ty, tj. taczny zapas 72 pociskéw na wy-
rzutnie. Przechowywanie pociskéow
w magazynach pionowych bylto spo-
sobem dogodnym ze wzgledu na dtu-
go$¢ takich magazynéw, a ponadto jak
wowczas uwazano mialo zabezpieczaé
stosunkowo wrazliwe pociski przed
ewentualnymi uszkodzeniami powo-
dowanymi przez wstrzasy. Zabudowa-
nie magazynéw pionowych bylo jed-
nak stosunkowo kosztowne ze wzgledu
na konieczno$é znacznych zmian
w konstrukcjach okretéw. Poczatkowo
jednostki mialy otrzymaé dodatkowa
pare wyrzutni w cze$ciach dziobowych.
Zrezygnowano z nich jednak ze wzgle-
du na konieczno$¢ ograniczenia zakre-
su przebudowy. Innym przejawem dg-
Zenia do obnizenia kosztow konwersji
bylo wyposazenie kazdej z podwdjnych
wyrzutni w jeden radar kierowania
— w pOzniejszym okresie standardem
bylo wyposazenie kazdej z prowadnic
w indywidualng stacje radiolokacyjng
naprowadzania rakiety.

Zasadniczym elementem przebudo-
wy obydwu okretéw bylto zastapienie
rufowej wiezy dzial artylerii gléwnej
kalibru 203 mm dwoma, dwuprowad-
nicowymi wyrzutniami Mk 10 prze-
ciwlotniczych pociskéw rakietowych
SAM-N-7 BW-0 ,Terrier” z tacznym za-
pasem 144 pociskéw. Kazda z wyrzut-
ni byla przystosowana do jednoczes-
nego wystrzeliwania dwéch pociskéw,
a dzieki automatycznemu systemowi
tadowania odstep pomiedzy kolejnymi
ich odpaleniami wynosil okoto 30 se-
kund. Salwa czterech rakiet z dwéch
wyrzutni mogla by¢ wystrzelona w cig-
gu 8/10 sekundy. Do ich kierowania
okrety otrzymaly system kierowania
i kontroli ognia Mk 76, w ktérym po-
ciski byty prowadzone wigzkg radaro-
wa emitowang przez wspélpracujace
z nim pokladowe stacje radiolokacyj-
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Amerykanskie krgzowniki ciezkie typu ,Baltimore” i ,Oregon City”

Gtowne daty zwigzane z konwersja krazownikéw typu ,,Boston”
Okret . Data
Rok finansowy przeklasyfikowania rozpoczecia przywrocenia
Nazwa Sygn. przebudowy | wycofania ze stuzby 13 CAG orzebudowy do stuzby
Boston oy 1952 12.03.1946 04.01.1952 22.02.1952 01.11.1955
Canberra o 1952 07.03.1947 04.01.1952 30.05.1952 15.06.1956

ne. Kazdy z okretéw otrzymatl po dwa
takie radary usytuowane w cz¢$ciach
rufowych ponad wyrzutniami na cha-
rakterystycznych podstawach wie-
zowych. System obrony powietrznej
JTerrier”, ktérego zasieg skuteczny wy-
nosit poczatkowo 10-20 Mm stano-
wil wéwczas bardziej system obrony
punktowej niz obszarowe;j.

Podczas przebudowy zmieniono
uklad nadbudéwek krazownikéw, de-
montujagc min. dotychczasowa wieze
dowodzenia i zabudowujac w jej miej-
scu duzg nadbudéwke przednig. Wyloty
gaz6éw spalinowych kotléw potgczono
w jednym, duzym kominie usytuowa-
nym na $rédokreciu, za ktérym zosta-
fa zabudowana nizsza nadbudéwka tyl-
na. Dwa ostatnie poziomy nadbudéwki
przedniej zajmowaly: centrala kon-
troli uzbrojenia oraz centrala bojowa
okretu. Z tytu tej nadbudéwki usytuo-
wano duzy maszt kratownicowy z an-
teng wysoko$ciomierza radiolokacyj-
nego SPS-8. Na maszcie kolumnowym
za kominem usytuowano z kolei potez-
ng antene radaru przeszukiwania prze-
strzeni powietrznej CXRX, ktory byt
elementem nowego systemu kierowa-
nia uzbrojeniem rakietowym. Za masz-
tem tym usytuowano na wysokiej pod-
stawie wiezowej antene radaru dozoru
powietrznego SPS-12. Zdemontowano
rufowe wieze dzial uniwersalnych ka-
libru 127 mm krazownikéw, pozosta-
wiajac pie¢ pozostalych, podobnie jak
cztery podwdjne stanowiska dziat uni-
wersalnych kalibru 76 mm usytuowa-
ne wzdluz nadbudéwek. Boston miat
poczatkowo pozostawione dodatkowo
dwa stanowiska dzial 76 mm zlokalizo-
wane na pokladzie gléwnym za tylnymi
wiezami dzial uniwersalnych.

Wymiary kadtubéw przebudowa-
nych krazownikéw nie ulegly zmianie.
Pozostawiono réwniez opancerzenie
okretéw, chociaz wstepnie planowa-
no demontaz burtowego pasa pancer-
nego i zastgpienie go plytami pancerza
o grubosci 38 mm ze stali specjalnego
zastosowania (STS). Dodatkowe opan-
cerzenie takiej grubos$ci zastosowano
natomiast dla zabezpieczenia maga-
zyn6éw pociskéw ,Terrier”. Uklad na-

pedowy obydwu jednostek pozostal
niezmieniony — ze wzgledu na wzrost
zapotrzebowania na energie elektrycz-
ng wymieniono natomiast elektrownie
okretowa. Na okretach zamontowa-
no po cztery turbogeneratory paro-
we o mocach po 1000 kW oraz po dwa
pradotwércze zespoly spalinowe o mo-
cach po 312 kW przeznaczone do ce-
l6w portowych i awaryjnych. Okre-
ty otrzymaly pomieszczenia zalogowe
dla 80 oficeréw oraz 1400 podoficeréw
i marynarzy.

Po przebudowie wypornosé lek-
ka krazownika Boston wynosita
13 615 ton. Przy zapasie amunicji wy-
noszacym 676 ton, ciezarze zalogi przy-
jetym na 175 ton oraz ciezarze zapa-
s6w 1 wody pitnej wynoszacym 769 ton
wyporno$¢ standardowsg okretu okre-
$lono na 14 712 ton. Zapas uzupelnia-
jacej wody kotlowej jednostki wyno-
sit 210 ton, oleju opalowego kottow
2418 ton, a paliwa dla silnikéw zespo-
16w pradotwérczych 75 ton. Przy za-
nurzeniu 7,52 m przebudowany okret
wypieral 17 968 ton. Jego wysoko$é
metacentryczna wynosita wéwczas
1,478 m, a maksymalne ramie prostu-
jace 0,899 m przy kacie 40°.

Konwersja pierwszej jednostki zo-
stala zakoniczona na jesieni 1955 roku,
po czym w dniu 1 listopada tego roku
Boston (CAG-1) zostal wprowadzo-
ny do stuzby jako pierwszy krgzownik

- nosiciel przeciwlotniczych rakieto-
wych pociskéw kierowanych na $wie-
cie. Przebudowa krazownika Canber-
ra (CAG-2) trwata od 30 maja 1952
roku do 1 czerwca 1956 roku i w dniu
15 czerwca tego roku okret przywro-
cono do stuzby. Z planowanej na rok
finansowy 1956 konwersji trzecie-
go ciezkiego krazownika zrezygno-
wano ze wzgledu na ograniczenia bu-
dzetowe. Pare tak przebudowanych
jednostek okreslano jako samodziel-
ny typ Boston. Koszt przebudowy oby-
dwu okretéw zamknat sie taczng kwotg
30 mln dolaréw.

Od 27 lutego do konca lipca 1960
roku krazownik Boston (CAG-1) prze-
szedl remont w Boston Navy Yard
w Charlestown w stanie Massachu-
setts, podczas ktérego dokonano min.
modernizacji jego wyposazenia radio-
elektronicznego. Okret zostal wyposa-
zony w system wspomagania opera-
¢ji lotniczych URN-20 TACAN, ktéry
zamontowano na dodatkowej stendze
masztu kolumnowego. Radar dozoru
przestrzeni powietrznej SPS-12 zostat
zastgpiony radarem SPS-29, a dwie sta-
cje naprowadzania pociskéw ,Terrier”
Mk 25, w ktére pierwotnie byla wypo-
sazona jednostka zostaly zastapione
parg stacji SPQ-5. Krazownik Canber-
ra (CAG-2) takie radary naprowadza-
nia otrzymal juz podczas przebudowy.
W 1962 roku stacje radiolokacyjng do-

Dane taktyczno-techniczne krazownikow typu ,,Boston”
wyporno$é standardowa 14 712 ton; petna 17 968 ton;
wymiary diugoéé:' maks. 205,26 m, na KLW 202,39 m;
szeroko$¢ maks. 21,63 m; zanurzenie 7,52 m;
moc maszyn nominalna 120 000 KM;
predkosé 32,8 w (projektowa);
zasieg 6300 Mm przy 20 w (projektowy);
6 dziat 203 mm L/55 (2 x Ill);
- 10 dziaf uniwersalnych 127 mm L/38 (5 x II);
uzbrojenie 8 dzial uniwersalnygh 76 mm L/Sé @ §< ll): )
4 wyrzutnie PPK SAM-N-7/RIM-2 Terier” (2 x Il);
pas burtowy: 152 mm/102 mm; pokfady pancerne: 64 mm;
wieze artylerii gtownej 203 mm/95 mm/51 mm; barbety
pancerz 160 mm/152 mm.
magazyny pociskow rakietowych 38 mm;
lotnictwo 1 $migtowiec
zatoga Boston 1720 (110 + 1620); Canberra 1635
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Oznaczenia pociskow rakietowych ,Terrier”
Oznaczenie pierwotne Oznaczenie po zmianie systemu
SAM-N-7 BW-0 RIM-2A
SAM-N-7 BW-1 RIM-2B
SAM-N-7 BT-3 RIM-2C
SAM-N-7 BT-3A/-3A(N) RIM-2D
SAM-N-7 HT-3 RIM-2E

zoru przestrzeni powietrznej SPS-29
krazownika Boston (CAG-1) zastgpiono
radarem SPS-37A. Anteng tego radaru
podczas postoju okretu w Boston Na-
val Shipyard pomiedzy lutym, a czerw-
cem 1963 roku przeniesiono na maszt
kolumnowy, a na podstawie za tym
masztem usytuowano anteng wyso-
ko$ciomierza radiolokacyjnego SPS-
30. Wowczas tez na dodatkowg stenge
na maszcie kratownicowym przenie-
siono system wspomagania operacji
lotniczych URN-20 TACAN. Canberra
(CAG-2) w konicowej swej konfigura-
cji byl wyposazony w stacje radioloka-
cyjng dozoru przestrzeni powietrznej
SPS-37A oraz wysoko$ciomierz radio-
lokacyjny SPS-30.

Pierwsze dwa amerykanskie krazow-
niki rakietowe pozostawaly w stuzbie
przez ponad dziesieé lat, chociaz juz
od 1964 roku nie byly uwazane za jed-
nostki pierwszej linii — nie nadawaty
sie bowiem do dzialania w sktadach
szybkich zespotéw lotniskowcow ude-
rzeniowych. W tym czasie rozpoczgto
prace nad studium modernizacji okre-
téw dla ich wykorzystania w sitach de-
santowych, wsparciem dla ktérych
mogly by¢ dziala artylerii gtéwnej ka-
libru 203 mm. Prowadzono takze ana-
lizy mozliwosci uzycia poktadowych
wyrzutni rakietowych krazownikéw
do wystrzeliwania pociskow wspie-
rajacych ladujace oddzialy, ktérymi
moglyby by¢ zaadaptowane do celéw
morskich pociski wsparcia wojsk la-
dowych Ling-Temco-Vought MGM-
52 ,Lance”. Dodatkowo, pracowano
nad ograniczeniem liczebnosci zatog
okretéw — szacowano bowiem, ze eli-
minacja kazdego stanowiska wachto-
wego dawata oszczgdno$é 25 tys. dola-
réw w rocznych kosztach eksploatacji
okretu. Kolejne oszczednosci mogta
daé automatyzacja sitowni jednostek,
ktéra wymagata jednak wymiany urza-
dzen i armatury w zakresie nie mozli-
wym juz wéwczas do zaakceptowania.

Mimo, ze Szef Operacji Floty ad-
miral Dawid L. McDonald optowat
poczatkowo jedynie za ograniczong
modernizacja, pod koniec 1965 roku
Biuro Nawodnych Systeméw Rakie-
towych zaproponowalo wyposazenie

krazownikéw w nowe systemy radio-
elektroniczne. Wsréd nich mialby zna-
lez¢ si¢ nowy automatyczny system
opracowywania i wymiany danych
taktycznych floty NTDS, tréjwspot-
rzedna stacja radiolokacyjna SPS-48,
ktora miata zastgpi¢ radar CXRX oraz
nowe stacje SPG-45 dla naprowadza-
nia pociskéw ,Terrier”. Dodanie takie-
go wyposazenia radioelektronicznego
spowodowatoby wzrost zapotrzebo-
wania na moc elektrowni okretowej,
co z kolei wymagaloby zastgpienia
czterech jej turbogeneratoré6w o mo-
cy po 1000 kW turbogeneratorami
o mocy o 500 kW wiekszej. W listopa-
dzie 1965 roku Biuro Okretéw szaco-
walo koszt modernizacji pierwszego
z krazownikéw na 42,5 mln dolaréw,
a drugiego na 37,1 mln dolaréw.
W przypadku rezygnacji z monta-
zu systeméw NTDS koszty moderni-
zacji zmniejszyly by si¢ odpowiednio
do 37,4 mln dolaréw i 32,6 mln dola-
réw. W lipcu nastepnego roku do pla-
néw rekonstrukcji krgzownikow wig-
czono takze modernizacje urzadzen
obstugi $migtowcow, centrali bojo-
wych, instalacj¢ systemu przeciwdzia-
tania torpedom akustycznym SLQ-25
,Nixie”, montaz urzadzen komunika-
cji satelitarnej oraz systemu uzupet-
niania zaopatrzenia i amunicji za po-
mocg $miglowcéw dla tzw. vertical
replenishment. Ze wzgledu na cheé
redukcji kosztéw zrezygnowano przy
tym z wyposazenia okretéw w hydro-
lokator SQS-23. Dzieki modernizacji
Boston (CAG-1) i Canberra (CAG-2)
bylyby w stanie wystrzeliwaé pociski
JTerrier” zaré6wno w wersji samona-
prowadzajacej jak tez z glowicami jg-
drowymi.

Mimo, ze program rekonstruk-
cji o tak szerokim zakresie pozwo-
lilby na uzyskanie okr¢téw przysta-
jacych do wymogéw wspétczesnego
pola walki, ze wzgledu na jego koszty
nie zostal wprowadzony do budzetu
roku finansowego 1968. Zamiast mo-
dernizacji, w dniu 1 maja 1968 roku
jednostki przeklasyfikowano ponow-
nie na ciezkie krazowniki przywra-
cajagc im poprzednie sygnatury: od-
powiednio CA-69 i CA-70. Pomiedzy

marcem, a lipcem nastepnego roku
zdemontowano ich uzbrojenie rakie-
towe zamieniajac magazyny pociskéw
W pomieszczenia reprezentacyjne.
We wnetrzu podstawy anteny radaru
naprowadzania usytuowano centrale
kierowania wyrzutni pociskow z pa-
skami folii zakt6cajgcych pole elek-
tromagnetyczne. Kragzownik Canber-
ra (CA-70) zostal wycofany ze stluzby
z poczatkiem lutego, a Boston (CA-
69) w maju 1970 roku.

Systemy uzhrojenia i radioelektroniczne
Rakietowe pociski kierowane Convair/
General Dynamics SAM-N-7/RIM-2
Jlerrier”

Dwustopniowe okretowe pociski
przeciwlotnicze $redniego zasiegu
Convair/General Dynamics SAM-N-
7/RIM-2 ,Terrier” powstaly jako jeden
z elementéw wspomnianego wczes-
niej projektu ,Bumblebee” - realizo-
wanego przez amerykanskg mary-
narke wojenng wczesnego programu
rozwoju przeciwlotniczych rakieto-
wych pociskéw kierowanych z nape-
dem odrzutowym. Poczatkowo mia-
ty stanowié¢ platforme testowa dla
konstrukcji rakiet dalekiego zasiegu,
w rzeczywisto$ci staly sie jednak na-
jistotniejszym efektem realizacji tego
projektu. Pierwsze eksperymental-
ne pociski rakietowe dla obrony stre-
fy $redniej, ktoére otrzymaty krypto-
nim ,Gnat” powstaly juz w 1944 roku
w biurach konstrukcyjnych Conso-
lidated Vultee Aircraft Corporation
(Convair) z San Diego w Kalifor-
nii. Celem prowadzonych z ich po-
mocg do$wiadczen bylo praktyczne
przetestowanie uktadu naprowadza-
nia i kierowania pociskiem za pomo-
cg ruchomych skrzydel. Rezultaty
tych do$wiadczen staly sie podstawa
rozpoczecia przez Convair prac kon-
strukcyjnych nad nowymi przeciw-
lotniczymi kierowanymi pociskami
rakietowymi SAM-N-7 ,Terrier”, kt6-
rych préby rozpoczeto w 1951 roku.
Jako platforme testowa wykorzystano
w tym celu min. jednostke do$wiad-
czalng Mississippi (AG-128)2, z ktérej
wyrzutni pierwszy pocisk odpalono
u przyladka Cod w dniu 28 stycznia
1953 roku. Firma Convair byla wio-
daca w pracach nad pociskami SAM-
N-7 takze po przejeciu w marcu tego
samego roku przez General Dyna-
mics Corporation, ktérej stata si¢ ka-
lifornijskim oddzialem. Na uzbrojenie

2. Eks-pancernik Mississippi (BB-41).
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okretow amerykanskich pociski ,Ter-
rier” weszly po niemal piecioletnich
testach, a pierwszymi wyposazonymi
w nie okretami w 1956 roku zostaly
ciezkie krazowniki rakietowe Boston
(CAG-1) i Canberra (CAG-2).

Po wyprodukowaniu serii kilku
pierwszych pociskow SAM-N-7 w pier-
wotnej wersji dokonano niewielkich
zmian w konstrukcji, przy czym kolej-
na ich wersja zostala oznaczona jako
SAM-N-7A ,Terrier 1A”, albo ,Terrier”
BW-03. Pociski SAM-N-7 byly dwu-
stopniowe, przy czym stopnie starto-
we byly wyposazone w strumieniowe
(odrzutowe) silniki na paliwo state Al-
legheny Ballistics, a stopnie marszowe
w silniki MW Kellog réwniez na pa-
liwo state. Konstrukcja wczesnych
wersji pociskéw ,Terrier” byla unikal-
na ze wzgledu na sposéb kierowania
z wykorzystaniem poruszanych pneu-
matycznie czterech ruchomych skrzy-
det usytuowanych w $rodkowych czes-
ciach ich stopni marszowych. Zaréwno
stopnie startowe, jak i marszowe byty
przy tym wyposazone w po cztery sta-
e ptetwowe stabilizatory lotu w ich
cze$ciach ogonowych. Naprowadza-
nie pociskéw ,Terrier” serii ,B...-” od-
bywalo sie za pomoca wiazek radaro-
wych emitowanych przez okretowe
stacje radiolokacyjne. Kolejna wersja
pociskéw ,Terrier” — SAM-N-7B, ktéra
otrzymata udoskonalong elektronike
zaprojektowang przez APL/Philco, nie
weszla do produkcji seryjnej. Nastep-
ne zmiany uktadéw elektronicznych
zainicjowane przez Biuro Uzbrojenia,
ktére zostaly zaprojektowane i zreali-
zowane przez koncern Motorola zosta-
ly wprowadzone w pociskach noszg-
cych oznaczenia SAM-N-7C ,Terrier
1C”, albo ,Terrier” BW-1. Ta wersja po-

ciskéw miata podobng charakterysty-
ke jak poprzednia byla jednak prostsza
w produkgcji i bardziej niezawodna.
Pociski ,Terrier 1A/C” byly produko-
wane do 1958 roku, przy czym zbu-
dowano ich tacznie okolo 3,8 tys. eg-
zemplarzy. Pociski SAM-N-7A/C byly
efektywne przy zwalczaniu celéw po-
wietrznych poruszajacych sie z pred-
kosciami poddzwickowymi na puta-
pach do 12 tys. metréw.

W 1951 roku Applied Phisics Labo-
ratory John Hopkins University oraz
Convair rozpoczgly prace nad pro-
gramem majacym na celu zwigksze-
nie manewrowosci pociskéw ,Terrier”
oraz efektywno$ci zwalczania przez
nie celéw poruszajacych sie z pred-
ko$ciami naddzwiekowymi. Pierwsze
pociski testowe STV-4 mialy $redni-
ce 381 mm i réwniez byly wyposazone
w silniki startowe i marszowe na pali-
wo state. Ruchome skrzydta ich stopni
marszowych zastgpiono przy tym sta-
tymi ptatami o mniejszej powierzchni,
a kierowanie pociskiem realizowano
za pomocg poruszanych hydraulicz-
nie grzbietowych ptatéw sterowych
usytuowanych w ich czesciach ogono-
wych. Energie do napedu uktadu kie-
rowania dostarczal przy tym pomoc-
niczy spalinowy system energetyczny,
dzieki czemu mégt on pracowac dhu-
zej niz zasilany pneumatycznie. Zaréw-
no testowe pociski STV-4, jak i kolejne
STV-5 byly wstepnie programowane,
chociaz te drugie byly wykorzystywa-
ne do doswiadczen z systemami na-
prowadzania. Kolejna wersja testowa
pociskéw STV-6 byta podobna do po-
przedniej — ich $rednice zmniejszono
jednak do 343 mm. Ostateczna wersja
do$wiadczalna zmodernizowanych po-
ciskoéw ,Terrier” otrzymata oznaczenie

XBT#. Planowana do wdrozenia seria
BT-25 pociskéw SAM-N-7, ktéra mia-
ta by¢ wyposazona w udoskonalony na-
ped nie zostala wprowadzona do pro-
dukcji.

Kolejng wersjg produkcyjng poci-
skow ,Terrier” byla BT-3 wyposazo-
na w nowy silnik marszowy wraz z do-
datkowym systemem energetycznym
o zwiekszonym zapasie paliwa state-
go oraz udoskonalony system autopi-
lota. Pierwsze testy tych pociskéw zo-
staly przeprowadzone z powodzeniem
w 1954 roku, po czym dwa lata p6z-
niej weszly one na uzbrojenie okretéw.
Pociski ,Terrier” serii BT-3 byly efek-
tywne do zwalczania celéw poruszaja-
cych sie¢ z predkosciami ponaddzwie-
kowymi. Ich udoskonalona wersja
BT-3A posiadata wiekszy zapas pali-
wa umozliwiajacy dtuzsza prace spali-
nowego pomocniczego systemu ener-
getycznego oraz silnika marszowego,
co pozwalalo na zwiekszenie zasiegu
do okoto 37 tys. metréow. Pociski ,Ter-
rier” w tej wersji mogly by¢ réwniez
wykorzystywane efektywnie do strzela-
nia przeciwko okretom nawodnym. Ich
wersja BT-3A(N) byla jedyng odmiang
pociskéw ,Terrier” uzbrojong w gtowi-
ce jadrowa W-45-0 o sile razenia 1 kT.
W wersji BT-3 zbudowano tacznie oko-
o 3200 pociskéw ,Terrier”.

Nastepnym etapem rozwoju rakie-
towych pociskéw przeciwlotniczych

3. BW-0 — Beam riding, Wing controlled, se-
ria 0 — naprowadzany wigzka radarowa, sterowany
za pomocg ruchomych skrzydel.

4. XBT - eXperimental, Beam riding, Tail con-
trolled — doswiadczalny, naprowadzany wigzka ra-
darowa, sterowany za pomocg usterzenia w czgsci
ogonowej.

5. BT - Beam riding, Tail controlled — napro-
wadzany wigzka radarowa, sterowany za pomoca
usterzenia w czg$ci ogonowej.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne pociskéw General Dynamics SAM-N-7/RIM-2 ,Terrier”

Wersja pocisku RIM-2B RIM-2F
Wymiary:

- dtugos¢ 8,26 m 8,03 m
- rozpigtos¢ skrzydet 1,20 m 0,61m
- rozpietos¢ usterzenia ogonowego 1,03 m 1,07 m
- $rednica kadtuba 0,34 m 0,34 m

gtowica wieloodfamkowa o masie 99 kg

Uzbrojenie albo gtowica jadrowa W-45-0 o sile razenia 1 kT

Naped s?ln@k startowy na palivyo state Allegheny Ballistics,
silnik marszowy na paliwo state MW Kellog

Masa

- pocisku 480 kg 535 kg

- stopnia startowego 584 kg 825 kg

Predkosc 1,8 Ma 3,0 Ma

Zasigg 18500 m 74000 m

Putap 12200 m 24400 m
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SAM-N-7 byta zmiana sposobu kiero-
wania z naprowadzania wigzkg rada-
rowg na rzecz systemu SARH® — pot-
aktywnego naprowadzania poktadowa
stacjg radiolokacyjng. Prace nad ta-
kim sposobem naprowadzania Applied
Phisics Laboratory John Hopkins Uni-
versity rozpoczelo w polowie lat pieé-
dziesigtych XX wieku adaptujgc system
stosowany w pociskach ,Sparrow”.
W 1957 roku naprowadzanie pétak-
tywne zostato przetestowane z wyko-
rzystaniem zmodernizowanego seryj-
nego pocisku sterowanego za pomoca
ruchomych skrzydet BW, przy czym
ta jego wersja do$wiadczalna otrzy-
mata oznaczenie XHW-17. Produkcyj-
ne wersje pociskéw oznaczonych jako
HT-38 wykorzystywaly radar pracuja-
cy w pas$mie C, dzieki czemu wzrosta
ich efektywno$¢ przeciwko nisko leca-
cym celom. W 1963 roku amerykan-
skie pociski rakietowe otrzymaly nowe
oznaczenia, przy czym oznaczenie po-
ciskéw ,Terrier” zmieniono z SAM-N-7
na RIM-2. Do konica tego samego roku
zbudowano tacznie 800 pociskow ,Ter-
rier” w wersji HT-3/RIM-2E.

Ostatnig wersja przeciwlotniczych
pociskow rakietowych ,Terrier” byta
RIM-2F. Dzigki wyposazeniu w no-
wy silnik marszowy oraz uktad zasi-
lania ich zasieg ponownie zwiekszo-
no dwukrotnie, tj. do 75 tys. metréw.
Innymi udoskonaleniami bylo zasto-
sowanie polprzewodnikowych ukla-
doéw elektronicznych, udoskonalonych
uktadéw przeciwdziatania radioelek-
tronicznego, mozliwos¢ $ledzenia wie-
lu celéw oraz udoskonalenie mozli-
wosci atakowania celéw nawodnych.
Tak zmodernizowane pociski ,Terrier”
byly réwniez oznaczane jako HTR-
3%. Do standardu RIM-2F zmoder-
nizowano takze wiele pociskéw po-
przedniej wersji RIM-2E. Produkcja
rakietowych pociskéw RIM-2 ,Ter-
rier” zostala zakoniczona w 1966 roku.
Do tego czasu wyprodukowano przy
tym tgcznie okoto 8 tys. sztuk réznych
ich wersji. Pociski RIM-2F byly stop-
niowo wycofywane z poktadéw okre-
téw i sukcesywnie zastepowane prze-

6. SARH - Semi-Active Radar Homing — pétak-
tywne naprowadzanie radiolokacyjne.

7. XHW - Experimental, Homing riding, Wing
controlled — dos§wiadczalny, naprowadzany potak-
tywnie, sterowany za pomocg ruchomych skrzydet.

8. HT - Homing riding, Tail controlled — napro-
wadzany polaktywnie, sterowany za pomocg uste-
rzenia w czgsci ogonowe;j.

9. HTR - Homing riding, Tail controlled, Retrofi-
ted — naprowadzany pétaktywnie, sterowany za po-
mocg usterzenia w czgsci ogonowej, zmodernizo-
wany.
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ciwlotniczymi pociskami rakietowymi
RIM-67 ,Standard”. Ostatnie pociski
Jerrier” zostaly wycofane z uzbroje-
nia floty amerykanskiej pod koniec lat
osiemdziesigtych ubieglego wieku.

System kierowania i kontroli ognia
artylerii rakietowej Mk 76

System kierowania i kontroli ognia
Mk 76 zostal zaprojektowany specjal-
nie do kierowania strzelaniem i napro-
wadzaniem rakietowych pociskéw kie-
rowanych Convair/General Dynamics
SAM-N-7 ,Terrier” i po raz pierwszy
zostal zastosowany na przebudowa-
nych krazownikach typu Boston. W je-
go sktad wchodzit dalocelownik z pro-
wadzacg stacjg radiolokacyjng SPQ-5
( pierwotnie radarem kontroli ognia
Mk 25 ), system komputerowy z modu-
fem obrazowania, urzadzenia kierowa-
nia uzbrojeniem oraz system wystrzeli-
wania rakiet Mk 10.

Wysokosciomierz radiolokacyjny SPS-30

Tréjwspolrzedne stacje radioloka-
cyjne dalekiego zasiegu SPS-30 kon-
strukcji General Electric Corporation
wchodzily na wyposazenie duzych
okretow amerykanskich na poczatku
lat sze$édziesigtych XX wieku. Byty
wykorzystywane przede wszystkim
jako wysoko$ciomierze radioloka-
cyjne, chociaz uzywano ich réwniez
do dozoru powietrznego dalekiego
zasiegu, a takze o$wietlania celow.
Ich wyposazenie stanowily charakte-
rystyczne anteny talerzowe stabilizo-
wane mechanicznie z kompensacja
przechytow i przeglebien kadtubow
okretéw. Przeznaczeniem radaréw
SPS-30 byto dostarczanie informacji
dotyczacych odleglosci, namiaru i wy-
sokos$ci wielu celu powietrznych jed-
noczesnie ze szczegblnie duzg doktad-
no$cig. Stacje radiolokacyjne SPS-30
pracowaly w zakresie fal E/F ze $red-
nig mocg impulsu 9 kW emitujac
wigzke o ksztalcie otéwkowym o roz-
pietosci 1,5° w azymucie i 1,2° w ele-
wacji. Ich anteny mogly obraca¢ sie
w poziomie z predkoscia 1, 2, 3, 5 lub
10 obrotéw na minute. Jednocze$nie
wykonywaly przeszukiwanie w elewa-
cji kazdego sektora o szerokosci 12°
z zakresu od 0° do 36° z czestotliwos-
cig 240, 480, 720, 1200 lub 2400 ska-
néw na sekunde. Czuto$é odbiornika
stacji wynosilta 117 dBm, a zysk ante-
ny 41 dB.

(ciqg dalszy nastqpi)

CANBERRA, 1968
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Kéln w 1977 roku.
Fot. Hartmut Ehlers

Zvonimir Freivogel (Niemcy)

czesc 1l

Niemieckie fregaty typu ,,KoIn”

Opis stuzby okretow — , Koln”

Kéln (F 220) byl pierwsza wiekszag
jednostka zbudowang przez niemieckg
stoczni¢ po II wojnie $wiatowej. Jego
poprzednikami we flocie niemieckiej
byly lekkie krazowniki Kaiserliche Ma-
rine (Kleiner Kreuzer) Céln (1), zatopio-
ny w roku 1914 kolo Helgolandu, Céln
(IT) samozatopiony w czerwcu 1919 r.
w Scapa Flow oraz lekki krgzownik Re-
ichsmarine i Kriegsmarine Kéln, ktéry
zatonal w marcu 1945 r. na r6wnej step-
ce, by nastepnie zosta¢ przez wlasng za-
foge wysadzonym w powietrze. Ponie-
waz w przypadku nowo zbudowanego
eskortowca (Geleitboot) nie zamierza-
no natychmiast uruchamiaé¢ zamonto-
wanych w jego kadlubie nowoczesnych
urzadzen napedowych, zdecydowano
si¢ przeholowaé kadtub Kélna ze stoczni
do Cuxhaven. Tam na nabrzezu wlgcza-
no po kolei wszystkie wspomniane urza-
dzenia i dopiero po przekonaniu sie, ze
funkcjonuja normalnie ostatecznie za-
montowano je w kadlubie. Jednostka
odbyla swoje proby morskie w czerw-
cu 1960 r. oraz od 10 do 25 stycznia
1961 r. Rejsy odbiorcze mialy miejsce
miedzy 15 a 24 marca 1961 r. i ostat-

niego wymienionego dnia okret przejeg-
ta ,przejsciowo” Bundesmarine, ktéra
go ostatecznie wcielita do stuzby w dniu
15 kwietnia 1965 r. klasyfikujac go jako
eskortowiec (Geleitboot). Po odbyciu ko-
lejnych préb, jednostka udata sie w rejs
szkolny do Oslo (4-12 pazdziernik 1961
r.). W maju 1962 r. Kéln zostat przydzie-
lony do 2. Eskadry Eskortowcéw (2. Ge-
leitgeschwader) w Cuxhaven. W dniach
od 20 do 28 sierpnia eskortowiec wziat
udzial w manewrach ,Doorkeeper”,
a migdzy 3 a 21 wrze$nia odbyl kolejny
rejs szkolny, tym razem do Funchal, Vigo
i Bordeaux. W roku 1963 razem z Em-
denem i Augsburgiem jednostka zlozyta
miedzy 3 a 30 listopada wizyte w Bre-
$cie, Tulonie i w zat. Vigo. W styczniu
i w lutym 1964 r. przebywata w stoczni
remontowej na przegladzie. Na przeto-
mie kwietnia i maja wzigta udzial w od-
bywajacych sie na wodach norweskich
manewrach ,\Wright Horizon”. Kéiln za-
wital przy okazji do Haakonsvern, Ber-
gen i Stavanger. Od 31 sierpnia do 8
wrzesnia jednostka wzieta udzial w éwi-
czeniach niszczycieli ,Desex” (Destroy-
er Exercises) na wodach Skagerraku,
a miedzy 19 pazdziernika a 6 listopa-
da udata sie na wody portugalskie. Po-

niewaz najblizsze odwiedziny jednost-
ki w stoczni remontowej, gdzie miano
przeprowadzi¢ rutynowy przeglad, za-
mierzano wykorzysta¢ celem wzmoc-
nienia konstrukcji nadbudéwek, Kélna
wycofano w dniu 31 marca 1965 r. kie-
dy przebywat w Hamburgu z aktywnej
stuzby.

Ponowne oddanie do stuzby, juz jako
fregaty, nastapito dopiero po dwéch la-
tach, w dniu 31 marca 1967 r. we-
szla ona ponownie w sklad 2. Eska-
dry Eskortowcéw. Miedzy 29 kwietnia
a 7 maja jednostka odbyla miedzy Wy-
spami Owczymi a Szetlandami préby
w sztormowej pogodzie, a miedzy 19
maja a 2 czerwca wziela udziat w ma-
newrach ,Bagpipe Call”. Tym razem
ponownie zawinieto do Haakonsvern,
Stavanger i zlozono wizyte w Fredriks-
havn. Préby z bronig torpedowa prze-
prowadzono od 1 do 17 sierpnia, a na-
stepnie od 18 pazdziernika do 9 grudnia
jednostka uczestniczyta w tzw. Flag Of-
ficer Sea-Training (FOST) w Portland.
W marcu 1968 r. Kéln opuscil Cuxhaven
i zostal przydzielony do po raz pierwszy
utworzonej grupy ,Standing Naval For-
ces Atlantic” (STANAVFORLANT). Jed-
nostka wziela réwniez udzial w mane-

82

Nr 89 (3/2008) « OKRETY WOJENNE



Niemieckie fregaty typu ,Kéln”

wrach ,Match Maker”, zawijajac do
Ponta Delgada, San Juan, Fort Lauder-
dale, Norfolku, Nowego Jorku, Hali-
faksu, Reykjaviku, Trondheim, Tromso
i Bodd. W pézniejszym okresie zastgpio-
na zostala przez niszczyciel Bayern, a od
20 czerwca 1968 r. Kéln przebywat juz
w swojej nowej bazie w Wilhelmshaven.
Latem 1969 r. jednostka udala sie na
przeglad do arsenatu morskiego, a na-
stepnie wraz z Bayernem i Augsburgiem
odbyla rejs do Sztokholmu.

Od 18 kwietnia do 14 czerwca 1970 r.
Kéln wraz z blizniaczym Emdenem, za-
opatrzeniowcem Dithmarschen i zbior-
nikowcem Franken udal sie w rejs
szkoleniowy do Ameryki Potudniowe;j,
zawijajac po drodze do Rio de Janeiro,
Buenos Aires, Puerto Belgrano, a w dro-
dze powrotnej do Santa Cruz de Teneri-
fe. Nastepnie okret uczestniczyt w wiel-
kich manewrach ,Jeamem 70” (30.07.
—07.08.), ,Desex 70” (23-31.08. na Mo-
rzu Pélnocnym) i ,Northern Wedding”
(14-25.09.) na Morzu Pétnocnym, At-
lantyku i u wybrzezy Norwegii, lecz
rok dla fregaty jeszcze sie nie skonczyl,
gdyz razem z Augsburgiem, Liibeck, za-
opatrzeniowcem Dithmarschen i zbior-
nikowcem Emsland udata sie w dniach
od 18 do 30 pazdziernika w rejs na At-
lantyk, zawijajac tym razem do Lizbo-
ny i Setubalu. W styczniu 1971 r. Kéln

wyruszyl razem z niszczycielem Schles-
wig-Holstein, fregata Augsburg oraz za-
opatrzeniowcami Dithmarschen oraz
Frankenland w rejs na Morze Srédziem-
ne, w trakcie ktérego zawinieto do Tan-
geru i Tulonu. Podczas rejsu powrotne-
go caly zesp6t walczyt z orkanem, ktéry
rozpetal sie nad Zatoka Biskajska.
Nastepny pobyt w stoczni remonto-
wej trwal od kwietnia 1971 r. do 2 maja
1972 r. Nastepnie fregata wzieta udziat
w manewrach NATO pod kryptoni-
mem ,Strong Express” (14-28.09.) oraz
w Work-up-training w Portland (25.10.-
14.12.1972 r.). W dniu 22 stycznia
1973 r. Kéln opuscit Wilhelmshaven,
aby uczestniczy¢ w manewrach NATO
,Sunny Seas 73”, ktére odbywaly sie
we wschodniej czesci Atlantyku. Jed-
nostka ztozyta przy okazji wizyt¢ w Liz-
bonie. Po manewrach jednostka zawi-
neta z wizytg w dniu 8 lutego do Vigo,
a nastepnie wzieta udziat we wspolnych
¢éwiczeniach z jednostkami Royal Navy.
Dopiero w dniu 21 lutego powrdécita
do Wilhelmshaven. W marcu odbywa-
ta ¢éwiczenia w ramach ,Stalej Grupy
Reagowania” (SEF=Stindige Einsat-
zgruppe Flotte) 1/73, odwiedzajac Ko-
penhage. W trakcie odwiedzin norwe-
skiego kréla Olafa V Kéln i Karlsruhe
udzielily jachtowi krélewskiemu Norge
honorowej eskorty od Kilonii do grani-

cy zachodnioniemieckich wéd teryto-
rialnych.

W dniach od 15 do 23.03. frega-
ta uczestniczyla ponownie w FOST
w Portlandzie, a od 24.04. do 29.05.
dziatala w grupie SEF 2/74 i wzie-
a udzial w éwiczeniach ,Delphin 74”.
Jednostka odwiedzita Arendal, a od
sierpnia do listopadzie ponownie we-
szta w sktad SEF, tym razem o oznacze-
niach 3/74 i 4/74, zawijajac miedzy 15
a 18 listopada do Kopenhagi. W roku
1975 fregata weszla ponownie w sklad
grupy SEE Tym razem jednostka od-
wiedzila Kristiansand. W czerwcu roz-
poczeto w stoczni Lloyda w Bremerha-
ven jej przeglad techniczny, ktéry trwat
do grudnia. Po prébach morskich jed-
nostka ponownie weszla do stoczni re-
montowej, tym razem w Wilhelmsha-
ven (styczen-kwiecien 1976 r.). Miedzy
24 maja a 3 czerwca fregata odbyta rejs
éwiczebny z zakresu nawigacji, zawija-
jac do Haakonsvern. Nastepnie, od 21
do 24 czerwca, wziela udzial w éwicze-
niach w uzyciu broni kolo przyladka
Rath, by nastepnie pojawi¢ si¢ kolejnych
¢éwiczeniach, ktére odbyly sie w Port-
land (12.10.-24.11.1976). Koln zasta-
pil swoja jednostke blizniacza Karlsru-
he w sktadzie STANAVFORLANT, gdzie
przebywatl od 11 stycznia do 10 maja
1977 r. W sierpniu jednostka udata sie

Fregata K6/n na Morzu Pétnocnym w 1969 roku. Ta fotografia szczegélnie dobrze ukazuje jasnoszare malowanie charakteryzujace okrety

Bundesmarine w tym okresie.

Fot. Marineamt
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w rejs po Morzu Src’)dziemnym, a we
wrze$niu wziela udzial w manewrach
NATO ,Botany Bay 77”. Kolejna wizy-
ta w stoczni, tym razem Hapag-Lloy-
da trwala od 4 kwietnia do 7 czerwca
1978 r. We wrzes$niu odbyly sie mane-
wry ,Northern Wedding”, a w pazdzier-
niku i listopadzie ¢wiczenia w Portland.
W marcu 1979 r. Kéln wszedt w sklad
SEF 1/79, a od maja do sierpnia dzia-
fat w STANAVFORLANT, zastepujac
Liibeck. W Quebec natomiast zastg-
pit go Karlsruhe, a w drodze powrot-
nej Kéln musial stawié czoto orkano-
wi, zawijajac nastepnie do Reykjaviku.
Manewry ,Desex” odbyly sie na przeto-
mie pazdziernika i listopada, a w grud-
niu fregata uczestniczyla w SEF 4/79.
Na poczatku roku 1980 odbyly sie ma-
newry ,Desex 1/80” i jednostka ztozy-
fa wizyte w norweskim Larvik. Kolej-
ny przeglad stoczniowy w Hapag-Lloyd
dobiegl konica we wrzesniu 1980 r. Na-
stepnie jednostka odbyla miedzy 24.02.
i 26.03.1981 r. ¢éwiczenia w Portland
(Basic Operational Sea-Training =
BOST). Pod koniec maja Kdln wszedt
ponownie w sktad STANAVFORLAN-
TU i razem z eskadrg odwiedzit Halifax,
Nowy Jork, Boston, Norfolk i Baltimo-
re. Fregate zastapil niszczyciel Bayern,
ktéra w dniu 7 wrzesnia 1981 r. weszla
do Wilhelmshaven, gdzie po jakims cza-

Fregata Emden przy nabrzezu stoczniowym w 1961 roku, krétko przed oddaniem okretu do stuzby.

sie w pomieszczeniu elektrowni E-Werk
6 wybucht pozar. Po usunieciu uszko-
dzen Kéln wyszed! na ¢éwiczenia ,Ge-
rops” na Morzu Péinocnym i Baltyku
(23.11-01.12.).

W miedzyczasie, bo w dniu 29 maja
1981 r. z pochylni sptynat kadtub kolej-
nej fregaty o nazwie Koln (Typ 122), ale
fregata typu 120 dalej kontynuowala
swojg stuzbe, przeprowadzajac w lutym
1982 r. samodzielne éwiczenia, a w lu-
tym i marcu odbyla rejs szkoleniowy po
Atlantyku i Morzu Srédziemnym (razem
z niszczycielami Essen i Mdélders, nato-
miast w maju uczestniczyta w mane-
wrach NATO pod kryptonimem ,Wright
Horizon”. Jednostka odbyla jeszcze ¢wi-
czenia artyleryjskie oraz wyszla w swoj
ostatni rejs majac na poktadzie réw-
niez rodziny czlonkéw zalogi. W dniu
1 lipcal982 r. fregate Kdln przesunieto
w Wilhelmshaven do rezerwy, a w dniu
17 grudnia 1982 r. wycofano jg ze stuz-
by. Juz w styczniu 1983 r. rozpoczeto
usuwanie z niej réznego rodzaju urza-
dzen, wyposazenia i broni. Od tej pory
jednostka stuzyla jako rezerwuar czesci
zamiennych. Od konca 1989 r. przebu-
dowano ja na hulk-éwiczebny (Ubungs-
hulk) dla druzyn awaryjnych. Jej nowym
miejscem postoju byl Neustadt i w tej
funkcji zastapita starg fregate szkolng
Scharnhorst.

~Emden”

Drugi eskortowiec typu 55 i p6zniej-
sza fregata typu 120 otrzymata nazwe
Emden, tradycyjng nazwe wielu kra-
zownikéw. Pierwsza jednostka o tej na-
zwie zastyneta w czasie I wojny $wiato-
wej ze swego rejsu kaperskiego, druga
jednostka o tej nazwie stuzyta w dru-
giej polowie Wielkiej Wojny i podobnie
jak reszta internowanej w Scapa Flow
Hochseeflotte, zostata zatopiona przez
wlasng kadlubowg zaloge jako okret fla-
gowy admirala von Reutera. Trzeci Em-
den byl krazownikiem szkolnym, kté-
ry miedzy rokiem 1926 a wybuchem
IT wojny $wiatowej odbyt kilka rejséw
szkolnych po wszystkich prawie mo-
rzach kuli ziemskiej. Ciezko uszkodzo-
ny podczas alianckiego nalotu na Kilo-
nie wycofany zostal pod koniec dzialan
wojennych ze stuzby.

Eskortowiec Emden po oddaniu do
stuzby réwniez przydzielono do 2. Es-
kadry Eskortowcéw w Cuxhaven. Po
kolejnych rejsach odbiorczych i préb-
nych wykonano prace koricowe, co mia-
fo miejsce miedzy listopadem 1961 r.
a marcem 1962 r. w arsenale morskim
w Kilonii. Podczas tzw. Tygodnia Ki-
loniskiego (Kieler Woche) Emden wtas-
nie tam przebywal, a jego goSciem byt
holenderski minister spraw zagranicz-
nych i p6zZniejszy sekretarz generalny

Fot. Hartmut Ehlers

*

84

Nr 89 (3/2008) « OKRETY WOJENNE



Niemieckie fregaty typu ,Kéln”

e o = e S = - g
e i e S

o o el =

e %

e e il

Piekne ujecie Emden z poczatkéw stuzby. Dobrze widoczne wszystkie elementy uzbrojenia i elektroniki okretu.

NATO Luns. Jazdy pomiarowe na mili
morskiej odbyly sie na wodach norwe-
skich i wykorzystane zostaly do ztoze-
nia wizyty w Oslo oraz po raz pierw-
szy w swoim miescie partnerskim, czyli
w samym Emden (28./29.07.1962 r.). Od
29 sierpnia do 25 wrze$nia odbyto ko-
lejne préby morskie, tym razem w eks-
tremalnych warunkach pogodowych,
odwiedzajac po drodze Ponta Delgada
na Azorach, Hamilton na Bermudach,
Santa Cruz de Tenerife i Tulon. Pod ko-
niec listopada odbyly sie préby w Port-
land. Pierwsze sze$¢ miesiecy roku 1963
fregata spedzita w stoczni w Hamburgu,
miedzy 13 a 17 czerwca odwiedzila po-
nownie Emden, by nastepnie skierowaé
sie na cieple wody do Gibraltaru, Da-
karu, Las Palmas na Wyspach Kanaryj-
skich (23.08-29.09.1963 r.). Kolejny rejs
szkolny powiédl Emdena wraz z Kol-
nem, Augsburgiem (04-30.11.) do Bre-
stu, Tulonu i zatoki Vigo. W roku 1964
eskortowiec uczestniczyt od 24 kwietnia
do 9 maja w manewrach niszczycieli
Mright Horizon”, migdzy 26 maja a 12
czerwca w manewrach ZOP na Atlan-
tyku, a miedzy 13 i 7 sierpniem w ma-
newrach flotylli niszczycieli na p6éinoc-
nym Atlantyku i u wybrzezy Norwegii.
Razem z Karlsruhe fregata wyruszyta
12 wrzesnia na Morze Srédziemne, aby
wzigé udzial w uroczystosciach zwigza-
nych z uzyskaniem niepodleglosci przez
Malte (19-24.09.). Wielki przeglad stocz-
niowy zwigzany ze wzmocnieniem nad-
budéwek jednostki przeprowadzono
w stoczni macierzystej w Hamburgu.

W tym celu Emdena wycofano w dniu
30 marca 1965 r. z czynnej stuzby.

Okres bezczynnosci, w trakcie ktorej
jednostke przeklasyfikowano na fregate
(1965 r.) skonczyl sie dopiero w styczniu
1967 r. W lutym przeprowadzono proéby,
a nastepnie jednostka przeszla do arse-
natu w Wilhelmshaven celem wyposaze-
nia. W dniu 27 pazdziernika ponownie
oddano jg do stuzby, a 6 listopada frega-
ta byta ponownie w Cuxhaven.

Wiosng 1968 r. Emdena i Karlsruhe
przeniesiono z 2. Eskadry Eskortow-
c6w do Eskadry Floty (Flottendienstge-
schwader), a w dniu 25 marca przeba-
zowano Emdena do Kilonii. Jednostka
wzieta miedzy 28 kwietnia a 11 maja
udzial w manewrach ,Black Badge”,
ktére odbyly sie u wybrzezy Norwegii.
W dniu 12 maja fregata zawineta po raz
pierwszy do swojej nowej bazy, ktorg byt
Flensburg. We wrze$niu odbyly sie ma-
newry ,Desex 68” i ,Silvertower”, na-
tomiast w pazdzierniku wraz z fregatg
Braunschweig i niszczycielem Schles-
wig-Holstein jednostka wzicla udzial we
wspolnych zachodnioniemiecko-francu-
skich éwiczeniach ,Gemex 68”; fregata
zawinela do Brestu.

W roku 1969 na poktadzie Emdena,
ktéry przebywal we Flensburgu wizyte
zlozyl dowddca floty belgijskiej (26.02.),
nastepnie jednostka zlozyta wizyty
w Mandal i Arendal, natomiast w ma-
ju wystano ja przez Kattegat i Skager-
rak do Wielkiej Brytanii, gdzie odwiedzi-
ta porty w Lisehelly i Londonderry, by
nastepnie uczestniczy¢ w manewrach

Fot. ,Wilhelmshafener Zeitung”

,2Minorex” i ,Oceanem”. W trakcie wizy-
ty w szwedzkim Visby (24-27.10.) wraz
z jednostkami stuzbowymi floty (Flot-
tendienstboote) Thetis, Hermes i Najade,
zaloga Emdena uratowala od niechyb-
nej $mierci w wodzie pewnego szwedz-
kiego chtopca.

Od 18 kwietnia do 15 czerwca 1970
1. Emden wraz z zaopatrzeniowcem flo-
ty Dithmarschen odbyt rejs, o ktérym
juz byta mowa wyzej, do Ameryki Potu-
dniowej (ztozono wizyty w Rio de Janei-
ro, Buenos Aires i Puerto Belgrano). Na
przetomie lipca i sierpnia fregata wzie-
fa udzial w manewrach ,Jeamem 70”.
Tego samego roku, w dniu 19 wrze$-
nia, na wodach Zat. Kilonskiej, z pokla-
du Emdena parade floty odbierat odcho-
dzacy w stan spoczynku dowddca floty,
wiceadmirat Karl Hetz!,

W dniu 2 listopada 1970 r. frega-
te skierowano do arsenatu morskiego
w Kilonii, gdzie w dniu 9 grudnia we-
szta do stoczni HDW celem przepro-
wadzenia przegladu, ktéry definityw-
nie zakorniczono, po wszystkich prébach
odbiorczych dopiero w dniu 28 stycz-
nia 1972 r. W dniu 17 lutego Emden po-
nownie wszedl do Flensburga. W maju
i czerwcu uczestniczyl w tzw. Work-up-
Training w Portland, a miedzy 14 a 28
wrze$nia w manewrach NATO ,Strong
Express” na pétnocnym Atlantyku i Mo-
rzu Pétnocnym.

1. (*11.05.1910 - T 23.12.1980), m.in. dowddca
niszczyciela Z 34 w czasie bitwy kolo Przyladka Pot-
nocnego w dniu 26.12.1943, ktéra zakoriczyla si¢
zatopieniem pancernika Scharnhorst (przy. red.)
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W dniu 6 stycznia 1973 r. frega-
ta zderzyla sie na zachéd od Bornhol-
mu z wschodnioniemieckim trawlerem
Berlin, ktéry odnidst tylko nieznaczne
uszkodzenia, natomiast Emden ze spo-
rym przebiciem w rufie musial wejs¢
do Ronne celem dokonania pobieznych
napraw. Uszkodzenie zostalo nastep-
nie ostatecznie usuni¢te w stoczni HDW
w Kilonii. Juz w dniu 5 marca jednostka
wyszta z Flensburga do Ameryki Pétnoc-
nej, gdzie weszla w sktad STANAVFOR-
LANTU. Razem z zespolem zlozono
wizyty w Norfolk, Newport, Baltimo-
re, Halifax, Quebek i Charlottenville.
W konicu maja jednostka powrécita do
Flensburga. W pazdzierniku i listopa-
dzie Emden wszedt w sklad statej grupy
reagowania SEF, skladajac m.in. wizyte
w Kopenhadze.

W lutym 1974 r. Emden odwiedzil
swoje miasto partnerskie, a nastepnie

Ujecie z lotu ptaka fregaty Emden w marszu z duzg predkoscia.

ponownie poszedt na przeglad do arse-
natu morskiego w Wilhelmshaven i do
stoczni Hapag-Lloyd w Bremerhaven.
W dniu 31 marca jednostke przeniesio-
no z Eskadry Floty do 2. Eskadry Eskor-
towcéw, ktérg w miedzyczasie przeba-
zowano z Cuxhaven do Bremerhaven.
W dniach 18 i 19 grudnia odbytly sie pro-
by stoczniowe, nastepnie przebywata do
stycznia 1975 r. w arsenale morskim,
by kontynuowacé kolejne préby, szkolié
i zgrywac zaloge, a miedzy 6 a 8 czerw-
ca 1975 r. jednostka zawineta do Emden.
Po pewnym okresie dalszego szkolenia,
fregata wzigla udzial w dniach od 7 do
21 wrze$nia 1975 r. w Operational Sea-
Training w Portland. Zamiast kolejnego
rejsu szkolnego do Hiszpanii, jednost-
ka wyruszyta jako okret flagowy dowod-
cy eskadry na wody norweskie. Nastep-
nie wzieta udzial w SEF 4/75 oraz SEF
1/76, ponownie jako okret flagowy. Do

Fot. Marineamt

kwietnia 1977 r. kontynuowano dal-
szy remont, a potem jednostka przeszla
do Neustadt, gdzie szkolily sie druzy-
ny awaryjne. Od 10 maja do 14 czerw-
ca 1977 r. Emden wchodzit w sktad SEF
11/77, a nastepnie reprezentowal ma-
rynarke zachodnioniemiecka w Tygo-
dniu Zeglarskim w Cowes (29.07-2.08.).
W dniu 2 sierpnia fregata spotkata sie
w Kanale La Manche z innymi jednost-
kami tej klasy, a mianowicie, Braumns-
chweigem, Karlsruhe i Kélnem, ktére
réwniez nalezaty do 2. Eskadry Eskor-
towcéw. Wspomniane jednostki wsp6l-
nie z zaopatrzeniowcami Gliicksburg
i Eifel udaly sie w rejs szkolny na Morze
Srédziemne, ¢wiczac w drodze z Brytyj-
czykami, Francuzami, Hiszpanami i jed-
nostkami USN z 6. Floty. Eskadra wré-
cila 26 sierpnia do Wilhelmshaven.

Od 7 do 22 wrze$nia Emden wziat
udzial w manewrach ,Botany Bay”,
a od 9 pazdziernika uczestniczyt w Ba-
sical Operational Sea Training w Port-
land, by nastepnie przygotowac sie do
wejscia w sktad STANAVFORLANT na
wiosne 1978 r. Po uszkodzeniach dozna-
nych podczas sztormu jednostka zawi-
neta do Den Helder, gdzie je usunieto.
W sktadzie STANAVFORLANT Emden
zastapil niszczyciel Hamburg, by same-
mu nastepnie by¢ zastgpionym przez
niszczyciel Schleswig-Holstein. W mie-
dzyczasie jednostka bierze udzial w ma-
newrach ,Landreader”, ,Safe Pass”
i ,Open Gate”, by nastepnie wej$¢ do
Halifaksu celem dokonania przegla-
du. Po skierowaniu okretu do francu-
skiego Nantes powr6cil on nastepnie
do Niemiec Zachodnich, pojawiajgc sie
na redzie Schelling 23 maja 1978 r. Po
wizycie w porcie Emden jednostka wy-
ruszyla na ¢wiczenia ,Desex” (21-25.08.)
i ,Northern Wedding” (4-19.09. — lecz
szalejacy sztorm utrudniat ich przepro-
wadzenie). W dniu 20 wrze$nia frega-
ta uczestniczyta w paradzie morskiej na
wodach Zatoki Kiloriskiej.

Nastepny przeglad w stoczni Ha-
pag-Lloyd i w arsenale morskim trwat
od 4 grudnia 1978 r. do wrze$nia
1979 r. Nastepnie szkolono zatoge, po-
czym jednostka udala sie w rejs szkol-
ny po wschodnim i sSrodkowym Baltyku,
a w dalszej kolejnosci znowu szkolenie
zalogi i obligatoryjny Basic Sea Opera-
tional Training w Portland pod koniec
1979 r. i na poczatku 1980 r. W dniach
od 9 do 12.03. odbyly sie manewry
NATO ,Eastaxe” na Morzu Pélnocnym.

Pod koniec kwietnia 1980 r. Emden
wraz z niszczycielami Liitjens i Bayern
oraz z zaopatrzeniowcami Spessart i Co-
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burg udal si¢ na ¢wiczenia na Atlanty-
ku, sktadajac nastepnie wizyte w Bre-
$cie. Nastepnie fregata opuscita zespot
i weszla w sklad STANAVFORLANT.
Wdarcie sie wody morskiej do przedzia-
tu przetwornika pary III sprawito, ze jed-
nostka byta zmuszona wej$¢ do Gibralta-
ru, gdzie miedzy 7 a 9 maja uszkodzenie
usunieto. Nastepnie fregata wziela udziat
w manewrach NATO ,Dawn Patrol”
w zachodniej czesci Morza Srédziem-
nego, sktadajac wizyte w Neapolu (17-
26.05.), a w drodze powrotnej Den Hel-
der (4-11.06.). Po naprawie dziobowej
wiezy artyleryjskiej kal. 100 mm w arse-
nale w Wilhelmshaven, jednostka miata
wyruszy¢ do Norwegii, ale sprawy poto-
czyly sie inaczej, gdyz okret musial po-
wréci¢ do Wilhelmshaven celem wymia-
ny $ruby okretowej. Nastepnie jednostka
doszlusowata do eskadry; w potowie lip-
ca znajdowala sie na Tamizie, a nastepnie
na redzie Ostendy z okazji rewii morskiej
zorganizowanej w 150 rocznic¢ utwo-
rzenia marynarki wojennej Belgii. W na-
stepnym miesigcu okret odbywat rejsy
szkolne i éwiczenia w p6lnocnej czesci
Morza Pélnocnego i na Baltyku, sklada-
jac wizyty w Narwiku, Trondheim i Aar-
hus. W Bremie Liibeck zastapil Emdena
w skladzie eskadry, a ten ostatni skiero-
wany zostal na kolejny przeglad, w trak-
cie ktérego pomyltkowo zalano w dniu

Emden w 1983 roku w Wilhelmsahven przygotowany do przekazania flocie tureckiej.

2 wrze$nia 1980 r. jedng z komér amu-
nicyjnych, co nie przeszkodzito (uszko-
dzenia usunieto) jednostce wzigé udziat
w zorganizowanych miedzy 27 pazdzier-
nikiem a 6 listopadem ¢wiczeniach ,De-
sex”. Z powodu ciezkich warunkéw at-
mosferycznych i w szalejgcym orkanie na
jednostce wystapily uszkodzenia poktadu
gléwnego i pekniecia nadbudéwek, kto-
re usunieto w Wilhelmshaven. Nastepnie
okret wziat udzial w kolejnych éwicze-
niach SEF 802. Miedzy 15 a 18 grud-
nia fregata ztozyla wizyte w swoim mie-
$cie partnerskim, uczestniczac w dniu 17
grudnia w ceremonii wodowania nowej
fregaty Emden (Typ 122).

Rok 1981 rozpoczal sie od serii ko-
lejnych éwiczen na Morzu Pélnocnym.
W dniu 29 czerwca prze¢wiczono z no-
wa fregatg Bremen operacje holowania,
ktéra mimo ciezkiego stanu morza za-
konczyla sie powodzeniem. Przed ko-
lejng wizyta w stoczni jednostka wzieta
jeszcze udziat w éwiczeniach ,Desex”.

W lutym 1982 r. Emden odwiedzit
Newcastle, a nastepnie wzial udziat
w ¢wiczeniach na Morzu Pélnocnym
i u wybrzezy Norwegii oraz w obliga-
toryjnych zajeciach w Portland oraz
w skladzie SEF 882. W czasie ¢éwi-
czen w nurkowaniu, ktére mialy miej-
sce we fiordzie Hardangar w dniu 27
sierpnia utongl nieszczesliwie jeden

L ]

Fot. Hartmut Ehlers

z czlonkéw zalogi. W dniach od 7 do
17 wrze$nia Emden wzigt udziat w ma-
newrach ,Northern Wedding, po kt6-
rych nastgpily éwiczenia ,Desex 4/82”,
a na przetomie stycznia i lutego 1983
r. ¢wiczenia ,Baltex East” na Balty-
ku. W dniu 16 marca jednostka wyszta
w swoj ostatni rejs szkolny, odwiedza-
jac z okretem szkolnym Deutschland
Kadyks, Port Said, a w drodze powrot-
nej zesp6t zawingt do Splitu Jugosta-
wii oraz do Augusty na Sycylii oraz po-
nownie do Kadyksu. Jednostka weszta
w dniu 23 kwietnia do Wilhelmshaven
a tydzien p6zniej wycofano jg ze stuzby.
Jednostka miata by¢ odstgpiona Tur-
cji. W dniu 8 wrze$nia 1983 r. fregata
opuscita Wilhelmshaven, a w dniu 23
wrzesnia zostala ona oficjalnie wycofa-
na ze stuzby i jednocze$nie wcielona do
marynarki wojennej Turcji pod nazwg
Gemlik (D 361). Przed przekazaniem
jednostki usunieto z niej wszystkie pa-
miatki zwigzane z pielegnowaniem tra-
dycji morskich jednostek noszacych po-
przednio nazwe Emden.

Pod tureckg banderg jednostka kon-
tynuowala swojg stuzbe przez nastep-
ne siedem lat. W roku 1990 w jej ma-
szynowni wybucht pozar, a po kolejnym
wielkim pozarze wycofano jg ze stuzby
i skierowano w dniu 13 stycznia 1994 .
do stoczni ztomowej Aliaga.
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~Augshurg”

Trzecia fregata typu Koln, w tym cza-
sie klasyfikowana jeszcze jako eskorto-
wiec, otrzymala nazwe Augsburg. Taka
samg nazwe nosil jeden z krazowni-
kéw lekkich cesarskiej marynarki wo-
jennej Niemiec. Po oddaniu do stuzby
jednostke przydzielono do 2. Eskadry
Eskortowcéw w Cuxhaven. W dniach
od 11 do 17 czerwca 1962 r. okret odbyt
pierwszy dtuzszy rejs probny do Wielkiej
Brytanii i z powrotem, biorac nastep-
nie udzial w manewrach ,Doorkeeper
62" i ,Keystone”. Razem z blizniakiem
Emdenem nowy eskortowiec odwiedzit
w listopadzie 1963 r. Brest, Tulon i za-
toke Vigo. W nastepnych latach uczest-
niczac w kolejnych manewrach, takich
jak ,Wright Horizon” i ,Botany Bay”,
o ktérych byla juz mowa w przypad-
ku dwéch poprzednich jednostek bliz-
niaczych. Przeklasyfikowany w miedzy-
czasie na fregate Augsburg uczestniczyt
juz w dniu 10 sierpnia 1965 r. w uro-
czysto$ciach zwigzanych z 75. roczni-
ca przejecia wyspy Helgoland przez Ce-
sarstwo Niemiec?. W lutym i w marcu
1966 . fregata wzieta udziat w Flag-Of-
ficer-Sea-Training w Portland, a w dniu
12 stycznia 1967 r. zostala wycofana ze
stuzby, celem przeprowadzenia wielkie-
go przegladu technicznego, zwigzane-
go z przebudowg, by po dwdéch latach
ponownie wej$¢ do aktywnej stuzby,

Fregata Augsburg w trakcie ostatnich préb odbiorczych.

co nastgpito w dniu 7 stycznia 1969 r.
Przydzielono jg ponownie do 2. Eska-
dry Eskortowcéw z nowg bazg w Wil-
helmshaven. W marcu jednostka odwie-
dzita Horten i Stavanger, uczestniczac
wraz z fregatg Braunschweig i niszczy-
cielem Bayern w paradzie morskiej zor-
ganizowanej w Portsmouth z okazji
20-lecia utworzenia NATO. Miedzy 14
a 19 maja kotwiczyla na redzie Spithe-
ad. Razem z Bayernem i Kélnem frega-
ta zlozyta w czerwcu wizyte w Sztokhol-
mie i Stavanger. Miedzy 2 pazdziernika
a 22 listopada uczestniczyta ponownie
w FOST w Portland.

W dniu 26 stycznia 1970 r. Augs-
burg opuscil Wilhelmshaven i dotaczyt
do STANAVFORLANTU i dopiero 15
czerwca zastapil go niszczyciel Hessen.
W sktadzie ww. zespotu jednostka od-
wiedzita Lizbone, Funchal na Made-
rze, Trondheim, Bergen, Oslo, Kopen-
hage, Antwerpie, Plymouth i Gibraltar.
Po krétkiej przerwie w ojczyznie frega-
ta wzieta udzial w manewrach ,Desex
70” na Morzu Pétnocnym. Od 18 do 30
pazdziernika Augsburg wraz z fregatami
Kéln i Liibeck oraz zaopatrzeniowcami
Dithmarschen i Emsland odbyly rejs po
Atlantyku, sktadajac wizyte w Setubal.

Roéwniez rok 1971 rozpoczal sie od
zagranicznego rejsu, gdyz w towarzy-
stwie niszczyciela Schleswig-Holstein,
fregaty K6ln oraz dwéch zaopatrzeniow-

= e o]

Fot. ,Wilhelmshafener Zeitung”

cow, Augsburg wyruszyt na wody Morza
Srédziemnego, wchodzac tym razem do
Tangeru i Tulonu. W drodze powrotne;j
w wyniku szalejacego sztormu w Zat.
Biskajskiej woda morska uszkodzita
dziobowg wieze artyleryjskg. W marcu
jednostka uczestniczyta w FOST w Port-
landzie, w sierpniu w manewrach ,Tea-
mex” oraz w innych rutynowych ¢éwi-
czeniach w ramach NATO. Nastepne
¢wiczenia odbyly sie we wrze$niu na
Morzu Pétnocnym, na wodach Skager-
raku i Kattegatu. Jednostka odwiedzita
fiordy Hadrdanger i Sogne. W pazdzier-
niku i listopadzie odbyly sie ¢wiczenia
w poszukiwaniu okretéw podwodnych
orz ich zwalczania w ramach Joint Anti-
Submarine-School w Rosyth.

Po dtuzszym pobycie w stoczni remon-
towej (1972 r.) fregata weszla w sklad
SEF (15.05.-6.06.1973 r.). W trakcie ofi-
cjalnego pozegnania norweskiego kréla
Olafa V w dniu 8 czerwca 1973 r. w Ki-
lonii, Augsburg peit funkcje okretu fla-
gowego. Na przelomie pazdziernika
i listopada jednostka ponownie uczest-
niczyla w FOST w Portlandzie. W ro-
ku 1974 byta w sktadzie STANAVFOR-
LANT (3.01.-23.06.), na poczatku 1975
r. weszla w sktad SEF i zlozyla wizy-

2. W roku 1890 Wielka Brytania przekazata
kontrol¢ nad wyspami (Helgoland i Diine) Niem-
com w zamian za uzyskanie wolnej reki w Zanziba-
rze. (przyp. red.)
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te w Stavanger. Od 28.04. do 9.05. 1975
r. wzigta udzial w manewrach NATO
JWright Horizon” u wybrzezy Norwe-
gii, razem z okretami podwodnymi U 16
i U 25. W dniu 9 maja doszlo w Kattega-
cie do kolizji z polskim motorowcem Pro-
fesor K. Bohdanowicz. Trzech czlonkéw
zalogi uleglo lekkim obrazeniom, ale
sama fregata byla juz powazniej uszko-
dzona (lewa burta i lewa strona nadbu-
doéwki dziobowej). Szkody usunieto pro-
wizorycznie w Kristiansand, natomiast
jesienig jednostka przeszta do stoczni re-
montowej (przeglad techniczny), gdzie
pozostata przez caly nastepny rok.

Rok 1977 rozpoczatl sie od Work-up
Training w Portland, nastepnie uczest-
nictwo w STANAVFORLANT, a pod ko-
niec roku w SEF IV/77. w roku 1978
Augsburg ponownie wszedt w sktad SEF
1/78 (27.02-15.03.) i w dniach 3-6.03.
zlozyl wizyte w Kopenhadze. W kwiet-
niu odbyly sie manewry ,Wright Eye”,
a w maju ¢wiczenia niszczycieli ,De-
sex 2/78”. W dniu 25 maja powitano
na wodach Zat. Niemieckiej wystrzata-
mi salutu brytyjski jacht krélewski Bri-
tannia, na pokladzie ktorego z oficjal-
na wizyta przybyla krélowa Elzbieta. Od
29.05. do 15 czerwca jednostka ponow-
nie uczestniczyla w SEF 2/78. Nastep-
nie ponownie poszla do stoczni Hapag-
Lloyd w Bremerhaven do przegladu.
Dopiero 16 listopada Augsburg ponow-
nie zawinat do Wilhelmshaven. W roku

Augsburg w 1985 roku, dwa lata przed wycofaniem ze stuzby.

1979 jednostka przeprowadzala indywi-
dualne ¢wiczenia i wzieta udzial w ma-
newrach NATO ,Botany Bay”/,Botex”
na Atlantyku i Morzu Pélnocnym oraz
na wodach Skagerraku i Kattegatu. Na-
stepnie odbyly sie ¢éwiczenia ,Desex 797,
SEF 4/79 i zaraz na poczatku roku 1980
»Desex 1/80” oraz ,Bold Game” w maju.
Fregata odwiedzita w maju Kopenha-
ge i Brest, biorac udziat w ¢wiczeniach
»Suroit 80" w Zat. Biskajskiej. Wiel-
ki remont i przeglad techniczny trwat
w stoczni Hapag-Lloyd” od sierpnia
1980 do maja 1981 r. W sierpniu Augs-
burg wzigl udziat w éwiczeniach ,Desex
3/81” na wodach norweskich, a nastep-
nie w éwiczeniach BOST w Portland (li-
stopad, grudzien). W roku 1982 widzi-
my okret w sktadzie STANAVFORLANT,
dokad sie udala w miejsce niszczycie-
la Bayern. W dniu 18 stycznia frega-
ta zderzyta si¢ z brytyjskim zaopatrze-
niowcem Tidespring. Powstale w czesci
dziobowej i na nadbudéwkach szkody
usunieto prowizorycznie w Roosevelt
Road, dzieki czemu jednostka mogta
kontynuowac¢ ¢wiczenia na zachodnim
Atlantyku i na Morzu Karaibskim. Po
zluzowaniu przez niszczyciel Ham-
burg fregata powrdcila 3 maja do Wil-
helmshaven, gdzie miedzy 10 a 14 maja
dokonano kroétkiego przegladu. Nastep-
nie jednostka uczestniczyta w SEF 822,
odwiedzajac fiord Hardanger a nastep-
nie Aberdeen. Nastepnie okret wzigl

udzial w manewrach ,Northern Wed-
ding”, w czasie ktorych Augsburg posta-
wit miny ¢wiczebne. Dopiero w listopa-
dzie i grudniu w hamburskiej stoczni
HDW usunieto ostatecznie uszkodzenia
ze stycznia 1982 r.

W lutym 1983 r. fregata wzieta udziat
w SEF 831 na Morzu Pélnocnym i za-
chodnim Battyku, a w dniu 22 marca ob-
chodzono uroczys$cie w Wilhelmshaven
25-lecie Flotylli Niszczycieli. W kwietniu
odbyly sie manewry ,Wright Horizon”,
a miedzy 4 a 13 maja jednostka zlozy-
ta wizyte w Kristiansand. W dniu 1 paz-
dziernika jednostka ponownie stata sie
ofiarg zderzenia. Kiedy cumowata przy
nabrzezu w Wilhelmshaven staranowa-
na zostala przez wchodzacy do portu ra-
dziecki holownik. Powstale szkody osza-
cowano na ok. 630 tys. DM. Z dniem
1 pazdziernika 1987 Augsburg wycofano
pierwszej linii, a 30 marca 1988 r. wyco-
fano ja ze stuzby. Nastepnie przebywata
w arsenale w Wilhelmshaven, gdyz zo-
stala przeznaczona na sprzedaz. Osta-
tecznie byla fregata zostala sprzedana za
posrednictwem firmy VEBEG na ztom.
W dniu 17 listopada 1989 r. przeszla na
holu do Hamburga, gdzie ja od grudnia
zaczeto cigé na zlom.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk

Fot. Hartmut Ehlers
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Congqueror wraca do bazy Royal Navy w Faslane.
Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Rafaf Ciaston
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Historia atomowych okretéw podwodnych liczy juz ponad pot wieku. Pierwszq takg jednostkq byt oddany do stuzby w 1954 roku amerykan-
ski ,,Nautilus”. Jednak do tej pory raz tylko zdarzyto sie, aby atomowy okret podwodny zatopit inny okret. Wydarzenie to miato miejsce 2 maja

1982 roku w czasie wojny o Falklandy, kiedy to brytyjski ,,Conqueror” zatopit argentyrski krgzownik ,,General Belgrano”.

Wojna na potudniowym Atlantyku

W 1982 r. spokojne do tej pory Wy-
spy Falklandzkie staly sie arena dzia-
fan wojennych. Rzadzaca w Argentynie
junta wojskowa podjeta decyzje o zaje-
ciu spornego archipelagu, chcac w ten
sposOb odwréci¢ uwage spoleczenistwa
od narastajacych probleméw wewnetrz-
nych. 2 kwietnia na Falklandach (Malwi-
nach wedlug terminologii argentynskiej)
wylagdowato 800 zolnierzy, wspiera-
nych przez 19 amfibii. Pokonali oni po
kroétkiej walce niespetna 100 osobowy
garnizon brytyjski (tracac w walkach
prawdopodobnie 25 zotnierzy i 1 am-
fibie). Reakcja rzadu Wielkiej Brytanii,
na czele ktérego stata wowczas Zela-
zna Dama” Margareth Thatcher byla
natychmiastowa. Odbywajacy w rejo-
nie Gibraltaru ¢wiczenia zespdl nisz-
czycieli i fregat, dowodzony przez adm.
Johna ,Sandy’ego” Woodwarda otrzy-
mal tego samego dnia rozkaz plynie-
cia w kierunku Falklandéw. Dolaczone
do niego zostaly dwa lotniskowce Her-

mes i Invincible, oraz jednostki desan-
towe. Ponadto w rejon archipelagu skie-
rowano 3 uderzeniowe atomowe okrety
podwodne: Congqueror, Spartan i Splen-
did. Sity brytyjskie utworzyty dwa zespo-
ty: Task Force 317 (z wydzielong czescig
bojowa — TF 317.8) obejmowat jednostki
nawodne, za$ Task Force 324 podwod-
ne. Zgodnie z brytyjskg doktryng wojen-
ng TF 324 nie podlegal adm. Woodwar-
dowi, lecz bezposrednio adm. Johnowi
Fieldhouse'owi, gléwnodowodzacemu
Royal Navy.

Congueror opuscit szkockg baze Fasla-
ne 3 kwietnia i po trwajgcym trzy tygo-
dnie rejsie zajgl pozycje na potudnie od
Falklandéw, patrolujgc tzw. Total Exlu-
sion Zone (TEZ) - strefe zamknieta, pas
wo6d w promieniu 200 mil morskich od
Port Stanley, ustanowiong przez Brytyj-
czykow 12 kwietnia. Kazda argentyriska
jednostka naruszajaca strefe miata by¢
zatapiana bez ostrzezenia.

Conqueror w stuzbie znajdowatl sie od
1971 roku. Nalezat do typu Churchill

(znanego takze jako typ Valiant). Dtu-
gosc 86,9 m, szerokos$¢ 10,1 m, zatoga
103 osoby, predkos¢ maksymalna w za-
nurzeniu 28 weztéw. Uzbrojenie 6 wt
kal. 533 mm z kt6érych mozna bylo od-
pala¢ torpedy Mk 8, ,Tigerfish”, oraz ra-
kiety przeciwokretowe , Harpoon”.
General Belgrano zostal oddany do
stuzby w 1939 roku jako Phoenix. Na-
lezat do typu Brooklyn, byl wetera-
nem nalotu na Pearl Harbor. W cza-
sie II wojny $wiatowej pelnit stuzbg na
Pacyfiku, biorac udzial m.in. w bitwie
o Leyte. W 1950 r. zostal sprzedany Ar-
gentynie. Dlugos$¢ 185 m, szer. 18,9 m.
Wyporno$é standardowa 9575 t, petl-
na 12 242 t, predko$¢ maksymalna 32,5
wezla. Uzbrojenie: 15 dzial kal. 152 mm,
8 dziat kal. 127 mm, dziatka przeciwlot-
nicze kalibru 40 i 20 mm, ponadto od
1968 roku 2 wyrzutnie rakiet przeciw-
lotniczych ,Seacat”, oraz 2 $miglowce.
Oczekujac przybycia brytyjskiego Ze-
spolu Uderzeniowego flota argentyniska
opuscila swoje bazy i 29 kwietnia zajela
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pozycje wokot strefy zamknietej. Argen-
tyficzycy podzielili swoje sily na cztery
grupy. Task Group 79.1 1 79.2 w ktérych
sktadzie znajdowaly sie: lotniskowiec Ve-
iticinco de Mayo oraz dwa ochraniajgce
go niszczyciele (nalezace nota bene do
brytyjskiego typu ,42”) zajely pozycje na
polnoc od strefy, TG 79.4 sktadajacy sie
z 3 fregat na zachéd do niej, a TG 79.3
z krazownikiem General Belgrano oraz
kolejnymi dwoma niszczycielami, na
potudnie od TEZ, w rejonie wzniesienia
dna oceanicznego znanego jako Burd-
wood Bank, gdzie zostat 30 kwietnia na-
mierzony przez Conquerora. Dowodza-
cy okretem kmdr Chris Wreford-Brown
utrzymywat kontakt z zespotem argen-
tyniskim, nie podejmujgc akcji, z uwagi
na fakt, iz ten manewrowal poza strefg
zamknieta.

Zespét Uderzeniowy adm. Woodwar-
da przekroczyt granice TEZ w sobote 1
maja. Tego tez dnia zostal zaatakowany
przez argentynskie lotnictwo ladowe (sa-
moloty z lotniskowca nie wziely udzia-
tu w ataku, z uwagi na zbyt staby wiatr,
ktéry nie pozwolil im wystartowac).
Uderzenie powietrzne zostalo odparte
bez strat w okretach, jednak oczywistym
bylo, iz flota argentyniska wyczekuje tyl-
ko na okazje do ataku cato$cig swoich
sit, z trzech kierunkéw. Stacjonujace na
lotniskowcu mysliwce uderzeniowe A-4
»Skyhawk” i uzbrojone w pociski prze-
ciwokretowe typu ,Exocet” niszczycie-
le (Brytyjczycy przypuszczali, ze w takie
pociski uzbrojony jest tez General Bel-
grano, co jednak okazalo sie niepraw-
da), stanowily Smiertelne zagrozenie dla
okretéw Royal Navy. Wood-
ward doskonale zdawat sobie
z tego sprawe, gdyz bezpo-

tej, przeciwnie, wraz z niszczyciela-
mi obral kurs ku wybrzezom Argenty-
ny, tak wiec kmdr Wreford-Brown nie
mogt podjaé dziatan bojowych. Decy-
zja o ich ewentualnym podjeciu i zato-
pieniu jednostki byta decyzja polityczng
i jako taka mogla ja podja¢ tylko Mar-
gareth Thatcher.

Latopic ,Belgrano”!

Rankiem 2 maja zwolane zostalo
specjalne posiedzenie gabinetu w cza-
sie ktorego omawiano tg kwestie. Bio-
racy udzial w posiedzeniu adm. Field-
house oraz Szef Sztabu adm. Terence
Lewin opowiedzieli si¢ za zatopieniem
Belgrano Premier przychylita sie do ich
opinii i polecila storpedowanie krazow-
nika, oraz kazdego innego okretu ktéry
prébowalby to uniemozliwié. O godz.
13:30 z centrum operacyjnego Roy-
al Navy w Northwood zostala nadana
depesza z rozkazem dla dowddcey Co-
nqeurora. Depesze odebrano na mostku
Hermes, ktory byt flagowym okretem
adm. Woodwarda i przekazano dowdd-
cy okretu podwodnego. Po otrzymaniu
wiadomosci kmdr Wreford-Brown na-
tychmiast rozpoczal manewr wyjscia
na pozycje ogniowg, po czym o 15:57
rozkazal wystrzelenie trzech torped
Mark 8, z ktérych kazda zwierala 363
kg materialu wybuchowego w kierunku
nieprzyjacielskiej jednostki (wlasnie ze
wzgledu na moc glowicy nie zdecydo-
wat si¢ na uzycie nowszych, ale uzbro-
jonych w stabszy tadunek, sterowanych
przewodowo torped ,Tigerfish”). Salwa
zostala oddana z odleglosci 2 tys. jar-

déw (ok. 2000 m). Pierwsza z torped
trafita w dziéb krazownika, odrywajac
go przy tym, druga uderzyla w maszy-
nownie, powodujac unieruchomienie
jednostki oraz wszystkich poktadowych
systemoéw elektrycznych, oraz wyrywa-
jac w poszyciu kadtuba dwudziestome-
trowg dziure. Trzecia uderzyta w nisz-
czyciel Hipolito Bouchard, jednak jej
glowica nie eksplodowala i nie wyrza-
dzita okretowi zadnych szkéd. Los Ge-
neral Belgrano byl jednak przypiecze-
towany. Zaczal sie on natychmiast
przechylaé¢ na lewg burte i gwaltownie
nabiera¢ wody. Poniewaz z braku pra-
du nie dziataly pompy, nie mozna byto
jej usuwaé ani gasi¢ powstatych poza-
réw. W wyniku awarii systeméw lacz-
nosci nie zostal nadany sygnat SOS.
O 16:24 dowodzacy jednostka kapitan
Hector Bonzo wydal rozkaz jej opusz-
czenia. Kwadrans p6zniej weteran
Pearl Harbor spoczat na dnie Potudnio-
wego Atlantyku. Eskortujgce krazow-
nik niszczyciele nie zauwazyly jego tra-
fienia dopoki okret nie wypadt z szyku,
zawrdcily wowcezas, podejmujac akcje
ratunkowg. Zatoga Conguerora meldo-
wala, ze niszczyciele dokonaly réwniez
ataku bombami gtebinowymi, strona
argentynska nigdy nie potwierdzita jed-
nak tych informacji.

Wraz z zatopieniem okretu stracito zy-
cie 323 argentynskich marynarzy, z cze-
go wigkszo$¢ (275 oséb) w czasie wybu-
chu w maszynowni. W czasie trwajacej
do 5 maja akcji ratunkowej jednostki
argentynskie i chilijskie podjely z wody
770 rozbitk6w.

Krazownik General Belgrano tonie 2 maja 1982 roku, po storpedowaniu go przez atomowy okret podwodny
Conqueror. Wokét okretu widoczne pneumatyczne tratwy ratunkowe.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

$rednio przed wojng dowo-
dzil zespotem brytyjskim we
wspdllnych z Amerykana-
mi manewrach. Dowodzit
na tyle skutecznie, iz prze-
dart sie w poblize lotniskow-
cowej grupy bojowej i zaata-
kowatl ja rakietami. Obawial
sie, ze Argentynhczycy zrobig
teraz doktadnie to samo jego
flotylli. Zagrozenie to naleza-
o wiegc jak najszybciej wyeli-
minowac.

Okret podwodny $ledza-
cy argentynski lotniskowiec
stracit z nim kontakt, kie-
dy ten odszedl bardziej na
po6inoc od TEZ, jednak Con-
queror wcigz Sledzit General
Belgrano. Krazownik nadal
nie naruszy! strefy zamknie-

Nr 89 (3/2008) » OKRETY WOJENNE

91



Jolly Roger na ,,Conqueror”

Waotpliwosci i odpowiedzi

Zatopienie General Belgrano wywo-
ato szereg kontrowersji co do zasadno-
$ci i koniecznosci tego kroku. W chwili
ataku okret ptynat w kierunku wybrze-
zy Argentyny (o czym nie wiedziata ani
premier Thatcher, ani przekazujacy jej
rozkaz adm. Woodward). Fakt ten nie
oznacza jednak, iz ptynal on do portu
i wycofywal sie z rejonu dzialain wojen-
nych. Kurs taki spowodowany byl bra-
kiem mozliwos$ci podniesienie w powie-
trze poprzedniego dnia ,Skyhawkéw”
z lotniskowca i dokonania ataku na bry-
tyjska flotylle. Krazownik zmienil wéw-
czas kurs, tak aby nie wej$¢ w obszar
strefy zamknietej, a jednoczesnie po-
zosta¢ w gotowosci do ataku, gdy tylko
stanie si¢ on mozliwy. Potwierdzit to po
wojnie H. Bonzo méwigc: ,Plynelismy
w strone lqdu, ale nie do portu. Mieli-
Smy zajgé pozycje w oczekiwaniu na dal-
sze rozkazy”. Dodatkowym argumentem
przemawiajgcym za atakiem, bylo to, iz
Belgrano zmierzat w kierunku ptytkich
wo6d Burdwood Bank, gdzie Congueror
mogl straci¢ z nim kontakt, a krgzow-
nik mégl niepostrzezenie przedostaé sie
w poblize zespolu adm. Woodwarda.
Podnoszona byla réwniez kwestia tego,
ze znajdowal sie on poza 200 milowg
strefg zamknieta. Jednakze depesza rza-
du Jej Krélewskiej Mosci, nadana po-
przez ambasade szwajcarskg w Buenos
Aires 23 kwietnia, informowata argen-
tyniskg junte, iz Brytyjczycy zastrzega-
ja sobie prawo do samoobrony Zespo-
tu Uderzeniowego w mysl art. 51 Karty
NZ, w zwigzku z czym wszystkie argen-
tynskie jednostki nawodne i podwodne,
a takze samoloty, ktére bedg stwarzaty
zagrozenie dla Zespolu na wodach potu-
dniowego Atlantyku ,spotkajq si¢ ze sto-
sownq odpowiedziq”. Gltéwnodowodzacy
TG. 79 adm. Allara w wywiadzie udzie-
lonym po wojnie M. Middlebrookowi,
autorowi ksigzki The Fight For The Mal-
vinas, powiedzial, ze depesza ta zosta-
fa odebrana jednoznacznie w dowédz-
twie marynarki argentynskiej, z chwilg
jej odczytania obszar potudniowego At-
lantyku stal si¢ teatrem dziatan wojen-
nych dla obydwu stron, a zasady nawia-
zywania walki zostaly zmienione jeszcze
przed zatopieniem General Belgrano.
Bezzasadnym wydaje sie tez argument,
iz w wyniku akcji Conguerora doprowa-

dzono do eskalacji dziatan wojennych,
przez co fiaskiem zakonczyty sie pro-
wadzone w Limie rokowania pokojo-
we. Atak na krazownik nastgpit w dzien
po tym jak argentyniskie lotnictwo zaata-
kowalo zespét adm. Woodwarda, tracac
przy tym kilku pilotéw, tak wiec to stro-
na argentynska pierwsza podniosta po-
przeczke. Ponadto stanowisko Brytyj-
czykéw podczas peruwianskich rozméw
bylo jasne — domagali sie oni natychmia-
stowego opuszczenia Wysp przez argen-
tynskie wojska i zwrotu archipelagu Ko-
ronie. Warunek ten nie byl akceptowany
przez junte, wobec czego nie moglo by¢
mowy o jakimkolwiek porozumieniu.
Wszystkie te zarzuty wysuwali przeciw-
ko premier Thatcher widzowie nadawa-
nego na zywo programu BBC, w kt6-
rym wzigla ona udzial w maju 1983 r.
Pani premier skomentowata je wow-
czas nastepujgcymi stowy: ,Mysle, Ze jest
to mozliwe tylko w Wielkiej Brytanii, Ze
premier jest oskarzany o zatopienie wro-
giej jednostki stwarzajqcej zagrozenie dla
naszej marynarki, podczas gdy giéwnym
motywem moich dziatari bylo chronienie
naszych marynarzy”.

Adm. Fieldhouse o zatopieniu Bel-
grano: ,Nie mam wqtpliwosci, ze byta
to najlepsza rzecz jakq zrobilismy. Ode-
bralismy argentyriskiej marynarce ser-
ce do walki i pozostato nam tylko ich
lotnictwo. To byla znaczqca korzysé.
Podstawowym faktem dla calej spra-
wy pozostaje to, iz byl to okret wojenny,
znajdujqcy sig w strefie wojennej. Stano-
wit czg$¢ silnej, dobrze uzbrojonej Grupy
Bojowej, ktérej zaangazowanie w wal-
ke moglo przyczynic sig do niepowodze-
nia Operacji Corporate (brytyjski kryp-
tonim operacji odbicia Falklandéw). To
z powodu zatopienia «General Belgra-
no» argentyriskie jednostki nie opusci-
ty do kovica konfliktu strefy szelfu kon-
tynentalnego, zbyt ptytkiej dla okretéw
podwodnych. A to oznacza, iz «Conque-
ror» nie tylko zatopit drugi co do wielko-
sci okret wroga, ale takze wyeliminowat
z walk lotniskowiec oraz szereg mniej-
szych jednostek, zneutralizowal argen-
tyniskq marynarke jako catos¢”.

Koniec walk
Bez watpienia zatopienie General Bel-
grano byto najbardziej znaczacym i po-
wodujacym najdalej idace skutki wyda-

rzeniem wojny falklandzkiej. Gdy tylko
informacja o nim dotarta do dowédztwa
Armada Republica Argentina, wszystkie
jej okrety zostaly wycofane na wiasne
wody terytorialne, ktérych nie opuscily
juz do konca konfliktu. Tym sposobem
dzialania wojenne zostaly ograniczo-
ne do dzialan powietrznych i ladowych.
I cho¢ Brytyjczycy poniesli w nich do-
tkliwe straty (na dno poszly 2 niszczy-
ciele, 2 fregaty, kontenerowiec i okret
desantowy), w ich efekcie 21 maja
w zatoce San Carlos wysadzono 3 ty-
sieczny desant. Pozbawiony wsparcia
z kontynentu garnizon argentynski ska-
pitulowal ostatecznie 14 czerwca. Woj-
na kosztowala zycie 712 Argentynczy-
kéw i 256 Brytyjczykow.

Congqueror do konca konfliktu prowa-
dzit obserwacje dziatan lotnictwa argen-
tyniskiego, a po jego zakonczeniu powré-
cil do Faslane. Wplywajac do portu okret
podnidst flage ,Jolly Roger”, tradycyjny
znak okretéw podwodnych Royal Navy
oznaczajacy zatopienie wrogiej jednost-
ki. Komandor Wreford-Brown pytany
o akcje powiedzial: ,Marynarka przygo-
towywata mnie na takg okazje 13 lat. Nie
moglem tego zepsuc”.

W 1990 roku Congqueror zostal wyco-
fany ze stuzby a nastepnie zlomowany.
Do chwili obecnej zachowat sie jedynie
jego peryskop, bedacy eksponatem Mu-
zeum Royal Navy w Gosport.

Do dzisiaj Conqueror, numer tak-
tyczny S-48, pozostaje jedynym atomo-
wym okretem podwodnym, ktéry biorac
udzial w dzialaniach wojennych zatopit
wroga jednostke. ®
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Czasopisma ,Zeglarz”, ,Mlody Zeglarz” i ,Mlodziez Morska” z lat 1946-1949
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Przebieg stuzby , Invincible”

Stepke pod budowe prototypowego
lotniskowca nowej generacji, ktéremu
nadano tradycyjna dla Brytyjczykéw
nazwe Invincible?” polozono w stocz-
ni Vickers Shipbuilding and Engine-
ering (obecnie BAE Systems Marine)
w Barrow-in-Furness w dniu 20 lipca
1973 roku. Prace stoczniowe przebiega-
ly sprawnie, w rezultacie czego w dniu
3 maja 1977 jednostka uroczyscie sply-
neta na wode, za$ matkg chrzestng okre-
tu zostala sama krélowa Elzbieta II.

Invincible oznaczony numerem tak-
tycznym R 05 wszedt do stuzby w Royal
Navy w dniu 11 lipca 1980 roku. Zgod-
nie z zalozeniami projektowymi podsta-
wowym zadaniem nowej jednostki mia-
fo by¢ zwalczanie, przy wykorzystaniu
poktadowych $migltowcéw zop, zagroze-
nia ze strony radzieckich okretéw pod-
wodnych na liniach komunikacyjnych
oraz rubiezach obrony przeciwpodwod-
nej w najwazniejszych rejonach Atlan-
tyku. Zaokretowane samoloty piono-
wego startu i lgdowania (V/STOL) typu
,Sea Harrier” mialy natomiast za za-
danie zapewnienie bezpieczenstwa sa-

Sobanski

Invincible wyprowadzany przez holowniki na pierwsze préby morskie w dniu 26 marca 1979 roku. Widoczne pierwotne malowanie pokfadu lotni-

mego okretu-nosiciela w toku realizacji
zadan przeciwpodwodnych. Wiadomo
przeciez juz od czasé6w II wojny Swia-
towej, Ze najlepsza obrong lotniskowca
jest wlasnie jego lotnictwo pokladowe.
Z uwagi na swa duzg uniwersalnos¢ Ir-
vincible moégt by¢ réwniez wykorzysty-
wany do ewentualnego transportu i de-
santowania za pomocg Smiglowcéw
oddziatu piechoty morskiej w sile do ba-
talionu.

Trudna sytuacja ekonomiczna Wiel-
kiej Brytanii na przelomie lat 70-tych
i 80-tych kladta sie cieniem na losy do-
piero co wprowadzonego do stuzby
okretu. Polityka ekonomiczna kolejnych
ekip rzadzacych pochodzacych z Par-
tii Pracy systematycznie redukujacych
wydatki na obrone doprowadzita do za-
famania si¢ budzetu Royal Navy, kt6-
ra zgodnie z ogloszonym w roku 1981
planem miata zredukowaé swéj perso-
nel o 12 000 ludzi, miedzy innymi wy-
cofujac ze stuzby do roku 1984 szereg
w pelni nowoczesnych, choé¢ zdaniem
politykéw ,zbednych” okretéw. Objecie
rzadéw w Wielkiej Brytanii przez Kon-
serwatystow premiera Margaret Tha-

Fot. ,Warship International”

tcher, zahamowato co prawda te nie-
bezpieczng tendencje, ale na pozytywne
rezultaty trzeba bylo czasu.

Co wigcej, rozwazano nawet prze-
rwanie dalszej budowy i zakonserwo-
wanie jednego z nastepnych lotniskow-
c6w, a sprzedaz kolejnego do Australii,
ktéra zamierzala pilnie wymieni¢ swéj
stary flagowiec Royal Australia Navy
(RAN) Melbourne (eks-Majestic)*® Nie-
ktére zrédia wskazuja nawet, ze przed-
miotem tej transakcji mial by¢ wlasnie
Invincible, a nie ktéras ze znajdujacych
si¢ jeszcze w budowie jednostek. Osta-
tecznie sprawy potoczy¢ sie mialy jed-
nak zupelnie inacze;j.

Znajdujacy sie na potudniowym At-
lantyku, dostownie i w przeno$ni na
koncu $wiata, Archipelag Wysp Falk-
landzkich, nazywanych przez Argentyn-

27. Lotniskowiec byt széstym okretem w dzie-
jach Royal Navy, noszacym nazwe Invincible. Jego
bezposrednim poprzednikiem byl krazownik linio-
wy, zatopiony w Bitwie Jutlandzkiej w roku 1916.

28. Melbourne (eks-Majestic) — aust. lot., zbud.
1944-1945, wyp. 16 000/20 000 t, dt. 213,8 m, szer.
24,4/34,3 m, zan. 7,3 m, turb. par. 42 000 KM, pred.
24,5 w., zasigg 12 000 Mm/14 w., Uzbr. 16 sam.,
8 $mig., 25 x 40 mm plot, zaloga 1250/1450 ludzi.
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Invincible w 1979 roku w ujeciach od dziobu i rufy. Obie fotografie bardzo dobrze ukazujg poczatkowy wyglad okretu.  Fot. ,Warship International”

czyk6éw Malwinami, pozostajacy od roku
1833 pod zwierzchnictwem Korony bry-
tyjskiej, stanowit praktycznie od chwili
zakonczenia IT wojny Swiatowej przed-
miot sporu miedzy Argentyng a Zjedno-
czonym Kroélestwem. Spor ten przebie-
ral rézne formy, jednak znajdujace sie
w poblizu Archipelagu bogate towiska,
wplynely niewatpliwie na jego zaostrze-
nie i przejscie z czasem do bezposred-
niej konfrontacji militarnej. Rzadzaca
Argentyng junta wojskowa gen. Leopol-
do Galtieri wiosng 1982 w obliczu na-
rastajacego kryzysu ekonomicznego
i spolecznego sprzeciwu, zastosowata
klasycznag taktyke ,ucieczki do przodu”
rozpoczynajac w dniu 1 kwietnia 1982
operacje wojskowe pod kryptonimem
yRosario” i ,Alfa”, ktérych celem bylo
~wyzwolenie”, czytaj zdobycie Falklan-
déw/Malwinéw i Potudniowej Georgii?®.
Niewatpliwie jedng z przyczyn podjecia
tak agresywnych krokéw przez argen-
tynska junte wojskowa bylo przekonanie
o militarnej stabosci Wielkiej Brytanii
i jej catkowitej niezdolnosci do podjecia
ewentualnych skutecznych dziatan od-
wetowych. Stalo sie jednak inaczej.
Zajecie Falklandéw oraz Poludniowej
Georgii przez sity zbrojne Argentyny nie
spotkato sie praktycznie, bo i spotkaé nie
moglo, z zadnym oporem ze strony Bry-
tyjczykow. Informacje o argentyniskiej
agresji dotarly jednak do Wielkiej Bry-
tanii juz 2 kwietnia 1982 roku. Jeszcze
w tym samym dniu rzad brytyjski zade-

cydowat o podjeciu akcji zbrojnej w celu

odzyskania Archipelagu, ktéra nazajutrz
przedstawit w parlamencie.

W oparciu o uczestniczace w odby-
wajgcych sie w rejonie Gibraltaru mane-
wrach pod kryptonimem ,Spring Train”
okrety sformowano pospiesznie gru-
pe bojowa, stanowiaca pierwotny trzon
morskich sit przeznaczonych do odbi-
cia Falklandéw. Na czele grupy stanat
kontradm. John E Woodward ,Sandy”.
Poczatkowo grupe tworzylo 5 niszczy-
cieli z defensywnym uzbrojeniem rakie-
towym i 3 fregaty, do ktérych dolaczyly
wkrétce kolejne 2 fregaty3?.

Podstawg grupy uderzeniowej musia-
ty by¢ jednak lotniskowce, bo tylko one
mogly zapewni¢ niezbedne zabezpiecze-
nie oraz wsparcie sitom brytyjskiego de-
santu realizujagcego operacje pod kryp-
tonimem ,Corporate”, ktérej celem byto
odzyskanie Falklandéw. Wiosng 1982
Wielka Brytania dysponowata wéwczas
pozostajgcymi w czynnej stuzbie lotni-
skowcem Hermes3!, przebudowanym
kosztem 30 mln £ i przystosowany do
bazowania samolotéw V/STOL typu Sea
,Harrier” oraz wlasnie Invincible. W re-
zerwie pozostawal jeszcze stary, zakon-
serwowany w Portsmouth Bulwark. Oba
,czynne” okrety pilnie przystosowano do
realizacji nowego zadania i juz 5 kwiet-
nia 1982 wyekspediowano z Portsmo-
uth na potudniowy Atlantyk, mimo, ze
stopien ich technicznego ukompletowa-
nia wynosit zaledwie okoto 80%, co oka-
zala sie¢ mie¢ pewien wplyw na pézniej-
szy przebieg dzialan.

Na pokladzie dowodzonego przez
kmdr J. J. Black Invincible znalazlo sie
8 maszyn typu ,Sea Harrier” FRS Mk 1
z 801 Sgn FAA (Fleet Air Arm — pol. lot-
nictwo marynarki wojennej) oraz 9 $mi-
glowcow typu ,Sea King” z 820 Sgn
FAA, natomiast Hermes transportowat
12 samolotéw ,Sea Harrier” z 800 Sqn
FAA i 9 $miglowcéw ,Sea King” z 826
Sqn FAA32,

Lotniskowce wraz z eskortujacymi
je 2 fregatami mialy spotkaé sie w rejo-
nie Wyspy Wniebowstgpienia z zespo-
fem kontradm. Woodward by dalej juz
wsp6lnie kontynuowaé marsz w kierun-
ku Falklandéw. Juz nazajutrz po wyjsciu
z Portsmouth doszto do awarii jednej ze
$rub napedowych Invincible. Usuwanie
awarii na morzu, bez koniecznosci za-
chodzenia do portu zajeto 5 déb, jednak
nie do konca sprawny uktad napedowy
powodowal powstawanie silnej wibra-
¢ji, co praktycznie uniemozliwialo roz-
wijanie przez lotniskowiec predkosSci
wiekszej niz 21 wezléw.

Do spotkania zespoléw doszlo w dniu
14 kwietnia, przy czym Hermes z uwagi
na swoje bogate wyposazenie tgcznos-

29. wg Kubiak K., Wojna. ..

30. byly to niszczyciele Antrim, Glamorgan, Shef-
field, Coventry i Glasgow oraz fregaty Brilliant, Bro-
adsword, Arrow, Plymouth i Yarmouth.

31. Hermes — bryt. lot. Zbud. 1944 — 1959, wyp.
23 000/28 700 t, dt. 226,9 m, szer. 27,4 m/48,8 m,
zan. 8,7 m, turb. par. 76 000 KM, pred. 28 w., uzbr.
2 x IV wrplot ,Seacat” + grupa lotnicza o zmien-
nym skladzie, zaloga 1862 ludzi.

32. wg Okolelow N.N., Szumilin S.E., Czecin
AA., ,Awianoscy tipa...
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ciowe, zostat okretem flagowym catosci
sit kontradm. Woodward. 18 kwietnia
1982 lotniskowce wraz z sitami eskor-
ty i zabezpieczenia tworzacymi wspol-
nie Task Unit 317.8 (Grupa Taktyczna
317.8)*3 opuscily rejon Wyspy Wniebo-
wstgpienia i wyruszyl na poludniowy At-
lantyk.

Po opanowaniu Potudniowej Geo-
rgii, co ostatecznie nastgpilo w dniach
25/26 kwietnia 1982 roku3*, sily bry-
tyjskie przystapity do pierwszego ata-
ku lotniczego na cele na Falklandach,
wspartego nastepnie przez ostrzat ar-
tyleryjski. W operacji, ktérej cele byto
przede wszystkim wyeliminowanie pa-
sow startowych w Port Stanley i Goose
Greek, uczestniczyly wspolnie samolo-
ty bombowe typu ,Vulcan” B.2 startuja-
ce z bazy na Wyspie Wniebowstgpienia
oraz maszyny typu ,Sea Harrier” z obu
lotniskowcow, przy czym samoloty z In-
vincible zapewniaty obrone brytyjskiego
zespolu przed mozliwymi atakami ar-
gentynskiego lotnictwa. Para ,Sea Har-
rier” startowala co 20 minut by podjaé
patrolowanie przestrzeni powietrznej
wokot brytyjskiego zespotéow okretow,
zas$ kolejna dwdjka pozostawata na po-
ktadzie lotniskowca w 5-minutowej
gotowosci do startu w przypadku za-
grozenia. Taki system dyzuréw przy nie-
doskonalym dzialaniu dozoru radiolo-
kacyjnego, powodowal, ze poszczegélne
samoloty startowaly nawet do 6 razy
w ciggu doby, a pamietaé trzeba, ze wa-
runki meteorologiczne na wodach potu-
dniowego Atlantyku wokét Falklandow
nie nalezg do szczegdlnie sprzyjajacych.

Przy tak intensywnej eksploatacji trud-
no uniknaé byto wypadkéw. W dniu 29
maja 1982 utracono ,Sea Harrier”, kt6-
ry po prostu stoczyt sie do morza z po-
ktadu Invincible, na szczeScie pilotujacy
maszyne kpt. Broadwater zdotat sie ka-
tapultowad i zostal podjety z morza3S.

Brytyjskie lotniskowce, ktérych
znaczenie dla pomyS$lnego przebie-
gu operacji desantowej, szybko zrozu-
mieli Argentynczycy, staly si¢ celem
operacji lotniczych z wykorzystaniem
francuskich kierowanych przeciwo-
kretowych pociskow rakietowych AM-
39 ,Exocet”. W toku kolejnych trzech
operacji przeprowadzonych w dniach
4 maja, 25 maja oraz 30 maja, celem tej
ostatniej byt juz wyltacznie Invincible,
z samolotéw typu Dassault-Breguet ,Su-
per Etendard”3¢ odpalono tacznie 5 ra-
kiet ,Exocet”, z ktérych zadna jednak
nie dosiegla lotniskowcéw, choé zdotaly
zatopi¢ niszczyciel Sheffield oraz trans-
portowiec Atlantic Convoyer®?.

W ataku przeprowadzonym w dniu
30 maja 1982, ktérego celem byt Invin-
cible, uczestniczyly réwniez argentyn-
skie samoloty szturmowe typu Douglas
A-4Q/C ,Skyhawk”38 uzbrojone w kla-
syczne amerykanskie bomby lotnicze
Mk 82 o wadze 227 kg. Zgodnie z infor-
macjami strony argentynskiej, dwém
maszynom ,Skyhawk” udato sie uzy-
ska¢ trafienie, w tym jedna z bomb mia-
fa eksplodowac¢ na poktadzie lotniskow-
ca za nadbudoéwka. Eksplozja bomby
miata spowodowaé pozar na Invincible,
ktéry zostal jednak szybko ugaszony si-
tami zatogi3®. Rewelacje te nie znajduja

jednak zadnego potwierdzenia w zréd-
tach brytyjskich.

W dniu 17 maja 1982 Smiglowiec
»Sea King” z Invincible wysadzil na te-
rytorium Argentyny liczaca 8 Zolnierzy
grupe rozpoznawczo-dywersyjng SAS
(Special Air Service — pol. sily specjal-
ne wojsk ladowych), ktérej zadaniem
byla obserwacja startéw argentynskich
samolotéw z baz na kontynencie w Rio
Gallegos i Rio Grande.

W dniach 20 i 21 maja 1982 roku
Brytyjczycy wyladowali w Zatoce San
Carlom na wyspie Falkland Wschodni,
co zapoczatkowalo lagdowy etap opera-
¢ji odzyskiwania Archipelagu. kolejne
ladowanie oddziatéw w rejonie Fitzroy
w dniach 6-8 czerwca, pozwolito na
podjecie walk o stolice Falklandow —

33. W sklad Task Unit 317.8 oprécz obu lotni-
skowcow wehodzil niszezyciel Glamorgan, frega-
ty Alarcity, Yarmouth i Broadsword, a takze jednost-
ki RFA (Royal Fleet Auxilary — pol. Krélewskiej Flo-
ty Pomocniczej) zbiornikowiec Olmeda i zaopatrze-
niowiec Resource.

34. Wigcej o operacji na Potudniowej Georgii
patrz Sobariski M.S., Operacja PARAQUET, ,OW”
nr 4/2002.

35. wg Kubiak K., Wojna...

36. Dassault-Breguet ,Super Etendard” - fr. sam.
morski uderzeniowy, dt. 14,31 m, rozp. 9,6 m, masa
maks. 9200 kg, 1 silnik odrzutowy o ciggu 4950 kg,
pred. maks 1380 kmy/h, zasieg 1900 km, uzbr: 2 x 30
mm, 1-2 kpr AM-39 , Exocet”.

37. Kubiak K., Dziatania sit morskich po drugiej
wojnie Swiatowej, Warszawa 2007.

38. Douglas A-4Q/C , Skyhawk” — am. sam. sztur-
mowy, dt. 12,57 m, rozp. 8,36 m, masa maks. 11 113
kg, 1 silnik odrzutowy o ciagu 5080 kg, pred. maks.
1102 km/h, zasigg 3200 km, Uzbr.: 2 x 20 mm, ra-
kiety i bomby o masie do 3720 kg.

39. wg Todorow I., Panczeliew K., ,INVIN-
CIBLE” Britanskite Samoletonosaczi, Sofia 1998,
cho¢ autorzy podaja, ze uzyte zostaly bomby o wa-
dze 250 kg.
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Port Stanley. Wyniku brytyjskich poste-
poéw w dniu 14 czerwca strony zawarly
porozumienie o przerwaniu ognia, a na-
zajutrz 15 czerwca 1982 roku przed pét-
noca argentynski gubernator gen. Mario
Mendez podpisat akt kapitulacji swych
sit, na mocy ktérego do niewoli trafito
8994 7olnierzy i oficeréw, w tym okoto
3000 rannych. Wszyscy jeficy w termi-
nie do 14 lipca 1982 zostali repatriowa-
ni do Caracasco i Mandryn.

Po zakonczeniu dziatafi wojennych
na Falklandach Invincible pozostawat
jeszcze w rejonie wysp az do 29 lipca,
po czym wyruszyt w rejs powrotny na
wody brytyjskie, osiagajac w dniu 17
wrze$nia 1982 roku macierzystg baze
Portsmouth, gdzie spotkat sie z bardzo
gorgcym przyjeciem. Lotniskowiec po-
zostawal w morzu bez zachodzenia do
portéw nieprzerwanie przez 166 déb,
co wystawilo doskonale swiadectwo za-
réwno samej konstrukcji jednostki jak
i kwalifikacjom jego zatogi. Réwnoczes-
nie wnioski wynikajace z do$wiadczen
bojowych walk o Falklandy zostaty wy-
korzystane na biezaco w toku prac wy-
konczeniowych [llustrious oraz przy bu-
dowie Ark Royal.

Jednym z efektéw kampanii falklandz-
kiej byta zmiana koncepcji utrzymywa-
nia sit nawodnych Royal Navy, w mysl
ktérej niezbednym stato sie utrzymywa-
nie przez Wielka Brytanie 3 lotniskow-
cow, z ktorych 2 winny pozostawacé sta-
le w czynnej stuzbie, a 1 przechodzié
niezbedne remonty czy modernizacje.
W tej sytuacji zrezygnowano ostatecz-
nie z zamiaru sprzedazy jednego z lot-
niskowcow do Australii, za$ po wejsciu
do stuzby Ark Royal wystuzony Hermes
sprzedano w roku 1986 do Indii.

Zakoniczenie okresu ,zimnej woj-
ny” oznaczalo kres zagrozenia panstw
NATO ze strony radzieckich, a p6zniej
juz rosyjskich, okretéw podwodnych.
Tym samym przed lotniskowcami typu
Invincible, ktére z zalozen przeznaczo-
ne byly do dziatan przeciwpodwodnych,
stanely nowe zadania, a mianowicie za-
bezpieczenie szybkiego rozwiniecia sit
w sytuacjach kryzysowych w réznych
punktach ziemskiego globu.

W latach 1986-19894° na poktadzie
Invincible przeprowadzono moderniza-
cje obejmujacy przede wszystkim zmia-
ne dotychczasowej rampy startowej ,ski
jump” na nowa, ktérej kat podniesienia
zwigkszono do +12° (analogicznie jak
na Ark Royal). W miejsce 2 zestawOw
artyleryjskich kal. 20 mm ,Vulcan-Pha-
lanx” Mk 15 CIWS, ktére zamontowano
po powrocie okretu z operacji na Falk-

landach, zainstalowano 3 nowe zestawy
artyleryjskie kal. 30 mm ,Goolkeeper”
CIWS. Wymianie i unowocze$nieniu
uleglo réwniez wyposazenie elektronicz-
ne i sprzet facznosci okretu.

Wiosng 1991 roku rozpoczat sie pro-
ces rozpadu Federacyjnej Republiki Ju-
gostawii, ktoéry niestety szybko przero-
dzit sie w otwarte walki miedzy dopiero
co proklamowang Chorwacja a repre-
zentujaca dawng Jugostawie, Serbig
i Czarnogo6ry. Juz latem 1992 roku na
wodach Adriatyku pojawit sie po raz
pierwszy zespol okretéw panstw NATO,
ktéry z mandatu Rady Bezpieczen-
stwa ONZ mial nadzorowaé wprowa-
dzanie sankcji ekonomicznych wobec
dawnej Jugostawii. Sity NATO realizo-
waly kolejne operacje morskie o kryp-
tonimach ,Operation Maritime Moni-
tor”, ,Operation Maritime Guard” oraz
»Sharp Guard”. W tej ostatniej opera-
¢cji, rozpoczetej w czerweu 1993, uczest-
niczyla réwniez 612 Grupa Operacyj-
na Royal Navy, w ktoérej sktad wchodzit
zawsze rotacyjnie jeden z lotniskow-
c6w, wyposazony w 8-10 samolotéw
V/STOL, wraz z niezb¢dnymi sitami
eskortowymi. W tym samym czasie lot-
nictwo poktadowe rozpoczelo trwajaca
w latach 1993-1995 operacje o krypto-
nimie ,Deny Flight”, polegajaca na nad-
zorowaniu przestrzegania zakazu lo-
tow w przestrzeni powietrznej Bosni.
W dziataniach tych braly takze udziat
samoloty z Invincible.

Latem 1995 roku sily NATO podje-
ly operacje pod kryptonimem ,Delibe-
rate Force”, ktorej celem byto zmusze-
nie walczacych na terytorium dawnej
Republiki Bos$ni i Hercegowiny, czyli
w gltéwnej mierze bosniackich Serbow,
do wstrzymania walk i zawarci pokoju.
W ramach tej operacji samoloty pokla-
dowe z Invincible przeprowadzaly ope-
racje bombowe przeciwko celom mili-
tarnym.

W roku 1998 Invincible uczestniczyt
w przeprowadzanych na obszarze Balty-
ku éwiczeniach pod kryptonimem ,Bal-
tops 98”, w ktérych braly udziat okrety
z 13 panstw, zaréwno czlonkéw NATO
jak i krajow nadbattyckich, w tym aspi-
rujacej do NATO Polski. W toku ¢wiczen
lotniskowiec, jako pierwszy okret tej kla-
sy w dziejach portu, odwiedzil w dniu
25 czerwca 1998 Gdynie.

W koncu roku 1998 jednostka trafita
na wody Zatoki Perskiej. Na przelomie
lat 1998 i 1999 samoloty ,Sea Harrier”
FA2 z pokladu Invincible prowadzity
w ramach operacji o kryptonimie ,Bol-
ton” patrole bojowe nad obszarem tzw.

,Strefy Zakazu Lotéw” w potudniowym
Iraku, a nastepnie uczestniczyly w ra-
mach brytyjskiego kontyngentu w rea-
lizacji sojuszniczej operacji pod krypto-
nimem , Desert Fox”, ktérej celem byto
obezwladnienie wybranych irackich ce-
l6w o znaczeniu militarnym i gospodar-
czym. W toku tej operacji Invincible pet-
nit funkcje jednostki flagowej zespotu sit
Royal Navy operujacego na wodach Za-
toki Perskiej.

Raz podgrzany tzw. ,kociot batkan-
ski” wiosng 1999 znéw dat o sobie znad,
tym razem za sprawg separatystow al-
banskich z lezacego na obszarze Ser-
bii Kosowa, za ktérych ,ciezkim” lo-
sem ujeto sie NATO, rozpoczynajac
w dniu 24 marca 1999 dzialania militar-
ne przeciw Jugostawii, a wlasciwie je-
dynie tylko Serbii. Do dziatan tych pro-
wadzonych w ramach operacji o wielce
wymownym kryptonimie ,Allied Force”
dolaczyt w dniu 15 kwietnia lotnisko-
wiec Invincible, ktérego pokltadowa gru-
pa lotnicza sktadajgca sie z 8 ,Harrier”
GR.7, 7 ,Sea Harrier” oraz 6 Smiglow-
cow* przystapita do akcji 17 kwietnia.
Dzialania brytyjskiego lotnictwa pokta-
dowego prowadzone ze spora intensyw-
noscia, polegaly gtownie na zapewnie-
niu ostony mysliwskiej sitom wlasnym
oraz lotnictwu RAF operujagcemu z baz
na potudniu Wloch. Operacja ,Allied
Force” zakonczyla si¢ 10 czerwca 1999,
co pozwolilo na powr6t jednostki do
Wielkiej Brytanii.

W okresie miedzy sierpniem 1999
a lutym 2000 Invincible zostal podda-
ny w Portsmouth modernizacji. W jej
toku zdemontowano przestarzalg juz
wyrzutni¢ rakietowych pociskéw plot.
»Sea Dart” GWS 30 Mod 2 wraz z syste-
mem kierowania. Pozwolito to na prze-
dtuzenie pokladu lotniczego w prawe;j,
dziobowej czesci okretu, a tym samym
zwiekszenie liczby miejsc postojowych
dla lotnictwa pokltadowego. Réwno-
cze$nie pomieszczenia po dawnych ma-
gazynach rakiet plot. wykorzystano do
przechowywania uzbrojenia lotniczego.
Jednostke przystosowano takze do ba-
zowania nowych $miglowcéw typu EH
101 ,Merlin” HAS 1. Po modernizacji
lotnictwo poktadowe tworzyto tzw. Jo-
int Harrier Force, sktadajace sie z samo-
lotéw ,Harrier” GR.7 z RAF oraz ,Sea
Harrier” FA2 i $miglowcéw z FAA.

Po zakonczeniu modernizacji Invin-
cible powrécil na wody Morza Sréd-
ziemnego w zwigzku z przeprowadza-

40. wg Grove E.J., NATO major... prace remon-
towe zakonczono w roku 1988.
41. wg Kubiak K., Dzialania sit...
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Hlustrious po dozbrojeniu w systemy przeciwrakietowe ,Goolkeeper” kal. 30 mm.

nymi w Serbii wyborami. W dniu 19
wrzesnia 2000 roku lotniskowiec ode-
bral w rejonie péinocno-wschodniego
wybrzeza Algierii sygnat SOS pocho-
dzacy z francuskiego jachtu Kabuiki, kt6-
ry zaczal tonaé po utracie zagli. Po 20
minutach $migtowiec ,Sea King” po-
derwany z poktadu Invincible uratowat
2 francuskich zeglarzy.

Na tym jednak nie zakonczylta sie ,ra-
townicza” dziatalno$¢ okretu, ktéry juz
wkrétce, bo 26 wrzesnia, po raz kolejny
udzielat pomocy poszkodowanym. Tym
razem 2 $migltowce ,Sea King” zdjely
ze skal 12 rozbitkéw z greckiego pro-
mu Express Samina, ktéry wszedt na
mielizne w odleglosci 2 Mm od wyspy
Paros*2.

W maju 2001 obnizono stopien go-
towosci bojowe okretu, a w listopadzie
tego roku rozpoczeto jego rozbrajanie
w zwigzku z przewidywang kolejng mo-
dernizacja. W roku 2003 jednostka zo-
stata reaktywowana.

W dniu 9 listopada 2004 na stojacy
w doku w Portsmouth Invincible prze-
wrécil sie dzwig portowy. Do wypad-
ku doszlo w trakcie zaladunku techni-
ki wojskowej na poktad lotniskowca,
ktérego 12 czlonkéw zalogi oraz sam
operator dzwigu, odniosto lekkie obra-
zenia.

W czerwcu 2005 na pokladzie Invin-
cible po raz pierwszy w dziejach lotni-
ctwa pokladowego samolot V/STOL
,Harrier” ladowatl catkowicie automa-
tycznie, to znaczy bez udziatu pilota.

W dniu 3 sierpnia 2005 roku, a wiec
niemal dokladnie ¢wieré¢ wieku po pod-
niesieniu bandery, w bazie Portsmo-

uth odbyla sie uroczysto§¢ wycofania
flagowca Royal Navy lotniskowca In-
vincible z czynnej stuzby. Ze wzgledéw
oszczednoSciowych wycofanie okretu
nastapito 6 miesiecy wczesniej niz pier-
wotnie to planowano. Lotniskowiec zo-
stat odstawiony w Portsmouth na trwatg
konserwacje do doku, jak chcg tego nie-
ktére zrédla, w ktérej ma pozostawaé
do konca roku 2010 z mozliwoscig szyb-
kiej reaktywacji w razie potrzeby. Jakie
beda losy jednostki po roku 2010, trud-
no w tej chwili wyrokowaé, cho¢ mozli-
we, ze wzorem innych brytyjskich okre-
tow tej klasy z okreséw wezesniejszych,
zostanie sprzedany do ktérego$ zaprzy-
jaznionych panstw.

Lllustrious”

Stepke pod budowe drugiego z se-
rii lotniskowcow, ktory otrzymal nazwe
Tlustrious® potozono w stoczni Swan
Hunters Shipbuilders Yard w Wallsend
nad rzeka Tyne w dniu 7 pazdzierni-
ka 1976 roku. Jednostke wodowano
14 grudnia 1978, cho¢ niektére zréd-
fa méwia, ze nastapito to dopiero wios-
ng 1981, po czym przystapiono do prac
wykonczeniowych. Wybuch otwartego
konfliktu zbrojnego o Falklandy wios-
ng 1982 spowodowal przyspieszenie
tempa robot, jednak mimo, ze zdotano
ukonczyé na 3 miesigce przed zaklada-
nym terminem!, to okret nie zdazyt juz
wzigé bezposredniego udziatu w wal-
kach o Archipelag. W oparciu o bolesne
brytyjskie doswiadczenia z poczatkowej
fazy walk, jednostka od samego poczat-
ku zostata wyposazona w tzw. ,bron
ostatniej szansy” w postaci 2 zestawoéw

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

artyleryjskich kal. 20 mm ,Vulcan-Pha-
lanx” Mk 15 CIWS.

W dniu 20 czerwca 1982 roku, a wiec
juz po kapitulacji argentynskiego gar-
nizonu Malwinéw, Illustrious, ktory
otrzymat numer taktyczny R 06, zostal
w Portsmouth wtgczony w sktad Royal
Navy, a nastepnie skierowany na Falklan-
dy. O pospiechu z jakim wyekspediowa-
no lotniskowiec $wiadczy¢ moze fakt, ze
cze$¢ prob zdawczo-odbiorczych zosta-
ta przeprowadzona ,w biegu” dopiero
w trakcie rejsu na potudniowy Atlantyk.

Po osiagnieciu Falklandéw Illustrio-
us zmienit pelniacy stuzbe od poczat-
ku walk o wyspy Invincible, ktéry mégt
wyruszy¢ w droge powrotng do Wielkiej
Brytanii. Zadanie nowej jednostki pole-
galo na zapewnieniu niezbednej ochro-
ny lotniczej brytyjskim sitom na Falk-
landach przed ewentualnym kolejnym
argentynskim atakiem do czasu uru-
chomienia, a raczej naprawy lotniska
RAE Po przejeciu ochrony przestrzeni
powietrznej Archipelagu przez samolo-
ty RAF z miejscowego lotniska, jednost-
ka powrdcita do Wielkiej Brytanii, gdzie
dopiero w dniu 20 marca 1983 roku zo-
stata formalnie wiaczona w sktad Royal
Navy.

Od poczatku lat 90-tych Illustrio-
us uczestniczyt w wiekszo$ci operacji
prowadzonych zaréwno samodzielnie
przez Wielkg Brytanie jak i pod auspi-
cjami NATO.

42. wg Okolekow N.N., Szumilin S.E., Czeczin
AA., Awianoscy tipa...

43. Okret byt piata jednostka w dziejach Royal
Navy noszaca nazwe Illustrious, jego bezposrednim

poprzednikiem byt réwniez lotniskowiec, uczestnik
operacji I wojny $wiatowej (1939-1956).
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W sierpniu 1990 Irak dokonatl agre-
sji na Kuwejt i zaanektowal terytorium
tego bogatego w zloza roponos$ne pan-
stwa jako swa ,dziewietnastg prowin-
cje”. Gdy préby pokojowego rozwig-
zania problemu i zmuszenia Iraku do
opuszczenia obszaru Kuwejtu nie przy-
niosty w styczniu 1991 roku. W dzia-
faniach tych uczestniczyl roéwniez Illu-
strious.

W latach 1991-1994 przeprowadzono
na poktadzie Illustrious modernizacje
polegajaca przede wszystkim na zmia-
nie dotychczasowej rampy startowej
,ski jump” na nowa, ktérej kat podnie-
sienia zwigkszono do +12° (analogicz-
nie jak na Ark Royal), umozliwiajaca tym
samym start z krétkiego rozbiegu samo-
lotéw ,Sea Harrier” z wiekszg masg
uzbrojenia badz paliwa. Réwnoczes-
nie zwiekszono sile klasycznego uzbro-
jenia plot. okretu, montujac w miejsce
dotychczasowych 2 zestaw6w artyleryj-
skich kal. 20 mm ,Vulcan-Phalanx” Mk
15 CIWS nowe 3 zestawy artyleryjskie
kal. 30 mm ,Goolkeeper” CIWS#4.

W poczatkach roku 1997 lotniskowiec
wzigl udzial w brytyjskich manewrach
prowadzonych na wodach zachodniej
czesci Pacyfiku, ktorych czescig byly
rozpoczete w dniu 21 marca éwicze-
nia pod kryptonimem ,Flying Fish”. Po
ich zakonczeniu [llustrious odwiedzit
w dniu 6 maja 1997 Singapur jako cze$é
wystawy IMDEX - International Mariti-
me Defence Exhibition.

Na tym nie zakonczyla sie jednak ,re-
klamowo-handlowa” prezentacja lot-
niskowca, ktéry juz kilka dni p6zniej
uczestniczyt w wystawie IDEX — Inter-
national Defence Exhibition & Confe-
rence (16-20 maja) w Abu Dhabi w Zjed-
noczonych Emiratach Arabskich.

W roku 1998 lotniskowiec znalazt sie
znéw na wodach Zatoki Perskiej, gdzie
pozostawal do poczatkéw lata. W tym
czasie jego lotnictwo poktadowe uczest-
niczyto w operacji pod kryptonimem
,Operation Southern Watch”, nadzoru-
jac przestrzegania zakazu lotéw nad za-
mieszkalg przez szyitéw ,zakazang stre-
fa” w potudniowym Iraku.

W trakcie remontu przeprowadzone-
go w okresie od lipca 1998 do 16 mar-
ca 1999 z poktadu , Lusty”, jak nazywa-
fa lotniskowiec jego zaloga, kosztem 12
mln £ zdemontowano przestarzalg juz
wyrzutni¢ rakietowych pociskéw plot.
,Sea Dart” GWS 30 Mod 2. Uzyskana
W ten sposéb przestrzen zostala wyko-
rzystana na przedluzenie poktadu lotni-
czego w dziobowej czesci okretu, dzie-
ki czemu jednostka mogla przyjmowaé

do 22 samolotéw i $migtowcoéw, w tym
szturmowg wersje ,Harrier” GR.7. Mo-
dyfikacja w latach 1998-1999 spowodo-
wala wzrost wypornosci okretu o 160
t. Radary Type 909 do kierowania poci-
skami plot. ,Sea Dart” zostaty zdemon-
towane dopiero w roku 2000.

W roku 2000 Illustrious znalazl sie
w sktadzie zespotu Royal Navy*3, kt6-
ry w ramach ,Operation Palliser” prze-
prowadzil ewakuacje cudzoziemcéw
z ogarnietego walkami wewnetrznymi
Sierra Leone, a nastepnie nadzorowat
proces stabilizacji w tym kraju.

Jesienig 2001 roku Brytyjczycy pro-
wadzili w Omanie duze ¢éwiczenia
o kryptonimie ,Saif Sareea II”, uczestni-
czyt w nich réwniez lotniskowiec R 06.
W czasie prowadzonych ¢wiczen miat
miejsce stynny juz atak terrorystéw z Al
Qaida na World Trade Center w Nowym
Jorku, ktéry zmienit diametralnie sytua-
cje miedzynarodowa i spowodowal na-
tychmiastowy powrét okretéw Royal
Navy do Metropolii. Na miejscu pozo-
stat jedynie Illustrious na ktérego pokla-
dzie znajdowat sie oddziat Royal Mari-
nes, w kazdej chwili gotowy do podjecia
dziatan bojowych w ,mateczniku ter-
rorystow” — Afganistanie. Lotniskowiec
przebywal na wodach Zatoki Perskiej do
poczatkéw roku 2002, gdy zostal zasta-
piony przez uniwersalny okret desanto-
wy Ocean.

Illustrious zostal po powrocie do Wiel-
kiej Brytanii poddany powaznej moder-
nizacji i remontowi w stoczni Babcock
Dockyard w Rosyth w Szkocji. Istnie-
ja w zrédlach spore rozbieznosci, co do
okreslenia czasu w ktérym prace te zo-
staly przeprowadzone. Zgodnie z nie-
ktorymi zrédtami roboty trwaly przez
104 tygodnie, poczynajac od pazdzier-
nika 2002, a zakonczyly sie w listopa-
dzie 2004 roku. Wedlug innych, trwaja-
ca 23 miesigce modernizacja rozpoczeta
sie jeszcze w lipcu 2002, a zdaniem ko-
lejnych, prace od potowy 2003 zakon-
czyly sie powrotem lotniskowca do stuz-
by w Portsmouth w grudniu 2004. Koszt
przeprowadzonej modernizacji okresla
sie na 118 mln £, a w jej rezultacie okret
ma pozostawaé w stuzbie do roku 2012
lub jak chcg inni nawet 2014, gdy zosta-
nie zastapiony przez lotniskowiec nowej
generacji Queen Elizabeth.

W toku remontu po raz kolejny zmo-
dyfikowano rampe startowg ,ski jump”
nadajac jej jeszcze wyzszy, bo 13° kat
podniesienia, co bylo istotne biorgc pod
uwage trwajacy od 2004 proces stopnio-
wego wycofywania z lotnictwa pokta-
dowego samolotéw ,Sea Harrier” FA.2,

a wprowadzania kolejnej ,ladowej” wer-
sji szturmowej ,Harrier” GR.9. Wpro-
wadzono zmodyfikowany system opra-
cowania informacji bojowych ADAWS
z ADIMP, nowe lgcze transmisji danych
Link 16 oraz system przeciwdzialania
elektronicznego UAT(8) EW, ktory zasta-
pit wezesniejszy UAF(1).

Generalnie modyfikacja Illustrious
poszta w kierunku przystosowania jed-
nostki do pelnienia funkgcji lekkiego lot-
niskowca, a réwnoczes$nie $Smiglowcow-
ca desantowego, tak by okret mégt byé
wykorzystywany do dziatan ,sit szybkie-
go reagowania”.

Po wycofaniu w sierpniu 2005 roku
Invincible z czynnej stuzby, z uwagi na
prowadzong modernizacje Ark Royal, I1-
lustrious przejat funkcje okretu flagowe-
go czynnej floty Royal Navy, kt6ra pelnit
do maja 2007.

W roku 2006 Illustrious wraz z nisz-
czycielem Gloucester*” uczestniczyt
w akcji zabezpieczania ewakuacji oby-
wateli brytyjskich z Bejrutu w wyni-
ku zagrozen spowodowanych kolejnym
kryzysem w stosunkach izraelsko-liban-
skich.

W listopadzie tego roku lotniskowiec
wziagl udzial w obchodach ,Rememb-
rance Day” (pol. Dzien Pamiegci) Roy-
al Navy, cumujac w dniach 10 — 15 tego
miesigca na Tamizie w Wood Wharf
w poblizu slynnej Royal Navy College
w Greenwich (Londyn).

W marcu 2007 jednostka przepro-
wadzala trwajagce 2 tygodnie éwicze-
nia na Morzu Pélnocnym w poblizu re-
jonu Hartlepool. W ich toku z poktadu
lotniskowca operowato 7 ,szturmow-
cow” w wersji ,Harrier” GR.9 ze skla-
du IV Sgn Joint Force Harrier. W dniu
13 marca (od razu widaé, pechowa data
ma morzu) $Smiglowce musialy ewa-
kuowaé do szpitala w Middlesbrough
7 czlonkoéw zalogi okretu, ktérzy ulegli

44. wg Todorow 1., Panczeliew K., ,IN-
VICIBLE”...

45. w sktad zespotu oprécz lotniskowca wcho-
dzit uniwersalny okret desantowy Ocean, fregaty Ar-
gyll, Iron Duke i Chatham oraz jednostki pomocni-
cze RFA.

46. Ocean — bryt. uniwersalny okret desantowy,
zbud 1995-1999, wyp. 21 578 t, d. 203,4 m, szer.
32,6 m, zan. 6,65 m, 2 silniki wysokoprezne 18 360
KM, pred. 19 w., zasigg 8000 Mm/15 w, uzbr.: 3 x 2
kal. 30 mm L/75 Oerlikon, 3 x kal. 20 mm ,Vulcan-
Phalanx” Mk 15, 12 $miglowcéw ,Sea King”, 6 Smi-
glowcow ,Lynx”, zatoga 497 ludzi + 526 zolnierzy
Royal Margines.

47. Gloucester — bryt. nisz. Type 42C, zbud. 1979-
85, wyp. 3880/4775 t, dt. 141,1 m, szer. 14,9 m, zan.
4,2/5,8 m, naped COGOG 54 400 KM, pred. 29,5
w, zasigg 4750 Mm/18 w., uzbr.: 1 wpr ,Sea Dart”,
1 x 114 mm L/55 Vickers, 2 zestawy kal. 20 mm
JVulcan-Phalanx” Mk 15, 2 x 20 mm L/90 Oerlikon,
2 x 3 wt zop kal. 324 mm, 1 $miglowiec ,Lynx”, za-
foga 285 ludzi, w tym 27 oficeréw.
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Ark Royal w trakcie stoczniowych prac wyposazeniowych, 27 wrzesnia 1983 roku.

zatruciu $Srodkami chemicznymi w trak-
cie, uwaga — czyszczenia pomieszczen
toalet podoficerskich!

W dniach 25-30 maja 2007 po prze-
prowadzonych na obszarze Baltyku
manewrach, Illustrious, jako pierw-
szy brytyjski lotniskowiec ztozyt wizy-
te w stolicy Estonii — Tallinie, gdzie mie-
dzy innymi uczestniczyt we wspélnych
z miejscowymi sitami zbrojnymi éwicze-
niach morskich i lotniczych.

W lipcu 2007 jednostka wzieta udziat
we wspdlnych z U.S. Navy manewrach
JJTFX” — Joint Task Force Exercise
u wschodnich wybrzezy Stanéw Zjedno-
czonych. W trakcie manewréw z pokla-
du Illustrious operowalo 14 amerykan-
skich ,Harrier”, a dokladniej samolotéw
McDonell-Douglas AV-8B ,Harrier” 11
oraz 200 Marines. Po zakoniczeniu ¢wi-
czen lotniskowiec powrdcit w sierpniu
do bazy w Portsmouth.

W dniu 21 stycznia 2008 roku Illu-
strious opuscit Portsmouth jako fla-
gowiec miedzynarodowego zespotu
okretéw ,Orion 08” by przeprowadzié
wspllne ¢wiczenia oraz zlozy¢ dyplo-
matyczne wizyty w 20 portach basenu
Morza Sr(’)dziemnego, Afryki, Bliskie-
go Wschodu oraz Poludniowo-Wschod-
niej Azji. Misja, choé¢ rozpoczela sie pe-
chowo od awarii chtodni miesa (niema
sie co Smiaé, w tropikach szalenie waz-
na) zmuszajac okret do chwilowego po-
wrotu do Portsmouth celem dokonania

jej naprawy, trwata do maja i zakonczy-
fa sie pelnym sukcesem.

.Ark Royal”

Do prac nad trzecim, ostatnim z se-
rii nowych lotniskowcéw, przystapio-
no w grudniu 1978 roku, ktadac step-
ke w dniu 7-go tego miesigca réwniez
w stoczni Swan Hunters Shipbuilders
Yard w Wallsend nad rzeka Tyne. Osta-
tecznie jednostka otrzymata jako piaty
okret w dziejach Royal Navy tradycyj-
ng nazwe Ark Royal, ktéra nie darmo
kojarzyta sie¢ wlasnie z lotnictwem po-
ktadowym. W koncu jej ostatnie dwie
poprzedniczki byty réwniez lotniskow-
cami.

Pierwotnie jednostka miata otrzymac
nazwe Indomitable (takze zwigzang
z lotniskowcami), stanowigca logiczng
kontynuacje linii weze$niejszych nazw
w serii, lecz w roku 1980 zmieniono ja
na Ark Royal dla upamietnienia postane-
go wlasnie na zlom ostatniego klasycz-
nego brytyjskiego lotniskowca.

Okret uroczys$cie wodowano w dniu
20 czerwca 1982 roku, a honory jego
matki chrzestnej powierzono sedziwej
Krélowej Matce, wezesniej zonie kréla
Jerzego VI i matce panujacej monarchi-
ni Elzbiety IL.

Nowy lotniskowiec réznil si¢ nie-
znacznie od obu wcze$niejszych jedno-
stek serii, byt od nich dtuzszy i posiadat
nieco wiekszg wypornos$¢. Ark Royal,

Fot. ,Warship International”

ktéry otrzymal numer taktyczny R 07,
zostal przejety przez Royal Navy 1 lipca
1985, a oficjalnie wlaczony w jej sktad
1 listopada tego roku.

Po dokonaniu przez Irak agresji na
Kuwejt, lotniskowiec latem 1990 roku
operowal we wschodniej czesci Morza
Srédziemnego w ramach operaciji ,Pu-
stynna Tarcza” zabezpieczajacej kon-
centracje odpowiednich sil antyirackiej
koalicji.

Rozpad Federacyjnej Republiki Jugo-
stawii, ktory rozpoczat sie wiosng 1991
roku od secesji Stowenii i Chorwacji,
szybko przerodzil si¢ w otwarty kon-
flikt zbrojny na Batkanach. Sity NATO
z mandatu Rady Bezpieczenstwa ONZ
zostaly zaangazowane w nadzor nad
wprowadzaniem w zycie sankcji go-
spodarczych wobec dawnej Jugosta-
wii, a precyzyjniej Serbii i Czarnogory.
Na Adriatyku u wybrzezy dawnej Jugo-
stawii pojawily sie sily morskie panstw
czlonkéw NATO, ktére przeprowadzity
kolejne operacje o kryptonimach ,Ope-
ration Maritime Monitor”, ,Operation
Maritime Guard” oraz najbardziej zde-
cydowanej (jak to trafnie sugerowata
juz zreszta nazwa kryptonimu) — ,Sharp
Guard”. We wszystkich tych dziataniach
uczestniczyly réwniez jednostki ptywa-
jace Royal Navy. W ostatniej z nich, roz-
poczetej w czerweu 1995, a wlasciwie
w trwajacym w latach 1995-1996 jej lot-
niczym elemencie o kryptonimie ,Deny
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Dwa ujecia Ark Royal z obu burt w ostatniej konfiguracji, po ostatniej modernizacji.

Flight” i nastepnie ,Decisive Edge”43

brata udzial 612 Grupa Operacyjna (lot-
niskowcowi) Royal Navy, w ktérej skta-
dzie znajdowal sie zawsze rotacyjnie je-
den z lotniskowcéw typu Invincible,
w tym takze Ark Royal.

W dniu 6 maja 1999 Ark Royal opus-
cit baze w Portsmouth i skierowat sie do
Rosyth, gdzie w Dunfermline od 11 maja
zostal, wzorem innych jednostek serii,
poddany procesowi modernizacji, ktorej
podstawowym elementem bylo przedtu-
zenie poktadu lotniczego w dziobowej
czesci okretu, co pozwolito na zwieksze-
nie liczby miejsc postojowych dla samo-
lotéw i Smiglowcow. Na szczeScie przy
tej okazji nie trzeba bylo usuwaé prze-
starzalej wyrzutni pociskéw ,Sea Dart”,
ktérych jednostka ostatecznie nigdy nie
otrzymala. Réwnocze$nie zwiekszono
pojemno$¢ zbiornikéw paliwa lotnicze-
go. Okret otrzymal nowy maszt gléwny,
zmodernizowano system tgcznosci we-
wnetrznej oraz centrum kierowania lo-
tami, ktére wyposazono w radar SPN-
720 Galileo Avionica, umozliwiajacy
ladowanie samolotéw ,Harrier” w wer-
sji GR.9. Po modernizacji z poktadu lot-
niskowca mogly réwniez korzysta¢ Smi-
glowce EH 101 ,Merlin” HM.1 w wersji
zop oraz ,Sea King” AEW-2A w wersji
dozoru radiolokacyjnego. Laczny koszt
modernizacji Ark Royal wyni6st 176 mln
USD lub jak chcg inne zrédia ,tylko”
165 min USD¥.

Remont zakonczono w dniu 13 lip-
ca 2001, a 22 listopada tego roku okret
przekazano Royal Navy, z tym jednak,
ze do aktywnej stuzby lotniskowiec po-

wroécil w praktyce dopiero wiosng 2002.

Juz wkrétce miata nadarzy¢ sie oka-
zja zweryfikowania nowych mozliwosci
bojowych lotniskowca. W miesigcach
marzec — kwiecien 2003 roku, dowodzo-
ny przez kmdr Alana Massey Ark Roy-
al wziat udziat w operacji pod kryptoni-
mem ,Iraki Freedom”, ktérej celem byto
obalenie dyktatorskich rzadéw Sadda-
ma Husajna i wprowadzenie w tym kra-
ju demokracji na wzor zachodni, co jak
widzimy udalo si¢ zrealizowa¢ do dnia
dzisiejszego w minimalnym zaledwie
zakresie.

W czasie operacji na poktadzie okretu
znajdowala sie lotnicza grupa mieszana,
obejmujaca oprécz maszyn typu ,Har-
rier” GR.7/9 réwniez $miglowce ,Sea
King” w wersji AsaC Mk 7 oraz zastoso-
wane po raz pierwszy w rzeczywistych
warunkach bojowych EH 101 ,Merlin”
HMA1.W toku dziatan bojowych okret
w pierwszym rzedzie wykorzystywat
swoje Smiglowce, stad tez bardziej przy-
pominat $migtowcowiec niz lekki lotni-
skowiec. W toku operacji doszlo do zde-
rzenia w powietrzu 2 Smiglowcow ,Sea
King” z zaokretowanego na pokladzie
Ark Royal 849 Naval Air Sqn, w wyni-
ku ktérego zgineto 6 Brytyjczykow oraz
1 Amerykanin.

Za udzial w opanowaniu strategicz-
nego pStwyspu Al Faw w dniach 20-23
marca 2003 roku umozliwiajacego ot-
warcie portu Umm Kasr Ark Royal uzy-
skatl zaszczytne wyr6znienie ,Battle Ho-
nour”. Bylo to 9 wyr6znienie w dziejach
stluzby w Royal Navy okretéw dumnie
noszacych te nazwe, z ktérych 6, o czym

Fot. Andrzej Nitka

warto pamietaé, uzyskano w okresie I1
wojny $wiatowej>°.

Po zakonczeniu operacji w Zato-
ce Perskiej jednostka powrdcila na ma-
cierzyste wody, by juz w kwietniu 2004
trafi¢ do kolejnej modernizacji w Bab-
cock Dockyard w Rosyth. Zakonczona
na przetomie sierpnia i wrzesnia 2006
modernizacja obejmowala unowoczes-
nienie wyposazenia kierowania ruchem
lotniczym, instalacje systemu komuni-
kacji satelitarnej SCOT 5. Réwnoczes-
nie w wyniku przeprowadzonych prac
przystosowano lotniskowiec do pelnie-
nia funkcji jednostki dowodzenia zaréw-
no sitami uderzeniowymi jak i desan-
towymi. W wyniku modernizacji okret
moze transportowac oddziat liczacy do
400 Marines, za$ z jego poktadu korzy-
sta¢ mogg oprocz samolotéw ,Harrier”
GR.9, morskich $miglowcow ,Sea King”
i ,Merlin”, réwniez $miglowce transpor-
towe typu ,Chinook” z RAF oraz sztur-
mowe WAH-64 ,Apache” brytyjskiej ar-
mii, co znacznie zwigkszylo potencjal
bojowy jednostki.

Tym razem trwajaca 2 lata moderni-
zacja kosztowata zaledwie 18 mln £, zas
w jej wyniku Ark Royal bedzie mogt po-
zostawaé w czynnej stuzbie az do roku
2015 lub 2016, gdy zastapi go lotnisko-
wiec nowej generacji Prince of Wales.

48. wg Kubiak K., Dziatania sit...

49. Pierwsza kwota wg Combat Fleet of..., nato-
miast druga wg Okolelow N.N., Szumilin S.E., Cze-
czin A.A., Awianoscy tipa...

50. Battle Honours okretu Ark Royal z okre-
su II wojny $wiatowej: Norwegia 1940, Spartiven-
to 1940, Morze Srédziemne 1940-41, ,Bismarck”
1941 oraz Konwoje Maltanskie 1941.
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W dniu 20 pazdziernika 2006 Ark
Royal powrécil do bazy w Portsmouth,
gdzie po zakonczeniu préb i niezbedne-
go morskiego treningu w dniu 22 mar-
ca 2007 zostat oficjalnie ponownie wla-
czony w sktad sit czynnych Royal Navy.
W toku treningéw w dniu 16 listopada
2006 na poktadzie lotniskowca po raz
pierwszy ladowal z powodzeniem ar-
mijny WAH-64 ,Apache”.

W maju 2007 Ark Royal przejat funk-
cje okretu flagowego czynnej floty Roy-
al Navy od swego ,blizniaka” Illustrious,
ktéry wystepowat w tej roli od sierpnia
2005, gdy wykonujacy dotychczas to za-
danie Invincible zostal odstawiony do
rezerwy.

W listopadzie 2007 roku okret prze-
prowadzal trening lotnictwa poktado-
wego na Atlantyku w rejonie Pétwyspu
Iberyjskiego, a nastepnie zlozyt trwaja-
ca 3 dni informacyjng wizyte w Lizbo-
nie, cumujac na Tagu przy nabrzezu Al-
cantara.

Lamiast zakorczenia
Lotniskowce typu Invincible powsta-
ly z jednej strony jako efekt militarnej
i gospodarczej stabosci Wielkiej Bryta-
nii lat 70-tych, a z drugiej jako wyraz
checi przypomnienia swego istnienia
przez Royal Navy w totalnie zdomi-

nowanym przez U.S. Navy zachod-
nim $wiecie. Stad tez zgodnie z zalo-
zeniami powstaly okrety przeznaczone
w pierwszym rzedzie do zwalczania
zagrozenia ze strony radzieckich sit
podwodnych, dysponujace wlasng
ochrong lotnicza, jakg zapewniaty po-
ktadowe samoloty/STOL typu ,Sea
Harrier”. Szybko okazalo sie jednak,
ze w praktyce jednostkom przyszio
wykonywaé zadania typowe dla lek-
kich lotniskowcéw i trzeba przyznag,
ze w tej roli sprawdzily sie catkiem
niezle. W miare uptywu lat okrety ewo-
luowaly w kierunku uniwersalnych
jednostek desantowych i jednostek do-
wodzenia, co wynikato w gtéwnej mie-
rze z faktu, ze wariant typowo mor-
skiego samolotu poktadowego, jakim
byt ,Sea Harrier” FA.2, nie doczekal
sie swego nastepcy, zas$ jego miejsce
w coraz wiekszym stopniu zajmowaly
Smiglowce réznego przeznaczenia.

Lotniskowce typu Invincible wzig-
ty udziat we wszystkich praktycznie
wiekszych konfliktach zbrojnych ostat-
niego ¢wieréwiecza, potwierdzajac
swa wysoka przydatno$¢ bojowg. Te-
raz, gdy z wolna uplywa ich czas, na-
lezy liczyé, ze w przyszlos$ci zostang
godnie zastgpione przez okrety typu
Queen Elizabeth. ®
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Piekne nastrojowe ujecie wraku od dziobu.

Wyjezdzajac do Egiptu, juz z géry na-
stawiasz sie na nudne spedzanie czasu.
Giza, Luksor i inne turystyczne masowe
yatrakcje” dosé szybko wywoluja znudze-
nie jeszcze w kraju. Tym wigksze zainte-
resowanie i przyjemno$¢ budzi w nas
znalezienie czego$, zupelnie w tym eg-
zotycznym kraju nieoczekiwanego.
Okazuje sig, ze bezposrednio w Hurga-
dzie znajduje sie pamiatka radzieckie-
go budownictwa okretowego! Na rela-
tywnie niewielkiej gtebokosci spoczywa
calkiem dobrze zachowany tratowiec
projektu 254! (typ T-43 wg NATO)

Co ciekawsze sami Egipcjanie nie
maja o okrecie najmniejszego poje-
cia. Najlepszym tego dowodem sa
dwie ,absolutnie” prawdziwe wersje,
w mysl jednej z nich tralowiec wszedt
na ming, a w drugiej zatonat po tra-
fieniu rakietg. Nie wzbudza specjalne-
g0 optymizmu réwniez nazwa okretu
El Miniya, ktérg mozna w dostownym
tlumaczeniu na jezyk rosyjski (i polski
réwniez) jak ,mina”, cho¢ naprawde
po arabsku oznacza banalne — ,port”.
Dodatkowo jeszcze, solidny przewod-
nik turystyczny, napisany od razu
w kilku europejskich jezykach, wpro-
wadza kolejne niejasnosci, informujac,
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Egipski tratowiec

Al Miniyea™”

ze Smiertelng powaga, ze okret zatonat
w roku 1967.

Historia tralowcéw projektu 254
w egipskiej flocie rozpoczela sie w ro-
ku 1956, gdy ze sktadu Floty Baltyckiej
przekazano Egiptowi 4 jednostki. W ro-
ku 1962 podazyta za nimi druga par-
tia sktadajgca sie z 3 okretdw, tak, ze
w chwili wybuchu ,Wojny szesciodnio-
wej” w czerweu 1967 flota dysponowata
— Charkieh, Dakhla, Sina, Assyut, Baha-
ira, Gharbia i Miniya. Wszystkie okrety
nosily nazwy egipskich prowincji. Rocz-
nik Jane’s podawal nastepujaca dane
taktyczno-techniczne tralowcoéw: wypor-
no$¢ pelna 569 t, wymiary 58 x 8,6 x 2,3
m, 2 silniki wysokoprezne 9-D o tacznej
mocy 2200 KM, pracujace na 2 waly na-
pedowe, pozwalajace rozwijaé predkosé
do 14 wezléw, zaloga 65 os6b. Uzbroje-
nie stanowily 2 podwdjnie sprzezone au-
tomatyczne dziata plot. kal. 37 mm oraz
4 podwdjnie sprzezone wkm-y plot. kal.
12,7 mm. Z calej siédemki tralowcow
pecha miat tylko ostatni.

Pelng wydumanej apoteozy historie
zatopienia okretu prezentuje przykla-
dowo praca Shipwrecks of the Egiptian
Red Sea. Zgodnie z nig w dniu 6 lutego
1970, znajdujacy sie¢ w cie$ninie Min-

Fot. (wszystkie) Nikofaj W. Mitiuckow

kar w rejonie Hurgady tralowiec zostat
zaatakowany przez eskadre izraelskich
samolotow typu F-4 ,Phantom”. Przez
kilka godzin zaloga tralowca odpiera-
ta ataki przeciwnika, przy czym izrael-
skie maszyny mialy parokrotnie wracac
do swej bazy celem uzupehienia paliwa
i uzbrojenia by méc dalej kontynuowaé
swe ofensywne dzialania. Dopiero gdy
na okrecie skonczyl sie zapas amuni-
¢ji, agresorzy zdotali celnym trafieniem
bomby powaznie uszkodzi¢ tratowiec.
Gdy samoloty uznaly egipski okret za
unieszkodliwiony i skierowaly sie prze-
ciwko innym celom, EI Miniya, ktory ja-
kim$ cudem zdotal usunaé¢ najwieksze
uszkodzenia, ponownie otworzyt ogien
do Izraelczykéw, jednak wowcezas kolej-
ne trafienie bombg definitywnie postato
jednostke na dno.

Rzecz znamienna, ze wspomnien ra-
dzieckich ,doradcow”, ktérzy w owym
tragicznym dniu znajdowali sie w Hur-
gadzie, jawi sie nieco inny obraz wyda-
rzen. Gtéwnym celem ataku samolo-
téw ,Phantom” byly obiekty znajdujace
sie na ladzie. El Miniya, ktéry znalazt
sie na ich trasie, a w dodatku jeszcze
otwarl ogien, zostal trafiony pojedyn-
czg bomba. W tej sytuacji egipska zato-
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Egipski tratowiec , El Miniya”

Powyzej: Wyrwa w burcie bedaca efektem
trafienia bomba lub rakieta lotnicza.

W srodku: Ujecie podstawy nadbudéwki pra-
wej burty.

Ponizej: Widok charakterystycznego dla tra-
towcow projektu 254 komina.

ga praktycznie przerwata op6r i opus-
cita tonacy okret. W drodze powrotnej
do bazy izraelska eskadra, widzac, ze
tralowiec utrzymuje sie nadal na po-
wierzchni, ulokowala w nim kolejng
bombe, ktéra okazaé sie miala fatalna
dla los6w okretu.

Tak czy inaczej, El Miniya spoczywa
na dnie na gtebokosci 32 m na lewej bur-
cie z przechylem 110-120°. System GPS
podaje nastepujace wspotrzedne wraku:
N27°13 566, E33°50 815. Z widocznych
uszkodzen, na prawej burcie przy zakon-
czeniu poktadu dziobowego bezposred-
nio pod stanowiskiem dziobowych po-
dwdjnie sprzezonych dziat plot. kal. 37
mm znajduje si¢ wyrwa o rozmiarach 3
x 1 m. Z uwagi na fakt, ze wyrwa owa
znajduje sie zdecydowanie powyzej linii
wodnej okretu, nie mogta ona stanowié
przyczyny zatoniecia okretu. Jest zatem
najprawdopodobniej $ladem trafienia
pierwszej bomby lotniczej. Wiedzac, ze
okrety tong zwykle wskutek fatalnych
uszkodzen kadluba ponizej linii wod-
nej, nalezy sadzié, ze gléwne uszkodze-
nia kadtuba znajduja sie na lewej burcie.
W rejonie przebicia, arkusze blach po-
szycia wygiete sg na zewnatrz, co $wiad-
czy¢ moze o wewnetrznym charakterze
wybuchu. Zreszta uszkodzenia te mé-
wig w sumie niewiele, a wykluczy¢ sie
nie da, ze otwor mogt by¢ kanatem wlo-
towym bomby lotniczej, ktérej fala ude-
rzeniowa wyszla na zewnatrz wilasnie
ta droga. Nie wykluczone, ze eksplozja
nastgpita w rejonie dziobowej komo-
ry amunicyjnej. Uzupelniajacym dowo-
dem, tego (potwierdzajacym takze wer-
sje radzieckich ,doradcéw”) moze byé
fakt, ze dno wokét tralowca jest dostow-
nie usiane kompletng amunicja kal. 37
mm (cale naboje), zaré6wno pojedynczy-
mi jak i w skrzynkach (o jakim tu egip-
skim oporze do ostatniego pocisku moze
by¢ mowa?). Na niektérych nabojach
widoczne sg ewidentne $lady korozji, co
czyni te znaleziska bardzo niebezpiecz-
nymi.

Ze znajdujacego sie na pokladzie
okretu uzbrojenia w dobrym stanie za-
chowalo sie podwdjnie sprzezone au-
tomatyczne dziato plot. kal. 37 mm
W-11M w tozu wiezowym, ktérego obie
lufy wstydliwie skryte sa w piasku. Dzio-
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Egipski tratowiec , El Miniya”

Powyzej: Dziatko przeciwlotnicze W-11M
kal. 37 mm.

W $rodku: Wielkokalibrowy karabin maszy-
nowy 2M-1 kal. 12,7 mm.

Ponizej: Ujecie jednej ze $rub napedowych
i steru.

bowego dziala niema, z uwagi jednak
na brak widocznych uszkodzen w tej
czesci okretu, mozna sadzié, ze zosta-
fo ono zdemontowane jeszcze przed
ostatnim bojem tralowca. Dla 2 podwdj-
nie sprzezonych wkm-6w 2M-1 los oka-
zal sie taskawszy. Nadal znajduja sie na
pokladzie i stuza jako ulubiona dekora-
cja dla amatoréw fotografii podwodne;.
A to, ze zdazyly juz calkiem solidnie po-
rosng¢ muszelkami. Tylko dodaje im eg-
zotyki. Dobrze zachowala si¢ réwniez
para traléw — parawanéw, ktére znajdu-
ja sie praktycznie na swoim etatowym
miejscu.

Z uwagi na fakt, ze gtebokos$¢ na ja-
kiej znajduje sie El Miniya, przekracza
ustanowiony certyfikatem PADI ,Open
Water” 18 metrowy przedzial, kwalifi-
kowanym minimum uprawniajacym
do nurkowania na wrak jest ,Advanced
Open Water”. W zaleznos$ci od warun-
kéw pogodowych, czasem w tym rejo-
nie akwenu mozna zaobserwowag¢ silny
poinocny prad, jednak w tym przypadku
znajdujac sie w zanurzeniu sam kadlub
tralowca daje wspaniatg ochrone przed
jego niedogodnosciami.

Dla utatwienia poszukiwan kadtu-
ba, jest on zwykle oznaczany impro-
wizowang bojka, za$ dla usprawnienia
za 1 wynurzaniu bojka potaczona jest
linkg z wrakiem. Udogodnienie dzia-
ta jedynie przy dobrej pogodzie, na-
wet przy niewielkim falowaniu nie ma
na nie liczy¢, bowiem czesto odrywa
sie bojka. W tym przypadku grupy ple-
twonurkéw moga dtugo poszukiwaé
kadluba z catkiem problematycznym
rezultatem.

Cho¢ przez otwér mozna tatwo prze-
dosta¢ sie do przedzialu maszynowni,
to jednak ogladajac kadlub nie zaleca
sie zagladanie do jego wnetrza, zwlasz-
cza w rejonie wyrwy w burcie. Ostre
krawedzi arkuszy blachy mogg powaz-
nie uszkodzi¢ pianke nurka. Dodatko-
we niebezpieczenstwo stanowia réz-
nego rodzaju mieszkancy podwodnych
glebin - jadowite skrzydlowce lub nie
mniej grozne ryby-kamienie czy mor-
skie jeze. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski
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