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Na oktadce:
Amerykariski niszczyciel Balch (DD-363)
w dniu 23 wrzesnia 1936 roku opuszcza
stocznie Bath Iron Works w Quincy i udaje
sie na préby morskie. Okret nie ma jeszcze
zamontowanych dalocelownikéw i uzbroje-
nia przeciwlotniczego.
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Z zycia flot

Stocznia HDW w Kilonii w kooperacji z ThyssenKrupp Marine Systems,
zwodowata nowy jacht petnomorski, ktéry swoim wygladem bardzo
przypomina amerykariski typ ,DD(X)” Zumwalt. Wypornos¢ jachtu sza-
cuje sie na 5600 ton, a dfugos¢ 116 metréw. Whasciciela jednostki nie
ujawniono, lecz prasa spekuluje, ze zostat on zamdwiony przez rosyj-
skiego miliardera Romana Abramowicza. Fot. Internet

CHINY
Modernizacja sil tralowych

Trwa budowa seryjna nowych chinskich tralowcéw (nisz-
czycieli min). Na fotografiach mozna juz zidentyfikowa¢ jed-
nostki o numerach burtowych ,805”, ,810” bedacymi $rednim
typem tratowca (niszczyciela min) oraz wigkszego niszczyciela
min ,804”, ktéry juz opisywali$my w nr 74 naszego magazynu.
Jak z tego widaé, Chinczycy powaznie przystapili do moder-
nizacji swoich sit przeciwminowych, ktére prezentowaly po-
ziom technologiczny z czaséw wojny koreaniskiej.

HOLANDIA

Nowe patrolowce

Holenderska marynarka wojenna zaméwita za kwote 240
mln Euro cztery nowe patrolowce, zwane tez ,fregatami”, kt6-
re wejda do stuzby latach 2010-2012. Kadluby jednostek zbu-
duje stocznia Damen w Gataczu (Rumunia) a wyposazenia
konicowego dokona stocznia Schelde w Vlissingen (Holandia).

Maja to by¢ duze jednostki w swojej klasie o wypornosci
3750 t i dlugosci 108 m. Dwa silniki wysokoprezne o mocy
5367 kW (7300 KM) kazdy, pozwolg uzyska¢ predkos¢ mak-
symalng 22 wezly. Uzbrojenie jak na wielko$¢ nie jest imponu-
jace i sktada sie z dziata OTO-Melara kal. 76 mm oraz trzech
dzialek mniejszego kalibru. Ponadto poktad lotniczy z hanga-
rem bedzie umozliwial obstuge $miglowca NH-90 ,Merlin”.
Waznym wyposazeniem beda tez dwie duze fodzie pélsztywne,
z ktérych jedna bedzie bazowaé w rufowym doku.

Grupa nowych chiriskich tratowcéw.

Wizja komputerowa nowego holenderskiego patrolowca. Rys. Schelde

Zaloga patrolowcéw, dzieki duzej automatyzacji ma liczyé
etatowo 50 ludzi, do tego dojdzie 40 ludzi obstugi $migtowca,
ekipe ratownicza lub oddzial komandoséw (w zaleznosci od
wykonywanych zadan).

Nowe patrolowce beda pierwszymi w sktadzie Koninklijke
Marine, ktére wykorzystajg Integrated Sensor & Communi-
cation Systems (ISCS) — system, ktéry pozwala na umieszcze-
nie wszystkich sensoréw (w tym radaru) i urzadzen tagcznosci
w jednym, masywnym maszcie. Przy okazji nasuwa sie pyta-
nie, co si¢ wydarzy po trafieniu owego masztu np. pociskiem
z granatnika ppanc.

Patrolowce oprécz wéd macierzystych majg by¢ wykorzy-
stywane réwniez rejonie Antyli Holenderskich i Aruby.

N )

Prototypowy potudniowokorearski okret podwodny Son Won-il typu
,214". Fot. ROK
Fot. Internet. - KOREA POLUDNIOWA
Pierwszy koreanski AIP

26 grudnia 2007 roku wcielono do
stuzby okret podwodny Son Worn-il typu
,214” z napedem diesel-elektrycznym,
ktéry moze pracowaé w obiegu zamknie-
tym bez dostepu powietrza atmosferycz-
nego (tzw. AIP) przez 3 tygodnie. Zostal
on zbudowany przez stoczni¢ Hyundai
Heavy Indestries w Ulsan. W budowie
znajdujg sie: Jung Ji (wod. 13 czerwca
2007 roku) i An Jung-geun (opusci stocz-
nie w sierpniu 2008 roku). Okrety zostaty
zaprojektowane przez niemiecka stocz-
ni¢ Howaldtswerke-Deutsche Werft AG,
podobnie jak 9 starszych okretéw typu
Chang Bogo (typu ,209”).
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Z zycia flot

Okret posiada wyporno$¢ na-
wodng 1700 t a podwodng 1980 t,
wymiary 65,00 x 6,30 x 6,60 m.

Uzbrojenie sklada sie 8 wyrzut-
ni torped kal. 533 mm, przy czym
przystosowane sg one do odpala-
nia pociskéw przeciwokretowych
UGM-84C ,Harpoon”.

Pierwotny kontrakt na 3 okre-
ty moze by¢ zwiekszony w przy-
szlosci dla zastgpienia w stuzbie
wszystkich, starzejacych sie okre-
téw typu ,209”. W 2014 poludnio-
wokoreanskie okrety podwodne
zostang przeniesione do budowa-
nej bazy Jeju-do, gdzie bedzie sta-
cjonowac Flotylla Mobilna, jed-
nostka grupujaca wszystkie duze,
nowe jednostki nawodne, zdol-
ne do dziatan oceanicznych. Jest
to element nowej strategii — przej-
$cia od dziatai na wodach szelfo-
wych do prezentowania sily mor-
skiej w dalszym sasiedztwie Korei
Potudniowe;.

SYRIA

Wsparcie z Iranu?

W jednym z portéw syryjskich zaobserwowano 3 kutry
torpedowe typu Tir, przekazane najprawdopodobniej przez
Iran. Zresztg ich technologi¢ Iraniczycy uzyskali z Korei P6l-

Fot. diomil.ir

nocnej, ktora staje sie monopolista w opracowywaniu jedno-
stek tej klasy na $wiecie.

Jednostki sg zbudowane wedtug technologii ,stealth”, kt6-
ra jak wida¢ nie jest tylko domeng wielkich mocarstw. Kutry
posiadajg wymiary 21,12 x 5,77 x 0,87 m, wysoko$¢ kadtu-
ba 2,10 m. Napedzane sg za pomoca 3 silnikéw wysokoprez-
nych po 882 kW (1200 KM), dzieki ktérym uzyskujg pred-
kos¢ maksymalng 52 wezléw. Zasieg szacuje sie na 450 Mm,
zaloga liczy 6 ludzi.

Uzbrojenie sktada sie z 2 wyrzutni torped kal. 533, z kt6-
rych mozna wystrzeliwaé nowe ciezkie iranskie torpedy (za-
sieg 20-30 km) lub torpedy rakietowe zblizone do rosyjskich
WA-111 ,Szkwal” (predkos¢ 100 s, zasieg 6-8 km). Uzbro-
jenie obronne okretéw obejmuje 1 wkm kal. 12,7 mm, lecz
nie nalezy wykluczy¢ zabierania przenos$nej wyrzutni rakiet
plot. bliskiego zasiegu typu ,Strzata” lub podobnych.

Nowy amerykanski patrolowiec Bertholf (WMSL 750) w czasie ostatnich préb odbiorczych.

Fot. U.S. Coast Guard

WEOCHY

»Andrea Doria” w sluzbie

22 grudnia 2007 roku w stoczni Fincantieri w Muggiano
odbylo sie uroczyste wcielenie do stuzby niszczyciela rakie-
towego Andrea Doria typu Orrizonte, pelng gotowosé bojo-
wa osiagnie latem. Druga i ostatnia jednostka tego typu, Caio
Duilio, zostala zwodowana w pazdzierniku 2007.

Gléwnym zadaniem niszczycieli bedzie wzmocnienie
ochrony przeciwlotniczej zespotéw okretéw. W przypadku
Wtoch tworzonych wokét lotniskowca Cavour (pelng goto-
wos$¢ osiggnie w 2008 lub na poczatku 2009). Francuzi za$
dwie swoje siostrzane jednostki — Forbin i Chevalier Paul (na-
zwa typu Horizon) — zbudowali z mysla o ochronie lotniskow-
ca Charles de Gaulle.

Wrioskie jednostki zastapig dwa wycofane w 2005 mniejsze
niszczyciele rakietowe Audace i Ardito.

Pierwotne plany zakladaly zbudowanie 8 jednostek tego
typu, po cztery dla Wloch i Francji. Z powodu trudnosci bu-
dzetowych zredukowano zaméwienia o potowe. Luke te wy-
pelnig fregaty typu FREMM w odmianie przeciwlotnicze;j.

Wioski niszczyciel rakietowy Andrea Doria w morzu.  Fot. Fincantieri
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Plany MW pod wodzq wiceadmirata Karwety

Przemystaw Gurgurewicz

Pierwsze spotkanie z przedstawicielami mediéw odbylo
w $rode 9 stycznia dowddca Marynarki Wojennej RP wicead-
miral Andrzej Karweta. Okazjg do tego byta oficjalna prezen-
tacja okretu rakietowego Grom z zamontowanymi niedawno
pociskami przeciwokretowymi Saab Bofors Dynamics RBS15
Mk 2. Dow6dca MW przedstawit pokrétce najwazniejsze za-
mierzenia marynarki na rok 2008. Wsréd nich znaczaca po-
zycje zajmujg projekty modernizacyjne, ktérych realizacje
zalozono na rok biezacy. Do najwazniejszych z nich nalezg: do-
konczenie programu ,Zeglarek”, czyli odbiér ze Stoczni Mary-
narki Wojennej dwéch pozostatych zmodernizowanych jedno-
stek typu Orkan (Orkana i Pioruna) oraz modernizacja okretu
logistycznego Admiral Xawery Czernicki do standardu okre-
tu dowodzenia zespolem przeciwminowym. W komponencie
brzegowym marynarki ma by¢ natomiast wprowadzane nowe
uzbrojenie przeciwlotnicze (m.in. system kierowania ogniem
armat plot Blenda), za$ w lotnictwie morskim planuje sie mo-
dernizacje niektorych statkéw powietrznych.

Dowiedzieli$my si¢ nieco szczegbétéw na temat realizacji
programu Zeglarek. Umowa zakladala zakonczenie moder-
nizacji i przekazanie gotowych okretéw w 2007. Jednak ze
wzgledu na konieczno$¢ usuwania wykrytych w trakcie préb
usterek termin nie zostal dotrzymany i jednostki te nadal znaj-
duja sie w stoczni. Wedlug admirata Karwety ich przekazanie
powinno mie¢ miejsce w I kwartale br.

Nie jest to réwnoznaczne z zakoficzeniem prac w ramach
programu. W kolejce czeka zamontowanie na okretach wy-
rzutni celéw pozornych i na koncu wymiana pociskéw na naj-
nowsze RBS15 Mk 3, ktérych zaméwiono 36. Umowa na do-
stawe wyrzutni celow zostata juz podpisana i w roku biezacym
ma wej$¢ w faze realizacji, natomiast nowe pociski na pokla-
dy okretéw rakietowych powinny trafi¢ w latach 2009-2010.

Pociski RBS15 Mk 2 — 8 sztuk przekazanych przez Saab Bofors
Dynamics z zasobéw MW Szwecji w ramach umowy kompensacyjnej
zakupu RBS15 Mk 3 — zostaly zainstalowane w pofowie grudnia 2007
na pokfadzie Groma w szwedzkiej stoczni Marinverkstad Musko, obec-
nie nalezacej do Kockums (dawniej byta to tajna stocznia marynarki
wojennej Szwecji, w wiekszoéci ukryta w skatach). Przy okazji potwier-
dzono, iz okrety typu Orkan beda mogly przenosi¢ do 8 wyrzutni
RBS15 Mk 3, cho¢ normalnie majg by¢ wyposazane w 4 kontenery. Na
fotografii Grom przy nabrzezu Portu Wojennego Gdynia-Oksywie.

Fot. Andrzej Nitka
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Wigze sie z tym kwestia zagospodarowania obecnie posiada-
nych 8 pociskéw wersji Mk 2, ktére zostang wtedy zdemon-
towane z pokltadéw Orkanéw. Obecnie prowadzone sg anali-
zy jak mozna je efektywnie wykorzystaé. Jednym z pomystéw
jest uzbrojenie w ten system dozorowca Kaszub, ktéry wyma-
ga gruntownego remontu, by¢ moze potaczonego z moderni-
zacja. Pojawiajace si¢ wczesniej sugestie, ze ta wersja RBS15
trafi na poktad fregat (fregaty?) typu Olivier Hazard Perry nie
zostaly ani potwierdzone, ani zdementowane. Tym niemniej sg
to dopiero wstepne przymiarki i dopiero po zakonczeniu ana-
liz dowiemy sie by¢ moze czegos$ wiecej na temat dalszych lo-
s6w pociskéw RBS15 Mk 2.

Bezposrednio z zakonczeniem tego programu zwigzany
jest los dwoch ostatnich okretéw rakietowych proj. 1241RE
—Metalowiec i Rolnik. Potwierdzony zostal plan definitywne-
go wycofania ich w grudniu br. Dow6dca MW zadeklarowat,
Ze jest zwolennikiem takiego rozwigzania, gdyz utrzymywa-
nie w stuzbie trzech systeméw przeciwokretowych, produkcji
szwedzkiej, amerykanskiej i radzieckiej nie jest uzasadnione.

W roku biezacym planowane sg pewne postepy w progra-
mie budowy korwety ,Gawron”. W okresie letnim ma nastgpi¢
dostawa jednostek napedowych i bedzie mozna przystapi¢ do
montazu kadtuba i ciecia blach na nadbudéwki.

Po okresie zastoju programy modernizacyjne szykuja sie
takze w lotnictwie morskim. Ma by¢ kontynuowany program
Bryza bis, czyli modernizacja obecnych samolotéw PZL M28
,Bryza” 1R poprzez montaz nowego radaru i wyposazenia
ZOP. Pewne zmiany czekajg takze flote $migtowcéw. Z powo-
du braku cig¢zkich $miglowcéw ratowniczych (obecnie w 29
eskadrze lotnictwa MW w Darlowie znajdujg sie 3 maszyny
typu Mi-14PS), planuje si¢ przebudowe dwéch $Smiglowcow
ZOP Mi-14PL. (z 10 posiadanych) i przystosowanie ich do ce-
16w ratowniczych.

Dalsze plany rozwoju i modernizacji Marynarki Wojennej sa
uzaleznione od mozliwosci finansowych panstwa i dotad nie
zostaly sprecyzowane. Program rozwoju zostat zaprezentowa-
ny ministrowi obrony narodowej w grudniu ub. roku, bedzie
takze prezentowany przed komitetem ministra obrony naro-
dowej pod koniec stycznia. W tym konteks$cie zdaniem admi-
rata Karwety nie jest mozliwe przeprowadzenie pelnej moder-
nizacji bez gwarancji ze strony rzadu, w postaci wieloletniego
programu z zagwarantowanym corocznym finansowaniem.

Ogolna koncepcja zaktada utrzymanie sit morskich zdolnych
do zabezpieczenia intereséw Polski na Baltyku, ochrony linii
komunikacyjnych, co ma szczegdlne znaczenie w kontekScie
planéw dywersyfikacji dostaw gazu i ropy naftowej z wykorzy-
staniem drogi morskiej, a takze obecnej na Morzu Pétnocnym,
cho¢ jak zostalo zadeklarowane w mniejszym wymiarze niz to
planowano wcze$niej. W tym konteksScie pojawia si¢ sprawa
dalszego losu fregat typu Olivier Hazard Perry. Wysokie kosz-
ty eksploatacji tych okretéw powoduja, ze w przypadku otrzy-
mania odpowiedniego finansowania planuje sie ich wycofanie,
budujac w zamian wiekszg liczbe korwet typu ,Gawron”. Dru-
ga koncepcja zakladajgca niedostatek srodkéw budzetowych
moéwi o ich modernizacji i wydtuzeniu czasu eksploatacji na
lata dwudzieste obecnego wieku. ®

Material uzyskany z Agencji Lotniczej ,, Altair”
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Francuski kro

Dupuy-te-Lome

czesc |

k pancerny

owni

Dupuy-de-Léme na redzie. Uwage zwracaja wysuniete na burcie rury aparatéw torpedowych.

Krazownikowi Dupuy-de-Léme nie
sadzone bylo stac sie jedng z tych jed-
nostek, ktorych pojawienie si¢ zmusito
by potegi morskie do zmiany swej po-
lityki w zakresie budownictwa okreto-
wego, tak jak to mialo miejsce w przy-
padku Glorie, Warrior czy Dreadnought,
choé na pierwszy rzut oka miata ku
temu wszelkie przestanki. Okret mozna
uznaé za pierwszy krazownik pancer-
ny nowego typu, ktérego system ochro-
ny mégl skutecznie przeciwstawié sig
pociskom szybkostrzelnej artylerii, wy-
posazonym w silne tadunki wybucho-
we. Jak by to si¢ jednak nie wydawato
dziwne, jednostka nie stata sie wzorem
do nasladowania w innych panstwach,
a i w samej Francji zapoczatkowana li-
nia krgzownikéw szybko zeszla ze sce-
ny. Przyczyny tego stanu rzeczy kryty
sie w rewolucyjno$ci samego projektu,
ktére réwnoczesnie staly sie jego niedo-
statkami.

Tak czy inaczej Dupuy-de-Lome
w swoim czasie wzbudzal ogromne za-
interesowanie w praktycznie wszystkich
panstwach $wiata. Laczyl w sobie sil-
ne uzbrojenie, wysoka predkosé (w kaz-

dym razie na papierze) i niezly zasieg
z pelng ochrong kadluba — a wszystko to
przy relatywnie niewielkiej wypornosci!
Okret z tak udang charakterystyka tak-
tyczno-techniczng wyraznie wyréznial
si¢ na tle krgzownikéw, jakimi dyspono-
wala francuska flota konca lat 80-tych
XIX wieku.

Zgodnie z celnym powiedzeniem
adm. Kranca, przyszlego Ministra Ma-
rynarki ,Trzeciej Republiki”, nawet naj-
nowsze przedstawiciele tej klasy pod
tréjkolorowg banderg byty w poréwna-
niu ze swymi odpowiednikami w innych
flotach niczym wiecej jak tylko ,pigkiny-
mi koszarami”. Paradoksalnie, ale pan-
stwo, ktére wyrzekalo si¢ od podtrzymy-
wania parytetu w zakresie mocy eskadr
okretéw liniowych na rzecz floty, moga-
cej dziala¢ swobodnie przeciwko jed-
nostkom handlowym, w roku 1887
zréwnalo sie ,Wtadczynig Mérz” w licz-
bie budowanych i wprowadzanych do
stluzby pancernikéw, nie posiadalo na-
tomiast praktycznie zadnego krgzow-
nika, ktéry przy dobrej woli mogt by
zostaé uznany za nowoczesny. Pozosta-
te dostatecznie liczne jednostki, ktore

Fot. Musée de la Marine via ,Marines”

zgodnie z zamystem francuskich admi-
raléw mialy niszczy¢ brytyjska zegluge,
bardziej nadawaly sie do demonstrowa-
nia bandery na dalekich morzach niz do
aktywnych dzialan bojowych na liniach
komunikacyjnych przeciwnika.
Znaczna cze$¢ tych jednostek zosta-
ta zbudowana jeszcze przed wybuchem
wojny francusko-pruskiej i do chwi-
li podjecia prac projektowych nad Du-
puy-de-Lome byta juz moralnie catkowi-
cie przestarzala. Pozostale zasilily flote
Republiki w wyniku realizacji progra-
mu 1872, nieznacznie zmodyfikowane-
go w 1879. Mimo, Ze francuscy inzynie-
rowie zdotali skonstruowa¢ i zbudowaé
silne i szybkie krgzowniki z metalowymi
kadlubami — Dugquesne, Tourville i Du-
guay-Trouin, te jednak pozostaly bar-
dziej udanym eksperymentem niz proto-
typem dla dalszych projektéw. Podjecie
seryjnej produkcji podobnych okretow,
a nastepnie zabezpieczenie ich eksplo-
atacji, byto ponad sily budzety panstwa
zniszczonego nieudang wojng z Prusa-
mi, a dodatkowo jeszcze wypltacona po
jej zakonczeniu kontrybucja. W rezul-
tacie zrezygnowano z dalszego rozwi-
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jania podobnych konstrukcji, wracajac
do bardziej zwyczajnych i mniej kosz-
townych korwet o mieszanej konstrukcji
i umiarkowanej predkosci.

Tym samym za typowy krazownik
pod tréjkolorowa banderg w pierwszej
polowie lat 80-tych XIX wieku nalezy
uznaé korwety (zgodnie z francuska kla-
syfikacjg krazownik II klasy) typu Saine
i Villars. Okrety te posiadaly mieszang
konstrukcje (metalowy szkielet z drew-
nianym poszyciem), pokrytg ponizej li-
nii wodnej arkuszami miedzianej bla-
chy, pelne omasztowanie i ozaglowanie
oraz rozwialy maksymalna predkosé
miedzy 14 a 16 weztéw. Ich uzbrojenie
obejmowalo 8-15 dziat odtylcowych kal.
140-160 mm oraz kilka dziat do zwal-
czania torpedowcéw. Nieliczne krazow-
niki I klasy zbudowane wg programu
1872 — Dubordieu, Iphigenia i Naiade
byly takimi samymi korwetami o mie-
szanej konstrukgji kadtuba, tyle tylko, ze
zabudowana baterig, niewiele wigkszg
wyporno$cia, nieco silniejszym uzbroje-
niem (2-4 kal. 160 mm oraz 12-18 kal.
140 mm). Na dalekich morzach ich
dzialania wspiera¢ mialy kanonierki ko-
lonialne. Dazenie do obnizki ceny tych
jednostek spowodowalo ograniczenie
ich wypornos$ci do 1000 t, co rzecz jas-
no wplynelo na pozostale ich bojowe pa-
rametry. Uzbrojenie zmniejszono do 4
dziat kal. 120-140 mm, a maksymalng
predkosé do 11-12 wezléw. Absolutnie
wszystkie kanonierki kolonialne, podob-
nie zresztg jak i wieksze jednostki, dys-
ponowaly pelnym ozaglowaniem, za$
ich kadtuby byly drewniane wzglednie
o mieszanej konstrukcji.

Odpowiadajgca w pelni wymogom
stawianym przed okretami do zwalcza-
nia zeglugi w latach 70-tych XIX wieku
flota w polowie lat 80-tych zaczeta sie
gwaltownie starze¢ moralnie, a z chwilg
wejscia do stuzby nowych silnych i szyb-
kich brytyjskich krgzownikéw, stala sie
catkiem bezbronna. Zgodnie z wypo-
wiedziami wspolczesnie stowami ,aby
zaspokoié potrzeby bezuzytecznych stacji,
francuska flota stworzyta typ jednostek,
ktérych predkosé moze w warunkach wo-
jennych stanowic¢ dla nich powazne za-
grozenie”. Cho¢ okreSlenie to odnosito
sie konkretnie do Dubordien mozna spo-
kojnie rozszerzy¢ je na wiekszo$¢ kra-
zownikéw pod trojkolorowa bandera,
przeznaczonych do dziatan przeciwko
zegludze na dalekich morzach.

Przyczyny dla ktérych admiratowie
JTrzeciej Republiki” przez dlugi czas
uwazali posiadanie wtasnie takich jed-
nostek do zwalczania zeglugi za najlep-

szy wybor, mozna tatwo wyjasni¢ szere-
giem przyczyn zaréwno obiektywnych
jak i subiektywnych. Ostatecznie przy-
jecie drewna zamiast zelaza jako pod-
stawowego materialu do budowy ka-
dtubéw - to skutek niedostatecznego
potencjatu produkcyjnego francuskich
zakladéw stalowych po utracie przed-
siebiorstw w Alzacji i Lotaryngii oraz
zmowy kartelowej zaktadéw, ktére pod-
bily cene na krawedz absurdu. Z drugiej
strony Francja dysponowata znacznymi
zapasami dobrego drewna okretowego,
ktére pozostaly jako spadek po epoce
zaglowcow. Poza tym warunki bytowe
w tropikach na poktadach pierwszych
okretéw o zelaznych kadlubach z powo-
du fatalnej wentylacji pozostawialy wie-
le do zyczenia — problem ten przesla-
dowat zreszta marynarzy do konca lat
80-tych XIX stulecia.

Catkowity brak ochrony pancernej wy-
nikat z niewielkiej wypornosci samych
krazownikéw raz watpliwosci co do jej
ewentualnej skutecznosci na drewnia-
nych okretach. Z drugiej jednak strony,
ochrona jedynie w formie poktadu zna-
lazta szerokie zastosowanie, poczynajac
od ostatniej dekady poprzedniego wie-
ku. Niewiele jedynie pogrubiona cze$¢
pokladu nad maszynownia i kottownia,
pojawila si¢ w roku 1876 na korwetach
Jej Kroélewskiej Mosci typu Cormus, jed-
nak nie mozna jej rozpatrywacé jako pel-
nowarto$ciowego opancerzenia.

Obecno$¢ pelnego ozaglowania wyni-
kata z pragnienia by jedynymi ogranicz-
nikami zasiegu byly praktycznie tylko
zapasy zywnosci i wody pitnej. Niewyso-
ka predkos¢ byta nastepstwem wysokiej
ceny szybkich krazownikéw, ktérych
liczbe Francja musiala ograniczy¢ do
3. Z drugiej strony by zachowa¢ obiek-
tywizm warto zauwazy¢, ze prawdopo-
dobny przeciwnik po drugiej strony Ka-
natu La Manche, do czasu rozpoczecia
budowy krazownikéw typu Leander tez
dysponowal niewielka liczbg tak szyb-
kich i duzych jednostek, ktére praktycz-
nie mozna bylo policzy¢ na palcach jed-
nej reki.

Nieco odrebnie od wspomnianych
wezesniej jednostek do zwalczania ze-
glugi pozostawaly pancerniki kolonial-
ne typu La Galissoniére (3 jednostki),
Bayard (2 jednostki) oraz Vauban (2 jed-
nostki), w literaturze czesto zaliczane
réwniez do krazownikéw pancernych.
Przy relatywnie niewielkiej wyporno-
$ci (od 4585 t do 6260 t) dysponowaly
one silnym uzbrojeniem (4-6 dziat kal.
240 mm, 1-2 kal. 194 mm oraz 6 kal.
140 mm, nie liczac dzial do zwalczania

torpedowcéw), ktére bylo ich praktycz-
nie jedyng zaletg. Waski i niezbyt gruby
(maksymalnie 6 cali dla La Galissoniére,
a 10 cali dla pozostatych dwéch serii)
pas opancerzenia wykonany z zelaznych
plyt, praktycznie zawsze, za wyjatkiem
wyjatkowo spokojnej pogody, znajdowat
sie pod wodg co w powigzaniu z drew-
nianym kadtubem (wykonane z metalu
posiadaly jedynie Vauban i Duguesclin)
powodowalo, ze okrety te byly niezabez-
pieczone nawet przed ogniem artylerii
$redniego kalibru. Teoretycznie duzy za-
sieg wynikat jedynie z posiadania petne-
go ozaglowania, bowiem zasobnie mie-
Scily tacznie 330 t wegla dla pierwszej
serii (za wyjatkiem La Galissoniére, kto-
ry dysponowat 500 t zapasem) oraz 400-
450 t paliwa dla pozostatych serii.

Jednak gléwna pietg Achillesowg pan-
cernik6w, podobnie jak i innych francu-
skich jednostek tego okresu, byla nie-
dostateczna predkosé. O ile okrety typu
Bayard i Vauban rozwijaty 14-14,5 we-
zla, o tyle La Galissoniére nie siegal na-
wet 13 wezléw. W koncu lat 80-tych XIX
wieka takie parametry pozwalaly jesz-
cze pancernikom na ewentualne zwal-
czanie bezbronnych jednostek handlo-
wych na dalekich morzach (nie byly
jednak juz w stanie dogoni¢ duzych oce-
anicznych parowcéw), jednak wykony-
wanie podobnych zadan w rejonach,
gdzie istniato prawdopodobienistwo na-
potkania pancernikéw lub silnych kra-
zownikow przeciwnika, nie wrézylo po-
wodzenia.

A wlasnie u wybrzezy Dumnego Al-
bionu, a precyzyjniej na podejsciach do
wazniejszych brytyjskich portéw, gdzie
spotkan takich nie dato by sie uniknaé,
mialy prowadzi¢ swoje operacje fran-
cuskie krazowniki zgodnie z pogladami
adm. Aube, ktéry 7 stycznia 1886 roku
zostal Ministrem Marynarki. Cho¢ dzie-
dzictwo pozostawione przez tego nie-
tuzinkowego oficera, do chwili obecnej
wywoluje niejednoznaczne oceny hi-
storykéw, jemu samemu nie mozna za-
rzuci¢ braku przenikliwosci oceny czy
umiejetnosci jasnego i ostrego wyraza-
nia swoich pogladéw. Zajmujac najwyz-
sze stanowisko w hierarchii floty ,Irze-
ciej Republiki” Aube od razu zabrat sie
za sformulowanie zasad nowej doktryny
prowadzenia dziatan wojennych na mo-
rzu przeciwko prawdopodobnym prze-
ciwnikom.

Zwyciestwo nad Niemcami i Wlocha-
mi Aube zamierzat osiagna¢ przy pomo-
cy eskadr pancernych (cho¢ uwazany
jest niekiedy za ostrego ich przeciwni-
ka), za$ by rzucic na kolana ,Wtadczynie
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Moérz”, nalezalo, jego zdaniem, prowa-
dzi¢ ,wojng z handlem”. Jednak w prze-
ciwienstwie do swych poprzednikéw,
tradycyjnie proponujacych poszukiwa-
nie i niszczenie brytyjskich statkéw han-
dlowych na bezkresnych przestrzeniach
oceandéw, nowy Minister Marynarki za-
mierzal organizowac polowanie na bry-
tyjska zegluge w basenie Morza Sréd-
ziemnego, Zatoki Biskajskiej oraz na
bliskich podejéciach do ,Dumnego Al-
bionu’. Teoria, wygladajgca absurdal-
nie na pierwszy rzut oka — walczy¢ z ze-
gluga przeciwnika w bezposSredniej
bliskosci jego baz morskich, opierala sie
jednak na trzezwym rachunku. Aby wy-
kona¢ uderzenie odczuwalne przez naj-
wigkszg w $wiecie flote handlowa, nie-
zbedna byta znaczna liczba dziatajacych
przeciw niej krgzownikéw. Wszystkie
te jednostki powinny dysponowaé do-
bra predkoscia, aby nie tylko doscignaé
szybkie parowce oceaniczne, ale tak-
ze by w razie potrzeby méc oderwac si¢
od brytyjskich ,straznikéw zeglugi”. To
z kolei wymagalo by francuskie okrety
catkowicie zrezygnowaly z ozaglowania,
aw zamian dysponowaly sitowniami od-
powiedniej mocy. W tym przypadku jed-
nak zasieg uzalezniony byl od pojemno-
$ci zasobni weglowych, co wptywalo na
zwiekszenie rozmiaréw samych ,low-
coéw”. Mozliwosci finansowe Francji nie
pozwalaly na masowa budowe szybkich
Jniszczycieli zeglugi”. Tym samym krag
sie zamykal.

Admiral Aube zaproponowal proste
i logiczne rozwigzanie tych probleméw
— wykorzysta¢ do zwalczania zeglugi
przeciwnika szybkie jednostki niewiel-
kich rozmiaréw, jednak jedynie w nie-
wielkim oddaleniu od wtasnych baz.
Polozenie geograficzne ,Irzeciej Repu-
bliki” sprzyjato takiemu rozwigzaniu jak
malo co. Dzialanie w bezposrednim sg-
siedztwie najwiekszych brytyjskich por-
téw, gdzie strumyki morskich potgczen
zlewaly sie jeden potezny nurt, mialo
jeszcze jedng zalete, a mianowicie po-
zwalalo na rezygnacje z dlugotrwatych
poszukiwan angielskich statkéw w bez-
kresach ocean6w, a tym samym podno-
sito zdecydowanie efektywnos$¢ prowa-
dzonej wojny krgzowniczej. Jedynym
powaznym niedostatkiem nowej teo-
rii bylo podwyzszenie stopnia niezabez-
pieczeni krazownikéw, ktérym przyszio
dziala¢ w akwenach catkowicie kontro-
lowanych przez flote przeciwnika. Na to
jednak adm. Aube mial tez gotowa re-
cepte. Aby spotkanie z brytyjskimi okre-
tami nie zakonczylo si¢ fatalnie, francu-
skie kragzowniki powinny dysponowaé

przewaga predkosci nad przeciwnikiem
oraz niezawodnym zabezpieczeniem
mechanizméw, gwarantujagcym zacho-
wanie przewagi nawet w przypadku od-
niesienia bojowych uszkodzen.

Takimi jednak jednostkami w ro-
ku 1886 flota pod tréjkolorows bande-
ra praktycznie nie dysponowala. Za-
prezentowane wczesniej jednostki ze
zrozumialych wzgledéw nie nadawa-
ly sie do tego celu. Poza nimi Francuzi
mogli skierowaé jeszcze do walki z an-
gielskimi parowcami tylko krazowniki
111 klasy, ktére po wojnie z Prusami za-
stgpily dotychczasowe awiza. Jednostki
te byly przeznaczone do dziatan na wo-
dach ojczystych w charakterze jednostek
facznikowych i dozorowych, miedzy in-
nymi zabezpieczania stuzby eskadr pan-
cernikéw. W tym czasie najbardziej no-
woczesnym typ Rigault de Genouilly,
zbudowany w oparciu o program roku
1872, w niewielkim stopniu odpowiadat
przedstawionym wcze$niej wymogom.
Przy wypornosci 1722 t (pojedynczy
Eclaireur — 1800 1) jednostki posiadaty
pelne ozaglowanie, kadtub o konstruk-
cji mieszanej i catkowity brak ochro-
ny. Uzbrojenie sktadato sie z 8 dziat kal.
140 mm, nie liczac dzial do zwalczania
torpedowcéw. Predkos$é nie przekra-
czata 15 wezléw, za$ pojemnos¢ zasob-
ni weglowych 205 t. Pozostale jednost-
ki zaliczane formalnie do krgzownikéw
III klasy, byly to przeklasyfikowanymi
awiza, zbudowane jeszcze przed woj-
ng francusko-pruska, o predkosci 11-12
weztéw i stabym uzbrojeniu.

Nie mozna powiedzie¢ by Francu-
zi nie zdawali sobie sprawy, ze ich flo-
ta krazownikéw starzeje sie dostownie
w oczach, lecz niedostatki finansowe
oraz ciggle zmiany w Ministerstwie Ma-
rynarki, spowodowane politycznym kry-
zysem w koncu lat 70-tych — poczatku
80-tych XIX wieku, sprowadzaty prak-
tycznie do zera wszystkie zabiegi kon-
struktoréw i admiraléw. Przyktadowo,
projekt 1280 — tonowego malego i szyb-
kiego krazownika, zaproponowanego
przez Emila Bertin w roku 1875, a prze-
znaczonego do rozpoznania na rzecz
eskadry oraz celéw lacznikowych, od-
rzucono, powolujgc sie, ze jednostki te
budowac mozna jedynie ,gdy stworzenie
takich typow bedzie absolutnie niezbed-
ne”. W roku 1878 Conseil de Travaux
(Rada Budownictwa Okretowego, ktérej
bliskim analogiem byt w rosyjskiej flocie
Morski Komitet Techniczny) zatwier-
dzit wymogi wobec pancerno-poktado-
wego krazownika o wypornosci 3000 t
i predkosci 16 wezldéw, przeznaczonego

do zwalczania nieprzyjacielskiej zeglugi.
Jednak kolejna zmiana rzadu i Ministra
Marynarki doprowadzita do porzucenia
tego postanowienia.

Dopiero w roku 1882, po dtugich spo-
rach, zamiast kolejnej drewnianej kor-
wety polozono stepke pod pierwszy pan-
cernopokladowy krazownik francuskiej
floty — Fax. Jednostka okazata sie zupel-
nie niezta, bowiem w trakcie préb osiag-
nela predkos$é niemal 17 weztéw. Réz-
nica w stosunku do jego poprzednikéw
byla na tyle znaczaca, ze juz wkrétce po
pierwszych prébach, Francuzi podjeli
decyzje o budowie 2 jeszcze szybszych,
dysponujacych wieksza moca i wypor-
nos$cig krazownikéw Tage i Amiral Ce-
cille. Jednostki te weszly do stuzby jed-
nak dopiero w roku 1890. Przeznaczone
do stuzby oceanicznej Tage i Amiral Ce-
cille w niewielkim stopniu odpowiada-
ly zaloZzeniom teorii adm. Aube z uwa-
gi na solidng wypornos¢ i znaczna ceng.
Trudno sie wiec dziwié, ze obejmujac
ministerialne stanowisko Aube wystgpit
o wstrzymanie budowy tej pary.

Zaoszczedzone w ten sposéb $rod-
ki, podobnie jak uzyskane z czasowego
wstrzymania prac na pancerniku Ma-
genta adm. Aube zaproponowal prze-
znaczy¢ na nowy program budowni-
ctwa okretowego obejmujacy 6 duzych
i 10 malych krazownikéw. Z réznych
przyczyn program ten ograniczono
o jedng trzecig. Tym niemniej jednak
do dnia 30 maja 1887 roku, gdy nastg-
pita kolejna zmiana Ministra Marynarki,
udato rozpoczaé sie budowe 11 krazow-
nikéw pancernopoktadowych, pozba-
wionych juz catkowicie takielunku. Trzy
typu Alger, przy czym w tym przypadku
okreslenie ,typ” odnosi si¢ do wyporno-
$ci nieznacznie przekraczajacej 4000 t,
uzbrojonych w 4 dziata kal. 164 mm i 6
dziatl kal. 139 mm, nie liczac mniejsze-
go kalibru przeznaczonych do zwalcza-
nia torpedowcow i rozwijajacych pred-
kos¢ 19-19,5 wezla. Dwa nieco mniejsze
o wypornos$ci 3000 t — Davout i Suchet,
rozwijaly predkos¢ 20 weztéw i byly
uzbrojone w 6 dziat kal. 164 mm. Po-
zostalych 6 jednostek, umownie okre-
$lanych typem Forbin, byto nastepcami
zaprojektowanego przez Emila Bertin
nie opancerzonego krazownika Milan,
o wypornosci 1700 t. Okrety te, ktérych
wyporno$¢ nie siegata 2000 t, uzbrojone
byly w zaledwie 4 dziata kal. 139 mm,
za$ i predkos$¢ wynosila 19,5-20 weztow.
Sam Aube wlasnie krgzowniki ostatnie-
go typu uwazal za idealne do zwalcza-
nia nieprzyjacielskiej zeglugi. Wigkszos¢
marynarzy ,Trzeciej Republiki” krytyko-
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wala jednak wspomniane jednostki za
stabos¢ kadtuba, ciasnote oraz niemozli-
wos$¢ utrzymania petnej predkosci przez
dluzszy czas. Wydawa¢ by sie moglo, ze
tak niezbedny dla floty typ krazownikéw
zostal wreszcie opracowany i teraz nale-
zy jedynie podja¢ ich seryjng produkcje,
jednak wtasnie wtedy swoje pietno na
budownictwie okretowym wywart roz-
woj artylerii, czg§ciowo zreszta inicjo-
wany wlasnie przez Ministerstwo Mary-
narki.

Do roku 1886 wynaleziony przez fran-
cuskiego chemika Turnera melinit zna-
lazt juz zastosowanie w artylerii polo-
wej, jako fadunek wybuchowy pociskéw.
Co prawda typowy pocisk, napelniony
tym silnym materialem wybuchowym,
dhugi i cienkoscienny, nie nadawat sie do
artylerii morskiej z jej wysoka predko-
$cig poczatkowa.

Admiral Aube ktéry w mozliwej woj-
nie z Wlochami postawit jednak na
zniszczenie nadmorskich miast z mo-
rza , postanowil przystosowaé ,pojem-
niki z melinitem” do potrzeb floty. Tym
bardziej, ze okrety nowego typu, ktérym
wyznaczono role ,burzycieli miast”,
okreslane w dokumentach jako ,bate-
aux-canon”, przewidywano wyposazy¢
jedynie w dziala $redniego kalibru, wy-
strzeliwujace pociski burzace o niedo-
statecznej sile. Po nieudanych prébach
pierwszej jednostki — Gabriel Charmes
ktéra byta tak na dobrg sprawe torpe-
dowcem z dzialem kal. 139 mm, marze-
nia o mnostwie 70-tonowych okretéw,
zarzucajacych gradem melinitowych
pociskéw porty oraz nadmorskie mia-
sta i zmieniajace je w rumowiska, zosta-
1y pogrzebane raz na zawsze.

Przeprowadzony w tym samym roku
1886 ostrzal melinitowymi pociskami
starego pancernika Belligueuse dat jed-
nak oszalamiajace rezultaty. Uszkodze-
nia nie opancerzonej burty i przylega-
jacych do niej przedzialéw byly na tyle
powazne, ze koferdamy francuskich
krazownikéw pancernopoktadowych
nie mogly by¢ juz dalej uwazane za do-
stateczng ochrone przed znacznymi za-
topieniami. W zwigzku z tym Rada Bu-
downictwa Okretowego ,biorgc pod
uwage rogzwdj pociskow burzqcych” wy-
data natychmiast zalecenie opracowania
wymogéw wobec okretu o duzej predko-
$ci oraz lepszym zabezpieczeniu od skie-
rowanego do budowy krazownika pan-
cerno-poktadowego. Wielu uwazato, ze
okret ten stanie sie pierwowzorem uni-
wersalnej jednostki, zdolnej zaréwno do
zwalczania zeglugi na podej$ciach do
gtéwnych portéw przeciwnika jak i za-

jecia w linii miejsca pancernikéw. W ce-
lu zrealizowania nowego programu bu-
downictwa okretowego w poczatkach
1887 Minister Marynarki wystgpit do
parlamentu ,Irzeciej Republiki’ o kredyt
w wysokosci 200 min frankéw, ktérego
ostatecznie jednak nie otrzymat.

Projektowanie

Do faktycznych prac przy projektowa-
niu Dupuiy-de-Loéme przystapiono po tym
jak w maju adm. Aube opuscil swoje sta-
nowisko. Bylo to mozliwe dzigki silne-
mu lobby zwolennikéw ,Mtodej Szko-
ly” na wyzszych szczeblach francuskiej
floty. Na kolejnym posiedzeniu Rady
Budownictwa Okretowego zwolennicy
pancernikéw zdotali wywalczy¢ konty-
nuacje prac przy pancerniku Brennuis,
jednak w zamian za zgode na budowe
kolejnego krazownika ,ktérego projekt
bedzie najbardziej odpowiadal wymogom
chwili”. Na posiedzeniu w dniu 20 lipca
1887 Conseil des Travaux w znacznym
stopniu doprecyzowat i skorygowat za-
foZenia nowego okretu.

W zwigzku z nowymi pradami w bu-
dowie krazownika postanowiono wy-
korzysta¢ wyltacznie metal. Wzajemny
stosunek wysokos$ci nadwodnej czesci
burty z maksymalnym zanurzeniem sie-
gajacym 7,47 m, winien wynosi¢ réw-
ne 0,85. Przy tym okret winien posiadaé
poklad dziobowy i poklad rufowy, sta-
nowigce mniej wiecej ¥ dtugosci kad-
tuba, polaczone ze sobg za pomocg po-
mostéw. Te ostatnie przeznaczone byly
dla zapobiegania przenikaniu pociskéw
szybkostrzelnej artylerii malokalibro-
wej oraz kartaczownic do pomieszczen
wewnetrznych przy ostrzale prowadzo-
nym z duzego dystansu. W tym celu na
poktadzie dziobowym, rufowym oraz
znajdujacym sie miedzy nimi odcinkiem
poktadu gérnego pod drewnianym po-
kryciem przewidywano potozenie ptyt
stalowych o grubosci 15 mm. Na dzio-
bie i rufie krazownika zamierzano roz-
miescié zbiorniki balastu wodnego, tak
by w trakcie dlugotrwalego operowania
na morzu zachowac stale przeglebienie
mimo stopniowego zuzywania zapasow.
Pod przedzialami zajmowanymi przez
uktad napedowy mialto zosta¢ zamon-
towane drugie dno. Zadaniem drugie-
go dna byto, po pierwsze zapobiezenie
zalaniu przedziatéw maszynowni i kot-
fowni w przypadku wej$cia na mielizne,
po drugie za$ powstale przedzialy miaty
stuzy¢ jako zbiorniki balastu wodnego,
umozliwiajace zwigkszenie zanurzenia,
a tym samym zmniejszenie powierzch-
ni nawodnej czesci burty w czasie bitwy.

Przy rozliczaniu masy projektowanej
jednostki konstruktorzy winni pozosta-
wi¢ 1% wypornoéci na nieprzewidzia-
ne tadunki.

Krgzownik planowano zbroi¢ w 28
dziat — 2 kal. 19 cm, 6 kal. 16 cm, 2 kal.
65 mm, 8 kal. 47 mm (z ktérych 4 mia-
ly znajdowac¢ si¢ na marsach bojowych)
oraz takg samg liczbg rewolwerowych
dziat kal. 37 mm. Przy czym dziala kal.
19 cm i 16 cm (faktyczny kaliber od-
powiednio 194 mm i 164,7 mm) mia-
ty naleze¢ do najnowszego modelu,
z najwieksza mozliwa predkoscia po-
czatkowg pociskéw. Wymagano takiego
ich rozmieszczenia na okrecie by mozli-
we bylo jednoczesne prowadzenie ognia
z 5 luf do celu w dowolnym punkcie ho-
ryzontu. O$ luf dzial umieszczonych na
gérnym pokladzie powinna znajdowaé
sie¢ co najmniej 5 m powyzej linii wod-
nej okretu, a rozmieszczonych na po-
ktadzie dziobowym i rufowym (o ile ta-
kie beda) 7 m. Zwrécono szczegdlng
uwage by toza dzial posiadaly hydrau-
liczne urzadzania naprowadzania oraz
wytlumiania odrzutu do minimalnego
poziomu. Poza tym wymagano by kon-
strukcja dziat pozwalala ograniczy¢ do
minimum liczebno$¢ ich obsady.

Kazde dzialo kal. 194 mm i 164,7
mm miato posiadaé¢ zapas amunicji li-
czacy 100 pociskéw bojowych i 10 éwi-
czebnych wraz z niezbednymi tadun-
kami miotajacymi, za$ kal. 65 mm i 47
mm po 500 pociskéw. Zapas amunicji
dla rewolwerowych dziat kal. 37 mm
mial wynosi¢ 700 pociskéw. Poza tym
przy sporzadzaniu planéw wymagano
rozpatrzenie mozliwo$ci rozmieszcze-
nia w komorach amunicyjnych dodat-
kowego zapasu, wynoszacego dla dziat
Sredniego kalibru po 50 pociskéw, dla
kal. 65 mm i 47 mm po 250 pociskéw,
a dla dzial rewolwerowych kal. 37 mm
— 500 pociskéw. Przy okresleniu lokali-
zacji komoér amunicyjnych na okrecie,
w pierwszej kolejnosci nalezalo zapew-
ni¢ tatwos$¢ dostarczania amunicji do
dziat, a nastepnie mozliwos¢ ich zabez-
pieczenia.

W celu wlasciwego rozmieszczenia
artylerii malokalibrowej zalecano usta-
wienie dwéch masztéw bojowych. Ich
$rednica powinna umozliwi¢ dostarcza-
nie amunicji wewnatrz srubowych scho-
doéw stuzacych zalodze do obsadzania
marséw. Uzbrojenie torpedowe miato
obejmowac 4 stale wyrzutnie torped (2
dziobowe i 2 burtowe).

Caly kadtub krazownika od goérnego
poktadu do znaczka 1,42 m ponizej po-
ziomu linii wodnej planowano opance-
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rzy¢ stalowymi plytami o grubosci 100
mm. Tylko cze¢$é dziobowa i rufowa na-
wodnej burty oraz 20 cm ponizej dolnej
krawedzi pasa opancerzenia, w razie
potrzeby mogta by¢ zabezpieczona ply-
tami o grubosci 50 mm. Cale opancerze-
nie mialo zosta¢ zamontowane bezpo-
$rednio do dwuwarstwowego poszycia
burtowego o grubosci 20 mm, z pomi-
nieciem warstwy drewnianego podkta-
du. Poza burtami wymagano zabezpie-
czenia pancerzem o grubosci 4 cale na
20 mm stalowym podkladzie dziat gtow-
nego kalibru oraz baterii pomocnicze;j.
Stanowisko dowodzenia mialy chro-
ni¢ dwie warstwy stalowych plyt, kazda
o grubosci 20 mm.

Zgodnie z naleganiami czlonkow
Rady Budownictwa Okretowego opan-
cerzenie pionowe uzupelnialy dwa po-
ktady ochronne. Pierwszy z nich, sko-
rupowy, zamierzano ulozy¢ na calej
dlugosci kadluba, tak by przy burtach
schodzit 1,42 m ponizej poziomu kon-
strukcyjnej linii wodnej, a w osi syme-
trii okretu znajdowal sie¢ na poziomie
linii wodnej. Grubos$¢ tego pancerza wy-
nosita 20 mm na podktadce z 10 mm
warstwy stali okretowej. Drugi poklad,
plaski, wykonany z arkuszy o grubosci
8 mm otrzymal nazwe ,odbijajacy” (lub
prewencyjny), miat znajdowaé sie 1,5 m
ponizej linii wodnej w przedziatach za-
jetych przez uktad napedowy oraz ko-
mory amunicyjne.

Od projektantéw wymagano, w mia-
re mozliwosci, ochrony kotléw, maszyn
i przewodéw parowych przed odtam-
kami i pociskami, przy czym pomiesz-
czenia t od powierzchni burt oddziela¢
mialy zasobnie weglowe i koferdamy
o szerokosci 80 cm oraz wysokosci 2,41
m. Jeden z przewodéw parowych ma-
szynki sterowej musial obowigzkowo
znajdowa¢ sie¢ ponizej pokladu pancer-
nego. W zalozenia technicznych szcze-
g6lng role przypisywano ochronie steru.

Poza opancerzeniem zywotno$¢ kra-
zownika mialo zapewnié podzielenie
kadtuba na maksymalna liczbe wodosz-
czelnych przedzialéw. Przy czym wszyst-
kie grodzie miedzy poktadami oraz gro-
dzie koferdaméw mialy by¢ wykonane
z arkuszy stali chromowej (uszlachet-
nionej chromem) o grubos$ci 4 mm.

W zakresie liczby oraz systemu me-
chanizméw napedowych i kotléw, nie
udzielono zadnych konkretnych wska-
zan. Projektanci zgodnie ze swoim ro-
zeznaniem mogli wybraé uktad tréj-
walowy lub dwuwalowy, przy czym tej
ostatni wygladat bardziej odpowiednio.
Wymogi w zakresie predkosci jednostki

zostaly jednak postawione bardzo zde-
cydowanie - 20 weztéw z forsowaniem
ciggu, 17,5 wezla z naturalnym ciggiem
oraz 12,5 wezla predkosci ekonomicz-
nej. Z normalnym zapasem wegla kra-
zownik powinien osiggnaé zasieg 4000
Mm przy predkosci 12,5 wezla. Pojem-
noé¢ zapasowych zasobni weglowych
zalecano obliczy¢ w ten sposob, by okret
przy ich wykorzystaniu mogl zwiekszy¢
zasieg o dodatkowe 1000 Mm, a réwno-
cze$nie zachowal mozliwos¢ osiggania
predkosci maksymalnej na poziomie 19
wezléw. Zwrécono uwage by w trakcie
opracowania planéw okretu uwzglednicé
tatwosé¢ bunkrowania oraz podawania
paliwa do kotléw.

Zgodnie z zalozeniami technicznymi,
przy zalodze liczacej 400 ludzi, pomiesz-
czenia magazynowe winny zapewnic
przechowywanie zapasu zywnosci na 90
dni oraz wody pitnej na 20 dni. W celu
uzupelniania zapasé6w wody pitnej oraz
kottowej proponowano zamontowanie
na okrecie dwéch odsalaczy. Z uwagi
na fakt, ze krazownik przeznaczony byt
do dtugotrwalego przebywania w mo-
rzu, zalecono zabezpieczenie wszystkim
czlonkom zaltogi niezbednych warun-
kéw bytowych oraz higieny.

W zakresie wszystkich systeméw po-
mocniczych (odwadnianie, przeciw-
pozarowy, wentylacja, o$wietlenie
elektryczne, tak wewnetrzne jak i ze-
wnetrzne) uznano, ze winny one opo-
wiadaé¢ wzorom przyjetym we francu-
skiej flocie. Poza parowym kabestanem
okret nalezalo wyposazy¢ w parowy zu-
rawik umozliwiajacy w razie potrzeby
obstuge szalup ratunkowych i kutréw,
ktérych liczba winna wynosié¢ 10 sztuk.
W celu zaopatrzenia w pare wszystkich
mechanizméw pomocniczych na kra-
zowniku mial zosta¢ zainstalowany ko-
ciol pomocniczy.

Projektowanie nowego krazownika
spoczglo na barkach jednego z najbar-
dziej znanych francuskich konstrukto-
réw okretow tamtych lat — Marie Anne
Louis (w skrécie Louis) de Bussy. War-
to o tym czlowieku powiedzie¢ nieco
wiecej. Urodzony w roku 1822 otrzy-
mal typowe dla francuskich konstrukto-
réow okretowych wyksztalcenie, jednak
w odréznieniu od wielu zrobit wspania-
15 kariere, co $wiadczy o jego nietuzin-
kowym talencie. W roku 1842 de Bussy
wstapit do Wyzszej Szkoly Technicznej,
a w 1844 do Wyzszej Szkoly Budowni-
ctwa Okretowego. Po jej ukonczeniu,
3 pazdziernika 1846 otrzymal range po-
mocnika inzyniera III klasy, a 9 lipca
1869 roku zostat juz inzynierem I klasy.

Przez 6 lat (od 3 wrze$nia 1875 roku)
de Bussy zajmowal stanowisko naczel-
nika zarzadu budownictwa okretowego
w Lorient. Na tym stanowisku opraco-
wal projekty pancernikéw Redoutable,
Devastation i Courbet. W roku 1881 de
Bussy zostal naczelnikiem zarzadu bu-
downictwa okretowego (Dircteur Géné-
rale du Génie Maritime), a pie¢ lat p6z-
niej zajal stanowisko Generalnego
Inspektora Budownictwa Okretowe-
go (Inspecteur Générale du Génie Ma-
ritime) na ktérym doczekal przejscia
w stan spoczynku w roku 1888. Stepke
pod ostatni zaprojektowany przez niego
duzy okret nawodny — pancernik Masse-
na, polozono w ramach programu 1890
roku. Nad projektem tym wybitny fran-
cuski inzynier pracowal juz po opusz-
czeniu panstwowej stuzby, jako tech-
niczny konsultant firmy ,Chantiers de la
Loire” .

Wr6émy jednak do roku 1887. Bedac
jednym z czotowych czlonkéw Rady Bu-
downictwa Okretowego de Bussy znat
oczywiscie wszystkie wymogi stawiane
nowemu kragzownikowi. Stad tez pro-
jektowanie okretu zaczelo sie praktycz-
nie zaraz po ogloszeniu zalozen tech-
nicznych jednostki. Do jesieni tego roku
prace weszly w faze koficowg. A 5 paz-
dziernika Minister Marynarki, senator
Barbe otrzymatl komplet planéw w cele
zapoznania si¢ z nimi.

Zaprojektowany przez de Bussy
krazownik byt jednostkg o wyporno-
$ci 6296,26 t z artylerig rozmieszczo-
na w barbetach i kazamatach. Dlugos¢
miedzy pionami (we Francji okreslana
ja dlugos¢ w tadunkowej linii wodnej)
wynosita 114 m, maksymalna szero-
kos¢ na $rédokreciu — 15,85 m, a $red-
nie zanurzenie 6,99 m. kragzownik posia-
dat przedluzony poktad dziobowy, ktéry
taczyt sie za pomoca wysokich nadburci
z rufowg nadbudéwka, ktorej szerokosé
dochodzita prawie do samych burt. Dla
oszczednosci wagi kadtuba zrezygno-
wano z przewidywanego w zalozeniach
technicznych poktadu rufowego.

Cata nadwodna cze$¢ burty od po-
ktadu gérnego do znaczka 1,38 m po-
nizej konstrukcyjnej linii wodnej byta
chroniona pancerzem o grubosci 100
mm. Bezpos$rednio za poszyciem burto-
wym od dziobu do rufy okretu na pozio-
mie linii wodnej biegl pas przedziatow,
wypetnionych celulozg. Zaktadano, ze
w przypadku podwodnego lub czescio-
wo podwodnego przebicia, przedzialy te
zapobiegna wigkszym zatopieniom po-
mieszczen. Zwiekszajaca swa objetosé
pod wpltywem kontaktu z morskg wodg
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celuloza, bez udziatu zatogi, sama zapet-
ni dziury spowodowane przez nieprzy-
jacielskie pociski. Poza opancerzeniem
burtowym, zyciowo wazne czesci okre-
tu chronione byly réwniez przez poktad
skorupowy. W osi symetrii okretu po-
ktad ten znajdowat si¢ nieco powyzej
poziomu linii wodnej, za$ przy burtach
schodzit do dolnej krawedzi pionowego
opancerzenia burtowego.

W celu spetnienia wymogu skoncen-
trowania ognia 5 dzial w dowolnym
punkcie horyzontu de Bussy zastosowat
catkiem oryginalny schemat rozmiesz-
czenia uzbrojenia. Dwa dziala kal. 194
mm zostaly umieszczone na $rédokreciu
na burtach w barbetach, przesunietych
nieco w kierunku dziobu. W celu zabez-
pieczenia mozliwosci prowadzenia og-
nia burtowego, dziata zostaly cze$ciowo
umieszczone na sponsorach, wysunie-
tych 1,5 m poza obrys burty okretu. Osie
luf dziat znajdowaly sie w wysokosci 5,5
m powyzej linii wodnej. Poza nimi na
dziobie i rufie umieszczono po trzy dzia-
fa kal. 164,7 mm. Kazda z tych grup zo-
stala rozmieszczona wg nastepujace-
go schematu — dwa dziata na burtach
w oddzielnych kazamatach z sektorem
ostrzatu 110° (osie luf dziat 5,5 m powy-
zej linii wodnej) oraz jedno w barbecie
w osi symetrii okretu, z sektorem ostrza-
tu 270° (0$ lufy znajdowata 7,5 m powy-
zej linii wodnej). Z uwagi na szerokie
ambrazury dziata burtowe mogly pro-
wadzi¢ bezposredni ogien burtowy. Po-
siadaly one kat podniesienia luf iden-
tyczny jak dzialo w barbecie, mieszczacy
sie w przedziale od -6° do +20°.

Projekt przewidywal, ze moc sitow-
ni wyniesie 14 000 KM. Normalny za-
pas wegla — 907 t, a pelny odpowiednio
1200 t. W celu zapewnienia wymagane-
go zasiegu projektanci wybrali sitownie
tréjwalowa. Cho¢ podobny schemat si-
fowni przy pelnej predkosci przegrywat
pod wzgledem zuzycia paliwa z sitow-
nig dwuwatowa, to sprawiedliwie trze-
ba stwierdzié¢, ze wiekszo$¢ czasu okret
mogt poruszaé sie napedzany tylko jed-
na maszyng, poruszajaca centralny wal
napedowy. Tym samym w konicowym
rozrachunku zuzycie wegla bylo nizsze,
co pozwalalo na zwigkszenie zasiegu.
Poza tym uzywanie maszyn burtowych
jedynie przy pelnej predkosci pozwalato
na zmniejszenie liczebnosci zatogi, dzig-
ki rezygnacji z konieczno$ci utrzymywa-
nia pelnych wacht do obstugi tych ma-
szyn.

Liczebnos¢ zalogi okazala sie znacz-
nie wigksza niz pierwotnie to planowa-
no — 523 ludzi, zamiast 400.

Zgodnie w wyliczeniami de Bussy
mase poszczegblnych elementéw pre-
zentuje tabelka ponizej.

W dniu 18 pazdziernika 1887 roku
projekt byl rozpatrywany na posiedzeniu
Rady Budownictwa Okretowego, otrzy-
mujac jednogloéng akceptacje wszyst-
kich uczestnikéw. Budowe krazownika
zlecono Arsenalowi Brest.

Okret otrzymal nazwe upamietniajg-
cg wybitnego francuskiego konstrukto-
ra okretéw Stanislao Charles Andre Lo-
ran Dupuy de Lome, ktéry urodzit sie 15
pazdziernika 1816 roku w niewielkim
zamku Soye. W roku 1844 opubliko-
wat prace o budowie okretow z zelaza.
W oparciu o jego projekty zbudowa-
no najstynniejsze francuskie okrety: za-
glowo-parowy okret liniowy Napoleon,
pierwszy w $wiecie morski pancernik
Glorie, pierwsze wiezowe pancerniki
obrony wybrzeza Cerbére i Bélier. Dzie-
ki jego aktywnym dziataniom na stano-
wisku Naczelnika Zarzadu Budowni-
ctwa Okretowego, ktére zajmowal od
roku 1857, do chwili wybuchu wojny
francusko-pruskiej flota Francji zajmo-
wata drugie miejsce w $wiecie. W roku
1868 Dupuy de Lome przeszedt w stan
spoczynku. Po roku 1870 zajmowal sie
dziatalnoscig spoteczno-polityczng oraz

kwestiami sterowania balonami. Zmart
na raka w roku 1885.

Budowa i préby

Stepke pod budowe Dupuy-de-Léme
potozono uroczyscie w dniu 4 lipca 1888
roku. Jednak mineto ledwie 20 dni, jak
do Arsenatu Brest dotarta depesza z Mi-
nisterstwa Marynarki polecajaca zba-
daé¢ mozliwo$¢ umieszczenia dziat kal.
194 mm, a takze dziobowych i rufowych
dzial kal. 164,7 mm w catkowicie za-
mknietych wiezach.

Projekty dwoch typéw wiez artyleryj-
skich, przygotowane przez firme ,Far-
cot” zostaly ocenione i zatwierdzone na
posiedzeniu w dniu 6 kwietnia 1889.
A juz 15 kwietnia Arsenal Brest otrzy-
mat kolejna depesze z Ministerstwa Ma-
rynarki, ktéra nakazywata dokonania
nastepujacych zmian w konstrukcji bu-
dowanej jednostki:

1. zrezygnowac z rogmieszczenia artyle-
rii w kazamatach, w zwiqzku z umieszcze-
niem dziat kal. 16 cm we wiezach opraco-
wanych dla krqzownikéw II klasy;

2. zmniejszyé wysokos¢ na ktorej znaj-
dowad sig bedg dziata w dziobowej i ru-
fowej wiezy do pozionut przewidywanego
w pierwotnym projekcie. Lokalizacja wie-
Zy dziobowej pozostaje bez zmian, nato-

Kadtub 2174
W tym:
— elementy metalowe 1707,030 t
— elementy drewniane 43,3811
— farba, wypetnienia, cement 58,5891
— celuloza, linoleum 54,500t
— Uzupetniajgce wyposazenie 310,500t
Opancerzenie 1096t
Artyleria 267,243
Wyrzutnie torpedowe z torpedami 10t
Maszyny gtowne z wyposazeniem zabezpieczajgcym 567 1
Kotly 5011t
Urzadzenia pomocnicze 48t
Maszty, takielunek, urzadzenia dzwigowe 140,458 t
Szalupy 24 1
Zatoga 62,51
Wegiel 907t
Woda kottowa 217t
Woda pitna 24 1
Zapasy Zywnosci 63,24 t
Opakowania przechowywanej zywnosci 11,26
Rzeczy osobiste zatogi 8t
Rézne 64,299 t
Zapas wypornosci 181,626t
Razem 6296,26 t
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= i
roku.

miast rufowq nalezy przesungcé nieco do
tyt, tak by uproscic rozmieszczenie prze-
wodow miedzy sterem a maszynkq stero-
wg;

3. przedtuzy¢ czesé nieruchoma wiez,
tak by mogly stuzy¢ do podawania amu-
nicji oraz przejscia zalogi na stanowiska
bojowe;

4. umiesci¢ pod dolnym poktadem
pompe hydrauliczng stuzqcq do napro-
wadzania wiezy rufowe;.

Przedstawiony przez Arsenal Brest
projekt zostal rozpatrywany na posie-
dzeniu 15 pazdziernika i przyjety z za-
strzezeniem odnoé$nie ostatniego punk-
tu. Z powodu braku miejsca pompa
hydrauliczna pozostawata powyzej po-
ktadu pancernego, bowiem nie udalo jej
sie ulokowa¢ w zadnym z nizej potozo-
nych pomieszczen, tym samym zadania
Rady nie zostaly wypelnione w catosci.
Z uwagi jednak na niewielkie znaczenie
tego niedostatku, cate zastrzezenie po-
zostalo jedynie na papierze.

Od tej chwili budowa przebiegala bez
powazniejszych zmian w pierwotnym
projekcie. Pracami kierowali inzyniero-
wie Ghed i Duayer, warto zaznaczy¢, ze
temu ostatniemu udalo sie zrobi¢ wspa-
nialg kariere, wyrézniajaca sie przede
wszystkim stworzeniem w 1912 projek-
tu okretu liniowego Bretagne.

W roku 1890 nieruchome wyrzut-
nie torpedowe uznano za nie nadajg-
ce sie do zainstalowania na krazowni-
ku z uwagi na ich niskg warto$¢ bojowa,
zastgpiono je wyrzutniami obrotowymi,
dodatkowo jeszcze wiekszego kalibru.

W dniu 27 pazdziernika tego roku bez
specjalnych probleméw odbylo sie wo-
dowanie okretu. Do tego czasu, nie ba-
czac na wszelkie przerébki, normal-
na wyporno$é¢ krazownika wynosita

Maszt dziobowy przygotowany do montazu na okrecie, 7 marca 1891
Fot. Musée de la Marine via ,Marines”

6301,454 t. pra-
ce wykonczenio-
we prowadzono
w Brescie przez
caly rok 1891.
Montaz ukta-
du napedowe-
go trwal 9 mie-
sigcy od 9 marca
do 12 grudnia.
Pod dowodztwem
kmdr Le Borgone
de Kérambosqu-
er kragzownik zo-
stat do 1 kwietnia
1892 roku przy-
gotowany do wyj-
§cia w morze na
préby.

I od razu zacze-
ly sie klopoty. Juz pierwsza wstepna pro-
ba kottéw przeprowadzona 20 czerwca,
zakonczyta sie tragedia: rozerwanie rur-
ki spowodowato wyrzut pary i ptomieni.
Rannych zostalo 16 ludzi, w tym 3 ciez-
ko. Wéréd rannych i poparzonych byto
sporo pracownikéow zaktadu ,Chantiers
de la Loire”. W nastepstwie tej awarii za-
ktad postanowit zamieni¢ wszystkie zwy-
kte rozpérki elastycznymi oraz zmienié
ich rozmieszczenie w centralnej czesci
wszystkich kottéw. Prace te spowodowaty
wycofanie okretu na okres prawie roku.

Préby wznowiono 3 maja 1893 roku.
W czasie pierwszego wyj$cia w morze,
w ktérego trakcie sprawdzano spraw-
no$¢ mechanizméw, kragzownik, idac
przy 3 pracuja-
cych maszynach
(moc nie przekra-

go strzelania okazalo sig, ze zamieniono
miejscami oba dziata kal. 194 mm oraz
dwa dziala kal. 164,7 mm z rufowej gru-
py. Dziala przeznaczone do zainstalowa-
nia na prawej burcie, zamontowano na
lewej i odwrotnie. Mozna tylko dziwié
sie, dlaczego tej zamiany nie zauwazono
wczeéniej, bowiem ich zamki otwiera-
ty sie w przeciwnym kierunku, a i przy-
rzady celownicze u jednych znajdowaty
sie po lewej, a u drugich po prawej stro-
nie lufy.

16 maja Dupuy-de-Léme ponownie
wyszedt w morze, tym razem dla prze-
prowadzenia strzelan w celu regula-
¢ji suwadetl hydraulicznych kompreso-
réw dzial. W celu sprawdzenia artylerii
jedno z dziat kal. 194 mm oraz 2 dzia-
ta kal. 164,7 mm wystrzelily po 5 poci-
skéw éwiczebnych jednak z wykorzysta-
niem bojowych tadunkéw miotajacych.
Wezesniej dziala ustawiono pod maksy-
malnym katem podniesienia lufy, a po
kazdym wystrzale wieza powracata
w normalnym potozenie. Kompresory
hydrauliczne dzialaty dobrze, a przepro-
wadzone ogledziny nie wykazaly zad-
nych uszkodzen konstrukcji kadtuba.
W ocenie dziennikarzy, bioracych udziat
w probach, szybkostrzelnosé wiez arty-
leryjskich, z uwzglednieniem czasu nie-
zbednego do naprowadzenia na cel, wy-
nosita 1 wystrzal na minute dla dziat kal.
194 mm oraz 3 wystrzaly na minute dla
dziat kal. 164,7 mm.

W tym dniu maszyny krgzownika pra-
cujgc wspolnie, osiggaly $rednig moc

Tym razem fotografia krazownika pochodzaca z 8 marca 1892 roku.
Fot. Musée de la Marine via ,Marines”

czala przy tym
4000 KM) osiag-
nal Srednig pred-
kos¢ 14,5 wezla.
Ponownie Du-
puy-de-Lome wy-
szedl w morze 10
maja. Préba, po-
dobnie jak po-
przednia, prze-
biegta pomyslnie,
maszyny praco-
waly plynnie, bez
stukéw i nagrze-
wu. Wkroétce kra-
zownik wyszedt
na rede Brestu,
w celu zamonto-
wania przy uzy-
ciu dzwigu ply-
wajacego, dzial.
W trakcie przygo-
towan do prébne-
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Dalsze prace wyposazeniowe w Brescie.

9500 KM, co pozwalato na rozwinie-
cie predkosci 18,4 wezlta. Lepszych re-
zultatéw nie udalo sie osiagnaé z powo-
du rozgrzania jednego z cylindréw. Gdy
wieczorem Duputy-de-Léme powracal na
rede Brestu, na jego maszcie powiewa-
ly flagi sygnalowe, oznaczajace, ze proé-
by przeprowadzono pomysSlnie.

Jednak przeprowadzone nastepnie
wyjécia w morze na mil¢ pomiarowg
zademonstrowaly z calg bezwzglednos-
cig, ze rzeczywiste parametry uktadu
napedowego okazaly sie znacznie stab-
sze od zakladanych. Z powodu niedo-
statecznej wydajnosci kotléw maszyny
nie byly w stanie zabezpieczy¢ niezbed-
nej liczby obrotéw waléw napedowych.
Za przyczyng tego stanu rzeczy uznano
zbyt durze wymiary $rub napedowych.
W zwigzku z tym postanowiono zmniej-
szy¢ ich $rednice z 4,4 m do 4,2 m dla
burtowych - lewej i prawej oraz z 4,2

m do 4 m dla $rodkowej (skok $rub,
zmniejszony juz w czasie budowy, pozo-
stal bez zmian).

W trakcie nowych préb z forsowa-
niem ciggu, prowadzonych 3 czerwca
1893 roku, maszyny ponownie nie mo-
gly uzyska¢ wymaganej liczby obrot6w,
a ich moc siegnela ledwie 13 000 KM
zamiast projektowanych 14 000 KM.
I ponownie uznano, ze $rednica $rub
napedowych jest nadal nadmierna, wo-
bec czego stawiaja one zbyt duzy opér.
Dla osiagniecia zaktadanych rezulta-
tow zastosowano wyprobowang wczes-
niej metode. Srednice $rub napedowych
ponownie zmniejszono, jednak teraz od-
powiednio do 4 mi 3,8 m. W trakcie na-
stepnej proby, przeprowadzonej 25 lip-
ca, krazownik rozwinat 19,4 wezla, przy
mocy sifowni wynoszacej 13 900 KM.
proby trzeba bylo jednak przerwacé z po-
wodu przegrzania tylnego mimosrodu

Okret jest juz prawie gotowy, brakuje jedynie luf armatnich w wiezach artyleryjskich.

Fot. Musée de la Marine via ,Marines”

cylindra niskiego ci$nienia w maszynie
napedzajgcej centralny wat napedowy.
W dniu 7 sierpnia przedstawiono
nowg propozycje modyfikacji $rub nape-
dowych, $rednice lewej i prawej zmniej-
szy¢ do 3,9 m, a skok Sruby $rodko-
wej z 5,3 m do 5,1 m przy zachowaniu
jej dotychczasowych wymiaréw. Nowe
proby przeprowadzono w czasie dwéch
dni 6 i 7 wrzesnia. Trzeba byto je jednak
przerwaé w zwigzku ze stukami w cy-
lindrze niskiego ci$nienia maszyny walu
srodkowego. Nastepng prébe, po usu-
nieciu niesprawnosci suwadla, przepro-
wadzono 19 tego miesigca, jednak i ona
nie przyniosta szczeg6lnej poprawy pa-
rametréw. Tym nie mniej jednak stuzba
floty (les services de la Marine) zapropo-
nowala na dzien 25 wrzes$nia przepro-
wadzenie préby 24-godzinnej z mocg
sifowni 9800 KM. Z powodu zltej pogo-
dy prébe trzeba byto op6znié¢ o 15 dni.

Fot. Musée de la Marine via ,Marines”

12

Nr 87 (1/2008) » OKRETY WOJENNE



Francuski krgzownik pancerny , Dupuy-de-Loéme”

W ciggu 24 godzin maszyny pracowa-
1y bezawaryjnie, rozwijajgc Srednig moc
na poziomie 10 180 KM.

W czasie préb 19 pazdziernika dwa
nieszczgsliwe wypadki w kotlowniach
spowodowaly $mier¢ kilku ludzi. Do
tego jeszcze w trakcie ogledzin $rodko-
wego kotla dziobowej grupy stwierdzo-
no deformacje jego palenisk. ich gérne
sklepienie osiadlo prawie na kratkach
rusztu, i tylko dzigki dobrej jakosci uzy-
tej stali nie doszlo do catkowitego znisz-
czenia. Doprowadzenie palenisk do pier-
wotnego stanu udalo sie dopiero po ich
wystygnieciu przy uzyciu podno$nikéw.

Dla osiaggniecia wymaganej kontrak-
tem predkosci, w dniu 16 stycznia 1984
roku przedtozono nowa propozycje od-
no$nie zmiany parametréw $rub na-

$ci za powstale problemy i zminimali-
zowa¢ naklady finansowe, niezbedna
do przeprowadzenia remontu. Notat-
ka kierownika oddzialu czwartego (od-
powiadajgcego za remont) inzyniera Ar-
nous, potwierdzona podpisem inzyniera
Uezna, w tym czasie — dyrektora budow-
nictwa okretowego (directeur des Con-
structions Navales) w Brescie, gdzie
nadzorowal budowe pancernika Char-
les Martel, najlepiej ilustruje zaistnialg
sytuacje.

SWbrew temu, co wynika z notatek
przedstawionych przez Chantiers de la
Loire, deformacja palenisk nie mogta by¢
spowodowana odstonieciem powierzch-
ni nagrzewu, spowodowanej nieréwnym
okresleniem poziomuwody, poniewaz niz-
sze plomieniowki takze ulegly deformacyi,

leniskami, posiadaly szereg innych istot-
nych réznic od kottéw Davout: wigkszg
liczbg plomieniowek (450 wobec 344),
same rurki byly wkrecane, a nie po prostu
wstawione w Scianki komory ogniowej,
rozporek dna kotlow bylo réwniez wigcej —
20 wobec 16. Wszystko to powodowalo, ze
kotty byly bardziej sztywne i nie powinny
ulegaé deformacijq palenisk.

Taka byta motywacjq, ktérq kierowali
sig inzynierowie Komisji Odbiorczej, od-
rzucajqce propozycje Chantiers de la Lo-
ire. To dziatanie zostato zaakceptowane
przez Ministerstwo, osobiscie proponuje
by zobowiqzac firme do przeprowadzenia
remontu jednego z kottow maksymalnie
szybko, a nastgpnie podda¢ go dtugotrwa-
tym prébom na lgdzie, tak potwierdzié,
ze mankamenty zostaly usunigte i po za-

Petna ekspresji fotografia Dupuy-de-L6me z pierwszych préb morskich, nadal lufy dziaf nie sa zamontowane w wiezach artyleryjskich. Trzeba przy-
zna¢, ze sylwetka okretu z dziobowym taranem robi wrazenie.

pedowych. Sprowadzata sie ona do
zmniejszenia skoku $ruby lewej i pra-
wej do 5 m, a srodkowej do 4,8 m, przy
czym S$rednic tej ostatniej miata zo-
sta¢ zwigkszona do poprzednich 4,1 m.
zmiana ta wymagala oczywiScie wyko-
nania kompletu nowych $rub napedo-
wych. Za niezbedne uznano réwniez
zmniejszenie Srednicy palenisk w kot-
fach z 1,3 m do 1,2 m. Dzieki temu mia-
no nadzieje zapobiec dalszej deforma-
¢ji palenisk, ktérag obserwowano do tej
pory z niebezpiecznym nat¢zeniem. Nie
baczac na to, ze wejscie do stuzby naj-
nowszego krgzownika uleglo przesu-
nieciu na czas nieokreslony, General-
ny Inspektor Bienaymé, wyrazi w dniu
9 lutego tego roku zgode na przeprowa-
dzenie tak daleko idacej modyfikacji. Po
12 dniach uszkodzone kotly zostaly juz
zdemontowane.

Firma ,La Société des Chantiers et
Ateliers de la Loire” ze wszystkich sit
starala sie¢ uwolni¢ od odpowiedzialno-

a co wigcej ogledziny arkuszy blach nie
pozwalajqg mowic o tym, ze doszio do po-
waznego przegrzania. Czlonkowie Komi-
sji Odbiorczej, panowie Morel i Richard
przypuszezali, ze deformacja zostata spo-
wodowana tym, ze paleniska doswiad-
czaty silnego nacisku, ktéry trudno byto
wytrzymac, z uwagi na wysoka tempera-
ture. Z drugiej strony, zwiqzani warunka-
mi kontraktu, zqdajqc przeprowadzenia
remontu, obejmujgcego zainstalowanie
falistych palenisk Foxa, musi odrzucicé
propozycje Chantiers de la Loire, zobo-
wiqzujgeq sie opracowac przystosowarnie,
zdolne wytrzymywac takie naciski.
Decyzja o przejsciu na paleniska Foxa
opierata si¢ na zalozeniu, ze ten typ pa-
lenisk bedzie dzigki falistej powierzch-
ni opierac sig ugieciom, czego nie mogly
zwykle plaskie paleniska kottow typu Ad-
miralicji. Doswiadczenie jednak pokazu-
je, Ze same paleniska Foxa nie sq w stanie
wykona¢ tego zadania. Nie mozna zapo-
minad, ze kotly Dupuy-de-Lome, poza pa-

Fot. Musée de la Marine via ,Marines”

montowaniu kotléw na okrecie problenty
nie bedq sig juz powtarzad”.

W dniu 2 kwietnia inzynier Hugu-
et, dyrektor warsztatow Saint-Denis
w ,Chantiers de la Loire” zaproponowat
zdemontowanie wszystkich kottéw, po-
czynajac od rufowych, i wystawienie ich
na brzeg, tak by tatwiej mozna bylo prze-
prowadzi¢ niezbedng modernizacje. No-
tatka z 9 czerwca wskazuje, ze do tego
czasu modernizacje prowadzono raptem
na 2 kottach. W rezultacie préby okre-
tu zostaly przerwane na okres az do 25
stycznia 1895 roku. W dniu 18 pazdzier-
nika krazownik, znajdujacy sie juz od
dlugiego czasu w basenie wykonczenio-
wym, wstawiono na dok w celu przygo-
towania do nowych préb mechanizméw.

W swoich notatkach z dnia 14 grud-
nia 1894 peliagcy obowiazki dowddcy
okretu kmdr Yuge (ktory oficjalnie za-
stgpil na tym stanowisku kmdr Le Bor-
gone de Kérambosquer w dniu 9 maja
1895 r., a faktycznie wypelniat obo-
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wigzki od listopada roku poprzedniego)
wskazywal, ze zmodernizowane kotly,
jego zdaniem nie bedg w stanie zabez-
pieczy¢ osiggniecia mocy 14 000 KM
i 20 weztowej predkosci. Odwotujac
sie do przypadku Fleurus (kragzowni-
ka minowego, ktérego wejscie do stuz-
by z powodu klopotéw z kottami tego
samego typu opdznilo sie az o 4 lata)
kmdr Yuge wyrazal przypuszczenie, ze
deformacje palenisk beda pojawiac sie
ponownie.

JWWydaje mnie sie bezspornym, ze kot-
ty typu Admiralicji z paleniskami Foxa,
przy cisnieniu, jakie chcemy uzyskaé na
Dupuy-de-Léme (11,25 atm.) sq skaza-
ne na stale postepujqcq deformacie, kto-
ra wezesniej czy pozniej nieuchronnie do-
prowadzi do ich zniszczenia.

Mierzymy Srednicg palenisk po kaz-
dym rozpalaniu kottéw, jednak kie-
dy stwierdzimy deformacje bedzie juz
zbyt pézno i staniemy przed alternaty-
wq, albo natychmiast przerwaé prace
kottow albo kontynuowad, wierzqc, ze
w ostatecznym rezultacie paleniska zo-
stanq zdeformowane.

Poniewaz oceniane przez nas kotty wy-
kazaty, ze nie sq w stanie wytrzymac wy-
maganej przez nas temperatury i cisnie-
nia, powinnismy, o ile nie chcemy by
okret o tak znacznej wartosci bojowej,
przez kolejne lata nie byt gotéw do stuzb,
obnizy¢ nasze wymogi i zadowoli¢ sig
mniej doskonatymi rezultatami, kidre jed-
nak zapewniq bezpieczeristwo i pozwolg
by jednostka stata si¢ jednq z lepszych na-
szych krqzownikow.

Obnizenie cisnienia do 9,25 atm. w kot-
tach oraz do 9 kg na suwadtach, zapewni
moc sitowni na poziomie 10 500 KM i za-
pewni predkosé 18,2 wezta”.

Admirat Courtil, dowodzacy eskadra
Pélnocng, w swojej notatce z 17 grudnia,
popart te idee. Morski prefekt Brestu wi-
ceadm. Besnard réwniez wyrazit swoje
poparcie dla takiego rozwigzania. W ty-
mi opiniami musiat sie réwniez zmierzy¢
Generalny Inspektor Bienaymé, ktéry for-
malnie nie popart pomystu Yuge. W zapi-
skach z 1 stycznia 1895 roku on okreslit
jednak nowe warunki przeprowadze-
nia proéb, znacznie je tagodzac. Zgodnie
7 jego zaleceniami przebieg z maksymal-
na mocg sitowni miano przeprowadzaé
w czasie 2 godzin, przy czym ilo$¢ spa-
lonego wegla nie mogta przekroczy¢ 250
kg/m2. w czasie proby 24-godzinnej pro-
ponowano obnizy¢ moc z 9800 KM do
6000 KM. Wszyscy pragneli by krazow-
nik, ktérego budowe rozpoczeto w roku
1888, a pierwsze proby w 1892, stat sie
w koncu gwiazdg francuskiej floty i roz-
poczat czynng stuzbe.

Do wstepnych préb przystgpiono 25
stycznia 1895 roku, a do oficjalnych
2 marca. Te ostatnie rozpoczely sie od
4-godzinnej préby na zuzycie wegla przy
predkosci ekonomicznej. Préby prze-
biegaly catkiem gladko az do 23 marca
1895. W tym dniu na poczatek zabloko-
wano maszyne napedzajacag Srodkowy
wal przy pelnej mocy. Srednia pred-
ko$¢ krazownika wynosita 12,218 wezta
przy mocy 3917 KM. nastepnie przepro-
wadzono 2-godzinng prébe przy cig-
gu naturalnym. Maszyny uzyskaly $red-
nig moc 3888 KM (zuzycie wegla — 56
kg/m? na godzine), co zapewnilo pred-
ko$¢ 12,276 wezla. Szczegétowa kontro-
la wszystkich palenisk, pozwolita stwier-
dzié, ze ich odksztatcenia we wszystkich
kottach, poza jednym, byty nieznaczne —
nie wigcej niz 1-2 mm.

Dupuy-de-Léme po wejsciu do stuzby w 1895 roku, juz z kompletna artyleria.

Tylko w jednym kotle — srodkowym
w rufowej kotlowni, zaobserwowano
wigksze — do 4 mm. Jednak po doktad-
nych ogledzinach, okazalo sie, ze nie sta-
nowi to wiekszego problemu, bowiem
odksztalcenia nie zwiekszaly sie w mia-
re uplywu czasu, a po ostygnieciu kotta
praktycznie zanikly.

W konicu 2 kwietnia, postanowiono
przeprowadzi¢ probe predkosci mak-
symalnej. Przy ogélnej mocy sitow-
ni wynoszacej 13 186 KM, Dupuy-de-
Léme rozwijal predkosé 19,73 wezla.
Po 8 dnia uklad napedowy krazownika
przeszedt jeszcze jedng bardzo powaz-
ng probe — 24 —godzinng z pelng pred-
ko$cig przy ciagu naturalnym. Przez
caly czas maszyny pracowaly bezawa-
ryjnie, osiggajac Srednig moc 6487 KM.
W dniu 18 kwietnia 1895 roku przepro-
wadzono prébe na zuzycie wegla przy
pelnej mocy i ciggu naturalnym. Sred-
nie zuzycie przy 90,3 obrotu na minu-
te wynosito 0,669 kg/KM na godzine.
Kompleksowe préby w ruchu zakonczy-
ly si¢ przeprowadzonymi w dniu 7 maja
czteroma przebiegami przy réznych re-
zimach pracy sitowni.

Ostatecznie w dniu 15 maja 1895,
po ponad 4,5 roku od chwili wodo-
wania, nowy okret wszedt do stuzby.
Jego budowa, po wszystkich przeréb-
kach kosztowata 13 597 097 frankéw
(539 967 £). Dla poréwnania pancer-
nik Royal Sovereign, przy wypornos$ci
14 200 t, kosztowat brytyjskich podat-
nikéw 912 986 £.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobarski

Fot. Musée de la Marine via ,Marines”
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..—Unikalne ujecie Javarry przechodzacego w dét rzeki do Clydebank po
dokowaniu w Glasgow, pazdziernik 1913 roku. Zaméwiony przez Brazylie
w stoczni Vickers w styczniu 1912 monitor, zostat przejety przez Royal Navy

w sierpniu 1914 i przemianowany na Humber.

Fot. zbiory lan Buxton

Rozwijajaca sie catkowicie samo-
dzielnie od roku 1822, jako niepodlegle
panstwo, Brazylia, mimo zmiennych
kolei swych loséw, nalezala do naj-
wigkszych i najzamozniejszych w calej
Ameryce Lacinskiej. Niemal od poczat-
kéw swego bytu panstwowego, Brazy-
lia konsekwentnie budowata wtasng
marynarke wojenna, ktéra operowala
zaréwno na oceanie jak i rozbudowa-
nych $rédlagdowych drogach wodnych,
zwlaszcza systemie Amazonki i Para-
ny. Rozwojowi floty sprzyjata swiatowa
koniunktura na brazylijski kauczuk,
jaka dato si¢ wyraznie zauwazy¢ na
przetomie XIX i XX stulecia. To wlas-
nie dochody ze sprzedazy zbieranego
w Amazonii dziko rosnacego kauczuku
pozwolily na sfinansowanie zakup6éw
pierwszych 2 drednotéw w krajach
poludniowej Ameryki — Minas Gera-
es i Sao Paulo, zbudowanych w latach
1907 — 1910 przez brytyjskie stocznie,
odpowiednio Armstrong w Elswick
i Vickers w Barrow!. Nie do$¢ na tym,
w puli brazylijskich zamoéwien znala-
zly si¢ jeszcze, kolejny trzeci okret li-
niowy — Rio de Janeiro?, 2 krazowniki
lekkie oraz liczne jednostki mniejsze,
w tym kontrtorpedowce oraz monito-
ry rzeczne, przeznaczone do dziatan
na Amazonce, drodze do ,kauczuko-
wego raju”. Warto tylko wspomnieé
w tym miejscu, ze to wilasnie brazylij-
skie zakupy w stoczniach brytyjskich,
zapoczatkowaly wyniszczajacy wyscig

Monitory rzeczne ypu . Javary“/.,

morskich zbrojen miedzy Brazylia, Ar-
gentyna i Chile.

Brazylia juz wcze$niej dysponowa-
ta jednostkami rzecznymi, ktére wy-
korzystywata w wojnie z Paragwa-
jem, tyle tylko, ze bylo to z reguly
okrety niewielkie i stabo uzbrojone,
a czgsto nawet improwizowane. Tym-
czasem przypltyw $rodkéw finanso-
wych na poczatku XX wieku, pozwo-
lit na zamo6wienie ,prawdziwych”
rzecznych monitoréw”, zdolnych po-
kona¢ wszystkie okrety potencjalnych
przeciwnikow.

W konicu roku 1911 strona brazylij-
ska rozpoczeta pertraktacje handlowe
z Brytyjczykami, a konkretnie stocz-
nig Vickers, Son & Maxim w Barrow,
w sprawie zakupu serii 3 monitoréw
rzecznych, przeznaczonych do dziatan
w dorzeczu Amazonki. Jak juz wczes-
niej zauwazono, zgodnie z zyczenia-
mi zamawiajacych, nowe okrety miaty
otrzyma¢ solidne uzbrojenie artyleryj-
skie i opancerzenie, za$ dzigki malemu
zanurzeniu, mogly swobodnie opero-
wacé na trudnych nawigacyjnie wodach
srédladowych.

Stocznia Vickers przedlozyta pro-
jekt dostaw opancerzonych monito-
réw rzecznych o wypornosci 1200 t,
uzbrojonych w 2 dziata kal. 152,4 mm
umieszczone w dwudziatlowej wiezy
artyleryjskiej na poktadzie dziobowym.
Stoczniowa propozycja zostala zaak-
ceptowana przez Brazyli¢ w styczniu

1912, co pozwolilo na zawarcie kon-
traktu i rozpoczecie w Barrow budo-
wy calej serii 3 jednostek. Okrety mialy
otrzymaé nazwy doplywéw Amazonki,
odpowiednio — Javary, Solimdes i Ma-
deira. Uroczyste polozenie stepki pod
budowe wszystkich monitoréw odby-
to sie w Barrow w dniu 24 sierpnia
1912, a zgodnie z planem w poczat-
kach 1914, gotowe jednostki miaty tra-
fi¢ do zamawiajacego?.

Mimo, ze prace konstrukcyjne prze-
biegaly sprawnie, a warto zwrécié
uwage, ze monitory budowano, przy-
gotowujac je do bocznego wodowania,
i do lutego 1914 jednostki gotowe byty
do przejscia przez Atlantyk by osiggnaé
Rio de Janeiro, to jednak okretom osta-
tecznie nie dane byto trafi¢ pod brazy-
lijska bandere.

Rok 1913 spowodowat zupelnie nie-
oczekiwanie katastrofalne zalamanie

1. wyp. 19 281 t, df. 162,4 m, szer. 25,2 m, zan.
7,6 m, 2 masz. par. 25 000 KM, pred. 21,0 w., zasieg
8000 Mm/10 w., uzbr.: 12 x 305 mm, 22 x 120 mm,
2 x 76,2 mm plot., zaloga 850 ludzi — wg. Breyer S.,
Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-1970, Er-
langen 1993.

2. wyp. 27 500/30 250 t, di. 204,7 m, szer. 27,1 m,
zan. 8,2 m, turb. par, 34 000 KM, pred. 22 w., zasieg
4500 Mm/10 w, uzbr:: 14 x 305 mm, 20 x 152,4 mm,
10 x 76,2 mm, 2 x 76,2 mm plot., 3 wt kal. 533 mm,
zatoga 1115 ludzi — wg Breyer S., Schlachtschiffe...

W poczatku 1914 odkupiony od Brazylii przez
Turcje — Sultan Osman I, w sierpniu 1914 zarekwi-
rowany przez RN — Agincourt.

3. wg Buxton L, Big gun monitors — the history of
the design, construction and operation of the Royal
Navy monitors, Tynemouth 1978.
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Eks-brazylijskie monitory rzeczne typu ,,Javary”

Data
Nazwa potozenia stepki wodowania ukornczenia wejscia do stuzby w RN
Severn eks-Solimdes 24.08.1912 19.08.1913 01.1914 08.08.1914
Mersey eks-Madeira 24.08.1912 30.09.1913 02.1914 08.08.1914
Humber eks-Javary 24.08.1912 17.06.1913 11.1913 08.08.1914

na $wiatowym rynku kauczuku. Przy-
czyng zalamania bylo uruchomienie
nowoczesnych plantacji na Malajach
i w Birmie, ktore produkowaly wiece;j,
a przede wszystkim taniej niz Brazylia,
w ktérej surowiec ten nadal pozyski-
wano metodg naturalnego, prymityw-
nego zbieractwa.

Drastyczny spadek $wiatowych
cen kauczuku pozbawil Brazylie pod-
stawowych wpltywéw budzetowych,
a tym samym uniemozliwil dalszg rea-
lizacj¢ ambitnego i co tu kry¢ kosztow-
nego planu rozbudowy sit morskich.
Juz w poczatkach 1914 w pierwszym
rzedzie odsprzedano Turcji za kwote
2 725 000 £, znajdujacy sie w budowie
okret liniowy Rio de Janeiro*. W przy-
padku monitoréw rzecznych duzo trud-
niej bylo jednak znalez¢é ewentualnych
chetnych na ich odkupienie, po prostu
tak ,wasko” wyspecjalizowane jednost-
ki nie byly atrakcyjnym kaskiem dla
zbrojacych sie na potege panstw eu-
ropejskich. W rezultacie nie wykupio-
ne i nie odebrane przez Brazylie, go-
towe monitory pozostawaly w rekach
stoczni Vickers, ktéra skierowala je do
Devonshire Dock w Barrow, gdzie do-
czekaly wybuchu wojny $wiatowe;j.

Niemal bezposrednio przed nie-
uchronnym wybuchem $wiatowe-
go konfliktu, 6wczesny pierwszy
lord Admiralicji Winston LS Chur-
chill, przedstawil koncepcje przejecia
przez Royal Navy tkwiacych w stocz-
ni monitoréw, dla zapobiezenia pro-
bie ich ewentualnego wykupu, a co

zatem idzie i objecia, przez wrogie
panstwa. Sprawy potoczyly sie bar-
dzo sprawnie i Admiralicja uzgodnita
ze stocznig Vickers w dniu 3 sierpnia
1914 cene wykupu na 155 000 £ za
sztuke. Na wspomniang cene sktada-
fo sie 28 000 £ za uzbrojenie, 23 667
£ za uklad napedowy oraz 103 333
£ za kadtub z opancerzeniem5. Da-
walo to relatywnie wysokg cene za
1 t wypornosci, siegajaca okoto 120
£, poréwnywalng z cenami kontrtor-
pedowcéw, a wiec jednostek o niepo-
réwnywalnie bardziej skomplikowa-
nej konstrukgji.

W dniu 4 sierpnia 1914 Wielka Bry-
tania przystapila do wojny, a juz naza-
jutrz 5-go do Barrow przybyly zatogi
do obsadzenia okretéw, ktére z dniem
8 sierpnia weszly oficjalnie w sktad
Royal Navy. Przy okazji utrzymano do-
tychczasowg brazylijskg konwencje
nazewnictwa serii monitoréw, ktére
otrzymaly nazwy angielskich rzek, po
czesci nawet z zachowaniem poczatko-
wych liter pierwotnych nazw. I tak So-
limoes zostal HMS Severn, Madeira —
HMS Mersey, za$ Javary wytamujac sie
z tej reguly — HMS Humber. Z monito-
réw utworzono dywizjon, ktérego d-ca
zostal Commander (kmdr por.) EJ.A.
Fullerton na Severn, za§ Commander
(kmdr por.) A. L. Snagge objal Humber,
a Lieutenant Commander (kmdr ppor.)
R.A. Wilson Mersey.

Do dnia 25 sierpnia 1914 zalogi zdo-
taly przygotowa¢ monitory do podjecia
wojennej stuzby w Royal Navy.

Podstawowe dane
taktyczno-techniczne

Opracowany przez stoczni¢ projekt
budowy monitoréw rzecznych typu Ja-
vary, przewidywal, ze wyporno$é jed-
nostek wyniesie okoto 1200 t. Tym-
czasem na liScie okretéw Royal Navy
okreslano ja na 1260 t, za§ wypornosé
pelng na 1520 t.

Dtugosé catkowita jednostek wyno-
sita 81,36 m, a dtugos¢ w linii wod-
nej odpowiednio 80,70 m. Z uwagi
na przeznaczenie monitoréw do dzia-
tan na plytkich wodach $rédladowych,
szeroko$¢ kadtuba siegata az 14,95 m®,
co jednak utrudnialo manewrowanie.
Rownoczesnie jednak okrety posiada-
ty bardzo malg ,wolng burte”, ktéra na
rufie dochodzita do zaledwie 0,61 m,
co ograniczalo mozliwos¢ ich zastoso-
wania na otwartych wodach. Monitory
posiadaly niewielkie zanurzenie waha-
jace sie od 1,53 m do 2,29 m’.

Jednostki posiadaly podwéjne dno
na calej dlugosci i szerokosci kadtuba.

Gtebokos¢ kadtuba, ktéry posia-
dat tylko jeden ciagly poktad, wynosi-
ta 2,59 m, jednak jednostke wyposazo-
no w rozbudowang bryle nadbudéwki
na $rédokreciu. Nadbudéwka pozwa-
lala na rozmieszczenie w jej wnetrzu
wygodnych pomieszczen, niezbednych

4. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships
1905-1921, London 1985.

5. wg Buxton L, Big gun monitors...

6. wg Buxton 1., Big gun monitors...

7. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships
1905-1921 zanurzenie monitoréw typu Humber wy-
nosito 1,70 m.

Schemat opancerzenia w mm

Rys. Jerzy Lewandowski
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w przypadku prowadzenia dluzszych
operacji w praktycznie bezludnym ob-
szarze dorzecza Amazonki. Poza po-
mieszczeniami stuzbowymi i mieszkal-
nymi, monitory dysponowaly réwniez
szpitalikiem pokladowym, chtodzony-
mi magazynami, a nawet aresztem.
Laczna masa konstrukeji kadtuba
monitoréw wynosila okoto 574 t.
Zgodnie z zalozeniami projekto-
wymi, monitory rzeczne typu Java-
ry otrzymaly solidne opancerzenie
ochronne. Gérny poklad w obrebie
§rédokrecia ochraniata warstwa stali
niklowej o grubosci 25,4 mm. W kon-
cowych czeséciach kadtuba na dziobie
i rufie, grubo$¢ ochrony spadata do 19
mm. W roku 1914 zwiekszono do 50,8
mm ochrone pancerng nad komorami
amunicyjnymi, w ktérych przechowy-
wano pociski do dziat kal. 152,4 mm.
Okrety wyposazono w pas pancerza
burtowego, wykonany na $rédokreciu
ze stali C (Cemented) o grubosci 76,2
mm. W dziobowej i rufowej czgsci kad-
tuba wykonana ze stali NC (Non-Ce-
mented) ochrona siggata 38,1 mm. Cy-
tadele pancerna pancerza burtowego
zamykaly grodzie poprzeczne ze sta-
li NC, dziobowa o grubosci 38,1 mm
i rufowa 25,4 mm.
Maszynownie¢ ostanial pancerz NC
o grubosci od 25,4 mm do 50,8 mm.
Barbete wiezy artyleryjskiej dziat
kal. 152,4 mm tworzyl pancerz 88,9
mm ze stali C, za$§ samg wieze ochra-

nial w czesci czolowej pancerz 101,6
mm, z bokéw 76,2 mm, z tyl 38,1 mm,
a od gory dach 44,5 mm. Oslone pan-
cerng posiadalo réwniez stanowisko
dowodzenia monitora, ktére z bokéw
chronit pancerz 101,6 mm, a od géry
pancerny dach 50,8 mm.

Laczna masa opancerzenia kazdego
monitora wynosita okoto 308 t8.

Naped jednostek stanowily 2 maszy-
ny parowe, potrdjnego rozprezania,
o tacznej mocy 1450 KM przy 250 ob-
rotach $rub na minute, ktére porusza-
1y 2 umieszczone w tunelach $ruby na-
pedowe o czterech pidrach i $rednicy
1,70 m. Pare dla maszyn dostarczaly
2 kotly o mieszanym systemie opalania
(wegiel + paliwo ptynne). Maksymalny
zapas paliwa wynosit 187 t wegla (nor-
malny zapas 50 t) i 90 t paliwa ptynne-
go®. Zapas ten pozwalal teoretycznie
na osiagganie zasieggu 2800 Mm przy
predkosci 8 weztow.

Zgodnie z projektem monito-
ry rzeczne typu Javary mialy rozwi-
ja¢ maksymalng predkosé 12 weziéw.
W praktyce jednak zadna z jednostek
nie zdotala takiej osiggngé. W cza-
sie préb w pazdzierniku 1913 Javary
osiaggnatl 11,86 wezta, za$ dla odmiany
pol roku pdzniej w sierpniu 1914 ten
sam okret — Humber (eks-Javary) juz
tylko 9,67 wezla.

Masa uktadu napedowego monito-
réw (wraz z zapasem wody kotlowej)
wynosita 131 t1°,

Podstawowe uzbrojenie artyleryj-
skie monitoréw rzecznych typu Ja-
vary, skltadato sie z 2 dzial kal. 152,4
mm w dwudzialowej wiezy, zblizonej
konstrukcyjnie do wariantu zastoso-
wanego na brytyjskich krazownikach
pancernych typu Monnouth!!, umiesz-
czonej na pokladzie dziobowym. Sek-
tor ostrzatu w plaszczyZnie poziome;j
wynosil po 135° na kazdg burte. Za-
montowane we wiezy dziaty nalezaly
do modeli Mk XIV i Mk XV12,

Dziala Vickers kal. 152,4 mm model
Mk XIV i Mk XV, mialy lufy o dlugos-
ci 50 kalibréw (7620 mm, w tym czes$é
gwintowana 6736 mm). Lufa dzial, kt6-
rych wytrzymato$é wynosita do 1000
wystrzaléw, mogla przemieszczaé sie
w plaszczyZnie pionowej w przedzia-
le od -5° do +15°. Dziata wystrzeliwaly
pociski typu 4 c.rh HE o wadze 45,36
kg, w tym material wybuchowy 4,99
kg, za pomocg tadunku miotajacego,
ktéry stanowito 12,98 kg kordytu MD,

8. wg Buxton L., Big gun monitors...

9. wg Ehlers H., Monitor rzeczny ,Parnaiba”,
Ostatni okret tego typu w Brazylii, ,OW” nr 6/2005
(74), monitory zabieraly maksymalnie 200 t wegla
91 t paliwa plynnego.

10. wg wg Buxton 1., Big gun monitors...

11. bryt. KR. panc., zbud. 1902 — 1904, wyp.
9800 t, di. 141,2 m, szer. 20,1 m, zan. 7,5 m, nasz.
par. pred. 23 w., uzbr: 14 x 152 mm, 8 x 76 mm, 3 x
47 mm, 2 wt kal. 457 mm, zaloga 720 ludzi, Do serii
nalezaly: Berwick, Cornwall, Cumberland, Donegal,
Essex, Kent, Lancaster, Monmouth i Suffolk.

12. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships
1906-1921 prawe dzialo we wiezy nalezalo do mo-
delu Mk XIV natomiast lewe do modelu Mk XV.
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z predkoscig poczatkowg 853 m/s na
maksymalny dystans 12 600 m.

Szybkostrzelno$¢ wynosita 6 strza-
16w na minute, za$ masa catkowita na-
pedzanej silnikiem elektrycznym wie-
zy (wraz z ostong pancerng), siegala na
stanowisku bojowym 100 t, w tym po-
jedynczej lufy z zamkiem 8,1 t13.

Zapas amunicji kal. 152,4 mm na
pokladzie monitora wynosil facznie
150 sztuk (po 75 na lufe), w tym 50 po-
ciskéw CPC i 100 HE.

Monitory otrzymaly réwniez sil-
ne uzbrojenie uzupetniajagce w postaci
2 haubic kal. 120 mm, umieszczonych
na poktadzie rufowym, po obu bur-
tach. Sektor ostrzatu haubic w plasz-
czyznie poziomej wynosil odpowiednio
po 195° na prawg burte w przypadku
prawoburtowej, a 195° na lewg burte
dla lewoburtowe;.

Haubice kal. 120 mm na tozu Vi-
ckers, mialy lufe o dtugosci 18 kali-
bréw (2160 mm). Lufa haubicy mo-
gla przemieszczaé sie w plaszczyznie
pionowej w przedziale od -5° do +70°.
Haubica wystrzeliwaly pociski typu 3
c.r.h. HE o wadze 20,42 kg za pomoca
tadunku miotajacego, ktére stanowito
0,81 kg kordytu MD, z predkoscia po-
czatkowg 365 m/s na maksymalny dy-
stans 8200 m.

Szybkostrzelno$é¢ wynosita do 10
strzaléw na minute, za$ catkowita
masa haubicy (wraz z pancerng tar-
czg ochronng) na stanowisku bojo-
wym siegala 4,65t, w tym lufa z za-
mkiem 0,57 t.

Zapas amunicji haubicznej kal. 120
mm na pokladzie monitora wynosit
150 sztuk, po 75 na lufe!4.

Uzupelnienie uzbrojenia stanowily
4 dziata kal. 47 mm 3 pdr Vickers Q.F 1,
rozmieszczone na naroznikach gérnego
poktadu nadbudéwki na $rédokreciu.

Dziata kal. 47 mm 3 pdr Vickers,
mialy lufy o dlugosci 50 kalibréw
(2350 mm). umieszczona na lozu HA
III lufa dziatla mogta przemieszczac sie
w plaszczyznie pionowej w przedziale
od -5° do +80°15. Dziata wystrzeliwaty
pociski HE o masie 1,50 kg za pomo-
ca 0,38 tadunku miotajacego, z pred-
koscig poczatkowa 784 m/s. Maksy-
malna dono$no$é pozioma, przy kacie
podniesienia lufy +12°, wynosita 5120
m, za$ maksymalny putap prowadze-
nia ognia do celéw powietrznych od-
powiednio 4570 m.

Szybkostrzelnosé¢ wynosita do 25
strzaléw na minute, za$ masa pojedyn-
czego dziala na stanowisku bojowym
0,70 t, w tym lufa z zamkiem 0,29 t.

Zapas amunicji kal. 47 mm na po-
ktadzie monitora wynosit 300 sztuk, po
75 na lufe!s,

Monitory uzbrojone byly réwniez
w 6 karabinach maszynowych kal.
7 mm Hotchkiss z zapasem 5000 szt.
Amunicji, rozmieszczone po burtach
na gérnym poktadzie nadbudéwki na
$rodokreciu.

Laczna masa uzbrojenia artyleryj-
skiego zamontowanego pierwotnie na
monitorach wynosilta 116 t, za$ etato-
wego zapasu amunicji, dalszych 20 t17.

Zgodnie z planem, zaloga moni-
toréw rzecznych typu Javary, liczyla
9 oficeréw oraz 131 podoficeréw i ma-

rynarzy.

Dziatania bojowe

Eks-brazylijskie monitory po wej-
$ciu w sktad Royal Navy zostaly przy-
dzielone do sit Dover Patrol, ktérych
zadaniem bylo zabezpieczenie przed
niemieckimi atakami zeglugi na Ka-
nale La Manche, na trasach dowozo-
wych do Francji i wokét Wysp Brytyj-
skich. Pokonanie trasy z Barrow do
Dover, ktéry osiagnigto 29 sierpnia, za-
bralo monitorom az 3,5 doby ze $red-
nig predkoscig 7,5 wezla, uswiadamia-
jac jednak réwnoczes$nie wszystkim
zainteresowanym, catkowitg nieprzy-
datno$é¢ okretéw do dziatan na otwar-
tym morzu, gdzie najmniejszy nawet
powiew wiatru powodowatl zalewanie
poktadu dziobowego falami.

Pierwsze zadanie jednostek polega-
o na przejéciu do belgijskiej Ostendy
i ewakuowanie ochraniajacego miasto
i port oddziatu brytyjskich Royal Ma-
rines. Okrety wyszly z Dover rankiem
31 sierpnia i zmierzajac do celu, prze-
prowadzily jeszcze po drodze préb-
ne strzelania artyleryjskie. Na miejscu
w Ostendzie okazalo sig, ze zolnierzy
zdazono juz wczesniej wywiezé do An-
glii. W tej sytuacji zesp6t zostat skie-
rowany do Medway, gdzie przez ko-
lejnych 6 tygodni patrolowal wody
ujScia Tamizy. Przy okazji w tym cza-
sie wszystkie monitory otrzymaly
w stoczni Chatham Dockyard dodatko-
wag ochrone komér amunicyjnych po-
ciskow kal. 152,4 mm w postaci ptyt
o grubosci 25,4 mm. Tym samym opan-
cerzenie komoér wzrosto do 50,8 mm.

Przebieg dziatan ladowych miat
w poczatkowej fazie wojny wybitnie
niekorzystny przebieg dla panstw En-
tenty. Co prawda w poczatkach wrzes-
nia 1914 Francuzi zdolali w ramach
kontrofensywy nad Marng odrzucié
Niemcéw niemal z przedpola Paryza,

jednak obie strony nie ustawaly w wy-
sitkach nad oskrzydleniem sil prze-
ciwnika, co doprowadzitlo do mane-
wru znanego jako ,wyscig ku morzu”.
Po upadku w dniu 10 pazdziernika An-
twerpii, Niemcy rozpoczeli kolejng
ofensywe w kierunku zachodnim, kté-
rej celem bylo opanowanie belgijskich
portéw we Flandrii. W toku krwawych
walk armia belgijska mimo dramatycz-
nego oporu zostala jednak niemal cat-
kowicie wyparta z Belgii i zepchnieta
na linie rzeki Yser, zaledwie 16 km na
wschéd od granicy z Francja!8.

W dniu 10 pazdziernika 1914 wszyst-
kie monitory typu Humber opuscilty
Sheerness i zostaly skierowane na wy-
brzeze belgijskie, gdzie mialy przykry-
waé z morza dzialania ladowe, zabez-
pieczajac Flandrie przed ewentualng
préba ladowania Niemcéw poza alian-
ckimi liniami.

11 pazdziernika monitory stanely
w rejonie Ostendy, gdzie zabezpiecza-
ty ewakuacje morzem alianckich od-
dziatéw, przed opuszczeniem miasta,
ktére nastgpilo 15-go. W czasie walk
we Flandrii sily Dover Patrol, dowo-
dzone przez kontradm. H.L. A. Hood,
zostaly poczawszy od 18 pazdziernika,
skierowane do bezposredniego wspar-
cia ogniowego alianckich wojsk w re-
jonie Nieuport. Z uwagi na zle warun-
ki atmosferyczne, posiadajace niska
,2wolng burte” monitory nie mogty do-
trze¢ z Dover w rejon Nieuport przed
18 pazdziernika. Gdy juz znalazly sie
w rejonie dziatania, ich podstawowym
zadaniem bylo zwalczanie ruchéw nie-
mieckich wojsk po nadmorskiej drodze
z Ostendy do Nieuport oraz wszelkich
préb nieprzyjacielskich dziatan mor-
skich. W godzinach przedpotudnio-
wych belgijska armia poprosita o po-
tozenie bezposredniego ognia na cele
ladowe na wschéd od Nieuport. Posia-
dajace niewielkie zanurzenie monito-
ry, podeszly blisko brzegu i z dystansu
1800 m rozpoczely ostrzat z dziat kal.
152,4 mm i haubic kal. 120 mm nie-
mieckich oddzialéw nacierajacych na
Westende, zaledwie 3,2 km na pétnoc-
ny wschéd od Nieuport. Strona nie-
miecka odpowiedziala natychmiast
ogniem artylerii polowej i nie uzyska-

13. wg Buxton 1., Big gun monitors...

14. wg Buxton 1., Big gun monitors...

15. na monitorze Severn dziata kal. 47 mm 3 pdr
Vickers zamontowane byly na tozach typu LA.

16. wg Buxton 1., Big gun monitors...

17. wg Buxton 1., Big gun monitors...

18. wg Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka
Prekurat T, Pierwsza wojna swiatowa na morzu,
Gdansk 1973.
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ta bezposrednich trafien, to jednak od-
tamki padajacych w poblizu pociskéw,
ranily czlonkéw zatogi Humber i Mer-
sey. Aby uniknaé dalszych klopotéw,
monitory wycofaly si¢ na dalsza odle-
glos¢ i kontynuowaly ostrzat z dystan-
su 9100 m. Brytyjski ostrzatl prowa-
dzony byt przez caly dzien, przy czym
z uwagi na fakt, ze czesto cele zasla-
niane byly przez nadbrzezne wydmy,
ogniem kierowano przez radio z bel-
gijskiego dowédztwa. Ostrzal ré6znych
celéw, w tym nader ucigzliwych nie-
mieckich haubic w Slype, prowadzono
réwniez 19 pazdziernika, co przyczyni-
fo sie do okrzepniecia belgijskiej obro-
ny na linii Yser.

W dniu 20 pazdziernika monitory
wyokretowaly na brzeg swoje karabi-
ny maszynowe z obstuga, ktére zosta-
ly skierowane do odpierania niemie-
ckich atakéw na Westende. Z uwagi
na wyczerpanie zapasu amunicji, jesz-
cze tego samego dnia okrety odeszly do
Dunkierki by powrécié¢ na stanowisko
ogniowe 22-go. W tym momencie ope-
rujacy u brzegéw Flandrii dywizjon
wsparcia ogniowego stanowil zbiera-
ning réznych starych okretéw artyle-
ryjskich!®. Przez kolejne 10 dni jed-
nostki dywizjonu prowadzily, w razie
potrzeby i o ile pozwalala na to pogo-
da, ostrzal niemieckich wojsk, co jed-
nak nie zapobieglo zdobyciu przez nie
Westende.

Intensywna eksploatacja spowodo-
wata zmeczenie nie tylko zatogi, ale
i zuzycie samych jednostek. W dniu 28
pazdziernika na Mersey doszlo do awa-
rii wiezy artyleryjskiej, za§ na Severn
lewe dzialo we wiezy z powodu prze-
grzania lufy intensywnym strzelaniem
mialo o 1800 m zredukowang mak-
symalng dono$nos$é. Réwnoczesnie
w zwigzku z zamontowaniem na zdo-
bytym belgijskim wybrzezu ciezszych
niemieckich dzial, ostrzat z bliskiej od-
leglosci wigzat sie z ryzykiem uszko-
dzenia okretow.

Okoto 1 listopada 1914 front we
Flandrii ustabilizowat sie, cho¢ Alian-
tom nie udalo sie odzyskaé Ostendy,
a co dopiero Antwerpii, jednak taki
stan umozliwit powr6t monitoréw do
Wielkiej Brytanii. Severn i Mersey wré-
city 3 listopada do Medway, a p6zniej
dotaczyl do nich Humber, ktéry jeszcze
7-go wspieral francuskie natarcie na
Westende.

Monitory trafity do stoczni Chatham
Dockyard, gdzie spedzily kilka tygodni.
Z uwagi na fakt, ze Royal Navy nie dys-
ponowala zapasem nietypowych dzial

kal. 152,4 mm model Mk XIV i Mk XV,
a zamontowanie gotowych wiez z kra-
zownikéw pancernych typu Monmo-
uth wymagato zbyt daleko idacych
przerébek, postanowiono zdemonto-
waé nieprzydatne wieze i uzbroi¢ mo-
nitory Severn i Mersey, kazdy w 2 poje-
dyncze dziala kal. 152,4 mm model Mk
VII BL, po jednym za stalowym przed-
piersiem na dziobie i rufie okretu. Za-
bieg ten pozwolil réwniez na zwigksze-
nie zapasu amunicji do 225 sztuk.

Dziata kal. 152,4 mm model Mk VII
BL, pochodzace w czesci ze starego
predrednota Montagu, ktéry zatonat
w roku 1906!, posiadaty lufy o dlugos-
ci 44,9 kalibru (6706 mm), ktérych zy-
wotno$¢ wynosita okoto 1200 wystrza-
16w. Osadzona na tozu PIII lufa mogta
przemieszczaé sie w plaszczyZznie pio-
nowej w przedziale od -7° do+15°.
Dziato wystrzeliwato pociski 4 c.r.h.
HE o wadze 45,4 kg, w tym material
wybuchowy 6 kg, za pomoca tadun-
ku miotajacego, ktéry stanowito 12,9
kg kordytu MD, z predko$ciag poczat-
kowa 830 m/ s na maksymalny dystans
12 340 m. Szybkostrzelnos$¢ dziat mo-
del Mk VII BL wynosila 6 strzatléw na
minute, za$ ich masa na stanowisku
bojowym 16,3 t, w tym sama lufa z za-
mkiem 7,5 t20.

Roéwnoczesnie haubice kal. 120 mm
przeniesiono z rufowego na poktad to-
dziowy oraz zamontowano na miejscu
stanowiska rufowego reflektora bojo-
wego o $rednicy lustra 61 cm, dodatko-
we pojedyncze dziato kal. 47 mm 3 pdr
Hotchkiss na tozu HA do prowadzenia
ognia plot.

Z uwagi na stwierdzone zagrozenie
niemieckim lgdowaniem na wybrze-
zu Walii, pod koniec listopada wszyst-
kie 3 monitory skierowano do ochrony
rejonu postu Boston w Lincolnshire,
gdzie pozostawaly do polowy grudnia.
Nastepnie Severn i Mersey przeszly do
Dunkierki by wspieraé dzialania od-
dzialéw francuskich na kierunku nad-
morskim. Humber tSymczasem trafit
do stoczni Chatham Dockyard, gdzie
na jego pokladzie rufowym zamonto-
wano dodatkowe, trzecie dziato kal.
152,4 mm réwniez model Mk VII BL.

W miesigcach zimowych mozliwosci
bojowego wykorzystania monitoréw
z uwagi na warunki atmosferyczne
spadly niemal do zera, co spowodowa-
to, ze 11 stycznia 1915 okrety powro-
city do Medway, a operacje u wybrze-
zy belgijskich przerwano w praktyce
az do czasu pojawienia sie latem 1915
pierwszych duzych monitoréw.

W 1915 nowe rozkazy przerwaly ,zi-
mowy sen” monitoréw nakazujac ich
przygotowanie do podjecia dziatan,
tym razem jednak na bardzo odleglym
akwenie. W zwigzku z planowanym
przez Aliantéw forsowaniem cie$nin
tureckich, zaktadano, ze po sukcesie tej
akcji, ktory wydawatl sie nader oczywi-
sty, monitory rzeczne moga okazacé sie
niezbedne w toku dalszej akcji przeciw-
ko flocie austro-wegierskiej na Dunaju!
Wezesniej jednak czekato okrety poko-
nanie liczacej ponad 3000 Mm trasy
na Morze Srédziemne. Znajac juz nie-
wielka dzielno$¢ morska monitoréw,
bylo oczywiste, ze jednostki nie beda
w stanie pokona¢ tej trasy o wlasnych
sitach. Zdecydowano wiec o zaholowa-
niu, odpowiednio wcze$niej przygoto-
wanych i wzmocnionych okre¢téw na
miejsce przeznaczenia. Kazdy moni-
tor byt holowany przez 2 holowniki?!,
natomiast zatogi okretéw transporto-
wala jednostka-baza Trent. Karawana
monitoréw opuscita Sherness w dniu
11 marca, a Trent z zatogami wyszedt
z Devonport 14-go. Zesp6t bezpiecznie
osiagnat Malte 29 marca 1915, gdzie
zaczeto przygotowywaé monitory do
przej$cia do Mudros, wysunietej bazy
sit lagdujacych na pétwyspie Gallipoli.
Zta pogoda uniemozliwita jednak sa-
modzielne kontynuowanie marszu ku
wybrzezom Turcji, w rezultacie czego
okrety pozostaly na Malcie, gdzie nowe
rozkazy z dnia 19 kwietnia 1915 zade-
cydowaly o ich losach na praktycznie
nastepne trzy lata wojny.

Woéwczas to decyzjag adm. Fishera
postanowiono wyslaé¢ 2 eks-brazylij-
skie monitory rzeczne — Severn i Mer-
sey (trzecia jednostka serii Humber
pozostata na Malcie w zwigzku z na-
prawga uzbrojenia) do dzialan przeciw-
ko sitom niemieckim w 6wczesnej Nie-
mieckiej Afryce Wschodniej.

Wpierw jednak kilka stéw tytutem
wyjasnienia. Niemcy juz w roku 1884
zatozyli Towarzystwo Niemieckiej Ko-
lonizacji, ktére na ziemiach nabytych
od Sultana Zanzibaru rozpoczeto two-
rzy¢ zrgby swego obszaru kolonialnego
w Afryce Wschodniej. Z czasem teryto-
rium to przeksztalcito si¢ w Niemieckg
Afryke Wschodnia, ktérej stolica byl port

19. poza monitorami byly to stare krazowni-
ki Brilliant i Sirius, slupy Vestral, Rinaldo i Wildfire
oraz archaiczne kanonierki Hazard, Excellent i Bu-
stard.

20. wg Buxton 1., Big gun monitors...

21. Humber holowaly Blackcock i Danube II, Se-
vern — Sarah Jolliffe i Southampton, a Mersey — TA.
Jolliffe i Revenger, wg Lochner R.K.,, Kampf im Ru-
fiji-Delta, Miinchen 1986.
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Dar es Salaam. Na terytorium kolonii
Niemcy wzorem innych panstw kolo-
nialnych utworzyli wlasne sity zbrojne,
skladajgce sie w gléwnej mierze z tubyl-
c6w — askari. Utrzymywali réwniez nie-
wielkie sity morskie, ktére petily funk-
cje o charakterze policyjnym.

Na krotko przed wybuchem woj-
ny, w dniu 6 czerwca 1914 Dar es Sa-
laam osiggnat niemiecki krazownik
Konigsberg (d-ca FK (kmdr por.) Max
Looff)??, poza tym na miejscu znajdo-
wala sie jeszcze jednostka pomiarowa
Mowe (d-ca KK (kmdr ppor.) Gustav
Zimmer)?3.

Zadaniem krazownika w przypad-
ku wybuchu konfliktu zbrojnego byto
zwalczanie alianckiej zeglugi w rejo-
nie Zatoki Adenskiej, gdzie przebiegal
wazny szlak zeglugowy laczacy Dale-
ki Wschod z Europa. Po wybuchu woj-
ny Konigsberg wyruszyt na lowy juz
6 sierpnia 1914, jednak bilans jego
sukceséw byt niewielki i ograniczyl sie
jedynie do zdobycia , a nastepnie zato-
pienia brytyjskiego statku City of Win-
chester. Réwniez rejs na wody Mada-
gaskaru w koncu sierpnia nie poprawit
bilansu. Co wiecej okazalo sig, ze sitow-
nia kragzownika wymaga naprawy, co
zmusilo okret do schronienia sie w roz-
lewiskach delty rzeki Rufidzi, okoto
110 km od Dar es Salaam, by spokoj-
nie wykonaé niezbedne naprawy.

Trzeba zaznaczyé, ze Brytyjczy-
cy nie pozostawali wcale dtuzni i ze-

Przeznaczone do dziafaii na Dunaju w przypadku powodzenia operacji w Gallipoli, trzy monitory rzeczne widziane na Malcie w kwietniu 1915
roku. Od lewej do prawej — Mersey, Severn i Humber przycumowane przy burcie jednostki-bazy Trent.

spot kontradm. H.G. King-Hall?* juz
5 sierpnia 1914 rozpoczat blokade
morska niemieckich terytoriéw kolo-
nialnych w Afryce Wschodniej. W dniu
8-go okrety ostrzelaly Dar es Salaam,
gdzie na dno poszedt okret pomiarowy
Moéwe oraz Bagamoyo. Blokade i ataki
kontynuowano réwniez we wrzesniu.

Koleje dzialan wojennych bywa-
ja zmienne, o czym Brytyjczycy mie-
li okazje przekonac si¢ juz 20 wrze$nia
1914. Niemcy, wiedzac z obserwacji, ze
na redzie pobliskiego Zanzibaru znaj-
duje sie brytyjski krazownik uzupelnia-
jacy paliwo, postanowili niespodziewa-
nym atakiem zaskoczy¢ przeciwnika.
Konigsberg opuscil swg kryjowke na
odnodze Simba-Uranga delcie Rufidzi
i rankiem 20 wrze$nia o godz. 05.10
zaatakowal z dystansu 5000 m bry-
tyjski kragzownik Pegasus (d-ca Com-
mander, kmdr por. Inglis kotwiczacy
w odleglosci okoto 200 m od brzegéw
Zanzibaru. Do godz. 05.55 Niemcy wy-
strzelili okoto 300 pociskéw kal. 105
mm, ktére wywotaly pozar i eksplozje
na pokladzie Pegasus, ktéry poszedt na
dno z 33 czlonkami zatogi, a dalszych
59 ludzi odniosto rany?3.

Nie do$¢ na tym Konigsberg znisz-
czyl réwniez maszty radiostacji
w rejonie przyladka Ras Tschugwa-
ni, po czym spokojnie odszed! do
delty Rufidzi.

Incydent z Pegasus zaniepokoil po-
waznie brytyjska Admiralicje, ktora

Fot. zbiory lan Buxton

natychmiast zacie$nita sie¢ blokady
u wybrzezy Tanganiki, szybko jednak
okazalo sig, ze z uwagi na klopoty z si-
townig, Konigsberg zostal praktycznie
unieruchomiony w swej nadmorskiej
kryjowce.

Do dzialan na plytkich, przybrzez-
nych rozlewiskach idealnymi okretami
okazaly sie eks-brazylijskie monitory
rzeczne, co zadecydowato o skierowa-
niu tych jednostek na nowy odcinek
frontu.

W dniu 28 kwietnia 1915 zesp6t skta-
dajacy sie z 2 monitoréw na holu oraz
jednostki-bazy Trent i weglowca Kendal
Castle, opuscil Malte i skierowat sie tra-
sg przez Kanal Sueski do Adenu, kt6-
ry osiagnal 15 maja, tracac przy okazji
2 ludzi, ktérzy zmarli wskutek morder-
czego przegrzania. w dniu 3 czerw-
ca 1915 konwdj osiggngt wyspe Mafia,
polozong 10 Mm od delty Rufidzi, kté-
ra od chwili jej zdobycia przez Brytyj-
czykéw w styczniu 1915, pelnita role
wysunietej bazy sit blokujacych, skla-

22. Koénigsberg — niem. kr., zbud. 1905-1907 Kilo-
nia, wyp. 3814 t. db. 115,3 m, szer. 13,2 m, zan. 5,29
m, masz. par, pred. 23 w., uzbr:: 10 x 105 mm, 2 wt
kal. 450 mm, zaloga 322 ludzi.

23. Move - jednostka pomiarowa, zbud. 1906-
1907, Wilhelmshaven, wyp. 812 t, di. 58,9 m, szer.
9,84 m, zan. 3,26 m, masz. par. + ozaglowanie po-
mocnicze, pred. 9,8 w, uzbr.: 3 dziatka rewolwero-
we, zaloga 104 ludzi.

24. w sktad zespotu wchodzily stare krazowni-
ki Hyacinth, Astrea i Pegasus, 2 torpedowce oraz
francuska kanonierka Vaucluse.

25. wg. Lochner R.K., Kampfim...
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dajacych sie z krgzownikow Weymio-
uth, Hyacinth, Pioneer i Pyramus?.

Kolejne 3 tygodnie po przybyciu
trwalo przygotowanie monitoréw
do dziatan bojowych. Okrety zosta-
ty uzbrojone??, wyposazone w amu-
nicje, otrzymaly takze dodatkowe
ostony w postaci ptyt stalowych o gru-
bosci 12,7 mm i workéw z piaskiem,
za$ w pomieszczeniach wewnetrznych
umieszczono 9000 pustych kanistréw,
dla zapewnienia ptywalnosci jedno-
stek w przypadku uszkodzenia kadtu-
ba. Monitory pomalowano réwniez na
zielony kolor ochronny, upodabniajacy
je do otaczajacej dzungli.

Szkolenie objeto réwniez zalogi okre-
téw, ktore musialy nauczyé si¢ wspol-
pracy z przybytymi réwniez z Wielkiej
Brytanii samolotami R.N.A.S.28, nie-
zbednymi do kierowania ogniem arty-
leryjskim w warunkach bez widoczno-
$ci w gesto zaro$nietych nabrzeznych
rozlewiskach.

Pierwszg operacje przeciwko nie-
mieckiemu krazownikowi monitory
podjety rankiem 6 lipca o godz. 05.20,
gdy korzystajac z przyplywu weszly
w polnocne gardto Rufidzi — Kikunya
i dotarly na odleglos¢ zaledwie okoto
5,5 Mm od ukrytego Kénigsberg, gdzie
zajely stanowiska ogniowe na kotwi-
cach. Akcje zabezpieczaly réwniez kra-
zowniki Weymouth, Hyacinth, Pioneer
oraz kutry Echo, Fly i Childers®®. Mo-
nitory otwarly ogien z dziat kal. 152,4
mm o godz. 06.30 (wg innych zrédet
miato to miejsce dopiero o godz. 06.48)
z odleglo$ci okoto 10 000 m. Po chwili
odpowiedzial Konigsberg, tyle tylko, ze
jedynie 5 dziatami kal. 105 mm pra-
wej burty. Niemcy dysponowali jed-
nak ukrytymi stanowiskami obserwa-
cyjnymi, wiec szybko ich ogien stat sie
bardzo celny i pociski zaczely padaé
w poblizu monitoréw. O godz. 07.30
Mersey zostal trafiony 2 pociskami kal.
105 mm. Pierwszy uszkodzit dziobowe
dziato kal. 152,4 mm, a drugi dosieg-
nat linii wodnej na rufie, niszczac przy
okazji 16dZ motorowg monitora. Na
poktadzie zginglo 6 brytyjskich mary-
narzy (wg innych zrédet tylko 4), a dal-
szych 4 zostato rannych, za$ jednost-
ka musiata przerwaé ostrzatl by usungé
powstale uszkodzenie.

Dla odmiany o godz. 07.51 Severn
uzyskal pierwsze trafienie w rejon
dziobowych dziat krgzownika. Mersey
powrdcil do akeji o godz. 08.10 i oba
monitory kontynuowaly ostrzat koor-
dynowany przez 2 samoloty przez kil-
ka kolejnych godzin. Jednostki wy-

cofano z Kikunya o godz. 15.30 wraz
z odpltywem.

W dniu 6 lipca 1915 Brytyjczycy wy-
strzelili do Konigsberg ogbélem 633 po-
ciski kal. 152,4 mm, z ktérych zaledwie
78 upadlo w rejonie kragzownika. Uzy-
skano co prawda 3 bezposrednie tra-
fienia, ale okret przeciwnika zachowat
nadal pelng zdolno$¢ do walk, choé na
jego pokladzie zginelo 4 marynarzy,
a kolejnych 11 odniosto rany3.

Intensywny ogien artyleryjski pro-
wadzony przez monitory 6 lipca, spo-
wodowal, ze ich dziata kal. 152,4 mm
wymagaly naprawy, a to oznaczalo, ze
przez kolejne 4 dni okrety pozostawaly
w bazie na wyspie Mafia.

Wiceadm. H.G. King-Hall zaplano-
wal nastepng operacje w delcie Rufidzi
na dzien 11 listopada 1915, a oprécz
monitoréw mialy w niej uczestniczy¢
takze w charakterze zabezpieczenia
zwalczajacego cele ladowe réwniez
krazowniki Hyacinth i Pioneer. O godz.
11.40 Severn, korzystajac z przyplywu
wszedt na rzeke, przy czym zajal sta-
nowisko ogniowe na kotwicy, glebiej
w goére jej biegu, niz to miato miejsce
6 lipca. Wkrotce monitor trafit jednak
pod ogien Kénigsberg, ktérego pociski
zaczely padaé niebezpiecznie blisko
i zasypywaé brytyjska jednostke od-
famkami. O godz. 12.15 otworzyl réw-
niez z odleglosci 8700 m ogien Mer-
sey. Ogien brytyjskich monitoréw byt
korygowany z powietrza przez samo-
lot typu Farman, ktéry zameldowat,
Ze 6sma salwa z Severn o godz. 12.39
i kolejne, dosiggly krazownik. Trafienia
spowodowaly wybuch pozaru na rufie
niemieckiej jednostki i znaczne stra-
ty w zalodze. O godz. 12.50 Kénigsberg
plonat?!, co spowodowato koniecznosé
zatopienia komér amunicyjnych. Oko-
to godz. 13.40 dowodzacy krazowni-
kiem FK (kmdr por.) Looff przerwatl
ogien z uwagi na brak amunicji i roz-
kazal ewakuacje na brzeg wszystkich
rannych, a takze ratowanie poktado-
wych dziat kal. 105 mm. Sam Looff,
choé¢ powaznie ranny, opuscil poktad
Konigsberg jako ostatni. Niemcy opusz-
czajac okolo godz. 14.00 krazownik,
wysadzili na wysokosci linii wodnej na
srodokreciu 2 glowice torped, tak by
uniemozliwi¢ prébe jego ewentualne-
go podniesienia i remontu.

O godz. 14.20 monitory podeszly bli-
zej i z odleglo$ci okoto 5000 m konty-
nuowaly ostrzal uszkodzonej niemie-
ckiej jednostki. I choé Niemcy o godz.
17.45 opuscili na Konigsberg bande-
re i znak dowddcy, to jednak Brytyj-

czycy krazyli wokoét wraku praktycznie
do godz. 20.00, po czym powrdcili do
bazy na wyspie Mafia.

W finalnym starciu 11 lipca 1915
Brytyjczycy wystrzelili w kragzownika
ogotem 204 pociski kal. 152,4 mm?32,

W swym ostatnim boju Koénigsberg
stracil 19 zabitych, 21 ciezko i 24 lekko
rannych z liczacej raptem 220 czlon-
kow szkieletowej zatogi33. Reszta etato-
wej zalogi okretu zostala juz wczesniej
skierowana do stuzby na wielkich je-
ziorach afrykanskich. Straty brytyjskie
w starciu obejmowaly jedynie 3 lekko
rannych marynarzy z Mersey.

Nalezy zaznaczy¢, ze Brytyjczycy
jednak nie zniszczyli catkowicie wra-
ku Kénigsberg, co pozwolito zapobie-
gliwym (i pozbawionym przez bloka-
de jakichkolwiek dostaw) Niemcom
na ,oczyszczenie” jego poktadu ze
wszystkich wartosciowych przedmio-
téw. Najbardziej warto$ciowymi ,zdo-
byczami” okazalo sie¢ 10 dziat kal.
105 mm, ktére wykorzystano w bate-
riach nadbrzeznych oraz na impro-
wizowanych podwoziach do walk
na ladzie. Jedno z dziat kal. 105 mm
z Konigsberg, ktore wczesniej bronito
port Bagamoyo, zachowano po dzien
dzisiejszy w charakterze pomnika
w Mombasie.

Zniszczenie Konigsberg nie oznacza-
to jednak jeszcze wcale kresu dziatan
monitoréw na wodach Afryki Wschod-
niej. Cho¢ okrety wymagaly remontéw
i dokowania, to nie zdecydowano sie
na ich dluzsze wycofanie z akcji. Za-
miast dokowania, monitory wprowa-
dzono korzystajac z wysokiej wody na
plaze w Zanzibarze, gdzie dokonano
uszczelnienia ich kadlubéw ciekngcych
wskutek przestrzelin. ,Wodowanie” jed-
nostek odbylo sie réwniez z wykorzy-
staniem kolejnej wysokiej wody.

W dniu 19 sierpnia 1915 Severn
ostrzelal miejscowos¢ Tanga, lezacy na
pétnocnym wybrzezu Tanganiki port
i koncowa stacje kolejowa, wspierajac
dziatania wojsk brytyjskich. Przez ko-
lejne pét roku oba monitory wykorzy-
stujac swoje niewielkie zanurzenie, sil-

26. wg Buxton 1., Big gun monitors...

27. wg niektérych zrédet z monitoréw usunigto
woéwcezas po 1 haubicy kal. 120 mm, aby obnizyé
cigzar jednostek i zmniejszy¢ ich zanurzenie.

28. RN.A.S. — Royal Navy Air Service - lotni-
ctwo marynarki wojenne;j.

29. wg Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-Pre-
kurat T, Pierwsza wojna...

30. wg Buxton I., Big gun monitors...

31. wg Locner RK., Kampfim...

32. wg Buxton 1., Big gun monitors...

33. Hildebrand H.H., Réhr A., Steinmetz H.O.,
Die Deutschen Kriegsschiffe — Biographien, Rattin-
gen, bdw.
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ne uzbrojenie artyleryjskie i solidng
ochrone pancerna, prowadzily opera-
cje patrolowe i rozpoznawcze przeciw-
ko ufortyfikowanym miejscowoscia na
wybrzezu.

W marcu 1916 okret-baza Trent od-
holowat Mersey do Durbanu w Afryce
Poludniowej bowiem stoczniowy re-
mont okretu okazat si¢ juz absolutnie
niezbedny. Rozpoczeta wiosng 1916
brytyjska ofensywa ladowa sil gen.
Smuts, doprowadzita przy czynnym
wsparciu z morza, do oczyszczenia
z Niemcow pasa wybrzeza od Tanga
na pétnocy do Lindi na potudniu, za$
3 wrze$nia zdobyto stolice kolonii Dar
es Salaam. Upadek stolicy nie zakon-
czyl jednak oporu niemieckich sit do-
wodzonych przez gen. Paul v. Lettow-
Vorbeck, ktére cho¢ w coraz mniejszej
skali, ale walczyly az do zawieszenia
broni 11 listopada 1918 roku.

W kwietniu 1917 powrécit z Dur-
banu Severn i oba monitory ponownie
operowaly wspoélnie przez kolejny rok,
prowadzac przede wszystkim dziatania
patrolowe i uczestniczac w drobnych
potyczkach w rejonie nadmorskim.

Postepujacy stale spadek niemie-
ckiej aktywnos$ci militarnej w Afry-
ce Wschodniej, ktéra ograniczala sie
glownie do partyzantki w glebi kraju,
spowodowal, ze dalsza obecno$é mo-
nitoréw w tym rejonie okazata si¢ juz
zbedna. 22 marca 1918 Trent odholo-
wat z Zanzibaru na Morze Srédziemne
Mersey, a w kwietniu podazyt za nim
Severn. W maju obie jednostki osiag-
nely Aleksandrie, gdzie rozpoczely diu-
go oczekiwany remont z prawdziwego
zdarzenia potaczony z dokowaniem34,

Losy trzeciego z serii monitoréw —
Humber, potoczyly sie zupelnie ina-
czej. Po zakonczeniu naprawy uzbro-
jenia w maju 1915 okret pozostat na
Malcie, tymczasem operacja w Darda-
nelach przebiegata w spos6b zupelnie
nieoczekiwany dla Aliantéw. Ich stra-
ty rosly, a Cie$niny nadal pozostawaly
niezdobyte. Zatopienie przez niemiecki
U-booty w dniach 25 i 27 maja 1915 w
rejonie Dardaneli brytyjskich pancerni-
kéw Triumph i Majestic, zmusito Royal
Navy do wycofania duzych okretéw ar-
tyleryjskich z obawy przed ewentual-
nymi dalszymi stratami. Ciezar wspar-
cia ogniowego spadl na monitory
i stare krazowniki pancerne. W tej sy-
tuacji Humber opuscit 1 czerwca Malte
i skierowal si¢ na wyspe Mudros, kt6-
ra osiagnat 8-go. Jeszcze w tym samym
dniu okret wszedl do akcji, zajmu-
jac stanowisko ogniowe w rejonie wsi

Biyuk Anafarta, odleglej o 3 Mm od
wyspy. W dniu 9 czerwca, po oddaniu
15 strzaléw doszto do awarii prawego
dziala kal. 152,4 mm we wiezy artyle-
ryjskiej. Ogien przejelo rufowe dziato
tego kalibru, ktére postato do celu dal-
szych 20 pociskéw33,

Przez kilka nastepnych miesiecy mo-
nitor wspieral ogniem dzialania wojsk
ladowych w rejonie plazy ANZAC. Cze-
sty celem ostrzatu byty tureckie bate-
rie, rozmieszczone w oliwkowych ga-
jach na potudniowych zboczach, ktére
przestrzeliwaly rejon miejsc roztadun-
ku desantu. Do ostrzatu nieprzyjaciel-
skich pozycji nadbrzeznych monitor
wykorzystywal takze swoje haubice
kal. 120 mm.

W grudniu Humber uczestniczyl
w operacji przykrywania ogniowego
ewakuacji alianckich wojsk z zatoki
Suvla i plazy ANZAC.

Po zakonczeniu dziatan w rejonie
Ciesnin Tureckich, okret trafit do Alek-
sandrii, gdzie wymieniono zuzyte dzia-
fakal. 152,4 mm we wiezy na poktadzie
dziobowym, po czym wystano monitor
do portu Mersa Matruh, w poblizu za-
chodniej granicy Egiptu, ze znajdujaca
sie od niedawna (1912) pod nominal-
nym zwierzchnictwem wloskim, Libia.
Humber dotarl na miejsce przeznacze-
nia 30 stycznia 1916 i pozostal tam az
do marca tego roku, stanowigc wspar-
cie sit brytyjskich walczacych z inspi-
rowanym przez Turcje plemieniem
Senussi, siejgcym niepokdj w rejonie
pogranicza.

Po powrocie w marcu do Aleksandrii,
monitor przesunieto do polozonego
na potudniowym krancu Kanatu Sue-
skiego Port Tewfik, gdzie stal si¢ rdze-
niem lokalnych sil ochraniajacych rejon
przed ewentualnym tureckim atakiem
od strony pétwyspu Synaj. W Port Tew-
fik, jednostka pozostawala przez okres
16 miesiecy, przerywany jedynie krétki-
mi wizytami w Aleksandrii.

Humber opuscil Port Tewfik 4 sierp-
nia 1917 na holu krazownika Euryalus
i przeszedl do Akaby, gdzie pelnit funk-
cje jednostki strazniczej, w tym stano-
wigcym wazng baze zaopatrzeniowg
fortu palestyniskiego, porcie. W Aka-
bie okret pozostawal do lutego 1918,
gdy krazownik, tym razem Grafton,
przeholowatl go na powrét do Aleksan-
drii. Wiosng 1918 do monitora dotg-
czyly oba ,blizniaki”, wycofane z Afry-
ki Wschodniej i po latach dywizjon byt
zn6w w komplecie3®.

W pazdzierniku 1918, w obliczu
nieuchronnego zakonczenia wojny,

caly dywizjon przeszedt na Mudros,
by by¢ blizej rejonu potencjalnych
przysztych dziatan. Po zawieszeniu
broni, de facto konczacym I wojneg
Swiatowa, cala tréjke eks-brazylij-
skich monitoré6w wyekspediowano
z Mudros do Konstantynopola, po-
konujg po drodze niezdobyte wczes-
niej mimo tylu wysitkéw Dardanele.
Humber pozostal w Konstantynopo-
lu przez 3 miesigce, natomiast pozo-
stata dwojka weszta na Morze Czarne
i jego wodami dotarta az do Dunaju,
ktéry jak pamietamy byt celem wysta-
nia okretéw juz w roku 1915. W dniu
11 grudnia 1918 monitory osiagnely
rumunski Gatacz, gdzie staly przez
calg zime, jako czes$¢ alianckich sit
nadzorujacych zawieszenie bro-
ni z Austro-Wegrami. W marcu 1919
okrety otrzymaly rozkaz pilnego po-
wrotu do Wielkiej Brytanii w zwigzku
z prowadzonymi operacji wojskowy-
mi na p6tnocy Rosji i koniecznos$cig
wzmocnienia sit Dywizjonu Mo-
rza Biatego. Jako pierwszy osiggnat
Wielka Brytanie 10 kwietnia Hum-
ber, a za nim podazyly, 9 maja Mer-
sey i 23 maja Severn. Wszystkie moni-
tory skierowano do Devonport, gdzie
zamierzano dokonaé ich przezbroje-
nia, polegajacego na zamontowaniu
na pokladzie w miejsce dotychcza-
sowych dzial kal. 152,4 mm nowe-
go potréjnie sprzezonego dziata kal.
102 mm BL IX o dono$nosci 12 500
m i szybkostrzelnosci 10 strzaléw na
minute z lufy, identycznych jak zain-
stalowane juz na malym monitorze
M 27. Ostatecznie jednak zrezygno-
wano z czasochtonnego przezbroje-
nia i Humber jako jedyny z monito-
réw wyruszyl 20 maja 1919 na holu
do Murmanska. Jednostka posiada-
ta swoje aktualne uzbrojenie w posta-
ci 3 dziat kal. 152,4 mm (bez haubic)
uzupelnione jedynie pojedynczym
dziatem plot. kal. 76,2 mm 20 cwt Mk
II na stanowisku za kominem?3”.

Na miejscu przeznaczenia moni-
tor wszedl w sktad dowodzonej przez
Commander (kmdr por.) S.W.B. Gre-
en, brytyjskiej flotylli rzecznej na Dwi-
nie. Dziatania bojowe idacych w gore
Dwiny w kierunku Kotlasu jednostek,
utrudniato nie tylko przeciwdzialanie
przeciwnika, ktéry wykorzystywat ar-
tylerie i broii minowa, ale takze niski

34. wg Buxton 1., Big gun monitors...

35. wg Buxton 1., Big gun monitors...

36. wg Buxton I., Big gun monitors...

37. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships
1906-1921....
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stan wody w rzece w miesigcach let-
nich. W lipcu 1919 zapadla decyzja
o stopniowym wycofywaniu sit alian-
cki wspierajacych ,Bialg Armie” na
po6inocy Rosji. Realizacja tego zamia-
ru wymagalta miedzy innymi powro-
tu okre¢téw rzecznych do Archangiel-
ska. Operacje wycofywania utrudniat
niski stan wody, w zwigzku z czym
dla pokonania rzecznych mielizn nie-
zbedne bylo zmniejszenie zanurze-
nia, co osiggnieto przetadowujac na
barki cze$¢ wyposazenia, zapaséw,
a w przypadku Humber, rowniez plyt
pancernych oston dziat oraz czesci
uzbrojenia artyleryjskiego. Zabiegi te
pozwolily na osiggniecie zanurzenia
1,60 m38,

Monitor opuscit na holu Archan-
gielsk we wrzesniu 1919 i po osiagnie-
ciu Wielkiej Brytanii zostal w dniu 24
pazdziernika 1919 wycofany ze stuzby
— odstawiony na ,trwalg konserwacje”
w Chatham.

Takim sam los — wycofanie ze stuzby
i odstawienie na ,trwatg konserwacje”
w Devonport, a nastgpnie w Queen-
stown (Cobb) spotkal juz w lipcu 1919
Mersey i Severn. W maju 1921 roku
obie jednostki w ramach duzego kon-
traktu zostaly sprzedane na zlom fir-
mie TW. Ward. Mersey zostal ztomowa-
ny w stoczni Ward w Morecambe od
listopada 1922, a Severn w Preston od
23 marca 1923 roku?’.

Losy Humber, potoczyly sie, co
bylo juz niemal regula, w odmienny

sposOb. Jednostka najwcze$niej, bo
juz w dniu 17 wrze$nia 1920 zosta-
ta sprzedana holenderskiej firmie ra-
towniczej F. Rijsdijk za kwote 5510
£ i przebudowana na dzwig ptywaja-
cy. W roku 1925 jednostke od wtasci-
ciela odkupita firma Upnor Shipbrea-
king Company, ktéra wykorzystywata
ja do wydobywania fragmentéw wra-
ku pancernika Bulwark, ktéry wyle-
cial w powietrze i zatongl w Medway
w listopadzie 1914. W poczatku lat
trzydziestych, dzwig uzywano do roz-
biorki nalezacego do armatora Whi-
te Star liniowca pasazerskiego Celtic,
ktéry wszedt na mielizne na podej-
$ciu do Queenstown w roku 1928.
Kolejnym wtascicielem Humber,
bo jednostka nadal zachowata swo-
ja ,wojenng” nazwe, byla firma Do-
ver Industries, ktéra przy jej pomocy
kontynuowata w latach 1935 — 1938
wydobywanie wraku Bulwark. Bez-
posrednio przed wybuchem II wojny
Swiatowej jednostke dzwigowa sprze-
dano do Francji i w tym miejscu kon-
czg si¢ potwierdzone informacje o jej
losach. Brak danych zaréwno o ewen-
tualnej nowej nazwie jak i dalszych
dzialaniach, cho¢ wiele wskazuje, ze
dzwig przetrwal wojenng zawieruche
i dopiero po jej zakoficzeniu sam po-
szed! na zyletki40.

& * *

Monitory rzeczne typu Javary zda-
ly trudny wojenny egzamin lepiej niz

mozna sie bylto tego spodziewaé, choé
niemal z punktu potwierdzily swa cal-
kowita nieprzydatno$¢ do prowa-
dzenia operacji na otwartym morzu.
Mimo kiepskiej sterownosci, stanowi-
ty dobra ptaszczyzne pozwalajaca na
montaz dzial duzego kalibru, za$ opan-
cerzenie ochronne i niewielkie zanu-
rzenie, umozliwialy dodatkowo ich wy-
korzystywanie do dzialan na ptytkich
wodach przybrzeznych. @
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Krazownik Breslau w Stambule juz po przemianowaniu na Midilli.

Goblo! — Rajd na Imroz 20 stycznia 1918

20 stycznia mineta 90. rocznica zatoniecia krqzownika Breslau. Historia stuzby tego okre-
tu jest doskonatq ilustracjq ztozonosci XX-wiecznych dziejow Europy. Zwodowany w wow-
czas niemieckim Szczecinie krqzownik otrzymat imie wtedy jeszcze takze niemieckiego mia-
sta Wroctaw, by od 1914 r. stuzy¢ (z zatogqg w wiekszosci nadal niemieckq) pod banderq
Imperium Osmanskiego jako Midilli (turecka nazwa dzi$ greckiej wyspy Lesbos). Niniejszy ar-
tykut przybliza wcigz stabo znane ostatnie chwile okretu, na ktérym swq blyskotliwg kariere
rozpoczynat pézniejszy dowddca Kriegsmarine adm. Karl Dénitz.

Kiedy 5 sierpnia 1914 $cigany przez
Brytyjczykéw kontradm. Wilhelm Sou-
chon podejmowal decyzje o udaniu sie
dowodzonymi przez siebie kragzownika-
mi Goeben i Breslau! do Dardaneli, wie-
dziat iz wybér ten pozwoli mu nie tylko
uratowaé okrety przed zatopieniem juz
w pierwszych dniach wojny, ale da mu
takze mozliwo$¢ ich wykorzystania bo-
jowego. Ucieczka na Adriatyk i polacze-
nie sie z flotg Austro-Wegier skazywataby
go bowiem na niemozno$¢ opuszczenia
tego akwenu wobec przyttaczajgcej do-
minacji francusko-brytyjskiej na Morzu
Srédziemnym. Uciekajac na wody ture-
ckie Souchon tez zamykat sobie droge
powrotu na akwen $rédziemnomorski,
ale zyskiwal za to mozliwo$¢ wspéldzia-
fania z osmanskg marynarkg wojenng
przeciw Rosji na Morzu Czarnym?.

We wrzeéniu 1917 ., gdy dowodze-
nie Dywizjonem Srédziemnomorskim,
a tym samym calo$cig potaczonych nie-
miecko-tureckich sit morskich przejmo-
wal wiceadm. Hubert von Rebeur-Pas-
chwitz, Goeben i Breslau nie mialy juz
z kim walczyé3. Z drugiej strony sytua-
cja na Morzu Srédziemnym nie byta az
tak niekorzystna jak w 1914 r. Po ewa-
kuacji wojsk Ententy z pétwyspu Galli-
poli w styczniu 1916 r. blokada Darda-
neli ulegta znacznemu ostabieniu.

Impulsem do dzialania okazato sie
przechwycenie przez turecki wywiad
2 grudnia 1917 informacji o zamiarze
przegrupowania przez aliantéw dwéch
dywizji z frontu macedonskiego do Pa-
lestyny. Transport odby¢ mial sie dro-
gg morska z Salonik. Niemcy nie mogli
jednak wydzieli¢ w tym okresie okretéw

o
—
-

-

-

=3

Fot. zbiory Piotr Nykiel

podwodnych, ktére przechwycityby kon-
wdj. Von Rebeur-Paschwitz zapropono-

1. Goeben: krazownik liniowy; w stuzbie od 1912
r.; wyporno$¢ 22 979 t; predkosé 28 weztéw (de-
klarowana), 24,5 wezla (realna); uzbrojenie artyle-
ryjskie 10 x 280 mm L/50, 12 x 150 mm L/45, 12 x
88 mm L/45; wyrzutnie torped 4 x 550 mm; zaloga
1107 ludzi. Breslau: krazownik; w stuzbie od 1912
r.; wyporno$¢ 4 570 t; predko$¢ 25 weztéw (podezas
prob); uzbrojenie artyleryjskie 12 x 105 mm L/45;
wyrzutnie torped 2 x 500 mm; zaloga 426 ludzi.

2. Przebieg ucieczki niemieckiego Dywizjonu
Srédziemnomorskiego do Turcji oraz okoliczno-
$ci wehlonigcia przez t¢ formacje¢ najwarto$ciow-
szych okretéw osmanskiej marynarki wojennej zna-
lazly szczeg6towe oméwienie w ksigzce Piotra Ny-
kiela pt. Wyprawa do Ztotego Rogu. Krach antyture-
ckich operacji Ententy w Dardanelach i na Morzu
Egejskim (sierpient 1914 — marzec 1915), ktéra ukaze
si¢ niebawem nakladem Wydawnictwa Arkadiusz
Wingert.

3. W dalszej czesci tego artykutu konsekwen-
tnie uzywac bedziemy niemieckich nazw okretow,
poniewaz sfinalizowana 10 sierpnia 1914 sprze-
daz Goebena i Breslaua rzadowi osmanskiemu byla
catkowicie fikcyjna. Okrety te od 16 sierpnia 1914
do zakonczenia wojny ptywaly co prawda pod tu-
recka bandera jako Yavuz Sultan Selim [Sultan Se-
lim Grozny] i Midilli [Lesvos], ale ich zalogi w zna-
komitej wigkszo$ci pozostawaly przez caly czas nie-
mieckie. Breslau zatonat 20 stycznia 1918 na nie-
rozpoznanym polu minowym migdzy Imroz a pét-
wyspem Gallipoli (o czym bedzie jeszcze mowa ni-
zej), nie doczekawszy si¢ formalnego wcielenia do
floty osmanskiej, zas$ oficjalnego przekazania Goe-
bena dokonano dopiero 2 listopada 1918 (por.: Ny-
kiel, ibid.).
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wat wiec stronie tureckiej oddelegowa-
nie do tego zadania Goebena i Breslaua.
Niemiecki wiceadmiral wychodzit jed-
noczes$nie z zalozenia, ze je$li nawet
jego okrety nie napotkajg na aliancki
transport z zolnierzami, to samo ich
wyjscie z cie$niny przyciagnie w ten re-
jon wiekszg liczbe brytyjskich i francu-
skich okretéw wojennych. Do czasu ich
przybycia Goeben i Breslau zdaza schro-
ni¢ sie w Dardanelach, a U-booty, kt6-
re wowczas powinny juz by¢ dostepne,
bedg miaty wyborne polowanie. Turcy,
zdruzgotani utratg Jerozolimy (9 grud-
nia 1917) plan ten podchwycili, widzac
w nim szanse na podniesienie morale
narodu. Osmanskie Ministerstwo Flo-
ty przestrzeglo jednak von Rebeur-Pas-
chwitza przed zagrozeniami czekajacy-
mi na zewnatrz cie$niny, zwracajac przy
tym szczegdlng uwage na bardzo rozbu-
dowany system zagréd mino wych?.

Po wspdlnych konsultacjach Niem-
cy ustalili z sojusznikami, iz w operacji
oprécz Goebena i Breslaua udzial we-
zmg cztery tureckie kontrtorpedowce:
Muavenet-i Mlliyye, Nitimune-i Hamiyet,
Basra i Samsun®. Na obszar dziatania
tego zespolu wyznaczono wody miedzy
wyspami Imroz (wspéltczesna turecka
nazwa: Gokgeada) a Lemnos. W tro-
sce o utrzymanie catej misji w tajemni-
cy o zamiarze jej przeprowadzenia po-
informowano tylko dowédztwo cie$nin,
ktore polecito dardanelskiej flotylli mi-
nerskiej przetralowanie toru wodnego
o szeroko$ci 220 m. Samolotom stacjo-
nujacym w rejonie cie$niny zlecono tak-
ze rozpoznanie brytyjskich zagréd mi-
nowych rozstawionych na przyszlym
obszarze dziatania okre-
téw. Zaréwno zwiad lot-

stawiono plan operacyjny, ktéry zakta-
dat co nastepuje:

a) unikanie kontaktu z brytyjskimi
kontrtorpedowcami patrolujacymi nie-
ustannie linie miedzy wyspami Imroz
a Tenedos (tur.: Bozcaada); w przypad-
ku napotkania na te jednostki zatopienie
ich zanim zdaza nadac sygnat o dostrze-
zeniu niemiecko-tureckiej flotylli;

b) zaatakowanie aliantéw o brzasku
(podczas gdy Goeben zajmie sie duzy-
mi statkami lub okretami, Breslau zaab-
sorbuje mniejsze jednostki oraz ogniem
dzial zniszczy brytyjska baze lotniczg na
Imroz);

¢) w okoliczno$ciach umozliwiajgcych
zdobycie wrogich jednostek — wydziele-
nie przez dowddcow Goebena i Breslaua
po jednej jednostce abordazowej;

d) po zakonczeniu dzialan w rejonie
Imroz ostrzelanie przez Goebena por-
tu w zatoce Mudros na wyspie Lemnos;
przeprowadzenie w tym czasie przez
Breslaua rozpoznania na poludnie od wy-
spy i nawigzanie wsp6tpracy z przyczajo-
nym tam okretem podwodnym UC 23,

e) pelnienie przez tureckie kontr-
torpedowce stuzby dozorowej w rejo-
nie wejécia do Dardaneli i zabezpiecza-
nie odwrotu niemieckich krgzownikow,
a w szczeg6lnosci przeciwdziatanie ata-
kom alianckich okretéw podwodnych;

f) wsparcie calej operacji z powietrza;

g) powr6t krazownikéw na wysoko$é
Seddiilbahir (wie$ na poludniowym
krancu pétwyspu Gallipoli) najp6zniej
o zachodzie stonca’.

Wypetnienie powyzszych zalozen
taktycznych wydawalo sie by¢ realne,
gdyz Brytyjczycy dysponowali w zatoce

Brytyjski monitor M 28.

Mudros do$¢ skromnymi sitami w po-
staci dwoch blizniaczych predredno-
téw Lord Nelson i Agamemnon®, trzech
lekkich krazownikéw (Foresight, Lowe-
stoft i Skirmisher®), trzech kontrtorpe-

4. Wiosng 1917 r. Brytyjczycy znacznie zagescili
pole minowe u wyjcia z cie$niny. Nie uczynili tego
jednak w obawie przed niemieckimi krazownika-
mi lecz U-bootami, blednie zakladajac, ze ich glow-
ng baza na Morzu Egejskim sg Dardanele. Jak twi-
erdzi Cecil V. Usborne (Smoke on the horizon. Medi-
terranean fighting 1914-1918, London 1933, ss. 244
i 248), miny zakotwiczono na réznych glebokos-
ciach, migdzy 60 a 18 st6p (ok. 18,3 — 5,5 m), niekt6-
re nawet tuz pod powierzchnia.

5. Muavenet-i Mlliyye i Novmune-i Hamiyet: kontr-
torpedowiec; w stuzbie od 1910 r.; wypornos¢ 765 t;
predkosé (od 1912 r) 26 wezléw; uzbrojenie artyle-
ryjskie 2 x 75 mm L/50, 2 x 57 mm L/50; wyrzutnie
torped 3 x 450 mm; zaloga 112 ludzi. Basra i Sam-
sun: kontrtorpedowiec; w stuzbie od 1907 r.; wypor-
no$¢ 284 t; predkosé (od 1915 1) 17 weztéw; uzbro-
jenie artyleryjskie 1 x 65 mm L/50, 6 x 47 mm L/50;
wyrzutnie torped 2 x 450 mm; zaloga 91 oséb.

6. UC 23: okret podwodny; wyporno$é 400/434 t;
wyrzutnie torped 3 x 500 mm; miny 18 szt.; armaty
1 x 86 mm; zatoga 28 ludzi.

7. Tre$¢ planu operacyjnego przedstawio-
no w oparciu o opracowanie zrédlowe tureckie-
go Sztabu Generalnego pt. Birinci Diinya Harbin-
de Tiirk Harbi, VIII nci Cilt, Deniz Harekati, Anka-
ra 1976, s. 395.

8. Agamemnon i Lord Nelson: predrednot;
w stuzbie od 1907 r. (A), 1908 r. (LN); wyporno$¢
16 500 t; predko$¢ 19 wezléw; uzbrojenie artyleryj-
skie 4 x 305 mm L/45, 10 x 234 mm L/50, 15 x 76
mm, 16 x 47 mm; wyrzutnie torped 5 x 457 mm,; za-
foga 865 ludzi.

9. Foresight: lekki krazownik: w stuzbie od 1904
r.; wyporno$¢ 2850 t; predkosé 25 weztéw; uzbro-
jenie artyleryjskie 9 x 102 mm, 1 x 76 mm (p. lot.);
wyrzutnie torped 2 x 356 mm; zatoga 298 ludzi. Lo-
westoft: lekki krazownik: w stuzbie od 1914 r; wy-
pornoé¢ 5440 t; predkosc 25,5 wezta; uzbrojenie ar-
tyleryjskie 9 x 152 mm; 1 x 76 mm (plot.), 4 x 47
mm; wyrzutnie torped 2 x 533 mm; zaloga 433 lu-
dzi. Skirmisher: lekki krazownik: w stuzbie od 1905
r.; wyporno$¢ 2895 t; predko$¢ 25 wezléw; uzbro-
jenie artyleryjskie 9 x 102 mm, 1 x 76 mm (plot.),
1 x 57 mm (plot.); wyrzutnie torped 2 x 356 mm; za-
foga 298 ludzi.

Fot. Imperial War Museum, negatyw nr SP475

niczy, jak i préby tralowa-
nia przeprowadzone 17
i 18 stycznia 1918 wykaza-
ly, iz akwen miedzy p6twy-
spem Gallipoli a Imroz jest
znacznie slabiej zamino-
wany, niz sagdzono na pod-
stawie dotychczasowych
obserwacji oraz ustalen
uzyskanych przez wywiad
wojskowy.

Po uzupetnieniu wegla
w Zonguldak nad Morzem
Czarnym wszystkie sze§¢
okretéw udalo sie na Mo-
rze Marmara, gdzie - jak
poinformowano dowdd-
c6w — mialy wzigé udziat
w manewrach. Dopiero
tam ujawniono im praw-

dziwy cel misji oraz przed-
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Pancernik Lord Nelson w zatoce Mudros w 1918 r.

dowcow oraz jednej kanonierki. W zato-
ce Kuzu kotwiczyly zas monitory Raglan
i M 2810 oraz wypeiony paliwem tan-
kowiec. Stuzbe patrolowg miedzy obo-
ma bazami powierzono kontrtorpedow-
com Lizard i Tigress'l. W ciggu dnia,
bezposrednio w poblizu wyjscia z Dar-
daneli na Morze Egejskie krazyly czte-
ry, a w nocy sze$¢ kontrtorpedowcow.
Dodatkowo samoloty z Imroz dwa razy
dziennie odbywaly loty zwiadowcze nad
cie$ning. Bez watpienia znacznym atu-
tem — z ktérego jednak osmanski sztab
floty nie zdawat sobie sprawy — byta tez
awaria jedynego okretu podwodnego
(E 12), jakim brytyjski Dywizjon Egejski
dysponowal w rejonie Dardaneli.

W ostatniej chwili sytuacja znacz-
nie sie jednak skomplikowata. Gdy 20
stycznia o godz. 05.47 okrety von Re-
beur-Paschwitza wyszly z cie$niny na
otwarte morze, dowédztwo osman-
skiej marynarki wojennej otrzyma-
o informacje ze sztabu 5 Armii, ze 20
grudnia 1917, w poblizu miejscowo-
Sci Enez osiadl na mieliznie brytyjski
okret patrolowy. Z uwagi na duze odda-
lenie tego miejsca od planowane;j strefy
operacyjnej Goebana i Breslaua wspo-
mniane wydarzenie mozna by uznaé

za nieistotne, gdyby nie mapa nawiga-
cyjna, jaka dostala sie przy tej okazji
w rece Turkéw. Wynikato z niej miano-
wicie, ze wbrew wcze$niejszym usta-
leniom obszar miedzy poludniowym
cyplem pétwyspu Gallipoli a archipela-
giem Tavsanadalan, czyli bezposrednio
za wyjéciem z Dardaneli jest catkowi-
cie zaminowany'2. Mimo tak niepoko-
jacych wiesci niemiecki wiceadmirat
zdecydowal sie kontynuowaé opera-
cje wedtug dotychczasowych zalozen.
Argumenty za podjeciem takiej decy-
zji byly dwa. Po pierwsze Dardanelski
Rejon Umocniony nie dysponowat od-
powiednig iloscig tralowcéw, by moc
w krétkim czasie zweryfikowaé nowo
pozyskane informacje. Po drugie za$,
dowddca osmanskiej marynarki wojen-
nej obawial sie dekonspiracji misji, kto-
ra de facto juz sie rozpoczeta.

O godz. 05.55 krazowniki zmienity
kurs z 270 na 239 stopni. Po kwadran-
sie Goeben wszed! na mine. Eksplozja
od strony lewej burty nie wyrzadzita
wigkszych strat, lekko tylko uszkadza-
jac przedziaty X i XI. Niemcy przekonali
si¢ jednak, ze zdobyczna mapa w ciggu
ostatniego miesigca znacznie sie zdezak-
tualizowata, gdyz widniejacy na niej ko-

Fot. zbiory Piotr Nykiel
rytarz w zagrodzie minowej najwyraz-
niej zostat zamkniety.

Po kolejnych dwudziestu minutach
i obraniu kursu na Imroz Breslau otrzy-
mat rozkaz udania sie na pelnej pred-
kosci w kierunku zatoki Kuzu, na pét-
nocno-wschodnim krafcu wyspy, by
uniemozliwi¢ ucieczke znajdujacym sie
tam brytyjskim okretom. Goeben za$
0 07.40 przy pomocy $rednich dzial
ostrzelal i czwartg salwg zniszczyl bu-
dynek radiostacji na cyplu Kephalo (tur.
Aydincik Burnu) w potudniowo-wschod-
niej czesSci wyspy. Nastepnie, mingw-
szy przyladek, zatopil w zatoce Kepha-

10. Raglan: monitor; w stuzbie od 1915 r.; wy-
pornosé 6150 t; predkosé 6,5 wezla; uzbrojenie ar-
tyleryjskie 2 x 356 mm L/45, 2 x 76, mm L/50, 1 x 47
mm L/50 (plot.), 1 x 40 mm (plot.). M 28: monitor;
w stuzbie od 1915 r.; wypornos$¢ 610 t; predkosé
11 wezléw; uzbrojenie artyleryjskie 1 x 234 mm,
1x 76,2 mm L/50, 1 x 57 mm L/40; zaloga 69 ludzi.

11. Lizard i Tigress: kontrtorpedowiec; w stuzbie
od 1911-12 r; wyporno$¢ 778 t (maks. 990); pred-
kos¢ 27 weztéw; uzbrojenie artyleryjskie 2 x 102
mm, 2 x 76 mm; wyrzutnie torped 2 x 533 mm; za-
toga 70 ludzi.

12. Przyczyna tak p6znego przekazania informa-
¢ji o przechwyceniu mapy nie byla opieszato$¢ do-
wodztwa 5 Armii lecz utrzymywanie misji niemie-
ckich kragzownikéw w Scislej tajemnicy. Sztab tej ar-
mii dowiedzial si¢ o planach dowédztwa marynarki
wojennej w ostatniej chwili i to tylko dlatego, ze od-
powiadat za obrone rejonu Dardaneli.
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lo (tur. Aydincik Koyu) dziatami artylerii
gtéwnej dwa frachtowce.

W czasie gdy do historii przechodzit
wykorzystywany przez aliantéw jeszcze
w konicowej fazie dziatan na poétwyspie
Gallipoli budynek radiostacji, brytyjski
kontrtorpedowiec Lizard, znajdujacy
sie na p6lnocny-wschéd od Imroz, do-
strzeglt Breslaua. Dowddca, por. Nor-
man G. Ohlenschlager natychmiast na-
dat uméwiony wezesniej sygnat ,Goblo”,
ktéry zastrzezony byt na wypadek poja-
wienia si¢ na zewnatrz cieSniny niemie-
ckich krazownikéw. Jako pierwszy ode-
brat go kmdr ppor. J. B. Newill, ktéry na
poktadzie kontrtorpedowca Tigress okra-
zal wlasnie wyspe od zachodu z zamia-
rem udania sie w kierunku Dardaneli.
W dalszej kolejnosci zaalarmowane zo-
staly monitory w zatoce Kuzu. Nastep-
nie Lizard wykonal zwrot w kierunku
poinocno-zachodnim, otwierajac jedno-
cze$nie ogien do Breslaua. Manewrem
tym por. Ohlenschlager chciat zapewne
odwies¢ Niemcoéw od zamiaru zniszcze-
nia monitoréw. Na prowokacje ze stro-
ny kontrtorpedowca odpowiedzialy oba
krazowniki. Ich salwy okazaly sie jed-
nak niecelne, wiec Lizard podjal probe
zblizenia si¢ celem odpalenia torpedy.
W miare skracania sie dystansu miedzy
okretami niemieckie pociski zaczely pa-
da¢ coraz blizej, wiec Ohlenschlager po-
stanowil ostatecznie przerwa¢ atak i wy-
cofac sie poza zasieg dzial przeciwnika.
Poczatkowo Breslau podjal poscig. Po
chwili jednak jego zaloga dostrzegla za-
cumowane w zatoce Kuzu monitory
Raglan i M 28. O 07.44 Breslau otwo-
rzyt do nich ogien. Po pieciu minutach
otrzymal wsparcie od Goebena. Porucz-
nik Ohlenschlager podjat jeszcze de-
speracka prébe ratowania monitoréw.
Pod silnym ogniem krzyzowym wply-
nal miedzy Niemcéw a zatoke Kuzu,
by wraz z dwoma dryfterami (Anchor
of Hope II. i Supernal) postawi¢ zastone
dymng. Na niewiele sie to jednak zdalo.
Monitory probowaly sie bronié przy po-
mocy swych dzial, ale z uwagi na stabe
opancerzenie i przytlaczajaca przewage
artyleryjska przeciwnika ich los byl z g6-
ry przesadzony. Po kilkuminutowej wy-
mianie ognia oba poszly na dno'3.

Tuz przed godz. 08.00 sygnal ,,Gob-
lo” dotart do dowddcy brytyjskiego dy-
wizjonu egejskiego kontradm. Arthura
Heyes-Sadlera, ktéry przebywat wéw-
czas na pokladzie Lorda Nelsona w Sa-
lonikach. W tym samym czasie powia-
domiona zostata takze baza na Lemnos.
Kontradmirat oglosit alarm bojowy i po-
lecit, bedacemu juz w drodze konwojowi

Przyladek Kephalo. Ruiny budynku radiostacji, zniszczonego przez Goebena.

z piechotg schronienie si¢ w najblizszym
porcie. Mimo gestej mgly panujace;j
w Salonikach Lord Nelson wyruszyt na
pelnej parze w kierunku przyladka Pa-
liuri (w polowie drogi migdzy Mudros
a Salonikami), gdzie spotka¢ sie mial
z okretami z bazy na Lemnos. Po godz.
10.30 na wie$¢ o wejsciu Goebena do
ciesniny oraz w obawie przed tureckimi
minami i operujacym w rejonie UC 23
Heyes-Sadler zawrdcit jednak do Salo-
nik. Wezesniej, 0 09.40 z zatoki Mudros
wyszedl Agamemnon w towarzystwie
dwéch krgzownikéw i pary kontrtorpe-
dowcoéw, ale takze i ten zesp6l okretow
nie zdazyt juz nawigza¢ kontaktu z prze-
ciwnikiem.

Tymczasem o 08.05 Goeben i Breslau
ostrzelaly jeszcze czterema salwami ko-
lejnego frachtowca w zatoce Kephalo,
po czym zawrdcily na potudnie, uzna-
jac operacje w rejonie Imroz za zakon-
czong!4.

Po kwadransie w zasiegu wzroku
Niemc6w pojawily sie kontrtorpedowce

fot. Piotr Nykiel

Tigress i Lizard. W powietrzu dostrzezo-
no tez pare samolotéw. O 08.26 Breslau
otrzymal polecenie przejscia przed Goe-
bena, co miato uchronié¢ go przed przy-
padkowym uszkodzeniem ogniem dziat
przeciwlotniczych, ktérymi krazow-
nik liniowy zamierzal odpowiedzie¢ na
prébe zbombardowania go. Pierwsza
bomba zrzucona przez Brytyjski samo-
lot dwie minuty pézniej chybita o okoto
300 m.

O godz. 08.33 wysuwajacy si¢ na
czoto Breslau wszedl na mine. Eksplo-
zja zdemolowala mechanizm sterowy.
Okret zostal tym samym skazany na

13. Okolicznosci zatonigcia Raglana i M 28
szczegolowo omoéwione zostaly w IT czesci artyku-
tu Macieja Sobanskiego pt. Brytyjskie monitory typu
LAbercrombie” (,Okrety Wojenne”, nr 82, s. 33).

14. Niemcy wycofujac si¢ dostrzegli w zato-
ce Kuzu duzy pozar, ktéry blednie zinterpretowali
jako wynik trafieni a w gléwny zbiornik paliwa bry-
tyjskiej bazy lotniczej. Lotnisko znajdowalo si¢ bo-
wiem na zachéd od przyladka Kephalo, a wigc na
przeciwleglym krancu wyspy w stosunku do zatoki
Kuzu. W rzeczywistosci pozar byt skutkiem ugodze-
nia w cumujacy w zatoce tankowiec.

Zatoka Kephalo. Komin drugiego z frachtowcéw zatopionych przez Goebena. W prawym dolnym

rogu kadru, tuz pod powierzchnig wody widoczne takze pozostatosci szalupy.

Fot. Piotr Nykiel
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Rys. Piotr Nykiel

otwarme ognia o O7 40
prEafaane ogeia o 0505

Tenedos (Bozcaada)

Breslaua o$mielita brytyjskie
kontrtorpedowce, ktére po-
wrécily w rejon tragedii. Tur-
kom polecono wiec zawrécié.
Basra, ktéry zdotat dotrze¢ na
odleglos¢ okoto 500 m od miej-
sca zatoniecia niemieckiej jed-
nostki zdazyt jednak otrzymad
od Brytyjczykéw dwa trafie-
nia ponizej linii zanurzenia.
Szczesliwie nie wyrzadzily one
zbyt wielkich szkéd, wiec okret
postawiwszy zaslone dym-
ng, na pelnej predkosci salwo-
wat sie ucieczkg do Dardaneli
(0 09.28, pod ostong tureckich
dziat nadbrzeznych wszedt
do cie$niny). Muavenet-i Mil-
liyye po krotkiej wymianie og-
nia z Brytyjczykami postano-
wil jednak nie zawracad, lecz
wspélnie z pozostalymi ture-
ckimi kontrtorpedowcami to-
warzyszy¢ dalej Goebenowi
w celu zapewnienia mu ochro-
ny przed ewentualnym ata-
kiem ze strony okretéw pod-
wodnych.

Péltorej godziny po zatonie-
ciu Breslaua brytyjskie kontr-
torpedowce uratowaly 172
marynarzy, w tym pigciu Tur-
kow!e,

Zaistniate okolicznosci zmu-

& Frachtowiec
mx-  Kontriorpedowiec
== Monitor

8 __B8 Linie min

B Wejécie na mine
C—— Ogier okrgldw

@ Radiostacja

@ Bazalotnicza

o-—-¢ Zagroda minowa wg mapy
przechwyconegj pod Enez

&—s Sieci przeciw okr. podwodnym
=== Migrozpoznana zagrody minowe

sily wiceadm. von Rebeur-Pas-
chwitza do podjecia decyzji
0 przerwaniu operacji, a tym
samym do zrezygnowania z ply-
niecia w kierunku Lemnos.

W drodze powrotnej o godz.
09.50, niemal w tym samym
miejscu co na poczatku misji
Goeben wszedt na trzecig mine.
Tym razem eksplodowala ona
przy prawej burcie na wysoko-
Sci trzeciej wiezy artylerii glow-
nej, zalewajac przedziaty 111
i IV. Za wygrang nie dawali tez

podjecie holu z Goebena. Krazownik li-
niowy, ktéry niezwlocznie zawrdcil, by
pospieszy¢ z pomoca uszkodzonej jed-
nostce byl jednak nadal nekany przez sa-
moloty. Kolejne dwie bomby spadly tym
razem juz o 100 m blizej. Dzigki duzej
przejrzystos$ci wody Niemcy szybko tez
skonstatowali, ze znalezli sie na Srodku
duzego pola minowego. Eksplozja pod
kadtubem Breslaua wypltoszyta na mo-
ment brytyjskie kontrtorpedowce, ktére
wycofaly sie, pozornie tylko ulatwiajac
akgcje ratunkowa. O 08.55, mimo zacho-
wania najwiekszej ostrozno$ci w mane-

wrowaniu na mine wszed! takze Goeben.
Po pieciu minutach Breslau zdetonowat
kolejne dwie miny!>. Okret z zanurzong
rufg przechylit sie szybko na lewa burte
i zaczal tongC. Pograzajac sie w wodzie,
0 09.05 znéw zahaczyl o dwie miny.
Pierwsza rozerwata sie pod dziobem,
druga na wysokos$ci mostka.

Z mys$la o ratowaniu zalogi zato-
pionego krazownika, von Rebeur-Pas-
chwitz wezwat o 09.14 tureckie kontr-
torpedowce, pozostajgce dotychczas,
zgodnie z planem operacyjnym w re-
jonie wejScia do Dardaneli. Zagtada

brytyjscy lotnicy. Nad okretem
krazylo juz okoto dziesieciu maszyn, kt6-
re przypuscily nawet zmasowany nalot,
zrzucajac jednoczesnie 20 bomb, ale nie

15. Zniszczeniu ulegl tylny kociol oraz lewobur-
towe turbiny. Jak twierdzi Usborne (op. cit., s. 251)
po wejsciu na pierwsza mine¢ krazownik otrzymat
takze trafienie pojedyncza bomba lotnicza.

16. Birinci Diinya Harbinde..., s. 397. Jak juz
wspomnieli§my, przez caly okres wojennej stuzby
Goebena i Breslaua pod turecka banderg ich zalo-
gi w przewazajacej mierze stanowili Niemcy. Ce-
lem podniesienia poziomu wyszkolenia w kazdej
misji uczestniczyl jednak na obu okretach pewien
procent Turkéw. W chwili zatoniecia na poktadzie
Breslaua znajdowato si¢ dwéch osmanskich ofice-
réw, jeden podoficer oraz 34 marynarzy.
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odnotowujgc zadnego trafienia. O godz.
10.05 na pomoc Niemcom przybyty od
strony cie$niny tureckie mysliwce. Wy-
wigzala sie walka powietrzna, w wyniku
ktérej Brytyjczycy stracili jeden samolot.
Drugi musial przymusowo ladowac¢. Nie
zniecheceni tym Brytyjczycy kontynuo-
wali bezowocne zresztg nekanie Goebe-
na z powietrza, nawet po tym jak okret
0 10.30 wszedt do Dardaneli.

Dotarcie do cie$niny nie przyniosto
jednak kresu klopotéw krazownika. Po
tym jak bezpiecznie pokonal tureckg
zagrode minowg w Dardanelach i mi-
nal ich najwezszy odcinek miedzy Kilit-
bahir a Canakkale, osiadl na mieliznie
na wysokosci przyladka Nara, tuz obok
miejsca, w ktéorym cie$nina osigga...
najwieksza glebokosé 103 m. Powodem
byt btad w nawigacji. Przypuszczaé
nalezy, Ze po przejSciu nad ostatnig li-
nig min pilotujaca jednostka oddalita
sie od Goebena, chcac zapewne unik-
naé przypadkowego trafienia brytyjskag
bombag lotnicza. Pozostawieni samym
sobie Niemcy pokonywali Dardanele
dopiero po raz trzeci od sierpnia 1914
r. Nic zatem dziwnego, ze pomylili boje
oznaczajaca mielizne z bojg sieci prze-
ciw okretom podwodnym i mineli jg
z niewlasciwej strony. Poczatkowo krag-
zownik prébowatl powrécié¢ na glebo-
ka wode przy wykorzystaniu wlasnych
maszyn. Kiedy to si¢ nie powiodlo, na
pomoc wezwane zostaly pancernik Ziu-
gut Reis'?, stawiacz min Intibah, okret-
magazyn min Giresun oraz okret ratun-
kowy Alemdar. Goeben znacznie jednak
przewyzszat wszystkie te jednostki wy-
pornoscia, zwiekszong
jeszcze dodatkowo przez
wode, ktéra wdarla si¢ do

okresie 276 lotéw bojowych nad Goe-
bena, podczas ktérych zrzucily tacznie
15,4 ton bomb (sic!), odnotowujac zale-
dwie dwa malo szkodliwe trafienia...18
Swoja nieporadno$¢ Brytyjczycy oku-
pili stratg kolejnego samolotu. Podczas
tych nalotéw duzg aktywnos$é wykazy-
wala artyleria przeciwlotnicza Darda-
nelskiego Rejonu Umocnionego oraz
tureckie lotnictwo. Jednym z pilotéw,
ktérzy bronili Goebena byt ppor. Ludo-
mit Rayski, p6Zniejszy general polskie-
go lotnictwa!®.

Nie moggc nic zdzialaé¢ z powietrza
Brytyjczycy prébowali trafi¢ niemie-
cki okret ogniem po$rednim prowadzo-
nym przez monitora ponad pélwyspem
Gallipoli. Skutek tych wysitkéw byt
jeszcze zalo$niejszy. Na pomoc wezwa-
ny wiec zostal okret podwodny E 14,
ktéry przebywal wéwezas w okolicach
Korfu??. Jednostka ta zdotata jednak
zameldowa¢ sie u wejscia do Dardaneli
dopiero 27 stycznia. Pokonanie zagro-
dy minowej i silnego, przeciwnego pra-
du w cie$ninie zajeto jej kilkanascie go-
dzin. Na wysokosci przyladka Nara E
14 pojawit sie zatem dopiero wczesnym
rankiem 28 stycznia. Goebena juz tam
nie zastal, gdyz okret $ciggnigto z mie-
lizny 26 stycznia o 17.40. Niepocieszo-
ny tym faktem dowddca brytyjskiego
ynurkowca” kmdr ppor. Geoffrey Sax-
ton White postanowil zaatakowa¢ to,
co miat w zasiegu wzroku, a wiec ture-
cki stawiacz min Intibah. Pech chcial,
ze druga z wystrzelonych torped za-
ledwie 11 sekund po odpaleniu trafita
w spoczywajacy na dnie wrak parowca

Garp®\. Eksplozja sprawila, iz E 14 wy-
skoczyt jak korek nad wode. Wybuch
doprowadzit tez do powaznych uszko-
dzen okretu. Na domiar ztego na po-
wierzchni dostat si¢ on pod silny ogient
baterii nadbrzeznych, stawiaczy min
Intibah i Nusret oraz kanonierki Kemal
Reis. Turcy odnotowali trafienia w pe-
ryskop i kiosk. Mimo tego E /4 zanu-
rzyl si¢ 1 z wielkim trudem przeptynal
ponownie pod calg dardanelska zagro-
da minowa. Na wysoko$ci Kumkale,
a wiec juz u wyjscia z cie$niny musiat
sie jednak wynurzyé, gdyz przestaly
juz nadazaé pompy usuwajgce wode
wdzierajaca sie do uszkodzonego kad-

17. Turgut Reis: okret liniowy; w osmanskiej mary-
narce wojennej od 1910 r;; wyporno$¢ 10 013 t; pred-
kos¢ 10 wezléw; uzbrojenie artyleryjskie 4 x 280 mm
1/40, 2 x 280 mm L/35, 6 x 105 mm L/35; wyrzutnie
torped 3 x 450 mm; zatoga 600 ludzi.

18. Uszkodzeniu ulegt tylny komin i lewoburtowy
schowek sieci przeciwtorpedowych (Maciej Soban-
ski, Niemiecki krqzownik liniowy ,,Goeben”, ,Okrety
Wojenne”, nr 20, s. 11). Brytyjczycy nie dysponowa-
li dostatecznym zapasem bomb ani na Imroz, ani
na Lemnos. W miare trwania nalotéw bomby spro-
wadzono wigc az z Malty i Salonik.

19. W dzienniku lotéw osmanskiej 5 eskadry
znalazly si¢ wzmianki o wykonaniu przez niego
w dniach 23 i 24 stycznia calej serii lotéw bojowych
w celu ochrony Goebena. Fragmenty tego zrodta za-
mieszczone zostaly w drugim, poszerzonym wyda-
niu ksigzki Jerzego S. Latki pt. Lot ku gorzkiej sta-
wie. Gen. Ludomit Rayski, Krakéw 1994, s. 101-
111. Polski tekst wymaga jednak ostroznej lektury,
gdyz zawiera liczne bledy, bedace badz efektem nie-
udolnego przektadu z jgz. osmansko-tureckiego na
wspolczesny turecki, badz tez potknie¢ w czasie thu-
maczenia z tureckiego na polski.

20. E 14: okret podwodny; wypornos$¢ 725/810
t; predko$¢ 16 wezléw (w wynurzeniu); wyrzutnie
torped 4 x 457 mm; zaloga 39 ludzi.

21. Birinci Diinya Harbinde..., s. 398. Brytyjska
historiografia do dzi$ nie zna przyczyn detonacji,
ktora stata si¢ poczatkiem konca E 74.

Kontrtorpedowiec Muavenet-i Milliyye na okolicznosciowej pocztéwce wydanej z okazji zatopienia przezen bry-
tyjskiego pancernika Coliath 13 maja 1915.

Fot. zbiory Piotr Nykiel

kadluba wyrwami po wy-
buchach min. Nie trud-
no tez domysli¢ sie, ze
uciekajac przed bombar-
dujacymi go samolota-
mi wszedl na mielizne
na do$é¢ duzej predko-
§ci. Mimo zaangazowa-
nia tak znacznej liczby
jednostek okret udalo sie
wiec wciggnaé na glebo-
kg wode dopiero po szes-
ciu dniach! Bardziej niz
czas trwania operacji ra-
tunkowej zdumiewa jed-
nak niemoc brytyjskiego
lotnictwa. Samoloty star-
tujace z Lemnos i Imroz
(Breslau przed zatonie-
ciem nie zdazyl zniszczyé
ich bazy) wykonaly w tym
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Goblo! - Rajd na Imroz 20 stycznia 1918

tuba. Po potgodzinnym marszu pod
nieustajgcym ogniem dzial nadbrzez-
nych E /4 dobity zostal przez turecka
artylerie trafieniem w zbiornik paliwa
na sterburcie. Smier¢ poni6st dowéd-
ca, trzech oficeréw i 26 marynarzy?2.
Dziewieciu ocalalych cztonkéw zalogi
dostato si¢ do niewoli.

Mimo, iz od sierpnia 1914 r. Brytyj-
czycy blokowali Dardanele, by unie-
mozliwi¢ niemieckim krazownikom
powrét na Morze Srédziemne, to wy-
pad Goebena i Breslaua, do ktérego do-
szto 20 stycznia 1918 byl dla nich cal-
kowitym zaskoczeniem. Oceniajac
zapewne przeciwnika wedlug wilas-
nych standardéw byli przekonani, ze
informacje o tym uda si¢ przechwy-
ci¢ z duzym wyprzedzeniem. Dowé6dz-
two dywizjonu egejskiego zakladato, ze
ewentualny rajd krazownikéw poprze-
dzi dlugotrwala i niemozliwa do ukry-
cia operacja tralowania wod na potu-
dnie od cies$niny.

Turecka historiografia, uznata oma-
wiang misje za sukces, gdyz Brytyjczy-
kom po raz drugi nie udato sie dopasé
Goebena. Trudno sie jednak zgodzic¢
z takg ocena, gdyz ucieczka przed po-
$cigiem nie byla przeciez celem opera-
¢ji samym w sobie. Nie sposéb nie za-
da¢ tez dwoch zasadniczych pytani: po
pierwsze, czy utrata Breslaua z wiek-
szoScia jego zalogi oraz ciezkie uszko-

Goeben w marszu z duzg predkoscia.

dzenia Goebena warte byly zatopie-
nia dwéch monitoréw, jednego okretu
podwodnego pary frachtowcéw i tan-
kowca oraz zestrzelenia trzech samolo-
tow? Po drugie, czy taki bilans zyskéw
i strat usprawiedliwial §wiadome wy-
prowadzenie dwéch najwarto$ciow-
szych okretéw niemiecko-osmanskiej
floty na nierozpoznane pole minowe?
Wydaje sig, ze operacja bedaca tema-
tem niniejszego artykutu stanowi jeden
z wielu dowodéw na to, iz kompetencje
niemieckich oficeréw, ktérzy trafiali do
Turcji w latach 1913-18 pozostawialy
duzo do zyczenia, a ocenianie ich wy-
acznie w oparciu o wspomnienia tych-
ze Niemcow — co niestety nadal czyni
wielu historykéw — nie ma zbyt wiele
wspo6lnego z obiektywizmem.

POSLOWIE

W 1993 r. ekspedycja poszukiwaw-
cza finansowana przez tureckiego bi-
znesmena Rahmiego M. Koga (zalo-
zyciela i wlasciciela imponujacego
muzeum techniki w Stambule) odna-
lazta wrak Breslaua. Bardzo dobrze
zachowany okret spoczywa na step-
ce na gteboko$ci 73 m. Jego pierwsze
i jak na razie jedyne zdjecia podwodne
zobaczy¢ mozna na filmie dokumen-
talnym, sprzedawanym w Muzeum
Rahmiego M. Koca (http:/www.rmk-
museum.org.tr). ®
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Ujecie z prawej burty Balch w dniu 23 wrze$nia 1936 roku opuszczajacego stocznie w Quincy i wyruszajacego na pierwsze préby morskie. Okret
nie posiada jeszcze zamontowanych dalocelownikéw i artylerii plot.

Geneza okretow

W okresie przed wybuchem pierw-
szej wojny $wiatowej, w kazdej liczg-
cej sie potedze morskiej $wiata, oprocz
okretéw liniowych i krazownikéw pan-
cernych, coraz wigksza role zaczely od-
grywaé mniejsze jednostki uzbrojone
w wyrzutnie torped zwane torpedowca-
mi. Taktyka uzycia bojowego torpedow-
cow polegata wéwczas na wprowadze-
niu do linii nie jednego okretu, a grupy
kilku lub nawet kilkunastu jednostek
tego typu wykonujacych skoordynowa-
ny atak torpedowy na okrety przeciw-
nika. Nad skutecznoscig takich atakow
czuwali zwykle dowdédcy flotylli torpe-
dowcéw znajdujacy sie wraz ze swoim
sztabem na pokladach wiekszych okre-
téw, przewaznie kragzownikéw, ktére
nie braty udzialu w bezposrednim star-
ciu. Z czasem praktyka ¢wiczen mor-
skich pokazata, ze do skutecznego kie-
rowania flotyllami torpedowcéw o wiele
bardziej potrzebne sa specjalne jednost-
ki, ktore bytyby mniejsze od krazowni-
ka, lecz réwnie szybkie jak torpedowce,
jednak lepiej uzbrojone od nich i wypo-
sazone w sprzet nawigacyjny oraz $rod-
ki facznosci. Tak oto narodzita sie kon-

cepcja nowej klasy okretu wojennego
— przewodnika flotylli zwanego p6zniej
potocznie ,liderem”.

Pierwszym liderem z prawdziwe-
go zdarzenia byl brytyjski ,pozeracz
ropy” - Swift zbudowany w latach
1906-1907. Okret ten, bedacy raczej
jednostkg eksperymentalng charakte-
ryzowal sie ogromna (jak na owe cza-
sy) predkoscia 35 weztow. Tak wielka
predko$¢ wymagata jednak instalacji
urzadzen nape¢dowych duzych gabary-
téw, co w konsekwencji spowodowato
wzrost wyporno$ci Swifta do 2300 ton.
Woweczas byla to wielko$é poréwnywal-
na z dwoma kontrtorpedowcami! Cho-
ciaz okret istotnie rozwijal ogromna
predko$é, nie bylo nic za darmo. Oku-
pione zostalo to wielkim zuzyciem pa-
liwa, stad jego potoczna w Royal Navy
nazwa ,pozeracz ropy”.

Wprawdzie Swift nie byl projekto-
wany do pelnienia zadan lidera, jednak
duza predkos$¢ oraz stosunkowo silne
uzbrojenie artyleryjskie (na owe cza-
sy — 4 dziala 102 mm to bylo sporo dla
okretu tej wielkosci) sprawily, ze w 1913
roku zostal przewodnikiem Czwartej
Flotylli torpedowcéw.

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

W okresie miedzywojennym, kiedy
Wielka Brytania zbudowata dtuga serie
niewielkich niszczycieli admiralicji (ty-
péw ,A” — ,I”), problem lideréw flotylli
dla tych niszczycieli rozwigzano w zu-
pelnie nowatorski sposéb. Polegal on na
tym, iz dla kazdej ésemki jednostek da-
nego typu budowano dziewiaty okret,
bedacy zazwyczaj jego nieco powiekszo-
ng (wyporno$¢) i lepiej uzbrojona (o jed-
no dzialo 120 mm wiecej) wersja. Dla
przyktadu Codrington jako przewodnik
dla typu ,A’ czy Hardy — jako przewod-
nik dla serii okretéw typu ,H”.

W Niemczech przed I wojng $wia-
towa pomysl polaczenia cech lekkie-
go krazownika z niszczycielem znalazt
réwniez swoich zwolennikéw w szere-
gach oficeréw floty, jednakze jednostki
typu S-113 bedace zmaterializowaniem
tejze koncepcji, uzbrojone w cztery dzia-
fa 152 mm i nowego typu wyrzutnie tor-
pedowe kal. 533 mm (a nie jak dotych-
czas stosowane kal. 457 mm) okazaly sie
zbytnio przecigzone uzbrojeniem jak na
male, o lekkiej konstrukgji okrety wojen-
ne. Poza tym - co ciekawe — zakres ich
wlasciwych zadan nigdy nie zostal spre-
cyzowany.
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Amerykanskie niszczyciele typu , Porter”

W latach trzydziestych XX wieku, kie-
dy hitlerowska Kriegsmarine rozpocze-
fa gwaltowny rozwéj wszystkich klas
okret6w, nie zdecydowano sie jednak na
budowanie specjalnej podklasy lideréw,
stawiajac na budowe duzych niszczycie-
li floty, ktoérych wachlarz zadan byt dosé
szeroki (eskortowanie zespotéw floty, sa-
modzielne wypady przeciwko konwo-
jom, stawianie p6l minowych oraz ataki
na mniejsze jednostki przeciwnika).

Francja po pierwszej wojnie §wiato-
wej poczatkowo skupita sie na budowie
dos¢ dhugich serii tradycyjnych kontr-
torpedowcéw typodw Jaguar i Simoun,
jednak z czasem zwolennicy koncepcji
lideréw doszli do glosu i efektem tych
dziatan staly sie niszczyciele typow Le
Malin oraz Mogador. Byly to okrety na
pograniczu niszczyciela i lekkiego kra-
zownika, gabarytami doréwnywaly bo-
wiem brytyjskim lekkim krazownikom
typu,C”1i,D”.

Japonia, przyszly rywal U.S. Navy na
Pacyfiku, nie podjeta w latach miedzy-
wojennych budowy lideréw flotylli dla
swoich niszczycieli, gdyz zdaniem wyz-
szych oficeréw floty oraz specjalistow
od broni torpedowej, role przewodni-
kéw flotylli z powodzeniem mogly spel-
nia¢ lekkie krazowniki budowane w la-
tach dwudziestych typéw Kuma, Nagara
a szczegdblnie typu Sendai. Zamiast li-
deréw, Japonczycy skoncentrowali sie
na projektowaniu coraz lepszych typow
niszczycieli poczawszy od wzbudzajg-
cego niepokdj posréd rywali morskich
typu Fubuki a na znakomicie uzbro-
jonym i szybkim Shimakaze i Akizuki
skonczywszy. Czas pokazal, Ze to byta to
jak najbardziej stuszna droga.

W Stanach Zjednoczonych koncep-
cja budowy lidera pojawita sie w korico-
wym okresie I wojny $wiatowej. Priory-
tetowa budowa niszczycieli najbardziej
potrzebnych flocie w dziataniach na At-
lantyku w latach 1917-1918 do eskorty
konwojéw spowodowata catkowite za-
niechanie budowy krazownikéw lekkich
w U.S. Navy, ktére mozna byloby wyko-
rzystac jako przewodniki flotylli niszczy-
cieli.

Projekt

Pierwsze szkice projektowe nowych
lideréw pojawily sie na poczatku 1917
roku, a wiec jeszcze w czasie trwania
I wojny $wiatowej. Przedstawiono wéw-
czas projekt okretu niewiele réznigce-
go sie od typowych gtadkopoktadowych
niszczycieli typu ,flush-deck”, choé nie-
co lepiej uzbrojonego (6 dzial 127 mm
i 6 wyrzutni torpedowych lub wersja z 4

dziatami 127 mm i 12 wyrzutniami tor-
pedowymi). Kolejny projekt pochodza-
cy z wrzesnia 1917 r. przedstawial okret
o wypornosci ok. 1675 ton, dtugosci ok.
100 m oraz uzbrojonego w 4 dziata 127
mm oraz 12 wyrzutni torpedowych.
Niszczyciel ten rozwijatby predkosé do
35 wezléw posiadajac maszyny o mocy
28 800 KM.

W zwiagzku z tym, iz korzystny prze-
bieg wojny w Europie zakonczonej zwy-
ciestwem aliantéw nie przemawial za
koniecznoscig pilnej budowy nowych
niszczycieli, konstruktorzy amerykanscy
nie musieli si¢ spieszy¢. Ponadto Kon-
gres USA z pewnoscig nie widzial po-
trzeby przyznawania niematych prze-
ciez funduszy na kosztowne projekty
nowych okretéw wojennych po dopie-
ro co zakonczonej zwyciestwem wojnie.
Jednak Komisja Generalna skadinad
zupelnie slusznie uwazala za koniecz-
ne kontynuowanie prac projektowych
zdajac sobie doskonale sprawe z tego,
ze floty innych mocarstw na pewno nie
beda préznowaly.

W lutym 1919 r. przedstawiono kolej-
ny projekt duzego niszczyciela przezna-
czonego do petnienia roli lidera. Miat-
by to by¢ okret o wypornosci 2200 ton,
predkosci maks. 37 wezléw (moc ma-
szyn 55 000 KM), uzbrojony w 5 dziat
127 mm ustawionych w osi symetrii
okretu, co bylo swoistym novum w U.
S. Navy. Uzbrojenie torpedowe mialo
sie sktadac z 12 wyrzutni torpedowych
(4 x III) ustawionych parami po obu bur-
tach okretu. Nowoscig byla tez wznie-
siona o 1 poklad cze$¢ dziobowa kad-
tuba, co miato zdecydowanie poprawié¢
wlasnosci morskie nowego niszczyciela.
Doswiadczenia jakie zdobyto w czasie
eksploatacji gtadkopoktadowych czte-
rokominowcéw, ktére w czasie wojny
niejednokrotnie zmagaly si¢ z wielkimi
sztormowymi falami zalewajgcymi cal-
kowicie niskie poktady gléwne spowo-
dowaly powr6t do koncepcji kadluba
z podwyzszong czescig dziobowg wzo-
rem Royal Navy stosujacej to rozwigza-
nie od lat.

Cho¢ ten nowatorski projekt zostat
zatwierdzony przez Komisje General-
ng (General Board) i zaplanowano na-
wet budowe pieciu nowych jednostek
na rok fiskalny 1921, do polozenia step-
ki pod ktérykolwiek okret nigdy nie do-
szlo. Kongres USA konsekwentnie az do
roku 1930 nie przyznawal zadnych pie-
niedzy na nowe konstrukcje niszczycie-
li dla U.S. Navy. W latach dwudziestych
panowalo w szeregach floty ogélne
przekonanie, iz ogromna ilo$¢ niszczy-

cieli zbudowanych w okresie pierwszej
wojny $wiatowej, gladkopoktadowych
czterokominowcéw produkowanych
masowo (typy Allen, Clemson, Caldwell,
Little i Wickes) w zupelno$ci zaspokaja-
ta zapotrzebowanie floty na niszczyciele
na okres co najmniej dwéch nastepnych
dekad. Jednak pomimo tego faktu, jesz-
cze przed rokiem 1930 prowadzono na-
dal wstepne prace projektowe nad no-
wymi typami niszczycieli dla floty USA.

W 1927 roku Biuro Konstrukcji i Re-
montéw (Bureau of Construction and
Repair) prowadzac prace nad wieloma
projektami klasycznych niszczycieli, po-
wrocito takze do koncepcji lidera, choé¢
Rada Gléwna nie wyrazata juz oficjal-
nie swojego zainteresowania tym pro-
jektem. Sporym bodzcem do prowadze-
nia dalszych prac projektowych byt fakt
skonstruowania nowego rodzaju kot-
6w parowych wodnorurkowych o duzo
wigkszym ci$nieniu pary, niz w dotych-
czas stosowanych kotlach. Zapewnia-
o to (przynajmniej na razie w teorii)
osigganie duzych predkosci przy jedno-
czesnym zmniejszeniu zuzycia paliwa.
Dzieki temu mozna bylo zmniejszy¢ na
nowych okretach wielko$¢ zbiornikéw
paliwa a co za tym idzie zmniejszy¢ za-
réwno wyporno$¢ jak i koszty nowego
niszczyciela, co bytlo argumentem war-
tym rozpatrzenia.

Wedlug nowej koncepcji okret miat
posiadaé wyporno$¢ standard 1600
ton, dlugo$¢ 100 m, uzbrojenie ztozo-
ne z czterech dziat 127 mm oraz dwéch
poczwérnych wyrzutni torpedowych.
Zastosowane dziata 127 mm mialy po-
siada¢ mozliwo$¢ prowadzenia ognia
przeciwlotniczego, dzieki zwigkszonemu
katowi podniesienia lufy dtugosci 25 ka-
librow (typowe dziato morskie 127 mm
posiadalo lufe dlugosci 50 kalibréw).

Pod koniec 1927 roku Rada Gléwna
wyrazita zainteresowanie dla prowadzo-
nych prac Biura Konstrukcji i Remon-
téw i juz oficjalnie zlecita dalsze prace
projektowe nad liderami, ktére jednak
wedlug jej koncepcji mialy by¢ jednost-
kami niewiele wiekszymi od klasyczne-
go niszczyciela o stosunkowo prostej
konstrukeji nadajacej si¢ do produkcji
seryjnej obnizajacej koszty budowy. Ten
ostatni fakt mial znaczenie niebagatel-
ne, bowiem w sytuacji poglebiajacego
sie kryzysu gospodarczego w USA, nikle
byly szanse na uzyskanie funduszy dla
nowych, skomplikowanych i kosztow-
nych okretéw wojennych.

Kiedy w roku 1930 Kongres USA
wreszcie zatwierdzil fundusze dla sfi-
nansowania programu budowy no-
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Niszczyciel Phelps po wodowaniu odprowadzany do nabrzeza wyposazeniowego. fotografii z pofowy 1935 roku. Widoczne charakterystyczne dla

,Porteréw”, nie osfoniete podstawy kominéw.

wych niszczycieli, dyskusje nad
nowymi projektami nie byly jeszcze cal-
kowicie zakonczone. Wezesniej ilosé wi-
zji i koncepgji (na ktére ogromny wplyw
mialy konstrukcje wchodzace do stuzby
w Royal Navy) byta doprawdy imponu-
jaca. Niebagatelny wplyw na ksztalt ko-
lejnych przedstawianych Komisji Gene-
ralnej projektéw mial oczywiscie takze
Traktat Londynski z kwietnia 1930 roku
okreslajacy limit wypornosci standard
dla niszczyciela na 1850 ton.

Od tego czasu zasadniczo Biuro Kon-
strukcji i Remontéw rozwijalo trzy pro-
jekty; pierwszy z nich miat by¢ wlasnie
typowym liderem — o wypornosci stan-
dard 1850 ton; drugi projekt mniejsze-
go niszczyciela o wypornosci standard
1500 ton i trzeci, najmniejszy z nich
o wypornosci standard 1375 ton. Maly
to byé okrety o kadlubach z podwyz-
szonym pokladem dziobowym, co przy
zwiekszonej wolnej burcie (w przeci-
wienstwie do budowanych dotad czte-
rokominowych gtadkopokladowcéw)
miato zapewnié duzo lepsze wlasnosci
morskie. Artyleria gléwna miata sktadaé
sie z czterech pieciocalowych (127 mm)
dzial usytuowanych w osi symetrii okre-
tu. Projekt ,lidera” przewidywat zainsta-
lowanie (réwniez w osi symetrii okretu)
dwéch czterorurowych wyrzutni torpe-
dowych z zapasem dla szybkiego przeta-
dowywania torped. Drugi wariant nieco
mniejszego niszczyciela floty o wyporno-

$ci 1500 ton miat posiada¢ dwie umiesz-
czone w linii symetrii okretu potréjne
wyrzutnie torpedowe, natomiast trzeci,
najmniejszy z projektowanych niszczy-
cieli mial by¢ wyposazony w az cztery,
zainstalowane na $rodokreciu potréjne
wyrzutnie torpedowe.

Czes$é wyzszych oficeré6w U.S. Navy
preferowata dwa z wymienionych typéw
niszczycieli: duzy ,obronny” okret z ciez-
kim uzbrojeniem artyleryjskim mogacy
z powodzeniem spelnia¢ zadania prze-
wodnika flotylli mniejszych niszczycie-
li oraz maly, lecz bardzo szybki, ,ofen-
sywny” niszczyciel, ktérego gtéwnym
orezem miala sta¢ sie duza ilos¢ wy-
rzutni torpedowych. Poddane pod dys-
kusje charakterystyki okreslone przez
General Board w grudniu 1930 roku,
wylonily projekt niszczyciela uzbrojone-
go w dwanascie wyrzutni torpedowych
(kal. 533 mm) i cztery do sze$ciu dziat
artylerii gléwnej. Okret miatby, w miare
mozliwosci, rozwija¢ maksymalng pred-
kos¢ rzedu 35 weztéw i posiadaé zasieg
do 6500 Mm przy ekonomicznej pred-
kosci 12 weztéw.

Dyskusje koncentrowaly si¢ gléwnie
na pewnych technicznych i taktycznych
zagadnieniach, ktére w ostatnich latach
wplywaly na rozwdj flot na catym $wie-
cie. W okresie pokoju szanse do prze-
prowadzenia wigkszych akcji floty byly
bardzo nikle, dlatego tez studia nad pro-
jektem nowoczesnego niszczyciela byto

Fot. zbiory Leo van Ginderen

powaznie utrudnione. Problemem byto
podjecie decyzji czy bardziej celowe jest
silne uzbrojenie niszczyciela w artylerie,
czy tez w jak najwigksza ilo$¢ wyrzut-
ni torpedowych, kosztem ograniczenia
iloSci dziat artylerii gléwnej. Pojawienie
sie w latach dwudziestych lotniskow-
c6w, ktérych samoloty pokladowe za-
pewnialy szybsze przemieszczanie groz-
nej broni, jakg wcigz stanowily torpedy,
zdawalo si¢ ograniczy¢ powaznie role
niszczyciela, jako okretu przeznaczo-
nego gléwnie do wykonywania atakéw
torpedowych.

Nie mniej jednak, obserwujac ogdl-
ne tendencje rozwoju tej klasy okre-
téw wojennych na $wiecie, Ameryka-
nie byli przekonani o stusznosci swojej
koncepcji dla nowych niszczycieli. Aby
doréwnywal okretom zagranicznym,
ich niszczyciel powinien by¢ wyposazo-
ny w co najmniej pie¢ (najlepiej szesc)
dzial artylerii gtéwnej kalibru przynaj-
mniej 4,7 cala. Dziala te, jak réwniez
najbardziej optymalne ich rozmieszcze-
nie stalo sie przedmiotem wnikliwych
analiz, co wraz z koncepcjg uzbroje-
nia torpedowego w potrdjnie lub po-
czwolrnie sprzezone wyrzutnie torpe-
dowe zaowocowalo szeregiem réznych
projektéw poddanych koncowej selek-
¢ji. Pojawila sie nawet idea zastapienia
(w przypadku wybuchu wojny) jedne-
go z pieciu zainstalowanych na nowym
niszczycielu dziat pieciocalowych kolej-
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Niszczyciel Selfridge w pierwotnej konfiguracji. Na pierwszym kominie widoczna dodana ostona majaca zapobiega¢ zadymianiu pomostu dla

reflektoré6w na maszcie gléwnym. Fotografia z 1941 roku.

na potrdjng, badz poczwérng wyrzut-
nig torpedowa.

28 lutego 1931 roku podpisano doku-
ment zatwierdzajacy na rok budzetowy
1932 sfinansowanie pieciu nowy nisz-
czycieli, pierwszych okretéw tej klasy od
czasu zakonczenia I wojny $wiatowe;j.
Plany kontraktowe oraz specyfikacje zo-
staly zatwierdzone i w lipcu podpisano
kontrakty dla prototypowego niszczy-
ciela Farragut (DD-348) oraz czterech
siostrzanych jednostek nowego typu.
W dalszej kolejnosci, we wrzes$niu 1932
roku podpisano kontrakty na budowe
dalszych trzech okretéw typu Farragut,
ktore mialy stanowié cze$é programu
rozbudowy floty na rok 1933.

W styczniu 1932 roku, po odrzuceniu
kilkudziesieciu wariantéw projektu nisz-
czyciela, ktérego wypornos$¢ ograniczat
Traktat Londynski do 1850 ton std, za-
interesowanie wzbudzit projekt okretu
o wypornosci 1750 ton, majacym rozwi-
ja¢ predko$¢ 35 w. (moc maszyn 38 000
KM) o uzbrojeniu zlozonym z 4 dziat
127 mm rozmieszczonych w dwéch po-
dwdjnych wiezach, z ktérych te umiesz-
czone na dziobie mogly prowadzic ogien
przeciwlotniczy oraz dwéch potréjnych
wyrzutni torpedowych kal. 533 mm.

W dwa miesigce pdzniej przedstawio-
no Komisji Generalnej pie¢ bardzo zbli-
zonych do siebie projektéw bazujgcych
na wcze$niejszej koncepcji lidera, roz-
nigcych sie rozmieszczeniem oraz ilo$-
cig dziat 127 mm a takze wyrzutni torpe-

dowych. Komisja zaaprobowata projekt,
ktéry przewidywat uzbrojenie niszczy-
ciela w 4 pojedyncze dziala bez oston
oraz trzy potréjne wyrzutnie torpedo-
we. Rezygnacja z zastosowania oston
dla dziat artylerii gléwnej na niszczycie-
lach podyktowana byta checig oszczed-
nosci tonazowych. Jednak zastosowanie
dziat z ostonami przeciwodtamkowymi
zostalo wymuszone przez grupe ofice-
réw z Komisji Generalnej, ktéra posia-
dala nie najlepsze doswiadczenia z eks-
ploatacji dzial bez oston stosowanych na
niszczycielach typéw ,flush-deck” w la-
tach I wojny $wiatowe;.

31 marca 1931 roku Sekretarz Mary-
narki zatwierdzit projekt duzego nisz-
czyciela zgodnie z podang powyzej
koncepcjg, jednak z sugestig, aby rufy
nowych niszczycieli odpowiednio prze-
projektowaé pod zainstalowanie zrzut-
ni bomb glebinowych, ktére staly sie
pod koniec lat dwudziestych najwaz-
niejszym Srodkiem zwalczania okretéw
podwodnych. Poza niszczycielami typu
Porter w podobne zrzutnie miaty zostaé¢
wyposazone pozostate dwa typy mniej-
szych niszczycieli projektowanych nie-
mal jednoczeénie (Faragut i Mahan).

Od zatwierdzenia do budowy byta
jeszcze jednak daleka droga. Z poczat-
kiem roku 1932 Komisja Generalna za-
zadata okretow o silniejszym uzbroje-
niu (5 dziat 127 mm z oslonami, dwie
poczwdrne wyrzutnie torped oraz pred-
ko$¢ co najmniej 35 w.). Ciekawostkg

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

jest pomyst zainstalowania trzech poje-
dynczych dziat na dziobie niszczyciela
w pozycji ,schodkowej”. Nowy projekt
zbudzil wiele kontrowersji posréd ofice-
réw Komisji Generalnej. Pojawily sie za-
rzuty, iz sztuczne ograniczanie wyporno-
$ci ponizej limitu okreslonego traktatem
londynskim bylo niczym innym jak da-
Zeniem do zaprojektowania najbardziej
klasycznego niszczyciela a nie lidera,
dlatego tez w maju 1932 roku zatwier-
dzono ostatecznie zupelnie nowy pro-
jekt lidera, ktérego wypornoé¢ standard
miala wynosi¢ 1850 ton.

Charakterystyka techniczna

Dokumentacja stoczniowa nowego
niszczyciela zostata opracowana w ca-
tosci przez stocznie New York Shipbui-
lding Co. Stocznia ta otrzymala réwniez
zlecenie na budowe czterech z planowa-
nych oémiu duzych niszczycieli nowego
typu. Stocznia miata zbudowaé okrety
oznaczone sygnaturg DD-356, DD-357,
DD-358 i DD-359 a cztery pozostat jed-
nostki typu zostaly zaméwione w stocz-
ni Fore River w Quincy (DD-360, DD-
361, DD-362 i DD-363).

Nowe niszczyciele byly najwickszy-
mi okretami w swojej klasie, jakie zbu-
dowano w USA do czasu wprowadze-
nia do stuzby w 1942 roku niszczyciela
typu Fletcher — protoplasty dla dtugiej
serii 175 okretéw. Kadtub niszczycie-
la typu Porter, bo takg nazwe otrzyma-
ta jednostka prototypowa, posiadat dtu-
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g0$¢ 116,2 m, szerokos$¢ 11,3 (wysoki
byl wspotczynnik szerokosci do dtugosci
wynoszacy 10,28, co bylo dos$¢ charak-
terystyczng cechg dla niszczycieli ame-
rykanskich) oraz zanurzenie od 3,49 m
do 4,21m (maks. dopuszczalne - 5,4 m).
Standardowa wyporno$¢ kompletnego
niszczyciela wynosita nieco wiecej, niz
limit traktatowy, bo 1873 tony. W prak-
tyce, kiedy na okret zatadowano paliwo,
amunicje i wszelkie inne zapasy, wypor-
no$¢ wzrastata do 2131 ton a po moder-
nizacji oraz dozbrojeniu 2663 tony.
Ksztalt zewnetrzny kadtuba z pod-
wyzszong dziobowkag oraz jego po-
dzial wewnetrzny byl niemal powto-
rzeniem poprzednikoéw typu Farragut.
cztery wielkie wodoszczelne przedzia-
Iy w centrum kadluba wykorzystano na
rozmieszczenie dwéch zespoléw turbin
Parsonsa oraz czterech kottéw wodno-
rurkowych wysokoci$nieniowych Bab-
cock & Wilcox (para o temperaturze
340°C pod ci$nieniem 400 psi) rozmiesz-
czonych po dwa w kazdym z dwéch
dziobowych przedziatéw. Spaliny od-
prowadzaly dwa do$¢ wysokie kominy
umieszczone na $rodokreciu.
Rozmieszczenie artylerii gtownej skta-
dajacej sie z az o$miu dziat kal. 127 mm
w czterech (kazda wieza po dwa dziata)
calkowicie zamknietych wiezach spo-
wodowatlo konieczno$¢ umieszczenie
wewnatrz kadtuba i nadbudéwek bar-
bet na wzoér kragzownikéw i pancerni-
kéw, gdzie w dolnych jej partiach znaj-

Dane techniczne jednostek w 1936 roku

Wypornosci: 1850,0 t (projektowana);

1873,4 1 (std);

2131,0 1 (petna projektowana);

2663 t (petna); (2857 ton — Selfridge 1944 1)

Diugos¢: 113,3 m (KLW) 116,21 m (maks);

Szerokosc: 11,3 m;

Zanurzenie: od 3,49 m do 4,21 m (maks. 5,4 m);

Uzbrojenie (1940): 8 dziat 127 mm (4 x 1) (lufa 38 kal.);
8 dziatek plot Bofors 28 mm (2 x IV);

2 wkm-y Browning 12,7 mm (2 x I);
8 w. torp. kal. 533 mm (2 x IV);
2 zrzutnie bomb gfgbinowych

Uzbrojenie: (lipiec 1942) 8 dziat (4 x Il) 127 mm/L38;

8 dziatek (2 x IV) plot Boforsa 28 mm;
5 dziafek (5 x I) plot Qerlikona 20 mm;
8 w. torp. 533 mm (2 x IV);

2 zrzutnie bomb gtebinowych;

4 miotacze bomb gtebinowych;

1 dalmierz Mk 35 + radar Mk 3;

Dalmierze: 2 x Mk 35
Kotty: 4 wysokocisnieniowe kotty firmy Babcock & Wilcox;
Turbiny: 2 zespoty turbin Parsonsa;
Moc maszyn: 50 000 KM (proj.)
51127 KM (na prdbach);
Predkos$¢ maks: 37 w. (proj.) 38,19 (na probach);
Zasieq: 7800 Mm przy 12 w. (proj.)

6380 Mm przy 12 w. (w czasie wojny);
4080 Mm przy 15 w. (w czasie wojny);

Zapas paliwa: 646 ton;

Zatoga: 13 oficerow i 193 marynarzy

Niszczyciel Porter na fotografii z 10 lipca 1942 roku opuszczajacy stocznie Mare Island po remoncie redukujacym rozmiary nadbudéwek. Okret
zatonat kilka miesiecy pézniej w tejze konfiguracji. Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l
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dowalo sie sktadowisko pociskéw 127
mm oraz ich podajniki.

Rozbudowane nadbudéwki oraz dwa
tréjnozne maszty sprawialy, ze sylwetka
niszczycieli typu Porter nabierala cech
typowo krazowniczych. Choé moglo to
budzi¢ respekt u ewentualnych przeciw-
nikéw, bezspornym faktem pozostawa-
fa kiepska stateczno$¢ nowych okretéw
spowodowana przetadowaniem kadtu-
bow wysokimi nadbudéwkami, komi-
nami i masztami. Zastosowano zupel-
nie nowy spos6b rozwigzania problemu
statecznosci polegajacy na balastowaniu
wodg morska ubywajgcego paliwa oraz
zapasow. Praktyka wykazala, ze niewie-
le to pomagalo. Wszystkie p6zniejsze
modernizacje okretéw tego typu mialy

Winslow na fotografii z 31 pazdziernika 1942 roku jeszcze z kompletem pierwotnych wiez dziat 127 mm.

Trzeci okret typu Porter — niszczyciel McDougal na fotografii z 12 sierpnia 1942 roku. Okret po pierwszej modernizacji w czasie ktérej usunieto
maszty i rufowa nadbudéwke z dalocelownikiem.

na celu oprécz zwiekszania ilosci dzia-
fek plot takze poprawienie statecznosci
poprzez demontaz tréjnoznych masz-
téw i redukowania rozmiaréw nadbu-
déwek do niezbednego minimum.
Pomosty bojowe byly rozbudowa-
ne, jednak charakteryzowaly sie bardzo
kanciastymi ksztattami, co powodowa-
fo niekorzystne zawirowania powietrza
podczas rozwijania duzych predkos$ci
szczegOlnie przy silnych wiatrach. P6z-
niejsze niszczyciele poczawszy od typu
Sims otrzymaly zupelnie innej konstruk-
¢ji pomosty dowodzenia o zdecydowa-
nie bardziej optywowych ksztattach.
Cztery okrety tego typu — Selfridge, Phel-
ps, McDougal i Winslow w czasie wojny
podczas kolejnych modernizacji otrzy-

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

maly zupelnie nowy pomost dowodze-
nia, ktérego konstrukcja wzorowana
byla na brytyjskich niszczycielach i zbli-
zona wygladem przypominata pomosty
z budowanych wéwczas nowych nisz-
czycieli typu Allen M. Sumner.

Jak juz wspomniano, na niszczycie-
lach typu Porter zastosowano po raz
pierwszy podwdjne, catkowicie ostonie-
te wieze dzialowe. Dwa dziala Mk 22
kalibru 127 mm (lufa o dtugosci 38 kali-
bréw) znajdowaly sie na wspélnym tozu
i przeznaczone byly do zwalczania ce-
16w morskich z wytgczeniem mozliwosci
(z powodu niewielkiego kata podniesie-
nia dzial) prowadzenia ognia przeciw-
lotniczego. Kazdy z o$miu okretéw typu
Porter zostal wyposazony w cztery ta-

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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kie wieze. Nalezy wspomnie¢, iz wieze
te zostaly zaprojektowane specjalnie
dla lider6w typu Porter. Zastosowano je
jednak réwniez na zbudowanych nieco
p6zniej atlantyckich liderach typu So-
mers oraz eksperymentalnie (cho¢ juz
po w zmodyfikowanej wersji) na dwéch
ostatnich krgzownikach typu Brooklyn —
Helena i St. Loius w charakterze artyle-
rii pomocniczej zamiast o§miu pojedyn-
czych armat kal. 127 mm.

Podczas wojennych modernizacji
na okretach demontowano jedng wie-
z¢ usytuowang na nadbudéwce rufo-
wej instalujac w jej miejsce dziatka plot,
a na czterech jednostkach zupelnie wy-
mieniona zostala artyleria gléwna. Zde-
montowano wszystkie wieze a w ich
miejsce zainstalowano dwie podwoj-
ne wieze z dzialami uniwersalnymi kal.

roku, kiedy wszystkie okrety przecho-
dzily swoje pierwsze modernizacje, zde-
montowano rufowe dalocelowniki w ra-
mach redukgji ciezaréw. Okazalo sig, ze
jeden dalocelownik typu Mk 35 zaopa-
trzony dodatkowo w nowy radar typu
CXAM oraz w drugiej polowie 1942
roku radar SG w zupelnosci wystarcza.
Uzbrojenie przeciwlotnicze nowych
okretéw bylo poczatkowo niemal symbo-
liczne i sktadato sie z 2 kaeméw Brow-
ninga kal. 12,7 mm umieszczonych na
specjalnej platformie po obu stronach
drugiego komina. Juz po wejsciu do stuz-
by catej 6semki lideréw typu Porter oka-
zalo si¢ to uzbrojeniem zupetnie niewy-
starczajgcym przeciwko coraz szybszym
i nowoczes$niejszym samolotom, kté-
re staly sie pod koniec lat trzydziestych
bardzo grozna bronig na morzu, dlatego

Uzbrojenie torpedowe skladato sie
z dwoéch poczwérnych wyrzutni tor-
pedowych kal. 533 mm rozstawio-
nych pomiedzy kominami jedna i za
drugim kominem druga w osi syme-
trii okretu na do$¢ wysokiej podsta-
wie. Cechg wyrézniajaca Portery od in-
nych niszczycieli budowanych w tym
okresie w USA byla mozliwo$¢ zabie-
rania dodatkowych o$miu zapasowych
torped, ktére sktadowane byty w czte-
rech specjalnych pojemnikach po obu
burtach. Podobne rozwigzanie stoso-
wali Japonczycy na swoich niszczycie-
lach budowanych do konica wojny, jed-
nak Amerykanie zaniechali z czasem
zaopatrywania niszczycieli w zapaso-
we torpedy, gdyz powtérne zaladowa-
nie wyrzutni na pelnym morzu w wa-
runkach bojowych okazalo si¢ bardzo

montowana.

127 mm, typowymi dla wiekszosci no-
wych niszczycieli typu Summner i Gea-
ring, oraz jedng pojedyncza armata kal.
127 mm identyczng z zastosowang na
Bensonach i Fletcherach. Dla kierowa-
nia ogniem dzial uniwersalnych kal. 127
mm w miejsce dalocelownikéw Mk 35
zamontowane zostaly uniwersalne dalo-
celowniki typu Mk 37.

Podobnie jak na amerykanskich krag-
zownikach waszyngtonskich, ktérych
dziata artylerii gléwnej przeznaczone
byly wyltacznie do razenia celé6w mor-
skich, tak i na niszczycielach typu Por-
ter zastosowano dwa ,krazownicze” da-
locelowniki optyczne typu Mk 35, dzieki
czemu rufowe wieze artyleryjskie mo-
gly prowadzi¢ ogien do zupelnie innego
celu niz dwie wieze dziobowe. W 1942

= e

Niszczyciel Clark sfotografowany w dniu 26 maja 1942 roku w strefie Kanatu Panamskiego. Trzecia wieza dziat 127 mm zostafa juz z okretu zde-

tez rozpoczeto instalowanie poczwornie
sprzezonych zestaw6éw dziatek plot pro-
dukowanych w USA na licencji szwedz-
kiej firmy Bofors kal. 28 mm. Kazdy
z niszczycieli otrzymal po dwa takie ze-
stawy odpowiednio jeden na dziobie i je-
den na rufie. Dziatka 28 mm posiadaly
lufy o dtugosci 75 kalibréw i strzelaly na
wysoko$¢ 5800 m (lub odleglosé — do ce-
16w morskich — 6700 m). Karabiny ma-
szynowe Browninga kal. 12,7 mm oka-
zaly sie nieefektywne i juz po wybuchu
wojny na Pacyfiku sukcesywnie zaste-
powano je pojedynczymi, znacznie lep-
szymi dziatkami Oerlikona kal. 20 mm.
W czasie wojny wymieniano sukcesyw-
nie réwnie nieefektywne dziatka Bofor-
sa kal. 28 mm na znacznie lepsze Bofor-
sy kal. 40 mm.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 111

skomplikowane. Na japonskich okre-
tach stosowano specjalnie do tego celu
przygotowany system szyn i wézkow,
okrety amerykanskie nie posiadaly ta-
kiego systemu.

Podczas wojennych modernizacji na
Selfridge, Phelsp oraz Winslow w 1945
roku zdemontowano wszystkie wyrzut-
nie torpedowe.

Uzbrojenie przeciwpodwodne stano-
wily dwie zrzutnie bomb glebinowych
Mk 7, co uwazano przed wojng za zupel-
nie wystarczajgce. Dopiero w 1942 roku
okrety zaopatrzono w miotacze bomb
glebinowych, ktére okazaly sie bardziej
efektywne. Wszystkie Portery zaopatrzo-
no w sonary typu QC.

(cigg dalszy nastqpi)
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Nikotaj W. Mitiuckow (Rosja)
Antonio G. Erce Lisarraga (Hiszpania)

Kalendarium stuzhy ,,Durango”

W dniu wodowania zbiornikowca
Campilo (nastepnie Pluton) na zwolnionej
pochylni stoczni ,,Union Naval” rozpocze-
to prace przy budowie Durango. Poczatek
wojny domowej zastat kanonierke w Wa-
lencji na etapie préb zdawczo-odbior-
czych i usuwania przez stocznie ustek,
praktycznie przyjeta juz przez meksykan-
skg zatoge.

Co ciekawe oficjalne przejecie okre-
tu zaplanowano na 15 lipca 1936 r., a na-
stepnie protokdt przewidywal zlozenie
przez tylko co wcielony w sktad floty Du-
rango zlozenie wizyt w szeregu europej-
skich portéw. W zwigzku z tym gazeta
»Morirte Marchande” z 18 lipca komuni-
kowata o wizycie meksykanskiego okretu
w Dunkierce. We wszystkie plany wdarta
sie jednak niemitosiernie polityka, 17 lipca
w Hiszpanii rozpoczat si¢ bunt gen. Fran-
co, co spowodowalo, ze Dunkierki Duran-
go nigdy nie odwiedzit.

Chociaz jednostka podniosta meksy-
kaniskg bandere doktadnie zgodnie z pla-
nem, jednak stocznia nie zdazyta na czas
zakonczy¢ wszystkich préb odbiorczych.
Praca stoczni zostata praktycznie spara-
lizowana przez rozpoczete wystgpienia
rewolucyjne i towarzyszacy im batagan.
W rezultacie szef meksykanskiej komi-
sji odbiorczej ptk Angel A. Corzo Castil-
lo przymknat oko na wiele niedostatkéw.
Dopiero 26 sierpnia Durango mogl po raz
pierwszy wyj$¢ w morze z meksykanska
zaloga (w tym czasie na pokladzie znajdo-

walo sie 6 czlonkéw komisji, 34 oficeréw
oraz 80 marynarzy). Co ciekawe celem
tego wyjScia w morze meksykanskiej jed-
nostki byta dostawa z Marsylii niezbedne-
g0 wyposazenia i zapaséw. Znajdujacy sie
jeszcze na okrecie pod réznymi preteksta-
mi robotnicy stoczniowi, na swdj sposéb
interesowali si¢ otwierajgca si¢ przed nimi
szansg, jednak wigkszo$¢ z nich pozosta-
fa we Francji, by nastepnie réznymi dro-
gami dotrze¢ do strefy zajetej przez nacjo-
nalistow.

W drodze powrotnej kanonierka od-
wiedzita Barcelone i Walencje, gdzie przy-
jeta na poktad uciekinieréw. Wszyscy oni
przezyli nader ucigzliwy transatlanty-
cki rejs na pokladzie okretu, gdzie trud-
nym warunkom bytowania towarzyszyly
ciggle awarie. Po postojach w Gibralta-
rze, Lizbonie, Azorach, Wyspach Zielone-
go Przyladka, Trynidadzie i Hawanie, do-
piero w dniu 3 listopada jednostka rzucita
kotwice w porcie przeznaczenia — Verac-
ruz. Tu dowodzenie Durango objat pierw-
szy z dowddcéw kmdr ppor. Manuel Zer-
meno Araico.

Stopniowo zatoga poznawala swdj
okret, wszystkie stoczniowe niedordb-
ki usuwano wiasnymi sitami lub z pomo-
cg stuzb portowych. Pozwolito to w zi-
mie 1936-37 na podjecie pierwszego
zagranicznego rejsu, w trakcie ktérego
odwiedzit port Mobile w stanie Alabama.
W okresie migdzy 24 lipca a 26 sierpnia
Durango po raz pierwszy stuzyt do obstu-
gi VIP. Wlasnie w tym czasie na jego po-

Durango w 1942 roku po przystapieniu
Meksyku do wojny dpo stronie Aliantéw.
Uwage zwraca ciekawy kamuflazu, ktéry
wydaje sie by¢ amerykariskim Measure 12.

Fot. Zbiory Arthur D. Baker [1I

czesc 1l

ktadzie znajdowat sie prezydent Meksy-
ku Lasaro Cardenas w czasie swej wizyty
w Progreso (stan Jukatan). W dniu 1 listo-
pada jednostka pierwszy raz przystapit do
wykonywania zadan bojowych, dla kt6-
rych zostal zbudowany — dostarczyt z Ve-
racruz do Lermu (stan Campeche) wojsko
wraz z niezbednym zaopatrzeniem.
Nastepny 1938 rok rozpoczatl sie od
wizyty w Mobile, a 23 stycznia w Verac-
ruz na pokladzie Durango rozmieszczono
meksykanska delegacje sportowa, ktérg
kanonierka dostarczyta na miedzynarodo-
we zawody w Col6n (Panama). Dalej juz
tylko rutynowa stuzba — przewozy wojsko-
we, eskortowanie jednostek z wysoko po-
stawionymi osobami lub przew6z ich na
wlasnym pokladzie. W dniach od 2 do 30
sierpnia na poktad Durango po raz pierw-
szy zaokretowano podchorazych, ktérzy
odbyli rejs szkoleniowy na trasie Veracruz
— Tampico — Tuspan — Alacranes — wyspa
Arcas — Campeche - Ciudad del Carmen
— Alvaro Obregén — Coazacoalcos — Mina-
titlan — Puerto-Mexico — Veracruz. Przy-
szli oficerowie przebywali na morzu 24
doby, w czasie ktérych ich okret pokonat
trase o dlugosci prawie 3000 Mm. W paz-
dzierniku na Durango zaokretowano kur-
santow Wyzszej Szkoly Wojennej. Naj-
dziwniejszg jednak misja, podjeta w tym
okresie, odnotowang w dzienniku okreto-
wym byl — udzial w wyborach gubernato-
ra stanu Tabasco. W dniach 29-30 grudnia
$wiezo upieczony gubernator Francisco
Trujillo Gurria na poktadzie Durango po-
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zdrowit swoj elektorat, odwiedzajac Alva-
ro Obregén i Tabasco.

Operacje roku 1939 praktycznie sta-
nowily powtérzenie wydarzen z minio-
nego roku — znéw Durango pehit role
jachtu dla delegacji sportowej oraz pre-
zydenta Meksyku, a takze przeprowa-
dzit 14 dniowy rejs z podchorgzymi.
Pierwszy dluzszy rejs wykonano wiosng
1940. W okresie migdzy marcem a ma-
jem, tradycyjnemu przewozowi delega-
¢ji meksykanskich artystow i sportow-
cow do Valparaiso, towarzyszyt szkolny
rejs podchorazych Szkoly Marynarki wo-
jennej oraz kadetéw Szkoty Wojskowe;j.
W czasie 48 déb jednostka pokonata tra-
se prawie 10 500 Mm. Poza tym wiasnie
w roku 1940 kanonierka przeprowadzi-
fa pierwszg misje jako oficjalny repre-
zentant wladz. W dniach od 28 wrzes$nia
do 8 pazdziernika Durango uczestniczyt
w uroczystosciach jubileuszu 400 roczni-
cy zalozenia miasta Campeche.

Rzad generala Cardenas sympatyzo-
wal i pomagal republikanskim wladzom
Hiszpanii, stad tez zwyciestwo franki-
stow spowodowalo zerwanie przez Mek-
syk stosunkéw dyplomatycznych z kra-
jem rzadzonym przez Franco. Decyzja ta
pozbawita mozliwo$ci wykupienia bliz-
niaka Durango — Zacatecas, a takze prze-
rwala tancuch dostaw do Meksyku cze-
$ci zamiennych dla znajdujacych sig
w stuzbie jednostek. Przystapienie przez
Meksyk do udziatu w II wojnie $wiato-
wej w $lad za wielkim pétnocnym sasia-
dem postawito kwestie przebudowania
znajdujacych sie w stuzbie jednostek na
standard amerykanski. Stad tez pierwsza
operacja ,bojowg” w poczatkowej fazie
wojny bylo przejscie Durango do Galve-
ston (stan Teksas) w celu przeprowadze-
nia niezbednego remontu i niewielkiej
modernizacji. Juz
6 marca okret przysta-

nia przeciwnika nie przyniosly zadnych
rezultatéw. Przy tym cala sytuacja byta ab-
surdalnie niezrozumiata, bowiem meksy-
kanie nie dysponowali wéwczas zadnym
wspolczesnym uzbrojeniem do zwalcza-
nia okretéw podwodnych. Pod wpltywem
tego incydentu juz 18 czerwca Durango
przeszed! pospiesznie do Galveston. Tam
na pokladzie kanonierki zamontowano 2
zrzutnie bomb glebinowych, kazda o po-
jemnosci 5 bomb, za$ komora amunicyj-
na mogta pomiesci¢ 30 bomb glebino-
wych o wadze 300 funtéw typu Mk VI.
Do przechowywania bomb glebinowych
w czesci rufowej zamontowano specjalne
stelaze. W czasie drogi powrotnej do Ve-
racruz jednostka eskortujgc amerykanskie
statki Nevania, J.J. Archivald oraz meksy-
kanski Veracruz, zrzucita w celach szkole-
niowych 2 bomby glebinowe.

Do konca wojny bazujacy w Veracruz
Durango uczestniczyt w licznych opera-
cjach eskortowych. Co ciekawe, jednostka
specjalizowata sie w konwojowaniu poje-
dynczych zbiornikowcéw. Operacje z re-
guly przeprowadzano wg schematu: po-
konywaé trase w porze dziennej i wejsé
do najblizszego portu, gdzie bezpiecznie
spedzi¢ noc by o $wicie ponownie wyj$¢
w morze w dalsza podr6z. W czasie tych
operacji nigdy na Durango nie ogloszo-
no nawet alarmu bojowego. Co wigcej,
po drodze kanonierka wykorzystywana
byla takze w charakterze transportowca,
czyli zgodnie ze swym pierwotnym prze-
znaczeniem. Jednostka dostarczala do od-
dalonych garnizon6w amunicje, czeci za-
pasowe i inny sprzet wojskowy, a takze
zotnierzy, rekrutéw, rodziny wojskowych
czy korespondencje. Najbardziej ,nie-
standardowymi” tfadunkami byl ogrom-
ny nadmuchiwany ponton dla piechoty
morskiej, a takze silniki lotnicze i $migla,

Fotografia z poczatkéw stuzby pod meksykariska bandera.

przekazane administracji wojskowe;j
w Tampico, odpowiednio 20 kwietnia i 11
lipca 1943. W dniach od 3 do 31 grud-
nia 1943 roku Durango odwiedzit wszyst-
kie meksykanskie latarnie morskie na wy-
brzezu Zatoki Meksykanskiej.

W okresie 1945 — pierwsza polowa
1946 w dzienniku poktadowym brak za-
piséw, co mozna interpretowac jako czas
kolejnego remontu przeprowadzonego si-
fami krajowych stoczni. Wojna praktycz-
nie zakonczyta sie i odpadta konieczno$é
realizacji przez Durango zadan eskor-
towych i przewozéw wojskowych. Jest
w pehi prawdopodobne, Ze w tym czasie
jednostke przywrécono do realizacji za-
dan pokojowej stuzby. 3 lipca 1946 Duran-
go ponownie wyszedl w morze wykonujac
banalne zadanie przewozu fadunku z Ve-
racruz do Tuspan. Tymczasem od dnia
27 sierpnia 1946 do tradycyjnych zadan
okretu doszto jeszeze nowe — ochrona ry-
boléwstwa.

15 lutego 1948 roku na péinoc od Ve-
racruz ladowat przymusowo na morzu sa-
molot pasazerski. Wraz z innymi znajdu-
jacymi sie pod reka jednostkami, Durarngo
skierowano natychmiast do prowadze-
nia akcji ratowniczej. Mimo zlustrowania
prawie 400 Mm na morzu nie zauwazo-
no zadnych szczatek maszyny, nie wspo-
minajac juz o rozbitkach. W dniu 12 lute-
go 1950 prawdopodobnie po raz pierwszy
wykorzystano pokladowsa stajnie do prze-
wozu do Hawany koni, bowiem delega-
¢ji meksykanskiej udajgcej sie do stolicy
Kuby towarzyszyta grupa konna.

W okresie powojennym Durango rea-
lizowal przede wszystkim tradycyjne juz
zadania polegajace na przewozie rézne-
go rodzaju delegacji (sportowcéw, stu-
dentéw, urzednikéw panstwowych), do-
stawach réznego rodzaju sprzetu, rejsach

Fot. zbiory Antonio Erce Lisarraga

pit do przeprowadza-
nia patroli bojowych.
W okresie wiosen-
no — letnim Durango
przeprowadzit 5 patro-
li bojowych, spedzajac
w morzu 29 déb i prze-
chodzgc ponad 4000
Mm. W czasie jedne-
go z patroli, w poczat-
kach czerwca, gdy jed-
nostka znajdowala sie
na patrolu wraz z G-25,
na okretach stwierdzo-
no, Ze zauwazono nie-
miecki U-boot. Oglo-
szony alarm okazat sie
daremny, a poszukiwa-
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szkolnych czy ochronie rybotéwstwa. Nie
mozna jednak powiedzie¢ by jednostke
eksploatowano bardzo intensywnie, tym
niemniej jednak w poczatku lat sze$¢dzie-
sigtych widoczny byt juz kryzys jej stanu
technicznego. Prawie 30 lat stuzby dopro-
wadzito do tego, ze podstawowe syste-
my i wyposazenie okretu byly catkowi-
cie przestarzale badz zuzyte. W rezultacie
w grudniu 1963 okret czasowo wycofano
ze stuzby. Jednostke poddano nastepnie
najwiekszej w jej dziejach modernizacji,
ktéra zmienita nie tylko wyglad zewnetrz-
ny, ale praktycznie takze wszystkie sy-
stemy okretowe. Najwazniejszym bylo
przejécie na naped za pomoca silnikéw
wysokopreznych. Cho¢ w wyniku tego za-
biegu znacznie spadta predkosé, to jed-
nak przebudowa podniosta ekonomiczng
efektywno$¢ eksploatacji. Wszystkie pra-
ce zwigzane z przebudowa prowadzono
w zakladach w Veracruz, a podstawowe
z nich zakonczono w 1967 roku.

Modernizacja nie rozwigzata wszystkich
probleméw przestarzatego ostatecznie
okretu, jednak Durango maégl jeszcze z po-
wodzeniem by¢ wykorzystywany w cha-
rakterze jednostki szkolnej. I prawdopo-
dobnie wlasnie w tym okresie jednostka
stata sie rozpoznawalna na Swiecie.

Juz w nastepnym roku Durango znalazt
sie w centrum powszechnego zaintereso-
wania. Zapis w dzienniku pokladowym
byl zadziwiajaco lakoniczny: ,23 wrzesnia

— 6 paZdzierika 1968 przejscie z Veracruz
do Sal Salvador (Bahama) i z powrotem
z misjq specjalng. W czasie 13 dni pokona-
1o 2826 Mm” w samej rzeczy, w zwigzku
z Igrzyskami Olimpijskimi rozgrywanymi
w Mexiko City, wlasnie Durango przypadt
honor przewiezienia ognia olimpijskiego
z Wysp Bahamskich do Meksyku.

Poczawszy od roku 1969 okret z pod-
chorazymi na poktadzie rozpoczatl prze-
prowadzaé letnie rejsy, dlugos¢ trasy
ktérych przekraczata 15 tys. Mm. W kam-
panii 1969 jednostka prezentowata mek-
sykanska bandere na Pacyfiku odwiedza-
jac Samoa, Sydney, Wellington i Tahiti.
W nastepnym roku podchorazowie zoba-
czyli brzegi Panamy, Wenezueli, Brazylii
i Kolumbii, a w 1971 jednostka wyruszyta
ku brzegom Europy i Afryki, a najdalszym
odwiedzonym portem byta Antwerpia.

Misje szkolne tego okresu Durango 1a-
czyl z zadaniami transportowymi — dosta-
wa w rozmaite punkty Meksyku paliwa,
cementu i innych niezbednych fadunkéw.
Uczestniczyl réwniez w operacjach ratow-
niczych, i tak w sierpniu 1973 bral udzial
w poszukiwaniu statkéw uszkodzonych
w wyniku przej$ciu huraganu ,Brenda”,
aw 1974 po trzesieniu ziemi w Hondu-
rasie dostarczyt do Puerto-Cortes mek-
sykanskich lekarzy wraz z duza partia le-
karstw i wyposazenia medycznego

Mimo wylaczenia juz z czynnej stuz-
by, na czas najwiekszych manewréw Du-

rango wlaczano zawsze do sktadu floty,
co prawda gléwnie w charakterze trans-
portowca badz jednostki sztabowej. Praw-
dopodobnie najwigkszymi z nich byly
manewry ,Antigua-81” (czerwiec 1981)
i ,Patria-83” (sierpien — wrzesienn 1983).
W polowie lat osiemdziesiatych okret raz
jeszcze znalazl sie w centrum zaintereso-
wania. Przez kilka lat pod rzad na jego po-
ktadzie realizowano program rehabilitacji
poprzez praktyke morskg mtodocianych
przestepstw z meksykanskich wiezien.

W poczatkach trzeciego tysiaclecia cal-
kowicie przestarzaly okret nie mégt juz
w pelnym wymiarze realizowaé¢ wymo-
géw meksykanskich wojskowych, na-
wet w roli jednostki szkolnej. W zwiagzku
z tym w $lad za patrolowcem Ganahua-
to, ktéry pehit role jednostki muzealnej
w porcie Veracruz, latem 2001 odbyla sie
uroczysto$¢ przekazania Durango przed-
stawicielom wtadz portu Mazatlan. Ma-
rynarke wojenng reprezentowal wow-
czas sekretarz floty adm. Marco Antonio
Peyrot Gonzélez, a miejscowe wladze ad-
ministracyjne — gubernator stanu Cinaloa
Juan S. Millan Lizarraga. W trakcie uro-
czystych méw zgodnie podkreslano, ze
okret w czasie 65 lat swej stuzby zawsze
z honorem niést bandere Meksyku, tak, ze
w nowej roli powinien stymulowaé proces
wzrostu zainteresowania spoleczenstwa,
w tym w pierwszym rzedzie mtodziezy, hi-
storig morska i kultura. Do chwili przeka-

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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zania jednostka przeszla 405 868,9 Mm,
pozostajac w morzu tgcznie 2093 doby.
Ogotem dowddcami Durango bylo tacznie
62 oficeréw, ktérzy wykonali az 245 réz-
norodnych rozkazéw dowédztwa. Nie ma
tym samym watpliwosci, ze praktycznie
wszyscy admiralowie i wyzsi rangg ofice-
rowie meksykanskiej floty, tak czy inaczej
zwigzani byli z Durango.

W trakcie ceremonii, przy dzwiekach
hymnu narodowego na okrecie opuszczo-
no banderg, ktorg zastgpita meksykanska
flaga, po czym zaloga na zawsze opuscita
swdj okret, przekazujac funkcje wladzom
cywilnym. W dniu 16 lipca 2001 roku jed-
nostka szkolna Durango zostala oficjalnie
skreslona ze stanu meksykanskiej floty.

Kalendarium stuzby
Lacatecas”/,Calvo Sotelo”

W odréznieniu od swego blizniaka, Za-
catecas w chwili wybuchu wojny domo-
wej znajdowat si¢ w doku No 4 arsenalu
La Carraca, ktéry znalazt sie pod kontro-
la nacjonalistéw. Gdy rozpoczely sie dzia-
fania, praktycznie cala flota opowiedziala
sie po stronie rzadu, a nacjonalisci dys-
ponowali jednie krazownikiem Almiran-
te Cervera oraz przestarzalym niszczycie-
lem Velasco. W tej sytuacji kazdy, nawet
najmniejszy okret byl szczegdlnie cenny
dla frankistéw, czego przyktadem bylo po-
nowne wcielenie do stuzby przygotowa-
nych juz praktycznie do kasacji, okretu li-
niowego Esparia i krazownika Nawarra.
Czy mozna wigc bylo liczy¢ na inny los
Zacatecas?

Trzeba przypomnieé, ze jeszcze w kon-
cu grudnia 1935 roku hiszpanscy parla-
mentarzysci rozpoczeli atak na hiszpan-
sko-meksykanskie porozumienie z 28
grudnia 1932. Jako podstawowe argu-
ment podkreslano naruszenie przez stro-
ne meksykanska warunkéw planowane-
go finansowania budowy jednostek. O ile
republikanskie wtadze pilnie potrzebujace
zagranicznych walut, na podobne stwier-
dzenia reagowaly niemrawo, to nacjona-
lisci, z uwagi na zadluzenie strony mek-
sykanskiej, uznali nieukoniczony okret za
wlasno$¢ hiszpanska.

Swa hiszpanska nazwe okret otrzy-
mal na cze$¢ zabitego przez terrorystow
premiera José Calvo Sotelo. Na pamiat-
ke tego wydarzenia mieszkancy Burria-
na w dniu 10 wrzes$nia 1942 wreczyli za-
fodze bandere, zas w 1951 dla uczczenia
Jpremiera — meczennika” delegacja Gali-
cji wreczyla zalodze jego popiersie (co cie-
kawe, raptem na rok przed odstawieniem
jednostki do tzw. , Pierwszej rezerwy”, po-
przedzajacej rozbrojenie w arsenale La
Carraca!)

Prace wykonczeniowe kanonierki prze-
biegaly z wielkimi trudno$ciami. Przed-
sigbiorstwa i stocznie zaj¢te byly ukon-
czeniem wiekszych, a co zatem idzie
wazniejszych jednostek — krgzownikéw
Canarias i Balearas, a takze prowadze-
niem biezacych remontéw uszkodzo-
nych w trakcie dziataii bojowych okretéw
i statkéw, znajdujacych sie w sktadzie flo-
ty. W dniu 4 grudnia 1937 okret wszedt
w tzw. ,Pierwszg rezerwe”, a w 1938 pra-
ce wykonczeniowe aktywizowano.

W dniu 31 maja 1938 Calvo Sotelo wy-
szedl w morze na préby. Adaptacja jed-
nostki pod hiszpanskie wymogi wymagata
przebudowy uniwersalnego okretu na kla-
syczng kanonierke. Rzeczywisto$¢ okazata
sie jednak prozaiczng. Kadtub, optymalny
dla jednostki desantowej, z powodu wy-
sokich nadwodnych czgsci burty stawial
duzy op6r boczny i mian niskg statecz-
no$¢. Wszystko to powodowalo, ze okret
byt trudny w sterowaniu, co obnizato i tak
jego niskie wlasciwosci manewrowe.

Rzecz zrozumiala, jednostka mimo
wszystkich mankamentéw zostata wia-
czona w sktad floty. Pierwszym dowddca
zostal kmdr ppor. Alejandro Molins Soto.
Z powodu niebezpiecznych brakéw kon-
strukeyjnych doszlo do unikalnej sytuacj,
w trakcie wojny najnowszy okret bojowy
zostal przekazany Szkole Marynarki Wo-
jennej w charakterze jednostki szkolnej
dla podchorazych, bowiem obszerne po-
mieszczenia we wnetrzu kadluba dawa-
ly mozliwosé zaokretowania na poktadzie
zar6éwno samych podchorazych jak i klas
szkolnych.

Poniewaz praktycznie niemal caly per-
sonel marynarski i podoficerski zalég
okretow hiszpanskiej floty pozostat wier-
ny wladzom republikanskim, nacjonalisci
posiadali ostry niedob6r kwalifikowanych
kadr nizszych szczebli. W zwigzku z tym
juz w styczniu 1938 w San Fernando uru-
chomiono pierwsze 100 — dniowe kur-
sy morskie. W tym celu do Kadyksu skie-
rowano niezb¢dne do szkolenia elementy
materialne. Dla wlasciwego szkolenia nie-
zbednym byl kursantom réwniez wspét-
czesny okret bojowy. Wszystkie gotowe
jednostki byly juz zaangazowane w dzia-
fania bojowe, wobec czego wybdr; kto wie
czy nie najlepszy, padt na Calvo Sotelo.

Na pokladzie kanonierki podchorazo-
wie zglebiali tajniki nawigacji pod kierun-
kiem kpt. Fernando Balen Garcia. Zajecia
prowadzone byly z bardzo duzg intensyw-
noscia, tak, Ze na wypoczynek pozostawa-
fo niewiele czasu, zaje¢ nie przerywano
nawet nocg czy w warunkach zlej pogody.
W zwigzku z tym pewien charakterystycz-
ny przypadek, jaki mial miejsce w Ferrol.

Z uwagi na zle warunki pogodowe zaka-
zano Calvo Sotelo wychodzi¢ w morze,
bowiem problemy jednostki ze statecznos-
cig byly powszechnie znane. Jednak gdy
pod wieczdr stonce ukazalo si¢ w ujsciu
rzeki, kanonierka natychmiast wyszla na
$rodek zatoki aby przeprowadzi¢ ¢wicze-
nia w ,tapaniu stoica”. W koncu szkole-
nia kursanci potrafili nie tylko postugiwaé
sie przyborami nawigacyjnymi od chro-
nometru do sekstansu, ale z wlasnej ini-
cjatywy przeprowadzili prace kartogra-
ficzne portu Vilagarcia de Arosa. Z innych
kurséw przeprowadzonych na pokladzie
Calvo Sotelo nalezy wymieni¢ meteorolo-
gie oraz prognozowanie plywéw, balisty-
ke, elektrotechnike oraz prawo morskie.
Kanonierka prowadzita rejsy szkolenio-
we do 30 sierpnia, w tym czasie podcho-
razowie odwiedzili praktycznie wszystkie
wieksze porty znajdujace sie pod kontro-
la nacjonalistéw — Vigo, Sewille, Bilbao,
a takze Wyspy Kanaryjskie. We wszystkich
portach zdumiewali miejscowych miesz-
kancéw nienagannym postawa, powo-
dujac zawi$¢ marynarzy i zotnierzy miej-
scowych garnizonéw, a réwnoczesnie za
kazdym razem zbierajac pochwaty
Stopniowo zaloga i podchorgzowie,
oderwani od wojny (warto zaznaczy¢,
ze przed trafieniem na poktad Calvo So-
telo wielu z nich bylo juz odznaczonych
medalami i orderami) i ciezko znoszacy
przymusowa bezczynno$¢, zaczeli naru-
sza¢ wojskows dyscypline. Apogeum tego
bylo usuniecie ze szkoly podporucznika
i 2 podchorazych, ktéry wezesniej zareko-
mendowali si¢ we flocie z najlepszej stro-
ny. W tej sytuacji dow6dztwo marynarki
wojennej postanowito przerwac program
szkolenia, przesuwajac go na pokojowe
czasy, i skierowa¢ kanonierke do realizacji
dziatan bojowych. Pierwszym z nich bylo
»polowanie” na niszczyciel José Luis Diez.
Nocg 26 sierpnia przy prébie prze-
rwania si¢ na Morze Srédziemne José
Luis Diez start sie z krazownikiem Cana-
rias i ciezko uszkodzony zmuszony zostat
do ukrycia sie¢ w brytyjskim Gibraltarze.
W obawie przed ponowng prébg prze-
rwania si¢ niszczyciela, dowddztwo floty
nacjonalistéw wprowadzito dozér w rejo-
nie Gibraltaru, realizowany przez stawia-
cze minJupiter i Volcano. Dla zapewnienia
niezbednej przewagi nad nieprzyjaciel-
skim okretem niezbedny byt udziat w blo-
kadzie 3 jednostek frankistowskich, tak
by 2 z nich mogly przez caly czas przeby-
waé w morzu. Po podejsciu do Gibralta-
ru 3 wrzesnia Cahvo Sotelo wszedt od razu
w sktad sit patrolowych.
Z czasem jednasz stalo sie oczywiste, ze
niszczyciel nie zamierza wychodzi¢ w mo-
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rze, wobec czego nacjonalisci zorganizo-
wali system obserwacji przeciwnika, za-
réwno w samym Gibraltarze jak i z wéd
Zatoki Algeciras. Praktycznie codziennie
przeprowadzano rozpoznanie lotnicze,
a poza tym za pomocg wlasnych agentow
w Gibraltarze, dokonywano stale aktow
sabotazu. Srodki te pozwolily na ostabie-
nie rezimu blokady, tak, ze juz 28 wrze$-
nia Calvo Sotelo mégt odejs¢ do Ceuty,
gdzie po uzupelnieniu paliwa powrécit do
Carraca.

Powtérnie skierowano kanonierke na
patrol w dniu 8 pazdziernika. Tym razem
z powodu zbiegu szeregu przyczyn trze-
ba byto zwolni¢ z dozoru Volcano, tak ze
Calvo Sotelo zmieniat si¢ w dyzurach na li-
nii blokady z Jupiterem. Jednak juz 14 paz-
dziernika kanonierka odeszta do arsena-
tu La Carraca w celu dokonania drobnych
modernizacji. Juz krétka shuzba potwier-
dzita stabg stateczno$¢ okretu, ktérg posta-
nowiono poprawi¢ zdejmujac cze$¢ uzbro-
jenia. W czasie swego krétkiego pobytu
w arsenale Calvo Sotelo utracit czesé artyle-
rii i urzadzenie do kierowania ogniem. Co
ciekawe, to ostatnie urzadzenie zamonto-
wano na pokladzie Jupiter, pozostawiajac
na kanonierce jedynie stary dalmierz o ba-
zie 2-metrowej. Juz 26 pazdziernika Cal-
vo Sotelo ponownie wyszedt w morze i po
uzupehieniu paliwa w Ceucie, przystapit
do pehienia stuzby patrolowej oczekiwa-
niu na pojawienie si¢ niszczyciela.

Nastepny alarm zwigzany z dzialania-
mi José Luis Diez podniesiono 4 listopada
(w dniu 8 listopada uptywal termin na jaki
Brytyjczycy zgodzili sie by niszczyciel po-
zostawal w Gibraltarze). Poczawszy od tej
daty Calvo Sotelo praktycznie nieprzerwa-
nie znajdowat sie na wodach Zatoki Alge-
ciras, niezmiennie reagujac na wszelkie
podejrzane ruchy. Jednak 8 listopada nie
okazal sie data ostateczng, bowiem Bry-
tyjezycy przedtuzyli prawo niszczyciela do
przebywania w porcie, co spowodowalo,
ze rezim dozoru ponownie ostabl. Calvo
Sotelo nadal patrolowat cie$ning, jednak
juz z nieco mniejsza intensywnoscia.

Do kolejnego zaostrzenia sytuacji do-
szlo w koricu grudnia. W zwigzku z tym
nastgpito wzmocnienie sit blokady kole;j-
nym stawiaczem min — dopiero co wcie-
lonym do stluzby Marte. Do 29 grudnia
okrety nacjonalistéw zajely pozycje w na-
stepujacy sposob — na zachdd od Gibral-
taru na pozycji bojowej od godz.09.00
w dniu 28 grudnia znajdowal sie Calvo
Sotelo, na potudniowy zachdd stawiacz
min Jupiter (d-ca kmdr por. Fernandez de
Henestrosa) zajmowal pozycje od godz.
16.00 w dniu 29 grudnia. Dalej na wschod
od Jupitera, a na potudnie od Gibraltaru

znajdowal sie stawiacz min Volcano (d-
ca kmdr por. Fernando Abarzuza), a jesz-
cze dalej na wschod kolejny stawiacz min
Marte (d-ca kmdr por. Carlom Vila Suan-
zes). W rzeczywistosci 2 stawiacze min
uzupelnialy zapasy na pozycji znajdowat
sie faktycznie tylko Volcano, ktéry wyszedt
na nig 29 grudnia o godz. 14.00. Tej nocy
panowal sztil, ze stabym zachodnim wia-
trem, a ksiezyc zaszedt o godz. 00.35.

W dniu 29 grudnia Calvo Sotelo kilka
razy przeszedt przed Gibraltarem, tak by
moc obserwowad znajdujgce sie na re-
dzie jednostki. Za kazdym razem José Luis
Diez znajdowal sie na swoim miejscu przy
poludniowym molu portu. Z drugiego ko-
mina unosit sie lekki dymek, co nie wzbu-
dzato podejrzenia, bowiem niektére kotly
pracowaly ciagle aby zabezpieczy¢ nie-
zbedne dostawy energii elektryczne;.

Nieoczekiwanie o godz. 19.50 Caho So-
telo otrzymat radiogram dowédcy okre-
gu Kadyks wiceadm. Bastarreche z rozka-
zem nasilenia czujnosci, a réwnoczesnie
d-ca Marte rozkazano wyj$¢ w morze. Po-
czatkowo na poktadzie Calvo Sotelo uzna-
no radiogram za kolejny falszywy alarm,
jednak o godz. 21.40 obserwatorzy kano-
nierki zauwazyli podejrzang aktywnosé
na niszczycielu. Z jego kominéw poszedt
dym, wskazujacy, ze przystapiono do pod-
grzewania kotléw. Na poktadzie kanonier-
ki ogloszono natychmiast alarm bojowy,
reflektor zaczat przeszukiwaé wody Zato-
ki Algeciras, a do dzial podano ostrg amu-
nicje, ktérej zapalniki nastawiono na 5000
m i 7000 m.

O godz. 00.05 oficer dyzurny Calvo So-
telo zauwazyt, ze przeciwnik ruszyt, od-
chodzac od poludniowego mola, po czym
wzigl kurs na potudnie. W eter poszla na-
tychmiast zakodowana informacja ,BRRP

Fot. zbiory Dionicio Garcfa Flérez

wyszedl w gory kursem na potudnie”, za$
kanonierka wystrzelita 2 pociski o§wiet-
lajace i odpalita rakiete sygnalizacyjna.
Praktycznie w tym samym czasie nacjo-
nalistyczni agenci wystrzelili rakiety syg-
nalizacyjne i zapalili ostre $wiatta na da-
chu hotelu ,Rock” w rejonie Jacht-klubu.
Odpowiedziata im iluminacja z Algeciras.
Nie baczac na cale zamieszanie José Luis
Diez rozwijat pelng predkosé. Z jego ko-
minéw bit w niebo gesty dym i sypaly sie
snopy iskier.

Zgodnie z opracowanym wczesniej pla-
nem Calvo Sotelo obral natychmiast kurs
185° i gdy niszczyciel zréwnal si¢ z przy-
ladkiem Europa, o$wietlit go swoim re-
flektorem. Widzac, ze pozostate jednostki
linii dozoru odpowiedzialy rakietami i po-
ciskami o$wietlajacymi, kanonierka wy-
strzelila jeszcze jeden pocisk o$wietlajacy,
poczym wygasita reflektor. Prowadzenie
ostrzalu zmierzajgcego do zniszczenia
celu bylo niebezpieczne, bowiem na linii
ognia znajdowaly sie inne okrety dozo-
ru, zas$ reflektor palacy sie dluzej niz zwy-
kle, niebezpiecznie obnizyl napiecie pokla-
dowej sieci elektrycznej, tak ze nastgpita
przerwa w pracy sieci telefonicznej.

W tym miejscu starcie dla Calvo Sotelo,
na dobrg sprawe zakonczylo sie. Ciezar
podstawowych dziatan bojowych prze-
jal stawiacz min Jupiter, ktéry zdotal uzy-
ska¢ 4 bezposrednie trafienia niszczycie-
la pociskami kal. 120 mm, z kt6rych jeden
uszkodzit maszynownie. Zgineto 4 ludzi,
dalszych 13 odniosto rany (jeden z nich
zmarl p6Zniej), a 1 zaginal. Jeszcze jed-
nego marynarza, ktéry wypadt za burte
w czasie przeprowadzenia ataku torpedo-
wego i gwaltownej zmiany kursu, wyto-
wil pézniej brytyjski niszczyciel. Choé José
Luis Diez trafit swego rywala 6 razy z dziat
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kal. 40 mm ,pom-pom”, ranigc 5 ludzi, to
jednak utracit swoj gléwny walor — duzg
predkos¢ i musial wyrzucié sie na brzeg.
Warto zauwazyé, ze zgodnie z raportem
d-cy José Luis Diez, niszczyciel uszkodzit
Jupiter, a takze nie uczestniczacy w star-
ciu Volcano! Calvo Sotelo mial szczescie,
dla niego nie starczylo juz uszkodzen ,na
papierze”.

Kolejna operacja bojowa Calvo Sote-
lo wsparcie artyleryjskie nadmorskiego
skrzydta wojsk nacierajacych w Katalo-
nii. Do realizacji tego zadania przydzielo-
no réwniez krazownik pomocniczy Rei
Jaime II (d-ca kmdr ppor. Julio Cesar del
Castillo) i obie jednostki w dniu 14 stycz-
nia o godz. 21.15 opuscily Ceute.

Zgodnie z informacjami rozpoznania,
W rejonie operacji nie nalezato spodzie-
wac sie obecnosci jednostek nawodnych
przeciwnika, tym nie mniej jednak, dla za-
pewnienia okretom przykrycia powietrz-
nego i rozpoznania, przydzielono wodno-
samoloty z bazy w Melilit oraz samoloty
ladowe z bazy w Tetuanie.

Pierwszym na liscie celéw byta Adra.
Rankiem 15 stycznia Calvo Sotelo wystrze-
lit w kierunku miasta 18 pociskéw kal.
120 mm. Co ciekawe, z powodu braku
urzadzenia kierowania ogniem, przeka-
zanego na stawiacz min Jupiter, poczatko-
wy dystans ustalono mierzac odlegtos¢ na
mapie. Rei Jaime II w ostrzale nie uczest-
niczyl, stal dalej w morzu i probujac okre-
§li¢ ogniska oporu przeciwnika, poniewaz
jednak tych ostatnich nie bylo, oba okre-
ty dos¢ szybko przeszly do drugiego celu
swojej operacji.

Przeciw La Mamolu oba okrety dziala-
ly juz réwnoczesnie. Calvo Sotelo oddat 15
salw, wystrzeliwujgc 30 pociskow kal. 120
mm, a Rei Jaime II dotozyl jeszcze 34 po-
ciski kal. 102 mm. Przeciwnik odpowie-
dzial baterig, znajdujaca sie miedzy La
Mamolu a Castel de Ferro, ktérej salwy
uzyskaty niezle skupienie wokét Rei Jai-
me II, jednak najblizszy z pociskéw upadt
w odleglo$ci 200 m od kanonierki. W cza-
sie ostrzalu nad okretami krazyt na duzej
wysokosci samolot nacjonalistéw, prébu-
jac ustali¢ lokalizacje baterii.

Trzecim celem ostrzatu byt Castel de
Ferro, przeciwko ktéremu ogienh prowa-
dzily oba okrety. Z uwagi jednak na prob-
lem z dziatami udziat Rei Jaime IT byt czy-
sto nominalny. Cato$¢ zadania zrealizowat
Calvo Sotelo, ktéry oddat 16 salw. W tym
przypadku cel byt dobrze widoczny, wiec
obserwatorzy odnotowali bezposrednie
trafienie w dom oraz liczne wybuchy i po-
zary w réznych czeSciach miasta. Ostrzat
trzeba bylo przerwaé, gdy towarzyszacy
okretom samolot, wykonal nad jednost-

Widok na dziéb okretu. Fot. zbiory Dionicio Garcfa Flérez

Widok dziobowego pomostu, brak dziata No 2, $redni kaliber zamieniony juz na 57 mm.
Fot. zbiory Dionicio Garcfa Florez

kami krag na malej wysokosci, pokazujagc  kanska otwarla ogien do Rei Jaime II, nie
tym samym za pomocg umownych syg-  uzyskujac jednak zadnych trafief.

naléw, zblizanie si¢ przeciwnika. Zespot Uznajac swoje zadanie za wykonane,
odszedt w morze, jednak bateria republi-  okrety odeszly na potudnie, o godz.10.10

Widok z prawej burty, dobrze widoczne otwarte wrota burtowe z ktérych wytadunek desantu
mogt sie tatwo odbywac na podreczne $rodki ptywajace. Fot. zbiory Dionicio Garcfa Flérez
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minely przyladek Sacratif, a 15.00 powr6-
city do Malagi. Reakcja republikanéw na
ostrzal byla sp6zniona. Dwukrotnie sta-
nowiska nacjonalistéw sygnalizowaly po-
jawienie sie bombowcéw przeciwnika od
godz. 10.20 do 13.00 oraz miedzy 14.30
a 17.30. W tym jednak okrety znajdowaly
sie juz w bezpiecznej odleglosci.

Kanonierka powrécita, do tradycyjnych
juz patroli bojowych w Cie$ninie Gibral-
tarskiej oraz eskortowaniu wlasnych okre-
tow i statkéw. W dniu 6 marca Cahvo So-
telo wszedl do Malagi, gdzie formowano
konwoj z wojakiem przeznaczonym do
zajecia Kartageny. Wobec upadku rzadu
republikanskiego operacje odwotano, zas
nazajutrz jednostka opuscita Malage by
wykona¢ inne zadania.

Ostatnia operacja Calvo Sotelo w cza-
sie wojny domowej zwigzana byla znéw
z José Luis Diez. po starciu ze stawiaczem
min Jupiter brytyjskie wladze Gibralta-
ru internowaly niszczyciel. Po zakoncze-
niu dziataii wojennych postanowity prze-
kazaé jednostke wtadzom hiszpanskim.
Dowodzacy przez okres wojny kanonier-
ka kmdr ppor. Molis przejat dowodzenie
yunieruchomionym” niszczycielem, prze-
kazujac swoje pelnomocnictwa z-cy d-
cy kpt. Luis Blanca Carlier, ktéry p6zniej
stat si¢ jednym ze znanych w Hiszpanii hi-
storykéw marynarki wojennej. W dniu 25
marca 1939 nowo wyznaczony dowéd-
ca z dopiero co sformowang zatogg prze-

Fotografia Calvo Sotelo, tradycyjnie datowana jako poprzedzajgca oddanie na zfom, w co jednak mozna
watpi¢. Okret rzeczywiscie jest rozbrojony, posiada jednak oznakowanie jednostki paristwa neutralnego
z czasow Il wojny Swiatowej, co moze oznaczac, ze fotografia pochodzi z okresu przezbrajania jednostki
Fot. zbiory Antonio Erce Lisarraga

w dziata kal. 102 mm.

jal niszczyciel w Algeciras. Tu jednostke
przywital Calvo Sotelo, ktéry nastepnie
4 kwietnia odkonwojowal José Luis Diez
do Kadyksu.

Niestety, improwizacja czasu wojny
zwigzana z przebudowsg Calvo Sotelo oraz
dokonanym nastepnie zmniejszeniem
uzbrojenia, nie byla udana. Jednostka nie
zostata klasycznym okretem desantowym,
nie stata si¢ réwniez w pelni wartosciowg
kanonierks. Nie pomoglo przezbrojenie
na lzejsze dziata kal. 102 mm, kanonier-
ka nadal pozostata jednostka o niskiej sta-
tecznosci i fatalnych wlasciwo$ciach ma-
newrowych, trudna w sterowaniu. Z tych
tez przyczyn nie cieszyla sie mitoscia i po-
pularnoécig wéréd marynarzy.

W dniu 26 czerwca 1941 r. rozkaz mini-
sterstwa podporzadkowat z dniem 1 lipca
Calvo Sotelo wraz calym wyposazeniem,
naczelnikowi departamentu morskiego
w Kartagenie. Tak obojetne potraktowanie
kanonierki oznaczato faktycznie, ze okret
choé jeszcze nie skreSlony ze stanu floty,
w rzeczywisto$ci konczy czynng stuzbe.
Od tej daty jednostka pehita juz wytacz-
nie pomocnicze funkcje: poczatkowo byta
okretem zaopatrzeniowym i bazg kutrow
torpedowych w Taryfie, a nastepnie zosta-
fa przekazana szkole piechoty morskiej
(Escuela de Flechas Navales).

W koricu i taka dekoracja okazata sie
zbednag i zgodnie z rozkazem minister-
stwa z 5 sierpnia 1952 r., wcze$niej uzgod-

nionym z Morskim Sztabem Generalnym,
Calvo Sotelo przeszedt do tzw. ,Pierw-
szej rezerwy” w arsenale La Carraca,
a po rozbrojeniu stat sie banalnym por-
towym $rodkiem plywajacym. Co praw-
da, w tej roli jego obszerne pomieszczenia
wewngtrzne zadecydowaly o przydziele-
niu mlodziezowej organizacji falangistow
i JONS (w latach czterdziestych i pieé-
dziesiatych jedynej legalnej partii politycz-
nej w Hiszpanii), stad teZ mozna powie-
dzie¢, ze w tym okresie jednostka pelnita
funkcje analogiczne do radzieckich okre-
téw DOSAAF (odpowiednik polskiej LOK
—przyp. red.).

W dniu 22 marca 1957 zebranie Rady
Ministréw podjelo decyzje o sprzedazy na
zlom kanonierki Calvo Sotelo i niszczycie-
la Velasco. Zgodnie z ta decyzjg z dniem
9 kwietnia 1957 oba okrety skreslono ze
spisu floty. Wkrétce kanonierka zostata
sprzedana na przetargu za kwote 4,5 mln
peset i zakonczyla zywot pod gazowymi
palnikami w Kadyksie. ®
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Historia krqzownika ,Primauguet” c.d.
1939

Primauguet opuscit Szanghaj 19
stycznia i 24-go osiggnal Sajgon.
W dniu 30 stycznia krazownik wyru-
szyl z misja na Bliski Wschéd. W cza-
sie rejsu, 31-go przeprowadzono préby
sitowni, ktére wypadly zadawalajgco.
Przez godzine okret utrzymywal pred-
kosé¢ 25 weztéw, chwilowo uzyski-
wal nawet 27 wezléw, nie odnotowa-
no przy tym zwigkszonej wibracji. Po
postoju w Colombo w dniach 4-7 lute-
g0, jednostka ruszyla dalej na zachéd,
przechodzac réwnoczes$nie pod jurys-
dykcje d-cy Morskiego Dywizjonu Le-
wantu. 14 lutego krazownik dotart do
Dzibuti.

Kotwiczgc na redzie, Primauguet
przeprowadzal bezposrednie rozpo-
znanie wyspy Maskali, wykorzystujac
do tego celu 2 swoje pokltadowe wod-
nosamoloty. Krétkie wyj$cia w morze
mialy miejsce 8 i 30 marca oraz 2 i 18
kwietnia. W dniach 8-9 marca kra-
zownik prowadzit wspélne ¢wiczenia
ze slupem D’Iberville oraz okretami
podwodnymi Morse i Souffleur. W cza-
sie rejsu do Adenu 2 kwietnia, krgzow-
nik eskortowal parowiec Mohamed Ali
el Kébir, przewozacy nastepce tronu
Iranu.

Po zastgpieniu przez kanonierke Bo-
ugainville, okret opuscil 25 kwietnia

Dzibuti, rozpoczynajac powrotny rejs
na Daleki Wschéd. W dniach 2-5 maja
Primauguet zatrzymat sie w Colombo,
a 10-go wszedl do Singapuru, gdzie
zostal natychmiast dokowany. Po wyj-
$ciu z Singapuru 16-go, okret osiggnat
20 maja Sajgon, gdzie znalazl si¢ pod
rozkazami wiceadm. J. Decoux (jedne-
go z dawnych d-c6w okretu), ktory kil-
ka dni wcze$niej zastapil wiceadm Le
Bigot na stanowisku d-cy francuskich
sit morskich na Dalekim Wschodzie.

Po krétkim odpoczynku Primaugu-
et ruszyt 1 czerwca do Nhatrang, Cam
Ranh, Port-Dayot i Amoy. W dniu 21
czerwca krazownik osiggnal Szang-
haj, w ktérym pozostawal do 17 lipca,
po czym 21-go powr6cit do Sajgonu.

W dniu 28 lipca Primauguet wyru-
szyt do Francji, gdzie w Lorient ocze-
kiwal go powazny remont. W dniach
4-8 sierpnia okret zatrzymat sie w Co-
lombo, skad wyruszyl na Madagaskar,
osiaggajgc 14-go Diego Suarez. Dalszy
rejs do kraju wi6dt trasg wokot Przy-
ladka Dobrej Nadziei. W dniach 28-29
sierpnia okret zatrzymal sie w Cape
Town.

W dniu 3 wrzes$nia wybuchta IT woj-
na $wiatowa. Jednostka tymczasem
rzucita 6 wrze$nia kotwice w Takora-
di (Zlote Wybrzeze), a nastepnie 11-go
we Freetown. W obu tych portach kra-
zownik przyjal na poktad okoto 60

cze$¢ Vb

pedowce w nomenklatur
Ted Stone via ,Wars
e I S

Francuzéw w wieku podlegajacym
mobilizacji, ktérych dowiézt do Daka-
ru, gdzie dotart 14 wrze$nia. Tam tez
okret znalazt sie pod rozkazami d-cy
5 Eskadry.

W dniu 28 sierpnia rozkaz mini-
sterialny ustalit sktad 5 Eskadry, kt6-
ra od 17 czerwca dowodzit wiceadm.
J.H.C.F. Moreau. W jego sktad weszly
jednostki 6 i 7 Dywizjonu Kragzowni-
kéw: Duguay-Trouin, Primauguet, Je-
anne d’Arc i Pluton. Eskadra nie pozo-
stawala sie pod rozkazami d-cy floty
adm. Darlan, a 30 sierpnia znalazla
si¢ w Brescie, gdzie d-ca podni6st fla-
ge na Duguay-Trouin.

Po dokowaniu w Dakarze w dniach
15-19 wrzeénia, nazajutrz Primaugu-
et wyszedl eskortowaé konwdj idacy
z Casablanki oraz poszukiwa¢ niemie-
ckich statkéw handlowych na obsza-
rze miedzy Wyspami Kanaryjskimi
a Wyspami Zielonego Przyladka. Do
Dakaru okret powrdcit 27-go. Podob-
na misje przeprowadzit w dniach 3-11
pazdziernika, przy czym tym razem
obszar poszukiwan znajdowal si¢ mie-
dzy Zielonym Przyladkiem a Przylad-
kiem San Roque.

W dniu 13 pazdziernika krazownik
przeszedt do Zatoki Rufisque, gdzie
wraz z Duguay-Trouin przeprowadzit
strzelanie z dziat kal. 155 mm. W toku
tych éwiczen 15-go doszto na pokta-
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dzie okretu do powaznego wypadku,
wskutek wydostania sie pary w kot-
fowni nr 3 zgineto 5 ludzi.

Jednostka powrdécita do Dakaru,
a nastepnie przeszla do Brestu wraz
z niszczycielami Vauquelin i Maillé-
Brézé. Nastepnego dnia na 20°N zesp6t
przejal konwdj ztozony z 20 statkow.
W dniu 25-go Primauguet zostawit
konw¢j i skierowat sie wraz z niszczy-
cielem Chevalier Paul do Lorient, ktére
osiggnat 28 pazdziernika.

W dniu 31 rozpoczgl sie remont
krazownika, ktéry zostal postawiony
w stan ,.en disponibilite armee” i pod-
porzadkowany d-cy 5 Regionu Mor-
skiego.

W dniu 18 listopada 5 Eskadra, do
ktorej nalezal Primauguet, zostata roz-
formowana.

W czasie remontu, w dniu 20 grud-
nia nastgpita zmiana d-cy krazowni-
ka, ktérym zostal kmdr PEH. Goybet,
znajgcy doskonale jednostke, na ktorej
przez wiele lat pelnit funkcje zdo.

1940

Prace stoczniowe na Primaugu-
et zakonczono 5 lutego, a nastepnie
w dniach 16-24 jednostka przeprowa-
dzita éwiczenia w Quiberon. W tym
czasie krazownik zostal dyskretnie po-
informowany przez Prefekture Morska
w Lorient o ryzyku storpedowania. In-
formacje te pochodzily z Radio Stutt-
gart, obstugiwanego przez francuskie-
go zdrajce. Na szczeScie grozba nie
miala zadnych konsekwencji dla Pri-
mauguet.

W dniu 2 marca jednostka opuscita
Lorient kierujgc sie do Brestu. Z uwa-
gi na silny wiatr NNE wyj$cie w mo-
rze wymagalo zaangazowania wszyst-
kich portowych holownikéw. Na trasie
krazownik przeprowadzit prébe sitow-
ni, idac przez 2 godziny z wykorzysta-
niem 70% mocy. W nocy osiagnigto
Brest, z ktérego okret wyszedt juz na-
stepnego ranka wraz z La Galissonnié-
re oraz torpedowcami Forbin i La Rail-
leuse.

Po opuszczeniu zespolu na za-
chéd od Gibraltaru krazownik 6 mar-
ca wszedl do Casablanca, a nastepnie
7-go do Oranu, gdzie przyjat na poktad
batalion 10 Pulku Strzelc6w Marokan-
skich, ktéry dostarczyt 9-go do Marsy-
lii, po czym przeszedt do Tulonu.

10 marca Primauguet opuscit Tulon
wraz z ciezkim krazownikiem Algérie,
okretem liniowym Bretagne oraz nisz-
czycielami Vauban, Aigle, Maillé-Brézé
i Lynx. Do Oranu zesp6l dotart ran-

kiem 12-go, po czym krazownik eskor-
towany przez Lynx ruszyt do Casablan-
ki, ktéra osiagnat 13-go i przeszedt pod
rozkazy admirata dowodzgcymi sitami
morskimi Afryki.

Z Casablanki w poblize Kanaréw
jednostce towarzyszyly okrety pod-
wodne Narval i Le Centaure, razem
z ktérymi krgzownik obserwowat ruch
neutralnych statkéw handlowych, jed-
nak gtéwnym zadaniem byto poszuki-
wanie miedzy wyspami niemieckich
statkéw. W dniu 21-go szczegdlnie
oczekiwano wloskiego liniowca pasa-
zerskiego Conte Grande idgcego z Per-
nambuco, ktérym mogto podrézowaé
wielu Niemcéw. Liniowiec uniknat pu-
tapki, ostrzezony przez wloski okret,
ktéry zatrzymal go dzien wczesniej.

W dniu 1 kwietnia Primauguet opus-
cit Casablanca kierujac sie do Fort-de
France (Martynika), gdzie mial zmie-
nié¢ Jeanne d’Arc, ktérg oczekiwal re-
mont.

W rejsie jednostce towarzyszyla ka-
nonierka D’Ilberville oraz okrety pod-
wodne Protee i Redoutable, Po dro-
dze w nocy 3-go zatrzymano norweski
zbiornikowiec Jaris. Statek plynatl
z Aruby do Teneryfy, jednak nieznany
byt odbiorca tadunku. Na poktad we-
szla grupa pryzowa krazownika. 4-go
dotagczyt do nich D’Ilberville, ktérego
marynarze przejeli statek i skierowali
go do Casablanki.

Primauguet, ktéry otrzymat gratu-
lacje admirata dowodzacego sitami
morskimi Afryki kontynuowat rejs do
Fort-de-France, zatrzymujgc po dro-
dze kilka podejrzanych neutralnych
statkéw. 10 kwietnia krazownik osiag-
nal cel przeznaczenia i przeszed! pod
rozkazy admirata Antyli.

Zgodnie z rozkazami Wysokiego Ko-
misarza Antyli adm. Robert, Primau-
guet obserwowal ruch statkéw na Mo-
rzu Karaibskim. Rozkaz nakazywat
zatrzymywac¢ niemieckie statki, proé-
bujace skry¢ si¢ na wodach holen-
derskich pryz réwnoczesnym $cistym
przestrzeganiu neutralnosci tych ob-
szarO6w. Szczegdlnie czujnym naleza-
o by¢ wobec statkéw dunskich i nor-
weskich, ktére bez wahania miaty by¢
kierowane do Fort-de-France, w celu
kontroli tadunku.

Primauguet wyszedt w morze 19
kwietnia i zgodnie z instrukcja za-
trzymal 20 statkéw, w tym Carimare
(French Line), a 2 niewielkie norwe-
skie Gudvor (2293 BRT) i Garnes (1559
BRT) odestat 21-go do Fort-de-France.
Krazownik zakonczyl misje 27-go.

W dniu 4 maja Primauguet wyruszyt
w kolejny patrol, bowiem rozpozna-
nie doniosto o 8 niemieckich statkach,
kryjacych si¢ w holenderskich por-
tach. 6-go zmienit brytyjski slup Dun-
deee w rejonie Curagao i rozpoczal pa-
trolowanie granic holenderskich wod
terytorialnych aby uniemozliwié¢ nie-
przyjacielskim statkom prébe uciecz-
ki. Te ktérym ewentualnie udato by sie
uciec nalezato chwyta¢ w Mona Pas-
sage, przesmyku miedzy Haiti a Puer-
to Rico.

O $wicie 9 maja, po zatrzymaniu kil-
ku statkéw, Primauguet podszedt bli-
sko, na ile byto to mozliwe do Curacao.
Stwierdzono obecno$¢ 7 niemieckich
statkéw. Jeden z nich Antilla® kotwi-
czyt w Zatoce Aruba. Z uwagi na sta-
ba widoczno$é trudna byta precyzyj-
na identyfikacja statkéw, wobec czego
krazownik postanowil powrécié na-
stepnego ranka.

Wezesnym rankiem 10-go, Primau-
guet stwierdzit, ze frachtowiec ziden-
tyfikowany jako Antilla, ma przechyl
na lewg burte i wydobywa sie z niego
dym. Wokoét statku, ktéry zostal znisz-
czony przez wlasng zaloge krazyly to-
dzie ratunkowe. W tym momencie na
poktad krazownika dotarta pét oficjal-
na informacja o niemieckiej inwazji
na Belgie i Holandie, wobec czego Pri-
mauguet wszedl do zatoki i nawigzal
kontakt z holenderskim okretem pod-
wodnym O-15.

Do potudnia informacja o niemie-
ckiej inwazji zostala potwierdzona
i holenderskie wtadze z wdziecznoscig
przyjely obecnosé 150 francuskich zot-
nierzy piechoty morskiej na Arubie.

Antilla zatonal popoludniu, a Prim-
auguet i O-15 przeszly do Oranjestad.
Oddzial desantowy krazownika zszedt
na lad o godz. 15.00 aby zabezpieczy¢
przed sabotazem zbiorniki zawieraja-
ce 5 mln barylek ropy dla Francji.

W 11 maja o godz. 10.00 przybyt
brytyjski kragzownik Despatch, a na-
stepnego dnia krazownik pomocni-
czy X 19 Barfleurd!, ktéry dostarczyt
wzmocnienie. Jednostka zacumo-
wala przy pirsie Shell i wyladowa-
ta wzmocnienie. W dniu 13-go od-
dziat desantowy Primauguet powrécit
na poktad, zastgpiony przez 150 zot-
nierzy oddziatéw kolonialnych. Row-
nocze$nie odbyly si¢ rozmowy mig-
dzy francuskim d-ca, holenderskim

30. 4363 BRT, Hamburg-Amerika Line.
31. dawny bananowiec C.G.T., 3259 brt, uzbrojo-
ny w 7 dziat kal. 150 mm Krupp.
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gubernatorem oraz dyrektorem Shell
w sprawie akceptacji francuskiej
obecnosci.

16 maja krazownik powrécit do
Fort-de-France, po czym 3 czerw-
ca wyruszyt do Francji, zatrzymujac
si¢ po drodze w dniach 4-5-go w Port
of Spain na Trynidadzie. 12-go okret
osiggnal Dakar, a 16-go Casablanke,
skad po uzupelnieniu paliwa wyszedt
nazajutrz do Brestu.

W zwigzku z niemieckim natarciem,
zmieniono trase rejsu i skierowano
okret do ujscia Gironde. Sytuacja we
Francji byla katastrofalna i za posred-
nictwem Hiszpanii zawarto zawiesze-
nie broni. W zwigzku z zawieszeniem
broni, stanela kwestia ewentualnego
wykorzystania Primauguet do przewie-
zienia Prezydenta Republiki do Algierii,
do czego ostatecznie jednak nie doszlo.

W dniu 20 czerwca krazownik
znajdowal sie w rejonie Royan, gdzie
udzielil pomocy parowcowi Mexi-
que3?, ktéry wszedl na mine na re-
dzie Verdon. Nastepnego dnia pomoc
otrzymal frachtowiec Mecanicien
Principal Carvin®3, z tadunkiem czol-
gbéw oraz transportujacy dziala dla
nowego okretu liniowego Jean Bart,
ktoéry zostal zbombardowany i zapalo-
ny przez niemieckie samoloty. W dniu
21 czerwca, pomocniczy patrolowiec
P38 Merceditta, dawny trawler34,
wszedl réwniez na mine magnetycz-
ng i zatongt na poludnie od falochro-
nu Verdon. Szereg nieprzyjacielskich
samolotéw przelatywalto nad sekto-
rem zmuszajg artylerie plot. Primau-
guet do otwierania ognia. W dniu 22
czerwca sam krazownik stat sie celem
ataku 3 niemieckich trzysilnikowych
maszyn. Wobec zdecydowanej reakcji
krazownika, dwie maszyny zrezygno-
waly z ataku, a trzecia zrzucita bom-
by, ktére spadly 100 m za rufa.

W dniu 23 czerwca Primauguet
otrzymal do wypelnienia nader deli-
katng misje. Na jego poklad zatadowa-
no 20 skrzyn ze zlotem oraz platyna,
a takze tadunek banknotéw Banku
Francji. O godz. 07.00 okret wyruszyt
do Casablanki, gdzie 25-go pozostawit
drogocenny tadunek.

W zwigzku z wprowadzeniem w zy-
cie warunkéw zawieszenia broni zmie-
niono strukture organizacyjng francu-
skiej marynarki wojennej, w wyniku
czego 20 sierpnia Primauguet zostal
przydzielony do sit morskich Maroka.
Od 5-go na pokladzie okretu prowa-
dzono prace remontowe, ktére zakon-
czono 23-go. Od 26-go krazownik byt

w dyspozycji, choé¢ klasyfikowany jako
sen disponibilite armee”.

W zwigzku z przylaczeniem sie Fran-
cuskiej Afryki Rownikowej do ruchu
Wolnej Frangji gen. de Gaulle, Primau-
guet wraz ze zbiornikowcem Tarn, pod
eskorta tralowcoéw La Surprise i Gazel-
le, wyszedl z Casablanki do Dakaru,
aby wzmocni¢ sity Dywizjonu Francu-
skiej Afryki Wschodniej. Zespét byt ob-
serwowany w rejonie Dakaru przez
brytyjski krazownik ciezki Kent, kt6-
ry nastepnie oddalit sie i Francuzi bez-
piecznie dotarli do celu 9 wrzesnia.

Primauguet i Tarn znalazly si¢ pod
rozkazami kontradm, dowodzacego 4
Dywizjonem Krazownikéw, ktéry pod-
ni6st swa flage na Georges Leygues, po-
zostale jednostki to Montcalm i Glorie.
Caly Dywizjon dotarl z Tulonu do Da-
karu popotudniu 14 wrze$nia. W tym
czasie Primauguet i Tarn przeszly do
Libreville (Gabon). Tam zbiornikowiec
zaopatrzyl w paliwo okrety 4 Dywizjo-
nu, ktére dotarly kilka dni p6zZniej.

Krazownik ze zbiornikowcem kon-
tynuowaly rejs bez przeszkod do 18
wrze$nia, gdy przelecial nad nimi bry-
tyjski samolot rozpoznawczy, co nie
wrézylo nic dobrego. Gdy odleciaty,
kurs jednostek blokowaly juz 2 bry-
tyjskie krazowniki, lekki Delhi i cigz-
ki Cornwall, ktérego d-cy kmdr C.F.
Hammill (dawny attaché morski w Pa-
ryzu) przypadl przykry obowigzek
przedstawienia d-cy Primauguet ulti-
matum zadajacego powrotu okretu do
Casablanki.

Znajdujacy sie daleko od tego miej-
sca z krgzownikami ,Sit Y”. kontr-
adm. Bourrague, otrzymat informa-
cje o sytuacji od kmdr Goybet. Wobec
niemozliwo$ci podjecia walki z prze-
wazajacym przeciwnikiem, admirat
rozkazal podporzadkowaé zgdaniom
Brytyjczykow i zawrécié w kierunku
Casablanki.

Po obraniu powrotnego kursu
o godz. 16.50 Primauguet oraz Tarn
pozostawaly w pogotowiu bojowym
przez noc i dzien, caly czas nadzo-
rowane przez brytyjskie krazowniki.
Nadzoér trwal przez tydzien, gdy trwa-
ly walki o Dakar.

W dniu 26 wrze$nia Brytyjczycy od-
stapili od Dakaru, pozwalajac réwno-
cze$nie w spokoju kontynuowaé rejs
francuskim okretom. Niekt6rzy sadza,
ze z takiego rozwoju sytuacji zadowo-
lony byt réwniez kmdr Hammill.

Primauguet i Tarn powrécily do
Casablanki 1 pazdziernika.

Krgzownik w morze wyszedt

w dniach 11-15 listopada by przepro-
wadzi¢ éwiczenia z torpedowcami
i okretami podwodnymi, odwiedzajac
w tym czasie Agadir.

W dniu 29 listopada okret wyzna-
czono do nowej misji, Primauguet wy-
ruszyl do Dakaru aby pobra¢ tan cen-
ny tadunek i dostarczy¢ go do Maroka.
Jednostka weszta do Dakaru 4 grud-
nia, gdzie noca zaladowano na poktad
sztabki ztota o warto$ci 3 mld USD.
Primauguet wyszedl z Dakaru 5-go
i 8-go szczesliwie dotart do Casablan-
ki. Przez kolejne trzy miesigce krgzow-
nik pozostawal w porcie, gdzie na jego
poktadzie prowadzono rézne prace.

1941

Po styczniu i lutym spedzonym
w Casablance kragzownik dwukrotnie
wyszedl w morze, w dniach 28 lutego
— 2 marca oraz 19-21 marca, kierujac
sie ku poludniowym brzegom Maroka.

Nastepne wyjScie w morze w dniach
10-13 kwietnia, zwigzane bylo z po-
szukiwaniami bananowca Fort-de-
France® Zmierzajacy do Casablan-
ki statek, zostat wieczorem 8 kwietnia
zatrzymany przez brytyjski krazownik
pomocniczy Bulolo, ktéry wprowadzit
na poklad zaloge pryzowg. Dzigki roz-
poznaniu lotniczemu sprawa skonczy-
ta sie szczeSliwie w dniu 12 kwietnia,
gdy niszczyciel Albatros, wspomaga-
ny przez Primauguet oraz niszczycie-
le Simoun i Frondeur, odzyskal Fort-de
France, ktorego brytyjska zaloga pry-
zowa nie stawiala oporu.

Po wyj$ciu treningowym w dniach
12-13 maja, Primauguet pozostawal
w Casablance az do pazdziernika. Wy-
nikalo to przede wszystkim z koniecz-
nosci oszczedzania paliwa. W tym
okresie przeprowadzono réznorod-
ne prace remontowe i przeglady. Po
6 wrze$nia dowddztwo krazownika
przeszto w rece kmdr L.J.M. Mercier.

Po odzyskaniu pelnej sprawnosci
technicznej 24 wrzes$nia, Primauguet
wzigl udzial w ¢wiczeniach na morzu
w dniach 15-17 pazdziernika. 27-go
okret wyszedl z konwojem do Dakaru,
ktéry osiggnal 2 listopada, by nastep-
nie 21 wréci¢ do Casablanki.

W grudniu Primauguet rozpoczal re-
mont, w wyniku czego zostat wylaczo-
ny ze stuzby do 11 stycznia 1942.

32. 12 220 BRT, Cie Generale-Transatlanique.

33. 4282 BRT, Cie Commerciale de I'Afrique
Equatoriale Francaise.

34. 1162 BRT, La Peche au Large.

35. 4279 BRT, Cie Generale Tranatlantique.
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1942

Prace remontowe obejmujgce mig-
dzy innymi przeglad kotléw, trwatly
2 miesigce. Duzy remont Primauguet
zostal ukonczony 15 marca, po czym
jednostka znajdowala sie w stanie 24
godzinnej gotowosci. Prace zwigzane
z artylerig plot. jednostki zostaly za-
konczone dopiero 28-go.

Primauguet zostal wybrany flagow-
cem nowej 2 Eskadry Lekkiej, sformo-
wanej 19 kwietnia, a sktadajacej sie
z 11 Dywizjonu Niszczycieli oraz 2,5
i 6 Dywizjonu Torpedowcéw. Kontr-
adm. R.E. Gervais de Lafond zostat
wyznaczony d-ca Eskadry. Przybyl on
z Marsylii samolotem Air France do
Casablanki 17-go i natychmiast podjat
swoje obowigzki.

Poczynajac od maja, Primauguet
przeprowadzal co miesigc krétkie wyj-
$cie w morze: 9 maja, 11 czerwca, 8 lip-
ca, 4 sierpnia oraz 8 wrzeé$nia. Z powo-
du drobnych prac remontowych, nie
odbylo sie wyjscie w morze w pazdzier-
niku. Prace zakoriczone 25 listopada,
objety wymiane rurek w kondensatorze
lewej burty oraz drugi etap moderniza-
¢ji uzbrojenia plot. Trzy waly napedo-
we byly w stanie gotowosci 24 godzin-
nej, czwarty potrzebowat 15 dni.

W tej niezrecznej sytuacji znalazt
sie krazownik, gdy rankiem 8 listopa-
da ladowaly nieoczekiwanie oddzialy
amerykanskie. W rezultacie d-ca 2 Es-
kadry Lekkiej podniést swojg flage na
niszczycielu Milan (z 11 Dywizjonu
Niszczycieli), po tym jak wydal rozkaz
stawienia oporu Amerykanom laduja-
cym w regionie Fedala.

Nie jest naszym zadanie przedsta-
wienie tzw. ,Bitwy o Casablanke”, kt6-
ra stala si¢ przedmiotem studium Jac-
ques Mordal.

Kontradm. Gervais i jego sily lekkie
poszly jak owce na rzez, poza 2 wy-
jatkami, jednostek z powodu licznych
trafien nie mozna ich bylo uratowad.
Roéwniez okrety podwodne z baz ma-
rokanskich zaptacily wysoka cene.

Gdy Milan zostat wylaczony z akcji,
kontradm. Gervais powrdcit na poktad
Primauguet, ktérego zaloga po wie-
lu wysitkach, gotowa byta do wyjscia
w morze o godz. 10.00. Okolo godz.
11.15 krazownik zostal trafiony w cza-
sie pojedynku z amerykanskimi Augu-
sta i Brooklyn, wobec czego o 13.05
zakotwiczyl przed portem. Niewiele
p6zniej, o 14.40 francuska jednostka
zostala zaatakowane przez bombow-
ce, ktére uzyskala kilka trafien bez-

posrednich. Kontradm. Gervais, ktéry
przeszed! na Brestois, powrdcil na kra-
zownik i rozkazal zakotwiczy¢ okret
blisko brzegu.

Okoto godz. 15.50 zaklinowat sie
ster i rozpoczela sie agonia Primau-
guet. Nieszczesny krazownik, ktéry
stanagl na kotwicy o 15.53 byt bezlitos-
nie masakrowany. Przez dluzszy czas
probowatl prowadzié¢ ogien, jednak
mimo bohaterskiej obrony walka byta
zbyt nieréwna. Jednostka zostata po-
nownie zbombardowana przez ame-
rykanskie samoloty i staneta w ogniu.
Jedna z bomb trafita pomost dowo-
dzenia, zabijajg kmdr Mercier i dzie-
siatkujac jego sztab. Dowodzenie
przeszto w rece kmdr ppor L.E.Y.M.
Courson, ktéry wkrétce potem zostat
$miertelnie ranny. Kolejne bomby po-
wodowaly dalsze uszkodzenia i ofia-
ry, a jednostka byta juz tylko wra-
kiem. Krazownik zatongt okoto 17.00
w poblizu Roches Noires, pozosta-
tych przy zyciu ewakuowano z tru-
dem po 19.00, za$ okret ptonat przez
calg noc.

Dla samego Primauguet rachunek
byt olbrzymi, wielka liczba zabitych
(rézna w zaleznosci od zrédel), bar-
dzo wielu rannych, w tym liczni cigz-

Efekt bitwy z okretami amerykanskimi 4 grudnia 1942 roku pod Casablanka. Wyrzucony na brzeg Primauguet (u gory) oraz niszczyciele Albatros
i Milan (na dole z prawej).
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B

ko. Prawie cudem kontradm. Gervais
de Lafond, wcze$niej ranny na pokta-
dzie Milan, uniknal rzezi. Wyréznienie
Medalem Marynarki stanowito wyraz
hotdu jego odwadze w tym strasznym
i tragicznym dniu.

Przez szereg lat wrak Primauguet
lezal u wejscia do portu Casablanca,
przypominajac o bitwie i chybionym
pos$wigceniu tych, ktdrzy stracili w niej
zycie. W dniu 9 maja 1951 Skarb Pan-
stwa zaoferowal resztki okretu na
sprzedaz jako ztom.

Wsréd 13 oficeréw dowodzacych
Primauguet, 9 uzyskalo stopnie admi-
ralskie:

¢ Kmdr H.M. J. Valat, ktéry nad-
zorowal konicowy etap budowy kra-
zownika i zostal jego pierwszym d-ca,
otrzymal awans na stopiei kontradm.
26 wrze$nia 1929, w chwili przejécia
na emeryture;

¢ Kmdr E.L. Rivet, zostal 1 maja
1937 wiceadm, a nastepnie d-cg i Pre-
fektem Morski 1 Regionu (Cherbourg)
oraz 2 Regionu (Bizerta);

e Kmdr L.J.V Douguet, zostatl
w 1929 kontradm. i d-cg w Bizercie;

¢ Kmdr Jean Decoux zastuguje na
specjalng wzmianke. Zostal wiceadm.
oraz d-cg francuskich sit morskich
na Dalekim Wschodzie w maju 1939,

Widok od dziobu na strukture nadbudéwki Primauguet ze stycznia 1942 roku (z lewej)

a nastepnie 20 lipca 1940 generalnym
gubernatorem Indochin. W czasie woj-
ny posréd najgorszych trudnosci, pod-
trzymywal francuskg obecnos¢ az do
japonskiej agresji. Po wojnie potrakto-
wany niesprawiedliwie i skreslony z li-
sty admiratéw, pézniej zostal przywré-
cono mu stopien i honory;

* Kmdr C.E. Ven zostal kontradm.
15 maja 1937 i d-cq w Brescie;

* Kmdr J.L.J. Mouren oraz kmdr
PJ. Demotes-Mainard, zostali awanso-
wani do stopnia kontradm. w zwigzku
z przejSciem na emeryture odpowied-
nio w 1938 i 1937 roku;

¢ Kmdr R.E. Leloup zostat kontr-
adm 7 grudnia 1939, pehit funkcje dy-
rektora generalnego personelu mary-
narki wojennej;

* Kmdr PE H. Goybet otrzymat swo-
je gwiazdki 15 listopada 1942 w zwigz-
ku z przejsciem na emeryture.

Na koniec warto wspomnie¢ o ostat-
nim d-cy Primauguet kmdr L.J.M. Mer-
cier, ktéry zginat na posterunku w cza-
sie bitwy o Casablanke.

Podsumowanie

W toku wydarzen, jakie rozegraty
sie miedzy rokiem 1939 a 1945, dwa
z trzech kragzownikéw 8000 t zostaly
zatopione.

i po bitwie pod Casablanka (z prawej).

Fot. zbiory Jean Lassague

Primauguet zostal zatopiony 8 li-
stopada 1942 w poblizu Casablanki
w toku beznadziejnego wyj$cia w mo-
rze przeciwko poteznemu Task For-
ce 34 U.S. Navy, ulegajac potaczone-
mu ostrzalowi kragzownikéw Augusta
i Brooklyn oraz bombowcom z lot-
niskowca Ranger. Z tej samobdjczej
w swej naturze misji nie wyciagnigto
zadnych wnioskow.

Podobny los spotkat Lamotte-Pic-
quet, zatopiony 12 stycznia 1945 na
doptywie rzeki Sajgon przez amery-
kanskie bombowce, gdzie pozostawat
praktycznie rozbrojony od 1 stycznia
1944.

Trzeba pamieta¢ o wspaniatej roli,
jakg odegrat ten krgzownik w zwycie-
skiej bitwie z flotag Syjamu pod Koh-
Chang, jaka rozegrata sie w dniu 17
stycznia 1941. Przy okazji Lamotte-
Picquet byt jedynym francuskim kra-
zownikiem, ktory wystrzelil torpedy
do nieprzyjaciela i to z powodzeniem.

Jedynie Duguay-Trouin uczestniczyt
w operacjach na Morzu Srédziem-
nym:

* styczen - czerwiec 1944 jako
,szybki transportowiec wojska”;

* sierpien — pazdziernik 1944 jako
cze$¢ amerykanskiej grupy wsparcia
ogniowego ladowania w Prowans;ji;
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Dowddcy ,,Duguay-Trouin”

Kmdr R.C.A. .Dumont

Kmdr C.FH. Ogé

Kmdr FE. Thouronde

Kmdr J Le Bonzec

Kmdr J.B.A. d’Harcourt

Kmdr V. Petit

Kmdr por. H.J.G. Gonet (czpo)
Kmdr R.L. Perot

Kmdr por PM.D. Tanguy (czpo)
Kmdr J.J.L.H. Danbé

Kmdr J.L.H.M. Nouvel de la Fléche
Kmdr J.M.C. Trolley de Prévaux
Kmdr por. PB. J. Benac

Kmdr A.J. Michaud

Kmdr PG. Toussaint de Quiévrecourt
Kmdr por, pézniej kmdr J. Champion
Kmdr por. R.L. Barthelemy

Kmdr R.L.B. Sacaze

Kmdr PEV. M. Galleret

Kmdr H.S.A. Tezenas de Montcel

01 sierpnia 1925 — 10 sierpnia 1927
(nadzor nad budowa od 1.09.1924)

10 sierpnia 1927 — 19 sierpnia 1929

19 sierpient 1929 — 19 sierpnia 1931

19 sierpnia 1931 — 30 kwietnia 1932

30 kwietnia 1932 — 25 sierpnia 1933

25 sierpnia 1933 — 30 lipca 1934

01 sierpnia 1934 — 05 pazdziernika 1934
06 pazdziernik 1934 — 01 wrzesnia 1935
02 wrzesnia 1935 — 10 pazdziernik 1935
10 pazdziernik 1935 — 07 sierpnia 1936
07 sierpien 1936 — 12 sierpien 1938

12 sierpnia 1938 — 10 pazdziernik 1940
10 pazdziernik 1940 — 10 pazdziernik 1942
10 pazdziernik 1942 — 26 pazdziernik 1943
26 pazdziernik 1943 — 28 luty 1945

28 luty 1945 — 22 czerwca 1946

22 czerwca 1946 — 04 grudnia 1947

04 grudnia 1947 — 10 sierpnia 1949

10 sierpnia 1949 — 19 maja 1951

19 maja 1951 — 15 grudnia 1951

Dowddcy ,,Lamotte-Picquet”

Kmdr E.J.F Cras

Kmdr E.A. Huau

Kmdr E.A.H. Duplat
Kmdr J. Le Bonzec
Kmdr C.E. Ven

Kmdr V. Petit

Kmdr W.A. MacGrath
Kmdr M.V.E.R. Bastard
Kmdr R.M. Gribelin
Kmdr M.D.R. Berenger()
Kmdr A.J.B. Commentry
Kmdr E.E.Y. Poher

Kmdr ppor. J.A.G. Mottez

01 luty 1926 — 10 stycznia 1927
(nadzor nad budowa od 1.09.1925)

10 stycznia 1927 — 20 wrze$nia 1928
20 wrzesnia 1928 — 28 kwietnia 1930
28 kwietnia 1930 — 19 sierpnia 1931
19 sierpnia 1931 — 15 pazdziernik 1932
15 pazdziernik 1932 — 25 sierpnia 1933
25 sierpnia 1933 — 01 wrzesnia 1935
01 wrzesnia 1935 — 08 lipca 1937

08 lipca 1937 — 12 maja 1939

12 maja 1939 — 31 marca 1941

01 maja 1941 — 31 pazdziernika 1942
31 pazdziernik 1942 — 31 grudnia 1943
01 stycznia 1944 — 12 stycznia 1945

T-awansowany do stopnia kontradm. 26.03.1941, po 1-30 kwietnia 1941 C.F. Ducoroy, z-ca d-cy

krazownika.

Dowddcy ,,Primauguet”

Kmdr H.M. J. Valat

Kmdr E.L. Rivet

Kmdr L.J.V. Douguet
Kmdr J. Decoux
Kmdr C.E. Ven

Kmdr J.L. J Mouren
Kmdr R. Homburger
Kmdr D.J. Demotes-Mainard
Kmdr R.E. Leloup
Kmdr PM.M. Pavie
Kmdr J. Constantin
Kmdr PEH. Goybet
Kmdr L.J. M. Mercier?

01 luty 1926 — 01 luty 1928 (nadzor nad budowa
od 10.02.1925)

01 luty 1928 — 01 wrzesnia 1928

01 wrzesnia 1928 — 05 sierpnia 1929
12 sierpnia 1929 — 20 kwietnia 1931
20 kwietnia 1931 — 19 sierpnia 1931
19 sierpnia 1931 — 01 marca 1932

01 marca 1932 — 01 kwietnia 1934

01 kwietnia 1934 — 07 maj 1934

07 maj 1934 — 30 grudnia 1935

30 grudnia 1935 — 17 stycznia 1938!
17 stycznia 1938 — 29 grudnia 1939
29 grudnia 1939 - 6 wrzesnia 1941
06 wrzesnia 1941 — 08 listopada 1942

1za wyjatkiem okresu od 01.08.1936 do 20.10.1936, gdy kmdr Pavie byt czpo d-ca okretu liniowego
Lorraine. W tym czasie kragzownikiem dowodzit kmdr por de la Forest Divonne, z-ca d-cy okretu.
2zginaf na pomoscie dowodzenia w czasie bitwy o Casablanke, 8 listopada 1942.

* ostatecznie, 5 kwietnia — 5 maja
1945 przydzielony do ,Sit Skrzydto-
wych” realizowal podobne zadania na
Riwierze Wloskiej.

Duguay-Trouin kontynuowal swa
dtugg stluzbe az do roku 1951, reali-
zujac w wigkszosci przypadkéw misje
wsparcia ogniowego oddziatéw wal-
czacych na ladzie. @

Bibliografia

Archiwalia:

- raporty z prob: Primauguet cze$¢
2 i 3, Duguay-Trouin czgs$¢ 2,3 i 4, La-
motte-Picquet cze$¢ 3;

- techniczne dane dzial kal. 155 mm
oraz dziat kal. 75 mm, Model 1922;

- atlas kadluba Primauguet i Dugu-
ay-Trouin;

- atlas wiez artyleryjskich Primau-
guet i Duguay-Trouin;

Stuzba Historyczna Marynarki Wo-
jennej Paryz;

- raporty z dzialah Duguay-Trouin
1940-1945, Primauguet i Lamotte-Pic-
quet;

- obliczenia konstrukcyjne Lamot-
te-Picquet;

- dzienniki poktadowe.

Stuzba Historyczna Marynarki Wo-
jennej Tulon

- obliczenia konstrukcyjne Primau-
guet 1 Duguay-Trouin

- raporty z dziatan Duguay-Trouin
1926-19401 1945-1947

- listy zatogi Duguay-Trouin 1927-
1941, Lamotte-Picquette 1926-1942,
Primauguet 1927-1941

- drobne dokumenty: rozkazy mini-
sterialne, pisma obiegowe, instrukcje,
notatki

Prace i ksigzki Stuzby Historycznej
Marynarki Wojenne;j:

La Marine Frangaise et Indochine
1939-45.

Le thédtre Atlantique, 1939-42 (To-
mes 1 et 2).

Le Thédtre Méditerranée 1939-42 (To-
mes 1 et 2).

Zbi6r raportéw miesiecznych kiero-
wanych do Przewodniczacego Rzadu
Tymczasowego Republiki Francuskie;j,
sierpien 1943 — maj 1944 oraz czer-
wiec 1945 — 1 luty 1947.

Praca Mémorial des Companons de
la Libération.

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej S. Sobariski
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Witalij W. Kostriczenko (Ukraina)

Unikalna fotografia lidera Taszkient wykonana krétko po zatopieniu okretu.

Czarnomorski , Pearl Harbor”

Badajgc dzialania bojowe na Morzu
Czarnym w latach Wielkiej Wojny Oj-
czyznianej, nie spos6b nie wspomnieé
o ciezkich stratach, poniesionych przez
radzieckg flote w wyniku nalotu nie-
mieckiego lotnictwa na Noworossyjsk
w dniu 2 lipca 1942 roku. Wydarzenia
czarnomorskiego ,Pearl Harbor” do
chwili obecnej nie zostaly w petni zba-
dane i nadal kryja niemato zagadek.

Przypomnijmy sytuacje na Morzu
Czarnym w kocu czerwca 1942 roku.
Bohaterscy obroncy Sewastopala reszt-
kami sit walczyli z przewazajacymi si-
fami wroga. Zaopatrzenie i ewakuacje
z oblezonego miasta zapewnialy jedy-
nie okrety nawodne i podwodne Floty
Czarnomorskiej. Panowanie w powie-
trzu niemieckiego lotnictwa zapewniato
wysokg efektywnosé blokady Sewasto-
pola, wobec czego funkcje gléwnej bazy
Floty Czarnomorskiej przejal port No-
worossyjsk, znajdujacy sie w péinocno-
wschodniej czesci Morza Czarnego.

Zatoka Noworossyjsk pod wzgledem
polozenia i glebokosci (od 10 m do 36
m) byla jedng z lepszych na teatrze dzia-
fan wojennych. Laczna dlugosé linii

brzegowej w rejonie zatoki wynosita 28
km, a powierzchnia akwatorium oko-
fo 54 km?2. Nabrzeza i akwatorium we-
wnetrznej redy chronily przed falami
Zachodnie i Wschodnie Molo. Znajduja-
ce sie u wejscia do zatoki Penajskie La-
wice, rozdzielajace zachodni i wschod-
ni tor wodny, zostaly zabezpieczone
zaporami minowymi. W dniach 25-29
czerwca 1941 roku niszcezyciel Frunze
i tralowiec Bszcz-412 postawily obron-
ng zapore minowg (280 min wz. 1926
r. i 115 min KB). Samo wejscie do No-
worossyjskiej Bazy Morskiej (NWMB)
od poczatku wojny byto zamykane zapo-
ra bonowa i sieciami przeciw okretom
podwodnym, za$ na wybrzezu rozmiesz-
czono posterunki, obserwujace sytuacje
na obszarze rejonu operacyjnego bazy.
Daleki dozoér morski w 50-milowej stre-
fie prowadzit okret podwodny typu ,M”,
ktéry w ciagu dnia patrolowat na glebo-
kosci peryskopowej, a w nocy zajmowat
stalg pozycje. Bliski dozér morski do lip-
ca 1941 r. prowadzily niszczyciele lub
tralowce bazowe (po jednym), a nastep-
nie kutry dozorowe, torpedowe i opan-
cerzone. Stuzba dozorowa prowadzo-

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

na byla na linii przyladek Myschako
— przyladek Dobo, a nastepnie réwniez
za wewngetrznym skrajem zapory mi-
nowej. W sklad sit ochrony rejonu wod-
nego NWMB wchodzito 25 kutréw do-
zorowych, 16 kutréw tratowych oraz
holownik Kabardiniec. 15 kutréw tor-
pedowych bazujacych w Falsziwyj Ge-
lendzik, uczestniczyto réwniez w obro-
nie bazy od strony morza. Artyleria
nadbrzezna NWNB do chwili wybuchu
wojny znajdowala sie stadium zaczat-
kowym, sktadajac sie z 4 dzial kal. 152
mm na przyladku Myschako, 3 dziat kal.
130 mm w Gelendzik oraz kilku baterii
dziat kal. 45 mm do zwalczania kutréw
torpedowych. Do konca 1941 r. dolgczy-
ty do nich 2 czterodzialowe baterie kal.
100 mm.

Obrone przeciwlotniczag Noworos-
syjsk na poczatku Wielkiej Wojny Oj-
czyznianej zapewnial 134 OZAD PWO
Floty Czarnomorskiej (samodzielny dy-
wizjon plot.) z 15 dziatami kal. 76 mm
oraz 36 OZAD ze sktadu 454 ZAP (pultku
artylerii plot.) Krasnodarskiego dywizyj-
nego rejonu obrony plot (PWO) z 9 dzia-
tami kal. 76 mm oraz 5 km plot. M-1.
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W grudniu 1941 roku przerzucono po-
$piesznie z Sewastopola do Noworos-
syjsk 62 ZAP (pulk artylerii plot.) oraz
batalion reflektoréw plot., ktére wraz
z pozostalymi stworzyly podstawowy
szkielet obrony plot. bazy, za$ d-ca 62
ZAP zostal réwnoczesnie szefem obro-
ny plot. NWMB. W dniu 1 stycznia 1942
roku w sklad sit obrony plot. Noworos-
syjska wchodzito: 29 dziat kal. 85 mm,
12 dziat kal. 76,2 mm (wz. 1931/38), 14
dziat kal. 76,2 mm (wz. 1915/28), 4 au-
tomatyczne dziata kal. 37 mm, 4 km
plot. M-1, 29 reflektoréw, samodzielna
kompania tgcznos$ci oraz stacja radio-
lokacyjna RUS-2. W kwietniu 1942 r.
w sktad obrony plot. bazy wlaczono dru-
gi dywizjon 454 ZAP (12 dziat kal. 76,2
mm wz. 1931/38) Pod wzgledem opera-
cyjnym d-cy Noworossyjskiego bazowe-
go rejonu obrony plot. (utworzonemu
w maju 1942 r.) podporzadkowany zo-
stal réwniez 62 IAP (putk lotnictwa my-
$liwskiego), bazujgcy na lotniskach Ana-
pa i Gajduk. W sktad putku wchodzily
przestarzale samoloty mysliwskie — I-16,
1-15, 1-153, za$ budowie lotniska na My-
schako powstaly op6Znienia.
Kierowanie mys$liwcami odbywato
sie drogg radiowg ze stanowiska dowo-
dzenia obrony plot. bazy, a artyleria plot.
za pomocy linii telefonicznych ze sta-
nowiska d-cy obrony plot. NWMB. Wy-
stepowal ostry niedobér technicznych
$rodkéw tgcznoscei, brakowato przenos-
nych radiostacji, aparatow telefonicz-
nych, polowego kabla itp. Przed wybu-
chem wojny we Flocie Czarnomorskiej
przeprowadzano préby stacji radiolo-
kacyjnych RUS-1 i RUS-2. W grudniu
1941 jedna stacja radiolokacyjna RUS-2
zostata dostarczona do Noworossyj-
ska z Sewastopola i ustawiona w rejo-
nie Anapy (40 km na péinoc od Nowo-
rossyjska). Stacja RUS-2 posiadata maly
promien dziatania (120 km), a co gor-
sza mogla pracowa¢ nie wiecej niz 16
godzin na dobe. Informacje od opera-
toréw stacji RUS-2 (,Redut-40") docie-
raly do stanowiska dowodzenia obrony
plot. Noworossyjska oraz na stanowisko
dowodzenia brygady lotnictwa mysliw-
skiego. Z powodu braku amunicji, ogien
zaporowy do samolotéw przeciwnika
byt prowadzony rzadko. Do bombow-
c6w nurkujacych zwykle prowadzono
ogien bezpos$redni, a do celéw wysoko
latajacych — podstawowsg metodg byto
strzelanie z tablic PUAZO, p6zniej réw-
niez z wykorzystaniem SON-2 (stacji
naprowadzania dzial). Nad obiektami
o podstawowym znaczeniu w Noworos-
syjsku udato si¢ zapewni¢ 6-8 warstwo-

wy ogien artylerii plot.
Sredni rozchéd amu-
nicji na stracenie 1 sa-
molotu przeciwnika
wynosil od 1300 do
1960 pociskéw $red-
niego kalibru, réwno-
cze$nie jednak brak
automatycznej artyle-
rii plot., wielkokalibro-
wych karabinéw ma-
szynowych plot. oraz
racjonalnie rozmiesz-
czonych stanowisk za-
dymiania, jeszcze bar-
dziej komplikowaly
walke z lotnictwem
przeciwnika.

Od strony wschod-
niej Zatoke Nowo-
rossyjska zamykaly
dwa réwnolegle pas-
ma wzgérz — Warada
i Swincowyj, stanowia-
ce pélnocno-zachod-
ni kraniec gléwnego grzbietu Kauka-
zu. Grzebien pasma Warada (wysoko$¢
— 546 m) przebiegal w rejonie zatoki
w odlegtosci 2-3 km od linii brzegowej
wyré6znial si¢ ostrymi stokami, o kacie
dochodzacym do 60°. Pasmo Swinco-
wyj, pod wzgledem wysoko$ci ustepo-
walo Warada i byto po przecinane gle-
bokimi dolinami. Naloty niemieckiego
lotnictwa zwykle nastepowaly z kierun-
ku Przeleczy Markowskiej, poczatkowo
pojedynczymi maszynami lub grupami
do 10 samolotéw Ju-88, przeprowadza-
jacymi bombardowanie z lotu nurkowe-
go. Podstawowe sily nieprzyjacielskiego
lotnictwa byly zaangazowane pod Se-
wastopolem i Kerczem, jednak nawet
epizodyczne naloty ukazywaly oczywi-
stg stabos$¢ bazowej obrony plot. Nowo-
rossyjska. W trakcie nalotu 2 listopada
1941 r. 2 bomby o wagoniarze 250 kg
dosiggly nowy krazownik Woroszyfow,
ktérego remont zajat 4 miesigce. W trak-
cie nalotu w dniu 10 kwietnia 1942 r.
ponownie ciezko uszkodzony zostal
krazownik Woroszylow, za$ niszczycie-
le Sposobnyj i Niezamoznik zostaly nie-
znacznie uszkodzone. Od tej pory Niem-
cy rozpoczeli czgste zmasowane naloty
na Noworossyjsk. W ciggu 13 dni kwiet-
nia ponad 400 nieprzyjacielskich samo-
lotéw przeprowadzilo 11 dziennych i 13
nocnych nalotéw. Z powodu nalotéw
trzeba bylo przebazowa¢ do Poti szkolny
dywizjon okretéw podwodnych. Z uwa-
gi na mozliwy desant przeciwnika na
wybrzezu ustawiono okoto 10 tys. min
przeciwpiechotnych.

i

by 1

Niemiecki bombowiec Ju-88 w locie nad gérami Kaukazu.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Obrone ladowg miasta zabezpiecza-
ty pododdzialy 47 i 56 armii, za$ flota
wydzielita okolo 2 tys. zolnierzy piecho-
ty morskie. Mimo podjetych préb, w tak
krétkim czasie nie udato si¢ uporzadko-
waé obrony Noworossyjska. Trzykrot-
nie zmienialo sie dowddztwo Noworos-
syjskiej Bazy Morskiej i nowi oficerowie
nie mogli realnie uzgodni¢ wspéldziata-
nia wszystkich systeméw obrony oraz
relacji z dowodztwem lgdowym. Do-
wédca Floty Czarnomorskie w-adm.
ES. Oktiabrski znajdowat sie w oblezo-
nym Sewastopolu i dopiero w dniu 1
lipca 1942 r. o godz. 05.00 rano przele-
cial na Kaukaz. Oceny rzeczywistej sy-
tuacji w Noworossyjska nie zdgzyt jed-
nak zrobié¢. Przez port przewijalo sie
codziennie 14-16 okretéw i statkéw z ta-
dunkami i uzupetnieniami dla frontu,
wobec czego konieczno$é rozsrodko-
wania i maskowania dziesigtkéw jedno-
stek byta oczywista. Jeszcze wieczorem
27 czerwca 2 holowniki wprowadzity do
portu, holujac za rufe, uszkodzony nisz-
czyciel Taszkient. Okret postawiono przy
nabrzezu Elewatorowym, bowiem znaj-
dujacy sie w bazie dok byt zajety, i zacze-
to przygotowywaé przejécia na remont
do Poti. Podstawowa czeg$¢ prac zabez-
pieczajacych niezatapialno$é jednost-
ki zostata zakonczona do godz. 20.00
w dniu 1 lipca i na ZFKP (zapasowe sta-
nowisko dowodzenia Floty, znajdujg-
ce sie 9 km od Noworossyjska) zamel-
dowano gotowo$¢ okretu do przejsicia.
Z uwagi na zle prognozy pogody termin
przejScia przesunieto o dobe. Poza tym,

54

Nr 87 (1/2008) » OKRETY WOJENNE



Czarnomorski , Pearl Harbor”

jeszcze 26 czerwca lider odwiedzit d-ca
Frontu Pétnocno-Kaukaskiego marsza-
fek S.M. Budionny, ktéry ocenit mestwo
zalogi Tuszkient. Ceremonie nagrodzenia
czlonkéw zalogi oraz wreczenia jednost-
ce gwardyjskiej bandery, zaplanowano
na 2 lipca, a po jej zakonczeniu okret
wlasnych sitach miat o godz. 14.00 wy-
ruszy¢ do Poti. Rankiem 1 lipca do bazy
dotarly Sewastopola okrety podwod-
ne D-5, M-31 oraz M-54, a do Sewasto-
pola wyruszyly tratowce bazowe Wzryw
i Zaszczitnik oraz dozorowce (SKA) NN
028, 029, 046, 052, 071, 088, 01051 0114.
W tym dniu nad portem przelecial nie-
miecki samolot rozpoznawczy, ktéry
z wysokos$ci 5000 m sprawdzit dysloka-
cje jednostek w bazie.

Nastapit konicu tragiczny dzien 2 lip-
ca 1942 roku. W nocy kropit drobny
deszcz, a rankiem niebo nie catkiem
jeszcze zdotalo oczyscié sie z oblokéw.
Wial péinocno-wschodni wiatr o sile
1°, za$ stan morza nie przekraczat 2°.
O godz. 11.00 operator stacji radioloka-
cyjnej RUS-2 odkryt grupowe cele. Sa-
moloty lecialy na niewielkiej wysokosci
nad doling, zblizajac sie do Noworossyj-
ska od strony ladu. Zwykle te trase wy-
korzystywaty radzieckie bombowce przy
lotach na linie frontu na Krymie. Dane
z radiolokatora zostaly natychmiast
przekazane do sztabu obrony plot. No-
worossyjskiego rejonu bazowego. Jed-
nak karygodne niedbalstwo szefa obro-
ny plot. bazowego rejonu i operacyjnych
dyzurnych sztabu obrony plot., w na-
stepstwie nieprawidlowej oceny po-
wstalej sytuacji, doprowadzity do tego,
ze $rodki obrony plot rejonu nie zostaty
postawione w stan gotowosci. Wykryty
grupowy cel powietrzny — 64 bombow-
ce nurkujgce Junkers Ju-88 (ze sktadu
1/KG-76) pod eskortg 13-14 mysliwcéw
Messerschmitt Bf-109 (mysliwce prze-
ciwnika zostaly uzyte w nalocie na No-
worossyjsk po raz pierwszy) zblizal sie
bez przeszkéd do portu.

O godz. 11.20 niespodziewanie z za
chmur wynurzyly si¢ niemieckie nur-
kowce i na beztroska baze posypaly sie
bomby (ogétem zrzucono 170 bomb
o wagomiarze 250-1000 kg). Nalot trwat
wszystkiego 15 minut, jednak jego skut-
ki byly straszne. Wybuchly silne poza-
ry w porcie, elewatorze, sktadach i na
nabrzezach. W rezultacie nalotu zosta-
ly zatopione: lider Taszkient, niszczy-
ciel Bditielnyj, transportowiec sanitarny
Ukraina (5770 t), kadtub nieukonczone-
go transportowca Proletarij (1123 t), ho-
lownik ratowniczy Czernomor, 3 kutry
rybackie i barka. Uszkodzone zostaly:

krazownik Komintern, niszczyciele So-
obrazitielnyj i Niezamoznik, dozorowce
Sztorm i Szkwat, okret podwodny L-24,
kuter torpedowy N 41, transportowiec
Kursk oraz dok plywajacy z transpor-
towcem Woroszylow. Plywajacego doku
o udzwigu 4000 t nie udalo sie wyre-
montowac¢ i w czasie opuszczania No-
worossyjska przez oddzialy radzieckie
zostal zatopiony. W trakcie nalotu zgi-
neto 106 wojskowych, w tym 9 oficeréw,
a rannych zostalo dalszych 164, w tym
11 oficeréw. Straty ludnosci cywil-
nej byly mniejsze i wyniosty 8 zabitych
i 87 rannych. Po dokonaniu bezkarne-
go bombardowania, samoloty przeciw-
nika oddality sie. Radzieckie mysliwce
pojawily sie dopiero w momencie wyco-
fywania sie nieprzyjaciela. W podjetych
atakach zdotaly zestrzeli¢ 3 samoloty
Ju-88. Na wlasne lotniska nie powrécit
1-samolot Jak-1 i 1 £aGG-3 (wg mate-
riatéw Sprawa SzT-1256, arkusze 8-24).

Atak nieprzyjacielskiego lotnictwa zo-
stal przeprowadzony do tego stopnia
nieoczekiwanie, ze na wielu okretach
alarm bojowy zostat ogloszony dopiero,
gdy rozlegly si¢ wybuchy bomb. Lider
Taszkient byl jednym z gléwnych celow
ataku, jednak jego zaloga nie zdolata
podjaé¢ zadnych krokéw dla odparcia
nalotu. Jedna z bomb eksplodowata na
pirsie, obsypujgc okret ziemig, 2 bom-
by o wadze 250 kg wybuchly w prze-
dziale dziobowej maszynowni, a kolejne
2 w rufowej czesci jednostki. Wybuchy
przetamaly kadtub lidera w rejonie wre-
gi nr 75, a pierwsza wyrzutnia torpedo-
wa zostata wyrzucona na elewator. Do-
wodca okretu - kpt. II rangi (kmdr por.)
W.N. Jeroszenko sitg wybuchu zostat
wyrzucony za burtg. Po 1 — 2 minutach

Taszkient zatongl przy nabrzezu nr 3 na
glebokosci 10 m z przechytem na lewg
burte 19 - 21°. Dowédca okretu wyszedt
z wody, korzystajac z drabinki na ko-
minie, zatopionej jednostki. Wybuchy
bomb wyrwaly dziobowa nadbudéwke
i poktad, uszkodzily i zatopity przedzialy
kotlowni nr 1 i 2 oraz dziobowej maszy-
nowni, zatopiony zostat réwniez prze-
dzial kotlowni. nr 3. Na rufie na lewej
burcie powstaly 3 przebicia o tacznej
powierzchni 47 m? oraz przebicie po-
ktadu (3 m?). Na prawej burcie w dzio-
bowej czesci okretu kolejne 4 przebicia
o tagcznej powierzchni 32 m2, a na po-
ktadzie dziobowym 2 przebicia (1,1 m?).
W kadlubie naliczono setki drobnych
przebié, uszkodzeniu uleglo 7 grodzi po-
przecznych oraz zostalo rozerwane po-
szycie. Wydobycie lidera oraz jego od-
budowa okazaly sie niemozliwe, wobec
czego z okretu zdemontowano uzbroje-
nie artyleryjskie i torpedowe, dalmierze
oraz wyposazenie nawigacyjne. Tasz-
kient zostal wydobyty w dniu 30 sierpnia
1944 roku i rozebrany na ztom.
Niszczyciel Bditielnyj (proj. 7) cumo-
wal przy Nabrzezu Drzewnym, w odle-
glosci 50 m od Taszkient, a zaloga przy-
gotowywala si¢ do eskortowania lidera
w czasie przejscia do Poti. Do lewej bur-
ty niszczyciela przycumowany byt okret
podwodny L-24, a za rufg barka. Jedna
bomba o wadze 250 kg wybuchta mig-
dzy rufg a nabrzezem, w rejonie kubry-
kéw nr 41 5, zrywajgc cumy. Rufa okre-
tu odeszta od nabrzeza. Kolejne 3 bomby
eksplodowaly w wodzie w odleglosci
10 m od burty, zasypujac okret blotem,
item i odtamkami. Jeszcze jedna bom-
ba wybuchta miedzy nabrzezem a kad-
tubem w rejonie dziobowej maszynowni

Niszczyciel Bditielnyj ulegt catkowitemu znieszczeniu w efekcie trafien bombami lotniczymi

i eksplozji wiasnych bomb gtebinowych.

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko
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Przewr6cony na lewa burte wrak Ukrainy.

oraz przedziatu kottowni nr 3, rozrywa-
jac poszycie prawej burty. Woda zaczeta
szybko zatapia¢ maszynownie. Najtra-
giczniejsze w skutkach bylo jednak tra-
fienie 500 kg bomby lotniczej w poklad
na lewej burcie w rejonie komina. Bom-
ba przebita okret na wylot i rozerwa-
fa sie pod jego dnem. W gére wystrzelit
stup biatego i czarnego dymu, wybucht
silny pozar paliwa. Po uptywie 10 mi-
nut, o godz. 11.35 od ptomieni eksplodo-
waly torpedy w dziobowej wyrzutni tor-
pedowej i kadtub niszczyciela przetamat
si¢ na pol. Bditielnyj tonat szybko z prze-
chylem na lewg burte. Na okrecie pod-
wodnym L-24 zaloga zdotata przeciaé
cumy, dajac mozliwo$¢ odejscia od gi-
nacego niszczyciela. Kadlub lekki okre-
tu podwodnego zostal uszkodzony od-
tamkami, a pozar ktéry wybucht udato
sie szybko ugasi¢. Rany i oparzenia od-
niosto 7 ludzi, a kolejny 2 zostato zabi-
tych. Po niewielu minutach doszlo do
kolejnej eksplozji, tym razem eksplodo-
waly bomby glebinowe w rufowej cze-
$ci niszczyciela, a takze zapas amunicji
w komorach Nr 3 i Nr 5. Bditielnyj zato-
nat na glebokosci 9 m z przechylem 15°
na lewg burte i przeglebieniem na rufe.
Niektore elementy kadtuba zostaly silg
wybuchu rozrzucone i spadly w cen-
tralnej czesci miasta. Kadlub niszczycie-
la zostal wydobyty dopiero we wrzes$niu
1944 roku i rozebrany na ztom.
Transportowiec sanitarny Ukraina
w czasie przeprowadzanego remontu
byl wykorzystywany w charakterze szpi-
tala i stal na kotwicach. W czasie nalotu
zostat trafiony bombo lotniczg o wadze
500 kg, a dalszych kilka bomb eksplo-
dowato w wodzie w poblizu lewej burty

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

w dziobowej czesci jednostki. Wskutek
bezposredniego trafienia transportowiec
szybko zatonal na glebokosci 8 m z prze-
chylem na lewg burte i przeglebieniem
na dziéb. W roku 1944 kadtub Ukrainy
zostat réwniez wydobyty, jednak z uwa-
¢gi na duzg skale zniszczen postanowio-
no jednostki nie odbudowywaé, a prze-
znaczy¢ na ztom.

Krazownik szkolny-stawiacz min
Komintern cumowal lewa burtg przy
Wschodnim nabrzezu przystani Nr 3.
Na krazowniku zdotano oglosi¢ ,Alarm
bojowy” doliczajac sie okolo 28 wybu-
chéw bomb w wodzie przy prawej bur-
cie. Jedna bomba o wadze 500 kg prze-
szla przez przedni komin, przebita
poklady gérny i mieszkalny, a eksplodo-
wata dopiero na poktadzie pancernym
0 godz. 11.24. nad okretem uni6st sie
stup dymu, ptomieni i pylu weglowego.
Zalogg razily setki odlamkéw. W wie-
lu pomieszczeniach krazownika zgasto
$wiatto, a w kubrykach i kottowni nr 2
wybucht pozar. Plomienie w rejonie ko-
mory amunicyjnej Nr 5, grozily wybu-
chem przechowywanej amunicji wobec
czego komore trzeba bylo zatopié. Og-
niska pozaru zdotano zlikwidowaé po
uplywie 7 minut, a grupy awaryjne po-
bieznie usunely uszkodzenia w przedzia-
fach maszynowni i kottowni, przywréci-
ly zasilanie elektryczne oraz tacznosé.
Juz o godz. 18.35 okret mégl opuscic
Noworossyjsk i z predkoscig 8 weztow
w towarzystwie kutréw dozorowych
NO 75 i NO 95 odej$¢ do Poti.

Niszczyciel Soobrazitielnyj, oca-
lat dzieki szczesliwemu przypadkowi.
W chwili nalotu na niszczycielu prowa-
dzono zaplanowane éwiczenia obrony

przeciwlotniczej, wobec czego zdotano
natychmiast otworzy¢ ogien do nurku-
jacych samolotéw. Trzy Junkersy zosta-
ty zmuszone do zejscia z bojowego kur-
su i ich bomby spadly obok niszczyciela,
ktéry w ten sposéb zdotal uniknaé bez-
posrednich trafien. Jedna bomba o wa-
dze 500 kg eksplodowata na torowisku
kolejowym w odleglosci 5 m od burty.
Poktad dziobowy niszczyciela zostatl za-
sypany ziemig i zardzewialymi szynami,
ktére silnie przytrzymywaly okret przy
nabrzezu. Ich usuniecie kosztowalo za-
toge wiele trudu. Soobrazitielnyj row-
niez pospiesznie opuscit Noworossyjsk
w obawie przed powtérnym nalotem.

Dozorowiec Sztorm zostal uszko-
dzony przez odlamki eksplodujacych
w poblizu bomb, a jego poktad zawali-
ty kleby zardzewiatego stalowego dru-
tu, rozrzucone sila wybuchu w sasied-
nim magazynie.

W niektérych wspomnieniach do licz-
by ofiar owego dnia zalicza sie¢ réw-
niez transportowiec Kubai (3113 t), jed-
nak niestusznie. Kubari zostal zatopiony
znacznie p6zniej, w czasie nalotu na No-
worossyjsk przeprowadzonym przez 25
samolotéw typu Heinkel He-111 w dniu
11 sierpnia 1942 roku. O godz. 15.10
transportowiec zostal trafiony 250 kg
bombg, i zatonal przy nabrzezu.

W dniu 2 lipca niemieckie lotnictwo
przeprowadzitlo réwniez zmasowa-
ne naloty na Anape i Temriuk. W cza-
sie nalotu 32 samolotéw Ju-88 na Ana-
pe zostaly zatopione transportowiec
Elbrus, kuter torpedowy N33 oraz szku-
ner Dniestr, a uszkodzenia odniosta ka-
nonierka Krasnaja Abchazja. W Temriuk
bezposrednie trafienie zatopilo kano-
nierke N 4 (eks-Znamja Socijalizma), na
ktérej zgineto 12 ludzi. Uszkodzone zo-
staty kuter tratowy Tujfun oraz transpor-
towiec Sacco i Vanzetti. Na podejSciach
do Temriuk 4 bombowce zatopily kuter
torpedowy N 112.

Po trzech dniach niemieckie lotnictwo
powtorzylto nalot na Noworossyjsk, jed-
nak tym razem zaledwie jeden Junkers
zdotal przerwaé sie do miasta, jednak
i on zostal zestrzelony przez radzieckie
mysliwce. Tragiczna lekcja nie poszta na
marne, jednak za jaka cene!

Tak pokrotce przedstawialy sie wyda-
rzenia tragicznego dla naszej floty dnia.
Oceniajac te operacje dzi§ po ponad
sze$cdziesieciu latach, trzeba zauwa-
zy¢é, ze strona niemiecka zdolala uzy-
ska¢ pelne taktyczne zaskoczenie dzie-
ki mgdremu wykorzystaniu wojennego
podstepu. Nieprzyjaciel zdotat precy-
zyjnie rozpoznaé system obrony bazy
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w Noworossyjsku, sktad i rozmieszcze-
nie sil obrony plot. Dzigki codziennemu
rozpoznaniu powietrznemu wroég zdo-
Tat okresli¢ dyslokacje okretéw w Zatoce
Noworossyjskiej i wezesniej wyznaczyé
poszczegblne cele dla nalotu. Pozorny
spokdj i przerwa w bombardowaniach
u$pily czujnosé dowddztwa obrony plot.
bazy. Do sukcesu Niemcow w niematym
stopniu przyczynilo sie réwniez ignoran-
cja i beztroska dowddztwa floty i bazy,
nie umiejacych zorganizowaé nalezytej
obrony Noworossyjsku, oraz brak jed-
nego dowddztwa obrony zaréwno z mo-
rza, ladu jak i powietrza. Duzy negatyw-
ny wplyw mialy réwniez nieprzyjazne
wzajemne relacje szeregu oséb zajmu-
jacych dowédcze stanowiska, ogélna
atmosfera tego czasu, krepujgca osobi-
stg inicjatywe w obawie przed represja-
mi. Baterie nadbrzezne nie byly dosta-
tecznie wyposazone w $rodki tacznosci,
brakowato sieci wysunietych posterun-
kéw korygujacych ogien plot. Ogien
plot. prowadzono intensywnie, jednak
bez zadnego systemu, brakowalo jego
koordynacji i naprowadzania na cele.
Obowiazki szefa obrony plot. bazy pel-
nit dowddca 62 pulku artylerii plot. Ta-
kie pomieszanie kompetencji wywierato
negatywny wplyw na obrone bazy przed
zagrozeniem z powietrza. Zlekcewaze-
nie przez dowddztwo informacji ze sta-

¢ji radiolokacyjnej RUS-2 o zblizaniu sie
do bazy nierozpoznanych samolotéw,
doprowadzito do tego, ze w pore nie zo-
stat ogloszony alarm powietrzny, nie wy-
stano mysliwcow na przechwycenie, nie
roz$rodkowano jednostek w porcie oraz
nie uruchomiono zadymiania. Nieprzy-
jacielskie bombowce nie napotkaly og-
nia zaporowego, co umozliwito spokoj-
ne celowanie oraz bezkarne zrzucanie
bomb. Réwnoczesne skoncentrowanie
w bazie dziesigtkéw jednostek przy za-
grozeniu nalotem, po nieprzyjacielskich
lotach rozpoznawczych w zaden sposéb
nie usprawiedliwia dowédztwa floty. Po-
wolywanie si¢ przy tym na sztormowg
pogode, ktora zadecydowala o wstrzy-
maniu wyj$cia w morze Taszkient
i Bditielnyj, takze nie znajduje uzasad-
nienia. Wina operatoréw sztabu, obro-
ny plot. nie budzi watpliwosci, jednak
pospieszne rozstrzelanie ,,winowajcow”
bez sadu i $ledztwa, do chwili obecnej
wzbudza krytyke w $rodowisku floty.
Kto w rzeczywistosci zawinil, ze nie
zostaly podjete niezbedne decyzje o po-
stawieniu w stan gotowosci srodkéw
obrony plot. bazy, nie jest do dzi$ jasne.
W tym tkwi takze jedna z zagadek czar-
nomorskiego , Pearl Harbor”.
Powszechnie znane sg rezultaty ude-
rzenia japonskiego lotnictwa na Pearl
Harbor, a brytyjskiego na baze w Taren-

cie. Podobne wydarzenia, o réznej ska-
li, mialy miejsce relatywnie czgsto, i lek-
cje z nich wyniesione z reguly nie szly
na marne. Zupelnie inny przebieg mialy
wydarzenia w Sewastopolu, gdy w no-
cy 22 czerwca 1941 roku wykryto nie-
rozpoznane samoloty. W tym strasznym
czasie podjeto nadzwyczajnie $Smialg
i odpowiedzialng decyzje o otwarciu do
nierozpoznanych samolotéw ognia ze
wszystkich §rodkéw obron plot. bazy.
W rezultacie, lotnictwo przeciwnika nie
zdotato wykonaé swego zadania i posta-
wi¢ min precyzyjnie w wejéciu do bazy.

Sewastopol, jako gléwna baza wcigz
jeszcze istniejgcej Floty Czarnomor-
skiej, pozostaje bielmem w oku naszych
nieprzyjaciét. StaliSmy sie $wiadkami
i uczestnikami dramatu naszej Ojczy-
ny. Na naszych oczach rozpada sie po-
tezne panstwo, toczone od wewngtrz
przez czerw. W tej sytuacji u wielu tak
zwanych ,przyjaciél” pojawia sie apetyt
uszczknaé cho¢ kawalek. Niezbedna jest
wiec znajomo$¢ naszej przesztosci histo-
rycznej, przeanalizowanie btedéw i wy-
ciggniecie z nich wlasciwych wnioskéw
tak by nie dopusci¢ do kolejnego ,Pearl
Harbor”. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobarniski

Wrak Taszkienta w trakcie powojennego podnoszenia przez ekipe EPRON. W oddali widoczne géry znad ktérych nadleciaf feralny w skutkach

niemiecki nalot lotniczy.

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko




Jarostaw Palasek

Wykonana w dniu 7 maja 1945 roku w Filadelfii fotografia kragzownika
Chicago (CA-136) — jednego z dwéch zbudowanych przez Philadelphia

rii uniwersalnej zestawy Mk 12/22.

Budowa okretéw
Uchwalona w dniu 19 lipca 1940
roku ustawa o ,Flocie Dwéch Ocea-

néw!” umozliwiata zwiekszenie suma-

rycznego tonazu okretéw amerykan-
skich 0 70%. Na jej podstawie prezydent
Franklin D. Roosevelt zadecydowal min.
o budowie kolejnych ciezkich krazowni-
kéw, ktére miatyby zastapié przestarza-
fe jednostki tej klasy. Mimo, Ze rozpocze-
to juz wéwczas prace projektowe nad
krazownikami o bardziej satysfakcjonu-
jacej charakterystyce, Rada Gléwna po-
$wiecajac swoje oczekiwania na rzecz
szybszej budowy zdecydowata o budo-
wie kolejnej serii ciezkich krazownikéw
wedlug poprzedniego projektu. Dzie-
ki temu, w dniu 9 wrze$nia 1940 roku
W tej samej stoczni zostaly zaméwione
cztery kolejne krazowniki typu Baltimo-
re, dla ktérych przewidziano sygnatu-
ry od CA-72 do CA-75. Poniewaz prio-
rytet miata wowczas budowa lekkich
krgzownikéw prace zwigzane z budo-
wa jednostek typu Baltimore posuwaly
sie stosunkowo wolno. Do konica 1941
roku potozono stepki zaledwie czterech
okretéw pierwszej serii wodujac do kon-
ca lipca nastepnego roku jedynie kadtub
lidera typu. W dniu 9 lipca 1942 roku
Kongres Stanéw Zjednoczonych auto-
ryzowal natomiast w ramach wojenne-
go programu rozbudowy floty budowe

Navy Yard. Jednostki typu Baltimore wchodzace do stuzby w 1945 roku
otrzymywaly radary dozoru powietrznego SK-2, a dalocelowniki ich artyle-
Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

kolejnych szesnastu ciezkich krgzowni-
kéw, dla ktérych przewidziano sygnatu-
ry od CA-122 do CA-138.

Na poczatku pazdziernika 1942 roku
Biuro Okretéw przedstawito propozy-
cje modyfikacji projektu krgzownikow
typu Baltimore podobnie do nalezace-
go do typu Cleveland lekkiego krazow-
nika Fargo (CL-106)?. Najwazniejszymi
z tych zmian byly: zmniejszenie szero-
kosci kadtuba w jego czeSci rufowej,
poprowadzenie kanaléw spalin przez
jeden komin, usytuowanie centrali bojo-
wej wewnatrz cytadeli pancernej, zmia-
na ksztaltu nadbudéwki oraz zamia-
na miejscami dalocelownikéw artylerii
gléwnej 1 uniwersalnej. Propozycje po-
wyzsze zostaly zatwierdzone przez Sze-
fa Operacji Floty admirala Ernesta J.
Kinga w dniu 11 listopada 1942 roku.

Opracowanie zmienionego projektu
ciezkich krgzownikéw oraz budowe we-
dtug niego nowych okretéw powierzono
wiodacej dla jednostek typu Baltimore
stoczni Bethlehem Steel Co. w Quincy.
Poniewaz jednak stocznia ta byta moc-
no obcigzona budowg okretéw réznych
klas, budowe ciezkich krazownikéw
o sygnaturach od CA-130 do CA-133
zdecydowano si¢ przenies¢ do stoczni
New York Shipbuilding Co. w Camden,
w stanie Nowy Jork. Kontrakt na budo-
we okretéw o sygnaturach od CA-135

czes¢ Ib

do CA-138 zostal natomiast podpisany
w dniu 9 lipca 1942 roku z Philadelphia
Navy Yard w Filadelfii w stanie Pennsyl-
vania. W zwigzku z tym, Ze obydwie te
stocznie byly gotowe do rozpoczecia bu-
dowy przydzielonych im jednostek za-
nim Bethlehem Steel Co. byla w stanie
ukonczy¢ wprowadzanie zmian do pro-
jektu roboczego, zdecydowano o bu-
dowie w nich ciezkich krgzownikéw
w dotychczasowej konfiguracji typu
Baltimore. Wedlug zmienionego pro-
jektu mialy by¢ natomiast zbudowane
w Bethlehem Steel Co w Quincy okre-
ty o sygnaturach od CA-122 do CA-129
oraz druga para jednostek ze stoczni
marynarki w Filadelfii3. Dziesie¢ tych
krazownikéw jest klasyfikowanych jako
osobny typ Oregon City.

Powstajgce w Bethlehem Steel Co.
w Quincy krazowniki pierwszej serii
(od CA-68 do CA-71) zostaly wprowa-
dzone do stuzby pomiedzy kwietniem,
a grudniem 1943 roku. Budowa kolej-
nych okretéw typu Baltimore rozciggne-

1. Tzw. Vinson-Walsh Act lub Two-Ocean Navy
Act.

2. Oprocz Fargo (CL-106) wg zmienionego pro-
jektu zostat jeszcze ukonczony tylko jeden krazow-
nik typu Cleveland — Huntington (CL-107).

3. Wg Norman Friedman U.S. Crusiers.... Dictio-
nary of American Naval Fighting Ships podaje nato-
miast, ze w zmienionej konfiguracji miat by¢ budo-
wany tylko krazownik o sygnaturze CA-138.
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fa sie w czasie tak, ze w nastepnym roku
wszedt do linii tylko pierwszy z krgzow-
nikéw drugiej serii — Pittsburgh (CA-
72). Wiekszo$¢ z pozostalych jednostek
(CA-73-75, CA-130-132 oraz CA-135
i CA-136) ukoniczono do wrze$nia 1945
roku. Ostatni z krgzownikéw typu — To-
ledo (CA-133) zostal wprowadzony
do stuzby w nastepnym roku. Sposréd
krazownikéw typu Oregon City budowa
wiekszosci jednostek bedacych w réz-
nych stanach zaawansowania, podobnie
jak wielu innych niepotrzebnych juz dla
odniesienia zwyciestwa okretéw ame-
rykanskich, zostala przerwana w dniu
11 sierpnia 1945 roku. Nastepnego dnia
zdecydowano o anulowaniu budowy
szesciu z tych jednostek. Sposréd czte-
rech pozostatych, do konica 1946 roku
w konfiguracji ciezkich krazownikéw
ukonczono trzy okrety o sygnaturach
(od CA-122 do CA-124). Ostatnia z jed-
nostek typu Oregon City — Northampton
(CA-125) zostala wprowadzona do stuz-
by w 1953 roku jako pierwszy amery-
kanski kragzownik dowodzenia* o sygna-
turze CLC-1.

Krgzowniki typu ,,Oregon City”

Ksztalt kadlubow ciezkich krazowni-
kéw typu Oregon City, bedacych mody-
fikacja typu Baltimore, pozostal w za-
sadzie nie zmieniony — wyjatkiem byto
zmniejszenie szerokosci jego czesci rufo-
wej. Zrezygnowano ze wszystkich drzwi
wodoszczelnych w grodziach poprzecz-

nych ponizej poktadu drugiego. Po-
niewaz w konsekwencji tego utracono
mozliwo$¢ komunikacji pomiedzy czes-
cig dziobowa i rufowa okretéw doko-
nano zmian w rozplanowaniu pomiesz-
czen zatogowych w tych rejonach. Aby
poprawié pola ostrzatu artylerii uniwer-
salnej i przeciwlotniczej ksztalt przed-
nich nadbudéwek jednostek zmienio-
no na podobny do lekkich krazownikéw
typu Cleveland, z powigkszonymi jednak
pomostami sztabowymi. Centrala bojo-
wa krazownikéw typu Oregon City zo-
stala przeniesiona do wnetrza cytadeli
pancernej. W przedniej czesci ich nad-
budéwki dziobowej pozostawiono wie-
z¢ dowodzenia opancerzong plytami
o grubo$ci 64 mm, ktéra byta jednoczes-
nie sterownig. Ponizej usytuowano kabi-
ne nakreséw dowodzenia. Wzmocniona
zostala dolna ochrona wszystkich maga-
zynéw tadunkéw prochowych i amuni-
cyjnych komor roboczych, ktérg w ob-
rebie tych przedziatéw stanowito dno
potréjne. Catkowity ciezar kadlubow
krazownikéw typu Oregon City wyno-
sit 7067 ton, a ciezar ich wyposazenia
865 ton. Wypornos$¢ lekka krazowni-
ka Oregon City (CA-122) byla okreslana
na 13 271 ton, a standardowa wypor-
no$¢ projektowa na 13 700 ton. Dla wy-
pornosci pelnej jednostki wynoszacej
17 960 ton przy zanurzeniu 7,523 m,
wysoko$¢ metacentryczna wynosila
1,59 m, a maksymalne ramie prostujgce
0,975 m przy kacie 42°.

Jak wspomniano juz wyzej najbardziej
widoczng réznicg pomiedzy krgzowni-
kami typu Oregon City a typem Baltimo-
re, z ktoérego sie wywodzity byto popro-
wadzenie kanatéw spalin ze wszystkich
kotléw poprzez pojedynczy komin. Zo-
stal on usytuowany nad przedziatami
przylegajacymi do grodzi oddzielajg-
cej przednig maszynownie od pierwszej
od dziobu kotlowni rufowej. Podobnie
jak krazowniki typu Baltimore jednost-
ki byly wyposazone w spalarki $mieci,
ktérych wyloty gazéw spalinowych po-
prowadzono wzdtuz tylnej tworzacej
komina wyprowadzajac je ponad wy-
dmuchami zaworéw bezpieczenstwa
kotléw. Maszyny okretu, w stanie na-
pelnionym mediami ciekltymi wazyly
2230 ton. Zapas oleju smarnego wyno-
sit 22 tony, wody kottowej 229 ton, a pa-
liwa lekkiego 63 tony. Przy zapasie pa-
liwa cigzkiego wynoszacym 2557 ton
i predko$ci marszowej 15 wezléw za-
sieg krgzownikéw typu Oregon City wy-
nosit 10 000 Mm.

W konfiguracji artylerii gléwnej i uni-
wersalnej kragzownikéw typu Oregon
City nie wprowadzono zadnych zmian
w stosunku do jednostek typu Baltino-
re. Podobnie jak dalsze serie poprzedni-
kéw, krazowniki typu Oregon City byly
uzbrojone w czterdzie$ci osiem dzia-
ek przeciwlotniczych kalibru 40 mm

4. Patrz: Czgs¢ VII artykutu o amerykanskich
okretach dowodzenia ,OW” 5-6/2006.

Albany (CA-123) — drugi z ciezkich krazownikéw typu Oregon City sfotografowany w Bostonie w przeddziei wejscia do stuzby. Na masztach
przednich jednostki nosity anteny radaréw SK-2, na tylnych anteny stacji radiolokacyjnych naprowadzania mysliwcéw SP oraz nizej anteny systemu

przeciwdziatania radioelektronicznego TDY.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l




Oregon City 1946
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systemu Boforsa usytuowanych na je-
denastu stanowiskach poczwoérnych
oraz dwoéch podwdjnych zlokalizowa-
nych po obu stronach dzwigu lotniczego
na rufie. Malokalibrows artylerie prze-
ciwlotniczg okretéw dopetnialy 24 dzial-
ka kalibru 20 mm Oerlikon zamontowa-
ne na podwdjnych stanowiskach Mk 24.
Cale uzbrojenie krazownika Oregon City
(CA-122) wazylo 1026 ton.

Konfiguracja dalocelownikéw kra-
zownikow typu Oregon City byla od-
wrotna niz jednostek typu Baltimore:
na podstawach wiezowych nadbudé-
wek rufowych usytuowano dalocelow-
niki Mk 34 artylerii gléwnej, a pod nimi
dalocelowniki Mk 37 artylerii uniwer-
salnej. Podobnie przedstawiala sie
konfiguracja dalocelownikéw przed-
nich: dalocelowniki Mk 34 usytuowano
na nadbudéwkach, a Mk 37 na wiezach
dowodzenia ponizej. Jednostki, majace
na rufach po dwa podwdjne stanowiska
dziatek kalibru 40 mm Boforsa otrzyma-
ty dodatkowo po jednym dalocelowniku
Mk 51 przed kazdym z tych zestawéw.

Krazowniki typu Oregon City, ktére
wszystkie trzy weszly do stuzby w 1946
roku, w swej pierwotnej konfiguracji no-
sity na masztach przednich anteny sta-
¢ji radiolokacyjnych dozoru powietrz-
nego SK-2 oraz dozoru nawodnego SG,
a na masztach tylnych radaréw SG oraz
naprowadzania mysliwcéw SP, a nizej
anteny systemu przeciwdziatania radio-
elektronicznego TDY.

Krazowniki typu Oregon City, podob-
nie jak okrety drugiej i nastepnych serii
typu Baltimore, byly wyposazone w usy-
tuowane na krancach ruf pojedyncze
dzwigi lotnicze. Zapewnialy one podno-
szenie wodnosamolotéw z wody, ich ob-
stuge i po zlozeniu skrzydet opuszczanie
do hangaru. Zlokalizowane w czg$ciach
rufowych kadlubéw hangary podpokta-
dowe przylegaly bezposrednio do skraj-
nikow rufowych majgc inaczej niz
na typie Baltimore wysoko$¢ trzech po-
ktadéw. Poniewaz zostaly one podzie-
lone grodzia objetos¢ ich byla jednak
ograniczona o polowe, co powodowa-
fo zmniejszenie mozliwosci hangarowa-
nia z czterech do dwéch wodnosamolo-
tow. W zwigzku z tym okrety posiadaty
mniejsze zbiorniki zapasowe paliwa dla
lotnictwa pokltadowego, ktére mogly po-
miesci¢ po okolo 18,5 tony benzyny lot-
niczej. Krgzowniki typu Oregon City,
wchodzace do stuzby juz po zakoricze-
niu dziatan I wojny §wiatowej, od razu
byly wyposazane w nowszej konstruk-
¢ji wodnosamoloty Curtis SC-1 ,Sea-
hawk”.
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Amerykanskie krgzowniki ciezkie typu ,Baltimore” i ,Oregon City”

Dane taktyczno-techniczne krazownikow typu ,,Oregon City”

wypornosé: standardowa 13 919 ton; petna 17 343 tony;
wymiary: dfugosc: maks. 205,29 m; szerokosc: 21,64 m; zanurzenie maks. 7,93 m;
moc maszyn: nominalna 120 000 KM;
predkosc: 33,0 w przy mocy nominalnej;
zasieg: 10 000 Mm przy 15 w;
uzbrojenie: 9 dziat 203 mm L/55 (3 x Ill); 12 dziat uniwersalnych 127 mm L/38 (6 x Il);

48 dziatek przeciwlotniczych 40 mm (11 x IV, 2 x Il);

24 dziatka przeciwlotnicze 20 mm (12 x Il).
pancerz: pas burtowy: 152 mm/102 mm; pokfady pancerne: 64 mm;

wieze artylerii gtownej 203 mm/95 mm/51 mm; barbety 160 mm/152 mm.

wieza dowodzenia: boki 152 mm/strop 76 mm/rura komunikacyjna 38 mm;
zatoga: 1700

Gtowne daty zwigzane z budowa krazownikow typu ,,Baltimore”
Okret Stocznia Poloieqie Wodowanie W stuzbie
Nazwa Sygn. stepki
Baltimore CA-68 26.05.1941 28.07.1942 | 15.04.1943
Boston CA-69 30.06.1941 26.08.1942 | 30.06.1943
Canberra (eks-Pittsburgh)’ CA-70 03.09.1941 26.08.1942 | 14.10.1943
Quincy (eks-St. Paul)? CA-71 ES:Q'ET?J??Q?E' acrg 09.10.1941 | 23.06.1943 | 15.12.1943
Pittsburgh (eks-Albany)? CA-72 Quincy, Massgghus;etts 03.02.1943 22.02.1944 | 10.10.1944
Saint Paul (eks-Rochester) CA-73 03.02.1943 16.09.1944 | 17.02.1945
Columbus CA-74 28.06.1943 30.11.1944 | 08.06.1945
Helena (eks-Des Moines) CA-75 09.09.1943 28.04.1945 | 04.09.1945
Bremerton CA-130 01.02.1943 02.07.1944 | 29.04.1945
Fall River CA-131 New York Shipbuilding Co., 12.04.1943 13.08.1944 | 01.07.1945
Macon CA-132 Camden, New Jersey 14.06.1943 15.10.1944 | 26.08.1945
Toledo CA-133 13.09.1943 06.05.1945 | 27.10.1946
Los Angeles CA-135 Philadelphia Navy Yard, 28.07.1943 20.08.1944 | 22.07.1945
Chicago CA-136 Filadelfia, Pennsylvania 28.07.1943 20.08.1944 | 10.01.1945
1. Nazwe okretu zmieniono w dniu 12.10.1942 r.
2. Nazwe okretu zmieniono w dniu 16.10.1942 r.
3. Nazwe okretu zmieniono w dniu 26.11.1942 .
Gtowne daty zwigzane z budowgq krazownikéw typu ,,0regon City”
Okret Stocznia Poloignie Wodowanie | W stuzhie
Nazwa Sygn. stepki
Oregon City CA-122 08.04.1944 09.06.1945 16.02.1946
Albany CA-123 06.03.1944 30.06.1945 15.06.1946
Rochester CA-124 29.05.1944 28.08.1945 | 30.12.1946
Northampton CA-125 | Bethiehem Steel Co., 31.08.1944 27.01.1951 | 07.03.1953
- Fore River Shipyard,

Cambridge CA-126 Quincy, Massachusetts 16.12.1944
Bridgeport (eks-Chicago) CA-127 13.01.1945
Kansas City CA-128 09.07.1945 Budowe anulowano
Tulsa CA-129 12.08.1945
Norfolk CA-137 Philadelphia Navy Yard, 27.12.1944
Scranton CA-138 Filadelfia, Pennsylvania 27.12.1944
1. W dniu 15.06.1943 r. nazwg Chicago nadano krazownikowi o sygnaturze CA-136. Okret o sygnaturze CA-127 pozostawat bez nazwy do 28.06.1944 r. Wtedy to przydzielono
mu nazwe Bridgeport.
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Andrzej S. Bartelski

S4pos

Kazdy, kto cho¢ troche interesowat si¢
wojenng historig Polskiej Marynarki Wo-
jennej, z pewnosciag szybko stwierdzi, ze
prowokacyjny tytul artykutu nie moze
by¢ prawdziwy. W znanych polskim ba-
daczom i czytelnikom spisach polskich
okretéw, dziatajacych w sktadzie mary-
narki wojennej na Zachodzie, nie znaj-
dowaly sie nigdy zadne tralowce. Nie
sg znane réwniez zadne wspomnienia
polskich marynarzy, podajace informa-
cje o tym, iz Polacy kiedykolwiek przeje-
li cho¢ jeden tralowiec od Brytyjczykéw.
A jednak... chyba nie jest to do konca nie-
prawda!

Cala ta sensacyjna do$¢ historia jest
w swej strukturze bardzo podobna do
opisywanej juz na famach ,Okretéw Wo-
jennych” historii niszczyciela ORP Sfaw-
ny,! lecz tym razem dotyczy ona nie
marynarki powstajacej w kraju, lecz do-
zywajacej kresu swych dni Polskiej Ma-
rynarki Wojennej na Zachodzie. Jednak
w przeciwienistwie do historii Stawnego
odkrycie historii polskich tralowcéw nie
zawdzieczamy odtajnionym archiwom,
lecz... nowoczesnej technologii.

Otéz na stronie brytyjskiego archi-
wum panstwowego The National Archi-
ves (http://www.nationalarchives.gov.uk/)
znajduje sie pelny internetowy katalog
przechowywanych zbioréw wraz z bar-
dzo uzyteczng wyszukiwarka, umozliwia-
jaca przeszukiwanie fascykutéw przecho-

Tratowiec Minas byt jednym z wczesnych
kanadyjskich przedstawicieli typu Bangor.
Fot. ,Warship Internationa

Ir/
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wywanych w Kew pod Londynem. Przy
okazji poszukiwan dotyczacych polskich
okretéw dzialajacych z baz brytyjskich
podczas ostatniej wojny $wiatowej, natra-
fitem na teczke o tajemniczo brzmigcym
tytule Manning of minesweepers by Polish
Navy: provision of minesweepers for trai-
ning purposes (1945)2. Z krétkiego opi-
su zawartoSci teczki przypuszczalem, ze
dotyczy ona polskich ,ptaszkéw” odnale-
zionych po wojnie w Travemiinde. Cho¢
byly to kwestie odlegle od mych zaintere-
sowar, niezaleznie od jej zawarto$ci na-
lezato pojecha¢ do Londynu i zapoznaé
sie z zawarto$cig teczki. Niestety z przy-
czyn finansowych podroéz taka nie wcho-
dzita w gre. Na szczescie po okoto p6l-
tora roku oczekiwan, usmiechnat sie do
mnie los, gdyz do National Archives wy-
bierat si¢ jeden ze znajomych, ktéry zgo-
dzit sie wySwiadczy¢ mi przystuge i sfoto-
grafowaé pelng zawarto$¢ teczki. Jednak
juz po lekturze pierwszych dokumentéw
okazalo sie, jak bardzo sie mylitem. ..
Cala sprawa miata swoj poczatek
7 maja 1945 roku, gdy szef Kierowni-
ctwa Marynarki Wojennej wiceadm. Je-
rzy Wiodzimierz Swirski przestat na rece
Gl6éwnego Morskiego Oficera Laczni-
kowego (w org. Principal Naval Liaison
Officer) — adm. Edwarda Leigha Stuar-
ta Kinga — notatke, w ktérej pisat: Polska
Marynarka Wojenna pragnetaby wzigé
udziat w zadaniu rozminowywania szla-

kow wodnych. [...] Dlatego tez, pragnie-
my obsadzi¢ 12 tratowcéw, wyposazo-
nych w traly niekontaktowe (akustyczne
i magnetyczne) oraz kontaktowe (typu Oro-
pesa), wraz ze stosownq liczbq jednostek
do stawiania wiech tratowych. List sze-
fa polskiej marynarki wywotal glebokg
dyskusje w obrebie brytyjskiej Admirali-
¢ji, prowadzong pomiedzy jej poszcze-
gblnymi departamentami. W dyskusje
- oprécz adm. Kinga — w najwigkszym
stopniu zaangazowani byli zastepca dy-
rektora I Oddziatu Wojskowego (w org.
Military Branch I — dalej M.B. I) John
Drew Higham oraz szef Wydzialu Tra-
fowcow (w org. Minesweeping Division —
dalej D.M.S.) kmdr John Harvey Forbes
Crombie.

Juz dwa dni p6zniej adm. King w we-
wnetrznym pi$mie stwierdzal, iz Polacy
poza jednym podoficerem nie posiada-
ja wyszkolonych kadr, dlatego z pewnos-
cig nalezaloby skierowaé¢ Polakéw na
odpowiednie szkolenie. Uzyskat on row-
niez zapewnienie adm. Swirskiego, iz na
nowe tralowce zostaliby skierowani réw-
niez do§wiadczeni marynarze z niszczy-
cieli. Jak podkreslal, z czysto praktycz-

1. Konstantin Strelbickij, Siddmy niszczyciel, czy-
li ORP Stawny, ,Okrety Wojenne” 2/2007 (82), str.
80-81.

2. The National Archives, Admiralty, and Mini-
stry of Defence, Navy Department: Corresponden-
ce and Papers 1/18174
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nego punktu widzenia oferta Polakow
jest mile widziana, jednak z drugiej stro-
ny obecna sytuacja polityczna moze ne-
gatywnie wplywaé na proces przekazy-
wania Polakom jakichkolwiek okretéw.
Zaznaczyl réwniez, iz wcigz obowiazu-
je zakaz przekazywania PMW kolejnych
okreté6w?.

Nastepnie w tej sprawie wypowie-
dzial sie Higham, piszac 22 maja w za-
stepstwie swojego szefa. Stwierdzal on,
iz zdaniem M.B. I obsadzenie przez Po-
lakéw tralowcow byloby nie tylko moz-
liwe, ale wrecz pozadane. Poniewaz na
wyspach przebywato okoto 1000 pol-
skich marynarzy, pozostajacych bez za-
jecia, skierowanie cho¢ cze$ci z nich
na szkolenie pozwolitoby odciagnaé
ich uwage od biezacej sytuacji politycz-
nej. A ta, w ocenie Admiralicji, mogta
doprowadzi¢ do zamieszek wsréd pol-
skich zalég, czego Brytyjczycy zdecydo-
wanie starali sie unikng¢. Jednoczesnie
Higham zaznaczyl, ze rozminowywanie
wod na przekazanych tralowcach mo-
glo sie odbywa¢ jedynie pod rozkazami
Brytyjczykéw na wodach okalajacych
wyspy brytyjskie, poza Baltykiem. Za-
tem polskie okrety jedynie zastepowaty-
by jednostki z brytyjskimi zalogami.

Cztery dni p6zniej glos zabrat szef
D.M.S. stanowczo sprzeciwiajac sie pol-
skiej propozycji. Komandor Crombie
twierdzil, ze szkolenie zaj¢loby miesia-
ce, a jego ostateczny rezultat okreslal
jako niepewny: uznajgc, ze Polacy posia-
daja niezbedne w tej pracy odwage i sta-
nowczo$¢ konstatowat jednoczesnie, ze
cierpliwo$¢ i precyzja — cechy zasad-

nicze przy niszczeniu min — nie sg ich
mocng strona.

Po kolejnych trzech dniach (29 maja)
w imieniu Biura Planowania (w org. De-
partment od Plans) kmdr. Guya Grantha-
ma wypowiedziat si¢ jego zastepca kmdr
Godfrey Alexander French. W krotkiej
notatce stwierdzit on, ze zdaniem biura
korzysci plynace z przyjecia polskiej pro-
pozycji przewazaja nad negatywnymi jej
skutkami, a zatem Biuro Planowania op-
tuje za przyjeciem oferty.

Jako kolejny ponownie w imieniu M.B.
I wypowiedzial sie Higham. W pi$mie
datowanym na 31 maja, pisal on, Ze po-
mimo swych obiekcji D.M.S. zgodzit sie
przeprowadzi¢ szkolenie polskich zalég
i— o ile trening Polak6éw nie kolidowato-
by ze szkoleniem Brytyjczykéw — M.B.
I uwaza, ze zdecydowanie warto przy-
ja¢ polska oferte. Zaznaczal réwniez, ze
gdyby w miedzyczasie sytuacja politycz-
na ,londynskich Polakéw” pogorszyta
sig, nie byloby trudno po prostu odmé-
wic przekazania jednostek. Jednoczes$nie
informowal, Ze przeprowadzono konsul-
tacje z Ministerstwem Spraw Zagranicz-
nych (w org. Foreign Office) i nie ma ono
nic przeciwko ofercie, a jedynie prze-
strzega przed przyjmowaniem jakichkol-
wiek kategorycznych zobowigzan, ktére
moglyby si¢ potem okazac¢ klopotliwe dla
rzadu Jego Kroélewskiej Mosci.

W tej sytuacji 2 czerwca kmdr Crom-
bie pisal, iz D.M.S. w wyniku silnych
naciskéw, gotéw jest przeprowadzié
szkolenie Polakéw, lecz jedynie z wy-
korzystaniem tratu kontaktowego. Jak
stwierdzal, Polakom mozna przekazaé

5 tralowcéw typu Bangor, ktére wlasnie
zostaly zwrécone przez Marynarke Wo-
jenng Kanady i mialy zosta¢ przesuniete
do rezerwy.

W tym miejscu przerwijmy na chwi-
le moze opowie$é, by przyjrzed sie blizej
tym tralowcom. Choé¢ nazwy okretéw,
ktére mogly zosta¢ przekazane PMW,
nie padly ani razu w korespondencji, 1a-
two ustali¢ ich tozsamo$é z jednego po-
wodu. Ot6z tratowce tej klasy budowano
zaréwno w Wielkiej Brytanii jak i Kana-
dzie. Réwnoczes$nie wszystkie jednostki
budowane w stoczniach brytyjskich byly
przeznaczone do stuzby w Royal Navy,
za$ jednostki budowane w Kanadzie —
dla Royal Canadian Navy. Jedynym wy-
jatkiem bylo 6 tralowcéw budowanych
w Kanadzie dla Royal Navy: HMS Bay-
field, Canso, Caraquet, Guysborough, In-
gonish oraz Lockeport, ktoére jednak
jeszcze przed ukonczeniem bez zmia-
ny nazwy przekazano Royal Canadian
Navy, dotkliwie odczuwajacej w tym cza-
sie (1941/42) brak tralowcéw na wodach
macierzystych. Jednak w pierwszej poto-
wie 1945 roku, kiedy bylo wiadomym, ze
wojna zbliza si¢ ku koncowi, Brytyjczycy
zazadali zwrotu pozostatych 5 jednostek?,

3. Niestety z dokument6éw nie wynika jasno o ja-
ki zakaz chodzi. By¢ moze ma to zwiazek ze zmia-
na na stanowisku Pierwszego Lorda, gdyz 25 maja
1945 roku Alberta Victora Alexandera zastgpit
Brendan Bracken. Wkrétce w wyniku porazki wy-
borczej Partii Konserwatywnej, 3 sierpnia stanowi-
sko Pierwszego Lorda objat ponownie Alexander.

4. W migdzyczasie 17 marca 1945 roku o godz.
18.50 HMCS Guysborough zostal storpedowany
w Zatoce Biskajskiej na pozycji 46°43’ N / 09°30’
W przez niemiecki okr¢t podwodny U 868. Wraz
z okretem zginelo 51 czlonkéw zatogi.

Znak . - . . Wprowadzenie | Wycofany
Jednostka taktyczny Stocznia Potozenie stepki | Wodowanie do stuzby 26 stushy
. North Vancouver Ship Repairs,
HMCS Bayfield J08 Vancouver (. bud. 2556) 30 XI1 1940 26V 1941 26 11 1942 241X 1945
HMCS Canso | J21 North Vancouver Ship Repairs, | 5y, 149 QVI1941 | 6111942 241X 1945
Vancouver (nr. bud. 2557)
North Vancouver Ship Repairs,
HMCS Caraquet | J38 Vantcouver (nr. bud. 2558) 3111941 2 VI 1941 21V 1942 261X 1945
HMCS North Vancouver Ship Repairs, 17 111945
Guyshorough J52 Vancouver (nr. bud. 2559) 28V 1941 21VI1941 ) 221V 1942 zat.
. North Vancouver Ship Repairs,
HMCS Ingonish | J69 Vancouver (nr. bud. 2560) 6 VI 1941 30VII1941 | 8V 1942 2 VI 1945
North Vancouver Ship Repairs,
HMCS Lockeport | J100 Vancouver (nr. bud. 2561) 17 VI1941 22 VI 1941 | 27V 1942 2 VIl 1945
Wypornos$¢: 673/860 ton
Wymiary: 57,61 x8,69x2,51 m (189 x 28,5 x 8,25 ft)
Naped: 2 kotty parowe Admiralicji, wodnorurkowe, trojwalczakowe, 2 Sruby napedowe, maszyny parowe ttokowe, pionowe,
ped: potréjnego rozprezania, 2400 KM (1790 kW)
Predkos¢: 16 W.
Zatoga: 6 oficerow oraz 77 podoficerdw i marynarzy
Uzbrojenie: 1 x 76 mm (12-pdr 12cwt QF), 2 x 20 mm Oerlikon (2 x 1)
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Stad tez w swej notatce kmdr Crombie
wspominal o 5 tralowcach zwracanych
przez Kanadyjczykow.

Wobec uzyskania niechetnej zgody
D.M.S 8 czerwca w sprawach finanso-
wych zabral glos Departament Finanso-
wy (w org. Department of Finance), ktéry
stwierdzil, ze zgodnie z polsko-brytyjska
umowsg z 29 czerwca 1944 roku nie ist-
nialy Zadne przeszkody natury finanso-
wej w sfinalizowaniu propozycji.

Wreszcie 16 czerwca zgode wyra-
zil Pierwszy Lord Admiralicji, co spo-
wodowalo, Ze juz pie¢ dni p6zniej adm.
King wystat do wiceadm. Swirskiego list,
w ktérym pisal, iz Royal Navy jest goto-
wa przekazaé 5 tralowcéw typu Bangor
do dyspozycji Polakéw do ¢wiczen ofi-
cer6éw i marynarzy w tralowaniu tralem
kontaktowym. Jednostki te bylyby udo-
stepnione na normalnych zasadach wy-
pozyczenia i operowalyby pod brytyjskim
dowdédztwem. Jednocze$nie adm. King
zaznaczal, ze transfer ten musi zostaé
jeszcze zaakceptowany przez Londynski
Urzad Rozdzialu Amunicji (w org. Lon-
don Munitions Assignment Board) co —
jak mial nadzieje — nastapi wkrétce.

Jeszcze tego samego dnia Joseph Ja-
mes Waudby, sekretarz Morska Komisja
Rozdziatu (w org. Naval Assignment Sub-
Committee) wystal notyfikacje do ame-
rykanskiego przedstawiciela N.A.S.C.
(skrét od Naval Assignment Sub-Com-
mittee) kmdr. Roberta Gibsona Tobina,
z zapytaniem czy Amerykanie sg skfonni
zaakceptowad transfer okretéw do PMW.
Juz nastepnego dnia kmdr Tobin odpo-
wiedzial, iz rzad Stanéw Zjednoczonych
nie widzi przeszkéd w przekazaniu tra-
fowcéw do PMW, o ile w transfer nie sg
zaangazowane zadne $rodki z Lend-and-
Lease. W zwigzku z amerykanskim wa-
runkiem Brytyjczycy rozpoczeli dyskusje,
majaca na celu wyjasnienie czy tralowce
zawierajg jakiekolwiek srodki pochodza-
ce z programu Lend-and-Lease. Zgodnie
z opinig Brytyjczykéw nie bylo to praw-
dopodobne, lecz ostateczne rozstrzygnie-
cie tej kwestii nie bylo znane i wymaga-
fo dalszych badan. Niestety w teczce nie
znajdujg sic dokumenty zawierajace od-
powiedz w tej kwestii.

Tymczasem w zwigzku z uznaniem
5 lipca przez Rzad Jego Kroélewskiej
Mosci komunistycznego Tymczasowe-
go Rzadu Jednosci Narodowej oraz wy-
cofaniem nastepnego dnia uznania dla
rzadu londynskiego kwestia przekaza-
nia tralowcéw nabrata nowego wymia-
ru. Dlatego tez 11 lipca w imieniu szefa
M.B. I ponownie wypowiedzial si¢ Hig-
ham. Zaznaczyt on, iz w zwigzku z zaist-

Ne. I06/5/45

Tth May, 1945

My dear Admiral

I write te infoerm the Admiraliy that the Pelish Navy weuld
like te jeim im the task of clearing the sea routes of mimes,
which in view of the imminent cessatiom of hostilities will
seon be under-takem by the Royal Navy.

We would be willing to man about I2 motor-driven minesweepers
fitted, with accoustic, magmetic and Oropesa sweeps - with the
appropriate number of Danlaying ships.

All details relating te the realisation of this plan could be
discussed amd arramged as scomn as the Admiralty’ s formal aprro-

val is given.

May I ask you to be goed enough to submit my propesal to the

Admiralty.

nialg sytuacja bez specjalnych uzgodnien
z Foreign Office nie mozna formalnie
przedstawi¢ sprawy przekazania tratow-
c6w PMW na najblizszym posiedzeniu
N.A.S.C. (mialo si¢ ono odby¢ 12 lipca).
Jednoczesnie podkreslal, ze Foreign Of-
fice zalecato odroczenie podjecia decyzji
w oczekiwaniu na dalszy rozwéj wypad-
kéw. Z drugiej strony — jak pisat Higham
- réwnie wazng kwestig bylo morale pol-
skich marynarzy przebywajacych na te-
renie Wielkiej Brytanii. Jednak réwniez
nie nalezalo zapominaé o tym, ze nowy
rzad w Polsce, mégl nieprzychylnym
okiem patrze¢ na zatrudnienie polskich
marynarzy, co moglo wplywaé negatyw-
nie na ich cheé¢ powrotu do ojczyzny.
Z punktu widzenia Admiralicji, zdaniem
Highama, nie bylo najmniejszych obiek-
¢ji co do transferu jednostek, o ile bedg
one operowaé pod brytyjskim dowddz-
twem. Gdyby jednak nowy polski rzad
odméwit uznania tego warunku, po pro-
stu mozna byloby sie wycofa¢ z przeka-
zania okretéw. Na koniec zaznaczono,
iz formalna kwestia przekazania tralow-
cow Polakom, zostala przesunieta na na-
stepne posiedzenie N.A.S.C. (mialo sie
ono odby¢ 10 sierpnia). Jednak zdecydo-
wanie najciekawszym fragmentem listu
jest dopisek reczny, najprawdopodobniej
Highama, z sugestig, ze dobrym rozwig-
zaniem byloby przekazac¢ Polakom jed-
nostki bez ich formalnego wypozyczenia,
jednoczes$nie pozwalajac na podniesienie
na okretach polskiej bandery.

Nastroje panujace w brytyjskiej Admi-
ralicji dotyczace transferu opisat w liscie
z 2 sierpnia szef M.B. I Pierce Synnott.
Potwierdzat on, ze stosunek Foreign Offi-
ce do Polskich Sit Zbrojnych byt chtodny
i ze obsadzenie tralowcéw przez Polakéw
byloby mozliwe poprzez podniesienie
polskiej bandery na jednostkach, lecz bez
ich formalnego przekazania. Zaznaczat,

Yours simcerely
J. Swirski

ze nim zostang podjete jakiekolwiek dal-
sze decyzje, nalezaloby ustali¢, kiedy Po-
lacy mogliby obsadzi¢ tralowce i rozpo-
cza¢ rozminowywanie wod okalajacych
wyspy brytyjskie. Gdyby znane byly te
dane, byloby mozliwe podjecie decyzji
o formalnym (lub nieformalnym) przeka-
zaniu okretow, badz tez o ich nie przeka-
Zywaniu.

W pieé dni p6Zniej kolejng wewnetrz-
na notatke wysylal adm. King, ktéry zga-
dzat si¢ w petni z szefem M.B. 1. Jedno-
czes$nie zaznaczal, ze 31 sierpnia majg
rozpoczaé szkolenie pierwsi polscy ma-
rynarze — tacznie 5 oficeréw oraz 20 pod-
oficer6w i marynarzy3. W zwigzku z tym,
sugerowal wstrzymanie sie z podejmo-
waniem dalszych decyzji do czasu zakon-
czenia przez Polakéw szkolenia liczac, ze
do tego czasu sytuacja stanie si¢ bardziej
klarowna.

Na tym konczy si¢ koresponden-
cja dotyczaca transferu 5 tralowcow
typu Bangor do PMW. Niestety w tecz-
ce nie ma zadnych pism sporzadzo-
nych po 9 sierpnia, zatem nie wiadomo
czy kwestia przekazania okretéw zosta-
ta formalnie postawiona na posiedzeniu
NASC oraz jaka ostateczng decyzje pod-
jela brytyjska Admiralicja. Jednak nim
przejdziemy do podsumowania tej hi-
storii, przesledZzmy jeszcze jeden watek
przewijajacy sie w poszczegblnych pis-
mach. T kwestia jest sprawa szkolenia
polskich marynarzy.

Jak juz wspominano na wstepie, Polacy
nie dysponowali wykwalifikowanymi ka-
drami i do obsadzenie nowych jednostek
niezbedne bylo przeszkolenie zat6g. Dla-
tego tez 12 lipca w liscie wystanym przez

5. Niestety z dokumentéw nie wynika jasno czy
adm. King popetlnil pomyltke i zamiast 6 oficeréw
wpisal 5 oficeréw, czy tez szkolenie przysztego pol-
skiego dowddcy zespolu tralowcéw zostato zawie-
szone.
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M 0451I5/45

Queen Ammne’ s Mansions,
St. James’ s Park,
London, S.W.I.

2Ist Junme, 1I945.

In your letter Ne. I06/5/45 of the Tth May, you asked whether
arranmgements could be made for minesweepers to be manmed by the

Pelish Navy.

2. I am very pleased toc be able te imform you that five “Ban-
gor’™ class minesweepers can be made available for traiming your

officers and men in wiresweeping.

3. These ships would be made available on the normal con-

ditions om loam and would, of course,

operate umder British

contrel and where required by the Admiralty.

4. The leoan of these ships will, of course,

be subject to ap-

proval by the Londen Mumitions Assigmnmemt Beard, this is now
being sought and I hope that the matier will be cleared very

shortly.

Vice Admiral
P. N L O.

Admiral J. Swirski, K C.B.,
5I, New Cavendish Sireet,
LONDON, W.I.

S. 0. P. L. cmdr.

/8/ G.W.S. Childs, R. N

Pitulke

cmdr.

The Chief of the Polish Navy requests arrangememnts may be made
for training in wire /Oropesa/ minesweeping for:

I/ I officer im general knowledge of minesweeping operations
/as a future senior officer of Polish Minesweepers amd techmi-
cal adviser te the Pelish Autherities/.

2/ 5 officers in handling a minesweeper amd in operating the

minesweeping gear.

3/ 10 P. 0 s in operating minesweeps and its care amd mainmte-

nance.

4/ 10 A.B s im drill,

care and maintenace.

As I do not know the minesweeping trainimg facilities of the
Royal Navy request Admiralty s suggestions about that training.
I would be grateful if arrangememts for that training would be

made as soon as possible.

Pitulko comdr.

szefa Wydzialu Organizacyjno-Wyszko-
leniowego KMW kmdr. por. Franciszka
Pitulke do oficera sztabowego PN.L.O.
(skrét od Principal Naval Liaison Officer)
kmdr. por. Geoffreya Williama Samuela
Childsa, Kierownictwo Marynarki Wo-
jennej zwracalo sie z pro$ba, o przeszko-
lenie w tralowaniu z zastosowaniem tra-
tu kontaktowego (typu Oropesa):

¢ 1 oficera — w taktyce operowaniu tra-
fowcami (mial by¢ przysztym dowédca
zespotu polskich tralowcow);

* 5 oficer6w — w dowodzeniu tratow-
cem oraz operowaniu wyposazeniem
tralowym;

¢ 10 podoficeréw — w operowaniu tra-
fami oraz ich opiece i utrzymywaniu;

P. N.

* 10 marynarzy — w musztrze, oraz
opiece i utrzymywaniu sprzetu;

Jednoczes$nie polskie wladzy prosily
0 wyznaczenie obozu, gdzie mozna bylo-
by przeprowadzi¢ szkolenie.

Niestety w dokumentach nie znaj-
duje sie oficjalna odpowiedz skierowa-
na do KMW, lecz jedynie wewnetrzne
notatki Admiralicji. Jako pierwszy za-
brat glos szef D.M.S. kmdr Crombie,
ktéry stwierdzil, iz jego wydzial moze
przeprowadzi¢ szkolenie Polakéw je-
dynie w tralowaniu z zastosowaniem
tratéw kontaktowych, co zresztg — jak
pisal — byto zwigzane z faktem, iz tra-
towce typu Bangor, ktére miano prze-
kaza¢ Polakom, byly wyposazone jedy-

nie w traly kontaktowe typu Oropesa.
Kmdr Crombie zaznaczyl, ze D.M.S.
jest w stanie zapewnic tygodniowy kurs
dla Polakéw w osrodku szkoleniowym
HMS , Lochinvar”® oraz staz morski na
jednostkach typu Bangor. Jednoczes$nie
szef D.M.S. zaznaczyl, ze polscy mary-
narze wyznaczeni na szkolenie powinni
by¢ w stanie zrozumie¢ anglojezyczne
wyklady lub tez polscy oficerowie beda
uzywani w charakterze ttumaczy.

Na prosbe adm. Kinga, skierowa-
ng 2 sierpnia do szefa D.M.S. o wyzna-
czenie daty rozpoczecia szkolenia, dwa
dni p6zniej odpowiedzial zastepca sze-
fa D.M.S. kmdr Maclean o$wiadcza-
jac, iz szkolenia dla polskich marynarzy
maja si¢ rozpocza¢ 31 sierpnia. Nieste-
ty jest to ostatni wpis w dokumentach.
Nie wiemy zatem, czy polscy marynarze
rozpoczeli szkolenie.

& & &

Informacje przedstawione w tym ar-
tykule pochodzg zaledwie z jednego
zrodla i nie zostaly zweryfikowane z in-
nymi archiwaliami. Dlatego tez dalsza
kwerenda w archiwach brytyjskich, ale
i przede wszystkim w Instytucie Polskim
i Muzeum im. gen. Sikorskiego, moze
daé¢ odpowiedzi na wiele pytan. Prze-
de wszystkim pomocnym byloby prze-
$ledzenie toku calej sprawy od polskiej
strony i dotarcie do wewngtrznych do-
kumentéw Kierownictwa Marynar-
ki Wojennej. By¢ moze otrzymaliby$my
wtedy odpowiedz na pytanie czy polscy
marynarze faktycznie obsadzili ofero-
wane tralowce? Czy znane sg nazwiska
oficeréw skierowanych na szkolenie?
I wreszcie najwazniejsze — czy na okre-
tach podniesiono polskie bandery? Miej-
my nadzieje, ze najblizsza przyszlos$é
przyniesie odpowiedzi na te pytania’. ®

6. Baza ladowa Royal Navy umiejscowiona
w porcie Port Edgar lezacym w Zatoce Firth. W cza-
sach Drugiej Wojny Swiatowej ta ,kamienna frega-
ta” byla gléwna bazg sit przeciwminowych Brytyj-
czykéw.

7. Pewnej pomocy w odpowiedzi na te pytania
moga udzieli¢ zrodla kanadyjskie ktore precyzu-
ja, ze Bayfield oraz Canso pozostawaly w Plymouth
od marca 1945 roku. Po przekazaniu Royal Navy
24 wrze$nia tralowce zostaly postawione do rezer-
wy w Sheerness do 1948 roku, kiedy to pocicto je
na zlom w odpowiednio Gateshead i Sunderland.
Caraquet podobnie jak dwie pierwsze jednostki od
marca 1945 roku przebywat w Plymouth, gdzie 26
wrzesnia zostal przekazany Royal Navy i postawio-
ny do rezerwy w Sheerness. Jednak w przeciwien-
stwie do blizniaczych jednostek w 1946 roku zostat
sprzedany do Portugalii (gdzie otrzymal nazwe Al-
mirante Lacerda). Natomiast Ingonish wraz z Locke-
port, zostaly przekazane Royal Navy juz 2 lipca i po-
stawione do rezerwy w Sheerness, gdzie przebywa-
1y do konca 1948 roku, kiedy to pocigto je na ztom
w Dunston-on-Tyne.
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Krazownik Ordzonikidze sfotografowany w trakcie oficjalnej wizyty w Kopenhadze w sierpniu 1956 roku. Prawie identycznie wygladata ta

w Portsmouth.

Zakoniczenie II wojny $wiatowej,
choé¢ oznaczalo kres bezposrednich
zmagan militarnych, to jednak zapo-
czatkowalo ostra rywalizacje miedzy do-
tychczasowymi sojusznikami, ktérych
tak naprawde tgczyl chwilowo jedynie
wspdlny wrég oraz czysty pragmatyzm.
Gdy nie stalo juz wroga, wcze$niejsze
sprzeczno$ci ujawnily sie z cala moca.
Nastal okres znany powszechnie pod
nazwa ,zimna wojna’, za ktérej pocza-
tek w Europie jest uwazane wystgpienie
bytego premiera Winstona Churchilla
w dniu 5 marca 1946 roku na Westmin-
ster College w Fulton (Missouri, USA).
Padly wowczas stynne stowa o ,zelaznej
kurtynie” w Europie Srodkowej, rozcia-
gajacej sie od Szczecina nad Baltykiem
do Triestu nad Adriatykiem.

,Zimna wojna”, okre§lana réwniez
przez niektérych historykéw nawet mia-
nem ,Wojny 50-letniej”!, tak jak kazdy
konflikt, przechodzila przez rézne sta-
dia, niekiedy siegajace bezposrednich
staré zbrojnych, innym znéw razem,
ograniczajacg sie do dziatan wywiadéw
czy dywersji.

Dawni chwilowi sojusznicy z czaséw
IT wojny $wiatowej groznie napinali mu-
skuly, a réwnoczesnie zbroili sie na po-
tege, zar6wno w zakresie broni konwen-
cjonalnej, jak i zupelnie jeszcze wéwczas

Maciej S. Sobanski

nowej, jadrowej. Nowy $wiatowy kon-
flikt zbrojny wisiat dostownie w powie-
trzu, zreszta jak sie miato okaza¢ dopie-
ro wiele lat pézniej, do jego wybuchu
w czasie wojny koreanskiej byto rzeczy-
wiscie niebezpiecznie blisko.

Morza stal sie takze jednym z teatréw
zimnowojennej konfrontagji, ktéra poza
niejako normalnym wyscigiem zbrojen,
przybierata bardzo rézne oblicza. Byly
to incydenty zbrojne takie jak wejscie
na miny brytyjskich niszczycieli Volage
iSaumarez w dniu 22 pazdziernika 1946
na wodach Cie$niny Korfu?, ale réw-
niez dziatania rozpoznawczo-dywersyj-
ne, prowadzone przez British Baltic Fis-
her Protection Sernice (BBFPS)3. Nie
sposéb pomingé w tych rozwazaniach
wojny koreanskiej, w poczatkach lat
pieédziesiatych, cho¢ w tym przypadku
dziatlania morskie, mialy charakter kla-
sycznej ,gry do jednej bramki”.

Smier¢ Jozefa Stalina w dniu 5 mar-
ca 1953 roku zapoczatkowata powolny
proces pewnych wewnetrznych prze-
mian w Zwigzku Radzieckim, czego
bezposrednim nastepstwem bylo czaso-
we nieznaczne ,ocieplenie” stosunkéw
miedzy umownym Wschodem a Zacho-
dem.

Pierwszym niejako namacalnym do-
wodem tego ,ocieplania” na morskiej ni-

Fot. zbiory Wiadymir P. Zabtockij

wie byt udzial nowego radzieckiego kra-
zownika Swierdlow (proj. 68-bis) w rewii
morskiej na redzie Spithead w poblizu
brytyjskiej bazy Portsmouth z okazji ko-
ronacji krélowej Elzbiety II w dniach
10-16 czerwca 1953 roku*. Warto przy
okazji zaznaczy¢, ze byla to pierwsza
oficjalna zagraniczna wizyta duzego ra-
dzieckiego okretu nawodnego od czasu
zakonczenia II wojny $wiatowe;.
Krazownik Swierdlow nalezacy do
typu proj.68-bis, zostal zbudowany w la-
tach 1949-1952 przez Zaklad Nr 189
(,,Baltijskij Zawod” im. S. Ordzonikidze
w Leningradzie. Jego wypornos$¢ stan-
dardowa wynosila 13 230 t, a pelna od-
powiednio 16 340 t przy dtugosci catko-
witej 209,96 m, szeroko$ci maks. 21,98
m oraz $rednim zanurzeniu 6,76 m
(wyp. standard) i 7,26 m (wyp. pelna).
Naped jednostki stanowily 2 zestawy
turbin parowych TW-7 o tgcznej maksy-

1. Friedman N., Fifty yearwar. Conflict and strate-
gy in the Cold War, Annapolis 2000.

2. Sobanski M., Z sekretéw Adriatyku, ,OW” nr
2/1999 (30).

3. Ehlers H., Tajemniczy Zespdt Klose, ,OW” nr
82 (2/2007).

4. Morin A.B., Legkije kreisera tipa ,Czapajew” i ti-
pa ,Swierdlow”, Sankt Peterburg 1997, natomiast
Szirokorad A.B., Kreisera tipa Swierdlow, ,Morskaja
Kollekcija” nr 2/1998, Moskwa 1998, podaje, ze wi-
zyta odbyla si¢ w dniach 11-8.06.1953 r.
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malnej mocy 111 400 KM, a mocy pel-
nej 121 700 KM, ktére poruszaly 2 sruby
napedowe o trzech piérach. Pare do na-
pedu turbin zapewniato 6 kotléw typu
KW68. Maksymalna predko$é okretu
wynosilta 33 wezly za$ predkos¢ petna
2,7 wezla. Normalny zapas paliwa sta-
nowito 2805 t mazutu, za§ maksymal-
ny odpowiednio 3915 t. Zapas ten po-
zwalal na osigganie zasiggu 9000 Mm
przy predkosci ekonomicznej 18 we-
ztow., a 2270 Mm przy predkosci mak-
symalnej. L.gczna moc elektrowni pokta-
dowych, ktére tworzylo 5 generatoréw
gléwnych TD-6 oraz 4 spalinowe agre-
gaty awaryjne, wynosita 2700 kW.

Okret posiadal opancerzenie ochron-
ne. Pancerz burtowy miat grubo$¢ 100
mm na wiekszosci dtugosci kadtuba, je-
dynie na dziobie i rufie 20 mm. Grubo$¢
poktadu pancernego wynosita 50 mm
oraz 20 mm w cze$ci dziobowej i ru-
fowej. Stanowisko dowodzenia ochra-
nial od przodu i z bokéw 130 mm pan-
cerz, a od géry 100 mm pancerny dach.
Opancerzenie posiadaly réwnie z wie-
ze artyleryjskie gtéwnego kalibru, jego
grubos¢ od czota siegata 175 mm, z bo-
kéw 65 mm, od tyl 60 mm, a od gory
75 mm.

Uzbrojenie krazownika sktadalo
sie z 12 dziat kal. 152,4 mm MK-5-bis
w czterech tréjdzialowych wiezach ar-
tyleryjskich, po 2 w czgsci dziobowej
i rufowej, 12 uniwersalnych dzial kal.
100 mm SM-5-1 w 6 calkowicie za-
mknietych, dwudzialowych wiezach, po
3 na kazdej burcie w rejonie $rédokre-
cia oraz 32 dziat plot. kal. 37 mm W-11
w 16 podwdjnie sprzezonych otwar-
tych zestawach. Uzbrojenie torpedowe
obejmowalo 2 pieciorurowe wyrzutnie
PTA-53-68-bis kal. 533 mm, umieszczo-
ne na burtach w rejonie $rédokrecia. Na
pokladzie rufowym okret mégt trans-
portowaé¢ miny morskie, odpowiednio
132 szt. wz. 1908 lub 76 szt. wz. 1926
wzglednie 68 typu KB.

Wyposazenie elektroniczne jednost-
ki obejmowato radar dozoru nawodne-
go Rif, dozoru powietrznego Gius-2, kie-
rowania ogniem dzial gléwnego kalibru
Zalp, kierowania ogniem artylerii plot.
Jakor oraz kierowania strzelaninami
torpedowymi Zaria.

Etatowa zaloga krazownika Swier-
dlow liczyta 1270 marynarzy i ofice-
réws.

Objecie stanowiska Sekretarza Ge-
neralnego KPZR (Komunistycznej Par-
tii Zwigzku Radzieckiego) przez Nikite
S. Chruszczowa oraz zdobycie domina-
cji we wladzach partyjno-panstwowych

przez zwolennikéw jego frakcji, pozwoli-
fo na kontynuacje ,przyjaznych” gestow
Zwigzku Radzieckiego wobec Zachodu.
W ramach realizacji tej polityki w roku
1955 dwa radzieckie kragzowniki typu
proj. 68-bis — Swierdfow oraz Aleksan-
der Suworow® (niektére zrédta moéwia,
ze druga jednostkg mial byé¢ Aleksan-
der Newski) w dniach 12-17 pazdzier-
nika ponownie odwiedzily Portsmouth.
Tym razem jednak wizyta wzbudzita za-
interesowanie nie tylko mieszkancow
nadmorskiego miasta. Nowg radzieckg
konstrukcjg zainteresowal sie réwniez
powaznie brytyjski wywiad, a stalo sie
to za przyczyng zaobserwowania bar-
dzo osobliwych i nieznanych wcze$niej
wlasciwosci jednostek. Pojawienie sie
okretéw w brytyjskim Portsmouth stwa-
rzalo niepowtarzalng szanse dokonania
skrytych ogledzin ich podwodnej cze-
$ci kadluba, ktéra wzbudzata duze za-
interesowanie. W trakcie tych ogledzin
przeprowadzonych przez pletwonur-
kéw, wstawionej w toku II wojny $wia-
towej 12 Flotylli Royal Navy, miat zosta¢
wykryty ster strumieniowy w dziobowej
czesci krazownika Swierdfow, co mia-
to by ttumaczyé zaobserwowane juz
wecze$niej doskonate wlasciwo$ci mane-
wrowe owej jednostki’. W tej tajnej ope-
racji mial uczestniczy¢ weteran i boha-
ter podwodnych dziatani dywersyjnych
kmdr por. Lionel Crabb ,Buster”. Po-
$wieémy nieco wiecej uwagi tej osobie,
ktéra juz w niedalekiej przysziosci miata
trafi¢ zn6w na pierwsze strony gazet.
Lionel Kenneth Phillip Crabb ,Bu-
ster” urodzit sie 28 stycznia 1909 roku
w Streatham w poludniowo-zachod-
nim Londynie. W mlodosci imat sig
bardzo réznych zaje¢ by ostatecznie
trafi¢ do marynarki handlowej. W po-
czatkach II wojny $wiatowej Crabb zna-
lazt sie w szeregach artylerii polowej, by
nastepnie w roku 1941 przej$¢ do Roy-
al Navy. W roku 1942 zostal przydzielo-
ny do Gibraltaru, gdzie zostal przydzie-
lony do pododdziatu zajmujgcego sie
unieszkodliwianiem tadunkéw wybu-
chowych instalowanych w podwodnej
czesci kadtubéw alianckich jednostek
przez wloskich pltetwonurkéw formacji
X Flotylla MAS. Poczatkowa rola Crabb
ograniczata sie do prac czysto miner-
skich przy rozbrajaniu fadunkéw wybu-
chowych wydobytych przez ptetwonur-
kéw Royal Navy, jednak po opanowaniu
sztuki swobodnego nurkowania z apara-
tem tlenowym (poczatkowo byl to apa-
rat ratunkowy Daviesa), zostal wlgczony
w sklad grupy sprawujacej podwodny
dozér akwenu portu w Gibraltarze, kt6-

Komandor por. Lionel Crabb w czasie szkole-
nia. Fot. Internet

ry w owym czasie stal si¢ przedmiotem
szczegOlnego ,zainteresowania” zaréw-
no pojedynczych wloskich ptetwonur-
kéw jak i zatég ,zywych torped”. Za
sukcesy odniesione w zwalczaniu nie-
przyjaciela Crabb zostal odznaczony
George Medal (GM) i awansowany do
stopnia Lieutenant-Commander (kmdr
ppor.) Po kapitulacji Wloch w roku 1943
znalazl sie na ich obszarze, gdzie w roku
1945 jako , Principal Diving Officer for
Northern Italy” kierowat akcjg rozmino-
wania portéw w Livorno i Wenecji. Za
udzial w tych akcjach zostat odznaczony
,Order of British Empire” (OBE). Po za-
konczeniu wojny otrzymal przydziat do
Palestyny, gdzie zwalczal dzialania mi-
nowe dywersantow ze syjonistycznej bo-
jowki Irgun. W roku 1947 zostat zdemo-
bilizowany z Royal Navy.

W cywilu Crabb wykorzystujac swe
umiejetnosci pletwonurka zajat sie eks-
ploracja hiszpanskiego galeonu oraz
pracami przygotowujgcymi lokalizacje
os$rodka badan broni atomowej w Alder-
maston. Wkrétce tez zostal ponownie
wecielony do Royal Navy, z ktérej ramie-
nia uczestniczyt w poszukiwaniach zagi-
nionych okretéw podwodnych Truculent
w styczniu 1950 oraz Affray roku 1951.
otrzymal wéwczas awans do stopnia
Commander (kmdr por.) i przydziat do
ladowego osrodka szkoleniowego Roy-
al Navy ,Vernon”. W marcu 1955 Crabb
zostal z uwagi na przekroczenie limi-
tu wieku przeniesiony w stan spoczyn-
ku, nie zerwal jednak swych kontaktéw
z flota, cho¢ jak stwierdza to zgodnie
wiekszos¢ zrodel, miat juz woéwczas
powazne klopoty zdrowotne, przede
wszystkim ze wzrokiem i stuchem, ale

5. Morin A.B., Legkije..., Szirokorad A.B., Kre-
isera...

6. Aleksander Suworow — radz. kr. typ Swierdtow,
zbud. 1951-1953 Zaklad Nr 189 Leningrad — pozo-
stale parametry jak Swierdfow.

7. Kubiak K., Morskie dziatania specjalne po roku
1945, Warszawa 2001.

68

Nr 87 (1/2008) » OKRETY WOJENNE



Zagadka komandora Crabba

takze wynikajace z dtugotrwalego nad-
uzywania alkoholu.

Interesujace rezultaty uzyskane trak-
cie tajnych ogledzin radzieckich kra-
zownikéw w Portsmouth w 1955, w kt6-
rych uczestniczy¢ miat réwniez Lionel
Crabb, przypomnijmy znajdujacy si¢ juz
woweczas oficjalnie poza skltadem Roy-
al Navy, zachecily Brytyjczykéw do ich
ponowienia przy najblizszej sprzyjajacej
temu okazji.

Okazja do kolejnego skrytego ,pod-
gladania” najnowszych duzych radzie-
ckich okretéw nawodnych pojawié sie
miala juz niebawem, a stworzyta jg ko-
lejna oficjalna wizyta radzieckiego ze-
spotu w Wielkiej Brytanii. Tym razem
byla to jednak wizyta szczegdlna, bo-
wiem na poktadzie krgzownika Ordzo-
nikidze® przybyt do Wielkiej Brytanii
realizujgc polityke ,odwilzy” miedzy
Wschodem a Zachodem, jej twérca
Sekretarz Generalny KPZR Nikita S.
Chruszczow w towarzystwie premiera
Nikotaja A. Bulganina.

Dowodzony przez kontradm. W.E Ko-
towa radziecki zespét w ktérego skta-
dzie oprécz kragzownika znajdowaly sie
réwniez 2 niszczyciele — Sowierszennyj
i Smotriaszczyj, nalezace do typu proj.
30bis Smiety)®, przebywat w Portsmouth
w dniach 18-2 kwietnia 1956 roku. Jed-
nak jeszcze przed swym przybyciem do
brytyjskiej bazy okrety, a zwlaszcza kra-
zownik, staly sie przedmiotem zaintere-
sowania wywiadu. Zesp6t radzieckich
jednostek wyruszyt w rejs do Portsmo-
uth, korzystajac przy opuszczaniu Balty-
ku z ogélnodostepnej trasy przez Cie$ni-

ny Dunskie. Rzecz jasna, wszelkie ruchy
zespotu przez caly czas byly bacznie ob-
serwowane na ekranach stacji radaro-
wych panstw NATO. Obserwatorzy za-
uwazyli, ze w trakcie przechodzenia
przez Belt w warunkach bardzo silnego
zamglenia, Ordzonikidze w pewnej chwi-
li nieoczekiwanie odtgczyt sie od zespotu
i zszedt z glebokiego toru wodnego, by
nastepnie na pelnej predkosci pokonaé
,na skroty” piaszczysta plycizne o glebo-
kosci okoto 4 m, po czym po wykonaniu
tego manewru ponownie dotagczyt do
szyku'®. Wszystko to wskazywalo na za-
stosowanie przez Rosjan nowatorskich
rozwigzan w zakresie ksztattu podwod-
nej czesci kadluba, $rub napedowych
czy steru wzglednie zamontowanie do-
datkowych urzadzen hydrolokacyjnych.

Wlasnie te osobliwe wlasciwosci ma-
newrowe bardzo zaintrygowaly brytyj-
ski wywiad, ktéry uznat dziwny manewr
Ordzonikidze za ¢wiczenia, w warun-
kach maksymalnie zblizonych do rze-
czywistych, przerwania si¢ radzieckich
kragzownikéw z Baltyku na otwarty At-
lantyk. Trudno wiec dziwié sig, ze posta-
nowiono wykorzysta¢ wizyte w Portsmo-
uth do sprawdzenia, jakie tajemnice
kryje podwodna cze$¢ radzieckiej jed-
nostki. Wiasnie to zadanie otrzymat Lio-
nel Crabb, ,wolny strzelec” na ustugach
MlIeé.

W marcu 1956 Crabb mial sie spot-
kaé z 6wczesnym Pierwszym Lordem
Morskim Admiralicji — adm. Lordem
Mountbatten i otrzymaé¢ wéwczas pro-
pozycje przeprowadzenia tajnej opera-
¢ji, firmowanej wspdlnie przez MI6 oraz

Ujecie $rub i steru krazownika Michaif Kutuzow wykonane w trakcie dokowania okretu. To zapewne
te elementy konstrukgji Ordzonikidze miat rozpozna¢ Crabb, co tez stalo sie przyczyna jego zguby.
Fot. Witalij W. Kostriczenko

amerykanskg CIA. Mountbatten réw-
nocze$nie mial ostrzega¢ pletwonurka
przed niebezpieczenstwami wynikajacy-
mi z faktu, ze Rosjanie zdotali si¢ w jaki$
sposdéb dowiedzie¢ o wezesniejszej akeji
przeprowadzonej w Portsmouth w ro-
ku 1955, ktérej obiektem byt krgzownik
Swierdtow.

Crabb przybyt do Portsmouth w dniu
17 kwietnia 1956, na dzien przed przy-
byciem do bazy radzieckiego zespotu.
W dniu 18 kwietnia Ordzonikidze zacu-
mowal przy nabrzezu South Railway
na terenie stoczni marynarki wojennej,
a w jego poblizu stanely oba niszczy-
ciele!l, W godzinach wieczornych 19
kwietnia 1956 Crabb w kombinezonie
do swobodnego nurkowania miat, jak
stwierdzil to jego ,nadzorujacy” z ra-
mienia MI6 — Teddy Davies, uzywajg-
cy w czasie operacji nazwiska ,Ber-
nard Smith”, wej$¢ do wody, zanurzy¢
sie i odptynaé¢ w kierunku oddalone-
go o okoto 65 m krazownika. Powrécit
0 godz. 19.30 by wymieni¢ Zle funkcjo-
nujacy zawér oddechowy, ktéry zmu-
sit go do wynurzenia sie. Po dokonaniu
zamiany Crabb zanurzyl sie ponownie
by jednak nigdy wiecej juz sie nie wy-
nurzyc.

Mimo, ze cala operacja miala by¢ taj-
na, juz po kilku dniach w prasie pojawi-
ly sie enuncjacje, méwiace o zaginieciu
badz co badz stynnego Crabba, co zmu-
sito brytyjska Admiralicje do wydania
w dniu 29 kwietnia 1956 o$wiadczenia
informujgcego o zaginieciu, a najprawdo-
podobniej utonieciu, pletwonurka w trak-
cie préb nad nowym sprzetem podwod-
nym, przeprowadzanych w Stokes Bay,
odleglym o 5 km od Portsmouth.

Niemal réwnocze$nie w tym samym
czasie Rosjanie zglosili note protesta-
cyjng do wiladz brytyjskich, w ktérej za-
zadali wyjasnienia faktu stwierdzo-
nej obecnosci ptetwonurka w poblizu
niszczycieli. Premier Wielkiej Bryta-
nii sir Anthony Eden oficjalnie przepro-

8. Ordzonikidze — radz. kr. typ Swierdtow, zbud.
1949-1952 Zaklad Nr 194 (im. A. Marti) Leningrad
- pozostale parametry jak Swierdfow.

9. Smotriaszczyj, Sowierszennyj — radz. nisz. typu
proj. 30bis ,Smielyj” , zbud. 1951- 1952 Zaktad Nr
190 im. AA Zdanowa, Leningrad, wyp. standard
2316 t, wyp. pelna 3066 t, d. 120,5 m, szer. 12 m,
zan. 3,9 m, 2 turb. par. TW-6, 60 000 KM, 4 kotly
KW-3, 2 $ruby napedowe, predko$¢ maks. 36,5 w.,
ekonomiczna 15,7 m, zasieg 3660 Mm/15,7 w., moc
elektrowni pokladowych 325 kW, uzbr:: 4 x 130 mm
1/50 (2 x II), 2 x 85 mm L /52 plot. (1 x II), 7 x 37
mm L/63 plot. (7 x I), 10 wt kal. 533 mm (2 x V), 3
wbg, miny (52 szt. KB lub 60 szt.M-26), zaloga 286
ludzi, w tym 19 oficeréw, wg. Nikolskij W.I., Litin-
skij D.J., Eskadrennyje minonoscy tipa Smielyj — pro-
jekt 30bis, Sankt Peterburg 1994.

10. Internet — strona Lenta.ru z 24.09.2007 r.

11. Kubiak K., Morskie...
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Zagadka komandora Crabba

sit Chruszczowa za zaistnialy incydent,
stwierdzajac, ze choé pletwonurkiem
owym dostrzezonym z pokladu radzie-
ckich okretéw moglt by¢ prawdopodob-
nie Crabba, to Brytyjczycy nie zamie-
rzali jednak prowadzi¢ zadnej operacji
szpiegowskiej.

Incydent z Crabbem przerwal pro-
ces ,ocieplenia” relacji miedzy Wscho-
dem a Zachodem, zapoczatkowujac ich
ponowne zaognienie, czemu ,sprzyjaty”
niestety réwniez dalsze wydarzenia roku
1956 — anglo-francusko-izraelska opera-
cja sueska przeciwko Egiptowi czy dzia-
ania radzieckie na Wegrzech.

Nieco ponad 14 miesiecy p6zniej,
w dniu 9 czerwca 1957 w Zatoce Chi-
chester w poblizu wyspy Pilscy, w odle-
glosci okoto 25 km od Portsmouth, ry-
bak znalazt plywajace na powierzchni
morza zwloki w kombinezonie ptetwo-
nurka Royal Navy. Zwloki te byly jednak
pozbawione glowy i obu rak. Zostaty
one, mimo uszkodzen rozpoznane przez
wspolpracownika i przyjaciela Syd-
ney Knowles oraz przyjaciétke Pat Rose
(przy zastosowaniu éwczesnych metod
identyfikacji, a wiec bez badania DNA,
w koncu to réwne 50 lat temu) i uznane
przez patologa jako Lionel Crabb.

Odnalezienie zwlok jednak wcale nie
zamknelo sprawy tajemniczego zagi-
niecia kmdr Crabba, ktéry stal sie od-
tad na wiele lat tematem dyzurnym dla
gonigcych za sensacjami dziennikarzy
oraz literackich spekulacji. Pojawito sie
bardzo wiele r6znorodnych hipotez do-
tyczacych los6w stynnego pletwonurka.
Od nader wiarygodnych, twierdzacych,
ze padt on ofiarg pracujacych $rub okre-
towych w chwili, gdy usitowal zbadaé
ksztalt steru krgzownika po zgota sen-
sacyjne, ze zostal schwytany przez ra-
dzieckie stuzby strzegace okret. Nie ma
jednak zgodnosci jak potoczy¢ sie mia-

Radziecki ptetwonurek floty w efektownym ujeciu.

ly jego losy w radzieckich rekach. Zda-
niem jednych zostat po przestuchaniu
zlikwidowany, a jego okaleczone zwto-
ki, odnalezione w 1957, podrzucit skry-
cie w rejon brytyjskiego wybrzeza okret
podwodny. Inni twierdza, ze wylgdowat
w radzieckim wiezieniu, a jeszcze bar-
dzie pragnacy sensacji glosza nawet, ze
zostal przez Rosjan ,odwrécony” i po
zmianie tozsamosci jako Lew L. Korab-
low mial szkoli¢ radzieckich specjali-
stow podwodnej dywersji.

W roku 1990 pojawila sie nowa, nie
pozbawiona znamion prawdopodobien-
stwa, wersja méwigca, ze zostal zastrze-
lony przez snajpera z poktadu radzie-
ckiej jednostki, w chwili, gdy zblizat sie
do krgzownika.

Nie do$¢ tego, w dniu 16 listopa-
da 2007 roku pojawilo sie w Internecie
o$wiadczenie niejakiego Eduarda Kol-
cowa, ktory stwierdzit nie mniej nie wie-
cej, jak tylko to, ze osobiscie poderznat
gardlo brytyjskiemu ptetwonurkowi.
Kolcow, wéwczas 23-letni pletwonurek
sluzb specjalnych marynarki wojen-
nej (a by¢ moze specnazu ?) zostal wy-
znaczony do ochrony przebywajacego
w Portsmouth krazownika Ordzonikidze,
w tym przede wszystkim podwodnej
czesei jego kadluba. Jak to sam stwier-
dzit w wywiadzie udzielonym obecnie
dokumentalistom rosyjskiej telewizji,
w zwigzku z ,podejrzang aktywnos$cig”
otrzymal rozkaz sprawdzenia przestrze-
ni podwodnej wokét zacumowanego
przy nabrzezu krazownika. W trakcie
wykonywania tej misji zauwazyl w wo-
dzie sylwetke ptetwonurka, wedle wszel-
kiego prawdopodobienstwa Crabba,
starajacego sie przymocowac co$ w pod-
wodnej czesci kadtuba okretu w rejonie
komér amunicyjnych na prawej burcie.
Po zblizeniu si¢ na mniejsza odlegtosé
Kolcow rozpoznal ming, woéwczas za-
atakowal ptetwo-
nurka i w trakcie
krétkiego starcia
poderznagt mu gar-
dto, uzywajac do
tego celu sztyletu.
Mimo, ze Crabb byt
bardzo dos$wiad-
czonym podwod-
nym dywersantem,
to jednak w owym
czasie mial juz 47
lat i zgodnie ze
wszelkimi opinia-
mi nie prezento-
wal nadzwyczajnej
sprawnosci fizycz-
nej, stad tez jego

Fot. Internet

faktyczne szanse w starciu z dwukrot-
nie mlodszym Kolcowem byly raczej ni-
kte. Za swojg odwage, dzieki ktérej byé
moze ocalil zycie wielu ludziom, w tym
najwazniejszym osobom w Zwiazku Ra-
dzieckim, ptetwonurek zostal w tajem-
nicy odznaczony ,Orderem Czerwonego
Sztandaru”12,

Obecnie, liczacy juz 74 lata Kolcow,
uznat za swdj obowigzek ujawnienie
jeszcze przed Smiercig znanych mu ta-
jemnic ,zimnej wojny”, w tym kulis
sprawy Crabba.

Czy i na ile zaprezentowana przez
Kolcowa wersja wydarzen jest bardziej
prawdopodobna od przedstawionych
juz wezesniej, chociazby przez Zwierki-
na (przypomnijmy, to rosyjski emigrant
zyjacy w Izraelu, wcze$niej zwigzany
z radzieckimi sluzbami, utrzymujacy,
Ze znajdujacy sie w wodzie Crabb zostat
zastrzelony przez strzelca wyborowe-
go z poktadu okretu), trudno dzi$ oce-
ni¢, tym bardziej, ze tak naprawde brak
dostepu do materiatéw zrédtowych obu
stron. O tym, jednak, ze w calej sprawie
muszg skrywaé sie jakie$ nieczyste ta-
jemnice, najlepiej $wiadczy¢ moze fakt,
iz Wielka Brytania, ktora oficjalnie za-
przeczata jakiemukolwiek swemu za-
angazowaniu w operacje ,rozpoznania”
przez kmdr Crabba krazownika Ordzo-
nikidze, przedtuzyla klauzule utajnienia
wszystkich zwigzanych z nig dokumen-
téw az po rok 2057, kiedy to piszacego
te stfowa, a zapewne i sporej czesci czy-
telnikéw, nie bedzie juz wéréd zywych.
Wszystko zatem wskazuje, ze o sprawie
tajemniczego zaginiecia kmdr Crabba,
uslyszymy w formie mniej czy bardziej
wiarygodnych spekulacji, zapewne jesz-
cze nie raz, a ostatecznego jej rozwikla-
nia doczekajg nasi potomkowie. ®
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Westerplatte lata sze$¢dziesigte. Na drugim planie za pomnikiem Obrofncéw Wybrzeza, basen Kaszubskiego Dywizjonu Okretéw Pogranicza.

Widoczne sa tu budynki bytej Bazie Remontowej WOP.

Grzegorz Gorynski

.ﬂ

s —

Fot. Stanistaw Pudlik

Powstanie, zademia i funkcjonowanie Bazy
Remontowej WOP w Gdansku — Westerplatte

Wojska Ochrony Pogranicza, jako in-
tegralna cze$¢ Sit Zbrojnych, byly for-
macjg przeznaczong do ochrony gra-
nic Polski i kontroli ruchu granicznego
na przej$ciach Powstaly one 13 wrze$-
nia 1945 r. na podstawie rozkazu Na-
czelnego Dowd6dey WP, Ich utworzenie
bylo procesem zlozonym politycznie
i organizacyjnie. Stosunkowo szybko
uporano sie z powstaniem jednostek
WOP ktére realizowaly zadania na la-
dzie. Utworzenie struktur morskich tej
formacji odlozono na czas pdzniejszy.
Dopiero z chwilg pojawienia si¢ real-
nych mozliwo$ci uzyskania jednostek
plywajacych dowddztwa nadmorskich
brygad WOP z Gdanska, Koszalina
i Szczecina czynily préby zorganizo-
wania dziatah na morzu. Pomimo wie-
lu staran, poczatki wykorzystywania
wlasnych okretéw do stuzby graniczne;j
przypadajg dopiero na rok 1948. Wow-
czas sprawnych jednostek plywajacych

uzywano przede wszystkim w portach.
Na morzu stuzbe zaczeto organizowaé
pOzniej — w 1949 roku.

Systematyczna rozbudowa ,flotyl-
li WOP” stala sie podstawa do opraco-
wanie nowych koncepcji operacyjnych
i organizacyjnych, ktére pozwalalyby
na efektywne wykorzystanie tak bardzo
zrdéznicowanego technicznie taboru
plywajacego, a w ostatecznym efekcie
na powstanie scentralizowanej struktu-
ry organizacyjnej stuzby morskiej.

Wriasciwe (bezawaryjne) funkcjonowa-
nie jednostek plywajacych Wojsk Ochro-
ny Pogranicza wymagato ciaglej obstugi
technicznej, uzupelniania zaopatrzenia
i magazynowania zapaséw. Aby spro-
staé tym specjalistycznym zadaniom, ko-
nieczne bylo powolanie pionu technicz-
nego w strukturze stuzby morskiej WOP.

Uczyniono to w trakcie zmian or-
ganizacyjnych przeprowadzonych
w stuzbie morskiej w potowie 1951 r.

Od lipca powotano Wydziat Remon-
téw Zaopatrzenia Technicznego i Nad-
zoru Stuzby Morskiej WOP w Gdan-
sku. Podlegal bezposrednio zastepcy
dow6dcy WOP do spraw morskich,
a zorganizowano go do przeprowa-
dzania remontéw taboru plywajacego
znajdujgcego si¢ na wyposazeniu po-
szczegblnych dywizjonéw oraz do za-
opatrywania w paliwo, smary i spe-
cjalny techniczny sprzet morski. Jego
szefem mianowano 7 lipca 1951 roku
przedwojennego oficera pionu tech-
nicznego Marynarki Wojennej kmdr.
por. inz. Romana Somnickiego.
Utworzenie wydziatu usprawni¢ mia-
fo prace inzynieréw i technikéw zajmu-
jacych sie przygotowaniem jednostek
plywajacych do dziatan na morzu. Po-
wstatl kompetentny organ, ktéry koor-
dynowal prace remontowe na okretach
i kutrach we wszystkich dywizjonach —
poczawszy od ich planowania, poprzez
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zawieranie uméw na prace technicz-
ne w stoczniach, po kontrole jakosSci
wykonanych prac i ich terminowo$¢.
Précz tego planowat on i realizowat za-
opatrzenie techniczno — specjalne oraz
finansowal te przedsiewziecia. Struk-
tura ta nie funkcjonowata jednak dtu-
go, gdyz w kwietniu 1952 r. wydzial ten
przemianowano na Baze¢ Remontéw
i Technicznego Zaopatrzenia Okretéw
i Kutréw WOP (BRITZOIK WOP).

Prace zmierzajace do jej utworzenia
rozpoczeto pod koniec 1951 r. od usta-
lenia obiektéw, jakie nalezy wybudo-
wadé. Ich projekty wykona¢ miato Biu-
ro Projektéw Budownictwa Morskiego
w Gdansku. Nieco wcze$niej podje-
to w dowodztwie Marynarki Wojen-
nej starania o zgode na przejecie przez
WOP terenu Westerplatte. Przejecie
przez WOP od Marynarki Wojennej te-
renu (basenu amunicyjnego) bytej woj-
skowej Skladnicy Tranzytowej nie bylo
takie proste. O jego przekazanie zastep-
ca dowbdcy WOP ds. morskich zwrdcit
sie 9 kwietnia 1951 r. do dowédcy MW.
W tym samym czasie Ministerstwo Ze-
glugi podjeto réwniez starania o prze-
jecie tego terenu z zamiarem budowy
bazy CPN. Na interwencje Sztabu Ge-
neralnego w Panstwowym Komitecie
Planowania Gospodarczego prosba mi-
nisterstwa Zeglugi zostala odrzucona,
gdyz basen Westerplatte wraz z przyle-
glym terenem zostat zastrzezony do ce-
16w obronnych. Dopiero 16 kwietnia
1953 r. ptk Fonkowicz informowat dy-
rektora Szefostwa Zaopatrzenia MBP,
ze Minister Obrony Narodowej mar-
szalek Konstanty Rokossowski wyrazit
zgode na przekazanie terenu Wester-
platte jednostce WOP. W zwigzku z tym
5 maja 1953 r. przedstawiciel MW
Marian Matelski przekazal go przed-
stawicielom bazy ppor. Tadeuszowi
Broniewiczowi i ppor. Konradowi So-
bocinskiemu.

Catosciowy (generalny) plan budo-
wy remontowej bazy WOP powstat
w pierwszej polowie 1952 r. Inwestycja
oparta byla na zalozeniu, Ze jednostki
plywajace WOP powinny by¢ remon-
towane we wlasnym zaktadzie remon-
towym. Zorganizowanie trzech dywi-
zjonéw jednostek ptywajacych oraz
wyposazanie ich w tabor plywajacy,
stworzylo konieczno$¢ wybudowania
odpowiedniej bazy do jego remontéw
i obstugi, a w ostatecznym efekcie do
ich normalnego funkcjonowania.

Ogélny plan przewidywal wybudowa-
nie na Westerplatte nastepujacych obiek-
toéw: wyciagu podtuznego (slipu) na 350

ton no$nosci; 4 barakéw murowanych
o kubaturze ok. 3000 m3 kazdy (2 prze-
znaczono na koszary dla zolnierzy Bazy
Remontowej i Dywizjonu Morskiego
16 Brygady WOP a pozostale 2 na ma-
gazyny); hali remontowej o kubaturze
4700 m3; do remontu malych kutréw
(motoréwek) o drewnianym kadtu-
bie; gtéwnego budynku warsztatowe-
go (miesci¢ si¢ w nim mialy dzialy: to-
karski, slusarski, tacznosci, silnikowy
i artylerii) o kubaturze 13200 m3; kad-
tubowni majacej kubature 2600 m3 (do
obrébki blach stalowych, kuzni i spa-
walni); budynkéw gospodarczych —
tazni, kotlowni i pralni (2000 m?) oraz
kanaléw centralnego ogrzewania, in-
stalacji wodnych i elektrycznych. Koszt
tej inwestycji mial wynosi¢ 9.100.000
zL. 8 lipca 1952 r. wiceminister BP gen.
Mieczystaw Mietkowski ostatecznie za-
twierdzit budowe bazy. Miala by¢ ona
zrealizowana w latach 1952 - 1954 za
sume 10.500.000 zt.

Na poczatku 1952 r. podjeto réwniez
prace nad przyszlym etatem bazy re-
montowej. W styczniu tr. pelnigcy obo-
wigzki szefa wydziatu por. Zbigniew
Konopka przedstawil zastepcy dowéd-
cy WOP do spraw morskich odpowied-
ni projekt. Przewidywal on, ze baza
bedzie liczyta 252 wojskowych (45 ofi-
ceréw, 98 podoficeréw — w tym 60 za-
wodowych i 109 marynarzy) oraz 47
pracownikéw kontraktowych. Przy-
gotowany przez por. Konopke projekt
nie zyskat jednak pelnej akceptacji za-
stepcy dowédcy WOP ds. morskich.
O ile zasadniczo zaakceptowana zosta-
1a jej organizacja, to ilo$¢ etatéw kmdr
Iwan Gricuk powaznie zmniejszyt. 10
kwietnia 1952 r. rozkazem ministra
BP dotychczasowy Wydzial Remon-
téw, Zaopatrzenia Technicznego i Nad-
zoru Stluzby Morskiej WOP w Gdansku
przemianowany zostal na baze. Jej etat
poczatkowo liczyt 97 wojskowych (25
oficeréw, 30 podoficeréw — w tym 14
nadterminowych i 42 marynarzy) oraz
29 pracownikéw cywilnych. Nie byt on
na poczatku w pelni obsadzony, gdyz
nie istniala jeszcze wéwczas taka po-
trzeba. 9 czerwca 1952 r. kmdr por. inz.
Roman Somnicki po sze$ciomiesiecz-
nej nieobecnosci spowodowanej zlym
stanem zdrowia, przekazal protokolar-
nie obowiazki szefa Wydziatu starsze-
mu inzynierowi mechanikowi por. Zbi-
gniewowi Konopce i odszedt ze stuzby
wojskowej na emeryture.

W 1952 r. baza otrzymata nastepuja-
ca organizacje:

— dowédztwo;

- sekcja polityczna;

- sekcja personalna;

- kancelaria;

— warsztaty remontowe;

— wydzial planowania;

— wydzial techniczny;

— dzial mechaniczno - $lusarski;

- dzial kadtubowy;

— dziat silnikowy;

— dziat elektryczny;

— dzial facznosci;

— dzial obrobki cieplnej;

- dzial remontu uzbrojenia;

- sekcja finansowa;

— wydzial zaopatrzenia;

- sekcja zaopatrzenia technicznego;

- sekcja mundurowa;

- sekcja uzbrojenia i specjalnego za-
opatrzenia morskiego;

- sekcja zaopatrzenia facznosci;

- pluton gospodarczy.

We wrze$niu 1953 r. dotychczasowy
etat bazy projektowano zwiekszy¢ o ok.
100 etatéw. 28 grudnia 1953 r. prze-
mianowano jg na nowy wiekszy etat.
Wprowadzono w nim m.in. dzialy: ob-
robki drewnianej; wycigg podtuzny 350
ton, dzwig portowy 2,5 tony i druzyne
ochrony. Nieco wcze$niej, bo w poto-
wie listopada 1953 r. nastgpila zmiana
dowddcy bazy. Po kpt. Zbigniewie Ko-
nopce przyjal je kpt. Feliks Krawczyk.

Dziatalnoscig bazy kierowat jej do-
woédca. Podlegal on bezposrednio do-
wédey WOP i jego zastepcom. Od-
powiadal za: wyszkolenie bojowe
i polityczne oraz wychowanie, dyscypli-
ne i stan ,moralno — polityczny” calego
sktadu osobowego bazy; stan zabezpie-
czenia materialowego, technicznego,
gospodarki finansowej, uzbrojenia i go-
towosci bojowej; realizacje planéw pro-
dukcyjnych w warsztatach, ich jakos¢
i dotrzymywanie terminéw remon-
tu okretéw oraz planowe przekazywa-
nie ich do pelnienia stuzby; organizacje
ysocjalistycznego wspoélzawodnictwa
pracy” w warsztatach oraz ochrone
przeciwpozarowg obiektéw bazy i znaj-
dujacych sie w remoncie okretéw.

Obsada kierownicza bazy, zatwier-
dzona w polowie czerwca 1956 r. przez
dowddce WOP, byta nastepujaca. Do-
woédcg BRITZOIK WOP byt kmdr ppor.
Feliks Krawczyk, a jego zastepcami:
do spraw politycznych mjr J6zef Sos-
nierz, do spraw technicznych kpt. Ma-
rek Smolka, do spraw liniowych kpt.
Zbigniew Sapinski, a pomocnikiem do
spraw ewidencyjno — kadrowych por.
Zdzistaw Janczak. Naczelnym inzynie-
rem bazy zostal por. Zbigniew Smal.
Obowigzki szefa Wydziatu Technicz-
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nego sprawowal kpt. Telesfor Nawro-
cki, a kierownikami poszczegélnych
dzialéw byli: mechaniczno — $lusar-
skiego kpt. Czestaw Wlodarczyk, kad-
lubowego por. Czestaw Trojanowski,
silnikowego por. Eugeniusz Depa, elek-
trycznego ppor. Bogdan Szymanski,
tacznosci ppor. Stanistaw Mroczkow-
ski, a wyciagu podluznego 350 t. por.
Lucjan Derlatka. Sekcjami kierowa-
li: finansowg por. Wincenty Skokowski
i uzbrojenia por. Alojzy Kozber. Szefem
Wydziatu Zaopatrzenia i jednoczes$nie
zastepcg dowddey bazy do spraw za-
opatrzenia technicznego mianowany
zostal trzy miesigce p6zniej por. Zenon
Cieslak. Sekcjami Wydzialu Zaopatrze-
nia kierowali: zaopatrzenia technicz-
no — morskiego por. Zbigniew Kowalik,
mundurowej ppor. Zdzistaw Rytman,
zaopatrzenia tacznosci por. Ludwik
Borusiak, kwaterunkowo — budowla-
nej ppor. Stanistaw Kotarka. Od wrzes-
nia 1956 obowigzki zastepcy dowddcy
bazy do spraw zaopatrzenia zostat kpt.
Jan Krdl oraz kpt. Stanistaw Artysie-
wicz felczerem bazy, a miesigc p6zniej
na stanowisko dowdédcy plutonu gospo-
darczego w zamian za por. Aleksandra
Tiuniegowa mianowany zostal ppor.
Zdzistaw Urbanowicz.

Zorganizowana w Gdanisku Wester-
platte baza z wlasnym warsztatem re-
montowym miala by¢ w zalozeniach
wszechstronnie przystosowana do re-
montéw i obstugi technicznej okretow
i kutréw bedacych na wyposazeniu
Wojsk Ochrony Pogranicza. Jej istnie-
nie w takim ksztalcie wydawalo sie uza-
sadnione. Jednak faktyczne funkcjono-
wanie bazy w strukturze organizacyjno
— produkcyjnej ustalonej 1954 r. budzi-
to watpliwosci, nie tylko dowédztwa
bazy i kierownictwa WOP, ale réwniez
innych instytucji, gdyz nie uzyskata ona
w 1956 r. pelnej zdolnos$ci produkcyj-
nej. Zdania na temat jej dalszej przy-
szlo$ci byly rézne. Kierownictwo WOP
zamierzalo dokonczy¢ jej budowe, wy-
posazy¢ w potrzebne urzadzenia i po-
wiekszy¢ jej etat, nie zawsze liczac sie
z ponoszonymi kosztami. Natomiast in-
stytucje sprawujace nadzor kladly na-
cisk na rentowno$¢ bazy (matej stoczni
remontowej), dazac do obnizania i tak
powaznych wydatkéw, wskazywaly tez
na inne stocznie, ktére moglyby przejaé
jej zadania.

Diagnoza i projekty uzdrowienia bhazy
W 1957 r. istnienie bazy poddano

gruntownej analizie i kontroli. Wyni-

kata ona z szerszego, ogélnokrajowe-

go kontekstu — podjecia przez rzad prac
w celu okreslenia sytuacji gospodarczej
w dziedzinie remontu statkéw. Z inicja-
tywy Ministerstwa Zeglugi przy wspol-
udziale Ministerstwa Kontroli Pan-
stwowej powolano miedzyresortowg
komisje do zbadania istniejgcego sta-
nu w przemy$le stoczniowym, opra-
cowania bilansu produkcyjny wszyst-
kich stoczni w skali ogélnokrajowej
i podjecie ewentualnych dziatan na-
prawczych. Komisja zainteresowala sie
réwniez BRITZOIK WOP, z powodu in-
formacji o niepelnym wykorzystaniu jej
mocy produkcyjnych.

Okazalo sig, ze krajowe stocznie re-
montowe posiadajg znaczace (20%)
wolne moce produkcyjne. Zdaniem ko-
misji wszelkie remonty jednostek ptywa-
jacych WOP powinny by¢ prowadzone
przez Stocznie MW w Gdyni, poniewaz
jest ona dobrze doinwestowana i spe-
cjalnie przygotowana do remontu jed-
nostek typu wojskowego. W zwigzku
z niepelnym wykorzystaniem istniejg-
cych juz mocy produkceyjnych polskich
stoczni, takze i baza WOP, ktorej zdol-
no$¢ produkcyjna komisja ocenita na
podstawie ekspertyzy na 500.000 go-
dzin roboczych normatywnych (tzn., ze
byla ona wykorzystywana w 20%), nie
mialaby takze w przysziosci odpowied-
niego obcigzenia produkcyjnego. Dlate-
go tez — zdaniem ptk. Waluchowskiego
— nalezaloby przeanalizowaé mozliwo-
$ci wykorzystania mocy produkcyjnych
BRITZOIK WOP, aby ,gospodarka na-
rodowa nie ponosita strat z racji braku
efektow z zainwestowanych srodkow”.
Zaznaczyt on takze, Ze omawiano moz-
liwo$¢ wykorzystania jej mocy produk-
cyjnych przez morskie przedsiebior-
stwa ustugowe, gdyby MSW nie miato
innej koncepcji rozwigzania tego prob-
lemu.

Takie stanowisko komisji wptyne-
fo na podjecie przez Dowddztwo WOP
oraz inne przedstawicielstwa prac ana-
lityczno studyjnych przeznaczenia i wy-
korzystania bazy. Powotano réwniez
kilka komisji, ktére mialy znalez¢ odpo-
wiedzi na nurtujgce pytania. Zastana-
wiano sie takze nad celowoscig jej dal-
szego istnienia.

Préby polaczenia ze Stocznig Mary-
narki Wojennej

Analize mozliwosci wykorzysta-
nia BRITZOIK WOP bedacej czescig
Stoczni Marynarki Wojennej jako bazy
macierzystej, rozpatrywala na zlece-
nie Ministerstwa Kontroli Pafistwo-
wej w lutym 1957 r. komisja ze stoczni
MW. Wskazala ona na szereg niedo-

ciagnied, jakie wystepujg w funkcjono-
waniu bazy WOP. Osrodek ten zlozony
ze: slipu podtuznego, hali obrébki me-
chanicznej, hali szkutnicztej, magazy-
néw, budynkéw z urzadzeniami po-
mocniczymi oraz budynkéw ogélnego
uzytku oraz nabrzeza dlugosci ok. 400
m, nie przedstawial sobg wedlug ko-
misji skompletowanej bazy remonto-
wej. Pewne elementy byly nadmiernie
rozbudowane, a wielu innych brako-
walo. O$rodek nie posiadat wlasciwe;j
zalogi warsztatowej i byl wykorzysty-
wany w minimalnym stopniu. Dlate-
go tez jego produkcja ograniczala sie
do drobnych napraw matych jednostek
plywajacych. Wedlug komisji osrodek
ten moglby byé wykorzystywany jako
baza do przeprowadzania drobnych
remontéw i prac konserwatorskich na
jednostkach ptywajacych o wypornosci
do okoto 300 ton po wprowadzeniu na-
stepujacych uzupetnien i dostosowarn,
przyjmujac zalozenie, ze slip stanowi
sobg gléwny instrument dzialalnos$ci
osrodka. Proponowano:

* powigkszenia plyty przyslipowej
i wyposazenia jej w urzadzenie dZwi-
gowe;

* poszerzenie rynny slipowej;

* przystosowanie nabrzeza do wy-
stawiania malych jednostek (do 100
ton) dzwigiem plywajgcym;

* wyposazenia nabrzeza w odpo-
wiedni dZwig portowy;

* przystosowanie istniejacej hali
obrobki mechanicznej do drobnych
napraw mechanizméw okretowych.
W tej hali winna znajdowa¢ sie odpo-
wiednia ilo$¢ lekkich obrabiarek, dziat
$lusarski, rusznikarski i stanowiska
spawalnicze;

* w obecnej hali szkutniczej ustawié¢
warsztat szkutniczo — stolarski do prze-
prowadzania napraw na jednostkach
wyslipowanych i wystawionych dzwi-
giem na lad (nie powinno sie zakltadaé,
ze do hali tej wprowadzaé sie bedzie
obiekty do remontu);

* dostosowaé stanowiska pomocni-
cze takie jak: kuznia, sprezarka, Zrodto
i sie¢ CO, sie¢ elektryczna do pelnych
potrzeb.

Po przeprowadzeniu tych uspraw-
nien — zdaniem komisji — osrodek za-
trudniatby okolo 200 ludzi. Powinien
by¢ zawsze oparty o wieksza baze ma-
cierzysta do szybkiego kooperowania
i wykonywania powazniejszych prac
z dziedziny remontu mechanizméw,
rurociggéw, obrobki mechanicznej, od-
lewnictwa, prac kadtubowych i elek-
trycznych. Na bazie macierzystej po-
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Hala gféwna bazy remontowej, stan z 10 grudnia 2004 roku.

winien takze spoczywaé obowigzek
szerokiej pomocy w dostawach mate-
riatéw technicznych potrzebnych do
remontu. Komisja ta okredlita, ze wyko-
nanie wskazanych usprawnienn wyma-
gatoby kredytéw inwestycyjnych w gra-
nicach 10 - 20 milionéw zlotych. Jej
zdaniem uruchomienie o$rodka obec-
nie przy niepelnym obcigzeniu szeregu
baz remontowych na wybrzezu jest nie-
celowe i ekonomiczne nieuzasadnione.
Do takiego wniosku komisje sktonily
nastepujgce przestanki:

¢ wszystkie remonty dla potrzeb
WOP moze obecnie i w perspektywie
najblizszych lat realizowaé Stocznia
MW,

* uzyskanie kredytéw na reorgani-
zacje o$rodka byloby w obecnych wa-
runkéw wydatkiem niecelowym,

* skompletowanie zalogi natrafitoby
na powazne trudnosci,

¢ ilo$¢ posiadanych przez WOP jed-
nostek nie zapewni pelnego obcigzenia
tego osrodka,

¢ uzyskanie dodatkowych zamé-
wient do wykorzystania rezerw wobec
niedocigzenia stoczni remontowych
bytoby w obecnym okresie i latach
najblizszych niemozliwe. Ponadto ro-
dzaj i lokalizacja o$rodka stwarza pew-
ne dodatkowe trudno$ci stojace na
drodze do przyjmowania zlecen z ze-
wnatrz.

Whioski podsumowujgce z prac pro-
wadzonych przez komisje zlozong
z przedstawicieli Stoczni MW byly na-
stepujace:

1. uzupetnienie i uruchomienie

oérodka w okresie kilku lat po zwiek-
szeniu sie stanu jednostek ptywajacych
WOP bedzie celowe;

2. przyjecie osrodka przez Stocz-
nie MW i uruchomienie go po pewnym
czasie wedlug ustalonych planéw jest
mozliwe do przeprowadzenia pod wa-
runkiem, Ze Stocznia nie poniesie z te-
go tytutu wydatkéw lub uszczerbku
w gospodarce zakladowej.

Komisja nie udzielita jednoznacznej
odpowiedzi dotyczacej mozliwosci wy-
korzystania bazy morskiej WOP jako
oérodka remontowego Stoczni Mary-
narki Wojennej. Pomystu tego bezwa-
runkowo nie poparla takze Rada Ro-
botnicza tej stoczni. Stwierdzita tylko,
ze w zasadzie przychyla sie ona do
wnioskéw komisji, mimo, ze ,takie roz-
wigzanie bedzie stwarzac dla Stoczni
MW duze trudnosci, bez osiggnigcia do-
datkowych korzysci”.

Przesylajac do Zespotu Kontro-
li Panstwowej Obrony Narodowej Mi-
nisterstwa Kontroli Panistwowej odpo-
wiedZ Dowddztwa Marynarki Wojennej
w sprawie BRITZOIK WOP kontrad-
miral Jan Wisniewski przedstawil na-
stepujace propozycje rozwigzania:

¢ Stocznia MW jest w stanie i zobo-
wigzuje sie wykonywaé wszystkie re-
monty jednostek plywajacych WOP
w okresie najblizszych kilku lat,

¢ w celu wlasciwego wykorzystania
parku maszynowego i urzadzen pro-
dukcyjnych osrodka, a takze w celu
zmniejszenia wlasnych naktadéw inwe-
stycyjnych Stocznia MW winna przejaé
wszystkie urzgdzenia osrodka, aby:

Fot. Grzegorz Gorynski

* maszyny i urzadzenia przydatne
Stoczni MW wykorzystaé, natomiast
inne maszyny i urzadzenia Stocznia
winna uplynnié¢ zgodnie z obowigzujg-
cymi przepisami,

* slip i urzadzenia przyslipowe
o$rodka WOP przejmie do wykorzysta-
nia i eksploatacji Stocznia MW. Przeka-
zanie slipu stoczni w zwigzku z trud-
noscig wydzielenia go z terenu WOP,
moze nastgpi¢ w drodze dzierzawy,
z zastrzezeniem, ze do Stoczni nalezy
catkowite dysponowanie nim.

* w zwigzku z duza odlegtoscia
bazy WOP od Stoczni MW wykorzy-
stanie istniejacych hal produkcyjnych,
budynkéw, magazynéw i pozostalej in-
frastruktury byloby bardzo utrudnio-
ne, a praktycznie nawet niemozliwe.
Powodem byla konieczno$¢ dokonania
powaznych inwestycji, aby mogly by¢
wykorzystane do dalszej produkcji.

Wedlug kontradm. J. Wisniewskiego
doinwestowanie w tym czasie o$rodka
WOP bylo niecelowe i gospodarczo nie-
uzasadnione. Za gléwny powdd podat
on niemozno$¢ catkowitego wykorzy-
stania mocy produkcyjnej istniejacych
na wybrzezu stoczni. Te przestanki
sktonily Dow6dztwo Marynarki Wojen-
nej do przedstawienia propozycji, aby
baza pozostata nadal wtasnoscig WOP.
Natomiast, kiedy fundusz remontowy
wzro$nie, za kilka lat o$rodek ten még-
tby by¢ przekazany Stoczni MW, ktéra
bedzie zmuszona rozbudowaé swoj po-
tencjat produkcyjny.

Propozycja Marynarki Wojennej, kt6-
ra mogla by¢ rozstrzygajaca ze wzgle-
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du na szczegdlny charakter tego tere-
nu zastrzezonego do celé6w obronnych
panstwa, niewiele nowego wnosita.
Poszukiwanie innych mozliwosci
Opinie podobng w tresci do opinii
komisji przedstawicieli Stoczni MW,
sformutowat kierownik Katedry Poli-
techniki Gdanskiej prof. Jerzy Doerffer.
Rozpatrywal on BRITZOIK WOP jako
zaplecze techniczne jednostek WOP
stacjonujacych w Gdansku w celu wy-
konywania wszelkiego rodzaju remon-
téw, a nie, jak uwazato Dowddztwo
WOP, bazy remontowej i zaopatrzenia
technicznego wszystkich jednostek ply-
wajacych WOP. Wskazywal na bardzo
maly, bo tylko 20% stopien jej wykorzy-
stania, gdy caly potencjal produkcyjny
oszacowal na okoto 500.000 roboczo-
godzin rzeczywistych. Prof. Doerffer
ocenil, ze wobec tych przestanek oraz
sograniczenia rozbudowy floty WOPu”
- co akurat nie odpowiadalo rzeczy-
wistosci — nie ma perspektyw na petne
ich (godzin roboczych) wykorzystanie.
Zwrécil uwage na to, ze aby ,warszta-
ty” mogly wykonywa¢ wszelkie remon-
ty, powinny by¢ jeszcze doinwestowa-
ne. Wskazat réwniez na Stocznie MW,
posiadajgcg powazny nie w pelni wyko-
rzystany potencjal produkcyjny, ktéra
mogtaby remontowaé jednostki WOP
bez zadnych dodatkowych inwestycji.
Prof. Doerffer wyrazit poglad, ze utrzy-
manie warsztatéw WOP w dotychcza-
sowym stanie i w éwczesnej sytuacji
gospodarczej kraju byto nieuzasadnio-
ne. Wskazal réwniez kilka propozycji
bardziej celowego jego zdaniem ich
wykorzystania. Pierwsza, zaktada-
ta przekazanie BRITZOIK WOP Zjed-
noczeniu Budownictwa Inzynieryjno
— Morskiego (ZBIM) na baze sprzetu.
Kolejna, dotyczyla przejecia jej przez
Zarzad Portu Gdansk na warsztaty por-
towe. Obie zakladaly wyodrebnienie
zabudowan znajdujgcego si¢ tam Dy-
wizjonu Okretéw Pogranicza 16 Ka-
szubskiej Brygady WOP od terenu war-
sztatéw oraz pewnych nakladéw, jakie
nalezalo ponie$¢ na dostosowanie tych
warsztatéw do nowych celéw. Remon-
ty jednostek WOP mogtby natomiast
by¢ wykonywane w Stoczni MW, mo-
gacej zaspokoié potrzeby remontowe
takze tej formacji. Koncepcja przekaza-
nia bazy WOP Stoczni MW - zdaniem
prof. Doerffera — nie byta przez komi-
sje brana pod uwagg, ze wzgledu na jej
duzg zdolnos¢ produkcyjng, a takze po-
wazne trudno$ci w administrowaniu
odlegtymi warsztatami. W ocenie pro-
fesora podstawowym warunkiem celo-

wosci eksploatacji jakiegokolwiek za-
ktadu przemystowego jest optacalnosé
produkcji. Dlatego jego zdaniem na-
lezy da¢ dyrekcji Stoczni MW w przy-
padku przejecia bazy catkowicie ,wol-
na reke”, co do metody i zakresu jej
eksploatacji w przysztosci, gdyz poten-
cjal produkcyjny istniejacych zaktadow
(Stoczni MW i BRITZOIK WOP) jest
bardzo duzy i co najmniej dwukrotnie
przekracza istniejagce potrzeby. Powo-
dowac to bedzie trudnosci w zapewnie-
niu im produkcji dajacej pelne obcigze-
nie. Eksploatacja czeSciowa natomiast
- zdaniem profesora - jest nieekono-
miczna i bedzie przynosita jedynie stra-
ty dla gospodarki narodowej. Stad jego
wniosek, ze eksploatacja nierentowna
jest niecelowa, a nawet niedopuszczal-
na w obecnej sytuacji ekonomicznej,
pomimo powaznych nakladéw inwe-
stycyjnych poczynionych w przeszlo-
$ci. Dlatego ,celowym moze okazac sig
zamknigcie tych warsztatéw przy ich od-
powiednim zabezpieczeniu, zezwalajgc
Stoczni Marynarki Wojennej lub innym
Stoczniom na zabranie takiego wyposa-
Zenia, ktére nie bedzie potrzebne w przy-
padku ponownego wznowienia produk-
cji np tokarnia 10 m, hamulec 1500
KM, szlifierka, wytaczarka. Reszte urzg-
dzeni nalezy odpowiednio zakonserwo-
wac i zabezpieczy¢ przed zniszczeniem
lub ,rozszabrowaniem”. Wszystkie re-
monty drobne powinny byé wykony-
wane przez same zalogi jednostek WOP,
a remonty powazniejsze, dla ktérych jed-
nostka nie moze zawingé do Gdyni moze
wykonywaé Gdariska Stocznia Remon-

Pozostatosci slipu bazy remontowej, stan réwniez z 10 grudnia 2004 roku.

towa”. Taki wariant rozwigzania zawar-
ty w dekretacji opinii z 30 marca 1957
r. byl dla zastepcy dowédcy WOP do
spraw morskich kmdr. ppor. Henryka
Romanka nie do przyjecia.

Profesor Doerffer kierujac sie za-
sadami rachunku ekonomicznego
wskazal bolesny, ale rozsadny kieru-
nek rozwiazania. Czy taka stocznia re-
montowa Wojskom Ochrony Pograni-
cza byla potrzebna? Zapewne w chwili
podejmowania decyzji o jej budowie
nie zastanawiano si¢ nad rachunkiem
ekonomicznym czy sytuacjg gospodar-
cza Polski. Jej budowa realizowana
pod nadzorem oficeréw radzieckich,
w tym takze i zastepcy dow6édcy WOP
do spraw morskich kmdr. Iwana Gricu-
ka, byta raczej pochodng ,zimnej woj-
ny” oraz obowiazujgcej w Polsce dok-
tryny wojskowej uzalezniajacej Polske
bardziej od ZSRR niz od zdrowego roz-
sadku.

Dyrektor Zespolu Ministerstwa Kon-
troli Panstwowej ptk H. Serwach w pis-
mie skierowanym do dow6dcy WOP
wskazal, ze poniesione dotychczas
koszty w wysoko$ci ponad 20 milionéw
zlotych (!) nie byty celowe.

Faktyczne naklady wylozone na Baze
Remontéw byly o okolo 4 milionéw
zlotych mniejsze i przedstawialy sie na-
stepujaco:

* warto$¢ zainstalowanych maszyn
iurzadzen —2 121 055 zk;

* budowa slipu -5 817 440 z;

* roboty instalacyjne — 1 064 793 z;

* budowa budynkéw — 6 480 000 zl;

* koszty dokumentacji — 355 091 zl;

Fot. Grzegorz Gorynski
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¢ warto$¢ budynkéw wykonanych
sposobem gospodarczym — 100 000 zt.

Z wyliczen tych wynika, ze od rozpo-
czecia budowy w 1952 r. do konica 1956
r. na jej budowe wydano 15 936 379
ztotych. Podstawg decyzji o podjeciu
budowy bazy bylo zalozenie, ze jednost-
ki plywajace WOP powinny by¢ remon-
towane we wlasnym zaktadzie remon-
towym. Do konica 1956 roku w ocenie
Dowdédztwa WOP nie zakonczono bu-
dowy i wymagalo to dodatkowych in-
westycji w granicach 8-10 miln zlotych.
Koszty utrzymania bazy na podstawie
rozliczen przeprowadzonych za rok
1956 ksztattowaly sie nastepujaco:

e dziennie 11 530 zk;

¢ miesiecznie 345 914 zt;

* rocznie 4 150 000 zl.

Koszty te po planowanym zatrud-
nieniu w miejsce zolnierzy pracowni-
kéw cywilnych, mialy osiggnaé sume
5 mln zt. Niezaleznie od tych naktadéw,
ze wzgledu na nieprzygotowanie bazy
do realizacji remontéw ,generalnych”
oraz brak mozliwosci z przyczyn tech-
nicznych slipowania 2 jednostek, ich
remonty wykonywane sg w stoczniach
panstwowych. Ich koszty ksztattujg sie
na poziomie okoto 1,5 miln ztotych. Po-
réwnujac koszty utrzymania bazy przy
zatrudnieniu pracownikéw cywilnych
(5 mln z1) i koszty remont6w realizowa-
nych w stoczniach panstwowych (1,5
mln zt) z wydatkami jakie poniesiono
by w przypadku realizacji wszystkich
remontéw w stoczniach panstwowych
(oszacowano je na ok. 5 min zl) wyni-
kalo, Zze posiadanie bazy generowato
rocznie straty w wysokosci okoto 1,5
mln zlotych oraz dawato nizszg jakosé
wykonanych prac, gdyz — jak podano —
Jjakosé wykonanych remontéw w stocz-
niach paristwowych jest niewspétmier-
nie wyzsza.”

Whniosek taki wynikal w jego oce-
nie z faktu nieukonczenia tej inwesty-
cji, co spowodowalo brak mozliwosci
remontowania jednostek pltywajacych
WOP we wlasnej stoczni remontowe;.
Zdaniem ptk. Serwacha w czasie bu-
dowy tej bazy remontowej nie uwzgled-
niono dostatecznie takich czynnikéw
jak jej ekonomiczno$é i rentownosé
oraz racjonalna rozbudowa poszcze-
g6lnych dziatéw. Uruchomienie bazy
jako samodzielnego zakltadu wymaga-
toby dodatkowych inwestycji w grani-
cach 10 - 20 milionéw zlotych, ,co nie
jest celowe a w obecnej sytuacji gospo-
darczej kraju nie wydaje si¢ mozliwe do
przeprowadzenia.” Ptk. Serwach wska-
zywal na mozliwo$¢ przeprowadzenia

wszelkich remontéw jednostek ptywa-
jacych WOP przez Stocznie Marynarki
Wojennej, a takze na mozliwo$¢ przy-
jecia przez Stocznie Marynarki Wojen-
nej tego obiektu oraz w miare wzrostu
ilo$ciowego jednostek ptywajacych Ma-
rynarki Wojennej i Wojsk Ochrony Po-
granicza na planowe uruchamianie po-
szczegllnych dziatow.

W sprawie wykorzystania mozliwosci
produkcyjnych bazy powotano komisje
ztozong z przedstawicieli MSW i bazy
WOP. Stwierdzita ona, ze przy istnie-
jacej organizacji pracy istniejg ,luzy”
produkcyjne (wolne moce przerobowe)
na kilku dziatach. Dla przyktadu obra-
biarki wykorzystywano w minimalnym
stopniu, a ich czas efektywnego wyko-
rzystania wynosit:

* 10% na szlifierkach do watéw i szli-
fierkach ptaszczyznowych; strugarkach
poprzecznych; urzadzeniach do obréb-
ki cieplnej i prasie mimo$rodowej;

* 20% na tokarkach uniwersalnych
i prasie balansowej;

* 70% na tokarkach pociggowych.

Wskazano jednocze$nie na mozli-
wos¢ ich zagospodarowania — na pro-
dukcje czesci zamiennych do pojaz-
déw mechanicznych, np. wszelkiego
rodzaju sworzni, tulei, walkéw skrzy-
ni biegéw z wieloklinami, $rub, koncé-
wek uktadu paliwowego, kot zebatych
o zegbach czolowych, ktérych przeréb
w stosunku rocznym wynositby 6000
roboczogodzin. W dziale silnikowym
niewykorzystywano — hamowni i sto-
tu pobierczego do badania pomp wtry-
skowych. Urzadzenia te postulowano
wykorzysta¢ do remontéw silnikéw,
szczegblnie wysokopreznych oraz do
sprawdzania i napraw instalacji elek-
trycznej. [lo$¢ maszyn i urzadzen dzia-
tu silnikowego — wedlug komisji — po-
zwalala na wykonywanie remontéw
kapitalnych silnikéw samochodowych
(wysokopreznych) w ilosci 3-4 mie-
siecznie. Uwarunkowano to jednak
zatrudnieniem dodatkowych 4-6 pra-
cownikéw cywilnych w ramach istnie-
jacego etatu oraz majstra w miejsce
brygadzisty (podoficera nadtermino-
wego). Natomiast w dziale elektrycz-
nym, przy istniejacych urzadzeniach
wskazano na mozliwo$é¢ wykonywa-
nia wszelkich prac z zakresu remon-
téw i konserwacji sprzetu elektrycz-
nego, silnikéw spalinowych, lacznie
z przewijaniem pradnic i starteréw.
Stolarnia i wyciag moglyby stuzyé¢ —
w ocenie komisji — do przegladu i kon-
serwacji wszelkich jednostek ptywajg-
cych MO.

Decyzja zapadta

Problem uzdrowienie bazy WOP
rozpatrywano takze na szczeblu Do-
woédztwa WOP i Ministerstwa Spraw
Wewngtrznych. Starano si¢ znalezé ar-
gumenty uzasadniajgce konieczno$é
posiadania przez Wojska Ochrony Po-
granicza Bazy Remontowej. Zastep-
ca dowodcy WOP do spraw morskich
kmdr ppor. Henryk Romanek uwa-
zal jej istnienie za zasadne. Wskazywat
na konieczno$¢ dalszej jej rozbudowy,
aby dostosowaé dziatalno$é bazy do
wzrastajacych potrzeb, aby mogla ona
w przyszlo$ci wykonywaé wszelkie re-
monty jednostek ptywajacych WOP, za
wyjatkiem remontéw generalnych jed-
nostek typu ,9” o kadtubach drewnia-
nych z powodu duzej pracochtonnosci
robét (100 do 120 tys. roboczogodzin).
Po rozbudowie, miataby ona takze re-
alizowaé inng dziatalno$¢ w ramach
stuzb Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych: remonty motoréwek i silnikéw
samochodowych. Rozbudowe, wedtug
kmdr. Romanka, nalezalo zrealizowaé
w dwoch etapach:

* pierwszy w latach 1958-1959,
mial polega¢ na doinwestowaniu bazy
w wysokos$ci 4 mln zlotych, czyli 25%
kosztéw pierwotnych,

* drugi w latach 1960-1962 obejmo-
walby jej rozbudowg, na ktéra nalezalo
wydatkowaé 6 mln zlotych.

Przekazanie bazy innemu przedsie-
biorstwu rodzito zdaniem kmdr. Ro-
manka problem podzialu terenu na
Westerplatte, aby normalnie funkcjo-
nowala stocznia i mozna bylo wyko-
nywaé czynnosci stuzbowe dywizjo-
nu Okretéw Pogranicza. Ze wzgledu
na ograniczony teren — zajmowany
przez jedng jednostke wojskowg — naj-
wlasciwszym jego zdaniem wspétuzyt-
kownikiem, mogta by¢ tylko Stocznia
Marynarki Wojennej. Jednak zasadni-
cza niezgodno$¢ funkcjonalna w wy-
korzystaniu basenu (wspo6lne wyj-
$cie i wspdélne nabrzeze) powodowad
mogta trudnosci w wykonywaniu za-
dan stuzbowych przez dywizjon, gdyz
w okresach nasilenia remontéw ba-
sen bedzie zajety przez rézne jednost-
ki cywilne. Nalezalo si¢ réwniez liczy¢
z utratg tego terenu.

Na tej podstawie kmdr Romanek za-
proponowat:

* pozostawi¢ Baz¢ Remontéw w po-
siadaniu MSW,

* zabezpieczyé doinwestowanie
w kwocie okolo 10 mln zlotych w cig-
gu 5 lat w celu doprowadzenia jej do
pelnej wydajnos$ci, warunkowanej
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obecnym zespolem produkcyjnym hal
i urzadzen do 350 000 roboczogodzin,

¢ powstate (dorazne) nadwyzki
mocy produkcyjnych wykorzystaé¢ na
potrzeby innych stuzb MSW.

Dowdédca WOP ptk Eugeniusz Do-
stojewski przekazal to stanowisko za-
stepcy dowddcy WOP do spraw mor-
skich — dowddcy Wojsk Wewnetrznych
gen. bryg. Waclawowi Komarowi pro-
szac o decyzje w tej sprawie.

Ptk Dostojewski wskazal jeszcze na
zagadnienie zwigzane z bazg — sprawe
technicznego i materialowego zaopa-
trzenia jednostek morskich WOP, ktére
to zadania Baza Remontowa spelnia.
Dowd6dca WOP przedstawit dwie pro-
pozycje:

¢ z punktu ekonomicznego wyda-
je sie uzasadnionym przekazaé catko-
wicie baze Stoczni Marynarki Wojen-
nej, zapewniajac jednocze$nie remonty
w stoczniach panstwowych,

* o ile Marynarka Wojenna nie wy-
razi zgody na przyjecie bazy — pozo-
stawi¢ jg w dalszym ciggu w posiada-
niu Dowdédztwa WOP, zabezpieczajac
jej doinwestowanie oraz zezwalajac na
jej przejscie z budzetu na wlasny rozra-
chunek.

General Komar 29 kwietnia 1957 r.
zadekretowal: ,Baze zostawic u siebie.
Wystepowac sukcesywnie o doinwesto-
wanie w porozumieniu z Centralnym
Zarzgdem Zaopatrzenia MSW’.

W dwa tygodnie pdzniej minister
Spraw Wewnetrznych Wladystaw Wi-
cha w skierowanym do kierownika Ze-
spotu Wojskowego Komisji Planowania
przy Radzie Ministréw piSmie opowie-
dzial sie za pozostawieniem Bazy Re-

Patrolowce WOP w czasie zimowania na terenie bazy remontowej, lata szes¢dziesigte.

montowej WOP w podporzadkowaniu
MSW. Wskazal on na stale zwigksza-
jaca sie ilo$¢ remontowanych jedno-
stek plywajacych WOP. W 1958 r. bilans
ten mial wynosi¢ 150 000 godzin robo-
czych, w 1960 1. juz 200 000, a w 1965
r. 400 000. Z tej liczby na remonty
w stoczniach panstwowych planowa-
no przeznaczy¢ po 10 000 godzin robo-
czych w okresie lat 1958-1961 oraz po
70 000 w latach 1962-1965. Czas ten
zarezerwowano zasadniczo na remon-
ty kapitalne jednej lub dwéch jednostek
rocznie, ktére miata przede wszystkim
zrealizowaé Stocznia Marynarki Wojen-
nej. W szczegélnym przypadku brano
takze pod uwage Szczecinska Stocznie
Remontows. Pozostale remonty jedno-
stek WOP miano wykonywaé w Bazie
Remontowej, ktérej moc produkcyjng
w wyniku zmian organizacyjnych oraz
cze$ciowego doinwestowania planowa-
no znaczaco zwickszy¢. Potencjal ten
w 1957 wynosit 114 000 roboczogodzin.
W 1960 r. mial on osiagng¢ 200 000,
aw 1965 — 350 000. Jako gléwne powo-
dy, ktére zdaniem ministra Spraw We-
wnetrznych wplywaly na pozostawienie
Bazy Remontowej w dotychczasowym
podporzadkowaniu to:

* teren, zajmowany przez baze
wspdlnie z innag jednostka wojskowa
o charakterze operacyjnym, ktéry byl
trudny do podziatu, aby zapewnic¢ wy-
starczajgcg przestrzen zaréwno jed-
nostce wojskowej i ewentualnej stoczni.
Jednocze$nie W. Wicha wskazywal, ze
ze znanych lub proponowanych insty-
tucji, ktére ewentualnie moglyby prze-
jac baze, biorac pod uwage trudnosci
lokalizacyjne oraz wojskowy charakter

Fot. zbiory Grzegorz Gorynski

tego terenu, tylko Marynarka Wojenna
bylaby najwtasciwszym wspétuzytkow-
nikiem Westerplatte,

* zaproponowane przez Marynar-
ke Wojenng rozwigzanie — cze$¢ ma-
szyn zostataby wykorzystana w Gdy-
ni, a cze$¢ uplynniona — w ocenie
ministra — spowodowaloby w prak-
tyce ,przekreslenie dziatalnosci Bazy
jako obiektu gospodarczego, ktéry zo-
stal zbudowany kosztem 16 miln zi.
i pracuje juz od czterech lat.”

Ostatecznie decyzja w sprawie pozo-
stawienia BRITZOIK WOP w dotych-
czasowej przynalezno$ci zapadta 13
sierpnia 1957 r. na konferencji w Komi-
sji Planowania przy Radzie Ministréw.
Jej uczestnicy z Ministerstwa Zeglu-
gi i Gospodarki Wodnej, Ministerstwa
Przemystu Ciezkiego, Szefostwa Szta-
bu Generalnego, Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych, Ministerstwa Handlu
Zagranicznego, Urzedu Rady Mini-
strow i Komisji Planowania przy RM
uzgodnili, ze ,Stocznia WOP, znajdu-
jaca si¢ na Westerplatte pod wzgledem
swego polozenia oraz mocy produkcyj-
nej nie nadaje si¢ do przejecia przez Mi-
nisterstwo Zeglugi i nalezy jq pozostawié
w dotychczasowej przynaleznosci Mi-
nisterstwa Spraw Wewngtrznych ogra-
niczajqgc inwestycje do koniecznych dla
potrzeb WOP.” W tej sprawie dowddca
Wojsk Wewnetrznych gen. bryg. Wac-
taw Komar skierowal pismo do dowdd-
cy Marynarki Wojennej informujace go,
ze warsztaty WOP na Westerplatte nie
moga by¢ przekazane Zarzadowi Por-
tu Gdansk.

Powyzsze stanowisko zakonczyto
dyskusje o ewentualnym podporzad-
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kowaniu Bazy Remontowej. Wskaza-
a ona na szereg niedoskonatosci w jej
funkcjonowaniu oraz pozwolita okre-
§li¢ dla niej zakres przedsiewzieé na-
prawczych.

W drugiej potowie 1957 r. Baze Re-
montéw i Technicznego Zaopatrzenia
Okretéw i Kutréw WOP poddano dwu-
krotnej, wnikliwej kontroli.

Pierwsza inspekcje przeprowadzono
od 13 do 16 wrzesnia 1957 r. Obj¢la ona
oproécz produkgji i stanu zaopatrzenia
réwniez zagadnienia stuzby, wyszkole-
nia, porzadku wojskowego i dyscypliny.
Wskazano na liczne uchybienia. Doty-
czyly one m.in. planowania remontéw
jednostek, wykorzystania pracowni-
kéw w produkeji, ich kwalifikacji oraz
kontroli technicznej. Absencja pracow-
nikéw cywilnych wynosita 12% (utrzy-
mywala sie w normie), a wojskowych,
ksztaltujac sie na poziomie 30-35%,
przewyzszala zalozong norme. Za przy-
czyne nadmiernej absencji uznano spa-
dek dyscypliny wykonawczej oraz bra-
nie marynarzy do stuzby wewnetrznej
i prac pozawarsztatowych (zle plano-
wanie sluzby przez dowédce podod-
dziatu). Udziat zatég okretéw w trakcie
remontéw byt znikomy, gdyz zabierano
je do dywizjonu. Etaty bazy nie odpo-
wiadaly istniejacym potrzebom produk-
cyjnym. W ocenie komisji opracowano
je wlatach 1952 -1953, kiedy jej organi-
zacja byla bardzo prymitywna. W dzia-
tach produkcyjnych bazy byto 98 eta-
téw (11 oficeréw, 18 podoficeréw i 69
zolnierzy stuzby zasadniczej). Faktycz-
nie pracowalo tam tylko 66 pracowni-
kéw w tym 4 cywili, z czego bezposred-
nio w produkgji tylko 35.

Na tej podstawie opracowano wnio-
ski, ktére przyczynié¢ sie mialy do
usprawnienia dziatalnos$ci. W pierw-
szej kolejnosci Komisja wskazata na
konieczno$¢ zmiany dotychczaso-
wych etatéw bazy. Reorganizacje we-
dtug niej, nalezalo przeprowadzié¢
w dwéch etapach. W pierwszym — we-
wnetrznym, dotychczasowsg ilo$¢ pra-
cownikéw miano lepiej wykorzystac
w produkcji. Drugi etap, polegajacy na
calkowitej zmianie etatéw, mial roz-
strzygna¢ zasadno$¢ takiej ich ilosci,
gdyz nowa obsada powinna opieraé
si¢ na wysoko kwalifikowanych pra-
cownikach i nowej organizacji produk-
cji. Miano takze poprawi¢ organizacje
pracy i stuzby, zmniejszajagc absen-
cj¢ pracownikéw o 10-15%, wprowa-
dzi¢ szkolenie przywarsztatowe w ce-
lu podniesienia kwalifikacji, zwigkszy¢
kontrole techniczng i kontrole mate-

rialowa, ozywi¢ dzialalno$é racjonali-
zatorska, przeprowadzi¢ aktualizacje
norm produkcyjnych, zwigkszy¢ ilosé
kontraktow ofertowych, szczegdlnie
na ustugi slipowe i prace obrabiarek.
Zwrécono réwniez uwage na koniecz-
no$¢ podwyzszenia jakosci remontéw
jednostek ptywajacych i terminowo-
$ci ich wykonania. Nalezato rowniez
opracowaé analize zdolnosci produk-
cyjnej warsztatéw, dajac odpowiedzi
na pytania: ile ,roboczogodzin rzeczy-
wistych” moga przepracowaé warszta-
ty miesiecznie, ile jednostek moze by¢
remontowanych jednoczesnie i ile cza-
su potrzeba na wykonanie przecietne-
go remontu biezacego i Sredniego dla
motoréwek i jednostek typu ,KP”.
Dwa miesigce p6zniej z rozkazu do-
wodcy WOP od 18 listopada do 5 grud-
nia przeprowadzono kolejng kontrole
Bazy Remontowej. Sprawdzano wéw-
czas caloksztalt zagadnien zwigzanych
z produkcja i ustalono profil produk-
cyjny oraz dtugofalowy plan rozwoju.
Ogélna ocena bazy wypadta negatyw-
nie. Ztozyto sie¢ na to kilka czynnikow.
Dziatalno$¢ produkcyjna warsztatéw
nie odpowiadala istniejacym mozli-
wosciom — w niepelnym stopniu wyko-
rzystywano istniejacy park maszynowy,
nieterminowo wykonywano remonty
oraz niedostateczna byla jakosé¢ wyko-
nywanych prac. Duza ptynnos¢ kadr,
zwigzana ze zwolnieniami do rezer-
wy marynarzy, wplywala ujemnie na
organizacje produkcji oraz utrzyma-
nie urzgdzen. Kwalifikacje marynarzy
byly niewystarczajace, a ich zatrudnie-
nie miesieczne byto o 52 roboczogo-
dziny mniejsze niz pracownikéw cy-
wilnych. Réwnoczeénie ich praca byla
o ok. 30% mniej wydajna. Produkcja
warsztatow bazy remontowej w po-
réwnaniu ze stoczniami panstwowymi
byta znacznie drozsza. Cena 1 robo-
czogodziny w bazie wynosita 42,54 z1.,
a w stoczniach ok. 35 zl. Uwzglednia-
jac profil produkcji na najblizsze lata
istniata konieczno$¢ doinwestowania
bazy w latach 1958-1961 o sume 4 082
000 zi. Mimo, Ze przedstawiony przez
komisje¢ obraz bazy nie byl pozytywny,
a dotychczasowa jej dziatalno$¢ pro-
dukcyjna i zaopatrzeniowa nie byla
zadawalajgca, uznano, ze przy posia-
danych zdolno$ciach produkcyjnych
istniata mozliwo$¢ dalszego zwicksze-
nia iloéci 1 jako$ci wykonywanych za-
dan. Nalezato jednak przeprowadzié
konkretne zmiany: zreorganizowaé
istniejacy system dziatalnosci, wpro-
wadzi¢ nowe etaty w warsztatach

i w zaopatrzeniu oraz finansowac jej
dziatalno$é¢ z budzetu resortu MSW,
gdyz przejscie na rozrachunek gospo-
darczy bylto niemozliwe.

Niezaleznie od stwierdzonych uste-
rek, istnienie Bazy Remontu i Tech-
nicznego Zaopatrzenia Okretow
i Kutréw WOP komisja uznata za uza-
sadnione ze wzgledu na konieczno$é
wykonania remontéw i konserwa-
cji istniejacych oraz nowych jedno-
stek plywajacych, ktére wprowadzano
do stuzby zgodnie z planem budowy.
Trzeba tez bylo zaopatrywac cztery dy-
wizjony OP i SSM WOP w sprzet tech-
niczno — morski, sorty mundurowe
i $rodki finansowe.

Dowé6dca WOP zaaprobowal wnio-
ski zgloszone przez komisje dotyczace
dalszego funkcjonowania bazy remon-
towej w nowym ksztalcie organiza-
cyjnym. Nastepnie przedstawil mini-
strowi Spraw Wewnetrznych wniosek
o zmiane struktury gospodarczej Bazy
Remont6éw. Zostal on 2 lipca 1958 r.
zatwierdzony przez Ministra Spraw
Wewnetrznych. Na tej podstawie 31
grudnia 1958 r. dotychczasowa Baza
Remontu i Technicznego Zaopatrzenia
Okretéw i Kutréw WOP zostata zlikwi-
dowana. W jej miejsce 1 stycznia 1959
r. powolano dwie odrebne instytucje:
jednostke wojskowa ,Gléwna Skladni-
ca Zaopatrzenia Techniczno — Morskie-
go WOP” oraz przedsigbiorstwo pan-
stwowe pod zarzadem MSW o nazwie
»Przedsiebiorstwo Remontu Okretéw —
Westerplatte”.

Powstanie bazy morskiej, majacej re-
montowaé oraz zaopatrywaé jednost-
ki ptywajace WOP bylo, jak si¢ wydaje,
rozwigzaniem celowym. Jej zorgani-
zowanie i czteroletnie funkcjonowanie
wigzalo sie jednak z duzymi naktadami
finansowymi ponoszonymi przez Woj-
ska Ochrony Pogranicza i Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych. Brak wizji jej
funkcjonowania, nalezytego nadzoru
gospodarczego ze strony dowddztwa
WOP nad jej dziatalnoscia oraz nieli-
czenie sie z kosztami funkcjonowania
oraz zaniechanie podjecia w odpowied-
nim czasie zmian organizacyjnych,
przyczynito sie w znacznym stopniu do
stopniowej likwidacji Bazy Remontéw
i Technicznego Zaopatrzenia Okretéw
i Kutréw WOP. @
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Artykul powstal na podstawie badan
przez autora materialéw zgromadzo-
nych w Archiwum Strazy Granicznej
w Szczecinie.
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Przydziat organizacyjny

Na Pétnocy gtéwny okret serii K-279
pod dowdédztwem kapitana 1-szej ran-
gi W.P. Frolowa wszed! w sktad dywizji
strategicznych AOP Floty Pétnocnej, ba-
zujacej w buchcie Jagielnaja.

W pazdzierniku 1972 roku sformo-
wano 41-sza dywizje AOP, ktérg zasili-
o wszystkie dziesie¢ krazownikéw. Do-
wodca tej dywizji w pazdzierniku 1973
r. zostal WK. Korobow. 15 maja 1974 r.
41-a dywizja AOP zostata wylaczona ze
sktadu 3-¢j Flotylli i przebazowana z Ga-
dzijewa do Gremichy. Na jej bazie utwo-
rzono 11 Flotylle AOP pod dowédztwem
kontradmirata J.A. Kuzniecowa, ktérego
wkrotce zastgpit W.K. Korobow.

W lipcu 1995 r. 41-ta dywizja zosta-
fa rozformowana, a pozostale jeszcze
w sluzbie dwie ,Mureny” (K-447 i K-457)
oraz trzy zalogi podporzadkowano do-
wodztwu 13-¢j dywizji AOP (3-¢j Flotylli).

Okrety typu ,Murena”, ktére weszly
do stuzby na Pacyfiku wcielono do 25 dy-
wizji AOP (2 Flotylla AOP), ktérg wéw-
czas dowodzit kontradmirat G.F. Awdo-
chin. Pierwszg jednostka, ktéra zasilita
dywizje byt K-366 pod dowddztwem ka-
pitana 1-szej rangi W.A. Bazanowa. For-
mowanie grupy okretow tego projek-
tu zakonczyto sie w 1977 r. (facznie we
flotylli byto 5 jednostek tego typu). Je-

tadne ujecie okretu typu Delta-I (proj. 667B) wykonane w czerwcu 1988 roku.

- . o

den z okretéw, K-171 (kapitan 1-¢j ran-
gi E.D. Lomow) przybyt z Floty Pétnoc-
nej w 1976 r. Baza dywizji miescita sie
na Kamczatce (pétwysep Rybaczij).

Z tych okretow, ktore nie weszly
w sklad 25-¢j dywizji, zostata sformo-
wana nowa, 21-a dywizja AOP z bazg
w zatoce Pawlowskogo na Primoriju,
(co postuzyto jako powod do sformowa-
nia tutaj 4-tej Flotylli AOP — w 1978 r.).
Nastepnie miedzy 21-szg i 25-tg dywi-
zjg odbywala sie ,cigglta” rotacja okre-
téw proj. 667B i ich zalég. Wyjatek sta-
nowity K-530 przekazany w 1988 r. do
8-ej dywizji (w 1991 r. ponownie w 25-
dywizji) oraz K-366 i K-171 przekaza-
ne odpowiednio w 1993 i 1994 do 26
dywizji AOP?®. W drugiej polowie lat
90-tych,ostatnie czynne okrety, K-500
i K-530 zostaly zgrupowane w 8 bryga-
de okretéw podwodnych strategicznego
znaczenia.

Natomiast wszystkie jednostki typu
»2Murena-M" stuzyly we Flocie Pétnoc-
nej, poczatkowo w skladzie 13-ej dywizji
AOP, ktérag zaczeto formowaé w lutym
1975 r. Pierwsza zaloga, ktéra przybyta
do Oleniej guby byta druga zaloga K-92
pod dowédztwem kapitana 1-szej rangi
M.G. Zacepina. 13 grudnia 1975 z Sie-
wierodwinska do guby Olenija przy-
byl gléwny okret proj. 667BD K-182 (d-

e i et S
Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

ca kapitan 1-¢j rangi W.W. Naumow).
W pierwszych dniach 1976 r. w Ole-
nij juz znajdowaly sie wszystkie cztery
OPARB proj. 667BD. Poza wspomnia-
nym juz K-182, byly to: K-92 (d-ca kpt.
1-szej rangi A.A. Jefremow), K421 (d-ca
kpt. 1-szej rangi G.A. Nikitin) i K-793 (d-
ca kpt. 1-szej rangi A.N. Ljulin). Okrety
pr. 667BD petnily stuzbe w sktadzie dy-
wizji tylko do 1979 roku3®. Potem prze-
niesiono je do sktadu 31-¢j dywizji AOP
(3-ia Flotylla), stacjonujacej w buchcie
Mataja Lopatka (Jagielnaja).

Klasyfikacja

W miare jak do stuzby wchodzity kolej-
ne pokolenia okretéw uzbrojonych w ra-
kiety balistyczne, Rosjanie przypisywali
im coraz wigksze znaczenie, co znajdo-
walo swéj wyraz w ich klasyfikacji.

Wkrétce po wejsciu do stuzby, ,Mu-
reny” i ,Mureny-M” klasyfikowano jako
krazowniki podwodne. Od 25.07.1977 r.
zostaly zaliczone do podklasy Rakieto-
wych Podwodnych Krazownikéw, a od
28.04.1992 r. — cze$¢ jednostek projektu
667B wlaczono do podklasy Atomowych
Podwodnych Krazownikéw Strategicz-

29. ,Tajfun” nr 48 s. 28.

30. Powarenkow LA.; 25 liet 13-0f dywizji pod-
wodnych lodok Siewiernogo Flota ,Tajfun” 2000 nr
7s.19.
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nego Znaczenia. Dotyczylo to: K-171, K-
417, K-477, K-497, K-500, K-512, K-523,
K-530.Pozostale jednostki tego typu
(z wyjatkiem K-279) i wszystkie cztery
okrety projektu 667BD zaliczono do tej
podklasy z dniem 3.06.1992 3!

O randze tych okretow $wiadczyt jesz-
cze jeden fakt. Po raz pierwszy w histo-
rii WMF ZSRR, dowédcy okretéw pod-
wodnych zajmowali etaty admiralskie.
Nie trwalo to zbyt dtugo, ale dowddcy
trzech krazownikéw F Péinocnej: W.P
Frotow (K-279), M.G. Tolokonnikow
(K-457) i Naumow (K-182) otrzyma-
li stopnie kontradmirata. W 1981 roku
0.G. Czefonow, dowddca K-523, jako je-
dyny w Flocie O. Spokojnego dowddca
okretu podwodnego otrzymal nomina-
cje na ten stopief.

Stuzba operacyjna

Zwiekszony zasieg nowych rakiet po-
zwalal razi¢ cele na terytorium przeciw-
nika bez koniecznosci oddalania sie od
rejonéw, znajdujgcych sie pod kontrolg
wlasnych sil zwalczania okretéw pod-
wodnych i obrony powietrznej. Tym sa-
mym sektory bojowych patroli znalazly
sie w stosunkowo niewielkiej odleglosci
od macierzystych baz. Strefa bojowego
patrolowania ,Muren” Floty Pélnocnej
rozciggala sie miedzy Grenlandig i No-
wg Ziemig. Natomiast dalekowschodnie
jednostki petnily stuzbe w niedalekiej
odleglosci od Kamczatki a takze w Mo-
rzu Ochockim i Japoniskim. Przejscie
z punktu bazowania w rejon pelnienia
stuzby zajmowalo teraz nie wiecej niz
dwie — trzy doby.

Pierwszy na Pacyfiku patrol bojowy
rakietowego krazownika K-366 rozpo-
czat sie w styczniu 1976 roku. Szczeg6l-
ng wage wydarzenia podkreslalo to, ze
na pokladzie K-366 w rejs wyszedt do-
wodca Floty Oceanu Spokojnego admi-
ral W.P. Mastow i dowédca 2-¢j Flotylli
AOP wiceadmirat B.I. Gromow. Znacz-
ng cze$¢ drogi patrolu K-366 zabezpie-
czal szturmowy AOP K-454 (proj. 671),
ktérego zadaniem byto poszukiwanie
obcych okretéw podwodnych na prze-
widywanym kursie krazownika32.

Tam gdzie pojawialy si¢ nowe okre-
ty, trwalo intensywne szkolenie zalég
w opanowaniu najnowszej techniki.
W czasie éwiczen operacyjno-strategicz-
nych ,Okiean-75" sprawdzano jako$¢
pracy kompleksu nawigacyjnego ,Tobol-
B”. Krazownik K-472 wykonat uderzenie
jadrowe na cele naziemne rakietg R-29.
Po raz pierwszy wykorzystano system
tacznosci kosmicznej ,Cyklon-B”. Start
rakiety, w kierunku pola bojowego Kura

na Kamczatce, nastgpil po 23 minutach
143 sekundach od momentu otrzymania
rozkazu i potozeniu sie K472 na nowy
kurs. Tym samym potwierdzono wysoka
jako$¢ pracy tych urzadzen33.

W ¢éwiczeniach ,Razbieg-79” wzie-
ta udziat niespotykana dotychczas licz-
ba OPARB. Obok krazownikéw projek-
tu 667BDR, uczestniczyly w nich K-385,
K-450, K-465 i K-475 (proj. 667B) oraz
K-92 i K-193 (proj. 667BD). Gtéwnym
zalozeniem tych éwiczen byto rozwinie-
cie wszystkich gotowych podwodnych
krgzownikéw i sit ich ochrony w éwi-
czebne rejony dziatan bojowych z poko-
naniem stref obrony przeciwpodwodnej
przeciwnika34,

1 pazdziernika 1976 r. pod dowodz-
twem Admirata Floty Zwigzku Radzie-
ckiego S.G. Gorszkowa przeprowadzo-
no do$wiadczalne éwiczenie wykonania
odwetowego uderzenia na cele naziem-
ne. W ¢wiczeniu wzigt udziat K-385 (d-ca
kapitan 2-¢j rangi W.G. Bieskarawajnyj
— p6zniejszy dowddca WMS Ukrainy).
Gléwnym celem éwiczenia bylo wy-
prébowanie nowego systemu dowodze-
nia KSBU (komandna sistiema bojewo-
go uprawlienija) réwnolegle z wczesniej
wykorzystywanym systemem ,Okiean”.
Podwodny krazownik znajdowat sie na
patrolu bojowym w pélnocnej czgsci At-
lantyku, w rejonie skaly Rokoll. Zgodnie
z zamyslem dowddztwa ¢éwiczen, okret
po otrzymaniu rozkazu z Centralnego
Stanowiska Dowodzenia WMF powi-
nien odpali¢ rakiety w kierunku poligo-
nu, polozonego na pétwyspie Kamczat-
ka. Admirat Gorszkow osobiscie wykonat
wszystkie niezbedne czynno$ci zwigza-
ne z odblokowaniem dowédczego pulpi-
tu kierowania kluczem elektronicznym
i wprowadzit szyfr. Wynik nie byt zada-
walajacy, poniewaz sygnat startu rakiet
dotarl na K-385 za posrednictwem oby-
dwu systeméw z dwuminutowym odste-
pem na niekorzy$¢ KSBU3.

Jak juz wczes$niej wspominaliSmy
tempo budowy ,Muren” w Komsomol-
sku byto wolniejsze niz w Siewierodwin-
sku, dlatego dowédztwo WMF podjeto
decyzje aby czes$¢ zaldg okretéw przewi-
dzianych do stuzby na Dalekim Wscho-
dzie przejmowala je w bazach Floty Pét-
nocnej.

W 1975 r. dwie dalekowschodnie zato-
gi: K-171 (proj. 667B) i K-469 (proj. 671)
przejely od stoczniowcéw swoje okre-
ty i przeszly okres przygotowania bojo-
wego pod okiem do$wiadczonych pod-
wodnikéw Floty Péinocnej. Pod koniec
1975 1. oba okrety zaczely przygotowa-
nia do przejscia na Pacyfik trasg potu-

dniowa, ktorg 10 lat wcze$niej pokona-
ty K-116 i K-133. Po raz pierwszy okrety
mialy stanowi¢ grupe taktyczna, w kt6-
rej okret szturmowy (K-469) mial petnié¢
role ochrony osobistej dla OPARB. Ze
wzgledu na wage tego transoceaniczne-
go przejécia sformowano sztab pochodu,
zlozony z najbardziej doswiadczonych
oficeréw. Zespolem dowodzit znany juz
nam kontradmirat W.K. Korobow — pel-
nigcy wowczas funkcje szefa sztabu 3-¢j
Flotylli AOP Floty Pélnocne;j.

Przed dow6dcami i zatogami okre-
téw postawiono trudne zadania: zba-
danie mozliwosci uzycia rakiet ba-
listycznych na potudniowej pétkuli,
wszechstronne sprawdzenie uzbroje-
nia i $rodkéw technicznych w warun-
kach cigglego przebywania pod wodg
w réznych strefach klimatycznych, zba-
danie mozliwosci stalej i bezposredniej
ochrony OPARB przez szturmowy AOP
w czasie patrolu bojowego.

15 stycznia 1976 r. oba okrety wy-
szly ze swoich baz, K-171 z Gremichy
a K469 (d-ca Uriezczenko) z Zapadnoj
Licy. 24 stycznia na M. Norweskim okrg-
ty spotkaly sie i po nawigzaniu kontaktu
hydroakustycznego rozpoczely wspélny
rejs. Okrety ptynely w odleglosci 18-20
kabli (3,3-3,7 km) jeden od drugiego, na
réznej glebokosci, aby uniknaé kolizji.
Przez caly czas rejsu mialy obowiagzek
Scistego przestrzegania ustalonej odle-
glosci i utrzymywania stalego kontaktu
hydroakustycznego.

Zgodnie z planem przejicie zabezpie-
czal okret hydrograficzny Moldawia, na
pokladzie, ktérego na wszelki wypadek,
znajdowaly sie grupy awaryjne i zato-
gi rezerwowe. W trakcie rejsu dowod-
ca zespotu oraz jego sztab utrzymywa-
li kontakt za pomocg ultradzwickowe;j,
podwodnej tacznosci z K-469 i Molda-
wiq. Ta ostatnia jednostka zostata wy-
korzystana tylko raz do retransmisji
seansu tgcznosci pomiedzy K-171 i do-
woédztwem WMF w Moskwie, poczym
kontynuowata rejs samodzielnie.

Po sforsowaniu ciesniny Drake’a
(Ameryka Potudniowa) okrety wyszty
na Pacyfik i wspdlnie kontynuowaty
rejs do momentu osiagniecia Réwni-
ka. Po tym rozdzielily sie i skierowaty
do swoich sektoréw bojowego patro-

31. Bierieznoj S.S.; Atomnyje podwodnyje todki
WMF SSSR i Rossii, Moskwa 2001 s. 69.

32. Tajfun” nr 48 s. 20.

33. Turko S.W.; Charaktierystika wojenno-mor-
skich manewrow i krupnych uczenii Siewiernogo
Flota, ,Tajfun” 2000 nr 7 ss. 28.

34. Tamze s. 29.

35. Kostiew G.G.; Wojenno-morskoj flot Sowiet-
skogo Sojuza i Rossii 1945 — 2000, Moskwa 2004 s.
400.
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Jednostki typu Delta-1, zatoka Pawtowskogo (Primorski Kraj).

lowania. Po jego zakorniczeniu udaly sie
w kierunku Kamczatki, gdzie dotar-
1y 3 kwietnia 1976 roku po pokonaniu
21754 Mm. Rejs trwat dokladnie 78 dni
i 22 godziny3®.

9 lipca 1976 r. na Kremlu odbyta sie
uroczysto$¢ wreczenia szeSciu uczest-
nikom rejsu ,Ztotych Gwiazd Bohatera
Zwigzku Radzieckiego™”.

Rejs potwierdzil, ze mozliwe jest
eskortowanie OPARB przez AOP sztur-
mowy, ale jest to zadanie do$¢ trudne
do realizacji. Bardzo zlozona struktura
akustyczna woéd oceanicznych powodo-
wala, ze czesto tracono kontakt hydro-
akustyczny miedzy okretami. Kiedy sie
ponownie pojawial ,opiekun” nie byto
pewnosci czy to swoj czy obcy okret
szturmowy.

Pomimo tych trudno$ci rejs uzna-
no za unikalny w historii floty radzie-
ckiej z kilku powodéw: po pierwsze, za-
den z okretéw ani razu w ciagu rejsu nie
wynurzyt sie nawet na gleboko$¢ pery-
skopowg, z wyjatkiem jednego przy-
padku dla uzupehienia zapasu powie-
trza wysokiego ci$nienia. Po drugie, po
raz pierwszy w czasie przej$cia nieprze-
rwanie prowadzono bojowe patrolowa-
nie przy stalej gotowosci do uzycia broni
rakietowej. Jak obliczyl jeden z inzynie-
réw mechanikéw okret podwodny o na-
pedzie klasycznym zuzyltby w czasie tego
rejsu 9000 ton ropy.

Niestety, intensywna eksploatacja
okretow miala tez swoje negatywne
konsekwencje. Niektore rejsy konczyly
sie w dramatycznych okolicznosciach,
jak choc¢by ten z 28 grudnia 1978 r.

Stawny z rejsu naokolo $wiata K-171,
juz w barwach Floty Pacyfiku, wracat
do bazy na jednym pracujacym zespo-
le turbin, poniewaz drugi zespdt ulegt
uszkodzeniu w wyniku niewlasciwe-
go postepowania obstugujacej go zato-
gi. W wyniku awarii na pokrywe nie-
pracujacego reaktora dostala sie woda.
Chcac ukry¢ awarie i usunacé ja do czasu
powrotu do bazy, dowédca dziatu bojo-
wego nr 5 J. Taptunow i pomocnik sze-
fa stuzby elektromechanicznej dywizji,
znajdujacy sie na pokladzie K-171, pod-
jeli decyzje o uruchomieniu nieczynnego
reaktora, aby w ten spos6b odparowaé
wode. Dowddcy okretu o tych dziata-
niach nie powiadomiono, a w dzienni-
kach wachtowych nie dokonano zad-
nych adnotacji.

W czasie rozruchu reaktora dwaj
wspomniani i przelozony grupy specja-
listow przedzialu reaktoréw zeszli do
pomieszczenia reaktora zamykajac za
sobg luk. Temperatura w pomieszczeniu
szybko wzrosta, woda parowala a cis-
nienie wzrosto do takiej warto$ci, ze wy-
sitek wszystkich trzech nie wystarczyl,
zeby otworzy¢ wezesniej zamkniety luk.
Wezwano pomoc, ale nie udalo si¢ ura-
towaé zadnego z nich. Jak ustalilo Sledz-
two, przyczyng $mierci bylo przeby-
wanie w pomieszczeniu wypelnionym
wilgotng parg o temperaturze powyzej
100°C przez co najmniej pieé¢ minut38,

W przypadku Floty Pélnocnej $cies-
nienie rejonéw bojowego patrolowania
do obszaréw arktycznych, wymagato od
zaldg znacznie lepszego przygotowania
do operowania w warunkach silnego

Fot. zbiory Siergiej Batakin

zalodzenia. Pomagal w tym zautomaty-
zowany kompleks telewizyjny, zapew-
niajacy obserwacje pod lodem, wizuali-
zacje przestrzennego polozenia okretu,
obserwacje powierzchni wody i obsza-
ru powietrznego. Obraz przenoszony na
monitory, znajdujace si¢ na stanowisku
dowodzenia, pozwalal zatodze odpo-
wiednio reagowaé w zaleznosci od sy-
tuacji.

Rosjanie zaczeli wykorzystywaé Ark-
tyke jako wygodna platforme startowa
dla swoich podwodnych krgzownikéw
strategicznych. Trzeba byt tylko odpo-
wiednio wyszkoli¢ zatogi okretow.

W 1980 OPARB K-457 (d-ca kapitan
1-szej rangi W.N. Jefimow) jako pierwszy
z okretéw tego typu wykonal w czasie
arktycznego rejsu zadanie przelamania
lodu dla przeé¢wiczenia mozliwosci uzy-
cia broni rakietowej. W okresie dwéch
nastepnych lat przeprowadzono szereg
eksperymentéw na wygniatanie okreslo-

36. Wyd. zbior.; Kak sozdawatsia atomnyj pod-
wodnyj flot Sowieckogo Sojuza, Moskwa 2004 s.
268.

37. Tytulu Bohatera Zwiagzku Radzieckiego nie
otrzymal dowddca K-469, co dotychczas sig nie zda-
rzalo. Czyzby przyczyna bylo to ,znikanie” z kontak-
tu hydroakustycznego? ,Zlote Gwiazdy” na Krem-
lu wreczono dla kontradmirata W.K. Korobowa,
kontradmirala J.I. Padorina, kpt. 1-¢j rangi W.E. So-
kotowa, kpt. 1-¢j rangi E.D. LEomowa. Zaszczyt ten
spotkat takze dowodcow dziatéw elektromecha-
nicznych K-171 i K-469 - kpt. 3-¢j rangi J.I. Taptuno-
wa i kpt 2-¢j rangi 1.D. Pietrowa.

38. Niestety w WMF takie postegpowanie naleza-
1o do normy. Powodem byl swoisty syndrom strachu
przed ,naczalstwem”, ktére przyzwyczajone bylo
tylko do jednej formy meldunku - ze rejs przebiegat
normalnie a zaloga przejawiala oddanie partii i na-
rodowi G.G. Kostiew; Wojenno-morskoj flot Sowiet-
skogo Sojuza i Rossii 1945-2000, Moskwa 2004 s.
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nej grubosci lodu. Rezultaty byly obiecu-
jace, ale po wynurzeniu poklad rakieto-
wy zawalony byl wielkimi brytami lodu,
ktére uniemozliwialy otwarcie pokryw
wyrzutni i odpalenie rakiet. Drogg prob
i btedéw znaleziono spos6b szybkiego
oczyszczania poktadu z zalegajgcego
lodu. Teraz przyszla kolej na start rakiet.

3 lipca 1981 r. 0 godzinie 02.54 z po-
ktadu K-447 przeprowadzono start
dwoch rakiet. Start nastapit po 9 mi-
nutach od momentu otrzymania sygna-
tu. Strzelaniem kierowat d-ca 41-¢j dy-
wizji AOP kapitan 1-¢j rangi E.D. Baltin,
ktéry tak wspomina to wazne wydarze-
nie - ,Nie bedeg wdawac sig w szczegoty,
jak nam udato si¢ uwolnic od lodowych
monolitéw, zeby w pierwszym rzedzie ot-
worzycé pokrywy wyrzutni rakiet. Powiem
tylko, ze kilka razy zanurzalismy sig i wy-
nurzali ( na to poszla prawie potowa spre-
Zonego powietrza, kidre potem trzeba byto
uzupetnic). Okret w istocie znajdowat sig
w stanie pét zanurzonym z duzym prze-
glebieniem na rufe, przy czym zregbnica
gornego roboczego luku ledwie wystawa-
ta nad powierzchnig wody.

Start rakiet przebiegt bez jakichkol-
wiek komplikacji, a potem ciggnqt sie
meczqceo dlugi czas oczekiwania. Trze-
ba bylo sig trochg podenerwowac: dokgd
poleciaty rakiety? Kiedy dowiedzielisniy
sig, ze doleciaty do celu lekko westchng-
lismy. Potem wynikty klopoty z zanu-
rzeniem. Okret skut 16d grubosci ok. 2
metréw. Zeby wyrwaé sie z lodowych
kleszczy, potrzebna byta duza ujemna
plywalnosé.[..]

Szkolne strzelanie torpedowe okretu typu Delta-Il (proj. 667BD) zabezpiecza potawiacz torped typu Shelon (proj. 1388).

Orworzylismy zawory wentylacji zbior-
nikéw dziobowej grupy, potem napetnili-
Smy zbiornik szybkiego zanurzenia i bez
poruszania sig polecielismy w dét z try-
mem na rufe 20 stopni. Po tym zamkne-
lismy zawory zbiornika dziobowej grupy,
wyréwnalismy zanurzajqey sig okret i na
glebokosci 180 metréw dalisny naprzéd
turbinami”®.

Tak oto pomyslnie zakonczyta sie ope-
racja o kryptonimie ,Start 80" (pod-
wodny krazownik strzelal z punktu 80°
szerokoSci geograficznej péinocnej). Do-
wodca K-447 L.R. Kuwerskiji i d-ca 41-
ej dywizji E.D. Baltin otrzymali tytuly
,Bohateréw ZSRR”.

W nastepnym roku na wykonanie nie-
bezpiecznego zadania wyruszyta zaloga
K-92 (proj. 667BD) pod dowédztwem ka-
pitana 2-ej rangi W.W. Patruszewa. Kra-
zownik wykonywal podwdjng misje. Po
pierwsze mial utrzymywaé niezawodng
tacznos¢ z brzegiem w celu niezwlocz-
nego uzycia broni zaraz po otrzymaniu
sygnatu. Po drugie wykorzystat torpedy
bojowe do przebicia pokrywy lodowej,
po czym wynurzy! sie i wystrzelit dwie
rakiety balistyczne typu R-29D.

Na przetomie 1982/1983 r. K-279 do-
wodzony przez kapitana 1-ej rangi W.
Zurawlewa, jako pierwszy w WMF
sprawdzil nowag metode prowadzenia
bojowej stuzby. Krazownik zostatl skie-
rowany na Morze Biale w celu odbycia
patrolu pod lodem przez calg zime. Tu-
taj, w zamknietym, praktycznie niedo-
stepnym dla potencjalnego przeciwni-
ka akwenie, okret znajdowal si¢ przez

164 doby, az do wiosennego tajania lo-
déw. Zaloga po uplywie potowy okresu
przebywania pod lodowym pancerzem,
zostala zmieniona przez nastepng eki-
pe pod dowddztwem kapitana 1-¢j ran-
gi J.A. Golenkowa. Okret nie zachodzit
do bazy, rezerwowg zaloge dostarczono
lodotamaczem. Nalezy dodaé, Ze lodota-
macz pelnit staly dyzur, aby w kazdym
momencie moégt wykonaé niezbed-
ng przereble w morskim lodzie gdyby
K-279 otrzymal rozkaz odpalenia rakiet.

Plywanie w tak specyficznym rejonie
jak wody arktyczne, narazato okrety i ich
zalogi na duze niebezpieczenstwo i wy-
magalo od dow6dcéw i nawigatoréw nie
lada kunsztu. Nie wszystkim udawata sie
wyj$¢ bez szwanku, o czym przekonat sie
wspomniany wyzej dowddca K-279.

W 1983 r., w zwigzku z podjetymi
przez L. Brezniewa dziataniami w od-
powiedzi na rozmieszczenie w Europie
Zachodniej amerykanskich ,Pershin-
géw”, sektory patrolowania bojowe-
go ,Muren” przesunieto blisko brzegéw
USA, aby w ten sposéb skrécié czas lotu
rakiet. 13 wrzesnia 1983 r. okret pod do-
wodztwem kapitana 1-ej rangi W. Zu-
rawlewa znalazl si¢ centrum M. Baffi-
na. Ze wzgledu na skryto$¢ dziatania
wylaczono aktywny tryb pracy sona-
ru. Aby uniknaé zderzenia z plywajaca
gora lodowg okret zszedl na gltebokosé
250 metréw i poruszat sie z predkoscia
7 weztéw. Jak wspominal p6zniej du-

39. Wyd. zbior,; Kak sozdawalsia atomnyj pod-
wodnyj flot...s. 324.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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Jedna z jednostek typu Delta-Il (proj. 667BD) w Zatoce Kola w sierpniu 1979 roku. Na drugim planie widoczny lekki krazownik Murmarisk typu

Swierdfow (proj. 68bis).

bler dowédcy K-279 kapitan 1-ej rangi
W. Fursow - ,,.udatem si¢ do swojej kaju-
ty. Usiadlem na kanapce, wziglem do rqk
ksigzke...[..]. I nagle ksigzka wylatuje mi
z rgk a w slad za nig wyskakuje ze swo-
jego gniazda karafka z wodg, i, wszystkie
rzeczy, i ja z nimi lecimy do przodu. Zde-
rzenie! Poktad usuwa si¢ gwattownie spod
ndg w dot, okret gwattownie przechyla sig
na dziéb...I wsciekle syczenie wdzierajg-
cej sig, jak mi sig wydawato, wody. ..« Oto
tak oni i ging!...» - pierwsze, co przemkne-
to przez glowe. Ze wszystkich sit rzucitem
sig do centrali. Tam wachte pelnit po-
mocnik dowddcy — kapitan 2-ej rangi J.
Pastuszenko. Tak po latach wspominat
ten moment - ,....okret szedt z predkos-
cig 7 wezlow, pod kilem dwa kilometry,
nad glowq - dwiescie siedemdziesiqt. Sie-
dziatem i pisatem dobowe plany na ju-
trzejszy dzieni. Nagle — silniejsze uderzenie
i huk[...] Wylatuje z krzesta, lece do przo-
du, zdgzylem chwycic¢ za linke urzqdze-
nia wysuwajqcego sie. Gwattowny prze-
chyt na dziéb, tracimy predkosé, strzatka
glebokosciomierza szybko poszta w dot
— w zanurzenie. Oczy u bosmana — stat
przy sterach — okrggte, powietrze tapie us-
tami...wachtowy mechanik poleciat pod
pulpit kierowania sterami. Z trudem do-
stalem sie do mikrofonu tqcznosci we-
wnetrznej: «Alarm éwiczebny! Przejrzec
przedziaty!»*0,

Z przegltebieniem 45° na dziéb okret
opadt jeszcze o kilkadziesigt metréw,
jednak dzieki wysitkom zatogi zdotat

wyréwnac i powrdcié na bezpiecznag
glebokosé. Prawdopodobnie okret ude-
rzyt w wystajacy ze spodu gory lodowej,
gigantyczny sopel o $rednicy ok. 10 me-
tréw i ztamat go (wewnatrz okretu sty-
szano toskot padajacego na poklad cie-
zaru). Uszkodzeniu ulegla dziobowa
ostona sonaru. Ale bardziej niebezpiecz-
ne bylo uszkodzenie przedniej pokrywy
jednej z wyrzutni torpedowych zatado-
wanej specjalng torpeda z glowicy ja-
drowa. Wyciagnieto ja bezposrednio do
wnetrza przedziatu a wyrzutnie zalano
woda. Tylng pokrywe wyrzutni, na kto-
ra teraz oddzialywalo potezne ci$nienie
wzmocniono podpora. Z tak prowizo-
rycznym zabezpieczeniem okret konty-
nuowal patrol jeszcze przez miesiac!

Po powrocie do bazy nikt nie chciat
da¢ wiary, ze zderzenie moglo nasta-
pi¢ na takiej glebokosci. Podejrzewa-
no, ze zapis tego wydarzenia w dzien-
niku pokladowym zostal sfalszowany.
Niedowierzanie bralo sie stad, iz w do-
tychczasowej praktyce nie zanotowano
g6r lodowych o zanurzeniu wiekszym
niz 160 metréw. Ciekawostka jest to, ze
zderzenie nastgpito niedaleko miejsca,
w ktérym w 1912 roku w podobnych
okoliczno$ciach, zatonat stynny Titanic.

Podobny przypadek zderzenia sie
z gbra lodowg zanotowano kilka lat p6z-
niej, 19 maja 1988 r. Krazownik pod-
wodny K-457 znajdowal sie na patrolu
bojowym. Poruszal si¢ z predkoscia nie-
spelna 4 wezléw na glebokosci 48 m.

Fot. zbiory Wiadymir P. Zabtockij

Dowddca, pomimo ze wiedzial o wyste-
powaniu w jego rejonie duzej liczby gor
lodowych o zanurzeniu 50-70 metréw,
nie zszedl na zalecang w tym przypad-
ku glebokos¢ 90 m. Na poktadzie okretu
panowala ciezka atmosfera wytworzona
przez grubianskie i chamskie zachowa-
nie dowddcy, ktéry obcesowo traktowat
sugestie swoich podwladnych oficeréw.
Nic dziwnego, Ze o godzinie 23.15 nasta-
pito silne uderzenie o podwodng czesé
gbry lodowej. W momencie zderzenia
dowddca znajdowatl sie w centrali i na-
tychmiast wydal komende zatrzymania
turbin. Popehnit jednak przy tym duzy
btad. Zamiast natychmiast uruchomié
wsteczny bieg turbin i odej$¢ od géry lo-
dowej postanowil dokonaé zwrotu na
lewa burte z jednoczesnym zanurze-
niem na gleboko$¢ 120 metréw. W ten
sposéb okret zaklinowat sie pod lodem
doznajac dalszych uszkodzen. Dopie-
ro po kolejnych 10 minutach uwolnit
sie z lodowych kleszczy. Tuz przed poét-
nocg okret ponownie wynurzyl sie na
glebokosé 50(!) metréw. Majac urucho-
miony sonar w trybie aktywnym wyszu-
kat wolny od lodu obszar i wyplynat na
powierzchnie. W odleglosci 16 kabli za-
uwazono duzg, plaska jak stét gore lo-
dowg o wysokosci ok. 12 m. Po powro-
cie do bazy okret trzeba bylo skierowaé
na wielomiesieczny remont. Ogledzi-

skich podwodnikow, Moskwa 2000 s. 185.
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K-530, zatoka Pawtowskogo, 1998 rok.

ny w doku wykazaly liczne uszkodzenia
kadtuba w czesci dziobowej, ostonki so-
naru i pokryw wyrzutni torped oraz kio-
sku i urzadzen podnoszonych*!.

Podobnie nierozwaznie zachowat sie
dowddca krazownika K-460 Floty Pét-
nocnej, ktéry w czasie patrolu w rejonie
silnego zalodzenia, zderzy! sie w listopa-
dzie 1988 r. z odtamkiem géry lodowej.
Tym razem okret i zaloga mieli wiecej
szczescia i zakonczylo sie tylko na utra-
cie anteny typu ,Zawiesa”.

Okrety projektu 667B i 667BD braly
réwniez udzial w licznych testach, eks-
perymentach i ¢wiczeniach.

Niemal zaraz po wejsciu do stuzby
»,Mureny” zaczely pelni¢ nowy rodzaj
stuzby bojowej tzw. dyzur w bazie. Pole-
gal on na tym, Ze okret nie ruszajac sie
z bazy przez okres$lony czas pelnienia
dyzuru byl gotowy w kazdej chwili do
odpalenia rakiet. Zostalo to poprzedzo-
ne praktycznym sprawdzianem mozli-
wosci startu rakiet z okretu znajdujace-
go si¢ w bazie. Eksperyment przebiegat
w dwoch etapach. W pierwszym

przeprowadzono kontrole mozliwo-
$ci startow z istniejgcych punktéw ba-
zowania AOP z wykorzystaniem zasi-
lania energia z brzegowych systeméw
energetycznych bazy. W drugim eta-
pie przeprowadzono 2-rakietowg sal-
we z OPARB przycumowanego do ply-
wajgcego pirsu manewrowego punktu
bazowania z wykorzystaniem zasilania
z elektrowni okretowej. Pierwszy etap
przeprowadzono w bazie flotylli AOP
Floty PéInocnej. Podczas drugiego etapu
okret znajdowat si¢ w zatoce Porczni-
cha i strzelal w kierunku pola bojowe-
go Kura. Eksperyment przeprowadzony
pod nadzorem dowédcy Floty Pétnocnej

Fot. zbiory Siergiej Batakin
admirata G.M. Jegorowa zakoriczyt sie
powodzeniem*2,

Inny ciekawy eksperyment przepro-
wadzono w 1986 roku, kiedy to K-193
(proj. 667BD), po raz pierwszy w histo-
rii WMF wykonat strzelanie rakietowe
i torpedowe z polozenia na podwodnej
kotwicy*3.

Dziesie¢ lat p6zniej w 1996 r. K-530
wraz z K-211 i1 K-223 (oba proj. 667BDR)
przeprowadzil pierwsze grupowe strze-
lanie do celéw brzegowych. Start dwéch
rakiet R-29D nastapil z M. Ochockiego
w kierunku poligonu Kanin Nos*.

Kres stuzby okretow
projektu 667B i 667BD

Na poczatku 1992 r. rozpoczal sie
proces wycofywania ze stuzby jednostek
typu ,Murena”. Na pierwszy ogien po-
szedl K-279, protoplasta catej serii, ktéry
przestuzyl zaledwie 20 lat. W 1995 wy-
cofano az dziewieé jednostek tego typu.
Ostatnie okrety porzucily stuzbe w 2003
roku. Cze$¢ okretéw Floty Poétnoc-
nej, po wycieciu przedzialu reaktoréw
w MP ,Zwiezdoczka” w Siewierodwin-
sku, zostala rozebrana na ztom. Pozosta-
fe oczekujg na utylizacje zacumowane
przy nabrzezach Siewierodwinska badz
w buchcie Gremicha (m. Ostrownoj).

Wycofane ze stluzby okrety projektu
667B Floty Polnocnej zostaty od 1 sierp-
nia 1995 r. zgrupowane w 14—ej samo-
dzielnej brygadzie okretéw (otstoja).

Na Pacyfiku kilka okretéw utylizowa-
no w DWZ ,Zwiezda”. Pozostale stoja
zakotwiczone w Zatoce Pawlowskogo
(m. Fokino), Kraszeninnikowa (m. Wil-
juczinsk) i buchcie Czazma (pos. Du-
naj). Organizacyjnie tworzg one 8 bry-
gade okretéw OFI#,

Ten sam los spotkat tez okrety typu
»Murena-M”". W zwigzku z radziecko-
amerykanskim porozumieniem w spra-
wie ograniczenia zbrojen strategicznych
wszystkie cztery krazowniki projektu
667BD zostaly spisane ze stanu floty 28
marca 1995 r i postawione na przysto-
wiowy ,kotek” w gubie Sajda (m. Gadzi-
jewo). One takze oczekujg na utylizacje,
ktéra stala sie obecnie jednym z naj-
wigkszych problemoéw floty rosyjskiej,
cierpigcej na niedobor srodkéw finan-
sowych. Z tych tez powod6éw poszukuje
sie innych rozwigzan tego problemu.

Pod koniec 1999 r. na jednym z posie-
dzen Rady Bezpieczenstwa Rosji, pod
kierownictwem prezydenta W. Putina,
dyskutowano wniosek wykorzystania
wycofanych okretéw jako podwodnych
transportowcow w Arktyce.

Pomyst zrodzit sie nieco wczesniej,
bowiem w listopadzie tego roku mig-
dzy Centrum rosyjskiego atomowego
budownictwa podwodnego (GRCAPS)
i kompanig wydobywczg ,Norylski Ni-
kiel” podpisano porozumienie, przewi-
dujace przebudowg niektérych wycofa-
nych AOP na podwodne transportowce.
Kolejna umowa w tej sprawie podpisa-
na zostala miedzy wspomnianym juz
GRCAPS i CKB Rubin - znanym pro-
jektantem tych jednostek. To ostatnie
podjelo sie opracowania dokumenta-
¢ji projektowej na przebudowe okretéw
a takze na zaprojektowanie nowych
podwodnych transportowcéw specjal-
nej budowy. W pierwszej kolejnosci
przebudowie chciano poddaé¢ omawia-
ne przez nas jednostki projektéw 667B
i 6678BD. Ich przedzialy rakietowe po-
siadajgce objeto$¢ ponad 1000 m?3 za-
mienione na fadownie mogtyby pomies-
ci¢ ok. 2000 t tadunkéw. Gdyby udato
sie zrealizowa¢ ten projekt, to koniecz-
no$¢ kosztownej utylizacji przesunetaby
sie 0 10-15 lat*,

Ale pdki co, caly projekt pozostaje na
papierze, by¢ moze z powodu zbyt wy-
sokich kosztéw jego realizacji.

Préba oceny
Okrety projektu 667B nie prezen-
towaly znaczacego postepu w stosun-

41. Kostriczenko W.W. Ajzenberg B.A.; WMF
SSSR i Rossii Awarii i katastrofy. Cz. 1 (podwodnyje
todki), Numer specjalny ,Wojenno-morskogo istori-
czeskogo obozrienija”. Charkéw 1997. s. 37.

42. Jmielianow W.A.; Rakietnyj kompleks D-9,
JTajfun” 2000 nr 10 s.14
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45. Pawlow A.S.; Wojennyje korabli Rossii 1997-
1998 g., Jakuck 1997 s. 8
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ku do poprzednikéw. Praktycznie byta
to powigkszona wersja okretéw typu
Nankee”, z tym, ze zwiekszone gaba-
ryty i wyporno$¢ spowodowaly zmniej-
szenie predkosci. Charakterystyczny
,garb” oslony wyrzutni rakiet powo-
dowal powstawanie zawirowan wody
optywajacej kadlub, co przektadato sie
na duzg hatasliwos¢ tych jednostek. In-
nym mankamentem bylo zmniejszenie
jednostki ognia do 12 rakiet balistycz-
nych. W poréwnaniu do amerykan-
skich jednostek typu ,Lafayette” okre-
ty projektu 667B dysponowaly mimo
to wieksza predkoscig podwodng oraz
mogly si¢ glebiej zanurzaé. Zasieg ra-
kiet typu R-29 byl zaiste imponujacy
i w tym zakresie Rosjanie wyprzedzili
swoich konkurentéw. Oceng ich obniza
jednak zbyt mata celno$¢ (KWO-1500
m), oraz brak wieloczlonowych glowic.
W tym czasie amerykanie dysponowa-
li wielotadunkowymi gtowicami mane-
wrujacymi typu MIRV.

Rosyjskie rakiety mogly za to star-
towaé z wiekszej gltebokosci i komplet
rakiet odpalano w znacznie krétszym
czasie.

Krotka seria krgzownikéw podwod-
nych projektu 667BD, poza zwiek-
szeniem do 16 sztuk kompletu rakiet,
nie wniosla zbyt wiele nowego. Mimo
zwiekszonego do 9100 km zasiegu, ra-
kiety R-29D byly celniejsze, ich KWO
zmniejszylo si¢ do 1000 m. Powaznym
mankamentem tych okretéw bylo to, ze
rakiety mozna bylo odpala¢ w dwéch
salwach, (12 + 4) co powaznie obniza-

fo bezpieczenstwo nosiciela. W dalszym
ciggu nie udato sie Rosjanom wdrozy¢
technologii rakiet na paliwo stale. Wa-
lorem tych jednostek byla za to mozli-
wo$¢ odpalania rakiet z réznych pozy-
¢ji nosiciela: podwodnej nawodnej oraz
W czasie postoju w bazie lub stoczni re-
montowe;j.

Powazne opéznienie w realizacji
programu miedzykontynentalnej ra-
kiety balistycznej R-29 spowodowa-
to, ze Rosjanom nie udato sie zdoby¢
tak upragnionej dtugotrwatej przewa-
gi nad amerykanskimi OPARB. Ame-
rykanie w do$¢ szybkim tempie zrea-
lizowali swdj program ,Trident”, a ich
okrety typu ,Ohio” niosty po 24 rakiety
balistyczne, czego Rosjanom, jak dotad
nie udalo sie osiggnaé. Trzeba jednak
podkreslié, ze jednostki omawianego
typu byly do$¢ niezawodne i bezpiecz-
ne w eksploatacji. ®
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lllustrious w swojej poczatkowej konfiguracji, wptywajacy do Portsmouth w dniu 18 grudnia 1986 roku.

Geneza okretow

Za ojczyzne lotniskowcéw, w obec-
nym tego stowa znaczeniu, nie bez racji
uwazana jest Wielka Brytania, w ktérej
w roku 1918 powstal pierwszy w $wie-
cie okret z cigglym pokltadem lotni-
czym, przystosowany do obstugi samo-
lotéw z podwoziem kolowym — Argus!.
Poprzedzily go do$¢ liczne okrety-bazy
(nosiciele) wodnosamolotéw tak plywa-
kowych jak i kadlubowych, ktére poza
brytyjska pelnily réwniez stuzbe we flo-
cie Rosji, Niemiec i Japonii oraz duzy
krazownik Furious z czeSciowym pokla-
dem lotniczym.

Nowa klasa okret6w, jakimi byly lotni-
skowce, swdj ,wiek dzieciecy” przezywa-
ta w okresie wczesnych lat miedzywojen-
nych, gdy jednostki powstawaly gléwnie
w drodze mniej lub bardziej udanych
konwersji nieukonczonych, w rezultacie
wejscia w zycie postanowien Konferen-
cji Waszyngtonskiej, okretéw i krazow-
nikéw liniowych. Wymieni¢ tu trzeba
amerykanskie Lexington i Saratoga, ja-
ponskie Kaga i Akagi, francuski Béarn
czy wreszcie wspomniany juz wczes-
niej Furious, na ktérym dokonano cal-
kowitej przebudowy oraz Courageous,
Glorious i Eagle. Trzeba wspomnie(, ze
Brytyjczykom przypadt réwniez pry-
mat w oddaniu do stuzby w roku 1924
pierwszej jednostki zaprojektowanej od
poczatku jako lotniskowiec, ktérym byt

Hermes. Do$wiadczenia wynikle z eks-
ploatacji wspomnianej wyzej grupy jed-
nostek legly u podstaw projektowania
nowych, odpowiadajacych juz bardziej
warunkom przewidywanego ,pola wal-
ki” okretéw, ktére zaczely wchodzié
do stuzby w potowie lat trzydziestych.
Roéwnoczesdnie starano sie dopracowaé
koncepcje uzycia lotniskowcow, oczy-
wiscie poza dalekim rozpoznaniem, bo-
wiem przez dlugi czas teoretycy dzialan
na morzu nie potrafili jasno okresli¢ ani
samego charakteru jednostek ani tez sta-
wianych przed nimi zadan — defensyw-
nych czy tez ofensywnych.

Wybuch jesienia 1939 roku II woj-
ny $wiatowej, ktéra zrazu objela swy-
mi dziataniami z flot dysponujgcych lot-
niskowcami, brytyjskg i francuska, do
ktérych w grudniu 1941 dotaczyly ame-
rykanska i japonska, stanowit swego ro-
dzaju punkt zwrotny w historii okretéw
tej klasy. Juz w poczatkowej fazie woj-
ny zaokretowane samoloty poktadowe
z brytyjskiego lotniskowca pokazaly swoj
ypazur” w portach Norwegii, by nastep-
nie uzyskaé spektakularny sukces we
wloskim Tarencie, jednak tak napraw-
de znaczenie okretéw tej klasy uzmy-
stowita dopiero wojna morska toczgca
sie na przestrzeniach Pacyfiku, ktéra,
rzecz znamienna, zapoczatkowatl prze-
ciez atak japonskiego lotnictwa na baze
Pearl Harbor. Bardzo szybko okaza-

Fot. Leo van Ginderen

fo sig, ze o sile uderzeniowej nowoczes-
nej floty decyduja wilasnie lotniskowce,
a nie, nawet najnowocze$niejsze okre-
ty liniowe, co stalo sie jasne juz po kle-
sce brytyjskiego zespotu pod Kuantan,
za$ dalszy przebieg zmagan wojennych
jedynie potwierdzil te obserwacje. Stad
tez liczba posiadanych lotniskowcéw
stala si¢ swego rodzaju wykladnikiem
potencjatu bojowego floty.

Oprocz lotniskowcéw bojowych ciez-
kich i lekkich, zaczeto w toku wojny
masowo wprowadzaé do stuzby lotni-
skowce eskortowe, ktérych gléwnym
zadaniem w skladzie eskorty konwo-
jow lub samodzielnych zespotéw ope-
racyjnych, bylo zwalczanie za pomocg
lotnictwa poktadowego okretéw pod-
wodnych, a w dziataniach na Pacyfiku,
dodatkowo jeszcze zapewnienie obrony
przed atakami nieprzyjacielskiego lot-
nictwa.

W momencie definitywnego zakon-
czenia II wojny $wiatowe we wrzes-
niu 1945 roku, jedynie dwie floty —
U.S. Navy oraz Royal Navy, posiadaly
w swym skladzie lotniskowce bojowe,
(pojedynczym lotniskowcem eskorto-
wym dysponowata rowniez francuska

1. Argus (eks-Conte Rosso) — bryt. lot. zbud. 1914
(1917)-18, wyp. 14 000/16 500 t, d. 172,8 m, szer.
24,2 m, zan. 6,9 m, turb. par. 21 376 AKM, pred.
18,8 w., Uzbr.: 16 sam. (pierwotnie), 4 x 102 mm

plot, 13 x 20 mm plot, 16 x wkm 12,7 mm plot, za-
foga 760 ludzi.
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Marine Nationale), przy czym suprema-
cja amerykanska, z 28 lotniskowcami
operacyjnymi i 72 lotniskowcami eskor-
towymi, byta az nadto wyrazna.

Royal Navy, ktérej prymat na mo-
rzach $wiata, minat juz bezpowrotnie,
w chwili zakoniczenia IT wojny $wiato-
wej posiadata 6 lotniskowcéw typu Il
lustrious, 5 lotniskowcow lekkich typu
Colossus, 2 stare lotniskowce operacyj-
ne oraz 38 lotniskowcéw eskortowych?.
Szybko okazalo sie jednak, ze dla osta-
bionej wojng Wielkiej Brytanii utrzy-
mywanie tak znacznej liczby okretow
lotniczych stanowi wydatek ponad mia-
re, stad tez jeszcze w roku 1945 wyzby-
to sie lotniskowcow eskortowych, zwra-
cajac Stanom Zjednoczonym jednostki
otrzymane w ramach programu , Lend-
Lease” oraz demobilizujac pozostate.

Trzon uderzeniowy floty, jednostki
typu Illustrious, o bardzo zblizonych
parametrach taktyczno-technicznych,
pozostawaly w stuzbie operacyjnej,
a nastepnie szkolno-treningowej do
lat 1953-1956, gdy kolejno trafiaty do
stoczni zlomowych, za wyjatkiem Vic-
torious, ktéry dzieki przeprowadzonej
w latach pie¢dziesiatych gruntowej mo-
dernizacji, obejmujacej miedzy innymi
zabudowe sko$nego poktadu startowe-
go, dotrwal w skladzie Royal Navy do
roku 1969. Podobny los spotkal okre-
ty typu Colossus, ktére pozostawaly
w wiekszo$ci w rezerwie do poczatku
lat sze$édziesiatych, gdy zostaly ztomo-
wane. Wyjatek stanowit Triumph, prze-
budowany na jednostke pomocnicza,

Pierwszy wariant projektu CVA-01.

ktory trafit do kasacji dopiero w roku
19813

Zakonczenie wojny oznaczalo row-
niez niejako automatyczne wstrzyma-
nie dalszych prac przy znajdujacych sie
w réznych stadiach budowy kolejnych
brytyjskich lotniskowcach. Z serii 6 jed-
nostek typu Majestic, o parametrach bar-
dzo zblizonych do typu Colossus, ktérych
budowa byla najbardziej zaawansowana,
ostatecznie ukonczono 4, z tym jednak,
ze zasility one floty panstw cztonkéw
Brytyjskiej Wspdlnoty Narodéw — In-
dii, Australii i Kanady. Z 8 okretéw typu
Hermes, ktérych budowe zawieszono juz
w roku 1943, ostatecznie w latach 1947-
1953 ukonczono, po zmianie planéw, 4
lotniskowce, ktore weszly w sktad Royal
Navy. Z 4 jednostek typu Audacious, przy
ktérych prace wstrzymano w 1942, osta-
tecznie trafily do stuzby w latach pieé-
dziesiatych, po gruntownej zmianie pla-
néw, 2 okrety — Eagle i Ark Royal. Warto
wreszcie wspomnie¢ o 3 duzych lotni-
skowcach bojowych typu Gibraltar, o wy-
pornosci 46 000 t, dla ktérych los oka-
zal sie wyjatkowo nietaskawy. Prace przy
budowie jednostek wstrzymano w roku
1943, by w 1945 catkowicie anulowaé
zaméwieniet.

Tym samym w lata sze$édziesigte
Royal Navy weszla dysponujac 3 lotni-
skowcami floty (Eagle, Ark Royal i Victo-
rious), 2 lotniskowcami uderzeniowymi
(Hermes i Centaur) oraz 2 lotniskowca-
mi desantowo-$migtowcowymi (Albion
i Bulwark). Z tym jednak, ze wszystkie
okrety (za wyjatkiem Victorious) ukon-

czone i wprowadzone do stuzby stosun-
kowo niedawno, stanowity konstrukcje
w sensie koncepcyjnym siegajace swy-
mi korzeniami czaséw II wojny $wiato-
wej i mimo znacznej skali prac moder-
nizacyjnych nie bardzo odpowiadaly
juz wymogom wspélczesnej wojny mor-
skiej. Stad tez Wielka Brytania staneta
w owym czasie przed nieuchronng ko-
nieczno$cig wymiany posiadanych lotni-
skowcow na nowe okrety, co biorac pod
uwage zar6wno czas niezbedny na przy-
gotowanie odpowiednich projektéw jak
i samg budowg, ale przede wszystkim
ogromne koszty calego przedsiewzie-
cia, stanowito niewatpliwie bardzo trud-
ne zadanie.

W roku 1962 przystapili wiec Brytyj-
czycy do projektowania nowego lotni-
skowca floty, okreslonego jako CVA-01,
zdolnego do zastapienia szybko starzeja-
cych sie jednostek typu Audacious. Bu-
dowa okretu zostala wstepnie autory-
zowana w roku 1963. nowa jednostka,
o parametrach taktyczno-technicznych
zblizonych do amerykanskich lotniskow-
c6w typu CVV, miata posiadaé¢ dtugosé
catkowitg 282,1 m, szeroko$¢ kadtuba
w linii wodnej — 37,2 m oraz odpowied-
nio56,1 m na poziomie poktadu startowe-
go. Zakladana wypornosé konstrukcyjna
okretu miala siega¢ 47 920 t, standardo-

2. Lipinski J., Druga wojna swiatowa na morzu,
Gdansk 1976.

3. Zalewski K., Lotniskowce II wojny swiatowej
cz. II, Warszawa 1994.

4. Lipinski J., Druga wojna. ..

5. Kaczkowski R., Lotnictwo w dziataniach na
morzu, Warszawa 1986.

Rys. ,Warship International
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Pierwsza wizja artystyczna ,krazownika dowodzenia” opublikowana w 1971 roku.

wa 52 200 t, pelna nawet 62 427 t, za$
uzbrojenie stanowi¢ miato okoto 50 sa-
molotéw. Przewidywany naped to zespo-
ty turbin parowych o tacznej mocy 135
000 KM, pracujgce na 3 $ruby napedo-
web. Zaktadano docelowo budowe 2 ta-
kich lotniskowcéw?, sprawy jednak poto-
czyly sie zupelnie inaczej.

Przejecie w polowie lat szesédziesia-
tych wladzy w Wielkiej Brytanii przez
Parti¢ Pracy, z ramienia ktérej urzad
premiera objal Harold Wilson, spowodo-
walo miedzy innymi zasadniczg zmiane
dotychczasowej polityki obronnej pan-
stwa. Nowe wladze w poczatkach lutego
1966 roku opublikowaly dokument pod
nazwg ,Defence White Book” (pol. tzw.
,Biala Ksiega Obronnosci”), zawiera-
jacy zalozenia aktualnej polityki obron-
nej. W najwiekszym skrécie, oznaczata
ona drastyczne ograniczenia wydatkéw
na obronnos¢, ktére dotknety zaréw-
no istniejgce struktury sit zbrojnych jak
réwniez przygotowywane i realizowa-
ne w tej mierze projekty. Wsréd skreslo-
nych w lutym 1966 pozycji znalazt sie
takze projekt lotniskowca CVA-01, co
oznaczalo nie mniej nie wiecej jak tylko
kres brytyjskiego lotnictwa poktadowe-
go FAA (Fleet Air Arm), po bez mata 55
latach dziatania. Nowe wladze zatozyly,
ze po roku 1972, w ktérym mial zostaé
wycofany ze stuzby ostatni lotniskowiec
floty, w roli gtéwnej lotniczej sity ude-
rzeniowej Royal Navy, lotnictwo pokta-
dowe zostanie zastgpione przez 100, za-
kupionych w Stanach Zjednoczonych,

samolotéw typu F-111, z tym jednak,
ze operujacych juz z baz ladowych8. Co
wiecej, wladze deklarowaly zamiar de-
finitywnej rezygnacji z budowy nowych
lotniskowcow w przysztosci.
Roéwnoczesénie jednak w tym samym
czasie na poktadach jednostek Royal
Navy klasy niszczycieli czy fregat, za-
czely pojawiaé sie pojedyncze zaokre-
towane $migltowce, przeznaczone do
zwalczania okretow podwodnych, co
nasuneto kierownictwu floty pomyst na
obejScie catkowitej rezygnacji z budowy
okretéw lotniczych. W pierwszym rze-
dzie rozwazano mozliwo$¢ budowy jed-
nostki-nosiciela $migtowcow zop. Juz
w roku 1967 w ,Defence Review” zna-
lazla sie wzmianka o koniecznosci opra-
cowania projektu nowych okretéw, kto-
re mialy zastapi¢ przebudowane na
jednostki dowodzenia krazowniki typu
Tiger®. Pozwolito to brytyjskiemu Szta-
bowi Morskiemu na sformutowanie za-
fozen projektowych do budowy nowej
jednostki dowodzenia, okreslonej eu-
femistycznie jak ,krazownik dowodze-
nia” (Command Cruiser). Przewidywa-
no, ze okret bedzie posiadal wypornosé
12 500 t, co pozwoli na zabieranie na
poktad 6 $migtowcéw typu ,Sea King”
oraz do 1000 zotnierzy wraz z ekwipun-
kiem. P6Zniej liczbe $miglowcow po-
kladowych zwigkszono do 9, a wypor-
no$¢ jednostki do 19 500 t. Informacje
w , Defence Statements” w latach 1968
i 1969 méwily juz o prowadzeniu prac
projektowych i przygotowawczych przy

I//

Rys. ,Warship Internationa

nowej jednostce!?. Dla unikniecia ewen-
tualnych klopotéw zwigzanych z za-
liczeniem projektowanego okretu do
,zakazanej” kategorii lotniskowcéw,
dla jednostki stworzono specjalng, ,ka-
muflujacy” klasyfikacje okreslong jako
,Through Deck Command Cruiser” (pol.
ykrazownik dowodzenia ze sptaszczo-
nym pokladem”).

W tym samym czasie dobiegaly juz do
pomyslnego finatu, prowadzone od po-
czatku lat sze$édziesigtych, prace nad
konstrukcja brytyjskiego samolotu pio-
nowego startu i ladowania — V/STOL
(Vertical/ Short Take-Off and Landing),
ktéry w wersji Hawker ,Harrier” GR.1
zostal w liczbie 60 maszyn zamoéwio-
ny w roku 1967 przez RAF!!. Na bazie
tej maszyny opracowano jej zmaryni-
zowang, poktadowg wersje znang jako
,Sea Harrier”. Z uwagi na fakt, ze wa-

6. Sturton I.A., HMS Invincible CAH-01, ,War-
ship International” No 3, 1979.

7. Wg niepotwierdzonych informacji prototypo-
wa jednostka miata otrzymac¢ tradycyjng dla brytyj-
skich lotniskowcéw Furious, natomiast inna wersja
moéwi, ze nowe lotniskowce miano nazwaé Queen
Elizabeth i Duke of Edinburgh.

8. Sturton L.A., HMS Invincible...

9. Tiger (eks-Bellerophon) — bryt. KR, typu Mino-
taur, zbud. 1945- 1950-61, wyp. 9550/11 700 t, dt.
169 m, szer. 19,5 m, zan. 6,4 m, turb. par. 80 000
KM, predkosé 31,5 w., zasieg 6300 Mny/13 w., Uzbr::
2 x 152 mm plot, 6 x 76 mm plot, 4 Smiglowce, za-
tfoga 717/900 ludzi. Jednostki serii — Blake i Lion (nie
przebudowany).

10. Okolelow N.N., Szumilin S.E., Czeczin AA.,
Awianoscy tipa ,Invincible”, ,Morskaja Kollekcija”
nr 9(90), 2006, Moskwa 2006.

11. Okolelow N.N., Szumilin S.E., Czeczin AA.,
Awianoscy tipa...
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Lotniskowce typu ,,Invincible”
. Data
Nazwa Znak podowy Znak poktadowy Stocznia — - - —
potozenia stepki wodowania wejscia do sf.
Invincible R05 N Vickers, Barrow 20.07.1973 03.05.1977 11.07.1980
Ilustrious R06 L Swan Hunter, 07.10.1976 14.12.1978 04.06.1981
Wallsend
Ark Royal RO7 K -= 7.12.1978 20.06.1982 01.11.1985

rianty uzbrojenia samolotu obejmowa-
ly réwniez $rodki do zwalczania okre-
téw podwodnych, maszyny mogly by¢
stosowane jako poktadowe na réwni ze
$miglowcami zop. Zaokretowanie sa-
molotéw typu ,Sea Harrier” wigzalo sie
jednak z konieczno$cig przygotowania
odpowiedniego poktadu wzlotowego,
bowiem cho¢ pionowego startu i lado-
wania, to jednak maszyny z petnym ob-
ciazeniem wymagaly kilkudziesigciome-
trowego rozbiegu.

Po raz pierwszy wzmianki o mozli-
wosci wykorzystania samolotéow typu
V/STOL obok $miglowcéw na pokta-
dzie projektowanego ,krgzownika do-
wodzenia” pojawily sie w dokumencie
,Defence Statements” z roku 1970, co
stwarzalo realne szanse na powstanie
szastepczego” lotniskowca. W maju tego
roku projekt jednostki zostat formalnie
rozpatrzony i skierowany do dalszych
prac.

Ponowne przejecie wladzy w Wiel-
kiej Brytanii przez konserwatystow
w czerwcu 1970, spowodowalo uchy-
lenie wcze$niejszej decyzji o catkowi-
tej rezygnacji z budowy
nowych lotniskowcéw, ot-
wierajac tym samym okre-
$lone perspektywy na przy-
szto§¢ przed okretami tej
klasy. Perspektywy te okaza-
ly sie jednak w praktyce na-
der mgliste. Prace projek-
towe nad ,krazownikiem
dowodzenia”, tym razem
juz w wersji finalnej, zostaty
poddane przegladowi w lip-
cu 1972 roku, przed oglo-
szeniem przetargu na budo-
we jednostki, co potwierdzit
,Defence Statements” za
rok 197212, Juz wczeéniej
jednak Sztab Morski mimo
poczatkowego sprzeciwu
Whitehall i po dtugotrwa-
lej zazartej dyskus;ji, zdotat
w koncu przeforsowaé de-
cyzje o zgodzie na budowe
matych lotniskowcow, zdol-
nych do wykorzystywania
samolotéw typu V/STOL.

Réwnoczesnie proby z prototypowymi
samolotami wersji ,Sea Harrier” prze-
prowadzono na pokladzie lotniskowca
Ark Royal, potwierdzily przydatno$¢ ma-
szyn do dzialaii w charakterze zaokreto-
wanego lotnictwa poktadowego!3.

W pierwszym etapie ogloszonego
w poczatkach 1973 roku przetargu na
budowe prototypowego ,kragzownika do-
wodzenia” wziely udziat stocznie Vickers,
Swan Hunter oraz Cammell Laird, z kt6-
rych do dalszych negocjacji wybrano
pierwsza i to jej wlasnie przypad! honor
budowy pierwszego, catkowicie nowego
lotniskowca (mimo, Ze nie byl jeszcze tak
okreslany) w Wielkiej Brytanii od czasu
zakonczenia I wojny $wiatowej. Oficjal-
ny kontrakt na budowe jednostki, ktéra
otrzymata nazwe Invincible (pol. ,Nie-
zwyciezony”), zostal zawarty ze stocznig
Vickers Shipbuilding and Engineering
w Barrow-in-Furness w kwietniu 1973,
a uroczyste polozenie stepki odbylo sie
w dniu 20 lipca tego roku.

Procesu budowy nowej jednostki nie
przerwal nawet powrét do wladzy Par-
tii Pracy w roku 1974, co wiecej, to

wlasnie w okresie jej rzadow w roku
1975 podjeto decyzje o budowie dal-
szych dwéch okretéw serii 1 odpowied-
nio w latach 1976 i 1978 przystapiono
do prac nad kolejnymi ,lotniskowcami”
— Ilustrious (pol. ,Wybitny”) oraz Indo-
mitable (pol. ,Nieposkromiony”), zmie-
niony nastepnie na Ark Royal (pol. ,Kré-
lewska Arka”), tyle tylko, ze prowadzita
je juz stocznia Swan Hunter Shipbuil-
ding Yard w Wallsend!4.

W poczatku lat siedemdziesiatych za-
ktadano, ze cena pojedynczej jednost-
ki (bez kosztéw zaokretowanych $mi-
glowcéw i samolotéw) wyniesie okoto
60 miln £, jednak w momencie wejscia
Invincible do stuzby w roku 1980 oka-
zala si¢ ona znacznie wyzsza i wyniosta

12. Kramarski 1., Moczulski L., Harrier, ,Prze-
glad Konstrukgji Lotniczych” nr 3/94 (20), Warsza-
wa 1994.

13. Sturton I.A., HMS Invincible

14. wg. Okolelow N.N., Szumilin S.E., Czeczin
A.A., Awianoscy tipa..., natomiast wg Combat Fleet
of the Word 2002-2003 pod rd. A.D. Baker I1I, Anna-
polis 2002, [lustrious wszedt do stuzby 20.06.1982,
a stepke pod Ark Royal polozono 14.12.1978, zas
wodowano 04.06.1981.

Wodowanie prototypowego Invincible w stoczni Vickers w Barrow-in-Furness, Uwage zwraca pierwotny ksztaft
pokfadu dziobowego.
—

Fot. ,Warship International”
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Tym razem ceremonia wodowania Ark Royal. Ten okret posiada juz zmieniony ksztatt pokfadu lotniczego

poprzez zabudowe rampy startowej.

odpowiednio 184,5 mln £ (réwniez bez
kosztéw lotnictwa poktadowego).

Opis konstrukeji

Lotniskowce zop typu Invincible, bo
tak okrety te zostaly oficjalnie sklasyfi-
kowane poczawszy od roku 1980, mia-
Iy wielkos$¢ brytyjskich lekkich lotni-
skowcow bojowych czaséw II wojny
Swiatowej typu Colossus i nieukonczo-
nych Majestic.

lllustrious w pierwotnej konfiguracji po wcieleniu do stuzby wptywa do bazy Portsmouth.

Fot. ,Warship International”

Wyporno$é standardowa jednostek
okreslona zostata na 16 250 t lub 16 970
t, tak jak chce tego rocznik Combat Fleet
of the Word 2002-2003, natomiast wypor-
no$¢ petna odpowiednio 19 500 t badz
19960 t. a w przypadku ostatniego i naj-
wiekszego okretu serii Ark Royal, nawet
20600 t.

Dlugos¢ catkowita dwoch pierwszych
jednostek serii wynosita 206,6 m, mak-
symalna szeroko$¢ 31,9 m, a zanurze-

nie 6,4 m!'5. W przypadku
Ark Royal wymiary byly nie-
co wieksze i siegaly 209,1
m w dla dlugosci poktadu,
a 192,9 m w linii wodnej,
36,0 m dla szerokosci pokla-
du, a 27,5 m kadtuba w linii
wodnej oraz 6,5 m zanurze-
nia (8,8 m wraz z opltywka
sonaru).

Pierwotnie lotniczy po-
kiad startowy miat dtugosé
167 m, ktéra wzrosta nastep-
nie w wyniku przebudowy
do 183 m, a szeroko$¢ 13,5
m. W kazdym przypadku za-
konczony byt umieszczong
na lewej burcie rampg star-
towg (tzw. ,ski jump”). RO5
i R0O6 dysponowaly poczat-
kowo rampa startowa o ka-
cie podniesienia 7°, za§ RO7
o kacie 12°, dodatkowo jesz-
cze dluzszg 0 12 m. W cza-
sie modernizacji R06 kat
podniesienia rampy star-
towej zwiekszono do 13°. Waga rampy
startowej wraz z niezbedng konstrukcjg
wzmacniajgcg wynosita okoto 200 t.

Z uwagi na umieszczenie na prawej
burcie okretu duzej, mocno wydtuzo-
nej nadbudéwki z dwoma masywnymi
kominami oraz skrzyniowym masztem,
dla zachowania niezbednej réwnowa-

15. Grove E.J., NATO major warships- Europe,
London 1990.

Fot. ,Warship International”
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gi, lewoburtowa cze$é¢ kadtuba zosta-
ta bardziej wychylona i rozbudowana.
Charakterystyczny wysoki kadtub jed-
nostek wyposazono w 2 stepki przechy-
fowe oraz 2 pary sterowanych stabiliza-
toréw pletwowych w czesci dziobowej
i rufowej, co znacznie zmniejszylo prze-
chyly, umozliwiajac korzystanie przez
lotnictwo z pokladu startowego nawet
przy stanie morza 7°. Przy takim stanie
morza lotniskowiec mogl poruszaé sie
z predkoscia 16 wezléw, nie zapadajac
sie w fale, a jego przechyly boczne nie
przekraczaly 5°.

Okrety posiadaly 2 stery, dzieki czemu
dysponowaly catkiem nieztymi wtasci-
wosciami manewrowymi, czego najlep-
szym dowodem byl fakt, ze przy mak-
symalnej predkosci 28 weztéw, mogty
wykona¢ pelng cyrkulacje na odcinku
odpowiadajacym czterokrotnej dlugos-
ci kadluba.

Niektore zrédla wspominajg , ze jed-
nostki typu Invincible posiadajg lek-
kie opancerzenie pokladu startowego,
hangaru, sitowni, komér amunicyjnych
oraz stanowisk dowodzenia, co nie znaj-
duje jednak szerszego potwierdzenia.

Okrety zostaly przystosowane do pro-
wadzenia dzialahh warunkach h uzycia
broni masowego razenia (ABC), dyspo-
nuja systemem wodnego zraszania i sta-
nowiskami dezaktywacji, a pomieszcze-
nia wewnetrzne kadtuba sg pozbawione
iluminatoréw i hermetyczne oraz wypo-
sazone w system klimatyzacyjny i filtro-
wentylacyjny.

Okrety wyposazono w system Praire
ograniczajacy kawitacje $rub napedo-
wych oraz system Masker zmniejszaja-
cy akustyczne odbicie podwodnej czesci
kadluba.

Kadlub lotniskowcéw podzielony
jest na sze$¢ poktadéw, z ktoérych dwa
(I1 i III) otaczajace poktad hangarowy,
sg pokladami galeryjnymi. Pomiesz-
czenia mieszkalne umieszczono na po-
ktadach Vi VI, a silownie w przestrze-
ni miedzypoktadowej. Zbiorniki paliwa
dla uktadu napedowego znajdowaly sie
w podwdjnym dnie oraz przestrzeni
miedzyburtowe;j.

Z uwagi na wielko$¢ lotniskowcow,
podwodna cze$é ich kadluba zabezpie-
czona podwdjnym dnem i butami, nie za-
pewniata niezbednej ochrony w przypad-
ku bezpos$redniego trafienia torpeda.

Jednokondygnacyjny poktad hangaro-
wy (IV) o wysokosci 7,6 m i powierzch-
ni 2120 m?, jest niejako konstrukcyjnie
podzielony na 3 czesci, z ktérych $rod-
kowa na $rédokreciu, ma zdecydowa-
nie mniejszg szeroko$¢ od pozostalych,

Hllustrious w ujeciu z lotu ptaka z kompletnym parkiem lotniczym.

z uwagi na przebieg przewodéw komi-
nowych oraz powietrznych niezbednych
do pracy, stanowigcych naped okretu
turbin gazowych. Catkowicie zamknigte
pomieszczenie hangaru jest wyposazo-
ne w 2 kurtyny ppoz., ktére mozna roz-
wing¢ automatycznie w czasie 30 sek.,
dzielgc przestrzen na 3 odrebne czesci
i odcinajac ewentualne Zrédlo ognia.

Do transportu samolotéw i $miglow-
c6w z pomieszczenia hangaru na po-
ktad startowy stuzyly 2 podnoséniki o wy-
miarach 9,7 x 16,7 m, znajdujace sie
— dziobowy, na wysokosci czota nadbu-
déwki w poblizu prawej burty oraz ru-
fowy, na wysokosci tylnego skraju nad-
budéwki w poblizu burty lewej. Z uwagi
na oszczedno$ci masowe zainstalowano

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

podnoéniki hydrauliczne, scyzorykowe,
wyprodukowane przez firme McTag-
gart, ktére jednak okazaly sie w prak-
tyce bardzo zawodne. Mankament ten
spowodowal, Ze zostata podjeta decyzja
o ich zastgpieniu przez klasyczne pod-
no$niki tancuchowe, ciezsze, ale bar-
dziej niezawodne, produkcji Strachan &
Henshaw. W Zrédlach istniejg rozbiez-
nosci, co do tego czy wspomniana zmia-
na zostala ostatecznie dokonanal®.

Jako naped gltéwny lotniskowcow
typu Invincible zastosowano, po raz

16. wymiany dokonano wg. Okolelow N.N., Szu-
milin S.E., Czeczin A.A., Awianoscy tipa..., nato-
miast wg Combat Fleet... prace te zamierzano zrea-
lizowaé, jednak z uwagi na brak funduszy nie prze-
prowadzono.
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Tym razem Ark Royal w ujeciu z lewej burty, 10 stycznia 1986 rok.

pierwszy w $wiecie w przypadku okre-
tow tej wielkosci wylacznie turbiny ga-
zowe w systemie COGAG (Combined
Gas and Gas Turbine). Turbiny gazo-
we charakteryzowaly sie relatywnie ni-
ska masg wlasng, dobrym wskaznikiem
mocy oraz krétkim, bo wynoszacym za-
ledwie 20-25 minut, czasem niezbed-
nym do uzyskania petnej mocy. Niewat-
pliwym mankamentem turbin gazowych
bylo jednak 2-3 krotnie wyzsze, w po-
réwnaniu z klasycznymi turbinami pa-
rowymi, zuzycie powietrza, co wymu-
sifo zabudowanie na okretach systemu
czerpni i przewodéw powietrznych oraz
rozbudowe systemu odprowadzanie
spalin, czego zewnetrzng oznaka byly
2 masywne kominy.

Na lotniskowcach zainstalowano
4 turbiny gazowe OLYMPUS TM-3B,
stanowigce zmarynizowanag wersje
jednostek napedowych stosowanych
w pasazerskim samolocie naddzwie-
kowym ,Concorde”, wyprodukowane
przez zaklady Rolls-Royce Normalna
moc kazdej, wazacej 30,85 t, turbi-
ny wynosita 21 500 KM, a maksymal-
na odpowiednio 28 000 KM, co dawa-
to taczng moc 112 000 KM. Turbiny
gazowe zostaly zblokowane w dwéch
zespotach napedowych (po 2), z kté-
rych kazdy znajdowat sie w odrebnej
maszynowni, sktadajacej sie z dwéch
przedzialéw. Ze wzgledéw bezpieczen-
stwa dziobowa i rufowa maszynownia
byly rozdzielone przedziatem zajmo-
wanym przez pomieszczenia warszta-
towe i magazyny. Turbiny kazdego
z zespoléw poruszaly za pomocg tréj-
stopniowej przektadni redukcyjnej wat

napedowy zakoniczony pieciotopatowg
$rubg o zmiennym skoku.

Uktad napedowy zapewnial maksy-
malng dlugotrwalg predkosé¢ 28 we-
zow, przy obu pracujacych zespotach
napedowych. Jeden pracujgcy zespo6l,
poruszajacy 1 $§rube pozwalal na roz-
wijanie predko$ci 14-15 wezléw. Przy
poruszaniu sie z predkosScia ekono-
miczng 18 wezléw pracowala tyl-
ko jedna turbina z kazdego zespotu,
a drugg wlagczano jedynie w przypad-
ku koniecznosci gwaltownego zwigk-
szenia predkosci. Maksymalna pred-
ko$¢ mozliwa do uzyskania przy jednej
pracujacej turbinie w kazdym zespole
wynosita 21 23 wezlty

Zasieg przy predkosci ekonomicz-
nej wynoszacej 18 weztéow (19 weztow
wg innych Zrédet — przykladowo Faul-
kner K. Jane’s Okrety Wojenne przewod-
nik encyklopedyczny, Poznan 2004) sie-
gat 7000 Mm17,

Energie elektryczng dla potrzeb lotni-
skowca o tacznej mocy 14 000 kW do-
starczalo 8 wysokopreznych agrega-
téw pradotwérczych Paxman Valenta
16-RPM 200A, kazdy o mocy 1750 kW,
wyprodukowanych przez General Elec-
tric. 6 agregatébw w specjalnych poje-
dynczych dzwiekochtonnych i odpor-
nych na pozar modutach znajdowato
sie w pomieszczeniach maszynowni, po
3 w kazdej, natomiast pozostate 2 agre-
gaty, pelnigce funkcje awaryjnych zré-
det zasilania, znajdowaly sic w pomiesz-
czeniach w dziobowej i rufowej czesci
okretu.

Wszystkie urzadzenia mechanicz-
ne ukladu napedowego (i nie tylko) dla

Fot. Leo van Ginderen

ograniczenia poziomu emitowanego ha-
tasu zostaly zainstalowane na elastycz-
nych gumowych podktadkach wyglu-
szajacych.

Mimo poczatkowego zamiaru catko-
witej rezygnacji z wyposazenia lotni-
skowcow typu Invincible w uzbrojenie
artyleryjskie, prototyp wszedt do stuzby
w roku 1980 posiadajac poza wyrzutnia
pociskéw rakietowych plot. ,Sea Dart”
GWS 30 Mod. 2, réwniez 2 pojedyncze
dziata plot. kal. 20 mm L/90 Oerlikon
GAM-BO1, zachowane po dzien dzisiej-
szy na wszystkich jednostkach.

Dzialo plot. kal. 20 mm L/90 Oerlikon
GAM-BO1 posiada kat podniesienia lufy
w przedziale od -5° do +85°. Wystrze-
liwuje pociski, ktérych zasieg skutecz-
ny wynosi 2000 m z predko$cig poczat-
kowg 950 my/s, za$ szybkostrzelnosé to
1000 strzatéw na minute.

Dziala plot. kal. 20 mm Oerlikon zosta-
ly zamontowane na bryle nadbudéwki.

Dwuprowadnicowa wyrzutnia poci-
skéw rakietowych plot. typu ,Sea Dart”
zostala zamontowana w dziobowej cze-
$ci lotniskowca, na prawo od rampy
startowej. Pociski rakietowe ,,Sea Dart”
CF 299 mialy dlugos¢ 4,36 m, $redni-
ce 0,42 m i rozpietosé 0,91 m. Ich cie-
zar catkowity na wyrzutni wynosit 550
kg, za$ glowica bojowa zawierata tadu-
nek HE. Maksymalny zasieg pociskéw
siggat 65 km, z tym, ze przy zasiegu 25
- 30 km mogly one réwniez stosowa-
ne do zwalczania celé6w nawodnych.
Putap od 18,3 do 30 km. Pocisk posia-

17. zasi¢g wynosit jedynie 5000 Mm wg Grove
E.J., NATO major...
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dat potaktywng glowice naprowadzajg-
ca, wspolpracujacg z radarem Marco-
ni Type 909. Silnik startowy na paliwo
stale nadawal rakiecie w czasie 2,5 se-
kundy predkos$¢ 2 Ma, a nastepnie sil-
nik marszowy ,0Odin” pozwalal na
osiggniecie predkosci maksymalnej do
3,5 Ma!®. Waga calego kompleksu wy-
rzutni ,Sea Dart” wynosita okoto 100 t,
a lotniskowiec dysponowat zapasem 36
pociskéw.

Dwa radary Type 909, stuzace do kie-
rowania ogniem i naprowadzania poci-
skéw ,Sea Dart”, w charakterystycznych
wyoblonych ostonach, zostaly zamonto-
wane na dziobowym i rufowym krancu
nadbudéwki.

Wyrzutnia pociskéw ,Sea Dart” zo-
staly usunieta z poktadu Illustrious
w trakcie remontu przeprowadzanego
w okresie od lipca 1998 do marca 1999.
Z Invincible zdjeto je w czasie remontu
w Portsmouth trwajacego od sierpnia
1999 do lutego 2000, natomiast ostat-
nia jednostka serii — Ark Royal wszedt
juz do stuzby bez uzbrojenia rakietowe-
go. Uzyskane w rezultacie demontazu
uzbrojenia rakietowego pomieszczenia
przeznaczono na zwiekszenie hangaru,
a tym samym liczby zabieranych na po-
ktad samolotéw i $miglowcéw oraz na

powigkszenie powierzchni poktadu lot-
niczego.

Przebieg dzialaii bojowych w trak-
cie argentynsko-brytyjskiego konflik-
tu o Falklandy w roku 1982, w ktérym
wzigl udzial lotniskowiec Invincible,!®
wykazal konieczno$¢ wzmocnienia kla-
sycznej lufowej artylerii plot., ktéra oka-
zala sie réwniez skutecznym Srodkiem
do zwalczania przeciwokretowych poci-
skow rakietowych. Stad tez Invincible po
zakonczeniu operacji otrzymal 2 zesta-
wy artyleryjskie kal. 20 mm — tzw. ,bron
ostatniej szansy” typu ,Vulcan-Phalanx”
Mk 15 CIWS, ktére zostaly zainstalowa-
ne na dziobie i rufie okretu. W podobne
zestawy artyleryjskie, tyle tylko, ze w licz-
bie 3, wyposazone zostaly nastepnie réw-
niez Illustrious oraz Ark Royal.

Zestaw artyleryjski kal. 20 mm ,Vul-
can-Phalanx” Mk 15 CIWS, produko-
wany przez amerykanski koncern Gene-
ral Dynamics, sklada sie z 6-lufowego,
obrotowej armaty kal. 20 mm syste-
mu Gatling, stanowigcej adaptacje lot-
niczego dziatka ,Vulcan”, zblokowanej
na wspolnej podstawie z radarem dozo-
ru, wykrywania i Sledzenia celu. Waga
calego zespotu wraz z etatowym zapa-
sem amunicji, siegajgcym 1000 sztuk,
wynosita 6,09 t. Kat podniesienia luf

w przedziale od -25° do +80°, predkosé
poczatkowa pociskéw 1097 m/s, szyb-
kostrzelnos¢ 3000 strzaléw na minute,
a zasieg od 500 m do 1500 m?°.

W okresie pdzniejszym w trakcie ko-
lejnych remontéw Invincible i Illustrio-
us dokonano wymiany zestawéw arty-
leryjskich ,Vulcan-Phalanx” na nowsze
holenderskie typu kal. 30 mm ,Gool-
keeper” (pol. ,Bramkarz”, co w jakim$
sensie obrazowo oddaje sens uzycia ze-
stawu). Z przyczyn finansowych zrezyg-
nowano z dokonania wymiany uzbroje-
nia na pokladzie Ark Royal, kt6éry nadal
dysponuje 3 amerykanskimi zestawami.

Zestaw artyleryjski ,Goolkeeper” kal.
30 mm, produkowany przez holender-
skg firme Hollandse Signaalapparaten
BV we wsp6lpracy z amerykanskim Ge-
neral Electric, sklada sie z 7-lufowej ar-
maty kal. 30 mm systemu Gatling, sta-
nowigcym adaptacje dziatka lotniczego
GAU-8/A ,Sea Vulcan”, zblokowanego
na wspolnej podstawie z radarem dozo-
ru, $ledzenia i wyboru celu, pracujgcym
w pasmie I (o czestotliwosci 8,0-10,0

18. Krzeminski J., Okrety wojenne swiata, War-
szawa 2002.

19. Kubiak K., Wojna Falklandzka 1982, Gdansk
2002.

20. Krzeminski J., Okrety...

Ark Royal po pierwszej modernizacji. Widoczny przebudowany maszt pomiedzy kominami, 20 paZzdziernik 2001 roku. Na dziobie widoczny

zestaw artyleryjski ,Vulcan-Phalanx” kal. 20 mm

Fot. Leo van Ginderen
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FRS MKkT.

GHz). Waga calego zestawu z etatowy
zapasem amunicji, wynoszacym 1190
sztuk, to 6,73 t. Kat podniesienia luf
w przedziale od -25° do +85°. Predkos¢
poczatkowa pocisku 1021 m/s, zasieg
skuteczny 3000 m, a szybkostrzelnosé
4200 strzatéw na minute?!.

Zestawy artyleryjskie ,Goolkeeper”
zostaly rozmieszczone na dziobie i ru-
fie okretu oraz na dachu nadbudéwki
w poblizu rufowego komina.

Jak juz wcze$niej wspomniano,
w chwili powstawania wstepnego pro-
jektu okretu, jeszcze pod eufemistycz-
na nazwg ,krazownik dowodzenia”,
zakladano, ze jednostka bedzie nosicie-
lem $miglowcéw w wersji transporto-
wej i zop. Pomyslne wdrozenie samolo-
tu V/STOL Hawker Siddeley ,Harrier”
GR Mk 1, pozwolito na stworzenie jego
morskiej wersji, okreslonej jako ,Sea
Harrier”, ktérag mozna bylo zastosowaé
w charakterze uniwersalnego samolotu
poktadowego. Tym samym projektowa-
ny okret stal sie namiastkg prawdziwe-
go lotniskowca.

W trakcie budowy prototypowego
Invincible zYozono zamoéwienie na 24,
zwiekszajac nastepnie liczbe do 36, sa-

,Harrier” GR.3 RAF-u takze moze bazowac¢ na lotniskowcach, jak stato
Fot. zbiory Rafat Ciechanowski

sie to w czasie wojny o Falklandy.

Pierwszym samolotem uzywanym na lotniskowcach byt ,Sea Harrier”
Fot. zbiory Rafat Ciechanowski

molotéw Sea
Harrier FRS Mk
1 oraz 1 samo-
lot ,Sea Harrier”
w wersji dwumiej-
scowej T4N.

Samoloty ,Sea
Harrier” FRS
Mk 1 byly jedno-
miejscowymi ma-
szynami myS$liw-
sko-szturmowymi
i rozpoznawczy-
mi, pionowego
startu i lgdowania
o dtugosci 14,5 m,
rozpietosci skrzy-
det 7,7 m i wysokosci 3,71 m. Ich cigzar
wlasny wynosit 5700 kg, a maksymalna
masa startowa 11 399 kg. Turbinowy sil-
nik odrzutowy RR Bristol Pegasus 104
o ciggu 9583 kg zapewnial maksymalng
predkosé 1186 km/h. Maksymalny pro-
mien dziatania przy starcie z rozbiegiem
wynosit 795 km. Uzbrojenie wymienne
obejmowalo 2 zasobniki z dziatkami kal.
30 mm, 2 pociski klasy ,powietrze-po-
wietrze” AIM-9L ,Sidewinder” oraz po-
ciski ,powietrze-ziemia” o tgcznej mak-
symalnej masie 3629 kg, przy starcie
z rozbiegiem?2.

Poczatkowo liczba maszyn ,Sea Har-
rier” na pokladzie Invincible wynosita
8, cho¢ niektére Zrédta moéwia, ze bylo
ich jedynie 5. do§wiadczenia wyniesio-
ne z konfliktu falklandzkiego, w ktérym
samoloty ,Harrier” i ,Sea Harrier” ode-
graly istotng role, wykorzystano, two-
rzac w roku 1988 nowy model maszyny
oznaczony jako FRS.2. Samoloty w tym
wariancie zaczely wchodzi¢ do stuz-
by w roku 1993, za$§ w 1994 zmienio-
no ich oznaczenie na ,Sea Harrier” FA.
2 (FA- Fighter Attack). Podstawowe pa-
rametry taktyczno-techniczne samolotu
nie réznily sie zasadniczo od wczesniej-

FA.2.

szej wersji FRS 1, mimo zastosowa-
nia nowego silnika Rolls-Royce Pegasus
Mk 106 o sile ciggu 9770 kG. Pewnemu
wzbogaceniu ulegly warianty uzbrojenia
mozliwego zastosowania, ktére obejmo-
waly wymiennie 2 dzialka kal. 30 mm
Aden, 4 pociski rakietowe ,powietrze-
powietrze” AIM-120 AMRAAM, 2 po-
ciski AIM-9L ,Sidewinder”, bomby lot-
nicze, niekierowane pociski rakietowe
oraz rakietowe pociski przeciwskreto-
we ,Sea Eagle”. L.aczna masa uzbroje-
nia w przypadku startu z baz ladowych
wynosita 3630 kg, a w przypadku star-
tu z pokladu lotniskowca, odpowiednio
2270 kg.

Drugim, a wlasciwie pierwotnym,
komponentem lotnictwa poktadowe-
go jednostek typu Invincible byty $mi-
glowce. Poczatkowo uzywano wy-
tacznie maszyn Westland ,Sea King”,
produkowanych na bazie licencyjnego
amerykanskiego $miglowca Sikorsky
Aircraft S-6. na poktad prototypowego
lotniskowca trafity maszyny ,Sea King”
HAS Mk 5 ASW (wersja zop). W trak-
cie dzialan na Falklandach w roku
1982 Invincible dysponowat 9 takimi
$miglowcami.

Po zakonczeniu dzialan falklandzkich
na uzbrojenie zaczely wchodzi¢ maszy-
ny nowszego wariantu oznaczone jako
,Sea King” HAS Mk 6 ASW wyposa-
zone w stacje hydroakustyczng ,2069”,
umozliwiajgcg poszukiwanie okretéw
podwodnych znajdujacych sie na glebo-
kosci do 213 m oraz opuszczany mag-
netron AN/ASQ-504 (V). Dzieki zamon-
towanemu na pokladzie $miglowca
radarowi, maszyny mogly réwniez po-
szukiwaé celéw nawodnych. Dlugosé
$miglowca wynosi 22,1 m, wysoko$é

21. Krzeminski J., Okrety...

22. Jankiewicz Z., Malejko J., Encyklopedia lotni-
ctwa wojskowego — Samoloty i smiglowce wojskowe
2.8 ,F — H”, Warszawa 1994.

Najnowsza wersjg jest obecnie uzywany na lotniskowcach ,Sea Harrier”

Fot. Rafat Ciechanowski
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Smigtowiec ,Sea King” HAS.6 w wersji ZOP.

5,13 m, a $rednica topat wirnika 18,9 m.
Masa wiasna pustego $miglowca wyno-
si 6202 kg, a maszyny gotowej do startu
9707 kg. Dwa silniki turbinowe, kazdy
o mocy 1660 KM, zapewniajg maksy-
malng predko$¢ 232 km/h. Zasieg siega
1230 kg, a putap 2440 m?3,

Maszyny HAS Mk 6 w wersji SAR
(poszukiwawczo-ratowniczej), mogace
zabraé na poktad do 22 oséb wzglednie
9 rannych lezacych z 2 sanitariuszami,
wyposazone byly w radary poszukiwaw-
cze ARI5955 lub RDR-1500B, dyspo-
nowaly hydraulicznymi wyciggarkami
o udzwigu do 272,4 kg

Nastepstwem konfliktu o Falklandy
bylo réwniez powstanie $miglowca ,Sea
King” w wersji dozoru radiolokacyjne-
g0, oznaczonego jako AEW.2A, ktore za-

Ujecie wyspy Ark Royal po ostatniej moderniza

Fot. Rafat Ciechanowski

czeto wprowadzaé¢ do stuzby w roku
1985. Na pokladzie maszyn zainstalo-
wano radar Searchwater Mk 1 z charak-
terystyczng duza antena na prawej bur-
cie Smigtowca.

Z uwagi na fakt, ze pierwowzor $mi-
glowca ,Sea King” powstal w roku 1959,
Brytyjczycy zaczeli stopniowo zaste-
powaé je maszynami EH 101 ,Merlin”
HM.1, ktére w wersji zop znalazly sie juz
na uzbrojeniu lotniskowca Ark Royal.

Nalezy zaznaczy¢, ze sklad poktado-
wych grup lotniczych na poszczegdl-
nych lotniskowcach byl zmienny. Przy-
ktadowo w roku 2002 przedstawiat sie
on nastepujaco:

e Jllustrious — 6 ,Sea Harrier” FA.2,
4 ,Harrier” GR.7 (wersja uderzenio-
wa RAF), 7 ,Sea King” HAS. 6, 3 ,Sea

gji. Okret zyskat kolejny, rufowy maszt z nowa elektronika.

Wersja radarowa $miglowca ,Sea King” to AEW.2A.

Fot. Rafat Ciechanowski

King” AEW.2A, 2 ,Sea King” HC.4 (wer-
sja transportowa) — tgcznie 22 maszyny;
* Ark Royal — 6 ,Sea Harrier” FA.2,
4 ,Harrier” GR.7 (wersja uderzeniowa
RAF), 6 EH 101 ,Merlin” HM.1, 3 ,Sea
King” AEW.2A —facznie 19 maszyn?4;

* Invincible — przed odstawieniem do
rezerwy — 6 ,Sea Harrier” FA.2, 4 ,Har-
rier” GR. 7 (wersja uderzeniowa RAF),
7 ,Sea King” HAS.6, 3 ,Sea King”
AEW.2A, 2 ,Sea King” HC.4 (wersja
transportowa) — facznie 22 maszyny.

Od czasu utworzenia w roku 2000
wspdlnego zespolu grupujacego wszyst-
kie maszyny typu ,Harrier” i ,Sea Har-

23. Okolelow N.N., Szumilin S.E., Czeczin AA.,
Awianoscy tipa...

24. Okolelow N.N., Szumilin S.E., Czeczin A.A.,
Awianoscy tipa...

Fot. Andrzej Nitka
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rier”, nalezgce do RAF i Royal Navy,
samoloty w wersji uderzeniowej GR.7
weszly w sktad zintegrowanych pokta-
dowych grup lotniczych podlegajacych
Joint Harrier Force Command.

Niektore zrodia podajg, ze w roku
2006 mialy zosta¢ wycofane ze stuzby
samoloty ,Sea Harrier” FA.2, a jedynymi
pionowzlotami na poktadach lotniskow-
c6w pozostaly ,ladowe” maszyny ,Har-
rier” w zmodernizowanej wersji GR.9.
W zwigzku z tym lotniskowce Illustrio-
us i Ark Royal mialy zosta¢ wyposazo-
ne w radary Gallileo Avionica SPN-720,
ktére zabezpieczaly start i ladowanie sa-
molotéw w wersji ,Harrier” GR.9.

Z racji wykonywanych zadan lotni-
skowce typu Invincible otrzymaty bogate
i réznorodne wyposazenie elektroniczne,
ktére podlega czestym zmianom, wyni-
kajacym zaréwno z postepu mysli tech-
nicznej jak i uwarunkowan zwigzanych
z aktualnym uzbrojeniem jednostek.

Wszystkie lotniskowce otrzymaly po
2 radary nawigacyjne Kelvin-Hughes
Type 1007. do dozoru przestrzeni po-
wietrznej i wczesnego ostrzegania za-
pewnia 1 radar Thales Type 1022 o za-
siegu ok. 270 km. Dozér nawodny
i powietrzny zapewnia 1 uniwersalny
radar BAE Systems Type 996(1). Prze-
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znaczone pierwotnie do kierowania og-
niem 2 radary Marconi Type 909 lub
909(1) zostaly zdemontowane réwno-
czesnie z likwidacjg wyrzutni kpr plot.
,Sea Dart”. Kierowanie ogniem artyle-
rii plot. na poktadach R05 i RO6 zapew-
niajg 3 radary systemu GWS 30 Mod 2
dla dziat kal. 30 mm ,Goolkeeper”, na-
tomiast dla uzbrojonego w dziat kal. 20
mm ,Vulcan-Phalanx” Mk 15 CIWS Ark
Royal odpowiednio 3 radary General
Dynamics Mk 90.

Wszystkie lotniskowce sg wyposazo-
ne w aktywny sonar kadlubowy $redniej
czestotliwosci BAE Systems Type 2016
oraz szumonamiernik Type 762.

Na poktadzie Illustrious znajduje sie
ultrakrétkofalowy system nawigacyj-
ny bliskiego zasiegu przeznaczony do
wspoélpracy z zaokretowanym lotni-
ctwem TACAN- Collins AN/RN-139(V).

Wszystkie jednostki serii otrzyma-
ty srodki walki elektronicznej w postaci
systemu UAD/ UAK (US. SSQ-108(V)2),
system aktywnych zaklécenn UAT(7) lub
UAT(8). Okrety dysponuja 8 6-prowad-
nicowymi wyrzutniami celéw pozor-
nych DLJ(2) ,Sea Gnat” kal. 130/102
mm oraz holowanym celem pozornym
Type 185 dla zwalczania torped aku-
stycznych?5.

Wszystkie lotniskowce typu Invin-
cible dysponujg zintegrowanym syste-
mem przetwarzania i obrébki danych
bojowych do kierowania uzbrojeniem
— ADAWS 10, w przypadku Illustrious
dodatkowo jeszcze z ADIMP, taczami
transmisji danych NATO Link 10, 11
i 14, a na poktadzie R05 i R06 dodatko-
wo jeszcze Link 16 JTIDS (Joint Tacti-
cal Information Distribution System).
Yacznos$¢ zapewnia system Matra Mar-
coni SCOT 2C lub 2D SATCOM oraz
Marisat?®,

Etatowa zaloga lotniskowca typu In-
vincible liczy, w czeSci morskiej 685 lu-
dzi, w tym 60 oficeréw, natomiast po-
ktadowa grupa lotnicza to dalszych 366
0s6b, w tym 80 oficeréw, co daje tgcznie
1051 ludzi, w tym 140 oficeréw.

Dziobowa cze$¢ hangaru lotniskow-
ca moze zostaé szybko zaadaptowana
na pomieszczenia mieszkalne umozli-
wiajace transport 600 lub jak chca tego
inne zrodta nawet do 960, zotnierzy
piechoty morskiej z osobistym wyposa-
zeniem.

(cigg dalszy nastqpi)

25. wg Combat Fleet...
26. wg Combat Fleet. ... oraz Krzeminski J., Okrety. ..

— lotniskowce typu
J~dorktown" vo.

Autor
Jarostaw Palasek

* 78 stron
* 2 rozktadéwki z 2 planami w skali 1:400
* 50 fotografii czarno-biatych
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Wstep

Ostatnia wojna w Iraku sklania do
przypomnienia dziatan morskich pod-
czas poprzedniej wojny z Irakiem
w 1991 roku. Autor uwaza ze tlo tych
wydarzen jest ogélnie na tyle dobrze
znane ze mozna sie obej$¢ bez dlugie-
go wprowadzenia i od razu przej$¢ do
meritum. USci§lajagc autor pragnie tez
zaznaczy¢, ze opis dziatan bedzie sie
ograniczal do aspektu stricte morskiego
— udziat sit lotnictwa morskiego w kam-
panii powietrznej i inne dzialania zosta-
na tylko krétko opisane pod katem istot-
nych wydarzen.

Irak — sity i $rodki

MW Iraku dysponowata ponad 60
jednostkami nawodnymi (okretéw
podwodnych nie posiadano) réznych
typéw, w tym jedng fregatg Ibn Khal-
dum pozbawiong jednak wiekszej war-
to$ci bojowej i pelniaca role jednostki
szkolnej. Trzon sil morskich stanowi-
ty radzieckiej budowy kutry rakieto-
wych proj. 205 (Osa) — 7 jednostek,
ktérych istotnym wzmocnieniem bylo
5 kutréw typu TNC-45 i 1 typu FPB-
57 (zdobyte w Kuwejcie) z pociskami
»Exocet”. W sktadzie floty znajdowaly
sie radz. tralowce proj. 254 (7-43) i ty-
pu Nestin (jugostowianskiej budowy),
radz. patrolowce proj. 1400 (Zhuk),
okrety desantowe typu Polnocny (pol-

skiej budowy) nadto liczne niewiel-
kie jednostki uzbrojone w lekkie dzial-
ka i ciezkie karabiny maszynowe ktére
trudno jednoznacznie sklasyfikowadé,
najczesciej okre§lane mianem kano-
nierek lub patrolowcéw. Calosé uzu-
pelniaty brytyjskiej budowy podusz-
kowce typu Winchester, holowniki,
zbiornikowce, niewielkie transportow-
ce (takich samych typ6éw jak jednost-
ki uzywane w rejonie Zatoki Perskiej
przez cywilne firmy do zaopatrywania
platform wiertniczych) i inne jednost-
ki. Wiele jednostek, w tym pomocni-
czych, bylo przystosowanych do sta-
wiania min. Irak posiadat duze zapasy
min morskich (ok. 2000 sztuk) pro-
dukcji radzieckiej, zachodniej (prze-
de wszystkim wloskiej) oraz wlasnej;
zar6wno kontaktowych kotwicznych
(typu M-08, LUGM-145) jak i dennych
akustycznych i/lub magnetycznych
(typu ,Manta”, KMD, UDM, ,Sige-
el”). Obronie wybrzeza stuzyly liczne
baterie pociskéw przeciwokretowych
chinskiej produkcji typu HY-2 (CSS-
C-3)(1). Iracka MW nie posiadata or-
ganicznego lotnictwa morskiego ale
sity powietrzne dysponowaty samolo-
tami F-1 ,Mirage” i $migtowcami ,Su-
per Frelon” zdolnymi do przenoszenia
pociskéw ,Exocet” oraz bombowca-
mi B-6 (oznaczonymi tez H-6 chin-
ska bezlicencyjna kopia radzieckich

~ Amerykanski kraz ¢
~ wijednym z portéw

Tu-16) zdolnymi do przenoszenia po-
ciskéw C-601. Bazy znajdowaly sie
w Umm Qasr i Basrze ich wadg bylo
to, ze wyjscie z nich na pelne morze
prowadzito przez stosunkowo waskie
i dlugie tory wodne oraz na po6twy-
spie Al Faw i w opanowanym Kuwej-
cie. Przygotowujac sie do wojny Ira-
kijezycy intensywnie stawiali miny
zaréwno jako zapory (w linii) celem
ochrony wybrzeza i przybrzeznych li-
nii komunikacyjnych jak i zwarte pola
(fachy) minowe majace uniemozliwic¢
manewrowanie okretéw przeciwnika
na zaminowanych akwenach. Ponad-
to puszczano na wody Zatoki Perskiej
miny z dryfem, dodatkowe niebezpie-
czenstwo stwarzaly przypadkowo ze-
rwane miny kotwiczne. Irakijczycy
rozbudowali obrone brzegowa roz-
mieszczajac liczne baterie rakiet ,,Sil-
kworm”, minujgc plaze i podejscia do
nich, wznoszac przeszkody przeciwde-
santowe, budujac stanowiska ogniowe
dla sprzetu ciezkiego i piechoty (w re-
jonie wybrzeza irackiego i kuwejckie-
go rozmieszczono znaczne sity wojsk
ladowych) przygotowania te czynio-
no liczac sie z ewentualnoscig desantu
morskiego przeciwnika. Zorganizowa-
no sie¢ posterunkéw obserwacyjnych,
w tym wysunietych na malych wysep-
kach i platformach wiertniczych. Sity
irackie mialy liczne stabosci. Koalicja
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,Pustynna Burza” - dziatania na morzu

antyiracka miala przewage technicz-
na i liczebna, wiekszos¢ irackich po-
ciskéw przeciwokretowych (produkcji
radz. i chinskiej) bylo przestarzatych
a co za tym idzie stosunkowo fatwych
do zestrzelenia przez $rodki OPL lub
zmylenia przez $rodki WRE. Nalezy
tez wziagé pod uwage, ze w warunkach
przewagi powietrznej przeciwnika
(a taka sytuacja miata miejsce) mozli-
wosci dzialania okretéw nawodnych
i lotnictwa byly nader ograniczone.

Sity koalicji

Trzon sil morskich koalicji stanowity
amerykarniskie lotniskowce ktérych w re-
jonie znalazlo sie sze$¢: Midway, Ranger,
Theodore Roosevelt (w Zatoce Perskiej),
John F. Kennedy, Saratoga i America
(na Morzu Czerwonym i innych akwe-
nach bliskich teatrowi dzialan wojen-
nych, America przeszla nastepnie na
wody Zatoki Perskiej). Oprécz jedno-
stek amerykanskich w sitach morskich
koalicji znalazly sie okrety Wielkiej Bry-
tanii, Arabii Saudyjskiej i Kuwejtu (bra-
ly udzial w bezposrednich dziataniach
bojowych) oraz Francji, Australii, Ka-
nady, Danii, Wtoch, Norwegii, Holan-
dii, Hiszpanii, Belgii, Argentyny i Polski
(okrety tych panistw nie braty bezpo-
$redniego udziatu w dziataniach bojo-
wych, jedynie belgijski niszczyciele min
uczestniczyly juz po zakonczeniu wojny
w usuwaniu min, podobnie jak ptetwo-
nurkowie australijskiej MW). Sily mor-
skie koalicji mialy w swoim sktadzie
wymienione lotniskowce a takze okrety
liniowe, krazowniki, niszczyciele, frega-
ty, okrety podwodne, jednostki desan-
towe (w tym wielkie desantowce-$mi-
glowcowce amerykanskiej marynarki),
okrety przeciwminowe (mate lecz waz-
ne dla bezpiecznego przebiegu opera-
¢ji) oraz wiele jednostek pomocniczych.
Skale koncentracji sil morskich niech
uzmystowi fakt ze w rejonie przysztych
dzialan wojennych samych tylko okre-
téw amerykanskich znalazlo sie ponad
165. Okrety koalicji, przede wszystkim
amerykanskie i brytyjskie, byly wypo-
sazone w nowoczesne systemy uzbro-
jenia, urzadzenia walki radioelektro-
nicznej, Srodki obserwacji technicznej
i tacznosci. Istotnym elementem sit ko-
alicji bylo lotnictwo morskie, odegrato
ono tez duza role w dziataniach bojo-
wych. Dlatego warto je przyblizy¢. Na
lotniskowcach, poktadach innych wiek-
szych okretow nawodnych oraz w ba-
zach ladowych stacjonowaly liczne sa-
moloty i $miglowce amerykanskiej
marynarki: F-14 ,Tomcat” (mySliwiec),

F/A-18 ,Hornet” (maszyna wielozada-
niowa), A-6 ,Intruder” (samolot uderze-
niowy), EA-6 ,Prowler” (samolot walki
radioelektronicznej), E-2 ,Hawkeye”
AWACS (samolot wczesnego ostrzega-
nia — latajgce stanowisko dowodzenia),
P-3 ,Orion” (samolot patrolowy), S-3
Viking” (maszyna ZOP, uzywana tez
czasem jako uderzeniowa) oraz inne
w tym np. $migtowce MH-53 przysto-
sowane do tralowania min. Wymienio-
ne maszyny mogly przenosi¢ szerokg
game Srodkéw razenia: pociski prze-
ciwokretowe AGM-84 ,Harpoon” (na
jego bazie opracowano pocisk stluzacy
atakowaniu celéw lagdowych SLAM),
pociski przeciwokretowe AGM-123
»Skipper”, pociski przeciwradioloka-
cyjne HARM, réznego typu bomby za-
réwno tradycyjne jak i kierowane oraz
inne rodzaje uzbrojenia np. bomby ka-
setowe, miny. Podczas dzialan wojen-
nych wspélpracowano tez z samolo-
tami sit powietrznych i $miglowcami
armii, szczegblnie OH-58 ,Kiowa” (roz-
poznawcze, obserwacyjne, wskazywa-
nia celéw; mogly by¢ uzbrojone, w tym
w naprowadzane laserowo pociski
przeciwpancerne AGM-114 ,Hellfire”).
Na poktadach brytyjskich niszczycie-
li i fregat bazowaly $miglowce ,Lynx”
uzbrojenie miedzy innymi w pociski
,Sea Skua” (bardzo skuteczne w zwal-
czaniu malych i $rednich okretéw). Na-
tomiast z baz ladowych dziataly bry-
tyjskie samoloty patrolowe ,Nimrod”.
Nie mozna zapomnie¢ o amerykan-
skim Korpusie Piechoty Morskiej (Ma-
rines). W rejonie konfliktu znalazly sie
znaczne sily tej formacji wraz ze sprze-
tem ciezkim i wlasnym wsparciem lot-
niczym (samoloty wielozadaniowe F/
A-18 ,Hornet”, samoloty pionowego/
skréconego startu i ladowania AV-8
,Harrier”, §migltowce szturmowe AH-1
,Cobra”, i inne typy maszyn bojowych
oraz transportowych). Na koniec wyda-
je sie stusznym wspomnieé o jednost-
kach specjalnych amerykanskiej mary-
narki SEAL, ktére tez przerzucono nad
Zatoke Perska. Sily morskie koalicji
mialy znaczny potencjal bojowy zaréw-
no ofensywny (dzieki uderzeniowym
samolotom pokladowym i odpalanym
z innych amerykanskich okretéw bojo-
wych pociskom manewrujgcym (samo-
sterujgcym BGM-109 ,Tomahawk”) jak
i defensywny — znéw waznym ,akto-
rem” w tej roli byto lotnictwo morskie,
nie mozna tez zapomnie¢ o organicz-
nych $rodkach poszczegélnych okre-
téw (chociazby amerykanski system
obrony przeciwlotniczej/przeciwrakie-

towej AEGIS). Podsumowujac nalezy
stwierdzi¢ ze koalicjanci dysponowali
ogromnymi sitami o szerokim wachla-
rzu mozliwosci bojowych.

Uwertura do wojny

Dobrg ilustracjg znaczenia jakie dla
przebiegu dziatan wojennych miato mo-
rze jest fakt, ze 95% ogdlnej masy fadun-
kéw jakie potrzebne byly sitom koalicji
do przygotowania si¢ do wojny zostato
dostarczonych drogg morska. Na dzien
5 grudnia 1990 r. w przerzut sit i §rod-
kéw w rejon Zatoki Perskiej byto zaanga-
zowanych 173 statki amerykanskie oraz
49 z innych krajéw. Caly czas trwala
koncentracja sit morskich koalicji. Wiek-
sz0$¢ okretow sama przyplyneta w rejon
przyszlych dziatan, tylko nieliczne male
jednostki przetransportowano na pokla-
dach tak zwanych ,ciezarowcow” (spe-
cjalne jednostki przeznaczone do trans-
portu tadunkéw wielkogabarytowych).
Okrety koalicji, szczeg6lnie amerykan-
skie i brytyjskie, przeprowadzaty liczne
éwiczenia przygotowujac sie do dzialan
wojennych. Przy tym unikano podcho-
dzenia zbyt blisko wybrzeza irackiego
i kuwejckiego by uniknaé nieporzada-
nych incydentéw z sitami irackimi. Jed-
nak w tym okresie nie tylko zajmowano
sie transportem i ¢wiczeniami. Ochra-
niano tez operacje przerzutu sit i patro-
lowano wlasne wody. O tym, ze sytuacja
jest powazna utwierdzaty takie wypad-
ki jak ten z 21 grudnia 1990, gdy sau-
dyjskie sity przeciwminowe unieszkod-
liwily irackg mine dryfujaca w rejonie
pola naftowego Zuluf. Nalezy tez przy-
pomnied, ze po zajeciu Kuwejtu na Irak
naltozono sankcje. Niezbedne wiec byly
dziatania blokadowe prowadzone przez
jednostki nawodne przy wspétdziata-
niu lotnictwa. Dla przyktadu francuska
grupa bojowa ktorej trzon stanowit lo-
niskowiec Clemenceau (uprzednio wy-
korzystany jako transportowiec lotniczy,
na jego pokladzie dostarczono w rejon
Zatoki Perskiej $migtowce francuskich
wojsk ladowych) kontrolowata Cies-
nine Ormuz sprawdzajac 160 statkéw
r6znych bander, z czego 4 zatrzymano.
Dziatania blokadowe nie byly spektaku-
larne, raczej monotonne, ale za to sku-
teczne — rezultatem blokady byt spadek
dochodéw Iraku o polowe.

Morski wymiar ,,Pustynnej Burzy”

Sity morskie panstw koalicji — szcze-
g6lnie amerykanskie — miaty swoj udziat
w dziataniach bojowych juz pierwszego
dnia operacji. Z lotniskowcoéw wystarto-
waly samoloty ktére uderzyly na obiek-
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Amerykariski transportowiec sprzetu wojskowego Algol

nym rejsie.

ty na ladzie, cele na terytorium prze-
ciwnika razily tez pociski ,Jomahawk”
odpalone z okretéw nawodnych i pod-
wodnych. Pierwszy pocisk wystrzelit
krgzownik Bunker Hill, wkrétce dota-
czyly do niego inne okrety: San Jacin-
to, Missouri i Wisconsin. W sumie poci-
ski ,Tomahawk” odpalane byly z dwéch
okretéw liniowych, jedenastu krazowni-
kéw 1 pieciu niszczycieli oraz z dwéch
okretéw podwodnych (pierwsze odpale-
nie dnia 19 stycznia z Louisville).
Pierwsze starcie powietrzno-morskie
mialo miejsce 18 stycznia gdy samoloty
z lotniskowcoéw Ranger i Midway uszko-
dzity kuter typu TNC-45, zaopatrzenio-
wiec typu Sawahil oraz trzecig jednost-
ke nieznanego typu. Samoloty z Ranger
zablokowaly tez kanaly wiodace do
gléwnych irackich baz przy pomocy
min typu Mk 36 ,Destructor”. Podczas
wykonywania tego zadania utracono
jeden samolot typu A-6 ,Intruder” z es-
kadry VA-155, stanowiacy jego zaloge
porucznicy Charles Turner i William
Costen zgineli. Tego samego dnia sa-
moloty koalicji zostaly ostrzelane z plat-
form wiertniczych w rejonie Al-Dawrah
(kompleks jedenastu platform rozlo-
kowanych ok. 40 mil morskich od ku-
wejckiego brzegu). Likwidacje zagroze-
nia powierzono amerykanskiej fregacie

Nicholas oraz kuwejckiemu kutrze ra-
kietowemu Istiglal (P 5702) wspartym
przez $miglowce ,Lynx” brytyjskiej ma-
rynarki oraz $miglowce OH-58 amery-
kanskiej armii. W pierwszej fazie pro-
wadzonej po zapadnieciu ciemnoS$ci
operacji platformy zostaly zaatakowa-
ne przez $miglowce pociskami rakie-
towymi, w rezultacie czego na jednej
z nich nastgpit wybuch sktadu amuni-
¢ji. Nastepnie obiekty zostaly ostrzelane
z dzial przez okrety koalicji. Istiglal za-
trzymat 16dZ motorowa i wzial do nie-
woli szesciu Irakijczykow ktérzy pro-
bowali nig uciec - byli to pierwsi iraccy
jency wzieci do niewoli przez sily koali-
¢ji podczas operacji ,Pustynna Burza”.
Gdy stalo sie jasnym ze Irakijczycy nie
sg zdolni do stawiania oporu okrety ko-
alicji podeszly do platform wysadzajac
na nie grupe komandoséw SEAL w sile
plutonu, za$ na poktady okretéw przy-
jeto 23 Irakijczykéw ktérzy poddali sie
bez walki.

Noca z 22 na 23 stycznia amerykan-
ski samolot patrolowy typu P-3 wykryt
iracki zbiornikowiec i poduszkowiec.
Samoloty A-6 z Midway zaatakowaly
obie jednostki w poblizu terminalu naf-
towego Mina Al-Bakr, zbiornikowiec
Al-Oadisiva zostal ciezko uszkodzo-
ny pociskiem AGM-123 za$ poduszko-

(T-AKR-287) mogt przetransportowac do Arabii Saudyjskiej 183 czotgi M1 ,Abrams” w jed-
Fot. Leo van Ginderen

wiec zatongl w wyniku ataku przy uzy-
ciu bomb kasetowych typu ,Rockeye”.
Juz po nadejSciu dnia, 23 stycznia, ira-
cka MW zostala uszczuplona o patrolo-
wiec typu Zhuk zatopiony przez samolot
typu A-6 pociskiem AGM-123.
Intensywne dzialania powietrz-
no-morskie prowadzono 24 stycznia.
Rankiem tego dnia samoloty A-6 z lot-
niskowca Theodore Roosevelt zatopi-
ty pociskami AGM-123 iracki stawiacz
min oraz patrolowiec typu Zhuk, nato-
miast iracki tralowiec gwaltownie ma-
newrujac celem unikniecia atakéw
z powietrza wszedl na wlasne pole mi-
nowe i zatonal! Akcja ta miata ciekawy
dalszy ciag. Smiglowiec z fregaty Curts
prébowal przyj$¢ z pomoca ptywaja-
cym w wodzie Irakijczykom z zato-
pionego tralowca ale zostal ostrzelany
z wyspy Qaruh. Wobec takiego rozwo-
ju sytuacji Curts podszedl do wyspy
i ostrzelal ja z dziata. Wkrétce potem
na wyspie ladowali komandosi SEAL
wysadzeni prze $miglowce. Do niewo-
li wzieto 67 IrakijczykOw a nastepnie
podniesiono kuwejcka flage. Wyspa Qa-
ruh byl pierwszym odzyskanym frag-
mentem kuwejckiego terytorium. Tym-
czasem lotnictwo poktadowe atakowato
Umm Qasr. Samoloty A-6 uszkodzily
tam pociskami AGM-123 dwa statki,
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taka sama liczba jednostek padta tu-
pem F/A-18 uzbrojonych w bomby Mk
82. Réwniez Irakijczycy podjeli probe
ataku powietrznego (jak sie okazalo je-
dyna w ciagu calej wojny). Dwa samo-
loty F-1 ,Mirage” uzbrojone w pociski
»Exocet” mily zaatakowac¢ jednostki ko-
alicji. Zostaly jednak wykryte przez sa-
molot AWACS ktéry naprowadzit na
nie mysliwiec F-15 z 13 dywizjony Sau-
dyjskich Kroélewskich Sit Powietrznych.
Jego pilot kpt. Ayhed Salah Al-Shamra-
ni zestrzelit oba nieprzyjacielskie samo-
loty pociskami ,Sidewinder”. Ztosliwi
twierdzili ze zestrzelenie ,podarowa-
no” saudyjskiemu pilotowi by réwniez
arabscy cztonkowie koalicji mieli ja-
ki$ powdd do chwaty. Trudno w to jed-
nak uwierzy¢ bowiem ,Mirage” uzbro-
jone w pociski ,Exocet” stanowily duze
niebezpieczenstwo (o czym Ameryka-
nie mieli juz okazje sie przekonac patrz
LOW” nr 59). Malo wiec prawdopo-
dobne by w obliczu realnego zagroze-
nia ,bawiono si¢” w kurtuazyjne gesty.
Tego samego dnia saudyjski kuter ra-
kietowy Faisal — odpalit pocisk ,Harpo-
on” w kierunku irackiej jednostki, nie-
stety nie udato sie ustali¢ rezultatu tego
ataku. Byto to jedno z niewielu starc¢
miedzy jednostkami nawodnymi pod-
czas operacji ,Pustynna Burza”.

Dnia 29 stycznia marynarka iracka
wykorzystujac okrety desantowe oraz
jednostki innego typu podjela probe
wsparcia sit ladowych walczacych w re-
jonie Ras Al-Khafji (byta to jedyna ope-
racja ofensywna podjeta prze iracka ar-
mie). Ruchy irackich okretéw zostaly
wykryte przez samoloty patrolowe kt6-
re ,S$ciggnely” na nie uderzenia lotni-

ctwa. Szczegblnie aktywne byly $mi-
glowce ,Lynx” z brytyjskich niszczycieli
Gloucester, Cardiff i fregaty Brazen kto-
re dokonaly istnego pogromu zatapiajac
pociskami ,Sea Skua” dziewie¢ i uszka-
dzajac dalsze trzy niewielkie jednostki
przeciwnika. Wybiegajac nieco w przy-
szlo$¢, nastgpnego dnia w tym samym
rejonie, brytyjski samolot typu ,Jaguar”
zatopil niekierowanymi pociskami ra-
kietowymi okret desantowy typu Polnoc-
ny uprzednio zlokalizowany przez sa-
molot patrolowy typu ,Nimrod”.
Réwniez sily koalicji podjely 29 stycz-
nia dzialania desantowe. Juz od kilku
dni planowano wysadzi¢ desant piecho-
ty morskiej na wyspie Al-Maradim byt
on jednak z réznych przyczyn kilkakrot-
nie odktadany. Gdy wreszcie Smiglow-
ce transportowe, wsparte prze samolo-
ty A-6 marynarki i $miglowce ,Cobra”
Korpusu Piechoty Morskiej, wysadzity
na wyspie kompanie Marines okazato
sie, ze nie ma na niej ani jednego Irakij-
czyka! Desant szybko wycofano.
Tymczasem, widzac jak wlasne jed-
nostki niszczone sg niemal bezkarnie
jeden po drugim, dowddztwo irackiej
MW podjeto decyzje o ewakuacji okre-
téw do Iranu. Grupe czterech jedno-
stek ptynacych w kierunku iranskich
wad terytorialnych wykryt noca z 29
na 30 stycznia samolot A-6 wykonujg-
cy zadanie patrolowe. Dowodzenie nad
akcja przejat samolot E-2 ,Hawkeye”
wykonujacy w tym samy rejonie zada-
nie obserwacji przestrzeni powietrz-
nej. Po zidentyfikowaniu jednostek jako
nieprzyjacielskiej A-6 trafit jedng z nich
bombag kierowang laserowo. Reszta ira-
ckich okretéw rozproszyta sie, lecz nie

Zniszczony plonacy iracki zbiornikowiec przy terminalu naftowym Khauer Al Kafka. Zatoge jed-
nostki przejeta na swoj poktad amerykariska fregata Curts.

Fot. U.S. Navy

na wiele si¢ to zdalo bowiem E-2 ,$ciag-
nal” kolejne maszyny koalicji. Wkrétce
dwie dalsze jednostki zostaly trafione
bombami zrzuconymi przez amerykan-
skie samoloty A-6 i F/A-18 ktére zuzyty
w ten sposéb cale posiadane uzbroje-
nie. Dlatego tez z pokladu AWACS we-
zwano dwa CF-18 wykonujace bojowy
patrol powietrzny. Maszyny te byly jed-
nak z uwagi na pierwotnie wykonywa-
ne zadanie uzbrojone tylko w rakiety
powietrze — powietrze i dlatego jedynie
ostrzelaly czwartg jednostke z poktado-
wych dziatek. Z nastaniem dnia wylonit
sie taki obraz sytuacji: trzy zbombardo-
wane jednostki, w tym jeden kuter typu
TNC-45, przewrécily sie do gory dnem,
natomiast jeden kuter rakietowy typu
Osa zostat zlokalizowany juz w obre-
bie iranskich wéd terytorialnych przy
czym zauwazono na nim wyrazne $la-
dy uszkodzen od ognia z dziatek.

Niepomni bolesnych dos§wiadczen po-
przedniej nocy, Irakijczycy ponownie
probowali uciec na wody iranskie 30
stycznia. Duzy zespét irackich okretow
zostal wykryty przez samolot patrolowy
P-3 ,Orion”. Jak fatwo przewidzie¢ szyb-
ko zostaly wezwane samoloty uderze-
niowe ktére nawigzaly kontakt bojowy
z przeciwnikiem w poblizu wyspy Bu-
biyan. W efekcie kilku atakéw pociska-
mi AGM-123 przeprowadzonych przez
A-6, ktérym z pomocg przyszly F/A-18
uzbrojone w bomby Mk 82 zatopione
lub ciezko uszkodzone zostaly conaj-
mniej po jednym $cigaczu typu TNC-45
i FPB-57, trzy kutry rakietowe typu Osa,
jeden tratowiec typu 7°43 oraz dwa okre-
ty desantowe typu Polnocny. Tylko dwie
uszkodzone jednostki: kuter rakietowy
typu Osa i okret desantowy typu Polnoc-
ny dotarly na wody iranskie.

Owocnym dniem dla brytyjskich $mi-
glowcéw , Lynx” byt 31 stycznia. Pociska-
mi ,Sea Skua” trafiono okret desantowy
typu ,Pétnocny”. Plonacg i pozbawiong
mozliwosci ruchu jednostke opuscito 20
czlonkéw zatogi, ktérzy doplyneli do ter-
minalu naftowego Mina Al-Bakr. Z tam-
tad zostali podjeci (zarazem wzieci do
niewoli) przez amerykanskie Smiglow-
ce HS-12. Prébujacy interweniowaé ku-
ter typu TNC-54 ,zainkasowal” pocisk
»Sea Skua” odpalony przez brytyjskie-
go ,Lynxa”.

Intensywne dzialania powietrzno —
morskie sit koalicji spowodowaly ze do
2 lutego wiekszos¢ irackich okretow zo-
stala zatopiona lub uszkodzona i w ten
spos6b MW Iraku przestata sie liczy¢
jako realna sita bojowa zdolna wpty-
waé na dalszy przebieg dziatan wojen-
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Brytyjski niszczyciel rakietowy Cardiff brat aktywny udziat w walkach z sitami irackimi.

nych. Sporadyczne starcia powietrzno-
morskie zdarzaly sie oczywiscie nadal.
Dnia 7 lutego samolot A-6 uszkodzit
dwa irackie patrolowce w poblizu pét-
wyspu Al-Faw.

Cofajac sie nieco w czasie, bitwa
o Ras Al - Khafji spowodowata ,wzrost
zainteresowania” jednostkami irackiej
armii zgrupowanymi w rejonie granicy
kuwejcko — saudyjskiej. W rezultacie sity
te zostaly w dniach 4-6 luty kilkakrotnie
ostrzelane przez okret liniowy Missouri
ktérego nastepnie na pozycji ogniowej
zmienil Wisconsin, ten za$ prowadzit
ostrzal w dniach 6-8 luty.

Dnia 8 lutego podczas ataku na Al-Zu-
bayr samoloty A-6 uszkodzily pociskami
AGM-123 fregate Ibn Khaldum oraz ku-
ter typu TNC-45.

Sity koalicji caly czas prowadzily ak-
tywne dzialania przeciwminowe. Dnia
17 lutego, w trakcie poszukiwania min
w rejonie wyspy Faylaka jednostki te zo-
staly opromieniowane przez brzegowa
stacje radiolokacyjng. Obawiajac si¢ ata-
ku rakietowego okrety natychmiast wy-
cofaly sie na pelne morze, za$ nieprzyja-
cielski radar zbombardowaly samoloty.
W miedzyczasie $miglowiec SH-60 ma-
rynarki zaobserwowal na wyspie Fayla-
ka wyrzutnie rakiet ,Silkworm”, droga
radiowg wezwano armijne OH-58 kt6-
re zniszczyly ja pociskami ,Hellfire”.
Tego samego dnia inny $migtowiec SH-
60 wykryt iracki statek i patrolowiec.

W eter poszedl meldunek dzigki czemu
kuwejcki kuter rakietowy Istiglal prze-
chwycit i ciezko uszkodzit nieprzyja-
cielski patrolowiec pociskiem ,Exocet”,
a nastepnie dobil go ogniem dziata 76
mm. Wracajac do dziatani minowych, to
po wyeliminowaniu zagrozenia rakieto-
wego jednostki koalicji ponownie przy-
stgpity do usuwania min. Prace konty-
nuowano po zapadnieciu ciemnosci.
Nad ranem nastepnego dnia, a wiec juz
18 lutego Tripoli wszedl na kotwiczng
mine kontaktows i zostat uszkodzony.
Ponizej linii wodnej powstato przebicie
o wymiarach ok. 5 na 6 m. Ironig losu
byl fakt, Zze na poktadzie Tripoli zaokre-
towany byl amerykanski sztab operacji
przeciwminowych. Zgodnie z przysto-
wiem méwigcym, ze nieszczedcia cho-
dzg parami o godz. 07.15 krazownik
Princeton, zapewniajacy silg przeciwmi-
nowym obrong plot., zostal uszkodzo-
ny przez wybuch miny akustycznej typu
»,Manta” (sita wybuchu tej miny spowo-
dowata wybuch drugiej ok. 300 m od
jednostki). Okret odni6st szereg uszko-
dzen: pekniecia i deformacje kadtuba,
poktadu i nadbudéwki; uszkodzenia wa-
16w napedowych $rub i steru; pekniecie
zbiornikéw z paliwem (do wnetrza okre-
tu zaczeta naptywaé nie tylko woda ale
i wlasne paliwo) oraz uszkodzenie insta-
lacji elektrycznej — w wyniku zwar¢ wy-
buchlo kilka pozaréw. Dzigki energicz-
nej akcji ratunkowej sytuacje udalo sie

Fot. Leo van Ginderen

opanowaé. Oba uszkodzone okrety zo-
staly w asyScie innych jednostek wypro-
wadzone z niebezpiecznego akwenu.

Iracka MW, co odnotowano juz
weczesniej, zostala praktycznie ,wymie-
ciona” ale Amerykanom poszczesci-
fo sie 20 lutego. Tego dnia samolot S-3
z eskadry VS-24 z lotniskowca Theodore
Roosevelt zatopit dwiema bombami Mk
82 iracka kanonierke w poblizu wyspy
Bubiyan. Byt to pierwszy przypadek za-
topienia nieprzyjacielskiej jednostki na-
wodnej przez samolot typu S-3.

Okrety liniowe ponownie weszly do
walki 21 lutego ostrzeliwujac zajete
przez przeciwnika wybrzeze Kuwejtu.
Wkroétce jeden z nich mial uczestniczyé
w starciu z irackg obrong wybrzeza.
Dnia 23 i 24 lutego okret liniowy Mis-
souri, eskortowany przez niszczyciel
Gloucester (brytyjski) oraz fregate Jar-
rett (amerykanska), ostrzeliwatl zajete
przez nieprzyjaciela wybrzeze. Dziata-
nie to, wraz z innymi: tralowanie wod
przybrzeznych prze brytyjskie okrety,
loty amerykanskich $miglowcéw trans-
portowych, akcje sit specjalnych, mialy
utwierdzi¢ Irakijczykéw w przekonaniu
ze sily koalicji planujg desant morski.
Wreszcie Irakijczycy dali sie sprowo-
kowaé i rankiem 25 stycznia odpali-
li z wyrzutni brzegowych dwa pociski
,Silkworm” do okretu liniowego. Jeden
z nich zostal zestrzelony przez dwie ra-
kiety plot. ,Sea Dart” odpalone z niszczy-
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ciela Gloucester, przy czym przechwy-
cenie i eksplozja pocisku miata miejsce
stosunkowo blisko Herald okretu do-
wodzenia brytyjskich sit przeciwmino-
wych. Obylo si¢ bez uszkodzen czy strat
w ludziach ale wszyscy na poktadzie od-
czuli blisko$¢ wybuchu. Natomiast drugi
pocisk spadl do morza miedzy Missou-
ri a Jarrett zmylony dipolami odpalony-
mi przez obie jednostki. Epilogiem calej
akgji bylo zrzucenie na irackie wyrzut-
nie bomb kasetowych ,Rockeye” przez
samoloty A-6. Na marginesie Irakijczy-
cy 7le wybrali obiekt ataku. Prawdopo-
dobienstwo trafienia w silnie uzbrojony
i na dodatek eskortowany okret bylo nie-
wielkie. Natomiast znacznie blizej brze-
gu znajdowaly sie cztery brytyjskie nisz-

czyciele min. Z ich poktadéw widziano
lot obu irackich pociskéw, dodaé¢ war-
to, ze jednostki te nie dysponowaly sku-
tecznymi systemami obrony przeciwra-
kietowej. W tym czasie réwniez drugi
okret liniowy Wisconsin eskortowany
przez fregate McInerney ostrzeliwal za-
jete przez nieprzyjaciela wybrzeze, jego
dziataniom nie towarzyszyly jednak tak
dramatyczne okolicznosci.

Wkrétce obydwa wielkie okrety
wspélnie udzielity wsparcia ogniowe-
go 1 Dywizji Piechoty Morskiej podczas
walk o miedzynarodowy port lotniczy
na przedmies$ciach Kuwejt City, mialo to
miejsce 26 lutego.

Wojna z Irakiem zmierzata do zakon-
czonego sukcesem finatu, ale jeszcze 27

Lotniskowiec Ranger po zakornczeniu kampanii irackiej w japoniskiej bazie Yokosuka, 18 sierpnia
1992 roku. W manewrach jednostce pomaga holownik Azama.

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

lutego miaty miejsce pojedyncze akcje.
Tego dnia samolot S-3 zatopit bomba-
mi patrolowiec typu Zhuk, jeden z ostat-
nich niedobitkéw irackiej floty. Konty-
nuowano tez dzialania przeciwminowe;
Avenger wykryt za pomocg sonaru mine
denng typu ,Manta” kt6éra nastepnie
zniszczyli tadunkami wybuchowymi ple-
twonurkowie bojowi. Byly to juz ostat-
nie dziatania morskie podczas operacji
»Pustynna Burza”.

Udziat okretéw liniowych

Poniewaz wojna w 1991 r. byta — jak
wszystko na to wskazuje — ostatnim
konfliktem zbrojnym w ktérym dziata-
nia bojowe prowadzily okrety liniowe,
dlatego warto po$wieci¢ ich udzialowi
w wojnie kilka stéw. W akcji znalazly
sie dwa okrety liniowe typu Iowa — Mis-
souri i Wisconsin. Podstawowym zada-
niem jednostek bylo niszczenie celéw
na ladzie czemu stuzyla potezna artyle-
ria. W trakcie dziatan bojowych okrety
przeprowadzily 83 strzelania artyleryj-
skie podczas ktérych wystrzelily tacz-
nie 1102 (wedlug innych danych 1083)
pociski kal. 406 mm co jest ekwiwalen-
tem 542 lotéw bojowych samolotu A-6.
Przy tym w 52 przypadkach ogien ko-
rygowany byl z powietrza. W tym celu
wsp6tpracowano z samolotami obser-
wacyjnymi OV-10 oraz korzystano z za-
okretowanych bezpilotowcéw obser-
wacyjno-rozpoznawczych RPV. Jako
ciekawostke warto odnotowaé, ze juz po
ogloszeniu zawieszenia broni 28 lutego
bezpilotowcowi z Wisconsin przelatuja-
cemu nad wyspa

Faylak poddat sie, wywieszajac na
jego widok biate flagi, tamtejszy iracki
garnizon. Byt to pierwszy w historii wo-
jen przypadek poddania si¢ ludzi zdalnie
kierowanej maszynie. Poza ostrzalem
artyleryjskim irackich pozycji w rejonie
wybrzeza okrety liniowe atakowaly tez
obiekty przeciwnika w glebi jego wias-
nego terytorium za pomocg pociskéw
manewrujacych (samosterujacych) ,To-
mahawk”, ktérych tacznie wystrzelity 52
(z tego 28 Missouri).

Lotnicy i Marines

Startujace z poktadéw lotniskowcow
samoloty mialy istotny udzial w kampa-
nii powietrznej. Maszyny atakowaly za-
réwno wazne obiekty o znaczeniu stra-
tegicznym jak i cele taktyczne na polu
walki. Jednym z najbardziej spektaku-
larnych atakéw byla misja samolotu A-6
z eskadry VA-35 przeprowadzona 19
stycznia. Maszyna skutecznie zaatako-
wala pociskami AGM-84 SLAM iracka
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elektrownig, przy czym pierwszy pocisk
zburzy! jedng ze $cian budynku w kt6-
rym znajdowala sie turbina, nastepnie
przez powstaly w ten sposéb otwér do
jego wnetrza wlecial drugi pocisk dopel-
niajac dziala zniszczenia. Misje nie za-
wsze konczyly sie sukcesem i nie zawsze
obywano sie bez strat. Dnia 18 stycznia
zostal zestrzelony samonaprowadzajg-
cym sie na podczerwien pociskiem ra-
kietowym samolot A-6 z eskadry VA-35.
Jego zaloga, porucznicy Robert Wetzel
i Jeff Zaun zostala wzieta do niewo-
li, przy czym ten ostatni mial watpliwg
,przyjemno$¢” bycia pokazanym w ira-
ckiej TV, tego samego dnia utracono tez
drugiego A-6 (podczas operacji minowa-
nia irackich kanaléw portowych — patrz
wyzej). Réwnie pechowy byt 2 luty gdy
utracono A-6 z eskadry VA-36. W zestrze-
lonej przez art. plot. maszynie zgineli ko-
mandor porucznik Barry Cook i porucz-
nik Patrick K. Connor.

Samoloty amerykanskiego lotnictwa
poktadowego mialy tez znaczny udziat
w obezwladnieniu irackiej obrony prze-
ciwlotniczej. W trakcie dziatan o ta-
kim charakterze maszyny odpality ok.
500 przeciwradiolokacyjnych pociskéw
HARM oraz znaczng liczbe imitatoréw
celéw powietrznych (ich zadaniem jest
dezorientowanie nieprzyjacielskiej obro-
ny plot. i ,$cigganie” na siebie jej ognia).

Mysliwcom pokladowym wyznaczo-
no zadania polegajace na eskortowaniu
maszyn uderzeniowych. Nie wolno im
bylo opuszczaé swoich ,podopiecznych”
i ,polowaé¢” na samoloty wroga. Miedzy
innyni dlatego lotnicy marynarki odnie-
§li tylko jedno zwyciestwo powietrzne.
Mysliwiec F-14 (zaloga por. Donald Bro-
ce /pilot/, kmdr. Ron McElraft ) z eskadry
VF - 1 zestrzelil 6 lutego pociskiem AIM
-9 ,Sidewinder” iracki $miglowiec typu
Mi-8. Ponadto wykonywano tez inne za-
dania np. rozpoznawcze. Wiasnie pod-
czas misji o takim charakterze zostat
21 stycznia zestrzelony przez baterie ra-
kiet S-75 samolot F-14 z eskadry VF-103.
Obaj czlonkowie zalogi katapultowa-
li sig, przy czym porucznik Devon Jones
zostal ewakuowany z terytorium wroga
przez $Smigltowiec ratowniczy, natomiast
por. Larry Slade dostat sie do niewoli.
Lacznie samoloty z amerykanskich lot-
niskowcéw wykonaly 16 899 lotéw bo-
jowych.

Niemaly udziat w dzialaniach bojo-
wych mialy tez samoloty i $miglowce bo-
jowe Korpusu Piechoty Morskiej, przy-
czym F/A-18 tej formacji uczestniczyly
w niektérych z opisanych powyzej ude-
rzeniach na irackie okrety. Cze$¢ ma-

szyny (AV-8, AH-1, Smiglowce transpor-
towe) Marines operowata z poktadéw
okretow desantowych Tarawa i Nassau.
Zohierz Korpusu Piechoty Morskiej,
z nielicznymi wyjatkami, nie brali udzia-
tu w operacjach desantowych (gdyz
tych prawie wogdle nie przeprowadza-
no), lecz walczyli na ladzie jako piecho-
ta zmechanizowana.

Swdj udzial w wojnie mialy tez jed-
nostki specjalne amerykanskiej ma-
rynarki SEAL. O akcjach tej formacji
wspomniano juz przy okazji opisu zaj-
mowania platform wiertniczych i in-
nych obiektow, warto jeszcze dodaé, ze
uczestniczyli oni w wielu misjach spe-
cjalnych o charakterze rozpoznawczym
i innych; np. w przeddzien planowane-
go uderzenia ladowego pododzial ko-
mandoséw podplynat na todziach typu
Zodiac do brzegu okupowanego Kuwej-
tu i po dotarciu wplaw na plaze roz-
mie$cil tam fadunki wybuchowe oraz
markery (wygladajace tak jakby ozna-
czaly strefe desantowania), nastep-
nie komandosi wycofali si¢ na todzie
skad zdalnie odpalili fadunki i ostrze-
lali brzeg z broni maszynowej. Akcje ta
przeprowadzono w ramach dziatah ma-
jacych zdezorientowa¢ irackie dowo6dz-
two co do kierunku z ktérego przyjdzie
uderzenie koalicji.

Préba podsumowania

Dysproporcja sit miedzy przeciwni-
kami byta tak duza, Ze ostateczny wynik
starcia byt praktycznie z gory przesadzo-
ny. Niewielkie i w wigkszosci przestarza-
fe irackie okrety byly stosunkowo tatwo
niszczone, szczegblnie, ze sprzymierze-
ni bezwzglednie panowali w powietrzu.
Nalezy si¢ jednak zastanowié czy Ira-
kijczycy nie mogli zrobi¢ wiecej. Wyda-
je sie, ze przynajmniej cze$¢ jednostek
mozna bylo prébowaé¢ uchronié¢ przed
zniszczeniem poprzez rozSrodkowanie,
maskowanie i rozmieszczenie wsréd jed-
nostek cywilnych. By¢ moze z okretow
nalezalo zdjg¢ wyrzutnie przeciwokreto-
wych pociskéw rakietowych i w ten spo-
s6b wzmocni¢ obrone wybrzeza (jak za-
demonstrowali Argentynczycy podczas
wojny o Falklandy jest to wykonalne).
Iracka obrona wybrzeza (szczeg6lnie ba-
terie rakiet przeciwokretowych) nie sta-
nela na wysokosci zadania i nie potrafita
skutecznie dziala¢ nawet w korzystnych
z taktycznego punktu widzenia sytua-
cjach (stabo uzbrojone okrety przeciw-
minowe nieprzyjaciela operowaly w nie-
wielkiej odlegtosci od brzegu). Jak juz
wspomniano przewaga sil koalicji gwa-
rantowala im zwyciestwo, tymniemniej

nalezy podkresli¢, ze sprzymierzeni po-
trafili umiejetnie korzystaé z posiada-
nych $rodkéw walki, dziatali elastycznie,
interoperacyjnos¢, lacznos¢ i wspétdzia-
tanie jednostek nawodnych i lotnictwa,
nalezacego do réznych rodzajéw broni
(marynarka, sity powietrzne, piechota
morska, armia) oraz réznych panistw so-
juszniczych (USA, Wielka Brytania i in-
ne) zastuguje na wysoka ocene. Podczas
przygotowan do wojny zgromadzono
znaczne sily i odpowiednie $rodki tech-
niczne do przeprowadzenia operacji de-
santowej na duzg skale. Po wojnie do-
wddcy koalicji wielokrotnie podkreslali,
ze desant nie byl planowany, ze byla to
jedynie pozoracja majgca wprowadzic¢
Irakijczykéw w blad (co zresztg mia-
fo miejsce), jednak pojawily sie glosy, ze
nie do konca jest to prawdg — operacja
desantowa byta poczatkowo planowa-
na lecz wobec niemoznosci oczyszczenia
podejs¢ do plaz z min morskich musiano
jej poniechaé. Tu przechodzimy do ko-
lejnego zagadnienia, to jest wojny mino-
wej. Irakijczycy postawili tacznie 1200
min morskich wszystkich typéw. Do kon-
ca dziatan wojennych silg koalicji udato
sie unieszkodliwi¢ 191 min, doliczajac
te na ktore weszly okrety obu stron oraz
pewng liczbe min kotwicznych ktére sie
zerwaly mozemy zalozy¢ ze z irackich
zapOr nie ubylo wiecej jak 1/5 postawio-
nych min. Jesli dodamy ze na minach
wiasnie koalicja poniosta jedyne powaz-
niejsze straty w dziataniach morskich
to mozemy zaryzykowaé twierdzenie ze
W wojnie minowej sprzymierzeni ponie-
§li jedng z niewielu w toku operacji “Pu-
stynna Burza” porazek.

P S. — Nie ma ciszy po burzy

Pomimo zakonczenia operacji ,Pu-
stynna Burza” wody Zatoki Perskiej
jeszcze dtugo nie byly spokojnym akwe-
nem. Utrzymanie nalozonych na Irak
sankcji wymagalo dzialan blokado-
wych. Sity marynarki, w szczegélno-
$ci samoloty startujace z lotniskowcow,
braly udzial w patrolowaniu tak zwa-
nych stref zakazu lotu oraz w przepro-
wadzanych od czasu do czasu uderze-
niach rakietowo-lotniczych na Irak.
W roku 2003 znéw doszlo do kolejnej
wojny z Irakiem w ktérej swojg role
odegraly sity morskie, lecz to juz zupel-
nie inna historia . . . ®
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Recenzje

Plamy na banderze
Mariusz Borowiak,
format 176 x 246 mm, s.416, fot. 128, zal. 20,

Warszawa 2007,
cena 49 zt

Dzieje Polskiej Marynarki Wojennej, od czaséw powstania w okresie migdzy-
wojennym, a szczeg6lnie jej losy w toku II wojny $wiatowej, zawsze wzbudzaty
powszechne zainteresowanie rodakéw, tym bardziej, ze przez lata nasza wiedza
na ten temat byla nader ograniczona, co wynikal w gléwnej mierze przestanek
natury doktrynalno-politycznych.

Przez wiele powojennych lat kolejne pokolenia Polakéw swoja wiedzg na temat
dziejéw ojczystej floty czerpat (piszacy te stowa oczywiscie rowniez) przede wszyst-
kim z licznych prac niezyjacego juz Jerzego Pertka, ktore staly si¢ swego rodza-
ju obowigzujacym kanonem, nie naruszanym nawet przez profesjonalnych histo-
rykéw. Gwoli prawdy, trzeba jednak zaznaczy¢, Ze prace Pertka powstaly w swym
gléwnym zarysie jeszcze w latach 50 i 60-tych, w oparciu o dostgpne wéwczas opra-
cowania, materialy zrodtowe czy relacje, co bynajmniej nie umniejsza weale nieza-
przeczalnych zastug ich autora. Obecnie jednak rozwdj nauk historycznych oraz
wigksza dostepnos¢ zrodet stworzyly mozliwosé weryfikacji niektérych éwezesnych
pogladéw czy opinii, a tym samym pewnego ,,odbrazowienia” dziejéw PMW.

Autorem, o ktérym mozna $Smiato powiedzie¢, ze w duzej mierze kontynuuje
popularyzatorskie dzielo Jerzego Pertka jest Mariusz Borowiak. Z pod jego pi6-
ra wyszlo juz szereg publikacji poswigconych dziejom polskiej marynarki wojen-
nej jako rodzaju sit zbrojnych jak poszczegolnym okr¢tom czy dowodcom, wsréd
ktorych niewatpliwie najwigkszym rozglos zyskaly, wywolujac réwnoczesnie spo-
ro kontrowersji, obie cze$ci pracy Mata flota bez mitéw oraz Admiral. Biografia
Jozefa Unruga. W roku 2007 Oficyna Wydawnicza ALMA-PRESS z Warszawy
wydata kolejng ksigzke Mariusza Borowiaka zatytutowang Plamy na banderze.

Autor, ktéry juz wezesniej poswigcit wiele swej uwagi wyjasnianiu nie za-
wsze chwalebnych sekretéw naszej marynarki wojennej okresu migdzywojenne-
g0 i czaséw waojny, bu wspomnie¢ tylko najszerzej chyba znany przypadek kmdr
ppor. Henryka Kloczkowskiego z niestawnym internowaniem dowodzonego
przez niego Orla w Tallinie, kontynuuje prace ,detektywa”, starajac si¢ by wresz-
cie dotart do czytelnikéw mozliwie prawdziwy i peten obraz dziejow.

Tym razem Borowiak zastosowat swego rodzaju typologie przy grupowaniu
prezentowanych przypadkéw czy wydarzen, ktére zostaly zawarte w sze$ciu roz-
dziatach nowej ksiazki. Pierwszy rozdziat dotyczyl nieudolnego dowodzenia, po-
czynajac od sprawy lekkiego statku uzbrojonego Neptun zatopionego 14 sierpnia
1920 na Wisle pod Nieszawg przez dowodzacego nim ppor. Stefana Jacynicza,
poprzez wyrzucenie 30 szt. nieuzbrojonych min z pokladu uszkodzonego Gry-
fa w dniu 1 wrzesnia 1939 przez czpo. d-cy kpt. Wiktora Lomidze, a konczac na
dos¢ pechowym rejsie §wiezo przejetego niszczyciela Kujawiak pod d-ctwem kpt.
Ludwika Lichodziejewskiego z Rosyth do Scapa Flow w czerwcu 1941.

Drugi rozdzial po$wigcono przypadkom, delikatnie méwigc ,réznych” postaw
i zachowan cztonkéw korpusu oficerskiego, w ktérego skladzie, zwlaszcza w latach
dwudziestych, dominujaca grupe stanowili oficerowie wywodzacy si¢ z dawne;j flo-
ty carskiej, po czgsci skazeni pigtnem wojennej porazki i rewolucyjnej zawieruchy
w Rosji. Tak zupelnie na marginesie, kmdr por. Jan Stankiewicz, majacy zdaniem
autora powazne problemy z alkoholem (zreszta nie on jeden), nie mégl w czasie
1 wojny $wiatowej uzyskac stopien kpt. 111 rangi , bowiem ten w owym czasie nie
istnial. W rosyjskiej imperatorskiej, a nastepnie takze we flotach réznych forma-
¢ji ,Bialej Rosji”, obowigzywaly wylacznie stopnie oficerskie — miczman, lejtnant,
starszy lejtnant, kpt. IT rangi i kpt. I rangi. Procz wspomnianego wyzej naduzywa-
nia alkoholu, zdarzaly si¢ w tym kregu réwniez przypadki uzaleznienia od hazar-
du, koficzace si¢ karnym relegowaniem ze stuzby, jak to miato miejsce z ppor. Be-
nickim i ppor. Anczo. ZnaleZli si¢ réwniez oficerowie $wiadomie wspélpracujacy
z niemiecka Abwehra, tacy jak ppor. Sniechowski czy kmdr por. Edward Sadow-
ski, lecz ich los zakonczyt si¢ przed lufami plutonu egzekucyjnego. Nieobce byto
réwniez uczucie psychozy, ktére doprowadzito do bezsensownej $mierci por. Okon-

skiego w helskim porcie rybackim 12 wrze$nia 1939. paniczny strach znany byt ka-

drze i zalogom polskich okr¢téw podwodnych, a zwlaszcza Rysia, w toku kampanii
wrze$niowej, zreszta w jakims sensie jego reperkusjg bylo pdzniejsze nader pasyw-
ne zachowanie personelu tych jednostek internowanych w Szwecji. Jak w kazdym
$rodowisku nie brakowato wsréd oficeréw marynarki zwyczajnych plotkarzy czy
oszczercdw, bo jak inaczej mozna oceni¢ zachowanie por. lek. Ozegowskiego w ro-
ku 1941. Wreszcie nie ominely kadry oficerskiej floty samobdjstwa, z ktérych nie-
watpliwie najglo$niejszym, a zarazem najbardziej zagadkowg byla $mier¢ kmdr
ppor: Bogustawa Krawczyka, bohaterskiego d-cy Wilka.

Rozdziat czwarty dotyczy polskiej admiralicji, a w zasadzie dwoéch jej przed-
stawicieli — wiceadm. Swirskiego i kontradm. Unruga, ktérzy przez niemal caty
okres migdzywojenny wywierali przemozny wplyw na rozwdj tego rodzaju sit
zbrojnych. Obaj admiratowie stanowit silne osobowosci, przy czym Swirskie-
mu autor zarzuca, nie bez racji, prowadzenie do$¢ niezr¢cznej polityki personal-
nej, zwlaszcza w okresie, gdy flota operowata z baz brytyjskich. W skutek realiza-
¢ji tej polityki, mtodsi wiekiem i stopniem, oficerowie czuli si¢ dyskryminowani,
co prowadzito do niesnasek w korpusie oficerskim i osobistych tragedii. Trzecim
z zaprezentowanych byl Jozef Bartosik, kontradm, tyle tylko, ze Royal Navy, no-
tabene, jedyny jak dotad Polak, kt6ry osiagnat ten stopien. Przypadek kariery tego
oficera, ktéry przypomnijmy nalezal réwniez do tzw. ,tréjki powrotowej” oraz
jego niecheé do utrzymywania wszelkich kontaktéw brytyjska Polonia, w tym
dawnymi kolegami z floty, musi wzbudza¢ zainteresowanie.

Ostatni z rozdzialéw pracy dotyczy przypadkéw zwyczajnej glupoty, od ktérych
nie jest niestety wolny ten pigkny $wiat, a tym bardziej sily zbrojne, przez ztosliw-
cow uwazane nawet za jej siedlisko. Poruszono kwesti¢ eksplozji (zapewne wodo-
ru) na Rysiu w roku 1936, sprawe przygotowania, a wlasciwie nie przygotowania,
do dziatai bojowych Dywizjonu Okretéw Podwodnych pod wzgledem technicz-
nym, organizacyjnym i obsady personalnej. Nie lepiej przedstawiata si¢ koncep-
cja wykorzystania tych jednostek w przyszlych dziataniach wojennych, co niestety
potwierdzita kampania wrze$niowa, tym dziwniejsze wobec fakt, ze d-ca Floty byt
dawny niemiecki podwodnik z bojowym doswiadczeniem k-adm. Unruga. Wspo-
mniano o rzekomych naduzyciach na pozostawionych w portach afrykanskich, tak
na dobrg sprawe dostownie na pastwe losu, Wilji i Iskrze czy sprawe wydzierza-
wienia w lipcu 1940 znajdujacego si¢ w fatalnym stanie technicznym wystuzonego
francuskiego niszczyciela Ouragan. Rozgrywki natury personalnej legly u podstaw
fatszywych oskarzen o wojenng wspélprace z Niemcami kmdr por. st.sp Konstan-
tego Jacynicza, ktéry tymczasem w rzeczywistosci aktywnie dzialal w konspiracji.
Podobnie rzecz si¢ miata z kmdr ppor. Wladystawem Lorenz-Kosianowskim, kt6-
ry wskutek osobistej niecheci 6wezesnego jeszeze kontradm. Swirskiego, zmuszo-
ny byl w roku 1941 szuka¢ swego miejsca w marynarce ,Wolnych Francuzéw”. Za
glupote nalezy takze uzna¢ wpakowanie na mielizng kutra torpedowego S-4 w na-
stgpstwie brawurowego manewrowania przez dowodzacego ppor. Antosiewicza.

Calos¢ pracy Borowiaka napisana jest picknym jezykiem polskim, co stano-
wi jej niewatpliwy walor, a poza tym znakomicie utatwia lekturg, tym bardziej,
ze poszczegdlne poruszane kwestie czy watki sa dobrze osadzone w dostepnej
dokumentagji i relacjach, po czgsci pochodzacych z zasobéw Instytutu Polskie-
20 1 Muzeum im. gen. W. Sikorskiego w Londynie, ktére z wiadomych wzgledéw
byly wczesniej szerzej niedostepne w Polsce. Pewnym mankamentem moze byé
dos¢ skromny zamieszczony material ikonograficzny, operujacy w pewnej mie-
rze zdjgciami znanymi, by nie powiedzie¢ juz ,opatrzonymi” z réznych wczes-
niejszych publikacji poswigconych dziejom PMW. W pewnym sensie rekompen-
sate szaty graficznej stanowi zbior 20 zalacznikéw w postaci kopii oryginalnych
dokument6w operacyjnych, personalnych i relacji.

Praca Mariusza Borowiaka zatytufowana Plamy na banderze, wydana w roku
2007 przez warszawska oficyne ALMA-PRESS, przedstawiajac nie zawsze naj-
jasniejsze epizody z dziejow polskiej marynarki wojennej, bynajmniej nie umniej-
sza wecale niezaprzeczalnych zastug tej formacji w okresie II wojny $wiatowej,
jak czgsto podnosza to krytycy pisarstwa autora. Daje natomiast w miarg real-
ny obraz jej historii, ktora tworzyli przeciez nie wyimaginowani herosi bez skazy,
lecz zywi ludzie ze wszystkimi swoimi wadami i zaletami, bohaterstwem i pod-
ToScig. Warto wiec ksigzke przeczyta¢ by nasz poglad na dzieje polskiej marynar-
ki wojennej, zwlaszcza te z lat wojny, byl wolny od dotychczasowych stereotypéw
i uproszczen, a w konsekwencji bardziej prawdziwy. Serdecznie polecam.

Maciej S. Sobariski
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