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Z zycia flot

Drodzy Czytelnicy

Czas mija nieublaganie, nawet nie
spostrzeglismy, ze juz niedtugo skovi-
czy sig kolejny rok. Byt on dla nas oraz
wspdélpracownikéw, tak krajowych
jak i zagranicznych, rokiem wytgzonej
pracy. Nie unikalismy trudnych i nie-
znanych tematéw morskich, ktére do tej pory byty ,biatymi
plamami” w swiatowym pismiennictwie shiploverowskim.
Prace nasze w tym zakresie bedziemy dalej kontynuowad, cze-
go przykiadem jest niniejszy numer, ktory trzymacie w rekach.
Oczywiscie bedziemy poszerzy¢ tematyke naszych przysztych
artykutow o inne dziedziny zycia morskiego. Zapraszamy do
wspdtpracy wszystkich, ktorzy posiadajq ciekawe informacije
i materiaty oraz gotowi sq podzielic sig nimi z Czytelnikami.
Staramy sig tez, aby nasz magazyn byt maksymalnie ,zacies-
niony” artykutami, niepublikowanymi fotografiami, doktad-
nymi planami, itp. Juz teraz, przy objetosci 104 stron, posiada
on objetosé prawie dwdch analogicziych miesigcznikow.

Na zakoviczenie pragniemy ztozycé wszystkim Czytelnikom zy-
czenia zdrowych i wesotych Swigt Bozego Narodzenia oraz
wszelkiej pomysinosci w nadchodzqgcym 2008 roku.

Redakcja

CZARNOGORA
Wyprzedaz okretow

Czarnogoéra, ktéra w roku 2006 wybila si¢ ponad niepodle-
glosé sprzedaje resztki po bylej marynarce wojennej Jugostawii
po przystepnej i korzystnej cenie. I tak na przyktad fregate Ko-
per rozlozono na czesci i sprzedano do Libii, ktéra jest juz w po-
siadaniu dwoch fregat tego typu. Cena za fregate w czesciach
wynosi 385 000 €. Fregata Beograd réwniez ma pdj$¢ do Libii.
Z kolei Egipt chce zakupié 5 kutréw torpedowych typu Osa-I
i ponad 70 rakiet przeciokretowych P-15 (,Styx”), a oprécz tego
wykazuje zainteresowanie 4 miniaturowymi okretami podwod-
nymi typu Una. Cztery patrolowce typu Mirna nabyla Chorwa-
cja, natomiast Stowenia zakupila stawiacz min (typu Silba?).

Marynarka wojenna Czarnogéry ma sie skladaé¢ w przyszto-
Sci tylko z 2 fregat typu Kotor i 4 kutréw rakietowych typu Rade
Koncar.

HOLANDIA
Wielki problem

Uniwersalny okret desantowy-dok Johan de Witt nie zostal
jeszcze oddany do stuzby. Jak sie dowiedziat od cztonkéw za-

Holenderski okret desantowy Johan de Witt na prébach.  Fot. Hartmut Ehlers

fogi nasz niemiecki wspétpracownik Hartmut Ehlers (a to co
teraz napiszemy nie jest zartem!), marynarka czeka cierpliwie,
az zona holenderskiego premiera znajdzie wolny termin, aby
uSwietni¢ w koricu ceremonie ostatecznego oddania do stuzby
jednostki. Byla ona tez matka chrzestna tej jednostki i réwniez
ona ma ja ,odda¢” do stuzby. Brak oficjalnego oddania do stuz-
by byl tez powodem, ze nie wydano do tej pory zadnego god-
1a nowej jednostki, ktére juz zostaly wykonane, gdyz te juz maja
napis ,Hr. Ms. Johan de Witt”. Tak wiec jednostka nie jest jesz-
cze okretem jej krélewskiej mosci, ale oficjalnie ciagle cywilnym
motorowcem!

MAROKO
Fregata z Francji

Podczas wizyty francuskiego prezydenta Nicolasa Sarkozy’ego
w Maroku krél Mahammad VI poinformowat o zamiarze zaku-
pu wielozadaniowej fregaty typu ,FREMM” za ok. 700 mIn USD.
FREMM to wielozadaniowe okrety nowej generacji opracowane
w kooperacji francusko-wloskiej. Maroko stalo sie pierwszym za-
granicznym klientem, ktéry zamoéwit tego typu okret, poza Fran-
cja (17 szt.) i Wiochami (10 szt.) (patrz ,OW” nr 76).

NOWA ZELANDIA
Drugi patrolowiec

W dniu 27 pazdziernika w stoczni Tenix w Williamstown
(Melbourne) dokonano wodowania patrolowca Wellington
(P 55). Jest to druga jednostka tego typu po Otago. Obie jed-
nostki sg czescig morskiego programu , Project Protector”, dla
ochrony 200-milowej strefy wytaczno$ci gospodarczej na potu-

dniowym Pacyfiku.

Fot. Tenix

wania.

Dane Wellington sa nastepujace: wyporno$¢ standardowa
1583 t, wymiary 85,00 x 14,00 x 3,60 m, naped ztozony z 2 silni-
kéw wysokopreznych MAN 12 RK280 (mocy nie podano), pred-
kos$¢ maksymalna 22 w, zasieg 6000 Mm/15 w, zatoga 35 ludzi
+ 10 personel lotniczy + 30 Zotnierzy lub naukowcéw.

Uzbrojenie obejmuje 1 dziatko ,Bushmaster” kal. 25 mm
oraz 2 wkm-y Browning kal. 12,7 mm. Patrolowce ponadto po-
siadajg ladowisko i hangar dla $miglowca Kaman SH-3G ,Sea-
sprite”, ktory jest uzbrojony w rakiety kierowane ,Maverick”.

WENEZUELA
sKilo” i ,Amury” dla Chaveza

Rzad wenezuelski negocjuje z rosyjskim Rosoboronoex-
portem warunki budowy i dostaw az 9 rosyjskich jednostek,
a takze mozliwosci udziatu w ich montazu stoczni wenezu-
elskich.

W Rosji przebywa juz duza delegacja podwodniakéw wene-
zuelskich, ktoérzy zapoznaja sie z okretami rosyjskimi, pod ka-
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tem ich ewentualnej modyfikacji z uwzglednieniem specyfiki
stuzby na tropikalnych morzach potudniowych.

Rzad Wenezueli pragnat zaméwié¢ 9 najnowszych jednostek
typu Amur 1650 (proj. 677E) z sitowniami niezaleznymi od do-
plywu powietrza atmosferycznego i mozliwoscig odpalania po-
ciskow samosterujacych spod wody, teoretycznie poréwnywal-
nymi z okretami o napedzie atomowym. Okazalo si¢ jednak, ze
Rosjanie nie sg w stanie ich odda¢ potudniowoamerykanskim
zalogom w wymaganym przez Caracas okresie 28 miesi¢cy od
chwili podpisania kontraktu. Rosoboronoexport zapropono-
wal wiec podzial spodziewanej umowy — 5 zmodernizowanych
okretéw typu Kilo, (proj. 636) do szybkiej budowy i dostawy, za$
w pbzniejszym terminie 4 niezalezne od doplywu powietrza, no-
woczesniejsze Amury.

Pierwszy kontrakt obejmujacy dostawe 3 zmodernizowanych
Kilo jest przygotowywany do sygnowania w najblizszych tygo-
dniach. Nastepny, na dalsze 2-3 jednostki tego samego typu ma
by¢ podpisany w roku 2008. W 28 miesiecy p6zniej wenezuel-
scy podwodniacy majg objaé¢ w posiadanie pierwszy okret. Nego-
cjacje sie jednak przedtuzaja, poniewaz Caracas zyczy sobie, aby
wiekszos¢ pokladowej elektroniki, systeméw dowodzenia i zarza-
dzania walka typowych dla nowocze$niejszych Amuréw znala-
zla sie juz w pierwszej partii Kilo. Rozmowy koncentrujg si¢ tak-
ze wokot kwestii jak najszybszego wynajecia od Rosji co najmniej
jednego Kilo (lub zmodernizowanego Kilo), do szkolenia zatog.

Kolejnym punktem do uzgodnienia jest wymagany przez We-
nezuele transfer technologii. Caracas zyczy sobie, aby wszystkie
remonty calej floty podwodnej rosyjskiej proweniencji mogly
by¢ przeprowadzane w koncernie Diques y Astilleros Nacio-
nales. Chce tez, aby co najmniej jeden okret mégt by¢ w nim
zmontowany z czesci przywiezionych z Rosji. Dodatkowo zle-
cania na komponenty konstrukcyjne Kilo i Amuréw otrzymaé
majg mniejsze lokalne stocznie.

Szczegbly rozméw na temat uzbrojenia otoczone sg tajemni-
ca, wiadomo jednak, ze Wenezuela chce naby¢ partie rosyjskich
pociskéw samosterujacych blizej nie sprecyzowanego najnow-
szego typu, odpalanych z wyrzutni torpedowych. Dow6dztwo
marynarki wojennej Wenezueli planuje, iz cala dziewiatka no-
wych rosyjskich okretéw podwodnych znajdzie sie w stuzbie do
2022 roku.

Nowe patrolowce

Na poczatku 2008 wenezuelska stocznia DIANCA w Puer-
to Cabello, rozpocznie budowe pierwszego patrolowca dozoro-
wego do dzialan przybrzez-
nych, okreslanego roboczo

Wioski niszczyciel rakietowy Caio Duilio przed wodowaniem.

Wizja wenezuelskiego ,Buque de Vigilancia Litoral” (BVL).

Fot. via Santiago Rivas
lotniczy dla $redniego $miglowca. Uzbrojenie: dzialo OTO Me-
lara Compact kal. 76 mm OTO oraz uniwersalny system artyle-
ryjski Oerlikon Contraves GDM 0008 Millenium kal. 35 mm.

WEOCHY

Wodowanie ,,Caio Duilio”

W dniu 23 pazdziernika 2007 roku w stoczni Fincantieri
w Riva Trigoso zwodowano niszczyciel rakietowy Caio Duilio
(D 554) typu Orrizonte. Po prototypowym Andrea Doria, jest to
ostatnia jednostka serii.

Dane taktyczno-techniczne jednostek wloskich sg nastepu-
jace: wyporno$¢ standardowa 5600 t, wyporno$¢ maksymal-
na 6635 t, wymiary 152,87 x 20,30 x 5,40 m, naped zlozony z 2
turbin gazowych GE/Avio LM 2500 o lacznej mocy 62 560 KM
(46 000 kW) oraz 2 silnikéw wysokopreznych SEMT Pielstick
12 PA6 o Tacznej mocy 11 750 KM (8640 kW), predkos$¢ mak-
symalna 29 w, zasieg 7000 Mm/18 w lub 3500 Mm/25 w, zalo-
ga 110 + 38.

Uzbrojenie ofensywne obejmuje 8 rakiet przeciwokretowych
JTeseo” Mk —-2/A (2 x IV), 48-prowadnicowg wyrzutnie pionowg
PAAMS (dla 16 rakiet plot. ,Aster-30” i 32 ,Aster-15"), 3 dziala
OTO Breda Super Rapid kal. 76 mm, 2 dziatka Oerlikon-OTO
Melara kal. 25 mm, 4 wt kal. 324 mm (2 x II), 1 $miglowiec EH-
101 ,Merlin”.

Systemy elektroniczne obejmujg radar SPY-790 EMPAR, ra-
dar wczesnego ostrzegania RAN-40S, radary SPG-76 i SPS-
791, radary nawigacyjne, sonar kadtubowy Thales-WASS TMS
4110CL, sonar holowany, systemy WRE, tgcznosci satelitarnej
oraz inne.

Fot. Fincantieri

jako ,Buque de Vigilancia Li-
toral” (BVL), ktéry ma zo-
sta¢ oddany do stuzby w 2010
roku. Jednostka zostala opra-
cowana przez hiszpanska
grupe stoczniowg Navantia.
Trzy dalsze patrolowce dla
Wenezueli zostang zbudowa-
ne w Hiszpanii, planowane
pierwsze wodowanie w 2008
roku.

Patrolowce. bedg wypieraé
1500 ton, dtugosé¢ kadtuba
79,9 m, predko$¢ maksymal-
na 22 wezly. Zaloga 34 oso-
by z mozliwoscia przyjecia na
poktad dalszych 30. Poktad
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Skromniejszy program hudowy
nowych okre() do 2020 roku

Sekcje kadfuba korwety projektu ,Gawron” przygotowane do zespawa-
nia. Fot. Wojciech tuczak

Rozpoczely sie przymiarki do przedsiewziecia okreslonego na ra-
zie nieoficjalnie jako Narodowy Program Budowy Okretéw (NPBO).
Watepne plany przewidujg wydatkowanie na ten cel kwoty 15-17 mld
7t w okresie do 2020 roku. Taka informacje przekazat admirat Walde-
mar Gluszko — zastepca dowédcy Marynarki Wojennej RP i jedno-
czesnie szef Sztabu MW audytorium I Miedzynarodowej Konferengji
Naukowo-Technicznej: Technika i uzbrojenie morskie NAT CON 2007
(24-26 pazdziernika 2007), zorganizowanej w Gdyni przez Centrum
Techniki Morskiej (CTM).

Jak sie nieoficjalnie (poza salg konferencyjna) dowiedziat ,RA-
PORT-wto”, obecna inicjujaca wersja NPBO przewiduje do 2020
skonstruowanie 6 korwet wielozadaniowych projektu 621 ,,Gawron”,
5 nowoczesnych niszczycieli min ,, Kormoran”, 3 duzych okretéw pa-
trolowych, 4 wielozadaniowych transportowcéw, a takze pozyskanie
1 nowoczesnego okretu podwodnego.

Jest to wyrazna redukgja planéw morskich sprzed ponad roku, kt6-
re 11 maja 2006 podczas warszawskiej konferencji Nowoczesne tech-
nologie dla bezpieczenstwa kraju i jego granic, zorganizowanej przez
zespt ,RAPORT-wto”, przedstawit admirat Marek Bragoszewski 6w-
czesny zastepca dowodcy MW RP. Wowcezas méwito sie o Narodo-
wym Programie Morskim o budzecie 30 mld zt do 2020 (minimalne
roczne wydatki 0,8 -1 mld zt, maksymalne 2-2,3 mld zb). T o budowie
34 nowoczesnych fregat, 6-7 korwet wielozadaniowych, 10 niszczy-
cieli min, 3 okretéw podwodnych i 3 wielozadaniowych okretéw
wsparcia operadji sit zbrojnych i 1 okretu dowodzenia.

.Kormoran” — reaktywacja

Admiral Gluszko powiedzial, ze po okresie u$pienia programu
niszczycieli min ,, Kormoran” — rozpoczat si¢ program jego reaktywa-
dji (specjalnie dla tych jednostek CTM skonstruowalo nowoczesny sy-
stem sonarowy SHL-101T. O$wiadczyt takze, Zze na poczatku 2008
ruszyé moze studium techniczne programujednostki logistycznej , WO-
WOSZ” —wielozadaniowego okretu wsparcia operacii sit zbrojnych.
+RAPORT-wto” uzyskat informacje, Ze nad najnowszym wariantem
planéw , Kormorana” pracuje juz od jakiegos czasu gdynska Stocznia
Marynarki Wojennej, za$ o zamdwienie studium ,2WOWOSZ” ubiega
sie CTM.

Gluszko zasygnalizowat takze studia budowy dwoch nowoczes-
nych okretéw spegjalistycznych — ratowniczego i rozpoznania (w tym
radioelektronicznego).

Szef Sztabu MW zaprezentowat biezace priorytetowe zamierzenia
techniczne jego formaciji. Za najwazniejsze uznal modernizacje syste-
mu wspomagania dowodzenia flotg ¥.eba-3 i takg jego modernizacje
(zastosowanie protokotu transmisji Link 11), aby mozna byto wymie-
niad sieciocentrycznie dane z innymi sitami morskimi paristw NATO

Wojciech tuczak

w dziatajgcych juz zespotach okretowych. Rodzi sie koncepcja integra-
¢ji urzadzen obiegu informacji MW i Strazy Granicznej w jednolity Sy-
stemn Wspomagania Bezpieczenstwa Zeglugi.

Wazna jest tez finalizacja dostaw pociskéw rakietowych RBS 15
Mk 2, a potem Mk 3 dla okretéw typu Orkan. Jak sie dowiedzielismy
nieoficjalnie, nastapi to na poczatku 2009. Marynarka uwaza, ze moz-
na si¢ zastanowi¢ nad propozycja modernizagji dostarczonych juz na-
szej flocie torped MU90 korporacji EuroTorp.

Polska mina ,,stealth”

Forum gdynskiej konferencji bylo takze sceng prezentacji najnow-
szych dokonan Centrum Techniki Morskiej i ciekawych prac badaw-
czo-rozwojowych. Préby przeszla najnowszej generacji mina morska
z inteligentnym 4-kanatowym, zdalnie programowanym zapalnikiem
oraz kadtubem z cechami podwodnego , stealth” (jest pokryta specjal-
nym materialem, minimalizujacym ich echo sonarowe). Mine te moz-
na stawia¢ pod wodg za pomoca wyrzutni okretéw podwodnych.
Podczas testow uzywano wyrzutni torpedowych ORP Orzef. Mina jest
efektemn programu , Sikora”, w ktérym uczestniczyla Akadermnia Mary-
narki Wojennej (AMW)

Miny Sikora tworzy¢ moga zdalnie sterowang podwodna zapore
niegrozng dla wlasnych okretéw, a uruchamiajaca sie przy probach jej
sforsowania prze intruzéw. Zdalne sterowanie zaporami to efekt inne-
go programu CTM i AMW — , Biegusa”.

W realnych warunkach zmagan z atakujgcymi nowoczesnymi tor-
pedami przetestowane maja zosta¢ wabiki do ochrony okretéw —efekt
programu ,Plaskonos”. Resort Nauki zatwierdzit juz program préb

Prototyp nowej polskiej miny dennej o cechach podwodnego Stealth
— efekt programu ,Sikora” Akademii Marynarki Wojennej i CTM —
wedruje do wyrzutni torpedowej okretu podwodnego Orzef.

Fot. Akademia Marynarki Wojennej

CIM razem z innymi polskimi przedsiebiorstwami i szwedzka kor-
poracja SAAB (konsorcjum korwetowe) ubiega sie 0 miejsce w pro-
gramie ,Gawrona” (przetarg Stoczni Marynarki Wojennej na zin-
tegrowany system kierowania walka). PoniewaZz wymagane jest co
najmniej 5-letnie do§wiadczenie w roli integratora okretowych syste-
moéw zarzadzania walka, przeto na pozycje lidera konsorcjum awan-
sowal SAAB.

Najnowszym tematem badawczym CTM sg autonomiczne bezza-
fogowe platformy nawodne i statki glebinowe.

W tej materii warto zwréci¢ uwage na pomyst naukowcow
z Akademii Marynarki Wojennej, kt6rzy opracowali taki projekt
przebudowy przestarzatych torped elektrycznych SET 53, aby po
ich wszechstronnej metamorfozie mogly si¢ one sta¢ autonomicz-
nym pojazdem glebinowym rozpoznania o zasiegu do 70 km. Flo-
ta, na mocy decyzji MON przekazata juz do dyspozycji AMW dwie
pierwsze bojowe torpedy. ®
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Austro-wegierskie pancerniki obrony wybrzeza
tyu ,,Monarch”

czesc Il

S -.Z;/.o.nir.nir Freivogel (Niemcy)

Trzy okrety typu Monarch przez dtuzszy czas tworzyly Pierwszy (Ciezki) Dywizjon. Malowane na kolor oliwkowo-zielony, Monarch na czele, za nim

podazaja Budapest i Wien.

Przebieg stuzby jednostek

»,Monarch”

Pomimo, Ze stepke pod budowe pan-
cernika potozono wczesniej niz jego
siostrzanych jednostek, to jednak Mo-
narch zostal ukonczony i wszedt do stuz-
by w dniu 11 maja 1898, prawie rok
po Wien i zaledwie na dzien wcze$niej
niz Budapest. Okrety austro-wegierskiej
wecielano do stuzby w miesigcach let-
nich, co pozwalalo na utworzenie tre-
ningowej Eskadry Letniej, a pozosta-
wianie ich w rezerwie w miesigcach
zimowych. Przed wcielenie do skla-
du floty pancernik przeszedl w roku
1897 intensywne proby, ktére wykaza-
Iy powstawanie nadmiernie wysokiej
fali dziobowej (czego zresztg oczekiwa-
no), ale réwnocze$nie pozytywy w po-
staci silnego uzbrojenia, duzej predkosci
(w owym czasie), doskonalej ochrony
pancernej oraz duzego zasiegu. Krét-
ko przed oficjalnym wejsciem do stuz-
by, inspekcje Monarch przeprowadzit
w Pola w dniu 9 maja arcyksiaze Fran-
ciszek Ferdynand. W dniach 11 maja —
19 sierpnia 1898 Monarch byl jednostka
flagowa Pierwszego Dywizjonu Ciezkie-
go Eskadry Letniej pod dowodztwem
Franz Freiherr v. Minutillo. Przeprowa-
dzono réwniez szereg préb z nowym
sprzetem lgczno$ciowym, réznobar-
wnymi lampami sygnalizacyjnymi sy-

stemu Sellner. Kombinacje $wiatet i ich
koloréw byty stosowane do przekazu in-
formacji w nocy. Zaloga Monarch prze-
szla szkolenie w czasie rejsu w Dalmacji
trwajgcego od sierpnia do pazdziernika
1898 roku. Dla poprawy wentylacji na-
wiewniki i komin zostaly pézniej pod-
wyzszone.

W roku 1899 Monarch byl ponownie
flagowcem Pierwszego Dywizjonu pod
dowédztwem wiceadm. Minutillo, kt6-
ry w miedzyczasie otrzymal tytut baro-
na. Latem w czasie rejsu szkoleniowego
okret zostal uderzony w burte w dniu 19
lipca przez torpedowiec Bussard, jednak
uszkodzenia pancernika nie byly znacz-
ne i zostaly szybko naprawione. W paz-
dzierniku 1899 kontynuowano rejs we
wschodniej czesci Morza Srédziemne-
go (Lewant), w trakcie ktérego Monarch
wraz ze swymi siostrami odwiedzit Kor-
fu, Pireus, Saloniki, Smyrne (obecnie
Izmir), Bejrut, Suda i Malte by powr6-
ci¢ 18 grudnia do Pola.

W roku 1900 Monarch byl flagowcem
adm. Rudolfa grafa Montecuccoli (p6z-
niejszego dowddcy c.k.), lecz w maju
zostal rozbrojony by nastepnie przej$é
cze$ciowg modernizacje. W roku 1901
jednostka otrzymata dla poprawy sta-
tecznosci stepki przechylowe, a takze 2
dodatkowe szybkostrzelne dziata kal. 47
mm. W dniu 14 pazdziernika 1901 okret

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

ponownie wszedl do stuzby, bedac fla-
gowcem Eskadry pod flaga kontradm.
Juliusza v. Ripper, by nastepnie odby¢
rejs szkoleniowy na wody Dalmacji.

W roku 1902 wczesniej niz zwykle roz-
poczeto rejs szkoleniowy, tym razem na
wody zachodniej czesci Morza Sréd-
ziemnego. W dniu 1 marca Monarch
opuscil wraz z Eskadrg Pola, lecz z uwa-
gi na niesprzyjajaca pogode zespdt mu-
sial w dniach 1 i 2-go szuka¢ schronie-
nia w Lussino, a nastgpnie 3 marca na
Korfu, gdzie pozostawal przez 2 dni.
Eskadra odwiedzita Algier 9 marca,
w dniach od 14 do 19 pozostawata w hi-
szpanskiej Kartagenie, a nastepnie mie-
dzy 20 a 25 w Barcelonie. Wizyta w Tu-
lonie trwata od 26 do 29 marca, po
czym okrety przeszly do wloskiego La
Spezia. Tam pobyt trwal od 30 marca
do 2 kwietnia. Nastepnymi etapami rej-
su byt Neapol (4-10 kwietnia) i Taranto
(14-16 kwietnia), a p6zniej Zante (Za-
kynthos) w dniach od 17 do 19 oraz al-
banska Valona miedzy 20 a 24 kwietnia.
Opuszczajac port Valona Monarch ude-
rzyl podwodng czescig kadtuba o piasz-
czystg tache, jednak uszkodzenie nie
wydawaly sie znaczne. Kolejnym odwie-
dzonym portem bylo albanskie Duraz-
70, gdzie zesp6l pozostawal w dniach 24
- 28 kwietnia, by ostatecznie 29 kwiet-
nia 1902 powrdécié do Pola.
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Monarch na petnym morzu — krétki i niski kadtub powoduje problemy z dtugimi falami. Maty

pancernik zostat zbudowany na Adriatyk, lecz jego ,zelazko-podobny ptaski” kadtub Zle reago-
wat na fale. Po wejsciu do stuzby okret otrzymat wytyki dla sieci przeciwtorpedowych.

Jesienig Monarch uczestniczyl w obec-
nosci cesarza Franciszka J6zefa 1, ktéry
po raz ostatni odwiedzit swojg marynar-
ke wojenng, w manewrach polaczonych
z lagdowaniem u brzegéw Istrii, w dniu
9 wrzesnia jednostka zostata wycofa-
na ze stuzby i skierowana na remont
uszkodzonej podwodnej czesci kadiu-
ba. W tym czasie dokonano przegladu
sifowni i wymieniono $ruby napedowe.
Zdemontowano réwniez sieci przeciw-
torpedowe, a wokét dolnej czesci komi-
na zalozono ostony. W roku 1903 Mo-
narch pozostawal w rezerwie, do stuzby
powrdcit dopiero 31 grudnia 1903, by
wzigé aktywny udzial w dzialaniach
Eskadry w 1904. W ich toku miedzy
1 stycznia a 21 marca przeprowadzo-
no rejs szkoleniowy na wody Dalma-
¢cji. Nastepnie Eskadra opuscita Teodo
w Bocche di Cattaro i wyruszyta w rejs
na wschodnig cze$¢ Morza Srédziem-
nego. Po drodze odwiedzono Pireus (23
marca — 5 kwietnia), wyspe Chios (6-7
kwietnia), Smyrne (obecnie Izmir, od 9
do 21 kwietnia), nastepnie w dniach 23
kwietnia — 3 maja Aleksandrie, Krete
i Patras. Pobyt w Kephalonii trwal mie-
dzy 7 a 11 maja, a w Valonie miedzy 12
a 16 maja. Eskadra, w tym Monarch po-
wrécita do Teodo 16 maja 1904 roku.
W miedzyczasie weszly do stuzby now-
sze pancerniki typu Habsburg i z jed-
nostek typu Monarch utworzono Drugi
Dywizjon Ciezki. Po raz pierwszy Mo-
narch zostal flagowcem Drugiego Dywi-
zjonu w dniach 15 czerwca — 15 wrze$-

Fot. zbiory Wladimir Aichelburg

nia 1905, po czym zostal wycofany ze
stuzby w Pola. W toku prowadzonych
prac modernizacyjnych okret otrzymat
ochrong przeciwodlamkowg pancernej
wiezy dowodzenia.

Z dniem 1 stycznia 1906 Monarch zostat
flagowce utworzonej po raz pierwszy
Eskadry Rezerwowej i podniost flage
kontradm. Antona Haus, przyszlego do-
wodcey floty c.k. w poczgtkowym okresie
I wojny $wiatowej. W dniach miedzy 15
czerwca a 30 wrze$nia 1906 Monarch

wchodzil w sklad Eskadry Letniej, a na-
stepnie zostal poddany kolejnym mo-
dernizacjom obejmujaca miedzy innymi
platforme gérnego pomostu nawigacyj-
nego, ktéry zostal przedtuzona, przeglad
sitowni oraz zamontowanie dziat kal. 37
mm i7 cm /18 (?) wraz z platforma dla
kierujacych ogniem dziat kal. 150 mm.
Od 1 stycznia 1907 Monarch byl ponow-
nie flagowcem Eskadry Rezerwowe;j,
od 11 maja pod flaga komodora Aloi-
sa v. Kunsti. Miedzy 15 czerwca a 15
wrzes$nia pancernik uczestniczyt w ¢wi-
czeniach przeprowadzanych przez Es-
kadre Letnig. W dniu 21 pazdziernika
1907 Monarch towarzyszyl nalezgcemu
do Lloyd Austriaco parowcowi Galatea,
ktéry w czasie mgly wszedl na mielizne
u wejscia do portu Pola. Dzigki pomocy
arsenalu w Pola parowiec zdolal zej§¢
z mielizny.

W roku 1908 Monarch zostat flagow-
cem Drugiego Dywizjonu Ciezkiego pod
flaga kontradm. Friedricha Miiller v. El-
blein, a nastepnie skierowany zostal na
generalny remont. W roku 1909 pan-
cernik znajdowal si¢ w rezerwie, cho¢
w dniach miedzy 15 marca a 18 kwiet-
nia stuzyl jako flagowiec mobilizowa-
nych jednostek rezerwy. P6zniej, gdy
jednostke ponownie wycofano ze stuz-
by, otrzymata nowe przyrzady celowni-
cze dziat kal. 240 mm, zmodernizowano
dalmierze oraz dokonano przegladu za-
paséw amunicji. Zuzyte teakowe deski
pokladu zastgpiono matami linoleum.
Do stuzby Monarch powrdécit dopie-
ro 8 grudnia 1912 i zostal flagow-

Pancerniki Monarch (blizej aparatu) i Wien (dalej w lewo) w czasie bunkrowania wegla przy
pirsie w roku 1906. Wyraznie wida¢, ze ,brykiety” sa wykonane z weglowego pytu. Okrety

malowane na kolor oliwkowo zielony.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner
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Flota c.k. w czasie manewréw w trudnych warunkach pogodowych. W srodku pancernik typu Monarch, po lewej stronie dwukominowy pancernik

typu Habsburg.

cem Czwartego Dywizjonu Ciezkiego
na okres do konca marca 1913. w ro-
ku 1903 wszystkie trzy okrety typu Mo-
narch otrzymaly nowe stale radiostacje
systemu Siemens-Braun, jednak, gdy
pancernik w dniu 10 marca 1913 opus-
cil flote bojowa i zostal przydzielony do
Sebenico jako jednostka szkolna dla
podchorazych, radio zdemontowano.

W dniu 31 marca 1914 Monarch ponow-
nie zostal wcielony do stuzby, tym razem
w celu przeprowadzenia rejsu szkolenio-
wego ze stuchaczami szkoty podchora-
zych do Lewantu. Okret wyszedt z Teodo
na wody wschodniej czesci Morza Srod-
ziemnego w dniu 6 kwietnia i dotaczyt
do nowych drednotéw Viribus Unitis,
Tegetthoff i predrednota Zrinyi. W trak-
cie rejsu zesp6l odwiedzil Durazzo (6-8
kwietnia), Smyrne (obecnie Izmir 11-23
kwietnia), Mamaris (24-28 kwietnia),
Mersin (29-30 kwietnia), Alexandretta
(obecnie Iskenderun, 1-3 maja), Fama-
gusta na Cyprze (4-5 maja), Bejrut (6-10
maja), Jaffa (11-15 maja, Iacznie z piel-
grzymka do Miejsc Swietych), Port Said
(16-19 maja) i Aleksandria (19-24 maja).
W drodze powrotnej na poktadzie wy-
buchta epidemia ospy i Monarch, ktéry
osiagnat Fasana 30 maja, zostal podda-
ny 2 tygodniowej kwarantannie, trwaja-
cej do 12 czerwca. Po zakoniczeniu rejsu
pancernik zostal ponownie skierowany
do realizacji drugorzednych zadan.

Po wybuch I wojny $wiatowej, wszystkie
3 jednostki typu Monarch zostaly znéw
wecielone do czynnej sluzby, tworzac
z dniem 1 sierpnia 1914 Pigty Dywizjon

Ciezki, ktéry skierowano do Bocche di
Cattaro dla zabezpieczenia wysunig-
tej najbardziej na potudnie bazy c k. flo-
ty. Dowddcg Dywizjonu byt kontradm.
Richard Ritter v. Barry, ktéry podniést
flage na Monarch dowodzonym przez
Fregattenkapitdn (kmdr por.) Karla
Rosslera. Pancernik wraz ze starym kra-
zownikiem Kaiser Franz Joseph I oraz
kontrtorpedowcem Scharfschiitze, przy-
byly do Bocche 11 sierpnia i juz 2 dni
pO6Zniej rozpoczely ostrzal czarnogér-
skich baterii. W dniu 16 sierpnia 1914
Monarch wyruszyt z misjg rozpoznaw-
czg w kierunku Budua (Budva) i Ca-
stellastua, jednak wkrétce po opuszcze-
niu dostrzezono silny zespo6t francuskich
okretéw. Pancernik powrdécit do Bocche
i w rejonie Punte d’Ostro oczekiwal na
przydzielone jednostki, krazownik Zen-
ta i kontrtorpedowiec Ulan, patroluja-
ce czarnogoérskie wybrzeze. Zenta zo-
stal przechwycony przez nieprzyjaciela,
a Ulan zdotat salwowaé sie ucieczka.
Francuskie pancerniki i brytyjskie kra-
zowniki opuscily rejon po zatopieniu
austro-wegierskiego krgzownika, pozo-
stawiajgc wlasnemu losowi ocalalych
rozbitkéw, ktérych pédzniej uratowali
mieszkancy Czarnogory.

W dniu 24 sierpnia Monarch (wraz
z Wien) ostrzeliwal z wod Bocche nie-
przyjacielskie pozycje, zas§ 9 wrze$nia
zaatakowat Budua (Budva), a 17 wrzes-
nia ostrzelal czarnogoérska radiostacje
na przyladku Volovica w poblizu Anti-
vari (Bar) i w drodze powrotnej do bazy
inne obiekty w rejonie Budua. W dniu

Fot. zbiory Danijel Frka

18 wrzes$nia Monarch i Budapest wyszty
na zewnetrzne kotwicowisko w zwigz-
ku z oczekiwanym francuskim atakiem
na nadbrzezne fortyfikacje. Woéwczas do
ataku nie doszto (francuskie okrety za-
atakowaly forty w dniu nastepnym), wo-
bec czego jednostki powrdcily do Gje-
novicii by nastepnie znéw ostrzeliwaé
czarnogérskie pozycje.

W roku 1915 Monarch wspieral ponow-
nie operacje austro-wegierskiej armii
przeciwko Czarnogérze. W dniu 7 stycz-
nia okret uczestniczyl w operacji w Zu-
pa, a 25 lipca oddziat desantowy z pan-
cernika zostal wystany do Traste. W tej
akcji zgingt 1 marynarz, kolejny zo-
stal ranny, a dalszych 3 dostalo sie do
czarnogérskiej niewoli. W dniu 30 lip-
ca 1916 Monarch zostal skierowany do
Pola, gdzie zostat dokowany, po czym
2 wrzes$nia powr6cil do Bocche. P6z-
niejszy przebieg stuzby pancernika nie
wyr6znit sie niczym wyjatkowym.
Zaloga Monarch, po tym jak jej siostrza-
ne jednostki opuscily Bocche i prze-
szly do Triestu, wzieta czeSciowo udziat
w marynarskim buncie, jaki mial miej-
sce w bazie w dniach miedzy 1 a 3 lute-
go 1918. Po sttumieniu buntu okret zo-
stat rozbrojony i przeznaczony do zadan
tytowych, stuzac od 9 kwietnia jako jed-
nostka mieszkalna dla zalég okretéw
podwodnych w Gjenovicii. W czasie sa-
mego buntu pancernik nadal pozosta-
wat flagowcem Pigtego Dywizjonu, a je-
go dowddca Linienschiffskapitan (kmdr)
Euglen Schram, byl réwnocze$nie
w tym czasie po d-cy Dywizjonu. Piaty
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Dywizjon zostal rozformowany w dniu
14 marca. W dniu 1 listopada Monarch
wraz z innymi jednostkami w Bocche
podporzadkowal sie przedstawicielom
Narodowej Rady Stowencéw Chorwa-
tow i Serbow, w rezultacie czego pod-
ni6st czerwono-biato-btekitng chorwa-
ckg bandere (? przyp. ttum.). W styczniu
1919 jednostka stuzyta jako okret miesz-
kalny dla stowianiskich marynarzy, pozo-
stajac na kotwicy w Gjenovici. W czasie
wizyty brytyjskiego podwodnego kra-
zownika M 1, niezwykly go$é byt zacu-
mowany przy burcie Monarch. Zgodnie
z warunkami zawieszenia broni stary
pancernik w roku 1920 zostat przekaza-
ny Wielkiej Brytanii, ktéra sprzedata go
Witochom na ztom. Zlomowanie prze-
prowadzila stalownia Vaccaro & Co.

,Wien”

Pancernik obrony wybrzeza Wien prze-
szedt proby w roku 1896 i zostat wcielo-
ny do stuzby jako pierwszy z calej trojki
w dniu 13 maja 1897. Jednostka opus-
cita Pola 20 maja, pod flagg wiceadm.
Hermann Freiherr v. Spaun, kierujac
si¢ do Wielkiej Brytanii by wzig¢ udziat
w Fleet Review w Spithead z okazji
60 lecia panowania krélowej Victorii.
Po drodze pancernik odwiedzil Algier,
gdzie pozostawal miedzy 24 a 30 maja.
W dniu 1 czerwca na poktadzie doszlto
do eksplozji w jednej z zasobni weglo-
wych (kto§ wszedt do tego pomieszcze-
nia z otwartym ogniem, co zainicjowato
wybuch lotnych gazéw), w wyniku kt6-
rej zginela jedna, a ranne zostaly dal-
sze trzy osoby, jednak same uszkodze-
nia byly nieznaczne. W dniu 2 lipca
jednostka osiggneta Lizbone, w ktérej
pozostata do 10 czerwca. 9 czerwca
pancernik odwiedzit krél i kr6lowa Por-
tugalii wraz z ksieciem Oporto. Miedzy
14 czerwca a 1 lipca Wien stal na ko-
twicy w Portsmouth i uczestniczac 26
czerwca w jubileuszowej Rewii Mor-
skiej jako przedstawiciel Austro-Wegier.
W samej Rewii wzieto udzial 167 bry-
tyjskich oraz 14 zagranicznych okre-
tow, a takze 130 jachtéw i 34 wielkie pa-
rowce. Wezesniej 18 czerwca, dowddca
okretu udat si¢ do Londynu byt ztozy¢
meldunek arcyksieciu Franciszkowi Fer-
dynandowi, ktéry oficjalnie reprezento-
wal monarchie austro-wegierska.

W drodze powrotnej Wien z uwagi na
zle warunki meteorologiczne musiat za-
trzymacé sie w dniach 5-8 lipca w Ka-
dyksie, a nastepnie miedzy 12 a 15 tego
miesigca odwiedzit Palermo. W dniu 16
lipca na Zatoce Taranto, pancernik ura-
towal zaloge i kadlub niemal zatopio-

nego zaglowca Carattere z Lussin, ktéry
nastepnie odholowal do Bocche di Cat-
taro. W dniu 19 lipca jednostka powr6-
cita do Pola, po czym zostala przydzie-
lona (pod flagg kontradm. Johann Edler
v. Hinke) do sktadu miedzynarodowych
sil blokujacych Krete w czasie gwal-
townych star¢ miedzy grecka a turecka
ludnoscig wyspy, pozostajgcej formal-
nie pod panowaniem Turcji. W dniach
3-4 wrze$nia okret znajdowat sie w Teo-
do, by jeszcze 4-go tego miesigca wyjsé
w kierunku Krety, a 6 wrze$nia osiggnaé
Zatoke Suda. W czasie tej ,,operacji po-
kojowej” okrety 6 mocarstw blokowaly
dostep do wyspy greckich ochotnikéw
i materiatéw wojennych. Wien okresowo
stacjonowal w Zatoce Suda (od 6 wrzes-
nia do 13 grudnia 1897 i od 28 grudnia
1897 do 18 stycznia 1898), w Chania
(tylko 17 marca 1898) oraz w Smyrnie
(Izmir w Turcji, od 14 do 27 grudnia
1897). W dniu 14 kwietnia 1898 Wien
opuscil Suda (po ostatnim postoju mie-
dzy 19 marca a 12 kwietnia 1898) i 16-
go powrdcit do Pola. W dniu 30 kwietnia
okret zostal wycofany ze stuzby, bowiem
jego zaloga byla niezbedna do obsadze-
nia krgzownika pancernego Kaiserin
und Kénigin Maria Theresia skierowa-
nego na Kube w zwiagzku z zagroze-
niem zycia znajdujgcych si¢ tam obywa-
teli Austro-Wegier przez wybuch wojny
amerykansko-hiszpanskiej. W dniu 10
maja inspekcje znajdujacego sie a ar-
senale Wien przeprowadzil arcyksigze
Franciszek Ferdynand. W czasie doko-
wania przed nastepnym wcieleniem do
stuzby podwyzszono wysoko$¢ komina
i nawiewnikéw na pokladzie pancerni-
ka. Dokonano réwniez wymiany brazo-
wych oston $rub napedowych.

Innym efektem wojny amerykansko-hi-
szpanskiej bylo zapytanie skierowane
przez hiszpanska marynarke wojenng
0 mozliwo$¢ nabycia szeregu austro-we-
gierskich okretéw, w tym pancernika
wiezowego Kronprinzessin Erzherzogin
Stephenie oraz 2 pancernikow obrony
wybrzeza typu Monarch — Wien i Bu-
dapest. Planéw tych nie udalo si¢ zrea-
lizowaé, wobec czego Hiszpanie kupili
nieukoriczony wloski krazownik pancer-
ny Giuseppe Garibaldi (1), ktéry prze-
mianowano na Cristobal Colén. Gtéw-
ne uzbrojenie krazownika nie dotarto
z Wielkiej Brytanii, ktéra nie byla go-
towa zaopatrywac jednej ze stron kon-
fliktu. W rezultacie hiszpanski okret
wyszedl na wojne z drewnianymi (!)
atrapami dzial gtéwnego kalibru, za$
jego los dopetnit si¢ 3 lipca 1898 w cza-
sie bitwy koto Santiago de Cuba, gdy po-

szedl na dno wraz z innymi jednostkami
nieszczesnej eskadry adm. Cervera.
Okrety typu Monarch utworzyly w ro-
ku 1899 Pierwszy Dywizjon Letniej Es-
kadry i wszystkie trzy wyszly jesienig
w rejs szkoleniowy na wody wschodniej
czeéci Morza Srédziemnego (Lewant),
opuszczajac Teodo 21 pazdziernika. Ze-
sp6l odwiedzil Korfu (22-24 pazdzier-
nik), Pireus (25 pazdziernik-2 listopad),
Saloniki (2-7 listopada), Smyrne (11-
20 listopada), Mersin (23-24 listopada),
Bejrut (25 listopada- 3 grudnia), Zato-
ka Suda na Krecie (7-10 grudnia) oraz
La Valetta na Malcie (12-16 grudnia).
W dniach mig¢dzy 18 a 20 grudnia Dywi-
zjon zatrzymat sie w Gravosa (Gruz), by
21 grudnia 1899 ostatecznie powrdcié
do Pola. W dniu 24 kwietnia 1900 Wien
zostal wycofany ze stuzby, lecz miedzy
9 a 14 lipca 1900 wszystkie 3 pancerniki
typu Monarch petnily w Triescie funkcje
jednostek recepcyjnych w czasie wizyty
eskadry Royal Navy. Zesp6t brytyjski li-
czyt 28 okretow ze sktadu Floty Morza
Srédziemnego, w tym 8 pancernikéw,
szereg krazownikéw oraz torpedow-
c6w i kontrtorpedowcéw. Zespotem do-
wodzit dobrze znany wiceadm. Sir John
(,Jacky) Fisher, ktéry pézniej byt odpo-
wiedzialny jako ,sita sprawcza” za pro-
jekty Dreadnought i Invincible.
Wszystkie trzy pancerniki typu Monarch
operowaly jesienig 1900 w skladzie Let-
niej Eskadry i wraz z calg czynng flotg
wziely udzial w ceremonii wodowania
w TrieScie pancernika Habsburg.

Okrety w latach 1900-1904 tworzyty
Pierwszy Dywizjon, jednak nast¢pnie zo-
staly zastgpione przez nowsze jednostki
typu Habsburg, a same weszly w sklad
Drugiego Dywizjonu.

W roku 1901 Wien otrzymal dwie stepki
przechylowe, oraz 2 dziata kal. 47 mm,
by ponownie wej$¢ do stuzby w dniu 14
pazdziernika jako cze$¢ Eskadry w okre-
sie ¢wiczen w Dalmacji.

W roku 1902 Pierwszy Dywizjon wzial
udzial we wiosennym rejsie na wody
zachodniej czesci Morza Srédziemne-
go, opuszczajac Pola w dniu 1 marca
by nastepnie zatrzymacé si¢ z powodu
zlej pogody na Lussin. W trakcie rejsu
okrety odwiedzily Korfu, Algier, Karta-
gene, Barcelone, Tulon, La Spezia, Ta-
ranto, Zante (Zakynthos), Valone (V16-
re) i Durazzo (Diirres), co szczegélowo
przedstawiono w cze$ci poSwieconej
Monarch. W czasie rejsu Wien uratowat
wloski szkuner Carnelo. Jesienig (1-3
wrze$nia) ¢wiczenia, ktérych zadaniem
bylo sprawdzenie mozliwosci obrony
portu, w przypadku ataku z morza, od-

8
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byly sie na podejsciu do Pola. (ostatnia
wizyta cesarza Franciszka J6zefa nad
Adriatykiem). W roku 1903 wszystkie
trzy okrety typu Monarch otrzymaly na
stale nowe radiostacje systemu Siemens-
Braun i w czasie nastgpnego rejsu, tym
razem na wody Lewantu, przeprowa-
dzono wiele préb z tymi urzadzeniami.
W dniach miedzy 23 a 29 marca 1903
w Gravosa (Gruz) nastepca tronu arcy-
ksigze Franciszek Ferdynand dokonat
inspekcji Wien i Budapest. Wiosng 1903
Wien i Budapest wraz z nowym pan-
cernikiem Habsburg i kontrtorpedow-
cem Magnet, zostaly wystane w rejs na
wody wschodniej czesci Morza Sréd-
ziemnego, wyruszajac z Teodo 30 mar-
ca. Zespot odwiedzit Valone (31 marca-
2 kwietnia), Korfu (2-7 kwietnia), Pireus
(9-19 kwietnia), Rodos (20-21 kwietnia),
Makri (Fethiye w Turcji 21-25 kwietnia),
Rathy na wyspie Samos (27-29 kwietnia)
oraz wyspe Chios 30 kwietnia. W mie-
dzyczasie zespot zostal skierowany do
Salonik w reakgji na akty przemocy wo-
bec mieszkajacych tam austriackich re-
zydentéw. Wien pozostal w Salonikach
od 1 maja do 4 czerwca, za$ pozostale
jednostki kontynuowaly rejs i powrdcity
do Pola 25 maja. Wien dotaczyt do nich
pozniej, przybywajac do Teodo 7 czerw-
ca, a do Pola 10 czerwca, gdzie utracit
funkcje flagowca Pierwszego Dywizjonu
w zwigzku z przydziatem do szkoly arty-
leryjskiej w Vergarola. W dniu 15 wrzes-
nia jednostka zostala wycofana ze stuz-
by, jednak juz w dniach 16-19 wrze$nia
wszystkie okrety typu Monarch pelnily
funkcje jednostek recepcyjnych w cza-
sie wizyty w Pola greckich pancernikéw
Psara, Hydra i Spetsai. W dniu 30 wrze$-
nia $wietowano uroczysto$¢ wodowania
nowego pancernika Erzherzog Karl, kto-
ry splynal na wodg w Triescie.

Jak juz weze$niej zauwazono trzy okrety
typu Monarch w roku 1904 zostaly prze-
niesione do Drugiego Dywizjonu i wraz
z nim braly udzialt w dzialaniach Eska-
dry Letniej. W dniu 11 lipca Wien ude-
rzyt w podwodna skate w Zatoce Salo-
na (Sette Castelli) i zostal skierowany na
remont do arsenatu. Jesienig pancerniki
pelnily znéw funkcje jednostek recepcyj-
nych dla brytyjskich okretéw — Bulwark,
Furious i Speedy, ktére wraz z jachtem
Sunrise, zfozyty wizyte w Pola w dniach
miedzy 26 a 28 pazdziernika.

W roku 1905 Wien odbyt kolejny rejs le-
wantynski, odwiedzajac Pireus, Chios,
Smyrne, Aleksandrie, Kephallonie i Va-
lone, a nastepnie wraz z siostrzany-
mi jednostkami wzial udzial w letnich
¢wiczeniach. W dniu 14 lipca jednost-

el

Wien powracajacy do Pola po podrézy. Okret nadal w ,Wiktoriafiskich barwach”.

ka po raz pierwszy weszlta rufg na mie-
lizne w poblizu Meleda (wyspa Mljet)
i za drugg probg zostal z niej $ciagnie-
ty przez Monarch i Habsburg. Nastep-
nie pancernik zostal skierowany na po-
wazny remont do Pola (rufa wymagata
naprawy, a 3 piéra $rub wymiany), wo-
bec czego jego miejsce w éwiczgcym
dywizjonie zajal krazownik pancerny
Kaiserin und Konigin Maria Theresia.
W toku postoju w Pola zmodyfikowa-
no réwniez ochrone przeciwodtamko-
wa wiezy dowodzenia.

Wien wraz z caltym dywizjonem pancer-
nikéw Monarch z dniem 1 stycznia 1906
znalazl sie w ,Drugiej rezerwie”, co
oznacza, ze zostal praktycznie wycofa-
ny ze stuzby, bez zalogi i zapasu amuni-
¢ji na poktadzie. Do stuzby okrety wpro-
wadzano jedynie na czas dorocznego
rejsu we wschodniej czeéci Morza Sréd-
ziemnego (od 15 czerwca do 20 wrze$-
nia), wraz z krazownikiem pancernym
Sanki Georg i nowym kontrtorpedow-
cem Huszdr. Rejs zakonczyt sie udzia-
fem w morskich i ladowych manewrach
przeprowadzonych w dniach 12-15
wrzes$nia w poblizu Gravosa w obecno-
$ci arcyksiecia Franciszka Ferdynanda.
W roku 1905 wszedt w zycie nowy sche-
mat podzialu floty na dywizjony czynne
i rezerwowe, w ramach ktérego , Pierw-
sza rezerwa” byla czeSciowo gotowa do
mobilizacji, za$ ,Druga rezerwa” byla
wycofane ze stuzby, a jej okrety nadzo-
rowane jedynie przez dozorcow, kté-
rzy kwaterowali na portowej jednostce
strazniczej.

W czasie dzialania Eskadry Letniej
w okresie migdzy 15 czerwca a 20
wrze$nia 1906, Wien wchodzit w sktad
Drugiego Dywizjonu. Podobnie bylo
réwniez w latach nastepnych, gdy Eska-

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

dra Letnia dziatata odpowiednio od 15
lipca do 15 wrze$nia 1907, oraz od 15
lipca do 16 wrze$nia 1908. W tym ostat-
nim roku Wien ponownie (!) wszedl na
mielizne w poblizu Lesina (Hvar), po
czym zostal skierowany do remontu.

W latach 1906, 1909 i ponownie w 1911
Wien byt poddawany powaznej moder-
nizacji podobnej swym zakresem do
prac na Monarch, okret otrzymal nowy
teakowy poklad oraz pokrycie linoleum,
przedluzono gérny pomost nawigacyjny,
zamontowano nowe dziata kal. 37 mm
i kal. 7 cm, a takze ulepszono optyke
dzial gléwnego i $redniego kalibru.
Wraz z tym, jak do stuzby wchodzi-
ly coraz to nowsze pancerniki, okre-
ty typu Monarch, byly ,spuszczane” na
,Nizszg potke”. W roku 1912 do Czwar-
tego Dywizjonu (utworzonego 10 paz-
dziernika), lecz w okresie zimowym
okrety zostaly znéw wycofane ze stuz-
by, tym razem jednak wraz z pancerni-
kami typu Habsburg.

W roku 1913 jednostki ponownie wcie-
lono do stuzby w zwigzku z wybuchem
IT wojny batkanskiej, jednak juz 10 mar-
ca wraz z chwilg zakonczenia si¢ dzia-
tan, okrety znéw wycofano. Wien po-
wrdcit do stuzby 1 grudnia 1913 i zostat
przydzielony do szkoly artyleryjskiej
w Vergarola, lecz 30 maja znéw wycofa-
no go ze stuzby.

Po wybuchu I wojny $wiatowej, wszyst-
kie 3 stare okrety zostaly z dniem
1 sierpnia wcielone do stuzby i skiero-
wane do Bocche di Cattaro jako Pig-
ty Dywizjon Cigzki z zadaniem ochro-
ny najdalej na potudnie wysunietej bazy
morskiej floty c.k. dowddcg Dywizjo-
nu byt kontradm Richard Ritter v. Bar-
ry, za§ dowddcg Wien Fregattenkdpitan
(kmdr por.) Joseph Koubelka. W dniu 24
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Mimo, ze byt pomalowany na ten sam oliwkowo zielony kolor, Wien wygladat o wiele ciemniej-
szy niz Monarch na fotografii z lata 1906. Ciekawe furty dla lekkich dziat na rufie, czesciowo
otwarte o ksztalcie kwadratowym. Okret w rezerwie w Pola. Po prawej stronie widoczne nadbu-
déwki i kominy jachtu Admiralicji Lacroma (dawny krazownik torpedowy Tiger), po lewej mozna
zobaczy¢ okret baze — torpedowcéw Gda (eks-Moskwa, eks-Don, eks-Fiirst Bismarck).

sierpnia Wien (wraz z Monarch) ostrze-
liwal z wewngtrznego kotwicowiska
w Bocche czarnogorskie pozycje na sto-
kach goéry Lowczen. Ponownie nieprzy-
jacielskie oddziaty ostrzelano 19 wrzes-
nia 1914.

W dniu 25 sierpnia 1915 Wien wraz
z Monarch, przeprowadzil rozpoznanie
i desant w Traste, w czasie ktorego je-
den z marynarzy wydzielonej partii de-
santowej odniést rany.

Wszystkie 3 stare pancerniki pozosta-
waly w Bocche do roku 1917, gdy Wien
i Budapest zostaly wezwane do Pola,
a nastepnie skierowane do Triestu dla
zabezpieczenia miasta
przed wloskimi rajdami.
Dowddcg Wien byt Hein-

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

ktory zarzucit mu ,brak wystarczajgcego
szezescia”. W rezultacie v. Seitz otrzymat
malo znaczace dowddztwo starego pan-
cernika obrony wybrzeza. Dopiero po
$mierci adm. Hausa, v. Seitz doczekat
sie znaczacego dowbddztwa, tym razem
nowego drednota Szent Istvdn, niestety
pod jego komendg okret zostat zatopio-
ny w dniu 10 czerwca 1918. Do prawdy
prawdziwy pech!

Dwa stare pancerniki dotarly do Trie-
stu 26 sierpnia 1917, po czym stane-
ly na kotwicy w Muggia, jednak juz
w tym samym dniu staly sie celem licz-
nych wloskich atakéw lotniczych, tak,

Ze niezbednym okazalo si¢ wzmocnie-
nie uzbrojenia przeciwlotniczego. Mimo
to w dniu 5 wrze$nia 1917 Wien zostat
uszkodzony przez bliskie trafienie (jego
ofiarg okazala sie 16dz przy burcie pan-
cernika), ktore spowodowalo peknie-
cie zewnetrznych blach podwodnej cze-
$ci kadtuba i zalanie kilku przedzialéw
w obrebie podwdjnego dna. Uszkodze-
nie wymagalo powaznej naprawy, wo-
bec czego oba pancerniki w dniu 12
wrzesnia odestano do Pola. Powr6t do
Triestu nastgpit 30 pazdziernika przed
austro-wegierskg ofensywa na fron-
cie wloskim. W dniu 16 listopada Wien
i Budapest zostaty skierowane do ostrza-
tu wloskich pozycji w rejonie Cortel-
lazzo. Pancerniki ochranialo 9 torpe-
dowcow (Tb. 61, 65, 66, 84, 92, 94, 98,
99, 100) 5 tratowcow (Th. 6, 9, 23, 27,
30) oraz 3 wodnoptatowce (K 371, 373,
374), ktére wykorzystywane byly row-
niez do korygowania ognia artyleryj-
skiego z wloskimi bateriami. Ostrzal byt
bardzo uporczywy i Wlosi skierowali
swoje sily z Wenecji aby zaatakowac au-
stro-wegierskie jednostki. W sktad ze-
spotu wloskich sit wchodzity okrety pod-
wodne F 2, F 31 F 13, kontrtorpedowce
Vincenzo Giordano Orsini, Giovanni
Acerbi, Animoso, Francesco Stocco, Ar-
dente, Giuseppe Cesare Abba i Audace
oraz ,MAS” (motorowe kutry torpedo-
we) MAS 9, MAS 13 i MAS 15. dziata-
nia sit lekkich zabezpieczaly pancerniki
Ammiraglio di Saint Bon oraz Emanu-
ele Filiberto. Jeden z kutréw torpedo-
wych ,MAS” pozostal w tyle z uwagi na
ktopoty z silnikami, za$ pozostate dwie
jednostki odpality 4 torpedy, z ktérych
zadna nie trafita celu. Kontrtorpedow-
ce pozostawaly poza zasiegiem austro-

Jedna z fotografii Wien w Bocche w 1917. Wkrétce potem okret wraz z Budapest zostat odestany na pétnoc, by
ochraniac¢ Triest i ostrzeliwa¢ wloskie pozycje, zatopiony w grudniu 1917.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

rich v. Seitz, wcze$niej
d-ca krazownika Helgo-
land w czasie ataku na
Durazzo w grudniu 1915,
w trakcie ktérego utraco-
no na minach 2 kontrtor-
pedowce. Sam Seitz zdo-
tat we wspanialy sposob
wycofaé sie na Adriatyk
i bezpiecznie powrdcié do
ojczystych brzegéw, ra-
tujac swdj kragzownik po-
mimo przewagi sil nie-
przyjaciela. Pozniej byt
obwiniany o utrate wspo-
mnianych 2 kontrtorpe-
dowcoéw przez dowdd-
ce floty c.k. adm. Hausa,
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wegierskich dzial, stuzac jako ,przykry-
cie” dziatann ,MAS”. Wien zostal jedynie
lekko uszkodzone przez wloska artylerie
nadbrzezna, ktéra uzyskata 6 (!) trafieni
w nadbudéwke i jednego w pas pance-
rza burtowego, ktére nie wywotaly jed-
nak powazniejszych szkéd ani ofiar.
Akcja zakonczyla sie o godz. 14.30, i jed-
nostki powrdécily do Triestu.

Wlochéw nie satysfakcjonowat rezultat
przeprowadzonej akcji morskiej, wobec
czego wyslali kutry torpedowe ,MAS”
ponownie by zaatakowaly nieprzyjaciel-
skie pancerniki w ich wlasnym ,lego-
wisku”. Dwie z tych niewielkich jedno-
stek — MAS 9 dowodzona przez tenente
di vascello (kpt.) Luiggi Rizzo oraz MAS
13 pod dowddztwem sottotenente (por.)
Andrea Ferrarini w nocy z 9/10 grudnia
1917 penetrowaly kotwicowisko Mug-
gia. Jednostki skradaly sie korzystajac ze
swych pracujacych cicho silnikéw elek-
trycznych, a w dodatku jeszcze, falo-
chron pozostawal nie obsadzony przez
wojsko. Poza tym na kotwicowisku nie
bylto todzi patrolowych, co dodatko-
wo jeszcze ulatwialo Wlochom zada-
nie. O godz. 02.23 MAS 9 Luiggi Rizzo
trafil Wien dwoma odpalonymi torpe-
dami. Pancernik przewrdcit si¢ i zato-
nat w ciggu zaledwie 5 minut wraz z 32
czlonkami zalogi na poktadzie. Torpe-
dy wystrzelone do Budapest chybily celu
i eksplodowaty na molo stacji wodnosa-
molotéw w poblizu arsenatu Lloyda.
Rezultaty austro-wegierskiego docho-
dzenia, rozpoczetego 14 grudnia, wy-
kazaly braki w zabezpieczeniu bazy,
w zwigzku z czym szereg oficeréw zo-
stato wystanych na przedwczesng eme-
ryture, w tym adm. Alfred v. Koudelka,
dowddca okregu morskiego Triest oraz
obaj dowodzacy pancernikami, Liniens-
chiffskdpitan (kmdr) Alexander v Ma-
horitsch z Budapest i Fregattenképi-
tan (kmdr por.) Ludwig Huber Edler v.
Scheibenhain z Wien®. Prace ratownicze
na jednostce podjeto pomimo negatyw-
nego raportu inz. Budownictwa okreto-
wego Johannesa Mladiata, ktéry nurko-
wal na wrak 19 grudnia, przerwano je
jednak 7 czerwca 1918 i nie wznowio-
no do zakoniczenia wojny. Okret spoczy-
wal przewrécony w mule, na gleboko-
$ci zaledwie 15 m. Wyobrazano sobie,
ze po zakonczeniu wojny prace wydo-
bywcze na wraku podejmie jakas cy-
wilna firma. Wrak zostal ztomowany na
miejscu przez Wlochéw w maju 1925
i cze$¢ rufy pancernika z zachowang
jego nazwa znajduje sie obecnie w Mu-
zeum Morskim w Wenecji. Szczatki po-
legltych (odnaleziono ciata 23 czlonkéw

Schemat trafienia ,Wien”

poziom morza ¢ godz.10.00 19 grudnia 1917

biotniste dno

16,5 m
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Rys. ,Storia Militare”

Czes¢ rufy okretu wraz z napisem Wien
wydobyty w latach dwudziestych, a obecnie
eksponowany we wtoskim muzeum morskim
w Wenecji. Dobrze widoczna okragfa furta
rufowego dziata szybkostrzelnego.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

zaltogi), zostaly pochowane na niezna-
nym cmentarzu, a aktualnie znajdujg sie
w masowym grobie na Cmentarzu Cen-
tralnym w Triescie.

~Budapest”

Budowa Budapest rozpoczelta sie 16 lu-
tego 1893, za$ 2 grudnia 1894, nazwa
okretu zostala oficjalnie zatwierdzona
przez cesarza. Jednostka weszla do stuz-
by 12 maja 1898, nastepnie pelnita funk-
cje flagowca Eskadry Letniej w okre-
sie miedzy 17 maja a 19 sierpnia 1898.
jednostka byta pierwszym pancernikiem
floty c.k. wyposazonym w wodnorur-
kowe kotly parowe. Jeszcze w grudniu
tego samego roku Budapest jako pierw-
szy austro-wegierski okret zostal wypo-
sazony w eksperymentalng radiostacje
systemu Marconi. Na pokladzie zainsta-
lowano jedynie odbiornik, drugi otrzy-
mata jednostka torpedowa Lussin, pod-
czas gdy nadajnik o zasiegu zaledwie
8 Mm znajdowal sie na Forcie Musil
w Pola.

W 1899 Budapest wchodzit w sktad Es-
kadry Letniej, a 12 czerwca uratowal

tonacg 16dz rybacka w poblizu przy-
ladka Cap Platanom. W dniu 21 paz-
dziernika pancernik opuscil Teodo, wy-
ruszajac w rejs na wody wschodniej
czesci Morza Srédziemnego (patrz tak-
ze pod Monarch) odwiedzajac Korfu,
Pireus, Saloniki, Smyrne, Mersin, Bej-
rut, Syra, Zatoke Suda, Malte i Gravo-
sa. W kwietniu 1900 Budapest zostal
wycofany ze stuzby i w Pola otrzymat
stepki przechytowe. W czerwcu 1900
wchodzil w sktad Eskadry Letniej, po-
dobnie réwniez miedzy 3 czerwca a 3
lipca 1901. Nastepnie przez okres jed-
nego miesigca pancernik pehnit funkcje
portowej jednostki strazniczej i otrzy-
matl 2 dodatkowe szybkostrzelne dziata
kal. 47 mm. Od 14 pazdziernika Buda-
pest wchodzit w sktad Eskadry Szkolnej,
ktérg wystano do Dalmacji. O 1 marca
1902 jednostka uczestniczyla w rejsie
Eskadry na wody zachodniej cze$ci Mo-
rza Srédziemnego (patrz takze Monarch
i Wien). W toku rejsu okrety odwiedzity
Korfu, Algier, Kartagene, Barcelone, Tu-
lon, La Spezia, Taranto, Zante, Valone
i Durazzo. Jesienig (1-3 wrze$nia) pan-
cernik uczestniczyl we wspomnianych
juz wcze$niej manewrach u wybrze-
zy Istrii, za$ od 1 stycznia 1903 Buda-
pest ponownie wszedt w sktad Eskadry.
Wraz ze swymi siostrzanymi okretami
otrzymal nowe i stale radiostacje syste-
mu Siemens-Braun.

W okresie miedzy 30 marca a 25 maja
1903 okret uczestniczyl w wiosennym
rejsie Eskadry, w ktorego toku odwiedzit
Valone, Korfu, Pireus, Rodos, Makri,
Vathi, Smyrne, Saloniki, Syra i Calamot-

6. Jednak w ,Ordre de bataille” z lutego 1918,
w czasie marynarskiego buntu w Bocche di Catta-
ro, odnajdujemy kmdr L. Huber v. Scheibenhain
jako d-c¢ krazownika pancernego Sankt Georg.
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ta. Po powrocie do Pola 25 maja, Buda-
pest zostal z dniem 31 maja wycofany ze
stuzby i skierowany do remontu. W cza-
sie prac remontowych zatozono ochro-
ne przeciwodlamkowsg oraz naprawio-
no wentylacje i dziata kal. 240 mm.

W okresie miedzy 15 czerwca a 13
wrze$nia 1904 Budapest wchodzit
w sklad Eskadry Letniej, podobnie mie-
dzy 23 czerwca a 12 wrze$nia 1905.
z dniem 1 stycznia 1906 jednostka zo-
stala przydzielona do Eskadry Rezer-
wowej, ale znéw uczestniczyla w dziala-
niach Eskadry Letniej w okresie miedzy
20 maja a 20 wrze$nia. W tym czasie
przeprowadzano préby z balonami roz-
poznawczymi, a nastepnie dokonano
modernizacji o zakresie podobnym do
innych jednostek tego typu.

Z dniem 1 stycznia 1907 Budapest zna-
lazt sic w Eskadrze Rezerwowej, jednak
na okres miedzy 15 czerwca a 15 wrzes-
nia zostal reaktywowany i przydzielony
do Eskadry Letniej dla przeprowadzenia
szkolenia. Takie same dziatania powt6-
rzono réwniez w nastepnym roku 1908,
pozniej za$ kotly okretowe czekala wy-
miana rurek, a cala jednostke remont.
Budapest wraz ze swymi siostrzany-
mi jednostkami zostal ponownie wcie-
lony do stuzby z dniem 15 marca 1909
w zwigzku z tzw. Kryzysem Balkanskim
spowodowanym dokonaniem przez Au-
stro-Wegry aneksji Bosni i Hercegowi-
ny. Wkrétce jednak, bo juz 1 kwietnia zo-
stat odstawiony do ,Pierwszej Rezerwy”
w zwigzku z przeprowadzeniem na jego

pokladzie pewnych modernizacji, obej-
mujacych miedzy innymi zaopatrzenie
dziat gtéwnego kalibru w nowg optyke.
W roku 1911 dokonano wymiany zuzy-
tych desek poktadu i linoleum. Do stuz-
by Budapest wszedt 8 listopada 1912, by
z dniem 10 marca 1913 zostaé przydzie-
lonym jako jednostka szkolna do Aka-
demii Morskiej w Pola. Réwnocze$nie
z pancernika zdemontowano wyposa-
Zenie radiowe. W roku 1914 okret znaj-
dowal si¢ we Fiume, gdzie 14 czerwca
odbyta sie oficjalna promocja kadetow
Akademii Morskiej. Po wybuchu I wojny
Swiatowej, Budapest wraz z pozostatymi
pancernika typu Monarch zostal z dniem
1 sierpnia wcielony w sktad floty, tworzac
Piaty Dywizjon Cigzki, poczym trafit do
Bocche di Cattaro. Dowddcg okretu byt
Linienschiffsképitan (kmdr) Marius Rat-
kovic. Pancerniki wraz ze starym krgzow-
nikiem Kaiser Franz Joseph I i kontrtorpe-
dowcem Scharfschiitze osiagnely Bocche
11 sierpnia. W dniu 13 sierpnia zespé6t
ostrzelal nieprzyjacielskie baterie, 14-go
Budapest ostrzeliwal Krstac, a dzieh p6z-
niej inne czarnogorskie pozycje.

W dniu 18 wrze$nia 1914 Budapest
i Wien przeszly na zewnetrzne kotwico-
wisku w zwigzku z oczekiwanym fran-
cuskim atakiem na nadbrzezne umoc-
nienia (przypomnijmy, atak zostatl
przeprowadzony 1 wrze$nia), a gdy do
niego nie doszto powrdcily do Gjenovici.
Francuski zesp6t zabezpieczal transport
do Czarnogoéry dziat dalekiego zasiegu,
po czym pozostal przez noc na Adriaty-

s . = ;
Fot. zbiory Heinz Stockinger

ku by rankiem 19 niespodziewanie zna-
lez¢ sie zbyt blisko nadbrzeznych fortyfi-
kacji. W wyniku pojedynku ogniowego,
austro-wegierskie fortyfikacje nadbrzez-
ne zanotowaly wiecej szk6d niz w czasie
planowanego ataku dokonanego w dniu
1 wrzeénia.

Dziata twierdzy i starszych okretéw sta-
cjonujgcych w Bocche (3 jednostki typu
Monarch, krazownika pancernego Ka-
iser Karl VI i starych krazownikéw) po-
siadaly niedostateczny kat podniesienia
i dono$nosé by ostrzeliwaé nieprzyjaciel-
skie pozycje rozmieszczone wokét Boc-
che, szczegblnie wprowadzeniu 8 fran-
cuskich dziat dalekiego zasiggu (4 kal.
120 mm i 4 kal. 155 mm), ktére umiesz-
czono na przeleczy Kuk, zboczach gory
Lowczen, niekiedy nawet na wysokosci
1400 m ponad poziomem morza. Stan
taki byl przyczyna oddelegowania z Po-
la na poludnie w dniu 21 pazdzierni-
ka duzo nowoczesniejszego austro-we-
gierskiego pancernika Radetzky, ktory
w okresie miedzy 22 a 26 tego miesig-
ca wystrzeliwujac zaledwie 60 pociskéw
unieszkodliwit 3 francuskie baterie, za-
bijajac lub ranigc 21 artylerzystéw. Ob-
stuga tych baterii (zlozona z persone-
lu marynarki i oddzialéw kolonialnych)
powrdcita do Francji, pozostawiajac
w Czarnogoérze dziala, ktére jednak nie
zostaly juz wiecej uzyte na dotychczaso-
wych eksponowanych pozycjach.
Budapest petnil najdluzsza i najbardziej
aktywng wojenng stuzbe ze wszystkich
trzech starych pancernikéw. Okrety te
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nie wziely udziatu w ostrzale wloskiego
wybrzeza w dniu 25 maja 1915, po wy-
powiedzeniu w dniu poprzednim przez
Wiochy wojny Panstwom Centralnym,
uczestniczyly natomiast w niemiecko-
austriackiej ofensywie przeciwko Czar-
nogorze w pazdzierniku 1915. Budapest
wraz z krgzownikami Kaiser Karl VI,
Kaiser Franz Joseph I, Aspern i Panther
bombardowal nieprzyjacielskie pozycje
na goérze Lowczen. W dniu 30 grudnia
1915, okret wyszedt z Bocche ostaniajac
krgzownik Helgoland i kontrtorpedow-
ce typu Tdtra, ktére zaatakowaly w no-
cy Durazzo (tracac na minach 2 jed-
nostki), a nastepnie zostaly zmuszone
do wycofania si¢ przez silny nieprzyja-
cielski zespét. Ostatecznie jedynie Ka-
iser Karl VI nawigzal kontakt bojowy
z nieprzyjacielem, natomiast wolniej-
szy Budapest pozostal w tyle. Pancernik
ponownie ostrzelal czarnogérskie bate-
rie na zboczach géry Lowczen 8 stycz-
nia 1916, musial jednak przechyli¢ sie
na burte by w ten spos6b zwiekszy¢ do-
no$no$¢ swych dziat (co pézniej byto
mylnie przypisywane Radetzky w czasie
wspomnianej juz operacji w pazdzier-
niku 1914). Wszystkie ciezsze czarno-
gorskie dziata zostaly zniszczone przed
9 stycznia, co pozwolito nastepnego
dnia c.k. armii zdoby¢ pozycje na prze-
feczy. C.k. flota ostrzeliwala nieprzyja-
cielskie pozycje nadbrzezne nieprze-

rwanie do 12 stycznia, gdy Czarnogéra
poprosita o przerwanie ognia. Budapest
pozostawal w Bocche takze po kapitu-
lacji Czarnogéry. W dniu 15 maja 1917
(znéw pod dowédztwem kmdr Marius
Ratkovic) pancernik wraz z krazowni-
kiem Sankt Georg, kontrtorpedowcami
Tdtra i Warasdiner oraz 7 torpedowcami
wyruszyl na pomoc trzem krazownikom
typu Saida (Saida, Helgoland i Nowa-
ra), ktére poprzedniej nocy zaatakowa-
1y linie ,Zapory w cie$ninie Otranto”,
zostaly odparte, po czym gwaltownie
$cigane przez silniejszy zespét sit mor-
skich Ententy. Gdy zesp6t aliancki za-
uwazyl przybyle z Bocche wsparcie, za-
wrocil do bazy, pozostawiajac Scigane
krazowniki.

W dniu 22 sierpnia Budapest i Wien wy-
szly z Bocche do Triestu, ktéry osiggne-
1y 26 sierpnia, po czym stanely na kotwi-
cy w Muggia. Jeszcze tego samego dnia
okrety zostaly zaatakowane przez wilo-
skie samoloty. W jednym z p6Zniejszych
atakéw 5 wrzesnia 1917 zostal uszko-
dzony Wien, wobec czego oba pancer-
niki odestano 12 wrze$nia do Pola. Po
powrocie 30 pazdziernika do Triestu,
jednostki ogniem swych dzial wspiera-
ly austro-wegierska ofensywe. W dniu
16 listopada Wien i Budapest wyszly,
eskortowane przez 9 torpedowcéw, 5
tralowcéw oraz 3 wodnosamoloty, by
ostrzeliwaé¢ wloskie pozycje w rejonie

Cortellazzo. Kontratak wloskich sit z We-
necji nie przyniést sukcesu (patrz Wien),
akcja zakonczyla sie o godz. 14.30 i ze-
sp6t powrdcil do Triestu. 19 listopada
inspekcje Budapest przeprowadzil ce-
sarz Karol I. Wiosi postanowili zapo-
biec ewentualnym dalszym ostrzatom
wybrzeza 1 wystali swoje kutry torpe-
dowe ,MAS” by zaatakowaly pancerni-
ki w samym ,legowisku lwa” w Muggia.
Austriacy zlekcewazyli bezpieczenistwo
kotwicowiska, co doprowadzito do za-
topienia Wien dwoma torpedami wy-
strzelonymi z MAS 9. Torpedy odpalone
w kierunku Budapest (pod dowodztwem
kmdr Alexander Mahoritsch) przez
MAS 13 nie dosiegly celu, eksplodujac
na molu w poblizu arsenatu Lloyd.

Budapest przeprowadzit ostrzal wybrze-
za 19 grudnia wraz z pancernikiem Ar-
pad, przystanym z Pola dla zastgpienia
Wien. Akcja planowana pierwotnie na
12 grudnia zostala odwotana z uwagi na
zle warunki pogodowe, lecz 19 grudnia
obu pancernikom towarzyszyt lekki kra-
zownik Admiral Spaun, a zespét zabez-
pieczalo 6 kontrtorpedowcow (Triglav,
Lika, Dukla, Turul, Scharfschiitze, Strei-
ter), 9 torpedowcow (Th. 100, 99, 98, 94,
92, 84, 66, 65, 51), 12 tralowcéw (7b. 3,
4,5,6,7, 20,23, 27, 30, 32, 34, 37) oraz
wodnosamoloty K 202 i L 143. Budapest
powrdcil do Pola 21 w grudnia wraz
z Arpad i Spaun oraz 6 kontrtorpedow-

Budapest w roku 1903 w czasie préb z holowanym balonem obserwacyjnym. Balon byt wypetniony wodorem, za$ na maszcie dziobowym podnie-

siona duza czerwona flaga (No. 2), ostrzegajaca, ze na pokfadzie znajduja sie materiaty tatwopalne.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner
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Pancernik Budapest w marszu z Pola do Triestu 23 sierpnia 1917, fotografia wykonana prawdopodobnie z poktadu Wien. Ta fadna fotografia,
wykonana, w Val Saldon, ukazuje wiele szczegétéw konstrukeji z okresu wojny. Podobnie jak Wien, okret posiada na rufie okragte porty artyle-

ryjskie.

c6w. Pancernik zostal rozbrojony i wy-
cofany ze stuzby 11 marca 1918, pelniac
nastepnie funkcje jednostki mieszkalnej
dla sztabu flotylli okretéw podwodnych.
Juz wkroétce, bo 19 marca zapropono-
wano przezbrojenie jednostki w haubi-
ce kal. 380 mm przeznaczong do strza-
tu baterii nadbrzeznych w Cortellazzo.
Dziobowa wieza i barbeta zostaly usu-

niete, a na ich miejscu zainstalowano
haubice M 16 kal. 38 cm 1L/17, prace za-
koniczono w dniu 4 kwietnia. Trzy préb-
ne strzelania przeprowadzono 5 czerw-
ca na zewnetrznej redzie Pola, a w ich
toku lufa haubicy podniesiona byta pod
katem +35°. Nastepne strzelanie odby-
fo sie 6 sierpnia w Kanale Fasana, jed-
nak odnotowano zaledwie 52% trafien

Inne ujecie Budapest w czasie tego samego rejsu 17 sierpnia. Oba okrety zatrzymaty sie w Val Saldon
w czasie przejscia z Gjenovici do Pola. Na fotografii widoczny typowy rufowy nawiewnik (wentylator)
oraz otwarte porty dzial matego kalibru na rufie. Otwarta pokrywa lewoburtowej wyrzutni torpedo-
wej, ponizej widoczna gfowica bojowa torpedy.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

z dystansu 13 000 m, oznaczalo to, ze
rzeczywiscie bylo ich okoto 20%, co sta-
nowito rezultat niezadowalajacy. P6z-
niejsze strzelenia prébne zostaly odwo-
tane z uwagi na brak pociskéw i stary
weteran powrdécit do funkeji jednost-
ki mieszkalnej. W dniu 11 pazdziernika
1918 haubice zdemontowano i wysta-
no do zaktadéw zbrojeniowych w Gyor
na Wegrzech w celu dalszego wykorzy-
stania. Budapest pozostal w Pola, gdzie
w dniu 31 pazdziernika 1918 nalezat do
grupy okretéw, ktére podniosty bandere
nowych ,wlascicieli”, ktérym przekazat
je cesarz Karol I, to znaczy Narodowej
Rady Stowencéw, Chorwatéw i Ser-
béw, utworzonej w miedzyczasie w Za-
grzebiu. W przeciwienstwie do innych
jednostek ktoére podniosly chorwacka
bandere (czerwono-bialo-blekitng), pet-
nigcy obowigzki dowédcy Budapest kpt.
Mirko Pleiweis, rozkazal podnies¢ flage
Czarnogoéry, poniewaz jedynie Czarno-
gobra (za wyjatkiem ziem stanowigcych
cze$¢ terytorium Austro-Wegier) posia-
data przed wojng wlasne wybrzeze i by-
ta panstwem sprzymierzonym z Enten-
ta. W sumie zabieg ten pomdgl bardzo
niewiele, a Budapest stal sie wloskim tu-
pem wojennym, pomimo podniesienia
,alianckiej” bandery. Mlody stowenski
kapitan mégt mie¢ satysfakcje, ze jego
okret byt ostatnim, ktéremu rozkaza-
no zmieni¢ bandere na wloska. Zgod-
nie z traktatami pokojowymi, jednostka
przypadta w roku 1920 Wielkiej Bryta-
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Austro-wegierskie pancerniki

obrony wybrzeza typu ,Monarch”

nii, ktéra jednak zlomowata jg we Wto-
szech, podobnie jak Monarch w stalow-
ni Vaccaro & Co.

Posumowanie

Nie jest rzeczg powszechnie znana, ze
inz. budownictwa okretowego Sieg-
fied Popper, ktéry zaprojektowal typ
Monarch, miat bliskie kontakty z bry-
tyjskimi konstruktorami, szczegol-
nie Sir Williamem White, tworcg pro-
jektu typu Royal Sovereign. Wplyw ten
jest jednak wyraznie widoczny w osta-
tecznym projekcie austro-wegierskich
okretéw obrony wybrzeza. To jednak
wecale nie umniejsza rezultatéw pracy
Poppera, ktéry w ramach okreslonych
parametréw zdotal stworzy¢ bardzo
solidny i silnie uzbrojony okret. Byty
oczywiScie problemy z niskg wolng
burta, stabg dzielno$cig morska, prze-
ludnieniem oraz nieodpowiednim za-
bezpieczeniem czesci podwodne;j, ten
ostatni byl zresztg kwestig bardzo po-
wszechng wsréd okretéw liniowych
owych czaséw, wlaczajac w to predred-
noty i drednoty. Okrety typu Monarch
stanowily pierwsza prébe podjeta przez
flote c.k. przezwyciezenia idei ,Jeune
Ecole” i niektérych ,probleméw wie-
ku niemowlecego”, ktérych oczekiwa-
no, szczeglblnie w przypadku jednostek
o wypornosci wiekszej niz 10 000 t.
Trzy stare pancerniki byly z powodze-
niem wykorzystywane w czasie I woj-
ny $wiatowej dla wsparcia sit ladowych
na wodach pétnocnego i poludniowego
Adriatyku. Wien utracono w wyniku nie-
zadowalajacego zabezpieczenia kotwi-
cowiska, a jej dwie siostrzane jednostki
wycofano ostatecznie ze stuzby z braku
personelu i srodkéw technicznych w au-
stro-wegierskiej marynarce wojennej. ®

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej S. Sobanski
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Typ ,Monarch” — podstawowe dane taktyczno-techniczne
Wypornos¢
konstrukcyjna 5635,75 1 (tony metryczne)/5547 ts (tony standard)
Wyporno$¢ petna 5877,551/5785 s
Diugosc 93,30 m (miedzy pionami), 97,67 m (w linii wodnej), 99,22 m
g (dtugos¢ calkowita)

Szerokos¢ 17 m (szerokosS¢ catkowita)
Maksymalne
zanurzenie 6,33-6,66 m
Moc sitowni 8500 KM (6250 kW), Budapest 9180 KM (6750 kW)
Predkosc Maks. 17,5 wezta, pozniej 16 weztow, Budapest 17,8 wezta
Opancerzenie
Pancerz burtowy 270 -250 -200 - 150 — 100 mm
Pokfad 40 -60 mm
Wieze/barbety 250/200 mm
Bateria 80 mm
Wieza dowodzenia
dziobowa/rufowa 220 mm/60 mm

4 x 240 mm L/40 Krupp K 94 (2 x II)

6 x 150 mm L/40 Krupp C91 (6 x )

10 x 47 mm L/44 Skoda (10 x 1)

- 4 x 47 mm L/33 Hotchkiss (4 x 1)

Uzbrojenie 2 x 7 cm L/15 Uchatius dziata desantowe

2 x 8 mm karabin maszynowy Schwarzlose

Wyrzutnie torpedowe 2 x 450 mm

0d 1917: 2 x 7 mm L/50 plot, km 2 x 8 mm M7/12 plot
Zatoga 26 + 397 (pokojowa)
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Kalendarium stuzby ,Vineta”

Budowe czwartego z serii kragzowni-
kéw oznaczonego symbolem ,M”, roz-
poczeto w lecie 1896 roku w Kaiserliche
Werft Danzig!. Krazownik od poczat-
ku przewidziany byl do pelnienia funk-
¢ji okretu flagowego otrzymal pomiesz-
czenia do przyjecia sztabu dywizjonu.
Uroczyste wodowanie okretu, ktéremu
nadano nazwe Vineta? nastgpito 9 grud-
nia 1898 roku, z powodu naglej $mier-
ci przewidzianego na chrzestnego wice-

Christoph Fatz (Niemcy) |

i
I

admirala Carl Ferdinand Batscha3, aktu
chrztu nowego okretu dokonat admirat
a la suite Friedrich Hollmann. Po oficjal-
nym wejsciu do stuzby w dniu 13 wrzes-
nia 1899 Vineta, pierwszym dowddca
zostat Kapitin zur See Hugo Westphal,
zastgpiony jeszcze we wrze$niu przez
KzS Hermann da Fonseca-Wollheim Vi-
neta rozpoczela proby morskie na Bal-
tyku, nie zadowalajaco wypadly préoby
predkosci, sitownia krazownika uzyska-
fa moc maksymalng 10 646 KM co po-

Vineta w koficowym okresie swojej stuzby
jako jednostka szkolna.
Fot. zbiory Andreas Dwulecki

zwolilo osiggnaé tylko 19,6 wezla przy
136 obrotach $ruby na minute. Po za-
koniczeniu préb odbiorczych 24 mar-
ca 1900 krazownik powrécit na krétko
do stoczni, nastepnie udat si¢ do Kilo-
nii. Na poczatku maja, na znajdujgcym
si¢ w trakcie wyposazania do pierwszej
misji zagranicznej kragzowniku nastgpi-
fa zmiana na stanowisku dowédcy, no-
wym dowédca zostaje KzS Erich von
der Groeben, jednak juz 19 maja nowo
mianowany dowddca nieoczekiwanie
umiera na udar mézgu, wolne stanowi-
sko obejmuje ponownie KzS Hermann
da Fonseca-Wollheim. Niekorzystny roz-
wdj sytuacji politycznej w poludniowej
czeSci Morza Karaibskiego powstaty po
dojsciu do wladzy w pazdzierniku 1899
roku w Wenezueli prezydenta Castro?,
ktory nie widzial potrzeby sptacania dtu-
géw wyniklych z inwestycji zagranicz-
nych w swoim kraju3, zmusit Niemcy do
zwigkszenia swego zainteresowania tym
regionem. Dotychczasowa obecno$¢ nie-
miecka reprezentowana przez przeby-
wajace okresowo na tych wodach okrety
szkolne, stala sie dalece niewystarczaja-
ca. W trosce o zabezpieczenie swoich in-
teresow politycznych i gospodarczych
w tym regionie $wiata zdecydowano re-
aktywowac tzw. Stacje Zachodnio-Indyj-
ska (Westindische Station)® przydziela-
jac do niej nowo zbudowany kragzownik.
Vineta opuscita baze w Kilonii 26 maja
1900 udajac sie w kierunku Malych An-
tyli, celem rejsu byta wyspa Santa Lucia,
ktérg krazownik osiggnat 14 czerwca.
Po uzupelnieniu zapaséw Vineta wyszta
W mOIze rozZpoczynajac wzmozone rej-
sy patrolowe wzdluz wybrzeza Wenezu-
eli i poludniowej czesci Morza Karaib-
skiego, nowym portem ,macierzystym”
zostal wenezuelski La Guaria. W dniu 6
sierpnia okret zawija do portu Barcelo-
na, opuszczajac go nazajutrz’. W dniu
2 wrze$nia kowiczacy w La Guaria kra-
zownik odwiedzil prezydent Castro.
Z poczatkiem 1901 krazownik wyruszyt
na pétnoc odwiedzajagc Nowy Orlean®
i porty wschodniego wybrzeza Meksy-
ku. Po prawie dwu miesiecznej nieobec-
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nosci Vineta powraca na wody wenezu-
elskie odwiedzajgc m. in. port La Guaria,
nastepnie wyrusza na wschod do Port of
Spain na Trinidadzie. W dniu 6 kwietnia
krazownik opuscit wyspe kierujac sie na
poludnie wzdtuz wschodniego wybrzeza
kontynentu amerykanskiego az do ujécia
La Plata. Do La Guaria okret powrdcit
w dniu 1 sierpnia po trwajacym prawie
cztery miesigce rejsie.

W zwigzku z wybuchem w lecie 1901
anty-Castro rewolty tzn. ,Revolucion Li-
bertadora” na czele ktérej stangt Manuel
Matos i zaostrzeniem konfliktu wenezu-
elsko-kolumbijskiego®, dowédca krazow-
nika otrzymal rozkaz nakazujacy pozo-
stanie u wybrzezy wenezuelskich w celu
ochrony intereséw handlowych i ewen-
tualnej ewakuacji obywateli niemieckich
z ogarnietego wojng domowg kraju. Jed-
noczes$nie Berlin postanowil wzmocnié
swoja pozycje detaszujac kolejne okre-
ty'%, na poczatku wrzeénia do krgzow-
nika Vineta dotaczyt przybyly z Funchal
okret szkolny Moltke (KzS Carl Franz),
a 18 pazdziernika do Port of Spain do-
tart kolejny okret szkolny Stein (KzS Ba-
chem), w polowie listopada dolaczyt
jeszcze maly krazownik Falke (KKpt.
Friedrich Musculus).

W dniu 6 pazdziernika w Caracas do-
szto do aresztowania dwoch matéw z za-
ogi krazownika, ktérych przewieziono
do wigzienia w La Guaria, wyokrgtowa-
ny oddzial desantowy uwolnit obydwéch
marynarzy. Pomiedzy 26 listopada a 17
grudnia okret udat sie do Newport News
(USA), przyczyna byt zly stan techniczny
kott6éw, ktére pilnie wymagaly remontu.

W tym czasie przed La Guaria pozo-
staty Stein i Falke. Z koficem roku 1901
Stacje Zachodnio-Indyjska opuscity uda-
jac sie w droge powrotng do kraju okre-
ty szkolne Stein i Moltke, ich miejsce
zajal przybyly w lutym 1902 maly kra-
zownik Gazelle (Kkpt. Graf von Oriola).
Powazne problemy z kottami zmusily Vi-
neta do ponownego udania si¢ do stocz-
ni, pobyt w Newport News trwat pomie-
dzy 19 maja a 25 wrzesnia. Na poczatku
czerwca zachorowal dowddca okretu
KzS. Stiege, obowiazki dowddcy przejat
jego zastepca Kapiténleutnant Peter Len-
gercke. W sierpniu stanowisko dowdéd-
cy objal przybyly z Niemiec KzS. Georg
Scheder. Natychmiast po zakonczeniu
remontu i przywréceniu gotowosci bojo-
wej Vineta udala si¢ do Port au Prince na
Haiti, zastepujac przebywajgcg na wo-
dach haitaniskich kanonierke Panther!!
(KKpt. Eckmann). Kanonierka odeszta
na potudnie w kierunku delty Orinoko.
Niecaly tydzien p6zniej 30 wrzesnia Vi-

neta opuscita Haiti udajac sie w kierunku
Wenezueli zluzowana przez przybyly na
wody haitaniskie kragzownik Gazelle.

Poczatkowe sukcesy powstancéw
zmusily prezydenta Castro do dzialania,
pod koniec sierpnia rzad centralny w Ca-
racas kontrolujacy juz tylko stolice i ob-
szar nadmorski kraju, oglosil blokade
wybrzeza kontrolowanego przez rebe-
liantéw. Niemcy jak i inne kraje zignoro-
waly obwieszczenie blokady, a patroluja-
¢y na wodach wenezuelskich krazownik
Gagzelle otrzymal 1 wrze$nia polecenie
zapobiezenia ewentualnej konfiskacie
statkéw niemieckich nawet przy uzyciu
sily, pomimo zaostrzenia sytuacji nie do-
szlo jednak do Zadnego incydentu z okre-
tami marynarki wenezuelskiej.

Polityczne aspekty kryzysu wenezu-
elskiego rezultujace w blokadzie mor-
skiej na przetomie 1902/03, nie sa by-
najmniej tematem tego artykutu, nalezy
jednak choéby w skrécie naswietli¢ decy-
zje zapadajace w stolicach europejskich,
decyzje ktoérych podtozem byly w duzej
mierze wydarzenia i wiadomosci naply-
wajace zza oceanu.

W lecie 1901 niemiecki MSZ dos¢ rea-
listycznie ocenil powstalg sytuacje uzna-
jac, ze wszystkie proby porozumienia na
drodze dyplomatycznej dotyczace prze-
de wszystkim regulacji szkéd wyniktych
w czasie Rewolucji 1898/99, zakonczy-
ly sie fiaskiem. Réwniez préby wplynie-
cia na Caracas cofniecia wspomnianego
wczesniej styczniowego Dekretu oka-
zaly sie bezowocne. Dodatkowo przy-
stowiowej ,oliwy do ognia dolewalo”
Towarzystwo kolei Venezuela-Eisenbahn-
gesellschaft ze stojacymi za nim bankami
(z Disconto-Bank na czele). Takze nowy
ambasador w Wenezueli Pilgrim-Baltazzi
przejat argumentacje Banku, zadajac ra-
dykalnego rozwiazania problemu.

Po nieudanej prébie sprzedazy pakietu
akcji towarzystwa nalezacych do Discon-
to-Bank, wzmogly sie jeszcze bardziej
naciski na Berlin. W niemieckich kotach
rzadowych dojrzewala idea akcji mili-
tarnej przeciwko Wenezueli; po zakon-
czeniu operacji na Dalekim Wschodzie
marynarka rozporzadzata wystarczajg-
cg liczbg okretéw do przeprowadzenia
blokady. Szef sztabu admiralicji Adm.
Dietrichs nie ukrywatl poparcia dla pla-
néw kanclerza von Biilow i MSZ-u, tak-
ze duza cze$¢ prasy popierala interwen-
¢gje... to jednak do interwencji nie doszlo,
powodem byt kategoryczny sprzeciw
R.M.A. Admiral Tirpitz sprzeciw swoj
argumentowal mozliwymi powiktania-
mi na arenie miedzynarodowej prze-
de wszystkim z USA (doktryna Monroe)

i brakiem pieniedzy!2...a cesarz, byt nie-
zdecydowany. Wszystkie watpliwosci ad-
mirala rozwiala nieoczekiwanie na po-
czatku 1902 roku brytyjska propozycja
zorganizowania wspoélnej blokady. Zor-
ganizowanie wspolnej operacji z Wiel-
kg Brytanig redukowato koszty przed-
siewziecia o pofowe i dawalo mozliwosé
korzystania z baz brytyjskich w Indiach
Zachodnich, przede wszystkim w Port
of Spain, z drugiej strony wspdlna akcja
dwéch mocarstw europejskich byla naj-
lepsza gwarancjg zapobiegniecia kon-
frontacji z USA, co bylo najwazniejszym
argumentem w osiggnieciu zgody cig-
gle wahajacego sie cesarza Wilhelma 11
(w przekazanej amerykanskiej admini-
stracji nocie wyraznie stwierdzono, ze
przewidziane dzialania przeciw Wenezu-
eli, nie naruszajg doktryny Monroe).

Jednak z roznych wzgledéw przygo-
towania do wspdlnej akcji trwaly az do
grudnia 1902'3, Na podstawie dwustron-
nych rozméw okreslono jasno cele ope-
racji: uznanie niemieckich reklamacji
wyniktych z wojny domowej 1898-1900
i brytyjskich reklamacji wyniklych z kon-
fiskaty statkéw brytyjskich!4. Okreslo-
no takze rodzaj przysztej blokady, pod-
czas gdy Niemcy nadal predestynowali
blokade pokojowa, Brytyjczycy obstawa-
li, ze wzgledéw prawa miedzynarodo-
wego, przy blokadzie wojennej, mimo ze
poczatkowo sceptycznie nastawieni kan-
clerz i cesarz ustgpili i poprosili w dniu
16 grudnia Bundesrat o ogloszenie stanu
wojny, co tez nastgpito. Ach i byta jeszcze
Italia, na poczatku grudnia Wlochy wy-
razily zainteresowanie udzialem w ope-
racji w nadziei odzyskania chociaz czgsci
swoich dtugéw, jednak oficjalnie oglosity
swoj udzial dostownie w ostatniej minu-
cie w dniu 15 grudnia — czyli dzien przed
ogloszeniem blokady.

& & Ed

W tym miejscu pozostawmy zimo-
wa Europe i powré¢my na gorgce wody
Morza Karaibskiego. W dniu 20 listopa-
da dowddca kragzownika Vineta otrzymat
wazng depesze z Berlina polecajaca przy-
gotowanie okretu do planowanej bloka-
dy (w jej ramach zajecia stacji celnych
na wybrzezu), po otrzymaniu wiadomo-
$ci KzS Scheder udat si¢ do Curagao
gdzie zalozyt gléwna baze etapows i cen-
trale informacyjna dla przyszlej eskadry.
W Maracaibo, La Guaria, Puerto Cabel-
lo i Caracas powstaly punkty wywiadow-
cze, mialy za zadanie zbiera¢ informacje
o dyslokacji okretéw marynarki wenezu-
elskiej i innych ,waznych wydarzeniach”.
Z gléwnodowodzacym brytyjskimi sita-
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mi biorgcymi udzial w blokadzie, szefem
brytyjskiej potnocnoamerykanskiej i za-
chodnioindyjskiej stacji wiceadm. Sir Ar-
chibald L. Duglas uzgodniono szczegé-
1y blokady, m.in. tajny kod telegraficzny
a dla poszczegolnych okretéw specjalne
nocne znaki rozpoznawcze!S,

Sytuacja militarna w drugiej polowie
listopada na Morzu Karaibskim wygla-
dala nastepujaco, sily niemieckie konczy-
Iy koncentracje i przygotowywaly sie do
akcji, podczas gdy brytyjskie okrety prze-
bywaly jeszcze na Bermudach, niekto-
re z nich rozpoczely nawet dokowanie,
w tym czasie bylo jednak wiadomo, ze
Royal Navy operowac bedzie z wlasnych
baz w Port of Spain i Port Castries. Sa-
motny wloski krazownik Giovanni Bau-
san patrolowal przed Wenezuelg i liczo-
no kazdego dnia z przybyciem dalszych
jednostek, krazownika pancernego Carlo
Alberto i krazownika Elba.

W dniu 29 listopada KzS Scheder
otrzymat informacje o ultimatum, doklad-
na data przekazania dokumentu nie byla
jeszcze znana, w przypadku odmowy na-
lezalo wspdlnie z okretami Royal Navy za-
ja¢ wenezuelskie okrety wojenne, jeden
z okretéw miat pozosta¢ w La Guaria go-
towy do ewakuacji ambasadora. W dniu
1 grudnia dyslokacja poszczeg6lnych
okretéw wyznaczonych do blokady wy-
gladata nastepujaco: Vineta i Falke w La
Guaria, Gazelle w Puerto Cabello, Panther
i Stein w Curacao, jedynie sp6zniony okret
szkolny Charlotte (KzS Otto Mandt) znaj-
dowat sie w drodze z Brazylii.

Pierwsza jednostka brytyjska, krazow-
nik liniowy Indefatigable (Cpt. Grogan)
pojawil sie na wodach wenezuelskich
dopiero 4 grudnia, dziefi pézniej Sche-
der i Grogan udali sie do Caracas na
rozmowy z ambasadorami obydwu kra-
jow. W trakcie spotkania ustalono date
przekazania ultimatum na 7 grudnia po
potudniu, ustalono takze, ze dzien pédz-
niej obaj dyplomaci opuszczg stolice
udajac si¢ do La Guaria aby zaokreto-
wac sie na stojace w porcie okrety, ,gdyz
po takiej osobistosci jak Castro mozna sig
spodziewac najgorszego”. Zgodnie z pla-
nem w dniu 7 grudnia przekazano ulti-
matum, niemieckie zgdania okre$lono
na sume 1 718 815 67 Bolivares, ulti-
matum nie zawieralo jakichkolwiek ter-
mindéw, nie bylo tez wzmianki o kon-
sekwencjach. Nastepnego dnia wraz
z przybyciem na poklad ambasadora
Pillgrim-Baltazzi ogloszono na krazow-
niku stuzbe wojenng. W miedzyczasie
na wodach wenezuelskich pojawita sie
brytyjska grupa bojowal® z krazowni-
kiem Ariadne na czele.

Kiedy w dniu 9 grudnia o godzinie
15.00, KzS Scheder otrzymat wiado-
mo$é, ze ultimatum pozostalo bez od-
powiedzi, dal rozkaz do rozpoczgcia
pierwszej fazy operacji, czyli zajecia we-
nezuelskich okretéw w La Guaria.

Zdobycie jednostek wenezuelskich sto-
jacych w porcie odbylo sie zgodnie z pla-
nem, o godzinie 16.45 na krgzowniku
Vineta podniesiono sygnal do rozpocze-
cia akcji natychmiast ze stojacych w por-
cie jednostek rozpoczeto opuszczanie
na wode uzbrojonych kutréw parowych
z oddzialami pryzowymi, w $lad za nimi
w glab portu jako wsparcie podazyta ka-
nonierka Panther, w akcji z krazownika
Vineta wziely udzial dwie pinasy i dwa
kutry parowe. Zaskoczenie wéréd Wene-
zuelczykéw byto zupelne, na zdobytych
okretach opuszczono bandery a zalogi
wystano na lad. Podczas gdy Brytyjczy-
cy przez zalozenie tadunkéw wybucho-
wych uszkodzili torpedowiec Margarita
czynigc go niezdolnym do dalszej stuzby,
zdobyte przez Niemcéw jednostki Gene-
ral Crespo, Ossun i Totumo zostaly wyho-
lowane z portu, General Crespo i Totumo
zatopiono nastepnego dnia na pétnoc od
portu przy uzyciu tadunkéw wybucho-
wych!7. Tego samego dnia oddzial de-
santowy krgzownika wspomagany przez
piechote morska z Retribution zapo-
biegl aresztowaniu konsula w La Guaria,
Niemcy ,zrewanzowali” sie wspomaga-
jac Brytyjczykéw przy niesieniu pomocy
obywatelom brytyjskim. W dniu 11 grud-
nia Vineta wyruszyta do Guanta poin-
formowaé¢ dowddce krazownika Gazelle
o uplynieciu ultimatum, przybywszy na
miejsce wsparla Gazelle przy abordazu
kanonierki Restaurador'® (Kdt. Ramon
Chalbaud). I tak juz trudng i petng napie-
cia sytuacje zaostrzyt dodatkowo tzn. ,To-
paze-incydent”. Zaloga lezacego w dniu
9 grudnia w Puerto Cabello brytyjskiego
statku Topaz padta ofiara rozjuszonej lud-
noéci miasta, ttum wdart sie na poktad,
zerwano bandere a pojmani marynarze
pedzeni przez ulice miasta zostali uwie-
zieni w fortach Libertador i Vigia. W od-
powiedzi Brytyjczycy przeprowadzili 13
grudnia akcje karng polaczong z uwol-
nieniem przetrzymywanych marynarzy
statku. Do akcji wyznaczono krazowni-
ki Charybdis (Capt. Montgomery) i Vine-
ta, z przybylych na rede Puerto Cabello
okretéw, wystosowano do miejscowych
wiadz ultimatum z Zagdaniem przeprosin
za obraze brytyjskiej bandery, poza tym
zgdano pisemnego o$wiadczenia oficjeli,
ze w przyszlosci zaden obywatel Wielkiej
Brytanii i Niemiec nie bedzie wiecej nie-
pokojony, uplyniecie ultimatum wyzna-

czono na godzine 17.00. W przypadku
nie wypelnienia zadan zagrozono zbom-
bardowaniem obydwu fortéw, dla lepszej
koordynacji ognia Charybdis przekazal
mata-sygnalowego na krazownik Vineta.
Poniewaz ultimatum minelo bez jakiej-
kolwiek reakcji ze strony miejscowych
wladz, punktualnie o 17.00 okrety roz-
poczely bombardowanie fortéw, ostrzat
trwajacy 20 minut prowadzono z odle-
glodci 2500-3000 metréw, wystrzelono
ok. 1300 pociskéw w wiekszoéci matych
kalibrow, Wenezuelczycy odpowiadali
sporadycznie i niecelnie!®, bezposrednio
po ostrzale wyokretowane oddzialy de-
santowe zajely opuszczone przez zalogi
forty, w katakumbach Zolnierze odnaleZli
i uwolnili nie tylko marynarzy Topaze, ale
takze wielu przeciwnikéw Castro.

Nastepnego dnia ,zréwnano z ziemiq”
wewnetrzng cze$é fortéw wysadzajac
w powietrze zgromadzone w obu bu-
dowlach zapasy dynamitu, pieciome-
trowej grubo$ci mury zewnetrzne osta-
ly sie prawie nie naruszone. Wszystkie
dziala, takze nowoczesne dziala polo-
we firmy Krupp znalezione w fortach
i okolicy zostaly zniszczone albo skonfi-
skowane. Wladzom wenezuelskim za-
kazano dalszego uzytkowania czescio-
wo zniszczonych budowli. Dziatania sit
sprzymierzonych konfiskata okretéw
i zniszczenie fortéw w Puerto Cabello
bylo dla Castro na pewno do$¢ nieprzy-
jemne, gdyz potrzebowat je w pierwszej
kolejnosci do walki z powstancami Mato-
sa, jednak w tym czasie nie mialo to juz
najmniejszego wplywu na wynik walk
ladowych?0.

W dniu 16 grudnia utworzony zostat
Wschodnioamerykanski Dywizjon Kra-
zownikéw (Ostamerikanische Kreuzer-
division), w sktad jego weszly wszystkie
okrety Kaiserlichen Marine operujg-
ce przed wybrzezem Wenezueli, szefem
Dywizjonu zostal dotychczasowy do-
wodca krazownika Vineta, KzS Georg
Scheder. Stworzenie nowego zespotu
mialo na celu zapewni¢ jednolite do-
wodzenie, a tym samym lepsza koordy-
nacje dzialan poszczegélnych okretéw
w przyszlej blokadzie. W dniu 20 grud-
nia ogloszona zostata oficjalnie blokada
wybrzeza Wenezueli, dowddcag miedzy-
narodowych sit morskich brytyjsko-nie-
miecko-wloskich zostal wiceadmirat Sir
Archibald Douglas. W dniu 23 grudnia
do dywizjonu dotaczyt stuzacy w roli za-
opatrzeniowca parowiec HAPAG-u Sibi-
ria. W dniu 4 stycznia 1903 wysadzone
z okretow w Puerto Cabello niemieckie
oddzialy desantowe zajely port i statki
stojace na redzie.
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W dniu 17 stycznia doszlo w lagu-
nie Maracaibo do wymiany ognia po-
miedzy kanonierka Panther a zalogg for-
tu San Carlos Po 48 strzatach nastapito
zaklinowanie zamka dziobowego dziata
kal. 105 mm, KKpt. Eckermann zawré-
cit okret w szerokim na 200-300 metréw
Jkanale”(!) pomiedzy wyspa a tachg pia-
skowa by méc uzyé swoje rufowe dziato
105 mm. Po 15 strzatach nie mogac ma-
newrowaé w ciasnym ,kanale” i uzna-
jac, ze honor flagi zostal zachowany wy-
cofal sie na wody zatoki. Fakt ten uznat
general Jorge Bello dow6dca San Carlos
jako zwyciestwo, taka wiadomos$¢ obie-
gla $wiat, amerykanska prasa donosita
o kilku eksplozjach na poktadzie okretu
co mialo by¢ przyczyng $mierci dwéch
marynarzy, takag wiadomo$é podata
JFrankfurter Zeitung” powotujac si¢ na
amerykanskie zrodta. W Berlinie przyje-
to do$¢ sceptycznie naplywajace wiado-
mosci za oceanu, jednak nawet na drugi
dzien rzad nie oglosit oficjalnego komu-
nikatu i cala prasa niemiecka byta zda-
na na zagraniczne agentury. 21 stycznia
1903 bylo tylko tyle wiadomo, ze Vineta
podniosta kotwice i udata sie w kierun-
ku Maracaibo. W Wenezueli przypusz-
czano odwet cesarza za ,niepowodzenie”
Panther piszac ,,... jednak porazka Panther
rozdraznita wyniostego wiladcg w Berlinie
kt6ry nie zwazajgc na rozmowy prowadzo-
ne w Waszyngtonie rozkazat powrdécic na
plac bitwy”, mylita sic wenezuelska gaze-
ta, pomyst akcji karnej byt tylko i wytacz-
nie ideg KzS Scheder. W rzeczywistosci
Vineta osiagneta fort San Carlos 21 stycz-
nia o $wicie, z uwagi na duze zanurze-
nie okretu rzucono kotwice w odleglosci
7000 metréw od fortu, podczas gdy stojg-
ca z boku Panther wspierala kierowanie
ogniem. Krazownik rozpoczat prawdzi-
we strzelanie do tarczy w powietrzu fru-
waly metrowej wielko$ci cze$ci muréw,
chmury dymu i pytu wywotane przez de-
tonacje przestonily prawie catkowicie wi-
docznosé, General Bello z powodu mate-
go zasiegu swoich dzial nie odpowiadat
na kanonadg, o godzinie 11.45 kilkakrot-
ne ciezkie eksplozje wstrzasnely fortem
prawdopodobnie trafione zostaly skta-
dy amunicji, cata budowla stala w ogniu,
pietnascie minut p6zniej kiedy pierw-
si zolnierze zaczeli opuszczaé¢ Fort San
Carlos dowddca krazownika wstrzymal
ogien. Jednak po godzinie gdy na okre-
tach zaobserwowano pierwszych zotnie-
rzy powracajacych do zniszczonej bu-
dowli, Vineta ponownie otworzyla ogien.
Zakonczenie ostrzatu nastapilo o godzi-
nie 15.00, rozpoczynat sie wlasnie od-
plyw i okret musial opusci¢ miejsce po-

stoju. Krazownik wystrzelil w kierunku
fortu 20 pociskéw kal. 210 mm i 86 po-
ciskow kal. 150 mm, straty wsrod zato-
gi fortu réznig sie¢ w zaleznosci od 7zréd-
fa i oscylujg pomiedzy 9 rannymi i 12
zabitymi. Pierwsze konkretne wiadomo-
$ci o wypadkach z dnia 17 stycznia nade-
szly do Niemiec dopiero w depeszy z 23
stycznia informujgcej o zniszczeniu for-
tu San Carlos przestanej przez KzS Sche-
der z Curacao. Tak wiec mozna przyjaé,
7e Berlin prawie caly tydzien nie miat
zadnych wiadomosci od dowédey dywi-
zjonu. Wytlumaczy¢ to mozna tym, ze
sam KzS Scheder otrzymat petne infor-
macje dopiero 21 stycznia po dotarciu do
Maracaibo i osobistej rozmowie z KKpt.
Eckermann’'em. Zniszczenie San Carlos
odbito si¢ bardzo negatywnym echem nie
tylko w Wenezueli ale takze w USA, Wiel-
kiej Brytanii i w samych Niemczech.

W dniach 19 i 23 stycznia Ostamerika-
nische Kreuzerdivision kolejno opuscily
Charlotte i Stosch udajac sie w droge po-
wrotng do kraju, na ich miejsce przybyl
3 lutego krazownik Sperber (KKpt. Otto
Weniger).

Operacja pod Maracaibo byla ostatnig
akgcja zbrojng w ramach blokady Wene-
zueli, w tym czasie prowadzone byly za-
kulisowe rozmowy pokojowe w Waszyng-
tonie, kluczowg osobg w mediacjach byt
ambasador USA w Caracas Herbert W.
Bowen. Juz trzy tygodnie p6zZniej w dniu
13 lutego podpisane zostajg tzn. Protoké-
ly Waszyngtonskie konczace tym samym
blokade Wenezueli?!.

Po zakonczeniu operacji militarnych
na wodach wenezuelskich Ostamerika-
nische Kreuzerdivision pozostat ,z waz-
nych powodéw"?? razem.

Na wiosne Vineta odwiedzila kilka por-
téw karaibskich m.in. Santo Domingo
gdzie wtasnie wybuchly rewolucyjne za-
mieszki, nastepnie udata sie na péinoc do
Kanady, pomiedzy 27 czerwca i 2 wrzes-
nia przeszla remont w Halifaxie,

Gazelle po remoncie w Newport News,
podazyta za okretem flagowym do Ha-
lifaxu, Falke i Panther krazyty po Morzu
Karaibskim, Sperber odszedt 24 marca
w kierunku Afryki opuszczajac tym sa-
mym Dywizjon.

Dopiero w pazdzierniku caty Dywizjon
zebral sie ponownie na wyspie St. Tho-
mas?3, tutaj w dniu 15 listopada nastapi-
fa zmiana na stanowisku dowddcy okretu
i jednocze$nie dowddcy zespotu, nowym
Komodor zostal KzS Ludwig Schroder.
Pomiedzy grudniem 1903 a majem 1904
caly zesp6tl odbyl rejs okrezny po wo-
dach Morza Karaibskiego odwiedzajac
m.in. Nowy Orlean i pomiedzy 4 i 13 lu-

tego Veracruz. Stad KzS Schroder wraz
z innymi oficerami zlozy! oficjalng wizy-
te prezydentowi Meksyku Porfiro Diaz,
nastepnie dywizjon odwiedzit dalsze 52
porty w Gwatemali, Hondurasie, Nikara-
gui, Kostaryce, Panamie, Kolumbii, We-
nezueli na Antylach i Haiti.

W dniu 20 maja okrety zawinely do
Newport News, stad Szef dywizjonu KzS
Schréder wraz z kilkoma oficerami udat
sie do stolicy USA gdzie zostal przyjety
przez prezydenta USA Roosvelta.

W dniu 19 czerwca zespdt opuscit kra-
zownik Gazelle udajac sie w droge po-
wrotng do Kilonii, nastepnym okretem
ktory opuscit zesp6t byt krazownik Falke
wyruszajac w dniu 13 lipca w kierunku
Ameryki Poludniowej odwiedzajac m.in.
Brazylie i Argentyne, a dalej Chile i Peru.

Mimo, ze Dywizjon Wschodnioamery-
kanski oficjalnie egzystowat, Vineta ptyne-
ta samotnie odwiedzajac ponownie stoli-
ce wyspy St. Thomas, Charlotte Amalie,
nastepnie udata sie w kierunku potudnio-
wego Atlantyku odwiedzajac po drodze
kilka portéw brazylijskich. Ostatnim por-
tem odwiedzonym przez krazownik bylto
Rio de Janeiro, tutaj oczekiwal przybyly
25 wrzes$nia krgzownik Bremen (KKpt.
Richard Koch) detaszowany na miej-
sce krgzownika Gazelle. W dniu 5 paz-
dziernika Vineta opuscita Rio de Janeiro
udajac sie na druga strone poludniowe-
go Atlantyku do Niemieckiej Afryki Potu-
dniowo-Zachodniej, konczac tym samym
ponad czteroletni pobyt na wodach ame-
rykanskich.

Po przybyciu na wody kolonii Vine-
ta odwiedzita Port Liideritz, nastepnie
udata sie wzdluz wybrzeza na péinoc do
Swakopmund, najwazniejszego punk-
tu przetadunkowego dla nadchodzacych
z Niemiec transportéw z wojskiem i za-
opatrzeniem dla ochotniczego korpu-
su ekspedycyjnego walczacego z czarny-
mi rebeliantami w $rodkowej i péinocne;j
czesei kraju. W chwili przybycia okre-
tu wygasaly trwajace od stycznia walki?*
w kolonii i zaloga krgzownika nie wzicla
udziatu w operacjach ladowych.

Vineta wykonala kilka rejséw patrolo-
wych wzdluz afrykanskiego wybrzeza,
mialy one na celu ,pokazac flage” i zapo-
biec ewentualnym transportom broni dla
Herero (bron dla rebeliantoéw dostarcza-
na byla przede wszystkim drogg ladowa
z portugalskiej kolonii Angola), od czasu
do czasu w rejsach patrolowych krazow-
nikowi ,towarzyszyl” brytyjski krazownik
Barossa.

W nocy z 19 na 20 listopada w gestej
mgle przed Swakopmund wszedl na mie-
lizne plynacy z ochotnikami i zaopatrze-
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niem dla korpusu ekspedycyjnego trans-
portowiec Gertrud Woermann, dlatego
znajdujgca sie przed Swakopmund Virne-
ta pospieszyla z pomocg. W przeprowa-
dzonej akcji ratunkowej, ktéra kierowat
z pokladu transportowca KzS Schroder,
uratowano transportowanych zotnierzy,
konie i tadunek, jednak statku nie udato
si¢ uratowad.

W styczniu 1905 roku Vineta udata
sie w droge powrotng do kraju, odwie-
dzajac po drodze port Douala w niemie-
ckim Kamerunie i Monrovie w Liberii.
Zakonczenie rejsu nastgpilo 14 marca
w Wilhelmshaven, dzien pézniej rozwia-
zano oficjalnie Ostamerikanische Kreu-
zerdivision.

Vineta przeszta do Kilonii, tam
z dniem 30 marca przydzielona zosta-
ta do Torpedo-Inspektion (Inspektorat
Broni Torpedowej), jednak zanim roz-
poczeta stuzbe w nowej roli, okret od-
stawiono do stoczni Kaiserliche Werft
w Kilonii. Pobyt w stoczni miat zwigzek
z nowg funkcjg kragzownika, na czas re-
montu zredukowano zaloge, a nowym
dowddcy stojacego w stoczni okretu zo-
stat Kapitinleutnant Julius Maerker, kt6-
ry pozostal na stanowisku do wrzesnia
1905, zastapit go Kapitdnleutnant Bru-
no Heuberer, ktéry pozostat na stanowi-
sku do konica roku (czyli do zakonczenia
remontu).

Ponowne wejécie do stuzby w cha-
rakterze dos§wiadczalnego okretu torpe-
dowego (Torpedoversuchsschiff) nastg-
pito 3 stycznia 1906 roku i pociaggneto
za sobg zmiane na stanowisku dowdéd-
cy okretu, nowym komendantem zo-
stal Korvettenkapitin Ferdinand Thyen.
Vineta przydzielona do Torpedowego
Oddziatu Do$wiadczalnego (Torpedo-
Versuchskommando) w Kilonii, byta
drugim po krazowniku Miinchen okre-
tem w zespole, jednak juz 3 marca prze-
jela funkcje pierwszego okretu zespo-
tu, oznaczato to takze ponowng zmiane
na stanowisku dowédcy, zostat nim KzS
Ernst Schifer komendant Torpedowe-
go Oddziatu Doswiadczalnego (TV.K.),
unia personalna pozostala az do wyco-
fania okretu ze stuzby w lutym 1909.

Ze wszechmiar pozyteczna stuzba
w charakterze jednostki do$wiadczalnej
nie obfitowala zbytnio w znaczace wyda-
rzenia, z tego okresu wspomnie¢ nalezy:

* W czerwcu i lipcu 1906 stanowisko
dowddcy przejat na krotko 1. Adjutant
Korvettenkapitin Eberhard von Mantey.

¢ W pazdzierniku nastepuje zmiana
na stanowisku komendanta Torpedowe-
go Osrodka Do$wiadczalnego (T.V.K.),
nowym mianowany zostaje Fregatten-

kapitin (awansowany na stopien Kapi-
tan zur See) Friedrich Schultz, pocigga
to za sobg zmiane na stanowisku do-
wodcy okretu.

¢ W listopadzie 1906 roku Vine-
ta i Mtiinchen prowadza na wodach
wschodniego Baltyku wspélne ¢wiczenia
z 1. Flotylla Szkolna.

W pierwszej polowie 1907 roku okret
wytypowano do przeprowadzenia te-
stow z telegrafig bezprzewodowa, w tym
celu Vineta zostata wyposazona w urza-
dzenia nadawcze. Prowadzone pomie-
dzy 21 marca a 5 kwietnia préby stuzyly
przede wszystkim sprawdzeniu zasiegu
posiadanych urzadzen, w tym celu okret
udat sie do Hiszpanii odwiedzajac przy
okazji Vigo. Po powrocie z Hiszpanii Vi-
neta przydzielona zostaje do Zespolu
Okretéw Szkolnych i Do$wiadczalnych
(Verband der Schul-und Versuchsschif-
fe)?5. W dniach 15 kwietnia do 5 maja
bierze udzial w co rocznych ¢wicze-
niach wiosennych tego zespolu na $rod-
kowym Baltyku. Szczytowym punktem
roku 1907 byl udzial w przeprowadzo-
nych pomiedzy 26 sierpnia i 8 wrze$nia
na Baltyku i Morzu Pélnocnym jesien-
nych manewrach Hochseeflotte?, Vinera
przydzielona do utworzonej 25 sierpnia
m.in. z zespotu okretéw szkolnych i do-
$wiadczalnych III. Eskadry?? (wiceadmi-
rat Hugo Zeye) wypelniala w jej sktadzie
zadania, po raz pierwszy i jedyny, okretu
rozpoznawczego. W trakcie ¢wiczen es-
kadry doszlo 31 sierpnia do niegroznej
kolizji pancernika obrony wybrzeza Frit-
hjof z krazownikiem Nymphe, uderzony
na bakburcie w rufowej czesci kadtuba
krazownik kontynuowal éwiczenia.

Manewry jesienne zakonczyla w dniu
3 wrzesnia wielka porada cesarska na re-
dzie Schilling, wzieto w niej udziat 112
okretéw i 22 000 oficeréw, podoficeréw
i marynarzy.

W dniu 7 wrzesnia, bezposrednio po
zakoniczeniu pierwszej czeSci manewréw
rozwigzano III. Eskadre a okrety odeszly
do swoich portéw macierzystych.

W roku nastepnym Vineta ponow-
nie wlgczona w sktad Zespotu Okretéw
Szkolnych i Do$wiadczalnych (Verband
der Schul-und Versuchsschiffe) wzieta
udziat w odbywajacych sie od 30 marca
do 25 kwietnia éwiczeniach zespotu koto
Riigen i na $rodkowym Baltyku zastepu-
jac w roli okretu flagowego krazownik
Prinz Adalbert.

W dniach od 6 lipca do 5 wrze$nia Vi-
neta udala si¢ na pilny remont urzadzen
napedowych do stoczni, na pokladzie po-
zostawiono tylko oddzial wartowniczy,
W jej miejsce skierowano do TV.K. znaj-

dujacy sie w trakcie préb odbiorczych
nowy pancernik Schlesien, obowigzki
jego dowddcey objat szef TVK. i dowddca
Vineta KzS Friedrich Schulz.

Po ponownym wejéciu do linii, zapad-
ta decyzja wycofania okretu ze stuzby
i przebudowy na okret szkolny. Ostatnie
pie¢ miesiecy stuzby krazownika w cha-
rakterze okretu do$wiadczalnego prze-
biegly bez wigkszych wydarzen.

Pod koniec lutego Vineta udata sie do
Gdanska, gdzie w dniu 28 lutego 1909
roku opuszczono bandere.

Vineta byla ostatnia z si6str podda-
ng adaptacji na okret szkolny, gruntow-
ng przebudowe jednostki powierzono
,macierzystej” stoczni krgzownika Ka-
iserliche Werft Danzig. Prace stocznio-
we rozpoczeto w 1909 roku, m.in. zaste-
pujac stare kotly Diirr, nowymi systemu
Marine-Kessel. Zmniejszenie ilosci kot-
tow pozwolito zredukowaé liczbe kot-
fowni, a tym samym zmniejszy¢ liczbe
kominéw do dwdéch. Przeprowadzona
przebudowa w pozytywny sposéb wply-
nela na wlasnosci morskie okretu.

Trzeci rozdzial stuzby w Kaiserliche
Marine, tym razem w roli okretu szkol-
nego, Vineta rozpoczela w dniu 29 marca
1911 roku, nowym dowddca krazownika
zostal KzS. Karl Sievers, a okret podpo-
rzadkowano Inspekcji do spraw Wyszko-
lenia (Inspektion der Bildungswesen).

W pierwszy rejs z kadetami na pokta-
dzie okret wplynal w dniu 7 czerwca.
Trasa rejsu wiodta na wody norweskie,
po powrocie do Kilonii 25 lipca, na okre-
cie rozpoczeto przygotowania do pierw-
szego rejsu zimowego 10 dni p6zniej.
W dniu 4 sierpnia Vineta opuscita Kilo-
nie kierujac sie w kierunku Indii Zachod-
nich powracajac tym samym po réwno
siedmiu latach na wody Morza Karaib-
skiego, powr6t do kraju nastgpit 9 mar-
ca 1912 roku.

Z nowym rocznikiem Kadetéw kra-
zownik odwiedza w lipcu 1912 Sztok-
holm i Lipawe.

Tegoroczna wielka podréz jesienno-zi-
mowa rozpoczeta 6 sierpnia wiodta do
portéw Morza Srédziemnego, jednak
z powodu wybuchu I wojny batkanskiej?8
kotwiczgca na poczatku listopada koto
wyspy Korfu Vineta otrzymuje polecenie
przerwania rejsu szkolnego i udania sie
do Konstantynopola.

Rozkaz ten mozna wyjasni¢ tylko
w kontekscie sit jakimi dysponowaty
Niemcy pod koniec pazdziernika 1912
roku w basenie Morza Srédziemne-
go, a byly one nad wyraz skromne; we
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wschodniej czesci stacjonowata przy-
byla rok wczesniej w zwigzku z wojng
wlosko-turecka z Afryki Wschodniej ka-
nonierka Geier, a w Konstantynopolu sta-
cjonowal uzbrojony jacht Loreley, dodat-
kowo po morzu krazyly dwa plywajace
Jgimnazja” Vineta i Hertha.

Jako reakcja na zaistnialy kryzys mie-
dzynarodowy i nie wystarczajace sity
na tym akwenie zostaje z dniem 1 listo-
pada tymczasowo utworzony Dywizjon
Srédziemnomorski (Mittelmeerdivion)?,
w sktad dywizjonu weszly detaszowa-
ne z Hochseeflotte, kragzownik linio-
wy Goeben?® i lekki krazownik Breslau,
na dowddce dywizjonu powolany zostat
Kadm. Konrad Trummler, 4 listopada
okrety opuscily Kilonie, a 13 listopada po
przybyciu na Malte Kadm. Trummler ob-
jal dowddztwo nad wszystkimi okretami
w basenie Morza Srodziemnego3!.

Jeszcze na Malcie rozdzielily sie oby-
dwa okrety, Goeben udal sie na wschéd
do Konstantynopola gdzie przybyt 15 li-
stopada, tutaj przebywaty Loreley i przy-
byta w dniu 7 listopada Vineta, drugi
z pary krazownik Breslau podazyt na po-
tudniowy wschéd do Aleksandrii na spot-
kanie z Hertha i Geier, po czym wszystkie
trzy okrety wyruszyly w kierunku Morza
Egejskiego.

Tym czasem zgromadzone przed Kon-
stantynopolem sity mocarstw europej-
skich oraz Holandii, Hiszpanii i Rumu-
nii w obawie przed zdobyciem miasta
przez oddzialy bulgarskie uznaly inter-
wengcje za niezbedng i wysadzity w dniu
18 listopada oddzialy desantowe w sile
2634 zolnierzy.

Niemiecki oddzial desantowy liczyt
576 zolnierzy, z czego Goeben wystawit
450 marynarzy i 6 karabinéw maszyno-
wych, a Vineta 126 marynarzy i 1 karabin
maszynowy. Po podpisaniu zawieszenia
broni na poczatku grudnia wyokretowa-
ne oddzialy powrdcily na okrety.

Podpisane porozumienie wptynelo na
uspokojenie sytuacji i juz 9 grudnia Vi-
neta opuscita wody tureckie kontynuu-
jac przerwany w listopadzie rejs szkolny.
Nowy rok 1913 zastal okret w Aleksan-
drii z ktérej w dniu 2 stycznia udala sie
w droge powrotng do kraju, osiggajac
5 marca macierzystg Kilonie. W kwiet-
niu nastgpila ostatnia zmiana na stano-
wisku dowddcy okretu, nowym komen-
dantem zostal FKpt. Wilhelm Adelung
(mianowany do stopnia Kapitin zur
See). Jak zwykle po krotkim pobycie
w stoczni koniczacym dlugie rejsy zimo-
we, i zaokretowaniu nowego rocznika
kadetéw, okret wyplynat w pierwszy let-
ni rejs battycki.

W dniu 11 sierpnia Vineta wyruszyla
z Kilonii w swdj ostatni wielki rejs oce-
aniczny, trasa wiodla na wody Amery-
ki Poludniowej i Indii Zachodnich. Po
przybyciu w styczniu 1914 na Haiti gdzie
znowu wybuchta kolejna rewolta, w po-
rozumieniu z kotwiczacym przed Port au
Prince amerykanskim okretem liniowym
South Carolina, Vineta wysadzita oddziat
desantowy dla ochrony obywateli niemie-
ckich przebywajacych w miescie, w tym
samym czasie dowédca okretu udzielit
schronienia prezydentowi Haiti i jego ro-
dzinie. Dwa dni p6zniej uciekinierzy za-
okretowani zostali na statek pocztowy
Prinz Eitel Friedrich, ktéry przewiozt ich
w Exil do Kolumbii. Powrét z rejsu do
Kilonii nastgpit dniu 16 marca. W ostat-
ni rejs jako okret szkolny Vineta wyruszy-
fa w lecie 1914 roku odwiedzajac Sztok-
holm, Visby, Gliicksburg i Gothenburg.

Ostatni rozdzial historii krgzownika
jest szybko opowiedziany...

Sierpient 1914 zastat okret w Kaiserli-
che Werft w Wilhelmshaven, Vineta otrzy-
muje przydzial do utworzonej w dniu 12
sierpnia z okretéw szkolnych typu Victo-
ria Louise, V. Grupy Rozpoznawczej (V.
Aufklarungsgruppe) w Kilonii. Dowdd-
€3 nowo utworzonej grupy zostat dotych-
czasowy 2. Admiral okretéw rozpoznaw-
czych KAdm. Gisberth Jasper na Hansa.
Przydzielona w poczatkowym okresie
do Hochseeflotte V. Grupa Rozpoznaw-
cza patroluje pomiedzy 27 a 31 sierp-
nia w zachodniej czesci Battyku w Sun-
dzie i na linii Moen — Dornbusch. Jednak
juz 21 wrzednia V. Grupa Rozpoznaw-
cza podporzadkowana zostaje dowddcy
sit na Battyku (Oberbefehlshaber der Ost-
seestreitkrifte — 0.d.0) GrAdm. ksieciu
Heinrich von Preussen. V. Grupa Rozpo-
znawcza, a w jej sktadzie Vineta prowa-
dzi do 20 pazdziernika patrole w zachod-
niej czesci Baltyku az do Bornholmu.
W dniu 21 pazdziernika V. Grupa opusz-
cza Kilonie biorgc kurs na Gdarisk (Dan-
zig), stamtad pomiedzy 24-26 pazdzier-
nika Hertha, Victoria Louise i Vineta oraz
Friedrich Carl biora udzial w wypadzie
na wody pomiedzy Gotlandig i Lyserort.

Po powrocie okretéw do Kilonii zgod-
nie z rozkazem z dnia 28 pazdziernika
rozpoczeto przygotowania do wycofania
okretéw ze stuzby. W dniu 16 listopada
1914 po raz ostatni opuszczono bandere
na okrecie.

Poczatkowo rozbrojony i opuszczony
okret stal przy nabrzezu w Kilonii, od po-
fowy 1915 roku przeksztalcony w hulk
mieszkalny dla zat6g okretéw podwod-
nych rozrastajgcej si¢ U-Bootwalffe,
w tym stanie dotrwat do konica wojny.

Vineta zostala oficjalnie skreslona z li-
sty Floty w dniu 6 grudnia 1919 roku
i w 1920 roku pocieta na ztom w Ham-
burg-Harburg. ®
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Przypisy

I Nie sg znane ani doktadna data potozenia step-
ki, ani numer budowy krazownika Vineta.

2 Vineta nazwa krazownika pochodzi od legen-
darnego grodu potozonego prawdopodobnie na wy-
spie Wolin (Wollin), wedlug legendy wchtonigtego
przez morze za odmowg przyjecia chrztu, doktadne
polozenie nieznane.

3 Carl Ferdinand Batsch (ur. 10.1.1831) m.in. od
1873 Szef sztabu Admiralicji, w 1875 awans na sto-
pien kontradmirata, w latach 1876-1878 kilkakrot-
nie dowodzit zespotami floty, obarczony wing za
zderzenie nalezacych do jego eskadry, pancernikéw
Konig Wilhelm i Grosser Kurfiirst przed Folkestone
w dniu 31 maja 1878 roku; w wyniku kolizji zato-
nal Grosser Kurfiirst pociagajac za sobg 269 mary-
narzy. Skazany mimo wstawiennictwa Szefa Admi-
ralicji Admirala von Stosch’a na kare sze$ciu mie-
sigcy twierdzy. Cesarz potwierdzil wyrok, jednak
juz po dwoch tygodniach spedzonych w Twierdzy
w Magdeburgu, Kadm. Batsch zostal utaskawiony
przez Wilhelma I, krétko po tym mianowany Dy-
rektorem Departamentu Admiralicji! W roku 1880
awans do stopnia wiceadmirata; 1.1881-VII.1883
Szef Bazy morskiej na Baltyku (Chef der Marinesta-
tion der Ostsee) 21.VII.1883 przeniesiony do rezer-
wy; zm. 22.X1.1898.

4 Cipriano Castro (ur.: 1858) lokalny polityk we-
nezuelski ze stanu Tachira, wraz z kilkudziesigcio-
ma zwolennikami przybyt z Kolumbii inicjujac tzn.
,Revolution Restaurado”; po zwycigstwie rewolucji
w roku 1899 i zajeciu Caracas, Castro przy pomo-
cy oddanych sobie Milicji rewolucyjnych tzw. ,An-
dino”, rozprawil sie z rzadzaca w miescie od cza-
s6w kolonialnych oligarchia, przez wprowadzenie
federalnej konstytucji z 1864 roku w Wenezueli, po-
wraca do tzn. cudillismo; poczatkowo cieszacy si¢
duzym poparciem ludnosci, w péZniejszym okresie
czasu popularno$¢ jego spadla. C. Castro uwazany
byl za ekscentryka i nie grzeszyl dobrymi maniera-
mi, wytlumaczenie jego ,prostackich” manier na-
lezy prawdopodobnie szuka¢ w jego pochodzeniu.
Castro pochodzit z odleglej prowincji w ktérej brak
funkcjonujacych instytucji panstwowych dopro-
wadzit do samoreglementacji prawa przez miesz-
kancow. Castro w ciggu pierwszych 20-tu lat zycia
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w pojedynkach zastrzelit 6 przeciwnikéw, sam prze-
zyt cigzkie ranny zadane nozem! Wszystkie zrodla
sg zgodne co do jego charyzmy i wielkiej sktonno-
$ci do ryzyka, posiadal intuicje wladzy. W p6zniej-
szym okresie rzady Castro charakteryzowaly tortu-
ry, cenzura, donosicielstwo i korupcja. Bezkompro-
misowos$¢ w stosunku do towarzyszy walki dopro-
wadzita w 1908 roku do przewrotu (dokonat tego
wiceprezydent Gomez pod nieobecno$é swego sze-
fa przebywajacego z wizyta w Europie) i odsunigcia
go od wladzy. Zmart 24.X11.1924 w slumsie w San
Juan (Puerto Rico).

5 Potwierdzit to niedwuznacznie Dekret prezy-
denta ze stycznia 1901 roku w ktérym to m.in. za-
dekretowano:

1. Wszystkie zadania zagraniczne powstale przed
pazdziernikiem 1899 zostajg anulowane. Uznane
zadania bedg pokrywane tylko panistwowymi obli-
gacjami.

2. Weryfikacje i uznanie roszczen zagranicznych,
mozna dochodzi¢ tylko przed sadami w Wenezueli.

Dotyczylo to kilkunastu panstw europejskich
i amerykanskich. Strona niemiecka jako najwigk-
szy ,wierzyciel” oczekiwala odszkodowan za znisz-
czenia powstale podczas weze$niejszych zamieszek
i wojen domowych, wyplaty naleznosci za budowe
rzezni (za ktéra rzad Wenezueli przejat zobowigza-
nia gwarancyjne) oraz za budowe linii kolejowej Ca-
racas-Valencia. Na proby mediacji nowy rzad wene-
zuelski reagowal w spos6b wrecz obrazliwy.

Dalsze zaostrzenie sytuacji nastapito w czerwcu
1901 po wybuchu powstania zwolennikéw Matosa,
po tym jak powstancy zdobyli m.in. miasto Barqui-
simeto, rzad Castro catkowicie zawiesit sptacanie
jakichkolwiek dtugéw zagranicznych.

6 Ostatni stacjonujacy tam okret, kragzownik Ge-
ier opuscil basen Morza Karaibskiego z koficem
roku 1898, udajac si¢ na wody zachodniego wybrze-
za Ameryki poludniowej i pétnocnej; w dniu 9 lipca
1900 roku Geier opuscil wody amerykanskie w kie-
runku Azji Poludniowo-Wschodniej.

Krazownik IV-klasy Geier (od 1899: Kleiner kreu-
zer, od 6 maja 1914 kanonierka niem. Kanonen-
boot) zbud.1893-1895 w Kaiserliche Werft w Wil-
helmshaven; przebudowany 1908-1909; wyp. 1918
ton, di. 83,90 m, szer. 10,60 m, predk. 16,3 w, za-
sigg 3610 Mm/9 w, uzbr. 8 x 105 mm, 2 wt. 450
mm (5 torped), zaloga 161-165 ludzi. W stuzbie
24.X.1895; 1897-1905 Morze Karaibskie, Zachod-
nie wybrzeze Ameryki potudniowej, srodkowej, pél-
nocnej i na Dalekim Wschodzie, 1911-1914 Afryka
Wschodnia, Morze Srédziemne, powtérnie Afry-
ka Wschodnia, od 12.VI. przydziat do stacji daleko-
wschodniej. Na skutek zlego stanu maszyn zawija
w dniu 7.X1.1914 do Honolulu (Hawaje) tam zostaje
internowany; po przystapieniu USA do wojny, prze-
jety przez U.S. Navy pod nazwa Carl Schurz, zato-
nal w dniu 21.VI.1918 10 na poludniowy-zachéd od
przyladka Cap Lookout (North Carolina) w wyniku
kolizji z eskortowanym parowcem Fluida. Geier na-
lezat do serii 6 krazownikéw IV-klasy typu Bussard,
pozostale okrety to: Bussard, Falke, Seeadler, Con-
dor, Cormoran.

7 Celem wizyty w porcie Barcelona bylo reklamo-
wanie odszkodowania dla obywatela niemieckiego
Rudolph’a Hass’a pracownika firmy wenezuelskiej,
uprowadzonego rok wczesniej przez oddzialy rewo-
lucyjne w celu wyludzenia okupu. Wprawdzie bezpo-
$rednie rozmowy z nowym Gubernatorem prowincji
Generalem Ibarra nie przyniosly pozadanego skutku
(ten ostatni poinformowat KzS de Fonseca-Wolheim,
ze bedacy sprawca zajscia general Marcano nie jest
juz w stuzbie czynnej i jako osoba cywilna nie podle-
ga jego jurysdykgji!), jednak po kilku tygodniach Ru-
dolph Hass otrzymat cale odszkodowanie w wysoko-
$ci 1000 Pesos; Hass calg sume przekazat jako datek
dobroczynny zatodze krazownika.

8 Na krazowniku znajdowata sie Poczta okre-
towa marynarki nr. 1 (Marine Schiffspost Nr.1),
W marcu 1901 na skutek duzego zapotrzebowa-
nia zatogi skoniczyl si¢ zapas znaczkéw poczto-
wych o nominale 3 Pfennig, odpowiedzialny Gltow-
ny Platnik okretowy, przeciat 300 znaczkéw o nomi-
nale 5 Pfennig na pél, kazda z 600 poltéwek otrzy-
mala stempel z nadrukiem 3 PE Dzi$ potéwki (Mi-
chelkatalog Nr. Al, do nie dawna Nr. 67) nazywa-

ne w $wiecie filatelistycznym ,Vineta-Provisorium”
sg duzg rzadkoscia, warto$¢ jego oscyluje wedtug.
W.w. katalogu pomiedzy 10 000-13 000 €.

9 Kontrrewolucja pod nazwa ,Revolucion Liber-
tadora” zorganizowana przez pominigtych przy po-
dziale wtadzy, badZ odsunietych od wtadzy zwolen-
nikéw Castro, do ktérych dotaczyta pokonana opo-
zycja, a wszystko to wspierane bylo przez przedsta-
wicieli zagranicznych intereséw. Chyba nie przy-
padkowo przywddca powstania zostat bankier Ma-
nuel Antonio Matos. Rebelianci wspierani material-
nie i finansowo przez Kolumbig, ktéra m.in. sfinan-
sowala zakup w Wielkiej Brytanii statku Ban Righ,
(nazwany Libertad p6zn.Bolivar). Rzad Castro w od-
powiedzi wspieratl rebeliantéw w Kolumbii, co do-
prowadzilo obydwa kraje na skraj wojny.

10 Poczatkowo planowano wystaé mate krazow-
niki Niobe i Geier, kanonierke Panther i dwa torpe-
dowce. Panther rzeczywiscie wyszla w morze w kie-
runku Orinoco jednak po wybuchu wojny domowej
na Haiti zmienita kurs na Port au Prince.

11'W dniu 6 wrzesnia Panther zatopit dziatajacy
po stronie rebeliantéw ,krazownik” Créte-a-Pierrot,
bezposrednia przyczyng tego bylo niezgodne z pra-
wem mi¢dzynarodowym zatrzymanie, zrewidowa-
nie i przejecie przez rebeliantéw towaréw naleza-
cych do rzadu niemieckiego przewozonych na stat-
ku HAPAG-u Markomannia. Dowédca kanonierki
KzS Eckmann otrzymat rozkaz odnalezienia i za-
topienia sprawcy zajscia. Rzad haitaniski w oficjal-
nej nocie wyrazil podzigkowanie za zatopienie okre-
tu rebeliantow.

12 Problematyczna byta sama blokada, Cesarz
opowiadal sie (jezeli juz blokada) za blokada po-
kojowa (Friedensblockade) do ktérej nie byla po-
trzebna zgoda Bundesratu; w przeciwiefistwie do
niej blokada wojenna (Kriegsblockade) pociaga-
fa za sobg oficjalne wypowiedzenie wojny do czego
potrzeba byta zgoda Bundesratu. Poza tym w cza-
sie takiego przedsiewziecia istnialo niebezpieczen-
stwo uzycia sity w stosunku do statkéw neutralnych
probujacych osiagnac porty Wenezueli. W wypadku
zatwierdzenia blokady wojennej dow6dztwo Floty
planowato uzycie 8 krazownikéw, 5 torpedowcéw
i mieszanego Korpusu Ekspedycyjnego w sile 8000
zolnierzy.

13 Wilhelm II podchodzit, bynajmniej poczat-
kowo, z duza rezerwa do zapewniefi krewniakéw
z Londynu. Styczniowy termin operacji odozono ze
wzgledu na planowang od diuzszego czasu wizyte
brata cesarza w USA; powodem wizyty byta uroczy-
sto§¢ wodowania jachtu zamoéwionego przez Wil-
helma II. Matka chrzestng miata by¢ corka prezy-
denta Roosvelta, dlatego wszelkie akcje mogace za-
kléci¢ uroczystoéci byly wielce niepozadane, ksiaze
Heinrich powrdcit do kraju w dniu 27 marca. Kolej-
nym powodem byly warunki klimatyczne, panuja-
ca w Wenezueli od czerwca do poczatku listopada
pora deszczowa, zmusita do przelozenia akcji, tym
samym najblizszy mozliwy termin rozpoczecia blo-
kady ustalono z nastaniem pory suchej pomiedzy li-
stopadem 1902 a kwietniem 1903 roku. Wspélna
operacja byta do$¢ krytycznie postrzegana w brytyj-
skiej opinii publicznej i dopiero w grudniu brytyjski
premier Lord Balfour uzyskat zgode¢ parlamentu.

14 Marynarka wojenna Wenezueli skonfiskowa-
fa kilkanascie brytyjskich statkéw handlowych, za-
rzucajac kapitanom szmugiel na rzecz powstancow,
reakcjg Castro na afere z Ban Righ bylo odrzuce-
nie wszystkich brytyjskich roszczen odszkodowaw-
czych.

15 W tym czasie, na poczatku XX wieku, komuni-
kacja pomigdzy okretami nastgpowala prawie wy-
facznie poprzez wymiang sygnaléw optycznych, te-
legrafia bezprzewodowa na morzu byla absolutng
nowoscig. Jedynie okret flagowy Sir Archibald L.
Douglasa Ariadne (zbud.: 1895-1902 Thomson, Cly-
debank; 11 000 ton, wym. 141,0x21,0x 7,7 m, 21,5
w., uzbr.: 16 x 152 mm, 14 x 76 mm, 4 x 47 mm,
2 w.t. 457 mm, 677 ludzi, zatopiony 26.V1.1917
(stuzyt juz jako stawiacz min) w kanale La Manche
przez UC 65, nalezat do typu Diadem) posiadat takie
urzadzenie na pokladzie i mégl utrzymywac tacz-
no$¢ ze stacjami kablowymi w Kingston i Port of
Spain. Do przekazywania dalszych informacji po-
migdzy okretami czy eskadrami uzywano okretow

kurierskich”, byly nimi poczatkowo Panther a p6z-
niej Stosch; na kazdym okrecie znajdowali sig thu-
macze, wprawdzie wérod zatogi byli marynarze
moéwigcy po hiszpansku, ale nieznajacy wenezuel-
skiego dialektu.

16 Eskadre brytyjska tworzyly: krazowniki Ariad-
ne (Flagowy), Charybdis, Indefatigable, Tribune, Re-
tribution, Pallas, Alert, Fantome kanonierka Co-
lumbine i dwa kontrtorpedowce Quail i Rocket. Na
okretach zaokretowany byl oddzial Royal Marines
w sile 2420 zotnierzy.

17 KzS Scheder myslal poczatkowo o remoncie
tych catkowicie zaniedbanych i zdewastowanych
okretéw (Generat Crespo nie mial nawet sprawnej
kotwicy i musiat zosta¢ przycumowany do rufy Vi-
nety) w Curagao. Jeszcze tej samej nocy mimo zlej
widocznosci i duzej fali Panther rozpoczgta holo-
wanie General Crespo i Totumo do Curagao. Jed-
nak kiedy o $wicie 10 grudnia na Vineta dotarla de-
pesza konsula Lentz'a z La Guaria ,jestem w niebez-
pieczeristwie, potrzebuje pomocy” wydal rozkaz po-
wrotu kanonierki potrzebnej do ostony grupy de-
santowej krazownika, polecajac jednoczesnie zato-
pi¢ holowane jednostki. Zdarzenie to odbilo si¢ nie-
korzystnym echem w amerykanskiej prasie ,Niem-
cy zatapiajq flote Wenezueli” zmieniajac nastawienie
opinii publicznej na niekorzys$¢ Niemiec.

18 W sktad floty Wenezueli wchodzity:

» Kanonierka Restaurador eks-amerykanski jacht
Atalanta, zbud.1883 wyp. 750 ton, 15 w, dl. 74 m,
5 dziat.

* Kanonierka Bolivar (eks-hiszp. Galicia), zbud.
1891, wyp. 631 ton, 12 w, 6 dziat.

» Kanonierka Miranda, zbud. 1895 wyp. 200 ton,
8 w, 2 dziata.

* Kanonierka Generat Crespo (eks-hiszp. Diego Ve-
lasquez), zbud.?, wyp. 160 ton, 8 w, 2 dziala.

» Kanonierka Totumo, zbud.?, wyp. 120 ton, 8 w,
2 dziata.

e Statek uzbrojony Zumbador, zbud.? , wyp. 137
ton, 10 w, 3 dziata.

* Torpedowiec Margarita, zbud. 1887 Thornycroft
(?), wyp. 97 ton, 22 w, 2 x 47 mm i 2 wit.

* Dwa transportowce Zanorra i Ossun.

* Dwa kutry celne 23 de Mayo i Mariscal Acha-
cullcha.

Okrety wenezuelskie zuzyte w dtugotrwalych
operacjach przeciw powstaficom, zaniedbane bez
mozliwosci wigkszych remontéw znajdowaly sig¢
w oplakanym stanie technicznym, mogly tylko spo-
radycznie zachodzi¢ na remonty do Hawany lub
Port of Spain. Duzg cz¢s$¢ zalog stanowili najem-
nicy z Europy i USA. Po operacjach flot sprzymie-
rzonych w dniach 10-14 grudnia jedynie kanonier-
ce Miranda udalo si¢ ujé¢ i schroni¢ w lagunie Ma-
racaibo.

Restaurador wyremontowany w grudniu 1902
z brytyjska pomoca w Port of Spain, wszed! w dniu
14.1.1903 roku bez zmiany nazwy w sktad Ostame-
rikanische Kreuzerdivision, dow6dcg okretu zostat
Kapitinleutnant Titus Tiirk.

19 Dopiero pézniej okazalo sig, ze ostrzat okre-
téw nie byt prowadzony z fortéw ale ze stanowisk
artylerii znajdujacych si¢ za nimi. Powstajace kaz-
dorazowo przy wybuchach chmury piasku i kurzu
utrudniaty prowadzenie obserwacji na okretach.

20 W pazdzierniku 1902 doszlo do rozstrzygaja-
cej bitwy pod Victoria, porazka powstancéw przy-
pieczetowata los powstania, chociaz walki trwaty
jeszcze do kwietnia 1903 roku, kilka tygodni p6z-
niej Matos opuscit kraj udajac si¢ na Trynidad. Ca-
stro prowadzil praktycznie w tym czasie wojne na
dwéch frontach, chociaz mozna jednoznacznie
stwierdzi¢, ze walka z sitami blokady miala dla nie-
go znaczenie drugorzedne.

21 W tzn. Protokétach Waszyngtoniskich Castro
zgodzit si¢ wyplaci¢ Rzeszy 140 000 Bolivar natych-
miast i dalsze 1 578 815 Bolivar w pigciu miesigcz-
nych ratach; dalsze 7 400 000 Bolivar przyznane zo-
staly firmom niemieckim tytulu odszkodowan przez
migdzynarodowy arbitraz w Hadze; ostatniej sptaty
rzad Wenezuelski dokonal w 1907 roku.

Niemcy, Wielka Brytania i Wlochy nie byly jedy-
nymi wierzycielami Wenezueli, innymi kredytodaw-
cami byly USA, Holandia, Francja, Belgia, Norwe-
gia, Hiszpania, Szwecja i Meksyk.
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22 Jakie to byly ,wazne powody” nie wspomina
265 stronicowy Raport DieTvitigkeit des ostamerika-
nischen Kreuzerdivision in Winterhalbjahr 1903/04,
(Dzialania wschodnioamerykanskiego dywizjonu
krazownikéw w okresie zimowym 1903/04) zawie-
rajacy m.in. zdjecia, pocztéwki i opisy odwiedza-
nych portéw.

23 St. Thomas stolica Charlotte Amalie, wyspa
nalezaca do amerykanskich Wysp Dziewiczych; do
1917 roku nalezaca do Danii. Po probach sprzeda-
zy wyspy USA w 1868 roku, rzad dunski zwrdcit si¢
z ofertg kupna do Niemiec, kanclerz Otto Bismarck
nie byt jednak zainteresowany kupnem. Raz jesz-
cze w roku 1899 rzad dunski ponowit ofert¢ kup-
na, jednak MSZ i ambasador Niemiec w USA odra-
dzali kupna wyspy, wskazujac na Doktryne Monroe,
ostatecznie cesarz Wilhelm II zakazat dalszych roz-
moéw na ten temat. Wyspe ostatecznie kupito USA
w 1917 roku.

24 Wybuch rebelii nastapit 12.1.1904 roku
w $rodkowej czescei kraju, grupy uzbrojonych He-
rero w napadach na farmy i male osiedla zabily po-
nad 150 osadnikéw. Stabe sily tzn. Schutztruppe,
(700 oficeréw, podoficeréw i zolnierzy) stacjonu-
jace w tym czasie w kolonii, skoncentrowane byly
w wigkszo$ci na potudniu, niewielkie placéwki po-
zostawione w $rodkowej i pélnocnej czesci kra-
ju zdolaly wprawdzie obroni¢ swoje pozycje, jed-
nak byly za stabe, by moc opanowa¢ sytuacje. W po-
czatkowej fazie walk skromne sily obroficow wspo-
magala kompania desantowa przybylej 18 stycznia
z Kapsztadu do Swakopmund starej kanonierki Ha-
bicht. Rozpoczgta w lipcu 1904 ofensywa przyby-
lego z Niemiec liczacego pod koniec walk prawie
21 000 zotnierzy korpusu ekspedycyjnego pod do-
woédztwem Generalleutnant’a Lothar von Trotha,
wspomaganego przez przyjaznie nastawione ple-
miona doprowadzita 11 sierpnia do rozstrzygaja-
cej bitwy przy Waterberg, jednak na poczatku paz-
dziernika rozgorzaly nowe walki na potudniu kolo-
nii, tym razem byli to Hotentoci, walki podjazdowe
z nimi ciggnely si¢ az do marca 1908 roku.

25 Na wiosne 1905 roku po raz pierwszy pota-
czono krazowniki wszystkich Inspektoratow, okre-

ty gléwne dywizjonéw rezerwy i (poczatkowo)
jedna Flotyllg torpedowcow w zesp6t ¢wiczebny
pod dowddztwem Kadm. Hugo Zeye. W latach
nastepnych Zesp6t w zmiennym skladzie zbieral
si¢ na okres ok. miesiaca w celu odbycia wspol-
nych éwiczeni na Battyku. Poczatkowo ¢wiczenia
odbywaly si¢ tylko na wiosne w miesigcach kwie-
ciefi-maj, po czym zesp6l rozwigzywano. Od roku
1912 zesp6t powolywano dwa razy w roku, do-
datkowo w grudniu na okres ok. tygodnia. Z bie-
giem lat zesp6t ¢wiczebny rozrastal si¢ coraz bar-
dziej i tak przyktadowo w roku 1913 w jego sktad
wchodzily: 2 okrety liniowe, 6 krazownikéw, 1
avizo, 4 flotylle torpedowcéw i 1 flotylla okretow
podwodnych.

Oficjalna nazwe Verband der Schul-und Ver-
suchsschiffe zespét otrzymat w 1906 roku, w 1913
roku nazwa zmieniona na Zesp6l Szkolny (Lehr-
Verband). Szef zespotu podlegal (jak wszyscy do-
wodcy zespoléw floty) bezposrednio Cesarzowi.

26 Zgodnie z najwyzszym rozporzadzeniem
Jego Cesarskiej Mosci (ACO) z dnia 16 lutego
1907 dotychczasowa tzn. Aktive Schlachtflotte
(Aktywna Flota Bojowa) przemianowana zosta-
ta w Hochseeflotte (Flota Pelnego Morza). Zmia-
na nazwy nastgpita z inicjatywy admirata Tirpitza
dla ktérego zgodnie z jego ,Teorig ryzyka” sto-
wo Schlachtflotte posiadato ,agresywne” tenden-
cje, nowa nazwa Hochseeflotte usuwala w.w. ten-
dencje, podkreslata jednocze$nie odejscie od floty
obrony wybrzeza.

27 [1I. Eskadra zostala utworzona tylko na czas
manewréw, w jej sktad weszly: pancernik (jedno-
cze$nie okret flagowy Eskadry) Schwaben, pancer-
niki obrony wybrzeza Aegir, Frithjof, krazowniki
Prinz Adalbert, Vineta, Undine, Nymphe, okrety mi-
nowe Pelikan, Nautilus oraz okret ochrony rybotéw-
stwa Zieten.

28 Pafistwa batkanskie Serbia, Czarnogoéra,
Bulgaria i Grecja dazyly od poczatku swojej su-
werenno$ci do powigkszenia wlasnych teryto-
ri6w o obszary zamieszkale przez swoich po-
bratymcéw, a pozostajace jeszcze pod panowa-
niem tureckim. Latwe zwycigstwo Wloch w woj-
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nie z Turcjg 1911/12, o$mielilo te panstwa, two-
rzace w miedzy czasie tzn. I Zwigzek Batkan-
ski, do wypowiedzenia w pazdzierniku 1912
wojny Turcji. Po cigzkich porazkach armii ture-
ckiej na Batkanach (Kirk, Kilisse, Liile Burgas,
Kumanowo i Adrianopol) wojska koalicji znala-
zly si¢ u wrét Konstantynopola. Szybkie poko-
nanie Turcji prowadzi w konsekwencji do zaost-
rzenia sytuacji na arenie migdzynarodowej. Ser-
bia wspierana przez Rosje, odurzona zwycig-
stwem pod Kumanowo zada dost¢gpu do Adria-
tyku, temu sprzeciwiaja si¢ Wlochy ktére ze swo-
jej strony zadaja aneksji Albanii i prébujg szu-
ka¢ poparcia u panstw ,Tréjprzymierza”. Gre-
cja protestuje przeciwko zajeciu wysp Dodeka-
nezu (1912) przez Wlochy uwazajac je za swoje
terytoria. Austro-Wegry prébuja zachowac status
quo w tej czeséci Europy i odrzucaja kategorycz-
nie jakiekolwiek proby ze strony Serbii i Wloch
powigkszenia swoich wptywéw na Batkanach,
wspierajac jednocze$nie Bulgarig jako przeciw-
wage do Serbii. Rosja ze swojej strony obawiajac
si¢ zbyt duzego nacisku Bulgarii (po zwyciestwie
nad Turkami pod Adrianopolem armia bulgar-
ska stata juz tylko kilka kilometréw przed Kon-
stantynopolem!!!) na pokonang Turcje i jedynego
sprzymierzenca na Batkanach Serbig, co w dal-
szej konsekwencji stanowilo niebezpieczenstwo
dla wlasnych planéw strategicznych zawladnie-
cia w przyszlo$ci Bosforem. Siedzac na przy-
stowiowej beczce prochu kanclerz Rzeszy Beth-
mann-Hollweg i brytyjski premier Grey wspol-
nie prébuja zalagodzi¢ sytuacje szukajg kompro-
miséw (tzn. londynska konferencja ambasado-
réw). Doprowadzilo to w maju 1913 do podpisa-
nia traktatu pokojowego w Londynie konczace-
go I wojng batkanska.

2% Zobacz: ,OW” nr 20, Niemiecki krqzownik li-
niowy Goeben.

30 W czasie marszu z Wilhelmshaven na Malte
Goeben szedt ze $rednig predkoseia 21,35 wezta!

317 dniem 13.X1.1912 w sktad Dywizjonu Sréd-
ziemnomorskiego weszly: Goeben (okret flagowy)
Vineta, Hertha, Breslau, Geier i Loreley.

Pierwszy niemiecki krazownik liniowy Von-der Tann.
Fot zbiory Andrzej-Danilewicz
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Przewodniki flotylli typu
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“Daszian Roqa
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Przewodnik 6 Flotylli Broke, Dover 1918 rok.
Fot. zbiory Aleksander Daszian

Prolektowunle [ budowu

Wzajemne relacje miedzy Chile a Ar-
gentyna w czasie calej wspélczesnej hi-
storii byla dalekie od ideatu, co nie po-
winno dziwi¢ w przypadku dwoch
panstw posiadajgcych jedng z najdtuz-
szych na S$wiecie granic lgdowych.
Przedmiot niezgody stanowila zawsze
Patagonia, w obrebie ktorej istnieje sze-
reg spornych terytoriéw, o ktore konflikt
to przygasal, to znéw wybuchat z no-
wa sitg. Kolejne zaostrzenie stosunkéw
wzajemnych nastgpito na przelomie
XIX i XX wieku i stalo sie przyczyna ,po-
ludniowo amerykanskiej goraczki bu-
downictwa okretowego”, zakonczonej
podpisaniem 28 maja 1902 r tzw. ,pak-
tu majowego”. W styczniu nastepnego
roku Argentyna i Chile doszly do poro-
zumienia, Ze ciggu najblizszych 5 lat nie
beda budowaé¢ nowych duzych okre-
toéw. Po uplywie tego okresu dawni ry-
wale zobowigzali si¢ informowac strone
przeciwng o zamiarze wzmocnienia flo-
ty z wyprzedzeniem minimum 1,5 roku
przed przystapieniem do prac.

Spokdj nie trwat jednak dlugo, bowiem
Argentyna zaniepokojona przyjetym
przez Brazylie w roku 1904 ogromnym
programem budownictwa okretowe-
go, sama w roku 1907 oglosila plan bu-
dowy w najblizszym czasie 3 okretéw

liniowych, 9 kontrtorpedowcéw o wypor-
nosci 450 t i 20 torpedowcéw o wypor-
no$ci 200/250 t. Po dokonaniu szeregu
uzgodnien w latach 1909-1910 w stocz-
niach Stanéw Zjednoczonych, Wielkiej
Brytanii, Niemiec i Francji ulokowa-
no ostatecznie zaméwienia na budowe
w ramach programu 1907 2 okret6w li-
niowych i 12 kontrtorpedowcow. Okre-
ty mialy by¢ gotowe w latach 1912-1914.
W przypadku realizacji tego programu
w calosci argentynska marynarka wojen-
na zajeta by pierwsze miejsce wéréd flot
panstw Ameryki Poludniowe;j.
Ministerstwo Marynarki Chile nie mo-
glo pozostawi¢ bez odpowiedzi tak am-
bitnych planéw swego dawnego rywala.
Juz w roku 1908 w Valparaiso rozpocze-
to opracowywa¢ wiasny plan wzmocnie-
nia floty. Zatwierdzony w 1910, po dwu-
letnich pracach program przewidywat
budowe 2 okretéw liniowych, 6 kontr-
torpedowcéw i 4 okretéw podwodnych.
Przy okres$laniu zalozen techniczno-
taktycznych nowych chilijskich kontr-
torpedowcow jako jeden z podstawo-
wych wymogéw przyjeto ich przewage
nad argentynskimi okretami. Bazujac
na informacjach otrzymanych od swo-
ich przedstawicieli w Londynie, chilij-
skie kierownictwo marynarki wojennej
okreslito podstawowe parametry swo-

ich nowych okretéw w sposéb naste-
pujacy: wyporno$¢ normalna 900/1000
t, turbiny parowe z kottami opalanymi
w systemie mieszanym (wegiel + pali-
wo plynne), predko$é nie mniejsza niz
30 wezléw, dziata kal. 102 mm i 3-4 wy-
rzutnie torpedowe. Jednostki tego typu
mogly bez trudnosci poradzi¢ sobie z ar-
gentynskimi kontrtorpedowcami o wy-
pornosci 650 t, nie méwiac juz o 450 t
torpedowcach.

W koricu tego roku, zaczely jednak na-
plywa¢ z Europy nowe, zastyszane infor-
macje. Okrety, ktére Argentyna zaméwi-
ta w Wielkiej Brytanii w stoczni Cammell
Laird, okazaly si¢ znacznie wigksze od
pierwotnie zaktadanych. Wkroétce sta-
fo sie calkiem jasne, Ze program zostal
zmieniony, zamiast kontrtorpedowcéw
i torpedowcow 650/450 t, w stoczniach
Wielkiej Brytanii, Francji i Niemiec trwa-
ly przygotowania do budowy 12 jedno-
stek o wypornosci 900/1000 t. Okrety te
nie tylko nie ustepowaly, ale nawet pod
pewnymi wzgledami przewyzszaly jesz-
cze nie zamowione chilijskie kontrtorpe-
dowce.

W tej skomplikowanej sytuacji chilij-
skie kierownictwo poszlo droga, wypré-
bowana juz w roku 1902, gdy do walki
z licznymi argentyniskimi krgzownikami
pancernymi zamoéwiono w Wielkiej Bry-
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Wodowanie kadtuba Almirante Condell.
Fot. zbiory Aleksander Daszian

tanii 2 szybkie pancerniki o przecietnej
wypornosci (Constitucion i Libertad). In-
dywidualnie kazdy z nich byl o wiele sil-
niejszy od argentynskich okretéw i bez
ryzyka mégt podejmowac walke nawet
z kilkoma z nich. Cho¢ koszt budowy
jednego pancernika odpowiadal mniej
wiecej kosztowi 2 krazownikéw, to jed-
nak koszty ich utrzymania w toku stuzby
byly znacznie mniejsze w poréwnaniu
z krazownikami, co dla przezywaja-
cych trudnosci finansowe Chile ogrywa-
fo istotne znaczenie. Cho¢ zbiegiem réz-
nych przyczyn pancerniki ostatecznie
nie trafity do Chile, to jednak przyjety
spos6b postepowania przy kompletowa-
niu floty z jednostek przewyzszajacych
swych liczniejszych przeciwnikéw, za-
stosowano réwniez w przypadku pro-
gramu 1910, szczegblnie w przypadku
kontrtorpedowcéw.

W roku 1911 parlament Chile wy-
asygnowal $rodki na budowe pierw-
szych 2 z 6 przewidywanych progra-
mem kontrtorpedowcéw. Zaméwienie
na wszystkie okrety ulokowano w Wiel-
kiej Brytanii, w stoczni White, ktérej po-
zostawiono wolng reke w projektowaniu
jednostek. Przyjeto jedynie kilka podsta-
wowych parametréw: gérna granica
wypornosci, mozliwo$¢ jednoczesnego
prowadzenia ognia artyleryjskiego na
obie burty oraz warunki zakwaterowa-
nia. W dniu 9 listopada 1911 potozono
stepke pod budowe prototypu serii — Al-
mirante Lynch. Miesigc p6zniej przysta-
piono do prac przy Almirante Condell.

W $wiatowych kregach morskich
okrety wzbudzily sensacje. White zdo-

tal zaprojektowaé catkiem oryginalne
okrety o wyporno$ci 1430 t (normal-
nej), co$ posredniego miedzy jednostka-
mi typu ,scout” (swego rodzaju lekkimi
krazownikami, ktére pojawily si¢ na po-
czatku stulecia, a przeznaczone byly do
prowadzenia bliskiego rozpoznania na
rzecz eskadr oraz kierowaniu flotyllami
niszczycieli) a klasycznym kontrtorpe-
dowcem. Do pierwszych zblizalo okrety
uzbrojenie (6 dzial kal. 102 mm, umiesz-
czonych na burtach, tyle samo ile brytyj-
skie ,scout” typu Boadicea, o wyporno-
$ci 3300 t), wymiary, sylwetka i zestaw
wyposazenia pomocniczego, natomiast
do drugich — predko$¢ 31 weztow.
Prototypowy Almirante Lynch wo-
dowano 29 wrze$nia 1912, a po kolej-
nych 12 miesigcach okret przystapit do
préb. W koncu roku, w trakcie préby 6-
godzinnej, jednostka przekroczyta pred-
kos¢ kontraktowa, osiagajac 31,8 we-
zla. W styczniu 1914 zostal ukonczony
drugi okret serii, ktéry réwniez w toku
prob przekroczyt predkosé kontrakto-
wa. Oba niszczyciele zaczely przygoto-
wywac sie do przejscia do Chile. Czesé
etatowego wyposaze-
nia nie byta jeszcze go-

towa (w szczeg6lnosci dziobu.

zostaly zamontowane na pokladzie dzio-
bowym, otrzymujac lepsze katy ostrzatu
w sektorze dziobowym i mniejsze uza-
leznienie od warunkéw pogodowych.

Almirante Simpson i Almirante Goni
zostaly wodowane w I polowie 1914,
odpowiednio 26 lutego i 25 maja. Ocze-
kiwano, ze w poczatkach jesieni ich bu-
dowa zostanie zakonczona, a w kon-
cu roku beda mogly wyruszy¢ do Chile.
Wybuch w sierpniu 1914 roku pierw-
szej wojny Swiatowej spowodowal, ze
ich pojawienie si¢ w Valparaiso op6zni-
fo sie o cale 6 lat, ktore okrety spedzity
pod brytyjska bandera.

Problem w tym, Ze w momencie wy-
buchu I wojny $wiatowej w skladzie
calej ogromnej Royal Navy znajdowat
si¢ raptem jeden przewodnik flotyl-
li (Swift). Przewidywane programem
1913/1914 dwie jednostki typu Lightfo-
ot mialy wejs¢ do stuzby w drugiej po-
fowie 1915 roku. W tym czasie w stocz-
ni White znajdowaly si¢ praktycznie
gotowe chilijskie Almirante Simpson
i Almirante Gani, ktére zostaly natych-
miast odkupione przez Admiralicje od

Przewodnik flotylli typu Almirante Lynch w ciekawym ujeciu od

Fot. zbiory Aleksander Daszian

dalmierze), lecz by nie
zatrzymywaé w Euro-
pie, brakujace wypo-
sazenie postanowiono

dostarczy¢ oddzielnie.
Almirante Lynch i Al-
mirante Condell opus-
cily Southampton 7
lutego 1914, a Valpa-

raiso osiggnely po pra-
wie 2,5 miesigca — 22
kwietnia 1914.

Do budowy 3 i 4
okretu serii (Almiran-
te Simpson i Almi-
rante Goni) dla floty
chilijskiej przystapio-
no w stoczni White
w 1913, a w poczat-
kach nastepnego roku
potozono stepke pod
51 6 okret (Almiran-
te Williams Rebolledo
i Almirante Riveros).
Jednostki miaty by¢
pelnym powtérzeniem
pierwszej pary, a jedy-
na réznica miata po-
lega¢ na przeniesieniu
$rodkowej pary dzial
kal. 102 mm na wrege
nr 47 (blizszg dziobu),
dzieki czemu dziata
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mocy i mniejszej wyporno-
$ci, w projekcie Almirante
Lynch przewidywano pred-
ko$¢ s$rednig, co pozwala-
fo na bardziej pelne ksztalty
kadluba zwigkszajace ply-
walno$¢ oraz kompensujg-
ce wage uzbrojenia.
Tréjwalowa sitownia Par-
sons skladata si¢ z porusza-
jacej srodkowy wal turbi-
ny wysokiego ci$nienia (ze
stopniem predkosci ekono-
micznej) oraz 2 turbin ni-
skiego ci$nienia (ze stop-
niami biegu wstecznego),

Ciekawe ujecie jednostek chilijskich: Almirante Condell i Almirante Lynch (na drugim planie) w Valparaiso,

krétko po wejsciu do stuzby.

wtadz Chile i nazwane Faulknor i Bro-
ke. W dniu 6 sierpnia oba kontrtorpe-
dowce przeszly do stoczni Admiralicji
w Portsmouth, gdzie przeprowadzono
prace wykonczeniowe zgodnie z brytyj-
skimi standardami oraz przygotowania
do préb morskich.

W polowie wrze$nia zadecydowat sie
los znajdujacych sie na pochylniach Al-
mirante Williams Rebolledo i Almirante
Riveros, ktore rowniez zostaly zakupio-
ne i otrzymaty nawy odpowiednio Botha

i Tipperary.

Opis konstrukcji

Kadtub przewodnikéw flotylli budo-
wany w tradycyjnym 6wczesnym syste-
mie wreg z przerwg co 0,53 m (1'9”),
posiadat jeden poklad — gérny. Na dzio-
bie i rufie znajdowat sie réwniez poktad
dolny (faktycznie platforma). Cieka-
wym szczegblem okretéw bylo stopnio-
we prowadzenie gérnego pokltadu w re-
jonie $ciecia dziobowki (wrega nr 53),
gdzie jego poziom obnizal si¢ on o pra-
wie 1 m, co pozwalato zredukowaé
,g0rng” mase. Poklad dziobéwki o diu-
gosci okoto 28 m, podnosit sie zauwa-
zalnie w kierunku dziobnicy. Poprzecz-
ne grodzie wodoszczelne dzielity kadtub

na 21 przedzialéw, z ktérych najwieksze
byly 3 przedzialy kotlowni (kazdy o dtu-
gosci 12,3 m) oraz maszynowni (dtugosé
13,9 m), umieszczone liniowo. Na dzio-
bie i rufie wigkszo$¢ grodzi dochodzita
do poziomu poktadu dolnego. Za istotny
niedostatek projektu mozna uznaé brak
podwéjnego dna, za wyjatkiem prze-
dziatéw kottowni i maszynowni, jednak
nawet w nich w poblizu burt, bylo jedy-
nie pojedyncze dno.

Almirante Lynch posiadal balansowy
ster z pletwa o powierzchni 6,5 m2. Ster
poruszala elektryczna maszynka stero-
wa oraz pomocniczy system reczny.

Uzyskanie predkosci 31 wezléw wy-
magalo zamontowanie trzywatowej tur-
binowej sitowni o tgcznej mocy 30 000
KM. Do czasu powstania chilijskich jed-
nostek taka silownie posiadal jedynie
zbudowany w 1909 brytyjski Swift. Po-
step w budowie turbin parowych po-
zwolil na zamontowanie w chilijskich
jednostkach sitowni pracujgcej nas
3 waly napedowe, podczas gdy Swift po-
siadat 4 waly. Postep widoczny byl wy-
raznie poréwnujac mase sitowni, kté-
ra w przypadku Swift wynosila 916 t,
a w przypadku Almirante Lynch tyl-
ko 563 t. Przy tym przy réwnej z Swift

poruszajacych $ruby bur-
towe. Zgodnie z projektem
dla uzyskania predkosci 31 wezléw, przy
wyporno$ci normalnej, wymagato 600
obrotéw na minute. Pare do turbin do-
starczal zespét 6 kotléw parowych wod-
norurkowych systemu White-Foster (cis-
nienie 15,4 atm.), rozmieszczonych po
2 w 3 przedziatach kottowni. Przewo-
dy kominowe z 6 kotléw wyprowadza-
ty spaliny do 4 kominéw: do pierwszego
i czwartego z jednego kotla, natomiast
do drugiego i trzeciego z dwéch kotléw.
Zastosowano mieszany system opalania
kottéw — weglowo-naftowy (nafta byta
wtryskiwana dla szybszego ogrzewa-
nia pary) we wszystkich 3 kotlowniach,
faczna pojemnosé bunkréw weglowych
wynosila 427 t. Bunkry weglowe na bur-
tach stanowily swego rodzaju ochro-
ne kotléw przed pociskami mniejszego
kalibru i odtamkami (prawda jedynie
w przypadku, gdy byly w dostatecznym
stopniu zapelione weglem). Zapas 83 t
nafty przechowywano w zbiorniku pa-
liwowym, umieszczonym w przedziale
stykajacym sie bezposrednio z pierwsza
kottownig. W celu zniwelowania wply-
wu wysokiej temperatury, ktérym zréd-
tem byta kotlownia, miedzy jej prze-
dzialem a zbiornikiem paliwowym
znajdowal si¢ koferdam o szerokosci

ren

Fot. ,Jane’s

Daty budowy okretow
Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby

Almirante Lynch 09.11.1911 28.09.1912 1913
Almirante Condell 11.12.1911 27.01.1913 01.1914
Almirante Simpson (od 08.1914 HMS Faulknor,
od 05.1920 Almirante Williams) 1913 26.02.1914 101914
Almirante Goni (od 08.1914 HMS Broke,
od 05.1920 Almirante Uribe) 1913 25.05.1914 02.10.1914
Almirante Williams Rebolledo (od 09.1914 HMS Botha,
od 05. 1920 Almirante Riveros) 1914 02.12.1914 30.03.1915
Almirante Riveros (od 09.1914 HMS Tipperary) 1914 05.03.1915 06.1915
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Przewodniki flotylli typu ,Almirante Lynch”

Rezultaty préb
Data Moc Predkos$é Obroty/min Wypornos$é

Almirante Lynch* 1913 318w

Almirante Condell* 1913 334w

Faulknor** 1914 5511 1573
Broke* 09.1914 30 006*** 29,908 w 592,4 1700
Broke* 1914 29 413 28,348 w 577 1900
Broke** 1915 30 wrr** 590 1670
Tipperary** 1915 603 1628

* — proba 6-godz.; ** — proba 4-godz.; *** — wykorzystano tylko opalanie weglowe; **** — wg wskazan logu

0,53 m (z formalnego punktu widzenia
stanowigcy réwniez przedzial wodo-
szczelny!).

Szczegblnie wiele uwagi w projek-
cie chilijskich okretéw poswiecono wa-
runkom bytowym - elektryczne kalo-
ryfery i agregat chlodniczy (znajdujacy
sie w przedziale stykajacym sie z pierw-
sz kottownia) zabezpieczaly jednakowo
komfortowe warunki zar6wno nas wo-
dach arktycznych jak i w tropikach.

Uzbrojenie Almirante Lynch i Almi-
rante Condell sktadato sie¢ z 6 dziat kal.
102 mm gléwnego kalibru, rozmieszczo-
nych burtowo: pierwsza para stala na
poktadzie dziobowki (wrega nr 27), dru-
ga na niskiej platformie w rejonie pierw-
szego komina, za $cieciem dziobéwki
(wrega nr 60), a trzecia na rufie (wrega
nr 167) réwniez na platformie. Wszyst-
kie dziala posiadaty mechaniczny (o na-
pedzie elektrycznym) system podawania
amunicji z dziobowej (dla 4 dzial) i ru-
fowej komory amunicyjnej (dla 2 dziat).
System kierowania ogniem sktadat sie
poczatkowo z 2 dalmierzy o bazie 2,13-
metrowej (tzw. 7-stopowej). Uzupetl-
nienie dzial stanowily 4 karabiny ma-
szynowe kal. 7,7 mm systemu Maxim,
zainstalowane na gérnym
pokladzie w Srodkowej

Okrety posiadaly 6 pokladowych
srodkéw ptywajacych — kuter motorowy
o dlugosci 24 st6p, 2 welboty o dtugosci
25 stop, 2 giki o dtugosci 24 stopy oraz
16-stopowa dinghy.

Modernizacja
wg ,brytyjskiego standardu”

W okresie mi¢dzy sierpniem a wrzes-
niem 1914 Broke i Faulknor przeszty
modernizacje w stoczni w Portsmouth.
Z uwagi na naglace potrzeby ograniczo-
no sie jednak jedynie do najbardziej nie-
zbednych prac; w celu zmniejszania za-
dymiania mostka zwigkszono wysokosé
pierwszego komina o 6 stop (1,8 m), za-
montowano nowg radiostacje ,Type 2”
oraz dzialo plot kal. 40 mm ,,pom-pom”
na dachu nadbudéwki miedzy drugim
a trzecim kominem. Zwiekszono po-
wierzchnie pletwy sterowej oraz moc
maszynki sterowej. W niewielkim stop-
niu zmodyfikowano rozmieszczenie ka-
bin z uwagi na zwigkszenie liczebnosci
zalogi o prawie 30 ludzi. Z tego powodu
kambuz oficerski przeniesiono na gor-
ny poktad, lokalizujac go przy podstawie
czwartego komina. Zamiast wyrzutni
torpedowych kal. 450 mm umieszczo-

Broke (eks-Almirante Williams Rebolledo) w trakcie préb odbiorczych sitowni.

nych w osi symetrii okretu, okrety otrzy-
maly 4 pojedyncze wyrzutnie kal. 533
mm, rozmieszczone na burtach: Nr 1
(lewej burty) i Nr 2 (prawej burty) w re-
jonie wregi nr 111, oraz Nr 3 (lewej bur-
ty) — wrega nr 145 i Nr 4 (prawa bur-
ta) — wrega nr 155. Z uwagi na wzrost
w wyniku modernizacji ,wysoko” roz-
mieszczonej masy, trzeba bylo skrécié
o polowe wysokos$¢ grotmasztu oraz zre-
zygnowac z jednego z welbotéw.

We wrze$niu prace na Faulknor i Bro-
ke zostaly zakonczone. W celu szybsze-
go wcielenia w sktad floty, Kontroler Ad-
miralicji rozkazal przeprowadzi¢ proby
morskie w ruchu wg pelnego progra-
mu (6-godzinne przy wyporno$ci nor-
malnej i 2-godzinne przy wypornosci
pelnej) jedynie z udziatem Broke. Pozo-
state jednostki podlegaty probom zgod-
nie z uproszczonym programenm, ogra-
niczajagcego sie do proby 4-godzinne;j.
W pierwszych dniach pazdziernika po
strzelaninach torpedowych, Broke prze-
szed! 6-godzinne préby na mili pomia-
rowej. Przy wypornosci 1700 t (zapas
wegla — 250 t, nieco wigkszy od normal-
nego zapasu) jednostka osiggneta srednig
predkosé jedynie 29,9 wezla, o prawie

Fot. zbiory Jan Piwoworiski

czesci kadtuba. Uzbrojenie
torpedowe, zgodnie z pro-
jektem mialo obejmowaé
3 dwururowe wyrzutnie
kal. 450 mm: Nr 1 — mie-
dzy drugim a trzecim ko-
minem (wrega nr 83), Nr 2
— miedzy trzecim a czwar-
tym kominem (wrega nr
106), a Nr 3 - za rufowa
nadbudéwka (wrega nr
144). Z uwagi na fakt, ze
w chwili zakonczenia bu-
dowy wyrzutnie torpedo-
we nie byly jeszcze goto-
We, CzZasowo zamieniono
je wyrzutniami jednoruro-

— e
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wymi tego kalibru.
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Tipperary (eks-Almirante Riveros) w czasie préb morskich.

1 wezel nizszg od przewidzianej kon-
traktem i to przy odpowiadajacej zato-
Zeniom mocy sitowni (30 096 KM). Przy
wypornos$ci pelnej predkosé spadata na-
wet do 28,3 wezla. Tak jaskrawa réznica
w stosunku do wynikéw prob Almirante
Lynch, wynikala z ,przetadowania” Bro-
ke jak i bardziej ,cieplarnianymi” wa-
runkami w ktérych Lynch osiagnat 31
wezléw. Wypornos¢ tego ostatniego tyl-
ko nieznacznie przekraczata standardo-
wa 1 wynosita nieco ponad 1500 t. Poza
tym w czasie préb Broke nie wykorzysty-
wal ogrzewania kottéw paliwem ptyn-
nym. Niemitym odkryciem okazala sie
przecietna zdolno$¢ manewrowa okre-
tu, przy predkosci 28,5 wezta i wyloze-
niu steru pod katem 35° na burte $red-
nica cyrkulacji wynosita 927 m (w lewo)
i 791 m (w prawo)(wejscie w cyrkulacje
odpowiednio 645 m i 378 m)!. Dla po-
réwnania wiekszy Swift mial przy pred-
kosci 33,5 wezla Srednice cyrkulacji
619 m (w lewo) i 700 m (w prawo), wej-
$cie w cyrkulacje odpowiednio 503 m
1622 m.

Rezultaty préb w ruchu zmusity Ad-
miralicj¢ do rezygnacji z zamiaru wy-
korzystania jednego z eks-chilijskich
jednostek (Faulknor) w charakterze
przewodnika dla 9 Flotylli Kontrtorpe-
dowcow (okrety typu " o predkosci 29
wezléw), kierujac oba jako drugie prze-
wodniki do 1 i 2 Flotylli, sktadajacych
si¢ z wolniejszych kontrtorpedowcéw.

Poniewaz Broke i Faulknor pod wielo-
ma wzgledami nie odpowiadaly wyma-
ganiom Admiralicji, stawianym prze-

wodnikom kontrtorpedowcéw, projekt
dwéch ostatnich okretéw pozostajacych
jeszcze na pochylniach stoczni White,
postanowiono podda¢ powaznym mo-
dyfikacjom. Wsréd szeregu pretensji Ad-
miralicji wobec eks-chilijskich jednostek
na pierwsze miejsce wysuwala sie sta-
ba salwa burtowa, w ktérej uczestniczy¢
mogla polowa artylerii gléwnego kali-
bru (przypomnijmy, ze taki schemat roz-
mieszczenia artylerii wynikat z wyraz-
nych zyczen zamawiajacego, aby okret
mogl prowadzi¢ walke na obie burty).
Do mankament6éw jednostek typu Broke
zaliczy¢ trzeba réwniez weglowe opala-
nie kotléw, z ktérego w Wielkiej Brytanii
zrezygnowano juz budujgc okrety w ra-
mach programu 1909/1910 (typ ,H”).
Wszystkie p6Zniejsze niszczyciele mialty
juz wylacznie opalanie kotléw paliwem
plynnym. Zgodnie z oceng departamen-
tu budownictwa okretowego Admira-
licji, w przypadku przejécia z wegla na
paliwo ptynne Botha i Tipperary mogly
rozwijaé¢ predko$¢ wyzsza o minimum
1 wezel, wzrastat ich zasieg o pare se-
tek Mm przy predkosci ekonomicznej
(15 weztéw), nie méwigc juz o znacz-
nej redukcji liczebnosci zatogi (kosz-
tem likwidacji etatéw palaczy) i popra-
wie warunkéw stuzby z racji rezygnaciji
z ucigzliwych przeladunkéw wegla. Nie-
stety decyzja o przejsciu na opalanie kot-
6w przeciagala sie i ostatecznie czas juz
na to nie pozwolil, bowiem koncu 1914
Botha i Tipperary znajdowaly sie w tak
wysokim stopniu zaawansowania prac
zwigzanych z wodowaniem, ze jakakol-

Fot. zbiory Aleksander Daszian

wiek przebudowa przedtuzytaby czas
prac na pochylni. Zmiany ograniczo-
no wiec do rozmieszczenia uzbrojenia,
cho¢ jego sklad pozostawal identyczny
jak w przypadku Broke. Botha i Tippe-
rary otrzymaly po 1 dziale kal. 102 mm
na dziobie i rufie, zamiast dwéch jak
to miato miejsce w przypadku obu po-
przednich par. uzyskane w ten sposéb
2 dziata umieszczono na burtach za ru-
fowa nadbudéwka. W ten sposéb salwa
burtowa zwiekszyla sie do 4 luf, a tym
samym zréwnata z brytyjskimi przewod-
nikami flotylli typu Lightfoot. Jednoruro-
we wyrzutnie torpedowe, w jakie wypo-
sazono okrety pierwszej, brytyjskiej pary,
zamieniono 2 dwururowymi wyrzutnia-
mi, tego samego kalibru, co zwolnilo na
gérnym pokladzie miejsce dla nowego
rozmieszczenia dziat kal. 102 mm. Mie-
dzy trzecim a czwartym kominem za-
montowano drugie dzialo plot. kal. 40
mm ,pom-pom”. Poza tym po raz kolej-
ny zmieniono sktad pokladowych $rod-
kéw plywajacych, zdjeto kuter, a powr6-
cit drugi welbot.

Prace na obu jednostkach prowa-
dzono intensywnie, co pozwolilo na
ich wodowanie w koncu 1914 i poczat-
ku 1915 roku. Botha i Tipperary zostaly
przekazane flocie odpowiednio w mar-
cu i czerwecu 1915. Wysokie tempo prac
wykonczeniowych wynikato miedzy in-
nymi z faktu, ze Admiralicja zdecydo-

1. tak znaczna r6znica migedzy cyrkulacja w pra-
wo i w lewo wynikala z faktu wykorzystywania tr6j-
watowego uktadu napedowego.
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wala sie zrezygnowaé z izolacji termicz-
nej pomieszczen wewnetrznych. Proby
jednostek przeprowadzono w oparciu
o skrécony program — Botha osiaggnat
w czasie préby 4-godzinnej mierzona lo-
giem predkosé¢ 30 wezléw przy 590 ob-
rotach na minute. Choé przy tego rodza-
ju metodzie pomiaru predkosci istniato
prawdopodobiefistwo powstania btedu
(wynoszacego w niektérych przypad-
kach, wiecej niz 1 wezel), w tym kon-
kretnym przypadku rezultaty odpo-
wiadaly w pelni wynikom Broke, ktory
rozwijal 29,9 wezla przy 592 obrotach
na minute. W obu przypadkach wypor-
nos$¢ wynosita okoto 1700 t

Wojenne modernizacje

Juz po wejsciu do stuzby na wszyst-
kich 4 okretach niezbyt udane dziata
plot. kal. 40 mm ,pom-pom” (1,5 fun-
towe) zastagpiono modelem 2 funto-
wym (przy tym na Broke i Faulknor licz-
be dzial zwiekszono do 2). W roku 1917
na pozostajgcych w stuzbie 3 okretach
zdemontowano reflektor z dziobowej
nadbudéwki, wstawiajac w jego miejsce
dalmierz o bazie-7 stopowej. Wg niekt6-
rych Zrédet w tym czasie okrety otrzy-
maly przyrzady kierowania ogniem
identyczne jak niszczyciele typu ,V”.

W drugiej polowie 1916 Admirali-
cja rozwazala propozycje przebudo-
wy eks-chilijskich przewodnikéw flo-
tylli na przewodniki-stawiacze min,
analogiczne do dobrze prezentujgcego
sie w Bitwie Jutlandzkiej Abdiel. Pro-
jekt opracowany w koncu 1916 prze-
widywal rozmieszczenie na okretach
80 min przy réwnoczesnym usunigciu
wszystkich wyrzutni torpedowych i ru-
fowych dzial kal. 102 mm. Do prze-
prowadzenia robét wybrano juz nawet
Botha i Faulknor, jednak w trakcie oce-
ny Rada Admiralicji odrzucita projekt
z uwagi na niebezpieczefistwo utra-
ty statecznosci przez zmodernizowane
kontrtorpedowce.

W marcu 1918 w trakcie przepro-
wadzanego remontu Broke z jego po-
ktadu zdemontowano 4 rufowe dziata
kal. 102 mm, ktore zastgpiono 2 dzia-
tami kal. 120 mm na tozach CP-VI. Po-
czatkowe plany wymiany calego uzbro-
jenia artyleryjskiego na 6 dzial kal. 120
mm okazaly sie trudne do realizacji z tej
samej przyczyny, z jakiej zrezygnowa-
no z przebudowy na stawiacze min. Do-
datkowa masa 15-20 t w niebezpieczny
sposOb obnizala stateczno$¢. Juz po za-
konczeniu dzialan wojennych, w roku
1919 analogiczne do Broke przezbroje-
nie przeszly Faulknor i Botha.

Przebieg stuzhy

Jak juz wspomniano, Faulknor i Bro-
ke rozpoczely swojg kariere jako drugie
przewodniki? 1 i 2 Flotylli Kontrtorpe-
dowcéw. Tipperary wszedt w sktad 3 Flo-
tylli bazujacej w Harwich, jednak nie-
dtugo p6zniej — we drugiej potowie 1915
w czasie jednego z wyj$¢ w morze okret
wszedl na mine i utracil mozliwos¢ po-
ruszania sie. Tipperary zostal odholowa-
ny przez kontrtorpedowiec Archer do
Harwich i pozostawat w remoncie do
poczatkéw 1916. Od kwietnia 1916 az
do swego zatoniecia w czasie Bitwy Jut-
landzkiej jednostka pelnita funkcje okre-
tu flagowego dowddcy 4 Flotylli Kontr-
torpedowcéw. Jako drugi przewodnik
flotylli stuzbe w 4 Flotylli petnit Bro-
ke (przeniesiony z 2 Flotylli, po tym jak
przeszla ona na Morze Srédziemne)
W 1 Flotylli Faulknor zostal w roku
1915 przez dopiero co oddany do stuzby
Botha, a sam przeszedl do nowo utwo-
rzonej 12 Flotylli.

W Bitwie Jutlandzkie wziely udziat
tylko 3 eks-chilijskie przewodniki flotyl-
li, bowiem Botha znajdowal sie w tym
czasie w planowym remoncie. Tippera-
ry byt flagowcem 4 Flotylli (d-ca kmdr
Winter), w ktoérej sktadzie jako drugi
przewodnik znajdowat sie¢ Broke (kmdr
por. Allen). Flotylla liczyta 17 kontrtor-
pedowcéw typu K3, Faulknor prze-
wodzil 12 Flotylli (d-ca Flotylli kmdr
Sterling), w ktérej sktad wchodzit dru-
gi przewodnik Marksman* i 14 kontr-
torpedowcéw ,M”3 Obie flotylle znaj-
dowaly sie przy sitach gléwnych Grand
Fleet i zgodnie z planem marszu sta-
nowily ostone wokét idacych w 6 ko-
lumnach okretéw liniowych (za wyjat-
kiem 4 kontrtorpedowcéw 4 Flotylli,
ktére przydzielono krgzownikom linio-

wym kontradm. Hood, dziatajacym sa-
modzielnie). Jak wiadomo brytyjskie
sity gléwne nawigzaly kontakt ogniowy
z flotg niemiecka raptem na kilka godzin
przed zapadnieciem zmroku, jednak do
czasu nastania ciemnosci nie zdotaly za-
da¢ przeciwnikowi powazniejszych strat
w toku boju artyleryjskiego. W toku bo-
jowego rozwijania sie sit Grand Fleet,
niszczyciele ostony musialy ustagpié
pola, tak by nie przeszkadzaé¢ okretom
liniowym dymami ze swych kominéw.
Do zapadniecia zmroku kontrtorpedow-
ce nie mialy praktycznie zadnego wply-
wu na przebieg dziatan.

Obawiajac sie nocnego boju, bry-
tyjskie dowodztwo postanowito odto-
zy¢ starcie do rana, majac nadzieje na
przechwycenie przeciwnika u wejscia
na przetralowane farwatery w gesto
zapelnionej polami minowymi Zato-
ce Helgolandzkiej. Byly 3 podstawowe
farwatery prowadzace do gléwnej bazy
floty niemieckiej, a brytyjska Admi-
ralicja znala mniej wiecej wspolrzed-
ne ich wej$¢. Dwa z nich znajdowaly
sie nieco na potudnie od latarniowca
Horns Riff, jednak dostep do nich za-
mykaly znajdujgce sie¢ miedzy Niem-
cami a latarniowcem sily Grand Fleet.
Trzeci farwater przechodzit wzdtuz wy-

2. organizacja brytyjskich flotylli torpedowych
w poczatkowym etapie I wojny $wiatowej przewi-
dywala 2 przewodniki — podstawowy (pierwszy),
pomocniczy (drugi) i okoto 20 kontrtorpedowcéw.
Z reguly jako pierwszy przewodnik flotylli wystepo-
wat lekki krazownik. Flotylla dzielita si¢ na 2 pétflo-
tylle, kazda ze s. ) wypornos¢ 935-957 t, predkosé
29 wezléw, uzbrojenie 3 dziata kal. 102 mm i 2 jed-
norurowe wyrzutnie torpedowe.

4. typ Lightfoot — wyporno$¢ 1604 t, predkosé
34,5 wezla, uzbrojenie 4 dziata kal. 102 mm i 2
dwururowe wyrzutnie torpedowe.

5. wypornos¢ 1025 t, predkosé 34 wezly, uzbro-
jenie 3 dziala kal. 102 mm i 2 dwururowe wyrzut-
nie torpedowe.

Uszkodzony na minie Tipperary wracajacy do Harwich wraz z kontrtorpedowcem Archer, 1915

r.

Fot. zbiory Aleksander Daszian
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brzeza Holandii, znajdowal si¢ jednak
do$¢ daleko od miejsca starcia. Dowdd-
ca Grand Fleet adm. Jellicoe wystat wi-
ceadm. Beatty wraz z kragzownikami li-
niowymi aby zamknal i ten tor wodny.
Z nastaniem zmroku Jellicoe sadzacy,
ze Hochseeflotte odchodzi ostro na po-
tudnie, poprowadzil swéj zespét kur-
sem SSO, liczac, ze napotka przeciwni-
ka o $wicie 1 czerwca na poludnie od
Horns Riff i wyda mu bitwe. Do star-
cia doszlo jednak znacznie wczesniej.
W zapadajgcym zmroku Brytyjczycy
nie zauwazyli, Ze niemiecka flota obra-
ta kurs SO (135°), ktéry szybko schodzit
sie z kursem Grand Fleet.

Gdy zrobilo si¢ ciemno brytyjskie
kontrtorpedowce otrzymaty rozkaz za-
jecia pozycji 5 Mm za swoimi okretami
liniowymi. Z zupelnie niezrozumiatych
przyczyn nie otrzymaly one rozkazu za-
atakowania niemieckiej floty, co wig-
cej nie powiadomiono ich o jej blisko-
$ci i caloksztalcie sytuacji. Ogétem 56
kontrtorpedowcéw ze sktadu 4, 9, 10,
11, 12 i 13 Flotylli poruszalo sie w pie-
ciu grupach kursem 167° z predkoscig
18 wezléw. Najbardziej na prawo znaj-
dowala si¢ 11 Flotylla z lekkim krazow-
nikiem Castor. Okoto godz. 22.00 grupa
ta miala gwaltowne starcie z niemiecki-
mi lekkimi kragzownikami. Z uwagi na
fakt, ze zaraz na samym poczatku bi-
twy przestala dziata¢ radiostacja na bry-
tyjskim okrecie flagowym, nie zdazyt on
wydaé rozkazu przeprowadzenia ata-
ku torpedowego swoim kontrtorpedow-
com. Z tego powodu sztab Grand Fleet
z opOznieniem dowiedziat sie, ze niemie-
cka flota weszta w kontakt bojowy z za-
mykajgcymi szyk brytyjskiego zespolu
kontrtorpedowcami. Informacja o tym
dotarta do Jellicoe z godzinnym op6z-
nieniem, na krétko przed tym jak czoto
kolumny niemieckich krazownikéw li-
niowych starlo sie z 4 Flotyllg Kontrtor-
pedowcdw (do tego czasu sktad tej ostat-
niej zmniejszy! sie o 5 jednostek), idaca
na zachdéd od 11 Flotylli.

Flotylla szta rozwinieta w szyku toro-
wym za czofowym Tipperary, za ktérym
podazaly 4 kontrtorpedowce 1 pétflo-
tylli, nastepnie drugi przewodnik Broke
i 6 kontrtorpedowcéw 2 potflotylli. Oko-
fo godz. 23.10 z Tipperary zauwazono
na prawym trawersie okrety, zmierzaja-
ce zbiegajacym sie kursem. Sadzac, ze
sg to najprawdopodobniej jednostki sg-
siedniej 11 Flotylli, dowédca przewod-
nika dopiero po 20 minutach dat syg-
nal rozpoznawczy, w momencie, gdy
dystans mi¢dzy kolumnami zmniejszyt
si¢ raptem do p6t mili. W tym samym

momencie rozstrzygnat sie los Tippera-
ry. Na nierozpoznanych okretach wia-
czono reflektory bojowe i na flagowiec
4 Flotylli runeta lawina ognia z dziat kal.
150 mm idacych na czele szyku West-
falen, Nassau i Rheinland. Juz pierw-
sza salwa dosiegla mostek Tipperary,
zabijajac wszystkich obecnych. Druga
zniszczyla gléwny przewdd parowy, po-
zbawiajgc niszczyciel mozliwosci poru-
szania sie i okrywajac calg rufowa czesé
para. Zapalito sie paliwo z dziobowym
zbiorniku. Przewodnik wyszed! z szyku
w prawo (to znaczy w kierunku nieprzy-
jaciela), szybko tracac predkosé by osta-
tecznie zatrzymac si¢ o godz. 23.35.

W czasie pierwszych minut starcia
Tipperary ponidst ogromne straty w lu-
dziach i znalazl sie na krawedzi zagta-
dy, jednak nieuszkodzone rufowe dzia-
ta kal. 102 mm rozpoczely prowadzié
ogien do niemieckich drednotéw, nie
powodujac jednak zadnych istotnych
ich uszkodzen. Na niemieckich okre-
tach wytgczono reflektory bojowe, jed-
nak na krétko przed ten z poktadu Tip-
perary wystrzelono 2 torpedy z prawo
burtowej wyrzutni. Torpedy niestety
chybity celu. Cho¢ kontrtorpedowiec
przez jaki$ czas utrzymywal sie jeszcze
na powierzchni, z jego zalogi zdolano
uratowaé raptem 10 oséb.

W tym czasie pozostale jednost-
ki 1 potflotylli — Spitfire, Sparrowhawk,
Garland i Contess, probowaly odwro-
ci¢ uwage nieprzyjaciela od uszkodzo-
nego flagowca, otwierajac ogien z dziat
kal. 102 mm i wystrzeliwujgc 5 torped.
Jeden z okretéw, Garland, skierowat sie
do Tipperary by udzieli¢ mu pomocy.
Niestety z powodu chaosu pierwszych
minut starcia i braku precyzyjnych in-
strukgji jednostki 2 potflotylli, nie pod-
jely praktycznie zadnych dziatan by po-
moc swym towarzyszom. Broke odpalit
niecelng torpede z wyrzutni prawej bur-
ty i wykonat zwrot odchodzac od prze-
ciwnika, jednak szybko powrdcil na
poprzedni kurs. Pozostale kontrtorpe-
dowce poétflotylli podazyly za przewod-
nikiem, nie otwierajac ognia artyleryj-
skiego (za wyjatkiem zamykajgcego
kolumne Unity, ktéry ostrzelat 2 okre-
ty przeciwnika rozpoznane jako nie-
mieckie niszczyciele) oraz nie odpalajac
torped. Brytyjczycy utracili wspaniatg
mozliwo$¢ przeprowadzenia masowego
ataku torpedowego (salwy co najmniej
12 torped). Przeciwnicy rozeszli sig, tra-
cgc ze sobg kontakt wzrokowy.

Niespodziewane zetkniecie sie z bry-
tyjskimi kontrtorpedowcami zmusito
czolowe jednostki niemieckiej kolum-

ny do wykonania zwrotu o ponad 90°.
W czasie wykonywania tego manewru
idacy jako czwarty w szyku okret linio-
wy Posen zderzyt sie z lekkim krazow-
nikiem Elbing, ktory zatonal w wyniku
tej kolizji.

Prawie natychmiast po wykona-
niu zwrotu, ktéry doprowadzit do utra-
ty Elbing, niemiecka flota powrécita na
poprzedni kurs. Réwnocze$nie na po-
przedni kurs powrécil réwniez Broke
ze swoim dywizjonem, co spowodowa-
fo, ze zaledwie po 5 minutach od utraty
kontaktu bojowego, przeciwnicy znéw
sie spotkali. Okolo godz. 23.40 jedno-
czes$nie dostrzegly si¢ Broke z niemie-
ckim krazownikiem Rostock, po czym
boj wybucht z nows sitg. Rostock wstrze-
lat sie szybko, a okrety liniowe przyta-
czyly sie do niego. Dowddca Broke wy-
dal rozkaz odpalenia torpedy z drugiej
wyrzutni prawej burty, a jednocze$nie
zmienit kurs w lewo o 20°. W czasie wy-
konywania zwrotu niszczyciel zostat tra-
fiony, w wyniku czego zniszczeniu ule-
gla dolna cze$¢ mostka, a powaznemu
uszkodzeniu przedzial dziobowej kot-
fowni. Ster zaciat sig, torpedy nie zdota-
no odpalié, a jednostke trafito jeszcze kil-
ka pociskéw. W dodatku Sparrowhawk
(ktory zgubil swéj dywizjon i znalazt sie
w szyku torowym za Broke raptem kilka
minut wczesniej) nie zauwazyl od razu
zwrotu przewodnika flotylli i znalazt
sie przed jego dziobem. Broke uderzyt
w kontrtorpedowiec niemal pod katem
prostym w rejonie poktadu dziobéwki,
uszkadzajac sobie powaznie dzi6b. Na
szczgscie dla obu zalég, niemiecka ko-
lumna wykonata kolejny zwrot i brytyj-
skie okrety wyszly z pod ostrzatu.

4 Flotylla, juz bez swoich nie nada-
jacych sie do akcji przewodnikéw flo-
tylli, jeszcze raz nawiagzala kontakt bo-
jowy z niemiecka flota, niestety znéw
bez rezultatu. Na nieszczescie dla Bry-
tyjczykow, a szczesScie dla Niemcow,
kontrtorpedowce Grand Fleet byly sta-
bo przygotowane do dziatan w warun-
kach nocnych, poza tym ich podstawo-
we zadanie polegalo na poruszaniu sie
w odleglosci 5 Mm za szykiem wtasnych
okretéw liniowych. W rezultacie sty-
szac odglosy walki i widzac blyski wy-
strzaléw, inne brytyjskie kontrtorpedow-
ce idace w poblizu 4 Flotylli, nie podjely
zadnej proby wyjasnienia sytuacji.

Tym czasem niemiecka flota z uporem
przedzierala sie generalnym kursem SO
kolejno przecinajacym sie z kursem bry-
tyjskich flotylli torpedowych, co spowo-
dowalo, Zze w ciagu nocy doszlo migdzy
przeciwnikami do jeszcze kilku star¢.
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Charakterystyka taktyczno-techniczna (w chwili wejscia do stuzby)
Almirante Lynch Broke Botha
Almirante Condell Faulknor Tipperary
Wypornosc:
Standard (fakt.) 1430t - -
Normalne (specyfikacja) 1610t - -
Normalne (fakt.) 1704 t (Broke) 1742 t (Botha)
1694 t (Faulknor) 1737 t (Tipperary)
Petne (fakt.) 1730t
Najwigksze (fakt.) 1850 t - -
Wymiary: 97,5/100,8x9,9x 3,5 m
Sitownia: trojwatowa, turpiny parowe Parsons (6000br./min.)
6 kottow White-Foster (15,4 atm)
Moc (kontraktowa) 30 000 KM
Predko$c (kontraktowa) 31,0 wezta
Zapas paliwa (petny) 433 t (wegiel + 83 t nafta)
Zasieg (przy predkosci) 4205 Mm/15 weztéw, 530 Mm/peina predkosé
Zatga: 160 ludzi 197 ludzi 205 ludzi
Uzbrojenie:
Artyleryjskie:
Dziata 102 mm L/45 Mk VI na fozu P X 6xl 6xl 6xl
Dziato plot. 1,5 funta - 1xl 2xl
Karabin maszynowy/Maxim kal. 7,7 mm 4xl 2 x| 2xl
Torpedowe:
Wyrzutnie kal. 450 mm 3xl - -
Wyrzutnie kal. 533 mm - 4xl 2xll
Srodki rozpoznania, facznosci i kier. ogniem reflektory — 2, dalmierze (7-stopowe), radiostacje — typ 2 (Broke, Faulknor, Botha i Tipperary

Najwiegkszy sukces Brytyjczycy mogli
osiggna¢ w nocy okoto godz. 02.00, gdy
z flota niemiecka zetkneta sie 12 Flotyl-
la Kontrtorpedowcéw na czele z Faul-
knor. O godz.01.45 z poktadu przewod-
nika dostrzezono okrety idgce kursem
SO, ktére rozpoznano jako niemie-
ckie. Dowédca Flotylli kmdr Sterling
na Faulknor wydal rozkaz obrania réw-
nolegtego kursu, zwiekszenia predko-
$ci do 25 wezléw oraz przygotowania
sie do ataku torpedowego, jednak w tym
momencie przeciwnik wykonal zwrot
i utracono z nim kontakt. Przyjmujac
prawdopodobny kurs niemieckiej ko-
lumny, kmdr Sterling poprowadzit swo-
je okrety ostro na potudnie, zamierzajac
przegoni¢ przeciwnika i wyj$é¢ na kors
kontaktowy. O godz. 02.00 Faulknor za-
wrocil i niemal natychmiast napotkatl
Niemcow. Ci ostatni nie od razu rozpo-
znali w pojawiajgcych sie okretach nie-
przyjaciela, co pozwolito Brytyjczykom
przystapi¢ do ataku i odpalié pierwsze
torpedy przed otwarciem ognia artyle-
ryjskiego (Faulknor wystrzelit jedng tor-
pede do Kronprinz, a drugg do Grosser
Kurfiirst) Z 12 odpalonych przez 4 nisz-
czyciele torped celu dosiegly 2, obie tra-
fity pancernik Pommern. pozostatych
Niemcy zdolali szcze$liwie uniknaé,

cho¢ w niektérych przypadkach niewie-
le brakowalo. Atak Faulknor byt wsparty
przez daleko nie wszystkie kontrtorpe-
dowce Flotylli, bowiem w przeciwnym
przypadku straty niemieckie mogly by¢
duzo wieksze.

Rola Faulknor w Bitwie Jutlandzkiej
nie ograniczata si¢ jedynie do odwazne-
go ataku torpedowego, bowiem jesliby
meldunek przestany przez kmdr Sterlin-
ga na flagowiec Grand Fleet Iron Duke
dotarl do adresata, adm. Jellicoe mégt
poprawi¢ btad w ocenie kursu niemie-
ckiej floty i koncowego celu jej marszu.
Gdy Sterling rozpoczynat swoj atak,
niemiecka flota zdotata przej$¢ za ple-
cami Grand Fleet i znajdowala si¢ bar-
dziej na wschodzie, tak ze jej droga do
farwateru wejSciowego w rejonie Horns
Riff byla juz wolna. Otrzymujac na Iron
Duke meldunek o miejscu i kursie nie-
mieckiej floty, Brytyjczycy mieli jeszcze
mozliwo$é skorygowania swej pomyt-
ki, jednak z nieznanych przyczyn nic nie
dotarto do Jellicoe. Reszta jest juz znana
— Niemcy zdofali sie wyslizngé.

Dla eks-chilijskich kontrtorpedow-
cOw rezultaty Bitwy Jutlandzkiej byly
nastepujace — Tipperary zostal trafio-
ny nieustalong liczbg pociskéw kal. 88
mm i 150 mm, w wyniku czego zato-

nat z niemal calg zaloga (zginelo 185
ze 195 ludzi, w tym dowddca okretu),
Faulknor nie mial zadnych uszkodzen.
Broke zostal trafiony 9 pociskami, kt6-
re spowodowaly powazne uszkodzenia,
straty w ludziach obejmowaly 47 zabi-
tych i 36 rannych, czyli ponad 1/3 zalo-
gi. Ze wszystkich uszkodzonych w bi-
twie brytyjskich okretéw, wtasnie Broke
byt remontowany najdluzej. Prace re-
montowe zdotano zakonczy¢ dopiero 31
sierpnia 1916.

Bitwa Jutlandzka stata si¢ punktem
zwrotnym dalszych loséw dawnych
chilijskich okretéw. Komisja Admirali-
¢ji rozpatrujgca rezultaty starcia, w tym
w szczeg6lnosci dziatania kontrtorpe-
dowcéw, doszta do wniosku, ze jednost-
ki typu Broke nie nadajg si¢ do pelnienia
funkcji przewodnikéw flotylli. Zwré-
cono uwage na szereg, ignorowanych
weczesniej niedostatkéw, takich jak ni-
ska predko$é¢, nieudane rozmieszcze-
nie wyrzutni torpedowych czy wreszcie
anachroniczne w roku 1916 weglowe
opalanie kotléw. Poza tym zatopienie
Tipperary i powazne uszkodzenie Bro-
ke, ujawnily niska zywotnos¢ tych okre-
téw. Na podstawie wynikéw prac ko-
misji postanowiono zamieni¢ wszystkie

przewodniki flotylli typu Broke w skta-
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dzie Grand Fleet jednostkami typu Par-
ker. Te ostatnie zaczely wchodzi¢ do stuz-
by w koncu 1916 i do tego czasu Broke,
Faulknor i Botha pelnily stuzbe ze swy-
mi flotyllami. W celu znalezienia odpo-
wiedniego ,zatrudnienia” dla eks-chilij-
skich jednostek Admiralicja podniosta
kwestie przezbrojenia okretow na sta-
wiacze min, jednak z idei tej zrezygno-
wano z powodu obaw o ich statecznos¢.
Znaleziono jednak inne odpowiednie za-
jecie. Zimg 1916/1917 jednostki weszly
w sktad sit Patrolu Dover.

Podstawowym zadaniem kontrtor-
pedowcéw, bazujacych w Dover byla
ochrona dryfteréw obstugujacych za-
grody przeciw okretom podwodnym.
Zagrody, znane jako Zapora Dover,
stanowily przeszkode w ruchu niemie-
ckich okretéw podwodnych przez Ka-
nal La Manche na Atlantyk. Z chwi-
la przyjecia przez niemieckie wladze
w pazdzierniku 1916 roku decyzji
o wykorzystaniu okretéw podwod-
nych przeciwko zegludze, rola zapo-
ry na drodze rozwiniecia sie kajze-
rowskich sil podwodnych wzrosta.
Niemieckie dow6dztwo morskie do-
skonale rozumiato znaczenie zapory
i podejmowalo szereg dziatan w celu
ograniczenia jej funkcjonowania. Juz
wiosng zostata sformowana Péiflotyl-
la Kontrtorpedowcéw ,Flandria” (roz-
winieta nastepnie do flotylli), bazuja-
ca w Ostendzie, a od jesieni tego roku
do dzialan w rejonie wejécia na Ka-
nal La Manche zaczeto kierowaé 1 —
2 flotylle kontrtorpedowcéw ze sktadu
Hochseeflotte. Zgodnie z planami nie-
mieckiego dowddztwa, okrety tych flo-
tylli miaty, poza ostrzatem wybrzeza
przeprowadzaé szybkie ataki na zapo-
re, topi¢ dryftery wraz z ich nieliczng
ochronag, po czym odchodzi¢ przed po-
jawieniem sie wzmocnionych sil prze-
ciwnika. Do$wiadczenie roku 1916
wykazato efektywno$¢ takiej taktyki,
Brytyjczycy utracili sporo dryfteréw
wraz z ochraniajacymi je kontrtorpe-
dowcami, nie zadajac przy tym prak-
tycznie zadnych strat napastnikom.

W celu poprawy sytuacji sktad sit
ochrony zostal w koricu 1916 — poczatku
1917 w istotny sposb wzmocniony. Poza
przewodnikami flotylli typu Broke w Do-
ver zaczely bazowaé nowe kontrtorpe-
dowce, a do patrolowania w wigkszym
stopniu zaczeto réwniez angazowad
okrety francuskie. Wkrétce przyniosto
to pierwsze rezultaty — 20 kwietnia 1917
w starciu miedzy okretami niemieckimi
a okretami ochraniajacymi zaporg, Bry-
tyjczycy odniesli zwyciestwo.

Wieczorem 20 kwietnia z Zeebrugge
w rajd w Cie$ninie Dover wyszla grupa
skladajgca sie z 12 kontrtorpedowcow.
Podzielona na 2 oddzialy grupa ostrzela-
fa Dover i Calais. Oddzial, ktory ostrze-
lat Dover, w drodze powrotnej natknat
si¢ na 2 przewodniki flotylli Swift i Bro-
ke, ktére patrolowaly prawdopodobna
trase powrotng przeciwnika.

Okrety te wyszly z Dover o godz. 20.00
i rozpoczely dozér w rejonie zachodnie-
go korica zapory miedzy latarnia morska
East Goodwin a boja No 5A. Z pokladu
przewodnikéw widziano btyski wystrza-
6w baterii nadbrzeznych Dover odpo-
wiadajacych nieprzyjacielowi i prze-
widziano jego nastepny ruch. Wkrétce
otrzymano informacje o zmierzajacych
w ich kierunku okretach nieprzyjaciela.
O godz. 00.50 Swift wykryt kolumne nie-
mieckich niszczycieli w szyku torowym

Chilijski Almirante Riveros w ujeciu z 1923 roku.

idacy za Swift zauwazyt na prawo przed
dziobem G 42. Dowddca przewodnika
Evans postanowit staranowaé¢ przeciwni-
ka. Uderzenie trafito niemiecki kontrtor-
pedowiec za drugim kominem. Z uwagi
na duzg predkos¢ okretow (G 42 — 30 we-
zlow, a Broke — 27 weztow) po kolizji za-
czelo je obracaé¢ w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazéwek zegara. Tego nie
uwzglednili pochlonieci walka brytyjscy
oficerowie, ktérzy gdy, zobaczyli nieprzy-
jacielski kontrtorpedowiec z prawej bur-
ty, uznali go za nowy okret idgcy w ko-
lumnie bezposrednio za staranowanym
G 42 (tymczasem byl to G 85). Brytyj-
ski okret wystrzelil kolejng torpede, kto-
ra znéw dosiegla G 85. W rezultacie tego
chaosu, dow6dca Broke meldowat o za-
topieniu 3 kontrtorpedowcéw: jednego
torpeda z lewej burty, drugiego torpeda
z prawej burty i trzeciego taranem.

Fot. ,Jane’s”

i, i

idacych na wschéd z duza predkoscia.
Przeciwnicy zblizali si¢ do siebie kursem
spotkaniowym lewymi burtami. Dowéd-
ca Swift wydat rozkaz zwiekszenia pred-
kosci do pelnej i przelozenia steru na
lewg burte. Broke podazyt za liderem.
Oba brytyjskie okrety odpality po jednej
torpedzie do przedostatniego w niemie-
ckim szyku G 85. Jedna z torped dosie-
gla celu, z ktérego okretu nie wiadomo
do chwili obecnej. W tym czasie Swift ot-
worzyl ogien ze swojego dziata kal. 152
mm. Blysk wystrzatu oslepit wszystkich
na mostku i okret, ktéry na kilka sekund
pozostawal poza kontrolg przeszedt za
rufg G 42, kontynuujac cyrkulacje w le-
wo, tak ze znalazl sie na kursie réwnole-
glym do niemieckiej kolumny, caly czas
prowadzac ogienn w kierunku przeciw-
nika. Jednak w wyniku trafienia w dziéb
do wnetrza kadtuba dostalo si¢ spo-
ro wody i predkos¢ niszczyciela zaczeta
szybko spadaé. W tym momencie Broke

Broke po uwolnieniu sie od G 42
podjal prébe dogonienia Swift, jednak
uszkodzenia dziobnicy i gtéwnego ruro-
ciggu parowego, spowodowalty powazny
spadek predkosci. Poza tym przewodnik
plonat w kilku miejscach i byl trafio-
ny 32 razy. Broke zblizyt si¢ w kierunku
G 85, ktéry mimo trafienia dwoma tor-
pedami, otworzyt ogien do brytyjskiego
okretu z rufowego dziata kal. 105 mm.
Broke odpalit do Niemca kolejng torpe-
de i wystrzelil kilka pociskéw. Wymiana
ognia ucichta, jednak G 85 poszedl na
dno dopiero po pewnym czasie.

Ostatnie starcie definitywnie uszkodzi-
fo przewd6d parowy, co pozbawito kontr-
torpedowiec mozliwo$ci poruszania sie.
Na szcze$cie z Dover nadeszlo wsparcie
i Broke powrdcit do bazy na holu kontr-
torpedowca Mentor. W trakcie starcia
zginelo 21, a rannych zostalo dalszych
36 czlonk6w zalogi, za$ remont powsta-
tych uszkodzen trwa 2 miesiace
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Prawie rok pdézniej, wczesnym ran-
kiem 21 marca 1918 wspélny brytyj-
sko-francuski zespdt, sktadajacy sie z 4
niszczycieli na czele z przewodnikiem
Botha, starly si¢ z niemieckimi niszczy-
cielami powracajacymi po ostrzale Do-
ver. Botha taranem przecigl na pot maty
torpedowiec A 19. W rezultacie zderze-
nia na przewodniku zostalo uszkodzo-
ne urzadzenie sterowe i okret wyszedt
z kolumny, tracac kontakt ze swoim ze-
spotem. Gdy po kilku minutach na bry-
tyjskich i francuskich okretach dostrze-
zono duzy kontrtorpedowiec idacy
kursem zblizeniowym z wylaczonymi
$wiatltami, uznano go za niemiecks jed-
nostke, z poktadu Morris (WIk. Bryta-
nia) i Commandant Mehl (Francja) wy-
strzelono torpedy. Botha (bo to byt on!)
zostat trafiony w kotlownie i stanal bez
ruchu. Z duzym trudem udalo sie doho-
lowa¢ uszkodzony okret do Dunkierki.

* * &

Po zakonczeniu wojny Broke, Faul-
knor i Botha przeszly generalny remont,
po czym w maju 1920 zostaly sprzedane
Chile i otrzymaly nazwy Almirante Uri-
be, Almirante Williams i Almirante Rive-
ros®. Po przybyciu jeszcze w roku 1920
do gléwnej bazy Valparaiso okrety do-
taczyly do Almirante Lynch i Almirante
Condell. Te ostatnie w czasie zakonczonej
niedawno wojny byly najnowocze$niej-
szymi okretami floty Chile, patrolujacy-
mi strefe przybrzezng. W grudniu 1914
Almirante Condell zmusit do opuszczenia
wod terytorialnych zachowujgcego neu-
tralno$¢ Chile, niemiecki lekki krgzownik
Dresden, szukajacy tam schronienia po
klesce w bitwie pod Falklandami.

Intensywna stuzba wojenna zwrd6co-
nych Chile okretéw nie pozostata bez

Almirante Lynch po modernizacji, 1934 rok.

sladu, w poczatkach lat trzydziestych
kadtuby i uktad napedowy Almirante
Uribe, Almirante Riveros i Almirante Wil-
liams okazaly sie bardzo mocno zuzyte,
w rezultacie czego w roku 1933 wszyst-
kie 3 kontrtorpedowce zostaly skreslo-
ne ze stanu floty. Pierwsze 2 oddano na
ztom, za$ Almirante Williams dociagnat
jako$ do roku 1937, gdy kadlub okretu
zostal zatopiony w czasie ¢wiczen og-
niem dziat gléwnego kalibru okretu li-
niowego Almirante Latorre.

Duzo dluzej petnity stuzbe 2 pierw-
sze jednostki serii. W roku 1930 Almi-
rante Lynch i Almirante Condell przeszly
kapitalny remont? w ktérego trakcie wy-
mieniono stare wyrzutnie torpedowe kal.
450 mm na dwie dwururowe kal. 533
mm. Réwnocze$nie jednostki otrzyma-
1y wspotczesne uzbrojenie plot. w posta-
ci 2 podwdjnie sprzezonych wkm-6w kal.
12,7 mm na powigkszonej rufowej nad-
budéwce. W takich ksztalcie jednost-
ki przywitaly II wojng $wiatowa. Podob-
nie jak to mialo miejsce 25 lat wczesniej,
Chile zachowato neutralno$é, a jej flota
ograniczyla sie¢ do patrolowania wod te-

Fot. ,Weyers”

rytorialnych, w czym uczestniczyly Almi-
rante Lynch i Almirante Condell. W kon-
cu roku 1941 zaistniata szansa odmiany
losu jednostek. Stany Zjednoczone, kté-
re doznaly powaznych strat w wyniku ja-
ponskiego ataku w Pear]l Harbor tracac
wigkszo$¢ swej floty liniowej na Pacyfi-
ku, zaczely prowadzi¢ sondaz w kwestii
ewentualnego pozyskania poludniowo
amerykanskich drednotéw. Przedmio-
tem szczegblnego zainteresowania stal
sie chilijski Almirante Latorre, wraz z kil-

6. w kwestii zmiany nazw okretéw przy ich po-
wtérnym przekazaniu flocie Chile funkcjonuja juz
u$wigcona wersja, ze Broke zostal Almirante Uri-
be, Faulknor zostal Almirante Riveros, a Botha od-
powiednio Almirante Williams. W przypadku Bro-
ke nie ma zadnych watpliwosci, jednak z Faul-
knor i Botha sprawa nie jest juz taka prosta. Anali-
za posiadanego materiatu fotograficznego pozwa-
la z przekonaniem stwierdzi¢, ze Faulknor we flo-
cie chilijskiej otrzymat nazwe nie Almirante Riveros,
a wlasnie Almirante Williams. Skad wziela sig ta po-
mytka trudno dzi$ dociec, mozliwe, ze wprowadzit
ja znany rocznik floty Jane’s, ktéry w réznych latach
przypisywal nazwe Almirante Williams dwom ré6z-
nym okretom.

7. zgodnie z niektérymi zrédtami w tym czasie
réwniez kotly parowe mialy przejs¢ catkowicie na
opalanie paliwem plynnym.

Fot. ,Jane"s”
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koma niszczycielami (po prawdzie Ame-
rykanom w pierwszej kolejnosci cho-
dzito o okret liniowy, a nie przestarzale
przewodniki flotylli). Ostatecznie jednak
Amerykanie nie zakupili nic u swych po-
tudniowych sasiadow.

W dniu 26 pazdziernika 1944 nastgpi-
fa eksplozja jednego z kotléw parowych
Almirante Condell, w rezultacie ktorej
okret zostal powaznie uszkodzony. Z od-
budowy moralnie i fizycznie przestarza-
fej jednostki zrezygnowano, a okret od-
stawiono do rezerwy. W dniu 19 grudnia
1945 réwnocze$nie ze swoim bliznia-
kiem Almirante Lynch okret zostal skre-
Slony z stanu floty. Almirante Lynch zo-
stal wkrotce rozebrany na ztom, za$
Almirante Condell czekal na rozbiorke
az do roku 1955.

Ocena projektu
Posiadajace duza dzielno$¢ morska,
pozwalajaca efektywnie wykorzystywaé

artylerie gléwnego kalibru w sztormowg
pogode oraz poréwnywalnie komforto-
wa warunki bytowe zatogi Lynch i Con-
dell, byly niebezpiecznymi konkurentami
dla innych okretéw swej klasy, z ktory-
mi zgodnie z pierwotnym planem mia-
ly wojowadé. Jesli rozpatrywaé okrety
z punktu widzenia realizacji pierwotne-
go zadania, mozna powiedzieé, Ze stocz-
nia White zdolata stworzy¢ w pelni uda-
ny, a pod wieloma wzgledami wyjatkowy,
projekt. Lynch posiadat tylko jeden, choé¢
co prawda nader istotny niedostatek,
a mianowicie faktyczny brak podwoj-
nego dna w czesci dziobowej i rufowej
(zreszta nawet w rejonie siftowni byto ono
tez niepetne), ktéry w czesci kompenso-
waly szerokie, burtowe zasobnie weglo-
we oraz przemySlany system podzialu
kadluba na przedzialy wodoszczelne, po-
nizej dolnego pokladu. Jednak po trafie-
niu, zrzadzeniem losu pod bandere bry-
tyjska, eks-chilijskim kontrtorpedowcow

Rozmieszczenie uzbrojenia i poktadowych srodkéw ptywajacych:
1) dziafo kal. 120 mm, 2) dziato kal. 102 mm, 3) dzialo automatyczne kal. 40 mm, 4) wkm plot. kal. 12,7 mm, 5) jednorurowa wyrzutnia torpedo-
wa kal. 457 mm, 6) jednorurowa wyrzutnia torpedowa kal. 533 mm, 7) dwururowa wyrzutnia torpedowa kal. 533 mm, 8 dalmierz o bazie 7-sto-
powej, 9) reflektor, 10) tory minowe, A) 24-stopowy kuter motorowy, B) 25-stopowy barkas, C) 24-stopowy gik, D) 16-stopowa dinghy

przyszto petni¢ role przewodnikéw flo-
tylli, do ktérej nie calkiem sie nadawaty.
Nieracjonalne rozmieszczenie artylerii,
opalanie kotéw weglem (przypomina-
my, ze eks-chilijskim okretom przyszto
dziata¢ wspdlnie z niszczycielami, posia-
dajacymi kotly opalane paliwem ptyn-
nym), przecietna zdolno$¢ manewrowa
— to niedostatki podkreslane przez spe-
cjalistow, juz w chwili oceny przez Admi-
ralicje przydatnosci jednostek do stuzby
w Royal Navy. I cho¢ niedostatki te zdo-
tano czesciowo wyeliminowaé, to jednak
Broke, Faulknor, Botha oraz Tipperary,
nigdy nie staly sie pelnowartosciowymi
przewodnikami flotylli, ktére, gdy tylko
pojawila si¢ taka mozliwo$¢ zastgpiono
bardziej warto$ciowymi okretami typow
Lightfoot i Parker usuwajac ze skladu flo-
tylli Grand Fleet. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski
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Almirante Lynch, 1914

Broke, 1915

Tipperary, 1916
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AIeksandr Mltr
(Litwa)

W grudniu 2004 roku miatem okazje
przebywaé¢ w muzeum morskim w ka-
nadyjskim miescie Vancouver (Brytyjska
Kolumbia). Gtéwng atrakcje muzeum
stanowi troskliwie chroniony szkuner
Krolewskiej Kanadyjskiej Konnej Policji
— RCMP (Royal Canadian Mounted Po-
lice) St. Roch. Ta malenika jednostka za-
pisala sie na zawsze na kartach historii,
pokonujac jako pierwsza Przejscie Pol-
nocno-Zachodnie z zachodu na wschéd,
a jako druga w kierunku odwrotnym
(w tym jako pierwsza w czasie jednego
sezonu nawigacyjnego) Jest takze jedy-
nym, ktéry optynat caly kontynent Ame-
ryki Péinocnej.

Pétnocno-Zachodnia Konna Policja
(NWMP — North West Mounted Police),
zostala utworzona przez wladze mtodego
dominium Kanada w roku 1873. Byla to
na poly wojskowa organizacja, ktérej ce-
lem bylo ustanowienie porzadku prawne-
go oraz ochrona intereséw narodowych
dominium w jego granicach. W zwigz-
ku z rozszerzeniem sie obszaru Kanady,
strefa odpowiedzialnosci NWMP prze-
szla z rejonu prerii do rejonu Klondike,
opanowanego goraczka zlota, a nastep-
nie réwniez na ogromne przestrzenie ka-
nadyjskiej Arktyki.

W Arktyce ,Mounties” realizowali sze-
roki wachlarz zadan. Ustanawiali kana-
dyjskie zwierzchnictwo nad jej obsza-

[Roch>= Jbohater, Aricty)

Jé;,mf i

rem, przeciwstawiajac si¢ terytorialnym
pretensjom szeregu panstw, prowadzi-
li walke z ktusownikami niemitosiernie
trzebigcymi wieloryby i inne morskie ssa-
ki, chronigc w ten sposéb interesy miej-
scowej ludnosci — Eskimoséw, walczy-
li z przestepczoscia, prowadzili badania
naukowe nowych terytoridow, a takze
udzielali pomocy medycznej. W prakty-
ce NWMP byla na wspomnianych tery-
toriach jedynym przedstawicielem wtadz
panstwowych. Poczynajac od roku 1903
rozpoczeto tworzenie w Arktyce statych
posterunkéw policji. Dla zabezpiecze-
nie dziatalnosci tych posterunkéw konna
policja (w rzeczywisto$ci poruszajaca si¢
przede wszystkim na nartach i psimi za-
przegami) musiata okresowo frachtowaé
prywatne statki.

W roku 1919 NWMP zostata przefor-
mowana w Royal Canadian Mounted
Police, otrzymujac réwnocze$nie nieco
inne zadania. Tym niemniej jednak Ark-
tyka pozostala nadal sferg jej zaintere-
sowania. W roku 1927 podjeto decyzje
o zbudowania wiasnej jednostki ptywa-
jacej dla potrzeb RCMP. Statek ten miat
zapewnic taczno$é ,wielkiej ziemi” z po-
rozrzucanymi na liczacym ponad dwa
tysigce kilometréw wybrzezu 4 podod-
dziatami Arktycznego Okregu Konnej Po-
licji i pozwoli¢ na przeprowadzanie pan-
stwowej kontroli. W okresie zimowym,

i Arktyki. Fot. Vancouver Maritime Museum 4

St. Roch w czasie zimowania w. IodacHI

wmarznietg w 16d jednostke planowano
wykorzystywaé¢ w charakterze bazy dla
ruchomych patroli.

Zadanie zaprojektowania jednostki na
podstawie wytycznych opracowanych
przez kanadyjski departament floty otrzy-
mat Tom Halliday z Vancouver (porto-
we miasto na kanadyjskim wybrzezu Pa-
cyfiku w prowingji Brytyjska Kolumbia).
Jako prototyp w toku prac przyjeto po-
larny statek badawczy Maud, na ktérym
w pierwszej ¢wierci XX wieku norweski
badacz polarny Roald Amundsen prébo-
wat osiggna¢ Biegun Polnocny. Kontrakt
na budowe nowego statku federalne wta-
dze Kanady podpisaly ze stocznig Bur-
rard Dry Dock Company z Vancouver.

Projektowanie jednostki zakoniczono
27 listopada 1927 roku i wkrétce polozo-
no stepke na pochylni, znajdujace;j sic na
p6inocnym brzegu zatoki Burrard Inlet.
Budowa przebiegata sprawnie i w dni
7 maja 1928 zaglowo-motorowy szku-
ner, ktéry otrzymat nazwe St. Roch (pa-
rafia we wschodnim Quebeck, do kt6-
rej nalezat 6wczesny federalny minister
sprawiedliwosci), zostal wodowany. Mat-
ka chrzestna, ktéra rozbila o burte butel-
ke szampana, byta Zona naczelnika de-
partamentu RCMP w Vancouver.

Po ukonczeniu budowy i pomy$lnym
przeprowadzeniu prob morskich, jed-
nostka zostala przejeta przez zamawiaja-
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cego 19 czerwca 1928. Choé St. Roch nie
wyrézniat sie szczegblnie pieknymi linia-
mi kadluba i predkoscia (raptem 8 we-
716w), zostal zbudowany solidnie, tak by
wytrzymaé surowe arktyczne warunki.
Podstawowym materiatem z ktérego wy-
konano kadlub byla miejscowy $wierk
Douglasa. Architektonicznie kadlub zbu-
dowano jako dwu wyspowy z pokladem
dziobowym i ruféwka. Jednostka posia-
dala nastepujace wymiary:

Dlugos¢ catkowita — 37,5 m

Dlugosé miedzy pionami — 29 m

Szeroko$¢ maksymalna — 9,6 m

Zanurzenie (z tadunkiem) — 3,9 m

Wyporno$¢ petna — 323 t

Pojemno$¢ rejestrowa — 193,3 BRT
180,60 NRT

Wregi zostaly wykonane z podwdjnej
kantéwki o przekroju od 330 x 170 do
178 x 178 mm. Poszycie zewnetrzne bur-
ty stanowily swierkowe deski o grubo-
$ci 70 m, a wewnetrzne deski o grubosci
89 mm. Jedna z kantéwek kazdej wregi
do montazu nadburcia. Kadtub zespolo-
ny byl solidnymi plytami i sworzniami ze
stali ocynkowane;j.

Stepka o przekroju 292 x 356 mm, ste-
wa dziobowa (254 x 406 mm) oraz stewa
rufowa (279 x 381 mm), a takze niektére
inne czesci kadtuba byly wykonane z wy-
rézniajacej sie szczegblng twardoscig
i wytrzymalo$cig odmiany australijskie-
go eukaliptusa (ironbark lub Australian
gumwood). Poszycie pokladu stanowi-
1y swierkowe klepki o grubosci 76 mm
i szerokosci 165 mm, przytwierdzone do
podloza ocynkowanymi $rubami. Z ze-
wnatrz kadtub byt oblicowany eukalip-
tusowymi deskami o grubosci 38 mm,
ktérych zadaniem byta ochrona $wierko-
wego poszycia przed uszkodzeniem przez
16d. Miedzy tymi deskami znajdowata sie
niewielka szpara, co pozwalala na prze-
nikanie wody morskiej bezposrednio do
$wierkowego poszycia, a tym samym za-
pobiegato jego suchemu butwieniu.

Ster wykonany réwniez z drewna
eukaliptusowego, a poprzez specjalng
studnie mozna go byto podnosi¢ na po-
ktad w celu remontu czy wymiany. Za-
pasowe pidro steru przechowywano na
poktadzie.

Dziobowa cze$¢ kadluba byta dodat-
kowo poszyta arkuszami stali o grubosci
okoto 10 mm. W celu ochrony kadluba
przed zmiazdzeniem przez 16d, nada-
no mu ksztalt jajka. Taki ksztatt kadluba
oraz brak stepek przechylowych, skut-
kowat silnym kiwaniem z duzymi ka-
tami przechylu, nawet przy nieznacz-
nym falowaniu. Zeglowanie na St. Roch
w warunkach sztormowej pogody stano-

listwa nadburcia
podstawa falszburty

poszycie poktadu

klamra pozioma
weztdwka

zamek
klamra pozioma
stringer

rozpérka lodowa | _

AN

weztdwka

poszycie z eukaliptusa
poszycie $wierkowe

klamra podwieszana

wzmocnienie stalowe

wrega

Przekréj poprzeczny St. Roch. Rys. Canadian Parks Service 7.

wito powazne wyzwanie nawet dla do-
$wiadczonych marynarzy. Dodatkowa
wytrzymalo$¢ kadluba na $ciskanie za-
pewnialy takze tak zwane ,lodowe” po-
ktadniki o grubosci 292 mm, umieszczo-
ne na dwoch poziomach, podtrzymujgce
gbrny poklad i rozpierajace burty w rejo-
nie luku tadowni. Proste poktadniki pod-
poktadowe mialy grubos¢ 140-178 mm.
W $rodkowej czesci statku znajdowatla
sie fadownia o pojemnosci do 150 t z lu-
kiem o wymiarach 2,44 x 3,66 m.

St. Roch posiadal ozaglowanie pomoc-
nicze — dwumasztowego gaflowego szku-
nera z 3 zaglami: fokiem (fore sail) o po-
wierzchni okolo 77,1 m2, grotem (main
sail) o powierzchni 110,1 m? oraz sztak-
slem (stay sail — ,jumbo”) — 39 m2. wy-
soko$¢ fokmasztu wynosita okoto 17 m,
a grotmasztu 19 m. Takielunek staly sta-
lowy, a ruchomy wykonany z lin konop-
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nych. Na topie grotmasztu umieszczono
,bocianie gniazdo” (,ice-bucket”) dla ob-
serwatora.

W sierpniu 1944 w toku remontu jed-
nostki w stoczni marynarki wojennej
w Halifax dokonano zmiany omaszto-
wania, w czeSci rufowej za ster6wka za-
montowano bezan maszt o wysoko$ci
11,9 m, na ktérym podnoszono zagiel
o powierzchni 32,1 m2. ,Bocianie gniaz-
do” przeniesiono na fokmaszt.

W czasie stuzby schemat malowania
jednostki ulegal niejednokrotnym zmia-
nom, a obecnie szkuner eksponowany
jest w malowaniu wg schematu z roku
1944 — nawodna cze$¢ kadluba ciemno-
szara z czarnym wykonczeniem, pod-
wodna - czerwona, a poklad — ochra.

Jako naped gtéwny St. Roch w latach
1928-1943 stuzyt szesciocylindrowy, czte-
rosuwowy silnik wysokoprezny o mocy

St. Roch w roku 1928.
Rys. Canadian Parks Service
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St. Roch w roku 1944.
Rys. Canadian Parks Service

N

150 KM przy 340 obrotach na minute,
wyprodukowany przez amerykanska fir-
me , Union Diesel Engine Company” (Oa-
kland, Kalifornia). Sruba napedowa byta
polaczona z silnikiem za pomoca rozla-
czanego sprzegla, co w przypadku poru-
szania si¢ jednostki pod zaglami, umoz-
liwiatlo swobodne obracanie si¢ $ruby,
a tym samym zmniejszalo jej opér. Sruba
napedowa o trzech skrzydlach, wykona-
na z brazu, posiadata Srednice 1473 mm,
a skok 889 mm (w roku 1945 wymienio-
no $rube ona posiadajgcy cztery skrzyd-
fach, jednak z uwagi na silng wibracje
szybko zamieniono jg na ponownie na
tréjskrzydlows).

Do napedu generatora elektrycznego
(2,2 kW), pompy osuszajgco-pozarowej
oraz sprezarki stuzyl benzynowy silnik
,Union”, o mocy 8 KM. W czasie dlugich
polarnych zimowan, oszczedzano pali-
wo i silniczek wykorzystywano przede
wszystkim do zasilania radiostacji, za$ do
o$wietlenia pomieszczen stuzyty lampy
naftowe. W roku 1940 w trakcie przygo-
towan jednostki do pokonania Przejscia
PéInocno-Zachodniego, zamontowano
nowy wysokoprezny silnik pomocniczy
firmy ,Russel Newbury” o mocy 18 KM
oraz bateri¢ akumulatoréw (56 x 1,5 V)
zabezpieczajacg o$wietlenie statku i pra-
ce radiostacji przy wylaczonym silniku.

W roku 1944 zamontowano nowy sil-
nik gtéwny, wyprodukowany przez firme
,Union Diesel”, szeSciocylindrowy, cztero-
suwowy diesel o mocy 300 KM przy 350
obrotach na minute, wazacy 18 t i posia-
dajacy cylindry o Srednicy 279,4 mm.

Laczny zapas paliwa do silnika diesla,
przechowywanego w 7 zbiornikach pa-
liwowych, wynosit 6.950 galonéw (oko-
fo 26,3 m3), a benzyny do silnika pomoc-
niczego przechowywanej w specjalnym
zbiorniku 150 galonéw (0,57 m3). W roku
1944 w rufowej czesci jednostki zamon-

towano jeszcze 2 dodatkowe zbiorniki na
paliwo dieslowskie. Dobowe zuzycie pa-
liwa w marszu siegalo 1 t, co wymagato
zapewnienia jego dodatkowych zapasow,
ktéry zwykle przechowywano w becz-
kach na gérnym pokladzie oraz w fadow-
ni, jak réwniez sktadowano na brzegach
zachodniego sektora kanadyjskiej Arktyki
(do 140 t), gdzie glownie pelnit stuzbe St.
Roch. W tadowni znajdowala si¢ cyster-
na stodkiej wody o pojemnosci 1000 ga-
lon6éw (okoto 3,8 m3), chociaz w czasie
dtugich zimowan podstawowym Zréd-
fem stodkiej wody byt 16d.

Urzadzenia kotwiczne skladato sie z 2
kabestanéw o napedzie mechanicznym,
umieszczonych na poktadzie dziobowym
(p6Zniej zdemontowany) oraz na baku
(kabestany stuzyly réwniez do prac prze-
fadunkowych oraz przemieszczania jed-
nostki w lodach). Statek wyposazony byt
w 3 kotwice (2 dziobowe, kazda o wadze
370 kg oraz rufowej 100 kg) oraz 2 kotwi-
ce lodowe. Pézniej dodano jeszcze mar-
twa kotwice o wadze okoto 320 kg.

Poczatkowo St. Roch byt wyposazony
w 2 wiostowe szalupy ratunkowe o dtu-
gosci 18 stép (5,50 m) i todzi motoro-
wej o dlugosci 20 stép (6,10 m), w trak-
cie stuzby dodano 2 pontony 12 stopowe
(3,66 m) oraz 20 stopowy (6,10 m) pon-
ton do prac tadunkowych. Poktadowy
sprzet plywajgcy przechowywano na
gléwnym poktadzie na pokrywie luku ta-
dunkowego.

Po ukoriczeniu budowy szkuner po-
siadat pomieszczenia mieszkalne dla 13
ludzi, za$ zaloga liczyla 10 oséb. Zaloga
umieszczona byla w dziobowym kubryku
pod poktadem dziobéwki (6 0s6b) oraz
na rufie. Kapitan G. Larsen wspominat:
,St. Roch byl i pozostaje najbardziej nie-
komfortowq jednostkq, z ktérymi przyszto,
mmnie sig zetkngé”. Dziobowy kubryk wy-
posazony byt w 6 koi, szafki na rzeczy

osobiste, stél oraz ,Viking Quebec stove
Number 12” - opalany weglem piec (po-
dobny troche do naszej ,kozy”) stuzacy
do ogrzewania i suszenia odziezy. W tym
malutkim pomieszczeniu, przy stalym
akompaniamencie uderzajacych o dziéb
fal, grzechocie i skrzypieniu lodu mary-
narze — policjanci spedzali niejednokrot-
nie lata stuzby!

Na rufie pod gtéwnym poktadem znaj-
dowala sie kabina z 4 kojami, szafkami
pod nimi oraz sktadanym stotem, kabi-
na radiowa z nadajnikami Marconi fal
krétkich o mocy 50 W oraz fal dtugich
o mocy 100 W, bedgca jednocze$nie ka-
jutg radiotelegrafisty, kambuz z opalang
weglem plyta, toaleta i magazynek zyw-
no$ciowy. Lazaret poktadowy byt réw-
nocze$nie magazynkiem bosmanskim.
W niewielkiej rufowej nadbudéwce znaj-
dowala sie¢ steréwka oraz kabina kapita-
na z toaleta.

Konstrukcja nadbudéwki okazata sie
wyjatkowo nieudana — zapewniata kiep-
skg widoczno$¢ i sternik musiat czesto
polegac jedynie na sygnatach, otrzymy-
wanych od obserwatora z ,bocianiego
gniazda”. Dodatkowo jeszcze nadbud6w-
ka ciekla jak przystowiowe rzeszoto i jej
poszycie zaczelo wypaczaé si¢ szybko.
W roku 1930 zamontowano nadbudéw-
ke nieco wigkszych wymiaréw, do ktérej
przeniesiono kabine radiows, za$ za ka-
bing kapitana znalazta si¢ kabina ofice-
réw. W roku 1935 na dachu nadbudéw-
ki zabudowano otwarty mostek, a takze
zainstalowano telegraf maszynowy. Do
tego czasu komendy do maszynowni po-
dawano za pomocg dzwonu, co czesto
prowadzito do nieporozumien, zwlasz-
cza wtedy, gdy statek przebijal sie przez
lody i dzwon sygnalizacyjny dzwonit ewi-
dentnie nie w pore.

W trakcie remontu i modernizacji
w roku 1944 rufowa cze$¢ jednostki zo-
stata poddana gruntownej zmianie. Zo-
stata zbudowana nowa nadbudéwka ze
steréwka i otwartym mostkiem na gérze,
co zapewnito doskonate pole obserwacji.
W rufowej nadbudéwce znalazly sie kabi-
ny kapitana i jego pomocnikéw, starsze-
go mechanika, kabina radiowa, kambuz
z nowg plyta, opalang paliwem dieslow-
skim oraz mesa. Teraz St. Roch mogt po-
miesci¢ 15 ludzi, cho¢ w czasie jego staw-
nego przejscia w roku 1944, na pokladzie
zdotano rozmiescic¢ 19 oséb.

Rufowe pomieszczenia pod glow-
nym poktadem zostaly tymczasem za-
jete przez duzy magazyn zywnoSciowy,
dodatkowe zbiorniki paliwa, baterie aku-
mulatoréw oraz wazng nowo$¢ — zyro-
kompas. Weczesniej szkuner byl wyposa-
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zony wylgcznie w kompas magnetyczny,
co stwarzalo powazne trudnosci w czasie
rejséw w wysokich szerokosSciach geo-
graficznych.

Obecnie powrdcimy do historii, tej ma-
fej, lecz stynnej jednostki. Pierwszym ka-
pitanem szkunera byt cywil — William
Hugh Gillen, do$wiadczony arktyczny
marynarz, dawny dowddca statkéw wie-
lorybniczych i fowcéw fok. Podpisany
przez niego z RCMP kontrakt wymagat
osiagniecia kanadyjskiej arktycznej wy-
spy Herschel ,tak szybko, jak tylko pozwo-
lg na to warunki lodowe” za kwote 1000
dolaréw. W przypadku, gdyby Gillen wy-
razit zgode na dalsze zajmowanie stano-
wiska dowddcy, jego miesieczne pobory
ustalono na 200 dolaréw.

Pomocnikiem kapitana zostat posterun-
kowy (konetabl) Henry Asbjorn Larsen —
niedawny rekrut RCMP, a marynarz z 14
letnim stazem, w tym 2 lata shuzby w Ark-
tyce. Warto po$wigci¢ nieco uwagi jego
biografii, bowiem praktycznie cata histo-
ria St. Roch zwiazana jest z jego osoba.
Henry urodzit si¢ 30 wrze$nia 1899 roku
w Frederikstad (poludniowa Norwegia)
i cale jego dziecinstwo, pelne marzen o da-
lekich krajach oraz zainteresowania histo-
rig i geografig, minelo na brzegu morza.
Swa morskg kariere rozpoczat we wieku
lat 15, a pézniej ukonczyt szkote morska
w Oslo i pelnit stuzbe w norweskiej ma-
rynarce wojennej. W roku 1922 zostat IV
oficerem na parowcu Theodore Roosevelt,
utrzymujacym potaczenia miedzy porta-
mi Norwegii a Pacyfikiem.

W czasie postoju w Seattle miato miej-
sce wydarzenie, ktére okreslito na za-
wsze dalszy los Larsena. Poznal si¢ tam
z pasazerami Theodore Roosevelt — zna-
nymi badaczami polarnymi Roaldem
Amundsenem i jego nawigatorem Oska-
rem Ohmdalem, powracajacymi do Nor-
wegii. Ich opowiesci o péinocy na tyle
zawladnely wyobrazniag mlodego mary-
narza, ze wiosng 1924 Larsen (wéwczas
juz III oficer) zszedt ze statku w Vancou-
ver i zamustrowal na wychodzacy w Ark-
tyke szkuner Maid of Orleans. Nawigzana
na kanadyjskiej Pélnocy przyjazn z poli-
cjantami — polarnikami przywiodta Hen-
ry Larsena w szeregi RCMP, ktérej czlon-
kiem pozostawal az do chwili przejscia
na emeryture w roku 1961, osiggajac sta-
nowisko d-cy Dywizjonu ,G” — arktyczne-
go pododdziatu policji konne;.

W dniu 26 czerwca 1928 St. Roch wy-
szedl z Vancouver w swéj pierwszy rejs,
ze 150 t fadunku, w tym 30 t wegla. Zato-
ga szkunera liczyla 10 ludzi, kt6rych tyl-
ko 3 posiadato praktyke morska, a 2 do-
$wiadczenie w Arktyce. Larsen jednak

uwazat to jednak za pozytywng okolicz-
nos¢: ,Ze swej strony bytem zadowolony,
Ze nie wynajelismy zawodowych maryna-
rzy, wierzqc, ze nie chcieliby oni praco-
wad na jednostce podobnej do tej. Wierzg,
Ze ciasne koje, spartariskie wyzywienie,
no i sam statek nigdy nie zastuzyty by na
uznanie prawdziwych marynarzy. Nasi
policjanci byli catkowicie innymi ludzmi,
proywyktymi do stuchania rozkazéw, a co
wazniejsze byli swego rodzaju wytworem
Jesprit de corps” dummnym, 7 tego, ze zostali
wybrani do pracy w Arktyce, ktéra zawsze
uchodzita w RCMP za prestizowq”.

Przejscie do Ciesniny Beringa okazato
sie¢ powazng proba dla szkunera i jego za-
fogi. Gwaltowne przechyly boczne zmu-
sity wieksza cze$¢ zalogi do przechodze-
nia meczarni choroby morskiej. Kadlub
przeciekal w wielu miejscach, jednak naj-
gorszym bylo to, ze St. Roch kategorycz-
nie nie chcial zeglowaé. Gdy w drugim
dniu rejsu wyltgczono silnik i postawio-
no zagle, szkuner dostat przeglebienie na
dziéb, zaczat chodzi¢ mokro, nabierajac
wode na poklad, a co wazniejsze nie stu-
chat steru. W dalszej czesci rejsu podno-
szono wylacznie grot, a i to gléwnie w ce-
lu zmniejszenia przechyléw bocznych.

W czasie wejécia do Dutch-Harbor
(Aleuty) w celu zabunkrowania paliwa
marynarze St. Roch korzystali goscinno-
$ci stojgcego w porcie okretu U.S. Coast
Guard. Mozecie sobie wyobrazi¢ zdzi-
wienie Amerykanéw, spotykajacych ka-
nadyjskich kolegéw, ubranych w pa-
radne mundury RCMP (znanych wielu
czytelnikom z przygodowych filméw
o kanadyjskiej pétnocy) — kawaleryjskie
sztylpy z ostrogami, bryczesy, jasno czer-
wone kurtki i kapelusze Stetson.

Po przejsciu Ciesniny Beringa, St. Roch
spotkal sie po raz pierwszy w rejonie
przyladka Barrow z arktycznymi loda-
mi, prezentujac sie z jak najlepszej strony.
Po 4 tygodniach od wyjscia z Vancouver
szkuner osiggnal pierwszy posterunek
RCMP na wyspie Herschel i rozpoczat
rutynowg prace zwigzang z wyladun-
kiem przewozonego zaopatrzenia i prze-
wozem ludzi miedzy rozrzuconymi na
wybrzezu zachodniego sektora kanadyj-
skiej Arktyki policyjnymi posterunkami.
W dniu 28 sierpnia kapitan Gillen po-
zegnal si¢ ze statkiem i dowodztwo objat
Henry Larsen. Kapitanem St. Roch pozo-
stawat on az do roku 1948, a nastepnie
ponownie w roku 1954. Szkuner na za-
wsze pozostat czedcia jego zycia.

W swoim raporcie Gillen napisat o St.
Roch jako o w pelni zadawalajacej jed-
nostce z dobrg dzielnoscig morska i zdol-
noscig do pokonywania lodéw, zaznacza-

Henry Larsen w swojej kabinie w mundurze

RCMP. Fot. Vancouver Maritime Museum

jac szczegolnie, ze ,silnik glowny okazat
sie dla statku optymaliym wyborem. Z pet-
nq odpowiedzialnosciq moge powiedziec,
Ze nie zetknglem sig jeszcze 7 lepszq ma-
szyng”. W raporcie byly réwniez zazna-
czone powazne niedostatki jednostki, ta-
kie jak silne przechyly, przecieki kadluba
i $wietlikéw, niedostateczna wytrzyma-
tos¢ stalego olinowania i tym podobne.

W Zatoce Langton, gdzie jednostka
miata zimowaé, nowego kapitana czeka-
ta nieprzyjemna niespodzianka — sztorm
z predkoscig wiatru 70 weztéw wyrzu-
cit St. Roch na brzeg. Dopiero po zmniej-
szeniu wagi szkunera, przez wyladowanie
wiekszej czesci przewozonego zaopatrze-
nia, udalo sie uwolni¢ z lgdowej putap-
ki, jednak nie na dtugo. Nastepny sztorm
zn6éw wyrzucit statek na brzeg, wobec cze-
go Larsen postanowit odej$¢ dalej od ladu,
gdzie jednostka wkrétce wmarzla w 16d.

Zagle i olinowanie ruchome zostata zde-
montowane i ztozone w magazynie. Nad
pokladem z drewnianych dragéw i brezen-
tu sporzadzono tent, ktéry chronit przed
utratg ciepta i zasypaniem przez $nieg.
Ciezka pracg zdotano zgromadzi¢ zapas
stodkiej wody w formie wypitowanych blo-
kéw lodu o tgcznej masie okoto 40 t. pa-
redziesigt metréw od burty statku zbudo-
wano ,patac lodowy” — igloo ze $nieznych
blokéw, przeznaczone jako miejsce wy-
konywania czynnosci fizjologicznych. Po
przygotowaniu jednostki do zimy, maryna-
rze zmienili si¢ w policjantow.

Na nartach z psimi zaprzegami po-
sterunkowi, pokonywali do 30 — 40 Mm
w ciggu doby, patrolujac arktyczne prze-
strzenie, czesto opuszczajac statek na-
wet na 3 miesiace. W czerwcu powia-
to zblizajgcym si¢ arktycznym latem
i rozpoczeto przygotowanie szkunera
do kolejnego ptywania — remont silnika,
malowanie kadluba, zamontowanie oli-
nowania i ozaglowania. 9 lipca 1929 za-
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toka byla catkowicie czysta od lodu i St.
Roch wyruszyl w rejs. W dniu 23 wrzes-
nia szkuner powrdécit do Vancouver, po
pokonaniu 10 300 Mm i spedzeniu po-
nad roku w Arktyce.

Po remoncie i pewnej modernizacji
przeprowadzonej w macierzystej stoczni,
jednostka RCMP rozpoczela ponownie
arktyczng stuzbe. W latach 1930-1934 St.
Roch odbyt swéj najdluzszy rej, w czasie
ktérego czterokrotnie zimowal w rejonie
Coronation Bay. Po krétkim odpoczynku
statku i jego zalogi, nastgpita jeszcze dwa
trudne i pelne powaznych doswiadczen
lata, spedzone w rejonie Cambridge Bay
(1935-1937). Trudne warunki lodowe
zimy 1937 roku jeszcze raz potwierdzily
walory szkunera. Zimujacy w sgsiedztwie
statek Hudson Bay Company Fort James
zostal zmiazdzony przez 16d i zatonal,
a nasz bohater miat jedynie uszkodzone
piodro steru. Nastepny rejs w Arktyce, roz-
poczety w 1938, okazat sie nieoczekiwa-
nie krétkim, bowiem w zwigzku z groz-
ba wybuchu wojny dowédztwo RCMP
w sierpniu 1939 wezwato St. Roch do
Vancouver.

W calym tym okresie szkuner odgry-
wal istotng role w zyciu spolecznym za-
chodniej czesci kanadyjskiej Arktyki. Oto
jak opisuje to jeden z czlonk6w jego zato-
gi: ,W tym czasie RCMP byt jedynym ofi-
cjalnym przedstawicielem kanadyjskich
wladz na pétnocy. Tu nie bylo zadnych lo-
kalnych organéw wladz, inspektoréw fo-
wieckich, pracownikéw socjalnych czy sit
zbrojnych poza RCMP. Oznaczalo to, ze
St. Roch nie tylko zaopatrywal we wszyst-
ko co niezbedne, rozrzuicone w Arktyce pla-
cowki policyjne, ale takze dostarczat poczte
przewozit eskimoskie dzieci do szkoty, cho-
rych do szpital, poszukiwat nowych szla-
kow morskich i wypetniat funkcje oficjal-
ne”. Patrole z St. Roch niejednokrotnie
prowadzily poszukiwania zaginionych
w arktycznych przestrzeniach traperéw,
misjonarzy i kupcéw, prowadzity docho-
dzenia w 17 przypadkach zgonoéw, reje-
strowaly $luby, urodzenia i zgony, zbiera-
1y podatki i wykonywaly mnéstwo innych
obowigzkéw. Wazna role w tym oderwa-
niu od ,wielkiej ziemi” odgrywata radio-
stacja, ktora zabezpieczata nie tylko po-
trzeby RCMP, ale réwniez miejscowych
mieszkancow.

Wszystko to osiggano ciezka praca
i wysitkiem zalogi.. Przyktadowo w ro-
ku 1938 St. Roch wyszedt z Vancou-
ver z tadunkiem 132 t wegla 38 t paliwa
dieslowskiego i benzyny, a takze drew-
na i zywnosci dla policyjnych posterun-
kéw w Arktyce. Wszystkie tadunki byly
wyladowywane recznie i dostarczane na

brzeg w dalekich od komfortowych wa-
runkach pogodowych Pétnocy.

W dniu 23 czerwca 1040 roku nastat
szczeSliwy czas dla St. Roch. po przejsciu
remontu i zmiany wyposazenia w bazie
marynarki wojennej w Esquimalt, szku-
ner w warunkach pelnej tajemnicy opus-
cit Vancouver i skierowat si¢ do Cie$niny
Beringa. Jednostce postawiono zadanie
pokonanie jako pierwszej w historii przej-
$cia Pétnocno-Zachodniego z zachodu
na wschod. Pierwotnie celem rejsu byt
udzial w zajeciu Grenlandii przez ka-
nadyjskie sity zbrojne dla zapobiezenia
przejeciu wyspy przez Niemcow. Jed-
nak po tym jak USA (jeszcze formalnie
nie uczestniczace w wojnie!) wziely na
siebie ciezar ,ochrony” tej posiadtosci
Danii, zadanie jednostki zmieniono i St.
Roch miat zademonstrowa¢ kanadyjska
zwierzchno$¢ nad arktycznymi wyspami.
Oczywiscie mialo to réwniez pewne cele
natury militarnej.

Kapitan Larsen wybral trasg przejscia,
pod wieloma wzgledami bliska tej, jaka
pokonat Amundsen na statku Gj a, w cza-
sie pierwszego w historii zeglugi przej-
Scia ze wschodu na zachéd. Rok 1940
wyr6znial sie jednak szczegdlnie skom-
plikowana sytuacja lodowa. Osiagajac 23
lipca przyladek Barrow St. Roch natknat
si¢ tam na mocne pola lodowe. Po wie-
lodniowej walce z polami lodowymi, we
wrzesniu statek zmuszony zostat do zi-
mowania w jednej z zatok u zachodnich
brzegéw Wyspy Victorii. Dopiero 21 lip-
ca 1941 jednostka mogla kontynuowaé
rejs. Niestety, statek musial ponownie
podjaé realizacje swych rutynowych za-
jeé, zwigzanych z zabezpieczaniem sieci
posterunkéw RCMP w kanadyjskiej za-
chodniej Arktyce, w rezultacie czego mu-
sial jeszcze raz zimowac. Ostatecznie 19
sierpnia 1942 St. Roch znéw wyruszyt na
wschéd.

Przez calg droge szkuner pokonywat
silne zlodzenie. W poczatku wrze$nia sto-
jaca na kotwicy w Zatoce Pasley jednost-
ka znalazla sie o krok od zaglady. Ruch
lodéw wyrzucit statek na mielizne. Unie-
ruchomiony St. Roch przewalalo z bur-
ty na burte, a na jego poklad zwalaly sie
bryly lodu. Jedynie dzigki zamocowa-
niu dodatkowej stalowej liny o nadbrzez-
ne skaly udato sie powstrzymac dalszy
ruch statku w kierunku brzegu i zagta-
dzie. W rejonie tych niegoscinnych brze-
gbéw jednostce przyszlo spedzi¢ jeszcze
jedna zime.

Byla to zima dlugich i trudnych wy-
praw na saniach. Kapitan Larsen z prze-
wodnikiem — Eskimosem w czasie 21 dni
pokonat trase 320 Mm, badajac pétwy-

sep Boothia, jeszcze dluzsza trase na wy-
spe King William (28 dni, 489 Mm) po-
konat posterunkowy Albert Chartrand
ze swym przewodnikiem. W drodze po-
wrotnej posterunkowy zmart na zawat
serca, byl to pierwszy i jedyny przypa-
dek $mierci w dziejach jednostki. Jego
$mier¢ stala sie¢ powodem podjecia jesz-
cze dluzszej wyprawy na saniach. Lar-
sen wraz z 2 ludZmi skierowat sie do
najblizszego (wszystkiego raptem odle-
glego 0 400 Mm od St. Roch) ksiedza ka-
tolickiego, aby zaprosi¢ go do odprawie-
nia pogrzebu. Przejscie trasy o dtugosci
1140 Mm zajelo 71 dni. Posterunkowy
zostal pogrzebany z nalezyta ceremonia,
a na jego mogile ustawiono w odtamkéw
skat 5 metrowy pomnik, ktéry zachowat
sie po dzien dzisiejszy.

Mimo lata warunki lodowe byly bar-
dzo trudne. W dniu 3 sierpnia, obawia-
jac sie spedzenia kolejnej zimy w Ark-
tyce, Larsen postanowit przebija¢ si¢
na wschéd. Okazalo sie to jednak ryzy-
kownym przedsiewzieciem. Wkrétce
St. Roch znéw znalazt sie w lodowej pu-
tapce. Jego rufa sterczala wysoko ponad
woda, a dziéb poszedt pod 16d. ,Uzna-
tem, Ze nadszedt koniec” — pisal p6zniej
Larsen, jednak zalodze udato si¢ wyko-
rzystujac materialy wybuchowe uwolnié¢
swoja jednostke z niewoli.

Taranujac lodowe groble i wykorzystu-
jac waskie szczeliny w lodach, szkuner
uporczywie zmierzal w kierunku Atlan-
tyku. W czasie 25 dni udalo sie pokonaé
jedynie 60 Mm. Sytuacje komplikowat
dodatkowo fakt, ze 12 sierpnia pekta po-
krywa jednego z cylindréw gléwnego sil-
nika. Niesprawny cylinder zostat wyla-
czony (a przeciez liczyl sie kazdy kon
mechaniczny!) i St. Roch podazat dale;.

29 sierpnia, gdy do wolnych od lodu
wod pozostato wszystkiego kilka dziesiat-
kéw mil, szkuner ponownie znalazt sie na
krawedzi katastrofy. Dryfujace pola lodo-
we zaczely spychaé statek na lody tkwia-
ce na podwodnej rafie. Z wielkim trudem
udalo sie uwolni¢ zatodze z tego potoze-
nia. W dniu 11 pazdziernika 1942 St. Roch
osiagnat w koncu cel swej wyprawy — port
Halifax na atlantyckim wybrzezu Kanady.
Trwajgca 28 miesiecy wyprawa zakonczy-
ta sie szczesliwie. Przejscie Pélnocno-Za-
chodnie po raz pierwszy zostalo pokona-
ne z kierunku zachodniego na wschéd.
Za to osiagniecie krol Jerzy VI nagrodzit
kapitana Larsena i pozostatych czlonk6w
zalogi ,Medalem Polarnym”.

W lipcu 1943 St. Roch wyruszyt w 3
miesigczny rejs zaopatrzeniowy na pét-
nocny wschéd Kanady. Tym razem wigk-
szg cze$é zalogi stanowili nowofund-
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landzcy rybacy. Zima 1943/1944 w czasie
postoju w Halifax kapitan Larsen otrzy-
mat rozkaz skrytego przygotowania sie
do powrotu do Vancouver trasg pét-
nocng. Remont i modernizacje jednost-
ki prowadzila miejscowa stocznia mary-
narki wojenne;j.

Powstaly spore trudnosci z naborem
nowej zalogi. Na szczeScie dla Larse-
na, w jej sktad weszlo 2 weteranéw rej-
su 1940-1942 oraz kolejnych 2 doswiad-
czonych marynarzy. W koncu 19 lipca
1944 St. Roch wyszedl w morze. Z po-
wodu usterek nowego uktadu napedo-
wego jednostka dwukrotnie wracata do
portu i ostatecznie dopiero 26 lipca roz-
poczeta przejicie w Arktyke. Tym razem
Larsen wybral nowg trase, ktéra general-
nie przebiegata bardziej na pétnoc w sto-
sunku do poprzedniej, tak by unikna¢ raf
i plycizn, ale réwnoczes$nie narazajac sie
na trudniejsze warunki lodowe.

Larsen zapisal w swoim dzienniku:
SZNow jestesmy na morzu i tak jak po-
przednio gotowi do pokonania Przejscia
Pétnocno-Zachodniego. Musimy zrobié
wszystko, co tylko jest mozliwe by potwier-
dzic pretensje Kanady do tej czgsci Arktyki.
Jestem dummny, Ze tak wazna misja znéw
zostata poruczona mnie i mam nadzie-
je, Ze zdotam wypetnic¢ swoje zadanie, po-
twierdzajgc prawa Kanady do tej waznej
bariery wysp na naszych pétnocnych gra-
nicach. Kanada i jej naréd przyjely mnie,
jak swego syna i musze byé godnym tego
zaszezytu”.

W dniu 13 sierpnia St. Roch wszedt do
Pond Inlet w Zatoce Baffina w celu wyla-
dowania zaopatrzenia. Tam kapitan Lar-
sen wynajal miejscowego przewodnika
— Eskimosa Joe Panipakuttuk, ktory przy-
byt na poktad szkunera z 6 cztonkami ro-
dziny, w tym 3 dziewczynkami w wieku
od 4 do 9 lat oraz 17 psami pociagowy-
mi. Eskimosi rozlozyli sie w namiocie,
ustawionym na pokrywie luku tadowni.
Aborygeni doprowadzili statek do wyspy
Herschel w zachodniej Arktyce i okaza-
li sie bardzo uzytecznymi towarzyszami
podrézy — mysliwskie zdobycze urozma-
icaly menu zalogi, a znajomos¢ Arkty-
ki okazata si¢ po prostu bezcenna. Jeden
z policjantéw wspominal: ,Jesli nie byli-
Smy pewni swego miejsca polozenia, zwra-
calismy sig do matki Joe, ktéra rzucajgce
okiem na brzeg, wskazywala punkt na ma-
pie: «Jestesmy tu»".

W dniu 27 wrze$nia St. Roch przeszedt
Cie$nine Beringa, a 16 pazdziernika
przybyt do Vancouver. Tym razem Przej-
$cie Pélnocno-Zachodnie zostato poko-
nane w rekordowo krétkim czasie — 7295
Mm w 86 dni! Zaloga szkunera spoczy-

wala na laurach. Larsen zostal awanso-
wany do stopnia podinspektora, nagro-
dzony ,Zlotym Medalem” brytyjskiego
Kroélewskiego Towarzystwa Geograficz-
nego i wybrany czlonkiem tego towarzy-
stwa, a takze Krolewskiego Kanadyjskie-
go Towarzystwa Geograficznego oraz
Instytutu Ameryki Pélnocne;.

Lata 1945-1946 St. Roch ponownie spe-
dzit w Arktyce, zimujagc w Zatoce Camb-
ridge. Tym razem wigksza cze$¢ zatogi
zostala na czas zimowania ewakuowana
droga powietrzng na ,wielky” ziemie. 12
sierpnia szkuner opuscil Cambridge Bay,
a 26 wrze$nia powrdcit do Vancouver.
W rejsie powrotnym jednostka staneta na
kotwicy na radzieckich wodach teryto-
rialnych w poblizu wyspy Large Diomede
i zostala na krétki czas zatrzymana przez
pogranicznikéw ZSRR.

W latach 1947-1948 St. Roch wykonat
swdj ostatni arktyczny rejs z zimowaniem
w poblizu wyspy Herschel. Tym razem
Larsen po raz pierwszy opuscil statek na
czas zimowania. W dniu 19 pazdziernika
1948 roku szkuner powrécit do Vancou-
ver, gdzie zostal wycofany ze stuzby. Wy-
dawalo sig, ze pracowity zywot arktycz-
nego weterana dobiegl juz konca. Jednak
w roku 1950 Larsen, zajmujacy juz wow-
czas stanowisko dowddcy Arktycznego
Dywizjonu RCMP, otrzymat rozkaz prze-
prowadzenia St. Roch trasg przez Kanat
Panamski do Halifax w celu zabezpiecze-
nia dziatalnosci policyjnych posterunkéw
we Wschodniej Kanadzie. Dowddztwo
szkunera powierzono inspektorowi Ken
Hall. Dzigki temu rejsowi St. Roch stat si¢
pierwsza w historii jednostka, ktéra opty-
nela kontynent Ameryki Pétnocnej.

W latach 1950-1951 szkuner wykony-
wal rejsy zaopatrzeniowe u brzegéw No-
wej Funlandii i Labradoru. W dniu 13
czerwca 1951 powrdcit do Halifax, gdzie
zostal wycofany ze stuzby. Weterana za-
stapity nowoczesne jednostki. Jako wart-
kie argumenty dla tej decyzji postuzyly
niewielka predko$¢ oraz kiepska dziel-
no$¢ morska statku na wolnych od lodéw
wodach Wschodniego Atlantyku, jednost-
ki zaprojektowanej przeciez do stuzby
w arktycznych lodach

Los okazal sie jednak taskawy dla St.
Roch. Przy bezposrednim udziale Lar-
sena RCMP sprzedata szkuner za kwote
5000 dolaréw (warto$¢ paliwa niezbed-
nego dla przeprowadzenia jednostki)
miastu Vancouver w celu wykorzysta-
nia w charakterze muzealnego ekspona-
tu. St. Roch ponownie pod dowodztwem
Larsena wyszed! z Halifax 22 lipca 1954
roku i po pokonaniu Kanatu Panamskie-
go przybyt 12 pazdziernika w macierzy-

sty port Vancouver, gdzie statek spotkat
sie z krélewskim przyjeciem.

W czasie kolejnych czterech lat miej-
scowe wladze w ferworze stownych bata-
lii staraly sie zdecydowa¢ o dalszym losie
weterana. W roku 1958 w miejscowych
stoczniach przywrécono St. Roch wyglad
zewnetrzny z roku 1928. W dniu 8 kwiet-
nia tego roku szkuner zostal ustawio-
ny na kilblokach we wngtrzu betonowe-
go suchego doku na miejscu tworzonego
Muzeum Morskiego w Vancouver. Muze-
um otwarto w roku 1959, za$ w 1962 fe-
deralne wladze Kanady uznaly statek za
narodowy pomnik historyczny.

W roku 1965 federalne i miejskie wia-
dze podpisaly porozumienie o wspol-
nych dziataniach w celu zachowania
tej historycznej jednostki. Dla ochrony
przed niekorzystnym wplywem otacza-
jacego Srodowiska na kadtub St. Roch
ustawiono nad nim zadaszenie w ksztal-
cie litery ,A’, a w poczatkach lat siedem-
dziesigtych przeprowadzono remont ka-
pitalny statku, przywracajac mu wyglad
zroku 1944.

Wchodzac na poktad St. Roch trafi-
cie od razu w ten odlegly rok i poczu-
jecie ducha Arktyki. Na poktadzie stoi
namiot rodziny Panipakuttuk, wokét kto-
rego rozlozone sg kudtate pociggowe psy
(oczywiscie wypchane), a w dziobowym
kubryku suszy sie odziez sztormowa, a na
wieszakach wida¢ jasno czerwone kurt-
ki Policji Konnej. Stychaé grzechot lodu
i szczekanie ps6w, zapisane na taSmie
magnetofonowej. To przepiekne chwile
spotkania z morska historia.

Zycie Henry Larsena do kofica zwia-
zane bylo z jego ulubiong jednostka.
W lutym 1961 opuscit on szeregi RCMP
i przeszedl na emeryture, osiadajgc z zo-
ng na wschodzie Kanady. Jednak we
wrze$niu 1964 przeniést sie do Vancou-
ver, aby wzia¢ pod swoja opieke statek-
muzeum St. Roch. Larsen zmarl 29 paz-
dziernika 1964 w miejscowym szpitalu
w wieku lat 65 w jednym ze swych ostat-
nich listéw napisal: ,wkrétce wyrusze
w sWdj ostatni diugi marsz z saniami”. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski
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Jean Guiglini (Francja)
Albert Moreau (Francja)

Primauguet opuszcza Tulon w dniu 10 pazdziernika 1929 roku.

Stuzba krgzownika ,,Primaguet”

Trzeci i ostatni z okretéw tego typu,
Primauguet, zostal zbudowany w Stocz-
ni Brest. Stepke pod jego budowe poto-
zono 16 sierpnia 1923, zaledwie kilka
dni, po wodowaniu Duguay-Trouin, kt6-
ry zwolnit pochylnie. Wodowanie okretu
nastgpito w dniu 21 maja 1924.

Kotly krgzownika powstaly w Indret
Establishment, natomiast jednostka na-
pedowa, ktérg stanowily turbiny Par-
sons, zbudowano w Chantiers at Ateliers
de Saint-Nazaire (Penhoét).

W dniu 10 lutego 1925, kmdr H.M.J.
Valat zostat wyznaczony do nadzorowa-
nia procesu wykanczania Primauguet,
a nastepnie zostal jego dowddca.

1926

Krazownik zostal ukoniczony do pod-
jecia prob 1 lutego 1926. Cztery miesigce
p6z7niej, 1 czerwca, jednostke wyholowa-
no na rede Brestu w celu przeprowadze-
nia stacjonarnych préb sitowni.

W dniu 8 czerwca, Primauguet wy-
szedl w morze na pierwsze préby
w ruchu, w trakcie ktérych w warun-
kach spokojnego morza, przez 2 godzi-
ny osiggat moc sitowni miedzy 90 000
a 100 000 KM.

16-go odbyly sie nowe préby, tym ra-
zem przy dobrej pogodzie. Przecietna
moc sifowni wynosita 90 000 KM, cho¢
przez okres 20 minut udalo sie osiggnaé
nawet 111 500 KM. Calo$¢ wyposazenia
funkcjonowata dobrze, co zadecydowa-
Yo o zaliczeniu przez okret préb.

Po wizycie w suchym doku w Lani-
non w dniach 18-24 czerwca, Primau-
guet wyszedl 24-go na oficjalne pro-
by na Glénans Course. W toku préby
predkosci, w trzech biegach przy do-
brej pogodzie, krazownik osiaggnal moc
sitowni 116 305 KM, przy $redniej pred-
kosci 33,04 wezla. Dobry rezultat, jed-
nak znaczaco nizszy od planowanych
34 wezléw, byl wynikiem zastosowania
niewlasciwych $rub napedowych. Mak-
symalna osiggnieta predko$¢ wyniosta
33,066 wezla przy 116 849 KM.

W dniu 29 czerwca w czasie kolejne-
go wyjécia w morze w warunkach do-
brej pogody, przeprowadzano test na
predkosé i liczbe obrotéw $rub. W obec-
no$ci kontradm. Gilly, prezesa Cen-
tralnej Izby Préb, krazownik przepro-
wadzit 3 biegi. Pierwszy i najlepszy dat
predkosé 31,166 wezta. W dwoch pozo-
stalych osiagnieto odpowiednio 30,480
wezla oraz 29,682 wezla. Tego wieczo-
ra Primauguet stanal na kotwicy w Lo-
rient, w poblizu Errants. Nastepnego
dnia przeprowadzano proby we zakre-
sie zuzycia paliwa przy zmniejszonej
predkosci. W czasie oficjalnej, 8-godzin-
nej proby w warunkach dobrej pogody,
krazownik osiagnat 15,084 wezla.

W dniu 3 lipca Primauguet wyszedt
z Brestu na proby dotyczace zasiegu
i zuzycia paliwa. Na spokojnym morzu
proby trwaly 24 godziny, a w ich toku
uzyskata bardzo dobrg przecietng pred-
kos¢ 30,124 wezla. Sitownia krazownika
sprawowala si¢ bardzo dobrze, a zuzy-

czesc Vla

8000't

Fot. Marius Bar

cie paliwa okazato sie¢ mniejsze od ocze-
kiwanego, co stanowito wielki bonus dla
producenta turbin. Krazownik powrdécit
do Brestu 4 lipca, konczac wszystkie ofi-
cjalne proby w zaledwie 11 dni. Okazat
si¢ pierwszym krazownikiem klasy, kto-
ry zdotal je ukonczy¢.

Po zakonczeniu proéb, rozpocze-
to przeglad i odbiér réznych mechani-
zméw krazownika. Przy okazji w dniach
5-9 lipca wprowadzono jednostke do su-
chego doku w Laninon, gdzie zdemon-
towano 2 $ruby lewej burty, ktére ,po-
zyczono” na Duguay-Trouin. Ten ostatni
zniszczyt swoje kilka tygodni wezesniej
i musial oczekiwaé¢ na nowe by moéc
prowadzi¢ proby.

Primauguet stanal na redzie, gdzie po-
zostawal az do 7 pazdziernika, a nastep-
nie trafit do doku Salou, gdzie przeby-
wat do 13-go.

W dniu 19 pazdziernika krazownik
wyszedl na oficjalne préby morskie,
po wczedniejszej inspekcji maszynow-
ni. Wyniki czterogodzinnej préby z 60%
mocy na spokojnym morzu zostaly zaak-
ceptowane. W rezultacie przyjeto naped
gléwny okretu wyprodukowany przez
Chantiers de Penhoét. Réwnocze$nie
Izba Préb zglosita uwagi do gléwnych
skraplaczy, zadajac przedtuzenia okresu
ich gwarancji o 6 miesiecy.

Primauguet znalazt sie znéw na mo-
rzu w dniach 28-29 pazdziernika wra-
cajac do Brestu. Jednostka zostata przy-
dzielona do utworzonego 19 listopada,
3 Dywizjonu Lekkiego kontradm. Pirot.
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1927

Po wizycie w suchym doku w dniach
10-13 marca, Primauguet, 14-go wyszedt
na wielka rede Brestu. W czasie tego
wyjécia w konicu miesigca i poczatkach
kwietnia, jednostka prowadzita ¢wicze-
nia w zakresie strzelain torpedowych
w Zatoce Lanvéoc, na noc wracaja jed-
nak na rede. W dniu 1 kwietnia okret byt
gotéw do wejscia do stuzby?”.

Primauguet byl pierwszym francuskim
krazownikiem wyposazonym w obroto-
wa katapulte. Byta to zbudowana przez
Stoczni¢ Penhoét katapulta napedzana
sprezonym powietrzem. BliZniacze jed-
nostki zostaly wyposazone w takie kata-
pulty pézniej. W dniu 5 kwietnia wod-
nosamolot EB.A. pilotowany przez kpt.
Demougeot, zostal mimo przeciwne-
go wiatru z powodzeniem wystrzelony
z poktadu krazownika. Drugi wodnopta-
towiec, w tym przypadku Besson, zostat
pdzniej zaokretowany w Bizercie.

W dniu 20 kwietnia Primauguet wy-
szedl z Brestu w rejs dookola $wiata,
ktérego jednym z celéw byto tymcza-
sowe wzmocnienie sit morskich na Da-
lekim Wschodzie w zwigzku z wyda-
rzeniami w Chinach, ktére dotykaly
mieszkajacych tam Francuzéw.

W chwili wyj$cia w morze krazow-
nik podni6st flage kontradm. Breart de
Boisanger, d-cy 2 Regionu Morskiego,
ktéry w imieniu Centralnej Izby Préb,
mial nadzorowa¢ dodatkowe testy na
trasie do Bizerty, ktorg okret osiggnat
25-go. Admirat powrdcit do Brestu pet-
nigc te samg funkcje na pokladzie Du-
guay-Trouin.

W czasie pobytu Primauguet w Bizer-
cie, wizyte na jego pokladzie zlozyt mar-
szalek Franchet d’Esperey, ktéremu za-
prezentowano start z katapulty jednego
z wodnosamolotéw.

Bizerte kragzownik opuscit 29 kwiet-
nia, kolejny post6j wypadt w Port Said
(3-5 maja), a nastepnie przez dzien w Is-
maili. Dalej okret osiggnat Dzibuti (13-
16) oraz Aden (17-20). Kolejny postéj
wypadl w Colombo, ktére osiagnieto
28-go. Pobyt w porcie przedtuzono by
wzigé udzial 3 czerwca w uroczystos-
ciach zwigzanych z urodzinami kréla Je-
rzego V. 4 czerwca Primauguet wyruszyt
do Singapuru, gdzie dotart 9-go. W dniu
17 czerwca okret osiagnat stolice Indo-
chin - Sajgon. Post6j w porcie trwat do
30, po czym jednostka wyruszyla w rejs
wzdtuz brzegéw Indochin, odwiedzajac
Cam Ranh, Nhatrang, Qui Nhon, Toura-
ne, Culao Cham i Haiphong. W tym
ostatnim 18 czerwca okret odwiedzit
gubernator M.A. Varenne. P6zniej kra-

zownik przeszedt do Zatoki Along, za-
trzymujac sie tez w Kwangchow Wan
i Fort-Bayard az do 1 sierpnia.

Nastepny postdj Primauguet wypadt
w Hongkongu, skad jednostka przeszta
do Szanghaju, ktéry osiggnela 9 sierp-
nia. Z uwagi na swa dlugo$¢ krazownik
musial sta¢ na kotwicy kilka mil w gé-
re rzeki Whangpoo. Pobyt w tym porcie
trwal miesigc, w tym czasie oddziat de-
santowy okretu strzegl francuskiej kon-
cesji i zainstalowal posterunek obserwa-
cyjny u Ojcéw Jezuitéw w Zi Kai Wei.

W dniu 6 wrze$nia Primauguet opus-
cit Szanghaj pod flaga wiceadm. Stotz,
d-cy francuskich sit morskich na Dale-
kim Wschodzie, ktéry tymczasowo mu-
sial opusci¢ swéj flagowiec, kragzownik
pancerny Jules Michelet, skierowany na
remont do Nagasaki.

Krazownik ruszyt w gére Jangtze do
Hankow, 1000 km w gtab ladu, gdzie
przybyt 9-go. Powr6t do Szanghaju na-
stapit 19-go, po czym jednostka wyru-
szyla do Tsingtao, skad po krétkim po-
stoju przeszta do Japonii.

W dniu 30 wrzesnia Primauguet zako-
twiczyl w Jokohamie, ktéra nadal odbu-
dowywata sie po trzesieniu ziemi z roku
1923. W dniu 5 pazdziernika w obecno-
$ci francuskiego ambasadora, wiceadm.
Stotz i kmdr Valat zostali przyjeci przez
samego Mikado. W toku postoju doszto
do wielu spotkan francusko-japonskich
przy okazji zwiedzania kragzownika. Ja-
poniczycy robili wrazenie serdecznych,
czego dowodem byta gratisowa napra-
wa uszkodzonego ptywaka poktadowe-
go wodnosamolotu przez Mitsubishi
Company.

Wiceadm. Stotz w dniu 6 pazdzierni-
ka opuscil Primauguet wracajac na swéj

flagowiec, ktéry przybyl z Nagasaki po
dwu miesiecznym remoncie.

Kragzownik rozpoczat powrotng po-
dréz do Francji, opuszczajac 6 pazdzier-
nika Jokohame w kierunku Honolulu,
dokad przybyt 17-go, pokonujac 3500
Mm oceanu w czasie 11 dni. Kolejny-
mi etapami trasy byto San Francisco (29
pazdziernik-5 listopada) oraz San Diego
(7-13-go). W czasie przechodzenia przez
Kanat Panamski 18 listopada Primaugu-
et udzielil na swym pokladzie pomocy
medycznej marynarzowi z amerykan-
skiego parowca Luckenbach. W dniach
22-26 listopada okret zatrzymat sie
w Balboa.

Po wyjsciu 29-go z Colon Primaugu-
et zZtozyt wizyte na St. Thomas, po czym
7 grudnia wyruszyl przez Atlantyk, osia-
gajac Las Palmas na Kanarach 16 grud-
nia. Po krétkim postoju 18-go ruszyl do
Brestu, gdzie dotart rankiem 22

Grudnia, jednak z uwagi na zta pogo-
de musial stang¢ na kotwicy w Roscan-
vel, by ostatecznie wej$¢ na rede wraz
z popotudniowym przyptywem.

W czasie dlugiego rejsu, ktérego trasa
wyniosta ponad 30 000 Mm, Primauguet
ktéry pozostawal 100 dni w morzu, po-
twierdzil swoje dobre wlasciwosci mor-
skie w warunkach burzliwej pogody. Ca-
fos¢ wyposazenia pracowato nalezycie,
jednak w strefie tropikalnej wysoka tem-
peratura pod poktadem, powodowa-
fa, Ze Zzycie mechanikéw bylo nader nie-
przyjemne. Pokladowy wodnosamolot
wylatal ponad 100 godzin, a start z kata-
pulty byt wielkim sukcesem medialnym
wizyt w wielu portach.

27. jednostka zostala w tym dniu oficjalnie wla-
czona do stuzby.

t6dz latajaca FBA 17 na katapulcie. Fotografie wykonano na sztormowym Atlantyku w grudniu
Fot. zbiory Morareau

1927 roku.
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Primauguet spotkal sie wszedzie z go-
racym przyjeciem, zwlaszcza wtadz bry-
tyjskich i amerykanskich oraz odwiedza-
nych francuskich kolonii.

1928

O1 stycznia Primauguet zostal posta-
wiony w stan ,en disponibilité armee”,
ze zredukowang zalogg. W tym stanie
okret pozostawal w Brescie przez caly
rok.

W dniu 15 sierpnia krgzownik wszedt
w sktad 3 Dywizjonu Lekkiego 2 Eska-
dry i zostat oddany pod nadzér Prefekta
Morskiego 2 Regionu (w zwigzku z re-
montem).

1 lutego dotychczasowy d-ca kmdr
Valat przekazal swoje stanowisko kmdr
E.L. Rivet. Rozpoczety zostal montaz
elementéw statego systemu kierowania
ogniem artyleryjskim oraz szereg drob-
nych napraw. Migdzy innymi w ich ra-
mach w maju rozebrano zewnetrzng
turbine niskiego ci$nienia lewej burty.

Kmdr Rivet zostal wyznaczony na sta-
nowisko d-cy lotniskowca Béarn i zasta-
piony z dniem 1 wrze$nia na Primaugu-
et przez kmdr L.J.V. Douguet.

1929

Z dniem 1 marca krazownik posia-
dal ponownie pelna zaloge, jednak na-
dal pozostawal w stoczni daleki od sta-
nu gotowosci.

Kmdr Douguet zostal 6 sierpnia
awansowany do stopnia kontradm., wo-
bec czego nieco wezesdniej, bo 25 lip-
ca kmdr J. Decoux zostal wyznaczony
jako d-ca Primauguet Faktyczne obje-
cie jednostki nastapilo 12 sierpnia. De-
coux zastgpit na tym stanowisku dwéch
kolejnych oficeréw, ktérzy nigdy nie
byli z okretem w morzu. Na szczedcie
w koncu prace remontowe ukonczono
i 15-go krazownik byt gotéw do podjecia
prob, ktére przeprowadzono w Port-Ha-
liguen i Royan, po czym 20-go powrdcit
do Brestu.

W dniu 25 sierpnia Primauguet opus-
cit Brest kierujac sie do Halifax, gdzie
pozostawal w dniach 2-10 wrze$nia.
Jednostka reprezentowata Francje na
uroczysto$ciach otwarcia przez rzad
kanadyjski w Bedford kopca upamiet-
niajacego Francuzéw polegtych w roku
1746 przy prébie odbicia Loisbourg od
Brytyjczykéw. W drodze powrotnej kra-
zownik zatrzymat sic w Punta Delgada
na Azorach oraz w Casablanca. Z tego
portu wodnoplatowiec poktadowy jed-
nostki uczestniczyl w poszukiwaniach
samolotu pocztowego linii Toulouse-
Casablanca, ktéry zaginagt na potudnie

od Larache. W konicowym etapie rej-
su okret wszedt do Tangeru, po czym 27
wrzesnia osiagnatl Tulon, gdzie Primau-
guet wszedt w sklad 1 Eskadry (3 Dywi-
zjon Lekki).

W dniu 16 pazdziernika Primauguet
wyszedt w morze z 1 Eskadrg (w-adm.
Durand-Viel). Przy okazji d-ca 1 Eska-
dry Lekkiej, kontradm. Dubois, podnidst
tymczasowo swa flage na krazowniku?8,
W tym czasie okret odwiedzit szereg al-
gierskich i tunezyjskich portéw, a do Tu-
lonu powrdcit 15 listopada. Kolejne wyj-
$cie w morze mialo miejsce w dniach
2-13 grudnia. W tym czasie Primauguet
kotwiczyt w kilku zatokach Lazurowe-
go Wybrzeza, jednak bez kontradm. Du-
bois, ktéry odbywat rejs na Adriatyk z 5
Dywizjonem Lekkim.

1930

W dniu 17 stycznia Primauguet wy-
szedl z Tulonu w rejs do Gujany i na
Antyle. W tym samym czasie wyszly
w morze Lamotte-Picquette (kontr-
adm. Dubois) oraz niszczyciele Panthére
i Guépard. Okrety wspdlnie osiggne-
ly Casablanca oraz Dakar (26-go), tam
jednak ich drogi rozeszly sie, bowiem
Lamotte-Picquette wraz z niszczyciela-
mi kontynuowal rejs wzdtuz wybrzeza
Afryki.

Primauguet opuscit Dakar 7 lutego,
kierujac sie do Gujany Francuskiej, a pre-
cyzyjniej Iles du Salut, gdzie zakotwiczyt
12-g0.W dniu 14-go grupa oficeréw i zot-
nierzy piechoty morskiej udata sie parow-
cem przybrzeznym do Cayenne, gdzie
kmdr Decoux i 10 oficeréw zostali przy-
jeci przez gubernatora. Nastepnego dnia
delegacja zatogi odwiedzita wyspe Saint-
Joseph w archipelagu Salut, gdzie odwie-
dzita groby francuskich marynarzy.

W dniu 16 lutego Primauguet opus-
cil Gujang obierajac kurs na holender-
ska wyspe Curagao, gdzie przybyt 20-
go. Po dwu dniowym postoju ruszyt do
Fort-de France. Tym razem krazownik
zatrzymal sie na dtuzej, bo do 12 marca.
W tym dniu ruszyt do Saintes, gdzie na-
zajutrz spotkat sie z francuskim slupem
Aldébaran, stacjonujacym na Antylach.
Okrety przez kilka dni poruszaly si¢ ra-
zem, odwiedzajac Basse-Terre i Pointe-
a-Pitre, po czym Primauguet powrécit
do Saintes. Kontynuujac rejs jednostka
odwiedzila jeszcze Saint-Marti i Saint-
Barthélemy, by powr6ci¢ do Fort-de-
France. Tam krazownik przebywat do
13 kwietnia, po czym wyruszyt w podr6z
powrotng trasg przez Saint-Thomas. Po
przeskoczeniu Atlantyku krazownik za-
trzymat si¢ 22 kwietnia w La Luz na Ka-

narach. Rejs zakonczyl sie w Mers el-Ké-
bir 26 kwietnia, gdzie kontradm. przejat
d-ctwo 1 Eskadry Lekkiej.

10 maja w Algierze Primauguet wziat
udzial w paradzie morskiej upamietnia-
jacej 100 lecie kolonii, ktérg z poktadu
Duquesne odbieral prezydent Republiki
Doumergue

Po paradzie krazownik uczestniczyt
w manewrach, odwiedzajgc Mers el-Ké-
bir i Algier, by powrdci¢ 22-go do Tulonu.
Juz 26-go okret wyszedt ponownie do Al-
gieru, tym razem z ministrem wojny na
poktadzie. Po opuszczeniu Algieru 30-go
okret skierowat sie do Marsylii. W trakcie
rejsu na wysokosci wyspy Pomegues po-
stanowiono katapultowaé¢ wodnosamo-
lot, ktéry miat uprzedzié¢ o przybyciu mi-
nistra. Niestety maszyna zaraz po starcie
spadta do wody w odleglosci okoto 40 m
od Primauguet. Z. dwéch cztonkéw zato-
gi, jeden zostat powaznie ranny, drugi za$
wyszedt bez szwanku. Krazownik wszedt
do Tulonu 31 maja, po czym uczestniczy
w ¢wiczeniach 1 Eskadry u brzegéw Pro-
wansji do 23 lipca.

Wkroétce potem Primauguet rozpoczat
duzy remont w Tulonie. W dniu 31 lip-
ca doszto do wypadku, w wyniku ktére-
go wskutek uszkodzenia mechanizméw,
zginal marynarz w II wiezy artyleryj-
skiej. We wrzesniu dokonano przegladu
turbin wysokiego ci$nienia lewej i pra-
wej burty.

Kontradm. Morris podniést 25 sierp-
nia swoja flage na Primauguet, poniewaz
Lamotte-Picquette przechodzil remont
w Bizercie i znajdowat si¢ w stanie ,en
disponibilité armee”.

Primauguet wyszedt w morze 14 paz-
dziernika wraz 1 Eskadra, jednak bez
kontradm. Morris na pokladzie. Ten
ostatni w tym czasie na pokladzie kra-
zownika Colbert, dowodzit specjalnym
Dywizjonem Prezydenckim, obejmujg-
cym jeszcze Duguay-Trouin, utworzo-
nym na czas wizyty prezydenta Dou-
mergue w Maroko. Po zakoniczeniu tej
misji Morris powrécil natychmiast na
Primauguet.

Dwa krgzowniki 3 Dywizjonu Lekkie-
g0 — Primauguet i Duguay-Trouin wzie-
ly w dniach 8-23 grudnia udzial w wyj-
$ciu 1 Eskadry na wody Lazurowego
Wybrzeza.

1931
Krazownik rozpoczat rok od wizyty,
jaka na jego poktadzie ztozyt 10 stycz-
nia, nowy minister marynarki wojennej
28. kontradm. Dubois dowodzit 1 Eskadrg Lek-

ka i 3 Dywizjonem Lekkim, obejmujacym wczesniej
315 Dywizjon Lekki.
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Albert Sarraut. Nastepnie Primauguet
z kontradm Morris na poktadzie wyszedt
13 stycznia z Tulonu wraz z niszczycie-
lami Tigre i Chacal w rejs na wschodnie
wybrzeze Afryki.

Pierwszym odwiedzonym portem
byl Dakar, osiggniety 20-go. Tam okre-
ty pozostawaly do 28-go, pobierajac
miedzy innymi paliwo ze zbiornikow-
ca Le Mékong. Kolejny postdj w dniach
3-10 lutego wypadt w Doula (Kamerun),
gdzie kontradm. Morris otrzymat infor-
macje o awansie do stopnia wiceadmi-
rala. 10-go zesp6t przeszedt do Suelaba,
po czym rozdzielit sie. Kragzownik wraz
z Chacal zakotwiczyly 12-go w Libreville
(Gabon), natomiast Tigre ze zbiornikow-
cem dotgczyly do nich 13-go. Pdzniej
okrety wojenne przeszly do Pointe-Nore
(Kongo), a nastepnie wraz ze zbiorni-
kowcem odwiedzity Cotonou (Daho-
mej), Lome (Togo), Grand-Bassam (Wy-
brzeze Kosci Stoniowej), by 3 marca
osiggng¢ Conakry.

Po tygodniowym postoju zesp6t wyru-
szyt 10 marca do Dakaru, gdzie przybyt
12-go. W tym czasie Chacal uczestniczyt
w poszukiwaniach kpt Bernard, ktéry
musial przymusowo wodowac i zostat
uratowany przez parowiec Jouareg Fra-
issinet Company). Ostatecznie Chacal
osiagnal po poszukiwaniach Casablan-
ca juz 25-go, podczas, gdy pozostale jed-
nostki zespotlu, ktére odwiedzily jeszcze
Port-Etienne, dopiero 30 marca.

Zespo6t pozostawal w Casablanca
przez tydzien, a nastepnie wyruszyt do
Tulonu, gdzie dotart 10 kwietnia. Tam
w-adm Morris natychmiast opuscit swo-
ja flage na Primauguet. W dniu 20 kwiet-
nia stanowisko, juz wylgcznie d-cy 3 Dy-
wizjonu Lekkiego objat kontradm. M.E.
E Traub, bowiem 1 Eskadra Lekka zo-
stala z tg datg rozformowana. Niszczy-
ciele z 5 i 7 Dywizjonu Lekkiego otrzy-
maly odrebnego oficera flagowego. 20
kwietnia nastgpila réwniez zmiana na
stanowisku d-cy Primauguet, ktére objat
kmdr C.E. Ven.

W czasie wyj$cia w morze 1 Eska-
dry 12 maja, Primauguet wraz z Dugu-
ay-Trouin i grupa niszczycieli kotwiczy-
ly w rejonie Rabatu, a nastepnie weszly
do Casablanca i Agadir. Po powrocie
na Morze Srédziemne, eskadra zatrzy-
mala sie w dniach 30 maja - 3 czerwca
w Mers el-Kébir, gdzie uzupetniata pali-
wo. Primauguet odwiedzit Arzew, a na-
stepnie Algier, gdzie stal w dniach 6-10
czerwca razem z Duguay-Trouin, okre-
tami liniowymi Provence i Paris, krazow-
nikiem Colbert oraz Jaguar z 5 Dywizjo-
nem Niszczycieli i 3 Flotyllg Okretéw

Podwodnych. Przed powrotem do Tulo-
nu 24-go jednostka zatrzymala sie jesz-
cze w Bizercie.

W dniu 8 wrzeénia kontradm. Traub,
opuscit Primauguet, ktéry miesigc p6z-
niej przeszedt na powazny remont do
Bizerty. Za admiralem podazyl kmdr
C.E. Ven. W rezultacie nowy d-ca kmdr
J.L. J Mouren, objal kragzownik. Okret
wyszedl z Tulonu 2 pazdziernika, a 4-go
zostal w Bizercie postawiony w stan
sen disponibilité armee”. W ramach re-
montu rozpoczeto przeglad turbin mar-
szowych (biegu ekonomicznego). Pra-
ce zakonczono w grudniu i krazownik
opuscit Bizerte i 17 przybyt do Tulonu.

1932

Gdy Primauguet znajdowal sie w re-
moncie, zadecydowano o wystaniu
okretu na Daleki Wschod dla zastgpienia
starego krazownika pancernego Wal-
deck-Rousseau. Stocznia w Tulonie kon-
tynuowala prace rozpoczgte w Bizercie,
miedzy innymi dokonano przegladu tur-
bin gtéwnych jednostki.

W dniu 1 marca stanowisko d-cy kra-
zownika objat kmdr R. Homburger, wy-
znaczony na stanowisko oficera flago-
wego d-cy francuskich sit morskich na
Dalekim Wschodzie wiceadm. Berthelot.
Roéwnoczesnie okret ponownie otrzymat
pelna etatowg zaloge, a prace remonto-
we dobiegly konca.

Na Primauguet zaokretowano 2 wod-
nosamoloty EB.A. (FBA 17 HL2, No 11
i 12) ktére przechowywano w rezerwie
na lotnisku Orly.

25 marca przeprowadzono stacjonar-
ne proby krazownika, po ktérych 29-
go na okrecie podniést swoja flage wi-
ceadm. Berthelot. W dniach 31 marca
i 1 kwietnia Primauguet przeszedt ko-
lejne préby, a w dniach 4-5-go prébe
24-godzinng. Ostatecznie préby trzeba
bylo przerwaé z powodu nieszczelnosci
w kotlowni. Powtérzone w dniach 8-9
kwietnia daly zadawalajacy rezultat.

W koncu 15 kwietnia krgzownik wy-
ruszyl na Daleki Wschéd. Po drodze
Primauguet zatrzymal sie¢ w Port Said,
Ismaili, Dzibuti, Adenie, Colombo i Sa-
bang, by ostatecznie dotrze¢ do Sajgo-
nu 18 maja. W dniu 21 maja wiceadm.
Berthelot objal d-ctwo francuskich sit
morskich na Dalekim Wschodzie, zaste-
pujac wiceadm. Herr, ktéry wracat do
Francji na poktadzie Waldeck-Rousseau.

W dniu 4 czerwca Primauguet wyru-
szyt z wiceadm. Berthelot na poktadzie
w rejs do Chin. 9-go jednostka dotar-
ta do Szanghaju, po czym 14-go ruszyta
w gore Jangtse. 19-go krazownik stanat

na kotwicy w Kinkiang obok francuskiej
kanonierki rzecznej Francis-Garnier.
Kolejnym punktem postoju byto Han-
kow. Tam wiceadm Berthelot przesiadat
sie na kanonierke Francis-Garnier, kt6-
ra 28-go zmienil w Ichang na kolejng —
Doudart de Lagrée. Na pokladzie tej jed-
nostki 2 czerwca dotarl do Chungking.
Droga powrotna przebiegala w odwrot-
nej kolejnosci i ostatecznie Berthelot
9 czerwca wsiadl w Hankow na poktad
Primauguet.

W poczatkach sierpnia kragzownik
znalazl sie w zatoce Pe-Tchi-Li, a nastep-
nie przeszed! do Dairen, skad wyruszyt
8-go do Japonii. Poczatkowo odwiedzit
Tsuruga, Aomori, a nastepnie w dniach
1-9 wrzes$nia zatrzymal si¢ w Jokoha-
mie, gdzie wiceadm. Berthelot i wielu
jego oficeréw zostato przyjetych przez
ksiecia Hiroyasu Fushimi, szefa szta-
bu japonskiej marynarki wojennej. Ko-
lejnymi portami byty Kobe, Kagoshima
i Nagasaki, gdzie Primauguet przeby-
wal miedzy 28 wrzes$nia a 13 pazdzier-
nika. W dniu 15-go krazownik powrécit
do Szanghaju.

W dniach 2-9 listopada krazownik za-
trzymat sic w Hongkongu, po czym 13-go
powrdcit do Sajgonu. Do konca roku jed-
nostka przeprowadzila jeszcze kilka patro-
li na wodach indochinskich by wreszcie
wrdci¢ do Sajgonu na zimowy remont.

1933

Primauguet znalazl sie ponownie
W morzu juz w styczniu, odwiedzajac
Zatoke¢ Along i Tourane. Na przetomie
stycznia i lutego krazownik wyruszyt na
Filipiny, gdzie 4 lutego zawingl do Ma-
nili. W dniu 17 marca okret wraz z no-
wym slupem Dumont d’Urville wyruszyt
z Sajgonu do Hongkongu, ktéry osiag-
nieto 20-go. Po tygodniu Primauguet
przeszedl do Pagoda Anchorage, gdzie
pozostawal do 3 kwietnia, po czym skie-
rowat sie w kolejny rejs do Japonii. Tym
razem na trasie znalazly sie Nagasaki,
Takamatsu i Kobe.

W dniu 28 maja okret powrécit do
Szanghaju, gdzie pozostawal az do 15
lipca. P6zniej po ¢wiczeniach w rejonie
wysp Chusan jednostka znéw odwiedzi-
fa japonskie Tsuruga i Nagasaki. Na tra-
sie rejsu znalazly sie nastepnie Tsingtao
i Chin-Wei-Tao, po czym Primauguet
przeszedl do Nagasaki, gdzie w dniach
24 wrze$nia — 25 pazdziernika zostat
poddany remontowi.

Czeste wizyty Primauguet w Szang-
haju i innych portach chinskich wynika-
ly przede wszystkim z delikatnej i niesta-
bilnej sytuacji wewnetrznej w Chinach,

Nr 86 (6/2007) « OKRETY WOJENNE

47



Francuskie krgzowniki 8000 t

gdzie kazde zawirowanie stwarzalo po-
tencjalne zagrozenie zycia i mienia
mieszkajacych tam Francuzéw czy sze-
rzej Europejczykow.

Ostatnig w tym roku wizyte w Chi-
nach zlozyl Primauguet w dniach 27
pazdziernika — 23 listopada. Po jej za-
koniczeniu kragzownik przeprowadzit
¢wiczenia w rejonie archipelagu Chu-
san, po czym odwiedzit Keelung na Taj-
wanie. Po zakonczeniu wizyty 8 grud-
nia jednostka przeszta do Hongkongu,
a nastepnie udala sie wraz z Dumont
d’Urville do Manili, ktéra osiggnatl 28
grudnia.

1934

Primauguet do 13 stycznia pozosta-
wal na Filipinach kotwiczac w Polloc
(Mindanao), po czym wyruszyl w rejs do
Holenderskich Indii Wschodnich. Od-
wiedzil Makassar oraz wraz Dumont
d’Urville Bali, by 1 lutego zakonczy¢ po-
droz w Batawii.

W drodze powrotnej krazownik pro-
wadzit éwiczenia w Port-Dayot w dniach
12-18 lutego, po czym powrdcil 21-go
do Sajgonu. Gdzie pozostawal do po-
czatkow kwietnia.

W dniu 27 marca wiceadm. E.G.A.
Descottes-Genon zastgpil wiceadm.
Berthelot na stanowisku d-cy francu-
skich sit morskich na Dalekim Wscho-
dzie. Niemal réwnoczesnie, bo 1 kwiet-
nia, dowodzenie Primauguet objat kmdr
D.J. Desmotes-Mainard.

Krazownik wyruszyt 9 kwietnia do
Cam Ranh, skad 13-go dalej do Szang-
haju. W czasie tego przejécia morzem
wiceadm. Descottes-Genon zmarl na za-
palenie pluc, przed osiggnieciem przez
Primauguet 17 kwietnia miejsca prze-
znaczenia. Zgodnie z wolg zmartego
jego pogrzeb odbyt sie w chinskiej ziemi
na terenie francuskiej koncesji w Szang-
haju. W uroczystosciach pogrzebo-
wych uczestniczyly delegacje wojskowe
wszystkich panstw reprezentowanych
w Szanghaju. Krazownik powrécil do
Sajgonu 1 maja.

W zwigzku ze $mierciag wiceadm.
Descottes-Genon, rozkazem z dnia 20
kwietnia zostal wyznaczony jego tym-
czasowy sukcesor w osobie kontradm.
A.L.M. Richard. Oficer ten, ktéry wczes-
niej dowodzit marynarka wojenna w In-
dochinach przejal obowigzki 7 maja
w Sajgonie. Nastgpily rowniez dalsze
zmiany personalne. Kmdr E.E. Leloup,
szef sztabu admirata, kontynuowat da-
lej swe obowiazki taczac je réwnoczes-
nie ze stanowiskiem d-cy krazownika
Primauguet. Dotychczasowy d-ca okre-

tu kmdr Desmotes-Mainard objat stano-
wisko d-cy marynarki wojennej w Indo-
chinach.

W dniach 16-19 maja okret przeby-
wal w Cam Ranh, po czym przeszedt do
Hongkongu. Tam w dniu 1 czerwca do-
tarta wiadomo$¢ o $mierci adm. Togo
i Primauguet z kontradm Richard na po-
ktadzie ruszyt do Jokohamy, ktérg osiag-
ni¢to 4 czerwca. Nazajutrz admirat re-
prezentowal Francje w uroczysto$ciach
pogrzebowych japonskiego bohatera,
zwyciescy Rosjan w bitwie pod Cuszima
w 1905 roku.

W miesigcach letnich Primaugu-
et krgzyl miedzy Szanghajem a japon-
skimi portami Kobe i Beppu. W dniu
5 sierpnia krazownik wyruszyt na éwi-
czenia w rejonie archipelagu Chusan.
W dniu 6-go rejon ten nawiedzit silny
tajfun. Kmdr Leloup zamiast postoju
na kotwicy wybrat sztormowanie i 7-go
0 godz.15.00 wyszed! na otwarte morze.
Przez kolejne 2 doby okret wykazal swa
duza dzielno$¢ morska stawiajac czoto
zywiotowi. Szczegdlnie trudna byta noc
z 7/8 sierpnia. Gdy tajfun ucichl, jednost-
ka 8-go okolo 17.30 bezpiecznie rzucita
kotwice na péinoc od wyspy Putu.

13 sierpnia Primauguet przeszedl do
Tsingtao, a nastepnie 31-go dotart do
Nagasaki na doroczny remont, ktéry
trwal péltora miesigca.

W tym samym czasie, po otrzymaniu
wiadomosci, Ze chifiskie komunistyczne
oddzialy rabuja kos$cioly zalozone przez
francuskich misjonarzy w Prowincji Fu-
kien, kontradm. Richard podni6st swojg
flage na Tahure. W dniu 6 sierpnia slup
przeszedl do Santuo (na pétnoc od Fo-
ochow), do Pagoda Anchorage na rzece
Min, aby rozpozna¢ sytuacje.

16 sierpnia kontradm. Richard po-
wrocit do Szanghaju, gdzie podniost fla-
ge na nowoczesnym slupie Savorgnan
de Brazza.

ktéry juz nazajutrz wyruszyt w gére
Jangtse do Hankow. Postéj trwat od 24
do 26 sierpnia, a w tym czasie Leloup
odwiedzil obroncéw francuskiej konce-
sji i przeprowadzit inspekcje kanonierek
Régulus oraz Francis Garnier. Na pokla-
dzie tej ostatniej ruszyl dalej w gore rze-
ki do Ichang, gdzie 28-go przeprowadzit
inspekcje kanonierki La Grandiere.

1 pazdziernika Primauguet zostal
w ramach remontu dokowany w Naga-
saki, a po zakonczeniu prac przeszedt
18-go do Jokohama. Tam poklad kra-
zownika odwiedzit M. Pila, francuski
ambasador w Japonii, ktéry odznaczyt
kontradm. Richard Krzyzem Koman-
dorskim Legii Honorowej.

Primauguet z Japonii przeszedt do
Hongkongu, gdzie pozostawat do 13 li-
stopada, by nastepnie wyruszy¢ z wizyta
do Manili na zaproszenie wladz Hlipin.
W toku rejsu kragzownik odwiedzit réw-
niez Holenderskie Indie Wschodnie, za-
trzymujac si¢ w Sandakan, Balikpapan,
Bali i w koncu w Batawii. Do Sajgonu
okret powrdcit ostatecznie po 7 miesia-
cach w dniu 22 grudnia.

1935

W czasie nieobecnosci Primauguet,
d-ca francuskich sil morskich na Dale-
kim Wschodzie poniést swoja flage na
Savorgnan de Brazza, ktéry penit funk-
cje jednostki flagowe;.

Kontradm. Richard wyszedl na pokta-
dzie slupa w dniu 15 stycznia z Sajgonu
do Bangkoku, skad powrécit 28-go.

Primauguet powré6cil na morze
4 kwietnia, kierujac sie do Port-Dayot,
skad 28-go przeszedt do Hongkongu.
Nastepnie jednostka przeszla do Szang-
haju, gdzie w dniu 8 maja wiceadm. J.P.
Esteva zastgpil na tym stanowisku kontr-
adm. Richard, ktéry przez 3 lata byl na
Dalekim Wschodzie oficerem dowodza-
cym sitami morskimi. Wiceadm. Esteva
przybyt do Szanghaju drogg powietrz-
na, co bylo w owych czasach rzecza
rzadko spotykang. Kmdr Leloup nadal
taczyt funkcje d-cy Primauguet z szefem
sztabu nowego d-cy sil morskich. Wice-
adm Esteva byt starym ,Chinczykiem”.
W latach 1922-23 jako d-ca krgzownika
Colmar (eks-niemiecki lekki krazownik
Kolberg) stat na czele Francuskiego Dy-
wizjonu Morskiego Dalekiego Wschodu.

Primauguet pelnit zagraniczng stuzbe
juz 3 lata i jej zewnetrzny obraz zmienit
sie cokolwiek od czasu, gdy w kwietniu
1932 opuscit Tulon.

W dniu 23 maja Primauguet z wice-
adm. Esteva na pokladzie wyruszyl do
Nankinu i dalej do Hankow. Krgzow-
nik powrécit do Szanghaju 8 czerw-
ca, tymczasem Esteva kontynuowat rejs
w gore Jangtse na poktadzie kanonierki
Francis Garnier, docierajac az do Ichang
i Chungking (14 czerwca). W drodze po-
wrotne admirat skorzystal ze slupa Sa-
vorgnan de Brazza, ktéry po postoju
w Kinkiang, przybyt 27-go do Szangha-
juiwrdcil na Primauguet.

Krazownik 4 lipca wyszedt do Wei-Hai-
Wei (letniej bazy chiniskiego zespotu Roy-
al Navy), gdzie pozostat do 10-go. Jednost-
ce towarzyszyl slup Savorgnan de Brazza
na ktérego poktadzie Esteva powrdcit do
Szanghaju, podczas, gdy Primaiguet prze-
szedt 11 sierpnia do Ching-Wan-Tao, a na-
stepnie Chefoo, Dairen i Tsingtao.
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W koricu sierpnia krgzownik przeszedt
do Japonii, odwiedzajac Shimonoseki
i Tsuruga, by 13 wrzeénia trafi¢ do Na-
gasaki na tradycyjny doroczny remont.
Po jego zakonczeniu 1 pazdziernika Pri-
mauguet odwiedzit Kobe i Jokohama.
W czasie tej wizyty wiceadm. Esteva oraz
kmdr Leloup zostali przyjeci w obecnosci
francuskiego ambasadora przez cesarza
Showa. Francuscy oficerowie uczestni-
czyli réwniez w przyjeciu zorganizowa-
nym przez ministra marynarki wojenne;j
adm. Osumi oraz ksiecia Higashi Fushi-
mi, szefa sztabu marynarki. Przyjecie to
bylo szczegdlnie serdeczne przez obec-
no$¢ wiceadm. Esteva, ktéry zapisal sie
dobrze w pamieci Japonczykow, gdy
jako d-ca krgzownika Colmar udzielat
pomocy ofiarom trzesienia ziemi, ktére
w wrze$niu 1923 zniszczyto Jokohame.

Po opuszczeniu Jokohamy, Primau-
guet zawinal do Szanghaju (31 paz-
dziernik-16 listopada) oraz Hongkongu
(19-26). Dalej trasa rejsu wiodta do Ma-
nili i znéw do Hongkongu. Do Sajgonu
krazownik powrécit ostatecznie dopiero
21 grudnia.

W dniu 30 grudnia dowodzenie kra-
zownikiem objat przybyly do Indochin
na Lamotte-Picquette, kmdr PM.M. Pa-
vie, ktérego pierwszym zadaniem byto
odprowadzenie Primauguet do Francji.

1936

W dniu 8 stycznia wiceadm. Esteva
przeniost swoja flage na Lamotte-Picquet
i 2 dni p6zniej Primauguet opuscit Saj-
gon kierujac sie do Francji. Okret zatrzy-
mal sie w dniach 16-20 w Colombo, po
czym przeszed! pod bezposrednie rozka-
zy ministra marynarki. Jednostka prze-
ciela Ocean Indyjski, weszla do Adenu,
a nastepnie 28 stycznia osiggneta Dzibu-
ti. Po pokonaniu Kanalu Sueskiego kra-
7ownik wszedl na Morze Srédziemne,
odwiedzajac 15 lutego Bizerte, a nastep-
nie Algier by ostatecznie rzuci¢ kotwice
26 lutego w Lorient. Zbiegiem okolicz-
nosci d-ca marynarki wojennej w Lorient
byt ten sam kontradm. Richard, ktérego
flaga powiewata na Primauguet na Dale-
kim Wschodzie w okresie miedzy majem
1934 a majem 1935. Admiral od razu
zlozyt wizyte na poktadzie okretu. Ogo-
fem w czasie podrozy Primauguet poko-
nat trase liczaca ponad 70 000 Mm, li-
cza w tym rejs powrotny do Lorient.

W dniu 20 marca okret zostal posta-
wiony w stan ,disponibilite armee” i roz-
poczeto na nim prace remontowe, ktore
trwaly jeszcze w roku 1937.

W dniu 10 wrze$nia kmdr Pavie zostal
czasowo wyznaczony do czasowego pel-

nienia obowigzkéw d-cy okretu liniowe-
go Larraine, w zwiazku ze zgonem jego
etatowego dowodzacego. Na poklad Pri-
mauguet powrécit 20 pazdziernika.

1937

Prace remontowe prowadzone na po-
kladzie Primauguet byly powazne i trwa-
ly prawie rok.

Poczatkowo zakladano, ze jesienig
okret znajdzie sie w dyspozycji d-cy Es-
kadry Srédziemnomorskiej, w Dywi-
zjonie Szkolnym, podobnie jak Dugu-
ay-Trouin, co okazalo si¢ niemozliwe.
Rozmawiano réwniez o mozliwos$ci
utworzenia z wspomnianych okretéw
5 Dywizjonu Krazownikéw od roku
1938, ale i z tego ni¢ nie wyszlo.

W dniu 24 sierpnia wyprowadzono
Primauguet na rede Lorient, gdzie 30-
przeprowadzono proby sitowni. Dwa
kolejne dni jednostka spedzita w Groix.
Mimo mgty utrudniajacej préby uzna-
no za zadawalajace. W dniu 2 wrze$nia
okret przeszedl do Brestu, gdzie naza-
jutrz sprawdzano dziata 155 mm.

Po uzupelnienia zatogi do etatowego
stanu Primauguet w dniach 4-6 wrzes-
nia przeprowadzil ¢éwiczenia. 7 wrze$-
nia kragzownik opuscit Brest, kierujac
sie na Morze Srédziemne. Po postoju
w Tangerze, jednostka 14-go osiggnela
Tulon, gdzie przygotowano jg do czaso-
wego wzmocnienia francuskich sit mor-
skich na Dalekim Wschodzie.

Z uwagi na zablokowany zawor kon-
densatora, Primauguet trafit w dniu 30
wrze$nia do suchego doku, jednak juz
4 pazdziernika mégt opuscic¢ Tulon pod
d-ctwem kmdr Pavie, ktéry przyprowa-
dzit okret z Dalekiego Wschodu w po-
czatkach 1936, a obecnie odprowadzat
go na chinskie wody.

Pierwszym przystankiem na trasie
byla Bizerta w dniach 5-7 pazdziernika.
Dalej rejs wiédl przez Port Said, Suez
do Dzibuti i Adenu. W dniu 1 listopa-
da krazownik osiggnat Colombo i prze-
szedl pod jurysdykcje d-cy francuskich
sit morskich na Dalekim Wschodzie wi-
ceadm. Le Bigot. Dalsze postoje to Pe-
nang i Singapur by wreszcie 21 listopa-
da osiagna¢ Sajgon.

O péiocy 14 grudnia Primauguet
opuscit Sajgon kierujac sie do Szang-
haju. Po drodze jednostka zatrzyma-
fa si¢ w Cap Saint-Jacques i Cam Ranh
by osiagnaé miejsce przeznaczenia 23
grudnia.

1938
W dniu 17 stycznia nastgpila zmia-
na na stanowisku d-cy krazownika, do-

tychczasowego kmdr Pavie?® zastgpit
kmdr J. Constantin, ktéry bedac na po-
ktadzie od 12 stycznia, przejat dowodze-
nie w Szanghaju.

Po dlugim postoju w Szanghaju, wy-
korzystanym miedzy innymi na wyko-
nanie napraw, Primauguet 14 marca wy-
szedl w morze kierujac sie ku wyspom
archipelagu Chusan. Tam krazownik
odwiedzit wyspy Hall i Putu, po czym
18 marca powrdcit do Szanghaju, gdzie
pozostawal az do 23 kwietnia.

Po kolejnym opuszczeniu Szangha-
ju okret operowal na wodach chinskich,
odwiedzajac Wei-Hai-Wei, Chefoo, Chin-
Wan-Tao i Woosung, by powrécié¢ do swej
tymczasowej bazy 8 maja. W czasie na-
stepnego wyj$cia w morze okret spotkat
sie¢ 18 maja w rejonie wyspy Putu z La-
motte-Picquette, po czym obie jednostki
przeszly do Hongkongu. W dniu 3 czerw-
ca Primauguet powrécit do Sajgonu. Po-
st6j nie trwat jednak dlugo, bowiem juz
14-go krgzownik wyszedt w rejs wzdtuz
wybrzeza Indochin, odwiedzajgc Cam
Ranh, Tourane, Zatoke Along, Wyspy
Norway, Haiphong i Zatoke Vanfong. Do
Sajgonu okret powrdcit 9 lipca.

Po kilku dniowym odpoczynku jed-
nostka przeszta w rejon Fort-Bayard
i Zatoki Along, gdzie spotkata sie z La-
motte-Picquette, po czym przeszia do
Hongkongu i Szanghaju, ktéry osiagne-
fa 11 sierpnia.

W tym czasie w dalekiej Europie na-
brzmiala sytuacja polityczna zwigza-
na z konfliktem wokét Czechostowacji.
W tej sytuacji krazowniki Primauguet
i Lamotte-Picquette (pod flaga wiceadm.
Le Bigot) wraz z okretami podwodnymi
Le Tonnant i Le Conquérant, przeszly 23
wrzes$nia do Manili na Filipinach. Po za-
konczeniu tzw. kryzysu monachijskiego,
krazownik powrécit 1 pazdziernika do
Sajgonu, a nastepnie odwiedzil Hong-
kong i odbyl w dniach 27 pazdziernika
— 4 listopada rejs wzdluz wybrzeza In-
dochin.

Po krétkim odpoczynku krazownik
znéw wyruszyl na pétnoc, odwiedza-
jac Port Dayot i Haiphong, a nastepnie
2 grudnia w Zatoce Along spotkal sie
z Lamotte-Picquette. Po postojach w La
Noix i Zatoce Lan-Ha, Primauguet od-
szedt do Hongkongu i dalej Szanghaju,
do ktérego dotart 23 grudnia. Tym razem
postdj w porcie trwal prawie miesigc.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej S. Sobaniski

29. kmdr Pavie zmart rok pézniej.
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Stendardowe 1 uniwersalne

Durango w okresie swojej $wietnosci, lecz przed modernizacja.

Geneza okretow

Wspanialy tworca Drednoughta, lord
Fisher, czlowiek daleko odbiegajacy
od wszelkiego zaszufladkowania, swe-
go czasu stwierdzil, ze w nadchodzacej
wojnie zwyciezy to panstwo, ktére zdo-
fa w ostatniej chwili zbudowac serie jed-
nakowych standardowych okretow. Ta,
wydawacé by sie mogto w pelni prosta
i oczywista teza, w samej rzeczy okaza-
fa sie nie az tak prostg w realizacji dla
okretéw wielkich mocarstw. Rzeczywi-
$cie, zakres ich standardowych zadan
byl na tyle szeroki, ze wymagalby stwo-
rzenia eskadr standardowych okretéw
liniowych, eskadr standardowych kra-
zownikéw i tym podobnych. Dla wiel-
kich flot calkowicie nierealng byta idea
stworzenia standardowych okretéw,
ktére réwnoczesnie bytyby uniwersal-
ne. W tym przypadku trzeba by stwo-
rzy¢ lotniskowiec z uzbrojeniem i opan-
cerzeniem okretu liniowego, predkoscia
kutra torpedowego, kadlubem lodota-
macza i mozliwoscig zanurzania si¢ pod
wode. W tej sytuacji do konica IT wojny
Swiatowej cala idea standaryzacji okre-
téw flot wielkich mocarstw badz to nie
opuscita kuluaréw biur konstrukceyj-

nych, badz tez powstawaly takie mon-
stra, ktore bardziej niepokoity wlasng
flote niz przeciwnika. Z drugiej strony
oddajac sprawiedliwos$¢ nalezy zauwa-
zy¢, ze pojawily sie jednak udane wzory
uniwersalnych okretéw, jednak byty one
z reguly chlubnymi wyjatkami.

Jak by to dziwnie nie brzmiato, pierw-
szymi udanymi uniwersalnymi okreta-
mi byly nie jednostki wielkich mocarstw,
lecz drugo, a nawet trzeciorzednych flot.
Dla skromnych budzetéw tych panstw,
utrzymanie uniwersalnego okretu da-
walo catkiem spore wymierne korzysci,
a standaryzowana flota skladajaca sie
z uniwersalnych jednostek do minimum
sprowadzala poziom wydatkéw. Lide-
rem w tym zakresie stat si¢ zapomnia-
ny przez boga Meksyk. Wéréd typowych
»odpadkéw” ze stotéw wielkich panistw,
ktére trafialy przypadkowo badz po
wielkich redukcjach flot po zakonczeniu
I wojny $wiatowej, w sktadzie meksy-
kanskiej floty znalazlo sie kilka jednostek
bojowych, ktérych nie powstydzitaby sie
nawet marynarka wojenna ich wielkie-
go, pélnocnego sasiada. Przy czym nie
baczac na uniwersalno$¢ kazdego okre-
tu z osobna, wszystkie posiadaly standa-

Fot. dostarczona przez ambasade meksykariska w Hiszpanii

ryzowane sitownie, uzbrojenie czy wy-
posazenie. I rzecz zrozumiala powstaty
w jednym miejscu.

Do lat dwudziestych, koriczac osta-
tecznie cigg niezliczonych wojen domo-
wych i rewolucji, Meksyk, wstapit w kon-
cu w okres w miare stabilnego rozwoju.
Wzrost eksportu meksykanskich towa-
réw i uslug spowodowal naptyw do kra-
ju niezbednych walut obcych, co z kolei
pozwolilo na dokonanie glebokiej mo-
dernizacji narodowej floty. Do tej chwili
marynarka wojenna Meksyku stanowi-
ta zbiorowisko okretéw i statkéw roz-
nych typéw i o r6znej wielkosci, ktérych
flagowcem byt pancernik Anauac (daw-
ny brazylijski Deodoru). W sktadzie floty
znajdowaly sie jednoczesnie okrety zbu-
dowane jeszcze w potowie XIX wieku
oraz relatywnie wspoélczesne, choé co
prawda pojedyncze jednostki.

Do tego czasu odnotowano okreslo-
ne zmiany w hiszpansko-meksykanskiej
wspoOlpracy morskiej. W roku 1924 Hi-
szpanie odwiedzila meksykanska mi-
sja w celu zbadania mozliwo$ci naby-
cia niszczycieli Cadarso, Bustamante
i Villaamil, ktére cho¢ moralnie przesta-
rzale, to powstaly raptem 10 lat wczes-
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niej. Szereg zlozonych przyczyn tak cha-
rakteru technicznego jak i politycznego,
zmusil wéwczas strony do rezygnacji
z transakcji i wszystkie niszczyciele tra-
fity na ztom. Obalenie monarchii w Hi-
szpanii pozwolilo na ustanowienie bar-
dzo $cistych dyplomatycznych relacji
miedzy dwoma najbardziej lewicowymi
republikami Ameryki Lacinskiej i Euro-
py Zachodniej, do tego jeszcze méwia-
cego tym samym jezykiem. Scisle wigzi
dyplomatyczne doprowadzity do zawar-
cia w koricu 1932 roku umowy miedzy
obu panstwami, podpisanej przez mi-
nistra wojny Meksyku gen. Lasaro Car-
denas (p6Zniejszego prezydenta Stanéw
Zjednoczonych Meksyku) i ambasadora
Hiszpanii w Meksyku Alvarez de Bayo,
zgodnie z ktérg w hiszpanskich stocz-
niach miato powstaé od razu 15 okre-
téw dla meksykanskiej floty.

Warto zaznaczy¢, ze strona hiszpan-
ska byla zainteresowana umowa, bodaj
czy nie bardziej niz meksykanska. Juz
28 grudnia 1932 r. Rada Ministréw pod-
jela decyzje o udzieleniu Meksykowi po-
zyczki w wysokosci 73 mln peset, z ter-
minem splaty w okresie 5 lat, liczac od
1 stycznia 1934.

Interes strony hiszpanskiej w realiza-
¢ji projektu mozna bardzo tatwo zrozu-
mieé. Wraz z upadkiem wladzy krélew-
skiej, ogromny program hiszpanskiego
budownictwa okretowego byl opraco-
wywany w ostatnich latach monarchii.
W poréwnaniu z czasami monarchii,
wydatki w budzecie marynarki wojen-
nej na lata 1931-1934 wygladaly raczej
$miesznie. Zgodnie z preliminarzem
miano zakonczy¢ prace nad do$wiad-
czalnym basenem hydrodynamicznym,
przedtuzy¢ do 205 metréw suchy dok
w Kartagenie i zbudowaé krajowg fa-
bryke produkujaca torpedy. Plany nie
zakladaly rozpoczecia budowy zadne-
go nowego okretu! A bez powaznych za-
mowien pracownicy stoczni znaleZli sie
na progu zwolnien z pracy i co zrozu-
miale zasilili szeregi wszelkiego rodzaju
demonstrantéw i manifestantéw. Mek-
sykaniskie zaméwienie dawalo prace
i perspektywy dalszego zajecia, popra-
wiajgc nieco zlozong sytuacje socjalng.
Poza tym zapewnialy réwniez zajecie
dla biur projektowych, ktére dostaly
mozliwo$é wykorzystania czolowych
osiagnie¢ przemystu okretowego.

W zwiagzku z hiszpansko-meksykan-
skg umowg i regulacjg finansowg z 28
lutego 1932 ., w dniu 14 lutego 1933 zo-
stato miedzy obu panstwami podpisane
porozumienie ustalajace kolejnos¢ rea-
lizacji planu budowy nowych okretow.

W pierwszej fazie, majacej trwaé 18
miesigcy, zamierzano zbudowa¢ 3 ka-
nonierki o wypornosci 1300 t oraz 10
jednostek obrony wybrzeza o wyporno-
$ci 180 t. Wraz z wodowaniem okretow
pierwszej fazy, nastepowata faza dru-
ga, w ktérej mialy powstaé 2 transpor-
towce-kanonierki o wypornosci 1600 t.
W kolejnej trzeciej fazie powstaé miaty
4 niszczyciele oraz 6 torpedowcow.

W dniu 27 lipca 1933 hiszpanska
Rada Ministréw przyjeta ustawe o bu-
downictwie okretowym, zgodnie z kt6-
rym obok zaméwienia meksykanskie-
go miala by¢ takze realizowana budowa
2 zbiornikowcéw dla marynarki wojen-
nej Argentyny. Co ciekawe, w pierwotnej
wersji ustawy, podstawowym dostawcg
miat by¢ koncern Sociedad Espariola de
Construcciones Navales SECN, poprzez
swoje filie w Kartagenie i Kadyksie. Jed-
nak catkiem szybko trzeba bylo podzie-
li¢ zlecenie miedzy niewielkie prywatne
stocznie, by w ten sposéb przeciwdzia-
fa¢ gtebokiemu kryzysowi ekonomicz-
nemu. Ostatecznie SECN otrzymato tyl-
ko zlecenie na 2 kanonierki, za$ trzecia
miata budowaé firma ,Matagorda” z Ka-
dyksu. Zaméwienie na cale 10 jednostek
patrolowych trafito do firmy ,Escaldu-
na” z Bilbao. Kontrakty na okrety dru-
giej fazy podzielono pomiedzy firme
»Echevarietta” z Kadyksu i ,Union Na-
val” z Walencji. W realizacji trzeciej fazy
przeszkodzil wybuch wojny domowe;j.

Trzy kanonierki o wypornosci 1300 t,
ktore otrzymaty nazwy Potost, Guanaju-
ato i Querétaro wodowano latem 1934,
a wiosng 1936 przekazano meksykan-
skiemu zamawiajagcemu. 10 jednostek
Ltyp 20” (nie posiadajace nazw wlas-
nych, a tylko numery G-20 + G-29), zy-

Durango w czasie préb morskich.

skalo $wiatowe uznanie, gdy w roku
1935 przeszly o wlasnych sitach Atlan-
tyk, aby wejs¢ w sktad floty swoich no-
wych wiascicieli.

Najwigksze z jednostek, Durango
i Zacatecas, byly budowane przez fir-
my ,Union Naval de Levante” w Wa-
lencji oraz ,Echevarietta y Larrinaga”
w Kadyksie. Kadtub pierwszej z jedno-
stek splynal na wode 28 czerwca 1935.
W dniach od 18 do 20 maja 1936 prze-
prowadzono, jeszcze pod banderg hi-
szpanska, proby w ruchu. Préby nadzo-
rowala specjalna meksykanska komisja.
Po zakoniczeniu petnego programu proéb,
w czerwcu okret zostal przejety przez
zamawiajacego i 14 lipca Durango wia-
czono w sktad sit floty meksykanskiej.

Przy budowie drugiej jednostki po-
wstalo op6znienie. Cho¢ kadtub wodo-
wano jeszcze w dniu 27 sierpnia 1934,
to jednak z powodu szeregu przyczyn,
w tym nierytmicznego naplywu plat-
nosci, w stoczni w Kadyksie powsta-
ty problemy finansowe. Tempo prac po-
czatkowo uleglo silnemu spowolnieniu,
a nastepnie roboty catkowicie wstrzy-
mano. Doprowadzito to do wprowadze-
nia w stoczni bezposredniego panstwo-
wego kierownictwa z réwnoczesnym
przekazaniem calosci zadluzenia zakta-
du do budzetu narodowego. W efekcie
przekroczenia wszelkich zawarowanych
kontraktem terminéw, w chwili wybu-
chu frankistowskiego buntu Zacatecas
znajdowat si¢ w stanie dalekim od ukon-
czenia. Przy czym stopien gotowosci nie
byl znéw az tak niski, bowiem jednostka
mogla zosta¢ przekazana zamawiajgce-
mu w ciggu kilku miesiecy. Inna sprawa,
ze prawny status budowanej jednost-
ki byl absolutnie nieokreslony, przeciez

Fot. gazeta ,Las Provincias”
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Calvo Sotelo, 1936 rok. Wyglad okretu zgodny z projektem, z 2 dziatami kal. 102 mm i jeszcze nie przygotowanymi miejscami po kolejne 2 dziafa

gléwnego kalibru, marynarze na poktadzie w szyku w oczekiwaniu na przybycie waznego goscia.

strona meksykanska rozliczata sie za bu-
dowe okretu z Madrytem, a nie z Bur-
gos, w zwigzku z czym przejmowac na
siebie obowigzki swego wroga (republi-
kanéw) wtadze nacjonalistéw w zaden
sposéb nie mogly. Z drugiej strony, ot-
warta rekwizycja zagranicznego okretu,
pogorszyla by i tak kiepska juz sytuacje
frankistow na arenie miedzynarodowej,
na co absolutnie nie mogli sobie pozwo-
li¢. W zwigzku z tym kanonierke zaczeto
przebudowywaé i dozbrajaé, faktycznie
za$ ukonczono ja dopiero po kolejnych
2 latach, gdy nacjonalisci cieszyli sie juz
mocnym poparciem politycznym Wloch
i Niemiec. Dopiero 30 maja 1938 roku,
w przeddzien rozpoczecia préb mor-
skich, ogloszono oficjalnie o zarekwiro-
waniu okretu, ktéremu nadano nazwe
Calvo Sotelo.

Opis konstrukeji

W pierwszej fazie meksykanskie-
go programu ton nadawala strona hi-
szpanska. Meksykowi rzeczywiScie
przedlozono projekt dozorowca typu
»C”, budowanego na zlecenie ,Monopo-
Iu Tytoniowego” oraz projekt kanonier-
ki typu Dato budowanej na zamowie-
nie floty. A nastepnie na ich podstawie
opracowano, z uwzglednieniem mek-
sykanskiej specyfiki, zalozenia technicz-
ne, ktére ponownie powrdcity do strony
hiszpanskiej celem dopracowania. Przy
zaméwieniu transportowcéw-kanonie-
rek drugiej fazy, zerwano z tg wadliwg

praktyka. Tym razem Meksykanie sami
opracowali zalozenia techniczne, prag-
nac uzyskaé¢ ,uwspélczesniong” wersje
sprawdzonego krgzownika-transpor-
towca General Herrero. 1 hiszpanskim
projektantom przyszto tamac sobie glo-
we, jak adaptowaé projekt Dato tak by
usatysfakcjonowac strone meksykanska.
Na szczescie zamawiajacy okazat si¢ nie
bardzo wybredny. Podstawowym zada-
niem Durango i Zacatecas mialo by¢ do-
starczenie w dowolny punkt nieprzygo-
towanego wybrzeza grupy desantowej
z konmi (500 ludzi i 80 koni). Zadanie
to odbilo si¢ na szczegdtach konstrukgji
jednostek w postaci kadtuba o wysokich
burtach i szeroko rozgietych wregach,
co dawalo mozliwo$¢ otrzymania mak-
symalnej liczby pomieszczen wewnetrz-
nych, z drugiej jednak strony wplywato
na dzielno$é¢ morskg i mozliwo$ci ma-
newrowe. Z jednej strony, wysoka burta
pozwalala na to, ze znajdujace sie tam
uzbrojenie gtéwne nie bylo zalewane
przez fale, jednak jego masa umieszczo-
na wysoko, obnizala stateczno$¢, ktérej
niski poziom byl jednym z najpowaz-
niejszych probleméw nowych okretéw,
niemozliwym do rozwigzania.

Okret posiadal 3 poklady ciagte, przy
czym nizszy znajdowal si¢ ponizej po-
ziomu linii wodnej, a podwdjne dno
rozciaggato sie na catej dtugosci kadtu-
ba. Silnie uwidoczniony poktad dzio-
béwki dochodzil do polowy dlugosci
kadluba, mniej wiecej do wregi nr 60,

Fot. zbiory Antonio G. Erce Lisarraga

by nastepnie plynnie przej$¢ w rufowa
nadbudéwke.

Cho¢ kadlub byt podzielony za pomo-
ca grodzi wodoszczelnych na wiele prze-
dzial6éw, to jednak tylko 2 z grodzi miaty
wysoko$¢ catego kadtuba odpowiednio
na wregach nr 60 i nr 85, oddzielajg-
cych przedziat kottowni od pozostatych
przedzialéw okretu. Dwa kotly typu Yar-
row ustawione w tandem, zajmowaly je-
dynie polowe szerokosci kadtuba, dzieki
czemu na zewnatrz przedziatu kottlow-
ni znajdowaly sie inne przedzialy okre-
tu, zapewniajagc dodatkowg ochrone
w przypadku uszkodzen bojowych. Na
poziomie mig¢dzy podwéjnym dnem
a nizszym pokladem znajdowaly si¢
zbiorniki paliwa, o tacznej pojemnosci
138 t w przypadku Zacatecas (ogbétem
okret mogl przyja¢ do 253 t mazutu).
Powyzej zbiornikéw na gléwnym i gér-
nym pokladzie znajdowaly si¢ kubryki
zalogi. Dalej za przedzialem kottowni
w kierunku rufy znajdowat si¢ przedziat
maszynowni z 2 turbinami parowymi
typu Parsons. Z uwagi na duze rozmiary
turbin, nizszy podktad ulegal przerwa-
niu na odcinku miedzy wregami nr 85
anr 103, przy czym w obie grodzie wo-
doszczelne dochodzity jedynie do pozio-
mu pokladu gtéwnego.

Mimo ze, oba okrety budowano
w oparciu o ten sam projekt, réznice
w jako$ci wykonanych prac, a takze réz-
ni dostawcy elementéw wyposazenia,
spowodowaly, ze w momencie wodo-
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wania Zacatecas byt ciezszy od Durango.
PéZniej Calvo Sotelo otrzymat bardziej
rozbudowane nadbudéwki oraz ciezsze
uzbrojenie i wyposazenie, w rezultacie
czego réznica w wypornosci przekro-
czyta 200 t. Najgorsze w tym byto jed-
nak to, ze praktycznie cala przecigzenie
powstato jako masa umieszczona wyso-
ko, obnizajac jeszcze i bez tego stabg sta-
teczno$¢. Przy praktycznie identycznych
wymiarach okret z Kadyksu posiadat
wieksze zanurzenie. Przy pelnym obcig-
zeniu, zanurzenie Calvo Sotelo wzrastalo
o 1 cm przy kazdych dodatkowych 7,74
t. W przypadku Durango, po przebudo-
wie na okret szkolny jednostka stala sie
jeszcze lzejsza, jej wyporno$é petna wy-
nosita raptem 1800 t. Za to z uwagi na
zmiane S$rodka ciezko$ci pojawilo sie
wyrazne przeglebienie na dziéb, zanu-
rzenie dziobu wynosito 3,36 m, a rufy
odpowiednio 3,66 m.

Przy budowie obu okretéw korzysta-
no wylgcznie z nitowania blach kon-
strukcji, w zwigzku z czym masa kad-
tuba Durango wynosita 540 t. W czasie
wszystkich rekonstrukeji i moderniza-
¢ji jednostki nie korzystano juz z praco-
chtonnego nitowania, wobec czego stale
wzrastal procentowy udziat konstrukcji
spawanych. Mimo wszystko jednak na-
wet dzi$, na okrecie-muzeum udalo sie
zachowa¢ niektére fragmenty oryginal-
nej nitowanej konstrukgji.

Cho¢ w zakresie konstrukgji jednostek
mozna bylo korzysta¢ z do§¢ szerokiego
spektrum dostawcéw, to jednak mono-
polista w zakresie dostaw urzadzen na-

Durango po gruntownej modernizacji.

pedowych dla okretéw w Hiszpanii byla
firma Sociedad Espanola de Construc-
cion Naval SECN. Po rewolucji przed-
siebiorstwo przezywalo jednak trudny
czas, skutkiem czego wiekszo$¢ urzg-
dzen oraz mechanizmow, trzeba bylo
ydoprowadzaé do porzadku” sitami sa-
mych stoczni. Na okretach instalowano
po 2 kotly systemu Yarrow, ktére zasila-
ly parg 2 turbiny typu Parsons, z ktérych
kazda pracowala bezposrednio na swdj
wal napedowy. Podniesienie pary w kot-
fach wymagalo 3 godzin, a rozgrzanie
turbin — 4 godziny.

Aby oceni¢ staranno$¢ wykonania
walenckich stoczniowcéw wystarczy za-
uwazy¢, uklad napedowych wszystkich
5 jednostek realizowanych na meksy-
kanskie zamo6wienie powstal w oparciu
o typowy projekt i zapewnial nominal-
na moc 5000 KM. Posiadajace mniejsza
wyporno$é¢ Potosi, Guanajuato i Que-
rétaro, budowane w El Ferrol i Kadyk-
sie, w trakcie prob w ruchu mogly z led-
woscig osiagnaé zakladang kontraktem
predko$é 20 wezléw. W tym czasie,
Durango, z uwzglednieniem jego nie-
co wiekszej wypornosci, powinien roz-
wijaé¢ predkosé 19 weztéw, tymcza-
sem jednostka bez zadnych probleméw
w czasie préb na mili pomiarowej u le-
wantynskiego wybrzeza osiagneta 21
weztéw. Przy czym nie byla to predkosé
maksymalna, a $rednia uzyskana w cza-
sie 4-godzinnej proby. Gwoli sprawiedli-
wosci trzeba zaznaczy¢, ze sukces prob
zagwarantowala nie tyle sama sifownia,
ile jako$¢ prac kadlubowych - doktad-

noé$¢ trasowania i precyzja montazu.
Premie, wyptacone przez strone meksy-
kanska, pozwalaly stoczni ,,Union Naval
de Levante” mie¢ nadzieje na uzyskanie
od zadowolonych nabywcéw nowych
zlecen na okrety wojenne do niszczycieli
wiacznie, jednak rozpoczecie wojny do-
mowej poplatato te plany.

Co do Calvo Sotelo, to mimo forsowa-
nia mocy sitowni do 6500 KM, jednost-
ka ledwie zdotata zblizy¢ sie do predko-
$ci 18,5 wezla.

W roku 1967 Durango przeszedt mo-
dernizacje, w trakcie ktérej naped zmie-
niono na silniki wysokoprezne. Znéw
naped gléwny wszystkich okretow hi-
szpanskiej budowy zostat zunifikowany.
Wszystkie okrety otrzymaly po 2 o$mio-
cylindrowe silniki wysokoprezne Enter-
prise model DMR-38, kazdy o mocy po
2500 KM. Kazdy silnik pozwalat na uzy-
skanie do 360 obrotéw na minute i pra-
cowal na swoj watl napedowy. W zwigz-
ku z tym maksymalna predkos¢ spadta
do 12 weztéw, a ekonomiczna do 10 we-
zléw. Zasieg przy predkosci ekonomicz-
nej wynosit 3000 Mm.

Wyposazenie radioelektroniczne Za-
catecas obejmowalo:

- 2 nadajniki TN. 205 C (moc 250 W,
dtugosé fali 20-125 m)

— 1 nadajnik TN. 100 M (moc 100 W,
dlugosé fali 550-950 m)

— 1 odbiornik/nadajnik TR. N. 50 CM
(moc 40/50 W, dtugos¢ fal 30-125/550-
950 m)

-2 odbiorniki R.N. 1 (dlugos¢ fali 10-
200 m)

Fot. dostarczona przez ambasade meksykariska w Hiszpanii
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Widok Calvo Sotelo z prawej burty, widoczna otwarta furta burtowa.

— 2 odbiorniki R.N. 2 (dlugos¢ fali 15-
3000 m)

- 2 urzadzenia sygnalizacji radiowej
TR.S. 10 (moc 10 W, dlugos¢ fali 6-8 m)

- 2 radiotelefony TR. T. 4 (moc 4 W,
dlugos¢ fali 80-200 m)

- radionamiernik R.G. 12

Uzbrojenie, podobnie jak uktad na-
pedowy, dla calego meksykanskiego za-
moéwienia dostarczal koncern SECN,
w zwigzku z tym, bylo one jednakowe
na okretach wszystkich 3 typéw. Podob-
na standaryzacja rzeczywiScie zmniej-
szala koszty technicznej eksploatacji
okretéw, co bylo istotnym walorem dla
skromnego meksykanskiego budzetu.

Poczatkowo artyleria Durango i Za-
catecas sktadata sie z 2 standardowych
dzial Vickers kal. 101,6 mm (oficjal-
nie 102 mm). Jedno z dzial umieszczo-
no na dziobie, a drugie na rufie. Dzia-
fa te nie byly uniwersalne, w zwigzku
z czym obrong przeciwlotniczg zapew-
nialy 2 podwoéjnie sprzezone automa-
tyczne dziatka plot. kal. 25 mm oraz
2 poczwérnie sprzezone wkm-y kal.
13,2 mm. Rozpoczecie wojny domo-
wej spowodowalo problemy z dostawg
zamoéwionego uzbrojenia plot. kal. 25
mm, ktére na pokladzie Zacatecas zasta-
piono 2 dziatami salutacyjnymi kal. 57
mm Nordenfelt. Dziata te zamontowano
w identycznych miejscach jak na Duran-
go, na pokladzie dziobéwki, po bokach
gtéwnej nadbudéwki, nieco w kierunku
dziobu do komina. Wkm-y plot. znajdo-
waly sie na nadbudéwce, w ktérg prze-

Fot. zbiory Dionicio Garcfa Flérez

Widok rufowej nadbudéwki z lewej burty.

chodzit poklad dziobéwki, bezposrednio
za kominem. Po modernizacji w roku
1967 na Durango pozostato 1 dziato kal.
102 mm, 2 kal. 57 mm oraz 4 kal. 20
mm Oerlikon.

Uzbrojenie Calvo Sotelo podlega-
to jeszcze bardziej glebokim zmianom.
Dzieki zredukowaniu czesci niepotrzeb-
nych konstrukgcji kadtubowych, udato sie
pozyska¢ miejsce dla kolejnych 2 dziat
gléwnego kalibru. Przy czym warto za-
uwazyé, ze w literaturze panuje spo-

Fot. zbiory Dionicio Garcia Flérez

re zamieszanie w kwestii zmian uzbro-
jenia, tak ze o niektérych z nich mozna
jedynie méwié z pewng dozg wiary-
godnosci. Z raportu dowddcy Calvo So-
telo, okret rozpoczynal kampanie 31
maja 1938 roku, posiadajac 4 dziala kal.
120 mm, 2 dziala kal. 57 mm Norden-
felt oraz 3 wkm-y kal. 13,2 mm Breda.
Z drugiej strony dokumenty o wcieleniu
jednostki w sklad floty méwig o 4 dzia-
fach kal. 120 mm, 2 dziatach kal. 88 mm
i 3 wkm plot. Swiadczy¢ to moze o fak-
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cie, ze okret rozpoczagl kampanie znaj-
dujgc sie w tzw. ,Pierwszej rezerwie”.

Zgodnie z obowigzujagcymi w Hiszpa-
nii od roku 1927 po dzien dzisiejszy ure-
gulowaniami, do tzw. ,Pierwszej re-
zerwy” zaliczano okrety znajdujace sie
w stadium ich uzbrojenia. Mogly by¢ to
jednostki, ktérych budowe catkowicie
juz zakonczono i znajdowaly sie w kam-
panii oczekujac na dostawe kompletu
uzbrojenia (w podobnej sytuacji znaj-
dowat sie przyktadowo Cristobal Colon,
bez dziat gtéwnego kalibru w czasie bi-
twy pod Santiago). Dla starych okretéw
tzw. ,Pierwsza rezerwa” nie oznacza-
fa niczego dobrego, faktycznie stan ten
przypominat tzw. ,rozbrojong rezerwe”
w terminologii floty Stanéw Zjednoczo-
nych. Gdy jednostka przybyla z podcho-
razymi do El Ferrol, dziata kal. 57 mm
zostaly zastapione przez dziala kal. 88
mm L/45, po czym okret ostatecznie
wszedt do stuzby.

Juz pierwsze wyj$cia w morze ukaza-
ly fatalny stan statecznosci jednostki, co
spowodowalo, ze w wirze dzialan woj-

ny domowej trzeba bylo cze$ciowo roz-
broi¢ okret, tak aby zmniejszy¢ nieco
umieszczong wysoko mase. W dniu 14
pazdziernika 1938 Calvo Sotelo wszedt
do arsenalu La Carraca, gdzie zdjeto
z jego poktadu cze$¢ artylerii 1 urzadze-
nie do kierowania ogniem. Tradycyjnie
mowi sie, ze kanonierka utracita 2 gor-
ne dziala gtéwnego kalibru, jednak na
fotografiach wykonanych w czasie woj-
ny domowej wida¢ réwniez brak dziat
kal. 88 mm, ktére ponownie zastgpiono
dziatami kal. 57 mm. W czasie bombar-
dowania przeprowadzonego w stycz-
niu 1939, Calvo Sotelo, sadzac z rapor-
tu jego dowddey dysponowat 2 dziatami
kal. 120 mm, bez zadnych dziat kal. 88
mm. Poza tym dowddca uskarzal sie na
trudnos$ci w kierowaniu ogniem. W paz-
dzierniku 1938 urzadzenie do kierowa-
nia ogniem zostalo przeniesione z po-
ktadu kanonierki na stawiacz min
Jupiter, tak wiec w trakcie ostrzatlu ko-
rzystano jedynie ze zwykltego dalmierza
0 bazie 2-metrowej, ktéry byl mato efek-
tywny w przypadku prowadzenia ognia

na dystans wiekszy niz 3000 m. Z tego
mozna wyciagna¢ wniosek, ze nawet po
ukonczeniu i wprowadzeniu do stuzby
warto$¢ bojowa Calvo Sotelo byta niska
i w przypadku starcia z niszczycielem
José Luis Dies szanse frankistowskiej
jednostki byly zerowe.

Rzecz interesujaca, na wielu fotogra-
fiach utrwalono Calvo Sotelo z 3 dzia-
tami gléwnego kalibru, co oznacza, ze
wiosng 1939 okret otrzymal ponow-
nie dzialo No 3. Na zakonczenie warto
takze zaznaczy¢, ze powojenne roczni-
ki flot, jednoznacznie okreslajg uzbroje-
nie okretu na 4 dziata kal. 102 mm Vi-
ckers, jednak fotografie wczesniejsze niz
z roku 1938 informacji tych nie potwier-
dzaja. W tym czasie na okrecie byly
2-3 dziata gléwnego kalibru, bez dziata
No 2 lub bez dziat No 2 i No 3. Z tego
wszystkiego mozna wyciggnaé wniosek,
ze w roku 1939 kanonierke przezbro-
jono w 3 dziata kal. 102 mm, ktére zo-
staly zachowane do konca stuzby. Przy-
puszczalny wyglad Calvo Sotelo z tego
okresu mozna zobaczy¢ na rekonstruk-

Dane taktyczno-techniczne kanonierek
Durango Zacatecas
Stocznia ,Union Naval de Levante” Walencjia »Echevarietta y Larrinaga” Kadyks
Data zawarcia kontraktu 17 lipca 1933
Potozenie stepki 28 pazdziernik 1933 29 listopad 1933
Wodowanie 28 czerwca 1935 27 sierpnia 1934
WejScie do stuzby 14 lipca 1936 30 sierpnia 1938
Dtugos¢ migdzy pionami, m 85,80 85,80
maksymalna, m 93,80 93,75
Szeroko$¢, m 12,19 12,20
Wysokos$¢ burty, m 5,25 5,15
Zanurzenie, wyporno$c¢ petna, m 3,600 3,885
wypornos¢ standard, m 3,050 3,455
Wypornos¢ petna, t 1950 2211
standard, t 1600 1878
Moc sitowni, KM 2 x 2500
Liczba obrotow $ruby/min 350
Typ maszyn 2 grupy turbin parowych ,Parsons”
Typ kottow 2 kotty ,Yarrow”
Predkosc¢ na probach, wezty 21,02 19,0
Zasieg, Mm/w 3000/12 1221/18,512910/8
2 x 102 mm Vickers 2 x 102 mm Vickers
Uzbrojenie 2xI1-25mm 2 x 57mm Nordenfelt
2x1V-13,2 mm 1xIV-13,2 mm
40 oficerow
Desant 450 zotnierzy
80 koni
Zatoga (oficerow) 149 (24) | 141(2)

Nr 86 (6/2007) « OKRETY WOJENNE

55



Standardowe i uniwersalne

Durango, 1936
Durango, 1967
9

Rys.Jerzy Lewandowski 2007
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cji w ksigzce A. Aquilera Buques de la
Armada Espariola. Na rysunku widocz-
ne sa 4 dziata gtéwnego kalibru oraz 4
dziata kal. 57 mm, co nalezy jako mobi-
lizacyjny wariant uzbrojenia w przypad-
ku ewentualnej nowej wojny.

Zgodnie z pierwotnymi zalozeniami
podstawowym uzbrojeniem Durango
i Zacatecas mieli by¢ zolnierze grupy de-
santowej. We wnetrzu kadluba znajdo-
waly sie pomieszczenia pozwalajace na
zaokretowanie 44 oficeréw oraz do 500
ludzi desantu, a takze 80 czlonkéw zato-
gi. Przy czym wszystkie przestronne po-
mieszczenia przeznaczono dla potrzeb
desantu, za$ wlasng zaloge skupiono
w ciasnych kubrykach, rozmieszczo-
nych w najbardziej niewygodnych miej-
scach kadtuba.

Na poktadzie znajdowaly sie réw-
niez 2 szerokie stajnie, pozwalajace
na przyjecie do 60 koni, wyposazone
we wszystko, co jest niezbedne — syste-
my wentylacji, zaopatrzenia w wode,
koryta i poidla, a takze urzadzenia do
szybkiej wymiany $ciotki. Wprowadza-
nie koni do wnetrza umozliwialy prze-
stronne furty w burtach, umieszczone
na poziomie poktadu gtéwnego w dzio-
bowej czesci nadbudéwki. Co cieka-

we, Hiszpanie nigdy nie zamierzali

”|||||@ panie nigdy nie zami
| @ i przewozi¢ na Calvo Sotelo koni, tym
|||| nie mniej jednak zachowali furty bur-
towe. Z uwagi na fakt, ze zgodnie nor-
mami projektowymi powierzchnia dla
koni byta bardzo znaczna, jedynie jed-
na stania zostala wykonana jako stala.
Drugg mozna bylo fatwo demontowacé,
a zwolniong powierzchnie przeznaczaé
na inne cele. Po przebudowie Durango
w roku 1967 liczebno$¢ zatogi zmniej-
szyla sie¢ do 102 oséb, liczba miejsca dla

desantu do 309.

Stocznia w Walencji tradycyjnie wy-
rézniala dobrym smakiem i jako$cig wy-
konczenia pomieszczen mieszkalnych
zalogi. Cho¢ uwaga ta odnosita si¢ prze-
de wszystkim do jednostek cywilnych,
to jednak Durango tez nie wyrézniat sie
w tej mierze, tak, ze meksykanscy ma-
rynarze mogli w pelnym zakresie oce-
ni¢ stworzone im komfortowe warunki
bytowania. Ze zrozumiatych wzgledéw,
uwzgledniajac fakt toczacej sie wojny
domowej, stocznia w Kadyksie nie mo-
gla sie w tym zakresie pochwali¢ niczym
specjalnym.

Calvo Sotelo, 1939
(rekonstrukcja)

Rys.Jerzy Lewandowski 2007
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Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski
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Andreas Dwulecki (Niemcy)

U 874 w trakcie przejscia przez
Kanat Kilonski.
Fot. zbiory Andreas Dwulecki
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Typ IX D, - krgzowniki podwodne

czyli ,,U-booty monsunowe"’

Rozszerzenie wojny podwodnej

Linia 70 stopnia dtugosci geograficz-
nej wschodniej tworzyla od 18 stycznia
1942 roku oficjalng lini¢ rozdzialu mie-
dzy niemiecko-wloskg a japorniska strefg
operacyjng. Z powodu réznic w planach
i celach wojennych, do ktérych dazy-
ly panstwa ,Osi* nie bylo Zadnej ustalo-
nej strategii co do strefy operacyjnej. I tak
niemieckie okrety podwodne mogly swo-
bodnie operowaé w Oceanie Indyjskim.
Pierwszenstwo w wojnie na Wschodzie
z utworzeniem sie punktu ciezkosci na
Morzu Srédziemnym oraz poszerze-
nie prowadzenia wojny na obszar bli-
skowschodni i indyjski w wojnie Hitlera
z Wielkg Brytanig bylo prawie wazniej-
sze niz zwyciestwo nad Stalinem.

Donitz cheial wzméc wojne przeciw-
ko morskim konwojom transportowym
(handlowym i wojskowym) szczegdl-
nie przeciwko Wielkiej Brytanii, a p6z-
niej przeciw USA. Jednakze wzmozone
patrole lotnicze i coraz silniejsza eskor-

ta konwojéw zmusily go do przesunie-
cia wojny podwodnej na inne odlegle
akweny morskie, gdzie obecno$é jed-
nostek ZOP przeciwnika nie byta tak
liczna. I tak obszary operacyjne zosta-
ly rozszerzone na wody wybrzeza USA,
Kanady, Morza Karaibskiego, Brazy-
lii, Oceanu Indyjskiego, Australii oraz
wody Pacyfiku. Do operowania na tych
odleglych obszarach morskich zosta-
ly przewidziane krazowniki podwod-
ne typu IXD,, poniewaz ich pojemnos¢
zbiornikéw paliwowych wystarczata
co najmniej na jednorazowe okrazenie
kuli ziemskie;.

Dowddcy i gtdwni mechanicy

Okrety typu IX D, nalezaly do najwigk-
szych podwodnych okretéw frontowych
Kriegsmarine. Aby dowodzi¢ tymi prawie
90-metrowej dtugosci kolosami z okoto
1600 ton stali Dénitz obsadzit okrety naj-
lepszymi dowddcami, ktérzy mogli wy-
kaza¢ sie odpowiednim do$wiadczeniem

frontowym. Na ponad 50 procent jedno-
stek typu IX D, zostali odkomenderowani
doswiadczeni dowodcey, ktorzy juz byli od-
znaczeni Krzyzem Rycerskim Krzyza Ze-
laznego: kpt. mar. Nicolai Clausen (Krzyz.
Rycerski 13.03.42), kpt. mar. Wilhelm
Dommes (KR 02.12.42), kpt. mar. Fried-
rich Guggenberger (KR 10.12.41/Liscie
Debowe 08.01.43), kmdr ppor. Robert
Gysae (KR 31.12.41/DL 31.05.43), kmdr
por. Werner Hartmann (KR 09.05.40/
LD 05.11.44), kpt. mar. Eitel-Friedrich
Kentrat (KR 31.12.41), kpt. mar. Hans-
Werner Kraus (KR 19.06.42), kpt. mar.
Herbert Kuppisch (KR 14.05.41), kmdr
ppor. Wolfgang Liith (KR 24.10.40/
LD 13.11.42/Miecze 15.04.43/Brylan-
ty 09.08.43), kpt. mar. Jost Metzler (KR
28.07.41), kpt. mar. Jiirgen Oesten (KR
26.03.41), kmdr ppor. Wilhelm Rollmann
(KR 31.07.40), kpt. mar. Heinrich Schon-
der (KR 19.08.42), kpt. mar. Heinz-Otto
Schultze (KR 09.07.42) i kpt. mar. Hein-
rich Timm (KR 17.09.44).

58

Nr 86 (6/2007) » OKRETY WOJENNE



Typ IX D, — krqzowniki podwodne czyli ,,U-booty monsunowe”

Sukcesy

Na sukcesach okretéw podwod-
nych typu VII oraz typu IXD, dowédz-
two Kriegsmarine opierato i planowa-
fo sparalizowanie morskiego transportu
zaopatrzenia aliantéw. Do maja 1943
wygladalo na to, ze cel ten moze by¢
osiggniety, ale potem karta si¢ odwrécita
(szczegbly w nastepnej czesci).

U-booty typu IXD, zatopily w su-
mie 94 statki o tagcznym tonazu 552 487
BRT (1 BRT = 1 RT ~ 2,832 m?) oraz
dwa zaglowce frachtowe oraz uszkodzi-
1y 5 statkéw o tgcznym tonazu okoto 34
251 BRT. Przypuszczalnie zatopiony zo-
stal jeszcze jeden statek o lacznym tona-
zu okoto 10 000 BRT. Poza tym zestrze-
lono 4 samoloty.

Najwieksze sukcesy z okretéw typu
IXD, osiagnat U /81 z 27 zatopiony-
mi statkami o fagcznym tonazu 138 778
BRT. Z tego kmdr ppor. Wolfgang Liith
sam zatopil 22 statki o tonazu 103 711
BRT, pozostate 5 statkéw o pojemno-

Wolfgang Liith w czasie kolejnej, tym razem ,trunkowej” ceremo-
nii objecia dowédztwa nad U 787. NA tym okrecie osiagnat on naj-
wieksze sukcesy, topigc 138 778 BRT alianckiego tonazu.

Fot. zbiory Andreas Dwulecki

$ci 35 067 BRT zatopit jego nastep-
ca kmdr Kurt Freiwald. Razem z suk-
cesami, ktére Wolfgang Liith osiagnat
na wcze$niej dowodzonych okretach
podwodnych U 9, U 138 i U 43, zostal
on drugim najskuteczniejszym dowdd-
cag okretu podwodnego drugiej wojny
Swiatowej. Z 47 zatopionymi statka-
mi o pojemnosci 225 755 BRT (wlacz-
nie z francuskim okretem podwod-
nym Doris) i 3 uszkodzonymi statkami
o tonazu 21 905 BRT sukces ten prze-
bit tylko kmdr por. Otto Kretschmer
(U 23, U 99) z wigksza liczbg zatopio-
nego tonazu (274 418 BRT) przy réw-
nej liczbie — 47 zatopionych statkéw.
Sukces ten przyniést Wolfgangowi
Liithowi najwyzsze odznaczenia wo-
jenne, ktore wowczas byty do nadania:
Liscie Debowe, Miecze i Brylanty do
Krzyza Rycerskiego Krzyza Zelazne-
go. Po powrocie z pierwszego rejsu bo-
jowego na U 181 zostaly mu wreczone
osobiscie przez Adolfa Hitlera Liscie
Debowe do Krzyza
Rycerskiego, a po
drugim rejsie bojo-
wym zostal on we-

zwany ponownie
do ,Wolfsschanze”!,
gdzie mu zosta-
ty wreczone row-
nocze$nie Miecze
i Brylanty do Krzy-
za Rycerskiego
Krzyza Zelaznego.
Poza tym z U 181
zostali odznaczeni:
gléwny mechanik
por. (inz.) Carl-Au-
gust Landfermann
i gléowny sternik
(Obersteuermann)
por. mar. Johann
Limbach otrzy-
mali Krzyz Rycer-
ski, 8 cztonkow za-
togi U 181 Ztoty
Krzyz Niemiecki
(Deutsche Kreuz
in Gold), a prawie
cala pozostata za-
loga Krzyz Zelazny.
Dowdédcom: kmdr.
ppor. Robertowi
Gysae na U 177,
kmdr. por. Werne-
rowi Hartmanno-
wi na U 198 i kpt.
mar. Friedrichowi
Guggenbergerowi?
na U 848 za osiag-
niete sukcesy wre-

czyt Hitler Liscie Debowe do Krzyza
Rycerskiego Krzyza Zelaznego. Takze
dalsi dowddcy otrzymali Ztoty Krzyz
Niemiecki, ktéry uchodzit jako pierw-
szy stopien do Krzyza Rycerskiego: do-
wodca U 874 Theodor Petersen (jako
pierwszy oficer wachtowy na U 181),
dowddca U 178 Wilhelm Spahr (jako
pierwszy oficer wachtowy okretu), do-
wédca U 197 Robert Bartels (jako do-
wodca U 561), dowddca U 859 Johann
Jebsen, dowoddca U 863 Dietrich von
der Esch (jako dowédca U 586), i do-
wédca U 872 Ottmar Grau (jako do-
wodca U 601).

Do dalszych los6w dowddcéw okre-
téw podwodnych chciatbym jeszcze
uzupehié, ze dowédca U 852 kpt. mar.
Heinz-Wilhelm Eck zostal skazany na
$mier¢ przez aliancki sad wojskowy. Zo-
stalo mu zarzucone wymordowanie roz-
bitkéw z greckiego parowca Peleus 13
marca 1944 roku. Ta sama zbrodnia zo-
stata zarzucona takze dalszym oficerom
okretu: pierwszemu oficerowi wachto-
wemu por. mar. Augustowi Hoffman-
nowi i lekarzowi pokltadowemu, kmdr
ppor. stuzby medycznej (Marine Ober-
stabsarzt — MarOStArzt) Walterowi We-
ispfennigowi. Oni réwniez zostali ska-
zani na $mieré. Wszyscy trzej zostali
rozstrzelani 30 listopada 1945 roku na
strzelnicy GroR-Borsten/Hamburg.

Dowoddca U 873 kpt. mar. Friedrich
Steinhoff po znecaniu si¢ nad nim w nie-
woli w USA (Charlestown) wybratl 20
maja 1945 roku $mier¢ samobdjcza.

Gtowni mechanicy

Obok dow6dcy najwazniejszym czlo-
wiekiem na pokladzie kazdego okre-
tu podwodnego byt gtéwny mechanik.
Byl on odpowiedzialny za calg eksploa-
tacje techniczng okretu. Gdy sie przypa-
trzy wielkosci okretu typu IX D, i calej
skomplikowanej maszynerii, wie sie, jak
trudne byly kazde techniczne manewry
takim kolosem na powierzchni i pod
wodg. Sukcesy okretéw podwodnych
byly takze w wysokim stopniu zaslugg
gléwnych mechanikéw. Aby podkresli¢
uznanie wspétudziatu przy sukcesach
okretéw typu IX D, Adolf Hitler nadat
nastepujacym gléwnym mechanikom
z okretéw typu IXD, Krzyz Rycerski
Krzyza Zelaznego:

1. H.Qu. (Fithrerhauptquartier) — ,Wilczy sza-
niec (gtéwna kwatera Fiithrera) znajdowala si¢
w Prusach Wschodnich w Lesie Zgorzeleckim (G6-
rlitzer Wald) koto Ketrzyna (Rastenburg).

2. Friedrich Guggenberger otrzymat 8 stycznia
1943 roku Liscie Debowe do Krzyza Rycerskiego
jako dowodca U 81.
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e U 177 - kpt. mar. (inz.) Gerhard Bie-
lig 10 lutego 1944 roku;

e U 178 - kpt. mar. (inz.) Karl-Heinz
Wiebe 22 maja 1944 roku;

e U 181 - kpt. mar. (inz.) Carl-August
Landfermann 27 pazdziernika 1943
roku;

e U 198 — kmdr ppor. (inz.) Johann
Wessels 9 marca 1944 roku;

e U 847 - kpt. mar. (inz.) Willi Lech-
tenborger 4 wrzesnia 1943 roku;

e U 861 — kpt. mar. (inz.) Herbert
Panknin 4 wrzes$nia 1943 roku.

Rowniez starszy sternik (Obersteu-
ermann) i trzeci oficer wachtowy na
U 181 - Johann Limbach otrzymat 6 lu-
tego 1945 roku Krzyz Rycerski Krzyza
Zelaznego. Takze dalsi cztonkowie za-
togi okretéw typu IXD, zostali odzna-
czeni wysokim wojskowym orderem —
Ztotym Krzyzem Niemieckim. I tak byli
to na U 177 starszy sternik ppor. mar.
(KrO) Heinrich Miirl, na U 178 starsi
maszynisci sztabowi (Stabsobermaschi-
nist) Paul Eutebach i Hermann Matzat,
starszy maszynista (Obermaschinist)
Rudolf Haerle, bosmanmaci (Boots-
mannmaat) Max Dittrich i Heinz Klute
oraz starszy sternik Johannes Kunz, na
U 181 bosman (Bootsmann) Johannes
Frohlich, starszy mat maszynista (Ober-
maschinenmaat) Karl Kaiser, maszyni-
sta (Maschinist) Wilhelm Linka, starszy
maszynista sztabowy (Stabsobermas-
chinist) Franz Persch oraz starsi maszy-
nisci (Obermaschinist) Wilhelm Pickel-
mann i Anton Walbrol, na U 196 starszy
sternik Max Henke, starsi maszyni$ci
Alban Kampf, Alfred Krausse i Her-
bert Richter oraz starszy radiotelegra-
fista (Oberfunkmeister) Erich Don, na
U 198 bosmanmaci Leopold Katzel-
berger i Paul Hoffmann, starszy ma-
szynista (E) Otto Pick i starszy maszy-
nista Hans Gottermeyer, na U 847 por.
(inz.) Willi Lechtenbérger, na U 861
starszy bosmanmat (Oberbootsmanns-
maat) Berthold Wendelmuth, starszy
radiotelegrafista Gerhard Gauglitz,
ppor. mar. Karl Guinther i starszy bos-
man (Oberbootsmaan) Helmut Rut-
kowski, na U 862 starszy mat mechanik
(Obermechanikermaat) (T) Heinz Pfeif-
fer, na U 862 por. (inz.) rez. Hugo Seg-
germann, na U 874 starszy maszynista
Georg Schuler i na U 875 starszy bos-
manmat Bernhard Burchartz.

Szkolenie i préby

Po oddaniu kazdego U-boota do stuz-
by w Kriegsmarine stocznia w Bremie
przeprowadzala jeszcze pierwsze pra-
ce koncowe. Po tym nastepowala stuz-

ba szkoleniowa i préby. Dalej okrety
przechodzity do Kilonii. Po obowigz-
kowych prébach i odbiorze danego
okretu przez oddzial UAK3 (dowdd-
ca kmdr Robert Briautigam) okrety
maszerowaly do Szczecina. Tu okre-
ty typu IXD, zostawaly przydzielane
do 4 Flotylli Okretéw Podwodnych (4.
U-Flottille) w Szczecinie jako okrety
podwodne ,w tranzycie“. Szefem flo-
tylli byt kmdr por. Heinz Fischer (od
1 sierpnia 1941 roku do konca woj-
ny). Flotylla podlegata Dowddcy Okre-
téw Podwodnych Wschdéd (Fithrer der
Unterseeboote Ost — Ed.U. Ost) kmdr.
Otto Schellongowi (od marca 1943
roku do konca wojny). Dla ulokowania
zalég w Szczecinie do dyspozycji znaj-
dowaly sie statki mieszkalne Ozeana
i Usambara. Proby okretu i szkolenie
zalogi trwaly 6-11 miesiecy. Szkolenie
i préby sktadaly sie z nastepujacych
éwiczen i do§wiadczen:

* Gdansk: ¢wiczenia w zanurzeniu
w Zatoce Gdanskiej, UAG* I — préby se-
ryjne, 25 Flotylla Okretéw Podwodnych
— strzelanie torpedowe;

* Gdynia: TEK5 - préby i shuz-
ba szkoleniowa na morzu, 27 Flotylla
Okretéw Podwodnych — éwiczenia tak-
tyczne, kontrolowany rejs na odcinku
mili morskiej;

¢ Hamburg: wyréwnanie i ustawienie
FuMB (Funkmessbeobachtung) — wy-
krywacz fal radiowych (radar bierny);

* Hel: Grupa Technicznego Szkole-
nia Frontowych Okretéw Podwodnych
(Agru-Front) — szkolenie to sktadato sie
miedzy innymi z nastepujacych éwi-
czeh na morzu, ¢wiczenia alarmowe:
zanurzenie bojowe, wdarcie si¢ wody
do U-boota, pozar, czlowiek za burta,
atak lotniczy, zanurzanie i rejs z chra-
pami, usuwanie usterek w zanurzeniu,
usuwanie usterek na zewnatrz U-boota,
szkolenie poszczegblnych stuzb pokta-
dowych, cumowanie i préby w basenie
portowym;

* Kilonia: UAK, NEK® UEK” — préby
stawiania min i strzelania modelami tor-
ped, szkolenie jednostek, wyposazenie
radiowe (nadawczo-odbiorcze), zamon-
towanie FuMB, do$wiadczenia z konico-
wym trymowaniem, wyréwnowaznie,
odmagnetyzowanie;

¢ Pilawa (Pillau): strzelanie artyleryj-
skie;

* Ronne/Bornholm: UAG - nastuchi-
wanie szumoéw i szmeréw, marsz z ot-
wartymi klapami wyjsciowymi do do-
$wiadczen PiH;

» Swinoujscie: szkolenie artyleryjskie,
strzelanie z dziatek przeciwlotniczych,

* Baltyk: préby i loty ¢wiczebne na
wiatrakowcu , Bachstelze”.

* W fazie koncowej okret szedt jesz-
cze raz do stoczni w Bremie, aby prze-
prowadzi¢ prace koncowe.

Na samym koncu na poklad przycho-
dzita specjalna komisja specjalistéw i fa-
chowcow z dowddztwa stoczni (KMW)
ijezeli wszystkie proby wypadly pomysl-
nie okret podwodny otrzymywal pla-
kietke: dopuszczony do walki na fron-
cie (Frontreif). Gtéwnym zadaniem tych
wszystkich éwiczen bylo uzyskanie pra-
wie doskonalej i bezblednej sprawnosci
panowania nad okretem i to pod kaz-
dym wzgledem. Ale najwazniejszy eg-
zamin zdawala kazda zaloga dopiero
na froncie. Tu dopiero okazywalo si¢ jak
wazne byly wszystkie ¢wiczenia i szko-
lenia. W Kilonii okrety byly komplet-
nie wyposazane na front oraz do rejséw
transportowych. Stad jednostka szta juz
bezposrednio na front. Wazniejsze ope-
racje i losy poszczegélnych okretéw
podwodnych typu IXD, beda przedsta-
wione w trzeciej czesci artykutu.

Dowddcy okretow. Przynalezno$¢ do
flotylli, rejsy hojowe i obszar operacyjny

(OS) = okret w trakcie szkolenia, (OF)
= okret frontowy, 711 = zatopiony z ca-
ta zaloga, T = zatopiony z cz¢Scig zatogi
ppor. mar. = Leutnant zur See, por.
mar. = Oberleutnant, kpt. mar. = Ka-
pitidnleutnant, kmdr ppor. = Korvetten-
kapitin, kmdr por. = Fregattenkapitén,
kmdr = Kapitén zur See

1.U 177

dowddca - kpt. mar. Wilhelm Schulze
(14.03.1942-23.03.1942)

kmdr ppor. Robert Gysae (24.03.1942
wzglednie 30.03.1942-16.10.1943)
kmdr ppor. Heinz Buchholz
(17.10.1943-06.02.1944)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (14.03.1942-30.09.1942)

(OF) 10 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Lorient (01.10.1942-30.11.1942)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
—Bordeaux (01.12.1942-06.02.1944)

3 rejsy bojowe:

1. Wyjscie 17.09.42 z Kilonii, zawiniecie

3. U.AK. - Unterseebootsabnahmekommando —
oddziat odbioru okre¢téw podwodnych.

4. U.A.G. - Unterseebootsabnahmegruppe — gru-
pa odbioru okretéw podwodnych.

5. TE.K. - Torpedoerprobungskommando — od-
dziat testowania torped.

6. N.E.K. — Nachrichtenmittelerprobungskom-
mando — oddzial testowania srodkéw informacji.

7. U.E.K. - Unterseebootserprobungskomman-
do - oddziat testowania okretéw podwodnych.
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22.01.43 do Bordeaux

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ Kapsztad/ Ocean Indyjski/ Kap-
sztad/ Durban

Sukcesy: dowddca Robert Gysae zato-
pit 8 statkéw

2. Wyjscie 01.04.43 z Bordeaux, zawi-
niecie 01.10.43 do Bordeaux

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ Kapsztad/ Ocean Indyjski w poblizu
Mauritiusu, wschodniej i potudniowej
Afryki, na poludnie od Madagaskaru
3. Wyjscie 02.01.44 z La Pallice, zato-
piony 06.02.44 ¥

Sukcesy: 14 statkéw zatopionych

(87 388 BRT) + 2 statki uszkodzone
(9267 BRT)

2.U178

dowddca — kmdr Hans Ibbeken
(14.02.1942-21.02.1943)

kpt. mar. Wilhelm Dommes
(22.02.1943-25.11.1943)

kpt. mar. Wilhelm Spahr (25.11.1943-
25.08.1944)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (14.02.1942-31.08.1942)

(OF) 10 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Lorient (01.09.1942-31.10.1942)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
—Bordeaux (01.11.1942-20.08.1944)

3 rejsy bojowe:

1. Wyjscie 08.09.42 z Kilonii, zawiniecie
10.01.43 do Bordeaux

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ potudniowa Afryka/ Kapsztad/ Oce-
an Indyjski/ Kanal Mozambicki/ Durban
2. Wyjscie 07.03.43 z Bordeaux, zawi-
niecie 27.08.43 do Penangu

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ potudniowa Afryka/ Kapsztad/ Oce-
an Indyjski/ Kanal Mozambicki

3. Wyjscie 27.11.43 z Penangu, zawinie-
cie 25.05.44 do Bordeaux

Obszar operacyjny: Ocean Indyjski/ Ma-
lediwy/ potudniowy Atlantyk/ Srodkowy
Atlantyk/ Zatoka Biskajska

Sukcesy: 12 statkéw zatopionych

(79 781 BRT) + 1 statek uszkodzony
(6348 BRT)

3.U179

dowédca — kmdr por. Ernst Sobe
(07.03.1942-08.10.1942)

(OS) 4 Flotylla Okret6w Podwodnych —
Szczecin (07.03.1942-31.08.1942)

(OF) 10 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Lorient (01.09.1942-30.09.1942)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
—Bordeaux (01.10.1942-08.10.1942)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 15.08.42 z Kilonii, zatopiony
08.10.42 1t

et 1]

7
——

Ciekawe ujecie U 187 wykonane réwniez w Kanale Kilofiskim.

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ Ocean Indyjski/ Kapsztad
Sukcesy: 1 statek zatopiony (6558 BRT)

4.U 181

dowddca — kmdr ppor. Wolfgang Liith
(09.05.1942-31.10.1943)

kmdr Kurt Freiwald (01.11.1943-do
konca wojny) wzglednie

kpt. mar. Oskar Herwartz (30.08.1944-
31.08.1944) (rejs przemieszczeniowy

z Penang do Shonan (Singapur), do-
wodca Kurt Freiwald przebywat stuzbo-
wo w Tokio)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (09.05.1942-30.09.1942)

(OF) 10 Flotylla Okretéw Podwodnych
—Lorient (01.10.1942-31.10.1942)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
—Bordeaux (01.11.1942-30.09.1944)
(OF) 33 Flotylla Okretéw Podwod-
nych — Penang/Batawia (01.10.1944-

Fot. zbiory Andreas Dwulecki

08.05.1945)

4 rejsy bojowe:

1. Wyjscie 12.09.42 z Kilonii, zawiniecie
18.01.43 do Bordeaux

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ Ocean Indyjski/ potudniowa Afry-
ka/ Kapsztad

2. Wyjscie 23.03.43 z Bordeaux, zawi-
niecie 14.10.43 do Bordeaux

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ poludniowa Afryka/ Ocean Indyjski
3. Wyjscie 16.03.44 z Bordeaux, zawi-
niecie 08.08.44 do Penangu

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ Ocean Indyjski/ Morze Arabskie/
Malaje

4. Wyjscie 19.10.44 z Batawii, zawinie-
cie 05.01.45 do Batawii

Obszar operacyjny: Ocean Indyjski/po-
tudniowa Afryka

Sukcesy: 27 statkéw zatopionych

(138 778 BRT)
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5.U182

dowédca - kpt. mar. Asmus Nicolai
Clausen (30.06.1942-16.05.1943)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (30.06.1942-30.11.1942)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
—Bordeaux (01.12.1942-16.05.1943)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 09.12.42 z Horten, zatopiony
16.05.43 T1t

Sukcesy: 5 statkéw zatopionych (30 071
BRT)

6.U 196

dowédca — kmdr ppor. Eitel-Fried-

rich Kentrat (11.09.1942-21.09.1944
wzglednie 30.09.1944)

por. mar. Werner Striegler (22.09.1944
wzglednie 01.10.1944-01.12.1944)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (11.09.1942-31.03.1943)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Bordeaux (01.04.1943-30.09.1944)
(OF) 33 Flotylla Okretéw Podwod-
nych — Penang/ Batawia (01.10.1944-
30.11.1944)

3 rejsy bojowe:

1. Wyjscie 13.03.43 z Kilonii, zawiniecie
23.10.43 do Bordeaux

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ Ocean Indyjski/ Durban/ East Lon-
don/ Port Elizabeth/ Kanal Mozambicki/
Seszele/ Komory/ Madagaskar

2. Wyjscie 16.03.44 z La Pallice, zawi-
niecie 10.08.44 do Penangu

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ Ocean Indyjski/ Lakkadiwy/ Malaje
3. Wyjscie 30.11.44 z Batawii, zaginiony
od 01.12.44 ¥t

Obszar operacyjny: Morze Jawajskie/

Fot. zbiory Andreas Dwulecki

Cie$nina Sunda

Sukcesy: 3 statki zatopione (17 739
BRT) + 1 statek uszkodzony (ok. 10 000
BRT)

1.U 197

dowddca — kmdr ppor. Robert Bartels
(10.10.1942-20.08.1943)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (10.10.1942-31.03.1943)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Bordeaux (01.04.1943-20.08.1943)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 03.04.43 z Kilonii, zatopiony
20.08.43 Tt

Obszar operacyjny: Ocean Indyjski/ po-
tudniowa Afryka/ na potudnie od Mada-
gaskaru

Sukcesy: 3 statki zatopione (21 267 BRT)
+ 1 statek uszkodzony (7176 BRT)

8.U 198

dowddca — Werner Musenberg (za-
stepowal Wernera Hartmanna pod-
czas przekazywania U 198 do stuzby

w Kriegsmarine)

kmdr ppor. Werner Hartmann
(03.11.1942-15.01.1944 wzglednie
20.01.1944)

por. mar. Burkhard Heusinger von Wal-
degg (21.01.1944-12.08.1944)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (03.11.1942-31.03.1943)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Bordeaux (01.04.1943-12.08.1944)

2 rejsy bojowe:

1. Wyjscie 09.03.43 z Kilonii, zawiniecie
24.09.43 do Bordeaux

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ Ocean Indyjski/ potudniowa Afryka/

na potudnie od Madagaskarw/ Mauritius
2. Wyjscie 20.04.44 z La Pallice, zato-
piony 12.08.44 11t

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ Ocean Indyjski/ Madagaskar/ na
po6inocny zachéd od Seszeli

Sukcesy: 11 statkéw zatopionych (59
684 BRT) + 1 statek prawdopodob-

nie zatopiony (ok. 6000 BRT) + 1 statek
uszkodzony

9.U 199

dowddca - kpt. mar. Hans-Werner
Kraus (28.11.1942-31.07.1943)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (28.11.1942-30.04.1943)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
- Bordeaux (01.05.1943-31.07.1943)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 13.05.43 z Kilonii, zatopiony
31.07.43 FF

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ wybrzeze brazylijskie/ przed Rio de
Janeiro i Santos

Sukcesy: 1 statek zatopiony (4161 BRT)
+ 2 zaglowce zatopione ogniem artyle-
rii poktadowej

10. U 200

dowddca - kpt. mar. Heinrich Schonder
(22.12.1942-24.06.1943)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (22.12.1942-31.05.1943)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
- Bordeaux (01.06.1943-24.06.1943)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 12.06.43 z Kilonii, zatopiony
24.06.43 T1T

Obszar operacyjny: pétnocny Atlantyk/
na potudniowy zachdd od Islandii
Sukcesy: zadne

11. U 847

dowddca — kpt. mar. Friedrich Gug-
genberger (23.01.1943-01.02.1943
wzglednie 04.02.1943)

kpt. mar. Wilhelm Rollmann
(26.01.1943) (jednodniowe dow6dztwo)
kpt. mar. Jost Metzler (02.02.1943
wzglednie 05.02.1943-30.06.1943)

kpt. mar. Herbert Kuppisch
(01.07.1943-27.08.1943)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (23.01.1943-30.06.1943)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Bordeaux (01.07.1943-27.08.1943)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 29.07.43 z Bergen, zatopiony
27.08.43 11t

Obszar operacyjny: sSrodkowy Atlantyk/
Azory/ Morze Sargassowe

Sukcesy: zadne
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12. U 848

dowédca — kmdr ppor. Wilhelm Roll-
mann (20.02.1943-05.11.1943)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (20.02.1943-31.07.1943)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Bordeaux (01.08.1943-05.11.1943)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 18.09.43 z Kilonii, zatopiony
05.11.43 11+

Obszar operacyjny: srodkowy Atlan-
tyk/ potudniowy Atlantyk/ na potudnio-
wy zach6d od Wyspy Wniebowstapienia
(U 848 byt w drodze na Ocean Indyjski)
Sukcesy: 1 statek zatopiony (4573 BRT)

13.U 849

dowédca - kpt. mar. Heinz-Otto Schult-
ze (11.03.1943-25.11.1943)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (11.03.1943-30.09.1943)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
—Bordeaux (01.10.1943-25.11.1943)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 02.10.43 z Kilonii, zatopiony
25.11.43 T1t

Obszar operacyjny: sSrodkowy Atlantyk/
potudniowy Atlantyk/ na zachéd od uj-
Scia rzeki Kongo

(U 849 byt w drodze na Ocean Indyjski)
Sukcesy: zadne

14.U 850

dowddca — kmdr por. Klaus Ewerth
(17.04.1943-20.12.1943)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (17.04.1943-31.10.1943)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
- Bordeaux (01.11.1943-20.12.1943)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 18.11.43 z Kilonii, zatopiony
20.12.1943 117

Obszar operacyjny: srodkowy Atlantyk/
na zach6d od Madery (U 850 byt w dro-
dze na Ocean Indyjski)

Sukcesy: zadne

15.U 851

dowédca — kmdr ppor. Hannes Wein-
girtner (21.05.1943-27.03.1944)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (21.05.1943-31.01.1944)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Bordeaux (01.02.1944-30.03.1944)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 26.02.44 z Kilonii, zatopiony
po 27.03.44 t1t

Obszar operacyjny: Atlantyk

Sukcesy: zadne

16. U 852
dowddca - kpt. mar. Heinz-Wilhelm
Eck (15.06.1943-03.05.1944)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (15.06.1943-31.01.1944)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Bordeaux (01.02.1944-03.05.1944)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 18.01.44 z Kilonii, zatopiony
03.05.1944

Obszar operacyjny: sSrodkowy Atlantyk/
poludniowy Atlantyk/ Ocean Indyjski/
Morze Arabskie/ wybrzeze Somalii
Sukcesy: 2 statki zatopione (9972 BRT)

17. U 859

dowddca - kpt. mar. Johann Jebsen
(08.07.1943-23.09.1944)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (07.07.1943-31.03.1944)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
—Bordeaux (01.04.1944-23.09.1944)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 08.04.44 z Marviken, zatopio-
ny 23.09.44 t

Obszar operacyjny: srodkowy Atlan-
tyk/ poludniowy Atlantyk/ Ocean Indyj-
ski/ Zatoka Adenska/ Cie$nina Malakka/
przed Penangiem

Sukcesy: 3 statki zatopione (20 849 BRT)
+ 1 statek uszkodzony (ok. 10 000 BRT)

18. U 860

dowédca — kmdr por. Paul Biichel
(12.08.1943-15.06.1944)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (12.08.1943-31.03.1944)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
- Bordeaux (01.04.1944-15.06.1944)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 11.04.44 z Kilonii, zatopiony
15.06.44 T

Obszar operacyjny: sSrodkowy Atlantyk/
potudniowy Atlantyk/ na potudnie od
Wyspy Swietej Heleny (U 860 maszero-
wat na Ocean Indyjski)

Sukcesy: zadne

19.U 861

dowddca — kmdr ppor. Jiirgen Oesten
(02.09.1943-do konca wojny)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (02.09.1943-31.03.1944)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Bordeaux (01.04.1944-30.09.1944)
(OF) 33 Flotylla Okretéw Podwodnych
—Flensburg (01.10.1944-08.05.1945)

2 rejsy bojowe:

1. Wyjscie 20.04.44 z Kilonii, zawiniecie
23.09.44 do Penangu

Obszar operacyjny: potudniowy Atlan-
tyk/ wybrzeze brazylijskie/ Rio de Janei-
ro/ na potudniowy wschéd od Afryki Po-
tudniowej/ Ocean Indyjski/ Madagaskar
2. Wyjscie 15.01.45 z Surabai, zawinie-
cie 19.04.45 do Trondheim

Obszar operacyjny: Ocean Indyjski/ po-
tudniowy Atlantyk/ Srodkowy Atlantyk/
poinocny Atlantyk

Sukcesy: 4 statki zatopione (22 048 BRT)
+ 1 statek uszkodzony (8139 BRT)

20.U 862

dowddca — kmdr ppor. Heinrich Timm
(07.10.1943-do konca wojny)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (07.10.1943-30.04.1944)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Bordeaux (01.05.1944-30.09.1944)
(OF) 33 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Flensburg (01.10.1944-08.05.1945)

Zatoga U 861 pozuje do pamiagtkowej fotografii, 2 wrzesnia 1943 roku.

Fot. zbiory Andreas Dwulecki
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2 rejsy bojowe:

1. Wyjscie 03.06.44 z Narviku, zawinie-
cie 09.09.44 do Penangu

Obszar operacyjny: sSrodkowy Atlantyk/
potudniowy Atlantyk/ na potudniowy
wschéd od potudniowej Afryki/ Ocean
Indyjski/ Madagaskar

2. Wyjscie 18.11.44 z Batawii, zawinie-
cie 15.02.45 do Batawii

Obszar operacyjny: Ocean Indyjski/ Pa-
cyfik/ na zachéd i potudnie od Australii/
przed Adelaide i Sydney

Sukcesy: 7 statkéw zatopionych (42 374
BRT)

21.U 863

dowddca - kpt. mar. Dietrich von der
Esch (03.11.1943-29.09.1944)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (03.11.1943-30.06.1944)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
—Bordeaux (01.07.1944-29.09.1944)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 26.07.44 z Trondheimu, zato-
piony 29.09.44 {1t

Obszar operacyjny: srodkowy Atlan-
tyk/potudniowy Atlantyk/na poludniowy
wschéd od Pernambuco (U 863 podazyt
w kierunku Oceanu Indyjskiego)
Sukcesy: zadne

22.U 864

dowddca - kmdr ppor. Ralf-Reimar
Wolfram (09.12.1943-09.02.1945)

(0S) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (09.12.1943-31.10.1944)

(OF) 33 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Flensburg (01.11.1944-09.02.1945)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 07.02.45 z Bergen, zatopiony
09.02.45 1+

Obszar operacyjny: na zachéd od Bergen
Sukcesy: zadne

23.U871

dowédca - kpt. mar. Erwin Ganzer
(15.01.1944-26.09.1944)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (14.01.1944-31.07.1944)

(OF) 12 Flotylla Okretéw Podwodnych
—Bordeaux (01.08.1944-26.09.1944)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 31.08.44 z Trondheim, zato-
piony 26.09.44 11t

Obszar operacyjny: p6inocny Atlantyk/
srodkowy Atlantyk/ na pétnocny zachéd
od Azoréw (U 871 podazyt w kierunku
Oceanu Indyjskiego)

Sukcesy: zadne

24.U 872
dowddca — kpt. mar. KL Peter-Ottmar
Grau (10.02.1944-29.07.1944)

Tym razem U 874 w Szczecinie.

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (10.02.1944-29.07.1944)
Rejsy bojowe: zadne

Sukcesy: zadne

25.U 873

dowddca — kpt. mar. Friedrich Steinhoff
(01.03.1944-17.05.1945)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (01.03.1944-31.01.1945)

(OF) 33 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Flensburg (01.02.1945-08.05.1945)

1 rejs bojowy:

1. Wyjscie 30.03.45 z Kristiansandu, za-
winiecie 17.05.45 do Portsmouth (USA)
- kapitulacja

Obszar operacyjny: zachodni Atlantyk/
Morze Karaibskie/ wschodnie wybrzeze

Fot. zbiory Andreas Dwulecki

USA/ Portsmouth/ New Hampshire
Sukcesy: zadne

26.U 874

dowddca - kpt. mar. Theodor Petersen
(08.04.1944-do konica)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (08.04.1944-28.02.1945)

(OF) 33 Flotylla Okr¢téw Podwodnych
— Flensburg (01.03.1945-08.05.1945)
(nie zdazyt wyptynac)

Rejsy bojowe: zadne

Sukcesy: zadne

27.U 875

dowddca - kpt. mar. Georg Preuss
(21.04.1944-do konica)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —

64

Nr 86 (6/2007) » OKRETY WOJENNE



Typ IX D, — krqzowniki podwodne czyli ,,U-booty monsunowe”

Szczecin (21.04.1944-28.02.1945)
(OF) 33 Flotylla Okretéw Podwodnych
— Flensburg (01.03.1945-08.05.1945)
(nie zdazyt wyptynac)

Rejsy bojowe: zadne

Sukcesy: zadne

28.U 876

dowddca - kpt. mar. Rolf Bahn
(24.05.1944-05.05.1943)

(OS) 4 Flotylla Okretéw Podwodnych —
Szczecin (24.05.1944-05.05.1945)
Rejsy bojowe: zadne

Sukcesy: zadne

Okrety podwodne typu IXD, zostaly
skonstruowane jako okrety oceaniczne
dalekiego zasiegu i tak tez byly eksploa-
towane. Obszary operacyjne znajdowaly
na dalekiej poludniowo-wschodniej Azji

i Pacyfik, jak réwniez na potudniowym
Atlantyku przed wybrzezem Brazylii.
Te odlegle obszary operacyjne wymaga-
ly od zal6g wielomiesiecznego pobytu
na morzu bez mozliwosci zawiniecia do
bazy. Podczas tych rejséw bojowych do
poludniowo-wschodniej Azji ustanowio-
no nowe rekordy dtugos$ci trwania rej-
su bojowego w historii istnienia okretéw
podwodnych. Nastepujace okrety pod-
wodne przebywaly na morzu bez zawi-
jania do baz:

U 196 — 225 dni, U 181 — 206 dni i U198
—200 dni.

U 196 — dowddca kpt. mar. Eitel-Frie-
drich Kentrat

Wyjscie: 13.03.1943 Kilonia

Zawiniecie: 23.10.1943 Bordeaux — 225
dni na morzu

Obszar operacyjny: poludniowy Atlan-

don/ Port Elisabeth/ Kanal Mozambicki/

Seszele/ Komory/ Madagaskar

U 181 — dowédca kmdr ppor. Wolfgang

Liith

Wyjscie: 23.03.1943 Bordeaux

Zawiniecie:14.10.1943 Bordeaux — 206

dni na morzu

Obszar operacyjny: poludniowy Atlan-

tyk/ potudniowa Afryka/ Ocean Indyjski

U 198 — dowédca kmdr por. Werner

Hartmann

Wyjscie: 09.03.1943 Kilonia

Zawiniecie: 24.09.1943 Bordeaux — 200

dni na morzu

Obszar operacyjny: poludniowy Atlan-

tyk/ Ocean Indyjski/ potudniowa Afryka/

na potudnie od Madagaskaru/Mauritius
(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego

na Oceanie Indyjskim az po Australie  tyk/ Ocean Indyjski/ Durban/ East Lon- Rafal Mariusz Kaczmarek
Daty budowy okretow

Nr okretu Np"ﬂl:::;‘jv Data zamowienia | Nr budowy Pot. stepki Wodowanie Rozp. stuzby

1. uirr M 16 669 5/28/1940 1017 11/25/1940 01.10.1941 14.03.1942
2. ui1r8 M 36 887 5/28/1940 1018 12/24/1940 25.10.1941 14.02.1942
3. uir9 M 43 832 5/28/1940 1019 1/15/1941 18.11.1941 07.03.1942
4. U181 M 45 435 8/15/1940 1021 3/15/1941 30.12.1941 09.05.1942
5. U182 M 05 593 8/15/1940 1022 4/7/1941 03.03.1942 30.06.1942
6. U196 M 49 255 11/4/1940 1042 6/10/1941 24.04.1942 11.09.1942
7. U197 M 49 177 11/4/1940 1043 7/5/1914 21.05.1942 10.10.1942
8. U198 M 49 158 11/4/1940 1044 8/1/1941 15.06.1942 03.11.1942
9. U199 M 50 247 4/10/1941 1051 1/31/1942 14.10.1942 03.12.1942
10. U 200 M 49 039 11/4/1940 1046 11/3/1941 10.08.1942 22.12.1942
11. U 847 M 49 998 1/20/1941 1053 11/23/1941 05.09.1942 23.01.1943
12. U 848 M 50 593 1/20/1941 1054 1/6/1942 06.10.1942 20.02.1943
13. U 849 M 51 402 1/20/1941 1055 1/20/1942 31.10.1942 11.03.1943
14. U 850 M 41 858 1/20/1941 1056 3/17/1942 07.12.1942 17.04.1943
15. U851 M 51 969 1/20/1941 1057 3/18/1942 15.01.1943 21.05.1943
16. U852 M 52 771 1/20/1941 1058 4/15/1942 28.01.1943 15.06.1943
17. U 859 M 53 706 6/5/1941 1065 5/15/1942 02.03.1943 08.07.1943
18. U 860 M 54 813 6/5/1941 1066 6/15/1942 23.03.1943 12.08.1943
19. U 861 M 54 873 6/5/1941 1067 7/15/1942 29.04.1943 02.09.1943
20. U 862 M 52 685 6/5/1941 1068 8/15/1942 08.06.1943 07.10.1943
21. U 863 M 53 881 6/5/1941 1069 9/15/1942 29.06.1943 03.11.1943
22. U 864 M 54 842 6/5/1941 1070 10/15/1942 12.08.1943 09.12.1943
23. uart M 19 451 8/25/1941 1079 11/14/1942 07.09.1943 15.01.1944
24. uarz M 50 158 8/25/1941 1080 12/25/1942 20.10.1943 10.02.1944
25. uar3 M 50 271 8/25/1941 1081 2/17/1943 11.11.1943 01.03.1944
26. U874 M 00 459 8/25/1941 1082 3/17/1943 21.12.1943 08.04.1944
27. uars M 19 456 8/25/1941 1083 5/11/1943 16.02.1944 21.04.1944
28. Ua8re M 36 700 8/25/1941 1084 6/5/1943 29.02.1944 24.05.1944
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Jarostaw Palasek

Boston (CA-69) —

Geneza i projektowanie

Traktat, stanowiacy efekt morskiej
konferencji rozbrojeniowej w Waszyng-
tonie, ktéra trwata od 12 listopada 1921
roku do 6 lutego 1922 roku, zabraniat
budowy krazownikéw o wypornosci po-
nad 10 000 ton i uzbrojonych w dziata
kalibru wigkszego niz 203 mm. Spelnia-
jac te ograniczenia, Stany Zjednoczone
bedace jednymi z gléwnych jego sygna-
tariuszy do poczatkéw lat trzydziestych
ubieglego wieku wprowadzily do stuzby
8 ,waszyngtonskich” kragzownikéw ciez-
kich typéw: Pensacola i Northampton.
W budowie znajdowaly sie¢ wéwczas
dwie kolejne jednostki typu Portland,
ktérych stepki polozono na poczatku
1930 roku.

Dalsze ograniczenia w budowie
krazownikéw zostaly wprowadzo-
ne przez I londynskg konferencje mor-
ska, ktéra miata miejsce od 21 stycznia
do 22 kwietnia 1930 roku. Zgodnie z ar-
tykutem 15 podpisanego uktadu kra-
zowniki zostaly podzielone na dwie pod-
klasy, tj. uzbrojone w dziata artylerii
gléwnej kalibru powyzej 155 mm oraz
ponizej tego kalibru. Tonaz, ktéry syg-
natariusze uktadu mogli osiggnaé w tej
klasie okretéw do 31 grudnia 1936 roku

zostal zlimitowany w nastgpnym arty-
kule traktatu. Zgodnie z jego zapisami
Stany Zjednoczone mogly zbudowac
tacznie 180 tys. ton jednostek z dzia-
tami artylerii gtéwnej kalibru ponad
155 mm. Trzy ostatnie takie okrety USA
mogly przy tym wprowadzi¢ do stuzby
w latach 1936-1938. Zamiennie zgod-
nie z artykulem 18 mogty zbudowaé
krazowniki z dziatami kalibru ponizej
155 mm. Stosujac ograniczenia jakos-
ciowe traktatu waszyngtonskiego w ra-
mach przyznanego limitu Stany Zjed-
noczone mogly wiec zbudowaé acznie
18 krazownikéw cigzkich. W pierwszej
polowie lat trzydziestych wprowadzily
wiec do stuzby pie¢ jednostek typu New
Orleans oraz kontynuowaty budowe ko-
lejnego okretu wg nieco zmodernizowa-
nego projektul. Do wykorzystania przy-
znanego limitu wypornosci mogly wiec
zbudowac jeszcze dwa ciezkie krazow-
niki, na ktére fundusze przyznano w la-
tach finansowych 1934 i 1935. Pierwszy
z tych okretéw — Vincennes (CA-44) po-
wstal w oparciu o zmodernizowany pro-
jekt krazownikéw typu New Orleans.
Wprowadzenie przez traktat londyn-
ski ograniczen ilosciowych na budo-
we krazownikéw ciezkich, przy wyko-

czesc la

"\.Jf-l-h L,"

drugi z ciezkich krazownikéw typu Baltimore sfotografowany w Bostonie w dniu wejscia do stuzby — 30 czerwca 1943 roku.

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

rzystaniu tych limitéw przez wigkszos¢
mocarstw morskich spowodowato roz-
poczecie wyscigu zbrojent w dziedzinie
budowy krazownikéw z dziatami ar-
tylerii gtéwnej kalibru mniejszego niz
155 mm. Poniewaz Stany Zjednoczo-
ne, poza zbudowanymi w pierwszej po-
fowie lat dwudziestych ubieglego wieku
dziesiecioma krgzownikami typu Oma-
ha nie posiadaly okretéw tej klasy, Biuro
Budéw i Remontéw przystgpito do in-
tensywnych prac projektowych nad
nowym typem lekkich krazownikéw.
W tym czasie w Japonii, co raportowat
amerykanski attachat wojskowy, trwa-
ta budowa jednostek wielkosci ciezkiego
krazownika, ale uzbrojonych w 15 dziat
kalibru 155 mm?. Spowodowalo to przy-
spieszenie projektowania podobnych
okretéw takze w Stanach Zjednoczo-
nych i Wielkiej Brytanii. Nowoprojekto-
wane lekkie krgzowniki amerykanskie
okreslane jako typ Brooklyn mialy wy-

1. Zaliczany do typu New Orleans krazownik
Quincy (CA-39) réznit si¢ od niego gabarytami wie-
zy dowodzenia oraz kominami o mniejszej $redni-
cy, co mialo zmniejszy¢ wypornos¢ i poprawié sta-
tecznosc.

2. Byly to 4 krazowniki typu Mogami o wypor-
nosci standardowej 8500 ts i wymiarach: 201,5 m
x18,0mx5,5m.
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Amerykanskie krgzowniki ciezkie typu ,Baltimore” i ,Oregon City”

porno$¢ standardowg okoto 10 000 ton,
byly wiec réwniez zblizone wielko$cig
do krazownikéw ciezkich3, a ich arty-
lerie gléwna stanowito 15 dziat kalibru
152 mm. Inaczej jednak niz wcze$niej-
sze jednostki amerykanskie tej klasy wy-
posazono je w gladkopoktadowy kadtub
o stosunkowo wysokiej wolnej burcie.
Dzieki duzej objetosci miescily sie w nim
swobodnie urzadzenia nap¢edowe o mo-
cy rzedu 100 000 KM, ktéra umozliwia-
ta im osigganie predkosci 33 wezlow
oraz zapasy paliwa pozwalajgce na duzy
zasieg ptywania. Nowatorskie rozwigza-
nie stanowilo takze ulokowanie hangaru
dla samolotéw poktadowych wewnatrz
rufowej czesci kadtuba.

Zanim Rada Gléwna, gremium wy-
sokich oficeréw zatwierdzajgce 6wczes-
nie charakterystyki wszystkich okre-
téw amerykanskich, podjela decyzje
co do budowy ostatniego ciezkiego kra-
zownika w ramach limitu traktatu lon-
dynskiego, Biura Budéw i Remontéw
oraz Techniki zaproponowaly wykorzy-
stanie w jego konstrukcji rozwigzan za-
stosowanych na lekkich krazownikach
typu Brooklyn. Biura proponowaly wy-
korzystanie niemal bez zmian kadtu-
ba i uktadu napedowego, dzigki czemu
nowy krgzownik mial charakteryzowaé
sie lepszymi osiggami niz jednostki typu
New Orleans. Najwazniejsza modyfika-
cja projektu krazownikéw typu Broo-
klyn mialo by¢ w tym wypadku zasta-
pienie pieciu jego trzydzialowych wiez
kalibru 152 mm trzema trzydziatowy-
mi wiezami kalibru 203 mm. Poniewaz
propozycja budowy takiego okretu byta
ze wszech miar atrakcyjna, w marcu
1934 roku Rada Gléwna zdecydowata
o rekomendacji budowy w roku finan-
sowym 1935 ciezkiego kragzownika po-
wstatego w wyniku adaptacji projek-
tu lekkich krazownikéw typu Brooklyn.
W ten sposéb osiemnastym ciezkim kra-
zownikiem wyczerpujgcym limit wypor-
nosci przyznany Stanom Zjednoczonym
na konferencji w Londynie byt stano-
wiacy samodzielny typ krazownik Wich-
ita (CA-45)%,

Kolejne ograniczenia w budowie kra-
zownikéw ciezkich zostaly wprowadzo-
ne przez II londynskg konferencje mor-
ska, ktéra trwata od 9 grudnia 1935 roku
do 25 marca roku nastepnego. Podpisa-
ny jedynie przez Francje, Wielkg Bryta-
nie i Stany Zjednoczone uklad zezwa-
lat na budowe do 1 stycznia 1943 roku
krazownikéw o wypornos$ci do 8000 ton
z dziatami do 155 mm, czym w rzeczy-
wisto$ci zabraniat w ogéle budowy ciez-
kich okretow tej klasy. Zgodnie jednak

z jego artykutami 24 i 25 wybuch wojny
lub budowa przez inne panstwa okre-
téw przewyzszajacych parametry trak-
tatowe zwalnialy sygnatariuszy ukladu
od przestrzegania jego ustalen.

Poniewaz szybkostrzelno$¢ wspot-
czesnych dziat artylerii gtéwnej lekkich
krazownikéw byla kilkukrotnie wieksza
niz dzial kalibru 203 mm (tych pierw-
szych siegala 9-10 strzaléw na minu-
te podczas gdy tych drugich nie prze-
kraczata trzech), krgzowniki cigzkie
nie byly w latach poprzedzajacych dru-
gg wojne uwazane za dysponujace zna-
czaca przewaga bojowa. W szczegdlno-
$ci ta wada ich artylerii gtéwnej dawala
zna¢ o sobie podczas walki nocnej lub
w zlych warunkach atmosferycznych,
a takze w boju z szybko poruszajgcymi
sie jednostkami przeciwnika takimi, ja-
kimi byly np. niszczyciele, czy kutry tor-
pedowe. Dlatego tez w Marynarce Sta-
néw Zjednoczonych lekkie krgzowniki
byly éwczesnie przeznaczane do bez-
poséredniego wsparcia i ostony w Sitach
Bojowych floty, a krazowniki ciezkie wy-
korzystywano do zadan zwiadowczych
w Sitach Rozpoznawczych. W konse-
kwencji, w planowaniu rozwoju ame-
rykanskiej Marynarki Wojennej niemal
do konica dwudziestolecia miedzywo-
jennego projektowanie nowych jedno-
stek tej podklasy bylo uwazane za maja-
ce znaczenie drugorzedne.

Pod koniec 1939 roku Rada Gléw-
na zaproponowata rozpoczecie nowego
programu budowy okretéw, ktére mia-
lyby zastapi¢ przestarzale jednostki o su-
marycznym tonazu 400 tys. ton. Wsréd
tych okretow znalez¢ si¢ mialy cigzkie
krazowniki powstale w oparciu o udo-
skonalony projekt krazownika Wichita
(CA-45)>. Poniewaz w tym czasie niebez-
pieczenstwo wybuchu wojny stawalo sie
coraz bardziej realne, Rada Gtéwna za-
czela oponowaé budowie nowych ciez-
kich krazownikéw bedacych wylacznie
udoskonaleniem poprzednika uwaza-
jac ten okret za zbyt stabo opancerzony
- zwlaszcza w konteksScie pojawienia sie
nowych ,superciezkich” pociskéw kali-
bru 203 mm o zwiekszonej sile razenia.
Inng, znacznie bardziej istotng wada jed-
nostki byla jej nienajlepsza statecznosc.
Spowodowata ona konieczno$¢ dobala-
stowania okretu dodatkowymi 200 to-
nami zeliwnych blokéw, co oznaczato
utrate 200 ton uzytecznej jego wyporno-
$ci. Mimo, ze budowa ciezkich krazow-
nikéw wymagata zgody Kongresu Sta-
néw Zjednoczonych we wrzesniu 1939
roku Rada Gléwna zdecydowata o pro-
jektowaniu nowych jednostek réwnole-

gle do opracowywanego wlasnie projek-
tu lekkich krazownikéw typu Cleveland
— poczatkowo ciezki kragzownik nowe-
go projektu otrzymal nawet sygnatu-
re ,CA-57"6. Opracowane w tym czasie
zalozenia projektu wstepnego nowego
ciezkiego krazownika méwily o zwiek-
szeniu jego szerokosci o 0,6 m. Powo-
dowalo to wprawdzie zwiekszenie wy-
pornosci jednostki o okolo 92 tony, ale
umozliwialy rezygnacje z dodatkowego
balastu. Rada Gléwna postulowata po-
nadto uzbrojenie okretu w artylerie po-
mocnicza zlozong z szeSciu podwdjnych
stanowisk dzial uniwersalnych kalibru
127 mm 1/38 zamiast o$miu pojedyn-
czych stanowisk takich dzial stanowia-
cych uzbrojenie krazownika Wichita
(CA-45).

W dniu 10 pazdziernika 1939 roku
Rada Gtéwna poprosita branzowe Biu-
ra Marynarki o opracowanie projek-
téw przedwstepnych nowych krazow-
nikéw ciezkich. Niecaly miesigc pézniej
(w dniu 3 listopada) Biuro Budéw i Re-
montéw przedstawito dwa warianty no-
wych jednostek, przy czym dla unik-
niecia dobalastowania szeroko$¢ ich
kadlubow zwigkszono do 20,19 m. Wy-
porno$¢ standardowg okretu w warian-
cie ,1A"7 zalozono na 11 650 ton przy
dtugosci okoto 189 m, a dla wariantu
»1B” na 12 000 ton przy dtugosci 195 m.
Ten drugi wariant zawieral w sobie do-
datkowe 200 ton pochodzace z cieza-
ru balastu Wichita (CA-45), ktére teraz
mozna bylo wykorzysta¢ na dodatkowg
obrone bierng. Dla obydwu wariantéw
planowano artylerie pomocnicza w po-
staci dwunastu dzial uniwersalnych ka-
libru 127 mm L/38 w podwdéjnych wie-
zach, naped o mocy 100 000 KM taki
jak na krgzowniku Wichita (CA-45) oraz
podobne opancerzenie.

Nowy krazownik mial mieé¢ burto-
wy pas pancerny o grubosci 152 mm
ulozony na blachach ze stali specjal-
nego zastosowania (STS) o grubosci

3. Wymiary ich kadlubéw wynosily: 185,42 m
x 18,82 mx6,93 m.

4. Patrz: artykut o tym okrecie w: ,OW” 3/2002
i1/2003.

5. Wyporno$¢ standard 10 589 ts; pelna
13 015 ts; wymiary: 185,42 m x 18,82 m x 7,24 m;
9 x 203 mm, 100 000 KM; 33 w; uzbrojenie: 8 x 127
mm, 8 km 12,7 mm; 4 wodnosamoloty; zatoga 929.

6. Oznaczenie takie znajdowato si¢ na pierw-
szych dokumentach Biura Okretéw wytworzo-
nych do poczatkéw 1940 roku. Pierwszy cig¢zki kra-
zownik nowego typu mial bowiem pojawi¢ si¢ tuz
po dwéch lekkich krazownikach: Cleveland (CL-55)
oraz Columbia (CL-56).

7. Wariant ,2” nowych ciezkich kragzownikéw
ewaluowat p6zniej ku uzbrojonym w artyleri¢ 305
mm krazownikom liniowym typu Alaska. Patrz ar-
tykut o tych okretach w: ,OW” 1-2/2002.
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16 mm, pancerz wewnetrzny rufowych
magazyndéw amunicji réwniez grubosci
152 mm oraz poktad pancerny o gru-
bosci 57 mm. Takie opancerzenie miato
zabezpieczaloby jednostke praktycznie
przed ogniem artylerii kalibru 203 mm,
przy czym zgodnie ze stosowang
wczedniej zasadg strefa odpornosci
przy upadku pociskéw pod katem 60°
zawierala sie miedzy 11 tys. m, a nie-
cale 21 tys. m. Poniewaz jednak Biu-
ro Uzbrojenia proponowalo zastoso-
wac dla nowych ciezkich krazownikéow
(podobnie jak dla projektowanych réw-
nolegle lekkich krazownikéw typu Cle-
veland), nowy standard okreSlania stre-
fy odpornosci, tj. dla upadku pociskéw
pod katem 90° gérna granica strefy
przesuwala sie zaledwie do 14 360 m.
W dniu 22 listopada Rada Gléwna po-
prosita Biura Uzbrojenia oraz Budéw
i Remontéw o zmodyfikowanie wa-
riantu 1B tak, aby poprawi¢ opancerze-
nie jednostki wykorzystujac zaoszcze-
dzone wczesniej 200 ton jej ciezaru.
Zwigkszenie grubosci poktadu pancer-
nego do 64 mm, kosztem dodatkowych
120 ton ciezaru przesuwalo gérna gra-
nice strefy odpornosci do 22 tys. m. Po-
zostaly zapas ciezaru mégl zostaé wy-
korzystany w nastepujacy sposéb:
35 ton zuzyto na zwiekszenie grubosci
oston przeciwodtamkowych stanowisk
kontroli ognia z 19 mm do 25 mm;
9 ton na zwiekszenie grubosci da-
choéw wiez artylerii gtéwnej z 64 mm
do 76 mm oraz 4 tony na zwiekszenie
grubosci oston wiez artylerii uniwersal-
nej z 19 mm do 25 mm. Biuro Uzbro-
jenia proponowalo ponadto zwiekszy¢
do grubosci 76 mm opancerzenie da-
chu wiezy dowodzenia. Dzigki zwiek-
szeniu grubos$ci poktad okretu miatl by¢
odporny na penetracje bomb o wago-
miarze do 454 kg zrzucanych z wyso-
kosci mniejszej niz 3 tys. m.

Dla zabezpieczenia magazynéw amu-
nicji przed wybuchami podwodnymi
Biuro Uzbrojenia rekomendowalo ich
usytuowanie w miare mozliwosci po-
wyzej dna podwdjnego okretu. Podlo-
gi wszystkich magazynéw mialy by¢
zabezpieczone opancerzeniem grubo-
$ci 25 mm, co kosztowatoby kolejne
100 ton wypornosci krazownika. Za-
bezpieczenie takie nie stanowilo jednak
rzeczywistej ochrony przed wybuchami
min o ciezarze tadunku przekraczajg-
cym 182 kg, ani torped o ciezarze glowic
ponad 227 kg — mogto jednak ograni-
czy¢ rozmiary uszkodzen. Dawalo przy
tym odporno$é¢ na wybuchy bomb lotni-
czych o wagomiarze do 227 kg w odle-

glosci wiekszej niz 7,5 m oraz do 454 kg
w odleglosci ponad 12 m.

Kolejnym zagadnieniem, ktérego roz-
wigzanie Rada Gléwna zalecita Biu-
ru Uzbrojenia bylo zwigkszenie szyb-
kostrzelnosci dziat artylerii gléwnej
kalibru 203 mm oraz zdolnosci przebija-
nia jej pociskéw. Problem szybkostrzel-
nosci byt wéwczas trudny do rozwigza-
nia ze wzgledu na stosowang sekwencje
strzelania, ktéra wymagata opuszczenia
dziata do elewacji tadowania, zatadowa-
nia pocisku i dwéch workéw z tadunka-
mi prochowymi o ciezarze 25,4 kg oraz
podniesienia dziata do elewacji strza-
tu. Im elewacja tadowania byta bliz-
sza elewacji strzelania tym krétszy byt
czas konieczny na opuszczanie i pod-
noszenia dzial. O ile armaty wczesnych
ciezkich krazownikéw amerykanskich
byly tadowane przy kacie podniesienia
+5°, to dziata jednostek typu New Orle-
ans tadowano przy elewacji +9°, co od-
powiadato zasiegowi strzelania nie-
mal 14 tys. m. Kolejnym czynnikiem
wplywajacym na skrocenie czasu pod-
noszenia dzial byto zwiekszenie szyb-
kosci zmiany elewacji, ktéra na wczes-
nych krazownikach wynosita 8%sek,
a na Vincennes (CA-44) i Wichita (CA-
45) zwiekszono jg do 10%sek. Wazny dla
szybkostrzelnosci byt takze sposéb ta-
dowania dzial. Podczas gdy na jednost-
kach typu Northampton dla wszystkich
trzech dzial zastosowano z boku wie-
zy jeden podnosnik tadunkoéw, z kté-
rego tadunki byly rozdzielane dopiero
po podniesieniu, na okretach kolejnych
typéw stosowano indywidualne podnos-
niki dla kazdej z armat. Chociaz w pro-
jekcie nowych ciezkich krazownikéw
Biuro Uzbrojenia zamierzato zastoso-
wacé wszystkie te najlepsze rozwigzania
i tak nie mozna bylo oczekiwaé zwiek-
szenia szybkostrzelno$ci dziat ich arty-
lerii gléwnej powyzej 4 strzaléw na mi-
nute na bliskich odlegtosciach i ponad
3 strzaléw na minute na dystansach
maksymalnych. Typowa sekwencja ta-
dowania dzial skladata si¢ bowiem:
z 2,5 sekundy na opuszczenie dziata,
2 lub 3 sekund na przedmuchanie prze-
wodu lufowego, 4,5 sekundy na podnie-
sienie tadunkéw, zatadowanie, zaryglo-
wanie komory nabojowej i opuszczenie
podnosnika oraz 2,5 sekundy na pod-
niesienie dziala do elewacji strzelania.
Obliczeniowa przerwa pomiedzy wy-
strzatami wynosila wiec 11,5 sekundy —
w praktyce jednak jej warto$§¢ minimal-
na byla blizsza 13 sekund.

W dniu 8 grudnia 1939 roku dowdd-
ca Floty Atlantyku admiral Ernest J.

King zasugerowal zwiekszenie wypor-
nos$ci nowych ciezkich kragzownikéw
do 12 000 ton standard tak, aby dodat-
kowy jej zapas mozna bylo wykorzy-
sta¢ na zwigkszenie ich obrony bierne;j.
Na prosbe zajmujgcego sie projektem
wstepnym okretéw komandora porucz-
nika Edwarda L. Cochrane o usci$lenie
wielkosci, o ktérg Biuro Budéw i Re-
montéw moze zwiekszy¢ wypornosé
w stosunku do traktatowych 10 000 ton,
King ograniczyt wyporno$¢ z tytulu do-
datkowej obrony biernej do 500 ton.
Kazde zwigkszenie gabarytéw nowych
krazownik6w powodowato bowiem wy-
kluczenie w przyszlej ich stuzbie moz-
liwo$ci obstugi w istniejacych dokach.
I tak: dla okretu o dtugosci 189 m nie-
dostepne stawaly sie doki w stoczniach
marynarki: Nr 3 w Norfolk w stanie
Wirginia, Nr 1 w Puget Sound w stanie
Waszyngton i dok w Portsmouth w sta-
nie New Hampshire. Jednostka o mniej-
szej dlugosci byla jednak przecigzona,
a przy tym wolniejsza o 0,25 wezla. Za-
réwno King, jak i Cochrane byli wigc
zwolennikami krazownika o dtugosci
195 m. Nadwyzka 1500 ton ponad wy-
porno$é Wichita (CA-45) zostala spozyt-
kowana na dodatkowe cztery podwéjne
stanowiska dzial artylerii uniwersalnej
kalibru 127 mm wraz z wiekszg ilo$cig
amunicji dla nich, 200 ton dodatkowe-
go opancerzenia, a takze zwiekszenie
dtugosci kadtuba o 12,19 m oraz odpo-
wiedni dla poprawy stateczno$ci wzrost
jego szerokosci.

Wyb6r wariantu krazownikéw o diuz-
szym kadlubie pozwalat ponadto na od-
dzielenie przedziatéw sitowni w sposéb
dajacy niezalezno$¢ kazdemu z nich.
Na nowych okretach, podobnie jak
na projektowanych réwnolegle lekkich
krazownikach typu Cleveland, zamie-
rzano zastosowaé kotly produkujgce
pare o wiekszym ci$nieniu i temperatu-
rze niz na wczesniejszych jednostkach,
co znaczaco poprawialo ekonomike
pracy sitowni zwiekszajac zasieg ply-
wania. W projekcie wstepnym zaklada-
no przedzielenie kottowni maszynow-
nig, co znaczagco wplywalo na poprawe
zywotno$ci jednostki. Zrezygnowano
przy tym z wyprowadzenia gazéw spa-
linowych poprzez pojedynczy komin
uwazajgc, ze kanaly spalinowe o znacz-
nej dlugosci bedg bardziej podatne
na uszkodzenia. Dzieki temu sylwet-
ka nowych krazownikéw ciezkich upo-
dobnita si¢ do wygladu jednostek typu
Cleveland, na ktorych szerokie rozsta-
wienie dwoch wysokich kominéw o sto-
sunkowo niewielkiej $rednicy wynikato
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Krazownik Canberra (CA-70) — trzeci z pierwszej serii jednostek typu Baltimore, dla ktérej charakterystyczne byly usytuowane na rufie dwa dzwigi
lotnicze oraz poczwérne stanowisko przeciwlotniczych dziatek kalibru 40 mm pomiedzy nimi.

z umieszczenia pomiedzy nimi przed-
niej maszynowni. Osigganie zaklada-
nej dla nowych krazownikéw predkosci
33 wezléw wymagalo zwiekszenia mocy
ich sitowni do 120 000 KM na watach
— czyli 20 000 KM ponad moc sitowni
Wichita (CA-45). W projekcie wstepnym
jednostek zalozono réwniez zwieksze-
nie mocy elektrowni okretowej. Miata
ona by¢ wyposazona w cztery turboge-
neratory o mocy po 750 kW i dwa spa-
linowe zespoly pradotworcze o mocy
po 250 kW — na Wichita (CA-45) odpo-
wiednio 4 x 400 kW + 2 x 80 kW.

Po dokonaniu kolejnego przyblize-
nia charakterystyki Rada Gtéwna okre-
$lita wyporno$é nowych krgzownikéw
ciezkich na 12 500 ton, przy dtugosci ich
kadluba 199,64 m. Rada obawiala sie
przy tym, ze majace trwaé okoto 6 mie-
siecy wykonanie projektu jednostek moze
op6zni¢ ich budowe. Z drugiej jednak
strony konieczno$¢ oczekiwania na spe-
cjalna zgode Kongresu mogta réwniez
by¢ przyczyng podobnego opdznienia.
W dniu 29 grudnia 1939 roku sekretarz
marynarki Charles Edison zaakcepto-
wal charakterystyke nowego ciezkiego
krgzownika, przy czym wéwczas jego
wyporno$¢ standardowsg okreslano juz
na 12 750 ton, a dlugo$¢ na 202,39 m.
Do polowy 1940 roku wypornosé¢ okretu
wzrosta przy tym najpierw do 12 900 ton,
a p6zniej do 13 300 ton. Wigkszos¢ z do-
datkowego jej przyrostu spozytkowano
na przediuzenie burtowego pasa pancer-
nego oraz zwiekszenie powierzchni oston
przeciwodtamkowych.

W dniu 27 maja 1940 roku Sekretarz
Marynarki przedstawit program roz-
budowy floty, w ramach ktérego mialy
by¢ takze zbudowane cztery nowe ciez-
kie krazowniki. Chociaz Rada Gléw-
na uwazala, ze projektowane jednostki
maja zbyt stabe opancerzenie nie mo-
gace stanowié wystarczajacej ochrony
przed nowymi pociskami przeciwpan-
cernymi o ciezarze 152 kg, w dniu 1 lip-
ca 1940 roku pierwsza seria krgzowni-
kéw o sygnaturach od CA-68 do CA-71
zostala zaméwiona w nalezacej do Bet-
hlehem Steel Co. stoczni Fore Riv-
er w Quincy, w stanie Massachusetts.
Od nazwy pierwszej jej jednostki nowe
krazowniki zostaly nazwane typem Bal-
timore. Poniewaz Biuro Okretéw byto
woéwczas mocno oblozone wykonywa-
niem réznych prac koncepcyjnych i pro-
jektowych, w dniu 16 lipca zaawanso-
wany w 50-70% projekt kontraktowy
nowych ciezkich krgzownikéw zostat
przekazany majacej je budowaé stocz-
ni. Projekt kontraktowy okretéw zo-
stal ukonczony przez Bethlehem Steel
Co. w dniu 19 wrze$nia i zatwierdzony
w dniu 15 pazdziernika 1940 roku.

Opis konstrukeji
Artyleria gléwna

Artyleria gléwna krazownikéw ty-
pow Baltimore i Oregon City skladata
sie z dziewieciu armat kalibru 203 mm
L/55. Krazownik Baltimore (CA-68) byt
uzbrojony w dziala wersji Mk 12 Mod.
1, a pozostale jednostki w armaty wersji
Mk 15 Mod.0. Dziata artylerii gléwnej

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

zostaly usytuowane w trzech tréjdziato-
wych wiezach, umieszczonych po dwie
w czeSciach dziobowych w superpozycji
jedna nad drugg oraz po jednej w rufo-
wych czesciach okretéw. Armaty te sta-
nowily lzejsza wersje wczesniejszych
dzial kalibru 203 mm L/55 ciezkich
kragzownikéw amerykanskich i po raz
pierwszy zostaly zastosowane w potrdj-
nych wiezach dziatowych czterech jed-
nostek typu New Orleans® oraz w tréj-
dzialowych wiezach krazownika Wichita
(CA-45) bedacego protoplastg krazowni-
kéw typow Baltimore i Oregon City.

Calkowita dlugos$é armat kalibru
203 mm L/55 wynosita 11 405 mm,
a dhugosé przewodéw ich luf 11 115 mm
(okoto 54,7 kalibréw). Wewnetrzne po-
wierzchnie przewodéw lufowych byly
chromowane i posiadaly na dlugosci
9491 mm gwint o skoku wynoszacym
1/35 dla wersji Mk 12/0 i 1/25 dla po-
zostalych. Dlugosé¢ komor nabojowych
dzial wynosita 1524 mm, a jej objetosé
79,6 dm3. Do ryglowania komér nabojo-
wych stuzyty otwierane w doél, wahliwe
mechanizmy zamkowe typu Welin za-
mykane pneumatycznie za pomoca po-
wietrza o ci$nieniu 12,25 kG/cm? z sy-
stemu ezektora gazowego Mk 15 Mod.
1, ktérego wydajnosé wynosita 650 m3/
h. Przewidywana zywotno$¢ lufy siega-
ta 715 wystrzaléw. Ciezar pojedyncze-
go dziala wraz z zamkiem wynosit oko-
fo 17,4 tony.

8. Byly to: Tuscaloosa (CA-37), San Francisco
(CA-38), Quincy (CA-39) i Vincennes (CA-44).
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Dziata kalibru 203 mm L/55 Mk 12
byly przystosowane do wystrzeliwania
nowych, tzw. superciezkich pociskéw
przeciwpancernych Mk 21 oraz stoso-
wanych uprzednio dla dziat tego kalibru
pociskéw przeciwpancernych Mk 19
i burzacych Mk 24. Do odpalania po-
ciskéw stuzyly nitrocelulozowe tadun-
ki miotajace o masie 39 kg, rozdzielo-
ne na dwa worki prochowe, inicjowane
fadunkiem zaptonowym Mk 15 Mod. 1.
Przy strzelaniu pociskami przeciwpan-
cernymi Mk 21 gazy prochowe wytwa-
rzaly w komorach nabojowych ci$nienie
2 870 kG/cm?. Wynoszacy 810 mm od-
rzut dzial byl kompensowany oporopo-
wrotnikami pneumatycznymi o ci$nie-
niu poczatkowym 84 kG/cm?.

Zamocowane w samodzielnych to-
zach armaty mogly by¢ podnoszo-
ne indywidualnie. Konstrukcja wiez
umozliwiala podnoszenie dzial do mak-
symalnej elewacji +41°, a minimalny
kat ich podniesienia wynosit -5°. Zmia-
na elewacji dokonywana byla dla kaz-
dej z armat za pomocg indywidualnego
uktadu elektrohydraulicznego Ford-Wa-
terbury Mk 19 napedzanego przez od-
dzielne dla kazdego dziala silniki elek-
tryczne o mocach po 15 KM. Dziata byty
tadowane przy staltym kacie podniesie-
nia +9°, po czym mogly by¢ podnoszone
do zadanej elewacji oddzielnie z pred-
kos$cig 8%s. W praktyce jednak, dzieki
mechanizmowi blokujacemu, wszystkie
trzy dziata byly zwykle ryglowane jedno-
cze$nie i podnoszone wspélnie. Sredni-
ce zewnetrzne biezni tozysk watkowych
wynosity 6020 mm. Obracanie wiezy
w plaszczyznie poziomej byto mozliwe
maksymalnie o +150° za pomoca elek-
trohydraulicznego mechanizmu obro-
tu Ford-Waterbury Mk 18 Mod.1 nape-
dzanego silnikiem elektrycznym o mocy

75 KM, z maksymalng predkoscig 59s.
Tréjdziatowe wieze artylerii gléwnej ka-
libru 203 mm wazyly po 302-309 tony.
Ciezsze byly przy tym wieze usytuowa-
ne na pokladach dziobowych. Ze wzgle-
du na konieczno$¢ zwigkszenia odpor-
noéci na podmuchy wystrzatéw dziat
wiez usytuowanych ponad nimi miaty
one bowiem wzmocnione konstrukcje
stropéw.

Pociski kalibru 203 mm byly prze-
chowywane w pozycji pionowej na spe-
cjalnych stojakach we wnetrzach wiez.
Zapas pociskéw na krazownikéw typu
Baltimore i Oregon City wynosit 100 sztuk
na dziato. Ich podnoszenia dokonywano
za pomocg indywidualnych dla kazdego
dziata podajnikéw Mk 27, ktérych naped
stanowily silniki elektryczne o mocach
po 10 KM. Producentem podajnikéw
dla jednostek o sygnaturach od CA-68
do CA-75 byla firma Waterbury, dla po-
zostatych okretéw Vickers. Indywidual-
ne dla kazdego dziala podajniki rezer-
wowe pociskéw Mk 6 produkcji firmy
Vickers byly napedzane silnikami o mo-
cach po 3 KM. Ladowanie pociskéw
do komér nabojowych odbywalo sie
za pomocg indywidualnych dla kazde-
go dziala dosytaczy Mk 17, napedzanych
silnikami o mocach po 15 KM. Produ-
centem dosyltaczy byla firma Waterbury.
Podawanie fadunkéw prochowych bylo
dwustopniowe i indywidualne dla kaz-
dego dziata. Naped dolnych podnosni-
kéw Mk 30 produkgji firmy Waterbury
stanowily silniki o mocach po 25 KM.
Kazdy z indywidualnych gérnych pod-
no$nikéw Mk 28 produkgji firmy Nort-
hern byly napedzany dwoma silnikami
o mocach po 2 KM. Taki system umoz-
liwial tadowanie dzial w czasie okoto
15 sekund. Zaloga tréjdziatowej wiezy
kalibru 203 mm liczyla 66 oséb.

Tréjdziatlowe wieze dzial kalibru
203 mm L/50 byly wyposazone w regu-
latory elewacji Mk 12 oraz obrotu wie-
zy Mk 17 protdukgji firmy Ford oraz po-
mocnicze przeliczniki artyleryjskie Mk 6
produkcji New York Navy Yard. Stocz-
nia ta byla takze dostawca wskazni-
kéw-przekaznikéw obrotu wiezy Mk 44
oraz wskaznikéw uniwersalnych Mk 12.
Wskaznik celowniczego wiezy Mk 2
oraz przekaznik odleglosci Mk 1 byty
wyprodukowane przez Continental In-
struments. Uzupelnieniem przyrzadéw
kontroli i kierowania byly usytuowa-
ne w tylnych czesciach wiez dalmierze
Mk 33 produkgji firmy B & L.

Urzadzenia elektryczne wiez byly za-
silane pradem tréjfazowym z sieci okre-
towej o napieciu 440 V i czestotliwo-
$ci 60 Hz. Strzelanie dzial umozliwiaty
transformatory artyleryjskie 115/20 V
o mocy 200 W oraz cztery rezerwowe
baterie pradu stalego 24 V o pojemno-
$ci 100 Ah.

Artyleria gléwna kalibru 203 mm
byla zamontowana w tréjdzialowych
wiezach, ktorych najwicksza dlugosé
wynosita 9627 mm, a promien obro-
tu 7290 mm. Osie dzial w wiezach byly
oddalone od siebie o 1700 mm, a wyso-
kos¢ trzpieni obrotowych armat ponad
dno podwoéjne okretéw wynosita dla
wiezy: Nr 1 - 13,44 m, Nr 2 - 16,29 m
oraz dla wiezy Nr 3 — 12,46 m. Wieze
byly ostoniete z przodu pancerzem czo-
fowym o grubosci 203 mm. Boki wiez
ostanial pancerz, ktérego grubosé wy-
nosita 95 mm w czesci przedniej wiez
oraz 51 mm w tylnej. Dachy wiez osta-
niane byly ptytami o grubo$ci 76 mm,
a tyly 38 mm. Wieze dziat artylerii gtow-
nej byly posadowione na barbetach
w ksztalcie odwréconego stozka o $red-
nicach wewnetrznych 6858 mm na po-

Dane balistyczne pociskow dziat 203 mm L/55 Mk 12

Typ Mk 24 Mk 19 Mk 21

Rodzaj burzacy przeciwpancerny przeciwpancerny

Masa pocisku kg 118 118 152

Cisnienie w komorze nabojowe;j kG/cm? ? 2680 2870

Predkos¢ wylotowa m/s 823 853 762

Zasigg przy elewacji 41° m 27 250 29130 27 480

Kat i predkosc¢ upadku pocisku przy strzelaniu

z odlegtosci 9140 m °‘/m/s 6°25°/549 7°31°/519

Kat i predkosé upadku pocisku przy strzelaniu

z odlegtosci 27 430 m °‘/m/s 51022'/374 54027°/394

ZdoIno$¢ przebijania pancerza burtowego

254/102 mm z odlegfosci m 8230/21 580 9880/26 150

Zdolnos¢ przebijania pancerza poktadowego

51/102 mm z odlegfosci m 19 390/27 610 16 820/25 240
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Pociski dziat artylerii uniwersalnej 127 mm
Pocisk Mk 35, Mk 49 Mk 35, Mk 49 Mk 35, Mk49 | - Mk 38, Mk 46
Rodzaj Przeciwlotniczy Z op6znieniem Odfamkowy Smugowy Przeciwpancerny
Ciezar kg 25,03 24,77 24,63 24,67 25,03
tadunek kg 3,42 3,57 342 | e e

ziomie pokladu gérnego oraz 6020 mm
w dolnej czedci. Grubo$é opancerze-
nia barbety w czgéci gérnej wynosita
160 mm, w dolnej 152 mm.

Artyleria uniwersalna

Artylerie uniwersalng okretéw sta-
nowilo dwanascie pétautomatycznych
dziat kalibru 127 mm L/38 Mk 12 usytu-
owanych w sze$ciu podwdjnych wiezach
Mk 32 Mod. 0. Pierwsza z tych wiez byta
usytuowana w superpozycji ponad dzio-
bowymi wiezami artylerii gtéwnej. Ko-
lejne cztery rozmieszono na $rédokre-
ciach po dwie na kazdej z burt. Ostatnie,
széste wieze artylerii uniwersalnej znaj-
dowaly sie w superpozycji nad rufowy-
mi wiezami artylerii gléwnej.

Projekt uniwersalnych dzial kali-
bru 127 mm L/38 powstal okoto 1932
roku. a na uzbrojenie marynarki ame-
rykanskiej armaty te zaczely wchodzié
dwa lata p6zniej, stajac si¢ niekwestio-
nowanie najlepszymi dziatami uni-
wersalnymi okresu wojny. Armaty po-
siadaty dlugosé catkowita 5683 mm,
lufe o dlugosci 4826 mm (38 kalibrow)
i wazyly po 1,81 tony bez mechani-
zmu zamkowego. Wykonane ze stali
stopowej lufy byty chromowane na ca-
tej swej dlugosci. Czesé lufy o dtugosci
3994 mm, posiadala 45 rowkéw pra-
woskretnego gwintu o skoku 1/30 kali-
bréw, ktéory nadawal wystrzeliwanym
pociskom rotacje 208 obrotéw na mi-
nute. Zespol komory nabojowej miat
objeto$¢ 10,72 dm?3. Bagnetowe zamo-
cowania za pomoca $rub o przerywa-
nym gwincie, umozliwialo wymiane
luf bez demontazu innych czgsci i me-
chanizméw dziat.

Amunicja dla dziat kalibru 127 mm
L/38 byla dwuczesciowa i sktadala sie
z pociskéw o dtugosci 527 mm i cieza-
rze zaleznym od rodzaju pocisku. Eu-
ska naboju wazyta 6,01 kg i mogla by¢
wypelniona tadunkiem prochu bezbly-
skowego o cigzarze 7,03 kg lub blysko-
wego wazacego 6,99 kg, blokowanym
przektadka korkowa o grubosci 64 mm.
Energia wylotowa pociskéw wynosita
okolo 801 tm, przy ci$nieniu 2835 kg/
cm? i predkosci wylotowej (w zalezno-
$ci od ciezaru pocisku i stanu lufy) 762-
792 m/s. Odrzut dziat wynosit 380 mm.
Po kazdym z wystrzatéw lufy byly prze-

dmuchiwane powietrzem o ci$nieniu
12,3 kG/cm? z systemu ezektora gazo-
wego. Zakladana zywotno$¢ luf wyno-
sita okoto 4600 strzaléw, a praktyczna
szybkostrzelnos¢ 15 strzaléw na minute.

Zasieg dzial wynosit 15 900 m przy
kacie podniesienia luf 45° i strzelaniu
pociskami Mk 49 oraz 11 890 m przy
strzelaniu przeciwlotniczym. Pociski
przeciwpancerne mogly przebijaé¢ pan-
cerz o grubo$ci 127 mm, przy strzela-
niu z odleglosci 3660 m, 76 mm na dy-
stansie 6770 m oraz 51 mm z 10 060 m.
Pancerz poktadowy o grubosci 25 mm
moégl byé przebijany przy strzelaniu
z odleglosci 12 620 m.

Zesp6t dwudziatowej wiezy typu
Mk 32 Mod. 0 zawierat w czesci wiezo-
wej armaty, mechanizmy zmiany kata
podniesienia oraz urzadzenia celownicze
i kontroli ognia. Byl oparty na stalowe;j,
odlewanej, zamocowanej na stale pier-
$cieniowej podstawie. Wewnatrz podsta-
wy znajdowalo tozysko oraz wewnetrz-
na, pierScieniowa zebnica mechanizmu
obrotu. Elementy toczne tozyska obro-
tu stanowily stalowe stozki, a dzialajace
na wieze sily poprzeczne byly dodatkowo
przenoszone przez niewielkie, watkowe
fozyska pionowe. Silnik o mocy 40 KM
oraz przekladnia napedu obrotu usytuo-
wana byla wewnatrz wiezy. Moment na-
pedowy byl przenoszony poprzez trzpien,
z z¢bnikiem zazebionym zewnetrznie
w stalej zebnicy. Zmiana polozenia wie-
zy w granicach do +150° (w zaleznosci
od miejsca zamontowania wiezy) mogla
odbywa¢ sie z predkoscig 25° na sekun-
de. Obracajacy sie razem z wiezg trzon
siegal ponizej do pomieszczenia mani-
pulacyjnego. W jego wnetrzu poprowa-
dzono podnosniki pociskéw i fadunkéw
prochowych oraz okablowanie energe-
tyczne i komunikacyjne Do fundamen-
tu byl zamocowany na state polaczeniem
$rubowym pierscien, ktéry byt oslonig-
ty z zewnatrz dodatkowym pierScieniem,
zespolonym na stale z wieza. Takie roz-
wigzanie zapewnialo wodoszczelno$é
polaczenia wiezy z poktadem. Funda-
menty wiez byly przyspawane do prosto-
padiosciennych konstrukeji, w ktérych
wnetrzach znajdowaly sie podreczne ma-
gazyny amunicji.

Standardowy zapas pociskéw arty-
lerii uniwersalnej 127 mm krazowni-

kéw typu Baltimore i Oregon City wy-
nosit po 500 sztuk na dzialo. Amunicje
umieszczano na podajnikach recznie,
przy czym kazde z dzial bylo wyposazo-
ne w oddzielne podnosniki tancuchowe
typu ,bez konca” zaréwno dla pociskéw
jak i fadunkéw. Naped podnos$nikéw
amunicji stanowily silniki o mocach
po 10 KM. Ladowanie dzial moglo od-
bywac¢ sie przy kazdym kacie podnie-
sienia za pomocg mechanicznych dosy-
taczy napedzanych silnikami o mocach
po 7,5 KM. Elewacja dzial mogta by¢
zmieniana w granicach od -15° do +85°
z predkos$cig 15° na sekunde. Naped
podnos$nikéw dzial stanowily silniki
omocy 10 KM.

Urzadzenia elektryczne wiez byly
zasilane pradem tréjfazowym z sie-
ci okretowej o napieciu 440 V i czesto-
tliwosci 60 Hz. Strzelanie dzial umoz-
liwialy transformatory artyleryjskie
115/20 V o mocy 200 W oraz cztery re-
zerwowe baterie pradu stalego 24 V
o pojemnos$ci 100 Ah. Dodatkowe wy-
posazenie wiez stanowily oswietle-
nie zasilane z transformatora 115/6 V
o mocy 150 W oraz uklad wentylacji
z wentylatorem napedzanym silnikiem
elektrycznym o mocy 2 KM.

Ciezar kompletnej, dwudzialowej wie-
zy Mk 32, wyposazonej w opancerze-
nie o grubosci 25 mm z przodu i 19 mm
z bokéw i na dachu wynosit okoto
48 ton. Obsluge wiezy oraz gérnego po-
mieszczenia roboczego stanowito 27 lu-
dzi. W przypadku prowadzenia ognia
cigglego musieli by¢ oni wspomagani
przez dodatkowych marynarzy obstugu-
jacych dolng komore robocza i magazy-
ny amunicji.

Malokalibrowa artyleria
przeciwlotnicza

W pierwotnym projekcie matokali-
browe uzbrojenie przeciwlotnicze kra-
zownikéw typu Baltimore stanowily
cztery poczwoérne stanowiska Mk 2 au-
tomatycznych dziatek kalibru 28 mm
zwane zargonowo ,pianinami chica-
gowskimi”. Juz we wczesnej fazie prac
projektowych, na skutek nienajlepszych
doswiadczen wojennych, zostaly one
jednak zastgpione sze$cioma poczwor-
nymi stanowiskami Mk 2 dzialek prze-
ciwlotniczych kalibru 40 mm Bofors.
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Uzbrojenie przeciwlotnicze jednostek
uzupelnialo dwanascie dziatek kalibru
20 mm Oerlikon na pojedynczych sta-
nowiskach Mk 1. W lipcu 1942 roku do-
dano jeszcze dwa poczwoérne stanowi-
ska dzialek 40 mm i trzynascie dzialek
20 mm. W grudniu tego roku wygospo-
darowano natomiast jeszcze miejsce dla
dwéch dodatkowych stanowisk dziatek
Boforsa. Zwiekszono takze liczbe dzia-
tek kalibru 20 mm tak, ze w lutym 1943
roku projektowana ich sumaryczna licz-
ba osiggnela dwadziescia osiem. Liczbe
poczwornych stanowisk dziatek kalibru
40 mm Boforsa w czerwcu 1943 roku
dla pierwszej serii okretéw (od CA-68
do CA-71) przyjeto ostatecznie na dwa-
nascie. Sposérod tych stanowisk szes§é
bylo usytuowanych na $rédokreciu
na walcowych podwyzszeniach po trzy
na kazdej z burt. Pozostate zaprojekto-
wano w mniej korzystnych polozeniach
- narazonych na oddziatywanie ci¢zkich
warunkéw atmosferycznych lub po-
dmuchy dziat artylerii gléwnej. Pierw-
sze ze stanowisk usytuowano bowiem
na pokladzie dziobowym na wregu 22,
dwa po obydwu stronach drugiej wie-
zy artylerii gtéwnej na wregu 52 i dwa
kolejne po obydwu stronach rufowej

wiezy artylerii uniwersalnej. Ostatnie,
rufowe stanowisko dzialek przeciwlot-
niczych Boforsa zaprojektowano na ru-
fowym krancu pokladu gérnego po-
miedzy dzwigami lotniczymi. Zamiast
krancowego, poczwoérnego stanowiska
rufowego na krgzownikach drugiej se-
rii (od CA-72 do CA-75) przewidziano
po dwa podwdjne stanowiska Mk 1 usy-
tuowane po obydwu stronach pojedyn-
czego na tych okretach dzwigu lotnicze-
go. Dzieki temu uniknieto mozliwosci
kolizji tych dziatek z obracajgcymi sie
katapultami. Kolejne okrety typu byty
wiec réwniez uzbrojone w czterdziesci
osiem dziatek przeciwlotniczych kali-
bru 40 mm systemu Boforsa tyle, ze usy-
tuowanych na jedenastu stanowiskach
poczwérnych oraz dwoch podwéjnych.
W taki sposéb rozmieszczono réwniez
dzialka tego kalibru na rufach pozosta-
tych krazownikéw typu Baltimore.
Dziatka 40 mm L/56 konstrukcji Bo-
forsa mialy catkowitg dtugosé¢ 2499 mm
i wazyly okoto 91,6 kg bez mechanizmu
zamkowego. Przewody ich luf mialy dtu-
go$¢ 2250 mm (56,3 kalibru) i na dtu-
gosci 1927 mm posiadaty 16 rowkéw
gwintu o skoku zmieniajacym si¢ z 1/45
do 1/30 kalibru. Objeto$¢ komory na-

bojowej wynosita 0,464 dm3. Dziatka
strzelaly nabojami zespolonymi o dtu-
gosci 447,5 mm i ciezarze 2,15 kg. Ni-
trocelulozowe tadunki miotajace w na-
bojach wazyly 0,314 kg i mogly nadac
pociskom przy ci$nieniu 3071 kG/cm?,
predkos¢ wylotowg 881 my/s. Pozwalalo
to na uzyskanie zasiegu 10 180 m przy
elewacji 45 © oraz putapu 6800 m przy
strzelaniu przeciwlotniczym. Ciezar od-
tamkowych pociskéw Mk 1 i Mk 2 wy-
nosit 0,900 kg, w tym tadunek wybucho-
wy 0,068 kg. Wazace 0,899 kg pociski
przeciwpancerne M81A1 mialy zdol-
no$¢ przebijania pancerza o grubo-
$ci 30 mm z odlegtosci 1830 m; 15 mm
73660 m oraz 11 mm na dystansie 5500
m. Zasieg pociskéw przeciwpancer-
nych wynosit 8680 m przy kacie podnie-
sienia dziat 45°. Dziatka 40 mm Bofors
byly fadowane z géry, przy czym amuni-
cja do nich bylg dostarczana za pomo-
ca czteronabojowych todek wazacych
po 8,6 kg. Praktyczna szybkostrzelno$é
dziatek siegata 150 strzaléw na minute,
a zywotno$¢ luf okoto 9500 strzatow.
Podwdjne stanowiska Mk 1 dzialek
kalibru 40 mm Bofors skladaly sie z le-
wego dziatka Mk 1 oraz prawego Mk 2,
ktorych osie byty oddalone od siebie

Saint Paul (CA-73) — nalezat do drugiej serii kragzownikéw typu Baltimore zbudowanych przez Fore River Shipyard w Quincy. Ich wyréznikiem oraz
wszystkich kolejnych okretéw tego typu byly pojedyncze dzwigi lotnicze. Fotografia wykonana w dniu 15 marca 1945 roku w Zatoce Massachusetts.
Fot. zbiory Arthur D. Baker 111




0 243 mm. Ich podzespoly (z wyjatkiem
luf) nie byly zastepowalne. Stanowiska
mogly obracac sie w plaszczyznie pozio-
mej o 360°, z predkoscig 26° na sekun-
de. Kat podniesienia w granicach -15°
do +90° mogt by¢ zmieniany z szybko-
$cig 24° na sekunde. Bez ostony stano-
wisko Mk 1 wazylo 4,5 tony.
Poczwérne stanowiska Mk 2 dzia-
fek kalibru 40 mm Bofors sktada-
ly sie z dwoch, oddalonych od sie-
bie 0 1524 mm podwdéjnych zespoltow,
usytuowanych na wspélnej podsta-
wie i otoczonych wspdlng ostong prze-
ciwodltamkowsg o grubosci 10 mm.
Kat podniesienia w granicach -15°
do +90° mégl by¢ zmieniany z szybko-
$cig 24° na sekunde. Elewacja wszyst-
kich dziatek byta zmieniana jednoczes-
nie, chociaz w przypadkach awaryjnych
pary dziatek mogly zostaé rozsprzeglo-
ne i kazda z nich mogta by¢ podnoszona
oddzielnie. Wszystkie napedy posiada-
1y przektadnie hydrauliczne, przy czym
silnik napedu podniesienia mial moc
5 KM, a napedu obrotu 7,5 KM. Cie-
zar stanowiska wynosit 10,5-10,8 tony,
awraz z ostong o 770 kg wiecej.
Uzupelnienie malokalibrowej artyle-
rii przeciwlotniczej krgzownikéw stano-
wily dziatka kalibru 20 mm 1L/70 Mk 4
Oerlikon. Wchodzace do stuzby okrety
pierwszych dwéch serii typu Baltimo-
re (od CA-68 do CA-75) byly uzbrojone
w 28 dziatek na pojedynczych stano-
wiskach Mk 4. Pozostale jednostki tego
typu otrzymaly po 26 dzialek na po-
dwéjnych stanowiskach Mk 24. Dzial-
ka 20 mm Oerlikon posiadaly catkowitg
dlugosé¢ 1452 mm i wazyly okolo 68 kg
wraz z mechanizmem zamkowym. Ich
lufy miaty dtugos$¢ 70 kalibréw i posia-
daly 9 rowkéw gwintu o skoku 1/36 kali-
bru. Ladunki miotajace w nabojach wa-
zyly 0,028 kg i mogly nada¢ pociskom
predkos$é¢ wylotowa 844 m/s. Pozwala-
1o to na uzyskanie zasiegu 4400 m przy
elewacji 45° oraz 3060 m przy strzelaniu
przeciwlotniczym. Do dzialek tych stoso-
wano pociski Mk 3 o cigzarze 0,123 kg,
w tym tadunek wybuchowy 0,011 kg lub
0,0077 kg oraz Mk 4 wazace 0,117 kg,
w tym tadunek 0,0045 kg. Dziatka
20 mm L/70 Mk 4 Oerlikon byly mon-
towane na pojedynczych stanowiskach
Mk 4 i podwéjnych Mk 24, ktére wazyly
odpowiednio 769 kg i 635 kg. Kat pod-
niesienia dziatek mogt by¢ zmieniany
recznie za pomocg mechanicznego pod-
no$nika w granicach -5° do +87° (stano-
wiska Mk 4) albo -15° do +90° (stanowi-
ska Mk 24). W plaszczyZnie poziomej
dziatka mogly by¢ obracane o 360°,

Baltimore, 1945
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przy czym zaréwno obrot jak i ustawia-
nie dziatek w kierunku celu, na stanowi-
skach pojedynczych i podwéjnych odby-
walo sie za pomoca za pomocg barkéw
i ramion celowniczego opartych o od-
powiednie uchwyty. Standardowe wy-
posazenie dziatek stanowily celowni-
ki pierscieniowe, za pomoca ktérych
strzelcy mogli $ledzi¢ obiekt i celowad,
zgodnie z wlasng oceng sytuacji. Do-
datkowym wspomaganiem kierowania
ogniem kazdego z dzialek 20 mm, byly
obserwacje skutkéw strzelania dokony-
wane przez tadowniczych. Praktyczna
szybkostrzelnoé¢ dziatek 20 mm siega-
fa 450 strzaléw na minute, a zywotnosé
ich luf 9000 strzatéw.

Cale uzbrojenie krgzownikéw typu
Baltimore wazylo 977 ton, a zapas ich
amunicji okolo 936 ton.

Kadlub i obrona bierna

Kadtuby ciezkich kragzownikéw typu
Baltimore i Oregon City stanowily po-
wigkszong wersje kadtuba krgzownika
Wichita (CA-45) oraz wywodzacych sie
z niego lekkich krazownikéw typu Cle-
veland. Maksymalna dlugo$¢ jednostek
wynosila 205,26 m, a ich dtugo$¢ na linii
wodnej 202,39 m. Szerokos$¢ kadtubow
krgzownikéw typu Baltimore i Oregon
City wynosila 21,59 m, a ich wysokos¢
boczna 13,10 m. Wspétczynnik petnot-
liwosci podwodzia wynosit 0,525, a pet-
notliwo$ci owreza 0,858. Zgodnie z za-
tozeniami projektowymi wypornosé
standardowa krgzownikéw typu Balti-
more zostala okreslona na 13 600 ton.
Wyporno$é¢ pelng okreslano odpo-
wiednio na 17 333 ton, przy zanurze-
niu 8,05 m oraz 17 070 ton, przy zanu-
rzeniu 8,03 m. Przy wypornosci pelnej
17 304 ton wysoko$¢ metacentryczna
krazownika Baltimore (CA-68) wynosita
1,679 m, a maksymalne ramie prostuja-
ce 1,036 m przy kacie 42°.

Okrety posiadaly trzy poklady ciagle
i dwa nieciggle w rejonie sitowni, przy
czym dolne poklady ciggte jak wspo-
mniano wyzej byly opancerzone w re-
jonach silowni i magazynéw amuni-
cji. Wnetrza kadlubéw, ktére na calej
dlugosci mialy podwdjne dno podzie-
lono na 26 przedziatéw wodoszczel-
nych. Krgzowniki wyposazono w cen-
trale dowodzenia, ktére na jednostkach
pierwszej serii zlokalizowano we wne-
trzu przedniej nadbudéwki. Baltimore
(CA-68) i Boston (CA-69) otrzymaty po-
wigkszong centrale radiolokacji czego
dokonano kosztem zmniejszenia objeto-
$ci morskiej kabiny nawigatora i kabiny
nawigacyjnej. Gérne poziomy nadbu-

doéwek dziobowych krgzownikéw zaj-
mowaly centrale kontroli ognia artyle-
rii gléwnej. Poziom nizej usytuowane
byly sterownie i wspomniane wcze$niej
centrale dowodzenia, pod ktérymi znaj-
dowaly sie¢ kabiny nakreséw, a jeszcze
nizej kabiny radiowe. Poczgwszy od kra-
zownika Pittsburgh (CA-72) centrale do-
wodzenia przeniesiono do wngtrza cyta-
deli pancernej. Na gérnych poziomach
nadbudéwek rufowych krazownikéw
typu Baltimore zlokalizowane byly cen-
trale kontroli ognia artylerii gtéwnej
oraz uniwersalnej. Magazyny fadunkéw
prochowych dla dzial artylerii gléwnej
kalibru 203 mm zostaly zlokalizowa-

ne na najnizszych poktadach okretéw
w przedziatach przylegtych do komér
roboczych usytuowanych ponizej wiez
artylerii gléwnej. Zabezpieczenie dzio-
bowych magazyn6éw i komoér roboczych
krazownikéw typu Baltimore od strony
dolnej stanowit dodatkowy poktad usy-
tuowany nad dnem podwdéjnym, a ru-
fowych dno potréjne. Calkowity ciezar
kadlubéw krazownikéw typu Baltimore
wynosit 6740 ton, a ciezar ich wyposa-
zenia 911 ton.

Ochrone bierng krazownikéw typu
Baltimore i Oregon City stanowilo opan-
cerzenie pionowe i poziome oraz uklad
poprzecznych grodzi pancernych. Zgod-

Fotografia lotnicza Columbus (CA-74) wykonane w dniu wejscia okretu do stuzby, 8 czerwca
1945 roku, w Zatoce Quincy. Doskonale widoczne rozplanowanie artylerii kragzownikow.
Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l
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nie z zalozeniami projektowymi zasto-
sowany system miat zabezpieczy¢ okre-
ty przed trafieniami pociskéw artylerii
okretowej kalibru do 203 mm, o ciezarze
okolo 118 kg wystrzeliwanych ze stre-
fy pomiedzy 14 360 m, a 21 950 m. Dla
superciezkich pociskéw przeciwpan-
cernych o wagomiarze 152 kg strefa ta
zmniejszala sie do zakresu pomiedzy
17920 m, a 19 290 m.

Burtowy pas pancerny rozciagal sie
na dlugosci niemal 142 m zaczynajgc sie
przed dziobowg wiezg artylerii gléwnej
i koniczac sie za wiezg rufowa. Poczaw-
szy od krazownika Pittsburgh (CA-72)
pas pancerny okretéw przedtuzono
w kierunku dziobu z wregu 57 do wre-
gu 52. Pas ten mial szeroko$¢ 3,23 m
i grubo$¢ 152 mm na gérnej krawedzi
zmniejszajaca sie do 102 mm na jego
krawedzi dolnej. Na dziobowych i rufo-
wych krancach pasa burtowego zostaly
usytuowane pancerne grodzie poprzecz-
ne o grubosci 152 mm. Na wysokosci
gbrnej krawedzi burtowego pasa pan-
cernego usytuowano przykrywajacy tak
utworzona cytadele poklad pancerny
o grubosci 64 mm. Plytami takiego sa-
mego pancerza byly takze przykryte ma-
gazyny miotajacych tadunkéw procho-
wych artylerii gléwnej®. Burty w czeéci
podwodnej kadtuba w ich rejonie posia-
daly opancerzenie o grubosci 76 mm.
Zgodnie z projektem, wieza dowodzenia
krazownikéw miata zosta¢ opancerzo-
na plytami o grubosci 152 mm z bokéw,
76 mm na dachu oraz 38 mm na podlo-
dze. Rury komunikacyjne mialy zostac¢
ostoniete pancerzem o grubosci 38 mm.
Ze wzgledu na konieczno$¢ kompen-
sacji ciezaru rosnacej w trakcie projek-
towania okretow liczby dzialek mato-
kalibrowej artylerii przeciwlotniczej,
we wrzesniu 1943 roku dla pierwszych
szesciu krazownikéw noszacych sygna-
tury od CA-68 do CA-73 Rada Gléwna
zaakceptowala zmieniony ksztalt wiezy
dowodzenia. Jej opancerzenie zmniej-
szono przy tym do 64 mm. Zwigkszone
zostalo natomiast do 165 mm opance-
rzenie sterowni, a jej tylnej grodzi po-
przecznej do 140 mm. Zrezygnowano
z opancerzenia rury komunikacyjnej
stosujgc w jego miejsce dodatkowg war-
stwe ze stali specjalnego zastosowania
(STS) o grubosci 51 mm. Poczagwszy
od Columbus (CA-74) na wiezach do-
wodzenia kolejnych krazownikéw sto-
sowano boczne opancerzenie o grubo-
$ci 165 mm, na ich dachach 76 mm,
na podlogach 64 mm. Rury komunika-
cyjne mialy tych jednostek byty ostonie-
te pancerzem o grubosci 51 mm. Podob-

nie jak wieze dowodzenia na okretach
tych byly opancerzone sterownie. Ciezar
calosci opancerzenia ciezkich krazow-
nikéw typu Baltimore wynosit 1819 ton,
a typu Oregon City 1772 tony.

Silownie i wlasciwosci morskie

Sitownie krazownikéw typéw Bal-
timore 1 Oregon City zajmowaly sze§é
przedzialéw wodoszczelnych na $réd-
okreciu, ktorych tgczna dtugosé siega-
fa 60,89 m. Dla zwigkszenia zywotnosci
okretéw kotlownie i maszynownie usy-
tuowano naprzemiennie. Skrajny prze-
dziat rufowy stanowita maszynownia
z dwoma turbozespotami napedowymi
poruszajacymi $ruby wewnetrzne oraz
dwoma turbogeneratorami pradotwor-
czymi. Nastepne dwa przedzialy stano-
wily dwie kottownie, przy czym w kaz-
dej z nich usytuowano jeden kociot
parowy. Za nimi zlokalizowano przed-
nig maszynownie¢ z dwoma turbozespo-
tami gtéwnymi napedzajacymi $ruby
zewnetrzne oraz dwoma turbogenera-
torami pradotwoérczymi. Dwa przednie
przedzialy sitowni stanowity kolejne
dwie kottownie z pozostalymi dwoma
kotlami. Spaliny z kotléw krazowni-
kéw typu Baltimore byty odprowadzane
do dwéch kominéw usytuowanych nad
przedziatami kotlowymi. Kanaly spali-
nowe z dwéch kottowni przednich bylty
wiec wyprowadzone do komina dzio-
bowego, a z dwéch kottowni tylnych
do rufowego. Do rufowej grodzi ostat-
niego liczac od strony dziobu magazy-
nu fadunkéw miotajacych dziat artylerii
gléownej kalibru 203 mm przylegat prze-
dziat spalinowych zespotéw pradotwor-
czych wykorzystywanych do celow awa-
ryjnych i portowych.

Dla osiggania predkosci 33,5 we-
zta krazowniki typu Baltimore i Oregon
City otrzymaly sitownie o projektowa-
nej mocy na watach 120 000 KM. Ich
urzadzenia napedowe stanowily czte-
ry turbozespoty parowe o projektowych
mocach indykowanych po 30 000 KM,
z ktorych kazdy poprzez dwustopniowg
przektadnie redukcyjng poruszat poje-
dynczg $rube o Srednicy 3,7 m. Oprocz
gléwnych turbozespoléw napedowych
jednostki otrzymaly turbiny marszo-
we, przy czym poczawszy od krazow-
nika Pittsburgh (CA-72) zrezygnowano
z ich instalacji. Maszyny gléwne okre-
téw zostaly zbudowane przez General
Electric Co, a ich przekladnie redukcyj-
ne przez firme Falk. Zasilanie okretowej
sieci pradu przemiennego o napieciu
440 V i czestotliwosci 60 Hz zapewnia-
ly po cztery pradotworcze turbogene-

ratory pomocnicze o mocy po 750 kW
kazdy oraz po dwa wysokoprezne spali-
nowe zespoly pradotwércze po 250 kW
wykorzystywane do celéw awaryjnych
i portowych. Dla zasilania w pare ma-
szyn gléwnych i pomocniczych okrety
otrzymaly cztery kotly produkcji firmy
Babcock & Wilcox, ktére produkowaly
pare przegrzang o ci$nieniu 42 kG/cm?
i temperaturze 454 °C.

Zaden z krazownikéw typu Baltimore
nie przeszedt préb morskich bezposred-
nio po wejsciu do stuzby tak, ze Radzie
Gl6wnej pozostawala wiara w to, iz przy
mocy sitowni 120 000 KM na watach
okrety te beda w stanie osiggac zaklada-
na predkosé 33,5 wezla. Jako pierwszy
proby standaryzacyjne przeszedt w dniu
22 pazdziernika 1943 roku krazownik
Boston (CA-69). Na otwartym morzu
w okolicach Rockland w stanie Maine
osiaggnal on przy wypornosci 16 835 ton
imocy 118 536 KM na watach predkosé¢
32,85 wezta. Ze wzgledu na grzanie si¢
tozysk jednostka nie mogla przy tym
plynaé z pelng moca sitowni. Kolejny
z okretéw — Pittsburgh (CA-72), w stycz-
niu 1945 roku osiagnal na mili pomia-
rowej koto tego samego Rockland pred-
kos¢ 33 weztéw przy mocy na walach
133 649 KM i wypornoéci 16 459 ton.
Manewrowo$¢ i sterowno$¢ zapewniat
jednostkom pojedynczy ster pétzréwno-
wazony, ktérego pletwa zostala usytuo-
wana za pojedynczym skegiem. Dzieki
duzej jej powierzchni taktyczna $red-
nica cyrkulacji krazownikéw wynosita
640 m przy predkosci 20 weztéw oraz
tylko 75 m wiecej przy 30 weztach.

Waga urzadzen silowni w stanie su-
chym wynosilta 2046 ton. Media ciekle
maszyn wazyly dodatkowe 175 ton, a za-
pas rezerwowej wody kotlowej siegal
210 ton. Projektowy zapas paliwa do sil-
nikéw wysokopreznych wynosit 37 ton.
Normalny zapas paliwa ciezkiego wy-
nosit okoto 2380 ton majac umozliwiaé
jednostkom uzyskanie projektowanego
zasiegu 7900 Mm przy predkosci mar-
szowej 15 weztéw.

Urzadzenia kontroli i kierowania ognia
oraz radiolokacji

Do kierowania ogniem artylerii gtéw-
nej kalibru 203 mm krazowniki ty-
p6w Baltimore i Oregon City otrzyma-
ly po dwa dalocelowniki typu Mk 34
ze wspomagajacymi stacjami radioloka-
cyjnymi Mk 8 (FH). Dalocelowniki po-
zwalaly na optyczny lub radiolokacyjny

9. Roczniki Jane’s Fighting Ships okre$laja gru-

bos¢ pokladu pancernego okr¢téw na 76 mm,
a pancerza nad magazynami amunicji na 51 mm.
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Wyposazenie radiolokacyjne pierwszej serii krazownikéw typu Baltimore, stanowity stacje dozoru powietrznego SK oraz dozoru nawodnego SG

R R Nt - Py

z antenami na topach steng. Dalocelowniki artylerii gtéwnej byty wyposazone w radary Mk 8 (FH), a uniwersalnej Mk 4 (FD). Na Quincy (CA-71)
— tu w dniu 15 grudnia 1943 roku opuszczajacym port w Bostonie — antena radaru SK byta usytuowana na platformie masztu przedniego, na pozo-

stalych trzech jednostkach na maszcie tylnym.

pomiar parametrow celéw (namiar, ele-
wacja i odlegtos$é) oraz po wprowadze-
niu odpowiednich korekt (kurs wlasny,
stabilizacja w poziomie, itp.) wypraco-
wywanie i zadawania kata podniesienia
i kierunku dzial. Wyposazenie daloce-
lownikéw Mk 34 stanowily stereosko-
powe dalmierze Mk 45 o bazie 5,49 m,
ktore pozwalaly na pomiar odleglo-
$ci w zakresie od 1372 m do 45 720 m.
Usytuowane na dachach dalocelowni-
kéw anteny wspomagajacych radaréw
Mk 8 byly stabilizowane i wykonywaly
przeszukujacy ruch oscylacyjny w plasz-
czyznie 11,5° z czestotliwo$cig 10 razy
na sekunde. Wiekszos$¢ elementéw stacji
radiolokacyjnych zlokalizowano w po-
mieszczeniach nakreséw, albo centra-
lach artylerii krazownikéw. Namie-
rzanie celéw przez dalocelowniki typu
Mk 34 mogto odbywac sie w trybie auto-
matycznym badZ recznym.

Kierowanie ogniem artylerii uni-
wersalnej kalibru 127 mm odbywato
sie za pomocg dwdéch dalocelownikéw
Mk 37. Dalocelowniki Mk 37, ktére za-
czely wchodzi¢ na wyposazenie floty
amerykanskiej w 1940 roku dzieki za-
stosowaniu doskonatych elektro-hydrau-
licznych przelicznikéw artyleryjskich
Mk 1, stabilizatoréw Mk 6 i $wietnych

urzadzen optycznych staly sie podczas
IT wojny najlepszymi systemami kontroli
ognia artylerii $rednich kalibréw. Umoz-
liwiaty naprowadzanie dzial na cele po-
ruszajace sie z predkoscig poziomg
do 815 kmy/h oraz pionowg do 465 km/
h znajdujace sie w odleglo$ci niemal
16,5 km z katem $ledzenia 30. Kazdy
z dalocelownikéw Mk 37 posiadat ste-
reoskopowy dalmierz typu Mk 42, o ba-
zie optycznej 4,57 m i podwdjnym po-
wigkszeniu 12-to lub 24-ro krotnym oraz
dwa celowniki teleskopowe Mk 60 uzy-
wane do okreslania kata podniesienia
i kierunku celu, ktére posiadaty powiek-
szenie 6-cio krotne oraz ruchome pry-
zmaty. Trzeci celownik typu Mk 60 byt
przeznaczony dla dowédcy dalocelow-
nika, do ktérego zadan nalezato réwniez
wyznaczanie celéw. Wchodzace do stuz-
by krazowniki typu Baltimore pierwszej
serii (od CA-68 do CA-71) byly wyposa-
zane we wspomagajace dalocelowniki
Mk 37 stacje radiolokacyjne Mk 4 (FD),
a pozostale okrety od razu w nowsze ze-
stawy Mk 12/22.

Dalocelowniki artylerii gléwnej i uni-
wersalnej byly usytuowane parami
na przednich i tylnych nadbudéwkach
okretéw. Na krazownikach typu Balti-
more dalocelowniki Mk 37 umieszczono

Fot. zbiory Arthur D. Baker 1l

na wysokich podstawach cylindrycz-
nych ponad dalocelownikami Mk 34.
Do kontroli ognia zestawéw dzia-
tek przeciwlotniczych kalibru 40 mm
systemu Boforsa stuzyly dalocelowni-
ki Mk 51. Po dwa takie zestawy zostaly
usytuowane na nadbudéwkach przed-
nich i tylnych w taki sposéb, aby na kaz-
dej burcie byly po dwa. Na okretach
pierwszej serii (od CA-68 do CA-71) do-
datkowe dalocelowniki Mk 51 zostaly
usytuowane przed skrajnymi, rufowymi
stanowiskami dzialek 40 mm. Jednostki,
ktére na rufach miaty po dwa podwdjne
stanowiska dziatek Boforsa usytuowane
po obydwu stronach dzwigu lotniczego,
tj. wszystkie okrety poczawszy od kra-
zownika Pittsburgh (CA-72), otrzyma-
ty dodatkowo po jednym dalocelowniku
Mk 51 przed kazdym z tych zestawow.
Dzieki takiemu rozmieszczeniu daloce-
lownikéw mozliwe bylo kierowanie og-
niem dziatek 40 mm Boforsa przeciwko
celom nadlatujacym z kazdego kierun-
ku. Dalocelowniki typu Mk 51 byly wy-
posazone w stabilizowane zyroskopowo
celowniki optyczne Mk 14 (lub w p6z-
niejszym okresie wojny Mk 15) oraz
proste przeliczniki artyleryjskie pozwa-
lajace na wprowadzanie korekt ustawie-
nia dzialek wzgledem celownikéw. Da-
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locelowniki tego typu byty obstugiwane
przez pojedynczego operatora, ktéry na-
prowadzal przyrzad na cel za pomoca
sity ramion. Recznie odbywalo sie réw-
niez nastawianie odlegloéci. Wypraco-
wane w przelicznikach sygnaly sterowa-
1y sitownikami zmieniajgcymi potozenie
stanowiska dzialowego. W przypadku
awarii celownikéw Mk 14 dalocelowni-
ki mogly by¢ kierowane za pomocg ce-
lownik6éw pierscieniowych. Dalocelow-
niki Mk 51 umozliwialy naprowadzanie
dzial artylerii malokalibrowej na ce-
le znajdujace sie w odleglosci od 365 m
do 3650 m i poruszajace sie z predkos-
cig do 650 km/h.

Wyposazenie radiolokacyjne wcho-
dzagcych do stuzby ciezkich krgzow-
nikéw typu Baltimore pierwszej serii
(od CA-68 do CA-71) stanowily po dwa
radary dozoru nawodnego SG o ante-
nach umieszczonych na topach kazdego
z masztoéw oraz radary dozoru powietrz-
nego SK. Na trzech pierwszych okre-
tach anteny tych radaréw usytuowa-
ne byly na tylnych masztach gléwnych,
podczas gdy na Quincy (CA-71) ante-
na stacji SK byta usytuowana na masz-
cie przednim. Poczawszy od krazow-
nika Pittsburgh (CA-72), ktéry wszedt
do stuzby pod koniec 1944 roku, kolej-
ne jednostki typu Baltimore otrzymy-
waly usytuowane réwniez na masztach
przednich nowsze wersje stacji radiolo-
kacyjnych dozoru powietrznego SK-2
oraz dozoru nawodnego SG-2.

Radary typu SK zostaly po raz
pierwszy zastosowane na okretach flo-
ty amerykanskiej w lutym 1942 roku.
Stanowily rozwiniecie stacji dozoru po-
wietrznego serii SC. Od radaréw po-
przedniego typu réznily sie gléwnie
wielkoscig anten, cho¢ podobnie jak po-
przednia seria pracowaly na fali o dlu-
gosci okoto 100 cm. Posiadaly zdolnosé
wykrywania celéw lotniczych $red-
niej wielko$ci, z odleglosci do 185 km,
na putapie nieco ponad 3000 m. An-
teny stacji SK ztozone byly z 36 dipoli
rozmieszczonych na planie kwadra-
tu o boku 5,18 m (6 na 6 dipoli) oraz
4 dipoli identyfikacji ,swdj-obcy”. Ta-
kie usytuowanie elementéw promieniu-
jacych, powodowalo podwojenie bocz-
nych ptatkéw wigzki promieniowania
w sygnale powracajacym. Mozliwo$é
ograniczenia tego efektu dalo zastoso-
wanie w stacji SK-2 anteny parabolicz-
nej o $rednicy 5,18 m. Bardziej zwarta
konstrukcja samej anteny radaru tej se-
rii pozwolita ponadto na zmniejszenie
cigzaru wyniesionych w gére¢ elemen-
tow stacji.

Radary typu SG pracowaly w pasmie
,S”, fal o dtugosci 100 cm i czestotliwo-
$ci 3 GHz. Emitowaly impulsy trwaja-
ce 1,3-2,0 usec, o mocy 50 kW. Ich ante-
ny mialy ksztatt paraboliczny i wymiary
0,41 m na 1,22 m. Stacje te umozliwia-
ly wykrywanie zespoléw okretéw z od-
legtosci 64 km, duzych jednostek ply-
wajacych na dystansie ponad 37 km,
a samolotéw lecgcych na wysokosci
okoto 150 m z odleglosci 28 km. Cel
wielko$ci peryskopu okretu podwodne-
go mogl by¢ zobrazowany w odleglosci
ponad 9 km. Przyblizona odleglo$¢ roz-
réznialnych obiektéw wynosila dla ra-
daréw SG 300 m. Dzieki dobremu obra-
zowaniu nie tylko obiektéw nawodnych
ale i wybrzezy, stacje radiolokacyjne
tego typu doskonale spetnialy tez funk-
cje radaréw nawigacyjnych.

Radary typu Mk 4 (FD) byly stoso-
wane jako wyposazenie dalocelowni-
kéw Mk 37 poczawszy od wrzes$nia
1941 roku. Pracowaly w zakresie ,L”,
fal o dlugosci 40 cm. Ich anteny mia-
ty ksztalt wpisanych w kwadrat o bo-
ku 1,828 m dwéch potéwek cylindra
o $rednicy 0,914 m, usytuowanych jed-
na nad druga i przylegajacych do siebie
tworzacymi. Moc wyj$ciowa impulsu
stacji Mk 4 wynosita 40 kW, przy czasie
jego trwania 2,0 usec. Zasieg skuteczny
radaréw FD siegat 37 000 m, dla celu
wielkosci bombowca oraz 27 000 m dla
obiektu o gabarytach duzego okretu.
Maksymalny zasigg obrazowania prze-

kraczat 91 km. Dokladnos¢ okreslania
namiaru celu przez stacje Mk 4 wynosi-
ta 0,225°, a okreslania odlegltosci 37 m.
Rozréznialno$é namiaréw celéw siegata
10°, a rozréznialno$¢ odleglosci 370 m.
Radary serii Mk 8 (FH) byly pierw-
szymi we flocie Stanéw Zjednoczonych
zestawami impulsowymi z przeszuki-
waniem fazowym, za pomocg waskiej
wigzki promieniowania. Ich sktadaja-
ce si¢ z 42 pretéw anteny montowa-
no na dachach dalocelownikéw Mk 34.
Radary typu Mk 8 pracowaly w zakre-
sie fal ,S”, o dtugosci 10 cm i czestotli-
wosci 3 GHz. Ich anteny mialy dlugosé
3,108 m i szeroko$¢ 1,005 m. Stacje
generowaly wigzke promieniowania
2° x 3° 0 mocy wyj$ciowej impulsu 15-
20 kW (p6zniej 20-30 kW). Zasieg sku-
teczny radaréw siegat 37 tys. m. Do-
ktadno$¢ namiaru wynosita 0,113°,
a okreslania odleglosci 5 m. Rozréznial-
no$¢ namiaréw celéw siggala 10°, przy
rozréznialnosci odleglosci 370 m. Stacje
Mk 8 Mod 3 pozwalaly na obrazowanie
rozbryzgéw wybuchéw pociskéw kali-
bru 406 mm w odlegltosci 32 tys. m.
Radary typu Mk 12 zostaly wprowa-
dzone na wyposazenie systeméw kon-
troli ognia okretéw amerykanskich
z poczatkiem 1944 roku. Sukcesyw-
nie zastepowano nimi stacje Mk 4 da-
locelownikéw Mk 37. Posiadaly ante-
ny o ksztalcie i wymiarach podobnych
do anten poprzednikéw. Konstruk-
cja anten radaréw Mk 12 pozwalata

Rufa krazownika Saint Paul (CA-73) z pojedynczym dzwigiem lotniczym, po obydwu stronach
ktérego usytuowane byty dwa podwdjne stanowiska dziatek przeciwlotniczych kalibru 40 mm

Bofors. Z tytu kierujace nimi dalocelowniki Mk 51.

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I
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Amerykanskie krgzowniki ciezkie typu ,Baltimore” i ,Oregon City”

Podstawowe dane wodnosamolotéw rozpoznawczych krazownikéw typu ,Baltimore”
Konstruktor Wymiary Silnik .
T dl. X rozp. X wys. Masa wtasna Typ (Moc) Predkosc Putap
Nazwa m kg --- (KM) km/h m
032,\‘{_01‘;%“3;“_3 10,24 x 10,97 x 2062 P&WWR-985-48 (450) 282 6096
“Kingfisher” 4,57 2070 P&WR-985-AN2 (450) 275 6125
Curtiss
SC-1 1077 x 12,50 X 4086 Wright R-1820-62 (1 350) 504 11370
p » 5,49
Seahawk

na zmniejszenie efektu wzmacniania fal
rozproszonych przez powracajace fale
odbite. Stacje te pracowaly w zakresie
,L, fal o dlugosci 33 cm i czgstotliwo-
$ci 908 MHz. Moc wyjéciowa impulsu
stacji Mk 12 siggata 100-110 kW, przy
czestotliwo$ci powtarzania 480 Hz. Za-
sieg skuteczny radaréw tego typu sie-
gal 41 000 m, przy wykrywaniu celu
wielkosci bombowca oraz 32 000 m dla
celu o gabarytach duzego okretu. Mak-
symalny zasieg obrazowania przekra-
czal 310 km. Dokladnos$é¢ okreslania
namiaru celu przez stacje Mk 12 wyno-
sita 0,169°, a okreslania odlegtosci 18 m.
Rozr6znialno$¢ namiaréw celéw wyno-
sita 7°, a rozr6znialno$é ich w odlegtosci
270 m. Stacje tego typu byly wyposazo-
ne w automatyczny system $ledzenia od-
leglosci i namiaru celu.

Radary typu Mk 22 byly wprowadza-
ne na wyposazenie dalocelownikéw
Mk 37 od poczatku 1944 roku, jako wy-
soko$ciomierze radiolokacyjne radiolo-
kacyjnych wspomagajace radary Mk 12.
Powodem ich zastosowania byla ko-
nieczno$¢ eliminacji sygnatéw odbitych
od powierzchni wody, podczas $ledzenia
nisko lecacych obiektéw. Radary typu
Mk 22, zwane w gwarze marynarskiej
,skorka pomaranczy”, posiadaly anteny
o ksztalcie wydluzonej elipsy o wymia-
rach: 0,46 m na 1,85 m. Byly montowa-
ne z prawej strony radaru Mk 12 i nie
mogly operowaé¢ samodzielnie. Praco-
waly w zakresie I, fal o dlugo$ci 33 cm
i czestotliwosci 908 MHz, z wyjSciowa
mocg impulsu 25-35 kW. Byly wykorzy-
stywane do wykrywania samolotéw le-
cacych nisko, powyzej 0,8° nad linig ho-
ryzontu. Zasieg skuteczny radaréw tego
typu byl podobny jak stacji Mk 12.

Dla prowadzenia dalekiego rozpozna-
nia ciezkie krazowniki typéw Baltimore
i Oregon City otrzymaly lotnictwo pokta-
dowe. Zgodnie z pierwotnymi zaloze-
niami projektowymi stanowi¢ je mia-
ly po cztery wodnosamoloty. Jeszcze
jednak przed wejSciem do stuzby lide-
ra pierwszego typu, decyzja Wiceszefa

Operacji Morskich z dnia 30 listopada
1942 roku, liczba wodnosamolotéw roz-
poznawczych okretowanych na krazow-
nikach pierwszego typu zostata ograni-
czona do dwoch. Lotnictwo poktadowe
krazownikéw typu Baltimore pierwszej
serii (CA-68 do CA-71) stanowity wod-
nosamoloty typu Vought OS2U-3 (albo
OS2N-1) ,Kingfisher”. Kolejne okrety
otrzymywaty wodnosamoloty typu Cur-
tis SC-1 ,Seahawk”.

Do wystrzeliwania wodnosamolotow
krazowniki otrzymaly po dwie obroto-
we katapulty prochowe typu P Mk VI
usytuowane na rufowych poktadach
jednostek. Zaprojektowane przez Naval
Aircraft Factory katapulty tego typu byly
produkowane przez Bartlett Hayward
Division Koppers Company i poczaw-
szy od konca lat trzydziestych ubieglego
wieku stanowily podstawowe urzadze-
nia startowe dla samolotéw poktado-
wych ciezkich okretéw amerykanskich.
Samoloty byly z nich wyrzucane w po-
wietrze za pomocg wypelniajacego tuske
pocisku 127 mm standardowego fadun-

cy 14,5 kg fadunek umozliwial nadanie
przy koncu mierzacej 20,73 m biezni ka-
tapulty, samolotowi wazgcemu suma-
rycznie wraz z wozkiem do 3775 kg,
predkosci okoto 105 kmy/h.

Obsluge i podnoszenie wodnosamolo-
téw z wody zapewnialy na pierwszej se-
rii kragzownikéw typu Baltimore (CA-68
do CA-71) po dwa dzwigi lotnicze usy-
tuowane skrajnie na ich rufach. Pozo-
stale okrety tego typu byly wyposazone
w dzwigi pojedyncze. Jednostki otrzy-
maly w rufowych czg¢sciach podpokta-
dowe hangary umozliwiajace przewo-
zenie wodnosamolotéw po zlozeniu ich
skrzydel. Hangary te przylegaly bezpo-
$rednio do skrajnikéw rufowych i mia-
ty wysoko$é dwéch poktatdéw. Ich wne-
trze dostepne bylo poprzez duzy luk
w poktadzie rufowym przykryty pokry-
wg odsuwang w kierunku dziobu okre-
tu. Okrety byly wyposazone w zapasowe
zbiorniki paliwa dla wodnosamolotéw
rozpoznawczych mogace pomiescié
po okoto 27 ton benzyny lotnicze;.

ku Mk IIT prochu bezdymnego. Waza- (ciag dalszy nastqpi)
Projektowe dane taktyczno-techniczne krazownikow typu ,,Baltimore”
wypornosé: standardowa 13 600 ton; petna 14 970 ton;
wymiary: dtugosé: maks. 205,26 m, na KLW 202,39 m;
szerokosc: na KLW 21,58 m;
zanurzenie do KLW 7,32 m;
mOoc maszyn: nominalna 120 000 KM;
predkosc: 34,0 w przy mocy nominalnej;
zasieg: 15000 Mm przy 15 w;
uzbrojenie: 9 dziat 203 mm L/55 (3 x Ill);
12 dziat uniwersalnych 127 mm L/38 (6 x II);
48 dziatek przeciwlotniczych 40 mm (12 x IV);
28 dziafek przeciwlotniczych 20 mm (28 x I).
pancerz: pas burtowy: 152 mm/102 mm; pokfady pancerne: 64 mm;
wieze artylerii gtownej 203 mm/95 mm/51 mm; barbety
160 mm/152 mm.
wieza dowodzenia: boki 152 mm/strop 76 mm/rura komunikacyjna
38 mm;
zatoga: 1426 (126 oficerow + 1300 podoficeréw i marynarzy)
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Wybuch II wojny $wiatowe]j we wrzes-
niu 1939 roku stal w sposéb zupelnie
niezamierzony poczatkiem konca pew-
nej epoki dziejéw i zwigzanego z nig
porzadku, zwanego w najwiekszym
skrécie systemem kolonialnym. Po za-
konczeniu $wiatowego konfliktu nic nie
byto juz tak samo jak przedtem. To wtas-
nie wtedy uzyskal niepodleglosé ,klej-
not” brytyjskiego Imperium — Indie, co
zapoczatkowalo trwajacy przez 2 kolej-
ne dekady proces rozpadu kolonialnej
dominacji Wielkiej Brytanii i Francji.
Proces dekolonizacji nie omingt réw-
niez innych panstw, w tym Holandii,
dumnego wlasciciela Holenderskich In-
dii Wschodnich.

Bogate wyspy Archipelagu Sundaj-
skiego trafity ostatecznie w roku 1802
w rece holenderskiej Kompanii Wschod-
nioindyjskiej, po tym jak zdotano wy-
przeé z tego regionu konkurujgcych
zrazu Portugalczykéw (nie do korica,
bowiem az do roku 1975 pod ich jurys-
dykcja pozostawal Timor Wschodni),
a nastepnie Brytyjczykéw. Dla niewiel-
kiej Holandii, potozona w Azji Potudnio-
wo-Wschodniej kolonia, stanowita nie
tylko Zrédto ogromnych dochodéw, ale
takze przedmiot troski przed zakusami

Holenderski lotniskowiec Karel Doormanm — czyli nie-
doszty cel indonezyjskich bombowcéw Tu-16. Fotografia

z pazdziernika 1963 roku.
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sasiadéw, co spowodowalo, ze na tery-
torium tym stworzono odrebne holen-
derskie sily zbrojne przeznaczone do ich
obrony, w ktérych stuzbe petnili réwniez
tubylcy. Problem zagrozenia, szczeg6l-
nie ze strony Japonii, nasilil sie w latach
trzydziestych XX stulecia.

Atak hitlerowskich Niemiec na neu-
tralng woéwczas Holandie w maju 1940,
szybko doprowadzit do kapitulacji jej sta-
bej armii, ktéra poddata sie juz w dniu
15 maja, jednak krélowa, rzad i nielicz-
ne oddziaty wojskowe zdotaly ewakuo-
wac sie do Wielkiej Brytanii, gdzie zna-
lazly schronienie. Jedynym wtedy, o ile
nie liczy¢ drobnych posiadtosci na Ka-
raibach, wolnym holenderskim teryto-
rium pozostaly Indie Wschodnie, jed-
nak nie na dtugo. Japonski atak na Pearl
Harbour, przeprowadzony 7 grudnia
1941, zapoczatkowat dzialania wojenne
na obszarze Pacyfiku, ktére bardzo szyb-
ko objely réwniez terytorium tzw. Indii
Holenderskich. Nie nas wiele zdalo sie
utworzenie wspolnego alianckiego do-
wodztwa ABDACOM, bogactwa natu-
ralne wysp byly zbyt cennym kaskiem
dla Nipponu.

Pierwsze japonskie desanty na Ce-
lebesie i Borneo w polowie stycznia

Fot. zbiory Leo van Ginderen

1942 zapoczatkowaty krétka, ale burzli-
wa kampanig, ktéra wobec zdecydowa-
nej przewagi nieprzyjaciela na morzu
i w powietrzu, doprowadzita do zdoby-
cia 5 marca 1942 stolicy kolonii — Ba-
tawii (Dzakarty) i wziecia do niewoli
gubernatora generalnego van Starken-
bosch-Stahoever. Ogromne (powierzch-
nia blisko 1,5 mln km? z ludnoscig okoto
70 mln) i co wazniejsze bogate w surow-
ce terytorium trafito pod panowanie Ja-
ponii. Warto w tym miejscu zaznaczyc,
ze Japonczycy potrafili bardzo umiejet-
nie wykorzysta¢ niecheé¢ narodéw In-
dii Holenderskich do swych kolonial-
nych ciemiezcéw. Trudno sie tez dziwié,
ze propagandowe hasta w rodzaju ,Azja
dla Azjatéw” znajdowaly szeroki po-
klask wsrdd sporej czesci spoteczenstwa
wysp, naiwnie liczacych, ze Japoriczycy
wyzwolg ich z kolonialnej zaleznosci.

W roku 1943 japonska administra-
cja okupacyjna, korzystajac z poparcia
udzielanego przez cze$¢ miejscowej in-
teligencji i burzuazji, zaczeta formowaé
z Indonezyjczykéw , Armie Obrony Oj-
czyzny” pod wlasnym dowo6dztwem!,
majacag stanowié atrybut przyszlej su-

1. Wolny A., Wojna na Pacyfiku, Warszawa 1971.
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werennej panstwowosci. Réwnoczes$nie
jednak inne ugrupowania indonezyjskie,
o nastawieniu antyjaponskim, utworzy-
ly w roku 1944 Ruch Wolnej Indone-
zji, ktérego celem bylo stworzenie wlas-
nego niepodleglego panstwa. Zatozenia
ruchu zaprezentowal w dniu 1 czerw-
ca 1945 Ahmed Sukarno, kierujgcy od
1928 Indonezyjska Partiag Narodowsa,
ktérej zawotanie brzmiato ,Indonezja
wolna od Holendréw”. Ruch opierat sie
na pieciu hastach — nacjonalizm, inter-
nacjonalizm, demokracja, dobrobyt spo-
teczny i wiara w jednego boga?.

Korzystajac z ostabienia pokonanych
juz Japonczykéw, ktérych catkowita mi-
litarna kleska byta juz przesadzona, Ah-
med Sukarno i dr Mohammed Hatta
oglosili w dniu 17 sierpnia 1945 niepod-
leglos¢ Republiki Indonezji na obszarze
dawnych Holenderskich Indii Wschod-
nich. Nazajutrz, 18 sierpnia 1945 za-
twierdzono konstytucje Republiki oraz
dokonano wyboru Sukarno na jej pierw-
szego prezydenta. Wszystkie te dziatania
odbywaly sie przy milczacej aprobacie
Japonczykéw, ktérzy co wiecej, przeka-
zali sporg cze$¢ posiadanych zapaséw
broni i amunicji w rece nowopowstaja-
cych indonezyjskich sit zbrojnych.

Ostatecznie do kapitulacji japonskiej
armii wobec Aliantéw doszto w po-
czatkach wrzesnia 1945, a przyjmowa-
li ja w zaleznosci od strefy, Australijczy-
cy (Borneo i Celebes) oraz Brytyjczycy
(Jawa i Sumatra), ktérzy nastepnie prze-
kazali wladze ,prawowitym wlascicie-
lom” — Holendrom. Skutki takiej decyzji
byly fatwe do przewidzenia i oznacza-
Iy nie mniej, nie wiecej jak tylko diu-
gotrwale walki miedzy Holandig a nie
uznawang Indonezja, ciggngce sie w la-
tach 1945-1949.

Co prawda w poczatkach 1946 strony
przystapily do rokowan, ktére w efek-
cie doprowadzily w pazdzierniku do
zawarcia zawieszenia broni, a nastep-
nie uktadu w Linggadjati (15.11.1946)
uznajacego de facto istnienie niepodle-
glej Indonezji na wyspach Jawa, Suma-
tra i Madura, jednak starcia trwaly na-
dal. Kolejny rozejm, tym razem zawarty
19 stycznia 1948 na pokladzie amery-
kanskiego okretu Renville réwniez miat
krétki zywot, dotrwat bowiem jedynie
do 19 grudnia tego roku3.

W latach 1946-1948 dziatania holen-
derskich sit morskich ograniczaly sie
w zasadzie glownie do operacji prze-
ciwko wybrzezom i portom, ktére znaj-
dowaly sie pod wladzg Republiki oraz
do kontrolowania szlakéw zeglugowych
w celu blokowania dostaw broni i sprze-

tu wojskowego na te obszary. Do wyko-
nywania tych zadan wykorzystywano
niszczyciele, tralowce oraz korwety (wo-
jennej australijskiej i brytyjskiej budowy),
a takze réznej wielkosci patrolowce. Po-
szczegolne akcje przeciwko celom lgdo-
wym mialy charakter policyjny, a reali-
zowane byly przez pododdziaty piechoty
morskiej z jednostek desantowych przy
wsparciu lotnictwa i artylerii poktado-
wej. Holendrzy dwukrotnie przeprowa-
dzili na obszarze Indii Wschodnich ak-
¢je militarne na duzg skale — miedzy 21
lipca a 4 sierpnia 1947 oraz miedzy 18
grudnia 1948 a 28 stycznia 19494, ktére
w zasadzie przywrdcily ich panowanie
w dawnej kolonii.

Holenderskie zdecydowane akcje mi-
litarne napotkaly jednak na sprzeciw
ze strony Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych, ktérej Rada Bezpieczenstwa
w dniu 24 grudnia 1948 wezwala do
przerwania dziatan wojennych i utwo-
rzenia suwerennego panstwa — Stanéw
Zjednoczonych Indonezji. Pod wpty-
wem tych naciskéw wladze holender-
skie zmuszone byly do podjecia w Dza-
karcie 14 kwietnia 1949 rokowan pod
auspicjami Komisji ONZ do Spraw In-
donezji. W dniu 3 sierpnia 1949 strony
konfliktu po raz kolejny zaprzestaly pro-
wadzenia dalszych dziatani wojennych.
O przyszto$ci Indonezji miata natomiast
zadecydowa¢ rozpoczeta w Hadze 23
sierpnia 1949 konferencja okraglego
stolu. W wyniku ustaleni konferencji Ho-
lendrzy w dniu 27 grudnia 1949 roku
przekazali wtadze nad Indonezjg w re-
ce nowopowstatych Stanéw Zjednoczo-
nych Indonezji, uznajac réwnoczesnie
ich suwerennos$¢ i niepodlegto$¢. Nowe
panstwo mialo pozostawaé polaczone
unig personalng z Holandig, za$ holen-
derskie sity zbrojne i administracja zo-
sta¢ wycofane, co nastgpitlo w poczat-
kach roku 1950. w sierpniu 1950 Stany
Zjednoczone Indonezji ponownie prze-
ksztalcity sie w Republike Indonezji, kto-
raw 1954 zerwala uni¢ z Holandia, roz-
poczynajac polityke neutralizmu.

Trzeba zaznaczy¢, ze ustalenia kon-
ferencji w Hadze odmiennie potrakto-
waly znajdujacy sie w zachodniej czesci
wyspy Nowa Gwinea tzw. Irian Zachod-
ni, zamieszkaly przede wszystkim przez
Papuaséw, a wiec ludno$é¢ catkowi-
cie odmienng od malajskiej wiekszo-
$ci mieszkancéw Indonezji. Jego status
miat zosta¢ ustalony w drodze odreb-
nych rokowan stron w terminie roku
od daty utworzenia Stanéw Zjednoczo-
nych Indonezji. Losy tropikalnej krainy
Papuaséw potoczyly sie jednak catkiem

inaczej, o czym za chwile ponizej. To
wlasnie na niemal zupelnie niezamiesz-
kate, raptem okoto 321 000 mieszkan-
cow (stan na rok 1955), terytorium Iria-
nu Zachodniego, ktérego powierzchnia
wynosita blisko 323 tys. km? (wg in-
nych zrédet 412,8 tys. km2), przeniesli
Holendrzy niektére z ewakuowanych
z opuszczanej Indonezji, instalacji woj-
skowych i oddzialéw. Poczatkowo od-
dzialy byly skoncentrowane w stoli-
cy prowingji Hollandia oraz w Sorong,
jednak w koricu roku 1952 zostaly one
przeniesione na Biak, gdzie uruchomio-
no lotnisko i port umozliwiajacy korzy-
stanie nawet duzym statkom i okretom.
W roku 1954 drobne garnizony piecho-
ty morskiej znajdowaly sie w Hollandia,
Biak, Manokwari, Sorong, Fak Fak i Ka-
imana.

Republika Indonezji od poczatku swe-
go niezaleznego bytu panstwowego spo-
ro uwagi po$wiecala na tworzenie wias-
nych sit zbrojnych, w ktérych z uwagi
na wyspiarskie polozenie kraju, znacza-
cg role¢ odgrywata marynarka wojenna.
Trudno sie szczegblnie dziwié rozbu-
dowie indonezyjskiej struktury militar-
nej, gdy uswiadomimy sobie réznorod-
na mozaike wystepujacych na obszarze
archipelagu narodowosci, jezykéw, kul-
tur i religii, co w naturalny sposéb gene-
rowalo tendencje od$rodkowe, bardzo
czesto wspierane réwniez z zewnatrz.

Juz 28 grudnia 1949, w dzien po ofi-
¢jalnym ogloszeniu niepodlegltosci Indo-
nezji, Holandia przekazata tworzacej sie
marynarce wojennej mlodego panstwa
pierwsze okrety — 2 korwety, a wlasciwie
eks-tralowce, australijskiej budowy typu
Bathurst, powstale w latach 1941-42,
ktére otrzymaly nazwy Banteng (255)
i Hang Tuah (?)5. Juz w kwietniu 1950
flota otrzymata kolejne 2 takie jednostki
— Pati Unus (256) oraz Radjawali (254)8.
Okrety te poza HangTuah , ktory zatonat
28 kwietnia 1958 w wyniku ataku lotni-
czego separatystow w poblizu Balikpa-
pan u brzegéw wschodniego Borneo,
przetrwaly we flocie indonezyjskiej do
lat 1968-69.

W kwietniu 1950 pod bandere Indo-
nezji trafity réwniez 2 eks-amerykan-
skie $cigacze okretéw podwodnych typu

2. Wolny A., Wojna...

3. Mata Encyklopedia Wojskowa T 1, Warszawa
1967.

4. Van Oosten EC., Die Koniglich-Niederlindis-
che Marine 1945-1966, Marine Rundschau” 1967
Heft 21.

5. Eks-hol. Ambon, eks-aus. Cairns oraz eks-hol.
Morotai , eks-aus. Ipswich.

6. Eks-hol. Tidore, eks-aus. Tumworth oraz eks-
hol. Banda, eks-aus. Wollongong.
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,PC”, ktérym nadano nazwy Alu Alu
(eks-PC 787) i Tenggiri (eks-PC 1183). In-
donezja otrzymata réwniez niektére jed-
nostki ptywajace holenderskiej admi-
nistracji kolonialnej i celnej, takie jak
Rigel, Fasan, Zuiderkruis oraz Gemma.
Pierwsze dwa wykorzystywano jako
eskortowce Dewakembar i Kartika, nato-
miast druga para pelnita funkcje jedno-
stek hydrograficzno-pomiarowych.

W stoczniach Holandii zaméwiono
serie 12 patrolowcow typu Alkai? o wy-
pornosci 143/247 t, uzbrojonych w dzia-
fo kal. 37 mm, ktére okazaly sie pierw-
szymi fabrycznie nowymi okretami
indonezyjskiej marynarki wojenne;.

W dniu 1 marca 1951 pod czerwo-
no-bialg bandere wszedl eks-holender-
ski niszczyciel Tjerk Hiddes, brytyjskiego
typu ,N”"8, ktéry pod nowg nazwg Gad-
jah Mada, przez blisko 10 lat petnit funk-
cje flagowca marynarki wojenne;.

Indonezja musiata, co bylo rzecza
zupelnie zrozumiaty, walczy¢ z trud-
nosciami ,wieku niemowlecego”, ktére
dotykaly w réznym stopniu wszystkich
post kolonialnych panstw, a mianowicie
brakami przygotowanych specjalistow
w réznych dziedzinach oraz koniecz-
noscia zapewnienia sprawnej organi-
zacji administracji, co pochtaniato nie
tylko wiele energii, ale takze, a moze
przede wszystkich chronicznie braku-
jacych srodkéw finansowych. Stad tez
na niezbedng z uwagi na wewnetrz-
ne napiecia rozbudowe sit zbrojnych
pieniadze wydzielano nader oszczed-
nie. Wlasnie dlatego pierwszy wlasny
program rozbudowy floty opracowano
w roku 1954, a zalozone w nim okre-
ty zasilily marynarke wojenna dopiero
w 1958. W ramach programu we Wto-
szech zbudowano 2 niewielkie niszczy-
ciele o wypornosci 1150/1500 t — Irmam
Bondjol (250) i Surapati (251) oraz 2
korwety o wypornosci 960/1200 t — Pat-
tinura (252) i Hasanudin (253). okrety
te pozostawaly w sktadzie floty do lat
1978-79.

Duzym dostawcom nowych okretéw
w potowie lat 50-tych okazala sie Re-
publika Federalna Niemiec, gdzie zam6-
wiono 10 tratowcéw typu R-Boo?®, 8 ku-
tréw torpedowych typu Jaguar'® oraz
zaglowiec szkolny Dewarutjill.

Kolejnych 6 patrolowcéw typu Kralje-
vica'? o wypornoéci 190/245 t, uzbrojo-
nych w 1 dzialo plot kal. 76 mm, 1 dzia-
fo plot. kal. 40 mm oraz 6 dziat kal. 20
mm, dostarczyta Indonezji Jugostawia.

Indonezja, ktora od chwili zerwania
unii personalnej z Holandig, zaczeta
prowadzi¢ polityke neutralizmu, aran-

zujac wraz z Indiami ruch panstw nie-
zaangazowanych, ktérego powstanie
wigze sie nierozerwalnie wlasnie z kon-
ferencja w indonezyjskim Bandun-
gu w kwietniu 1955 roku, znalazla sie
w sferze zainteresowania Zwigzku Ra-
dzieckiego. Zresztg caly ruch panstw
niezaangazowanych Azji i Afryki, pro-
gramowo antywojenny i antykolonialny,
zakladajacy oparcie stosunkéw miedzy-
narodowych na 5 zasadach pokojowe-
go wspdlistnienia tzw. ,Pancza Szila”13,
szeroko korzystat z radzieckiego wspar-
cia politycznego, ale i bardziej prozaicz-
nego — finansowego. Nie od rzeczy jest
wspomnie¢ takze, ze w owym czasie
Komunistyczna Partia Indonezji, ktérej
czlonkowie byto co prawda w wigkszo-
$ci Chinczykami, a nie rdzennymi Ma-
lajami, nalezata do najpotezniejszych
w calym regionie i wywierata pewien
wplyw na rzady lewicujacego prezyden-
ta Sukarno.

Stad tez Indonezja szybko znalazla
w Zwigzku Radzieckim swego ,sponso-
ra”, ktéry poczawszy od roku 1957 roz-
poczal dostawy szeroko rozumianego
sprzetu wojskowego, wykorzystujac nie-
cheé i rezerwe z jaka odnosily sie w tej
kwestii panistwa zachodnie na czele ze
Stanami Zjednoczonymi i Wielkg Bry-
tanig. Radzieckie dostawy obejmowa-
ly sprzet lotniczy, uzbrojenie wojsk lado-
wych oraz jednostki ptywajace.

W interesujacej nas marynarce wo-
jennej, jako pierwsze w lipcu 1959 do
Indonezji dotarty 2 radzieckie niszczy-
ciele typu Skoryj (proj. 30bis) ze sktadu
Floty Czarnomorskiej, do ktérych w li-
stopadzie tego roku dolaczyly 2 kolej-
ne takie okrety ze sktadu Floty Ocea-
nu Spokojnego®. W tym miejscu warto
wspomnieé o ,polskim tropie” sprowa-
dzajacym sie do przekazywania okre-
téw z ZSRR do Indonezji za formalnym
poérednictwem PRL-u, polegajacym na
przeflagowaniu jednostek z radzieckich
na polskie, a nastepnie z polskich na in-
donezyjskie. Bandery Polski i Indonezji,
sg przeciez bardzo do siebie podobne!,
za$ motywem tych pokretnych radzie-
ckich dziatan byla zapewne che¢ unik-
niecia zbednych zawirowan na scenie
miedzynarodowe;j!3.

Na podobnych zasadach w sierpniu
1959 do Indonezji wyruszyly z Whady-
wostoku pierwsze 2 okrety podwod-
ne typu Whiskey (proj. 613), a nastepnie
8 Scigaczy okretéw podwodnych typu
Kronstadt (proj. 122bis), ktére otrzyma-
ly numery taktyczne 301 — 30816, Dosta-
wy okretéw kontynuowane byly réw-
niez w latach nastepnych, z tym jednak,

ze nie korzystano juz w nich z polskiego
»posrednictwa”

Ogétem w okresie lat 1959-1964
Zwiazek Radziecki dostarczyl do In-
donezji 1 krazownik typu Swierdlow, 7
niszczycieli typu Skoryj, 7 eskortowcéw
typu Riga, 14 okretéw podwodnych typu
Whiskey, 6 tralowcow Bp 43, 8 Scigaczy
okretéw podwodnych typu Kronstadt,
12 kutréw rakietowych typu Komar, 24
kutry torpedowe typu P 6, 18 motoro-
wych kanonierek typu BK oraz 2 okre-

ty-bazy okretéw podwodnych i 2 zbior-

nikowcel?.

Dzieki dostawom radzieckich okre-
téw, ktérym towarzyszyla wszechstron-
na pomoc instruktorska i sprzetowa
oraz szkolenie personelu w ZSRR, flo-
ta Indonezji uzyskata w potowie lat 60-
tych wcale niezly (w kazdym razie ,na
papierze”) potencjal bojowy. Co praw-
da szereg stanowisk obsadzonych byto
przez radzieckich ,instruktoréw”, a nie
wykluczone, ze i zalogi indonezyj-
skich okretéw podwodnych sktadaly sie
w gléwnej mierze z zagranicznej kadry.
Bliskg wspotprace militarng obu panstw
przerwal przewrét wojskowy przepro-
wadzony w pazdzierniku 1965 pod kie-
rownictwem gen. Raden Suharto, ktéry
odsunal od wtadzy lewicujacego pre-
zydenta Sukarno i mocno przetrzebit
wspierajacych go komunistéw, ktérych
mialo zginaé wéwczas nawet 87 000.

7. byly to: Alkai, Allap, Aldeloe, Ampok, Apis, An-
dis, Angang, Ankloeng, Antang, Arokwes, Aryat oraz
Attat, ktére pozostawaly w skladzie floty do lat
70-tych.

8. eks-bryt. Nonparell, przejety przez Holandig
27.05.1942, wyp. 1773 t, dI. 108,7 m, szer. 10,9 m,
zan. 2,7m, pred. 36 w., uzbr.: 6x120mm, 4 x 40 mm
plot., 6 x 20 mm plot., 8 wt kal. 533 mm, 2 mbg,
1 wbg.

9. byly to: Pulau Rau (501), Pulau Roma (502),
Pulau Russ (503), Pulau Roti (504), Pulau Rupat
(505), Pulau Rangsang (506), Pulau Rindja (507),
Pulau Rempang (508) oraz Pulau Rusa (509), ktore
pozostawaly w sktadzie floty do lat 1974 -79.

10. byly to: Adjak (601), Anda (602), Beruang
(603), Harimau (604), Matjan Kumbang (605), Ma-
tian Tutul (606), Serigala (607) oraz Sunga (608).

11. Wg Hiimmelchen G., Die Indonesiche Marine
1949-1980, ,Marine Rundschau” 9/1981.

12. byly to: Bubara (310), Dorang (311), Lay-
ang (312), Krapu (314), Lemadang (315) oraz Todak
(316).

13. zasady ,Pancza Szila” to: 1) poszanowanie
suwerenno$ci terytorialnej, 2) potgpienie agresji,
3) nie mieszanie si¢ w stosunki wewnetrzne, 4) réw-
nouprawnienie, 5) wsp6lpraca gospodarcza i kultu-
ralna.

14. byly to: Siliwangi (201), Singamangaradija
(202), Sandjaja (203) oraz Sawunggaling (204), kt6-
re pozostawaly w stuzbie do lat 1969-71.

15. szerzej o kulisach dostaw okretéw za poSred-
nictwem Polski, miedzy innymi Winogradow L.W.,,
Korabli mieniajut flag. O naszej torgowle oruziem,
Moskwa 1996.

16. byly to: Landura, Lapai, Lumba-Lumba, Ma-
didihang, Tjutjut, Tongkol, Katula oraz Momare, kt6-
re pehily stuzbe do lat 1973-76.

17. wg Hiimmelchen G., Die Indonesiche...
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Skutkiem przerwania wspétpracy byto
przeciecie dostaw radzieckich czesci za-
miennych, podzespotéw i amunicji, co
spowodowalo szybkie unieruchomie-
nie sporej czesci floty, czemu dodatkowo
sprzyjaly jeszcze trudne warunki klima-
tyczne oraz nie najwyzsze, co tu kryé,
kwalifikacje zal6g. W rezultacie, mimo
przeprowadzanej regularnie ,kanibali-
zacji” rzeczywisty potencjal bojowy in-
donezyjskiej marynarki wojennej gast
w oczach, ale nie uprzedzajmy faktow.

Radzieckie dostawy objely, poczgw-
szy od roku 1958, réwniez sprzet lotni-
czy, co pozwolito na wprowadzenie do
uzbrojenia odrzutowych mysliwcow
Mig-15UTI ,Fagot” (ozn. NATO), Mig-17
JFresco”, Mig-19 ,Farmer” i Mig-21 ,Fis-
hbed”, a takze bombowcéw II-28 ,Bea-
gle” i Tu-16 ,Badger” oraz $miglowych
samolotéw transportowych I1-14 i $mi-
glowcow Mi-4 ,Hound”. Cze$¢ sprze-
tu latajacego nie byla fabrycznie nowa,
lecz dostarczana byta po remontach, co
z uwagi na brak w Indonezji wlasciwe-
go zaplecza warsztatowego, utrudniato
nalezyta eksploatacje. Cze$¢ samolotéw,
szczegblnie bombowych, wedlug wszel-
kiego prawdopodobienistwa, pozostawa-
fa w stuzbie indonezyjskiej z radziecki-
mi zalogami.

Wr6émy jednak do zasadniczego
przedmiotu naszego zainteresowania,

a mianowicie Irianu Zachodniego. Jak
juz wczesniej wspomniano, o dalszym
losie tej do$¢ odrebnej etnicznie i nie-
mal caltkowicie niezamieszkalej czeSci
dawnych Holenderskich Indii Wschod-
nich, zgodnie z ustaleniami z Hagi, stro-
ny mialy zadecydowaé w drodze odreb-
nych rokowan w okresie 1 roku od daty
uznania przez Holandie suwerennos$ci
panstwa indonezyjskiego. Zapis ten In-
donezyjczycy interpretowali w taki spo-
séb, ze do konca roku 1950 przejmag
wladze zwierzchnig i nad tg prowingja,
natomiast Holendrzy sklonni byli raczej
ku utworzeniu jakiej$ zamiast odreb-
nego panstwa Papuaséw (pamigtajmy,
bylo to jeszcze przed wielkim boomem
dekolonizacji lat 60-tych). W kazdym ra-
zie strony zachowaly swéj dotychczaso-
wy stan posiadania, a co gorsza i stano-
wisko, co Zle wrézylo na przyszlosé.
Holenderskie sity militarne w zachod-
niej czesci Nowej Gwinei, mimo ewa-
kuacji na ten obszar czesci oddziatéw
i urzadzen z Indonezji, byty poczatko-
wo nieliczne i ograniczaly sie do frega-
ty, korwety, jednostki desantowej, fodzi
latajacych typu ,Catalina” oraz podod-
dzialéw piechoty morskiej, w sile kom-
panii, liczacej 300 zotnierzy. Ich pod-
stawowym zadaniem bylo zwalczanie
infiltracji, tzw. ,demonstrowanie fla-
gi” oraz udzielanie pomocy mieszkan-

com. Zaogniajace sie jednak stopniowo,
juz od roku 1951, stosunki z Indonezja,
ktéra systematycznie probowata infil-
trowad terytorium Irianu, zmuszata Ho-
lendréw do zwiekszenia swej obecnosci
wojskowej. Co ciekawe, to wtasnie Indo-
nezyjczycy oskarzali Holandi¢, zapewne
nie bez pewnej dozy racji, o wspieranie
wszelkiej masci secesjonistow na wy-
spach archipelagu, glownie Celebesie,
Borneo i Molukach.

W roku 1954 odpowiedzialno$¢ za
bezpieczenistwo Irianu Zachodniego
przekazano w caloéci w rece holender-
skiej marynarki wojennej, co spowodo-
walo, ze jej sity w tym regionie zwiek-
szono do 3 fregat, tralowca i jednostek
patrolowych. Réwnocze$nie w polowie
1955 na lotnisko Biak przebazowano
321 eskadre lotnictwa marynarki wojen-
nej, wyposazong w samoloty , Fireflies”,
za$ w marcu 1956 zastgpiono przesta-
rzale lodzie latajace ,Catalina” nowszy-
mi amerykanskimi ,Mariner”. Te ostat-
nie jednak charakteryzowaly sie wysoka
awaryjnoScig, skutkiem czego do chwi-
li ich wycofania ze stuzby, co nastapi-
fo w styczniu 1960, w réznego rodzaju
awariach utracono az 6 maszyn!8.

18. wg Zirochow M., Kottobowskij A., Niebiesny-
je wojny Indonezii, cz. III Swoboda Zapadnomu Iria-
nu, ,Awiamaster” 4-2004.
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W roku 1957 holenderskie sity mor-
skie operujgce w rejonie Nowej Gwinei,
po raz pierwszy wzmocniono niszczy-
cielem Drenthe'®.

Z uwagi na nasilajace si¢ nieprzyja-
zne akty ze strony Indonezji, wladze ho-
lenderskie poczgwszy od roku 1958 wia-
czyly do obrony Irianu Zachodniego
réwniez wojska lagdowe.

Nieprzyjazna, by nie rzec wroga, po-
stawa Indonezji stala si¢ szczegdlnie
dostrzegalna po zerwaniu unii z Ho-
landia. Prezydent Sukarno, ktérego
wladze wzmocnito wewnetrznie poko-
nanie separatystow na Sumatrze i Ce-
lebesie, poczawszy od roku 1958 obrat
zdecydowanie antyholenderski kurs,
czego wyrazem bylo wysiedlenie na
przetomie lat 1958-59 z terytorium In-
donezji okoto 50 tys. Holendréw oraz
znacjonalizowanie 500 duzych holen-
derskich przedsi¢biorstw handlowych
i plantacji. Réwnoczesnie czujac za
sobg poparcie ze strony Zwigzku Ra-
dzieckiego, Indonezja w coraz ostrzej-
szej formie wysuwata na forum mie-
dzynarodowym zadania przekazania
pod jej jurysdykcje zachodniej czesci,
pozostajacej jeszcze pod holenderskim
zwierzchnictwem, Nowej Gwinei. 17
sierpnia 1960 prezydent Sukarno na
forum ONZ uznal holenderskie pano-
wanie nad Irianem za zagrozenie dla
Swiatowego pokoju, za$ 5 pazdzierni-
ka premier Subandrio nie wykluczyt
uzycia $rodkéw militarnych dla odzy-
skania spornego obszaru.

Pretensje terytorialne wysuwane wo-
bec zajmowanej przez Holendréw za-
chodniej cze$ci Nowej Gwinei budzi-
ty uzasadnione zaniepokojenie wsr6d
wladz w Canberra, w ktérych rekach
znajdowata si¢ wschodnia cze$¢ wyspy
obejmujaca 2 terytoria o réznym sta-
tusie, a mianowicie, Papue¢ stanowia-
ca cze$¢ Zwigzku Australijskiego oraz
Nowg Gwineg Australijskg — dawng ko-
loni¢ niemiecka, a nastepnie obszar po-
wierniczy, wpierw Ligii Narodéw, a na-
stepnie ONZ. Obawiano sie, ze z czasem
moga je objac takze indonezyjskie rosz-
czenia.

Z uwagi na fakt, ze Indonezja nie po-
siadata zadnego odcinka lgdowej grani-
¢y z terytorium administrowanym przez
Holendréw, mozliwos$¢ jego infiltracji
zapewni¢ mogla jedynie marynarka wo-
jenna od strony morza oraz lotnictwo
z powietrza. Sytuacja ta nie uszla uwa-
dze wladz w Hadze, ktéra w roku 1960
skierowala do zwalczania ,intruzéw” na
Nowej Gwinei 322 eskadre lotnicza, wy-
posazong w 12 odrzutowych mysliwcéw
,Hunter”??, Samoloty dotarly na miejsce
przeznaczenia na pokladzie lotniskowca
Karel Doorman®!, ktéry wraz z niszczy-
cielami Limburg i Groningen®? operowat
na wodach wokét wyspy od 31 maja do
20 grudnia 1960. Wzmocniono réwniez
sie¢ posterunkéw na wybrzezu, przy
czym jego poludniowsg i potudniowo-za-
chodnig czes$¢ obsadzity wojska ladowe,
a polnocng piechota morska. W roku
1961 na wyspe dotarly samoloty patro-

Niszczyciel Groningen, ktéry stuzyt w Irianie. Wyglad jednostki z 1957 roku.

lowe ,Neptune”, co rozszerzyto mozli-
wosci prowadzenia rozpoznania.

Indonezja prowadzita przygotowa-
nia do podjecia dziatan zbrojnych w ce-
lu ,wyzwolenia” Irianu Zachodniego,
czemu sprzyjat spory ,zastrzyk” ma-
terialéw wojennych otrzymanych ze
Zwiagzku Radzieckiego i innych panistw
bloku wschodniego, gtownie Chin Lu-
dowych, ale takze Czechostowacji.
Poza tym mial w tym zakresie miejsce
niebezpieczny precedens, a mianowicie
17 grudnia 1961 inny aktywny uczest-
nik ruchu panstw niezaangazowanych
- Indie, zajely sila Goa, Damman i Diu,
portugalskie enklawy na swym obsza-
rze. Podbudowany tym przyktadem
prezydent Sukarno ogtosit publicznie
19 grudnia 1961 Operacje ,Trikora”
w sprawie Irianu Zachodniego, ozna-
czajaca:

1) udaremnienie usitlowania ho-
lenderskich kolonialistéw stworzenia
w Irianie marionetkowego panstwa pa-
puaskiego,

19. Drenthe - hol. nisz., zbud. 1953-56, wyp.
2495/3150 t, dt. 116 m, szer. 11,8 m, zan. 4 m, turb.
par. 60 000 KM, pred. 36 w., uzbr.: 4 x 120 mm,
6 x 40 mm plot, 2 wgpr, 4 wbg, zaloga 280 ludzi.

20. wg Zirochow M., Kottobowskij A., Niebies-
nyje...

21. Karel Doorman (eks-bryt. Venerable) — hol.
lotniskowiec typ Colossus, zbud. 1942-45, wyp.
15 892/19 896 t, dt. 211,4 m, szer. 24,4/36,9 m,
zan. 7,3 m, turb. par. 42 000 KM, pred. 25 w., za-
sieg 12 000 Mm/14 w., Uzbr.: 32 sam., 2 $Smig., 12 x
40 mm plot., zaloga 1509 ludzi wg. Jane’s Fighting
Ships 1959-60, London 1959.

22. Limburg, Groningen —hol. N, zbud. 1953 - 56
- pozostale dane jak Drenthe.

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Zatadunek indonezyjs-kich iofmerzy- desantu na pokfad okretu
Fot. ,Lot na potudnie”

podwodnego typu Whiskey.

2) podniesienie w Irianie Zachodnim
flagi Republiki,

3) przygotowanie powszechnej mobi-
lizacji (zachowano oryginalng retoryke
epoki!).

W dniu 3 stycznia 1962 rzad Indo-
nezji zazadal od Holandii bezzwlocz-
nego przekazania Irianu Zachodniego
bez zadnych warunkéw wstgpnych,
a 5 stycznia oglosil powszechng mo-
bilizacje.

W tym czasie (stan na 1.01.1962)
Holandia posiadata na wodach ota-
czajacych wyspe 3 niszczyciele, 2 fre-
gaty, 16 réznych okretéw desantowych
wraz z niezbednymi jednostkami po-
mocniczymi?3. Liczebno$é persone-
Iu marynarki wojennej wynosita 2839
marynarzy i oficeréw, w tym zalo-
gi okretéw 1586 ludzi, piechota mor-
ska 942 zolnierzy oraz lotnictwo floty
dalszych 311 ludzi. Réwnocze$nie na
wyspie stacjonowato 1440 zolnierzy
wojsk lgdowych oraz 488 sil powietrz-
nych. Lacznie Holendrzy dysponowali
w Irianie liczacym 4767 oséb persone-
lem woskowym, co bylo liczba $miesz-
nie malg w poréwnaniu ze stanem po-
siadania Indonezji, cho¢ podawang
oficjalnie liczbe 5 mln ,,ochotnikéw”,
ktorzy zglosili sie w czasie mobilizacji,
mozna wlozy¢ miedzy bajki.

Pierwszy indone-
zyjski desant z powie-
trza przeprowadzony
na Nowej Gwinei jesz-
cze 18 wrzednia 1961
w rejonie miasteczka
Sorong, zakonczy! sie
niepowodzeniem, bo-
wiem spadochroniarze
w wiekszosci zgineli
badz trafili do niewoli
w wyniku starcia z sita-
mi holenderskimi. Do
zrzutu desantéw Indo-
nezyjczycy wykorzysty-
wali przede wszystkim
samoloty C-47 ,Dako-
ta” oraz bombowce B-
25 ,Mitchell” i A-26
JInvader”, zdecydowa-
nie rzadziej duze trans-
portowce C-130 ,Her-
cules”.

Morska droga prze-
rzutu ,partyzantow”
wydawala sie fatwiej-
sza, bowiem nie sposéb
byto upilnowac liczacej
tysigce kilometréw linii
brzegowej zachodniej
czesci Nowej Gwinei.
Tym nie mniej jednak Holendrzy umie-
jetnie wykorzystujac posiadane samo-
loty typu ,Neptune” przeniesli wypatry-
wanie przeciwnika daleko w morze.

W dniu 15 stycznia 1962 doszto do
przypadkowego i niewiele znaczacego
morskiego starcia, ktére omal nie dopro-
wadzilo do otwartego konfliktu zbrojne-
go. W tym wlasnie dniu zesp6t 3 indone-
zyjskich kutréw torpedowych — Matjan
Tutul, Matjan Kumbang oraz Harimau
patrolowal kursem 239° Morze Aru re-
jonie wyspy Aru, okolo 25 Mm od brze-
géw Irianu Zachodniego w punkcie
o wspolrzednych 04°40’S i 135°02'E.

Holenderski samolot patrolowy P-2V-7B ,Neptune” z 321 Dywizjonu.

Byly to nowe, bo zbudowane w latach
1959-60 w zachodnioniemieckiej stocz-
ni Fr. Liirssen w Vegesack, jednostki
stanowigce odpowiednik niemieckie-
go typu ,,140”. wypornoé¢ standardowa
okretéw wynosita 177,5 t, a pelna odpo-
wiednio 210,0 t przy dtugosci catkowi-
tej 42,6 m, szerokos$ci 7,1 m i zanurze-
niu 2,34 m. Posiadaly one konstrukcje
mieszang — aluminiowy szkielet i drew-
niane poszycie, poza Harimau, ktory
mial stalowy kadtub. Naped stanowity
4 silniki wysokoprezne Maybach Mer-
cedes-Benz MB 518 B, kazdy o stalej
mocy 2500 KM, a chwilowej 3000 KM,
ktére zapewnialy predko$é marszowg
28,5 wezla, a maksymalng chwilowg
nawet 42,0 wezla. Zasieg wynosit 1000
Mm/32 wezlach oraz 500 Mm/39,5 we-
zla. Uzbrojenie sktadato sie z 2 dziatek
kal. 40 mm 1/70 Bofors z zapasem 3000
pociskéw oraz 4 wyrzutni torped kal.
533 mm. Okrety posiadaly radar nawi-
gacyjny Decca oraz Asdic do wykrywa-
nia okretéw podwodnych, a ich zaloga
liczyta 39 ludzi, w tym 4 oficeréw??.

Na poktadzie Matjan Tutul znajdo-
wat sie komodor Jos Sudarso z-ca sze-
fa sztabu gléwnego indonezyjskiej mary-
narki wojennej, co zdaje si¢ wskazywaé
na rozpoznawczy badz infiltracyjny cha-
rakter misji.

Indonezyjski zesp6t zostal wykryty
przez patrolujaca przestrzen powietrzna
maszyne typu ,Neptune”, ktéra zawia-
domita o swym odkryciu znajdujace sie
w poblizu fregaty Evertsen i Kortenaer®
Byly to dozywajace swych dni (wycofa-

23. byly to niszczyciele Utrecht, Limburg, Gronin-
gen, fregaty Evertsen i Kortenaer, jednostka hydro-
graficzna Snellius, 7 LCPR, 3 LT i 6 LCA.

24. Ehlers H., Kutry torpedowe typu Jaguar i Zo-
bel cz. 111 111, ,OW” nr 80 (6/2006) i nr 81 (1/2007).

25. Czgsto udzial w starciu przypisuje si¢ holen-
derskim niszczycielom, co zapewne wynika z faktu,
ze fregaty byly w koncu przebudowanymi w latach
1957-58 niszczycielami.

Fot. Gisbert Oskam
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Kortenaer krétko przed przebudowa na fregate, kiedy otrzymat ladowisko dla $migtowca nad wyrzutniami torped.

no je ze stuzby wlasnie w 1962) eks-bry-
tyjskie niszczyciele typu ,S” (eks-Scouirge
oraz eks-Scorpion) zbudowane w latach
1941-43 przez stoczni¢ Cammel Laird
w Birkenhead, a przejete przez Holan-
die na przetomie lat 1945-46. W latach
1957-58 stocznia Rykswerf Willem-
srood przebudowala jednostki na frega-
ty. Ich wypornos¢ standardowa wynosi-
ta 1965 t, a petna 2703 t przy dtugosci
110,6 m, szerokosci 10,9 m i zanurzeniu
4,4 m. Naped stanowily 2 turbiny pa-
rowe o mocy 40 000 KM, ktére zapew-
nialy maksymalng predkos$¢ 32 wezléw.
Uzbrojenie skladato sie z 4 dziat kal. 120
mm, 4 dziat kal. 40 mm plot. oraz 8 wy-
rzutni torped ZOP kal. 533 mm (2 x IV),
za$ zaloga liczyta 233 marynarzy i ofice-
réw. Nad wyrzutniami torped zamonto-
wano ladowisko dla $miglowca.

W obliczu pojawienia sie okoto godz.
21.00 holenderskiego samolotu komo-
dor Sudarso objat komende nad catym
idacym w szyku torowym zespotem i ot-
worzyl ogien do maszyny rozpoznaw-
czej, co wywotlalo fatalne skutki. ,Nep-
tune” wezwal na pomoc znajdujace sie
w poblizu na wysoko$ci miejscowosci
Vlakke Hoek fregaty. W rejonie tym, tyle
tylko, ze nieco dalej na wschdd znajdo-
walt sie jeszcze niszczyciel Utrecht. Fre-
gaty szybko osiagnely rejon wyspy Aru.
W konfrontacji z fregatami szanse in-
donezyjskiego zespotu byly raczej nikle,
tym bardziej, ze zostal on wziety prak-
tycznie w dwa ognie, od wschodu przez
Kortenaer, a od zachodu przez Evert-
sen. W tej sytuacji widzac holenderskie

okrety i krazacy na niebie samolot, ko-
modor Sudarso sam podjal walke na
poktadzie Matjan Tutul, nakazujac réw-
nocze$nie pozostatej dwojce kutréw
torpedowych wycofanie si¢ z pola wal-
ki. Manewr ten Indonezyjczycy zacze-
li wykonywa¢ o godz. 22.02, tymcza-
sem o godz. 22.07 przeméwily dziata
Evertsen, o 22.10 Kortenaer. Wynik star-
cia w ktérym flagowy kuter torpedowy
staral sie¢ zwigzaé¢ walkg przeciwnika
by umozliwi¢ odwrét Matjan Kumbang

Fot. zbiory Leo van Ginderen

i Harimau, byl niejako z géry przesadzo-
ny. Oba kutry torpedowe zdotaly unik-
na¢ zagtady, cho¢ zostaly w wyniku star-
cia uszkodzone. Matjan Tutul poszedt
na dno w plomieniach o 22.32 z boha-
terskim, lecz malo rozwaznym komo-
dorem Yos Sudarso, na pokladzie, przy
czym o jego zatopieniu przesadzily dzia-
tania Evertsen. Wg holenderskich infor-
macji po zatopieniu kutra torpedowego
podjeto z wody i wzieto do niewoli 0gé-
tem az 52 Indonezyjczykéw, co Swiad-

Evertsen

v=21.30

Matjan Tutul

Kortenaer
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Evertsen réwniez przed przebudowa na fregate.

czy dobitnie, ze jednostka w swym ostat-
nim rejsie musiata transportowac grupe
infiltracyjna, bowiem etatowa zatoga
okretu liczyta jedynie 39 ludzi, a prze-
ciez ostrzal spowodowal zapewne stra-
ty w jej sktadzie, czego najlepszym do-
wodem jest $mier¢ samego Sudarso.
Rocznica bitwy — dzien 15 stycznia jest
w Indonezji obchodzony jako , Darma
Samudra Day” upamietniajacy bohate-
réw poleglych na morzu.

Drobny w sumie incydent zbrojny
W rejonie wyspy Aru bardzo zaognit
sytuacje miedzynarodowa wokét No-
wej Gwinei. ,Zaprzyjazniona” z Indo-
nezja Zjednoczona Republika Arabska
juz w dniu 17 stycznia 1962 zamkne-
ta wody Kanalu Sueskiego dla holen-
derskich okretéw oraz transportowcéw
z positkami i zaopatrzeniem wojsko-
wym dla Irianu Zachodniego, co zmu-
sito Holendréw do korzystania z trasy
przez Kanat Panamski. 20 stycznia pre-
zydent Sukarno w telegramie do sekre-
tarza generalnego ONZ U Thanta za-
wiadomit, ze Indonezja w przypadku
dalszej odmowy zwrotu Irianu zmu-
szona bedzie odzyskac¢ prowincje sila.
Roéwniez Zwigzek Radziecki w swym
o$wiadczeniu z 8 lutego 1962 wing za
zaistnialg sytuacje obcigzyl ,prowoka-
cyjng” polityke Holandii wobec Indo-
nezji, uznajac réwnoczesnie sporny ob-
szar za indonezyjskie terytorium.

Do wybuchu otwartego konflik-
tu zbrojnego na wieksza skale jednak
nie dochodzito. Indonezja zadawala-
fa sie nasileniem infiltracji, wykorzystu-
jac do tego celu zaréwno lotnictwo jak
i jednostki ptywajace. Rzecz znamien-
na, w dziataniach lotniczych nad Nowg
Gwinea nie uczestniczyly w zasadzie
nowoczesne samoloty odrzutowe otrzy-

mane ze Zwigzku Radzieckiego, lecz
stare maszyny pamietajace jeszcze czasy
IT wojny $wiatowej typu P-51 ,Mustang”
i B-26 ,Mitchell”, ktére byly lepiej opa-
nowane przez indonezyjski personel la-
tajacy. W dniu 25 marca 1962 samoloty
takie zbombardowaly holenderska jed-
nostke desantowg L 9534, na pokladzie
ktérej zgineto 3 marynarzy.

Indonezyjskie dziatania infiltracyj-
ne nasilily sie od kwietnia 1962 roku,
zgodnie z zapowiedzig ministra obro-
ny gen. Abdula Harisa Nasution, jednak
nie dochodzito do wiekszych star¢, a je-
dynie drobnych potyczek. Gléwny cie-
zar zwalczania infiltrantéw na obszarze
Irianu Zachodniego spadl na barki pie-
choty morskiej — holenderskich , mari-
nes”, poczatkowo w liczbie 2, a nastep-
nie 5 kompanii.

W dniu 27 marca 1962 grupa 30 dy-
wersantéw wyladowala w rejonie Al-
dona u ujscia rzeki Jera, gdzie walke
z nimi podjeta kompania piechoty mor-
skiej. W dniu 19 kwietnia fregata Evert-
sen zniszczyla w rejonie Fak Fak 16dz
z 5 indonezyjskimi dywersantami. Dwa
duze desanty z powietrza wysadzono
w dniach 2 i 4 maja w rejonie na za-
chéd od Kajmana. Kolejny akcje prze-
prowadzono juz 8 maja, wysadzajac
dalszych spadochroniarzy (wg indone-
zyjskich zrédet w liczbie 400) w rejonie
miasteczka Taminaboena, ktére zgod-
nie z niepotwierdzonymi informacja-
mi miato nawet 21 maja zostaé przez
nich zdobyte. Ogétem w dniach mig¢dzy
26 kwietnia a 24 lipca Indonezyjczycy
mieli desantowaé tgcznie 1195 spado-
chroniarzy (dane holenderskie), gléw-
nie na pétwyspie Vogelkop oraz w re-
jonach Kajmana i Merauke. W dniu
14 maja niszczyciel Utrecht?® zniszczyt

Fot. Leo van Ginderen

t6dz z kolejnymi 20 infiltrantami na za-
chéd od Fak Fak.

Holendrzy przez caly czas mimo spo-
rych trudnosci, spowodowanych mie-
dzy innymi odmowsa tranzytu lotniczego
przez Japonie oraz niejednoznaczng po-
stawg Stanéw Zjednoczonych, wzmac-
niali swoje sily militarne na Nowej Gwi-
nei. W dniu 18 sierpnia 1962 liczyly juz
one tacznie 9523 ludzi, w tym 4096 zot-
nierzy wojsk ladowych (Koninklijke lan-
dmacht) i 720 personelu sit lotniczych
(Koninklijke luchtmacht). Sily mary-
narki wojennej (Koninklijke Marine) li-
czyly 4096 ludzi, w tym 2956 stanowity
zalogi operujacych jednostek ptywaja-
cych, 1425 zomierze piechoty morskiej
oraz 326 personel lotnictwa floty (Ma-
rineluchtvaartdienst) w bazie na Biak.
Zwigkszeniu ulegla takze liczba jedno-
stek plywajacych dziatajacych na ota-
czajacych wyspe wodach. Byly to 4 nisz-
czyciele, 2 fregaty, 2 okrety podwodne,
2 okrety hydrograficzne oraz 16 jedno-
stek desantowych wraz z niezbednym
zapleczem pomocniczym?7.

Wiosng 1962 Holendrzy przerzuci-
li réwniez na wyspe 14 nowych samo-
lotéw ,Hunter” w wersji Mk. 6 uzbro-
jonych pociski rakietowe ,Sidewinder”,
ktére wzmocnily sity 322 eskadry?3.
Niezbedny byt jednak bardziej zdecy-
dowany krok Holandii w przedluzaja-
cym sie¢ konflikcie, cho¢ obiektywnie pa-

trzac obie jego strony nie bardzo palily

26. Utrecht — hol. N, zbud. 1953 - 56 — pozostate
dane jak Drenthe.

27. byly to niszczyciele: Friesland, Groningen,
Limburg, Overijssel, fregaty Evertsen, Kortenaer,
okrety podwodne Dolfijn, Zeeleeuw, okrety hydro-
graficzne Smellius, Luymes, 7 LCPR, 6 LCAi3 LT.

28. Wg Zirochow M., Kotlabowskij A, Nie-
biesnyje...
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si¢ do otwartych dziatan zbrojnych na
duzg skale. W koncu lipca 1962 Haga
zdecydowala sie wystaé¢ w rejon No-
wej Gwinel, trasg przez Kanal Panam-
ski i Pacyfik, zesp6t floty, ktorego glow-
nym elementem uderzeniowym byt
lotniskowiec Karel Doorman, liczac, ze
to wzmocnienie potencjalu militarnego
w regionie moze ostudzi¢ nieco zapat
bojowy Indonezyjczykéw.

Dzialania holenderskie nie byly jed-
nak dla Indonezyjczykéw duzym za-
skoczeniem. Ze wzgledu na ,szczegol-
ny” charakter stosunkéw Indonezji
ze Zwigzkiem Radzieckim, ten ostat-
ni juz w pazdzierniku 1961 roku pod-
jat decyzje o skierowaniu na obszar
LZaprzyjaznionego” pafnstwa ograni-
czonych kontyngentéw swoich sit mor-
skich i powietrznych. Wiosng 1962 na
wodach indonezyjskich pojawila sie ra-
dziecka brygada okretéw podwodnych
typu Whiskey zadysponowana z Flo-
ty Oceanu Spokojnego, a niemal réw-
noczes$nie na lotnisku w Dzakarcie wy-
ladowato 25 odrzutowych samolotéw
bombowych typu Tu-16KS ,Badger”?,
zdolnych do przenoszenia pociskéw ra-
kietowych, z ktérych nastepnie sformo-
wano 2 ,indonezyjskie” (!) eskadry nr 41
i nr 42. To wlasnie zadaniem tych ma-
szyn bylo zniszczenie holenderskiego ze-
spotu uderzeniowego, a w pierwszej ko-
lejnosci jego trzonu — lotniskowca Karel
Doorman. Wszelkie zrédla sg zgodne, ze
samoloty w poczatkowym okresie swej
stuzby lataly wyltgcznie z radzieckimi za-
fogami przygotowujac sie do wykona-
nia ofensywnego zadania. R6wnoczes-
nie miano szkoli¢ swych indonezyjskich
dubleréw, co biorac pod uwage stopien
zlozonosci maszyn, a rownocze$nie
trudnosci Indonezyjczykéw z opanowa-
niem znacznie prostszych odrzutowych

samolotéw mysliwskich, wydawato sie
zadaniem do$¢ karkotomnym.

W kazdym razie holenderski zesp6t
czekala przykra niespodzianka, bowiem
samoloty précz rzeczywistej wartosci
bojowej, stanowily réwniez doskona-
1y orez propagandowy w rekach prezy-
denta Sukarno, cho¢ nastawiony przede
wszystkim na potrzeby wewngetrzne.

Indonezyjczycy przygotowywali duza
operacje desantowa ,Operasi Jayawi-
jaya”, ktorej celem byto zdobycie Biak,
skorelowane z dzialaniami w rejonie
Merauke i Kajmana na potudniowym
wybrzezu. Operacja ta o kryptonimie
,AN-17" miala zosta¢ przeprowadzo-
na w potowie sierpnia 1962 roku. Do jej
realizacji przydzielono 10 tys. zolnierzy
piechoty morskiej, 7 tys. spadochronia-
rzy, a zabezpieczad ja mialo z powietrza
ponad 100 samolotéw3?. Wsréd nich az
20 bombowcéw Tu-16 ,Badger”, bom-
bowce 11-28 ,Beagle”, a takze 18 my-
sliweéw Mig-17 ,Fresco”.

Ostatecznie jednak do akcji zbrojnej
nie doszlo, bowiem wczes$niej w dniu 15
sierpnia 1962 tak naprawde osamotnio-
na Holandia, przyjela pod naciskiem Or-
ganizacji Narodéw Zjednoczonych indo-
nezyjskie warunki, a 18 sierpnia strony
konfliktu podpisaly zawieszenie bro-
ni .Zgodnie z jego warunkami Holen-
drzy przekazali z dniem 1 pazdziernika
1962 wladze nad obszarem zachodniej
czgéci Nowej Gwinei UNTEA - Uni-
ted Nations Temporary Administration
(Pol. Tymczasowa Administracja Naro-
déw Zjednoczonych). Holenderskie sity
zbrojne opuscily wyspe na przetomie
pazdziernika i listopada 1962. Réwno-
cze$nie na terytorium Irianu Zachod-
niego ONZ wprowadzil swoje oddzialy
wojskowe dowodzone przez indyjskiego
generala Inderjit Rikhye, ktérych zada-

Gléwna sita uderzeniowa indonezyjskiego lotnictwa byty bombowce Tu-16KS uzbrojone w ra-
kiety przeciwokretowe KS-1 ,Kometa”. Trzeba doda¢, ze maszyny te byly pilotowane przez

radzieckie zatogi.

Fot. ,Jane’s”

niem bylo utrzymywanie spokoju i po-
rzadku w okresie przejsciowym przed
zaplanowanym przekazaniem prowincji
pod jurysdykcje Indonezji, co nastgpito
z dniem 1 maja 1963 roku. Tym samym
wtedy zakoniczyta sie ostatecznie wielo-
wiekowa holenderska obecnosé¢ w rejo-
nie Azji Poludniowo-Wschodnie;j.

Nowe terytorium w roku 1969 otrzy-
malo nazwe Irian Barat, zmieniong
z chwilg nadania mu statusu 36 pro-
wingcji Republiki Indonezji, co nastgpito
w 1972, na Irian Jaya.

Autochtoniczna ludno$¢ Irianu — Pa-
puasi, ktérym zupelnie nie odpowia-
da funkcjonowanie w obrebie Indone-
zji, wiazgce si¢ niestety z przymusowag
sJawaizacja”, nadal prezentujg general-
nie dwie opcje polityczne, polegajace
z jednej strony na checi sfederowania
sie z Papug-Nowa Gwinea, a z drugiej
stworzeniu wlasnej niepodleglej Pa-
pui Zachodniej (Zachodniej Melanezji).
W koncu lat 60-tych powstata organiza-
cja zbrojna — Organisasi Papua Merde-
ka (OPM) (pol. Ruch Wolnej Papui), kt6-
rej celem jest wyrwanie terytorium spod
wiadzy Indonezji na drodze dziatan mi-
litarnych, co prowadzi do utrzymujgce-
go sie latami napiecia w prowingcji, ale
to juz zupelnie inna kwestia. ®
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Opis konstrukeji
Kadlub

»Mureny” byly w zasadzie powigkszo-
ng wersja okretow projektu 667A ,Na-
waga”. Réznice wynikaly gltéwnie ze
wzgledu zastosowanego uzbrojenia. Po-
niewaz rakiety R-29 byly dluzsze, mialy
wieksza Srednice i byly ciezsze od R-27,
zaszla konieczno$¢ wydtuzenia kadtu-
ba i podniesienia jego wysoko$ci w oko-
licach przedziatu rakietowego. Dzie-
ki temu, tuz za kioskiem okretu, wyrést
charakterystyczny ,garb” opadajacy
schodkowo w kierunku rufy. Nadato to
okretom bardzo charakterystyczny i la-
two rozpoznawalny wyglad. Cze$¢ dzio-
bowa kadtuba miala ksztatt owalny na-
tomiast rufowa wrzecionopodobny.
Przednie stery zanurzenia umieszczo-
no — na sposéb amerykanski — na kiosku.
Takie rozwigzanie zapewnialo tatwiejsze
utrzymanie wlasciwej glebokosci pod-
czas odpalania rakiet, a takze pozwalato
bezdyferencyjnie przechodzi¢ na duza
glebokosé przy malych predkosciach.
Stery rufowe miaty forme krzyza.

Konstruktorzy zadbali tez o obnizenie
wykrywalnosci okretéw. Poszycie kadtu-
ba lekkiego zostalo pokryte specjalnymi
plytkami pochlaniajacymi impulsy wy-

Mureny p

sylane przez aktywne sonary. Podjeto tez
probe wyciszenia pracujacych mechani-
zméw. Duzy zapas objetosci przedzia-
16w turbinowych okretéw proj. 667A
pozwolil na zastosowanie nowych roz-
wigzan dwupoziomowej amortyzacji
turbin gléwnych, turbogeneratoréw i in-
nych mechanizméw. Zastosowano réw-
niez $ruby napedowe o niskim poziomie
wytwarzanych szuméw. Bylo to mozli-
we dzieki opracowanym w 1968 roku
wymaganiom odno$nie charakterystyk
wibracyjnych urzadzen podstawowych
(WAH-68).

Pojawilo sie tez urzadzenie demagne-
tyzacyjne o duzej mocy, zapewniajace
stabilno$¢ pola magnetycznego wytwa-
rzanego przez okret. Dla obnizenia pola
elektrycznego po raz pierwszy wpro-
wadzono system aktywnej kompensacji
pola, wytwarzanego przez galwaniczng
pare ,$ruby napedowe — kadtub”17.

Kadtub sztywny podzielony byt na 10
przedzialéw: pierwszy — torpedowy, dru-
gi — akumulatoréw i mieszkalny, trze-
ci-centrala dowodzenia, czwarty i pigty
- rakietowe i mieszkalne, szosty — agre-
gatéw Diesla, si6dmy — reaktoréow i ge-
neratoréw pary, 6smy i dziewiaty — tur-
bin, dziesigty — silnikéw elektrycznych.

o6inocnych morz
Strategiczne krgzowniki podwodne projektu 667B i 667BD

czesc i

Wytrzymalo$é¢ kadluba pozwalata na za-
nurzenie robocze do 320 m, natomiast
gleboko$¢ maksymalna wynosita 400 m.

Rozmieszczenie na okrecie potez-
nych rakiet balistycznych doprowa-
dzito nie tylko do zmiany sylwetki.
Nastapito takze zmniejszenie liczby wy-
rzutni do 12 (zamiast 16 na okrecie ba-
zowym). Wyporno$¢ okretéw projektu
667B wzrosta o 1200 ton, a predkosé¢
zmniejszyla sie o dwa wezly w poréw-
naniu do ,Nawagi”.

Mechanizmy gléwne i pomocnicze
Sitlownia gléwna okretu byla ana-
logiczna jak w poprzednim projekcie
667A i zostala rozmieszczona w formie
réwnoleglej. Pare wytwarzaly dwa re-
aktory jadrowe typu WM-4B chlodzo-
ne woda o gcznej mocy cieplnej 180
MWt. Byla to do$¢ udana konstrukcja
zaprojektowana w OKBM zakladu nr
92 (Opytnoje Konstruktorskoje Biuro
Maszinostrojenija) przez L.I Afrikanto-
wa. Paliwo jadrowe w reaktorach trzeba
bylo wymieniac co 5,5 roku. Dwa zespo-

17. W niektérych publikacjach podaje si¢ znacz-
nie wyzszg moc turbin — 52 000 KM. Np. A.S. Pa-
wlow; Warships of the USSR and Russia 1945-1995.
s. 30; ,Tiechnika i wooruzenije” 2000 nr 5-6 s. 61.
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1y turbin typu OK-700 z przektadniami
redukcyjnymi typu GTZA-635 o mocy
2 x 20 000 KM przenosily naped za po-
mocg waléw na dwie $ruby o zmiennym
skoku!®. Rezerwowe zrédlo napedu sta-
nowily dwa silniki elektryczne (GED)
wlaczone w linie waléw napedowych
o mocy 260 kW kazdy. Okrety osigga-
1y predkosé¢ 16 weztéw na powierzchni
i 26 pod woda.

Elektrownia okretowa skladata sie
z dwéch autonomicznych turbogenera-
toréw TMV-32 o mocy 2 x 3000 kW. Do-
datkowym zrédlem zasilania byty bate-
rie akumulatoréw otowiano-kwasowych
typu AB. Na glebokosci peryskopowej
mozna bylo uzy¢ dwéch rezerwowych
agregatow spalinowych typu DG-460
o mocy 460 kW kazdy.

Uzbrojenie

Jak juz wspomniano gléwny orez
okretéw projektu 667B stanowilo
12 miedzykontynentalnych rakiet bali-
stycznych R-29 o masie startowej 33,3 t.
Dwustopniowa rakieta z silnikami na
paliwo ciekte miata dlugos¢ 13,43 m
i $rednice — 1,8 m. Korpus rakiety byt
catkowicie spawany i wykonany z sto-
pu AMg. Glowica bojowa rakiety byta
monoblokiem o masie 1100 kg i mo-
¢y 1 MT. Umieszczono ja w oryginalnie
skonstruowanym gérnym dnie zbiorni-
ka paliwa drugiego stopnia, odwréco-
ng o 180° do kierunku lotu. W zwigzku
z prowadzonymi przez USA pracami
nad systemem obrony przeciwrakieto-
wej, postanowiono R-29, po raz pierw-
szy w WMF ZSRR, wyposazy¢ w lekkie
cele pozorne, o parametrach lotu zbli-
zonych do tadunkéw bojowych. Ladun-
ki pozorne umieszczono w specjalnych
cylindrycznych kontenerach, wspawa-
nych w zbiornik paliwa drugiego stop-
nia, i wyrzucanych w momencie oddzie-
lenia gtéwnej czescil®.

W celu zapewnienia duzej celnosci
rakiecie o tak duzym zasiegu (7800 km)
po raz pierwszy w $wiecie zastosowano
system azymutalnej astrokoorekcji lotu.
System powstal dzieki CKB ,Geofizy-
ka” ktére opracowalo maly, lekki optycz-

no-elektroniczny astrocelownik, wygod-
ny do ustawienia na bardzo doktadnej
poktadowej platformie zyroskopowe;j,
mogacej pracowaé w przestrzeni kos-
micznej z duzym spisem gwiazd, obej-
mujacym calg sfere niebieskg??. Dzieki
temu kotowe prawdopodobne odchyle-
nie od celu (KWO) wynosito 1500 m.

Bezpieczenstwo eksploatacji rakie-
ty zapewniono m.in. przez tankowanie
zbiornikéw paliwa w zakladzie produ-
kujacym rakiety i ampulizacji zaworéw
paliwowych i drenazowych rakiety.

I jeszcze jedna nowinka, po raz pierw-
szy zastosowano w morskim komplek-
sie rakietowym — aparature do rejestro-
wania parametréw, wypracowanych
przez systemy okretowe i wprowadzone
do systemu sterowania lotem rakiety. Sy-
stem pracowal w oparciu o wielokanato-
we magnetofony, na ktérych zapisywa-
no nieprzerwanie, analogowo wszelkie
parametry a takze meldunki i komendy
operatoréw. Zapisane informacje opraco-
wywano na seryjnym systemie rozszyfro-
wywania parametréw telemetrycznych
(system ,Lotos”). Byt to pierwowzér zna-
nej szeroko tzw. ,,czarnej skrzynki” stoso-
wanej obecnie w lotnictwie?!.

Aparatura pokladowa systemu stero-
wania rakietg po raz pierwszy w prakty-
ce morskiej miata w swoim skladzie cy-
frowa maszyne liczaca??.

Okrety typu ,Murena” mogly wy-
strzeliwaé rakiety pojedynczo i salwami.
Z potozenia podwodnego rakiety mogly
startowaé z glebokosci 55 m, przy pred-
kosci okretu do 5 wezléw i przy stanie
morza do 6°B (wobec 3-4 weztéw i 5° B
dla rakiet R-27).

Wazng cecha tych okretéw byta moz-
liwos¢ startu catego kompletu rakiet
w jednej salwie. Dla tego zostala przewi-
dziana niezbedna objetosé¢ zbiornikéw
zapelniajacych przestrzen pomiedzy ra-
kietag a Scianami szybu wyrzutni i sy-
stem utrzymywania okretu na zadanej
glebokosci. Wysoki stopien automatyza-
¢ji pozwolit skrécié proces przygotowan
przedstartowych o 5 -7 razy.

Po raz pierwszy w $wiecie zastosowa-
no na tych okretach system ochrony ra-

Poréwnanie parametréw rakiet R-29 i ,,Posejdon C-3”
Wyszczegdlnienie R-29 Posejdon C-3
Masa startowa (t) 33,3 29,5
Liczba gtowic x moc 1x1MT 10 x50 KT
Zasieg lotu (km) 7800 4600
KW0 1500 450
Gfeboko$¢ startu rakiet (m) 55 15-30
Czas przygotowan do startu (min) 8 15
Interwat pomigdzy startem rakiet (sek.) 10 60

kiet przed niesankcjonowanymi dzia-
taniami, zabezpieczajacy uzycie broni
rakietowej tylko w przypadku otrzyma-
nia rozkazu wyzszego dowddztwa.

Obrone przed nieprzyjacielskimi
okretami zapewnialy ,Murenom” 4 apa-
raty torpedowe kalibru 533 mm (zapas
16 torped; SET-65, SAET-60, 53-65K,
53-65M) z tego 4 torpedy znajdowaly sie
w wyrzutniach. Oprécz tego posiada-
ty 2 aparaty torpedowe kalibru 400 mm
(zapas 4 torpedy SET-40). Z tych ostat-
nich mozna bylo wystrzeliwa¢ imitato-
ry typu MG-44. Oprécz tego na okrecie
znajdowal sie przenos$ny zestaw kiero-
wanych rakiet przeciwlotniczych typu
,Striefa”.

Na uzbrojeniu okretu znajdowaly sie
takze samobiezne i dryfujgce urzadze-
nia emitujace sygnaly odbierane przez
hydroakustyczne $rodki obserwacji i na-
prowadzania uzbrojenia przeciwnika,
a takze imitujgce pola fizyczne samego
okretu podwodnego. Takimi $rodkami
przeciwdzialania byly: przyrzad MG-14
wyrzucany z aparatéw torpedowych
i dryfujacy przyrzad sygnaléw akustycz-
nych MG-24. Ten ostatni miat on mase
7 kg, mégt by¢ uzywany na glebokosci
30-40 m, przez 30 minut. MG-24 wy-
rzucano za burte za pomoca specjalne-
go urzadzenia WIPS. Uzupelnieniem
wymienionych wczeéniej urzadzen byt
samobiezny hydroakustyczny imitator
okretu podwodnego o wygladzie ma-
tej torpedy typu MG-44. Mégl pracowaé
na gleboko$ciach od 10 do 100 metréw,
przy predko$ci poruszania sie 15 we-
zléw. Czas nieprzerwanej pracy wyno-
sit 30 minut.

Na okretach wykorzystywano tak-
Ze naboje imitujace (IP). Imitowaly one
pole okretu podwodnego w zakresie od
3 do 30 kHz. Waga jednego naboju — 4
kg. W komplecie byto 6 brykietow, spra-
sowanych ze specjalnego materiatu?3.

Srodki obserwagji i facznosci

Podstawe wyposazenia radioelektro-
nicznego okretu stanowil system kiero-
wania informacjg bojowa (BIUS) ,Wo-
schod” zastapiony pdézniej przez nowszy

18. Taras; Atomnyj podwodnyj flot. s. 145.

19. A. Szirokorad; op. cit. s. 403.

20. WA. Jemielianow; Rakietnyj kompleks D-9,
JTajfun” 2000 nr 10 s.10].

21. WA. Jemieljanow op. cit. s.11.

22. Cyfrowa technike po raz pierwszy zastosowa-
no w rakiecie R-27K przeznaczonej do razenia mor-
skich ruchomych celéw i przyjetej do probnej eks-
ploatacji w 1975 roku. R-29 byta druga rakieta z cy-
frowg aparaturg opracowana przez NITA.M.W. Awi-
tow; Oni byli pierwymi. ,Tajfun” 2001 nr 6 s. 19.

23. G.G. Kostiew; Wojenno-morskoj flot Sowie-
ckogo Sojuza 1945-2000. s.330.
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,Almaz-B” Po raz pierwszy w ZSRR
dla kierowania bronig rakietowg zasto-
sowano autonomiczny okretowy cyfro-
wy system liczacy ,Alfa”. Dane do przy-
gotowania i startu rakiet zabezpieczat
kompleks nawigacyjny ,Tobol-B” zawie-
rajacy aparature kosmicznego nawiga-
cyjnego systemu ,Cyklon-B”.

Nowy kompleks nawigacyjny skon-
struowany zostal przez NII Przyrzadéw
nawigacyjnych (gt. konstruktor N.K.
Kiszczenkow) przy aktywnej wspétpra-
cy NI1-9 WME

Srodki lacznosci radiowej na nowych
okretach po raz pierwszy zostaly zinte-
growane w jeden automatyczny kom-
pleks w sktad ktérego wchodzit system
tacznosci kosmicznej ,Motnia-L’ lub
»,Molnia L — M-1" (na K-450). Przyjmo-
wanie radiograméw i sygnaléw nawiga-
¢ji satelitarnej zapewniala wypuszczana
wynurzajgca si¢ antena ,Parawan” lub
antena holowana typu ,ELastoczka” (za-
instalowana na K-450 i K-465 zamiast
anteny ,Parawan”).

Okrety projektu 667B jako pierwsze
seryjne okrety podwodne ZSRR mo-
gly odbiera¢ sygnaly radiowe na falach
o bardzo duzej dtugosci (VLF) umoz-
liwiajace kontakt z zanurzong jednost-
ka ptynaca na glebokosci ok. 50 m, bez
konieczno$ci wysuwania z kiosku anten

demaskujgcych polozenie. System tgcz-
nosci VLF wspolpracowatl z samolota-
mi Tu-142MR odbierajacymi transmi-
sje z okretu i retransmitujace je do stacji
naziemnych?4.

Ocene sytuacji na zewnatrz okre-
tu umozliwialy: stacja hydrolokacyjna
JKiercz” (MGK-100), stacja radioloka-
cyjna ,Kaskad” (MRK-50) z przystawka
,2Korma”(MRK-57), kompleks telewizyj-
ny MT-70-8 oraz peryskop PZNG -8M.

Oprécz tego okrety mialy na swo-
im wyposazeniu jeszcze system wy-
krywania sygnaléw radiolokacyjnych
yZaliw-P” (MRP-21A).

Wewnatrz okretu funkcjonowal sy-
stem telewizyjnej obserwacji wnetrza
okret typu MT-30.

Modernizacje

Zaledwie cztery lata minely, jak Ro-
sjanie wprowadzili do uzbrojenia, kolej-
ny wariant kompleksu oznaczony sym-
bolem D-9D z rakietg R-29D, ktéry na
Zachodzie okreslono nazwg RSM-40
mod. 2. Ten model mial zwiekszony do
9100 km zasieg i monoblokowa glowice
o mocy 1 MT. Mimo zwiekszonego za-
siegu, rakieta miata podwyzszong cel-
no$¢ (KWO ok. 1000 m). Jego podstawo-
wym nosicielem byly okrety podwodne
projektu 667BD, o ktérych bedzie mowa

w dalszej czesci artykutu. W ten model
rakiety przezbrojono w drugiej potowie
lat osiemdziesiatych dziewieé jednostek
typu ,Murena”. Byly to K-450, K-460, K-
472, K475, K-497, K-500, K-512, K-523
i K-530%.

Warto wspomnieé o jeszcze jednej
prébie modernizacji okretéw projektu
667B podjetej przez znanego konstruk-
tora biura konstrukcyjnego Arsenal, PA.
Tiuryna.

Prébowat on przekona¢ Ministerstwo
Budowy Maszyn do modernizacji kom-
pleksu D-9 i przezbrojenia okretéw proj.
667B (w projekt 667BM) w nowy kom-
pleks na paliwo stale z rakieta R-31.
Niestety bez powodzenia. Gtéwny kon-
struktor kompleksu D-9, od wielu lat mo-
nopolista w dziedzinie uzbrojenia rakie-
towego dla okretow podwodnych W P.
Makiejew, pomny do$wiadczen z Cze-
fomiejem, kategorycznie sprzeciwil sie
uczestnictwu KB , Arsenal” w dalszych
pracach modernizacyjnych.

Projekt 667BD ,Murena-M”
Rados¢ z sukcesu, jakim niewatpliwie
bylo skonstruowanie rakiety balistycznej

24. A. Kinski; Nosiciele strategicznych rakiet bali-
stycznych, ,Morza Statki i Okrety” 1996 nr 1 s. 15.

25. J.W. Apatkow; Korabli WMF SSSR. Spra-
wocznik. T.1 Podwodnyje todki. Cz.1 2002 s. 19.

Réwniez ciekawa fotografia okretu typu samolot Delta-1! (proj. 667BD) wykonana na Pacyfiku przez amerykanski samolot patrolowy P-3C ,Orion”
w lipcu 1981 roku.
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Daty budowy okretow projektu 667BD
Lp Nazwa | Nrbudowy | Potozenie stepki | Wodowanie |WejScie do stuzby| Wycofanie ze stuzbhy Uwagi
04.110404.11.1977-
1. K-182 341 10.04.1973 12.01.1975 30.09.1975 28.03.1995 03.06.1992 60 Liet
Wielikogo Oktiabria
K-92 342 09.07.1973 03.05.1975 17.12.1975 28.03.1995
K-193 353 03.09.1973 01.07.1975 30.12.1975 28.03.1995
K-421 354 30.11.1973 01.07.1975 30.12.1975 28.03.1995

o zasiegu miedzykontynentalnym, nieco
psuta, Swiadomo$¢ zmniejszenia o 1/3
jednostki ognia okretéw projektu 667B.
Co prawda dowddztwo WMF ZSRR
twierdzilo, ze potencjal bojowy nowych
okretéw jest 2,5 razy wiekszy niz jedno-
stek typu ,Nawaga”, ale eksperci dosko-
nale wiedzieli, ze byt to typowy zabieg
propagandowy.

Zatem, zanim pierwsza ,Murena” za-
konczyta préoby morskie, CKB- Rubin
otrzymalo w czerwcu 1972 r. zaloze-
nia taktyczno-techniczne na rozpraco-
wanie udoskonalonego wariantu okretu
667B. Po kilku miesigcach na deskach
projektantéw pojawita sie¢ nowa wersja
tych jednostek. Projekt otrzymal numer
667BD i szyfr ,Murena-M”. W nomen-
klaturze NATO okrety nosily oznaczenie
Delta-I1.

Zeby pomiesci¢ dodatkowe cztery wy-
rzutnie, po raz kolejny trzeba bylo wy-
dluzy¢ kadtub, tym razem o 16 metréw.
Dodatkowa sekcja przedziatu rakietowe-
go zwiekszyla wyporno$¢ okretu o 1500
ton i liczbe przedzialéw wodoszczel-
nych do jedenastu. Natomiast predkosé
maksymalna spadta o 1 wezel. Pozostate
elementy konstrukcji w zasadzie nie ule-
gly zmianie?6.

Dziobowe stery zanurzenia umiesz-
czone na kiosku, dla utatwienia wy-
nurzenia w lodach mogly sie obracaé
w potozenie pionowe.

Dalszemu polepszeniu ulegly warun-
ki bytowe zalogi. Po raz pierwszy na ra-
dzieckich okretach podwodnych zain-
stalowano system elektrochemicznej
regeneracji powietrza (ZRW-M) dro-
ga elektrolizy wody (w celu otrzyma-
nia tlenu) i pochtaniania dwutlenku
wegla przez staly regenerujacy absor-
bent?’. Zwiekszono takze autonomicz-
nos¢ okretu.

Sitownia gltéwna okretu byta analo-
giczna jak na projekcie 667B28. Jedyng
nowoscig byto zastosowanie doskonal-
szych sposobdéw jej wyciszenia.

Po raz pierwszy we flocie ZSRR pod-
jeto wysitki zmierzajagce do obnizenia
poziomu pierwotnego pola akustycz-
nego i zmniejszenia zaklécen przeszka-

dzajacych w pracy wlasnych sonaréw.
W szczeg6lnosci dgzono do obnize-
nia poziomu wytwarzanych szuméw.
Niektére mechanizmy zespoléw tur-
bin montowano na specjalnych dwupo-
ziomowych fundamentach z ulepszo-
nym systemem amortyzacji. Rurociagi
i urzadzenia hydrauliczne oddzielono
od kadtuba sztywnego specjalng izola-
¢ja pochtaniajaca wibracje. Kadtub lek-
ki otrzymat nowy ulepszony rodzaj po-
krycia dzwiekochtonnego.

Wraz ze zwigkszeniem liczby wyrzut-
ni dla okretéw tego typu przewidzia-
no zamiane kompleksu rakietowego
D-9 na nowocze$niejszy D-9D dysponu-
jacy zwigkszonym zasiggiem i celnoscia.
I tym razem tradycyjnie juz, okrety byly
gotowe duzo wczeséniej niz ich uzbroje-
nie. Nowy kompleks rakietowy przyjeto
do uzbrojenia dopiero w 1978 roku.

Wszystkie jednostki tego typy zbudo-
wano w zakladzie nr 50 Siewiernogo
maszinostroitielnogo predprijatija w Sie-
wierodwinsku, poniewaz tylko tam ist-
niata mozliwo$¢ budowy tak duzych jed-
nostek w krytej hali montazowe;j.

Przy budowie tych okrgtéw na sze-
roka skale zaczeto stosowaé modulo-
wo-agregatowg metode projektowa-
nia, montazu mechanizméw i armatury.
Dzigki temu wodowana (wyprowadza-
na z doku) jednostka miata wysoki sto-
pien gotowosci.

Seria zostata ograniczona tylko
do czterech okretéw, poniewaz testy

przechodzita juz kolejna miedzykon-
tynentalna rakieta balistyczna RSM-
50. Pierwsza jednostka K-182, we-
szta do stuzby we wrze$niu 1975 roku
- jej pierwszym dowodca zostat kapi-
tan 1-szej rangi W.W. Naumow. Gléw-
nym mankamentem tych okretéw byto
to, ze z powodu nie najnowocze$niej-
szego systemu kierowania uzbroje-
niem rakietowym, start wszystkich ra-
kiet mogl nastgpi¢ dwoma salwami
— podstawowy (12 rakiet) i dodatko-
wy (4 rakiety) z duzym interwalem, co
w znacznym stopniu utatwialo wykry-
cie okretu.

Dotychczasowy system kierowania
informacjg bojowg ,Almaz” zostat
zastgpiony przez nieco nowoczes-
niejszy ,Almaz BD”. Podobna zamia-
na nastgpita w tacznosci kosmicznej,
gdzie system ,Tsunami” zastgpil po-
przedni ,Ciklon-B”. Niektére okre-
ty otrzymaly tez nowag wypuszczang
wynurzajgca sie antene typu bojko-
wego ,Zubatka”.

Zaloga zwigkszyla si¢ o 15 ludzi (135
0s0b w tym 37 oficeréw).

(cigg dalszy nastqpi)

26. Po raz pierwszy w ZSRR i w $wiecie prze-
kroczono swojego rodzaju psychologiczng bariere
10 000 ton wypornosci normalnej dla okretu pod-
wodnego.

27. ,TiW” nr 5-6 2000 r.

28. Niektore publikacje podaja informacje
o zwigkszonej mocy sitowni do 55 000 KM.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretow projektu 667B i 667BD
Wyszczegdlnienie Proj. 667B Proj. 667BD
Wypornos¢ (t)
—nawodna 8900 10 500
— podwodna 13700 15750
Wymiary (m)
— diugos¢ 139,0 155,0
— szerokosc 11,7 11,7
— zanurzenie 8,4 8,6
Predkosc (w)
—nawodna 16 15
— podwodna 26 25
Autonomiczno$¢ (doby) 70 80
Zatoga (0s.) 120 135
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Azjatyckie stawiacze min

Turecki stawiacz min-okret desantowy Karamdirselbey (N~ 124).

Podwodna cze$¢ kadtuba jednostki
plywajacej od zarania dziejéw stanowi-
ta przedmiot ,szczegblnego” zaintere-
sowania potencjalnych przeciwnikéw,
bowiem jej uszkodzenie stwarzato duze
szanse na utrate ptywalnosci, a w konse-
kwencji zatonigcie.

Pojawienie si¢ materiatlu wybuchowe-
go w postaci prochu, ktéry mozna bylo
detonowac¢ pod kadtubem okretu znacz-
nie poszerzylo mozliwo$é oddzialywa-
nia, a stad juz krétka droga wiodla do
skonstruowania min morskich. Pierw-
sze prace nad minami prowadzono
w poczatkach XIX wieku w Rosji, a na-
stepnie takze w Stanach Zjednoczonych
i Wielkiej Brytanii!.

Miny morskie galwaniczne (odpa-
lane pradem elektrycznym z brzegu)
jak i uderzeniowe, swéj debiut bojowy
mialy w czasie wojny krymskiej w la-
tach 1853-1856 na Battyku pod Kron-
sztadem oraz na wodach Morza Czar-
nego, potwierdzajac jako narzedzie
walki duza przydatno$¢. Miny na do$é
znaczng skale, w tym takze na rzekach,
stosowaly strony walczace w amery-
kanskiej wojnie secesyjnej lat 1861-
1865. Na wodach europejskich zosta-
ly ponownie uzyte przez Rosje w toku
jej wojny z Turcja w latach 1877-1878,
w trakcie ktorej przyczynily sie do od-
niesienia sukceséw militarnych przez
strone rosyjska, skutecznie blokujac na
Morzu Czarnym operacje silniejszej flo-
ty tureckie;j.

Rosji przypadta réwniez palma pierw-
szenstwa w budowie pierwszych wy-
specjalizowanych stawiaczy min — Bug
i Dunaj, ktére powstaly w roku 1892.

W wojnie rosyjsko-japonskiej 1904-
1905 na Dalekim Wschodzie miny mor-
skie, ktérych strony postawity tacznie
6365, w tym Rosja 42752, stanowily juz
grozny orez, powodujacy znaczne stra-
ty jednostek plywajacych. W toku I woj-
ny $wiatowej wszystkie walczace strony,
a takze panstwa neutralne, zbrojnie chro-
nigce swa ,neutralno$¢”, postawily ogé-
fem blisko 310 tysiecy min morskich, na
ktorych zatonely tacznie 202 okrety bojo-
we, w tym 9 okretéw liniowych, 10 kra-
zownik6w, 106 kontrtorpedowcow i tor-
pedowcéw oraz 58 okretéw podwodnych
(bez jednostek mniejszych i pomocni-
czych, a takze statkéw handlowych)3.

W okresie miedzywojennym kontynu-
owano prace nad modernizacjg arsena-
tu broni minowej, prowadzajac miedzy
innymi nowe rozwigzania techniczne
w postaci zapalnikéw magnetycznych,
akustycznych oraz hydrostatycznych.
Rozbudowie ulegt réwniez zestaw jed-
nostek przeznaczonych do wykonywa-
nia zadan minowych, gdzie obok tra-
dycyjnych juz jednostek nawodnych
réznych klas, zagoscily na stale okrety
podwodne, co wiecej podjeto réwniez
pierwsze préby wykorzystania do sta-
wiania min samolotéw.

Wybuch II wojny $wiatowej spowo-
dowal, ze walczace strony znéw chet-

Fot. Anatolij N. Odajnik

nie siegnely po bron minowa, stawiajac
tacznie okoto 698,7 tys. min*. Miny, na-
wet klasyczne juz kotwiczne, nadal za-
chowaly wysokg skuteczno$é, zwtasz-
cza na plytkich akwenach, takich jak
Baltyk. Samolot stat sie powszechnym
$rodkiem przenoszenia min, zwlaszcza
na Pacyfiku, cho¢ alianckie miny lotni-
cze stanowily réwniez przyczyne wielu
strat na Battyku.

Po zakonczeniu II wojny $wiatowej
i przeprowadzeniu w pierwszych latach
powojennych gigantycznej akcji rozmi-
nowania, zdawac by si¢ moglo, Ze miny
morskie przejdg juz do lamusa historii.
Szybko jednak rozumowanie takie oka-
zalo sie btedem, bowiem juz w trakcie
wojny koreanskiej, prowizoryczne pole
minowe powstrzymato w pazdzierniku
1950 r. na niemal tydzien ladowanie sit
ONZ pod Wonsan3.

O tym, ze miny morskie nie sg wca-
le przebrzmialym srodkiem walki mogg
$wiadczy¢ wydarzenia, jakie rozegraly
sie w Zatoce Sueskiej i na Morzu Czer-
wonym w lipcu i sierpniu roku 1984,
gdy postawione skrycie miny niewiado-
mego pochodzenia (najprawdopodob-
niej libijskiego) spowodowaly mniej lub

1.Ciesla J., Maltowski J., Morska broi minowa,
Warszawa 1969.

2. Sobanski M., Stawiacze min pod banderq ze
Ztotym Lwem, ,OW” nr 79 (5/2006).

3. Ciesla J., Maltowski J., Morskie. ..

4. Ciedla J., Maltowski J., Morskie...

5. Makowski A., Kubiak K., Korea 1950-53. Dzia-
tania morskie, Gdansk 2000.
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bardziej powazne uszkodzenia 19 stat-
kéw réznych bander, w tym polskiego
drobnicowca Jozef Wybicki®.

Po stawianie min morskich na wo-
dach miedzynarodowych, w tym zwlasz-
cza na trasach komunikacyjnych, sieg-
nat réwniez Iran w trakcie tzw. ,wojny
z tankowcami” na wodach Zatoki Per-
skiej w latach 1987-19887.

W tej sytuacji, gdy miny morskie na-
dal stanowia grozny or¢z walki, trud-
no sie dziwié, ze niektére floty zacho-
waly nadal w swym skladzie klasyczne
stawiacze min, co wiecej wprowadzi-
Iy nowe okrety tej klasy, mimo, ze do
stawiania min wykorzystywa¢ mozna
praktycznie wszelkiego rodzaju jednost-
ki ptywajace (i nie tylko), w tym réwniez
improwizowane, tak jak prébowat to
czyni¢ Irak w czasie ostatniego konflik-
tu w Zatoce Perskiej.

Ponizej podejmiemy prébe zaprezen-
towania wazniejszych wspoétczesnych
okretéw minowych pozostajgcych wias-
nie we flotach panstw azjatyckich, przy
oczywistym zalozeniu , Ze zamieszczone
informacje nie pretendujg wcale do ca-
fosciowego ujecia zagadnienia, zacho-
wujac jedynie charakter sygnalny.

Pierwszym z pafstw azjatyckich,
a tak po prawdzie euro-azjatyckich,
ktére nadal dysponuje specjalnymi sta-
wiaczami min jest Turcja. Warto w tym
miejscu wspomnied, ze turecka mary-
narka wojenna Tiirkiye Cumhuriye-
ti Bahriyesi posiada wspaniale tradycje
operacyjnego wykorzystania stawiaczy
min. To przeciez turecki Nusret® posta-
wit w Dardanelach zapory minowe, kt6-
re spowodowaly w dniu 18 marca 1915
zatoniecie przy probie forsowania cies-
niny 3 pancernikéw — francuskiego Bou-
vet oraz brytyjskich Irresistible i Ocean®.
W tych okolicznosciach trudno sie dzi-
wié, ze okrety tej klasy ciesza sie nad Bo-
sforem sporg atencja.

W okresie powojennym w ramach
amerykanskiej pomocy wojskowe;j trafi-
fo do Turcji odpowiednio w latach 1952
i 1960 piec przybrzeznych stawiaczy min
typu ,LSM”"1? Byly to zbudowane w 1945
$rednie okrety desantowe, przebudowa-
ne w 1952 na stawiacze min. Ich wypor-
no$¢ standardowa wynosita 743 t, a pelne
1100 t przy dtugosci 62,0 m, szerokosci
10,5 m i zanurzeniu 2,6 m. Naped jed-
nostek stanowily silniki wysokoprezne
o Tacznej mocy 2880 KM, ktére umozli-
wialy rozwijanie maksymalnej predkosci
12 weztéw. Zapas paliwa wynoszacy 60
t zapewnial zasieg 2500 Mm/10 weztach.
Uzbrojenie stanowily 2 dziata plot. kal.
40 mm oraz 2 dziata plot. kal. 20 mm.

Nie jest znana liczba zabieranych na po-
ktad min. Zatoga okretéw liczyta 70 ma-
rynarzy i oficeréw.

Stawiacze min typu ,LSM” przestaly
by¢ wykazywane przez roczniki flot po
roku 1973.

W roku 1964 flote tureckg zasilit sta-
wiacz min, noszacy historyczng nazwe
Nusret (N* 110), zbudowany przez stocz-
nie we Friederikshaven w Danii na pod-
stawie projektu NATO, analogicznie do
dunskich okretéw minowych typu Falster.

Jednostka miata standardowag wy-
porno$¢ 1880 t przy dlugosci calkowitej
77,0 m, szerokosci 12,6 m i zanurzeniu
3,4 m. Naped stanowily silniki wysoko-
prezne General Motors o Iacznej mocy
4800 KM, ktére pracujac na 2 $ruby, za-
pewnialy maksymalng predkosé 18 we-
zt6w. Uzbroje-

podwdjnie sprzezone dziata plot. kal. 40
mm L/60 Bofors Mk 1 oraz 2 pojedyn-
cze dziata plot. kal. 40 mm L/60 Bofors
Mk 3. nie jest znana liczba zabieranych
na poklad min, ktére przechowywano
na 60 torach minowych pokladu gérne-
go. Do obstugi min okrety wyposazono
w 4 dwutonowe dzwigi. Wyposazenie
elektroniczne obejmowalo radar nawi-
gacyjny Kelvin-Hughes 14/9. Zaloga li-
czyta 60 marynarzy i oficeréw. Bayarak-
tar (N* 120) i Sancaktar (NV 121) zostaty
wycofane ze stuzby i rozbrojone w roku
2004.

W roku 1980 do stuzby wszedl, zbu-
dowany przez rodzima turecka stocznie
Tagkizak w Istambule, stawiacz min —
okret desantowy Cakabey (N 122). Wy-
porno$¢ jednostki wynosita 1600 t przy

nie stawiacza min
sktadato sie z 2
podwdjnie sprze-
zonych uniwer-
salnych dziatl kal.
76,2 mm. Réwno-
cze$nie okret moégt
przyjaé¢ na poklad
do 400 min mor-
skich réznych ty-
poéw. Wyposaze-
nie elektroniczne
obejmowalo ra-
dary nawigacyjny,
kontroli przestrze-
ni morskiej i po-
wietrznej RAN 7S
oraz kierowania
ogniem artylerii,
za$ zaloga liczy-
ta 146 marynarzy
i oficerow!l,

W dniu 7 lutego 2001 Nusret zostal
oficjalnie skreslony ze stanu tureckiej
marynarki wojenne;.

W roku 1972 flota otrzymata 2 eks-
niemieckie stawiacze min, a wlasci-
wie eks-amerykanskie duze okrety de-
santowe typu LST 54212, Byly to okrety
zbudowane w Stanach Zjednoczonych
w latach 1944-1945, a nastepnie w 1961
przekazane RFN, gdzie zostaly przebu-
dowane.

Wyporno$¢ jednostek wynosita 3640
t, a petna odpowiednio 4140 t przy dlu-
gosci 101,4 m, szerokosci 15,3 m i zanu-
rzeniu 4,0 m. Naped stanowily 2 silniki
wysokoprezne General Motors 16-567A
o Iacznej mocy 1700 KM, ktére umozli-
wialy rozwijanie maksymalnej predko-
$ci 11 wezléw. Zasieg siegat 15 000 Mm
przy 9 wezlach. Moc elektrowni pokta-
dowej 860 kW. Uzbrojenie obejmowato 2

Ujecie od rufy Karamiirselbey, widoczne pokrywy lukéw minowych.

Fot. Anatolij N. Odajnik

dlugosci 77,3 m, szerokosci 12,0 m i za-
nurzeniu 2,3 m. Naped stanowily 3 sil-
niki wysokoprezne o tgcznej mocy 4320
KM, ktére pracujac na 3 $ruby, zapew-
nialy maksymalng predkosé 14 weztow.

6. Kubiak K., Morskie dziatania specjalne po roku
1945, Warszawa 2001.

7. Kubiak K., Niewypowiedziana wojna, ,MSiO”
nr 9 (69) wrzesien 2007.

8. Nusret — turecki stawiacz min, zbud. 1911-13
Kilonia (Niemcy), wyp. 365 t, di. 40,2 m, szer. 6,7 m,
zan. 2,5 m, parowiec 1200 KM, pred. 15 w., uzbr.: 2
x 47 mm, 40 min.

9. Langensiepen. B., Giileryiiz A., The Ottoman
steam Navy 1828-1923, London 1995.

10. Byly to: Marmaris N* 103, Meri¢ N* 102,
Mersin NV 104, Mordogan N* 101 oraz Miirefte N-
105 wg Marczak J., Wspélczesne okrety wojenne,
Warszawa 1970.

11. Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 1985.

12. Byly to: Bayaraktar N* 120 (eks-niem. Bot-
trop) i Sancaktar N* 121 (eks-niem. Bochum) wg
Combat Fleet of the World 2002-2003 pod red. A.D.
Baker 111, Annapolis 2002.
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Turecki stawiacz min-okret desantowy Osman Gazi (N- 125).

Uzbrojenie obejmowalo 2 podwdjnie
sprzezone dziata plot. kal. 40 mm oraz
2 podwdjnie sprzezone dziala plot. kal.
20 mm. Jako stawiacz min okret mogt
przyjac na poktad do 150 min morskich,
natomiast zamiennie w wersji desanto-
wej 9 czolgbéw, 10 samochodéw tereno-
wych 1400 Zolnierzy, ktérzy dysponowa-
li 2 kutrami LCVP oraz lgdowiskiem dla
$migtowca na srédokreciu®3.

Cakabey zostal w roku 1999 wycofa-
ny ze stuzby, a w lipcu 2001 rozpoczeto
jego zlomowanie.

Kontynuacjg rodzimej produkcji za-
poczatkowanej Cakabey, byly 2 stawia-
cze min-okrety desantowe typu Saruca-
bey'*, zbudowane przez arsenat Tagkizak
w Istambule w latach 1980-1985.

Wyporno$é petna tych jednostek wy-
nosi 2600 t przy dtugosci catkowitej 92,0
m, szerokosci 14,0 m i zanurzeniu 2,3
m. Naped stanowig 3 silniki wysoko-
prezne o lacznej mocy 4320 KM, ktére
pracujac na 3 $ruby, zapewniajg maksy-
malng predko$é¢ 14 weztéw.

Uzbrojenie obejmuje 2 podwdjnie
sprzezone (w cze$ci dziobowej) i 1 po-
jedyncze dziata plot. kal. 40 mm L/70
Bofors L70 oraz 2 podwdjnie sprzezo-
ne dziata plot. kal. 20 mm L/70 Oerlikon
Mk 24. Dwa zamontowane na pokladzie
czolgowym tory minowe umozliwia-
ja zabieranie na poklad 150 min mor-
skich. Zatadunek min odbywa si¢ za po-
$rednictwem 2 wrot na kazdej burcie.
W przypadku uzycia okretu w wersji de-
santowej wrota mozna réwniez wyko-
rzystywaé do wytadunku transportowa-

nych oddzialéw na zacumowane przy
burtach $rodki ptywajace. Wyposazenie
elektroniczne obejmuje radar nawiga-
cyjny Decca TM 1226.

W wersji desantowej jednostki moga
transportowaé 11 czotgéw, 12 samocho-
doéw ciezarowych oraz liczacy 600 Zot-
nierzy oddzial. Na pokladzie w rejonie
srodokrecia znajdujg sie 2 kutry LCVP,
ktérych obstuge zapewnia dzwig z tele-
skopowym ramieniem. Na rufie miesci
sie ladowisko dla $miglowca!l3.

Najwiekszym i najnowszym stawia-
czem min-okretem desantowym ture-
ckiej marynarki wojennej jest Osman

Fot. Anatolij N. Odajnik

Gazi (Nt 125), zbudowany w latach
1989-1994 przez arsenal Tagkizak
w Istambule. Budowe planowanej pier-
wotnie drugiej jednostki serii, dla ktérej
wybrano nazwe Orhan Gazi (N- 126),
anulowano w lipcu 1991 roku.
Wyporno$¢ petna okretu wynosi 3773
t przy dlugosci catkowitej 105,0 m, sze-
rokosci 15,5 m i zanurzeniu 3,75 m.

13. Jane’s Fighting Ships 1986...

14. Sa to: Sarucabey (eks-Karagebey) N- 123,
zbud. 1980-1984 oraz Karamiirselbey N* 124, zbud.
1983-1985.

15. Combat Fleet of the Word 2005-2006 pod red.
E. Wertheim, Annapolis 2005.

Inne ujecie tureckiego Osman Gazi wykonane w Odessie 18 lipca 2003 roku. Pokrywy lukéw

minowych sg réwniez dobrze widoczne.

Fot. Anatolij N. Odajnik
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Uklad napedowy sktadajacy sie z 4 sil-
nikéw wysokopreznych MTU 6V396
o tgcznej mocy 10 000 KM!6 pracujacy
na 2 $ruby, zapewnia chwilowg maksy-
malng predko$¢ 17 wezléw, a stalg 15
wezléw. Zasieg wynosi 4000 Mm/15 we-
zlach.

Uzbrojenie obejmuje 2, zamontowane
w czesci dziobowej, podwdijnie sprzezo-
ne dziata plot. kal. 40 mm L/70 Bofors,
1 podwdjnie sprzezone dziato plot. kal.
35 mm L/90 Oerlikon oraz 2 pojedyn-
cze dziata plot. kal. 20 mm. Jednostka
moze zabraé¢ na poktad okoto 200 min
morskich, ktére znajduja sie na 2 torach
minowych na poktadzie czotgowym. Za-
tadunek min odbywa sie przez 2 wrota
zamontowane w pawezy rufowe;j.

Z uwagi na wigksza o prawie 50% wy-
pornos$¢ w poréwnaniu z typem Saru-
cabey, w wersji desantowej okret moze
transportowac 15 czolgéw oraz 900 zol-
nierzy. Na zurawikach w rejonie nad-
budéwki znajdujg sie 4 kutry LCVE, po

Tajlandzki stawiacz min Thalang (621).

Byly to okrety o wypornosci standar-
dowej 368 t, a pelnej odpowiednio 408 t
przy dtugosci 49 m, szerokosci 7,7 m i za-
nurzeniu 3,6 m. Ich naped stanowily 2
silniki wysokoprezne o tacznej mocy 540
KM, ktére pracujac na 2 $ruby, zapew-
nialy maksymalng predkos$é 13 weztéw.
Zasieg wynosit 2700 Mm/10 weztach.

Uzbrojenie sktadalo sie z 1 dziata kal.
76 mm (inne Zrédla moéwily, ze pokla-
dzie byly 2 takie dziala), 1 dziata plot.
kal. 40 mm oraz 2 dziat plot. kal. 20
mm. Jednostka mogla zabra¢ na poktad
142 miny morskie, a jej zatoga liczyta 55
marynarzy i oficeréw!®.

Okrety bezpiecznie przetrwaty II woj-
ne $wiatowg i pozostawaly w sktadzie
tajskiej floty do poczatkow lat siedem-
dziesigtych.

Obecnie w sktadzie marynarki wojen-
nej Tajlandii znajduje sie Thalang (621),
jednostka wsparcia sit tralowych, beda-
ca réwnoczes$nie stawiaczem min. Okret
ten powstal w arsenale w Bangko-

Fot. zbiory Joe Jin-ho

2 na kazdej burcie, za$ w cze$ci rufowej
obszerne ladowisko dla $migtowca, jed-
nak bez hangaru.

Wyposazenie elektroniczne obejmu-
je radar nawigacyjny Racal — Decca TM
1226 oraz odbiorniki systemu Inmar-
sat. Jednostka dysponuje stanowiskiem
dowodzenia operacjami desantowymi,
a calo$¢ pomieszczen zostala umiesz-
czona w obrebie cytadeli chronigcej
przed skutkami uzycia broni ABC!7.

Kolejnym, tym razem juz jednak pan-
stwem Azji Poludniowo-Wschodniej, kté-
re aktualnie posiada w sktadzie swej flo-
ty stawiacz min jest Tajlandia.

Okrety tej klasy pojawily sie w ma-
rynarce wojennej é6wczesnego Syjamu
jeszcze w okresie lat miedzywojennych,
gdy w 1936 dotarty zbudowane we Wto-
szech 2 jednostki typu Bangrachan!.

ku, a do stuzby wszedt w sierpniu 1980
roku.

Wyporno$é petna jednostki wynosi
1000 t przy dtugosci catkowitej 55,7 m,
szerokosci 10,0 m i zanurzeniu 3,1 m.
uktad napedowy sktada si¢ z 2 silnikow
wysokopreznych MTU o lacznej mocy
1310 KM, ktére pracujac na 2 Sruby, za-
pewniajg maksymalng predkos$¢ 12 we-
zléw.

Uzbrojenie obejmuje 1 dziato plot.
kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3, 2 poje-
dyncze dziata plot. kal. 20 mm L/70 Oer-
likon Mk 10 oraz 2 pojedyncze wkm-
y kal. 12,7 mm M2. na poklad zabierac¢
mozna réwniez miny morskie, jednak
ich liczba pozostaje nieznana. Wyposa-
zenie elektroniczne obejmuje radar na-
wigacyjny Decca TM 1226, za$ zaloga li-
czy 77 marynarzy i oficeréw.

Okret zbudowano w Tajlandii na pod-
stawie projektu opracowanego przez
firme Ferostaal z Essen w Niemczech.
W sklad jego wyposazenia poktadowego
weszly miedzy innymi 2 dzwigi o udzwi-
gu 3 t. Jednostka dysponuje 4 zapaso-
wymi zestawami sprzetu tralowego dla
tralowcow, sama moze prowadzié¢ tra-
fowanie za pomocg tralu mechaniczne-
020,

Stawiacze min znajduja si¢ takze
we flotach panstw Dalekiego Wscho-
du. Rozwijajgca si¢ nader dynamicznie
w okresie ostatnich kilkunastu lat mary-
narka wojenna Chinskiej Republiki Lu-
dowej posiada obecnie réwniez w swo-
im skltadzie wyspecjalizowany stawiacz
min typu Bulieijian noszacy nazwe Wo-
lei (814), zbudowany w roku 1988 przez
stocznie w Dalian.

Wypornoé¢ standardowa okretu wy-
nosi 2500 t, a pelna odpowiednio 3100
t przy dlugosci kadluba 93,8 m, szero-
kosci 14,4 m i zanurzeniu 4,0 m. Naped
stanowig 4 silniki wysokoprezne o tgcz-
nej mocy 6400 KM, ktére poruszajac 2
$ruby, zapewniajag maksymalng pred-
kos¢ 18 wezléw. Zasieg wynosi 7000
Mmy/14 weztach, cho¢ niektére zrédia
mowig, ze jest mniejszy 1 siega jedynie
6000 Mm.

Uzbrojenie jednostki sktada sie z 4 po-
dwdjnie sprzezonych dziat plot. kal. 37
mm 1/63 Model 76, za$ na poktad moze
ona zabra¢ nawet do 400 min morskich.
Wyposazenie elektroniczne stanowig 2
radary nawigacyjne, a zaloga liczy od
180 do 200 marynarzy i oficeréw (w za-
leznosci od zrodta)?L,

Zgodnie z niepotwierdzonymi infor-
macjami, w Chinach miano przystapi¢
do budowy drugiego, blizniaczego, sta-
wiacza min.

Republika Korei (Korea Potudnio-
wa), ktérej rozbudowana flota, z uwagi
na stale zagrozenie agresywnymi dzia-
faniami z Pélnocy (KRL-D), stanowi je-
den z gwarantéw wlasnej niezaleznosci,
posiada réwniez w swym skladzie duzy
wspolczesny stawiacz min. Jest to MLS
560 Won San (lub jak chca inni Wornsan),
zbudowany przez koreanska stocznie
Hyundai w Ulsan w latach 1994-1997.

Okret posiada wyporno$é pelng
3300 t przy dlugosci catkowitej 103,8

16. Wg innych zrédet szerokosé jednostki wynosi
16,1 m, a zanurzenie odpowiednio 4,8 m, za$ uktad
napedowy tworzg 2 silniki wysokoprezne MTU 12 V
1163 TB 73 o lacznej mocy 8800 KM

17. Combat Fleet of the Word 2005...

18. Byly to: 1 Bangrachan oraz 2 Nhong Sarhai.

19. Kowalenko W.A., Ostroumow M.N., Spra-
wocznik po inostrannym flotam, Moskwa 1971.

20. Combat Fleet of the Word 2002...

21. Combat Fleet of the World 2005.
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Chinski stawiacz min Wolei (814) w bazie.

m, a miedzy pionami 98,0 m, szerokosci
15,2 m oraz zanurzeniu 4,15 m?2. Uktad
napedowy tworza 4 silniki wysokoprez-
ne SEMT-Pielstick 12 PA 6 o lacznej
mocy 19 200 KM, wzglednie jak chca
tego inne zrodta tylko 17 200 KM, kto-
re pracujgc na 2 $ruby, zapewniajg wy-
soka, bo wynoszaca 22 wezly, predkosé
maksymalng. Zasieg jednostki wynosi
4500 Mm/15 weztach.

Uzbrojenie sktada sie z 1 uniwersal-
nego dziata kal. 76 mm L/62 OTOBre-
da Compact DP, 2 podwdjnie sprze-
zonych dzial plot. kal. 40 mm L/70
OTOBreda Fast Forty oraz 2 potréjne
wyrzutnie torped pop. kal. 324 mm Mk
32. Na dwoch torach minowych okret

Potudniowokorearnski stawiacz min Won San (560) w Pearl Harbor, 14

pazdziernika 2004 roku.

moze przyjaé¢ na poklad do 300 min
morskich.

Jednostka dysponuje bogatym wypo-
sazeniem elektronicznym obejmujacym
radar nawigacyjny Raytheon SPS-64(V),
radar dozoru powietrznego i nawodne-
go Samsung-Marconi 1810, radar dozo-
ru powietrznego Thales DA-05, 2 radary
Samsung-Marconi ST-1802, a takze so-
nar dziobowy. Srodki walki elektronicz-
nej reprezentujg 2 6-prowadnicowe wy-
rzutnie celéw pozornych Raytheon Mk
137 systemu Mk 36 SRBOC. Okret jest
wyposazony w odbiorniki systemu In-
marsat. Istnieje mozliwos¢ zainstalowa-
nia systemu optronicznego Radamec,
wspierajacego kierowanie ogniem arty-
leryjskim?3.

Fot. U.S. Navy Zatoga Won San

liczy 160 maryna-
rzy i oficeréw.

W czesci rufo-
wej stawiacz min
dysponuje du-
zym lagdowiskiem,
pozwalajacym
na wspoélpra-
ce ze Smiglowca-
mi wielkosci CH-

53E, jednak brak
na nim hanga-

ru. Z uwagi na
swe przewidy-
wane wielofunk-
cyjne wykorzy-
stanie, miedzy
innymi w charak-
terze eskortowca,
jednostki poszu-
kujacej miny czy
wreszcie okretu
szkolnego, na zu-
rawikach w rejo-
nie nadbudéwki

Fot. zbiory Joe Jin-ho

umieszczono 2 LCVP, po jednym na kaz-
dej burcie.

Ostatnim wreszcie z panstw Dalekie-
g0 Wschodu, ktory aktualnie w sktadzie
swej floty, eufemistycznie nazywanej
Morskimi Sitami Samoobrony, posiada
stawiacze min jest Japonia. Kraj ten, jak
rzadko ktéry posiada tradycje bojowego
wykorzystania broni minowej od poczat-
kow XX wieku, o czym byla juz mowa
wczesniej, poczawszy od wojny z Rosjg
poprzez 1 i I wojny $wiatowe. Totalna
kleska militarna w tym ostatnim konflik-
cie spowodowala likwidacje cesarskiej
marynarki wojennej, ktdra po czasie za-
stapily wlasnie Morskie Sity Samoobro-
ny. Formacja ta od samego poczatku
istnienia w swym sktadzie posiadata wy-
specjalizowane stawiacze min.

Poczatkowo w skladzie sit znalazly sie,
zbudowane w Japonii w roku 1955 Tu-
garu (481) oraz Erimo (491). Pierwszy,
o wypornosci standardowej 950 t przy
wymiarach 55,0 x 10,4 x 3,4 m, pelnil
rownoczesnie funkcje jednostki kablo-
wej. Naped okretu stanowity silniki wy-
sokoprezne o mocy 3200 KM, ktére po-
ruszajgc 2 $ruby, umozliwialy rozwijanie
maksymalnej predkosci 16 weztéw.

Uzbrojenie sktadalo sie z 1 uniwersal-
nego dziata kal. 76,2 mm, 2 dziat plot.
kal. 20 mm, 4 mbg oraz 40 min, za$ jego
zaloga liczyla 100 marynarzy i oficeréw.

Drugi z okretéw, o wypornosci stan-
dardowej 630 t przy wymiarach 65,0 x
7,0 x 2,4 m, byt réwnoczes$nie tralow-
cem pelnomorskim oraz eskortowcem
pop. Jego naped stanowity silniki wyso-
koprezne o mocy 2500 KM, ktére za po-
$rednictwem pojedynczej $ruby, nada-

22. Wg innych Zrédet szerokos¢ jednostki wynosi
15,0 m, a jej zanurzenie 3,4 m.
23. Combat Fleet of the Word 2005-....
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Japonski wielofunkcyjny stawiacz min Bungo (464).

waly jednostce maksymalna predkosé
18 wezlow.

Uzbrojenie sktadalo si¢ z 1 podwdj-
nie sprzezonego dziata plot. kal. 40
mm, 2 dzial plot. kal. 20 mm, 3 mbg.
Okret posiadal réwniez mozliwos¢ za-
bierania na poklad pewnej, nie okre-
Slonej blizej liczby min morskich. Za-
toga Erimo liczyta 80 marynarzy
i oficerow?4.

Tsugaru i Erimo przetrwaly w skla-
dzie floty Japonii do poczatku lat sie-
demdziesiatych.

W roku 1971 Japonia wprowadzi-
a do stuzby nowy stawiacz min Souya
(951), zbudowany przez stocznie Hita-
chi w Maizuru w latach 1970-1971.

Inne ujecie Bungo.

Wyporno$¢ standardowa jednost-
ki wynosita 2150 t, a pelna odpowied-
nio 3300 t przy dlugosci 99,0 m, szero-
kosci 15,0 m i zanurzeniu 4,2 m. naped
okretu stanowily 4 silniki wysokoprezne
o tacznej mocy 6400 KM, ktére pracujac
na 2 $ruby, umozliwialy rozwijanie mak-
symalnej predkosci 18 weztéw. Zasieg
jednostki wynosit 7500 Mm/14 weztach.

Uzbrojenie obejmowato 1 podwdéj-
nie sprzezone uniwersalne dziato kal.
76,2 mm L/50 Mk 33 na dziobie, 2 dzia-
fa plot. kal. 20 mm L/80 US Mk 10 oraz
2 potréjne wyrzutnie torped pop kal.
324 mm Type 68. Na 6 umieszczonych
wewnatrz kadtuba i 2 dodatkowych ze-
wnetrznych torach minowych Souya

Fot. ,Ships of hte World”

Fot. ,Ships of hte World”

mogla transportowac¢ do 460 min mor-
skich.

Wyposazenie elektroniczne obejmo-
walo radar nawigacyjny, radar dozoru
obszaru nawodnego OPS 16, radar do-
zoru obszaru powietrznego OPS 14, so-
nar SQS 11A oraz urzadzenie kierowa-
nia ogniem artyleryjskim GFCS-1.

Zaloga Souya liczyta 185 marynarzy
i oficeréw.

Jednostka poza samodzielnymi zada-
niami minowymi mogla réwniez pet-
ni¢ funkcje okretu wsparcia dla zespotu
sit tratowych, dysponujac odpowiednimi
pomieszczeniami sztabowymi oraz ma-
gazynowo-warsztatowymi, a takze ob-
szernym lagdowiskiem dla $migtowca (bez
hangaru) w rufowej czesci kadtuba?3.

Souya pozostata w czynnej stuzbie do
potowy lat dziewiec¢dziesiatych.

Aktualnie japonskie Morskie Sily Sa-
moobrony dysponujg 2 duzymi wielo-
funkcyjnymi stawiaczami min typu Ura-
ga, zbudowanymi w latach 1993-19982¢,

Wyporno$¢ standardowa tych okre-
téw wynosi 5650 t, a pelna odpowied-
nio 6850 t przy dlugosci catkowitej kad-
tuba 141,0 m (a miedzy pionami 136,0
m), szerokosci 22,0 m i zanurzeniu 5,4
m. W cze$ci przedniej kadtub posia-
da gruszke dziobowg. Uktad napedo-
wy tworzg 2 silniki wysokoprezne Mit-
sui 12V42M-A o tacznej mocy 19 800
KM (lub jak chcg tego inne zrédia 19
500 KM), ktére poruszajac 2 $ruby, za-

24. Kowalenko W.A., Ostroumow. M.N., Spra-
wocznik...

25. Jane'’s Fighting Ships 1986...

26. Sa to: Uraga (463), zbud. Hitachi, Maizuru
1994-197 oraz Bungo (464), zbud. Mitsui, Eamano
1995-1998.
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pewniajg wysoka, bo wynoszaca 22 we-
zly predko$¢ maksymalng. Zasieg wyno-
si 4600 Mm przy 20 wezlach. Jednostki
typu Uraga posiadaja réwniez dziobowy
pednik sterujacy.

Uzbrojenie okretéw sktada sie
z umieszczonego na pokladzie dziobo-
wym pojedynczego uniwersalnego dziata
kal. 76 mm L/62 OTO-Melara oraz 2 po-
jedynczych dzial plot. kal. 20 mm. Dzia-
fo kal. 76 mm zostalo w pierwszej kolej-
nosci zainstalowane na pokladzie Bungo,
a dopiero nastepnie po roku 2003 na
Uraga. 4 tory minowe zamontowane na 2
poktadach we wnetrzu kadtuba umozli-
wiaja transport do 230 duzych min mor-
skich. Obstuge tor6w minowych (zata-
dunek oraz stawianie min) zapewniajg 2
pary wrét w pawezy rufowe;.

Jednostki dysponujg duzym poktadem
lotniczym wraz z hangarem, umozliwia-
jacym bazowanie 1 cigzkiego Smiglowca
typu CH-53E w wersji przeciwminowe;.

Wyposazenie elektroniczne okretéw
obejmuje radar nawigacyjny JRC OPS-
18, radar dozoru obszaru powietrznego
Melco OPS-14B, radar kierowania og-
niem artyleryjskim FCS-2-21A oraz so-
nar ZQS-1 B. Na poktadzie znajduja sie
réwniez odbiorniki systemu Inmarsat.

Z uwagi na zaktadang wielofunkcyj-
no$¢ jednostek, ktére miedzy innymi
mogg pelni¢ funkcje okretéw dowodze-
nia i wsparcia zespotu sit tralowych, zo-

& 2 ¢

DERETY
Wik
www BhTATwjeaRs §l

Okrety liniowe typu

Espana”
- p
;
,

staly one wyposazone w wieloosobowg
komore dekompresyjng oraz umieszczo-
ne w osi symetrii wrota rufowe z rampa,
umozliwiajgce obstuge i zaopatrywanie
na morzu.

Zaloga stawiaczy min liczy 170 ma-
rynarzy i oficeréw, cho¢ niektére zrédta
moéwig o 161 osobach (129 zaloga + 32
sztab sit tratowych)?7.

W koncu roku 2006 Uraga stacjo-
nowala w Yokosuka, a Bungo w Kure.
Przewidywane jest w najblizszym czasie
zastgpienie dzial plot. kal. 20 mm przez
systemy ,Phalanx”.

& £ £

Reasumujac krétki, a co zatem idzie
orientacyjny, przeglad stawiaczy min
pozostajacych aktualnie w stuzbie flot
panstw azjatyckich, nalezy przede
wszystkim zauwazy¢, ze odbiegajg one
obecnie mocno od naszego wyobrazenia
o okretach tej klasy... z reguly sa to dosé
spore wielozadaniowe jednostki, prze-
znaczone bardziej do petnienia funkcji
dowddczo-sztabowych i wsparcia zespo-
6w sit tralowych niz bezpo$redniego sta-
wiania zapér minowych. Dysponujg one
znacznym potencjalem transportowym,
ktéry procz min moze by¢ wykorzysty-
wany do zaopatrywania wspoétpracuja-
cych sit. Wszystkie posiadajg ladowisko
dla $migtowcoéw, co umozliwia korzy-
stanie z tych maszyn zaréwno w kwe-

stiach transportowo-zaopatrzeniowych
jak i zwalczania zagrozenia minowego.
Uzbrojenie stawiacz min posiada wy-
raznie defensywny charakter i przezna-
czone jest przede wszystkim do obrony
przed zagrozeniem z powietrza.

Warto wiec obserwowac w jakim kie-
runku zmierza¢ bedzie dalszy rozwdj tej
klasy okretéw w przyszlosci. ®

Bibliografia

1. Ciesla J., Maltowski J., Morska broii minowa,
Warszawa 1969.

2. Combat Fleet of the World 2002-2003 pod red.
A,D. Baker III, Annapolis 2002.

3. Combat Fleet of the World 2005-2006 pod red. E.
Wertheim, Annapolis 2005.

4. Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 1986.

5. Kowalenko W.A., Ostroumow M.N., Sprawocznik
po inostrannym flotam, Moskwa 1971.

6. Kubiak K., Morskie dziatania specjalne po roku
1945, Warszawa 2001.

7. Kubiak K., Niewypowiedziana wojna, “MSiO” nr
9 (69) wrzesien 2007.

8. Langensiepen B., Giileryiiz A., The Ottoman
steam navy 1828-1923, London 1995.

9. Makowski A., Kubiak K., Korea 1950-53 Dziata-
nia morskie, Gdansk 2000.

10. Marczak J., Wspdlczesne okrgty wojenne, War-
szawa 1970.

11. Sobanski M., Stawiacze min pod banderq ze Zto-
tym Lwem, ,OW” nur 79 (5/2006).

27. Combat Fleet of the Word 2005. ..

I=‘<>LE¢_

o,

» 72 strony
* 2 rozkfadoéwki z 3 planami w skall 1: 400
8l fotografii czarno-biatych + 4 kolorowe
¢ 4l rysunkéw + 10 tabel
* 9 plansz kolorowych 7

- a L s

i =

e

Polecamy najnowsza monografie

Z serii

.Okrety Wojenne numer specjalny 22"

Okrety liniowe typu

|t|uckow _ '

M F T




Kolumbijscystraznicy Orinoko

Jarostaw Malinowski

CTCMI Jorge Moreno Salazar w porcie Buenaventura w dniu 23
pazdziernika 2005 roku. W tym dniu miaf miejsce atak ,terro-
rystyczny” — wybuch motoréwki wypetnionej materiatem wybu-
chowym — najprawdopodobniej chodzito o porachunki handla-

rzy narkotykéw.

Fot. Dariusz Adamczyk

W ostatniej dekadzie rzad Kolumbii za-
czal przywigzywaé wieksza wage do
kontroli Orinoko, bedacej rzeka granicz-
na z Wenezuela, oraz jej doptyw6éw Meta
i Guaviare. Tereny te poro$nigte tropi-
kalnymi lasami, na dodatek poprzeci-
nane malymi rzeczkami oraz bagnami,
sg terenami trudno dostepnymi, pozba-
wionymi drég. Eacznos$é ze $wiatem
zewnetrznym mozliwa jest tylko dro-
g3 lotnicza (mate polowe lotniska), oraz
droga rzeczna bedaca najtanszym $rod-

Prototypowy SSCIM Senen Alberto Araujo reprezentuje wersje ,PAF 1.

kiem transportu. Wieloletnia izolacja
tych terenéw doprowadzita do tego, ze
staly sie one ,ziemig obiecang” réznych
karteli narkotykowych oraz lewackich
partyzantek spod znaku FARC i ELN,
tak na dobra sprawe tez utrzymujacy-
mi sie z handlu narkotykami®. Dlatego
rzad centralny w Bogocie postanowit
przywrdci¢ chociaz czeSciowo kontrole
nad tymi niespokojnymi rejonami kraju.
Jako antidotum na te bolaczki, oczywi-
$cie oprocz akgji sit policyjnych i specjal-

Fot. Armada Nacional

=

nych, wybrano rozwdj flotylli rzecznej
mogacej zapewni¢ kontrole tamtejszych
szlakéw rzecznych. W ten sposéb roz-
poczeto budowe dla Flotilla Fluvial de
Oriente serii patrolowcéw rzecznych,
w terminologii kolumbijskiej klasyfiko-
wanych jako Patrulleros Fluviales, pro-
jektu ,Nodriza”. Jednak z racji wielkosci
oraz uzbrojenia, jednostki te powinny
by¢ raczej klasyfikowane jako kanonier-
ki lub monitory rzeczne.
Plany nowych jednostek opracowata
stocznia Cotecmar w Kartagenie, ktéra
tez zostala ich wykonawcg. W zatozeniu
mialy to by¢ jednostki wielozadaniowe,
ktére mogly spetniaé¢ wiele funkgji ta-
kich jak: jednostki wsparcia ogniowego,
transportowce wojska, zaopatrzeniowce
lub jednostki szpitalne.
Stepke pod dwie pierwsze jednostki
we wstepnej wersji ,PAF I” o nazwach
SSCIM Senen Alberto Araujo (607, eks-
147) i SSCIM Guillermo Londovio Var-
gas (nr burtowy 608, eks-146) potozono
we wrze$niu 1997 roku, do stuzby we-
szly one w marcu-kwietniu 2000 roku.
Byly to jednostki rzeczne o tradycyjnej
sylwetce z pudelkowatymi nadbudéw-
kami, jak zywo przypominajgce swoim
1. Dzigki temu Kolumbia jest gléwnym produ-

centem kokainy na $wiecie oraz przoduje w ilosci
zabGjstw i porwarn.
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wygladem kanonierki kolonialne z ubie-
glego wieku.

Wyporno$¢ standardowa jednostek wy-
nosi 260 ton, maksymalna 350 ton, wy-
miary kadluba natomiast 38,40 x 9,50 x
0,95 m. Na linii wodnej kadluba znajdu-
je sie pas pancerza burtowego o grubo-
sci 80 mm (1)

Jako naped zastosowano pednik pump-
jet, zwany u nas jako strugowodny lub
wodnoodrzutowy, firmy Schottel typu
SPJ82. Sklada si¢ on z dwdch silni-
ki wysokopreznych (niestety typ i moc
nie zostala podana), ktére poprzez sy-
stem przektadni napedzaja pedniki.
W typowych pump-jetach woda jest za-
sysana pod kadtubem i tloczona do dy-
szy/dysz na rufie. System firmy Schot-
tel jest bardzo kompaktowy, gdyz pednik
jest cylindryczny. W $rodku znajduje sie
pompa od$rodkowa. Woda zasysana jest
srodkowg czescia pednika i ttoczona do
zewnetrznego pierScieniowego kolek-
tora. W okragltym dnie kolektora znaj-
duja sie generujace ciag dysze odchy-
lone w dét o 15 stopni (od poziomu).
Okragte dno kolektora moze obracaé
sie 0 360 stopni generujac ciag w do-
wolnym kierunku, czym przewyzsza ty-
powe pump-jety. Dodatkowo w systemie
Schottel zminimalizowany jest efekt za-
sysania, co zmniejsza ryzyko uszkodze-
nia przez plywajace w rzece pnie drzew,
itp. Dzieki takiemu napedowi jednostki
sg bardzo manewrowe, co jest sprawg

Schemat przeniesienia napedu z silnika na
pednik. Rys. Cotecmar

]

niebagatelng na wartkich i kretych tro-
pikalnych rzekach Kolumbii. Predkosé
maksymalna jednostek dochodzi do 18
km na godzine.

Uzbrojenie zlozone jest z 8 wkm-6w
Browning M2HB kal. 12,7 mm rozloko-
wanych w nastepujacych stanowiskach
strzeleckich: po jednym na nokach po-
mostu, jedno na dachu steréwki, trzy
na nadbudéwce i dwa na rufie. Zamiast
wkm-6w mozna montowa¢ wymiennie
km-y Browning M1919A4 kal. 7,62 mm
lub 40 mm granatniki Mk 19.

Jednostki nie posiadajg radaru nawiga-
cyjnego tylko srodki tacznosci radiowe;j.
Na poktadzie dziobowym wygospoda-
rowano miejsce dla szybkiej polsztyw-
nej todzi motorowej z zurawikiem do jej
opuszczania.

Zaloga liczy 18 marynarzy, istnie-
je mozliwo$¢ transportu 82 zolnierzy
z ekwipunkiem lub ekwiwalent tadun-
ku. Pomieszczenia zalogi, z racji dzia-
tania w wilgotnym réwnikowym kli-

Gotowy kadtub w wersji ,FAF [1l” gotowy do spuszczenia na wode. Drugie ujecie od rufy z widocznymi pednikami napedowym

Nastepna wersje ,PAF II” prezentuje TECIM Tony Pastrana Contreras.

Fot. Armada Nacional

macie, sa klimatyzowane i posiadajg
wysoki standard. Autonomiczno$é po
zabraniu niezbednych zapaséw paliwa,
zywnosci i paliwa wynosi 14 dni.

Nastepne kolejne patrolowce, ktérym
nadano nazwy TNCIM Mario Afon-
so Villegas (610) i TECIM Tony Pastra-
na Contreras (611), zostaly zbudowane
w zmodyfikowanej wersji ,PAF II”. Do
stuzby weszly one w latach 2002-2003.
Ogoélna charakterystyka techniczna jest
taka sama jak ,PAF 1", gléwna modyfi-
kacja polegata na zmianie ksztaltu most-
ka, ktéry otrzymat pochyte $ciany z ma-
tymi oknami zakrywanymi pancernymi
pokrywami. Inaczej tez rozmieszczono
uzbrojenie. Za pomostem na nadbudéw-
ce zamontowano trzy obrotowe wiezycz-
ki, kazda dla dwoch sprzezonych wkm-
6w 12,7 mm lub wymiennie km-6w 7,62
mm i granatnikéw 40 mm. Cztery po-
zostale wkm-y posiadajg stanowiska

2. Tak podajg ostatnie roczniki flot.

Fot. Cotecmar
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Fot. Cotecmar

Préby ladowiska na makiecie stoczniowe;j.
Fot. Cotecmar
w bocznych $cianach pomostu, po dwa
na kazdej burcie.
Jednak w trakcie eksploatacji uznano,
ze jednostki obu powyzszych podtypéw
posiadaja ,zbyt krétkie rece”. Mogly co
prawda operowaé¢ wzdtuz rzeki, lecz
nie mogly oddziatywac¢ glebiej na strefe
przybrzezna, antidotum na to widzia-
no w $migtowcu. Postanowiono prze-
projektowaé patrolowce tak, aby mogt
na nim bazowaé¢ $miglowiec. Stocz-
nia Cotecmar niezwlocznie przystgpilta
do pracy, a jej efektem byta wiasciwie
nowa jednostka, oznaczona jako pod-
typ ,PAF III”3. W roku 2005 do stuz-
by wszedt CTCMI Jorge Moreno Sala-
zar (612), w roku nastepnym TFEIM
Juan Ricardo Oyola Vera (613). W bu-
dowie znajduje si¢ nastepna jednostka
tego podtypu, trzy kolejne zostaly za-

moéwione?.

3. Patrz filmik na www.youtube.com/
watch?v=IKiFQ-AU_zs

4. Na razie nie sg znane daty, ani stadium ich
budowy.

tadne ujecie z lotu ptaka, widoczny $migto-
wiec na ladowisku. Fot. Mindefensa
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Kolumbijscy straznicy Orinoko

W ,PAF III” zmieniono wyglad nadbu-
doéwek, ktére otrzymaly teraz pochy-
fe Sciany. Bylo to podyktowane checig
maksymalnego wykorzystania ich ob-
jeto$ci oraz zwigkszenia prawdopodo-
biefistwa rykoszetu pociskéw wystrzelo-
nych przez potencjalnego przeciwnika.
Sprawa zmniejszenia wykrywalnosci,
czyli tzw. ,stealth” gral tutaj maja role,
gdyz na rzekach nie jest on potrzeb-
ny, a jednostki do maskowania uzywaja
siatek maskujacych lub po prostu Scie-
tych gatezi drzew. Na dachu nadbudéw-
ki zabudowano ladowisko dla $miglow-
ca, ktérego makiete wpierw zbudowano
i przetestowano w stoczni. W efekcie
otrzymano okret, jak zywo przypomina-
jacy swoja sylwetka CSS Virginia z okre-
su amerykanskiej wojny secesyjnej.
Dzieki tym przer6bkom wyporno$é
standardowa wzrosta do 275 ton a mak-
symalna do 370 ton, wymiary minimal-
nie zmienily sie i wynosza 39,26 (maks.)
x 9,50 x 1,00 m. Naped oraz osiagi pozo-
staty bez zmian.

Po raz kolejny przekonstruowano roz-
mieszczenie uzbrojenia, aby pokrywa-
fo ono swoim zasiegiem wszystkie sekto-
ry. Na dziobie umieszczono jedna, a na
rufie dwie wiezyczki dla zdwojonych
wkm-6w 12,7 mm. Cztery pojedyncze
stanowiska umieszczono po bokach
nadbudéwki. Nie jest natomiast zna-
ne przeznaczenie wiezyczki zabudowa-
nej na dachu steréwki. By¢ moze jest to
stanowisko obserwatora artyleryjskiego,
ktére mozna wyposazac¢ w bron (?).

Na lagdowisku moze bazowaé jeden $mi-
glowiec lekki typéw AS 555 ,Fennec”,
Bo 105, BK 117 lub $redni Bell 212
(moga to by¢ inne typy $migtowcéw uzy-
wanych przez Armie lub Policje). Ma-
szyny te mogg prowadzi¢ rozpoznanie,
przerzucaé grupy piechoty lub udzielaé
wsparcia ogniowego, gdy podwiesza sie
do nich zasobniki z bronig maszynowg
i rakietowa.

Patrolowce tej wersji tsg wyposazone w sy-
stem tgcznosci i nawigacji satelitarnej.
Do celéw roboczych lub inspekcyjnych
stuzy 16dz z zurawikiem na dziobie.

% % *

Reasumujgc nalezy stwierdzié, ze ko-
lumbijski przemyst stoczniowy potra-
fi zaprojektowa¢ i zbudowaé jednost-
ki rzeczne spelniajace duze wymagania
odbiorcy. Kolejne modyfikacje wyjscio-

Tym razem ujecie burtowe. Uwage zwraca tropikalne malowanie jednostki.

Rys. Tomasz Grotnik

wego projektu doprowadzily do powsta-
nia rzeczywiScie uniwersalnej jednostki,
mogacej spetniaé¢ szeroki wachlarz za-
dan, od bojowych po humanitarne. ®

Na podstawie:

1. Wertheim E., Combat Fleets of the World, 15"
Edition, Annapolis 2007.

2. Prézelin B., Flottes de Combat 2006, Rennes
2006.

3. Internet

Fot. Mindefensa

W jednym z rejséw patrolowych.

Fot. Cotecmar
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Recenzje

Operation Chariot. The Raid on St Nazaire
Jon Cooksey, Pen and Sword Books, 2005,

s. 128, mapy, plany, ryciny,

fotografie kolorowe i czarno biale.

Cena 12,99 GBP.

Oto i znany i wielokrotnie opisywany w literaturze wojenno-mary-
nistycznej (a nawet ekranizowany) epizod II w. §. Zniszczenie przez
brytyjskich komandoséw wielkiego suchego doku ,Normandie” w St.
Nazaire w marcu 1942 r. Narzedziem w tej brawurowej akcji byl wy-
tadowany ukrytym materialem wybuchowym stary niszczyciel HMS
Campbeltown (dodajmy, ze wczesniej przeznaczono do tej roli polskg
Burzg), a staranowanie i wysadzenie w powietrze doku spowodowa-
fo, ze niemiecki pancernik Tirpitz musial odtad z koniecznosci prze-
bywaé wylacznie na wodach Europy pétnocnej. Poklosiem operacji
,Chariot” bylo nie tylko to — oraz dokonanie innych zniszczen w insta-
lacjach portowych: Brytyjczycy zaptacili za nig wysokg cene w postaci
zabitych, rannych i wzietych do niewoli. Zaleta ksigzki (wydanej w se-
rii , Elite Forces Operations”) jest niezwykle atrakcyjna szata graficz-
na. Znakomicie sporzadzone przejrzyste plany, mapki, rysunki i diagra-
my, takze fotografie (niektére barwne!) pozwalajg czytelnikom, nawet
nie obeznanym z militariami morskimi, poznanie przebiegu akcji we
wszystkich jej fazach. Nie jest to jednoczes$nie pozycja bazujaca wyltgcz-
nie na sensacji: autor, wybitny brytyjski historyk marynista, przedsta-
wia fakty wnikliwie, szczegélowo i rzetelnie. Nawiasem moéwiac, port
w St. Nazaire, jego topografia i urzadzenia byly doskonale znane nie-
mal wszystkim stuzbom wywiadowczym éwczesnej Europy, jako ze
juz w czasie I wojny mial arcywazne znaczenie strategiczne... Samolo-
ty rozpoznawcze RAF-u dokonywaly wigc tylko uaktualnien posiadanej
wiedzy, a wszelkie dostrzezone zmiany wprowadzano na wielkim prze-
strzennym modelu.

Barttomiej Zborski

Wojskowos¢ ludow Morza Battyckiego —
Mare Integrans. Studium nad dziejami
wybrzeia Morza Battyckiego
pod redakcja M. Bogackiego,
M. Franz, Z. Pilarczyka,
format 145 x 205 mm, s. 562, rys. 47, map 24,
tab. 7, fot. 54,
Wydawnictwo ,,Adam Marszatek”, Torun 2007,
cena 34,50 PLN

W dniach 4 - 6 sierpnia 2006 r. w Wolinie odbyta si¢ II Migdzyna-
rodowa Sesja Naukowa Dziejéow Ludéw Morza Baltyckiego, w ktorej
wzielo udziat 35 uczestnikéw, w tym 6 z Ukrainy oraz po 1 z Biatorusi
i Niemiec. Dorobek naukowy tej sesji zostat zebrany i wydany w formie
ksiazkowej przez uczestniczacych w niej panéw Michata Bogackiego,
Macieja Franz i Zbigniewa Pilarczyka. W publikacji znalazlo si¢ fgcznie
31 referatéw i wystgpien, w tym 3 w jezyku ukrainskim, ktére redakto-
rzy podzielili na trzy podstawowe grupy: — Wojskowo$¢ ludéw Morza
Baltyckiego w $redniowieczu, Wojskowos¢ ludéw Morza Battyckiego
w czasach nowozytnych i wspélczesnie oraz Archeologia doswiadczal-
na i odtworstwo historyczne.

Cho¢ przedmiotem zainteresowania badaczy uczestniczacych w se-
sji byly ludy Morza Baltyckiego, to szeroko rozumiane kwestie zwiaza-
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ne z wojnami morskimi, jakie toczyly sie na tych wodach, nie stanowig
dominujacej tematyki zaprezentowanych wystapien. Postawie takiej
nie sposdb nawet si¢ dziwié, bowiem cho¢ wojny stanowig zawsze na-
der spektakularne wydarzenie, to jednak z poznawczego punktu widze-
nia, tzw. ,szara codzienno$¢” jest zdecydowanie bardziej interesujgca.
Niewatpliwie zagadnienia zwigzane z morskimi starciami, jakie ro-
zegraly sie w wieku XII miedzy Stowianszczyzng Zachodnig a Dun-

czykami, a o ktérych pisat p. Michat Janik, mogg wzbudzaé zaintere-
sowanie okreslonego kregu odbiorcow, jednak zdecydowanie wigkszej
liczbie czytelnik6w blizsze sa wydarzenia XX wieku. Warto w tym miej-
scu zwréci¢ szczegbdlng uwage na przyczynkarskie, w pozytywnym
tego stowa znaczeniu, materialy autorstwa p. Macieja Szczurowskiego
oraz p. Wandy Krystyny Roman, po$wigcone nieznanym reminiscen-
cjom kampanii wrzesniowej 1939 r. w panstwach battyckich — Litwie
i Lotwie, zdecydowanie mniej poznanych, niz wstawiona eskapada
Orla Estonia.

Piszacego te stowa zainteresowaly réwniez artykuty dotykajace ,bliz-
szej wspdlczesnosci”, a mianowicie p. Jarostawa J. Pigtka poswiecony
roli Pomorskiego Okregu Wojskowego w koncepcjach militarnych PRL
oraz pp Marka Figury i Roberta Smigielskiego o roli Morza Battyckie-
go w polityce obronnej dzisiejszej Rosji przez pryzmat obwodu kalinin-
gradzkiego.

Z punktu widzenia upowszechniania historii, rzecz jasna nie w spo-
s6b nachalnie szkolny, jest cze$¢ I tomu, po$wiecona archeologii do-
$wiadczalnej i odtwoérstwu historycznemu. Te zaprezentowane, mimo,
ze tyczg czas6w odleglych, stanowig swego rodzaju fenomen, potrafig-
cy wciagnaé do wspélpracy wielu ludzi.

Tom Wojskowosé ludéw Morza Baltyckiego pod redakcja M Boga-
ckiego, M Franz i Z Pilarczyka, stanowi przede wszystkim lekture dla
zainteresowanych i to w dodatku z ,branzy”, jednak nawet nieprzygo-
towany czytelnik moze, jesli tylko zechce, znalez¢ dla siebie co$ cieka-
wego.

Maciej S. Sobariski

] Roger Knight, The Pursuit of Victory. The Life
3| and Achievements of Horatio Nelson

Allen Lane (Penguin Books), 2005, s. 874,
mapy, ryciny barwne i czarno-biate

Cena 12,99 GBP.
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Istnieje w angielszczyznie pojecie ,definitive biography”, ktére ozna-
cza biografi¢ najpelniejsza i najbardziej wyczerpujaca. Ta zdecydo-
wanie zastuguje na 6w przydomek — zostata, dodajmy, bardzo dobrze
przyjeta przez historykéw i mito$nikéw marynistyki. Autor; jeden z naj-
wybitniejszych brytyjskich badaczy dziejéw od lat zajmuje si¢ sprawa-
mi morskimi, uchodzi za najbardziej kompetentnego na $wiecie znaw-
ce zycia i dziatalnosci Nelsona. W latach 1988-2000 byt gléwnym
kustoszem londynskiego National Maritime Museum, a obecnie jest
profesorem historii morskiej na University of Greenwich. Opierajac si¢
na ogromnej liczbie dokumentéw — od prywatnej korespondencji bo-
hatera i jego najblizszych i zapiski w dziennikach okretowych, do urze-
dowych dokumentéw oraz materiatéw odnalezionych u schytku XX w.
W zasobach brytyjskich National Archives, przedstawia barwna karie-
r¢ zwyciezcy spod Trafalgaru, rozbijajac przy tym w pyl i proch wiele
legend i mitéw otaczajacych jego postaé. Rozdzialy zawierajace szcze-
g6ly zycia prywatnego Nelsona (chodzi zwlaszcza o jego zwiazek z Em-
ma Hamilton) czyta sie jak dobra powies¢ sensacyjno-obyczajowa. Ho-
ratio Nelson jawi si¢ czytelnikowi nie tylko jako genialny taktyk: byt on,
wedtug autora, przede wszystkim znakomitym dowddca, cieszacym
si¢ nieograniczony wrecz zaufaniem oficeréw i zwyktych marynarzy.
Cho¢ bywat poryweczy, a niekiedy okrutny, cechowaly go wyjatkowa in-
teligencja, wiara w siebie i talent, ktéry przez cale zycie rozwijat wy-
trwale praca. Byl bardziej postacig skomplikowana niz heroiczna — pi-
sze autor — a przede wszystkim produktem Marynarki Wojennej, ktéra
uformowata jego wyjatkowg osobowos¢ i charakter”.

Barttomiej Zborski
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