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Drodzy Czytelnicy

W te wakacyjne miesiqce oddaje w Wasze rece kolejng monografie, poswieco-
nq tym razem radzieckim krqzownikom typu «Swierdtow». Byly to ostatnie seryj-
nie budowane jednostki tej klasy po drugiej wojnie swiatowej. Trzeba przyznad, Ze
rowniez tadne, gdyz zawieraly w sobie wloskq stylistyke, zresztq uwazang za naj-
lepszq na swiecie, w stalinowskim wydaniu.

Ze wzgledu na duzq objetosé materiatu, gtownie fotograficznego, zmuszony
bylem podzieli¢ monografig na dwie czesci. W czesci pierwszej autor prezentu-
je genezg budowy, opis konstrukcji i oceng jednostek. Natomiast w czesci nastep-
nej znajdzie sig opis modernizacji dokonanych i planowanych oraz kalendarium
stuzby poszczegdlnych jednostek.

Zycze milej lektury
Jarostaw Malinowski
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Niniejsza monografia zawiera dwie rozkladéwki z 4 planami okretéw w skali 1:400.

Stanowia one jej integralng czesé i nie moga by¢ sprzedawane oddzielnie.




Geneza

1 hudowa
okretow

Wstep

Okretéw tych juz od dawna nie ma
w sktadzie floty — praktycznie réwno-
cze$nie z rozpadem dawnego Zwigz-
ku Radzieckiego zakoniczyly swa stuzbe
i krazowniki proj. 68-bis, ktére byly nie-
zmiennym elementem historii radziec-
kiej floty przez ponad 30 lat. W tych
dziesiecioleciach wpisaly sie¢ w budo-
we oceanicznej floty ZSRR, w ,zim-
ng wojne” na morzach i oceanach oraz
lata spadku napiecia. Nie uczestniczy-
ly w wojnach i konfliktach zbrojnych,
dzigki czemu przez okres calej swej stuz-
by nie oddaly w warunkach bojowych
ani jednego wystrzatu do rzeczywistego
celu, cho¢ stale przygotowywaly sie wia-
$nie do tego. Mimo tego, historia ostat-
nich radzieckich krazownikéw artyle-
ryjskich jest interesujaca i zastuguje na
blizsze poznanie.

Pojawienie sie¢ w ostatnich latach ca-
tego szeregu nowych publikacji dato
czytelnikom szanse otrzymania moz-
liwie pelnych informacji o powojen-
nej historii marynarki wojennej ZSRR
i budownictwa okretowego, tworze-
niu zrebéw i rozwijaniu radzieckiej flo-
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ty oceanicznej. Nadal jednak caly sze-
reg szczegotow projektowania, budowy
i stuzby artyleryjskich krazownikéw
proj. 68-bis, najwiekszych nawodnych
okretow 6wcezesnej floty, nadal jeszcze
pozostaje malo znany a cze$¢ informa-
¢ji, z réznych przyczyn, jednostronna,
niepelna, badz bledna. Nadal takze cze-
sto brak obiektywnych informacji pozo-
staje skutkiem tradycyjnego kultu ,ta-
jemnicy”.

Szereg ,biatych plam” pozostaje réw-
niez rezultatem faktu braku tradycji pi-
sania w Zwigzku Radzieckim o okre-
tach pozostajacych w stuzbie.

Do najbardziej znamiennych ,biatych
plam” mozna zaliczy¢ niemal pelny brak
usystematyzowanych danych o réz-
nicach w konstrukcji poszczegélnych
okretow serii po zainstalowaniu dodat-
kowych modeli uzbrojenia czy srodkéw
radioelektronicznych, szczegbléow prze-
biegu stuzby, dynamice zmian wypo-
sazenia elektronicznego itp. Podobnie
praktycznie brak informacji o prowa-
dzacych budowe, gtéwnych przyjmuja-
cych, dowddcach okretéw, oficerach czy
admiratach.

Krazownik Oktiabrskaja Rewolucija (eks-
Mototowsk),1962 r. Fot. zbiory S. Zernow

—

W trakcie przygotowania pracy w sze-
rokim stopniu wykorzystano dokumenty
i materialy (protokéty odbiorcze, zdje-
cia, protokély prob, korespondencje za-
ktadéw produkcyjnych, dyrektywy itp.)
z zasobow Centralnego Muzeum Ma-
rynarki Wojennej (Sankt Petersburg),
muzeéw Floty Oceanu Spokojnego we
Wiadywostoku i Floty Czarnomorskiej
w Sewastopolu, archiwéw w Nikota-
jewie oraz Czernomorskogo Sudostro-
itielnogo Zawoda i Sudostroitielnogo
Zawoda im. 61 kommunara (oba w Ni-
kolajewie), a takze pamietniki, dzienniki
i relacje oficeréw petnigcych stuzbe na

krazownikach.

Historia projektowania

Pierwszy raz projektowanie okre-
téow klasy ,krazownika” rozpoczeto
w Zwigzku Radzieckim jeszcze w ra-
mach zatwierdzonego w dniu 11 lipca
1933 r. , Programu budowy okretéw na
lata 1933-1938”, ktory przewidywat bu-
dowe 8 kragzownikéw dla potrzeb ra-
dzieckiej floty.

Projektem nowoczesnego krazownika
lekkiego, byto opracowanie projektu 26



Ciezki krazownik Kirow proj. 26 byt protoplasta linii rozwojowej nowoczesnych radzieckich krazownikéw, ktéry powstat dzieki wspétpracy

z faszystowskimi Wlochami. Na fotografii okret w czasie prob bez zamontowanej katapulty.

autorstwa CKBS-1 (gléwny konstruk-
tor A.I. Mastow), ktére powstalo przy
wspoludziale specjalistow wloskiej fir-
my ,Ansaldo” i z wykorzystaniem doku-
mentacji technicznej wloskiego lekkie-
go krazownika Raimondo Montecuccoli
(seria ,Condotieri C”). Na prosbe stro-
ny radzieckiej Wlosi przekazali réwniez
ZSRR technologie niezbedne dla przy-
gotowania uktadu napedowego (turbin
i kotléw), przy czym prototyp (Kirow)
otrzymal jego komplet wykonany we
Wiloszech (p6zniej udalo si¢ z powodze-
niem podja¢ produkcje uktadu napedo-
wego w Zwigzku Radzieckim w oparciu
o wloskg dokumentacje).

Radziecki krazownik proj. 26 przy ze-
wnetrznych podobienistwach, nie stano-
wil kopii wloskiego prototypu, lecz jego
tworcze rozwiniecie. Ro6znice dotyczy-
ly zar6wno kadluba jak i wyposazenia.
Jednostka mimo silniejszego uzbrojenia,
dzieki wprowadzeniu na niej mieszane-
go systemu konstrukgji, byla znacznie
wytrzymalsza od wloskich ,Condotieri”.

Okrety te nie byly jednak pozbawio-
ne pewnych konstrukcyjnych niedo-
statkow, sprowadzajacych sie przede
wszystkim do niskiej zywotnosci luf ar-
tylerii gléwnego kalibru (70-100 wy-
strzatéw) oraz podobnie jak to miato
miejsce w przypadku wloskiego prototy-
pu, stabego opancerzenia.

Zbudowano 2 krgzowniki proj. 26
tzw. I serii — Kirow i Woroszitow, odpo-
wiednio dla Floty Baltyckiej i Czarno-
morskiej.

Rozwinigciem projektu byl zmoder-
nizowany proj. 26-bis, zgodnie z ktérym
w ramach tzw. II serii powstaty kolejne
4 krazowniki — Maksim Gorki dla Floty
Czarnomorskiej w 1940 roku, Molotow
w 1941 roku dla Floty Czarnomorskiej
oraz Kalinin i Kaganowicz, ktére w la-
tach 1944-1945 zasility Flote Oceanu
Spokojnego.

W dniu 26 czerwca 1936 r. podjeto
oficjalnie decyzje o budowie ,Wielkiej
floty morskiej i oceanicznej”, zdolnej
do prowadzenia aktywnej walki z flo-
ta ,dowolnego panstwa kapitalistycz-
nego lub ich koalicjg”. Tym samym
zatwierdzono ,duzy program budow-
nictwa okretowego”, obejmujacy budo-
we okretéw podstawowych klas, w tym
réowniez lekkich krazownikéw nowego
typu oraz typu Kirow.

Wymagania taktyczno-techniczne wo-
bec nowego krazownika zostaty zatwier-
dzone jeszcze w sierpniu 1936 . — nowa
jednostka przeznaczona byta do prowa-
dzenia rozpoznania, pelnienia stuzby
dozorowej, prowadzenia walki z lekkimi
sitami nieprzyjaciela w sktadzie eskadry,
zabezpieczania dziatan wlasnych sit lek-
kich, dzialania na szlakach komunika-

Fot. zbiory Siergiej Batakin

cyjnych przeciwnika oraz stawiania za-
p6r minowych.

Wysokie wymagania postawione
przed nowym okretem, ktérych nie mo-
gly spetié¢ krazowniki proj. 26 i proj.
26-bis oznaczaly konieczno$¢ opraco-
wania catkowicie nowego projektu.

Zalozenia taktyczno-techniczne no-
wych krazownikéw zostaly zatwierdzo-
ne 29 pazdziernika 1937 r., a zgodnie
z nimi okret przeznaczony byl przede
wszystkim do dzialanie w skladzie eska-
dry, wsparcia wlasnych sit lekkich i pel-
nienia dozoréw oraz ochrony.

Opracowania projektu 68 dokonato
leningradzkie CKB-17 pod kierunkiem
gléwnego konstruktora A. I. Mastowa.

Projekt wstepny zostal zakonczony
i przedstawiony do rozpatrzenia w mar-
cu 1938 r. Poza uwagami dotyczacy-
mi wyporno$ci standardowej i zasie-
gu, projekt spelniat stawiane przed nim
wymagania. Poniewaz wypornosé jed-
nostki i tak przekroczyla juz limity to-
nazu okreslone w tzw. II Konferencji
Londynskiej, postanowiono wzmocnié¢
jej uzbrojenie dodajac kolejng, czwar-
ta wieze artyleryjska gléwnego kalibru.
Przy okazji ograniczono nieco opance-
rzenie i zasieg krazownika.

Skorygowany projekt wstepny zostat
przedstawiony w koncu maja 1938 r.
W dniu 4 czerwca 1938 rozpatrzono



wstepny projekt proj. 68 i zarekomen-
dowano opracowanie na jego podsta-
wie projektu technicznego. 29 czerw-
ca 1938 wstepny projekt, opracowany
przez CKB-17, zostat zatwierdzony dla
wypornosci standardowej 10 000 t.

Opis konstrukeji

Okret proj. 68 mimo ze powstat catko-
wicie w radzieckich biurach konstruk-
cyjnych, zachowal wiele cech charakte-
rystycznych dla wloskich korzeni — dtugi
poktad dziobowy (ponad 40% dlugosci),
trzykondygnacyjng nadbudéwke dzio-
bowg w formie baszty, ze stanowiskiem
dowodzenia na szczycie, 2 pionowe ko-
miny, liniowe rozmieszczenie wiez arty-
leryjskich gléwnego kalibru w superpo-
zycji (po 2 na dziobie i rufie), grotmaszt,
nadbudéwke rufowg z rufowym stano-
wiskiem dowodzenia.

Artyleria plot. §redniego kalibru byta
rozmieszczona symetrycznie wzgledem
osi symetrii okretu — po 2 dwudziato-
we wieze na burcie, a wyrzutnie torpe-
dowe po jednej na burcie w $rodkowej
czesci kadtuba, za uskokiem poktadu
dziobowego. Tam réwniez umieszczono

obrotowa katapulte, umozliwiajaca start
2 samolotéw rozpoznawczych (korygo-
wania ognia) oraz dzwigi do podejmo-
wania ich z wody.

Krazownik proj. 68 otrzymat 2 cig-
gle poklady (gérny i dolny) z platforma-
mi w cze$ci dziobowej i rufowej oraz
w przedzialach burtowych. Podwdjne
dno zamontowano na dlugosci calej cy-
tadeli pancernej (133 m).

Kadtub byt podzielony 18 gléwnymi
poprzecznymi grodziami wodoszczel-
nymi na 19 przedzialéw wodoszczel-
nych. Zamontowano réwniez 2 grodzie
wzdluzne, siggajace poziomu pokladu
dolnego.

System wigzan konstrukcji poprzecz-
ny na dziobie i rufie, za§ mieszany (po-
przeczno-wzdtuzny) w srodkowej czesci
kadtuba.

Kadtub nitowany (poszycie zewnetrz-
ne, poktad w obrebie cytadeli pancer-
nej). Grodzie poprzeczne i wzdtuzne
oraz poszycie poktadéw byly spawane.

Gléwny pas poszycia bocznego
o grubosci 100 mm (na dziobie i ru-
fie — 20 mm) i wysokosci 3,3 m rozcig-
gal sie od wregi nr 38 do wregi nr 213

i sktadat si¢ z plyt stalowych, przykry-
wajacych burte od dolnego poktadu do
krawedzi, ktéra znajdowala sie 1,3 m
ponizej linii wodne;j.

Plyty pancerne pasa gléwnego, a tak-
ze grodzi poprzecznych (dziobowa 120
mm i rufowa 100 mm), polaczone byly
z konstrukcjg kadluba za pomocg nitow
ze stali niklowej o wysokiej wytrzymato-
$ci. Grubo$é poktadu pancernego wyno-
sita 50 mm, a opancerzenie stanowiska
dowodzenia 150 mm.

Dwuwalowa silownia gtéwna, opra-
cowana przez CKB-17, posiadata tgcz-
ng moc 126 500 KM, a skltadala sie z 2
zespoléw turbin TW7 oraz 6 gtéwnych
kotléw wodnorurkowych KW-68, o pod-
wyzszonych parametrach. Naped za-
pewnialy 2 $ruby o trzech pidrach i sta-
tym skoku, wykonane z brazu.

Przewidywany pelny zapas paliwa (ma-
zutu) mial wynosi¢ 2.236 t, za$ predkos¢
maksymalng okreslono na 34,5 wezla.

W sktad uzbrojenia krazownikéw
proj. 68 wchodzily:

* 12 dzial gléwnego kalibru kal. 152
mm typu B-38 (w 4 wiezach artyleryj-
skich typu MK-5),

Krazownik Maksim Corki proj. 26-bis byt ulepszong wersja poprzedniego typu. Tutaj widoczny na paradzie na Newie w Leningradzie, zapewne z

okazji 1 Maja.

Fot. zbiory Siergiej Batakin




Tablica porownawcza elementow projektow wstepnych proj. 68 i proj. 26 (Kirow)

Elementy taktyczno-techniczne proj. 26 (Kirow) - warianty proj. 68
pierwotny ostateczny

Wyporno$¢, t

- standard 7656 9470 10 000

- normalna 8431 10 420 10 950

- w toku préb 8036 10 325 10 670

- pefna 9207 12 384 12 740

Dfugos¢ w linii wodnej, m 187 191 195

Szeroko$¢ w linii wodnej, m 17,56 18,4 18,7

Wysoko$¢ burty, m 10,1 10,5 10,3

Zanurzenie, m (wyp. normaina) 5,30 573 573

Moc sitowni, KM 110 000 110 000 110 000

Predkos¢ maks., wezty 37 35 34,5

Zasigg, Mm (przy predkosci 3000 4500 4500

ekonomicznej 17-18 w)

Petne zapasy, t

— paliwa 1311 2137 2136

—wody 206 269 186

— Smarow 34 58 44

Uzbrojenie artyleryjskie
9x 180 mm 9x152 mm 12 x 152 mm
6 x 100 mm plot 8 x 100 mm plot 8 x 100 mm plot
6 x 45 mm plot 12 x 37 mm plot 12 x 37 mm plot
4x12,7mm 4x12,7mm 4x12,7mm

Opancerzenie, mm

— burta 50 100 100

— poktad 50 50 50

— trawersy 50 100 100

wieze artylerii gfownego kal.

- czofo 75 150 140

—dach 75 75 65

— barbeta 50 100 75

stanowisko dowodzenia:

- $ciany 150 150 150

—dach 100 100 70 + 20

* 8 dzial plot. $redniego kalibru kal.
100 mm (w 4 dwudzialowych wiezach
typu B-54),

¢ 12 automatycznych dziat plot. kal.
37 mm (w 6 dwudzialowych stanowi-
skach typu 66-K),

* 2 potréjne wyrzutnie torpedowe kal.
533 mm,

¢ 2 wodnosamoloty poktadowe z 1
katapultg startowa,

* miny,

* bomby glebinowe,

Gl6wny kaliber

Trzydzialowa wieza artyleryjska glow-
nego kalibru MK-5 kal. 152 mm byla
wyposazona w nowoczesne, potautoma-
tyczne dziala, wystrzeliwujace pociski
o wadze 55 kg na odleglosé¢ do 170 kabli.
Szybkostrzelno$¢ wynosila 7,5 wystrza-
tu z lufy na minute (lub 22 strzaty/minu-
te z wiezy lub 88 pociskéw przy prowa-

dzeniu ognia przez wszystkie 4 wieze).
W odréznieniu od wiez MK-3-180 kra-
zownikéw proj. 26 i proj. 26-bis, dziata
B-38 systemu MK-5 posiadaly indywi-
dualne naprowadzanie w plaszczyZnie
pionowej, co gwarantowalo ich wyz-
sza zywotno$¢ w warunkach bojowych.
Projekt techniczny wiezy MK-5 zostat
opracowany przez KB Leningradsko-
go Metalliczeskogo Zawoda (LMZ) im.
1. Stalina w latach 1937-38 (gléwny kon-
struktor A.A. Florenskij)!.

Kierowanie ogniem artyleryjskim za-
pewnialy 2 niezalezne systemy ,Mol-
nia-A” wraz z 2 KDP-8 i 2 dalmierzami
o bazie 8-metrowe;.

Artyleria plot. sredniego kalibru
Dwudzialowy zestaw B-54 skladal
sie z pélautomatycznych, niestabilizo-
wanych dziat kal. 100 mm, przeznaczo-
nych do razenia celéw nawodnych na

odleglosé¢ do 120 kabli, zas celéw po-
wietrznych do 14 000 m. Szybkostrzel-
no$¢ 16 wystrzatéw z lufy na minute
(lub 32 strzaly/minute z wiezy lub 64 po-
ciski przy prowadzeniu ognia przez obie
wieze na burcie).

Kierowanie ogniem plot. zapewnial
system ,Gorizont-1I” — 2 komplety wraz
z 2 stabilizowanymi stanowiskami na-
prowadzania SPN-300 i 4 - WCUZ-2.

Artyleria plot. bliskiego zasiegu
Artyleria plot. stuzaca do samoobrony
obejmowata 12 automatycznych dziat
plot. kal. 37 mm 66-K oraz 4 podwdjnie
wkm-y kal. 12,7 mm DSzK. Podwdjnie

1. W latach 1946-47 projekt zostal skorygowa-
ny i w [ kwartale 1947 LMZ wykonal pierwsza wie-
7¢ MK-5, ogétem do 1949 wykonano 20 wiez, zain-
stalowanych na 5 krazownikach ukoniczonych wg
proj. 68K.



sprzezone dziala plot. kal. 37 mm 66-K
zostaly zaprojektowane przez KB Zakla-
du No 8 (Leningrad)?.

Wyposazenie lotnicze

Obejmowalo pojedyncza obrotowg
katapulte w $rodkowej czesci okretu
wraz z 2 wodnosamolotami KOR-2 (Be-
4), a takze 2 dzwigami do podnoszenia
samolotéw z wody. Jedna maszyna mia-
fa by¢ przechowywana w stanie zlozo-
nym w hangarze, a druga bezposrednio
na katapulcie.

Techniczny projekt krazownika proj.
68 byt w grudniu 1938 roku rozpatry-
wany przez Zarzad Budownictwa Okre-
towego WME uzyskujac wysoka ocene,
choé¢ réwnocze$nie zwrécono uwage na
jego przeciazenie, ktére bylo cecha cha-
rakterystyczng 6wczesnych radzieckich
konstrukcji. Ostatecznie projekt tech-
niczny krgzownika proj. 68 zostal za-
twierdzony w dniu 13 lipca 1939 roku
przez Komitet Obrony postanowieniem
No 193ss, co umozliwilo przystapienie
do prac nad budowg jednostek, cho¢
opracowanie dokumentacji technicznej
rozpoczeto jeszcze w grudniu 1938 r.

Gléwnym konstruktorem juz aktual-
nie roboczego projektu proj. 68 zostat
A.l. Maslow, a jego zastepca N.N. Isa-
nin, w okresie pézniejszym znany spe-
cjalista, akademik, dwukrotny Bohater
Pracy Socjalistycznej. W opracowaniu
projektu brali réwniez udzial G.A. Ha-
sanow, A.S. Sawiczew, N.A. Kisielew,
L. W. Dikowicz i inni, ktérzy w przy-
szlosci stali si¢ znanymi uczonymi i ka-
drg kierowniczg przemystu stoczniowe-
go ZSRR.

W roku 1939 przystapiono do budo-
wy okretéw proj. 68, réwnoczes$nie na
pochylniach kilku stoczni. Liczba kra-
zownikéw zaplanowanych zmieniala sie
niejednokrotnie w zaleznosci od mozli-
wosci przemystu i sytuacji w kraju. O ile
poczatkowo, jeszcze na etapie rozpa-
trywania projektu technicznego okretu,
zamierzano réwnolegle z pracami nad
okretami proj. 26 i proj. 26-bis, zbudo-
waé w stoczniach Leningradu i Nikota-
jewa tacznie 6 krgzownikéw proj. 68, to
w roku 1939 (po zatwierdzeniu projektu
technicznego) planowano w ramach re-
alizacji 10 letniego planu budownictwa
jednostek do RKKWMF zamierzano do
konca roku 1947 zbudowacé juz 26 kra-
zownikéw.

W rzeczywisto$ci pierwszym okretem
proj. 68, a réownocze$nie prototypowym
krgzownikiem zbudowanym w Nikota-
jewie, byl Frunze (nr stoczniowy S-356),
ktérego stepke potozono 29 sierpnia
1939 na pochylni No 1 SSZ No 198.

Prototypowym okretem serii, powsta-
lym w Leningradzie byl krgzownik Wa-
lerij Czkalow (nr stoczniowy S-309), kt6-
rego stepke potozono 31 sierpnia 1939
na pochylni zachodniej SSZ No 189
(Battijskij Zawod). W tym samym dniu
na pochylni No 1 SSZ No 200 (SSZ im.
61 kommunaréw) w Nikolajewie na-
stgpilo uroczyste potozenie stepki pod
krazownik Kujbyszew (nr stoczniowy
S-1088), prototypowy okret tej stoczni.

W dniu 8 pazdziernika tego same-
go roku na pochylni wschodniej SSZ
No 189 w Leningradzie przystgpiono
do prac nad krazownikiem Czapajew
(nr stoczniowy S-305), ktéry zwyklo sie
uwazaé za prototyp okretéw calej serii,
a 31 pazdziernika na pétnocnej pochylni
leningradzkiego SSZ No 194 rozpocze-
to Zelezniakow.

Réwnolegle z seryjng budowa kra-
zownikéw proj. 68 rozpatrywano réw-
niez mozliwos¢ stworzenia na ich bazie
lotniskowcow. W roku 1939 w CNII-45
Ludowego Komisariatu Przemystu
Stoczniowego pod kierownictwem L.A.
Gordona i N. J. Malcewa przygotowa-
no projekt ,lotniskowca eskortowego”,
o wypornosci 10 500 t, na bazie kadtuba
i sitowni krgzownika proj. 68.

Okret mial by¢ wyposazony w 2 kata-
pulty o dlugosci po 24 m, zdolne do ob-
stugi samolotéw o masie do 4 t. Na ru-
fie 6 aerofiniszeréw, ustawionych co 10
m, miato wyhamowa¢ ruch samolotéw
po ladowaniu. W wypadek sytuacji awa-
ryjnej konstruktorzy proponowali wy-
korzysta¢ sie¢, rozmieszczona na 18 m
od burt okretu, a przeznaczong do wy-
chwytywania samolot6w, ktére wypadly
za burte. Lotniskowiec miat zabieraé za-
pas 470 bomb lotniczych o wagomiarze
od 50 do 500 kg.

Kadtub Frunze, budowany na pochyl-
ni No 1 stoczni im. A. Marti w Nikola-
jewie, wodowano 30 grudnia 1940, po
czym od razu przystgpiono do budowy
tam krazownika Ordzonikidze (nr stocz-
niowy S-364). Réwno po miesiacu, 31
stycznia 1941, z pochylni No 2 innej ni-
kotajewskiej stoczni No 200 sptynat na
wode kadtub Kujbyszew, a na jego miej-
scu jeszcze tego samego dnia przystg-
piono do prac nad Swierdlow (nr stocz-
niowy S-1090).

Wielkie nadzieje poktadano w zastoso-
waniu przy budowie okretéw proj. 68 tzw.
»metody szybkosciowej”, zaktadajgcej ze
maksimum prac montazowym winna by¢
zrealizowana jeszcze na pochylni. Jednak
juz klopoty z prototypowym Czapajew,
zwigzane z op6znieniami dostaw gtéw-
nych turbin, turbogeneratoréw, kotléw
i barbet spowodowaly rezygnacje ze sto-

sowania tej metody. W pierwszej polowie
roku 1941, jak wspominaja to ich uczest-
nicy, prace przy krazowniku przebiegaty
w szybkim tempie. Prawdopodobnie po-
dobny byl przebieg prac przy innych jed-
nostkach serii.

Gotowo$¢ techniczna krazownikéw
proj. 68 budowanych w stoczniach Le-
ningradu wynosita na dzien 1 stycznia
1941 odpowiednio — Czapajew — 19,09%,
Walerij Czkatow - 13,93%, a Zelezniakow
-14,44%.

Do chwili wybuchu wojny Czapa-
jew osiagnal juz okoto 35% gotowosé
- na okrecie zamontowano gléwne ko-
tly i turbiny, a takze wiekszo$¢ mechani-
zméw pomocniczych.

Wybuch Wielkiej Wojny OjczyZnia-
nej spowodowal konieczno$¢ dokona-
niu gruntownego przegladu calego pro-
gramu budowy okretéw, tym bardziej,
Ze jego realizacja przez przemyst wzbu-
dzata powazne watpliwosci. Decyzja
Panstwowego Komitetu Obrony (GKO)
z dnia 10 lipca 1941 r. dalsza budowa
krazownikéw proj. 68 zostata wstrzy-
mana wraz z innymi duzymi okretami.

Wodowane kadtuby Czapajew (goto-
wos¢ 38,4%) i Zelezniakow (gotowosé
30,6%) zostaly zakonserwowane na po-
chylni, a jego wodowanie nastapilo do-
piero 25 pazdziernika 1947 r.

Gotowo$¢ okretéw budowanych
przez stocznie w Nikolajewie byta
na zblizonym poziomie. W przypad-
ku Frunze wynosita 38%, a Kujbyszew
odpowiednio — 29%. Sytuacja militar-
na na potudniu do poczatkéw sierp-
nia 1941 r. charakteryzowala si¢ jed-
nak szybkim tempem natarcia sit
przeciwnika.

W dniu 5 sierpnia rozpoczely sie wal-
ki na podejsciach do Odessy, a 7 sierp-
nia wojska I Grupy Pancernej nieprzy-
jaciela, przerwaly sie od strony Kijowa
przez Human by wraz z niemieckg 11
Armig i rumuniskg 3 Armig opanowaé
Kirowgrad, Pierwomajsk oraz Woznie-
siensk. Tym samym powstato zagroze-
nie Nikotajewa z kierunku pétnocnego
i zachodniego. Zmierzajace w kierun-
ku miasta niemieckie kolumny zmoto-
ryzowane zostaly przypadkowo odkryte
przez radziecki samolot rozpoznawczy,
jednak w meldunek pilota poczatkowo
nie uwierzono. (w Nikotajewie znajdo-
wal sie sztab radzieckiego Frontu Potu-
dniowego).

Gdy zrozumiano powage sytuacji po-
stanowiono zatadowac¢ kadtuby obu kra-

2. W roku 1940 prace projektowe przerwano
w zwigzku z rozpoczeciem prac nad podwdjnie
sprz¢zonym dzialem plot. kal. 37 mm W-11 przez
KB Zakladu No 4 (Krasnojarsk).



zownikéw oraz innych znajdujacych sie
w budowie jednostek (duze niszczycie-
le Kijew, Erewari, niszczyciele Ogniowej
i Ozornoj oraz okretéw podwodnych) wy-
posazeniem stoczni, a nastepnie ewaku-
owaé do Sewastopola i dalej na wschod.

Jako pierwszy 9 sierpnia 1941 w skla-
dzie karawany nieukonczonych okretow
dowodzonej przez kpt. III rangi (pol. —
kmdr ppor.) S.D. Ktunnikowa, wypro-
wadzono z Nikotajewa kadtub Frunze.
W dniu 11 sierpnia jednostki tej karawa-
ny dotarly bezpiecznie do Sewastopola.
Nastepnego dnia na holu zbiornikow-
ca Moskwa nieukonczony krazownik
przeprowadzono do Kercza, skad 10-13
pazdziernika na holu zbiornikowca Sa-
chalin do Noworossyjska. Nastepnie ho-
lowniki SP-10 i SP-16 eskortowane przez
tralowiec Zaszcezitnik przeprowadzi-
ly Frunze do Poti, gdzie pozostawal do
konca wojny.

Kadtub Kujbyszew (na ktéry zatado-
wano do 5000 t wyposazenia i mate-
rialéw, a takze 2,5 tys. ewakuowanych
z Nikolajewa pracownikéw stoczni No
200, cztonkéw ich rodzin i innych cy-
wiléw) holowniki zaczely rankiem 12
sierpnia 1941 wyprowadza¢ rufg do
przodu z akwatorium stoczni No 200.
Wraz z innymi nieukoniczonymi okreta-
mi kadlub krazownika w skladzie kara-

Nieukoriczony kadtub krazownika Kujbyszew w Poti (po prawej), na pierwszym planie torpedowiec Sztorm.

wany ochranianej przez kutry dozorowe
dotart do Oczkowa. W nocy 14 sierp-
nia 1941 karawana wyszla z Oczkowa
w morze by wieczorem nastepnego dnia
dotrze¢ do Sewastopola. Po krétkim po-
stoju Kujbyszew odholowano do Mariu-
pola, gdzie pozostawal przez pewien
czas. W zwigzku ze stalym pogarsza-
niem sie sytuacji na froncie, dowodztwo
Floty Czarnomorskiej, zgodnie z dy-
rektywa GKO, przystapito do ewaku-
acji okretow i statkéw z basenu Morza
Azowskiego do portéw Kaukazu.

Ewakuacje rozpoczeto 7 pazdzier-
nika, dostownie na dzieh przez opa-
nowaniem przez Niemcéw Mariupo-
la, a wéréd wyprowadzanych jednostek
znalazl sie réwniez kadtub krazownika.
Okret, mimo atakéw lotniczych, 8 paz-
dziernika osiggnatl Teodozje, a nastepnie
13-go tego miesiagca zostal odholowany
do Noworossyjska. W porcie tym jed-
nostka pozostawata do konca lipca na-
stepnego roku, jednak zmuszona byta go
opusci¢ wobec zagrozenia ze strony nie-
przyjaciela.

23 lipca 1942 holownik SP-15 oraz
lodotamacz Toros, wyprowadzity Kusj-
byszew z Noworossyjska i wchodzac
po drodze do Tuapse oraz ujécia rzeki
Hobi, 28-go osiggnely Batumi. W dniu
24 wrze$nia Kujbyszew odprowadzo-
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no do Poti, gdzie pozostawal do kon-
ca wojny.

Ukonczenie i proby jednostek proj. 68K

Do kwestii ukonczenia 5 kadtubéw
krazownikéw proj. 68 powrdcono po
zakonczeniu wojny, cho¢ prace nad wa-
riantami korekty projektu, uwzgled-
niajagcymi wojenne do$wiadczenia pro-
wadzono juz w roku 1942. Jeszcze we
wrzes$niu 1942 i w marcu 1944 mary-
narka wojenna przekazata CKB-17 dwa
wstepne zalozenia taktyczno-techniczne
do skorygowania projektu. Zaktadano
przy minimalnym zakresie przerébek
juz gotowych konstrukcji maksymalne
wzmocnienie uzbrojenia plot., zamon-
towanie 2 wyrzutni bomb glebinowych,
tralu akustycznego oraz zabezpieczenie
przeciwodlamkowe szeregu otwartych
stanowisk.

Gléwnym konstruktorem projektu
68K (skorygowanego) do roku 1947 po-
zostawal A.S. Sawiczew, ktérego zmie-
nil NLA. Kisielew. Nadz6r nad pracami
z ramienia marynarki wojennej powie-
rzono kpt. II rangi (pol. — kmdr por.) J.A.
Karpuchinowi.

Korekta wniosla istotne zmiany
w projekcie okretu, obejmujace nie tyl-
ko sktad jego uzbrojenia, ale réwniez
krazownik jako calo$é. Kosztem re-



zygnacji z szeregu przestarzalych juz
systeméw uzbrojenia, postanowiono
wyposazy¢ jednostke w nowe $rodki
techniczne, w pierwszym rzedzie ra-
dar kierowania ogniem artyleryjskim.

W projekcie zrezygnowano z katapul-
ty i wyrzutni torpedowych. Nawet i bez
tego wyporno$¢ standardowa krazow-
nika zwickszyla sie jednak o 826 t, osia-
gajac 11.450 t, co w rezultacie spowo-
dowatlo obnizenie wyliczonej predkosci
maksymalnej z 33,5 do 32,6 wezla.

Zasieg przy 17 wezlowej predko-
$ci ekonomicznej wynosit 5500 Mm,
a w przypadku pobrania zwiekszo-
nej ponad maksymalng ilo$ci paliwa
7400 Mm.

Zapasy aprowizacji zapewnialy auto-
nomiczno$¢ rzedu 30 déb.

W styczniu 1949 Czapajew, wykancza-
ny przez leningradzkg stoczni¢ SSZ No
189, rozpoczal préby na uwiezi, a w lip-
cu kragzownik wyszedl w morze dla
przeprowadzenia stoczniowych préb
w ruchu.

29 lipca 1950 r. po zakonczeniu préb
panstwowych podpisano protokét prze-
jecia krazownika Czapajew, w ktérym
wysoko oceniono mozliwosci bojowe
prototypowej jednostki, zwlaszcza w po-
réwnaniu z okretami poprzednich pro-
jektéw proj. 26 i proj. 26-bis. W dniu 19
wrzesnia tego roku w Leningradzie od-
bylo sie uroczyste podniesienie bandery
wojenng na poktadzie okretu.

Admiraltejskij Zawod prowadzil pra-
ce wykonczeniowe na krazowniku Ze-
lezniakow (gtéwny budowniczy D.W.
Dibenko, a nast¢pnie A.F. Baranow).
W maju 1949 okret rozpoczat préby na
uwiezi, a nastepnie stoczniowe proby
w ruchu oraz préby panstwowe. W dniu
19 kwietnia 1950 (wg innych Zrédet - 29
lipca) proby zostaly pomys$lnie zakon-
czone podpisaniem protokétu zdawczo-
odbiorczego, a 7 wrze$nia Zelezniakow
uroczys$cie podni6st bandere wojenna.

W odréznieniu od wszystkich pozo-
statych okretéw serii, krgzownik Walerij
Czkatow przez okres catej wojny pozo-

stawat na pochylni, a wodowany zostat
dopiero 25 pazdziernika 1947 r. Proces
ukoniczenia jego budowy zasadniczo nie
r6znit sie niczym od pozostalych dwéch
leningradzkich krazownikéw. Réwniez
dochodzito do opéznienh w dostawach
elementéw wyposazenia, rzutujacych
na termin ukoniczenia okretu. Po za-
konczeniu préb jednostki 25 pazdzierni-
ka 1950 (wg innych zrédet — 28 marca
1951), zostat podpisany protokét zdaw-
czo-odbiorczy i okret wszedt w sktad
marynarki wojennej. Podniesienie na
jego poktadzie bandery wojennej miato
miejsce w dniu 22 kwietnia 1951 i zosta-
fo zwigzane z kolejng rocznicg urodzin
W.I. Lenina.

W odréznieniu od stoczni leningradz-
kich, ktére choé¢ przezyty trudy bloka-
dy, to jednak zdotaly zachowaé swoj
zasadniczy potencjat wytwoérezy, stocz-
nie w Nikolajewie w okresie okupacji
trwajacej od sierpnia 1941 do marca
1944 ulegly niemal totalnemu rozgra-
bieniu i zniszczeniu przez okupantéw.

Krazownik Czapajew wyprowadzany przez holowniki z nabrzeza stoczni No 189w Leningradzie na swoje pierwsze proby morskie po dokoriczeniu

budowy wedtug zmodyfikowanego projektu 68K.

Fot. zbiory S. Bogatow




W zwigzku z tym po wyzwoleniu mia-
sta trzeba bylo je praktycznie budowaé
na nowo.

Wg stanu na 1 grudnia 1947 r. stopien
gotowosci technicznej obu nieukonczo-
nych krgzownikéw proj. 68 budowanych
nad Morzem Czarnym, po ich przypro-
wadzeniu z Kaukazu do Nikolajewa oce-
niano w nastepujacy sposob — Kujby-
szew — 11,43%, a Frunze — 3,46%. Nizszy
niz w roku 1941 stopien gotowosci tech-
nicznej obu okretéw wynikat z okoliczno-
$ci zaistnialych w czasie wojny. Kadlub
Frunze powrdécit do stoczni bez 20 m seg-
mentu rufowego, ktéry w roku 1943 zo-
stal wykorzystany do awaryjnej napra-
wy uszkodzonego krgzownika Mofotow.
Brakowalo réwniez szeregu elementéw
konstrukgji dziobowej — skutek uszkodze-
nia w wyniku trafienia niemieckiej bom-
by lotniczej 10 kwietnia 1942 (uszkodzo-
ne konstrukcje zostaly zdemontowane
jeszcze w czasie wojny). Poza tym zde-
montowane z obu kadtubéw opance-
rzenie zostalo wykorzystane do budowy
w Poti pociggu pancernego.

Decyzjg wladz panstwowych proces
dokoriczenia budowy obu kragzownikéw
prowadzono sitami stoczni SSZ No 444.

W kwietniu (wg innych Zrédet w paz-
dzierniku) 1947 Kujbyszew zostal prze-

Zelezniakow w czasie préb predkosciowych na wodach Zatoki Fifiskiej.

holowany do Sewastopola, gdzie prze-
szedl dokowanie w doku pétnocnym
SSZ No 497. Po zakonczeniu dokowa-
nia krazownik powrdcit do Nikotajewa
celem dokoriczenia prac.

Nakazem ministra przemystu stocz-
niowego ZSRR A. Goregliada z dnia
14 stycznia 1950 r. na terenie zakladu
No 444 dla zapewnienia ukoniczenia
obu kragzownikéw wprowadzono pra-
ce¢ w systemie calodobowym. Do lutego
1949 Kujbyszew osiagnat juz ogélny sto-
pien gotowosci 76,68% (nizszy o 2,85%
od zaplanowanego), a w kwietniu kolek-
tyw zaktadu podjal zobowigzanie prze-
kazania kragzownika marynarce wojen-
nej do dnia 7 listopada 1949 r. (przyp.
tlumacza — rocznica Rewolucji Paz-
dziernikowej).

20 czerwca rozpoczeto proby na
uwiezi. Od 10 lipca do 20 sierpnia jed-
nostka w ramach rozpoczetych stocz-
niowych préb w ruchu przeszta do Se-
wastopola, gdzie zostala dokowana
i poddana malowaniu podwodnej cze-
$ci kadluba, a 1 pazdziernika rozpoczeta
panstwowe préby zdawczo-odbiorcze.

20 kwietnia 1950 po zakonczeniu prob
panstwowych prowadzonych na wo-
dach Morza Czarnego, Kujbyszew po-
wrocil do stoczni, gdzie podpisano proto-

ko6t odbiorczy. Usuniecie stwierdzonych
usterek wymagato jednak sporo czasu,
ktory okret spedzit przy nabrzezu stocz-
niowym. Ostatecznie podniesienie ban-
dery wojennej na pokladzie Kujbyszewa
odbyto sie dopiero 6 sierpnia 1950 .

Na krazowniku Frunze (starszy bu-
downiczy W.B. Dziubinskij) w roku
1946 zakonczono prace zwigzane z de-
montazem uszkodzonych przez bom-
by w czasie wojny elementy konstrukgji,
a takze usunieto z okretu balast i rézne
elementy armatury, zaladowane na po-
ktad w czasie ewakuacji w roku 1941.

Wg stanu na styczen 1948 faktycz-
ny stopien gotowosci technicznej Frun-
ze wynosit 31,29%, zamiast zaplanowa-
nych 33,29%.

Ukonczenie okretu wymagato jeszcze
odbudowy brakujacej 20 m sekcji rufo-
wej kragzownika i potaczenia jej w doku
z pozostala czescig kadltuba. Problem
jednak sprowadzat sie do tego, ze w Ni-
kotajewie nie byto doku, zdolnego po-
miesci¢ krazownik. W tej sytuacji je-
dynym rozwigzaniem bylo dokowanie
kadtuba Frunze w doku péinocnym Se-
wastopola, dokad w lipcu 1948 odholo-
wano jednostke. Montaz nowej rufy wy-
konano w péinocnym doku SSZ No 497
(SMZ) z sekcji wezesniej przygotowa-
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Krazownik Kujbyszew w konfiguracji z 1953 roku.

nych w stoczni No 444 i dostarczonych
wraz z okretem.

W kwietniu 1949 Frunze rozpoczat pré-
by na uwiezi, a w lipcu stoczniowe pro-
by morskie, zas we wrze$niu panstwowe
proby zdawczo-odbiorcze. Protokét prze-
jecia krazownika podpisano 15 grudnia
1950, a 8 kwietnia 1951 podniesiono na
jego pokladzie bandere wojenna.

Tym samym, wszystkie 5 krazowni-
kéw, ktérych budowe rozpoczeto jesz-
cze przed wybuchem wojny, zdotano
w latach 1950-1951 z powodzeniem
ukoniczy¢ i oddaé do stuzby.

Krgzowniki proj. 68-bis

Réwnolegle z korektg projektu
CKB-17 realizowalo na jego bazie pra-
cowanie nowego projektu, oznaczonego
jako proj. 68-bis, co sygnalizowaé mia-
o prosty zwiagzek z prototypem proj.
68K. Opracowanie projektu technicz-
nego krgzownika proj. 68-bis realizowa-
no na podstawie zadania postawionego
przez Rade Ministréw ZSRR we wrze-
$niu 1946 r. marynarce wojennej.

Gléwnym konstruktorem zostal wy-
znaczony A.S. Sawiczew, a jego zastgp-
cami — W. W. Aszik, B.A. Gorszenin, W.J.
Janowskij i B.S. Timofiejew, za$ przed-
stawiciel marynarki wojennej kpt. I ran-
gi (pol. — kmdr) D. I. Kuszczew.

Warto zaznaczy¢, ze proj. 68-bis roz-
patrywano jedynie w charakterze pro-
jektu przechodniego, zgodnie z ktérym

proponowano zbudowaé nie wiecej
niz 7 okretéw, po czym w latach 1948-
1949 przejs¢ do budowy bardziej nowo-
czesnych krazownikéw proj. 65. Zato-
zenia krgzownika tego projektu zostaly
zatwierdzone przez naczelnego dowdd-
ce marynarki wojennej ZSRR we wrze-
$niu 1945 r., a jego realizacje zlecono
leningradzkiemu CKB-17. P6zZniej pra-
ce nad projektem czasowo wstrzyma-
no, a do roku 1947 catkiem przerwano
na korzy$¢ przyspieszenia ukonczenia
5 jednostek proj. 68K i rozwiniecia se-
ryjnej budowy ich nastepcéw — krazow-
nikéw proj. 68-bis, ktorych liczba osia-
gnela juz 25 okretéw. Nalezy sadzié, ze
duzg role odegrata w tym przypadku po-
zycja kierownictwa przemystu obronne-
go, ktéremu prosciej i wygodniej byto
kontynuowac wytwarzanie, moze i nie
najnowocze$niejszych, ale za to wdro-
zonych do produkgji seryjnej, systeméw
uzbrojenia i wyposazenia przyjetych dla
proj. 68K i proj. 68-bis, niz opanowywaé
nowe modele, przy ktérych nikt nie da-
wal gwarancji powodzenia.

W ten sposéb w ramach pierwszego
przyjetego po wojnie 10 letniego progra-
mu budowy okretéw planowano zbu-
dowanie 30 krazownikéw — 5 jednostek
proj. 68K i 25 jednostek proj. 68-bis3.

Przez analogie z ,trzydziestkami”,
dla przyspieszenia opracowania no-
wego projektu, zdecydowano o przy-
stgpienia od razu do stworzenia pro-
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jektu technicznego, rezygnujac z fazy
projektu wstepnego. W zwigzku z tym
podjeto decyzje o wyposazeniu przy-
szlego okretu przede wszystkim w sys-
temy i uzbrojenie, ktére nie zahamuje
ich tworzenia. Oznaczato to gléwnie te
systemy, ktére zostaly juz zaaprobowa-
ne i produkowane przez przemyst dla
krazownikéw proj. 68K. W tych przy-
padkach, gdy opracowanie nowych
systeméw uzbrojenia, acznosci czy kie-
rowania nie korespondowato z czasem
oddania okretéw do stuzby, rozpatry-
wano mozliwo$¢ ich p6zniejszego uzu-
pelnienia na juz zbudowanych krazow-
nikach, rezerwujgc niezbedng w tym
celu kubature i moc zasilania.

Podstawowa zmiana okretéw proj.
68-bis dotyczyla przede wszystkim
wzmocnienia obrony plot. — do 6 po-
dwdjnie sprzezonych dziat kal. 100 mm
oraz do 16 podwdjnie sprzezonych auto-
matycznych dzial W-11.

W rzeczywisty spos6b poprawity sie
mozliwosci okretu w zakresie wykrywa-

3. Sama nasuwa si¢ analogia z budowg w ra-
mach programu budowy okretéw na lata 1946-
1955 serii niszczycieli proj. 30-bis, stanowigcych nic
innego jak tylko nieco powigkszong wersj¢ przed-
wojennych niszczycieli proj. 30, z wszystkimi ich
mankamentami i stabym uzbrojeniem. Kadtuby
nieukonczonych przedwojennych jednostek w kon-
cu lat 40-tych ukonczono w ramach skorygowane-
go projektu proj. 30K, a nastepnie przystapiono do
masowej budowy niszczycieli proj. 30-bis, od razu
na 4 stoczniach (pozwolito to w krétkim czasie zbu-
dowac po niemal 20 niszczycieli dla kazdej z flot).
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Podstawowe parametry taktyczno-techniczne krazownikow projektow proj. 68K i proj. 68-bis

roj. 68K roj. 68-bis .
Elementy ((I.‘)za;Jaiew) (")Swlierdlow) uwagl
Podstawowe wymiary, m
Dfugo$é maks. 199,06 209,96
Dtugo$¢ w linii wodnej 199,00 205,10
Szerokos¢ maks. 18,73 21,98
Szeroko$¢ w linii wodnej 18,00 21,37
Srednie zanurzenie, m
— przy wypornosci normainej 6,76
— przy wypornosci petnej 6,90 7,26
Wysokosc¢ burty, m
- dziob 13,60 14,80
— $rddokrecie 10,29 13,50
—rufa 10,29 11,37
Wypornosc, t
Standardowa 11130 13 230
Normalna 11900 * 14 780 * dla Frunze
Petna 14 040 16 340
Maksymalna 14 680 * 17 805 * dla Frunze
Predkosc, wezly
Maksymalna 33,5 33,12
Petna 32,8 32,63
Krazownicza 235 * 23,47 * dla Kujbyszew
Operacyjna-ekonomiczna 18,2 * 18,7 * dla Frunze
Petna wsteczna 17,0 17,4
Sifownia — moc, KM
Maksymalna 124 600 121700
Pefna przy predkosci 111 470 111 400
ekonomicznej
Zasieg przy predkosci 6360 (17) 9000 (18)
ekonomicznej, Mm
Zapas paliwa, t
Normalny - 1400
Petny 2334 * 2805 * dla Kujbyszew
Maksymalny - -
Uzbrojenie:
Artyleryjskie:
— gtowny kaliber 4 xI1-152 mm 4x111-152 mm
— uniwersalny kaliber 4 x11-100 mm 6x11-100 mm
— plot. (MZA) 14 x 1I-37 mm 16 x Il - 37 mm
Torpedowe: - 2xV-533mm
146 wz. 1908 1 132 leliggos g
lub
88wz, 1026 1 76wz 19261
Minowe: lub lub
90 wz 19311 08 -9
78 l}zg_‘? '70 Qchraniaczy
pdl minowych GMZ
Traty parawanowe K-1 K-1 w chwili wejscia do stuzby
Zatoga, ludzi 1184 1270
Autonomicznosé, dob 30 30 na podstawia zapasow

prowiantu

uwagi: * poszczegdlne parametry taktyczno-techniczne nie odpowiadajace charakterystyce krazownika Czapajew na podstawie innych jednostek serii
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A.S. Sawiczew (1904-1983), gtéwny
konstruktor krazownikéw proj. 68-bis
Fot. zbiory Witadimir Zabtockij

nia i wskazywania celéw, system kiero-
wania ogniem artyleryjskim dzial gléw-
nego kalibru i plot. zostal oparty na
radiolokacji.

W koncu, dzieki istniejgcemu zapa-
sowi wypornos$ci, pozwalajagcemu na
umieszczenie uzupelniajacego uzbroje-
nia, ponownie postanowiono wyposazy¢
okrety w uzbrojenie torpedowe (z ktére-
go zrezygnowano w przypadku okre-
téw proj. 68K), przy czym w wariancie
wzmocniono, przewidywane pierwotnie
dla proj. 68 dwie wyrzutnie potrdjne, za-
stapiono takg samg liczbg obrotowych
wyrzutni pieciorurowych.

Wyrzutnie torpedowe umieszczono
na burtach w $rodkowej czesci kadlu-
ba, wyposazajac je bardziej nowoczesny
system kierowania ogniem, wykorzystu-
jacy miedzy innymi dane stacji radiolo-
kacyjnych.

Projekt techniczny 68-bis po zakon-
czeniu prac zostal rozpatrzony i za-
twierdzony przez wladze ZSRR w dniu
14 czerwca 1947 r. postanowieniem
No 2038-532ss. Opracowana na pod-
stawie projektu robocza dokumentacji
byla w zasadzie gotowa do kornica roku
1949, jednak w zwiazku z decyzja mini-
sterstwa przemystu stoczniowego i ma-
rynarki wojennej o zamontowaniu na
okrecie nowych $rodkéw radiolokacji
i Iacznosci uzgodniony projekt z 1947
podlegal znacznej korekcie. Opraco-
wanie nowych rysunkéw roboczych,
uwzgledniajacych korekte pierwotne-
go projektu, przeprowadzono na pod-
stawie decyzji ministerstwa przemystu
stoczniowego z 7 maja 1949 r.

CKB-17 wykonato projekt technicz-
ny zamontowania na krazownikach
proj. 68-bis nowych srodkéw tacznosei
radiowej i radiolokacji, uwzgledniajacy
wymiane SPN-200 na SPN-500, a tak-
ze zainstalowanie bojowego stanowiska

informacyjnego (BIP). Korekta robo-
czych rysunkéw zostata rozpoczeta we
wrzesniu 1949, a zakoficzona w czerw-
cul9lr

Nowy zestaw $rodkéw radiolokacyj-
nych i lacznosci, a takze zwigzana z tym
zmiana taktyczno-technicznej charakte-
rystyki okretu zostala zatwierdzona po-
stanowieniem Rady Ministréw ZSRR
z dnia 13 marca 1951 r. — decyzja No
780-388ss.

Budowa i préhy

Budownictwo okre¢téw wojennych
w Zwigzku Radzieckim w okresie powo-
jennym bylo uwarunkowane szeregiem
obiektywnych i subiektywnych czynni-
kéw rozwoju kraju. Nie baczac na do-
$wiadczenia niedawnej wojny, w dzie-
dzinie budownictwa okretowego nadal

Kadtub krazownika Swierdfow na pochylni, poczatek 1950 roku.

kontynuowano przedwojenny kurs na
tworzenie duzych okretéw artyleryjskich.
Stanowito to kontynuacje przyjetego jesz-
cze w roku 1937 programu budownic-
twa okretowego, z naciskiem na okre-
ty liniowe i ciezkie kragzowniki, ktérych
nikt juz na $wiecie nie budowal. Zgodnie
z propozycja Sztabu Gléwnego marynar-
ki wojennej ZSRR (kt6rg zwyklo sie uwa-
zaé za osobisty poglad Stalina) w ramach
10 letniego planu 1946 r. miano zbu-
dowaé dla marynarki wojennej ZSRR
4 okrety liniowe, 10 ciezkich krazowni-
kéw, 84 krazowniki, 12 lotniskowcow,
358 niszczycieli i 495 okretéw podwod-
nych. Celem bylo stworzenie floty, zdol-
nej do zmierzenia sie z sitami flot Stanéw
Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii.
P6Zniej zaprezentowane liczby zo-
staly skorygowane w dét, dla dopro-

Fot. zbiory W. Skopcow
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wadzenia propozycji do realnych
mozliwo$ci powojennej ekonomiki
panstwa. Tym nie mniej jednak zacho-
wano dotychczasowy kierunek planu —
budowe duzych okretéw nawodnych,
w tym 4 ciezkich (faktycznie linio-
wych) krazownikéw proj. 82, 30 kra-
zownikéw lekkich proj. 68K/68-bis,
188 niszczycieli proj. 30/41 oraz 367
okretéw podwodnych. Skorygowany
dziesiecioletni program budowy okre-
téw wojennych zostal zatwierdzony 16
pazdziernika 1946 r.

Krazowniki projektu 68-bis byly bu-
dowane w duzej serii, co spowodowato,
Ze zaangazowane w nig zostaly réwno-
cze$nie moce przerobowe kilku stoczni
w Leningradzie i Nikolajewie (a pdzniej
réwniez w Molotowsku).

Jako prototyp jednostek proj. 68-bis
zostal uznany Swierdfow (Stoczni No
189 Leningrad). Umowa o jego budo-
wie No 4201s/59/-47/01/10-47 zosta-
fa zawarta 2 pazdziernika 1947 r. Do
polozenia stepki na pochylni doszlo
15 pazdziernika 1949, jednak znacz-
ni wczesniej i faktycznie jako pierwszy
juz 21 grudnia 1948 zostala zgodnie
z planem potozona stepka na pochyl-

Tym razem ujecie kadtuba krazownika Aleksander Newskij na pochylni, uwage zwracaja rufowe barbety wiez artylerii giéwnej.

ni No 0 Stoczni No 444 w Nikolajewie
pod inny okret tego projektu — Dzier-
zynskij. Poczatkowo zamierzano podjaé
budowe na sasiedniej pochylni No 1,
na ktérej przed wojng powstawaly kra-
zowniki, tam jednak brakowalo, znisz-
czonego w 1944 przez okupantéw wy-
posazenia dzwigowego. Tymczasem na
pochylni No 0 dzwigi juz odbudowa-
no, aby przyspieszy¢ rozbiérke budo-
wanego tam w okresie przedwojennym
okretu liniowego proj. 23 Sowietskaja
Ukraina, ktéry uniemozliwiatl jej wyko-
rzystanie (prace przy pochylni tej, kté-
rej budowe zaczeto jeszcze przed woj-
ng, kontynuowano). Do listopada 1948
rozbiérka okretu liniowego zostata za-
koniczona, cho¢ prace przy samej po-
chylni trwaly jeszcze nadal do konca
1949 roku, a wiec juz po rozpoczeciu
budowy krazownika Dzierzynskij.

Czas rozpoczecia prac przy tym
okrecie, na rok przed prototypowym
Swierdfow, réwniez wybrano nie przy-
padkowo. Na Dzierzynskij testowano
w bardziej sprzyjajacych, niz w Lenin-
gradzie, warunkach klimatycznych po-
tudnia kraju nowe technologie montazu
sekcji i spawania kadluba wykonane-

go z nowej niskostopowej stali SHL-4.
Na okretach proj. 68-bis po raz pierw-
szy w praktyce radzieckiego przemy-
stu stoczniowego udalo sie zrealizowaé
idee stworzenia calkowicie spawanego
kadluba z niskostopowej stali, co poza
nowg technologig dawalo réwniez wy-
mierne oszczedno$ci. Kadlub montowa-
no z plaskich i przestrzennych sekcji, co
upraszczalo i przyspieszalo proces calej
budowy. Przy tym sekcje z ktérych po-
wstal kadtub tworzono z uwzglednie-
niem warunkéw poszczegdlnych wy-
dzialéw oraz udzwigu wyposazenia
wydzialéw i pochylni. Réwnocze$nie
opracowano nowy bardziej nowoczesny
— tzw. piramidowy spos6b montazu ka-
dluba na pochylni i prowadzenia na nim
robét wykonczeniowych. Caly proces
budowy zostal podzielony na etapy tech-
nologiczne z uwzglednieniem praco-
chlonnosci i czasu prowadzonych prac.

Potozenie stepki pod prototypowy
kragzownik w Stoczni No 194 mialo
miejsce 19 pazdziernika 1949 r. na jego
potudniowej pochylni.

W tym miejscu trzeba powiedzie¢ kil-
ka stéw o numeracji i oficjalnym nazew-
nictwie stoczni budujacych okrety serii.

Fot. zbiory W. Skopcow
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Tym razem prezentujemy Admirata Uszakowa przed wodowaniem, 1952 r.

Poza numeracja kazda stocznia posia-
data réwniez oficjalng ,jawng” nazwe.
I jedno i drugie mogto z powodu réz-
nych przyczyn zmieniac si¢ okresowo.

Stocznia No 444 (przedwojen-
ne okreslenie No 198) w Nikotaje-
wie miala nazwe im. A. Marti (a p6z-
niej Czernomorskij Sudostroitielnyj
Zawod), a leningradzka Stocznia 189
znana byla jako Battijskij Zawod im.
S. Ordzonikidze. W tym samym cza-
sie inna leningradzka Stocznia No
194 nosita przed wojng réwniez im.
A. Marti (p6zniej Admiraltiejskij Za-
wod). Budowa kragzownikéw proj. 68-
bis nie ograniczyla sie jedynie do tych
zaktadéw. Wkrétce rozszerzono front
robé6t 1 wlaczono do niego nowa i naj-
bardziej nowoczesng Stocznie No 402
w Molotowsku (obecnie — Siewierno-
je Maszinostroitielnoje Predprijatie
w Siewierodwinsku). W SMP budo-
wa okretéw prowadzona byla w kry-
tych dokach, co pozwalalo na znaczne
oszczednosci w poréwnaniu z budowg
jednostek na tradycyjnych otwartych
pochylniach.

Budowe prototypowego krazownika
z péinocnej stoczni, ktéry otrzymat na-
zwe Molotowsk (nr stoczniowy S-301)
rozpoczeto w doku potudniowej pochyl-
ni, p6Zniej od innych jednostek, — 15 lip-
ca 1952 r. w ramach specjalnej decy-
zji KC KPZR i Rady Ministrow ZSRR
,O budowie krgzownikéw w Stoczni No
402 w Mototowsku”.

Potencjalnie rozpatrywano takze
mozliwo$¢ podjecia budowy serii kra-
zownikéw dla Floty Oceanu Spokojne-
go w innym réwnie nowoczesnym jak
Stocznia No 402 zakladzie — Stoczni im.
Leninskogo Komsomota w Komsomol-
sku nad Amurem, jednak ostatecznie
postanowiono ograniczy¢ budowe kra-
zownikéw do potencjalu wytwoérczego
europejskiej czesci kraju.

Podobnie jak to mialo miejsce w przy-
padku okretéw proj. 68K, w nazewnic-
twie jednostek proj. 68-bis trudno do-
szukac sie jakie$ prawidtowosci i logiki.
Cze$¢ okretdw, z réznych stoczni, otrzy-
mata nazwy upamietniajagce wybitnych
dziataczy bolszewickich: Swierdtow,
Dzierzynskij, Zdanow, Szczerbakow.

’ﬂ'i‘ i
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Fot. ziory W. Skopcow

Inne krgzowniki otrzymaly nazwy
tradycyjne dla rosyjskiej floty upamiet-
niajace wielkich dowédcéw — Admiral
Nachimow, Admiral Eazariew, Admirat
Sieniawin, Admiral Uszakow i Admiral
Kornitow.

Dwa krazowniki nazwano na cze$¢
wielkich rosyjskich dow6dcéw, przy
czym tych ostatnich w odréznieniu od
dowddcéw morskich, z jaki$ przyczyn
,2zdegradowano” pozbawiajac stopni
wojskowych, szlacheckich tytutéw i wy-
szto po prostu Michait Kutuzow oraz
Aleksander Suworow.

W analogiczny sposéb potraktowano
historyczne postacie, ktére utracily swo-
je ksiazece tytuly i trafily w uproszczo-
nej formie — Aleksander Newskij i Dmi-
trij Pozarskij.

Ostatecznie w bogatej wojnami ro-
syjskiej historii nie znalazlo sie juz wie-
cej zastuzonych bohateréw ladowych
i morskich i ,logika” partyjno-politycz-
nego kierownictwa ZSRR skierowa-
fa swg uwage na ,miejskie” nazwy kra-
zownikéw: Murmarnisk, Mototowsk,
Kronsztad, Tallin, Wiadiwostok (eks-
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Dmitrij Donskoj) i Archangielsk (eks-
KoZma Minin). Nie jest przy tym zna-
ny ,klucz” wedlug ktérego ominieto nie
mniej zasluzone miasta takie przykta-
dowo jak Moskwa, Leningrad, Kijew,
Minsk czy Sewastopol. Réwniez prze-
mianowanie kragzownikéw Donskoj czy
Minin trudno wytlumaczy¢.

Wyjatkiem w tym chaosie byt kragzow-
nik o tradycyjnej i legendarnej nazwie
Wariag, ktéry upamietnial swego boha-
terskiego poprzednika z czas6w wojny
rosyjsko-japoniskie;.

Budowa krazownikéw przebiegala
zrozmachem. W latach 1949-1954 w ta-
kim czy innym stadium budowy znaj-
dowaly sie 23 jednostki projektu proj.
68-bis. Robi wrazenie, nawet z pozy-
cji dnia dzisiejszego, skala prac, bo-
wiem budowe serii krazownikéw reali-
zowano réwnoczesnie na 9 pochylniach
(i dokach) w czterech najwiekszych
stoczniach kraju z wykorzystaniem naj-
lepszych kadr oraz najnowszych osig-
gnieé nauki i techniki. Nalezy zazna-
czyé, ze nie baczac na obiektywne
trudnosci okresu powojennej odbudowy,
jakie przezywala gospodarka Zwigzku
Radzieckiego, budowa sporej serii du-
zych okretéw prowadzona byta rytmicz-
nie i w dobrym tempie. Dzieki wpro-
wadzeniu nowych technologii montazu
i spawania okres na pochylni nawet juz
w przypadku prototypéw proj. 68-bis
zdotano skrécié o potowe w poréwna-
niu z krazownikami poprzedniej serii
proj. 68, a kolejne kadluby dzieki dalsze-
mu doskonaleniu techniki montowano
jeszcze szybciej.

Kadlub krazownika Swierdfow sply-
nal na wode 5 lipca 1950, a do konca
wrzes$nia 1950 na wodzie znajdowaly
sie juz kadluby prototypowych jedno-
stek wszystkich stoczni (nie liczac Stocz-
ni No 402) — Dzierzynskij, Swierdtow
i Ordzonikidze.

Jesli jak juz mowiliSmy wcezesniej
na prototypowym krgzowniku czar-
nomorskich stoczni testowano tech-
nologie spawania, to na Swierdfow
sprawdzano w naturalnych warun-
kach wytrzymato$¢ kadtuba. W tym
celu wodowany 5 lipca kadtub zostat
odholowany do Kronsztadu, gdzie tra-
fit do suchego doku Morskogo Zawoda
celem do$wiadczalnego sprawdzenia
wytrzymato$ci calkowicie spawa-
nego kadtuba w warunkach wygieé
i przechyléw — nalezalo wyelimino-
wac wszelkie mozliwe ryzyko, w kon-
cu szto o budowe duzej serii okretéw.
Po pomys$lnym potwierdzeniu obli-
czen projektowych rezultatami do-
Swiadczen, okret powrdécit do nabrze-
za stoczniowego celem prowadzenia
prac wykonczeniowych.

Proby na uwiezi przeszedt Swierdfow
w okresie od 6 kwietnia do 17 sierpnia
1950 .

18 sierpnia przystapiono do stocznio-
wych préb morskich, ktére zakonczono
30 wrzednia 1951 r.

W dniu 21 lipca w Barocznom Ba-
senie leningradzkiego portu zbada-
no przechyly boczne Swierdtowa,
a nastepnie okre$lono wyporno$é i za-
nurzenie okretu, p6zniej doprecyzowa-
ne z uwzglednieniem zmian. W trakcie

Kadtub krazownika Admirat Nachimow po wodowaniu, 1951 r.

pomiaréw okazato sie, ze wypornosé
standardowa krazownika byta o 370 t
mniejsza od projektowanej (w tym 215
t to niewykorzystany zapas wyporno-
$ci, 61 t to oszczedno$é dzieki dosta-
wom blach o mniejszej tolerancji, dal-
szych 56 t to mniejsza tolerancja plyt
opancerzenia, usuniecie bomb glebi-
nowych, poczty pneumatycznej reflek-
toré6w — 14 t, mniejsza masa sitowni —
17,8 t, a mechanizméw pomocniczych
-521).

Wielko$é¢ wysokos$ci metacentrum
wynosita dla wypornosci standardowej
0,98 m zamiast zalozonego w projekcie
1,13 m, a odpowiednio dla wypornosci
pelnej 1,86 m zamiast projektowanego
1,96 m.

W styczniu 1951 na pokladzie kra-
zownika zamontowano prototypy
SPN-500 stosownie do systemu ,Ze-
nit-68-bis-A” oraz wyposazenie bojowe-
go stanowiska informacyjnego (BIP)
,Zwieno™.

4. Bojowe stanowisko informacyjne (BIP) ,Zwie-
no” powstalo w roku 1949 w NII-10 ministerstwa
przemystu stoczniowego, przeszto préby na kra-
zowniku Molotow i zostalo przyjete na wyposaze-
nie. Bylo ono prototypem wspotczesnych automa-
tycznych systeméw kierowania (ASU) jednostek na-
wodnych i stuzyto do koordynowania pracy $rod-
koéw prezentacji sytuacji. Przy jego pomocy moz-
liwa byto réwnoczesna obrébka danych 4-5 na-
wodnych i 7-9 celéw powietrznych, naprowadza-
nie grupy mysliwskiej na pojedynczy cel powietrz-
ny i 2 grup kutréw torpedowych na pojedynczy cel
nawodny. W roku 1950 HII-10 stworzylo nowocze-
$niejsza, elektroniczng aparaturg BIP ,Cel”, ktora
przeszla proby w 1953 na krazowniku Dzierzynskij.
Na bazie tego urzadzenia opracowano model , Plan-
szet”, ktory wszedt na wyposazenie krazownikow
Zdanow i Admirat Sieniawin.

Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij




W okresie miedzy 2 a 9 czerwca 1951
krazownik zostal dokowany w Kronsz-
tadzie, gdzie przeprowadzono malowa-
nie podwodnej czeéci kadluba. Przed
przystapieniem do préb na pokladzie
brakowato przewidzianych projektem,
lecz z réznych przyczyn niedostarczo-
nych jeszcze przez przemyst — radaréw
,Fut-N” (1 komplet), ,Fut-B”(4 kom-
plety), ,Nord” (1 komplet) oraz ra-
dar rozpoznania i walki elektronicznej
(1 komplet). Dla urzadzen tych zarezer-
wowano niezbedng powierzchnie i zasi-
lanie energetyczne. Nie zamontowano
réwniez uzbrojenia bombowego (pop),
reflektoréw bojowych i niektérych prze-
kaznikéw radiowych.

18 sierpnia 1951 Swierdlow wyszedt
w morze w cele przeprowadzenia stocz-
niowych préb w ruchu, po ktérych za-
koniczeniu zostat 1 pazdziernika pod-
dany prébom panstwowym. Te ostatnie
odbyly sie na wodach Zatoki Finskiej
i Morza Baltyckiego réwnoczesnie
z 1 etapem panstwowych préb zainsta-
lowanych na krazowniku czterech wiez
artyleryjskich gtéwnego kalibru MK-5-
bis (od 1 pazdziernika 1951 do 16 stycz-
nia 1952). Z przerwami niezbednymi
na usuniecie stwierdzonych usterek (17
stycznia — 22 kwietnia) préby panstwo-
we trwaly do maja 1952 roku.

W celu przeprowadzenia kontroli me-
chanizmé6w 1 usuniecia defektéw okret
w okresie od 31 pazdziernika do 25 li-

Prototypowy krazownik proj. 68-bis Swierdfow w trakcie préb morskich na wodach Zatoki Firiskiej, 1951 .

stopada 1951 r. znajdowal si¢ w macie-
rzystej stoczni.

W ramach proéb panistwowych od 26
listopada 1951 do 17 stycznia 1952 na
Baltyku w rejonie Ossmossaar — Pakri
przeprowadzono préby dzielnoSci mor-
skiej i kontrolne wyj$cie nowego okre-
tu z predkoscig 18,6-32,3 wezla przy
stanie morza 4-7. Nieprzyjemna niespo-
dzianka okazalo sie¢ zachowanie okretu
na fali, szczeg6lnie przy ostrych kursach
wzgledem fal, praktycznie zalewajacych
dziobowag cze$¢ kadtuba.

Predkos$¢ jednostki okreslono na mili
pomiarowej na Zatoce Finiskiej w rejonie
Tallina. Rzeczywistg uzyskang maksymal-
ng predkos¢ stanowito 33,04 wezta przy
mocy 121 700 KM i 296,4 obrotach/minu-
te, predkos¢ pelng 32,69 wezta (111 400
KM i 287,4 obroty/minute), predkos¢ kra-
zowniczg 23,54 wezla (29 900 KM i 189,2
obroty/minute), predko$é¢ ekonomiczng
18,84 wezla (13 400 KM i 146,4 obroty/
minute), predkosé¢ ekonomiczna-opera-
cyjng 18,66 wezta (13 500 KM i 147 ob-
rotéw/minute) oraz pelng predkosé biegu
wstecznego 17,4 wezly (24 800 KM i 181
obrotéw/minute).

Zasieg przy predkosci ekonomicz-
nej wynosit 9000 Mm, przy predkosci
ekonomiczno-operacyjnej — 6300 Mm,
przy predkosci krazowniczej — 5580
Mm, przy predkosci pelnej — 2450
Mm, a przy predko$ci maksymalnej
2270 Mm.

Fot. zbiory Wtadimir Zabtockij

Usunigcie stwierdzonych w trakcie
préb morskich defektow, a takze kon-
strukcyjnych mankamentéw automa-
tycznych dzial plot. kal. 37 mm W-11
oraz wzmocnienie rufowej czesci kadtu-
ba zostato przeprowadzone miedzy 17
stycznia a 22 kwietnia 1952 r.

Po zakonczeniu préb panstwowych
Swierdlow powrdcit do Leningradu i zo-
stal ustawiony przy nabrzezu Baltijsko-
go Zawoda, gdzie przeprowadzono kon-
trole podstawowych mechanizméw,
a takze usunieto stwierdzone usterki.

Trzeba zaznaczy¢, ze 46 déb w okre-
sie prob okret spedzil w oczekiwaniu na
niezbedne warunki sztormowe, a dal-
szych 6 z powodu ztych warunkéw me-
teorologicznych, uniemozliwiajacych
przeprowadzenie strzelan z dziat W-11
do celéw powietrznych.

Rezultaty préb panstwowych wyposa-
Zenia radarowego byly nastepujace:

* Radar obserwacji celéw nawod-
nych i nisko lecacych samolotéw ,Rif”
pracowal stale i pewnie, zapewnia-
jac realizacje zadan w zakresie wykry-
wania celéw i przekazywania danych
systemom kierowania ogniem, a takze
nawigacji w warunkach stabej widocz-
nosci. Zasieg wykrywania i $ledzenia
celéw nawodnych wynosit; kragzow-
nik proj. 68K: 170-199 kabli, niszczy-
ciel proj. 30-bis: 141-182 kable, tralo-
wiec proj. 254: 68,5 i wiecej kabli, kuter
torpedowy: 54,0 i wiecej kabli. Martwa
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Swierdlow przygotowuje sie do préby bomu dla szalup i kutréw okretowych.

strefa 1,9 kabla. Wyniki préb odpowia-
daly zalozeniom projektowym.

¢ Radar obserwacji celéw powietrz-
nych ,Gius-2” pracowal stale, jednak
efektywnos¢ jego pracy w stosunku do
samolotéw z napgdem odrzutowym
byla niewysoka i niedostateczna z po-
wodu dtugiego czasu przeplywu infor-
macji i niedostatecznej doktadnosci.
Krazownik proj. 68-bis stacja wykry-
wala z dystansu 149,5 kabla, niszczy-
ciel proj. 30-bis z dystansu 101,6 ka-
bla, a samolot Li-2 na wysokosci 1000
m z odleglosci 440 kabli. Martwa stre-
fa 6 kabli.

* Urzadzenia identyfikacyjne ,Fakiel-
-M” (na okrecie zamontowano 2 kom-
plety). Jeden komplet urzadzenia pyta-
jacego wspotpracowal z radarem ,Rif”,
a drugi z radarem ,Gius-2".

Zasieg pracy zweryfikowano przy
wspolnej pracy urzadzen ,Fakiel-M” za-
instalowanych na niszczycielu Sokruiszi-
tielnyj proj. 30-bis oraz tralowcu proj.
254 No 109. Dwa komplety wspédtpracu-
jace z radarem Rif” przy wspotdziataniu
z tralowcem zapewnialy maksymalny dy-
stans identyfikacji 97 kabli, podczas gdy
zasieg samego wykrywania celu wynosit
126 kabli. Dwa komplety wsp6tpracujace

z radarem ,Gius-2” przy wspoltdziataniu
z niszczycielem Sokruszitielnyj zapewnia-
ty maksymalny dystans identyfikacji 125
kabli, podczas gdy zasieg samego wykry-
wania celu wynosit 110 kabli.

* Radar kierowania ogniem artyle-
rii gléwnego kalibru ,Zalp” (2 radary
— dziobowy i rufowy). W czasie pierw-
szego strzelania dzial gléwnego kalibru
odnotowano awarie modulatora dziobo-
wego radaru ,Zalp” (z powodu uszko-
dzenia lampy) oraz agregatu zasilajace-
go radar rufowy.

Stacje radarowe wykrywaly krgzow-
nik proj. 68K z dystansu 232-290 kabli,

Nastepujace dane charakteryzuja stoczniowe i panstwowe préby krazownika ,,Swierdiow”

Lo ogotem tacznie godzin ruchu z petng przebyto Mm
Rodzaj prob dni dni ruchu ogétem predkoscia zuzyto paliwa t
stoczniowe w ruchu 44 24 290 14 4638

5210

panistwowe (do poczatku 50 28 270 17,5 4080
kontroli mechanizmow) 4450
kontrola mechanizmow 26 - - - -
i usuwanie usterek 940
proby morskie i wyjscie 52 12 92 12 1400
kontrolne 3130
usuwanie mankamentow 96 - - - -
konstrukcyjnych kadtuba 900
i dziat W-11
zakoniczenie prab 19 7 43 1,5 890
panstwowych 1100

267 71 695 45 10700
Razem 15730
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niszczyciel proj. 30-bis z 230 kabli, okret
podwodny w potozeniu nawodnym
7 99,25 kabla. Zasieg obserwacji upad-
kéw pociskéw burzgco-odtamkowych
kal. 152 mm wynosil 165 kabli, poci-
skéw polprzeciwpancernych kal. 152
mm — 150 kabli, pociskéw ¢wiczebnych
kal. 162 mm - 110 kabli, pociskéw ¢wi-
czebnych kal. 100 mm - 70 kabli, a dziat
45 mm - 35 kabli. Radary zapewnialy
réwniez wskazywanie celow w strzela-
niu do obiektéw ladowych.

Koncowa cze$¢ prob panstwowych
odbyla sie w okresie od 22 kwietnia do
10 maja 1952 r.,, wlaczajac w to drugi
etap prob wiez artyleryjskich gtéwnego
kalibru MK-5-bis, ktére przyjmowano
na uzbrojenie réwnocze$nie z okretem.

W dniu 15 maja 1952 roku zostat pod-
pisany protokol odbiorczy i krazow-
nik Swierdtow zostal formalnie prze-
jety przez marynarke wojenng ZSRR.
Od chwili potozenia stepki okretu do
jego przekazania flocie uptynely 2 lata,
6 miesigey i 25 dni.

Tym nie mniej jednak do 14 sierpnia
trwalo usuwanie konstrukcyjnych man-
kamentéw krgzownika.

Biorac pod uwage przede wszystkim
konieczno$¢ usuniecia mankamentéw
na budowanych seryjnie okretach, ko-
misja zwrdcila szczegblng uwage na na-
stepujace:

¢ wieze uniwersalnego kalibru No 1,
2,516, a takze automatyczne dziala plot.
W-11No 1, 2, 11, 12, 13, 14, 15 16 znaj-
dowaly si¢ w strefie niebezpiecznego od-
dziatywania gazéw wylotowych na ob-
stuge w trakcie strzelaniu dziat gféwnego
kalibru przy katach zblizonych do skraj-
nych. Poza tym automatyczne dziata plot.
W-11 No 11-16 znajdowaly si¢ w niebez-
piecznej strefie oddzialywania gazéw wy-
lotowych przy strzelaniu wiez uniwersal-
nego kalibru. W zwigzku z tym sektory
ostrzatu artylerii gtéwnego i uniwersal-
nego kalibru zostaly zmniejszone w sto-
sunku do ustalen projektowych (8-36° dla
dzial gléwnego kalibru i 6-30° dla dziat
uniwersalnego kalibru).

¢ W celu maksymalnego wykorzysta-
nia katéw ostrzatu artylerii gtéwnego
i uniwersalnego kalibru, ograniczonych
konstrukcja nadbudéwek, na krazowni-
ku Swierdtow wprowadzono system sy-
gnalizacji niebezpiecznych stref, ktéry
uprzedzal obsade dziat W-11 o tym, ze
znalazly sie w strefie podwyzszonego ci-
$nienia przy strzelaniu wiez gléwnego
kalibru oraz sygnalizowal koniecznosé¢
powrotu wiez uniwersalnego kalibru
w bezpieczne polozenie, gdy znalazty sie
w strefie podwyzszonego ci$nienia przy
strzelaniu dziat gtéwnego kalibru.

* zasieg dzialania radaru ,Jakor”
uznano za malo efektywny przy prowa-
dzenia ognia do wspoétczesnych samo-
lotéw odrzutowych, w zwigzku z czym
zarekomendowano jego zwiekszenie
w przyszlosci.

* zasieg dzialania radaru obserwa-
¢ji celéow nawodnych ,Rif” byl niedo-
stateczny w poréwnaniu z zasiggiem
dziatania radaréw artyleryjskich ,Zatp”
i ,Jakor”, co znacznie obnizalo przewa-
ge taktyczng przy stosowaniu radaréw
artyleryjskich.

* zastosowany system radiolokacyj-
nego wskazywania celéw powietrznych
(radar ,Gius-2") byl niedostatecznie do-
pracowany i malo efektywny z powodu
znacznego czasu przeplywu informacji
do radaru ,Jakor” Tym samym system
nie zapewniat otwarcia ognia na czas do
szybko poruszajacych sie celow.

e radary ,Gius-2”, ,Rif”, ,Zalp”
i ,Zaria” z powodu ich umieszczenia
w stabo opancerzonych nadbudéw-
kach, cechowata staba zywotno$é, wo-
bec czego rekomendowano ich umiesz-
czenie w przysztosci pod pokladem
pancernym.

* system automatycznego naprowa-
dzanie wyrzutni torpedowych, a takze
system uruchamiania przyrzadéw zyro-
skopowych byly mato doskonate.

* posiadane celowniki PO-1M, w wa-
runkach falowania z powodu matego
kata widzenia, utrudnialy obserwacje
celéw, wobec czego komisja rekomen-
dowata ich zamiane na doskonalsze.

¢ radar ,Gius-2” byt Zrédtem znacz-
nych zaklécenn w pasmie UKF dla od-
biornika radiostacji R-609.

¢ system ochrony odbioru radiowe-
go od zakl6cen, wytwarzanych przez
omasztowanie i instalacje poktadowe

Kabina nawigacyjna na Swierdlowie, 1951 r.

okretu, uznano za niewygodny w eks-
ploatacji i nie zapewniajace réwnocze-
sny bezkolizyjny odbiér i przekazywanie
informacji.

* w celu zwiekszenia zywotnos$ci
i niezatapialnosci okretu uznano za nie-
zbedne rozwazenie ograniczenia licz-
by drzwi w grodziach wodoszczelnych
jednostki.

* odnotowano wysokg temperature
w szeregu pomieszczen mieszkalnych
i stuzbowych, gtéwnie tych, rozmiesz-
czonych na dolnym poktadzie w rejonie
przedzialéw turbinowych i kottowych.

* odnotowano wysoki poziom hata-
su wywolywany przez system wentylacji
okretowej (do 98 decybeli), utrudniaja-
cy normalng prace zalogi na stanowi-
skach bojowych (szczegélnie stanowiska
kierowania ogniem artylerii plot, stano-
wisko radiowe No 2, kubryki No 18, 21
i 22 oraz kabiny No 171 18).

* z powodu niedoskonatosci kon-
strukcji przej$cia miekkich potaczen ka-
blowych réznego przeznaczenia byly
zawodne i nie gwarantowaly dlugiej
eksploatacji.

* decyzja montazu drewnianego po-
ktadu na prototypowym okrecie nie
uchronita od przedostawaniem sie
wody do stalowej czeSci konstrukcji
i powstawania korozji. W zwigzku z tym
rekomendowano zastgpienie drewnia-
nego pokladu w seryjnych jednostkach
warstwg mastyki.

Przeprowadzone pierwszy raz w prak-
tyce radzieckiego budownictwa okreto-
wego morskie proby okretu pozwolily na
wystawienie oceny dzielnosci morskiej
i zastosowania dziat krgzownika proj. 68-
bis przy stanie morza do 7, w warunkach
dzialania na zamknietym akwenie i przy
krotkiej fali.

Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij
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Stanowisko kierowania napedem oraz walka o zywotnos¢ okretu na Swierdfowie, 1951 r.

Przechyly okretu przy réznych katach
natarcia do fali i r6znych predkosciach,
nie stwarzaly zadnych probleméw
w uzyciu uzbrojenia artyleryjskiego
w zakresie okreslonym w zalozeniach
taktyczno-technicznych, za wyjatkiem
dzial gléwnego kalibru przy kacie okre-
tu 90-135° na fale, przy ktérych pojawia-
fa sie nadmierna amplituda przechytéw
przekraczajacych 12° z czestotliwo$cia
10. Uzbrojenie torpedowe, wyposaze-
nie radiolokacyjne i Iacznosci mogto by¢
wykorzystywane bez ograniczen przy
stanie morza 7 wlgcznie.

W warunkach kroétkiej fali (30-60 m)
w poréwnaniu z dlugoscia jednostki,
okret praktycznie nie wchodzil na fale,
lecz zmierzajac na jej spotkanie wcinat
sie w nig lub rozbijat.

Przy stanie morza do 4 (wiatr do 6°)
okret nie byl zalewany czy zabryzgiwa-
ny, poczawszy od predkosci 29 wezlow
przy kursie pod fale dato sie zauwazy¢
nieznaczne zabryzgiwanie dziobowej
czesci okretu, nie utrudniajace wykorzy-
stania dzial.

Przy stanie morza 5-6 (wiatr do 8°)
i kursie 0-60° na fale, poczynajac od
predkosci 12-15 weztéw dato sie¢ za-
uwazy¢ zabryzgiwanie dziobu, ktére
nasilala sie przy wzroscie predkosci.
Przy predkosci 28-29 wezléw, zabry-
zgiwanie obejmowalo rejon dziobowej
grupy wiez gléwnego kalibru, wiez Nr
1 i 2 uniwersalnego kalibru oraz au-
tomatow plot. W-11 Nr 1,2,5,6.718
oraz mostek.

Przy stanie morza 7 (wiatr 8°) i kur-
sie 0-60° poruszajacy sie z predkoscig
ekonomiczng okoto 19 weztéw krazow-
nik byt silnie zabryzgiwany. Poczatek za-
uwazalnego zabryzgiwania dal sie juz
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Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij

odnotowaé przy 15 weztach i ostrym
kursie na fale. Przy zwigkszeniu predko-
$ci do 25-26 weztéw jednostka zaczela
przyjmowac na przednig cze$¢ poktadu
dziobowego znaczng mase wody.

Przy stanie morza do 5 nie bylo trud-
nosci z rozwijaniem przez okret pelnej
predkosci. Przy stanie morza 6 i kur-
sie 0-60° na fale pelna predkos¢ ograni-
czala sie do 22-23 wezléw, co bylo na-
stepstwem silnych uderzen fali o czesé
dziobowa, zabryzgiwanie i utrudnienia
w sterowaniu okretem.

Zwiekszenie predkosci ponad 24-25
wezlow przy stanie morza okoto 7 i kur-
sie 0-60° na fale stwarzalo niebezpie-
czenstwo uszkodzenia przez wode
wyposazenia znajdujacego sie na nie-
oslonietych czesciach pokltadu, poszcze-
go6lnych czesci kadluba oraz uzbrojenia,
rozmieszczonych w czesci dziobowej
krazownika.

Stateczno$¢ okretu poruszajacego sie
w przéd we wszystkich katach wobec
fali, byla zadowalajaca przy stanie mo-
rzado 7.

Komisja panstwowa zauwazyla przy
tym, ze ograniczenia w wykorzysta-
niu dzial, bedace rezultatami przepro-
wadzonych préb morskich, moga by¢
zmniejszone przez zwiekszenie wysoko-
$ci nawodnej burty w dziobowej czesci
krazownika oraz pewnej zmianie ksztal-
tu jego kadtuba. Zarekomendowano tak-
ze w celu poprawy dzielnosci morskiej
seryjnych okretéw proj. 68-bis doko-
nanie zmian konstrukgji czesci dziobo-
wej w oparciu o rezultaty badan mode-
lowych na basenie i otwartym akwenie.
Poza tym za celowe uznano przeprowa-
dzenie préb dzielno$ci morskiej okretu
proj. 68-bis na Morzu Barentsa.

Odnotowano podwyzszong wibracje
automatycznych dziat plot. W-11 w trak-
cie strzelan, fatalnie wplywajaca na cel-
no$¢ ognia, celowniczowie tracili przy
tym czesto cel. Utrudnione bylo réwniez
tadowanie przy prowadzeniu ognia se-
ryjnego. Przewidywany w projekcie sys-
tem do kierowania ogniem dziat W-11
radar ,Fut-B” nie mégl by¢ wykorzysty-
wany z uwagi na reczne naprowadzanie
dzial. Specjalng decyzjg ministerstwa
przemystu okretowego zezwolono na
zdawanie marynarce wojennej okretéw
wyposazonych w dziata W-11 bez me-
chanicznego naprowadzania, do czasu
jego opracowania. Poza tym ograniczo-
no liczbe baterii automatycznych dziat
W-11 z pierwotnie planowanych 5 do 4
(2 dziobowych i 2 rufowych).

W trakcie préb wykryto réwniez dwie
szczeliny (oderwanie sie spawu) na sty-
kach burtowych plyt pancernych, jedna
na wylot o dtugosci 750 mm na wredze
nr 128 lewej burty, a druga — powierzch-
niowa — 650 mm na wredze nr 81 pra-
wej burty.

Dopiero w dniu 31 sierpnia na okre-
cie po raz pierwszy podniesiono bande-
re, po czym krazownik wszedt w sklad
4 Floty na Baltyku.

W tym czasie na Baltyku koniczono
préby drugiego krazownika, prototypo-
wego okretu leningradzkiej Stoczni No
194 — Ordzonikidze (gtéwny zdajacy K.
I. Gniedin). W dniu 18 sierpnia 1952
podpisano protokét zdawczo-odbior-
czy i jednostka zostala oficjalnie prze-
jeta przez marynarke wojenna. Na tym
okrecie, w przeciwienistwie do Swier-
dltow, zostaly zamontowane wszyst-
kie przewidywane projektem nadajniki
i odbiorniki radiowe o wyzszej czutoSci,
w zwigzku z czym w trakcie préb mia-
ly miejsce przypadki powstawania za-
kt6cen odbioru spowodowane przez
wlasne przekazniki radiowe, omaszto-
wanie i urzgdzenia poktadowe. Na pod-
stawie obserwacji komisji na Ordzoni-
kidze (a nastepnie i innych okretach)
realizowano kompleks uzupelniajacych
srodkéw chronigcych odbidr radiowy
przed zakléceniami (w tym ogranicze-
nie o 50% mocy przy pracy przekaznika
radiowego R-643).

Prototypowy krazownik proj. 68-bis bu-
dowany w stoczni czarnomorskiej — Dzier-
Zynskij (starszy budowniczy G. N. Gricek)
powstawal z duzym trudem, co wynikato
z szeregu réznorodnych przyczyn.

Do 12 lutego 1949 zakoniczono ob-
rébke arkuszy blach poszycia zewnetrz-
nego (wregi nr 32-170), ustawiono je
na pochylni i przygotowano do spawa-
nia. W trakcie prac zabraklo 1 arkusza



przewidzianej projektem stali SHL-4,
wobec czego by nie wstrzymywaé prac
i powodowac luk w spawanej konstruk-
cji, wydzial No 16 zainstalowal w tym
miejscu arkusz ze zwyklej stali St-3
z napisem ,Makieta”. P6Zniej zostala
ona zamieniona na blach¢ wymagang
przez technologie.

Juz w trakcie spawania pierwszych
dennych sekcji krazownika Dzierzyn-
skij odnotowano caly szereg probleméw
technicznych, spowodowanych poja-
wieniem sie szczelin. Spowodowalo to
konieczno$¢ wymiany na znacznym od- ' :
cinku poszycia zewnetrznego. Trudno ‘
wyobrazi¢ sobie ztozono$¢ prac zwigza- ﬁﬁﬂ#&rg Yo g AJJ’!" e {? 2 E V=3 4?5{; A.
nych z demontazem juz przyspawanych
arkuszy poszycia o skomplikowanych  Fotografie z oficjalnego protokotu préb predkosciowych Swierdfowa z 1952 . o )
ksztaltach i zamiana ich na nowe. Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij

Mimo klopotéw natury technologicz- . -
nej zwigzanych z opanowaniem spawa-
nia nowych gatunkéw stali i pancerza,
najwigksze problemy zwigzane byly jed-
nak z nieterminowoscia kooperacyjnych
dostaw materialéw i wyposazenia. Za-
planowana na sierpieni 1948 dostawa
zespoléw turbin napedowych z char-
kowskiego HTGZ im. Kirowa nadeszta
dopiero w koricu pazdziernika i w grud-
nia, w dodatku nie w calosci. W roku
1949 brakowalo zaméwionych przez
stocznie dostaw stalowych rur, armatu-
ry kotlowej, wymiennikéw ciepta, wa-
16w napedowych, tozysk watu napedo-
wego, turbinowych pomp paliwowych
i drzwi. Brak wyparnikéw wstrzymywat
prowadzenie rob6t montazowych i nie
pozwalal na zamkniecie dolnego pokta-
du. W maju 1949 gotéw byt do instala-
cji komplet opancerzenia burtowego
i poktadéw pancernych, prac nie mozna -
bylo jednak podjaé z powodu braku spe- //7 AL B +E7
cjalnych elektrod, dostarczanych przez
leningradzka Stocznie im. A. Zdanowa
(zamiast zamo6wionych niezbednych 6 t,
stocznia w Nikotajewie otrzymata ledwo
1,7 t). Z tego powodu spawanie blach
opancerzenia krazownika przeciagneto
sie do zimy 1949/1950.

W dniu 30 listopada zaczeto monto-
wad na jednostce zespoly turbin.

Wiele czasu zajelo uzgodnienie bieza-
cych kwestii ze specjalnie utworzonym
w Baltijskom Zawodie, gdzie powstawat
Swierdfow, biurem technologicznym
(TB-68), przede wszystkim dotycza-
cych korekty dokumentacji, opracowa-
nia technologii, zasad kontroli prawidto-
wosci spawdw itp. Jedynie do 1 grudnia
1949 r. trafito do biura 2690 informacji
o koniecznosci przerébek juz wykona-
nych konstrukgji!

Uwzgledniajac to wszystko, wobec
zagrozenia realizacji planu budowy
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prototypowego krazowni-
ka, w roku 1949 kierownic-
two nikotajewskiej Stoczni
No 444 zwrécito si¢ do mini-
stra A.A. Goriegliada z pros-
ba o przejrzenie kolejnosci
dostaw kooperacyjnych dla
Dzierzynskij i dokonanie ich
korekty kosztem Swierdfo-
wa, uwzgledniajac przy tym
stopient gotowosci tego ostat-
niego. Autorowi nie udalo sie
odnalez¢ odpowiedzi mini-
stra przemyshu stoczniowe-
go nie mozna jednak wyklu-
czyé, ze podjete zostaly w tej
mierze pewne dziatania, bo-
wiem w ostatecznym rozra-
chunku wszystkie dostawy
kooperacyjne dla budowane-
go w Nikotajewie okretu zre-
alizowano.

Préby na uwiezi prototy-
powy krazownik czarnomor-
skiej budowy Dzierzynskij
przeszedl miedzy 4 sierpnia
a 2 listopada 1951 r. Nastep-
nie stoczniowe holowniki
wyprowadzily okret z akwa-
torium Stoczni No 444 do
Oczkowa, skad juz samo-
dzielnie przeszedl do Sewa-
stopola w celu przeprowa-
dzenia stoczniowych préb
morskich i préb panstwo-

wych. Préby zostaly prze-
prowadzone na wodach
Morza Czarnego oraz poligonach szko-
lenia bojowego Floty Czarnomorskiej
w okresie od 16 grudnia 1951 do 30
czerwca 1952 r.

Krazownik Dzieriynskij zostal skie-
rowany na préby panstwowe 15 grud-
nia 1951. rozpoczal je nazajutrz 16-go,
by zakonczyé¢ 30 czerwca 1952 r., za
wyjatkiem préb dzielno$ci morskiej.
W okresie 18-27 czerwca 1952 jednost-
ka zostala dokowana w Sewastopolu,
przechodzac oczyszczenie i pomalowa-
nie podwodnej czeéci kadtuba.

W okresie od 3 do 29 stycznia 1952
krazownik znajdowat sie w macierzystej
stoczni, gdzie poddano inspekcji jego
mechanizmy.

Decyzja Rady Ministréw ZSRR z dnia
4 kwietnia 1952 Nr 1649-593ss termin
przekazania okretu flocie zostal prze-
suniety z IV kwartatu roku 1951 na II
kwartat 1952.

Z uwagi na fakt, ze w okresie gdy
przeprowadzano proby Dzierzynskij na
Morzu Czarnym nie wystepowaly wy-
magane warunki pogodowe, decyzja
Rady Ministréw ZSRR z 6 sierpnia 1952
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r. préby dzielnosci morskiej krgzownika
przeniesiono na zime¢ 1952/1953, majac
nadzieje na wystgpienie w rejonie Cie-
$niny Kercz w okresie grudzien — luty
stanu morza 5-6.

Préby jako calo$é przeszlty pomysl-
nie, bez przypadkéw awarii urzadzen
technicznych, potwierdzajac zaktadane
w projekcie parametry okretu.

W odréznieniu od prototypowej jed-
nostki calej serii, na Dzierzynskij zostaty
zamontowane wszystkie przewidziane
w projekcie odbiorniki radiowe nowych
typow.

W trakcie prob stwierdzone, co zna-
lazto swoje odbicie w protokéle od-
biorczym, niedostatki konstrukcyjne,
analogiczne jak w przypadku Swier-
dlowa na Baltyku. Poza tym komisja
odnotowala erozje topat $rub nape-
dowych, ktérej rezultatem byly wze-
ry o glebokosci 0,5 mm (zaspawano
je w trakcie inspekcji), oderwanie ar-
kusza zewnetrznego poszycia kadtu-
ba w rejonie wreg nr 186-190 i de-
formacje zestawu sasiednich wreg,
a takze 18 szczelin w spawach plyt

Krazownik Dzierzynskij w trakcie préb odbiorczych na Morzu Czarnym, widok od dziobu.
Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij

pancernych. Jako $rodek zaradczy za-
proponowano wzmocnienie poszycia
w rejonie wregéw nr 157-200 oraz za-
spawanie szczelin. Do drugorzednych
niedostatkow nalezaly takze zbyt male
rozmiary kabiny sygnalistow, kabiny
radaru ,Jakor”, itp.

30 czerwca Dzierzynskij powrdécit do
Nikotajewa i zacumowal przy nabrze-
zu stoczniowym celem przeprowadze-
nia inspekcji mechanizméw. 14 sierp-
nia 1952 r. zostal podpisany protokét
odbiorczy, a 30 sierpnia na okrecie, kt6-
ry wszedl w sklad Floty Czarnomorskiej,
po raz pierwszy uroczyscie podniesiono
bandereg.

W dniu 18 sierpnia tego roku na
Baltyku zakonczono préoby panstwowe
krazownika Ordzonikidze, prototypo-
wej jednostki zbudowanej przez Stocz-
ni¢ No 194, a 31 sierpnia uroczysScie
podniesiono bandere na krgzowniku,
ktory wszedt w sktad 4 Floty. Tym sa-
mym prototypowe krazowniki zbudo-
wane przez 3 stocznie zostaly prze-
kazane zamawiajacym praktycznie
réwnoczesnie.



Gl6wnym mankamentem, stwierdzo-
nym juz w toku préb krazownika Swier-
dtow w warunkach sztormowych w li-
stopadzie 1951 r. na Baltyku, bylo silne
zabryzgiwanie i zalewanie dziobowej
czesci poktadu dziobowego przy stanie
morza 6-7.

Komisja panstwowa stwierdzila,
ze zalewanie poktadu dziobowego na
znacznym odcinku w istotnym stop-
niu ograniczalo mozliwos$¢ rozwijania
przez okret pelnej predkosci i wyko-
rzystania artylerii. Co wigcej w sztor-
mowej pogodzie woda z pokladu
dziobowego trafiata przez system wen-
tylacyjny nawet do kotlowni Nr 1, po-
wodujac konieczno$é jej wylaczenia,
a tym samym obnizenia predkosci. Za-
uwazono réwniez, ze powstala przy
tym wodna piana siegala mostka kra-
zownika, utrudniajgc sterowanie okre-
tem, w zwigzku z czym trzeba bylo
zmniejszy¢ predko$é do 24-25 weztéw.

Warto wspomnieé, ze dokladnie takie
same mankamenty stwierdzono juz na
krazownikach proj. 68K (a ksztalt dzio-
bu prototypu serii jednostek proj. 68-bis
W znacznym stopniu powtarzal roz-
wigzania przyjete w proj. 68K), jednak
z jaki§ przyczyn nie uwzgledniono ich
w toku prac projektowych3.

W celu zlikwidowania wspomnia-
nych mankamentéw w budowa-
nych seryjnie krgzownikach zazg-
dano pilnie przeprowadzenia prac
uzupelniajgcych. W szczegolnosci
uznano za konieczne przepracowanie
ksztaltu nadwodnej cze$ci dziobu okre-
téw. Rekomendacje w tym zakresie
wynikaly z przeprowadzonych przez
projektanta prac modelowych ksztal-
tu kadtuba kragzownika w basenie do-
$wiadczalnym. Wiadomo, ze w roku
1953 biuro konstrukeyjne z Zelenodol-
ska zakonczylo prace nad metodyka
badan modelowych w otwartych zbior-
nikach wodnych. Przetestowano 2 mo-
dele proj. 68-bis na zlecenie CAGI oraz
5 modeli na zlecenie CKB-53.

W rezultacie na wszystkich kolejnych
okretach serii, poza Swierdlow, Ordzo-
nikidze i DzierZynskij, zostal zmienio-
ny ksztalt dziobu. Uzyskano to gléwnie
dzieki zmiany dziobowych wreg w na-
wodnej czedci kadluba i przeniesieniu
kluz blizej w strone dziobu, z wregi nr
6 (tak jak to mialo miejsce na 3 proto-
typowych okretach) na wrege nr 1 (we
wszystkich pozostatych).

Drugim wspomnianym juz wcze-
$niej problemem, z ktérym zatknieto sie
w toku préb krazownikéw Swierdfow,
Ordzonikidze i Dzierzynskij, byta nieuda-
na konstrukcja niektérych otwartych sta-

nowisk matokalibrowej artylerii plot., za-
projektowanych bez uwzglednienia tak
istotnego czynnika, jak powstawanie
przy strzelaniu dzial gléwnego kalibru
przy katach granicznych niebezpiecznej
strefy podwyzszonego ci$nienia gazéw
wylotowych, w ktérej znalazla sie¢ czg§é
dziobowych baterii dzial uniwersalnych
(SM-5-1) i dziobowych baterii automa-
tycznych dzial plot. W-11. Poza tym te
ostatnie, zwlaszcza znajdujace sie na gor-
nym poziomie mostka (III platforma,
wrega nr 83), za dziobowym kominem,
znalazly sie réwniez w strefie oddzialy-
wania podwyzszonego ci$nienia gazéw
wylotowych przy strzelaniu uniwersal-
nych dziat kal. 100 mm, co wykluczato
przybywanie w nich obstugi. Zjawisko
to réwniez nie bylo nowe, zetknieto sie
z nim w trakcie préb krazownika Czapa-
jew i innych okretéw proj. 68K, konstruk-
torzy jednak o nim zapomnieli i w pro-
jekcie nie uwzglednili, ze wszystkimi
wynikajacymi z tego konsekwencjami.

W celu usuniecia wspomnianego
mankamentu zdecydowano o obnize-
niu na wszystkich kolejnych krgzowni-
kach serii, wspomnianego mostka o jed-
na kondygnacje, to znaczy na poziom
II platformy. Ze zrozumiatych wzgle-
déw rozwigzania tego nie zastosowano
na 3 prototypach z battyckich i czarno-
morskich stoczni (Swierdtow, Ordzoniki-
dze i Dzierzynskij), znajdujacych sie juz
w skladzie marynarki wojennej, a takze
krazowniku Zdanow (S-419), na ktérych
ograniczono si¢ do wprowadzenia sy-
gnalizacji niebezpiecznych stref®.

W zwigzku z seryjng budowsg jedno-
stek posiadajgcych wymienione wcze-
$niej zmiany konstrukcyjne, postano-
wiono ponownie przeprowadzi¢ préby
morskie, ktérych przedmiotem tym ra-
zem byla ocena efektywnosci zastoso-
wanych $§rodkéw przeciwdzialajacych
zalewaniu przedniej czesci poktadu
dziobowego.

W dniu 7 stycznia 1952 r. w p6inoc-
no-wschodniej czeSci Morza Czarnego
przy stanie morza 4-6 przeprowadzo-
no préby morskie krazownika Admi-
ral Nachimow (starszy budowniczy Mi-
chajtow), pierwszej seryjnej jednostki,
zbudowanej przez Stocznie No 444
z uwzglednieniem zmian konstrukcyj-
nych, wprowadzonych na podstawie
préb prototypowych okretéw na Balty-
ku i Morzu Czarnym. Przypuszczalnie,
zostaly one przeprowadzone w zamian
préb dzielnosci morskiej krazowni-
ka Dzierzynskij, przewidzianych na ten
okres, cho¢ nie udalo sie odnalezé po-
twierdzajacych tg opini¢ dokumentéw
w archiwach.

Na Morzu Barentsa w sztormowych
warunkach w okresie od 10 pazdzierni-
ka do 22 listopada 1954 r. przechodzit
proby morskie kragzownik battyckiej bu-
dowy — Aleksander Newskij.

W obu przypadkach nie udatlo sie
napotkaé sztorméw o sile powyzej
6° (w zwigzku z tym po roku powto-
rzono proby Aleksander Newskij), wo-
bec czego przeprowadzono préby
przy stanie morza 5. Wyniki préb po-
zwolily na ocene wplywu falowania
na mozliwosci ruchowe okretu, jego
sterowno$¢, wytrzymalos$é, a takze
wplyw zabryzgiwania.

Zgodnie z wnioskiem komisji oce-
niajacej zachowanie sie okretu w cza-
sie préb, seryjny krazownik proj. 68-
bis moze rozwija¢ petng predkos¢ przy
stanie morza do 5. Przy zwigkszeniu
stanu morza do 6 predko$¢ zostawata
zmniejszona do 30 wezléw ze wzgledu
na przedostawanie si¢ wody do prze-
dziatu kotlowni Nr 1 przez przewody
wentylacyjne.

Tym nie mniej jednak okazalo sie, ze
zabryzgiwanie czeSci dziobowej przy
ostrych katach na fale, pozostato, po-
dobnie jak swego czasu na krazowniku
Swierdtow, doé¢ intensywne, utrudnia-
jac sterowanie okretem przy predkosci
przekraczajacej 24 wezly. Réwnocze-
$nie wyjasnita sie kwestia dodatkowe-
go uszczelnienia wiez artylerii gléwnego
i uniwersalnego kalibru oraz stanowisk
SPN-500, okazalo sie bowiem, ze in-
tensywne zabryzgiwanie powodowato
przedostawanie si¢ wody do wnetrza
i uszkodzeniu wyposazenia elektryczne-
g0 oraz optycznego.

Przy kursie 135-180° zabryzgiwanie
natomiast nie wystepowalo.

5. Okrety powojennej budowy, wlaczajac kra-
zowniki proj. 68-bis, z obawy o powtdrzenie si¢ nie-
szczesnych przypadkéw tamigcych sig na fali nisz-
czycieli proj. 7 budowanych przed wojng, projekto-
wano z zalozeniem, ze nie powinny one wchodzi¢
na falg¢ by nie ryzykowac naruszenia wytrzymalo-
$ci wzdluznej konstrukeji. I rzeczywiscie Swierdlow
(podobnie jak niszczyciele proj. 30-bis) nie wchodzit
na fale, lecz przebijal ja, przyjmujac sita rzeczy duze
masy wody na poklad.

6. Zdanow, drugi okr¢t budowany przez lenin-
gradzka Stoczni¢ No 189 znajdowal si¢ juz wow-
czas w wysokim stopniu gotowosci i uznano za
mozliwe jedynie dokonanie na nim wspomnianej
przerébki dziobu i kluz kotwicznych. Dzigki temu,
krazownik ten od samego poczatku byl jedynym
w swoim rodzaju okretem serii proj. 68-bis tatwo
rozpoznawanym przez specjalistéw (,mostek” po
staremu, ,kluzy” po nowemu). Co za$ tyczy sie wy-
gladu wszystkich 3 prototypowych jednostek serii
zbudowanych przez Stocznie No 189, 194 i 444, to
w momencie wejscia do stuzby byly one praktycz-
nie catkowicie identyczne. W zwigzku z tym twier-
dzenie A. B. Szirokorada o tym, ze analogiczny do
Swierdtow wyglad zewnetrzny posiadal réwniez
Zdanow, a tym bardziej Admiral Nachimow nie jest
potwierdzone dokumentami i nie odpowiada stano-
wi faktycznemu.
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Tym razem Zdanow po wcieleniu do stuzby. Kluzy kotwiczne juz przesuniete w kierunku dziobu.

Sterowno$¢ okretu w warunkach ko-
lysania przy falowaniu byta zadowala-
jaca, nie odnotowano réwniez proble-
méw z wytrzymatoscia.

Zgodnie z projektem proj. 68-bis z nie-
znacznymi jedynie zmianami, zdotano
ukonczy¢ 14 krazownikéw z 21 do budo-
wy ktérych przystapiono na pochylniach
i w dokach 4 stoczni (zaméwienia na ko-
lejne 2 okrety o numerach stoczniowych
S-396 i S-631 odpowiednio w stoczniach
Nr 444 i Nr 194 anulowano, tak, ze prac
nawet nie rozpoczeto).

W miare opanowania technologii ule-
gal skréceniu czas budowy jednostek.
Przyktadowo, poczynajac od krgzowni-
ka Admirat Eazariew, w przeciwienstwie
do wczesniejszych okretéw budowa-
nych w Stoczni Nr 194, po raz pierwszy
jeszcze na pochylni, a nie przy nabrzezu
wykonczeniowym montowano elemen-
ty barbet wiez gléwnego kalibru. Towa-
rzyszyly temu pomiary linii elastyczno-
$ci kadtuba jednostki na pochylni i na
wodzie. Przy tym konstruktorzy i tech-
nologowie dla wyeliminowania wplywu
termicznego na kadtub powrdcili do ni-
towanej konstrukcji potgczenia barbet
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z kadtubem (platformami i poktadem),
podobnie jak to miato miejsce w przy-
padku krazownikéw proj. 68K. Prze-
niesienie tej operacji na pochylnie po-
zwolito skrécié o 2 miesigce okres robét
wykonczeniowych okretu, bez koniecz-
nos$ci wydtuzania samego okresu prac
na pochylni.

W Stoczni Nr 444 w celu skrécenia
czasu budowy krazownikéw wprowa-
dzono wstepny montaz wiez artyleryj-
skich gléwnego kalibru na specjalnych
stanowiskach, a takze metode montazu
réwnoleglego. W tym celu w Stoczni Nr
444 wprowadzano szeroko elektrycz-
ne spawanie automatyczne (do 25% ca-
osci spawania) oraz pétautomatyczne
(kolejne 25%) w potaczeniu z szybko-
Sciowym spawaniem recznym elektro-
dami UONI-18/55. Co wiecej wystgpio-
no z inicjatywg montazu artyleryjskich
wiez gléwnego kalibru w catosci, co
umozliwialo odpowiednie wyposazenie
dzwigowe Stoczni Nr 444.

Podstawowa modyfikacjg procesu bu-
dowy krazownikéw proj. 68-bis mia-
fo sta¢ sie wprowadzenie, opracowanej
przez CNII, nowej technologii montazu

Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij

i spawania kadluba z wczesniej przygo-
towanych wigkszych sekgji — blok6w.
Seryjna budowa krazownikéw proj.
68-bis postawila przed marynarka wo-
jenna konieczno$¢ rozwigzania zada-
nia przygotowania duzej liczby specja-
listow dla obsadzenia nowych okretow
oraz opracowania calego szeregu zwig-
zanych z tym nowych dokumentéw or-
ganizacyjnych. W ciggu krétkiego czasu
flota przygotowata do 20 tys. specjali-
stow wszystkich kategorii, sformowa-
ta zalogi i obsadzila nimi znajdujace sie
w budowie krazowniki. Najwigkszy za-
kres prac przypadl w udziale 22 Dy-
wizji Okretéw Znajdujacych sie w Bu-
dowie i Remoncie Floty Baltyckiej
(Leningrad), ktéra przygotowala zatogi
dla 8 krgzownikéw. Byly to: Swierdtow,
Ordzonikidze, Zdanow i Admiral Usza-
kow (dla Floty Baltyckiej i Pélnocnej),
a takze Admiratl Sieniawin, Aleksander
Suworow, Dmitrij Pozarskij i Admirat £a-
zariew (dla Floty Oceanu Spokojnego).
Jednak w roku 1956 budowa okre-
téw serii zostata wstrzymana. Za przy-
czyne tego kroku uwaza sie przyjeta
w roku 1955 przez wtadze ZSRR decy-



zje o tworzeniu floty rakietowo-atomo-
wej w zwigzku z formalnym zakoncze-
niem okresu pierwszego powojennego
dziesiecioletniego programu rozbudo-
wy marynarki wojennej. Dalsza maso-
wa budowa moralnie przestarzalych
okretéw artyleryjsko-torpedowych, od-
powiadajacych jeszcze w wiekszym
stopniu przedwojennej (stalinowskiej)
koncepcji rozwoju marynarki wojennej
niz do§wiadczeniom wojennym, nie moé-
wigc juz o najnowszych osiggnieciach
nauki i techniki, tracita wszelki sens.

Decyzja Rady Ministréw ZSRR z 25
sierpnia 1955 r. o zatwierdzeniu pro-
gramu prac nad okretowg bronig ra-
kietowg, okreslono nomenklature per-
spektywicznych projektéow okretow.
W nowych warunkach priorytet zyska-
ty nowe jednostki i okrety podwodne,
w tym z napedem atomowym, uzbrojo-
ne w bron rakietowg réznego przezna-
czenia. Nomenklatura nie obejmowata
krazownikéw artyleryjskich. Taka byta
rzeczywisto$¢.

Mimo wszystko jednak, wbrew rozpo-
wszechnionemu mniemaniu, dalekiemu
od istoty rzeczy, nie oznaczalo to wca-

le, ze okrety zamierzano prosto ze stocz-
ni kierowa¢ na zlom. Los wodowanych,
a nieukonczonych jeszcze jednostek,
takze prébowano rozwigzaé, wykan-
czajac je zgodnie z nowymi projektami,
jako wyposazone w rakiety uderzeniowe
(proj. 67, proj. 64) lub rakiety plot. (proj.
71) w réznych kombinacjach. Cztery
z nich zamierzano ukoniczy¢ jako proj.
67 (lekki krazownik z uzbrojeniem ra-
kietowym bliskiego zasiggu). W drugiej
kolejnosci planowano przezbrojenie na
bron rakietowg takze juz wczesniej zbu-
dowanych krgzownikéw proj. 68-bis.

W chwili podjecia decyzji o wstrzyma-
niu robét w réznym stopniu gotowosci
technicznej w 4 stoczniach znajdowato
sie 7 krazownikéw proj. 68-bis-ZIF.

Na wodowanych i znajdujacych sie
w stadium prac wykonczeniowych okre-
tach rozpoczeto nawet prace zwigzane
z demontazem podlegajacych wymianie
systeméw uzbrojenia. £aczna suma na-
ktadéw poniesiona do chwili przerwa-
nia robét wykonczeniowych wynosita
prawie 1,5 mld rubli (dla por6wnania
$redni koszt budowy jednego seryjnego
krazownika proj. 68-bis nie przekracza-

Krazownik Dmitrij Pozarskij, kolejny okret serii, na Baftyku, wiosna 1955 r.

ta 322 miln rubli). Poniewaz jednak pro-
jekty przezbrojenia okretéw na uzbro-
jenie rakietowe, podobnie jak i samo
uzbrojenie, trzeba bylo jeszcze dopraco-
waé, wodowane juz kadluby krazowni-
koéw zakonserwowano do lepszych cza-
sOw, za$ znajdujgce sie¢ na pochylniach
i w dokach, nawet w wysokim stopniu
gotowosci, rozebrano na ztom.

Z powodu calego szeregu przyczyn
obiektywnych ukonczenie jednostek
zgodnie z ktérymkolwiek z przedtozo-
nych wariantéw okazalo si¢ nieracjonal-
ne, a w zwigzku z tym niczym nieuspra-
wiedliwione i wrecz niemozliwe. Poza
tym znajdujace sie juz na wodzie ka-
dluby wymagaly znacznych nakladéw
na utrzymanie ich w odpowiednim sta-
nie technicznym, nie méwigc juz o koro-
zji. Przyktadowo, plany dokowania nie-
ktérych nieukonczonych kragzownikéw
— stocznie werbalnie braly na swoje bar-
ki, jednak zadna z tych jednostek doko-
wana nie byla. Ostatecznie decyzjg Rady
Ministréw ZSRR z 2 sierpnia 1957 r.
7 wodowanych juz kadtub6w nieukon-
czonych kragzownikéw zostato réwniez
skierowane na ztom.

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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Podstawowe etapy budowy lekkich krazownikow typu ,,Swierdfow”
Data
Indeks Numer Podpisania
projektu stoczniowy Nazwa okretu Potozenia stepki Wodowania prolt)okétu
odbiorczego
Leningrad: Stocznia No 189 im. S. Ordzonikidze
68-bis 408 Swierdfow 15.10.1949 05.07.1950 15.05.1952
68-bis 419 Zdanow 11.02.1950 27.12.1950 31.12.1952
68-bis 420 Admirat Uszakow 06.02.1952 29.06.1952 08.09.1953
68-bis 436 Aleksander Suworow 26.02.1951 15.05.1952 31.12.1953
68-bis 437 Admirat Sieniawin 31.10.1951 22.12.1952 30.11.1954
68-bis 445 Dmitrij PoZarskij 28.02.1952 25.06.1953 31.12.1954
68-bis-ZIF 453 Kronsztadlt Kwiecien 1953 11.09.1954 rozebrany
68-bis-ZIF 454 Tallin 28.09.1953 28.05.1955 rozebrany
68-bis-ZIF 460 Wariag 05.02.1954 05.06.1955 rozebrany
Leningrad: Stocznia No 194 im. A. Marti
68-bis 600 Ordzonikidze 19.10.1949 17.09.1950 18.08.1952
68-bis 625 Aleksander Newskij 30.05.1950 07.06.1951 31.12.1952
68-bis 626 Admirat tazariew 06.02.1951 29.06.1952 30.12.1953
68-bis-ZIF 627 Szczerbakow Czerwiec 1951 17.03.1954 Rozebrany
68-bis-ZIF 628 KoZma Minin Czerwiec 1952 Przeprowadzone do stoczni No 402 w celu
68-bis-ZIF 629 Dmitrij Donskoj Kwiecien 1953 ukonczenia
Nikotajew: Stocznia No 444 im. A. Marti
68-bis 374 Dzierzynskij 21.12.1948 31.08.1950 18.08.1952
68-bis 375 Admirat Nachimow 27.06.1950 29.06.1951 27.03.1953
68-bis 385 Michait Kutuzow 23.02.1951 29.11.1952 30.12.1954
68-bis-ZIF 395 Admirat Kornitow 16.11.1951 17.03.1954 Rozebrany
Mototowsk: Stocznia No 402
68-bis 301 Mg,’(‘t’lfb”r’;’(‘afg%‘;igg;;? 15.07.1952 25.05.1954 30.11.1954
68-bis 302 Murmarisk 28.01.1953 24.04.1955 22.09.1955
68-bis-ZIF 303 Archangielsk (eks-Kozma Minin) Pg?émgvﬂog‘;%e?'e Rozebrany w doku :
68-bis-ZIF 304 Wiadiwostok (eks-Drmitrij Donskoj) P‘;’t‘é’m‘svﬂog‘;%e?'e Rozebrany w doku -

Nieukoriczony kadtub krazownika Wariag. Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij
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Kadtuby lekkich krazownikéw proj.
68-bis posiadaty catkowicie spawa-
na konstrukcje, z rozbudowanym po-
ktadem dziobowym (do wregi nr 145),
nadbudéwksg (wregi nr 73-93), dwoma
pokladami, gérnym i dolnym, dwoma
platformami i zaokraglong krazowni-
czg rufg. Podwojne dno rozciggalo sie
w kadlubie na odcinku 154 m (miedzy
wregami nr 35-167). Zastosowano mie-
szany system konstrukcji wigzan kadtu-
ba krazownika, wzdluzny w srodkowe;j
czesci i poprzeczny na dziobie i rufie.

Okret posiadat 2 maszty (wregi nr
72 inr 168), 2 kominy, 4 trzydzialowe
wieze artylerii gléwnego kalibru MK-
5-bis, rozmieszczone w superpozycji
w osi symetrii okretu, w 2 grupach na
dziobie (wregi nr 35 i nr 48) oraz na
rufie (wregi nr 155 i nr 168), a takze
6 podwdjnie sprzezonych uniwersal-
nych dziat kal. 100 mm w stabilizowa-
nych pokladowych wiezach SM-5-1s
(w skladzie 3 baterii uniwersalnego
kalibru). Te ostatnie rozmieszczono na
wydtuzonym poktadzie dziobowym,
réwnolegle do osi symetrii okretu, po
3 na kazdej burcie, przy czym wieze
Nr 1 i 2 znajdowaly si¢ przed nadbu-
déwka (wrega nr 67), a Nr 3-6 za nad-
budéwkg w kierunku rufy (odpowied-
nio wregi nr 109 i nr 123).

Aleksander Newskij na petnej predkosci, Baftyk 1957 r.
W czesci dziobowej pokfadu widoczna brezentowa ostona

i falami).

Za nadbudéwka w kierunku rufy
znajdowaly sie na poktadzie dziobo-
wym 2 pieciorurowe, obrotowe wy-
rzutnie torpedowe PTA-53-68 bis.
W tym samym miejscu, blizej osi sy-
metrii okretu rozmieszczono kutry
i barkasy, a na gérnym poktadzie na
rufie szalupy i jole wraz z etatowymi
$rodkami do ich wodowania i podno-
szenia na poktad.

W ramach uzbrojenia znajdowato
sie rowniez 16 podwdjnie sprzezonych,
automatycznych dziat plot. kal. 37 mm
W-11, rozmieszczonych w dwéch gru-
pach (dziobowej i rufowej), w sktadzie
4 baterii dywizjonu plot. (DZK). Kaz-
da z dziobowych baterii sktadata sie
z 4 dzial, z ktérych 2 umieszczono na
1 platformie (wregi nr 80-85), a 2 na
2 platformie (wregi nr 53 i nr 84).
Obie rufowe baterie znajdowaly si¢ na
1 platformie (wregi nr 130-140).

Okret wyposazono takze w 4 tory mi-
nowe z poprzecznymi tagcznikami oraz
2 zrzutnie na rufie, przeznaczone do
rozmieszczenia, mocowania, transpor-
tu i stawiania min réznych typ6w.

Do kierowania ogniem artyleryjskim
stuzyty 2 stanowiska kierowania (KDP),
znajdujace si¢ na dziobowej, siedmio-
kondygnacyjnej nadbudéwce (wrega nr
66) oraz na rufie na 2 platformie (wre-

ochraniajaca obserwatora (stuzba na oku przed wiatrem

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

ga nr 128), a takze 2 stabilizowane sta-
nowiska naprowadzania SPN-500, roz-
mieszczone réwnolegle do osi symetrii
okretu (wrega nr 90).

Wysoko$¢ burty od stepki do pokta-
du dziobowego na $rédokreciu, zgod-
nie z projektem wynosita 13,5 m, na
dziobie 14,8 m, a na rufie (wrega nr
205)- 11,37 m.

Projektowana wysoko$¢ metacen-
trum dla wyporno$ci standardowej wy-
nosita 0,98 m, a dla wypornosci pelnej
odpowiednio 1,86 m.

Ochrone zywotnie waznych czesci
okretu zapewnialo ogélne i miejsco-
we opancerzenie: chronigce przed po-
ciskami — cytadela pancerna 50-120
mm), wieze artylerii gléwnego kalibru
(§ciany 175 mm, a dach 75 mm), sta-
nowisko dowodzenia (130 mm), prze-
ciwodlamkowe i zabezpieczajace przed
pociskami broni maszynowej — stano-
wiska bojowe na gérnym poktadzie
i nadbudéwkach (10-20 mm). Gene-
ralnie zachowano opancerzenie analo-
giczne do przyjetego na krazownikach
proj. 68K. W tym czasie zwigkszono
z 30 mm do 100 mm opancerzenie pio-
nowe, a z 30 mm do 50 mm opancerze-
nie poziome przedziatu urzadzen ste-
rowych, zmniejszajac réwnoczes$nie
grubos$¢ $cian ze 150 mm do 130 mm.
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tadne ujecie z lotu ptaka krazownika Oktiabrskaja Rewolucija (eks-Mototowsk)

jeszcze aparaty torpedowe.

Podstawowa masa opancerzenia
przypadala na cytadele pancerna,
sktadajaca sie konstrukcyjnie z opan-
cerzenia poktadowego (50 mm), bur-
towego (100 mm) oraz poprzecznych

30

trawers6w (dziobowy 120 mm, rufowy
100 mm).

Zastosowana na okrecie konstruk-
cja ochrony czesci podwodnej kadtu-
ba przed dziataniem broni torpedowe;j

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

i minowej przeciwnika, obejmowata
— podwdjne dno, system przedzialow
burtowych (do przechowywania mate-
riatéw plynnych) i grodzi wzdtuznych,
a takze 23 gléwne autonomiczne prze-
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dziaty wodoszczelne kadluba, utworzo-
ne przez 22 gléwne poprzeczne grodzie
wodoszczelne.

Wskutek wniesionych do projektu
zmian, ulegly zwiekszeniu w poréwna-
niu z proj. 68K zaré6wno podstawowe
wymiary jak i wyporno$¢ krazownika
nowego projektu. Wyporno$¢ standar-
dowa wzrosta z 10 620 t do 13 600 t,
a pelna odpowiednio z 13 420 t do
16 650 t.

Zgodnie z obliczeniami, zapas ply-
walnosci uzyskany dzieki zwiekszeniu
wysokos$ci burty pozwalaltby okreto-
wi na dtuzsze zachowanie zywotnosci
w warunkach bojowych. Przyktado-
wo, w razie uszkodzenia nieopancerzo-
nej czedci kadluba i zachowaniu cyta-
deli pancernej, zapas ptywalnosci przy
wypornosci pelnej wynositby dla proj.
68-bis 12%, podczas gdy dla proj. 68K
jedynie 6,8%.

Przewidywano, ze awaryjne kie-
rowanie sterem okretu odbywac sie
bedzie z pomieszczenia maszynki
sterowe;j.

Niezatapialno$¢ okretu, zgodnie
z wyliczeniami projektu technicznego
CKB-17, pozostawala zabezpieczona:

* przy zatopieniu dowolnych 3 przy-
leglych przedzialéw, rozdzielonych
glownymi grodziami wodoszczelny-
mi, a nieuszkodzonej burcie nawodnej
poza rejonem zatopienia,

* przy zniszczeniu cze$ci koncowych
(w kierunku dziobu i rufy od cytade-
li pancernej) i nieuszkodzonej nawod-
nej burcie,

* w rejonie samej cytadeli, z zatopio-
no jedng maszynownig i jedng kottow-
nig, badz 3 kotlowniami.

W sytuacjach tych, awaryjny prze-
chyt przy zatopieniu 3 przylegtych
przedziatéw bylby jednak dos$é¢ duzy
(12° dla wypornosci pelnej, 14° dla wy-
pornosci normalnej oraz 18,2-19,2° dla
wyporno$ci standardowej), co utrud-
nialoby zalodze walke o utrzymanie Zzy-
wotnosci okretu”.

Dzielno$¢ morska okretu — nieogra-
niczona.

Pod wzgledem technologicznym
w trakcie montazu krgzownikéw proj.
68-bis zamierzano zastosowaé najno-
woczes$niejszg dla owych czaséw meto-
de sekcyjng z wykorzystaniem spawa-
nia. Do wykonania konstrukcji kadluba
miata zosta¢ wykorzystana niskosto-
powg stal o podwyzszonej wytrzyma-
fosci SHL-4. Warto w tym miejscu za-

7. Przewidywano obecno$¢ na pokladzie okre-
tu 3 grup awaryjnych, wyposazonych we wszystkie
$rodki niezbedne do walki o utrzymanie zywotnosci
jednostki.
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Kabina dowédcy na Swierdfowie, 1951 r. Fot. zbiory Wtadimir Zabtockij

Salon oficerski na Swierdfowie, 1951 r. Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij

Jeszcze jedno ujecie salonu oficerskiego na Swierdfowie, 1951 r. Trzeba przyzna¢, ze wyposazenie
i wystrdj prezentowanych tutaj pomieszczeri robi duze wrazenie. Fot. zbiory Wtadimir Zabtockij




uwazyé, ze po raz pierwszy w historii
$wiatowego budownictwa okr¢towego
spawane byly réwniez lgczenia i mo-
cowania plyt pancernych, ktére réw-
noczesnie spelnialy role elementéw no-
$nych i ochronnych konstrukgji okretu.

Rozmieszczenie pomieszczen stuz-
bowych i mieszkalnych praktycznie nie
réznilo sie od zastosowanego na wcze-
$niejszych okretach proj. 68K.

Dowddca okretu i zespotu dyspono-
wali salonami, sktadajacymi sie z gabi-
netu, sypialni, tazienki i jadalni.

Zastepca dowddcy okretu, dowdd-
cy dzialéw bojowych, szefowie stuzb,
zastepca dowddcy ds. politycznych,
sekretarz organizacji partyjnej, pro-
pagandzista, sekretarz organizacji
Komsomotu, d-cy dywizjonéw BCz-2,
BCz-5, gléwny bosman oraz szef Od-
dziatu Specjalnego (kontrwywiad) dys-
ponowali jednoosobowymi kabinami
(w lacznej liczbie 30), rozmieszczony-
mi na 2 pokladzie. Pozostali oficerowie
byli zakwaterowani w dwuosobowych
kabinach na 3 poktadzie (pancernym).
Tam réwniez w czteroosobowych kabi-
nach rozmieszczono miczmanoéw.

Marynarze i podoficerowie stuzby
zasadniczej byli zakwaterowani w 50
kubrykach réznej wielkosci.

Oficerowie stolowali si¢ w mesie
(w przypadku, gdy na poktadzie znaj-
dowat sie sztab zespotu, zywienie odby-
walo sie na 2 zmiany). Mese obstugiwat
oddzielny oficerski kambuz.

Miczmani i podoficerowie nadter-
minowi stotowali si¢ w odrebnej mesie
w systemie dwuzmianowym. Mese ob-
stugiwal kambuz zatogowy.

Marynarze i podoficerowie stuzby
Marynarze spozywaja obiad w kubryku Oktiabrskoj Rewoluciji. ~ Fot. zbiory Wtadimir Zabtockij zasadniczej jedli bezposrednio w ku-

brykach mieszkalnych, w ktérych znaj-
dowaly sie sktadane stoly oraz specjal-
ne szafki na naczynia. Stolowi pobierali
positki w kambuzie, po czym roznosili
je po kubrykach.

Na okrecie znajdowata sig taznia dla
zalogi stluzby zasadniczej, a takze spe-
cjalna taznia dla personelu BCz-5 oraz
taZnia oficerska (fgcznie 4).

Zabezpieczeniu potrzeb bytowych
zalogi okretu stuzyta réwniez pralnia,
wyposazona w 3 stacjonarne maszyny
pralnicze oraz parowg prasowalnice.

Oficerowie i miczmani korzystali
z mesy oficerskiej w celach kulturalno-
o$wiatowych (ogladanie filméw itp.).

W mesie znajdowala sie sala z bilar-
dem i stolikami. W sali tej zwykle zbie-
rali si¢ oficerowie przed positkami, tam
réwniez odbywaly si¢ odprawy kadry
oficerskiej z dowddcg i zastepca do-
wodcy okretu.

Messa oficerska krazownika Swiedfow 1951 r. Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij
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Kulturalno-o$wiatowe imprezy dla
zalogi stuzby zasadniczej byty przepro-
wadzane w klubie (byl nim kubryk No
18), specjalnie do tego celu przystoso-
wany. Znajdowal sie on kondygnacje
nizej — pod mesg oficerska.

Blok medyczny obejmowat wyposa-
zony szpital poktadowy, gabinet stoma-
tologiczny oraz pracownig rtg, a jego
etatowy personel skladat sie miedzy in-
nymi z 4 oficeréw - lekarzy.

Poza tym na pokladzie okretu znaj-
dowat sie warsztat mechaniczny, wypo-
sazony w 6 obrabiarek, stanowisko spa-
wania elektrycznego i gazowego oraz
ciecia metalu, a takze stanowiska do
napraw urzadzen elektrycznych i elek-
tronicznych.

Prowadzenie prac podwodnych
oraz prac w zatopionych pomieszcze-

34

Jeden z krazownikéw proj. 68-bis (Murmarisk lub Michait Kutuzow) prowadzi ogiei z dziat gtéwnego kalibru.

niach umozliwial zespét nurkow, wy-
posazonych w aparaty do swobodnego
nurkowania.

Zapasy aprowizacji zapewnialy 30
dobowg autonomiczno$¢ okretu.

Uzbrojenie

Uzbrojenie artyleryjskie

Artylerie gléwnego kalibru zachowa-
no w dotychczasowym sktadzie, obej-
mowala ona 12 dziat kal. 152 mm B-38
o dlugosci lufy 57 kalibréw, umiesz-
czonych w 4 trzydzialowych wiezach
artyleryjskich MK-5-bis, ustawionych
W super pozycji w osi symetrii okretu,
w dwoch grupach po 2 wieze na dzio-
bie i rufie.

Wieze artyleryjskie MK-5-bis odréz-
nialy sie od wczesniejszych wiez MK-5
zastosowanych na okretach proj. 68K,

Fot. zbiory Ota Janecek

zainstalowaniem zdalnego sterowa-
nia napedu naprowadzania. Prototyp
egzemplarz zmodernizowanej wiezy
MK-5-bis zostal przygotowany w LMZ
w maju 1950 r., a lagcznie w okresie
miedzy 1949 a 1955 zaktad wykonat
i przekazat 88 takich wiez.

Pierwsze 4 wieze MK-5-bis zostaly
zmontowane, sprawdzone i przyjete na
uzbrojenie na prototypowym kragzow-
niku proj. 68-bis — Swierdiow.

Wieze dysponowaly wlasnym dal-
mierzem radarowym ,Sztag-B” (w 2
i 3 wiezy) oraz celownikiem optycz-
nym AMO-3. Wiezami artyleryjskimi
mozna byto kierowaé z wnetrza (kie-
rowanie miejscowe) jak i na odleglosé
z centralnego stanowiska artyleryjskie-
go, za pomocg systemu zdalnego ste-
rowania D-2.
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Komplet amunicji obejmowal po-
ciski przeciwpancerne, pélprze-
ciwpancerne, odtamkowo-burzace,
o$wietlajace i trasujace (facznie 2130
pociskéw i 2250 tadunkéw miotajg-
cych w komorach amunicyjnych oraz

Pocisk kal. 152 mm na pokfadzie kragzownika
Michait Kutuzow.

Fot. Siergiej Batakin
T '.I'" ;.
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Piekne ujecie dziobowych wiez artylerii gtéwnej krazownika Murmarisk.

-

72 pociski pogotowia bezposrednio
we wiezach).

Pociski i tadunki miotajace przecho-
wywano w specjalnie wyposazonych ko-
morach amunicyjnych, obliczonych na
po 570 tadunk6éw dla wiez I-111 oraz 540

Fot. TASS

— dla wiezy IV. Odpowiednio znajdowa-
fo sie w nich po 540 pociskéw dla wiez
I-III oraz 510 — dla wiezy IV. Poza tym
w kazdej wiezy znajdowala si¢ amunicja
pogotowia (alarmowa — pierwszych wy-
strzaléw), po 18 pociskéw (facznie 72).

Unikatowa fotografia prezentujgca magazyn amunicji kal. 152 mm na krazowniku Admiraf

Uszakow.

Fot. zbiory Siergiej Batakin




Widok wiezy No 2 gféwnego kalibru na krazowniku Zdanow, 1980 .

s [T

Fot. zbiory Witalij Kostriczenko

Podstawowa cze$¢ pociskow prze-
chowywana byta na etatowych stela-
zach, za wyjatkiem nieznacznej czesci
rozmieszczonej w przegrodach komor.
Rozladunek stelazy nastepowat recznie
dla zapobiezenia samorzutnemu prze-
taczaniu si¢ pociskéw. W kazdej komo-
rze, w ktorej przechowywano pociski,
znajdowaly sie 3 transportery, 2 réw-
nolegle do osi symetrii okrgtu i 1 w po-
przek w plaszczyZnie wreg.

Wszystkie komory z fadunkami mio-
tajacymi byly rozmieszczone na 2 plat-
formie, oddzielone od komoér z pociska-
mi oraz pomieszczen podbasztowych
wiez artylerii gtéwnego kalibru. W ko-
morach ladunki przechowywano
w ognioodpornych, azbestowych fute-
ratach, ktére umieszczano we wnetrzu
metalowych skrzyn. Te ostatnie z kolei
znajdowaly si¢ na stelazach typu sie-
ciowego. Operacja roztadunku i poda-
wania fadunkéw miotajacych do elek-
trycznego dzwigu wykonywana byla
wylgcznie recznie.

Amunicje (pociski i fadunki miotaja-
ce) podawano z komér amunicyjnych
za pomocy elektrycznych podno$nikéw
tancuchowych do pomieszczen przeta-
dowczych, skad podnoséniki obrotowe
podawaly je juz do przedziatu bojowe-
go wiezy. Predko$¢ podawania amuni-

Krazownik Admiraf tazariew w procesie
ztomowania. Widoczna budowa wnetrza
wiezy. Fot. S. Bogatow
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¢ji (pociskéw i tadunkéw miotajacych)
za pomoca elektrycznych podnosni-
kéw lancuchowych przewidywano na
9 operacji na minute, a r¢cznie — 3 ope-
racje na minute.

Przewidywano mozliwo$¢ awaryjne-
go (sztucznego) zatapiania komér amu-
nicyjnych do poziomu gérnej krawedzi
stelazy za pomocg hydraulicznych pomp
strumieniowych o wydajnosci 300 t/h,
po jednej na kazdg komore. Kazda ko-
mora byla wyposazona we wlasny, auto-
nomiczny system zatapiania.

W charakterze Srodka awaryjnego
przewidywano réwniez mozliwos¢ za-
tapiania komo6r amunicyjnych kazdej
wiezy gléwnego kalibru, metodg na-
turalng do poziomu linii wodnej, po-
przez zawdér denny zatapiania komo-
ry tadunkéw miotajacych. Wymagato
to jednak wcze$niejszego zatopienia
tych ostatnich. Ta metoda zatapiania
komoér amunicyjnych wymagata 15-16
minut czasu.

Osuszanie komdr przewidywano
droga spuszczenia wody przez zawory
spustowe do zezy, a nastepnie usunieg-
cie jej za burte przez system pomp od-
wadniajacych.

Poza tym kazda komora (pociskéw
i tadunkéw miotajacych) byla wyposa-
zona w autonomiczny system zrasza-
nia wodg zaburtowg z systemu magi-
strali p-poz. Zraszanie nastepowalo
za pomocg tryskawek rozetkowych na
plaszczyznie poziomej oraz tryskawek
fopatkowych na ptaszczyznach piono-
wych miedzy stelazami.

System zraszania méglt byé uru-
chomiony recznie — przez odkrecenie
recznego kranu w komorach i na po-
ktadzie nizszym, automatycznie przy
wzroscie temperatury powyzej 72°C
oraz na odleglo$¢ z centrali pozarowej
(PEZ) przez wlaczenie zaworu elek-
tromagnetycznego.

Dziata B-38 powstaly w biurze
konstrukcyjnym Zakladéw ,Bolsze-
wik” (Leningrad) w roku 1940, po
czym rozpoczeto tam ich produk-
cje, ktora trwata z przerwg od 1940
do 1955. Prototypowe dziata zdazo-
no jeszcze wyprébowacé przed wybu-
chem Wielkiej Wojny Ojczyznianej,
a w czasie jej trwania kilka egzem-
plarzy trafilo na uzbrojenie morskich
baterii kolejowych.

Do kierowania ogniem dzial gltow-
nego kalibru stuzyt system , Molnia AC-
68-bis” sktadajacy sie z 2 automatéw
strzelan i uniwersalnym przeksztalca-
niem wspoélrzednych, 2 rezerwowych
automatéw strzelan (RAS) i 4 wiezo-
wych automatéw strzelan (BAS). Sys-
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i3 . 51
Dla celéw szkoleniowych montowano tez na lufach dziat kal. 152 mm dziatka kal. 45 mm. Na
fotografii widzimy jego przeglad na krazowniku Ordzonikidze, 1954 r.
Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij

Bojowe stanowisko informacji (BIP) krazownika Swierdfow, 1951 r.  Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij
_ — VIR B . S
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Stanowisko kierowania
ogniem KDP2-8

skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Rufowy dalmierz KDP2-8 na krazowniku Oktiabrskaja Rewolucija.

Fot. zbiory W. Sosnowski
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tem zabezpieczal 3 sposoby prowa-
dzenia ognia przez artyleri¢ gléwnego
kalibru: podstawowy, rezerwowy i wie-
zowy, w zaleznosci od warunkéw pro-
wadzenia boju, charakteru celu czy
przypadku awarii.

System zapewnial szybkie znajdowa-
nie celéw i okreslanie elementéw ich
ruchu przy pomocy $rodkéw optycz-
nych i radiolokacyjnych, wypracowa-
nie danych centralnego naprowadzania
do prowadzenia strzelai od jednego
lub dwoch celéw i przekazywanie da-
nych wiezom MK-5-bis, wypracowa-
nie danych centralnego naprowadza-
nia dla strzelan do celéw ladowych
przy wykorzystaniu widocznych punk-
toéw orientacyjnych, prowadzenie kom-
binowanego strzelania do 4 r6znych ce-
16w, a takze samodzielne prowadzenie
ognia przez poszczeg6lne wieze do wi-
docznych celéw i strzelan pociskami
o$wietlajgcymi.

System zapewnial dane pochodza-
ce z 2 dalmierzy o bazie 8-metrowej
DM-8-1 i wizjera centralnego naprowa-
dzania WMC-5, 2 burtowych wizjeréw
WCU (na stanowisku dowodzenia), wi-
zjer6w MB-6 i dalmierza o bazie 8-me-
trowej DM-8-2 (w wiezach artylerii
gléwnego kalibru), radaréw ,Sztag-B”
(w wiezy nr 2 i nr 3), radaréw ,Zalp”,

40

chie z nadbudéwki na rufowe wieze SM-5-1

kal. 100 mm krazownika Aleksander Newskij.

,Zaria” i ,Rif"8. Poza tym przy strze-
laninach mozna byto wykorzystywaé
dane ze wskaznikéw logu ,Gauss-50",
dziobowego, rufowego i centralnego
zyroskopu, dziobowego i rufowego sta-
nowiska ,Komponent” (wielko$¢ prze-
chytéw i wlasny kurs), stanowisk pod-
wodnej obserwacji ultradZzwiekowej
i innych, przy czym mozliwe bylo row-
niez prowadzenie ognia z dziat gléwne-
go kalibru do cel6w powietrznych (przy
uzyciu odpowiednich tablic).

Organizacyjnie nastawa artyleryjska
wraz z systemami kierowania ogniem
wchodzita w sktad dywizjonu gtéwne-
go kalibru (DGK).

System ,Molnia AC-68-bis” zostat
opracowany w latach 1947-1949 przez
NII-303 (gléwny konstruktor S. F. Far-
makowskij).

Artyleria uniwersalna

Uniwersalna artyleria okretu proj.
68-bis sktadata sie z 6 podwdjnie sprze-
zonych dziat kal. 100 mm w dwudziato-
wych stabilizowanych wiezach SM-5-1
(poczynajac od piatego okretu serii —
SM-5-1s), organizacyjnie podzielonych
na 3 baterie dywizjonu uniwersalne-
go kalibru (DUK) i rozmieszczonych
symetrycznie wzgledem osi symetrii
okretu, po 3 na kazdej burcie.

Fot. zbiory Siergiej Batakin

Artyleryjska wieza, opracowana
przez CKB-34 w latach 1943-1947, zo-
stata przyjeta na uzbrojenie 11 maja
1949 jako SM-5. Seryjna produkcje
prowadzily w latach 1948-1955 lenin-
gradzkie Zaktady ,Bolszewik” w wer-
sjach SM-5-1 i SM-5-1s, ogélem wypro-
dukowano 150 wiez.

Donos$no$¢ ognia do celéw nawod-
nych i ladowych siggata 20 000 m, a do
celéw powietrznych 16-17 000 m.

W sktad kompletu amunicji wcho-
dzily pociski burzace, odtamkowo-bu-
rzace, plot. oraz o$wietlajace, a takze
pociski z pasywnymi $srodkami zaki6-
cania pracy systeméw radiolokacyj-
nych (facznie 3672 pociski w komorach
amunicyjnych i 180 pociskéw pogoto-
wia bezposrednio we wiezach). Waga
pociskéw 15,6-15,9 kg.

Pociski przechowywano w komo-
rach amunicyjnych, w metalowych,
hermetycznych skrzyniach mieszcza-
cych po 15 sztuk. Skrzynie znajdowa-
ly sie na stelazach. Zatadunek amuni-
¢ji do komor i jej podawanie do wiez
w czasie strzelania odbywalo sie za po-
mocg tancuchowych urzadzen przeta-
dunkowych.

8. Dziobowe stanowisko dowodzenia i obserwa-
cji KDP2-8 byto gléwnym stanowiskiem dowodze-
nia ogniem, natomiast rufowe — rezerwowym.
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Dziata uniwersalne 100 mm
w wiezy SM-5-1
skala 1:100

|
==

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Jedna z wiez uniwersalnych dziat kal. 700 mm SM-5-1 prawej burty krazownika Swierdfow, 1975 r. Fot. zbiory Ota Janecek
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Zatadunek pociskéow kal. 100 mm do wiezy
SM-5-1 krazownika Admiraf Uszakow.
Fot. zbiory Siergiej Batakin

Kierowanie ogniem zapewniat sys-
tem ,Zenit-69-bisA”, w ktérego sktad
wchodzily 2 stanowiska z central-
nym automatem strzelafn CAS-1 i uni-
wersalnym przeksztalcaniem wsp6t-
rzednych w kazdym, 2 SPN-500
z radarem artyleryjskim ,Jakor”,
dalmierzem plot. DMS-4 i wizjera-
mi naprowadzania w plaszczyznie
pionowej i poziomej. Poza tym wie-
ze wyposazone byly we wlasne $rod-
ki naprowadzania w postaci przy-
rzadéw centralnego naprowadzania
(CP), centralnego automatu strzelan
CAS-U, celownika i dalmierza rada-
rowego ,Sztag-B”.

System kierowania ogniem poza za-
bezpieczeniem strzelan artylerii uni-
wersalnej stuzyl réwniez do wypra-
cowania danych do strzelan dla dziat
kal. 37 mm.

Artyleria malokoalibrowa

Artyleria plot. matego kalibru stuzy-
ta do zabezpieczenia okretu w strefie
najblizszej i sktadata sie z 16 podwdéjnie
sprzezonych automatycznych dziat kal.
37 mm W-11 (W-11M).

Zestaw W-11 tworzyly 2 automa-
tyczne, chlodzone wodg dziata kal.

Krazownik Swierdfow, 1975 r. Baftyk. Widok na stabilizowane stanowisko SPN-500 prawej burty. Na drugim planie — charakterystyczny dla
tego okretu pomost dziat automatycznych kal. 37 mm za pierwszym kominem. Brak uzbrojenia torpedowego, na miejscu wyrzutni ustawiony

wiostowy jol.

N
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Fot. zbiory Ota Jane&ek




Stanowisko kierowania
ogniem SPN-500

skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Widok na zestaw W-11 kal. 37 mm krazownika Ordzonikidze, 1962 r. Na drugim planie widoczne koliste stanowisko SPN-500.  Fot. zbiory W. Wiljald
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Dziatka przeciwlotnicze 37 mm
na stanowisku W-11

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Lewoburtowe dziatka W-11 jednego z krazownikéw. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Obsada dziatka W-11 na krgzowniku Admirat Sieniawin, 1965 r.

37 mm 70-K na wspélnym lozu. Zasi-
lanie — 16dkami nabojowymi, reczne.
Naprowadzanie w obu plaszczyznach
réwniez reczne. W sklad zestawu
amunicji wchodzity scalone naboje
odlamkowo-smugowe i przeciwpan-
cerno-smugowe. Dono$no$¢ w plasz-
czyznie poziomej do 8400 m a do celéw
powietrznych do 4000 m.

Zestawy W-11M zostaly wprowadzo-
ne na uzbrojenie w roku 1946.

Podobnie jak dziala uniwersalnego
kalibru SM-5-1-bis, réwniez i W-11M
wspotpracowaly z systemem urzadzen
kierowania ogniem ,Zenit-68-bis”. Or-
ganizacyjnie artyleria plot. malego kali-
bru wchodzita w sktad dywizjonu arty-
lerii plot. (DZK) okretu.

Dziata rozmieszczono w dwéch gru-
pach, dziobowej i rufowej, w sktadzie
4 baterii, po 2 na kazdej burcie. Kazda
bateria dziobowa sktadata sie z 4 dziat,
z ktérych 2 znajdowaly sie na 1 platfor-
mie i 2 na 2 platformie.

Kazda bateria rufowa réwniez skta-
data sie z 4 dzial, rozmieszczonych na
1 platformie.

Przy tym zestawy W-11 byly w cze-
$ci dziobowej i rufowej rozmieszczo-

Zatadunek t6dek nabojowych kal. 37 mm do
W-11 na krazowniku Admiraf Uszakow.
Fot. zbiory Siergiej Batakin

Fot. zbiory W. Jeremienko




ne symetrycznie wzgledem osi syme-
trii okretu.

Uzbrojenie torpedowo-minowe

Uzbrojenie torpedowe obejmowa-
o 2 pieciorurowe wyrzutnie kal. 533
mm PTA-53-68bis z systemem kie-
rowania strzelaniem torpedowym
»Stalingrad-2T-68bis”, przyjetym na
uzbrojenie w roku 1953, ktéry prze-
szedt proby na krgzowniku Swierdfow.
Mozliwe byty 3 tryby naprowadzania
wyrzutni na cel: automatyczny, p6t-
automatyczny (centralne naprowa-
dzanie) oraz bezposrednio wyrzutni.
Dane o nawodnych celach pochodzi-
ly ze specjalnego radaru torpedowe-
go ,Zaria”, stuzacego do kierowania
strzelaniem torpedowym.

Wyrzutnie z mozliwos$cig pélautoma-
tycznego zdalnego i miejscowego na-
prowadzania zostaly przyjete na uzbro-
jenie w roku 1948 i po raz pierwszy
zamontowane na kragzowniku Swier-
diow. Wyrzutnie umozliwialy odpalanie
torped za pomocg sprezonego powie-
trza badz pironaboju, a kat ostrzatu wy-
nosit do 60°.

Krazownik mogt odpalaé¢ dwie pie-
ciotorpedowe salwy lub strzela¢ torpe-
dami w innych kombinacjach.

Uzbrojenie minowe byto tradycyjne
i niezmienne dla wszystkich radziec-
kich okretéw nawodnych klasy krazow-
nika. Dtugo$¢ stalych tor6w minowych
(to znaczy przytwierdzonych w spo-
s6b nieusuwalny do pokladu) wraz
z poprzecznymi tgcznikami pozwala-
ta na przyjecie do 132 min wz. 1908 r. Lewoburtowy aparat torpedowy na krazowniku Admirat Uszakow w latach 1954-55. Trzeba

lub 76 min wz. 1926 r. lub 68 min KB, przyznaé, ze w tym okresie byfo to juz uzbrojenie anachroniczne dla jednostek tej klasy z
AGCB, RM lub 40 min KDM-1000 lub  powodu szybkiego rozwoju radiolakacji. Fot. zbiory Siergiej Batakin

Brof podwodna
skala 1:50
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Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Ciekawe ujecie poktadu rufowego krazownika Admiraf Uszakow, bardzo dobrze widoczne tory minowe.

70 ochraniaczy p6l minowych GMZ.
Statecznos$¢ okretu przy umieszczeniu
takiego tadunku na gérnym poktadzie
miescita sie w dopuszczalnym prze-
dziale.

Istotnym szczegbtem stalo sie wypo-
sazenie krazownika proj. 68-bis w eta-
towe urzadzenia demagnetyzacyjne
(nie byto ich na okretach proj. 68).

Wyposazenie radioelektroniczne

Pierwotnie w sklad wyposazenia ra-
dioelektronicznego krazownikéw proj.
68-bis wchodzit radar dozoru nawod-
nego ,Rif”, radar dozoru powietrznego
,Gius-2", a takze radiolokacyjne syste-
my ,swéj-obcy” ,Fakiel-MZ” (pytajacy)
i ,Fakiel-MO” (odpowiadajacy). Poza
tym zarezerwowano miejsce i moc za-
silania dla zainstalowania w przyszto-
$ci radaréw ,Fut-N”, ,Fut-B”(artyleryj-
skie) i ,Nord” (nawigacyjny).

Dla prowadzenia ognia dziat gléw-
nego kalibru przeznaczono 2 rada-
ry ,Zalp” i 2 dalmierze radarowe
,Sztag-B”.

Prowadzenie ognia uniwersalnej ar-
tylerii kal. 100 mm zabezpieczaly 2 ra-
dary ,Jakor” (,Jakor-M”) oraz 6 dal-
mierzy radarowych ,Sztag-B”.

Do kierowania ogniem torpedowym
stuzyt radar ,Zaria”.

Z powodu calego szeregu réznych
przyczyn (op6Znienia w opracowaniu,
przyjeciu na uzbrojenie czy przerwaniu
prac) niektére z wymienionych wcze-

Mina ¢wiczebna AMD-500 na krazowniku
Zdanow. Fot. zbiory W. Wiljald
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z poczatkowego okresu stuzby.

$niej systemoOw trafity na okrety z op6z-
nieniem, jeden zostat zastapiony innym
systemem, a niektére nigdy sie nie po-
jawily, pozostajac jedynie na papierze.
W koncu, z uwagi na rosngce znaczenie
wykrywania celéw powietrznych, nie-
zbedng okazala sie korekta pierwotnych
plandéw i po$pieszne wyposazenie jedno-
stek w uzupetniajgce wyspecjalizowa-
ne radary. W zwigzku z tym jeden z kra-
zownikéw otrzymal w trakcie remontu
radar P-500 (,Kliwer”), inne otrzymaly
armijne radary P-8/P-10 lub P-12, a p6z-
niej takze jeszcze radary ,Kil”.
Potwierdzeniem wypowiedzianych
stéw moze byé prototypowy krazow-
nik projektu — Swierdfow. Przy analizie
zmian zamontowanego na jego pokla-
dzie wyposazenia radioelektroniczne-
go, nie sposéb nie zauwazy¢, ze tylko
na platformie grotmasztu tego okretu
w réznych latach zamontowane byly
po kolei anteny radaréw ,Rif”, ,Fut-N",
a w koncu ,Kil-U”. W tym ostatnim
przypadku zmieniona byta konfigura-
cja i zmniejszona wysoko$¢ samego
grotmasztu. Poza tym od roku 1958
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Krazownik Admiral Nachimow na paradzie w Sewastopolu w 1954 r. Widoczne pierwotne wyposazenie radarowe jednostek tego typu

Swierdfow otrzymal radar wykrywania
celéw powietrznych P-10 z antenami
na poziomie 1 platformy nadbudéwki —
miedzy rufowym stanowiskiem dowo-
dzenia (KDP) a wiezg artyleryjska nr 3
(wregi nr 144-145).

e Radar ,Rif” (,Rif-A”) - pracujacy
na falach o dtugosci 10 cm (kierujacy
projektem W. D. Katmykow) przezna-
czony do wykrywania celéw nawod-
nych i wskazywania celéw przy strze-
laninach do obiektéw nawodnych,
a takze zadan nawigacyjnych. Byt to
pierwszy radziecki radar odporny na
zakl6cenia. Ochrone przed aktywnymi
zakléceniami zapewnial schemat elek-
tromechanicznego przestrajania na
4 czestotliwosci robocze. Stacja mogta
pracowaé w 3 trybach — nadzoru okél-
nego, poszukiwania sektorowego i $le-
dzenia celu.

Moc - 150 kW, antena paraboliczna,
Scieta. Martwa strefa — do 2 kabli.

Zasigg wykrywania celé6w nawod-
nych 200-220 kabli (krgzownik) lub
30-50 kabli (kuter torpedowy). Ra-
dar pozwalal na wykrywanie fontann

Fot. zbiory Siergiej Batakin

wody po upadkach pociskéw burzg-
cych lub odtamkowych w odlegltosci
od 25 do 100 kabli. Na okretach na-
wodnych stacja byla podstawowym
$rodkiem rozpoznania, wykrywania
i wskazywania celow.

Radar ,Rif” zostal opracowany w la-
tach 1946-1948 w OKB-703 minister-
stwa przemystu stoczniowego, w 1948
wraz z radarem ,Gius-2” przeszedl
préby panstwowe na pokladzie kra-
zownika Floty Czarnomorskiej Moto-
tow i zostat przyjety na uzbrojenie. Se-
ryjng produkcje rozpoczeto w 1949
r. w Zakladach No 703 (obecnie ,Sa-
lut” Moskwa) jako ,Rif-A”. Radar byt
umieszczany na topie grotmasztu okre-
téw proj. 68-bis. W toku modernizacji
w zwigzku wprowadzaniem nowocze-
$niejszych srodkéw techniki radary wy-
mieniano.

* Radar ,Fut-N” wykrywania ce-
loéw powietrznych (kierownik projektu
EW. Eukin i G.A. Astachow) przeszedt
w roku 1955 préby panistwowe na po-
ktadzie krazownika Floty Baltyckiej
Swierdlow i zostat przyjety na uzbroje-



nie. Zasieg wykrywania do 150 km. Na
Swierdfowie anteny radaru montowano
na platformie grotmasztu (od 1958 r.),
na Dzierzynskij po modernizacji na
proj. 70E na topie grotmasztu. Na in-
nych krazownikach proj. 68-bis rada-
réw tych nie montowano.

¢ Dalmierz radarowy ,Sztag-B”
pracujacy na fali o centymetrowej
dtugosci (kierownik projektu W.M. Ja-
striebilow) przeznaczony byt do kie-
rowania ogniem artylerii gléwnego
i uniwersalnego kalibru. Zostal przy-
jety na uzbrojenie w roku 1948. Za-
sieg wykrywania celu nawodnego
(niszczyciel) wynosila w czasie préb
— 120 kabli, zasieg doktadnego napro-
wadzania — 100 kabli, $redni blad po-
miaru dystansu 15 m.

Na krazownikach proj. 68K i proj. 68-
bis dalmierze radarowe ,Sztag-B” byly
zamontowane na dachach wiez artylerii
gtéwnego kalibru MK-5 (MK-5-bis) nr 2
inr 3, atakze po jednym na kazdej z wiez
dzial uniwersalnego kalibru SM-5-1.

¢ Radar ,Zaria” pracujacy na falach
o dlugosci 3 cm (kierownik projektu
U.I. Liubczenko) przeznaczony byl do
kierowania strzelaniem torpedowym
i artyleryjskim. Moc — 10 kW. Sledze-
nie celu reczne, pétautomatyczne i au-
tomatyczne.

Préby panstwowe przeszedt radar
w miesigcach pazdziernik listopad
1950, po czym urzadzenie zostato przy-
jete na uzbrojenie. Zasieg wykrywania
celow nawodnych - 320 kabli (okret li-
niowy) lub 110 kabli (tralowiec), zasieg
obserwacji fontann po upadkach poci-
skéw odpowiednio 25-100 kabli.

W trakcie stuzby po zdjeciu z po-
ktadu okretéw uzbrojenia torpedowe-
go, radary ,Zaria” zostaly rowniez zde-
montowane.

¢ Radar ,Zalp” pracujacy na falach
o dlugosci 3 cm (kierownik projek-
tu LI. Bakutow) o mocy 65-70 kW, byt
przeznaczony do wykrywania celéw
nawodnych na znacznych dystansach
i precyzyjnego okreslania ich wsp6t-
rzednych.

Urzadzenie zabezpieczalo strzela-
nie dzial gléwnego i uniwersalnego ka-
libru, okreslajac dane w zakresie od-
legtosci celu, kata kursowego oraz
odchylenia upadku pociskéw od celu.
Antena radaru stabilizowana w trzech
plaszczyznach, zapewniata radioloka-
cyjny kontakt z celem przy stanie mo-
rza do 6. Radar zapewnial automa-
tyczne $ledzenie celu na podstawie
2 wspolrzednych oraz zapewniat ko-
rekte strzelania na podstawie upadku
pociskow.

Sredni blad okreslenia wspélrzed-
nych odleglosci — 20 m, a kata kursowe-
go-do 0,5°.

Seryjng produkcje radaréw ,Zatp”
prowadzit KB ,Ametyst” (Zaktad ,To-
pas” Moskwa)®.

* Radar ,Jakor” (,Jakor-M”) pracu-
jacy na falach o dlugosci 3 ecm (kierow-
nictwo projektu A.S. Grinstein i J.A.
Zabielin) przeznaczony do kierowa-
nia ogniem artylerii uniwersalnego ka-
libru. Radar umozliwial automatyczne
$ledzenie celu wg trzech wspétrzed-
nych, dzieki czemu po raz pierwszy
w Zwigzku Radzieckim rozwigzano
problem réwnoczesnego prowadzenia
ognia plot. na podstawie przyrzadéw
z automatycznym S$ledzeniem celéw
powietrznych.

Zasieg wykrywania celéw powietrz-
nych do 30-160 kabli, a celéw nawod-
nych do 150-180 kabli.

Radar opracowano w latach 1949-
1951 (doswiadczalny egzemplarz po-
wstal w 1949), a przyjeto na uzbrojenie
w 1952.

Na podstawie eksperymentéw, prze-
prowadzonych w latach 1952-1953 na
poktadzie krgzownika Dzierzynskij, ra-
dar zostal zmodernizowany - otrzy-
mujgc oznaczenie ,Jakor-M”. Stal sie
on podstawowym radarem kierowania
ogniem artyleryjskim dzial uniwersal-
nego kalibru krazownikéw, niszczycie-
li i eskortowcow.

9. Prototypowe egzemplarze radaréw ,Zalp”
i,Zaria” zgodnie z decyzja wladz ZSRR z 30 sierp-
nia 1950 zostaly zamontowane w celu przeprowa-
dzenia prob na niszczycielu proj. 30-bis Biesstrasz-
nyj (nr stoczniowy S-1105) budowanym przez
stocznie No 445 w Nikotajewie. Proby zostaly prze-
prowadzone na Morzu Czarnym w miesigcach paz-
dziernik - listopad 1950. Drugi i trzeci komplet ra-
daru ,Zalp” w roku 1951 zostal zamontowany
i przeszedl analogiczne préby na Baltyku na pro-
totypie proj. 68-bis — Swierdtow. W trakcie préb ra-
daru ,Zalp” po raz pierwszy w praktyce wykorzy-
stania radaréw w marynarce wojennej ZSRR osig-
gnieto zabezpieczenie wezlowych wspotrzednych
srodkami radiolokacyjnymi na poziomie nie gor-
szym niz przy uzyciu $rodkéw optycznych. Wyréz-
nikiem radaru byl fakt, ze przy opracowaniu projek-
tu uwzgledniono mozliwos$¢ dublowania jego pra-
cy przez torpedowo-artyleryjski radar ,Zaria” (i od-
wrotnie), a takze wspotprace z optycznymi Srodka-
mi okretu (pomiar odleglosci przy pomocy radaru,
kata kursowego przy pomocy wizjera optycznego).

Widok grotmasztu krazownika Oktiabrskaja Rewolucija z anteng radaru dalekiej obserwacji

przestrzeni powietrznej P-10 (1959 r.).

Fot. zbiory Ota Janecek
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Charakterystyczny ksztattem radar P-10 na krazowniku Michaif Kutuzow, ponizej niego widoczna

antena emitera NRZ-1.

Produkcje seryjna radaru podjat
Zaklad No 703 (obecnie ,Salut” Mo-
skwa) jako ,Jakor-M” z ulepszonym
blokiem wskazywania cel6w. Ra-
dar taczono zwykle ze stabilizowa-
nym stanowiskiem naprowadzania
SPN-500.

¢ Radar ,Gius-2” pracujacy na fali
o dtugosci 1 m (kierownik projektu A.IL
Patrikiejew), zostal przyjety na uzbro-
jenie w roku 1948 w rezultacie préb
przeprowadzonych na krazowniku Flo-
ty Czarnomorskiej Mofotow.

Urzadzenie miato moc 90 kW i bylo
wyposazone w system ,,swéj-obcy”. Byto
przeznaczone do wykrywania cel6w na-
wodnych (do 20 000 m) i powietrznych
(do 80 000 m) oraz dostarczania danych
systemowi kierowania ogniem kalibru
uniwersalnego i plot. na krgzownikach.
Seryjng produkcje prowadzit Zaktad No
703 (obecnie ,Salut” Moskwa).

¢ Radar ,Neptun” — nawigacyjny,
wprowadzony na uzbrojenie w roku
1952. Opracowany przez CNII-49
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Fot. zbiory Wtadimir Zabtockij

(CNII ,Granit”) w Leningradzie, se-
ryjna produkcja prowadzona w Zakla-
dach ,Gorizont” w Rostowie nad Do-
nem. Dtugos¢ fali roboczej 3,2 cm.

Zasieg wykrywania celéw nawod-
nych — 120 kabli (krgzownik), 50 kabli
($redniej wielkoéci morska boja).

¢ Radar P-8 — urzadzenie do dalekiego
wykrywania celéw powietrznych, opra-
cowane przez NII przemystu radiowe-
go (kod ,Wolga”) w ramach trzyletniego
plan rozwoju radiolokacji na lata 1946-
1948, zatwierdzonego przez KC KPZR
i Rade Ministréw ZSRR w dniu 10 lipca
1946 r.(kierownik projektu W. Owsianni-
kow). W roku 1950 radar zostat przyjety
na uzbrojenie wojsk obrony powietrznej,
sit lotniczych i marynarki wojenne;.

Zapewnial wykrywanie samolo-
téw w trybie nadzoru okdlnego oraz
przy aktywnych i pasywnych zakl6-
ceniach na putapie 8000 m i odlegto-
$ci do 150 km.

Poczatkowo nie przywidywano mon-
towania tego radaru na okretach.

W trakcie remontéw zamontowano je
jednak na 5 okretach proj. 68K, a tak-
ze 3 krazownikach proj. 68-bis (Mi-
chail Kutuzow, Oktiabrskaja Rewolu-
cija i Dmitrij PoZarskij). Anteny radaru
P-8 rozmieszczono na platformie grot-
masztu, a anten¢ NRZ-1 — na topie
grotmasztu.

Wraz z wprowadzaniem na wyposa-
Zenie bardziej nowoczesnych $rodkéw
techniki radiolokacyjnej, zrezygnowa-
no z wyposazania okretéw w radary
P-8, a zamontowane na krgzownikach
proj. 68-bis zastgpiono nowszymi rada-
rami P-10 lub P-12 o identycznym prze-
znaczeniu.

* Radar P-10 — urzadzenie do dale-
kiego wykrywania celéw powietrznych.
Opracowane w Gorkowskim NII prze-
mystu radiowego na bazie radaru P-8
w latach 1951-1953 dla sit obrony po-
wietrznej kraju (kod ,Wolga-A"). Pro-
by poligonowe P-10 przeszedl w roku
1953, po czym zostal wprowadzony na
uzbrojenie wojsk obrony powietrznej,
sit powietrznych i marynarki wojennej.

W przeciwienstwie do wczesniejsze-
go radaru P-8 nowe urzadzenie bylo
odporne na zakl6cenia i mogto prze-
chodzi¢ na inne czestotliwosci robo-
cze. Konstrukcja wyrézniala si¢ prosto-
ta i niezawodnoscig eksploatacji. Radar
posiadal nastepujace parametry:

- zasi¢g wykrywania — do 180-200 km,

- putap wykrywania — do 16 000 m,

—moc urzgdzenia — 55-75 kW.

Rozpoznanie celéw powietrznych
nastepowalo dzieki zastosowaniu emi-
tera NRZ-1. Radar P-10 posiadal 2 an-
teny — gtéwna w ksztalcie dwoch , X"
polaczonych poprzeczka, zainstalowa-
ng na pionowym azurowym maszcie
oraz anten¢ emitera.

Radar P-10 zainstalowano na wiek-
szo$ci krazownikéw proj. 68-bis, przy
czym na 3 zamiast wczesniejszego ra-
daru P-8 (Michait Kutuzow, Molotowsk,
Dmitrij Pozarskij, Admiral Uszakow,
Swierdtow, Murmarisk, Admirat Sienia-
win i Aleksander Suworow).

Anteny radaru P-10 umieszczono
na 1 platformie nadbudéwki (wregi
nr 144-145) miedzy rufowym stanowi-
skiem dowodzenia (KDP) a wiezg ar-
tyleryjska gléwnego kalibru nr 3. War-
to zaznaczy¢, ze w polowie lat 50-tych
Dmitrij PoZarskij posiadal oba radary
- P-8 i P-10, ktérych anteny byt niemal
identyczne pod wzgledem konstrukcji.

* Radar P-12 (P-12M) — urzadzenie
do dalekiego wykrywania celéw po-
wietrznych w trzech plaszczyznach,
opracowane przez NII przemystu ra-
diowego w latach 1954-1956 i przyje-
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quionik Aleksander Newski 1981 r. Na wzmocnionym grotmaszcie widocny masywny radar P-500. | Fot zbiory Siergiej Bafakm

te na uzbrojenie sit obrony powietrznej,
sit powietrznych i marynarki wojennej
ZSRR (kod ,Jenisej”).

Radar pozwalal zwiekszyé nie-
zawodno$é¢ wykrywania celéw po-
wietrznych w dowolnych warunkach
pogodowych i przy aktywnym przeciw-
dzialaniu elektronicznym.

Zasieg wykrywania celow — 200 km,
putap wykrywania — 18 000 m. Czesto-
tliwos¢ robocza — fale o dtugosci me-
trowej, réznit sie od radaru P-10 mozli-
woscia szybkiej zmiany czestotliwosci.
Moc nie nizsza od 180 kW, diagram an-
teny w plaszczyznie poziomej — waski
platek 7-9°.

Po przyjeciu na uzbrojenie w roku
1956 radary P-12 (P-12M) byly pro-
dukowane seryjnie. Zastosowanie na
okretach marynarki wojennej ZSRR
ograniczono jedynie do krgzownikéw
proj. 68-bis Floty Oceanu Spokojnego
— Admirat Sieniawin, Dmitrij Pozarskij
i Aleksander Suworow, na ktérych za-
stapily zdjete radary typu P-8 i P-10.

* Radar P-500 (,Kliwer”) — urzadze-
nie do wykrywania celéw powietrz-
nych w dwéch ptaszczyznach, pracuja-
ce na falach o dlugosci decymetrowe;j,
przyjete na uzbrojenie w 1965 roku.

Radar ,Kil-U” na kragzowniku Murmarsk,
1968 . Fot. zbiory Wtadimir Zabtockij
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zwréci¢ uwage na antene systemu ,Stonce-1" zakryta biatym pokrowcem (nad pomostem nawigacyjnym).

Zasieg wykrywania celéw powietrz-
nych do 270-300 km, a celé6w nawod-
nych do 35-40 km.

Radary P-500 zamontowano je-
dynie na krazownikach Dwmitrij Po-
zarskij (Flota Oceanu Spokojnego),
Aleksander Newskij (Flota P6tnocna)
i Dzierzynskij (Flota Czarnomorska),
co wymagalo istotnego wzmocnienia
konstrukcji bocznych grotmasztu, na
ktérego platformie ustawiono anteny
radaré6w!0,

Projekt przewidywal, ze w skladzie
wyposazenia krgzownikéw proj. 68-
bis znajda sie réwniez stacje rozpozna-
nia radiowego oraz walki elektronicz-
nej (zaklécen), jednak do czasu budowy
prototypowej jednostki urzadzenia te
znajdowaly sie jeszcze w fazie prac ba-
dawczych, stad tez na pierwszych okre-
tach serii zarezerwowano dla nich je-
dynie odpowiednig powierzchnie
i zasilanie. Radar aktywny typu ,Ko-
rall” umozliwiajacy wytwarzanie za-
ktécen na czestotliwosci o centyme-
trowej dtugosci fali, powstal w NII-10
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ministerstwa przemystu okretowego
dopiero w roku 1954 i przeszedt pré-
by panstwowe na pokladzie krazowni-
ka Dzierzynskij.

W roku 1956 pojawil sie radar
,Krab”, pracujacy réwniez na identycz-
nej czestotliwosci (proby w roku 1956
na krazowniku Admirat Uszakow), za-
montowano go jedynie na niektérych
okretach projektu, w tym Zdanow i Ad-
mirat Sieniawin.

W roku 1961 na uzbrojenie zosta-
ta przejeta zmodyfikowana wersja ra-
daru ,Krab-11”, ktérg zamontowano
wylacznie na krgzowniku Dzierzynskij,
a p6zniej kolejna ,Krab-12".

Okrety proj. 68-bis zostaly réwniez
wyposazone radiolokacyjne systemy
identyfikujace ,swoj-obcy” ,Fakiel-MZ”
(pytajacy) i , Fakiel-MO” (odpowiadajg-
cy), opracowane przez NI11-49 minister-
stwa przemyslu stoczniowego i przyjete
na uzbrojenie w roku 1952.

Poza radarami, wsréd srodkow wy-
krywania celéw nawodnych nalezy
wymieni¢ takze namierniki termiczne

e ORRBTOBAOAATraPing 1 [ C Tirosn

Fot. zbiory A. Odajnik

»Stonce-1”, w ktére wyposazono kra-
zowniki (zostaly zdemontowane do po-
fowy lat 60-tych).

Namiernik termiczny ,Stonce-1”"
- urzadzenie optyczno-elektronicz-
ne przeznaczone do skrytego wykry-
wania, $ledzenia i okreslania wsp6t-
rzednych katowych (namiaréw)
celé6w nawodnych w ciemnych po-
rach doby za pomoca elektromagne-
tycznych fal podczerwieni czestotli-
wosci optycznej.

Namiernik pracowal w pasmie pod-
czerwieni i byl przeznaczony do wykry-

10. Nalezy sadzi¢, ze nie istniat zaden standard
w zakresie wyposazania okretéw w nowe lub uzu-
pelniajace radary. O ile Aleksander Newskij posia-
dal jedynie radar ,Kliwer”, to na Dmitrij PoZarskij
zachowano poza nim zapewne w charakterze re-
zerwowego P-12 (ustawiony zamiast wczes$niejsze-
go P-10). Co zas$ tyczy si¢ krazownika Dzierzynskij to
otrzymal on radar ,Kliwer” w toku modernizacji do
standardu proj. 70E réwnoczes$nie z radarem ,Fut-
-N”, przy czym anteny tych urzadzen umieszczo-
no wspdlnie na platformie i topie grotmasztu. Pier-
wotny zestaw urzadzen radiolokacyjnych do kon-
ca stuzby zachowal jedynie Admirat Eazariew, ktéry
wigksza cze$¢ stuzby we Flocie Oceanu Spokojnego
spedzil w rezerwie i nie byt modernizowany.



wania celéw nawodnych na podstawie
ich §ladu termicznego. Gléwnym walo-
rem namiernika termicznego byla skry-
to$¢ jego dziatania (dzieki brakowi pro-
mieniowania przy pracy).

Stabilizowana antena namiernika
z umieszczonym w gérnej czesci obiek-
tywem systemu optyczno-elektronicz-
nego znajdowala sie¢ na nadbudéwce
okretu, ponizej anteny radaru kierowa-
nia ogniem torpedowym ,Zaria”.

Urzadzenie ,Stonce-1” zostato opra-
cowane przez NII-10 ministerstwa
przemystu stoczniowego ZSRR (obec-
nie OAO ,Morskoj NII radioelektroniki
LAltair” Moskwa), przyjete na wyposa-
zenie w roku 1949.

Zasieg wykrywania celéw:

—krazownik — 16 000 m

- niszczyciel - 10 000 m

Doktadno$¢ namiaru - 0,2°, a tryb
pracy — pasywny.

Poza okretami proj. 68-bis namiernik
termiczny ,Stonce-1” zamontowano na
krazownikach Kirow i Stawa oraz nisz-
czycielu Nieustraszimyj'l.

Poza tym projekt przewidywal wy-
posazenie krgzownikéw proj. 68-bis
w stacje hydroakustyczng ,Tamir-5N”,
przeznaczong do wykrywania celéw
podwodnych, przede wszystkim zapér
zlozonych z min kotwicznych.

Dla ochrony przed niekontaktowy-
mi minami magnetycznymi okret zo-
stal wyposazony w urzadzenia de-
magnetyzacyjne, a dla ochrony przed
minami kotwicznymi w 4 komplety
traléw-parawanéw K-1 (oraz dalsze
4 jako rezerwowe).

Sitownia

Uktad napedowy okretu byl analo-
giczny jak na okretach proj. 68K, dwu-
walowy, jednak z wprowadzeniem
konstrukcyjnych zmian wynikajacych
z do$wiadczen wojennych. Zmiany te
mialy na celu podwyzszenie wytrzyma-
osci na wstrzasy i naprezenia. W tym
celu korpusy turbin i urzadzen pomoc-
niczych zostaly wykonane juz ze stali,
a nie tak jak to miato miejsce we wcze-
$niejszych projektach z zeliwa, poza
tym wprowadzono amortyzacje me-
chanizméw.

W sktad uktadu napedowego wcho-
dzito 6 gléwnych, pionowych kotléw
parowych typu KW-68 oraz 2 gléw-
ne zespoly turbin (GTZA) TW-7 wraz
z odpowiednimi mechanizmami po-

11. Prace nad urzadzeniem prowadzono jesz-
cze w okresie przedwojennym, a ogromny wktad
w stworzenie namiernikéw termicznych niesli tacy
uczeni i specjalisci jak W.A. Granowskij, N. D. Smir-
now, W.T. Rodionow czy D.P. Popow.

Przedziat rufowej maszynowni Swierdiowa, 1951 r. Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij

Marynarze pozujacy do pamiatkowej fotografii w maszynowni krazownika Zdanow. Fot. zbiory S. Kitel
o —_T } : » [
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Krazownik Michait Kutuzow w doku. Doskonale widoczne jego $ruby napedowe i ster.

mocniczymi i armaturg, kotly KW-68
miaty powierzchnie nagrzewu 1107
m? kazdy i produkowaly pare o ci-
$nieniu roboczym 25 atm. i tempera-
turze 370°C. Wydajnos$¢ pojedynczego
kotta KW-68 wynosita 115 t pary na
godzing.

Nominalna moc zespolu turbin
TW-7 wynosita 55 000 KM. Dla roz-
winiecia pelnej predkosci (32,5 wezta)

niezbedne bylo uzyskanie maksymal-
nej mocy — 128 000 KM, za$§ w przy-
padku biegu wstecznego (17,7 wezla) —
mocy 27 000 KM.

Zesp6l turbin z dziobowej maszy-
nowni pracowatl na prawy wal nape-
dowy, ktorego dlugosé wynosita 84,9
m, za$ zesp6t z rufowej maszynowni na
lewy wal napedowy (43,7 m). W cha-
rakterze pednikéw stosowano mosiez-
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Fot. W. Kostriczenko

ne $ruby napedowe o 3 piérach i $red-
nicy 4,58 m.

Ogrzewanie i potrzeby bytowe zalo-
gi zapewnialy 2 kotly pomocnicze typu
KWS-68-bis. Z uwagi na zwigkszenie
liczby odbiornikéw energii elektrycznej
na krazowniku nowego projektu wzro-
sta liczba generatoréw, do 5 turboge-
neratoréw kazdy o mocy 300 kW oraz
4 generatoréw wysokopreznych, réw-
niez po 300 kW kazdy.

Dla zwigkszenia zywotnoSci syste-
mu elektroenergetycznego krazowniki
proj. 68-bis dysponowaly juz nie 2 jak
poprzednie okrety, lecz 4 elektrownia-
mi pokladowymi.

Zapas paliwa (mazut) rozmieszczono
w zbiornikach miedzydennych (1590 t)
i zbiornikach burtowych (1830 t), w ra-
zie potrzeby mozliwe bylo jeszcze zata-
dowanie dalszych 200 t paliwa do ru-
fowego zbiornika przechytowego i 300
t do zbiornikéw przetadowczych i roz-
chodowych.

Laczny zapas smaréw wynosit 90 t,
paliwa do wysokopreznych agregatow
pradotworczych — 80 t, a wody kotlo-
wej - 317 t.

Sruba napedowa krazownika Zdanow. Stojacy

obok marynarz pozwala na ukazanie skali
wielkosci. Fot. zbiory S. Kitel



Krazownik Oktiabrskaja Rewolucija na Morzu Srédziemnym w 1972 .

Okrety projektow proj. 68-bis byly
najliczniejszymi przedstawicielami
swojej klasy radzieckiej budowy. Licz-
ba jednostek zbudowanych w relatyw-
nie krotkim czasie przewyzszata na-
wet liczbe krazownikéw, zbudowanych
we wlasnych stoczniach dla rosyjskiej
imperatorskiej floty w latach 1878-
1917. Dzieki swojej udanej konstrukeji,
a przede wszystkim silnemu uzbroje-
niu artyleryjskiemu, ostatnie radzieckie
krazowniki okazaly sie rzeczywisScie
prawdziwym osiagni¢ciem, zadziwiaja-
cym modelem, pozadanym w réznych
latach we wszystkich 4 flotach ZSRR.

Te niewatpliwie piekne okrety z pod-
niesionymi banderami byly przez nie-
jedno dziesieciolecie niezmiennym
elementem morskich parad w Sewa-
stopolu, Leningradzie, Baltijsku i Sie-
wieromorska, Kronsztadzie i Wlady-
wostoku, a takze na bezimiennych
kotwicowiskach w ,punktach” szel-
fowych stref mérz i oceanéw. Zadne
morskie serce nie moze pozostaé¢ obo-
jetne na widok paradnych szeregéw
marynarzy na tle groznych wiez arty-
leryjskich i gromkiego ,ura” rozlegaja-
cego sie na $wietujacych redach. Z po-

ktadu krazownikéw zaczynali przeglad
paradnych szeregéw i na nich podnosi-
li swoje flagi admiralowie. Wizyty kra-
zownikéw w zagranicznych portach
zawsze byly istotnymi wydarzenia-
mi, a same okrety pozostawialy nieza-
pomniane wrazenie na licznym gronie
odwiedzajacych je ludzi.

Parady i $wieta byly jednak wyjat-
kiem dla tych okretéw, ktére z reguty
prowadzity wytezong stuzbe w skom-
plikowanej sytuacji miedzynarodo-
wej. Realizujac w praktyce powie-
dzenie adm. Makarowa - ,na morzu
— w domu, na brzegu — w gosciach’,
krazowniki pozostawaly przez dlugie
miesigce w morzu, wracajgc do swo-
ich baz jedynie na miedzyrejsowe re-
monty, uzupelnienie zapaséw i kroétki
odpoczynek zalog. Nastepnie wszystko
powtarzato sie od nowa.

Wiele tradycji wywodzi si¢ z pokta-
doéw tych krazownikow, jak przykla-
dowo klasyczna organizacja shuzby,
przez ktora przeszli wszyscy admirato-
wie. W zwigzku z tym nie przypadko-
wo charakterystyczne sylwetki ,sze$¢-
dziesigtek 6semek” byly dobrze znane
marynarzom, zaréwno zaprzyjaznio-

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

nych flot jak i potencjalnych przeciw-
nikéw. Nie przypadkowo powstato
w marynarce wojennej powiedzenie,
ze choé¢ krazownik lekki, to stuzba na
nim ciezka.

Krazowniki proj. 68-bis zgodnie
z prawdg uwazane byly za najsilniejsze
i najbardziej nowoczesne przedstawi-
ciele swojej klasy w radzieckiej flocie,
nie ustgpujace niczym zagranicznym
analogom. Przypomnijmy, ze w skla-
dzie flot éwczesnych potencjalnych
przeciwnikéw znajdowaly sie artyleryj-
skie kragzowniki lekkie typow Belfast,
Sheffield i Tiger (Wielka Brytania), Cle-
veland i Worcester (USA) i kilka innych.

Budowa z ZSRR serii krgzowni-
kéw zaréwno proj. 68K jak i proj. 68-
bis byta bez watpienia istotnym wyda-
rzeniem dla radzieckiego przemystu.
Zgodnie ze stanem z konca lat 40-tych
stanowily one najnowsze osiagniecie
radzieckiej nauki i techniki. Pod wzgle-
dem swoich zatozen taktyczno-tech-
nicznych okrety proj. 68K, a zwlaszcza
proj. 68-bis, stanowily ogromny krok
naprzoéd w poréwnaniu z kragzownika-
mi wcze$niejszych projektéw proj. 26
i proj. 26-bis. Okr¢ty budowano w ca-
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Strzelanie szkolne artylerii gtéwnego kalibru na krazowniku Michait Kutuzow w 1971 roku.

tosci z krajowych materiatéw i wypo-
sazano w mechanizmy, urzadzenia
i uzbrojenie radzieckiej konstrukcji.

Oceniajac obiektywnie mocne i sta-
be strony krazownikéw mozna powie-
dzie¢ co nastepuje.

Uzbrojenie

Silng strong krazownikéw bylo re-
latywnie silne uzbrojenie artyleryjskie,
przede wszystkim dziala gléwnego ka-
libru o dobrych parametrach balistycz-
nych, niezawodny system ochrony
ppoz. na calej drodze podawania amu-
nicji, rozdzielny system naprowadzania
dziat z niezaleznym systemem podawa-
nia amunicji.

Do niewatpliwych pluséw dziatl
glownego kalibru nalezata réwniez
wielowariantowo$¢ kierowania ogniem
i metod strzelania, dzicki nowocze-
snym radarom i optycznym $rodkom
naprowadzania. Poza tym obecnos$é
na poktadzie kilku stanowisk kierowa-
nia (centralne, stanowiska dowodzenia,
BIP, radar ,Zalp”) zapewnialo wysoka
zywotno$¢ systemu jako calosci.

Uzbrojenie artyleryjskie mogto by¢ sto-
sowane nawet przy stanie morza do 6.
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Artyleria uniwersalnego kalibru tak-
7e wyr6zniala sie dobrymi parametra-
mi balistycznymi oraz szybkostrzel-
noscig stabilizowanych poktadowych
wiez SM-5-1 ze zdalnym sterowaniem
i automatycznym naprowadzaniem,
ktére mogly prowadzi¢ ogien zaréwno
przy spokojnym morzu jak i falowaniu.
Efektywnos¢ strzelan dzial uniwersal-
nego kalibru do celéw powietrznych,
morskich i brzegowych zapewnia-
ly nowoczesne urzadzenia kierowania
ogniem oraz stabilizowane posterunki
naprowadzania dzial.

W tym czasie zaréwno dziata kal.
100 mm jak i 37 mm od samego po-
czatku w istotny sposéb ustepowata za-
chodnim analogom. W zwigzku z tym
plany przezbrojenia i ukonczenia kra-
zownikéw wg standardu proj. 68-bis-
ZIF czy innych byly juz w poczatku lat
50-tych w pelni uzasadnione.

Poza tym, szczeg6lnie dla krazowni-
kéw proj. 68K charakterystyczny byt
caly szereg niedostatkéw konstrukcyj-
nych. W warunkach sztormowej po-
gody dziobowa cze$¢ kadtuba byla in-
tensywnie zalewana, co utrudnialo
zaréwno sterowanie okretem jak i wy-

Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij

korzystanie dziobowej grupy dzial plot.
W-11. Woda lub wodna piana pokrywa-
ta takze optyczne $rodki naprowadza-
nia dzial dziobowej grupy wiez gléwne-
go kalibru.

Niezadowalajaca byta réwniez ochro-
na przed wiatrem na otwartych stano-
wiskach bojowych, a niektére z nich do-
datkowo jeszcze przy strzelaniu dziat
gléwnego kalibru i dzial uniwersalnych,
znajdowaly sie w strefie podwyzszonego
ci$nienia gazéw wylotowych (tzw. ,sto-
zek”), co stwarzato zagrozenie dla zdro-
wia ich obstugi. Dat si¢ takze odczué
podwyzszony poziom hatasu pracuja-
cych urzadzen wentylacyjnych w za-
mknietych pomieszczeniach.

Dla okretéw proj. 68K charaktery-
styczny byt brak drewnianego poszycia
odkrytych fragmentéw poktadu dziobo-
wego i gbrnego (p6zniej uzupekniony) ,
co utrudnialo zycie zalodze, zwlaszcza
przy sztormowej pogodzie. Zatoge do-
tykaly i inne niedogodnosci, choéby za-
kwaterowanie marynarzy i podofice-
réw sluzby zasadniczej w kubrykach
z kojami umieszczonymi na trzech po-
ziomach, co stanowito juz ewidentny
anachronizm.



Okrety proj. 68-bis stanowiace roz-
winiecie wcze$niejszych proj. 68K
i ich logiczne dokorniczenie, byly juz
pozbawione niektérych z wymie-
nionych konstrukcyjnych niedostat-
kéw, jednak i dla nich (szczegélnie
pierwszych jednostek serii) charakte-
rystyczne bylo tak jak wcze$niej za-
lewnie dziobowej czesci kadtuba. Na
seryjnych okretach wade te czescio-
wo usunieto, ,wypelniajac” ksztalt
wreg w nawodnej cze$ci dziobu oraz
przenoszac kluzy kotwiczne. Do koni-
ca jednak zalewania nie udato sie zli-
kwidowac.

Dzigki zwiekszeniu wypornosci
w poréwnaniu z proj. 68K o okolo
19% w typie proj. 68-bis w istotny spo-
s6b wzmocniono uzbrojenie, zwigkszo-
no zapasy, poprawiono zywotnos¢ oraz
zwiekszono standard i komfort roz-
mieszczenia zalogi. Znacznie popra-
wiono stateczno$¢ i niezatapialnosé.
W rezultacie okrety posiadaly dobre
wlasciwosci morskie, ktére niejedno-
krotnie zademonstrowaly w czasie swej
dtugiej stuzby.

Na okretach proj. 68-bis uzupelnio-
no drewniane poszycie gérnego po-
ktadu i poktadu dziobowego, a takze
(za wyjatkiem prototypowych jedno-
stek serii) zdotano wyeliminowaé ne-
gatywny wplyw ,stozka” gazow wy-
lotowych przy strzelaniu na obsade
otwartych stanowisk bojowych i wpro-

Dziafa kal. 700 mm jednego z krazownikéw prowadza ogieni na poligonie.

wadzi¢ pewne konstrukcyjne rozwig-
zania chronigce te ostatnie.

Okrety proj. 68-bis korzystnie odr6z-
nialy sie od wszystkich poprzednikéw
radzieckiej konstrukcji, zaréwno proj.
26 i proj. 26-bis jak i proj. 68K. W od-
réznieniu od tych ostatnich, po raz
pierwszy wprowadzono zdalne, auto-
matyczne naprowadzanie wiez i dziat
gléwnego kalibru.

Dzieki wprowadzeniu systemu kiero-
wania ogniem ,Zenit-68-bis-A” zapew-
niono nieprzerwany i plynny naplyw
danych do prowadzenia ognia przez
dziata uniwersalnego kalibru do celéw
powietrznych, morskich oraz brzego-
wych. Wlgczenie do systemu tréjkoor-
dynatowego radaru ,Jakor” umozliwia-
fo automatyczne $ledzenie szybkich
celéw powietrznych.

Decyzja by w tym czasie ponow-
nie wprowadzi¢ na pokladzie kra-
zownikéw uzbrojenie torpedowe byta
ewidentnie btedna i niczym nieuza-
sadniona — wobec szerokiego wpro-
wadzenia $rodkéw radiolokacyjnych
do dzialan na morzu nikt nie pozwolit-
by zblizy¢ sie krazownikowi na dystans
salwy torpedowej. Dzialania w czasie
II wojny $wiatowej daly szereg oczywi-
stych przyktadéw i to zaréwno w dzien
jak i w nocy. Wystarczy wspomnie¢ ak-
cje niszczycieli Francji Vichy przeciwko
amerykanskiemu krazownikowi u brze-
gbéw Afryki Pélnocnej w 1942, wioskich

niszczycieli przeciwko brytyjskim krag-
zownikom na Morzu Srédziemnym czy
wreszcie niemieckich niszczycieli prze-
ciw brytyjskim krgzownikach na Biska-
jach 1944. Wszystkie te akcje skonczyly
si¢ z reguly rozstrzelaniem atakujacych
ogniem artyleryjskim na znacznym dy-
stansie. W tej sytuacji wyrzutnie PTA-
53-68-bis wraz ze specjalnie opraco-
wanym systemem kierowania ogniem
torpedowym , Stalingrad-2T-68-bis, za-
montowane na pierwszych okretach
proj. 68-bis w czasie ich budowy, oka-
zaly sie catkiem bezuzytecznym bala-
stem, z ktérego wkrotce zrezygnowano.

Typ proj. 68-bis posiadal wiele za-
réwno wiasnych jak i przejetych z proj.
68K mankamentéw. Przede wszystkim
niedoskonato$¢ radaru ,Rif” dozoru
celéw nawodnych i nisko lecacych sa-
molotéw, ktéry posiadal mniejszy za-
sieg od artyleryjskich radaréw kierowa-
nia ogniem ,Zalp” i ,Jakor”, a przeciez
zgodnie z zalozeniami wtasnie powi-
nien wskazywac cele.

Problem stanowilo zapewnienie
obrony plot. okretu z powodu bra-
ku w automatycznych dziatach plot.
kal. 37 mm W-11 silowego systemu
ich naprowadzania. Tym samym dzia-
tami nie mozna bylo kierowaé z po-
mocg radaru ,Fut-B”, z ktérego osta-
tecznie calkowicie zrezygnowano.
W konicu dlugi czas obrébki danych
i naprowadzania na podstawie wska-

Fot. zbiory S. Kitel
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Dziatka W-11 kal. 37 mm byty bronia niezbyt efektywna przeciwko lotnictwu odrzutowemu
potencjalnego przeciwnika. Na fotografii obsada dziatek na krazowniku Admiral Uszakow.

zan radaru dozoru przestrzeni po-
wietrznej nie pozwalal na otwarcie
W pore ognia nawet przez dziala uni-
wersalnego kalibru.

Uktad napedowy

Juz w czasie budowy okretéw uktad
napedowy krazownikéw byt moral-
nie przestarzaly z kottami o niskich pa-
rametrach (robocze ci$nienie pary 25
atm., temperatura pary +170°C przy
ciezarze wlasnym sitowni 17,4 KM/ kg).
W tym czasie calo$¢ elementéw uktadu
napedowego (kotly, turbiny, turbogene-
ratory, wyposazenie pomocnicze, itp.)
w warunkach prawidtowej eksploata-
¢ji pracowala niezawodnie i pewnie we
wszystkich rezimach.

Byly jednak i konstrukcyjne niedo-
statki: do podawania powietrza do ko-
tléw wykorzystywano turbogeneratory
kottowni, tloczace powietrze do po-
mieszczen kottowni. Przy petnym ob-
cigzeniu kotla w przedziale kotlowni
powstawalo ci$nienie do 320 mm stu-
pa wody i aby tam wej$é, trzeba bylo
przej$¢ przez specjalng $luze i dopie-
ro po wyréwnaniu ci$nienia wej$¢ do
samego przedziatu. W §luzie miesci-
1y sie na raz nie wiecej niz 3 osoby, co
w razie koniecznosci nie pozwalalo na
szybkie przemieszczenie wiekszej licz-
by obstugi.

Zima korpusy wentylatoréw obma-
rzaly i zdarzalo si¢, ze na znajdujacych
si¢ w przedziale kotlowni wachtowych
palaczy spadaly z géry niespodziewa-
nie kawatki lodu. W zimie z powodu ni-
skich temperatur wachta pelniona byta
w plaszczach i czapkach.

Z wypowiedzi mechanikéw okre-
towych wynika, ze z powodu bra-
ku aktywnych urzadzen tlumiacych
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Fot. zbiory W. Kostriczenko

przechyly (jednostki posiadaly jedy-
nie stepki przechytlowe) w warunkach
sztormowych, przy przechytach do-
chodzacych do 45° bardzo trudno byto
utrzymaé poziom wody w pracujg-
cych kottach i poziom w kondensato-
rach turbin, co prowadzito do tego, ze
BCz-5 stan taki nazywano ,kotysaniem
proini”.

Poszukiwanie prézni w kondensato-
rach turbin bylo kolejnym, nie rozwig-
zanym na szczeblu naukowym, proble-
mem mechanikéw na krazownikach.
W podobnych przypadkach mechanicy
musieli korzysta¢ z dziadkowych me-
tod: zatrzymywali turbine, uszczelnia-
li przedzial, rozszczelniali izolacje na
dochodzacych rurociggach, a nastep-
nie z zapalong $wiecg dostownie pelza-
jac sprawdzali kazde potaczenie. Bylo

Krazownik Swierdfow w czasie sztormu, 1952 r.

to zajecie nader klopotliwe, wymagaja-
ce wiele czasu i nerwéw.

Wiele narzekan ze strony maryna-
rzy wywolywala jako$¢ pracy odsa-
laczy wody, ktére nie zapewnialy ani
niezbednej ilosci, ani jakosci stod-
kiej wody. Urzadzenie byto kaprysnie
w eksploatacji, szczegblnie w warun-
kach falowania, gdy jako$¢ odsalanej
wody nie byta wcale lepsza od zaburto-
wej. W krytycznych sytuacjach mecha-
nicy wykorzystywali do tego celu kon-
densatory wody kottowej (IKW-3)

Kolejny mankament konstrukcyjny:
w warunkach sztormowych kotlty gru-
py dziobowej nie mozna bylo uchro-
ni¢ przed zalewaniem przez wode
przedostajacy sie szybami poboru po-
wietrza. Przy rejsach oceanicznych
gléwny kociotl Nr 1 prawie nigdy nie
pracowal, bowiem jego szyby pobo-
ru powietrza znajdowaly sie raptem
na poziomie 0,5 powyzej poziomu po-
ktadu dziobowego. Doda¢ nalezy, ze
cze$é dziobowa, obcigzona przedzia-
fem zderzeniowym, nie pozwalata jed-
nostce w warunkach falowania wcho-
dzi¢ plynnie na fale. Okret po prostu ja
przebijal, zalewajac wodng piang po-
ktad az po bryte nadbudéwki.

Na okretach nie byto systemu zbiér-
ki i oczyszczania zaolejonych wéd, wo-
bec czego ich calo$é¢ byla usuwana za
burtg. Mozna sobie jedynie wyobra-
zi¢ jak przyjmowano krazowniki w za-
granicznych portach i jaki stanowilo to
problem dla dowédztwa i kraju przyj-
mujacego. W zwigzku z tym w czasie
pobytu w zagranicznych portach (do
5 déb) dla unikniecia klopotéw z miej-
scowymi wladzami zaloga krazownika

Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij
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Poréwnanie parametréw taktyczno-technicznych krazownikéw radzieckich i amerykanskich *
Swierdtow Cleveland Worcester

Lata wejscia do stuzby 1952-1955 1944-1945 1948-1949
Wypornosc, t
— standardowa 13 230 10 500 14700
- petna 16 340 13755 18 500
Predkos¢ maks., wezly 33,1 33,0 32,0
Opancerzenie, mm
- burta 100 127 127
— poktad 50 76 76
— czoto wiezy gtéwnego kalibru 175 165 165
- bok wiezy gtéwnego kalibru 65 76 76
— dach wiezy gtownego kalibru 75 76 102
Liczba dziaf kal. 152 mm 12 12 12
Kat podniesienia, stopni -5,5 +45,5 -5 +60 -5 +78
Predko$¢ naprowadzania w pionie, stopnie/s 13 11 14,8
Predko$¢ naprowadzania w poziomie, stopnie/s 7 10 25
Waga pocisku, kg 55 59 59
Predko$¢ poczatkowa pocisku, m/s 950 762 762
Donos$no$¢, km 30,2 23,88 23,88
Szybkostrzelno$¢ maks (1 lufy), wystrzaty/minute 7,5 7,5 12
*wg A. B. Szirokorad, Krgzowniki typu ,, SWIERDtOW”.

miala zakaz usuwania czegokolwiek za
burte. Z reguly, jak wspominajg $wiad-
kowie podobnych wydarzen, usuwanie
calej zabrudzonej wody przeprowadza-
no z chwilg wejscia na wody neutralne,
szczegOlnie nocami.

Problemem bylo réwniez zabezpie-
czenie postojowych reziméw pracy.
Mimo, ze w skladzie wyposazenia kra-
zownika znajdowaly sie¢ 2 kotly pomoc-
nicze, wyposazone w tlokowe pompy
paliwowe, to jednak z reguly one nie
dziataly. Krgzowniki nigdzie poza Bat-
tijskiem nie korzystaly z odpowiednio
wyposazonych nabrzezy (w Sewasto-
polu i Kronsztadzie z nabrzezy moz-
na byto jedynie pobiera¢ energie elek-
tryczng). Utrzymywanie w roboczym
rezimie uktadu napedowego w czasie
postojéw na redzie mialo tylko jeden
skutek — przedwczesne wypracowywa-
nie resursu ze wszystkimi wynikajacy-
mi z tego dla okretu konsekwencjami.

W koficu trudno nie wspomnieé
i o tym, ze przyjety w projekcie proj.
68-bis elektroenergetyczny system za-
silania poktadowych odbiornikéw pra-
dem statym byl nawet w latach 50-tych,
nie méwigc juz o pozniejszych czasach,
ewidentnym anachronizmem.

Wyrdzniki zewnetrzne
Zbudowane w réznych stoczniach,
choé¢ na podstawie jednego projektu,
okrety tak czy inaczej posiadaty mie-
dzy sobg pewne konstrukcyjne rézni-
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ce. Z czasem r6znic pojawilo sie wiecej
i odpowiednio zmienial sie zewnetrzny
wyglad jednostek. W poczatku lat 50-
tych, w ktérych do stuzby weszly pierw-
sze okrety serii, mialy one na burtach
nazwy, na stalowych ptytach przyspa-
wanych w czesci rufowej kadtuba. P6z-
niej do nazwy dodano okresowo zmie-
niany, w $wietle 6wczesnej praktyki,
jednocyfrowy, dwucyfrowy, a w koncu
trzycyfrowy, numer burtowy.

W roku 1957 nazwy na burtach zo-
staly przykryte metalowymi ptyta-
mi przez dlugie lata okrety posiadaly
jedynie numery burtowe. Co praw-
da, do$wiadczone oko zawsze potra-
fito rozr6zni¢ poszczegdlne krgzow-
niki po szczegoétach konstrukcyjnych
(kluzy kotwiczne i pomosty z dziata-
mi plot. kal. 37 mm za dziobowym
kominem na Swierdtow, Ordzoniki-
dze i Dzierzynskij), po malowaniu ko-
twic, masztow, obecnosci lub braku,
a takze lokalizacji anten niektérych
radaréw.

I tak swego czasu pelniacy stuzbe we
Flocie Pétnocnej Admirat Uszakow wy-
réznial si¢ eleganckim biatym kolorem
kotwic, a po zamontowaniu na nim
w 1956 stacji rozpoznania radiowego —
charakterystycznymi podwdjnymi ante-
nami na fokmaszcie.

Krazownik Aleksander Newskij wy-
réznial sie w pierwszych latach stuzby
biatymi nokami rei na fokmaszcie, na-
tomiast czarnomorski Admirat Nachi-

mow — czerwonym znakiem (podiuz-
nym pasem) na pierwszym kominie.
Byly réowniez i inne wyrézniki, przy
czym z czasem pojawialo sie ich coraz
wiecej, ktore byly rezultatem tego, jak
okrety serii w réznym czasie i w roz-
nych flotach przechodzily moderni-
zacje, zgodnie z kilkoma projektami.
Wszystko to razem nadawalo kazdej
jednostce mnoéstwo zewnetrznych kon-
strukcyjnych szczegétéw. W zwigzku
z tym rozréznienie poszczegdlnych kra-
zownikéw wymagalo pewnego trudu,
tym bardziej, ze numery burtowe zmie-
niano praktycznie do samego kresu ist-
nienia ZSRR.

W pazdzierniku 1973 na burtach
w rufowej czedci kazdego kragzownika
pojawily sie znéw poprzednie nazwy,
w szeregu przypadkéw nanoszone bia-
1 farba.

Rozpatrywanie teoretycznie interesu-
jacego, lecz w rzeczywisto$ci malo re-
alnego pojedynku artyleryjskiego mie-
dzy krazownikiem proj. 68-bis a jego
zachodnim odpowiednikiem jest pozba-
wione szczegdlnego sensu. Do takich
wiasnie pojedynkéw przygotowywaly sie
okrety we flotach Zwigzku Radzieckiego
i trwalo to przez dostatecznie dlugi czas.
Jak sprawiedliwie zauwazajg w zna-
nej monografii W. Kuzin i W. Nikolskij
(Wojenno-morskoj Ftot SSSR 1945-1991,
Sankt Petersburg 1996 s. 109) ,...krg-
Zownik «Swierdlow» przegratby starcie
z «Cleveland»: Majgc nad amerykariskim



krqzownikiem typu «Cleveland» przewa-
ge w donosnosci dziat kal. 152 mm, typ
68-bis posiadat prawie 1,5 raza stabsze
opancerzenie, szczegblnie poktadéw, co
mialo istotne znaczenie przy prowadze-
niu boju artyleryjskiego na duzych dy-
stansach. Radziecki krqzownik nie mdgt
faktycznie prowadzic¢ efektywnego ognia
z dziat kal. 152 mm na maksymalnych
dystansach z powodu braku odpowied-
nich systeméw kierowania ogniem, a na
muniejszych dystansach przewage mial
juz krgzownik typu «Cleveland» (wigk-
sza szybkostrzelnosé dziat kal. 152 mm,
wigksza liczba dziat uniwersalnych kal.
127 mm — 8 na burcie wobec 6 radziec-
kich kal. 100 mum)... Istotnym niedostat-
kiem radzieckich dziat sredniego kalibru
bylo to, ze przy amunicji nie scalonej do
dziat kal. 120-180 mm stosowano kartu-
sze bez tusek. Pozwalalo to strzelaé w ra-
zie potrzeby niepetnym tadunkiem mio-
tajgcym (ogieri do celow brzegowych lub
nieopancerzonych na matych lub sred-
nich dystansach), zwigkszato zywotnosé
samych dziat, nie pogwalato jednak upro-
scié tadowania, a w konsekwencji zwigk-
szy¢ szybkostrzelnosci...”

Tym niemniej jednak, jak juz wcze-
$niej zauwazono, zadanie prowadzenia
boju artyleryjskiego z krazownikami
typu Cleveland przerabiano w warun-

Jako gtéwnego przeciwnika upatrywano w amerykariskich krazownikach lekkich typu Cleveland.

roku.

kach manewréw na przestrzeni wielu
lat. Pojedynki artyleryjskie krgzowni-
kéw przerabiano takze wielokrotnie na
zajeciach w Akademii Marynarki Wo-
jennej. Uwazano przy tym, ze radziec-
kie krazowniki proj. 68-bis dzieki wiek-
szej donos$nosci dziat gtéwnego kalibru
mialy mozliwo$¢ efektywnego razenia
opancerzonych celéw na dystansie od
130 do 169 kabli.

W tym czasie, w przypadku zmniej-
szenia w trakcie pojedynku artyleryj-
skiego dystansu do 130 kabli i mniej,
krazowniki proj. 68-bis mogly otrzy-
macé 5-6 trafien w zyciowe wazne cen-
tra (przedziaty maszynowni i kottowni,
artyleria), powodujace ich uszkodze-
nie badZ zniszczenie. Takie warianty
rozpatrywano w ramach przeprowa-
dzonych w koncu lat 50-tych ¢wiczen
i d-cy krazownikéw zawsze starali sie
przeprowadzi¢ uderzenie artyleryjskie
na ,przeciwnika” z maksymalnie duzej,
efektywnej dono$nosci dziat gléwnego
kalibru, ryzykujac, ze w przeciwnym
razie otrzymajg ocene ,niezadowalajg-
cg” ze wszystkimi jej konsekwencjami.
Na ¢éwiczeniach w roku 1959 d-ca Mi-
chait Kutuzow kpt. I rangi G. J. Golota
w trakcie zblizania do celu ,skrécit” dy-
stans do 125 kabli, za co rozjemcy nali-
czyli mu az 12 trafien (!), ktére z takiej

odlegtosci mogt osiggngé amerykanski
Cleveland. Na szczescie dla pokonane-
go d-cy, w tym czasie przekazywal on
juz dowodzenie krazownikiem zwigzku
z odejsciem do Akademii.

Kilka stéw o strzelaniu z dzial gléw-
nego kalibru do celéw brzegowych.
W tym przypadku przewaga nalezala,
dzieki wiekszej dono$nosci, do krazow-
nika Swierdlow. I wlasnie dzieki wspa-
nialym parametrom dziat kal. 152 mm
krazowniki proj. 68-bis tak dlugo pozo-
stawaly w aktywnej stuzbie.

W kwestii mozliwosci prowadzenia
ognia plot. przez dziala gléwnego kali-
bru typéw Swierdlow i Cleveland, to jesli
uznad, ze dysponowaly réwnorzedny-
mi przyrzadami kierowania ognia, po-
siadaly mniej wiecej takie same mozli-
wosci: identyczna szybkostrzelnosé, kat
podniesienia lufy nieco wigkszy u Ame-
rykanéw, za to predko$é¢ naprowadza-
nia w plaszczyZnie pionowej wyzsza po
stronie radzieckiej. Oba systemy artyle-
ryjskie mogly prowadzi¢ ogien plot., jed-
nak nie mozna ich byto klasyfikowaé
jako uniwersalne, cho¢by ze wzgledu na
zbyt maly kat podniesienia.

Mato znane fakty
Z powodu braku w latach 50-60-tych
systemu rakiet plot. oraz ograniczonej

Na fotografii Manchester sfotografowany w 1951

Fot. zbiory Leo van Ginderen



Amerykariski krazownik lekki Worcester charakteryzowat sie uniwersalng artyleria kalibru 152 mm.

dono$nos$ci uniwersalnych dziat kal.
100 mm do celéw powietrznych, opie-
rajac sie na doswiadczeniach Wielkiej
Wojny Ojczyznianej, na krazownikach
proj. 68-bis opracowano i wprowadzo-
no strzelanie artyleryjskie do samolo-
téw z dzial gtéwnego kalibru.
Strzelanie prowadzono na ,ob-
nizonej wysoko$ci” metoda tablico-
wa z wykorzystaniem tablic artyle-
ryjskich ,TS-50”. Przyktadowo, jesli
putap samolotu wynosit 7000 m, to
obnizano go do potowy — 3500 m. Je-
$li predkosé samolotu wynosita 200
my/s, to byla ona obnizana do polowy
- 100 m/s. Zapalniki (nastawa zapal-
nika — odleglo$¢ wybuchu pocisku)
réwniez obnizono o polowe. Tym sa-
mym pociski rozrywaly sie na poto-
wie wysokosci, jednak ich wybuchy
uktadatly sie na tle samolotu. Takie
strzelanie plot. prowadzila zaréw-
no dziobowa jak i rufowa grupa wiez
artyleryjskich gléwnego kalibru.
Ogniem kierowal d-ca grupy kiero-
wania ogniem artyleryjskim dywizjo-
nu gléwnego kalibru (GUAO DGK).
Znajdowat sie on w swoim stanowi-
sku dowodzenia (KP) w centralnym
posterunku artyleryjskim (CAP). Je-
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$li kierujacym ogniem byt d-ca dzio-
bowej grupy kierowania (NGU),
woéwczas strzelaly pierwsza i dru-
ga wieza, je$li d-ca rufowej grupy
kierowania (KGU), to strzelaly trze-
cia i czwarta wieza. Jedng salwe od-
dawata odpowiednio 1 lub 3 wieza,
a druga — 2 lub 4.

W gléwnym kalibrze poktadano
duze nadzieje: dono$nos$c — 168,8 ka-
bla, a jesli pocisk byl wyposazony w tu-
leje przejSciowg, wowczas dono$nosé
wzrastata do 172 kabli (co odpowiada-
fo maksymalnemu zasiegowi wprowa-
dzonych pézniej na uzbrojenie rakiet
plot. ,Sztorm”). Pocisk gtéwnego kali-
bru wazyt 55 kg, a jego wybuch powo-
dowat powstanie duzej strefy razenia.

Krazowniki proj. 68-bis do strzelan
do celéw powietrznych z dziat kal. 152
mm stosowaly:

¢ odlamkowo-burzacy pocisk wz.
1915/28 OF-35, waga pocisku — 55 kg,
material wybuchowy — trotyl o wadze
6,0/6,19 kg, zapalniki - W-429, RGM-6,
fadunek miotajacy zmniejszonej mocy
o wadze 16,5 kg prochu marki 130/50,
predkosé poczatkowa — 800 m/s

¢ odtamkowo-burzacy pocisk OFU-
35 z tulejg przejSciowa, waga pocisku

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

- 55 kg, material wybuchowy - tro-
tyl o wadze 6,26 kg, zapalniki — W-429,
RGM-6, fadunek miotajgcy o wadze 24
kg prochu marki 152/27, predko$¢ po-
czatkowa — 950 m/s

* granat czasowy ZS-35 o wadze
54,25 kg, material wybuchowy — trotyl
o wadze 6,2 kg, zapalniki — WM-16L,
WM-16M, WM-16, tadunek miotajacy
o wadze 24 kg prochu marki 152/27,
predko$é poczatkowa — 950 my/s

Planowano (na wszelki wypadek we
Flocie Oceanu Spokojnego) opracowaé
strzelanie nie metoda tablicowa, lecz
podigczajac wieze gtéwnego kalibru do
systemu MPUAZO (pol. morskie urza-
dzenie kierowania artyleryjskim ogniem
plot.) ,Zenit-68 bis”. Préby te nie przy-
niosly jednak rezultatu i kontynuowano
strzelanie korzystajac z tablic.

Ocena z zewngtrz

Budowa krazownikéw nie uszla
uwadze Zachodu, tym bardziej, ze pro-
wadzono jg w okresie poczatku dzia-
tania blokéw wojskowych i wzrasta-
jacemu zagrozeniu wybuchem nowej
wojny $wiatowej. W zwiazku z tym in-
teresujace bedzie sprawdzenie, co my-
$leli na Zachodzie o nowych radziec-



kich okretach, jak oceniano ich bojowe
mozliwosci i jak zamierzano walczy¢
z nimi w przypadku wybuchu wojny.
Korzystajgc z ocen, jakie w réznym
czasie dawali krazownikom proj. 68-
bis zachodni eksperci, mozna bedzie
otrzymac¢ pewien obraz tego, co myslat
o tych okretach prawdopodobny prze-
ciwnik i dlaczego swego czasu brytyjski
MI-6 poszedl na tak ryzykowne przed-
siewziecie jak zbadanie podwodnej cze-
$ci kadtuba krazownika Ordzonikidze
W czasie jego postoju w Portsmouth.
Francuski autor P. Baryot w swej sze-
roko ongi$ znanej pracy Flota w wie-
ku atomu, ktéra ujrzala $wiat w roku
1956, takze nie omingl budowy
w ZSRR 5 krazownikéw typu Czapa-
jew i 12 typu Swierdlow. Te ostatnie au-
tor uwazat za szybkie rajdery, mogace
w czasie wojny stanowi¢ duze niebez-
pieczenstwo dla komunikacji morskie;j.
Baryot odnotowat silne artyleryjskie
uzbrojenie i, juz tradycyjne dla okretéw
marynarki wojennej ZSRR, silne mino-
we (do 160 min) oraz torpedowe. Pelng
predkos¢ krazownikéw oceniano na 35
wezléw, a moc ukladu napedowego na
135 tys. KM przy wypornosci 16 500 t.
Autor zwrécit uwage wysoki stopien ta-

Krazownik Zdanow podchodzi na morzu do krazownika Admiral Uszakow (z lewej strony), rok 1957.

jemnicy, jaka otoczono w ZSRR budo-
we serii krgzownikow typu Swierdtow
i wyrazil przypuszczenie, ze jednostki
mogly zabiera¢ na poktad znaczny za-
pas paliwa, co w przypadku rozpocze-
cia ,wielkiej wojny” pozwoli im dziata¢
na przestrzeniach oceanéw w charak-
terze rajderé6w we wspoéldziataniu
z okretami podwodnymi i lotnictwem
z zadaniem przerywania dostaw do Eu-
ropy fadunkéw wojennych, wzmocnie-
nia i wszelkiego typu paliwa. Zdaniem
Barjot, dzieki duzej predkosci krazow-
niki typu Swierdfow w przypadku woj-
ny oceanicznej moga unikngé zwal-
czajacych je sojuszniczych okretéw
liniowych i najciezszych amerykan-
skich krazownikéw typu Salem.
Wysoka ocene zachodnich eksper-
téw okretow typu Swierdlow potwier-
dzat réwniez Norman Polmar, znany
amerykanski autorytet w zakresie oce-
ny sil morskich Zwigzku Radzieckiego.
Jego zdaniem, okrety te byly wspania-
tymi i doskonatymi pod kazdym wzgle-
dem, ale... odpowiadajgcymi epoce
konca lat 40-tych, bowiem juz w latach
50-tych okazaly sie moralnie przesta-
rzale z uwagi na pojawienie si¢ kiero-
wanej broni rakietowej i szybki rozwdj

u potencjalnych przeciwnikéw ZSRR,
przede wszystkim w USA i Wielkiej Bry-
tanii, lotnictwa szturmowego, ktérym
uzbrojenie krazownikéw proj. 68-bis nie
bylo si¢ w stanie skutecznie przeciwsta-
wic. Pozbawione efektywnych srodkéw
nowoczesnej obrony plot., okrety okaza-
ly sie zupelnie niezabezpieczone przed
mozliwymi uderzeniami z powietrza,
szczegdblnie ze strony samolotéw- nosi-
cieli, nawet catkiem jeszcze niedosko-
naltych pierwszych skrzydlatych rakiet
klasy powietrze-powierzchnia (przykta-
dowo ,Bat” czy inne). Co wiecej, w od-
powiedzi na pojawienie si¢ nowych ra-
dzieckich kragzownikéw, na uzbrojenie
lotnictwa morskiego Royal Navy wszedt
nowy i pod kazdym wzgledem udany
poktadowy szturmowiec ,Buccaneer”.
Poza tym, zachodni sojusznicy przez
dlugi czas zachowali w sktadzie swych
flot lub w rezerwie kilka okretéw li-
niowych, odkladajac ich ztomowanie
w zwigzku z budowg w ZSRR serii arty-
leryjskich krazownikéw typu Swierdlow.

Oczywiscie, o ile nie zagrozenie z po-
wietrza, krazowniki w charakterze oce-
anicznych rajderéw mogly by zagra-
za¢ morskiej komunikacji Zachodu.
Historia jednak nie toleruje trybu wa-

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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runkowego i koncepcja operacyjna po-
czatku lat 40-tych okazala sie malo
przydatng juz w poczatku nastepnej
dekady. W koncu aby wyjs¢ z Baltyku,
Moérz Pétnocnych czy portéw Dalekie-
2o Wschodu na otwarty ocean krazow-
niki w warunkach wojennych musia-
1y pokonac strefe dziatan poktadowego
i bazowego lotnictwa prawdopodobne-
go przeciwnika, przede wszystkim Sta-
néw Zjednoczonych i ich sojusznikéw
z NATO.

Marynarze, pelnigcy stuzbe na kra-
zownikach, stusznie byli dumni ze swo-
ich okretéw, ktére mogly operowac na
wszystkich morzach i oceanach w naj-
trudniejszych nawet warunkach. Krg-
zowniki nie tylko same pelnity ,stuzbe
bojowa”, ale réwniez zabezpieczaly jej
pelnienie przez inne okrety i statki. Na
poktadach krazownikéw zatogi okre-
téw podwodnych zyskiwaly mozliwo$é
krotkiego odpoczynku, za$ poktadowy
personel medyczny w razie potrzeby
udzielal pomocy zalogom innych jed-
nostek.

Nie spos6b nie zauwazyé dobrej
infrastruktury bytowej krazownikéw:
duze zapasy zywnosci, wody stodkiej
i kotlowej, odsalacze wody morskiej
o wysokiej wydajnosci, podobnie jak
kondensatory czy system wentylacyj-
ny, urzadzenia chlodnicze wraz z za-
mrazarkami i komorami chtodniczy-
mi, system ogrzewania i schtadzania
powietrza itp., a takze rozbudowa-
ne bloki zabezpieczenia warunkéw
zycia zatogi — medyczny, zywienio-
wy, taznie i pralnie. Duza liczba po-
mieszczen mieszkalnych na pokta-
dzie pozwalala w razie koniecznos$ci
przyjmowac personel sztabéw zespo-
6w oraz wymienne zalogi okretéw
podwodnych.

Marynarze lubili kragzowniki za ich
niezawodno$¢, wytrzymato$é, wyso-
ka zywotno$¢, niezatapialnos$é i bezpie-
czenstwo pozarowe. Jak by na rzecz nie
spojrzeé¢, mimo nader intensywnej eks-
ploatacji przez prawie cztery dziesiecio-
lecia na okretach proj. 68-bis nie byto
w zasadzie ani jednej powaznej awarii.

Stuzba na krazownikach byla trudna,
ale interesujgca i zaszczytna. Nie dar-
mo we flocie méwia, ze zadne morskie
serce nigdy nie zapomni swego okretu.
A tym bardziej jesli to krazownik.

Dzi§ w Sewastopolu przypominajg
o tych jednostkach zdjete z wysytanych
na ztom krgzownikéw dzwony okreto-
we, ktére nadal wybijajg ,szklanki” w in-
nym wymiarze czasu. Dzwon okretowy
ze Zdanow znajduje sic w cerkwi Swie-
tego Mikotaja na Siewiernoj stronie,
dzwon z Admiral Uszakow — w o$rod-
ku wypoczynkowym ministerstwa obro-
ny Ukrainy ,Sewastopol”, a z Admiral
Nachimow zostal zainstalowany na po-
chodzacym z krazownika Woroszitow
maszcie sygnalowym przy nabrzezu Se-
wastopolskiego Wojenno-morskiego In-
stytutu im. adm. P. S. Nachimowa.

Oceniajac wszechstronnie okrety
proj. 68K/68-bis mozna wobec ostat-
nich radzieckich krazownikéw artyle-
ryjskich uzy¢ parafrazy stéw W. Chur-
chilla ,Jawily si¢ one jako wspaniate
kwiaty juz dawno scigtego bukietu”.

Koniec epoki: krazowniki artyleryjskie Aleksander Suworow i Admiraf tazariew w otoczeniu niszczycieli po wycofaniu ze stuzby, Sowietskaja Gawan
Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij

1989 .
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Aneks. Parametry taktyczno-techniczne krazownika ,Swierdiow” na

podstawie stoczniowych i panstwowych prob

Lp | Podstawowe elementy taktyczno-techniczne Projekt | Na okrecie
I. Elementy okretowe
1. | 1. podstawowe wymiary, m
a) dfugosc:
— maksymalina 210,0 209,96
— w linii wodnej 205,0 204,95
b) szerokosc¢:
— maksymalina 21,99 21,98
— linii wodnej - 21,37
c) zanurzenie $rednie
— przy wyporno$ci normalingj 6,89 6,78
— przy wypornosci pefnej 7,38 7,26
— maksymaine przy wyp0[n050| .petnfij z wystajacymi cze$ciami kadtuba/ 748/8.55 7.35/8.43
opuszczong optywka stacji ,Tamir-5N
d) wysokosSc¢ burty:
— dziob 14,8 14,79
— $rodokrecie 13,5 13,5
—rufa (wrega nr 206) 11,37 11,37
2. | wyporno$¢ i zapas ptywalnosci, t
a) wypornosé:
— standard 13 600 13230
—normalna 15120 14780
— pefna 16 640 16 340
— maksymalna 17 781 17 805
b) zapas ptywalnosci cytadeli (%)
— przy wyporno$ci normalngj 22,8 25,8
— przy wyporno$ci petnej 11,5 13,7
3. | statecznos$c¢ (wysoko$¢ metacentrum), m
a) przy wypornosci standard 0,98 1,00
b) przy wypornosci normalnej 1,49 1,53
C) przy wypornosci petnej 1,86 1,91
d) przy wyporno$ci maksymainej 1,98 2,08
4. | Sruby napedowe:
. . 2 0 trzech piorach odlew 2 0 trzech piorach odlew
a) liczha i typ ) .
monolit monolit
b) skok, m 45 45
1l. Opancerzenie, mm
1. | wrejonie cytadeli (wregi nr 32-170)
a) burta
— w obrgbie cytadeli 100 100
—w czegsci dziobowej 20 20
b) dolny poktad
—w obrgbie cytadeli 50 50
—w czegsci dziobowej 20 20
c) trawersy
— dziobowy 120 120
— rufowy 100 100
2. | stanowisko dowodzenia
— boki 130 130
— poktad 30 30
—dach 100 100
3. | pancerne szyby komunikacii 10 10
4. | ZKP 10 10
5. | KDP (stanowisko dalmierzy) 13 13
6. | SPN (stabilizowane stanowisko naprowadzania) 10 10
7. | barbety SPN 10 10
8. | wieze artylerii gfownego kalibru:
- cze$¢ czofowa 175 175
—dach 75 75
— $ciany boczne 65/60 65/60
— barbety 130 130
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wieze artylerii uniwersalnej:

- cze$¢ czolowa 20 20
—dach 10 10
— §ciany boczne 10 10
— barbety 20 20
10. | automatyczne dziata plot. W-11 6 6
11. | chfodzenie luf dziaf plot. W-11 10 10
12. | zapas amunicji podrecznej dziat W-11 10 10
13. | pancerne ostony i kratownice szybow wentylatorow przedziatow kotfowni 195 125
i maszynowni
14. | przedziat steru i maszynki sterowej:
— przegrody 100 100
— dolny poktad 50 50
15. | kanaly ochronne przewodow 70 70
16. | stanowiska we wnetrzu masztu (ponizej stanowiska dowodzenia) 30 30
17. | stanowiska w nadbuddwkach, otwarte stanowiska ostona pomostu 10 10
nawigacyjnego
Ill. Uktad napedowy
1. | turbiny gtéwne:
—liczba 2 2
—typ TW-7 TW-7
2. | gtowne kotty:
—liczba 6 6
—typ KW-68 KW-68
3. | turbogeneratory:
—liczba 5 5
—-typ TD-6 TD-6
—taczna moc (kW) 1500 1500
4. | generatory dieslowskie (awaryjne):
—liczba 4 4
—-typ 60223/30 6Cz23/30
—faczna moc (kW) 1200 1.00
5. | moc turbin gtownych, KM
— przy predkosci ekonomicznej 11 000 13 400
— przy predkosci krazowniczej 25000 29900
— przy predkoSci petnej 110 000 111 400
— przy predkosci maksymalnej 126 500 121700
— przy peinej predkosci wstecznej 44000 24 800
IV. Predkos¢ w weztach (obroty wafu napgdowego na minute)
1. | przy wypornosci na prabach:
a) techniczno-ekonomiczna (14 850 t) - 18,62 (146,4)
b) operacyjno-ekonomiczna (14 430 t) - 18,72 (147)
c) krazownicza (15 040 1) - 23,47 (189,2)
d) petna (14 880 t) - 32,63 (287,4)
e) maksymalna (14 625 t) - 33,12 (295,4)
f) petna wsteczna (14 700 t) - 17,4 (181)
2. | przy wyporno$ci normalinej (t) 15120 14780
a) techniczno-ekonomiczna 17,0 (ok. 140) 18,64 (146,4)
b) operacyjno-ekonomiczna - 18,66 (147)
c) krazownicza 21,5 (ok. 185) 23,54 (189,2)
d) petna 31,5 (ok. 290) 32,69 (287,4)
e) maksymaina 32,6 (ok. 310) 33,04 (295,4)
f) pefna wsteczna — (0k.180) 17,4 (181)
V. Zuzycie paliwa (t/KM/h)
1. | przy predkosci techniczno-ekonomicznej 0,750 0,613
2. | przy predkosci operacyjno-ekonomicznej - 0,860
3. | przy predkosci kragzowniczej 0,655 0,553
4. | przy predkosci petnej 0,460 0,462
5. | przy predkosci maksymalnej - 0,467
VI. Zasigeg, Mm
1. | z petnym zapasem paliwa, t 2800 2805
a) przy predkosci techniczno-ekonomicznej 5700 6450
b) przy predkosci operacyjno-ekonomicznej - 4520
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c) przy predkosci krazowniczej 3700 4000
d) przy predkosci pefnej - 1760
e) przy predko$ci maksymalnej — 1630

2. | zmaksymalnym zapasem paliwa (projektowany 3600 t, faktyczny 3915 1)
a)przy predkosci techniczno-ekonomicznej ok. 7400 8250/9560
b)przy predkosci operacyjno-ekonomicznej - 5700/6300
c)przy predkosci krgzowniczej 4750 5130/5680
d)przy predkosci petnej 2250 2250/2450
e)przy predkosci maksymalnej — 2090/2270

VII. Zapasy okretowe (w t)

1. | paliwo (dla napedu gtéwnego):

— normalny 1400 1400
— petny 2800 2805
— maksymalny 3600 3915

2. | smary (normalny/maksymalny) 40,0/0k. 60,0 40,0/62,6

3. | woda pitna (normalny/maksymalny) 63,5/85,0 63,5/93,6

4. | woda kotfowa (normalny/ maksymalny) 200,0/0k.280,0 200,0/303,0

5. | woda sanitarna (normalny/maksymalny) 127,0/139,1 127,0/150,5

6. | paliwo dieslowskie (normalny/maksymalny) 0k.65,0/0k.68,0 66,5/77,5

7. | Autonomicznosc¢ (doby) 30 30

VIIl. Zwrotno$¢

1. | $rednica cyrkulacji w dfugo$ciach okretu przy wypornosci normalnej i maks.
kacie wychylenia steru (35°):

— przy predkos$ci ekonomicznej - 43
— przy predkosci krazowniczej - 45
— przy predkosci petnej ok. 5,4 45

2. | kat przechylu przy maks. kacie wychylenia steru przy petnej predkosci (° ok.9 8
minimalny kat przetozenia przy ktorym okret zaczyna stuchac steru (°):

3. | - przy peinej predkosci w przod - 2-3
— przy petnej predkosSci w tyt ok.9 7
maksymalny kat przetozenia steru przy petnej predkoSci wstecz (°):

4. | —zwzmacniaczem hydraulicznym - 14
— bez wzmacniacza hydraulicznego - 5-6

IX. Inercja

1. | czas od momentu przekazania komendy ,Stop” do petnego zatrzymania sig okretu:

— przy predko$ci ekonomicznej - 15min25s
— przy predkosci krazowniczej - 26 min 00 s
— przy predkosci petnej - 29min 03 s
droga w diugosciach okretu od momentu przekazania komendy ,Stop” do
petnego zatrzymania sig okretu:
- przy predkos$ci ekonomicznej - 13,3
— przy predkosci krazowniczej - 18,0
— przy predkosci petnej - 21,0
czas od momentu komendy przej$cia z predkoSci petnej w przod na petng )
. - 3min45s

wstecz do zatrzymania sig okretu
czas od momentu komendy przejScia z predkosci petnej w przod na peing )

L A - 5min54s
wstecz do chwili osiggniecia petnych obrotow biegu wstecznego
droga w diugosciach okretu od momentu komendy przejscia z predkosci petnej _ 7
w przod na peing wstecz do zatrzymania sig okretu

X. Wyposazenie nawigacyjne

zyroskopy:

1. | —typ ,Kurs-3a” ,Kurs-3a”
— liczba kompletow 2 2
- repetytoréw w systemie 7 7
— kursografow w systemie 2 2
logi:

2. | —typ ,Gauss-50" ,Gauss-50"
—liczha 2 2
echosondy:

3. | -typ NEL-3 NEL-3
—liczha 2 2

4. | kursograf automatyczny HPut-1” ,Put-1”
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radionamierniki:

—-typ RPN-47-01 RPN-47-01
—liczha 1 1
kompasy magnetyczne:
— urzadzeniem kompensujacym KUS-12 3 3
— bez urzadzenia kompensujgcego 1 1

XI. Uzbrojenie artyleryjskie
Gtoéwny kaliber:
—liczba i typ wiez IV — MK-5-his IV- MK-5-bis
— liczba dziat, kaliber (mm), diugo$¢ w kalibrach Xl - 152/57 Xl - 152/57
— katy skrajne (°)
— podniesienia +45 +45
— obnizenia -5 -5
—maks. dono$nos¢ (kable) przy pocisku z V= 980 m/s 167,6 167,6

— sektory ostrzafu przy kacie podniesienia 0°
— | wieza

— Il wieza

— Il wieza

-V wieza

— sektory ostrzatu przy kacie podniesienia 3° i wigcej

- wieza

— Il wieza

— Il wieza 32 — 180 prawa burta 32 — 180 prawa burta

-V wieza

— sektory ostrzatu przy kacie podniesienia 3° i wigcej z uwzglednieniem dziatania
stozka gazow wylotowych na dziata SM-5-1 i W-11

- wieza

— Il wieza

— Il wieza

-1V wieza

— sektory ostrzatu przy kacie podniesienia 3° i wiecej w chwili zataczenia sig
sygnalizacji niebezpiecznych stref dla dziat SM-5-1 i W-11

-1 wieza

— Il wieza

- Il wieza

- IV wieza

27 — 148 prawa burta
27 — 148 lewa burta
0 - 35 prawa burta
0—137 lewa burta

32-180-32

32-180-32

0 - 148 prawa burta
0—148 lewa burta
0 - 135 prawa burta
0 - 137 lewa burta

32 -180 lewa burta
32 — 180 prawa burta
32 —180 lewa burta

0 - 148 prawa burta
0—148 lewa burta
0 - 135 prawa burta
0 - 137 lewa burta
32 — 180 prawa burta
32 -180 lewa burta
32 — 180 prawa burta
32 —180 lewa burta

0 — 148 prawa burta
0 - 148 lewa burta
0 - 135 prawa burta
0-137 lewa burta
32 —180 prawa burta
32 —180 lewa burta
32 - 180 prawa burta
32 - 180 lewa burta

41 -136 prawa burta
41 -136 lewa burta
32 — 135 prawa burta
32 —135 lewa burta
34 — 148 prawa burta
34 - 148 lewa burta
32-180-32

0 — 148 prawa burta
0—148 lewa burta
0 - 135 prawa burta
0-137 lewa burta

32 -180 lewa burta
32 - 180 prawa burta
32 -180 lewa burta

0 - 130 prawa burta
0-130 lewa burta
0-100 prawa burta
0-100 lewa burta
70 — 180 prawa burta
70 - 180 lewa burta
40 - 180 prawa burta
40 - 180 lewa burta

0 - 66 prawa burta

0 - 66 lewa burta

0 — 36 prawa burta

0 - 36 lewa burta
34 - 180 prawa burta
34 —180 lewa burta
34 —180 prawa burta
34 — 180 lewa burta

— maksymalna szybkostrzelnos¢ (strzaty/minutg) 6,5 7

— stanowisko kierowania ogniem (liczba i typ) Il - SM-18-1 Il - SM-18-1
— zapas amunicji:

—w komorach (pociski/tadunki) 2.250/2.130 2.250/2.130
— we wiezach 72 72
kaliber uniwersalny:

a) liczba i typ wiez VI - SM-5-1 VI - SM-5-1
b) liczba dziat, kaliber (mm) diugo$¢ w kalibrach Xl -100/70 Xl -100/70
c) katy skrajne (°)

— podniesienia +85 +85

— obnizenia -8 -8

— stabilizacji +20 +20
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d) maks. dono$nos¢

— horyzontalne (kable) 167,0 167,0
— wertykalna (km) 28,3 28,3
e) sektory ostrzatu w (°) przy kacie podniesienia 0° bez wptywu gazow
wylotowych na dziata W-11:
—wieza No 1 4-0-148 2-0-140
— wieza No 2 4-0-148 2-0-140
— wieza No 3 23-157 28— 148
—wieza No 4 23 -157 28-148
—wieza No 5 20-180-178 32-170
— wieza No 6 20-180-178 32-170
f) sektory ostrzatu w (°) przy kacie podniesienia 0° z uwzglednieniem
oddziatywania gazéw wylotowych na dziata W-11
—wieza No 1 4-0-148 2-0-140
— wieza No 2 4-0-148 2-0-140
—wieza No 3 23-157 28— 148
—wieza No 4 23 -157 28 -148
- wieza No 5 20-180-178 32-152
— wieza No 6 20-180-178 32-152
g) maksymalna szybkostrzelno$¢ (strzaty/minute) 1818
h) stabilizowane stanowisko naprowadzania (liczba i typ) Il - SPN-500 Il - SPN-500
i) zapas amunicji
—w komorach amunicyjnych 3.640 3.672
— we wiezach 180 180

3. | artyleria plot. mafego kalibru
a) liczba i typ dziat XVI — W-11 XVI - W-11
b) liczb luf i kaliber (mm) XXXII — 37 XXXIl — 37
c) typ automatycznego celownika 70K i APO-8 AZP-37-2M
d) katy skrajne (°)
— podniesienia 85 85
— obnizenia 10 10

XII. Uzbrojenie torpedow

1. | wyrzutnie torpedowe z automatycznym naprowadzaniem SSSP:
a) typ PTA-53-68bis PTA-53-68bis
b) liczba 2 2
c) kaliber 533 533
d) liczba rur w kazdej 5 5

2. | katostrzatu (°) 60 60

3. | maksymalna liczba torped w salwie 5 5

4. | liczba torped w wyrzutniach 10 10

5. ) ) . . prochowy i sprezone
system odpalania prochowy i sprezone powietrze powietize

6. | system kierowania ogniem ,Stalingrad-2T-68bis” ,Stalingrad-2T-68bis”

XIll. Uzbrojenie minowo-tratowe

1. | catkowity zapas min:
a) wz. 1908 r 132 132
b) lub wz. 1912 r. 76 76
c) lub typ ,KB” 68 68

2. | traly — parawany
a) liczba 4 robocze + 4 zapasowe 4 robocze + 4 zapasowe
b) typ K-1 K-1

XIV. Srodki tacznosci i obserwacii

1. | nadajniki radiowe:
—-typ R-641 R-641
—liczha 2 2
—-typ R-642 R-642
—liczba 1 1
—-typ R-643 R-643
—liczba 1 1
—-typ R-644 R-644
—liczha 1 1
—typ R-645 R-645
— liczba 1 1
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zainstalowania 1 radaru
,Fut-N”

—-typ - R-647
—liczba - 3
2. | odbiorniki radiowe
—-typ R-670 R-670
—liczba 2 2
—typ R-671 ,Purga-45”
—liczba 8 8
—-typ - R-671
—liczba - 3
—-typ R-672 R-672
—liczba 2 2
—typ R-673 R-673
—liczha 6 6
3. | przekazniki radiowe
—typ R-607 -
— liczba 3 -
—-typ R-609 R-609
—liczba 3 3
R-610 przewidywana nié zamontowano
—typ L . (zarezerwowano
mozliwo$¢ zamontowania ) L -
powierzchnig i moc zasilania)
—liczha 1 —
XV. Urzadzenia radarowe
1. | radar obserwacji celow nawodnych i nisko lecacych samolotow:
—-typ LRif” LRif”
—liczba 1 1
2. | radar obserwacji celow powietrznych
—-typ ,Qius-2” ,Gius-2”
—liczba 1 1
3. | urzadzenia identyfikacyjne:
a) urzadzenie pytajace
-typ Fakiel-M3” LFakiel-M3”
—liczha 2 2
b) urzadzenie odpowiadajace
-typ ,Fakiel-M0” »Fakiel-MQ”
—liczha 2 2
4. | radar kierowania ogniem artylerii gtéwnego kalibru:
—-typ LZatp” LZatp”
—liczha 2 2
5. | dalmierz radarowy wspotpracujacy z wiezami artylerii gtownego kalibru:
—typ ,oztag-B” ,Sztag-B”
—liczha 2 2
6. | radar kierowania ogniem artylerii uniwersalnego kalibru:
-typ Jakor” ,Jakor”
—liczha 2 2
7. | dalmierz radarowy wspotpracujacy z wiezami artylerii uniwersalnego kalibru:
—typ ,oztag-B” ,Sztag-B”
—liczha 6 6
8. | radar kierowania strzelaniem torpedowym
-typ Laria” Jaria”
—liczha 1 1
9. | urzadzenia stanowiska informaciji bojowej BIP — system ,ZWieno-68bis” ,Zwieno-68bis”
10. | radar kierowania ogniem matokalibrowej artylerii plot. przewidywano mozliwos$¢ nie zainstalowano,
zainstalowania 4 radaréw powierzchnia i zasilanie
,Fut-B” zarezerwowane
11. | radar wykrywania i naprowadzania mafokalibrowej artylerii plot. przewidywano mozliwos¢ nie zainstalowano,

powierzchnia i zasilanie
zarezerwowane
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Stuzba i losy koncowe krgzownikéw zostang opisane

w drugiej czesci niniejszej monografii




