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Projektowanie i budowa

Letniego dnia 21 czerwca 1919 roku
niemieckie okrety tonely z podniesiony-
mi banderami w wodach Scapa Flow,
ktadac kres kajzerowskiej floty. Traktat
wersalski pozwalal Niemcom na zacho-
wanie 6 starych pancernikéw, 6 lekkich
krazownikéw oraz po 12 niszczycieli
i torpedowcow (plus po 4 w rezerwie).
Resztki dawnej potegi, tak zwane ,nisz-
czyciele” typu V 1, z ktérych najmlodsze
zostaly zbudowane w roku 1913, we-
szly w sktad Reichsmarine. Ustalona dla
nich 15 letni okres stuzby, a budowane
w zamian jednostki nie mogly mie¢ wy-
pornosci przekraczajgcej 800 t.

Pierwszg duzg serig okretéw, zbudo-
wanych w okresie miedzywojennym,
byly torpedowce typéw Moéwe i Wolf.
Przy wypornosci 800-1000 t, zostaty one
wyposazone w dwuwalowg sitownie tur-
binowa, pozwalajgca rozwijac¢ predkosé
33-34 wezly, a ich uzbrojenie stanowi-
1y 3 dziala kal. 105 mm oraz 6 wyrzutni
torpedowych. Oczywiscie o rywalizacji
z nowoczesnymi zagranicznymi okreta-
mi nie moglo by¢ mowy. Kierownictwo
Reichsmarine u§wiadomito sobie, ze
ograniczenia wersalskie sg petlg na szyi
floty i w lutym 1933 zdecydowalo sie na
ryzykowny krok — zlecenia zaprojekto-
wania pelnowarto$ciowych niszczycie-
li, planujac podjecie budowy 4 jednostek
w poczatkach 1934 roku.

Podstawowe wymagania wobec przy-
sztych okretow, sformulowane przez
kierownictwo niemieckiej marynarki
wojennej, odzwierciedlaly poglady, po-
wstale jeszcze w koricu I wojny $wiato-
wej. Zdajac sobie sprawe z niemozno-
Sci uzyskania przewagi liczebnej nad
potencjalnym przeciwnikiem, niemiec-
cy admiratowie postawili na parametry
jakosSciowe. Przed konstruktorami po-
stawiono zadanie zaprojektowania nisz-
czyciela, przewyzszajacego zagraniczne
odpowiedniki pod wzgledem predkosci
isily ognia. W przeciwienstwie do trady-
¢ji kajzerowskiej floty, za gféwne uznano
uzbrojenie artyleryjskie, nawet kosztem
torpedowego. Dodatkowymi wymoga-
mi byly:

a) maksymalna mozliwa wytrzyma-

1os¢ kadtuba,

b) dobra dzielno$¢ morska,

¢) wysoka predkos¢ ekonomiczna,

d) znaczny zasieg.

Dluga przerwa w budowie niszczycie-
li nie mogta pozosta¢ bez wplywu na po-
ziom wiedzy niemieckich projektantéw,
ktérzy dysponowali jako materialem po-
gladowym jedynie przestarzalymi pro-
jektami z czaséw I wojny $wiatowej.
Zgodnie z tym pierwszy zakonczony
projekt wstepny byl niczym wiecej jak
tylko zmodernizowanym torpedowcem
typu Mowe z wypornosciag powiekszong
do 1100 t.

Jeszcze w roku 1932 pojawily sie ko-
lejne 2 warianty, opracowane przez fir-
my ,Schichau” i ,Stettiner Vulcan”.
Pierwszy prezentowat okret o wyporno-
$ci 1100 t, predkosci 35 wezléw, uzbro-
jony w 3 dziala kal. 127 mm, 2 kal. 37
mm, 2 kal. 20 mm oraz 2 potréjne wy-
rzutnie torpedowe. Z uwagi na skrom-
ne parametry projekt zostal odrzuco-
ny przez kierownictwo floty. W drugim
wypornos$¢ siegata 1500 t (przedziat dla
niszczycieli, ustalony przez konferen-
¢je londynskg 1930 r.), predkosé 38 we-
zléw, a uzbrojenie obejmowalo 4 dzia-
fa kal. 127 mm, 2 kal. 37 mm, 2 kal. 20
mm oraz 2 potrdjnych wyrzutni torpe-
dowych.

9 marca 1933 projekt ,Vulcana” zo-
stal przedstawiony dowddcy marynar-
ki wojennej adm. Erichowi Raedero-
wi, lecz nie zyskal on jednak aprobaty.
W poczatkach maja dowodca floty po-
lecit zwigkszy¢ liczbe dzial gtéwnego
kalibru do 5, a dotychczasowe wyrzut-
nie torpedowe zastgpié¢ czterorurowy-
mi. Zasieg, okre$lony w obu projektach
na 2200 Mm przy predkosci 19 wezléw,
uznany przez ekspertow za niedosta-
teczny, miat zosta¢ zwigkszony do 3000
Mm. Wymagalo to pdjscia na szereg no-
watorskich (zeby nie powiedzie¢ ,awan-
turniczych”) rozwigzan, w szczegdlno-
$ci zastosowania wysokoci$nieniowych
kottéw okretowych, o mniejszych w po-



réwnaniu z normalnymi wymiarach.
Tym nie mniej jednak, wyporno$¢ sigg-
neta 1850 t — wielkosci okreSlonej przez
konferencje londynskg dla lideréw flo-
tylli. Rzeczywiscie wypornosci nie udato
sie ograniczy¢ i w poczatkach II wojny
$wiatowej niemieckie niszczyciele byly
najwiekszymi okretami tej klasy, ktére
pod wzgledem gabarytéw poréwnywacé
mozna bylo jedynie z francuskimi lide-
rami.

Dalsze prace prowadzili konstrukto-
rzy prywatnych stoczni. W dniu 7 wrze$-
nia 1933 przedstawiono dowddcy floty
4 wstepne projekty firm — ,Schichau”,
JMulcan”, ,Deschimag” i ,Deutsche Wer-
ke”. Najbardziej oryginalny byl pro-
jekt ,Schichaua” — z gladkopoktado-
wym kadlubem i silnym uzbrojeniem
obejmujgcym 5 dziat kal. 127 mm (2 x
I1i 1x I), 6 dziat kal. 37 mm, 5 dziat kal.
20 mm oraz 2 czterorurowe wyrzutnie
torpedowe. Projekt ,Vulcana” opraco-
wany na podstawie ,superniszczyciela”
okresu I wojny $wiatowej, powtarzat za-
sadniczo jego cechy — znaczne rozmiary
(128,5 x 11,5 x 4,2 m), niskie burty i so-
lidne kominy. Uzbrojenie miato obejmo-
wac 4 dziata kal. 127 mm lub 150 mm.
Najlepszym okazal si¢ jednak projekt
,Deutsche Werke”, na bazie ktére opra-
cowano ostateczny wariant, ktéry otrzy-
mat oznaczenie typ 19341,

Wszystkie prace konstrukcyjne zakon-
czono do wiosny 1934 roku i 1 kwietnia

podjeto decyzje o budowie 4 niszczycie-
li (Z 1 -Z 4), przeznaczonych na zasta-
pienie okretéw znajdujacych sie w rezer-
wie. Kontrakt na budowg zostat zawarty
z ,Deutsche Werke” 7 lipca 1934 r. Trzy
miesigce p6zniej polozono w Kilonii step-
ke pod prototyp serii. Do konca roku za-
twierdzono jeszcze budowe dalszych 12
jednostek, na ktére zamodwienia zosta-
ly podzielone miedzy ,Deschimag” (Z 5
-7 8), ,Germaniawerft” (Z 9-Z 13) oraz
,Blohm & Voss” (Z 14— Z 16). Poniewaz
do konstrukcji okretéw wniesiono pewne

zmiany, okreslono je jako typ 34A. Cho¢
wszystkie niszczyciele typu Maass, jak je
sie obiegowo nazywa, zwyklo sie uwazaé
za jeden typ, to jednak kazda ze stoczni
dopuszczata drobne odchylenia od bazo-
wego projektu. W zwigzku z tym w zalez-
nos$ci od miejsca budowy okrety réznily
sie wyporno$cia, wymiarami, sktadem
zespolu napedowego oraz detalami ze-
wnetrznymi.

1. w Niemczech oznaczenie projektéw wigza-

fo si¢ z latami ich powstania, przy czym stosowano
oznaczenie ,diugie” (typ 1934) lub krétkie” (typ 34).

Dane dotyczace budowy
Okret | Stocznia* [Numer stoczniowy Data
zamowienia | Polozenia stepki | wodowania |[Wejscia do sfuzby
Typ 1934
Z 1 Leberecht Maass DW K242 07.07.1934 10.10.1934 18.08.1935 14.01.1937
Z 2 Georg Thiele DW K243 07.07.1934 25.10.1934 18.08.1935 27.02.1937
Z 3 Max Schultz DW K244 07.07.1934 02.01.1935 30.11.1935 08.04.1937
Z 4 Richard Beitzen DW K245 07.07.1934 07.01.1935 30.11.1935 13.05.1937
Typ 1934A
Z 5 Paul Jacobi Desch. W899 09.01.1935 15.07.1935 24.03.1936 29.06.1937
Z 6 Theodor Riedel Desch. W900 09.01.1935 18.07.1935 22.04.1936 02.07.1937
Z 7 Herman Schoemann Desch. W901 09.01.1935 07.09.1935 16.07.1936 09.09.1937
Z 8 Bruno Heinemann Desch. W902 09.01.1935 14.01.1936 15.09.1936 08.01.1938
Z 9 Wolfgang Zenker Gw G535 04.08.1934 22.03.1935 27.03.1936 02.07.1938
Z 10 Hans Lody Gw G536 04.08.1934 01.04.1935 14.05.1936 13.09.1938
Z 11 Bernd von Arnim Gw G537 04.08.1934 26.04.1935 8.07.1936 06.12.1938
7 12 Erich Giese Gw G538 04.08.1934 03.05.1935 12.03.1937 04.03.1939
Z 13 Erich Koellner Gw G539 10.11.1934 12.10.1935 18.03.1937 28.08.1939
Z 14 Friedrich Ihn Buv B503 19.01.1935 30.05.1935 15.11.1936 06.04.1938
Z 15 Erich Steinbrinck Buv B504 19.01.1935 30.05.1935 24.09.1936 31.05.1938
Z 16 Friedrich Eckoldt BuV B505 19.01.1935 04.11.1935 21.03.1937 28.07.1938
Typ 1936
Z 17 Diether von Roeder Desch. W920 06.01.1936 09.09.1936 19.08.1937 29.08.1938
Z 18 Hans Liidemann Desch. Wo21 06.01.1936 09.09.1936 01.12.1937 08.10.1938
Z 19 Hermann Kiinne Desch. W922 06.01.1936 05.10.1936 22.12.1937 12.01.1939
Z 20 Karl Galster Desch. W923 06.01.1936 14.09.1937 15.06.1938 21.03.1939
Z 21 Wilhelm Heidkamp Desch. W924 06.01.1936 15.12.1937 20.081938 20.06.1939
Z 22 Anton Schmitt Desch. W925 06.01.1936 03.01.1938 20.09.1938 24.09.1939
*DW — ,Deutsche Werke” (Kilonia); Desch. — ,Deschimag A.G (Brema); Gw — ,Germaniawerft” (Kilonia); BuV — ,Blohm und Voss” (Hamburg)




Przy polozeniu stepki okrety otrzyma-
ly tradycyjne dla niemieckiej floty alfa-
numeryczne oznaczenie (Z od niemie-
ckiego ,Zerstérer” — niszczyciel), jednak
juz w trakcie budowy nadano im nazwy
na cze$¢ dowddcéw morskich okresu
I wojny $wiatowej. Poza granicami Nie-
miec niszczyciele typu 34 i 34A nazywa-
no od prototypu mianem okretéw typu
Maass. Przy okazji warto zaznaczy¢, ze
w oficjalnych dokumentach uzywano
wylacznie pelnych nazw okretéw, pod-
czas, gdy w literaturze dla wygody cze-
sto stosuje réwnolegle oznaczenia al-
fanumeryczne i my bedziemy z nich
korzystac.

Przystepujac do budowy niszczycie-
li zypu 34 niemieckie dowddztwo mary-
narki wojennej naruszylo warunki ogra-
niczen wersalskich. Jednak faktycznie
ta zmiana zostala uprawomocniona do-
piero podpisanym w dniu 18 czerwca
1935 r. brytyjsko niemieckim porozu-
mieniem morskim. To ostatnie okresla-
o taczny tonaz niemieckich okretéw
torpedowych (niszczycieli + torpedow-
c6w) na 52,5 tys. t, a wiec prawie 5 razy
wiecej niz przewidywaly to normy wer-
salskie. Odwrotng strong medalu byto
przyjecie przez Niemcy warunkéw kon-
ferencji londynskiej z 1930 roku. Chcac
pozostawaé wiarygodnym w oczach
gléwnych poteg morskich, niemieckie
kierownictwo morskie oficjalnie dekla-
rowalo standardowg wyporno$¢ nisz-
czycieli typu 34/34A na 1625 t, a szdst-
ki nastepnych typu 36 odpowiednio na
1811t

Co ciekawe, te zafalszowania sg po
dzi$ dzien spotykane w niektérych wy-
dawnictwach dotyczacych historii flot.
Cho¢ zdawac by si¢ moglo, ze brak
zgodno$ci miedzy wymiarami a wy-
pornoscig powinien od razu rzucié sie
w oczy. Przyktadowo brytyjskie niszczy-
ciele typu - J/K, majace standardowg
wyporno$¢ bliska deklarowanej przez
Niemcéw, byly o 10 m krétsze i wizu-
alnie wygladaly na skromniejsze. Fakt
ten Brytyjczycy dyplomatycznie prze-
milczali.

Warunki kontraktu dawaly stocz-
ni 2 lata na budowe prototypu, pozosta-
fe niszczyciele mialy by¢ przekazywa-
ne flocie w odstepach jednego miesigca.
Druga potowa lat 30-tych charakteryzo-
wala sie jednak masowym procesem od-
nawiania niemieckiej floty, czego skut-
kiem stocznie byly przetadowano innymi
zamé6wieniami. W zalozonych terminach
zmiescily sie tylko ,Deutsche Werke”
i ,Deschimag”, na ktérych czas budo-
wy jednego niszczyciela nie przekraczat
29 miesiecy. ,Blohm & Voss” budowata

swoje okrety w czasie 33-36 miesiecy, zas
,Germaniawerft”, na ktérej réwnolegle
prowadzono prace na ciezkim krazow-
niku Prinz Eugen, 6 eskortowcach i 25
okretach podwodnych, zerwala wszel-
kie terminy, potrzebujac 40-46 miesiecy
na jednostke. W rezultacie Erich Koellner,
ktérego stepke potozono w pazdzierniku
1935, wszedl do stuzby dopiero na kilka
dni przed wybuchem wojny. Koszt budo-
wy jednego okretu wahat sie od 12,6 min
Reichsmarek w ,Deschimagu” do 14,1
miln w ,Blohm & Voss”.

Gdy stocznie prowadzily prace na ty-
pie Maass, wysitki konstruktoréw skon-
centrowaly sie na okretach typu 1936,
ktérych budowe przewidywal Program
1935 r. Cho¢ prace nad ich projektem
zakonczono do czasu rozpoczecia prob
odbiorczych niszczycieli typ 34, to zdo-

tano do niego wprowadzi¢ szereg zmian
majacych na celu usuniecie oczywistych
niedostatkéw poprzednikéw. W pierw-
szym rzedzie poprawiono dzielnosé
morskg. Kontrakt na budowe szdstki
jednostek (Z 17 — Z 22) zostal zawarty
6 stycznia 1936 r. z koncernem , Deschi-
mag”. Koszt budowy catej serii wynosit
77,248 mln Reichsmarek. We wrze$niu
polozono stepke pod prototypowy nisz-
czyciel Diether von Roeder, ktorego na-
zwa stala si¢ nieoficjalnym okresleniem
wszystkich okretéw serii. Budowa byta
prowadzona bardzo szybko: Karl Gal-
ster 1 Wilhelm Heidkamp weszly do stuz-
by po 18 miesigcach od polozenia step-
ki. Do chwil wybuchu wojny w sktadzie
floty znalazly sie 4 niszczyciele tego
typu, a pozostale 2 dolaczyty do nich do
korica 1939 roku.

Podniosta ceremonia podniesienia bandery na niszczycielu Bernd von Arnim (Z 11) w dniu 6

grudnia 1938 roku.

Fot. zbiory Reinhard Kramer




Wyglad prototypowego niszczyciela Leberecht Maass (Z 1) typu
1934 z kwietnia 1938 roku. Okret nie posiadat zadnego numeru

taktycznego.

Uktad ikonstrukejo-kadtuba

Okrety typu 34 byly pierwszymi petno-
warto$ciowymi niszczycielami, zapro-
jektowanymi i zbudowanymi w Niem-
czech po prawie 20 letniej przerwie.
Naruszenie cigglosci budowy wywar-
fo istotny wplyw na projekt, cho¢ nie
w takim stopniu jak w przypadku ra-
dzieckich konstrukcji okresu miedzy-
wojennego. Trudno wigc si¢ dziwié, ze
w konstrukgji typu Maass najnowsze
rozwigzania techniczne sasiadujg row-
niez z przestarzalymi.

Jak zauwazyl juz w roku 1937 Oscar
Parks na famach ,The Navy” ,nowe nie-
mieckie niszczyciele stanowiq kombina-
cje typu Mowe z francuskimi liderami
typu Le Fantasque”. W rzeczywistoSci
podobienistwo do tych ostatnich ogra-
niczalo sie w zasadzie jedynie do roz-
mieszczenia artylerii, podczas gdy uktad
wewngtrzny, sylwetka i ksztatt kadluba
(szczegolnie czesci dziobowej) zawiera-
ly typowe ,germanskie” cechy.

Kadtub niszczycieli — bez siodtowato-
$ci z duzym wydluzeniem, stosunek dlu-
gosci do szeroko$ci wynosit ponad 10,5
a stosunek dlugosci do wysokosci bur-
ty (od stepki do gérnego poktadu) sie-
gal na $rédokreciu okoto 18. Okoto 40%
dlugosci kadluba zajmowat poktad dzio-
bowy (pétbak). Wysokos$é wolnej bur-
ty na stewie dziobowej nie przekracza-
fa 5 m, co wraz z niewielkim rozgieciem
dziobowych wreg i nieudanym ksztal-
tem kluz kotwicznych, prowadzito do

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz . — 1

powstawania bryzgéw i zalewania po-
ktadu na dziobie. Stewa dziobowa byta
prawie pionowa, w gornej czesci lekko
zaokraglona. Rufa pawezowa, zaokrg-
glona z charakterystycznymi dla nie-
mieckich okretéw tunelowym uksztal-
towaniem w cze$ci podwodnej. Poklad
dziobowy na pierwszych 4 jednostkach
pierwotnie nie posiadal podwyzszenia
przed stewg dziobowg, jednak w roku
1938 zostal przebudowany, pozostate
okrety serii budowano juz z podwyzsze-
niem. Na Z 9 — Z 16 ksztalt czeSci dzio-
bowej zostal nieco zmodyfikowany, tak
by poprawi¢ dzielno§¢ morska, czego
skutkiem byt wzrost dtugosci o 2 m.

Ciekawym szczegétem konstruk-
cji kadtuba byl tak zwany ,Staukeil”
(,Wodny klin”), stanowiacy nakladke
w podwodnej czesci w rejonie $rub na-
pedowych, przeznaczony do wytwarza-
nia, przy pelnej predkosci, sity unosza-
cej, ,podnoszacej” rufe z wody, a tym
samym przeciwdzialajacej jej zalewa-
niu. W praktyce jednak takie rozwigza-
nie prowadzito do ,zarywania” w wode
czesci dziobowej, pogarszajac sterow-
noé¢ i utrudniajgc trzymanie sie kur-
su. Inny problem stanowito zwiekszo-
ne naprezenie metalu w cze$ci rufowej,
praktycznie przy dowolnej predkosci.
W rezultacie ,wodny klin” poczatkowo
trzeba byto zmniejszy¢, a p6zniej catko-
wicie zlikwidowac.

Niemieckie stocznie posiadaly duze
doswiadczenie w zakresie prac spawal-

niczych, dzieki czemu kadluby niszczy-
cieli wykonano jako konstrukcje cal-
kowicie spawane. Wykorzystano stal
okretowg marki St-52 z zawartoScig
0,2% wegla i o wytrzymalosci 52-61 kg/
mm?2. Grubo$¢ poszycia burtowego 6-11
mm, a poktadu dochodzaca do 13 mm,
chronila przed ostrzalem z powietrza
z broni maszynowej. Zastosowano po-
przeczny system wigzan. Odstepy mie-
dzy wregami wynosily 1,5 m, w poblizu
dziobu zmniejszaly sie do 1 m, a w re-
jonie skrajnikéw dziobowego i rufowe-
go do 0,5 m. Numeracja wreg umowna,
co 1 m, przy czym gléwne grodzie wo-
doszczelne czesto posiadaly podwéjng
numeracje. Poklad dziobowy (pétbak)
opieral sie na 12 wzdluznikach, ktére
przy gtéwnym poktadzie rozmieszczono
w odstepach 0,4 m. Niszczyciele posia-
daly jeden nieprzerwany poktad — gér-
ny, dolny poktad znajdowat si¢ jedynie
w czesci dziobowej i rufowej. Wszystkie
poktady byly wodoszczelne.

W rejonie przedzialéw maszynowo-
kottowych, na okoto 47% dlugosci okre-
tu, kadtub posiadat podwdjne dno. Prze-
strzen miedzydenna o wysokosci 1,1 m
wykorzystywana byla do przechowy-
wania paliwa, smaréw, wodny kotlo-
wej i pitnej. Cho¢ podwdjne dno zwiek-
szalo wytrzymalos¢ kadtuba i pozwalato
na zachowanie ptywalno$ci w przypad-
ku awarii nawigacyjnych, to skupie-
nie smaréw i $ciekéw maszynowych
w pustych przedziatlach podwdjne-



Dane taktyczno techniczne niszczycieli

Typ 34/34A* Typ 36

Wyporno$¢, t standard/petna 2232/3156 (Z1-74) 2411/3415
2171/3110 (Z5-28)
2270/3190 (Z9-213)
2239/3165 (Z 14 -7 16)

Wymiary, m: dtugo$¢ maks. 119 121 123**
miedzy pionami 114 116 120
szerokosé 11,3 11,3 11,8
zanurzenie wyp. normalne/pefna 3,8/4,3 3,8/4,3 3,8/4,3
wysokos$¢ burt na Srodokreciu 6,4 6,4 6,6
wysoko$¢ metacentrum wyp. petna 0,79 0,79 0,95
Sitownia:
liczba kottow, typ 6 Wagnera 6 Bensona 6 Wagnera
ci$nienie pary atm. 70 110 70
temperatura pary, °C 460 510 460
liczba watéw, typ turbiny 2 Wagnera 2 Wagnera 2 Wagnera
moc, KM 70 000 70 000 70 000
moc elektrowni pokfadowej, kW 550 550 600
Predkosé: 38 38 38
Zapas paliwa, t normalny/maksymalny 299/770 299/670 310/787
Zasieg Mm (przy 19 weztach) 1900 (Z71-2724),2040 (Z5-278) | 2680(Z9-213),2760 (Z14—216) | 2020
Uzbrojenie:
liczba dziat, luf, kaliber mm, (zapas am. na dziato) 5x1-127 (120), 2 x Il — 37 (2000), 6 x | — 20 (2000)
wyrzutnie torpedowe, liczba rur, kaliber mm 2xIV-533 2xIV-533
bomby gtebinowe 18 18
miny 60 60
Zatoga, ludzi (w tym oficerow) 325 (10) 323 (10)

*w lewej kolumnie dane niszczycieli Z 7 — Z 8 z kotfami Wagnera, w prawej —Z 9 — Z 16 z kotfami Bensona
** maksymalna dfugo$¢ niszczycieli Z 20 - Z 22 z ,atlantycka” stewg siggata 125 m

go dna zwigkszalo zagrozenie pozaro-
we, o czym Niemcy mieli nie raz okazje
przekonaé sie w praktyce. Tragicznym
przykladem byla kolizja niszczycieli Z 32

iZ 37 w styczniu 1944, gdy powstaty na

Z 37 pozar objal 5-6 przedzialow.
Grodzie wodoszczelne dzielity kad-

tub na 15 przedzialéw, ktérych numera-

cja w niemieckiej flocie tradycyjnie pro-
wadzona byta od rufy do dziobu, przy
czym nienumerowany skrajnik dziobo-
wy byt w rzeczywistosci 16 przedzia-

Bardzo ciekawe ujecie Maxa Schulza (Z 3), réwniez typu
1934, dobrze widoczny ksztatt nadbudéwek i masztow.
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Paul Jacobi (Z 5) byt natomiast prototypem typu 1934A, mozemy go obejrze¢ % od rufy. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Koricowym reprezentantem typu 1934A jest widoczny tutaj Erich Steinbrinck (Z 15). Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Typ 1936 reprezentuje Karl Galster (Z 20). Dzigki kliprowemu dziobowi oraz obnizeniu masztéw okret pfezéntulefsig_ﬁarafz‘g'r
' ~ Fot. zbiory
¥ kL

Wilhelm Heidkamp (Z 21), kolejny reprezentant typu 1936, na fotografii z czerwca 1939 roku. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




fem. Wszystkie grodzie dochodzily do
poziomu gérnego pokladu, a w cze-
$ci dziobowej do poktadu dziobowe-
go. W przedziale nr I na dolnym po-
ktadzie znajdowat sie kubryk, a ponizej
maszynka sterowa wraz ze sterem recz-
nym. Przedzialy nr II i III zajmowaly
pomieszczenia podoficeréw starszych
i oficeréw, pod ktérymi miescily sie ko-
mory amunicyjne. W przedziatach dzio-
bowej czesci (XI XIV) na gléwnym i dol-
nym pokladzie rozmieszczono kubryki
zalogi, a na platformie komory amuni-
cji gléwnego kalibru, chlodnia zywnosci
i komora taficucha kotwicznego. Skraj-
nik dziobowy wykorzystano na magazy-
nek bosmanski.

W catkiem oryginalny, charaktery-
styczny jedynie dla floty niemieckiej i ni-
gdzie innej nie stosowany, sposob zostat
rozmieszczony uklad napedowy Maszy-
nownie zajmowaly przedziaty nr IV i VI,
natomiast kottownie przedzialy VII, IX

i X. Znajdujace sie pomiedzy nimi prze-
dzialy V (mechanizmy pomocnicze, zy-
rokompas, komory amunigji plot, fadow-
nia akumulatoréw i kompresorownia
torped) i VIII (kociol pomocniczy, ge-
neratory wysokoprezne i stacja trans-
formatoréw) pelnity role swego rodzaju
kofferdaméw, co poprawialo zywotnosé
w poréwnaniu ze zwyklym liniowym
schematem rozmieszczenia pomieszczen
uktadu napedowego. Zaleta tego systemu
w pordéwnaniu ze schematem eszelono-
wym byla mniejsza dlugos¢ watu nape-
dowego maszyny dziobowej.

Sylwetke niszczycieli ksztaltowa-
ly dwa masywne kominy z kotpakami
oraz trzy nadbudéwki. W dolnej cze-
$ci kondygnacji nadbud6éwki dziobowej
miescita sie kancelaria, kabina radio-
wa i pomieszczenie urzgdzen szyfrujg-
cych, w gérnej — pomieszczenia dzwi-
gbéw amunicyjnych, kabina nawigacyjna
i marszowa. W nadbudéwce rufowej

znajdowala si¢ kabina dowodcy oraz
mesa oficerska, a na zamknietym pokla-
dzie miedzy dzialami — pomieszczenie
dzwigéw amunicyjnych, stuzace réwno-
cze$nie jako kabina kokéw i facznikéw.
Od Scigcia pokladu dziobowego ciag-
nie si¢ ostona pomieszczen maszynowni
o wysokosci 0,8 m, na ktérej ustawiono
wyrzutnie torpedowe oraz nadbudéw-
ke srodkowag z asymetryczna platforma
dziat plot. kal. 37 mm.

Okrety typu 34 tatwo odrézniaty sie od
poprzednikéw wymiarami kadtuba oraz
sylwetkg. Kosztem zmniejszenia wyso-
kosci kominéw oraz srodkowej nadbu-
déwki udato sie zredukowaé wysoko roz-
mieszczong mase, dzieki czemu nowe
niszczyciele wygladaty optycznie na bar-
dziej ,plaskie”. Zwickszenie szerokosci
oraz kata rozwarcia dziobowych wreg
i wydluzenie cze$ci dziobowej pozwolito
na poprawe dzielnosci morskiej. Odno-
sio sie to szczegdlnie do ostatnich 3 jed-

Podziat masy jednostek

Okret Z 14 Friedrich Ihn Z 20 Karl Galster
Typ 34A 36
Data kwiecien 1941 wrzesien 1941
Kadtub 869,1 951,3
Gtowne mechanizmy 790 814,9
Mechanizmy pomocnicze 169,3 167,6
Artyleria 88,3 93,0
Wyrzutnie torpedowe 34,7 35,5
Uzbrojenie minowe 79

Okret pusty 1959,3 2062,9
Wyposazenie ogolnego przeznaczenia 49,9 54*
Wyposazenie nawigacyjne 5,4 54
Wyposazenie radiowe 13,4 11,2
Wyposazenie sitowni elektrycznych 111,9 89,5
Wyposazenie artyleryjskie 12,8 14,3
Wyposazenie torpedowe 4.1 8,6
Wyposazenie minowe 11,1 24,2
Woda w kottach 3,5 2,7
Wypornos¢ okretu pustego 2171,4 2273,8
Zapasy amunicji 49,2 57,9
Torpedy 19,6 12,9
Miny 7,8 1
Materiaty do zuzycia 14 12,4
Zatoga 24 23,5
Mienie (rzeczy osobiste) 15,8 18
7ywnosé 10 32,4
Woda pitna 21,8 9,2
Woda do mycia 32,4 3,6
Wyporno$¢ standardowa 2366 2443,8
Woda kottowa 90,6 39,4
Paliwo 282 277,3
Paliwo dieslowskie 51 7,2
Smar maszynowy 9,4 8,4
Wypornos$¢ konstrukcyjna 2753,1 2776,1
Woda kottowa 33,5 59,1
Paliwo 320,6 416
Paliwo dieslowskie 10,2 10,9
Smar maszynowy 32 12,5
Wypornosé petna 3182 3293,8
*w tym 2,9 t takielunku
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Struktura wagowa (projektowana, w % wypornosci standardowe;j)
Typ 34 Typ 36

Kadtub 32,4 34,7
Urzadzenia napedowe 30,1 33,1
Mechanizmy pomocnicze 7,6 6,5
Uzbrojenie 8,7 8,1

Wyposazenie 47 45

Paliwo 11,8 8,7
Woda kottowa 2,8 2,8
Woda pitna 1,9 1,6

nostek serii (Z 20 - Z 22), ktére otrzymaty
stewe kliprowa, nazywang w Niemczech
satlantycka”. Wraz z tym wzmocniono
konstrukcje kadtuba, dzieki czemu zdota-
no unikna¢ tych prac w toku stuzby.

Uzbrojenie

Cala artyleria niemieckich niszczycie-
li zostala przygotowana przez koncern
»Rheinmetall-Borsig”, ktérego siedzi-
ba gléwna miescita sie w Diisseldorfie.
Gléwny kaliber niszczycieli typu Maass
i Roeder stanowito 5 dziat kal. 127 mm
SK C/34. Ciekawe, ze pierwsze egzem-
plarze tych dzial powstaly na drodze
rozwiercenia luf kal. 105 mm L/55 dzial
C/28. Proby przeprowadzone na torpe-
dowcach Leopard i Luchs, przyniosly
pozytywne rezultaty i dziala skierowano
do seryjnej produkgiji.

Rzeczywisty kaliber dziatl C/34 wy-
nosit 128 mm, a dlugosé¢ lufy — 45 kali-
bréw. Dzialo posiadato lufe rdzeniowa
z pionowym, $lizgowym zamkiem, hy-
draulicznym mechanizmem oporowym
i 2 sprezynami powroznika. Dono$no$¢
strzelan, pociskiem o wadze 28 kg, do-
chodzita do 94 kabli. Radowanie roz-
dzielne. Teoretyczna szybkostrzelno$é
18-20 strzaléw na minute, praktycznie
byla sporo nizsza, szczeg6lnie w suro-
wych warunkach arktycznych.

Dziata montowano na pojedynczych,
otwartych tozach LC/34, zapewniajg-
cych mozliwo$é prowadzenia ognia
okreznego w plaszczyZnie poziomej,
a w plaszczyznie pionowej w przedzia-
le -10...4+30°. Niewielki kat podniesie-
nia lufy wykluczat prowadzenie ognia
do celéw powietrznych, przy czym nie

wyréznialo to w negatywny sposéb nie-
mieckich niszczycieli wéréd swoich ,r6-
wiesnikow” tej klasy. W tym czasie je-
dynie Amerykanie posiadali efektywng
uniwersalng artylerie takiego kalibru.
Laczna masa dziata wynosita 10 220
kg, z czego 1870 kg przypadato na osto-
ne pancerng, wykonang ze 8 mm stali
Wotan. Naprowadzenie dziata w plasz-
czyznie pionowej i poziomej zapewnia-
ly odpowiednie urzadzenia elektryczne
i hydrauliczne. W tarczy pancernej, po
obu stronach lufy znajdowaly si¢ amb-
razury dla urzadzen celowniczych (na-
prowadzania pionowego i poziomego).
Obsluga dziata liczyla 10 marynarzy.
Artyleria byla rozmieszczona w iden-
tyczny spos6b na niszczycielach typu
Maass i Roeder. Katy ostrzatlu dziat za-
montowanych na dziobie i rufie wyno-
sity po 240°, natomiast dzialo Nr 5 mo-
glo prowadzi¢ ogien w sektorze od 30°
do 150° na kazdg burte. Platformy ,g6r-
nych” dzial (w superpozycji) na nisz-
czycielach typu 34 mialy ksztatt rombu,
natomiast w typie 36 juz bardziej zwy-
czajng kolistg. Te dziala byty wyposazo-
ne w specjalne parki amunicyjne, oka-
lajace krawedzie platformy, co w istotny
spos6b ulatwialo prace obstudze.
Amunicje gléwnego kalibru przecho-
wywano w 4 komorach amunicyjnych
na platformie podwéjnego dna (komo-
ra nr 3 zabezpieczala dziala nr 3 i nr 4).

Z potozonych w glebi kadtuba komér amunicyjnych, podajniki transportowaly do znajdujacych sie przed kazdym dziatem pomieszczen przetadunkowych
pociski i fadunki miotajace. Wspomniane pomieszczenia miaty w swoich katach na bak i sterburcie luki, przez ktére amunicja wysuwana nastepnie byfa
recznie na pétkoliste rynny (na gornej transportowano kartusze z tadunkiem miotajacym o masie 16 kg a na dolnej pociski kal. 127 mm o masie 28 kg),
opasajace kazda pojedyncza pétwieze armatnig w przedziale ,,czerwony” i ,zielony” 90 stopni..

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Dziato 127 mm SK C/34

Rys. Jerzy Lewandowski

Amunicje rozlokowano na drewnianych
kratkach, wzmocnionych pionowymi
stalowymi krawedziakami. Podawanie
amunicji odbywalo sie za pomocg elek-
trycznych podnos$nikéw, po 2 na kazde
dzialo (podstawowy i pomocniczy). Stan-
dardowy zapas amunicji dla wszystkich
typéw niszczycieli wynosil po 120 poci-
skow na lufe, co uwzgledniajac szybko-
strzelno$¢ starczato na 7-10 minut wal-
ki. Wystarczy wspomnieé, ze brytyjskie
»miedzywojenne” niszczyciele posiadaty
zapas po 200 pociskéw, ktéry w nastep-
nych seriach zostal jeszcze zwiekszony.
W wielu przypadkach niemieckie nisz-

czyciele w krétkotrwatych starciach po-
trafity rozchodowac¢ do dwéch trzecich
zapasu amunicji. W bitwie pod Narvi-
kiem, wlasnie wystrzelanie amunicji sta-
fo sie bezpo$rednia przyczyng zniszcze-
nia niektérych okretéw przez wlasne
zalogi.

W sktad zapasu amunicji wchodzi-
ly pociski burzace, bez czepca przeciw-
pancernego z zapalnikiem uderzenio-
wym wzglednie czasowym, te ostatnie
byly w szczeg6lnosci stosowane do sta-
wiania ognia zaporowego przeciwko
operujacym na niskich putapach samo-
lotom torpedowym. Poza etatowym za-

pasem amunicji przechowywano 100
pociskéw o$wietlajacych o masie 27,4
kg i specjalnym zmniejszonym tadun-
kiem miotajgcym.

W roku 1939 na Bruno Heinemann
zainstalowano 4 dziala kal. 150 mm
L/48 na tozach LC/36 na stanowiskach
nr 1,2, 315, w celu okre$lenia ich przy-
datnosci do zastosowania na niszczycie-
lach nastepnych projektéw. Préby prze-
prowadzano przy niewielkiej predkosci
i dobrej pogodzie, dlatego tez ich rezul-
taty stanowily pewne przeklamanie. Do
chwili wybuchu wojny na niszczyciel
powrdcilo standardowe uzbrojenie.

Dane taktyczno-techniczne artylerii

Kaliber mm/dtugos¢ lufy, kal. 127/48 37/83 37/69 20/65 20/65
Model C/34 C/30 M/42 C/30 C/38
Waga dziata z zamkiem, kg 3645 243 64 57,5
Dfugo$¢ dziata, mm 5760 3074 | Ll 2253 2253
Dtugosé lufy, mm 5430 2960 2560 1300 1300
Liczba bruzd w przewodzie lufy 44 16 8 8
Szybkost’rzelnosc. (praktyczna) 15-18 30 120 290
wystrzaldw na minutg

Waga naboju zespolonego, kg - 2,1 1,49 0,32 0,32
Waga pocisku, kg 28 0,742 0,625 0,134 0,134
Waga fadunku wybuchowego 8,5 0,365 018 | ... |
Waga fadunku miotajacego 8,7 0,365 0,175 0,12 0,12
Predko$¢ poczatkowa, m/s 830 1.000 835 835
Dono$no$é, m 17 400/30° 8500/45° 6400/45° 4900/45° 4900/45°
Pufap, m - 6800/85° 4800/85° 3700/85° 3700/85°
Zywotnos$é lufy, wystrzaty 1950 7500 8000 20 000 19-22 tys.
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Pétautomatyczne, podwdjnie sprzezone
dziato przeciwlotnicze kal. 37 mm C/30.
Fot. zbiory Siegfried Breyer

Uzbrojenie przeciwlotnicze

Uzbrojenie plot. niemieckich przed-
wojennych niszczycieli sktadato sie
z 2 podwdjnie sprzezonych dziat plot.
kal. 37 mm C/30 oraz 6 automatycz-
nych dziat kal. 20 mm. Na okretach
typu 36 A liczbe dziat kal. 20 mm
zmniejszono do 5.

Na okretach typu Maass dziata kal.
37 mm ustawiono na platformie w rejo-
nie drugiego komina, za$ automatyczne
dziata kal. 20 mm rozmieszczono para-
mi po bokach dzial nr 2 i zurawikow
szalupowych, a takze na nadbud6w-
ce rufowej, miedzy dzialami nr 3 i nr
4. Rozmieszczenie dzial na niszczycie-
lach typu Roeder bylo podobne, jednak
platforma na $rodkowej nadbudéwce
zostala poszerzona, dziata kal. 37 mm
ustawiono na niej symetrycznie, prze-
niesiono tam réwniez pare¢ automa-
tycznych dzial kal. 20 mm z rufowej
nadbudéwki. Zapas amunicji artylerii
plot., niezaleznie od kalibru sktadat sie
z 2000 pociskéw (burzacych albo trasu-
jacych) na lufe.

Dzialo plot. kal. 37 mm C/30 bylo pét-
automatyczne, wobec czego jego prak-
tyczna szybkostrzelnos$é nie przekraczata
40 strzal6w na minute, posiadato jednak
bardzo dobre parametry balistyczne. Po-
dwdjnie sprzezone dzialo LC/30 moglo
przemieszczac sie w plaszczyZnie piono-
wej w przedziale -9°...+85°. Dziata byly
stabilizowane zyroskopowo w trzech
plaszczyznach. Z tego powodu masa
zestawu wynosita 3670 kg, w tym 630
kg stanowil uktad stabilizujacy, ktérego
efektywno$¢ wywolywania krytyke. Gdy
we wrze$niu 1939 Jacobi i Heinemann
zostaly w poblizu wyspy Helgoland za-
atakowane przez brytyjskie bombowce,
zauwazono, ze stabe zyroskopy nie za-
wsze nadazajg kompensowaé gwattow-
ne szarpniecia okretu. Niemato ktopo-
téw powodowala woda dostajgca sie na
odkryte stanowiska, bedgca przyczyng
awarii sieci elektryczne;j.

W automatyczne dziata kal. 20 mm
C/30 w czasie wojny zostaly uzbrojone
praktycznie wszystkie okrety Kriegsma-
rine. W poréwnaniu ze stynnym au-
tomatem Oerlikon, niemieckie dzia-
fo dysponowalo wieksza dono$noscig
i pulapem ognia oraz cigzszym poci-
skiem, ustepowalo jednak istotnie pod
wzgledem szybkostrzelnosci. Ta ostat-
nia w praktyce ograniczata sie do 120
strzaléw na minute z powodu nieudanej
konstrukgji zamka oraz malej pojemno-

Dziato 37 mm C/30

Lh

=

i

Rys. Jerzy Lewandowski
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Dziato 20 mm C/30

Rys. Jerzy Lewandowski

$ci magazynka (30 naboi), co zmuszato
do robienia w toku strzelania czestych
przerw na przetadowanie. Fenomenal-
na byta zywotnos¢ lufy, siegajaca 20 tys.
wystrzaléw! PézZniej zostal opracowa-
ny lzejszy (56 kg) i udoskonalony mo-
del C/38, ktérego magazynek miescit 40
naboi, dzieki czemu zdotano zwigkszy¢
szybkostrzelnos$¢ praktyczng do 220 wy-
strzaléw na minute.

Oba automaty montowano na poje-
dynczych lozach L/30, posiadajacych
stozkowa podstawe, do ktdrej przytwier-
dzano teleskopows rure, pozwalajacy
regulowaé wysoko$¢ podniesienia lufy.

Masa toza — 420 kg, obstuga 4-6 ludzi.
Najbardziej udanym wariantem loza
byl L/38 ,Vierling”, opracowany w ro-
ku 1941 przez firme ,Mauser”, tgczace
4 automatyczne dziala C/38. Przy wa-
dze 2150 kg ,Vierling” osiagal szybko-
strzelno$¢ do 880 strzatéw na minute,
a w plaszczyZnie pionowej przemiesz-
czal sie¢ w przedziale -10°...+90°. W star-
ciach na bliskich dystansach byta to nie-
zmiernie efektywna i grozna bron.

Uzbrojenie torpedowe

Uzbrojenie torpedowe niemieckich
niszczycieli skladalo sie z 2 czteroru-
rowych wyrzutni, ktére naprowadza-
ne mogly by¢ reczne badz z mostka za
posrednictwem sitownika z napedem
hydraulicznym. Strzelanie torpedo-
we przy predkosci 28 wezléw mozliwe
bylo w sektorze od 30° do 150° na kaz-
dag burte, przy predkosci wiekszej — od
45° do 135°. Obrét aparatu torpedowego
0 90° zajmowat 50 sekund. Rury wyrzut-
ni — nieotwieralne, wykonane z lekkie-
go stopu aluminium, co w istotny sposéb
upraszczalo technologie. Srodkowe rury
aparatu byly cofniete do tytu w stosunku
do rur skrajnych (zewnetrznych), tak by
zapobiec niebezpieczenstwu uszkodze-
nia famliwych stabilizator6w torped przy
odpalaniu. Odpalanie za pomocg sprezo-
nego powietrza lub prochowego pirona-

boju. Stanowisko celowniczego wyrzut-
ni wyposazono w mechaniczny wskaznik
kata obrotu i celownik optyczny.

Poza torpedami zaladowanymi do
wyrzutni, w pojemnikach obok nich
mozna bylo przechowywaé do 8 torped
zapasowych, cho¢ zwykle liczba ta nie
przekraczala 4. Do zatadunku, transpor-
tu i przetadowania torped stuzyly lek-
kie zurawiki, 2 wézki transportowe oraz
2 przyrzady do fadowania. Przetadowa-
nie wyrzutni w warunkach falowania
wigzalo si¢ z ogromnymi trudno$ciami,
stad tez czesto w miejsce zapasowych
torped tadowano dodatkowg amunicje.

Niemieckie okrety nawodne stoso-
waly jedynie parogazowe torpedy typu
G7a, zas$ elektryczne G7e nie byly uzy-
wane, bowiem otwarte rury wyrzut-
ni nie zapewnialy szczelno$ci baterii
galwanicznych. Torpeda G7a, przyje-
ta na uzbrojenie w roku 1938, stano-
wita silne narzedzie walki - jej glowica
bojowa zawierala 280 kg TGA (trotyl,
heksogen i aluminium) wzglednie hek-
sanitu. Catkowita masa torpedy wyno-
sita 1528 kg, a dlugos¢ — 7,186 m. Ist-
nialy 3 rezimy pracy torpedy: 6000 m
przy 44 wezlach, 8000 m przy 40 we-
zlach wzglednie 14 000 m przy 30 we-
zlach. Glebokos¢ zanurzenia w szero-
kiej skali od 1 do 52 m, ze skokiem co 1
m. Torpeda byla wyposazona w zapal-
nik kontaktowy wzglednie magnetycz-

Dziato 20 mm C/35
»Vierling”

Rys. Jerzy Lewandowski
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Spojrzenie na rufowa wyrzutnie torpedowa jednego z niszczycieli typu 1934A.

ny, jednak w poczatkowym okresie woj-
ny oba dzialaly bardzo zawodnie. Poza
tym w poczatkach wojny, awarie prze-
$ladowaly stery gtebokosci, co udato
sie usuna¢ dopiero w koncu 1940 roku.
Charakterystycznym przykladem moze
by¢ pierwsza bitwa w rejonie Narviku,
gdy torpedy z salwy Diether von Roeder
przeszly od razu pod 3 (!) brytyjskimi
niszczycielami.

Do samego konca wojny niemie-
ckie niszczyciele posiadaly kompletne
uzbrojenie torpedowe. W odr6znienia
od innych flot Niemcy, modernizujgc
swoje okrety, oszczedzili ich uzbrojenie
torpedowe.

Urzqdzenia kierowania ogniem

Kierowanie ogniem artyleryjskim
na niemieckich niszczycielach odby-
walo sie z 2 stanowisk, rozmieszczo-
nych na gérnym mostku oraz w $rod-
kowej nadbudéwce. Kazde stanowisko
bylo wyposazone stereoskopowy dal-
mierz o bazie 4-metrowej oraz prosty
przelicznik, z perspektywy obecnych
czas6w moéwi sie raczej ,komputer”,
artyleryjski (Zielgerat). Ten ostatni sta-
nowil polaczenie zwyktego celownika
okularowego, urzgdzenia kontroli go-
towosci ognia, kierowania taficuchem
strzelania oraz urzadzenia wyliczajace-
go ze wskaznikiem celu, wyposazonego

Fot. zbiory Siegfried Breyer

w korektory, co pozwalato na kierowa-
nie ogniem w spos6b uproszczony —
bez centralnego stanowiska. Dziobowy
ykomputer” byt stabilizowany dla okre-
$lenia wielko$ci zmiany namiaru. Dal-
mierz i ,komputer” obstugiwato 3 lu-
dzi. Centralne stanowisko artyleryjskie,
obejmujace tak zwang ,artyleryjska sta-
cje obliczeniowg” (Artillerierechenstel-
le) typu C34/Z firmy ,Zeiss”, znajdo-
walo si¢ w XI przedziale na gérnym
poktadzie. Generalnie efektywnosé
systemu kierowania ogniem trudno
uznaé za wysoka. W starciach z brytyj-
skimi okretami Niemcy regularnie uzy-
skiwali mniejszy procent trafien.

Srédokrecie jednego z nierozpoznanych z nazwy niszczycieli. Widoczny dalmierz 4-metrowy i reflektor bojowy (na platformie) za kominem,
z lewej dziafo kal. 37 mm. Zwraca uwage usuniety przez cenzora radar.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Reflektor w akcji nocnej na jednym z niszczycieli.

Systemu kierowania ogniem przeciw-
lotniczym faktycznie nie byto. Zapalnik
dystansowy pociskéw kal. 127 mm przy
prowadzenia ognia zaporowego przeciw
samolotom nastawiano na postawie da-
nych dalmierza. Dziata kal. 37 mm ko-
rzystaly z dalmierza o bazie 1,25 metro-
wej, za$ automaty kal. 20 mm z recznych
dalmierzy o bazie 70 centymetrowej.

Kierowanie ogniem torpedowym od-
bywalo sie ze stanowiska torpedowego,

Tory minowe z minami kotwicznymi na pokadzie jednego z niszczycieli. Dobrze widoczny réwniez rufowy aparat torpedowy.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

umieszczonego obok stanowiska artyle-
ryjskiego. Na skrzydtach mostka znaj-
dowaly sie celowniki torpedowe typu
TZA-2 ze stabilizowang optyka, wska-
zujace kat kursowy i predkos¢ celu, od-
legto$¢, do ktérego okreslano na pod-
stawie wskazan dalmierza badz pézniej
radaru. Informacje docieraly do ,tor-
pedowej stacji obliczeniowej”, réwniez
produkgji firmy , Zeiss”, ktéra obejmo-
wala plansze i elektromechaniczny kal-

kulator dla obliczania tzw. tréjkata tor-
pedowego, a takze automat strzelania
salwa, okreslajacy czasowe przerwy
przy réwnoczesnym odpalaniu torped.
Minimalna przerwa miedzy kolejnymi
torpedami wynosita 2 sekundy.

Wszystkie niszczyciele dysponowa-
ty 2 reflektorami: bojowym o $rednicy
lustra 90 cm, stawionym na platformie
srodkowej nadbudéwki oraz sygnali-
zacyjnym o $rednicy lustra 60 cm, za-
montowanym na platformie fok masztu.
Okrety typu 36 (poza Z 21 i Z 22) po-
siadaly uzupetniajacy reflektor o $red-
nicy lustra 60 cm, za dziobowym dal-
mierzem. Stanowiska kierowania
reflektorami znajdowaly sie na dolnej
kondygnacji dziobowego pomostu bo-
jowego. W trakcie stuzby lokalizacja re-
flektoréw zmieniata sie niejednokrotnie,
a do konca wojny praktycznie usunieto
je z wigkszosci okretow.

Miny i wyposazenie tratowe

Szczegblnym rodzajem uzbrojenia
ofensywnego niemieckich niszczycieli,
ktoérego wykorzystanie przyniosto bodaj
najwieksze sukcesy, byla brofi minowa.
Do stawiania min wszystkie jednost-
ki wyposazono w stacjonarne tory mi-
nowe, wykonane z profilowanej sta-
li i przyspawane do poktadu. Zgodnie

Fot. zbiory Pierre Hervieux
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z etatem tadunek wynosil 60 min ko-

twicznych (kontaktowych EMC, mag- i EMR).

netycznych EMF i RMB, do zwalczania
okretéw podwodnych UMA i UMB) lub

80-100 ochraniaczy pola minowego (RB

Do ochrony przed minami wszystkie
niszczyciele wyposazono w 2 komple-

Dane taktyczno-techniczne bomb gigbinowych

Model WBF WBG
Masa materiatu wybuchowego, kg | 60 60
Masa catkowita, kg 139 180

Nastawy gtebokosci wybuch, m

15, 25, 25, 45, 60, 75

20, 35, 50, 70, 90, 120

Predkos$¢ opadania, m/s

2,23

3,5

Czes¢ rufowego, prawoburtowego, tratu
niszczyciela Hans Lody, a konkretnie chodzi
o wrzecionowaty ptywak kierunkowy, ktory
pozwalat utrzyma¢ kierunek catemu tratowi,
sktadajacego sie z wiasciwego tratu (mocna
stalowa lina, wyposazona w dwie prostej
konstrukgeji tarcze rozchytowe, wygladajace
i dziafajace podobnie jak latawiec ciggniony
na sznurku i utrzymujacy sie na jednakowej
wysokosci. W jezyku niemieckim trat,
a konkretnie wtasnie 6w ww. ptywak
kierunkowy nazywany jest ,Otter - Gerat”,
od sfowa Otter (pol. wydra). Rufowy trat
znalazt zastosowanie w Reichsmarine w roku
1929. Mozna nim byto unieszkodliwiaé
miny znajdujace sie na gfebokosci do 85 m
przy predkosci jednostki ciagnacej traf, ktéra
wynosita do 30 w. Fot. zbiory Siegfried Breyer

ty parawanéw — ochraniaczy (OGG —
Otter-Geleit-Geréte). Montowano je na
specjalnym sworzniu, wysunietym przez
otwér w dziobnicy ponizej linii wodnej.
Szeroko$¢ przetralowanego pasa wyno-
sita 20-25 m. Poza tym w etatowym wy-
posazeniu znajdowat si¢ komplet para-
wanoéw — traléw, ktére wystawiano na
rufie za pomoca elektrycznego zurawi-
ka. W latach 1939-1940 wszystkie nisz-
czyciele otrzymaly urzgdzenia demag-
netyzacyjne typ MES.

Sytuacja w zakresie obrony pop jed-
nostek przedstawiala sie o wiele gorze;j.
Na uzbrojeniu znajdowaly sie¢ bomby
glebinowe typu WBF i WBG. Posiada-

Friedrich Eckoldt lub Friedrich Thn w 1940 roku. Oprécz rufowych wiez artylerii gtéwnej prosze zwréci¢ uwage na cztery lewoburtowe miotacze
bomb glebinowych, oraz ptawy dymne.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Przekroj kadtuba i uktad sifowni
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Rys. Jerzy Lewandowski

ly one jednakowy tadunek materialu
wybuchowego (60 kg), lecz réznily sie
masg catkowitg. W poczatkowym okre-
sie wojny standardowo niszczyciele za-
bieraty po 16 bomb glebinowych, z kt6-
rych 6 znajdowalo sie na zrzutniach
rufowych, a pozostale w komorze amu-
nicyjnej. P6zniej ich liczbe zwiekszono
do 30-36 (wg niektérych zrédet nawet
do 60 szt.), a przy rufowej nadbudéw-
ce zamontowano po 4 miotacze bomb
glebinowych.

Podobnie jak wiekszo$é niemie-
ckich okretéw, réwniez niszczycie-
le posiadaly rozbudowane $rodki do
stawiania zap6r dymnych, szczeg6l-
nie zrzucane plawy dymne. Mimo, ze
pojawienie sie efektywnych radaréw,
zmniejszyto znaczenie $rodkéw dy-
motworczych, zachowano je jednak
az do konica wojny.

Uktad napedowy
Kotly

Jedna z unikalnych cech wyréznia-
jacych niemieckie niszczyciele wéréd
wspélczesnych im jednostek tej klasy,
bylo zastosowanie sitowni z urzadzenia-
mi na pare o wysokim ci$nieniu robo-
czym, ktére staly sie prawdziwg ,pieta
Achillesowg” okretow.

Prace nad stworzeniem okretowych
kotléw wysokoci$nieniowych prowadzo-
no w Niemczech od potowy lat 20-tych.
Ich zastosowanie dawalo mozliwo$é
uzyskania znacznych oszczgdno$ci na
objetosci i masie uktadu napedowe-
go w poréwnaniu ze zwyklymi kotla-
mi okretowymi. Mimo braku informacji
o probnej eksploatacji kotléw wysoko-
ci$nieniowych w warunkach morskich,
w roku 1935 zdecydowano o wyposaze-
niu w nie niszczycieli typ 34. Co wiecej,

do tego czasu niemieccy konstruktorzy
nie dysponowali pelnymi informacja-
mi o zaletach i wadach réznego rodza-
ju podobnych kottéw, wobec czego za-
stosowali dwa ich modele. Pierwszych
8 okretéw (Z 1 - Z 8) wyposazono w kot-
ty Wagnera, a pozostale (Z 9 — Z 16)
w kotly Bensona.

W kotlach Wagnera z naturalng cyr-
kulacjg wody, ci$nienie robocze wyno-
sifo 70 atm., a temperatura pary 460°C
(w typie 36B zmniejszong do 426°C).
Kotly posiadaly 3 kolektory ¢ poziomy-
mi podgrzewaczami pary i podgrze-
waczami powietrza, jednak bez eko-
nomizeréw. Poczatkowo wystepowaty
problemy z przegrzewaniem si¢ rurek
kotlowych, ktére byty bardzo diugie. Dla
zapobiezeniu wprowadzono podpory
z chlodzeniem wodnym. Z kazdej strony
kotla posrodku gtéwnego kompletu ru-

Charakterystyka wysokocisnieniowych kottow parowych

system Wagner system Wagner system Benson system Benson
(duzy) (maty) (duzy) (maty)
Cisnienie robocze w kolektorze, atm. 70 70 110 110
Normalna temperatura pary, °C 460 460 510 510
Temperatura wody zasilajacej, °C 175 175 140 140
Wymiary, m
diugos¢ 6,4 6,4 4,8
szerokosc 3,7 3,9 3,2
wysoko$¢ 5,6 5,4 565 |
Powierzchnia nagrzewu, m2 394 346 564 355
Objetos¢ paleniska, m3 16,8 14,2 17,6 10,7
Waga kotta suchego, t 41,3 38,6 417 28,8
Normalna wydajnos¢, t/godz. 54,7 47,7 60 35
Liczba i typ wiryskiwaczy 2 ,Saake” 2 ,Saake” 2 ,Blohm & Voss” 2 ,Blohm & Voss”
Wydajnos$¢ wiryskiwaczy kg/godz. 4858 4250 3973 |l
Efektywno$¢ przy petnym nagrzewie, % | 78 78 77 7”7
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rek zamontowano super podgrzewacz
w ksztalcie litery , U”, pozwalajacy poza
podgrzaniem wody, na usuniecie z niej
tlenu i innych rozpuszczonych gazow.

Kotly Bensona mialy wyzsze parame-
try techniczne pary: ci$nienie 110 atm.,
temperatura pary 510°C. Kotly sklada-
ly si¢ z 4 sekgji i wyposazone byly w pio-
nowy rozdzielacz dla stabilizacji paro-
wania. W kotlach tych woda, podawana
pod ci$nieniem, nagrzewata si¢ do tem-
peratury krytycznej i zmieniala w pare,
omijajac fazg wrzenia, przy tym cisnie-
nie pary przed wejSciem do podgrzewa-
cza pary obnizalo sie do niezbednego
poziomu. Do podawania wody zasila-
jacej poczatkowo wykorzystywano dru-
gi stopienn pomp zasilajacych, jednak
z uwagi na ich niestabilng prace, nie-
zbednym okazalo si¢ zamontowanie
specjalnej pompy.

Oba typy kotlow posiadaly szereg
istotnych mankamentéw, spowodo-
wanych zaréwno brakiem niezbedne-
go do$wiadczenia eksploatacyjnego jak
i niedopracowaniem samej konstruk-
cji. Zwiekszenie wymagan jakoscio-
wych wobec wody zasilajacej doprowa-
dzito do konieczno$ci wprowadzenie
specjalnych demineralizatoréw za-
miast zwyklych odsalaczy. Mimo tego
problem z osadem na wewnetrznych
powierzchniach rur nagrzewajgcych
nie zostal rozwigzany do konca. Wiele
ktopotéw stwarzala korozja superpod-
grzewaczy w obu typach kotléw. Szcze-

golnie nieudane okazaly si¢ niszczycie-
le z kottami Bensona, posiadajgcymi
wymuszony obieg wody zasilajgcej,
w ktoérych klopoty stwarzata niestabil-
na praca pomp. Usuna¢ do konica nie-
sprawnosci nie udalo sie, wobec cze-
go zrezygnowano z dalszych prac nad
nimi. Wszystkie niszczyciele, poczyna-
jac od Z 17, wyposazono w kotly Wag-
nera, cho¢ ich niezawodno$¢ pozosta-
wiala wiele do Zyczenia.

Kazdy z niszczycieli posiadal 6 kot-
6w w 3 przedziatach kotlowni. Kotly
rozmieszczono na burtach, bez wzdtuz-
nej grodzi rozdzielajacej. Kotly prawe;j
burty posiadaly numeracje nieparzysta,
a lewej burty parzysta. (K11-12 w ru-
fowej, K21-22 w srodkowej i K31-32
w dziobowej kotlowni). Uwzgledniajac
ksztalt kadtuba, w dziobowej kotlowni
znajdowaly sie kotly tak zwanego ,, mate-
go” typu, posiadajace mniejsze rozmiary
i wytwarzajace mniej pary. Dla zabezpie-
czenia potrzeb jednostek w czasie posto-
ju stuzyl kociot pomocniczy, umieszczo-
ny w VIII przedziale.

Prace kotléw zabezpieczaly 2 gléwne
i 2 marszowe pompy zasilajace, umiesz-
czone po jednym w kazdej z maszynow-
ni (wydajnos$¢ odpowiednio 210 i 50 m3/
godz.), a takze po jednej pompie rezer-
wowej w kazdej kotlowni (wydajnosé
150 m3/godz.). W kazdym kotle zainsta-
lowano po 2 wtryskiwacze. Powietrza
naplywajace do kotla byto podgrzewa-
ne przez odprowadzane gazy palenisko-

Bruno Heinemann (Z 8) w marszu z duza predkoscia w 1939 roku.

we, natomiast mazut i woda zasilajaca
— para. Istnialy takze podgrzewacze ma-
zutu parg do 85-95°C. Do uzupelniania
zapaséw wody kotlowej wykorzystywa-
no prézniowe skraplacze o wydajnosci
50 t na godz., rozmieszczone po jednym
w kazdym przedziale maszynowni i pra-
CUjace na przepracowanej parze z urzg-
dzen pomocniczych. Dla zapewnienia
stalej kontroli jako$ci wody zasilajacej,
prawidtowosci poziomu fosforowo-za-
sadowego wody kottowej dla zabezpie-
czenia przed korozjg, a takze jakoSci
smaréw na niszczycielach istniato spe-
cjalne laboratorium, w ktérym wachto-
wy laborant-chemik przeprowadzat od-
powiednie analizy.

Kierowanie kottami zapewniat system
automatycznej regulacji firmy , Askania”
obejmujacy regulatory obciazenia, zasi-
lania, powietrza, poziomu wody w ko-
lektorze kotla, ci$nienia wody zasilajacej
i paliwa. Czynnikiem roboczym w sy-
stemie byl olej (w analogicznych radzie-
ckich systemach poczatku lat 50-tych
— woda, tansza i prostsza w obstudze).
System zabezpieczal stalo§¢ pracy kot-
féw przy réznych obcigzeniach, $cisle
utrzymujac ci$nienie pary. Automaty-
ka pozwolita na ograniczenie liczebno-
$ci wachty w kazdej kottowni do 3 lu-
dzi (podoficer wachtowy + 2 marynarzy
palaczy, nadzorujacych prace mecha-
nizméw). O warunkach pracy $wiad-
czy fakt, ze w pomieszczeniach kottow-
ni mozna bylo pali¢ tyton, byly nawet

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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specjalne elektryczne zapalniczki. Tym
nie mniej, awaryjno$¢ systemu automa-
tyki, ktéry w kazdej chwili méglt odmo-
wic postuszenistwa, utrzymywata obsa-
de kotlowni w statym napieciu, bowiem
sytuacja taka grozita niemal catkowitg
utrata pary przez okret.

Zespoly turbinowe

We wszystkich niszczycielach zamon-
towano zespotly turbin systemu Wagne-
ra, aktywno-reaktywnego typu, jednak
réznigce sie miedzy sobg w znacznym
zakresie. Zespoly dla pierwszych 8 okre-
téw serii zaprojektowat i wykonat kon-
cern ,Deschimag”. Sktadaly si¢ one z 3
sekcji: wysokiego (7100 obrotéw na mi-
nute), $sredniego (5760 obrotéw na mi-
nute) i niskiego (2876 obrotéw na mi-
nute) ci$nienia, pracujacych na wspélng
przektadnie redukcyjng. Taki uktad wy-
magal przekladni zebatych dla turbin
wysokiego i $redniego ci$nienia, co po-
wodowalo, Ze zesp6t mial duze gabaryty
i byl gtosny w pracy. Turbina wysokiego
i $redniego ci$nienia byta aktywna, na-
tomiast niskiego — reaktywna. Turbina
biegu wstecznego — niskiego ci$nienia,
aktywna, zamontowana na wale turbi-
ny niskiego ci$nienia biegu przedniego.
Zapewniala moc 7500 KM (maksymal-
nie do 9500 KM) przy 220 obrotach na
minute.

Pierwsze 4 niszczyciele wyposazo-
no w turbiny predkosci ekonomicznej,
polaczone za pomoca sprzegla hydrau-
licznego firmy , Vulcan”. Przeprowadzo-
ne proby stacjonarne wykazaly znacz-
ne straty spowodowane tarciem, nawet
przy wylaczonym sprzegle. W tej sytua-
¢ji OKM zadecydowalo o zdemontowa-
niu turbin predko$ci ekonomicznej z Z 1
— Z 4, za$ na pozostalych jednostkach
w ogole ich nie instalowano.

Na niszczycielach z kottami Bensona
zamontowano turbiny firmy ,Blohm &
Voss”. Sekcje wysokiego i $redniego cis-
nienia znajdowaly si¢ za odpowiednich
sekcji niskiego ci$nienia, co zmusilto do
zalozenia wspdlnych waléw, pozwolito
jednak na rezygnacje z przektadni zeba-
tych. Bieg wsteczny zapewniala oddziel-
na turbina wysokiego ci$nienia, przeka-
zujaca obroty na wal napedowy przez
wlasng przekladnie zebata. Konstruk-
cja jako calo$¢ okazala sie przecigzona

i bardzo zawodna. W styczniu 1941 r.
OKM zdecydowato o zastgpieniu turbin
wysokiego ci$nienia nowymi, produkeji
firmy ,, Germania”. Turbiny zaméwiono
30 lipca 1941, a na okrety zaczely trafia¢
od kwietnia 1943 roku. Modernizacja
obnizyla moc sitowni o 3000 KM.

Zespoly turbin niszczycieli typu Ro-
eder byly jednym z najlepszych opra-
cowan ,Deschimag” i sprawialy mniej
ktopotéw w toku eksploatacji. Pod
wzgledem konstrukgji byty one podobne
do zamontowanych na Z-5 - Z 8, jednak
sekcje niskiego ci$nienia i biegu wstecz-
nego zostaly polaczone, co pozwolito
na obnizke masy ukladu napedowego
z 13,8 do 12,3 kg/KM. Uklad taki miat
jednak istotny niedostatek, a mianowicie
z przejscia z pelnej predkosci wprzéd do
pelnej predkosci w tyt dochodzito do po-
waznych awarii wskutek nieskompenso-
wanego rozszerzania cieplnego, tym nie
mniej jednak byl stosowany na niemie-
ckich okretach szybkich. Niestety szyb-
kie zniszczenie 5 niszczycieli typ 36 nie
pozwolito w pelni ich uktadu napedo-
wego ocenié, jednak ocalaly Karl Galster
w pelni zastuzyt na opinie niezawodne-
go okretu?.

Zgodnie z projektem tgczna moc si-
fowni wynosita 70 000 KM (maksymal-
na, krétkotrwata do 78 000 KM). Pelng
moc biegu wstecz (7500 KM przy 260
obrotach na minute) mozna byto utrzy-
mywaé nie dtuzej niz przez 15 minut
z powodu niebezpieczenstwa nadmier-
nego nagrzania turbiny niskiego ci$nie-
nia i kondensatora. Ruch wstecz przez
dtuzszy czas byt dopuszczalny jedynie
z wykorzystaniem potowy mocy.

Wszystkie zespoty turbin byly jedno-
stopniowe i rozmieszczone w izolowa-
nych przedziatach: dziobowa turbina
pracowala na prawg Srube, a rufowa
na lewa, zgodnie z tradycjg przyjeta we
flocie niemieckiej. Waly z 3 sekcji tur-
biny polaczone byly za posrednictwem
przektadni zebatych z przekladnia re-
dukcyjna, ktéra przekazywala suma-
ryczny moment obrotowy na wykonang
ze stopu miedziano-cynkowego $rube
napedowg o 3 topatach. W panewkach
fozysk waléw napedowych zamiast sto-
sowanego zwykle ,bialego metalu”, po-
wodujacego znaczne zuzycie mecha-
nizmoéw i bedacego Zrédtem wibracji,

uzyto tworzywo syntetyczne ,Ditron”,
chtodzone woda.

Przepracowana para trafiala do
gléwnego kondensatora, umieszczone-
go w poprzek przedzialu maszynow-
ni, a ochtadzanego pompa turbinowsa.
W charakterze pomp powietrznych sto-
sowano dwustopniowe ezektory stru-
mienia pary. Kondensat odpompowano
turbinowg pompa i przez chtodnice po-
dawano do demineralizatora, a nastepnie
tloczono do czesei odbiorczej, dzialajacej
w danym trybie pompy wody zasilajacej
i dalej przez podgrzewacz do kotta.

W celu zapewnienia smarowania to-
zysk przektadni w kazdej maszynowni
ustawiono jednej turbinowej i elektrycz-
nej pompie olejowej, chtodnice olejona,
filtry olejowe ora wiréwki. Czgsci hy-
drauliczne pomp paliwowych i olejo-
wych mialy naped srubowy, co stanowi-
fo istotny krok naprzéd w stosunku do
stosowanych powszechnie stosowanych.
Wigkszo$¢ urzadzen pomocniczych byla
zamontowana pionowo, co pozwalato
na unikniecie niebezpiecznych obcigzen
w warunkach silnego falowania.

Zgodnie ze standardami floty amery-
kanskiej i brytyjskiej przedziaty uktadu
napedowego niemieckich niszczycieli
byly ciasne, jednak dobrze wentylowane
i wyposazone w komplet niezbednych
urzadzen pomiarowych. Kazdy prze-
dzial maszynowni posiadal 3 nawiewne
oraz 4 wywiewne wentylatory.

Ruch niszczycieli zapewniaty 2 $ruby
napedowe o 3 lopatach i $rednicy 3,25
m. Niemilg niespodziankg dla maryna-
rzy byla niska wytrzymaltosé¢ $rub, kté-
ra poglebialo jeszcze zjawisko kawitacji
z powodu wysokiej liczby obrotéw watu,
dochodzacej do 475 obrotéw na minute
(dla poréwnania we flocie brytyjskiej —
360 obrotéw na minute). Nawet niezbyt
dtugie utrzymywanie pelnej predkosci
powodowalo konieczno$¢ wymiany $rub
napedowych z powodu niebezpieczen-
stwa peknieé topat. Wg $wiadectwa W.
W. Smirnowa, ktéry odwiedzal niemie-
ckie stocznie w ramach delegacji mini-
stra L.E. Tewosjana, widziat on na wias-

2. od chwili wejécia do stuzby do wybuchu woj-
ny Galster przeszedt 8597 Mm, p6zniej do momen-
tu profilaktycznego remontu sitowni (marzec 1940)
— 27 046 Mm, a naste¢pnie do remontu kapitalnego
(grudzien 1941) dalszych 22 883 Mm.

Zuzycie paliwa

Z14 222 Z14
wg specyfikacii wg specyfikacji wg rezultatow prob
petna predkosc
(moc 70 000 KM), kg/kM-godz. | %304 0327 0,376
predkos¢ ekonomiczna
(moc 6000 KM), ka/KM-godz. | %49 0,407 0,725
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Theodor Riedel (Z 6) przed wojna. Widoczny jego prawoburtowy kuter motorowy i szalupa.

ne oczy w halach znaczng liczbe $rub
napedowych, uszkodzonych w wyniku
kawitacji. Dopiero obnizenie liczby ob-
rotéw do 390 na minute we wspomnia-
nych typach okrgtéw, pozwolito zapo-
biec temu zjawisku.

Mimo wszystko, predko$¢ niemie-
ckich niszczycieli zastugiwata na wyso-
ka ocene. Okrety typu 34/34A w korzyst-
nych warunkach rozwijaly predkos¢ do
38,7 wezla, w warunkach bojowych —
okolo 36 wezléw, a przy petnym obcia-
zeniu 32,7 wezta. Niszczyciele typu 36
zarekomendowaly sie jako szybkie jed-
nostki, osiggajace w realnych warun-
kach 37-38 wezléw, za$ prototypowy
Diether von Roeder 2 miesigce po wej-
Sciu do stuzby osiagatl 40,45 wezta przy
mocy sitowni wynoszacej 74 462 KM.

Jako cato$¢ jednak sitownie niemie-
ckich niszczycieli okazaly bardzo za-
wodne w dzialaniu. Jak stwierdzil to
jeden z niemieckich oficeréw mechani-
kéw, w czasie wojny obsada dziatu elek-
tromechanicznego, nierzadko zajmo-
wala sie walka z nieprzyjacielem, lecz
z awariami. Nie sprawdzily sie nadzie-
je na ekonomiczno$¢ sitowni napedzang
parg o wysokich parametrach. Efektyw-
no$¢ kottéw Wagnera i Bensona wyno-
sita odpowiednio 78% i 77%, podczas
gdy brytyjskie kotlty Admiralicji posiada-
ly 76%, a w amerykanskich kotlach sie-
gata 80%. Gléwny problem tkwit jednak
w tym, ze wydatek pary na urzadzenia
pomocnicze byl znacznie wiekszy od
projektowanego, przy czym uwidaczniat

sie szczegodlnie przy predkosci ekono-
micznej. Przeprowadzone w roku 1941
na niszczycielu Friedrich Ihn pomiary
rozchodu paliwa wykazaly, ze o ile przy
pelnej predkosci zostal on przekroczony
0 3,3%, o tyle przy ekonomicznej — po-
nad 46%)

Kolejnym problemem okazalo sie
istotne zmniejszenie zasiggu. Zakltada-
ny w projekcie dla niszczycieli typu 34
zapas paliwa wynosit 299 t, a pelny 670-
770 t. Zaktadano, ze przy predkosci 19
wezléw okret bedzie mégl osiagaé za-
sigg 4400 Mm i pozostawa¢ w morzu
przez 8 déb. Faktyczny zasieg byt jed-
nak o 35-45% nizszy od projektowane-
go, bowiem autonomiczno$¢ byt mocno
ograniczona stanem urzadzen napedo-
wych i, zgodnie z meldunkami dowd6d-
c6w nie przekraczala 60 godzin. Przy
dluznym pozostawaniu w morzu praw-
dopodobienistwo awarii kotléw i turbin
wzrastalo na tyle, ze zatoga przez caly
czas pozostawala w stanie psychicznego
przecigzenia.

Pierwsza operacja, podczas kt6-
rej niemieckie niszczyciele operowa-
ly w znacznym oddaleniu od wtasnych
baz, byl ,Weseriibung” (zajecie Danii
i Norwegii). Po wysadzenie desantéw
w Trondheim i Narviku, niszczycielom
nie wystarczylo juz zapasu paliwa na
powr6t do Niemiec, co w ostatecznosci
doprowadzilo do zaglady 10 okretéw
grupy narwickiej. P6Zniejsze doswiad-
czenie dzialaii na Morzach Norweskim
i Barentsa wykazaly koniecznos$¢ zacho-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

wania w zbiornikach przestrzeni mig-
dzydennej nie mniej niz 30% paliwa
w charakterze balastu, co jeszcze bar-
dziej ograniczylo zasieg.

W jednostkach typ 36 zapas paliwa zo-
stat zwiekszony (normalny — 310 t, a pel-
ny — 787 t), co oznaczalo zwiekszenie za-
siegu, jednak projektowanych 4850 Mm
nie zdotano osiggnaé.

Systemy okretowe i urzqdzenia

Calkiem nowoczesnym bylo wyposa-
zenie elektryczne niemieckich niszczy-
cieli, zasilane pradem stalym o napieciu
220 V. W kazdej maszynowni znajdo-
wat sie turbinowy generator pradotwor-
czy firmy ,AEG” o mocy 220 kW. Do
zasilania okre¢téw typu Maass przy wy-
taczonych kottach stuzyly 3 generato-
ry dieslowskie, rozmieszczone w VIII
przedziale pod pomieszczeniem kot-
ta pomocniczego. Dwa agregaty mia-
ty moc po 60 kW, a jeden - 30 kW (na
Z 9 — Z 16 wszystkie 3 po 50 kW). Na
niszczycielach typ 36 taczna moc elek-
trowni poktadowe]j wzrastata dzieki za-
instalowaniu silniejszych generatoréw
dieslowskich (2 x 80 kW 1 x 40 kW). Dla
poréwnania, warto powiedzie¢, ze na
najnowszych brytyjskich niszczycielach
typu Tribal moc analogicznych urzadzen
wynosita 190 kW, na radzieckim typie 7
— 150-200 kW, za$ na zbudowanych kil-
ka lat p6zniej amerykanskich jednost-
kach typu Fletcher — 680 kW.

Niemiecka flota tradycyjnie przywig-
zywala duzg wage do $rodkow walki
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umiejscowienie ,materacéw” urzadzenia radiolokacyjnego FUMO.

o zywotno$¢ okretéw. Niemieckie nisz-
czyciele posiadaly rozbudowane syste-
my przeciwpozarowe i odwadniajgce.
Gléwna magistrala pozarowa byla za-
opatrywana przez 2 elektryczne pompy
o wydajnosci 20-30 t/godz. przy ci$nie-
niu 6 atm. W kotlowniach, maszynow-
niach oraz przedzialach potozonych
miedzy nimi, zamontowano parowe
i gazowe (gaz SW znajdowat sie w but-
lach i byl podawany spr¢zonym powie-
trzem) systemy tlumienia ognia, a takze
ustawiono agregaty pianotworcze.
System odwadniajacy obejmowat
3 elektryczne pompy gtéwnej magistra-
li 0 wydajnosci po 300 t/godz. oraz 3 po-
mocnicze o wydajnosci po 80 t/godz.
Poza tym mozna bylo réwniez wyko-
rzysta¢ turbinowe pompy cyrkulacyjne.
ELaczna wydajno$é pomp wynosita 2100
t/godz., co uwazano za duzg wielko$é,
ale jak wykazato doswiadczenie bojowe
bynajmniej nie nadmierna. W tym czasie
wyszlo na jaw szereg istotnych manka-
mentéw systemu: z powodu nadmierne;j
dlugosci psut on sie czesto, zanieczysz-
czenie powodowalo, Ze usuwanie wody
z oddalonych przedzialéw bylo utrud-
nione, a wspélny rurociag w przypadku
uszkodzeni mégl prowadzi¢ do zatopie-
nia sasiednich przedzialéw. Ten ostatni
mankament wystepowat réwniez w sy-
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stemie wentylacyjnym, w ktérym nie
przestrzegano zasady odrebnosci.

Zgodnie z projektem, niszczyciele
typ 34 mialy by¢ wyposazone w pasyw-
ny system stabilizatoréw typu zbiorni-
kéw Frahma, skladajacy sie z 2 cystern
z wodg, ktérej przelewaniem si¢ kiero-
wal zyroskop. System ten zdotano za-
montowaé tylko na niektérych jednost-
kach. Niska efektywno$¢ stabilizatoréw,
jaka wykazaly przeprowadzone proby,
zmusita do rezygnacji z ich montazu na
rzecz zwyklych stepek przechytowych,
co prawda na Z-20 nawet tych ostatnich
nie zamontowano.

Niszczyciele wyposazono w jeden ster
balastowy z napedem Davisa. Maksy-
malny kat wychylenia steru wynosit po
40° na kazdg burte. Na poktadzie znaj-
dowaly sie 2 stanowiska sterowania —
gléwne na pomoscie nawigacyjnym
oraz zapasowe w $rodkowej nadbu-
déwce. Racjonalni Niemcy zrezygno-
wali z tradycyjnego kota sterowego, jego
funkcje przejalt poprzeczny przetacznik,
naciskajac na jeden z koncéw sternik
zamykal obwéd elektrycznej maszynki
sterowej i ster wychylat sie w odpowied-
nig strone¢. Sterowanie awaryjne mo-
glo byé prowadzone z pomieszczenia
steru przy pomocy recznego kota stero-
wego. Niszczyciele wyposazono w zyro-
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Erich Steinbrinck (Z 15) na pierwszym planie, za nim Friedrich Ihn (Z 14). Fotografia pochodzi prawdopodobnie z roku 1942. Zwraca uwage rézne

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

kompasy systemu , Anschiitz”, ktérych
wskazniki rozmieszczono na mostku,
pomoScie dowodzenia i stanowiskach
kierowania ogniem. Kompasy magne-
tyczne, w przeciwienstwie do brytyjskiej
praktyki, odgrywaly role pomocnicza.
Etatowy zestaw pokladowych $rod-
kéw ptywajacych okretéw typu Maa-
ss obejmowat 2 kutry motorowe (sil-
niki wysokoprezne), szeSciowiostowy
jal i szalupe — dwojke. Na jednost-
kach typu Roeder znajdowaly sie 2 ku-
try motorowe i 2 jole. Kutry motoro-
we umieszczono w rejonie dziobowego
komina, a do ich obslugi stuzyly dzwi-
gi o udzwigu 9 t, male szalupy staly
w rejonie rufowego komina, a obstu-
giwaly je zurawiki. W praktyce sktad
wyposazenia pokltadowych $rodkéw
plywajacych miescil si¢ w bardzo sze-
rokim przedziale. W czasie wojny nisz-
czyciele wyposazono dodatkowo w tra-
twy ratunkowe, o charakterystycznym
kwadratowym ksztalcie. Umieszczano
je na nadbudéwkach, ostonach pomo-
stéw, wyrzutniach torpedowych i ma-
skach dziat gléwnego kalibru.
Urzadzenia kotwiczne skladaly sie z 2
kotwic systemu Halla o masie po 1,5 t,
ktére obstugiwaly 2 windy kotwiczne,
zasilanej silnikiem elektrycznym. Wycia-
garka rufowa z napedem elektrycznym



wykorzystywana byta do stawiana tra-
16w, holowania i cumowania.

Wyposazenie radioelektroniczne

Niszczyciele zostaly wyposazone w 4
nadajniki i odbiorniki radiowe (fale dtu-
gie, fale dlugie bliskiego zasiegu, fale
krotkie i fale ultrakrotkie). Kabina ra-
diowa znajdowala si¢ na dolnej kon-
dygnacji dziobowej nadbudéwki, obok
umieszczono stanowisko szyfrowania
z maszyng szyfrujaca ,Enigma”.

Srodki hydroakustyczne niemieckich
niszczycieli poczatkowo ograniczatly
sie do stacji szumonamiernikéw GHG
(Gruppenhorchgerit), w ktérej sktad
wchodzito 36 hydrofonéw, rozmieszczo-
nych wzdtuz burt, wzmacniacz, konden-
sator, 2 bloki zasilania dla wzmacniacza
i odbiornikéw. Za posrednictwem ko-
mutatora mozliwe byly rézne tryby pod-
laczenia odbiornikéw. Czestotliwos$ci
robocze: 500 Hz, 1,3,6 i 10 kHz. Uwaza-
no, ze przy Sredniej predkos$ci urzadze-
nie pozwoli wykry¢ szum torped z od-
leglosci 2000 m, a okretu podwodnego
-z 500-700 m, w warunkach bojowych
okazalo si¢ jednak, ze faktyczne mozli-
wosci stacji sg znacznie skromniejsze.

W roku 1938 firma ,GEMA’ zakon-
czyla prace nad hydrolokatorem, kt6-
ry otrzymal nazwe ,S-Geriat” lub
»Schallwellengerit” (,Schallwelle — fala
dzwigkowa). Zasady pracy urzadzenia
byly identyczne jak brytyjskiego ,Asdic”.
,S-Gerit” pracowalo na czestotliwosci
10-15 kHz z czestotliwoscig impulséw do

Karl Galster (Z 20) w 1943 roku, widoczne wyposazenie radioelektroniczne okretu z tego okresu.

300 Hz, jego zasieg wynosit kilkaset me-
trow, i w sprzyjajacych warunkach za-
pewnial doktadno$¢ namiaru rzedu 1°
i odlegtosci — okoto 1%. Dostawy urza-
dzen dla floty przebiegaty bardzo powoli.
Do konica 1939 zamontowano je na Zen-
ker i Eckoldt, a do lipca roku nastepne-
g0 zamierzano wyposazy¢ w nie pofowe
posiadanych niszczycieli. W rzeczywi-
stosci Riedel otrzymal ,S-Gerat” w sierp-
niu 1940, Ihn — w lutym 1941, podczas,
gdy Heinemann i Steinbrinck w ogéle nie
otrzymaly hydrolokatoréw (o pozosta-
tych jednostkach przedwojennej budowy
brak dokladnych informacji).

W literaturze popularnej aktyw-
ne $rodki hydrolokacyjne niemieckich
okretéw zyskujg wysoka ocene, jednak
analiza doswiadczen bojowych wskazu-
je na co$ zgota odmiennego.

Od jesieni 1940 niszczyciele zacze-
to wyposaza¢ w stacje radiolokacyjne3
FuMO 21. Zbudowano dla nich niewiel-
kie pomieszczenie na gérnym mostku
za platformg dalmierza. Stacja posiada-
ta antene typu ,materac” o wymiarach
4 x 2 m, roboczg czestotliwosé 368 MHz
(dtugosé fali 81,5 cm) oraz zasieg wykry-
wania celéw nawodnych okoto 5,5 Mm.
Zainstalowanie solidnego radaru zmu-
sito do usuniecia reflektora z masztu
oraz zastgpienia poprzedniego dalmie-
rza o bazie 4-metrowej nowym o bazie
3-metrowej. Na okretach typu 34/34A
stacja radiolokacyjna miata znaczne
ymartwe pole” w sektorach rufowych.
Niszczyciele nastepnej serii, dzieki in-

nemu rozmieszczeniu fok masztu, przy
tych samych gabarytach anteny, posia-
daly juz petne, okrezne pole obserwacji.

Od roku 1943 stacje FuMO 21 za-
stepowano ulepszonymi FuMO 24 lub
FuMO 25 (antena o wymiarach 6 x 2 m).
Na przetomie lat 1944/1945 wigkszo$é
ocalatych okretéw otrzymata dodatkowo
radar FuMO 63 ,Hohentwiel-K” (czesto-
tliwo$¢ 556 MHz, dtugos¢ fali 53,9 cm,
zasieg wykrywania celéw nawodnych
okoto 5 Mm, powietrznych w zalezno-
$ci od putapu od 10 do 40 km), ustawio-
ny na miejscu reflektora za rufowym ko-
minem. Beitzen i Ihn nie otrzymaly juz
tego radaru.

W czasie II wojny $wiatowej radiolo-
kacja zajeta trwale miejsce na okretach
i zarekomendowata sie jako doskonaty
$rodek nawigacyjny oraz wykrywania
celéw. W roku 1943 Royal Navy opano-
wala strzelania artyleryjskie wg wska-
zan radaru, osiagajac dzieki temu prze-
wage nad przeciwnikiem. Niemieckie
stacje radiolokacyjne znacznie ustepo-
waly alianckim pod wzgledem swoich
mozliwo$ci. Namiary celéw byly okre-
$lane z doktadnoscig 3°, btad w ocenie
dystansu siegal 70 m, za$ 2 znajdujace
sie blisko siebie cele zlewaly si¢ na ekra-
nie w jedno echo, co calkowicie wyklu-
czato mozliwos¢ prowadzenia ,0gnia na

3. niemieckie stacje radiolokacyjne posiadaly na-
stepujace oznaczenia : FuMO (Funkmess-Ortung) —
dalmierz radiowy, FuMB (Funkmess-Beobachtung)
- detektor pasywny, FUIME (Funkmess-Erkennung)
— identyfikator ,swéj-obcy”.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Jednostki typu 34/34A posiadaly fatalne wiasciwosci morskie, czes¢ dziobowa byta zalewana przez fale juz przy stabym sztormie. Na fotografii

Theodor Riedel (Z 6) w pazdzierniku 1938 roku na Morzu Srédziemnym.

$lepo”. Poza tym niemieckie radary oka-
zaly sie systemami kapry$nymi i trudny-
mi w obstudze. Psuly sie czesto. Niemcy
nie dysponowali radarem umozliwiajg-
cym kierowanie ogniem artylerii plot.
Dystans miedzy niemieckim a alianckim
wyposazeniem radioelektronicznym
ujawnil sie w z duzg silg od roku 1942,
a pdzniej juz sie tylko nieubtaganie po-
wigkszat.

Warto wspomnie¢ jednak o pewnym
atrybucie radioelektronicznego wypo-
sazenia niemieckich okretéw, a miano-
wicie stacjach rozpoznania radioelek-
tronicznego, w literaturze nazywanych
detektorami pasywnymi. Do nich zali-
czaly sie stacje FuMB 3 ,Bali”, FuMB 4
ySumatra”, FuMB 6 ,Palau” czy FuMB
7 ,Timor”, przeznaczone do wykrywa-
nia radiolokatoréw przeciwnika. Posia-
daly one anteny typu dipol lub niewiel-
kie anteny kratownicowe, montowane
na fokmaszcie (na poziomie platformy
reflektora lub ,bocianiego gniazda”)
oraz wiatrochronie mostka.

W samym koncu wojny Paul Jacobi,
a by¢ moze i inne okrety, otrzymat stacje
FuME 2 ,Wespe-G” systemu identyfika-
cji ,swoj-obey”.

Dzielnos¢ morska, statecznosc,
sterownosc.
Juz pierwsze rejsy niszczycieli typu
34/34A ujawnily niedoskonatosci ksztal-
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tu kadtuba, kiepska statecznos¢ i zady-
mianie. W sztormowej pogodzie okre-
ty nie wschodzily na falg, lecz zarywaly
sie w nig dziobem. Nawet przy niewiel-
kim falowaniu, caly poktad dziobowy az
po dzialo Nr 1 byt ciggle zalewany poto-
kami wody, a poruszanie sie po gérnym
poktadzie stwarzalo ryzyko utraty zycia.

W celu zmniejszenia zabryzgiwania
dziobowej czeséci na Georg Thiele zain-
stalowano specjalne odbijacze bryzg,
idace wzdtuz pokladu dziobowego od
kluz kotwicznych do dziala Nr 2. Roz-
wigzanie nie sprawdzilo sie w praktyce
i zostalo usuniete jeszcze przed wybu-
chem wojny. W latach 1944-1945 po-
dobne zamontowano w czasie remontu
na Hans Lody.

Stateczno$¢ jednostek typu Maass
przedstawiata wiele do zyczenia. Z uwa-
gi na znaczng ,gorng” wage oraz ciezki
kadtub wysoko$¢ metacentrum przy wy-
pornosci pelnej wynosita zaledwie 0,79
m, a przy standardowej zmniejszala sie
do 0,6 m. Zwigkszenie wypornosci i sze-
rokosci okretéw typ 36 wptyneta dodat-
nio na stateczno$¢. Pomiary prototy-
powego Diether von Roeder wykazaly
wysoko$¢ metacentrum 0,95 m przy pel-
nej wypornosci, a 0,75 m przy standar-
dowej. Kolysanie boczne oceniano jako
calkowicie umiarkowane.

Manewrowos¢ jednostek typu 34/34A
oceniono niewysoko. Srednica cyrku-
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Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
lacji przy predkosci 21,4 wezla wynosi-
ta 580 m (4,83 dtugosci kadtuba), a przy
predkosci 35 weztéw — 855 m (7,1 dtu-
gosci kadtuba). Przy gwaltownym prze-
rzuceniu steru powstawalo przeglebienie
na dziéb. W warunkach sztormowych
okret stabo stuchat steru i myszkowat
po kursie. W latach 1938-1939 na Her-
mann Schoemann dla poprawy sterow-
nosci przedtuzono pletwy denne, jednak
nie przyniosto to oczekiwanych rezul-
tatéw. Natomiast na niszczycielach typ
36 dzieki przedtuzeniu ptetw dennych
i zmianie ksztaltu rufy sterownosé po-
prawila sie nieco, choé z powodu znacz-
nej dlugosci jednostek Srednica cyrkula-
¢ji nadal pozostala znaczna.

Latoga

Zaloga przedwojennych niszczycie-
li sktadata sie z 10 oficeréw i 313-315
marynarzy. W latach wojny z reguly
liczbe oficeréw zmniejszano, z powodu
ich braku na innych jednostkach, prze-
de wszystkim okretach podwodnych.
Tym niemniej rozbudowa artylerii plot.
powodowala wzrost ogélnej liczebno-
$ci zatogi.

Kabina dowddcy zajmowata 2/3 rufo-
wej nadbudéwki i sktadata sie z sypial-
ni, salonu i wezla sanitarnego o tacz-
nej powierzchni 19 m2. Tam, tyle tylko,
ze blizej dziobu znajdowata sie¢ mesa ofi-
cerska z bufetem. Pomieszczenia miesz-



kalne oficeréw (III przedzial) skladaty
sie z 10 kabin jedno i dwuosobowych.
Ogétem przewidywano 15 miejsc, co
zwigzane bylo z rezerwg na ewentual-
ne zaokretowanie sztabu flotylli. Kabiny
oficerskie wyposazone byly w stét, kana-
pe, koje, umywalke i liczne szafki. Koje
z reguly umieszczone byly wzdluz burt
okretu, co ograniczato ucigzliwosci przy
kotysaniu. Radzieccy specjalisci, bada-
jacy zdobyczne okrety, podkreslali wy-
gode kabin oficerskich, krytykujac jed-
nocze$nie ciasnote i szczuplo$¢ mesy
oficerskie;j.

Podoficerowie starsi byli zakwate-
rowani w II przedziale w 6 dwuoso-
bowych kabinach, przylegajacych
do mesy. Marynarzy rozmieszczono
w 9 kubrykach: okoto 70 ludzi na dol-
nej platformie na rufie, pozostali, w tym
cala obstuga maszynowni — w czesci
dziobowej na dolnej i gérnej kondygna-
¢ji poktadu dziobowego. W XI przedzia-
le na poktadzie dziobowym znajdowat
sie 8-10 miejscowy kubryk podoficeréw
miodszych.

Na okretach zbudowanych przed
wojng kubryki marynarskie byty wypo-
sazone w stacjonarne, pietrowe koje,
w wiekszej czesci rozmieszczone w po-
przek kadtuba okretu. Na jednego mary-
narza przypadalo 1,25 m? powierzchni
pomieszczen mieszkalnych. W kubry-
kach znajdowaly sie szafy wykonane
z plyt prasowanego kartonu, duralumi-

niowe, sktadane stoly oraz umywalnie
do zmywania naczyn. Do ogrzewania
pomieszczen na niemieckich niszczycie-
lach zamiast stosowanego powszechnie
ogrzewania parowego stuzyty kominki
elektryczne. Kubryki nie posiadaly izola-
¢ji, co z jednej stron umozliwiato szybki
dostep do burt w czasie likwidacji prze-
bi¢, z drugiej jednak powaznie pogar-
szalo warunki bytowe, szczegdlnie na
wodach pélnocnych. Tym niemniej juz
wspomniany wecze$niej W.W. Smirnow
byt dostownie zaszokowany uwaga, jaka
przywigzywano na niemieckich niszczy-
cielach do bytowych drobiazgéw, przy-
ktadowo w umywalniach zatogi byty
krany z zimna i ciepla woda. Radzieccy
specjalisci zwroécili uwage na duza licz-
be szaf chtodniczych (mesy i bufety po-
siadaly wilasne lodéwki), a takze r6zne-
go rodzaju magazynkéw i warsztatow,
wéréd ktorych byt nawet krawiecki
i szewski

Rdznice zewnetrzne

Mimo, Ze niszczyciele typ 34/34A bu-
dowane byly przez r6zne stocznie, ze-
wnetrzne réznice miedzy nimi byly mi-
nimalne. Pierwsze 4 okrety posiadaty
polokragla steréwke, ktéra okazala sie
zbyt ciasna i wkrétce zostala zastgpio-
na przez prostokatng. Poza tym jed-
nostki wyréznialy sie zaokragleniem
pokladu i burt na poktadzie dziobo-
wym. Niszczyciele z kotlami Bensona

Georg Thiele (Z 2) po zabudowie listew przeciwbryzgowych wzdtuz pokfadu dziobowego.

(Z 9 - Z 16) posiadaly w przedniej czg-
$ci rufowego komina 2 kominki awa-
ryjnego zrzutu pary. Niszczyciele zbu-
dowane przez ,Germaniawerft” (Z 9
— Z 13) mialy $srodkowy iluminator ste-
réwki nieco podniesiony ponad pozo-
stale, a na okretach z ,Deschimag” za-
okraglenie poszycia na skraju poktadu
dziobowego mialo mniejszy kat.

Niszczyciele typu Roeder, jak juz za-
uwazyliSémy, réznily sie ksztaltem stewy
dziobowej: na Z 17 - Z 19 byla ona pro-
sta, a na Z 20 — Z 22 - kliprowa. Poza
tym platforma reflektora na fokmasz-
cie na Z 17 - Z 19 znajdowata sie na po-
ziomie dziobowego komina, a na pozo-
stalych okretach w potowie wysokosci
masztu. Zbudowane jako ostatnie Z 21
i Z 22 posiadaly wyraznie grubsze dolne
czesci fokmasztu.

Malowanie

Przedwojenny schemat malowania
niszczycieli zasadniczo nie réznit sie od
przejetego jeszcze w czasie I wojny $wia-
towej, tak zwanego ,schematu 50/51”.
Kadluby malowano na kolor szary (Dun-
kelgrau 51), a nadbudéwki na jasnosza-
ry (Hellgrau 50), linia wodna byta ciem-
noszara (Grau 23a/23b). Do malowania
podwodnej czesci kadluba wykorzysty-
wano 4 odcienie czerwieni. Kominy czar-
ne lub (szczegdlna moda!) biale, poktady
— ciemnobrgzowe lub ciemnoszare, pra-
wie czarne (Teerfirnis Tf 99).

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Erich Steinbrinck (Z 15) w standardowym przedwojennym malowaniu, kadtub szary, nadbudéwki jasnoszare, kotpaki kominéw biate. Numery

taktyczne biafe z czarnym podcieniem.

W okresie przedwojennym na burta
malowano numery taktyczne skltadaja-
ce sie z 2 cyfr, z ktérych pierwsza ozna-
czata numer dywizjonu (Leberecht Maa-
ss nie posiadal numeru taktycznego).
Rozkazem z 7 listopada 1939 r. zostaly
one zlikwidowane, cho¢ istniejg podsta-
wy by sadzié, ze zostaly one zamalowa-
ne wkrétce po rozpoczeciu dziatan bo-

jowych. Réwnocze$nie usunieto tablice
z nazwami okretéw, jednak herb pan-
stwowy — orzel ze swastyka, przymoco-
wany do wiatrochronu mostka — zacho-
walt sie znacznie dtuzej. W okresie wojny
dla utatwienia rozpoznawania niszczy-
cieli z powietrza na ich poktadach na
dziobie i rufie malowano biate kregi ze
swastyka.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Jak przewazajaca wiekszosé okre-
téw II wojny $wiatowej, niemieckie
niszczyciele nie uniknety fascynacji ka-
muflazem Jeszcze w okresie kampanii
norweskiej Theodor Riedel byt pomalo-
wany w unikalng, tréjkolorowa ,moza-
ike”, jednak na szerszg skale kamuflaz
pojawit sie na niszczycielach dopiero
od roku 1942. Z reguly wykorzystywa-

Friedrich Thn (Z 14) jesienia 1941 roku w jasnoszarym malowaniu, uwage zwraca radar i wysoko$¢ komindw, ktére zostaty w nastepnym roku

skrocone.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Theodor Riedel (Z 6) w roku 1943 (wg innych Zrédet w listopadzie 1942 r.) w Kilonii, po przebudowie ze skréconymi kotpakami na kominach,

masztem tréjnoznym i anteng radaru FuMO 21.

no dwukolorowy schemat malowania.
Poczatkowo na wierzch poprzedniej
farby nanoszono szerokie ciemnosza-
re lub czarne kliny, czesto by stworzy¢
efekt ,skrécenia” zamalowywano dziéb
i rufe, malujgc falszywe odkosy fal. Od
roku 1943 zaczeto stosowaé dwu lub
tréjbarwne malowanie w postaci scho-
dzacych sie paséw, w marynarskim zar-
gonie zwane ,zebrg”. Wéréd oficeréw

marynarki wojennej nie byto jednolite-
go stanowiska co do uzytecznosci ka-
muflazu. Przyktadowo, dowddca 5 flo-
tylli KptzS (kmdr) Wolf w lipcu 1943
zaproponowal likwidacje kamuflazu
okretu swego zespotu i catkowite prze-
malowanie ich na kolor jasnoszary. Od
roku 1944 wiekszos¢, o ile nie wszyst-
kie niemieckie niszczyciele nie nosily
juz kamuflazu.

Paul Jacobi (Z 5) w oryginalem kamuflazu ,zebra” z 1942 roku.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Modernizacje w latach wojny

Od potowy 1940 roku, gdy rozpocze-
ly sie powazniejsze modernizacje, w stuz-
bie pozostawalo jedynie 10 niszczycieli.
Pierwsza istotng zmiang ich sylwetki bylo
zamontowanie trojnoznego fokmasztu.

Zmiany uzbrojenia plot. rozpoczely sie
od zamiany automatycznych dzial kal.
20 mm C/30 nowszym modelem C/38.
jako pierwszy w kwietniu 1941 otrzy-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




maly je Ihn i Heinemann. Wraz z zamia-
ng zainstalowano 3 dodatkowe dziata —
na pokladzie dziobowym przed dzialem
Nr 1 oraz w rejonie zakoniczenia pokla-
du ochronnego pod lufami dziat Nr 2
i Nr 4. P6Zniej automat dziobowy zostat
przeniesiony blizej dziobnicy.

Od konca 1941 na niszczycielach za-
czgto montowaé poczwornie sprz¢zone
dziata kal. 20 mm ,Vierling”. Instalowa-
no je na rufowej nadbudéwce na miej-
scu dotychczasowych 2 pojedynczych
dziat kal. 20 mm, ktére przeniesiono na
skrzydta mostku (przy tym na Galsterze
grotmaszt zostal przeniesiony na przed-
ni skraj poktadu ochronnego, tak jak
w okretach typu 34). Jedynie Heinemann
i Schoemann, ktére zatonely odpowied-
nio w styczniu i maju 1942, pozostaly
z pierwotnym zestawem uzbrojenia.

W poczatkach 1942 na ocalalych nisz-
czycielach typu 34/34A (Beitzen, Jacobi,
Riedel, Lody, Ihn i Steinbrinck) skr6cono
o 1,2 dziobowe kominy i o 0,7 m koszul-
ki, co pozwolilo nieco obnizy¢ ,gérng”
wagge 1 poprawié statecznos¢.

W roku 1944 Jacobi i Lody przeszly re-
mont kapitalny, w toku ktérego otrzymaly
Jatlantycka” stewe dziobowa, zwickszaja-
cg dlugosé do 121 m (w przypadku Lody
do 123 m), a takze charakterystyczng pod-
stawe fok masztu, umozliwiajaca pelny
obrét antenie radaru, zwang w zargonie
floty ,wrotami” (Tormast). Na Beitzenie
prace ograniczyly sie jedynie do przeréb-
ki stewy dziobowej.

Do polowy roku 1944, niebezpie-
czehnstwo ze strony alianckiego lotni-

ctwa, zmusilo Niemcéw do znacznego
wzmocnienia uzbrojenia plot. swoich
okretéow. W tym czasie na uzbrojenie
weszly nowe automatyczne dziata kal.
37 mm M/42 produkowane przez kon-
cern ,Rheinmetall-Borsig”, posiadajace
zwiekszong szybkostrzelnosé. Byta to
zmarynizowana wersja armijnych dziat
,Flak 36” z przedtuzong lufa. Automa-
tyka dziala opierala sie na zasadzie od-
rzutu zamka, dzieki czemu techniczna
szybkostrzelno$¢ osiagneta 250 strza-
16w na minute, cho¢ praktyczna byla
nizsza. Standardowa obejma miescita
5 naboi. Wersja poktadowa wazyla 1,35
t i jako pierwsza w niemieckiej flocie
byla wyposazona w tarcze ochronna.
Przyjety w listopadzie 1944 projekt
modernizacji ,Barbara” przewidywat
gruntowne przezbrojenie niszczycieli.
Dla okretow typu 34/34A przewidywano
nastepujacy standard uzbrojenia: 6 po-
dwdjnie sprzezonych dziat kal. 37 mm
(para etatowych C/30 plus po 2 M/42 na
nadbudéwce dziobowej i na stanowisku
dziala Nr 3), 9 dzial kal. 20 mm (poje-
dyncze na dziobie, podwdjnie sprzezone
LM/44 na skrzydtach mostka i poczwoér-
nie sprzezone na rufie), a takze wyrzut-
nie RAG (Raketenabschul3gerit) niekie-
rowanych pociskéw rakietowych kal. 86
mm. Dla Galstera — jedynego zachowa-
nego niszczyciela typu 36 — plan prze-
widywatl zamontowanie 14 dziat kal. 37
mm (6 x II, 2 x I), 9 dziat kal. 20 mm (1 x
I, 2 x1I, 1 x IV) oraz 4 wyrzutni RAG.
Programu ,Barbara” nie udato
sie zrealizowaé z uwagi na trudng

sytuacje militarng Niemiec. W pel-
nym zakresie prace przeprowa-
dzono jedynie na Jacobim, Lodym
i Steinbrincku, na ktérych usunig-
to dziato Nr 3. Na Galsterze w ro-
ku 1944 pojedyncze automaty kal.
20 mm na $rodkowej nadbudéw-
ce zastgpiono dziatami kal. 37 mm,
a na skrzydtach mostku i poktadzie
dziobowym obok dziata Nr 2 poja-
wity si¢ podwéjnie sprzezone dzia-
ta kal. 20 mm. Dodatkowe podwdj-
nie sprzezone dziata kal. 20 mm
ustawiono na baku, dziobowym
i rufowym pokladzie ochronnym.
W styczniu 1945 Ihn dostarczyt do
Norwegii nowe automatyczne dziala
kal. 37mm M/42 dla Galstera.

Sktad uzbrojenia artyleryjskiego nie-
mieckich niszczycieli przedwojennej bu-
dowy w konicu wojny przedstawial sie
nastepujaco:

* Beitzen —5x 127 mm (5 xI), 4 x 37
mm (2 xII), 8 x20mm (4 x I, 1 x IV);

e Jacobi — 4 x 127 mm (4 x I), 10 x 37
mm@xI[2xI),13x20mm (1 xI, 4x
II, 1 x IV);

® Riedel -5 x 127 mm (5 x 1), 4 x
37 mm 2 x II), 14 x 20 mm (6 x I, 2x
II, 1 x IV);

* Lody, Steinbrinck — 4 x 127 mm (4 x
I),14x37mm (7 xII), 10 x 20 mm (3 x
II, 1 x IV);

e Ihn-5x127mm (5 xI), 4 x 37 mm
(2x1II),18x20 mm (7 x II, 1 x IV);

e Galster—5x 127 mm (5 xI), 6 x 37
mm (2 xII,2x1), 15x20 mm (4 x II,
3xI 1x1IV).

Paul Jacobi (Z 5) w 1944 roku po modernizacja wedtug programu ,Barbara”. Prosze zwréci¢ uwage na przebudowang podstawe masztu dla
umozliwienia petnego obrotu anteny radaru FuMo 25.

Fot. zbiory Siegfried Breyer




Leberecht Maass (Z 1) krétko po oddaniu do
stuzby.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

lezczyclere przystepqu Ho wulkl

Przedwojenna kariera niemieckich
niszczycieli byta krétka i nie obfitowa-
fa w interesujace chwile. Po wejsciu do
stuzby, okrety typu Maass zostaly wia-
czone w tryby intensywnego szkolenia:
uczestniczyly w manewrach i skladaty
wizyty w zagranicznych portach. Jesie-
nig 1938 roku, w czasie kryzysu Sude-
ckiego niszczyciele 2 dywizjonu (Jacobi,
Riedel i Schoemann) wraz z pancerni-
kiem Admiral Graf Spee przeprowadzily
rejs na wody hiszpanskie, na ktérych to-
czyla sie jeszcze wojna domowa. W ma-
ju nastepnego roku Maass, Schultz, Thie-
le, Beitzen Ihn, Eckoldt i Kiinne znalazly
sie wéréd okretéw, ktére jako pierwsze
weszly do zajetego przez Niemcéw Me-
mel (Kiajpedy).

W dniu 23 sierpnia 1939 niemiecka
flota otrzymata rozkaz rozwiniecia bojo-
wego w ramach przygotowanego ataku
na Polske. Niszczyciele uzupelnily zapa-
sy bojowe 1 zajely pozycje w zachodniej
czesei Baltyku. Doszlo tam do kontaktu
z polskimi niszczycielami Grom, Blyska-
wica i Burza idacymi do Wielkiej Bryta-
nii, poniewaz wojna nie zostala jeszcze
wypowiedziana, okrety spokojnie mine-
ly sie na morzu. W nocy 27 sierpnia do-
szlo do awarii kotléw na niszczycielu
Schultz. Po jej usunieciu okret dogonit
zespol, jednak o godz. 02:24 w warun-
kach zaciemnienia staranowat torpedo-
wiec Tiger, ktéry zatonat po 40 minutach.
Niszczyciel odniést réwniez uszkodze-
nia czeSci dziobowej i zostat odholowa-
ny do Szczecina na remont, ktéry trwat
okoto miesigca.
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ciem operacji w Pillau (Pitawie) znaj-
dowaly sie okrety 1-go (Beitzen, Thiele),
3-go (Ihn, Steinbrinck), 6-go (Zenker,
Heinemann) 1 8-go (Arnim, Lody) dy-
wizjonu wraz z flagowym Maass. Rola
niszczycieli sprowadzata sie do patro-
lowania Zatoki Gdanskiej, gdzie na-
stepnego dnia Friedrich Thn byt bezsku-
tecznie atakowany przez polski okret
podwodny Sgp. W odpowiedzi jednost-
ka zaatakowata okret podwodny, zrzu-
cajac 3 bomby glebinowe — réwniez bez
zadnego rezultatu.

Jedynym istotnym epizodem kam-
panii byt b6j w rejonie Helu 3 wrzes-
nia, woéwczas Leberecht Maass pod flaga
FdT kontradm. Liitjensa i Wolfgang Zen-
ker, w trakcie wyjScia na rozpoznanie tej
bazy morskiej, weszly w wymiane ognia
ze stawiaczem min Gryf i niszczycielem
Wicher. Juz druga salwa flagowca uzy-
skata nakrycie. Gryf zostat trafiony 1 po-
ciskiem, ktéry zniszczyt baterie plot i za-
bit 1 marynarza. Odpowiedz byla nie
mniej skuteczna. Po 17 minutach pocisk
rozerwal sie na dziobowym pokltadzie
ochronnym Maass, zginglo 4 czlonkéw
obsady dziata Nr 1, a kolejnych 4 odnio-
sto rany. Niemcy zwiekszyli predkosé,
postawili zastone dymng i szybko wyco-
fali sie z pola walki.

Operacje na Morzu Pélnocnym rozpo-
czely sie 3 wrzesnia, gdy niemiecka flota
przystapila do stawiania obronnej pozy-
¢ji minowej , Westwall” (Wat Zachodni)
w Zatoce Helgolandzkiej. Oprécz sta-
wiaczy min w operacji uczestniczylo 16

Ciesnin Battyckich. W okresie miedzy 12
wrzesnia a 20 lutego 1940 przeprowa-
dzono 11 patroli na wody Skagerraku
i Kattegatu, w ktérych uczestniczyto 18
niszczycieli, w toku operacji zatrzyma-
no ponad 100 statkéw, z ktérych czesé
przejeto w charakterze pryzéw.

Najwieksze sukcesy w pierwszym
okresie wojny niemieckie niszczycie-
le osiggnely w toku aktywnych operacji
minowych u wybrzezy Anglii. Pierwsza
taka operacja zostala przeprowadzona
w nocy 18 pazdziernika, gdy 6 okretéw
postawito 300 min u ujscia rzeki Hum-
ber. Ich ofiarami padlo 7 statkéw (25
825 BRT). Do lutego 1940 niszczyciele
postawily 11 pozycji minowych (facznie
2160 min i ochraniaczy p6l minowych)*
w rejonie Newcastle, Cromer oraz uj-
$ciu rzek Humber i Tamiza. Najaktyw-
niej w dziataniach uczestniczyt Friedrich
Eckoldt, , ktory wzial udzial w 5 opera-
cjach, Kiinne i Heidkamp w 4, Beitzen,
Heinemann, Ihn, Steinbrinck i Galster
w 3, Zenker, Lody, Koellner i Liidemann
w 2, a Schultz, Arnim, Giese, Roeder
iSchmitt w 1.

Lacznie na zaporach minowych zato-
nelo 67 statkow o tonazu 241.022 BRT,
3 niszczyciele (Blanche, Gipsy i Greenvil-
le) 1 9 jednostek pomocniczych. Dalszych
79 statkéw (248 435 BRT) i 2 okrety zo-
staly uszkodzone. Najwieksza ofiarg byt

4. dane wg P Hervieuxa i M Whitleya, wg innych
zrédet od 1746 do 1880, w tym 648 min magnetycz-
nych.
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Paul Jacobi (Z 5) po wcieleniu do stuzby. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Caatdl

) r.azem Herman échoemann (Z 7) krétko po wcieleniu do stuzby, wrzesiert 1937 roku. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Bruno Heinemann (Z 8) na petnej ekspresji fotografii. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

=

gl;; d wy_buchemlvgquy: Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Friedrich Ihn (Z 14), sierpieft 1939 roku. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Diether von Roeder (Z 17), 1938 rok. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Hans Liidemann (Z 18), maj 1939 roku. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Karl Galster (Z 20) krétko przed wybuchem wojny, 1939 rok. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Niezidentyfikowany niszczyciel w poczatkowym okresie wojny na Battyku. Na pierwszym planie widoczne lufy dziat kal. 280 mm nalezace do

pancernika Schlesien (lub Schleswig-Holstein).

polski liniowiec Pifsudski. Sukcesy byly
w duzej mierze zastugg komodora Frie-
dricha Bonte, ktéry objat 26 pazdzier-
nika stanowisko Dowédcy Niszczycie-
li (FdT). Brytyjczycy okazali sie zupelnie
nie przygotowani na to, ze nawodne
okrety przeciwnika mogg dziata¢ literal-
nie ,,pod nosem” Royal Navy. Wystarczy
wspomnieé, ze w toku pierwszych ope-
racji punktami orientacyjnymi dla nie-
mieckich niszczycieli byty dzialajace la-
tarnie morskie.

W nocy 7 grudnia doszto do pierw-
szego starcia miedzy niemieckimi nisz-
czycielami a nieprzyjacielskimi jed-
nostkami tej samej klasy. Powracajace
z operacji w rejonie Cromer Hans Lody
i Erich Giese zauwazyly 2 sylwetki, kto-
re okazaly si¢ brytyjskimi niszczyciela-
mi Juno i Jersey. Wykorzystujac element
zaskoczenia, o godz. 03:14 Lody odpalit
3 torpedy z dystansu 25 kabli do pierw-
szego w szyku Juno. Do trafienia nie do-
szlo, bowiem torpedy nastawione byly
na zbyt duza gltebokosé. Réwnoczesnie
Giese oddal salwe 4 torped do drugie-
go niszczyciela, trafiajagc go w lewg bur-
te w rejonie rufowej wyrzutni torpedo-
wej. Jersey zostal powaznie uszkodzony,
lecz utrzymat sie na powierzchni. Moz-
na si¢ tylko dziwi¢, dlaczego d-ca 4 flo-
tylli KptzS Erich Bey nie dokonczyt ak-
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¢ji, bowiem Brytyjczycy byli przekonani,
Ze pechowa torpeda zostata wystrzelona
z okretu podwodnego i nie spodziewa-
li sie ewentualnego pojedynku z jednost-
kami nawodnymi.

Kroétsze wiosenne noce zmusily Niem-
c6w do rezygnacji z uzycia niszczycieli
do aktywnych dziatan minowych. W za-
mian postanowiono przeprowadzi¢ ak-
cje przeciw brytyjskim jednostkom ry-
backim. Operacja otrzymala kryptonim
JWikinger”. Rankiem 22 lutego 1940
6 niszczycieli z 1 flotylli (Eckoldt, Be-
itzen, Koellner, Riedel, Schultz i Maa-
ss) pod dowddztwem F-kpt (kmdr por.)
Bergera wyszlo z Wilhelmshaven i do
wieczora osiggnely rejon na péinoc od
Terschelling. Okoto godz. 19:00 obser-
watorzy zasygnalizowali nierozpozna-
ny samolot i na okretach ogloszono
alarm lotniczy. Beitzen i Koellner otwo-
rzyly ogien plot, na co samolot odpowie-
dziat salwami km-6w. Blyski wystrzaléw
o$wietlity niemieckie krzyze na skrzyd-
tach. Z Schultza nadano drogg radiowa
,10 swdj”, ale bylo juz za pédzno.

O godz.19:14 dwie bomby spadly za
Maassem, a trzecia eksplodowata w je-
go dziobowej nadbudéwee. Zginatl d-ca
okretu, K-kpt (kmdr ppor.) Franz Bas-
senge. Prowadzacy flotylle Friedrich
Eckoldt zawrdcit i zblizyt sie do uszko-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

dzonego niszczyciela, lecz o godz. 20:04
rozlegla sie na nim silna eksplozja. Gdy
rozwial si¢ dym na powierzchni utrzy-
mywaly sie jedynie na wpdl zatopione
czesci dziobu i rufy. Pozostale niszczy-
ciele spuscily szalupy i rozpoczely rato-
wanie ocalatych, udalo sie jednak pod-
ja¢ jedynie 60 ludzi z 342 osobowej
zatogi Leberecht Maassa.

W tym czasie Theodor Riedel rozpo-
czat poszukiwania okretu podwodne-
go i 0 godz. 20:08 zaatakowal wykryty
jakoby cel. Predko$¢ jednostki w chwili
zrzucania bomb glebinowych byla nie-
wielka, co spowodowalo, ze wzburzo-
na woda uszkodzila urzadzenia stero-
we. Dalszy cigg wydarzen przypominat
juz panike. Okrety podwodne i torpedy
widziano wszedzie, wobec czego F-kpt
Berger rozkazal przerwac akcj¢ ratow-
nicza i wycofa¢ sie z petng predkoscia.
Na znak protestu przeciwko tej decy-
zji, d-ca Eckoldt K-kpt Schemmel zszedt
z mostku. W zamecie stracono kontakt
z Maksem Schultzem, dopiero po p6t go-
dzinie jego resztki odnalaz} Koellner, kt6-
ry powrdcit na miejsce tragedii. Schultz
poszed! na dno z calg zalogg na czele
z K-kpt C. Trampedachem

Rezultatem operacji byta utrata
2 niszczycieli i 590 marynarzy. Zgodnie
z oficjalng wersjg winnym tragedii byt



bombowiec He-111 ze sktadu 26-eska-
dry. Pilot samolotu nie miat do§wiadcze-
nia w rozpoznawaniu celéw morskich,
a dodatkowo byl zbity z tropu prowa-
dzonym ogniem przeciwlotniczym.
Zdziwienie moze budzi¢ zaskakujaca
celno$¢ bombardowania. Watpliwos$ci
potwierdzily si¢ po zakonczeniu wojny,
gdy stalo sie jasne, ze krotko przedtem
brytyjskie niszczyciele — stawiacze min
z 20 flotylli postawily pole minowe na
torze wodnym zapory ,Westwall”. Zgod-
nie z wszelkim prawdopodobienstwem
Maass i Schultz podly ofiarami brytyj-
skich min.

Weseribung”

2 kwietnia Hitler wydal zarzadzenie
o rozpoczeciu operacji ,Weseriibung”,
ktérej celem bylo opanowanie Norwe-
gii i Danii. Do wysadzenia desantéw
morskich sformowano 11 grup okretéw.
Grupa I, przeznaczona do opanowania
Narviku, sktadata sie¢ z 10 niszczycie-
li (Thiele, Zenker, Arnim, Giese, Koellner;
Roeder, Liidemann, Kiinne, Heidkamp
i Schmitt) pod dow6dztwem komodo-
ra Bonte. Po przyjeciu zolnierzy na po-
ktad w Wesermiinde, krétko przed pot-
nocg 6 kwietnia okrety wyszly w morze.

Niszczyciele w ostonie krazownika lekkiego Niirnberg w czasie stawiania zapory minowej ,Westwall”.

Wraz z nimi wyruszyly okrety liniowe
Scharnhorst (pod flaga wiceadm. Liit-
jens) i Gneisenau. Weczesnym rankiem
na wodach Zatoki Helgolandzkiej jed-
nostki spotkaty sie z okretami Grupy nr
II z Cuxhaven (ciezki krazownik Admi-
ral Hipper, niszczyciele Jacobi, Riedel,
Heinemann i Eckoldt), ktérych zada-
niem bylo zdobycie Trondheim.

Niszczyciele, na kazdym z nich znaj-
dowalo sie 200 strzelcow gorskich, z tru-
dem pokonywaly trase w sztormowych
warunkach. Rankiem 8 kwietnia zesp6t
zostal wykryty przez brytyjski niszczy-
ciel Glowworm, ktéry jednak zostat za-
topiony przez Hippera. Niemcom udato
sie szczesliwie unikngé spotkania z flotg
brytyjska i do rana osiagna¢ wyznaczo-
ne punkty.

Zajecie Trondheim przebieglo prak-
tycznie bez oporu (jesli nie liczy¢ kilku
salw norweskich baterii nadbrzeznych).
11 kwietnia Theodor Riedel przechwy-
cil prébujace wyrwac sie z putapki, jaka
stanowil Trondheimsfjord norweskie
dozorowce Fosen i Steinkjaer. Z powo-
du braku paliwa Heinemann i Eckoldt
pozostaly w porcie do 14 kwietnia. Ja-
cobi i Riedel uszkodzone w wyniku wej-
$cia na mielizne, pozostaly w Norwe-

gii dtuzej. Okrety te wysadzaly desanty,
wspieraly ogniem artyleryjskim wtas-
ne wojska, a zdjete z ich poktadow dzia-
ta i bron plot., zasilita uzbrojenie baterii
nadbrzeznych i zarekwirowanych jed-
nostek. Dowddca 2 flotylli, F-kpt. Pufen-
dorf czasowo petnit obowiazki komen-
danta morskiego Trondheim.

Najbardziej dramatyczne karty kam-
panii norweskiej zwigzane byly jednak
z Narvikiem. Rankiem 9 kwietnia u wej-
$cia do Ofotfjord niemieckie niszczycie-
le zatrzymaly 3 norweskie dozorowce
(Michael Sars, Kelt i Senja). Zenker, Ko-
ellner i Kiinne wysadzily desant w Her-
jangsfjordzie, do ktérych dotaczyt p6z-
niej Erich Giese, pozostajacy za grupa
z powodu awarii sitowni.

3 pozostate niszczyciele komodor
Bonte poprowadzit do portu w Narvi-
ku, jednak o godz. 05:15 na jego dro-
dze stanal pancernik obrony wybrze-
za Eidsvold. Pojawienie sie niemieckich
okretéw nie bylo zaskoczeniem dla Nor-
wegdw, ktdrzy przywitali gosci wystrza-
fem z dziala kal. 210 mm. Flagowy Wil-
helm Heidkamp zastopowal maszyny
i podniést uspakajajacy sygnat ,Wysy-
tam t6dz z oficerem”, zmuszajac Norwe-
géw do przerwania ognia. Niemiecki

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Zima 1939/40 na Baltyku nalezata do bardzo srogich, grupa niszczycieli z trudem porusza sie w lodzie.

parlamentariusz K-kpt Gerlach zako-
munikowat d-cy Eidsvolda, ze Niemcy
przybywaja jako przyjaciele i obron-
cy, proponujac rozbrojenie okretu. Po
otrzymaniu odmowy, Gerlach powr6-
cit do todzi i po odejsciu na bezpieczng
odlegtosé, wystrzelit czerwong rakiete,
po ktorej Heidkamp natychmiast odpa-
lit salwe 2 torped. Torpedy trafity w re-
jon dziobowych komér amunicyjnych
Eidsvolda. Potezna eksplozja rozerwa-
fa stary okret na kawalki. Z calej zato-
gi udalo sie uratowaé jedynie 6 mary-
narzy, pozostatych 177 czlonkéw zatogi
zgineto. Okoto godz. 05:45 do boju przy-
stapil drugi pancernik — Norge. Salwy
starych dziat wyraznie przenosity. Pan-
cernik zdotat wystrzeli¢ 5 pociskow kal.
210 mm i 7 kal. 150 mm. Bernd von Ar-
nim (K-kpt. K. Rechel ) otworzyt ogien
ze swych dzial kal. 127 mm i odpalit sal-
we 7 torped. Trafiony przez dwa z nich
okret, przewrdcit sie i zatonat wraz ze
102 cztonkami zatogi, uratowano 89 lu-
dzi. Zatopienie Norge zakonczylo opor.
Niszczyciele weszly do portu i rozpocze-
ly wysadzanie desantu. Miasto zdotano
opanowa¢ praktycznie bez oporu.

Po dtugotrwalym przejsciu morzem
niemieckie niszczyciele zostaly praktycz-
nie bez paliwa, a w charakterze uzupel-
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nienia dysponowaly jedynie zbiornikow-
cem Jan Wellem (drugi — Kattegat, zostat
zniszczony przez norweski dozorowiec).
Uzupelnianie paliwa przebiegato bardzo
powoli, zbiornikowiec mégt bowiem
jednoczesnie obslugiwaé nie wiecej niz
2 okrety, a na kazdy potrzeba bylo 7-8
godzin. Do wieczora paliwo pobrat jedy-
nie Heidkamp, a Zenker i Koellner nadal
pozostawaly przy burtach zbiornikow-
ca, wobec czego postanowiono o dobe
przesungé wyjScie grupy w morze i po-
wrét do Niemiec. To op6Znienie miato
swoje tragiczne skutki.

O swicie 10 kwietnia w Ofotfjordzie
pojawita sie brytyjska 2 flotylla niszczy-
cieli komandora Warburton-Lee (Har-
dy, Hunter, Havock, Hostile i Hotspur).
Z powodu bataganu organizacyjnego,
dozorujacy Diether von Roeder powré-
cit do narwickiego portu, co spowodo-
walo, ze brytyjski atak okazat sie cal-
kowitym zaskoczeniem. O godz. 05:55
torpeda z Hardy'ego trafita w rufowg
cze$¢ Wilhelma Heidkampa. Wywota-
na trafieniem detonacja wilasny torped
zniszczyta okret az po przedziat maszy-
nowni Nr 1. Zgingl komodor Bonte i 82
czlonkéw zatogi. Uszkodzony niszczy-
ciel przycumowano do burty neutralne-
go statku, by zapobiec natychmiastowe-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

mu zatonieciu, jednak nastepnego ranka
okret przewr6cil sie i zatonal. Anton
Schmitt padt ofiarg 2 torped wystrzelo-
nych przez Huntera. Wywolana wybu-
chem fala wyrzucita d-ce niszczyciela
K-kpt. Bohmego daleko za burte. Stra-
ty wyniosly 52 ludzi. Na stojacy w od-
legtoéci niewielu metréw niszczyciel
Kiinne wskutek eksplozji spadly z funda-
mentéw obie turbiny. Po otrzas$nieciu sie
z zaskoczenia, artylerzysci Kiinnego, Lii-
demanna i Roedera otworzyli ogien, jed-
nak nie uzyskali Zadnego trafienia, a od-
palone przez Roedera torpedy przeszly
pod 3 brytyjskimi niszczycielami. W od-
powiedzi Brytyjczycy powaznie uszko-
dzili Liidemanna i Roedera oraz zatopili
8 stojacych w porcie statkéw.

Po prawie godzinnej akcji Brytyjczy-
cy rozpoczeli odwroét. Niespodziewanie
z prawej burty pojawily sie 3 niemieckie
niszczyciele — Zenker, Koellner i Giese,
prowadzone przez KptzS E. Beya, kt6-
re wyszly z Herjangsfjordu. Bitwa roz-
poczeta sie na nowo. Prawie réwnoczes-
nie na kursie brytyjskiej flotylli pojawily
sie Arnim i Thiele, ktore o godz. 06:57
niespodziewanie ostrzelaly z niewiel-
kiej odlegtosci Hardy’ego, po czym od-
pality nieskuteczng salwe torped w kie-
runku Havocka. Sytuacja zmienila sie



gwaltownie na korzy$¢ Niemcow. Cel-
ne salwy niemieckich niszczycieli zmie-
nity Hardy’ego w plonacy wrak. Kmdr
Warburton-Lee zostal $miertelnie ran-
ny, a okret po utracie sterownosci wy-
rzucil sie na brzeg. Powaznie uszkodzo-
ne zostaly Hotspur i Hunter. Georg Thiele
zostat trafiony 7 pociskami, jednak kon-
tynuowal walke i odpalil 3 torpedy,
z ktorych jedna trafita Huntera. Nastep-
nie Hotspur, ktéry utracil sterowno$é
staranowal swego ,blizniaka”. Szczepio-
ne okrety byly bezlito$nie rozstrzeliwa-
ne przez Zenkera, Koellnera i Giesego. Po
pewnym czasie Hunter poszed! na dno,
a Hotspur zdotat ujsé, sterujgc jedynie
pracg turbin.

Starcie moglo zakonczy¢ sie przeko-
nujagcym zwyciestwem Niemcéw, gdy-
by nie brak zdecydowania KptzS Beya,
ktory zrezygnowal z poScigu za ucho-
dzacymi okretami Royal Navy. Okaza-
fo sie to mie¢ bardzo negatywne skutki,
bowiem wychodzace z Ofotfjordu bry-
tyjskie niszczyciele bezkarnie zniszczy-
ly idacy do Narviku zaopatrzeniowiec
Rauenfels. W rezultacie niemieckie nisz-
czyciele, ktore w walkach zuzyly co naj-
mniej polowe zapasu amunicji i wieksza
liczbe torped, tracac mozliwosé uzupel-
nienia zapasow.

Wieczorem Zenker (K-kpt G. Ponitz)
i Giese (K-kpt. K. Schmidt) podjely prébe

przebicia sie z fiordu, lecz widzac prze-
wazajace sily nieprzyjaciela, zawrdcily.
Zablokowanym w rejonie Narviku nie-
mieckim niszczycielom pozostato jedynie
oczekiwanie na dopehnienie sie losu.
Druga bitwa pod Narvikiem rozpo-
czela sie 13 kwietnia. Brytyjska eskadra
pod dowddztwem wiceadm. Whitwort-
ha, sktadajgca sie z okretu liniowego
Warspite i 9 niszczycieli (Bedouin, Cos-
sack, Punjabi, Eskimo, Kimberley, Hero,
Icarus, Forester i Foxhound) weszta do
Ofotfjordu wkrétce po potudniu. Pierw-
szy boj z Brytyjczykami podjat Erich Ko-
ellner, ktoéry z powodu wczesniejszych
uszkodzen, gdyz po rozdarciu dna na
nieznanej podwodnej skale na dlugos-
ci od przedziatu IX do XIII i po przeka-
zaniu paliwa oraz torped wystany zostat
do Djupvik, gdzie miat spetnié¢ role ,jed-
nostki zaporowej” (nm. Sperrbatterie).
Uprzedzone przez samolot niszczyciele
Bedouin, Punjabi i Eskimo przygotowa-
ty swoje dziata i wyrzutnie torpedowe,
tak, ze polozenie Koellner stalo si¢ bez-
nadziejne. W ciggu 10 minut okret zo-
stal trafiony torpedg w cze$¢ dziobowag
oraz wieloma pociskami artyleryjskimi.
Na rozkaz d-cy F-kpt. Schulze-Hinrich-
sa, zaloga opuscita niszczyciel, jednak
obstuga jednego z dzial kal. 127 mm
kontynuowata walke. Wowczas Wars-
pite uzyt dzial gléwnego kalibru. Po 6

salwach okretu liniowego wszystko sie
zakonczylo. Straty zalogi Koellnera wy-
nosity 31 zabitych i 31 rannych. Urato-
wani czlonkowie zalogi trafili na brzegu
do norweskiej niewoli, z ktérej uwolnio-
no ich dopiero w czerwcu.

O godz. 13:15 Zenker, Arnim i Liide-
mann weszly do Ofotfjordu, gdzie dota-
czyly do nich Kiinne i Giese. Rozpocze-
ta sie bitwa manewrowa. Przeciwnicy
skrywali sie w §nieznych tumanach, wy-
mieniajgc salwami artyleryjskimi i tor-
pedowymi, nieefektywnymi z powodu
stabej widocznosci. Tylko Bedouin uzy-
skat kilka trafien. W trakcie walki poja-
wito sie 10 bombowcéw ,Swordfish”
z lotniskowca Furious. Duza predkosé
i nieprzerwane manewrowanie ura-
towalo niemieckie okrety przed tra-
fieniami, 2 maszyny zostaly zestrzelo-
ne ogniem artylerii plot. Wystrzelone
przez Zenkera torpedy przeszly w po-
blizu Warspite’a, jednak nie dosiegly
okretu liniowego. O godz. 14:50 Niem-
¢y po wystrzelaniu niemal catej amuni-
cji odeszli do fiordu Rombaken, przy-
gotowujac swe okrety do wysadzenia
w powietrze. Thiele i Liidemann, ktére
zachowaly jeszcze torpedy w wyrzut-
niach, zajely wygodng pozycje rejonie
Sildvik, najwezszym miejscu fiordu.

Obserwatorzy z Hermanna Kiin-
ne nie zauwazyli sygnatu z okretu fla-

Srodokrecie niszczyciela Diether von Roeder (Z 17) po walce z eskadra brytyjskich niszczycieli w dniu 10 kwietnia 1940 roku. Okret odnidst
powazne uszkodzenia sitowni oraz urzadzerh pomocniczych.

Fot. zbiory Siegfried Breyer




Niezbyt wyrazna lecz ciekawa fotka niszczyciela Herman Kiinne (Z 19) na skatach Fiordu Herjangen. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

gowego o odejsciu. Dowddca, K-kpt F
Kothe postanowil wycofaé sie do Her-
jangsfjordu, aby wyrzuci¢ si¢ na brzeg,
ocali¢ zaloge i wysadzi¢ w powietrze
nieuszkodzony dotychczas, ale pozba-
wiony amunicji okret. Za niszczycielem
podazal Eskimo, ktory o godz. 15:13
odpalit torpede. Silna eksplozja przeta-
mata Kiinne na p6l, przy czym nie moz-
na powiedzie¢ czy byla ona rezultatem
trafienia torpedy czy zadzialania tadun-
ku wybuchowego.

Eskimo zawrdcit i skierowat si¢ do
Rombakenfjordu, gdzie oczekiwaly go
Georg Thiele i Hans Liidemann. Torpe-
da z Thielego zaskoczyta Brytyjczykéw
catkowicie. Postawiona przez Niemcow
zaslona dymna jeszcze si¢ nie rozeszla,
a szeroko$¢ fiordu w tym miejscu nie-
wiele przekraczata kabel, co praktycznie
uniemozliwilo wykonanie uniku. Trafie-
nie spowodowalo powazne uszkodzenia,
ktére o godz. 15:45 catkowicie wylaczy-
ly Eskimo z dzialah. Eksplozja urwata
cze$¢ dziobowg az do stanowiska dziata
Nr 2, zgineto 15 ludzi, a 10 zostalo ciez-
ko rannych. Brytyjczykom i tak sie uda-
fo, bowiem druga torpeda Thielego nie
wyszla z wyrzutni, a salwa Liidemanna,
co zdarzalo si¢ nader rzadko, byla nie-
celna.

Niszczyciele Forester, Hero i Bedouin
po podejéciu na miejsce zdarzenia ot-
worzyly huraganowy ogien. Thiele od-
powiadat z rzadka, jednak wkrétce brak

Wrak Hans Liidemann (Z 18), fiord Rombaken,
okoto roku 1943. Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Kolejne ujecie tego co pozostato z niszczyciela Herman Kiinne po trafieniu torpeda z niszczyciela
Eskimo. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




amunicji i ciezkie uszkodzenia zmusi-
ly jego dziata do milczenia. Okoto godz.
16:00 niszczyciel wyrzucit sie na mieli-
zne i przelamal na dwoje. Liidemann
wycofal sie w glgb Rombakenfjordu,
gdzie dotaczyt do znajdujacych sie tam
Zenker i Arnim. Brak amunicji i torped
czynily dalszy op6r niemozliwym. Nie-
mieccy marynarze wysadzili w powie-
trze swoje okrety. Z powodu niedbalstwa
przy zaktadaniu tadunkéw wybucho-
wych Liidemann nadal utrzymywat sie
na wodzie. Brytyjczycy podniesli na nim
swoja flage i zamierzali odholowac nisz-
czyciel jako zdobycz, jednak ostatecznie
okret zostat zatopiony torpedg Hero.
Poza tym w porcie pozostawaly jeszcze
Giese i Roeder przycumowane z powodu
weczesniejszych uszkodzen do pirsu.
Okolo godz. 15:00 weszly one w po-
jedynek ogniowy z 2 brytyjskimi nisz-
czycielami. Punjabi zostal trafiony
celnymi salwami niemieckich artyle-
rzystow i odnidst uszkodzenia, jednak
2 pociski dosiggly réwniez Roedera,
nie czynigc wiekszych szkéd. O godz.

15:05 Erich Giese wyszedl z portu,
jednak od razu trafil pod huragano-
wy ogien Warspite'a. Niszczyciel od-
palit jeszcze niecelna salwe torped, po
czym po zuzyciu calej amunicji zostat
opuszczony przez zaloge. Brytyjczycy
tymczasem kontynuowali rozstrzeli-
wanie dryfujacego, ptongcego wraku,
trafiajgc go przed zatonieciem wielo-
krotnie.

Warspite przeniést ogienh na Roede-
ra. Pociski okre¢tu liniowego uszka-
dzaly przystan i urzadzenia portowe,
jednak zaden z nich nie trafit w catko-
wicie unieruchomiony niemiecki nisz-
czyciel, wobec czego do portu wszedt
Cossack, ktérego przywitaly celne sal-
wy. W czasie krétkiego pojedynku og-
niowego (Niemcom szybko wyczerpa-
ta sie amunicja) brytyjski okret zostat
trafiony czterokrotnie, w wyniku czego
uszkodzone zostaty urzadzenia sterowe
i niszczyciel wskutek utraty sterowno-
$ci wszedt na mielizne. W Roedera trafit
tylko 1 pocisk, jednak, gdy jego dziata
zamilkly, K-kpt. E. Holtorf, rozkazat za-
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Wrak Georg Thiele (Z 2) koto Sildvik we fiordzie Rombaken.

Pozostatosci wraka Ceorg Thiele w 1995 roku.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Fot. Nikolaus Sifferlinger

tfodze zej$¢ na brzeg. Foxhound zamie-
rzal zdoby¢ niemieckg jednostke abor-
dazem. W tym czasie jeden z oficeréw
Roedera zalozyt tadunki wybuchowe
i zapalil lonty z takim wyliczeniem, by
eksplozja zniszczyta réwnoczes$nie oba
niszczyciele. Przypadkowy ogien z bro-
ni maszynowej z brzegu pokrzyzowat
plany Niemcéw. W odlegtosci zaledwie
50 m od pirsu Foxhound zastopowal
maszyny, po czym dal pelna wstecz.
O godz. 16:20 Diether von Roeder eks-
plodowal. Wyrwana ze swego stanowi-
ska wyrzutnia torpedowa, upadta w od-
legtosci 150 m od okretu, a odlamki
nadbudéwki spadly na nabrzeze.

Brytyjczycy odeszli, pozostawiajac
opalone i wpét zatopione niemieckie
okrety, niemych $wiadkéw katastrofy.
Niektére z nich pozostajg tam po dzien
dzisiejszy5. Straty niemieckie obejmo-
waly 128 zabitych i 67 rannych (dal-
szych 163 ludzi zginelo w starciu 10
kwietnia). Ze sktadu zalég niszczycieli
Niemcy sformowali putk piechoty mor-
skiej, liczacy okoto 2100 ludzi, walczacy
u boku strzelcéw gorskich gen. Dietela
przeciw Aliantom.

Oficjalna propaganda otoczyta bitwe
pod Narvikiem aureolg bohaterstwa.
Komodor Bonte (po$miertnie), KptzS
Bey, d-ca 1 flotylli F-kpt. Fritz Berger, do-
wodcy Georga Thielego i Wilhelma Heid-
kampa K-kpt Max-Eckart Wolff i Hans
Erdmenger zostali odznaczeni Krzyzem
Rycerskim. 15 maja Bey zostal FdZ. Pro-
pagandowy szum ukryl catkowicie przy-
czyny jednej z najdotkliwszych porazek
niemieckiej floty, ktéra stracita w Narvi-
ku 10 niszczycieli — réwno polowe ogdl-
nej liczby jednostek tej klasy, jakimi dys-
ponowaly Niemcy. Powstaje pytanie:
czy niszczyciele mogly uniknaé znisz-
czenia po wysadzeniu desantu? Teore-
tycznie mialy one spore szanse opuscié
w pore Narvik. Nie doszlo do tego, z po-
wodu dwéch niby przypadkowych zda-
rzen — obecno$ci w poblizu brytyjskiej
eskadry i zniszczenia drugiego zbiorni-
kowca. Przygotowujacy plan operacji
w Narviku nie uwzglednili jednak fak-
tu, ze niszczyciele nie zdgza szybko uzu-
petni¢ paliwa i to w zadnym przypadku!
Opo6Znienie wyj$cia w droge powrotng
przyniosta grupie wyrok $mierci, cze-
mu winne byly konstrukcyjne niedostat-
ki niemieckich niszczycieli, pomnozone
jeszcze przez czynnik ludzki...

U brzegéw Norwegii niemieckie okre-
ty pojawily si¢ ponownie w czerwcu.

5. w roku 2001 pojawily si¢ w prasie komunika-
ty, ze ,pletwonurkowie” spenetrowali lezacy na dnie
narwickiego portu wrak Antona Schmitta, znajdu-
jac na nim ciekawe dokumenty historyczne.
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Jeden z niszczycieli z fadunkiem min w Brescie jesienig 1940 roku podczas przygotowari do akgji u brytyjskich wybrzezy.

Grupa 4 niszczycieli dowodzona przez
KptzS Bey (Lody, Schoemann, Stein-
brinck i Galster) towarzyszyly okretom
liniowym Gneisenau (flagowiec adm.
Marschalla), Scharnhorst i krgzowni-
kowi ciezkiemu Admiral Hipper w to-
ku operacji ,Juno”. Okrety wyszly z Ki-
lonii 4 czerwca. Juz na morzu dotarla
do Niemcéw informacja o rozpocze-
ciu przez Aliantéw ewakuacji swych sit
z pétnocnej Norwegii i o $wicie 8 czerw-
ca Marschall rozwinal swoje okrety
w szerokim pasie, zamierzajac atako-
wad nieprzyjacielskie transporty.

Pierwsza ofiarg zespotu padt brytyj-
ski zbiornikowiec Oil Pioneer i eskor-
tujgcy go uzbrojony trawler Juniper. Po
ostrzale przez ciezki krazownik, oba
zostaly zatopione torpedami niszczy-
cieli. P6zniej Karl Galster wykryt linio-
wiec Orama, jednak nie zaryzykowat
ataku, sadzac, ze moze mieé¢ do czy-
nienia z krgzownikiem pomocniczym.
Ostatecznie jednak transportowiec za-
topit Hipper swa artyleria.

Wkroétce po poludniu Hipper wraz
z niszczycielami odczuwajacymi juz
brak paliwa, wzigt kurs na Trondheim,
by prowadzi¢ dzialania u norweskich
wybrzezy, przy czym Hans Lody prze-
chwycil jednostke rybacka Elin. W tym
czasie okrety liniowe zatopily lotni-
skowiec Glorious wraz z eskortujacy-
mi go niszczycielami Ardent i Acasta.
Ten ostatni zdotal jednak storpedowaé
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i ciezko uszkodzi¢ Scharnhorsta. Znéw
dal o sobie zna¢ niedostateczny zasieg
niemieckich niszczycieli. Gdyby pozo-
stale one przy pancernikach, by¢ moze
zdotano by unikna¢ brytyjskiego ataku
torpedowego.

W zaistnialej sytuacji, 4 niszczycie-
le KptzS Beya wraz z 4 torpedowcami
musialy jednak eskortowa¢ uszkodzony
Scharnhorsta do Kilonii (20-23 czerw-
ca). 20 czerwca brytyjski okret podwod-
ny Clyde storpedowal Gneisenau. Ope-
racje przeprowadzenia z Trondheim
do Kilonii uszkodzonego flagowego
okretu liniowego zostala zrealizowana
w dniach 25-27 lipca z udzialem nisz-
czycieli Lody, Jacobi, Ihn, Galster oraz
5 torpedowcéw. Kosztowala ona Niem-
cOw utrate torpedowca Luchs, zatopio-
nego 26 lipca przez okret podwodny
Thames.

U brzegdw Anglii

Po zakoficzeniu kampanii norwe-
skiej liczba gotowych do akcji niszczy-
cieli dramatycznie spadta. Miedzy 14
sierpnia a 6 wrze$nia 1940 okrety 5 flo-
tylli KptzS Bergera przeprowadzity
3 wypady na Morze Pétnocne, eskor-
tujac stawiacze min, a nastepnie otrzy-
maly rozkaz przebazowania do portéw
francuskich. 9 wrzesnia Lody (pod fla-
ga FdZ KptzS Beya), Galster; Riedel. Ihn
i Eckoldt wyszly z Wilhelmshaven i po
ponad 2 dniach osiggnely Brest. P6zniej

Fot. zbiory Pierre Hervieux

dotaczyly do nich Jacobi i Steinbrinck.
Otrzymaly one zadanie atakowania linii
zeglugi przybrzeznej u potudniowo-za-
chodnich wybrzezy Wielkiej Brytanii.

Po zakonczonym bez rezultatéw raj-
dzie do przyladka Lizard w nocy 20
wrze$nia, flotylla przeprowadzita opera-
cje minowa w rejonie Falmouth. Lody,
Jacobi, Ihn, Steinbrinck oraz Galster z mi-
nami na pokladach, eskortowane przez
Eckoldta i Riedela, wyszly z Brestu wie-
czorem 28 wrze$nia. Mimo dozoruja-
cych jednostek przeciwnika, operacja za-
koniczyla sie sukcesem, a ofiarami mim
padto 5 statkéw o tonazu 2037 BRT.

Dla przeciwdziatania akcjom niemie-
ckich niszczycieli Brytyjczycy utworzy-
li ,Zesp6t F” z krazownikéw Newcas-
tle, Emerald, 5 flotylli niszczycieli (cpt.
L. Mountbatten), dlatego tez w trakcie
kolejnego rajdu na wody Zatoki Bristol-
skiej, przeprowadzonego 17 pazdzierni-
ka, doszlo do starcia Niemcoéw z przewa-
Zajacymi sitami przeciwnika. Brytyjski
zespdl, ktdry otrzymal informacje o nie-
mieckich niszczycielach od rozpoznania
lotniczego, przechwycit je w rejonie wy-
spy Scillies. Starcie rozpoczelo sie oko-
fo godz. 17:00, gdy Newcastle otworzyt
ogien z maksymalnego dystansu. Wi-
dzac przewage po stronie Brytyjczykéw
KptzS Bey rozkazat rozproszy¢ sie swo-
im okretom i odej$¢ z pelng predkoscig
z pola walki. Sytuacja stawala si¢ kry-
tyczna, bowiem dystans zmniejszat sie



systematycznie, a ogien krazownikéw
korygowany byl przez poktadowy wod-
nosamolot. Niemieckie niszczyciele mo-
gly odpowiedzie¢ ogniem dopiero po
uplywie 1,5 godziny. Okoto godz. 19:00
Galster i Lody odpality po 3 torpedy, ma-
jac nadzieje, Zze zmusza one przeciwni-
ka do zmiany kursu. Nastepnie salwe
odpalit Steinbrinck, ktorego obserwato-
rzy wkrétce zauwazyli stup wody i dy-
mu, ktéry wzbit sie ponad Newcastle, po
czym Brytyjczycy przerwali akcje.

Oficerem torpedowym Steinbrinck
byt Olt (por.) Sommer, ktéry wczes-
niej zajmowat to stanowisko na po-
ktadzie Thiele. Na jego koncie bylo juz
storpedowanie Huntera i Eskimo w bi-
twie pod Narvikiem, a teraz jego auto-
rytet wzrést jeszcze bardziej. Trzeci suk-
ces nie potwierdzit sie jednak, bowiem
Newcastle padt ofiarg ataku pojedyncze-
go bombowca Do-17Z. i wybuch bomby
w poblizu kragzownika wzieto za trafie-
nie torpedy.

Warto zauwazy¢, ze brytyjskie lotni-
ctwo takze przysparzato sporo niepoko-
ju zalogom niszczycieli, przeprowadza-
jac systematyczne naloty na francuskie
porty. W dniu 10 pazdziernika ,Sword-

Miny kontaktowe na pokfadzie jednego z niszczycieli. Fotografia wykonana jesienia 1940 roku w Brescie.

fish” z 812 Sqn FAA trafit 2 bombami
Eckoldta, na ktérym zginat 1, a rannych
zostal 3 kolejnych marynarzy, zas sam
okret wymagal 4 dniowego remontu.

W listopadzie 1940 niemiecka flotylla,
wzmocniona wyremontowanym Beitze-
nem, przeprowadzila 2 wypady w rejon
przyladka Lizard. W nocy 25 listopada
Galster, Beitzen i Lody ostrzelaly grupe
belgijskich trawleréw rybackich, a na-
stepnie bezkarnie zaatakowali niewielki
konwdj przybrzezny, topiac holenderski
parowiec Appolonia (2156 BRT) i uszka-
dzajac brytyjski statek Stadion I1.

Po dwéch dniach zespét, w tym sa-
mym skladzie, przeprowadzit kolejny
wypad. W rejonie skal Eddystone wy-
kryto 2 holowniki z barkami. Niszczy-
ciele otworzyly ogien artyleryjski z nie-
wielkiej odleglosci. W czasie kilku minut
zostal zatopiony holownik Aide (134
BRT) i lichtuga BHC-10 (290 BRT), na-
tomiast uszkodzony holownik Abeille
XIV zdotat uj$¢. Nie minglo pét godziny,
jak wykryto i zatopiono pilotéwke Pilot
Boat 4.

O godz. 06:30 alarm podni6st Lody,
ktéry zauwazyl niezidentyfikowane okre-
ty na lewo przed dziobem. Byly to brytyj-

skie niszczyciele Javelin, Jupiter, Jackal,
Jersey i Kashmir. Cpt. (kmdr) Mount-
batten usitowal przechwyci¢ Niemcow
w czasie poprzedniego wypadu, lecz te-
raz miat wszelkie szanse ku temu, bo-
wiem jego flotylla zajela pozycje mie-
dzy niemieckim zespolem a francuskim
brzegiem. Jednak wykonujac nieprze-
mySlany zwrot, wystawil swoje okrety
burta na nieprzyjacielska salwe torpedo-
wa. O godz. 06:44 Niemcy odpalili wa-
chlarzem 12 torped, z dystansu 8 kab-
li, po czym zawrdcili pod przykryciem
zastony dymnej. Dwie torpedy Hansa
Lody dosiegly Javelina, ktéry w wyni-
ku eksplozji utracit dziob i rufe, zgine-
fo 48 cztonkéw zatogi. Uszkodzone jed-
nostka utrzymata si¢ jednak na wodzie
i zostata odholowana do portu, gdzie jg
nastepnie odbudowano. Brytyjska odpo-
wiedZ ogniowa trafita w ,mleko”, choé¢
z powodu zwiekszenia predkosci do 35
wezléw, z kominéw niemieckich nisz-
czycieli wystrzeliwaly ogniste pochod-
nie. Do rana zdotaly sie one oderwac¢ od
przesladowcow.

Dowédca Morskiej Grupy ,West” gen.
adm. Saalwichter wysoko ocenit sukce-
sy niszczycieli, szczegélnie podkreslajac,

Fot. zbiory Pierre Hervieux
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Niemieckie niszczyciele w Cherbourgu, widoczne jego charakterystyczne podniesione dzwigi przetadunkowe oraz wieza katedry, wrzesieri 1940

roku. Od lewej do prawej Theodor Riedel (Z 6), Friedrich thn (Z 14) i Friedrich Eckoldt (Z 16).

ze uzyskano je bez strat. Ogélnie jed-
nak ich wykorzystanie na tym akwenie
bylo malo efektywne, zniszczono facznie
9 statkéw o tonazu ponizej 5000 BRTS,
co w zaden sposéb nie kompensowato
ryzyka, z jakim wiazalo si¢ kazde wyj-
$cie niszczycieli. Intensywna eksploa-
tacja zmusita do stopniowego kierowa-
nia okretéw na remont w Niemczech,
w zwigzku, z czym na poczatku 1941
roku jedynym niszczycielem w stanie
gotowosci bojowej pozostawal Richard
Beitzen. W dniu 22 stycznia jednostka
weszla do Rotterdamu, gdzie pobrata
miny i nastepnego dnia wraz ze stawia-
czami min przeprowadzita operacje mi-
nowa u brytyjskich wybrzezy. Nastepnie
szybko powrdcila do Brestu by eskor-
towa¢ ciezki krazownik Admiral Hip-
per wychodzacy i powracajacy z atlan-
tyckiego wypadu (1 i 14 luty). Nie minat
miesigc jak i Beitzen musial odej$é¢ do
Kilonii, gdzie zostal dokowany.

Do kofica marca wszystkie niemie-
ckie niszczyciele znajdowaly sie w re-
moncie badz przechodzily szkolenie
bojowe na Baltyku. Dopiero 5 kwietnia
odprawiono do Francji Steinbrincka,
Thna i Heinemanna. Odpierajac po dro-
dze 2 naloty bombowcéw i samolotéw
torpedowych, okrety osiggnety La Pal-
lice, w ktérym pozostaly przez nastep-
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nych 5 miesiecy. Nalozone zadania roz-
nity sie zasadniczo od realizowanych
wczesniej. Teraz niszczyciele eskorto-
waly wychodzace na ocean duze okre-
ty nawodne, krazowniki pomocnicze
(rajdery) i ,famacze blokady” w czasie
pokonywania najbardziej niebezpiecz-
nych wod Biskajow i Kanalu La Man-
che. W dniu 22 kwietnia okrety przyj-
mowaly powracajacy po 322 dniowym
rejsie krazownik pomocniczy Thor.
W dniach 17-20 maja eskortowaly do
Hawru zaopatrzeniowiec Nordmark,
a 2 czerwca wychodzily na spotkanie
krazownika Prinz Eugen. W koncu lip-
ca dwukrotnie eskortowaly Scharnhor-
sta w czasie przejScia z La Pallice do
Brestu i z powrotem. 27 lipca Ihn opus-
cit Brest kierujac sie¢ do Niemiec na re-
mont. W rejonie Calais okret zostal
zaatakowany przez brytyjskie kutry tor-
pedowe, z trudem unikajac uszkodzen.
Pozostale 2 niszczyciele otrzymaly roz-
kaz powrotu do ,0jczyzny” 8 sierpnia,
musialy jednak nieco poczekaé, tak by
moéc eskortowaé krazownik pomoc-
niczy Orion. Do tego czasu, 15 sierp-
nia Steinbrinck (K-kpt R. Johannesson)
wszedl w La Pallice na pozostato$ci za-
topionej jednostki. W rezultacie odnie-
sionych uszkodzen, jednostka opuscita
Francje dopiero 6 wrzesnia.

Fot. zbiory Pierre Hervieux

Ostatecznie zaden z niszczycieli typ
34 i 36, nie bazowal we francuskich
portach, jednak czasowo przebywaé
przyszlo im jeszcze nie raz w zwigz-
ku z operacjg ,Cerberus”. 24 stycznia
1942 Beitzen, Schoemann, Jacobi i Hei-
nemann opuscily Kilonie. Pogoda byta
obrzydliwa: panowal sztorm, tempera-
tura spadala ponizej zera, niszczycie-
le byly powaznie oblodzone. Uderzenia
fal uszkodzity cze$¢ dziobowa Jacobiego,
zmuszajgc okret do wejscia do Rotterda-
mu na awaryjny remont. Wieczorem 25
stycznia flotylla weszta w Cie$nine Do-
ver, znajdujac sie w odlegtosci 18 Mm od
belgijskiego brzegu. O godz. 21:13 do-
szlo do silnego wybuchu w rejonie dzio-
bowych komér amunicyjnych Bruno
Heinemanna. Uszkodzone zostaly kot-
fownia Nr i Nr 2, czeSciowemu zatopie-
niu ulegly niektére przedzialy. Powstato
1,5 m przeglebienie na dzidb. Flagowy
Beitzen zawr6cit, aby udzieli¢ pomocy,
jednak sygnat ,Miny” zmusit go do za-
chowania bezpiecznej odleglosci. KptzS
Berger rozkazat d-cy Heinemanna, K-kpt
Albertsowi opusci¢ okret. Wkrétce do-
szto do drugiej eksplozji, dziobowa czesé
niszczyciela zostala oderwana, a sam

6. Dla poréwnania niemieckie kutry torpedowe

w ciggu 8 miesigcy 1940 roku zatopily 22 statki (47
834 BRYT), 3 niszczyciele i 4 uzbrojone trawlery.



okret zatonal z przechytem na prawg
burte. Na szczescie nie doszto do eksplo-
zji komér amunicyjnych. Beitzen i Jacobi
podjety z wody 234 rozbitkéw (5 z nich
wkrétce zmarlo), 93 ludzi zginglo wraz
z okretem. Jak p6zniej ustalono, Heine-
mann padl ofiarg min dennych, stawia-
nych przez brytyjskie lotnictwo.

Przebicie si¢ niemieckiej eskadry przez
Kanal La Manche rozpoczal si¢ w no-
cy 21 lutego. Niszczyciele tworzyly we-
wnetrzny krag ochrony wokét okretow
liniowych. Na przedzie szedl Z 29 pod
flagg kontradm. Beya, Z 25 i Jacobi znaj-
dowaly si¢ nas prawym, a Beitzen, Thn
i Schoemann na lewym skrzydle szyku
eskadry. Dzieki wzmocnionemu uzbroje-
niu plot. niszczyciele zdotaly zestrzeli¢ co
najmniej 3 z 6 maszyn typu ,, Swordfish”.
Schoemann odniést przy tym uszko-
dzenia od ognia wlasnych maszyn typu
»Messerschmitt” uwiktane w walke z bry-
tyjskimi samolotami. Rufe niszczycie-
la trafito pét setki pociskéw kal. 20 mm.
Krétko przed wieczorem Richard Beitzen
zostal uszkodzony bliskimi eksplozjami
bomb lotniczych w czasie nalotéw samo-
lotéw typu ,Blenheim”, z kt6rych 1 zdo-
fali zestrzelic jego artylerzysci.

6-flotylla na Pétnocy

W pierwszej potowie roku 1941
w strefie odpowiedzialnosci Morskiej
Grupy ,Nord” panowat wzgledny spo-
kéj. Tylko dwukrotnie niszczyciele
uczestniczyly w eskortowaniu duzych
okretéw nawodnych, wychodzacych
na atlantyckie fowy. W dniach 18-22
maja Hans Lody, Friedrich EckoldtiZ 23
wchodzity w sktad eskorty okretu linio-
wego Bismarck i cigzkiego krazownika
Prinz Eugen w czasie przejscia z Gdyni
do Trondheim. Nastepne wyjscie w mo-
rze mialo miejsce wieczorem 11 czerw-
ca. Niszczyciele Lody, Eckoldt, Galster,
Z 23 i Z 24 mialy eskortowaé z Kilonii
do Trondheim ciezki kragzownik Lzitzow.
Operacja zakonczyta sie klapa. Brytyj-
skie rozpoznanie lotnicze wykrylto ze-
spol, i we wezesnych godzinach 13
czerwca ,pancernik kieszonkowy” zo-
stal powaznie uszkodzony przez samo-
loty torpedowe typu ,Beaufort”.

Atak Niemiec na Zwigzek Radziecki
otworzyl nowy teatr wojny morskiej.
Do dziatan przeciwko radzieckiej Flocie
Pétnocnej wyznaczono 6-flotylle niszczy-
cieli pod dowédztwem KptzS Alfreda
Schulze-Hinrichsa. W jej sktad weszty

Hans Lody, Hermann Schoemann, Karl
Galster (1-dywizjon), Richard Beitzen
i Friedrich Eckoldt (2-dywizjon)? W dniu
20 czerwca flotylla wyszta z Kilonii i do
10 lipca zostata skoncentrowana w Kir-
keness. W tym dniu doszlo do spotkania
sztabu flotylli z dowodzacymi rodzaja-
mi sit zbrojnych na Pélnocnym Teatrze
Dziatann Wojennych — tzn. miedzy kontr-
adm. Schenkiem, oraz gen. Dietlem
i Stumpffem, na ktérym nakreslono za-
kres zadan postawionych niszczycie-
lom. Oczekiwano, ze beda one walczy¢
z radzieckimi jednostkami nawodny-
mi, ostrzeliwujacymi skrzydla niemie-
ckich pozycji i wysadzajgcymi desanty.
Prosbe gen. Dietla o wsparcie artyleryj-
skie wojsk w rejonie pétwyspu Srednij,
Schulze-Hinrichs odrzucil, stusznie oba-
wiajac sie radzieckich baterii nadbrzez-
nych i powolujgc sie na brak tralowcow
i ochrony mysliwcéw. W zamian zapla-
nowano seri¢ uderzen na zegluge kabo-
tazowa u wybrzeza Pétwyspu Kolskiego.

7. okretami dowodzili F-kpt Alfred Schemmel
(Z 16), K-kpt Hans von Davidson (Z 4), Heinrich
Wittig (Z 7), K-kpt Werner Pfeiffer (Z 10), K-kpt ba-
ron Theodor von Mauchenheim, zwany von Bech-
tolsheim (Z 20).

Inne ujecie fotografii z poprzedniej strony, tym razem wykonane z wiezy katedralnej. Do niszczycieli zacumowany jest zbiornikowiec Brésen,
Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Od lewej: Paul Jacobi, Z 29, Bruno Heinemann, Richard Beitzen. Hoplaelven koto Trondheimu, 17 stycznia 1942 roku. Fot. zbiory Siegfried Breyer

Pierwsze wyjScie w morze miato miej-
sce 12 lipca. Niszczyciele wyszly z Kirke-
ness, kierujac sie poczatkowo na péinoc,
a nastepnie na wschod. W odlegtosci 70
Mm od przyladka Siet-Nawotok, Schul-
ze-Hinrichs rozdzielit swoje okrety na
dwa dywizjony, ktére miaty wyj$é na wy-
brzeze Pétwyspu Kolskiego, a nastepnie
obra¢ kurs zblizeniowy na siebie. Oko-
fo godz. 02:30 w dniu 13 lipca w rejonie
Teriberki Lody, Schoemann i Galster wy-

Herman Schoemann (Z 7) w bardzo ciekawym ujeciu wykonanym w jednym z norweskich fiordéw w 1941 roku.

kryly konwdj skladajacy si¢ z nalezacych
do EPRON trawleréw RT-32 i RT-67, ho-
lujacych pontony, eskortowane przez do-
zorowiec Passat (zmobilizowany trawler
rybacki W. Czkafow, d-ca It W. L. Oku-
niewicz). Juz pierwsze salwy uszkodzily
RT-67. Passat $mialo podjat walke z prze-
ciwnikiem, otwierajac ogien z 2 dziat kal.
45 mm i zaczal stawiaé zastone dymna,
idgc jednak wkrétce na dno, zatopiony
skoncentrowanym ogniem niszczycieli.
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Nastepnie Niemcy zaczeli bezkarnie roz-
strzeliwaé trawlery. RT-67, ktory zostal
zatopiony, a RT-32 ukryt sie w Zatoce Ga-
writowskaja, gdzie wyrzucit si¢ na brzeg
z powodu uszkodzen. Ze 101 ludzi znaj-
dujacych sie na pokladach zatopionych
jednostek, fodzie latajace uratowaly 28
0s0b, przy czym jedna z maszyn MBR-2
ulegta katastrofie.

Z kontynuowania operacji trzeba byto
zrezygnowad z uwagi na to, ze stala sie

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Karl Galster (Z 20) w jednym z norweskich fiordéw. Uwage zwraca kamuflaz niszczyciela.

juz ona widoczna, o czym S$wiadczy-
1y liczne naloty radzieckiego lotnictwa
(wykonano 48 samoloto-wylotéw, zrzu-
cajac 42 bomby FAB-100). Dwa samo-
loty MBR-2 zostaly uszkodzone przez
niemiecka obrone plot. a jeden z nich
rozbit si¢ przy ladowaniu. Dow6dztwo
Floty Pélnocnej wystato niszczyciele
Gremiaszcezij, Gromkij, Stremitelnyj, Ku-
jbyszew 1 Uricki celem przechwycenia
nieprzyjaciela, jednak szybko odwotato
okrety, obawiajac sie nowych strat. 13
czerwca o godz. 22:00 niemieckie nisz-
czyciele przybyly do Tanafjordu, po 35
godzinach przebytych w morzu i poko-
naniu 710 Mm.

Drugi wypad przeprowadzony
w dniach 15-16 lipca, ktérego celem
bylo przechwycenie radzieckich jed-
nostek rybackich, zakonczyl sie bez

L b

rezultatow, niszczyciele uzyskaty jedy-
nie falszywy kontakt z okretem pod-
wodnym.

Do nastepnego ataku doszlo w dniach
22-24 lipca, tym razem silami 4 nisz-
czycieli, bowiem Hans Lody musial po-
zosta¢ w Kirkeness by naprawi¢ kotty.
Juz wieczorem 22-go, gdy flotylla znaj-
dowala sie 80 Mm od Teriberki, zosta-
ta niespodziewanie zaatakowana przez
pare GST (fodzie latajace). Wkrétce
nadszedt informacja od niemieckie-
go rozpoznania lotniczego o wykryciu
o wykryciu stawiacza min Kanin wraz
z niszczycielami Groznyj i Sokruszitiel-
nyj, zmierzajacych w rejon pél mino-
wych u brzegéw wyspy Morzowiec.
Schulze-Hinrichs zmienit kurs, tak by
przechwycié Rosjan, co jednak nie uda-
fo sie z powodu mgly.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

W dniu 23 lipca niszczyciele zostaty
ponownie wykryte przez lotnictwo, a na-
stepnie atakowane przez wodnosamoloty
MBR-2. Pézniej zesp6t zauwazyl brzego-
wy punkt obserwacyjny. Wszystko to jed-
nak nie przeszkodzito Niemcom w od-
niesieniu kolejnego sukcesu. Po pétnocy
w rejonie zatoki Wostocznaja Lica wykry-
to cel, sklasyfikowany jako zbiornikowiec
o wypornosci 2000 BRT. W rzeczywisto-
$ci byla to jednostka hydrograficzna Me-
ridian, ktéra nie zdazyta skry¢ si¢ w zato-
ce po ogloszenia alarmu. O godz. 01:17
hydrograf zostal zatopiony ogniem arty-
lerii Schoemanna. Gesty dym wywotany
pozarem byl widoczny z dystansu 30 mil.
Zgineto 46 ludzi, a 17, w tym d-ca kpt-lt
W.G. Jegorow zostalo uratowanych.

Radzieckie lotnictwo przeprowadzi-
fo 28 samoloto-wylotéw by zaatakowaé

W czasie wolnym, kto chciaf (taka mozliwos¢ tez byta dana) mégt wykorzysta¢ scianki boczne pétwiez armat kal. 127 mm do zaprezentowania
swoich lepszych badZ gorszych umiejetnosci plastycznych. Pomystéw nie brakowato, a ich szeroka paleta siegata od popularnego i chetnie
$piewanego w czasie wojny przeboju ,Lilli Marlen” (motyw po lewej stronie) do psa polarnego. Nie wiadomo jakich niszczycieli to dotyczy.
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Friedrich Ihn (Z 14) na tle skalistego wybrzeza Pétnocnej Norwegii w marszu z petna predkoscia, 1942 rok.

niemieckie niszczyciele, jednak tylko 16
maszynom udalo sie odnalez¢ cel. Przy
okazji trafiono 2 MBR-2, z kt6rych je-
den spadt do morza w drodze powrot-
nej na lotnisko, za$ Beitzen praktycznie
rozstrzelal prébujgcg awaryjnie wodo-
waé na morzu 16dz latajgcg GST. Tym
nie mniej jednak aktywno$¢ radzieckie-
go lotnictwa zmusita Niemcéw do prze-
rwania operacji.

Czwarta akcja flotylli zostata zaplano-
wana jako uderzenie na statki korzysta-
jace z SMP (pol. Pétnocnej Drogi Wod-
nej) u poludniowych krancéw Nowej
Ziemi. Operacja rozpoczela si¢ 29 lip-
ca, jednak wysokosci wyspy Kolgujew
zostala przerwana, po tym jak dotarta
informacja o nalocie brytyjskiego lotni-
ctwa pokladowego na Petsamo i Kirke-
ness. Niszczyciele zawrdcily, poruszajac
sie w niebezpiecznej bliskosci za od-
chodzacymi Brytyjczykami. Z powodu
awarii w sieci tgcznosci, okrety zosta-
ly zaatakowane przez wtasne samoloty,
zdotaly sie jednak skry¢ w pasie mgiel.
31 lipca jednostki weszly do Tanafjordu,
skad przeszly do Kirkeness wraz z kolej-
nym konwojem.

,Finalnym akordem” ofensywnych
dziatan 6-flotylli byla akcja niszczycie-
li Hans Lody, Richard Beitzen i Frie-
drich Eckoldt u wylotu Zalewu Kolskie-
go, przeprowadzona w dniach 9-10
sierpnia, aby ,poprawic¢ potozenie wojsk
lgdowych”. 10 sierpnia o godz. 03:22
niszczyciele wykryly pelnigcy stuzbe do-
zorowiec Tuman (dawny RT-10 Lebiedka,
d-ca st. It L.A. Szestakow) i po 20 minu-
tach otworzyly do niego ogien artyleryj-
ski z dystansu 50 kabli. Timan przekazat
drogg radiowg informacje o pojawie-
niu sie nieprzyjaciela, postawit zastone
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dymna i zaczal wycofywaé sie w strone
brzegu, jednak zostal nakryty druga sal-
wa 1 unieruchomiony. O godz. 03:50 do-
zorowiec zatonal trafiony 11 pociskami.
Zgineto 15 ludzi z 52 osobowej zalogi.

Znajdujaca sie w poblizu radziecka
bateria nadbrzezna No 11 (4 x 180 mm)
otwarla ogient do niszczycieli dopiero
0 godz. 04:08 z dystansu 115 kabli. Nie-
mieckie okrety natychmiast odeszly na
otwarte morze, zwiekszyly szybkos¢ do
31 weztéw i zrzucily pltawy dymne. Sal-
wy baterii byty niedolotami i o godz.
04:15 przerwala ona ostrzal. Minute
pozniej otworzyla ogien bateria No 7
(4 x 130 mm), wkrétce jednak i jej wy-
strzaly okazaly sie niedolotami, po czym
ostrzal przerwano. Lacznie baterie wy-
strzelity odpowiednio 6 i 4 salwy.

Do zwalczania niemieckiego zespo-
tu wlgczylo sie lotnictwo. Choé¢ w nalo-
tach uczestniczyto raptem 7 bombow-
c6w Pe-2 i SB ze sktadu 72 sap, o godz.
06:32 jedna z ,Peszek” zdotata uloko-
waé bomby obok Beitzena, co wywolato
powazng awarie w sitowni niszczycie-
la. Uszkodzone jednostka wraz z eskor-
tujacym Eckoldtem, odeszta do Narviku,
a nastepnie wraz Schoemannem, ktéry
tez posiadal niesprawne maszyny, zosta-
fa skierowana na remont do Niemiec.

Trzy pozostajace na Pélnocy niszczy-
ciele, po krotkim remoncie w Narvi-
ku, zostaty skierowane do stuzby kon-
wojowej, nie osiggajac w niej zadnych
sukceséw. W dniu 30 sierpni w rejonie
Altafjordu brytyjski okret podwodny
Trident bezkarnie zatopit 2 statki (Do-
nau II i Bahia Laura) z konwoju eskor-
towanego przez Lody “ego i Galstera. Po
tym wydarzeniu niszczyciele rozpocze-
ly transportowaé na wtasnych pokta-

il

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

dach oddzialy wojsk z Tromso do Kirke-
ness, pokonujac trase 360 Mm w czasie
15 godzin. W koncu wrze$nia Hans
Lody, ktorego kotly bez przerwy cie-
kly, zostal skierowany na remont, a 12
pazdziernika norweski parowiec stara-
nowal w Tromso Eckoldt, w rezultacie
czego doszlo do zatopienia maszynow-
ni. Kolejny okret trzeba bylo odestaé¢ do
Jkraju”. Przydzielone jako wzmocnie-
nie flotylli Theodor Riedel i Paul Jacobi,
nie przybyly z powodu wejscia na mie-
lizne i defektéow uktadu napedowego.
Na Pétnocy pozostat jedynie Karl Gal-
ster, jednak do listopada jego log nakre-
cit juz 22 000 Mm i jego réwniez trzeba
bylo skierowaé do stoczni.

Mimo braku rzeczywistego przeciw-
dziatania ze strony floty radzieckiej, suk-
cesy 6-flotylli byly nader skromne. Zato-
pienie 2 zmobilizowanych dozorowcéw,
jednostki hydrograficznej i 2 trawle-
réw, nie moglo nawet zrekompensowac
kosztéw zuzytego paliwa, za$ eksploa-
tacja okretéw w surowych warunkach
szybko ujawnita kapry$nos¢ ich uktadu
napedowego.

Sukcesy i porazki w Arktyce

W koncu 1941 Hitler oglosit Norwegie
,strefg o zyciowym znaczeniu”. Obawia-
jac sie hipotetycznego wtargniecia so-
jusznikéw, rozkazat skoncentrowaé tam
gléwne sily floty nawodnej. W dniach
14-17 stycznia 1942 z Wilhelmshaven
do Trondheim przeszedt okret linio-
wy Tirpitz, eskortowany przez niszczy-
ciele Beitzen, Jacobi, Heinemann i Z 39.
Druga operacje tego rodzaju przepro-
wadzono w dniach 21-2 lutego, co po
raz kolejny zademonstrowato stabosé¢
uzbrojenia przeciwko okretom podwod-



nych niemieckich niszczycieli. Beitzen,
Jacobi, Schoemann, IThn, Z 25 i 3 torpe-
dowce, stanowigce eskorte ciezkich kra-
zownikow Admiral Scheer i Prinz Eugen,
nie mogly zapobiec storpedowaniu tego
ostatniego przez brytyjski okret pod-
wodny Trident, ten sam, ktéry pét roku
wczesniej na oczach niszczycieli zatopit
pare¢ transportowcow.

Od wiosny 1942 roku podstawowym
zadaniem arktycznej grupy bojowe;j sta-
fa sie walka z ,rosyjskimi” konwoja-
mi. Pierwszy atak przeprowadzil Tirpitz
(pod flagg wiceadm. Cilliax) i niszczy-
ciele 5-flotylli Friedrich Ihn, Hermann
Schoemann i Z 25. Proby przechwyce-
nia konwoju ,,PQ-12" nie daly rezulta-
téw, cho¢ Niemcy mineli sie z nim zale-
dwie 0 50 Mm. 7 marca eskadra odkryla
radziecki drewnowiec IZora (2815 BRT,
kpt W.I. Bielow), ktory pozostat w tyle
za powrotnym konwojem ,QP-8”. Sta-
tek nie zareagowal na polecenie zatrzy-
mania sie i przerwania pracy radio-
stacji, wiec wiceadm. Cilliax nie chcac
marnowaé deficytowych pociskéw kal.
380 mm, rozkazat zniszczy¢ go niszczy-
cielom. Friedrich Thn (K-kpt G. Wach-
smuth) prowadzil ogien przez pot go-
dziny, zuzyt 43 pociski kal. 127 mm i 82
kal. 37 mm, jednak drewnowiec nie to-
nal. Wystrzelona torpeda wykonata cyr-
kulacje i omal nie trafita w sam niszczy-
ciel, przechodzac raptem 10 m za jego
rufg! Torpeda z Schoemanna réwniez
chybila celu. Préby dobicia zatadowane-
go drewnem statku z dzial nie przynio-
sty rezultatéw. W koncu Ihn podszedt
bezposrednio do drewnowca i zrzucit
bomby glebinowe, w czego rezultacie
ciezko uszkodzona Izora poszia na dno
o godz. 18:15 wraz z calg zaloga.

Po tym jak 30 kwietnia okret podwod-
ny U 456 storpedowal krazownik Edin-
burgh ze sktadu sit eskortujgcych kon-
wéj ,QP-11", niszczyciele Hermann
Schoemann (pod flagg KptzS Schulze-
Hinrichsa), Z-24 i Z-25 wyszly w morze,
otrzymujac rozkaz atakowania uszko-
dzonego krazownika. Pierwszym obiek-
tem ataku stat sie jednak konwd;.

Do starcia doszlo 1 maja. Ochra-
niajace konwdj brytyjskie niszczycie-
le Bulldog, Beagle, Amazon i Beverley
znacznie ustepowaly Niemcom zarow-
no pod wzgledem liczby jak i kalibru
dziat (6 x 120 mm + 3 x 102 mm prze-
ciw 8 x 150 mm i 5 x 127 mm), jednak
przez prawie 4 godziny z powodzeniem
odpieraly wszelkie ataki. Jedynie Ama-
zon zostal powaznie uszkodzony. Nie-
mieckie i brytyjskie torpedy nie dosiegly
celéw, przy czym niektére z nich eksplo-
dowaly napotykajac ptywajacy 16d, je-

dynie 2 z nich, wystrzelone z Z 241 Z 25
postaly na dno radziecki parowiec Ciot-
kowskij (2847 BRT). Kapitan statku W.G.
Lewickij i 32 czlonkéw zalogi zgineto,
13 ludzi uratowaly brytyjskie korwety.
Niezadowolony z rezultatéw, Schulze-
Hinrichs rozkazat swoim okretom wyjsé
z walki i kontynuowaé¢ poszukiwania
uszkodzonego krazownika.

Cel odnaleziono rankiem 2 maja.
Ochrona Edinburgha sktadata si¢ z nisz-
czycieli Foresight i Forester, tralowcow —
Harrier, Niger, Gossamer i Hussar oraz
radzieckiego dozorowca Rubin. Jako
pierwszy na drodze niemieckiego ze-
spotu stanat tralowiec Hussar. Otworzyt
on ogien o godz. 06:27, wiazac przeciw-
nika walkg i pozbawiajgc elementu za-
skoczenia. Pozostawiajgc 2 niszczyciele
zajete ostrzatem tratowca, Schulze-Hin-
richs na Schoemannie ruszyt na kragzow-
nik. Ranny zwierz okazal jednak swo-
je kly. Juz pierwsza salwa Edinburgh
upadta 100 m od niszczyciela. Schoe-
mann zwiekszyt predkosé do 31 wezléw,
zaczal stawiaé¢ zastone dymng i nie-
mal wyszedt juz na pozycje do odpale-

nia salwy torped, jednak o 06:37 dru-
ga salwa krazownika uzyskala nakrycie
celu. Dwa pociski kal. 152 mm zniszczy-
ly sitownie, niszczyciel utracit sterow-
no$¢ i zatrzymal sie otoczony klebami
dymu. K-kpt Wittig rozkazal spuszcza-
nie szalup i przygotowanie do opusz-
czenia okretu. W tym momencie ogien
do Schoemanna otworzyt brytyjski nisz-
czyciel Forester. Nowe trafienia spowo-
dowaly zatopienie dziobowych komoér
amunicyjnych, kottowni No 2 oraz wy-
wolaly pozar, za$ odlamki ranily wielu
ze znajdujacych sie na gérnym pokla-
dzie ludzi. Podejscie Z 24 i Z 25 ocalito
uszkodzong jednostke od dalszych strat.
W tym czasie torpedysci Schoemanna
odpalili w kierunku krgzownika 4 torpe-
dy, ktére jednak chybily celu. Za to tra-
fienie o godz. 07:10 torpedy z Z 24 oka-
zalo sie dla kragzownika Smiertelne.
Teraz Schulze-Hinrichs byl zajety ra-
towaniem zalogi tongcego niszczycie-
la. Pierwszg probe zblizenia podjat oko-
fo godz. 07:00 Z 24, jednak po przyjeciu
12 marynarzy zmuszony byl ponownie
podjac¢ walke. Nastepnie pod ostong za-

Spowity w dymach, ze znacznym przygfebieniemna dziéb Herman Schoemann (Z 7) krétko przed

zatonieciem. Na maszcie powiewa bandera wojenna Ill Rzeszy.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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stony dymnej okret przyjat okoto 250 lu-
dzi i dalszych 10 z tratw ratunkowych.
P6zniej Z 241 Z 25 odeszly pozostawiajac
54 czlonkéw zatogi w szalupach. Urato-
wal ich okret podwodny U 88. Straty za-
fogi wsréd zalogi Hermanna Schoeman-
na w czasie starcia wyniosly 8 zabitych
i 45 rannych. Sam niszczyciel zatonat
dopiero o 08:30, w 25 minut po tym jak
zadzialaly zalozone na jego poktadzie la-
dunki wybuchowe. Bioragc pod uwage
konkretne okolicznosci, brak podjecia
préb ratowania okretu, ktéry zachowat
plywalno$é i stateczno$é, mozna uznad
za blad. David Brown dal jeszcze bar-
dziej niecenzuralng ocene¢ dziatan nie-
mieckich niszczycieli w tym starciu:
,Brak zdecydowania pozbawit Niemcoéw
wspaniatego zwycigstwa, bowiem mogli
oni catkowicie zniszczyé brytyjskq eska-
dre”. Tym nie mniej jednak w czerwcu
1943 za sukcesy w dziataniach w Arkty-
ce KptzS Alfred Schulze-Hinrichs otrzy-
mal Krzyz Rycerski.

Przyktadem najwickszej koncentracji
niemieckich sil nawodnych w II woj-
nie $wiatowej byta operacja pod kryp-
tonimem ,Rosselsprung”. Do przepro-
wadzenia ataku na pamietny konwdoj
,PQ-17" wydzielono okret liniowy,
3 cigzkie krazowniki oraz 12 niszczy-
cieli. Jak wiadomo, operacja nie data
oczekiwanych rezultatéw, jednak mia-
fa swoje nastepstwa. W dniu 3 lipca
przy pokonywaniu przesmyku Gimsdy
3 niszczyciele, jeden za drugim weszly
na nieoznaczone na mapach podwod-
ne skaly, znajdujace si¢ na skraju gte-
bokiego toru wodnego. Jako pierwszy

wszedl na skaly Hans Lody. Doszlo do
powaznego uszkodzenia obu $rub na-
pedowych i watéw, w kilku miejscach
rozdarto podwdjne dno. Idacy jako
drugi Karl Galster rozpoczal omijaé
uszkodzony okret, jednak takze otart
sie o skaly. Uszkodzony zostat lewy wat
napedowy ze $rubg oraz oplywka sta-
cji szumonamiernika. Ostatni w szy-
ku Theodor Riedel poniést najmniejsze
szkody, uszkadzajac jedynie nieznacz-
nie $ruby napedowe. Remont okretéw
ciaggnat sie od 2 miesiecy do pét roku.

W konicu sierpnia 1942 Eckoldt, Be-
itzen i Steinbrinck eskortowaly stawiacz
min Ulm w poczatkowej fazie jego mar-
szu ku pénocnym kraficom Nowej Zie-
mi, jednak po odejsciu eskorty okret
zostal zatopiony przez brytyjskie nisz-
czyciele. Jesienig niszczyciele 5-flotyl-
li uczestniczyly w dwéch operacjach
minowych, przeprowadzonych w stre-
fie operacyjnej radzieckiej floty (Beitzen
5-8 wrze$nia w poblizu wyspy Kotgujew,
Eckoldt 13-15 pazdziernika u przylagdka
Kanin Nos) oraz w listopadowym wypa-
dzie przeciwko statkom, podejmujacym
tak zwane ,kroplowe” rejsy do radzie-
ckich portéw (operacja ,Hoffnung”). Do
nastepnej operacji przeciwko konwojom
doszto dopiero w grudniu.

W dniu 30 grudnia niemiecki okret
podwodny wykryt konwéj ,JW-51B”.
Do ataku na konwdj skierowano sily es-
kadry wiceadm. O. Kummetza sktadaja-
ce sie z ciezkich krazownikow Admiral
Hipper i Liitzow wraz z towarzyszacy-
mi niszczycielami Friedrich Eckoldt, Ri-
chard Beitzen, Theodor Riedel, Z 29, Z 30

i Z 31. Na Eckoldt podni6st swoja flage
d-ca 5-flotylli KptzS Alfred Schemmel,
pelnigcy réwnocze$nie obowigzki d-cy
okretu., bowiem poprzedni — K-kpt L.
Gerstung, zmart nieoczekiwanie 5 dni
wczesniej. Na trasie wiele klopotow
przysparzato niszczycielom oblodze-
nie, z powodu ktérego doszto do awarii
dziobowego dziala Beitzena.

Zgodnie z planem operacji ,Regenbo-
gen’, niemiecka eskadra zostata podzie-
lona na dwie grupy. Hipper z niszczycie-
lami Eckoldt, Beitzen i Z 29 atakowaly
konwéj od zachodu, natomiast grupa
Liitzow podchodzita od potudnia i w wal-
ce praktycznie nie uczestniczyla. Kontakt
bojowy nawigzano rankiem 31 grudnia,
0 godz. 08:20 Eckoldt wystrzelit pierwsze
pociski w kierunku brytyjskiego niszczy-
ciela Obdurate. Przebieg akcji zostal do-
statecznie opisany w literaturze, stad tez
poswiecimy uwage jedynie udziatowi
w nim niemieckich niszczycieli.

Okoto godz. 10:40 Kummetz rozka-
zal d-cy 4-flotylli dobié tralowiec Bram-
ble, uszkodzony przez ogien artyleryjski
krazownika. Dwie jednostki (Z 29 pozo-
stawal w tym czasie za innymi okreta-
mi) rozpoczely wypetniaé rozkaz, jed-
nak wkroétce, po oddaniu zaledwie 4
salw, Beitzen przerwal akcje. Tralowiec
zatonal o godz. 11:21, a lider flotylli ru-
szyl na spotkanie z Hipperem, ktéry pro-
wadzil juz wymiane ognia z kragzowni-
kami Sheffield i Jamaica.

Widzgc dwa okrety przed sobg
Eckoldt zapytal flagowiec przez radio
0 jego pozycje. O godz. 11:45 brytyjskie
krazowniki otwarly ogieni. Juz pierw-

Niszczyciel Friedrich Eckoldt (Z 16), uczestnik pechowej dla admirata Raedera operacji ,Rosselsprung”, na wodach Potudniowej Norwegii.
Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Theodor Riedel (Z 6) wraz z pozostalymi niszczycielami w trakcie zgrupowania do operacji ,Regenbogen”.

sza salwa data nakrycie celu. KptzS
Schemmel pogubit si¢ w sytuacji, sg-
dzac, ze zostal omylkowo ostrzelany
przez wlasny ciezki krazownik, nadat
na Hippera: ,Strzelacie do mnie”. Po kil-
ku sekundach idacy z lewej strony Be-
itzen odpowiedzial: ,Nie, to brytyjski
krqzownik”, jednak cenny czas utraco-
no bezpowrotnie. Sheffield oddat 7 salw
i zamierzal staranowaé niemiecki nisz-
czyciel, jednak, gdy znalazl sie w od-
legltosci pét mili, zawrécit. Do ostrza-
tu wlaczyly sie dziata kal. 102 mm oraz
y~pom-pomy” kal. 40 mm prawej bur-
ty. Okolto godz. 11:58 kolejne trafienie
w $rodek kadluba spowodowalo strasz-
liwa eksplozje i wkrétce niszczyciel po-
szedl na dno z calg zalogg (okoto 340
ludzi). Beitzen natychmiast postawit za-
pore dymng i wycofat sie spod ostrzatu.

W konicowym etapie starcia Beitzen
i Z 29 zmusily grozba ataku torpedowe-
go brytyjskie krazowniki do rezygna-
cji z kontynuacji akcji przeciwko ucho-
dzgcemu z pola walki uszkodzonemu
Hipperowi. Niszczyciele grupy Liitzow,
zdotaly odda¢ kilka strzaléw w kierun-
ku statkéw konwoju. Dla dziat kal. 127
mm Riedela dystans byt zbyt duzy i okret
w ogdle nie otworzyl ognia.

Jedng z przyczyn kleski Niemcow
w ,Noworocznym” starciu byla skraj-
na pasywno$¢ niemieckich niszczycieli,
rzucajaca sie szczegllnie w oczy na tle
udanych dzialan brytyjskich okretow tej
klasy, ktore przez 3 godziny nie pozwa-
laty, aby Hipper zblizyt si¢ do konwoju,
pozorujac ataki torpedowe. Miat racje

Dudley Pound, stwierdzajac w zwigz-
ku ze starciem: ,Niszczyciel jednego pai-
stwa nie odpowiada sile identycznego
niszczyciela innego paristwa, poniewaz
mechanizmy nie mogq wojowac same”.
Wystarczy tylko powiedzie¢, ze niemie-
ckie niszczyciele nie odpality ani jednej
torpedy! Brak inicjatywy ze strony do-
wodcow niszezycieli pozwolit wiceadm.
Kummetz przerzuci¢ na nich cz¢s$¢ winy
za utrate szansy zniszczenia konwoju.
Od poczatku roku 1943 dla ark-
tycznej grupy bojowej nadszedt dtu-
gi okres braku aktywnosci. Dla nisz-
czycieli byl on przerywany wyj$ciami
w celu eskortowaniu ciezkich okre-
téw nawodnych w czasie przej$¢ mie-
dzy punktami bazowania. Dopiero
4-6 lutego Riedel i Z 31 eskortowaly
stawiacz min Brummer, w czasie ope-
racji minowej w rejonie pétwyspu Ry-
baczij. W konficu marca Jacobi, Riedel
i Galster wyszly rejon wyspy Jan May-
en na spotkanie z ,tamaczem bloka-
dy” Regensburg, a w dniach 6-9 wrze$-
nia Steinbrinck, Riedel, Lody i Galster
uczestniczyly w wypadzie na Szpic-
bergen (operacja ,Zitronella”).
Surowe warunki stuzby i staba baza
remontowa byly przyczynami licznych
awarii. W kwietniu Riedel zostat uszko-
dzony w wyniku pozaru, jaki powstat
w przedziale kotlowni, a po kilku dniach
z powodu przedostania sie wody zabur-
towej do paliwa, jednostka zostata unie-
ruchomiona i dryfowata az do momen-
tu, gdy zostata odholowana do portu.
W dniu 27 pazdziernika w czasie przej-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

$cia na p6inoc Beitzen wszedl na kamie-
nie w rejonie Karmsund. Uszkodzona
zostala kottownia, okret zszedt z mieli-
zny dopiero po tygodniu, za$ remont za-
jat pot roku. W dniu 21 listopada doszto
do kolizji Lody’ego ze Steinbrinckiem,
a cztery dni pdZniej ten ostatni starano-
wal norweski parowiec Samev i na 1,5
miesigca wyszed! ze stuzby.

W listopadzie 1943 wszystkie niszczy-
ciele typu 34 zostaly ostatecznie przerzu-
cone na potudnie, bowiem ich promien
dziatania i dzielno$¢ morska byty niedo-
stateczne do dzialan w Arktyce. Ich pod-
stawowym teatrem operacyjnym stal sie
Skagerrak.

W ciesninach battyckich

Z chwilg zajecia Norwegii w roku
1940 strefa ciesnin baltyckich stala sie
kluczowym wezlem morskiej komu-
nikacji Trzeciej Rzeszy. W poczatkach
wojny dla jej obrony przed nieprzyjaciel-
skimi jednostkami nawodnymi i okre-
tami podwodnymi postawiono solidne
zapory minowe, pozostale za$ zadania
wykonywaly flotylle dozorowcéw i tra-
fowcéw, a w szczegblnych przypadkach
niszczyciele, ktére przechodzity na Pot-
noc badZ wracaly na remont do Nie-
miec. Jednak z koficem 1943 aktywnos¢
brytyjskiego lotnictwa nasilita sie na tyle,
ze ruch jednostek w Skagerraku stal sie
niemozliwy bez odpowiedniej eskorty.
Poza tym zapory minowe wymagaty dal-
Szego wzmocnienia.

Zdecydowano przydzieli¢ do tych za-
dan ocalale okrety typu Maass. W tym
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Theodor Riedel (Z 6) na poczatku 1943 roku. Na fotografii tej doskonale wida¢ wiele szczegétéw konstrukgji i uzbrojenia po modyfikacji okretu.

momencie pozostalo jeszcze wraz z Gal-
sterem, T niszczycieli: Lody, Riedel, Be-
itzen, Jacobi, Steinbrinck i Ihn, przy czym
tylko pierwsze 2 znajdowaly sie w stanie
gotowosci bojowej. Ostatni okres bojo-
wej kariery niszczycieli charakteryzo-
wal sie wysokg intensywnoscia, jednak
nie wyréznial sie szczegdlnymi epizo-
dami. Jednostki wystepowaly w niety-
powej dla siebie roli eskortowcow, rea-
lizujac bardzo potrzebne, jednak mato
zaszczytne zadania.

Dzialalno$¢ niszczycieli w cie$ni-
nach battyckich rozpoczeta sie od udzia-
tu w operacji przechwytywania szybkich
alianckich ,famaczy blokady”, kursuja-
cych miedzy Goteborgem a portami an-
gielskimi. W poczatkach grudnia Lody
(dwukrotnie), Riedel i Z 31 eskortowaly
stawiacze min Ostmark, Elsass i Brum-
mer w toku operacji minowej u wybrzezy
dunskich (kontynuacja linii ,Westwall”).
Po kroétkiej przerwie Lody i Steinbrinck,
ktéry powrdcil z remontu, wzigly jeszcze

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

udzial w podobnych 4 wyjsciach w lu-
tym i 3 w kwietniu, przy czym w dwéch
z nich Lody sam tez stawial miny.

W czerwcu 1944 operacjami nisz-
czycieli w cie$ninach kierowal KptzS
Georg Langheld, dysponujacy Galste-
rem, Thnem, Riedelem i Z 30, a p6zniej
po powrocie z remontu réwniez Beitze-
nem. Bazg okretéw byl norweski Hor-
ten. W sierpniu z Zatoki Finskiej przy-
byly stawiacze min Ostmark i Kaiser,
w zwigzku, z czym wznowiono dalsze

Karl Galster (Z 20) prawdopodobnie w 1943 roku. Uwage zwraca duza ilo$¢ tratw ratunkowych zamontowanych do Scian bocznych wiez

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




stawianie zapor minowych. Tym razem
niszczyciele same zabieraly miny na po-
klad, za$ zapory stawiano w zachod-
niej czesci Skagerraku. 2 takie opera-
cje przeprowadzono w sierpniu, 1 we
wrzesniu, 2 w pazdzierniku (w ostat-
nich trzech uczestniczyt lekki kragzow-
nik Emden), przy czym w dwdéch ostat-
nie odbyly sie bez udziatu stawiaczy
min. W czasie operacji minowej w nocy
2 pazdziernika zesp6t zostal zaatakowa-
ny przez brytyjskie samoloty torpedowe,
a jedna z torped eksplodowala raptem
4 m od rufy Karl Galster.
Niebezpieczenistwo stania sie celem
ataku lotniczego istniala réwniez w cza-
sie pobytu okretéw w portach. W dniu
13 grudnia 1943 Jacobi zostal powaznie
uszkodzony w czasie masowego nalotu
amerykanskich bombowcéw na Kilonie.
Pozar wywolany przez trafienie bom-

Tym razem Richard Beitzen (Z 4) w 1944 roku, widoczne uzbrojenie i wyposazenie radarowe z tego kresu.

znéw dopisato Galsterowi, ktérego nie
dosiegly nawet odtamki, cho¢ znajduja-
cy sie w poblizu krgzownik Kéln zostat
powaznie uszkodzony.

Od jesieni 1944 roku podstawowym
zadaniem niszczycieli bylo przepro-
wadzanie konwojoéw i najcenniejszych
statkow przez Skagerrak i Kattegat.
Gléwnym przeciwnikiem pozostawa-
fo lotnictwo. Z poczatkiem roku dzia-
tania niszczycieli przeszly na lini¢ Ko-
penhaga — Gdynia, ktérg wysytano na
wschod transporty wojsk, a w drodze
powrotnej uciekinieréw z Prus Wschod-
nich. W trakcie tych operacji w czasie
zaladunku w Gdyni okrety wspieraty og-
niem artyleryjskim dziatania obronne
wojsk ladowych.

W dniu 24 kwietnia Richard Beitzen
(K-kpt H. Neuss) zostat w Kattegacie za-
atakowany przez bombowiec dalekiego

ta dowddcy zgdanie nie podejmowania
dalszych ryzykownych wyj$¢ w morze.
W tym samym dniu bunt zostal sttu-
miony, a 3 inspiratoréw trybunat skazat
na rozstrzelanie.

W ostatnich dniach wojny Galster,
Lody, Riedel, Jacobi i Ihn uczestniczyty
w ewakuacji z Prus Wschodnich, opusz-
czanych pod naciskiem armii radzie-
ckiej. Mimo ryzykownosci tych operacji,
zostaly one przeprowadzone z powodze-
niem i bez strat. W dniu 9 maja niszczy-
ciele weszly do Kopenhagi po raz ostat-
ni. Nastepnego dnia opuszczono na nich
niemieckie bandery.

Po zakonczeniv wojny
W chwili kapitulacji Rzeszy z 22
przedwojennych niemieckich niszczy-
cieli ocalato raptem 7 jednostek, przy
tym Beitzen remontowal uszkodzenia

Fot. zbiory Siegfried Breyer

ba zapalajaca, udalo sie ugasi¢ z wiel-
kim trudem, za$ 4 i 5 stycznia niszczy-
cielowi zadano dalsze uszkodzenia, a 18
lipca zostal uszkodzony bombg, ktéra
przebila kadtub na wylot i eksplodowa-
fa na dnie. Usuniecie wszystkich uszko-
dzen zajelo prawie rok! Jakby tego bylo
malo, wkrétce po zakoniczonym remon-
cie, 4 lutego 1945 niszczyciel zderzyt sie
na redzie Swinoujscia ze statkiem Helga
Schréder i przez kolejny miesigc nie na-
dawat sie dziatan. Steinbrinck zostat tak
powaznie uszkodzony w czasie amery-
kanskiego bombardowania Hamburga
w czerwcu i listopadzie 1944, Ze nie po-
wrocit do stuzby do konica wojny. Znaj-
dujacy sie w Kilonii Lody pozostawat
nieuszkodzony, jednak z powodu znisz-
czenia wyposazenia stoczni jego remont
udalo sie zakonczy¢ dopiero w kwiet-
niu 1945. W czasie brytyjskiego nalotu
na Horten w nocy 13 grudnia, szczeScie

zasiegu ,Halifax”, wyposazony w radary
pokladowe. W rezultacie bliskich wybu-
chéw bomb lotniczych nastgpita awaria
rufowej kotlowni, rozerwane arkusze
poszycia, a w niektérych miejscach pek-
niete podwdjne dno. Predkosé okretu
spadia do 15 weztéw, tym nie mniej jed-
nak zdotat on doj$¢ do Oslo, gdzie trafit
do remontu, ktérego nie danym mu byto
zakonczy¢. Eskortowany przez nisz-
czyciel transportowiec Isar zostal zato-
piony. Beitzen byl ostatnim niemieckim
niszczycielem, ktéry zostal uszkodzony
przez nieprzyjaciela w czasie II wojny
Swiatowej.

Paul Jacobi (K-kpt. M. Bulter) w kon-
cowej fazie wojny dziatal w skta-
dzie 4 flotylli na wschodnim Battyku.
W dniu 4 maja na jego pokladzie do-
szto do rzadkiego w niemieckiej flocie
przypadku niesubordynacji. Cze$¢ zato-
gi uszkodzita zyrokompas i przedstawi-

w Oslofjordzie, a Steinbrinck pozosta-
wal niezdatny do akcji w Cuxhaven. Do
15 czerwca 1945 roku wszystkie nisz-
czyciele, nadajace sie do wyjscia w mo-
rze (poza Beitzenem) skoncentrowano
w Wilhelmshaven pod brytyjskim nad-
zorem. Niemieckie zalogi przeniesio-
no do obozu jenieckiego, pozostawia-
ja na okretach jedynie nieliczne grupy,
ktérych zadaniem bylo utrzymywanie
podstawowych mechanizméw w sta-
nie gotowosci technicznej. Grupami
tym kierowal kontradm. Kurt Weyher
i kontradm. (inz.) Zieb.

O losach ocalatych okretéw niemie-
ckiej floty zadecydowala tréjstronna
komisja ds. podziatu, pracujgca od 14
sierpnia do 6 grudnia 1945. Duze jed-
nostki zostaly umownie rozdzielone na
3 réwne czesci, po czym przedstawiciele
trzech zwycieskich panstw losowali swo-
ja grupe. Wéréd innych jednostek Zwig-
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Paul Jacobi juz pod francuska banderg jako Desaix, niemieckie radary zdemontowane.

zek Radziecki otrzymatl takze Ihna, Ste-
inbrincka i Galstera, a Wielka Brytania
Beitzena, Jacobiego, Riedela i Lody ego.

Z przydzielonych Wielkiej Brytanii
niszczycieli, Lody byl gotéw do wyjscia
w morze, Steinbrinck wymagal 5-mie-
siecznego remontu, a na Jacobim nie
dziataly dieslowskie generatory prado-
tworcze i byly przecieki w zbiornikach
paliwa. Przej$cie okretéw do Wielkiej
Brytanii odbywalo si¢ w kilku grupach.
Lody wraz z Z 25 oraz torpedowcami
T 231 T 108, wyszedt z Wilhelmshaven
do Rosyth 6 stycznia pod eskortg brytyj-
skich niszczycieli Myngs, Zodiac i Obe-
dient. 16-go podazyta za nimi druga gru-
pa (Jacobi, eskortowiec F 4, ptywajaca
baza Walter Holzapfel) konwojowana
przez Myngsa, Zealousa i Zodiaca, za$
Riedel na ktérym pojawily sie niespraw-
nosci turbin, przybyt kilka dni p6zZniej
pod eskortg Zambesi. W koncu 6-7 lute-
go holowniki przyprowadzity uszkodzo-
ne Beitzen i Z 30.

Zaden z niszczycieli typu 34 nie
wszedl w sktad Royal Navy. Lody,
ktéry otrzymal numer burtowy R38
(zmieniony nastepnie na H40) byl wy-
korzystywany do szkolenia zal6g ma-
szynowni w pracy z kottami wysokiego
ci$nienia. Przy tym przez dlugi czas na
okrecie pozostawali niemieccy specjali-
$ci techniczni, ostatni z nich kpt-lt. inz.
Eubel, opuscit Wielkg Brytanie dopiero
w pazdzierniku 1946. Wkroétce po tym
okret odstawiono do rezerwy, a nastep-
nie przeprowadzono do Southampton,
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gdzie przez pewien czas pehnit funkcje
hulku mieszkalnego dla firmy Thornyc-
roft. W styczniu 1949 jednostke sprze-
dano przedsiebiorstwu ,BISCO” (Bri-
tish Iron & Steel Corporation), a 17
lipca Lody trafil na ztomowanie do fir-
my ,Thomas Young” w Sunderland.

Znajdujacy sie w ztym stanie technicz-
nym Beitzen (numer burtowy H97) miat
zgodnie z decyzjg z dnia marca 1946 zo-
sta¢ okretem — celem, jednak uwagi na
szereg usterek nie byt faktycznie wyko-
rzystywany w tym charakterze. W stycz-
niu 1947 wystawiono go na sprzedaz,
ale dopiero w roku nastepnym zostat
nabyty przez przedsigbiorstwo ,BIS-
CO”, i 10 stycznia 1949 eks-Beitzen przy-
byl na zZltomowanie do firmy ,C.W. Dor-
kin” w Gateshead.

Zaréwno Wielka Brytania jak i Stany
Zjednoczone, dysponujace rozbudowa-
nymi flotami, nie byly szczeg6lnie zain-
teresowane niemieckimi niszczycielami.
Co innego Francja, dlatego tez Wielka
Brytania w grudniu 1945 roku odstapi-
fa swemu sojusznikowi 4 okrety, znaj-
dujace sie w najlepszym stanie tech-
nicznym - pare ,Narwikow” i tyle samo
»Masséw”. W styczniu 1946 Paul Jacobi,
Theodor Riedel i Z 31 przeszly z portéw
brytyjskich do Cherbourga. Z 25 dotart
tam 2 lutego z niemiecka zaloga bezpo-
$rednio z Wilhelmshaven. W dniu 4 lute-
go odbylo si¢ w Cherbourgu uroczyste
przekazanie okretéw flocie francuskiej,
w ktérym uczestniczyli Minister Sit
Zbrojnych M. Michelet, Minister Uzbro-

Fot. Marius Bar

jenia M. Tillon oraz wiceadm. Lemmo-
nier. Niszczyciele otrzymaly nowe na-
zwy (Z 31 — Marceau, Z 25 — Hoche,
Riedel — Kléber a Jacobi — Desaix) i nu-
mery burtowe (odpowiednio T01 — T04).
W grudniu 1951 numery burtowe nisz-
czycieli, poza wycofanym ze sktadu flo-
ty Desaix, zostaly zmienione na zgodne
z Klasyfikacja NATO — D601 — D603.

Desaix od wrze$nia 1946 operowat
w sktadzie I dywizjonu lideréw. Od 23
marca do 13 czerwca 1947 wchodzit
w sklad eskorty okretu liniowego Riche-
lieu i uczestniczyt w Prezydenckim Rej-
sie na wody Polnocnej Afryki i do Daka-
ru. W drugiej polowie roku ponownie
dziatal u afrykanskich brzegéw. W dni
30 maja 1948 uczestniczyl w wielkiej
paradzie morskiej w Brescie, a nastep-
nie w uroczysto$ciach na cze$¢ Cha-
teaubrianda w St. Malo by 4 listopada
powrécié¢ do Cherbourg. Na tym w za-
sadzie zakonczyta sie aktywna stuzba
niszczyciela. W styczniu 1949 Desaix zo-
stat odstawiony do rezerwy, a 16 lutego
1954 skreslony ze stanu floty.

Kariera jego siostrzanej jednostki oka-
zala sie dtuzsza. 31 pazdziernika 1946
Kléber uratowal na wodach Biskajow
zaloge tongcego weglowca France-Hele-
ne. W latach 1948-1951 okret przeszedt
remont i modernizacje w Cherbourgu.
Zamontowano na nim amerykanskie ra-
dary, niemieckie automatyczne dziata
plot. zastgpiono 6 dzialami kal. 40 mm
Bofors, zdemontowano dziato gtéwne-
go kalibru No 3. Od grudnia 1951 Kléber



wchodzit w sktad 3 dywizjonu niszczy-
cieli i operowal na Morzu Srédziem-
nym, wykonujac szereg dtugich rejséw.
20 grudnia 1953 jednostke odstawiono
do rezerwy, a w 1957 skreslono ze sta-
nu floty.

W dniu 5 listopada 1945 roku cztery
niszczyciele, otrzymane przez Zwiazek
Radziecki w ramach reparacji, zostaly
wiaczone w sktad marynarki wojenne;j
ZSRR i przeznaczone do pelnienia stuz-
by we Flocie Baltyckiej. Przekazywa-
nie okretéw rozpoczeto sie w grudniu.
W dniu 2 stycznia 1946 radziecka zato-
ga przejeta Erich Steinbrinck, ktore tego
samego dnia wyszedl z Wilhelmshaven
w sktadzie zespotu zdobycznych okre-
téw dowodzonym przez wiceadm. Ral-
la (flaga na krazowniku Nzirnberg), a 5
stycznia osiggnal Libawe (Liepaja). Karl
Galster i Friedrich IThn zostaly przejete
odpowiednio 1 i 5 lutego, a do Libawy
dotarly 7-go tego miesigca.

W dniu 13 lutego wyszedt rozkaz
o przemianowaniu [hna, Steinbrincka
i Galstera odpowiednio na Prytkij, Pyt-
kij i Procznyj. Rozkazem z dnia 15 lute-
g0 Prytkij i Pylkij zostaly przydzielone do
sktadu Floty Pélnocno-Battyckiej (8-a),
a Procznyj do sktadu Floty Potudniowo-
Battyckiej (4-a).

Ogledziny wykazaly, ze dla zabezpie-
czenia eksploatacji i doprowadzenia do
stanu odpowiadajgcego wspo6lczesnym
wymogom okrety wymagajg powazne-
go remontu i prac modernizacyjnych
o znacznym zakresie, przy czym na Pryt-
kij i Pytkij uklad napedowy wymagat
w zasadzie kapitalnego remontu. Nie-

zbedna byla przebudowa pomieszczen
stuzbowych i zalogowych, zmiana na
radziecki sprzetu tgcznosci i matokali-
browej artylerii plot., instalacja nowych
radaréw i stacji hydroakustycznych. Za-
miary komplikowal praktycznie cal-
kowity brak dokumentacji technicznej
oraz czesci zapasowych.

Niszczyciele typu 34 przechodzily re-
mont jedynie w absolutnie minimal-
nym zakresie. Pozostaje do korica nie-
jasny sklad ich uzbrojenia. Mozna tylko
przypuszczad, ze dziata kal. 37 mm C/30
i cze$¢ automatow kal. 20 mm zamie-
niono na krajowe automaty kal. 37 mm
W-11 i 70-K, a wyrzutnie torpedowe
przystosowanie do strzelania radziecki-
mi torpedami. Juz 16 listopada 1948 .
Pytkij zostat odstawiony do rezerwy. 30
kwietnia 1949 dawny niszczyciel zostat
przeklasyfikowany na plywajace kosza-
ry PKZ-2 i wlaczony w sktad $rodkéw
plywajacych bazy morskiej w Kron-
sztadzie. Od 24 grudnia 1955 jednostke
przekazano do bazy morskiej w Lenin-
gradzie i przebazowano do Priozierska.
W dniu 19 lutego 1958 PKZ-2 skreslo-
no z listy floty, a 18 kwietnia przekaza-
no do rozbidrki. Siostrzany Prytkij pozo-
stawal dtuzej w aktywnej stuzbie, jednak
22 marca 1952 zostal rozbrojony, skre-
$lony ze stanu marynarki wojennej i od-
dany do kasacji.

W tym czasie, zgodnie z decyzja
wladz z 2 sierpnia 1948 roku, CKB-53
opracowalo projekt techniczny prze-
zbrojenia niszczyciela Procznyj, zatwier-
dzony przez dowédce marynarki wojen-
nej adm. I. S. Jumaszewa 25 maja 1949.

Niszczyciel zachowal artylerie gléwnego
kalibru, poczwornie sprzezone automa-
tyczne dzialo plot. kal. 20 mm na rufo-
wej nadbudéwece i 2 podwdjnie sprze-
zone na skrzydtach mostka. Niemieckie
dziata plot. kal. 37 mm zastgpiono 4 po-
dwdjnie sprzezonymi automatyczny-
mi dziatami kal. 37 mm W-11, poza tym
okret mial otrzyma¢ 4 wyrzutnie bomb
glebinowych BMB-1 oraz 2 zrzutnie
z tacznym zapasem 36 duzych bomb
glebinowych. Rozpatrywano takze moz-
liwo$¢ zastgpienia dzial kal. 127 mm
przez dziala kal. 130 mm B-13-2c, jed-
nak plan6éw tych nie zrealizowano.

W rezultacie modernizacji powsta-
fo niewielkie przecigzenie (13 t), a wyso-
kos$¢ metacentryczna obnizyla si¢ 0 4 cm.
Negatywnym nastepstwem moderniza-
¢ji byto powazne pogorszenie warunkéw
bytowych zalogi, poniewaz liczebno$¢
kadry oficerskiej w poréwnaniu z etatem
niemieckiej floty wzrosta z 12 do 16 oséb,
na miejscu 9 podoficeréw starszych poja-
wilo sie 16 miczman6w.

Procznyj pozostajacy do 1948 w skta-
dzie 4 floty i bazujacy w Rostocku, prze-
szedt remont na , Pietrozawodie” w Le-
ningradzie. 30 listopada 1954 niszczyciel
zostal wycofany ze sktadu bojowego floty,
rozbrojony i przeklasyfikowany na plywa-
jace koszary PKZ-99. Stacjonowal w Le-
ningradzie przy nabrzezu zaktadéw im.
AA. Zdanowa i stuzyt jako hulk mieszkal-
ny dla zalég znajdujgcych sie w budowie
niszczycieli proj. 56. W dniu 25 czerwca
1956 dawny Karl Galster zostal skreslo-
ny ze spisu jednostek marynarki wojen-
nej ZSRR i oddany na zlom.

Niezbyt dobrej jakosci lecz interesujace ujecie radzieckiego niszczyciela Pyikij (eks-Erich Steinbrinck) po wycofaniu z aktywnej stuzby jako PKZ-2

w Leningradzie ().

Fot. zbiory Borys Lemaczko
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Leberecht Maass (Z 1), Baftyk 23 marca 1939 roku.

Leberecht Maass (Z 1) Po wej-
$ciu do stuzby flagowiec FdT. Rejs do
Szwecji z wizyta w Goéteborgu (kwie-
cien 1938). Parada morska z udziatem
Hitlera i regenta Wegier adm. Hort-
hy (19.08.1938). Rejs do wybrzezy Hi-
szpanii i Maroka (18.04-15.05.1939).
Udzial w zajeciu Memel (Klajpedy)
maj 1939. Kampania polska (wrzesien
1939). 03.09.1939 uszkodzony w star-

Georg Thiele (Z 2), potowa 1939 roku.

ciu z pol. stawiaczem min Gryf, nisz-
czycielem Wicher i bateriami nadbrzez-
nymi, 4 zabitych, 4 rannych. Remont
(grudzien 1939). Operacja ,Wikin-
ger” (22.02.1940) 22.02.1940 omylko-
wo uszkodzony przez bomb. He-111
z 4/KG.26, w trakcie uniku wszedl na
ming, postawiong przez bryt. niszczy-
ciele 20-flotylli, zatonal na pétnocny-
zaché6d od Borkum, straty 282 ludzi.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Georg Thiele (Z 2) Rejs do Norwegii
z wizyta w Ulsvik (kwiecien 1938). Para-
da morska z udziatem Hitlera i regenta
Wegier adm. Horthy’'ego (19.08.1938).
Rejs do wybrzezy Hiszpanii i Maroko
(18.04-15.05.1939). Udzial w zajeciu
Memel (Klajpeda) maj 1939. Kampa-
nia polska (wrzesien 1939). Dzialania
na Morzu Pélnocnym i Cie$ninach Bal-
tyckich (10.1939-02.1940). Kampania

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




norweska (kwiecien 1940) — w sktadzie
grupy narwickiej. 10.04.1940 uszko-
dzony w starciu z bryt. niszczyciela-
mi 2 flotylli w Ofotfjordzie — 13 zabi-
tych. 13.04.1940 wyrzucil sie n brzeg
w Rombaksfjord (68°27’N, 17°35’E),
przetamat sie 2 czesci, straty 14 zabi-
tych, 28 rannych.

Max Schulz (Z 3) Rejs do Norwegii
z wizyta w Ulsvik (kwiecien 1938). Pa-
rada morska z udzialem Hitlera i regen-
ta Wegier adm. Horthy (19.08.1938).
Rejs do wybrzezy Hiszpanii i Maro-
ko (18.04-15.05.1939). Udzial w zaje-
ciu Memel (Klajpedy) maj 1939. W no-
cy 27.08.1939 w rejonie Bornholmu
staranowat i zatopit torpedowiec Tiger.
Remont (wrzesien 1939). Dzialania na
Morzu Pélnocnym i Cie$ninach Balty-
ckich (10-11.1939) 28.11.1939 awaria
uktadu napedowego, 1 zabity. Remont
(12.1939-01.1940). Operacja ,Wikin-
ger” (22.02.1940). 22.02.1940 zatonal,
prawdopodobnie wskutek wejscia na
mine postawiong przez bryt. niszczy-
ciele 20-flotylli, na pétnocny zachéd od
Borkum, straty 308 ludzi (cala zatoga).

Richard Beitzen (Z 4) Rejs do Norwe-
gii z wizytg w Ulsvik (kwiecien 1938).
Parada morska z udzialem Hitlera i re-
genta Wegier adm. Horthy (19.08.1938).
Rejs do wybrzezy Hiszpanii i Maroko
(18.04-15.05.1939). Udzial w zajeciu
Memel (Klajpedy) maj 1939. Kampa-
nia polska (wrzesien 1939). Dziatania

Max Schultz (Z 3), kwiecier 1939 roku.

na Morzu Pélnocnym i Cie$ninach Bal-
tyckich: operacje minowe u wyb. Wiel-
kiej Brytanii (10.1939-02.1940). Opera-
cja ,Wikinger” (22.02.1940). Dzialania
w zach. Francji (10.1940-03.1941). Re-
mont (03-06.1941). Dzialania w Arkty-
ce (06-08.1941), 10.08.1941 uszk. przez
radz. lot. u wyb. pétw. Kolskiego. Re-
mont (09-11.1941) Operacja ,Cerbe-
rus” (luty 1942) uszk. przez bryt. lot.
Dziatania w Arktyce (02.1942-05.1943):
operacje minowe w wsch. cze$ci Mo-
rza Barentsa (wrzesien 1942), opera-
cja ,Hoffnung” (listopad 1942), ope-
racja ,Regenbogen” (grudzien 1942).
Remont (05-09.1943). 27.10.1943 uszk.
w wyniku awarii nawig. Karmsund.
Remont (11.1943-08.1944). Dziatania
w Skagerraku i Kattegacie (08.1944-
02.1945), 05.08.1944 pozar kotlowni
i maszynowni, 05.11.1944 uszk. w wy-
niku awarii nawig. Horten. 24.04.1945
ciezko uszk. przez bryt. lot. w Skager-
raku, Kapitulacja w Oslo. Przekazany
Wielkiej Brytanii w ramach reparacji.
W 1948 sprzedany na zlom ,BISCO”
(British Iron & Steel Corporation), ro-
zebrany w 1949.

Paul Jacobi (Z 5) Rejs u wybrze-
zy Norwegii (kwiecien 1938). Rejs do
Norwegii z wizyta w Sognefjord (li-
piec 1938). Parada morska udziatem
Hitlera i regenta Wegier adm. Hort-
hy (19.08.1938). Rejs na Morze Sréd-
ziemne z Admiral Scheerem (30.09-
23.10.1938). Dzialania na Morzu

Pélnocnym i Cie$ninach Battyckich
(10.1939-02.1940). Kampania norwe-
ska (kwiecien 1940) — w sktadzie gru-
py Trondheim. Dzialania w zach. Fran-
¢ji (10-12.1940). Remont (01-04.1941)
Dzialania w Skagerrak (11.1941-
02.1942). 10.11.1941 uszk. w wyniku
wej$cia na mielizne. Operacja ,Cerbe-
rus” (luty 1942). Dzialania w Norwe-
gii (02-05.1942). Remont (05-12.1942).
We wrzes$niu 1942 awaria kotlowni,
1 zabity. W pazdzierniku 1942 uszk.
bryt lot. w Kilonii. Dziatania w Nor-
wegii (02-09.1943). Kapitalny remont
(10.1943-10.1944). 13.12.1943 uszk.
am. lot. w Kilonii, uszk. w czasie nalotu
bryt. lot. 04.01.1944 i 18.07.1944 w Ki-
lonii. Dzialania wsch. Battyk (11.1944-
05.1945). Uszkodzony 04.02.1945
w wyniku kolizji z Helgg Schroder w re-
jonie Swinoujécia. Kapitulacja we
Flensburgu. Przekazany Wielkiej Bry-
tanii w ramach reparacji. W 1946 prze-
kazany Francji, wszedl w sktad floty
jako Desaix. 1949 rezerwa, 16.04.1954
rozbrojony i przemianowany na Q 02
W czerwcu 1954 skreslony ze stanu flo-
ty, zZtomowany w Rouen.

Theodor Riedel (Z 6) Rejs do Nor-
wegii z wizyta w Sognefjord (li-
piec 1938. Parada morska z udzia-
tem Hitlera i regenta Wegier adm.
Horthy (19.08.1938). Rejs na Mo-
rze Srédziemne z Admiral Scheerem
(30.09-23.10.1938). Dziatania na Mo-
rzu Pétnocnym i Cie$ninach Balty-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




ckich (10.1939-02.1940). Operacja
JWikinger” (22.02.1940), uszk. wybu-
chami wlasnych bg. Kampania nor-
weska (kwiecien 1940) — w skladzie
grupy Trondheim. 10.04.1940 uszk.
na podw. skatach Trondheimsfjord.
11.04.1940 przechwycit norwe-
skie dozorowce Fosen i Steinkja-
er. Remont (06-07.1940). Dzialania
w zach. Francji (10-11.1940). Remont
(11.1940-04.1941. 12.08.1941 wszedt
na skaly w rejonie Bergen. Remont
(09.1941-05.1942). 03.0.1942 wszedl
na podw. skaly w Westfjord. Remont
(07-08.1942). Dziatania w Arktyce
(12.1942-11.1943): operacja ,Regen-
bogen” (grudzien 1942), operacja ,Zi-
tronella” (wrzesien 1943), uszk. w wy-
niku pozaru w kotlowni na Morzu
Norweskim. 06.04.1943 unierucho-
miony w rejonie Trondheim w wy-
niku przedostania sie wody do pa-
liwa. Remont (12.1943-05.1944).
Dziatania w Cie$ninach Battyckich
(06.1944-05.1945). 18.11.1944 stara-
nowal molo w porcie Friedrichsha-
ven, remont 1,5 m-ca. W koficu wojny
wsch. Battyk, Kapitulacja w Kilonii.
Przekazany Wielkiej Brytanii w ra-
mach reparacji. W 1946 przekaza-
ny Francji, wszedl w sklad floty jako
Kléber. 20.12.1955 odstawiony do re-
zerwy kat. ,A”, w sierpniu 1956 do re-
zerwy kat. ,B”. 10.04.1957 rozbrojony
i przemianowany na Q 85. 03.04.1957

skreslony ze stanu floty, ztlomowany
w Rouen.

Hermann Schoemann (Z 7) Przej-
$cie z Kilonii do Eckernférde z Hitle-
rem, Goringiem i Keitlem na pokladzie
(lipiec 1938). Rejs do Norwegii z wi-
zyta w Sognefjord (lipiec 1938). Para-
da morska z udziatem Hitlera i regenta
Wegier adm. Horthy (19.08.1938). Rejs
na Morze Srédziemne z Admiral Sche-
er (30.09-23.10.1938). Dziatania na Mo-
rzu Pélnocnym i w Cie$ninach Balty-
ckich (10.1939-02.1940). 23.12.1939
uszk. w wyniku kolizji z Erich Stein-
brinck w rejonie Wilhelmshaven. Re-
mont (kwiecien 1940). Operacja ,Juno”
(czerwiec 1940). Kapitalny remont
(07.1940-03.1941). Dzialania w Arkty-
ce (06-08.1941). Remont (09-11.1941).
Operacja ,Cerberus” (luty 1942), uszk.
bryt. lot. Dziatlania w Arktyce (02-
05.1942), operacje przeciwko konwo-
jom ,PQ-12,/"QP-8” (marzec 1942)
i,QP-11" (maj 1942) 02.05.1942 ciezko
uszk. w starciu z bryt. kraz. Edinburgh
i niszczycielem Forester, opuszczony
przez zaloge, wysadzony w powietrze
na Morzu Barentsa (73°30’N, 35°10"),
straty 8 zabitych, 45 rannych.

Bruno Heinemann (Z 8) Rejs u wy-
brzezy Norwegii (kwiecient 1938). Para-
da morska z udzialem Hitlera i regen-
ta Wegier adm. Horthy (19.08.1938).
Kampania polska (wrzesien 1939).

Theodor Riedel (Z 6) w bardzo efektownym ujeciu.

Dziatania na Morzu Pétnocnym i Cies-
ninach Baltyckich: operacje mino-
we u wsch. wybrzezy Wielkiej Brytanii
(10.1939-02.1940). W nocy 13.12.1939
uszk. w wyniku pozaru w maszynowni.
Kampania norweska (kwiecien 1940) —
w sktadzie grupy Trondheim. Remont
(06-10.1940). Dziatania w zach. Fran-
cji (04-09.1941). Remont (09-11.1941).
22.01.1942 zatonal w wyniku wejscia
na 2 miny denne, postawione przez
bryt. lot., w odleglosci 8 Mm na p6inoc
od Dunkierki (51°16’'N, 02°15’E).

Wolfgang Zenker (Z 9) Parada mor-
ska z udzialem Hitlera i regenta Wegier
adm. Horthy (19.08.1938). Kampania
polska (wrzesien 1939). Operacje mino-
we u wsch. wybrzezy Wielkiej Brytanii
(10.1939-02.1940). Kampania norwe-
ska (kwiecien 1940) — w skladzie grupy
narwickiej. 11.04.1940 uszkodzit $ru-
by w wyniku uderzenia o dno w Bal-
langenfjord, 13.04.1940 wysadzony
w powietrze w Rombaksfjord (68°25’N,
17°55’E).

Hans Lody (Z 10) Kampania pol-
ska (wrzesief1 1939). Dziatania na Mo-
rzu Pélnocnym i Cie$ninach Balty-
ckich (09.1939-02.1940). 04.09.1939
lekko uszk. w wyniku wybuchu ochra-
niacza pola minowego w Zatoce Hel-
golandzkiej, 2 zabitych, 4 rannych. Re-
mont (02-05.1940). Operacja ,Juno”

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Bruno Heinemann (Z 8) w okresie przezbrojenia w dziafa 150 mm, Alesund 12 kwietnia 1938 roku.

(czerwiec 1940). Dzialania w zach.
Francji (10-12.1940). 10.10.1940 uszk.
bryt. lot. w Brescie: 2 zabitych, 7 ran-
nych. 29.11.1940 w starciu koto przyl.
Lizard storpedowal bryt. niszczyciel
Javelin, trafiony 2 pocis. kal. 40 mm.
Remont (12.1940-04.1941). Dzialania

Wolfgang Zenker (Z 9), czerwiec 1939 roku.

w Norwegii i Arktyce (06-09.1941).
Remont (10.1941-03.1942). Dziala-
nia Arktyce (05-07.1942) 07.06.1942
uszk. w wyniku pozaru maszynow-
ni w Trondheim. 03.07.1942 wszed?t
na podw. skaly w Westfjord. Remont
(07.1942-02.1943). Dziatania w Nor-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

wegii i Arktyce (05-11.1943): ope-
racja ,Zitronella” (wrzesien 1943).
02.11.1943 kolizja z Erich Steinbrinck
w przejsciu z Altafjord do Narviku.
Dziatania w Cie$ninach Battyckich
(12.1943-04.1944). Kapitalny remont
(05.1944-02.1945). W koncu wojny

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Hans Lody (Z 10), maj 1939 roku.

Baltyk. Kapitulacja w Kilonii. Przy-
dzielony Wielkiej Brytanii w ramach
reparacji. W 1948 sprzedany na ztom,
rozebrany w 1949.

Bernd von Arnim (Z 11) Kampania
polska (wrzesien 1939). Dzialania na

Bernd von Arnim (Z 11) przy burcie pancernika szkolnego Schleswig-Holstein, 5 lipca 1939 roku.

Morzu Pétnocnym i Ciesninach Batl-
tyckich, operacje minowe u wsch. wy-
brzezy Wielkiej Brytanii (10-11.1939).
Remont (12.1939-02.1940). Kampa-
nia norweska (kwiecieni 1940) — w skta-
dzie grupy narwickiej. 09.04.1940 na
redzie portu Narvik storpedowat i zato-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

pit nor. panc. obrony wybrzeza Norge.
13.04.1940 wysadzony w powietrze
przez zatoge w Rombaksfjord (68°25'N,
17°54’E).

Erich Giese (Z 12) Dzialania na
Morzu Pétnocnym i Cie$ninach Bat-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Stocznia Germania w Kilonii, Erich Giese (Z 12) juz gotowy, w doku Erich Koellner (Z 13). Jednostka o nieco archaicznym wygladzie to stary lekki
krazownik Arkona. W tle mozna (?) zobaczy¢ budowany kadtub niedosztego lotniskowca ,B”. Fotografie wykonano prawdopodobnie na poczatku
roku 1939. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

tyckich, operacje minowe u wsch. wy-  1940) — sktadzie grupy narwickiej. Erich Koellner (Z 13) Szkolenie bo-
brzezy Wielkiej Brytanii (10-12.1939).  13.04.1940 zatopiony art. bryt. okretu  jowe Baltyk (09-12.1939). Operacje mi-
07.12.1939 storpedowal bryt. niszczy-  liniowego Warspite i niszczyciela Be-  nowe u wsch. wybrzezy Wielkiej Bryta-
ciel Jersey. Remont (12.1939-02.1940).  douin w Ofotfjord (68°24’'N, 16°48’E),  nii (01-02.1940). Operacja ,Wikinger”
Kampania norweska (kwiecienni  straty: 81 zabitych. (22.02.1940). Kampania norweska (kwie-

Erich Giese (Z 12) krétko przed wybuchem wojny. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




cien 1940) — w sktadzie grupy narwickie;j.
11.04.1940 powaznie uszk. w wyniku
awarii nawig. w Ballangenfjord, catko-
wicie unieruchomiony, 13.04.1940 zato-
piony przez bryt. okret liniowy Warspite
i niszczyciele Bedouin, Eskimo, Punjabi
Ofotfjord (68°24'N, 16°48'E) straty: 31 za-
bitych, 39 rannych.

Erich Steinbrinck (Z 15) krétko po wcieleniu do stuzby.

Friedrich Ihn (Z 14) Parada mor-
ska z udzialem Hitlera i regenta We-
gier adm. Horthy (19.08.1938). Rejs do
wybrzezy Hiszpanii i Maroka (18.04-
15.05.1939). Udzial w zajeciu Me-
mel (Klajpedy) maj 1939. Kampania
polska (wrzesieni 1939). Dziatania na
Morzu Pétnocnym i Ciesninach Batl-

Friedrich Ihn (Z 14) w efektownym ujeciu z lotu ptaka w czasie préb odbiorczych.
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Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

tyckich: operacje minowe u wsch. wy-
brzeza Wielkiej Brytanii (09-12.1939).
Remont (02-04.1940). Dziatania u wy-
brzezy Norwegii (06-07.1940). Dzia-
tania w zach. Francji (09-11.1940).
Remont (11.1940-01.1941). Dziala-
nia w Zach. Francji (04-07.1941). Re-
mont (08-12.1841). Operacja ,Cerbe-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




rus” (luty 1942). Dzialania w Norwegii
i Arktyce (02-07.1942): operacja prze-
ciw konwojom ,,PQ-12"/,QP-8” (marzec
1942). Remont (07-12.1942). Dziata-
nie w Cie$ninach Baltyckich i wybrze-
zu norweskim (01-11.1943). Remont
(11.1943-04.1944). Dzialania w Cies-
ninach Baltyckich (06.1944-05.1945).
Kapitulacja w Kopenhadze. Przydzie-
lony ZSRR w ramach reparacji, wszedt
w sktad floty jako Prytkij. 22.03.1952
skreslony z listy floty i oddany na ztom.

Erich Steinbrinck (Z 15) Parada
morska z udzialem Hitlera i regen-
ta Wegier adm. Horthy (19.08.1938).
Rejs do wybrzezy Hiszpanii i Maroka
(18.04-15.05.1939). Kampania polska
(wrzesien 1939). Dzialania na Morzu
Pélnocnym i Cie$ninach Baltyckich,
operacje minowe u wsch. wybrzezy
Wielkiej Brytanii (10.1939-02.1940).
23.12.1939 lekko uszk. w wyniku kolizji
z Hermannem Schoemannem w rejonie
Wilhelmshaven, remont ok. tygodnia.
Remont (01-04.1940). Operacja ,Juno”
(czerwiec 1940). Remont (07-08.1940).
Dziatania w zach. Francji (09-11.1940).
10.10.1940 lekko uszk. bryt. lot. w Bre-
Scie — 1 zabity, 3 rannych. Remont
(11.1940-01.1941). Dziatania w Zach.
Francji (04-08.1941), 25.08.1941 uszk.
w wyniku wej$cia na mielizne kolo
La Pallice. Remont (09-12.1941). Za-
danie niebojowe Baltyk (01-07.1942).

Friedrich Eckoldt (Z 16) przed wybuchem wojny.

Przejscie do Norwegii (08-09.1942).
03.09.1942 wszedl na podw. skate w re-
jonie Kirkeness. Remont (09-12.1942).
Dziatlania w Norwegii i Arktyce (02-
11.1943). W marcu 1943 uszkodzony
w wyniku trafienia éwiczebna torpeda
z U 703. Operacja ,Zitronella” (wrze-
sien 1943). 08.09.1943 uszkodzenie
kadtuba od wstrzaséw wskutek ognia
wlasnej art. 21.11.1943 kolizja z Hans
Lody w czasie przejécia z Altafjord do
Narviku. 26.11.1943 staranowal nor.
statek Samev u wybrzezy Norwegii. Re-
mont (12.1943-01.1944). Dziatania na
Skagerraku i Kattegacie (01-04.1944).
Remont kapitalny (05.1944-05.1945),
dwukrotnie uszk. przez am. lot. w Ki-
lonii (18.06 i 04.11.1944). Kapitulacja
w Kilonii. Przydzielony ZSRR w ra-
mach reparacji, wszedl w sklad floty
jako Pytkij. 30.04.1949 przeklasyfiko-
wany na hulk koszarowy i oznaczony
PKZ-2. 19.02.1958 skreslony z listy flo-
ty, a 18.04.1958 oddany na zlom.

Frriedrich Eckoldt (Z 16) Parada mor-
ska z udzialem Hitlera i regenta We-
gier adm. Horthy (19.08.1938). Rejs do
wybrzezy Hiszpanii i Maroka (18.04-
15.05.1939). Udzial w zajeciu Memel
(Klajpeda) maj 1939. Kampania polska
(wrzesien 1939). Dziatania na Morzu
Pélnocnym i Cie$ninach Baltyckich,
operacje minowe wsch. wybrzezy Wiel-
kiej Brytanii(10.1939-02.1940). Ope-

racja ,Wikinger” (22.02.1940). Kam-
pania norweska — w skladzie grupy
Trondheim. Remont (05-07.1940).
Dziatania w zach. Francji (09-11.1940).
10.10.1940 uszk. bryt. lot. Brescie
— 1 zabity, 3 rannych. Remont (11-
12.1940), nastepnie zadania nie bojo-
we Baltyk. Dzialania w Arktyce (06-
10.1941). 12.10.1941 kolizja z nor.
statkiem w porcie Tromsd. Remont
(11.1941-03.1942). Dzialania w Ark-
tyce (07-12.1942): operacja minowa
w wsch. cze$ci Morza Barentsa, (paz-
dziernik 1942), operacja ,Hoffnung”
(listopad 1942), operacja ,Regenbo-
gen” (grudzien 1942). 31.12.1942 zato-
pit bryt. tratowiec Bramble, a nastepnie
zostal zatopiony przez bryt. krgzownik
Sheffield na Morzu Barentsa (73°19'N,
30°19’E), straty: okoto 340 ludzi (cata
zaloga i sztab flotylli).

Diether von Roeder (Z 17) Rejs do
wybrzezy Hiszpanii i Maroka (18.04-
15.05.1939). Dziatania na Morzu P6t-
nocnym i Cie$ninach Battyckich,
operacje minowe u wsch. wybrzezy
Wielkiej Brytanii (09-1939-02.1940).
04.09.1939 lekko uszk. bryt. lot. Wil-
helmshaven. Kampania norweska
(kwiecien 1940) — w sktadzie gru-
py narwickiej. 09.04.1940 w Ofotfjord
przechwycit nor. dozorowce Michael
Sars i Kelt. 10.04.1940 powaznie uszk.
w starciu z bryt. 20 flotylla niszczycieli
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Dietrich von Roeder (Z 17) w marszu z duza predkoscia.

w porcie Narvik — 13 zabitych. Calko-
wicie unieruchomiony.13.04.1940 wy-
sadzony w powietrze w porcie Narvik
(68°25'N, 17°24’E).

Hans Liidemann (Z 18) Dzialania na
Morzu Pélnocnym i Cie$ninach Balty-
ckich, operacje minowe u wsch. wybrze-
zy Wielkiej Brytanii (10.1939-02.1940).
Kampania norweska (kwiecien 1940) —

w skladzie grupy narwickiej. 10.04.1940
uszk. w starciu z bryt. 20 flotylla nisz-
czycieli w porcie Narvik — 2 zabi-
tych. 13.04.1940 wyrzucil sie na brzeg
w Rombaksfjord (68°25'N, 17°24'E), do-
bity przez bryt. niszczyciel Hero.

Hermann Kiinne (Z 19) 24.05.1939
uszk. czasie sztormu na Morzu Péinoc-
nym. Uczestniczyl w zajeciu Memel

Karl Galster (Z 20) w bardzo efektownym ujeciu sierpieri 1939 roku.

—
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(Klajpedy) maj 1939. Dziatania na Mo-
rzu Pélnocnym i Cie$ninach Baltyckich,
operacje minowe u wsch. wybrze-
zy Wielkiej Brytanii(10.1939-02.1940)
Kampania norweska (kwiecien 1940)
— wschodzit w sktad grupy narwi-
ckiej. 13.04.1940 wyrzucil sie na brzeg
w Herjengsfjord (68°31'N, 17°35’'E)
zniszczony tadunkami wybuchowymi
i torpeda bryt. niszczyciela Eskimo.
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Karl Galster (Z 20) Dziatania na Mo-
rzu P6lnocnym i Cie$ninach Battyckich,
operacje minowe u wsch. wybrzezy
Wielkiej Brytanii (10.1939-01.1940).
Remont (03-04.1940). Operacja ,Juno”
(czerwiec 1940) i dziatania u wy-
brzezy Norwegii (06-07.1940). Dzia-
tania w zach. Francji (09-12.1940)
Remont (12.1940-04.1941). Dziala-
nia Arktyce (06-11.1941). Remont

Wilhelm Heidkamp (Z 21), obok zacumowany blizniaczy niszczyciel i jeden z barkéw szkolnych, sierpiert 1939 roku.

(12.1941-05.1942). Przejscie do Nor-
wegii (06-07.1942). 03.07.1942 wejscie
na podw. skale w Westfjord. Remont
(07-11.1942), Dziatania w Skagerraku
i Kattegacie (12.1942-03.1943). Dziata-
nia w Norwegii i Arktyce (03-11.1943):
operacja ,Zitronella” (wrzesien 1943).
Remont (11.1943-04.1944). Dziala-
nia w Cie$ninach Baltyckich (05.1944-
05.1945). Kapitulacja w Kopenhadze.

Anton Schmitt (Z 22) krétko przed wybuchem wojny.
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Przydzielony ZSRR w ramach repa-
racji, wszedt w sklad floty jako Procz-
nyj. 30.11.1954 przeklasyfikowany na
hulk koszarowy i przemianowany na
PKZ-89. 25.06.1956 skreslony z listy
floty i oddany na zlom.

Wilhelm Heidkamp (Z 21) Od
10.09.1939 okret flagowy FdT, a na-
stepnie FdZ. Operacje minowe u wsch.
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wybrzezy Wielkiej Brytanii (10.1939-
02.1940). Kampania norweska (kwie-
cienn 1940) — w skladzie grupy narwi-
ckiej. 09.04.1940. Storpedowat i zatopit
w rejonie Narviku nor. panc. obrony
wybrzeza Eidsvold. 10.04.1940 stor-
pedowany w porcie Narvik przez bryt.
niszczyciel Hardy, rankiem 11.04.1940
r. przewrdcil sie i zatonal, straty 83 lu-
dzi.

Anton Schmitt (Z 22) Do poczat-
koéw 1940 szkolenie bojowe na Bal-
tyku. Operacje minowe u wsch. wy-
brzezy Wielkiej Brytanii (1-02.1940).
Kampania norweska (kwiecien
1940) — w sktadzie grupy narwickie;j.
09.04.1940 przechwycit w Ofotfjord
nor. patrolowiec Senja. 10.04.1940
storpedowany i zatopiony przez bryt.
niszczyciel Hunter w porcie Narvik,
straty 52 ludzi.
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Nastepcami niszczycieli typu Leberecht Maass byly jednostki typu 1936A, okreslane nieoficjalnie jako typ Narvik, uzbrojone w dziata kal. 150 mm.
Na zatgczonej fotografii prototypowy Z 23 krétko po weieleniu do stuzby.
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