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Na oktadce:
Rakieta RIM-161SM-3 Block 1B, wystrze-
lona z krazownika rakietowego Lake Erie
(CG-70), zniszczyta w dniu 21 lutego 2008
roku uszkodzonego satelite ,USA-193” nad
Pacyfikiem. Fot. U.S. Navy
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Z zycia flot

Chiriska rakieta balistyczna DF-21, ktéra niedfuga ma by¢ produkowa-
na w wersji przeciwokretowej. Fot. SinoDefence.com

CHINY
Cel lotniskowce!

Eksperci wojskowi USA i Tajwanu o$wiadczyli, ze chinskie ra-
kiety DF-21, maja w latach 2009-2012 otrzymac wersje przezna-
czong do zwalczania zespolow floty, gtéwnie duzych celéw takich
jak lotniskowce. DF-21 jest dwustopniowg rakietg napedzang pa-
liwem stalym o zasiegu 1770 km. Jej wysoko$¢ wynosi 10,7 m,
szeroko$¢ 1,4 m i mase 14 700 kg. Rakieta posiada jedng glowi-
ce termojadrowg o mocy 500 KT. Nowo opracowana glowica jest
wyposazona dodatkowo w system radarowy, pozwalajacy wy-
kry¢ i namierzy¢ cel. Uwaza sig, ze jednostki ostony plot. nie beda
w stanie zniszczy¢ glowicy lecacej do celu z predkosceia kilkunastu
kilometréw na sekunde.

EKWADOR
Zakup w Chile

8 marca 2008 roku zostat podpisany kontrakt, na mocy ktérego
marynarka Ekwadoru przejmie od Chile fregaty Condell i Lynch
typu Leander. Zostaly one zbudowane na zaméwienie marynarki
chilijskiej w latach 1971-1974, w poprzedniej dekadzie poddane
zostaly matej modernizacji. Warto doda¢, ze marynarka ekwador-
ska posiada juz dwie fregaty tego typy w stuzbie, Presidente Eloy
(eks-Penelope) i Moran Valverde (eks-Danae) odkupione od Rogal
Nawy w 1991 roku.

Obecne parametry taktyczno-techniczne fregat wygladaja na-
stepujaco: wyporno$¢ standardowa 2998 t, wyporno$¢ pelna 3190
t, wymiary 113,38 x 13,12 x 4,50 m, naped turboparowy sktada-
jacy sie z 2 turbin parowych White & English Electric o tgcznej
mocy 30 000 KM (20 058 kW), pary do nich dostarczajg 2 kot-
ly parowe Babcock & Wilcox, predkosé maks. 29 weztéw, zasigg
4500 Mnv/12, zatoga 247 ludzi.

Uzbrojenie obejmuje 4 rakiety przeciwokretowe (2 x II) MM-40
,Exocet”, 4-prowadnicowg wyrzutnie rakiet przeciwlotniczych
»Seacat” (planowane przezbrojenie w izraelskie rakiety ,Barak”
upadlo z braku funduszy), dziato Mk VI kal. 114 mm (1 x II),
2 dziatka Mk 24 Oerlikon kal. 20 mm, 6 wt kal. 324 mm (2 x III),
1 $miglowiec AS.322B ,Super Puma”.

FRANCJA
Czwarty strategiczny
W dniu 21 marca 2008 roku w stoczni DCN w Cherbourgu wo-
dowano atomowy okret podwodny Le Terrible (S 616), czwarty
i ostatni okretu typu Le Triomphant, ktéry tworzy morski kompo-
nent sit odstraszania nuklearnego Francji. Le Terrible wejdzie do
stuzby w roku 2010, tym samym zasili Force océanique stratégi-

que (FOST), ktére sg najwazniejszym nosicielem broni jadrowej
Paryza.

Okret posiada wyporno$¢ nawodng 12 640 t i podwodng
14 300 t. Wymiary kadtuba 138,00 x 12,50 x 10,60 m. Uklad na-
pedowy, oparty o reaktor K-15, o mocy ponad 41 000 KM (30 147
kW) zapewnia maksymalng predkos$¢ podwodng +25 wezléw.

Le Terrible bedzie pierwszym okretem tego typu, przystosowa-
nym do przenoszenia 16 rakiet balistycznych M 51. Kazda z nich
bedzie przenosita na odlegtos¢ 10 000 km, po 6 glowic TN 75 o si-
le 100 kT kazda. Pozostale trzy okrety typu Le Triomphant sg wy-
posazone w starsze pociski M 45 o zasiegu 6000 km (réwniez
szeSciogtowicowe). Zostang one przystosowane do nowych ra-
kiet w czasie okresowych remontéw. Pozostale uzbrojenie obej-
muje 4 dziobowe wyrzutnie torped kal. 533 mm, z ktérych mozna
wystrzeliwac rakiety przeciwokretowe SM-39 , Exocet” i torpedy
F 17 Mod. 2. Laczny ich zapas wynosi 18 sztuk.

Okret bedzie posiadal dwie wymienne zalogi, ktére sktadac sie
beda z 15 oficeréw oraz 96 podoficeréw i marynarzy kazda.

Fot. DCNS

HISZPANIA
Najwiekszy okret zwodowany

W obecnosci kréla Juana Carlosa Ii krélowej Zofii (ktéra zosta-
ta matka chrzestng okretu) oraz przedstawicieli wladz cywilnych
i wojskowych, odbylo si¢ w dniu 19 marca 2008 roku wodowa-
nie wielozadaniowego okretu desantowego, ktéry otrzymat nazwe
Juan Carlos I. Okret byl budowany przez koncern Navantia w El
Ferrol, jego koszt szacuje sie na 360 mln Euro. Wraz z przejeciem
Juana Carlosa I, co planowane jest na koniec tego roku, okret sta-
nie sie najwieksza jednostkg Armada Espanola. Do tej pory naj-
wigksza jest maty lotniskowiec Principe de Asturias (R 11).

Parametry taktyczno-techniczne okretu, jak na warunki euro-
pejskie, sa doprawdy imponujgce: wyporno$¢ standardowa 19 805
t, wyporno$¢ petna 27 563 t, wymiary maks. 230,82 x 32,00 x 6,80
m, naped sklada sie z turbiny gazowej o mocy 26 860 KM (19 750
kW), 2 diesel-generatoréw po 10 444 KM (7680 kW) kazdy, pred-
ko$¢ maksymalna 21 weztéw. Zaloga etatowa liczy 243 ludzi +
172 personelu lotniczego.

Uzbrojenie obronne ma sie sktada¢ z 2 wyrzutni rakiet plot.
RIM-116 RAM lub podobnych, 4 dziatek Oerlikon kal. 20 mm
oraz 8-12 wkm-6w Browning kal. 12,7 mm rozstawianych na
podstawach.

Okret bedzie mogl przewozi¢ zolnierzy (do 900, z pelnym
wyposazeniem, na krotkim dystansie 5000) lub do 6600 t ta-
dunku (170 pojazdéw lub 50 konteneréw), a takze do 30 $mi-
glowcow i samolotéw (AV-8B ,Harrier”, JFS, V-22 ,Osprey”,
NH-90, SH-3D, CH-47 ,Chinock” i AB-212), przy czym 216-
metrowy poklad startowy z dziobowg rampg startowa, zapew-

2

Nr 88 (2/2008) » OKRETY WOJENNE



Z zycia flot

YJ-8, znanego takze pod eksporto-
wym oznaczeniem C-802. W lipcu
2006, podczas inwazji izraelskiej na
Liban, dwa takie pociski (przemyco-
ne z Iranu) odpalone z wyrzutni lado-
wej przez ludzi Hezbollahu (najpraw-
dopodobniej byli to jednak dobrze
wyszkoleni zolnierze iranskich ba-
terii brzegowych), omal nie zatopi-
1y jedna z najnowocze$niejszych na
$wiecie korwet rakietowych - izra-
elskiego Hanita. Iranczycy kupili od
Chinczykéw od 50 do 70 pociskéw
C-801 i C-802, ustawiajac je w ba-
teriach brzegowych strzegacych ru-
chu w Cie$ninie Ormuz, strategicznie
waznej dla przeptywu ropy naftowej
z Zatoki Perskiej. Kilkadziesiat po-
ciskéw znalazlo sie takze okretach

w dziejach hiszpariskiej marynarki wojennej.

nia mozliwo$¢ jednoczesnego operowania 4-6 statkami po-
wietrznymi. Pozostale pozostang w tym czasie w przedziatach
tadunkowych, traktowanych jak hangary.

Juan Carlos I, obok gléwnego zadania, wspierania operacji de-
santowych, bedzie zastepowal Principe de Asturias w roli lekkiego
lotniskowca, w czasie jego remontéw i przegladow.

IRAN
Iranskie moskity

Odpowiedzig Iranu na amerykanskie plany uderzenia z morza
na obiekty zwigzane z atomowymi planami Republiki Islamskiej —
sprzed kilku miesiecy — byt miedzy innymi pomyst wykorzystania
do walki z U.S. Navy dziesigtkow matych kutréow, zbudowanych
z wykorzystaniem technologii stealth, uzbrojonych w najnowsze
morskie pociski rakietowe Teheranu — ,Tondar”.

Fotografie, ktore niedawno dotarly z iranskich stoczni wszyst-
ko to potwierdzaja. Rozpoczela sic masowa modernizacja malych
jednostek o dtugosci 21,5 m, szerokosci 5,77 m i wysokosci kad-
tuba 2,10 m (a wigc niezwykle trudnych do wykrycia i trafienia),
skonstruowanych z plaszczyzn odbijajacych fale elektromagne-
tyczne, ktére pierwotnie byly kutrami torpedowymi. Technologie
budowy miniokretéw stealth Iranczycy pozyskali od Péinocnych
Koreanczykéw, juz teraz tworzacych wigksze prototypowe korwe-
ty rakietowe z wykorzystaniem zjawiska odbijania fal w réznych
kierunkach, dla ich kamuflazu.

Pierwotne koreanskie kutry torpedowe w stuzbie floty Republi-
ki Islamskiej napedzane sg trzema 1200-konnymi turbodieslami,
rozpedzajacymi je do szybkosci maksymalnej ponad 50 wezléw.
Specjaliéci oceniajg ich zasieg na okoto 450 Mm. Zaloga jednostek
torpedowych liczyla 6 marynarzy. Podstawowe uzbrojenie iran-
skich kutréw tworzyly dwie standardowe wyrzutnie torped kali-
bru 533 mm, dostosowane jednak podobno takze do wyrzucania
rosyjskich torped rakietowych W-111 ,Szkwal”, atakujacych z fe-
nomenalng predkoscia podwodng 100 m/s, ale wytacznie po pro-
stej i na dystansie do 8 km.

W obliczu zagrozenia atakami U.S. Navy, Iraficzycy postano-
wili stworzy¢ powazne zagrozenie dla floty amerykanskiej w po-
staci przemiany dziesigtkéw tych jednostek w trudne do trafienia
ruchome wyrzutnie bardzo niebezpiecznych pociskéw morskich
,Tondar”. Jest to perska nazwa produkowanego w Iranie, na pod-
stawie chinskiej licencji, wyprébowanego juz w walce pocisku

Fot. Alejandro Anca Alamillo

patrolowych floty iraniskiej. Pomyst
polaczenia najmniejszych, superszyb-
kich kutréw stealth, z lokalnie produ-
kowang odmiang C-802, jest jednak zupelnie nowy.

Nawet amerykanscy analitycy morscy uwazaja, ze najnowsze
warianty C-802 sg jednymi z najbardziej skutecznych na $wiecie
w swojej klasie. Starsze odmiany z silnikami rakietowymi mia-
1y zasieg ponad 40 km, najnowsze, z mikroturbinowymi, uzysku-
ja 120 km.

Wiadomo, ze od 2000 Iran, wytwarzajacy je na podstawie li-
cencji chinskiej jako ,Tondar”, prowadzi wspdlne z Koreg Pét-
nocng prace nad ulepszeniem ich celno$ci. Trudno oszacowad,
ile nowych ,super Tondar” zostalo juz wyprodukowanych. , Ton-
dar”, jak C-802, musi zosta¢ wst¢pnie naprowadzony na cel za
pomocg poktadowego radaru o zasiegu ponad 100 km, zain-
stalowanego na okrecie lub todzi. Po wskazaniu obiektu ataku
i przestaniu jego danych do pocisku, nastepuje jego start. ,Ton-
dar” wznosi sie na wysoko$¢ 50 m, a nastepnie schodzi do 5 m
nad fale. Na tym pulapie z predkoscig 0,9 Ma prowadzi go auto-
pilot. W konicowej fazie lotu do akcji wchodzi poktadowy radio-
lokator rakiety. Glowica zawiera 165 km materialu wybuchowe-
go. Starsze warianty C-802 mialy mase 815 kg, nowsze — o sto
mniej. Amerykanie oceniajg prawdopodobiefistwo trafienia ory-
ginalnym chinskim C-802 na az 98%!

Wiadomo takze, ze masa dwoch konteneréw-wyrzutni startowych
z JJondarami”, ulokowanych na kutrach stealth nie przekracza 2 t.

Nowy irafiski minikuter rakietowy. Fot. Fars News Agency
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Japoriski niszczyciel rakietowy Ashigara po wcieleniu do stuzby.
Fot. Mitsubishi

JAPONIA
Sz6sty AEGIS w sluzbie

Flota japonska wzbogacita sie o niszczyciel rakietowy Ashiga-
ra (DDG-178) typu Atago, na ktérym w dniu 18 marca 2008 roku
podniesiono bandere. Okret, wart 1,5 mld USD, zbudowata stocz-
nia Mitsubishi Heavy Indrustries w Nagasaki.

Wyporno$¢ standardowa 7700 t, wyporno$¢ petna powyzej
10 000 t, wymiary 170,00 x 21,00 x 6,20 m, naped w ukladzie zlo-
zony z 4 turbin gazowych Ishikawajima Harima/General Electric
LM2500-30 o Iacznej mocy 100 000 KM (73 530 kW), predkosé
maksymalna 30 weztéw, zasieg 4500 Mm/20 w, zatoga 300 ludzi.

Gléwnym elementem uzbrojenia jest wyrzutnia MK 41 VLS
(32 silosy na dziobie + 64 obok hangaru) przystosowane do wy-
strzeliwania rakiet SM-2 Block III, ESSM ,Sea Sparrow” oraz ra-
kietotorped V-L ASROC. Uzbrojenie uzupelnia 8 rakiet przeciwo-
kretowych SSM-1B (2 x IV), 1 dziato Mk 45 mod 4 kal. 127 mm,
2 zestawy przeciwrakietowe ,Vulcan/Phalanx” kal. 20 mm, 6 wy-
rzutni torped HOS302 kal. 324 mm (2 x II) dla torped Mk 46 i Typ
73, 1 Smigtowiec SH-60K ,Seahawk”.

Gléwnym skladnikiem elektronicznym okretu sg radary
SPY-1D systemu AEGIS. Dzieki niemu Ashigara stanie si¢ ko-
lejnym elementem japonskiej obrony antyrakietowej, przed
ewentualnym atakiem Korei Péinocnej. W grudniu 2007 roku,
potblizniaczy Kongo za pomocg rakiety SM-3 Block IA znisz-
czyl rakiete-cel na poligonie koto Hawajéw. Juz niedtugo te
rakiety majg znaleZ¢ si¢ na uzbrojeniu wszystkich japonskich
niszczycieli typu Atago i Kongo.

ROSJA
Klopoty ,PM-138"

W dniu 18 lutego 2008 roku rosyjski okret warsztatowym
PM-138 typu Amur (proj. 304), ktéry ptynat z syryjskiego por-
tu Tartus do Sewastopola, ulegl powaznej awarii. Przyczyng byt
huraganowy sztorm na panujacy w tym czasie na Morzu Egej-
skim, wskutek czego okret stracit sterownos¢. Na ratunek jednost-

ce wystartowaly greckie $miglowce oraz wyptynely okrety. Jedna
z greckich fregat (jej nazwy nie podano) holowata okret do wyspy
Chios, cala akcja trwata przy wietrze o predkosci 15-17 my/sek.

Sam okret nalezy do duzej i udanej serii jednostek zbudowa-
nych w stoczni im. Adolfa Warskiego w Szczecinie. Skrétowe
dane taktyczno-techniczne sg nastepujace: wyporno$¢ standar-
dowa 4000 t, wyporno$¢ pelna 5490 t, wymiary 121,70 x 17,00 x
4,63 m, naped 2 silnikami wysokopreznymi o tacznej mocy 2990
KM (2200 kW), predkos¢ maks. 14 wezléw, zasieg 7800 MM/10
w lub 13 2000 Mmy/8 w, zaloga 208 ludzi + 300 pasazeréw. Etato-
wo jednostki nie posiadajg zadnego uzbrojenia.

USA

Zestrzelenie satelity

Krazownik rakietowy Lake Erie (CG-70) typu Ticonderoga, znisz-
czyl w dniu 21 lutego 2008 roku satelite ,USA-193”, nad ktérym
utracono kontrole (patrz I str. oktadki). Cel zostal zniszczony nad
potnocnym Pacyfikiem we wezesnych godzinach rannych. Niekto-
rzy eksperci uwazali, ze nietatwo bedzie trafi¢ obiekt tej wielkosci,
poruszajacy sie na wysokos$ci ponad 240 kilometréw nad Ziemia.

Do zniszczenia satelity, ktory kosztowat 1,5 mld USD, uzyto spe-
cjalnie zmodyfikowanego w tym celu pocisku Raytheon RIM-161
SM-3 Block 1B z glowicg LEAP o masie 75 kg. Koszt jednostko-
wy takiego pocisku wynosi 10 mln USD. W swej normalnej wersji
SM-3 sg elementem amerykanskiej tarczy antyrakietowe;j.

Zdaniem niektérych amerykanskich specjalistow $wiadczy¢
to moze o tym, ze Pentagonowi wcale nie chodzilo o bezpieczen-
stwo, lecz o pokaz militarny i propagandowy pod adresem poten-
cjalnych rywali w grze o dominacje w kosmosie — Rosji i Chin.

Wenezuela
Zamoéwienie 3 , Kilo”

Jak poinformowata agencja prasowa ARMS-TASS, Wenezuela
zamo6wi w Rosji trzy okrety podwodne typu Kilo (proj. 636). Kon-
trakt o wartosci 1,4 mld USD ma zosta¢ podpisany w kwietniu b.r.,
planowane wejscie do stuzby okresla si¢ lata 2011-2013. Budowa
okretéw zostanie roztozona na dwie stocznie. W Sankt Petersbur-
gu powstang dwa, a w Komsomolsku na Amurem jeden okret. Po-
informowano réwniez, ze jednostki otrzymajg naped niezalezny
od powietrza (AIP) oraz beda posiada¢ uzbrojenie torpedowe i ra-
kietowe. To ostatnie wskazuje, ze Wenezuela pragnie zakupié ra-
kiety systemu ,Club”, tym samym stajac si¢ pierwszym uzytkow-
nikiem tej klasy broni po$réd panstw Ameryki Potudniowej. Czyli
niedlugo bedziemy mieli nowy wyscig zbrojen w tej dziedzinie.

Rosyjski okret warsztatowy PM-138 w opafach na Morzu Egejskim.
Fot. Hellenic Nawy
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~Dupuy-de-Lome”

Opis konstrukcji

Kadlub

Potaczenie duzej predkosci, ciezkie-
go wysoko umieszczonego uzbrojenia,
catkowicie opancerzonych nawodnych
czesci burty z raczej przecietng wypor-
noscig, spowodowalo, ze krazownik
otrzymat dostatecznie oryginalna i fatwo
zapadajaca w pamieé sylwetke. Prak-
tycznie wszystkie okrety tej epoki wy-
posazone byly w taran. Z drugiej strony
jego brak, jak na przyktad w pancerni-
ku Brennus nie byto niczym specjalnie
dziwnym. Jednak taki taran, jakim dys-
ponowal Dupuy-de-Léme, wyréznial go
wérdd okretéw nie mniej niz jego brak.
Dlugosc tego tworu wynosila nie mniej
nie wiecej jak 9 m!. Wypada przy tym za-
znaczy¢, ze dlugo$¢ tarana nie stanowita
wyrazu holdu twoérey krazownika takty-
ce taranowania. Po pierwsze de Bussie
zamierzal zmniejszy¢ wage dziobowej
czesci okretu. Przy catkowitym opance-
rzeniu burt, umieszczeniu w dziobowej
czesci 3 wiez artyleryjskich oraz dosé
ostrych ksztaltach kadtuba, grozito to,
ze nowy krazownik bedzie Zle wchodzit
w fale, a w konsekwencgji okaze sie ,mo-
kra” jednostka. Po drugie ogien burtowy
z dziobowych wiez przy matych i ujem-
nych katach podniesienia luf, grozit po-
waznym uszkodzeniem poszycia pokta-
du. Przyjete przez de Bussie ,Sciecie”
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nawodnych burt na dziobie, pozwalato
W znacznym stopniu rozwigza¢ oba te
problemy. W podobny sposéb zneutra-
lizowano negatywny wplyw stozka ga-
z6w prochowych na gérny poklad oraz
rufowej grupy wiez artyleryjskich.

Z uwagi na fakt, ze nawodne burty
krazownika mialy zosta¢ w calo$ci po-
kryte pltytami opancerzenia, wysoko$¢
burt byta relatywnie niewielka na i §rod-
okreciu wynosita 4 m. Dzielno$¢ mor-
skg jednostki uzyskano jedynie dzieki
obecnosci poktadu dziobowego (pétbak)
oraz wysokiego, pelnego nadburcia, do-
chodzacego az do rufowej nadbudéwki.
Dodatkowo jeszcze poklady mialy nie-
wielkg siodlowato$é. W rezultacie wy-
soko$¢ nawodnej burty siegata na dzio-
bie 6,6 m. Dla tego jednak by zapewni¢
sektor ostrzatu 180° dla dziat kal. 19-cm,
zar6wno poktad dziobowy jak rufowa
nadbudéwke, przyszlo zwezi¢ w stosun-
ku do szerokosci kadtuba. Z jednej stro-
ny zmniejszyto to mase rozmieszczong
wysoko, ale z drugiej ograniczylo po-
wierzchnie uzytkowg pomieszczen we-
wngetrznych.

Ogodlnie, caly uktad krgzownika oka-
zal sie nadmiernie zageszczonym.
W duzej mierze bylo to nastepstwem
przyjecia w zalozeniach taktyczno-tech-
nicznych 20 wezlowej predkosci. Aby to
osiggna¢ de Bussie zaprojektowat Du-

Bohater naszego artykutu sfotografowany na
redzie Brestu krétko po wieleniu do stuzby.
Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

ny

czesc Il

puy-de-Lome jako jednostke dluga i wa-
ska. Stosunek dlugosci do szerokosci
wynosit w jej przypadku 7,19. Dodat-
kowo jeszcze podwodna cze$¢ kadtu-
ba otrzymala ostre ksztalty (powierzch-
nia plaszczyzny w linii wodnej 1278 m2,
powierzchnia zanurzonej czgéci wregi
$rédokrecia 95, m?) zapewnialy krazow-
nikowi dobre wtasciwosci morskie. Dla
unikniecia ,zapadania si¢” w fale, poza
,$cieciem” burt na dziobie, wybitny
francuski konstruktor zapewnit Dupury-
de-LOme zanurzenie ze znacznym prze-
glebieniem na rufe. Zanurzenie w pel-
ni przygotowanej jednostki wynosito na
dziobie 6,7 m, a na rufie 7,87 m. Wszyst-
ko to przyniosto oczekiwany efekt, do-
wddca kragzownika kmdr Valery meldo-
wat: ,Okret bardzo dobrze sprawugje sig na
morzu, wptyw sity i kierunku wiatru na
predkosé sq mato zauwazalne, przy do-
wolnej predkosci kilwater praktycznie bez
batwanoéw i nie ma wqtpliwosci, Ze ksztat-
tom krqzownika bardziej odpowiadata-
by sitownia o wigkszej mocy”. Odwrotng
strong medalu byt jednak fakt, ze kadlub
jednostki okazat si¢ ,dos¢ ciasny dla roz-
mieszczenia w nim wyposazenia”.
Dazenie do mozliwie maksymalnego
ograniczenia wypornosci, a tym samym
zredukowania jego ceny, tak by mozliwe
bylo podjecie produkcji seryjnej, zmusi-
fo de Bussie do skrajnego zmniejszenia
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wagi konstrukcji kadtuba, w granicach
niezbednej wytrzymatosci. Wspotczes-
ni twierdzili, ze kadlub ,zbyt staby — zbli-
Zony do granicznych parametréw wytrzy-
matosci’.

Stepka wzdtuzna wykonana byla ze
stalowych arkuszy o wysokos$ci 1,4 m,
w ktérych dla zmniejszenia masy wy-
cieto otwory o wymiarach 0,65 x 0,4 m.
Przy pomocy nitéw i sworzni do stepki
zamocowano dziobnice i tylnice, two-
rzace zakoniczenia kadtuba. W dolnej
czesci posiadaly one wykonane naciecia
pozwalajace dotgczanie blach poszycia.
Dziobnica wykona byta ze stali i skla-
data sie z dwéch czesci, potaczonych
ze sobg specjalnym ,zamkiem” i nita-
mi. Tylnica skladala sie z trzech czesci.
Srodkowa, przez ktéra przechodzit wat
napedowy centralnej maszyny, wykona-
na byla z zelaza, za$ gérna, dochodza-
ca do poziomu opancerzenia burtowego
oraz dolna, byly stalowymi odlewami.
Potgczenie wszystkich czesci ze sobg za
pomoca nitéw. Powyzej, az do gérnego
pokladu, stewa rufowa wykonana byta
ze stali arkuszowej i ksztaltowane;.

Do stepki wzdluznej za pomoca ka-
townikéw zostalo przytwierdzone 88
podstawowych wreg, z odstepem 1,2 m
miedzy nimi. Pod fundamentami ma-
szyn, pomiedzy wregi wstawiono po-
$rednie ramy, dochodzace do 4-go
wzdluznika, ograniczajacego podwdéjne
dno. Kazda z podstawowych wreg skta-
dala sie z dwoch czesci, jedna dochodzi-
fa do poktadu pancernego, a druga szta
dalej. Wregi wykonane byly ze stali pud-
larskiej. Dla zmniejszenia wagi kom-
pletu, bez utraty wytrzymatosci, wregi
ponizej poktadu pancernego wykony-
wano w nastepujacy sposéb. Poczatko-
wo dolng cze$é wregi nacinano tak, by
otrzymac polowe jej szerokosci. Nastep-
nie otrzymane w ten sposéb odgalezie-
nie rozsuwano na niezbedng odleglosé,
a miedzy nimi przynitowywano arkusze
blachy, z wykonany odpowiednio otwo-
rami, dla zmniejszenia ich masy.

Wytrzymato$é wzdtuzna oproécz stgp-
ki zapewnialo réwniez po 6 wzdluz-
nikéw na kazdej burcie. Wzdtuzniki
sktadaty sie z krétkich odcinkéw wsta-
wionych pomiedzy wregami (kadtub
byt wykonany w tradycyjnym dla flo-
ty francuskiej systemie poprzecznym).
Elementy wzdluznikéw i wregi faczo-
ne byly miedzy sobg za pomocg katow-
nikéw. Z uwagi na ksztalt podwodnej
czesci kadtuba, wysoko$é podwéjnego
dna w rejonie stepki wynosita 1,4 m, za$
przy 4 wzdluzniku zmniejszala si¢ do
0,34 m. warto zaznaczy¢, ze wzdhuzniki,

podobnie jak wregi, wykonane byly ze
stali pudlarskiej. Poszycie zewnetrznej
burty taczone byto gtadko. Styki i szpary
miedzy arkuszami lgczono na listwach
faczeniowych i starannie zaciskano. Dla
calkowitego unikniecia ewentualnego
przesaczania wody, od strony wewnetrz-
nej miejsce zalewano cienka warstwa
cementu. W celu ochrony dna jednostki
przed uszkodzeniami w przypadku wej-
$cia na mielizne, krgzownik wyposazo-
no w drewniang stepke ochronna, przy-
nitowang do zewnetrznego poszycia za
pomoca katownikéw przytwierdzonych
z obu stron.

Dupuy-de-Lome posiadat 6 poktadéw
— gbrny, mieszkalny, pancerny, ,,odbija-
jacy” (prewencyjny), poktad dziobowy
oraz poktad nadbudéwki rufowej. Tylko
pierwsze trzy rozciagaly si¢ nieprzerwa-
nie na calej dtugosci okretu od dziobu
do rufy. Poktad ,odbijajacy” znajdowat
sie tylko nad przedziatami, w ktérych
miescit sie uktad napedowy. Poza po-
kladami na krazowniku znajdowaly si¢
jeszcze 2 platformy tadowni, na ktérych
rozmieszczone zostaly komory amuni-
cyjne, przedziat pradnic oraz magazy-
ny wszelkiego rodzaju zapaséw. Poktady
dzioby, nadbudéwki rufowej oraz gér-
ny pokryte byly poszyciem drewnianym,
a wszystkie pozostale linoleum.

Kadtub krazownika podzielony byt
12 poprzecznymi grodziami, umiesz-
czonymi na wredze 1 (pierwsze 3 wre-
gi nie posiadaly numeracji), 7,12, 21,
32, 40, 41, 49, 56, miedzy wregami 62
a 63, 70,76. W ten sposob otrzymano 13
gléwnych przedzialéw wodoszczelnych,
podzielonych wzdltuznymi grodziami
na wiekszg liczbe niewielkich przedzia-
t6w. Grubo$é tych grodzi przedstawiata
jednak wiele do zyczenia. Przyktadowo
grodzie burtowych zasobni weglowych
wykonano z arkuszy blach stalowych
o grubo$ci Smm.

Cala przestrzen miedzy poktadem
pancernym a lezacym ponizej pokla-
dem ,odbijajacym” (prewencyjnym) wy-
pelniona byla paliwem. Znajdowalo sie
ono w zasobniach weglowych o niewiel-
kiej pojemnosci. Pomieszczenia te swo-
ja najwieksza wysoko$é, nieco powyzej
1 m, osiggaly w osi symetrii kragzowni-
ka, dlatego tez przetadunek z nich we-
gla stanowil dla zalogi istne skaranie.
W ten sam spos6b podzielona byla réw-
niez przestrzen miedzy poktadem pan-
cernym a mieszkalnym, tworzac tak
zwang warstwe klatkowa. Charaktery-
zowala sie ona znaczng liczbg niewiel-
kich przedziatéw, w ktérych znajdowaly
sie r6znego rodzaju zapasy, poczynajac

od wegla, a koficzac na materiatach
bosmanskich. Wszystkie tworzace struk-
ture grodzie wodoszczelne, wykonane
byly z 4 mm stali uszlachetnionej przy-
twierdzonej katownikami i zaopatrzone
w hermetycznie zamykane drzwi.

Wzdtuz burt od dziobu do rufy, zaczy-
najac od dolnej krawedzi poktadu pan-
cernego, przebiegal pas przedzialéw
koferdamu, siggajacych 1 m powyzej
konstrukcyjnej linii wodnej okretu. Two-
rzace go grodzie wzdluzne znajdowaly
sie w odleglosci 0,8 m od wewnetrznej
powierzchni na odcinku stanowigcym
wiekszo$¢ dltugosci kadtuba, a jedynie
w okolicach jego zakoniczenia na dzio-
bie i rufie, w odleglosci 0,7 m. W trakcie
budowy zrezygnowano z poczatkowe-
go planu wypelnienia przedziatéw ko-
ferdamu celulozg. Przyczyna rezygnacii,
wedlug wszelkiego prawdopodobieni-
stwa, byla che¢ kompensacji powstale-
go w wyniku przerébek projektu, prze-
cigzenia okretu. Wszystkie przedziaty
koferdamu, zaré6wno wzdluzne jak i po-
przeczne byly pozbawione wszelkich ot-
wordw, nie tylko lukéw, ale nawet ujec
systemu odwadniajgcego. Z jednej stro-
ny, zabezpieczalo to hermetycznos$é
przedzialéw, ale z drugiej uniemozliwia-
fo kontrole stanu grodzi i osuszanie za-
topionych przedziatéw. Uwzgledniajac
fakt, iz w historii istnieje wiele przykla-
déw wskazujacych na to, ze drzwi wo-
doszczelne czy zawor mogg pozostac ot-
warte w najbardziej nieodpowiednim
momencie, a zamkniecie ich okazaé sie
moze nielatwe, zastosowang konstruk-
¢je nalezy uznaé za w pelni uzasadnio-
ng. Cho¢ w czasach pokojowych przy-
sparzala ona wiele niedogodnosci.

Znajdujacy sie za przedziatem kofer-
daméw korytarz o szerokosci od 0,8 do
0,7 m, zapewniatl dostep do ich tylnej
$cianki. Pozwalalo to zalodze, w razie
potrzeby, zatka¢ otwor powstaly w wy-
niku przebicia przez nieprzyjacielski po-
cisk zar6wno pancerza burtowego jak
i samego koferdamu. Te boczne kory-
tarze, réwniez nie posiadajace systemu
odwadniajacego, byly podzielone na izo-
lowane sekcje przez gléwne grodzie wo-
doszczelne. Z uwagi na relatywnie spo-
ra objeto$¢ wspomnianych korytarzy,
sytuacja taka mogta okaza¢ sie niebez-
pieczna, bowiem umozliwiata przedo-
stawanie sie¢ wody do wnetrza w przy-
padku uszkodzen bojowych w rejonie
linii wodne;j.

Z uwagi na fakt, ze kadlub Dupuy-de-
Léme byl caltkowicie pozbawiony ilu-
minatoréw, a jego wngtrze wypelnione
réznymi systemami okretowymi, przed
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projektantami stangt problem w mia-
re normalnego rozmieszczenia niezbed-
nej zalogi. Problem udalo sie czeSciowo
rozwigzaé lokujac niektére pomieszcze-
nia mieszkalne i bytowe pod pokladem
dziobowym oraz w rufowej nadbudéw-
ce. W tej ostatniej znajdowaly sie kabiny
dowddcy, starszego oficera oraz mesa
oficerska. Pod pokladem dziobowym
zlokalizowano kubryki zalogi maszyno-
wej, kambuz i piekarnie. Pozostale po-
mieszczenia mieszkalne znalazly sie pod
gornym pokladem — kabiny oficerskie na
rufie, a kubryki zalogi na dziobie.

Na pokladzie krazownika znalazly sie
2 maszty bojowe, kazdy z 2 marsami bo-
jowymi oraz platforma obserwacyjna.
Srednica masztéw wynosila 1,72 m przy
podstawie z rdzeniem o $rednicy 0,5 m.
We wnetrzu masztu znajdowat sie pod-
no$nik do podawania amunicji oraz $ru-
bowa schodnia, umozliwiajaca zalodze
dotarcie do stanowisk bojowych znajdu-
jacych sie na marsach. Mars dolny znaj-
dowat si¢ na wysokosci 16,8 m, a gérny
odpowiednio 19,8 m.

Korzys¢, jaka dawaly maszty bojowe,
marynarze ,Irzeciej Republiki” ocenia-
li nisko, tym niemniej jednak w owym
czasie uwazano je za niezbedny ele-
ment bojowego wyposazenia okretow.
Grube francuskie maszty, cho¢ wygla-
daly nader solidnie, jednak nie zapew-
nialy lepszej statecznosci stanowiskom
artyleryjskim czy reflektorom bojowym.

Z drugiej jednak strony, gwoli zachowa-
nia obiektywizmu nalezy stwierdzié, ze
maszty te nie wazyly wiele wigcej od
masztéw stosowanych w innych flotach,
jak sie to zwyklo uwazaé. Zachowanie
zasad oszczedno$ci wagi, moglo jedynie
oznaczaé calkowitg rezygnacje z masz-
téw bojowych na rzecz masztéw sygna-
lizacyjnych, do czego ostatecznie doszlo
réwniez na Dupuy-de-Lome.

Opancerzenie

Rodzynkiem projektu stal sie system
opancerzenia. Calg burte od pokladu
pancernego Az po poktad gérny pokry-
waly stalowe plyty utozone w 4 rzedach.
Przy czym te z nich, ktére stanowi-
1y 3 wierzchnie rzedy mialy jednakowag
grubo$¢ 100 mm na catej powierzchni.
Tylko grubosé plyt ostatniego 4 rzedu
obnizata sie przy dolnej krawedzi do 50
mm. Cale pionowe opancerzenie burt
mocowano bez drewnianego podkladu,
prosto na dwuwarstwowe poszycie burt
o grubo$ci 20 mm za pomocy specjal-
nych sworzni. Poniewaz pokladniki nie
posiadaly specjalnego miejsca dla tacze-
nia si¢ z pasem opancerzenia, w zwiaz-
ku z tym koncéwki plyt obu burt przy-
tkaly do siebie i byly taczone za pomoca
sworzni i nitéw.

100 m opancerzenie pionowe otrzy-
maly réwniez wieze artyleryjskie dziat
kal. 19-cm i 16-cm oraz ich szyby stuza-
ce do podawania amunicji. Stanowisko

dowodzenia bylo réwniez ochraniane
pancerzem o takiej grubosci od przodu
i z bokéw. Z uwagi jednak na problemy
z wysoko rozmieszczong masa, stanowi-
sko miato minimalne wymiary, $rednice
raptem 1,5 m. Poza tym od tych znajdu-
jace sie w jej wnetrzu osoby przed po-
ciskami i odtamkami chronit jedynie
przedni maszt. Od géry i z dotu stanowi-
sko dowodzenia bylo réwnie niezabez-
pieczone jak od tytu. Od stromotorowe-
go ognia przeciwnika chronita jg jedynie
konstrukcja mostka, a od odtamkéw,
znajdujaca sie ponizej podtoga o gru-
bosci 20 mm, wykonana ze zwyklej sta-
li okretowej. Polaczenie steru oraz rury
glosowe znajdowaly sie we wnetrzu rury
komunikacyjnej, wykonanej ze stalo-
wych arkuszy o grubosci 35 mm. Na do-
miar zlego, to zabezpieczenie przeciw-
odtamkowe zaczynalo sie dopiero metr
ponizej stanowiska dowodzenia.

Dla skrécenia czasu dostaw, opan-
cerzenie burtowe, jak sie to czesto zda-
rzalo w owych czasach, zaméwiono
w dwoch firmach — ,Schneider” oraz ,
Bracia Marrel”. W tym okresie francu-
skie zaklady zaczynaly dopiero opano-
wywaé technologie produkcji plyt ze sta-
li hartowanej. Nie dziwi wigc, Ze nowe
pancerze zdarzaly sie a to zbyt kruche,
a to na odwrét nadmiernie migkkie.
Firm, ktére zabraly sie za realizacje za-
moéwien dla Dupuy-de-Lome réwniez nie
omingly te trudnosci.

Schemat opancerzenia
Liczby oznaczaja grubo$¢ pancerza w mm
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W dniu 28 marca 1889 roku prze-
prowadzono w Hawrze proby pierw-
szej 100 mm plyty przeznaczonej dla
krazownika. Zostala ona przygotowana
przez marsylska firme braci Marrel. Re-
zultaty okazaly si¢ przygnebiajace: dwa
pociski przebily ptyte na wylot, trze-
ci utkwil w niej, wychodzac z drugiej
strony na 188 mm. Takg jako$¢ ochrony
trudno uznaé za dopuszczalna.

Nowy wzor swojej plyty firma braci
Marrel przedstawita do prébnych strze-
lan 27 czerwca. Tym razem uzyskala ona
ocene ,przecietna”’. ,Miernymi” okaza-
ly sie réwniez i trzy kolejne plyty, prze-
strzeliwane 25 stycznia, 8 sierpnia 1890
roku oraz 28 lutego 1891. U konkuren-
cji proby tez przebiegaly nie lepiej. Wzo-
ry ,Schneider” przestrzeliwane 8 sierp-
nia i 10 wrzesnia 1890, zostaly ocenione
jako ,catkiem przygnebiajace”.

Nieco lepiej mialy sie sprawy z opan-
cerzeniem wiez artyleryjskich, kon-
trakt na wykonanie, ktérych podpisano
z firmg ,La Compagnie des Fonderies,
Forges et Aciers de Saint-Etienne”.
Pierwsza 100 mm plyta tej firmy, testo-
wana 17 kwietnia 1891 roku, uzyska-
fa ocene ,zadawalajacy”’. Natomiast eg-
zemplarz z drugiej partii, przestrzelany
11 listopada tego roku otrzymat ocene
,dos¢ dobry”.

Ochrone zyciowo waznych czesci
okretu uzupelniat skorupowy poktad
pancerny. Na odcinku przedzialow, zaj-
mowanych przez uktad napedowy, pan-
cerz w swojej plaskiej czesci, znajdo-
walt sie na poziomie konstrukcyjnej linii
wodnej, za$ dalej jego krawedzi scho-
dzily na 1,38 m ponizej poziomu wody.
Praktycznie ten poktad pancerny od
dziobu do rufy, w rzucie poprzecznym
miat ksztalt tuku o zmiennych promie-
niach krzywizny, ktérego konce styka-
ly si¢ z dolnymi krawedziami opance-
rzenia burtowego. Pancerz sktadal sie
z trzech warstw, z ktérych dwie dol-
ne, wykonane ze stali okretowej mia-
ly taczng grubo$¢ 10 mm. Na wierzch
polozona zostata 20 mm warstwa plyt
stalowych o podwyzszonych wlasci-
wosciach mechanicznych (wytrzyma-
0$¢ na rozerwanie 70 kg/mm2, rozcig-
gliwos¢ do 15%).

Technologia wykonania tego pokry-
cia réwniez réznila sie nieco od rozwia-
zan przyjetych w innych panstwach.
Arkusze dolnej warstwy, uktadane ich
dtuzszg strong w poprzek okretu, mia-
1y szeroko$¢ odpowiadajaca odlegtosci
miedzy poktadnikami, mocowane byty
nitami. Dwie pozostale warstwy sktada-
ly sie z pas6w, ulozonych réwnolegle do

plaszczyzny znajdujacej sie w osi syme-
trii jednostki.

Ponizej tego poktadu, ponad maszyna-
mi i kottami, znajdowat si¢ jeszcze jeden
poklad — ,,odbijajacy” (prewencyjny). Po-
ktad ten rozciaggat sie od burty do burty
na poziomie dolnej krawedzi opancerze-
nia burtowego, a jego grubo$¢ wynosita
raptem 8 mm. Przestrzen pomiedzy po-
ktadem pancernym, a poktadem ,,odbi-
jajacym” wykorzystywana byta w cha-
rakterze zasobni weglowych, z ktérych
paliwo nalezato wykorzystywaé w ostat-
niej kolejnosci. Uzupetniajace zabezpie-
czenie pomieszczen sitowni stanowily
burtowe zasobnie weglowe, znajdujace
sie pod skosami poktadu pancernego.

Po tym jak dziala gléwnego kali-
bru i baterii pomocniczych zostaly roz-
mieszczone we wiezach artyleryjskich,
taczna waga opancerzenia wzrosta do
1390 t, co spowodowalo, ze okret okazat
si¢ znacznie przecigzonym.

Uzbrojenie

Dupuy-de-Lome byt pierwszym fran-
cuskim krazownikiem zaprojektowa-
nym pod nowe systemy artyleryjskie
dysponujace dzialami o dlugich lufach.
Dziata gléwnego kalibru i baterii po-
mocniczej zostaly przygotowane na pod-
stawie planéw firmy ,Canet” wobec cze-
go miala bardzo podobna konstrukcje.
CienkoScienna wewnetrzna rura lufy
na calej dtugosci byla wzmacniana dtu-
gimi cylindrami. Zamek tlokowy z sek-
torowym gwintem. Wszystkie dzial kal.
19-cm i 16-cm byly umieszczone nie-
zrownowazonych wiezach artyleryjskich
o oryginalnej konstrukeji, ktérych wypo-
sazenie, tacznie z fozami dzial, wykona-
ta firma ,Farcot”, cieszaca sie w owym
czasie dobrg reputacja. Proby uczynie-
nia wiez lekkimi i zwartymi, doprowa-
dzity do tego, ze staly sie ciasne, niedo-
statecznie chronione i o niskim stopniu
mechanizacji. Takie operacje jak napro-
wadzanie dzial w plaszczyZnie pionowej
i ladowanie, odbywaly sie recznie.

CzeSci ruchome (obrotowe) wiezy
sktadaly sie z przedziatu bojowego i szy-
bu do podawania amunicji, potaczonych
ze sobg na sztywno. Ten ostatni miedzy
pokladem gérnym a mieszkalnym miat
ksztalt stozkowy, a ponizej cylindryczny.
We wnetrzu tej rury znajdowat sie naped
naprowadzania w plaszczyznie pozio-
mej oraz podno$nik amunicji. Przedziat
bojowy sktadat sie z platformy (na kt6-
rej montowano bezposrednio dzialo i na-
pedem naprowadzania w plaszczyZnie
pionowej) i otaczajacej ja stalowej osto-
ny. Dla obnizenia wagi wiez artyleryj-

skich, pancerna ostona sktadata sie z plyt
stalowych o grubosci 100 mm tylko cze-
$ci gornej, do dolnej krawedzi ambrazu-
ry. Ponizej, az do samej platformy osto-
na skladata sie jedynie z plyt stalowych.
Ty cze$¢ wiezy ostaniala pancerna barbe-
ta, wykonana z plyt o grubosci 100 mm.
Dach wiez artyleryjskich wykonany byt
ze stali okretowej o grubosci 20 mm.

W przypadku wiez dzial kal. 16-cm,
ruchoma cze$¢ znajdowala sie we wne-
trzu ,kielicha” wykonanego ze 100 mm
plyt pancernych, a idacego od pokta-
du gérnego do pancernego i na sztywno
z nimi poltgczonego. Szyb do podawania
amunicji dziat kal. 19-cm chronit jedy-
nie pancerz burt.

Naprowadzanie dzial w plaszczyznie
poziomej odbywato si¢ za pomocg nape-
du hydraulicznego, a w ptaszczyZnie pio-
nowej, w calym dostepnym przedziale
katéw podniesienia lufy od -5° do +15°,
wylacznie recznie. Formalnie dziat kal.
19-cm mialy sektor ostrzalu réwny 180°,
jednak prowadzenie ognia w linii stepki
(dzidb-rufa) grozito powaznymi uszko-
dzeniami wlasnych nadbudéwek i do-
puszczalne bylo jedynie w warunkach
bojowych w skrajnych sytuacjach. Dla
dzial burtowych dziobowej baterii kal.
16-cm sektor ostrzatu wynosit po 140°
odpowiednio na lewa i prawg burte, jed-
nak znéw tylko na papierze. W samej
rzeczy katy te byly mocno ograniczo-
ne z jednej strony obawg o uszkodze-
nie poktadu dziobowego w przypadku
prowadzenia ognia w kierunku dziobu,
a z drugiej nieudanie wybranymi przez
projektantéw kotwicami. Dzialo zamon-
towane w osi symetrii okretu mogto ra-
zi¢ cele w sektorze 270°. Jednak i w tym
przypadku istnialy martwe pola, z po-
wodu niezrecznego umieszczenia wyty-
kéw, stuzacych do obstugi kotwic.

W przypadku rufowej grupy dziat kal.
16-cm wszystko okazato si¢ jeszcze bar-
dzie zlozone. Po przerébce poczatko-
wego projektu na wieze artyleryjskie,
przyszlo znacznie skréci¢ rufowa nad-
budéwke, a dzialo umieszczone w osi
symetrii okretu, przenie$¢ na poziom
gbrnego pokladu. W rezultacie powstata
mozliwos¢ ,zderzenia si¢” luf z sgsied-
nich wiez artyleryjskich. I choé¢ nikt nie
ograniczyt sektoréw ostrzatu (dla wiez
burtowych wynosity po 140° a dla cen-
tralnej — 270°), to jednak w trakcie na-
prowadzania dzial przez caly czas na-
lezalo sie obawiaé nieoczekiwanego
szderzenia”, ktére moglo spowodowaéd
awarie ich hydraulicznego napedu.

Obrét wiez, wg opinii trzeciego z ko-
lei dowéddcy krazownika kmdr Valery,
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Dupy-de-Léme na redzie Brestu w lecie 1895 roku. Fotografia ta dobrze ukazuje rozmieszczenie artylerii na krazowniku.

byl ,fatwy i szybki”, a dziatanie artyle-
rii , nienaganne”. Od razu jednak od-
kryto wystepujace mankamenty. Przy-
ktadowo, dowédcy wiez dziat kal. 194
mm, praktycznie nie styszeli rozkazéw
przekazywanych przez rure glosows,
ktéra byta ich jedynym srodkiem tacz-
nosci. Jak zauwazyt kmdr Huguet do-
step z poktadu do wiez dzial kal. 194
mm byt niemozliwy... Ewakuacja ran-
nych i zmiana samej obsady w obec-
nych warunkach jest tez prawie nie-
mozliwa”. Powaznym niedostatkiem
byt brak zdublowanego napedu napro-
wadzania w plaszczyZnie poziome;.
W zwigzku z tym awaria hydrauliki
wiezy calkowicie ja unieruchamiata.
Prawie wszyscy dowddcy krazownika
nie zwracali na to uwagi, nie bez ra-
cji sadzac, ze w rzeczywistych warun-
kach bojowych, reczne obracanie wie-
zy przyniesie mato pozytku. Tym nie
mniej jednak uzbrojenie krazownika
zastuzylo na epitet ,wspaniate”.

Kazde z dziat gtéwnego kalibru i ba-
terii pomocniczej posiadato wlasng ko-
more amunicyjng, dla dziat kal. 16-cm
znajdywaly si¢ one bezposrednio pod
wiezami, ponizej pokladu pancernego,
a dla dziat 194 mm bezposrednio pod
wiezami, ale powyzej poktadu pancer-
nego. W przypadku dziat gléwnego ka-
libru miescily one po 160 pociskéw dla
kazdego dziata (w réwnej liczbie zeliw-
nych i stalowych), za$ dla dziat kal. 164
mm po 200 pociskéw na lufe (proporcja
miedzy pociskami zeliwnymi a stalowy-
mi 2:1). Ladunki miotajace przechowy-
wane byly oddzielnie we wnetrzu kadtu-
ba. Przy czym 3 dziobowe oraz 3 rufowe

wieze dziat kal. 16-cm posiadaly po jed-
nej wspdlnej komorze.

Wkrétce po wejéciu krazownika do
stuzby na uzbrojenie weszly nowe, ciez-
sze pociski. Dla dziat kal. 194 mm wa-
zyly one 86 kg, a dla kal. 16 cm - 52 kg.
W zwigzku z tym predko$é poczatkowa
pociskéw obu kalibréw zmniejszyla sie
do 770 my/s.

Do odpierania atakéw torpedowcéw
Dupuiy-de-Léme zostal uzbrojony w 6
szybkostrzelnych dzial kal. 65 mm (na
burtach na nadbudéwce — 2 ponad wie-
zami dziat kal. 194 mm, 2 miedzy rufo-
wym kominem a tylnym masztem oraz
2 obok tylnego masztu), z ktérych 2 wzo-
ru 1881 r. przeznaczone byly réwniez do
ewentualnego wsparcia desantu, 8 szyb-
kostrzelnych dziat kal. 47 mm (po 4 na
dolnych marsach masztéw bojowych)
oraz 8 rewolwerowych dzial kal. 37
mm Hotchkiss (po 2 - na gérnych mar-
sach masztéw bojowych, 2 — na skrzyd-
tach mostka i 2 na nadbudéwce, poni-
7ej mostka) Dzial kal. 37 mm i 47 mm
byly zamontowane na specjalnych to-
zach pozwalajacych obniza¢ kat podnie-
sienia lufy do -33°. Rzeczywistg warto$¢
bojowa szybkostrzelnych dziat zainsta-
lowanych na marsach masztéw bojo-
wych dowddcey krazownika poddawali
w watpliwos$¢ juz od pierwszej kampa-
nii okretu.

Poczatkowo planowano zamontowa-
nie na krgzowniku 4 nieruchomych wy-
rzutni torpedowych z torpedami kal.
356 mm o dtugosci 4,4 m. Mialy sie one
znajdowaé na burtach pod gérnym po-
ktadem - 2 za dziobowym kominem,
a kolejne réwniez za dziobowym komi-

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

nem, tyle tylko, ze w kierunku rufy. Wy-
rzutni tych nie mozna bylo wykorzy-
stywaé do prowadzenia ognia w linii
horyzontu, co powodowalo, ze w wa-
runkach bojowych byly praktycznie nie-
przydatne. Decyzja z 19 lipca 1890 roku
zostaly one zastgpione wyrzutniami na
przegubie kulowym, a ich kaliber zostat
zwiekszony do 450 mm, co pozwalato
korzystaé z bardziej nowoczesnych tor-
ped o dtugosci 5 m.

Uklad napedowy

Wybér tréjwatowego ukladu napedo-
wego dla krgzownika z tak waskim kad-
tubem, wymagato rozmieszczenia ma-
szyn nie obok siebie lecz w tandemie.
Najblizej rufy ustawiono pionowa (sto-
jaca) maszyne potrdjnego rozprezania
z rurkowymi suwadlami $rodkowego
walu. Srednica cylindra niskiego cisnie-
nia wynosita 1970 mm, $redniego — 1400
mm, wysokiego 920 mm. W przedzia-
le miedzy wregami nr 56 a 62 ulokowa-
no maszyng lewej burty, a w przedziale
miedzy wregami nr 49 a 56 — watu pra-
wej burty. Obie byly maszynami paro-
wymi potréjnego rozprezania, jednak
typu poziomego (lezacego), stanowigcy-
mi lustrzane odbicie wzdtuz osi syme-
trii kadluba. W maszynie lewej burty cy-
lindry znajdowaly si¢ p prawej stronie,
a w maszynie prawoburtowej odwrot-
nie. Warto zauwazy¢, ze marynarki wo-
jenne, a wsréd nich i francuska, bardzo
szybko zrezygnowaly z poziomych (le-
zacych) maszyn parowych potrojonego
rozprezania z uwagi na nierbwnomier-
ne zuzycie wewnetrznych powierzch-
ni cylindréw i przeciwwag, na korzysé
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Efektowne ujecie Dupuy-de-Léme w marszu z duza predkoscia.

maszyn pionowych (stojacych). Jednak
warunki techniczne zadania — predkosé
20 wezléw i zasieg 5000 Mm, zmusity
de Bussie do tak egzotycznego wyboru
gléwnego napedu.

Maszyna pionowa (stojaca), bardziej
ekonomiczna, zostata przeznaczona do
poruszania centralnego watu napedo-
wego. Zakladano, ze Dupuy-de-Lome
przez wiekszo$¢ czasu bedzie poruszat
sie korzystajac wlasnie z niej. To pozwo-
lifo zabezpieczy¢ niezbe¢dny zasieg. Chod
maszyna pionowa (stojaca) byta dosko-
nalsza, to jednak posiadala jeden po-
wazny mankament: dla zabezpieczenia
duzej mocy wymagala znacznego ruchu
watu tlokowego, ktéry tym samym okre-
$lat wysoko$¢ kolumn ponad fundamen-
ty. Przy zaktadanej mocy 4000 KM, ma-
szyna parowa zajmowala praktycznie
calg przestrzen przedzialu maszynowni.
W rezultacie poktad ,odbijajacy” w ru-
fowej maszynowni, znajdowatl sie rap-
tem 35 cm ponizej poktadu pancernego.
Taka wielko$¢ powstalego przedzialu nie
stanowila ani zadnej ochrony, ani tez nie
nadawata sie na zasobnie¢ weglowa.

Nic wiec dziwnego, ze do napedu wa-
16w burtowych de Bussie wybral maszy-
ny parowe typu poziomego (lezace). Po
pierwsze moc kazdej z nich przekracza-
fa 0 minimum 1000 KM, moc maszyny
centralnej, a po drugie wymagaly opusz-
czenia pokladu ,,odbijajacego” o 1 m ni-
zej. Ostatecznie w przedzialach maszy-
nowni Nr 1 i Nr 2 znalazly si¢ maszyny
parowe typu poziomego (lezgce), posia-
dajace cylindry o nastepujacych wymia-
rach: cylinder niskiego ci$nienia — 1970
mm, $redniego — 1330 mm i wysokiego
— 890 mm. Przepracowana para z kaz-

dej maszyny trafiala do cylindrycznego
kondensatora o $rednicy 1,4 m i dlugos-
ci 3,6 m. Zaburtowa woda do schia-
dzania pary trafiala do kondensatora
z odrebnej pompy. Przepracowang mie-
szaning usuwano z kondensatora pa po-
mocg specjalnej pompy.

Pare dla gléwnych maszyn zapewnia-
o 11 kottéw typu Admiralicji o $redni-
¢y 3 m i dlugosci 6,9 m, z prostym prze-
biegiem dymu. Byly to kotly nalezace do
nowego typu, posiadajgcych 450 dym-
nic, o blisko 1/3 wigcej niz kotly starego
typu. Ci$nienie na zaworach bezpieczen-
stwa wynosito 11,25 atm. Poczatkowo
kotly wyposazone byly w gladkie pale-
niska o $rednicy 1,3 m, ktére nastepnie
zamieniono na paleniska faliste Foxa.
Proby w ruchu krazownik ukonczyt juz
wyposazony w faliste paleniska Foxa
o $rednicy 1,2 m.

Kotly zostaly rozmieszczone w 3 prze-
dziatach kadluba — dziobowej kotlow-
ni 3, srodkowej 4 i rufowej réwniez 4.
W pierwszej kottowni znajdowaly sie
réwniez 2 jednopaleniskowe kotly po-
mocnicze o $rednicy 2,9 m i dlugosci
3,5 m, jednak w odréznieniu od kottéw
gtownych dysponowaty one paleniskami
o $rednicy 1,2 m zwréconymi w kierun-
ku burt. Kazda kottownia byta wyposa-
zona w 2 wentylatory ttoczace, 2 windy
do usuwania popiotu i szlaki.

Maksymalny zapas paliwa po ukon-
czeniu krgzownika stanowito 1080 t we-
gla, przechowywanego w 25 zasobniach
weglowych, co zapewniato jednostce za-
sieg powyzej 4000 Mm. Zasobnie burto-
we mogly pomiescié z tej liczby jedynie
325 t. Caly pozostaly zapas byt prze-
chowywany w tzw. warstwie klatkowej,

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”

a jego podawanie do kotléw angazowa-
fo prace 40-60 marynarzy.

Uktad napedowy okazal sie jednak
przystowiowa pietg achillesowa Duprty-
de-Lome. Poczatkowa konstrukcja kot-
tow okazata si¢ zbyt staba i spowodo-
wala wiele probleméw w czasie préb,
op6zniajac wejscie krazownika do stuz-
by. Po dlugich meczarniach i przeprowa-
dzeniu catkiem powaznej modernizacji,
udalo sie w konicu doprowadzi¢ kotly do
stanu uzywalnosci, jednak z uwagi na
pamieé o poczatkowych problemach,
podchodzono do nich z wielkg ostroz-
noscig. Dowddca krazownika kmdr Hu-
guet przyznawal: ,zdolnos¢ do pracy za-
montowanych na krqzowniku kottéw, po
ich modernizacji, nie budzi zastrzezen”
réwnoczes$nie jednak stwierdzat ze , wy-
darzenia majqce wezesniej miejsce bu-
dzq obawy przed nowymi nieszczesliwy-
mi wypadkami, co nie pozwala rozwijac
petnej mocy”.

O ile z kottami krgzownika bylo spo-
ro zamieszania, to maszyny wykonane
przez firme ,Ateliers et Chantiers de la
Loire”, prezentowaly najwyzszg jako$¢.
Po usunieciu w czasie préb wszystkich
wad wieku dzieciecego, nie powodowa-
ty zadnych narzekan. Wg stéw kmdr Va-
lery, mechanizmy zostaly zmontowa-
ne tak dobrze, ze ,wibracja praktycznie
nie wystgpowata, a przy petnej predkosci
mialo sig wrazenie, ze krqzownik korzysta
jedynie z czgsci mocy swych maszyn”.

W drugiej potowie lat 1890-tych kotly
plomienicowe byly juz do§¢ przestarza-
te. Poza problemami z niezawodnoscia,
wymagaly one sporo czasu na podnie-
sienie ci$nienia i zuzywaly nadmierne
ilosci wody, stanowigcej niemaly pro-
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cent wypornoSci okretu. Jednak nie ba-
czgc na wszystkie mankamenty, posia-
daly one jeden niezaprzeczalny walor
— ekonomiczno$é. Jakie by bowiem nie
wypisywano dytyramby na cze$¢ kot-
16w wodnorurkowych, potrzebowa-
ly one zdecydowanie wiecej wegla od ¢
swych poprzednikéw. To wlasnie ta ce- -
cha zadecydowata o wyborze przez pro- - |
jektantéw, ktérym postawiono wymog ;N !

10m
07

Rys. copyright Siergiej Batakin 2007

zabezpieczenia odpowiedniego zasie-
gu przy ograniczonych zasobniach pa- =
liwowych, kottéw plomienicowych. Za- 3l

stosowanie nieudanego modelu kottéw o
i zwigzane z tym problemy, powodowa-
1y, ze ich wymiana byla tylko kwestia
czasu. W koncu po dlugiej zwloce w to-
ku rozpoczetej w roku 1902 moderni-
zacji okret zostal wyposazony w kotly
typu ,,Guio du Tample”.
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Okretowe urzadzenia i systemy

Dupuy-de-Loéme posiadat ster pot-
zrownowazony, wprowadzany do dzia-
tania hydraulicznie i recznie. Stero-
wanie okretem moglo odbywac sie z 4
stanowisk — steréwki, stanowiska do-
wodzenia, z pokladu rufowego oraz
bezposrednio z przedziatu maszynki
sterownicze;j.

Dzialania nocne krazownika umozli-
wialo 6 reflektor6w Mangena o $redni-
cy lustra 60 cm. Reflektory zostaly roz-
mieszczone w nastepujacy sposéb. Po
jednym na specjalnych platformach po-
wyzej gérnych marséw bojowych dzio-
bowego i rufowego masztu. Kolejny — na
poziomie gérnego pokladu na dziobie.
Reflektor ten mogl o§wietlaé przestrzen
na kursie przed krazownikiem w bardzo
waskim sektorze, przez specjalne wy-
ciecie w nadburciu. Nastepna para re-
flektoréw znajdowala sie na lewej i pra-
wej burcie, na niewielkich sponsorach,
na poziomie gérnego pokladu, za bur-
towymi wiezami dzial gléwnego kali-
bru w kierunku rufy. Ostatni reflektor
znajdowat sie na pokladzie rufowym,
za centralng wiezg dzial kal. 164 mm
w kierunku rufy. Wykorzystanie pierw-
szej pary reflektor6w bylo nie bardzo
efektywne, a kierowanie nimi utrud-
nione. Reflektor dziobowy oSlepiat ce-
lowniczych dziobowych dziat kal. 164
mm przy strzelaniu pod ostrym katem
kursowym. Wykorzystanie 3 reflekto-
réw poktadowych powaznie ogranicza-
o sektory ostrzalu dziat kal. 194 mm
oraz rufowych kal. 164 mm. Nie trudno
wiec zrozumieé¢ niezadowolenie zato-
gi z lokalizacji reflektoréw. Dwie dyna-
mo-maszyny, zainstalowane na dziobie
na platformie tadowni, zasilaly réwniez
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o$wietlenie poktadowe i wewnetrzne
okretu.

Francuska flota jako jedna z pierw-
szych przyjeta na wyposazenie okre-
tow kotwice bez poprzeczek. Przy
projektowaniu Dupuy-de-Léme kon-
struktorzy przejawili jednak zupelnie
nie zrozumialy konserwatyzm, wypo-
sazajac okret w kotwice typu Admirali-
cji. Z powodu oczywistego niedopatrze-
nia konstruktoréw, poprzeczki kotwic,
ktére w polozeniu marszowym znajdo-
waly sie na specjalnych wystepach po-
szycia burt, przecinaly sektor ostrzalu
burtowych wiez dzial kal. 164 mm dzio-
bowej grupy. Na otwartym morzu zdje-
cie poprzeczek byto nader utrudnione,
jesli w ogole mozliwe. Zastosowanie ko-
twic typu Marrel pozwalaloby rozwig-
zaé ten problem raz na zawsze, jednak
w tym przypadku préba modernizacji
starych kotwic doprowadzitaby jedynie
do jeszcze wiekszego skomplikowania
i bez tego juz ogromnych urzagdzen ko-
twicznych krazownika. Wskazany man-
kament, cho¢ nie byt powazny, to jednak
nie zostal usuniety do korica istnienia
jednostki.

Obok tej kwestii, kmdr Valerie zauwa-
zyl i inng: ,Kluzy cumowniczy znajdu-
jq sig za kluzami kotwicznymi. Uwagi na
rozmiary kadiuba niemozliwe jest przy-
cumowanie do beczki ponad taricuchem
kotwicznym Z tego powodu rzucenie ko-
twicy z tej burty, ktérq przycumowano do
beczki, bylo niemozliwe. Problemu moz-
na bylto uniknqgé, gdyby kluzy cumowni-
cze przed, a nie za kluzami kotwicznym”.
Sugestia ta nie zostala jednak nigdy zre-
alizowana.

Dupuy-de-Lome dysponowat 10 po-
ktadowymi ptywajgcymi srodkami ra-
tunkowymi: 12-metrowym kutrem

parowym, 12-metrowym parowym bar-
kasem, 4 welbotami o dtugosci 8 m oraz

4 kutrami o dlugosci 8 m.

Dzielno$¢ morska i manewrowosé

Juz pierwsze wyjScia w morze po-
zwolily wysoko ocenié¢ wlasciwosci
manewrowe krazownika. Mimo wyso-
kiego stosunku dlugosci do szerokosci
(7,21) Dupuy-de-Léme wg wypowiedzi
jego d-cy kmdr Valery ,manewrowat
lekko i szybko” i ,Swietnie stuchatl ste-
ru przy dowolnej predkosci i pogodzie”.
Stateczno$¢ okretu otrzymala ocene
sdoskonata”. Takze zgodnie ze stlowa-
mi dow6dcy manewrowanie ,bardzo
utarwiala maszyna napedzajqca central-
ny wal. Po przelozeniu steru przy duzej
predkosci, zwrot zaczynal sig praktycznie
natychmiast, podczas, gdy w przypadku
okretéw o napedzie dwuwatowym, mig-
dzy przerzuceniem steru a poczqtkiem
zwrotu uptywato troche czasu”. Zwrot
przy pelnej predkosci w przypadku wy-
fozenia steru ,na burte” prowadzito do
powstania niewielkiego przechylu wy-
noszacego okoto 2°. Przy niewielkich
predkosciach, okret reagowat na ruch
na ruchy kota sterowego z opéznieniem
wynoszacym 5-6 sekundy. Przy prze-
ciwstawnym ustawieniu biegu maszyn
lewej i prawej burty, okret mégt rozpo-
czynaé¢ wykonywanie zwrotu praktycz-
nie w miejscu.

Niemal natychmiast wykryto row-
niez mankament - kolo sterowe usta-
wione na pokladzie rufowym, obracato
si¢ z wielkim trudem. Zwigkszenie $red-
nicy kola sterowego poprawilo sytuacje
catkowicie.

Dzielno$¢ morska Dupuy-de-Léme
w bardzo duzym stopniu zalezata od
tego, jakim kursem w stosunku do fal

Dupuy-de-Léme na redzie Cherbourga w 1897 roku.

poruszal si¢ kragzownik. Kmdr Bugar,
zauwazyl, ze , okret praktycznie nie
wywoluje fali dziobowej, idzie lekko na
fale i trzyma sig wspaniale przy dowol-
nej pogodzie”. Wtérowal mu i inny d-ca
krazownika kmdr Belleau ,Dupuy-de
Léme — to okret o wspaniatej dzielnosci
morskiej. Silny wiatr i fala, praktycznie
nie wywierajq wpltywu na jego predkosé.
Bryzgi nie przeszkadzajq w prowadze-
niu ognia przez dziobowe wieze artyle-
ryjskie”.

Dla okretu o relatywnie niewyso-
kich burtach (wysoko$¢ nawodnej bur-
ty na $rédokreciu wynosila raptem 4 m)
z dziobem i rufg zaladowanymi opance-
rzeniem i wiezami artyleryjskimi, taki
rezultat mégl uchodzi¢ z wspanialy. Mo-
gly réwniez cieszy¢ przechyly na step-
ce, ktérych amplituda nie przekraczata
2°-3°.

Wystarczylo jednak by krazownik
ustawit sie bokiem do fali, aby odczu-
walne byly dostatecznie silne przechy-
ty burtowe, ktérych zakres niektérych
przypadkach dochodzil nawet do 34°.
Przy czym w potozeniu skrajnym, przed
rozpoczeciem powrotu, Dupuy-de-Lome
zatrzymywal sie na 2 sekundy. W tym
przypadku okres przechyléw wyno-
sit 6-7 sekund. Nie mozna powiedzied,
by bylo to co$ calkiem nieoczekiwane-
go, bowiem przy wypornosci okretu,
nie taka znéw mata wysoko$¢ metacen-
tryczna, relatywnie niewielka wysokos¢
burt i duza, umieszczono wysoko masa,
w pelni mogly da¢ i daly tak nieprzyjem-
ny rezultat.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobarnski

Fot. Museé de la Marine via ,Marines”
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Maciej K. Franz

Widok na lewg burte Wakamya Maru na fotografii z 15 listopada

1914 roku.

Otwarcie sie Japonii na kontakty ze
$wiatem zewnetrznym po wizycie ame-
rykanskiego zespotu komandora M. G.
Perry’ego w 1853 roku, dokonato si¢ na
wielu ptaszczyznach, w tym takze w od-
niesieniu do posiadanej i rozwijanej flo-
ty wojennej. Japonia rozpoczela w dru-
giej potowie XIX wieku szybki marsz
w strong gléwnych mocarstw morskich.
Wspierajac sie o doswiadczenia brytyj-
skie i niemieckie, japonska flota wzra-
stala w sile, szkolita kadry. Dzigki temu
mogla ona zaprezentowaé swoje mozli-
wosci juz w wojnie z Chinami w latach
1894-1895, by nastepnie po zwyciestwie
pod Cuszimg nad flotg rosyjska w 1905
roku, awansowaé do grona mocarstw
morskich.

Rozwdj lotnictwa morskiego,
a w efekcie tego okretow lotniczych, do-
konywat sie w pierwszych dwéch dzie-
siecioleciach XX wieku, gdy Japonia
faktycznie starala sie juz nadgzaé za
wszystkimi nowinkami najwiekszych
flot $wiata. Pierwsze japonskie doswiad-
czenia z lotnictwem morskim zwigza-
ne sg z rokiem 1912 i lotem porucznika
Yozo Kaneko wodnosamolotem Cur-
tissa, w czasie wizyty japonskiej dele-
gacji w Stanach Zjednoczonych. Efek-
tem tego wydarzenia stat sie zakup kilku
tego typu maszyn, a w skutek tego stwo-
rzenie pierwszej bazy japonskiego lot-
nictwa morskiego w miejscowos$ci Op-
pama, niedaleko Yokosuki. W bazie tej
rozpoczal sie proces intensywnego szko-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

lenia pilotéw, a jednocze$nie trwaly pra-
ce projektowe nad pierwszym japonskim
wodnosamolotem (okaze sie¢ nim zmo-
dernizowany wodnosamolot typu Far-
man) typu MO, a takze prace nad wpro-
wadzeniem do stuzby pierwszego okretu
lotniczego. Wybrany zostat tu byly bry-
tyjski statek handlowy Lethington, zdo-
byty w styczniu 1905 roku w Okinoshi-
mie przez japonski torpedowiec Nr 72.
Statek zajeto w czasie wojny rosyjsko-
japonskiej bowiem byla to w tym cza-
sie jednostka zafrachtowana przez rosyj-
skiego armatora. Zostat on przekazany
w 1908 roku towarzystwu N.Y.K.-Line,
w ramach ktérego ptywal do momentu
przejecia go przez marynarke wojenng
i rozpoczecia przebudowy na transpor-
towiec wodnosamolotow.

Okreslenie doktadnie momentu prze-
budowy nie jest proste, bowiem wedlug
réznych autoréw proces ten trwat do
1913, lub 1914 a nawet 1915, co wobec
jego aktywnosci we wrzesniu-listopa-
dzie 1914 roku pod Tsingtao nie wydaje
sie¢ mozliwe. Najbardziej prawdopodob-
ng wersjg pozostaje rok 1913, kiedy to
okret wzigt udzial w manewrach mor-
skich na wodach Sasebo, w toku kt6-
rych jego wodnosamoloty MO dokona-
1y rozpoznania na rzecz ¢wiczacej floty.
Wodnosamoloty te wykonaly rozpozna-
nia na rzecz zespotu czerwonego (,Red
Fleet”) pelniagcego role sit obronnych,
kierujac swojg aktywnos$¢ przeciwko si-
fom niebieskim (,,Blue Fleet”).

Wykorzystanie w miare nowego kad-
tuba statku wodowanego w 1901 roku,
bylo korzystne, aczkolwiek byta to jed-
nak jednostka do$¢ wolna, tylko 9,5 we-
zla predko$ci maksymalnej i nadawa-
fa sie raczej na okret eksperymentalny,
a nie na pelnowarto$ciowy, choc¢by po-
mocniczy tylko, okret bojowy, towarzy-
szacy gléwnym sitom floty. Dziwi to tym
bardziej, Ze takie mozliwosci charaktery-
zowaly chociazby znakomita wiekszos¢
brytyjskich jednostek podobnego typu.
Moze to dziwié, zwlaszcza, ze zapatrze-
nie sie Japonczykéw na do$wiadczenia
Royal Navy bylo w tym czasie niewatpli-
we. Prowadzone w 1913 roku ¢wiczenia
mialy charakter dos¢ statyczny i nie wy-
magaly przemieszczania si¢ jednostek
na duzych predko$ciach. W innym wy-
padku wykorzystanie Wakaniya mogto-
by by¢ dos¢ watpliwe.

Przebudowa w tym przypadku statku
handlowego na transportowiec wodno-
samolotow polegata na budowie dwéch
hangar6w, jednego w czesci dziobowe;j,
drugiego w rufowej. W hangarach tych,
okret przenosit cztery wodnosamoloty.
Dwa z nich przewozone byly w pelnej
gotowosci do uzycia, zas pozostate dwa
znajdowaly si¢ w stanie roztozonym
i konieczne bylo ich dlugie, ewentualne
przygotowanie juz na pokltadzie jednost-
ki. Okret otrzymal podwdjne dzialo 76
mm (8 cm), ustawione na wzmocnionej
podstawie na dziobie, a takze podwdj-
ne dziatko 47 mm na podobnej podsta-
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Widoczny sposéb umiejscowienia wodnosamolotu na poktadzie Wakamya Maru w 1914 roku.

Fot. zbiory Shizuo Fukui

Moment opuszczania wodnoptatowca MO Farmana z pokfadu Wakamya Maru na fotografii

wykonanej w dniu 9 lipca 1914 roku.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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wie na rufie, mozliwe ze bylo to dziatko
przeciwlotnicze. Okret musial wejsé do
stuzby przed wybuchem pierwszej woj-
ny $wiatowej, przejmujac nie tylko wod-
nosamoloty, ale takze pilotéw wyszko-
lonych w bazie Opama (w tym czasie
Japonczycy dysponowali 12 wodnosa-
molotami i grupg kilkunastu przeszkolo-
nych pilotéw). Nie byl traktowany jako
jednostka pierwszoliniowa, zwlaszcza,
7e w tym czasie kult wielkich armat i po-
teznych pancerzy we flocie japonskiej
nie byl w zadnym zakresie podwazany.
Pomimo do$¢ drugoplanowej roli, Wa-
kamya zostal zaangazowany w dziatania
wojenne juz z poczatkiem aktywnosci
floty japoriskiej. Japonia na Pacyfiku fak-
tycznie nie posiadata realnego przeciw-
nika, zwlaszcza po opuszczeniu strefy
okoto japonskiej przez zesp6t niemiecki
wiceadmirata Grafa von Spee. Jednak-

ze japonskie dowddztwo nastawione
bylo na zajecie niemieckich baz nad Pa-
cyfikiem, w tym szczegdlnie Tsingtao,
ktére moglo stanowié¢ jakie§ zagroze-
nie dla zeglugi japonskiej (pozostawaty
w nim pojedyficze mniejsze niemieckie
jednostki kolonialne), a jego pozyskanie
jednoczesnie pozwalaloby na wzmac-
nianie japonskiej strefy kolonialne;j.
Z poczatkiem wrzesnia 1914 roku jed-
nostka w pelni uzbrojona zostata skiero-
wana, w ramach Drugiej Floty, w strone
niemieckiej bazy, gdzie miala dokonaé
rozpoznania lotniczego. Japonczycy
chcieli potwierdzi¢ stan pozostajacych
w tejze bazie jednostek przeciwnika,
a tym samym rozpoczaé przygotowania
do jej zdobycia. Zwlaszcza, ze operacja
ta miata by¢ poprowadzona razem z si-
fami brytyjskimi i to zaréwno ladowymi
i morskimi, a wiec nikt nie chcial nie-

spodzianek i probleméw. Sojusznikowi
wypadato zaprezentowaé skuteczno$é
w dzialaniu.

Po podejsciu pod Tsingtao okazalo
sie, ze wlasnie Wakamya jest szczeg6l-
nie cennym okretem. Jego wodnosamo-
loty rozpoczely loty rozpoznawcze nad
niemiecka baze. Pierwsze loty przepro-
wadzono 5 wrze$nia, a wodnosamolo-
ty pilotowali porucznik Hideko Wada
i podporucznik Masaru Fujise. Efektem
tego lotu byto potwierdzenie obecno-
$ci w bazie krazownika lekkiego Emden
a takze kilku innych mniejszych jedno-
stek. Wodnosamoloty ostrzelane zosta-
ty przez bateri¢ artylerii ,Bismarck”,
zamontowang na jednym z dziet forty-
fikacyjnych bazy. W niektére dni dzia-
tania lotnicze prowadzily réwnocze$nie
nawet trzy z wodnosamolotéw, dokonu-
jac nie tylko lotéw rozpoznawczych, ale
takze bombardowan budynkéw i jedno-
stek ptywajacych w niemieckiej bazie.
Lacznie wykonano 49 lotéw bojowych,
o facznym czasie 79 godzin w powie-
trzu, zrzucajac 199 bomb, niestety o bar-
dzo malym wagomiarze. Na wyposaze-
niu Wakamya znajdowaly si¢ dwa typy
malych bomb, ktérych wodnosamolo-
ty mogly zabra¢ na poktad maksymal-
nie do 10. Jedynym sukcesem w tej sytu-
acji stalo si¢ zatopienie matego Scigacza
torpedowego (wedtug czesci opracowan
byl to maly stawiacz min). Niestety pro-
ba zatopienia w wyniku bombardowa-
nia lotniczego austro-wegierskiego kra-
zownika Kaiserin Elisabeth zakonczyta
sie catkowitym fiaskiem.

Japonskie wodnosamoloty napoty-
kaly takze na op6r przeciwnika, w tym
zwlaszcza ostrzat artylerii przeciwlotni-
czej, ktory nie doprowadzit jednakze do
strat po stronie japonskiej. Dochodzito
takze do spotkan w powietrzu z niemie-
ckimi maszynami, ale bez strat dla kt6-
rejkolwiek ze stron.

W efekcie rozpoznania lotniczego
podjeto dzialania desantowe w zatoce
Laoshan na wschdd od Tsingtao. Opera-
cja poprowadzona zostata mato spraw-
nie, w efekcie czego stracono dwie malte
jednostki, a Wakamya zostala uszkodzo-
na i musiata zosta¢ osadzona na mie-
liznie, by uniknaé zatopienia okretu.
Uszkodzenie transportowca wodnosa-
molotéw bylo powazng stratg, zwlasz-
cza, ze po prowizorycznym zabezpie-
czeniu uszkodzenia, jednostka, odestana
zostata do Sasebo dla przeprowadze-
nia pelnej naprawy. Na szczgscie nie
oznaczalo to ostabienie sit inwazyjnych,
a zwlaszcza pozbawienie ich mozliwosci
prowadzenia stalego rozpoznania lotni-
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Fotografia z pierwszych lat stuzby jako okretu lotniczego Wakamya Maru. Widoczne prowizoryczne ostony z ptétna petniace role pierwszych, pry-

mitywnych hangaréw przed i za nadbudéwka gtéwna.

czego, bowiem wszystkie cztery wodno-
samoloty pozostawiono w tymczasowej
bazie powstalej w zatoce Laoshan, skad
mogly one nadal dziala¢ na rzecz resz-
ty floty.

Uszkodzenie Wakamya nastapito oko-
fo 08.00 rano podczas podchodzenia do
zatoki, poprzez wejScie na mine, naj-
prawdopodobniej na niedostatecznie
rozpoznanym polu minowym. Okret
mial nie tylko uszkodzone poszycie, ale
takze maszyny parowe, co wymagato
czeSciowej naprawy na miejscu. Uszko-

dzony zostal takze jeden z silnikéw za-
pasowych, przeznaczonych dla wod-
nosamolotéw. Tymczasowe naprawy
wykonano dzieki obecnosci w zespo-
le floty japonskiej okretu remontowego
Kwanto Maru, ktérego zaloga nie tylko
dokonata napraw, ale takze pozwolita
unikna¢ niepotrzebnych strat.

Samo oblezenie Tsingtao trwalo tyl-
ko dziesie¢ dni i zakonczylo sie pet-
nym sukcesem sit brytyjsko-japonskich.
Nie obylo sie jednak bez dalszych strat.
Niemiecki torpedowiec S 90 zatopit ja-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

ponski krazownik Tukachiho, zgineto
280 0séb. W ocenie brytyjskich ofice-
réw dzialania pod Tsingtao potwierdzi-
ty zasadnos$¢ uzycia lotnictwa zaokreto-
wanego. Co prawda bombardowania
niemieckiego portu nie przyniosly re-
alnych efektow, ale same dzialania roz-
poznawcze uznano za bardzo cenne
i przydatne w toku calej operacji. Takze
Japonczycy docenili udzial Wakamya
w tej operacji, pilot Onisi Takadjiro zo-
stal odznaczony za dzialania w rejonie
Tsingtao.

Ujecie z lotu ptaka Wakamya Maru, na ktérym wida¢ wyraZnie zadaszenia otwartego hangaru. Okret znajdowat sie wéwczas na wodach chirskich.
Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Dane techniczne

Wakamya Maru eks-Lethington (brytyjski)

wodowanie stocznia Duncan (Glasgow) — 21.09.1901
1912/1913 Japonia, mozliwe ze oficjalne wejscie do

przebudawa sluzby — 17 sierpnia 1914

wyporno$¢ normaina 5895 ton

wyporno$¢ standardowa 7720 ton

diugosé/szeroko$¢/zanurzenie

111,25 /14,7/5,78 m

2 x 76 mm, 2 x 47 mm (mozliwe ze przeciwlotnicze),

uzbrojenie 4 wodnosamoloty

naped pojedynt.:.za maszyna parowa, 3 cylindry potrojnej
ekspansii, 3 kotly, pojedyncza $ruba

moc maszyn 1300 KM

predkos¢ maksymaina 9,5 wezta

zapas wegla 851 ton

zatoga 234 oficerow i marynarzy

pierwszej wojny $wiatowej prowadzity
do pojawienia sie w ich sitach prawdzi-
wych lotniskowcéw. W Japonii mial to
by¢ maty lotniskowiec Hoshé wprowa-
dzony do linii w 1922 roku.

Japonia nie prowadzita w toku pierw-
szej wojny $wiatowej nadmiernie inten-
sywnych walk morskich, a jej zaanga-
zowanie na atlantyckim teatrze dzialan
wojennych bylo wigcej niz symbolicz-
ne, wiec i tak zaangazowanie w nich
pierwszego japonskiego transportowca
wodnosamolotéw Wakamya warto od-
notowad i uchronié¢ tym samym od za-
pomnienia, jako malerki epizod w nie-
zwyktych dziejach japonskiego lotnictwa
zaokretowanego. @
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Historia tego okretu rozpoczela sie
w latach osiemdziesigtych XIX wieku,
gdy w stoczni , Inch Yard” w Clyde poto-
zono stepke pod parowiec o wypornos$ci
300 t, opracowany przez firme ,David J.
Dunlop & Co.”. Byl to najzwyczajniejszy
statek, jakich setki opracowala ta firma
w latach 1881 do 1911. W roku 1881
statek splynat na wode, uzupetniajac ta-
bor holownikéw firmy ,Adam Greulich
y Cia.” z Valparaiso (Chile), jako Chai-
huin. W rejestrze przedsiebiorstwa za-
chowala sie ponizsza charakterystyka —
wyporno$¢ 300 t, dtugosé 39,95 m (131
stdp), szerokos$¢ — 4,87 (16 stop), zanu-
rzenie — 2,74 m (9 st6p). Maszyna paro-
wa o mocy 50 KM, pracujaca na jedng
$rube, zapewniala maksymalng pred-
ko$¢ 10,5 wezta. Stuzba parowca pod
chilijska flagg trwala jednak niedtugo.

Wlasnie w tym samym czasie, gdy bo-
hater naszego artykutu sptynat na wodeg,
w odleglym Ekwadorze miala miejsce
préba przewrotu. W odréznieniu jednak
od swych poprzednikéw, nowi powstan-
cy przyjeli zupelnie nowatorska taktyke.
Zdajac sobie sprawe, Ze nie majg szans
w otwartym polu, postawili na ,,punkto-
wy” desant z morza (w przysztosci z po-
wodzeniem powtérzyl ten krok Fidel
Castro). Powstancy wynajeli w Panamie
parowiec Alhajuela, na ktérego pokla-
dzie przybyli do Manabi. Dla odparcia
ataku wtadze zmuszone byly do impro-
wizacji, po$piesznie uzbrajajac znajdu-
jacy sie pod reka statek 9 de Julio.

W oparciu o do§wiadczenie tych wy-
darzen prezydent Ekwadoru H.M. Pla-
cido specjalnym dekretem wydzielit
w grudniu 1886 roku kwote 11 500 £ na
Lorganizacje marynarki-wojenne;j”. Zro-
zumiale, ze méwigc o przeznaczeniu tak
skromnych $rodkéw nie mozna byto li-

,Krazownik” Abdén Calderén w latach dwudziestych.

Nikotfaj W. Mitiuckow (Rosja)

czy¢ na nabycie jakiegokolwiek okretu
bojowego, ale na zakup dopiero co zbu-
dowanego holownika Chaihuin w zupet-
nosci wystarczalo. Tym samym dawny
holownik, zupelnie nieoczekiwanie stat
sie zgodnie z oficjalnymi ekwadorskimi
dokumentami krgzownikiem 3 rangi,
lub po prostu ,krazownikiem”, jak mo-
wig pozostate zrodta.

Nie baczac na taka populistyczng kla-
syfikacje, nowy zakup w pelni odpo-
wiadal zadaniom i wymaganiom, jakie
mozna bylo przed nim postawié¢. Uzbro-
jenie jednostki, miato za zadanie zwal-
czaé wszelkiego rodzaju buntownikéw,
ktérzy z reguly nie dysponowali ciezkim
uzbrojeniem, za$ wielko$¢ , krazownika”
pozwalata na transport niewielkich grup
desantowych do dowolnego punktu wy-
brzeza Ekwadoru, gdzie nieoczekiwane
pojawienie sie nawet plutonu sit rzado-
wych, moglo z miejsca zmieni¢ przebieg
wydarzen.

Po uzbrojeniu w fabryce ,La Fama”
w Guyaquil, nowy krazownik wszedt do
stluzby we flocie ekwadorskiej pod na-
zwg Cotopaxi, dla uczczenia wulkanu
w prowingcji o tej samej nazwie. Uzbro-
jenie sktadalo sie z 4 odtylcowych dziat
kal. 76 mm Armstrong oraz 2 karta-
czownic Glatin. Pierwszym dowédca
okretu zostal kmdr por. Nicolds Bayona
Ors, ten sam, ktéry wczesniej wyrdznit
sie dowodzac parowcem 9 de Julio.

Pierwsze dziesieciolecie swojej stuzby
pod banderg Ekwadoru Cotopaxi mineto
na wypelnianiu funkcji jednostki ochro-
ny wybrzeza i transportowca, operujg-
cego w rejonie Guyaquil i rzeki Gaias.
Przewr6t w roku 1895 poza zmiang rza-
du spowodowat réwniez catkowita wy-
miane os6b dowodzacych marynarkg
wojenng. Bayona emigrowal do sgsied-

Fot. zbiory José Antonio Bedoya

niego Peru, gdzie zmarl w roku 1907,
za$ nowym dowddca krazownika zostat
kmdr Benigno S. Calderén.

Wielki pozar w roku 1898 zniszczyt
praktycznie catkowicie Guayauil, jed-
nak cho¢ to moze wyglada¢ dziwnie ob-
szedl sie tagodnie ze stojacym na ko-
twicy Cotopaxi. W zwigzku tym juz za
rzadéw liberaléw krazownik staé sie
mogl rzeczywistym jadrem formowa-
nej floty Ekwadoru. Ekwadorskie wia-
dze ponownie zakupily w Chile szereg
jednostek, z ktérych najwiekszymi i naj-
cenniejszymi byly krazownik torpedowy
Libertador Bolivar (eks-Almirante Sim-
pson) i torpedowiec Tarqui. W rezulta-
cie w roku 1910, gdy zapachniato kolej-
ng wojng z Peru, marynarka wojenna
Ekwadoru, co$ juz sobg przedstawiala.

Roéznica zdan miedzy Peru i Ekwado-
rem siega swymi korzeniami do poczat-
kéw XIX wieku, gdy dawne hiszpanskie
kolonie w Ameryce Potudniowej wy-
walczyly sobie niepodlegltosé. Poniewaz
granice miedzy nowymi, niepodlegty-
mi panstwami pokrywaly sie z dawnymi
granicami administracyjnymi hiszpan-
skich wicekrdlestw, bratnie wczesniej
narody zaczely szybko z bronig w reku
wycina¢ mapy w zalezno$ci od swych
narodowych intereséw i potrzeb.

Juz wczesniej, jeszcze w skladzie hi-
szpanskiego imperium, wicekrélestwo
Peru i Wielka Kolumbia, posiadaty na
granicy sporng prowincje Maianas, kto-
ra niejednokrotnie przechodzita z rak
do rak. W roku 1802 prowincje przeka-
zano pod zarzad Peruwianczykéw, tak
ze w momencie ogloszenia przez oba
panstwa niepodlegloéci przedmiot spo-
ru pozostawal ostatecznie nadal nie roz-
strzygniety. Juz w roku 1828 Peruwian-
czycy potwierdzajacy swe prawa do
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spornego terytorium poniesli kleske za-
dang przez kolumbijskg armi¢ marsz.
Sucre. Zaostrzylo to jedynie problem,
bowiem juz w latach 1829-30 Wielka
Kolumbia rozpadta sie na odrebne — Ko-
lumbie, Ekwador i Wenezuele.

Nowe panstwo, jakim byt Ekwador,
w trosce o stabilno$¢ wlasnych granic,
szybko podpisalo porozumienie z Pe-
ru, w wyniku czego, sporna prowincja
Maianas zostata podzielona na poto-
wy, z ktérych kazda przypadlo jednej ze
stron. Tym nie mniej juz wkrétce Peru
odrzucilo porozumienie, zglaszajac pre-
tensje do calej prowincji. Znaczenie
tego, kawalka ziemi, pokrytego dzun-
gla, polegalo na tym, ze znajdowala sie
na nim gérna Amazonka, a tym samym,
kontrolujgce obszar panstwo zyskiwa-
o dostep do Oceanu Atlantyckiego po-
przez terytorium Brazylii.

W rezultacie nastepne 100 lat ekwa-
dorsko-peruwianskich stosunkéw oka-
zalo si¢ jednym pasmem niekonczacych
sie sporéw, rozméw, arbitrazy, pogra-
nicznych przepychanek i incydentéw.
Podpisano niezliczone porozumienia,

doru. 5 stycznia 1912 w czasie anarchii,
jaka powstata po $mierci prezydenta
Emilio Estrady, dostarczony na pokla-
dzie krazownika, liczacy 315 ludzi ba-
talion ,Esmeraldas” zdotat zaprowadzi¢
nowy porzadek w Uigre, Naranhito i Ya-
rachi. Przy czym wkrétce powstanicy po-
niesli kleske i wszyscy zaplatani w bunt
oficerowie Cotopaxi zostali zwolnieni
do rezerwy. W rezultacie tych perturba-
¢ji stanowisko dowddcy krgzownika ob-
jat kmdr por. Rafael Andrade Lalama
i1 po trwajacej ponad 2 lata wojnie do-
mowej zaloga okretu juz twardo trzyma-
ta strone konstytucyjnego rzadu. Rzecz
znamienna, rzad nie od razu zdecydo-
wal si¢ by zaryzykowaé skierowanie jed-
nostki do akcji. W samym apogeum wal-
ki o wladze w 1912 Cotopaxi przeszedt
spokojnie remont, w ktérego trakcie wy-
mieniono porzadnie juz zuzyte kotly.

We wrzesniu 1913 dowddca Cotopa-
xi otrzymal rozkaz przejscia na pétnoc
kraju. 20 wrzesnia okret rzucil kotwice
w Esmeraldas, gdzie zupelnie przypad-
kowo znalazl sie w centrum kolejnego
buntu. O $wicie 24 wrze$nia ptk Carlom

wodztwem ppor. Manuela Maria Ceval-
los wyruszyla na pomoc oblezonym.

Widzgc trudne polozenie wojsk lg-
dowych, Cotopaxi oddat strzal ostrze-
gawczy z dziata dziobowego kal. 76
mm i skierowal na brzeg kolejna par-
tie desantowg pod dowédztwem ppor.
Juan T. Constante. To ostatnie dziatanie
przesadzito o wyniku dzialan, bowiem
buntownicy wycofali sie. Zdecydowa-
ne dzialania d-cy Cotopaxi rzeczywi-
$ci uratowalo sytuacje. W uznaniu za-
stug w dniu 3 pazdziernika otrzymat on
awans na stopieni komandora.

W grudniu 1913 po strasznej klesce sit
rzadowych w bitwie pod Guaiyabo, Co-
topaxi zdotal dostownie pod nosem bun-
townikéw ewakuowacé z Esmeraldas po-
nad 600 zdemoralizowanych pogromem
zolnierzy. Obawiajgc sie niekorzystne-
go rozwoju wydarzen, wladze zorga-
nizowaly morskg blokade Esmeraldas,
kierujac tam praktycznie catg posiada-
ng flote: Cotopaxi, Libertador Bolivar,
transportowiec Constitucion, jednostke
obrony wybrzeza Patria i torpedowiec
Tarqui. Zwycigstwo buntownikéw nie

- i

Ciekawa jednostka ekwadorska byt okret szkolny Presidente Alfaro, ktéry stuzyt w latach 1935-1955 (eks-jacht Ara zbudowany w 1917 roku).

ktérych nie ratyfikowano. Dwukrotnie,
w latach 1858 i 1882 na granicach do-
chodzilo do otwartych konfliktéw zbroj-
nych. Kryzys roku 1910 byl jednym
z wielu. Na szcze$cie dla Ekwadoru,
udalo sie go zatagodzi¢ dyplomatyczny-
mi staraniami USA, Brazylii i Argenty-
ny, tak, ze nowo sformowana flota nie
miala okazji sprawdzi¢ si¢ w dziataniu.
Co ciekawe, w czasie calego kryzysu Co-
topaxi wykorzystywano wylgcznie jako
transportowiec, dostarczajacy wojska
na granice z Peru.

Za to w nastepnym roku Cotopaxi
zdotal dostownie zmieni¢ historie Ekwa-

Concha Torres, dowodzacy oddzialem
150 zolnierzy zajat koszary policji

Tam buntownicy zdobyli prawie sie-
dem dziesigtkéw sztuk broni, po czym
szybko skierowali sie przeciwko rzado-
wi. Rozpaleni sukcesem, powstarncy ata-
kowali koszary ,Manabi”, utracili jed-
nak element zaskoczenia i spotkali sie
z twardym oporem sit mjr Manuela Ve-
intimilla. Widzgc powazna sytuacje, An-
drade rozkazal podnies¢ kotwice i sta-
naé w bezposrednim sasiedztwie koszar,
tak by zabezpieczaé¢ podejscia do obiek-
tu. Réwnocze$nie grupa desantowa
sktadajaca sie z 22 marynarzy pod do-

Fot. zbiory José Antonio Bedoya

trwatlo jednak dtugo, juz 10 lutego 1914
sity rzadowe wykorzystujac Cotopa-
xi i Libertad Bolivar \rozpoczely ostrzal
Esmeraldas, natomiast 25 lutego po de-
sancie przeprowadzonym przez Cotopa-
xi 1 transportowiec Constitucién miasto
padto. Sity buntownikéw kapitulowaly
ostatecznie do wrze$nia tego roku.

W rozpoczynajacych sie znéw cza-
sach pokoju Cotopaxi powrécit znéw do
realizacji zadan jednostki obrony wy-
brzeza, transportowca, a przy okazji wy-
konywania zadan przedstawicielskich.
W roku 1917 krazownik stanowit eskor-
te statku Patria, na ktérym prezydent
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Baquerizo Moreno odwiedzit najdalsze
panstwowe placéwki na Wyspach Gala-
pagos. W dniu 10 lipca eskadra wyszia
z Guayaquil, by 21-go powr6cié¢ do Es-
meraldas.

Tej podrézy towarzyszyto chwilowe
ocieplenie relacji z Peru. Wkrétce po po-
wrocie prezydent wyruszyt pod eskortg
Cotopaxi z wizyta przyjazni do Puerto-
Pisarro, ktéry okrety osiagnely 23 lipca.
Tam oczekiwata go peruwianska eska-
dra naczelne z kragzownikiem Almirante
Grau. Po wymianie tradycyjnych grzecz-
nosci ze znajdujgcym sie na jego pokla-
dzie prezydentem Peru Jose Prado, na-
stapita rewizyta w Guayaquil. W dniu
29 lipca po serii wzajemnych serdeczno-
$ci i zapewnien o pokoju, peruwianski
prezydent powrdcit na pokltadzie swej
jednostki do Callao,

Nastepne dziesieciolecie minelo dla
Cotopaxi w zasadzie spokojnie. Z wyda-
rzefi mozna wspomnie¢ fakt, ze na prze-
fomie lat 1924-25 na poktadzie krgzow-
nika przechodzili szkolenie, zgodnie
z sugestig kmdr Andrade, podchorgzo-
wie oraz kandydaci na inzynieréw ma-
rynarki wojennej. Wéréd nich znajdowat
si¢ rowniez Rafael Morén Valverde, kt6-
ry dowodzit jednostkg w 1940.

W roku 1928 Cotopaxi zostat przekla-
syfikowany, zostajac w koncu kanonier-
ka. Warto zaznaczy¢, ze podobng degra-
dacje przeszla w swym najtrudniejszym
okresie cala ekwadorska flota. Wlasnie
w roku 1928 z powodu bledu nawiga-
cyjnego utracono krazownik torpedowy
Libertad Bolivar, a tym samym Cotopaxi
stal sie zn6w najwiekszym okretem bo-
jowym marynarki wojennej Ekwadoru.
Sprawiedliwosci trzeba oddaé, ze kie-
rownictwo polityczne panstwa zdawato
sobie sprawe z koniecznosci dokonania
modernizacji i przezbrojenia floty, ale
zawsze znajdowaly si¢ inne wazniejsze
pod wzgledem politycznym i gospodar-

czym sprawy. Tym sam przez ponad p6l-
tora dziesigtka lat Cotopaxi pozostawat
jedynym okretem o wyporno$ci wiek-
szej niz 100 t.

W roku 1936 w zyciu kanonierki na-
stapily powazne zmiany. Po pierwsze
w trakcie remontu zmieniono system
opalania kotléw na paliwo ptynne, a po
drugie zmieniono nazwe. Od tej pory
okret nosit nazwe Abdén Calderén, mto-
dego porucznika, $miertelnie rannego
w bitwie pod Pichinchi w roku 1822.

Rok 1938 przyni6st odnowionej jed-
nostce stawe gwiazd pierwszych stron
gazet. W styczniu tego roku francuska
pisarka Pauletta Everar Keifer wraz ze
swym mezem artystg Manuelem Ren-
don wyruszyli w podréz na Wyspy Ga-
lapagos. W poszukiwaniu samotnos$ci
trafili oni na wyspe Floreana, ktérej lud-
no$¢ liczyla w tym czasie 10 os6b. Mal-
zonkéw bardzo zdziwit fakt, Ze nie przy-
byt po nich statek i przez 4 miesiace
musieli pedzi¢ zycie prawdziwych ro-
binsonéw. Mtodych malzonkéw urato-
wal z opatéw Abdén Calderon. W ma-
ju 1938 okret pod dowddztwem kmdr

Mate awizo Atahualpa réwniez dtugo stuzyto pod ekwadorska bandera.

Fot. zbiory José Antonio Bedoya

I na koniec maty ekwadorski patrolowiec (transportowiec) 5 de Junio.

Fot. zbiory José Antonio Bedoya

ppor. Anibal Villagémez Yépez prze-
prowadzal rutynowy patrol Wysp Gala-
pagos. Na poktadzie jednostki Pauletta
i Manuel powrdcili na duze wyspy, a na-
stepnie do Guayaquil. Tym samym kano-
nierka trafita na strony ksigzki Pauletty
de Rendon Galapagos: ostatnia tajenmni-
czawyspa.

W tym okresie ponownemu zaostrze-
niu ulegly stosunki z Peru. W roku 1936
przedstawiciele obu panstw spotkali
sie w Waszyngtonie, aby po raz kolejny
sprébowaé rozwigzac kwestie spornych
terytoriéw, jednak znéw po ponad roku
wzajemnych narzekan i oskarzen, dele-
gacje rozjechaly sie do domu z niczym.
Sytuacja tymczasem ulegata systema-
tycznemu pogorszeniu. W czerwcu 1941
na granicy po raz kolejny doszto do se-
rii zbrojnych incydentéw, za ktére Peru-
wianczycy obwiniali Ekwadorczykéw,
a ci ostatni na odwrét Peruwianczy-
kéw. Z uwagi na toczace sie dzialania 11
wojny $wiatowej skupiajacej calg uwa-
ge wielkich mocarstw, nikt nie przej-
mowal sie kawatkami dalekiej dzungli,
co skwapliwie postanowili wykorzystaé
Peruwianczycy, tym bardziej, ze Ekwa-
dor znajdowat si¢ znéw u progu woj-
ny domowej. W warunkach politycznej
niestabilnosci, prezydent Carlos Arroy-
ro del Rio, skoncentrowat wigkszg czesé
armii w poblizu stolicy Quito, obawiajac
sie zbrojnych wystapien opozycji. Tym
samym laczne sily zgrupowania ekwa-
dorskich wojsk na potudniu nie prze-
kraczaty, wg réznych zrédet 1500-3000
zolnierzy (sily peruwianskiego zgrupo-
wania liczyty do 15 000 ludzi).

W dniu 5 lipca 1941 peruwianska
,Grupa Pétnoc”, pod dowddztwem gen.
Eloa Uriety, liczaca Igcznie ponad 13
tys. ludzi, przy wsparciu batalionu czol-
géw LTP (zakupionych w Czechostowa-
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Peruwianski czotg typu LTP, pochodzacy z zakupéw w Czechostowacji, w czasie ataku na ekwa-

dorska czes¢ Amazonii w lipcu 1941 roku.

¢ji), znacznych sil artylerii i lotnictwa,
wtargneta na obszar ekwadorskiej pro-
wingji El-Oro i rozpoczela zblizaé sie
do Guayaquil. W rezultacie ,blitzkrie-
gu” w czasie mniejszym niz miesigc Pe-
ruwianczycy zajeli znaczng cze$¢ potu-
dniowego Ekwadoru. Przyktadowo 31
lipca, po raz pierwszy w Ameryce, prze-
prowadzono desant z powietrza, co po-
zwolilo zaja¢ strategiczny Puerto-Bo-
livar. Przy czym, w toku akcji nie bylo
zadnego specjalnego bohaterstwa, bo-
wiem juz 31 lipca Ekwador oglosit prze-
rwanie ognia. Rdwnoczesnie Peruwian-
czycy zajeli sporne terytoria Amazonii.
Cho¢ w dniu 31 lipca strony przy mie-
dzynarodowym pos$rednictwie podpisa-
1y zawieszenie broni, pojedyncze starcia
trwaly az do pazdziernika. Kampania
kosztowala Peru 107 zabitych. Strat po-
konanych, nikt nie liczyl, jednak eksper-
ci szacuja je na 400-500 zabitych.

W dniu 29 kwietnia 1942 w Rio de Ja-
neiro przedstawiciele Ekwadoru i Pe-
ru podpisali tak zwany ,Protokét Rio”.
W zamian za wycofanie z kraju peru-
wianskich wojsk, Ekwador zrezygno-
wat z ponad 200 tys. km? spornych tery-
toriéw, tracac okoto 40% swego obszaru
i dostep do basenu Amazonki.

W chwili wybuchu wojny ekwador-
sko-peruwianskiej roku 1941 gléwne sity
floty Peru na Oceanie Spokojnym skta-
daly sie z krazownikéw Almirante Grau
i Colonel Bolognesi, niszczycieli Almi-
rante Villar i Almirante Guise, 4 okretéw
podwodnych typu R oraz szeregu jedno-
stek pomocniczych. W tym samym okre-
sie sity morskie Ekwadoru znajdowaty
sie w glebokim regresie, liczac jednie 3
niewielkie okrety, ktére zupetnie nie mo-
gly przeciwstawi¢ sie swemu grozne-
mu przeciwnikowi. Jak juz powiedziano
wczesniej, najsilniejszym ekwadorskim

Fot. ,El Conflicto de 1941”

okretem w tym okresie byt Abdon Cal-
derén dowodzony przez kmdr por. Ra-
fael Moran Valverde. Uzbrojenie okretu
sktadalo si¢ z 2 dziat kal. 76 mm Arm-
strong, 2 dziat kal. 47 mm ,mobilizowa-
nych” zamontowanych pospiesznie na
pokladzie przededniu wojny, a nadaja-
cych sie co najwyzej do salutéw. Z uwagi
na wzrost efektywnosci lotnictwa, okret
otrzymal réwniez 2 uzupelniajgce auto-
matyczne dziala plot. kal. 20 mm. Prak-
tycznie calo$é zapasu amunicji kal. 76
mm i 47 mm pochodzila jeszcze z XIX
wieku, tak, ze znajdowat si¢ wsréd niej
wyjatkowo wysoki procent brakéw.

Z uwagi na calkowitg przewage nad
przeciwnikiem, do zadan peruwianskiej
eskadry nalezato: ochrona rejonu mor-
skiego wlacznie z wybrzezem az do Sor-
ritosa i cie$niny Jambeli, zabezpiecze-
nie nadmorskiego péinocnego skrzydta
przewozoéw wojskowych, szczeg6lnie
istotne bylo utrudnianie morskich prze-
wozOw nieprzyjaciela miedzy prowin-
cjami El-Oro i Guayaquil, ktére mozna
bylo prowadzi¢ jedynie przez wspomnia-
ng wczesniej ciesnine, ostrzat artyleryj-
ski obiektow wojskowych i strategicznie
waznych rejonéw umocnionych, takich
jak rafineria w Vilar. Z chwila rozpocze-
cia wojny, peruwianska eskadra wyszla
z Callao, rozpoczynajac operacje zgod-
nie z wymienionym wczesniej spisem.

Zaniepokojone brakiem powazniej-
szych sil, zdolnych przeciwstawié sie pe-
ruwianskiej agresji w prowingji El-Oro,
ekwadorskie dowo6dztwo postanowito
spiesznie przerzuci¢ tam wzmocnienie.
Jedyng metodg szybkiego przerzutu byt
transport morski. W dniu 23 lipca do-
wodztwo morskie otrzymalo rozkaz za-
bezpieczenia przewozu wojsk z Guay-
aquil do Puerto-Bolivar. Z uwagi na
peruwianska przewage na morzu, po-

stanowiono przerzut przeprowadzié
nocg i 24 lipca o godz. 23.00 wyszly
w morze 16dZ motorowa Olmedo, stat-
ki Pinta i Daisy Edith z 800 zolnierza-
mi pod eskortg kanonierki Abdén Cal-
derén. O godz. 06.00 rano nastepnego
dnia konwdj dotart na miejsce przezna-
czenia. Roztadunek sit rozmieszczonych
na 3 niewielkich stateczkach trwat oko-
o 4 godzin, az do chwili, gdy o 10.25
(czas wg dziennika poktadowego Cal-
derdn i raportu jego d-cy), gdy nad por-
tem pojawita si¢ eskadra peruwianskich
samolotéw. Dane ekwadorskie stwier-
dzaja, ze celem nalotu byly urzadze-
nia portowe oraz Calderén, w tym cza-
sie przycumowany do mola (trudno
w to uwierzy¢, bowiem statki z wojska-
mi byly przeciez wazniejszym celem niz
stara kanonierka). Tym nie mniej jed-
nak dowodzacy Calderén Rafael Mo-
ran postanowit wyj$¢ portu by zapew-
ni¢ sobie wieksze pole manewru, a poza
tym ochronié¢ ludno$é¢ cywilng i sam
port przed przypadkowymi trafieniami
bomb. Juz na morzu o godz. 11.15 ob-
serwatorzy kanonierki zupelnie nieocze-
kiwanie zauwazyli nieznany okret z od-
legtosci 6 Mm.

W tym czasie dowddca peruwianskiej
floty otrzymat informacje z rozpoznania
lotniczego, ze w Puerto-Bolivar znajdu-
je sie ekwadorski konwdj z uzupetnie-
niem. Natychmiast dowédca , Pétnocnej
Grupy” otrzymat rozkaz przechwycenia
konwoju i w tym celu skierowat znajdu-
jacy si¢ w rejonie granicy panstwowej
w poblizu Puerto-Pisarro niszczyciel Al-
mirante Villar.

Zgodnie z zapisem w dzienniku po-
ktadowym (czas wzieto z dziennika po-
ktadowego Almirante Villar i rapor-
tu jego d-cy de Tudela) Almirante Villar
opuscil Puerto-Pisarro o godz. 07.29
i z predkosciag 14 wezléw skierowat
sie na pétnoc. O 10.55 okret wszedt na
ekwadorskie wody terytorialne, a na po-
ktadzie ogloszono alarm bojowy. O godz.
11.05 przed dziobem wykryto okret, kto-
ry przecinal cie$nine Hambeli z polu-
dnia na pétnoc. Obserwacje utrudniato
silne zalamanie $wiatla (refrakcja), tak,
ze nie mozna bylo okresli¢ ani typu ani
tez przynaleznosci panstwowej wykrytej
jednostki, ktéra poza tym nie miata zad-
nej flagi panstwowej. Almirante Villar
zwiekszyl predkosé i zblizyt sie na dy-
stans 6000 m Jednostke wkrétce ziden-
tyfikowano jako ekwadorskg i jak p6z-
niej dowiedzieli sie tego Peruwianczycy
byt to Abdén Calderén. Po odkryciu Almi-
rante Villar, ktéry Ekwadorczycy uznali
za jeszcze silniejszy Almirante Guise, ka-
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nonierka wykonata zwrot o 180°, pod-
niosta ekwadorska bandere i calg moca
maszyn zaczeta odchodzi¢ w kierunku
brzegu u ujscia Hambeli.

O 11.29 Almirante Villar oddat strzat
ostrzegawczy i dat ster na prawo, tak by
moc wprowadzi¢ do akcji calg artylerie
prawej burty. Wezesniej jednak nim nisz-
czyciel zakonczyl wykonywanie mane-
wru, otworzyl ogien z dziat kal. 102 mm
No 1 i No 2. Sadzg z raportu d-cy Almi-
rante Villar de Tudela, nieprzyjaciel od-
powiedzial dopiero o godz. 11.30 (zgod-
nie z raportem Morana, Ekwadorczycy
otwarli ogien o 11.20, co oznaczalo by,
Ze oba okrety rozpoczely starcie réwno-
cze$nie). Predkos¢ niszczyciela wynosi-
ta 20 wezléw i podszedt on calkiem bli-
sko brzegu. W tym miejscu glebokosé
byla niewielka, bowiem brzeg stanowity
niskie, zalewane elementy ujscia rzecz-
nego, co powodowalo, ze bylo bardzo
wysokie prawdopodobienstwo wejscia
na mielizne. Stad tez d-ca niszczyciela
rozkazal zaprzestaé¢ dalszego zblizania
i wykona¢ zwrot 0 90° w lewo, aby daé
mozliwo$¢ oddania pelnej salwy burto-
wej. W tym czasie peruwianscy obser-
watorzy zauwazyli trafienie w dziobo-
wa cze$¢ okretu przeciwnika, ktéremu
Jtowarzyszyl wysoki gesty kigh czarne-
go dymu”. Sadza jednak z raportu d-cy
Calderon najblizsze pociski przeciwni-
ka upadty w odlegloéci 20 m od okretu.
Tym samym Peruwianczycy byli praw-
dopodobnie zmyleni poderwanym z dna
item, tym bardziej, tym bardziej, ze miej-
sca nalezaly do plytkich.

Ekwadorczycy kontynuowali uciecz-
ke z pola walki, a Almirante Villar by
unikna¢ wejscia na mielizne musiat wy-
konaé¢ zwrot o 180°, kontynuujac pro-
wadzenie ognia z lewej burty. Znajdujac
sie na tym kursie, peruwianscy obser-
watorzy zasygnalizowali jeszcze jed-
no ,trafienie” przeciwnika, az do chwili,
gdy skryl sie¢ on w zaroslach mangrowe-
go lasu. Almirante Villar kontynuowat
ostrzal, przyjmujac jako punkt orienta-
cyjny wysoki stup czarnego dymu, do-
bywajacy sie z komina Calderén, ktéry
pokazywal, ze przeciwnik stara sie ujs¢
pogoni. O godz. 11.40 de Tudela wydat
rozkaz przerwania ognia. Dowddca po-
stanowit wycofa¢ sie z dalszej akcji bo-
jowej, bowiem cel nie byt warty ryzyka
wejécia na mielizne powierzonego mu
niszczyciela.

Niewiele p6zniej przekazano mel-
dunek na Colonel Bolognesi, a o 11.50
otrzymano odpowiedZ — rozkaz powro-
tu do Puerto-Pisarro, ktéry wykonano
i niszczyciel zajal miejsce w szyku za

krazownikiem. Oba okrety pozostawaly
na redzie Puerto-Pisarro do 15.00.

Sily morskie Peru dostatecznie szcze-
gblowo przeanalizowaly i zbadaly wspo-
mniany wyzej incydent. W raporcie
dowédey Almirante Villar napisano:
»Dzialanie calej zalogi okretuw czasie ak-
¢ji bylo wspaniate. Nasi dowddcy, ofice-
rowie i marynarze w czasie trwania boju
dziatali z wielkim zapatem, demonstru-
jgc pod ogniem nieprzyjaciela swego pa-
triotycznego ducha i wysokq dyscypling
i precyzyjnie wykonujgc wszystkie rozka-
zy. Jako dowdédca okretu jestem szczesli-
wy moglem miec pod swojq komendq tak
wspaniatq zatoge”. Tak naprawde z pe-
ruwianskiego punktu widzenia niczego
szczegdblnie bohaterskiego w tym starciu
nie bylo, a poza tym nie wywarlo ono
zadnego rzeczywistego wplywu na prze-
bieg calego konfliktu. ,Zerowy remis”,
zaden z przeciwnikéw nie zostal uszko-
dzony. Almirante Villar kontynuowatl re-
alizacje swych normalnych zadan. Cal-
derén musial mocno eksploatowad
swoje maszyny w forsownym rezimie
pracy, co jak wynika z raportu jego d-cy
doprowadzilo do ,usterek kottéw”, zmu-
szonych do pracy z duzym natezeniem.
Po walce kanonierka trafita do remontu,
na ktéry wg danych peruwianskiego wy-
wiadu miano wydac¢ kwote 9985 sucre,
czego nie potwierdzita jednak strona
ekwadorska.

Tym nie mniej jednak, ten incydent,
ktérego rezultat byl oczywisty zostat dia-
metralnie przeciwstawnie zinterpreto-
wany w obozie przeciwnika. Wtasnie
w ten sposéb narodzila sie ekwadorska
tradycja morska. Istota alternatywnej
ekwadorskiej wersji, szczegétowo opisa-
nej w licznych artykutach ekwadorskich
historykéw marynarki wojennej, spro-
wadza sie do nastepujacego — okrutna
wymiana ognia spowodowala straszne
uszkodzenia Almirante Villar.

O godz. 11.15, gdy Abdon Calderon
szed! kursem na pétnoc i znajdowal sig
okoto 3 Mm od latarni morskiej Ham-
beli, z jego lewej burty zauwazono okret
idacy zbieznym kursem. W oddali wi-
doczne byly dymy okretéw wsparcia.
Zauwazony okret zwiekszyt predkosé
i rozpoczal manewrowanie z jawnym
zamiarem przeciecia kursu Ekwador-
czykéw. Gdy okret zblizyt sie, rozpo-
znano w nim Almirante Guise, a o godz.
11.25 kmdr por. Moran rozkazal oglosi¢
alarm bojowy. Réwnocze$nie przeciw-
nik wykonat zwrot na prawg burte i po-
ozyt si¢ na réwnolegly kurs, a 0 11.30
otworzyl ogien z dziobowego dziala.
Gdy tylko dowodca ekwadorskiej kano-

nierki zobaczy! btyski wystrzaléw na pe-
ruwianskim niszczycielu, rozkazat ot-
worzy¢ ogien.

Starcie byto absolutnie nieré6wne, bo-
wiem ekwadorska kanonierka dyspono-
wata tylko 2 dziatami kal. 76 mm i 2 kal.
20 mm. W dodatku jeszcze, po pierw-
szym wystrzale rufowe dzialo kal. 76
mm ulegto awarii. Tym nie mniej jed-
nak w czasie krétkiego boju Ekwador-
czycy zdotali trafi¢ przeciwnika 25 razy.
Kilkanascie pociskéw kal. 20 mm dosie-
glo nadbud6wki, jednak najwiecej szkod
spowodowaly 4 pociski kal. 76 mm.

Pierwszy z nich trafil w przedostat-
nie dzialo, raniac 9 ludzi i powodujac
jego uszkodzenie. Drugi pocisk eksplo-
dowat na rufowym pomoscie, zwalit tyl-
ny maszt i uszkodzit dziato plot. Przy
czym upadek masztu spowodowal jesz-
cze S$miertelne ranienie 2 marynarzy
i uszkodzenie wyrzutni torpedowej. Ko-
lejny pocisk trafit w lewa burte na wyso-
kosci linii wodnej i wpadl do magazyn-
ku torped, gdzie spowodowal eksplozje
butli ze sprezonym powietrzem jednej
z torped, sam jednak niestety nie wy-
buchajgc. Wybuch tego pocisku spo-
wodowalby eksplozje glowic torped
i zatoniecie lub ciezkie uszkodzenie pe-
ruwianskiego niszczyciela. Wreszcie
czwarte trafienie, spowodowalo pozar
lub przebito przewéd parowy, bowiem
W jego nastepstwie niszczyciel okryl sie
ktebami gestego dymu.

O godz. 11.36 ciezko uszkodzony nisz-
czyciel przeciwnika wycofat sie z pola
walki. Ekwadorczycy tymczasem mu-
sieli skry¢ si¢ u ujscia Jambeli, bowiem
na miejsce starcia nadszedt krazownik
Almirante Grau wraz z torpedowcem
Tenente Rodriges. Jednostki te wziely na
hol ciezko uszkodzony niszczyciel i do-
prowadzily go do Callao. O godz. 11.45
Ekwadorczycy przerwali ogieni.

Po zakonczeniu bitwy Abdén Calde-
rén powrdcit do Puerto-Bolivar, gdzie
o rzucit kotwice o godz. 12.11. Przerwa
byla jednak krétka, bowiem o 13.42 nad
portem pojawily sie nieprzyjacielskie sa-
moloty, do ktérych przez okres 15 mi-
nut prowadzily ogien dziata plot. kano-
nierki. W oczekiwaniu dalszych nalotow
Abdon Calderén krazyt na podejsciu do
portu do godz. 16.00.

W ten sposéb to samo zdarzenie zo-
stato przedstawione przez obie walczace
strony catkowicie inaczej, cho¢ w samej
wersji ekwadorskiej widaé¢ pewne roz-
bieznosci. Po pierwsze w kwestii uczest-
niczacego w starciu peruwianskiego
okretu. Oficjalne zrédla ekwadorskie
bardzo szybko skorygowaly swg ofia-
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re nieréwnego starcia (Almirante Villar
zamiast Almirante Guise), jednak omyt-
ka miata réwniez miejsce w przypadku
pozostaltych uczestnikéw. I tak Almiran-
te Grau, sadzac po peruwianskich do-
kumentach, znajdowat si¢ w tym cza-
sie w suchym doku w Callao, konczac
prace przy cze$ci podwodnej kadtuba,
natomiast Ténente Rodriges mial honor
juz 7 lat przebywaé w Iquitos, po skre-
$leniu go ze stanu floty i przeklasyfiko-
waniu na barke paliwowg w Amazo-
nii! Uzupetniajgc nalezy zauwazy¢ takze
fakt, ze praktycznie zaraz po bitwie Cal-
derén zostal przezbrojony, zamiast dzial
Armstrong zamontowano na nim dziata
Krupp. Zatem pytanie, skoro dziata Cal-
derén mogly uzyskaé az 30 % trafien, to
PO co je wymieniano.

Nie baczac na swa jawng niedorzecz-
no$¢ ekwadorska wersja okazala sie nad
podziw zywotna. Zywotna na tyle, ze po
dziesiecioleciach od chwili zakonczo-
nej bez zadnego rezultatu potyczki, wer-
sja z powodzeniem pokonata Atlantyk
i ugruntowata si¢ w badaniach morskich
historykéw Starego Swiata. Co wigcej,
W swoim czasie, przesaczyla sie, dzieki
polskim publikacjom, zgodnie przyjmu-
jacym na wiare wiasnie ekwadorskie wi-
dzenie ,nieréwnego boju”, na obszar 6w-
czesnego jeszcze Zwiagzku Radzieckiego.
Historia powaznego uszkodzenia Almi-
rante Villar stata si¢ meczaca zagadka dla
licznych krajowych historykéw-amato-
réw, przeciez nie tylko oczywista i w pel-
ni uzasadniona duma z najlepszych
niszczycieli rosyjskiej floty, ale takze ele-
mentarne wywody logiki nie pozwala-
1y dopuszczaé takiego przebiegu starcia!
Nalezy niestety zauwazy¢, ze ekwador-
ska wersja jako prawda w ostatniej in-
stancji, funkcjonuje po dzien dzisiejszy,
od czasu do czasu wykwitajac w rozlicz-
nych wydawnictwach.

By ostatecznie postawié¢ wszystkie
kropki nad ,,i” sprébujemy okresli¢ czy
byto by jakiekolwiek prawdopodobien-
stwo zaistnienia ekwadorskiej wersji
bitwy.

Spotkanie dwéch okretéw, gdy ich
walce nikt i nic nie przeszkadza nale-
zy do sytuacji zgota unikalnych. W ta-
kich warunkach, kazda ze stron moze
liczy¢ wylacznie na siebie. Sprobujmy
ustali¢, co prezentowala sobg artyleria
stron. Przed nami dziata, niemal réwno-
latki. Rosyjskie dziata kal. 102 mm z lu-
fa o dtugosci 60 kalibrow i dzialo kal. 76
mm Armstrong. Rezultaty przeprowa-
dzonego badania balistycznego wykaza-
ly, ze na wszystkich dystansach rosyjskie
dziata posiada bardziej ptaskg trajekto-

rie lotu pociskéw. W trakcie starcia dy-
stans zmniejszal sie z 6000 m do 3000
m. Na wszystkich tych dystansach Pe-
ruwianczycy dzieki dziatlom o lepszej
balistyce, mieli prawdopodobienstwo
trafienia 2,3 ...2,5 raza wyzsze od prze-
ciwnika. Jesli uwzglednic jeszcze fakt,
ze dysponowali oni dwukrotnie wiek-
sz liczbg dzial w salwie burtowej (a gdy
uwzglednimy, Ze jedno z ekwadorskich
dzial nie strzelato, to nawet czterokrot-
ng!) oznacza to, ze na kazde ekwador-
skie trafienie powinni odpowiedzie¢ pie-
cioma (lub nawet dziesiecioma).

Pytanie drugie, czy Peruwianczycy
mogli uzyskaé¢ cho¢ jedno trafienie bez-
posrednie? Jak wynika z raportu peru-
wianskiego d-cy, w czasie trwajacego
20 minut starcia wystrzelit on 41 poci-
skéw, co przy prawdopodobienistwie tra-
fienia od 0,04 (dla dystansu 6000 m) do
0,14 (dla dystansu 3000 m) powinno
bylo zagwarantowaé od 1 do 5 trafien.
Przy sporzadzaniu obliczent uwzglednio-
no charakterystyke rozrzutu na pozio-
mie przyjetym w czasie I wojny $wiato-
wej. Mozna z tego wyciagnaé wniosek, ze
w okresie 8 lat jakie minely od momentu
zakupu niszczycieli w Estonii, Peruwian-
czycy nie zdolali do konca opanowac na-
lezytej obstugi dzial. Prawdopodobnie
wigzalo si¢ to z brakiem dostateczne;j ilo-
$ci amunicji, bowiem z raportu de Tudela
wynika, ze w trakcie starcia wykorzysty-
wano naboje z partii zakupionej w Esto-
nii wraz z niszczycielami (w raporcie
okreslano je mianem pociskéw partii
1933 1). A jeszcze z wcze$niejszych da-
nych radzieckiego wywiadu wynikalo, ze
Estonczycy odczuwali ostry deficyt amu-
nicji do swej artylerii!

Na koniec pytanie trzecie, jesli uznaé
za prawde jakoby peruwianski niszczy-
ciel zostal trafiony 4 pociskami, ile po-
trzeba bylo czasu dla uzyskania po-
dobnego sukcesu? Zal6zmy, ze ostrzat
prowadzony byt z dystansu 3000 m.
Prawdopodobieristwo trafienia wynosi
woéwczas 0,055, tym samym dla uzyska-
nia 4 trafieni nalezy wystrzeli¢ 72 razy.
Nawet jezeli Ekwadorczycy oddawa-
li po 2 strzaly na minute, to musieli by
strzelaé nieprzerwanie przez okoto 40
minut!

Autor daleki jest od uznawania si¢ za
wyrocznig, a ekwadorskiej wersji bitwy
nie nalezy od razu totalnie wyrzucaé,
jednak jak wskazuja przytoczone wyzej
badania, jej wiarygodno$¢ jest o wiele
nizsza od wersji peruwianskiej.

Tym nie mniej jednak starcie w Jam-
beli uwiecznito Abdén Calderon we flo-
cie Ekwadoru. Czy mégt konstruktor

Calderéna David Dunlop, zmarly w ro-
ku 1911, przypuszczaé w najsmielszych
marzeniach o takim sukcesie swojej
konstrukcji! Tym nie mniej jego paro-
wiec przeszed! stopniowo droge od ho-
lownika do krazownika i dalej do trans-
portowca wojskowego, jednostki obrony
wybrzeza, jednostki szkolnej by w koricu
zostaé przeksztalconym w muzeum.

Po zakonczeniu II wojny $wiatowej
USA zaczela wzmacniaé niepotrzeb-
nymi juz okretami floty panstw Amery-
ki Lacinskiej. Rzad Ekwadoru takze nie
zrezygnowal z mozliwo$ci wzmocnie-
nia swojej marynarki wojennej. Pierw-
sza duza jednostka przejeta w roku 1947
byta fregata Guayas (eks-Covington typu
Tacoma) o wypornosci 1190 t, a ostatni-
mi w roku 1954 — dwa brytyjskie nisz-
czyciele eskortowe typu Hunt, dzieki
czemu liczba duzych jednostek wzro-
sta do 12. Abdén Calderén choé¢ pozosta-
wat nadal w sluzbie, to jednak byl stop-
niowo przeklasyfikowany i odsuwany
od aktywnej dziatalnosci. W roku 1950
Ekwador przyjal klasyfikacje i organi-
zacje wzorowang na U.S. Navy, a Ab-
don Calderén otrzymal przez swa nazwa
przedrostek BAE — Buque de la Armada
Ecuador (pol. okret marynarki wojennej
Ekwadoru). Ostatnig wazna dla okre-
tu datg byt 16 maja 1960 r., gdy Rozka-
zem No 12 skre§lono jednostke ze stanu
marynarki wojennej. Przez kilkanascie
nastepnych lat dawny krgzownik po-
zostawal zacumowany na rzece Guay-
as w Guayaquil, do chwili, gdy w roku
1972 rozpoczeto obok terytorium bazy
morskiej budowe muzeum morskiego.
W roku 1986 BAE Abdon Calderon przy-
jal na swoj poklad pierwszych zwiedza-
jacych. @
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Odzyskanie niepodlegtosci w 1918
roku, uznanie prawa do posiadania wy-
brzeza, wreszcie symboliczne zaslu-
biny z morzem, to fundamenty histo-
rii Rzeczpospolitej XX wieku. Koniec
I wojny Swiatowej przyniést wyzwo-
lenie narodu, lecz dawni oprawcy po-
zostali. Od wschodu i od zachodu, od-
wieczni wrogowie, Niemcy i Rosja
Radziecka nadal stanowili podstawowe
zagrozenie dla nowo powstalego pan-
stwa. Dostep do morza, posiadanie 140
km kilometréw wybrzeza rozszerza-
fo ewentualny konflikt na obszar Mo-
rza Baltyckiego. Powstalo wiec zagad-
nienie, komu nalezy sie przeciwstawié
w przysztym konflikcie

Zadania i plany rozwoju Polskiej Ma-
rynarki Wojennej warunkowaly cztery
podstawowe elementy. Byly nimi zagro-
Zenie ze strony Niemiec, Rosji Radzie-
ckiej, mozliwe sojusze wojskowe oraz
mozliwosci gospodarcze kraju. Usta-
lenia powojennego Traktatu Wersal-
skiego umozliwialy Niemcom utrzy-
manie w stuzbie czynnej floty o tonazu
108 tys. ton oraz dodatkowo rezerwy
ok. 36 tys. ton. Co réwnie wazne, po za-
konczeniu wojny Niemcy dysponowali
kompleksem rozbudowanych baz mor-
skich na Morzu Pélnocnym oraz Bal-
tyku, a istniejacy Kanat Kiloniski umoz-
liwial swobodny przerzut zespotéw

= .ml'— 3 2
Kontrtorpedowiec Wicher w czasie obchodéw 10- |ec1a istnienia marynarki Jrotewsklej w L|baW|e w dniach 10-12 czerwca 1931 roku.
Fot. zbiory Dmitij Dmitriew

morskich. Na drugim krancu Morza
Baltyckiego, w Kronsztadzie i innych
bazach w Zatoce Finskiej Zwigzek Ra-
dziecki przejat dziesiatki carskich okre-
tow, ktoérych potencjat ,na papierze” wy-
dawat sie by¢ ogromny. Kilka okretow
liniowych, kragzowniki, kontrtorpedow-
ce, okrety podwodne, byla to sita, kt6-
rej sprosta¢ mogly jedynie floty morskie
zwycieskich mocarstw. Na tle tych lokal-
nych poteg Polska Marynarka Wojenna
w 1919 roku dysponowata jedynie zaso-
bami ludzkimi oraz dostepem do portu
w Gdansku. Nalezaloby postawié¢ hipo-
teze, czy nowopowstate panstwo byto-
by kiedykolwiek w stanie samodzielnie
stang¢ na morzu do konfrontacji z kt6-
rymkolwiek z przedstawionych oponen-
téw? Aby méc odpowiedzie¢ na to py-
tanie nalezy sprobowaé przedstawié
charakter ewentualnej przysztej wojny
na zamknietym akwenie, jakim jest ba-
sen Morza Battyckiego.

Patrzac na mape p6inocnej Europy
oraz analizujac doktryny morskie stoso-
wane w okresie Wielkiej Wojny przez flo-
ty aliantéw zachodnich, Carskiej Rosji
oraz Niemieckiej Rzeszy, mozna zauwa-
zy¢ pewne logiczne podobienstwo. Mia-
nowicie, w zalezno$ci od korzystniej-
szego polozenia geograficznego, kazde
mocarstwo staralo sie izolowa¢ lokalne-
go przeciwnika od otwartych akwenéw

morskich. Co za tym idzie, zablokowaé
mozliwo$¢ dowozu strategicznych ma-
terialéw, towaréw na potrzeby wojen-
ne. Wielka Brytania, bezsprzecznie naj-
wieksza potega morska poczatku XX
wieku w sposéb naturalny ograniczy-
ta mozliwosci operacyjne niemieckiej
Hochseeflotte do obszaru Morza P6t-
nocnego. Grand Fleet, posiadajac dwu-
krotnie wiecej krazownikéw i okretow
liniowych trzymata w szachu budowang
z wielkim rozmachem, ale i ogromnym
kosztem cesarska flote. Z kolei niemie-
cka flota, w podobnych warunkach geo-
politycznych, zablokowata akwen Mo-
rza Baltyckiego, ograniczajac dziatanie
carskiej floty oraz eliminujac mozliwosé
zaopatrywania Rosji ta droga. W obu
przypadkach posiadanie duzych silnych
flot nie decydowato o koficowym wyni-
ku wojny.

Przebieg konfliktu pokazat jednak, ze
mimo tak trudnych warunkéw wyjscio-
wych, istnialy mozliwo$ci prowadzenia
wojny oraz organizacja dostaw zaopa-
trzenia drogg morska. Masowe uzy-
cie niemieckich U-bootéw, do zwalcza-
nia alianckiej zeglugi morskiej, mogto
zmieni¢ obraz wojny na Atlantyku, do-
prowadzajac Wielkg Brytanie na skraj
katastrofy. Okrety podwodne, powstate
dla rozpoznania oraz zwalczania okre-
téw wojennych przeciwnika, znalazty
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Tabela 1. Wykaz okretow floty niemieckiej z 1923 r. (Gtowne klasy okretow)

Flota czynna Flota rezerwowa
Lp Rodzaj llo$¢ x tonaz Lp Rodzaj llo$¢ x tonaz
1 Pancernik 4x13 200 1 Pancernik 4x13 200
2 | Lekki krazownik 7x2700 2 Lekki krazownik 1x2700
3 Torpedowce 21 x 600 3 Torpedowce 7 x600

Zrodio: Kutakowski M.; Marynarka Wojenna Polski Odrodzonej, Toronto 1988.

Tabela 2. Wykaz okretow floty radzieckiej z 22 X 1924 r. (Giowne klasy okretow)

Flota czynna

Lp Rodzaj llos¢ / typ
1 Okret liniowy 2 / Gangut
2 Kontrtorpedowiec 9/ Nowik
3 Torpedowce 8

4 todzie podwodne 9/ Pantera

Zrodio: Kutakowski M.; Marynarka Wojenna Polski Odrodzonej, Toronto 1988.

sie wybornie w nowej roli. Réwnole-
gle, Niemcy zaprojektowali i zbudowa-
li specjalne transportowe statki pod-
wodne typu Deutschland, przy pomocy
ktérych sprowadzali strategiczne mate-
riaty, fadowane w portach Ameryki. Do-
datkowo, probowali wysyta¢ na ocean
klasyczne statki majace dostarcza¢ ma-
terialy droga morska, choé¢ brytyjskie
okrety przechwycily wiekszo$¢ tzw. la-
maczy blokady.

Carska Flota Baltycka, oparta na serii
nowych okretéw liniowych typu Gangut
(23 500t, 12 x 305 mm, 21 w), nie byta
w stanie zapewni¢ bezpiecznej zeglugi
przez cie$niny dunskie. Nie moggc zaak-
ceptowaé otwartej konfrontacji z Hoch-
seeflotte, rola carskiej floty sprowadzata
sie do ostony skrzydla frontu ladowego
oraz do zabezpieczenia baz morskich
w poétnocnej czesci Baltyku. Pozosta-
waly jeszcze dwa kierunki komunikacji
morskiej, Morze Czarne mimo posiada-
nia silnej floty, zablokowane na czas woj-
ny przez Turcje, wladajaca cieSninami
Dardanele, oraz Ocean Lodowaty. Pod

naporem potrzeb w latach 1915-16 Ro-
sja zbudowata kolej taczaca Piotrogrod
z niezamarzajagcym portem Romanow
(Murmarnsk), otwierajac sobie w ten
spos6b nowe ,,0kno na Zachéd”. W p6z-
niejszym okresie rozbudowano réwniez
drugi port Archangielsk. Nowo powsta-
ta droga nie dos¢, ze krétsza od szlaku
battyckiego, taczyla réwniez komunika-
cje morska z ujSciami rzek syberyjskich
i dalej, umozliwiata zegluge towaréw
oraz przerzut floty morskiej az na Ocean
Spokojny. Po lekcji z wojny 1904-1905
z Japonig, zaledwie 10 lat p6zniej Rosja
mogla przerzuci¢ np. do Wiadywosto-
ku cala swag potege morska, bez jakiej-
kolwiek kontrakcji potencjalnego prze-
ciwnika.

Rzeczywisto§¢ powojenna niewie-
le r6znita sie od przedstawionego obra-
zu. Ponowne pojawienie si¢ na mapie
Europy Polski, z wlasnymi aspiracja-
mi do reprezentowania intereséw pan-
stwa na morzu, musiato oprzeé¢ sie na
powyzszych realiach. Polska znalazta
sie niejako miedzy dwoma przeciwni-

Tabela 3. Program floty z 1919 r. autorstwa ptk mar. Jerzego Swirskiego (gtowne klasy)

Flota czynna

Lp | Rodzaj llosé Tonaz jedn. / ogdlny
1 | Krazownik lekki 1| 3000
2 | Kontrtorpedowiec 4 | 800/3200
3 | tddz podwodna 200, 500 t 2 | 200 + 500/700
4 | Baza ptywajaca dla kontrtorpedowcow 1| 2500
5 | Baza ptywajgca dla todzi podwodnych 1] 1500
6 | Szybkie todzie motorowe 4
7 | Tralowce 6 | 100/600
8 | Hydroplany 10

Zrédio: Ciesielski Cz., Polska Flota Wojenna na Baftyku w latach 1920-1939, Gdarisk 1985.

kami, z jednej strony blokujaca doste-
pu do Baltyku flota niemiecka i odsu-
nietymi w glab Zatoki Finskiej bazami
floty radzieckiej. W nowym ukladzie
geopolitycznym, w przypadku wojny
Niemcami, Polska zostalaby odcieta od
zachodnich sojusznikéw, tracac mozli-
wos$¢ organizacji dostaw morskich dro-
ga morska, i to niezaleznie od wyniku
walk lgdowych, ewentualnej utraty wy-
brzeza czy zwycieskiej kampanii w Pru-
sach Wschodnich. W przypadku kon-
fliktu z Rosja, potozenie Polski bylo
znacznie korzystniejsze. Nie spodziewa-
jac sie dziatan desantowych na polskim
wybrzezu skoncentrowano zadanie flo-
ty na zabezpieczeniu zeglugi morskiej
oraz prowadzeniu ograniczonych dzia-
tan ofensywnych na lokalnych szlakach
zeglugowych Rosji.

W oparciu o 6wczesne realia mozna
byto w 1919 roku prébowaé stworzy¢
pierwsze programy budowy floty pol-
skiej, cho¢ wielko$¢ przysztej PMW mu-
siata zapewni¢ skuteczng realizacje obu
wariantéw ewentualnej wojny na Bat-
tyku. Rok po odzyskaniu niepodleglosci
stalo sie oczywiste, ze stuszne skadinad
ambicje wojennomorskie nie byly prio-
rytetem mtodego panstwa. Przedstawio-
ny 5 sierpnia 1919 przez ptk mar. Jerze-
go Swirskiego program rozwoju polskiej
floty zostat skonstruowany tak, aby méc,
cytujgc autora planu, ,reprezentowac
flage polskq na swiecie” (krazownik 3000
1), ,zrealizowaé kontrole wlasnego wy-
brzeza” (3-4 kontrtorpedowce) oraz moc
rozpoczaé szkolenie z broni ofensyw-
nej ,stabych” panstw, jakg na morzu sta-
ty sie okrety podwodne (dwie jednost-
ki éwiczebne). Nie posiadajac wlasnego
portu wojennego przedstawiony plan
obejmowal réwniez duze jednostki po-
mocnicze, bazy okretéw o sumarycz-
nym tonazu bliskim ok. 55% sumarycz-
nej wypornosci jednostek bojowych.

Pod koniec grudnia 1919 roku De-
partament dla Spraw Morskich (DSM)
opracowat nowy program bedacy kom-
pletnym przeciwiefistwem pierwotne;j
propozycji. Mozna dzi$ jedynie domnie-
mywad, iz zaproponowany przez wice-
admirala Kazimierza Porgbskiego tzw.
10-letni program rozbudowy przewidu-
jacy utworzenie poteznej floty wojennej
o tgcznej wypornosci ponad 200 tys. t,
opieral sie najprawdopodobniej na opty-
mistycznych zatozeniach uznania przez
mocarstwa zachodnie naszych pretensji
do udzialu w podziale flot Niemiec, Au-
stro-Wegier oraz carskiej Rosji.

Sumujac przedstawione w 1918 roku
zadania, flota polska planowata uzyskaé
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miedzy innymi okrety pancerne, kilka-
nascie lekkich kragzownikéw oraz kilka
prorosyjskich okretéw podwodnych.
Oba plany réznito wiele kwestii, wiel-
kos¢ floty czy tempo rozbudowy, jed-
nak pierwotne zalozenia pozostaty nie-
zmienne. Autorzy zakladali samodzielny
opOr na morzu przeciw obu najgroz-
niejszym przeciwnikom. I to zalozenie
byto jak najbardziej trafne, przysztosé
pokaze bowiem site kolejnych sojuszy
wojskowych okresu miedzywojenne-
go. O ile projekt p6zniejszego dowdd-
cy Kierownictwa Marynarki Wojennej,
Jerzego Swinskiego zaktadat brak kon-
fliktu wojennego w najblizszych latach,
to program dziesiecioletni sugerowat
ofensywne uzycie marynarki wojenne;j.
Zastanawia jedynie wielko$¢ przyszlej
floty podwodnej PMW reprezentowanej
w planie w liczbie az 45 okretéw. Jako
bron ofensywna ,stabszego”, do plano-
wanego uzycia na Baltyku, ewentualnie
na Morzu Pélnocnym, nie musiata by¢
tak liczna, trudno wprost wyobrazié so-
bie okreslenie kilkudziesieciu sektoréw

Tabela 4. 10 letni program rozbudowy floty z 1920 roku (gtowne klasy).
Rewindykacje morskie po bytych panstwach zaborczych
Planowany stan floty Zadania wobec Niemiec
1920 - 1929 llo$ciowo w zaleznosci od proponowanych
wariantow
p Rodzaj los¢ || P Rodzaj lose
1 | Pancernik 1 Pancernik 0do2
2 | Krazownik 2 Krazownik 3do9
3 Kontrtorpedowiec/ 08 3 Kontrtorpedowiec/ 6do 32
torpedowiec torpedowiec
4 | todz podwodna 42 Zadania wobec Austro-Wegier
Podwodny stawiacz min 3 Lp Rodzaj llo¢
Kutry torpedowe 54 Pancernik 1
Tratowce 28 2 Krazownik 2
9 | Transport 6 3 Kontrtorpgdowmc/ 13
torpedowiec
Zadania wobec patrolowych na tak malym akwenie. Po-
Rosji Radzieckiej siadanie tak wielkiej armady na Battyku
llosciowo w zalesnosci od stawialoby PMW w roli gléwnego agre-
proponowanych wariantow sora, cho¢ w samym planie nie przedsta-
- — wiono probleméw logistycznych zwia-
Lp | Rodzaj llos¢ zanych z ze stacjonowaniem ponad 100
1 Pancernik 0do2 okretéw w przyszlej bazie wojenne;.
2 | Krazownik 0do3 Pierwszym objawem niecheci mo-
- carstw zachodnich wobec Panistwa Pol-
3 Kontrtorpgdowmc/ 5do14 skiego byt finalny rezultat rewindyka-
torpedowiec ¢ji morskich, w wyniku ktérych Polska
4 | todz podwodna 0dob otrzymata jedynie 6 poniemieckich tor-
Zrodto: Kulakowski M.; Marynarka Wojenna Polski pedowcéw, wymagajacych natych-
Odrodzonej, Toronto 1988. miastowego remontu. Kolejnym nega-

tywnym do$wiadczeniem byla kwestia
negocjacji w sprawie nabycia w Wiel-
kiej Brytanii 1 lekkiego krazownika oraz
4 kontrtorpedowcéw. Brytyjska Admi-
ralicja sama proponujac zakup okretow

Poczatki naszej floty nie jednak obiecujace

w marcu 1920 roku, pod pretekstem
braku portu wojennego i perspekty-
wy stacjonowania okretéw wojennych
w Wolnym Miescie Gdansk, wycofata
sie z wlasnych propozycji jesienig 1920
roku. W tym mniej wiecej czasie Pol-
ska przeszta do kontrofensywy w wojnie
polsko-bolszewickiej 1919-1920. Taka
byta polityka imperium, widzac per-
spektywe wygranej Polski, nie nalezato
dodatkowo wspieraé sukcesu politycz-
nego, minimalng przeciez oferta sprze-
dazy kilku jednostek.

Po zakonczeniu dziatan wojennych na
wschodzie, jesienig 1920 roku, Depar-
tament dla Spraw Morskich stworzyt
ograniczony i urealniony tzw. program
minimum, obejmujacy lata 1921-1923,
a przewidujacy stworzenie min. oddzia-
tu bojowych todzi podwodnych (dwie
jednostki po 560 t).

Wraz z propozycjami przyszlego
ksztattu floty, zaczeto realnie okreslaé
zadania floty wojennej wsréd ktérych
od poczatku pojawialy sie kwestie

* obrona wybrzeza;

* zabezpieczenie komunikacji z pan-
stwami zachodnimi;

* uniemozliwienie zeglugi miedzy
Rzesza a Prusami Wschodnimi;

* zwalczanie komunikacji mor-
skiej miedzy Rosjg a innymi panstwami
(w szczegdlnosci Niemcy).

Pozostaje zapytac, w jaki spos6b moz-
na bylo zrealizowaé wszystkie te cele,
planujac posiadanie proporcjonalnie
niewielkiej floty.

Znaczacy przelom nastgpil na po-
czatku 1921 roku, po zawarciu sojuszu
z Francja, sojuszu nastawianego prze-
ciw wspolnemu zagrozeniu, jakim nadal

. Na pierwszym planie kanonierka Komendant

Pitsudski, za nim jeden z eks-niemieckich torpedowcéw, dalej dwa mateeks-niemieckie tratowce
typu ,FM”.

Fot. zbiory Dmitrij Dmitriew
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Tabela 5. Program minimum DSM, 1920 (gtéwne klasy)

Flota czynna

Lp Rodzaj llo§é Tonaz jedn. Ogolny (t)
1 Krazownik lekki 1 5000
2 Kontrtorpedowiec 4 1500-2000
3 t6dz podwodna 2 560
4 Pomocnicza baza ptywajaca 2

5 Kutry torpedowe 12

6 Trafowce 6

Zrédio: Ciesielski Cz., Polska Flota Wojenna na Baftyku w latach 1920-1939, Gdarisk 1985.

pozostawala Rzesza niemiecka. Ponie-
waz nie zdotano wynegocjowaé gwa-
rangcji uzycia floty francuskiej na Morzu
Battyckim, to kilkuletnia obecnos¢ okre-
tow, powstanie francuskiej misji wojsko-
wej przy Ministerstwie Spraw Wojsko-
wych, pozwolita na uzyskanie informacji
o wlasciwych kierunkach rozwoju przy-
szlej floty. Wiosng 1924 w wyniku rze-
czowej dyskusji doradcy francuscy uzna-
li za zasadne budowanie floty polskiej
w oparciu o okrety podwodne, wyposa-
zone réwniez w bron minowa. Przyjecie
klasy okretéw podwodnych jako priory-
tetowej oparto na nastepujacej tezie, cy-
tujac gen. Sosnkowskiego:

Plan ma na celu stworzenie na Bal-
tyku oddziatu todzi podwodnych, ktore
w wypadku wojny z Rosjq mogty dziatac¢
na liniach komunikacyjnych i przy obro-
nie wybrzeza, w wypadku wojny z Niem-
cami i Rosjq, grozi¢ komunikacjom mor-
skim z Prusami Wschodnimi. Jest on
utozony, przyjmujqc, ze w przypadku woj-
ny, przeciwnik zajmie nasze wybrzeze”

Program rozbudowy floty na lata
1925-1928 przedstawiony ministrowi
Spraw Wojskowych gen. W. Sikorskie-
mu przewidywal stworzenie ,oddziatu
9 todzi podwodnych o ogélnym tonazu
7200t”. W wyniku prac specjalnie powo-
tanej komisji pod kierownictwem kontr-

admirata Kloczkowskiego, 11 grudnia
1924 gotowe byly wytyczne do zakupu
przyszlych 3 przysztych ,Wilkéw” oraz
kolejnych 6 okretéw torpedowych. Nie-
stety nie udato mi sie ustali¢, czy star-
tujace do konkursu stocznie francuskie
przedstawialy projekty wg obu wytycz-
nych. Mozna jedynie przypuszczaé, ze
pierwsze, niedoszle ,latajgce drapiez-
niki”, o uzbrojeniu torpedowym, mo-
gly by¢ podobne do p6zniejszych fran-
cuskich okretéw typu Amiraute (1930 r.,
662 t, 8 wt, 14,5/9 w.).

Dlaczego wlasnie okrety podwodne
mialy by¢ gléwnym, wlasciwie jedynym
orezem przyszlej floty? Powodéw byto
wiele, skuteczne paralizowanie komuni-
kacji wroga (potencjat ofensywny torpe-
dy, miny), czy mozliwos¢ skrytego podej-
Scia i rozpoznania ruchéw przeciwnika.
Cho¢ raczej pod uwage nalezalo wzigé
powojenne realia geopolityczne. Polska
nie posiadala bazy morskiej, ewentual-
na budowa przyszlego portu gdynskiego
nie rozwigzywata problemu naglej utra-
ty portu w wypadku konfliktu z Niem-
cami. Okret podwodny moéglt prowa-
dzi¢ dziatania wojenne, w oderwaniu od
bazy. Mozliwo$¢ zaopatrywania w opar-
ciu o porty neutralne wydawala sie by¢
najprostszym rozwigzaniem. Utraciw-
szy bazy ladowe, posiadane okrety na-

wodne mialy aktywnie dziataé¢ przez
okres 7-9 dni, a nastepnie internowac
sie w porcie neutralnym. Z kolei okre-
ty podwodne operowalyby przez okres
miesigca korzystajac z baz francuskich
na Atlantyku lub korzystajac z portéw
neutralnych naszych bliskich sojuszni-
kéw, Lotwy czy Estonii. Co wazne, w la-
tach dwudziestych w konflikcie z Niem-
cami, to Polska byla strong atakujaca.
Pierwszy miesigc aktywnosci floty na
Baltyku mial stuzy¢ armii ladowej do
szybszego finalu polskiej ofensywy na te-
renie Prus Wschodnich. Dziesie¢ lat péz-
niej, sytuacja bedzie odwrotna.

Dodatkowym aspektem wymiany so-
juszniczej wiedzy wojskowej w latach
dwudziestych, stala sie kwestia organi-
zacji komunikacji morskiej w przypad-
ku zablokowania cie$nin duniskich przez
flote niemiecka. Po raz pierwszy obszar
zainteresowania Sztabu Generalnego
na morzu rozszerzono poza akwen Bal-
tyku. Memoriat ptk. S. Kwasniewskiego
z sierpnia 1922 przedstawial trzy drogi
transportu morskiego cyt.:

1) przez Baltyk, wyladowanie w Gdari-
sku wzglednie w Gdyni (tylko na wypadek
wojny ze Zwigzkiem Radzieckim). Transport
mogthy byc¢ eskortowany przez okrety floty
francuskiej. ... Liczgc na transport morzem
wyladunek i zatadunek w porcie. Transport
kolejq, materiat wojenny dotartby do maga-
zZynoww kraju za okoto 10 tygodni.

2) Przez Morze Czarne — Rumunie
do Polski (Gatacz). Na transport tq dro-
gq trzeba liczyé przynajmniej takq samq
ilos¢ czasu. Ta linia zagroZona przez Ro-
sje, ze wzgledu na bliskos¢ frontu.

3) Morze Adriatyckie — porty adriaty-
ckie — porty jugostowiarniskie. Ilos¢ dni
transportowych na tej trasie powigksza sig
do 6 tygodni. Powodem jest matq przelo-
towos¢ linii kolejowych Jugostawii, gdzie
dzienna zdolnosé transportowa obliczona
jest na 40 wagonow’”.

Tabela. 6. Protokot komisji do ustalenia typow todzi podwodnych. 11 XII 1924. +francuski typ ,,Amiraute” (1930 r.)
Podstawowe parametry wymaganych okretow podwodnych
Lp | Rodzaj Okret torpedowy Stawiacz min Okret torpedowy typ Amiraute

1 | Wyporno$¢ 670t 950t 662 t/ 856 t podw
2 | Moc maszyn 1300 KM 2000 KM 1800/1230 KM
3 | Predko$¢ naw./podw. 14/9 14/9 14,5/9
4 ﬁaafﬂ'l‘?fpgg\‘;facy’”y 8000/100 7000/100 Brak danych
5 | Gtgbokos$¢ zanurzenia 80 80 80
6 | Uzbrojenie artyleryjskie 1x 100 mm 1x 100 mm 1x75mm

- . 6+2 obracane/ 4 + 2 obracane/ 6 /550 mm/
7 | Uzbrojenie torpedowe/kaliber 550 mm 550 mm 3 obracane 400 mm
8 | llosé torped/min 14 10/30 brak danych na temat torped zapasowych

Zrodto: Rudzki Cz.; Polskie Okrety Podwodne 1926-1939, Warszawa 1985.
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o

7 1924 roku.

Cho¢ zapisano w uzgodnieniach z so-
jusznikiem, ze francuska flota odpowia-
da¢ miata za eskortowanie transportow
morskich w akwenie Morza Srédziem-
nego, to mimo wszystko Sztab General-
ny Wojska Polskiego zauwazyl potrzebe
posiadania takich typéw okretow, ktére
beda zdolne zrealizowaé podobne dzia-
fania z dala od gtéwnego obszaru jakim
dotychczas pozostawal Baltyk.

Zalamanie gospodarki polskiej, réw-
niez pod wplywem polityki gospodar-
czej Niemiec, postawito jesienig 1925
roku pod znakiem zapytania mozliwos¢
budowy wszystkich 9 okretéw podwod-
nych. Redukcja do 6, w ostatecznosci do
3 okretéw wojennych zniweczyla pra-
widlowy rozwdj floty opartej o okrety
podwodne. I to mimo wielu konsulta-
cji szefa KMW z decydentami, uzywa-
jac logicznych argumentéw, miedzy in-
nymi kosztu szkolenia i utrzymania bazy
okretow podwodnych przewidzianej na
9 okretéw, czy ocene realnej gotowosci
bojowej 3 stawiaczy (stale jeden okret
w morzu, drugi w rezerwie, trzeci na
przegladzie). Sama finalizacja zamé-
wienia na pierwsze trzy okrety wyma-
ga krétkiego opisu. Warunkiem uzyska-
nia kredyty we Francji byto zlozenie
zamOwien w stoczniach, ktére nie po-
siadaly doswiadczenia w budowie todzi
podwodnych. Grozba utraty Srodkéw fi-
nansowych na zakup podwodnych sta-
wiaczy min ,zaowocowala” zlozeniem
dodatkowego zaméwienia na dwa nie
planowane w 6wczesnych realiach
kontrtorpedowce (1605 t). Wyporno$é
przypadkowo zaméwionych okretéw
typu Wicher przewyzszala sumaryczny

-, > e

Francuski $redni okret podwodny Junon typu Armiraute, ktéry odpowiadat polskim wymaganiom wg wytycznych
Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

tonaz pierwszych trzech okretéw pod-
wodnych. Tymczasem nadal nie zdo-
fano sfinalizowaé gtéwnego zamowie-
nia. Negocjacje trwajace, az do konca
1926, skonczyly si¢ podpisaniem umo-
wy w dniu 1 grudnia.

O ile zamo6wione Wicher i Burza byly
rozwinieciem francuskiego typu Simo-
un, okrety typu Wilk nalezato zaprojek-
towaé od poczatku. Marynarka francu-
ska posiadata wowczas zaledwie jeden
stawiacz min, stad gléwny konstruktor
okretéw dla Polski, stocznia A. Norman-
da, musiata opracowac wiasny catkowi-
cie nowy projekt. Trudno dzi$ oceniaé,
dlaczego rozwigzania zastosowane na
Wilkach nie zostaly wykorzystane na in-
nych typach budowanych pézniej we

Francji. Faktem jest jed-
nak, ze réwnolegle bu-
dowane stawiacze min
typu Saphir (1925 r.,
760 t, 12/9 w, 32 miny,
2 wt wewnetrzne, 3 wt
obrotowe, armata 75
mm) budowano wg
kompletnie innej kon-
cepcji. Posiadaty one
16 pionowych szach-
téw minowych zabudo-
wanych na wysokosci
kiosku, umozliwiaja-
cych wielokrotnie szyb-
sze postawianie zapo-
ry minowej. O tym, ze
rozwigzanie to uznano
za lepsze, Swiadczy za-
mowienie kolejnej, po-
wiekszonej serii typu
Emeraude (862 t, 40
min, 20 szachtéw mi-
nowych) trzynascie lat p6zniej. Wilki
zostaly wykonane na pochylniach fran-
cuskich, ale pod wptywem polskiej my-
$li wojskowej. Znaczaco réznigcej sie
w dos$wiadczeniach i oczekiwaniach
od 6wczesnych wyobrazen admirali-
¢ji francuskiej. Dzi$ juz mozna stwier-
dzi¢, ze budowane we Francji jednostki
nie mialy by¢ stawiaczami min, a wie-
lozadaniowymi okretami wyposazonym
w bron podwodng i artyleryjska.

Warto zauwazy¢, ze w wyniku wielo-
miesiecznych konsultacji, a wlasciwie
walki uzyskano zgode na pierwszy zakup
3 stawiaczy min o tonazu ok. 2940 t. Wy-
daje sie oczywiste, ze koszt wybudowa-
nia 4 okretéw torpedowych wzoér 1924
o sumarycznym tonazu ok. 2680 t, byl-

Przygotowania do zafadunku min typu SM 5 na podwodny stawiacz min Wilk w porcie wojen-

nym Gdynia-Oksywie.

Fot. zbiory J6zef W. Dyskant
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Hessen na Batftyku — predrednot, ktéry wraz z jednostkami blizniaczymi, stanowit gléwna site morska powojennej niemieckiej Reichsmarine.

by poréwnywalny, ale w konsekwencji
dawalo jeden okret wiecej w pierwszym
etapie, jak sie pézniej okaze, jedynym
zrealizowanym. Ot6z prawdziwe inten-
cje szefa KMW, odnosnie budowy kolej-
nych 6 okretéw torpedowych, byly naste-
pujace. W dniu 20 grudnia 1926 komisja
rozbudowy floty rozpatrywata dwa pro-
jekty, francuski (wypornosé 675 t), oraz
wloski stoczni Ansaldo (wypornos$é 750
t). Przewodniczacy, kmdr Swirski pod-
jat zaskakujaca decyzje o standaryzacji
typéw okretéw zasilajacych flote. W tym
celu zatwierdzone w 1924 r. 6 okretow
torpedowych planowano zastapi¢ ko-
lejnymi podwodnymi stawiaczami min
dysponujacymi po ok. 20 min kazdy,
nawet kosztem uzbrojenia torpedowe-
go. Wyrazono réwniez opini¢ o potrze-
bie zwiekszenia predkosci nawodnej, ak-
ceptujac ewentualny wzrost wypornosci.
Uzyskanie 9 jednostek torpedowo-mino-
wych o podobnych wlasciwosciach bojo-
wych mialo umozliwia¢ jednoczesne wy-
konywanie dlugotrwalych zadan trzech
gléwnych rejonach, w Zatoce Finskiej,
w zachodniej cze$ci Baltyku oraz na
drogach komunikacyjnych Rosja-Niem-
cy-Prusy Wschodnie. W nowej perspek-
tywie, niezaleznie od uwarunkowan po-
litycznych, oferta zakupu w Hiszpanii
pojedynczego torpedowego okretu pod-
wodnego E 1, niedoszlej ORP Kuna stala
sie nieaktualna!.

Przewr6t majowy roku 1926 roku
zahamowal jakiekolwiek logiczne
plany rozwoju floty. Z analiz wojsko-
wych na wiele lat, praktycznie znik-
nal problem Niemiec. Dzi$, po po-
nad 80 latach od tamtych wydarzen
dysponujemy juz udokumentowang
wiedzg na temat strategii narzuconej
Sztabowi Generalnemu przez Joze-
fa Pitsudskiego oraz powodow takiej
decyzji. W ksigzce R. Swietka Lodowa
sciana. Sekrety polityki Jozefa Pitsud-
skiego 1904-1918, autor dokumentu-
je kontakty pézniejszego Naczelnika
Panstwa z wywiadami Japonii, Au-
stro-Wegier i Niemiec. W archiwum
dawnego wywiadu Austro-Wegier
i Prus odnaleziono dokumenty po-
twierdzajace $wiadczenie ustug wy-
wiadowczych, miedzy innymi odbiér
pieniedzy, przez agenta J. Pitsudskie-
g0 ps. ,Ziuk”. Niedawno w Archiwum
Ministerstwa Spraw Zagranicznych
Wielkiej Brytanii odnaleziono réw-
niez nastepujgce materiaty:

- Teczka numer FO 371 3278 NO
98133, 3 czerwiec 1918 r. List A. Zale-
skiego, przedstawiciela J. Pitsudskiego
do A.J. Balfour, Ministra Spraw Zagra-
nicznych Wielkiej Brytanii. (...) Jozef Pit-
sudski zrzekat si¢ na rzecz Niemcow Po-
znania, Gdariska, Krakowa i Lwowa (...)

Z kolei z relacji hrabiego Maurycego
Zamoyskiego z rozmowy z Pitsudskim:

-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

(...) ,Po przywitaniu i paru zdawkowych
stowach zwrécitem sig do naczelnika Pit-
sudskiego oznajmiajgc mu, Ze gratulu-
je mu sukcesu odniesionego na konferen-
¢ji pokojowej, gdyz komisja zajmujgca sig
sprawami Polski dwukrotnie przyznawa-
ta Polsce Gérny Slgsk oraz Gdarisk i 70-
cio kilometrowy pas wybrzeza na zachoéd
od portu gdariskiego. Dzigki tenu uzyska-
lismy takq granice, o jakq od poczgtku
ubiegalismy sig, dajgcq swobodng gwa-
rancje dostepu do Battyku. Ku memu naj-
wigkszemu zdumieniu, Pitsudski zachnqt
sig i z naciskiem powiedziat: TO FATAL-
NIE. TO BARDZO ZLE!” (...).

Naczelnik i tworca Panstwa Polskie-
go byt zakladnikiem wtasnej przesztosci.
Odnalezione m.in. w archiwach niemie-
ckich, austriackich dokumenty wskazuja
bowiem na podjecie agenturalnej wsp6t-
pracy przyszlego Naczelnego Wodza. Li-
kwidujac w kraju wigkszo$¢ swiadkéw
tej haniebnej dziatalno$ci, musiat do-
stosowaé polityke panstwa w jedynym
mozliwym kierunku, na wschéd. Stad,
kiedy w 1919 roku wszyscy oczekiwa-
li odebrania, wzglednie podbicia Prus
i Slaska od rozbitych wojng Niemiec,
wymyslono ,wyprawe na Kijow”, kt6-
ra tylko zmobilizowala Rosjan wokét
bolszewikéw, przerazonych wizjg utra-

1. Orientacyjne dane techniczne E 7, wypornos$é
ok. 750 t, 6 wt, 14 torped, dzialo 105 mm,
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Gtowny cel polskich ,Gangut-Killerow”. Parizskaja Kommuna i Marat na pierwszych manewrach floty radzieckiej na Battyku w 1929 roku. Uwage
zwraca dobudowana pochyta czes¢ przedniego komina Parizskoj Kommuny, dokonana w czasie remontu okretu na , Battijskom Zawodie” w Lenin-

gradzie w Leningradzie w latach 1927-1929.

ty zyciodajnej Ukrainy. Rosja Radziecka
wytrzymata lokalne uderzenia i latem
zniszczytaby mtode panistwo polskie,
niosac sztandary z hastami komunizmu
w glab zachodu. Zatrzymana zostala do-
piero w sierpniu 1920 roku przez woj-
ska dowodzone przez szefa sztabu Gene-
ralnego, gen. Rozwadowskiego. W tym
samym czasie, pdzniejszy autor ,Cudu
nad Wisla”, po zlozeniu oficjalnej, choé
7 oczywistych powodéw nie ujawnionej
spoleczenistwu dymisji na rece premie-
ra Witosa, przebywat u swojej kochanki
pod Rabka.

Kwestia Prus Wschodnich i Gdan-
ska, wymagala realnej agres;ji Polski na
Niemcy, powodéw ewentualnego kon-
fliktu byto wiele, poczynajac od lokar-
nenskich ustalen odnos$nie zachodniej
granicy Polski. Skoro Niemcy uzyska-
ly wowczas swobode, co do przysztych
regulacji granic na wschodzie, tym bar-
dziej Polska winna byta wykorzystaé
tymczasowg przewage dla zbrojnego
rozwigzania problemu szerokiego doste-
pu do morza, kosztem terené6w Wolnego
Miasta Gdansk, czy niemieckich War-
mii i Mazur. W 1926 roku, Jozef Pitsud-
ski powrdcil i ponownie ,zlikwidowat
zagrozenie na zachodzie”, co bylo o tyle
zastanawiajgce, ze do 1926 roku to silna
Polska planowata atak na stabe Niem-
cy. 29 listopada 1926 roku, na posiedze-
niu Komitetu Obrony Panstwa, marsza-

tek Pitsudski powiedzial, ze Niemcy sa
niezdolne do toczenia wojny z Polska,
poniewaz ,demobilizujq sig technicznie
i moralnie”. Zapomnial, a moze $wiado-
mie nie chciat zauwazy¢, ze kryzys go-
spodarczy panstwa w 1925 roku, umoz-
liwiajacy mu wykonanie przewrotu,
wywolany byt agresywna polityka celng
Niemiec.

Rosja, dawny wrég Niemiec, Austro-
Wegier i Japonii, mial sie sta¢ naszym
gléwnym wrogiem. KMW musialo do-
stosowac sie do nowej sytuacji, KMW

Fot. zbiory Borys Lemaczko

musiato zaprojektowac flote ,,uderzenio-
wa” na wschod. Kierunek Rosja ozna-
czal dla PMW potrzebe stworzenia ory-
ginalnej strategii, wcigz opartej jedynie
na zatozeniach teoretycznych. W 1928
roku wraz z poprawg sytuacji gospodar-
czej, nieustepliwy szef KMW przygoto-
wat catkowicie nowy plan rozwoju floty.

Przedstawiona tabela obrazuje, cho¢
nie wprost nowy charakter Marynar-
ki Wojennej. Obecno$é krazownika mo-
gla mieé tu cel reprezentacyjny, choé¢
faktycznie nowoczesny, szybki okret,

Tabela 7. Program rozbudowy floty 1929-1935 [Tylko gtowne klasy
Flota czynna Nowe jednostki ptywajace
Lp | Rodzaj llo$¢ / typ
1 | Krazownik 10 000 t 1
2 | Kontrtorpedowiec 1500 t 6
t6dz podwodna 1000-1500 t
3 | + baza 3000t 15
4 | Awizo 600t 4
5 | Stawiacz min 1
6 | Trafowiec 300t 2
7 | Kuter torpedowy 12t 12
Bron podwodna
12 | Torpedy dla 18 todzi podwodnych 534
13 | Torpedy dla 8 kontrtorpedowcow 42
14 | Torpedy 450 mm dla 18 todzi podwodnych 36
22 | Miny dla fodzi podwodnych 600
Zrodto: Kutakowski M.; Marynarka Wojenna Polski Odrodzonej, Toronto 1988.
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na poczatku lat trzydziestych, moglby
swobodnie operowaé¢ na Srodkowym
Baltyku ewentualnie unikajac konfron-
tacji z radzieckimi pancernikami. Polski
rajder pelnilby role podobna do dziatan
krazownika liniowego Goeben podczas
wojny $wiatowej na Morzu Czarnym.
Wariant R umozliwial réwniez wyko-
rzystanie 2 budowanych kontrtorpe-
dowcéw. Natomiast trzecia pozycja jest
zaskoczeniem. W miejsce dotychczas
oczekiwanych 6 $rednich okretéw pod-
wodnych pojawila sie masa 15 jedno-
stek o wypornosci 1000-1500 ton, zare-
zerwowanej dla klasy tzw. krazownikéw
podwodnych. Naturalnie pojawia sie
pytanie, do czego PMW potrzebowata
az 18 duzych OP, stanowigcych prawie
polowe (18 000-25 500 t) tonazu przy-
sztej floty. Rozwigzanie mozna odna-
lez¢ uwaznie analizujac kolejne pozycje
zestawienia. W pozycji 14. widnieje wy-
szczegolnienie , Torpedy 450 mum dla 18
todzi podwodnych, 36 szt”. Wliczajac po-
siadane juz 3 podwodne stawiacze min,
faktycznie ilo$¢ okretéw sie zgadza. Po-
zostaje pytanie o kaliber. Z pomoca
przychodzi katalog budowanych wow-
czas okretow podwodnych. Opierajac
wiedze o powyzsze, wnioskuje, ze do za-
blokowania Floty Baltyckiej, PMW po-
trzebowala 15, na tamte czasy, duzych
okretéw podwodnych. Ich charaktery-
styka mogta by¢ oparta na typie Le Re-
doutable, zaprojektowanym i budowa-
nym wéwczas w dlugiej serii we Francji
na potrzeby rozpoznania i zwalczania
okretéw pancernych przeciwnika. Kla-
sie tych okretéw nadano skrétowy opis
,sous-marin eclaireur d’escadre” (okret

Francuski duzy okret podwodny typu Redoutable (na fotografii Argo), wydawat sie by¢ inspiracja dla polskiego ,Gangut-Killera”.

podwodny rozpoznania eskadry/zespo-
tu). Wielko$é tych okretéw (zwanych
potocznie 1500-tonners) nie wynikala
z potrzeby odbywania dalekich, dlugo-
trwatych patroli. Potencjalnym przeciw-
nikiem byly wéwczas Wlochy, a obszar
dziatan nie wykraczat poza Morze Sréd-
ziemne. Postawiono przed nimi zada-
nie utrzymania predkos$ci nawodnych
rzedu 18 wezléw, aby dotrzymacé kro-
ku wiasnej flocie liniowej oraz mozliwie
duzej ilosci wyrzutni torpedowych (9 wt
550 mm + 2 wt 400 mm), aby méc wy-
kona¢ skuteczny atak w okresie krétko-
trwalego kontaktu z zespotem liniowym
przeciwnika. Zabudowanie potezne-
go uktadu napedowego wymusito wiel-
kos¢ kadtuba okretu. Okrety te faktycz-
nie posiadaly jedynie 4 dziobowe oraz
az 7 zewnetrznych obrotowych wyrzut-
ni torpedowych. Analizujgc parametry
francuskiej konstrukcji, najprawdopo-
dobniej powielono taktyke grupowego
uzycia tych specyficznych okretéw do
zwalczania radzieckich pancernikéw.
Przedstawiona tabela nr 7, potwierdza
réwniez znany nam juz zamyst kmdr
Swirskiego, che¢ standaryzacji posiada-
nych okretéw podwodnych. W pozycji
22 widnieje bowiem liczba 600 min dla
fodzi podwodnych. Odliczajac 120 min
dla budowanych juz stawiaczy, rezygnu-
jac z montazu rufowych wewnetrznych
wyrzutni torpedowych, planowane 15
okretéw mialy réwniez przenosi¢ po 32
miny.

Tak mogla narodzi¢ si¢ idea towcy
Gangutéw, wytworu grupy teoretykow
z dowédztwa KMW. Duze, silnie uzbro-
jone okrety mialy by¢ skuteczne w wy-

padku konfliktu z Rosjg Radziecka, cho¢
w wariancie N, te same jednostki dzia-
tatyby na Baltyku jako klasyczne okrety
podwodne, ktérych wielkosé uniemozli-
wiata dzialania minowe na podejSciach
do portéw niemieckich. Pozbawione baz
w Polsce, tak jak jakiekolwiek inne mate
czy $rednie okrety podwodne, musiaty-
by zaopatrywac sie w portach neutral-
nych. Caly wysilek w zaprojektowanie
specyficznego narzedzia walki z okreta-
mi liniowymi wariantu R, w przypadku
N nie miatby wiekszego znaczenia wo-
bec ograniczenia dziatan do akwenu
malego plytkiego Baltyku. Duzo trud-
niejszym zagadnieniem bedzie rozwia-
zanie zagadki, czemu w 1928 r. do za-
topienia 2 radzieckich pancernikéw
potrzeba bylto az 15 podwodnych nisz-
czycieli okretow liniowych?. Co réw-
nie wazne, w jaki sposéb wypracowano
nowy ksztalt i charakter floty nie posia-
dajac wowcezas choéby jednego okretu
podwodnego w linii?

W numerze 1/2008 magazynu ,Mo-
rze, Statki i Okrety” ukazal si¢ arty-
kut autorstwa Tymoteusza Pawlowskie-
go pt. Prawda o oceanicznych okretach
podwodnych. Opierajac sie na materia-
tach odnalezionych w Centralnym Ar-
chiwum Wojskowym, przedstawiono
prébe wyjasnienia powodow, dla kt6-
rych zatwierdzono i zaméwiono w la-
tach 30-tych cztery duze, szybkie i silnie
uzbrojone okrety podwodne. Przedsta-
wiona w artykule taktyka zespotowego
uzycia ostatecznie az 8 duzych okretow
podwodnych, do zrealizowania podsta-
wowego zadania, zablokowania radzie-
ckich okretéw liniowych z dala od linii

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Tabela 8. Analiza porownawcza, odno$nie wydajnosci roznych typow okretéw podwodnych o sumarycznym, poréwnywalnym koszcie
zakupu. Sugerowany przez KMW wptyw predkosci nawodnej na skutecznosé. Predkos¢ zespotu floty radzieckiej 16 w.
W poz. 3 mozliwosci budowanych wowczas okrgtow podwodnych we Francji

Lp | Typ okretu podwodnego w funkcji predko$ci nawodnej

Teoretyczna ilos¢ atakow

Mozliwa ilo$¢ atakow w porze

Koszt sum. 107 800 000 PLN

w porze letnigj zimowej
V=20w,
1 8 jednostek 1100 t typu Orzef, tonaz sum. 8800 t 21 0d2do4
Koszt sum. 108 000 000 PLN
V=17w
2 10 jednostek 750 t tonaz sum. 7500 t 11 0d0do?2

3 V=14 w

Podwodny stawiacz min typu Wilk 980 t

zajecia pozyciji

Uznany za niezdolny do

Uznany za niezdolny do zajgcia
pozycii

Zrodto: ,MSi0” 01/2008 T. Pawlowski, Prawda o oceanicznych okretach podwodnych.

komunikacyjnej Gdynia-Cie$niny Dun-
skie, dzi$ musi by¢ uznana za bledna.
Wybudowanie specyficznych jednostek,
potocznie zwanych ,Gangut-Killerami”
o sumarycznym tonazu ok. 8300 ton,
tylko do jednego celu, niosto ryzyko, za-
fozono mianowicie zaistnienie nastepu-
jacych zdarzen:

¢ oficjalny wybuch wojny z Rosja
Radziecka (wariant R);

* wymog stalej obecnosci jednego
,Gangut-Killera” w potowie dlugosci Za-
toki Finiskiej oraz trzech kolejnych szyb-
kich okretéw podwodnych u wejscia do
Zatoki Finskiej;

* ofensywne wyjscie floty radzieckiej
(z wolnym pancernikami typu Gangut
w sktadzie) z bazy w Kronsztadzie w ce-
lu zwalczania zeglugi polskiej;

Z powyzszych zaleznosci wynika, ze
PMW winna utrzymywa¢ stale, w wa-
runkach pokoju, na péinocnym Battyku
potowe szybkich, okretéw podwodnych.
Ocean Lodowaty z ,rosyjskim oknem
na $wiat”, pozostawat w tym czasie nie-
tkniety. Faktycznie wiec, stworzenie ze-
spotu okretéw podwodnych stuzyto je-
dynie zwalczaniu okretéw wojennych,
bez préby przeanalizowania optymal-
nych mozliwosci dziatania duzych okre-
tow podwodnych, tj. zwalczania zeglugi
wroga na otwartych akwenach. Teore-
tyczne rozwazania wskazaly na potrze-
be posiadania grupy szybkich, a wiec
i duzych okretéw, mogacych wykonaé
nawet kilkanascie atakéw na nieprzy-
jacielski zespot. Cho¢ mozna zauwazy¢
pewng korzys¢ z wejscia do stuzby w la-
tach 1931-32 pierwszych podwodnych
stawiaczy min. Kolejne okrety miaty
by¢ uzbrojone jedynie w bron torpedo-
wa, co jednak nie ograniczalo wyporno-
$ci (1100 t). Nowe okrety mialy dyspo-
nowaé poteznym zespolem napedowym
umozliwiajacym osigganie predkosci
20 w na powierzchni. Przedstawiona
w artykule analiza wykluczyla skuteczne

uzycie okretéw wolniejszych, w tym bu-
dowanych wéwczas Wilka, Rysia i Zbi-
ka (14 wezléw). Okrety podwodne typu
Wilk nie byly w stanie zrealizowa¢ gtéw-
nego celu nowej strategii decydentéw
PMW. Jest to pierwszy przykltad tworze-
nia w Kierownictwie MW strategii wy-
kluczajacej wykorzystanie budowanych
czy posiadanych okretéw wojennych.
Powstanie i wykonanie we wrzes$niu
1939 roku rozkazu wojennego ,Peking”
wskazuje, ze nie byt to przypadek od-
osobniony.

Przedstawiona w tabeli 8 hipote-
za, jakoby zespét duzych, szybkich OP
(1100 t, 20 w, 8 + 4 wt) byl ,wydajniej-
szy” od wiekszej ilosci srednich OP (750
t, 17 w, 6 + 2 wt) wymagatla komplet-
nej, a przede wszystkim rzeczywistej
analizy, w oparciu o znane éwczesnie
realia przyszlej kampanii. Podstawowe
stabosci to:

* wymog wykrycia (i skutecznego
wystania depeszy) zespotu okretéw ra-
dzieckich przez wysuniety okret pod-
wodny — OP;

* aktywno$¢ radzieckiego lotnictwa
morskiego w ,wewnetrznym akwenie”,
Zatoce Finskiej;

¢ ograniczona zdolno$¢ do dtugo-
trwalego plywania na powierzchni
z predkoscia 20 weztéw. (cecha silnikéw
Diesla, stosowanych do napedu nawod-
nego);

¢ specyfika walki OB, mozliwo$¢ jed-
noczesnego wypracowywania danych
do atakowania jednego celu, korzystajac
jedynie z czterech wyrzutni;

* niemozliwo$é uzycia wyrzutni
obracalnych w warunkach zimy oraz
W zanurzeniu;

* nieuwzglednianie obecnoS$ci
i ewentualnej reakcji jednostek eskor-
towych w skladzie zespotu radzieckie-
go (realnie, niemozliwo$¢ wykonania
ponownego ataku na uciekajgcy zesp6t
przeciwnika).

Wracajac do gléwnego powodu po-
wstania nowej taktyki opartej na gru-
powym uzyciu okretéw podwodnych,
zatopienie badz uszkodzenie okretow li-
niowych, w konsekwencji zablokowa-
nie duzych sit nawodnych w Zatoce Fin-
skiej, nie gwarantowalo wygrania wojny
na morzu. Rosja Radziecka nie musia-
ta i nie planowata zwalczac polskiego
transportu jedynie na obszarze Battyku,
mogta uzy¢ do tego celu wielu dziesigtek
planowanych i budowanych od 1930
roku duzych okretéw podwodnych. Ich
baza operacyjna mial by¢ port Polarnoje
na Oceanie Lodowatym, skad mogty wy-
chodzi¢ na patrole na Ocean Atlantycki,
w tym réwniez Morze Péinocne. Z kolei
komunikacja morska Rosjan byla nie za-
grozona, bo zakltadajac skuteczng blo-
kade Baltyku przez PMW, do dyspozy-
¢ji pozostawal szlak pétnocny i Morze
Czarne.

Mozna sprébowaé oceni¢ powo-
dy zmiany strategii z najtrudniejszego,
wlasciwie beznadziejnego wariantu N
(1924 r, ,0Odzial Lodzi Podwodnych”),
na ,modny” po 1926 roku kierunek R.
Szef KMW kmdr Jerzy Swirski, wszelki-
mi sposobami, dgzyt do rozbudowy flo-
ty. Wariant R, narzucony przez marszal-
ka Pilsudskiego, przy lepszej kondycji
gospodarki, umozliwit realizacje kolej-
nych zamoéwien na pare, cytujac prase
przedwojenna, ,reprezentacyjnych, nie
majqcych odpowiednikow, przewodnikéw
flotylli” typu Grom, ,wielofunkcyjny” sta-
wiacz min Gryf, czy pierwsze podwodne
tzw. ,Gangut-Killery”.

Niestety, nie znam doktadnych wy-
tycznych z 1931 roku jakie KMW przed-
stawilo oferentom, nie posiadam specy-
fikacji proponowanych nam pierwotnie
francuskich projektow, w tym ,gltosnego
projektu” tzw. typu Simonot. Po wybu-
chu afery z nieprawidlowo$ciami pier-
wotnej oferty, nie chcac ztozy¢ zamé-
wienia we Francji, kolejne zapytania
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rozestano miedzy innymi do Holandii.
Przedstawiaty, najprawdopodobniej, op-
artg na propozycjach francuskich, kon-
figuracje uzbrojenia przyszilego Oria.
Zamawiajac pierwsze dwa jednostki
w Holandii, ostatecznie otrzymaliSmy
uzbrojone w 12 wyrzutni torpedowych
okrety, cho¢ w realnych warunkach bo-
jowych mozna bylto uzyé¢ zaledwie jed-
nej baterii 4 wyrzutni na dziobie lub ru-
fie. Wobec kilkuletnich doswiadczen
w eksploatacji wyrzutni obrotowych na
podwodnych stawiaczach min, decy-
Zja 0 ponownym zastosowaniu wyrzutni
obrotowych byla bledna. W warunkach
baltyckiej zimy obudowy zewnetrznych
wyrzutni ulegaly oblodzeniu i faktycznie
nie mogly by¢ obracane. Réwniez nega-
tywnie nalezy oceni¢ powody zastosowa-
nia w 1933 1. uzbrojenia artyleryjskiego.
Rosnace zagrozenie ze strony lotnictwa
wymusilo wyposazenie ,Orfé6w” w rewe-
lacyjne, zainstalowane w wodoszczelnej
studzience, armaty plot Boforsa 40 mm,
mogace, ewentualnie, skutecznie po-
dziurawi¢ kadlub dowolnego statku. Po
co wiec okret, przewidziany do atako-
wania okretéw wojennych, wyposazono
w nowoczesng ale bezuzyteczng armate
morskg 105 mm? Co ciekawe, planowa-
no réwniez wyposazy¢ je w wodnosa-
moloty, cho¢ niewatpliwie, na poczatku
lat trzydziestych ¢wiczono naprowadza-

nie okretéw podwodnych na cele przez
wodnosamoloty Morskiego Dywizjonu
Lotniczego w Pucku.

Ogolne zdolnosci bojowe ,Ortow”,
mtodszych o prawie dekade od ,Wil-
kéw”, byly poréwnywalne. Prawdopo-
dobnie, gdyby w 1935 roku rozestano
dowolnym oferentom jedynie gtéwne
wytyczne (predko$é nawodna, duza ilosé
wyrzutni, autonomiczno$¢), otrzyma-
liby$my wianuszek ofert z projektami,
wsréod ktorych szczegdblnie interesuja-
cy bylby brytyjski typ ,T” z o§mioma/
dziesiecioma wyrzutniami dziobowymi.
Jednoczesne wystrzelenie salwy 8 tor-
ped w kierunku zespotu okretéw radzie-
ckich bylo duzo wydajniejsze od strze-
lania poczwérnej salwy i kolejnego,
ryzykownego i najczesciej bezowocne-
go gonienia i wyjscia na kolejng pozycje
do strzatu. Ostatecznie zaakceptowa-
no koncepcje szybkich (V=20 w na po-
wierzchni) okretéw posiadajgcych dwie
baterie wyrzutni dziobowych i rufowych
oraz modne w latach 20-tych, lecz prze-
starzale i niepraktyczne wyrzutnie obra-
calne. Bazowy, powstaly w 1928 roku
projekt fowcy Gangutéw” nie zesta-
rzeje sie przez kolejne poéttorej dekady.
Kierownictwo KMW stworzylo kolej-
ng, wlasng teorie na temat wydajnosci
i skutecznosci dziatan okretéw podwod-
nych. W odniesieniu do specyficznej te-

orii walki przyszlych OP, a ogélnie do
wielu zalozen teoretycznych polskich
sztabowcow, brytyjski attaché ptk Clay-
ton w spos6b ogélny scharakteryzowat
nasza, polska zdolno$¢ do widzenia rze-
czywisto$ci wg zalozonego scenariusza.
Jako jedyny blgd wytykat widoczng prze-
wage teorii nad praktykq w wyszkoleniu,
w czym widzial po czesci wplyw francu-
ski, a po czesci stowiariskq sklonnosé do
teoretyzowania’.

Smier¢ J. Pitsudskiego w 1935 roku
winna byla unaoczni¢ ponownie zagro-
zenie, ze strony III Rzeszy. Tym bar-
dziej, ze podpisujac z Wielkg Brytanig
traktat o flocie, Rzesza zbyt jeszcze sta-
ba do ofensywy na ladzie, mogla zbudo-
wac flote o tonazu réwnym 35% tonazu
Royal Navy. Polska tracita wigc kolej-
nego, potencjalnego partnera. Sytuacja
PMW na Baltyku wydawala si¢ by¢ bez-
nadziejna. W KMW zdawano sobie z te-
go sprawe, ale uznanie tej perspektywy
(6wczesne realia konfliktu N na morzu)
stawiato pod znakiem zapytania jakikol-
wiek sens istnienia i rozbudowy floty na
Baltyku. Mimo to, utrzymano decyzje
o wyborze ,wygodniejszego”, a jak sie
niedtugo okaze, jedynego wroga. O za-
poznanie sie z konsekwencjami tego wy-
boru zapraszam do drugiej czesci arty-
kutu.

(cigg dalszy nastqpi)

Nowy niemiecki pancernik Deutschland w czasie przejscia przez Kanaf Kiloriski. Budowa okretu zostata przeforsowana w Reichstagu pod hastem
,obrony Prus Wschodnich przed polskim zagrozeniem”.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Jesas Maria Medel Soteras (Hiszpania
Mikotaj W. Mitiuckow (Rosja) g

I-6 w okresie Il wojny SW|atoweJ Na burcie namalowana hlszpanska flaga — stanowigca znak neutralnoscn ,,Tabaklerka” uzbrOJona w automatyczne

dziatko kal. 20 mm Oerlikon.

W roku 1887 wladze hiszpanskie
przekazaly prawo nadzoru nad pan-
stwowym monopolem tytoniowym to-
warzystwu ,Compania Arrendariata del
Monopolio de Tabacos y Fésforos” (pol.
Towarzystwo dzierzawigce monopol ty-
toniowy i zapalczany) w skréocie CAT
lub ,Tabacalera”, organizacyjnie podpo-
rzadkowanemu Ministerstwu Finanséw.
Dla realizacji swoich zadan towarzy-
stwo utworzylo caly system zmilitaryzo-
wanej ochrony celnej, przeznaczonej do
pelnienia stuzby patrolowej i celnej, sku-
piony w ,Servicio Especial de Vigilan-
cia Terrestre y Maritima de Tabacalera”
(pol. Stuzba specjalna ladowej i morskiej
ochrony monopolu tytoniowego). Nale-
zy zaznaczy¢, ze struktura ta, pracujgca
w Scistym powigzaniu z innymi organa-
mi wladzy panstwowej, zachowala sie
w praktycznie niezmienionej formie do
naszych czaséw, choé przyznaé trzeba
zmieniala swojg nazwe. Od roku 1955
Stuzba weszla w sktad Ministerstwa F-
nanséw i zostala przemianowana na
,Servicio Especial de Vigilancia Fiscal
(pol. Stuzba specjalna nadzoru podatko-
wego”), a od 1982 na ,Servicio de Vigi-
lancia Aduanera” (pol. Stuzba nadzoru
celnego).

Praktycznie przez caly czas swego
funkcjonowania ,Tabacalera”, posiadata
za zgoda Ministerstwa Finanséw, swoja
wlasng flote. Poczatkowo byly to przy-
padkowo przystosowane parowczyki
i barkasy, jednak w poczatku wieku flota
zaczeta tworzy¢ co$ na ksztalt systemu.
W momencie zakonczenia Wielkiej Woj-
ny pod flagg ,Tabacalera” znajdowaly sie
4 parowce (Salvador, No 1, No 2 i No 3),

13 barkasow (A.J — A.VIIT i B.I] — B.IV)
oraz liczne zaglowe szalupy i kutry.

Historia jednostek, bohater6w nasze-
go artykulu, ktére staly sie prawdziwg
wizytéwka ,Tabacalera” na niemal p6t
wieku, rozpoczela sie z chwilg zakon-
czenia I wojny $wiatowej. O ile w cza-
sie wojny jedynie bardzo nieliczni prze-
mytnicy, gotowi dostownie ryzykowac
wlasng glowe, zajmowali sie swym nie-
bezpiecznym rzemiostem, o tyle powo-
jenny deficyt wplynat na pojawienie sie
nielegalnego handlu na niespotykang
wcze$niej skale. W zwigzku z tym juz
w roku 1919 rada udziatlowcéw ,Taba-
calera” zaczal podejmowaé pierwsze
odpowiednie kroki. W pierwszej kolej-
no$¢ zwiekszono zarobki straznikéw
oraz ulepszono ich wyposazenie. Byty
to jednak tylko pétsrodki — niezbed-
nym bylo gruntowne odnowienie mate-
rialnej bazy, tak by méc przeciwdziataé
przemytnikom, ktérzy w szerokim za-
kresie wykorzystywali najnowsze osigg-
niecia mysli wojskowej, sprawdzone
w toku minionej wojny.

We wrzes$niu 1921 kwestia odnowie-
nia bazy materialnej ruszyta z martwe-
go punktu. Dzieki wsparciu Minister-
stwa Finanséw plan wszedl w zycie
krélewskim dekretem z dnia 9 wrze$nia
1921 roku. W tym przypadku nie nalezy
sie dziwic tak szybkiej reakcji ociezalej
zwykle hiszpanskiej machiny biurokra-
tycznej. W koncu wlasnie we wrze$niu
tego roku stanowisko ministra finanséw
objal Francisco Cambo, ktéry postawit
przed soba zadanie znacznego zwiek-
szenia dochodéw budzetu, w tym réw-
niez z opodatkowania tytoniu.

Fot. zbiory J.L. Coello Lillo

W tym czasie szefostwo ,Tabacale-
ra” prébowato okreslic¢ typy oraz liczbe
niezbednych jednostek. W marcu 1922
rada udzialowcow ustalita 6 punktow
bazowania floty ,Tabacalera” — Palma
de Majorca, Barcelona, Walencia, Kar-
tagena, Malaga i Kadyks. Z tego wyni-
kala pierwsza zasada formowania flo-
ty, a mianowicie zamawianie jednostek
w seria stanowigcych krotno$c¢ liczby 6.

Nastepng decyzjg kierownictwa byt
wybér typu jednostek. Opierajac sie na
typowych zadaniach okre$lono dwa
typy jednostek celnych. Pierwszy, wigk-
szy otrzymal nazwe , Inspector” (w skro-
cie ,1”) mial wyporno$¢ od 80 do 100 t,
oraz dzieki 2 dieslom predkosé¢ 15 we-
ztéw. Drugi typ, maly, otrzymal nazwe
,Crucero” (w skrécie ,C”) o wypornos$ci
od 15 do 20 t, przy predkosci 16 weztow,
otrzymal réwniez pomocnicze ozaglo-
wanie uzywane w czasie dlugotrwale-
go pobytu w morzu, podczas gdy silniki
wysokoprezne stosowano jedynie w po-
goni za przemytnikami. Liczb¢ jedno-
stek pierwszego typu okre$lono na mi-
nimum 6, a drugiego — 24. Przy czym
w kwestii liczby jednostek drugiego typu
kierownictwu nie udato sie dojs$¢ do jed-
noznacznych ustalen i liczby te ulega-
ly ciaglym zmianom. Krélewski dekret
z 8 maja 1922 roku wprowadzil plan
w zycie, przeznaczajgc kwote 6 765 600
peset na budowe 6 jednostek typu ,1”
oraz 33 typu ,C”.

Wprowadzajac decyzje w zycie kie-
rownictwo ,Tabacalera” jeszcze w tym
samym 1922 postanowito dla przyspie-
szenia budowy rozdzieli¢ zlecenia mie-
dzy hiszpanskie i zagraniczne stocz-
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nie. Jednostki duze I-1 — I-6 zamé6wiono
w stoczni Eskalduna z Bilbao. Zamo-
wienie na zaglowo-motorowe jednostki
o wypornoéci 30 t (typ ,,C” ) rozdzielono
miedzy zaktad Thornycroft z Southamp-
ton, SECN (Sociedad Espariola de Con-
struccion Naval) z Sestao oraz stocznie
w Tarragonie i Gijon. I na koniec jeszcze
7 jednostek szybkich (typ ,H”") eks-ku-
tréw torpedowych ,CMB” Royal Navy,
po konwersji dostarczy¢ miata réwniez
firma Thornycroft.

W rezultacie juz w roku 1923 ,Taba-
calera” otrzymata wigkszo$¢ zamoéwio-
nych okretéw, dzieki czemu zdota w pet-
ni odnowié¢ park posiadanych jednostek.
W styczniu 1924 wszystkie przestarzate
jednostki, w tym 4 parowce, wystawio-
no na publiczny przetarg, dla choéby
czeSciowej splaty panstwowego kredyty
przeznaczonego na budowe nowych.

Do konca roku 1923 baskijska firma
z Nervion — ,Compaiiia Eskalduna de
Construccion y Reparacion de Buques”
zbudowata seri¢ 6 blizniaczych jedno-
stek patrolowych, ktére weszly w skiad
floty ,Tabacalera”. Budowa trwata do
9 miesigcy, pierwszy patrolowiec wszedt
do stuzby w lipcu, a ostatni podnidst
bandere w listopadzie 1923. I-1, I-2, I-3
i I-5 podjely stuzbe na Biskajach, I-4
w Maladze, a I-6 w Kadyksie.

Cho¢ wszystkie jednostki byty budo-
wane zgodnie z jednym, typowym pro-
jektem, réznity sie miedzy sobg wymia-
rami oraz wypornoscia. Przy $redniej
wypornos$ci normalnej 128 t, a pelnej
132 t, ich dlugo$¢ wynosita 35,50 m, sze-
roko$¢ 5,20 m, wysoko$¢ burty 2,60 m
i zanurzenie 1,80 m. Najmniejszg oka-
zala sie I-2 z szerokoscig 5,08 m i zanu-
rzeniem 1,97 m, a najwiekszg I-4 z za-
nurzeniem 2,49 m.

Konstrukcja stalowego kadluba skta-
dala sie z 65 wreg. Z uwagi na niewielkie
rozmiary nie zastosowano podwdjnego
dna, ale pod silnikami wysokopreznymi
stepka przechodzita w swego rodzaju
rame dla ich fundamentéw, przypomi-
najaca podwdjne dno. Po $rodku kadtu-
ba, na wredze nr 25 znajdowala sie jedy-
na grédz wodoszczelna, dochodzaca do
gbérnego pokladu. Grédz ta oddzielata
maszynownie od pomieszczen mieszkal-
nych na dziobie: kabiny kapitana, 2 ka-
bin mechanikéw oraz sali armatora, cal-
kiem duzego pomieszczenia na prawej
burcie. Za maszynownig znajdowat si¢
kubryk dla 10 czlonkéw zatogi, w poto-
wie powyzej poziomu gérnego poktadu.

Gl6wna jednak wizytéwka jednostek
mial okazaé sie naped dieslowski. ,Ta-
bacalera” specjalnie podjela ten krok,

pragnac by patrolowiec byl w kazdej
chwili gotéw do wyjscia w morze. Trze-
ba bowiem pamietaé, ze parowce po-
trzebowaly zawsze czasu niezbednego
do podniesienia ci$nienia pary. Poza tym
sitownia wysokoprezna mogtla w istotny
spos6b wplynaé na zwiekszenie zasiegu.

Dla osiagniecia przewidzianej w kon-
trakcie predkosci 16 wezlow, kazda
z dwoch $rub napedowych o $rednicy
1,45 m i skoku 1,37 m wprawiat w ruch
dwusuwowy, czterocylindrowy silnik wy-
sokoprezny Sulzer 4Q28, o mocy 300
KM przy 400 obrotach na minute. Cylin-
dry mialy $rednice 280 mm, a skok tfoka
wynosit 320 mm. Do tej chwili hiszpan-
ska flota miata juz do§wiadczenie w eks-
ploatagji silnikéw wysokopreznych du-
zej mocy, jednak montowane one byly
jedynie na okretach podwodnych. Dies-
le znalazly réwniez zastosowanie we flo-
cie handlowej, jednak na tak matych jed-
nostkach patrolowych zastosowano je po
raz pierwszy. Silniki wysokoprezne dys-
ponowaly wlasnymi pompami olejowy-
mi oraz sprezarkami powietrznymi, po-
zwalajacymi zwiekszy¢ rozwijang moc.

W sktad wyposazenia pomocnicze-
go wchodzit jeszcze silnik wysokoprez-
ny Sulzer o mocy 6 KM, ktéry napedzat
pradnice 3,5 kW. Energia elektrycz-
na stuzyla do poruszania pompy olejo-
wej oraz paliwowej silnikéw gléwnych.
Poza tym réwniez kabestan napedzany
byt silnikiem elektrycznym matej mocy.
Wszystkie patrolowce typu ,1” zostaly
wyposazone w radiostacje o mocy wyj-
Sciowej 0,25 kKW.

W trakcie préb morskich, przeprowa-
dzonych przy wypornosci 115 ton me-
trycznych (zanurzenie rufy wynosito

wowczas 2,1 m, a dziobu odpowiednio
1,5 m) zarejestrowano $rednig predko$é
16,1 wezla. Sitownia, ktérej moc wy-
nosita wéwczas 740 KM, zuzywala 2,8
t paliwa na dobe. W czesci dziobowe;j,
przed przedzialem maszynowni, a po-
nizej pomieszczen zalogowych, znajdo-
waly sie 3 zbiorniki paliwa o pojemnosci
0od20do25t.

W ten sposéb przy predkosci patrolo-
wej 13 wezléw, patrolowce mogly prze-
bywaé w morzu 7 lub 8 déb, zas ich za-
sieg siegat 2000 Mm. Nie przewidywano
dla patrolowcéw etatowego uzbrojenia
(zaktadano, ze do walki z przemytnika-
mi wystarczy bron strzelecka zalogi),
jednak w przypadku mobilizacji mozna
byto bez trudu zamontowaé na ich po-
ktadach po 2 dziata malego kalibru lub
karabiny maszynowe. Zgodnie z infor-
macja J. Cello Lillo, w roku 1940 wszyst-
kie ,tabakierki” otrzymaly uzbrojenie
w postaci starego morskiego dziata kal.
57 mm Nordenfeldt z tarczg przeciwod-
tamkowg na dziobie oraz wkm plot. kal.
12,7 mm na rufie. Jednak na zdjeciach
kanonierek z tego okresu widoczne jest
tylko pojedyncze dzialo plot. kal. 20 mm
Oerlikon. Tymczasem na zdjeciach jed-
nostek pod republikanskg banderg wi-
doczny jest Nordenfeldt i wkm-y.

Zalogi jednostek typu ,1” skompleto-
wano z personelu ,Tabacalera” , z regu-
ly z oficerem-konsultantem z Marynarki
Wojennej. Juz w czasie pokoju patro-
lowce wspolpracowaly $cisle z Minister-
stwem Marynarki, tak, ze w przypadku
wojny mozna je byto bez zadnych ktopo-
téw zmobilizowad.

Pierwsze do$wiadczenia we wspétpra-
¢y z marynarzami powstaly juz w czasie

Rys. ,The Motor Ship”

L2
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operacji desantowej w Alhucemas we
wrzesniu 1925, gdy ,tabakierki” petnily
role jednostek dozorowych. Przy tym I-
5, dowodzony przez kmdr ppor. de Sola,
wyréznil si¢ tym, ze w trakcie wykony-
wania swych obowigzkéw znalazt sie
w bezposrednim sgsiedztwie plazy No
2, gdzie dostatl sie pod skoncentrowa-
ny ogien broni strzeleckiej przeciwnika,
otrzymujac szereg trafien. W trakcie ak-
¢ji ranny zostat dowodca jednostki. Jak
zauwazylo to p6zniej opiniotworcze hi-
szpanskie pismo ,Revista General de
Marina”, , wszyscy bez wyjqtku po pro-
stu wspaniale wypetniali swoje obowiqz-
ku, zastugujgc na pochwale i uznanie Oj-
czyzny”.

Druga duza kampania morska ,ta-
bakierek” miata miejsce w roku 1929.
w tym roku na oficjalng prosbe Mini-
sterstwa Marynarki Rada ,Tabacalera”
postanowila w dniu 12 wrzeénia o prze-
kazaniu swych patrolowcéw w charak-
terze jednostek pomocniczych na wiel-
kie manewry floty.

W koficu wrze$nia 1929 w Palma
skoncentrowata sie ,biata” eskadra
adm. Suanzes. W jej sklad wchodzity
4 krazowniki, 6 niszczycieli, 6 okretéw
podwodnych typu ,B”, 4 torpedowce,
transportowiec wodnosamolotéw Deda-
lo i jednostka ratownicza okretéw pod-
wodnych Canguro. Ich przeciwnikami
byta ,czerwona” eskadra wiceadm. Mo-
rales, obejmujaca 2 okrety liniowe, nisz-
czyciel Cadarso, 7 okretéw podwodnych,
9 torpedowcéw, 2 kanonierki,3 ,taba-
kierki” wykorzystywane w charakterze
patrolowcéw, 5 barek desantowych, 4
holowniki oraz 25 samolotéw ze skla-
du lotnictwa armijnego w bazie Los Al-
casares.

Pierwsza faza ¢wiczen trwala od 29
wrzeénia do 1 pazdziernika, a obejmo-
wala poczatkowo indywidualne mane-
wry okretéw, ktére pézniej przerodzity
si¢ w przeprowadzenie konwoju ,czer-
wonych” z Kartageny na Ibize i Formen-
tera. Po zakonczeniu wszystkie okrety
przeszly do Barcelony, gdzie 6 pazdzier-
nika odbyla si¢ wielka parada morska
z udziatem Jego Wysokosci, rzadu i do-
wodztwa sit zbrojnych, przebywajacych
na pokladzie liniowca Infanta Cristina.
Nazajutrz rozpoczela sie druga faza éwi-
czen, ktora trwata do 9 pazdziernika. Po-
legata ona na grupowych manewrach,
ktérych celem bylo zablokowanie przez
,bialych” Ibizy i Formentera. W koncu
trzecia faza 12 pazdziernika sprowadza-
1a sie do wysadzeniu na brzeg w Burria-
na sily zywej i techniki wojennej.

W dniu 14 pazdziernika wszystkie

uczestniczace w manewrach okrety wy-
szly na szkolenie artyleryjskie w rejon
wysp Columbretes, by nazajutrz wcigé
w pelnym sktadzie udzial w pozegnalnej
paradzie w Walencji. Co ciekawa jako
pierwsze przed znajdujgcym sie na po-
ktadzie Infanta Cristina monarcha, prze-
szly wlasnie jednostki pomocnicze.

W oficjalnych dokumentach zazna-
czono, ze W czasie manewrdow zostal
przeprowadzony sitami warsztatow
transportowca wodnosamolotéw Déda-
lo szybki remont -/, natomiast w wy-
danym 22 pazdziernika dekrecie mo-
narcha wskazal na ,wspaniaty stan
uczestniczgeych jednostek typu I, entu-
zjazm zaldg i ich wysoki profesjonalizim”.
RzeczywiScie dos§wiadczenia we wspot-
pracy z flota okazaly sie catkiem udane,
w zwigzku z tym nie bylo dla nikogo za-
skoczeniem, ze z chwilag wybuchu woj-
ny domowej cala szostka zostala natych-
miast zmobilizowana i weszla w sktad
floty republikanskie;.

Pierwszg operacja bojowa z udzia-
fem nowych patrolowcéw byt desant na
Majorce. Po wyjsciu z Maon, 16 sierp-
nia 1936 r. I-2 i I-6 byly poczatkowo uzy-
te do dostarczania zolnierzy desantu do
Porto Cristo, a nastepnie do ich ewakua-
cji. O ile w dalszej biografii I-2 wszystko
jest mniej wiecej jasne, o tyle informacje
o I-6 pozostajg sprzeczne. Z jednej stro-
ny, figuruje on w spisach z 11 listopa-
da 19361 1 czerwca 1937 roku w skia-
dzie okretéw bazy w Kartagena, jednak
1 marca 1938 jest juz w Maon, a dekre-
tem wladz z 10 listopada 1938 patrolo-
wiec otrzymal specjalny numer burtowy
dozorowcoéw republikanskiej Marynar-

I-4 obok I-2. Obie jednostki uzbrojone w dziata kal. 57 mm Norde

nfeldt.
Fot. zbiory Jestis Marfa Medel Soteras
ki Wojennej — V-34, jako znajdujacy sie
w bazie Kartagena. Z drugiej strony, wg
danych R. Cerezo Martinez patrolowiec
mial znajdowac sie wéréd okretéw znisz-
czonych przy kapitulacji Malagi, jednak
brak informacji by jednostka znalazta
sie wréd podniesionych z na i wcielo-
nych do floty falangistow! J. Coello Lillo
podaje natomiast, ze patrolowiec zostal
powaznie uszkodzony w czasie opera-
¢ji desantowej na Majorce, po czym do
konica wojny znajdowat si¢ w stanie nie-
zdatnym do stuzby w Maon, gdzie zo-
stal zdobyty przez frankistow. W tym
przypadku niewiadomo jednak dlacze-
go z jednej strony patrolowiec otrzy-
mat numer burtowy, a z drugiej w jaki
spos6b udalo sie frankistom tak szyb-
ko wprowadzi¢ okret ponownie do stuz-
by. Sprzecznosci udaje sie jako$ mniej
wiecej zatagodzié, jesli zatozymy, ze we
wspomnianych spisach jednostek bazy
w Kartagenie doszlo do btedu — przety-
powania i pod numerem burtowym V-34
zamiast I-6 kryje si¢ I-1. W tym przypad-
ku rzeczywiscie I-6 mogl zostaé powaz-
nie uszkodzony na Majorce, a nastepnie
odholowany do Kartageny w celu prze-
prowadzenia remontu, po ktérego za-
koficzeniu przeszedt do Maon. Ostatecz-
nie w dniu 4 lutego 1939 roku jednostka
znajdowala sie w sktadzie Flotilla de Vi-
gilancia y Defensa Antisubmarina de
Baleares (pol. Flotylla obrony wybrze-
7a i zwalczania okretéw podwodnych
Balear6w) z bazg w Maon, dowodzonej
przez kpt. Baudilo Sanmartin Garcia.
Tam w czasie buntu w bazie Maon jed-
nostke przechwycili nacjonalisci.
Pierwsza i jedyna ofiara wsréd jedno-
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I-2 na petnej predkosci.

stek byt I-5. Od samego poczatku wojny
okret bral w niej aktywny udzial: patro-
lujac ciesning, prowadzac rozpoznanie
portéw frankistow oraz zabezpiecza-
jac dziatania wtasnych okretéow pod-
wodnych. W dniu 9 pazdziernika 1936
roku, gdy kanonierki Uad Muluya i Uad
Lucus ostrzeliwaly zajete przez falangi-
stéw dzielnice Malagi, nieoczekiwanie
pojawit sie frankistowski krazownik Al-
mirante Cervera. Republikanskie okrety
podjely nieréwny bdj, ktérego rezultat
byt od samego poczatku przesadzony.
W tym czasie I-5 znajdowat sie w pobli-
zu, koordynujac ogien artyleryjski swo-
ich wigkszych kolegéw (wedtug wszel-
kiego prawdopodobienistwa patrolowiec
byl wéwczas nieuzbrojony). Pod ogniem
krazownika jednostka musiata wyrzu-
ci¢ sie na brzeg dla unikniecia zbednych
strat wérdd zalogi.

Jeszcze trzy jednostki — I-1, I-2 i I4,
11 listopada 1936 roku weszly w sktad
sit bronigcych Malage, a nastepnie zo-
staly zatopione przez wlasne zatogi
w dniu 7 lutego 1937 w chwili upad-
ku miasta. Przy czym samozatopienie
bylo nader formalne, przeprowadzone
na mieliznie, tak, ze kadluby wystawaly
ponad lustro wody, dzieki czemu juz 17
kwietnia 1937 r. oba patrolowce zostaly
w Kadyksie wcielone do floty frankistow
w charakterze tralowcéw i otrzymaly
niemieckie traly, zwane przez Hiszpa-
néw ,Negrillo”. W latach 1937 - 1938
wykorzystywane byly do prowadzenia
operacji tralowych w cie$ninach, kt6-
re przebiegly bez zadnych incydent6w.
W sierpniu 1938 w czasie, gdy niszczy-
ciel José Luis Diez znajdowat si¢ w Gi-
braltarze, oba patrolowce nadzorowa-
1y pobyt republikanskiego okretu, tak by

uprzedzi¢ sity gléwne swojej floty o jego

Fot. zbiory Jestis Marfa Medel Soteras

wyjsciu w morze. W samym koricu woj-
ny I-2 uczestniczyl w obalaniu wladzy
republikanskiej w portach $rédziemnor-
skich. Wpierw, 30 marca patrolowiec,
ktérym dowodzit chor. Luis Arana Ei-
guren, wraz z tralowcami Castor, Pol-
lux oraz Maria Bella, przybyt do Almerii
w celu ,prezentacji” sit nacjonalistéw,
a p6zniej I-2, juz w pojedynke, odwiedzit
w podobnym celu niewielki nadmorskie
miasteczka w rejonie Almerii.

Pozostate jednostki serii — I-1 i I-3
opuscily Malage niedtugo przed upad-
kiem miasta, w dniu 1 lipca 1937 roku
znajdowaly sie w sktadzie Flotilla Vigi-
lancia de Catalufia (pol. Flotylla obro-
ny wybrzeza Katalonii), a 1 marca
1938 zostaly zaliczone do flotylli Kar-
tageny. Oficjalnie jednak w sktad floty
wszedl jedynie I-3 , ktory zgodnie z de-
kretem trafit na liste jako patrolowiec
V-33. Dziwna sprawa, ale brak informa-
¢ji o I-1, co wskazywaé moze na fakt,
o ktérym wspomniano juz wczesniej,
a mianowicie iz zakradla sie banalna
pomylka i wtasnie ta jednostka zosta-
ta 1-34.

W kwietniu 1938 roku wojska fran-
kistéw doszly do morza w rejonie Vina-
rosa, odcinajac Katalonie od gtéwnego
terytorium republikanskiej Hiszpanii.
Wowecezas w sztabie republikanskiej flo-
ty powstala koncepcja utworzenia spe-
cjalnej stuzby, odpowiedzialnej za utrzy-
mywanie tgcznos$ci miedzy oboma
terytoriami oraz dostarczanie ludzi, ko-
respondencji oraz jakiego$ zaopatrze-
nia. Tym samym znalazlo si¢ zajecie dla
baskijskich rybakéw, ktérzy po upadku
Baskonii pozostali u republikanéw. Idea
zostala szybko wecielona w zycie przez
komisarza politycznego Gtéwnego Za-
rzadu Karabinieréw mjr Juan Victor

Echevarria, ktéry przydzielit do jej rea-
lizacji cale sity Ministerstwa Finanséw
i Gospodarki.

Najwieksza jednostka nowej flotylli
zostat jacht Nere Ametza (359 t), do kt6-
rego dolaczylo szereg motorowych jed-
nostek o wypornoéci od 100 do 300 t,
a takze liczne kutry i jachty. Jadrem flo-
tylli okazaly sie jednak dawne jednostki
,Tabacalera” — I-1 oraz I-3. Dla zapew-
nienia niezbednej obrony plot. niektére
jednostki flotylli otrzymaly po 1 - 2 ka-
rabiny maszynowe, jednak wigkszos¢,
wykorzystywanych wcze$niej w obronie
wybrzeza, zostala rozbrojona. Wszyst-
kie okrety otrzymaly specjalny numer
burtowy, podkreslajacy ich nowy status
— MHF (,Ministerio de Hacjenda — Flo-
ta”) (pol. Ministerstwo Finanséw — Flo-
ta). Gtéwnymi bazami flotylli staly sie
Barcelona, gdzie znajdowalo si¢ Jefatu-
ra Central de Transportes (pol. Central-
na Dyrekcja Transportu) oraz Walencja,
gdzie znajdowala si¢ Subjefatura (pol.
Dyrekgcja).

Od lipca 1938 do konca wojny okre-
ty karabinieréw znajdowaly sie ciggle
w morzu, wykonujac swoje zadania.
Zwykle wychodzily w nocy, aby uchro-
ni¢ sie przed atakami lotnictwa nacjo-
nalistow. Nie uchronilo to jednak flotylli
przed stratami. Jacht Nere Ametza zostat
uszkodzony w czasie nalotu lotniczego
na Barcelone, jednostke motorowa Ar-
senio Caniada przechwycit wraz z ca-
1a zaloga niszczyciel Huesca, za$ Mar-
garita Taberner omal nie poszedt na dno
6 stycznia 1939 r. w czasie ataku wodno-
samolotu w rejonie Castellon. Najwiek-
sze straty oczekiwaly jednak karabinie-
row przy upadku frontu w Katalonii,
gdy szereg jednostek zostato porzuco-
nych przy ewakuacji Barcelony. Jedy-
nie I-1, I-3 oraz motorowiec Malvarrosa
zdotaty w licznymi uciekinierami na po-
ktadzie dojs¢ w lutym 1939 roku do Tu-
lonu i da¢ si¢ internowac.

Po zakonczeniu wojny domowej, in-
ternowane we Francji I-/ oraz I-3 zosta-
ly ponownie oddane do dyspozycji ,Ia-
bacalera”. Podobny los spotkal réwniez
wchodzace w sktad frankistowskiej floty
I-2, I-4 1 I-6, ktore zostaly rozbrojone do
konica roku 1939. Przy czym I-6 zdota-
no skresli¢ ze stanu floty w pazdzierniku
1939. Nie na dlugo jednak, bowiem juz
12 czerwca 1940 Ministerstwo Mary-
narki wydalo rozkaz, zgodnie z ktérym
jednostki jako niezbedne zostaty ponow-
nie wcielone w sklad floty. W $wiato-
wym konflikcie Hiszpania zdotata za-
chowaé neutralno$é, wobec czego na
burtach wszystkich jednostek ptywaja-
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cych pojawily sie namalowane w du-
zych rozmiarach flagi narodowe. De-

cyzja Ministerstwa wszystkie jednostki

zostaly wprowadzone do tzw. Trzecie-
go stanu (uzbrojony okret w pelnej goto-
wosci), w przypadku I-2 i I-4 z dniem 15
lipca, I-6 — od 10 sierpnia.

Poczatkowo wszystkie 3 okrety pelnily

stuzbe dozorowo-patrolowa na wodach
terytorialnych, incydentéw z udzialem
jednostek wojujacych stron nie byto
znbéw az tak duzo, wobec czego 20 paz-

dziernika 1941 roku I-2 oraz I-6 zosta-

ly przekazane do dyspozycji Escuela de
Armas Submarinas (pol. Szkota bro-
ni podwodnej) znajdujacej sie w Solere
na Majorce. /-4 kontynuowat stuzbe do-
zorowo-patrolowg w gltéwnej hiszpan-

skiej bazie marynarki wojennej na Mo-

rzu Srédziemnym w Kartagenie az do

8 lipca 1945 roku, gdy w zwigzku z za-

konczeniem dziatan wojennych w Euro-
pie zostal rowniez przekazany do dyspo-
zycji Szkoly.

Warto zaznaczy¢, ze patrolowce bylty

w Szkole eksploatowane nader inten-

sywnie, w rezultacie czego przyktado-

wo I-2 zostat w dniu 23 grudnia 1944
roku przekazany prywatnej firmie ce-
lem przeprowadzenia remontu obej-
mujacego naprawe znajdujacego sie
w kiepskim stanie kadtuba, mecha-
nizméw oraz instalacji elektryczne;j.

Z chwilg, gdy Szkola otrzymata spe-

cjalistyczne jednostki, improwizowane
typu I zaczeto stopniowo zwracaé do
JTabacalera”. I-4 przekazano 21 marca
1947 roku, a I-6 i I-2 odpowiednio 20
lutego oraz 10 sierpnia 1948 roku. Ze
stanu floty zostaly skre$lone odpowied-
nio 24 marca 1947, 23 lutego oraz 16
sierpnia 1948.

Pod flagg ,Tabacalera” jednostki prze-
stuzyly nie wiecej niz 10 lat. Jako pierw-
szy skreslony zostal ze stanu I-3. Prak-
tycznie catkowity brak niezbednej
obstugi technicznej w latach wojny do-
mowej spowodowal niemozno$é po-
nownej mobilizacji patrolowca, kté-
ry jako pierwszy z calej serii poszed! na
zlom w roku 1956.

Pozostalym jednostko powiodlo sie
o wiele lepiej, wszystkie zostaty sprzeda-
ne osobom prywatnym, co w znacznym
stopniu przedtuzylo ich kariere. Poczat-
kowo I-2 w 1957, a nastepnie w dwa lata
pOzniej I-1, zostal nabyty przez armato-
ra B. Aragén. Nazwy jednostek zmienio-
no odpowiednio na Eritana oraz Aragén
i przez pewien czas pracowaly one dla
swego nowego wlasciciela.

Ostatnia z jednostek — I-4 zatonela
w dniu 9 czerwca 1957 roku w Ribadeo
na skutek nieszczesliwego wypadku, zo-
stala jednak szybko wydobyta i sprzeda-
na armatorowi J. Escariber.

Solidnie wyremontowany w kornicu
wojny I-6 pozostawal w stuzbie ,Tabaca-

lera” do roku 1960. W dniu 5 listopada
1960 rozkazem No 266 Ministerstwo Fi-
nanséw wyrazito zgode na sprzedaz jed-
nostki na przetargu. Zaznaczono przy
tym, ze znajdowala sie ona w zupetnie
dobrym stanie. ®
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Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski

I-6 w okresie wojny domowej, wykorzystywany byt w charakterze tralowca, posiadajac jako uzbrojenie traty ,Negrilo”.

Fot. zbiory Jests Maria Medel Soteras
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Amerykanskie niszczyciele
pu ,,Porter™

Grzegorz Nowak

czeSc 1l

Préby predkosci niszczyciela Phelps w dniu 25 lipca 1936 roku. Okret nie posiada jeszcze pefnego wyposazenia oraz uzbrojenia przeciwlotniczego.

.Porter” DD-356

Niszczyciel o sygnaturze DD-356 byt
trzecim okretem w historii U.S. Navy
o tej nazwie (pierwszym okretem o na-
zwie Porter byl prototyp serii torpedow-
cé6w TB-6 zlomowany w 1912 r, dru-
gim byl czterokominowy niszczyciel
typu Tiucker oznaczony sygnaturg DD-59
wprowadzony do stuzby w 1916 roku
i zZtomowany w 1934 r.). Mial nosi¢ na-
zwisko dwéch zastuzonych oficeréw flo-
ty USA (ojca — komandora Davida Porte-
ra 1780-1843 oraz jego syna — admirata
Davida Dixona Portera 1813-1891).

Polozenie stepki pod prototypowy
okret serii odbylo sie 18 grudnia 1933 r.
w stoczni New York Shipbuilding Corp.
w Camden (Stan New Jersey). Uroczy-
sto$¢ wodowania miata miejsce 12 grud-
nia 1935 roku, matkg chrzestng nowej
jednostki zostata Carlile Patterson Por-
ter. Okret przekazano do stuzby w Fila-
delfii 25 sierpnia 1936 roku. Pierwszym
dowddcg mianowany zostal kmdr. For-
rest B. Royal.

Po zakoniczeniu okresu préb mor-
skich na wodach péinocnoeuropej-
skich, Porter zlozyl wizyte w porcie
St. John's (na Nowej Funlandii), gdzie
wzigl udzial w uroczystosciach z oka-
zji koronacji kréla Jerzego VI w maju
1937 roku. Po powrocie do USA, w lip-
cu 1937 roku okret wszedt do stoczni
Washington Navy Yard celem przepro-

wadzenia drobnych napraw oraz okre-
sowej konserwacji. Po przydzieleniu go
do Floty Pacyfiku, pokonujac Kanat Pa-
namski niszczyciel przybyt do San Fran-
cisco 5 sierpnia 1937 roku. Okret zostal
jednostkg flagowg DESRON 2 (DES-
DIV 3) z niszczycielami Drayton, Ma-
han, Lamson i Flusser oraz DESDIV 4
z niszczycielami Cushing, Perkins, Smith
i Preston) i w jej sktadzie operowal w re-
jonie San Diego az do 1 pazdziernika
1941 roku, kiedy DESRON 2 przemia-
nowano na DESRON 5 (odpowiednio
DESDIV3 na 9 a DESDIV 4 na 10 z ty-
mi samymi niszczycielami w skladzie).
W tym tez czasie Porter przeszedl swo-
ja pierwsza i jak si¢ mialo okaza¢ ostat-
nig modernizacje. Poniewaz wszystkie
okrety tego typu mialy problemy ze sta-
tecznoScig (wysokie nadbudéwki, ciez-
kie maszty z pomostami dla reflekto-
réw), podjeto decyzje o zdemontowaniu
cigzkich, tréjnoznych masztéw. Rufowy
maszt zlikwidowano catkowicie wraz
z platformg reflektoré6w oraz dalmie-
rzem Mk 35. Uznano, ze pozostawiony
na dziobowej nadbudéwce jeden dal-
mierz Mk 35 w zupelnosci spelni swo-
je zadanie dla czterech wiez dziat 127
mm. Bezposrednio na pokladzie nadbu-
déwki rufowej zainstalowano po prawej
burcie poczwérne stanowisko Bofor-
sa 28 mm a po lewej jednego Oerlikona
plot 20 mm oraz dwa dodatkowe syme-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

trycznie od strony rufy. Dwa dodatko-
we Oerlikony zainstalowano w miejsce
matlo efektywnych Browningéw 12,7
mm po obu stronach komina. Maszt
dziobowy zastgpiono pojedynczym pa-
lowym, na szczycie ktérego zamontowa-
no radar przeciwlotniczy SC. Dalmierz
dziobowy Mk 35 uzupelniono radarem
artyleryjskim Mk 3. Przebudowany zo-
stal takze pomost nawigacyjny — zlikwi-
dowano charakterystyczng ,szklarnie”,
czyli przeszklone okna pomostu. Okret
zaopatrzono takze w cztery miotacze
bomb glebinowych po dwa z kazdej bur-
ty. Wymieniono zrzutnie bomb gl¢bino-
wych na rufie na urzgdzenia nowego
typu. Zachowano tylko jedng t6dZ mo-
torowg wyposazajac okret w dodatkowe
tratwy ratunkowe (razem 18 szt.).

Po zakoniczeniu remontu niszczy-
ciel wyruszyt do Pearl Harbor. W dniu
5 grudnia 1941 roku Porter wyszedt
w morze z Pearl Harbor. Na swo-
je szczescie jak sie okazalo, bowiem
w dwa dni p6zniej japonskie samolo-
ty poktadowe z lotniskowcéw zaatako-
waly baze¢ amerykanskg na Hawajach.
Na wie$é o tym Porter wraz z kragzow-
nikami i niszczycielami rozpoczatl pa-
trolowanie obszaréw woko6t Wysp Ha-
wajskich.

25 marca niszczyciel otrzymal zada-
nie eskortowania konwoju podgzajace-
go na zachodnie wybrzeze USA.
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Przez kolejne cztery miesigce okret
operowal w sktadzie Task Force 1 w re-
jonie zachodniego wybrzeza, gdzie
eskortowatl konwoje ptynace pomiedzy
Seattle a San Diego. Po powrocie do
Pearl Harbor w potowie sierpnia, okret
prowadzit szkolne operacje bojowe na
wodach w rejonie Hawajow az do 16
pazdziernika 1942 roku, kiedy w skta-
dzie Task Force 16 (pod dow. kontradm.
Thomasa C. Kinkaida) z lotniskowcem
Enterprise, pancernikiem South Dakota,
krazownikami Portland i San Juan oraz.
siedmioma innymi niszczycielami po-
plynal w rejon Wysp Solomona, gdzie
rozpoczely sie zazarte, wielomiesiecz-
ne walki na ladzie, morzu i w powietrzu
o lotnisko Henderson Field na wyspie
Guadalcanal.

Tam doszlo do bitwy lotniskow-
c6w amerykanskich z japonskimi zna-
nej jako Bitwa kolo Wyspy Santa Cruz.
W czasie trwania tego dramatycznego
starcia w dniu 26 pazdziernika (Amery-
kanie stracili lotniskowiec Hornet) za-
foga niszczyciela Porter pelniacego za-
danie oslony lotniskowca Enterprise
z uwagg §ledzita walki powietrzne to-
czone przez lotnikéw amerykanskich
z japonskimi. W czasie, gdy okret otrzy-
mal rozkaz (o godz. 09.58) podjecia
z wody lotnikéw z przymusowo wodu-
jacych samolotéw lotniskowca Enter-
prise, znajdujacy sie w poblizu pola bi-
twy japonski okret podwodny I-21 zajat
dogodna pozycje do ataku torpedowe-
go. Jedna z wystrzelonych torped, pomi-
mo, iz zostala dostrzezona przez pilota
JWildcata” i atakowana zaciekle z bro-
ni pokladowej mysliwca, trafita stojacy
nieruchomo niszczyciel zajety przyjmo-
waniem na poklad rozbitkéw, w burte
na wysokosci kottowni. Straszliwa eks-
plozja targneta kadlubem, zginglo na
miejscu 15 marynarzy z zalogi niszczy-
ciela. Niewiele sekund po tym straszli-
wym ciosie, niszczyciel otrzymal kolej-
ne trafienie torpeda, ktéra eksplodowata
na wysoko$ci maszynowni powodujac
tak powazne uszkodzenia, iz dowodca
okretu, pomimo podjecia préb ratowa-
nia niszczyciela, wydat zatodze rozkaz
opuszczenia okretu.

Tyle oficjalna historia okretu, poda-
wana przez kilkadziesiat lat w wiekszo-
$ci znanych i dostepnych opracowan.
Wedlug jednak najnowszych badan wy-
szlo na jaw, ze koniec niszczyciela Porter
wygladat zgota inaczej. Okret bowiem
zostal trafiony amerykanska torpeda lot-
nicza! Jeden z wodujacych przymuso-
wo ,Avengeréw” nie pozbyl sie swojej
torpedy w czasie akcji i wracajac przed

wodowaniem musiat pozby¢ sie ktopot-
liwego fadunku. Torpeda zostata bez ce-
regieli zrzucona do wody i samoczynnie
podczas uderzenia uzbroila sie. Wyko-
nala pelny krag przechodzac obok burty
Portera, co wywolalo alarm przeciwpod-
wodny. Dla obserwatoréw byl to ewi-
dentny dowd6d na obecno$é wrogiego
okretu podwodnego. Tymczasem torpe-
da wykonujgc drugi krag trafita w burte
unieruchomionego niszczyciela Porter.

Zanim okret zaczal nabiera¢ wody,
niszczyciel Shaw rozpoczal intensyw-
ne poszukiwanie wrogiego okretu pod-
wodnego, ktory zostal namierzony przez
operatora sonaru. Wkrétce jednak kon-
takt zostat utracony, wobec czego Shaw
podszedt do burty Portera aby w drama-
tycznych okolicznosciach - jak sie wy-
dawalo wéwczas wszystkim — w stanie
zagrozenia kolejnym atakiem japonskie-
go okretu podwodnego przejaé zatoge
oraz uratowanych pilotéw amerykan-
skich. Opuszczony przez zaloge nisz-
czyciel Porter, wciaz utrzymujacy sie na
wodzie zostal zatopiony ogniem artyle-
ryjskim oraz jedng torpedg — ,,ciosem la-
ski” — niszczyciela Shaw.

Okret zostat skreslony z listy floty osta-
tecznie 2 listopada 1942 roku. Za udziat
w II wojnie Swiatowej niszczyciel Porter
odznaczony zostat jedng ,Battle Stars”.
Nazwa Porter odrodzita sie¢ niebawem
pod postacig wprowadzonego do stuz-
by w 1944 roku niszczyciela typu Flet-
cher oznaczonego sygnaturg DD-800,
ktory stuzyt w U.S. Navy do roku 1972.
Byt to czwarty okret o tej nazwie. Pig-
ta jednostka weszla do stuzby 20 marca
1999 roku i jest niszczycielem typu Ar-
leigh Burke drugiej serii oznaczony syg-
naturag DDG-78.

LSelfridge” DD-357

Niszczyciel Selfridge oznaczony syg-
naturg DD-357 byt w historii U.S. Navy
druga jednostka o tej nazwie i dru-
gim okretem typu Porter w kolejnosci.
Stepke polozono 18 grudnia 1933 roku
w stoczni New York Shipbuilding Co.
w Camden (Stan Nowy Jork). Uroczyste
wodowanie odbylo si¢ w dniu 18 kwiet-
nia 1936 roku — matkg chrzestng zosta-
fa D.I. Selfridge. Nowy okret przekaza-
no do stuzby 26 listopada 1936 roku.
Pierwszym dowd6dcg zostal komandor
H.D. Clarke.

Niszczyciel Selfridge zostal przeka-
zany do sluzby wkrétce po podpisaniu
porozumienia miedzy hitlerowskimi
Niemcami a faszystowskimi Wtocha-
mi tworzgcego o$ ,Rzym-Berlin”, do
ktérej pézniej dotaczyta Japonia. Zwy-

czajem w amerykanskiej Flocie Atlan-
tyckiej bylo wysylanie swoich okretéw
w pierwsze rejsy szkoleniowe w rejony
Morza Pélnocnego, Potudniowego At-
lantyku oraz Morza Srédziemnego. Po-
mimo zaostrzajacej sie sytuacji politycz-
nej w Europie, Selfridge zostal zgodnie
ze wspomnianym zwyczajem skierowa-
ny na Morze Srédziemne w swéj pierw-
szy rejs szkolny oraz na pierwsze préby
morskie w styczniu 1937 roku. W mar-
cu zakonczyt szkolenie na wodach eu-
ropejskich i zostal skierowany w rejon
Karaibéw, gdzie operowal przez kolej-
ny miesigc. Na przetomie kwietnia i ma-
ja okret zostal dokowany w Philadelphia
Navy Yard celem przeprowadzenia nie-
zbednych prac remontowo-konserwa-
cyjnych oraz usuniecia wszelkich zaob-
serwowanych usterek technicznych. Do
sierpnia pozostawal w rejonie Filadelfii
odbywajac krotkie rejsy szkolne.

We wrzesniu 1937 roku odbyt rejs do
Poughkeepsie jako cze$é eskorty pre-
zydenckiej, po czym zawinal do bazy
w Norfolk. W pazdzierniku opuscit Nor-
folk i skierowat sie w rejon Kanalu Pa-
namskiego. Pokonujac $luzy Kanalu
znalazl sie na wodach Pacyfiku. Powré-
cit do Norfolk w listopadzie, aby po-
nownie wzigé udzial w eskorcie prezy-
denckiej. Do 9 grudnia przebywal na
wodach wschodniego wybrzeza, nastep-
nie zostal ponownie skierowany w stre-
fe Kanatu Panamskiego, aby znalez¢ sie
na wodach Pacyfiku. W dniu 13 grudnia
niszczyciel polaczyt sie z Battle Force
(Flota Zachodniego Wybrzeza). Zostal
mianowany okretem flagowym Dywi-
zjonu niszczycieli (DesRon) nr 4. W dniu
22 grudnia zawingl do bazy San Diego
na zachodnim wybrzezu USA.

Wchodzac w sktad Battle Force z ba-
za w San Diego, niszczyciel Selfridge
jako jednostka flagowa DesRon 4 brat
udzial w rejsach szkolno-bojowych oraz
éwiczeniach zwanych ,Fleet Problems”
(Zagadnieniami Floty) przez nastepne
dwa lata. Ta monotonna stuzba zosta-
ta nieco urozmaicona dopiero w 1940
roku, kiedy okret wraz ze swoim dywi-
zjonem zostat skierowany do bazy Pearl
Harbor na Hawajach, gdzie pozostal
az do chwili wybuchu wojny na Pacyfi-
ku w dniu 7 grudnia 1941 roku. W sktad
DesRon 4 wchodzity poza Selfridge na-
stepujace niszczyciele (stan na 7 grud-
nia 1941): Blue, Helm, Henley i Bagley
— jako DesDiv 7 oraz Mugford, Ralph
Talbot, Jarvis i Patterson jako DesDiv 8.

W dniu nalotu Japonczykéw na baze
w Pearl Harbor - 7 grudnia 1941 roku,
niszczyciel Selfridge znajdowal si¢ na

Nr 88 (2/2008) » OKRETY WOJENNE

1



Amerykanskie niszczyciele typu , Porter”

wodach portowych East Loch przycu-
mowany do kei X-9. Przy jego burcie cu-
mowaly takze niszczyciele: Case, Tucker,
Reid, Conyngham i Whitney. Na pokla-
dzie Selfridge prowadzono wilasnie przy-
gotowania do rejsu w kierunku Wyspy
Palmyra, kiedy na niebie pojawily si¢ ja-
poniskie samoloty pierwszej fali uderze-
niowej startujace z lotniskowcéw adm.
Nagumo.

Wystarczylo dostownie pigé minut,
aby artylerzySci niszczyciela otworzy-
li ogien z dzialek plot do nadlatujg-
cych japonskich maszyn. Poniewaz byt
to niedzielny poranek, wiekszos$¢ zato-
gi okretu przebywala na przepustkach
na ladzie, jednak dowédca niszczyciela
szybko pojal, co sie dzieje i udato mu sie
dos¢ szybko skompletowaé zatoge ztozo-
ng z marynarzy innych okretéw. O godz.
13.00 Selfridge wyruszyt wraz z innymi
okretami, ktérym udalo sie calo prze-
trwaé nalot na patrolowanie wod w re-
jonie Oahu w nadziei odnalezienia ja-
ponskich lotniskowcoéw. Intensywne
poszukiwania nie przyniosty jednak po-
zadanych rezultatéw.

Do korica grudnia niszczyciel odby-
wal patrole w rejonie Hawajow. Brat
udziat takze w eskortowaniu lotniskow-
ca Saratoga w nieudanej prébie dostar-
czenia samolotéw na oblegang przez
Japonczykéw wyspe Wake. Niestety, wy-
spa padla, zanim udalo sie do tamtejsze-
go garnizonu dostarczy¢ samoloty...

Po Nowym Roku, niszczyciel nadal
operowal w asyscie Saratogi az do dnia
jej storpedowania (11 stycznia) przez ja-
ponski okret podwodny, co miato miej-
sce ok. 500 mil na potudniowy-zachéd
od Oahu. Niszczyciel ostanial uszkodzo-
ny lotniskowiec, ktéry dowlékt sie do
Pearl Harbor. Selfridge pozostal w Pearl
Harbor i nadal wykonywatl rejsy patro-
lowe do 20 stycznia, kiedy zostal skie-
rowany jako eskorta statku handlowe-
go udajacego sie do wyspy Canton. Na
miejsce obie jednostki dotarly 27 stycz-
nia. W czasie trwania rozladunku stat-
ku, ,bezrobotny” niszczyciel patrolowat
przybrzezne wody wokél wyspy poszu-
kujac japonskich okretéw podwodnych.
Po zakoniczeniu rozladunku zaréwno
statek jak i Selfridge wyruszyly w droge
powrotng do Pearl Harbor.

W czasie trwania tego rejsu, dnia 30
stycznia, na niszczycielu odebrano syg-
nat $wiadczacy o obecnosci japonskiego
okretu podwodnego. Nieprzyjacielska
jednostka zostata namierzona a niszczy-
ciel wykonatl atak bombami glebinowy-
mi prawdopodobnie uszkadzajac nie-
przyjacielski okret podwodny.

Do Pearl Harbor okret powrdcit 6 lu-
tego a po trzech dniach, 9 lutego po-
nownie eskortujac Saratoge wyruszyt
do Bremerton (zachodnie wybrzeze
USA), gdzie lotniskowiec miat zostaé
poddany gruntownej modernizacji.
W polowie marca Selfridge powrécit na
Hawaje, skad wyruszyt ponownie z kon-
wojem statkéw w kierunku wyspy Can-
ton. W kwietniu niszczyciel transporto-
wal personel Marine Corps oraz poczte
na wyspe Palmyra i Wyspy Bozego Na-
rodzenia, p6zniej na Bora Bora. W dro-
dze powrotnej polaczyt sie z konwojem
statkbw majacych za zadanie wzmoc-
nienie garnizondéw na Samoa i Tonga.
21 maja niszczyciel eskortowat kolejny
konwdj plynacy na Nowe Hebrydy i do
Australii, gdzie pozostal do kornica mie-
sigca eskortujgc liczne statki przemiesz-
czajgce si¢ na wodach przybrzeznych
Australii.

Na wodach Australii w lipcu 1942
roku sformowany zostal zesp6t Task
Force 44, ktéry wraz z innymi zespo-
tami wyruszajacymi z Wysp Fidzi zo-
stal skierowany w rejon Guadalcanalu,
gdzie w ramach operacji pod kryptoni-
mem ,Watchtower” mialo sie rozpoczaé
ladowanie piechoty morskiej na Wy-
spach Salomona.

W dniu 7 sierpnia 1942 roku rano
wielka armada okretéw ojennych wraz
z okretami i barkami desantowymi roz-
poczeta wielkag operacje ladowania na
plazach Guadalcanalu. Nieco wczesniej
Task Group 62.6, jako wydzielona sita
z TF 44 skierowany zostal w rejon Tula-
gi. O godz. 06.20 rano okrety otworzyly
ogien ze swych dziat gtéwnych kalibrow.
Selfridge ostrzeliwal niewielki japonski
zbiornikowiec cumujacy w matym por-
cie na wysepce Tulagi. W kilka godzin
p6zniej Amerykanie wylagdowali na pla-
zach Tulagi. Nastepnego dnia Selfridge
nadal uczestniczyl w ostonie lgdowania
piechuréw na plazach Tulagi. Miat na-
wet okazje wzig¢ do niewoli dwéch ja-
ponskich lotnikéw z zestrzelonego bom-
bowca.

W dniu 9 sierpnia, tuz po nocnej bi-
twie kolo wysepki Savo, gdzie japonskie
krazowniki zatopily w nocnym starciu
trzy amerykanskie ciezkie krazowni-
ki oraz jeden australijski, niszczycielo-
wi Selfridge przypadl w udziale smutny
obowigzek dobicia wraku tegoz ostat-
niego. Pomimo wystrzelenia 250 poci-
skéw 127 mm w kierunku australijskie-
go okretu, pokiereszowana Canberra
wcigz nie chciata i$¢ na dno. Dopiero
torpeda z niszczyciela Ellet przesadzi-
fa o losie krgzownika. Tego samego dnia

Selfridge zostal skierowany do ostony
konwoju podgzajacego do Noumea.

Do korica miesigca niszczyciela Sel-
fridge w sktadzie australijskiej grupy
TF-44 eskortowal lotniskowce w cza-
sie ich akcji na wodach Guadalcanalu.
31 sierpnia 1942 roku okret zawingt do
Brisbane w Australii.

Przez kolejne dziewie¢ miesiecy nisz-
czyciel operowal na wodach australij-
skich, wodach Morza Koralowego oraz
w rejonie Nowej Gwinei eskortujac kon-
woje oraz biorgc udzial w wypadach flo-
ty przeciwko sitom japonskim prébuja-
cym wysadzi¢ desant w Port Moresby.

W maju 1943 roku Selfridge zostal
wlaczony w sktad 3 Floty. W dniu 12
maja zawingt do Noumea. Przez cale
lato 1943 roku operowat wraz z krg-
zownikami Task Force 38 i 39 oraz Task
Force 34. Pod koniec wrzes$nia, nale-
zac do wydzielonego zespolu desanto-
wego 3 Floty, eskortowat konwdj okre-
téw desantowych typu ,LST” plynacy
w kierunku Vella Lavella. W nocy z 6
na 7 pazdziernika zwiad amerykanski
doniést o obecnosci konwoju 12 japon-
skich , niewielkich jednostek transpor-
towych ostanianych przez 9 niszczy-
cieli. Konwdj ten podgzal w kierunku
wyspy Vella Lavella, aby przeprowadzi¢
ewakuacje ok. 600 japonskich zotnierzy.
Trzy z niszczycieli (Fumizuki, Matsuka-
ze 1 Yunagi) réwniez mialy zosta¢ uzyte
jako transportowce, natomiast pozosta-
ta sz6stka (Akigumo, Isokaze, Kazegumo,
Yugumo, Shigure oraz Samidare) stano-
wily sily ostonowe. Przeciwko tym sitom
Amerykanie wyslali dwa zespoly swo-
ich niszczycieli: pierwszy pod dowd6dz-
twem kmdr. Franka R. Walkera sktada-
jacy sie z niszczycieli Selfridge, Chevalier
oraz O’Bannon, drugi zespo6t pod do-
woédztwem kmdr. Harolda O. Larsona
w sktadzie Ralph Talbot, Taylor i La Va-
lette, ktory mial odtaczy¢ sie od konwo-
ju i potaczyé z zespotem Walkera. Za-
nim, jednak do tego doszlo, niszczyciele
amerykanskie zostaly wykryte przez sa-
moloty japonskie. Niebawem dwa wro-
gie zespoly dostrzegly si¢ wzajemnie.
Japonczycy zamierzali zaatakowad
z dwéch kierunkéw, jednak Amerykanie
byli szybsi i pierwsi wykonali atak torpe-
dowy. Niebawem tez otworzono ogien
z dzial 127 mm. Dwie z wystrzelonych
torped amerykanskich ugodzily japon-
ski niszczyciel Yugumo, ktéry w ciggu
siedmiu minut poszed} na dno.

Niszczyciele japoriskie wystrzelity tor-
pedy niemal w tym samym momen-
cie. Jedna z nich trafila w niszczyciel
Chevalier i jak na ironie losu — wystrze-

42

Nr 88 (2/2008) » OKRETY WOJENNE



Amerykanskie niszczyciele typu ,Porter”

lit jg Yugumo, zanim sam zostal trafio-
ny. Eksplozja japonskiej ,dtugiej lancy”
spowodowala urwanie calej dziobowej
czeSci kadtuba amerykanskiego nisz-
czyciela. Na domiar zlego idacy w szy-
ku za trafionym Chevalierem niszczyciel
O’Bannon wbit sie dziobem w jego $rod-
okrecie przesadzajac tym samym o lo-
sie nieszczesnego okretu. Ostatecznie
Chevalier zatonal po czterech godzinach
od chwili trafienia.

Tymczasem Selfridge z kmdr. Walke-
rem na poktadzie ptynat petng predkos-
cig w strone dwu japonskich niszczycieli
Shigure i Samidare strzelajac ze wszyst-
kich dzial. Japoniczycy spokojnie wyko-
nali atak torpedowy wyrzucajac salwe 16
torped. Selfridge zrecznie wymanewro-
wat wiekszo$é, jednak o godzinie 23.06
jedna z ,dtugich lanc” trafita powodujac
eksplozje dziobowych komér amunicyj-
nych. Efektem byto urwanie dziobu okre-
tu wraz z pierwsza wiezg dziat 127 mm.
Zgineto 13 marynarzy, 11 zostalo ran-
nych a 36 0s6b zginelo wraz z z dziobem
okretu w morskich odmetach.

W momencie, kiedy nadciagnely trzy
niszczyciele kmdr. Larsona, Japonczy-
cy wykonali odwr6t zaniechawszy dal-
szej walki tym bardziej, ze mniejsze
jednostki zdotaly ewakuowaé japonski
garnizon.

Ciezko uszkodzony Selfridge ostania-
ny przez nieco mniej poszkodowane-
go O’Bannona zdotal dotrze¢ do bazy
w Noumea, gdzie dokonano prowizo-
rycznego zalatania dziobu, by umozli-
wi¢ zegluge niszczyciela do USA.

Okret dotart do Mare Island Navy
Yard, gdzie zostal dokowany i podda-
ny gruntownej przebudowie. Poza do-
budowaniem nowego dziobu, okret

stracit swéj stary, przeszklony pomost
dowodzenia a na jego miejsce zabudo-
wano nowy, wzorowany na styl brytyj-
skiej Admiralicji. Podobne pomosty in-
stalowano na niekt6rych, budowanych
wlasnie w tym czasie nowych niszczy-
cielach typu Allen M. Summner. Zdemon-
towano wszystkie pozostale trzy wieze
dziat 127 mm a na ich miejsce ustawio-
no dwie wieze uniwersalnych dziat 127
mm (w pozycjach ,A” i ,X”) natomiast
w pozycji ,Y” zainstalowano pojedyncza
wieze 127 mm. W pozycji wiezy ,B” za-
montowano poczwérny zestaw Boforsa
kal. 40 mm. Dwa inne podwdjnie sprze-
zone Boforsy 40 mm zainstalowano na
stanowiskach poktadu rufowej nadbu-
déwki. Po obu stronach drugiego komi-
na pozostawiono po jednym Oerlikonie
20 mm oraz po jednym z kazdej bur-
ty na pokladzie nadbudéwki dziobowe;.
Pozostale elementy uzbrojenia nie ule-
gly zmianie. Skrécono nieco wysokosé
obydwu kominéw a takze zainstalowa-
no nowy dalocelownik Mk 37 oraz rada-
ry SC2iSG.

Po zakonczeniu remontu oraz préb
morskich i przeszkoleniu nowej zatogi
na wodach w rejonie San Diego, nisz-
czyciel Selfridge w nowej ,skoérze” wy-
ruszyl do Pearl Harbor, gdzie dotart 10
maja 1944 roku. Jak si¢ okazato, w sa-
ma pore, aby wzigé udzial w ramach
task Group 50.11 w przygotowywa-
nej inwazji na Mariany. Przydzielony
do task Force 58, Selfridge ostanial na
poczatku czerwca lotniskowiec Bun-
ker Hill, ktorego lotnictwo atakowato
Guam. W dniu 13 czerwca okret uczest-
niczyl w bombardowaniu wyspy Saipan
oraz oslanial operacje tralowania zami-
nowanych podej$¢ do plazy. W dwa dni

p6Zniej wspieral ogniem swych dziat 1a-
dowanie sit amfibijnych na Saipanie.

W dniu 19 czerwca okret brat udziat
w Bitwie na Morzu Filipinskim, jed-
nak zatoga nie miata okazji do zestrze-
lenia Zadnego japonskiego samolotu. Od
24 czerwca niszczyciel znéw operowat
w rejonie Saipanu, gdzie ostaniat trans-
portowce. Odwolany z Saipanu 11 lipca
1944 roku eskortowal konwdj jednostek
transportowych zmierzajacych na atol
Eniwetok. W dniu 18 lipca Selfridge po-
wrécil w rejon Marianéw, gdzie wspie-
ral lgdowanie wojsk na Guam. Przez
kolejne trzy tygodnie okret ostaniat ope-
racje morskie w tym rejonie az do 10
sierpnia, kiedy powrdcit do Eniwetok,
skad wyruszyt do Pearl Harbor.

W dniu 21 sierpnia okret otrzymat
rozkaz przej$cia na Atlantyk. Pokonu-
jac Kanal Panamski 7 wrze$nia 1944
roku Selfridge skierowat sic do Nowe-
go Jorku. Tam zostal poddany okreso-
wemu przegladowi, po czym w sktadzie
Task Force 65 jako jednostka flagowa
sit eskortowych rozpoczatl stuzbe kon-
wojowg na atlantyckich szlakach, ply-
wajac w eskorcie konwojow pomiedzy
Wschodnim Wybrzezem USA a Tunezja.

W kwietniu 1945 roku okret przeszedt
ostatnig swoja modernizacje. Zdemon-
towano wowczas obydwie poczworne
wyrzutnie torped, podwdjne Boforsy 40
mm przeniesiono na stanowiska po obu
stronach komina w miejsce Oerlikonéw
a na nadbud6wce rufowej zainstalowa-
no dwa poczwoérne zestawy Boforsow
40 mm. Iloé¢ Oerlikonéw zredukowa-
no do 2 szt. Umieszczonych na stanowi-
skach przy nadbud6éwce dziobowej. Pod
koniec 1945 roku pojedyncze Oerlikony
wymieniono na podwdjnie sprzezone.

Widok na prawa burte Selfridge po modernizacji na fotografii z 10 kwietnia 1944 roku. Widoczna nowa konfiguracja nadbudéwek i uzbrojenia
catkowicie zmieniajaca sylwetke niszczyciela. Okret w kamuflazu Ms32/22d.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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Zdemontowana zostala takze zrzutnia
bomb glebinowych oraz miotacze.

Po remoncie niszczyciel Selfridge kon-
tynuowat swojg stuzbe eskortowa na At-
lantyku. Ostatni rejs okret zakonczy! juz
po kapitulacji Niemiec, w dniu 7 czerw-
ca zawijajgc do Nowego Jorku. P6zniej
—w sierpniu i we wrze$niu 1945 roku —
Selfridge odbywal rejsy szkolne w rejonie
Morza Karaibskiego. Do Nowego Jorku
powrdcil 15 wrzesnia, gdzie zostal wy-
cofany ze stuzby czynnej 15 pazdzierni-
ka 1945 roku. Ostatecznie skreslony zo-
stal z listy floty 1 listopada 1945 roku.
Sprzedano go na zlom firmie George H.
Nutman Inc. Z Brooklynu 20 grudnia
1946 roku i zZtomowano w 1947 roku.

Za zastugi wojenne niszczyciel Sel-
fridge odznaczony zostal czterokrotnie
,Battle Stars”.

.McDougal” DD-358

Trzeci okret typu Porter otrzymal na-
zwe McDougal — jako druga jednost-
ka w historii U.S. Navy. Stepke potozo-
no w stoczni New York Shipbuilding Co.
w Camden (stan New Jersey) 18 grud-
nia 1933 roku. Ceremonia wodowania
odbyla sie w dniu 17 lipca 1936 roku,
matka chrzestna nowej jednostki byta
Caroline McDougal Neilson). Po za-
konczeniu prac wyposazeniowych i do-
konaniu préb odbiorczych nowy nisz-
czyciel przekazano do stuzby czynnej
23 grudnia 1936 roku powierzajac do-
wodztwo komandorowi Robertowi C.
Starkey’owi.

Po przeprowadzeniu préb morskich
i zakoniczeniu szkolenia zalogi (tradycyj-
nie dla nowo wcielonych okretéw U.S.
Navy zaréwno préby morskie jak i ¢wi-
czenia w strzelaniu i manewrowaniu
okretem odbywaly sie na wodach Zato-
ki Chesapeak na wschodnim wybrzezu
USA), niszczyciel McDougal powrdcit
do stoczni, gdzie zostat dokowany celem
usuniecia drobnych usterek. Az do poto-
wy 1937 roku okret odbywat kroétkie rej-
sy na wodach wschodniego wybrzeza
USA podlegajac bezposrednio Dowédz-
twu Operacji Morskich.

W potowie 1937 roku McDougal skie-
rowany zostal na Ocean Spokojny, aby
wejsé w skiad 1 Flotylli Niszczycieli Flo-
ty Bojowej (Battle Force) zachodnie-
go wybrzeza operujacych z bazy w San
Diego. Poniewaz okret nalezal do typu
najsilniejszych wéwczas niszczycieli flo-
ty, zostal mianowany okretem flagowym
9 Dywizjonu Niszczycieli (DesRon 9).
Dywizjon sktadat sie¢ z dwoch zespotow
(DesDiv) po trzy okrety kazdy — DesDiv
17 z niszczycielami Somers, Warrington

i Winslow oraz DesDiv 18 z niszczyciela-
mi Davis, Sampson i Jouett. Ciekawost-
ka jest fakt, ze wlasciwie wszystkie okre-
ty 9 dywizjonu byty liderami, dlatego tez
dywizjon sktadat sie jedynie z 6 okretow
(pomijajac flagowy) zamiast tradycyjnie
z 8 jednostek.

Bedac - jak juz wspomniano — przed-
stawicielem typu najwigkszych i najsil-
niej uzbrojonych niszczycieli artyleryj-
skich, McDougal brat udziat w sktadzie
Battle Force w licznych manewrach
floty oraz dorocznych ¢éwiczeniach na-
zywanych Zagadnieniami Floty (Fleet
Problems) az do wiosny 1941 roku.
W marcu 1941 roku niszczyciel zostat
przebazowany poprzez Kanal Panam-
ski na Atlantyk wraz ze swoim 9 Dywi-
zjonem Niszczycieli. W rejonie wschod-
niego wybrzeza USA prowadzil na
wodach Atlantyku patrole az do kon-
ca lipca 1941 roku. W dniu 5 sierpnia
1941 roku McDougal wyruszyt w mo-
rze ze $ciSle tajng misjag eskortujac ciez-
ki kragzownik Augusta (CA-31), na po-
ktad ktérego zaokretowal sie osobiscie
prezydent Franklin D. Roosevelt. Ce-
lem podrézy byta Zatoka Placentia na
Nowej Funlandii. Tam, w dniach 9-12
sierpnia 1941 roku doszlo do spotkania
prezydenta USA Roosevelta z premie-
rem Wielkiej Brytanii Winstonem S.
Churchillem, ktéry przyptynal wraz ze
swoim sztabem doradcéw wojskowych
i cywilnych na pokladzie nowego, lecz
juz polatanego po majowej walce z nie-
mieckim pancernikiem Bismarck pan-
cernika Prince of Wales.

W historii II wojny $wiatowej owo
spotkanie uwaza si¢ za moment prze-
fomowy w stosunkach pomiedzy USA
i Wielkg Brytanig. Efektem spotkania
gléw dwéch mocarstw bylo podpisanie
porozumienia o wzajemnej wspotpracy
i pomocy pomiedzy dwoma anglojezycz-
nymi narodami, zwanego ,Kartg Atlan-
tycka”. Owo bezprecedensowe porozu-
mienie formutowalo w o$miu punktach
deklaracje panstw zagrozonych ekspan-
sja przez O$ Berlin-Rzym-Tokio. Kar-
ta Atlantycka, jak pokazaly wydarzenia
najblizszych miesiecy stala sie podstawg
utworzenia $cistej wspélpracy militarnej
i gospodarczej pomiedzy Aliantami.

Niszczyciel McDougal mial zaszczyt
w czasie tych kilku dni pelnic¢ role jachtu
prezydenckiego, bowiem to on wlasnie
przewozil prezydenta Roosevelta wraz
z jego doradcami na spotkania z pre-
mierem Churchillem na poktadzie Prin-
ce of Wales.

Po zakonczeniu spotkania, okre-
ty amerykanskie skierowaly sie do por-

tu w Argentii, gdzie zawinety 13 sierp-
nia. McDougal wyruszyt w dzieti pdzniej
eskortujac krgzownik Augusta do wy-
brzeza Maine koriczac tym samym swo-
ja stuzbe na pétnocnym Atlantyku.

We wrze$niu wyznaczony do stuzby
konwojowej, McDougal rozpoczat stuz-
be na potudniowym Atlantyku zawija-
jac do Kapsztadu w Afryce Potudniowej
a nastepnie oslaniajac konwoj ptyna-
cy w kierunku Karaibéw na poczatku
grudnia 1941 roku. Wlasnie w momen-
cie, kiedy zaloga niszczyciela zmaga-
fa sie ze sztormem oplywajac Przyladek
Dobrej Nadziei, odebrano na okrecie
szokujaca wiadomos$é o nalocie Japon-
czykéw na Pearl Harbor.

30 grudnia niszczyciel zawinat do Try-
nidadu, skad wyruszyl 18 stycznia 1942
na patrolowanie potudniowego wybrze-
za USA. Przez kilka kolejnych miesiecy
McDougal wykonywal rejsy w eskorcie
konwojéw plywajacych pomiedzy brazy-
lijskimi a karaibskimi portami az do lip-
ca 1942 roku, kiedy okret poddano mo-
dernizacji w Charleston. W czasie tego
remontu niszczyciel stracil swoje tréj-
nozne, ci¢zkie maszty wraz z platforma-
mi reflektoréw i wukaeméw Brownin-
ga. Zredukowano rozmiary pomostéw
dowodzenia oraz zlikwidowano zabu-
dowe na poktadzie nadbud6éwki rufowej
co znacznie poprawito i tak kiepska sta-
teczno$¢ okretu. Na niszczycielu zain-
stalowano radary typu SG i SC. Zmie-
niono nieco uktad dziatek plot Boforsa
28 mm likwidujac stanowisko za wiezg
,B” dzial 127 mm oraz stanowisko za
rufowym masztem ustawiajac oba sta-
nowiska symetrycznie po obu burtach
na rufowej nadbudéwce. Na platformie
wokét komina zainstalowano cztery po-
jedyncze Oerlikony 20 mm, a dwa kolej-
ne na stanowiskach przed pomostem za
wiezg ,B” symetrycznie po obu burtach
okretu. W 1943 roku zdemontowano
krytykowane powszechnie za niewielkg
skutecznosé i wielkg awaryjno$é¢ dziatka
28 mm instalujgc w tych samych miej-
scach podwdjnie sprzezone stanowiska
Boforséw kal. 40 mm.

Pod koniec sierpnia 1942 roku nisz-
czyciel wyruszyt (via porty Morza Ka-
raibskiego) w kierunku Kanalu Pa-
namskiego, gdzie pokonawszy $luzy 31
sierpnia znalazt sie na Pacyfiku.

Przydzielony do Floty Poltudniowo-
Wschodniego Pacyfiku niszczyciel roz-
poczal patrolowanie wybrzezy Potlu-
dniowej Ameryki od 7 wrze$nia 1942
roku. Przez kolejne dwa lata McDougal
pozostawal z daleka od gléwnego teatru
dziataii wojennych zeglujac po wodach
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poludniowego Pacyfiku w rejonie Ka-
natu Panamskiego (bazujac najczesciej
w porcie Balboa), oraz Nikaragui i na
potudniowych wodach Cie$niny Ma-
gellana. Patrole obejmowaly takze re-
jony wokét wysp Galapagos i Juan Fer-
nandez. Okret czesto zawijal do portéw
Ameryki Poludniowej w Chile, Ekwado-
rze i Peru.

Pod koniec sierpnia okret wreszcie zo-
stat odwotany z tej nieefektownej stuzby
i w dniu 4 wrze$nia 1944 roku zawinagt
do portu w Nowym Jorku. Tu poddany
zostal kolejnej niewielkiej modernizacji.
Zdemontowana zostata rufowa wieza
Y’ dzial 127 mm a na jej miejscu poja-
wil sie poczworny zestaw przeciwlotni-
czy Boforsa 40 mm. Poza tym uzbroje-
nie nie uleglo zmianom.

12 wrzesnia 1944 roku McDougal
opuscil Nowy Jork powracajac do dosé
monotonnej stuzby konwojowej. Pierw-
szym konwojem byl CU-39 ptynacy
do Wielkiej Brytanii. W sumie w okre-
sie szeSciu kolejnych miesiecy niszczy-
ciel wykonal cztery pelne rejsy pomie-
dzy Nowym Jorkiem a Wielkg Brytania.
Ostatnia podroéz zakonczyta sie dla okre-
tu w Nowym Jorku 5 marca 1945 roku
w eskorcie konwoju UC-57. Jeszcze tego
samego dnia intensywnie eksploatowa-
ny okret skierowano do kapitalnego re-
montu w stoczni marynarki wojennej
w Charleston.

W czasie tej modernizacji poddano
okret gruntownej przebudowie. Usu-
niete zostaly wzorem Selfridge’a i Phelp-

sa wszystkie pozostale wieze dzial 127
mm. W ich miejsce na pozycji ,A” i ,X”
(poktad dziobowy oraz poktad rufowy)
zainstalowano po jednej wiezy (razem
cztery dziata) uniwersalnych dziat 127
mm, takich samych, jakie stosowano na
nowobudowanych niszczycielach typéw
Allen M. Sumner i Gearing. Na miejscu
zainstalowanego w 1943 roku rufowego
stanowiska poczwérnych Boforséw 40
mm zainstalowana zostala jednodziato-
wa wieza 127 mm. W miejscu wiezy ,B”
na dziobowej nadbudéwce zamontowa-
ny zostal poczwérny zestaw plot Bofor-
sa 40 mm. Nie zmieniono usytuowania
dwéch podwdéjnych stanowisk Boforséw
40 mm oraz sze$ciu Oerlikonéw 20 mm.
Zdemontowano obydwie wyrzutnie tor-
pedowe. Przebudowano catkowicie po-
most dowodzenia instalujgc konstrukcje
wzorowana na brytyjskim , typie Admi-
ralicji”. Wymieniono stary dalocelownik
typu Mk 35 na nowoczesny, powszech-
nie stosowany Mk 37. Zainstalowano
radary SC-2 oraz radionamierniki HF/
DF. Pozostawiono radar SG do wykry-
wania celéw nawodnych. Skrécono tak-
ze kominy oraz zdemontowano jedng
zrzutnie bomb glebinowych oraz dwa
miotacze bomb glebinowych, czyli zre-
dukowano uzbrojenie przeciwpodwod-
ne o polowe.

Po przeprowadzeniu niezbednych
proéb morskich oraz doszkoleniu zato-
gi, niszczyciel McDougal w nowej sza-
cie od 7 wrzesnia 1945 roku operowat
na Atlantyku w sktadzie Task Force 69.

= i =

McDougal na fotografii z maja 1945 roku, po ostatniej swojej modernizacji. Na rufie widoczny maszt anteny HF-DFE. Fot. zbiory Artur D. Baker Il

W dniu 17 wrze$nia zostal przeklasy-
fikowany z DD-358 na AG-126 i jako
okret dozoru radiolokacyjnego z nowg
anteng systemu SP sluzacego do napro-
wadzania samolotéw mySliwskich (ante-
na zostala zainstalowana na szczycie du-
zego tréjnoznego masztu usytuowanego
pomiedzy kominami) okret do konca
1945 roku operowal na wodach Atlan-
tyku zawijajac do Bostonu (15 grudnia
1945), oraz bazy U.S. Navy w Norfolk
(29 marca 1946 roku). W dniu 15 czerw-
ca McDougal zawinagt do Nowego Jorku
i tam zostal 24 czerwca przekazany do
rezerwy.

W styczniu 1947 roku okret ponownie
wszedl do stuzby, ale juz jako jednostka
szkolna operujaca pod komendg 3 Dys-
tryktu Floty z bazg w Brooklynie. Okret
ostatecznie wycofano ze stuzby 8 marca
1949 roku i sprzedano firmie zlomowej
H.H. Bucher Co. z Pittsburga 2 sierpnia
1949 roku. McDougal ostatecznie zostat
skreslony z listy floty 15 sierpnia 1949
roku i zZtomowany.

.Winslow” DD-359

Niszczyciel Winslow DD-359 byt trze-
cim okretem o tej nazwie w historii U.S.
Navy i czwartg jednostkg typu Porter.
Stepke polozono 18 grudnia 1933 roku
w stoczni New York Shipbuilding Co.
w Camden. Wodowanie odbylo si¢ 21
wrzesnia 1936 roku, matkg chrzestng
zostala Mary Blye Winslow. Nowy okret
przekazano do stuzby w stoczni Phila-
delphia Navy Yard 17 lutego 1937 roku.
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Fotografia Winslow z 31 pazdziernika 1943 roku, przed kompleksowa modernizacja.

Pierwszym dowddcg zostal komandor
Irving R. Chambers.

Po uzupelnieniu zapaséw i zakoncze-
niu drobnych prac wyposazeniowych,
nowy niszczyciel wyruszyl w swaj dzie-
wiczy rejs szkolny 19 pazdziernika 1937
roku poprzez Atlantyk w rejon Mo-
rza P6élnocnego. Okret odwiedzit por-
ty Szwecji, Francji, Portugalii i Wielkiej
Brytanii a w drodze powrotnej na za-
chodni Atlantyk réwniez porty w Afryce.
Po ukoniczeniu tego rejsu okret powrécit
do USA, gdzie zostal dokowany i podda-
ny drobnym naprawom. Po opuszcze-
niu wschodniego wybrzeza na poczatku
1938 roku, okret udat sie poprzez Kanat
Panamski na wody Pacyfiku, aby wejs¢
w sktad Battle Force. Otrzymal przy-
dziat do 9 Dywizjonu Niszczycieli z bazg
w San Diego. Przez nastepne trzy lata
okret brat udzial w operacjach szkol-
nych i manewrach Battle Force na wo-
dach wschodniego Pacyfiku zawijajac
réwniez kilkakrotnie do Pearl Harbor
na Hawajach.

W kwietniu 1941 roku Winslow zo-
stal skierowany w strefe Kanatu Pa-
namskiego, nastepnie zawingl do
bazy w Guantanamo na Kubie. Stam-
tad wyruszyl do bazy w Norfolk. Od
lata 1941 roku okret rozpoczatl opera-
cje patrolowania wéd w rejonie No-

wej Anglii w poszukiwaniu niemie-
ckich U-bootéw. Nastepnie bral udziat
w ,Patrolach Neutralnosci” operujac
w rejonie Gwadelupy i Martyniki (An-
tyle Francuskie), gdzie panowat wzmo-
zony ruch statkéw francuskich Vichy.
Na poczatku sierpnia 1941 roku Wins-
low dotaczyt do ciezkiego krazownika
Tuscaloosa (CA-37) i razem, w eskor-
cie Augusty z prezydentem Roosevel-
tem na poktadzie jednostki amerykan-
skie poptynety do Zatoki Placentia na
Nowej Funlandii na spotkanie z brytyj-
skim premierem Churchillem.

We wrzesniu niszczyciel Winslow
eskortowal konw6j plynacy na Islandie.
Nastepnie zawingt do Halifax w Nowej
Szkocji a w listopadzie 1941 roku wzigt
udzial w rejsie na Daleki Wchéd osta-
niajgc pierwszy aliancki konwoj skiero-
wany do Singapuru. Konwo6j WS-12X
wyruszyt z Halifax 10 listopada i kiedy
okrazywszy Przyladek Dobrej Nadziei
zblizat sie do Kapsztadu w Afryce Potu-
dniowej, zatogi amerykanskich okretéw
odebraly wiadomos$¢ o nalocie Japon-
czykéw na Pearl Harbor.

Niszczyciel Winslow odlaczywszy sie
w Kapsztadzie od konwoju ruszyt w rejs
poprzez Atlantyk do USA. Zawingwszy
do Norfolk otrzymal przydziat do 4 Floty
pod dowddztwem wiceadmirata Jonasa

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

H. Ingrama. Opusciwszy Norfolk nisz-
czyciel zostal skierowany na wody Potu-
dniowego Atlantyku patrolujac obszary
pomiedzy Brazylig a Afryka w poszu-
kiwaniu niemieckich U-bootéw i tama-
czy blokady az do kwietnia 1944 roku.
W tym okresie okre¢t dwukrotnie wra-
cal do USA w celu przeprowadzenia re-
montéw. Pierwszy raz w czerwcu 1942
roku, a po raz drugi w pazdzierniku
1943 roku, kiedy to w Charleston pod-
dano okret modernizacji. W czasie tego
remontu na okrecie wymieniono nie-
efektywne Boforsy 28 mm na dwa po-
dwdjne zestawy Bofors6w 40 mm. Poza
tym charakterystyka okretu nie ulegta
zasadniczej zmianie.

W kwietniu 1944 roku Winslow eskor-
towal nowobudowane okrety wojenne
udajgce sie z Bostonu via Norfolk do In-
dii Zachodnich. Po odbyciu trzech takich
rejséw, niszczyciel skierowany zostat do
ostony konwoju plynacego z Nowego
Jorku do Wielkiej Brytanii oraz Irlandii
w sierpniu 1944 roku. W sumie do mar-
ca okret odbyt pie¢ pelnych rejséw po-
miedzy USA a Wielka Brytanig w eskor-
cie konwojéw. W listopadzie 1944 roku,
w czasie postoju w USA zainstalowa-
no na rufie maszt z radionamiernikiem
HF/DE poza tym okret nie zmienit swo-
jej charakterystyki.
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Dopiero w marcu 1945 roku, kiedy
okret dokowano w Charleston, Winslow
poddany zostal gruntownej moderniza-
¢ji na wzér McDougala. Zdemontowa-
no wszystkie wieze dziat 127 ustawiajac
w pozycji ,A” i, X" dwie podwdjne wie-
ze dzial uniwersalnych 127 mmm oraz
w pozycji ,Y” pojedyncza wieze 127 mm.
Na miejscu wiezy ,B” zainstalowano po-
czwornie sprzezonego Boforsa 40 mm.
Kolejne dwa poczwoérne zestawy zain-
stalowano na rufowej nadbudéwce sy-
metrycznie podobnie jak na niszczycielu
Selfridge. Dwa podwdjne zestawy prze-
niesiono na stanowiskach po obu stro-
nach drugiego komina. Zdjete zostaty
wszystkie pojedyncze Oerlikony 20 mm.
Przy pomoscie dowodzenia na nadbu-
déwce dziobowej zainstalowano po jed-
nym podwdjnie sprzezonym Oerlikonie
20 mm dla kazdej burty. Usunieto na-
tomiast obydwie wyrzutnie torpedowe
oraz jedng zrzutnie bomb glebinowych
i dwa miotacze.

Po zakonczeniu czteromiesiecznego
remontu, Winslow skierowany zostat do
Zatoki Casco celem przeprowadzenia
préb morskich oraz szkolenia zatogi. We
wrze$niu 1945 roku okret, podobnie jak
McDougal otrzymal nowy system radio-
lokacji SP na wielkim, tréjnoznym masz-
cie ulokowanym pomiedzy komina-
mi. Zmieniono sygnatur¢ z DD-359 na
AG-127. W tym nowym wcieleniu, jako
okret dozoru radiolokacyjnego, Wins-
low odbywal rejsy szkolno-do$wiadczal-

ne w skltadzie Operational Development
Force az do dnia wycofania ze stuzby 28
czerwca 1950 roku. Od tej pory okret
pozostawal w rezerwie w sktadzie tzw.
Charleston Group Atlantyckiej Floty Re-
zerwowej przez siedem kolejnych lat.
W dniu 5 grudnia 1957 roku okret zo-
stat skreslony z listy floty i sprzedany na
zlom 23 lutego 1959 roku.

Phelps” DD-360

Stepke pod Phelps (DD-360) potozono
dnia 2 stycznia 1934 roku, a wodowa-
nie nastagpito 18 lipca 1935 roku. Okret
oddano do stuzby 26 lutego 1936 roku.
Budowniczym jednostki byla stocznia
Bethlehem Shipbuilding Co. W Quincy.
Pierwszym dowddcg zostal mianowany
komandor Albert H. Rooks, p6zniejszy
dowddca ciezkiego krazownika Hou-
ston, na pomoscie ktérego polegt w dniu
jego zatopienia 1 marca 1942 roku.

Koniec lat trzydziestych okret spedzit
na dziatalno$ci operacyjnej na wodach
Pacyfiku. Poczatek wojny na Pacyfiku
(7 grudnia 1941 roku) zastal niszczyciel
Phelps przycumowany do burty Dobin
w bazie Peral Harbor. Na niszczycielu
nie bylo pary, elektrycznosci oraz wody,
amaszyny znajdowaly sie w stanie otwar-
tym, gotowe do przeprowadzenia plano-
wanych napraw. Gdy marynarze z wach-
ty pelniacej stuzbe zauwazyli nad wyspa
Ford nieprzyjacielskie samoloty, natych-
miast uruchomili awaryjne generatory,
dzigki czemu juz po czterech minutach

od rozpoczecia ataku japonskiego Phel-
ps otworzyl ogien do samolotéw wroga.
ArtylerzySci niszczyciela zaliczyli jed-
no zestrzelenie tego dnia. W ciggu kolej-
nych pieciu godzin udato si¢ uruchomié
wszystkie kotly na okrecie i Phelps byt
w stanie wyruszy¢ z portu na patrolowa-
nie obszaru wok6t Hawajéw, wraz z in-
nymi okretami. Patrole okret odbywat az
do korica stycznia 1942 roku. W dniu 31
stycznia zostal przydzielony do Task For-
ce 11 z lotniskowcem Lexington. Po za-
koniczeniu przygotowan i pobraniu zapa-
s6w zespot wyplynal w kierunku Nowej
Gwinei w celu przeprowadzenia atakéw
lotniczych na japonskie pozycje w tym
rejonie. Amerykanie chcieli przeszkodzi¢
w japonskim marszu ku Australii. Ame-
rykanski zesp6t byt atakowany przez ja-
ponskie samoloty, jednak niszczyciele
i krazowniki ostony skutecznie odpedza-
1y napastnikéw. Sukcesem bylo zestrzele-
nie 16 japonskich maszyn, w czym miat
takze udziat Phelps.

Po zakonczeniu rajdu na porty zajete
przez Japonczykéw w Lae i Salamaua
na Nowej Gwinei caly zesp6t amerykan-
ski powrdécit do Pearl Harbor 26 marca
942 roku. Na wiekszosci okretéw prze-
prowadzono wéwczas remonty, prze-
glady i biezace naprawy czesto taczo-
ne z dozbrajaniem w bron plot. Do dnia
15 kwietnia na niszczycielu Phelps tak-
ze przeprowadzono remont, ktéry pla-
nowany byt jeszcze w grudniu 1941
roku. Po zakonczeniu tych prac remon-

Winslow przed ostatnia modernizacja, czyli ustawienie masztu antenowego miedzy kominami, 25 lipca 1945 roku. Okret nie posiadat juz wyrzutni
torped.
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towych niszczyciel powrdcit do sktadu
Task Force 11. W astepnych tygodniach
zesp6l ten operowal wraz z Task Force
17 w poblizu Guadalcanalu.

Na poczatku maja 1942 roku doszlo
do bitwy z japonskimi lotniskowcami,
zwanej Bitwg na Morzu Koralowym.
bardzo intensywne ataki samolotéw ja-
ponskich w dniu 7 maja spowodowa-
ly ciezkie uszkodzenie lotniskowca Le-
xington. Nastepnego dnia niszczyciel
Phelps otrzymat rozkaz dobicia torpeda-
mi plongcego i przeglebionego na lewg
burte lotniskowca, ktérego nie mozna
bylo juz uratowaé. Poniewaz jednak na
niszczycielu znajdowala sie cze$¢ urato-
wanej zatogi Lexingtona wraz z ranny-
mi, zostal on skierowany do portu No-
uméa na Nowej Kaledonii, gdzie dotart
11 maja. Po wyokretowaniu rozbitkéw,
niszczyciel wraz z innymi okretami po-
wrécil do Pearl Harbor 27 maja.

W nastepnych dniach okret ponow-
nie znalazl sie na morzu, tym razem
jako eskorta lotniskowca Yorktown (Task
Force 16). Amerykanie ostrzezeni przez
wlasny wywiad o japonskim planie ata-
ku na wyspe Midway przygotowywali
si¢ do obrony atolu i zadania japonskiej
flocie niespodziewanych strat. Bitwa

zostala stoczona na poczatku czerwca
1942 roku, w poblizu wyspy Midway, za-
konczyta sie generalnym zwyciestwem
Amerykanéw, ktorzy zatopili cztery ja-
porniskie lotniskowce. Niestety, nie oby-
fo sie bez strat wlasnych. W nastepstwie
atakéw lotniczych oraz po storpedowa-
niu przez japonski okret podwodny, za-
tonal lotniskowiec Yorkzown. W akcji ra-
tunkowej brat czynny udzial niszczyciel
Phelps, ktéry sam doznat nieznacznych
uszkodzen od ognia japonskich samolo-
téw. Powr6t okretu do Pearl Harbor na-
stapil w dniu 12 czerwca 1942 roku.

Po dokonaniu niezbednych napraw,
w trakcie ktérych usunieto pozosta-
g, gérng czes¢ nadbudowki rufowej,
okret w dniu 7 lipca 1942 roku wszedt
w sktad zespotu przeznaczonego do
zdobycia Guadalcanalu. Do 6 wrze$nia
tego roku okret bral udzial w misjach
ratunkowych majacych na celu poszu-
kiwanie i wylawianie zestrzelonych pi-
lotéw amerykanskich. Przeprowadzat
takze ostrzeliwanie celéw na Wyspach
Bougainville, Guadalcanal oraz Tulagi.
0Od 6 do 12 wrze$nia 1942 roku zespot,
w ktérym znajdowat sie Phelps kotwi-
czyl w porcie Tongatabu Harbor. Na-
stepnie caly zesp6t wyruszyl do Pearl

Harbor, gdzie dotart 28 wrzesnia. Phel-
ps zostal przydzielony do grupy okretéw
plynacych na Zachodnie Wybrzeze USA
do San Francisco, gdzie zawinal 5 paz-
dziernika 1942 roku.

Okret zostal dokowany i poddany do-
raznej modernizacji. Przez kolejne czte-
ry miesigce przebywal w rejonie San
Diego i Los Angeles. Na wodach w pobli-
zu San Diego okret prowadzit intensyw-
ne szkolenie i ¢wiczenia zalogi. W dniu
7 kwietnia 1943 roku Phelps zostal skie-
rowany w rejon Aleutéw. Jego baza stat
sie port Adak na Alasce. W maju wzial
udzial w bombardowaniu wyspy Kiska
i instalacji w porcie Chicuhagof Harbor.
W dniu 5 wrze$nia 1943 roku okret zo-
stal skierowany na Hawaje. Po remon-
cie w doku w Pearl Harbor, niszczyciel
odbywal rejsy patrolowe w rejonie Mi-
dway. W listopadzie 1943 roku ostaniat
lagdowanie wojsk amerykanskich na Ato-
lu Makin. Oprocz ostrzeliwania nieprzy-
jacielskich pozycji, okret wykonywat za-
dania kontroli ladujacych oddziatow
i patrole przeciw okretom podwodnym.
Powr6t do Pearl Harbor nastapit 5 grud-
nia 1943 roku.

W dniu 15 grudnia niszczyciel Phel-
ps wyruszyt do San Francisco, gdzie do-

Po gruntownej modernizacji z 1944 roku, Phelps nosit od korica pazdziernika kamuflaz Ms32/3d. Tu na fotografii z 28 pazdziernika 1944 roku.
Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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tart 21 grudnia. Na miejscu przepro-
wadzono remont niszczyciela. Po jego
zakoniczeniu a takze po krétkim okresie
préb morskich i éwiczen, Phelps znalazt
sie ponownie w Pearl Harbor 21 stycz-
nia 1944 roku. W rejonie Wysp Mar-
shalla niszczyciel pojawit si¢ 30 stycz-
nia 1944 roku, po czym wzial udziat
w ostrzeliwaniu japonskich pozycji na
wyspie Ennuebing. W czasie operowa-
nia w poblizu wyspy Roi Phelps zostat
celnie ostrzelany przez japonskie lekkie
baterie artylerii brzegowej. Uszkodze-
nia nie byly na tyle powazne, by przery-
wa¢ dalszg stuzbe okretu. Kontynuowat
on wiec dalej swojg dzialalno$¢ prowa-
dzac patrole przeciwko okretom pod-
wodnym oraz ostrzeliwujgc Atol Kwaja-
lein w dniu 17 lutego. Brat takze udziat
we wspieraniu amerykanskiej piechoty
na Atolu Eniwetok.

Pod koniec lutego 1944 roku nisz-
czyciel udat sie na naprawy do Majuro
i po krotkim treningu, w dniu 17 mar-
ca wzigl udzial w uderzeniu na Atol
Milli. Cztery dni pézniej, w czasie ata-
ku na Wyspy Palau, Phelps majacy klo-
poty z maszynami stanowit oslone tan-
kowcéw floty. Nastepnie okret powrdceit
do Majuro, gdzie przeprowadzono pla-
nowany, a odktadany wcze$niej remont.
W rejonie Kwajalein pojawit sie 9 lip-
ca, po czym poplynal w kierunku Sai-
panu. Na miejsce dotarl 14 lipca 1944
roku. Niszczyciel zostal tam przydzielo-
ny do ostony nocnych operacji transpor-
towych.

W diach 16 i 17 lipca Phelps ostrzeli-
wal wraz z innymi okretami U.S. Navy
brzegi Saipanu. Nastepnego dnia dostat
sie pod celny ogien japonskich baterii
brzegowych w efekcie czego otrzymat
dwa bezposrednie trafienia pociskami
mniejszych kalibréw, ktére jednak wy-
wolaly na poktadzie okretu pozar i spo-
wodowaly rany u 18 czlonkéw zatogi. Po
zakotwiczeniu niszczyciel dalej ostrze-
liwal japoniskie umocnienia a zatoga
usuwala uszkodzenia. Phelps w czasie
tej akeji wystrzelit 842 pociski kalibru
127 mm. Jedna z salw trafita w niewiel-
ki, znajdujacy sie przy brzegu nieprzyja-
cielski okret.

Kolejng akcja niszczyciela byta eskorta
grupy transportowcéw do bazy w Pearl
Harbor. Nastenie okret skierowany zo-
stal do San Diego a po krétkim postoju
do Charleston w Poludniowej Karolinie.
Tam okret poddano modernizacji i prze-
budowie trwajacej do 7 listopada 1944
roku, w czasie ktérej dokonano kom-
pleksowej przebudowy okretu na wzér
Selfridge i McDougala. Po zakonczeniu

remontu niszczyciel Phelps skierowa-
ny zostat do Norfolk na Wschodnim Wy-
brzezu, gdzie zostal okretem flagowym
Task Force USG 60.

W dniu 11 listopada rozpoczat rejs do
portéw Morza Srédziemnego, celem byt
Mers-el-Kébir w Algierii. Okret ostaniat
konwdj z zaopatrzeniem dla wojsk sta-
cjonujacych w Pétnocnej Afryce. Do 10
czerwca 1945 roku niszczyciel przepro-
wadzil jeszcze trzy podobne operacje,
po czym wlasnie w tym dniu zameldo-
wat sie w Nowym Jorku.

W ciggu nastepnych trzech miesie-
¢y na niszczycielu przeprowadzono mo-
dyfikacje uzbrojenia, po czym odbywat
on intensywne ¢wiczenia az do zakon-
czenia dziatlan wojennych prowadzo-
nych przeciwko Japonii w dniu 2 wrzes$-
nia 1945 roku. nastepnie niszczyciel
otrzymal przydziat jako jednostka flago-
wa komandora 3 Dystryktu Morskiego.
W dniu 6 listopada 1945 roku Phelps zo-
stat odstawiony do rezerwy. Ostateczne
skreslenie z listy floty nastapito 28 stycz-
nia 1947 roku. Zlomowaniem jednostki
zajela si¢ firma Northern Metal Co. z Fi-
ladelfii.

.Clark” DD-361

Niszczyciel Clark oznaczony sygna-
turg DD-361 byt sz6stg jednostka typu
Porter. Stepke potozono 2 stycznia 1934
roku w stoczni Bethlehem Shipbuilding
Corp. w Quincy (stan Massachusetts).
Wodowanie nastgpito w dniu 15 paz-
dziernika 1935 roku, matkg chrzestng
zostala S. Robinson. Okret oddano do
stuzby 20 maja 1936 roku a pierwszym
jego dowddcg zostal mianowany kapi-
tan H. Thebaud.

Po odbyciu rejsu probnego i szkoleniu
zalogi w Zatoce Chesapeak, okret zostat
skierowany w rejon Morza Karaibskie-
go. Niszczyciel odbywal patrole i rejsy
szkoleniowe w rejonie wschodniego wy-
brzeza atlantyckiego USA do 1938 roku,
kiedy poprzez Kanat Panamski poply-
nal na zachodnie wybrzeze USA aby do-
faczy¢ do Battle Force jako jednostka
flagowa DesRon 3. W sktad dywizjonu
wchodzily niszczyciele: Cassin, Reid, Co-
nyngham i Downes (jako DesDiv 5) oraz
Case, Cummings, Shaw i Tucker (jako
DesDiv 6).

Az do wiosny 1940 roku niszczyciel
Clark operowal na wodach zachodnie-
go Pacyfiku z bazg w San Diego. W dniu
1 kwietnia niszczyciel zawinat do bazy
w Pearl Harbor wraz ze swoim 3 Dy-
wizjonem Niszczycieli, ktéry zostat wig-
czony w sklad Floty Pacyfiku z bazg na
Hawajach. Tam, do wiosny 1941 roku

okrety dywizjonu prowadzily intensyw-
ne szkolenie zwigzane z rosnaca groz-
ba konfliktu z Cesarska Flotg Japonii na
Pacyfiku.

W dniach od 3 marca do 10 kwietnia
1941 roku Clark odbyt rejs do Australii
zawijajac po drodze do portéw na Wy-
spach Samoa i Fidzi. Jesienig niszczy-
ciel powraca do USA, gdzie poddany
zostaje remontowi w San Diego. Tam
wlasénie zaloga otrzymuje wiadomosé
o wybuchu wojny z Japonig na Pacyfiku
zapoczatkowang nalotem na Pear]l Har-
bor w dniu 7 grudnia 1941 roku.

W czasie tego remontu niszczyciel
utracit swoje maszty tréjnozne oraz za-
budowe rufowej nadbudéwki. Podobnie
jak na Porterze zredukowano rozmiary
pomostu dowodzenia oraz przeniesio-
no dziobowe stanowisko dzialek Bofor-
sa 28 mm na rufowa nadbudéwke.

Po wydokowaniu, niszczyciel Clark
wyruszyt 27 grudnia w eskorcie dwéch
konwojow ptynacych do Pearl Har-
bor. Na poczatku 1942 roku niszczy-
ciel skierowany zostal na patrolowanie
wod w poblizu Wysp Pago Pago w Ar-
chipelagu Samoa. W lutym i w marcu
1942 roku Clark eskortowal lotniskowce
Yorktown i Lexington, ktoérych lotnictwo
poktadowe wykonalo 10 marca 1942
roku atak na ladujace oddzialy japon-
skie w rejonie Lae i Salamaua na Nowej
Gwinei.

W kwietniu i w maju 1942 roku
czterokrotnie pehit stuzbe eskortowag
w oslonie konwojéw plynacych na tra-
sie Pearl Harbor — San Francisco. Na-
stepnie eskortowal konwoj na trasie
San Diego — Balboa — Wellington na No-
wej Zelandii. W okresie 12 sierpnia —
8 wrzesnia niszczyciel wyruszyl z No-
uméa (Nowa Kaledonia) jako eskorta
zbiornikowcéw transportujacych pali-
wo dla lotniskowcéw, po czym powrdcit
do Auckland w miesigc p6ézniej. Dalszg
stuzba konwojowg niszczyciel kontynu-
owal eskortujac konwoje plynace z No-
wej Zelandii do amerykanskich baz na
wyspach w rejonie potudniowego Pacy-
fiku. Po miesigcu zeglowania w rejonie
Noumea w ostonie lokalnych konwojow
i patrolowaniu Clark skierowany zostat
do Balboa, gdzie zawinal 11 grudnia
1942 roku i zostat okretem flagowym
dowddcy Sit Poludniowego Pacyfiku.

Od nowego 1943 roku niszczyciel roz-
poczal operacje bojowe w rejonie wy-
brzezy Ameryki Poludniowej patrolujac
wody oceanu w poszukiwaniu nieprzy-
jacielskich okretéw podwodnych oraz
eskortujgc lokalne konwoje. Wiosng
1943 roku zostat skierowany na wschod-
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z poktadem dziobowym.

nie wybrzeze USA, gdzie przeprowa-
dzono remont niszczyciela. Okret utra-
cit wéwczas jedna ze swoich rufowych
wiez dzial 127 mm (te z pozycji ,Y”) a na
jej miejscu zainstalowano poczwérny
zestaw plot Boforsa 40 mm.

Po zakonczeniu remontu okret powré-
cit na wody zachodniego Pacyfiku, gdzie
operowal do 10 sierpnia 1944 roku.

W okresie od 4 wrzesnia 1944 do 11
kwietnia 1945 roku niszczyciel Clark
eskortowat sze$¢ transatlantyckich kon-
wojow plyngcych (z zaopatrzeniem
wojsk alianckich walczacych we Fran-
cji) na trasie USA — Wielka Brytania
i USA - Francja.

Po zakonczeniu dziatanh wojennych
okret powrdcit do USA. 16 czerwca
1945 roku niszczyciel skierowany zostat
do bazy w Filadelfii, gdzie zostal wycofa-
ny ze stuzby 23 pazdziernika 1945 roku.
29 marca 1946 roku okret zostat sprze-
dany na ztom.

Ciekawostkg jest fakt, iz ostatni jak
dotad okret amerykanski noszgcy na-
zwe Clark — czyli frgata typu Oliver Ha-
zard Perry (FFG-11) zostal w marcu

Piekna fotografia Moffet wykonana 13 lipca 1944 roku na wodach Hampton Roads. Wyraznie widoczny ,chodnik” faczacy nadbudéwke rufowa

2000 roku przekazany Polskiej Mary-
narce Wojennej i 25 czerwca 2000 roku
otrzymal nazwe Gen. K. Putaski.

~Moffet” DD-362

Stepke pod siédmy okret typu Porter
oznaczony sygnaturg DD-362 i nazwa-
ny Moffet potozono w stoczni Bethle-
hem Shipbuilding Corp. w Quincy (stan
Massachusetts) w dniu 2 stycznia 1934
roku. Wodowanie nastapito 11 grudnia
1935 roku, matkg chrzestng zostata Be-
verly Moffet, corka kontradmirata Mof-
feta, ktérego imie okret odtad mial no-
si¢.Przekazanie do stuzby niszczyciela
odbylo sie w Bostonie 28 sierpnia 1936
roku. Pierwszym dowddcg mianowany
zostal komandor Andrew H. Addoms.

Nowy niszczyciel po zakonczeniu
szkolenia i préb morskich zostal przy-
dzielony do Floty Atlantyku z baza w Ne-
wport, skad operowat na wodach atlan-
tyckich w latach 1937-1941. W dniu 24
kwietnia 1941 roku niszczyciel Moffet
brat udziat w ,Patrolu Neutralnosci” na
wodach potudniowego Atlantyku nieda-
leko Brazylii, nastepnie operowatl w rejo-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

nie Puerto Rico chronigc zegluge w tym
rejonie przed jednostkami francuskimi
podlegtymi Vichy bazujacymi na Marty-
nice i Gwadelupie. Moffet opuscit wody
poludniowego Atlantyku na poczatku
sierpnia 1941 roku, kiedy otrzymat roz-
kaz eskortowania krgzownika Augusta
wiozacego prezydenta Roosevelta do
Zatoki Placentia na Nowej Funladii na
spotkanie z Winstonem Churchillem.
Przez kolejne dwa lata niszczyciel
Moffet petnit typowa dla niszczycieli stu-
zacych na Atlantyku monotonng stuz-
be patrolowg oraz eskortowg ostaniajac
konwoje przemierzajace wody potu-
dniowego Atlantyku oraz Morza Kara-
ibskiego. W owym okresie kilkakrot-
nie powracal do USA, gdzie przy okazji
poddawano okret okresowym konser-
wacjom oraz doraznym moderniza-
cjom, cho¢ Moffet nigdy nie przeszedt
tak gruntownej przebudowy jak Selfrid-
ge, Phelps, Winslow czy McDougal. Pod
koniec 1942 roku zdemontowano dzial-
ka Boforsa 28 mm i w ich miejsce za-
instalowano podwdjne dziatka Boforsa
40 mm. Zainstalowano takze radary SC
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i SG. Ilo$¢ Oerlikonéw 20 mm zwiek-
szono do 6 szt. co byto standardem dla
niszczycieli typu Porter.

W roku 1943 Moffet nadal pelnit stuz-
be patrolowa i eskortowa zawijajac na-
wet do portéw Afryki Zachodniej.

Dzien 17 maja 1943 roku okazat sie
dla okretu bardzo szczesliwy. Plynac
w eskorcie konwoju TB-13 podazajace-
go na potudnie z Trynidadu, niszczyciele
Moffet oraz jednokominowy Jouett (na-
lezacy do typu Somers) odebraty wezwa-
nie lotnikéw z patrolujgcych samolotéw
typu ,Mariner” wykryciu nieprzyjaciel-
skiego okretu podwodnego w pobli-
zu konwoju. Niszczyciele podazyly we
wskazanym namiarze na pelnej pred-
kosci. Na miejscu dwa ,Marinery” kra-
zyly wokot wynurzonego U-boota, kté-
ry z powodu awarii mechanizméw miat
problemy z zanurzeniem. Samoloty
zrzucily wiazke bomb 1 ostrzelaly okret
podwodny z broni poktadowe;j. Przybyte
niszczyciele wystrzelily az 247 pocisk6w
127 mm. Niemiecki U-boot zostat zato-
piony a niszczyciel Moffet podjat z wody
piecdziesieciu jeden rozbitkéw tacznie
z dowddcg okretu, ktérym byl dwudzie-
stosze$cioletni Hermann Steinert. Nie-

przyjacielskim okretem podwodnym
okazat sie U 128 nalezacy do typu ,IX".

W trzy miesigce p6zniej Moffet, eskor-
tujacy konwdj ponownie nawigzat kon-
takt z niemieckim U-bootem. Tym ra-
zem byt to U 604. Moffet wspétpracujac
z samolotem typu , Liberator” przepro-
wadzit dwa ataki obrzucajac zanurzony
okret podwodny bombami glebinowy-
mi, lecz dowddca U-boota wykorzystu-
jac nowego typu urzadzeni zaklécajace
zdotal umknaé. Los U-boota byt juz jed-
nak przesadzony. Kilkakrotnie atakowa-
ny przez lotnictwo i niszczyciele otrzy-
mal tak wiele trafien, iz zaloga dokonata
w dniu 11 sierpnia 1943 roku samozato-
pienia U 604.

Poczatek roku 1944 niszczyciel Mof-
fet spedzit w USA na remontach i napra-
wach. Zainstalowana zostala wéwczas
antena radionamiernika typu HF/DF na
niewielkim maszcie ustawionym na ru-
fowej nadbudéwece.

W dniu 26 marca 1944 roku Moffet
wyruszyl w eskorcie konwoju YN-78,
ktéry transportowat ogromna ilo§é ba-
rek i okretow desantowych do Wielkiej
Brytanii dla wojsk przygotowujacych sie
do inwazji w Normandii. Niszczyciel za-

winal do portéw Walii i P6lnocnej Irlan-
dii, po czym wyruszyl w droge powrot-
ng do USA 11 maja.

Poddany kolejnemu remontowi w lip-
cu 1944 roku, niszczyciel stracit jedng
ze swoich wiez 127 mm (rufowa z po-
zycji ,Y”) a na jej miejsce zamontowa-
ne zostat poczwoérne dziatko Boforsa 40
mm. Dodano takze jeden zdwojony ze-
staw Boforsa 40 mm na podwyzszeniu
przed pomostem dowodzenia za wiezg
,B”. Liczba Oerlikonéw nie ulegla zmia-
nie i pozostato ich nadal 6 szt.

Po zakoriczeniu remontu okret znéw
podjal stuzbe konwojowg. Ostatnig
wigkszg akcja bojowg niszczyciela Mof-
fet byta walka z nieprzyjacielskimi sa-
molotami w ostonie konwoju USG-48
zmierzajacego do Bizerty. Okret stawial
zastone dymng i musiat bardzo inten-
sywnie manewrowaé, aby umkna¢ zrzu-
canym z samolotéw torpedom.

27 sierpnia Moffet powrécit do No-
wego Jorku, gdzie ponownie zostat do-
kowany. Ostatnig misja konwojowg byl
rejs w ostonie konwoju ptyngcego do
Oranu w kwietniu 1945 roku.

Po powrocie do USA zostal skierowa-
ny 28 maja 1945 roku na kapitalny re-

Widok od rufy Moffeta w dniu 13 lipca 1944 roku. W miejsce zdemontowanej wiezy dziat 127 mm na nadbudéwce rufowej znajduje sie poczwér-
Fot. zbiory Artur D. Baker Il

ny zestaw Boforséw 40 mm.
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Moffet DD-362
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Amerykanskie niszczyciele typu , Porter”

mont do Charleston. Planowano okret
przebudowaé na wzor Selfridge, jednak
w obliczu zblizajacego sie zakonczenia
wojny na Pacyfiku oraz zlego stanu tech-
nicznego, prace remontowe przerwano
i okret przeniesiono do rezerwy 2 listo-
pada 1945 roku. Ostatecznie skreslono
z listy floty w dniu 8 stycznia 1947 roku
i sprzedano na ztom 16 maja 1947 roku
firmie Boston Metals Co. z Baltimore.

.Balch” DD-363

Ostatni z niszczycieli typu Porter ozna-
czony sygnaturg DD-363 otrzymal na-
zwe Balch na cze$¢ zastuzonego dla U.S.
Navy kontradmirata George’a Bealla
Balcha (1821-1908), uczestnika Wojny
Meksykanskiej, Wojny Secesyjnej oraz
stynnej wyprawy komandora Perry’ego
do Japonii, ktéra to wyprawa otworzyta
feudalng Japonie na $wiat.

Stepke pod niszczyciel Balch (drugi
okret o tej nazwie w historii U.S. Navy —
pierwszym byl czterokominowy DD-50
stuzacy w latach 1912 -1922) potozono
16 maja 1934 roku w stoczni Bethlehem
Shipbuilding Corp. w Quincy (stan Mas-
sachusetts), wodowanie odbyto sie 24
marca 1936 roku, matkg chrzestng zo-
stala wnuczka admirata Balcha, Gertru-
da Balch. Nowy niszczyciel przekaza-
no do stuzby 20 pazdziernika 1936 roku,
pierwszym dow6dcg mianowany zostat
komandor T.C. Latimore.

Po przeprowadzeniu préob morskich
i zakonczeniu szkolenia zalogi (trady-
cyjnie dla nowo wecielonych okretéw
U.S. Navy zaréwno proby morskie jak
i ¢wiczenia w strzelaniu i manewrowa-
niu okretem odbywaly sie na wodach
Zatoki Chesapeak na wschodnim wy-
brzezu USA), niszczyciel Balch powr6-
cit do stoczni, gdzie zostal dokowany
celem usuniecia drobnych usterek. Do
jesieni 1937 roku okret odbywat krot-
kie rejsy na wodach wschodniego wy-
brzeza USA podlegajgc bezposrednio
Dowddztwu Operacji Morskich z bazg
w Newport.

W pazdzierniku 1937 roku Balch zo-
stat skierowany do stuzby na Pacyfi-
ku. Po przybyciu do bazy w San Diego
wszedl w sktad DesDiv 7 Floty Bojowej
Pacyfiku. Jako okret flagowy dowdd-
cy 12 Dywizjonu Niszczycieli a p6zniej
6 Dywizjonu Niszczycieli bral udziat
w intensywnych ¢wiczeniach i mane-
wrach floty na Pacyfiku oraz w rejonie
Haiti i Kuby na Morzu Karaibskim.

Po zakonczeniu wielkich manewréw
(Fleet Problems XXI) rozgrywanych w re-
jonie Hawajow, Balch zostat skierowany
na Zachodnie Wybrzeze USA, gdzie do-
kowano go w stoczni Mare Island Navy
Yard. Podczas tego remontu, podobnie
jak i na pozostalych niszczycielach typu
Porter, usuniete zostaly maszty tréjnoz-
ne oraz ich zabudowa, a w miejsce tych-
Ze masztéw ustawiono typowe dla okre-
tow U.S. Navy maszty palowe. Boforsy
28 mm zostaly umieszczone po obu bur-
tach na nadbudéwce rufowej. Zreduko-
wano rozmiary pomostu dowodzenia
oraz zdemontowano zabudowe poktadu
nadbud6wki dziobowej. Okret uzbrojono
w 6 Oerlikon6éw 20 mm w miejsce wuka-
eméw Browninga 12,7 mm.

Po zakoniczeniu remontu, latem 1941
roku, Balch odbyl sze$é rejséw, kolejno
od Hawajéw do Zachodniego Wybrzeza
(sierpien 1941 — grudzie 1941).

W dniu 1 grudnia 1941 roku niszczy-
ciel Balch wszedt w sktad Task Force 8.
Po nalocie Japoriczykéw na Pearl Har-
bor uczestniczyl w patrolowaniu ocea-
nu w poblizu Hawajéw w poszukiwaniu
nieprzyjacielskich okretéw.

Pierwsze miesigce 1942 roku okret
spedzit operujgc na wodach potudnio-
wo-zachodniego Pacyfiku. Bral udziat
m.in. w ostrzeliwaniu pozycji japon-
skich na wyspach Taroa i Wyspach Mar-
shalla (1 lutego 1942).

Pomiedzy lutym 1942 a czerwcem
1944 okret brat aktywny udzial jako jed-
nostka oslaniajgca lotniskowce w ko-
lejnych bitwach na Pacyfiku. W dniu
24 lutego wspieral rajd amerykanskich

lotniskowc6éw na Wake. W dniach 4-7
czerwca 1942 roku bral udzial w Bitwie
o Midway — po zatopieniu lotniskowca
Yorktown podjat z wody 545 rozbitkéw.

W dniach 7 - 30 sierpnia 1942 roku
wzigl udzial w kampanii na wodach
Guadalcanalu, 11 maja -2 czerwca 1943
roku uczestniczyt w inwazji na Aleuty.
W okresie 25-28 maja 1944 roku wspie-
ral ladowanie Amerykanéw na wyspy
Toem-Wakde-Sarmi oraz wyspe Biak (28
maja — 18 czerwca 1944 roku). W dniu
15 lipca 1944 roku Balch zawinat do No-
wego Jorku. od 2 sierpnia 1944 roku do
23 maja 1945 roku niszczyciel operowat
na Atlantyku. W tym okresie odbyl pie¢
transatlantyckich rejséw w ostonie kon-
wojow plynacych do Afryki Péinocne;.

W polowie czerwca 1945 roku inten-
sywnie eksploatowany okret zostal od-
wotany ze stuzby czynnej i skierowa-
ny do Filadelfii, gdzie zostat odstawiony
do rezerwy, a nastepnie skreslony z listy
floty w dniu 19 pazdziernika 1945 roku.
W rok p6zniej zostat sprzedany na ztom
i zZlomowany. ®
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Konfiguracja uzbrojenia niszczycieli typu ,,Porter”
1942 1943 1944 1945
127mm | 28mm | 20mm | wt [127mm| 40mm [20mm | wi |127mm|40mm | 20mm | wi | 127 mm|40mm |20 mm | wi.
Porter 8 8 5 8 - - - - - - - - - - - -
Selfridge 8 8 4 8 8 - 4 8 5 8 4 8 5 16 2 -
McDougal 8 8 6 8 8 4 6 8 6 10 6 8 5 8 6 -
Winslow 8 8 6 8 8 4 6 8 8 4 6 8 5 16 4 -
Phelps 8 8 6 8 6 8 7 8 5 8 6 8 5 16 4 -
Clark 8 8 4 8 8 10 6 8 6 10 6 8 6 10 6 -
Moffet 8 8 6 8 8 4 6 8 6 10 6 8 6 10 6 8
Balch 8 8 4 8 6 10 8 8 6 10 8 8 6 10 8 8
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Ptywajaca baza okretéw podwodnych Newa (eks-hiszpanski liniowiec Essequibo) z przycumowanym do burty okretem podwodnym Szcz-205,

w Batumi 1944 roku.

Jedng z mato znanych kart Wielkiej
Wojny Ojczyznianej jest udzial w dziata-
niach bojowych liniowcéw pasazerskich
republikanskiej Hiszpanii.

Wiosng i latem 1937 roku do Zwigzku
Radzieckiego dotarlo 5 liniowcéw pasa-
zerskich z ogarnietej wojng domowa Hi-
szpanii. Na pokltadach tych jednostek,
ktére zdotaly si¢ przerwaé przez franki-
stowskg blokade znajdowal sie bezcen-
ny tadunek - kobiety i dzieci republikan-
skiej Hiszpanii. Dla wigkszosci z nich
Zwigzek Radziecki stat sie druga Ojczy-
zng. Powr6t statkéw do Hiszpanii oka-
zal sie jednak w tym czasie niemozliwy,
bowiem nieuchronnie wpadtyby w rece
frankistow. Te pickne pasazerskie liniow-
ce zostaly wigczone w sklad Floty Czar-
nomorskiej, przeszly kapitalny remont
i wymian¢ wyposazenia. Pozostawienie
ich w gestii wladz cywilnych bylo ryzy-
kowne z powodu mozliwosci obtozenia
liniowcow aresztem w dowolnym zagra-
nicznym porcie, a nastepnie wydania fa-
szystowskiej Hiszpanii. Bandera mary-
narki wojennej ZSRR dawala statkom
nalezyta ochrone. Dalszy los kazdego
z tych liniowcéw zastuguje na odrebng
prezentacje, stanowigc ciekawy fragment
dziejow.

Najdluzej w sktadzie marynarki wo-
jennej ZSRR pozostawal hiszpanski pa-

rowiec pasazersko-towarowy Essequibo,
zbudowany w roku 1914 przez stocz-
ni¢ ,Workman,Clark” w Belfascie. Sta-
tek przeznaczony byl do zeglugi trans-
atlantyckiej, a nosit nazwe duzej rzeki
w Poludniowej Ameryce. W swoim cza-
sie byla to spora jednostka o wyporno-
$ci 13 300 t. Dlugos¢ kadtuba wynosila
142,3 m, szeroko$¢ — 17,52 m, $rednie
zanurzenie — 7,7 m, dwie maszyny pa-
rowe poczwdrnego rozprezania o tgcz-
nej mocy 5800 KM oraz 3 kotly parowe
typu Thornycroft zapewnialy, pracujac
na 2 $ruby, maksymalng predkos¢ 14,7
wezta. Zapas 960 t paliwa ptynnego za-
pewnial zasieg 3026 Mm przy predkosci
10 weztow. Zatoga liczyta 347 ludzi.

Parowiec w latach 1937-1941 prze-
szedl kapitalny remont w Sewastopol-
skom Morskom Zawodie im. S. Or-
dzonikidze (SSE N201), gdzie zostal
przebudowany na okret szkolny-pty-
wajgce koszary. W poczatkowym okre-
sie wojny dowddztwo floty rozpoczeto
rozérodkowanie okretéw podwodnych
z Sewastopola, do czego niezbedne oka-
zaly sie okrety-bazy (PB = pol. Plawaju-
czija Baza).

W dniu 5 lipca 1941 roku jednostka
szkolna Newa (takg nazwe nosit obec-
nie ,Hiszpan”) zostala przekazana bry-
gadzie okretéw podwodnych i prze-

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

szla do Teodozji. Tam znajdowato sie juz
5 okretéw typu ,Szczuka” z 3 dywizjonu
okretéw podwodnych Floty Czarnomor-
skiej. Na pokladzie Newa pos$piesznie
przygotowano warsztaty, kompresorow-
nie, urzadzenia do fadowania akumu-
latoréw. Po przerwaniu sie Niemcéw
przez Pierekop dalsze bazowanie okre-
téw podwodnych w Teodozji okazato
sie niemozliwe z uwagi na stabg obrone
przeciwlotniczg oraz mozliwo$¢ zajecia
bazy od strony ladu. Rada wojenna Flo-
ty Czarnomorskiej postanowila przerzu-
ci¢ okrety podwodne do Tuapse. W dniu
27 wrze$nia 1941 okret-baza Newa wy-
szedt z Sewastopola z tadunkiem zaopa-
trzenia oraz wyposazeniem warsztatéw
1 brygady okr¢téw podwodnych Flo-
ty Czarnomorskiej. Przejscie do Tuap-
se pod eskortg tralowca bazowego Mina
i 2 kutréw dozorowych ,MO”, przebie-
glo bez przeszkéd. Do konca roku 1941
zamontowane na poktadzie Newa po-
zwalalo oszczgdzaé resursy motogodzin
okretéw podwodnych oraz wykonywaé
prace spawalnicze kowalskie i tokarskie
zwigzane z ich remontami.

Przez calg wojne baza plywajaca do-
wodzit do$wiadczony marynarz — kpt.
II rangi (kmdr por.) Grigorija Grigoro-
wicza Diaczenko, ktérego mistrzostwo
niejednokrotnie ocalito okret. W trak-
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Newa w ujeciu burtowym, widoczny interesujacy kamuflaz jednostki, Batumi 1943 rok.

Newa w Batumi, 1943 rok. Na drugim planie widoczny lekki krazownik Krasnyj Krym.
Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

cie nalotu niemieckiego lotnictwa na Tu-
apse w dniu 21 marca 1942 roku, Newa
zostala powaznie uszkodzona, jednak
utrzymata sie na wodzie. W tym dniu
baza plywajaca stala przy nabrzezu nr
12 w gotowosci bojowej N1. Byla po-
chmurna pogoda z wiatrem o sile 4°.
O godz. 14.15 jednostke zaatakowaly
niemieckie nurkowce. W czasie 3 minut
wokét Newy eksplodowaly 4 bomby lot-
nicze o wadze 250-500 kg. Trzy z nich
wybuchly w poblizu burt, a jedna 250
kg przebita lewe skrzydlo mostka, gérny
poktad i eksplodowata w mesie oficer-
skiej na gléwnym pokladzie. Na okre-
cie zgasto $wiatto i wybucht silny pozar.
Zaczal narastac¢ przechyt na lewg burte.
Zaloga Newy dzieki swym bohaterskim
wysitkom zdota utrzymaé jednostke,
pomogly w tym 2 samochody pozarni-
cze oraz holownik SP-16. Rozwigzania
konstrukcyjne zastosowane przy budo-
wie statku utrudniaty walke o utrzyma-
nie jej zywotnosci, a $rodki do osusza-
nia nie nadgzaly z usuwaniem wody.
O godz. 16.30 Newa osiadla dziobem
na dnie z 20° przechylem na lewg burte.
Rufa pozostawala na powierzchni i za-
foga bazy plywajacej zgodnie z rozka-
zem d-cy kontynuowata walke z woda
i pozarem. Po uplywie 3 godzin sytuacja
ustabilizowala sie, a przechyt zostat wy-
réwnany do 1°.

Rankiem nastepnego dnia oddziat ra-
towniczy bazy w Tuapse przystapit do
wydobycia Newy. Z sosnowych desek
przygotowano sztywny plaster-keson,
zalatano ponad 180 drobnych przebié¢
w kadlubie. Intensywne prace trwaly 12
dni i 7 kwietnia 1942 okret zostal pod-
niesiony, a juz 16 tego miesigca prze-
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szedl o wlasnych sitach do Batumi na
dalszy remont, eskortowany przez nisz-
czyciel Dzierzyriski. Obecno$é na pokta-
dzie bazy ptywajacej dobrze wyposazo-
nych warsztatéw pozwolita zrealizowaé
wiekszo$¢ prac remontowych wlasnymi
sitami zatogi i odtworzy¢ gotowo$¢ bo-
jowg Newy do Nowego Roku.

W trakcie remontu wzmocniono
uzbrojenie plot. jednostki, ktére sktadato
si¢ aktualnie z 3 dzial plot. kal. 76,2 mm
34-K z zapasem 900 pociskéw, 6 pol-
automatycznych dziat kal. 45 mm 21-K
z zapasem 300 pociskéw. Na nadbu-
déwkach rozmieszczono 8 karabinéw
maszynowych: 4 kal. 12,7 mm DSzK,
2 kal. 7,62 mm M-1 oraz 2 kal. 7,62 mm
DP. Kadtub Newy pokryly czarno-zotte
plamy farby maskujacej. Do konica woj-
ny Newa zabezpieczala bazowanie 8 jed-
nostek 2 dywizjonu okretéw podwod-
nych Floty Czarnomorskiej w Batumi
(Szcz-205, 207, 208, 212, 215, 216, 209,
213). We wrze$niu 1946 roku funkcje
Newy przejela przybyta do Noworossyj-
ska baza pltywajaca Bug (eks-rumunska
Konstanca). Newa stala sie ponownie
okretem szkolnym, a w roku 1956 prze-
szla z Sewastopola do Kronsztadu z kur-
santami Czarnomorskiej Wyzszej Szko-
Iy Marynarki Wojennej im. Nachimowa.
W roku 1957 jednostke przebazowano

Zatadunek torpedy na jeden z okretéw podwodnych typu ,Szcz”, obok zacumowana Newa.
Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

Newa w bazie okretéw podwodnych w rejonie Pietropawtowska Kamczackiego w zimie 1967 roku. Przy burcie okret podwodny K-129 typu Golf-II
(proj. 629), ktéry zaginat w nastepnym roku na pétnoc od Hawajow. Fot. Zbiory Wiadymir P. Zabtockij
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Hiszpariski statek towarowo-pasazerski Juan Sebastian Elcano przed przebudowa na ptywajaca baze okretéw podwodnych Wolga.

na Daleki Wschéd, gdzie byta wykorzy-
stywana w charakterze plywajacych ko-
szar. W poczatku lat 70-tych okret sprze-
dano na ztom do Japonii.

Drugim kolega Newy, ktéry réwniez
przetrwal calg wojne byl towarowo-pa-
sazerski liniowiec Juan Sebastian Elca-
no, ktéry w sktadzie radzieckiej mary-
narki wojennej otrzymal nowa nazwe

Wolga. Baza pltywajaca Wolga miala wy-
porno$¢ 9300 t, dtugosé¢ kadtuba 139,9
m, szeroko$¢ — 17 m, a zanurzenie 6,56
m. Dwie turbiny Parsons o lacznej mocy
5500 KM, pracujace na 2 $ruby napedo-
we, zapewnialy maksymalng predkosé
14 wezléw. Zapas paliwa ptynnego wy-
nosit 1090 t., za$ zaloga liczyta 260 lu-
dzi. Wolga otrzymala uzbrojenie w po-

Wolga krétko po zakoriczeniu wojny w nastrojowym ujeciu w Sewastopolu.

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

staci 2 dziat kal. 76,2 mm 34-K, 3 dziat
kal. 45 mm 21-K oraz 5 karabinéw ma-
szynowych. Nie posiadajaca wyposa-
zenia warsztatowego Wolga byla wy-
korzystywana przede wszystkim do
zakwaterowania personelu 3 dywizjonu
okretéw podwodnych Floty Czarnomor-
skiej w Sewastopolu, gdzie zastat jg wy-
buch waojny.

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko
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Od wrzesnia do listopada 1941 jed-
nostka uczestniczyta w przewozach wy-
posazenia przemystowego oraz ludnosci
cywilnej z Odessy i Sewastopola, a na-
stepnie zostata przekazana 1 brygadzie
okretéw podwodnych Floty Czarnomor-
skiej. Po przebazowaniu do Poti, Wolga
wraz z bazg brzegowa N2, zabezpiecza-
fa bazowanie 1dywizjonu okretéw pod-
wodnych, obstugujac L-4, 5, 6, 23, 24,
D-4, 5 oraz S-31, 33. W lipcu 1944 bazy
plywajace Wolga, Newa i Elbrus prze-
szly do Noworossyjska, po czym Wolga
powrdcita do Sewastopola. Jej wysoki
kadtub pozostawat w Juznoj Buchcie do
roku 1968, a nastepnie baza plywajaca
zostala pocieta na ztom w Inkermanie.

Hiszpaniski statek pasazerski Cabo San Augustin przed przebudowgq na baze okretéw podwodnych Dniepr.

Najkrotszy okazatl sie szlak bojowy
najwiekszego ,Hiszpana” — pasazerskie-
go liniowca Cabo San Augustin, o wy-
pornosci 16 000 t. Jednostka ta otrzyma-
ta nazwe Dniepr i byta wykorzystywana
w charakterze okretu szkolnego i trans-
portowca. W sierpniu i wrzeSniu 1941
okret szkolny Drniepr odbyt kilka rejsow
z wojskiem i zaopatrzeniem do oblezo-
nej Odessy, z powodzeniem unikajac
atakéw nieprzyjacielskiego lotnictwa.
W dniu 3 pazdziernika 1941 konwdj
w sktadzie transportowcéw Czechow
i Abchazja, okretu szkolnego Drniepr pod
eskorta niszczyciela Smyszliennyj i tra-
towca bazowego Jakor mial wykonaé
przejscie z Noworossyjska do Odessy

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

z zawinieciem do Sewastopolu. O godz.
15.35 okrety opuscily Noworossyjsk,
jednak juz wkrétce zostal wykryty przez
nieprzyjacielskie rozpoznanie lotnicze.
O godz. 18.35 konwdj zostal zaatako-
wany przez samoloty torpedowe. Pierw-
sza z maszyn zaatakowala z lewej bur-
ty niszczyciel, bezskutecznie zrzucajac
2 torpedy. Po 5 minutach drugi samolot
zrzucil 2 torpedy z lewej burty Dniepr.
Jednostka zdotata uchyli¢ sie i torpedy
przeszly obok. Niemcy o godz. 18.55 po-
nowili atak n Dniepr. Z odleglo$ci okoto
4 kabli (ok. 700 m) samolot torpedowy
zrzucit kolejne 2 torpedy lotnicze. Od
jednej z nich Dniepr zdotal sie uchyli¢,
jednak druga trafita w rufe z lewej burty.

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko
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W gore wystrzelil stup wody, ognia i pa-
ry. Okret wytracil bieg i zaczal powoli
przechylaé sie na lewg burte, tongc rufa.
O godz. 19.15 jednostka gwaltownie sta-
neta pionowo dziobem do géry by po ko-
lejnych 5 minutach ostatecznie skry¢ sie
pod woda w punkcie o wspétrzednych
44°38’ N i 37°15’. Ogbtem w toku prze-
prowadzonych atakéw samoloty tor-
pedowe zrzucily 4 torpedy w kierunku
niszczyciela i 4 w kierunku okretu szkol-
nego Dniepr. Z tych torped tylko jedna
dosiegta celu.

Tragiczny okazal sie rOwniez stat-
ku pasazersko-towarowego Ciudad de
Ibiza , ktéry w roku 1938 otrzymal na-
zwe Transportowiec N 4, a w pazdzier-
niku 1939 roku — nazwe Bielostok (pol.
Bialystok). Ta niewielka jednostka nale-
zala do hiszpanskiego armatora Trans-
mediterrania Compaiiia, a przeznaczo-
na byla do utrzymywania komunikacji
z Wyspami Kanaryjskimi, dostarczajac
za kazdym rejsem 230 pasazeréw i 260 t
fadunku. Latem 1938 roku statek dotart
do Odessy z dzie¢mi z hiszpanskiego
portu Kartagena, a nastepnie pozostat
w Odessie celem dokonania remontu.
Przed wybuchem wojny Biefostok wy-
konywal, trwajagce 10 dni, rejsy na linii
krymsko-kaukaskiej, odwiedzajac plyt-
kie porty wybrzeza czarnomorskiego.
Od poczatku wojny statek petnit funk-
cje transportowca wojsk, uczestniczac
w ewakuacji rannych z Odessy w Se-
wastopol. Bielostok ptywat poczatkowo
pod dowddztwem kpt. I.M. PiSmienne-
g0, a od roku 1942 st.It TP. Rymkusa.
Pod komenda tego ostatniego transpor-
towiec zdotat kilkakrotnie przerwaé si¢
do oblezonego Sewastopola.

Ostatnia rejs przeprowadzit Biefo-
stok w nocy 18 czerwca 1942 i w Juznoj
Buchcie przy chtodni wyladowal tadu-
nek wojennego zaopatrzenia. Po przyje-
ciu na poktad okoto 500 rannych i 200
ewakuowanych cywiléw, o godz. 21.30
Bielostok wysiedl z Sewastopola pod
eskortg tralowca bazowego i 5 kutréw
dozorowych. Na trasie N3 w odleglosci
20 Mm na potudnie od przyladka Fio-
lent, transportowiec zostat zaatakowany
przez wloski kuter torpedowy. Wybuch
torpedy rozerwal burte transportowca
i 0 godz. 01.48 Bielostok poszedt na dno.
Okrety eskorty wyciagnely z wody 79
marynarzy, 75 rannych oraz 3 ewaku-
owanych. Liczba poleglych, z uwzgled-
nieniem czlonkéw zalogi i personelu
medycznego, przewyzsza 680 ludzi.

Niezwyktym okazat sie los pigtego hi-
szpanskiego statku pasazerskiego — Ciu-
dad de Tarragona, bedacego ,bliznia-

kiem” Bielostok, ktory wszed! na karty
historii pod nazwg Lwow (pol. Lwéw).
Po przybyciu w lipcu 1938 roku do Odes-
sy z hiszpanskimi dzie¢mi, liniowiec zo-
stal odstawiony do remontu, z zamiarem
przebazowania na Daleki Wschéd jako
Transportowiec N 3. Z uwagi na zlozo-
ng sytuacje miedzynarodows z rejsu zre-
zygnowano, a 30 pazdziernika 1939 roku
jednostke skierowano na linie krymsko-
kaukaskg. W swoj ostatni przedwojenny
rejs Lwow wyszedt z Odessy 20 czerwca
1941 roku pod dowddztwem kpt. 1. Lu-
kianczenko. W Kerczu rejs przerwano
z powodu wybuchu wojny, a jednostke
postanowiono przebudowaé na ptywa-
jaca baze okretéw podwodnych. W lipcu
1941 r. Lwow wszedt do Bataklawy, gdzie
zabezpieczal bazowanie okretéw pod-
wodnych typu ,M” XII serii z 7 dywizjonu
okretéw podwodnych. Statek pomalowa-
no na szary kolor i uzbrojono, ustawiajac
na rufie 1 dzialo kal. 76,2 mm, a na dzio-
bie 2 dziata kal. 45 mm, na mostku za$
wkm DSzK. W koncu pazdziernika nie-
przyjacielskie wojska podeszly do Sewa-
stopola i w dniu 3 listopada okrety pod-

W Noworossyjsku Lwow zostat szyb-
ko przebudowany na transportowiec
sanitarny z 60 t6zkami. Transportowiec
sanitarny mial wyporno$¢ 2484 t, diu-
go$¢ kadluba 75,9 m, szeroko$¢ 11,14
m i zanurzenie 4,7 m. Dwa sze$ciocy-
lindrowe silniki wysokoprezne Krupp
o mocy 1500 KM, pozwalaly rozwi-
jaé predkosé 12,5 weztéw, a zapas pa-
liwa wynoszacy 110 t pozwalatl na
osiagniecie zasiegu 4650 Mm. Zaloga
liczyta 108 ludzi. Zbudowany w 1933
roku w Walencji statek mégl w czasie
pokoju przewozic¢ 229 pasazeréow i 264
t fadunku. Po przebudowie na pokta-
dzie znajdowala sie 1 sala operacyjna
i 3 sale opatrunkowe, a personel me-
dyczny kierowany przez wojenwracza
II rangi (ptk) S.N. Leszczinskiego skta-
dat si¢ z 5 lekarzy, 12 pielegniarek i 15
sanitariuszy. Kolejnym komendantem
byl mjr stuzby medycznej J.S. Polinow-
skij, wyznaczony na naczelnego lekarza
Lwowa. Nowym d-cg transportowca zo-
stal st. It Walerij Nikolajewicz Uszakow,
madry i dzielny trzydziestoletni oficer,
ktéry przeszedt nietatwa droge od sze-

Baza p’fywajqca okretéw podwodnych Lwow eks hlszpanskl Cludad de Tarragona) w poczatko-
wym okresie wojny. Jednostka w kamuflazu wzbogaconym maskowaniem gateziami drzew.
Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

wodne odeszly z Balaklawy na Kaukaz,
nastepnego dnia Lwow po zatadowaniu
zdemontowanego wyposazenia brzego-
wej bazy przeszedt do Oczamczire, gdzie
kadtub bazy plywajacej zamaskowano.
Funkcje bazy ptywajacej jednostka pel-
nita do 17 grudnia 1941 roku, jednak
w zwigzku z awarig transportowca sani-
tarnego Kotowski, na ktérym ulegla cal-
kowitemu zuzyciu sitownia, w dniu 23
grudnia 1941 roku Lwow zostal przeka-
zany stuzbie medycznej. Floty Czarno-
morskiej. Na poktad przeszedt personel
z Kotowskiego.

regowego marynarza do kapitana floty
handlowej. Opanowat wszystkie niuan-
se sterowania jednostka i wraz z zaloga
prze¢wiczyl taktyke szybkiego cumowa-
nia, natychmiastowego roztadunku stat-
ku, zatadunku i wyj$cia w morze. Ta tak-
tyka niejednokrotnie uratowata Lwow.
Dzieki osobistej inicjatywie W.N. Usza-
kowa na transportowcu zamontowa-
no 2 dziata kal. 45 mm oraz 2 Oerliko-
ny plot. kal. 20 mm, a takze 4 km-y plot.
kal. 7,62 mm, ktére zostaly zdemonto-
wane z uszkodzonych czolgéw i samo-
lotéw. Uszakow organizowal szkole-
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Lwow w roli transportowca sanitarnego, zwraca uwage odmienny od poprzedniego kamuflaz

jednostki.

nie personelu medycznego w strzelaniu
z broni plot, a takze opanowal mane-
wrowanie jednostka na petnej predko-
$ci dla unikania atakéw torpedowych.
Wszystkie te wysitki przyniosty swoje
owoce: Lwow zdotal wykonaé 125 rej-
séw do przyfrontowych baz i dostarczyt
na front tysigce zotnierzy, materialy wo-
jenne i zywno$¢. W czasie jednego z gru-
dniowych rejséw w roku 1941 Lwow
dostarczyt do Sewastopola 16 wagonéw
zywnoSci, a w dniu 4 stycznia 1942 r.
przerzucit do gléwnej bazy pododdzia-
ly 366 Dywizji Strzeleckiej. Uchylajac
sie od ataku 2 niemieckich samolotéw
torpedowych Lwow dostarczyt do Se-
wastopola w dniu 11 marca 1942 roku
362 zomierzy, 20 silnikéw lotniczych,
150 min lotniczych, 10 t pociskéw moz-
dzierzowych 190 t tadunkéw wojen-
nych i 60 t zywnosci. W drodze powrot-
nej jednostka ewakuowata rannych.
W dniu 16 kwietni 1942 roku Lwow do-
starczyl uzupelnienie i tadunek do Ker-
cza. W bardzo krétkim czasie, liczonym
w minutach, jednostka zostala roztado-
wana i natychmiast wyszta w morze,
a po kolejnych 20 minutach na miejsce
jego postoju swoj tadunek zrzucito 30
niemieckich Junkerséw. Talent dowé6dcy
i doskonale przygotowanie zatogi ocalily
okret takze w czasie nalotu niemieckie-
go lotnictwa na Suchumi 15 sierpnia
1942 roku. Pozar powstaly w wyniku ro-
zerwania sie bomby lotniczej na gérnym
pokladzie zostal zlikwidowany w ciggu
kilku minut i Lwow o wlasnych sitach
odszed! na remont do Poti. W czasie ko-
lejnego rejsu 20 wrzesnia przeciwlotni-
czy jednostki odparli atak 5 Ju-88 na tra-
wersie Soczi. Bombowce zrzucily swéj
fadunek w odleglosci 50 — 60 m od stat-

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko

ku, a jeden z nich trafiony odleciat dy-
miac w kierunku brzegu. W dniach 24
i 25 wrze$nia Lwow byt ponownie ata-
kowany przez Junkersy w rejonie Pi-
cundy i Chosty. Zrzucone 116 bomb
lotniczych spowodowato powstanie po-
zaru, a przez przebicia kadtuba od od-
tfamkéw do jego wnetrza dostawala sie
woda. Dowddca zmuszony byt osadzié
jednostke na mieliznie. Nastepnego dnia
jednostka ratownicza Merkurij Sciagneta
transportowiec z mielizny i odholowata
na remont do Poti, a nastepnie do Batu-
mi. Remont zakonczono do 27 stycznia
1943 roku. W dniu 18 lutego mistrzo-
stwo dowddcy po raz kolejny ocalito sta-
tek. W czasie 2 godzin Lwow z powo-
dzeniem uchylat si¢ przed atakami 5
niemieckich kutréw torpedowych, ktére
wystrzelily tacznie az 10 torped do po-
wolnego transportowca.

Lwow w koicowym okresie wojny w Batakfawie.

Uchwatla Prezydium Rady Najwyz-
szej ZSRR z dnia 31 maja 1944 r. trans-
portowiec zostal odznaczony ,Orderem
Bojowego Czerwonego Sztandaru”.
W tym samym roku transportowiec sa-
nitarny zostat ,rozbrojony” i zwrécony
cywilnemu armatorowi. W latach wojny
Lwow przeprowadzit 35 rejséw ewakua-
cyjnych, dostarczajac na tyly 12 431 lu-
dzi. Na poktadzie statku 325 razy ogla-
szano ,alarm bojowy”, w trakcie ktérych
zdotal unikngé¢ atakéw ponad 900 nie-
przyjacielskich samolotéw. W poblizu
burt eksplodowalo ponad 700 bomb lot-
niczych, a w jego kadlubie doliczono sie
ponad 300 przebi¢. W kierunku trans-
portowca odpalono 26 torped, dwa razy
tonal. Zgineto 17 czlonkéw zatogi, a dal-
szych 45 zostalo rannych.

Po remoncie w latach 1945-1946
statek powrdcil na lini¢ Odessa — Batu-
mi pod dowddztwem kpt. A.W. Woroz-
biewa, a nastepnie M.I. Grigora. W ro-
ku 1950 jednostka zostala ponownie
poddana remontowi, a w 1952 prze-
szla na linie Odessa — Zdanow — So-
czi. W swdj ostatni rejs Lwow wyszedt
z Odessy w dniu 11 pazdziernika 1964
roku odwiedzajac wszystkie porty
czarnomorskiego wybrzeza, przez kté-
re przebiegaly jego trasy w latach woj-
ny. Nastepnie jednostka jednostke wy-
cofano ze stuzby i przez dlugie jeszcze
lata wykorzystywano w charakterze
plywajacego hotelu.

Hiszpanskie liniowce pasazerskie
z honorem przystuzyly sie swojej drugiej
Ojczyznie i zastuguja na wdzieczng pa-
mie¢ potomnych. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobarski

Fot. zbiory Witalij W. Kostriczenko
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Wioscy nurkowie w trakcie szkolenia.

Fot. I mezzi d1assalto della Xa Flottiglia MAS 1940-19

ey

45"

Posta¢ Jerzego Iwanowa-Szajnowi-
cza jest powszechnie znana osobom in-
teresujacym sie dziejami drugiej woj-
ny $wiatowej. Nie ujmujgc zastug temu
czlonkowi greckiego ruchu oporu
(wszak w walce oddat on swe zycie), to
jego dziatalno$¢ polegajaca na niszcze-
niu wrogich statkéw i okretéw poprzez
przyczepianie do kadtubéw jednostek
min, ktére Iwanow-Szajnowicz pod-
ktadat podptywajac w ciemnos$ciach do
atakowanych celéw, nie przyniosta tak
duzych efektéw przypisywanych temu
czlowiekowi. Jednak w ten sam sposéb
dziatat inny pltywak, ale po przeciwnej
stronie, i takze jego osiagniecia sg inne
od tych podawanych w opracowaniach
na ten temat.

Dzialania wloskich podwodnych dy-
wersantéw, zorganizowanych w jed-
nostce nazwanej X Flotylla Srodkéw
Szturmowych (Decima Flottiglia Mezzi
d’Assalto, w skrécie X Flottiglia MAS)!,
najbardziej sa znane z uszkodzenia
przez czlonkéw tego oddzialu brytyj-
skich pancernikéw Queen Elizabeth i Va-
liant w porcie w Aleksandrii 20 grudnia
1941 roku albo z kilkukrotnego atako-
wania jednostek w latach 1940-1943 na
redzie Gibraltaru, gdzie zatopiono badz
uszkodzono kilkanascie statkéw. Pod-
wodni dywersanci podczas tych atakow
dostawali sie¢ na miejsce akcji na nape-
dzanych silnikiem elektrycznym dwu-

osobowych podwodnych pojazdach,
zwanych oficjalnie SLC (skrét od ,,siluro
a lenta corsa” — ,torpeda o malej pred-
kosci”), a potocznie ,Maiale” (,Swinia”).
Te pojazdy stuzyly réwniez do transpor-
tu do celu ataku tadunkéw wybucho-
wych, przyczepianych nastepnie do burt
atakowanych jednostek pod powierzch-
nig wody. Ponadto cze$¢ atakow w Gi-
braltarze wykonali ptetwonurkowie
z réwniez nalezacego do X Flotylli od-
dzialu ,Gamma”?.

Maly port w takze niewielkim miescie
Aleksandretta (turecka nazwa Isken-
derun), potozonym w poludniowo-
wschodniej Turcji nad Morzem Sréd-
ziemnym niedaleko granicy z Syria,
pod wzgledem znaczenia zupelnie nie
mogl réwnad si¢ Aleksandrii i Gibral-
tarowi, w dodatku nalezal do panstwa
neutralnego w toczacej sie wojnie. Jed-
nak i ten port stat sie ,,obiektem zainte-
resowan” Wlochéw, poniewaz w Alek-
sandretcie alianckie statki podejmowaly
tadunek rudy chromu, zatem surow-
ca o znaczeniu strategicznym, dlate-
go ten proces postanowiono zakldcié.
Wydawalo sie to do§¢ proste w tym po-
zbawionym praktycznie zadnej obrony
porcie, w ktérym statki podlegaly tylko
rutynowej kontroli i nie byty chronio-
ne. Jednak uzycie tam pojazdéw SLC
bylo niemozliwe z powodu matej glebo-
kosci w porcie i na jego redzie, ponad-

to istniato ryzyko wykrycia sprawcéw
ataku, co moglo zakléci¢ dobre stosunki
Wrtoch z Turcjg i doprowadzi¢ do tego,
Ze ten kraj stanalby oficjalnie po stronie
aliantéw. Calg akcje, oznaczong krypto-
nimem ,Stella” (,Gwiazda”) Wlosi zde-
cydowali si¢ przeprowadzi¢ w inny niz
dotychczas sposob.

W Aleksandretcie funkcjonowalo az
6 konsulatéw: amerykanski, brytyjski,
francuski, grecki, niemiecki i wtoski.
Pracownicy tych konsulatéw oprécz tra-
dycyjnych obowigzkéw zajmowali sie
wywiadem, co szczegblnie w czasach
wojny nie jest niczym niezwyklym. Na

1. W polskiej literaturze skr6t MAS przy nazwie
X Flotylli czgsto blednie sig¢ podaje jako skrét od
,Motoscafi Anti Sommergibili” — ,Scigacze Okre-
t6w Podwodnych”. Ta nazwa dotyczyta kutréw tor-
pedowych uzbrojonych takze w bomby glebinowe,
stad stuzyly one réwniez jako Scigacze okretéw pod-
wodnych.

2. W sklad X Flotylli MAS wchodzily takze mo-
toréwki wybuchowe i miniaturowe okrety podwod-
ne, ktére takze odniosty dos¢ znaczace sukcesy. Naj-
wigkszymi z nich bylo uszkodzenie przez motoréw-
ki wybuchowe 26 marca 1941 roku w Zatoce Suda
na Krecie brytyjskiego cigzkiego krazownika York
(ktéry pozniej zostal dobity przez niemieckie sa-
moloty i wlasng zaloge) i norweskiego motorowe-
go zbiornikowca Pericles (8324 BRT, zatonat kilka-
nascie dni p6zniej wskutek odniesionych uszkodzen
przelamawszy si¢ 14 kwietnia w sztormie podczas
rejsu do Aleksandrii i po dobiciu tego samego dnia
przez alianckie okrety oraz samolot). Ponadto 26
sierpnia 1943 roku na Morzu Czarnym u zachod-
niego wybrzeza Krymu radziecki okret podwodny
Szcz-203 zostal zatopiony przez wloski miniaturowy
okret podwodny CB-4, ale ten ostatni nie wchodzit
w sktad X Flotylli MAS.
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ich ,ustugach” byto wielu z okoto 12 ty-
siecy mieszkancéw miasta, w wigkszo-
$ci Arab6éw przychylnych bardziej Niem-
com i Wlochom, ale tez Grekow, Zyd(’)w
i Turkéw, ktérzy z kolei wspolpracowali
z aliantami. Temu zajeciu sprzyjat (albo
jak kto woli utrudniat) fakt, ze budynki
5 konsulatéw (z wyjatkiem francuskie-
go) znajdowaly sie obok siebie tuz nad
brzegiem morza, od ktérego oddzielone
byty tylko bulwarem spacerowym i pla-
za (budynek konsulatu francuskiego stat
réwniez nad morzem, ale blizej portu).
Takie usytuowanie konsulatéw pozwa-
lato nie tylko na obserwacje przeciwni-
ka i ,konkurencji”, ale tez na obserwa-
cje ruchéw statkéw w porcie i na redzie,
ponadto pracownicy konsulatéw mo-
¢gli pod ostonag nocnych ciemnosci zna-
lez¢ sie tuz na brzegu morza i w nim sa-
mym. To postanowili wykorzysta¢ Wlosi
wysylajac do swego konsulatu w Alek-
sandretcie odpowiednio przeszkolonego
pletwonurka, ktéry udajgc pracownika
konsulatu méglby atakowaé alianckie
statki w porcie i na redzie przyczepiajac
do ich kadtub6éw tadunki wybuchowe.

Wybranym do tej akcji czlowiekiem
byt urodzony 3 listopada 1914 roku po-
rucznik Luigi Ferraro, ktéry stuzyl w od-
dziale ,Gamma” wspomnianej X Flotylli
MAS, cho¢ nalezat do korpusu osobo-
wego artylerii, a nie marynarki. Zaopa-
trzony w odpowiednie falszywe doku-
menty Ferraro przybyt 2 czerwca 1943
roku do wloskiego konsulatu w Alek-
sandretcie jako nowy pracownik. Ferra-
ro zostal przyjety przez konsula markiza
Ignazio di San Felipe, kt6ry nie byt wta-
jemniczony w faktyczny cel przybysza
(cho¢ niewatpliwie sie domyslat). Bez-
posrednim przelozonym Ferraro zostat
zaréwno nominalnie jak i faktycznie se-
kretarz konsulatu Giovanni Roccardi,
ktory oprocz konsularnych obowigzkéw
zajmowal sie od 16 miesiecy wywia-
dem, gdyz w rzeczywisto$ci byt kapita-
nem (wedlug innej wersji porucznikiem)
wloskiego wywiadu wojskowego (Servi-
zio Informazioni Militare). Ferraro przy-
wibzt ze sobg stroj ptetwonurka i zapas
tadunkéw wybuchowych nazywanych
,Bauletto” (,Kuferek”) o masie 4,5 kg
kazdy, ktére jako bagaz dyplomatyczny
nie podlegly kontroli.

Gdyby eksplozja tadunkéw wybu-
chowych przyczepionych do kadtuba
statku nastgpita w porcie, to niewat-
pliwie statoby sie jasne, ze tadunki te
zostaly podlozone przez osobe przybylg
z miasta, dlatego wzmocnionoby kon-
trole policji i ochrone portu oraz redy,
a podejrzenie natychmiast padloby na

pracownikéw konsulatéw, za§ nowo
przybyty Ferraro bytby pierwszym z po-
dejrzanych. Aby tego unikng¢ zapalniki
w tadunkach wybuchowych typu ,Bau-
letto” byly uruchamiane przez mecha-
nizm, ktéry dzialal dopiero gdy statek
ruszyl i ptynal przez godzine z pred-
koscig przekraczajaca 5 weztéw. Eks-
plozja zatem nastepowalaby na pelnym
morzu, co moglo sugerowaé wejscie na
mine albo storpedowanie przez okret
podwodny. Ponadto aby odciggnaé
uwage od swej osoby Ferraro zaaranzo-
wat przejazdzke t6dka po morzu i z niej
wypadl udajac, ze nie umie ptywadé, ale
dzieki nieprzypadkowej obecnosci in-
nych oséb zostal uratowany, a jedno-
czednie ,rozeszla sie” wiadomosé o jego
braku umieje¢tnosci. Stréj pletwonurka
i fadunki wybuchowe trzymano w nale-
zgcej do wloskiego konsula tazience ka-
pielowej na plazy, gdzie Ferraro mégt
bez problemu przebraé sie, a pod osto-
na ciemnosci niepostrzezenie przeby¢
waski pas plazy i wej$¢ do morza.

Port w Aleksandretcie byt ptytki, dlate-
go statki, na ktére tadowano rude chro-
mu, stawaly na redzie, a tadunek dowo-
zono z ladu lichtugami, stad zatadunek
trwat kilka dni, co pozwalalo Wiochom
na staranne przygotowanie si¢ do ata-
ku. Tak tez bylo z pierwszym celem ata-
ku — starym greckim parowym frach-
towcem Orion (zwodowany 5 lipca 1909
roku, 4798 BRT, armator P. Lyras z Pi-
reusu), ktéry po poludniu 30 czerw-
ca przybyt na rede Aleksandretty i sta-
nat w odleglosci okoto 2300 (wedlug
innej wersji 1800) metréw od brzegu,
po czym rozpoczeto zatadowywanie na
niego rudy chromu przy pomocy lich-

tug. Wieczorem tego samego dnia Ferra-
ro i Roccardi udali si¢ do wspomnianej
tazienki kapielowej, gdzie Ferraro ubrat
stréj pletwonurka i razem z towarzy-
szem o godzinie 21.40 przeszedt przez
plaze. Przed wejsciem do morza Ferra-
ro przypial niesiony przez Roccardiego
pas z przyczepionymi do niego dwoma
4,5-kilogramowymi tadunkami wybu-
chowymi. Nastepnie Ferraro wszedt do
morza i plynal poczatkowo na po-
wierzchni, by zanurzy¢ sie dopiero nie-
daleko statku ze stojagcymi przy nim lich-
tugami, z ktérych podejmowano rude
chromu. Jednostki byly dobrze o$wiet-
lone (nie obowigzywalo zaciemnienie,
gdyz Turcja nie brata udzialu w woj-
nie), a na nich bylo widaé¢ pracujacych
ludzi. Swiatlo utatwiato ptetwonurko-
wi kierowanie sie ku celowi, a hatas wy-
twarzany przez maszyny podczas zala-
dunku odwracal uwage pracujacych od
otoczenia. Ferraro bez problemu dotart
do statku i do jego lewej burty przycze-
pit oba tadunki wybuchowe, trzymajace
sie za pomocg specjalnych uchwytéw.
Nastepnie réwniez niewykryty Ferra-
ro o godzinie 03.20 juz 1 lipca powrdcit
na plaze, gdzie czekal na niego Roccar-
di, po czym obaj niepostrzezenie znalez-
li sie w konsulacie.

Zatadowany 7000 ton rudy chromu
Orion opuscil rede Aleksandretty 6 lip-
ca. Po 4 godzinach rejsu oba tadun-
ki wybuchowe eksplodowatly i po 6 mi-
nutach statek zatonal w odlegtosci 12
mil od Aleksandretty i 6 mil od wybrze-
za. Z jego zalogi zgineli 3 marynarze,
a o$miu zostalo ciezko rannych. Rozbit-
kowie, ktérzy zostali uratowani juz po
2 godzinach, stwierdzili, ze frachtowiec

Grecki frachtowiec Orion, zatopiony 6 lipca 1943 roku u wybrzeza Turcji wskutek eksplozji
tadunkéw wybuchowych podtozonych przez Luigi Ferraro. Fotografia z lat 1921-1938, gdy sta-
tek stuzyt pod banderg brytyjska i nazwa Highland Prince.

Fot. zbiory Rafat M. Kaczmarek
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zostal storpedowany przez okret pod-
wodny. Jednak sukces Wiochéw byt po-
fowiczny — Orion p6zniej zostal podnie-
siony i naprawiony?.

Juz nastepnego dnia — 7 lipca — Roc-
cardiego poinformowano, ze na redzie
portu w miescie Mersina (bagdZz Mer-
sin, turecka nazwa Icel, okoto 140 km
na zachéd od Aleksandretty) stoi inny
aliancki statek. Wiadomos$¢ te przekazal
mieszkajacy w Mersinie agent pracu-
jacy dla Niemc6éw — wloskich sojuszni-
kéw. Owym statkiem byt brytyjski moto-
rowy frachtowiec Kaituna (zwodowany
10 pazdziernika 1938 roku, 4914 BRT,
armator The New Zealand Shipping Co.
Ltd z Londynu), ktéry takze przyby! po
rude chromu, dlatego zostal wybrany
przez Roccardiego i Ferraro jako drugi
cel ataku.

Po potudniu 9 lipca obaj oficerowie
udali sie do Mersiny samochodem Roc-
cardiego zabierajac ze sobg strdj pletwo-
nurka i fadunki wybuchowe. Preteks-
tem byta wizyta w znajdujacej sie w tym
miasteczku terenowej placéwki konsu-
latu, w ktdrej zresztg urzedowat tylko je-
den pracownik. Po uregulowaniu spraw
stuzbowych w placéwce obaj Wtosi uda-
li sie na plaze, gdzie pozostali do wie-
czora zachowujac sie jak ludzie podczas
wypoczynku, jednocze$nie obserwujac
odlegly o okoto 1500 metréw od pla-
zy statek. Wieczorem Ferraro przebral
sie w strdj ptetwonurka i ubezpiecza-
ny jak w poprzednim przypadku przez
Roccardiego o godzinie 23.40 wszedt do
morza. Réwniez jak w przypadku Orio-
na frachtowiec i stojace przy nim lichtu-
gi byly dobrze o$wietlone, a na ich po-
ktadach trwata praca przy zatadunku
rudy chromu. Odmiennie od poprzed-
niej akcji doszto do awarii sprzetu — na-
boj potasowy wigzacy wydychany dwu-
tlenek wegla w akwalungu Ferraro byt
niesprawny, co okazalo sie dopiero gdy
pletwonurek zanurzy! sie niedaleko stat-
ku, ale szybko Ferraro wymienit 6w na-
boj na nowy, po czym niewykryty umies-
cit oba fadunki wybuchowe na prawej
burcie Kaituny. Droga powrotna na pla-
z¢, a potem do Aleksandretty réwniez
przebiegla bez przeszkod.

Frachtowiec 19 lipca wyruszyt z re-
dy Mersiny zmierzajac do Aleksandrii
w Egipcie i jeszcze tego samego dnia na
akwenie miedzy Cyprem a wybrzezem
Syrii (pozycja 35° 15" N/035° 35’ E) na-
stapita pod jego kadtubem eksplozja, ale
tylko jedna — drugi tadunek nie wybucht.
To spowodowalo, ze statek odni6st na
tyle mniejsze uszkodzenia, ze zdotat do-
trze¢ do wybrzeza Cypru, gdzie osiadt na

plyciznie. Poniewaz detonacje uznano
za zbyt staba, aby mogta pochodzi¢ od
trafienia torpeda, wezwano nurka, ktéry
obejrzat kadtub i znalazt uchwyty nale-
zace do drugiego fadunku — okazalo sig,
Ze zostal on Zle przymocowany i odpadt.
W ten sposéb Brytyjczycy zdobyli pierw-
szy $lad wskazujacy na dzialalno$¢ wro-
gich podwodnych dywersantéw w tym
rejonie Morza Sr(’)dziemnego, a Kaituna
zostata wkrétce naprawiona*. Co praw-
da Wiosi nie znali brytyjskiego odkrycia,
ale dowiedzieli sie o losie frachtowca,
stad wywnioskowali, ze akcja nie prze-
biegla zgodnie z planem, dlatego posta-
nowili by¢ nastepnym razem ostrozniej-
si i dokladniejsi.

Ten nastepny raz mial nastapic juz za
kilka dni, gdy do Aleksandretty zawinat
brytyjski parowy frachtowiec Sicilian
Prince (zwodowany 29 grudnia 1921
roku, 3489 BRT, armator Furness Lines
z Londynu), ktéry zakotwiczyt w odle-
glosci az okoto 3000 metréw od brzegu.
Wieczorem 30 lipca Ferraro i Roccardi
znéw wyruszyli do akcji udajac sie na
plaze, skad odpowiednio przygotowa-
ny Ferraro o godzinie 22.45 poplynal
w kierunku statku. Po przebyciu oko-
fo 500 metréw pletwonurek dostrzegt
w blasku $wiatet palacych sie na Sici-
lian Prince 2 delfiny, ktére wykonywa-
ly w wodzie rézne efektowne ewolucje,
co pozornie nie moglo mie¢ wplywu na
przebieg akgji. Ale gdy o godzinie 02.10
juz 31 lipca Ferraro zblizyt sie do frach-
towca, oba delfiny réwniez tam sie zna-
lazly, dalej popisujac sie swymi plywa-
ckimi umiejetno$ciami, i szybko zostaly
zauwazone przez znajdujacych sie na
poktadzie jednostki ludzi, ktérzy zaczeli
bacznie obserwowaé wyczyny tych mor-
skich ssakéw o$wietlajac je reflektora-
mi. To zmusito Ferraro do zwiekszenia
ostroznosci, ale udato mu sie przyczepic¢
po jednym tadunku wybuchowym do
kazdej z burt statku. Wloch krétko od-
poczal trzymajac sie tancucha kotwicz-
nego frachtowca, jednak gdy puscit tan-
cuch ruszajac w droge powrotna, nagle
dostrzegl tuz kolo siebie... innego ple-
twonurka. Zdajac sobie sprawe, ze musi
by¢ to wrég, przeszkolony w walce pod
wodg Ferraro nie czekajgc na reakcje
przeciwnika blyskawicznie chwycit go
za biodra i pociagnat w glab, nastepnie
wyrwal mu ustnik doprowadzajacy tlen
z butli, i mocno trzymajac obcego ple-
twonurka w ramionach spowodowat
jego uduszenie. Aby nie dopusci¢ do wy-
plyniecia ciata blisko statku Ferraro po-
ciagnal je za sobg i wynurzyt si¢ dopie-
ro w odlegtosci okoto 400 metréw od

Bohater niniejszego tekstu — porucznik artyle-

rii Luigi Ferraro. Fot. ,| mezzi d" assalto della
Xa Flottiglia MAS 1940-1945"

frachtowca, zostawil tam topielca i bez
przeszkéd dotart do brzegu, gdzie cze-
kat na niego Roccardi.

Pletwonurkiem, ktérego spotkat Fer-
raro, byt trzeci oficer z Sicilian Prince.
Whbrew zakazowi kapitana 6w mary-
narz postanowit z bliska obejrze¢ pty-
wajace koto statku wspomniane dwa
delfiny, co skonczylo si¢ dla niego tak
tragicznie. OczywiScie jego znikniecie
szybko zostalo zauwazone i wywotato
zrozumialy niepokéj na jednostce. Na-
zajutrz rano — 31 lipca — do wody zszedt
inny pletwonurek na poszukiwanie za-
ginionego i szybko odnalazl tadunki
wybuchowe przyczepione przez Fer-

3. O dacie podniesienia i czasie naprawy stat-
ku brak danych, ale musialo to by¢ jeszcze podczas
wojny lub krétko po jej zakonczeniu, gdyz los Orio-
na dopetnit si¢ juz 20 wrze$nia 1948 roku kolo wy-
spy Flower Island w Ciesninie Belle Isle (wschodnia
Kanada), gdzie frachtowiec zostal wyrzucony na
plycizng i splonat.

4. Kaituna przetrwata wojne i w 1954 roku zmie-
nita nazwe na Armagh, a 7 lat pézniej na Shun Wah
przechodzac na wlasnos¢ armatora z Hongkongu.
W 1966 roku zostata uszkodzona wskutek zderze-
nia z innym statkiem, po czym uznano jej naprawe
za nieoplacalng i 28 lutego 1967 roku frachtowiec
sprzedano na zlom do Nagasaki.
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raro do frachtowca. Wiadomos¢ o tym
szybko rozeszla si¢ po miescie i dotar-
fa réwniez do Wlochéw. Ci jednak po-
stanowili kontynuowaé zadanie, ale
zamierzali atakowaé statki oddalone
bardziej od brzegu®.

Nowy cel zostal wybrany juz po
2 dniach. Byl nim norweski motoro-
wy frachtowiec Fernplant (zwodowa-
ny 7 wrze$nia 1939 roku, 5274 BRT,
armator Fearnley & Eger z Oslo), kt6-
ry réwniez przybyt do Aleksandretty po
tadunek chromu. Wieczorem 2 sierp-
nia Ferraro bez probleméw przycze-
pit tadunki wybuchowe do burt stat-
ku, odleglego o okolo 2600 metréw od
brzegu, zatem stojacego blizej niz Sici-
lian Prince — wida¢ wbrew zamierze-
niom Wlosi nie wybrali bardziej odle-
glego celu... Rano 4 sierpnia Fernplant
opuscit rede portu, ale ku zaskoczeniu
Wlochéw po 4 godzinach przybyl z po-
wrotem do Aleksandretty. Wlosi przy-
puszczali, ze na statku doszto do awarii
silnika, co nie pozwalalo na rozwinie-
cie predkosci wiekszej niz 5 weziéw,
dlatego nie doszlo do eksplozji fadun-
kéw, a frachtowiec powrécit do portu,
by usung¢ awarie, gdyz nie mozna bylo
tego dokonaé wilasnymi sitami na mo-
rzu. Wieczorem takze 4 sierpnia Fern-
plant znéw wyruszyl w rejs, a nastep-
nego dnia Wiosi zostali poinformowani,
ze jednostka wskutek eksplozji zatone-
ta jeszcze w nocy 4 sierpnia o godzi-
nie 23.35. W rzeczywistosci statek bez
przeszkod zawinat 6 sierpnia do Hajfy
w Palestynie. Tam kadlub frachtowca

zostal skontrolowany przez ptetwonur-
ka, ktory odnalazl oba tadunki wybu-
chowe. Najprawdopodobniej zapalniki
nie zadzialaly wskutek wady, gdyz jest
niemozliwe, aby Fernplant plynal przez
2 doby z Aleksandretty do Hajfy z pred-
ko$cig mniejszg niz 5 wezléw, co spo-
wodowaloby, ze zapalniki pozostalyby
unieruchomione, poniewaz odlegltosé
miedzy tymi portami wynosi co naj-
mniej 250 mil, zatem jednostka musia-
ta rozwija¢ woéwczas predkosé wieksza
niz owe 5 weztéw. Bez odpowiedzi jed-
nak pozostaje pytanie dlaczego Brytyj-
czycy nie skontrolowali kadluba Fern-
planta jeszcze w Aleksandretcie®.

Ale ta czwarta akcja okazala sie dla
Ferraro ostatnig, na co zlozyto sie kil-
ka przyczyn. Jedng z nich byt brak ta-
dunkéw wybuchowych, choé zostaly
zamoéwione nowe, ale zaniechanie dal-
szych dzialai Ferraro byto spowodowa-
ne naciskiem wloskiej dyplomacji. Wto-
si obawiali sie pogorszenia stosunkéw
z Turcjg w przypadku wykrycia przez
aliantéw sprawcy podkladania owych
fadunkéw wybuchowych. Ponadto poja-
wila si¢ jeszcze jedna, prozaiczna przy-
czyna — Ferraro zachorowal na malarie
i wkrétce zostal przetransportowany sa-
molotem do Wtoch. Sprawce podktada-
nia tadunkéw wybuchowych pod statki
w Aleksandretcie i Mersinie alianci po-
znali dopiero po wojnie.

Dowdédztwo wloskie uznato, ze Fer-
raro zniszczyt statki o tgcznym tona-
zu wynoszacym az 27 000 BRT i jesz-
cze 4 sierpnia 1943 roku odznaczylo go

Norweski frachtowiec Fernplant — niedoszfa ofiara ataku Ferraro w Aleksandretcie 2 sierpnia
Fot. zbiory Rafat M. Kaczmarek

1943 roku.

»Zlotym Medalem za Zastugi Wojskowe”
(Medaglia d’'Oro al Valor Militare). Byt
to dwudziesty si6dmy taki order nadany
czlonkowi X Flotylli MAS (p6Zniej to od-
znaczenie dostali jeszcze tylko 2 mary-
narze z tej flotylli). Niewatpliwie Ferra-
ro na to odznaczenie zastuzyl, cho¢ na
jego sukcesy sktadalo sie tylko zatopie-
nie jednego statku o pojemnosci 4798
BRT (ktéry p6zniej zostal podniesiony
i naprawiony) i uszkodzenie drugiego
o pojemnosci 4914 BRT. Ferraro przezyt
wojne, a po jej zakonczeniu pracowat
poczatkowo w ministerstwie marynar-
ki zajmujac sie podnoszeniem wrakéw,
a od 1948 do 1960 roku we wtoskiej fir-
mie ,Cressi” produkujgcej sprzet nurko-
wy. W miedzyczasie w 1952 roku zato-
zyl w Genui wlasng szkote nurkowania,
a w 1962 roku firme ,Technisub” row-
niez wytwarzajaca sprzet nurkowy i ja-
ko dyrektor pracowal w niej do przej-
$cia na emeryture w 1977 roku. Takze
w 1962 roku opatentowal w USA wias-
ng pletwe nurkowa. Zmart w Genui do-
piero 5 stycznia 2006 roku w 92 roku
zycia. W Muzeum Nurkowania w War-
szawie znajduje sie pletwa nurkowa,
ktérg Ferraro podarowat jednemu z na-
szych ptetwonurkéw w 1969 roku pod-
czas III Mistrzostw Europy Technik
Podwodnych w Austrii, gdzie Ferraro
byt patronem wloskiej druzyny. ®
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5. Sicilian Prince réwniez przetrwal wojne
i w 1946 roku przeszedl pod bandere francuska
jako Alsacien. Szes¢ lat pézniej sprzedano go do
Turcji, pod bandera ktérej ptywat jako Yolac do 11
listopada 1963 roku, kiedy to przybyl do Stambulu-
Kalafatyeri w celu pocigcia na zlom.

6. Pozniejszy wojenny los Fernplanta byl taki
sam jak Kaituny i Sicilian Prince. W 1963 roku sta-
tek zmienit bander¢ na francuska i nazwe na Saint
Charles, a 4 lata p6zniej przeszedt pod bandere Pa-
namy i zostal przemianowany na Thalassa. W 1970
roku jego nazwe zmieniono na Thalassa B., ale juz
w listopadzie tego samego roku sprzedano go na
zlom do Mangalore w Indiach. Bledna informacja
o zatopieniu Fernplanta przez Ferraro przez wie-
le lat istniata w obcojezycznych publikacjach, ale
dotad mozna jg znalez¢ w publikacjach polskich
(A. Perepeczko Burza na Atlantykiem, Tom IV, War-
szawa 2002).
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Michat Kopacz

Bohater niniejszego w 1942 roku.
Fot. zbiory Skizuo Fukui

Zatopienie niszczyciéla

sHatsuzuki”

Bitwa o Zatoke Leyte nalezy do naj-
slynniejszych batalii morskich podczas
II wojny $wiatowej. W ciggu dwéch dni
flota Stanéw Zjednoczonych stoczyta
decydujaca bitwe z Cesarska Marynar-
ka Japonii. W cieniu decydujacych epi-
ckich walk na morzu Sibuyan, w cie$-
ninie Surigao, nieopodal wyspy Samar,
czy przyladka Engano rozgrywaly sie
starcia i potyczki, ktére pomimo, iz nie
mialy wiekszego znaczenia dla przebie-
gu calej bitwy, to ciagle byly najwazniej-
sze dla walczgcych w nich ludzi. Jed-
nym z takich epizodéw byla heroiczna
i nieustepliwa walka japonskiego nisz-
czyciela Hatsuzuki z zespolem amery-
kanskich krazownikéw.

Niszczyciel Hatsuzuki nalezat do typu
Akizuki — duzych nowoczesnych jedno-
stek, zaprojektowanych z mysla o eskor-
cie szybkich zespotéw lotniskowcéow.
Okrety te, zwane czasami na wyrost kra-
zownikami przeciwlotniczymi, zostaty
wyposazone w silne uzbrojenie artyle-
ryjskie, sktadajgce sie¢ z o$miu uniwer-
salnych armat kalibru 100 mm o kacie
podniesienia dochodzacym do 90 stop-
ni. Szybkostrzelnos¢, duza predkosé wy-
lotowa, daleki zasieg i dobre wiasciwo-
$ci balistyczne, czynit z nich grozng bron
zaréwno przeciw samolotom, jak i jed-
nostkom nawodnym, pomimo niezbyt
duzego kalibru. Armaty umieszczono
w czterech zamknietych wiezach!poru-
szanych za pomocg napedu elektryczne-
go. Silne uzbrojenie artyleryjskie wymu-
sito redukcje uzbrojenia torpedowego,
ktére sktadato sie z jednej poczwornej
wyrzutni torpedowej. Niszczyciele typu

Akizuki otrzymaly réwniez bardzo do-
bre uniwersalne dalocelowniki Typu 942
oraz radary Typu 21 (dozoru powietrz-
nego) i Typu 22 (dozoru nawodnego).
Ogolnie niszczyciele te uwazane byly za
solidne i udane jednostki odznaczajace
sie¢ duzg uniwersalnoscia.

Budowe Hatsuzuki rozpoczeto w lip-
cu 1941 roku w stoczni marynarki Ma-
izuru. Okret oficjalnie wszedt do stuzby
w ostatnich dniach grudnia 1942 roku.
Poczatkowo wiekszo$¢ czasu spedzat
na ¢wiczeniach, zgrywaniu zalogi oraz
misjach eskortowych. W czerwcu wziat
udzial w bitwie na Morzu Filipinskim,
w trakcie ktérej asystowal przy tongcym
lotniskowcu Taihé. 1 sierpnia dotychcza-
sowy dowddca kmdr por. Shooichi Tagu-
chi przeszedt na lekki krazownik Oyodo.
Jego miejsce zajat kmdr por. Kanemat-
su Hashimoto. Przed wojna dowodzit
on niszczycielem Kamikaze. W kwietniu
1941 roku objat dowodzenie nad nowym
niszczycielem Shiratsuyu. Wraz z nim
wzigl udziat w bitwie na Morzu Kora-
lowym i pod Midway. P6Zniej uczestni-
czyt w calej kampanii na Wyspach Salo-
mona. We wrzesniu 1943 roku pod jego
rozkazy przeszedl niszczyciel Kazagu-
mo, na ktérym walczyl w nocnej bitwie
w zatoce Vella Lavella. 8 czerwca 1944
roku Kazagumo zostal zatopiony przez
amerykanski okret podwodny Hake.
Niecale dwa miesigce p6zniej Hashimo-
to objal dowodzenie nad swoim ostat-
nim okretem. W pazdzierniku niszczy-
ciel Hatsuzuki stat sie jednostka flagowa
61. Dywizjonu kmdr. Shigetaka Amano.
Wraz z niszczycielami Akizuki, Wakatsu-

ki i Shimotsuki (przydzielony tymczaso-
wo z 41. Dywizjonu) miat eskortowaé
zespOt lotniskowcéw wiceadmirala Jisa-
buro Ozawy.

Zgodnie z planem ,SHO-1-GO” zada-
niem japonskich lotniskowcéw bylo od-
ciggniecie trzonu amerykanskiej floty od
zatoki Leyte. Umozliwiloby to zespotowi
pancernikéw wiceadmirata Takeo Kurity
przedarcie sie do sil inwazyjnych i trans-
portowcéw. W rzeczywistosci zadanie
lotniskowcow sprowadzalo sie wiec do
roli przynety, jednak ze wzgledu na brak
wyszkolonych pilotéw oraz samolotéw
i tak nie stanowily juz one powaznej sity
bojowej (na ich poktadach w sumie ba-
zowalo 116 maszyn). W sklad zespolu
wiceadm. Ozawy, noszgcego nazwe Sil
Gl6wnych (co réwniez miato podkreslaé
jego wage) wchodzily nastepujace jed-
nostki:

3. Dywizjon Lotniskowcow — Zuikaku
(wiceadmirat Jisaburo Ozawa), Zuiho,
Chitose i Chiyoda;

4. Dywizjon Lotniskowcéw — hybry-
dowe pancerniki Hytiga (kontradmiral
Chiaki Matsuda) i Ise;

31. Flotylla Eskortowa — lekkie kra-
zowniki Oyodo (kontradmiral Heitaro
Edo) i Isuzu3;

1. Z technicznego punktu widzenia byly to za-
mknigte podstawy.

2. Po wojnie misja techniczna w Japonii stwier-
dzila, iz byly one poréwnywalne z amerykanskimi
dalocelownikami Mark 37, cho¢ ciagle brakowalo
im odpowiednio dobrych radaréw.

3. Krazownik Isuzu byl etatowa jednostka fla-
gowa 31.Flotyli, jednak na czas operacji ,SHO-1-
GO’ kontradm. Edo przenitst swoja flage na Oyodo
(zwolniony z roli jednostki flagowej wiceadm. Oza-
wy na rzecz lotniskowca Zuikaku).
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61. Dywizjonu Niszczycieli — Hatsuzu-
ki (komandor Shigetaka Amano), Akizu-
ki, Wakatsuki i Shimotsuki;

43. Dywizjon Niszczycieli — Maki,
Kiri, Kuwa, Sugi.

20 pazdziernika zesp6t Ozawy opus-
cit morze Wewnetrzne i skierowat sie
na potudnie. W §lad za nim ruszyt Drugi
Zespot Zaopatrzeniowy (2 zbiornikow-
ce, niszczyciel i 6 mniejszych jednostek
eskortowych). Dwa dni p6zniej okrety
pobieraly paliwo z tankowcéw. Opera-
cja zostala jednak przerwana fatszywy-
mi alarmami o obecno$ci nieprzyjaciel-
skich okretéw podwodnych i w efekcie
uzupelniono zaledwie 1/3 zapaséw. Tuz
przed potludniem 24 pazdziernika na
podstawie informacji rozpoznania lot-
nictwa bazowego, Ozawa wyslal prze-
ciwko amerykanskiej flocie dwie fale,
liczace w sumie 57 samolotéw. Zte wy-
szkolenie pilotéw i duze zachmurze-
nie tylko nielicznym pozwolilo dotrzeé¢
w poblize okretéw Task Force 38. Pierw-
sza grupa 32 maszyn nie odnalazla celu
i po rozbiciu przez amerykanskie my-
$liwce skierowata sie na Filipiny. Czte-
ry samoloty zawrécily na lotniskowce.
Drugiej grupie udalo sie zaatakowac lot-
niskowce Lexington, Langley i Essex. Po-
mimo optymistycznych raportéw o suk-
cesie uzyskano tylko kilka niegroznych
bliskich trafien. Po ataku i te samoloty
skierowaly sie na Filipiny.

O godzinie 16.15 pancerniki Ise
i Hyiiga wraz z czteroma niszczyciela-
mi 61. Dywizjonu wysunely sie na 50
mil morskich przed Sily Gtéwne. Oza-
wa sadzit, iz w nocy okrety te beda mo-
gly niespodziewanie zaatakowa¢ ame-
rykanski zesp6t. Wkrétce potem nad
japonskim zespotem pojawil sie¢ nie-
przyjacielski samolot rozpoznawczy.
Ozawa wiedzial, iz jego pozycja zosta-
a odkryta i chyba po raz pierwszy byt
z tego zadowolony*.

Okoto 18.00 na lotniskowcu Zuikaku
ladowato 12 mysliwcéw ,Zero” patrolu
powietrznego. Jedna z maszyn, w wyni-
ku usterki badz tez bledu pilota, musia-
fa wodowaé. Na ratunek zostaly wysta-
ne niszczyciele eskortowe Kiri i Sugi. Po
intensywnych poszukiwaniach udalo sie
im uratowa¢ niefortunnego pilota (choé¢
wedlug wspomnieni kmdr. Kawabatake,
dowddcy niszczyciela Kiri z wody pod-
niesiono dwdch pilotéw). W tym czasie
lotniskowce zawrdcily na potudnie i obie
jednostki nie mogly juz ich odnalezé. Ze
wzgledu na niski stan paliwa niszczycie-
le skierowaly si¢ do Takao na Formozie
(niszczyciele eskortowe typu Maki za-
bieraly zaledwie 370 ton paliwa).

O godzinie 22.30 wydzielony zespét
Matsudy otrzymal rozkaz nakazujacy do-
aczy¢ do lotniskowcéw rankiem nastep-
nego dnia. Po p6inocy Ozawa ponownie
zawrdcit swoje lotniskowce w kierunku
nieprzyjaciela. Gléwnym przeciwnikiem
sit Ozawy byt potezny zesp6t TF-38 ad-
mirata Williama E Halsey’a, w ktérego
sktad wchodzily trzy grupy lotniskow-
cOw (czwarta grupa odeszta od Filipin
w celu uzupetnienia zapaséw paliwa).
Od rana 24 pazdziernika samoloty po-
ktadowe amerykanskich lotniskowcow
atakowaly pancerniki Kurity przedziera-
jace sie przez morze Sibuyan. Gdy okoto
17.00 dotarta informacja o pojawieniu
sie na péinocy japonskich lotniskow-
c6w, bylo juz za pézno na wyprowadze-
nie kolejnego zmasowanego uderzenia.
Admiral Halsey chwycit przynete i ru-
szyt wraz z calym zespolem ku nowemu
przeciwnikowi. Ta niezbyt rozsadna de-
cyzja podyktowana byta checig ostatecz-
nego wyeliminowania najgrozniejszej
sily przeciwnika — jego lotniskowc6éw?.

Okoto godziny trzeciej rano z zespo-
tu TF-38 wydzielono ciezkie jednost-
ki artyleryjskie, ktére mialy operowac
jako oddzielny zwigzek taktyczny TF-
34. Dzialajac w awangardzie lotniskow-
c6w mialy one by¢ gotowe do podjecia
natychmiastowej akcji zaczepnej, jak
i skupia¢ na sobie lotnicze kontruderze-
nia przeciwnika. Dowé6dztwo nad wy-
dzielonymi jednostkami objal weteran
walk spod Guadalcanal wiceadm. Willis
A. Lee. W sktad zespolu wchodzito 6 no-
wych pancernikéw (7. Dywizjon Iowa,
New Jersey — okret flagowy Halsey'a, 8.
Dywizjon Massachusetts, South Dakota,
Washington, Alabama), 7 krazownikow
(13. Dywizjon kontradm. Laurence T.
DuBose Santa Fe, Mobile®, 6. Dywiz-
jon kontradm. Charles T. Joy Wichita
i dotaczony z TF 38.4 New Orleans,
14. Dywizjon kontradm. Francis E.M.
Whiting Vincennes, Miami wraz dola-
czonym z TF 38.4 Biloxi) oraz 18 nisz-
czycieli z réznych flotylli. Poczgtkowo
jednostki przyjety szyk marszowy ,,Four-
NAN” (pancerniki w trzech kolumnach
oslaniane przez trzy kolumny krazow-
nikéw, niszczyciele wysuniete wprzod
na patrolu przeciwko okretom podwod-
nym) i wysunely sie przed zesp6t TF-38
0 10 mil morskich na pétnoc. Wraz z na-
staniem $witu okrety przyjely pierscie-
niowy szyk przeciwlotniczy ,Four-VIC-
TOR” stopniowo zwickszajgc predkosé
7 20 do 25 wezlow.

Dowédztwo taktyczne nad lotniskow-
cami sprawowal wiceadmirat Marc A.
Mitscher. Pélgodziny po péinocy wystat

on nocne samoloty rozpoznawcze wypo-
sazone w radary, ktére wkrétce wykryly
japonskie okrety. Wraz z nastaniem $wi-
tu, okolo godziny széstej z lotniskowcow
zaczely startowad pierwsze dywizjo-
ny bombowych ,Helldiveréw”, torpe-
dowych , Avengeréw” i ostaniajacych je
yHellcatéw”. Gdy wydawalo sie, iz nic
nie moze uchronié¢ japonskiego zespolu
od kompletnej destrukcji, nadeszly nie-
spodziewane wiadomosci od wicead-
mirata Thomasa C. Kinkaida dowdédcy
Siodmej Floty ostaniajacej przyczotek na
Leyte. Alarmowal on, iz zespét pancer-
nikéw wiceadmirata Kurity po przedar-
ciu sie przez cie$nine San Bernardino,
zaatakowal amerykanskie lotniskowce
eskortowe w poblizu wyspy Samar. Hal-
sey skierowat na pomoc jedng ze swoich
grup szybkich lotniskowcéw — odestang
weczesdniej na tankowanie TG 38.1. Sam
postanowit $cigaé sity Ozawy. Po nagla-
cych depeszach od wiceadm. Kinkaida,
a pézniej i od samego admirata Cheste-
ra Nimitza, Halsey zmuszony byl zawré-
ci¢ na poludnie. O 11.15 w kierunku
cie$niny San Bernardino ruszyla kolej-
na grupa lotniskowcéw — TG 38.2, oraz
wiekszo$é zespotu TF 34 — wszystkie
pancerniki, kragzowniki 14. Dywizjonu
oraz osiem niszczycieli. Pozostale dwie
grupy lotniskowcéw TG 38.3 i TG 38.4
otrzymaly rozkaz kontynuowania ataku.

Okolo godziny si6dmej rano nastg-
pito potaczenie zespolu pancernikow
Matsudy i lotniskowcéw. W chwile po
przyjeciu defensywnego szyku radary
pancernikéw wykryly nieprzyjacielskie
samoloty. Pierwsza fala amerykanskich
samolotéw dotarta nad cel okolo go-
dziny 08.20. Na patrol bojowy wystano
wszystkie dostepne samoloty — zaledwie
13 mysliwcéw A6M. Okrety uformowal
szyk przeciwlotniczy w postaci dwéch
pierscieni oddalonych od siebie o okolo
8 km. Wszystko to na niewiele si¢ jednak
zdalo. Piloci bombowcéw z furig zaata-
kowali japonskie okrety nie baczac na
silny ogien przeciwlotniczy. PierScien
polnocny stat sie celem okoto 80-ciu sa-
molotéw, potudniowy kolejnych 50-ciu.
Pomimo gwalttownych manewréw i hu-
raganowego ognia prowadzonego row-
niez z dzial artylerii gléwnej pancerni-

4. Meldunek z samolotu (jak i potwierdzenie
jego odebrania) zostal przechwycony przez Japon-
czykow.

5. Wiceadm. Halsey byl potem mocno krytyko-
wany za pozostawienie niestrzezonej cieSniny San
Bernardino.

6. W 13. Dywizjonie byl wczesniej jeszcze lekki
krgzownik Birmingham uszkodzony przez kamika-
ze 24 pazdziernika oraz przeciwlotniczy Reno, ktéry
pozostat z lotniskowcami.
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kéw (Ise i Hyiga strzelaly specjalnymi
pociskami zapalajgco-odtamkowymi
Sanshikidan), flagowy lotniskowiec wi-
ceadm. Ozawy - Zuikaku, szybko tra-
fiony zostat trzema bombami w $rédok-
recie w poblizu lewej burty (cho¢ czesé
zrodet podaje, iz byly to tylko bliskie wy-
buchy). Wkrétce potem torpeda zrzuco-
na z ,Avengera” z lotniskowca Interpid
lub San Jacinto wbila sie w lewa bur-
te Zuikaku na wysokosci rufowej ma-
szynowni. Okret nabral 6-stopniowe-
go przechyly, a predkosé spadta do 23
wezléw. Lotniskowiec mial tez powaz-
ne klopoty ze sterowaniem oraz uszko-
dzong radiostacje. O 08.35 plynacy obok
Zuiho réwniez zostal obramowany serig
227-kilogramowych bomb. Jedna z nich
uderzyla w tyt poktadu lotniczego, po
czym eksplodowal wewnatrz kadtu-
ba. By unikna¢ zagrozenia pozarowego
szybko zalano cz¢$¢ magazynéw amuni-
cyjnych. Lotniskowiec nabrat 3-stopnio-
wego przechylu na lewg burte. Musiano
réwniez przej$¢ na reczne sterowanie.
Jeszcze gorszy los spotkat niszczyciel
Akizuki. Okoto 08.45 celna bomba za-
inicjowata wybuch umieszczonych na
srédokreciu torped. Kadtub okretu utra-
cit sztywnosé, i w przeciagu kilku minut
zlozyt sie niczym scyzoryk (poczatkowo
zatopienie Akizuki przypisywano amery-
kanskiemu okretowi podwodnemu Ha-
libut). Chwile potem bezpo$rednie tra-
fienie bombg zainkasowal nowoczesny
lekki krazownik Oyodo. Wybuch spo-
wodowatl uszkodzenia w kottowni Nr
4, co ograniczyto predko$¢ maksymal-
ng okretu. Dwie bliskie eksplozje bomb
nieznacznie uszkodzily poszycie pancer-
nika Ise. Cze$¢ samolotéw torpedowych
z dywizjonéw VT-21 (lotniskowiec Bel-

leau Wood) oraz VI-51 (San Jacinto) za-
atakowato lekki krgzownik Tama. Udato
im sie ulokowa¢ w burcie okretu jedna
celng torpede, co doprowadzito do zala-
nia kottowni Nr 2. Czasowo unierucho-
miony okret pozostal za szybko oddala-
jaca sie formacja.

W czasie walk powietrznych niszczy-
ciel Hatsuzuki ubezpieczal lotniskowce
Zuikaku 1 Zuiho oraz podnosit z wody
pilotéw zestrzelonych samolotéw, m.in.
dowddce dywizjonu mysliwskiego gru-
py powietrznej Zuikaku kmdr. por. Ho-
hei Kobayashi. Wedlug amerykanskich
relacji niszczyciel ten prawdopodobnie
uratowal rowniez zaloge jednego z ze-
strzelonych , Avengeréw” (maszyna por.
Williama F. Doherty z dywizjonu VI-44
lotniskowca Langley).

W drugim pierScieniu najwieksze
uszkodzenia odnidst Chitose, ktérego
atakowaly samoloty z lotniskowca Es-
sex, pozniej Lexington. Trafiony kilkoma
bombami oraz jedng torpeda okret, za-
czal wyraznie zwalniaé, nabierajac co-
raz wiekszego przechylu na lewa bure
(zalane zostaly dwie lewoburtowe kot-
fownie Nr 2 i 4). Pancernik Hyiga wraz
z lekkim krazownikiem Isuzu despera-
cko ostanialy uszkodzony lotniskowiec.
Z niszczyciela eskortowego Maki prze-
plywajacego w poblizu wraku Akizuki,
zauwazono w wodzie duzg liczbe rozbit-
kéw. Pomimo braku rozkazu, dowddca
jednostki zdecydowat sie podjaé akcje
ratowniczg.

Ostatni z japonskich lotniskowcéw
— Chiyoda, poczatkowo nie odniést po-
wazniejszych uszkodzen. Przyczynita
sie do tego dobra wspétpraca z Shimot-
suki. Niszczyciel musial jednak wkrétce
odej$¢ do uszkodzonego Chitose. Kontr-

Japonski lotniskowiec lekki Chiyoda ulegt w koficu amerykariskiemu lotnictwu.

adm. Matsuda z pancernika Hyliga na-
kazal by Isuzu wziagl lotniskowiec na
hol, ktéry o godzinie 09.25 zastopowat
z 30-stopniowym przechylem (w wyni-
ku stopniowego zalania wszystkich ma-
szynowni). Kilka minut pézniej, zanim
jeszcze przystapiono do wykonania ope-
racji lotniskowiec przewrdcit sie na lewa
burte i zatongt. Akcje ratowniczg podjat
Isuzu wraz z niszczycielem Shimotsuki.

0O 09.50 zalodze kragzownika Tama
udato sie usung¢ czes¢ uszkodzen. Okret
ruszyt za oddalajacymi sie lotniskowca-
mi z predkoscig 14 weztéw. Wkrétce do-
taczyt do niego krazownik Isuizu.

Okoto 10.10 pojawita sie druga fala
ataku, sktadajaca sie zaledwie z 36 sa-
molotéw. Amerykanscy piloci za glow-
ny cel obrali nieuszkodzony jeszcze lot-
niskowiec Chiyoda. Cztery bezposrednie
trafienia uzyskane przez ,Helldivery”
z lotniskowcéw Franklin i Lexington
wywolaly niekontrolowane pozary we-
wnatrz kadluba, co z czasem doprowa-
dzito do kompletnego unieruchomienia
maszynowni, jak i nabrania 13-stopnio-
wego przechytu na prawg burte?. Chiy-
oda znalazl sie w podobnej sytuacji co
blizniaczy Chitose kilkadziesiat minut
weczesniej. Pocieszajacy byt jedynie fakt
braku powazniejszych przeciek6w.

Podczas ataku drugiej fali samolotéw,
okrety w pélnocnym pierscieniu unik-
nely wigkszych uszkodzen. Jedna mala
bomba trafita w dach wiezy Nr 2 arty-
lerii gléwnej pancernika Ise, nie wyrza-

7. Wigkszo$¢ zachodnich zrédet podaje, iz Chiyo-
da miat przechyt na lewa burte, jednak jest to wyni-
kiem blednej oceny amerykanskich pilotéw, ktérzy
pomylili dziéb unieruchomionego lotniskowca z ru-
fa. Raport z akcji jednoznacznie méwi o przechyle
na prawg burte.

Fot. zbiory Skizuo Fukui
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dzajac jednak wiekszych szkéd. Na Zu-
iho udato si¢ wyréwnaé przechyl oraz
przywroci¢ elektryczne sterowanie.
Okoto godziny jedenastej ze wzgledu na
uszkodzong radiostacje na Zuikaku, wi-
ceadm. Ozawa przeszedl wraz ze swo-
im sztabem na krazownik Oyodo. Po
zakonczeniu ataku japonski zesp6t byt
rozciagniety na obszarze blisko 35 mil
morskich. Najdalej na péinoc znajdowat
sie Zuikaku, Zuiho, Ise, Oyodo oraz trzy
niszczyciele. Wiceadm. Ozawa z maksy-
malng predkoscia oddalat sie na péinoc,
cheac odciagnagé amerykanski zesp6t od
Leyte. W $lad za lotniskowcami z pred-
koscig 14 wezléw podgzal uszkodzony
krazownik Tama, ciggnac za sobg sze-
roka smuge ropy z rozerwanych zbior-
nikéw. Isuzu zawrécit na potudnie do
unieruchomionego lotniskowca Chiyo-
da. Poniewaz zalodze udalo si¢ opano-
waé pozary, pancernik Hyiga mial go
poczatkowo wzigé na hol. Kontradm.
Matsuda, chcac jednak zachowaé swo-
bodg ruchéw, po raz kolejny wyznaczyt
do tej operacji krgzownik Isuzu. Nisz-
czyciel eskortowy Maki po wyratowa-
niu 150 cztonkéw zalogi Akizuki, krazyt
naokoto unieruchomionego lotniskow-
ca. Najdalej na poludnie znajdowat sie
niszczyciel Shimotsuki, ktéry wciaz jesz-
cze podejmowal z wody rozbitkéw z za-
topionego Chitose.

Okoto godziny 13.10 nad grupa po6t-
nocng pojawily sie samoloty trzeciej
fali ataku — najsilniejszej w ciggu catego
dnia, bo zlozonej z blisko 200 samolo-
téw. Dywizjony z lotniskowca Lexington
obraly za cel Zuikaku, z Essex Zuiho,
a z Langley atakowaly oba cele. Los Zu-
ikaku zostat przypieczetowany po trafie-
niu trzema bombami (kolejne dwie wy-

=

e

buchly w bezposredniej bliskosci burt)
oraz piecioma torpedami. O godzinie
13.58 dowddca wydal rozkaz opusz-
czenia tonacej jednostki. Okret poszedt
ostatecznie na dno o godzinie 14.14.
Niewielki Zuiho stawial opér znacznie
dtuzej. Poczatkowo trafita go tylko jed-
na torpeda (w prawg burte w okolicach
dziobu) i jedna mata bomba. Koordyna-
tor ataku kmdr por. Hugh Winters (do-
wodcy grupy powietrznej lotniskowca
Lexington), widzac matg skutecznos$c
pierwszego ataku, skierowal przeciw-
ko Zuihé samoloty z lotniskowcow En-
terprise, Franklin i San Jacinto. W okret
trafila kolejna torpeda (znéw w prawg
burte) i jedna bomba. Siedem kolejnych
bomb eksplodowato przy burtach powo-
dujac liczne przecieki. Po zakonczeniu
ataku okoto godziny czternastej Zuihé
ciggle poruszat sie jednak o wtasnych si-
fach, uchodzac z pola walki z predkos-
cig 12 wezléw.

Cze$¢ maszyn z trzeciej fali ataku za-
atakowalo réwniez okrety asystuja-
ce przy unieruchomionym Chiyoda. Po
rozpoczeciu ataku okolo 13.45 stalo sie
jasne, iz jakakolwiek operacja holowa-
nia nie ma szans powodzenia. Pancer-
nik Hyfiga ruszyt na péinoc w kierunku
okretéw Ozawy. Shimotsuki miat dota-
czy¢ do uszkodzonego krazownika Tama
(nieco p6Zniej skierowano go do Zuiho,
zanim jednak tam dotarl lotniskowiec
zatonal), ktéry przyjat kurs na Okinawe
starajac sie dotrze¢ tam samodzielnie8,
Isuzu otrzymal rozkaz przejecia zatogi
i dobicia lotniskowca Chiyoda. W tym
czasie amerykanskim bombowcom uda-
fo sie trafi¢ w niszczyciel Maki. Jedna
z bomb przebita poklad w rejonie $réd-
okrecia niszczac wyrzutnie torpedowa,

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

poczym eksplodowata w kottowni Nr 1
(wedlug japonskich zrodet w okret trafi-
ty trzy bomby). Dzi¢ki unitarnemu roz-
mieszczeniu przedzialéw sitowni okret
mogl ciagle rozwingé predkosé 20 we-
zléw uzywajac jednego zespotu turbin.
Na poktadzie zgineto 30 cztonkéw za-
togi oraz 4 wytowionych z wody rozbit-
kow z Akizuki. Krazownik Isuzu takze
otrzymal jedno bezposrednie trafienie,
bylo ono jednak znacznie mniej grozne.
Dowddca niszcezyciela Maki biorac do-
datkowo pod uwage niski stan paliwa,
postanowit ruszy¢ na péinoc. Tymcza-
sem o godzinie 14.40 dowddca grupy
eskortowej kontradm. Edo Hyotaro na-
kazal by Maki zdjat zatoge z lotniskowca
Chiyoda. Na niszczycielu rozkaz ten ode-
brano z op6znieniem (odpowiedZ nada-
no dopiero o 15.25). W tym czasie okret
znajdowat si¢ juz daleko na pétnoc go-
nigc na resztkach paliwa i nie mogt juz
zawré6ci¢ do Chiyoda.

O 14.45 nadleciata czwarta fala bom-
bowcoéw skladajaca sie z okoto 40 ma-
szyn. Po raz kolejny skupiono si¢ na
grupie polnocnej, gdzie zaatakowano
lotniskowiec Zuihé i pancernik Ise. Tym
razem amerykanscy piloci nie uzyska-
li bezposrednich trafien. Bliskie wybu-
chy znacznie jednak pogorszyly sytua-
cje ciezko uszkodzonego Zuiho, ktéry
w tym czasie musial juz zastopowac.
O godzinie 15.00 przechyt okretu wy-
nosil 23 stopnie i stale sie powiekszal.
Wkrétce po wydaniu rozkazu o opusz-
czeniu okretu, Zuihé poszedl na dno.
Poczatkowo akcje ratowniczg prowadzit

8. Jeszcze tego samego dnia wieczorem krazow-
nik Tama zostat zatopiony trzema torpedami z okre-
tu podwodnego Jallao na pétnocny-wschod od wy-
spy Luzon.
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niszczyciel eskortowy Kuwa i pancernik
Ise (uratowano 58 oficeréw i 701 mary-
narzy). O 15.26 kmdr por. Winters nadat
informacje o zatopieniu kolejnego lotni-
skowca i zawrécit w kierunku macierzy-
stego okretu.

Z amerykanskich lotniskowcow wy-
prowadzono jeszcze dwie fale ataku —
obie skupily si¢ na japonskich pancer-
nikach. Wicksza wystartowata okoto
16.15, mniejsza o 17.10. W sumie japon-
ski zesp6t pomiedzy godzing 17 i 18 byt
atakowany przez okoto 90 samolotéw.

Pomimo optymistycznych raportéw
ich rezultatem bylo tylko jedno trafie-
nie w podstawe lewoburtowej katapulty
na pancerniku Ise oraz kilkadziesigt bli-
skich eksplozji.

W sumie w ciggu catego dnia amery-
kanskie lotnictwo poktadowe zespolu
TF 38 wykonato 527 lotéw bojowych.

Jak juz wspomniano o godzinie
11.15 rozformowany zostal zespot TF
34. Wigkszo$¢ jednostek ruszyta wraz
z adm. Halsem w kierunku cie$niny
San Bernardino. Pozostate okrety mia-

ty dolaczyé do swoich macierzystych
grup lotniskowcéw. Krazowniki San-
ta Fe i Mobile obraly kurs na TG 38.3
Wichita i New Orleans na TG 38.4. Jed-
nak, gdy okrety weszly w zasieg radio-
stacji krotkofalowej jednostki flagowej
wiceadm. Mitschera lotniskowca Le-
xington, otrzymaly rozkaz ponowne-
go polaczenia i zajecia pozycji na pét-
noc od zespotu lotniskowcow. Ciezkie
krgzowniki 6. Dywizjonu zajely pozy-
cje za rufg krazownika Mobile. Eskor-
te ustanowily niszczyciele: Clarence K.
Bronson (jednostka flagowa dowédcy
50. Flotylli kmdr. Edwina R. Wilkinso-
na), Cotten, Dortch, Healy z 99. Dywi-
zjonu 50. Flotylli (z zespotu TG 38.3),
Patterson, Bagley z 12. Dywizjon 6. Flo-
tylli (z zespotu TG 38.4), Cogswell (jed-
nostka flagowa dowédcy 100. Dywizjo-
nu kmdr. Wallace J. Millera), Caperton,
Ingersoll, Knapp z 100. Dywizjonu 46.
Flotylli (z zespotu TG 38.1). Dowodze-
nie z racji starszefnstwa objal kontr-
adm. DuBose z flagg admiralskg na
lekkim krazowniku Santa Fe.
Kontradmiral DuBose byt do$wiad-
czonym oficerem z dlugg wojenng stuz-
bg na morzu. O jego karierze w pewnym
stopniu zadecydowat przypadek. W ma-
ju 1942 roku mial on zastgpi¢ tymcza-
sowego dowddce ciezkiego krazowni-
ka Astoria, kmdr. Francisa W. Scanlanda
(wracal on na wlasny pancernik Nevada,
ktéry zakonczyt remont i modernizacje
po uszkodzeniach odniesionych podczas
ataku na Pearl Habor). Jednak w tym sa-
mym czasie nowy dowédca byt bardziej
potrzebny na krgzowniku Portland. Tuz
przed bitwg na Morzu Koralowym eta-
towy dowddca tego okretu kmdr Robert
R. Thompson spadt z drabinki do komo-
ry tancuchowej podczas rutynowej in-
spekgji, doznajac ciezkiego urazu krego-
stupa (juz nigdy nie powrdcit na morze).
W trybie pilnym na Portland przeszedt
rezerwista — kmdr Benjamin Perlman,
dowodzacy statkiem szpitalnym Sola-
ce (na ktérym lezal zresztag Thompson).
Mial on duze do$wiadczenie z przed-
wojennej stluzby na niszczycielach. Po
zakoniczeniu bitwy Perlman poprosit
0 przeniesienie go z powrotem na So-
lace. Czut sie odpowiedzialny za swoéj
statek, a dodatkowo obawial si¢ czy nie
tamie konwencji Genewskiej. W ten spo-
s6b DuBose trafil na krazownik Port-
land, a dowodzenie Astoria przejal z cza-
sem kmdr William G. Greenman. Jak sie
p6Zniej okazalo tragiczna dla U.S. Navy
bitwa pod Savo, w ktérej wzial réw-
niez udziat krazownik Astoria przekre-
§lita kariery wszystkich amerykanskich
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dowo6dcow krgzownikéw w tym kmdr
Greenmana (dowddca Vincennes zginat
w bitwie, dowddca Chicago popelnit sa-
mobdjstwo, dowddcom Quincy i Astoria
nie powierzono juz wiecej okretéw). Du-
Bose najgoretszy okres wojny spedzil na
poktadzie krgzownika Portland. Dowo-
dzit nim w bitwie o Midway, Wschodnie
Salomony i Santa Cruz. W listopadzie
1942 roku zostal odznaczony ,Krzy-
zem Marynarki” za udzial w pierwszej
bitwie pod Guadalcanal (co ciekawe
Portland teoretycznie uczestniczyt row-
niez w drugiej bitwie pod Guadalca-
nal — ciezko uszkodzony krazownik stat
u brzegéw wyspy Tulagi obserwujac po-
jedynek pancernikéw Washington i Sou-
th Dakota z japonskim zespolem kontr-
adm. Abe).

W drugiej potowie 1943 roku DuBo-
se juz w stopniu kontradmirat objat do-
wodzenie 13. Dywizjonem Krazowni-
kéw. Jego okrety bombardowaly Wake,
ostanialy transportowce podczas inwa-
zji na Bougainville, braty udziat w wigk-
szo$ci rajdéw lotniskowcoéw. Z cza-
sem 13.Dywizjon zaczal specjalizowac
sie w réznego rodzaju misjach specjal-
nych. 4 lipca 1944 roku podczas rajdu
lotniskowcéw na Iwo Jime, jego okre-
ty zaatakowaly i zniszczyty maly japon-
ski konwéj w poblizu wyspy Muko Jima.
Z kolei 9 wrze$nia po lotniczych uderze-
niach na japonskie lotniska na wyspie
Mindanao krgzowniki 13. Dywizjonu
niszczyly ogniem artylerii przybrzez-
ng zegluge nieprzyjaciela. Niecaly mie-
sigc p6zniej w trakcie bitwy powietrznej
pod Formoza (dzisiejszy Tajwan) stor-
pedowane zostaly krazowniki Houston
i Canberra. Dowodzacy flotg admirat
Halsey postanowil uratowa¢ obie unie-
ruchomione jednostki. Dodatkowo holo-
wane okrety mialy sprowokowa¢ japon-
ska flote do podjecia akcji ofensywnej.
Eskorte uszkodzonych jednostek po-
wierzono kragzownikom kontradm. Du-
Bose. Pomimo, ze w poblizu czatowalo
kilka grup lotniskowcéw rola przyne-
ty nigdy nie byla zbyt wdzigczna (w ko-
lejnych atakach japonskiego lotnictwa
jedna z torped minimalnie chybita, eks-
plodujac w kilwaterze jednostki flago-
wej DuBose — krgzownika Santa Fe).
Oba uszkodzone krazowniki zostaly ura-
towane, ale i japonska flota nie dala sie
wciggnaé w putapke.

24 pazdziernika kontradm. DuBose
otrzymat kolejne trudne zadanie. O go-
dzinie 14.15 wiceadm. Mitscher wydat
rozkaz dobicia uszkodzonych jednostek
japonskich, raportowanych na péino-
cy przez samoloty pokltadowe. DuBose

mial pewne watpliwosci czy jego okrg-
ty nadaja sie do planowanej akcji, zwa-
rzywszy na fakt obecno$ci w japonskim
zespole pancernikéw Ise i Hyilga. Po-
mimo, ze zostaly one przebudowane
na wpol-lotniskowce i prawdopodobnie
uszkodzone, to ich ci¢zka artyleria mu-
siata budzi¢ respekt — szczeg6lnie wsréd
lekkich krgzownikéw. Wiceadm. Mi-
tscher miat jednak petniejszy obraz bi-
twy. Nad japoniskimi okretami ciggle
krazyla maszyna Wintersa. Tuz po go-
dzinie czternastej zameldowat on o zato-
nieciu lotniskowca Zuikaku oraz o gene-
ralnym odwrocie wszystkich japoriskich
okretow.

Okrety kontradm. DuBose przyjety
kurs 000(T) wiodacy doktadnie na pot-
noc i zwiekszyly predkosé do 25 we-
ztow. Niszczyciele utworzyly poétkole
przed kolumng krgzownikéw. Mysliw-
ce z lotniskowcéw grupy TG 38.3 za-
pewnialy stalg ochrone i rozpozna-
nie ponad zespolem. Wieczorem mialy
je zastapi¢ dwa nocne mysliwce z gru-
py powietrznej lotniskowca Essex. Do-
datkowo, dowédca TG 38.3 kontr-
adm. Frederick T. Sherman, postanowit
wzmocni¢ zespét DuBose niszczyciela-
mi Callaghan i Porterfield (55. Flotyla,
109. Dywizjon). Na poktadzie drugie-
go znajdowat si¢ dowddca 55. Flotylli
kmdr Carlton R. Todd.

Mniej wiecej po godzinie marszu
z krazownikéw katapultowano pokta-
dowe wodnosamoloty rozpoznawcze,
ktére przy okazji mogly by¢ uzytecz-
ne przy odnajdywaniu i podejmowa-
niu z wody zal6g zestrzelonych w cza-
sie bitwy maszyn. Wkrétce odnaleziono
dwéch pierwszych lotnikéw. Niszczy-
ciel Cotten odlaczyt sie od zespotu i ru-
szyt w ich kierunku. Pozostate okrety
zmniejszyly w tym czasie predkos$¢ do
20 wezléw, by umozliwié mu szybszy
powrét do zespotu.

O godzinie 15.26 niezmordowany
kmdr Winters zameldowal o zatonie-
ciu lotniskowca Zuihé. Przez chwile ob-
serwowal jeszcze operacje podnosze-
nia z wody rozbitkéw przez niszczyciel
eskortowy Kuwa, po czym w koncu za-
wrécil w kierunku macierzystego lot-
niskowca. Po drodze przelatywal nad
unieruchomionym lotniskowcem Chiyo-
da, ktéry wygladal na opuszczony przez
zaloge. Jednak, gdy tylko zblizyt sie do
okretu natychmiast przywitala go ar-
tyleria przeciwlotnicza. Chwile potem
Winters natknat sie na zespét amery-
kanskich krazownikéw i zaczal je na-
kierowywac na bojowo nastawiony lot-
niskowiec. Zapewnil tez kontradm.

DuBose, iz w najblizszym poblizu nie
ma innych nieprzyjacielskich okretéw.

Dokladnie o 16.12 amerykanskie kra-
zowniki nawigzaly pierwszy kontakt ra-
darowy na namiarze 028(T) w odleglo-
$ci okolo 28 300 metréw. Na okretach
ogloszono stan pelnej gotowosci bojo-
wej. Niszczyciele opuscily swoje miej-
sce z przodu szyku, formujgc dwie ko-
lumny po obu stronach rufy kragzownika
New Orleans. Po prawej stronie ptynety
Clarence K. Bronson, Dortch, Healy, Pat-
terson i Bagley, po lewej Cogswell, Caper-
ton, Ingersoll, Knapp. Poniewaz niszczy-
ciel Cotten po podjeciu z wody dwoéch
lotnikéw starat sie dogoni¢ formacje cia-
gle utrzymywano predkosé 20 weztow?.
Wodnosamoloty rozpoznawcze zamel-
dowaly, iz podejrzang jednostkg jest
unieruchomiony lotniskowiec typu Chi-
tose lub Zuihé oraz potwierdzil, iz w po-
blizu nie ma innych nieprzyjacielskich
jednostek. Okret wygladal na nieuszko-
dzony?.

O godzinie 16.25 z dystansu 18 000 me-
tréw, jako pierwszy ogien otworzyt kra-
zownik Wichita, chwile potem dotaczyt
New Orleans. Chiyoda okazal sie tatwym
celem. Wedlug relacji Louisa H. Parkera
miczmana kontradm. Charlesa T. Joya,
ktéry obserwowat walke z pomostu ad-
miralskiego krgzownika Wichita, strzela-
nie przebiegato jak na ¢wiczeniach. Lot-
niskowiec stal nieruchomo, byt dobrze
widoczny na tle zachodzacego slonca,
a amerykanskie okrety nie byly narazo-
ne na nieprzyjacielski ostrzal. Co praw-
da dwie lub trzy 127-milimetrowe arma-
ty probowaly odpowiada¢ ogniem, lecz
ich pociski ladowaly w potowie drogi
do amerykanskich krazownikéw. Nieca-
te dziesie¢ minut pézniej, gdy odlegtosé
spadla do 13 300 metréw, odezwaly
sie 6-calowe armaty krazownikéw lek-
kich. Pierwsza salwa krazownika San-
ta Fe okazala si¢ za krétka. Po wprowa-
dzeniu poprawki druga weszta juz w cel.
Porucznik Warren Harding oficer kon-
troli ognia rozkazal przej$é na ogien cia-
gly. Wedtug jego wspomnieni zanim po-
ciski zdazyly trafi¢ w cel w powietrzu
znajdowaly sie juz trzy kolejne salwy.
Wszystkie krgzowniki strzelaly pelnymi
salwami burtowymi uzywajac amuni-
¢ji przeciwpancernej. Wokot lotniskow-
ca nie wida¢ bylo wielu gejzeréw podno-
szonych bliskimi upadkami — sugerowalo
to, iz wiekszo$¢ pociskéw odnajdowalo

9. Cotten nie zdazyt dolaczy¢ do zespotu przed
rozpoczeciem ostrzatu lotniskowca Chiyoda, stad
w czgsci opisbw pojawia si¢ bledna informacji, iz
w zespole DuBose bylo jedynie 9 niszczycieli.

10. Wyglada na to, iz zatodze udato si¢ zniwelo-
wa¢ przechyt po porannych nalotach.
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tadne ujecie na dziobowe wieze artylerii gtéwnej krazownika Santa Fe.

droge do celu. W ciagu zaledwie kilku-
nastu minut Chiyoda stal sie plongcym
wrakiem, nad ktérym pojawit sie potez-
ny stup czarnego dymu. Okret ponownie
pochylit si¢ na prawg burte. Co chwila
nad poktadem unosita sie pomaranczo-
wa kula ognia, oznaczajgca bezposred-
nie trafienie. Herding obserwowal przez
dalmierz, jak zaloga lotniskowca zacze-
a ewakuowac sie z okretu po spuszczo-
nych wzdtuz burt linach. O 16.39 Cotten
dotaczyt do prawej kolumny niszczycie-
li zajmujac miejsce za rufg Clarence K.
Bronson. Caly zesp6t zwiekszyt predkosé
do 25 wezl6w i nieznacznie zmienit kurs.
Dwie minuty p6zniej kontradm. DuBose
nakazal przerwac ogien. Cztery pierwsze
niszczyciele prawej kolumny Clarence K.
Bronson, Cotten, Dortch i Healy otrzyma-
ly rozkaz zblizenia sie i ewentualnego
dobicia nieprzyjacielall. Jednak zanim
zdotaly one wyj$¢ na pozycje do strzatu
torpedowego lotniskowiec zaczat tongé.
Dowddca dywizjonu kmdr Wilkinson za-
meldowal, iz lotniskowiec tonie i nie jest

Fot. zbiory U.S. Naval Historical Center

wart marnowania torped. O 16.55 Chiy-
oda przewrdctit sie na prawg burte i zato-
nal. Pilot wodnosamolotu z krazownika
Mobile zauwazyt, iz po zatonieciu w wo-
dzie znajdowalo si¢ okoto 200-250 ludzi.
DuBose zakazal podejmowania z wody
rozbitkéw i jak najszybsze dolaczenie do
krazownikéw (wedlug wspomnierr Her-
dinga niszczyciele podjely z wody kilku
rozbitkéw, ktérzy zostali p6zniej prze-
transportowani na poktad kragzownika
Santa Fe).

Po odtworzeniu formacji zespét ru-
szyl dalej na péinoc. Okolo 17.30 okre-
ty przerwaly marsz, by podja¢ z wody
sze$¢ katapultowanych wczesniej , King-
fisheré6w”. Mniej wiecej w tym czasie
do zespotu dotarly niszczyciele Callag-
han i Porterfield. Kmdr Todd z racji star-
szenstwa przejal dowddztwo nad eskor-
ta krazownikow. Wszystkie niszczyciele
podzielono na cztery grupy po trzy jed-
nostki, ustawiajac je z przodu i tylu
obu stron kolumny krazownikéw. Gdy
okrety przechodzily przez rejon poran-

nej bitwy udalo sie odnalez¢ kolejnych
dwéch amerykanskich lotnikéw. Zosta-
li oni podjeci przez niszczyciele Callag-
han i Bronson. Wkrétce potem radar
idgcego na czele szyku Santa Fe wykryt
dwa wyrazne kontakty. Blizszy znajdo-
wal sie w odleglosci 25 mil morskich
na namiarze 330(T) i szybko oddalat sie
na poélnoc, dalszy nieruchomy, sktadaja-
cy z trzech lub czterech jednostek w od-
legtosci 35 mil morskich na namiarze
325(T). Kontradm. DuBose postanowit
przechwycié¢ grupe kilku okretéw. Oko-
o 18.00 nocne mysliwce, ktére zastapi-
ty samoloty rozpoznawcze, potwierdzily
obecnos¢ trzech unieruchomionych jed-
nostek nieprzyjaciela. Pét godziny p6z-
niej wedlug wskazan radaréw nieprzy-
jaciel znajdowat sie w odlegtosci 14 mil
morskich na namiarze 352(T). Dalo sie
juz odré6znié jednag wieksza jednostke
i dwie mniejsze.

W rzeczywistosci zespét krgzownikéw
DuBose zmierzal w kierunku lekkiego
krazownika Isuzu, ktéry wraz z niszczy-
cielem Wakatsuki podnosit z wody roz-
bitkéw z lotniskowcéw Zuikaku i Zuiho.
Akcje ratowniczg ubezpieczal niszczy-
ciel Hatsuzuki. Niszczyciel eskortowy
Kuwa wystany w kierunku lotniskow-
ca Chiyoda, zostal wczesniej zaatakowa-
ny przez amerykanskie samoloty (okoto
17.30) i wezesniej zawrdécil na péinoc —
tym samym uniknatl zagltady (to praw-
dopodobnie jego wykryly radary amery-
kanskich kragzownikéw w odleglosci 25
mil morskich od zatopionego lotniskow-
ca Chiyoda).

Amerykanskie kragzowniki wykona-
ty zwrot na p6éinocny-wschéd by wpro-
wadzi¢ do walki rufowe wieze artylerii
glownej. Na czele szyku ptynely krazow-
nik Santa Fe, z nim Mobile i Wichita.
Na konicu szyku umieszczono wetera-
na spod Tassafaronga krazownik New
Orleans. Jego system kierowania og-
niem nie zostal w petni zmodernizowa-
ny. Okret ciggle posiadal stare daloce-
lowniki Mark 31, ktére wspolpracowaly
z niezbyt dokladnymi radarami artyle-
ryjskimi Mark 3. Za pomocg tego rodza-
ju systemu prowadzenie ognia w trybie
,blind fire” (t.j. wylacznie na podsta-
wie wskazan radaréw) bylo dos¢ prob-
lematyczne. Nie mozna tego powiedzie¢
o trzech pozostatych krazownikach. Ich
artylerig kierowaly nowoczesne syste-
my oparte na dalocelownikach Mark
34, ktérych ,oczami” byly centymetro-
we radar Mark 8 (o dlugosci fali 10 cen-

11. Wszystkie cztery jednostki nalezaly do jedne-
go zgranego dywizjonu.
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tymetréw, co zapewniata odpowiednio
dobrg dokladnosé, jak predkosé powta-
rzania impulséw)!2. Artylerig $rednig
kierowaly réwnie dobre dalocelowniki
Mark 37 oraz radary Mark 4. Ze wzgle-
du na mala ilo§¢ wolnego miejsca ulo-
kowanie dalocelownikéw na krgzowni-
kach Mobile i Santa Fe nie bylo jednak
zbyt fortunne. Antena radaru Mark 4
stala tuz przed anteng radaru Mark 8.
Po bitwie dowddca krazownika Mobile
kmdr Christoper C. Miller raportowat,
iz w momencie, gdy cel znajdowal si¢
przed dziobem, funkcjonowanie rada-
ru artylerii gléwnej bylo stale zakl6cone
(w wyniku do$wiadczen z bitwy postu-
ment dalocelownika Mark 37 zostal ob-
nizony, a Mark 34 podwyzszony).

Plyngce na czele krazowniki lekkie
otworzyly ogien o godzinie 18.52. Z cel
obraly jednostke znajdujaca sie najblizej
amerykanskiego zespotu. Radar artyle-
ryjski krazownika Mobile wskazywat dy-
stans 17 300 metréw. W chwile potem
krazowniki ciezkie rozpoczely ostrzat
dwoch bardziej odleglych okretow.

Z chwila upadku pierwszych salw, za-
ladowane rozbitkami Isuzu i Wakatsuki
natychmiast ruszyly na péinoc. Niszczy-
ciel Hatsuzuki poczatkowo skierowat sie
w strone amerykanskich okretéw, jednak
po wykonaniu pelnej cyrkulacji réwniez
zaczal oddala¢ sie na p6inoc. Na wodzie
pozostala jego szalupa, w ktérej znaj-
dowato sie 8 cztonkéw zatogi i 17 wy-
fowionych rozbitkéw z Zuikaku (po 21
dniach szcze$liwie dotarta ona na For-
moze). Szybko okazalo sie, ze Amery-
kanie nie wypuszcza tatwo zdobyczy ze
swych rak. DuBose nakazal zwiekszy¢
predkos$¢ do 28 weztéw. Wedlug rapor-
tu z krazownika Wichita, okret chwilowo
rozwijal predko$¢ dochodzaca nawet do
30 wezléw (a trzeba pamietaé, ze amery-
kanski zespét ptynat w zwartej formacji
w zupelnych juz ciemnosciach). Salwa
za salwg ladowala w poblizu japonskich
okretéw, ktére z powodu zbyt duzej od-
legtosci nie mogly odpowiedzie¢ wtlas-
nym ogniem. Tuz po dziewigtnastej do-
wodca Hatsuzuki kmdr por. Hashimoto
postanowit op6zni¢ marsz nieprzyjaciel-
skiego zespolu. Zawrdcit okret, i symulu-
jac atak torpedowy, zaczal szybko skra-
ca¢ dystans. O godzinie 19.05 niszczyciel
otworzyl ogien bedac na granicy donos-
nos$ci swoich armat. Mozna powiedziec,
iz byla to juz ostatnia chwila, gdyz dwie
minuty p6zniej celna salwa z Wichita ob-
ramowata dziéb krgzownika Isuzu. Od-
famki pociskéw nieznacznie uszkodzily
okret zabijajac kilku ludzi (facznie z ata-
kami lotniczymi na poktadzie zgineto 13

ludzi). Wedtug wskazan radaru z japon-
skiego krazownika odleglo$¢ do amery-
kanskiego zespolu wynosita 22 400 me-
tréw. O 19.15 DuBose widzgc manewr
japonskiego niszczyciela nakazal zmie-
ni¢ kurs na poludniowo-wschodni tak,
aby oming¢ akwen przez ktéry moglyby
przejs$é torpedy. Tym samym przez kilka-
nascie minut jego krazowniki oddalaty
sie od przeciwnika.

Okazalo si¢ to zbawienne dla dwéj-
ki uciekinieréw. O 19.20 Isuzu znalazt
sie poza zasiegiem amerykanskich ar-
mat. Kilkanascie minut p6zniej dotaczyt
do niego niszczyciel Wakatsuki, a wkrot-
ce potem oba okrety znikly z ekranow
amerykanskich okretow. Nie odnalazly
ich réwniez nocne mysliwce. Z japon-
skich okretéw przez pewien czas obser-
wowano jeszcze dalekie wybtyski armat
z Hatsuzuki, ale zaden nie mégt przyjsé
mu z pomocg. Obie jednostki zatadowa-
ne byly rozbitkami z lotniskowcéw Zui-
kaku i Zuihé. Isuzu mial dodatkowo na
pokladzie 480 marynarzy z zatopione-
go rankiem lotniskowca Chitose. Z ca-
fej trojki to wlasnie niszczyciel Hatsuzu-
ki miat najwieksze szanse by wyj$¢ cato
z opresji. Paradoksalnie mial on tez sil-
niejsza artyleri¢ od krazownika Isuzu,
ktory w 1944 roku zostal przebudowany
na krazownik przeciwlotniczy — wszyst-
kie armaty kalibru 140 mm zostaly za-
stgpione przez trzy podwéjne zestawy
uniwersalnych armat kalibru 127 mm.
Osiem nowoczesnych 100-milmetro-
wych armat niszczyciela miato zaré6wno
wiekszy zasieg, jak i lepszg szybkostrzel-
no$¢. Dodatkowo Hatsuzuki prezento-

wat o wiele mniejszg sylwetke, a przy
tym byt szybszy i zwrotniejszy.

Gdy odleglos¢ spadta do 11 000 me-
tréw Hatsuzuki zawrécit i z maksymalng
predkoscia zaczat oddalaé sie na p6inoc.
Wedtug poczatkowych danych z wykre-
Slaczy kursu przeciwnika, wynikalo, ze
japonska jednostka chwilowo rozwija-
ta predko$é¢ dochodzaca do 34 weztow
(byto to raczej niemozliwe — maksymal-
na predko$¢ niszczycieli typu Akizuki wy-
nosila 33 wezly). O 19.20 Hatsuzuki zno-
wu zawrdcil by zasymulowaé kolejny
atak torpedowy (ze wzgledu na brak ja-
kichkolwiek informacji o przebiegu wal-
ki ze strony japonskiej, jest mozliwe, iz
za ktéryms$ razem faktycznie odpalono
torpedy). Po wykonaniu petnej cyrkula-
¢ji japonski niszczyciel na dtuzej przyjat
kurs na pétnoc. Kmdr por. Hashimoto
gwaltownie manewrowat okretem, sta-
rajac sie jak najbardziej utrudni¢ Ame-
rykanom celowanie. Stosowal réwniez
technike zwang ,$ciganiem salw” (ang.
,chasing salvos”) kierujac okret w stro-
ne miejsca upadku ostatnich pociskéw.
Podczas pojedynku lekkie krgzowniki
uzywaly amunicji $wietlnej. Lecace po-
ciski pozostawialy na niebie czerwone
lub pomaranczowe $lady co umozliwia-
fo obserwowanie toru lotu i teoretycznie
utatwiato celowanie. Jednak przy dystan-
sach przekraczajacych 14 000 metréw
masa tadunku $wietlnego wypalala sie
zbyt wezesnie (dodatkowo zauwazono, iz
pociski ,czerwone” sg znacznie lepiej wi-

12. W tym czasie na kragzowniku Wichita rufowy
dalocelownik ciagle wspotpracowat ze starym rada-
rem Mark 3.

Efektowne ujecie nocne krazownika Santa Fe strzelajacego do Hatsuzuki.
Fot. U.S. Naval Historical Center
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doczne). Pomimo, ze amerykanskie po-
ciski padaly blisko, to ciagle nie uzyski-
wano czystych nakryé. Podczas ostrzalu
obserwowano co prawda trafienia, jed-
nak w zaden sposéb nie wplywalo to na
predko$é, manewrowosé, czy site ognia
nieprzyjacielskiej jednostki. Co wiecej, to
pociski z Hatsuzuki zaczely padaé niebez-
piecznie blisko rufy krazownika Santa Fe,
obramowujac go kilkakrotnie. Obramo-
wany zostal réwniez krazownik Wichita
— odlamek pocisku niegroznie zranit jed-
nego czlonka zatogi.

DuBose widzac nieustepliwo$é nie-
przyjacielskiej jednostki, jak i mato efek-
tywny ogien krazownikéw, wystat do
ataku torpedowego jedna z grup nisz-
czycieli. O godzinie 19.29 trzy jednostki
100. Dywizjonu kmdr. Millera: Cogswell,
Caperton i Ingersoll, ruszyly w kierun-
ku nieprzyjaciela, ktéry teraz przeniost
ogien na amerykanskie niszczyciele. Po-

czatkowo, pomimo zwiekszenia predko-
$ci do 31 wezléw ciezko im bylo wyjsé
na pozycje do strzatu torpedowego. Jed-
nak w tym czasie Hatsuzuki odniést
prawdopodobnie uszkodzenia, gdyz jego
predkos$é nieznacznie zmalata. Dodatko-
wo po raz kolejny wykonat ciasny zwrot
0 360 stopni. Kilkanascie minut przed
godzing dwudziestg krazowniki wstrzy-
maly ostrzal by umozliwi¢ wlasnym
niszczycielom swobodne podejscie do
celu. O 20.12 jednostkom kmdr. Millera
udalo sie odpali¢ pét-salwe torped z dy-
stansu 6200 metréw!3, Trudno oceni€ jej
celnos¢ jednak wydaje sieg, iz wszystkie
torpedy chybily — przez kolejne 20 mi-
nut Hatsuzuki manewrowal z predkos-
cig okolo 23 weztéw ciagle odpowiada-
jac ogniem ze wszystkich o$émiu armat.
Koniec zblizat sie jednak nieublaganie.
Krazowniki kontradm. DuBose jeszcze
0 20.00 byly oddalone o 18 300 metréw.

W ciggu zaledwie potgodziny skrécity jed-
nak dystans do 11 900 metréw. Hatsuzuki
rozpoczal stawiaé zastone dymna (przez
cze$¢ Amerykanéw zostalo to odebrane
jako symulowanie uszkodzen), ciagle sil-
nie si¢ ostrzeliwujgc. Wraz z zmniejsza-
jaca sie odlegloscig w japonski niszczy-
ciel zaczelo trafia¢ coraz wiecej pocisko6w
(wedtug pobitewnych raportéw najwie-
cej trafien uzyskaly krazowniki Wichita
i Santa Fe). Od godziny 20.40 armaty pie-
ciocalowe z krgzownika Santa Fe rozpo-
czely iluminowaé cel pociskami o$wiet-
lajgcymi. Dopiero wtedy przy optycznym
korygowaniu namiaru i odleglosci 6700
metréw, pociski zaczely trafia¢ raz za ra-
zem. Predko$¢ Hatsuzuki spadia do 10
wezléw, armaty milkly jedna za drugg,
a na pokladzie widaé bylo coraz to nowe
eksplozje. Japonski niszczyciel poruszat
si¢ jeszcze przez sze$¢ minut po czym
ostatecznie zastopowal. Louis Parker od-
powiedzialny w czasie bitwy za wykre-
$lanie kursu nieprzyjacielskiej jednostki
mogt wyj$é na otwarty pomost krgzow-
nika Wichita. Obserwujac lekkie krazow-
niki byl pod wrazeniem szybkostrzelno-
Sci ich 152-milimetrowych armat, ktére
»~pompowaly” niezliczong ilo$¢ poci-
skéw w plongcy od dziobu do rufy wrak.
0 20.57 DuBose rozkazat niszczycielowi
Porterfield dobi¢ plongca jednostke. Za-
nim to jednak nastgpito na Hatsuzuki do-
szto prawdopodobnie do wybuchu komor
amunicyjnych. Potezna eksplozja rozjas-
nita noc wyrzucajgc wysoko w powietrze
setki odtamkéw. O godzinie 20.59 w po-
zycji 20°24° N, 126°20’ E japonski okret
blyskawicznie poszedt na dno w akom-
paniamencie szeSciu podwodnych wybu-
chéw!*, Kmdr Todd powracajac do szyku
nadal z niszczyciela Porterfield przez krét-
kofalowg radiostacje TBS: ,Poszedt na
dno, zostalismy oszukani!”, w odpowiedzi
kto$ ze sztabu kontradmirata odpowie-
dziat: ,Eamie to nasze sercal”

Amerykanie nie znajac jeszcze doktad-
nie sylwetki nowych duzych jednoko-
minowych japonskich niszczycieli typu
Akizuki, okreslili zatopiony okret jako
lekki krazownik typu Oyodo lub Agano.
Wraz z okretem na dno poszla cala zato-
ga wraz z dowddea 61. Dywizjonu Nisz-
czycieli kmdr Shigetaka Amano.

Po zatopieniu japonskiej jednostki Du-
Bose szybko odtworzyl szyk i kontynuo-
wat marsz na péinoc.

13. Ingersoll zdotat odpali¢ tylko jedng torpede.

14. Miejsce zatopienia wedtug oficjalnych zrédet
japonskich. Ustalenie faktycznego miejsca zatopie-
nia jest raczej niemozliwe. Wedlug mapy z krazow-
nika Santa Fe niszczyciel Hatsutsuki zatonat o po-
nad 200 mil morskich na wschod.
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Jednak juz dwadzie$cia minut p6z-
niej okoto 21.30, amerykanski dowdd-
ca zawrdcil w strone wtasnych lotni-
skowcow. Wedlug ostatnich meldunkéw
z nocnych mysliwcéw najblizsza grupa
nieprzyjacielskich okretéw znajdowata
sie okoto 40-45 mil morskich na p6éinoc
i ciggle sie oddalata. Nie byto wiec wiek-
szych szans na ich szybkie dogonienie.
Dodatkowo dowdédcy niszczycieli zacze-
li meldowa¢ o niskim stanie paliwa. Du-
Bose nie do konca ufat tez raportom lot-
niczym i ciggle nie chcial przypadkowo
spotkac sie z japonskimi pancernikami.

Jak sie pézniej okazato obawy te byly
jak najbardziej stuszne. O 19.30 radio-
stacja na krazowniku Oyodo odebra-
ta wiadomos$¢ z Hatsuzuki o toczonym
przez niego pojedynku. Ozawa natych-
miast postanowit ruszy¢ z odsiecza, jed-
nak zanim udalo mu sie zebraé i zorga-
nizowa¢ dostepne okrety mineta ponad
godzina. Ostatecznie o 20.40 na potu-
dnie zawrdcity oba pancerniki, flagowy
krazownik Oyodo oraz niszczyciel Shi-
motsuki. Zespo6t poruszat sie z niezbyt
imponujaca predkosciag 16 wezléw. Po
drodze dotaczyt jeszcze niszczyciel Wa-
katsuki — niedoszla ofiara amerykan-
skich krgzownikéw. Ozawa utrzymy-
wal kurs potudniowy, az do 22.30 majac
nadzieje na nocne starcie artyleryjskie
z Amerykanami. Nie mogac odnalez¢
wroga japonskie okrety zawrécily po-
nownie na p6inoc.

Wiceadmirat Ozawa, znany ze swo-
jego ducha walki, mocno zalowal, iz
nie byto mu dane stoczy¢ nocnego boju
z nieprzyjacielem (pomimo informacji
o Scigajacych go dwu pancernikach). Po
wojnie powiedziat on:

Jest rzeczq godng ubolewania, Ze kiedy
zawrdcilismy po odbiorze raportu o zbli-
Zajgcych sig sitach nawodwnych nieprzyja-
ciela... nie bylismy w kovicu zdolni osiqg-
nqc swojego celu”.

Z amerykanskiego punktu widze-
nia, przebieg bitwy pozostawil pewien
niedosyt. Z perspektywy dnia dzisiej-
szego mozna powiedzieé, iz kontr-
adm. DuBose moégl wezesniej podzie-
li¢ swoj zesp6t i staraé sie zniszczyé
wszystkie trzy japonskie okrety. Jed-
nak po fatwym zatopieniu lotniskowca
Chiyoda, i tu zapewne liczono na szyb-
ki sukces. Tymczasem Hatsuzuki oka-
zal sie o wiele bardziej wymagajacym
przeciwnikiem. Przede wszystkim nie
byt uszkodzony, sprytnie manewrujac
w kompletnych ciemnos$ciach przez
dlugo czas trzymal w szachu o wie-
le silniejszego przeciwnika. W blisko
dwugodzinnym pojedynku amerykan-

skie krazowniki wystrzelily znaczna
cz¢$¢ swojej amunicji. W sumie w obu
starciach krazownik Santa Fe zuzyt
40% zapaséw (952 pociski), Mobile
33% (779 pociskéw: 245 AP i 534 HE),
Wichita 22% i New Orleans 35% (oba
krazowniki ciezkie strzelaly wylacznie
amunicja przeciwpancerna). Z armat
artylerii $redniej krgzownika Santa
Fe wystrzelono 105 pociskéw o$wiet-
lajacych. W raporcie po bitwie kontr-
adm. DuBose zaznaczyl, iz system
kierowania ogniem, jak i uzbrojenie
zachowywalo sie satysfakcjonujaco,
z wyjatkiem niemoznosci uzyskania
decydujacych trafien na $rednim dy-
stansie. Przy radarowym kierowa-
niu ogniem, przy celu wykonujacym
gwaltowne manewry, btedy pomiaru
(szczegdblnie przy odczycie namiaru)
okazywaly sie zbyt duze. Ciggle jednak
salwy chybialy minimalnie — co mogto
da¢ trafienie, jednak przy pogodzeniu
sie z duzym rozchodem amunicji. Po-
nadto, podczas ostrzatlu lotniskowca
Chiyoda, zawozono zbyt duzy rozrzut
salw. Z kolei na zaklécenia pracy ekra-
néw radaréw narzekano na krazowni-
ku Mobile. Byto to spowodowane cze-
stym obracaniem wszystkich czterech
wiez, co przecigzalo obwdd elektrycz-
ny, z ktérego korzystaly réwniez rada-
ry artyleryjskie.

Niszczyciel Hatsuzuki na dwie godzi-
ny zwigzal walka caly nieprzyjacielski
zespOl. Ostatecznie ulegt przewazaja-
cym sitom przeciwnika, jednak wywig-
zal sie z postawionego mu zadania —
ostaniane jednostki wymknely sie spod
luf amerykanskich okretéw i bezpiecz-
nie dotarly do wlasnych baz. Starcie to
po raz kolejny potwierdzito dobre wy-
szkolenie japonskich zalég niszczycieli
w nocnych starciach. @

Bibliografia
Ksiazki i czasopisma:
1. Bates, R. W., The Battle for Leyte Gulf, Octo-
ber 1944, Strategic and Tactical Analysis, Newport
1953.
2. Campbell J. Naval Weapons of World War Twvo,
London 2002.
3. Dull P, A Battle History of the Imperial Japanese
Navy (1941-1945), Annapolis 1978.
4. Flisowski Z., Burza nad Pacyfikiem t.2., Poznan
1989.
5. Francillon R. J., Japanese Aircraft of the Pacific
War, London 1987.
6. Friedman N., U.S. Naval Radars, Annapolis 1981.
7. Friedman N., U.S. Cruisers: An Illustrated Design
History, Annapolis 1984.
8. Generous W.T,, Sweet Pea at War: A History of USS
Portland, Lexington 2003.

9. Hata L., Izawa Y., Japanese Naval Aces and Fighter
Units in World War IT, Annapolis 1989.

10. Hoyt, E. P, The Battle for Leyte Gulf, The Death
Knell of the Japanese Fleet, New York 1972.

11. IIN Photo File 6, Shokaku, Zuikaku, Soryu, Hi-
ryu, Unryu-class, Taiho, Tokyo: Kojinsha 1999.

12. IIN Photo File 7, Junyo, Hiyo, Zuiho, Shinano,
Ryuho, Chitose, Chiyoda, Shoho, Ibuki, Shinyo, To-
kyo: Kojinsha 1999.

13. Jackson S., Lucky Lady: The World War II He-
roics of the USS Santa Fe and Franklin, New York
2003.

14. Krala Z. J. Kampanie powietrzne II wojny swia-
towej cz.VII, Warszawa 1999.

15. Lacroix E., Wells IT L., Japanese Cruisers of the
Pacific War, Annapolis 1997.

16. Miller J. G., The Battle to Save the Houston: Oc-
tober 1944 to March 1945, Annapolis 1985.

17. Morison S. E., Leyte June 1944 — January 1945,
Edison 2001.

18. Pacific War Series 43, Matsu Class Escorts, To-
kyo: Gakken 1999.

19. Prados J., Combined Fleet Decoded Annapolis
1995.

20. Reilly J. C. Jr.,, Operational Experience of Fast
Battleships: World War II, Korea, Vietnam, Washing-
ton 1989.

21. Rohwer J. & Hummelchen G., Chronology of the
War at Sea 1939-1945, London 1974.

22. Roscoe T, United States Destroyer Operations in
World War II, Annapolis 1966.

23. Skwiot M., Shokaku Zuikaku, Gdansk 1994.

24. Snelling R. C., 200,000 miles aboard the destroy-
er Cotton, Kent 2001.

25. Tillman B., TBF/TBM Avenger Units of World
War 2, London 1999.

26. Ugaki M., Fading Glory: The Diary of Admiral
Matome Ugaki 1941-1945, Pittsburgh 1991.

27. Willmott H. P, The Battle Of Leyte Gulf: The Last
Fleet Action, Bloomington 2005.

28. Woodward, C. Vann, The Battle for Leyte Gulf,
New York 1947.

29. Zalewski K., Lotniskowce IT ws t.1-2, Warszawa
1994.

Dokumenty oficjalne:

1. U.S. Naval War Collage, The Battle for Leyte Gulf,
October 1944, Strategic and Tactical Analysis, New-
port 1953.

2. U.S. Navy Navy Department, Battle Experience —
The Battle for Leyte Gulf, Washington 1945.

3. United States Strategic Bombing Survey (Paci-
fic), Naval Analysis Division, Interrogations of Japa-
nese Officials, Volume 1 and 2, 1946.

4. War Record USS Mobile (CL63), Washington
1946.

Korespondencja:

Anthony Tully

Szymon Tetra

Zrédta internetowe:

http://j-aircraft.com

http://www.combinedfleet.com
http:/www.ibiblio.org/hyperwar
http://usssantafe.net/

Nr 88 (2/2008) » OKRETY WOJENNE

75



Amerykanskie krazowniki ciezkie typu
Baltimore”’
|

Piekne ujecie krazownika Saint Paul (CA-73) w dniu
23 marca 1968 roku w okresie, w ktérym petnit stuz-
be okretu flagowego 7 Floty. W koricowej konfiguracji
jego artylerie uniwersalng stanowity cztery podwoéjne
wieze 127 mm usytuowane wzdtuz nadbudéwki.

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI
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Pierwsza seria kragzownikéw typu Bal-
timore pojawila si¢ na akwenach zmagan
wojennych w czasie kiedy sity alianckie
przetrwaly juz najgorszy okres i powo-
li zaczely przechodzi¢ do ofensywy. Spo-
$rod czterech pierwszych okretéw jedy-
nie Quincy (CA-71) znaczacy okres swej
wojennej stuzby spedzit na morzach
przylegtych do Atlantyku. Najpierw
wspierat inwazje w Normandii ostania-
jac ladowanie oddzialéw amerykanskich
na plazy Utah, a p6zniej alianckg ope-
racje desantowg w potudniowej Fran-
cji. Pozostale okrety typu Baltimore bra-
1y udzial w dziataniach na Pacy

fiku rozpoczynajac wojne od dzia-
tan w ostonie zespoléw szybkich lot-
niskowcow, ktoére prowadzity uderze-
nia lotnicze na pozycje nieprzyjacielskie
na poszczeg6lnych elementach pierscie-
nia obronnego otaczajacego Japonie.
W czasie operacji inwazyjnych uczest-
niczyty w bombardowaniach wybrzezy
poczawszy od wysp Marshalla, poprzez
archipelag Ryukyu, az do macierzystych
wysp japonskich. Dwa pierwsze okre-
ty: Baltimore (CA-68) i Boston (CA-69)
utworzyly 10 Dywizjon Krazownikéw,
w ktérego sktad weszly wprowadzone
do linii pod koniec 1943 roku krazowni-
ki Canberra (CA-70) oraz Quincy (CA-71)
mimo, Ze ten ostatni operowal na atlan-
tyckim teatrze dziatan wojennych.

W inwazji na Okinawe i Japo-
ni¢ wziely réwniez udzial niepotrzeb-
ny juz na Morzu Srédziemnym Quin-
¢y (CA-71), a takze nowowprowadzone
do stuzby jednostki drugiej serii: Pitts-
burgh (CA-72) i Saint Paul (CA-73), ktére
utworzyly 19 Dywizjon Krazownikéw.
Dopelnieniem tego dywizjonu byty kra-
zowniki Bremerton (CA-130) i Fall River
(CA-131) peligce stuzbe we Flocie At-
lantyku. W walkach przeciwko wyspom
japonskim brat takze udzial krazownik
trzeciej serii Chicago (CA-136), ktéry sa-
modzielnie tworzyl tam ,wysunieta pla-
cowke” 21 Dywizjonu Krazownikéw.
Pozostale okrety tego dywizjonu: Co-
lumbus (CA-74), Macon (CA-132) i Los
Angeles (CA-135) wchodzity w sktad
Floty Atlantyku. Do konca dziatan wo-
jennych przeciwko Japonii do stuzby
zostalo wprowadzonych facznie dwana-
$cie krazownikéw typu Baltimore. Spo-
$réd nich: Fall River (CA-131), Macon
(CA-132) i Los Angeles (CA-135) ukon-
czono zbyt p6zno aby mogly uczestni-
czy¢ w operacjach bojowych, a Helena
(CA-75) i Toledo (CA-133) weszly do li-
nii juz po kapitulacji Japonii. Kragzow-
nik Helena stanowil przy tym zacza-
tek 23 Dywizjonu, do ktérego dolaczyly

po wejsciu do stuzby w pierwszej poto-
wie 1946 roku dwa pierwsze krazowni-
ki typu Oregon City — lider (CA-122) oraz
Albany (CA-123).

Po zakoniczeniu dziatan wojennych
ulegla zmianie organizacja floty amery-
kanskiej, przy czym wiele z pelnigcych
intensywna stuzbe okretéw zostalo z niej
wycofanych. Zespoly operacyjne, do kto-
rych nalezaly ciezkich krazowniki typu
Baltimore zostaly réwniez przeformo-
wane. Z poczatkiem 1947 roku we Flo-
cie Pacyfiku pelnily stuzbe dwa dywizjo-
ny, do ktérych nalezaly pozostawione
w linii jednostki tego typu. I tak: 1 Dywi-
zjon Krazownikéw stanowity: Columibus
(CA-74), Saint Paul (CA-73), Bremerton
(CA-130) i Fall River (CA-131), a 3 Dy-
wizjon Krazownikéw: Helena (CA-75),
Toledo (CA-133), Los Angeles (CA-135)
i Chicago (CA-136). Pelnigce w tym cza-
sie stuzbe we Flocie Atlantyku krazowni-
ki typu Oregon City: lider (CA-122) oraz
Albany (CA-123) i Rochester (CA-124)
tworzyly 2 Dywizjon Krazownikéw, kt6-
rego uzupelnieniem byt ciezki krazow-
nik Des Moines (CA-134). W potowie
1947 roku we Flocie Atlantyku zostat
sformowany 2 Dywizjon Pancernikéw-
Krazownikéw, w ktérego sktadzie zna-
lazt sie nalezacy do typu Baltimore kra-
zownik Macon (CA-132). Pozostalymi
jednostkami tego dywizjonu byly pan-
cernik Missouri (BB-63) oraz krgzow-
niki Des Moines (CA-134), Wocester (CL-
144) i Roanoke (CL-145).

Sposréd czternastu krazownikéw typu
Baltimore dziewie¢ zostalo wycofanych
ze stuzby przed wybuchem wojny w Ko-
rei, przy czym tylko Fall River (CA-131)
nigdy juz nie zostat do niej przywrécony.
Lider typu — Baltimore (CA-68) powrdcit
do stuzby w 1951 roku i petnit jg przez
prawie cztery lata na Atlantyku i Pacyfi-
ku. Z linii zostal wycofany w 1956 roku
wiecej juz do niej nie powrdcil. Krazow-
nik Pittsburgh (CA-72) pehit nieprzerwa-
na stuzbe na Oceanie Atlantyckim i Mo-
rzu Srédziemnym do 1956 roku, kiedy
to zostal definitywnie wycofany. Z pozo-
stalych jednostek przywrécone do stuz-
by: Quincy (CA-71), Bremerton (CA-130),
Macon (CA-132) i Los Angeles (CA-135)
przez dtuzszy lub kroétszy czas uczestni-
czyly w wojnie w Korei, po czym do po-
czatkow lat szeS¢dziesiatych zostaly de-
finitywnie wycofane. Krazowniki Helena
(CA-75) i Toledo (CA-133) w pierwszych
latach powojennych pozostawaly odde-
legowane na Daleki Wschod uczestni-
czac p6zniej takze w wojnie koreanskiej.
Helena byt wéwczas okretem flagowym
7 Floty, podobnie jak przez wiele kolej-

nych lat po nim Saint Paul (CA-73), kt6-
ry bral udzial zaré6wno w wojnie w Ko-
rei jak i w Wietnamie. Okret ten zostat
wycofany ze stuzby w 1971 roku jako
ostatni ciezki krazownik typu Baltimore
z uzbrojeniem catkowicie artyleryjskim.

Oregon City (CA-122) - lider typu po-
wstalego w oparciu o zmodernizowa-
ny projekt, zostal wycofany ze stuz-
by w 1947 roku i nigdy juz nie zostal
do niej przywrocony. Pozostate dwa kra-
zowniki tego typu pozostawaly w stuz-
bie w okresie powojennym przechodzac
takze standardowe modernizacje. Alba-
ny (CA-123) petit do 1958 roku stuzbe
na wodach Oceanu Atlantyckiego i Mo-
rza Src’)dziemnego. Rochester (CA-124),
ktory uczestniczyt min. w wojnie kore-
anskiej zostal wycofany z linii w 1961
roku i wiecej juz do niej nie powrdcit.

Modernizacje okretow

Wsréd pierwszych wojennych mody-
fikacji projektu ciezkich krazownikéw
typu Baltimore znalazla si¢ rezygnacja
z wyposazania ich w turbiny marszowe,
co nastapilto poczawszy od krazownika
Pittsburgh (CA-72) — pierwszej jednost-
ki drugiej serii. W pdézniejszym okresie
turbiny marszowe zostaly zdemonto-
wane takze na okretach pierwszej serii
od CA-68 do CA-71.

Podczas stoczniowych przegla-
doéw okretéw znajdujace sie nad ste-
réwkami otwarte pomosty bojowe
otrzymaly ostony wiatrowe, a na po-
ktadach otaczajacych przednie daloce-
lowniki zlokalizowano stanowiska ob-
serwacji przeciwlotniczej. W przednich
czeSciach pokladéw sygnalowych loka-
lizowano po dwa dalocelowniki Mk 51
stanowigce pomocnicze przyrzady kie-
rowania artylerii uniwersalnej kalibru
127 mm. Na masztach rufowych monto-
wano anteny stacji radiolokacyjnych na-
prowadzania mysliwcéw SP, a na plat-
formach w przednich cze$ciach tylnych
kominéw montowano anteny systemu
przeciwdzialania radioelektronicznego
TDY. Okrety byly wyposazone w spalar-
ki $mieci, ktérych wyloty gazéw spalino-
wych poprowadzono wzdtuz tylnej two-
rzacej tylnego komina wyprowadzajac
je ponad wydmuchami zaworéw bez-
pieczenistwa kottow.

Utrata duzego fragmentu dziobu
przez krazownik Pittsburgh (CA-72)
podczas tajfunu w dniu 4 czerwca 1945
roku spowodowata konieczno$é¢ wzmoc-
nienia konstrukcji przednich czesci kad-
tubéw wszystkich krazownikéw typu
Baltimore. Jako pierwszy taka przebu-
dowe zwiekszajaca dzielno§¢ morska
przeszedl na poczatku 1946 roku kra-
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zownik Chicago (CA-136).

Poniewaz wszystkie trzy poczwor-
ne stanowiska Mk 2 przeciwlotniczych
dzialek kalibru 40 mm systemu Boforsa
krazownikéw typu Baltimore usytuowa-
ne na pokladzie dziobowym byly szcze-
gblnie narazone na uszkodzenia w wa-
runkach sztormowych, w marcu 1946
roku Biuro Budowy Okretéw zdecydo-
walo o ich zdemontowaniu. W ten spo-
s6b ich liczba na jednostkach pierwszej
serii zostala zmniejszona do dziewie-
ciu, a na okretach drugiej i trzeciej se-
rii oraz krazownikach typu Oregon City
do o$miu.

W dniu 22 maja 1946 roku Szef Ope-
racji Floty admiral Chester W. Nimitz
zaaprobowal modernizacje systemow
kontroli ognia wybranych krazownikéw
typu Baltimore. Efektem modernizacji
miata by¢ konfiguracja, ktéra stanowi-
ly: po dwa dalocelowniki Mk 37 artyle-
rii uniwersalnej 127 mm, po sze$¢ da-
locelownikéw artylerii matokalibrowe;j
Mk 56 oraz pojedyncze dalocelowni-
ki Mk 63 montowane na pokladach ru-
fowych. Zmiany te powodowaly doda-

nie dodatkowego ciezaru prawie 22 ton.
Z zamontowania kolejnego dalocelowni-
ka Mk 63 w cze$ciach dziobowych okre-
téw zrezygnowano ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ ograniczenia kosztow oraz
zmniejszenia dodawanego cigzaru. Pla-
ny modernizacji systeméw kontroli og-
nia opracowala Bethlehem Steel Corp.,
a jako pierwszy poddany jej zostal kra-
zownik Rochester (CA-124). W ramach
modernizacji dalocelownikéw artylerii
gléwnej kalibru 203 mm stacje radiolo-
kacyjne Mk 8 kontroli ognia zastapiono
radarami Mk 13.

Krazowniki typu Oregon City, ktére
wchodzily do stuzby w 1946 roku mia-
ly zmieniony ksztatt pomostu bojowe-
go na podobny do lekkich krazownikéw
typu Cleveland, z powiekszonymi jed-
nak pomostami sztabowymi. Na masz-
tach przednich nosily anteny radaréw
SK-2, na tylnych anteny stacji radiolo-
kacyjnych naprowadzania mysSliwcow
SP oraz nizej anteny systemu przeciw-
dziatania radioelektronicznego TDY. Po-
dobnie jak krazowniki typu Baltimore
jednostki byty wyposazone w spalarki

$mieci, ktérych wyloty gazéw spalino-
wych poprowadzono wzdluz tylnej two-
rzacej komina wyprowadzajac je ponad
wydmuchami zaworéw bezpieczenstwa
kottow.

Wsréd powojennych moderniza-
¢ji, ktéorym poddane zostaly krazowni-
ki typu Baltimore i Oregon City oprocz
modyfikacjami ich stacji radiolokacyj-
nych najwazniejszg bylo zastgpieniem
malokalibrowej artylerii przeciwlotni-
czej nowymi dzialami uniwersalnymi
kalibru 76 mm L/50. Sposréd jednostek
typu Baltimore jedynie Quincy (CA-71)
do korica stuzby byt uzbrojony w prze-
ciwlotnicze dziatka kalibru 40 mm Bo-
forsa. Standardem uzbrojenia pozosta-
tych okretéw bylo po dwadziescia dziat
kalibru 76 mm L/50 na dziesieciu po-
dwdjnych stanowiskach. Krazownik
Macon (CA-132) otrzymat w 1951 roku
tylko dwanascie takich dzial na szesciu
stanowiskach. Na Los Angeles (CA-135)
dziata kalibru 76 mm L/50 zamonto-
wano na poczatku 1952 roku podczas
przegladu okretu w Mare Island Naval
Shipyard. Do kierowania ogniem dziat

Krazownik Boston (CA-69) sfotografowany w dniu 19 maja 1945 roku na redzie kalifornijskiej bazy San Pedro. Na katapultach okretu wodnosamo-
loty rozpoznawcze Curtiss SC-1 ,Seahawk”.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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Krazownik Columbus (CA-74) w dniu 14 stycznia 1957 roku po zakoriczeniu planowego przegladu w stoczni marynarki w San Francisco.

OFFICIAL PHOTOGRAPH
NOT TO BE RELEASED

FOR PUBLICATION
SAN FRANGISCO NAVAL SHIPYARD
SAN FRANCISGO, GALIF.

’-.._ -__'

Na maszcie przednim okretu stacja dozoru powietrznego SPS-6B, na tylnym wysokosciomierz radiolokacyjny SPS-8A. Dalocelowniki artylerii uni-

wersalnej Mk 37 zostaty wyposazone w stacje radiolokacyjne kierowania ogniem Mk 25 z antenami kofowymi.

76 mm, a takze rezerwowo uniwersal-
nej artylerii kalibru 127 mm krazowniki
otrzymywaly po sze$¢ (niektére jedynie
cztery) dalocelownikéw Mk 56. Daloce-
lowniki Mk 34 artylerii glé6wnej 203 mm
zostaly zastgpione nowymi dalocelowni-
kami Mk 54.

Otwarte pomosty bojowe krgzowni-
kéw obydwu typéw zostaly obudowa-
ne. W ten sposéb kosztem pogorszenia
warunkéw obserwacji wzrokowe;j, kté-
ra stracila na znaczeniu wraz z poja-
wieniem sie samolotéw rozwijajacych
predkosci ponaddzwiekowe i rozwojem
radiolokacji, uzyskano poprawe komfor-
tu stuzby zwlaszcza w trudnych warun-
kach pogodowych Péinocnego Atlanty-
ku. Zrezygnowano takze z wyposazenia
lotniczego krazownikéw demontujac ich
katapulty oraz dzwigi lotnicze, a z wiez
artylerii gléwnej kalibru 203 mm zde-
montowano dalmierze. Podczas prze-
budowy w 1951 roku krazownik Macon
(CA-132) w miejscu katapult otrzymat
platforme startowg oraz Smiglowiec Si-
korsky HO3-1 przeznaczony do celéw
obserwacyjnych.

We wczesnym okresie powojennym
obudowy kominéw petnigcych aktyw-
ng stuzbe kragzownikéw typu Baltimo-
re zostaly wyposazone w systemy zalu-
zji wentylacyjnych majacych zmniejszyé
sygnature promieniowania podczer-
wonego okretéw. Ich konfiguracja byta
przy tym odmienna na réznych jednost-
kach. Krazowniki Saint Paul (CA-73)
i Toledo (CA-133) mialy zaluzje na obu-

dowach obydwu kominéw, Columbus
(CA-74), Macon (CA-132) i Los Ange-
les (CA-135) na obudowie tylko tylnego,
a Helena (CA-75) przedniego komina.
Od poczatku w zaluzje takie bylty wypo-
sazone obudowy kominéw krazowni-
kéw typu Oregon City.

Na poczatku lat piecdziesiatych kon-
figuracja stacji radiolokacyjnych pet-
nigcych stuzbe krazownikéw typu Bal-
timore przedstawiala sie nastepujgco:
na masztach przednich okrety nosi-
ly anteny stacji radiolokacyjnych dozo-
ru powietrznego SPS-6B usytuowane
na platformie oraz dozoru nawodne-
go na topie stengi SG-2, a na masztach
tylnych antene radaru naprowadzania
mysliwcéw SP na platformie oraz SG
na topie stengi. W pézniejszych latach
pie¢dziesiagtych konfiguracje stacji ra-
diolokacyjnych poszczegélnych okre-
tow ulegaly zmianom i tak: na masztach
przednich usytuowane byta stacje dozo-
ru powietrznego SPS-6B, a na tylnych
wysokosciomierze radiolokacyjne SPS-
-8A. Dalocelowniki artylerii gtéwnej jed-
nostek zostaly wyposazone w nowe ra-
diolokacyjne stacje kierowania ogniem
Mk 13, a dalocelowniki artylerii uniwer-
salnej Mk 37 otrzymaly wspomagajace
je radary Mk 25 z antenami kotowymi.

W drugiej potowie lat pigédziesig-
tych krazowniki typu Baltimore zna-
lazty sie wsréd pierwszych we flo-
cie Stanéw Zjednoczonych okretéw
- nosicieli rakietowych pociskéw ba-
listycznych Chance-Vought SSM-N-8

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

»Regulus”. Przenoszone przez okre-
ty podwodne i nawodne pociski, ktére
mogly by¢ uzbrojone w glowice jadro-
we lub termojadrowe byly elementem
6wczesnej amerykanskiej doktryny od-
straszania. Przystosowanie do tego celu
czterech wybranych krgzownikow typu
Baltimore zostalo ograniczone do za-
montowania na ich rufach w miejscach
katapult szynowych wyrzutni usytuowa-
nych prostopadle do osi symetrii kadlu-
béw. Jako pierwszy, zostat w ten spos6b
przystosowany, z niewielkimi jedynie
zmianami posiadanego uzbrojenia kra-
zownik Los Angeles (CA-135). Prace
na okrecie wykonano w ciagu trzech
miesiecy 1954 roku w stoczni marynar-
ki Mare Island w kalifornijskim Vallejo.
W 1956 roku wyrzutnie pociskow rakie-
towych ,Regulus” zamontowano na ko-
lejnych trzech krazownikach typu Balti-
more. I tak: Toledo (CA-133) otrzymat je
w Puget Sound Naval Shipyard w Bre-
merton w stanie Waszyngton podczas
przegladu przeprowadzonego od po-
fowy czerwca do konca pazdziernika,
a Helena (CA-75) podczas trzymiesiecz-
nego postoju w Long Beach poczawszy
od lipca. Na Macon (CA-132) wyrzutnie
pociskéw ,Regulus” zamontowano po-
miedzy styczniem i marcem 1956 roku.
Okrety nie zostaly przy tym przeklasy-
fikowywane na krazowniki rakietowe,
a pozostawiono ich dotychczasowa kla-
syfikacje ciezkich krgzownikow.

Po przeprowadzeniu szkolenia oraz
¢éwiczebnych strzelan wszystkie cztery
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Gtowne daty zwiazane ze stuza krazownikow typéw ,,Baltimore” i ,,Oregon City”

v | iy | e | ey | oy | soredanynaom
Baltimore CA-68 08.07.1946 28.11.1951 31.05.1956 15.02.1971 10.04.1972
Boston CA-69/CAG-1 12.03.1946 01.11.1955 05.05.1970 01.04.1974 28.03.1975
Canberra CA-70/CAG-2 07.03.1947 15.06.1956 16.02.1970 31.07.1978 31.07.1980
Quincy CA-71 19.10.1946 31.01.1952 02.07.1954 01.10.1973 20.08.1974
Pittsburgh CA-72 28.08.1956 01.07.1973 22.07.1974
Saint Paul CA-73 30.04.1971 31.07.1978 77.01.1980
Columbus CA-74/CG-12 08.05.1959 01.12.1962 31.01.1975 09.08.1976 03.10.1977
Helena CA-75 29.01.1963 01.01.1974 03.11.1974
Oregon City CA-122 15.12.1947 01.11.1970 17.08.1973
30.06.1958 03.11.1962
Albany CA-123/CG-10 29.08.1980 30.06.1985 12.08.1990
01.03.1967 09.11.1968
Rochester CA-124 15.08.1961 01.10.1973 22.03.1982
Bremerton CA-130 09.04.1948 23.11.1951 29.07.1960 01.10.1973 ?2.10.1973
Fall River CA-131 31.10.1947 19.02.1971 28.08.1972
Macon CA-132 12.04.1950 16.10.1950 10.03.1961 01.11.1969 05.07.1973
Toledo CA-133 21.05.1960 01.01.1974 30.10.1974
Los Angeles CA-135 09.04.1948 27.01.1951 15.11.1963 01.01.1974 16.05.1975
Chicago CA-136/CG-11 06.06.1947 02.05.1964 01.03.1980 31.01.1984 09.12.1991

Dane taktyczno-techniczne krazownikéw typu ,,Baltimore” w konfiguracji powojennej

wyporno$é standardowa 13 600 ton; petna 17 200 ton;
wvmiar dtugos¢: maks. 205,26 m, na KLW 202,39 m;
ymiary szeroko$¢ maks. 21,64 m; zanurzenie maks. 7,93 m;

mOoC maszyn nominalna 120 000 KM;

predkosé 34,0 w przy mocy nominalnej;

zasieg 9000 Mm przy 15 w;
9 dziat 203 mm L/55 (3 x Ill);

uzbrojenie 12 dziat uniwersalnych 127 mm L/38 (6 x II);
20 dziat uniwersalnych 76 mm L/50 (10 x Il);
pas burtowy: 152 mm/102 mm; pokfady pancerne: 64 mm;
wieze artylerii gtownej 203 mm/95 mm/51 mm; barbety

pancerz 160 mm/152 mm.
wieza dowodzenia: boki 152 mm/strop 76 mm/rura komunikacyjna
38 mm;

lotnictwo 1 Smigtowiec

zatoga 1700 (w okresie dziatan wojennych)

jednostki kontynuowaly stuzbe w do-
tychczasowej roli. Pierwszym w czyn-
nej stuzbie amerykanskim okretem
wojennym uzbrojonym w pociski ba-
listyczne z gtowicami jadrowymi byt
krazownik Los Angeles, ktéry powré-
cit na Zachodni Pacyfik w 1955 roku.
W nastepnym roku dolaczyty do nie-
go Toledo i Helena, przy czym ten ostat-
ni przez znaczny okres stuzby na Dale-
kim Wschodzie byt okretem flagowym
7 Floty. Macon pozostawal na Ocea-

nie Atlantyckim i Morzu Srédziemnym,
w 1958 roku konczac jako pierwszy
dziatalno$¢ operacyjng w roli nosiciela
pociskéw rakietowych ,Regulus”. Wy-
rzutnie z Toledo zdemontowano rok
pOzniej, z Helena w roku nastepnym,
a z Los Angeles w 1961 roku.

Trzy sposrod kragzownikéw typu Bal-
timore: Saint Paul (CA-73), Helena
(CA-75) i Los Angeles (CA-135) przeszly
modernizacje przystosowujace je do ce-
l6w dowodzenia taktycznego. Ze wzgle-

du na ograniczenia finansowe, jednostki
zostaly raczej przystosowane niz zmo-
dernizowane do pelnienia roli okre-
téw sztabowych, a zakres wykonanych
na nich prac byt skromny.

W ramach przedsiewzie¢ przysto-
sowawczych kragzowniki te otrzymaly
na $rodokreciach pomiedzy kominami
duze, jednokondygnacyjne nadbudéw-
ki, w kt6érych usytuowano sztabowe po-
mieszczenia tacznosci, archiwa gléwne,
poufne i tajne oraz biura obstugi szta-
bu i oficera prasowego. Na nadbudéw-
kach przednich okretéw zamontowano
potezne maszty — na Helena i Los Ange-
les kolumnowe — Saint Paul jako jedy-
na jednostka typu Baltimore otrzymat
maszt przedni typu wiezowego. Artyle-
ria krgzownikéw zostala zredukowana
o dwa przednie podwdjne stanowiska
dzial 76 mm, a uniwersalna Saint Paul
takze o dziobowa wieze dziat 127 mm.
W miejscach ich magazynéw amuni-
cyjnych oraz przedziatach przylegtych
usytuowano dodatkowe pomieszczenia
sztabowe. Na rufach okretéw wyzna-
czono platformy dla $migtowcoéw oraz
zamontowano dodatkowe todzie. Dla
kierowania ogniem przeciwlotniczym
pozostawiono dalocelowniki Mk 56 z ra-
darami Mk 36. Krazowniki Helena i Los
Angeles otrzymaly stacje radiolokacyjne
SPS-12 w miejscu rufowych dalocelow-
nikéw artylerii gléwnej kalibru 203 mm,
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a Saint Paul wysoko$ciomierz radioloka-
cyjny SPS-8A na platformie masztu tyl-
nego. W tylnej czesci platformy przed-
niego masztu wiezowego zamontowano
kratownicowe przedluzenie z anteng sy-
steméw wspomagania operacji lotni-
czych URN-6 TACAN! oraz stacje radio-
lokacyjng dozoru powietrznego SPS-37,
ktérej antene usytuowano w przedniej
czesci platformy. Na wszystkich trzech
zamontowano na dziobach dodatkowe
maszty morskich systeméw radiokomu-
nikacji taktycznej NTDS?, a na wspor-
nikach usytuowanych na tylnych komi-
nach przykryte kopulami urzadzenia
przeciwdzialania radioelektronicznego.
Pomieszczenia zatogi sztabowej krazow-
nika Saint Paul umozliwialy zaokreto-
wanie 37 oficeréw, 5 starszych podofice-
réw oraz 165 podoficeréw i marynarzy
szeregowych.

Krazowniki Helena (CA-75) i Los An-
geles (CA-135) zostaty wycofane ze stuz-
by w 1962 roku, przy czym wczesniej
zrezygnowano z koncepcji przystosowa-
nia ich do roli okretéw dowodzenia sita-
mi desantowymi. Saint Paul (CA-73) zo-
stal przeniesiony do rezerwy z koncem
kwietnia 1971 roku i skreslony z listy
floty z koficem lipca 1978 roku.

Lotnictwo poktadowe

Jeszcze przed zakonczeniem prac wy-
posazeniowych, w dniu 2 lutego 1943
roku jako pierwsze maszyny rozpo-
znawcze zostaly przydzielone na kra-
zownik Baltimore (CA-68) dwa wodno-
samoloty Curtiss SO3C-1 ,Seamew”.
Zanim jednak okret wszedt do stuzby,
ze wzgledu na zupelng nieprzydatnosé
do pelnienia tej roli, maszyny te w wigk-
szoSci zostaly wycofane z dywizjonéw
rozpoznawczych okretéw amerykan-
skich3 i zastgpione starymi wodnosamo-
lotami Curtiss SOC/N albo nowymi Vou-
ght OS2U/N , Kingfisher”.

Krazowniki Baltimore (CA-68) i Bo-
ston (CA-69), ktore jako pierwsze okre-
ty typu weszly do stuzby w drugim
kwartale 1943 roku otrzymaty po dwa
wodnosamoloty Vought OS2U-3 , King-
fisher”, ktére utworzylty 10 Dywizjon
Rozpoznawczy Krazownikéw (VCS-
10). Pod koniec tego roku do VCS-10
dotgczyty dwa wodnosamoloty OS2N-1
krazownika Canberra (CA-70) i dwa
OS2U-3 Quincy (CA-71). Wszystkie te
wodnosamoloty tworzyly ten sam dy-
wizjon rozpoznawczy mimo, ze trzy
pierwsze okrety pelnily stuzbe na Pa-
cyfiku, a ostatni na Atlantyku. Pod ko-
niec 1944 roku samoloty rozpoznawcze
zostaly zdjete z krazownika Canberra,

a Quincy wyposazono w jedng maszy-
ne OS2N-1 i jedng OS2U-3. Krazow-
nik Pittsburgh (CA-72), ktéry wszedt
do stuzby we Flocie Atlantyckiej w paz-
dzierniku tego roku otrzymat dwa wod-
nosamoloty OS2N-1. Maszyny utwo-
rzyly 19 Dywizjon Rozpoznawczy
Krazownikéw (VCS-19), ktéry uzupet-
nialy wodnosamoloty lekkiego krazow-
nika Dayton (CL-105).

W konczacym udzial floty amery-
kanskiej w drugiej wojnie $wiatowej
wrzesniu 1945 roku, 10 Dywizjon Roz-
poznawczy Krazownikéw tworzyly na-
stepujace wodnosamoloty: dwa OS2U-3
krazownika Baltimore, trzy Curtiss SC-1
,Seahawk” krazownika Boston i dwa
0OS2U-3 kragzownika Quincy. Wszyst-
kie te okrety pelily wéwczas stuzbe
we Flocie Pacyfiku. W tym samym cza-
sie w sktad 19 Dywizjonu Rozpoznaw-
czego wchodzily: trzy SC-1 krazownika
Saint Paul (CV-73) oraz po cztery wod-
nosamoloty SC-1 krgzownikéw Bre-
merton (CA-130) i Fall River (CA-131).
Pierwszy z tych okretéw pelnil stuzbe
na Pacyfiku dwa ostatnie na Atlantyku.
Niemal wszystkie pozostale krazowni-
ki typu Baltimore oraz lider typu Oregon
City, ktoéry znajdowat sie w stadium wy-
posazenia, zostaly przydzielone do Flo-
ty Atlantyku i otrzymaly po cztery wod-
nosamoloty Curtiss SC-1 ,Seahawk”.
Maszyny zaokretowane na: Columbus
(CA-74), Macon (CA-132) i Los Angeles
(CA-135) tworzyly 21 Dywizjon Rozpo-
znawczy Krazownikéw (VCS-21), a ba-
zujace na Helena (CA-75) i Oregon City
(CA-122) stanowily 23 Dywizjon Rozpo-
znawczy Krazownikéw (VCS-23). Chica-
go (CA-136) byt wyposazony w trzy wod-
nosamoloty SC-1, ktére mimo, ze okret
wchodzil w sktad Floty Pacyfiku naleza-
ly do VCS-21.

Po zakoniczeniu dziatanh wojennych
zrezygnowano z podziatu lotnictwa roz-
poznawczego duzych amerykanskich
okretéw wojennych na dywizjony, przy
czym liczbe zaokretowanych wodnosa-
molotéw ograniczono zwykle do dwéch
maszyn Curtiss SC-1 ,Seahawk”. Z po-
czatkiem 1947 roku lotnictwo zaokre-
towane pancernikéw i krazownikéw
Stanéw Zjednoczonych pogrupowano
w dywizjony, ktérym tym razem przypi-
sano zadania obserwacyjne. I tak wod-
nosamoloty bazujgce na krgzownikach:

e Saint Paul (CV-73), Columbus
(CA-74), Bremerton (CA-130) i Fall River
(CA-131) tworzyly 1 Dywizjon Obserwa-
cyjny Ciezkich Krazownikéw (VO-1C);

e Oregon City (CA-122), Albany
(CA-123) i Rochester (CA-123) wspdl-

nie z liderem typu Des Moines (CA-134)
tworzyly 2 Dywizjon Obserwacyjny
Ciezkich Krazownikéw (VO-2C);

e Helena (CA-75), Toledo (CA-133),
Los Angeles (CA-135) i Chicago (CA-136)
tworzyly3 Dywizjon Obserwacyjny Ciez-
kich Krgzownikéw (VO-3C).

Eskadry VO-1C i VO-3C wchodzity
w sktad Floty Pacyfiku, eskadra VO-2C
nalezata do atlantyckiej floty USA.

W sierpniu 1947 roku sktady dywi-
zjon6w obserwacyjnych okretéw pel-
nigcych stuzbe na Pacyfiku zostaly nie-
co zamienione — podobnie jak zmieniono
sktady dywizjonéw macierzystych krg-
zownikéw. Dywizjon VO-1C tworzyty
wowczas po dwa wodnosamoloty Cur-
tiss SC-1 ,Seahawk” krazownikéw: Co-
lumbus (CA-74), Bremerton (CA-130)
i Los Angeles (CA-135) — nosily one w cze-
sciach ogonowych oznaczenie ,CA’. Dy-
wizjon VO-3C tworzyly maszyny kra-
zownikéw: Saint Paul (CV-73), Helena
(CA-75) i Toledo (CA-133), ktére nosi-
1y na ogonach oznaczenie literowe ,CI”.
Sposréd krazownikéw typu Baltimore
stuzbe na Atlantyku petit w tym czasie
jedynie Macon (CA-132). Dwa jego wod-
nosamoloty Curtiss SC-1 ,Seahawk” na-
lezaly do 2 Dywizjonu Obserwacyjnego
Pancernikéw-Krgzownikéw (VO-2BC),
ktory tworzyly ponadto maszyny pancer-
nika Missouri (BB-63) oraz krazownik6w
Des Moines (CA-134), Wocester (CL-144)
i Roanoke (CL-145). Samoloty dywizjonu
CO-2BC nosity w czesciach ogonowych
oznaczenia ,CB”.

Z poczatkiem 1948 roku sktad 1 Dy-
wizjonu Obserwacyjnego Krazowni-
kéw ograniczal si¢ do dwéch wodno-
samolotéw Curtiss SC-1 ,Seahawk”
krazownika Bremerton (CA-130) oraz
jednego SC-1 krazownika Columbus
(CA-74). Sposréd samolotéw 2 Dywi-
zjonu Obserwacyjnego pozostat tylko
jeden ,Seahawk” na krazowniku Tole-
do (CA-133). Dwa wodnosamoloty ob-
serwacyjne SC-1 ,Seahawk” pelnigcego
stuzbe na Atlantyku krazownika Macon
(CA-132) wchodzily tak jak poprzednio
w sktad dywizjonu VO-2BC. Do grudnia
1948 roku obserwacyjne wodnosamo-
loty poktadowe zostaly wycofane z nie-
mal wszystkich ciezkich okretéw ame-
rykanskich. Sposréd 15 maszyn Curtiss
SC-1 ,Seahawk” 1 Dywizjonu Obserwa-

1. TACAN - TACtical Air Navigation (system).

2. NTDS - Naval Tactical Data System.

3. Sposréd zaméwionych 300 wodnosamolotéw
Curtiss SOC3-1 ,Seamew” zbudowano jedynie 141
maszyn, z ktorych: 59 pelnilo stuzbe na lekkich kra-
zownikach typu Cleveland, 5 na bazie wodnosamo-
lotéw Absecon (AVP-23), a dwa na transportowcach
wodnosamolotéw Tangier (AV-8) i Curtiss (AV-4).
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Baltimore (CA-68) w kamuflazu Schemat 32 — éredniej intensywnosci wzoréw plamistych. Jako jedyny krazownik swego typu nosit jego odmiane

16D. Fotografia wykonana w dniu 18 pazdziernika 1944 roku w kalifornijskiej stoczni marynarki Mare Island.

cyjnego przydzielonego do Floty Pacyfi-
ku po dwie pozostawiono na poktadach
nalezacych do typu Baltimore cigzkich
krazownikéw Saint Paul (CV-73) i Hele-
na (CA-75). W sktad przynaleznego Flo-
cie Atlantyku 2 Dywizjonu Obserwacyj-
nego, ktoéry liczyl 7 wodnosamolotéw
Curtiss ,Seahawk” w wersji SC-1 i czte-
ry maszyny w wersji SC-2, wchodzit
wodnosamolot SC-1 krazownika Albarny
(CA-123). Do potowy 1949 roku Mary-
narka Wojenna Stanéw Zjednoczonych
zrezygnowala ostatecznie z wykorzysty-
wania wodnosamolotéw do celéw ob-
serwacyjnych i rozpoznawczych. Ich
role przejely Smiglowce najpierw Sikor-
sky HO3S-1 ,Dragonfly” i HO4S ,Chi-
ckasaw” p67niej takze innych typow.

Malowanie i kamuflaze

Podczas dziatan wojennych formy ka-
muflazu okretéw zmieniano zaleznie
od specyfiki i wymagan operacyjnych
teatru, na ktérym dana jednostka dzia-
fata. Dla jednostek operujacych na Pacy-
fiku szczegdlnie istotne bylo malowanie
utrudniajace ich obserwacje z powie-
trza oraz z niskich poktadéw okretow
podwodnych. Wprowadzone do stuzby
w 1943 roku krazowniki pierwszej se-
rii typu Baltimore otrzymaly kamuflaz
Schemat 21 (Measure 21), stosowany
na okretach amerykanskich od wrzes-

nia 1941 roku. Podstawowym kolorem
powierzchni pionowych tego malowa-
nia byl granatowy (navy blue). Wszystkie
powierzchnie poziome malowane byly
na kolor bfekitny — poktadowy (deck
blue) (20-B).

Poczawszy od roku 1944 prawie
wszystkie znajdujgce sie w linii krazow-
niki typu Baltimore (oprocz krazownika
Boston (CA-69), ktéremu pozostawiono
dotychczasowe malowanie), otrzymaly
kamuflaze wedlug schematéw wzoréw
plamistych autoryzowanych dla okre-
téw U.S. Navy w marcu 1943 roku.
Malowanie wg Schematu 32 (Measu-
re 32) o $redniej intensywnosci byto
ukladem wzoréw, ktére stanowily figu-
ry geometryczne o prostych lub zaokra-
glonych krawedziach. Krazownik Balti-
more (CA-68) nosit wzory odmiany 16D
w kolorach: szaroniebieskim (ocean
gray), mglistoszarym (haze gray) oraz
granatowym (navy blue). W odmianie
18D, ktéra nosily krgzowniki Canberra
(CA-70) i Quincy (CA-71), wzory te mia-
ty kolory: szaroniebieski (ocean gray),
jasnoszary (light gray) i czarny mato-
wy (dull black). Krazowniki Pittsburgh
(CA-72) i Saint Paul (CA-73) nosily ma-
lowanie wedtug Schematu 33 (Measu-
re 33) o malej intensywnos$ci wedtug
wzoru 18D. Podstawowymi kolorami
tego malowania byly: szaroniebieski

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

(ocean gray), mglistoszary (haze gray)
oraz bladoszary (pale gray).

W ostatnim roku wojny krazowni-
ki pierwszej serii otrzymaly kamuflaz
Schemat 22 (Measure 22). W malowa-
niu tym wiekszo$¢ powierzchni piono-
wych wlgcznie ze wzniosami dziobo-
wymi i rufowymi kadtuba nosily kolor
mglistoszary (haze gray). Wyjatek sta-
nowily burty okretéw od linii wod-
nej do linii do niej réwnoleglej stycz-
nej do najnizszej krawedzi poktadu
gléwnego, ktére to powierzchnie byty
malowane na kolor granatowy (navy
blue). Wszystkie powierzchnie poziome
w tym schemacie kamuflazu malowa-
ne byly na kolor biekitny — poktadowy
(deck blue) (20-B).

Krazownik Oregon City (CA-122)
wszedt do stuzby w 1946 roku w ka-
muflazu Schemat 22 (Measure 22),
ktory nosit jednak stosunkowo krétko.
W drugiej potowie tego roku malowa-
nie to zostalo zmienione na kamuflaz
Schemat 13 (Measure 13), ktéry sta-
nowily powierzchnie pionowe w ko-
lorze mglistoszarym (haze gray) (5-H)
oraz powierzchnie poziome malowa-
ne na kolor bfekitny-poktadowy (deck
blue) (20-B). W okresie powojennym
wszystkie pozostajace w stuzbie kra-
zowniki typoéw Baltimore i Oregon City
nosily malowanie Schemat 21 (Mea-
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Charakterystyka schematow malowania krazownikow typow ,,Baltimore” i ,,0regon City”

Kamuflaz

Powierzchnie pionowe

Powierzchnie poziome

Schemat 13
(Measure 13)
System Mglistoszary
(Navy Blue System)

wszystkie:
kolor mglistoszary (haze gray) (5-H)

wszystkie:
kolor bfekitny-poktadowy (deck blue) (20-B)

Schemat 21
(Measure 21)
System Granatowy
(Navy Blue System)

wszystkie:
kolor granatowy (navy blue) (5-N)

wszystkie:
kolor btekitny-pokfadowy (deck blue) (20-B) lub
granatowy (navy blue) (5-N)

- burty do linii rownolegtej do KLW:

System Wzorow Plamistych o Sredniej
Intensywnosci
(Medium Pattern System)

- mglistoszarym (haze gray) (5-H)
lub jasnoszarym (light gray) (5-L)

- granatowym (navy blue) (5-N)

lub czarny matowy (dull black) (BK).

Schemat 22 -
kolor granatowy (navy blue) (5-N) wszystkie:
(Measure 21) fe wiaczni iosami burt; kolor biekitny-pokladowy (deck blue) (20-B
System Stopniowany (Graded System) - pqzostae wiacznie ze wzniosami burt; olor bfekitny-poktadowy (deck blue) (20-B)
mglistoszary (haze gray) (5-H)
Schemat 27
(Measure 21) wszystkie: wszystkie:
System Mglistoszary kolor mglistoszary (haze gray) (5-H) kolor mglistoszary (haze gray) (5-H)
(Navy Blue System)
wzory plamiste w kolorach:
Schemat 32 L
(Measure 32) - szaroniebieskim (ocean gray) (5-0) kolor biekitny-pokladowy (deck blue) (20-

B) z naniesionymi plamami w kolorze
szaroniebieskim (ocean gray) (5-0)

Schemat 33

(Measure 33)

System Wzordw Plamistych o Mafej
Intensywnosci

(Light Pattern System)

wzory plamiste w kolorach:

- mglistoszarym (haze gray) (5-H)

- szaroniebieskim (ocean gray) (5-0)
- bladoszarym (pale gray) (5-P).

kolor btekitny-pokfadowy (deck blue)
(20-B) z naniesionymi plamami w kolorze
szaroniebieskim (ocean gray) (5-0)

sure 21). Okrety biorgce udzial w woj-
nie koreanskiej byly malowane zgodnie
ze Schematem 27 (Measure 27). Jedy-
nym kolorem malowania wszystkich
ich powierzchni byl wéwczas mglisto-
szary (haze gray) (5-H).

Systemy uzhrojenia i radioelektroniczne
Rakietowe pociski kierowane Chance-
Vought SSM-N-8 ,Regulus”
Rozpoczecie programu budowy syste-
mu rakietowych taktycznych pociskow
kierowanych miato miejsce w czerwcu

Schematy kamuflazy krazownikéw typu ,,Baltimore” i ,,Oregon City”
Okret 1943 1944 1945 1946
Nazwa Sygn.
Baltimore CA-68 21 32/16D 22 21
Boston CA-69 21 21 22 21
Canberra CA-70 21 21-32/18D 22 21
Quincy CA-71 21 32/18D 22 21
Pittsburgh CA-72 33/18D" 21 21
Saint Paul CA-73 33/18D"—21 21
Columbus CA-74 21 21
Helena CA-75 21 21
Oregon City CA-122 2213
Albany CA-123 21
Rochester CA-124 21
Bremerton CA-130 33/18D"—21 21
Fall River CA-131 21 21
Macon CA-132 21 21
Toledo CA-133 21
Los Angeles CA-135 21 21
Chicago CA-136 21 21
* Wg US Heavy Cruisers in Action Ala Adcock’a okrety te, podobnie jak inne krazowniki typu Baltimore, nosity
kamuflaz 32/18D.

1946 roku, kiedy to Chance-Vought Co.
podpisata kontrakt na studium bezpilo-
towego statku powietrznego o zasiegu
300 Mm zdolnego do przenoszenia glo-
wic bojowych o masie do 1816 kg (4 tys.
funtéw). W sierpniu 1947 roku projekt
pocisku noszacego oznaczenie SSM-N-
8% otrzymat nazwe ,Regulus”, a kontrakt
na rozpoczecie prac projektowych pod-
pisano w dniu 28 listopada tego roku.
Marynarka okreslita réwniez wéwczas
swe wymagania dotyczace jego osiggow
na: zasieg 500 Mm, predkosé 0,85 Ma
oraz ciezar glowicy bojowej na 1362 kg
(3 tys. funtéw)3. Pierwszy, zakonczony
powodzeniem start pocisku ,Regulus”,
wspomaganego dwoma silnikami star-
towymi o ciggu po 15 tys. kG miat mie;j-
sce w dniu 29 marca 1951 roku. W lipcu
1953 roku pocisk eksperymentalny zo-
stat po raz pierwszy odpalony z poktadu
okretu podwodnego Tunny (SSG-282).
Od czasu wejscia do stuzby operacyjnej
w 1956 roku na poktadzie krazownika
Los Angeles (CA-135), pociski ,Regulus”
byly przenoszone przez cztery ciezkie

4. SSM - Surface to Surface Missile — Przeciw-
okrgtowy Pocisk Rakietowy (wystrzeliwany z okre-
t6w nawodnych).

5. O kontrakt starata sie takze Grumman Co.
ze swoim pociskiem (SSM-N-6) ,Rigel”, ktory od-
padt ze wspotzawodnictwa w 1953 roku.
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krgzowniki typu Baltimore, pie¢ okre-
téw podwodnych, w tym specjalnie zbu-
dowane do tego celu Grayback (SSG-
574), Growler (SSG-577) z napedem
klasycznym i Halibut (SSGN-687) z na-
pedem jagdrowym oraz na poktadach
dziesieciu lotniskowcow. W ciggu ko-
lejnych pieciu lat poczawszy od wrzes-
nia 1959 roku, kiedy to w swoj pierwszy
patrol na Pacyfiku wyszedt Grayback,
piec® tych okretéw podwodnych odby-
fo 41 patroli odstraszajacych na wszyst-
kich oceanach.

Konstrukcja pociskéw ,Regulus” byta
oparta na rozwigzaniach niemieckich
pociskéw balistycznych V-1 i V-2, ktérych
kilkanascie egzemplarzy zostato zdoby-
tych podczas dziatan wojennych w Eu-
ropie. Kadtuby pociskéw ,Regulus”,
ktorych srednica wynikata ze Srednicy sil-
nikéw napedowych, mialy budowe pot-
skorupowa z poszyciem z cienkich blach
aluminiowych. W ich budowie wyko-
rzystano blachy o grubosciach: 1,8 mm,
2,3 mm, 3,2 mm, 4,7 mm, 6,4 mm. Cze5¢
skrzydtowa kadtub6ow byta wykonana
we wczesniejszej wersji pociskow jako
nitowana, w p6zniejszej w postaci odle-
wu. Pociski byty napedzane silnikami Al-
lison J-33, ktorych cigg na poziomie mo-
rza wynosit 2089 kG. Gl6éwne zbiorniki
paliwa pociskéw ,Regulus” o pojemno-
Sci catkowitej okoto 909 dm3 mialy kon-

Krazownik Oregon City (CA-122) w dniu 15 lutego 1946
pionowych do linii réwnolegtej do KLW byt granatowy, a pozostatych wigcznie ze wzniosami burt mglistoszary.

roku. Na poczatku stuzby okret no

strukcje przeponowa, przy czym paliwo
bylo z nich wytlaczane za pomoca spre-
Zonego powietrza wypelniajacego prze-
strzen nad przepong. Dwa przednie
zbiorniki paliwa pociskéw mialy pojem-
nos$é po 250 dm?, a paliwo byto z nich
podawane za pomocg pomp. Start poci-
skéw byt wspomagany za pomocg pracu-
jacych przez 2,2 sekundy dwéch silnik6w
startowych Aerojet General, z ktérych
kazdy mial ciag po 15 tys. kG. Porusza-
nie powierzchni steréw wysokosci i kie-
runku zapewniat system oleju hydrau-
licznego o ci$nieniu 210 kG/cm? zasilany
pompa napedzang niewielkim silnikiem
spalinowym. Pociski, ktére byly przysto-
sowane do ladowania byly wyposazo-
ne w tréjkotowe podwozie wysuwane
pneumatycznie oraz spadochrony hamu-
jace o $rednicy 4,88 m. Dla magazyno-
wania na pokladach jednostek plywaja-
cych (zwlaszcza w kontenerach okretow
podwodnych) pociski byly wyposazone
w zasilany pneumatycznie mechanizm
sktadania skrzydet. Pletwy statecznikow
ogonowych byly demontowane recznie
i mocowane we wlasciwych pozycjach
przed startem za pomocg polaczen Sru-
bowych.

Uzbrojenie pociskéw ,Regulus” stano-
wity glowice jadrowe typu W-5-0, ktére
byly produkowane poczawszy od kwiet-
nia 1954 roku. Kazda glowica miata

" -

sit kamuflaz Schemat 22, ktérego kolorem powierzchni

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

$rednice 990 mm i dlugo$¢ 1930 mm
oraz mase 1362 kg. Moc pojedynczej
glowicy wynosita 40-50 kT w zalezno-
$ci od komponentéw jadrowych uzy-
tych do jej budowy. Drugim typem glo-
wic, w ktére byly uzbrajane pociski
»Regulus” ostatnich serii byly termoja-
drowe glowice W-27, nad ktérymi pra-
ce w Radiation Laboratory University
of California trwaty od maja 1955 roku.
Glowice te, ktérych od 1958 roku wy-
produkowano w sumie dwadziescia,
byly w rzeczywisto$ci pierwszymi, lek-
kimi bombami termojadrowymi. Ich
masa wynosita 1270 kg, a moc do 2 MT.
Ze wzgledu na bardziej podtuzny ksztatt
(Srednica 787 mm, dlugos¢ 1905 mm),
dla ich zastosowania konieczne bylo
przeprojektowanie czesci nosowych po-
ciskéw, co bylo jedyna modyfikacjg ich
konstrukcji.

W sklad systemu kierowania poci-
skéw ,Regulus” wchodzit automatycz-
ny pilot Sperry A-12 zaprojektowany
pierwotnie dla kierowania samolo-
téw 1 przystosowany do kierowania po-
ciskéw rakietowych. Autopilot, ktéry
stanowil duzg skrzynke o wymiarach
31 cm x 31 cm x 76 cm, byl systemem

6. Pozostalymi dwoma byly przystosowane do tej
roli okrety z napedem klasycznym Tinny (SSG-282)
nalezacy do typu Gato i Barbero (SSG-317) typu Ba-
lao.
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elektronicznym zbudowanym z duzej
liczby lamp prézniowych. Radiowy sy-
stem kierowania pociskow , Regulus” byt
pierwszym zaprojektowanym dla apara-
téw powietrznych z napedem odrzuto-
wym i wywodzil sie¢ z wojennych syste-
mow kierowania samolotéw z napedem
$miglowym. System ten mégl pracowaé
w trybie binarnym, w ktérym mozna
bylo zmieniaé¢ 20 r6znych parametréow
takich jak min. nastawy pulapu, pred-
kosci wznoszenia, czy komendy dla wy-
suwania i chowania podwozia. Drugim
byt tryb proporcjonalny, ktérym mozna
byto dokonywaé¢ min. ciggtych zmian
skoku, promienia skretu czy polozenia
przepustnicy. W kolejnych seriach poci-
skow podstawowym systemem kierowa-
nia byt system ,Trounce” wykorzystujacy
pary impulséw radarowych. Umozli-
wial on przekazywanie sygnaléw napro-
wadzania pociskom lecacym na pulapie
do 10 670 m w odlegtosci do 125 Mm.
Dzigki zastosowanym systemom kiero-
wania prawdopodobna $rednica rozrzu-
tu wynosita mniej niz 0,5% zasiegu poci-
sku, co przy ich zasiggu maksymalnym
dawalo mniej niz 2,5 Mm, tj. 4600 m.
Pociski ,Regulus” byty ponadto wypo-
sazone w systemy telemetryczne prze-
kazujace zwrotnie informacje dotycza-
ce parametréw lotu takich jak predkosé
strug powietrza, pulap, obroty silnika,
ci$nienie oleju hydraulicznego, itp. Nie-
ktore z pociskow posiadaly fotograficzny
system rejestracji danych telemetrycz-
nych, ktérego podstawg byla kamera
wykorzystywana pierwotnie do rejestra-
cji efektéw strzelania samolotéw. Za jej

Podstawowe dane taktyczno-techniczne pociskow Chance Vought SSM-N-8 ,,Regulus I”
wymiar rozpigtosc 6,40 m (3,01 m ze ztozonymi skrzydfami);
ymiary dtugos¢ 10,36 m; wysoko$¢ 2,74 m; Srednica kadtuba 1,44 m;
- gtowica jadrowa W-5-0 o mocy 40-50 KT lub termojadrowa W-27 o0 mocy
uzbrojenie s
1-2 MT;
naned jeden silnik turboodrzutowy Allison J33-A-14 lub -18A o ciggu 2089 kG;
P dwa silniki startowe Aerojet General o ciggu po 15 tys. kG.
masa wtasna 4610 kg; startowa 6355 kg; przelotowa 5421 kg
zapas paliwa | 1409 dm3;
. 1006 km/h (na putapie 10 670 m),
predkosc czas wznoszenia na putap 10 670 m 11,8 min;
zasieg na putapie 10 670 m maks. 35 minut lotu z predkos$cig 0,85 Ma;
putap praktyczny 10 670 m.

pomocg rejestrowano na czarno-biatej
taSmie o szerokos$ci 16 mm polozenie
wskaznikéw przyrzadéw poktadowych
odwzorowujacych min. pulap, obroty,
predkosé, napiecie, itp. Po wyladowaniu
pocisku wywotana tasma stanowita do-
kumentacje telemetryczng jego lotu.

Do stycznia 1959 roku wyproduko-
wano tacznie 514 pociskéw ,Regulus”,
przy czym pociski ostatniej wersji mia-
ly zasieg 575 Mm, predkos$é¢ 0,87 Ma
i przenosity glowice termojadrowg
o réwnowazniku 3,8 MT. Do czasu wy-
cofania z uzbrojenia floty amerykanskiej
w sierpniu 1964 roku pociski ,Regulus”
wykonaty niemal 1000 startéw. W cig-
gu pierwszych 7 lat realizacji programu
pociski wystrzeliwane przez zatogi floty
wykonaly $rednio 3,5 lotu. Rekord ich
lotéw padl w roku 1961, kiedy to 75%
pociskéw wykonato wigcej niz trzy loty.
Koszt realizacji programu ,Regulus I”

Start pocisku ,Regulus” z wyrzutni krazownika Helena (CA-73) podczas ¢wiczebnego strzelania
u potudniowych wybrzezy Kalifornii w dniu 28 listopada 1956 roku. Hangary czterech przysto-
sowanych do ich wystrzeliwania kragzownikéw typu Baltimore miescity po trzy takie pociski.

Fot. U.S. Navy via Stefan Terzibaschitsch

FrEe i
L

wigcznie z prébami, wyposazeniem po-
mocniczym, czesciami zamiennymi itp.
zamknal sie kwotg 158 miln dolaréw,
co dla jednego pocisku stanowito $redni
koszt nieco ponad 307 tys. dolaréw. Pro-
gram rozwoju drugiej generacji jadro-
wych pociskéw taktycznych o zasiegu
1200 Mm i predkosci 2 Ma oznaczany
jako SSM-N-9 ,Regulus 11", ktére z po-
wodzeniem przeszly faze prob, ze wzgle-
déw budzetowych zostal anulowany
na rzecz balistycznych pociskéw nukle-
arnych ,Polaris”.

Dziata uniwersalne kalibru 76 mm L/50
Dziata uniwersalne kalibru 76 mm
L/50 Mk 22 zostaty skonstruowane pod
koniec II wojny $wiatowej (1945). Po-
czawszy od 1948 roku byly montowane
jako artyleria uniwersalna wielu okre-
téw wojennych ré6znych klas (nie tylko
amerykanskich, ale rowniez hiszpan-
skich i norweskich), pozostajac na ich
uzbrojeniu nawet do dzis. Mialy lufy mo-
noblokowe o dtugosci 50 kalibréw pota-
czone z komorg zamkowg za pomocg
zlacza bagnetowego. Dlugosé catkowi-
ta dzial wynosita 4,055 m, a ich waga
po okoto 798 kg. Na dlugosci 3,204 m
lufy mialy naciete 24 rowki gwintu
o skoku 1/32, a przewody lufowe byty
chromowane na calej dlugosci 3,816 m.
Dziata byly wyposazone w komory na-
bojowe o objetosci po 3,56 dm3 ryglo-
wane odchylanymi pionowo zamkami
Mk 8. Powstajace w komorach nabojo-
wych maksymalne ci$nienie 3150 kG/
cm? nadawato pociskom predkos¢ wylo-
towa 823 mys, a hydrauliczno-sprezyno-
we w koncentryczne oporopowrotniki
o oporze 840 kG umozliwialy ograni-
czenie odrzutu do maksimum 305 mm.
Ich zastosowanie utatwialo prowadze-
nie ognia w sposéb zautomatyzowany.
Armaty 76 mm L/50 Mk 22 strzela-
ty amunicjg zespolong wazaca, w za-
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leznosci od typu tuski i pocisku od 8,8
do 9,1 kg. Naboje o dtugosci 88 cm
sktadaly sie z pociskéw o ciezarze oko-
fo 5,96 kg (o$wietlajacych Mk 25, prze-
ciwlotniczych Mk 27 oraz przeciw-
pancernych Mk 29 i Mk 33), a takze
tusek Mk 7 lub Mk 9 wypelnionych ni-
trocelulozowym tadunkiem procho-
wym o ciezarze 1,68 kg, inicjowanym
zaplonnikiem Mk 42. Cigzar fadunku
wybuchowego pocisku przeciwlotni-
czego wynosit 0,37 kg, a pocisku burza-
cego 0,58 kg. Do zasilania dzial 76 mm
L/50 Mk 22 stuzyty automatyczne syste-
my tadowania Mk 2 z dosytaczami typu
rewolwerowego, dzigki czemu ich szyb-
kostrzelno$¢ wynosita 45-50 strzaléw
na minute. Maksymalny zasieg strzela-
nia dziat 76 mm L/50 wynosit 12 842 m,
przy elewacji 45°, a efektywny pulap
8953 m, przy kacie podniesienia dzia-
fa 85°.

Na krazownikach typu Baltimo-
re dziata kalibru 76 mm L/50 Mk 22
byly montowane na osobnych tule-
jach, na podwdjnych, odkrytych sta-
nowiskach Mk 33. Zmiana elewacji
w granicach od -15° do +85° odbywa-
fa sie z predkoscig 30%sek. Stanowi-
ska mogly obracaé sie w plaszczyznie

poziomej z predkoscig 24°sekunde.
Szybkostrzelnos¢ armat wynosita 40-
50 strzaléw na minute, a przyblizo-
na zywotno$¢ lufy siegata 4300 strza-
I6w. Cigzar dwudzialowego stanowiska
Mk 33 wynosil 14 696 kg, a jego wy-
miary byly niewiele wigksze niz po-
czwoérnego stanowiska dziatek prze-
ciwlotniczych 40 mm systemu Bofors
z czas6w II wojny. Jego obstuga sktada-
ta sie z 11 lub 12 os6b: dowodcy, dwoch
celowniczych (podniesienia i kierun-
ku), czterech tadowniczych i czte-
rech amunicyjnych usuwajacych tuski.
Oprocz zdalnego kierowania za pomo-
ca dalocelownikéw, stanowiska mogly
by¢ naprowadzane w trybie lokalnym,
przy czym celowanie odbywalo sie wte-
dy za pomoca celownikéw optycznych.
W trybie tym obsade dziala uzupelniat
dodatkowy celowniczy.

Dalocelowniki Mk 56 i Mk 63

Do kierowania artylerig uniwersal-
ng kalibru 76 mm krgzowniki typu Bal-
timore otrzymaly po sze$¢ (niektore je-
dynie cztery) dalocelownikéw Mk 56.
Systemy te zostaly zaprojektowane
do kierowania ogniem dzial przy strzela-
niu do celéw nawodnych oraz powietrz-

nych poruszajacym si¢ z predko$ciami
poddzwieckowymi. Ich zadaniem byto
wypracowanie szybkich (maks. W ciggu
2 s.) rozwigzan balistycznych i przeka-
zywanie wypracowanych nastaw do na-
prowadzanych stanowisk dziatlowych.

W sklad systemu dalocelownika
Mk 56 wchodzita stacja radiolokacyj-
na Mk 35 wykorzystywana do automa-
tycznego $Sledzenia odleglosci, namiaru
i elewacji celu, stuzaca do obstugi kon-
sola Mk 4 oraz dwa elektro-mechanicz-
ne przeliczniki artyleryjskie. Pierwszy
z nich — Mk 42 stuzyl wykonywaniu ob-
liczen balistycznych, a za pomocg dru-
giego — Mk 30 wyznaczano i zadawano
parametry ustawienia dzial w elewa-
¢ji i kierunku. Radary Mk 35, kt6-
re pracowaly w pasmie I o czestotli-
wosci 8+9,6 GHz (1,5+3,75 cm), byly
wyposazone w paraboliczne anteny
AS-515A/SPG o $rednicy 122 cm. Ge-
nerowaly wigzke o szerokosci spiralnej
6° i stozkowej 0,5°, przy czym maksy-
malna moc ich trwajacego 0,1 us im-
pulsu wynosita 50 kW.

Obstuga kazdego z dalocelownikéw
Mk 56 sktadata sie z dwdch ludzi, z kt6-
rych jeden obslugiwal urzadzenia radio-
elektroniczne, a drugi urzadzenia optycz-

Krazownik Helena (CA-75) petnit na poczatku lat sze$¢dziesiatych stuzbe na Pacyfiku min. jako okret flagowy 7 Floty. Tutaj w ujeciu burtowym
na fotografii wykonanej w dniu 10 lutego 1962 roku. Na platformie jego przedniego masztu wiezowego antena radaru dozoru powietrznego SPS-
37, na dziobie charakterystyczny maszt systemu radiokomunikagji taktycznej NTDS.

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI



Krazownik Saint Paul (CA-73) na zdjeciu wykonanym w dniu 14 maja 1963 roku. W ramach ograniczonej przebudowy na jednostke dowodzenia
taktycznego okret otrzymat pomiedzy kominami jednokondygnacyjng nadbudéwke, a jego artyleria zostata zredukowana o przednia wieze dziat

127 mm oraz obydwa przednie stanowiska dziat 76 mm.

ne. Sledzenie celéw moglo si¢ odbywac
optycznie za pomoca celownikow te-
leskopowych oraz na ekranie radaru,
a takze automatycznie przy pomocy sta-
¢ji radiolokacyjnej Mk 35. Zmierzone
wielkosci katowe oraz wyznaczona w da-
locelowniku linia widzenia celu, byly sta-
bilizowane w poziomie oraz okreslane
za pomocg zyroskopéw, stanowigcych
wyposazenie systemu dalocelownika.
Dane te byly przesylane do konzugatora
Mk 42, ktéry przeliczal wartosci katowe
na liniowe, wprowadzal poprawki oraz
przesyltal wyznaczone rzeczywiste wiel-
kosci kata naprowadzania do przeliczni-
ka Mk 30 zadajacego nastawy ukladu wy-
konawczego stanowiskom dzialowym.

System dalocelownika Mk 56 pozwa-
lat prowadzi¢ obserwacje w katach wi-
dzenia do 30° oraz §ledzi¢ z odlegltosci
15 Mm obiekty powietrzne na wyso-
kosci do 3050 m oraz nawodne wiel-
kosci niszczyciela. Umozliwial napro-
wadzanie dzial artylerii uniwersalnej
kalibru 76 mm na cele poruszajace sie
z predkoscia maksymalng do okolo
1160 km/h w odleglo$ci nieprzekracza-
jacej 13 700 m. Ciezar dalocelownika
Mk 56 wynosit 8685 kg.

Konstrukcja dalocelownikow typu
Mk 63 pochodzita z ostatnich lat IT woj-
ny $wiatowej. Autorem ich projektu byt
zesp6l pod kierownictwem dra Charle-

sa Draper’a z Massachusetts Institute
of Technology. Na wyposazenie okretow
amerykanskich dalocelowniki Mk 63
zaczely wchodzié¢ w listopadzie 1944
roku. Byly wykorzystywane do kiero-
wania ogniem przeciwlotniczych dzia-
tek kalibru 40 mm Boforsa oraz ar-
tylerii wigkszych kalibrow: zaréwno
76 mm, jak i uniwersalnych dziat ka-
libru 127 mm - przewaznie jako dalo-
celowniki rezerwowe, rzadziej gléwne.
W sktad zespotu dalocelownika Mk 63
wchodzita stacja radiolokacyjna wykry-
wania i pod$wietlania celéw Mk 34, ce-
lownik stabilizowany Mk 15 lub Mk 29
oraz balistyczny przelicznik artyleryj-
ski Mk 28. Pods$wietlajace cele radary
Mk 34 wspétpracowaly z antenami ta-
lerzowymi Mk 19, o $rednicy 0,76 m
montowanymi na przegubach karda-
nowych na dachach wiez. Pracowaly
w pasmie ,X” fal o czestotliwosci 8,74-
8,99 GHz, z wyjsciowg mocg impulsu
30 kW. Emitowaly wigzke o szeroko-
Sci 3,0° x 3,0°. Ich zasieg skuteczny wy-
nosit 37 000 m, przy doktadnosci okre-
$lania odleglo$ci wynoszacej 13,7 m
+0,1% zasiegu. Rozréznialno$¢ namia-
réw celéw wynosila 2,25°, a rozréznial-
no$¢ odlegtosci 183 m. Cele mogty by¢
$ledzone zaréwno przez przyrzady op-
tyczne jak i na ekranie radaru. Lufy
dzial i przyrzady celownicze kierowane

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

byly na przyszlg pozycje celu, a optycz-
na linia celowania i kierunek wigzki
promieniowania stacji radiolokacyjnej
pozostawaly w biezacej pozycji celu.
Systemy dalocelownikéw Mk 63, mogly
skutecznie naprowadzaé dziala na ce-
le znajdujace sie¢ w odlegltosci od okoto
730 m do 6400 m.

Systemy radioelektroniczne

Stacje radiolokacyjne typu SP, charak-
teryzowaly sie waska wigzka promienio-
wania. Byly wyposazone w anteny tale-
rzowe o $rednicy 2,44 m, ze stabilizacjg
kata pomiaru przewyzszenia. Za ich po-
mocg mozna bylo wykrywaé duze cele
powietrzne z odleglosci do 130 tys. me-
tréw na putapie ponad 3000 m, a mate
samoloty z odleglosci prawie 75 tys. me-
tréw na podobnym putapie oraz lokali-
zowaé duze jednostki ptywajace na dy-
stansie 65 tys. metréw.

Stacje radiolokacyjne dozoru po-
wietrznego typu SPS-6B posiadaly pa-
raboliczne anteny o wymiarach 5,49 m
x 1,52 m wyposazone w promienni-
ki tubowe oraz ptaty balansowe z ty-
tu. Zasigg radaréw tego typu pozwalal
na $ledzenie celéw powietrznych w od-
leglosci niemal 150 tys. metréw i pula-
pie do 12 200 m

Wysokosciomierze radiolokacyjne
General Electric SPS-8A posiadaly duze

Nr 88 (2/2008) « OKRETY WOJENNE

87



Amerykanskie krqzowniki ciezkie typu ,Baltimore”

i ,Oregon City”

anteny o wymiarach 4,27 m x 1,22 m
w ksztalcie ,skorki pomaranczy”, wy-
posazone w promiennik tubowy i ptat
balansowy z tylu. Anteny nie byly sta-
bilizowane, dzieki jednak ruchome-
mu promiennikowi mozliwe bylo uzy-
skanie wystarczajacej precyzji pomiaru
kata przewyzszenia celu. Stacje SPS-8A
umozliwily obrazowanie celu znajdu-
jacego sie w odleglo$ci niemal 150 tys.
metréw i pulapie ponad 3000 m.

Stacje dozoru nawodnego SPS-10
konstrukcji GTE-Gilfillan Raytheon
pracowaly w pasmie G z czestotliwos-
cig 0,5-1,0 GHz. Mialy siatkowe ante-
ny paraboliczne o wymiarach 0,61 m
x 3,35 m oraz promienniki tubowe
na wysiegnikach usytuowanych poni-
zej dolnej krawedzi anteny. Mogly doko-
nywaé skutecznego pomiaru odleglosci
na poziomie horyzontu, dzieki czemu
mozliwe bylo wykrywanie cel6w wielko-
$ci peryskopu okretu podwodnego z od-
leglosci okolo 14,5 tys. metréw, przy za-
siegu stacji ponad 60 tys. metréw.

Stacje radiolokacyjne dozoru po-
wietrznego typu SPS-12 byty produko-
wane przez RCA i posiadaly duze pa-
raboliczne anteny o wymiarach 5,18 m
x 1,83 m o konstrukeji podobnej do an-
ten radaréw SPS-6 bez ptatéw balan-
sowych z tylu. Pracowaly w pas$mie
40,0-60,0 GHz mogaé wykrywaé cele
powietrzne z odleglosci przeszto 165 tys.
metréw na pulapie przekraczajgcym
12 200 m.

Stacje radiolokacyjne dozoru po-
wietrznego typu SPS-37 produkcji
Westingouse byly wyposazone w taka
samg antene jak radary SPS-29. Stacje
SPS-37 pracowaly w pasmie BC i mo-
gly obrazowaé cele powietrzne w odle-
glosci do okoto 580 tys. metrow.

W stacje radiolokacyjne Western Elec-
tric Mk 13 byly wyposazane dalocelow-
niki artylerii gléwnej kalibru 203 mm
okretéw. Radary te posiadaty tubowe, pa-
raboliczne anteny o wymiarach 2,44 m
na 0,61 m, ktére poruszaly sie w plasz-
czyznie poziomej. Wysylana przez nie
wigzka fal o dtugosci okolo 3,3 cm po-
siadata niewielkg szeroko$é. Dzieki
temu, oprocz precyzji w okreslaniu po-
zycji celow, radary te wykazywaly szcze-
gblnie dobre wlasciwosci przy okresla-
niu miejsc upadku pociskéw. Stacje typu
Mk 13 pracowaly na falach o czestotli-
wosci 0,9 GHz z wyj$ciowg mocg im-
pulsu 50 kW. Ich anteny miaty dlugosé
2,438 m. Zasieg skuteczny radaréw sie-
gal 37 000 m. Doktadno$¢ namiaru wy-
nosita 0,113°, a okre$lania odlegltosci
5 m. Rozréznialno$é celéw przez sta-

Saint Paul (CA-73) 1968 r.

Rys.Jerzy Lewandowski 2007
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cje Mk 13 siegata 10° w namiarze, przy
rozréznialnosci odlegtosci 370 m. Stacje
Mk 13 pozwalaly na obrazowanie roz-
bryzgéw wybuchéw pociskéw kalibru
406 mm w odleglosci 38 400 m.

Stacje radiolokacyjne Western Elec-
tric Mk 25 byly stosowane jako wspoma-
gajace dalocelownikéw Mk 37 artylerii
uniwersalnej kalibru 127 mm. Radary
te posiadaly anteny talerzowe o Srednicy
1,52 m, ktérych emitory byly odchylo-
ne o niewielki kat na zewnatrz od $rod-
ka anteny. Pracowaly w zakresie fal ,X”,
a ich moc w impulsie wynosita 250 kW.
Wypromieniowywane impulsy fal o dtu-
gosci okolo 3 cm ukladaly sie w ksztalcie
stozka, dzigki czemu nie bylo konieczne
stosowanie oddzielnej anteny dla okre-
$lania wysokosci celow. Maksymalny za-
sieg stacji radiolokacyjnych Mk 25 wy-
nosila okoto 91 tys. metréw.

Systemy radiokomunikacji taktycz-
nej NTDS byly wyposazone w podsy-
stemy Link 11 i Link 14. Sercem sy-
stemu NTDS, ktéry umozliwial ciggte
obrazowanie sytuacji taktycznej byty
elektroniczne maszyny obliczeniowe
zlokalizowane w centrum automatycz-
nej obrobki danych. Podsystem Link 11
pozwalat na przesylanie szyfrowanych
informacji w transmisji dwukierunko-
wej, pomiedzy okretami wyposazonymi
w systemy NTDS oraz jednokierunko-
wej pomiedzy okretami nie posiadaja-
cymi takiego systemu. Jego urzadzenia
pracowaly w trybie automatycznym,
przekazujac wszystkie informacje do-
stepne na danym obszarze dzialania.
Drugi z podsysteméw, Link 14 pozwa-
lal przesyta¢ poprzez dalekopis, in-
formacje szyfrowane z komputeréw
NTDS, na drodze transmisji jednokie-
runkowej do okretéw nie wyposazo-
nych w system. Dane taktyczne musialy
by¢ w tym celu zobrazowane na piono-
wym planszecie. Aby nie powodowaéd
nadmiernego ich zageszczenia, prze-
kazywane byly jedynie informacje wy-
selekcjonowane. Systemy NTDS byly
wyposazane w duzych rozmiaréw an-
teny pretowe skladajace sie z dwéch
czesci: stozkowej AN/SRA-57 oraz ko-
towej AN/SRA-58. Montowane zwykle
na dziobach byly one znakami charak-
terystycznymi dla okretéw wyposazo-
nych w systemy NTDS.

Maszyny lotnictwa poktadowego
Wodnosamoloty Vought 0S2U-3
,Kingfisher” byly jednosilnikowymi,
dwumiejscowymi, catkowicie metalo-
wymi $rednioptatami, z klasycznym
usterzeniem oraz podwoziem ply-

wakowym. Ich wymiary: dlugosé
10,24 m, rozpietosé¢ 10,97 m i wyso-
ko$¢ 4,57 m, umozliwialy stacjonowa-
nie na poktadach okretéw bez sklada-
nia skrzydel. Masa wlasna samolotu
wynosita 1954 kg, a maksymalna masa
startowa 2769 kg. Samoloty tej wer-
sji zostaly wyposazone w 9-cio cylin-
drowe silniki Pratt and Whitney R-985-
48, albo R-985-AN-2 o mocy 331 kW
(450 KM), umozliwiajace rozwijanie
predkosci 275-280 km/h, na wysokosci
1675 m. Pojemnos$¢ zbiornikéw pali-
wa — 909 dm3 dawata ,Kingfisher’'om”
zasieg 1680 km. Praktyczny putap ich
lotu wynosit 4725 m. Uzbrojenie samo-
lotéw obejmowato dwa karabiny ma-
szynowe 7,7 mm - jeden strzelajacy
do przodu, drugi na obrotowej lawe-
cie strzelca-obserwatora. Istniata moz-
liwos$¢ podwieszenia pod skrzydtami
2 bomb o wagomiarach po 45 kg lub
2 bomb glebinowych o wagomiarach
po 147 kg. Stanowiska zatogi zostaly
ostoniete lekkim pancerzem. Wodno-
samoloty wersji OS2N-1 byly produko-
wane przez wytwornie Naval Aircraft
Factory.

Skonstruowane i produkowane
w wytworni Curtiss w Columbus sa-
moloty ,Seahawk” byly catkowicie me-
talowymi dolnoptatami, o kotowym
przekroju kadluba w czesci przed-
niej i owalnym w tylnej. Ich wymia-
ry: dlugos¢ 10,767 m; rozpigtosé
12,497 m i wysoko$¢ 5,486 m umozli-
wialy ich stacjonowanie na katapultach
— na mniejszych okretach stosowano
wersje ze skltadanymi skrzydtami. Na-
pedzane dziewieciocylindrowym, pro-
mieniowym, chtodzonym powietrzem
silnikiem Wright R-1820-62 o mocy
1350 KM rozwijaly predko$é¢ 513 km/h
na wysokosci 8650 m. Posiadaly stero-
wane elektrycznie $miglo o czterech
stalowych, drazonych topatach. Sa-
moloty byly wyposazane w pojedyn-
cze pltywaki centralne oraz dwa male,
podskrzydtowe ptywaki stabilizacyj-
ne. Zamiennie mogly posiadaé¢ podwo-
zie kolowe. Istniata mozliwo$¢ wyko-
rzystywania plywaka centralnego jako
zasobni bombowej lub zapasowego
zbiornika paliwa. Uzbrojenie wodno-
samolotéw ,Seahawk” stanowity dwa
karabiny maszynowe kalibru 12,7 mm,
usytuowane po obydwu stronach kad-
tuba. Zatoge maszyny w standardowej
wersji wyposazenia — SC-1 stanowit
jeden pilot. Wersja SC-2 wyposazona
w szerszym zakresie w oprzyrzadowa-
nie rozpoznawcze i ratownicze byta ob-
sadzana przez pilota i obserwatora.

Smiglowce Sikorsky HO3S-1 ,Dra-
gonfly” byly pierwszymi wirniko-
wymi maszynami pionowego star-
tu wykorzystywanymi praktycznie
na amerykanskich okretach nawod-
nych do celé6w obserwacyjnych. Ich
dtugos$é¢ wynosita 17,577 m, a wyso-
kos$¢ 3,962 m 5,486 m. Byly wypo-
sazone w tréjlopatowy wirnik nosny
o $rednicy 14,935 m i powierzchni kre-
gu 175 m?, ktérego topaty mogty by¢
sktadane do tytu dla przechowywa-
nia na ograniczonej powierzchni lub
transportu. Skok topat wirnika pierw-
szych serii $Smigtowcow HO3S-1 byt
nastawiany mechanizmem porusza-
nym recznie, pézniejszych hydraulicz-
nie. Naped maszyn stanowily poje-
dyncze silniki Pratt & Whitney Wasp
Jr. R-985 o0 mocy 450 KM. Na putlapie
457 m rozwijaly predkos$é¢ 170 km/h.
Ich predkos¢ przelotowa na takiej wy-
sokosci wynosita 135 km/h, a predkosé
wznoszenia 375 m/min. Pulap prak-
tyczny $miglowcéw HO3S-1 wynosit
4500 m, a zasieg 440 km na pulapie
457 m. Masa wlasna maszyn wyno-
sifa 1839 kg, a maksymalna startowa
2497 kg. Zaloge $Smiglowcéw ,Dragon-
fly” w wersji podstawowej stanowit pi-
lot, za ktérego siedzeniem znajdowato
sie drugie dla ew. obserwatora. Pro-
dukcja $miglowcow Sikorsky HO3S-1
zostala zakonczona w 1954 roku.

Nastepcami $migtowcéw Sikorsky
HO3S byly oznaczane przez Marynar-
ke $miglowce HO4S ,Chickasaw”. Ich
dlugos¢ wynosita 12,852 m, a wysokosé
4,046 m. Byly wyposazone w tréjtopa-
towy wirnik no$ny o $rednicy 16,154 m
i powierzchni kregu 205 m2. Smiglow-
ce HO4S byly wyposazone w zdublowa-
ne przyrzady sterownicze, a naped ich
wczesnych wersji stanowily pojedyncze
silniki Pratt & Whitney Wasp R-1340
o mocy 550 KM. Predkosé maksymal-
na tej wersji $Smiglowcow ,Chickasaw”
wynosita 180 kmm/h. Ich predkosé prze-
lotowa na takiej wysoko$ci wynosi-
ta 145 km/h, a predko$¢ wznoszenia
365 m/min. Pulap praktyczny Smiglow-
c6w HO4S wynosit 4875 m, a zasieg
640 km. Masa wlasna maszyn wyno-
sita 2384 kg, a maksymalna startowa
3405 kg. Smiglowce HO4S w wersji
podstawowej, oprocz pilota mogly za-
biera¢ na poktad do 3 pasazeréw. Ma-
szyny Sikorsky ,Chickasaw” w wersjach
ratowniczych petnily stuzbe w Marynar-
ce amerykanskiej az do 1969 roku.

(cigg dalszy nastqpi)
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Zvonimir Freivogel
(Niemcy)

Geneza i budowa okretow

Jak juz wspomniano w poprzednio
publikowanych artykutach o okretach
zachodnioniemieckiej Bundesmarine
(obecnie Marine lub Deutsche Marine),
poczatki nowego budownictwa okretéw
wojennych dla tego panstwa byly trudne,
poniewaz w okresie miedzy dzialaniami
wojennymi i utworzeniem Republiki Fe-
deralnej uplynely cztery lata, a powota-
niem do zycia wlasnych sit zbrojnych
(w tym marynarki wojennej) jako czesci
sktadowej NATO mineto w sumie dzie-
sig¢ lat. Techniczny rozwdj takiej floty
byl roztozony na kilka tadnych lat, gdyz
7 uwagi na réznego rodzaju ogranicze-
nia wolno byto utrzymywaé jednostki
w ,zmniejszonej skali”. Owczesna Bun-
desmarine miata uzupetnia¢ stan jedno-
stek NATO jedynie tralowcami i kutrami
tralowymi oraz stawiaczami min, jed-
nostkami eskortowymi, dozorowcami,
tudziez Scigaczami okretéw podwod-
nych, mniejszymi i $rednimi kutrami
torpedowymi, matymi okretami pod-
wodnymi i jednostkami desantowymi.
Do tego dochodzily jeszcze $migltowce
i samoloty, ktére zwalczaé¢ mialy wrogie
okrety podwodne i odeprzeé¢ ewentual-
ne proby wysadzenia desantu przez nie-
przyjaciela.

Pierwszymi jednostkami Bunde-
smarine, nie bioragc pod uwage tralow-
ce, byly szkolne fregaty brytyjskiego po-
chodzenia, byle niszczyciele eskortowe

Augsburg w poczatkowym okresie stuzby. Uwage
zwraca jasnoszare malowanie fregat tego typu

typu Hunt oraz slupy typu Black Swan.
W trakcie wyposazania i przystosowa-
nia wspomnianych jednostek do stuzby
podjeto juz pierwsze prace nad planami
nowych zachodnioniemieckich jedno-
stek eskortowych. Mowa o pézniejszych
fregatach typu Koln.

Do konica II wojny $wiatowej w skta-
dzie Kriegsmarine znajdowaly sie duze
niszczyciele oraz torpedowce, ktére
wprawdzie osiagaly wielko$¢ niszczy-
ciela, ale nie byly fregatami. Pojecie ,fre-
gata” pochodzi z czaséw flot zaglowych.
Byly to jednostki z mieszanym nape-
dem, zaglowo-parowym, ktére za zada-
nie mialy rozpoznanie oraz zwalczanie
nieprzyjacielskiej zeglugi handlowej. Na
dalszym etapie rozwoju powstaly z nich
krgzowniki. Dopiero w okresie II woj-
ny $wiatowej brytyjskie mate jednostki
eskortowe klasyfikowane byty jako kor-
wety (to okreslenie réwniez pochodzi
z epoki zagla), natomiast do wiekszych
korwet przylgnelo okreslenie fregata.
Obecnie jako fregaty klasyfikowane sg
duze jednostki eskortowe wielu panstw
$wiata. Wigksze od nich sa tylko niszczy-
ciele (bedace lepiej uzbrojone i wypo-
sazone w wiekszg liczbe komponentéw
elektronicznych) oraz krgzowniki. Gra-
nica miedzy tymi trzema klasami okre-
téw jest chwilami bardzo ptynna i mie-
dzy jednostkami wchodzacymi w sklad
flot poszczeg6lnych panstw da sie za-
uwazy¢ pewna réznice.

w Bundesmarine.

Fot. Marineamt

Pierwszych siedem fregat szkolnych
Bundesmarine (tzw. typ 138 [Klas-
se 138]} typu Spee, Scheer, Gneisenau
i Raule nalezato do grona weteranéw
wojennych, ktére zakupiono w Wielkiej
Brytanii w roku 1957. Dopiero w éw-
czesnej Republice Federalnej Niemiec
nadano im wymienione wyzej nazwy
i do konica swojej stuzby plywaly pod
banderg stuzbowg NRE Tzw. ,lewico-
wa prasa” natychmiast podniosta larum
z powodu ich nazw (chodzi o osobi-
stoci z historii niemieckiej wojskowo-
$ci, wzgl. tradycyjne nazwy przejete po
okretach Kriegsmarine), co bylo powo-
dem, ze p6zniej oddane do stuzby okre-
ty Bundesmarine otrzymywaly juz na-
zwy miast czy panstw zwigzkowych (za
jednym jedynym wyjatkiem, a mianowi-
cie niszczycieli typu Liitjens, co jednak
jest zupetnie inng historig). Wspomnia-
ne fregaty szkolne typu 138 wykorzysty-
wano m.in. do przetestowania nowego
uzbrojenia i elektroniki. Najstynniejsza
armatg byta tutaj francuska armata kal.
100 mm, ktéra byla typowa dla wielu
jednostek Marine Nationalé i wszystkich
zachodnioniemieckich epoki ,zimnej
wojny”. Byte slupy typu Black Swan wy-
pieraly pod banderg zachodnioniemie-
cka od 140 do 1580 ton. Ich wyporno$é
bojowa wynosita 1925 ton. Byle eskor-
towce typu Hunt IT i Hunt IIT odpowied-
nio 1050 lub 1087 ton — 1610 lub 1490
ton. Po przeprowadzonych w Niem-
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Daty budowy fregat typu ,,Kdln”
Nazwa i nr taktyczny Stocznia Nr stoczniowy | Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
G 1/ Ko (F 220) 881 21.12.1957 06.12.1958 15.04.1961
G 2/ Empen (F 221) 882 15.04.1958 21.03.1961 24.10.1961
G 3/ Auessura (F 222) H. C. Stiilcken Sohn, 883 29.10.1958 15.08.1959 07.04.1962
G 4 / KapLsrure (F 223) Hamburg 884 15.12.1958 24.10.1959 15.12.1962
G 5/ Luseck (F 224) 885 28.10.1959 23.07.1960 06.07.1963
G 6 / BraunscHwelG (F 225) 886 28.07.1960 03.02.1962 16.06.1964

czech Zachodnich przebudowach
i przezbrojeniu ich wyglad zewnetrz-
ny ulegt catkowitej zmianie i mato kto
przypuszczal, ze pod nowa ,fasadg” kry-
ja byte brytyjskie slupy czy niszczyciele
eskortowe.

Na ich nastepcé$w wybrano nowg kla-
se okretow eskortowych, ktéra nazwano
,Geleitboote der Klasse 55” z prowizo-
rycznymi nazwami ,G 1 - G 6”. P6z-
niej, bo roki 1965 przeklasyfikowano je
na ,Fregatten der Klasse 120" i nada-
no nazwy duzych miast NRE Pierwsza
fregata otrzymata nazwe Koln, od kto-
rej powstala nazwa catego typu. W za-
sadzie wszystkie chodzi o tradycyjne
nazwy, przejete po okretach Kriegsma-

Kadtub fregaty Augsburg przygotowany do ceremonii wodowania.
Fot. ,Wilhelmshafener Zeitung”

rine, bo fregaty nosily nastepujace na-
zwy: Emden, Augsburg, Karlsruhe, Lii-
beck i Braunschweig.

Co sie tyczy poczatkéw planowania
i budowy okretéw w Niemczech Za-
chodnich w polowie lat 50-tych to na-
lezy stwierdzi¢, ze wiele stoczni w tym
czasie nie byto w stanie zbudowa¢ no-
wych jednostek, albo po prostu tego nie
chciala, gdyz miata pelny portfel zamo-
wien na statki cywilne, natomiast byli
budowniczowie jednostek Kriegsmarine
przeszli juz na emeryture wzgl. praco-
wali w przemysle cywilnym badz prze-
bywali jeszcze w obozach jenieckich, jak
wielu innych zolnierzy. Pomimo to mie-
dzy wykresleniem pierwszych planéw
(pierwszy pro-
jekt powstat w ro-

rd

ku 1955) a rozpo-
czeciem budowy
jednostek (projekt
ostateczny w ro-
ku 1957) minat
ledwie rok. Stocz-
nia H.C. Stiilcken
Sohn w Hambur-
gu byta ta, ktéra
miata zbudowaé
pOzniejsze frega-
ty typu Koln. Zle-
cenie udzielone
zostalo w marcu
1957 roku. Kosz-
ty budowy kaz-
dej jednostki mia-
ly wynosi¢ 70
milion6w marek
zachodnioniemie-
ckich.

Wyglgd zewnetrzny

Szybkie plano-
wanie wcale nie
oznacza szybkiej
budowy, gdyz ta
trwata okolo czte-
rech lat. Szybki
rozwdj techniki,
charakterystycz-
ny dla tego okre-
su, byt jednym
tego powodéw,

gdyz zamierzano wyposazy¢ nowe jed-
nostki w najnowsze nowinki techniczne
wzgl. to na co Niemcom zezwolono, co
wydluzyto czas budowy fregat i bylo po-
wodem, dlaczego nowe jednostki mialy
przeglebienie na dziéb. Typowy byt ich
gladkopoktadowy kadtub, bez podwyz-
szonej czeSci dziobowej, choé na dziobie
doszukaé sie¢ mozna charakterystyczne-
go uskoku. Rufa miata ksztalt zaokrg-
glony. Podobna do piramidy bardzo wy-
soka bryla nadbudéwki wykonana byla
z metali lekkich (poktady i nadbudéw-
ki nad poktadem gléwnym), ktérych
nie zalowano. Nowe jednostki podob-
ne byly do torpedowcéw Kriegsmari-
ne typu ,,1935” (T I - 12) i jednostek tej
klasy typu ,1937” (T 13 - 21), lecz naj-
bardziej swoim wygladem przypomina-
ty torpedowce floty, typu ,T 22/T 37” (typ
1939 i 1941), czyli tzw. ,Elblaskie nisz-
czyciele” (T'22-36 1 T 37 - 51), zbudo-
wane przez stocznie Schichau w El-
blagu (Elbing) oraz AG Weser-Werft
w Bremie. Najbardziej jednak przypo-
minaly swoim wygladem torpedowcom
Kriegsmarine typéw ,1939” (Flottentor-
pedoboote) oraz ,1941”, tzw. ,Elbing —
Zerstorer” (T 22 -36)1 T 37 - 51, lecz
osiem ostatnich zniszczono na pochyl-
niach przez ukonczeniem).

Kadtuby fregat typu Kéln wykona-
no ze stali ST 52, z zastosowaniem wig-
zan wzdluznych i poprzecznych i cha-
rakteryzowaly si¢ uskokiem kadluba
i zalamaniem wreg w cze$ci dziobowej,
ta jednak pozbawiona byta tzw. grusz-
ki dziobowej. Dwanascie wodoszczel-
nych poprzecznych grodzi dzielito kad-
tub na 13 wodoszczelnych przedziatow.
Patrzac od rufy byly to: I — pomieszcze-
nie maszynki sterowej i toalety, IT i III
— pomieszczenia dla zatogi, IV — kaju-
ty oficerskie, V — pomieszczenie silni-
kéw wysokopreznych, VI - elektrownia,
VII - pomieszczenie turbin gazowych,
VIII - elektrownia i magazyn, IX - ka-
juty oficerskie, X — magazyn bomb gle-
binowych, XI, XII — pomieszczenia dla
zalogi i magazyny, XII — magazyn i po-
mieszczenie na kotwice. Oprécz dna
zewnetrznego jednostki mialy jeszcze
dodatkowy balast i miedzypoktad. Po-
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ktad gléwny réwniez wykonano ze sta-
li, natomiast pozostate poktady i nadbu-
déwki po czesdci z metali lekkich. Nad
poktadem gléwnym znajdowaly sie nad-
budéwki poktadéw B, C i D. Wyporno$é
standard okazata sie by¢ dwa razy wick-
sza, niz na fregatach szkolnych typu 138
i wynosita 2338 kg, a wyporno$¢ kon-
strukcyjna 2106 ton. W p6zniejszym
okresie wyporno$¢ standard okresla-
na byla na 2425 ton, a bojowa na 2969
ton. Kadlub mierzyl ponad wszystko
109,90 m (znalez¢ mozna réwniez dane
0 109,83 m wzgl. 110 m). Na KLW kad-
tub mierzyt dtugo$¢ 105,00 m i byt 11,02
m szeroki. Wysoko$¢ wolnej burty na
$rédokreciu wnosita 6,50 m, a Srednie
konstrukcyjne zanurzenie ksztaltowato
sie na 3,50 m. Maksymalne natomiast
zanurzenie, ktére uzaleznione bylto od
wypornosci okreslat przedziat od 3,90
m do 4,60 m. Kadlub wypierat 2121,22
BRT wzgl. 661,10 NRT.

Urzgdzenia napedowe
Naped réwniez byl pewnym novum
w niemieckim budownictwie okreto-
wym, gdyz na nowych jednostkach za-
instalowano kombinowany naped, skta-
dajacy sie z turbin gazowych i silnikéw

wysokopreznych (CODAG). Turbiny ga-
zowe, na kazdej jednostce po dwa ze-
spoly, wyprodukowane zostaly przez fir-
me Brown Boveri & Company (BBC),
a silniki Diesla przez firme M.A.N. (Ma-
schonenfabrik Augsburg-Niirnberg).
Wspomniane silniki zaméwita pierwot-
nie U.S. Navy dla swoich okretéw pod-
wodnych, lecz kiedy marynarka wo-
jenna USA sie zdecydowata wyposazy¢
swoje wszystkie przyszle okrety pod-
wodne w naped nuklearny, okazalo sie,
ze sg ,do wziecia” i nadarzyta sie oka-
zja zainstalowania ich na nowych fre-
gatach. Byly to 16-cylindrowe, czte-
rosuwowe silniki wysokoprezne typu
MAN V8 V24/30 o maksymalnej mocy
3600 KM przy 928 obrotach na 1 minu-
te (wzgl. 2100 KM przy 700 obr./min.).
Podtgczone byly do przekladni planetar-
nej. Turbiny gazowe typu BBC ITA 8007/
VA 100017 miaty moc 17 000 KM kaz-
da. Ich ci$nienie robocze wynosilo 5,74
atm., a moc ciggla uzyskiwano przy 12
000 KM i 3900 obr/min. (wzgl. 376 obr.
na wale), krétkotrwala moc przecigze-
niowg przy 13 000 KM i 3750 obr/min.
(388 obr/min. na wale), a krotkag moc
przecigzeniowa przy 14 500 KM i 3820
obr,/min (400 obr,/min. na wale). Turbi-

ny gazowe zostaly umieszczone w prze-
dziale nr VII, a silniki Diesla w prze-
dziale nr V i byly podlaczane za pomoca
hydraulicznie obstugiwanej przektad-
ni planetarnej do watéw $rubowych. Na
kazdy pracowaly jedna turbina i dwa sil-
niki Diesla. Moc catkowita turbin gazo-
wych wynosita 24 000 KM (17 664 kW,
do maksymalnie 21 344 kW), silnikéw
wysokopreznych 12 800 KM (8832 kW
- 10 598 kW). Jednostki miaty po dwie
tréjlopatkowe $ruby nastawne o $redni-
¢y 2,95 m. Fregata Braunschweig mia-
ta $ruby produkcji firmy Escher-Wyss,
a pozostate firmy KaMeWa, a wszyst-
kie po dwa stery. Charakterystycznym
dla fregat tego typu byl jeden olbrzymi
komin (gdzie zebrane zostaly wszyst-
kie przewody odprowadzajace spali-
ny z turbin i silnikéw) ze skierowang ku
rufie nasada. Otwory zasysajace Swie-
ze powietrze do turbin gazowych znaj-
dowaly sie po obu bokach dziobowego
kompleksu nadbudéwek, na wysokosci
jedynego masztu kratownicowego.
Zazwyczaj, podczas marszu korzysta-
no z silnikéw Diesla, natomiast turbiny
gazowe wlgczano tylko podczas pogo-
ni za okretami podwodnymi i w przy-
padku akcji, w ktérych wymagano od

Tym razem ujecie Augsburg w ciekawym ujeciu rufowym. Dobrze widoczne rozmieszczenie wlotéw powietrza dla turbin gazowych i budowa

komina.

Fot. Marineamt
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Ciekawa fotografia fregaty Liibeck wykonana w Kanale Kiloriskim, ktéra szczegdlnie dobrze ukazuje rozmieszczenie systeméw uzbrojenia okretu.
Fot. ,Wilhelmshafener Zeitung”

jednostek rozwiniecie pelnej predkosci.
Z silnikami wysokopreznymi rozwija-
no predkos$¢ 24 wezléw, a ze wspomnia-
nymi silnikami i wlgczonymi turbinami
34. Rézne rodzaju kombinacje umoz-
liwialy rozwiniecie réznych predkosci,
w zaleznoSci od stawianego przed jed-
nostkami zadania.

Okrety mogly bunkrowaé¢ 333 ton
paliwa, a ich zasieg wynosil 4000 mil
morskich/18 weztéw (tylko z napedem
silnikowym) i 2700 mil/22 w oraz 890
mil/29 w.

Potrzebnej do funkcjonowania okre-
téow energii elektrycznej dostarcza-
o sze$¢ generatoréw wysokopreznych
o mocy 450 kVA kazdy, ktére umieszczo-
no w dwoch pomieszczeniach, w prze-
dziale nr VI i VIIL. Do dyspozycji druzyn
awaryjnych bylo osiem pomp awaryj-
nych i sze$¢ pomp przeciwpozarowych.
Nowoczesna byla takze ochrona prze-
ciwko broni nuklearnej, biologicznej
i chemicznej (NBC-Schutz) z dwiema
$luzami, co umozliwialo okretom nie-
zalezne operowanie od powietrza znaj-
dujacego sie na zewnatrz. W przypadku
»deszczu nuklearnego” pomp przeciw-
pozarowych mozna bylo uzy¢ jako spry-
skiwacze, a poktad gérny pokry¢ pylem
wodnym. Do produkcji wody pitnej na
poktadach znajdowaly sie dwie wytwor-
nice o wydajnosci 5 ton w ciggu dnia.

Uzbrojenie i wyposazenie elektroniczne

Uzbrojenie sktadato sie z broni lu-
fowej i broni przeciwko okretom pod-
wodnym. Na poktadach znajdowaly sie
dwie w pelni zautomatyzowane armaty
typu ,Creuzot-Loire”, kal. 100 mm L55-
METL-53 umieszczone w dwdéch poje-

dynczych wiezach, po jednej na dzio-
bie i rufie. Kazda z nich miala mase
23 ton, pocisk scalony wazyl 23,2 kg,
a sam pocisk 13,4 kg. Lufy armat prze-
mieszczaly sie w plaszczyznie pionowej,
w przedziale +80° do -15°, z predkoscig
poczatkowg 879 m/sek. Szybkostrzel-

Dziobowa wieza artylerii gléwnej L55-METL-53 kal. 100 mm na fregacie Kéln. Fot. via Ulrich Fricke
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Pojedyiicza wyrzutnia torped TORO U)2 kal.
533 mm. Fot. via Ulrich Fricke

no$¢ wynosita 60 strzaléw na min. Poci-
ski byly wyrzucane na maksymalny za-
sieg 17 100 m przy kacie podniesienia
+40° i na maksymalny putap 11 400 m.

Oprécz ww. armat w sktad uzbrojenia
wchodzito sze$¢ armat typu Bofors kal.
40 mm L/70 w dwéch podwéjnych lawe-
tach mod. 58 II MDL typu Breda (wzgl.
typu 106) oraz dwie pojedyncze armaty
firmy Breda model 58 (typ 107). Wszyst-
kie wymienione armaty byly w pelni
zautomatyzowane, a na fregatach byly
wyposazone w urzadzenia powtarzalne,
ktérych np. nie byto na kutrach torpedo-
wych Bundesmarine. Masa podwdjnej
lawety wynosila 3,35 tony, a pojedynczej
2,5 tony. Maksymalny kat podniesienia,
przy recznej nastawie, to 90°, przy uzy-
ciu mechanizmu 88°; maksymalna de-

presja wynosita -10° (w Zzrédtach mozna
réwniez natrafi¢ na informacje o war-
toSciach -18° wzgl. -20° w przypadku
postugiwania si¢ mechanizmem, czy
nastawie recznej). Predko$¢ poczatko-
wa pocisku kal. 40 mm o masie 2,4 kg,
wynosita 1.025 m/sek. Ladunek miotaja-
cy mial wage 0,43 kg, a sam pocisk miat
fadunek wybuchowy o masie 0,115 kg.
W magazynku znajdowaly sie 4 pociski,
a magazyny w urzadzeniach powtarzal-
nych armat mogly pomiesci¢ maksy-
malnie 34 pociski. Armaty mogly osiag-
nac teoretyczng szybkostrzelnos¢ od 300
do 360 strzatéw na minute (kazda arma-
ta), ich zasieg wynosit 12 600 m a pulap
8700 m. Obie zdwojone lawety znajdo-
waly sie w superpozycji, jedna na dzio-
bie, a druga na rufie, tzn. za wiezg kal.
100 mm, natomiast pojedyncze lawety
znajdowaly si¢ na bokach rufowej nad-
budéwki.

Do zwalczania okretéw podwodnych
stuzyly cztery pojedyncze wyrzutnie tor-
pedowe ZOP kal. 533 mm typu TORO
UJ 2, z ktérych odpalano torpedy wzoru
Mk 44. Poczatkowo na fregatach Kéln
i Emden znajdowaly sie wyrzutnie o dtu-
gich rurach, ktére nastepnie zastgpio-
no krétszymi, zmniejszajac jednocze$nie
odstep miedzy nimi. Do tego dochodzily
jeszcze dwie czterolufowe miotacze po-
ciskéw rakietowych ZOP firmy Bofors
typu SR 375 Ty 57 pochodzenia szwedz-
kiego (produkowane réwniez we Fran-
¢ji na licencji) dla w sumie 72 pociskéw
rakietowych kal. 375 mm. Miotacz bez
pociskéw mial wage 7,3 t i mozna go
bylo obraca¢ w plaszczyznie poziomej
pod katem do 130°, a wspomniane pro-
wadnice mozna bylo podnosi¢ pod ka-

tem od +15° do 60° celem otwarcia og-
nia oraz opuszczaé w przedziale od +5°
do +90° celem zaladowania. Pociski ra-
kietowe charakteryzowaly si¢ masg 230
kg i byly odpalane na odlegtos$¢ od 1520
do 3600 m (wariant ,Nelli”).

W zalezno$ci od potrzeb opisywane
fregaty byly réwniez przystosowane do
stawiania min. Do tego celu na kazdej
jednostce potozono okoto 110 m szyn
dla w sumie 80 min (wedtug niektérych
Zrédet od 56-82 min). Na rufie znajdo-
waly sie dwie zrzutnie. Na wspomnia-
nych szynach minowych ustawiono na
rufie dwie zrzutnie bomb glebinowych
typu ,Hagenuk”

Manewrowanie jednostkami ula-
twial radar nawigacyjny typu ,Kel-
vin Hughes KH 14/9”, morze obser-
wowal radar wczesnego ostrzegania
SGR 105/04 (okreslenie wersji ekspor-
towej holenderskiego urzadzenia DA-
01), a niebo obserwowano za pomo-
cg radaru SGR 103/02. Ogniem armat
kal. 100 mm kierowano 2 urzgdzenia-
mi typu M-2, a armat kal. 40 mm trzy
urzadzenia M2/M4. Wszystkie wymie-
nione urzadzenia do kierowania ogniem
artyleryjskim wyposazone zostaly w ra-
dary i wszystkie one byty produkcja fir-
my ,Hollandse Signaalapparaten”. Do
czajacych sie pod powierzchnig morza
potencjalnych przeciwnikéw mierzono
za pomocg celownika M 9/3 Du (torpe-
dy ZOP) oraz M 55/1 Du (pociski rakie-
towe ZOP). Urzadzenie ,Tracer” stluzyto
do elektronicznego prowadzenia walki,
rufowy sonar przewidziany byl CWE 10
dla torped, a PAE 1A dla pociskéw ra-
kietowych. Koputki wspomnianych so-
naréw znajdowaly sie w okolicy wre-

Pocisk rakietowy kal. 375 mm (pozbawiony zapalnika) po wystrzeleniu z miotacza Bofors SR 375 Ty 57 zostaje wytowiony z wody i ponownie

zatadowany do magazynu.

Fot. via Ulrich Fricke
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Emden w poczatkach swojej stuzby. Fotografia dobrze ukazuje sylwetke okretu oraz rozmieszczenie systeméw uzbrojenia i elektroniki.

gi 151 16, a same sonary mozna bylo
wysuwaé a pdzniej ponownie chowad.
Na wyposazeniu znajdowaly sie row-
niez urzadzenia do identyfikacji ,swdj
— obcy” (IFF-Anlagen: Identifizierung
Freund-Feind). Ochronie przed minami
i torpedami stuzylo urzadzenie demag-
netyzujace, ktérego kabel biegl wzdtuz
kadtuba okretu (MES-Schleife [Minenei-
genschutz-Schleife]).

W trakcie modernizacji w miejsce
starszych urzadzen radarowych zainsta-
lowano radar obserwacji morskiej i po-

Ciekawe ujecie masztu z jego radarami na
Koln. Fot. via Ulrich Fricke

wietrznej Signaal DA-08, ktére praco-
walo w pasmie S!.

Wspomniane urzadzenie rozwinie-
to z wiekszego radaru LW-08 i jest ono
w stanie odkry¢ cel nie przekraczajacy 2
m? z odleglodci 78-92 mil morskich. Zo-
stalo ono réwniez zainstalowane na fre-
gatach rakietowych typu Bremen. Po mo-
dernizaciji fregaty typu Kéln wyposazono
w 2 urzadzenia celujgce typu ,Signaal M
44” dla aramt kal. 100 mm i dwa typu M
45 dla armat kal. 40 mm, zastepujac nimi
dotychczasowe urzadzenia M4.

Latoga, dodatkowe wyposazenie i zmiany

Zaloga kazdej fregaty skladata sie
z 238 ludzi (w tym 17 oficeréw). Sprzet
ratunkowy stanowily: 16dz dlugosci
9 m z silnikiem, ktéra byla umieszczo-
na na lewej burcie i pinasa motorowa
na prawej burcie, 14 wysepek ratunko-
wych itodzie pneumatyczne. Na dziobie
umieszczone byly w kluzach na pokta-

Warunki zycia marynarzy byty rézne, jednio mieli

Fot. ,Wilhelmshafener Zeitung”

dzie dwie kotwice, a na rufie jedna, kt6-
ra pozniej zdjeto. Z poktadu w trakcie
przebudowy znikla réwniez pinasa mo-
torowa wraz z zurawikami.

W trakcie pierwszych prob, szczegdl-
nie przy ztej pogodzie, dzielno§¢ mor-
ska fregat pozostawala wiele do zycze-
nia. Ciagle pojawialy si¢ rysy i pekniecia
w okolicy nadbudéwek na $rédokreciu.
Prébowano temu zaradzi¢ za pomoca
zlaczy kompensacyjnych i réznego ro-
dzaju wzmocnien., ale na wiele sie to nie
zdato, gdyz problemy pozostaly. Z uwagi
na niezadawalajaca stabilno$¢ jednostek
bardzo wczes$nie pozbyto sie rufowej ko-
twicy. W polowie lat 60. XX wieku prze-
sunieto okoto 3 metry w kierunku rufy

siegajaca od burty do burty dolng czesé

1. (Pasmo S (ang. S band) — fragment widma fal
elektromagnetycznych w zakresie promieniowania
mikrofalowego o czgstotliwosciach od 2 do 4 GHz
polozone po obu stronach umownej granicy 3 GHz
pomiedzy UHF i SHF (przyp. red.)

hamaki, a inni pietrowe koje.
Fot. via Ulrich Fricke
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poktadu nadbudéwki dziobowej, zmie-
niajac jednoczesnie ksztatt zewnetrznych
klap zasysaczy powietrza turbin gazo-
wych. Pinase¢ motorowg réwniez zdano
na lad. W latach 70. XX wieku ze wzgle-
déw na dalszg niezadawalajaca stabil-
no$¢ jednostek zdjeto z ich masztéw
boczne ,garnki” ECM wraz z ich plat-
formami. Zdemontowano réwniez dzio-
bowe stanowisko kierowania ogniem ar-
tyleryjskim, gdyz przewalajace sie masy
wody bardzo czesto wylaczalo je z akcji.
W pézniejszym okresie na mostkach za-
instalowano dodatkowy radar nawiga-
cyjny. W roku 1975 dotychczasowy radar

it 7 PP

—~— ke

Pulpity sonaru (z lewej), grupy radiostacji (w $rodku) oraz systeméw szyfrowych i dalekopisow

(z prawej).

Fot. via Ulrich Fricke

Dane taktyczno-techniczne fregat typu ,,Kdln“

Wypornos$e (t): 2425/2969
Dtugosé¢ (m): 105,0-109,9
Szerokos$¢ (m): 11,02
Zanurzenie (m): 3,90 - 4,60

Moc maszyn (kW):

17 664 + 8832 /21 344 + 10598

Predkos¢ (w): 24/34

Zapas paliwa (m®): | 361

Zasieg (Mm/w):

4000/18, 2700/22, 890/29

Uzbrojenie: 2 x 100 mm L/55, 8 x 40 mm L/70, 4 wyrzutnie torpedowe kal. 533
mm, 2 — 4-prowadnicowe wyrzutnie pociskow rakietowych ZOP,
zrzutnie bomb gtebinowych, miny.

Zatoga: 210-238.

dozoru powietrznego i morskiego zastg-
pione zostalo urzgdzeniem nowszej ge-
neracji. Planowang wymiane turbin na
nowocze$niejsze zaniechano ze wzgle-
déw oszczednosciowych oraz w obli-
czu ich rychlego w tym czasie wycofania
z aktywnej stuzby i sprzedaza. Ze wzgle-

Fregata Augsburg w 1987 roku w koricowym okresie stuzby pod niemiecka banderg

déw na niskg stabilno$é, bunkry paliwo-
we opisywanych jednostek nigdy nie wol-
no bylo catkowicie opréznic.

(ciqg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk

Fot. Hartmut Ehlers
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Witoski zaopatrzeniowiec Etna. Doskonale
widoczny jego uktad konstrukcyjny z dwoma
nadbudéwkami oraz umieszczonymi miedzy
nimi dwoma masztami bramowymi z urzadze-
Fot. Hellenic Navy

niami przetadunkowymi.

Zaopatrzeniowce floty typu . Etna”

Radykalny wzrost kosztéw wpro-
wadzenia nowych wzoréw uzbroje-
nia, trudny do samodzielnego udzwig-
nigcia przez wiele panstw, doprowadzit
w ostatnim czasie do zacie$nienia mie-
dzynarodowej wspolpracy w tej dziedzi-
nie. Przoduja w niej kraje europejskie,
a przede wszystkim ich przemyst lot-
niczy. Trent ten nie omingt tez produk-
cji okretowej, koncentrujac sie jednak
na jednostkach bojowych, natomiast
w przypadku jednostek pomocniczych
jest on rzadkoscia. Jako chyba pierw-
si na wspolprace w tej dziedzinie zdecy-
dowali sie Hiszpanie i Holendrzy, czego
efektem byta budowa zaopatrzeniow-
cOw Patirio i Amsterdam typu ,AOR 90”.
Sukces tego przedsiewziecia zachecit
Wiochow i Grekéw do péjscia tg sama
droga, czego efektem bylo wejscie do
stuzby we flotach tych panstw dwoch
zaopatrzeniowcow uniwersalnych typu
Etna bedacych bohaterami niniejszego

artykutu.

Wtoski zaopatrzeniowiec ,,Etna”

Zgodnie z zalozeniami projektowymi
uzgodnionymi w 1992 roku jednostka
ta przewidziana jest do kompleksowego
wsparcia grupy bojowej ztozonej z lot-
niskowca i jego eskorty. Przede wszyst-
kim zaopatrywania jej w paliwo, w tym
réwniez lotnicze, amunicje, czesci za-
mienne oraz inne zapasy, a takze za-
pewnienie ustug remontowych. Ponadto

zdolna jest do ona do niesienia pomocy
ludnosci cywilnej w razie klesk zywioto-
wych, a to dzieki zdolnosci do zaopatry-
wania dotknietych rejonéw w energie
elektryczng, wode pitng, przygotowywa-
nie positkéw oraz $wiadczenie pomocy
medycznej. Program budowy tego okre-
tu zostal zainicjowany w lutym 1990 r.,
jednak dopiero w 1993 r. zapadta decy-
zja o przystapieniu do jej realizacji. Po-
czatkowo planowano polozenie step-
ki w marcu 1994 r. jednak moment ten
op6znit sie o rok ze wzgledu na brak wy-
starczajacych $rodkéw finansowych.

Zaopatrzeniowiec Etna (A 5326) po-
wstal w nalezacej do koncernu Fincan-
tieri stoczni w miejscowosci Riva Tri-
goso polozonej na potudnie od Genui.
Zaméwiono go 29 lipca 1994 r. za$ jego
budowa zostala autoryzowana 3 stycz-
nia 1995 r. Harmonogram prac kon-
strukcyjnych przebiegal nastepujaco:
stepka zostata potozona 4 lipca 1995 r,,
wodowanie nastgpito 12 lipca 1997 r.,
proby morskie odbyly sie w listopadzie
tego samego roku. Zdanie jednostki od-
biorcy nastgpito w lutym 1998 r. za$ uro-
czysto$¢ wejscia do stuzby miata miejsce
29 sierpnia 1998 .

Jednostka ta posiada charakterystycz-
ny dla wspélczesnych zaopatrzeniow-
cow floty uktad konstrukcyjny w postaci
»dwoch wysp”. To znaczy, Ze na pojem-
nym kadlubie mieszczacym zbiorniki
oraz powierzchnie magazynowe znajdu-

ja sie dwie nadbud6wki, dziobowa miesz-
czacg mostek i pomieszczenia mieszkal-
ne oraz rufowa z dwoma bliZzniaczymi
kominami i umieszczonym za nimi han-
garem. Miedzy nimi na $rédokreciu znaj-
duje sie poktad roboczy, na ktérym usy-
tuowane sg stanowiska przetadunkowe
oraz stanowisko kontroli przetadunk6w,
natomiast caly poklad rufowy zajmuje la-
dowisko dla $miglowca.

Okret ten ma nastepujace wymiary:
dlugos¢ 146,5 metra, szeroko$¢ 21 me-
trow, zanurzenie 7,4 metra, a jego wy-
porno$¢ konstrukeyjna wynosi 6700 ton
za$ pelna 13 400 ton. Ladowisko nato-
miast posiada wymiary 28 na 21 metra
i jest zdolne do przyjecia jednego $mi-
glowca $redniej wielkosci np. EH 101
»2Merlin” lub NH 90 badz SH-3D ,Sea
King”. Réwniez hangar jest przystoso-
wany do pomieszczenia Smigtowca tej
wielko$ci badZ opcjonalnie czterech
konteneréw 20 stopowych. Co zrozu-
miale nic nie stoi na przeszkodzie, aby
operowaly z niego mniejsze $Smiglowce,
na przyktad Agusta Bell AB 212.

Etna ma mozliwo$¢ transportu 4700
ton paliwa do silnikéw wysokopreznych
lub turbin gazowych (5400 ton w wa-
runkach przecigzenia), 1200 ton pali-
wa lotniczego, 160 ton $wiezej wody,
20 ton czesci sktadowych, 20 ton sma-
réow, 2100 m3 (okolo 280 ton) amuni-
¢ji. Ponadto ma mozliwo$¢ przewozenia
60 000 racji zywnosciowych po polowie
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suchych i gteboko mrozonych oraz 12
konteneréw z zapasami. Przekazywanie
zapasoéw odbywaé moze sie dzieki czte-
rem burtowym stanowiskom przetadun-
kowym umieszczonych na dwoch masz-
tach bramowych. Mozna za ich pomocg
przekazywaé na dwa okrety zaréwno fa-
dunki ciekte jak i state. Maksymalna wy-
dajnos¢ tych stanowisk w wypadku pali-
wa do silnikéw wysokopreznych wynosi
650 ton na godzine. Ponadto zaopatrze-
niowiec ten wyposazony jest w rufowe
stanowisko do tankowania. Nie jest ono
tak wydajne jak burtowe, lecz bezpiecz-
niejsze przy wyzszych stanach morza,
jako ze jednostka zaopatrzeniowa osta-
nia wowczas swoim kadtubem okret
pobierajgcy paliwo przed wiatrem i sil-
nym falowaniem. Zaopatrzeniowiec ten
moze takze uzy¢ do transportu zapaséw
poktadowych $migtowcéw w systemie
VERTREP (VERTical REPlenishment).
W ten sposéb mozna przyspieszy¢ ope-
racje przetadunkowe na okretach zaopa-
trujacych sie ze stanowisk burtowych
badz tez obslugiwaé jednostki, ktére
znajduja sie z dala od zaopatrzeniow-
ca. Dodatkowo do transportu tadunkéw
stuza dwa 5-tonowe dzwigi umieszczo-
ne na burtach za pierwszym masztem
bramowym oraz dwie 4-tonowe windy.
Zapotrzebowanie na $wiezg wode jest
zaspokajane dzieki trzem instalacjom do
destylacji metoda odwréconej osmozy,
kazda o wydajnosci 40 ton na dobe.
Sitownia okretowa sktada sie
z dwoch silnikéw wysokopreznych Sul-
zer 12 ZAV 40S o mocy 11 200 KM

(8640 kW) kazdy (przy 510 obrotach na
minute), ktére napedzaja, za posredni-
ctwem dwoch niezaleznych przektad-
ni redukcyjnych i linii waléw, po jednej
srubie nastawnej. Ponadto na dziobie
umieszczono ster strumieniowy o mocy
1000 kW, ktéry znakomicie poprawia
zdolno$ci manewrowe w ograniczo-
nych przestrzeniach. Dzieki tej sitow-
ni Etna moze osiggnaé przy pelnej wy-
pornosci predkosé 21 weztow. Zasieg
przy predkosci ekonomicznej 18 we-
76w wynosi 7600 mil morskich. Ener-
gia elektryczna dostarczana jest przez
dwa watowe generatory o mocy 1000
kW kazdy oraz cztery wysokoprezne
generatory spalinowe o mocy 780 kW
kazdy.

Etna posiada hangar oraz ladowisko zdolne do przyjecia srednich smigtowcéow EH 101 ,Merlin”
lub NH 90 badz SH-3D ,Sea King”. Na fotografii NH 90 podczas préb.

Fot. NHI

Zaopatrzeniowiec posiada jedynie
uzbrojenie przeznaczone do samoobro-
ny, na ktére sktadajg sie dwa pojedyn-
cze dziatka przeciwlotnicze Oerlikon-
OTO Melara KBA kaliber 25 mm L/93
umieszczone po bokach przedniej czesci
dziobowej nadbudéwki. Miato by¢ ono
uzupelnione przez armate OTO Melara
Compact kaliber 76 mm L/62, ktéra nie
zostala jednak zainstalowana. Istnieje
tez mozliwo$¢ zamontowania na dachu
hangaru zestawu obrony bezposrednie;.
Wyposazenie elektroniczne sktada si¢
z radaru dozoru nawodnego SMA SPS-
702(V)3 i dwoch radaréw nawigacyj-
nych SMA SPN-748 umieszczonych na
maszcie okretowym. Ponadto mozliwe
jest zainstalowanie radaru kontroli og-

Etna zacumowana w porcie, jej zadaniem jest kompleksowe wsparcie grupy bojowej ztozonej z lotniskowca i jego eskorty. Przede wszystkim zaopatry-
wanie jej w paliwo, w tym réwniez lotnicze, amunicje, czeSci zamienne oraz inne zapasy, a takze zapewnienie ustug remontowych.

Fot. Internet
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Zaopatrzeniowce floty typu ,Etna”

nia AESN SPG-75 (STN-30X) oraz urza-
dzenia ostrzegajacego o opromieniowa-
niu przez radar. Okret wyposazony jest
w system dowodzenia CTI 20 firmy Ale-
nia Marconi Systems (obecnie Selex Si-
stemi Integrati) oraz system zarzadzania
tacznoscig Elmer MAC. Anteny taczno-
Sci satelitarnej zlokalizowano po bokach
masztu, na dachu mostka i hangaru.

Zaloga okretu liczy 162 ludzi w tym
14 oficeréw, dodatkowo mozna zaokre-
towaé 81 oséb.

Grecki zaopatrzeniowiec ,,Prometheus”

Pozytywne oceny, jakie zebrata Etna
sktonily dowo6dztwo greckiej marynarki
wojennej do zaméwienia blizniaczej jed-
nostki dla wilasnej floty. Dokumentacja
licencyjna zostat zakupiona u wtoskiej
Fincantieri w sierpniu 1999 r., a budowe
powierzono stoczni Eleusis znajdujacej
sie w miejscowosci Elefsina w poblizu
Aten nad zatokg Saronskg. Zamowienie
opiewajgce na 128 milionéw dolaréw
zlozono w niej 7 stycznia 2000 r. Pierw-
sze blachy pod zaopatrzeniowiec, ktére-
mu nadano nazwe Prometheus (A 374)
rozpoczeto cigé w lipcu 2000 r., wodo-
wanie nastgpito 18 lutego 2002 r., zas do
stuzby wszedt on 4 lipca 2003 r.

Grecki okret jest prawie identyczny
ze swym wloskim pierwowzorem, ma
taki sam kadlub, sitownie i mozliwo-
$ci transportowe. Réznice dotycza wy-
posazenia i uzbrojenia. Najpowazniej-

Podstawowe dane techniczne zaopatrzeniowca Etna

Nazwa b"::::g:,rv Stocznia Potozenie stgpki | Wodowanie d?)d:lzriuhey
Etna | A5326 Ff.'”ca”.t'e”' 04.07.1995 | 12.07.1997 | 29.08.1998
iva Trigoso
Wyporno$c¢: konstrukcyjna 6700 ts, petna 13 400 ts.
Wymiary: (df. x szer. x zan.) 146,5 x 21 x 7,4 m.
2 silniki wysokoprezne Sulzer 12 ZAV 40S o 13cznej mocy
22 400 KM (17 280 kW), 2 watowe generatory o tacznej
Naped: mocy 2000 kW, 4 spalinowe agregaty pradotworcze
0 facznej o mocy 3120 kW, 2 $ruby nastawne, dziobowy
ster strumieniowy o0 mocy 1000 kW.
Osiagi: predkos¢ maksymalna 21 w., zasieg 7600 Mm/18 w.

Mozliwo$ci transportowe:

4700 t paliwa do silnikow wysokopreznych (maks. 5400

t), 1200 t paliwa lotniczego, 160 t Swiezej wody, 20 ton
czesci skfadowych, 20 ton smardw, 2100 m?3 (okoto 280
ton) amunicji, 60 000 racji zywnoSciowych, 12 kontenerow
Z zapasami.

Urzadzenia przetadunkowe:

4 burtowe stanowiska przetadunkowe dla tadunkow
suchych i ptynnych, rufowe stanowisko do tankowania,
2 dzwigi 5-tonowe.

Wyposazenie lotnicze:

hangar, ladowisko 28 x 21 m.

Obstugiwane $Smigfowce:

EH 101 “Merlin”, NH 90, SH-3D “Sea King”,
Agusta Bell AB 212.

Uzbrojenie:

2 dziatka plot. Oerlikon-OTO Melara KBA kaliber 25 mm
L/93 (2 x1).

System dowodzenia:

CTl1 20.

1 radar dozoru nawodnego SMA SPS-702(V)3, 2 radary

Wyposazenie elektroniczne: | nawigacyjne SMA SPN-748, system zarzadzania taczno$cia
Elmer MAC.
Zaloga: 162 ludzi w tym 14 oficerow, mozliwos¢ zaokrgtowania

dodatkowych 81 0sdb.

Grecki zaopatrzeniowiec Prometheus. Doskonale widoczne réznice w stosunku do wioskiego pierwowzoru tzn. brak przedniego masztu bramowego oraz
umieszczenie przed mostkiem zestawu obrony bezposredniej.

Fot. Internet

100

Nr 88 (2/2008) « OKRETY WOJENNE



Zaopatrzeniowce floty typu ,Etna”

Operacja przekazywania zaopatrzenia na fregaty Elli (F 450) i Psara (F 454) z zaopatrzeniowca Prometheus.

sze z nich to posiadanie przez niego
tylko jednego masztu bramowego (brak
przedniego), a tym samym ograniczenie
liczby burtowych stanowisk przetadun-
kowych do dwéch. Catkowicie zmienio-
ne zostalo tez uzbrojenie i wyposazenie
elektroniczne. Tu réwniez uzbrojenie
przeznaczone jest tylko do samoobrony,
ale jest silniejsze. Sktada sie ono z jedne-
go zestawu obrony bezposredniej Vul-
can-Phalanx kaliber 20 mm zainstalo-
wanego na pokladzie dziobowym przed
nadbudéwka, drugi taki sam moze by¢
zainstalowany na dachu hangaru. Czte-
rech dziatek plot. Rheinmetall kaliber 20
mm umieszczonych pojedynczo po bo-
kach przedniej czesci dziobowej nadbu-
déwki oraz bokach nadbudéwki rufowej
na wysoko$ci kominéw. Uzupelniajg je
karabiny maszynowe dwa kaliber 12,7
mm, sze$¢ kaliber 7,62 mm oraz dwa
reczne MG-3 kaliber 7,62 mm. Wyposa-
zenie elektroniczne sktada sie z radaru
dozoru nawodnego Raytheon SPS-10D
pracujgcego w pasmie G oraz dwoéch ra-
daréw nawigacyjnych GEM LD-1825
pracujacych w pasmie I umieszczonych
na gléwnym maszcie. Grecki okret przy-
stosowany jest do bazowania $migtow-
cow Sikorsky S-70B-6 , Aegean Hawk”
lub Agusta Bell AB 212ASW. Zatoga li-
czy 137 marynarzy mozliwe jest zaokre-
towanie dodatkowo 119 ludzi. ®

Fot. Hellenic Navy

Podstawowe dane techniczne zaopatrzeniowca Prometheus

Numer . Ciecie . Oddanie
S burtowy Stocznia pierwszgch blach RCUR do stuzby
Prometheus| A 374 | Eleusis Shipyard 07.2000 18.02.2002 | 04.07.2003
Wypornosc: konstrukcyjna 6700 ts, petna 13 400 ts.
Wymiary: (dt. x szer. x zan.) 146,5 x 21 x 7,4 m.
2 silniki wysokoprezne Sulzer 12 ZAV 40S o tacznej mocy
22 400 KM (17 280 kW), 2 watowe generatory o facznej
Naped: mocy 2000 kW, 4 spalinowe agregaty pradotworcze
0 facznej o mocy 3120 kW, 2 Sruby nastawne, dziobowy
ster strumieniowy 0 mocy 1000 kW.
Osiagi: predkos¢ maksymalna 21 w., zasieg 7 600 Mm/18 w.

Mozliwo$ci transportowe:

4700 t paliwa do silnikdw wysokopreznych (maks. 5400 t),
1200 t paliwa lotniczego, 160 t Swiezej wody, 20 ton czesci
skfadowych, 20 ton smardéw, 2100 m?3 (okofo 280 ton)
amuniciji, 60 000 racji zywnos$ciowych, 12 kontenerow

Z Zapasami.

2 burtowe stanowiska przetadunkowe dla tadunkéw

psbiaita . suchych i ptynnych, rufowe stanowisko do tankowania,
przetadunkowe: Mg

2 dzwigi 5-tonowe.
Wyposazenie lotnicze: hangar, ladowisko 28 x 21 m.

Obstugiwane $migtowce:

Sikorsky S-70B-6 ,Aegean Hawk”, Agusta Bell AB 212ASW.

1 zestaw obrony bezposredniej Vulcan-Phalanx kal. 20 mm,
4 dziatka plot. Rheinmetall kal. 20 mm (4 x I), 2 karabiny

A maszynowe kal. 12,7 mm (2 x I), 6 kal. 7,62 mm (6 x ),
2 rgczne MG-3 kal. 7,62 mm (2 x 1).

Wyposazenie 1 radar dozoru nawodnego Raytheon SPS-10D 2 radary

elektroniczne: nawigacyjne GEM LD-1825.

Zaloga: 137 marynarzy, mozliwos$¢ zaokrgtowania dodatkowych

119 0s0db.
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Typ ,Krivak” (préba rekonstrukeji).
Rys. Michat Glock & Waldemar Kaczmarczyk

g
Jarostaw Malinowski z Km M

Obecnie dzigki dostepnosci takich
programoéw jak Google Earth czy Go-
ogle WikiMapia oraz podobnych, zwykli
uzytkownicy komputeréw moga poba-
wié sie w szpiegéw lub analitykéw foto-
grafii satelitarnych. My tez to postano-
wili$my zrobi¢ i na poczatek poddamy
analizie fotografie ciekawych okretéw,
zauwazone w poélnocnokoreanskich
portach.

Tajemnicza fregata

Korea Pélnocna posiada pojedyncza
fregate typu Krivak-III, (proj. 11351),
okolicznosci jej pozyskania oraz goto-
wos¢ operacyjna pozostaja jednak ta-
jemnicg. Jest ona widoczna w porcie
Nampho, na zachodnim wybrzezu Ko-
rei (wspolrzedne wg Gogle Earth 38°43’
07”N, 125°23’ 44”E).

Nie bylo informacji by Rosja lub
Ukraina eksportowaly fregaty tego typu,
jedna z mozliwosci to uzyskanie jednost-
ki z Rosji przeznaczonej do ztomowania
lub nabytej celowo pod tym pretekstem.
Nie mozna tez wykluczy¢ akcji wywia-
du pétnocnokoreanskiego, ktéry za-
kupit okret bedacy w stanie uzywalno-
$ci jako ztom, na co by¢ moze Rosjanie
przymkneli oko, oficjalnie nie wspiera-
jac militarnie KRL-D. W tym wypadku
moze chodzi¢ o fregate Menzinskij, naj-
starszg z siedmiu pod banderg Federal-
nej Stuzby Granicznej, ktéra weszta do
stuzby w roku 1983, a w rezerwie znaj-
dowala sie od roku 2002. Warto tutaj do-
daé, ze Ukraina posiada 6sma jednostke
tego typu, kadlub dziewiatej zostat roze-
brany na zlom na pochylni. Druga moz-
liwos¢ to budowa na miejscu, ktéra nie
jest catkowicie wykluczona, lecz raczej
malo realna. Kolejnym aspektem dodat-
kowo komplikujacym sprawe jest brak
uzbrojenia lub §ladéw w miejscach,

gdzie uzbrojenie badZ mniejsze nadbu-
déwki powinny sie znajdowaé na kiero-
wanym do zlomowania okrecie. Jedy-
ne wytlumaczenie to stwierdzenie, ze po
usuniecia uzbrojenia za$lepiono otwory
w kadlubie przygotowujac go do przej-
$cia morzem. Z drugiej strony wyrzut-
nie torpedowe kal. 533 mm na $rédokre-
ciu sg dobrze widoczne, jednak Rosjanie
czesto nie demontowali ich z jednostek
przeznaczonych do zlomowania.

Nawet jesli jednostka zostala dostar-
czona do KRL-D do zlomowania, nie
oznacza to, ze zostala pocieta, bowiem
jej pozostatosci Koreanczycy postano-
wili najprawdopodobniej wprowadzié
do stuzby w zmodyfikowanej konfigura-
¢ji. Z drugiej strony zaistniata doskona-
fa mozliwo$¢ przyjrzenia sie konstrukcji
okretu, jego napedowi oraz wielu innym
detalom, ktére mogg by¢ pomocne Ko-
reanczykom przy opracowaniu jego ko-
pii lub calkiem innego okretu.

Parametry taktyczno-techniczne ory-
ginalnych fregat typu Krivak-II1I sa naste-
pujace: wyporno$¢ standardowa 3274 t,
wyporno$¢ maksymalna 3774 ton, wy-
miary: 122,98 x 14,20 x 4,72 m (6,20 m
z oplywka sonaru). Naped w ukladzie
COGAG zlozony z turbin gazowych typu
2 MK-62 i 2 typu M-8K o tacznej mocy
40 367 kW (54 900 KM). Pozwalaly one

Chinska rakieta SSC-3 ,Silkworm” obecnie
udoskonalona przez specjalistéw pétnoc-
nokoreanskich jako KN-01.

Fot. SinoDefence.com.

na osiagniecie predkosci maksymalnej
do 31 wezi6w.

Projektowane uzbrojenie na razie nie
jest znane, moze jednak obejmowaé po-
ciski przeciwokretowe, dziato Srednie-
go kalibru (100 mm?), dziatka plot. (30
mm?), wyrzutnie pociskéw plot. (na ra-
zie nieznanego typu) oraz miotacze ra-
kietowych bomb glebinowych typu
RBU-1200. Fregata posiada wyrzutnie
torpedowe kal. 533 mm oraz ladowisko
i hangar dla jednego $miglowca $redniej
wielkosci.

Warto krétko pospekulowaé o uzbro-
jeniu fregaty. Wiadomo, ze na KRL-D
nalozone sg sankcje miedzynarodowe
dotyczace dostaw uzbrojenia. Przykta-
dowo oficjalnie Chiny nie dostarcza-
ja broni do KRL-D, lecz wedruje ona
do Iranu, skad jest reeksportowana lub
przekazywane sg egzemplarze wzorco-
we do skopiowania lub dalszego udo-
skonalenia. Dobrym przykladem sa
losy chinskich rakiet przeciwokreto-
wych dostarczonych do Iranu. Rakiety
CSS-C-2 ,Silkworm” zostaly zakupione
przez Iranczykéw, obecnie budowane
sg w KRL-D w udoskonalonej wersji na-
zwanej KN-01, ktéra dzigki zastosowa-
niu napedu turboodrzutowego w miej-

Roéwniez chinska rakieta C-802, ktéra budo-
wana jest w Iranie jako ,Noor”, znajduje sie
w arsenale sit morskich KRL-D.

Fot. SinoDefence.com.
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Nowosci z Korei Pétnocnej

sce pierwotnego silnika rakietowego,
posiada zasieg ponad 100 km. Jej ostat-
ni test przeprowadzono w maju 2007
roku. To samo stalo sie z rakietg C-802,
ktéra w udoskonalonej (?) wersji budo-
wana jest w Iranie pod nazwg ,Tondar”
(warto przypomnie(, ze te same rakiety
otrzymat Hezbollah w Libanie i uzyt ich
przeciwko izraelskiej korwecie Hanit
w dniu 17 lipca 2006 roku). Tym sposo-
bem C-802 vel ,Tondar” jest budowany
w KRL-D, gdzie nadal si¢ go doskonali,
by¢ moze zostanie opracowana jego po-
wiekszona wersja.

Podobnie ma sie rzecz z systemami
broni artyleryjskiej i rakietowej beda-
cej na uzbrojeniu Iranu, a zakupionych
jeszcze za czasdéw szacha czy w okre-
sie pézniejszym. Mozna byé pewnym,
ze przekazano KRL-D egzemplarze do
testow lub ewentualnego kopiowania.
Zreszta wspdlpraca naukowo-technicz-
na miedzy obu tymi panstwami na polu
nuklearnym i wojskowym jest prawdo-
podobnie ogromna, lecz okryta totalng
tajemnica. Dlatego nie nalezy lekcewa-
zy¢ arsenatu KRL-D, w sktad, ktérego
moga wchodzi¢ systemy uzbrojenia nie-
ujawnione publicznie, a skrzetnie skry-
wane i maskowane. Natomiast cze$é
ujawnionego przestarzatego uzbrojenia
nalezy traktowaé jako dezinformacje,
wedlug starej i sprawdzonej radzieckiej
,Maskirowki”.

Poduszkowiec typu SES ,Stealth”

Juz od kilku lat pojawialy si¢ informa-
cje, ze Korea Pélnocna posiada wigkszg
jednostke zbudowang w oparciu o tech-
nologie ,Stealth”, czyli posiadajaca
znacznie ograniczone odbicie radarowe
i termowizyjne. To, ze KRL-D dysponu-
je ta technologig nie jest zadnym zasko-
czeniem od czasu eksportu okoto roku
2002 do Iranu kutréw torpedowych ty-
pow Tir i Peykaap posiadajacych taka
charakterystyke. Te same charakterysty-
ki posiadajg todzie samobdjcze Tamil6w
walczgcych o separatystyczne panstwo
w Sri Lance. I w tym wypadku podaje
sie specjalistow z Korei Pélnocnej jako
ich projektantéw, a by¢ moze i budow-
niczych.

Nowg jednostke mozna zobaczyé
w porcie Wonsan (wschodnie wybrze-
ze) pomalowang na jasny kolor (wspot-
rzedne wg Google Earth 39° 09’ 36”N,
127° 26’ 44”E). Kadlub jest bardzo sze-
roki, co sugeruje, ze mozemy mieé do
czynienia z jednostkg wielokadtubows,
w tym wypadku poduszkowcem bocz-
noSciennym (z ang. SES - surface ef-
fect ship), stad okreslana jest jako typ

i

Typ SES ,Stealth” (proba rekonstrukj).

SES ,Stealth”. Kadtub jednostki posia-
da sztywne burty, pomiedzy ktére wtla-
czane jest powietrze, uchodzace spod
elastycznych fartuchéw z przodu i ty-
tu kadluba. W przeciwienstwie do tra-
dycyjnych poduszkowcéw nie moze po-
ruszac sie po ladzie, jednak i tak posiada
zmniejszone opory ruchu, dzigki czemu
moze osigga¢ duze predkosci. Korean-
czycy posiadajg bowiem duze do$wiad-
czenie w budowie poduszkowcéw, gdyz
w latach 1987-1992 zbudowali az 135
jednostek typu Kong Bang, wzorowa-
nych na brytyjskim typie SRN-6.
Jednostka koreanska wydaje si¢ byé
skrzyzowaniem szwedzkiego eskpery-
mentalnego Smyge z norweskim Skjold.
Jej wyporno$¢ mozna okresli¢ na 200-
220 ton, dtugos¢ kadtuba 37,6 m, a sze-
rokos$¢ 12,7 m (btagd pomiaru 0,3-0,6 m).
Predkos$¢ maksymalng okresla sie w gra-
nicach 48-50 wezléw, zapewniajg pedni-
ki strugowodne, ktére najlepiej spraw-
dzaja sie na jednostkach tej klasy.
Uzbrojenie jednostek nie jest jasne,
jednak na poktadzie dziobowym zamon-
towano dzialo $redniego kalibru (57 mm
?) w specjalnej ostonie, a mata wieza
z dziatkiem plot. na rufie, jest napraw-
dopodobniej kopia rosyjskiego AK-630M
kal. 30 mm lub jego daleko idacag mody-
fikacjg uz w 1990 roku wprowadzono
do stuzby w wojskach ladowych 6-lufo-
wy zestaw plot. kal. 30 mm, montowa-
ny na podwoziu ZPU-4 kal. 14,5 mm).
Nie sg widoczne wyrzutnie pociskéw ra-
kietowych, lecz mogg one by¢ wlgczone
w strukture nadbudéwki, lub umiejsco-
wione w kadlubie pod katem okoto 45°
w kierunku dziobu. Nie wykluczone, ze
okret jest uzbrojony w 1 lub 2 wyrzutnie
torped rakietowych W-111 ,Szkwal”,
ktére jak wiemy od kilku lat sg w posia-
daniu Chin i Iranu. Do celéw samoobro-

Typ SES ,A” (préba rekonstrukgji).
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ny na pewno uzyte zostang przeno$-
ne wyrzutnie rakiet przeciwlotniczych
krétkiego zasiegu typu ,Strzalg” lub ich
modyfikacje. Wyposazenie elektronicz-
ne jest minimalne, lecz podobnie jak ma
to miejsce w przypadku innych péinoc-
nokoreanskich konstrukgji typu ,Steal-
th”, maszt radarowy moze by¢ chowany
do nadbudéwki, stad trudno podac jego
jakikolwiek sktad.

Poduszkowce typu SES A" i SES ,,B”

W uzupelnieniu wspomnianego
wezesniej typu, na zachodnim wybrze-
Zu zaobserwowano dwa podobne okre-
ty, nie nalezg one jednak do zadnego ze
znanych pétnocnokoreanskich typow.
Ich proporcje kadlubéw sa general-
nie podobne, lecz sg one odrobine krét-
sze (35 m wobec 38 m), a poza tym przy
ich budowie zrezygnowano z technolo-
gii ,Stealth. Chociaz obie jednostki z za-
chodniego wybrzeza sg bardzo podobne
do siebie, to jednak posiadajg znaczace
réznice sugerujace, ze moga by¢ przed-
stawicielami dwéch réznych, ale zblizo-
nych do siebie podtypow.

Pierwszy wariant, ktéry okresla-
ny jest jako typ SES ,,A” (Google Earth
wspoélrzedne 38° 42’ 59N, 125° 23’
04"’E), posiada réwniez kadlub w for-
mie poduszkowca bocznos$ciennego
o szacunkowej wypornosci 200 ton,
dtugosci kadluba 35 m i szerokosci 12
m. Sylwetka wskazuje na typowo rosyj-
ski spos6b projektowania z wyrzutnia-
mi rakiet odpalanych do przodu obok
mostka oraz dlugg nadbudéwka i dzia-
tem na rufie, podobnie jak na radzie-
ckich typach Nanuchka (proj. 1234) czy
Turya (proj. 206M). Dzialo $redniego
kalibru (85 mm ?) zamontowane na po-
ktadzie rufowym, a mniejszego kalibru,
prawdopodobnie 30 mm AK-230 lub
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Typ SES ,B” (préba rekonstrukgji).

AK-630M w czesci dziobowej i rufowej
okretu. Uzbrojenie ofensywne obejmu-
je od 2 do 8 pociskéw przeciwokreto-
wych (w zalezno$ci od ich typu).

Druga jednostka, okreslana jako typ
SES ,B’, jest przycumowana wzdluz
dziobu fregaty typu Krivak (Google
Earth wspétrzedne 38° 43’ 07”N, 125°
23’ 44”E). Od typu SES , A” odréznia sie
bardziej kwadratows rufa, dzialo $red-
niego kalibru znajduje sie w czesci dzio-
bowej a nie na rufie, natomiast nadbu-
dowki sg mocniej rozdzielone. Cienie
sugerujg rowniez, ze okret posiada wyz-
sze i bardziej rozbudowane maszty.

Wyporno$¢ szacunkowa 200 t, dtu-
g0$¢ kadtuba 35 m i szeroko$¢ 12 m.

Uzbrojenie obejmuje 1 dzialo srednie-
go kalibru (85 mm ?) oraz 1 dziatko plot.
kal. (30 mm?). Obraz satelitarny nie po-
kazuje zamontowanych pociskéw prze-
ciwokretowych, lecz ich podstawy sa
dobrze widoczne na fotografii. Znéw
mozemy jedynie domyslaé sie, ze jed-
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nostka bedzie wyposazona w pociski tej
klasy w ilosci od 2 do 8. Nie mozna wy-
kluczy¢ instalacji wyrzutni rakiet ,Ton-
dar” w ich pélnocnokoreanskiej mutacji.
Zapewne calo$¢ uzbrojenia obronnego
uzupelniajg przeno$ne wyrzutnie rakiet
plot. typu ,Strzala”.

Posumowanie

Wydaje sie, ze zbudowano po jednym
prototypie kazdej wersji dla oceny ich
mozliwosci bojowych oraz dzielnosci
morskiej. Po serii wyczerpujgcych prob
jeden z nich bedzie produkowany seryj-
nie, mozliwe iz réwnoleglte bedg budo-
wane dwa typy. Niewykluczone, ze jed-
nostek jest obecnie wiecej, gdyz moga
by¢ one ukryte w podziemnych bazach,
a tych szczeg6lnie duzo znajduje sie
na zachodnim wybrzezu KRL-D. Tutaj
warto dodaé, ze péinocnokoreanskie ku-
try rakietowe typéw Komar (proj. 183R)
i Osa (proj. 205) zestarzaly si¢ moral-
nie i techniczne, nie spetniajg juz wymo-

g6w wspdlczesnego pola walki. Dlatego
szybkie zbudowanie ich nastepcow jest
zapewne jednym z prirytetéw dowddz-
twa p6Inocnokoreanskiego.

Zbudowanie jednostek tej klasy przez
KRL-D jest duzym sukcesem propagan-
dowym i technicznym, gdyz by je opra-
cowad i zbudowad trzeba posiadaé odpo-
wiednig baze naukowo-techniczng oraz
pieniadze, a tych ostatnich, bez wzgledu
na sytuacje materialng ludnosci, jak wi-
da¢ nie brakuje. Réwniez mozliwym, acz
raczej watpliwym, jest eksport jednostek
tego typu, dla uzyskania twardej waluty.

W niedalekiej przyszlosci nalezy spo-
dziewac sie dalszych rewelacji wojenno-
morskich z tego kraju, tym razem mo-
zemy oczekiwaé pojawienia si¢ nowego
okretu podwodnego, zbudowanego za-
pewne w oparciu o iranskie jednostki
typu Kilo (proj. 877E) zakupione w Ro-
sji. Powdd jest taki sam jak z kutrami ra-
kietowymi, zestarzenie sit podwodnych
KRL-D, ztozonych ze starych jednostek
typu Whiskey (proj. 613) i Romeo (proj.
033). Ponadto taki nowy okret podwod-
ny, wzorem swoich izraelskich odpo-
wiednikéw, moze staé si¢ no$nikiem
taktycznej broni jadrowej, co czyni go
czynnikiem odstraszania potencjalnych
przeciwnikéw, o tym przywddca KRL-D
marzy najbardziej. ®
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FOTOKOLEKCJA

Ukrainska fregata rakietowa Getman Sahajdacznyj typu Krivak-1Il.

Fot. Siergiej Bafakin
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