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Z zycia flot

CHILE 5
Nowy patrolowiec ;

W dniu 14 czerwca 2007 %
roku zostal wodowany
w stoczni ASMAR w Talcahu-
ano patrolowiec pelnomorski
Piloto Pardo (PZM 81). Wedtug
planéw ma on wej$¢ do stuz-
by w roku nastepnym. W tej
samej stoczni trwa budowa
blizniaczej jednostki Policarpo
Toro (PZM 82), ten ma wejsé
do stuzby w roku 2009. Patro-
lowce przeznaczone bedg do
patrolowania bardzo dlugiej
chilijskiej morskiej strefy ekonomicznej, zwalczania kontraban-
dy, akcji ratowniczych i szerokiego wachlarza zadan. Sg przezna-
czone dla chilijskiej Strazy Przybrzeznej o troche przydiugiej na-
zwie Dirreccién General del Territario Maritimo y de la Marine
Mercante.

Dane taktyczno-techniczne, tej ciekawej jednostki zbudowanej
w oparciu o technologie ,stealth”, s nastepujgce: wypornos¢ pet-
na 1728 t, wymiary ok. 80,60 x 13,00 x 3,80 m, naped jeden silnik
wysokoprezny Wirtsild typu SCV 62 mocy 5547 KM (4080 kW),
predkos$¢ maksymalna powyzej 20 w, zasieg 8600 Mm przy pred-
kosci ekonomicznej 12 w, zatoga 30 ludzi + 30 oddziat wojskowy
lub naukowcy; itp.

Uzbrojenie obejmuje jedno dzialo OTO Melara kal. 76 mm
oraz kilka wkm-6w Browning kal. 12,7 mm ustawianych w réz-
nych punktach jednostki. Zabudowano takze hangar i ladowisko
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Ceremonia wodowania nowego chilijskiego patrolowca petnomorskie-
go Piloto Pardo. Fot. ASMAR.

dla $miglowca SH-32 ,Cougar”. Ponadto patrolowce bedg za-
biera¢ dwie szybkie todzie opuszczane i podnoszone za pomoca
4-tonowych zurawi.

FINLANDIA
Plywajacy mozdzierz

Zakonczyly sie proby morskie demonstratora mozdzierza kal.
120 mm firmy Patria Weapons System Oy. Zostat on zabudowa-
ny na jednym z 16 szybkich kutréw desantowych typu Uisko 600
zbudowanych przez Marine Alutech Oy z Teijo. Celem préb byto
sprawdzenie mozliwosci bojowych mozdzierza jako mobilnego
systemu wsparcia oddziatéw desantowych, tak dla sit zbrojnych
Finlandii jak i potencjalnych odbioréw zagranicznych (patrz da-
lej Niemcy).

Hyuga po wodowaniu, dobrze widoczna wielkos¢ i sylwetka jednostki.

Fot. Internet

Wyporno$¢ kutra wynosi 13 t, wymiary 13,90 x 3,70 x 0,70 m,
naped dwoma silnikami wysokopreznymi firmy Caterpillar o nie-
znanej mocy, dwa pedniku strugowodne, predko$é maksymalna
37 wezléw, zaloga 3 ludzi + 20 zolnierzy desantu (bez wiezy moz-
dzierza). Natomiast dane mozdzierza sa nastepujace: kat obrotu
poziomego 360°, katy podniesienia w pionie od -3° do +85°, za-
sieg ognia 5-10 km, szybkostrzelnos¢ 26 strzaly na minute, obstu-
ga 3 ludzi.

JAPONIA
Pierwszy lotniskowiec na wodzie

W dniu 23 sierpnia 2007 roku wodowany zostal w stoczni
Marine United w Jokohamie ,niszczyciel $migtowcowy” Hyuiga
o sygnaturze DDH-181. Poprzednio nazwe ta nosil pancernik
(1917-1945), czyli brak Japonczykom konsekwencji w nadawa-
niu nazw swoim okretom. Prasa zachodnia, a szczegdlnie azja-
tycka (Chiny, Korea Pld.) zwraca uwage na terminologie okretu,
ktéra nijak ma sie do wielkosci zwodowanego okretu (pelna ok.
20 000 t). Przypomina sig, ze ta wyporno$¢ co Hyuga posiadaja
brytyjskie lotniskowce typu Invincible, lecz czego to sie nie robi
dla poprawnosci politycznej czy parlamentarnej. Wyscig zbrojen
w klasie lotniskowc6w jest w Azji obecnie tylko kwestig czasu.

KANADA
Modernizacja ,,Halifax6w”

Premier Kanady Stephen Harper oglosit decyzje o przeznacze-
niu kwoty 3,1 mld USD na realizacje ambitnego programu mo-
dernizaciji 12 fregat rakietowych typu Halifax zbudowanych w la-
tach 1987-1996. Caly program za zosta¢ zrealizowany w latach
2010-2017.

Fregaty po zakonczeniu powyzszych prac maja by¢ lepiej
uzbrojone oraz przystosowane do wykonywania wszelkiego ro-
dzaju zadan polegajacych od modnej walki z terroryzmem, po-

Fot. Patria

Finiski demonstrator mozdzierza kal. 120 mm.

2

Nr 85 (5/2007) « OKRETY WOJENNE



Z zycia flot

przez udziat w akcjach miedzynarodowych ONZ, pomoc hu-
manitarng, akcje poszukiwawczo-ratownicze. Nadal jednak
podstawowym zadaniem fregat pozostanie zapewnienia suwe-
rennosci i bezpieczenstwa wod Kanady, poprzez rutynowe pa-
trole zapobiegajace przemytowi narkotykéw, nielegalnych imi-
grantéw, nielegalnym ryboléstwem, czy zanieczyszczaniem
$rodkowiska naturalnego.

Gléwnym aspektem modernizacji bedzie przystosowanie fre-
gat do pehienia funkcji dowddczych oraz centréw kontroli. In-
nym, prozaicznym aspektem modernizacji jest che¢ zapewnienia
pracy kanadyjskim stoczniom, ich pracownikom oraz dostaw-
com.

Obecne dane fregat sg nastepujagce: wyporno$¢ standardowa
3922 t, wyporno$¢ maksymalna 4761 t, wymiary 135,50 x 16,40
x 4,94 m (z sonarem 6,15 m), naped w ukladzie CODOG zlozony
z 2 turbin gazowych General Electric LM 2500-30 tacznej mocy
47 494 KM (34 922 kW) oraz 1 silnika wysokopreznego SEMT-
Pielstick 20PA6-V280-BTC o mocy 11 780 KM (8662 kW), pred-
kos¢ maksymalna 29,2 w, zasieg 4500 Mmy/15 w, zatoga 22 ofice-
réw + 202 podoficeréw i marynarzy.

Uzbrojenie obejmuje 8 rakiet przeciwokretowych RGM-84C/D
LHarpoon” (2 x IV), 16-prowadnicowa wyrzutnie pionowg dla ra-
kiet plot. RIM-7M ,,Sea Sparrow”, 1 dziatlo SAK 57 kal. 57 mm,
1 zestaw obrony przeciwrakietowej Mk 15 , Phalanx” kal. 20 mm,
4 wkm-y Browning kal. 12,7 mm, 2 wtkal. 324 mm (2 x I). Frega-
ty posiadajg ladowisko i hangar dla $miglowca Sikorsky SC-124A
,Sea King”.

NIEMCY
Wodowanie korwety ,Oldenburg”

W dniu 28 czerwca 2007 roku zostala wodowana korweta ra-
kietowa Oldenburg (F 263), ktéra do stuzby ma wej$¢ w roku na-
stepnym. Jest to juz czwarta jednostka typu ,K130”, jak z tego wi-
da¢ tempo budowy calej serii jest imponujace, w przeciwienstwie
do polskiego programu ,Gawron”.

Dane korwet sg nastepujgce: wyporno$¢ maksymalna 1600 t,
wymiary 88,75 x 11,23 x 3,20 x 3,94 m, 2 silnikami wysokoprez-
nymi o lgcznej mocy 19 850 KM (14 596 kW, predkosé maksy-
malna 26 w, zasieg 400 Mm/15 w, zatoga 11 oficeréw + 54 pod-
oficer6w i marynarzy (maks. 76 ludzi).

Uzbrojenie obejmuje 4 rakiety przeciwokretowe Saab Bofors
RBS-15 Mk 3 (2 x II), 21-prowadnicowg wyrzutni¢ pionowg Mk
49 RAM dla rakiet plot. RIM-116 Block 1B, 1 dziato OTO Melara
kal. 76 mm, 2 dziatka Mauser MLG27 kal. 27 mm, 2 bezzalogo-
we latajace drony rozpoznawcze.

Wodowanie niemieckiej korwety Oldenburg.  Fot. ,Strategie & Technik”
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Mozdzierz 120 mm w Niemczech

Opisany powyzej fifiski demonstrator mozdzierza 120 mm zo-
stal przetransportowany na poktadzie transportowca floty Frarnk-
furt/Main (A 1412) do Niemiec. Tam weZmie udzial w serii testéw,
ktére zadecydujg o jego ewentualnym przyjeciu na uzbrojenie
przez Deutsche Marine.

MYANMAR (Birma)
Nowy kuter rakietowy

Myanmar, ktéry nosito poprzednio bardziej strawng nazwe
Birma, réwniez dolaczyt do ekskluzywnego klubu panstw budu-
jacych okrety wojenne. Ukazaly sie fotografie nowego kutra ra-
kietowego ,556”, ktéry zbudowala stocznia Naval Dockyard
w Yangon. Stanowi on rozwiniecie pieciu poprzednich okre-
téw zbudowanych w wersji artyleryjskiej (2 dziatka Bofors kal.
40 mm). Po systemach uzbrojenia i elektroniki widaé, ze w jego
opracowaniu musieli pomagac konstruktorzy chinscy.

Przyblizone dane taktyczno-techniczne kutra sg nastepujace:
wyporno$¢ ok. 215-220 t, wymiary 45,00 x 7,00 x 2,50 m., naped
2 silnikami wysokopreznymi firmy MTU o nieznanej mocy, pred-
kos¢ 30 w, zatoga 30-35 ludzi.

Fot. Internet

Nowy myanmarski kuter rakietowy.

Uzbrojenie sklada si¢ z 4 chinskich rakiet przeciwokretowych
C-801, dwoch dziatek AK-230 kal. 30 mm (2 x II), 1 nowego ze-
stawu 4-lufowego kal. 12,7 mm (?) przed pomostem. Ponadto za-

budowano 2 radary kierowania ogniem rakiet i dzialek, radar do-
zoru nawodnego oraz system WRE.

ROSJA

Tajny ,Sarow”

Na oficjalnej stronie miasta Sarow ukazala sie notka o wizy-
cie dowddcy okretu podwodnego, noszacego nazwe tego miasta.
W ten sposéb zostata nieopatrzenie ujawniona informacja o taj-
nym okrecie podwodnym Projektu 20120, ktérego budowa trwa
w Siewierodwinisku. Przy okazji jawniono réwniez troche da-
nych taktyczno-technicznych, oto one: wyporno$¢ 2300/3950 t,
wymiary 72,60 x 9,90 x 7,00 m, predko$¢ 10/17 w, autonomicz-
no$¢ 45 déb, maksymalna gleboko$é zanurzenia 300, zatoga 52
ludzi. Sam okret ma by¢ nieznacznie powiekszong wersja typu
Kilo (proj. 877), najciekwszym jest jednak to, ze Sarow otrzyma
zdublowany naped, czyli reaktor atomowy oraz naped diesel-
elektryczny (?). Na razie nieoficjalnie podano dwie wersje takiego
rozwigzania. Pierwsza, Rosjanom udato sie opracowa¢ zminiatu-
ryzowany reaktor atomowy, ktéry miatby by¢ poczatkiem progra-
mu jego instalacji na okretach konwencjonalnych jako napedu
wspomagajacego (do systemu niezaleznego od powietrza?) lub
napedu gléwnego. Druga, proby nowego reaktora. Wydaje sie, ze
wielkoseryjna budowa atomowych okretéw podwodnych wielko-
$ci naszego Orla przez Rosje, jest ostatnig rzecza jakiej panstwa
Unii Europejskiej i USA obecnie potrzebuja.
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USA
Drugi ,DD(X)” zam6wiony

Program ,LCS” dotyczacy
budowy jednostek wielkosci
fregaty zostal na razie zasto-
powany na dwéch okretach,
jednak inny i bardziej ambit-
ny program ,DD(X)” ma si¢
dobrze. Stocznia Iron Works
in Bath nalezgca do koncer-
nu General Dynamics wygra-
fa kontrakt o wartosci 3 mld
USD, na budowe drugiego
niszczyciela rakietowego typu
Zumwalt (DDG-1000). Bu-
dowa tych awangardowych
okretéw, tak pod wzgledem
wygladu jak i planowanego
uzbrojenia, ma zostaé rozpoczeta w roku 2009.

Wypornos$¢ maksymalna ma wynie$¢ 14 564 t, czyli tyle ile kra-
zownikéw lekkich typu Cleveland z okresu I1 wojny $wiatowe;.
Wymiary tez sa imponujace i wynosza 182,80 x 24,10 x 8,40, na-
ped dwoma brytyjskimi turbinami gazowymi Rolls Royce MT-30
o0 lacznej mocy 104 930 KM (77 154 kW), predko$¢ maksymalna
30 w, zasieg 4500 Mm/20 w, zaloga 142 + 36 personel lotniczy.

Uzbrojenie obejmuje pionowa wyrzutnie Mk 57 VLS z 80 sta-
nowiskami dla rakiet ,Standard”, ,Jomahawk”, ESSM oraz, dwa
dziala 155 mm strzelajace amunicjg LRLAP na odlegltos¢ 100 km
(1), 2 dziata Bofors SAK 57 Mk 3 kal. 57 mm, 6 wt Mk 31 2 x II),
1-2 $migltowce Sikorsky SH-60B ,Seahawk” oraz liczne bezzalo-
gowe drony, tak lotnicze jak i podwodne.

Systemy elektroniczne to gléwnie Scianowe radary z siatka fa-
zowang systemu SPY-2 i SPY-3, inne nowe opracowywane detek-
tory i sonary.

WIELKA BRYTANIA
»Daring” na prébach

Niszczyciel Daring bedacy prototypem jednostek typu ,45” roz-
poczat cykl préb morskich sitowni u wybrzezy Szkocji. Po ich za-
koriczeniu jednostka powréci do stoczni w Clyde celem montazu
i zintegrowania elektroniki. Dopiero po tych kolejnych probach,

Wizja komputerowa amerykariskiego niszczyciela typu Zumwalt (DDG-1000).

Prototypowy brytyjski niszczyciel rakietowy Daring w czasie préb odbiorczych.

Fot. BAE Systems

okret ma przejaé¢ Royal Navy pod koniec 2008 roku. Warto do-
daé, Ze cata seria ma liczy¢ 8 jednostek zbudowanych w opar-
ciu o technologie ,stealth” oraz najnowsze europejskie systemy
uzbrojenia i elektroniczne.

Dane taktyczno-techniczne Daring sa nastepujace: wypor-
no$¢ maksymalna 7450 t, wymiary 152,40 x 21,20 x 5,50 m, na-
ped zlozony z 2 turbin gazowych Rolls Royce o tgcznej mocy
67 060 KM (49 309 kW) oraz 2 silnikéw elektrycznych Wért-
sila 12V200, predko$¢ maksymalna 29 w; zasieg 7000 Mm/18 w,
zaloga 20 oficeréw + 170 podoficeréw i marynarzy + 60 Ma-
rines.

Uzbrojenie ofensywne obejmuje 8 rakiet przeciwokretowych
RGM-84C ,Harpoon” (2 x IV), 48-prowadnicowg wyrzutnie
pionowg PAAMS (dla 16 rakiet plot. ,Aster-30”" i 32 , Aster-15"),
1 dziato Vickers Mk 8 Mod. 1 DP kal. 114 mm, 2 zestawy obro-
ny przeciwrakietowej Mk 15 , Phalanx” kal. 20 mm, 2 dziatka
DS-30M kal. 30 mm, 4 wt kal. 324 mm (2 x II), 1 $miglowiec
,2Merlin” (istnieje mozliwo$¢ przyjmowania ciezkiego Smiglow-
ca transportowego Boeing-Vertol HC Mk 1 ,Chinook” uzywane-
go przez RAF).

Systemy elektroniczne obejmujg radar S18540M wczesnego
ostrzegania, radar Sampson 3-D, radary nawigacyjne, sonar kad-
tubowy MPS-7000, systemy WRE, tacznosci satelitarnej i inne.

WIETNAM
Korwety z Rosji

W stoczni Zelenodolska-
ja Werft w Kazaniu polozo-
no w dniu 13 lipca 2007 roku
stepke pod pierwszg korwe-
te typu Gepard (proj. 11661)
zaméwiong przez Wietnam.
Wydaje sie, ze bedzie ona mo-
dyfikacja rosyjskiego Tatar-
stan, ktory byt budowany dla
tajemniczego zagranicznego
odbiorcy, az w kornicu zostat
ukoniczony dla rosyjskiej Flo-
tylli Kaspijskiej. Jednostka dla
Wietnamu ma zosta¢ przeje-
ta w roku 2010, planuje sie
budowe kolejnej (dane patrz
LOW” nr 81).

Fot. Northrop Grumman
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Valdés w poczatkach stuzby pod hiszpariska bandera.

Fot. zbiory Coello-Lilio

%;JtrunsportOW|ec wojskowy "Gen

Biografia transportowca General Val-
dés wyr6znia si¢ tym, ze jest malo znana
zainteresowanym historig floty. Szereg hi-
storykéw badajacych wydarzenia wojny
hiszpansko-amerykanskiej uparcie lokali-
zuja jednostke na Filipinach podczas gdy
inni, na odwrot przedstawiajg detale z jej
stuzby w metropolii. Tym samy powsta-
je wrazenie, jakby Hiszpania dysponowa-
fa réwnoczes$nie dwoma okretami o tej sa-
mej nazwie.

W roku 1886 angielski armator, prowa-
dzacy przewozy pasazerskie miedzy Li-
verpool a wyspg Man, zamoéwil w stocz-
ni Fairfield Shipbuilding & Enginnering
Co. bocznokotowiec parowy z zelaznym
kadlubem o nazwie Prince of Wales. Zgod-
nie z planami armatora jednostka miata
osiggac rekordowg predkosé. I rzeczywi-
Scie, gdy w maju nastepnego roku statek
wyszedt na préby morskie, przy wypor-
nosci 1500 t na mili pomiarowej bez tru-
du osiggnat moc sitowni 7000 KM i pred-
ko$¢ 22,6 wezta. Tym samym, o ile wsrod
wszystkich parowcéw Prince of Wales zna-
lazt sie w gronie jednostek szybkich, to
wiéréd bocznkolowe6w zostal nie pobitym
rekordzista.

Jednak zaréwno rekordowa predkosé
jak i nieco archaiczny uktad napedowy
staly sie utrapieniami armatora, bowiem
maszyny jednostki wyr6znialy sie niezwy-
kg ,paliwozernoscig”. Juz po kilku latach
o rekordowych osiggach mozna bylo je-
dynie marzy¢, a ucieczka pasazeré6w na
szybsze parowce $rubowe, spowodowa-
fa Ze przewozy staly si¢ absolutnie nieren-
towne. Perspektywy takiej sytuacji byly
tylko jedne - jednostke czekalo natych-
miastowe skierowanie na zlom, a jej wias-
cicieli szybkie podliczenie poniesionych
strat. W tym przypadku wszystko potoczy-
fo sie jednak zupelnie inaczej.

Problemy z Flipinami przyprawiaty Hi-
szpanie, XIX stulecia o prawdziwy bél glo-
wy. Nie bylo pieciolecia, by w tym teryto-

Niewykorzystany pe

e

rium zamorskim nie doszlo do powstania
tubylcow. Niekiedy kryzys konczyt sie pra-
wie pokojowo, po zabiciu jakiego$ przed-
stawiciela kolonialnej administracji lub
zolnierza miejscowego garnizonu, po-
wstancy uspakajali si¢. Niekiedy dla uspo-
kojenia zbuntowanych, trzeba bylo wystaé
przeciw nim kanonierke albo krazownik,
ktére ,delikatnie” ostrzeliwaly wybrze-
ze. Zdarzaly si¢ jednak i duze operacje
wojskowe, koficzgce sie szturmem miast
i twierdz. W zwigzku z tym najlepszym ze
wszystkich klas jednostek bojowych okre-
tem do dziatan na Hlipinach byt uzbrojo-
ny transportowiec o malym zanurzeniu.
Jednostka taka mogta dostarczy¢ desant
w dowolny punkt archipelagu, a takze
ostrzeliwaé niepokorne wioski.

W roku 1894 po wyczerpaniu calego
mozliwego i niemozliwego okresu eksplo-
atacji skreslono ze stanu floty transporto-
wiec San Quintin i dowddztwo staneto
przed problemem znalezienia jego godne-
go nastepcy. Niestety nie osiggnieto w tej
mierze jednomy$Inosci. Jedni proponowa-
li zakup jednostki o napedzie Srubowym,
inni za$ glosowali za bocznokotowcem.
Przy calym swym archaizmie bocznoko-
fowce dysponowaly szeregiem cech, bar-
dzo pozadanych przez sity ekspedycyjne
na Filipinach — male zanurzenie i naped
kolowy pozwalaly nie tylko na ptywanie
po plyciznach i wéréd mangrowych za-
rosli, ale w razie potrzeby réwniez na wy-
cigganie ich na brzeg. Brak zabezpiecze-
nia két napedowych nie byt decydujacym
aspektem, bowiem tubylcy nie dyspono-
wali artyleria, a czesto ich jedynym uzbro-
jeniem byly tylko tuki i dzidy. Jak zwykle
w takich przypadkach bywa znaleziono
salomonowe rozwigzanie i flote Hiszpanii
zasilily, transportowiec srubowy General
Alava i bocznokolowy General Valdés.

W dniu 16 grudnia 1896 roku wyszedt
specjalny krolewski dekret, ktory przezna-
czal srodki na zakup parowca Prince of

eraIVuIdes

itiuckow (Rosja)

andro Anca Alamillo (Hiszpania)
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Wales, a nastepnie przystosowanie go do
potrzeb wojskowych. Tak nabyto okret,
ktory byt ostatnim bocznokotowcem hisz-
panskiej floty.

Dekretem z dnia 8 stycznia 1897 roku
nowy zakup otrzymal nazwe General Val-
dés, stajac sie kolejnym czwartym okre-
tem hiszpanskiej marynarki wojennej no-
szgcym to imie. Admiral (a prawidlowo
»general floty”, bowiem stopieni admi-
ral nie funkcjonowat jeszcze w dwezesnej
Hiszpanii) Don Valdés y Fernandes Ba-
zan (1744 - 1816) dzigki swym wybitnym
zdolnos$ciom administracyjnym w wieku
38 lat zostal wyznaczony Ministrem Ma-
rynarki Wojennej, a pdzniej réwniez Mi-
nistrem Spraw Zagranicznych. Jednak
szczegllnie zapisal sie Valdés w pamieci
potomkéw jako autor wspoélczesnej hisz-
panskiej bandery i organizator pierwsze-
go hiszpanskiego muzeum morskiego.

W grudniu 1897 roku przedstawicie-
le marynarki wojennej przejeli jednost-
ke. Okret otrzymal numer taktyczny 126
i miedzynarodowy identyfikator GRJL.
Zgodnie z tabelg kompletacyjng zato-
ga okretu sktadala sie ze 155 ludzi, a w
jej sktad wchodzili: dowédca w stopniu
kmdr por., z-ca dowédcy (kpt.), porucz-
nik, 3 podporucznikéw, kasjer-buchalter;
lekarz, felczer, 8 mechanik6éw, 4 bosma-
néw, konstabl i 3 ciesli. Pierwszym, a za-
razem ostatnim dowddcg transportowca
zostal kmdr por. Don Joaquin Barrera. Do
czasu przejécia na Hlipiny jednostka zo-
stata podporzadkowana gen.-kpt. dowéd-
cy morskiego okregu w Kadyksie.

Tymczasem dowddztwo marynarki wo-
jennej catkiem powaznie rozpatrywato
perspektywy przejscia okretu na Filipiny.
Problem polegat jednak na tym, Zze w po-
czatku lat 1890-tych hiszpanska marynar-
ka wojenna przyjeta na uzbrojenie 2 mode-
le dziat jednego kalibru 57 mm: Hotchkiss
i Nordenfeldt. Przy czym oba modele byly

catkowicie r6zne, nawet ich amunicji nie
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Niewykorzystany rekordzista

Dane taktyczno-techniczne ,,General Valdes”

Wypornos$¢ 1560 t
Wymiary:

— diugos¢ 91,50 m

— szeroko$é 10,66 m

— gfebokos¢ kadiuba | 4,87 m

— zanurzenie 3,50 m

2 kota napgdowa, moc sitowni 7000 KM

Uklad napedowy Predkos’c’pZQZ,B wezla (na probach), 11 weztow (w 1897 r)
Uzbrojenie 4 dziata kal. 57 mm Nordenfeldt, 2 dziata kal. 37 mm Maxim
Zatoga 155 marynarzy i oficerow

mozna bylo stosowa¢ zamiennie! W toku
eksploatacji okazalo sig, ze dziala mode-
Iu Nordenfeldt bardziej odpowiadajg wy-
maganiom floty, w zwigzku z czym dziata
modelu Hotchkiss zaczeto demontowac
z okretéw i przekazywaé do arsenaléw.
W momencie, gdy zaczeto uzbrajaé¢ Gerne-
ral Valdés flota z jednej strony cierpiala na
ostry deficyt dziat model Nordenfeldt, a z
drugiej w magazynach skladowano sporg
liczbe dziat model Hotchkiss. Rzecz jasna,
priorytet w otrzymywaniu nowoczesniej-
szych dzial mialy okrety pierwszej linii,
a wérdd takich znalazl sie rowniez Gene-
ral Valdés.

Do samego przejécia okretu na Filipiny
ostatecznie jednak nie doszlo. Przepro-
wadzajacy przyjecie okretu przedstawi-
ciele marynarki wojennej, po zaznajomie-
niu si¢ z rzeczywistym stanem rzeczy,
dostownie zlapali sie za glowe — w tym
stanie technicznym jednostki, o zadnym
zakonczonym sukcesem rejsie oceanicz-
nym nie moglo by¢ mowy! Stalo sie jas-
ne, ze flota otrzymata takie cudo techniki
wylacznie w rezultacie korupcji. Rozpo-
czete dochodzenie w tej sprawie trzeba
bylo szybko zamknaé, slady prowadzi-
ly tak wysoko w najjasniejsze kregi, ze
dla wszystkich bylo znacznie wygodniej
po prostu zapomnie¢ o parowcu. Osta-
tecznie jednostke skierowano do utrzy-
mywania tgcznosci pocztowej z Wyspa-
mi Kanaryjskimi. Nawet jednak to proste
zajecie okazato sie ponad sity okretu, kto-
ry wiekszo$¢ czasu spedzal na kotwicy
w zatoce w Kadyksie.

tadne ujecie transportowca 3/4 odrufy.

W dniu 18 maja 1900 roku w swoim
meldunku Minister Marynarki Wojennej
Francisco Silvela stwierdzil: ,Bocznoko-
lowy transportowiec General Valdés jest ab-
solutnie nieprzydatny, doprowadzenie go
do stanu pozwalajqcego na bezpieczne wyj-
Scie z portu wymaga diugotrwatego renmon-
tu. Jednostka jest nieekonomiczna i zgodnie
z jednomysing opiniq specjalistéw mor-
skich nieprzydama do stuzby”. W nastep-
stwie wspomnianego meldunku, krélo-
wa —regentka, jeszcze w tym samym dniu
podpisata dekret o skredleniu General Val-
dés ze stanu floty.

Okazalo sie jednak przekornie, Ze histo-
ria meczarni hiszpanskiej marynarki wo-
jennej z nieszczesnym parowcem dopie-
ro sie zaczela. Po pierwsze stanela kwestia
wykorzystania kadluba jednostki. Kré-
lewski dekret z dnia 30 lipca 1900 roku
pozwalal na jego publiczng sprzedaz. 27
wrze$nia catkowicie rozbrojony kadtub
wystawiono na licytacje. W rezultacie
przeprowadzanej 31 pazdziernika sprze-
dazy nabyt go Don Alfonso Nieto. Nie
byloby w tym nic dziwnego, jednak gdy
nowy wlasciciel postanowil zapozna¢ sie
ze stanem swego zakupu, okazalo sie, ze
ten...zatonal. Nie zdziwito wiec nikogo, ze
Don Alfonso, tracgc nawet wptacony juz
zadatek, ostatecznie zrezygnowat z przeje-
cia jednostki.

W rezultacie marynarka wojenna mu-
siata zorganizowac prace ratownicze. Do
roku 1902 zdotano doprowadzié¢ uszczel-
niony kadtub do stanu plywalnosci. Zda-

jac sobie sprawe, ze nie da sie zby¢ jed-

Fot. zbiory A. Erce

nostki na licytacji, dekret z 16 lipca 1902
roku zezwolil na jej sprzedaz po dowol-
nej cenie kazdemu potencjalnemu nabyw-
cy. Nawet jednak w tych ,sprzyjajacych”
okolicznosciach nie znalazt si¢ zaden
chetny do kupna. Przez caly ten czas, co
2-3 miesigce jednostke odwiedzaly rozma-
ite komisje, starajace sie znalez¢ wyjscie
z klopotliwej sytuacji. Ostatecznie odpro-
wadzony w cichy zakatek zatoki, kadtub
wykorzystywano jako sklad min i torped
przy bazie La Carraca. By¢ moze rola hul-
ku magazynowego bylaby najbardziej op-
tymalnym wariantem wykorzystania sta-
rego okretu, gdyby nie fakt, ze w lutym
1907 roku General Valdés ponownie za-
tonat. Tym razem jednak jednostka po-
grazyla sie w tak glebokie warstwy mutu,
Ze nawet jej wydobycie na ztom byto nie-
celowym. Specjalny dekret z 12 sierpnia
1907 roku ponownie pozwalat na zapro-
ponowanie sprzedazy zatopionego kadtu-
ba, mimo to, nie znalazt sie zaden nabyw-
ca na takie bogactwo.

W rezultacie kadtub stopniowo demon-
towano sitami bazy w La Carraca z udzia-
fem specjalistéw Komisji ds. podnoszenia
wrakéw. Zakonczenie tej historii nastgpito
dopiero 13 wrze$nia 1946 roku, gdy wy-
sadzono w powietrze ostatni fragment ka-
diuba wazacy okoto 30 t.

Na zakonczenie warto wspomniec o lo-
sie odpowiednika nieszczesnego Valdés,
tyle tylko, ze o napedzie srubowym — Gere-
ral Alava. Choé¢ moze to zabrzmie¢ dziw-
nie, okret ten okazat sie catkiem udanym.
W czasie wojny hiszpansko-amerykanskiej
jednostka byta flagowcem Potudniowego
Dywizjonu Morskiego. Po sprzedazy Filipin
okret przeszedl na wyspy Oceanii, ostat-
ni hiszpanski przyczotek na Pacyfiku. Te
jednak zostaly sprzedane Niemcom w ro-
ku 1900, co spowodowalo, ze transporto-
wiec odstgpiono Stanom Zjednoczonym.
Jednostka aktywnie uczestniczyta w wal-
kach z filipifiskimi powstaricami, pozosta-
jac w czynnej stuzbie az do roku 1929. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski
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Wien w Bocche di Cattaro w 1915, pomalowany na
kolor jasno szary (lub btekitno szary) Wzdtuz burty

zacumowane austro-wegierskie okret podwodny , 74"

(lub U 74), dawny francuski Curie.
Fot. zbiory Lothar Baumgartner
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Projekt i konstrukcja

Pancerniku typu Monarch byty bardzo
podobne do brytyjskich pancernikéw
typu Royal Sovereign, lecz ich kadtub
mial o jeden poktad mniej, co powodo-
walo, ze poklad dziobowy byt zalewa-
ny przez wode, przy kazdej pogodzie, po
za dobrg. Utrudnialo to mozliwos¢ uzy-
cia dziobowej wiezy artyleryjskiej. Brak
pokladu utrudnial réwniez warunki za-
kwaterowania zalogi. Okrety mialy tyl-
ko jeden komin (w odréznieniu od ty-
pow Majestic i Royal Sovereign, ktére
posiadaty dwa kominy ustawione w po-
przek okretu réwnolegle do siebie) oraz
plaski poktad. W czasie préb z modelem
kadluba pancernikéw (przeprowadzo-
nych przez firme Denny Bros w Szkocji)
zaobserwowano, ze fala dziobowa byla
zbyt wysoka. Jedna dwudzialowa wie-
za artyleryjska znajdowata sie na dzio-
bie, a druga na rufie, za$ obszerna bryla
nadbudéwki siegajaca od burty do bur-
ty, przykrywala pomieszczenia kotlow-
ni i maszynowni. Szes$¢ dziat $redniego
kalibru, po trzy na kazdej stronie nadbu-
déwki, tworzyty baterie. Pomost dowo-
dzenia znajdowal sie w przedniej, dzio-
bowej czesci bryly nadbudéwki, za nim
znajdowal sie potezny wiezowy maszt
oraz pojedynczy komin. Poczgtkowo
Monarch i Wien posiadaly nizszy ko-
min niz Budapest, jednak p6zniej zostaly
one nieznacznie podwyzszone, a w dol-

typu ,,Monarch"

nej czeSci zamontowano ostony (stuza-
ce do wentylacji pomieszczen kotlowni).
Oston tych nie posiadat jednak Buda-
pest. Cztery wentylatory znajdowaly sie
za kominem, a dodatkowe wentylatory
dla pomieszczen maszynowni zamonto-
wano w tylnej czes$ci nadbudéwki. Bu-
dapest byl wyposazony w duzy wenty-
lator, otwarty na obie strony, w czeSci
rufowej nadbudéwki, w odréznieniu od
blizniaczych jednostek, ktére dyspono-
waly wentylatorami otwartymi z jednej
strony. W tylnej, rufowej czesci nadbu-
déwki zamontowano drugi pomost do-
wodzenia, za ktérym znajdowatl sie po-
jedynczy maszt palowy, stuzacy p6zniej
jako maszt anteny radiowej. W czasie
wojny na kominie zainstalowano ,wasy”
dla anten radiowych.

Projektowana wyporno$é¢ wynosita
5547 ts (5635,75 t metrycznych), a pelna

Zvonimir Freivogel (Niemcy)

czesé Il

5785 ts (5877,55 t metrycznych). Roz-
ktad masowy jednostek typu Monarch
prezentuje ponizsza tabela.

Dtugos¢ kadtuba w linii wodnej wy-
nosita 97.67 m, miedzy pionami siega-
fa 93,30 m, za$ catkowita dochodzita do
99,22 m przy szerokosci pelnej 17 m. za-
nurzenie konstrukcyjne wynosito 6,39
m, za$ przy wypornoSci pelnej siega-
o 6,66 m, przy czym wzrastalo o 1 cm
z przyrostem wypornoSci o kazde 12,2 t.

Podwodna czes$¢ dziobu byla uformo-
wana w taran, tak by méc naruszaé burty
nieprzyjacielskich jednostek (echo sukce-
s6w tej formy walki w zwycieskiej bitwie
pod Lissa). Pojedynczy ster typu balanso-
wego mial powierzchnie 16,5 m?, mogt
sie porusza¢ w sektorze 35° na kazda
burte. Naped steru stanowily dwie ma-

szynki sterowe typu Caldwell, przy czym
jedna z nich stanowila naped rezerwowy.

Rozktad masowy pancernikéw typu ,,Monarch”
Kadtub (z 470 t pancerza) 2180t 38,93%
Opancerzenie 1150t 20,54%
Sitownia 850t 15,18%
Artyleria 610t 10,89%
Wyposazenie 530t 9,46%
Zatoga i pofowa zapasow 80t 1,43%
Zapas wegla 200t 3,57%
Ogdtem wypornos¢ konstrukcyjna 5600 t 100,00%
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Austro-wegierskie pancerniki obrony wybrzeza typu ,,Monarch”

Mozliwe byto takze awaryjne reczne ste-
rowanie, przez urzadzenie sterowe znaj-
dujace sie pod pokladem pancernym.
Dwa gléwne urzadzenia sterowe znaj-
dowaly sie na pomostach powodzenia,
a trzecie na mostku.

Kadtub byt wykonany ze stali Sie-
mens-Martin, i wzmocniony z obu burt
przez 4 ciagle taczniki oraz dodatkowe
stalowe wzdluzniki faczace poszczegdl-
ne wregi. Zewnetrzng cze$¢ konstrukeji
tworzyly plyty poszycia o grubosci 12 —
14 mm. Na dwoch trzecich swojej diu-
gosci kadlub posiadat podwdjne dno,
siegajace od stepki powyzej linii wod-
nej. Przestrzenn wewnetrzna podwdjne-
go dna, miedzy jego zewnetrznym a we-
wnetrznym poszyciem, podzielona byta
z kazdej strony 3 wzdluznymi wodo-
szczelnymi tgcznikami i co czwarta wre-
ga byla zamknieta poprzeczng grodzia,
w rezultacie czego powstato po 49 prze-
dzialéw wodoszczelnych na lewej i pra-
wej burcie. 12 wodoszczelnych grodzi,
kilka cze$ciowo wodoszczelnych gro-
dzi oraz grodzie wzdtuzne wraz z gro-
dziami zasobni weglowych, stanowily
wzmocnienie konstrukcji, ktéra w czesci
podwodnej przypominata plaster miodu
sktadajacy sie z réznej wielko$ci prze-
dziatéw wodoszczelnych. W $rodkowej
czesci kadluba grodzie siegajace powy-
zej linii wodnej dochodzity do poziomu
srodkowego poktadu, jednak grodzie
w dziobowej i rufowej czesci dochodzily
jedynie do poziomu dwdéch nizszych po-
ktadéw, znanych jako poktad czesciowy
i ,miedzypoktad”. Poktad czeSciowy byt
zamontowany w skrajnych dziobowych
i rufowych czesciach kadluba, za$ ,mie-
dzypoklad” konczyt si¢ na poprzecznej
grodzi kottowni i maszynowni, i pozo-
stawal polgczony z gbrnym wodoszczel-
nym tacznikiem, ktéry stanowil podsta-
we zamocowania plyt pancerza. Jedynie
poklad znajdujgcy sie powyzej, to zna-
czy $rodkowy poktad pancerny, przykry-
wal kadtub w sposéb ciagly na catej dtu-
gosci. Dwie boczne stepki przechytowe
zostaly zainstalowane juz w czasie stuz-
by pancernikéw.

Przestrzen miedzy poktadem $rodko-
wym a gérnym byla podzielona 12 po-
przecznymi grodziami, a w centralnej
czesci kadtuba zamknieta z bokéw sta-
lowymi plytami o grubosci do 18 mm.
Ponizej znajdowaly sie dwie warstwy 11
mm plyt stalowych, wsparte na ksztal-
townikach o profilu L, stuzyly jako pod-
stawa do instalacji plyt opancerzenia
burtowego.

Konstrukcja nadbudéwki powyzej
poziomu gérnego poktadu wznosita

sie w gore z obu koncéw. Przed przed-
nig, dziobowa i tylna, rufowa czescia
nadbudéwki znajdowaly sie 2 barbe-
ty, na ktérych osadzono wieze artylerii
gléwnego kalibru. Pancerniki posiada-
ly jeden cylindryczny maszt ze stano-
wiskiem bojowym na topie, zamonto-
wany w przedniej cze$ci nadbudéwki,
za dziobowym stanowiskiem dowodze-
nia. Na nizszej platformie masztu znaj-
dowaly sie 2 dziata kal. 37 mm (zmie-
nione nastepnie na dziata kal. 47 mm
L/33), za$ w cylindrycznym stanowi-
sku bojowym na topie znajdowaly sie
2 karabiny maszynowe. W $rodkowej
czesci nadbudéwki miescita sie bateria
7 6 dzialami $redniego kalibru. Ich ka-
zamata nie byta przykryta od géry po-
ktadem, lecz jedynie dwoma boczny-
mi platformami. Na kazdej z platform
znajdowaly sie 3 szybkostrzelne dzia-
ta kal. 47 mm przeznaczone do zwal-
czania torpedowcéw. Obie platformy
konczyly sie na dziobie i rufie niskimi
nadbudéwkami, za§ w Srodkowej ich
czesei zainstalowane byly 2 wieze do-
wodzenia. Powyzej dziobowego stano-
wiska dowodzenia znajdowat mostek,
na skrzydtach ktérego dolnej kondyg-
nacji zamontowano 4 pojedyncze szyb-
kostrzelne dziala kal. 47 mm, a na
skrzydtach gérnej kondygnacji 2 reflek-
tory bojowe.

Naped

Pierwsze dwie jednostki otrzyma-
ty po 5 kotléw parowych typu cylin-
drycznego, w tym 3 wigksze o dtugosci
5680 mm i $rednicy 4190 mm, umiesz-
czone w 3 odrebnych kottowniach. Po-
zostale 2 mniejsze kotly miaty dtugosé
2690 mm i identyczng $rednice, a za-
instalowane zostaly razem w czwartej
kottowni. Ci$nienie robocze wszystkich
kottéw wynosito 11 atm., dysponowaly
one facznie 24 paleniskami (powierzch-
nia rusztéw 52 m?) oraz powierzch-
nig grzewcza 1465 m2. calkowita masa
kotléw wraz z wodg wynosita 880 t.
spaliny zer wszystkich kotléw odpro-
wadzane byly do jednego komina, o wy-
soko$ci 21 m, mierzonej od poziomu
palenisk do szczytu. Uktad na Budapest
byt inny, bowiem pancernik wyposazo-
no w 16 wodnorurkowych kotléw pa-
rowych typu Belleville, wyprodukowa-
nych przez brytyjska firme Maudslay &
Sons, ktére rozmieszczono w 4 kotlow-
niach. Ci$nienie robocze kottéw wyno-
sifo 17,5 atm. Z uwagi na odmienny
system kotléw, pancernik posiadat wyz-
szy komin, mierzacy 22,15 m od pozio-
mu rusztéw do szczytu.

Para z kotl6éw zasilala 2 pionowe trzy-
cylindrowe maszyny parowe potrdjne-
go rozprezania o normalnej mocy 6000
KM, a 8500 KM z przeforsowaniem.
Dane te odpowiadaly wynikom uzyska-
nym przez Monarch i Wien, jednak si-
fownia Budapest osiggata z przeforsowa-
niem moc 9180 KM Srednica cylindréw
wynosita 850 mm, 1300 mm i 2000
mm, a skok tloka 900 mm. Skraplacze
posiadaly powierzchnie chlodzacg 1100
m?, a dodatkowy skraplacz pomocniczy
80 m2. pancerniki posiadaly 2 waly na-
pedowe zakoniczone $rubami o piérach
i $rednicy 4,42 m. Uktad napedowy zo-
stal zaprojektowany by zapewnié¢ pan-
cernikom predkos¢ 17,5 wezta przy 135
obrotach $ruby na minute. Taka pred-
kos¢ zostata osiggnieta na prébach (Bu-
dapest nawet 17,8 wezla), jednak p6zniej
spadia ona do 16 wezléw. Z zapasem pa-
liwa wynoszacym do 500 t wegla (zwy-
kle 457 t wegla wzglednie 444,7 t bry-
kietoéw weglowych) zasieg pancernikow
miescil sie w przedziale od 2200 Mm/12
wezlach przez 3000 Mm/10 weztach
do 3500 Mm/9 wezlach. Warto zauwa-
zy¢, ze wspolczesne francuskie pancer-
niki, mimo znacznie wigkszej wyporno-
$ci, zabieraly na poklad poréwnywalng
lub nawet mniejszg ilo$¢ wegla (Bren-
nus o wyporno$ci 11 000 t zabierat 550
t, a Jemmapes o wypornosci 6000 t jedy-
nie 350 t), co powodowalo, ze ich zasieg
byl mniejszy od jednostek typu Monarch,
trzeba jednak pamietaé, ze francuska
marynarka wojenna (podobnie jak Roy-
al Navy) dysponowata dostepem do sieci
stacji bunkrowych na Morzu Srédziem-
nym, wiekszym niz flota K.u.k

Opancerzenie

Gléwny pas opancerzenia burtowe-
go mial szeroko$¢ (lub wysokos¢) 2,1 m
oraz grubo$¢ 270 mm na odcinku mie-
dzy dziobowg a rufowg wiezg artyleryj-
skg gléwnego kalibru. Poza barbetami
grubo$¢ pasa obnizala sie do 250 mm,
a dalej w kierunku dziobu zmniejsza-
fa sie stopniowo do 200 mm, 150 mm
by w konicu osiggnaé¢ 120 mm. Za pan-
cerzem znajdowala sie warstwa drew-
na teakowego, ktérego zadaniem byto
zmniejszenie efektu trafienia na kon-
strukcje kadluba. Poczatkowo przewidy-
wano, ze grubo$¢ pancerza burtowego
wyniesie 300 mm, jednak juz w grud-
niu 1893 grubo$¢ tg zmniejszono do 280
mm, by ostatecznie po probach przepro-
wadzonych w listopadzie 1983 stanag¢ na
grubosci 270 mm, ktéra byla wystarcza-
jaca by chroni¢ przed skutkami trafien
pociskéw kal. 240 mm. Podwodna cze$é
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Austro-wegierskie pancerniki obrony wybrzeza typu ,,Monarch”

Schemat boczny opancerzenia

S, M. Kiistenvertheidigmgssehill MONARCH.

Fig, 1,

Gy
R
IIIA'II/‘:

DP — pompy parowe
CP — pompy cyrkulacyjne

DF — pompy pozarnicze (parowe) A-—
DS - pompy zasilajace (parowe)

SD - rura zezowa

Z — komory regulacji trymu
F — dozowniki

rury spustowe
M — podajniki amunicji
C - stanowisko dowodzenia

SC — dren pomp cyrkulacyjnych

Przekroj przez poktad gérny i bateryjny

pasa pancerza burtowego miala gru-
bos¢ jedynie 180 mm. Pancerny parapet
(przedpiersie) znajdujacy sie powyzej
pasa pancerza burtowego i chronigcego
na 2/3 dtugosci kadluba pomieszczenia
zalogowe, wynosita 60 mm. Cytadela
pancerna konczyla sie za rufowa wiezg
artylerii gtéwnego kalibru, poprzeczna
grodzig pancerng o grubosci 250 mm
(niektére zrédlta wspominajg, ze gru-
bos¢ ta wynosita jedynie 200 mm). Ba-
terie dzial Sredniego kalibru chronit 80
mm pancerz. Opancerzenie wiez dziat
gléwnego kalibru siggalo 250 mm, a ich
barbet 200 mm. Dziobowe stanowisko
dowodzenia ochraniat 220 mm pancerz,
ale rufowe, juz tylko 60 mm stali. Ochro-
ne poziomg zapewnial poklad pancer-

¥ig. 3.

Rys. zbiory Zvonimir Freivogel

ny o grubosci 60 mm (jednak w obrebie
zabezpieczanym pasem pancerza bur-
towego jedynie 40 mm), ktéry zabez-
pieczal wazne zyciowo pomieszczenia
pancernika, takie jak kotlownie, maszy-
nownie czy komory amunicyjne. Dodat-
kowe zabezpieczenie stanowil pancerny
miedzypoktad miedzy dolng krawedzig
grodzi poprzecznej a rufg.

Pancerz sktadat sie jednorodnych plyt
ze stali niklowej, ktore byly ciensze i 1zej-
sze, a mocniejsze od starszego pancerza
ze stali ,compound”. Niektore zrédia
(w tym pamietniki Hayarda Augustu-
sa Harvey wskazujg na fakt, lub fikcje),
Ze zastosowana pancerz ze stali cemen-
towanej, poddanej obrébce w systemie
Harveya. Wydaje si¢ to niemozliwe, bo-

wiem jednorodne plyty pan-
cerza zostaly zamoéwione
w Witkowicach.

Dodatkowsa ochrone za-
pewnial, wspomniany juz
weczesniej podzial na znacz-
na liczbe przedzialéw wo-
doszczelnych, z ktérych 142
znajdowaly si¢ ponizej pan-
cernego pokladu srodko-
wego. W okresie budowy
jednostek typu Monarch, wy-
dawalo sie, ze zapewnia to
dostateczng ochrone przed
zatopieniem pomieszczen
i utratg okretu (aby unikngé
losu brytyjskiego pancerni-
ka Victoria (zbudowanego
w 1880), ktéry w 1893 zo-
stal staranowany przez po-
dobny Camperdown i zatonat
w krotkim czasie z powodu
malo efektywnego podziatu
kadtuba na przedzialy wodo-
szczelne). Ponad 50 lat p6z-
niej okrety liniowe posiadaty
jeszcze bardziej rozbudowa-
ny system przedzialéw wo-
doszczelnych umieszczo-
nych ponizej linii wodnej
(japoniski Nagato miat ich
865, a Yamato nawet 1065!),
co jednak nie wystarczyto by
ustrzec jednostki przed prze-
wréceniem si¢ i zatonigciem
w wyniku ciezkich uszko-
dzen. Jednym z wrodzonych
bledéw austro-wegierskich
stoczniowcéw byta pozo-
stawienie grodzi wzdtuznej
w osi symetrii okretu, zwlasz-
cza w pomieszczeniach kot-
fowni i maszynowni. W tej
sytuacji, gdy pomieszczenia
z jednej strony zostaty catko-
wicie zalane, nie mozliwe byto juz unik-
nigcie utraty stateczno$ci i przewroé-
cenia si¢. Innym mankamentem byly
ywodoszczelne” drzwi miedzy przedzia-
fami, z uwagi na fakt, ze w praktyce nie-
mozliwa byla kontrola czy wszystkie sg
nalezycie zamkniete, poza tym uszko-
dzenia odniesione w boju uniemozliwia-
ty ich zamkniecie wzglednie naruszaty
szczelno$¢. Utrata Wien w czasie I woj-
ny $wiatowej pokazuje doskonale, ze sy-
stem ochrony byl niedostateczny, nawet
w przypadku trafienia torpedg niewiel-
kiego kalibru.

Dla ochrony i zapobiezenia zatapia-
niu pomieszczen (oczywiscie pod wa-
runkiem, ze dziataly kotly i maszyny)
stuzyty pompy wodne i skomplikowany
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Austro-wegierskie pancerniki obrony wybrzeza typu ,,Monarch”

$ci kadtuba i za-
ledwie 200 mm
na dziobie i rufie.
Rury te byly pod-
taczone do pomp
parowych i recz-
nych oraz syste-
mu wentyli, tak
ze mozna je bylo
uruchomié (ot-
worzy¢/zamknac)
z gbérnego po-
ktadu. Poza tym

Rozwiniete sieci przeciwtorpedowe na Monarch.
Fot. ,Warship International”

system odwadniajacy. System odwad-
niajacy obejmowal takze system zata-
piania komér amunicyjnych. Aby uczy-
ni¢ niebezpieczny system grodzi w osi
symetrii okretu jeszcze gorszym, w po-
mieszczeniach na kazdej burcie zamon-
towano odrebne rury odwadniajace,
o $rednicy 300 mm w $rodkowej cze-

Pociski kal. 240 mm na pokfadzie dziobowym Wien w czasie ztej pogo-
dy. Fotografia wykonana w roku 1915 w Bocche di Cattaro.
Fot. zbiory Lothar Baumgartner

Dziobowa dwudziatowa wieza artyleryjska kal. 240 mm Wien.
Widoczny dolny i gérny mostek, dolny pomost masztu oraz faricuch
kotwiczny i cumy ponizej prawej lufy dziatowe;j.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

byly 2 pompy od-
srodkowe wody
chtodzacej, 4 po-
mocnicze pom-
py Worthington
do wody kottowej,
2 duze parowe
pompy pozarowe,
2 pompy odwad-
niajace, 1 duza
i 6 matych pomp
recznych, ktérych
faczna wydajnosé
wynosilta 1240 t wody na godzine (oczy-
wiscie pod warunkiem, ze dziatata si-
lownia).

Dla zapewnienia ochrony przed tor-
pedami, wszystkie 3 pancerniki zostaty
poczatkowo wyposazone w sieci prze-
ciwtorpedowe, ktére mogly by¢ wysta-
wiane na burtach okretéw w czasie po-

stoju na otwartych kotwicowiskach.
Bardzo wczesnie, bo juz w trakcie
pierwszej modernizacji wytyki sieci zli-
kwidowano, poniewaz prawdopodobnie
powodowaly zwiekszenie zanurzenia
i zalamywanie sie fal, ktére dodatkowo
jeszcze zalewaly i tak juz mokry poktad.

Uzbrojenie i wyposazenie

Cztery cigzkie dziala kal. 240 mm
L/40 Krupp K 94 (lub C 94, gdzie K albo
C oznacza rok konstrukgji) byty zamon-
towane w dwoch wiezach artyleryjskich
jako gléwne uzbrojenie. Wspomniany
model dziat byt zainstalowany na 3 pan-
cernikach typu Monarch i krgzowniku
pancernym Kaiser Karl VI, austro-we-
gierskiej floty. W niemieckiej marynar-
ce wojennej w dziala takie wyposazono
5 okretéw typu Kaiser (zbudowane w la-
tach 1895 - 1898), 5 typu Wittelsbach
(zbudowane w latach 1899 — 1900) oraz
krazowniki pancerne Fiirst Bismarck
i Prinz Heinrich (zbudowane miedzy ro-
kiem 1893 — 1897). Nastepne niemieckie
pancerniki byly wyposazone juz w dzia-
ta kal. 280 mm, podczas, gdy marynarka
wojenna c.k. utrzymata na uzbrojeniu
dziata kal. 240 mm az do typu Radetzky
z roku 1908.

Lufy dzial mialy najwyzszy kat pod-
niesienia +25°, a najnizszy —4°. Ladowa-
nie dzial przy pomocy pneumatycznego
odsylacza moglo odbywacé sie przy kacie

10
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F iy

47 mm L/33 i 2 kal. 37 mm L/23 QF).
Cztery dziala Skoda byly zamontowa-
ne obok mostka, a 6 na centralnej nad-
budbéwce powyzej baterii dziat kal. 150
mm. Dwa dziata Hotchkiss kal. 47 mm
umieszczono na platformie dziobowego
masztu, a pozostale 2 dziala tego typu
na Srodkowym poktadzie w rufowej cze-
Sci okretu®. Zapas amunicji kal. 47 mm
obu modeli dzial wynosit na pokladzie
5000 pocisk6w.

Poczatkowo okrety posiadaty 8 karabi-
ny maszynowe Skoda C 93 umieszczone
na gornej platformie dziobowego masz-
tu (stanowisku bojowe). W roku 1917
Wien i Budapest otrzymaly pojedyncze

5. Zgodnie z rocznikiem Artillerie-Unterricht fiir
k.uk. Krigsmarine” z roku 1903 pancerniki typu Mo-

narch posiadaly bateri¢ sktadajaca si¢ z 8 dziat kal.
47 mmy/L44 QF 2 dziat kal. 47 mmy/L33 QE 6 dziat
kal. 37 mm C 1900 ,Mitrailleusen” oraz 2 karabi-
néw maszynowych kal. 8mm C 93.

Czyszczenie lufy lewego dziata kal. 240 mm rufowej wiezy artyleryjskiej Wien. Prace przeprowa-
dzane w styczniu 1916 w Bocche di Cattaro, przed lub w czasie niemieckiej i austro-wegierskiej
ofensywy przeciwko Czarnogorze. Fot. zbiory Lothar Baumgartner

podniesienia luf +4°. Calkowita dlugos¢
lufy wynosita 9600 mm, w tym czesci
gwintowanej 7277 mm. Lufa wraz z za-
mkiem wazyla 28,3 t, za§ sam zamek
(typu slizgowego) 658 kg. W komorach
amunicyjnych przechowywano zapas
amunicji liczacy po 40 pociskéw prze-
ciwpancernych i 40 burzacych na kaz-
da lufe. Pociski wazyly 215 kg. Mosiezne
tuski o wadze 66,5 kg zawieraly tadunek
miotajacy 41,35 kg prochu plytkowego.
Predkos$¢ poczatkowa pociskéw wyno-
sita 690 m/s, a szybkostrzelno$¢ 1 strzat
na minute z lufy. Zatoga kazdej wiezy ar-
tyleryjskiej liczyta 20 marynarzy. Wieze
naprowadzane byly za pomocg silnik6w
elektrycznych, natomiast same dziala za
pomocg mechanizméw elektryczno-hy-
draulicznych.

Artyleria $redniego kalibru sktada-
fa sie z 6 pojedynczych, szybkostrzel-
nych dziat kal. 150 mm L/40 Krupp
C-91 (QF) w baterii, po 3 na kazdej bur-
cie, oddzielone od siebie za pomocg
plyt ochrony przeciwodlamkowej toza
dziat zostaly wyprodukowane w zakta-
dach Skoda. Zapas amunicji (1080 po-
ciskéw dla 6 dzial, po 180 na lufe) znaj-
dujacy sie komorach amunicyjnych na
poktadzie potozonym nizej, dostarcza-
ny byl do dzial za pomocg opancerzo-
nych wyciggéw amunicyjnych. Kaliber
dzial okreslany jako ,15 cm” wynosit
faktycznie 149,1 mm. Lufy dzial mialy
dlugos¢ catkowitg 5960 mm, w tym cze-
$ci gwintowanej 4640 mm. Waga lufy
z zamkiem (typu §lizgowego, poziome-
go) wynosila 4345 kg, natomiast poje-
dynczego toza (wraz z tarcza ochronng)
5150 kg. Pociski przeciwpancerne, bu-

e S

Czysty widok prawej burty Wien, na ktérym mozna fatwo rozpozna¢ dziafa kal. 150 mm i ich

zabezpieczenie. Pokrywy (klapy) sa otwarte do géry, w przeciwienstwie do Monarch, na ktérym
otwieraly sie na boki, W chwili zatoniecia Wien wiekszos¢ pokryw byta otwarta.

rzace i odtamkowe wa-
zyly po 45,5 kg, a tadu-
nek miotajgcy stanowito
8,3 kg prochu ptytkowe-
go. Predko$¢ poczatko-
wa pociskéw wynosita
700 m/s, a szybkostrzel-
no$¢ 10 strzaléw na mi-
nute.

Do zwalczania zagro-
zenia ze strony torpe-
dowcow stuzyly dziata
szybkostrzelne, w tym
10 dziat Skoda kal. 47
mm L/44 oraz 4 dzia-
ta Hotchkiss kal. 47
mm L/33 (poczatkowo
12 dzial Hotchkiss kal.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

Dziafo szybkostrzelne z Hotchkiss kal. 47 mm/L33 na jednym z
Fot. Erwin Sieche
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Inna ,bronia” Monarch byt 11 tonowy podwodny taran, wykonany
z zelaza. W rzeczywistosci taran byt bardziej niebezpieczny dla wias-

nych jednostek niz dla okretéw nieprzyjaciela.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

dzialo plot. kal. 7 cm (66 mm) oraz 2 ka-
rabiny maszynowe kal. 8 mm M 7/12
Schwarzlose na tozu przeciwlotniczym.
Oddzialy desantowe okretéw posiadaty
2 dziata Uchatius ,7 cm” (66 mm) 1/15
z zapasem 200 pociskow, ktére mozna
byto zamontowa¢ na parowych pina-

- e

™

- @ | sach. Uzbrojenie
torpedowe skta-
dato sie z 2 bur-
towych wyrzutni
torpedowych kal.
450 mm umiesz-
czonych powyzej
linii wodnej. Wy-
rzutnie odchylo-
ne byly o 80° od
osi symetrii okre-
tu na burty. Tor-
pedy, ktérych za-
pas na pokladzie
wynosil 6 sztuk,
w tym 2 ¢wiczeb-
ne, wyproduko-
wane byly przez
Fa. Whitehead w Fiume.

Jak juz wczes$niej wspomniano pan-
cerniki mialy réwniez zainstalowany
taran dziobowy, jako ,bron przeciwko
potencjalnym przeciwnikom, co stano-
wilo niewatpliwg reminiscencje sukce-
su Erzherzog Ferdinand Max, flagowca

Pancernik obrony wybrzeza Wien w kolorze oliwkowo zielonym, sfotografowany przed wojna.
Zatoga wyglada na wypoczeta, interesujace zobaczy¢ ilu ludzi petnifo stuzbe na tych niewielkich

w sumie okretach.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

adm. Tegetthoffa, przeciwko wloskiemu
Re d’'Italia w roku 1866. Ta iluzja prze-
trwata przez dtugi czas w wiekszosci flot
przynoszac wiecej probleméw niz ewen-
tualnych korzysci, przede wszystkim
z uwagi na fakt, ze nie sposéb sobie wy-
obrazi¢ mozliwosci dotarcia w sposéb
niezauwazony do jednostki przeciwnika
(zasig¢g dziat od roku 1866 wzrést niepo-
miernie). Poza tym podwodny taran sta-
nowil niebezpieczenstwo dla wlasnych
okretow, zwlaszceza, gdy dywizjony czy
eskadry manewrowaly nie do$¢ precy-
zyjnie. Zelazne tarany pancernikéw typu
Monarch wazace 11 t, zostaly wyprodu-
kowane przez zaktady Skoda w Pilznie.
Do zniwelowania sit oddziatujgcych na
kadtub w trakcie operacji taranowa-
nia, okrety otrzymaly system 4 dziobo-
wych stalowych opasek, ktére wzmac-
nialy konstrukcje samego dziobu oraz
przenosily sily na wzdtuzng konstrukcje
kadtuba. Réwniez Srodkowy poktad byt
przygotowany do ewentualnego tarano-
wania przez wprowadzenie dodatkowej
grodzi wodoszczelnej przez grodzia ,ko-
lizyjng”.

W okresie miedzy majem a czerwcem
1918 Budapest zostat poddany przebu-
dowie w Pola, w trakcie ktorej otrzy-
mat w miejsce dziobowej wiezy artyle-
ryjskiej gtéwnego kalibru pojedyncza
haubice Skoda M 16 kal. 380 mm 1/17
o wadze 81,7 t, na otwartym stanowisku
okret mial ostrzeliwaé z odleglosci 15
- 16,3 km wloskie wybrzeze pociskami

Instalacja haubicy kal. 380 mm w miejsce
dziobowej dwudziatowej wiezy na pokfadzie
Budapest. Wieza jest juz zdemontowana, za$
dZwig unosi haubice, ktéra zostanie osadzona
przez specjalistéw z zaktadéw Skoda.

Fot. zbiory Nikolaus von Martiny
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Austro-wegierskie pancerniki obrony wybrzeza typu ,,Monarch”

T BT .
. ]

chem | wojny Swiatowej.

burzacymi M 16 o wadze 740 kg lub od-
tamkowymi M 17 o wadze 600 kg. Masa
lufy haubicy wraz z zamkiem wynosita
20 t, a jej dlugosé 6460 mm. Predkosé
poczatkowa pociskéw wynosita 460
m/s, a kat podniesienia lufy miescit sie
w przedziale od 40° do 75°. Modyfika-
cja zostata dokonana i pancernik prze-
szedl pozytywnie préby, jednak z uwagi
na braki amunicji pozostawal nieaktyw-
ny w Pola, za§ sama haubic¢ zdemon-
towano z jego pokladu na krétko przed
zakonczeniem wojny.

Okrety mialy 2 kotwice typu Tyzack
o masie 4,1 t w dziobowych kluzach ko-
twicznych, dwie kolejne mniejsze kluzy
stuzyly do ich przytwierdzania. Sredni-
ca fancucha kotwicznego wynosita 50,8
mm (2”). Trzecia kotwica Tyzack 4,1 t,
stuzyta jako rezerwowa, a wyposazenie
kotwiczne uzupelnialy jeszcze 3 mniej-
sze kotwice (2 typu Admiralicji, wieksza
na prawej burcie, a mniejsza na lewej
wraz z kotwicg patentowa), windy ko-
twiczne oraz kabestan typu Chapmann.
W czasie postoju w Pola, okrety pozosta-
waly zwykle przycumowane do boi ko-
twicznej na kotwicowisku floty. Wszyst-
kie wieksze austrowegierskie okrety, do
krazownika wlacznie, posiadaty specjal-
ne dziobowe drzewce, uzywane do ta-
twiejszego przycumowania do boi.

Na pokladzie znajdowaly sie poczat-
kowo 4 reflektory bojowe o $rednicy lu-

Widok szczegétéw konstrukeji pomostu nawigacyjnego Monarch w latach krétko przed wybu-

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

stra 60 cm (2 na skrzydtach dziobowe-
go mostku i 2 rufowym mostku) pézniej
dodano jeszcze 2 mniejsze reflektory
o $rednicy lustra 35 cm, ktére przezna-
czono na wyposazenie parowych pinas
strazniczych. Wigksze reflektory prze-
znaczone byly do wykrywania atakujg-
cych torpedowcéw i ,08lepiania” ich za-
16g jasnym Swiattem.

Pokladowe $rodki plywajace kazde-
go z pancernikow skladaly sie z 12 to-
dzi, z ktorych 2 byly parowymi pinasa-
mi o dlugosci 10,34 m (Dampfbarkasse
2 Klasse) umieszczonymi po bokach
komina. Tam znajdowaly si¢ réwniez
16dz zaglowa o dlugosci 10,75 m i pi-
nasa wiostowa o dlugosci 9,5 m. (Se-
gelbarkasse 2 Kl i Pinase 2 Kl), kuter
zaglowy 8,53 m (Segelkutter 2 Kl), ku-
ter ratowniczy 8,53 m (Rettungskutter
2 Kl), 2 gigi (1 o dlugosci 9,17 m I klasy
i1 o dlugosci 8,2 m II klasy), 2 jole 6 m
(Jollboot) i 2 jole 4,74 m (Jolle). Czes¢
todzi znajdowala si¢ na stalowej kon-
strukcji — ,grillu” za kominem, a po-
zostale na burtach na wysiegnikach.
W czasie dtuzszych rejséw na otwar-
tym morzu wiekszo$¢ todzi byta skon-
centrowana na $rédokreciu wokét ko-
mina.

Zaloga i warunki bytowe na pokladzie
W czasie pokoju etatowa zaloga
wszystkich 3 pancernikéw liczyta 26 ofi-

ceréw oraz 397 podoficer6w i maryna-
rzy. W czasie wojny liczba ta wzrosla do
426 o0s6b i wigcej, choé juz w 1898 od-
notowano zatoge skladajacg sie z 441
ludzi. W roku 1907 jednostki pozosta-
ja w czynnej stuzbie posiadaty 26 ofice-
réw i 415 marynarzy, natomiast znajdu-
jace si¢ w eskadrze rezerwowej jedynie
14 oficeréw oraz 238 marynarzy. Gdy
pancerniki trafily do ,I rezerwy” na po-
ktadzie pozostawal jedynie oficer i 58
marynarzy.

System wentylacja okretéw byl bar-
dziej rozbudowany niz w poprzednich
typach. Kotlownie i maszynownie sta-
nowily istotne pomieszczenia, ktére
z powodu osigganej tam wysokiej tem-
peratury musialy by¢ wentylowane
i chlodzone. Jeden obszerny wyciag za-
opatrywat kotlownie w powietrze, dwa
kolejne maszynownie. Dwa wentylatory
o napedzie parowym rozdzielaly $wieze
powietrze w poziomie do wszystkich po-
faczonych ze soba pomieszczen sitowni.
W innych pomieszczeniach zainstalo-
wano wentylatory o napedzie elektrycz-
nym. Zasobnie weglowe byly réwniez
zaopatrzone w wywietrzniki, aby zapo-
biec gromadzeniu sie toksycznych i wy-
buchowych gazéw. Kabiny oficerskie
nie posiadaly specjalnej wentylacji, po-
niewaz znajdowaly si¢ w poblizu lukéw,
przez ktore moglo swobodnie dostawaé
sie do wnetrza powietrze. Na Monarch
luki otwieraly sie na boki, natomiast
na Wien i Budapest luki te otwieraly sie
do géry, wobec czego ich zamykanie
w ,warunkach bojowych” bylo prostsze.
Pomimo tego, gdy w roku 1917 Wien
zostal zatopiony, nurkowie odkryli, ze
wiekszo$¢ lukéw pozostata otwarta.

Oficerowie c.k. floty byli bardzo dum-
ni z faktu, ze tak wiele elementéw okre-
téw powstato w kraju, jedynie dziata
gléwnego kalibru pochodzily z Niemiec,
a cze$é wyposazenia i urzadzen, takich
jak maszynka sterowa i kabestan, im-
portowano z Anglii. Stalownie z Wit-
kowic i Gyor produkowaly doskona-
te materialy, za$ zaktady Skoda z Pilzna
dostarczaly takze dziala Sredniego i ma-
tego kalibru. Wkroétce réwniez dziata
gléwnego kalibru mogly by¢ produko-
wane przez Skode i to Iacznie z pierw-
szg ich instalacjg w trzydzialowych wie-
zach artyleryjskich. Innymi austriackimi
i wegierskimi firmami, réwniez uczest-
niczacymi w budowie pancernikéw byly
Osterreichische Alpinie Montan-Gesells-
chaft i Prager Essen-Industrie-Gesells-
chaft, ktére wraz z Witkowicami dostar-
czyly wiekszos$¢ plyt i ksztattownikow
niezbednych do budowy kadtuba. Ele-
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menty wyposazenia pochodzily takze
z wielu mniejszych zakladéw takich jak
walcownia zelaza w Traisen czy Urban
& Sohne z Florisdorf. Juz wtedy ujawni-
fa sie rola Stabilimento Tecnico Triesti-
no, stoczni w ktorej powstaly praktycz-
nie wszystkie c.k. pancerniki, a takze
uktad napedowy dla trzech pancerni-
kéw obrony wybrzeza.

Schemat malowania okretéw

W latach miedzy 1889 a 1900 okrety
Austro-Wegier nosily ,barwy wiktorian-
skie”, podobne do okretéw Royal Navy
tego okresu. Kadlub malowano na czar-
no, za$ wieze artyleryjskie i nadbudéw-
ki na bialo, natomiast komin na zétto
(ochra), lecz z czarng opaskg na zakon-
czeniu. Dolne czeéci masztu byty réw-
niez malowane na z6tto, ktéry p6zniej
przemalowano na brazowo, podobnie
jak zurawiki fodziowe i wentylatory. Ko-
miny pancernikéw typu Monarch rézni-
1y sie miedzy sobg w czasie swej stuzby,
Monarch mial komin czarny, Wien komin
bialy, a Budapest 76ty komin z czarnym
pasem. Poczawszy od roku 1900, wszyst-
kie okrety malowano na kolor oliwkowo
zielony (szaro-zielony), podobny do ko-
loru ,khaki” stosowanego na wigkszosci
wspolczesnych pojazdéw wojskowych,
ktéry lepiej maskowat jednostki w pobli-
zu wybrzeza, gdzie zgodnie z planami
miala operowa¢ flota. Ten schemat ko-
lorystyczny byt znany w marynarce wo-

Monarch w nastrojowej fotografii z 1902 roku.

jennej jako ,Montecuccolin”, od nazwi-
ska 6wczesnego dowddcey floty c.k. adm.
Rudolfa Monteccocoli. Wszystkie nadbu-
déwki byly malowane na ten sam kolor,
razem z metalowymi powierzchniami
pokladu, wentylator6w, kominéw, zura-
wikéw itp. Podwodna cze$é kadtuba ma-
lowano na zielono, a pas linii wodnej byt
ré6zowy. Teakowe poklady i inne drewnia-
ne czesei byly jedynie impregnowane za
pomoca przejrzystego oleju, ktéry chro-
nil drewno. Lodzie byly malowane z ze-
wnatrz na kolor oliwkowo zielonej, na-
tomiast fodzie parowe i motorowe miaty
taki kolor réwniez wewnatrz. Niektore
fodzie byty malowane wewnatrz na kolor
zielony (pinasy, jole) a inne na biaty (ku-
try ratownicze, kutry, jole i gigi). Gérne
czesci todzi pozostawiono w naturalnym
kolorze drewna.

Od roku 1914 do konca wojny, pra-
wie wszystkie okrety malowano na ko-
lor blekitno szary, poniewaz ciemna
oliwkowa zielen byta zbyt demaskujaca
na tle otwartego morza i nieba, zaréwno
w dzien jak i w nocy. Nowy kolor (zna-
ny w marynarce wojennej jako ,Hau-
sian”, od nazwiska nowego dowddcy
floty c.k. adm. Antona Hausa) byt spraw-
dzany na pancerniku Radetzky, a pierw-
szym okretem, ktdry otrzymatl oficjalnie
te barwy byt Monarch, pomalowany na
bilekitno szary w czasie dokowania w lu-
tym 1914. nastepnymi jednostkami byt
pancernik Babenberg i krazownik Zen-

Caly okret w kolorze oliwkowo zielonym.

ta. Okrety, ktore nie opuszczaly portow,
male jednostki pomocnicze i torpedow-
ce malowano na czarno, jednostki flo-
tylli rzecznej oraz portowe (pontony,
doki) zachowaly kolor oliwkowo zielo-
ny. Jednostki torpedowe zostaly w okre-
sie p6Zniejszym przemalowane na kolor
btekitno szary (poniewaz kolor czar-
ny wywieral negatywny wplyw na wa-
runku bytowe zalég w miesigcach let-
nich). Linia wodna pozostala r6zowa
do roku 1915, po czym przemalowano
ja na ciemno szary, za$ podwodna czgé¢
kadluba pozostata ,jadowicie” zielo-
na. Wszystkie todzie okretowe pomalo-
wano réwniez na kolor biekitno szary,
w zwigzku z tym, ze dotychczasowy jas-
ny kolor szybko stawal si¢ szybko brud-
ny w kontakcie z zanieczyszczeniami
w portach. Oficerowie dowodzacy au-
stro-wegierskimi okretami pytali o moz-
liwo$¢ zmiany barwy podwodnej czesci
kadtuba na ciemniejszo szary lub czar-
ny, podobny do barw fodzi na niemie-
ckim krazowniku liniowym Goeben,
ktéry odwiedzit Pola przed wojng. Nie
otrzymali jednak zgody, bowiem uwaza-
no, ze zmiana barw uczyni okrety bar-
dziej widocznymi i zmniejszy kamuflu-
jacy efekt nowej szaty kolorystycznej.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej S. Sobariski

Fot. zbiory Heinz Stockinger
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Maciej S. Sobanski

General Wolfe po dozbrojeniu w dziato kal. 457 mm na rufie.

BRYTYJSKIE MONITORY

czesc 1l typU V7 J

Przebieg stuzby monitoréw c.d.
»Prince Eugene”

Budowe monitora przeprowadzila
réwniez stocznia Harland & Wollff, tyle
tylko, ze w swej filii w Govan (Glasgow).
Jednostka oficjalnie zostata wcielona
w sklad Royal Navy w dniu 2 wrzesnia
1915 roku. Wezesniej, bo 21 sierpnia do-
wodzenie okretem objat capt. (kmdr) E.
Wigram. Prince Eugene zostal przydzie-
lony do sktadu Eskadry Monitoréw Sit
Dover.

Monitor dotarl do Dover okoto po-
fowy wrzes$nia 1915, wkrétce po przy-
byciu uzbrojonego w dziala kal. 381
mm Marshal Ney. Obie jednostki mialy
w dniu 19 wrzesnia 1915 podjaé z wod
morskiego kanatu zeglugowego West
Deep, taczacego Dunkierke z Nieuport,
ostrzal niemieckiej baterii nadbrzeznej
JTirpitz”, uzbrojonej w 4 dziata kal. 280
mm, a rozmieszczonej prawie 4 km na
poludniowy zach6d od Ostendy. Osta-
tecznie Prince Eugene nie wziat udzialu
w tej akgji z uwagi na op6Zznienie w uzu-
pehienie bunkréw weglowych.

Okret uczestniczyt za to w dniu, a pre-
cyzyjniej w nocy 3 pazdziernika 1915
w zespolowym ostrzale pozycji niemiec-
kich w ramach wsparcia jesiennej ofen-
sywy alianckiej kierowanej przez Johna
Frencha.

Ponowne dzialania monitora wigza-
ly si¢ znéw z akcjg wspierania kolejnej
ofensywy alianckich wojsk ladowych,
tym razem podjetej w styczniu 1916.

rankiem 26 stycznia zesp6él monitoréw
pod osobistym dowddztwem wice adm.
Bacon3! ostrzelat cele w rejonie We-
stende, przy czym kazdy z monitoréw
w trakcie trwajgcej p6t godziny opera-
cji wystrzelit po 11 pociskéw gtéwnego
kalibru.

W dniu 24 kwietnia 1916 alianci po-
stawili zapore sieciowa wzdluz okupo-
wanego belgijskiego wybrzeza, ktorej
zadaniem bylo uniemozliwienie wy-
chodzenia na otwarte morze U-bootom
bazujacym w Ostendzie i Zeebrugge.
Zapora sieciowa, uzbrojona dodatko-
wo w miny, rozstawiona zostata na
dystansie 20 Mm miedzy Nieuport
a Zeebrugge, w odleglosci okoto 12
Mm od linii brzegowej. Przeprowadza-
nie tej operacji przez ,drobnoustroje”
Royal Navy zabezpieczal Prince Euge-
ne wraz z ,blizniaczym” General Wolfe,
bowiem prowadzona byla ona w zasie-
gu ognia baterii nadbrzeznej ,Tirpitz”,
wynoszacej bagatela, 28 400 m, a przy
uzyciu amunicji specjalnej, nawet
32 900 m. Niemcy korzystajac z pomo-
cy samolotéw obserwacyjnych rozpo-
czeli pojedynek ogniowy z brytyjskimi
monitorami, ktére mimo niewielkiej
predkosci, zdolaly szczgsliwie uniknaé
trafien. Baterie dosiegly jednak kontr-
torpedowiec Melpomene>? odpierajacy
atak niemieckich sit nawodnych, kté-
ry zdotal sie jednak bezpiecznie wyco-
fa¢ z pola walki pod przykryciem og-
nia monitoréw.

Fot. zbiory lan Buxton

ord Clive”

W roku 1916 Prince Eugene, podob-
nie jak inne monitory serii, otrzymat ar-
tylerie $redniego kalibru w postaci 2 sta-
rych dzial kal. 152,4 mm o dono$nosci
do 10 060 m, ktére zamontowano na
poktadzie dziobéwki na wysokosci ko-
mina. Jesienig tego roku okret przeszedt
dokowanie w Southampton.

W roku 1917 jednostka uczestniczy-
fa w przygotowaniach do planowanego
desantu na belgijskim wybrzezu, wcho-
dzac wraz z Prince Rupert w sklad ze-
spotu przeznaczonego do obstugi za-
chodniego ,pontonu” desantowego. Gdy
ostatecznie jesienig 1917 zrezygnowa-
no z zamiaru przeprowadzenia opera-
¢ji, monitor powrécit do swych zwyczaj-
nych zadan.

Wszystkie monitory uzbrojone w dzia-
ta kal. 305 mm ze sktadu Sit Dover
skoncentrowano 4 pazdziernika w Por-
tsmouth w zwigzku z zamiarem prze-
prowadzenia ich dokowania. Wow-
czas tez zadecydowano o wyposazeniu
3 okret6éw serii w dodatkowe dzialo kal.
457 mm, pochodzace z Furious. Wéréd
wytypowanych do przezbrojenia jed-

50. w operacji braty udziat Sir John Moore, Prin-
ce Rupert oraz Prince Eugene.

51. sklad zespotu — patrz przypis nr 25

52. Melpomene (eks-grecki Samos) — bryt. KT,
zbud. 1915 Govan (Glasgow), wyp. 1040/1200 t,
dh. 83,3 m, szer. 8,1 m, zan. 2,6 m, turb. par. 25 000
KM, pred. 32 w., uzbr.: 3 x 102 mm, 8 wt kal. 533
mm, zaloga 80 ludzi, seria jednostek budowanych
na zaméwienie Grecji, zarekwirowana przez Royal
Navy po wybuchu wojny.
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nostek znalazt si¢ réwniez Prince Euge-
ne. Zgodnie z pierwotnym planem jed-
nostki mialy do stycznia 1918 otrzymacé
foza dzial, a do marca same armaty, tak
by po zakoriczeniu préb mogly juz maju
powréci¢ do shuzby. Zycie okazalo sie
jednak pelne niespodzianek. Przebudo-
wa monitora w Portsmouth Dockyard
polegajaca na niezbednym wzmocnie-
niu konstrukcji jego kadluba trwata od
13 grudnia 1917 do 7 kwietnia 1918,
jednak jednostka opuscita stoczni¢ bez
dziata kal. 457 mm na poktadzie, ktére-
go nie zdotano jeszcze przygotowac i po-
wrécita do Dover.

Okret wzial udzial w operacji, kt6-
rej celem bylo zablokowanie bazy nie-
mieckich U-bootéw w Zeebrugge prze-
prowadzonej w dniu 23 kwietnia 1918,
wchodzac w sktad zespolu ostrzeliwu-
jacego Ostende33. Celem dziat monitora
byly niemieckie baterie nadbrzezne ,Tir-
pitz” i ,Aachen”.

W czasie ponownej akcji skierowanej
tym razem przeciwko samej Ostendzie,
przeprowadzonej w nocy z 9/10 maja
1918, réwniez wzial udzial Prince Euge-
ne’4,

Obie brytyjskie akcje mimo ponie-
sionych strat, nie zdolaly catkowicie
wyeliminowaé Zeebrugge i Ostendy
jako punktéw bazowania niemieckich
U-boot6éw oraz lekkich sit nawodnych.

W dniu 28 wrze$nia 1918 monitor
wchodzil w sktad Dywizjonu II, kt6-
ry kotwiczac na wodach West Deep
wspieral ogniem artyleryjskim ofensy-
we oddzialéw dowodzonej przez krola
Belgii Alberta Armii P6inocnej we Flan-
drii. Okrety Dywizjonu zdolaly w cia-
gu pierwszego dnia operacji wystrze-

Prince Rupert, (z lewej) i Prince Eugene w trakcie prob z holowanym ,pontonem” we wrzesniu 1917 roku.

li¢ Tacznie okoto 100 pociskéw kal. 305
mm do celéw polozonych bezposrednio
na belgijskim wybrzezu i jego zapleczu.

W dniu 19 pazdziernika 1918 Prince
Eugene zostal skierowany do Portsmo-
uth, gdzie mial wreszcie otrzymac dlugo
oczekiwane dzialo kal. 457 mm. Podjete
prace stoczniowe zostaly jednak po za-
ledwie 3 dniach wstrzymane w zwigzku
z rozpoczetymi poufnymi rozmowami
z Niemcami na temat zawieszania broni
konczacego $wiatowy konflikt. Ostatecz-
nie na pokladzie okretu nie zamontowa-
no ani samego ani nawet jego toza, ale
za to juz 12 grudnia 1918 wycofano jed-
nostke ze stuzby i odstawiono na sktado-
wisko w Immingham. Na sktadowisku
okret pozostawal az do zimy na prze-
fomie lat 1920/1921, gdy zostat odholo-
wany do stoczni w Portsmouth, celem
demontazu uzbrojenia i innych ewen-
tualnie uzytecznych jeszcze elementéw
wyposazenia. Nastepnie rozbrojony mo-
nitor odstawiono na kotwicowisko Spit-
head w oczekiwaniu na dalszy smut-
ny final. W dniu 9 maja1921 firma TW.
Ward z Sheffield nabyta jednostke na
zlom w ramach duzego kontraktu. Mo-
nitor odholowano do Preston, gdzie
w tamtejszej stoczni ztomowej w dniu
10 sierpnia 1923 ostatecznie zakonczyt
swoj zywot33,

»Prince Rupert”

Monitor powstat w stoczni Hamilton
w Port Glasgow, a do stuzby w Royal
Navy zostal oficjalnie wcielony w dniu
15 lipca 1915. wczesniej, bo 22 czerwca,
dowodzenie okretem objal cmdr (kmdr
por) H.O. Reinhold. Warto w tym miej-
scu wspomnieé, ze jednostka z uwa-

gi na moc swej sitowni, zaledwie 1600
KM, byla najwolniejszym okretem serii,
rozwijajacym w praktyce predkosé¢ oko-
o 6,5 wezla, co wywarlto niewatpliwy
wplyw na przebieg jej stuzby.

Prince Rupert byt drugim okretem se-
rii, ktéry wszedt do stuzby i choé po-
czatkowo znalazl si¢ w gronie jednostek
przeznaczonych do dziatan w Dardane-
lach, to jednak ostatecznie przydzielono
go do Sit Dover, dotaczajac w Sheerness
do Lord Clive.

Do bojowego debiutu monitora do-
szlo juz w dniu 23 sierpnia 1915 w cza-
sie akcji brytyjskiego zespolu przeciwko
$luzom na Kanale Zeebrugge. Wéwczas
jednostka zdotata wystrzeli¢ z dystan-
su okoto 16 500 m 19 pociskéw kal. 305
mm i to pomimo awarii systemu tgczno-
§ci telefonicznej miedzy stanowiskiem
kierowania ogniem na platformie masz-
tu a wiezg artyleryjska, zmuszajacej do
przekazywania bezposrednich komend
glosem®. Militarne rezultaty samej ope-
racji byly wiecej niz problematyczne, bo-
wiem nie zdotano uzyskac zadnego bez-
posredniego trafienia w $luzy.

Po akcji monitor przeszedt do stocz-
ni w Chatham, gdzie dokonano niezbed-
nych napraw.

Do kolejnej akcji z udziatem Prince
Rupert, tym razem przeciwko Ostendzie
doszlo w dniu 7 wrzesnia 1915, jednak
tym razem Brytyjczycy napotkali juz na
zorganizowany op6r niemieckich bate-
rii nadbrzeznych. W rezultacie do chwi-

53. skfad zespotu - patrz przypis nr 40.

54. wg Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka Pre-
kurat T, Pierwsza wojna. ..

55. wg Buxton I, Big gun...

56. wg Buxton 1., Big gun...

Fot. zbiory lan Buxton
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li przerwania operacji okret zdotal wy-
strzeli¢ zaledwie kilka pociskéw kal. 305
mm.

Monitor uczestniczyt takze w nocnym
ostrzale 3 pazdziernika 1915, wspiera-
jacym dziatania wojsk ladowych w ra-
mach podjetej przez Johna French
alianckiej ofensywie jesienne;j.

W roku 1916 jednostka, podobnie jak
inne monitory serii, zostala wyposazo-
na w artylerie $redniego kalibru w po-
staci 2 starych dziat kal. 152,4 mm
o dono$nosci do 10 060 m, ktére za-
montowano na poktadzie dziobowki
w rejonie komina.

Jesienig, gdy warunki pogodowe
mocno utrudnialy prowadzenie ostrza-
tu niemieckich pozycji na wybrzezu bel-
gijskim wszystkie uzbrojone w dziata
kal. 305 mm monitory Sit Dover skie-
rowano do Southampton na dokowa-
nie i niezbedne remonty. Wczesnie juz
sygnalizowano problemy z dziatami kal.
305 mm zamontowanymi na pokladzie
Prince Rupert, ktorym w czasie ostatnich
strzelan 3 razy zdarzyly sie niedoloty
siegajace ponad 900 m. Stad tez po za-
konczeniu remontu jednostki, co nasta-
pito w poczatkach listopada 1918, po-
stanowiono monitor, jako najwolniejszy
z calej serii, ,przekwalifikowaé” do bar-
dziej spokojnej funkgji jednostki strazni-
czej, podobnie zresztg jak to uczyniono
po powrocie z Dardaneli z monitorami
Roberts i Havelock, uzbrojonymi w dzia-
fa kal. 356 mm, kt6re wykonywaly takie
zadania odpowiednio w Lowestoft i Yar-
mouth.

W dniu 5 listopada 1918 monitor za-
jat stanowisko u ujscia rzeki Tees, ktore
umozliwialo ochrone przed ewentual-
nymi wypadami sit nawodnych Hoch-
seeflotte miast Middlesbrough oraz Har-
tlepool, z ktérych to ostatnie bylo juz
wczesniej celem ataku w grudniu 1914
w czasie tzw. Rajdu Scarborough (57).

W maju 1917 w zwigzku z remontem
jednostki przeprowadzonym w stocz-
ni Smith’s Dock w Tyne w funkcji straz-
niczej zastapil ja czasowo ,blizniaczy”
monitor Sir John Moore.

Przygotowania do planowanej ope-
racji desantowej na wybrzezu belgij-
skim spowodowaty, ze w potowie lip-
ca Prince Rupert, ktéry wraz z Prince
Eugene, mial ,obstugiwaé¢” zachodni
sponton” desantowy, przeszedt w re-
jon ujécia Tamizy. Ostateczna rezygna-
cja z planéw desantu spowodowata, ze
2 pazdziernika 1917 okret powrdcit do
wykonywania swej poprzedniej funk-
¢ji. Pobyt monitora w Tees trwal az do
korica wojny, z przerwg w kwietniu

1918, gdy okret przechodzit miesiecz-
ny remont w Jarrow.

Po zawarciu zawieszenia broni
z Niemcami w dniu 11 listopada 1918,
ktére de facto konczyto dziatania wo-
jenne, Prince Rupert, w przeciwienstwie
do wigkszos$ci swoich ,blizniakéw” po-
zostawal nadal w stuzbie, cho¢ w nie-
co juz innym charakterze. Monitor po-
zostawal Tees jako tymczasowy tender
jednostki bazy okretéw podwodnych
Vulcan. Stuzba w tym charakterze trwa-
ta do wrzesnia 1919, po czym monitor
po wycofaniu ze stuzby dotaczyt do in-
nych jednostek tej klasy na sktadowi-
sku w Immingham. W maju 1920 roz-
brojony monitor przeszedt do Chatham,
gdzie pelnit funkcje hulku mieszkalne-
go dla policji stoczniowej oraz zalég to-
dzi roboczych. W roku 1922 zmieniono
nazwe hulku na Pembroke, ktéry jedno-
cze$nie stal sie plywajagcymi koszara-

Sit Dover, przybywajac do miejsca pel-
nienia stuzby 27 lipca 1915.

W dniu 9 sierpnia 1915 monitor dolg-
czyt do swych 3 ,blizniakéw” (58), przy-
gotowujacych sie do podjecia pierwszej
operacji bojowej, do ktérej ostatecznie
doszto po zwloce, spowodowanej nie-
korzystnymi warunkami meteorologicz-
nymi, w dniu 23 wrze$nia 1915. celem
akcji byty Sluzy na Kanale Zeebrug-
ge. Brytyjskie okrety rozpoczely ostrzat
0 godz. 05.36 z dystansu 16 450 m.
W trakcie ostrzatu Sir John Moore, po-
ktadzie ktoérego zaokretowany byt d-ca
Sit Dover i calej operacji, wiceadm. Re-
ginald H. Bacon, zdotal wystrzeli¢ jedy-
nie 9 pociskéw kal. 305 mm do chwili
awarii jednej z rur ukladu hydrauliczne-
go, powodujgcej unieruchomienie wiezy
artyleryjskiej®®.

Po powrocie akcji, ktérej wymiar
mial bardziej charakter propagandowy

John Moore w poczatkach swojej stuzby.

mi Royal Navy. W maju 1923 Pembro-
ke zostal sprzedany na ztom, znajdujacej
sie w trudnej sytuacji finansowej stocz-
ni Beardmore, ktérej podjecie prac roz-
biérkowych pozwolito zachowa¢ do lep-
szych czas6w trzon zalogi. Ostatecznie
monitor zostal pociety na ztom w Glas-
gow do korica 1923 roku.

»Sir John Moore”

Monitor powstawat w stoczni Scott’s
w Greenock, a do stuzby wszedl w dniu
22 lipca 1915. Wezesniej, bo juz 1 lipca,
dowodzenie okretem objat cmdr (kmdr
por.) S.R. Miller. Jednostka, ktéra po-
czatkowo byla przeznaczona do dzia-
fafi na Morzu Src’)dziemnym, ostatecz-
nie trafita do sktadu Eskadry Monitoréw

Fot. zbiory Jan Piwoworiski

niz czysto militarny, bowiem zespét nie
zdotal uzyskaé zadnego bezposredniego
trafienia w $luzy, monitor przeszedt do
Chatham, gdzie usunieto awarie wiezy.
Do kolejnej akcji brytyjskiego zespo-
tu, doszlo po kilku nieudanych prébach,
w dniu 7 wrze$nia 1915, a jej celem byla
Ostenda. Tym razem jednak akcja napo-
tkata na zorganizowany opér niemiec-
kich baterii nadbrzeznych, ktére zdotaly
nawet uzyskac 4 trafienia w Lord Clive,
co zmusito Brytyjezykéw do szybkiego
wycofani si¢ poza zasigg ich ognia. Do
tego czasu zesp6t zdotat wystrzeli¢ tacz-

57. wg Buxton 1., Big gun...

58. byly to: Lord Clive, General Craufurd oraz
Prince Rupert.

59. wg Buxton 1., Big gun...
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nie 14 pociskéw kal. 305 mm, w tym Sir
John Moore zaledwie 2, po czym znéw
data o sobie zna¢ awaria uktadu hydrau-
licznego wiezy, tym razem pompa.

Jesienig 1915 monitor wzigl udziat
w dziataniach wspierajacych ofensy-
we alianckich wojsk ladowych Johna
Frencha. W jej ramach 25-go wrze$nia
ostrzeliwal cele w Westende, a 3 paz-
dziernika uczestniczyl w strzelaniu noc-
nym®?.

W styczniu 1916 wspierajgc kolej-
ng ofensywg ladowa, tym razem marsz.
Focha, Sir John Moore w dniu 26-go
ostrzeliwal wraz z zespolem z dystansu
19 200 m niemieckie obiekty na okupo-
wanym wybrzezu Belgii w rejonie We-
stende®!, wystrzeliwujac 11 pociskéw
kal. 305 mm.

W poczatkach 1916 na poktadzie
dziobéwki monitora w rejonie masz-
tu i komina zamontowano 4 stare dzia-
fa kal. 152,4 mm QF o dono$nosci do
10 060 m, tworzace artylerie Sredniego
kalibru okretu.

W miesigcach maj, czerwiec i lipiec
1916 jednostka uczestniczyla w zabez-
pieczaniu dziatan brytyjskich kontrtor-
pedowcoéw operujacych w rejonie za-
pory sieciowe] postawionej u wybrzeza
Belgii. W ramach tych akcji 8 czerwca
monitor wraz ze swym ,bliZniakiem”
Lord Clive oraz uzbrojonym w dziala
kal. 381 mm Marshal Soult, odpart og-
niem artyleryjskim atak zespolu 12 nie-
mieckich okretéw.

We wrze$niu wszystkie duze brytyjskie
monitory operowaly u wybrzezy Belgii,
wspierajac intensywnym ogniem artyle-
ryjskim ofensywe wojsk Douglasa Haig.
Intensywny ostrzal trwat przez caly ty-
dzien, a w jego trakcie wystrzelono tgcz-
nie okoto 200 pociskéw kal. 305 mm.

Po zakonczeniu ostrzatu celéw brze-
gowych Sir John Moore przeprowadzit
w dniu 23 wrzeénia 1916 préby z ma-
lym holowanym balonem ,Zero”, prze-
znaczonym do wykrywania okretéw
podwodnych, sprawdzajac czy mozna
go réwniez ewentualnie wykorzystaé
do kierowania ogniem artyleryjskim.
W pazdzierniku i listopadzie jednostka
przeszta dokowanie w Southampton.

Plany zwigzane z przygotowaniem
operacji desantowej na wybrzezu bel-
gijskim mocno zaangazowaly moni-
tor w roku 1917. Sir John Moore wraz
z Lord Clive byly pierwszg parg jedno-
stek przeznaczong do ,obstugi” ekspe-
rymentalnego ,pontonu” desantowego,
podejmujac pierwsze préby juz 28 mar-
ca. W polowie lipca oba monitory prze-
szly do ujscia Tamizy, gdzie przez kolej-

ne 2 tygodnie ¢wiczyly manewrowanie
z przydzielonym im centralnym , ponto-
nem” desantowym.

Stabsze, gorsze niz oczekiwano po-
stepy ofensywy tzw. Trzeciej bitwy pod
Ypres oraz zle warunki atmosferycz-
ne, zadecydowaly, ze w konicu wrzes$nia
ostatecznie zrezygnowano z przeprowa-
dzenia desantu, wobec czego 2 pazdzier-
nika 1917 monitory powrdcily do reali-
zacji swych podstawowych zadan.

W dniu 4 pazdziernika 1917 wszyst-
kie uzbrojone w dziata kal. 305 mm
monitory ze skladu Sil Dover skoncen-
trowano w Portsmouth w celu przepro-
wadzenia dokowania i niezbednych re-
montéw. W trakcie remontu z poktadu
Sir John Moore usunieto 4 dziala kal.
152,4 mm QF, montujac w ich miejsce
4 dziata kal. 102 mm BL IX.

W listopadzie 1917 monitory po-
wrdcily znéw na linie zapory sieciowej
u wybrzeza belgijskiego, zabezpiecza-
jac dziatania operujacych w tym rejonie
mniejszych jednostek nawodnych. Dzia-
fania zabezpieczajace trwaly nieprze-
rwanie do kwietnia 1918.

U-booty oraz torpedowce operujace
w oparciu o bazy w Zeebrugge i Osten-
dzie, stanowily utrapienie brytyjskie-
go dowddztwa, stad tez postanowiono
je zneutralizowaé przez ich zablokowa-
nie. Plan takiej operacji przygotowywa-
no juz od konca 1917, a zmaterializo-
wal sie on w dniu 23 kwietnia 1918, gdy
w koricu przystapiono do jego realizacji.
Sir John Moore nie uczestniczyt bezpo-
$rednio tak jak jego ,blizniaki” w ostrza-
le Ostendy, pozostajac na wodach Cies-
niny Dover i wspierajac operujace tam
patrole zwalczajace okrety podwodne.
Polowiczny sukces pierwszej operacji
nie zrazil Brytyjczykéw, ktérzy w nocy
z 9/10 maja 1918 przeprowadpzili kolej-
ng akcje, ktorej celem byta tym razem
juz sama Ostenda. Tym razem Sir John
Moore wzigt udzial w akcji, zwalczajac
ogniem swych dzial niemieckie baterie
nadbrzezne mniejszego kalibru, rozlo-
kowane na zachdéd od Ostendy®2. R6w-
niez sukces tej operacji okazat sie jedy-
nie czgsciowy.

W dniu 28 wrze$nia 1918 ruszyla we
Flandrii ofensywa Armii Pétnocnej, do-
wodzonej przez kréla Belgii Alberta.
Wsparcie ogniowe ofensywie udzielaly
Sity Dover . Monitor znalazl sie w skia-
dzie Dywizjonu 11, ktéry z pozycji ognio-
wej w rejonie kanalu zeglugowego West
Deep, ostrzeliwal poczatkowo Osten-
de i Zeebrugge, by nastepnie przenies$é
ogien na zaplecze niemieckiego ugru-
powania. W ciggu dnia ostrzatu 3 moni-

tory Dywizjonu 1163 wystrzelily ogétem
okoto 100 pociskéw kal. 305 mm, z kt6-
rych jeden z dzial Sir John Moore miat
dosiegna¢ bezposrednio nieprzyjacielski
sktad amunicji®.

Byla to jednak juz ostatnia akcja bo-
jowa monitora w czasie wojny, bowiem
zawarte w dniu 11 listopada 1918 zawie-
szenie broni z Niemcami, konczyto de
facto dziatania wojenne. Monitory staly
si¢ tym samym juz ,zbednym balastem”
dla Royal Navy, wobec czego zacze-
to szybko wycofywac je z czynnej stuz-
by. Sir John Moore opuscil Dover i prze-
szedt do Nore dopiero 16 stycznia 1919
jako ostatni z dziatajacych w Sitach Do-
ver. Zostal jednak niezwlocznie, jeszcze
w tym samym miesigcu reaktywowany
w stuzbie jako tender artyleryjski Pierw-
szej Floty. W tym charakterze okret pel-
nit stuzbe do wiosny 1920, po czym zo-
stal definitywnie wycofany ze stuzby,
rozbrojony i wystawiony na sprzedaz.
W dniu 8 listopada 1921 jednostke za-
kupita firma Slough Trading Company,
reprezentujgca niemieckie stocznie zlo-
mowe. Rozbrojony monitor przeholo-
wano do Bremy, gdzie zostal ostatecznie
pociety na ztom w lipcu 1922.

»General Wolfe”

Budowa monitora zostala ostatecz-
nie, po poczatkowych perturbacjach,
przeprowadzona przez stocznie Pal-
mers w Hebburn-on-Tyne. Jednost-
ka weszta oficjalnie do stuzby w Roy-
al Navy w dniu 9 listopada 191595,
jako ostatnia z calej serii i otrzyma-
ta przydziat do Dywizjonu Monitoréw
Sit Dover. Do swej macierzystej bazy
w Dover okret dotart ostatecznie 12 li-
stopadal915, a tym samym w sktadzie
Dywizjonu znajdowalo si¢ 6 monito-
réw uzbrojonych w dziata kal. 305 mm
oraz 2 z dzialami kal. 381 mm. Dzia-
tania przeciwko celom na belgijskim
wybrzezu prowadzone byly jednak
w oparciu o wysuni¢ta baze w Dun-
kierce, przy czym z reguty w porze noc-
nej jeden z okretéw petnit dozér na mo-
rzu na wysokosci Nieuport by zapewnié
ochrone samej Dunkierce przed wypa-
dami niemieckich sit lekkich.

60. w pierwszej akcji uczestniczyly: Marshal Ney,
Lord Clive i Sir John Moore, a w drugiej Sir John
Moore, Prince Rupert i Prince Eugene.

61. sktad zespotu — patrz przypis nr 25.

62. wg Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka Pre-
kurat T, Pierwsza wojna...

63. byly to: Prince Eugene, Sir John Moore oraz
General Craufurd.

64. wg Buxton 1., Big gun...

65. Conway’s All.... podaje, ze jednostka weszla
do stuzby juz w pazdzierniku 1915.
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Debiut bojowy General Wolfe nastgpit
w styczniu 1916 podczas dziatan wspie-
rajacych ofensywe alianckich wojsk 1a-
dowych marsz. Focha. W dniu 26 stycz-
nia zespdl, w ktorego sktadzie znalazt
si¢ réwniez i General Wolfe, przeprowa-
dzit ostrzal Westende z dystansu 19 200
m. w czasie trwajacej pét godziny ak-
¢ji okret wystrzelil 11 pociskéw kal. 305
mm®e,

Monitor wraz z ,blizniakiem” Prince
Eugene zabezpieczal mniejsze alianckie
jednostki nawodne zaangazowane od 24
kwietnia 1916 w dzialania zwigzane ze

stawianiem zapory sieciowej o dtugos-
ci 20 Mm miedzy Nieuport a Zeebrug-
ge, zabezpieczajacej przed niemieckimi
U-bootami. Postawiona w odleglosci 12
Mm od linii brzegowej zapora znajdo-
wata sie jednak w zasiegu dziat kal. 280
mm niemieckiej baterii nadbrzeznej ,Tir-
pitz”, ktéra z dystansu prawie 29 300 m
zaczela ostrzeliwaé General Wolfe, zmu-
szajac jednostke do szybkiego (zwlasz-
cza wobec maksymalnej predkosci oko-
fo 8 wezléw) wycofania sie z pod ognia.
Po potudniu niemieckie baterie zdotaly
dosiegna¢ kontrtorpedowiec Melpome-
ne, ktéry jednak zdotal wycofaé sie pod
oslone dziat zabezpieczajacych operacje
monitoréw.

Latem 1916 wraz z innymi moni-
torami Sit Dover, jednostka wspiera-
ta ogniem swych dziat ofensywe podje-
ta przez alianckie sily Douglasa Haig.
W trakcie trwajacego przez caly tydzien,
poczawszy od 8 wrzesnia, ostrzatu bel-
gijskiego wybrzeza, zespét brytyjski wy-
strzelit tgcznie okoto 200 pociskéw kal.
305 mm.

W pazdzierniku 1916 wraz z pozosta-
lymi monitorami uzbrojonymi w dzia-
ta kal. 305 mm, okret przeszedt do So-
uthampton, gdzie zostal dokowany
i poddany niezbednemu remontowi.
Roéwnoczes$nie na pokladzie dziobéw-
ki, wzorem innych jednostek serii, za-
montowano w rejonie masztu i komina
4 dziata kal. 152,4 mm BL VII o dono-
$nosci do 12 460 m, ktére utworzyty ar-
tylerie Sredniego kalibru okretu.

W zwigzku z planowang operacja de-
santowa na wybrzezu belgijskim Gere-
ral Wolfe wraz z ,blizniaczym” General
Craufurd, zostal przydzielony do ,ob-
stugi” wschodniego ,pontonu” desan-
towego. W potowie lipcal917 monitor
zostal przesuniety do rejonu ujécia Ta-
mizy, gdzie przez 2 tygodnie przeprowa-
dzatl ¢wiczenia w manewrowaniu ,pon-
tonem” desantowym. Planowany desant
mial wesprzeé ofensywe podjeta w ra-
mach tzw. Trzeciej bitwy pod Ypres,
jednak rzeczywiste postepy podjetej 31
lipca 1917 ofensywy byly stabsze niz za-
ktadano, a dodatkowo jeszcze we wrze-
$niu nastgpilo pogorszenie warunkéw
atmosferycznych, co juz ostatecznie za-
decydowalo o rezygnacji z przeprowa-
dzenia operacji. W tej sytuacji monitory
mogly po 2 pazdziernika 1917 powrécié
do swych zwyklych zajeé.

W dniu 4 pazdziernika 1917 wszyst-
kie monitory z dzialami kal. 305 mm
ze sktadu Sil Dover skoncentrowano

66. wg Buxton 1., Big gun...
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w Portsmouth celem przeprowadzenia
dokowania i niezbednych remontéw.
Po ich zakonczeniu w listopadzie 1917
jednostki przystapily do zabezpieczania
dziatan matych alianckich okre¢téw na-
wodnych operujacych na linii zapér sie-
ciowych u wybrzezy okupowanej Belgii.
Dzialania te trwaly nieprzerwanie do
kwietnia 1918, a jednym z najbardziej
zaangazowanych w ich realizacje moni-
toréw byt wlasnie General Wolfe.

W dniu 5 kwietnia 1918 monitor tra-
fit do Portsmouth Dockyard, gdzie roz-
poczeto na jego pokladzie prace zwig-
zane z zamontowaniem dodatkowego
pojedynczego dziata kal. 457 mm Mk I,
pochodzacego z ,wielkiego lekkiego
krazownika” Furious. Zakres prac przy-
gotowawczych byt analogiczny jak wy-
konany juz wcze$niej na Lord Clive oraz
Prince Eugene, ktére jednak powrdci-
1y do stuzby w Silach Dover, nie docze-
kawszy sie montazu samych dziat.

W tym miejscu warto zaznaczy¢,
ze General Wolfe mial wiele szczescia,
bo choé¢ do stoczni w Portsmouth tra-
fit jako ostatni, to jako pierwszy otrzy-
mat w dniu 9 lipca 1918 dzialo kal. 457
mm (No 2 z rejestru). Po zakonczeniu
prac zwigzanych z montazem nowego
uzbrojenia, w dniu 7 sierpnia 1918 mo-
nitor wyszedl w morze by w rejonie wy-
spy Wright przeprowadzi¢ prébne strze-
lanie®?. W toku préb uzyskano zupelnie
przyzwoita szybkostrzelno$¢ — 1 strzal
na 4 minuty.

W dniu 15 sierpnia 1918 General Wol-
fe juz z nowym dowddcg, ktérym zo-
stat cmdr (kmdr por.) S.B. Boyd-Richar-
dson, na poktadzie powrécit do sktadu
Sil Dover, jednak praktycznie az do kon-
ca wrzesnia nie mial okazji do wyprébo-
wania skuteczno$ci nowego dziata kal.
457 mm na nieprzyjacielu.

Do bojowego debiutu nowego uzbro-
jenia doszlo w trakcie wspierania roz-
poczetej w dniu 28 wrzesnia 1918 ofen-
sywy flandryjskiej alianckiej Armii
Pétnocnej pod dowédztwem krola Bel-
gii Alberta. General Wolfe wraz z nowym
monitorem Gorgon® utworzyt Dywizjon
III Sit Dover. Jednostka otwarla ogieni
w dniu 28 wrze$nia 1918 o godz. 07.32
z dystansu okoto 32 900 m do celu, kt6-
rym byt most kolejowy w Snaeskerke,
7,5 km na zach6d od Ostendy. Z uwagi
na niewielki mozliwo$ci manewru mo-
nitorowi na stanowisku ogniowym towa-
rzyszyl holownik Lady Brassey. W czasie
trwajacego okoto 2 godzin ostrzatu wy-
strzelono lacznie 45 pociskéw kal. 457
mm, uzyskujac bardzo wysoka szybko-
strzelno$¢ praktyczng — 1 strzal na 2,5

minuty®®. W godzinach pézniejszych
wystrzelono jeszcze dalsze 8 pociskéw
kal. 457 mm, co oznaczalo, ze zdotano
rozchodowa¢ niemal catkowicie znaj-
dujacy si¢ na pokladzie zapas amunigji,
przypomnijmy liczacy 60 sztuk.

Ostrzal z dziata kal. 457 mm byt réw-
niez kontynuowany w dniach nastep-
nych, i tak 29 wrzes$nia General Wolfe
wystrzelil 18 pociskéw, 2 pazdziernika 3
pociski, a 3-go tego miesigca dalszych 6
pocisk6w?™. Z uwagi na zte warunki po-
godowe nie mozna bylo wykorzystywaé
samolotéw do korygowania ognia arty-
leryjskiego, co niewatpliwie znacznie
ostabilo jego efektywnos¢.

Do kolejnej akcji doszlo w dniu 14
pazdziernika 1918 w zwigzku z rozpo-
czetym wycofywaniem si¢ niemieckich
sit na wschéd, w tym przypadku jed-
nostce towarzyszy! juz réwniez uzbrojo-
ny w dzialo kal. 457 mm Mk I ,blizniak”
— Lovd Clive. W toku akcji w dniu 15 paz-
dziernika General Wolfe wystrzelit swoje
ostatnie 2 pociski kal. 457 mm w czasie
prowadzonych dziatan wojennych.

Zawarcie zawieszenia broni z Niem-
cami w dniu 11 listopada 1918 ozna-
czalo zakonczenie dziatan zbrojnych
na morzu i spowodowalo, ze ,zbed-
ne” juz monitory zaczeto szybko wy-
cofywaé z czynnej stuzby. Los ten spot-
kal General Wolfe juz 18 listopada 1918
w Sheerness, po czym okret odstawiono
na skladowisko w Immingham. Postdj
na sktadowisku trwatl do grudnia 1920,
gdy monitor przeholowano do stoczni
w Portsmouth, gdzie z jego poktadu zde-
montowano uzbrojenia artyleryjskie i in-
ne nadajace si¢ jeszcze do ewentualnego
wykorzystania wyposazenie. Rozbrojo-
ng jednostke postawiono na kotwicowi-
sko Spithead w oczekiwaniu na nabyw-
ce. W dniu 9 maja 1921 firma TW. Ward
z Sheffield nabyla do ztomowania wiek-
sza partie bezuzytecznych juz okretéw,
wsréd ktorej znalazl sie takze General
Wolfe. Jednostke przeholowano do Hay-
le, gdzie w roku 1923 zostala ostatecz-
nie rozebrana na ztom?!.

Podsumowanie

Monitory typu Lord Clive, stanowig-
ce w zasadzie poza uzbrojeniem, powie-
lenie wczesniejszego typu Abercrombie,
byly typowymi okretami szybkiej wo-
jennej budowy przeznacozonymi do re-
alizacji tylko jednego zadania — ostrza-
tu niemieckich pozycji na okupowanym
wybrzezu belgijskim.

Konstrukcja kadtuba stanowita so-
lidng stabilng platforme dla zamonto-
wania dzial kal. 305 mm, ktére jednak

z racji swego wieku, mimo przeprowa-
dzonej modernizacji, byty dalekie od
technicznej doskonalo$ci. Zreszta moze
nawet nie tyle same armaty ile konstruk-
cja i naped wiez artyleryjskich.

Szacuje sie, ze w czasie dziatan wo-
jennych wszystkie 8 monitoréw serii
wystrzelito ogétem tylko do samych ce-
16w ladowych okoto 2000 pociskéw kal.
305 mm, nie liczac dalszych, wystrzelo-
nych w toku odpierania atakéw okretéw
przeciwnika.

O mozliwosciach konstrukcji kadtu-
béw monitoréw najlepiej $wiadczyé
moze fakt, ze na 2 z nich zdolano za-
montowac¢ dodatkowe ciezkie dziato kal.
457 mm MK I, ktére wraz z calym wypo-
sazeniem wazylo bagatela 384 t.

Niewatpliwym mankamentem mo-
nitoréw, odziedziczonym wprost po ty-
pie Abercrombie byly stabe wlasciwosci
manewrowe, niewielka dzielno$¢ mor-
ska oraz mala, cho¢ juz odrobine wyz-
sza niz u poprzednikéw, predkosé mak-
symalna. Cechy te utrudnialy dziatania
na wodach burzliwego Kanatu La Man-
che, ale wlasciwie dyskwalifikowaly
ze stuzby na ,dalekich morzach”, cze-
go dowodem byt fakt, ze jedynie 2 jed-
nostki skierowano do stuzby na Morzu
Srédziemnym. Wiekszos¢, bo az 6 z 8
jednostek serii dziatalo u brzegéw Bel-
gii, niejako w ,zasiegu wzroku” bazy
Dover, pelnigc tak na dobrg sprawe
funkcje ,stacjonarnych” plywajgcych
baterii. ®
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Argentynskie okrety liniowe
typu ” RivadaVia’,
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Geneza i opis konstrukcji

Zbudowany w Anglii w roku 1906 okret liniowy Dreadnou-
ght stal sie prawdziwg rewolucjg w zakresie techniki morskiej.
Na $wiecie zaczeta sie¢ prawdziwa goraczka budowy nowych
okretow tego rodzaju. W Ameryce Potudniowej jako pierw-
sza do wyscigu w konstrukgji drednotéw przystapita Brazylia,
ktéra zaméwila w roku 1907 w stoczni brytyjskiej 2 najpotez-
niejsze woéwczas okrety liniowe $wiata o wypornosci 19 200 t,
uzbrojone w 12 dziat kal. 305 mm (12”) (Minas Geraes i Sdo
Paulo). Jednostki te kosztowaty skarb panstwa 3 642 800 £. Sy-
tuacja panujaca pomiedzy krajami Ameryki Poludniowej byta
od lat napieta; na przetomie wiekéw doszlo do wyscigu zbro-
jen pomiedzy Argentyng a Chile w obliczu dyskusji o prze-
biegu granicy pomiedzy tymi panstwami. Brazylia nie pozo-
stawala w tyle, a jej bardzo dobra w tym momencie sytuacja
ekonomiczna pozwalala na zaméwienie dwoéch drednotéw.
W odpowiedzi Argentyna postanowita zbudowa¢ wilasne dred-
noty, ich zaméwienie zostalo autoryzowane w 1908 r. W tym
samym roku kontradmiral Onofre Betbeder zatozyl biuro
w Londynie i oglosit miedzynarodowy konkurs na najlepszy
projekt 2 pancernikéw, 6 niszczycieli i 12 torpedowcéw. Zato-
zenia ramowe dla drednotéw byly bardzo ogélne i przewidy-
waly budowe dwdch jednostek z opcja na trzecig. W konkursie
uczestniczylo 15 znanych stoczni z USA (Cramp & Sons, Fore
River SC, Newport News SB Co., New York SB Co), Wielkiej
Brytanii (Armstrong Whitworth & Co., Vickers i inne), Fran-
¢ji (Forges & Chantiers), Wloch (Ansaldo) i Niemiec (Blohm
+ Voss). Argentyficzycy prowadzili przetarg w sposéb, kto-
ry zbudzit spore kontrowersje, bowiem z przedtozonych pro-

Zapewne jedna z najpiekniejszych fotografii Rivadavia wykonana w trakcie préb odbiorczych.

Aleksandr Mitrofanov (Litwa)
Tomasz Walczyk

Fot. zbiory Carlos J. Mey

jektow wybrali najlepsze elementy i na ich podstawie oglosili
nowy konkurs projektow. Takg procedure powtarzali dwukrot-
nie. Ostatecznie kontrakt o fgcznej wartosci 21 330 600 USD
(2 214 000 funtéw) na budowe 2 okretéw liniowych zostat
w dniu 22 stycznia 1910 roku podpisany z amerykanska firma
Fore River Shipbuilding Corporation (Quincy, Massachusetts),
ktéra zaproponowata kwote nizszg o 224 tys. funtéw w stosun-
ku do nastepnego oferenta. Przed podjeciem ostatecznej de-
cyzji stocznie odwiedzita delegacja marynarki argentynskiej
z admiralem Domecq Garcia na czele. 5 lutego podpisany zo-
stat kontrakt z podwykonawca drugiej jednostki.

Stepke pierwszego okretu (we wstepnym etapie budowy
okreslanym jako , Acorzado No2”- pancernik nr 2), ktéry otrzy-
mat nazwe Rivadavia na cze$¢ pierwszego prezydenta Argen-
tyny Bernardino Rivadavia, potozono w dniu 25 maja 1910
roku na pochylni Fore River Shipbuilding, za$ drugiego, na-
zwanego Moreno dla upamigtnienia sekretarza pierwszego ar-
gentynskiego rzadu i pierwszego ministra marynarki Mariano
Moreno, w dniu 9 lipca tego roku na pochylni podwykonaw-
cy — stoczni New York Shipbuilding (Camden, New Jersey).
Budowa drugiej jednostki w innej stoczni byta podyktowana
krétkimi terminami budowy i przekazania jednostek Argen-
tyniskie drednoty zostaly wodowane odpowiednio 26 sierpnia
i 23 wrzesnia 1911 roku. W grudniu 1911 r. do stoczni Fore
River przybyl kmdr por. José Moneta, ktory zostal wyznaczo-
ny na pierwszego dowddce jednostki i sprawowal nadzor jej
budowy. Rivadavia wszed! do stuzby 27 sierpnia 1914, a Mo-
reno — 25 lutego nastepnego roku. Op6znienie w przekazaniu
drugiej jednostki wynikato z probleméw stoczni. Planowana
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Argentynskie okrety liniowe typu , Rivadavia”

byla jeszcze budowa trzeciej jednostki (Srodki na ten cel zosta-
1y przydzielone w roku 1912), jednak po rezygnacji przez Bra-
zylie z budowy Rio de Janeiro, réwniez Argentyna odstgpita od
tej idei. Podczas posiedzen Kongresu deputowani lewicy ostro
wystepowali przeciw budowie tej jednostki, a czasem podnosi-
li do$¢ radykalne glosy, ze panistwa nie bylo sta¢ na dwa duze
pancerniki i wystepowali o ich sprzedaz. Nieprzychylny na-
stréj towarzyszacy budowie pancernikéw byl zapewne jednym
z powoddéw $miertelnego ataku serca kontradmirata Betbde-
dera, ktéry byt odpowiedzialny za konkurs i realizacje kon-
traktu.

Pod wzgledem konstrukeji i wygladu zewnetrznego okrety
wykazywaty wiele podobiefistw ze swymi amerykanskimi od-
powiednikami, cho¢ widoczne byly réwniez wplywy europej-
skiej szkoly budownictwa okretowego. Przyktadowo uktad si-
fowni przypominal rozwigzanie zastosowane na budowanym
w tym czasie wloskim drednocie Dante Alighieri.

Architektonicznie argentynskie okrety liniowe byly okretami
o jednej nadbudbwece, sicgajacej az do stanowiska wiezy arty-
leryjskiej X" gléwnego kalibru, przedluzonym poktadzie dzio-
bowym, 3 $rubach napedowych i 1 sterze. Uklad wiez ,A’, ,B”
oraz ,E”, ,F” przypominal zastosowany na amerykanskich
jednostkach, ale pozycja wiez ,C” i ,D” en echelon nawigzywa-
fa do brytyjskich pancernikéw typu Colossus i Neptune. Silna
artyleria $rednia z 12 dzialami 152 mm w kazamatach nawig-
zywala z kolei do rozwigzan niemieckich. Cechami wyréznia-
jacymi jednostki byly — charakterystyczny dla amerykanskich
okretéw tego czasu azurowy maszt przedni (zaprojektowany
na podstawie prac znanego rosyjskiego inzyniera — tzw. ,hi-
perboloida Szuchowa”), 2 masywne kolumny na $rédokre-
ciu z bomami fadunkowymi do obstugi poktadowych $rodkéw

Rivadavia w trakcie prac wyposazeniowych w Quincy, 17 czerwca 1913 roku.

plywajacych (6 jednostek) oraz stanowiskami reflektoréw bo-
jowych i dalmierzy, a takze palowy maszt rufowy.

Wyporno$¢ normalna jednostek wynosita okoto 28 000 t, za$
pelna okolo 30 000 t przy nastepujacych podstawowych wy-
miarach: — dtugos¢ catkowita 181,3 m (a 178,3 m miedzy pio-
nami), szeroko$¢ 29,5 m i zanurzenie 8,5 m. Kadtub podzie-
lony byl na przedzialy wodoszczelna przez 22 poprzeczne
grodzie wodoszczelne.

Pancerz, o lacznej wadze 7600 t, co stanowito 27,4% stan-
dardowej wypornosci, zostal wykonany przez niemieckie za-
ktady Krupp. Gléwny pas opancerzenia burtowego rozciggat
sie¢ wzdluz linii wodnej okretu od dziobowej wiezy ,A” arty-
lerii gléwnego kalibru do wiezy rufowej ,Y”. Odcinek pance-
rza burtowego o dlugosci 73 m oslaniajacy przedzialy ukla-
du napedowego miatl szeroko$¢ 2,4 m (wg innych Zrédet 3,35
m), w tym 1 m (1,8 m wg innych Zrédet) znajdowat sie poni-
zej konstrukcyjnej linii wodnej okretu. Grubo$¢ opancerzenia
burtowego wahala sie od 280 mm w cze$ci gérnej do 127 mm
w czesci dolnej. W rejonie wiez artyleryjskich gtéwnego kali-
bru grubo$¢ opancerzenia wynosita od 254 mm do 127 mm.
Grubo$¢ nawodnego opancerzenia burtowego na odcinku 122
m miedzy wiezami artyleryjskim ,A” i ,Y” wynosita 229 mm
— 203 mm. Poklad bateryjny w rejonie kazamat dziat kal. 152
mm ochranial pancerz 152 mm. Cze$¢ dziobowg chronit pas
127 mm pancerza, rufowa pancerza 102 mm. Zabezpieczenie
przed skutkami dziatania broni podwodnej stanowita wzdtuz-
na grédz o grubo$ci 76 mm (w rejonie komér amunicyjnych
umieszczone 3 wzdluzne grodzie). Ciekawym ewenemen-
tem zabezpieczenia okretéw byla 19 mm pancerna podtoga
w przedziatach maszynowo-kottowych oraz komorach amuni-
cyjnych. Rozciagajacy sie miedzy dziobowa a rufowa wiezg ar-

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Podstawowe uzbrojenie okretéw liniowych sktadato sie z 12
dziat kal. 305 mm (12”) wyprodukowanych przez amerykan-
ska firme Bethlehem, umieszczonych w 6 dwudzialowych
wiezach artyleryjskich. Wieze rozmieszczone byly liniowo
w superpozycji oraz romboidalnie. Po dwie wieze na dziobie
i rufie rozmieszczone byly w osi symetrii okretu w superpozy-
¢ji, za$ pozostale dwie na burtach w rejonie $rédokrecia. Za-
pas amunicji wynosit po 120 pociskéw na lufe. Odleglosé¢ do
celu okreslana byla przy pomocy 2 dalmierzy optycznych Barr
& Stroud o bazie 4,54 m, umieszczonych w opancerzonych
stanowiskach pomiarowych, zamontowanych ponad dziobo-
wym i rufowym stanowiskiem dowodzenia.

.I'\" Tlli
AR
‘II..I“I'!.

Podstawowa charakterystyka taktyczno-techniczna wiez arty-
leryjskich z dzialami kal. 305 mm L/50 Mark 7

Rok opracowania — 1910

Waga wiezy — 498,86 t

Waga lufy z zamkiem - 53,60 t

Dlugosé lufy — 15,424 m

Kat podniesienia lufy — -5%+15°

Sposéb tadowania — amunicja rozdzielnego fadowania, tadu-
nek miotajacy + kartusze

Kat tadowania amunicji — dowolny

Waga tadunku miotajgcego — 152,9 kg

Waga pocisku przeciwpancernego — 395 kg

Waga pocisku odlamkowego — 336 kg

Predkos¢ poczatkowa pocisku przeciwpancernego — 884 m/s
Maksymalna dono$nos$¢ (+15°, pocisk przeciwpancerny) —
21 000 m

Szybkostrzelnosé — 2-3 wystrzaly na minute (wg innych Zrédet
1,5 wystrzalu na minute)

Zywotnos¢ lufy — 200 wystrzatéw

Maksymalna grubo$¢ plyty pancernej KSC, przez pocisk prze-
ciwpancerny (kat zetkniecia 90°, predkos¢ uderzenia 900 m/s)

Ciekawe ujecie dziobowych dziat kal. 305 mm na Moreno.
Fot. zbiory Georg v. Rauch

tylerii gléwnego kalibru gérny poktad pancerny miat grubosé
38 mm. Znajdujacy sie na calej dlugosci okretu gtéwny poktad
pancerny ochranial od géry wnetrze kadtuba 76 mm pance-
rzem. Dziobowe stanowisko dowodzenia chronito 305 mm
pancerza, a rufowe odpowiednio 229 mm. Solidne zabezpie-
czenie posiadaly réwniez wieze artylerii gtéwnego kalibru osa-
dzone na 279 mm pancernych barbetach . Plyty czolowe mialy
305 mm, tylne 279 mm, boki po 229 mm, za$ pancerny dach
76 mm.

—719 mm

Argentynskie okrety liniowe zostaly wyposazone réwniez
w silng artylerie $redniego kalibru, ktérg stanowito 12 dziat
kal. 152 mm L/53 (6”) Mark 13 firmy Bethlehem, rozmiesz-
czonych w chronionych pancerzem o grubosci 152 mm kaza-
macie na gérnym poktadzie. Szybkostrzelnos¢ dziat wynosita
8 wystrzaléw na minute, pociski wazyly 48 kg, zas ich zapas
wynosit po 300 sztuk na lufe. Odleglosé¢ do celéw okreslano
z wykorzystaniem 2 dalmierzy optycznych Barr & Stroud
o bazie 2,74 m, umieszczonych na szczytach kolumn fadunko-

Tablica strzelan dla pociskow przeciwpancernych
Dystans m Kat podniesienia ° Czas lotu sek. Kat padania ° Predko$¢ padania m/sek.
2000 0,76 2,3 0,80 819
4000 1,60 4,9 1,77 757
6 000 2,54 7,7 2,97 696
8000 3,59 10,7 4,46 638
10 000 4,78 14,0 6,31 583
12 000 6,14 17,6 8,59 532
14000 7,68 21,6 11,41 486
16 000 9,44 26,0 14,85 445
18 000 11,45 30,8 18,93 410
20000 13,74 36,10 23,65 383
21000 15,00 39,00 26,21 373
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Argentynskie okrety liniowe typu ,Rivadavia”

wych na $rédokreciu. Obrone przed atakami niszczycieli i tor-
pedowcéw zapewnialo 16 pozbawionych pancernej ostony
szybkostrzelnych dziat kal. 102 mm L/50 (4”) Mark 12 (z zapa-
sem amunicji po 350 sztuk na lufe). Poza tym okrety dyspono-
waly 2 podwodnymi wyrzutniami torpedowymi kal. 533 mm
(z zapasem 16 torped), umieszczonymi na burtach w dziobo-
wej czesei kadtuba.

Jednostki zostaly wyposazone w najnowsze w owym czasie
$rodki nawigacji, kierowania ogniem i tacznosci, w tym nadaj-
nik radiowy firmy Telefunken o mocy 8 kW i zasiggu 1500 km.
Liczebno$¢ zalogi ustalono na 1050 marynarzy i oficeréw.

Sitownia argentyniskich drednotow skladala si¢ z 3 zespotow
turbin parowych systemu Curtis o mocy projektowej 45 000 KM
(w czasie préb osiggnieto 39 750 KM), pracujacych na 3 sruby
napedowe. Pare do turbin zapewnial zespé6t 18 kottéw paro-
wych wodnorurkowych firmy Babcock & Wilcox o mieszanym
systemie opalania (wegiel i mazut), rozmieszczony w 6 prze-
dzialach kottowni. Przedzial turbin znajdowat si¢ w $rodkowe;j
czesci kadluba i byl oddzielony od przedziatéw kottowni komo-
rami amunicyjnymi $Srodkowych wiez artyleryjskich gléwnego
kalibru. Elektrownia pokladowa skladata sie z 4 turbogenera-
toréw, kazdy o mocy 375 kW, rozmieszczonych ponizej komér
amunicyjnych $rodkowych wiez artyleryjskich gléwnego kali-
bru oraz 2 agregatéw pradotwoérczych po 75 KW. Projektowana
predkosé okretéw wynosila 23 wezly, choé¢ w czasie prob uzy-
skano 22,5 wezla. Normalny zapas paliwa obejmowat 660 t ma-
zutu i 1600 t wegla, przy czym ten ostatni mégl wzrosnaé mak-
symalnie do 4000 t. Zapas paliwa zabezpieczal zasieg 11 000
Mm przy 11 weztach, 7000 Mm przy 15 weztach i 3930 Mm
przy predkosci maksymalnej 22,5 wezla.

Juz w czasie préb morskich okazalo sie, ze zuzycie pary
w gléwnych turbinach znacznie przewyzsza zakladane, wobec
czego niezbednym okazala sie wymiana lopatek turbin. Ko-
tly parowe okazaly sie réwniez bardzo ,paliwozerne” — w ro-
ku 1918 w czasie przejscia na trasie Buenos Aires — Nowy Jork
— Buenos Aires Rivadavia spalit az 15 000 t wegla, co oznacza-
fo 4000 t ponad zaktadane zuzycie.

Kalendarium stuzhy

Bioracy w pazdzierniku 1913 roku udzial w prébach mor-
skich Rivadavia specjalisci Biura odbioru i badan okretéw
U.S. Navy sformutowali nastepujgce wnioski: ,W czasie préb
okret osiqgnqt kontraktowq predkosé 22,5 wezta, jednak wy-
daje sig, Ze to jeszcze nie kres jego mozliwosci. Sterownosé jed-
nostki zadziwiajqco dobra. Biuro oddaje pierwszeristwo przyje-
temu przez nas liniowemu rozmieszczeniu wiez artyleryjskich
(typ «<Wyoming»). Choc teoretycznie «Rivadavia» moze prowa-
dzié ogient w kierunku dziobu i rufy z 6 luf, w rzeczywistosci jest
to jednak niemozliwe, bowiem z calq pewnosciq mozna przyjgc,
Ze podmuch z dzial srodkowych wiez artyleryjskich spowodu-
je uszkodzenie kominow. Po nieznacznych modyfikacjach okret
bedzie w petni odpowiadal wymaganiom stawianym amerykan-
skim jednostkom”.

Gdy Rivadavia przechodzil proby wyznaczony zostal dla
okretu przydzial do Dywizjonu Szkolnego (Division de Entre-
namiento) razem z krazownikami Garibaldi, 9 de Julio, nisz-
czycielami Catamarca, Jujuy oraz okretem pomocniczym E/
Plata. 27 sierpnia 1914. r o godz. 8 rano w Bostonie doszlo do
uroczystego podniesienia bandery na pancerniku. 23 grudnia
okret wyszedl z Nowego Jorku w rejs do kraju z postojem na
Barbados.

W dniu 19 lutego 1915 roku Rivadavia osiagnat Buenos Ai-
res, gdzie oczekiwato go uroczyste powitanie. W czasie 3 dni

jednostke odwiedzito 47 000 ludzi. 22 lutego poklad okretu od-
wiedzit prezydent Republiki.

Moreno oficjalnie wszedt do stuzby 20 lutego, a ceremonia
podniesienia bandery odbyta sie 26 lutego 1915 r. Do przejscia
do kraj okret mial zredukowang zatoge, zlozong z 0séb, kto-
re pracowaly podczas jego budowy i uczestniczyty w prébach.
W czasie przejscia do Argentyny Moreno uczestniczyt miedzy-
narodowej paradzie morskiej na redzie Hampton (Wirginia,
USA) w zwigzku z otwarciem Kanatu Panamskiego. 26 maja
pancernik dotart do Puerto Belgrano i zostal okretem flago-
wym zespolu krgzownikéw Pueyrredon, San Martin i niszczy-
cieli Catamarca i Jujuy.

Oba okrety liniowe od 5 kwietnia 1915 r. wchodzily w sktad
Dywizjonu Cwiczebnego (Divisién Instruccién de la Escu-
adra de Mar, od 8 stycznia 1916 Divisién Entrenamineto de
la Escuadra de Mar) lub 1 Dywizjonu Eskadry (1a Divisién de
la Escuadra de Mar od 1917 r.), za$ od 1932 sformowanego
ponownie Dywizjonu Okretow Liniowych (Divisién Acoraza-
dos de la Escuadra de Mar). W skladzie tych dywizjonéw prze-
prowadzaly rejsy na potudniowy i $Srodkowy Atlantyk, niekie-
dy z kadetami uczelni morskich na pokladzie oraz odwiedzaly
porty Argentyny i Rio de Janeiro. Sporo czasu (niekiedy cale
lata) jednostki znajdowaly si¢ ,na sznurku” lub w rezerwie
w bazie morskiej Puerto Belgrano.

W sierpniu 1915 r. Rivadavia udat sie z flota do Puerto Ma-
dryn; w pazdzierniku dolaczy! do niego blizniak.

W lipcu 1916 r. Rivadavia przeszedt z Puerto Belgrano do
Buenos Aires na obchody 100-lecia niepodlegltosci. W tym roku
artylerzysci pancernika zdobyli pierwszg nagrode w strzelaniu
z dzial artylerii gléwnej (zatoga Moreno zajeta trzecie miejsce).
Moreno w czerwcu cumowal u ujécia La Platy, w pazdzierniku
zawingl do Mar del Plata.

W roku 1917 Rivadavia uczestniczyt w porcie Comodoro
Rivadavia w stlumieniu zorganizowanego przez komunistow
strajku gérnikéw- nafciarzy, za$ pozostalg czes$é roku spedzit
,na sznurku” z powodu braku wegla. W czasie I wojny $wia-
towej Argentyna zdotata zachowaé neutralnos¢ i jej marynar-
ka wojenna prowadzita rutynowe dziatania typowe dla okresu
pokojowego. 17 maja 1917 r. pancernik Moreno zostat pierw-
szym okretem wydokowanym w nowym suchym doku (Dique
No2). W listopadzie okret reprezentowal Argentyne na uroczy-
stosciach panstwowych w Rio de Janeiro.

W maju 1918 r. Rivadavia wrécit do czynnej stuzby i jeszcze
W tym samym miesigcu przewiézl Prezydenta Argentyny na
potudnie kraju. W tym samym roku Rivadavia odbyt daleki rejs
oceaniczny, dostarczajac do Nowego Jorku nowego ambasa-
dora, dr Romulo Naé6n zawijajac po drodze do Rio de Janeiro
i Hampton Roads; w drodze powrotnej przewi6zt do kraju ta-
dunek w postaci sztabek zlota dla Banku Argentyny, wracajac
23 wrze$nia do Puerto Belgrano. Moreno pozostawal w tym
czasie w stanie czynnej stuzby, urozmaiconej jedynie dorocz-
nymi éwiczeniami. Kolejne dwa lata stuzby okretu przebiegaty
identycznie. W 1920 r. zatoga okretu zdobyta ex aequo pierw-
sze miejsce w konkursie artyleryjskim razem z artylerzystami
krazownika Belgrano.

W 1919 roku Rivadavia byt utrzymywany w pelnej aktywno-
$ci w ramach 1a Division de la Escuadra de Mar. W styczniu
przez tydzien brat udzial w przywracaniu porzadku w dzielni-
cy portowej, za co zostal upamietniony okoliczno$ciowym me-
dalem wreczonym przez mieszkancéw portowej czesci Bue-
nos Aires.

W koncu roku 1920 okret liniowy skierowano na potudnie
do przyladka Horn, gdzie uczestniczyl w uroczystosciach
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Ciekawe ujecie pancernikéw w trakcie modernizacji. Na pierwszym planie Rivadavia posiada juz nowy tréjnozny maszt rufowy, na drugim planie

Moreno.

zwigzanych z odkryciem Cie$niny Magellana, odwiedzit chi-
lijski port Valparaiso i wzigl udzial w miedzynarodowej pa-
radzie morskiej. 2 grudnia podczas postoju w porcie zatonela
16dZ parowa z okretu. Trzy tygodnie p6zniej, 27 grudnia pod-
czas trwajacych obchodéw i zatoga todzi z Rivadavia zwycie-
zyla w regatach.

Rok 1921 uptynagt na pokladzie Rivadavia i Moreno jak po-
przedni na ¢wiczeniach; jednostki pozostawaty w stanie ak-
tywnym.

W 1922 r. pancernik Rivadavia trafit pierwszy raz do rezer-
wy, pozostajac nadal w skladzie 1 Division. Okret pozostawat
w bazie Puerto Belgrano ze zredukowang zalogg. Stan ten
trwat réwniez w roku kolejnym, kiedy zdecydowano o moder-
nizacji kotléw z zamiang opalania weglem na korzy$¢ mazutu.
W tym czasie Moreno pozostawal w czynnej stuzbie i przejat
funkgcje flagowca dywizjonu. We wrzes$niu okret ztozyt wizyte
kurtuazyjng w Rio de Janeiro i w pazdzierniku wrécit do Pu-
erto Belgrano. W tym roku okret ponownie zwyciezyt w kon-
kursie artyleryjskim zorganizowanym przez La Prensa.

W 1923 r. oba pancerniki przeszly do rezerwy i zostaly zde-
mobilizowane.

W 1924 r. Parlament przeglosowat finansowanie moderni-
zacji obu drednotéw.

W latach 1924 — 1926 jednostki przeszty w USA moderni-
zacje. Do stoczni znajdujacych sie na wschodnim wybrzezu
okrety dotarly réznymi drogami. Moreno 24 listopada 1924

Fot. zbiory Carlos J. Mey

r. wyszed! z Puerto Belgrano i optynal Horn, odwiedzil Val-
paraiso i Callao, uczestniczyl w misjach dyplomatycznych,
w tym obchodach 100-lecia bitwy pod Ayacucho, a nastep-
nie trasg przez Kanal Panamski osiggnat Filadelfie, za$ Ri-
vadavia przeszedl przez Atlantyk wychodzac z Puerto Bel-
grano 6 sierpnia bezposrednio do Bostonu, gdzie dotart 30
sierpnia. W toku modernizacji kotly przebudowato w calosci
na opalanie paliwem plynnym (zapas 3600 t, ktéry zapewniat
zasieg 8500 Mm przy predkosci 10 weztéw). Po moderniza-
¢ji moc turbin parowych wzrosta do 45 000 KM (wg innych
zrodet 50 000 KM). Zamontowano nowy system kierowania
ogniem, na dachach wiez artyleryjskich ,B” i ,X” zamonto-
wano dodatkowe dalmierze. Liczbe dziat kal. 102 mm zredu-
kowano do 8 (wg innych Zrédet zlikwidowano je catkowicie),
zamontowano za to 4 dziata plot. kal. 76 mm. Palowy maszt
rufowy zamieniono na masywng tréjnozng konstrukcje. Wy-
porno$é petna jednostek wzrosta do 31 000 t, a liczebno$é za-
togi do 1200 ludzi.

Pancernik Rivadavia powrdcit do kraju w kwietniu 1926 r,
zostal natychmiast wtaczony do floty. Miedzy 10 a 12 listopada
pancernik odbyl proby ostrego strzelania w obecnosci komisji
parlamentarnej i czlonku Kongresu. Do ponownej préby arty-
leryjskiej oraz préb szybkosci doszlo miedzy 4 a 12 grudnia.
Tym razem préby byly obserwowane przez Prezydenta Repub-
liki. Moreno po zakoniczeniu préb przeszedt do Bostonu gdzie
ponownie skalibrowano dziata i w czerwcu ruszyt w droge po-
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tadne ujecie Moreno z 1928 roku po modernizacji.

wrotng. W okresie miedzy 8 a 25 wrzes$nia uczestniczyt w éwi-
czeniach artyleryjskich na wodach Zatoki Nuevo.

W 1927 roku Rivadavia i Moreno w ramach Dywizjonu
Szkolnego wraz z krazownikami Buenos Aires 1 Garibaldi oraz
jednostkami pomocniczymi A-6 i Azopardo 1 czerwca ¢wiczy-
1y w rejonie Mar del Plata, a od 1 do 31 sierpnia w rejonie San
Antonio i Zatoki Nuevo. Kolejne ¢wiczenia odbyty sie w rejo-
nie San Matias miedzy 1 a 15 paZzdziernika.

W lutym Moreno wyszedt z Mar del Plata z Prezydentem Ar-
gentyny na pokladzie udajac si¢ do Comodoro Rivadavia w ra-
mach planowanej wizyty p6l naftowych; honorowy go$¢ opus-
cit poktad pancernika w Bahia Blanca.

Rivadavia w czasie jednej z ostrych zim w Puerto Belgrano.

Fot. zbiory Georg v. Rauch

Fot. zbiory Leo van Ginderen

Rok intensywnych ¢éwiczen zakonczyt rejs od 15 listopada
zakonczony manewrami w rejonie Mar del Plata 10 grudnia.

W roku 1928 zakupiono 6 wodnosamolotéw Fairey IITF kt6-
re przeznaczono do dziatan z poktadu okretéw liniowych, tych
ostatnich nie wyposazono jednak nigdy w katapulty ani dzwig
do opuszczania i podnoszenia samolotéw z wody. W tym cza-
sie zostal rozwigzany Dywizjon Szkolny i oba okrety pozostaly
zacumowane w Puerto Belgrano.

Na poczatku 1929 r. oba pancerniki weszly w sktad Pierw-
szego Dywizjonu razem z niszczycielami Juan de Garay oraz
Cervantes i okretem pomocniczym Azopardo (Moreno jako fla-
gowiec) i podjely cykl éwiczen na morzu, na wodach Atlantyku
poludniowego. W lutym Moreno zaokre-

7

towatl kadetéw Szkoly Marynarki Wojen-
nej w rejs przez Puerto Madryn do Mira-
mar i z powrotem do Puerto Belgrano.
W grudniu drednoty z calg eskadrg za-
winety do Buenos Aires.

W konicu 1929 roku podjeto kolejng
probe dalszej modernizacji okretow, tym
razem z niemieckg pomoca. Eksperci
z Niemiec zaproponowali kilka warian-
tow wzmocnienia artylerii gléwnego ka-
libru: zamiana dziat kal. 305 mm na 356
mm (6 x II), zamiana istniejagcych dziat
na nowe niemieckie modele tego same-
go kalibru, modernizacje dziat pozwala-
jaca na stosowanie mocniejszych poci-
skow. Zaden z przedtozonych projektow
nie doczekal sie realizacji.

W 1930 r. pancerniki powtérzyly seri¢
¢wiczen z poprzedniego roku az do 19
grudnia, kiedy Dywizjon ulegt rozwigza-
niu i drednoty przeszly do rezerwy.

W roku 1931 Rivadavia zostal okretem
flagowym Flota de Mar i jej 1 Dywizjonu
biorac udzial w ¢wiczeniach w rejonie

28

Nr 85 (5/2007) « OKRETY WOJENNE



Rivadavia 1935

i’
R
‘X
2

=
e
o ©
£
©
©
°
°
° e
© o
°
°
°
©
°

2

NINTE)

2 0

o oo o

e ©° e ° °

———

T

—

s =——-
U

—

=

—————1

u E— =
— L = !_ = —
==

==
T—

o
AN
Iy

e
Wi ’ i Mk
|||| i

M“

\
(=

\ // ﬂ|||‘|

Rys. Jerzy Lewandowski 2007



Argentynskie okrety liniowe typu ,Rivadavia”

Zatoki Nuevo, operujgc z bazy w Puerto Belgrano. Tradycyjnie
okretowi towarzyszyla jako jednostka wsparcia Azopardo. Mo-
reno uczestniczyl z kolei w éwiczeniach w rejonie Bahia Blan-
ca i Zatoki Nuevo.

W 1932 r. Rivadavia znajdowal sie w stanie ograniczonej
gotowosci bojowej zakotwiczony w Puerto Belgrano. W tym
roku na dziobowej wiezy kontroli ognia pojawita si¢ tablica
z brazu ze stowami ,He dado dias de gloria a mi patria” (Da-
fem dni chwaty mojej ojczyZnie) — cytat z wypowiedzi patro-
na okretu. BliZzniacza jednostka pozostata w stuzbie aktywnej
odbywajac doroczne ¢wiczenia.

Na poczatku 1933 r. oba pancerniki weszly w sktad Dy-
wizjonu Pancernikéw. 30 lipca zmart na poktadzie Riva-
davia pelniagc obowiazki stuzbowe ppor. Cesar Bargas Ni-
goul. Moreno jako flagowiec zespolu sktadajacego sie
jeszcze z niszczycieli Tucuman, Mendoza i La Rioja udat
sie w trwajacy do 22 pazdziernika rejs dyplomatyczny do
Montevideo i Rio de Janeiro. Na pokladzie pancernika
znajdowal sie Prezydent Republiki z otoczeniem oraz ge-
neral Agustin P. Justo.

W 1934 r. Rivadavia wizytowal w maju Mar del Plata,
a nastepnie uczestniczyl z Moreno w obchodach $wieta naro-
dowego Argentyny 9 lipca, w Buenos Aires, nastepnie w ra-
mach Eskadry Pancernikéw wziat udziat w ¢wiczeniach ra-
zem z blizniaczg jednostkg. Moreno z kolei 25 maja razem
z Dywizjonem udat sie na obchody $wieta narodowego w Pu-
erto Madryn.

Moreno w bazie Puerto Belgrano w latach trzydziestych.

Rok 1935 uptynat dla obu pancernikéw pod znakiem éwi-
czen na wodach Atlantyku miedzy Bahia Blanco i potudniowa
czesScig Zatoki Nuevo.

W 1936 r. Rivadavia poza ¢wiczeniami z bliZzniacza jednost-
ka, miedzy innymi w strzelaniu, w sierpniu odwiedzit Puerto
Madryn i ptywal po wodach potudniowego Atlantyku.

W styczniu 1937 r. drednoty przeprowadzily rejs na potu-
dniowym Atlantyku, odbyly éwiczebne strzelania, a takze prze-
szly na Pacyfik, gdzie odwiedzily chilijski port Valparaiso i pe-
ruwianskie Callao. W zwiazku z uroczysto$ciami koronacji
Jerzego VI zdecydowano si¢ wysta¢ do Europy pancernik Mo-
reno by reprezentowat Argentyne, ostatecznie zdecydowano
by poplyneta tez druga jednostka, gdy rejs przybrat forme wi-
zyt kurtuazyjnych w r6znych portach. W dniu 6 kwietnia 1937
roku Rivadavia i Moreno opuscily Puerto Belgrano i obraly
kurs na Europe. Po drodze zawinely do Funchal na Maderze.

Na podejséciu do Kanatu La Manche okrety rozdzielity sie
— Rivadavia skierowat si¢ z oficjalng wizytg do francuskiego
portu Brest, gdzie miat czekaé na blizniacza jednostke, za$
Moreno odszedl na rede w Spithead, gdzie wzigt udzial w mie-
dzynarodowej paradzie morskiej z okazji koronacji brytyjskie-
go monarchy (Spithead Coronation Review). Na redzie argen-
tyfiska zaloga zademonstrowata swoje kiepskie przygotowanie
morskie, bowiem nie potrafita stangé¢ na 2 kotwicach i przez
czas calej uroczystosci korzystala tylko z jednej kotwicy. Sta-
wanie na dwoch kotwicach stosowano zwykle na wodach pty-
wowych i w waskich przejéciach, co pozwalato zapobiec nad-

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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Rlvadawa w trakcie wizyty w Hamburgu w 1937 roku. Na druglm pIame niemiecki transatlantyk Hamburg (lub New York).

miernej cyrkulacji jednostki. Nastepnie argentyniskie drednoty
spotkaly sie w Brescie, by p6zniej juz wspodlnie kontynuowaé
rejs do portéw niemieckich, odwiedzajac Wilhelmshaven, Bre-
me (Moreno) i Hamburg (Rivadavia). W dniu 29 czerwca 1937
jednostki powrdcily na ojczyste wody.

W 1938 r. obie jednostki wziely udzial w dorocznych ¢wi-
czeniach na wodach poludniowego Atlantyku. Moreno zostat
wystany do obchod6éw 25 maja w Comodoro Rivadavia.

W 1939 r. Rivadavia i Moreno uczestniczyly w $wiecie ma-
jowym w Puerto Madryn, nastepnie uczestniczyt w éwicze-
niach na Atlantyku. We wrzesniu razem z Moreno z kadetami
na poktadzie uczestniczyt $wiecie narodowym Brazylii w Rio
de Janeiro. Tam drednoty zastala wiadomo$¢ o wybuchu woj-
ny i jednostki wrécity do kraju pod eskortg niszczycieli Buenos
Aires, Corrientes, Misiones i Santa Cruz 14 wrzeénia.

W lutym 1940 r. Rivadavia uczestniczyt w przegladzie mor-
skim na wodach Mar del Plata; nastepnie po ¢wiczeniach z es-
kadrg okret wzigl udziat w $wiecie narodowym 25 maja w Co-
modoro Rivadavia; Moreno wzigt udzial w analogicznych
uroczystoSciach w Puerto Madryn. Zaloga Rivadavia ponow-
nie zdobyla tytul najlepszej w strzelaniu artyleryjskim. Pod
wplywem dos$wiadczen pierwszych miesiecy 11 wojny $wiato-
wej w roku 1940 na okretach zamontowano po 4 automatycz-
ne dziata plot. kal. 40 mm

Rok 1941 uptynal na dorocznych éwiczeniach na wodach
poludniowego Atlantyku, na uroczysto$ci majowe oba okre-
ty zawinely do Puerto Madryn. W dniu 3 pazdziernika 1941

»
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Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

w czasie manewréw argentynskiej marynarki wojennej doszto
do tragicznego incydentu. Krazownik Almirante Brown zde-
rzyl si¢ z niszczycielem Corrientes (zbudowanym w roku 1938
w W. Brytanii), ktéry poszed! na dno. Nie do$¢ na tym, bo na-
stepnie w rufe kragzownika uderzyl Rivadavia. Okret liniowy
wyszedl z kolizji z nieznacznymi uszkodzeniami, natomiast
krazownik wymagat dlugiej naprawy stoczniowe;j.

W latach 1942-43 Rivadavia i Moreno braly udzial w rutyno-
wych éwiczeniach bazujac z Puerto Belgrano.

Rok 1944 nie r6znit sie od poprzednich. Jedynym urozmai-
ceniem byl udzial prezydenta Republiki w listopadowych ¢wi-
czeniach artyleryjskich, podczas ktérych zatoga Moreno wy-
grata konkurs artyleryjski La Prensy.

W 1945 r. oba drednoty uczestniczyly w dorocznych ma-
newrach, odwiedzily Puerto Madryn w sierpniu, nastepnie
uczestniczyl w ¢wiczeniach w strzelaniu na wodach Zatoki
Nuevo. Ponownie zwyciezyl Moreno.

W czasie prawie calego okresu II wojny $wiatowej Argen-
tyna prowadzila polityke neutralnos$ci, cho¢ jej sympatie byty
wyraznie po stronie panstw ,0si”. W dniu 27 marca 1945 roku
Argentyna formalnie wypowiedziata wojne Niemcom i Japo-
nii, jednak nie wziela udzialu w zadnych dziataniach bojo-
wych.

W roku 1946 obie jednostki uczestniczyly w realizacji mi-
sji dyplomatycznych, najprawdopodobniej zwigzanych z doj-
$ciem do wladzy prezydenta Juan Perona i jego zamiarami po-
prawy relacji z innymi panstwami Ameryki Lacinskiej

Nr 85 (5/2007) « OKRETY WOJENNE

31



Argentynskie okrety liniowe typu ,Rivadavia”

Moreno z wiceprezydentem Argentyny na pokladzie odwie-
dzit Chile, za$ Rivadavia z delegacja z senatorem Diego Lui-
sem Molinari na czele odbyt dlugi rejs, wyplywajac z Puerto
Belgrano 29 pazdziernika w ktérego trakcie wszedt kolejno do
portéw Puerto Espana, Veracruz, Hawana, Puerto Principe,
Ciudad Trujillo, La Guayra, Puerto Cabello, Cristobal Colon,
Cartagena i ponownie Puerto Espana.

Te rejsy okazaly sie praktycznie ,tabedzim $piewem” naj-
wiekszych okretéw argentynskiej marynarki wojennej. Utrzy-
manie kosztownych jednostek stanowilo ciezkie brzemie dla
mizernego budzetu kraju, za$ stan techniczny przedstawiat
wiele do zyczenia. Rok 1947 byt ostatnim w ktérym Rivadavia
wziat udzial w manewrach morskich.

Moreno natomiast wzigt udziat jeszcze w kolejnych éwicze-
niach roku nastepnego.

Od roku 1948 Rivadavia, a od roku nastepnego takze i Mo-
reno, nie opuszczaly juz bazy morskiej w Puerto Belgrano.
W 1949 r. Rivadavia zacumowany przy ,nabrzezu pancerni-
kéw”, w nastepnym roku zachowatl jeszcze kompletng zato-
ge. Moreno podobnie, byt wykorzystywany jako ,rezerwa per-
sonelu”, od czasu do czasu wykorzystywany jako flagowiec
gléwnodowodzacego bazy. W roku 1951 rozpoczelo sie roz-
brajanie i przenoszenie do rezerwy pierwszego z drednotéw,
za ktorym w 1955 podagzyt réwniez jego ,sister ship”. Moreno
w 1952 r. na poklad oprécz stalej zatogi przyjat tez personel
Centrum Szkoleniowego i sytuacja taka utrzymata sie do 1955
r.. W 1952 r. Rivadavia przeszedl w stan pelnego rozbrojenia,
okretem ,,opiekowala” sie zatoga pancernika Moreno. W la-
tach 1953-55 stopniowo z okretu demontowano najcenniejsze
wyposazenie. Warto zaznaczy¢, ze w roku 1955 Moreno pelnit
funkcje plywajacego wiezienia dla wojskowych — stronnikéw

Moreno w ciekawym ujeciu z 1942 roku. Fotografia ta szczegdlnie dobrze ukazuje rozmieszczenie wiez artylerii glownej.

obalonego prezydenta Perona. W dniu 8 pazdziernika 1956
pancerniki zostaly skreslone z listy floty i oficjalnie poinformo-
wano o zamiarze oddania okretéw liniowych na zlom.

W dniu 1 lutego 1957 roku na obu jednostkach odbyta si¢
oficjalna ceremonia opuszczenia bandery. W tym samym roku
okrety zostaly sprzedane na ztom — Rivadavia 30 maja za kwo-
te 2 280 000 USD do Wioch (firma Azienda Ricuperi Demoli-
zione Marittimi S.p.A), a Moreno za 2 469 660 USD do Japonii
(Boston Metals, Baltimore). W 1959 r. ztomowanie Rivadavia
uleglo zakonczeniu. Bandera pancernika przechowywana jest
w Muzeum Marynarki.

12 maja 1959 r. Moreno opuscil Argentyne na holu holow-
nikéw Clyde i Ocean, 17 czerwca po podrézy przez Kanat Pa-
namski i Honolulu dotart do Japonii, gdzie zostal przekazany
firmie Yawata Iron Steel & Co. Poczatek zZlomowania okretu
mial uroczysty charakter w obecnosci ambasadora Argentyny
i zostal przeprowadzony w obrzadku shintoistycznym. W lip-
cu Lloyd Veritas potwierdzit catkowite ztomowanie okretu. Pa-
miatka po okrecie pozostal znakomity model stoczniowy, be-
dacy dumg Muzeum Marynarki.

Przez dziesigciolecia pancerniki byly symbolem argentyn-
skiej marynarki wojennej i cieszyly si¢ olbrzymia popular-
noscig. Obie jednostki doczekaly sie tez upamietnienia w spe-
cjalnie skomponowanych ...tangach. Na temat Rivadavia
powstaly 3 utwory dedykowane dowdédcy, oficerom i zalodze
(jeden zatytulowany Acorazado Rivadavia, Angela Villoldo,
dwa Dreadnought Rivadavia autorstwa Luisa D’Argenio oraz
Carmela Liparini). ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski

Fot. ,Warship International”
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Dowddcy okretow

»Rivadavia”

kmdr por. Diogenes Aguirre wyznaczony 1911 nie objal
dowddztwa

kmdr por. José Moneta grudzien 1911- sierpien 1915

kmdr por. Diego C. Garcia sierpieni 1915 — marzec 1916
kmdr por. Enrique Fliess marzec 1916-1917

kmdr por. Carlos Dairaux 1917 — kwiecien 1919

kmdr por. Carlos Miranda kwiecien 1919-1920

kmdr por. Abel Renard 1920 - grudzien 1920

kmdr por. Segundo Storni grudzien 1920 — pazdziernik 1922
kmdr por. Franklin Nelson Page pazdziernik 1922-1924
kmdr por. Felipe Fliess 1924 — 1926

Moreno w koiicu lat czterdziestych wprowadzany do portu przez holowniki.

kmdr por. Pedro Gully 1926 — 1927

kmdr por. J. Campos Urquiza 1927 — styczen 1928

kmdr por. Luis Orlandini styczen 1928 — wrzesien 1928
kmdr por. Carlos A. Branas wrzesieti 1928 — 1929

kmdr por. Dalmiro Sdenz 1930 - sierpieti 1930

kmdr por. Julian Féblet sierpient 1930 — 1932

kmdr ppor. Vicente Ferrer (p.o.) 1932 —maj 1932

kmdr ppor. Pedro Florido (p.o.) maj 1932 — 1932

kmdr por. Jerénimo Costa Palma styczen 1933 — marzec 1933
kmdr ppor. Pedro Florido (p.o.) marzec 1933 - kwiecien 1933
kmdr por. José Gregores kwiecien 1933- pazdziernik 1933
kmdr por. Dalmiro Sdenz pazdziernik 1933 - luty 1934
kmdr por. Juan Cénepa luty 1934 — 1935

kmdr por. Osvaldo Repetto 1935-1936

kmdr por. Adolfo Etchart 1936

kmdr por. Juan FE Chihigaren 1936 — 1938

kmdr por. Carlos M. Sciurano 1938 — styczen 1940

kmdr por. Alberto Tesaire styczen 1940 — 1941

kmdr por. Ernesto Basilico 1941-1943

kmdr por. Leonardo Maclean 1943

kmdr por. Francisco Clarissa 1944 — polowa 1944

kmdr por. Daniel Garcia potowa 1944 — 1945

kmdr por. Sadi Bonet 1945

kmdr por. Ismael Perez styczen 1946 — maj 1946

kmdr por. Roman Chretien maj 1946 — pazdziernik 1947
kmdr ppor. Ignacio Chamorro (p.o.) 1947

kmdr por. Eduardo E. Aumann pazdziernik 1947 — 1947
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kmdr ppor. Carlos E. Daurat (p.o.) 1948 — 1949

kmdr ppor. José E. Arce (p.o.) 1949

kmdr ppor.Edgardo Diaz Molina 1950

kpt.José T.C. Carbone (p.o.) styczen 1951 — czerwiec 1951

kpt Alberto Saravia (p.o.) czerwiec 1951 — 1951

Od 1952 nie wyznaczano dowo6dcy lub pelnigcego jego

obowigzki

»Moreno”

kmdr por. Juan L. Peffabet wyznaczony nie objal dowédztwa
kmdr por. Ismael Galindez 11 maj 1911 - potowa 1916
kmdr por. Luis Almada polowa 1916 — pazdziernik 1917
kmdr por. Horacio Ballve pazdziernik 1917 — maj 1919
kmdr por. Ricardo Ugarriza maj 1919 — wrzesien 1919
kmdr ppor Francisco Arnaut (p.o.) wrzesien 1919 — 1920
kmdr por. Ricardo Ugarriza 1920 - sierpieri 1920

kmdr por. Abel Renard sierpien 1920 —maj 1921

kmdr ppor Julian Fablet (p.o.) maj 1921 — styczen 1922
kmdr por. Pedro Scutary styczen 1922 — 1923

kmdr por. José 1. Cross 1923

kmdr por. Arturo Cueto 1924 — marzec 1925

kmdr por. Joaquin Arnaut marzec 1925 - 1926

kmdr por. Andrés Laprade 1926

kmdr ppor. Francisco Arnaut (p.o.) 1927

kmdr por. Aureliano Rey 1928 — maj 1929

kmdr por. Julio Castafieda maj 1929 — kwiecien 1930
kmdr por. Santiago Baibiene kwiecien 1930 - listopad 1930
kmdr por. Enrique Plate listopad 1930 - luty 1932

kmdr por. Aureliano Rey luty 1932 — maj 1932

kmdr por. Dalmiro Sdenz maj 1932 — marzec 1933

kmdr por. José Gregores marzec 1933 — pazdziernik 1933
kmdr por. Francisco Stewart pazdziernik 1933 — czerwiec
1934

kmdr por. Mario Fincati czerwiec 1934 — grudzien 1934
kmdr ppor. Alfredo Ferndndez (p.o.)grudzien 1934

kmdr por. Gonzalo D. Bustamante 1935

kmdr por. Jorge Godoy 1936-1937

kmdr por. Ramoén Poch 1938

kmdr por. Francisco R. Renta 1939

kmdr por. Carlos J.Martinez 1940

kmdr por. Abelardo Pantin 1941

kmdr por. Manuel A. Pita 1942

kmdr por. Emilio Rodriguez Villar 1943 - luty 1944

kmdr por. Manuel A. Pita luty 1944 — styczen 1945

kmdr por. Carlos Saravia styczen 1945 — pazdziernik 1945
kmdr por. Luis Merlo Flores pazdziernik 1945 - lipiec 1946
kmdr por. Athos Colonna lipiec 1946 — 1946

kmdr por. Juan Feilberg 1947 — czerwiec 1947

kmdr por. Teodoro Hartung czerwiec 1947 — sierpien 1948
kmdr ppor. Fidel Degaudenzi (p.o.) sierpieni 1948 — 1949
kmdr ppor. Ricardo Ermelo (p.o.) 1950

kmdr ppor. Eduardo Dunzelman (p.o.) 1951

kmdr ppor. Oscar J. Cabrera (p.o.) 1952

kmdr ppor. Pedro E Arhancet (p.o.) 1953

kmdr ppor. Juan H.H. Questa (p.o.) 1954

kmdr ppor. Luis H. Pereyra (p.o.) 1955 — wrzesien 1955
kmdr ppor. Miguel S. Haurigot (p.o.) wrzesien 1955 — gru-
dzien 1955




Farragut po modernizacji w Puget Sound
wptywa na préby morskie w dniu 29 paz-
dziernika 1944 roku. Okret nosi kamuflaz
Ms 31/7d.  Fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

Kalendarium stuzby
JFarragut” DD-348

Stepke pod niszczyciel nazwany Far-
ragut (trzeci okret o tej nazwie w historii
U.S. Navy) DD-348 potozono w stocz-
ni Bethlehem Steel, w Quincy 20 wrzes-
nia 1932 roku. Wodowanie odbyto sie 15
marca 1934 roku a gotowy okret prze-
kazano do stuzby 18 czerwca 1934 roku.
Pierwszym dowd6dca mianowany zostat
kapitan Elliott Buckmaster, znany z 11
wojny $wiatowej jako dowddca lotni-
skowca Yorktown (CV-5).

Pierwszy rejs nowy okret odbyt
wzdtuz Wschodniego wybrzeza w re-
jon Karaibéw zawijajac po drodze do
bazy w Norfolk. W dniu 26 marca 1935
roku na poktad Farraguta w Jackson-
ville wszedt prezydent Roosevelt, kto-
rego niszczyciel przetransportowat na
jego prywatny jacht. Nastepnie niszczy-
ciel eskortowat jacht prezydencki w je-
g0 rejsie na Wyspy Bahama. Wyprawa
zakonczyla sie powrotem prezydenta
na pokladzie Farraguta do Jacksonville
8 kwietnia. Niebawem wyruszyt w dtu-
gi rejs do San Diego na Zachodnim Wy-
brzezu, gdzie zawinal 19 kwietnia 1935
roku. Otrzymat przydzial do 2 Dywizjo-
nu Niszczycieli jako okret flagowy.

Kolejne miesigce letnie 1935 roku,
a takze kolejne lata pokojowej stuzby,
to okres szkolenia zalogi, udzialu w do-
rocznych manewrach floty, rejsy w rejon

Hawajow. Okret operowal do stycznia
1939 roku na wodach Alaski, nastep-
nie w poblizu Karaibéw a 12 kwietnia
1939 roku powrdcit do bazy w San Die-
go. Od 2 pazdziernika Farragut stacjo-
nowal w Pearl Harbor, skad czesto wy-
ruszal w morze na ¢wiczenia i manewry
a takze dwukrotnie w dtugich rejsach na
Zachodnie Wybrzeze w eskorcie lotni-
skowcéw. Od 1 sierpnia 1941 roku brat
udzial w manewrach wraz z zespotami
lotniskowcow.

W chwili ataku samolotéw japon-
skich na Pearl Harbor w dniu 7 grud-
nia, Farragut znajdowal sie na wodach
East Loch (na p6tnoc od wyspy Ford)
cumujgc burta w burte z niszczyciela-
mi MacDonough, Dale i Aylwin. Najstar-
szy stopniem znajdujgcy sie na pokta-
dzie szef maszyn podjat szybka decyzje
odcumowania i okret czym predzej ru-
szyt w glab kanatu. Obsady dziatek plot
odpieraly atakujace samoloty japoriskie,
z ktorych jednego udalo sie artylerzy-
stom uszkodzié.

Az do marca 1942 roku Farragut ope-
rowal w rejonie Wysp Hawajskich oraz
na szlaku Oahu - San Francisco spedza-
jac czas na patrolach przeciw podwod-
nych oraz pehigc stuzbe eskortowg na
tej trasie.

W dniu 16 kwietnia 1942 roku Far-
ragut wyruszyl z Pearl Harbor w ze-
spole eskorty lotniskowca Lexington

Grzegorz Nowak

(CV-2) kierujacego sie na Morze Koralo-
we, gdzie przebywal juz zesp6t Yorktow-
na (CV-5). Obydwa zespoly lotniskow-
c6w mialy za zadanie niedopuszczenia
do zajecia przez Japonczykéw Port Mo-
resby na Nowej Gwinei, a tym samym
powstrzymania ich marszu na potu-
dnie i zapobiezenia inwazji na Australie.
W czasie bitwy na Morzu Koralowym,
ktéra miata miejsce w dniach 4-8 maja
1942 roku, przez pierwsze dwa dni Far-
ragut ostanial lotniskowce. 5 maja zo-
stal przydzielony do zespolu okretéw
poszukujacych japonskich sit inwazyj-
nych spodziewanych w rejonie Tulagi.
6 maja w skladzie Task Force 17 ope-
rowal na pétnocny zachéd od Port Mo-
resby oczekujac japonskich sit inwazyj-
nych. Nastepnego dnia grupa Farraguta
odpierala atak japonskich samolotéw,
ktéry zakonczyl sie stratg pieciu ma-
szyn bez strat po stronie amerykanskiej.
Tego dnia okret przezy! jeszcze jeden na-
lot, tym razem trzech wlasnych bom-
bowcéw B-26 ,Marauder”, ktére wziely
niszczyciel amerykanski za okret japon-
ski i ku zdumieniu zalogi obrzucity go
bombami. Dowddca okretu, komandor
George P Hunter zrecznie manerwujac
okretem uniknal na szczescie trafienia.
W dniu 11 maja Farragut zawinal do
Cid Harbor (Australia), po czym wyru-
szyt do Pearl Harbor, gdzie przybyl 29
czerwca zawijajac po drodze do Brisba-
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Niszczyciel Farragut na fotografii wykonanej 27 lipca 1944 roku u wybrzezy wyspy Guam na krétko przed ostatnia modernizacja, jeszcze w jedno-

litym malowaniu Navy Blue 5N.

ne, Noumea, Tongatabu i Auckland pel-
nigc w tym czasie stuzbe eskortowg. Po
krétkim postoju w Pearl Harbor okret
zostal przydzielony do zespotu ostony
lotniskowca Saratoga i skierowany wraz
z nim w rejon Wysp Salomona w dniu
7 lipca. W dniu amerykanskiej inwazji
na Guadalcanal (7 sierpnia 1942 roku)
Farragut ostanial sily inwazyjne i pa-
trolowal wody na wschéd od Salomo-
néw. W dniach 24 i 25 sierpnia niszczy-
ciel wzigl udziat w bitwie u Wschodnich
Wysp Salomona z japonskimi sitami
skierowanymi przeciwko Tulagi.

Do konca 1942 roku niszczyciel ope-
rowal w rejonie Salomonéw spedzajac
czas na patrolach i eskorcie konwojéw
z zaopatrzeniem dla walczacych wojsk
na Guadalcanal. Powr6cit do Pearl Har-
bor 27 stycznia 1943 roku po czym skie-
rowany zostal na zachodnie wybrzeze
USA, gdzie poddany zostal modernizacji.
Po remoncie i niezbednym szkoleniu Far-
ragut wyruszyl w rejon Wysp Aleuckich
przybywajac do Adak 16 kwietnia 1943
roku. Kolejne tygodnie to stuzba eskor-
towa i patrolowa na wodach Wysp Aleu-
ckich. W dniu 11 maja konwdj ostaniany
przez Farragut zostat zaatakowany przez
japonski okret podwodny. Ten i kolejny
dzien zaloga niszczyciela spedzita na tro-
pieniu i obrzucaniu bombami glebinowy-
mi Japonczyka, jednak bez efektu.

Farragut patrolowat i uczestni-
czyl w blokadzie wyspy Kiska od 5 lip-
ca uczestniczac takze wielokrotnie
w ostrzeliwaniu wyspy przed ladowa-
niem Amerykanéw w dniu 15 sierpnia

1943 roku. Przebywatl na wodach Aleu-
téw do 4 wrzesnia, po czym skierowany
zostal do San Francisco w eskorcie kon-
woju z Adak. Przy okazji przeprowadzo-
no na niszczycielu kolejny dorazny re-
mont.

Farragut opuscit baze w San Diego
19 pazdziernika 1943 roku i po krét-
kim okresie ¢wiczen wyruszyt w kierun-
ku Hawajéw, nastepnie do bazy Espi-
ritu Santo. Wlgczony zostal w sklad sit
eskorty lotniskowcéw w czasie przygo-
towan do ladowania Amerykanéw na
Tarawie 20 listopada 1943 roku. Nieba-
wem okret ponownie powrdcit do San
Diego na krétki remont a nastepnie
opuscit Zachodnie Wybrzeze 13 stycz-
nia 1944 roku by dotaczy¢ do sit ata-
kujacych Wyspy Marshalla. W czasie
ladowania na wyspach Kwajalein i Eni-
wetok ostaniatl lotniskowce, patrolowat
wody w poblizu wysp i poszukiwal wro-
gich okretéw podwodnych. Kolejng ope-
racja byt udzial okretu w ladowaniu na
Woleai i Wake. Pod koniec kwietnia osta-
niat lotniskowce w rejonie Nowej Gwi-
nei a w maju brat udziat w éwiczeniach
w poblizu Majuro.

Z dniem 11 czerwca 1944 roku Far-
ragut wzial udzial w inwazji na Saipan,
a nastepnie Guam ostaniajac lotniskow-
ce. Brat udziat w Bitwie na Morzu Fili-
pinskim 19-20 czerwca, nastepnie w in-
wazji na Mariany. Od 28 czerwca do 14
lipca przebywat w Eniwetok. 17 i 18 lip-
ca ostrzeliwal rejon plazy Agat na wy-
spie Guam wspierajac zespdt nurkéw
skierowanych do usuniecia podwod-

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

nych przeszkéd przed ladowaniem pie-
choty morskiej. Kolejnym zadaniem
byta eskorta krazownikéw plynacych
w kierunku Saipanu, po czym niszczy-
ciel powrécil w rejon Guam wspierajac
ladujace oddzialy ogniem swoich dzial.
Od 25 lipca Farragut dotaczyt do gru-
py wsparcia ogniowego ostrzeliwujacej
wyspe Rota, a w pie¢ dni pdzniej nisz-
czyciel wyruszyl w rejs do Puget Sound
na kolejny remont. Na Pacyfik okret po-
wrocit pod koniec 1944 roku zawijajac
do bazy w Ulithi 21 listopada. Cztery dni
pOzniej Farragut wyruszyt w rejs osta-
niajac zbiornikowce dostarczajace pali-
wo dla lotniskowcéw przygotowujacych
sie do ataku na Tajwan i Luzon oraz la-
dowania w Lingayen.

Kolejng operacjg byta ostona lotni-
skowcow, ktérych samoloty rozpocze-
ty bombardowanie Iwo-Jimy przed in-
wazja na te wyspe a nastepnie — od 25
do 28 kwietnia przed inwazjg na Okina-
we. Od 11 maja do 6 sierpnia 1945 roku
eskortowal konwoje z zaopatrzeniem
plywajace pomiedzy Ulithi a Okinawa.

W dniu 21 sierpnia 1945 roku Farra-
gut upuscil baze na wyspie Saipan i wy-
ruszyl do USA. Zawinat do stoczni Bro-
oklyn Navy Yard 25 wrze$nia 1945 roku.
Z powodu znacznego zuzycia okretu
podjeto decyzje o wycofaniu go ze stuz-
by w dniu 23 pazdziernika 1945 roku.
14 sierpnia 1947 roku okret zostat sprze-
dany na ztom i zZtomowany.

Farragut za udzial w II wojnie $wia-
towej otrzymal 14 honoréw ,Battle
Stars”.
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~Dewey” DD-349

Stepke pod niszczyciel nazwany De-
wey (pierwszy okret o tej nazwie w hi-
storii U.S. Navy) DD-349 potozono
w stoczni Bath Iron Works Corp. 16
grudnia 1932 roku. Wodowanie odby-
fo si¢ 28 lipca 1934 roku a gotowy okret
przekazano do stuzby 4 pazdziernika
1934 roku. Pierwszym dowddca miano-
wany zostal kapitan H.W. Hill.

Po zakonczeniu okresu proéb i szko-
lenia zalogi na wodach karaibskich
w poblizu Guantanamo (Kuba) i Port
au-Prince na Haiti, niszczyciel Dewey
poplynat do bazy w Norfolk na wschod-
nim wybrzezu USA. Stamtad wyruszyt 1
kwietnia 1935 roku w rejs na Zachodnie
Wybrzeze USA zawijajac do bazy U.S.
Navy w San Diego 14 kwietnia. Az do
roku 1938 okret operowat z bazy San
Diego pelniac zadania szkoleniowe na
wodach przybrzeznych i biorac udziat
w planowych manewrach floty. Od-
byt takze dlugi rejs w rejon Alaski a na-
stepnie odwiedzit Ameryke Poludniowg
(Peru), po czym zawinal do Pearl Har-
bor. Od 4 stycznia do 12 kwietnia 1939
roku niszczyciel powrdcit na Atlantyk,
by tam wzia¢ udzial w dorocznych ¢éwi-
czeniach Fleet Problems.

W dniu 7 grudnia, kiedy Japonczycy
zaatakowali baze w Pearl Harbor, nisz-
czyciel Dewey znajdowal sie w skladzie
1 Dywizjonu niszczycieli przy burcie
tendra Dobbin wraz z blizniaczymi jed-
nostkami Worden, MacDonough, Hull

oraz niszczycielem flagowym dywizjo-
nu Phelps. Dewey oczekiwal wtasnie na
przeglad. O godzinie 08.10 okregt zam-
ledowatl gotowo$¢ bojowa a w pie¢ mi-
nut pdzniej otworzyt ogien z kaeméw do
nadlatujgcych samolotéw japonskich.
Ostrzeliwat bombowce drugiej fali, kté-
re usilowaly zbombardowac stojace bur-
ta w burte niszczyciele. Wprawdzie nie
zestrzelit Zadnej maszyny wroga, jednak
uniemozliwit skuteczny atak samolo-
téw. Po nalocie okoto godz. 15.05 okret
byt gotéw do opuszczenia Pearl Har-
bor wraz z okretami swojego dywizjo-
nu. Dywizjon wyruszyt na patrol w po-
blizu Hawajow.

W dniu 15 grudnia Dewey dotgczyt
jako eskorta do Task Force 11, ktéry
skierowano na pomoc oblezonej wyspie
Wake. 23 grudnia niszczyciel powré-
cil do stuzby patrolowej. W lutym 1942
roku w skladzie swojego 1 Dywizjonu
wraz z Task Force 11 dowodzonej przez
adm. Wilsona Browna z lotniskowcem
Lexington jako trzonem zespotu, brat
udzial w pierwszym rajdzie na Rabaul,
a nastepnie w rajdzie na Lae i Sala-
maua (Nowa Gwinea). W dniu 10 mar-
ca niszczyciel wyruszyt do Pearl Har-
bor, gdzie zawingt 26 marca. Task Force
11 przygotowywala sie wlasnie do kolej-
nego rajdu w rejonie Wysp Salomona.
W dniu 5 maja, kiedy Japoniczycy zaata-
kowali Port Moresby, niszczyciel Dewey
wraz z Task Force 11 dotaczyt do zespo-
tu lotniskowca Yorktown (CV-5) i wziat

udzial w bitwie na Morzu Koralowym.
Zespolem eskorty (Dewey, Farragut, Ayl-
win, Monaghan i Phelps) dowodzil ko-
mandor A.E. Early z flagg na niszczy-
cielu Phelps. W czasie bitwy niszczyciel,
podobnie jak pozostate okrety eskorty
ostrzeliwal z artylerii przeciwlotniczej
atakujace Lexingtona samoloty japon-
skie. Stracono ich wiele, jednak trudno
w tej gorgczkowej atmosferze ustalid,
ktéry z okretow, jakie wyniki osiggnat
na pewno. Bitwa zakonczyla sie utratg
,Lexa”, jednak napér Japoriczykéw na
potudnie w kierunku Australii i Nowej
Zelandii zostal powstrzymany. Niszczy-
ciel Dewey podjat 112 rozbitkéw z zato-
pionego lotniskowca. Oslaniajac uszko-
dzonego Yorktowna wyruszyt z Noumea
12 maja w kierunku Pearl Harbor, skad
ponownie wyszedl w morze tym razem
w eskorcie lotniskowca Enteprise (CV-6)
26 maja 1942 roku udajacego sie w kie-
runku Midway, gdzie Japorniczycy przy-
puscili wlasnie na wyspe zmasowany
atak lotniczy. W dniu 6 czerwca nisz-
czyciel otrzymatl zadanie eskorty zbior-
nikowca floty Platte (AO-24), z ktérym
powrdcit do Pearl Harbor 9 czerwca.
Ponownie wyruszyl w morze w eskor-
cie lotniskowca Saratoga (CV-3) plyna-
cego z grupg lotnicza majacg wzmoc-
ni¢ garnizon na Midway w dniach 22-29
czerwca.

Kiedy 7 sierpnia rozpoczetlo sie la-
dowanie Amerykanéw na Guadalca-
nal, niszczyciel Dewey bratl udziat w od-

Fotografia wykonana w Mare Island przedstawia niszczyciel Dewey po modernizacji w dniu 1 grudnia 1942 roku. Widoczne na rufowej nadbu-

déwce lekkiej konstrukgji stanowisko reflektora.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l
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Dewey po remoncie na fotografii z 1 grudnia 1942 roku. Za drugim kominem wyraznie widoczne nowo zainstalowane podwéjne dziatka Bofors 40

mm w miejsce czterech Oerlikonéw 20 mm.

pieraniu atakéw lotniczych japonskich
bombowcéw. Uratowal 40 rozbitkéw
z trafionego i tongcego transportowca
George FE. Elliot (AP-13). Niszczyciel po-
zostawal w rejonie Salomonéw eskor-
tujgc lotniskowiec Saratoga w czasie bi-
twy u Wschodnich Wysp Salomona 24
sierpnia 1942 roku. Po niefortunnym
trafieniu przez japonski okret podwod-
ny lotniskowce torpedg w dniu 31 sierp-
nia, Dewey otrzymat rozkaz eskortowa-
nia uszkodzonej Saratogi w jej rejsie
do Pearl Harbor, zawijajagc do bazy 23
wrze$nia. W sze$¢ dni p6zniej lotnisko-
wiec wyruszyl do San Francisco.

Dewey zostal skierowany 27 grudnia
1942 roku do dalszej stuzby na wody
Alaski. W poblizu wyspy Amczitka ma-
rynarze z Dewey pomagali w ewakuacji
zalogi ciezko uszkodzonego na skatach
niszczyciela Worden. Okretu nie dalo sie
uratowaé, zatongl w sztormowych wa-
runkach, lecz zaloga zostata uratowana.

7 maja 1943 roku Dewey powrdcit
do San Pedro, gdzie dotgczyt do gru-
py inwazyjnej kierujacej sie na Aleuty.
Niszczyciel nastepnie ostanial ladowa-
nie marines na Kiska 16 sierpnia. Okret
powrdcit do San Francisco eskortujgc
grupe okretéw desantowych ,LST” 19
wrzesnia.

13 stycznia 1944 roku Dewey opuscit
baze w San Diego kierujac sie na Pacy-

fik. Zawingl do bazy na atolu Kwajale-
in 31 stycznia. Stamtad wyruszyt jako
cze$é eskorty lotniskowcéw wykonuja-
cych rajd lotniczy na Majuro 11 lutego
oraz oslanial inwazje na Eniwetok 18
lutego 1944 roku. W dniach 17-18 mar-
ca eskortowal konwoje podgzajace po-
miedzy Eniwetok a Roi i Majuro a tak-
ze uczestniczylt w ostrzeliwaniu Atolu
Mille. Od 22 marca do 6 czerwca 1944
roku Dewey wchodzit w sklad sit eskor-
ty Task Force 58, ktéra przeprowadzitg
atak na Palau, Yap, Ulithi i Woleai oraz
brat udziat w oslonie inwazji na Nowa
Holandie w dniach 21 i 22 kwietnia.
W dniach od 29 kwietnia do 1 maja osta-
nial atak na japonska baze na Truk.

Od 6 czerwca eskortowal lotniskow-
ce w ich rajdzie na Tinian i Saipan,
uczestniczyl w bombardowaniu wysp
w dniach 13 i 14 czerwca. Niszczyciel
Dewey wzigl udzial w Bitwie na Morzu
Filipinskim w dniach 19-20 lipca. Urato-
wat wielu pilotéw z przymusowo wodu-
jacych samolotéw, ktére nie zdotaly do-
lecie¢ do swoich lotniskowcéow.

Dewey powrdcit do stuzby eskortowej
ostaniajgc transportowce w czasie in-
wazji na Guam. Oslanial bezposrednio
dziatania zespotu specjalistow likwidu-
jacych podwodne umocnienia przed la-
dowaniem marines. W czasie lagdowa-
nia operowal u wybrzezy Guam petnigc

Fot. zbiory Arthur D. Baker 1l

stuzbe patrolowa. W dniu 28 lipca zostat
skierowany do stoczni Puget Sound na
remont. Niszczyciel powrdcil na morze
30 wrzesnia 1944 roku dotgczajgc do
grupy logistycznej 3 Floty 10 pazdzierni-
ka. W eskorcie tej grupy, w czasie przy-
gotowan do inwazji na Filipiny, w dniu
18 grudnia zaloga niszczyciela przezy-
ta bardzo cigzkie chwile. Okrety 3 Flo-
ty znalazly sie¢ w samym centrum tajfu-
nu. Dewey pozbawiony mocy maszyn,
rzucany na falach osiggal 75 stopnio-
we przechyly. Okret doznat powaznych
uszkodzen. Pierwszy komin, powygina-
ny i zdeformowany, runat na poktad to-
dziowy. Niszczyciel jednak ocalat. Skie-
rowany do remontu na atolu Ulithi,
powrdcil do dziatan w rejon Iwo-Jima
17 lutego 1945 roku. Oslanial bezpo-
$rednio zbiornikowiec Patuxent (AO-44).
Po lagdowaniu piechoty na brzegach wy-
spy 19 lutego, wspieral ogniem swoich
dziat jej przyczotki czesto strzelajac po-
ciskami o$wietlajacymi.

Dewey eskortowal konw¢j transpor-
towcéw podazajacych do Zatoki Ley-
te. W dniach 4 do 6 marca 1945 roku
niszczyciel zostal przydzielony do sit lo-
gistycznych przygotwujacych sie do la-
dowania na Okinawie. Ostanial mie-
dzy innymi zbiornikowiec tankujacy
lotniskowce w morzu, ktérych samolo-
ty mialy niebawem dokonaé rajdu lotni-
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czego na Okinawe. Niszczyciel przeby-
wat w rejonie Okinawy do zakonczenia
dzialann wojennych. W dniu 21 sierp-
nia wyruszyt do San Diego, gdzie zawi-
nat 7 wrzesnia, juz po kapitulacji Japo-
nii. Z San Diego zostal przebazowany
na wschodnie wybrzeze przybywajac do
Brooklyn Navy Yard 26 wrzesnia. To byt
ostatni rejs niszczyciela, ktéry z dniem
19 pazdziernika 1945 roku zostal wyco-
fany ze stuzby i sprzedany na zlom 20
grudnia roku nastepnego.

Za udzial w II wojnie $wiatowej
otrzymat 13 honoréw bitewnych ,Bat-
tle Stars”.

»Hull” DD-350

Budowe niszczyciela Hull (trzeci
okret o tej nazwie w U.S. Navy) DD-350
rozpoczeto w dniu 7 marca 1933 roku.
Wodowano w stoczni New York Navy
Yard 31 stycznia 1934 roku. Przekazanie
do stuzby odbylo sie 11 stycznia 1935
roku, pierwszym dowédcy niszczyciela
zostal kapitan R.S. Wentworth.

Po obowigzkowym okresie préb mor-
skich oraz szkolenia zalogi na nowym
okrecie, Hull wyruszyt na dtuzszy rej
szkolny poprzez Atlantyk w rejon Wysp
Azorskich, wybrzeza Portugalii i Wysp
Brytyjskich, po czym wrécit do USA
kierujac sie poprzez Kanal Panamski
na zachodnie wybrzeze do bazy w San
Diego, gdzie zawinal 19 pazdziernika
1935 roku. Bazujgc w San Diego nisz-
czyciel uczestniczyt w manewrach i do-
rocznych ¢wiczeniach floty. Latem 1936
roku odby! rejs na Alaske. Od kwietnia
1937 roku do konca 1939 roku Hull brat
udzial w manewrach Floty Pacyfiku
w poblizu Hawajow. Okret w tym cza-
sie wchodzil w sktad Pierwszej Eskadry
Pierwszego Dywizjonu Niszczycieli.

W dniu 7 grudnia 1941 roku, podczas
ataku japonskiego lotnictwa poktadowe-
go na baze¢ w Pearl Harbor, Hull cumo-
wal przy burcie tendra dla niszczycie-
li Dobbin, wraz z siostrzanymi okretami
MacDonough, Worden, Dewey i liderem
Phelps. Cho¢ okret byt unieruchomio-
ny, to obsada dzialek przeciwlotniczych
bardzo szybko otworzyta ogien do ja-
ponskich samolotéw prawdopodobnie
przyczyniajac sie do zestrzelenia kilku
z nich. W wyniku nalotu Hull szczes-
liwie nie doznal zadnych uszkodzen
i juz nastepnego dnia opuscit Pearl Har-
bor by dolaczy¢ do zespotu ostony lotni-
skowca Enterprise powracajacego wtas-
nie do bazy.

W czasie kolejnych bardzo krytycz-
nych dla U.S. Navy miesiecy, niszczy-
ciel Hull wchodzit w sktad Task Force

11 adm. Wilsona Browna, ktérego trzo-
nem byl lotniskowiec Lexington. Zesp6t
Browna wykonat rajd na japonskie bazy
w rejonie Wysp Salomona, po czym po-
wroécit do Pearl Harbor 26 marca. Ko-
lejne trzy miesigce to dla zalogi niszczy-
ciela pracowity okres stuzby eskortowej,
w czasie ktdrej przemierzatl tras¢ od San
Francisco na Hawaje oraz ostaniat kon-
woje z zaopatrzeniem plynace w rejon
koncentracji amerykanskich sit w po-
blizu Fidzi przez planowang na sierpien
1942 roku inwazjg na Guadalcanal.

W dniu 26 lipca 1942 roku Hull zo-
stal wlgczony w sktad sit wspierajacych
ladowanie piechoty i w dniu inwazji
(7 sierpnia 1942 roku) na Guadalcanal
wraz z krazownikami prowadzit ostrzal
przygotowawczy. Kolejnego dnia patro-
lowat wody w poblizu transportowcéw
dostarczajacych zaopatrzenie na wyspe
w poszukiwaniu japonskich okretéw
podwodnych. Dzien p6Zniej artylerzysci
niszczyciela odpierali atak samolotéw
japonskich, ktére zbombardowaly i za-
topily transportowiec George F. Elliot.
W dniu 9 sierpnia Hull wykryl i zato-
pil niewielki japonski szkuner usilujacy
uj$¢ z Guadalcanalu w kierunku Espi-
ritu Santo. W czasie kolejnych tygodni
operacji na wodach Guadalcanalu nisz-
czyciel trzykrotnie eskortowat transpor-
towce i odpierat japonskie ataki lotnicze
w okresie od 3 do 14 wrzesnia.

W dniu 20 pazdziernika 1942 roku
Hull zawinal do bazy w Pearl Harbor.
Reszte roku spedzil w ostonie pancer-
nika Colorado w poblizu Nowych He-
brydéw. W dniu 29 stycznia niszczyciel
wyruszyl z Pearl Harbor na zachod-
nie wybrzeze USA. Skierowany zostal
bowiem na remont do San Francisco,
gdzie przybyt 7 lutego 1943 roku. Po za-
koniczeniu remontu niszczyciel wyru-
szyl w rejon Aleutéw przybywajac w re-
jon wyspy Adak 16 kwietnia. Tam brat
udzial w ¢éwiczeniach wraz z krazowni-
kami i pancernikami U.S. Navy. W maju
Hull patyrolowal wody w poblizu Attu,
w lipcu i na poczatku sierpnia 1943
roku niszczyciel uczestniczyt w bom-
bardowaniu wyspy Kiska przed ladowa-
niem piechoty w dniu 15 sierpnia.

Po zakorniczeniu kampanii aleuckiej
Hull powrécit na centralny Pacyfik zwi-
jajac do Pearl Harbor 26 wrzes$nia 1943
roku. Stamtad wyruszyl jako ostona
sit majacych wykonaé rajd przeciwko
Wake oraz ostaniat lotniskowce w cza-
sie ataku na Wyspy Gilberta. W czasie
lagdowania Amerykanéw na Makin, Hull
ostrzeliwal japonskie pozycje, po czym
wroécil do Pearl Harbor wraz z konwo-

jem w dniu 7 grudnia 1943 roku. Kolej-
ng operacjg Amerykanéw bylo zajecie
Wysp Marshalla, w czasie ktérej okret
znajdowal si¢ w skladzie Task Force 53.
Caly Zespdt Operacyjny wyruszyl z San
Diego 13 stycznia 1944 roku i przybyt do
Kwajalein 31 stycznia. Tutaj niszczyciel
eskortowal transportowce oraz patrolo-
wat wody w rejonie Eniwetok i Majuro.
Dolaczywszy do lotniskowcéw i pancer-
nikéw wziat udzial w ostrzeliwaniu ato-
lu Mille 18 marca 1944 roku oraz Wot-
je 22 marca.

Pracowity niszczyciel brat udziat
w oslonie zespolu okretéw dokonuja-
cych wyniszczajacego rajdu na baze
japonskiej marynarki na atolu Truk
w dniach 29-30 kwietnia. W dniu 4
maja okret powrécit na Majuro, a na-
stepnie zostal wlaczony w sktad eskor-
ty pancernikéw adm. Lee przed kolejng
wielkg inwazja, tym razem na Mariany.
Niszczyciel uczestniczyt w ostrzeliwa-
niu umocnien japonskich na Saipanie
13 czerwca, ostaniat prace tralowcéow,
patrolowal wody przybrzezne w poszu-
kiwaniu okretéw podwodnych przez la-
dowaniem marines w dniu 15 czerw-
ca. W dwa dni pézniej niszczyciel Hull
i wiele innych okretéw dotgczyt do ze-
spotu lotniskowcéw adm. Marca Mit-
schera przygotowujacych sie do de-
cydujacego starcia z flota japonskich
lotniskowcow. W czasie zmagan nisz-
czyciel odpierat japonskie ataki lotnicze
oslaniajgc lotniskowce.

W lipcu 1944 roku niszczyciel opero-
wal wraz z grupa lotniskowcéw w re-
jonie wyspy Guam a po ladowaniu
Amerykan6éw na wyspie 21 lipca patro-
lowal wody przybrzezne wokét wyspy.
W sierpniu niszczyciel poptynat do Seat-
tle, gdzie zawingt 26 sierpnia. Tam pod-
dany zostal kolejnemu juz remontowi
i modernizacji trwajacej do pazdzierni-
ka 1944 roku. Po remoncie okret powré-
cit do Pearl Harbor 23 pazdziernika. Do-
taczyt tam do 3 Floty, z zadaniem ostony
grupy zbiornikowcéw majacych zapew-
ni¢ paliwo dla lotniskowcéw. W morze
wyszedt 20 listopada wraz ze zbiorni-
kowcami aby dotrze¢ w rejon Morza Hi-
lipinskiego, gdzie wyznaczono spotka-
nie z lotniskowcami.

Planowe tankowanie rozpoczeto sie
17 grudnia, ale fatalna pogoda i sil-
ne fale sprawily, ze trzeba byto przeto-
zy¢ operacje o jeden dzien. Okazalo sig,
Ze nazajutrz pogoda jeszcze bardziej sie
pogorszyla a okrety amerykanskie zna-
lazly sie w centrum szalejacego tajfunu.
Barometry oszalaly, a predkos¢ wiatru
przekroczyta 90 weztow. W gigantycz-
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Amerykanskie niszczyciele typu ,Farragut”

nych goérach fal okrety rzucane byly jak
zabawki. Okoto godziny 11.00 w dniu
18 grudnia 1944 roku stary niszczyciel
w stalowym uscisku morza utracit ste-
rowno$¢ i mozliwo$¢é poruszania sie.
Zaloga czynita cuda, by uratowac ska-
zany na zaglade okret. Niestety, przechy-
1y osiagaly ponad 80 stopni i w pewnym
momencie okretu nie dalo sie zbalastro-
wad. Niszczyciel zaczat tona¢ a jego do-
wodca zostal zmyty z pomostu. Wielu
marynarzy zgingto wraz z okretem, jed-
nak udalo si¢ uratowaé zycie 7 oficerom
i 55 marynarzom z nieszczg¢snego nisz-
czyciela.

Niszczyciel Hull otrzymat za udziat
w II wojnie $wiatowej 10 ,Battle Stars”.

»~MacDonough” DD-351

Czwarta jednostka typu Farragut po
raz trzeci w historii U.S. Navy otrzy-
mala nazwe MacDonough. Stepke pod
ten okret potozono 15 maja 1933 roku
w stoczni Boston Navy Yard. Wodowa-
no okret 22 sierpnia 1934 roku. Matkg
chrzestng okretu zostala wnuczka ko-
mandora, ktérego imie okret miat nosi¢
panna Rose Shaler MacDonough. Nisz-
czyciel przekazano do stuzby 15 marca
1935 roku powierzajgc obowigzki do-
wodcy komandorowi Charlesowi S. Al-
denowi.

Pierwszy swoj szkolny rejs MacDono-
ugh odbyl tradycyjnie poprzez Atlantyk
na wody europejskie. Pozeglowal tak-
ze w rejon Afryki Potudniowej, po czym
powrdécit do Norfolk a stamtad wyruszyt
poprzez Kanal Panamski na zachodnie
wybrzeze USA do bazy w San Diego,
gdzie zostal wlgczony do Floty Pacyfiku
w sklad Pierwszego Dywizjonu Pierw-
szej Eskadry niszczycieli wraz z Dewey,
Hull i Worden. Okret operowat tam az
do 12 pazdziernika 1939 roku. Wtedy to
zostal wraz ze swoim dywizjonem prze-
bazowany do Pearl Harbor na Hawa-
jach.

W dniu 7 grudnia 1941 roku, podczas
japonskiego ataku na baze U.S. Navy
w Pearl Harbor, niszczyciel MacDono-
ugh znajdowat sie na kotwicy pomiedzy
burtami niszczyciela Worden i Phelps,
a calo$¢ wraz z Dewey i Hull znajdo-
wala sie przy burcie tendra Dobbin. Ar-
tylerzysSci z niszczyciela MacDonough
szybko otworzyli ogieri do samolotéw ja-
ponskich i zaliczono im pewne zestrze-
lenie jednej z atakujacych maszyn wro-
ga. Jeszcze tego dnia okret dotaczyt do
jednostek poszukujacych w poblizu Ha-
wajéw okretow Japonskich.

Przez kolejne trzy miesigce niszczy-
ciel MacDonough peknit stuzbe patrolo-
wa na potudniowy-zachéd od Oahu. Po

powrocie do bazy i przeprowadzeniu
okresowego przegladu w doku niszczy-
ciel wyruszyt w eskorcie konwoju na za-
chodnie wybrzeze, po czym powrdcit na
potudniowo-zachodni Pacyfik w rejon
wyspy Bougainville, aby wzigé udziat
w akgji przeciwko Lae i Salamaua. Po
tej akcji okret powrdcit do USA gdzie
w Mare Island Navy Yard poddany zo-
stat modernizacji.

Po powrocie na potudniowy Pacyfik
niszczyciel MacDonough pod dowédz-
twem komandora porucznika E.V. Den-
neta wszed!l w sktad 1 Grupy Sit Wspar-
cia Przeciwlotniczego ostaniajacych
ladowanie na Guadalcanal. W dniu
7 sierpnia 1942 roku oslanial bezpo-
$rednio ladowanie piechoty na wysepce
Tulagi. Pomiedzy Tulagi a Savo odpierat
ataki japonskich samolotéw. Od konca
wrzesnia niszczyciel petnit stuzbe eskor-
towa pltywajac w konwojach miedzy
Nowg Gwinea, Espiritu Santo a Pearl
Harbor. W dniu 22 grudnia MacDono-
ugh powrécit do Mare Island Navy Yard
na kolejny juz remont.

Po zakonczeniu remontu okret skie-
rowany zostal na pétnocne wody Wysp
Aleuckich. W dniu 16 kwietnia 1943
roku przybyl do Adak (Alaska). Nastep-
nie patrolowal wody w rejonie na p6t-
noc od Attu az do czasu lgdowania Ame-

Piekna fotografia wykonana z lotu ptaka prezentujaca niszczyciel Hull po remoncie przeprowadzonym we wrzesniu i na poczatku pazdziernika 1944

roku. Okret nosi nowy kamuflaz wedtug schematu Ms 31/6d. Na maszcie g6

wnym widoczna antena radaru SC-2.

Fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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konfiguracji uzbrojenia do korca wojny.

rykanéw na wyspie. W dniu 10 maja
w czasie trudnych manewréw na silnie
wzburzonych wodach doszto do koli-
7zji niszczyciela MacDonough ze starym
sczterofajkowcem” przebudowanym na
tralowiec Sicard. Uszkodzenia okazaly
sie powazne i okret ponownie wrécit do
Mare Island, gdzie naprawy zakonczo-
no 23 wrzesnia 1943 roku.

Po powrocie na Pacyfik niszczyciel
wigczono do sit przygotowujgcych sie
do ataku na Wyspy Gilberta. Bral udziat
w oslonie ladowania piechoty morskiej
na Makin 20 listopada 1943 roku ostrze-
liwujac japonskie umocnienia brzego-
we. W trzy dni p6zniej niszczyciel wyru-
szyl do Pearl Harbor.

W styczniu 1944 roku MacDonough
dotaczyt do poéinocnych sit przygoto-
wujacych inwazj¢ na Wyspy Marshal-
la. Jako gléwny okret pierwszej grupy
transportowej operowal najpierw poza
atolem Kwajalein. W dniu 29 stycznia
1944 roku przeszedl w rejon atolu Wo-
tje i wzigt udzial w ostrzale wybrzeza.
W dniu 31 stycznia wrdcil w rejon Kwa-
jalein, nastepnie brat udziat w okupacji
Roi i wysp Namur. Okret spetnial role
jednostki radarowej dla pozostatych jed-
nostek transportowych, utatwiajac po-
ruszanie sie w rejonie atolu Eniwetok.

Ekspresyjna fotografia niszczyciela MacDonough wykonana z lotniskowca eskortowego Chenango pod koniec 1943 roku. Okret nie zmienit juz

W dniach 21-22 lutego 1944 roku
MacDonough ostrzeliwal pozycje ja-
ponskie na wyspie Parry znajdujacej
sie w glebokim dojsciu do laguny Eni-
wetok. W miesigc pézniej wyruszyt na
spotkanie Task Force 68, ktéry przygo-
towywal sie do ataku na wyspy Palau.
Kolejna operacja to atak na Hollandie
(Nowa Gwinea). Do 21 kwietnia 1944
roku prowadzit tam ostrzal umocnien
brzegowych przed ladowaniem piecho-
ty. Pod koniec miesigca okret operowat
w poblizu Truk. Wraz z niszczycielem
Stephen Potter oraz Monterry zatopil ja-
porniski okret podwodny Ro 45 w dniu 30
kwietnia.

W dniu 4 maja MacDonough przy-
byt do Majuro, by dotaczy¢ do sit gru-
pujacych sie przed atakiem na Maria-
ny. Od 6 czerwca niszczyciel operowat
w oslonie lotniskowcéw, ktérych lot-
nictwo atakowato Saipan, ostrzeliwatl
takze umocnienia japonskie na zachod-
niej stronie wyspy. W dniach 19-20
czerwca niszczyciel wziat udziat w Bi-
twie na Morzu Filipinskim. Artylerzy-
$ci mieli okazje do walki z nielicznymi
samolotami japonskimi, jakie zdotaty
przedrzed sie przez zmasowang obro-
ne amerykanskich mysliwcéw poktado-
wych.

S e e

i e T,

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

Po zakonczonej zwyciesko dla Ame-
rykanéw bitwie, MacDonough powrécit
na Mariany. Operujac w poblizu Guam
pelnit stuzbe patrolowg i ostaniat lek-
kie sity majace za zadanie przygotowa-
nie plaz do ladowania piechoty. Od 21
lipca okret patrolowat pobliskie wody
wokot Guam w poszukiwaniu ewentu-
alnych nieprzyjacielskich okretéw pod-
wodnych. Do Pearl Harbor zostat skie-
rowany 10 sierpnia.

Po krétkim postoju w bazie na Ha-
wajach, MacDonough skierowany zo-
stal w rejon Wysp Admiralicji. Przy-
byl na wody wyspy Manus 15 wrze$nia
1944 roku by rozpoczaé stuzbe konwo-
jowa. W dniu 14 pazdziernika niszczy-
ciel eskortowat transportowce skiero-
wane do zatoki Leyte. W dniach 24-25
pazdziernika rozegrala si¢ bitwa o Ley-
te z flotg japonska, po ktérej MacDo-
nough poptynat z powrotem na Manus
by przejaé 3 listopada kolejny konwdj
zmierzajacy do Leyte. Po powrocie na
Filipiny peit stuzbe patrolowag w zato-
ce Leyte oraz na wodach cie$niny Su-
rigao.

Kolejny miesigc to dla niszczyciela
dalsza monotonna stuzba konwojowa.
Operujac z bazy na Ulithi niszczyciel
eskortowal zbiornikowce zaopatrujace
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okrety w rejonie Filipin, Formozy (Taj-
wan) oraz na Morzu Poludniowo Chin-
skim.

W styczniu 1945 roku niszczyciel po-
plynal do Puget Sound Navy Yard na
trzymiesieczny remont. Po zakoniczeniu
remontu okret powrécit do Ulithi, gdzie
petnil role ptywajacej stacji radarowej
do 5 lipca 1945 roku. Pézniej az do kon-
ca wojny z Japonig ptywal w eskorcie
konwojéw oraz oslanial aliancka zeglu-
ge na trasie Ulithi — Okinawa.

Po zakoniczeniu dzialan wojennych,
niszczyciel stacjonujgcy na Guam otrzy-
mal rozkaz powrotu do USA. Zawijajac
na krétko do San Diego 3 wrze$nia 1945
roku kontynuowat rejs zawijajac tydzien
p6zniej do Nowego Jorku. Tam w stocz-
ni New York Navy Yard zostal wycofa-
ny oficjalnie ze stuzby 22 pazdziernika
1945 roku i w dniu 1 listopada skreslo-
ny z listy floty. W dniu 20 grudnia 1946
roku niszczyciel MacDonough zostat
sprzedany na ztom i w nastepnym roku
zlomowany.

Za udzial w II wojnie $wiatowej
otrzymal 13 ,Battle Stars”. Kolejnym,
czwartym juz okrgtem noszacym nazwe
MacDonough stal sie niszczyciel rakie-
towy typu Farragut o sygnaturze DLG-8
zbudowany w latach 1958-61 i petniacy
stuzbe do konica 1992 roku.

,MWorden” DD-352

Niszczyciel o sygnaturze DD-352
otrzymal po raz trzeci w historii U.S.
Navy nazwe Worden. Stepke potozo-
no 29 grudnia 1932 roku w stoczni Pu-
get Sound Navy Yard, kadlub wodowa-
no 27 pazdziernika 1934 roku. Gotowy
okret przekazano do stuzby 15 stycznia
1935 roku wyznaczajac na pierwszego
dowédce komandora Roberta E. Kerra.
W swdj pierwszy rejs szkolny Worden
wyruszyt 1 kwietnia 1935 roku zawi-
jajac do San Diego, a nastepnie opusz-
czajgc Kalifornie i kierujgc sie¢ w kierun-
ku Meksyku, Gwatemali, Punta Arenas
i Kostaryki. Pokonujac Kanat Panam-
ski 6 maja niszczyciel skierowal si¢ do
Waszyngtonu, gdzie 17 maja na poktad
przyjeto kontradm. Josepha K. Taussiga,
asystenta Szefa Operacji Morskich.

W dniu 21 maja niszczyciel zawi-
nat do stoczni w Norfolk, gdzie podda-
ny zostal przegladowi. Opuscil Norfolk
w dniu 1 lipca, po czym skierowany zo-
stal poprzez Kanal Panamski na za-
chodnie wybrzeze USA. W dniu 3 sierp-
nia wszedt do stoczni Puget Sound. Po
remoncie okret przebazowany zostal do
San Diego, gdzie mial pozostawaé przez
kolejne 4 lata biorac udziat w licznych

manewrach Floty Pacyfiku niemal do
konca 1939 roku.

W dniu 6 pazdziernika 1939 roku
eskortowal krgzownik Indianapolis
w jego rejsie do Pearl Harbor. Wiosng
1940 roku Worden brat udzial w mane-
wrach floty , Fleet Problems XXI".

W dniu 7 grudnia 1941 roku, w cza-
sie nalotu Japonczykéw na baze
w Pearl Harbor Worden znajdowat sie
na kotwicy miedzy burtami swoich sio-
strzanych okretéw MacDonough i De-
wey cumujacych przy tendrze Dobbin
(AD-3). Obsada karabinéw maszyno-
wych niszczyciela otworzyla ogien do
japonskich samolotéw i uzyskata praw-
dopodobne zestrzelenie jednego z bom-
bowcow. Okret w dwie godziny po roz-
poczeciu ataku byt gotéw do wyjscia
w morze. Skierowany zostat od razu do
patrolowania wod wokét Oahu w po-
szukiwaniu japonskich okretéw pod-
wodnych. Okoto godziny 12.40 zatoga
nawigzata kontakt z okretem podwod-
nym, po czym przez kolejne trzy godzi-
ny Worden atakowal bombami gtebino-
wymi wroga. Po potudniu niszczyciel
dotaczyt do kragzownika Detroit (CL 8).
W dalszym ciaggu patrolujac wody wo-
kot Oahu dotaczyt do zbiornikow-
ca Neosho, ktéry opuscit Pearl Harbor
i miat za zadanie uzupeic¢ paliwo ze-
spolu lotniskowca Lexington (Task For-
ce 11) adm. Fitcha.

Podczas tankowania okretéw TF 11,
niszczyciel Dewey wykryl japonski okret
podwodny, w zwigzku z czym przerwa-
no tankowanie i nakazano niszczycielo-
wi Worden ostania¢ Neosho 12 grudnia
odchodzacemu do Pearl Harbor. Wor-
den powrdcil na morze 14 grudnia do-
taczajac do sit majacych wspieraé¢ Wake,
jednak ekspedycja zmuszona byla do po-
wrotu, bowiem na dwa dni przed osig-
gnieciem celu, obroncy wyspy poddali
sie Japonczykom w dniu 22 grudnia.

Worden do konica roku i na poczatku
stycznia 1942 roku pelnit stuzbe patrolo-
wa na wodach w poblizu Hawajéw. 16
stycznia bezskutecznie atakowat wykry-
ty okret podwodny, kolejny kontakt na-
wigzal w sze$¢ dni péZniej.

W dniu 6 lutego Worden wyruszyt
w eskorcie bazy wodnosamolotéw Cur-
tiss (AV-4) oraz zbiornikowca Platte (AO-
24) kierujac si¢ na Fidzi z postojem na
Samoa. Okrety zawinely do Noumea 21
lutego. W rejs powrotny do Pearl Harbor
w eskorcie Curtiss niszczyciel wyruszyt
z Noumea 7 marca. W dniu 19 marca,
w Pearl Harbor Worden zostat dokowa-
ny w celu przeprowadzenia okresowe-
go przegladu. Do Task Force 11 okret

dolaczyt 14 kwietnia. W dniu 1 maja
zespdlt lotniskowca Lexington polaczyt
sie z Task Force 17 kontradm. Franka
J. Fletchera z lotniskowcem Yorktown.
W dniu 2 maja Worden zostal wyznaczo-
ny do ostony zbiornikowca Tippecanoe
(AO-21) kierujacego sie do Noumea.

W dniu 12 maja niszczyciel zosta for-
malnie wlgczony wraz z innymi okreta-
mi eskorty zatopionego na Morzu Ko-
ralowym Lexingtona do zespolu Task
Force 16 wiceadm. Halseya z lotniskow-
cami Enterprise i Hornet. Niszczyciel do-
taczyl do TF 16 w rejonie Efate (Nowe
Hebrydy).

Task Force 16 powrdécila do Pearl
Harbor 26 maja w celu uzupetnie-
nia zapaséw, paliwa i uzbrojenia przez
spodziewana, kolejng bitwg na Pacyfi-
ku. Worden wyszedt w morze 28 maja
w skladzie TF-16, ktéra teraz dowodzit
kontradm. Raymond A. Spruance za-
stepujacy chorego Halseya. Zadaniem
niszczyciela byl udziat w eskorcie lotni-
skowcow Enterprise i Hornet w czasie
spodziewanej bitwy lotniskowcéw, kté-
ra bylta przelomowa jak sie okazato bi-
twa o Midway.

Worden wrécit do Pearl Harbor wraz
z TF 16 13 czerwca. Tam zostat skiero-
wany do nowo formowanej Task For-
ce 11 zgrupowanej wokét lotniskowca
Saratoga. W dniu 9 lipca Worden wraz
z Task Force 11 i lotniskowcem Sarato-
ga znalazt sie na potudniowym Pacyfi-
ku. Niebawem otrzymat po rak kolejny
zadanie oslaniania zbiornikowca Plat-
te ptynacego do Noumea zawijajac tam
13 lipca. W dniu 28 lipca zar6wno nisz-
czyciel jak i zbiornikowiec dotaczyly do
Saratogi. W czasie tego rejsu niszczyciel
uratowat rozbitkéw z transportowca ar-
mii Tjinegara zatopionego przez japon-
ski okret podwodny I 7169 w odlegtosci
okolo 75 mil od Noumea.

W dniu 1 sierpnia wyruszyt do Nou-
mea w eskorcie zbiornikowca Cimar-
ron (AO-22). W dniu rozpoczecia inwa-
zji na Guadalcanal (7 sierpnia 1942 roku)
niszczyciel znajdowal si¢ w eskorcie lot-
niskowca Saratoga. Wraz z krazowni-
kami i niszczycielami prowadzil ostrzat
Guadalcanalu i Tulagi przed ladowaniem
piechoty. W czasie bitwy u wschodnich
wysp Salomona, Worden ostanial lotni-
skowce, ktérych samoloty zatopity japon-
ski lotniskowiec Ryujo i uszkodzily ten-
der lotniczy Chitose. W tydzien p6zniej,
kiedy japonski okret podwodny storpedo-
wal lotniskowiec Saratoga, Worden zostat
skierowany do ostony uszkodzonego lot-
niskowca udajacego sie do Pearl Harbor.
Z Pearl Harbor wyruszyt do San Franci-
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SCO wraz z czterema innymi niszczycie-
lami ostaniajgc dwa pancerniki Idaho
i Pennsylvania. Do San Francisco okre-
ty zawinely 4 pazdziernika 1942 roku.
W dniu 14 pazdziernika wraz z niszczy-
cielem ,Gansevoorth (DD-608) towa-
rzyszyl pancernikowi Idaho udajace-
mu sie do Puget Sound, gdzie zawinat
14 pazziernika. Niebawem powrdcit do
San Francisco by wraz z siostrzanym De-
wey ostania¢ wyremontowany pancernik
Nevada w czasie jego prob odbiorczych
i ¢wiczen na wodach w rejonie San Pe-
dro i San Diego.

W dniu 26 grudnia 1942 roku Wor-
den opuscil San Francisco i wyruszyl
na Aleuty, by wesprze¢ okupacje wyspy
Amczitka. Zawingt do Dutch Harbor na
Alasce doktadnie w Nowy Rok 1943.

W dniu 12 stycznia 1943 roku, czyli
wyznaczonym dniu rozpoczecia lado-
wania na wyspie Amczitka w Constan-
tine Harbor, niszczyciel oslanial trans-
portowiec Arthur Middleton (AP 65)
majagcy wysadzi¢ desant piechoty.
W ciemnej, nieprzeniknionej nocy Wor-
den z trudem manewrowal pomie¢dzy
grupa wystajacych skat kierujac sig
wskazaniami radaru. Po szczeSliwym
zarzuceniu kotwicy i wysadzeniu de-
santu, okret probowal wyjs$é z zatoki,
jednak nadziat sie na podwodne ska-
ly doznajac uszkodzen poszycia dna.
Cho¢ okret udalo sie sprowadzié ze
skaly, zostal zniesiony na pétnocny za-
chéd przez silny prad wpadajac w ko-
lejng skalng putapke. Uderzenie burtg
bylo tak silne, ze woda poczeta wdzie-
ra¢ sie do wnetrza kadluba poprzez ro-
zerwane blachy poszycia. Zaloga roz-
paczliwie walczyla z wdzierajacg sie
wodg, uruchomiono wszystkie pom-
py, lecz wzmagajacy sie wiatr i wysoka
fala skutecznie niszczyty wysitki ratow-
nikéw. Okret przegral te walke oko-
to potudnia. Niszczyciel Dewey zdotat
uratowaé zaloge, jednak bez dowdd-
cy okretu, komandora Williama G. Po-
gue, ktéry stojac na pomoscie kierowat
akcja ratunkowa. Zostat on bowiem
W pewnym momencie uderzony i rzu-
cony w lodowatg wode bez przytom-
nosci. Razem z nim zgineto na okrecie
14 os6b. Okoto godziny 12.25 Worden
przetamat sie na pét i pograzyt w sza-
lejacym morzu. Okret zostat skreslony
z lity floty 22 grudnia 1944 roku.

Za udzial w II wojnie $wiatowej otrzy-
mal cztery Battle Stars.

»Dale” DD-353
Szésty niszczyciel typu Farragut, ozna-
czony sygnaturg DD-353, nazwano po

raz czwarty w historii U.S. Navy Dale.
Stepke potozono 10 lutego 1934 roku
w stoczni New York Navy Yard, wodo-
wanie nastgpito 23 stycznia 1935 roku
a ukonczony okret przekazano uroczy-
$cie do stuzby 17 czerwca 1935 roku.
Pierwszym dowddca okretu zostal kapi-
tan WA. Corn.

W swéj pierwszy szkolny rejs Dale
wyruszyl w dniu 13 lutego 1936 roku
trwajacy do 6 marca, w czasie ktérego
odwiedzit baze w Norfolk, Dry Tortugas
oraz Galveston w stanie Texas. Eskor-
towal takze jacht prezydenta Roose-
velta w jego rejsie na wyspy Bahama
tuz przed przebazowaniem na zachod-
nie wybrzeze USA. W latach 1936-1939
niszczyciel z bazag macierzysta w San
Diego bral udzial w manewrach i ¢wi-
czeniach floty (Fleet Problems) a takze
odwiedzat zagraniczne porty. Odwiedzit
miedzy innymi Callao w Peru. Odbywat
takze rejsy na Alaske, Hawaje i Morze
Karaibskie.

W dniu 5 pazdziernika 1939 roku
niszczyciel Dale opuscit San Diego
i wyruszyt w rejs na Hawaje, otrzymu-
jac przydzial do 2 Dywizjonu 1 Eska-
dry niszczycieli, wraz z siostrzanymi
okretami Aylwin, Farragut i Monaghan.
W dniu 7 grudnia 1941 roku Dale znaj-
dowat si¢ na kotwicy stojac w czworce
okretow swojego dywizjonu pomiedzy
burtami Aylwin, a Farragut na pétnoc od
wysepki Ford. Okret doéé¢ szybko pod-
ni6st kotwice i wyruszyl na patrol po
wodach portowych. Artylerzysci otwo-
rzyli ogien przeciwlotniczy i udalo im
si¢ zestrzeli¢ jeden z atakujacych japon-
skich samolot6éw.

Od 14 grudnia 1941 roku do 17 marca
1942 roku Dale stanowil element eskor-
ty Task Force 11 z lotniskowcem Lexing-
ton jako trzonem zespolu. W czasie raj-
du przeciwko Lae i Salamaua 10 marca
ostaniat lotniskowiec Yorktown. Niszczy-
ciel powrdcit do bazy w Pearl Harbor
11 maja, a stamtad skierowany zostal
na remont i modernizacje do Mare Is-
land Navy Yard na zachodnim wybrzezu.
Juz 6 czerwca okret opuscit San Franci-
sco wraz z sitami majacymi wzigé udziat
w bitwie o Midway, jednak okrety nie
zdotaly dotrze¢ na czas. Niszczyciel skie-
rowany zostal do stuzby konwojowej ply-
wajac z transportowcami pomiedzy Viti
Levu, Fidzi, Efate i Espiritu Santo na No-
wych Hebrydach. Konwoje dostarczaly
zaopatrzenie i wojska przed planowang
inwazjg na Guadalcanal.

Dale brat udzial w ostonie desantu
w dniu 7 sierpnia na Guadalcanal. Do
21 wrze$nia operowal na wodach wysp

Salomona, po czym skierowany zostat
do Pearl Harbor. Kolejny rejs to eskorta
pancernika Washington i South Dakota,
ktéra po uszkodzeniach odniesionych
w bitwie pod Savo skierowana zostalg
na remont do San Francisco.

Niszczyciel Dale w dniu 9 stycz-
nia 1943 roku opuscil San Francisco
bowiem zostal skierowany na Aleu-
ty. Wspieral ladowanie Amerykanéw
na Amczitka w okresie 23 stycznia —
19 marca 1943 roku oraz patrolowat
wody Aleutéw w poszukiwaniu japon-
skich okretéw podwodnych. 22 mar-
ca 1943 roku grupa niszczyciela Dale
poszukiwala transportowcéw japon-
skich w rejonie Attu i Kiska. W cztery
dni pézniej gupa amerykanska wykryta
liczne sily japonskie ostaniajgce desnat
na Attu. Rezultatem starcia obu stron
byla bitwa u Wysp Komandorskich,
w czasie ktérej Dale ostanial uszkodzo-
ny ciezki kragzownik Salt Lake City. Sity
japonskie zostaly rozbite zanim osiag-
nely Attu.

Dale nadal przebywal w rejonie Attu
do 1 sierpnia 1943 roku. Dzien p6zniej
dotaczyl do okretéw ostrzeliwujacych
przed inwazjg wyspe Kiska. 13 sierp-
nia oslanial transportowce w czasie lg-
dowania. W dniu 5 wrze$nia wyruszyt
z Adak kierujac sie do Pearl Harbor,
gdzie zawinal 16 wrze$nia. Tam zostal
wlaczony w sklad eskorty amerykan-
skich lotniskowcéw majgcych wykonaé
rajd przeciwko Wake. W dniu 5 listopa-
da Dale powrécit do Pearl Harbor, skad
ponownie wyszed! w morze eskortujac
okrety desantowe typu ,LST” podaza-
jace w kierunku miejsca przygotowan
przed rozpoczeciem inwazji na wyspe
Makin. W dniu 20 listopada Dale zostat
odwolany i skierowany w dlugi rejs na
zachodnie wybrzeze w celu przeprowa-
dzenia remontu i modernizaciji.

Okret opuscit San Diego 13 stycznia
1944 roku i skierowany zostal do gru-
py okretéw ostaniajacych lotniskow-
ce w czasie rajdu przeciwko Kwajalein
i Eniwetok. Stuzba eskortowa i patrolo-
wa na wodach wysp Marshalla trwata dla
niszczyciela do 22 marca, po czym Dale
zostat skierowany do ostony Task Force
58 wykonujgcego rajd przeciwko Palau,
Yap, nastepnie Ulithi i Woleai, w okresie
od 30 marca do 1 kwietnia, a w dniach
21-24 kwietnia 1944 roku wspierat lgdo-
wanie na Nowej Hollandii. W dniach od
20 kwietnia do 1 maja wspieral rajdy na
Truk, Satawan i Ponape.

Od 6 czerwca do 10 lipca 1944 roku
Dale petit nadal stuzbe eskortowg i pa-
trolowg w rejonie Wysp Marshalla, brat
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Niszczyciel Dale po remoncie opuszcza Puget Sound Navy Yard. Fotografia z paZdziernika 1944 roku.

udzial w ostrzeliwaniu Saipan i Guam,
oslaniat lotniskowce w czasie Bitwy na
Morzu Filipiniskim. Skierowany na ko-
lejny remont do Bremerton, przebywat
tam od sierpnia do pazdziernika 1944
roku. Powrdcit do Pearl Harbor po swo-
jej ostatniej modernizacji na krotki okres
szkolenia, po czym wszedl w sktad logi-
stycznej grupy w ramach Task Force 38.
Oslanial operacje tankowania okretéw
Task Force 38 w rejonie Ulithi przed in-
wazja na Hilipiny pomiedzy 25 listopada
a 8 grudnia 1944 roku. Wraz z okretami
TF 38 operowal na wodach Morza Po-
ludniowo-Chiniskiego, u wybrzezy Chin,
Formozy, Luzonu a nastepnie Okinawy.
Nastepnie brat udzial w operacji prze-
ciwko Iwo-Jima uczestniczgc w ostrze-
liwaniu japoniskich pozycji na tej wyspie
przed inwazja marines.

Niszczyciel Dale odbyl pie¢ podrézy
jako czesé¢ logistycznej grupy Task Force
38 pomiedzy Ulithi a Okinawg w okre-
sie od 13 marca 1945 roku do 11 czerw-
ca. Od 26 czerwca do 3 lipca niszczyciel
brat udzial w akgji okupacji Balikpapa-
nu na Borneo. Okret powrécit do zato-
ki Leyte by eskortowa¢ konwdj zmie-
rzajacy na Ulithi, skad powrdcit w rejon
Okinawy z kolejnym konwojem 29 lip-
ca. Koniec wojny zastal zatoge okretu
kotwiczacego w bazie na Guam. Skie-
rowany do USA przybyt do San Diego

7 wrzes$nia 1945 roku. W cztery dni p6z-
niej wyruszyl w rejs na wschodnie wy-
brzeze poprzez Kanal Panamski zawija-
jac do Nowego Jorku 25 wrzesnia. Byta
to ostatnia podréz wystuzonego niszczy-
ciela. Dale zostat oficjalnie wycofany ze
stuzby czynnej 16 pazdziernika 1945
roku a skreslony z listy floty w dniu 20
grudnia 1946 roku i sprzedany na zlom.

Za udziat w IT wojnie $wiatowej otrzy-
mat 12 ,Battle Stars”.

»~Monaghan” DD-354

Siédmy okret typu Farragut o sygnatu-
rze DD-354 otrzymal nazwe Monaghan.
Byl to drugi okret o tej nazwie w histo-
rii U.S. Navy. Stepke polozono 21 listo-
pada 1933 roku w stoczni Boston Navy
Yard. Wodowanie odbylo sie 9 stycznia
1935 roku a ukonczony okret przekaza-
no do stuzby w dniu 19 kwietnia 1935
roku powierzajagc dowddztwo koman-
dorowi R.R. Thompsonowi.

Pierwsze lata swojej pokojowej stuz-
by spedzil na Atlantyku. W 1939 roku
jak i pozostate okrety swojego typu skie-
rowany zostal do Pearl Harbor i wszedt
w sklad 2 Dywizjonu 1 Eskadry Niszczy-
cieli. W dniu 7 grudnia 1941 roku znaj-
dowat sie na kotwicy w pétnocnej cze-
$ci basenu portowego od wyspy Ford
przy burcie niszczyciela Farragut w gru-
pie czterech okretéw swojego dywizjo-
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Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

nu. O godzinie 07.51 otrzymal rozkaz
dolaczenia do patrolujacego niszczy-
ciela Ward, ktéry wykryt i ostrzelat jakis
niewielki, niezindentyfikowany japonski
okret podwodny. Obsada kottownie na
Monaghanie w pét godziny przygotowa-
fa ci$nienie w kotlach i okret mégt ru-
szy¢ na poszukiwania innych podwod-
nych intruzéw, ktére mogly przedostaé
sie przez waskie wejscie do bazy. W kil-
ka minut p6zniej, kiedy niszczyciel ply-
nal juz na spotkanie Warda zaczat sie
atak japonskich samolotéw poktado-
wych na amerykanska baze Floty Pacy-
fiku. Artylerzy$ci Monaghana natych-
miast otworzyli ogieni do nadlatujgcych
maszyn japonskich.

Okoto godziny 08.27 niszczyciel okra-
zal wyspe Ford od p6lnocy. W pewnym
momencie obserwatorzy wykryli przed
dziobem okretu co$, co wygladato jak
niewielki kiosk matego okretu podwod-
nego. Obserwatorzy widzieli takze flagi
sygnalowe na masztach bazy dla wod-
nosamolotéw Curtiss oraz okretu warsz-
tatowego Medusa informujace, ze na
tych okretach takze dostrzezono zagro-
zenie spod wody. Cho¢ dowddca okretu,
kapitan Bill Burford mial pewne watpli-
wosci, po chwili podjal decyzj¢ o prze-
prowadzeniu ataku. Artylerzysci nie tra-
fili, a poniewaz niszczyciel szedt z dos¢
duzg predkoscig a odleglosé stawata sie
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niewielka, okret po prostu staranowat
,c08” co wystawalo spod wody. Miniatu-
rowy okret podwodny zdotat wystrzeli¢
obydwie swoje torpedy, jednak w spo-
tkaniu z pedzacym niszczycielem nie
mial szans. Druga torpeda, skierowana
wprost na Monaghana nie trafita, prze-
szla tuz przy burcie rozpedzonego nisz-
czyciela, ktéry okoto godziny 08.43 do-
sfownie wprasowat intruza pod siebie.
W chwile p6zniej zrzucono na glebo-
kos¢ 10 metréw bomby glebinowe, kto-
re przypieczetowaly los Japonczyka.

Przez wiele lat zaloga niszczyciela
Monaghan byta w swoim przekonaniu
ta, ktéra jako pierwsza zatopita nieprzy-
jacielski okret podwodny, cho¢ po latach
okazalo sie, ze pierwszenstwo nalezy sie
niszczycielowi Ward.

Wraz z okretami swojego dywizjo-
nu Monaghan znajdowal sie w skltadzie
eskorty zespotu lotniskowca Lexington.
Brat udziat w nieudanym wypadzie ma-
jacym wesprzeé obroncéw Wake. W na-
stepnych tygodniach operowal w po-
blizu Hawajoéw, odbyl rejs w ostonie
konwoju na zachodnie wybrzeze, po
czym powrdcil do skladu Task Force
11, by wraz z Lexingtonem wyruszy¢ 15
kwietnia 1942 roku na potudniowy Pacy-
fik. Brat udziat w bitwie na Morzy Kora-
lowym. Po ataku japoriskich samolotéw
na zbiornikowiec Neosho i niszczyciel
ostony Sims, Monaghan otrzymat roz-
kaz poszukiwania rozbitkéw z tych jed-
nostek. Poniewaz podano niewtasciwg

Monogham opuszczajacy Puget Sound w dniu 26 wrzesnia 1944 roku po ostatniej dla tego okretu modernizacji.

pozycje zatoniecia Simsa (Neosho zato-
nat kilka dni péZniej), Monaghan nie od-
nalaz} rozbitkéw i zostal odwotany do
Noumea by stamtad wyruszy¢ do Pearl
Harbor i dotgczy¢ do Task Force 16
w dniu 26 maja 1942 roku.

W dwa dni pézniej okret wyruszyt
wraz z TF 16 do decydujacej, jak sie
okazalo, bitwy na Pacyfiku, bitwy o Mi-
dway. Przez pierwsze dwa dni Mona-
ghan znajdowat sie w grupie ostony lot-
niskowca Enterprise. W dniu 5 czerwca
otrzymal rozkaz uratowania zalogi roz-
bitego wodnoplatowca. Nastepnie po-
wrocit do zespotu i podszedt do ciez-
ko uszkodzonego lotniskowca Yorktown
aby wesprze¢ zaloge usilujgcg uratowaé
okret. Nastepnego dnia japonski okret
podwodny zatopil niszczyciel Ham-
mann oraz Yorktowna. Pozostalte nisz-
czyciele eskorty Gwin i ,Hughes wraz
z Monaghanem wytropily japonski okret
podwodny i powaznie go uszkodzily.

Po bitwie o Midway Monaghan po-
wrocil do Pear]l Harbor 13 czerwca. Nie-
bawem okret zostat skierowany na Aleu-
ty, gdzie japonskie sity koncentrowaty
sie wlasnie do inwazji.

W trudnych warunkach zeglugowych,
jakie panowaly na Aleutach, Monaghan
doznal powaznych uszkodzen. Prowi-
zorycznie naprawiony w Dutch Harbor
powrdécil na Hawaje, a stamtad skiero-
wany zostal do Mare Island na remont,
przy okazji eskortujagc konwéj zmierza-
jacy na zachodnie wybrzeze USA.

Po remoncie niszczyciel powrécil na
Poludniowy Pacyfik zawijajac do Nadi
(Fidzi) 17 listopada 1942 roku. Pech
nie opuszczal okretu — w Noumea ule-
gla uszkodzeniu $ruba napedowa i Mo-
naghan zmuszony zostal do powrotu na
Hawaje, gdzie wymieniono wprawdzie
$rube, ale skierowano ponownie okret
na modernizacje do USA trwajaca do 21
lutego 1943 roku.

Ponownie skierowano niszczyciel
w rejon Aleutéw, gdzie dotaczyt do Task
Group 16.6, sil rozpoznawczych sku-
pionych wokét krazownika Richmond
(CL-9) i Salt Lake City (CA-25). W dniu
26 marca zespol ten stoczyl bitwe
z okretami japonskimi znang jako bitwa
u Wysp Komandorskich.

Wiosne i lato 1943 roku Monaghan
spedzil na wodach Aleutéw. W czerw-
cu powrdcit do Pearl Harbor, stam-
tad wyruszyt w eskorcie konwoju do
San Francisco. W San Pedro okret do-
taczyt do eskorty trzech nowych lotni-
skowcow eskortowych typu Sangamon
opuszczajacych zachodnie wybrzeze
i skierowanych do planowanej opera-
¢ji przeciwko Wyspom Gilberta. Mona-
ghan powrécit z kolejnym konwojem
na zachodnie wybrzeze, wzial udziat
w ¢wiczeniach floty niedaleko San Die-
go przed inwazjg na Wyspy Marshal-
la, w czasie ktorej brat udziat w ostonie
lotniskowc6w i wspieral ogniem swych
dziat 1adujace wojska amerykanskie na
wyspie Roi.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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W dniu 7 lutego niszczyciel przybyt
do Majuro by eskortowaé pancernik
Pennsylvania udajacy sie do Kwajalein.
Nastepnie ostanial transportowce ptyna-
ce do Eniwetok. W nocy z 21 na 22 lute-
g0 1944 roku Monaghan ostrzeliwat wy-
spe Parry, a kolejny miesigc spedzit na
patrolach w rejonie wysp Marshalla.

W dniu 22 marca bral udziat w osto-
nie lotniskowcéw wykonujacych rajd
przeciwko Palau, nastepnie Woleai i Yap.
Okret powrécil do Majuro 6 kwietnia.
Kolejna operacje to ladowania na No-
wej Hollandii oraz rajdy na Satawan,
Truk i Ponape w dniach od 13 kwietnia
do 4 maja. Nastepnie Monaghan brat
udziat w ladowaniu na Saipan 11 czerw-
ca, uczestniczyl w bitwie na Morzu Fili-
pinskim, zajeciu Guam - gdzie pelnit
takze stuzbe patrolowa poszukujac ja-
ponskich okretéw podwodnych. W dniu
25 lipca 1944 roku Monaghan powrdécil
do USA na remont w Puget Sound.

Po krotkim okresie szkolenia zatogi na
wodach Kalifornii, niszczyciel wyruszyt
w morze w eskorcie trzech zbiornikow-
c6w, ktére mialy dolaczy¢ do Task Force
38 i przeprowadzi¢ tankowanie w dniu
17 grudnia. Okrety 3 Floty zostaly zaata-
kowane przez tajfun, ktéry pozbawit zy-
cia 790 marynarzy i zatopil kilka okre-
téw. Niszczyciel Monahgan takze ulegt
szalejacemu zywiolowi i podobnie jak
Hull zatonat 18 grudnia 1944 roku. Ura-
towano tylko sze$¢ os6b z jego zalogi.

Monaghan za udzial w II wojnie
$wiatowej otrzymat 12 ,Battle Stars”.

»Aylwin” DD-355

Ostatnim okretem typu Farragut byt
niszczyciel o sygnaturze DD-355, kto-
ry otrzymat nazwe Aylwin. Byt trzecim
okretem w U.S. Navy noszacym te na-
zwe. Stepke polozono 23 wrze$nia 1933
roku w stoczni Philadelphia Navy Yard,
wodowano 10 lipca 1934 roku a wcielo-
no do stuzby 1 marca 1935 roku. Pierw-
szym dowddcg mianowany zostat ko-
mandor Clarence Gulbranson.

Po prébach morskich przeprowadzo-
nych wiosng 1935 roku, w dniu 22 maja
Aylwin wyruszyl przez Atlantyk na wody
europejskie odwiedzajac Portugalie i Hi-
szpanie a takze Cherbourg we Fran-
cji, Breme, Goteborg zawijajac takze
do Belgii. Powrdcil do Filadelfii 22 lipca
1935 roku. Jesienia wyruszyl na zachod-
nie wybrzeze przechodzac przez Kanat
Panamski i zawijajgc do San Francisco
13 pazdziernika. Do 1939 roku znajdo-
wat sie w skladzie Floty Pacyfiku na za-
chodnim wybrzezu biorac udzial w licz-
nych manewrach i dorocznych Fleet

Problems. Jesienig 1939 roku okret pod-
dano przegladowi w Mare Island i skie-
rowano do Pearl Harbor, gdzie zawi-
nat 18 pazdziernika 1939 roku. W 1940
roku brat udziat jako flagowy okret 2 Dy-
wizjonu 1 Eskadry niszczycieli 1 Flotylli
w manewrach ,Fleet Problems XXI”.

W dniu 7 grudnia 1941 roku niszczy-
ciel Aylwin znajdowal sie na kotwicy
przy burcie Dale. W trzy minuty po roz-
poczeciu ataku przez japonskie samolo-
ty pokladowe, artyleria niszczyciela ot-
worzyla ogieni do samolotéw. Zaloga
niszczyciela, ktérej stan wynosil zale-
dwie 50%, bardzo szybko przygotowa-
ta okret do opuszczenia kotwicowiska
ijuz okoto 09.00 Aylwin ruszyl z miejsca
kierujac sie do wyjscia z portu na otwar-
te morze. Podobnie jak inne niszczycie-
le poszukiwal japonskich okretéw pod-
wodnych w poblizu Oahu. Uczestniczyt
w nieudanej wyprawie do wyspy Wake
zespotu lotniskowca Lexington. Aylwin
wrécit do Pearl Harbor w trzy dni po
Swigtach Bozego Narodzenia. Ostatnie-
go dnia roku 1941 niszczyciel wyszedt
z Pearl Harbor w eskorcie konwoju na
zachodnie wybrzeze USA.

Po zakoniczeniu okresowego prze-
gladu 10 stycznia 1942 roku w Ma-
re Island, niszczyciel Aylwin otrzymat
zadanie eskortowania konwoju zmie-
rzajagcego na Hawaje, gdzie zawingt 25
stycznia. W Pear]l Harbor ponownie do-
faczyt do Task Force 11 z Lexingtonem.
W eskorcie lotniskowca bral udziat we
wszystkich akcjach TF 11. Na poczatku
marca zostat skierowany do ostony kon-
woju plyngcego do San Francisco, gdzie
zawingt 22 marca 1942 roku. Ostatnie-
go dnia marca wyruszy! z kolejnym kon-
wojem w droge powrotng do Pearl Har-
bor osiagajac Hawaje 12 kwietnia.

Wraz z grupg Lexingtona bral udziat
w bitwie na Morzu Koralowym w ma-
ju 1942 roku. Po zatopieniu lotniskowca
amerykaniskiego, niszczyciel dotaczyt do
Task Force 17 z uszkodzonym Yorktow-
nem, z ktérym powrdécit do Pearl Harbor
27 maja 1942 roku. Juz nastepnego dnia
Aylwin wyruszyt w morze wraz z eskor-
ta lotniskowcéw Hornet i Enterprise by
wzigé udzial w bitwie o Midway.

W dniu 11 czerwca Aylwin opuscit
Task Force 16 aby eskortowac zbiorni-
kowiec Kaskaskia (AO-27) skierowany
do zaopatrzenia w paliwo Task Force 8
operujacej w rejonie Aleutéw. W pieé
dni p6zniej do eskorty dolgczyly dwa
stare niszczyciele Humphries (DD-236)
oraz Gilmer (DD-233). 17 czerwca
konwoj dotaczyt do TF 8, sktadajace-
go sie z ciezkiego kragzownika Louisvil-

le, trzech lekkich krazownikéw i 6 nisz-
czycieli operujacych na pétnocnych
wodach Aleutéw. Kaskaskia po zaopa-
trzeniu TF 8 w paliwo zostat skierowa-
ny do Pearl Harbor 10 lipca 1942 roku
eskortowany miedzy innymi przez Ayl-
win, ktéry po powrocie do bazy wszedt
do doku na przeglad trwajacy do konica
lipca 1942 roku.

Po wydokowaniu i pobraniu zaopa-
trzenia niszczyciel Aylwin wyruszyl na
potudniowy Pacyfik, by wzigé udzial
w zblizajgcej sie inwazji na Wyspy Salo-
mona. 13 sierpnia eskortowat lotnisko-
wiec Long Island plynacy do Suva na
Nowych Hebrydach. 18 sierpnia niszczy-
ciel wraz z krazownikiem Helena osta-
nial Long Island transportujgcy samolo-
ty na Guadalcanal. W dniu 30 sierpnia
Aylwin eskortowal Long Island w jego
podrézy do Espiritu Santo przewozac
jednoczes$nie rozbitkéw z zatopionego
na minie niszczyciela Tucker (DD-374).
Do konca pazdziernika Aylwin spedzat
czas na ¢wiczeniach w rejonie Hawa-
joéw, nastepnie wyruszyt w ostonie kon-
woju na Espiritu Santo, gdzie przybyt
7 listopada. Niebawem wyruszyt w rejon
wyspy Vanikoro, gdzie przydzielony zo-
stat do ostony tendra lotniczego Ballard
(AVD-10). W cztery dni p6zniej eskorto-
wat Ballarda do Vanua Levu a nastepnie
do Espiritu Santo w ostonie zbiornikow-
ca Tappahannock (AO-43). Kolejne zada-
nie to eskorta uszkodzonego pancernika
South Dakota w jego rejsie z Tongtabu
do San Francisco, gdzie okrety dotarty
1 grudnia 1942 roku.

W dniu 8 lutego 1943 roku Aylwin
opuscit Mare Island i wyruszyt na pét-
nocne wody w rejon Aleutéw eskortujac
konwdj. Koleje trzy miesigce to stuzba
konwojowa i patrolowa na wodach ale-
uckich. Kolejne dwa miesiace to udziat
w ostrzeliwaniu pozycji japonskich na
Kiska i ostona lagdujacej piechoty w dniu
17 sierpnia 1943 roku.

W dniu 31 sierpnia Aylwin opuscit
Adak i wyruszyt do San Francisco. Na
wodach kalifornijskich pozostawat do 19
pazdziernika, kiedy to wyruszyt w eskor-
cie lotniskowcéw Sangamon (CVE-26),
Chenango (CVE-28) i Suwanee (CVE-
27) w kierunku Nowych Hebrydéw. Do
Espiritu Santo okrety przybyly 5 listo-
pada. Do 7 grudnia niszczyciel ostaniat
te trzy lotniskowce w czasie operacji na
Wyspach Gilberta. Odkomenderowany
8 grudnia wraz z niszczycielem Bailey
(DD-492) eskortowatl pancernik Mary-
land do Pearl Harbor, gdzie zawinat 14
grudnia. Stamtad wyruszyt wraz z Colo-
rado i Tennessee w rejs na zachodnie wy-
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brzeze zawijajac do San Francisco na
cztery dni przed Bozym Narodzeniem.

Po remoncie w Alameda, Aylwin wy-
ruszyl na Hawaje w eskorcie konwoju
z transportowcami desantowymi. Za-
wingl do Kwajalein 31 stycznia 1944
roku. Wraz z siostrzanymi okretami
Hull, Monaghan i MacDonough wspie-
ral artylerig ladujacych marines na wy-
spie Parry, po czym powrdcit do Kwaja-
lein 26 lutego. Do potowy marca okret
patrolowal wody w poblizu Eniwetok
i Majuro. Od potowy marca do poto-
wy kwietnia Aylwin w sktadzie TG 58.2
ostaniat lotniskowce wykonujace rajd
na Karoliny, Nowa Gwinee. Powrécit
do bazy na Majuro 4 maja 1944 roku na
krotki remont przeprowadzony przez
okret warsztatowy Prairie (AD-15), kt6-
ry zakonczono 21 maja.

Po zakoniczeniu szkolenia prowa-
dzonego do konca maja i na poczatku
czerwca, niszczyciel w dniu 6 czerwca
wyruszyt w rejon Wysp Marianskich, by
dotaczy¢ do Task Force 58. W dniu 13
czerwca niszczyciel bral udziat w ak-
cji ostrzeliwania wybrzezy Saipanu
pelnigc takze obowigzki ochrony prze-
ciwpodwodnej dla pancernikéw Sou-
th Dakota i Alabama. W czasie tej akcji
otrzymat tez zadanie 16 czerwca wylo-
wienia dwoch lotnikéw z lotniskowca
Bunker Hill. Dzieti p6zniej okret otrzy-
mat rozkaz ostaniania transportowcow
zmierzajagcych ku Morzu Filipinskie-
mu. Powrdécil do Eniwetok 28 czerwca.
W czasie inwazji na Guam Aylwin osta-
nial kragzownik Wichita (CA-45) i St.
Louis (CL-49), ktére ostrzeliwaly insta-
lacje brzegowe na Guam. W dniach 25
i 26 lipca niszczyciel ostaniat krgzowni-
ki ostrzeliwujace wyspe Rota, po czym
zostal skierowany do Pearl Harbor,
a po krétkim tam pobycie (9-11 sierp-
nia) do Bremerton, gdzie zawinal 17
sierpnia. Tam zostat dokowany i podda-
ny modernizacji.

Po remoncie i obowigzkowych pro-
bach morskich, niszczyciel Aylwin
opuscil 10 pazdziernika 1944 roku za-
chodnie wybrzeze w towarzystwie pan-
cernika Colorado i niszczyciela Farra-
gut udajgc sie na Hawaje. Zawijajac do
Pearl Harbor 18 pazdziernika, niszczy-
ciel pozostat na wodach hawajskich do
11 listopada, kiedy to wyruszyl na za-
chodni Pacyfik w towarzystwie kra-
zownika Baltimore (CA-68) i San Juan
(CL-54) oraz trzech innych niszczycie-
li. Zesp6t ten dotart do Ulithi 21 listopa-
da, skad wyruszyt do akcji na wody H-
lipin z poczatkiem grudnia 1944 roku.
W dniu 13 grudnia dotagczyt do Task For-

ce 38, ktdra przygotowywala sie wlasnie
do operacji tankowania w morzy swo-
ich okretéw. Rankiem 17 grudnia okre-
ty znalazly sie w strefie wyjatkowo ztych
warunkéw pogodowych. Wzmagajacy
sie wiatr i sztorm zaczal powaznie za-
graza¢ okretom zespolu amerykanskie-
go. Dowddca Aylwin, kmdr William K.
Roders zdawal sobie sprawe, ze nad-
cigga tajfun i nalezy przygotowaé zato-
ge 1 okret na najgorsze. Okoto godziny
17.00 wydat rozkaz zbalastowania nisz-
czyciela, by zréwnowazy¢ ubytek paliwa
w zbiornikach. Marynarze ci¢zko pracu-
jac przenosili takze w dolne czesci okre-
tu calg amunicje.

Okoto godziny 02.45 18 grudnia Ayl-
win stracil zasilanie i mozliwos$¢ stero-
wania, co spowodowalo odlaczenie sie
okretu od formacji. Niszczyciel zdany
byt na taske burzy. Kiedy okret pierw-
szy raz osiggnat 70 stopniowy przechyt,
dowddca okretu nakazal zatrzymanie
silnikéw. Udato sie zredukowaé prze-
chyt. Prze kolejne 20 minut okret raz
po raz chlostany wichrem kotysat si¢
pomiedzy 30 a 70 stopniowymi prze-
chylami na obie burty. Szalejacy zywiot
zerwal jednego z welbotéw niszczy-
ciela walczacego o przetrwanie. Jeden
z maszynistow zostal zmyty za bur-
te, niebawem inzynier maszynista tak-
ze podzielil jego los. Zadnego z nich nie
uratowano.

Okoto 13.30 wentylatory ulegly awa-
rii i wewnatrz maszynowni temperatu-
ra osiggneta poziom krytyczny. Okret
przez kolejne godziny zmagat sie z sza-
lejacym tajfunem walczac z wdzierajg-
ca sie do kadluba wodg. Zaloga prze-
zywala swoje najgorsze chwile, jednak
Aylwin nie poddat sie. Okret zdotat prze-
trwad, cho¢ dwa blizniacze niszczycie-
le Hull i Monaghan nie mialy tyle szcze-
Scia i zatonely.

Aylwin zawinagl do Ulithi na trzy
dni przed Bozym Narodzeniem 1944
roku. Tam dokonano naprawy uszko-
dzen. Powrdcil do stuzby w sktadzie
Task Group 50.8 w styczniu 1945 roku.
Niebawem skierowany zostat 21 lute-
go do brzegéw Iwo-Jimy. Tam uczestni-
czyl w ostrzeliwaniu pozycji japonskich
ostaniajgc bezposrednio krgzownik 7Tit-
scaloosa.

W czasie pierwszej fazy ataku na Oki-
nawe, Aylwin operowal pomiedzy Ke-
rama Retto i Ulithi. W dniu 5 czerwca
okret przezyt ponownie dramatyczne
chwile w kolejnym tajfunie. Tym razem
tajfun nie byt juz tak potezny, jednak do-
wodca okretu w swoim raporcie wyra-
zil negatywng opinie o stateczno$ci nisz-

czycieli typu Farragut i ich kompletnym
braku odpornosci na walke z tak potez-
nym zywiotem.

Aylwin eskortowal krazownik Pitts-
burgh, ktéry w tajfunie stracit dziéb do
bazy na Guam 10 czerwca. Niebawem
niszczyciel powrdcit z kolejnym konwo-
jem do brzegéw Okinawy. Po powrocie
do Ulithi z nastepnym konwojem otrzy-
mal rozkaz udania sie¢ w rejon, gdzie
utracono kontakt z kragzownikiem India-
napolis. Kiedy stalo si¢ jasne, ze krgzow-
nik zostat storpedowany, Aylwin miat za
zadanie odnalez¢ rozbitkéw.

Na miejscu tragedii niszczyciel odna-
lazt trzy ciala i dwie puste tratwy ratun-
kowe. Nie majgc nadziei na odnalezienie
pozostatych czlonkéw zatogi niszczyciel
Aylwin zawrécit do Ulithi.

W dniu 13 sierpnia niszczyciel wy-
ruszyt w eskorcie konwoju z wojskiem
w kierunku Apra Harbor. Tam zasta-
ta okret kapitulacja Japonii. W trzy dni
p6zniej niszczyciel skierowano do Pearl
Harbor wraz z niszczycielem MacDo-
nough i lotniskowcem Rudyeard Bay
(CVE-81). W dniu 27 sierpnia Aylwin
wyruszyl w droge na zachodnie wybrze-
ze USA. Zawinal do San Diego, a na-
stepnie wyruszyl w rejs na wschodnie
wybrzeze w dniu 3 wrzesnia.

Pokonujac Kanal Panamski 20 wrze-
$nia 1945 roku Aylwin zawinat do No-
wego Jorku 25 wrze$nia. Wycofany ze
stuzby 16 pazdziernika zostal skreslo-
ny z listy floty 1 listopada 1945 roku.
W rok pézniej — 20 grudnia 1946 — zo-
stat sprzedany na ztom. Zlomowany
w 1948 roku.

Aylwin za udzial w II wojnie $wiato-
wej otrzymat 13 ,Battle Stars”. @
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Lamotte-Picquet po bitwie pod Koh-Chang. Fotografie wykonano z poktadu kanonierki kolonialnej Amiral Charner.

1939

W poczatkach stycznia jednostka wy-
szta w krotki rejs, ktérego trasa wiodta
przez Port-Dayot, Cap Saint-Jacques,
Ream (Kambodza) i Poulo-Condore by
zakonczy¢ sie w Sajgonie 13 stycznia.
W dniu 15 stycznia Lamotte-Picquet zo-
stal skierowany do remontu, ktéry trwat
okoto 2 miesiecy.

Chwilowy brak jednostki flagowej, nie
ostabit aktywnosci wiceadm. Le Bigot,
ktory podnidst swojg flage na Amiral
Charner i ztozyt wizyte w Syjamie od-
wiedzajac Bangkok w poczatkach lute-
go. Po powrocie do Sajgonu admiralska
flaga powrdcita na Lamotte-Picquet.

Rozkaz ministerialny z 2 marca glo-
sil, ze krgzowniki przydzielone, nawet
tymczasowo, do francuskich sil mor-
skich Dalekiego Wschodu tworzyly
5 Dywizjon Krazownikéw. W tym mo-
mencie w dywizjonie pozostawal jedy-
nie Lamotte-Picquet, bowiem Primaugu-
et zostal przydzielony do bazy w Dzibuti
i dopiero wracajac na Daleki Wschod
po wykonaniu zadania zostal 6 maja
wlaczony w sktad wspomnianego ze-
spotu.

Po zakoniczeniu prac remontowych
Lamotte-Picquet wyszedl w morze 15
marca na proby, ktére wypadly zadawa-
lajaco, w ich toku jednostka odwiedzita
Tourane.

Od 21 marca krgzownik wraz z Ri-
gault de Genouilly przebywal w Zato-
ce Along, a nastepnie w Port-Bayard.
Nastepnie Lamotte-Picquet przeszedt

do Hongkonku, gdzie w suchym doku
stoczni Taikoo dokonano remontu ste-
ru. Prace naprawcze objely takze tur-
bine niskiego ci$nienia prawej burty. Po
ich zakonczeniu planowano przeprowa-
dzenie préby predkosci, jednak z uwagi
na zajecie Czechostowacji przez Niem-
cy zamiar odwotano i okret 23 kwietnia
powrdcit do Sajgonu.

Lamotte-Picquet pozostawal w Sajgo-
nie do 19 maja. W dniu 12 maja w-adm.
J. Decoux zastgpil wiceadm. Le Bigot
na stanowisku d-cy francuskich sit mor-
skich na Dalekim Wschodzie. W tym sa-
mym dniu nastgpita réwniez zmiana na
stanowisku d-cy krgzownika, ktore ob-
jat kmdr M.D.R. Berenger.

Z Sajgonu okret wyszedt do Cam
Ranh i Zatoki Along, a nastepnie ru-
szyl do Amoy (23-24 maja), gdzie Ja-
ponczycy zagrazali wyspie Koulang-Su,
mieszczacej miedzynarodowa koncesje.
Do Szanghaju kragzownik dotart 26-go,
a opuscil port 5 czerwca transportujac
do Haiphong M. Henri Cosme, francu-
skiego ambasadora w Chinach, ktéry
zmierzal do Chungking. W Haiphong
krazownik pozostawal do 13-go, po
czym powrdcit do Cam Ranh.

W rejonie Cam Ranh w dniu 15
czerwca doszlo w trakcie ¢wiczen do
wypadku, w wyniku ktérego zaginal
okret podwodny Phenix (kdr ppor Bo-
uchacourt). Po podniesieniu alarmu wi-
ceadm. Decoux natychmiast przybyl na
pokladzie Lamotte-Picquet w rejon ka-
tastrofy i uczestniczyl w bezowocnych

Fot. zbiory Jean Guiglini

poszukiwaniach zaginionej jednost-
ki przez catg noc. Krazownik powrdcit
do Sajgonu 17-go, a juz 19 czerwca wy-
szedt do Singapuru.

W dniach 21-29 czerwca okret pozo-
stawal w Singapurze, gdy wiceadm. De-
coux uczestniczyl we francusko-brytyj-
skiej konferencji po$wieconej ztozonej
sytuacji na Dalekim Wschodzie. Admi-
ral nawigzat osobisty kontakt z sir Percy
Noble, d-cg brytyjskiej China Station.

W dniu 1 lipca Lamotte-Picquet ko-
twiczyt w Cap Saint-Jacques w czasie
rejsu wzdluz indochinskiego wybrzeza.
Kolejne postoje wypadly w Nhatrang
i Cam Ranh?3, za$ powré6t do Sajgonu
nastgpil 6-go. Do konca lipca krazow-
nik pozostawal w Sajgonie.

Wraz z kragzownikiem ciezkim Suf-
fren, ktory przybyl do Sajgonu 23 lipca
by zastgpi¢ wracajacy do Francji Prim-
auguet, Lamotte-Picquet przeprowadzil
w dniach 1-3 sierpnia rejs wzdtuz An-
namu. Kragzowniki zatrzymaly sie
w Port-Dayot, a nastepnie w dniach
4-12 ¢éwiczyly wspélnie na wodach Za-
toki Along.

Flagowiec przeszedl nastepnie na
Amoy, do Tsingtao oraz Wei-Hai-Wei.
W tym ostatnim porcie na okret dotar-
ty groznie wiesci z Europy, ktére zdecy-
dowaly, ze adm. Decoux postanowit po-
wro6ci¢ natychmiast do Sajgonu, gdzie
dotart 28 sierpnia.

23. dla udzialu w ceremonii upamigtniajacej po-
legtych na okrecie podwodnym Phenix.
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Lamotte-Picquet w Indochinach w drugiej potowie 1940 roku. Cata cze$¢ dziobowa pokryta jest ptéciennym

tentem dla ostony przed piekacym zwrotnikowym Zarem sforica.

W dniu 2 wrze$nia w przeddzien
wypowiedzenia przez Francj¢ wojny
Niemcom, adm. Decoux wyruszyl do
Hongkonku, ktéry osiggnat 5-go. Na-
stepnie okret przeszedt do Cam Ranh,
po czym 12 wrze$nia powrdcit do Saj-
gonu. W dniu 17 wrzesnia Lamotte-Pic-
quet opuscil Sajgon eskortujgc francu-
ski transportowiec, ktéry przewozit do
Francji strzelc6w indochinskich i robot-
nikéw. W toku tej misji krgzownik za-
trzymal sie w Singapurze, po czym 28go
dotart do Colombo, gdzie przebywat
do 3 pazdziernika. W drodze powrot-
nej jednostka zatrzymala si¢ w Penang,
a Sajgon osiagneta 11 pazdziernika.

W dniach 12-25 pazdziernika La-
motte-Picquet przechodzil drobne na-
prawy w Sajgonie, a nastgpnie 27-go
wyruszyl do Hongkonku, gdzie stat 3
dni, by nastepnie przej$¢ do Cam Ranh
i Sajgonu. W trakcie kolejnego rejsu do
Hongkongu jednostka zatrzymala sie
w Haiphong, by ostatecznie powr6cié
do Sajgonu 27 listopada.

W dniu 7 grudnia Lamotte-Picquet
wyruszyl w Singapuru, a nastepnie
w dniach 12-31 prowadzit patrolowanie
wybrzezy Jawy i Sumatry w poszukiwa-
niu niemieckich statkéw szukajacych
schronienia w holenderskich portach,
wzglednie przygotowujacych sie do
przerwania blokady lub przebudowy-
wanych na krgzowniki pomocnicze.

W czasie misji na wody Holender-
skich Indii Wschodnich, adm. Decoux
nie znajdowat si¢ na pokladzie okretu.
Dla zachowania tajnosci operacji pozo-
stawal w Sajgonie, gdzie utrzymywat
staly kontakt ze swymi brytyjskimi ko-
legami.

1940

Lamotte-Picquet pozostawal w Sajgo-
nie do 12 stycznia, po czym ponownie
ruszyt do Singapuru, by nastepnie prze-
prowadzi¢ nastepng misje na wodach
Holenderskich Indii Wschodnich, od

15 do 31-go w rejonie Jawy, a 1-7 lute-
go w rejonie Sumatry. W dniu 8 lutego
okret powrdcit do Sajgonu, gdzie zostat
poddany remontowi trwajagcemu do 15
marca.

Krazownik wyszedt ponownie w mo-
rze 16 marca i ruszyl do Hongkonku,
prawdopodobnie z adm. Decoux na
poktadzie. W Hongkonku okret pozo-
stawal do 27 marca, w tym cze$¢ cza-
su spedzit w suchym doku. Wracajac
do Sajgonu Lamotte-Picquet patrolo-
wal wybrzeze indochinskie. Kolejny pa-
trol zostal przeprowadzony na wodach
wschodniej czes$ci wybrzeza Indochin,
a w toku nastepnego krgzownik odwie-
dzit Zatoke Along, gdzie przebywal az
do 30 kwietnia.

W maju Lamotte-Picquet z adm. De-
coux odwiedzit ponownie Hongkonk,
a nastepnie patrolowat wybrzeze.

W dniu narodowej katastrofy Fran-
¢ji — 17 czerwca, kragzownik kotwiczyt
w Zatoce Along. Nazajutrz adm. Deco-
ux, korzystajgc z poktadowego wodno-
samolotu odleciat do Hanoi na spotka-
nie z gubernatorem gen. Catroux. Po
powrocie jeszcze w tym samym dniu
,okret zostal skierowany do Sajgo-
nu, ktéry osiggnat 22-go. Admiral nie
wyszedl juz wiecej w morze, bowiem
w koricu czerwca zostal mianowany ge-
neralnym gubernatorem Indochin, za-
stepujac na tym stanowisku gen. Catro-
ux, ktéry mégt oddac sie do dyspozycji
gen. de Gaulle.

W dniu 12 sierpnia rozformowa-
no francuskie sily morskie na Dale-
kim Wschodzie, a wszystkie jednostki,
w tym Lamotte-Picquet przeszly pod
rozkazy d-cy marynarki wojennej w In-
dochinach kontradm. J.E. M.A. Terr-
aux jako wydzielone sity morskie w In-
dochinach.

15 sierpnia krazownik opuscit Sajgon
przechodzac do Haiphong, a nastep-
nie Zatoki Along i Fort-Bayard. Do bazy
jednostka powrécita 3 wrzesnia i po-

Fot. Musée de la Marine

zostawala w niej az do 16
pazdziernika. W toku kolej-
nego rejsu, juz w pazdzierni-
ku, Lamotte-Picquet odwie-
dzil Phan-Thiut, Cam Ranh,
Nhatrang i Ving Ro by 26-go
powrdci¢ do Sajgonu.

W listopadzie krazownik
przeprowadzit krétki rejs do
Phan-Thiet, a w grudniu do
Poulo-Condore i Cap Saint-
Jacques.

W listopadzie planowa-
no podjecie duzego remontu
okretu, ktérego czas szaco-
wano na 6 miesigcy, w tym
1 miesigc w doku. Oznaczalo to jednak
ograniczenie aktywnosci jednostki.

Tymczasem od pewnego czasu Tajo-
wie prowokowali incydenty graniczne
na pograniczu Kambodzy, ktére stop-
niowo prowadzily do otwartego kon-
fliktu zbrojnego. W tej sytuacja Francja,
cho¢ pokonana w Europie, zdecydo-
wala si¢ na uderzenie przeciwko ma-
rynarce wojennej Syjamu, by tg droga
potwierdzi¢ swoje wladztwo w Indochi-
nach.

W listopadzie, grudniu i poczatkach
stycznia 1941 okrety francuskie — kra-
zownik Lamotte-Picquet (kmdr Béren-
ger) oraz kanonierki Dumont d’Urville
(kmdr Toussaint de Quiéverecourt),
Amiral Charner (kmdr por. Le Cal-
vez), Tahure (kmdr ppor Mercadier)
oraz Marne (kmdr ppor Marc) prowa-
dzily intensywne ¢éwiczenia w Zatoce
Cam Ranh. Wsréd slupéw, dwie pierw-
sze jednostki byly w miare nowoczesne,
jednak dysponowaly zuzytymi sitownia-
mi, pozostate dwa nalezaty do jednostek
starszych.

1941

Poczatek roku zastal krgzownik
w Sajgonie, ale 7 stycznia okret wy-
szedl do Cam Ranh, a nastepnie 13-go
przeszedt do Cap Saint-Jacques. W tym
czasie wiadomo byto, ze syjamska flota
znajdowala sie na morzu, wobec czego
wszystkie francuskie przygotowania do
akcji prowadzono z zachowaniem ta-
jemnicy.

Pig¢ okretéw wyznaczonych do ope-
racji otrzymalo kodowg nazwe ,Gru-
pa okolicznosciowa No 7”. Wyszly one
15 stycznia 1941 o godz. 21.00 pod do-
wodztwem kmdr Bérenger na pokla-
dzie Lamotte-Picquet.

W dniu 17 stycznia francuska gru-
pa zaskoczyta czes¢ sit syjamskiej ma-
rynarki wojennej w rejonie wyspy
Koh-Chang. W poczatkowej fazie star-
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cia zostaly zatopione torpedowce Nr
32 (Cholburi) i Nr 33 (Songkla), w nie-
dtugim czasie dotaczyt do nich trzeci
torpedowiec Nr /1 (Trad). Nastepnie
doszto do pojedynku miedzy Lamot-
te-Picquet, a opancerzong jednostkg
obrony wybrzeza Dhonburi (uzbrojong
w 4 dziala kal. 203 mm), ktéra zosta-
fa powaznie uszkodzona. W toku akcji
francuski krazownik rozwijal chwila-
mi predkosé 27 weztéw. Nieco péZniej
jednostka weszta na mulistg mielizne,
na szczescie bez zadnych uszkodzen.
Francuzi z uwagi na ucieczke prze-
ciwnika na przybrzezne plycizny, mu-
sieli wstrzymacé pos$cig. Gdy francuskie
okrety przerwaly operacje, Dhonburi
plonat i wkrétce przewrécit sie. Ayut-
hia inny okret tego samego typu zato-
nat prawdopodobnie wskutek trafienia
torpeda odpalong z Lamotte-Picquet na
poczatku bitwy.

Z uwagi na bezsprzeczny sukces
w bitwie pod Koh-Chang, Japonczycy
podjeli wkrétce swoje dzialania by do-
prowadzi¢ do pokoju miedzy Francja
a Syjamem, zyskujac dzieki temu okre-
$lone koncesje w tym ostatnim kraju.

Po zwycigskim powrocie do Sajgonu
Lamotte-Picquet odpoczywal przez po-
nad miesigc. Nastepne wyjScie w morze
mialo miejsce dopiero 23 lutego.

Kolejny rejs rozpoczat si¢ 20 marca,
a jego celem byt Port-Bayard i Zatoka
Along. W drodze powrotnej jednostka
odwiedzita Tourane i Doson, po czym
18 kwietnia powrdcita do Sajgonu.

Wkroétce po zwyciestwie pod Koh-
Chang kmdr Bérenger otrzymat
w dniu 26 marca awans na stopien
kontradmirata. Z dniem 1 maja 1941
objal on stanowisko d-cy marynarki
wojennej w Indochinach, zastepujac
kontradm. Terraux, ktéry uzyskal wiek
emerytalny. Dowédztwo Lamotte-Pic-
quet z dniem 1 maja objat kmdr A.J.B.
Commentry.

W maju krgzownik odwiedzit Toura-
ne i Nhatrang, a w czerwcu Cam
Ranh, Cap Saint-Jacques, Quinhon
i Xuan-Dai.

Lipiec i sierpien okret spedzil w stocz-
ni w Sajgonie. Kadtub jednostki wyma-
gal dokowania, jednak dok w Sajgonie
byt za krotki dla okretu tej wielkoSci.
Réwniez kotly okretowe zdradzaty pew-
ne symptomy zuzycia. Méwiac o tym
trzeba pamiegtaé, ze Lamotte-Picquet
peit juz stuzbe na Dalekim Wschodzie
nieprzerwanie od ponad pieciu i pét
roku.

Pobezskutecznych prébach uzyskania
rurek kotlowych ze Stanéw Zjednoczo-

nych, niezb¢dnym okazato si¢ zwrdce-
nie w tej sprawie do Japonii. W zwigz-
ku z tym 8 wrzesnia krgzownik wyszedt
do Osaki, ktérg osiggngt 15-go. Tam
zostal poddany szybkiemu remonto-
wi stoczniowemu, obejmujacemu mie-
dzy innymi dokowanie w dniach 17-22
wrzeénia. W dniu 27 wrze$nia Lamot-
te-Picquet ruszyl w podréz powrotng
do Sajgonu wraz z francuskim statkiem
Kindia (Chargeurs Reunis), ktéry wiézt
drogocenne rurki kotlowe. Po drodze
obie jednostki w rejonie Kiushiu trafi-
ly na gwaltowny tajfun trwajacy od 30
wrzesnia do 2 pazdziernika. Ostatecz-
nie obie jednostki dotarly szczesliwie
9 pazdziernika do Sajgonu. W wyniku
tajfunu krazownik nie odni6st powaz-
niejszych uszkodzen, jednak naprawa
szkéd sztormowych trwata od 10 paz-
dziernika do 17 listopada.

1942

Bez naprawy swych kotléw okreto-
wych Lamotte-Picquet tak naprawde nie
posiadal zadnej wartosci bojowej. Cho-
ciaz jednostka przez caly czas klasyfiko-
wana byla jako pozostajaca ,w stuzbie”,
to jednak po marcu byla praktycznie
unieruchomiona. Dowé6dca marynarki
wojennej w Indochinach, ktéry nakazat
wymiane rurek kottowych, przewidy-
wal, ze prace te zajmg okolo 6 miesiecy.
Zakladal, ze 4 kotly zostang naprawio-
ne do poczatkéw sierpnia, a nastepnie
Lamotte-Picquet bedzie gotéw do po-
nownego wyjscia w morze w polowie
wrze$nia. Kontradm. Bérenger opty-
mistycznie zaktadal, ze po zakonczeniu
prac remontowych krazownik bedzie
mogl rozwijaé¢ predkosé 25 weztéw
i nadal jeszcze pelnié stuzbe przez dal-
sze latal

Admiral okazat sie hiper optymista,
bo nawet gdyby prace zostaly wykona-
ne zgodnie z planem, to caly trud i tak
okazal by sie bezuzyteczny, bowiem
Lamotte-Picquet z uwagi na toczg-
cg si¢ wojne nie moégl by wyjs¢ wiecej
W morze.

Rozkazem z dnia 23 maja 1942 d-ca
krazownika zostat kmdr E.E. Y Poher,
ktéry jednak objat dowodzenie w konicu
pazdziernika.

1943

Kmdr E.E. Y. Poher petnit swa funk-
cje do 31 grudnia. W tym dniu po pod-
niesieniu ostatni raz kotwicy, krazownik
zacumowano na rzecze Donnai w po-
blizu zaktadu produkujgcego materiaty
wybuchowe Thanh-Tya-Ha. W rzeczy-
wistosci wladze nie posiadaly juz wiecej

paliwa i jednostka z goéry skazana byta
na bezczynnos¢.

1944

Z dniem 1 stycznia Lamotte-Picquet
zostal odstawiony do specjalnej rezer-
wy. Jego dawny starszy oficer kmdr
ppor J.A.G. Mottez, przejal z tym dniem
dowodzenie jednostka. Kragzownik stat
si¢ siedziba Annamickiej Szkoty Mor-
skiej .

1945

Zabezpieczony zielonym kamufla-
Zem rozciaggnietym od szczytu wiezy
urzadzenia kierowania ogniem dzial
kal. 155 mm do pomostu Lamotte-Pic-
quet doczekat 12 stycznia 1945w tym
dniu bombardowanie z powietrza prze-
prowadzone przez amerykanskie sa-
moloty Zespolu TF 38, skierowano co
prawda przeciw Japonczykom, zmu-
sito d-ce krazownika do wydania roz-
kazu opuszczenia jednostki. W trakcie
ewakuacji wielu czlonkéw zalogi zo-
stalo rannych, w tym okoto 10 Francu-
z6w, z ktérych kpt. de Beaufort odniést
$miertelne rany, i ponad 60 annamskich
marynarzy.

W koncu okret po ostrzale z broni
maszynowej oraz kilku bezposrednich
trafieniach bombami stanal w plomie-
niach i w koricu polozy! sie na lewa bur-
te. Stary krazownik nie zastuzyt na tak
smutny koniec. ,Panie, chroii mnie od
mych przyjaciét...”

Kilka lat p6zniej, gdy stuzbe w Indo-
chinach pehnit siostrzany Duguay-Trouin,
wrak Lamotte-Picquet byt nadal przydat-
ny. W latach 1947-49 nurkowie wydoby-
li winde kotwiczng oraz r6zne inne ele-
menty, ktére pozwalaly utrzymywaé
sprawno$¢ techniczng starego Duguay-
Trouin tak daleko do ojczystych waod.

W roku 1954, gdy Francja opuszcza-
ta Indochiny przekazujac zwierzch-
no$¢ Republice Poludniowego Wiet-
namu, wrak Lamotte-Picquet pozostat
jako symbol wspanialej francuskiej
obecnosci.

Wiéréd komandoréw, ktérzy dowodzi-
li Lamotte-Picquet, siedmiu zostalo ofi-
cerami flagowymi:

Pierwszy d-ca kmdr Jean Cras, ktéry
byl réwniez wybitnym kompozytorem,
otrzymal stopien kontradm. i stanowi-
sko d-cy w Brescie. Zmarl przedwczes-
nie w roku 1932.

Kmdr Duplat zakonczyl kariere
w stopniu wiceadm. jako d-ca Eskadry.
Dowodzit 3 Eskadra na Morzu Sréd-
ziemnym w czasie zawieszenia broni
w roku 1940, choé¢ zaledwie kilka dni

52

Nr 85 (5/2007) « OKRETY WOJENNE



Francuskie krgzowniki 8000 t

weczesniej jego okrety ostrzelaly wloskie
wybrzeze.

Kmdr Le Bonzec i Ven dostuzyli sie
stopni kontradm. 1 zakonczyli karie-
re w roku 1940, odpowiednio jako d-cy
w Cherbourg i Brescie.

Kmdr Bérenger, zwycigstwa w bi-
twie pod Koh-Chang, zakonczyl stuzbe
w stopniu wiceadm. Nie uniknat jednak
powojennej krytyki za swe dzialania
jako d-cy marynarki wojennej w Indo-
chinach. Sad wojenny uniewinnit go od
wszelkich zarzutéw.

Kmdr Commentry i Poher; zostali ofi-
cerami flagowymi, a przechodzac w stan
spoczynku zostali awansowani do stop-
nia kontradmirata odpowiednio 24 lipca
1946 oraz 30 kwietnia 1947 roku.

Tragiczny koniec spotkal kmdr ppor
Mottez, ostatniego d-cy Lamotte-Pic-
quet. Oficer zginat 5 grudnia 1946 roku
na pokladzie zaginionym w rejonie Tu-
lonu okrecie podwodnym eks-niemie-
ckim U-2326, przejmowanym przez
francuskg marynarke wojenng. Mottez
przydzielony do Sekcji Podwodnej Szta-
bu Marynarki w Paryzu, byl na pokla-
dzie pasazerem.

Ocena hitwy pod Koh-Chang
(17 stycznia 1941)24

Francuska Marynarka Wojenna, pi-
smo okélne Ministerstwa No 1.526/
EM.E3, 6 maj 1941

Sytuacja ogoélna

1. W poczatkach stycznia zaobserwo-
wano systematyczne dzialania syjam-
skich oddzialéw i samolotéw przeciw-
ko nadgranicznym regionom Indochin,
wobec ktérych podejmowano adekwat-
ne przeciwdzialania, co prowadzito do
faktycznego stanu wojny.

2. Marynarka wojenna Syjamu dyspo-
nowala pewna liczbg bardzo nowoczes-
nych jednostek (wloskiej lub japonskiej
budowy), w tym, godne odnotowania
2 opancerzone okrety obrony wybrzeza
o wypornosci 2500 t, uzbrojone w 4 dzia-
fakal. 203 mm, 9 torpedowc6éw o wypor-
nosci 400 t oraz 4 okrety podwodne.

Réwnoczes$nie Syjam posiadat 150
samolotéw, w tym 120 bardzo nowo-
czesnych, zdolnych do wspélpracy
z marynarka wojenna.

3. Dla optymalnego wykorzystania
nielicznych sit wlasnych, kontradm.
dowodzacy marynarkg wojenng w In-
dochinach, w dniu 9 grudnia utworzyt
,Grupe okolicznosciows” pod rozkaza-
mi d-cy Lamotte-Picquet, sktadajaca sie
z 2 kanonierek kolonialnych: Dumont
d’Urville i Amiral Charner oraz 2 star-
szych slupéw: Tahure i Marne.

Roéwnocze$nie d-ca marynarki wo-
jennej juz w listopadzie zorganizowal
rozpoznanie lotnicze Zatoki Syjamskiej
przez 2 wodnoplatowce z bazy Ream
wspomagane przez jednostki patrolowe.

Przygotowanie operacji

4. W dniu 13 stycznia gen. dowodza-
cy oddzialami ladowymi zazadat od d-cy
marynarki wojennej morskiego wspar-
cia operacji lgdowych zaplanowanych
na 16-go, ktérych celem bylto odparcie
syjamskiej infiltracji. ,Grupa okazjonal-
na” prowadzita ¢wiczenia poza Cam
Ranh. Natychmiast przygotowano roz-
kazy i wyznaczono spotkanie jednostek
14 stycznia o godz. 16.00 w punkcie 20
Mm na péinoc od Poulo-Condore.

5. Przygotowano kilka planéw ope-
racyjnych. Admiralicja data zgode d-cy
marynarki wojennej na prowadzenie ak-
¢ji odwetowych na rozkaz gubernatora.
Wybor akcji nalezat do gubernatora, kto-
ry odbyl w Sajgonie konferencje z gene-
ralami i admiralem. Stanelo, ze akcja
moze by¢ przeprowadzono wylacznie 17
stycznia. Lamotte-Picquet mial rankiem
15-go uzupetnié¢ paliwo w Cap Saint-
Jacques, a nastepnie spotkaé sie w nocy
ze slupami w rejonie Poulo-Condore.

6. Gubernator zaaprobowal nastepu-
jaca operacje:

JWykrycie i zniszczenie syjamskich
sit morskich miedzy Satahib a granicag
Kambodzy”. Rozkaz wykonania ope-
racji otrzymal Lamotte-Picquet p 20.00
czasu lokalnego. ,Zesp6t okazjonalny”

24. w nomenklaturze tajskiej bitwa okreslana
jako ,Bitwa koto Wyspe Stoni”.

Zatopiony przez amerykanskie lotnictwo Lamotte-Picquet w Sajgonie. Ta interesujaca fotografia wykonana zostata 12 stycznia 1945 roku.
Fot. U.S. Navy via ,Warship International”




Francuskie krgzowniki 8000 t

podnidst kotwice o godz. 21.00 i ruszyt,
przyjmujac maksymalng na slupéw
predkosé 13,5 wezla.

Dzien 16 stycznia

7. Jednostki pokonaly trase do Zato-
ki Syjamskiej niezauwazone. Z drugiej
strony 2 wodnoptatowce z Ream do-
starczyly istotnych informacji na temat
syjamskiej floty: w rejonie Koh-Chang
stwierdzono 1 okret obrony wybrzeza?>
oraz 3 torpedowce, za$§ w Satahib ka-
nonierke, 4 torpedowce i 2 okrety pod-
wodne.

Dowddca grupy zdecydowat skiero-
wacé swoje okrety przeciwko syjamskim
sitom w Koh-Chang z powodu:

- trudnoS$ci osiggniecia Satahib
przed $witem,

— mozliwo$¢ silnego przeciwdziata-
nia ze strony sit ochraniajacych baze
w Satahib

- relatywnie wigkszego znaczenia
zgrupowania w Koh-Chang, skupiajg-
cego lepsze okrety

8. Przyjeto nastepujacy plan akcji:

— niespodziewany atak o $wicie z kie-
runku potudniowo-zachodniego,

- z uwagi na fakt, ze kotwicowisko
Koh-Chang otoczone jest przez niewiel-
kie wyspy, okrety grupy muszg dziataé
pojedynczo, wykorzystujac do ostrzalu
przerwy miedzy wyspami i zamykajac
ewentualng drogg ucieczki,

— Lamotte-Picquet wykorzystujgc
swojg predko$é¢ ma zajaé najbardziej na
wschéd wysunieta pozycje, gdzie kotwi-
cza najwieksze syjamskie jednostki,

— slupy kolonialne dziatajace w cen-
trum, bedg odgrywaly role , trzonu ugru-
powania” i uderzg na kotwicowisko,

— lekkie slupy bedg lewym skrzyd-
le ugrupowania, strzegac zachodnie
wyjscia.

Bitwa pod Koh-Chang

9. akcja rozpoczeta sie 17 stycz-
nia o godz. 05.30. O godz.05.45 fran-
cuski zesp6t podzielony na 3 grupy za-
jal zaplanowane pozycje. Pogoda byta
dobra, morze spokojne. O godz. 06.05
wodnosamoloty wystane z Ream dla
ustalenia pozycji przeciwnika?® za-
meldowaly obecnos¢ 2 duzych jedno-
stek obrony wybrzeza. Podjeto probe
ich zbombardowania, jednak Tajowie
otwarli gwaltowny i celny ogien plot.,
wodnosamoloty zrezygnowaly osta-
tecznie z bombardowania, ale alarm na
okretach nieprzyjaciela zostat podnie-
siony. Do $witu zostalo jeszcze okoto pot
godziny, a ksiezyc juz nie $wiecit. W po-
$wiacie Tajowie dostrzegli sylwetki fran-

cuskich okretéw i pierwsi otwarli ogieni
0 godz. 06.14.

Okrety francuskie natychmiast odpo-
wiedzialy ogniem, celujac w blyski nie-
przyjacielskich dziat (przecietna odle-
glos¢ 9000 m).

O godz. 06.20 Lamotte-Picquet wy-
strzelit salwe 3 torped w kierunku wi-
docznych na kotwicowisku sylwetek.

O godz. 06.30 dostrzezono stupy
wody powstate w wyniku eksplozji tor-
ped, z ktérych jedna trafita jednostke.

10. Z nastaniem dnia ogien stal sie
celniejszy. Torpedowiec (Nr /1) zostat
trafiony przez Lamotte-Picquet, skryt
si¢ natychmiast za wysepka i nie byl juz
wiecej widziany.

Dwa dalsze torpedowce (Nr 32 i 33)
zostaly trafione i powaznie uszkodzo-
ne, tak, ze opuscila je zaloga. Po krét-
kim przerwaniu ostrzatu, slupy dobily
je ogniem z dystansu okoto 3000 m do
godziny 06.55.

11. O godz. 06.38 z poktadu Lamot-
te-Picquet dostrzezono na okret obro-
ny wybrzeza z dystansu okoto 10 000
m. Francuski okret otwarl natychmiast
ogien. Syjamska jednostka odpowie-
dziata salwami swych podwéjnych dziat
kal. 203 mm. Cel czesto znikal za wy-
spami i ostrzat trzeba bylo prowadzié
przez przerwy miedzy nimi. Na pokta-
dzie okretu obrony wybrzeza dostrze-
zono ogien, a o godz. 07.15 do ostrzatu
przylaczyly sie slupy. Syjamska jednost-
ka ostrzelala slupy, o godz. 07.20 jedna
z salw padla w odleglo$ci mniejszej niz
100 m od Amiral Charner.

Poscig trwal jednak nadal. Rufowe
dziata syjamskiej jednostki zostaty wytg-
czone z akgji, a na dzialania francuskie
odpowiadaly jedynie dziala dziobowe.
Trzy salwy padly w odleglosci zaledwie
50 m od Lamotte-Picquet, jednak spad-
ta szybkostrzelno$¢. Gdy kanonierki
(0 07.40) oraz Lamotte-Picquet (07.48)
osiagnely limit bezpiecznej gleboko-
$ci i zmuszone byly zawr6cié, syjamski
okret stat w ptomieniach, z silnym prze-
chylem na prawa burte.

O godz. 07.50 Lamotte-Picquet wy-
strzelit nastepng salwe torped, nie moz-
na bylo jednak zaobserwowa¢ ich re-
zultatu, bowiem nieprzyjaciel skryt
sie wéréd wysp w odleglosci okolo
15 000 m.

O godz. 08.00 Larmotte-Picquet prze-
rwal ogien i francuskie okrety skiero-
waly sie na zachdd.

12. Miedzy godz. 08.48 a 09.40 fran-
cuskie okrety byly kilka razy atakowa-
ne przez lotnictwo bombowe. Na ata-
ki odpowiadal gwaltowny ogien plot. 2

pierwsze bomby spadly zaledwie nie-
wiele metréow od kragzownika, kolejne
padaly juz coraz dalej. Atakujacy w kon-
cu zaniechali akgji i zespét bez szwanku
kontynuowal marsz do Sajgonu.

Syjamskie straty

13. Po dokonaniu réznych spraw-
dzen nieprzyjacielskie straty mozna
okresli¢ na:

— 3 zatopione torpedowce — Nr /1, 32
i33

- w poczatkowej fazie bitwy (gdy okre-
ty byly stabo widoczne i trudne do identy-
fikacji, jednostka obrony wybrzeza rozpo-
znana z powietrza, prawdopodobnie Sri
Ayuthia, zostal kilka razy trafiony i znik-
nal. Jednak jednostka weszla na mielizne
na przeszkodzie na rzece Chantaboun,
gdzie widoczny jest kadtub.

— jednostka obrony wybrzeza, zaan-
gazowana w walce jako ostatnia, Dhon-
buri, stanela w ogniu i prébowata wy-
rzuci¢ si¢ na plaze, jednak weszla na
rafe, w rezultacie czego zatonela. Ura-
towano jedynie 82 rozbitkéw.

Wystrzelone pociski

14. Sily francuskie w toku akcji wy-
strzelily:

— 454 pociski kal. 155 mm

— 509 pociskéw kal 138 mm

— 54 pociski kal. 100 mm

— 280 pociskéw kal. 75 mm, w tym
117 pociskéw plot.

Ze strony syjamskiej, torpedowce
prowadzity ogien z dziat kal. 76 mm do
momentu ich opuszczenia przez zalogi.
Dhonburi wystrzelit okoto 100 pociskéw
kal. 203 mm, w salwach po 2 pociski,
celno$¢ ognia mierna, ale skupienie do-
bre.

Uwagi ogélne

Syjamscy marynarzy wykazali w wal-
ce rzeczywista odwage i profesjona-
lizm. To, w polaczeniu z trudno$ciami
w manewrowaniu francuskich okretéw,
z ktérymi przyszlo im si¢ zmierzy¢, pod-
nosi jeszcze warto$é odniesionego w bi-
twie pod Koh-Chang zwyciestwa.

Do rozpowszechnienia:
Kmdr Gelderich na rozkaz kontr-
adm. Negadelle
Szef 3 Biura Marynarki Francuskiej
Z-ca Szefa Sztabu Marynarki Francu-
skiej.
(cigg dalszy nastqpi)

25. w rzeczywistoSci nazajutrz w czasie starcia
okazalo sig, ze byly tam 2 takie okrety.

26. tak si¢ ztozyto, poniewaz Lamotte-Picquet
miat uszkodzong pokladowa katapulte.
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Niszczyciele Psilander (eks-Giovanni Nicotera) i Puke (eks-
Bettino Ricasoli) opuszczajace wloskie wody. Zwracaja
uwage pasy neutralnosci namalowane na dziobie i rufie
okretéw. .+

- Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

pod znakiem trzech koron

Nie ma w tym nic nadzwyczajnego, ze
prowadzace wojne panstwa zamawiajg
za granicag réznego rodzaju uzbrojenie
i okrety wojenne, otrzymujac je tez osta-
tecznie stamtad (cho¢ adwersarze stara-
ja sie temu przeszkodzic). Nie spotykana
jest natomiast sprawa, ze kraj przygo-
towujacy sie do wojny wzgl. bedacy
w jej stanie dostarcza bron panstwu
neutralnemu. Nie znajacy preceden-
su przyklad, to zbudowanie i sprzedaz
Wtochom przez Stany Zjednoczone,
ktére w latach 1861-1864 uwiktane byly
w wojne domowg dwéch okretéw pan-
cernych; Re d Italia i Re di Portogallo.
Innym przykladem, ktéry opisany zo-
stanie w tym artykule, jest stosunko-
wo malo znany przypadek dostarcze-
nia czterech wloskich okretéw; dwoéch
niszczycieli i dwoch torpedowcéw neu-
tralnej Szwecji w lecie 1940 r. cho¢ Who-
chy w momencie przybycia jednostek do
Szwecji znajdowaly sie juz w stanie woj-
ny i wkrétce miato sie dla nich okazaé,
ze wlasnie jednostki tych typéw byty im
pilnie potrzebne.

Powodem zlozenia takiego zamoéwie-
nia na okrety oraz innego materialu wo-
jennego byt fakt, ze Szwecja, a szczegdl-
nie jej wojskowe kierownictwo, znalazta
sie w momencie wybuchu drugiej wojny
$wiatowej jako panstwo neutralne mie-
dzy frontami, nie mogac liczy¢ na ja-
kiekolwiek gwarancje ze strony panstw
prowadzgcych miedzy sobg wojne.
Jest ogdlnie wiadome, jak wielkie mo-
carstwa prébujg wplynaé na mniejsze
i stabsze panstwa wzgl. je sobie podpo-
rzadkowaé. Najlepszy przyktad znajdo-

wat sie na wyciagniecie reki, gdyz lezat
niejako przed szwedzkim ,progiem do-
mowym”, kiedy to w roku 1939 Rzesza
Niemiecka i Zwigzek Radziecki wsp6l-
nie zaatakowali Polske, by ja nastepnie
miedzy sobg podzieli¢. Na inne neutral-
ne panstwa przyszla kolej niebawem,
tzw. ,Wojna Zimowa” miedzy ZSRR
a Finlandig dopiero co sie skonczyta,
wiec nie powinno dziwié, ze Szwecja
pilnie potrzebowata dodatkowo okre-
téw, samolotéw tudziez innej broni. Wy-
bor miedzy potencjalnymi sprzedawca-
mi nie byl zbyt duzy, gdyz tylko Wlochy
potrzebowaly w tym czasie obcej wa-
luty i gotowe byly na przeprowadzenie
transakcji, pomimo ze same znajdowaly
sie w przeddzien uwiktania si¢ w awan-
ture wojenng, a na dodatek wloskie ar-
senaly i magazyny broni $wiecily pust-
kami po niedawnym zaangazowaniu sie

w hiszpanska wojne domowg i dostawa-
mi uzbrojenia rezimowi Franco po jej
zakonczeniu.

W dniu 9 grudnia 1939 do Wtoch
udala si¢ szwedzka delegacja, aby ,ku-
pi¢ wszystko, co mozna bylo otrzymac”.
Przygotowano na ten cel $rodki pieniez-
ne w wysokosci 34,95 milionéw koron
(okoto 200 milionéw 6wezesnych lirow).
W Rzymie delegacja szwedzka spotka-
fa sie z delegacjami innych panstw neu-
tralnych, Finlandii i Holandii. Po zmud-
nych negocjacjach nordyckie krélestwo
zapisalo na swoje konto 216 samolo-
téw (mysliwce typu Fiat CR 42, Reggia-
ne Re 2000 oraz lekkie bombowce typu
Caproni Ca 313), dwa niszczyciele, dwa
torpedowce i cztery kutry torpedowe
(typu ,MAS”), 53 torpedy, pewna licz-
be silnikéw lotniczych, czgsci zamien-
ne oraz amunicje¢ dla broni poktadowe;j.

Wihoskie samoloty mysliwskie Fiat CR 42 ,Falco” w szwedzkich barwach.

Fot. zbiory Seweryn Fleischer
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Wioskie okrety pod znakiem trzech koron

Niszczyciel Puke w czasie szkolenia szwedzkiej zatogi na wodach wtoskich. Zwraca brak wioskiego oznacze-

nia burtowego oraz szwedzkich paséw neutralnosci.

Przewidziana pierwotnie suma zostata
zwiekszona, gdyz za wspomniane czte-
ry okrety zaptacono 29 476 646 koron,
co wynosito 400 miliardéw liréw w ro-
ku 1995 oraz 200 milionéw € dzisiaj.
Szwedzka marynarka wojenna mia-
fa w swoim skladzie na przetomie lat
1939/1940 — niezaleznie od kilku starych
i zmodernizowanych pancernikéw obro-
ny wybrzeza — tylko kilka nowoczesnych
niszczycieli 1 torpedowcow. Wszyst-
kie one zostaly zbudowane w Szwe-
¢ji i chodzi tutaj o dwie jednostki typu
Ehernskold z roku 1926, dwa podobne
okrety typu Klas Horn z roku 1931 oraz
cztery jednostki typu Géteborg, z kto-
rych dwie znajdowaly sie jeszcze w bu-
dowie. Dwie kolejne jednostki blizniacze
zamierzano jeszcze wkrétce zbudowad.
Wszystkie wymienione okrety uzbrojone
byly w trzy armaty kal. 120 mm, kilka
lekkich armat plot. i sze$¢ wyrzutni tor-
pedowych, a to przy wypornosci okoto
1.000 ton. W przypadku torpedowcéw
(zdeklasyfikowane niszczyciele) sytuacja

Tym razem torpedowiec Spica na wodach wtoskich w trakcie szkolenia Szwedéw. Okret nie posiada jeszcze
Fot. zbiory Lars Ahlberg

zmienionej nazwy na Romulus.

byta bardziej krytyczna, gdyz z o$miu
jednostek wypierajace po 460 ton, Wran-
gel i Wachtmeister zbudowane zostaly
w roku 1917, a wypierajgce po 355 ton
pozostale okrety tej klasy byly jeszcze
starsze. Wiele innych jeszcze starszych
jednostek przeklasyfikowano w miedzy-
czasie na jednostki straznicze. Z tego tez
wzgledu we wloskich okretach widzia-
no tak dlugo oczekiwane wzmocnienie
sktadu wlasnej floty. Jednoczes$nie mia-
no nadzieje otrzymania wgladu do in-
nej technologii, ktéra bylaby podstawa
do zbudowania na ich podstawie wtas-
nych jednostek.

Wyb6r Szweddéw padl na dwa wloskie
niszczyciele starszej budowy, Bettino Ri-
casoli i Giovanni Nicotera nalezacych
do typu Sella oraz dwa nowe torpedow-
ce typu Spica. Chodzi w tym przypad-
ku o oba prototypy typu Spica i Astore.
Niszczyciele przemianowano na Puke
i Psilander, a torpedowce mialy pierwot-
nie otrzymaé nazwy Mode i Magne, lecz
decyzje p6zniej zmieniono i dla uczcze-

Fot. zbiory Lars Ahlberg

nia kraju ich pochodzenia
nadano im ostatecznie na-
zwy Romulus i Remus.
Niszczyciele sptynely z po-
chylni stoczni Patison w Ne-
apolu (Puke, eks-Bettino Ri-
casoli) w dniu 29 stycznia
wzgl. (Psilander, eks-Gio-
vanni Nicotera) 24 czerwca
1926 r. Charakteryzowaly si¢
wypornoscig standard 1250
ton, ich kadluby mierzy-
ty: 84 x 8,6 x 2,6 m. Pare do
dwdéch turbin o mocy po 18
000 KM dostarczaly trzy kot-
ty wodnorurkowe typu Thor-
nycroft, ktére gwarantowa-
ty rozwiniecie predkosci 35
weztow, lecz w roku 1940
jednostki mogly ,wyciggna¢”
maksymalnie 28 — 30 wezléw. Uzbroje-
nie gléwne skladato si¢ z dwoch zdwo-
jonych podstaw armat kal. 120 mm; po
jednej na dziobie i rufie oraz dwéch ar-
mat plot. kal. 40 mm, dwéch karabinéw
maszynowych plot. kal. 13 mm, czte-
rech wyrzutni torpedowych 533 mm
(w dwéch dwururowych aparatach).
Oprocz tego jednostki byly przystosowa-
ne do postawienia 10 min.
Torpedowce réwniez zbudowano
w Neapolu, w stoczni ,Bacine e Sali”.
Romulusa (eks-Spica) wodowano 11
marca 1934 r. a Remusa (eks-Astore)
w dniu 22 kwietnia tego samego roku.
Ich wyporno$¢ standard wynosita 870
ton. Kadtuby charakteryzowaly si¢ na-
stepujacymi wymiarami: 78 x 7,9 x 3,2
m. Dwie turbiny typu Tosi o mocy 19 000
KM zasilane byty parg z dwoch kottow.
Maksymalna predko$¢ jednostek wyno-
sita 34 w, a w roku 1940 nieco ponad 30
w. Torpedowce uzbrojone byly w trzy
armaty kal. 100 mm (jedna na dziobie
i dwie na rufie), sze$¢ armat plot. kal.
20 mm, cztery wyrzutnie tor-
pedowe kal. 450 mm i dwie

= s
- 1;_|t

zrzutnie bomb glebinowych.
Wspomniane jednostki przy-
stosowane réwniez byly do
stawiania min.

Co sie dotyczy dostawy po-
zostatej broni i innych mate-
rialéw wojennych z Wloch

- ‘J do Szwecji przez objetg juz

dzialaniami wojennymi Eu-
rope, to udalo sie wigkszosé
wystaé kolejg i tak w 750
wagonach kolejowych prze-
transportowano 36 torped,
200 min morskich, 38 sil-
nikéw typu Isotta-Fraschi-
ni Asso 1000 (jako rezer-
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Wioskie okrety pod znakiem trzech koron

wa silnikéw kutréw torpedowych typu
,MAS”), duzg ilo$¢ amunicji i czesci
zamiennych. Cztery kutry torpedowe
(MAS 506, 508, 511, 524 przemianowa-
ne na 7T.11-T.14) przewieziono natomiast
na pokltadzie szwedzkiego parowca Bo-
reland (armator: Svenska Orientlinien)
do Géteborga, dokad przybyty w dniu
24 marca 1940 .

Przeprowadzenie czterech nosicie-
li torped mialo sie natomiast okazaé
bardziej skomplikowane, niz to pier-
wotnie zaplanowano. Jednostki mialy
opusci¢ stoneczng Italie juz pod ban-
dera szwedzka. Przyszli dowddcy, ofi-
cerowie i zalogi wspomnianych jedno-
stek wystani zostali do La Spezia, gdzie
mieli przejag¢ nowe okrety. Dowddca
zespolu mianowany zostal Kommen-
dorkapten af 2a Garden (komandor
podporucznik!) Torsten Hagman, kt6-
ry zarazem sprawowaé¢ mial komen-
de na mostku niszczyciela Puke. Ko-
mandor ppor. Agne Lofgren dowodzit
niszczycielem Psilander, a komando-
rzy ppor. Rolf Strom i Edvard Hamil-
ton objeli dowddztwo torpedowcédw
Romulus i Remus. Do zespolu dolaczyt
réwniez szwedzki statek zaopatrzenio-
wy Patricia, statek pasazerski armato-
ra ,Svenska Lloyd”, pod dowédztwem
kapitana zeglugi wielkiej Alberta Pers-
sona, ktory byl w stanie rozwina¢ tylko
12 weztéw, stad od poczatku nie mozna
bylo zachowa¢ zaplanowanej na 22 w.
predkosci przejscia do Szwecji. U wy-
brzezy Portugalii do zespotu mial do-
szlusowaé stary zbiornikowiec Castor
(kpt. zeglugi wielkiej John Juhlin), kt6-
ry mégl rozwingé raptem 8,4 w; gdyz
jego $ruba ulegla uszkodzeniu podczas
jednego z wczes$niejszych przejsé przez
lody.

Na przejscie Szwedzi uzyskali zgo-
de ze strony rzadu Wielkiej Brytanii na
przejécie przez Cie$nine Gibraltarska,
a od niemieckiego na przejscie przez
Kanat Kilonski. Szwedzi nie byli zdecy-
dowani, gdzie mieli oplynaé Wyspy Bry-
tyjskie, od wschodu czy zachodu. Podje-
cie decyzji pozostawili sobie na p6Zniej.

Okrety opuscily La Spezia w dniu 14
kwietnia 1940 1. o godz. 10, czyli pie¢ dni
po niemieckim ataku na Norwegie i Da-
ni¢. Z tej tez przyczyny rzad wloski wy-
razit gotowo$¢ odczekania na ekwiwa-
lent za sprzedane cztery okrety. Szwedzi
mieli zaptaci¢ dopiero wtedy, kiedy okre-
ty szczesliwie dotrg na szwedzkie wody
terytorialne. Zrezygnowano réwniez
z kilku zaplanowanych wizyt kurtuazyj-
nych w portach pétnocnej Afryki, gdzie
zamierzano pokaza¢ flage. Jednostki po-

L] e |

Statek zaopatrzeniowy Patricia, ktéry towarzyszyt eskadrze szwedzkiej.

zostaly trzy dni w Neapolu, gdzie pobra-
no torpedy i prowiant. Nastepnie obraty
kurs na Lizbone.

Komandor ppor. Hagman otrzymat
doktadne instrukcje na szczegdlny wy-
padek, gdyby znajdujace sie pod jego ko-
menda jednostki zostaly zaatakowane
przez okrety jednej z flot panstwa pro-
wadzgcego wojne. Szwedzki dowddca
mial broni¢ swoje okrety, nie zwazajac
na straty. Patricia miala sie na wypadek
bitwy trzyma¢ z daleka. Na wypadek,
gdyby dalszy opér okazal sie by¢ bez-
celowy, Hagman miat pusci¢ wszystkie
cztery jednostki na dno, czyli dokonaé
samozatopienia.

Jednostki podazaly w szyku toro-
wym, w odleglosci 300 m od siebie, co
sie jednak mialo okaza¢ niewystarcza-
jace. W dniu 19 kwietnia, okoto godz.
12.30 na Puke odmoéwity postuszen-
stwa maszyny. Niszczyciel zastopo-
wal, lecz w jego rufe najechal podaza-
jacy za nim Psilander. Szkody powyzej
i ponizej linii wodnej udato si¢ wpraw-

P Y

i P

Fot. ,Storia Militare”

dzie usung¢ $rodkami poktadowymi, ale
jednostka musiata p6js¢ do stoczni re-
montowej. Choé¢ w poblizu znajdowata
francuska baza w Bizercie, komandor
Hagman zdecydowat si¢ jednak obraé
kurs na Lizbong, gdzie zamierzal napra-
wi¢ uszkodzenia. Pobyt w portugalskiej
stolicy trwal prawie miesigc i dopie-
ro w dniu 26 maja maly zespét, razem
z Castorem, w ktérego bunkrach znajdo-
walo sie 14 500 ton paliwa dla szwedz-
kich niszczycieli i torpedowcdw, opus-
cit rede Lizbony. Ten niezaplanowany
pobyt byt przyczyna, ze szwedzki zesp6t
znalazl sie w samym oku toczacej sie
,Bitwy o Atlantyk”. W hiszpanskim Vigo
z pokladéw szwedzkich okretow ze-
szli ostatni wloscy specjalisci, ktérzy do
tej pory szkolili swoich szwedzkich ko-
legéw. W dniu 29 maja zesp6l wyszedt

1. We wloskim artykule, w ktérym opisano ww.
wydarzenia, The Law of Angaty, jego stopiefi woj-
skowy przettumaczono jako komandor. Wedlug
stopni podanych w Weyers 1940 chodzi o stopief
Korvettenkapitin = pol. Komandor podporucznik.

Bardzo ciekawe ujecie torpedowca Romulus (eks-Spica) przy burcie zaopatrzeniowca Patricia

w hiszpariskim porcie Vigo.

Fot. ,Storia Militare”
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ponownie w morze. Powolny Castor zo-
stal zwolniony i kontynuowatl samotnie
rejs do neutralnego irlandzkiego Cobh,
gdzie uméwione bylo nastepne spotka-
nie z resztg zespotu.

Nastepnego dnia Castor zostal zatrzy-
many przez francuski niszczyciel, kté-
ry zazadal, aby zbiornikowiec udat sie
do Casablanki. Po energicznym prote-
$cie rzadu szwedzkiego, jednostka mo-
gla kontynuowaé swdj rejs, dolaczajac
do reszty zespotu na dunskich Wyspach
Owczych.

W dniu 2 czerwca zesp6t szwedz-
ki osiagnat irlandzki Cobh. Tam Hag-
man otrzymal ze Sztokholmu rozkaz
zaokretowania na Patrici¢ 117 obywa-
teli szwedzkich (min. 40 kobiet i o$mio-
ro dzieci) wraz z ich bagazem. Grupa ta
przybyla z Londynu dopiero 15 czerw-
ca (w miedzyczasie, w dniu 10 czerwca
Wlochy wypowiedzialy Francji i Wiel-
kiej Brytanii wojne). Nastepnego dnia

PRAWO ANGARY

Angary w prawie mi¢dzynarodowym: uprawnienie stron walczacych do zarekwi-
rowania na wlasne potrzeby neutralnych statkéw, samolotéw i innych srodkéw
transportu, ktore znajduja sie na obszarze (terytorium) ich jurysdykeji. General-
nie prawo angary moze by¢ stosowane jedynie w razie niezbednej koniecznosci
w czasie wojny i woéwczas nalezy sie rekompensata neutralnym wtascicielom.
W efekcie jednak prawo angary obejmuje nie tylko ladowe i morskie $rodki trans-
portu, ale zostalo takze rozszerzone na kazdy rodzaj neutralnej wlasnos$ci znajdu-
jacej sie pod jurysdykeja stron wojujacych (belligerantéw).

Prawo angary bylo stosowane w szeregu przypadkéw w czasie I i II wojny Swia-
towej. Proklamacjg z 20 marca 1918 prezydent USA przejeto statki znajdujace sie
w holenderskich rejestrach, a pozostajace na wodach amerykanskich. Podobne
dziatania przeprowadzily Wielka Brytania, Francja i Wiochy. W roku 1941 Stany
Zjednoczone, cho¢ formalnie nadal pozostajace jeszcze neutralne, przejely zagra-
niczne jednostki pozostajace na ich wodach terytorialnych, cho¢ przeprowadzily
to na podstawie specjalnej ustawy dopuszczalnej przez prawodawstwo. Oznacza
to, ze w czasie pokoju mocarstwo wywlaszczajace moze przejaé i zarekwirowaé
wiasnosé stron wojujacych znajdujaca sie pod jej jurysdykcja bez uciekania sie do
prawa angary.

Rys. Bogustaw Nikonowicz

PORTUGALIA

HISZPANIA

Wyspy Owcze (Dun.)

IRLANDIA

WIELKA
BRYTANIA

FRANCIA

szwedzkie okrety wyszly w morze. Row-
niez ten pobyt byt w zasadzie niepo-
trzebny i byl zarzewiem kolejnych nie-
bezpieczenstw. W dniu 19 czerwca pigc
\ szwedzkich jednostek weszlo do por-
*\ NORWEGIA}'/ tu Thorshavn we fiordzie Skaale na Wy-

/ spach Owczych.. Nastepnego dnia do-
taczyt do nich Castor. Nie zezwolono
jednak, aby zbiornikowiec rzucil ko-
twice wérdd innych szwedzkich jedno-
stek, wskazujac mu inne, bardzo odlegle
miejsce postoju. Tego samego dnia Fran-
cja poprosita panstwa Osi o rozejm, kté-
ry podpisany zostal dwa dni p6zniej
w Compiégne.

W nocy na 21 czerwca do Thorsha-
vn przybyl brytyjski zespét sktadaja-
cy sie z trzech niszczycieli typu Tribal
i czterech przebudowanych na patro-
lowce trawleréw rybackich. Dowdéd-
ca brytyjskiego zespotu, komandor po-
rucznik C. Caslon zlozyl wizyte kmdr
ppor. Hagmanowi, przedstawiajgc mu
stanowisko brytyjskiego rzadu, ktory
mial zamiar zarekwirowaé ,profilak-
tycznie” szwedzkie okrety, powolujac
si¢ przy tym na tzw. ,prawo angary”,
ktére zezwalalo prowadzacym woj-
n¢ panstwom przejmowanie okretéw
i statkéw panistw neutralnych, aby nie
dostaly sie w rece wroga. Brytyjczycy
byli ,bardziej niz pewni”, ze jednostki
szwedzkie, jezeli sie zdecyduja na kon-
tynuowanie rejsu i tak wpadng w re-
ce Niemcéw, do czego Brytyjczycy nie
chcieli dopuscié. W ich mniemaniu nie
chodgzito tutaj o nic innego, tylko o wlo-

\\Thorshavn

\ .
Kirkwall i

SZWECJA
|
Goteborg
DANIA

NIEMCY

La Spezia

WLOCHY

Neapol

Casablanca
[ ]

PN

Algier

sko — niemiecki fortel wojenny, ktéry
mial na celu przeprowadzié¢ wloskie

okrety na Baltyk.

o °
Bizerta
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Szwedzcy marynarze mieli
zej$¢ z poktadéw swoich nisz-
czycieli i torpedowcéw. Za-
gwarantowano im repatriacje
do ojczyzny, natomiast Pa-
tricia i Castor mogly natych-
miast opusci¢ Wyspy Owcze.

Kmdr ppor. Hagman odpo-
wiedzial, ze zgodnie z otrzy-
manymi rozkazami moze on
jedynie wybra¢ miedzy obro-
ng swych jednostek albo ich
samozatopieniem, na co bry-
tyjski dowddca nieco spuscit
z tonu, uspokajajac Szweda,
ze chodzi tylko o przejscio-
wa rekwizycje. Szwedzki
dowoédca nie miat zadnych
mozliwosci skontaktowania si¢ ze swo-
im rzadem, a na dodatek brytyjskie nisz-
czyciele Tartar, Maori i Mashona usta-
wily si¢ u wejécia do portu. Ich taczne
uzbrojenie wynosito 24 dziat kal. 120
mm i 12 wyrzutni torpedowych, ktére
moglo by¢ natychmiast uzyte przeciwko
niekorzystnie zacumowanym, bo dzio-
bami do mola, okretom szwedzkim?,
ktére w krytycznej sytuacji odpowie-
dzie¢ mogly raptem czterema dzialami
kal. 100 mm i takg sama liczbg dziat kal.
120 mm. Na dodatek kotly szwedzkich
jednostek byly wygaszone. Brytyjczycy
dysponowali jeszcze uzbrojonymi traw-
lerami, ktérych zalogi przygotowane juz
byly do abordazu.

Chcac unikngé niepotrzebnego roz-
lewu krwi oraz ewentualnego przylg-
czenia sie wlasnego panstwa do wojny
po stronie ,0Osi”, kmdr ppor. Hagman
zdecydowal sie targany wewnetrznymi
sprzeczno$ciami ustapi¢. Po otrzymaniu
pisemnego o$wiadczenia od brytyjskie-
go dowddcy o planowanym przez nie-
go zagarnieciu okretéw o po konsulta-
¢ji z dowddcami pozostatych
szwedzkich okretéw, Hag-

Torpedowiec Romulus przy burcie brytyjskiego niszczyciela Maori, dobrze widoczna dysproporcja w wielko-
éci obu okretow.

rzad szwedzki wystosowat do rzadu bry-
tyjskiego ostra note protestacyjna, za-
dajac bezzwlocznego wydania okretéw.
Wydaje sie, ze rezolutna postawa Szwe-
déw, ktorzy podkreslili cheé uzycia jed-
nostek do wlasnych celéw oraz katego-
ryczna odmowa, ze moga one wpasé
w rece Niemcéw przekonata ostatecz-
nie Brytyjczyk6w, ktérzy ustapili. Praw-
dopodobnie fakt ten zostat réwniez po-
twierdzony przez wywiad brytyjski. Obie
strony uzgodnily, ze jednostki zosta-
ng zwrécone Szwedom w Kirkwall na
Orkadach. Patricia osiagneta Kirkwall
w dniu 30 czerwca i zalogi pod komen-
da Hagmana mogly znowu obsadzié¢
swoje jednostki. Ich zaskoczenie i zto§¢
byly wielkie, kiedy odkryto, ze Brytyjczy-
¢y podczas przeprowadzania jednostek
z Thorshavn do Kirkwall uszkodzili wie-
le przyrzadéw poktadowych wzgl. uczy-
nili je bezuzytecznymi. Powotana brytyj-
ska komisja orzekla, ze szkody powstaly
podczas sztormu, obiecujac jednoczes-
nie wyplacenie odszkodowania. Uszko-
dzeniu ulegly ré6wniez urzadzenia nape-

Interesujace i bardzo rzadkie ujecie szwedzkiej eskadry w Kirkwall na Orkadach.

Fot. ,Storia Militare”

dowe, znikly cze$ci zamienne i prowiant.
W trakcie przeprowadzania okretéw do
Szwecji, Puke mial nastepne problemy
z napedem. Wziety przez holownik pel-
nomorski Kingston Comelian® na hak,
niszczyciel zostal przez niego kilkakrot-
nie staranowany. Brytyjczycy oskarzali
Szwedéw o umyslny sabotaz, co jednak
nie odpowiadato prawdzie. Kilka mie-
siecy p6zniej Wielka Brytania zaplacita
Szwecji sume 879 tysiecy koron za prze-
prowadzone naprawy. W Kirkwall ogra-
niczono si¢ na niezbedne usuniecie za-
stanych szkéd, chcac mozliwie szybko
opuscié ,goscinny” brytyjski port. Praca
trwala dzien i noc i okrety mogly wyjsé
z Kirkwall w dniu 5 lipca a po pieciu
dniach osiagnely nareszcie szwedzkie
wody terytorialne. Zesp6t szwedzki zo-

2. Calo$¢ przypominalto sytuacje floty francuskiej
w Mers-el-Kébir, w dniu 3 lipca 1940 r., ktéra znaj-
dujac si¢ w niekorzystnym ustawieniu znalazla si¢
pod presja brytyjskiego ultimatum, by nastepnie zo-
sta¢ ostrzelana.

3. We wloskim tekscie nazwa tej jednostki zosta-
ta podana blednie jako Kingston Cornelius.

Fot. ,Storia Militare”

man wydal rozkaz opusz-
czenia jednostek. Zalogi za-
okretowaly sie na Patricie
i Castora, opuszczajac naza-
jutrz Thorshavn w kierunku
Szwecji. Bedac juz na morzu
Hagman miat nareszcie moz-
liwos¢ powiadomienia drogg
radiowg admiralicje w Sztok-
holmie o wydarzeniach. Do-
wodca floty szwedzkiej, ad-
miral Fabian Tamm wydat
Hagmanowi rozkaz natych-
miastowego powrotu do
Thorshavn i ponownego ob-
sadzenia zalogami swoich
okretéw. W miedzyczasie
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stat po drodze, z pewnoscig pomytkowo,
zaatakowany przez brytyjska 16dz latajg-
ca typu Short ,Sunderland”. Jedna ze
zrzuconych bomb eksplodowata w odle-
glosci tylko 50 metréw od Remusa.

Zalogi mogly odetchnaé, czego nie
mogt powiedzie¢ o sobie kmdr ppor.
Hagman, ktéry stangt przed sadem woj-
skowym. W chwili wejscia do Gétebor-
ga jednostki nie odbyta sie zadna ofi-
cjalna uroczysto$¢ powitalna, co bylo
pewnego rodzaju karg za pozostawienie
ich w Thorshavn. Kmdr ppor. Hagman
mial sie wypowiedzie¢ i obroni¢ przed
postawionym mu oskarzeniu o zdra-
de narodowa. Jego sposéb postepowa-
nia uzyskat uznanie i zostal wprawdzie
uniewinniony ze wszystkich zarzutéw,
lecz jego dalsza kariera zostata pogrze-
bana. Nie potrafiono mu wybaczy¢, ze
nie podjat walki z przewazajacym prze-
ciwnikiem. Fakt, ze uchronit przez to
swdj kraj od wlaczenia sie do wojny (po
niewtasciwej stronie) zauwazono do-
piero p6zniej. Pod koniec swojej karie-
ry Hagman zostal mianowany dowédca
bazy morskiej w Sztokholmie, co bylo
malo znaczacym stanowiskiem, a na do-
datek nigdy nie doczekat sie admiral-
skich szlifow.

Zrehabilitowano go dopiero po$miert-
nie, bo w roku 1990, kiedy to szef sztabu
marynarki szwedzkiej, admiral Bengt
Schubach w stowie wstepnym do jed-
nej z ksigzek uhonorowatl postepowa-
nie dowddcy Torstena Hagmana, kté-
ry tym samym przystuzyt sie narodowi
szwedzkiemu, chronigc go przed fatal-
nymi skutkami.

Warto$¢ samych jednostek byta zréz-
nicowana. Oba niszczyciele byly prze-
starzale juz w momencie zakupu i mi-
mo intensywnych prac zwigzanych
z przebudowg w celu zaadoptowania
ich do warunkéw pogodowych panu-
jacych na Baltyku, szwedzka marynar-
ka wojenna miala z nimi wiecej proble-
moéw niz pozytku, a to z uwagi na ciagle
awarie, po ktorych musialy i$¢ do stocz-
ni remontowych. Wkrétce po zakoncze-
niu wojny, bo juz w roku 1949 sprzeda-
no je na ztom. Ich jednostki blizniacze
nie przetrwaly dziatan wojennych, gdyz
Quintino Sella zatongl w dniu 11 wrzes-
nia 1943 r. w poétnocnej czesci Adria-
tyku, a Francesco Crispi po kapitulacji
Wioch we wrzes$niu 1943 r. wpadt w re-
ce Niemcom i jako TA 15 zatopiony zo-
stat 8 marca 1944 r. na p6inoc od Krety.

Oba torpedowce byly natomiast jed-
nostkami wybornymi, ktére si¢ dobrze
sprawdzily. Zostaly one przebudowane
pod katem pelnienia stuzby na wodach
nordyckich, a w roku 1953 przeklasyfi-
kowano je na fregaty. Z ich pokladéw
zdjeto jedng armate kal. 100 m, insta-
lujac w zamian wyposazenie ZOP. Obie
jednostki skreslono z listy floty w dniu
15 sierpnia 1958 r. W dniu 5 sierp-
nia 1959 sprzedane zostaly na zlom,
a w dwa lata pdzniej ich los sie dopet-
nil, kiedy je ztomowano. Wspomniane
jednostki postuzyly jako wzér dla po-
dobnych jednostek typu Mode (Mode,
Magne, Mjollner i Munin), ktére weszly
do stuzby juz w latach 1942/43 i dopie-
ro na poczatku lat siedemdziesigtych
zostaly skreslone z listy floty.

Szwedzka eskadra po dotarciu do Goteborga w dniu 10 lipca 1940 roku.

Cztery szwedzkie niszczyciele typu
Visby (Visby, Hilsingborg, Sundsvall,
Kalmar), ktore zasilily flote w latach
1942-1944 nie mogly sie wprawdzie
wyprze¢ pokrewienistwa ze starszymi
szwedzkimi jednostkami tej klasy, ale pe-
wien maly wplyw obu wloskich niszczy-
cieli tez byt widoczny. Jednostki nastep-
nego typu Oland (Oland i Uppland) byly
juz okretami jednokominowymi i wigk-
szymi od swoich poprzednikéw, ale flo-
te zasilily dopiero wiele lat po II wojnie
Swiatowej. ®

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk
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Dwa kutry w petnym ekspresji ujeciu.
Fot. zbiory Ota Janecek
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Grzegorz Ochminski

Radzieckie kutry torpedowe typu ,,G-3"

Dziatalno$¢ hojowa

Podobnie jak trudne jest petne i wia-
rygodne zestawienie informacji o lo-
sach poszczegblnych okretéw, tak nie-
mozliwe jest wyczerpujace omoéwienie
wszystkich operacji w jakich wzie-
1y udzial kutry typu G-5 w trakcie dzia-
fan wojennych. Okrety te reprezento-
wane byly na wszystkich poza Daleka
Pétnocg arenach walk podczas IT woj-
ny $wiatowej, biorgc udziat w praktycz-
nie kazdej wazniejszej operacji. Dlatego
tez, z uwagi na szczupto$¢ miejsca, zasy-
gnalizowany zostanie tylko bardzo ogél-
nie przebieg dzialan. Blizsze informacje
znajdujg sie w tabeli z wykazem okre-
tow, a po dalsze szczegdly warto siegnaé
do literatury prezentujgcej histori¢ dzia-
fan wojennych.

Pierwsza okazja do odbycia patro-
li w strefie dziatah wojennych pod ra-
dzieckg banderg stat si¢ konflikt na tle
granicznym pomiedzy ZSRR a Japo-
nig w rejonie jeziora Chasan na Dale-
kim Wschodzie, ktéry wybucht 1 sierp-
nia 1938 roku. W jego trakcie dzialania
radzieckich wojsk ladowych wspierat
Morski Oddzial Specjalnego Przezna-
czenia, w ktérego sktad wchodzity cy-
wilne jednostki transportowe. Ich rej-
sy z technikg wojskowa, zaopatrzeniem
i ludZmi ubezpieczane byly przez wy-

dzielone sity Floty Oceanu Spokojnego,
a w tej liczbie 16 kutréw torpedowych
typu G-5. Do 11 sierpnia, gdy wojska ja-
ponskie zostaly odrzucone znad jezio-
ra na pozycje wyjSciowe i przestaly za-
grazaé radzieckim transportom, kutry
torpedowe wykonaly 51 rejséw trwaja-
cych tacznie 385,5 godziny. Chociaz nie
zanotowaly wymiernych sukceséw, to
wspomnieé tez nalezy, ze ubezpiecza-
ne przez nie transportowce nie ponio-
sly strat mimo operowania na tych wo-
dach réwniez zaimprowizowane;j flotylli
japonskiej.

Kolejnym konfliktem byta wojna ra-
dziecko-finiska!, ktérej podloza upa-
trywac nalezy w prébach zabezpiecze-
nia pétnocnej flanki imperium przed
planowang agresjg na zachéd, a ktéra
rozpoczela sie 30 listopada 1939 roku.
W sktad Floty Baltyckiej wchodzita bry-
gada kutréw torpedowych w liczbie 62
jednostek, sposrod ktorych 12 okretéw
w poczatkowym okresie wojny wzieto
lub miato wzigé aktywny udzial w za-
bezpieczaniu desantéw ladujacych na
zajmowanych przez Finéw wyspach?.
W pézniejszym okresie dziatania kutréw
torpedowych z uwagi na ciezkie warun-
ki spowodowane postepujgcym zalodze-
niem akwenéw przybrzeznych ograni-
czone zostaly do patroli na podejsciach

czeSC V

do baz floty w Kronsztadzie i Leningra-
dzie. Takze w tym konflikcie okrety typu
G-5 nie odegraly spektakularnej roli,
gltéwnie z powodu trudnych warunkéw
atmosferycznych, zalodzenia oraz braku
aktywnodci floty przeciwnika3.

22 czerwca 1941 roku armia niemie-
cka uderzyta na ZSRR. W tym dniu
w skladzie Floty Baltyckiej znajdowato
sie w aktywnej stuzbie 46 kutréw torpe-
dowych typu G-5, we Flocie Czarnomor-
skiej byly 82 jednostki tego typu, a pozo-
stale ptywaly we flotyllach na Dalekim
Wschodzie. Uzyskane operacyjne za-
skoczenie i duzy impet natarcia pozwo-
lity Niemcom na opanowanie do korica
roku wschodnich wybrzezy Baltyku. Sy-
tuacje skomplikowal dodatkowo kolej-
ny, sprowokowany przez ZSRR, konflikt
zbrojny z Finlandig?#, tym razem spowo-
dowany nie bezpodstawng trzeba przy-
zna¢ obawa przed przejeciem kontroli
i wykorzystaniem baz na obszarze tego

1. Tak zwana Wojna Zimowa, 30.11.1939 -
13.03.1940.

2. Okreslane jako ,wyspy zewngtrzne” Seiskari,
Lavansaari, Someri, Narvi, Suur-Tytérsaari i Suur-
saari.

3. Plany operacyjne nie przewidywaly dziatan
na liniach komunikacyjnych lub akcji zaczepnych
w poblizu baz floty finskiej.

4. Wojna Kontynuacyjna, 25.06.1941 -
05.09.1944.
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drugim planie okret dozorowy typu ,MO-4".

kraju przez armie i flote Niemiec, co za-
grozitoby bezposrednio bezpieczenstwu
Kronsztadu i Leningradu. Wypierana ze
swoich baz flota uchodzita w kierunku
Zatoki Finiskiej, a konwoje ewakuacyj-
ne zabezpieczane réwniez przez male
okrety bojowe narazone byly na uderze-
nia z powietrza, ponoszac duze straty.
Nieliczne przypadki stawiania dluzsze-
go oporu w wybranych punktach mia-
ly charakter wylgcznie op6zniajacy i nie
wplywaly znaczaco na og6lny bieg zda-
rzen. Zimg dzialalno$¢ okretéw ograni-
czona zostala dodatkowo przez zalodze-
nie, a ostatnim akordem tej fazy dziatan
byta ewakuacja zimag 1941/1942 roku
calosci sit morskich z otwartego Balty-
ku do Leningradu, a takze wycofanie sit
ladowych z garnizonéw potozonych na
wybrzezach Finlandii.

Zamknieta w oblezonym, ostrzeliwa-
nym, bombardowanym i skutym lodem
w okresie zimowym Leningradzie flota
nawodna nie byta w stanie podjaé¢ wie-
lu dzialan o charakterze ofensywnym,
a gléwnym przejawem jej dziatalnosci,
procz udziatu w obronie miasta i nielicz-
nych operacji desantowych na wysep-
kach potozonych w Zatoce Finiskiej, byly
rejsy o charakterze patrolowym i dozo-
rowym malych jednostek ptywajacych,

i -

Kuter z zamontowang wyrzutnig pociskow rakietowych M-8-M (artyleryjski) Nr 106 o nazwie Maskowskij riemiesinik trudowych riezerwow. Na

w tym takze kutréw torpedowych. Rejsy
te, odbywane poza okresami zalodzenia
wod zatoki, mialy na celu destabilizo-
wanie komunikacji morskiej przeciw-
nika na wodach przybrzeznych, ochro-
ne wlasnych pél minowych i stawianie
dodatkowych malych zagréd na rozpo-
znanych szlakach zeglugowych. Prowa-
dzone w warunkach statego zagrozenia
z powietrza i przy przeciwdzialaniu lek-
kich sil przeciwnika dzialania nie przy-
nosily wielkich sukceséw. Pozytywnym
ich efektem bylo niedopuszczenie do
nadmiernej aktywno$ci floty niemie-
ckiej i finskiej w bezposredniej blisko-
$ci baz w Kronsztadzie i Leningradzie,
a to z kolei umozliwialo operowanie ra-
dzieckim okretom podwodnym, chociaz
ich dzialania takze nie mialy wiekszego
wplywu na przebieg zmagan.

Sytuacja nieco zmienita si¢ po od-
blokowaniu Leningradu i odrzuceniu
wojsk przeciwnika poza wejscie do Za-
toki Finiskiej w 1944 roku. Uwolniona
z zamknietych wod zatoki flota przeszta
do dziatan wspierajgcych operacje nad-
morskiego skrzydta armii radzieckie;j,
w tym wzieta udzial w przeprowadza-
nych operacjach desantowych, a lekkie
sity uderzeniowe korzystajac z otwartej
przestrzeni operacyjnej podjely patrole

Fot. zbiory Siergiej Batakin

ofensywne wzdtuz wybrzezy opanowa-
nych jeszcze przez wojska niemieckie.
Réwniez kutry torpedowe typu G-5 ak-
tywnie uczestniczyly w tych dziataniach,
mimo ze ich stan techniczny czesto po-
zostawial wiele do zyczenia — odcisnelo
si¢ na nich pietno dzialalnosci na zalo-
dzonych akwenach, przy niedostatecz-
nym zapleczu remontowym i brakach
w zaopatrzeniu w oblezonych bazach.
Czynnikiem nie pozwalajacym na wply-
wanie w wiekszym stopniu na przebieg
walk byl takze ograniczony zasieg ku-
trow — z oczywistych wzgledéw w re-
jonach w ktérych toczyly sie walki na
wybrzezu, zegluga przeciwnika bylta
ograniczona do niezbednego minimum,
a nieliczne operujgce tam wigksze ze-
spoly okretéw niemieckich z reguly byly
doskonale chronione przez lotnictwo
i lekkie sity nawodne. Z drugiej strony
podejmowane od czasu do czasu wypa-
dy na akweny o duzym nat¢zeniu ruchu
dawaly mizerne efekty z powodu bra-
ku koordynacji dziatah z wlasnym roz-
poznaniem i lotnictwem, co ostatecznie
prowadzito wylacznie do przypadko-
wych i chaotycznych star¢ z napotyka-
nym przeciwnikiem. Ostatnimi epizo-
dami z udzialem kutréw typu G-5 byly
operacja desantowa na Mierzei Wislanej
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i patrole w Zatoce Gdanskiej w trakcie
ewakuacji Niemcow z Kurlandii i Prus
Wschodnich w kwietniu i maju 1945
roku.

Takze na Morzu Czarnym i Morzu
Azowskim od poczatku dzialan wojen-
nych kutry znalazly sie w centrum wy-
darzen. Pierwsze dni wojny minely na
zabezpieczaniu wlasnych baz i patro-
lach wzdluz potudniowo-zachodnich
czarnomorskich wybrzezy ZSRR. Mimo
ze rejon ich dziatan rozciaggat sie az do
okolic uj$cia Dunaju, to z powodu braku
aktywnosci sil przeciwnika i przy ogra-
niczonej zegludze nie odniosly zadnych
sukces6w, same za$ poniosly pierwsze
straty na skutek dziatan lotnictwa i na
wlasnych polach minowych. Szybko po-
stepujace wojska Niemiec i ich sojusz-
nikéw zmusily dowédztwo radzieckie
do wycofania sit floty najpierw do baz
na Krymie, a potem do kaukaskich por-
tow Poti i Noworosyjsk. Do konca 1941
roku kutry typu G-5 wypelnialy zadania
patrolowe i eskortowe, braty tez udziat
w oczyszczaniu pél minowych przy
uzyciu bomb glebinowych. 1942 i 1943
rok staly pod znakiem udzialu w ope-
racjach desantowych na Krymie w kto-
re zaangazowana zostala wiekszos¢é
z pozostajacych do dyspozycji okretow,
rejsach ewakuacyjnych i z zaopatrze-
niem, a takze na coraz czestszych po-
tyczkach z lekkimi jednostkami Niemiec
i Wloch, ktére ze swojej strony zabezpie-
czaly dzialania armii lgdowej. Te ostat-
nie dzialania przyniosty pewne sukce-
sy w postaci zatopienia kilku jednostek
zaopatrzeniowych i transportowych.
Okrety dziataly w wyjatkowo niesprzy-
jajacych warunkach, z prowizorycznych
baz pozbawionych szerszego zaplecza
technicznego, narazone w kazdej chwi-
li na ataki nieprzyjacielskiego lotnictwa,
zar6wno podczas rejséw jak i w czasie
nalotéw na miejsca bazowania. W calej
pelni ujawnily sie wéwczas niedostatki
konstrukeji, braki w wyposazeniu i wa-
dy systemu dowodzenia. Okrety nie mo-
gly dziata¢ efektywnie na wzburzonym
morzu, niedostateczne uzbrojenie prze-
ciwlotnicze skazywalo je na mato efek-
tywne nocne dziatania ofensywne, pod-
czas ktoérych ubogie wyposazenie nie
pozwalalo samodzielnie wykrywacé jed-
nostek przeciwnika. Jednocze$nie brak
byto skoordynowanych dziatan rozpo-
znawczych ze strony floty i lotnictwa
dla wskazywania potencjalnych celow.
Mimo to nie sposéb nie doceni¢ wkta-
du zalég kutréw w caloksztalt zmagan,
w tym rajdéw z zadaniem stawiania nie-
wielkich zagréd minowych na szlakach

nieprzyjaciela i wysadzaniem nieduzych
grup zwiadowczych i dywersyjnych
na tytach wroga. Warto wspomnieé
tez o nader oryginalnym pomysle wy-
korzystania torped dla ,zmigkczenia”
przeciwnika przed ladowaniem desan-
tu — kutry odpalaly torpedy w kierunku
rozpoznanych na brzegu punktéw opo-
ru, za$ eksplozja wyrzuconych na plaze
sitg rozpedu torped w najgorszym przy-
padku powodowata czasowe oslabienie
ognia. A zdarzaly sie nawet przypadki
bezposrednich ,trafien”...

Rok 1944 byl okresem stopniowe-
go odzyskiwania utraconych wczes-
niej pozycji przez nacierajgca armie ra-

dziecka. Okrety Floty Czarnomorskiej,
w tym takze kutry torpedowe, udziela-
ly wsparcia i dostarczaly zaopatrzenie
walczgcym w rejonie wybrzeza woj-
skom, zwalczaly zegluge i angazowaty
lekkie okrety przeciwnika, coraz $mie-
lej — w miare uzyskiwania przewagi
w powietrzu — zapuszczaly sie na wody
kontrolowane do niedawna przez prze-
ciwnika. W maju tego roku w zwiazku
z opanowaniem rejonéw nadmorskich
przez armie radziecka aktywnos¢ floty
wyraznie oslabla, za$ po sierpniu ogra-
niczala sie juz tylko do rutynowych za-
dan patrolowych, eskortowych i szkol-
nych. Cze$¢ zbednych juz okretéw
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zostala przetransportowana kolejg na
Baltyk.

Ostatnim teatrem dziatan kutréw tor-
pedowych typu G-5 byt Daleki Wschéd.
Zwiazek Radziecki wypowiedzial wojne
Japonii 9 sierpnia 1945 roku, i chociaz
gléwnym celem dziatan wojennych byto
rozbicie Armii Kwantunskiej w Mandzu-
rii, to sily floty mialy za zadanie przepro-
wadzié i zabezpieczaé drugoplanowe
operacje desantowe w Korei, na Sacha-
linie i wyspach Archipelagu Kurylskie-
go. W dziataniach tych bralo udzial tak-
ze kilkanascie kutréw typu G-5. Do tej
pory okrety te, wraz z innymi jednost-
kami Floty Oceanu Spokojnego, strze-
gly neutralnosci, prowadzily patrole na
liniach komunikacyjnych oraz zabez-
pieczaly alianckie dostawy trafiajgce do
ZSRR przez porty dalekowschodnie,
gléwnie Wtadywostok i Pietropawtowsk
Kamczacki, a cze$¢ z nich zostata w la-
tach 1943-1944 odestana droga kolejo-
wa na Baltyk i Morze Czarne. Nieustan-
na stuzba w trudnych warunkach i przy
nienajlepszym zabezpieczeniu logistycz-
nym i technicznym spowodowata tak
znaczne wyeksploatowanie okretéw,
ze tylko niewielka ich liczba wzigta ak-
tywny udziat w dziataniach bojowych,
ustepujac miejsca zarbwno nowszym
rodzimym konstrukcjom, jak i kutrom
otrzymanym w ramach programu lend-
lease. Mimo to kilkanascie okretow zna-
lazlo si¢ w sktadzie zespotéw floty wysa-
dzajacych desanty w Seisin (13 sierpnia,
4 okrety) i na Sachalinie (od 16 sierp-
nia, 14 okretéw), braly takze udzial
W oczyszczaniu z min za pomocg bomb
glebinowych podejs¢ do portu Rasin (14
sierpnia, 4 okrety) oraz w patrolach na
wodach przybrzeznych dla przeciwdzia-
fania spodziewanej kontrakcji okretéw
japonskich, ktéra jednak nie nastagpita.
Kapitulacja Japonii w dniu 2 wrze$nia
1945 roku zamkneta karte dziatan bo-
jowych kutréw typu G-5 pod radzieckg
bandera.

6-5 w obcych rekach

Kutry torpedowe typu G-5 stuzyly nie
tylko pod banderg sierpa i mtota. Pierw-
szym krajem, do ktérego floty trafily jed-
nostki tego typu, byta Hiszpania. Rzad
republikanski zakupit w Zwigzku Ra-
dzieckim cztery kutry®, z ktérych dwa
pierwsze 1 maja 1937 roku przybyly do
Kartageny na poktadzie transportow-
ca Cabo Santo Tome. Okrety otrzyma-
ty numery 77 i 21 i juz 5 maja po roz-
konserwowaniu, przeprowadzeniu préb
i przyjeciu uzbrojenia przeszly do zatoki
Portman, gdzie od potowy miesigca roz-

czalna.

poczelo sie formowanie flotylli. Dwie ko-
lejne jednostki dostarczono w czerwcu,
a wcielone zostaly w sktad floty republi-
kanskiej 28 czerwca 1937 roku jako 37
i 41. Razem z okretami rzad hiszpan-
ski zakupit 16 torped i 400 bomb gle-
binowych. Poczatkowo wszystkie czte-
ry kutry mialy utworzy¢ zespét szkolny,
w zwigzku z czym plywaly z mieszany-
mi radziecko-hiszpanskimi zalogami,
odbywajac miedzy innymi rejsy wzdtuz
wybrzezy opanowanych przez oddzialy
wierne rzagdowi.

W lipcu 1937 roku okrety rozpoczety
dziatalnos$¢ bojowa, przy czym wyposa-
zone w bomby glebinowe wykorzystywa-
ne byly gléwnie do wykonywania patroli
przeciwpodwodnych i jako okrety eskor-
towe przy oslonie transportu morskiego.
30 lipca podczas takiego wlasnie rejsu
kutry 37 i 41 zostaly na potudnie od Bar-
celony zaatakowane i ostrzelane z broni
maszynowej przez frankistowskie wod-
nosamoloty®. W wyniku ostrzatu na ku-
trze 31 jeden z czlonkéw zalogi zostat
zabity, a czterech innych odnioslo rany.
Kuter 41 mial niesprawne silniki i dwéch
rannych. Uszkodzony okret w trakcie rej-
su do Barcelony zostat ponownie ostrze-
lany przez samoloty, zapalil sie i po
wyrzuceniu na brzeg przez zatogg catko-
wicie sptonal. Kolejny przypadek ostrze-
lania przez samoloty przeciwnika miat
miejsce na poczatku pazdziernika 1937
roku, kiedy to wszystkie trzy kutry zosta-
ly zaatakowane przez frankistowskie ma-
szyny typu Dornier ,\Wal”, tym razem jed-
nak obylo sie bez strat.

5 marca 1938 roku kutry torpedo-
we w asyScie niszczycieli i ubezpiecza-
ne przez kragzowniki mialy wzigé¢ udziat
w ataku torpedowym na bazujace

Kuter Nr 27 po zdobyciu 27.06.1941 r. przez niemieckie okrety stuzyt jako jednostka doswiad-

Fot. zbiory Siergiej Batakin

w Palma de Mallorca okrety frankistow-
skie, jednak juz po wyplynieciu z Walen-
¢ji pogoda znacznie si¢ pogorszyla i na
skutek sztormu okrety zmuszone zosta-
ty do zaniechania ataku. Operacja ta do-
prowadzita w rezultacie do starcia sit
gtéwnych obu flot u przyladka Palos,
w trakcie ktérego 6 marca zatopiony zo-
stat torpedami przez niszczyciele franki-
stowski ciezki krazownik Baleares.

W ciggu 1938 roku okrety zostaly cal-
kowicie obsadzone przez zalogi hisz-
panskie i wykonywaly gléwnie zadania
patrolowe i eskortowe wzdluz wybrzezy
bazujac gléwnie w Kartagenie, Walencji
i Barcelonie, nie majac jednak okazji do
starcia z jednostkami przeciwnika i wy-
korzystania swojego gtéwnego uzbroje-
nia. 5 listopada 1938 roku republikanie
utracili kuter 31, ktéry zatonat podczas
nalotu na port w Kartagenie.

Wieczorem 13 stycznia 1939 roku
podczas odwrotu z Barcelony kuter tor-
pedowy 11 przeprowadzil nieudany
atak torpedowy na blokujace morskie
szlaki ewakuacyjne frankistowskie kra-
zowniki Canarias i Almirante Cervera.
Mimo podejscia w sprzyjajacych warun-
kach na bliskg odleglo$¢ obie wystrzelo-
ne w kierunku lekkiego krazownika tor-
pedy chybily, niecelny byt takze ogien
krazownikéw i kuter zdotal wycofaé sie
bez strat. Byta to ostatnia akcja republi-
kanskich kutréw — nieustannie spycha-
ne na pélnoc przez postepujace oddzialy
frankistowskie na poczatku lutego zna-

5. Nie jest jasne, czy byly to jednostki budowane
specjalnie na zamoéwienie, czy okrety seryjne przeje-
te jeszcze przed wcieleniem do floty ZSRR, czy tez
moze przekazane spo$réd pozostajacych w stuzbie.

6. Prawdopodobnie byly to wodnosamoloty
Cant Z.501 bazujace na Majorce.
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lazly sie w Rosas i tam 9 lutego zostaly
zdobyte przez wkraczajace wojska prze-
ciwnika. Obie ocalate eks republikanskie
jednostki zostaly wcielone do floty fran-
kistowskiej i pod nazwami LT-15 i LT-16
plywaly az do skreslenia w dniu 12 mar-
ca 1946 roku. Planowana w listopadzie
1938 roku dostawa dalszych 15 kutréw
torpedowych typu G-5 i uzbrojenia dla
nich nie doszla juz do skutku w wyni-
ku niekorzystnego rozwoju sytuacji na
frontach wojny domowej. Republikanie
wyraznie przegrywali wojne, a rzad ra-
dziecki nie chciat podejmowaé dalszego
ryzyka, ze dostarczony sprzet w bliskiej
perspektywie moze zosta¢ opanowany
i przejety przez przeciwnika.

Pod banderg fifiskg stuzyty trzy ku-
try bedgce trofeami zdobytymi w trak-
cie dziatah wojennych toczonych prze-
ciwko Zwigzkowi Radzieckiemu. Dwa
z nich — Nr 64 (eks Nr 184)7 i Nr 141 16
pazdziernika 1941 roku osiadly na mie-
liznie w Zatoce Wyborgskiej i po nieuda-
nych probach zejscia z niej o wlasnych
sitach zostaly porzucone przez zalogi
w stanie niemal nieuszkodzonym. Okre-
ty zostaly podniesione przez Finéw i po
krétkim remoncie Nr 64 jako Viima i Nr
141 jako Vihuri wcielone pézng jesie-
nig i zimg 1941 roku w sktad ich floty.
Oba braly czynny udziat w wojnie kon-
tynuacyjnej, a Vihuri mial udzial w za-
topieniu 18 listopada 1942 roku (wraz
z kutrami Syoksy i Vinha nalezacymi do
brytyjskiego typu CMB-55) w porcie La-
vansaari radzieckiej kanonierki Kras-
noje Znamia8, trafiajac ja jedna torpe-
da i ostaniajac zaslong dymng odwrét
pozostalych okretéw zespolu po ataku.
Trzecim ze zdobytych okretéw byt TK-51
(eks Nr 71), ktory 17 czerwca 1944 roku
zostal ciezko uszkodzony podczas ataku
na konwdj w rejonie wyspy Ruonti i po-

rzucony. W stanie p6tzatopionym zostat
odholowany do bazy przez okrety fin-
skie i po sprawnie przeprowadzonym
remoncie wcielony do stuzby jako V 3.
Wszystkie okrety finskie na mocy zawie-
szenia broni konczacego wojne zosta-
ly zwrécone Zwiagzkowi Radzieckiemu
w pazdzierniku 1944 roku i po przejsciu
niezbednych remontéw i moderniza-
¢ji ponownie wcielone w grudniu 1944
roku w sktad Floty Baltyckiej.

Jeden lub dwa z kutréw G-5 wpad-
ly takze w rece niemieckie i ptywaly
na Morzu Czarnym pod oznaczeniem
S 47, nazwa Pinguin i nieoficjalnym
mianem ,Anton”, przy czym niezupel-
nie jasne jest, ktéry lub ktére z okre-
téow floty radzieckiej zostaly zdoby-
te przez Niemcéw i wcielone w sktad
Kriegsmarine. Jedng z mozliwosci jest
czarnomorski kuter Nr 111 (eks Nr
171), ktéry 5 stycznia 1942 roku zostal
w rejonie Soczi wyrzucony w do$¢ nie-
jasnych okolicznos$ciach na brzeg i po-
rzucony przez zatoge, a nastepnie mogt
zostaé podniesiony przez saperéw nie-
mieckich i po remoncie przejety przez
flote. Drugim z mozliwych przypad-
kéw jest Nv 47 (eks Nr 163) ze sktadu
Floty Baltyckiej, ktory 27 czerwca 1941
roku starl sie z niemieckimi kutrami
torpedowymi i podczas odwrotu pozo-
stalych okretéw moglt zosta¢ opanowa-
ny przez przeciwnika. Znana jest foto-
grafia przedstawiajgca kuter typu G-5
z napisem ,Anton” na burcie, z podpi-
sem méwigcym, ze jest to wlasnie Nr
47. S 47 wymieniany jest w opracowa-
niach niemieckich jako enigmatyczny
»Schnellboot radzieckiej konstrukcji”,
przejety przez Kriegsmarine ale byé
moze nie wcielony do stuzby. Pinguin
z kolei wystepuje od marca 1942 roku
jako okret zabezpieczenia lotnictwa

Byty radziecki Nr 147 pod fifiska banderg jako Vihuri (V 2). Zatoka Wyborska, czerwiec 1943

roku.

Fot. Sotamuseo

(najprawdopodobniej jako jednostka
ratownicza zalég zestrzelonych samo-
lotéw), po czym od maja tegoz roku
wchodzi w sklad operujacej na Morzu
Czarnym flotylli kutréw torpedowych
a dalsze jego losy pozostajg nieznane.
By¢ moze chodzi o dwa rézne okrety,
mozliwe tez ze obie wzmianki dotycza
tej samej jednostki — dostepne autoro-
wi opracowania nie rozstrzygajg jedno-
znacznie tej kwestii.

Na zasadzie ciekawostki wypada
wspomnie¢ takze o pojawiajacych sie
informacjach o przejeciu niesprecy-
zowanej ilo$ci kutréw G-5 przez flo-
te chinska i koreanska, a nawet o ak-
tywnym uczestnictwie co najmniej
pieciu tych okretéw w wojnie korean-
skiej 1950-1953°. Jednak w dostepnych
opracowaniach autoréw rosyjskich
wzmianki te nie znajdujg szerszego
potwierdzenia — by¢ moze do tych flot
trafity zdemobilizowane pojedyncze
jednostki lub przekazano im dokumen-
tacje pozwalajgca na podjecie budowy
we wlasnym zakresie.

Podsumowanie

Jednoznaczna ocena kutréw torpe-
dowych typu G-5, podobnie jak wiek-
szosci konstrukcji okretéw wojennych
w Zwigzku Radzieckim okresu mie-
dzywojennego i II wojny $wiatowej,
jest raczej niemozliwa. Z jednej stro-
ny byta to konstrukcja obarczona nie-
mozliwymi do unikniecia lub zniwe-
lowania wadami, z drugiej jednak jej
prostota, znaczna ilo$¢ wyprodukowa-
nych egzemplarzy i uniwersalnos$¢ po-
zwolily précz wymiernych, chociaz sto-
sunkowo nielicznych sukceséw, takze
na wypracowanie wnioskow tyczacych
tak dalszych kierunkéw rozwoju ma-
tych okretéw uderzeniowych, jak i tak-
tyki ich uzycia.

Wydaje sie, ze zasadniczy blad po-
pelniony zostal juz na etapie okre-
$lania podstawowych zalozen opera-
cyjnych, taktycznych i technicznych
calego typoszeregu kutréw torpedo-
wych we wczesnych latach po I woj-

7. Wskazane w tej czg$ci tekstu numery odnosza
si¢ do pierwotnie nadanych oznaczen, bez uwzgled-
nienia innych ewentualnych zmian, ktére zachodzi-
1y w migdzyczasie.

8. Zbud. 1894-1897, 1922 eks Chrabryj, dane na
1941 rok: wypornos¢ petna 1823 t, wymiary 72,2 x
12,7 x 4,04, 2 maszyny parowe o mocy 2200 KM,
predkosé 14 w, uzbrojenie 5 x 130 mm, 7 x 45 mm.
W listopadzie 1943 r. wydobyta i po remoncie we
wrzesniu 1944 ponownie wcielona do stuzby.

9. Wedlug nich pétnocnokoreanskie kutry typu
G-5 2 lipca 1950 roku wzigly udziat (bez sukcesu)
w ataku na zesp6t sktadajacy si¢ z amerykanskiego
krazownika Juneau i brytyjskiego Jamaica oraz bry-
tyjskiej fregaty Black Swan.
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nie $wiatowej. Jednostka przeznaczona
w pierwotnym zamysle do defensyw-
nych dzialan w rejonie przybrzeznym
lub na akwenach zamknietych, przy-
stosowana do transportu kolejowego,
o mozliwie najwickszej predkosci uzy-
skiwanej kosztem maksymalnie mozli-
wej redukcji wymiaréw i wypornosci,
ostabienia wytrzymalo$ci, znacznego
ograniczenia autonomicznosci i dziel-
nosci morskiej oraz niezbyt racjonal-
nego wykorzystania objetosci kadtu-
ba (umiejscowione na rufie wyrzutnie
torped wraz urzadzeniami do odpala-
nia zajmowaly prawie potowe dtugos-
ci okretu nie pozostawiajac miejsca na
zadne inne mechanizmy), oparta w do-
datku na — cokolwiek by nie powiedzie¢
- bardzo jeszcze niedoskonatej techno-
logii, musiala posiada¢ wiele wad, kt6-
re w pelni ujawnily sie w rzeczywistych
warunkach pola walki w czasie reali-
zowania zadan wykonywanych wbrew
pierwotnym zalozeniom.

Gléwng staboscig bylo niedostatecz-
ne uzbrojenie strzeleckie, nie mogace
zapewni¢ odpowiedniej ostony przed
atakami z powietrza, zbyt stabe w przy-
padku koniecznos$ci walki z jednostka-
mi nawodnymi i niezdolne do efektyw-
nego wsparcia ogniowego oddziatow
walczacych na ladzie. Sytuacji tej nie
poprawito ani zwiekszenie iloSci mon-
towanych karabinéw maszynowych,
ani nawet zastosowanie karabinéw
wielkokalibrowych. Znaczacg popra-
we mogto przyniesé jedynie zamonto-
wanie dodatkowo dzialek kalibru 20-40
mm, jednak na takg modernizacje bez
pozbawienia okretéw uzbrojenia torpe-
dowego nie bylo zapasu miejsca i wy-
pornosci. Na bardziej efektywne wyko-
rzystanie ich potencjalu nie pozwalata
takze ograniczona zdolno$¢ dziatania
na wzburzonym morzu. Kadtub dosto-
sowany do osiggania duzych predkosci,
co dawalo niewatpliwe korzysci tak-
tyczne — szybkie podejscie i odwroét od
celu, duza mobilno$¢, doskonate wtas-
ciwo$ci manewrowe — byt jednoczes-
nie wrazliwy na niekorzystne warunki
atmosferyczne, co utrudniato lub unie-
mozliwialo wykorzystanie tych zalet,
a jego lekka konstrukcja podatna byta
na destrukcyjne dzialanie fal i wrazliwa
na wszelkie uszkodzenia. Okrety wyma-
galy czestych przegladow, polaczonych
nierzadko z koniecznoscig podniesienia
z wody i wymiang blach poszycia.

Niezbyt imponujgca byla réwniez au-
tonomiczno$¢ okretéw. Charakterysty-
ki pracy zastosowanych silnikéw i zapas
zabieranego paliwa pozwalaly na rejsy

trwajace od ponad trzech do niecatych
pieciu godzin przy predkosci maksymal-
nej i do siedmiu godzin przy predkosci
ekonomicznej. Ograniczony zasieg limi-
towal ich wykorzystanie w odleglejszej
przestrzeni operacyjnej, a tym samym
skazywatl na dziatanie w poblizu wia-
snych pozycji, gdzie szansa na odniesie-
nie spektakularnych sukceséw byla duzo
mniejsza. Nakladat sie na to brak jakich-
kolwiek udogodnien i wygéd dla zatogi.

Oczywiscie oprécz wad mozna dosé
fatwo wskaza¢ réwniez cechy dodat-
nie, ktére charakteryzowaty te konstruk-
¢je i jej zastosowanie. Przede wszystkim
nie nalezy lekcewazy¢ wkladu w dziata-
nia wojenne, ktéry wniosly kutry typu
G-5 podczas zmagan z Niemcami i ich
sojusznikami. Liczne wypady na li-
nie komunikacyjne, a nawet samo za-
grozenie takimi dziataniami, zmusza-
fo przeciwnika do angazowania swoich
jednostek, a w konsekwencji do rozpra-
szania sit i srodkéw. Malo efektowna
ale konieczna stuzba patrolowa i dozo-
rowa musiala by¢ wykonywana na roz-
legtych akwenach, a spora liczba beda-
cych do dyspozycji jednostek zwalniata
inne klasy okretéw od tego typu dziatan.
Jako niewatpliwg zalete mozna wska-
za¢ réwniez uniwersalno$¢ zastosowan
- od klasycznych zadan uderzeniowych
wykonywanych przy uzyciu torped
przez wysadzanie desantéw az do pro-
wadzenia rozpoznania na wodach kon-
trolowanych przez przeciwnika. Na
pokladach okretéw dostarczano zaopa-
trzenie i transportowano ludzi, wypet-
nialy tez funkcje eskortowe i minowa-
ty szlaki wodne przeciwnika. Kutry typu
G-5 okazaly sie wbrew pozorom podat-
ne takze na wszelkiego rodzaju stale lub
tymczasowe adaptacje, nalezy jednak
zaznaczy¢, ze byly to zawsze rozwigza-
nia charakteryzujace sie duzg prostota,
a ceng ich przeprowadzenia byla naj-
czesciej rezygnacja z mozliwosci uzywa-
nia gtéwnego uzbrojenia, jakim byly tor-
pedy.

Jednak najwazniejsze byly wnioski
wyplywajace z catoksztaltu doswiad-
czen wojennych zwigzanych z eksplo-
atacjg malych i szybkich okretéw. Stato
si¢ jasne, ze dla zapewnienia efektywno-
$ci dziatan jednostki przeznaczone do
wykonywania akcji ofensywnych précz
odpowiednio silnego i uniwersalnego
zestawu uzbrojenia musza by¢ przysto-
sowane do dlugotrwatych dziatan na
réznych akwenach, w réznych warun-
kach atmosferycznych i o kazdej porze
doby. Musialo to oczywiscie spowodo-
wac zmiane priorytetéw podczas formu-

fowania wymagan odnosnie kolejnych
konstrukcji — staranne i przemyslane za-
projektowanie odpowiednio duzego, wy-
trzymalego i stabilnego kadluba spetnia-
jacego te wymogi stalo sie réwnie wazne
jak zapewnienie okretowi odpowiedniej
predkosci i manewrowosci oraz zdolno-
$ci oddzialywania na przeciwnika. Ko-
niecznym stalo sie réwniez wprowadza-
nie nawet na tak niewielkie jednostki
coraz szerszej gamy wyposazenia elek-
tronicznego, poczgwszy od radarow
przez wszelkiego rodzaju czujniki az do
urzadzen hydrolokacyjnych. Zwrécono
takze uwage na potrzebe koordynacji
dziatan i usprawnienie wymiany infor-
magji ze stuzbami odpowiedzialnym za
rozpoznanie, tak by zaplanowane i reali-
zowane operacje nie trafialty w operacyj-
ng proznie, nie przynoszac spodziewa-
nych korzysci.

Powyzsze wnioski, w polaczeniu
z rozwojem broni rakietowej i elektroni-
ki staty si¢ bezposrednim przyczynkiem
do ostatecznego przeksztalcenia sie ku-
tréw torpedowych w rakietowe. Ale te-
mat ten wykracza juz poza ramy niniej-
szego opracowania. @
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tadne ujecie Dzierzynskiego z ostatnich préb morskich przed oficjalnym wcieleniem pod polska bandera.

OC

W historii Polskiej floty Handlowej wiele byto statkéw mniej lub bardziej pechowych, ale jeden
wyddije sie byt pod tym wzgledem wyjgtkowy. Mowa o jednym z najwiekszych drobnicowcdw
naszej floty w latach szes¢dziesiqtych M/s Dzierzyriski.

Geneza powstania

Statek zostat jeszcze przed wojng za-
moéwiony przez brytyjska lini¢ Blue Star
Line w dunskiej stoczni Burmeister &
Wain w Kopenhadze i pierwotnie miat
nazywac si¢ Adelaide Star. Statek maja-
cy 6 czeSciowo chlodzonych fadowni byt
przeznaczony do obstugi dalekich linii
oceanicznych i przewozenia tatwo psu-
jacych sie produktéw takich jak owoce
CZy migso.

Dla linii Blue Star zbudowano jeszcze
11 podobnych statkéw: Imperial Star (1),
New Zealand Star, Sydney Star, Empire
Star (I1), Australia Star, Auckland Star,
Empire Star (III), w stoczni Harland&
Wolff w Belfascie oraz Brisbane Star
i Melbourne Star w stoczni Cammell La-
ird & Company Ltd w Birkenhead. Irn-
perial Star (II) i Wellington Star Har-
land& Wollff w Glasgow?!.

Budowa statku rozpoczeta na krétko
przed wybuchem wojny nie zostala za-
koniczona przed wkroczeniem Niem-
c6w do Danii w 1940 roku.

Roézne zrédta méwig o dacie zakon-
czenia budowy. Wg jednych Adelaide
Star zostal ukoniczony w 1940 roku, we-
dlug innych dopiero w 1943.

Statek jeszcze przed ukoniczeniem zo-
stal jako jednostka zupelnie nowa i du-
za przydzielony do sit podwodnych jako
jedna z wielu wykorzystywanych w tym
czasie baz.

Statki takie mialy za zadanie zaopa-
trywanie flotylli okretéw podwodnych
w cale konieczne zaopatrzenie w tym
przede wszystkim torpedy. Na pokta-
dach zazwyczaj wydzielano pomiesz-
czenia mieszkalne dla zal6ég okretow
podwodnych oraz na magazyny i war-
sztaty naprawcze. Seeburg i jemu po-
dobne statki dodatkowo wykorzysty-
wano jako okrety-cele dla szkolonych
zalog

Seebuirg zaraz po ukonczeniu i uzbro-
jeniu w lekkie dziatka przeciwlotnicze
kal. 20 i 37 mm zostal przydzielony do
niemieckiej 27 Flotylli Okretéw pod-
wodnych stacjonujacej w Gdyni.

Fot. Janusz Uklejewski

Znaczne zmiany obejmowaly przebu-
dowe chtodzonych pierwotnie tadowni.
Przede wszystkim zdemontowano calg
instalacje chtodzaca, a otwory po rur-
kach zaslepiono prowizorycznie.

Flotylla zostala utworzona w stycz-
niu 1940 roku i rozformowana w mar-
cu 1945. Byla to jedna z wielu jednostek
taktycznych gdzie szkolono personel dla
sit podwodnych Krigsmarine.

Stuzba Seeburga nie wyrézniala sie
niczym szczegdlnym i okret w zasadzie
przez caly okres swojej stuzby pod nie-
mieckg banderg pozostawal w Gdyni
lub na wodach wokét Jastarni, gdzie za-
togi okretéw podwodnych szkolily sie
przez caly okres wojny.

2 grudnia 1944 roku okoto godziny
22.00 pod rufg Seeburga wybuchta mina.
Nie udalo si¢ ustali¢ czyja byla to mina
jednak mozna zalozyé, ze byla to nie-
miecka mina kontaktowa ktdra zerwata

1. W czasie wojny zatongly: Imperial Star w cza-
sie nalotu wloskich samolotéw na Morzu Srédziem-
nym 28.09.1941, Empire Star (1) zatopiony przez
U 615 na pélnoc od wysp azorskich 23.10.1943,
Melbourne Star zatopiony przez U 129 na poludnio-
wy wschéd od Bermudéw 02.04.1943, Auckland
Star zatopiony przez U 99 na zachéd od przyladka
Clear w Irlandii 28.07.1940.
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si¢ z kotwicy i niezauwazona zdryfowa-
ta w kierunku stojgcego pod Jastarnig
transportowca. Inna wersja glosi ze sta-
tek padt ofiara torpedy radzieckiego
okretu podwodnego Szcz-407.

Mina wybuchajac w rejonie rufy po-
waznie uszkodzita kadlub w rejonie po-
miedzy 12 a 25 wregg (dziura o wymia-
rach 6x8 metréw). Statek tonal na tyle
wolno ze zdotano ewakuowaé calg nie-
miecka zatoge bez strat. Kadtub trans-
portowca Seeburg spoczat w ile i mule
na glebokosci 30 metréw z przechylem
30° na prawg burte. Na mapach nawi-
gacyjnych zaznaczono miejsce zatonie-
cia 54°39’ N i 18°39’E.

scu zatoniecia, gdzie wiekszos$¢ spoczy-
wa do dzis.

Na poczatku lat pieédziesiatych do
urzedéw morskich naplywaly od ryba-
kéw bardzo czesto informacje o porwa-
nych na wrakach sieciach rybackich,
szczegOlnie czesto informacje takie byly
przekazywane przez rybakéw z Jastar-
ni. Postanowiono zatem sprawdzi¢ jaki
wrak spoczywa na dnie we wskazanym
rejonie.

Po analizie map nawigacyjnych oka-
zalo sie, ze we wskazywanym rejonie
moze spoczywac statek Seeburg, ale zeby
to potwierdzi¢ nalezato wysta¢ nurkéw
Polskiego Ratownictwa Okre¢towego.

metréw (dla poréwnania dlugosé kadtu-
ba Batorego wynosita 160,3 m) z glebo-
kosci 30 metréw.

Poza tym powaznie nalezato si¢ zasta-
nowi¢ co dalej nalezy z wrakiem zrobié.
I tu pojawialy sie takze co najmniej dwie
koncepcje:

Najprosciej byto po podniesieniu wra-
ku wymontowac z jego wnetrza wszelkie
urzgdzenia przydatne dla nowobudowa-
nych statkéw, sam kadtub po prostu zto-
mowac. Tak postgpiono w przypadku
wraku bazy okretéw podwodnych Bol-
koburg (eks-pasazerski statek Warszawa
zdobyty przez Niemcéw w czasie bu-
dowy w 1940 roku w Holandii) z kt6re-

Adelaide Star ukoficzony jako niemiecki okret-baza Seeburg, krétko po oddaniu do stuzby pod banderg Kriegsmarine. Uwage zwraca ciekawy

kamuflaz jednostki.

Zajeci ewakuacjg z rejonu Gdanska
Niemcy nie podejmowali préb wydoby-
cia statku ze wzgledu na jego znaczne
wymiary i relatywnie duza gleboko$¢ na
jakiej spoczywat wrak.

Po zakonczeniu dziatanh wojennych
polskie stuzby ratownicze skrupulatnie
przeczesywaly dno Zatoki Gdanskiej
i otaczajace wody w poszukiwaniu wra-
kéw stanowigcych duze zagrozenie na-
wigacyjne na podej$ciach do najwaz-
niejszych polskich portéw. Wraki lezace
w poblizu wytyczonych toréw wodnych
wydobywano na powierzchnie najczes-
ciej w czeSciach i przekazywano do hut,
pozostale statki pozostawiono w miej-

Fot. Historical Departamant MAN B&W Diesel A/S

Pierwsze nurkowania na wraku oby-
ly sie na przelomie 1950 i 1951 roku.
W czasie ich trwania potwierdzono mie-
dzy innymi tozsamo$¢ wraku oraz spe-
netrowano jego wnetrze.

Ogledziny okazaly sie bardzo intere-
sujgce dla naszych stuzb ratunkowych,
gdyz w konkluzji sporzadzonego rapor-
tu napisano, ze stan wraku pozwala na
jego wydobycie.

Oczywiscie poczatkowo do pomystu
odnoszono si¢ sceptycznie. Co prawda
polskie stuzby ratownicze posiadaty ko-
nieczne do$wiadczenie z podnoszeniem
statkéw, jednak nigdy nie podnoszono
w Polsce statku takiej wielkosci — 169

go wymontowano silnik i zainstalowano
go na statku Monte Casino (zreszta silnik
ten sprawiat bardzo wiele trudnosci eks-
ploatacyjnych).

Duzo ambitniejszym zadaniem bylo
po wydobyciu wyremontowanie wraku
i przywrécenie go do stuzby w pierwot-
nym charakterze chlodniowca.

Na poczatku zadecydowano o prze-
prowadzeniu kolejnych zej$é¢ na wrak
w czasie ktorych duzo dokladniej zba-
dano wrak. Byto to jednak znacznie
utrudnione, gdyz Seeburg nazywany
obecnie Jastarnig byt na 17 metréw za-
grzebany w mulistych osadach den-
nych.
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Seeburg pod tymczasowa nazwa Jastarnia wynurza sie ostatecznie na powierzchnie.

Szczegblng uwage zwrdécono na ma-
szynownie. Stwierdzono ze spalinowe
silniki o tacznej mocy 14 600 KM znako-
micie zachowaly sie w mule i nadaja sie
do dalszego wykorzystania.

Postanowiono wydoby¢ wrak za po-
mocg specjalnych lin przeciggnietych
pod kadtubem do ktérych na obu kon-
cach zaczepione byly specjalne pontony,
ktére po wypelnieniu powietrzem miaty
unie$¢ wrak nad lustro wody.

Prace rozpoczeto od odstoniecia kad-
tuba z itu i mutu. Przy tej okazji wydo-
byto z dna niemal 25 tys. metréw szes-
ciennych osadéw. Nastepnie nurkowie
przystapili do przeciggania pod kadtu-
bem stalowanych lin i instalacji ponto-
néw oraz rurek systemu dostarczajgce-
go do nich sprezone powietrze. Lacznie
wokét kadluba zainstalowano 32 ponto-
néw o tacznej wypornosci prawie 7000
ton. Dodatkowo nurkowie prowadzili
prace uszczelniajace w kadtubie. Zwro-
cono uwage na najbardziej zniszczo-
ng rufowg cze$é gdzie powazne peknie-
cia zauwazono na grodzi wodoszczelnej
znajdujacej sie na 26 wredze.

Prace trwaly do potowy 1953 roku.
Niestety pierwsza proba podniesienia
wraku okazala sie nieudana. Powietrze
ktére wtlaczano do tadowni uchodzito
przez rurki instalacji chtodniczych, kto6-
re zostaly wyciete jeszcze przez Niem-
c6w, niestety nikt wtedy nie pomyslat
o ich trwatym zaSlepieniu, zamiast tego
niemieccy stoczniowcy wykonali prowi-
zoryczne zabezpieczenia, ktére zostaly

w wigkszo$ci wymyte przez wode w cza-
sie gdy statek spoczywat na dnie.

Wobec fiaska pierwszej proby posta-
nowiono spréobowac jeszcze raz, tym
razem jednak postanowiono, ze sta-
tek zostanie podniesiony przy pomocy
wiekszej ilosci pontonéw. Dodatkowe
14 pontonéw (ich liczba wzrosta do 46)
trzeba bylo wypozyczy¢ od radzieckiego
EPRONU i niemieckiej (enerdowskiej)
stuzby ratownictwa okretowego.

Po sprowadzeniu pontonéw wiosng
1954 roku ponownie przygotowano si¢
do operacji. Wydrazono dodatkowe ka-
naly pod kadtubem, gdzie zamierzano
przeprowadzi¢ liny przytaczone do do-
datkowych pontonéw.

6 czerwca 1954 roku kadlub dawnego
Seeburga zostal wydobyty na powierzch-
nie. Poczatkowo statek zostat przeholo-
wany na pobliskg mielizne, gdzie z ta-
downi wypompowano wode, nastepnie
holowniki przeprowadzily statek do
stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni
(dzi$ Stocznia im. Jozefa Pitsudskiego).

Statek postawiono na doku i dokona-
no juz dokladniejszych ogledzin. Prze-
de wszystkim stwierdzono powazne od-
ksztalcenia i pekniecia w staliwnym
odlewie tylnicy i wspornikach waléw
srubowych. Ponadto pogiete byly cate od-
cinki linii waléw. Kompletnie zniszczo-
ne byly miedzypoktady tadowni nr 6 (tam

Ceremonia podniesienia polskiej bandery
na statku.
Fot. Janusz Uklejewski

e b N
Fot. zbiory Piotr Szcze$niak

gdzie wybuchta mina). Zerwane byly tak-
ze poktady w rejonie fadowni 1 i 2 oraz
415 (fadownia nr 3 znajdowala sie naj-
mniej zniszczonym $rédokreciu).

Cale wyposazenie poktadowe ule-
glo zniszczeniu w czasie tonigcia statku.
Zniszczony zostal maszt i bom przezna-
czony do tadowania ciezkich tadunkéw.
Pozostale pétmaszty wraz z calym wypo-
sazeniem zostaly potamane lub pogiete.
Wymiany wymagaly cale partie poszy-
cia oraz nalezalo zbudowac od podstaw
cale nadbudowki.

W najlepszym stanie okazala sie si-
fownia i wypada sadzi¢, ze tylko dlatego
zdecydowano sie wydobycie statku.

Prace na m/s Jastarnia® przebiega-
ty niezwykle sprawnie i juz 29 czerwca

2. Takg prowizoryczng nazwe nadano statkowi
od miejscowosci w poblizu ktérej go znaleziono.
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Ciekawe ujecie Dzierzyriskiego od dziobu.

1957 roku statek zostal przeznaczony od
eksploatacji w Polskich Liniach Ocea-
nicznych. Na cze$¢ tworcy WCzK (p6z-
niej przeksztalconej w GPU i NKWD)
Feliksa Edmundowicza Dzierzynskie-
go statek nazwano Dzierzyriski i radiowy
sygnal wywotawczy SPHE

Tym razem w tadnym ujeciu 3/4 od rufy.

 NIERZYNSKI

COTHIA

Fot. Janusz Uklejewski

Trudno doktadnie okresli¢ jakie pra-
ce zostaly wykonane na Dzierzyriskim
i jakiej jakoSci. Stachanowskie wspétza-
wodnictwo nie stuzyto jednak doktadno-
$ci i precyzji.

Statek plywal na linii do Chin
w czarterze Chinsko-Polskiego Towa-

rzystwa Makleréw okretowych ,Chip-
polbrok”.

Niestety statkowi bylo dane ptywaé
zaledwie 6 lat na dalekowschodniej
trasie.

Ostatni i niezwykle pechowy rej roz-
poczat sie w Szanghaju, docelowym
portem byla Gdynia, a pos$rednim mie-
dzy innymi belgijska Antwerpia.

Po bezpiecznym przejéciu przez
Morze Srédziemne dnia 16 wrze$nia
1963 roku Dzierzyriski ulegl kolizji nie-
daleko wyspy Ushant. Zderzenie z no-
szacym grecka bandere frachtowcem
Fouli (692 BRT).

Wydawalo sie, ze szkody nie byly
wielkie i niewielkie prace napraw-
cze wykonano w Brescie. Jednak to
co zdarzylo si¢ poézniej tj. caly szereg
awarii i ich dalekosiezne skutki kaza
podejrzewad, ze zderzenia z greckim
statkiem moglto spowodowac niewi-
doczne uszkodzenia struktury kadtu-
ba, szczegéblnie, ze i tak byta ona juz
nadwyrezona przez wojenne losy oraz
calg akcje ratowniczg.

Po wyjsciu z Brestu zaloga miala na-
dzieje sie, ze dalszy rejs bedzie przebie-
gal bez wiekszych problemoéw, jednak
po wejsciu w ujscie Skaldy wszedl na
mielizne i dodatkowo nastgpita awa-

Fot. Janusz Uklejewski
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Akcja ratownicza Dzierzyniskiego na Skaldzie.
Fot. zbiory Piotr Szcze$niak

ria zaworéw dennych przez ktére do
wnetrza kadtuba zaczeta dostawac sie
woda. Postanowiono statek jak najszyb-
ciej roztadowaé, jednak niefortunne
manewry holownikéw oraz nagly po-
wiew wiatru spowodowaly, ze kadtub
Dzierzyriskiego uderzyt o nabrzeze Bau-
douin Lock. Niemal natychmiast w ma- -
szynowni pojawila sic woda. Uderzenie Ciekawe ujecie od rufy tonacego statku. Fot. zbiory Piotr Szcze$niak
spowodow’al.o, ze kasﬂub zaczal ka_aC Na ujeciu od dziobu wida¢, ze statek powoli sie przetamuje w czasie odptywu.
na wysokosci fadowni nr 2 (przed dzio- Fot. zbiory Piotr Szczesniak
bowa nadbudéwka). —

Wiadze belgijskie natychmiast zade-
cydowaly, ze statek trzeba osadzi¢ na
mieliZznie i jak tylko wytadowano caly
przewozony tadunek Dzierzyriski ostroz-
nie zostal poczatkowo przeholowany na
mielizne Lillo.

Ostateczny koniec statku nastapit
1 pazdziernika 1963 w czasie holowa-
nia uszkodzonej jednostki w rejon Lie-
fenshoek (rejon boi 92) gdy kadtub do-
tychczas tylko pekniety rozpadt sie na
dwie czesci. Obie zresztg wystawaly
nad powierzchnie i zostaly niebawem
przeholowane do Antwerpii gdzie zo-
staly pociete na zlom przez firme Jef de
Smedt & Co.

Niewatpliwie wydobycie Seeburga na
powierzchnie byto najwigkszym wyczy-
nem polskich stuzb ratowniczych, tak
jak odbudowa tej jednostki przez gdyn-
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skich stoczniowcéw. Nasuwa si¢ jednak
refleksja, czy statek tej wielkosci wydo-
byty po kilku latach z morskiej toni na-
dawal sie do odbudowy. Wydarzenia
z feralnego rejsu wskazuja, ze kadlub
mial niewielkg podatnos$¢ na uszkodze-
nia. By¢ moze wynikata ona ze zbyt du-
zego zmeczenia materialu? Pechowa
okazata sie takze nazwa...

Sprawa utraty Dzierzyriskiego zostala
szybko zapomniana i nie doczekala sie
zadnego wigkszego opracowania. Trze-
ba przyznaé, ze statek ktory w latach
pieédziesigtych budzit prawdziwg sen-
sacje i byl opisywany z emfazg charakte-
rystyczng tamtym czasom nie doczekat
nawet przyzwoitego ,nekrologu” w 6w-
czesnym ,Morzu”, ani wzmianki w in-
nych periodykach morskich.

Opis techniczny
1. Kadlub

Kadtub o wymiarach 168,98 m (dtu-
g0$¢ caltkowita, miedzy pionami 160,93
m), szeroko$¢ 21,34 m, zanurzenie 9,00
m, zostal wykonany metodg nitowania
(odbudowana cze$¢ rufowa zostala wy-
konana metoda spawania). Pelna wy-
pornoé¢ wynosita 22 549 ton.

Statek zostat zbudowany jako ochron-
no-poktadowiec (w czesci rufowej cze-
$ciowo otwarty).

Na kadtubie znajdowaly sie: nadbu-
déwka dziobowa, $redniéwka i nadbu-
déwka rufowa przy czym pomieszcze-
nia mieszkalne znajdowaly sie w dwéch
ostatnich.

Kadtub o prostej lekko pochylej dziob-
nicy i kragzowniczej rufie zostal podzie-
lony na 9 przedzialéw za pomoca 8 gro-
dzi wodoszczelnych (skrajnik dziobowy,
tadownia nr 1-3, maszynownia, tadowa-
nie 4-6, skrajnik rufowy). W tadowniach
2 i 3 byly po dwa miedzypoktady, w po-
zostatych tadowniach po jednym. Po-
ktad ochronny i gléwny byly ciagte.

Luki tadowni byty zamykane stalowy-
mi pokrywami pontonowymi. Otwory
w miedzypoktadach byly zamykane tzw.
pozornicami i deskami.

Urzadzenia chtodnicze obstugiwa-
ly 12 komér znajdujacych si¢ w tadow-
niachnr2i 3.

2. Maszynownia

Naped zapewnily dwa silniki Burme-
ister & Wain typu DE662-WF140 kaz-
dy o mocy 7300 KM (przy 110 obr/min)
Silniki byly wysokoprezne 6-cio cylin-
drowe, dwusuwowe, dwustronnego
dziatania, bezpo$rednio nawrotne, bez-
sprezarkowe. Naped przekazywany jest
bezposrednio na dwa waly napedowe

N
N
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zakonczone czterofopatowymi Srubami
napedowymi.

Spaliny wydalane sg do jednego sze-
rokiego pochylego komina.

Oba silniki zapewnialy na prébach po-
remontowych maksymalng predko$é17
weztéw. W normalnej stuzbie okoto 14 —
15 weztow.

Zasieg wynosit 19 000 mil morskich.
Zapas paliwa wynosit 3000 ton i 105 ton
oleju smarnego. Zbiorniki miescily sie
w przestrzeni dna podwdjnego, w re-
jonie waléw srubowych (rejon tadowni
4-6) oraz w zbiornikach wysokich przy
dziobowej grodzi maszynowej.

Ster wypornosciowy czesciowo zréw-
nowazony na tozyskach oporowych.
Maszynka sterowa elektryczna.

3. Pomieszczenia mieszkalne

Kapitan statku i I oficer posiadali wy-
godne pomieszczenia mieszkalne (pokdj
dzienny, sypialnia, tazienka) na pokta-
dzie nawigacyjnym obok steréwki. Ofi-
cerowie posiadali kabiny jednoosobowe,
marynarze i praktykanci mieszkali w ka-
binach dwuosobowych. Pierwsi miesz-
kali na rufie, drudzy poktadzie ochron-
nym. Zaloga sklada sie z 67 ludzi.

Na Dzierzyriskim przewidziano takze
kabiny dla 12 pasazeréw. Najlepiej wy-
posazony zostal dwuosobowy aparta-
ment specjalny. Byly takze dwie kabiny
jednoosobowe i 4 dwuosobowe.

Wszystkie pomieszczenia mialy me-
chaniczng wentylacje oraz ogrzewanie.
Kabiny na poktadzie ochronnym byty
ogrzewane parg o niskim ci$nieniu. Ka-
biny mieszczace si¢ w nadbudéwkach
mialy ogrzewanie elektryczne.

Na poktadzie ochronnym znajdowa-
fa sie takze $wietlica ze sceng oraz urzg-
dzenia kinematografu. Swietlica byta
jedynym pomieszczeniem w ktérym za-
instalowano klimatyzacje. Obok $wietli-
cy urzadzono czytelnie.

W nadbudéwece na $rédokreciu znaj-
dowaly sie klub oficerski, palarnia dla
pasazeréw oraz ambulatorium.

Faczno$¢ wewnetrzng zapewnia sie¢
telefoniczna i centrala na 25 numeréw.

4. Ladownie

Obstugiwane sa przez 23 bomy zain-
stalowane na 15 pétmasztach (bezwan-
nowych). Pomiedzy tadowniami 1 i 2
umieszczono dodatkowo maszt z dzwi-
giem o udzwigu 50 ton. Bomy obstugi-
wane sg przez 23 windy elektryczne (20
o udzwigu 5 ton, 2 o udzwigu 7,5 tony,
1 0 udzwigu 5 ton wykorzystywana tak-
ze jako winda kotwiczna do obslugi fa-
downi 6).

5. Urzadzenia ratunkowe.

Na poktadzie todziowym znajdo-
waly sie 4 lodzie ratunkowe. Dwie
wioslowe 56 osobowe, dwie motoro-

SUPLEMENT

we 55 osobowe. Lodzie zawieszone
byly na automatycznych zurawikach
grawitacyjnych. Lodzie opuszczajg
si¢ samoczynnie po zwolnieniu za-
czepéw. Podniesienie todzi nastepu-
je za pomocag dwoéch elektrycznych
wind.

6. Inne wyposazenie
Na statku znajduje sie jedna winda

kotwiczna umieszczona na dziobie mo-
gaca jednocze$nie podnosi¢ obie ko-
twice patentowe kazda o masie 15,14 t.
(dodatkowo na pokladzie znajduje si¢
trzecia taka kotwica zapasowa). Laczna
dtugosé¢ tancuchéw kotwicznych wyno-
sita 605 metréw.

Na burtach zawieszone metalowe
sktadane trapy zej$ciowe. ®
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kontrowersyjne.

W latach 1957-1989 nastgpit dalszy
rozwdj Polskiej Marynarki Wojenne;j.
Odbywat sie on juz bez udzialu oficjal-
nych doradcéw radzieckich??, ale pod
znacznym wplywem decyzji podejmo-
wanych w ramach Uktadu Warszaw-
skiego. Decyzje te dotyczyly gtownie
uzbrojenie i wyposazenia sil morskich,
ale réwniez w znacznym stopniu sty-
mulowaly rozwdj polskiej morskiej
mysli wojskowej, a zwlaszcza w zakre-
sie pogladéw i koncepcji dotyczacych
wykorzystania marynarki wojennej
w obronie wybrzeza i w koalicyjnym
systemie dziatan morskich. W mniej-
szym zakresie mialy one wplyw na
organizacje i przebieg szkolenia per-
sonelu marynarki oraz jej strukture or-
ganizacyjnag.

Zasadnicze koncepcje dotyczace skla-
du i zasad wykorzystania sil morskich
powstawaly w jej kierowniczych orga-
nach i o$rodkach naukowych oraz pod-
czas licznych konsultacji przeprowa-
dzonych w Sztabie Generalnym WP i w
Marynarce Wojennej ZSRR. Istotng role
w tym wzgledzie odgrywaly réwniez
ustalenia dokonywane w Sztabie Zjed-

Plany rozwoju

Polskiej Marynarki Wojenne;
L iichrealizacja w latach 1945-1989

Scigacz okretéw podwodnych Zwrotny typu Obluze (proj. 912M) w sztormowej pogodzie. Jak na lata swojej budowy, byly to okrety co najmniej

noczonych Sit Zbrojnych Panstw Stron
Uktadu Warszawskiego.

Na rozwdj, sklad i planowany zamiar
uzycia polskich sit morskich poza wspo-
mnianymi ustaleniami duzy wplyw wy-
wieraly geograficzno-wojskowe wiasci-
wosci Morza Baltyckiego, ktére bedac
morzem zamknietym, a do tego matym
i plytkim, uniemozliwiato szersze uzy-
cie na nim duzych okre¢téw nawodnych
i podwodnych. Jednak najpowazniej-
szy wplyw odgrywaly mozliwosci eko-
nomiczne i techniczne pafistwa oraz
terminowos¢ i jako$¢ dostaw zamawia-
nego w Zwigzku Radzieckim uzbrojenia
oraz wyposazenia okretowego*®,

W drugiej polowie lat piecdziesigtych
zapoczatkowano w Wojsku Polskim mo-
dernizacje sprzetu i uzbrojenia. Proces
ten wywarl pozytywny wplyw na prze-
prowadzane w tym czasie jakoSciowe
zmiany w wyposazeniu i uzbrojeniu
sit morskich. Dzialania te byty ukierun-
kowane nadal na podwyzszanie zdol-
nosci bojowej catych sit zbrojnych oraz
dostosowanie ich struktur do prowadze-
nia koalicyjnych dzialan w warunkach
wojny rakietowo-jadrowej. W Mary-

czesc 1l

Fot. Marian Kluczynski

narce Wojennej nadal dominowala ten-
dencja do odgrywania przez ten rodzaj
sit zbrojnych zasadniczej roli w obronie
granicy morskiej.

W listopadzie 1956 roku dokonano
modyfikacji perspektywicznego planu
rozwoju sit zbrojnych, w ktérym dla Ma-
rynarki Wojennej do 1960 roku przewi-
dywano zrealizowanie cho¢ w wyraZnie
zawezonym zakresie, pierwszego etapu
rozwoju jednostek plywajgcych®. Jed-
nocze$nie przedstawiono projekt nowej
organizacji Marynarki Wojennej, ktéry
opracowal zespét specjalistow Sztabu
Gléwnego MW. W projekcie tym uzna-
no, ze gtéwnym zadaniem sil morskich
powinna by¢ obrona wybrzeza i dziata-
nie na liniach komunikacyjnych prze-

47. W marcu 1957 roku szef SGWP gen. bro-
ni J. Bordzitowski wystapil z propozycja skierowa-
nia do Marynarki Wojennej radzieckiego dorad-
cy ds. morskich, ale do realizacji tego pomystu nie
doszto. AMW, sygn. 2050/6016, Pismo szefa SGWP
7 14.03.1957 roku do dowddcy MW w sprawie do-
radcy ds. morskich.

48. Archiwum WIH, sygn. 089/Dz. II, Rozwdj
i doskonalenie marynarki wojennej, ,Dzielo I1”, s. 3.

49. Cyt. za Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski,
dz. cyt., s. 268.
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ciwnika. Do wykonania tych zadan prze-
widywano posiadanie i uzycie 5 grup
uderzeniowych. Kazda z nich mia-
fa sktada¢ sie z 1 niszczyciela i od 3 do
5 kutréw torpedowych. Ponadto plano-
wano utworzenie 4 grup wsparcia do-
zorowcow. Grupy te, a gléwnie duze ku-
try torpedowe planowano wykorzystaé
jako okrety dalekiego dozoru i wsparcia
niszczycieli. Natomiast dzialania ma-
Iych okretéw podwodnych w ilosci az
36 jednostek mialy polega¢ na prowa-
dzeniu bliskiego dozoru i walki na balty-
ckich liniach komunikacyjnych przeciw-
nika. Z kolei dla 24 $rednich okretéw
podwodnych przewidywano prowadze-
nie dalekiego dozoru i dzialania prze-
ciwko komunikacji morskiej poza ob-
szarem Baltyku. Do ochrony wlasnej
zeglugi oraz stawiaczy min zamierzano
wykorzystaé zespoly dozorowcédw, licza-
ce w sumie 24 jednostki. W dziataniach
tych dozorowce mialy by¢ czeSciowo
wspierane przez $cigacze okretéw pod-
wodnych, tworzacych 6 grup poszuku-
jaco-uderzeniowych, z ktérych kazda
skladata sie z 4 okretéw. Wazne zadanie
przewidywano dla tralowcéw bazowych
i redowych, a polegato ono na likwidacji
zagrozenia minowego na torach wod-
nych. W tym celu planowano zbudowa-
nie 24 jednostek kazdej z tych klas okre-
téw. Opierajac sie na do§wiadczeniach
wojny koreanskiej zamierzano réwniez
w dzialaniach morskich wykorzystaé
w szerokim zakresie lotnictwo morskie
i Smiglowce3?.

Powyzsza koncepcja zostata opra-
cowana przez zespét oficer6w Sztabu
Gléwnego MW na podstawie zalecen
sformutowanych przez szefa Sztabu Ge-
neralnego WP gen. broni J. Bordzito-
wskiego, ktore dotyczyly ogdélnych za-
dan Marynarki Wojennej wynikajacych
z przyjetych w ramach Uktadu War-
szawskiego ustalen i zasad morskiej sztu-
ki wojennej. Nie uwzglednienie przez jej
tworcow realnych mozliwosci krajowe-
go przemystu okretowego’!, uzaleznio-
nego w znacznej czesci od dostaw im-
portowanego ze Zwigzku Radzieckiego
sprzetu i uzbrojenia okretowego, a takze
mozliwosci finansowych panstwa, spo-
wodowalo nie zrealizowanie tych ambit-
nych planéw, ale zapoczatkowana zosta-
fa modernizacja techniczna okretéw na
bazie krajowego przemystu okretowego.

Po 1956 roku rozpoczgto proces zmian
strukturalno-organizacyjnych Marynar-
ki Wojennej. Decydujacy wplyw wywar-
ly na niego przeprowadzane wéwczas
czesciowe redukcje sit zbrojnych, obej-
mujace z jednej strony skadrowanie lub

rozformowanie, a z drugiej dazenie do
uproszczenia struktury dowodzenia32,
Zasadniczym celem tych przedsiewziec¢
bylo zwigkszenie procentowego udzia-
tu jednostek bojowych, a gléwnie mor-
skich, wyposazonych w bardziej no-
woczesny sprzet i uzbrojenie kosztem
etatéw administracyjno-sztabowych.
Do zakonczenia tego procesu tj. do roku
1960 liczba etatéw w marynarce zosta-
fa zmniejszona o 9,5%, a przestarzale
uzbrojenie i wyposazenie wycofane, a w
tym 24 okrety eksploatowane od 1946
roku®3.

W latach 1956-1960 dokonano wielu
istotnych zmian w strukturze naczelnych
organéw Marynarki Wojennej i w podle-
glych jednostek. Poza przeformowaniem
w lipcu i sierpniu 1957 roku Dowédztwa
Marynarki Wojennej w miejsce zlikwido-
wanego Dowédztwa Artylerii Nadbrzez-
nej utworzono Dowdédztwo Jednostek
Nadbrzeznych. Natomiast w listopadzie
1958 roku utworzono Rade Wojskowg
Marynarki Wojennej, ktéra do 1961 roku
miata decydujacy wplyw na podejmo-
wane woéwczas w Dow6dztwie MW de-
cyzje w sprawie sktadu, kierunkéw roz-
woju oraz szkolenia i wyposazenia sit
morskich?.

Problematyka perspektyw rozwo-
ju Marynarki Wojennej stala sie przed-
miotem specjalnej konferencji odbytej
13 stycznia 1958 roku w SG WP. Uzna-
no wéwczas, ze dalszy jej rozwdj bedzie
uzalezniony nie tyle od jej potrzeb, ile od
ekonomicznych mozliwosci kraju33. Po-
wyzsze ustalenia nie odpowiadaty Do-
wodztwu Marynarki Wojennej, ktére

na podstawie przeprowadzonych analiz
rozwoju poszczegdlnych flot panstw bal-
tyckich uznalo, iz polska flota wojenna
w 1970 roku powinna posiada¢ na wy-
posazeniu: 8 fregat (kazda o wypornosci
1200 t), 36 kutréw torpedowych (o wy-
pornosci 60-80 t), 12 malych lub $red-
nich okretéw podwodnych, 27 tratlow-
c6w i 26 kutréw tratowych, 32 Scigacze
okretéw podwodnych oraz 20 okretéw
i 18 kutréw desantowych?. Posiadanie
jednostek desantowych uwazano za nie-
zbedne ze wzgledu na skrzydlowe po-
tozenie Baltyku wzgledem waznego
kierunku dziatan wojsk ladowych oraz
ustaleft miedzysojuszniczych57.

W celu osiagniecia takiej floty oraz
znacznego powiekszenia potencjatu bo-
jowego sit jg wspierajgcych w sierpniu
1958 roku Sztab Gtéwny MW opraco-
wal kolejny perspektywiczny plan roz-
woju sit morskich w latach 1961-1970.
Dokument ten podpisany przez kontr-
admirata Jana Wisniewskiego, ktéry
w tym czasie zastepowal nowego do-
wbédce Marynarki Wojennej, kontrad-

50. J. Przybylski, Marynarka Wojenna PRL w la-
tach 1956-1980..., dz. cyt., s. 86-87.

51. Zob. J. Przybylski, O budownictwie okreg-
towym w Polsce — inaczej niz Stanistaw Wielebski,
,Przeglad Morski” 1995, nr 9, s. 70-75.

52. L. Grot, T. Konecki, E. Nalepa, Pokojowe dzie-
je Wojska Polskiego, Warszawa 1988, s. 69-81.

53. A. Komorowski, D. Nawrot, J. Przybylski, dz.
cyt., s. 41.

54. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, dz. cyt.,
s. 268-269.

55. AMW, Akta SG MW, sygn. 2223/61/55, Plan
rozwoju MW do 1965 . z perspektywa do 1970 r.

56. AMW, akta DMW, sygn. 3533/75/157, Plan
rozwoju MW na lata 1961-1970.

57. CAW, akta SG WE sygn. 1394/48/379, s. 41-61.

Duzym wzmocnieniem potencjatu uderzeniowego PMW byto wcielenie do stuzby 19 kutréw
torpedowych typu P-6 (proj. 183) w latach 1956-1958.

Fot. Stanistaw Pudlik
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mirata Zdzistawa Studzinskiego, prze-
stano do Sztabu Generalnego WP
w dniu 16 sierpnia 1958 roku38. Zawie-
ral on doglebng analize i potrzeby sit
morskich. Zakladano w nim réwniez
catkowitg modernizacje techniczng flo-
ty oraz oparcie jej uzupelnienia w nowe
okrety budowane w stoczniach krajo-
wych. Przewidywano budowe w kraju,
gléwnie od 1965 roku takich okretéw,
jak: dozorowce, tralowce bazowe, $ci-
gacze OP, kutry torpedowe, okrety de-
santowe, szkolne i specjalne’®.

Przyjety kierunek rozwoju sit Mary-
narki Wojennej stat sie przedmiotem
konsultacji przeprowadzonych przez
delegacje Sztabu Gléwnego MW, ktérej
przewodniczyl kmdr Ludwik Janczy-
szyn z przedstawicielami Sztabu Gtow-
nego Marynarki Wojennej ZSRR®0,
Przebywajaca od 15 do 22 sierpnia 1958
roku w Moskwie delegacja polska prze-
konsultowatla opracowane przez Cen-
tralne Biuro Konstrukcji Okretowych
nr 2 wedlug zalozeni Marynarki Wo-
jennej projekty nastepujacych okretow
przeznaczonych do budowy dla polskiej
floty wojennej: fregata, tratowiec bazo-
wy, tralowiec redowy, kuter desanto-
wy, kuter torpedowy i okret desantowy.
Strona radziecka stwierdzila iz obrany
kierunek prac i rozwoju Marynarki Wo-
jennej jest prawidtowy, a przedlozone
poglady opracowano prawidlowo i na
dobrym poziomie technicznych. Wy-
razano réwniez zainteresowanie nie-
ktérymi typami okretéw, a szczegdlnie
okretami desantowymi.
Ponadto podkreslano ory-
ginalno$¢ koncepcji bu-
dowy kutra desantowego
z tworzyw sztucznych®!,

Krajowy przemyst
stoczniowy oraz kooperu-
jace z nim inne przemysly,
mimo kilku decyzji rzadu
zobowigzujacych je do re-
alizacji dostaw okretéw
i pomocniczych jedno-
stek ptywajacych oraz po-
trzebnego do ich budowy
uzbrojenia i wyposazenia,
nie wywigzywat sie nale-
zycie z przyjetych zobo-
wigzan. Znaczne trudno-
$ci wystepowaly zar6wno
w sferze projektowania,
jak i budowy okretéw oraz
produkcji niezbednego
dla nich uzbrojenia. Pod-
kreslenia wymaga fakt, ze
cykl projektowania i budo-
wy kazdej z zaméwionych

w Polsce czesci potrzebnych Marynar-
ce Wojennej okretéw, wynosil w latach
1957-1981 od 5 do 15 1at®2. Tak znaczne
op6Znienie w dostawach nowych jedno-
stek powodowalo nie tylko nadmierne
przedtuzanie eksploatacji przez Mary-
narke Wojenng jednostek przestarzatych
technicznie, ale réwniez zmuszalo nas
do kontynuowania importu oraz dzier-
zawy okretéw i uzbrojenia do nich ze
Zwigzku Radzieckiego®.

W grudniu 1958 roku opracowano
w Sztabie Gtéwnym MW kolejny do-
kument dotyczacy zasadniczych zadan
i kierunkéw rozwoju sit morskich pod
nazwa ,Zadania operacyjno-taktyczne
na rozbudowe bazowania sit Marynar-
ki Wojennej PRL%4. Dokument ten sta-
nowit gtéwng podstawe pdzniejszych
rozwazan i decyzji dotyczacych rozwo-
ju infrastruktury sit morskich. Ponadto
sprecyzowano w nim zasadnicze zada-
nia Marynarki Wojennej, ktére polegac
mialy na nastepujacych dzialaniach:

1. Obrona baz morskich i wybrzeza
przed uderzeniami sit morskich prze-
ciwnika z kierunku morza;

2. wsparcie ogniowe skrzydta wojsk
ladowych w wypadku ich dziatan
wzdluz wybrzeza morskiego;

3. wspélna z wojskami ladowymi
obrona przeciwdesantowa wybrzeza
morskiego;

4. zabezpieczenie wlasnych linii ko-
munikacyjnych, przebiegajacych w po-
tudniowej cze$ci Morza Battyckiego
i wzdtuz wybrzeza PRL;

5. zwalczanie zeglugi nieprzyjacie-
la w strefie przyleglej do Cie$nin Balty-
ckich i w potudniowej cze$ci Morza Bal-
tyckiego;

6. wysadzanie morskich desantéw

taktycznych;
7. prowadzenie rozpoznania baz mor-
skich i okretéw na morzu oraz lotnisk,

58. AMW, akta DMW, sygn. 3533/75/157, Pi-
smo dowédcy MW do szefa SG WP z 16.08.1958 r.
w sprawie koncepcji rozwoju MW.

59. Juz w 1957 roku w oparciu o propozycje
DMW popierane przez SG WP oraz ministra ON,
rzad podjat decyzjg o budowie w stoczniach krajo-
wych trafowcéw bazowych proj. 206F, okretow de-
santowych proj. 770, kutréw desantowych proj. 709,
kutréw torpedowych proj. 663, a w 1958 roku Sciga-
czy OP i fregat. AMW, akta DMW, sygn. 2294/61/15,
Wstepny plan budowy okretéw dla MW; Z. Lakomy,
K. Perzanowski, Album jednostek ptywajgcych MW
PRL zbudowanych przez krajowy przemyst okretowy,
Gdynia 1973, s. 3-15.

60. Po 1958 roku polskie wladze wojskowe,
a w tym przedstawiciele DMW konsultowali z kie-
rownictwem wojskowym ZSRR i UW az siedmio-
krotnie (w latach: 1961, 1963, 1965, 1967, 1969,
1971 i 1983) zadania operacyjne i kierunki rozwo-
ju polskiej floty wojennej. AMW, akta DMW, sygn.
3596/78/10, 3596/78/12, 3596/78/6, 3209/66/34,
Sprawozdania z konsultacji przedstawicieli DMW
z MW ZSRR.

61. AMW, sygn. 2120/61/6, akta DMW, Spra-
wozdanie delegacji DMW do ZSRR w sprawie kon-
sultacji zalozen na projektowane okrety dla PM
7 18.09.1958 1, s. 1-7.

62. Szerzej problem ten przedstawit J. Przybyl-
ski w pracy pt. ,Marynarka wojenna PRL w latach
1956-1980"... dz. eyt., cz. 11, s. 130-135.

63. Sytuacja ta w pelni odpowiadata polityce
ZSRR, gdyz w ten sposob nastgpowato wigksze uza-
leznienie PMW nie tylko od dostaw radzieckiego
sprzetu i uzbrojenia, ale i jego gwarancyjnosci.

64. AMW, akta SG MW, sygn. 3596/78/18, ,Zada-
nia operacyjno-taktyczne na rozbudowg bazowania
sit Marynarki Wojennej” z grudnia 1958 r., s. 39-82.

Duzym sukcesem polskiego przemystu stoczniowego byto opracowanie i zbudowanie serii 12 trafowcéw bazo-
wych typu Krogulec (proj. 207F) w latach 1960-1967. Na fotografii Tukan (620) w ciekawym ujeciu z kofica lat
sze§¢dziesiatych.

Fot. Antoni Kaczorowski
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umocnien nadbrzeznych i innych obiek-
téw nieprzyjaciela w rejonie Morza Bal-
tyckiego;

8. uczestniczenie w obronie przeciw-
lotniczej obszaru kraju z kierunku nad-
morskiego®.

W zwigzku z tym przyjeto, ze w okre-
sie pokojowym zasadniczy wysitek skon-
centrowany zostanie na przygotowanie
sit morskich do wykonania wyzej wy-
mienionych dziatan. Ich realizacja nie
zalezata tylko od iloci i zakresu oraz po-
ziomu éwiczen operacyjno-taktycznych,
ale przede wszystkim od potencjatu bo-
jowego Marynarki Wojennej.

W grudniu 1960 roku personel pol-
skich sit morskich liczyt 14 935 os6b,
w tym 2345 oficeréw. Na ich wyposaze-
niu znajdowalo si¢ 87 okretéw bojowych
i specjalnego przeznaczenia, w tym:
3 niszczyciele, 7 okretéw podwodnych,
19 kutréw torpedowych, 8 $cigaczy OP,
3 dozorowce, 12 tralowcéw bazowych,
19 kutréw tralowych, 8 okretéw desan-
towych, 6 kutréw desantowych, 2 okre-
ty szkolne oraz 70 réznych plywajacych
jednostek pomocniczych. Ponadto ma-
rynarka dysponowala 64 odrzutowymi
samolotami bojowymi, w tym 30 w wer-
sji mysliwskiej i 30 w wersji szturmowej
oraz 4 bombowcami, 46 dzialami arty-
lerii nabrzeznej, 10 czolgami i 36 arma-
tami przeciwlotniczymi®®. Uzbrojenie to
bylo juz w wiekszosci przestarzate i wy-
magalo szybkiej wymiany badz moder-
nizacji.

W I kwartale 1961 roku zapadty pod-
stawowe decyzje w sprawie sktadu i za-
sad wykorzystania sit Marynarki Wojen-
nej w dziataniach morskich w systemie
koalicyjnym i w obronie wybrzeza®’.
Wtedy tez sily operacyjne, uznane jako
sity uderzeniowe Marynarki Wojennej
wlaczono w sktad Zjednoczonych Sit
Zbrojnych Panstw — Stron Uktadu War-
szawskiego. Ich zadaniem mialo by¢
wspolne prowadzenie dziatan z flotami
sojuszniczymi ZSRR i NRD w celu roz-
bicia sit morskich przeciwnika na Bal-
tyku i wsparcia wojsk ladowych dziata-
jacych na kierunku nadmorskim oraz
obrony komunikacji morskich®®. Odtad
nowe zadania oraz struktura i kierunki
rozwoju sit morskich w Polsce obowig-
zywaly az do roku 1989.

Ustalenia te najpierw przyjeto na
odbytej 3 stycznia 1961 roku nara-
dzie w SG WP, gdzie wstepnie ustalo-
no zadania i skfad sit Marynarki Wojen-
nej. Nastepnie podjete na niej decyzje
skonsultowano w dniach 28-30 mar-
ca 1961 roku na naradzie przedstawi-
cieli polskiego i radzieckiego Minister-

W pierwszej pofowie lat szes¢dziesiatych podjeto prébe modernizacji sit podwodnych poprzez
przejecie od Rosjan 4 okretéow podwodnych typu Whiskey (proj. 613). Tutaj widoczny Orzef

w 1977 roku.

stwa Obrony Narodowej i Dowddztwa
Uktadu Warszawskiego w sprawie dal-
szego rozwoju Sit Zbrojnych PRL. Uzna-
no woéwczas m. in. za celowe wypo-
sazenie Marynarki Wojennej w male
okrety rakietowe i $rednie okrety pod-
wodne®®. Docelowo zasadnicze sity
morskie miaty sktada¢ si¢ z dywizjonu
niszczycieli (3 okrety), dywizjonu ku-
trow rakietowych (4-6 okretéw), bry-
gady okretéw podwodnych (7 okre-
téw), brygady kutréw torpedowych (19
okretow), dywizjonu matych Scigaczy
(8 okretow), brygady tratowcow (12-24
okretéw), dywizjonu tratowcéw rzecz-
nych (7 okretéw) i brygady okretéw de-
santowych (287 okrgtéw). Sily te mialy
dziata¢ w oparciu o dwie bazy morskie,
a ich zasadnicze zadania polegaly na
zabezpieczeniu wlasnych morskich li-
nii komunikacyjnych, walki z komuni-
kacja przeciwnika oraz udziatlu w obro-
nie wybrzeza i w morskich operacjach
desantowych,

Dostosowujac strukture organiza-
cyjng do nowych zadan sformulowa-
no dwie flotylle obrony wybrzeza. I tak
8 FOW zlokalizowano w Swinoujéciu,
a9 FOW w Heluy, ale nastapito to dopie-
ro w maju 1965 roku. Wylaczono nato-
miast z Marynarki Wojennej lotnictwo
mysliwskie, artylerie przeciwlotniczg
i piechote morska. Zadecydowano réw-
niez o dokonaniu podziatu sit morskich

Fot. Janusz Uklejewski

na operacyjne, ktére podporzadkowano
bezposrednio dowddcy MW i terytorial-
ne, polegajace dowddztwu flotylli obro-
ny wybrzeza.

Powyzsze ustalenia i decyzje zostaly
przeprowadzone na wniosek i pod kie-
rownictwem polskich dowddcéw, ale
przy znacznym wplywie sojuszniczej
pomocy i cennych rad™. Na ich prze-
prowadzenie istotny wpltyw wywarlo
zaostrzenie sie sytuacji polityczno-mi-
litarnej w Europie i $wiecie, spowodo-
wane przede wszystkim kryzysem ber-
linskim (1961 r.) i kubanskim (1962
r.), a takze wojng wietnamskg (trwajg-
cg od 1964 r.) i izraelsko-arabskg (1967
r.). Wydarzenia te spowodowaly kolej-
ny wzrost ogélnych wydatkéw zbro-

65. Tamze, s. 80-82.

66. A. Komorowski, D. Nawrot, J. Przybylski,
op. cit. s. 41.

67. AMW, akta SG MW, sygn. 3533/75/14, s. 104-
1101 117. W tym tez czasie rozpoczat si¢ kolejny,
trwajacy do 1970 roku etap rozwoju Marynarki Wo-
jennej.

68. AMW, akta SGMW, sygn. 3533/75/192,
s. 27-44.

69. Realizujac te ustalenia zakupiono w ZSRR
12 kutréw rakietowych typu Osa oraz wydzierza-
wiono 4 $rednie okrety podwodne projektu 613.
Wydzierzawiono réwniez wyrzutnie rakiet ziemia-
woda typu ,Sopka”.

70. J. Przybylski, Marynarka Wojenna PRL w la-
tach 1956-1980, dz. cyt., cz. 1, s. 43-94.

71. Szerzej wptyw UW na dziatalnos¢ WP
przedstawil J. Babula w pracy: Wojsko Polskie
1945-1989. Préba analizy operacyjnej, Warszawa
1998, s. 236-251.
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Zgodnie z zatozeniami doktrynalnymi dowddztwa Uktadu Warszawskiego rozpoczeto budowe

serii okretéw desantowych. Na fotografii Oka (proj. 770D) w czasie préb w okolicy Dziwnowa

w 1964 roku.

jeniowych w $wiecie i w Polsce. Tylko
w latach 1961-1965 rzad polski prze-
znaczyt na potrzeby sit zbrojnych o po-
nad 60% wiecej pieniedzy niz w ubieglej
pieciolatce. Wéwczas tez mial miejsce
najbardziej dynamiczny rozwdj i pro-
dukcja polskiego przemystu okretowe-
go, budujacego okre¢ty réznych typéw
dla wtasnej, jak i sojuszniczej, gtéwnie
radzieckiej floty wojennej?. Okres ten
w przypadku dostaw nowych jednostek
dla polskiej floty wojennej nie trwat jed-
nak dlugo (od 1958 do 1965 1), gdyz ze
wzgledu na poglebiajace sie trudnosci
gospodarcze juz od 1963 roku nastgpit
stopniowy ich spadek. Jednak w latach
1963-1967 stocznie krajowe zbudowa-
ly dla PMW 26 okretéw bojowych, 13
kutréw desantowych oraz 12 pomocni-
czych jednostek ptywajacych, a w ZSRR
zakupiono 4 okrety podwodne $rednie
i 6 kutréw rakietowych?. Catkowite za$
zahamowanie w budowie potrzebnych
sifom morskim okretéw nastgpito do-
piero na poczatku lat osiemdziesiatych.
Gléwnymi przyczynami, ktére spowo-
dowaly to zjawisko byly braki srodkéw
finansowych oraz sytuacja wewnetrz-
na w kraju, powodujgca znaczne op6z-
nienia dostaw zamawianego w Zwigzku
Radzieckim uzbrojenia i wyposazenia
dla przewidywanych do budowy no-
wych jednostek.

W latach sze$édziesigtych wraz z roz-
budowa i unowocze$nieniem jednostek
plywajacych dokonano wielu istotnych

Fot. Lech Zielaskowski.

zmian w dotychczasowej strukturze sit
morskich i sztabéw. Polozono réwniez
wigkszy nacisk na przygotowanie Mary-
narki Wojennej do obrony przed $rodka-
mi masowego razenia, lotnictwem oraz
desantami morskimi i powietrznymi,
a takze sit operacyjnych floty przezna-
czonych do dziatan w ramach organi-
zowanej pod radzieckim dowddztwem

Zjednoczonej Floty Battyckiej Uktadu
Warszawskiego.

Na dokonujace si¢ zmiany w Mary-
narce Wojennej, jak i w pozostalych ro-
dzajach sit zbrojnych gléwny wptyw
mialy decyzje najwyzszych wtadz po-
litycznych i wojskowych Uktadu War-
szawskiego, przekazywanych przed-
stawicielom Sztabu Generalnego WP
i Dowo6dztwa MW w latach 1961-1973.
Na ich podstawie ustalone zostaly przez
ministrow Obrony Narodowej oraz
Komitet Obrony Kraju w latach 1964
i 1965 oraz 1973 i 1975, podstawowe
zadania operacyjne dla Polskiej Mary-
narki Wojennej w wypadku wojny oraz
docelowy sktad jej sit?.

Jedng z pierwszych decyzji 6wczes-
nego ministra Obrony Narodowej, gen.
broni Mariana Spychalskiego?, podje-
ta w 1962 roku na podstawie konsul-
tacji i ,sugestii” przedstawicieli Szta-
bu Zjednoczonych Sit Zbrojnych UW
oraz wynikéw zapoczatkowanej w Woj-

72. W latach 1960-1969 w stoczniach krajowych
zbudowano 160 okretéw 19 typéw. Zob. S. Wieleb-
ski, Budownictwo okrgtowe oraz postep techniczny
w Marynarce Wojennej w latach 1945-1990, ,Prze-
glad Morski” 1993, nr 3, s. 64-76.

73. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, dz. cyt.,
s. 273.

74. J. Przybylski, Polska Marynarka Wojenna i jej
znaczenie na Battyku w latach 1945-1989, [w:] Pol-
ska Marynarka Wojenna i jej miejsce na Battyckim Te-
atrze Dziatar Wojennych, Gdynia 1999, s. 188.

75. M. Spychalski obowigzki ministra Obrony
Narodowej petnit w latach 1956-1968. W 1963 roku
mianowany zostal na stopiefi marszatka Polski.

Prawdziwg rewolucja w PMW byt zakup kutréw rakietowych typu Osa (proj. 205), ktére
w ogromnym stopniu podniosty jej potencjat uderzeniowy. Niestety ich iloé¢ w stosunku do pla-
néw i zalozen taktycznych byta zbyt mafa.

Fot. Henryk Nagrodzki
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sku Polskim juz w 1959 roku dyskusji
na temat organizacji obrony wybrzeza
i udzialu w niej sit Marynarki Wojen-
nej bylo ustalenie, ze zasadnicze zada-
nie w zakresie obrony wybrzeza przej-
mie Pomorski Okreg Wojskowy. W tym
celu miat on wspoétdziata¢ z Marynarkg
Wojenna, wykorzystujagc m. in. jej ar-
tylerie nadbrzezng. Natomiast obrone
przeciwlotnicza catego wybrzeza wraz
obiektami Marynarki Wojennej oraz
okretami dzialajacymi w polskiej stre-
fie operacyjnej, przejety Wojska Obrony
Powietrznej Kraju’®. Odtad az do kon-
ca lat osiemdziesigtych Marynarka Wo-
jenna w zakresie obrony Wybrzeza wy-
konywaé¢ mogta jedynie tylko zadania
zwigzywane z bezpoS$rednimi dziata-
niami na morzu’.

Nastepng dyrektywe minister Obrony
Narodowej wydat 22 lutego 1963 roku,
dotyczyla ona modernizacjii przezbro-
jenia Marynarki Wojennej, a 22 czerwca
1964 roku kolejng w sprawie Zada# Ma-
rynarki Wojennej PRL w dziataniach wo-
jennych. W tej ostatniej okreslone zostaly
zadania sil morskich w obronie panstwa
oraz w ramach Zjednoczonej Floty Bal-
tyckiej UW78,

W dyrektywie nr 0041/Oper. z 22
czerwca 1964 roku minister Obro-
ny Narodowej stwierdzal, ze Marynar-
ka Wojenna stanowi zwiqzek operacyjny
wchodzqcy w sktad wojsk operacyjnych
wydzielonych przez Sity Zbrojne PRL do
Zjednoczonych Sit Zbrojnych Pavistw
Stron Uktadu Warszawskiego (...). Zasad-
niczym zadaniem Marynarki Wojennej
w czasie wojny bedzie:

* uczestnictwo w zwalczaniu sit mor-
skich NATO i niedopuszczenie ich do
dziatan w srodkowej czesci Battyku;

* udzial w obronie wybrzeza PRL
wspdlnie z wojskami OTK;

* zabezpieczenie przewozow zaopa-
trzenia dla frontu nadmorskiego drogq
morskq;

¢ przeprowadzenie operacji desanto-
wych wspdélnie z wojskami frontu nad-
morskiego;

* udzial w organizowaniu syste-
mu bazowania sit wlasnych i sojuszni-
czych™.

Dyrektywa ustalala, ze do realizacji
tych zadan Marynarka Wojenna powin-
na w 1970 roku posiadaé: 3 niszczycie-
le — w tym 1 rakietowy dzierzawiony od
ZSRR, 6 $rednich okretéw podwodnych
—w tym 2 dzierzawione od ZSRR, 12
Scigaczy, 8 kutréw rakietowych i 8 ku-
tréw torpedowych, 23 tralowce bazowe,
19 $rednich okretéw desantowych oraz
18 kutréw desantowych, 2 bazy ptywa-

jace dla brygady okretow podwodnych
i brygady kutréw torpedowych oraz dy-
wizjonu okretéw ratowniczych®?, Uzna-
no réwniez za celowe, aby wiekszo$é
tych okretéw budowano w Polsce i w
miare mozliwosci z wlasnym uzbroje-
niem i wyposazeniem?!.

W polowie lat szesédziesigtych oka-
zalo sie, ze realizacja tego planu na-
potyka na duze trudnosci. Byly one
spowodowane opéznieniami w dostar-
czaniu Marynarce Wojennej kolejnych
okretow. Fakt ten, jak réwniez zmie-
niajgca sie sytuacja militarna w rejonie
Morza Baltyckiego zostal dostrzezony
przez przedstawicieli SG WP i DMW,
ktérzy w dniu 8-13 grudnia 1965 roku
przeprowadzili w Moskwie kolejne

613 w ilosci 5-7 okretéw oraz osiggnac
w kutrach rakietowych i torpedowych
stosunek 1:2. Niszczyciele, kutry rakie-
towe i torpedowe mialy tworzy¢ lekkie
sity uderzeniowe, ktére zorganizowa-
ne w zespoly poszukujgco-uderzeniowe
mialy by¢ przeznaczone do walki z si-
tami nawodnymi przeciwnika. Nato-
miast zadanie okretéw podwodnych na
Baltyku mialo polegaé na zwalczaniu
zeglugi i OP przeciwnika, a nast¢pnie
w miare rozwoju sytuacji dzialanie na
Morzu Pétlnocnym i Atlantyku. Ponadto
ustalono, ze Polska sama powinna bu-
dowa¢ $cigacze okretéw podwodnych
i kutry torpedowe, a fregaty, $migtow-
ce oraz boje hydroakustyczne i torpedy
zakupi¢ w Zwigzku Radzieckim®.

e il T — S

—

—

Zesp6t zbiornikowcéw zostat odnowiony na poczatku lat siedemdziesiatych. Na fotografii Z-8

typu Moskit (proj. B 199) w trakcie prob odbiorczych.

konsultacje w Sztabie Zjednoczonych
Sit Zbrojnych UW w sprawie perspek-
tyw rozwoju polskiej floty wojennej,
ktéra do tego czasu przygotowana byta
gléwnie do dzialan w Zatoce Gdan-
skiej®2. Cztonkowie delegaciji polskiej,
ktorej przewodniczyli gen. dyw. Bole-
staw Chocha i wiceadmiral Zdzistaw
Studzinski ustalili ze strong radziecka,
ze polskie sily morskie powinny rozwi-
ja¢ sie wedlug potrzeb wynikajacych
z przewidywanych dla niej zadan ope-
racyjnych. Zdaniem dowddcy Mary-
narki Wojennej ZSRR admirata Ser-
gieja Gorszkowa sily polskiej floty pod
wzgledem jako$ci powinny by¢ odpo-
wiednio proporcjonalne do Floty Batty-
ckiej ZSRR. Dlatego tez w najblizszym
czasie nalezy w jej sktad wcieli¢ nowo-
czesne niszczyciele rakietowe, utrzy-
ma¢ $rednie okrety podwodne proj.

Fot. Stanistaw Pudlik

Ustalenia te, a takze wnioski wyni-
kajace z ¢wiczen i kontroli jednostek
Marynarki Wojennej oraz propozy-
cje jej dowoddztwa zostaly uwzglednio-
ne przez kierownictwo Ministerstwa

76. A. Stachula, Powstanie i rozwdj organizacyj-
ny Wojsk OPK, ,Zeszyty Naukowe WOSR”, Jelenia
Goéra 1985, nr 2, s. 132-137.

77. J. Przybylski, Marynarka Wojenna PRL w la-
tach 1958-1980..., dz. cyt., cz. 1, s. 97-98.

78. AMW, akta DMW, sygn. 3533/75/192, Dyrek-
tywa nr 0041/Oper. z 22.06.1964 r. w sprawie: Za-
dai Marynarki Wojennej PRL w dziataniach wojen-
nych, s. 27-44.

79. Tamze, s. 39-40.

80. Tamze, s. 41-43.

81. Podyktowane to bylo trudno$ciami zwigza-
nymi z realizacja zaméwionego uzbrojenia i wypo-
sazenia w ZSRR, gdyz Rosjanie byli bardziej zainte-
resowani eksportem do Polski gotowych okretow.

82. AMW, akta SG MW, sygn. 3596/78/17, s. 12.

83. AMW, akta SG MW, sygn. 3596/78/6, Mel-
dunek o wynikach konsultacji delegacji DMW z
przedstawicielami Sztabu UW odbytej w dniach
8-13.12.1965 ., s. 22-28.
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Préba budowy ostony przeciwlotniczej dla zespotéw floty byt zakup niszczyciela rakietowego Warszawa typu Kotlin-SAM (proj. 56AE), na ktorym

bandere podniesiono 25 czerwca 1970 roku.

Obrony Narodowej, ktore polecilo
w 1966 roku zwrécenie wiekszej uwa-
gi na potrzeby sil morskich. Wynika-
fo to réwniez z zaostrzajacej si¢ w tym
czasie sytuacji polityczno-militarnej

w Europie oraz znacznego opdznie-
nia w rozwoju marynarki w stosunku
do wojsk ladowych, lotnictwa i wojsk
OPK. Fakt ten podkreslat zakres zadan
do jakich w 1966 roku byta przygoto-

Budowa opracowanych w kraju 8 kutréw torpedowych typu Wisfa (proj. 664) w pierwszej poto-

wie lat siedemdziesigtych byta niestety op6Zniona o dekade.

Fot. Stanistaw Pudlik

L

Fot. Lech Zielaskowski llI

wana Marynarka Wojenna, a miano-
wicie:

* zabezpieczenia wysadzania desan-
tu morskiego w sile jednego pulku de-
santowego,

* niszczenia zespotu sit lekkich i kon-
woj6w w poludniowej czeSci Morza Bal-
tyckiego;

* prowadzenia obrony jednego rejo-
nu bazowania sit wlasnych i sojuszni-
czych;

* zabezpieczenia przej$¢ matych kon-
wojow wzdtuz wlasnego wybrzeza;

* udzialu w obronie przeciwlotniczej
wybrzeza84.

Problematyka dalszego rozwoju Ma-
rynarki Wojennej stala si¢ przedmio-
tem narady Zespotu MON w dniu 20
lutego 1968 roku i Rady Wojskowej
MON w dniach 27-28 czerwca tego
roku®3. Ustalono wéwczas, ze zasadni-
czym zadaniem Marynarki Wojennej
bedzie zabezpieczenie péinocnej gra-
nicy od strony morza wspélnie z woj-
skami ladowymi przeznaczonymi do
obrony wybrzeza. Na forum Rady Woj-
skowej MON przedstawiciele DMW wy-

84. AMW, akta SGMW, sygn. 3556/78/6, s. 166.
85. Obrady Rady Wojskowej MON odbyly si¢ na
wyjazdowym posiedzeniu w Gdyni.
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stgpili m. in. z propozycjag wyposazenia
sit morskich w nowoczesne dozorowce
wielozadaniowe o wypornosci do 1000
ton, a takze aby od poczatku lat siedem-
dziesigtych rozwija¢ flote w oparciu
o potencjat wlasnego przemystu obron-
nego i okretowego. Uznano réwniez za
celowy dalszy rozwdj lotnictwa morskie-
go. Poczatkowo przez stopniowg jego
modernizacje, a nastepnie zwiekszenie
jego sity uderzeniowe;®s.

Dowédztwo Marynarki Wojennej
swoje propozycje dotyczace sktadu i kie-
runku rozwoju sit morskich przedsta-
wilo juz przed obradami Rady Wojsko-
wej MON, przesylajac 30 marca 1968
roku ministrowi Obrony Narodowej
stosowne propozycje. Postulowano, aby
w sktad morskich sit uderzeniowych
wchodzito: 12 kutréw torpedowych i 12
kutréw rakietowych, 6 okretéw pod-
wodnych, 24 $rednie okrety desantowe
i 18 kutréw desantowych, 4 nowoczes-
ne niszczyciele, 40 samolotéw mysliw-
sko-szturmowych oraz dywizjon rakie-
towej artylerii nadbrzeznej. Operacyjne
zabezpieczenie dzialan tych sit stano-
wi¢ mialy 24 tralowce bazowe i 32 ku-
try tralowe, przeznaczone do tralowa-
nia i utrzymywania toréw wodnych.
Natomiast do zwalczania okretéw pod-
wodnych przeciwnika i ochrony wtas-
nych sit desantowych, uznano za nie-
zbedne posiadanie 24 nowoczesnych
Scigaczy i 20 $migtowcow zwalczania
OP. Ponadto w dyspozycji Marynarki
Wojennej powinny byé¢ dwa okrety roz-
poznawcze, 10 samolotéw rozpoznaw-
czych i 12 samolotéw mysliwsko-roz-
poznawczych®7,

Stanowisko Dowddztwa Marynarki
Wojennej przedstawiono réwniez Ra-
dzie Wojskowej MON w czerwcu 1968
roku, a nastepnie podtrzymywano je
w latach p6zniejszych.

W 1970 roku w uzbrojeniu Marynar-
ki Wojennej znajdowalo sie: 35 okretéw
bojowych, 24 tralowce bazowe, 23 ku-
try tratowe, 19 okretéw i 16 kutréw de-
santowych, 9 okretéw specjalnych, 96
pomocniczych jednostek plywajacych,
a w lotnictwie morskim: 11 samolotéw
mysliwskich, 5 samolotéw rozpoznaw-
czych, 43 samoloty szturmowe i 23 $mi-
glowce. Jednak warto$¢ techniczna tych
stosunkowo znacznych sit byta niewiel-
ka, gdyz sposréd 35 okretéw bojowych
az 21 wymagalo natychmiastowego wy-
cofania ze stuzby. W tym czasie personel
Marynarki Wojennej liczyt 20158 os6b,
w tym 2944 oficeré6w?.

W 1971 roku rozpoczal sie koleny,
trwajacy do 1989 roku etap rozwoju sit

floty.

morskich w Polsce, ktéry podobnie jak
w poprzednich latach odbywat sie w ra-
mach nastepnych sojuszniczych uzgod-
nien oraz mozliwosci ekonomicznych
panstwa. W omawianym okresie do-
konano réwniez reorganizacji istnieja-
cych juz sztabéw i jednostek, a do stuz-
by wchodzity nowe okrety zar6éwno
produkcji krajowej, jak i importowane
z ZSRR. I tak stocznie krajowe zbudo-
waly i przekazaly Marynarce Wojennej
m. in. 3 okrety (w tym 1 zaglowiec Iskra)
i 3 kutry szkolne, 3 okrety hydrograficz-
ne, 2 okrety ratownicze, 2 okrety rozpo-
znania radioelektronicznego, 4 $cigacze
OP oraz 5 okretéw desantowych proj.
771 i 776%.

Nowoczesny okret ratowniczy Piast (proj. 570) zapoczatkowat modernizacje sit ratowniczych

Fot. Stanistaw Pudlik

W 1973 roku zesp6t oficeréw pod kie-
rownictwem dowddcy Marynarki Wojen-
nej wiceadmirata Ludwika Janczyszyna
opracowal kolejny Plan rozwoju zasad-
niczych sit Marynarki Wojennej na lata
1976-1990°°. W planie tym uwzgledniono
budowe nowych okretéw, w tym okre-

86. AMW, akta DMW, sygn. 3402/72/5, Protokét
z posiedzenia Rady Wojskowej MON w dniach 27-
28.06.1968 r. w Gdyni, s. 129-134.

87. AMW, akta SG MW, sygn. 3596/78/12, Wnio-
ski DMW w sprawie sktadu sit MW z 30.03.1968 r.

88. A. Komorowski, D. Nawrot, J. Przybylski, dz.
cyt., s. 43.

89. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, dz. cyt.,
s. 278-279.

90. AMW, akta DMW, sygn. 3596/78/33, Plan
rogwoju zasadniczych sit Marynarki Wojennej na lata
1976-1990.

Mate scigacze OP typu Pilica (proj. 918M) byly przeznaczone do dziatania w strefie przybrzez-
nej.

Fot. Marian Kluczyrski
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Lotnictwo morskie otrzymato w latach 1980-1983 $migtowce ZOP Mi-14Pt i poszukiwawczo-

ratownicze Mi-14PS (na fotografii).

toéw ZOP proj. 620, okretéw obrony prze-
ciwminowej proj. 207 i okretéw trans-
portowo-minowych. Jednostki te weszly
do uzbrojenia marynarki w drugiej po-
fowie lat osiemdziesigtych. Uznano réw-
niez, ze docelowo sity floty wojennej po-
winny by¢ wzmocnione 3-4 okretami
rakietowymi i 18-24 kutrami rakietowo-
artyleryjskimi. Natomiast ze wzgledu na
ograniczone mozliwo$ci dziatan na Bal-
tyku zamierzano ograniczy¢ liczbe okre-
tow podwodnych i rozwazy¢ celowosé
dalszego posiadania niszczycieli.

Fot. zbiory Marian Mikofajczuk

We wnioskach do powyzszego planu
wiceadmirat L. Janczyszyn podkreslit, ze
Marynarka Wojenna doskonalona bedzie
w zakresie wykonywania zadan gtéwnie
na Battyku — niszczenia sit okretowych
potencjalnego przeciwnika oraz wsparcia
nadmorskiego skrzydta wojsk lgdowych
przede wszystkim poprzez zabezpiecze-
nie przewozu i lgdowania desantéw mor-
skich. Jej podstawowe kierunku rozwoju
to: doskonalenie nawodnych okrgtowych
sit uderzeniowych, giéwnie matych okre-
téw rakietowo-artyleryjskich, przezbroje-

Ktopoty finansowe paristwa w latach osiemdziesigtych zmusity do rezygnacji z licznych zakupéw
nowego sprzetu. Na fotografii okret podwodny Dzik typu Foxtrot (proj. 641) wydzierzawiony od

Rosjan.

Fot. Stanistaw Pudlik

nie w morskie mysliwce bombardujgce
i wilozadaniowe morskie samoloty rozpo-
nawcze, wyposazenie w okrgtowe i lotni-
cze sily zwalczania okrgtow podwodnych,
wigkszenie mozliwosci OPL okretéw na
morzdl.

W dniu 10 maja 1973 roku na posie-
dzeniu Zespotu MON dokonano oceny
przedstawionego przez dowodce Mary-
narki Wojennej planu rozwoju sit mor-
skich i uznano, ze dalszy rozwdj Ma-
rynarki Wojennej nalezy uzaleznicé od
wysokosci srodkéw finansowych przewi-
dywanych dla MW, zwlaszcza na pigcio-
latke 1976-1980, oceny charakteru i skali
zagrozenia na Baltyku, zadarn operacyj-
nych Marynarki Wojennej skonsultowa-
nych w uktadzie miedzysojuszniczym
i wreszcie od mozliwosci produkcyjnych
przemystu krajowego oraz wspdipra-
cy kooperacyjnej z przemystem stocznio-
wym Zwiqzku Radzieckiego i ewentual-
nie NRD*2. Rozwdj sit morskich zalezat
jednak od wielkosci $rodkéw finanso-
wych?3. Postepujace od 1973 roku za-
tamanie gospodarcze kraju i trudnosci
w budowie niektérych typéw okretéw®*
oraz opdznienia zaméwionego w ZSRR
sprzetu i uzbrojenia, ograniczaly plano-
wy rozwdj sit morskich.

W polowie lat siedemdziesigtych oka-
zalo sig, ze zadania stawiane siftom mor-
skim wcigz wzrastajg, a mozliwosci ich
wykonania sg coraz mniejsze, zwlaszcza
dotyczace ich udzialu w operacji desan-
towej Zjednoczonej Floty Battyckiej®.
Wowczas to Sztab Generalny WP uznat,
ze ... W systemie obrony terytorium kraju
glowny wysilek koncentruje si¢ na obro-
nie powietrznej i obronie wybrzeza mor-
skiego. W zwigzku z tym ,Marynarka
Wojenna przewidywana jest do prowa-
dzenia dziatan wspdlnie z flotami sojusz-
niczymi ZSRR i NRD... W celu wykona-
nia nakladanych na niq zada#n (szczelnej
obrony i obrony wybrzeza, baz mor-
skich i portéw, a takze ostony komunika-
¢ji oraz udziatu w rozbiciu sit morskich
przeciwnika), ... wyposazac sie jq bedzie
glownie w male szybkie i dobrze uzbrojo-
ne jednostki ptywajqce, zdolne do zwal-

91. Tamze, s. 110.

92. Cyt. za J. Przybylski, Marynarka Wojenna
PRLw latach 1956-1980..., dz. cyt., cz. 1,s. 104.

93. W latach 1970-1971 $rodki finansowe dla
MW stanowily tylko 3,2% og6lnych wydatkéw
MON. W pézniejszym okresie tez nie odbiegaly od
tego poziomu.

94. Dotyczylo to szczeg6lnie duzej jednostki ZOP
proj. 620 (ORP Kaszub). Zob. J. Cieslak, Polska Ma-
rynarka Wojenna 1995, Warszawa 1995, s. 47.

95. Mysl o przeprowadzeniu takiej operacji na
Morzu Battyckim sitami Zjednoczonej Floty Baltyc-
kiej UW zanikata stopniowo ze wzgledu na rosnace
zagrozenie minowe i to poczawszy od 1971 roku

82

Nr 85 (5/2007) « OKRETY WOJENNE



Plany rozwoju Polskiej Marynarki Wojennej

czania nawodwnych i podwodwnychokre-
tow przeciwnika oraz okrety przeznaczone
do obrony wybrzeza™®. Przewidywano,
ze realizacja tych zamierzen potrwa do
1990 roku.

W 1980 roku na potencjal bojowy Pol-
skiej Marynarki Wojennej sktadato sie
facznie 263 okrety o ogdlnym tonazu
85 256 ton, a w tym 1 niszczyciel rakie-
towy, 13 kutréw rakietowych, 2 okrety
podwodne, 24 tralowce bazowe, 5 tra-
towcow redowych, 8 kutréw torpedo-
wych, 29 $cigaczy OP, 23 okrety desanto-
we $rednie i 113 r6znych pomocniczych
jednostek plywajacych. Lotnictwo mor-
skie liczylo 62 poddzwiekowe samolo-
ty mysliwskie, mysliwsko-szturmowe
i szkolne. Personel sit morskich liczyt 21
525 os6b, w tym 3067 oficeréw?®’.

Podkresli¢ jednak nalezy, ze Polska
Marynarka Wojenna stanowila w tym
czasie nadal liczaca sie na Baltyku sile.
Byta dobrze zorganizowanym i wyposa-
zonym zwigzkiem operacyjnym i rodza-
jem wojsk, zdolnym do samodzielnych
dziatan. Stanowila réwniez istotny ele-
ment obrony granicy morskiej panistwa.
Jej staboscia byla stosunkowo mata do-
no$noé¢ ognia przeciwlotniczej artyle-
rii okretowej, brak nowoczesnych okre-
téw ZOP oraz stabo uzbrojone lotnictwo
morskie. Mimo tych stabosci i brakéow
polska flota wojenna stanowita w 1980
roku ponad 1/5 sit Zjednoczonej Floty
Baltyckiej UW.

0Od 1981 roku rozpoczat sie powolny,
ale systematyczny spadek realnych moz-
liwosci polskich sit morskich®®. W la-
tach 1981-1989 wprawdzie wcielono
jeszcze do stuzby 63 okrety i pomocni-
cze jednostki plywajace oraz wydzier-
zawiono w ZSRR niszczyciel rakieto-
wy i 2 $rednie okrety podwodne (OORP
Dzik i Wilk), ale jednocze$nie wycofano
ze stuzby az 95 okretéw.

W latach 1954-1989 polski przemyst
stoczniowy zbudowal dla Marynarki
Wojennej i Wojsk Ochrony Pogranicza
ponad 330 okretéw i pomocniczych jed-
nostek plywajacych, ktérych tagczna wy-
pornoé¢ wynosita ponad 90 000 ton®?.
Pozwolilo to takze na zdobycie specjali-
stycznych kwalifikacji, ktére mogty by¢
wykorzystane na rzecz budowy wlasnej
narodowej i nowoczesnej floty wojen-
nej. Polska Marynarka Wojenna poza
okretami zbudowanymi w polskich
stoczniach od Zwiagzku Radzieckiego
w latach 1946-1989 ogblem otrzymala,
wydzierzawila i zakupita 74 okrety wo-
jennel®0,

Przedstawione koncepcje dotyczg-
ce sktadu i zasad wykorzystania sit Ma-

Ogromnym skokiem technologicznym byta budowa serii tratowcéw redowych proj. 207 o kad-

tubach z laminatéw poliestrowo-szklanych. Na fotografii Wigry (proj. 207M), ktéry wszedt do

stuzby juz po przemianach ustrojowych w naszym kraju.

rynarki Wojennej w obronie wybrze-
za w latach 1957-1989 ukazujg w petni
calg ztozonos¢ i zalezno$é, zaré6wno od
sytuacji miedzynarodowej, jak tez we-
wnetrznych uwarunkowan oraz wzrostu
lub obnizenia wydatkéw na sity zbrojne.
W catlym omawianym okresie dominu-
jaca jednak tendencja bylo dazenie — nie
zawsze w pelni skuteczne — do oparcia
rozwoju floty wojennej o krajowy prze-
myst okretowy i wlasng mysl technicz-
ng. Dgzono réwniez do doskonalenia
struktur organizacyjnych oraz takiego
sktadu sit morskich, ktéry zapewnialtby

Fot. Marian Kluczynski

skuteczng realizacje operacyjno-taktycz-
nych zalozen doktrynalnych i sojuszni-
czych zobowigzan oraz ochrone polskiej
strefy intereséw gospodarczych na Bal-
tyku. @

96. Cyt. za J. Przybylski, Polska Marynarka Wo-
jenna i jej znaczenie na Baltyku, dz. cyt., s. 185..

97. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, dz. cyt.,
s. 281.

98. Podstawowg przyczyna tego spadku byto
drastyczne zatamanie si¢ sytuacji gospodarczej kra-
ju w wyniku wydarzen wewngtrznych lat 1980-
1981.

99. A. Komorowski, D. Nawrot, J. Przybylski, dz.
cyt., s. 44.

100. J. Cieslak, dz. cyt., s. 18.

Kolejng préba modernizacji sit rakietowych byta budowa w 6wczesnym NRD serii nowych
kutréw typu Orkan (proj. 660), jednak przemiany ustrojowe przekreslity te plany.

Fot. Marian Kluczynski
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Geneza okretow

Lata sze$cédziesigte ubieglego wie-
ku byly okresem intensywnych zbrojen
morskich. Ton rywalizacji najwiekszych
poteg militarnych $wiata nadawaly
USA. W 1967 r. zakoniczono tam realiza-
cje programu ,Polaris”. Powstata wielka
flota 41 atomowych okretéw podwod-
nych, wyposazonych w rakiety balistycz-
ne dalekiego zasi¢gu startujace spod
wody. Okrety amerykanskie korzysta-
1y z baz znajdujacych sie w bezpiecznej
odleglo$ci od terytorium potencjalnego
przeciwnika. Stad bez przeszkéd mogly
szybko wyj$¢ na szerokie przestworza
ocean6w. Amerykanie dysponowali jesz-
cze jednym atutem. Oprocz statych baz
na kontynencie amerykanskim, posia-
dali system wysunietych baz. Na Atlan-
tyku byly to Holy Loch w Szkocji i Rota
w Hiszpaniil. Na Pacyfiku okrety USA
operowaly z wysunietej bazy Apra na
wyspie Guam. W ten spos6b ich okrety
mogly w krétkim czasie przej$é do swo-
ich sektoréw patrolowania i znalez¢ sie
na pozycjach startowych. W odréznie-
niu od Amerykanéw bazy floty podwod-
nej ZSRR lezaly bardzo blisko obcych
terytoriéw. Ponadto radzieckie jednost-
ki musiaty pokonaé¢ wielkie przestrze-
nie oceanéw, aby znalez¢ sie na dogod-

Okret podwodny projektu 667B sfotografowany przez amerykariski samol

b = -

bt ~ &
LY "

nych pozycjach do wystrzelenia rakiet.
A droga byla niebezpieczna, bo prowa-
dzita w poblizu wybrzezy panstw ukla-
du NATO. Wody te patrolowaly liczne
samoloty i okrety podwodne i nawodne
USA i ich sojusznik6w.

W $lad za Amerykanami do budowy
swoich atomowych okretéw podwod-
nych uzbrojonych w rakiety balistyczne
przystapily W. Brytania i Francja. Bry-
tyjczycy juz w 1962 roku podjeli decy-
zje o powierzeniu Royal Navy roli od-
straszania atomowego. Nastepstwem tej
decyzji bylo zamo6wienie w maju 1963
roku serii OPARB. W czerwcu 1968
pierwszy z nich Resolution wyszedt na
swoj dziewiczy patrol bojowy. Po uply-
wie roku w stuzbie znajdowaly sie juz
wszystkie cztery jednostki. Konstrukcja
tych okretéw byla wzorowana na ame-
rykanskim typie Lafayette. Ich wyrzut-
nie skrywaly po 16 rakiet balistycznych
typu ,Polaris” z gtowicami produkcji
brytyjskiej. Takze Francja zdecydowalta
sie na stworzenie wlasnych narodowych
jadrowych sit uderzeniowych. Budo-
we pierwszego (z serii pieciu) OPARB,
uzbrojonego w 16 rakiet typu M-20, roz-
poczeto w marcu 1964 roku.

Rosjanie zdawali sobie sprawe z prze-

wagi, jakg osiggnat ich potencjalny prze-

ot ZOP w drugiej potowie lat siedemdziesiatych.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Ill

ciwnik w zakresie podwodnych nosicie-
li strategicznej broni jadrowej. Cheac
zmniejszy¢ ten dystans kontynuowa-
li w tym czasie budowe dlugiej serii 34
okretéw projektu 667A (kod NATO -
Yankee). Amerykanie nie pozostawali
dtuzni i wkrétce przystapili do moder-
nizacji podwodnych sil strategicznych
droga przezbrojenia swoich okretéw
w nowe rakiety ,Posejdon C-3”. W po-
réwnaniu do wczesniejszych rakiet typu
,Polaris A-3” dysponowaly one podob-
nym zasiegiem, ale ich wyzszo$¢ polega-
ta na zastosowaniu nowego typu glowicy
bojowej, z rozdzielajacymi sie tadunka-
mi, ulatwiajacej pokonywanie obrony
przeciwrakietowej przeciwnika.
Niemal jednocze$nie Amerykanie
sprawili Rosjanom kolejng niemita nie-
spodzianke, rozpoczynajac na duza ska-
le tworzenie tzw. rubiezy przeciwpod-
wodnych tj. systemu zagréd minowych,
$rodkéw wykrywania okretéw podwod-
nych i manewrowych lotniczo-okreto-
wych grup poszukiwania i zwalczania
okretéw podwodnych. Celem tych dzia-
tan bylo niedopuszczenie przenikniecia
radzieckich okretéw podwodnych w po-
1. Okres dzierzawy tej bazy przez Stany Zjedno-

czone od Hiszpan6w skonczyt si¢ na poczatku 1969
roku,
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blize baz morskich i waznych osrodkéw
przemystowych lezacych na wschodnim
i zachodnim wybrzezu USA.

Gléwnym elementem rubiezy prze-
ciwpodwodnych byl stacjonarny system
dalekiego akustycznego wykrywania
okretow podwodnych - Sound Surve-
illance System — w skrécie zwany SO-
SUS. W jego sktad wchodzila cala sie¢
akustycznych anten odbiorczych poto-
zonych na dnie morza lub zakotwiczo-
nych na réznych glebokosciach. Anteny
te byly polaczone kablami z brzegowy-
mi stacjami zbierania i opracowywa-
nia informacji. System zainstalowano
na przewidywanych kierunkach wycho-
dzenia floty radzieckiej na oceany: mie-
dzy Wyspg Niedzwiedzig a Norwegia,
na przesmyku Grenlandia — Islandia —
W. Brytania oraz w poblizu Kamczat-
ki i wysp japonskich. Takie same insta-
lacje powstaly na Morzu Srédziemnym:
w Ciesninie Gibraltarskiej i u wybrzezy
Wioch, Grecji i Turgji2. Sie¢ hydrofonéw
powstata réwniez wzdtuz wschodnie-
go i zachodniego wybrzeza USA. Lacz-
nie na calym $wiecie zbudowano 22 ta-
kie instalacje pozwalajace na wczesne
wykrywanie (w sprzyjajacych warun-
kach nawet z odlegltosci 500 Mm) i kla-
syfikowanie cel6w podwodnych, a takze
okreslanie ich polozenia z doktadnoscig
do kilkudziesieciu mil morskich. Dzieki
temu w bardzo efektywny system utrud-
niajacy radzieckim okr¢tom podwod-
nym skryte wydostanie si¢ na otwarte
wody oceanéw3.

W wyniku tak niekorzystnych dla flo-
ty ZSRR okolicznosci pojawita sie idea
skonstruowania rakiety balistycznej
o zasiggu mi¢dzykontynentalnym. Tylko
takie rozwigzanie dawato mozliwos$¢ od-
dalenia pozycji startowych radzieckich
krgzownikéw podwodnych od niebez-
piecznych rubiezy przeciwpodwodnych,
kontrolowanych przez panstwa NATO.
Do urzeczywistnienia tej idei Zwiazek
Radziecki potrzebowal calej dekady.

Warto przesledzi¢ ten okres, poniewaz
obfitowal w wiele ciekawych wydarzen
i nieoczekiwanych zwrotéw, typowych
dla pionierskich przedsiewziec.

Pierwszy w $wiecie miedzykontynentalny
kompleks rakietowy D-9
Prace koncepcyjne rozpoczeto jeszcze
w 1963 roku. Wtedy to Komisja Wojsko-
wo-Przemystowa (WPK) rozpatrywata
problem skonstruowania nowego kom-
pleksu rakietowego z miedzykontynen-
talng rakietg balistyczng. Komisja sfor-
mulowala wstepne wymagania, jakim
powinna odpowiadaé rakieta. Przede
wszystkim oczekiwano wysokiej celnosci
razenia celéw 1 mozliwosci dlugotrwale-
go przechowywania na okrecie. Wyma-
gania dotyczyly takze zdolnosci rakiet
do startu z dowolnego polozenia okretu:
podwodnego i nawodnego. W poréwna-
niu do swojego poprzednika D-5, kom-
pleks D-9 miat by¢ bardziej mobilny, tj.
przystosowany do wystrzeliwania rakiet
z polozenia nawodnego, z tak nietypo-
wych miejsc jak bazy lub stocznie, a na-
wet z doku w czasie remontu okretu.

Czelomiej kontra Makiejew
Poczatkowo wydawalo sig, ze rozwig-
zanie lezy na wyciagniecie reki. Ot6z
w tym czasie, w OKB-52, pod kierunkiem
W.N. Czelomieja, pracowano nad projek-
tem uniwersalnej, miedzykontynentalnej
rakiety UR-100. W zalozeniu miata ona
petnic¢ kilka funkcji, m.in. role kosmicz-
nej rakiety-nosiciela i antyrakiety. Kon-
struktor uznat jednak, ze nalezy posze-
rzy¢ zakres jej zastosowania i wystapit 9
kwietnia 1963 roku z propozycja umiesz-
czenia jej na okretach podwodnych. Mie-
dzykontynentalny zasieg UR-100 calko-
wicie rozwigzywal problem zwigzany
7 pokonywaniem amerykanskich rubie-
zy obrony POP. Tym samym Czelomiej
wkroczyt na pole, dotychczas uprawia-
ne wylgcznie przez Makiejewa. Ten ostat-
ni okazal czujno$é i juz po dziesieciu

dniach zlozyl konkurencyjna propozycje.
Jego okretowa rakieta balistyczna miata
mieé podobny zasieg pozwalajacy razié
cele na kontynencie pétnocnoamerykan-
skim bezposrednio z rejonéw bazowania
radzieckich OPARB. W ten sposéb star-
ly sig, z jednej strony duze dos§wiadczenie
WP, Makiejewa w konstrukciji rakiet bali-
stycznych dla potrzeb floty, z drugiej zas
strony maniacki up6r Czelomieja, jego
zazylo$¢ z Chruszczowem, a takze co by
nie powiedzieé, pokusa unifikacji rakiet
floty i strategicznych wojsk rakietowych.

W tej sytuacji nie pozostawalo nic in-
nego jak pozwoli¢ dalej pracowaé oby-
dwu uczonym. 3 lipca 1963 roku uka-
zaly si¢ decyzje WPK nr 133 i nr 134
o powierzeniu wstepnych prac nad kom-
pleksami D-8 i D-9 odpowiednio OKB-
52 i SKB-385. Oba biura miaty rok cza-
su na przedstawienie swoich propozycji.
Za to w znacznie krétszym terminie,
bo tylko do listopada 1963 r. oczekiwa-
no na wstepne projekty rozmieszczenia
komplekséw na okretach podwodnych.
Podobnie jak w przypadku poprzedniej
rakiety R-27, w nowy kompleks zamie-
rzano uzbroi¢ istniejace juz klasyczne
i atomowe okrety podwodne projektow
629, 651, 658 i 667A, a takze nowe be-
dace dopiero w planach okrety o nape-
dzie klasycznym i atomowym.

Pod koniec roku wstepny projekt 701
(ten numer projektu przypisano wszyst-
kim istniejgcym juz i podlegajagcym
przezbrojeniu okretom podwodnym)
w wariancie przezbrojenia okretu pod-
wodnego proj. 629 przedstawiono od-
powiednim instancjom pafstwowym

2. Zaglada czyha w glebinach; ,Morze” z 1984 r.
nr3s. 10.

3. Admirat I. Litwinow, byly dowddca flotylli
AOP stwierdzit, ze wedtug niego za caly okres roz-
wijania amerykanskiego globalnego systemu §le-
dzenia SOSUS wykrywano ok. 20% radzieckich
OPARB. Jego stowa mialy jakoby potwierdzi¢ obli-
czenia wykonane w Pierwszym NII WME Czerka-

kow, Moskwa 2000, s. 462

Rozwdj morskich sit jadrowych panstw NATO i ZSRR
Rok Liczba okretow Liczba rakiet Liczba tadunkéw
Wielka . Wielka . Wielka .

USA Brytania Francja | ZSRR | USA Brytania Francja | ZSRR USA Brytania Francja ZSRR
1960 2 - - - 32 - - - 32 - - -
1965 40 - - - 464 - - - 464 - - -
1967 41 1 - 2 656 16 - 32 1552 16 - 32
1970 41 4 - 20 656 64 - 316 2048 64 - 316
1975 41 4 3 55 656 64 48 724 4536 64 48 724
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i dowddztwu floty. W zwigzku z opdz-
nieniami w dostarczeniu dokumentacji
projektowej okretéw konstrukcji CKB-
18 (proj. 651, 658 i 667A) wstepne pro-
jekty przezbrojenia tych okretéw byty
gotowe dopiero w czerwcu 1964 roku.

Najbardziej realne wydawato si¢ roz-
mieszczenie nowego kompleksu z 12
rakietami balistycznymi na okretach
proj. 667A, ktére planowano przepro-
wadzi¢ w latach 1967-68 (poczynajac
od 6 okretu tego projektu) a takze in-
stalowanie od 3 do 6 rakiet na jednost-
kach proj. 658 w czasie planowych
remontow. Decyzja zakladala takze
przezbrojenie w rakiety R-29 okretéw
podwodnych proj. 629. Prace mialy sie
rozpoczaé w III kwartale 1966 roku.
W tym ostatnim przypadku sprawa wy-
dawata sie mocno dyskusyjna. Znacz-
ne wymiary oraz duzy ciezar wyrzutni,
duze powierzchnie i objetosci niezbed-
ne do rozlokowania aparatury komplek-
su oraz duzo wigksze niz dotychczas
zapotrzebowanie na energie elektrycz-
ng, stawialy pod duzym znakiem zapy-
tania celowo$¢ przezbrojenia Golfow.
W zwigzku z tym konstruktorzy odpo-
wiedzialni za projekt przezbrojenia za-
proponowali aby wykorzystac¢ na okret
do$wiadczalny do préb z nowym kom-
pleksem jeden z istniejacych krazowni-
kéw podwodnych projektu 658. Ustalo-
no, ze jednostka bedzie gotowa do préb
we wrze$niu 1966 roku.

W zwigzku z duzym obcigzeniem
CKB-18 zakoniczeniem prac nad proj.
667A problem przezbrojenia atomo-
wych podwodnych krazownikéw proj.
658 w kompleks D-9 spadt na CKB-16
(gt. konstruktor — N.E Szulzenko).

Po rocznych wysitkach Makiejew
przedstawit projekt rakiety R-29 (4K75),
1zejszej i bardziej kompaktowej niz pro-
dukcja Czelomieja. Konstrukcja rakie-
ty opierata si¢ na tych samych zasadach
technicznych, co i weze$niejsza R-27.
Jednakze po raz pierwszy zastosowano
na niej szereg nowoczesnych rozwigzan.
Konstruktor zrezygnowatl z tradycyj-
nych miedzystopniowych i miedzyzbior-
nikowych przedzialéw. Silnik drugie-
go stopnia rakiety zostal umieszczony
(,zatopiony”) w zbiorniku utleniacza
pierwszego stopnia, Gérne dno zbiorni-
ka paliwa drugiego stopnia wykonano
w ksztalcie stozka, w ktérym rozmiesz-
czono ,odwrécong” w stosunku do kie-
runku lotu glowice bojowa.

Rakieta UR-100M konstrukeji Cze-
fomieja miata o 11% wieksza $rednice
i byla az o 28% dluzsza. Powodem tego
bylo umieszczenie silnikéw w ,suchych”

Notki biograficzne
Wiktor P. Makiejew

Urodzit sie 25.10.1925 r. w Kotymnie w obwodzie moskiewskim. Zaraz po ukon-
czeniu szkoly podstawowej podjat prace w zaktadach lotniczych w Moskwie. W cza-
sie wojny uczyt sie w Instytucie Lotniczym w Kazaniu a nastepnie kontynuowat na-
uke w Moskwie. Jeszcze przed ukonczeniem instytutu rozpoczat prace w OKB-1
pod kierunkiem S.P. Korolewa. W 1950 ukoniczyt wyzsze kursy inzynierski i powr6-
cil pod skrzydta Korolewa. Wkrotce zostal wiodacym konstruktorem i zajmowat
sie rakietg R-11. W 1955 1. przenidst sie do miasta Zlotoust na Uralu gdzie w wie-
ku zaledwie 31 lat zostat szefem specjalnego biura konstrukcyjnego. Pod jego rza-
dami SKB-385 stalo sie wiodgcg organizacja projektujaca rakiety dla floty ZSRR.
Powstal tutaj caly typoszereg morskich rakiet balistycznych: R-13, R-21, R-27, R-
29, R-39. Doktor nauk technicznych (1965), cztonek rzeczywisty AN ZSRR (1976).
Laureat Leninowskiej i Paiistwowej nagrody, dwukrotny Bohater Pracy Socjali-
stycznej. Zmart 25 pazdziernika 1985 roku w Moskwie.

Siergiej N. Kowaliew

Urodzit sie 15.08.1919 r. w Piotrogrodzie w rodzinie marynarzy. W 1937 roku
ukonczyt niemiecka szkole w Leningradzie i wstapit do Leningradzkiego Instytu-
tu Budowy Okretéw. W lutym 1942 roku wywieziony z okrgzonego Leningradu
do Gorki. Tam kontynuowat nauke w ewakuowanym Nikotajewskim Instytucie
Budowy Okretow, ktory ukonczyt w 1943 roku i zaczat prace w CKB-18 w Gor-
kim. Po wojnie pracowal w Leningradzie jako inzynier i konstruktor. W 1947
roku zostal wydelegowany do Niemiec, gdzie zapoznawal sie z tamtejszym bu-
downictwem okretowym. Po powrocie podjal prace w CKB-143. W 1953 roku
ponownie w CKB-18 gdzie pracuje jako z-ca gléwnego konstruktora. W 1958 r.
kierowat projektowaniem pierwszego radzieckiego atomowego rakietowca proj.
658, a nastepnie kolejnych projektu 667. W 1971 roku pod jego kierunkiem przy-
stapiono do projektowania najwiekszych w historii atomowych okretéw podwod-
nych proj. 941. Od 1981 r. konstruktor OPARB czwartego pokolenia. Doktor nauk
technicznych(1973) cztonek Akademii Nauk ZSRR (1981) i RAN. Dwukrotny Bo-
hater Pracy Socjalistycznej (1963 i 1974) laureat Leninowskiej(1965) i panstwo-

wej(1978) nagrody ZSRR.

przedziatach miedzy stopniami rakie-
ty. Glowica bojowa i przedzial apara-
tury posiadaly tradycyjng kompozycje.
Oprocz tego, przy jednakowym tadun-
ku glowicy, rakieta byta o 28% cigzsza
od R-29. Co prawda dysponowata wiek-
szym o 1/3 zasiegiem, ale nie mialo to
decydujgcego znaczenia w przypadku
zastosowania na okrecie podwodnym.
Do mankamentéw UR-100M nalezy tak-
ze zaliczy¢ sposéb kierowania i doktad-
noé¢ razenia celéw. Dla zapewnienia
celnosci dwukrotnie lepszej w poréwna-
niu z R-29, dla UR-100M przewidywa-
no wykorzystanie systemu radiokorekgji
z brzegowymi punktami radiotechnicz-
nymi. W rezultacie ograniczalo to re-
jon dziatania OPARB do akwenéw przy-
brzeznych i czynito rakiete wrazliwg
na zakt6canie radioelektroniczne. Bez
wspomnianego systemu radiokorekcji
$rednie odchylenie od celu wynosito az
10 km*.

W tej sytuacji wynik konkursu nie byt
trudny do przewidzenia. Makiejew i jego

biuro, decyzja z dnia 22 wrze$nia 1964
roku, otrzymalo zlecenie na realizacje
kompleksu D-95. Tq samg decyzja wy-
znaczono wykonawcow poszczegllnych
element6w kompleksu rakietowego D-9.
Oczywiscie gtéwnym odpowiedzialnym
za caly kompleks bylo SKB-385. Pozo-
stale elementy mialy realizowaé naste-
pujace podmioty:

1. NII-592 (gl. konstruktor - N.A. Sej-
michatow) — system kierowania kom-
pleksem, w tym aparatura wspoétpracuja-
ca z kompleksem nawigacyjnym okretu.

2. NII-944 (gl. konstruktor — N.A. Pi-
liugin) poktadowa(rakietowa) zyrosko-
powo stabilizowana platforma z syste-
mem astrokorekcji lotu rakiety.

4. Nie baczac na wybér D-9 Czelomiej ,wycho-
dzit” podjecie przez WPK decyzji o kontynuacji prac
nad UR-100M, ale dla drugorzednych zastosowan na
plywajacych platformach, statkach transportowych
itp. Po odsunigciu N.S. Chruszczowa od wladzy jego
faworyt popadl m nietaske i program zostat anulo-
wany. Sakowicz M.A., Slawnoje diesiatiletije morsko-
go rakietostrojenija, ,Tajfun” 2000 nr 5 s. 19

5. Tamzes. 18
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3. NII-303 (gl. konstruktor W.I.
Masliewskij) — kompleksy nawigacyj-
ne okretu podwodnego i sprzezenie
ich z systemem kierowania komplek-
sem D-9.

4. MNII-1 (gt. konstruktor — R.R.
Bielskij) — opracowanie wyspecjalizo-
wanych okretowych urzadzen oblicze-
niowych i sprzezenia maszyny liczacej
(komputera) z systemem kierowania
kompleksem D-9.

5. CKB-16 (gl konstruktor — N.F.
Szulzenko) — przezbrojenie OPARB proj.
658 w nowy kompleks, skonstruowanie
podwodnego stendu i wyrzutni rakieto-
wej dla stendu naziemnego.

6. CKB-18 (gt. konstruktor — S.N. Ko-
waliew) — zaprojektowanie nowych no-
sicieli proj 667B.

7. OKB-2 (gl. konstruktor A.M. Isajew)-
silniki 1-ego i 2-ego stopnia rakiety .

Ogodlne kierownictwo prac nad kom-
pleksem sprawowal Zarzad Uzbrojenia
Rakietowego i Artyleryjskiego WMF
ZSRR. Natomiast wiodacg role przy
ustalaniu zalozen taktyczno-technicz-
nych przysztego kompleksu odgrywat
Instytut Uzbrojenia WME Wkrétce po
podpisaniu wspomnianego wczesniej
postanowienia pracownicy instytu-
tu przystapili do uzgadniania zalozen
taktyczno-technicznych stawianych
przez flote. Jednym z takich wyma-
gan bylo zapewnienie stalej gotowo-
$ci do wystrzeliwania rakiet zaréwno
w trakcie przej$cia do rejonu patrolo-
wania, jak i przez caly czas pelnienia
stuzby w tym rejonie. Drugim waznym
wymaganiem, jakie sformulowano, to
skrécenie do minimum czasu przy-
gotowania rakiet do startu. Podczas
uzgodnien z konstruktorami, przyjeto,
Ze ten czas wyniesie 8 minut, a tempo
strzelan 10 sekund. Waznym wymaga-
niem byla tez mozliwo$¢ startu rakiet
przy dowolnym kursie okretu nosicie-
la. Poczatkowo przyjeto mozliwosé
strzelania przy dowolnych katach kur-
sowych na cel w przedziale od 0° do
180° z dowolnej burty. Jednakze p6z-
niej na zadanie przemystu katy kurso-
we ograniczono do 90°(strzelanie tylko
w dziobowym sektorze). Uzgodniono
tez szczegblowe zalozenia dla silnikow
1-szego i 2-ego stopnia rakiety, syste-
mu obslugi rakiet, systemu kierowania
kompleksem, aparatury poktadowej
1 aparatury treningowej. Opracowano
takze technologie i dokumentacje pro-
jektowa, a na jej podstawie przygoto-
wano eksperymentalne wzory rakiet,
naziemne i okretowe systemy, przyrza-
dy i urzadzenia.

Oprocz sktadu zespotu wykonaw-
cOw wspomniane postanowienie okre-
§lalo takze harmonogram prac. I tak
na marzec 1966 zaplanowano rozpo-
czecie testow z makietami rakiety z za-
nurzajacego sie stendu. Czerwiec 1966
— to starty rakiet z naziemnego stendu.
Natomiast we wrze$niu 1966 r. mia-
no rozpocza¢ testy morskie z przebudo-
wanego okretu podwodnego proj. 701.
Na pro$be stoczniowcéw Rada gléw-
nych konstruktoréw, powotana przez
Panstwowy Komitet Techniki Obronnej
(GOKT) wprowadzita do harmonogra-
mu dodatkowy etap — testy makiet ra-
kiety na bezpieczenistwo przeciw poza-
rowe okretu podwodnego w przypadku
wybuchu pozaru lub eksplozji w szybie
wyrzutni po starcie rakiety (przy otwar-

tej pokrywie)’.

Proba ognia i wody

To, co powstalo na deskach projek-
tantow nalezalo zweryfikowaé pod-
czas prob poligonowych i fabrycznych.
W warunkach poligonowych zaplano-
wano trzy etapy testéw rakiety i catego
kompleksu rakietowego:

1. tzw. ,skoczkowe” préby pelno-
wymiarowymi makietami rakiet z nie-
ruchomego zanurzajacego sie stendu
i z eksperymentalnego okretu podwod-
nego w celu sprawdzenia przechodnie-
go (woda-powietrze) i poczatkowego
powietrznego odcinka trajektorii.

2. prébne starty rakiet z naziemnego
stendu dla sprawdzenia poktadowych
system6w i urzadzen rakiety przy star-
cie i na wszystkich odcinkach trajektorii
lotu.

3. proby bojowego wyposazenia ra-
kiety na seryjnych okretachS.

Do rozpoczecia pierwszych testéw
z makietami rakiety byl niezbedny
stend. Gléwny projektant tej konstrukgji
Jewgrafow uporal sie z tym zadaniem
w 1965 roku i dokumentacja potrzebna
do jego budowy trafita do wykonawcy tj.
zakladu nr 444 w Nikolajewie. Architek-
tura stendu PSD-9 nie réznita sie od po-
przednich konstrukcji. Projektanci za-
dbali za to o duzo bogatsze wyposazenie
techniczne. Po pewnych perturbacjach
stend trafit wreszcie (co prawda z rocz-
nym op6Znieniem), na swoje stanowisko
na potudniowym poligonie morskim,
nie opodal przyladka Fiolent (Morze
Czarne). Tam tez 23 wrze$nia 1967 roku
przeprowadzono pierwszy test z makie-
ta 4K-75. Do testéw uzywano petno wy-
miarowych makiet z silnikami pierwsze-
go stopnia i uproszczonym systemem
kierowania. Start odbywat sie z glebo-
kosci 40-50 metréw (6 préb) i z pod-
wodnego polozenia w pelni zatopionego
szybu wyrzutni (1 préba).

Inauguracja testow nie wypadta zbyt
okazale, bowiem makieta z powodu awa-
rii amortyzatoréw i zbyt wczesnego za-
trzymania pracy silnika, nie osiggneta
wymaganej wysokosci i runeta do wody.
Nie zuzyte komponenty paliwa wybu-
chly tworzac niezwykle toksyczny ob-
ok przesuwajacy si¢ szybko z wiatrem

6. Zarkow W.I, Rozdienije morskogo strategicze-
skiego szczita Rossii. ,,Sudostrojenije”, 1998 nr 1 s.
127.

7. Tamze s. 127

8. Awitow M.W., Oni byli pierwymi, ,Tajfun” 2001
nr 6 s.19.

Stend PSD-9 na ktérym prowadzono préby makiety rakiety R-29 na Morzu Czarnym. Fotografia

sprzed kilku lat wykonana w Bataktawie.

e

Fot. Witalij W. Kostriczenko
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Rakieta R-29 kompleksu RSM-40.

w kierunku stanowiska kierowania testa-
mi. Przebywajacy tam naukowcy i woj-
skowi musieli szybko przeéwiczy¢ zna-
ng w wojsku komende - ,maski wicz”!
Po czym szybko zrejterowali w bezpiecz-
ne miejsce. Drugi start makiety wykona-
no z polozenia nawodnego. Pomyslny re-
zultat tej proby potwierdzil mozliwosé
startu rakiety, w razie koniecznosci, tak-
ze z polozenia nawodnego okretu. Trzeci
z zaplanowanych na 1967 rok testéw nie
odbyt sie, poniewaz zawiodly urzadzenia
pokladowe makiety.

Po kilkumiesiecznej przerwie, proby
wznowiono w marcu 1968 roku. Pie¢
udanych (z siedmiu) préb sklonito ko-
misje do podjecia decyzji o przejsciu do
testéw przeciwpozarowych i wybucho-
wych na odpowiednio doposazonym
stendzie®.

W drugim etapie préb poligono-
wych makiety zostaly zastgpione przez
prawdziwe rakiety. Ale zanim to na-
stapito trzeba bylo przeprowadzié nie-
zbedne testy fabryczne. W 1968 roku
w KBM, a takze w zaktadach kooperu-
jacych petng parg szly przygotowania
poszczegblnych podzespotéw komplek-
su D-9. Krasnojarski Zaktad Budowy
Maszyn — producent rakiety R-29 we
wrze$niu 1968 przeprowadzil szereg
testéw aparatury poktadowej przygo-
towywanej dla pierwszego egzempla-
rza rakiety. Testy odbywaly sie w cechu
montazowym i przylegajacych do nie-
go pomieszczeniach o wielko$ci boiska
do pitki noznej. W grudniu tego roku
proby fabryczne zakoniczono i pierwszy
egzemplarz R-29 zostal odprawiony na
panstwowy centralny poligon morski.
W styczniu nastepnego roku rada gtow-
nych konstruktoréw podjeta decyzje
o przystapieniu do préb lotnych z na-
ziemnego stendu'?.

Kolejny etap prob trwat od marca
1969 do korica 1970 r. pod nadzorem
komisji panistwowej. Przewodniczyt jej
kontradmirat E.D. Nowikow, a kierow-
nikiem technicznym byt sam Makiejew.
Miejsce wybrane na préby znajdowa-
fo si¢ w malej miejscowosci Nienoksa
polozonej nad Morzem Bialym nieda-
leko Siewierodwinska. Ten etap testow,
oprocz zwyktych préb lotnych, obejmo-

Fot. zbiory Siergiej Batakin
wat takze sprawdzanie systemu astroko-
rekcji, zrzucanie czepca balistycznego,
oddzielanie pierwszego stopnia rakiety,
jej glowicy i celéw pozornych. Program
przewidywal 16 startéw prébnych.
Pierwszy start rakiety, pomimo op6Znie-
nia z powodu niesprawnosci aparatury
poktadowej, zakonczyt sie pomyslnie. Po-
dobnie bylo z dwoma nastepnymi testa-
mi. Dalsze préby przebiegaly ze zmien-
nym szczesciem, sze$é startéw udanych
i tyle samo nieudanych. Potowa niepo-
wodzen miala swoje przyczyny w nie-
wiasciwym funkcjonowaniu aparatury
przeliczeniowej, a druga polowa zosta-
fa spowodowana usterkami, ktérych nie
udalo sie wykry¢ w trakcie przygotowan
przedstartowych. Przy wszystkich tych
nieudanych startach zadziataly urza-
dzenia typu APR!L, ¥acznie wykonano
20 startéw rakiety w (wariancie teleme-
trycznym lub inercyjnym). Punkty po-
miarowe rozmieszczone na poligonie
morskim, kosmodromie Pliesieck i poli-
gonie Kura na Kamczatce dokonywaty
pomiaréw telemetrycznych i trajektorii
lotu rakiety. Dwukrotnie testowano ra-
kiety na maksymalny zasieg lotu. Ponie-
waz w tym przypadku upadek glowicy
nastepowal na akwenie Oceanu Spokoj-
nego, $ledzeniem lotu glowicy bojowej
na koncowym odcinku trajektorii i ob-
serwowanie pozycji jej wodowania przy-
padlo w udziale specjalnemu zespotowi
okretéw Floty Oceanu Spokojnego!2.

Najbardziej pechowy okazat si¢ ostat-
ni w programiel6-ty start. Okoto godzi-
ny 21 czasu moskiewskiego rakieta wy-
startowala, ale zdotata sie wznie$¢ tylko
kilkadziesigt metréw nad stanowiskiem
startowym i runela na ziemie. Nastapi-
fa eksplozja 30 ton paliwa rakietowego.
Powaznym uszkodzeniom ulegly szyb
wyrzutni oraz stanowisko startowe. Po-
niewaz préby nie mogly sie zakonczyé
nieudanym startem, komisja zebrala sie
zaraz po awarii w sali klubowej poligo-
nu w celu przedyskutowania catego wy-
darzenia i ustalenia, co robi¢ dalej. Po-
wazng atmosfere narady zaktocit drobny
incydent. Po wystgpieniu gléwnego kon-
struktora silnikéw rakiety Isajewa glos
zabrat oficer polityczny poligonu. Za-
nim zdazyt powiedzie¢ pierwsze stowo,

ze $ciany z hukiem spadt portret Lenina.
Sytuacja stala sie¢ komiczna, dla utrzy-
mania powagi calego gremium trzeba
bylo oglosi¢ przerwe.

Jak wykazalo dochodzenie przyczyna
nieudanego startu byta awaria silnika,
ktéry nie osiggnat dostatecznej mocy.
Po tym zdarzeniu nastapita kilkutygo-
dniowa przerwa, niezbedna do usunie-
cie powstatych uszkodzen. W tym czasie
komisja podjeta decyzje o przekazaniu
czterech rakiet, przeznaczonych pier-
wotnie do testéw z okretu podwodnego,
w celu dokonczenia préb naziemnych.
Latem 1970 roku przeprowadzono
ostatnie cztery starty, tym razem juz bez
niespodzianek. Lacznie w okresie od
marca 1969 do listopada 1970 r. prze-
prowadzono 20 préb.

Koficowe préby przeprowadzono
z pokladu dos$wiadczalnego atomowego
okretu podwodnego projektu 701 (prze-
zbrojony K-145 projektu 658)!3.W tym
celu okret przebazowano do buchty Ole-
nija w Zatoce Kolskiej. 25 grudnia 1971
roku nastapit pierwszy start. Z powodu
silnego zalodzenia M. Bialego start ra-
kiety odby! si¢ z polozenia nawodnego.
Préby kontynuowano na M. Barentsa
i M. Norweskim.

I tym razem nie udalo sie unik-
naé awarii. Podczas pigtej proby star-
tu uszkodzeniu ulegl zbiornik paliwa
pierwszego stopnia. Nastapil wybuch,
ktory wyrzucit gérng cze$é rakiety z szy-
bu wyrzutni. Z powodu odniesionych
uszkodzen okret skierowano do stocz-
ni na remont. Ostatni z zaplanowanych
(szésty) start odby! sie dopiero 21 sierp-
nia 1972 roku i przebiegal bez zakl6cen.
Eacznie do zakonczenia prob w dniu 28
listopada 1972 r. z pokladu K-145 wy-
strzelono 13 rakiet!4.

9. Obszerne do$wiadczenia z tego zakresu po-
zwolily projektantom wnie$¢ szereg istotnych ko-
rekt do konstrukeji m.in. wyrzutni startowych. In-
zynier EM. Filkow zaprojektowal tzw. ,,stabe ogni-
wo,,. Bylo to urzadzenie zapobiegajace otwarciu
pokrywy szybu wyrzutni w przypadku wzrostu cis-
nienia w szybie o 1-2 kG/cm? w poréwnaniu do cis-
nienia zaburtowego. Zarkow WI. op. cit. s. 128

10. M.W, Awitow op. cit. s. 21

11. Dla zabezpieczenia R-29 przed zboczeniem
z zadanej trajektorii i upadkiem (calej rakiety lub jej
czg$ci) poza granicami stref bezpieczenstwa, wypo-
sazono ja w system awaryjnego niszczenia (APR)
opracowany przez KBM. W przypadku odchylenia
si¢ rakiety z jakiejkolwiek przyczyny od zaplano-
wanej trajektorii, system APR otrzymuje od pokla-
dowego zyrokompasu sygnal do zniszczenia rakie-
ty, po ewentualnym oddzieleniu niektorych czesei.
Awitow M.N. op. cit. s. 20.

12. Ciekawy artykul na temat tych okretéw uka-
zat si¢ w nr 40/2007 ,Ganguta”.

13. Szerzej na temat tego okretu patrz artykut
autora — , Okrety Wojenne” 2003 nr 6.

14. Szirokorad B., Oruzije oteczestwiennogo flota
1945-2000, Minsk-Moskwa 2001 s. 407.
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Ponad 7-letnie op6Znienie w realizacji
kompleksu spowodowalo zerwanie wie-
lu zaplanowanych wczesniej projektéw.
Nie powiodly sie plany rozmieszczenia
kompleksu na wiekszosci rakietowcow
zbudowanych w konicu lat szes¢dziesia-
tych - poczatku siedemdziesigtych!>. Ko-
lejnym negatywnym nastepstwem byto
niepotrzebne przeciggniecie budowy
okretéw projektu 667A z moralnie ze-
starzatym kompleksem D-5. Symptoma-
tyczne bylo to, Ze ostatnie prébne starty
R-29 przeprowadzono z K-279, pierw-
szego okretu projektu 667B ,Murena”
— podstawowego nosiciela kompleksu
D-9. Potrzeba bylo jeszcze kilku préb-
nych startéw z tej jednostki, aby w grud-
niu 1972 roku wystrzeleniem poczwor-
nej salwy rakiet zakoniczy¢ ostatecznie
wieloletni cykl testéw. Dopiero 12 mar-
ca 1974 roku postanowieniem KC KPZR
i Rady Ministréw ZSRR. kompleks for-
malnie przyjeto do uzbrojenia floty.

Narodziny ,Mureny” czyli projektv 667B

Zalozenia taktyczno-techniczne dla
nowych atomowych krazownikéw pod-
wodnych zatwierdzono w 1965 roku
nadajgc im numer projektu 667B i kod
yJMurena” (kod NATO Delta I). Jak juz
powiedziano wczesniej prace projekto-
we nad okretem powierzono dos$wiad-
czonemu kolektywowi CKB MT ,Rubin”
(dawne CKB-18) pod kierunkiem gtéw-
nego konstruktora S.N. Kowaliewa. Pra-

ce nad okretem przebiegaty do$¢ szybko,
poniewaz jego konstrukcja bazowata na
poprzedniku, czyli projekcie 667A.

Budowe serii zlozonej z 18 okretéw
zlecono dwoém stoczniom: Siewmaszo-
wi w Siewierodwinsku (10 jednostek)
i stoczni im. Leninskogo Komsomota
w Komsomolsku nad Amurem (8 jed-
nostek). Zalogi obu stoczni nabraly juz
sporej wprawy przy budowie dtugiej se-
rii okretow projektu 6674, totez budowa
ich nastepcéw posuwata sie w szybkim
tempie. Protoplasta serii K-279 zostat
rozpoczety w 1971 r. a juz w grudniu
nastepnego roku byt gotéw do préb.

Préby odbiorcze okretu odbywaly sie
pod nadzorem komisji panstwowej, kto-
rej przewodniczyl kapitan 1-szej ran-
gi Duszenok. Przymusowa przerwa
w prébnych startach spowodowana
uszkodzeniem K-145, skierowala uwage
wszystkich odpowiedzialnych za kom-
pleks na K-279. Wspélng decyzja do-
wodztwa floty i Ministerstwa Przemystu
Maszynowego sze$¢ rakiet, przygoto-
wanych dla 701, przekazano na K-279
w celu kontynuowania testow. Szczeg6l-
ne emocje towarzyszyly ostatniemu wyj-
$ciu okretu na probne strzelanie salwg
rakietowg. Do Siewierodwinska przyby-
li wszyscy gtéwni konstruktorzy okretu,
jego systeméw uzbrojenia i urzadzen,
a takze réznej rangi urzednicy mini-
sterstw i odpowiednich zarzgdéw, admi-
ratowie i oficerowie floty.

Okret podwodny projektu 667B w drodze do sektora patrolowania — 1979 rok.

Po wyjsciu z Siewierodwinska okret
przybyl w wyznaczony rejon Morza
Bialego i potozyl sie na kurs bojowy.
W przewidzianym czasie zajal pozycje
na glebokosci startowej i minuta po mi-
nucie w ustalonym czasie wykonat czte-
ro-rakietowg salwe w strone akwenu
na O. Spokojnym. Po kilkunastu minu-
tach z Dalekiego Wschodu nadszedt ra-
diogram o pomys$lnym wodowaniu glo-
wic w zadanym rejonie O. Spokojnego.
Oprocz okretéw radzieckich, w rejonie
upadku glowic pojawily sie takze okrety
U.S. Navy 16.Zgodnie z panujgcym wéw-
czas obyczajem wystano odpowiedni te-
legram na rece urzedujacego genseka L.
Brezniewa. Po czym czlonkowie komi-
sji ztozyli swoje podpisy na akcie odbio-
ru okretu

Tradycyjnie juz w Komsomolsku nad
Amurem budowa okretéw tego typu za-
czela sie nieco p6zniej, niz w Siewie-
rodwinsku. Pierwsza jednostka K-366
weszla do stuzby w 1974 roku. Doktad-
ne daty budowy wszystkich osiemna-
stu okretéw wymieniono w tabeli na na-
stepnej stronie.

(ciqg dalszy nastqpi)

15. Oproécz wymienianego czesto okretu projek-
tu 701 w kompleks D-9 przezbrojono jeszcze tylko
jeden konwencjonalny okret podwodny K-/18 (pro-
jekt 629 kod NATO Golf) przebudowany wedlug
projektu 601. Na okrecie o wypornosci ok. 4000 t
umieszczono sze$¢ rakiet R-29. Wszedt do stuzby
dopiero w 1976 roku.

16. ,Morskoj Sbornik” 1998 nr 10 s. 24.

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I
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Daty budowy okretow projektu 667B
Nazwa Nr budowy Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby Wycofanie ze stuzby
K-279 310 30.03.1970 20.12.1971 27.12.1972 14.03.1992
K-447 311 18.03.1971 31.12.1972 30.09.1973 2002
K-450 312 30.07.1971 15.04.1973 29.12.1973 30.03.1993
K-385 324 20.10.1971 18.06.1973 30.12.1973 30.11.1994
K-457 325 31.12.1971 25.08.1973 30.12.1973 2001
K-465 326 22.03.1972 02.12.1973 30.09.1974 25.01.1994
K-460 337 05.06.1972 07.0.2.1974 20.09.1974 28.03.1995
K-472 338 10.08.1972 26.04.1974 14.11.1974 28.03.1995
K-475 339 17.10.1972 25.06.1974 23.12.1974 28.03.1995
K-171 340 24.01.1973 04.08.1974 29.12.1974 28.03.1995
K-366 221 06.03.1973 08.06.1974 30.12.1974 28.09.1993
K-417 222 09.05.1974 06.05.1975 20.12.1975 12.02.1995
K-477 223 05.12.1974 13.07.1975 30.12.1975 28.03.1995
K-497 224 21.02.1975 29.04.1976 31.10.1976 28.03.1995
K-500 225 25.07.1975 14.07.1976 19.12.1976 ?
K-512 226 21.01.1976 26.09.1976 18.08.1977 28.03.1995
K-523 227 01.07.1976 03.05.1977 30.10.1977 28.03.1995
K-530 228 05.11.1976 23.07.1977 28.12.1977 2003

FOTOKOLEKCJA - .

Radziecki krazownik smigtowcowy Moskwa
na poczatku lat siedemdziesigych na Morzu Srédziemnym.
Fot. zbiory Siergiej Batakin




Jarostaw Palasek

Amerykanskie okrety dowodzenia

Suplement — Na przefomie XX i XXI wieku

Okret dowodzenia potaczonych sit zbrojnych Mount Whitney (LCC/JCC-20) sfotografowany w dniu 27 sierpnia 2005 roku na Morzu Srédziemnym.

Po 2010 roku Marynarka Stanéw Zjednoczonych planuje zastapi¢ obydwie jednostki dowodzenia typu Blue Ridge nowymi okretami.

Rewolucja informacyjna, ktéra nastgpita pod koniec XX wieku w zasadniczy sposdb zmienita
koncepcje operacyjnego dziatania sit zbrojnych, w tym oczywiscie takze Marynarki Wojennej
jako ich rodzaju. Dowodzenie sitami zbrojnymi Stanéw Zjednoczonych ma odbywaé sie
na wspdlnym szczeblu, przy tym rézne rodzaje sit zbrojnych powinny wspétdziataé zaréwno
ze sobq, jak tez z sitami alianckimi i koalicyjnymi oraz agencjami i organizacjami cywilnymi.

Okrety dowodzenia
potgczonych sit zhrojnych

We wrzesniu 1999 roku Marynarka
Stanéw Zjednoczonych rozpoczela stu-
dia nad nowa generacja okretéw dowo-
dzenia, ktére mialyby zastapic istnieja-
ce jednostki petnigce stuzbe od niemal
czterdziestu lat. Nowe okrety, ktére mia-
lyby by¢ uniwersalng platforma do-
wodzenia i kierowania potaczonych
sil zbrojnych na wodach oddalonych
od macierzystych, zostaly wstepnie
oznaczone sygnaturg JCC(X)!. Jednost-
ki mialyby mie¢ mozliwo$¢ operowa-
nia na wszystkich akwenach, w szcze-
g6Inosci przybrzeznych oraz wspierania
potaczonych, morskich sit ekspedycyj-
nych takze poprzez precyzyjne uderze-
nia na instalacje brzegowe.

Wykonywane pod bezposrednim nad-
zorem Biura Sekretarza Obrony Willia-

ma S. Cohena studium analiz nowych
okretéw dowodzenia zostato podzielo-
ne na dwie cze$ci. W pierwszym eta-
pie, ktérego realizacje zakoniczono
wiosng 2000 roku poréwnano alterna-
tywne mozliwosci osiggniecia wymaga-
nych funkcji dowodzenia przez specjal-
nie zbudowane do tego celu okrety, jak
tez systemy mieszane oparte na stano-
wiskach lagdowych oraz stanowiskach
dowodzenia usytuowanych na jednost-
kach plywajacych takich jak: lotniskow-
ce, krgzowniki rakietowe, czy okrety de-
santowe. Wnioskiem z pierwszego etapu
prac byla opinia o kapitalnym znacze-
niu w przysztosci dedykowanych ptywa-
jacych stanowisk do dowodzenia wspdl-
nymi operacjami bojowymi. Efektem
pierwszej czeSci analiz byt zamiar De-
partamentu Obrony Stanéw Zjedno-
czonych wyasygnowania odpowied-

Fot. U.S. Navy

nio w latach finansowych 2004-2007
funduszy na cztery nowe okrety dowo-
dzenia o planowanych sygnaturach
od JCC-1 do JCC-4. Ich konstrukcje za-
mierzano oprze¢ na rozwigzaniach bu-
dowanego wiasnie lidera typu nowej
generacji okretéw desantowych-dokéw
— San Antonio (LPD-17). Jednostki szta-
bowe miataby by¢ przy tym wyposazo-
ne w zintegrowany system energetycz-
ny zapewniajgcy energie elektryczng dla
napedu, uzbrojenia, dowodzenia oraz
systemow ogdlnookretowych.
Ukoniczony w ramach budzetu roku
finansowego 2001 drugi etap ana-
liz okreslal oczekiwane wlasnosci tak-
tyczno-operacyjne nowych okretéow
dowodzenia. Rozwazania dotyczy-
ty wymaganych funkcji operacyjnych
okreslanych mianem C4ISR?2 (tj.: do-
wodzenia, kierowania, tgcznosci, in-
formatyki, wywiadu, nadzoru i rozpo-
znania) oraz sztabéw potaczonych sit

1. JCC(X) - Joint Command and Control (neXt-
generation) ship.

2. C*ISR - Command, Control, Communica-
tion, Computers, Intelligence, Surveillance, and Re-
connaissance.
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Pomocniczy uniwersalny okret sztabowy Coronado (AGF-11) w marcu 2004 roku w rejsie z San Diego
do Yokosuka, gdzie przez siedem miesiecy zastepowat w roli jednostki flagowej 7 Floty remontowany Blue

Ridge (LCC-19). Okret zostat skreslony z listy floty w dniu 26 wrze$nia 2006 roku. Fot

zbrojnych i biezacych operacji. Wnio-
ski z tych analiz dotyczyly:

— podziatu funkcji C*13 (tj.: dowo-
dzenia, kierowania, tgcznosci, informa-
tyki i wywiadu) pomiedzy okret dowo-
dzenia i elementy sztabu usytuowane
na bezpiecznych stanowiskach na brze-
gu, co jest zwigzane z okreSleniem op-
tymalnej liczebnosci zalég sztabowych
zaokretowanych na pokladzie jednostki
dowodzenia;

— stosowania nowoczesnych techno-
logii wraz z ich wptywem na liczebnos¢
zaokretowanych zal6g sztabowych;

— liczby okretéw niezbednych
z punktu widzenia spetniania zatozo-
nych kryteriéw;

— charakterystyk taktyczno-tech-
nicznych okretéw, a w szczegdlnosci
ich zywotnosci, predkos$ci oraz liczeb-
noéci zalég w podziale na personel flo-
ty, wojskowego transportu morskiego
i cywilny.

Poniewaz funkcje dowodzenia zosta-
ly rozdzielone pomiedzy czesci sztabéw
zaokretowane i zakwaterowane na lg-
dzie, wlasciwosci operacyjne nowych
jednostek dowodzenia potgczonymi si-
fami zbrojnymi mogly zostaé¢ ograniczo-
ne jedynie do niektérych funkcji C*ISR.
Efektywnos$¢ zintegrowanych systemow
dowodzenia wymagata natomiast okre-
$lenia wlasciwosci ich elementéw po-
dzielonych pomiedzy rézne platformy,
co bylo réwnie wazne jak okreslenie
charakterystyki okretu. Wymagania ope-
racyjne dla nowych jednostek dowodze-
nia mialy zosta¢ okreslone przez Rade

Nadzoru Wymagan Marynarki* i przed-
stawione wraz ze wstepnymi analizami
kosztéw Radzie Nadzoru Wymagan Po-
taczonych Sit Zbrojnych® w roku finan-
sowym 2002.

Terrorystyczny atak na ,World Tra-
de Center” w Nowym Jorku, ktéry miat
miejsce w dniu 11 wrze$nia 2001 roku,
uaktywnil zwolennikéw wprowadzenia
do stuzby w amerykanskiej Marynarce
Wojennej okretu petnigcego role rucho-
mego centrum dowodzenia moggcego
dodatkowo funkcjonowaé jako mobil-
ny szpital i dysponujacego duza liczba
miejsc mieszkalnych. Jednostka taka
moglaby uniezalezni¢ personel amery-
kanski przebywajgcy na oddalonych pla-
cowkach od kwater lgdowych zabezpie-
czajac go przed atakami bombowymi,
takimi jakie mialy miejsce w Khobar To-
wers w Arabii Saudyjskiej czy w liban-
skim Bejrucie. Zwolennicy realizacji tej
koncepcji proponowali skapitalizowa-
nie gwarancji na dwa znajdujgce si¢ ak-
tualnie w budowie w stoczniach amery-
kanskich uniwersalne statki pasazerskie,
udzielonej wczesniej przez MARADS,
tj. administracje zeglugi Stanéw Zjedno-
czonych. Ustawa o przeznaczeniu $rod-
kéw na ten cel w ramach budzetu roku
finansowego 2002 zostala uchwalona
przez Kongres w dniu 20 grudnia 2001
roku.

Bedace przedmiotem zainteresowa-
nia statki byly budowane w ramach
przyjetego przez Departament Obro-
ny Stanéw Zjednoczonych w paz-
dzierniku 1997 roku programu ,Proje-

. U.S. Navy

ct America?”, finansowanego
w ramach funduszy nastep-
nego roku budzetowego. Pro-
gram ten wywodzil sie jesz-
cze z autoryzowanej przez
Kongres w 1993 roku inicja-
tywy Prezydenta Billa Clin-
tona, ktérej ideg byta budo-
wa statkéw handlowych dla
armatoréw amerykanskich
w stoczniach krajowych bu-
dujacych przewaznie okrety
wojenne. W ramach progra-
mu ,Project America” hawaj-
ski armator American Classic
Voyages, Inc. mial zbudowaé
dwa nowoczesne wyciecz-
kowce oceaniczne z terminem
dostawy pierwszej jednost-
ki w 2005 roku, a drugiej trzy
lata p6zniej. Przyjete przepi-
sy dawaly mu przy tym 30-let-
ni, faktyczny monopol na rej-
sy wycieczkowe wsréd Wysp
Hawajskich. Kontrakt na bu-
dowe statkéw American Classic Voy-
ages podpisaly w dniu 9 marca 1999
roku z konsorcjum ztozonym ze stocz-
ni amerykanskiej Litton Ingalls Shipbui-
Iding i finskiej Kvaerner Masa Yards.
Jednostki mialy by¢ najwiekszymi stat-
kami pasazerskimi jakie kiedykolwiek
zbudowano w Stanach Zjednoczonych
i pierwszymi od czterdziestu lat duzymi
amerykanskimi jednostkami pasazer-
skimi. W dniu 12 kwietnia tego roku ad-
ministracja morska, w ramach progra-
mu udzielania gwarancji finansowych
dla budownictwa okrgtowego przyzna-
ta na budowe wycieczkowcow kwote
1,1 mld dolaréw, wlgcznie z opcjg gwa-
rancji na budowe trzeciej jednostki.
Stepka wycieczkowca ,Project Ame-
rica 1” zostala potozona w dniu 10 paz-
dziernika 2000 roku w stoczni Litton
Ingalls w Pascagoula, w stanie Missis-
sippi. Z wielu wzgledéw budowa statku
byla jednak opézniona tak, ze w lipcu
nastepnego roku jej stan zaawansowa-
nia wynosil niewiele ponad 20%. Ter-
min przekazania jednostki United States
Lines bedacemu oddzialem American
Classic Voyages przesunal sie juz wéw-
czas o rok, przy czym koszt jej budo-
wy wzrést do 460 min dolaréw. Zanim

3. C*I - Command, Control, Communication,
and Computers.

4. Navy Requirements Oversight Council.

5. Joint Requirements Oversight Council.

6. MARAD — MARitime ADministration — wcho-
dzi w sktad Ministerstwa Transportu Stanéw Zjed-
noczonych.

7. Program ten nosit poprzednio nazwy: ,Great
Hawaiian” i ,US-Flag Cruise Ship Pilot Project”
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jednak budowa wycieczkowca ruszyta
na dobre, w dniu 19 pazdziernika 2001
roku jego armator oglosit bankructwo.
Zadtuzenie firmy wobec ponad tysigca
wierzycieli (w tym Departamentu Trans-
portu) przekroczylo bowiem 450 min
dolaréw — wobec niespetna 40 min do-
lar6w aktywow wlasnych. W takiej sy-
tuacji prace przy budowie pierwszego
statku wstrzymano przy stanie zaawan-
sowania wynoszacym 37%. Stepka dru-
giej jednostki nie zostata jaszcze potozo-
na, chociaz zaméwiono dla niej niektore
elementy wyposazenia — w tym silniki
i waly napedowe. Dziesie¢ dni pdzniej
amerykaniska administracja zeglugi, kt6-
ra do tej pory poreczyta 185 mln dola-
réw kredytu, formalnie zawiesila udzie-
lanie dalszych gwarancji.

Na poczatku 2002 roku Marynar-
ka Stanéw Zjednoczonych, wypetnia-
jac wytyczne Kongresu z grudnia po-
przedniego roku przystgpita do analiz
mozliwosci przystosowania wyciecz-
kowcéw, do ktérych od razu przylgne-
fa przeSmiewcza nazwa ,Navy Love
Boats”, do roli okretéw dowodzenia.
Kadtuby jednostek w oczywisty sposéb
wymagaty modyfikacji, przy czym ich
duza objeto$¢ dawala znaczne mozli-
wosci funkcjonalnego ich przystosowa-
nia do nowych potrzeb. Nalezato przy
tym wzmocni¢ poklady oraz zabudo-
wac ladowiska i hangary dla $miglow-
céw, a takze maszty dla anten urzadzen
radioelektronicznych. Koszt przystoso-
wania statku programu ,Project Ame-
rica” wydawal sie nie by¢ wiekszy niz

szacowany wowczas na 800 min dola-
réw koszt budowy pojedynczego okre-
tu desantowego-doku typu San Antonio.
Dodatkowe koszty z pewnoscia gene-
rowataby konieczno$¢ zmiany standar-
déw, w jakich budowane byly jednost-
ki. Wycieczkowce powstawaty bowiem
w oparciu o przepisy projektowe Ame-
rican Bureau of Ships i Lloyd Register,
a okrety dowodzenia musialyby spetnia¢
standardy floty, zwlaszcza co do zywot-
nosci, kontroli uszkodzen i obrony prze-
ciwawaryjnej. By¢ moze nawet, statki
JProject America” nie dalyby sie przy-
stosowac do wymagan floty w zadanym
zakresie. Po wykonaniu wstepnych ana-
liz, w kwietniu 2002 roku Szef Operacji
Floty admiral Vernon Clark przedstawit
wiec oficjalne stanowisko Marynarki po-
twierdzajac brak zainteresowania budo-
wanymi wycieczkowcami w kontekscie
ich konwersji na okrety dowodzenia.
Ostatecznie, z planowanych dwéch
wycieczkowcow ,Project America”
ukonczono tylko pierwszy, ktéry zostat
przejety przez Norwegian Cruise Lines.
Wodowany w 2003 roku kadtub zostat
przeholowany do Niemiec gdzie z du-
zym opOznieniem, spowodowanym
min. uszkodzeniami odniesionymi pod-
czas huraganowego sztormu w dniu
14 stycznia 2004 roku, zostal wyposazo-
ny przez Lloyd Werft w Bremerhaven.
W dniu 6 czerwca 2005 roku wycieczko-
wiec pod nazwg Pride of America zostat
wprowadzony do eksploatacji we flocie
Norwegian Cruise Lines — America. Sta-
tek® plywa pod banderg Stanéw Zjedno-

czonych, z catkowicie amerykanska za-
foga, gléwnie w rejsach wycieczkowych
z Nowego Jorku na Floryde i wsréd
Wysp Hawajskich.

Po rezygnacji z wykorzystania nie-
ukonczonych kadlubéw wycieczkow-
cow ,Project America”, Rada Nadzoru
Wymagan Marynarki Stanéw Zjedno-
czonych preferowata opcje budowy uni-
wersalnych okretéw dowodzenia pola-
czonych sit zbrojnych, poprzez dodanie
dwéch jednostek do programu budo-
wy okretéw desantowych-dokéw typu
San Antonio. Zamierzano ukonczyé
je w konfiguracji JCC(X) tak, aby po ro-
ku 2010 zastgpily one obydwie jednostki
typu Blue Ridge i pozostawaly w stuzbie
czynnej co najmniej do 2050 roku.

Pod koniec 2002 roku Marynarka
Stanéw Zjednoczonych zaczela jednak
stopniowo wycofywac sie z projektu uni-
wersalnych okretéw sztabowych pota-
czonych sit zbrojnych JCC(X) sklaniajac
si¢ bardziej do wykorzystania jako plat-
form dowodzenia nowoprojektowanych
jednostek dla Morskich Sit Dyslokowa-
nych — MPF®. Program wcze$niejsze-
go rozlokowania jednostek plywajacych
nalezacych do Dowddztwa Wojskowego
Transportu Morskiego jest istotng skta-
dowg amerykanskiej triady morskie-

8. Wycieczkowiec zostal nieco powigkszony
wzgledem pierwotnych zalozen ,Project America”.
Pride of America ma pojemno$¢ brutto 226 840 m?
i wymiary 280 m x 32 m x 8,00 m oraz predkosé
21 w. Zabiera na poklad od 2146 do 2440 pasaze-
r6w, ktorych obstuguje ponad 1000 oséb zatogi.

9. MPF — Maritime Prepositioning Force.

Niedoszty ,Navy Love Boat” — plywajacy we flocie Norwegian Cruise Lines wycieczkowiec Pride of America. Jego niedokoriczony kadtub miat sta-
nowi¢ platforme dla nowego amerykariskiego okretu dowodzenia.

Fot. Cruise Lines
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go planowania militarnego XXI wieku,
do ktérej nalezg sity: ostonowe, uderze-
niowe i dalekiego bazowania. Podstawo-
wym elementem tych ostatnich sa zata-
dowane wyposazeniem i zaopatrzeniem
transportowce dyslokowane uprzednio
w kluczowych rejonach $wiata tak, aby
w razie potrzeby mogly one w krétkim
czasie by¢ gotowe do wsparcia jednostek
armii ladowej, floty, lotnictwa, piechoty
morskiej 1 logistycznych. W Programie
bierze udzial tacznie 35 jednostek pty-
wajagcych podzielonych na trzy katego-
rie. W pierwszej z nich jest 10 jednostek
przeznaczonych do wsparcia armii lado-
wej, w drugiej 16 jednostek (tj. Morskie
Sily Dyslokowane — MPF) dla wsparcia
piechoty morskiej oraz w trzeciej 9 jed-
nostek dla wsparcia pozostalych rodza-
jow sit zbrojnych. Morskie Sily Dysloko-
wane skladajg sie z trzech dywizjon6w,
z ktérych 1 Eskadra (3 jednostki) ba-
zuje w Neapolu i odpowiada za wspar-
cie hipotetycznych operacji militarnych
na Morzu Srédziemnym i Wschodnim
Atlantyku. 2 Eskadra, ktérej sktad jest
elastyczny bazuje na wyspie Diego Gar-
cia i dziata na Oceanie Indyjskim. 3 Es-
kadra, réwniez o zmiennym skladzie
bazuje na wyspach Guam oraz Saipan
i operuje na Oceanie Spokojnym.
Poczawszy od 1997 roku w Korpusie
Piechoty Morskiej Stanéw Zjednoczo-

nych trwaja prace nad koncepcjg mor-
skich sit dyslokowanych przysztosci —
MPF(F)'°, Ich doktryna, ktéra zostata
ogloszona w dokumencie ,MPF 2010
and beyond!!”, podpisanym przez 6w-
czesnego dowddce Korpusu generata
Charlesa C. Krulak’a w dniu 31 grud-
nia 1997 roku, opiera si¢ na zatozeniu
niewielkiej dostepnosci baz ladowych
i oparciu operacji militarnych na sitach
ekspedycyjnych bazujacych na morzu.
Stuzace jako ich bazy nowe jednostki
plywajace MPF(F) mialyby by¢ zdolne
do zaopatrywania i wsparcia wysadzo-
nej na brzeg brygady piechoty morskiej
przez 30 dni oraz zapewnienia obslu-
gi pojazdom i statkom powietrznym.
W dniu 5 grudnia 2002 roku zastepca
sekretarza obrony ds. zamoéwien, tech-
nologii i logistyki polecil opracowanie
analiz efektywnosci budowy takich jed-
nostek.

Prace analityczne nad jednostkami
plywajacymi MPF(F) byly prowadzo-
ne wspolnie przez Marynarke Wojen-
ng i Korpus Piechoty Morskiej. Wsréd
liczacej 375 okretéw floty, ktérej budo-
we w marcu 2003 roku Marynarka re-
komendowata Kongresowi znalazlo
sie 21 nowych jednostek ptywajacych
MPF(F). W raporcie z przeprowadzo-
nych analiz, ktéry zostat przedstawiony
w dniu 21 stycznia 2004 roku, okreslo-

no konfiguracje potencjalnej jednost-
ki zblizonej do eksploatowanych obec-
nie Ro/Rowcéw przystosowanych
do obstugi duzych powietrznych stat-
kéw transportowych. Analizy pokazy-
waly, ze nowe jednostki moglyby pet-
ni¢ takze wiele z funkcji uniwersalnych
okretéow sztabowych potaczonych sit
zbrojnych JCC(X). Niektére z misji do-
wodzenia, takie jak np. opracowywa-
nie i wydawanie rozkazéw zadanio-
wych dla sil powietrznych (ATO)!2,
przekraczalyby jednak ich mozliwos$ci
ze wzgledu na konieczno$¢ zmieszcze-
nia sie w limicie cenowym. Studium re-
komendowalo budowe trzech dywizjo-
néw po 5-6 nowych jednostek MPF(F).
Kazdy z dywizjonéw mial mieé¢ przy
tym mozliwo$é transportowania wy-
posazenia i zaopatrzenia dla brygady
ekspedycyjnej piechoty morskiej, jed-
nostki morskiego wsparcia ogniowe-
go oraz jednostki zabezpieczenia me-
dycznego. W lipcu 2004 roku specjalna
grupa wyzszych oficeréw Marynar-
ki, podczas spotkania w siedzibie Mi-
nisterstwa Obrony dokonata dalszego
ograniczenia kosztéw budowy. Zrezyg-

10. MPF(F) — Maritime Prepositioning Force
(Future).

11. Ang.: ,Morskie Sily Dyslokowane 2010
i pézniej”

12. ATO - Air Tasking Order

Woprowadzony do stuzby w 2005 roku okret desantowy-dok San Antonio (LHD-17) podczas préb morskich na Zatoce Meksykariskiej. Dwie jed-
nostki tego typu zamierzano ukoriczy¢ w konfiguracji okretéw dowodzenia potaczonych sit zbrojnych (JCC[X]) i zastapi¢ nimi jednostki typu Blue
Ridge.

Fot. U.S. Navy
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Nalezacy obecnie do operujacej na Pacyfiku 3 Eskadry Morskich Sit Dyslokowanych RO-ROwiec Charlton (T-AKR-314). By¢ moze cze$¢ nowych

jednostek programu MPF(F) bedzie przystosowana do petnienia niektérych funkgji uniwersalnych okretéw sztabowych potaczonych sit zbrojnych

JCC(X).

nowano wéwczas min. z mozliwosci
okretowania nowoprojektowanych sa-
molotéw wielozadaniowych JSF!3, do-
konywania przegladéw $migtowcow,
zatladunku i roztadunku przy stanie mo-
rza >3 oraz konstrukcji opartej na stan-
dardach budowy okretéw wojennych.
Wsréd wnioskéw raportu znalazly sie
zalecenia budowy jednostek MPF(F)
w oparciu o kadtub statku handlowego
zbudowanego wedtug przepiséw Ame-
rican Bureau of Shipbuilding, bez ogra-
niczen wynikajacych z wielkosci $luz
Kanatu Panamskiego. Jednostki takie
miatyby by¢ obslugiwane przez cywilne
zalogi dowddztwa Wojskowego Trans-
portu Morskiego i wyposazone w naped
elektryczny i ciezkie urzadzenia przeta-
dunkowe. Mialy mie¢ mozliwo$¢ obstu-
gi pojazdéw i statkéw powietrznych,
a takze wsparcia dla jednostek ekspedy-
cyjnej brygady piechoty morskiej oraz
mozliwo$é¢ wytadunku dwéch batalio-
néw piechoty morskiej w ciggu 8-10 go-
dzin - jednego za pomocg Srodkéw ply-
wajacych i jednego powietrznych oraz
ich wspierania materialowego podczas
pobytu na brzegu przez 20 dni. Calko-
wity koszt programu budowy nowych
jednostek MPF(F) zostal oszacowany
na 9 do 30 mld dolaréw.

W strategicznym planie ,Sea Po-
wer 21” z 2004 roku firmowanym przez
Szefa Operacji Floty admirala Vernona
Clarka zostata zawarta koncepcja wy-
posazenia jednostek MPF(F) w modu-
ty dowodzenia i kierowania klasy C*I,
ktére mogloby wspiera¢ morski kompo-
nent Marynarki Wojennej. Dzieki temu,
potaczone sily zbrojne zyskalyby mozli-
wo$¢ dzialania z bezpiecznych, rucho-
mych i zwigzanych z ogdélnoswiatowg
siecig informacyjng baz morskich. Jed-
nostki programu MPF(F), wyposazone
tak jak uniwersalne okrety sztabowe po-
taczonych sit zbrojnych JCC(X), bylyby
szczegblnie wartosciowe dla sil Stanéw
Zjednoczonych w przypadkach odma-
wiania im dostepu do szlakéw tranzyto-
wych tak, jak to mialo miejsce podczas
wojny w Iraku, kiedy to Turcja odmé-
wita wojskom amerykanskim dostepu
do pétnocnej granicy Iraku. Niezbed-
ng wyporno$¢ takiego okretu okreslono
na 50 tys. ton, przy dlugosci jego kadtu-
ba co najmniej 245 m (>800 stép). Jed-
nostki musialyby bowiem mie¢ moz-
liwos¢ zaokretowania odpowiedniej
liczby Zolnierzy piechoty morskiej, ade-
kwatnego do niej lotnictwa poktado-
wego, roztadunku, zaopatrywania sit
na ladzie poprzez powietrzne i nawod-

Fot. U.S. Navy

ne $rodki transportowe, uzupelniania
zaopatrzenia w morzu, remontu pojaz-
déw, samolotéw i $migtowcéw oraz re-
konfiguracji wyposazenia w przypadku
réznych misji. Musiatby by¢ takze zdol-
ne do wspoéldzialania z operacyjnymi
zespolami desantowymi. Z punktu wi-
dzenia Marynarki oprécz odpowiednie-
go modulu sztabowego przeniesionego
z jednostek JCC(X) okrety takie musiaty-
by by¢ wyposazone w centrum medycz-
ne. Marynarka Wojenna Stanéw Zjed-
noczonych, wspélnie z Dowédztwem
Polaczonych Sit Zbrojnych w Norfolk
w stanie Wirginia pracuje od pewnego
czasu nad rozwojem ruchomego modu-
tu dowodzenia i kierowania (DJ2C)14,
ktéry moglby byé wykorzystany przez
jednostki programu MPF(F). Okrety
moglyby przekazywaé swoje zadania
logistyczne i wsparcia bedac wéwczas
wykorzystywane jako jednostki sztabo-
we dla dowodzenia i kierowania pota-
czonych sit zbrojnych. Zgodnie z przed-
stawionymi na poczatku stycznia 2004
roku zalozeniami przewidywano wy-
asygnowanie w latach budzetowych

13. JSF - Joint Strike Fighter
14. DJC2 - Deployable Joint Command and
Control.
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2005-2009 srodkéw na budowe trzech
jednostek programu MPF(F), przy czym
pierwsza z nich mialaby osiggnaé¢ goto-
wos¢ operacyjng w 2011 roku. Przedto-
zony w sierpniu 2004 roku Sekretarzo-
wi Obrony Donaldowi H. Rumsfeldowi
budzet Marynarki Wojennej na rok 2006
op6znial budowe lidera typu z roku fi-
nansowego 2007 na rok 2009.

Na poczatku 2005 roku dwaj gléwni
amerykanscy budowniczowie okretéw
wojennych — koncerny General Dyna-
mics i Northrop Grumman jako alter-
natywe dla budowy jednostek progra-
mu MPF(F) zaproponowaly podziat ich
zadan pomiedzy kilka okretéw réznych
klas. Zbudowane wedlug istniejacych
projektéw dalyby one mozliwos$¢ osza-
cowania i redukcji kosztéw — podczas
gdy koszt budowy pojedynczej jednost-
ki MPF(F) byt nieznany. W maju tego sa-
mego roku Sekretarz Marynarki Gor-
don England zdecydowat o konfiguracji
eskadry jednostek Programu MPF(F),
ktéra miataby sktadac¢ sie z 14 okretéw.
W tym samym miesigcu Marynarka
i Piechota Morska zdecydowaly o wy-
korzystaniu do budowy nowych es-
kadr okretéw pelnigcych aktualnie stuz-
be. Zgodnie z planem przedtozonym
w dniu 6 czerwca 2005 roku Kongre-
sowi kazda z liczacych 14 okretéw es-
kadr miataby sklada¢ sie z: dwoch $mi-
glowcowcéw desantowych nowego typu
(LHA-R), jednego $migtowcowca de-
santowego-doku (LHD), trzech zmo-
dernizowanych transportowcéw zaopa-
trzenia i amunicji typu Lewis and Clark
(T-AKE), trzech zmodernizowanych du-
zych pojazdowcoéw o $redniej predko-
sci (LMSR?'3), dwéch jednostek sit dyslo-
kowanych oraz trzech jednostek nowej

klasy okreslanej jako: ,ruchoma platfor-
ma desantowa” — (MLP'). Kazdy z no-
wych okretéw miatby by¢ budowany
wedlug standardéw cywilnych, a trans-
portowani zolnierze byliby przewozeni
na brzeg za pomocg poduszkowcéw de-
santowych (LCAC!7). Planuje sie, Ze jed-
nostki miatyby dtugos¢ po okoto 244 m
(800 stép), predkosé okoto 20 weztéw
i zdolno$¢ do czesciowego zanurzania
kadtuba. Zastgpienie na tych trzech jed-
nostkach zal6g wojskowych cywilny-
mi pozwalaloby przy tym na oszczedze-
nie okolo 3 tys. etatéw militarnych. Taka
eskadra moglaby zapewni¢ 20-dniowe
dostawy zaopatrzenia dla brygady pie-
choty morskiej, a koszt jej sformowania
oszacowano na 14,5 mld dolaréw.

W budzecie roku finansowego 2007 zo-
stalo zabezpieczonych 86 min. dolaréw
7 przeznaczeniem na potrzeby rozwoju
technologii niezb¢dnych dla programu
MPF(F). Rozwigzania zastosowane przy
budowie okretéw nowego typu majg
przy tym zapewni¢ niskie koszty przy
spetnianiu okreslonych uprzednio wyma-
gan. Budowa pierwszej jednostki jest pla-
nowana na rok finansowy 2009, kolejnej
na rok finansowy 2010, a dwéch ostat-
nich w roku finansowym 2011. Wejscie
okretéw do stuzby jest przewidywane od-
powiednio: w lutym i sierpniu 2015 roku,
oraz lutym i czerwcu 2016 roku. Wyko-
rzystanie tych jednostek do celéw dowo-
dzenia wcigz jednak pozostaje sprawg ot-
wartg. @

0d autora

Rozpoczynajge cykl artykutow o ame-
rykaniskich okretach dowodzenia nie prze-
widywalem, Ze moja przygoda z nimi
bedzie trwata ponad dwa lata. Skoncen-

trowatem sig przy tym prawie wylqcznie
na jednostkach budowanych specjalnie,
albo przystosowanych poprzez istotne
przebudowy do celow sztabowych pomi-
jajqc niemal zupetnie okrety bojowe wy-
korzystywane do dowodzenia zwigzka-
mi taktycznymi. Temat, ktéry poczqtkowo
wydawal mi si¢ niecickawy w miare za-
glebiania sig w kolejne Zrédla stawat sig
coraz bardziej fascynujqcym. Nie spodzie-
walem sig bowiem, Ze ta stosunkowo nie-
liczna klasa okretéw wojennych, budowa-
nych na dobrq sprawe tylko w Stanach
Zjednoczonych, tak wiele wazyta w hi-
storii nie tylko morskich zmagari militar-
nych XX wieku. Tak szerokie opracowa-
nie tematu nie byloby przy tym mozliwe
bez dostepu do globalnej sieci informa-
cyjnej. Dopiero bowiem w dobie internetu
mozliwe stalo sig dotarcie do materiatéw
Zrédtowych Marynarki Stanéw Zjedno-
czonych takich jak np. Raporty roczne do-
wdédcow jednostek typu Blue Ridge. Wiele
z zawartych w nich informacji musiatem
przy tym pomingc tak, aby historie ope-
racyjne okretow staly sig strawne dla czy-
telnikéw. Mam nadzieje, ze moja praca
spotkata sig z Zyczliwg oceng i pomimo
bledow i niedociggnigd, ktére na pew-
no popetnitem bedzie stanowita istotiy
wkiad w opisywanie historii i dnia dzi-
siejszego okretéw wojennych. Zartobliwie
rzecz ujmujgc — gdybym nie byl inZynie-
rem z amerykaviskich okretéw dowodze-
nia z pewnosciq mogtbym sie doktoryzo-
wac.

Jarostaw Palasek

15. LMSR - Large, Medium Speed, Roll-on/
Roll-off

16. MLP — Mobile Landing Platform.

17. LCAC - Landing Craft Air Cushion.

Poréwnanie potencjalnych platform amerykanskich okretow dowodzenia

Wielkosé ;"ﬁg:‘v San Antonio Project America MPF 2010
Nosnos¢ ton | e 6400 | 0 -
Pojemnosé 11 200930 | -
Wyporno$c¢:

— lekka ton 2 48 922

- petna ton 25298 | - 87 672
Wymiary:

— diugos¢ KLW/catk. m ?/208,48 /256,03 289,56/313,94

— szerokos$é norm./catk. m ---/32,00 31,85/7? 42,67/67,06

— zanurzenie norm./maks. m 7,01/? 7,93/? 9,75/10,67
Moc maszyn KM 41600 ? ?
Predkos¢ ciggta/maks. w 22,0/25,0 21,5/? 25,0/27,5
Zasieg Mm/w ? ? 12 000/20,0
Zatoga:

—morska 284332 —o500 | e

— zotnierzy desantu 664633 (maks. 800)

— sztabowa 84
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Prototypowy Talwar w trakcie wizyty w Gdyni.

Wspdlczesna marynarka wojenna Indii (Indian Navy, IN)
wyrasta powoli na jedng z czotowych flot $wiata, ktérej zna-
czenie bedzie coraz bardziej wykraczaé poza basen Oceanu
Indyjskiego. Najnowsze plany budownictwa okretéw wojen-
nych dla IN méwig o konieczno$ci posiadania tak ,prestizo-
wych” okretéw, jak duze lotniskowce uderzeniowe, atomowe
okrety podwodne z bronig strategiczng czy wielkie niszczycie-
le rakietowe OPL. Wazng role odrywac majg takze nowoczes-
ne fregaty wielozadaniowe, przeznaczone dla ostony i wspar-
cia dziatan w.w. jednostek.

Konieczno$¢ pilnego odnowienia klasy petnomorskich
eskortowcow wynikata z faktu posiadania w dekadzie lat
1990. stosunkowo nielicznej grupy przestarzatych fregat, kto-
rych poziom technologiczny odpowiadal mniej wiecej poczat-
kom lat sze$édziesiatych — bylo to 6 fregat brytyjskiego typu
Leander, budowanych na licencji przez stocznie MDL (Maza-
gon Dock Ltd.) z Bombaju, oraz stanowiacych ich rozwinie-
cie czyli trzy fregaty typu Godavari, bedace skrzyzowaniem
brytyjskiego kadtuba i sitowni z radzieckimi systemami broni
i elektroniki. W $wietle burzliwego rozwoju techniki wojenno-
morskiej na przetomie lat 1980/90., wymienione fregaty staty
sie zupelnie nieprzydatnym ,balastem” dla floty nawodnej, po-
chlaniajacym przy tym coraz wiecej sSrodkéw na ciagle remon-
ty i modernizacje. Stan ten niepokoil kierownictwo Indian
Navy do tego stopnia, iz jeszcze w 1996 postanowiono rozpo-
czaé projektowanie nowych okretéw we wlasnych osrodkach
konstrukcyjnych, przy zastosowaniu najlepszych materialéw

> Talwar

Indyjskie tregaty

i podzespotéw dostepnych na $wiatowym rynku. Krajowe
prace studialne dotyczyly okretéw oznaczonych numerem 17
(obecny typ Shivalik), lecz ogromne trudnosci z samodzielnym
pokonaniu progéw technologicznych sprawily, ze dowédztwo
IN podpisato porozumienie z rosyjskim biurem konstrukcyj-
nym SPKB (Siewiernoje Projektno-Konstruktorskoje Biuro) z
Petersburga, oferujgcym szybkie opracowanie planéw nowo-
czesnych okretéw klasy ,stealth”, wyposazonych w bardzo sil-
ny i wszechstronny zestaw uzbrojenia. Podpisanie oficjalnego
kontraktu pomiedzy IN a gléwnym wykonawca okretéw, czy-
li stocznig Baltijskij Sudostroitielnyj Zawod (St. — Petersburg),
mialo miejsce 21 lipca 1998.

Oferowane fregaty, oznaczone przez producenta jako proj.
1135.6 a przez Indian Navy jako P 17A, bazujg na do$wiadcze-
niach wyniesionych z projektowania i eksploatacji radzieckich
eskortowcow typdw Bditielnyj, Riezwyj i Mienzynskij, wciela-
nych do stuzby w latach 1970-93. Inzynierom z SPKB udalo
sie przy tym zachowac¢ gléwne wymiary kadluba i wypornosé
poprzednikéw, choé¢ zaréwno linie teoretyczne jak i konstruk-
cja zladu sa oczywiscie calkowicie inne. Zasadnicze zmiany
to zastosowanie stepki réwnoleglej do linii wodnej — poprzed-
nie typy mialy tzw. ,konstruktiwnyj diffierient na nos” - oraz
zupelnie nowatorskie ksztalty nadbudéwek, komina i hanga-
ru, w celu nadania tym brytom wlasciwosci zmniejszajacych
echo radarowe. Przednia cze$¢ burt oraz nadbudowa dziobo-
wa majg ksztalt bardzo podobny do analogicznych elementéw
francuskich fregat typu La Fayette, co jest wynikiem udziatu

Program budowy fregat wielozadaniowych Indian Navy (IN) typu ,Talwar” (projekt P 17A lub 1135.6)
Numer | Nazwa | Numer Nazwa Numer | Potozenie | Wodowanie | Rozpoczecie Podniesienie
Budowy | WMF WMF IN IN stepki préb morskich bandery IN
S301 | Dozornyj | 704 Talwar (eks-Kashmir) F40 | 10.03.1999 | 12.05.2000 .11.2001 18.06.2003
S302 | Udarnyj 711 Trishul (eks-Arunchal Pradesh) | F43 | 24.09.1999 | 24.11.2000 .06.2002 25.06.2003
S 303 SKR 4 ? Tabar (eks-Tofan, eks-Sikkim) | F44 | 26.05.2000 | 25.05.2001 .01.2003 31.07.2004
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firmy konsultingowej DCNI we wstepnej fazie projektowania
okretéw. Ze starszych eskortowcéw typoszeregu 1135 przejeto
jedynie ogdlny uklad sitowni gléwnej oraz ksztatt masztu kra-
townicowego. Nowy jest rowniez zestaw uzbrojenia, zwlasz-
cza rakietowego, oraz wyposazenia radioelektronicznego, do-
starczanych przez firmy rosyjskie, indyjskie i z panstw trzecich
(petna lista dostawcéw obejmuje 130 przedsigbiorstw).

Proces budowy przebiegal bardzo sprawnie i szybko, gdyz
stepke pod prototyp polozono 10 marca 1999 a zwodowano
go juz w kilkanascie miesiecy p6zniej, 12 maja 2000. Podczas
tej uroczystej ceremonii fregacie nadano tradycyjne hinduskie
imie Talwar, oznaczajace starozytny rodzaj miecza. Po catko-
witym wyposazeniu prototyp przeszed! serie¢ dlugotrwatych
prob stoczniowych na Zat. Finskiej i na Baltyku potudniowym,
z rosyjskim dowddcg i zaloga — pewng ciekawostka bylo to,
ze formalnie wpisano go czasowo na liste floty rosyjskiej z na-
zwa Dozornyj i numerem burtowym 704! (jest to zreszta stala
praktyka, stosowana wobec jednostek przeznaczonych na eks-
port). Talwar przejety zostal przez Indian Navy w maju 2002,
a nastepnie udat sie w rejs na pétnocne wody Rosji w celu od-
bycia strzelan bojowych. Kolejne dwa okrety — Trishul i Tabar
—wodowano 24 listopada 2000 i 25 maja 2001, a ich ukonicze-
nie zaplanowane pierwotnie na listopad 2002 i czerwiec 2003.
Jedna z klauzul kontraktu zawiera opcje na budowe drugiej
serii podobnych okretéw. Mozliwos¢ taka zostata skwapliwie
wykorzystana przez dowddztwo IN, gdyz pod koniec 2005
podpisano z firmg Rosoboroneksport nowy kontrakt na dosta-
we trzech fregat. Zostang one wyposazone w indyjskie poci-
ski ponaddzwiekowe BrahMos PJ 10 o zasiegu 300 km (ZON),
a ich budowg ma sie¢ zajgc stocznia Jantar z Kalinigradu (step-
ke pod pierwsza polozono 27 sierpnia 2007 — przy. red.).

Sitownia gtéwna jednostek P 17A sklada sie z czterech tur-
bin gazowych pracujacych w uktadzie COGAG (Combined Gas
And Gas Turbines) na dwa waly napedowe. Autorem sitowni
M. 7N 1 jest ukrainska firma SPB Maszprojekt a wykonaw-
cg zaklady AO Zoria z Nikotajewa (ukr. Mykotajiw). Zesp6t ten
tworzg dwie turbiny marszowe GT 6000 o mocy 4416 kW kaz-
da oraz dwie turbiny mocy szczytowej GT 16000 o mocy jed-
nostkowej 11 776 kW. Dzigki zastosowaniu przekladni R 1063
laczacej oba waly napedowe, istnieje mozliwo$¢ przenosze-
nia momentu obrotowego na obie $ruby przez dowolnie wy-

brang turbine. Uklad taki jest bardzo przydatny w przypadku
uszkodzenia technicznego lub bojowego, a gtéwna jego wada
jest ciezka i skomplikowana przekladnia, ktéra emituje silne
drgania do otoczenia. Obie pary silnikéw gléwnych ustawiono
w sgsiednich przedziatach wodoszczelnych, co takze jest dos¢
ryzykownym rozwigzaniem. Ruch postepowy nadaja dwie sta-
fe, piecioplatowe $ruby napedowe, osiagajace predkosé¢ do 300
obr,/min. W podwdjnym dnie okretu rozplanowano zbiorniki
mieszczace 800 ton paliwa turbinowego, dieslowskiego i dla
$miglowca poktadowego. Przecietng autonomiczno$¢ jedno-
stek okresla sie na 30 dni uwzgledniajgc przy tym jedno tan-
kowanie paliwa ze zbiornikowca towarzyszacego eskadrze.
W oddzielnych przedziatach ustawiono cztery generatory spa-
linowo-elektryczne Wirtsila-Cummins WCM 1000/5 o mocy
1000 kW kazdy. Wg danych projektanta zatoga fregat liczy 18
oficer6w oraz 162 podoficeréw i marynarzy; indyjski etat obej-
muje 264 marynarzy...

System uzbrojenia fregat typu Talwar przeznaczono do
zwalczania celéw podwodnych, nawodnych, powietrznych

Podstawowe pociski kierowane systemu Club N:

przeciwokretowy 3M54TE Alfa o zasiegu 220 km (gbra),
przeciwokretowy 3M54TET o zasiegu 300 km (Srodek) i
rakietotorpeda 91RTE2 o zasiegu 40 + 2 km z torpedq rakietowa
APR 3ME jako gfowica bojowa (d6t).

Rys. Marcin Schiele

Podstawowe dane techniczne pociskow kierowanych z rodziny Club N/S
Oznaczenie pocisku 3M54E Alfa 3M54E1 3M14E 91RET1 91RE2
Srednica kadtuba, mm 533 533 533 514 514
Sr. glowicy bojowej, mm 430 . . 350* 350%
Diugosc¢ catkowita, mm 8220 6200 6200 8000 6200
Masa startowa, kg 2300 1780 1780 2050 1300
Masa gfowicy bojowej, kg 200 400 400 450* 450*
Predko$¢ marszowa, km/h 648-864 648 648 2700 2160
Predkos¢ ataku, km/h 3600 864 864 2700 2160
Putap marszowy, m 10-15 10-15 - -
Pufap ataku, m 3-5 3-5 . - -
Zasigg maksymalny, km 220 300 300 50 50
Zasada naprowadzania I/AR I/AR I/ Sat I I
| —inercyjne, AR — aktywne radarowe, Sat — nawigacja satelitarna
* Glowice bojowa tworzy nowa torpeda rakietowa APR 3ME o nastgpujacych parametrach: masa gtowicy bojowej 76 kg, diugos¢ catkowita 2760 mm,
predkos¢ 76-194 w, maksymalny zasieg ok. 2500 m, gteboko$¢ dziatania do 800 m, aktywna gtowica akustyczna o zasiggu wykrywania 2000 m.
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i naziemnych, w tym potozonych daleko w glebi lagdu. Wiek-
sz0&¢ tych zadan moze wykonywac rodzina najnowszych poci-
skéw kierowanych oznaczonych wsp6lng nazwg Club, opraco-
wanych w latach 1990. Przez firme Nowator (Jekatierinburg)
i przystosowanych do odpalania ze stalej, pionowej wyrzutni
KBSM 3S14E. Jest ona wlasciwie stelazem wykonanym z rur
o przekroju kwadratowym, stuzacym do zamocowania o$miu
cylindrycznych konteneréw transportowo-startowych w po-
foZeniu pionowym i zawierajacych wewnatrz wybrany model
pocisku. W chwili obecnej znane sg cztery modele rakiet prze-
noszonych przez okrety nawodne (tzw. Club N, N od Nawod-
nyj korabl):

— 3M54TE Alfa do zwalczania okretéw nawodnych (ponad-
dzwigkowy),

- 3M54TE1 do zwalczania okretéw nawodnych (krazacy),

- 3M14TE do zwalczania celéw naziemnych (krazacy) oraz

- 91RTE2 do niszczenia zanurzonych OP (rakieta balistycz-
na z torpedg ZOP w czesci glowicowej).

Pocisk 3M54TE Alfa to bron o dwéch zakresach predkosci,
poddzwiekowym na odcinku marszowym i wysokonaddzwie-
kowym - 2,9 Macha — w fazie ataku, naprowadzana na cel
przez platforme bezwladnosciowsa i aktywna glowice. Glowi-
ca radarowa ARGS 54 wykrywa okrety i statki z odleglosci 60
km, a dzieki wysoko zorganizowanej ,sztucznej inteligencji”
jest w stanie rozréznic typ (sic!) atakowanego okretu, a tym sa-
mym zestaw jego srodkéw obronnych i samodzielnie wypra-
cowacé taktyke ataku. Nowoczesna glowica bojowa o masie
200 kg wnika do kadtuba nieprzyjacielskiej jednostki z pred-
koscig rzedu 3600 km/h.

Pocisk 3M54TE1 ze wzgledu na mniejszg predko$¢ maksy-
malng — 860 km/h — nadaje sie¢ do zwalczania okretéw o mniej-
szym potencjale obronnym, jednostek transportowych, statych
instalacji morskich, np. wiez wiertniczych itp. Posiada on te
samg glowice samonaprowadzania ARGS 54. Bardzo orygi-
nalng konstrukcje ma ,skrzydlata rakieta” typu 3M14TE, gdyz
wyposazono ja w catkowicie pasywny system naprowadzania,
co znacznie utrudnia jej wczesne wykrycie i zniszczenie. Jest
ona mianowicie kierowana na cel ladowy za pomocg platfor-
my bezwladno$ciowej, odbiornika nawigacji satelitarnej (np.
GLONASS) oraz ... barometru. To ostatnie urzadzenie mierzy
wysokos$¢ wzgledng podczas lotu, ktéra to informacja poréw-
nywana jest z cyfrowg mapg terenu zapisang w pamieci glowi-
cy naprowadzania.

Pocisk 91RTE2, okreslany tradycyjnie mianem ,rakietotor-
pedy”, ma zasieg lotu balistycznego 40 km a zadany rejon zrzu-
tu glowicy bojowej osigga jedynie dzieki pracy czulej platfor-

Obrotowa wyrzutnia MS 196 systemu plot. M 22 Uragan.
Fot. Andrzej Nitka
* L
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Armata uniwersalna Arsienat A 190 E kal. 100 mm. Fot. Andrzej Nitka

my bezwladno$ciowej. Glowice bojowg rakiety moze tworzyé
np. nowa torpeda rakietowa APR 3ME, osiggajaca w wodzie
predkosé do 194 wezl6w! Pewng wada tej broni jest stosunko-
wo niewielki zasieg dzialania samej torpedy — ok. 3 km — wy-
nikajacy z szybkiego zuzywania si¢ paliwa rakietowego przy
tak duzej predko$ci. Wymienione powyzej pociski beda sukce-
sywnie wprowadzane do uzbrojenia Indian Navy — w pierw-
szej kolejnosci sg to rakiety krazace 3M54TE1, ktérych zamo-
wiono wstepnie 200 sztuk. Wg ocen specjalistéw system broni
Club N moze wzbogaci¢ si¢ w dalszej przyszlosci o inne mo-
dele rakiet, np. przeciwokretowych PJ 10 BrahMos (indyjska
odmiana rosyjskiej rakiety 3M55 Oniks) lub nawet przeciwlot-
niczych, np. z rodziny ladowych pociskéw 9IM96. Dzieki temu
wyrzutnie 3S14 stang sie powaznym konkurentem amerykan-
skiego systemu Mk 41 VLS oraz zachodnioeuropejskiego sy-
stemu Sylver A 50/70 na $wiatowych rynkach uzbrojenia mor-
skiego.

Na fregatach typu Talwar zainstalowano takze oddzielne
wyrzutnie pociskow plot. sredniego zasiegu, w postaci klasycz-
nych, jednoramiennych wyrzutni MS 196E. Przystosowano je
do strzelania najnowszymi odmianami jednostopniowych ra-
kiet 9M38, tj. M 1 i M 2, o zasiegu maksymalnym odpowied-
nio 32 i 45 km. W dwéch podpoktadowych zasobnikach obro-
towych znajduje sie jednostka ognia wynoszaca 24 szt. broni.
Rakieta 9M38M2 wyposazona jest w 70-kilogramowg glowi-
ce bojowa o skutecznym promieniu razenia 20 m. Zadzialanie
glowicy inicjuje nowoczesny zapalnik laserowy, przy pomocy
ktérego system naprowadzania obraca pocisk — wzdluz wias-
nej osi — w ten sposéb, by ukierunkowany strumien odtam-
kéw jak najskuteczniej razit cel powietrzny. Omawiane rakiety
mogg takze niszczy¢ cele nawodne, gdyz zaopatrzono je w od-
dzielny zapalnik uderzeniowy ze zwloka; ponadto zadania ta-
kie utatwia stosunkowo niski minimalny putap lotu wynoszacy
zaledwie 5 m. Powyzszy system rakietowy OPL oznaczony jest
w Rosji nazwg Tornado, a w wersji eksportowej Shtil 1E (pew-
ne zamieszanie terminologiczne powodujg sami Hindusi, kt6-
rzy rakietom nadali wtasne imie Kashmir).

Najbardziej uniwersalnym rodzajem uzbrojenia jest 100
mm armata automatyczna A 190E, o dtugosci lufy L/59, przy-
stosowana do niszczenia wszystkich potencjalnych celéw, za
wyjatkiem obiektéw zanurzonych. Stanowi ona znacznie uno-
woczes$niong i gruntownie przebudowang odmiane starszej ar-
maty AK 100, ze zredukowana masg catkowitg z 37 do 22 ton.
A 190E ma bardzo dobre parametry taktyczne, gdyz strzela
na odleglo$¢ 22 km i pulap 12 km z ogromna szybkostrzelnos-
cig teoretyczna, wynoszaca do 120 poc./min., czyli takg samg
jak w 76 mm AK 176. Podwojenie szybkostrzelnosci teoretycz-
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- Gl o SRR

Artyleryjsko-rakietowy system plot Tuta 3K87 Kortik na fregacie Tabar.
Fot. Reinhard Kramer

nej osiggnieto przez ulepszenia w systemie automatyki dziata
oraz zastosowanie wydajnych urzadzen do chtodzenia komo-
ry nabojowej i lufy. W sktad jednostki ognia wchodzg standar-
dowe pociski uzywane juz wezesniej (OF 58, ZS 58, ZS 58R)
oraz nowoczesna amunicja z dodatkowym napedem rakieto-
wym i samonaprowadzajaca sie na cel za pomocg detektora
promieniowania laserowego odbitego od celu. Pocisk plot. ZS
58R ma mase catkowitg 15,6 kg, radiozapalnik Ar 32 i skutecz-
ny promien razenia 5/10 m (rakieta/samolot). W magazynie
podwiezowym znajduje sie 180 nabojéw scalonych 100 mm
przystosowanych do natychmiastowego uzycia (laczny zapas
obejmuje 480 nabojow).

Po obu stronach hangaru ustawiono kombinowane zestawy
bliskiej obrony przeciwrakietowej Tuta 3K87 Kortik. Na kazdej
obrotowej podstawie znajduje sie komplet technicznych $rod-
kéw wykrywania, Sledzenia i celowania oraz bron rakietowa
i artyleryjska, w tym:

— osiem konteneréw-wyrzutni z pociskami 9M311, 9M311-1
oraz 3M87 o zasiegu lotu 8 km i predkosci ataku 3276 km/h,

— dwie ulepszone armaty rotacyjne 6K30 kal. 6 x 30 mm
o skutecznej donosnosci 5 km i szybkostrzelnosci 5400 poc./
min.,

- radiolokator wykrywania i $ledzenia celéw 3P87, pra-
cujacy w pasmie L/M, o skutecznym zasiegu wykrywania ok.
20 km,

— dalmierz radiolokacyjny sprzezony z armatami kal. 30
mm,

— glowica optroniczna zawierajaca kamere termalng i dal-
mierz laserowy, wpdlpracujaca z pociskami 9M311,

— jednostka ognia zfozona z 24 rakiet w kontenerach oraz
3000 naboi scalonych UOF 84 i UOR kal. 30 mm.

System Kortik nalezy do grupy wyjatkowo skutecznej bro-
ni antyrakietowej, gdyz jest w stanie zestrzeli¢ nieprzyjacielski
pocisk o wysokiej predko$ci naddzwiekowej, a nawet ... szczat-
ki tego pocisku, ktére na skutek sity inercji moglyby uszkodzi¢
okret. Wg niektorych zrédel zachodnich na kazdej fregacie
przewozi sie dodatkowy zapas rakiet 9M311, 9M311-1 i 3M87,
wynoszacy az 200 sztuk!

Na okretach projektu P 17A wygospodarowano takze miej-
sce na niezwykle rozbudowany kompleks urzadzen, stuzacych
do wykrywania, $ledzenia i zwalczania celéw podwodnych,
sktadajacy sie z wymienionych uprzednio rakietotorped oraz
wyrzutni pociskéw glebinowych, ciezkich torped, duzego $mi-
glowca poktadowego, a takze kilku stacji hydroakustycznych.
Na dziobowej pokladéwce mostka, ustawiono klasyczna juz
dzisiaj, dwunastolufowg wyrzutnie automatyczng RBU 6000

kal. 213 mm. Jest ona przystosowana do strzelania rakietowy-
mi bombami glebinowymi RGB 60 o masie startowej 120 kg
i maksymalnym zasiggu lotu 5800 m. Kazda bomba wyposa-
zona jest w aktywny zapalnik akustyczny WB 2 o zasiegu 6 m.
Efektywnosé calego systemu wzmacnia mozliwos$é przekazy-
wania na odleglo$¢ 50 m dzwickowych ,komend” do pozosta-
Iych 11 bomb w salwie, w momencie gdy pierwszy zapalnik
uchwycil kontakt — dzieki takiemu rozwigzaniu caly materiat
wybuchowy zawarty w jednej salwie (282 kg) nie jest bezpro-
duktywnie ,marnowany”... Jak podajg indyjskie zrédta, Indian
Navy zakupila takze bomby 90 R dzialajgce w ramach syste-
mu Zapad. Posiadajg one aktywno-pasywny hydroakustyczny
system samonaprowadzania o zasiegu wykrywania 130 m (po-
zostale dane 90 R: masa startowa 113 kg, zasigg maksymalny
4300 m, zasieg minimalny 600 m, glebokos¢ dziatania do 1000
m). We wnetrzu kadtuba okretu znajduje sie magazyn miesz-
czacy 96 bomb RGB 60 i 90 R, ktére za pomocg tancuchowe-
go podnosnika podawane sg bezposrednio na wyrzutnie. Caty
system MIT/Zapad RPK 8 Zapad bedzie z pewnoscig uzywany
gléwnie do aktywnej obrony przeciwtorpedowej i do zwalcza-
nia podwodnych $rodkéw szturmowych, tak jak to miato i na-
dal miejsce ma wszystkich duzych okretach nawodnych rosyj-
skiego Wojenno-Morskogo Flota.

Fregaty typu Talwar posiadajg takze wyrzutnie ciezkich tor-
ped kal. 533 mm, usytuowane na $rédokreciu i ostoniete pod-
wyzszonym nadburciem. Sg to podwéjne aparaty typu DTA
53-956, w ukladzie 2 x II, przystosowane do strzelania kilko-
ma typami torped uniwersalnych i przeciwpodwodnych (na-
wiasem moOwiac ten sam model wyrzutni zainstalowano na
polskiej korwecie Kaszub). Indian Navy od wielu lat uzywa
dwéch zasadniczych torped na jednostkach nawodnych:

— SET 65 Jenot 2 (tzw. ,izdielije 265”) o napedzie elektrycz-
nym w postaci baterii akumulatoréw srebrno-cynkowych SC
240 i silnika elektrycznego, nadajacego predko$¢ maksymal-

Wyrzutnia torped DTA 53-956 kal. 2 x 533 mm.  Fot. Andrzej Nitka

ng 40 w i zasieg plywania 15 km. Torpeda moze atakowa¢ cele
podwodne znajdujace si¢ na glebokosci od 20 do 400 m przy
pomocy glowicy bojowej o masie 250 kg. Aktywno-pasywna
glowica hydroakustyczna dysponuje zasiegiem przechwyty-
wania 800 m, a zapalnik akustyczny jest aktywowany przy dy-
stansie 10 m od powierzchni potencjalnego celu,

- 53-65 K (,izdielije 243”) o napedzie turbinowym, czer-
pigcym energie ze zbiornikéw benzyny i cieklego tlenu. Tor-
peda stuzy do zwalczania celéw nawodnych na dystansie 19
km przy pomocy gtowicy bojowej o masie 308 kg. Ptywa ona
na glebokosci od 2 do 14 m z predkoscia 45 w i naprowadza
sie na $lad torowy atakowanej jednostki. Inicjacje tadunku wy-
buchowego zapewnia niekontaktowy zapalnik elektromagne-

tyczny.
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Ciekawe ujecie fregaty Talwar od rufy z widocznych hangarem dla $mi-

glowca Kamow Ka-28. Fot. Andrzej Nitka

W chwili obecnej brak wiarygodnych doniesien o zaku-
pie innych, nowszych modeli torped produkcji rosyjskiej (np.
USET 80, TEST 96), za wyjatkiem informacji o wprowadze-
niu do uzbrojenia uniwersalnych torped elektrycznych TEST
71-ME-NK naprowadzanych akustycznie lub za pomocg kabla
metalowego. Gtéwnym ulepszeniem tej broni jest zastosowa-
nie zmodernizowanej glowicy hydroakustycznej o zasiegu wy-
krywania powigkszonym do 1800 m.

Najbardziej efektywnym Srodkiem ZOP jest ciezki $miglo-
wiec poktadowy, dysponujacy wlasnym stalym hangarem
i do§¢ duza platformg startowg. Nalezy on do eksportowe-
go wariantu maszyny Kamow Ka-27P%L,, oznaczonego Ka-28,
charakteryzujacego sie predkoscig przelotowg 240-250 km/h
i maksymalnym czasem patrolowania w strefie o promieniu
185 km wynoszacym 2 godz. 15 min. Wewnatrz komory bom-
bowej Ka-28 moze przenosi¢ jedng lekka torpede ZOP, np. 350
mm rakietowg APR 2 lub 324 mm elektryczng A 244 S, osiem
bomb glebinowych PEAB 250-120 lub samonaprowadzajg-
cych sie KAB 250 PL. albo 40 boi hydroakustycznych RGB 55
lub RGB 75. Na bocznych punktach podwieszeri mozna zain-
stalowa¢ pociski przeciwokretowe 420 mm Ch 35 Uran lub
400 mm Sea Eagle o zasiegu 110-130 km. Techniczne $rodki
rozpoznania $miglowca tworzy radar Osminog E, sonar zanu-
rzalny WGS Ro$ lub Ahalya oraz detektor zaburzen pola mag-
netycznego APM 73W Bor. Wymiennie na fregatach bazowaé
moga takze $miglowce dozoru radiolokacyjnego Ka-31 wypo-
sazone w radar E 801 Oko o zasiegu 250 km. Ta druga ma-
szyna moze by¢ ponadto wykorzystywana do naprowadzania
pociskow krazacych z rodziny Club N na odlegle cele morskie
lub lgdowe.

Do grupy uzbrojenia specjalnego zaliczy¢ nalezy wyrzut-
nie celéw pozornych. Kazda fregata ma od 4 do 8 wyrzutni
KT 216 kal. 10 x 122 mm, tworzacych system biernej walki
elektronicznej PK 10 Smielyj. Wyrzutnie KT 216 tadowane sg
recznie kilkoma rodzajami pociskéw, w tym antyradarowym
AZRS 50, podczerwonym AZSO 50 i antylaserowym AZSK
50. Pomimo malego zasiegu lotu — zaledwie 100 m — pociski te
majg catkiem niezle parametry, np. jeden AZSR 50 jest w sta-

nie utworzy¢ ,falszywa” sylwetke okretu o powierzchni 800
m?, utrzymujaca sie w powietrzu przez 2 do 5 minut. Do sta-
wiania celéw pozornych, w postaci specjalnych pociskéw arty-
leryjskich, stuza pokladowe armaty kal. 100 mm oraz 30 mm.
W tym miejscu nalezy réwniez wspomnie¢ o uzbrojeniu prze-
no$nym, obejmujacym oprécz standardowej broni strzeleckiej
grupy abordazowej takze lekkie pociski plot. 9M313 Igta 1E
w ilodci 8 sztuk oraz granatniki MRG 1 kal. 7 x 55 mm prze-
znaczone do zwalczania nieprzyjacielskich ptetwonurkéw
i podwodnych $rodkéw dywersyjnych.

Ten niezwykle rozbudowany zestaw uzbrojenia poktadowe-
go potaczony zostat funkcjonalnie z wyspecjalizowanymi $rod-
kami rozpoznania, identyfikacji, klasyfikacji, naprowadzania
uzbrojenia i walki radioelektronicznej. Pociski krazace typu
Club N wspétpracujg z systemem radiolokacyjnym 3C25 Gar-
pun E, ktérego charakterystyczna antena ulokowana zostata
tuz przy krawedzi dachu steréwki. Radar ten pracuje w pa-
$mie I/J (8-20 GHz) i ma dwa rezimy pracy: klasyczny o za-
siegu instrumentalnym 40 km i pozahoryzontalny o zasiegu
180 km. Garpun przeznaczony jest do wykrywania celéw na-
wodnych, przekazywania komend do wlasnych pociskéw kra-
zacych, a takze do detekcji obcej emisji elektromagnetycz-
nej. Warto nadmienié, ze radar ten produkowany jest obecnie
przez indyjski koncern Bharat Electronics Ltd. (BEL) na rosyj-
skiej licencji, pod lokalng nazwg APARNA (Active and PAssive
Radar for Navigation and Attack).

Projektanci fregat stosunkowo duzo uwagi po$wiecili kom-
pleksowi wykrywania cel6w powietrznych, znajdujacych sie
na réznych putapach, od kilku metréw do kilkunastu kilome-
tréw. Gtéwnym sensorem dalekiego zasiegu jest radioloka-
tor MR 760 MA Friegat M2EM, umieszczony na topie masztu
i sktadajacy sie z dwdéch anten o szyku fazowym, odwréco-
nych do siebie ,placami”, oraz nowoczesnego systemu identy-
fikacji ,,swéj-obcy”. Wg danych producenta ma on maksymal-
ny zasieg wykrywania celéw powietrznych 230 km, pracuje
w pasmie E (2-3 GHz) i jest w stanie $ledzi¢ 50 szybko poru-
szajacych sie obiektow jednoczesnie. Friegat M2EM jest Scisle
powigzany z podsystemem dowodzenia 3R91 przeznaczonym
do wypracowania komend dla rakiet plot. 9M38. Dzieki zasto-
sowaniu cyfrowych procesoréw czas reakcji systemu, od mo-
mentu wykrycia samolotu do startu pierwszej rakiety, zostat
ograniczony do zaledwie 6 sekund. Pociski 9M38 naprowa-
dzane sg metodg pétaktywng przy wspélpracy z reflektorami
radarowymi OP 3 (MR 90), ktére ,o$wietlaja” stale cel wigzka
promieniowania elektromagnetycznego. Cztery OP 3 ustawio-

Elektronika na fregacie Tabar w catej okazatosci. Najbardziej w oczy
rzuca sie radar dozoru powietrznego Saljut MR 760 M Friegat M2EM
z podwdjna anteng, przed nim radar nawigacyjny Kelvin Hughes
Nucleus 3 6000 A.

Fot. Reinhard Kramer
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no parami po bokach dachu steréwki oraz na pomostach wy-
dzielonej poktad6éwki, zlokalizowanej pomiedzy masztem kra-
townicowym a kominem. Pracujg one w pasmie F (3-4 GHz)
aich zasieg okresla sie na 45-50 km.

Drugim radiolokatorem dozoru przestrzeni powietrznej jest
MR 352 Pozitiw E, ukryty pod dielektryczng kopulg ustawiong
na dachu hangaru dla $miglowca. Pracuje on w pasmie I (8-10
GHz) i charakteryzuje si¢ zasiegiem instrumentalnym 100 km
(cele powietrzne) lub 50 km (cele powierzchniowe). Pozitiw E
bezposrednio sprzezony z zestawami prak. Kortik, dla ktérych
przekazuje dane o szybkich, nisko lecacych celach powietrz-
nych. Jego parametry jako$ciowe sg podobne do mozliwosci
radaru Friegat, stad tez w razie konieczno$ci moze on przejaé
funkcje tego ostatniego urzadzenia.

Zadania radaru kierowania ogniem artylerii uniwersal-
nej pelni system 5 P 10 E Puma, ztozony z plaskiej, fazowa-
nej anteny — zastanawiajace jest to, ze ma ona zdolno$¢ pet-
nego obrotu w plaszczyznie poziomej i pionowej! — oraz kilku
standardowych urzadzen elektrooptycznych, w tym dalmie-
rza laserowego. Radar ten ma zasieg instrumentalny 60 km
i jest w stanie $ledzi¢ nawet male obiekty, jak nieprzyjacielskie
—1 oczywiScie wlasne — pociski artyleryjskie w locie, co umozli-
wia precyzyjne wyliczenie ich trajektorii a tym samym wspét-
rzednych topograficznych strzelajacego dziata znajdujacego
sie na poktadzie okretu lub na lagdzie. Puma E pracuje w pas-
mach H/I/J (6-20 GHz), a jej system laserowy stuzy réwniez do
naprowadzania wlasnej amunicji kierowanej typu Krasnopol
kal. 100 mm.

Na rejach masztu zainstalowano dwa niewielkie radary MR
212 Wajgacz-Najada, pracujgce w pa$mie I (8-10 GHz) i cha-
rakteryzujgce sie zasiegiem 45 km. Sg to urzadzenia wieloza-

Ujecie pomostu z przodu, na jego dachu widoczny radar kierowania
ogniem 3C25 Garpun E. Fot. Andrzej Nitka

daniowe, gdyz stuza do nawigacji morskiej, do naprowadzania
wlasnego $miglowca na poktad w nocy lub przy ztych warun-
kach pogodowych oraz, o czym si¢ czesto zapomina, do wy-
krywania niskolatajacych celéw powietrznych. Ta ostania ,op-
cja” sprawia, ze MR 212 nalezy traktowac jako istotne sensory
wsparcia systemu obronnego okretu, bezposrednio sprzezo-
ne z systemem prak. Kortik oraz wyrzutniami KT 216. Ponad-
to na przedniej platformie masztu zainstalowano importowa-
ny radiolokator nawigacyjny Kelvin Hughes Nucleus 3 6000
A (ARPA) pracujacy w pasmach H/I (6-10 GHz).

Wszystkie istotne elementy technicznych $rodkéw wykrywa-
nia celéw podwodnych dostarczyla strona indyjska, a $cislej
wymieniona juz wczesniej firma BEL, pelnigca role gtéwnego
kooperanta. W dziobowej gruszce fregat zainstalowano prze-
tworniki hydrolokatora APSOH (Advanced Panoramic So-
nar Hull mounted), wysylajacego i odbierajacego ultradzwie-
ki o czestotliwosci 7 kHz. APSOH opracowany zostal na bazie

francuskiego urzadzenia Thomson Marconi Sonar TMS 2633
Spherion B, produkowanego w Indiach na licencji, a charak-
teryzujacego si¢ przecigtnym zasiggiem wykrywania 20 km.
Z kolei we wnece umieszczonej na rufie pod platforma starto-
wa $miglowca znajduje sie urzadzenie do wydawania optyw-
ki sonaru o zmiennej gtebokosci zanurzenia SSN 137. Jest to
hydrolokator aktywny, $redniej/niskiej czestotliwosci, podobno
réwniez opracowany na bazie technologii firmy TMS. Frega-
ty P 17A posiadajg takze najpewniej inne typowe podsystemy
hydroakustyczne, takie jak sonar identyfikacji IFFE, telefon pod-
wodny, echosonde pionowg itp. Calosé w/w urzadzen pracu-
je w ramach zintegrowanego systemu walki podwodnej HU-
MVAAD, takze opracowanego przez zaklady BEL.

W sktad systemu elektroniki bojowej wchodzg takze urza-
dzenia przeznaczone do aktywnego przeciwdziatania, wykry-
wania i klasyfikacji obcego promieniowania elektromagne-
tycznego. Reprezentujg je trzy pary anten systeméw Irbis K,
BEL Ajanta Mk 20 oraz MP 407 Start 2M, umieszczonych na
burtach nadbudowy dziobowej i po obu stronach masztu kra-
townicowego. Calg walke elektroniczna, wlacznie z uzyciem
biernego systemu PK 10 Smielyj, nadzoruje oddzielny pod-
system ASOR 11356, integrujacy rézne komponenty dostar-
czone przez firmy rosyjskie, indyjskie, wloskie oraz izraelskie.
Okrety wyposazone zostaty ponadto w holowane generatory
i detektory ultradzwiekowe, stuzace do obrony przeciwtorpe-
dowej. Naleza one najpewniej do modelu TOTED, produko-
wanego przez zakltady BEL na licencji brytyjskiej (Graseby
Marine Type 182).

Wg zrédet indyjskich fregaty typu P 17A dysponujg zinte-
growanym systemem wspomagania dowodzenia, podobnym
w swej konstrukgji i architekturze dowodzenia, podobnym
w swej konstrukgji i architekturze do analogicznych urzadzen
zachodnich. Nalezy on do modelu Triebowanije M, zaprojek-
towanego i wyprodukowanego przez rosyjska spotke Granit,
ktéry wyposazony zostal w sze$¢ konsoli operatorskich z wy-
$wietlaczami klasy LCD. Warto w tym miejscu nadmienié, ze
hinduskim informatykom udalo sie¢ w pelni zintegrowa¢ w jed-
ng calos$¢ rézne komponenty pochodzace z Rosji i panstwa za-
chodnich, ktére opracowywane byly wg réznych standardéow
i norm technicznych, czesto jeszcze w starej technice analo-
gowej. Pomimo poczatkowych klopotéw z tym zwigzanych,
obecny stan sprawnosci operacyjnej systemu dowodzenia oce-
nia si¢ na w pelni zadowalajacy. Triebowanije M otrzymywac
bedzie dane bojowe nie tylko z poktadowych sensoréw okre-
téw, ale takze z odbiornika tacznosci satelitarnej SATCOM,
ktéry zostanie zainstalowany dopiero w macierzystym porcie.
Dodatkowym urzadzeniem komunikacji wewngtrznej jest od-
biornik morskich danych nawigacyjnych Kelvin Hughes IN-
MARSAT.

Przedstawiony powyzej opis wielozadaniowych fregat ra-
kietowych typu Talwar upowaznia do stwierdzenia, ze okrety
te naleza do grupy najwybitniejszych konstrukcji morskich za-
projektowanych na $wiecie na przetomie XX/XXI wieku. Ich
twoércom udala sie bowiem nie lada sztuka zestawienia wyjat-
kowo bogatego systemu uzbrojenia elektroniki bojowej w bar-
dzo malym kadlubie, wywodzgcym sie w prostej linii ze star-
szych okretéw, ptywajacych do dzisiaj pod rosyjskg bandera.
Fregaty P 17A dysponuja przy tym tak ,wyrafinowang” bronia,
jaka sa pociski krazace duzego zasiegu — nawet w europejskich
flotach NATO nie ma jeszcze w stuzbie takich jednostek! Mala,
kompaktowa sylwetka utrudnia przedwczesne wykrycie tych
okretéw, a jednoczes$nie zmniejsza prawdopodobienistwo bez-
posredniego trafienia przez bombe lotnicza czy pocisk artyle-
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ryjski. Najgrozniejsza obecnie bron, czyli szybkie pociski prze-
ciwokretowe, moga by¢ relatywnie tatwo wykryte i catkowicie
obezwladnione prze nadzwyczaj rozbudowany system OPL.
Tak wigc jeszcze raz rosyjscy inzynierowie i stoczniowcy po-
kazali $wiatu swoje ogromne, niepodwazalne ,morskoje ma-
stierstwo”...

Jednak najwazniejszg konkluzje powyzszego opisu jest
stwierdzenie, ze przyszle rosyjskie eskortowce beda projekto-
wane wlasnie na bazie do§wiadczen i obliczen wyniesionych
i uzyskanych w czasie procesu budowy i préb morskich indyj-
skich fregat typu Talwar i Shivalik! Dlatego tez konstrukcja po-
wyzszych okretéw powinna byé szczegélowo przeanalizowa-
na réwniez przez specjalistdw MW RP, w celu wypracowania
wstepnych zalozen taktyczno-technicznych przyszlych nastep-
cow fregat typu General Kazimierz Pulaski. ®
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Podstawowe dane techniczne fregat typu ,.Talwar” (Project P 17A)

Wypornos¢ konstrukcyjna, tm 3300
Wyporno$¢ normalna, tm 3620
Wyporno$¢ przy petnym zanurzeniu, tm 4035
Dtugosé catkowita kadtuba, m 124,30
Dtugos¢ na KLW, m 115,00
Szeroko$¢ maksymalna kadtuba, m 15,20
Szerokos¢ kadfuba na KLM, m 14,10
Zanurzenie minimalne kadtuba, m 4,20
Zanurzenie z gruszka dziobowa, m 5,80
Moc marszowych turbin gazowych GT 6000, kW 2x4416
Moc szczytowych turbin gazowych GT 16000, kW 2x11776
Moc catkowita czterech turbin gzowych, kW 32400
Moc generatorow WCM 1000/5, KW 4x1000
Predkos¢ maksymalna chwilowa, w 32
Predko$¢ maksymalna ciggta, w 30
Predko$¢ ekonomiczna, w 14
Zasieg przy predkoSci ekonomicznej 14 w, Mm 4850
Zasieg przy predkosci maksymalnej 30 w, Mm 700
Maksymalne zapasy paliwa, tm 800
Autonomicznosc dziatania, doby 30
Zatoga, oficerowie + marynarze nizszych rang 18 + 162
Armaty, liczba Iuf x kal. w mm 1x100, 24 x 30
Wyrzutnie torped, 1. rur x kal. w mm 4 x533
8x Club N, 1 Shtil 1E

Wyrzutnie rakiet, |. x nazwa 16 x 9M311 (Kortik),
8 xlgta 1E

Wyrzutnie rbg, I. x kal. w mm 12x213
Smigtowiec ZOP liczba x typ 1 x Kamow Ka 28
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The Siege of Malta 1940-42
David G. Williamson
s. 161, mapy, tabele, zdjecia czarno-biale,

Brytyjska oficyna Pen and Sword wydaje od lat cieszaca si¢ zastuzonym po-
wodzeniem seri¢ Campaigns Chronicler. W jej czesci dotyczacej IT w. $. ukazata
si¢ ostatnio pozycja opisujaca zmagania o utrzymanie Malty. Posiadanie tej wy-
spy miato kluczowe znaczenie przede wszystkim dla przebiegu walk w Afryce
Pénocnej: dos¢ powiedzied, Ze gdyby niemiecko-wloska blokada Malty dopro-
wadzita do kapitulacji jej garnizonu, kampania afrykanska, i w ogéle wojna na
Morzu Srédziemnym, miatyby zgota inny przebieg. Po ponad 60 latach od tam-
tych wydarzen autor przypomina dzieje walki o Malte, strategie przyjeta przez
Brytyjczykow, zmierzajaca do jej utrzymania dostownie za wszelka cene, prze-
bieg walk na morzu i w powietrzu (wraz z operacja ,Pedestal”) oraz — co czesto
pomijali inni autorzy — zycie codzienne Maltaficzykéw, catkowicie uzaleznio-
nych od dostaw droga morska. Stynne konwoje maltanskie, ktore byly obiek-
tem zazartych atakéw lotnictwa i okretéw podwodnych, stanowily jedyne zrod-
fo zaopatrzenia. D. G. Williamson przedstawia tez strategie obu stron konfliktu,
uwzgledniajac zwlaszcza przestanki, ktére sktonity Londyn, pomimo ponoszo-
nych ciezkich strat w ludziach i sprzecie, do utrzymania wyspy. Zaletg ksigz-
ki sg , Dodatki” zawierajagce m.in. sily i srodki walki Brytyjczykéw, Niemcéw
i Wlochéw, w tym takze dane dotyczace brytyjskiego garnizonu na Malcie.

Barttomiej Zborski

i The Fujita Plan.
.~ “; Jupanese Attacks on the United States

N ia Duri

e and Australia During the Second World War
Mark Felton,

il s. 210, zdjecia czarno biale.

Pen and Sword Books, 2006

Cena 19,99 GBP.

FUJITa
PLAN

Fascynujaca ksigzka! I to nie tylko dla marynistéw lecz i dla zainteresowanych
mniej u nas znanymi, a jakze pasjonujacymi epizodami IT w.$. Opowiada o osta-
tecznie nie zrealizowanych, lecz przygotowywanych przez Japonie planach inwa-
Zji najpierw Australii, a potem Stanéw Zjednoczonych. Obie operacje uwazano
za niezmiernie trudne do przeprowadzenia z uwagi przede wszystkim na ogrom-
ne odleglosci (dzis wiadomo, ze na inwazje USA nie bylo szans), niemniej w Tokio
powaznie je rozwazano. Wezesniej prowadzono rozmaite dziatania o charakte-
rze raczej terrorystycznym niz militarnym, majace na celu zastraszenie ludnosci
cywilnej Australii i Zachodniego Wybrzeza w Ameryce, cho¢ Japonczycy rozwa-
zali takze , Pear] Harbor bis”, czyli powtdrny nalot na tamtejsza baze i zniszczenie
moze nawet lotniskowcdw. Autor omawia obszernie m.in. nalot wodnosamolo-
tow startujacych z japonskich miniaturowych okretéw podwodnych na Sydney;
tzw. akcje balonows, czyli wysylanie z Japonii nad lasy Oregonu balonéw z fa-
dunkami zapalajaco-wybuchowymi; ataki torpedowe na zegluge i latarnie mor-
skie u wybrzezy Australii; ostrzeliwanie przez okrety podwodne nadbrzeznych ra-
finerii w Kalifornii — wreszcie stynng sprawe domniemanego nalotu japoniskich
fodzi latajacych na zaktady North American Aviation w Los Angeles gdzie pro-
dukowano bombowce B-25 oraz rajd dowodzonego przez Meiji Tagamiego (we-
terana dziatan przeciw australijskiej zegludze) podwodnego krazownika 7 25 na
Oregon. Pierwszym pilotem, ktéry we wrzesniu 1942 r. zbombardowat z katapul-
towanego z pokladu tej jednostki wodnosamolotu Yokosuka E14Y1 terytorium
Stanéw Zjednoczonych byt Nobuo Fujita. Weze$niej wykonywat on loty zwia-
dowcze nad Sydney, Melbourne oraz nad nowozelandzkimi miastami Welling-
ton i Auckland. Zrzucone fadunki zapalajace nie wyrzadzily jednak wigkszych

szkod. Wezesniej, w maju 1942, dwie potezne czterosilnikowe todzie latajace Ka-
wanishi H8K1, zwane ,latajgcymi jezozwierzami” z uwagi na sterczace licznie
lufy artylerii pokladowej zbombardowaly (takze bez szczegdlnych efektow) baze
w Pear]l Harbor: Czy planowane u schytku wojny na Pacyfiku uderzenia na Kanat
Panamski oraz cele militarne w USA —w tym wypadku nalotéw miaty dokona¢
wodnosamoloty M6A1 ,Seiran” uzbrojone w bomby i torpedy i przewozone nad
cel w hangarach okretéw podwodnych typu 7 400 przynioslyby jakiekolwiek efek-
ty strategiczne? Na pewno nie, chyba zeby bomby byly uzbrojone w glowice ja-
drowe... Na szczeicie jednak badania nad bombg atomowsg, znajdowaly sie w Ja-
ponii na niskim stopniu zaawansowania. W praktyce najwazniejszym skutkiem
Jjaponskich dzialan bylo internowanie i osadzenie przez Amerykanéw w obozach
jenieckich niemal wszystkich zamieszkatych w USA Japoniczykow. Ale to juz inna

Bartlomiej Zborski

Bitter Victory. The Death of HMAS Sydney

Wesley Olson,
2 i s. 437, zdjecia czarno-biale, mapki,
. | rozkladany plan okretu,
—— University of Western Australia Press,
Nedlands, 2006,
ceny nie podano.

BITTER

Jedna z niewyjasnionych zagadek II w.s. sg losy australijskiego krazowni-
ka Sydney, ktory 11 XI 1941 r. wyptynat z Fremantle w rejs patrolowy. Miat
powrdcic za 19 dni, tak si¢ jednak nie stalo, poniewaz wdat sie w potycz-
ke z niemieckim rajderem Kormoran. Zniszczyt przeciwnika ogniem artyle-
rii (przebieg tego pojedynku znany jest do$¢ dokladnie z relacji niemieckich
rozbitkéw, ktérzy po pewnym czasie dotarli na australijski brzeg) i... wlasnie,
co si¢ stato potem? Dlaczego okret zniknat bez $ladu? Dlaczego z jego zalogi
nikt si¢ nie uratowal? Wprawdzie takze krazownik odniést zniszczenia w na-
stepstwie ostrzatu z dzial przez Niemca i trafienia torpedami, jednak nie mo-
gly one spowodowac zatopienia jednostki. Wydana po raz pierwszy w 2000
r. ksigzka znanego australijskiego historyka (z zawodu maszynisty kolejowe-
g0, ktory podjat specjalistyczne wyzsze studia powodowany przede wszyst-
kim pragnieniem ustalenia przyczyny tej tragedii narodowej swojej ojczyzny)
zawiera najpelniejsze jak dotychczas, najbardziej wnikliwe i rzeczowe odtwo-
rzenie nie tylko przebiegu starcia, ale przede wszystkim prawdopodobnych
dalszych loséw Sydney. W. Olson wlasna, bardzo wiarygodna hipoteze, ana-
lizuje jednak wiele rozmaitych mozliwosci. Podaje wiele zagadkowych szcze-
g0toéw zwigzanych z tragedia: oto na przyktad w latach 80. XX w. Biblioteka
Narodowa w Canberze otrzymata list od R.W. Masona stuzacego w XI 1941 .
na Harman. Twierdzit on, ze odebral wtedy sygnaly radiowe ze Smiertelnie
rannego krazownika. Czy tak bylo istotnie? Dlaczego jednak Australijczycy
nigdy nie powolali oficjalnej komisji majacej wyjasni¢ przyczyny zaginiecia
okretu? W jakiej mierze moze by¢ prawdziwa hipoteza jakoby ostateczny cios
zadaly mu torpedy wystrzelone z japoriskiego okretu podwodnego? Dlacze-
go tak dtugo zwlekano z podjeciem poszukiwan, mimo ze Sydney nie powr6-
cit do Freemantle w wyznaczonym terminie? Dlaczego rozpoczeto je z 48-go-
dzinnym op6znieniem? W VI 2002 r. David Shackleton, wiceadmirat Royal
Australian Navy o$wiadczyl, Ze nie istnieja materialy dokumentarne pozwa-
lajace na rozpoczecie oficjalnych poszukiwan wraku okretu, cho¢ wezesniej
specjalici z tej marynarki orzekli, iz takie materiaty owszem, istnieja, a po-
szukiwania nalezy podjaé. A w VIII/IX 2001 r. grupa eksploracyjna proébowa-
ta ekshumowac szczatki pogrzebanego na Christmas Island wyrzuconego on-
gi$ przez morze nieznanego marynarza, ktéry miat naleze¢ do 645-osobowej
zaltogi Sydney. Niestety, grob okazat sie pusty... Do ksiazki dolgczono obszer-
ne fragmenty raportu dotyczacego akcji bojowej Kormmorana, przedstawione-
go Kriegsmarine przez przez zwolnionego podczas wojny i repatriowanego
do Rzeszy (w ramach wymiany zatrzymanego personelu medycznego) dra
Siebelta Habbena.
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