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Z zycia flot

Chinski niszczyciel rakietowy Taizhou w poblizu swoich wéd macierzystych.

Chiny

Niszczyciel z Rosji

Zostat juz oficjalnie wcielony do
stuzby niszczyciel Taizhou (proj.
956EM) bedacy zmodyfikowang wer-
sjq rosyjskiego typu Sowremienny;.
Druga jednostka tego typu znajduje
sie w budowie w petersburskiej stocz-
ni ,Siewienaja Wierf”, a caly kontrakt
wart jest 1,4 mid USD. Chinczycy nie
wykluczajg jednak zamowienia kolgjnej
pary niszczycieli, tak aby kazda z ich flot
posiadata po 2 okrety tego typu.

W przeciwienstwie do dwach
pierwszych jednostek zbudowanych
wedtug oryginainych planow, Taizhou
zostat poddany pewnym modyfika-
cjom. Najpowaznigjsza z nich jest
brak rufowego dziata AK-130 kal. 130
mm. Ponadto liczng baterig dziatek AK-
630M kal. 30 mm zastapiono 2 zesta-
wami przeciwrakietowymi ,,Kortik”.

Estonia
Stawiacz min z Danii

W ramach pomocy wojskowej
w ramach NATO, Dania przekaza-

Estofiski stawiacz min Tasuja.

ta marynarce Estonii maly stawiacz
min Lindormen (N 43), blizniak pozo-
stajgcego w stuzbie Lossen. Po przy-
byciu do Tallina w dniu 12 kwietnia
b.r. ,nowy” nabytek otrzymat nazwe
Tasuja i numer burtowy A 432.

Ten zbudowany w latach 1977-78
przez stocznie Svendborg Vaerf okret
posiada nastepujacq charakterysty-
ke: wypomos¢ pefna 575 t, wymiary
43,30 x 9,00 x 2,65 m, naped 2 sil-
nikami wysokopreznymi typu Frisch-
Wichmann 7 AX o tacznej mocy 4200
KM (3088 kW), predkos¢ maksymal-
na 14 weztow.

Uzbrojenie skiada sig z 3 dziafek
Oerlikon kal. 20 mm, ponadto moze
zabra¢ od 50 do 60 min (w zalezno-
$ci od typu). Zatoga 27 ludzi.

Zakup w WIk. Brytanii

Poinformowano oficjalnie o zaku-
pie za kwote 51,3 min euro w Wiel-
kiej Brytanii trzech niszczycieli min
typu Sandown. Krok ten pozwoli na
modernizacje estoriskich sit przeciw-
minowych, skfadajacych sie obec-
nie z 5 eks-niemieckich tratowcow li-

fot. Eesti Merevagi

fot. Internet

czacych sobie od 39 do 48 lat. Na ra-
Zie nie wiadomo, ktore jednostki z 11
znajdujacych sig w stuzbie Royal Navy
trafig do Estonii.

W skrdcie przypomnimy charakte-
rystyki jednostek: wypornos¢ standar-
dowa 450 t, wyporno$¢ pefna 484 t,
wymiary 52,50 x 10,50 x 2,30 m, na-
ped 2 silnikami wysokopreznymi typu
Paxman Valenta 6 RPA 200 EM1500,

totypowa jednostka projektu 15A be-
dacego udoskonalong wersjg wcze-
$nigjszych jednostek typu Delhi (proj.
15). Z projektu 15 wykorzystano tylko
kadtub ze sitownig, natomiast nadbu-
dowki beda juz zbudowane w techno-
logii ,stealth”. Rowniez zestaw uzbro-
jenia bedzie nowszy, gdyz ma obja¢
najnowsze rakiety przeciwokretowe
,BrahMos” oraz nowe rakiety przeciw-
lotnicze. Te ostatnie sg opracowywane
wespot z Izraelem i majg by¢ powiek-
szong wersja rakiet ,Barak”, zdolng
do niszczenia celéw na $rednich pu-
tapach. Ostatecznie Kolkata ma wej$¢
do stuzby dopiero w 2010 roku.

|zrael
Zakup z Niemiec

W dniu 17 pazdziernika 2005 .
przejeto od Niemcow dwa zakupio-
ne tendry (potawiacze torped ¢wi-
czebnych) Kalkgrund i Bant. Celu za-
kupu jednostek nie podano, wszelkie
odznaki jednak wskazuja, Ze po pew-
nych modyfikacjach (montaz sonaru)
jednostki beda petnic role niszczycie-
fi min.

Niemiecka charakterystyka ten-
dréw byta nastepujaca: wypornos¢
standardowa 400 t, a pefna 456 t, wy-

2 pedniki Schneider-Voith, moc mocy
2200 KM (1617 kW), predkos¢ mak-
symalna 15 weziow.

Uzbrojenie skfada si¢ z 1 dziatka
kal. 30 mm, wyposazenie do wykry-
wania i niszczenia min obejmuje so-
nar typu 2093 oraz dwa zdalnie ste-
rowane pojazdy podwodne PAP 104.
Zatoga 34 ludzi.

Indie
Wodowanie Kolkata

W stoczni Mazagon Docks
w Mumbai (dawniej Bombaj) wodo-
wano w dniu 29 marca b.r. niszczyciel
Kolkata (eks-Bangalore). Jest to pro-

fot. ,India Times”

miary 38,55 x 9,20 x 3,10 4,20 m.,
naped skfada sig silnika wysokoprez-
nego KHD-SBV 6M 628 0 mocy 1210
KM (908 kW), predkos¢ maksymalna
12,5 weztow. Zatoga 6 marynarzy +
6 technikow.
,LCS”zUSA

Trwaja rozmowy z koncernem
Lockeed Martin na temat nabycia
dwdch jednostek klasy ,LCS”, koszta
pokryli by sami Amerykanie z fundu-
szu pomocy (ok. 400 min USD). Izrael
zainteresowany bytby jednak tylko na-
byciem kadtubow wraz z sitowniami,
natomiast uzbrojenia zamontowatby
sam wedtug swoich potrzeb.
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Korea Potudniowa
Wodowanie niszczyciela

Dnia 16 marca b.r. wodowano
w stoczni Daewoo Shipbuilding and
Maritime Engineering w Okpo pig-
ty niszczyciel (wg klasyfikacji korean-
skiej) typu KDX-II, ktory otrzymat na-
zwe Gang Gam Chan.

Dane taktyczno-techniczne tej no-
woczesnej jednostki s3 nastepujace:
wypomo$¢ standardowa 4000 t, wy-
porno$¢ pefna 5000 t, dfugos¢ ka-
diuba 149,50 m, szeroko$¢ 17,40 m
i zanurzenie 4,30 m. Naped systemu
CODOG skfada sig z 2 turbin gazo-
wych GE LM 2500 po 32 480 KM (23
882 kW) kazda oraz 2 silnikéw wyso-
kopreznych 20V956 TB92 po 5140
KM (3780 kW) kazdy. Predko$¢ mak-
symalna wynosi powyzej 30 weziow,
zasieg 4500 Mm/18 weztach.

Jak na swojg niezbyt wygorowang
wielko$¢, okrety posiadajg dosy¢ po-
kazny zestaw uzbrojenia, ktory obej-
muje 32-prowadnicowg (3 x VIIl) wy-
rzutnig VLS Mk 41 dla pociskéw plot.
wStandard” SM-2 Block IlIA i rakigto-
torped V-L Asroc, 8 pociskow prze-
ciwokrgtowych typu RGM—84C
L,Harpoon”, 1 wyrzutnia rakiet bliskie-
go zasiegu systemu RAM, uniwer-
saine dziato Mk 45 Mod. 4 kal. 127

fot. Hartmut Ehlers

mm, 1 6-lufowy zestaw obrony prze-
ciwrakietowej ,Goalkeeper”, 2 dziatka
M61A1 Mulcan” kal. 20 mm, 6 wy-
rzutni (2 x lll) torped Mk 32 kal. 324
mm oraz 2 $migfowce Westland
»ouper Lynx” Mk 99.

Wyposazenie elektroniczne obej-
muje radar dozoru ogolnego Thales-
GoldStar MW-08, dozoru po-
wietrznego Raytheon SPS-49(V)5,
2 kierowania ognie rakiet plot. Thales-
GoldStar STIR, 2 kierowania ogniem
rakiet przeciwokrgtowych Raytheon
0T-134, 1 sonar kadtubowy STN Atlas
Elektronik DSQS-21 oraz 1 sonar ho-
lowany Daewoo nieznanego typu.
Catos¢ uzupetniaja systemy WRE typu
Mk 36 SRBOC i Dagwoo.

Zatoga niszczyciela liczy 320 ludzi,
co wydaje sie liczbg duza w poréwna-
niu np. do U.S. Navy

Niemcy
Brauunschweig ochrzczony

W specjainym krytym doku
stoczni Blohm & Voss w Hambur-
gu w dniu 19 kwietnia b.r. odbyta sig
ceremonia chrztu prototypowej kor-
wety Braunschweig, pierwszej z pig-
ciu awangardowego typu ,K 130”.
Wszystkie jednostki maja zastapic w li-
nii 10 wycofanych kutrow rakietowych

Koreaiski niszczyciel Gang Gam Chan przygotowany do

fot. Daewoo

typu Albatros (Typ 143B). Same okre-
ty majg by¢ przystosowane do walki
Z tzw. zagrozeniem asymetrycznym,
czyli terroryzmem, Klgskami zywiofo-
wymi, akcjami humanitarnymi itp. Na
marginesie warto dodac, ze okret bu-
dowano 21 miesiecy, a nasza proto-
typowa korweta typu Gawron (Projekt
612), przez 54 (!) miesigce budowy
istnieje tylko w formie kilkunastome-
trowej formy dziobowej, rdzewiejacej
zreszta od pewnego czasu na stocz-
niowym placu.

Uroczysto$¢ nadania nazwy niemieckiej korwecie

Brauunschweig.

USA

Pierwsze ,LCS”

19 stycznia b.r potozono stepke
w Bath Iron Works pod pierwszy okret
Kasy LSC (Littoral Combat Ship) wediug
planéw Lockheed Martin, kidry otrzyma
nazwe Freedom (Wolnosc). Prezentuje
on sobg koncepcjg klasyczng (jedno-
kadtubowa) o wypornosci rzedu 2000
t oraz wymiarach 115,50 x 13,10 x
3,70 m. Naped ma sie skiada¢ z 2 tur-
bin gazowych i 2 silnikow wysokoprez-
nych kire majg pozwoli¢, dzieki ped-
nikom strugowodnym, na osiggniecie
predkosci maksymainej do 45 weziow
(50?) przy stanie morza 3. Uzbrojenie
stafe ma sig skladac z dziata Bofors kal.
57 mm oraz z nowego Systemu rakie-

towego SeaRAM. Inne systemy uzbro-
jenia bedzie mozna montowacé w for-
mie specjalinych konteneréw (Mission
Modules), w zalezno$ci od rodzaju wy-
konywanych zadan. Wyposazenie lot-
nicze Freedorn obejmuje 1 Smigtowiec
Sikorsky MHB0R/S ,Knighthawk” oraz
bezzatogowe aparaty latajace, zw. UAV.
Zalogamalliczy¢ od 15 (sic!) do 50 ludzi,
ponadto istieje mozliwos¢ zaokrgtowa-
nia 75 0sobowego oddziatu.

Jednak U.S. Navy niejako dla ase-
kuracji oraz poréwnania charaktery-

E Y

fot. ,Strategie und Technik”

styk eksploatacyjnych, zamdwito dru-
g4 jednostke LCS wedtug koncepcii
General Dynamics, ktéra otrzyma row-
niez patetyczng nazwe Independence
(Niepodlegtosc), jej budowe rozpocze-
to 6 kwietnia b.r. Ta jednostka jest juz
bardziej awangardowa, gdyz w kon-
cepcji frimarana z wszechstronnym
hangarem oraz obszernym pokfadem
lotniczym na rufie.

Nalezy sadzi¢, ze na wybor jed-
nostki ktora bedzie budowana seryjnie
dia U.S. Navy nalezy poczeka¢ do za-
konczenia prob poréwnawczych obu
okregtow. Podano jedynie, ze juz dwa
panstwa, nie podano jednak o ktdre
chodzi, zainteresowane sg zakupem
od 10 do 16 jednostek tej klasy.

Wizja komputerowa amerykafiskiego Freedom typu ,LCS”.

ceremonii wodowania.

rys. Lockheed Martin
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Maciej S. Sobariski

chmury

nad Zatokg Perskg

- Kuter rakletowy Me® ra;_ chmsklego typu Houdong, na
plerwszyﬁl p!ame motorowRa z wkm DSzK kal. 12,7 mm.fot.
Fars News Agency

Upadek w wyniku ,rewolucji islamskiej” w roku 1979,
niewatpliwie mato demokratycznej, cho¢ prozachodniej,
dynastii Pahlevi w Iranie i zastgpienie jej rzgdami mulléw
na czele z imamem Khomeinim, ktérzy utworzyli ortodok-
syjna, lecz bynajmniej wcale nie demokratyczng, Republike
Islamska, zapoczatkowal trwajacy po dzi§ dzien pro-
ces destabilizacji polityczno-gospodarczej na Srodkowym
Wschodyzie, regionie, ktérego znaczenie z uwagi na znajdu-
jace sie tam zasoby ropy naftowej, trudno nie doceniac.

Rewolugja islamska o wyraznie antyzachodnim wydZzwie-
ku w potaczeniu z krivawg rozprawg ze stronnikami obalo-
nego monarchy, szybko doprowadzily do izolacji ,nowego”
Iranu na forum miedzynarodowym, czego jedng z dotkli-
wych konsekwengji bylo odciecie kraju od zrédet nowocze-
snej myéli technicznej, a tym samym poglebiajacy sie dy-
stans technologiczny.

Dodatkowo jeszcze Republika Islamska niemal od chwi-
li swego powstania uwiklata sie w rozpoczeta w roku 1980,
a trwajaca w praktyce do 1988, diugotrwatg wojne z sasied-
nim Irakiem. Wojna to toczyla si¢ ze zmiennym nasileniem,
jak miala to wykazac pézniej historia, o przystowiowsg ,pie-
truszke”, bowiem nie przyniosta zadnej z walczacych stron
rozstrzygniecia i to mimo iz obie konsekwentnie glosity swo-
je zwyciestwo. Réwnoczesnie jednak, ten w gruncie rzeczy
drobny i lokalny konflikt, uéwiadomil wszystkim znaczenie
jakie odgrywato bezpieczenistwo drogi morskiej na miedzy-
narodowych wodach Zatoki Perskiej dla $wiatowej gospo-
darki. Ataki obu stron konfliktu na miedzynarodowa zeglu-
ge — ,wojna o zbiornikowce”, szybko doprowadzily do wpro-
wadzenia na Zatoke Perska okretéw $wiatowych mocarstw,
ktére bynajmniej nie pelnily tam jedynie funkcji nadzoru.

Niewatpliwym nastepstwem rujnujacej totalnie gospo-
darki obu krajéw wojny iransko-irackiej, byla operacja
Saddama Husseina przeprowadzona w roku 1990 przeciw-
ko Kuwejtowi — ,secesyjnej”, ale przede wszystkim bogatej

w rope i pienigdze, prowingji (sama argumentacja z histo-
rycznego punktu widzenia nie pozbawiona catkiem pew-
nych ragji), ktéra jednak wywotata miedzynarodowsa reakcje
na nieoczekiwang dla agresora skale.

Iran nie uczestniczyt co prawda w konflikcie o Kuweijt,
jednak dzialania militarne prowadzone przez miedzyna-
rodowg koalicje pod auspicjami ONZ, a pod przewodnic-
twem USA w ramach operacji pod kryptonimem , Pustynna
Tarcza/Pustynna Burza”, zblizyly sie niebezpiecznie do gra-
nic kraju, stwarzajac catkiem powazne zagrozenie dla jego
sil zbrojnym. Tym bardziej, ze Republika Islamska nadal po-
strzegana byla jako realne zagrozenie zachodniego porzad-
ku i jego arabskich sojusznikéw w Arabii Saudyjskiej i pan-
stwach Zatoki Perskie;.

yPustynna Burza”, co prawda wyzwolita w 1991 Kuwejt
z pod irackiej okupacji i powaznie ostabita militarny poten-
cjat samego Irakuy, to jednak nadal zachowata u wtadzy pre-
zydenta Saddama Husseina, ktéry dla wielu politykéw po-
zostawal swego rodzaju gwarantem réwnowagi w regionie.
Z drugiej strony ,czasowa” amerykanska obecno$é¢ wojsko-
wa w regionie Zatoki Perskiej, utrzymujaca sie od czaséw
L Pustynnej Burzy” stala si¢ faktem stawiajacym tak Irak jak
i Iran w nowej sytuacji.

Lata dziewiec¢dziesigte XX stulecia to okres wzglednej sta-
bilizacji sytuacji wewnetrznej i zewnetrznej Iranu na are-
nie miedzynarodowej oraz préby stopniowego wychodze-
nia z izolacji, czemu sprzyjalo pewne oslabienie rezimu is-
lamskiego. Sytuacja ta sprzyjala nawigzywaniu przez Iran
nowych kontaktéw z potencjalnymi dostawcami sprzetu
wojskowego, ktorych silg rzeczy poszukiwano w kregach
dalekich od tradycyjnych zachodnich Zzrédet zaopatrzenio-
wych, pozostajacych niedostepnymi od czasu upadku sza-
cha, co jeszcze bardziej uszczuplito arsenat kraju. Wéréd
grona nowych dostawcow znalazly sie wiec Rosja, ChRL
i KRL-D. Stan taki pozwalal na powolng sukcesywng odbu-

4
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Czarne chmury nad Zatokq Perskq

dowe potencjatu militarnego Iranu, ktéry pozostajac w po-
fozeniu ,oblezonej twierdzy” (réwniez w odczuciu przewa-
zajacej czeSci wlasnego spoteczenstwa), przykladat istotng
wage do rozwoju swych sit zbrojnych. Warto przy tym zwré-
ci¢ uwagg, ze Republika Islamska nie tylko kupowata goto-
wy sprzet czy uzbrojenie, ale réwniez od samego poczatku
starala si¢ go ,tworczo” rozwijaé, wykorzystujac w tym celu
wlasny potencjat naukowo-techniczny i przemystowy.

Tymczasem w sagsiednim Iraku w latach 90-tych sprawy
zaczely rozwijaé si¢ w wyraznie zlym kierunku, bowiem
mimo formalnego miedzynarodowego embarga na dostawy
broni, Saddam Hussein starat sie wszelkimi mozliwymi dro-
gami zwigkszy¢ swoj nadwatlony potencjat militarny, nara-
Zajac sie przy tym nawet na zarzuty prac nad bronig maso-
wego razenia. Poza tym w kraju wladze nasilily represje wo-
bec tzw. ,0pozycji wewngtrznej”, dziatajacej z reguly z ob-
cej inspiracji, badZ to amerykanskie w przypadku Kurdéw
na polnocy, badz tez wlasnie iranskiej w przypadku szyitow
na potudniu.

Rosngce ponownie napiecie miedzynarodowe woko6t
Iraku spowodowalo, Ze kraj ten obok islamskiego Iranu i ko-
munistycznej Korei Pétnocnej (KRL-D), znalazt si¢ na oglo-
szonej przez prezydenta Stanéw Zjednoczonych George W.
Busha liécie panstw tworzacych tzw. ,Swiatowa O$ Zta”. Na
skutki prezydenckiej deklaracji nie trzeba bylo dlugo czekaé,
bowiem niemal natychmiast Amerykanie rozpoczeli przygo-
towania do kolejnej operacji militarnej przeciwko Irakowi.

Wydarzenia zwigzane z terrorystycznym atakiem Al Qaidy
na cele w Nowym Yorku i Waszyngtonie w dniu 11 wrze$nia
2001 roku, daly niejako zielone $wiatto do podjecia bardziej
zdecydowanych krokéw przeciwko ,kimgbrnemu” Irakowi,
na ktérego liscie ,grzech6w” znalazlo sie réwniez rzekome
wspieranie miedzynarodowego terroryzmu.

W koricu wreszcie po dlugich przepychankach w mar-
cu 2003 roku kierowana przez USA miedzynarodowa ko-
alicja (z czynnym jak wiadomo udziatem naszego kraju),
opierajac sie na nader problematycznym mandacie Rady
Bezpieczenistwa ONZ, przeprowadzita dtugo oczekiwany
atak na Irak, ktéry w krétkim czasie doprowadzit do upad-
ku Saddama Husseina i jego partii BAAS. Niestety szybki
sukces militarny okazat sie bardzo zwodniczy, bowiem so-
jusznicy ugrzezli w Iraku na dobre uwiktani w walki z pod-
ziemiem r6znego pochodzenia, walki frakcyjne miedzy
zwalczajacymi si¢ ugrupowaniami politycznymi, religijny-
mi i zwyczajny bandytyzm. Co wigcej, mimo uplywu ponad
3 lat, jakie minely od samego ataku, tak na dobrg sprawe
nie zdotano stworzy¢ nowych irackich wtadz, zdolnych do
samodzielnego rzadzenia krajem, ktéry stangt wobec bar-

Mata motoréowka z dziatkiem ZU-2-23 kal. 23 mm. Widoczni
w biatych turbanach duchowni sziyccy.  fot. Fars News Agency

dzo realnego zagrozenia swej integralnosci terytorialnej po-
dzialem na szyickie poludnie, sunnickie centrum i kurdyj-
ska polnoc. Wérdd przyczyn dezintegracji upatruje sie tak-
ze nie bez ragcji iranski ,eksport rewolucji”, ktéry znalazt
szeroki poklask wsréd szyickich wspétwyznawcéw, stano-
wigcych najliczniejszg grupe ludnosciowg Iraku. Powstanie
kolejnego islamskiego ortodoksyjnego panstwa religijnego
na Srodkowym Wschodzie, jest jednak ostatnig rzecza, ja-
kiej moga pragnaé, majacy zdecydowanie zle doswiadcze-
nia z ,nowym” Iranem Amerykanie (wspomnijmy tylko dtu-
ga okupacje budynku ambasady USA w Teheranie przez
iranskich studentéw w poczatkach ,rewolucji islamskiej”).
W koricu jednym ze sztandarowych haset interwencji w Ira-
ku bylo ,wprowadzenie demokragcji dla irackich obywateli”,
oczywicie demokracji w zachodnim, a konkretnie amery-
kanskim rozumieniu.

Tym samym Iran znéw trafil na celownik administra-
¢ji Stanéw Zjednoczonych. Sprawa jest jednak duzo bar-
dziej zlozona, a iranski ,eksport rewolucji islamskiej”, cho¢
spektakularny, nie jest wcale najbardziej ambarasujagcym
Amerykanéw problemem.

Iran dysponujacy jednymi z najbogatszych na $wiecie za-
sobéw ropy naftowej, juz w polowie lat osiemdziesigtych mi-
nionego stulecia, wzorem swego sasiada i rywala — Iraku,
rozpoczal prace badawcze nad wykorzystaniem energii ato-
mowej, jak zgodnie utrzymujg Iranczycy, jedynie do celéow
pokojowych. Zrazu prace te nie wzbudzaly zadnych podej-
rzen, tym bardziej, ze w budowe instalacji zaangazowane
byly firmy niemieckie i francuskie. Z czasem jednak, zwlasz-
cza w sytuacji, gdy Iran zaczat robi¢ uniki przed kontro-
la ze strony wiedenskiej Miedzynarodowej Agencji Energii
Atomowej (IAEA), pojawily sie spekulacje, ze cala energety-
ka atomowa to jedynie parawan, a tak naprawde celem prac
jest uzyskanie wtasnej ,islamskiej” broni atomowe;j.

Problem nabral szczegblnej ostrosci w ostatnim roku, gdy
w wyborach powszechnych na urzad prezydenta Iranu zo-
stal wybrany Mahmoud Ahmadinejad, polityk zwigzany
z do$¢ radykalnym skrzydtem iranskich islamistéw, ktérego
wojownicze antyizraelskie i antyzachodnie wystgpienia, za-
czely szybko budzi¢ uzasadnione obawy spolecznosci mie-
dzynarodowe;.

Gdy kolejne apele szefa IAEA Mohamed El Baradei kie-
rowane do Iranu o poddanie sie miedzynarodowej kontro-
li instalacji atomowych nie odniosly zadnego skutku, Stany
Zjednoczone wniosty pod obrady Rady Bezpieczenstwa
ONZ projekt uchwaly o nalozeniu na Republike Islamska
sankcji ekonomicznych. W tle pozostata réwniez mozliwosé
ewentualnego podjecia dziatan militarnych, tak jak to mia-
fo miejsce w przypadku Iraku w roku 2003. Zreszta mozli-
wos¢ podjecia ewentualnych dzialan zbrojnych przeciwko
Iranowi rozpatrywano juz duzo wczesniej, bo praktycznie
od roku 2000, za$ najlepszym dowodem, Ze nie byly to jedy-
nie teoretyczne spekulacje, jest fakt przeprowadzenia w lip-
cu 2004 wspdlnej amerykansko-brytyjskiej wojennej gry
sztabowej poSwieconej temu tematowi.

Zresztg postawa samego Iranu jest co najmniej niejed-
noznaczna. Z jednej strony zapewnia, ze budowana obec-
nie z pomocg rosyjskiego ROSATOM, elektrownia atomowa
w Booshehr ma jedynie pokojowe przeznaczenie. Z drugiej
jednak prowadzi wlasny o$rodek wzbogacania uranu w Na-
tanz, deklarujac réwnoczesnie, ze nie bedzie wzbogacat ura-
nu na wiréwkach ponad 4,8%, niezbednego dla uzyska-
nia paliwa jadrowego, cho¢ do chwili obecnej uzyskat je-
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dynie 3,6% koncentracji. Energia atomowa ma zosta¢ wy-
korzystana pokojowo w energetyce, ale w tym samym cza-
sie Iran zglasza cheé wyjscia z miedzynarodowego Uktadu
o nierosprzestrzeniania broni jadrowej. Gdy uwzgledni-
my jeszcze intensywne iranskie prace nad rozwojem wila-
snej broni rakietowej Sredniego i dalekiego zasiegu, polega-
jace glownie na adaptacji i modernizacji innych modeli ra-
kiet pozyskanych z ,zaprzyjaznionych” krajow, a takze bu-
dowe ré6znych systeméw uzbrojenia, w tym o zdecydowanie
ofensywnym charakterze, okazuje sie, ze w sprzyjajacych
dla siebie okolicznosciach trudno przewidywalna Republika
Islamska moze stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla sa-
siednich panstw. Trudno si¢ zatem dziwi¢ podejrzliwosci
Amerykanéw, ktorych zywotne interesy w regionie Zatoki
Perskiej moga zosta¢ wystawione na szwank. Na dzien dzi-
siejszy zar6wno Iran jak i Stany Zjednoczone jedynie ,preza
muskuly”, co jak uczy doswiadczeni ostatnich lat, nie wrézy
jednak niczego dobrego w najblizszej przysztosci.

W Iranie w dniach miedzy 31 marca a 6 kwietnia 2006
roku przeprowadzono duze manewry wojskowe pod krypto-
nimem ,Wielki Prorok” w ktérych uczestniczyto okoto 17 tys.
zohierzy réznych formacji, gléwnie Gwardii Rewolucyjnej,
samoloty i okrety zaréwno floty jak i PASDARAN - Korpusu
Morskich Straznikéw Rewolucji. Celem rozgrywanych
na wodach Ciesniny Hormuz, Zatoki Perskiej i Morza
Arabskiego manewréw — jak zapewnial jeden z dowédcow
elitarnej Gwardii Rewolucyjnej gen. Hossein Kargar — byfo
przygotowanie irariskich oddziatéw na wypadek ataku doko-
nanego przez Stany Zjednoczone. Manewry te byly szeroko
prezentowane w iranskich (Agencja Prasowa FARS) i arab-
skich mediach, stanowigc doskonata arene do propagan-
dowego przedstawienia na szerszym forum r6znych ,nowi-
nek” uzbrojenia i wyposazenia.

Zaprezentowano miedzy innymi proby torpedy rakieto-
wej ,Hoot” (,Wieloryb”) stanowigcej iranski odpowiednik
znanej rosyjskiej torpedy WA-111 ,Szkwal”. Zgodnie z za-
pewnieniami gen. Ali Fadawi, wiceszefa marynarki wojen-
nej Straznikéw Rewolugji, rozwijajaca predkosé do 223
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Wystrzelenie iranskiej wersji torpedy rakietowej z kesonu
doswiadczalnego. fot. Fars News Agency

weztéw torpeda, ,ma byé najszybszq na swiecie”. Trudno
powiedzie¢ na ile dane te sg prawdziwe, za$ sama wypro-
dukowana w Iranie torpeda wzorowana jest na rosyjskim
oryginale.

W toku manewréw na wodach Cie$niny Hormuz testo-
wano réwniez nowg iranskg torpede, ktéra jak méwi gen.
Mohammed Ebrahim Dehghani, odpalona z poktadu okre-
tu nawodnego, dzieki swej poteznej glowicy bojowej moze
razi¢ cele podwodne na wiekszej niz dotychczas gleboko-

Maty irariski okret podwodny zywcem przypominajacy
potnocnokoreanski typ Sang-O. Niektére zrodia podaja, ze Iran
posiada juz 16 jednostek tego typu. fot. Fars News Agency

$ci, bedac w stanie niszczy¢ najwieksze nawet jednostki. Nie
sg znane zadne blizsze informacje na temat wspomnianej
torpedy, nie tylko jej predkosci, zasiegu czy kalibru, ale na-
wet nazwy.

To, ze Iran w okresie ostatnich dwoch dekad rozwinat
wlasny przemysl zbrojeniowy, w stopniu pozwalajacym
na dostarczanie miedzy innymi transporteréw opancerzo-
nych, pociskow rakietowych réznego przeznaczenia i zasie-
gu, a nawet samolotéw bojowych, jest faktem znanym i po-
twierdzanym przez wszystkich specjalistéw od spraw zbro-
jen. Okazuje sie jednak, Ze zbrojenia iraniskie idg takze w kie-
runku rozbudowy marynarki wojenne;j.

W maju 2005 roku w porcie Bandar Abbas adm.
Mohammed Reza Zahedi zaprezentowal wlasny iranski
okret podwodny, ktéry w wersji uzbrojonej w torpedy i ra-
kiety miat wejs¢ do seryjnej produkgji. Niepotwierdzone in-
formacje wspominajg o 2 takich wprowadzonych do stuzby
jednostkach . Wszystko wskazuje na to, ze nowy miniatu-
rowy okret podwodny, wielko$cig dobrze dopasowany do
dzialanh w akwenie Zatoki Perskiej, stanowi rozwiniecie ko-
reanskiego typu Song-O, budowanego w Iranie na podsta-
wie licencji., cho¢ zdaniem specjalistéw bardziej nadaje sie
do zadan o charakterze rozpoznawczym czy dywersyjnym
niz bezpo$redniego uzycia bojowego.

W poczatku lat dwutysiecznych Iran miat réwniez podjaé
produkcje wlasnych (?) torped, lecz nie wiadomo czy mode-
le testowane w czasie wiosennych manewréw byly efektem
rodzimej mysli techniczne;.

Iranczycy szczyca sie réwniez pomyslnym przeprowadze-
niem w toku manewréw pod kryptonimem ,Wielki Prorok”
prob z ,supernowoczesng todzig latajgeq”, ktéra ma pozosta-
wad niewidoczna dla radaréw przeciwnika tak w powietrzu

Unikalna fotografia ekranoplanu do$wiadczalnego.
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fot. Fars News Agency
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Poduszkowiec typu Wellington Mk5A brytyjskiej budowy
w trakcie manewréw. fot. Fars News Agency

jak i na morzu. To, co prezentujg dostepne materialy ikono-
graficzne Agencji FARS, wskazuje na 16dz latajacg wyko-
rzystujaca zjawisko WIG (Wing in Ground effect czyli po
polsku skrzydlo bezposrednio przy podiozu), cho¢ niekto-
rzy méwig, ze mozemy mie¢ nawet do czynienia z niewiel-
kim ekranoplanem. Przedstawiona na zdjeciach maszyna
jako zywo przypomina ,Airfish 2” niemieckiej firmy Fischer
Flugmechanik, zbiezno$¢ nie jest raczej przypadkowa, py-
tanie tylko czy powstala w wyniku umowy licencyjnej czy
tez zostala najzwyczajniej na $wiecie skopiowana. Wszystko
wskazuje, ze efekt stealth — braku odbicia radarowego, o kt6-
rym moéwig iranskie Zrédta uzyskano wykorzystujac do bu-
dowy samolotu lekkie materialy naturalne takie jak drewno
balsa czy jedwab. Problem jednak w tym, Ze ich zastosowa-
nie zupelnie nie gwarantuje trwalo$ci i wytrzymatosci kon-
strukgji, co tym bardziej budzi zdziwienie, ze owa rewela-
cyjna 16dz latajgca ma pelnié¢ stuzbe uzbrojona w pociski ra-
kietowe.! Nie wykluczone, Ze jest to tylko model a wersja
oryginalna bedzie wigksza.

Poniewaz jak juz wczesniej zauwazono w ¢éwiczeniach
uczestniczyly takze oddzialy lgdowego i powietrznego kompo-
nentu sit Gwardii Rewolucyjnej, w ich trakcie miaty sie réw-
niez odby¢ préby z nowa, rodzimej produkgji, wieloglowico-
wa rakietg typu ,Fajr-3” (slowo Fajr w jezyku farsi oznacza
oironio ,pokdj” !), pozwalajacej na réwnoczesne razenie kilku
celéw. Zdaniem iranskich mediéw, ktére ustami gen. Hosejna
Salami, szefa sil powietrznych Gwardii Rewolucyjnej, poin-
formowaly iz wprowadzenie pocisku oznacza istotne wzmoc-
nienie potencjatu obronnego kraju, nowa rakieta ma za-
sieg poréwnywalny z posiadang juz rakieta balistyczng typu
,Shahab-3” (2000 km), pozwalajacy razi¢ cele na Bliskim
Wschodzie, w tym na obszarze znienawidzonego Izraela oraz
amerykanskie bazy w tym regionie. Zdaniem analitykéw
prawda w sprawie rakiety ,Fajr-3” jest duzo bardziej proza-
iczna, bowiem pocisk o kalibrze 240 mm ma zasieg zaledwie
40 km i zaliczany jest do lekkich rakiet przeznaczonych do
uzycia taktycznego bezposrednio na polu walki.

W kwestii floty, ktéra byla w koncu gtéwnym podmio-
tem uczestniczacym we wiosennych manewrach, to w opar-
ciu o szeroko prezentowany agencyjny materiat fotogra-
ficzny z tej ,imprezy”, nalezy stwierdzi¢, ze przedstawia on
w zasadzie jedynie niewielkie jednostki ptywajace oraz licz-
ne ,drobnoustroje” pozostajace w dyspozycji PASDARAN,
przypomnijmy iranskiego Korpusu Morskich Straznikéw
Rewolugji, formalnie znajdujacego sie poza strukturg orga-
nizacyjng marynarki wojennej, czego najlepszym dowodem
moze by¢ fakt iz wystepuja one pod inng niz narodowa ban-
dera, na ktorej widnieje zapewne cytat z Koranu.

Na dostepnym materiale uwieczniono jedynie reprezentu-
jace marynarke wojenng Iranu — okret podwodny rosyjskiej
budowy typu Kilo, jeden ze zbudowanych we Francji ku-
tréw rakietowych typu Combattante-I1IB — Shamshir (P 277),
ktérego glowne uzbrojenie stanowia 4 chinskie pociski prze-
ciwokretowe C-802, 2 pochodzace jeszcze z czasdéw szacha
poduszkowce typu BH.7 Wellington Mk 4 (warto pamietac,
ze ongis flota tego kraju dysponowata jedng z najwiekszych
w $wiecie flotylli tych ,latajacych dywan6w”) oraz zbiorni-
kowiec zaopatrzeniowy Booshehr (422).

Wsréd zidentyfikowanych jednostek PASDARAN do naj-
wiekszych nalezg zbudowane w latach 1995-1996 kutry ra-
kietowe chinskiego typu Houdong — Mejar (P 313-7), Hadid
(P 313-9) oraz Qadr (P 313-10). Podstawowym uzbrojeniem
ofensywnym tych niewielkich, bo posiadajacych wypornosé
pelng w wysokosci 135 t jednostek, stanowig 4 chinskie po-
ciski przeciwokretowe C-802 ,Ying Ji-2” wazace 715 kg,
w tym glowica bojowa 165 kg. Ich maksymalna predkosé
wynosi 0,85 Ma, za$ zasieg waha sie od 15 do 120 km.

Z uwagi na podstawowg funkcje PASDARAN, jakg jest
przede wszystkim ochrona granic Republiki Islamskiej
przed zakusami wrogéw zewnetrznych i wewnetrznych, za-
sadnicza grupe jednostek plywajacych tej ,organizacji” sta-
nowig patrolowce i kutry patrolowe rozmaitych modeli,
ktére w bardzo znacznej liczbie uczestniczyly w kwietnio-
wych manewrach. Na niektérych zdjeciach widnieje cze-
sto réwnocze$nie nawet parenascie réznych ,drobnoustro-
jow”. Wigkszo$¢ wspomnianych jednostek patrolowych po-
wstata w iranskich stoczniach Joolae Iran Marine Industries
oraz Iran Marine Industries, a nalezg one do modeli okre-
$lanych jako MIG-S-2600-PB, MIG-G-1900, MIG-G-1800-
TRB, MIG-G-1200-S.C., MIG-G-0900-CPB , MIG-G-0790-
PB, MIG-G-0700-PB oraz MIG-G-0500-PL. Liczba, nawet

Mala motoréwka z wkm DSzK kal. 12,7 mm.
fot. Fars News Agency

Ciekawa lecz wigksza motoréwka zbudowana w technologii
fot. Fars News Agency

,stealth”.

Nr 77 (3/2006) * OKRETY WOJENNE



Czarne chmury nad Zatokq Perskq

przyblizona zbudowanych jednostek, nie jest znana, ale bio-
rac pod uwagg, ze posiadajg one w wigkszosci, zwlaszcza
mniejsze, kadtuby z widkien szklanych i sa, czy byly w za-
leznosci od modelu, produkowane na skale przemystowa,
nalezy liczy¢ sie z tym, ze moglo ich powsta¢ nawet pare
setek. Poza tym w stuzbie znajduja sie jeszcze takze jednost-
ki szwedzkiej budowy, typu okreslanego jako Boghammar
Boat (Toragh), zaméwione jeszcze w koncu lat osiemdzie-
sigtych minionego stulecia, ktére wystepuja réwniez w wer-
sji desantowej, z niewielkg rampg na rufie. Z uwagi na do$¢
charakterystyczng sylwetke mozna je tatwo rozpoznaé¢ na
niektorych zdjeciach z manewréw.

Cho¢ ,drobnoustroje” PASDARAN nalezg rzeczywiscie
do niewielkich, a ich tonaz waha sie w przedziale od 60 t do
85 t dla patrolowcéw oraz od 1,3 t do 9 t w przypadku ku-
tréw patrolowych, to jednak dysponuja one relatywnie sil-
nym uzbrojeniem. Na ich poktadach montowane sg dziatka
plot. kal. 23 mm 1/87 ZSU-23-2, wkm-y kal. 14,5 mm L1/93,
wkm-y DSzK kal. 12,7 mm oraz lekka brof maszynowa.
W niektérych przypadkach takze 12 prowadnicowe wyrzut-
nie npr kal. 107 mm RL, dziata bezodrzutowe kal. 106 mm
i granatniki ppanc RPG-7.

Jednak na zdjeciach z manewréw widoczne sg réwniez
,nowosci”, ktorych przeznaczenie, a tym bardziej typ czy
dane taktyczno-techniczne, pozostajg jedynie w sferze spe-
kulacji. Jedna z takich jednostek wydaje sie by¢ motoréw-
ka, z uwagi na swe bardzo optywowe ksztatty, mozliwe wiec,
ze zanurzalna, przeznaczona do zadan rozpoznawczych lub
dywersyjnych. Przypomina ona wyraznie pierwowzor po-
wstaly w Korei Pétnocnej (KRL-D). Stad tez pytanie zakup
to czy moze zmodyfikowana licencja?

Kolejna interesujaca jednostka, najprawdopodobniej
péizanurzalna z ming na burcie (2), prawdopodobnie technologia
pétnocnokoreaiiska. Na drugim planie kuter rakietowy Shamshir

typu Combattante-IIB. fot. Fars News Agency

Takich watpliwosci moze by¢ wiecej, zwlaszcza, gdy
uwzglednimy prezentowane na paradzie w Teheranie mini
okrety podwodne, a raczej specjalne pojazdy podwodne
w wersji jedno i dwuosobowej, bardzo przypominajace sto-
sowane przez Wlochéw i Brytyjczykéw w okresie 1T wojny
$wiatowej. Jednostki te niemal idealnie nadajg sie do przy-
stosowania do realizacji misji samobdjczych.

Wlasnie mozliwo$¢ wykorzystania niemal wszystkich
wspomnianych wczesniej ,drobnoustrojow” PASDARAN
do atakéw samobdjczych w strefie przybrzeznej i na wo-
dach Cie$niny Hormuz, przez ktérg wiedzie gtéwny szlak
transportu ropy naftowej z regionu Zatoki Perskiej, to pierw-
sza refleksja jaka nasuwa sie po obejrzeniu materialéw
z iranskich wiosennych manewréw, a zarazem istotne za-

Jednoosobowa miniaturowa t6dz podwodna (samobdjcza ?).
fot. Fars News Agency

M

Dwuosobowa miniaturowa 16dz pododna do zadan
specjalnych. fot. Fars News Agency

grozenie dla spolecznosci miedzynarodowej. Zagrozenie jak
najbardziej realne, bo jak zapewnial Hassan Abassi z Kor-
pusu Straznikéw Rewolucji Islamskiej, trwa juz rekruta-
cja i szkolenie 40 tysiecznego kontyngentu ochotnikéw — sa-
mobdjcéw, gotowych zgingé za Allaha i Iran. W tej sytuacji
trudno sie dziwié, Ze na konferencji prasowej po zakoncze-
niu manewréw dowddca Gwardii Rewolucyjnej gen. Yahiya
Rahim Safawi wyrazit opinie, Ze Iran jest dobrze przygotowa-
ny na odparcie ataku ze strony Stanéw Zjednoczonych, ktére
w tym przypadku poniosq kleske, zas straty znacznie przewyz-
szq dotychczasowe z Iraku.

Brzmi to zlowieszczo, boi sytuacja jest bardzo napieta,
a jak sie cala sprawa zakonczy trudno w tej chwili wyroko-
waé, pokaze czas. @

Opracowano w oparciu o materiaty prasowe i internet.

Szybkie motoréwki, prawdopodobnie samobdjcze (?).
fot. Fars News Agency
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Jedna z piekniejszych fotografii krazownika Victoria Louise anaw ierwszm okresie stuzby. Mimo to fotografia jest

Christoph Fatz (Niemcy)

czeSc |

tajemnicza, gdyz Groner podaje, ze dziobowe gniazda dziat kal. 88 mm krazownik otrzymat po przebudowie, czemu fotografia
jednak przeczy. Ciekawa jest réwniez duza ilos¢ nawietrznikéw (do stuzby kolonialnej w tropikach?) oraz wielkie reflektory na
maszcie przednim i na podescie za masztem rufowym.

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

Postep techniczny, jaki nastgpit w drugiej potowie dziewigtnastego stulecia w budow-
nictwie okretowym — powszechne uzycie zelaza i stali, wprowadzenie napedu paro-
wego i gwattowny rozwoj artylerii okretowej — umozliwit z poczgtkiem lat 80-tych XIX
wieku powstanie nowej klasy okretow; krgzownikéw. Za pierwszy , prawdziwy” okret
nowej klasy mozna uzna¢ zbudowany w brytyjskiej stoczni Amstrong chilijski krgzow-
nik Esmeralda'. Mozliwosci techniczne oraz réznorodne zadania, jakie stawiano przed
nimi, zaowocowaty powstaniem kilku podklas tych jednostek. Postep w dziedzinie artyle-
rii okretowej spowodowat, ze stosunkowo wezesnie zaczeto zabezpieczac zywotne czesci
okretow poziomym poktadem pancernym. W ten sposéb powstat krgzownik pancerno-
poktadowy, uzbrojony w dziata kalibru 120 — 210 mm, ktéry stanowit wigkszos¢ budo-
wanych na przefomie stulecia krqzownikéw. Do tej tez klasy nalezata pierwsza seria du-

zych krqzownikéw niemieckich typu Victoria Louise?.

Geneza powstania krazowni-
kéw typu Victoria Louise siega po-
czatkow ostatniej dekady XIX wie-
ku i ma swoje korzenie w ,modnej”
W tym czasie teorii francuskiego ad-
mirata Aube i jego ,jeune école” pro-
wadzenia wojny krazowniczej na
liniach komunikacyjnych przeciw-
nika, wymierzona w pierwszej li-
nii przeciwko Wielkiej Brytanii zna-
lazta wielu zwolennikéw we flotach
wiekszosci 6wcezesnych mocarstw

morskich. Impulsy ptynace z Fran-
cji nie ominely réwniez Niemiec.
Nie bez znaczenia jest fakt, ze nie tyl-
ko powotany w kwietniu 1890 roku
na stanowisko szefa nowo utwo-
rzonego ministerstwa marynarki’
(Reichsmarineamt — R.M.A.3) admi-
rat Friedrich Hollmann, ale réwniez
cesarz Wilhelm II, zwolennik i ini-
cjator rozbudowy marynarki wo-
jennej, zywo interesujacy sie zagad-
nieniami wojennomorskimi, byt pod

1. Esmeralda (wodowany 6.06.1883 wy-
pornos$¢ 3000 ton, 17 w. 2 x 254 mm, 6 x 152
mm) zapoczatkowal serie stynnych krazow-
nik6w stoczni Amstrong-Elswick; 15.11.1894
roku sprzedany Japonii, otrzymal nazwe Izumi
§1907/8§ 1912

2. Niekiedy kragzowniki te sg okreslane jako
typ Hertha, jest to jednak bledne; w Kaiserliche
Marine oficjalnie nazwy nadawano okretom do-
piero przy wodowaniu i mimo tego, ze p6Zniej-
sza Hertha byla pierwszym okre¢tem, pod ktéry
potozono stepke i pierwszym, ktéry oddano do
stuzby, to jednak Victoria Louise byla pierwszym
okregtem tego typu, ktory zwodowano.

3. Reichsmarineamt — R.M.A.- utworzo-
ny 1 kwietnia 1889 roku, z podzialu bylej
Admiralicji (Admiralitit) na ,pion” administra-
cyjny — RM.A.- i operacyjny — Oberkommando-
; stojacy na czele ,urzedu” Sekretarz stanu
(Staatssekriter) od marca 1898 roku Minister, byt
bezposrednio podporzadkowany Kanclerzowi
Rzeszy; RM.A. zachowal swoja tradycyjna na-
zwe az do 15 lipca 1919 roku kiedy to po pola-
czeniu ze Sztabem Admiralicji zmieniona zosta-
je krotko na Admiralicje (Admiralitéit); po czym
15 wrzesnia 1920 roku raz jeszcze w Kierownic-
two Marynarki (Marieneleitung), od 1919 roku
Szef Admiralicji/Kierownictwa Marynarki podle-
gal Ministrowi Reichswehry.

Jako przyktad tradycyjnego okre$lania mini-
sterstwa ,Urzedem” jest niemiecki MSZ, ktére-
go oficjalna nazwa pozostala nie zmieniona do
dzi$ — i tak jak w XIX wieku- brzmi: , Auswértiges
Amt”.
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Krgzowniki typu ,Victoria Louise”

wrazeniem teorii admirata Aube.
Planowane przez R.M.A. okrety no-
wej klasy mialy by¢ rozwinieciem
budowanego w tym czasie krazowni-
ka Kaiserin Augusta*. Chcac zapew-
ni¢ sobie $rodki finansowe na poczet
budowy nowych okretéw R.M.A.
umiescil pierwsze raty dla dwoéch
krazownikéw (nazywanych jesz-
cze Kreuzerkorvetten) oznaczonych
jako ,K”1i,L” juz w budzecie na rok
1890/91 i przedtozyl komisji budze-
towej Reichstagu, ktéra zaaprobo-
wala pierwszg rate dla ,K” odrzuca-
jac jednoczes$nie rate dla ,L”.

W budzecie na rok 1891/92 mi-
nisterstwo marynarki zglosito dru-
gg rate dla krgzownika ,K”, jed-
nak w trakcie obrad nad budzetem
wyszlo na jaw, ze budowy okre-
tu w ogdéle nie rozpoczeto; mato
tego marynarka nie posiadata na-
wet gotowego projektu! Przyczyng
byta nie tylko cheé odczekania wej-
$cia do sluzby krazownika Kaiserin
Augusta, ale réwniez niepewnos$é,
co do dalszego kierunku rozwoju tej
klasy okretow.

Reakcja parlamentu byla jedno-
znaczna, gdyz Reichstag nie tylko
nie przyznal drugiej raty dla ,K”, ale
na dodatek anulowal pierwsza!

Podejmowane przez ministerstwo
marynarki proby w kolejnych latach
budzetowych 1892/93 i 1893/94,
uzyskania funduszy dla krazownika
,K” konczyly sie kazdorazowo nie-
powodzeniem. W konsekwencji do-
prowadzito to do tego, ze w roku bu-
dzetowym 1894/95 R.M.A. w ogéle
zrezygnowal z przedlozenia wnio-
sku o wyasygnowanie funduszy
dla krazownika ,K”! Dodatkowym
utrudnieniem byl prawie catkowity
brak poparcia ze strony kanclerza
Leo von Capriviego, ktoéry, mimo,
ze w latach 1883-1888 piastowal —
bedac generalem wojsk ladowych —
funkcje szefa admiralicji, byt jednak
do$¢ sceptycznie nastawiony do roz-
woju marynarki, po§wiecajac calg
uwage trwajacej w tym czasie reor-
ganizacji armii. Reorganizacja, kt6-
ra dodatkowo ujemnie wplywata na
wielko$¢ $rodkéw przeznaczanych
dla marynarki wojennej. Dopiero
w budzecie na rok 1895/96 pojawia
sie postulat o przyznanie srodkow
finansowych i to od razu dla trzech
kragzownikéw a mianowicie ,K”, , L’
i ,Ersatz Freya”!

Tym razem Reichstag przychyl-
nie potraktowal postulaty marynar-

ki i zaaprobowal pierwsze raty dla
wszystkich trzech okretéw, przy
czym nad pozytywnym wynikiem
glosowania, tak w komisji budzeto-
wej jak i na posiedzeniu plenarnym
w duzej mierze zawazyly glosy 16
postéw polskiej grupy parlamentar-
nej, ktérzy w wiekszosci glosowali
za przyjeciem budzetu. Szczegdlnie
duze zastugi mial tutaj przewod-
niczacy grupy parlamentarnej po-
sel z Bydgoszczy (Bromberg) dr
J6zef von Kosciol-Koscielski, petnig-
cy jednocze$nie w komisji budzeto-
wej Reichstagu funkcje referenta za-
gadnien marynarki wojennej, ktory
od lat wspieral postulaty marynar-
ki w parlamencie, a z racji dlugo-
letniego pelnienia tej funkcji posia-
dat duze wplywy w tejze komisji, co
przyniosto mu przydomek ,admi-
ralski”, a kragzownik ,K”, p6zniej-
szy Hertha otrzymal przydomek
,Koscielska”.

Z pewno$cia waznym argu-
mentem za przyznaniem S$rod-
kéw byl réwniez — wreszcie — go-
towy projekt okretéw ktérego au-
torem byl konstruktor marynarki
Alfred Dietrich>. Wyasygnowane
srodki pozwolily R.M.A. na zawar-
cie kontraktéw ze stoczniami jesz-
cze w 1895 roku. W tym kontekscie
nalezy wspomnieé, ze pierwsze roz-
mowy na temat budowy krazowni-
ka «K» prowadzono ze stocznig A.G.
Vulcan Stettin juz w 1890 roku!

W tym miejscu pozostawmy na
moment parlamentarne losy okre-
téw i przypomnijmy dos$é¢ skom-
plikowang, pelng napiec¢ sytuacje,
jaka panowata w tym czasie pomie-
dzy R.M.A. a Dowd6dztwem Floty
(Oberkommando der Marine), gdyz
wbrew pozorom mialo to réwniez
zwigzek z historig nowych krazow-
nikéw.

Nasilajgca si¢ w latach 90-tych
dziewietnastego wieku dyskusja na
temat przysztego kierunku rozwo-
ju cesarskiej marynarki miala mieé¢
wplyw na przyszle strategiczne kon-
cepcje uzycia floty.

Podczas gdy dowddztwo flo-
ty z szefem sztabu, komando-
rem (Kapitdn zur See) Alfredem
Tirpitzem® na czele, ktadlo nacisk
na budowe okretéw liniowych, to
ministerstwo marynarki w osobie
admirata Hollmanna (R.M.A.) pre-
ferowalo — majgc poparcie cesarza
— budowe krazownikéw, a tym sa-
mym wojne krazownicza.

W ten oto sposéb strategiczne py-
tanie:, ,co budowaé¢” otrzymywa-
fo dodatkowo wymiar techniczny:,
Jjaki typ krgzownikéw budowaé”!

I tutaj znéw doszlo do sporéw po-
miedzy Oberkommando, ktére zy-
czylto sobie okret o wypornosci ok.
3000 ton majacy stuzy¢ do zadan roz-
poznawczych na rzecz floty, z mozli-
woscig uzycia w stuzbe zamorskiej
(tzn. kragzownik III klasy?), a mini-
sterstwem (R.M.A.) gdzie domino-
wal duzy, ale raczej stabo opance-
rzony typ krazownika (tzn. II klasy),
ktérego protoplastg byt zbudowany
w latach 1890-1892 krazownik pan-
cernopoktadowy Kaiserin Augusta.
Jako uzupelnienie planowano maty
nieopancerzony kragzownik ulepszo-
nego typu Schwalbe (tzn. krazownik
IV klasy®). Ciagle spory i napiecia,
a nawet préby ingerencji ze strony
admirata Hollmanna w prace do-
wodztwa floty (niektére indykcje
wskazujg na to, ze adm. Hollmann
probowal wskrzesi¢ starg admirali-
cje, oczywiscie z nim jako szefem na
czele) prowadza w polowie marca

4. Kaiserin Augusta (rozpoczety jako
Kreuzerkorvette; nastepnie klasyfikowany jako:
Krazownik II-klasy i Grosser Kreuzer) 1890-
1892; wyp. 6318 ton, dt.: 123,2 m. szybk.: 21,5 w,
zasigg: 3240 Mm-12 w. uzbr.: 12 x 150 mm, 8 x
88 mm, 5 w.t.350 mm, od 1914 okret szkolny ar-
tylerii, 01.10.1919 roku wycofany i w 1920 roku
zlomowany w Kilonii.

5. Geheimer Admiralititsrat Alfred Dietrich
ur.11.07.1843; W latach 1879-1898 Szef Biura
Konstrukcyjnego Admiralicji, jest konstrukto-
rem trzech pierwszych typéw okretéw linio-
wych dla Kaiserliche Marine. Jego autorytatyw-
ny styl prowadzenia Biura ostro skrytykowat ad-
miral A Tirpitz, kategorycznie zadajac usuniecia
Dietricha ze stanowiska! Zm. 06.09.1898 roku.

6. Alfred Tirpitz awans do stopnia Kapitin
zur See otrzymatl 22 listopada 1888 roku; Od
stycznia 1891 do stycznia 1892 piastowat funk-
cje Szefa sztabu stacji Baltyckiej (Chef des Stabes
Marinestation Ostsee); po czym w styczniu 1892
zostal Szefem sztabu floty (Chef des Stabes
Oberkommando der Marine) na stanowisku po-
zostal do wrzesnia 1895 roku; 13 maja 1895 roku
awansowany do stopnia Konteradmirala.

7. 9 kwietna 1889 roku zostaly wprowadzone
oficjalnie cztery klasy krazownikéw (I -1IV), przy
czym krazowniki II. klasy; pancernopokladowe-
byly typem po$rednim pomigdzy krazownika-
mi I klasy (nieoficjalnie Panzerkreuzer), a lekko
opancerzonymi krazownikami III klasy (niem.
Geschiitzte Kreuzer). Dla pelnego obrazu trzeba
jeszcze wspomnie¢ male i nieopancerzone kra-
zowniki IV klasy (niem. Ungeschiitzte Kreuzer).

8. Ponowna zmiana terminologii nastapila
27 lutego 1899 roku. Wprowadzono wtedy tylko
dwie klasy: Grosse Kreuzer (wielkie krazowniki)
i Kleine Kreuzer (mate krazowniki). W tym miej-
scu trzeba zwréci¢ uwagg, ze w marynarce nie-
mieckiej do 1918 roku do$¢ rozpowszechniona
byta nieoficjalna terminologia; i tak przyktado-
wo: krazownik Kaiserin Augusta i typu Victoria
Louise nazywane byly Grosse Kreuzer, od Fiirst
Bismarck do Bliicher Panzerkreuzer i od von der
Tann Schlachtkreuzer, chociaz oficjalnie wszyst-
kie nalezaly do klasy Grosse Kreuzer!
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Tym razem ciekawe ujecie krazownika Freya w trakcie przechodzenia przez 6wczesny Kaiser Wilhelm Kanal, z tylu znany most
Levensauer Hochbrucke (zbud. 1893-1894). Krazownik posiada kadiub w kolorze biatym, natomiast nadbudéwki, kominy i maszty

w kolorze z6ttym.

1895 roku do kryzysu personalnego.
Zmeczony cigglym konfliktem uste-
puje ze stanowiska dotychczasowy
dowddca floty, admiral baron Max
von der Goltz. Réwniez Tirpitz prosi
w lecie 1895 roku o przeniesienie na
inne stanowisko, przy czym dodat-
kowa ,motywacjg” sg réznice zdan
pomiedzy nim a nowym szefem floty
admiratem Eduardem Knorrem®.

Wydarzenia roku 1895 umoc-
nilty wydatnie pozycje¢ admirala
Hollmanna, ktéry idac niejako ,za
ciosem” wlgcza do budzetu na rok
1896/97 dwa dalsze krazowniki ,M”
i ,N”. Réwniez one znajdujg pelng
aprobate parlamentu.

Sukces admirata Hollmanna w Re-
ichstagu sprawit, ze cesarz Wilhelm
Il czuje si¢ zmuszony poinformo-
waé kontradmirata Tirpitza liczace-
go sie w kazdej chwili z powotaniem
na stanowisko Szefa R.M.A,, ze glo-
sowanie w Reichstagu jest ,wyrazem
zaufania dla admirata Hollmanna”
i nie jest pozgdane cokolwiek zmie-
niaé, mianujgc zarazem Tirpitza do-
wodcg dywizjonu krazownikéw na
Dalekim Wschodzie.

Tak komfortowa sytuacja, jaka
powstata dla admirata Hollmanna
— przejawiajgca sie¢ przede wszyst-
kim nieobecno$cig jego najostrzej-
szego krytyka — nie trwata jednak
dlugo, gdyz kontrowersje pomie-

dzy ministerstwem marynarki a do-
woédztwem floty pozostaly i co gor-
sze nie uszly uwadze parlamentu. To
prowadzi w konsekwencji do wzra-
stajacej niepewnosci i niezadowole-
nia wéréd parlamentarzystow i kie-
dy w marcu 1897 roku podczas ob-
rad nad budzetem 1897/98 Reichstag
miedzy innymi nie tylko odrzuca
przyznanie funduszy dla kolejnych
krazownikéw ,0” i ,P”, ale blokuje
réwniez nastepne raty na poczet bu-
dowy ,M” i ,N”. Admirat Hollmann
nie widzi innej mozliwosci jak tyl-
ko poprosi¢ kanclerza, ksiecia von
Hohenlohe-Schillingsfiirst o zwol-
nienie ze stanowiska!

Poczatkowo kanclerz argumentu-
jac problemami natury konstytucyj-
nej, nie tylko nie wyraza zgody, ale
wzbrania sie nawet, aby prosbe ad-
mirala oficjalnie przedtozy¢ cesarzo-
wi. Dzigki zabiegom mediacyjnym
szefa gabinetu marynarki (Chef des
Marinekabinetts'®) kontradmirata
Gustava von Senden-Bibran'!, uda-
je sie jednak uzyskaé aprobate sze-
fa rzadu, i zazegnaé¢ grozacy konflikt
pomiedzy cesarzem a kanclerzem.

W dniu 25 marca 1897 roku ad-
miral Hollmann udaje si¢ na dlugi
urlop zdrowotny, a 15 czerwca zo-
staje oficjalnie zwolniony ze stano-
wiska, pozostajac jak sie to w tych
czasach oficjalnie nazywalo ,do dys-

fot. zbiory Andrzej Danilewicz

pozycji” (niem. zur Disposition).
W tym samym dniu na stanowi-
sko szefa R.M.A. powolany zostaje
kontradmirat Alfred Tirpitz.
Tymczasowe kierownictwo
R.M.A. po urlopowanym admirale
Hollmannie objat 31 marca dyrek-
tor departamentu marynarki w R.
M.A. kontradmiral Wilhelm Biichsel.
Stalo sie to konieczne, gdyz desygno-
wany na stanowisko sekretarza stanu
kontradmiral Tirpitz znajdowat sie¢

9. Admiral Eduard (von) Knorr, ur.
08.03.1840/1877-1881 dyrektor stoczni Mar.
Woj. w Wilhelmshven; 1881-1884 szef sztabu
admiralicji (Chef des Stabes der Admiralitét);
16.VIII. 1883 kontradmirat; 1884-1887 szef eska-
dry krazownikéw; 1887-1889; 27.01.1889 wi-
ceadmiral; 1889-1895 szef Stacji Baltyckiej
(Chef d. Marinestation Ostsee); 31.V.1893 ad-
miral; 06.1895-03.1899 szef dowédztwa flo-
ty (Dowodzacy Admiral) (Kommandierender
Admiral); 07.03.1899 w stanie spoczynku; zm.
17.02.1920;

10. Marinekabinett podlegal cesarzowi i zaj-
mowal si¢ sprawami personalnymi; adm. Stosch
okreslit go jako ,kordon” oddzielajacy cesarza od
naczelnego dowo6dcy marynarki i korpusu ofi-
cerskiego marynarki. Z biegiem czasu szefowie
gabinetu zaczeli odgrywacé coraz wigksza rolg na
polu polityczno-militarnym.

11. Admiral Gustav Freiherr (baron)
von Senden-Bibran ur. 23.07.1847 w Re-
isicht (obecnie Rokitki w powiecie legnic-
kim) na Dolnym Slasku; 09.1888-11.1888
szef sztabu Stacji Baltyckiej (Chef des Stabes
Marinestation Ostsee); .11.1888-.03.1889 ad-
iutant cesarza (Fliigeladjutant); od mar-
ca 1889 do lipca 1906 szef gabinetu marynar-
ki (Chef des Marinekabinets); 14.11.1892 kontr-
adm.; 17.11.1899 Wiceadm.; 14.11.1903 Adm;
07.07.1906 do dyspozycji; zm.: 23.11.1909.
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Dane techniczne
Victoria Louise Hertha Freya Vineta Hansa
Wypornos¢ (tony metryczne)
normalna: 5660 5660 5660 5885 5885
catkowita: 6491 6491 6491 6705 6705
Po przebudowie
normalna: ?
catkowita: ?
Wymiary
dt. catk.: 110,6 m 110,5m
dt. na LW.: 109,1m 109,8 m
Szeroko$é 17,4 m 17,6 m
Zanurzenie
maks. dziob: 6,58 m 6,58 m 6,74 m 7,08 m 7,08 m
maks. rufa: 6,93 m 6,78 m 6,77 m 7,34m 7,34 m
Wysoko$¢ boczna: 11,4 m

jeszcze na Dalekim Wschodzie i do
powrotu do kraju mialy uptynaé jesz-
cze prawie trzy miesiace.

Mimo tego, ze okres przej$cio-
wy trwal niecate trzy miesiace, to
w Berlinie panowalo w tym cza-
sie gorgczkowe poruszenie. Juz 6
kwietnia odbylo sie pierwsze posie-
dzenie na temat dalszego rozwoju
floty, a trzy dni p6zniej, 9 kwietnia
cesarz Wilhelm II prowadzi inten-
sywng rozmowe z kanclerzem pro-
bujac zjednaé go dla swoich planéw
rozbudowy floty; Najwazniejsze po-
siedzenie mialo jednak miejsce 19
maja, w ktérym oprécz cesarza
wzieli udzial admiralowie Knorr,
Biichsel, von Sendan-Bibran, szef
cywilnego gabinetu von Lucanus
i szef cesarskiej kwatery gtéwnej ge-
neral von Plessen. Wynik posiedze-
nia ostatecznie sformutowany 24
maja, zostal 29 maja zatwierdzony
przez cesarza i natychmiast przeka-
zany szefowi rzadu.

Wedlug tego dokumentu na-
zwanego ,Biichsel”’-Flottenplan,
Kaiserliche Marine miata otrzymac
do 1 kwietnia 1910 roku:

— 25 okretéw liniowych typu
Kaiser

- 8 krazownikéw I-klasy typu
Fiirst Bismarck

— 30 krazownikéw II-klasy typu
Victoria Louise (!!)

— 16 krgzownikéw IV-klasy typu
Gazelle

- 5 kanonierek

— 110 torpedowcow

Ilu uczestnikéw posiedzenia z wla-
snego przekonania wyrazilo aproba-
te dla ,Biichsel -Flottenplan” pozo-
stanie tajemnica, ale pewne jest, ze
co najmniej dwéch z nich bylo zwo-

lennikami koncepcji Tirpitza i by¢
moze po cichu mysleli ,poczekaj-
cie niech tylko Tirpitz wrdci, to i tak
wszystko bedzie inaczej”!

Otwartym pozostaje pytanie, czym
motywowal sie cesarz Wilhelm? Czy
chcial skierowa¢ rozwdj floty w kie-
runku, ktérym uwazal za wlasciwy,
a jednoczes$nie nowego sekretarza
stanu postawi¢ przed faktem doko-
nanym? A moze zamierzat tylko ula-
twi¢ nowemu szefowi R.M.A. ,wej-
$cie” do urzedu...?

Faktem jest, ze po powrocie do
Niemiec, Tirpitz zastal gotowy pro-
gram, ktéry mial by¢ podstawg dal-
szej rozbudowy floty na najblizsze
13 lat!

Natychmiast po przejeciu no-
wej funkcji nowo upieczony Szef
R.M.A. rozpoczal prace nad nowg
ustawg dotyczacag rozbudowy floty.
Jednoczes$nie w nader dramatycznej,
ba ultymatywnej formie — admirat
byt nawet sklonny zrezygnowac z do-
piero, co otrzymanego stanowiska,
zamierzajac naktoni¢ Wilhelma II do
odstapienia od - a raczej zarzucenia
— dopiero, co zaaprobowanego planu
rozbudowy floty. Jest to tym bardziej
godne uwagi, jesli przypomnimy so-
bie, ze ,Biichse —Flottenplan” byl po-
niekad ,dzieckiem” cesarza!?!

Zawirowania woko6t przyszie-
go sktadu floty nie mialy jednak
wplywu na przebieg budowy roz-
poczetych juz krazownikow II-kla-
sy (od 1899 roku Grosse Kreuzer)
typu Victoria Louise. Wszystkie piec¢
okretéw mialto zosta¢ ukonczonych
zgodnie z planem, jednak na prze-
szkodzie stanetly kotly...

Okrety otrzymaly rézne systemy
kottéw, co bylo dosyé¢ czesty prak-

tyka w tym czasie. Spowodowalo to
jednak powazne problemy i op6z-
nienia szczegdlnie na krazowniku
Freya, na ktérym wadliwe kotly byly
przyczyna, ze dopiero w pazdzier-
niku 1900 roku Freya jako ostatnia
z serii mogla ostatecznie rozpoczaé
préby morskie! 13

Juz pierwsze rejsy probne obna-
zyly wady nowych krazownikéw. Za
matla predko$¢ w stosunku do okre-
téw liniowych oraz nie wystarcza-
jace opancerzenie sprawily, ze kra-
zowniki typu Victoria Louise uznano
za nie przydatne do wywigzania sie
ze stawianych przed nimi zadania-
mi, ktére mialy do wykonania w ra-
mach floty, w zwigzku, z czym prze-
sunieto je do stuzby zamorskiej'4.

12. W tym miejscu trzeba powiedzie¢, ze ce-
sarz znal i cenil niecodzienne zdolnosci Tirpitza,
ktérego karier¢ juz od dawna obserwowal.
Drogi obydwoch skrzyzowaly si¢ po raz pierw-
szy w roku 1887. Wtedy to dwudziestoo$mioletni
Wilhelm jeszcze nastgpea tronu spotkat mtodego
Fregattenkapitéina. (kmdr por.), w tym czasie do-
wiadce flotylli torpedowcéw, podczas wspdlnego
rejsu do Wielkiej Brytanii,. Pozniej Alfred Tirpitz
nierozerwalnie zwigzany z rozwojem broni tor-
pedowej, zbierat pochlebne opinie réwniez jako
dowddca okretéw Preussen i Wiirttemberg. Jego
wielka godzina wybita jednak podczas pamigtne-
go spotkania na zamku w Kilonii w 1890 roku,
na ktérym to Wilhelm II zgromadzil wszystkich
wyzszych oficer6w marynarki; celem spotkania
bylo nakreslenie przyszlego rozwoju Kaiserliche
Marine; kazdy ze zgromadzonych tam oficeré6w
mogl (a nawet migl obowigzek) wyrazi¢ swoje
zdanie na ten temat, jednak tylko Kapitin zur
See Tirpitz jako jedyny przedstawit jasny koncept
dalszego rozwoju Floty. Tym samym zwrdcil na
siebie uwage cesarza, co go uchronito go w przy-
szlosci od odsunigcia na boczny tor.

13. To bylo jednym z gléwnych powodéw
ujednolicenia stosowanych w marynarce nie-
mieckiej kotléw, w przyszlosci mialy znalez¢
zastosowanie tylko dwa systemy: Thornycroft-
Schulz oraz wlasne rozwigzanie R.M.A tzn.
Marinekessel.

14. Tylko trzy z nich Hertha, Hansa i Vineta
stuzyly na wodach tropikalnych.
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Krgzowniki typu ,Victoria Louise”

Roéwniez do stuzby zamorskiej
mimo swej imponujgcej sylwetki
nadawaly sie tylko w ograniczonym
zakresie, gdyz na przeszkodzie sta-
fa stosunkowo mata pojemnosé bun-
kréw weglowych, ktérych zasoby ze-
zwalaly na dtuzsze rejsy raczej tyl-
ko w czasie pokoju. Nie malym pro-
blemem byla staba wentylacja moc-
no nagrzewajacych si¢ pomieszczen.
Dzieki wielokrotnym poprawkom
tak przed, jak tez po wejsciu do stuz-
by udalo sie ten problem zatagodzi¢.

Innym powaznym mankamentem
nekajacym jednostki typu Victoria
Louise w poczatkowym okresie stuz-
by byly powazne problemy ze sta-
teczno$cig. Wigzalo si¢ to bezpo-
$rednio z samg konstrukcjg okre-
téw, ciezki maszt przedni, przy-
sadziste nadbudéwki i wysoka wol-
na burta powodowaly przy opr6z-
nionych bunkrach weglowych dosy¢
powazne przechyly.

Dylemat dalszej stuzby tych pie-
ciu krgzownikéw rozwigzatl sie
jakby sam, gdyz okolo 1906 roku
Kaiserliche Marine musiata zastgpié
swoje cztery catkowicie przestarzate
okrety szkolne!> (Kreuzerfregatten).
Zdajac sobie jednoczes$nie spra-
we, ze na budowe nowych okretéw
szkolnych nie ma funduszy, zwréco-
no uwage na znajdujace sie w prze-
budowie krazowniki typu Victoria
Louise.

Problemy ze stateczno$cig oraz
liczne awarie kottéw, z ktérymi bo-
rykaly sie krazowniki tego typu
w pierwszych latach stuzby sklonily
R.M.A. do dzialania i w latach 1906-
1909 poddano calg pigtke gruntow-
nej modernizacji. Poza wymiang
wadliwych kottléw!6, odcigzono ka-
dtub dokonujac daleko idacej prze-
budowy okretéw. Wymieniono ciez-
ki maszt przedni na lzejszy palowy,
przebudowano pomost dowodzenia,
zlikwidowano cze$ciowo nadbud6w-
ki i rufowe kazamaty oraz zmniej-
szono liczbe kominéw do dwoéch
zmieniajac tym samym znacznie
wyglad zewnetrzny okretéw, przy-
stosowujgc je tym samym do pelnie-
nia dalszej stuzby w nowej roli!

Po przebudowie krazowniki typu
Victoria Louise mimo wczes$niej wy-
mienionych ,deficytéw” okazaly si¢
dobrymi okretami szkolnymi.

Kadtub

Konstrukcyjnie kadlub podzielony
na 12 przedzialéw wodoszczelnych,

po przebudowie liczba przedzialéw
zmniejszona do 11; Freya po prze-
budowie posiadata nadal 12 prze-
dzialéw wodoszczelnych. Kadtuby
jednostek otrzymaly konstrukcyjnie
na ok. 60% dtugosci podwdjne dno.
Czesci podwodne kadtubéw obtozo-
ne zostaly tzw.: Munzbeschlag!7 kta-
dzionym na drewnianym podkta-
dzie, (w czasie przebudowy zdjety
z kadlubéw krazownikéw Victoria
Louise, Hertha i Freya).

Naped

Okrety typu Victoria Louise otrzy-
maly po 3 stojace czterocylindrowe
tlokowe maszyny parowe potréjne-
go rozprezania o tagcznej mocy pro-
jektowej 10 000 KM, (maszyny dla
krgzownika Freya zbudowala Firma
A.G. ,Germania” Tegel kolo Berlina)
co pozwalalo na osiagniecie mak-
symalnej predkosci 18,5 - 19,5 w.
Maszyny ttokowe rozmieszczone
byly w 3 odrebnych maszynowniach
(dwie pierwsze maszynownie znaj-
dowaly sie obok siebie). Ich moc
przenoszona byla na 3 trzylopatko-
we $ruby o $rednicy 3,5 — 4,0 m.

Jak juz wspomniano krgzowniki
otrzymaly rézne zespoly kottéw pa-
rowych:

Victoria Louise, Vineta — 12 ko-
ttéw Dirr Disseldorf-Ratinger
Riihrenkesselfabrik z 24 paleni-
skami o ci$nieniu roboczym 15 at.
Laczna pow. grzewcza kotléw wy-
nosita 2777 m?2

Hertha — 12 kotléw Belleville z 24
paleniskami i ci$nieniu roboczym
13 at. L.gczna pow. grzewcza kottow
2400 m?

Freya — 12 kottéw Niclausse z 24
paleniskami i ci$nieniu roboczym
13 at. Laczna pow. grzewcza kottow
2549 m2

Hansa - 18 kotlow Belleville
(ustawionych w poprzek) z 18 pale-
niskami i ci$nieniu roboczym 18 at.
Laczna pow. grzewcza kottéw 2329
m2

Podczas przeprowadzonej w la-
tach 1905-1909 wymianie kottow
(Freya dopiero w 1911 roku) wszyst-
kie okrety otrzymaly po osiem ko-
tléw systemu Marine z 16 paleni-
skami o ci$nieniu roboczym 14,5 at.,
powierzchnia grzewcza kottéw wy-
nosita 2560 m? (Victoria Louise: 13
at., pow. grzewcza kotléw 2632 m?),
co pozwolito zredukowaé liczbe ko-
tlowni z sze$ciu do dwéch, a liczbe
kominéw réwniez do dwéch!

Maksymalny zapas wegla wyno-
sit 900 ton, po przebudowie 840-950
ton.

Energie elektryczng niezbedng do
zasilania urzadzen okretowych za-
pewnialy 4 agregaty pradotworcze
o tacznej mocy 224-271 kW, ktére
wytwarzaly prad o napieciu 110 V

Po przebudowie od Hertha 3 agre-
gaty o Igcznej mocy 169-183 kW.

Pancerz

Pancerz wykonany byl ze sta-
li Kruppa. Grubo$¢ poktadu pan-
cernego w czeSci rufowej wynosita
40 mm i wzrastala w cze$ci dziobo-
wej do 100 mm. Kazamaty artylerii
$redniej ochranial pancerz grubo-
$ci 100 mm, wieze artyleryjskie ka-
libréw 210 mm i 150 mm chronione
byly pancerzem grubosci 100 mm,
dachy wiez chronil pancerz grubo-
$ci 30 mm. Gléwne stanowisko do-
wodzenia ochranial pancerz z bo-
kéw o grubosci 150 mm a od gory
30 mm. Rufowe awaryjne stanowi-
sko dowodzenia ochranial po bo-
kach pancerz grubosci 12 mm.

Uzbrojenie

Gléwnym uzbrojeniem artyleryj-
skim byly dwa dziata typu Sk 210
mm L/40 (Sk — Schnellfeuerkanone,
dzialo szybkostrzelne) kal. 210 mm
umieszczone pojedynczo na dzio-
bie i na rufie w dwéch zamknietych
wiezach. Kat podniesienia luf mie-
$cit sie w przedziale od -5° do + 30°.
Dziala strzelaly wazacymi 108 kg
pociskami z predkoscia poczatkowa
780 my/sek.; maksymalna dono$no$é
przy 30° wynosita 16 300 m, szybko-
strzelnos$¢ dziat kal. 210 mm wyno-
sita 4 - 5 strzaléw na minute. Zapas
pociskéw dla dziat kal. 210 mm wy-
nosit 116 sztuk.

15. Cztery (Kreuzerfregatten) Bliicher,
Stosch, Moltke i Stein (zbud.1876-1880) wyp.:
2994 ton. wymiary: 82,0 x 13,7 x 6,3 m, pred-
kosé: 13,0 w. zasigg: 2380 Mm-9,0 w. uzbr.: 10-
16 Rk 150 mm L/22, 2 x 88 mm, 6x 37 mm dzia-
fek rewolwerowych. Zaloga: 469 Ludzi + 50
Kadetow i 210 chlopcéw okrgtowych. Wycofane
ze sluzby w latach 1907-1908.

16. Freya otrzymata nowe kotly dopiero pod-
czas drugiej modernizacji 1911-1913.

17. Munzbeschlag (pol.: okladzina Munza)
nazwa pochodzi od nazwiska wynalazcy, brytyj-
skiego fabrykanta G.F. Munza (1794-1857); sklad:
60% miedzi, 38% cynku, 2% zelaza. W latach
90-tych XIX wieku uzywana na okretach stuza-
cych na wodach tropikalnych. Okladzina mia-
fa chroni¢ cz¢$¢ podwodng przed zarostem.
Znana réwniez pod pojeciem Eichmetal i Ster-
rometal. Ostatnimi okrg¢tami, ktére otrzymaty
»,Munzbeschlag” byly mate krazowniki Gazelle
i Niobe.
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Krgzowniki typu ,Victoria Louise”

Artyleri¢ $rednig w poczatkowym
okresie stuzby, stanowito osiem
dziat typu Sk 150 mm L/40, z kto-
rych cztery zamontowane byly po-
jedynczo w kazamatach, a pozostale
cztery w czterech pojedynczych wie-
zach na lewej i prawej burcie. Kat
podniesienia luf miescit si¢ w prze-
dziale od -7° do + 20°. Strzelaly one
wazacymi 40 kg pociskami z pred-
koscig poczatkowa 800 m/sek., mak-
symalna dono$nos¢ przy 20° wynosi-
fa 13 700 m, szybkostrzelnos¢ dziat
kal. 150 mm wynosita 4 — 5 strza-
16w na minute. Zapas pociskéw dla
dziat kal. 150 mm wynosil pociskéw
120 na lufe. W trakcie przebudowy
w latach 1906-1911 zlikwidowano
kazamaty rufowe, redukujgc tym sa-
mym liczbe dzial Sredniego kalibru
do szesciu.

Obrone jednostek na bliskie dy-
stanse zapewnialo 10 dzial typu Sk
L/30 kal. 88 mm, z ktérych czte-
ry znajdowaly si¢ w kazamatach
w dziobowej i rufowej nadbudéw-
ce, a pozostate ustawione byly na
otwartych stanowiskach ostonietych
jedynie maskami przeciwodtamko-
wymi (dwa z nich ustawiono na da-
chu pomostu dowodzenia). Dziata
kal. 88 mm strzelaly pociskami
o wadze 9,6 kg, z predkoscia poczat-

Koszty budowy Koszty przebudowy
Victoria Louise 10 714 000 Reichsmarek 2 552 000 Reichsmarek
Hertha 9 320 000 Reichsmarek 2 527 000 Reichsmarek
Hansa 10 714 000 Reichsmarek ? Reichsmarek
Vineta 10 270 000 Reichsmarek 2 560 000 Reichsmarek
Freya 11 094 000 Reichsmarek 1777 000 Reichsmarek

kowa 652 m/sek. Zapas pociskéw
dla dziat kal. 88 mm wynosit 2500
sztuk. Fotografia na str 9 wyraznie
wskazuje, ze Victoria Louise otrzy-
mat je jednak przed przebudowa.

W trakcie wielkiej przebudo-
wy krazowniki typu Victoria Louise
otrzymaly dodatkowe dziala kal. 88
mm, tym samym liczba ich wzrosta
do 14 (11 Sk 88 mm L/30i 3 Sk 88
mm L/35). Dwa z nich umieszczono
w gniazdach wbudowanych bezpo-
$rednio na dziobie, zapas pociskow
pozostal jednak bez zmian i wynosit
nadal 2500 sztuk.

Uzbrojenie artyleryjskie uzupel-
niato 10 lekkich dziatek kal. 37 mm,
ktére zdjeto z pokladéw podczas
przebudowy okretéw.

Bron podwodng stanowily 3 pod-
wodne wyrzutnie torpedowe kal.
450 mm. Jedna wyrzutnia zamonto-
wana byla na dziobie, a dwie pozo-
stale prostopadle do lewej i prawej
burty. Zapas torped wynosit 8 sztuk.

W 1916 roku okrety catkowicie
rozbrojono, jedynie Freya stuzaca
nadal jako okret szkolny zachowa-
ta czesciowo uzbrojenie , ktére skla-
dalo sie teraz z jednego dziata Sk
15cm L/40 kal. 150 mm, 4 Sk 105
mm L/45 i 14 Sk 88 mm L/30 L/35.

Krazowniki typu Victoria Louise
nigdy nie posiadaly na wyposazeniu
sieci przeciwtorpedowych.

Latoga

Etatowa zaloga w poczatkowym
okresie stuzby liczyta: 477 ludzi
w tym 31 oficeréw.

Gdy okret pelnit funkcje jednostki
flagowej zatoga wzrastata o 50 ludzi
w tym 9 oficeréw.

W okresie pelnienia stuzby jako
okrety szkolne zaloga liczyta: 684 lu-
dzi w tym 26 oficeréw, 75 kadetéw
i 300 chtopcéw okretowych.

(cigg dalszy nastqpi)

Krazonik Vineta po gruntownej przebudowie. llo§¢ kominéw zostata zredukowana do dwéch, réwniez zamiast masywnych masztéw

rurowych zabudowano wysokie maszty palowe, a to z racji rozpiecia na nich anten radiostacji.

fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Zvonimir Freivogel (Niemcy) i
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Dante Alighieri po ukoficzeniu ze stosunkowo prostymi stengami. Dobrze widoczne potrolne wieze artyleru glownej oraz typowe

dla tej jednostki dwie pary kominéw.

fot. zbiory Zvonimir Freivogel

Bardzo czesto zapomina sieg, ze to wiasnie wloska marynarka wojenna i jej konstruktorzy jako pierwsi na $wiecie zaczeli sie zastana-
wia¢ nad wprowadzeniem nowatorskich rozwigzan w dziedzinie budowy okretow wojennych, a niektére z nich udafo im sie nawet
wprowadzi¢ w zycie. Winy za tego typu zaniedbanie i nie docenienie zdobyczy whoskiej mysli technicznej nie nalezy li tylko szuka¢ w do-
robku literackim autoréw z anglojezycznego obszaru jezykowego, ale réwniez w fakcie, ze wspomniane wyzej ,,nowinki” wprowadzo-
no w zycie pozniej niz tego poczqtkowo oczekiwano, a to gtownie z przyczyn natury finansowej i politycznej, wiec w momencie ich po-
jawienia sie zdazyly sie juz ,zestarze¢” lub przeszty w sposdb nie zauwazony przez fachowq opinie publiczng.

Przyktadem powyzszej tezy jest wloski Dante Alighieri, pierwszy na $wiecie duzy okret liniowy, ktdry uzbrojony zostat w trzydziatowe wie-
Ze artylerii gtéwnej. Z réznych jednak przyczyn wspomniany okret zostat zbudowany i oddany do stuzby po swoim gféwnym ewentual-
nym przeciwniku z wiezami trzydziatowymi, jakim byt austro-wegierski drednot Viribus Unitis. W ten oto sposdb wioski pancernik pozo-
stat niejako w ,,cieniu” i dopiero kiedy Rosja zbudowata swoje drednoty typu Sewastopol, na ktorych wieze artylerii gtéwnej rozmiesz-
czono w podobny sposob jak na Dante Alighieri, pozwolito wyjs¢ Wiochom z cienia zapomnienia, dajgc im jednoczesnie powod do
dumnego (chyba jednak niesprawiedliwie, jak sie z perspektywy dnia dzisiejszego wydaije) lansowania twierdzenia, ze réwniez Rosjanie
zdecydowali sie rozmiesci¢ wieze artylerii gtéwnej wedtug tzw. wzoru Cunibertiego. Kwestia, kto pierwszy wpadt na pomyst takiego
wlasnie ustawienia wiez artylerii gtownej jest bardziej skomplikowana, niz by sie miato wydawad i postaram sie jg w dalszym ciggu ar-
tykutu wyjasnié. Teraz jednak pozwole sobie przyblizy¢ czytelnikowi rozwdj wioskich okretéw pancernych, pancerikéw i geneze same-

go Dante Alighieri, ktory w sktadzie Krolewskiej Marynarki Wioch (Regia Marina) pozostat jedynakiem.

Wtoskie okrety pancerne i pancerniki

Zjednoczone Krolestwo Wtoch,
ktére pojawilo sie na mapie Europy
w roku 1861 w wyniku polaczenia sie
kilku mniejszych panstw z pétwyspu
Apeninskiego (Sardynia — Piemont,
Kroélestwo Obojga Sycylii, Panistwo
Koscielne ...) juz bardzo wcze$nie
dysponowalo okretami pancernymi.
Jednym z powod6éw nalezy upatrywaé
w fakcie, ze Krolestwo Sardynii bra-
fo udzial po stronie Wielkiej Brytanii
i Francji w wojnie Krymskiej, pod-
czas ktoérej odnotowano pierwsze
proby zastosowania opancerzonych
baterii ptywajacych. Drugim powo-

dem bylo zaméwienie ,fregat pancer-
nych” przez Krélestwo Wloch, kie-
dy to juz zaistnialo na mapie Europy.
Podobnie jak Cesarstwo Austrii (do-
piero od roku 1867 monarchia du-
alistyczna Austro-Wegier) marynar-
ka wojenna zjednoczonych Wtoch po-
siadata w roku 1861 drewniany okret
liniowy ,starej szkoly” o dwéch po-
ktadach; ten jednak byl juz wyposa-
ZONy W pomocnicza maszyng parowa
o mocy 1351 KM i byt uzbrojony w 64
armaty. Mowa o Re Galantuomo, kt6-
ry sptynat z pochylni dla burbonskiej
marynarki w roku 1850 pod nazwa
Monarca. W roku 1860, kiedy jed-

nostka przebywata w Neapolu zain-
stalowano na niej naped parowy. Tam
tez grozito jej zarekwirowanie przez
marynarke sycylijska, ale natarcie
Sycylijczykéw odparto, a okret wszedt
w sktad marynarki Garibaldiego, kt6-
ra nastepnie wchlonigta zostata przez
marynarke Sardynii, a p6Zniej przez
wspélna flote Krolestwa Wiloch.
Nastepne wloskie duze okrety mia-
ty juz pancerz. Marynarka wojenna
Sardynii (Piemont) miala w swoim
sktadzie zaméwione we Francji (be-
daca w tym okresie pionierem w dzie-
dzinie budowy okretéw pancernych)
dwie korwety pancerne, Formidabile
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»,Dante Alighieri” — zapomniany jedynak

i Terribile, ktorych budowe ukonczo-
no w roku 1862. Po nich sktad flo-
ty zasility dwie zbudowane w Sta-
nach Zjednoczonych (podczas trwa-
jacej tam Wojny Secesyjnej!) fregaty
pancerne Re dItalia i Re di Priogallo.
Cztery jednostki typu Regina-Maria-
Pia zbudowano w réznych stocz-
niach we Francji (Regina Maria Pia,
Ancona, Castelfidardo, San Martino).
Dopiero nastepny typ, trzech réznia-
cych sie od siebie szczegétami jed-
nostek ,blizniaczych” Principe di
Carignano, Conte Verde i Messina byt
produktem wloskich stoczni, lecz tyl-
ko pierwszy z wymienionych wyzej
okretéw zostal ukonczony na czas
i wzigt udziat w bitwie pod Lissg w ro-
ku 1866. Nie nalezy zapomnie¢ tak-
ze 0 dwéch zbudowanych we Francji
opancerzonych kanonierkach Palestro
i Varese. Nastepny okret pancerny wy-
dawat sie by¢ z innego $wiata. Chodzi
o zbudowany w Wielkiej Brytanii
Affondatore, opancerzony i szybki
(moc maszyn 2700 KM, 12 wezléw)
oraz wyposazony w podwodny ta-
ran (ariete corazzato) okret uzbrojo-
ny w potezne dziata, jak na tamten
czas, ktére umieszczone byly w poje-
dynczych wiezach, jedna na dziobie,
a druga na rufie. Wychodzono z zalo-
Zenia, ze Affondatore bedzie mégl sam
stawi¢ czolo catej austriackiej flocie
i wyj$¢ z tego starcia zwyciesko, lecz
tak sie nie stato. Po kilku blednych de-
cyzjach gltéwnodowodzacego flotg
wloskg, admirata Carlo Conte Pellion
di Persano, jego okrety zostaly poko-
nane 20 lipca 1866 r. koto Lissy, tra-
cac dwa okrety Re d”Italia i Palestro.
Affondatore nie byl w stanie zatopié¢
nawet starego austriackiego liniow-
ca z drewna, jakim byl Kaiser, gdyz
znajdujacy sie na pokladzie admirat
Persano zabronil m.in. Austriaka sta-
ranowaé. W wyniku nieszczesliwego
obrotu, jaki dla Wlochéw przybrata
wojna toczona na ladzie i morzu (cho-
ciaz Wlochom po wojnie — dzigki zwy-
ciestwu Prus nad Austrig — przypadia
Wenecja), marynarka wojenna popa-
dla w nietaske i zamoéwione uprzed-
nio ale jeszcze niegotowe okrety od-
dane zostaly do stuzby stosunkowo
pdzno. Oprécz wymienionych juz wy-
zej dwoch jednostek typu Carignano,
flote zasility fregaty pancerne Roma
i Venezia, ktérych budowe ukonczo-
no dopiero w roku 1868 wzgl. 1873,
chociaz ich stepki potozono juz w ro-
ku 1863. Migdzy rokiem 1865 a 1875
zbudowano dwie podobne do siebie

jednostki, Prinzipe Amadeo i nowego
Palestro. Byly to zarazem ostatnie wlo-
skie fregaty pancerne, ktérych armaty
ustawione byly wzdtuz burt, a nastep-
ne okrety pancerne stanowily swoistg
rewolucje w dziedzinie budowy okre-
téw wojennych.

Duilio i Dandolo, ktérych plany
opracowat Benedetto Brin, wybitnej
stawy Swiatowej konstruktor, byty (jak
na tamte czasy) olbrzymimi okreta-
mi o wypornosci 12 265 ton i uzbro-
jonymi w cztery armaty kal. 450 mm
w dwéch wiezach artyleryjskich usta-
wionych na $rédokreciu heksago-
nalnie, czyli po przekatnej. Pancerz
boczny byl réwniez silny i mial gru-
bo$¢ 550 mm, lecz w okolicy $rédo-
krecia zredukowano go do waskiego
pasa, ktéry miat chroni¢ maszynow-
ni¢ i komory amunicyjne. Pancerna
ostroga na dziobie i maly torpedo-
wiec przewozony w specjalnym han-
garze na pokladzie uzupetnialy site
zaczepng okretu. Do ochrony przed
atakami nieprzyjacielskich torpedow-
cow stuzyly trzy armaty kalibru 120
mm, dwie kal. 75 mm, osiem kal. 57
mm i 22 dziatka kal. 37 mm. Okrety
byly dodatkowo wyposazone w trzy
podwodne wyrzutnie torpedowe; jed-
na z nich znajdowala si¢ pod dziobo-
wa ostrogg. Olbrzymie odprzodowe
armaty trzeba bylo tadowaé na ze-
wnatrz wiez za pomocg wyszukane-
go systemu, przy czym ladowniczych
chronit pancerz.

Jednostki kolejnego typu, jeszcze
wigkszych okretéw [Italia i Lepan-
to sptynely z pochylni w roku 1880

wzgl. 1883. Ich maksymalna wypor-
no$¢ wynosita 15 900 ton i uzbrojo-
ne zostaly w cztery odtylcowe armaty
kal. 431 mm, ktére umieszczono z ko-
lei w barbetach, zachowujac jednak
heksagonalne ustawienie, jak to mia-
fo miejsce na jednostkach typu Duilio.
Pancerz zostal ponownie zredukowa-
ny i to zar6wno w grubosci (do 406
mm) jak i zasiegu. Dziéb i rufa byly
pozbawione pancerza, ktéry chronit
wylacznie zywotne cze$ci okretow
wewnatrz kadluba. Wspomniane jed-
nostki miaty poktad pancerny, ich ka-
dluby podzielone zostaly na wodosz-
czelne przedzialy, co miato zwiekszy¢
stopien niezatapialno$ci. Same barbe-
ty chronit pancerz boczny o grubosci
480 mm, ale od géry pozostawaly od-
kryte. Obie jednostki blizniacze moz-
na byto fatwo odr6zni¢ od siebie, gdyz
Lepanto mial cztery kominy zgru-
powane po dwa, na dziobie i rufie,
a [talia miala z kolei sze$¢ kominow.
W latach 1881-1891 zbudowano jesz-
cze trzy podobne, lecz lepiej opance-
rzone okrety, ktére nazwano Ruggiero
di Lauria, Andrea Doria i Francesco
Morosini. Przy niezmienionym ka-
librze artylerii gtownej (cztery ar-
maty kal. 431 mm w zamknietych
barbetach) wzmocniono natomiast
pas pancerny w okolicy $rédokre-
cia, ktéry mial grubos¢ 450 mm.
Wspomniane pancerniki byly ostatni-
mi, na ktérych artyleria gléwna usta-
wiona byta heksagonalnie, gdyz na
dziobie i rufie jednostek nastepnego
juz typu, jakim byt Re Umberto usta-
wiono po jednej wiezy artyleryjskiej,

Ammiraglio di Saint Bon stanowit okofo roku 1897 wloska wersje pancernika
uzbrojonego w a rtylerie gtéwna jednorodnego kalibru, tzn. w dwéch podwéjnych
wiezach armatnich kal. 254 mm i masztem ustawionym migedzy kominami.

fot. Ufficio Storico della Marina Militare (USMM)
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co w tym czasie zaczeto praktykowad
na brytyjskich okretach liniowych
(Collingwood, typ ,Admiral”, Nile
oraz Trafalgar itd.). Réwniez Francuzi
i Amerykanie podazyli za tym przy-
ktadem. Typowym dla pancernikéw
Re Umberto, Sardegna i Sicilia oraz
innych i nowoczesnych ich wloskich
poprzednikéw byto umieszczenie ko-
tléw w dwoéch osobnych pomiesz-
czeniach, na dziobie i rufie. Komory
amunicyjne wraz z wiezami artyleryj-
skimi ,przesunieto” natomiast maksy-
malnie ku dziobowi i rufie. Pewnym
novum na okretach typu Re Umberto
i nastepnych typu Emanuele Filiberto
i Regina Margherita byto rozmieszcze-
nie kominéw: dwa ustawione obok
siebie znajdowaly sie z przodu, a trze-
ci z tylu. Wszystkie wspomniane wy-
zej pancerniki (Emanuele Filiberto,
Ammiraglio di Saint Bon, Regina
Margherita, Benedetto Brin) byly typo-
wymi okretami liniowymi o jednorod-
nej artylerii gléwnej, na miare swych
czas6w oczywiscie, z dwudzialowy-
mi wiezami na dziobie i rufie; kalibru
254 mm w przypadku typu Filiberto
i kal. 305 mm typu R.-Margherita.
Pierwsze dwa pancerniki mialy ty-
powy wloski maszt bojowy ustawio-
ny posrodku kadluba miedzy dwoma
grupami kominéw, natomiast jednost-
ki nowego typu wyréznialy sie juz fad-
niejszym dla oka wygladem zewnetrz-
nym, z dwoma masztami i mostkami;
mniejszy na rufie byl stanowiskiem
rezerwowym. Na tych jednostkach po
raz pierwszy maszyny parowe usta-
wione zostaly za kottami.

Wioska marynarka wojenna nigdy
w tych czasach nie miala potrzeby bu-
dowania szybkich i silnych okretéw.

W swoim skladzie miata wystarcza-
jaca liczbe krazownikéw opancerzo-
nych przeznaczonych do przeprowa-
dzenia zwiadu i wystepowania w cha-
rakterze ,szybkiego skrzydta” floty bo-
jowej. W owym czasie, tzn. pod koniec
XIX w i na poczatku XX w. Wlochy
byly czlonkiem Tréjprzymierza, zwia-
zane sojuszem z Niemcami i Austro—
Wegrami, a w ewentualnym konflik-
cie flota wloska miata operowaé w za-
chodniej czeéci Morza Srédziemnego
stanowigc przeciwwage do fran-
cuskiej Marine Nationale. Austro—
Wegrom natomiast przypadata
wschodnia cze$¢ tego akwenu. W tym
tez celu, aby méc skutecznie zwalczaé
silnie uzbrojone i szybkie francuskie
krazowniki opancerzone skonstru-
owano nowy typ szybkich pancerni-
kéw. Ich ojcem byt wloski konstruk-
tor budownictwa okretowego w ran-
dze putkownika (Colonello di Genio
Navale) Vittorio Emanuele Cuniberti.
Pierwotnie planowani zbudowac tyl-
ko dwie jednostki nowego typu, kla-
syfikowane jako ,prekrgzowniki linio-
we”, Vittorio Emanuele i Regina Elena,
o wypornosci do 14 192 t, 19 000 KM
(maszyny parowe potréjnego rozpre-
Zania), mogace rozwing¢ predkos¢ 21
wezléw. Ich uzbrojenie, prawie ze na
wzér brytyjskiego Dreadnoughta skta-
dalo sie z dwunastu armat kal. 203
mm umieszczonych w szeSciu dwu-
dzialowych wiezach ustawionych
wzdluz burt. Ich uzbrojenie gléw-
ne stanowilo jednak tylko dwie poje-
dyncze armaty kal. 305 mm, umiesz-
czonych w dwoch wiezach na dziobie
i rufie. Stosunek diugosci do szeroko-
$ci kadluba (144,6 x 22,4 m) wynosil
6,45, w odréznieniu do 5,8 poprzed-

niego typu, jakim byly pancerni-
ki typu R.-Margherita (kadtuby o wy-
miarach 138,6 x 23,8 m). Po nowych
jednostkach wiele sobie obiecywa-
no, wiec zdecydowano, ze zbudowa-
ny zostanie caly dywizjon skladajacy
sie z czterech pancernikéw, wiec zlo-
zono zamoOwienie na dwa dodatkowe
okrety, ktére otrzymaly nazwy Roma
i Napoli. Ich budowa trwata jednak
znowu dluzej niz w przypadku innych
panstw. Stepki pod pierwszg pare po-
fozono wprawdzie w roku 1901, ale
ich budowe zdotano ukonczy¢ dopie-
ro w roku 1907 wzgl. 1908. Budowe
drugiej pary rozpoczeto w roku 1903,
ale zdotano je ukonczyé we wspo-
mnianym juz roku 1908. Druga pare
zdotano nieco ulepszy¢, co m.in. prze-
jawilo si¢ w rozwijanej predkosci, kt6-
ra wynosita 22 wezly. W sumie, byty
to bardzo piekne okrety, o trzech ko-
minach, a zyskaly jeszcze na urodzie,
jak im troche przydiugie kominy skré-
cono.

Projektujac jednostki wyzej wymie-
nionego typu, Vittorio Cuniberti zy-
skal na stawie i mégt dalej urzeczy-
wistnia¢ swoje pomysly. Jeszcze przed
bitwa pod Cuszuimg, Cuniberti praco-
wal nad projektem pancernika o wy-
pornosci 8000 ton (mial otrzymac na-
zwe Amalfi), ktéry miat by¢ uzbrojony
w armaty artylerii gléwnej jednorod-
nego kalibru (12 x 203 mm), co jed-
nak zostato odrzucone. W roczniku
morskim ,Jane’sa” na rok 1903
przedstawit swoje idee duzego okretu
liniowego (,A ideal Battleship for the
British Navy”) uzbrojonego w dwana-
$cie armat kal. 305 mm, ustawionych
w czterech podwdjnych i czterech po-
jedynczych wiezach armatnich, o wy-

Jednostki typu Vittorio Emanuele (na fotografii Regina Elena) przypominaly swoim wygladem raczej szybkie i silnie uzbrojone
krazowniki pancerne, niz okrety liniowe. Okazaly sie by¢ bardzo udanym ,produktem” inzyniera Cunibertiego.

fot. zbiory Zvonimir Freivogel
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Réwniez krazownik pancerny San Marco, tu na ujeciu z 1916 roku, byt produkte

Alighieri jest uderzajaca.

pornosdci 17 000 ton, dtugosci kadtu-
ba 159 m i predkosci 24 (1) wezi6w.
Opancerzenie tego pancernika tez
miato by¢ silne (305 mm na bokach),
ale jest watpliwe, czy udaloby mu
sie to wszystko ,zmiesci¢” w jedno-
stce o wypornosci tylko 17 000 ton?
Wspomniany pomyst Cunibertiego
utwierdzil z kolei w swoich przeko-
naniach brytyjskiego admirata, lorda
Fishera, kt6ry opowiadat sie za rozpo-
czeciem prac nad planami ,All-Big-
Gun-Battleship” i w rezultacie akcji
Jwielu ojcow” powstal potem brytyj-
ski Dreadnought, ktéry przy wyporno-
$ci 18 000 ton uzbrojony byt w dzie-
sie¢ armat kal. 305 mm, majac pan-
cerz boczny siegajacy grubosci 279
mm i dzieki swoim turbinom paro-
wym byl w stanie rozwingé¢ pred-
kos¢ 21 wezléw. ,Rewolucyjnego”
Dreadnoughta zbudowano w ciagu za-
ledwie 14 miesiecy; do stuzby wszedt
w grudniu 1906 r. dajgc zarazem sy-
gnat startowy do nowej fali zbrojen.

Powstanie ,,Dante Alighieri”

Regia Marina wzbraniala sie po-
czatkowo przed zamowieniem duzego
okretu liniowego typu , drednot”, gdyz
w tym czasie budowane byly wspo-
mniane wyzej jednostki typu Vittorio
Emanuele i dopiero w roku 1908 po-
stanowiono péj$é¢ za ,nowg mody”,
poniewaz tak czynily inne potegi mor-
skie. Prace nad planami nowej jed-
nostki nie zlecono jednak Vittorio
Cunibertiemu, lecz jego nastepcy, kt6-

rym byl Edoardo Masdea (Generale
di Genio Navale). Nalezalo wzig¢ pod
uwage nastepujace wymogi: wypor-
no$¢ nie wieksza niz 20 000 t, maksy-
malna predko$¢ 22 w, opancerzenie
majace chronié¢ okret réwniez przed
ogniem dzial szybkiego tadowania,
a ktérych sila ciggle wzrastata oraz
duza liczba armat kal. 305 mm, najle-
piej dwanascie.

Wszystkie wymienione wyzej czyn-
niki bylo trudno ze sobg pogodzié,
gléwnie duza liczbe armat, ktérg mia-
no umiesci¢ na kadtubie o stosunko-
wo tak malej wypornosci. Z tego tez
powodu general Masdea zdecydo-
wat sie na wieze trojdziatowe; w tym
czasie absolutne novum w dziedzinie
$wiatowego budownictwa okretowe-
go. Tym samym rozwigzany zostal po
czesci problem ciezarowy (cztery wie-
ze trojdzialowe wazg mniej niz szes$é
dwudzialowych). Nie bez znacze-
nia dla wytrzymatosci kadtuba byla
mniejsza liczba jego przebicia pod
barbety. Kat ostrzatu okazal si¢ byé
dla wiez tréjdziatowych réwniez ko-
rzystniejszy, gdyz w przypadku roz-
wigzania heksagonalnego salwa bur-
towa mogla by¢ oddana tylko z czte-
rech z ogdlnej liczby szesciu wiez ar-
tylerii gléwnej. Probleméw jednak tez
nie brakowalo. Nalezalo rozwigzaé
problemy przestrzeni w samej wie-
zy, sprawe skomplikowanych syste-
moéw, ktére zamierzano w nich zain-
stalowad, liczbe i rozmieszczenie po-
dajnikéw amunicji itp. W przypadku

m inZyniera Masdea. Jego podobieiistwo do Dante

fot. zbiory Zvonimir Freivogel

zainstalowania wiez tréjdzialowych
w pokladzie pancernym nalezalo wy-
cigé¢ wieksze otwory, niz w przypad-
ku wiez dwudzialowych, co zmniej-
szalo stopienn wytrzymatosci kadluba.
Artyleria $rednia sktadala sie z armat
kal. 120 mm, za pomoca ktérych za-
mierzano trzymac na dystans ataku-
jace nieprzyjacielskie torpedowce.
Z planowanych pierwotnie 20 luf tyl-
ko 12 umieszczono w burtowych ka-
zamatach, a osiem pozostatych zgru-
powano w czterech podwdjnych wie-
zach armatnich, tez novum, usta-
wiajac je po jednej nieco na bokach
w poblizu wiez artylerii gltéwnej.

Projekt zatwierdzono w roku 1908,
a nowy okret zaméwiono w stocz-
ni Castellammare di Stabia, na po-
chylni ktérej w dniu 6 czerwca 1909
r. potozono stepke. W tym samym
roku na liste floty wpisana zostala
nazwa Dante Alighieri, bo takg mial
otrzymaé pierwszy wloski drednot,
na cze$¢ najslynniejszego poety wlo-
skiego renesansu (1265-1321), twor-
cy znanej ,Boskiej Komedii” (La divi-
na comedia), ktéry opowiadatl sie za
tworzeniem w jezyku wloskim, za-
miast faciny. Nowy drednot wszed! do
stuzby dopiero w roku 1913 po dtu-
gich prébach i niezliczonych rejsach
prébnych. Jego koszty budowy wynio-
sty 65 milionéw liréw.

Konstrukcja i wyglgd
Chcac ustawié¢ bezproblemowo
i dostatecznie nisko umiesci¢ cztery
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wieze kalibru 305 mm (aby nie na-
razaé stabilnosci jednostki) zdecydo-
wano sie na niespotykane do tej pory
rozwigzanie; na dziobie i rufie usta-
wiono po jednej wiezy, a dwa nastep-
ne na $rédokreciu. Te ostatnie znaj-
dowaly sie posrodku i nie byly prze-
suniete ku burtom, jak to mialo miej-
sce na kilku brytyjskich i niemieckich
krazownikach liniowych tego okresu.
Takie ustawienie wiez artylerii gléw-
nej oznaczato jednak, ze zaistniata
potrzeba powrotu do ,starego” spo-
sobu rozmieszczenia urzadzen nape-
dowych; maszynownia musiala sie
znajdowaé miedzy dwoma pomiesz-
czeniami kotlowni, lecz tym razem
nie byly to juz maszyny parowe po-
tréjnego rozprezania, gdyz zdecy-
dowano sie na naped turbinowy, za-
mierzajac w ten sposoéb uzyskaé¢ wy-
magang predkosé. Wspomnianemu
rozwigzaniu Dante Alighieri zawdzig-
cza swoj osobliwy wyglad zewnetrz-
ny, z dwoma daleko oddalonymi od
siebie zgrupowanymi z dwie pary ko-
minami i dwoma wiezami artylerii
gtéwnej posrodku. Sposéb ustawie-
nia wiez, pomostéw i kominéw spra-
wil, ze dlugos¢ kadtuba wzrosta do
robigcych wrazenie 170 m, podczas
gdy kadtuby starszych drednotéw
mierzyly 120-140 m. Gléwny konku-

rent, austro-wegierski typ Tegetthoff
mial dlugos$é catkowity ,tylko” 161
m, a to za sprawag umieszczenia
dwoch wiez armatnich w superpozy-
¢ji. Dlugo$¢ miedzy pionami Dantego
okreslana byla na 158,4 m, catkowi-
ta 168,1 m. Szeroko$¢ kadluba wy-
nosita 26,6 m, co oznaczalo, ze jego
stosunek dlugosci do szerokosci wy-
nosit 6,3. ,Normalna” wyporno$¢ to
19 500 t (zanurzenie 9,2 m), maksy-
malna miata wynosi¢ 20 900 t (zanu-
rzenie 9,4 m). Po ukoriczeniu budowy
stwierdzono, ze maksymalna wypor-
nos$¢ wzrosta do 21 800 t, a kadlub za-
nurzal si¢ w wodzie o 35 cm glebiej,
niz zaplanowano, co bylto przyczyna,
ze predko$é¢ maksymalna jednostki
byla mniejsza o 0,3 w. Wiecej ,niedo-
ciggnie¢” jednak juz nie stwierdzo-
no. Z pustymi bunkrami paliwowymi,
wyporno$¢ okretu wynosita 17 535 t.
Dante Alighieri charakteryzowal sie
krétka i podniesiong czescig dziobo-
wa (w cze$ci podwodnej znajdowata
sie ostroga o takich samych wymia-
rach, jakg zastosowano na poprzed-
nich pancernikach typu V-Emanuele),
na ktorej znajdowata sie tréjdzialowa
wieza artylerii gtéwnej. Nalezy dodaé,
7e wspomniana cze$¢ dziobowa okre-
tu byla po obu stronach $cieta, co mia-
to zwigkszy¢ kat ostrzatlu ustawionych

poktad nizej wiez dzialowych kal. 120
mm, ktére teoretycznie mogly réw-
niez prowadzi¢ ogien na wprost.
Pomost ze zintegrowanym stano-
wiskiem dowodzenia nie byt wysoki,
a za nim znajdowaly sie dwa kominy
ustawione jeden za drugim, a pomie-
dzy nimi przedni maszt (fokmaszt).
Na $rédokreciu ustawione byly dwie
wieze artylerii gléwnej (w pozycji zero
lufy skierowane byty w kierunku dzio-
bu). Za drugg parg kominéw znaj-
dowalo sie opancerzone, rezerwo-
we stanowisko dowodzenia. Rufowy
maszt miat wysiegnik do obstugi to-
dzi ratunkowych i komunikacyjnych.
Te ustawione byly po obu stronach ru-
fowej pary kominéw, na dachu wie-
zy artylerii gtéwnej ,C”, na wysiegni-
kach miedzy wiezami ,B” i ,C” oraz
po obu stronach rufy. W wyniku nie-
znacznej przebudowy, ktérg przepro-
wadzono w roku 1923 przedni maszt
zastgpiono tréjnoznym (cze$¢ piono-
wa znajdowala sie¢ wewnatrz mostka,
a wsporniki po obu stronach pierw-
szego komina), dzieki czemu jednost-
ka zyskala nieco na elegancji, kto-
ra z pewno$cig nie znajdowala sie
na czolowym miejscu listy prioryte-
tow pierwotnego planu. Na ten sam
Jbrak urody” cierpialy takze krazow-
niki opancerzone San Giorgio i San

Ciekawe ujecie, bohatera naszego artykutu, wykonane z lotu ptaka. Fotografia jest ciekawa, gdyz dobrze ukazuje rozmieszczenie

elelemntéw okretu, jak: wiez artylerii gléwnej, dziat Sredniego kalibru, kominéw i masztow.

fot. BfZ
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Dante Alighieri 1914
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Dante Alighieri po | wojnie Swiatowej, sfotografowany w roku 1919 w Poli. Na mostku dalmierz ,Triplex”, a na dalszym planie

niszczyciel Fabrizi.

Marco, ktére réwniez zaplanowa-
ne zostaly przez Generale Masdee.
Funkcjonalno$¢ miata priorytet!

Pod rufg typu krazownicza znajdo-
waly sie ustawione jeden za drugim
dwa stery; mniejszy i wigkszy, co miato
polepszy¢ zwrotno$é dtugiego kadiu-
ba. Juz poprzedni typ byt wyposazony
w dwa stery, z tg r6znica, ze ,przedni”
znajdowal sie schowany w czesci pod-
wodnej kadtuba i mozna go bylo wy-
puscié, o ile zaistniata taka potrzeba.

Naped i predkosc

Dla uzyskania wymaganej predko-
$ci 22 wezléw, zainstalowano trzy tur-
biny parowe Parsonsa, ktére umiesz-
czono w trzech pomieszczeniach
maszynowni. Uzyskana moc prze-
noszona byla na cztery waly $rubo-
we. Dante Alighieri to pierwszy wloski
okret o napedzie turbinowym, czte-
rema watami napedowymi i kotlach
opalanych paliwem plynnym. Pary
dostarczaly 23 kotly wodnorurkowe
typu Blechhynden (siedem opalanych
paliwem plynnym, a pozostate 16 na
paliwo plynne i wegiel) rozmieszczo-
ne w czterech pomieszczeniach ko-
tlowni na dziobie i trzech na rufie.
Przednie i tylne pomieszczenia ko-
tlowni znajdowaly sie miedzy ze-
wnetrznymi i wewnetrznymi wiezami

artylerii gléwnej, jedno z pomieszczen
maszynowni znajdowalo sie miedzy
srodkowymi wiezami artylerii gléw-
nej, a pozostale dwa blizej rufy, cze-
Sciowo po bokach wiezy ,C”. Cztery
waly napedowe byly bardzo dtugie
szczegdblnie dotyczy to obu wewnetrz-
nych waléw, ktérych $ruby znajdowa-
ly sie juz po bokach wiezy ,D”. Przy
normalnie pracujgcych kotlach ma-
szyny osiagaly moc 19 000 KM, nato-
miast przy ,sztucznym” ciggu kotléw
do 32 000 KM, co mialo by¢ wystar-
czajace, aby rozwingé predkosé mak-
symalna 23 wezléw. Bunkry paliwowe
miescily normalnie 700 t weglai 300t
mazutu, a przy maksymalnej wypor-
no$ci mozna bylto bunkrowaé¢ do 2400
t wegla i 600 t mazutu. Uzyskany za-
sieg to 5000 mil przy 10 w wzgl. 1000
mil przy 22 w. W trakcie préb prze-
prowadzonych jesienig 1912 r. (jesz-
cze bez zainstalowanej artylerii gléw-
nej) Dante Alighieri rozwinagl pred-
kos¢ 23,4 w.

Opancerzenie

Pancerz boczny rozciaggal sie od
dziobu do rufy i w okolicy srédokrecia
mial grubo$¢ 250 mm, natomiast na
dziobie jego grubo$¢ zmniejszata sie
do grubosci 100 mm, a na rufie do 76
mm. Nad wspomnianym pasem pan-

fot. USMM

cernym rozciagal sie drugi o grubosci
203 mm (pancerz bateryjny). Gléwny
poktad pancerny z charakterystyczny-
mi skosami na boki mierzyt 50 mm,
a nad nim znajdowaly dwa krotsze
poklady pancerne; powyzej i ponizej
pokladu bateryjnego, ktére mialy gru-
bo$¢ 30 mm i 24 mm. Wieze artylerii
gléwnej chronit pancerz grubosci 250
mm, a artylerii $redniej (male wieze
i kazamaty na poktadzie bateryjnym)
100 mm. Stanowiska dowodzenia za-
bezpieczone byty plytami pancernymi
o grubosci 280 mm (wg innych Zr6-
det do 305 mm). Pancerz (4020 t) sta-
nowit okoto 20% calej wypornosci
okretu. Jego grubo$¢ uwazana jednak
byla za zbyt nie wystarczajaca i spo-
tkala sie z krytyka, gdyz inne wspét-
czesne jednostki tej klasy charaktery-
zowaly sie znacznie grubszym pan-
cerzem. Szczegélnie dotyczy to nie-
mieckich duzych okretéw liniowych.
Bezposredni konkurent Dantego, ce-
sarsko — krélewskie okrety liniowe
typu Tegetthoff mialy juz pas pancer-
ny grubosci 280 mm, ale ich predkosé
maksymalna byla tez mniejsza.

Uzbrojenie i zatoga

Jak juz nie jednokrotnie wspomnia-
no, Dante Alighieri byl pierwszym na
$wiecie okretem, na ktérym zaplano-

22

Nr 77 (3/2006) « OKRETY WOJENNE



»,Dante Alighieri” — zapomniany jedynak

wano umieszczenie 12 armat artyle-
rii gléwnej umieszczonych w czterech
wiezach tréjdzialowych, lecz budo-
wa wloskiego okretu liniowego zosta-
la zakoniczona po austro-wegierskim
Viribus Unitisie typu Tegetthoff. Dziala
artylerii gléwnej skonstruowane zo-
staly w Wielkiej Brytanii przez firme
Armstronga i zbudowane przez jej filie
we Wloszech, ktéra miescita sie w Poz-
zuoli. Ich produkeja trwata diuzej niz
zaplanowano i dostarczone zostaly
ostatecznie z rocznym poSlizgiem.

Dziala kalibru 305 mm mialy dtu-
g0$¢ 46 kalibréw (14.030 mm). Kazde
dziato miato mase 64,1 t, a pociski do
nich wazyly po 452 kg i w momencie
opuszczenia lufy rozwijaly predkosé
840 my/sek. Ich dono$nosé¢ to 24 000
m. Szybkostrzelno$¢ wynosita jeden
strzat na minute.

Poniewaz cztery wieze artylerii
gléwnej ustawione zostaly wzdtuz
osi $rodkowej kadtuba, wszystkie 12
armat moglo swobodnie prowadzi¢
ogien na obie burty. Kat ostrzatu ze-
wnetrznych wiez wynosit 300° a we-
wnetrznych bylo nie bylo, jeszcze
260°. Na wprost dziobu i rufy nato-
miast ogien prowadzi¢ mogta kazdo-
razowo tylko jedna wieza, w odréz-
nieniu do jednostek, na ktérych wie-
ze artylerii gtéwnej ustawione zo-
staly w superpozycji (jak np. na typie
Tegetthoff), dzieki czemu ostrzat we
wspomnianych kierunkach prowa-
dzi¢ moglo w sumie sze$¢ dzial.

Bateria, za pomoca, ktérej odpie-
ra¢ miano ataki nieprzyjacielskich
torpedowcow liczyta 20 dzial kalibru
120 mm L 50, umieszczonych w czte-
rech podwéjnych wiezach (réwniez
novum w $wiatowym budownictwie
okretéw tej klasy) oraz pojedynczo
w kazamatach wzdtuz poktadu bate-
ryjnego. Wspomniane kazamaty zgru-
powano w bateriach po trzy ponizej

dziobowej i rufowej pary kominéw,
co mialo umozliwi¢ prowadzenie
skoncentrowanego ognia. Réwniez te
dziata byta projektem brytyjskiej fir-
my Armstrong. Kazde z nich wazylo
3,7 t; pocisk miat mase 22,1 kg, a je-
go predko$¢ poczatkowa wynosita
850 my/sek. W ciggu jednej minuty lufe
moglo opusci¢ 6 — 10 pociskéw.

Uzbrojenie uzupelnialo 16 dziat kal.
76 mm 1/40, dwa dziata plot. kal. 40
mm L/39 i sze$¢ karabinéw maszyno-
wych. Oprécz tego wloski ,drednot”
dysponowal jeszcze trzema wyrzut-
niami torpedowymi, znajdujacymi sie
ponizej linii wodnej. Dziala 1zejszych
kalibréw i karabiny maszynowe usta-
wione zostaly na nadbudéwkach i da-
chach wiez artylerii gtéwnej.

Zaloga liczyta 30 oficerow i 940
podoficeréw i marynarzy.

Czy rzeczywiscie Cuniberti?

Bardzo czesto, szczeg6lnie w litera-
turze anglo-amerykanskiej, powtarza-
na jest opinia, ze rosyjskie ,drednoty”
typu Sewastopol (blednie klasyfiko-
wane jako typ Gangut) stanowily ko-
pie wloskiego Dante Alighieri i zasto-
sowanym na nim ustawieniu wiez
artylerii gléwnej wedlug pomystu
Cunibertiego. Pomimo uderzajacych
podobienstw nalezy jednak stwier-
dzi¢, ze rosyjskie okrety liniowe zbu-
dowane zostaly zgodnie z zalozenia-
mi taktyczno-technicznymi Morskiego
Komitetu Morskiego i Generalnego
Sztabu Morskiego Rosji (cztery trzy-
dzialowe wieze artylerii gléwnej mia-
ly by¢ ustawione na jednym poziomie
i liniowo w osi symetrii kadtuba), kto-
re juz pod koniec roku 1907 oglosity
przetarg, w ktérym wzieto udziat kil-
ka stoczni zaréwno z kraju jak i z za-
granicy. W sumie trzy rosyjskie i dzie-
wigé zagranicznych stoczni przed-
fozyto 51 réznych projektéw. Do fazy

Dante Alighieri — widok od dziobu na wieze dzial kal. 305 mm, przed nia z lewej
fot. zbiory Zvonimir Freivogel

dzialo kal. 76 mm.

finalnej wybrano w marcu 1908 r. je-
den rosyjski i dziewie¢ zagranicznych
projektéw okretéw liniowych, w tym
réwniez projekt V. Cunibertiego. Do
ostatecznej rozgrywki komisja wyty-
powala ostatecznie projekt niemiec-
ki, co spowodowato szeroki protest
w kregach politycznych Rosji i wéréd
jej sojusznikéw. Z tego tez powodu
zdecydowano sie¢ wprawdzie na za-
kup niemieckiej dokumentacji tech-
nicznej, ale jedna ze stoczni rosyj-
skich wspdlnie z jedng z brytyjskich
miala dokona¢ odpowiednich przer6-
bek. Ostateczny projekt zatwierdzono
w grudniu 1908 r. Projekt Cuibertiego
odpadt jeszcze przed ,finatem”, po-
niewaz jego pomyst rozmieszczenia
artylerii $redniego kalibru w obroto-
wych wiezach artyleryjskich zamiast
w kazamatach okazal sie by¢ nie-
zgodny z zalozeniami. Pozostaje jed-
nak otwarta kwestia, czy putkownik
Cuniberti mial w ogoéle jakikolwiek
wplyw na takie a nie inne ustawienie
wiez artylerii gléwnej przez Rosjan (i
samych Wlochéw réwniez)? Moze to
jego nastepca, general Masdea ,zga-
pit”, uzywajac uczniowskiego zargo-
nu, to rozmieszczenie od Rosjan, wzgl.
zostal o tym przez swojego bylego sze-
fa poinformowany? W kazdym badz
razie, rosyjskie pancerniki nie miaty
podwyzszonej czesci dziobowej, a roz-
mieszczenie pomieszczen kotlowni,
maszynowni i komér amunicyjnych
byl zupelnie inne, niz to mialo miejsce
na Dante Alighieri, gdyz na rosyjskich
»drednotach” za komorg amunicyj-
ng wiezy ,A’ znajdowato si¢ przednie
pomieszczenie kotlowni, a za nig ko-
mora amunicyjna wiezy ,B”, a w dal-
szej kolejnosci rufowe pomieszczenie
kotlowni i komora amunicyjna wie-
zy ,C”. Dopiero za nig umiejscowio-
no pomieszczenia maszynowni i szyb
wiezy ,D”. Z tego tez powodu waly
napedowe byly krétsze, niz w przy-
padku Dantego, co z punktu widzenia
ich eksploatacji bylo rozwigzaniem
znacznie korzystniejszym. Budowe
rosyjskich okretéw liniowych, ktorzy
mieli wielu ,,0jcéw” ukonczono péz-
niej niz wloskiego. Z tego tez wzgledu
rozmieszczenie wiez artylerii gtéwnej
wedtug ,pomystu” Cunibertiego stalo
si¢ wygodnym stwierdzeniem, aby ich
niecodzienne i dosy¢ osobliwe usta-
wienie jako$ wytlumaczy¢.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk
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Jean Guiglini (Francja)
Albert Moreau (Francja)
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quzowmk Lamotte-Picquet wypIywa]qcy z Tulonu w 1928 roku.

Geneza krqzownikéw 8000 t

W roku 1914 francuska Marynarka Wojenna nie posia-
data w swym skladzie zadnego szybkiego krazownika lek-
kiego. Gdy wybuchta wojna, brak tego typu jednostek stat
sie bardzo szybko odczuwalny, flota dysponowata jedy-
nie krazownikami opancerzonymi, starymi i powolnymi.
Przeciwnik na Morzu Srédziemnym — Austro-Wegry po-
siadaly 4 krazowniki rozpoznawcze, zas Whochy ktére od
1915 staly sie paiistwem sojuszniczym, 3 takimi jednostka-
mi. Ten brak w skladzie francuskiej floty zmusit dowédz-
two do wykorzystywania na Adriatyku duzych krazowni-
kéw pancernych, z tragicznymi niestety rezultatami (dla
przykltadu utrata Léon Gambetta).

Od chwili powstania 17 maja 1909 roku Ministerstwo
Marynarki (Naval Board) $wiadome braku lekkich szyb-
kich krazownikéw rozwazalo kwestie budowy takich jed-
nostek. Do roku 1914 rozpatrzono szereg projektéw, po-
czynajac od duzej jednostki rozpoznawczej o wypornosci
4200 t do krazownika o tonazu 6000 t. Dlugos$¢ kadtubow
projektowanych jednostek wahata sie od 138 do 145 m
miedzy pionami, szerokos$¢ od 13,8 m do 15,2 m; za$ pred-
kos¢ od 25 do 30 wezléw. Projekty, poza jednym przypad-
kiem, przewidywaly iz gléwny kaliber stanowi¢ b¢da dzia-
fa 138 mm, ktdrych liczba byta zréznicowana.

Po wielu spotkaniach w tej sprawie, ostatecznie w dniu
10 czerwca 1914 zostal zaprezentowany projekt ,eskor-
towca flotylli”, ktéry zyskatl akceptacje komitetu technicz-
nego, a 6 dni pdzniej zaaprobowal go minister marynarki.

Zadecydowano wéwczas o zaméwieniu 3 takich okre-
tow, w tym dwéch w stoczniach prywatnych i jednego, kto-
ry otrzymal nazwe Lamotte-Picquet w arsenale w Tulonie.
Arsenal zostal poinformowany o decyzji ministra w dniu
17 lipca 1914.

Zamo6wiony Lamotte-Picquet mial nastepujace parame-
try taktyczno-techniczne:

fot. Marius Bar

Wypornoécé: 4500 t
Wymiary kadtuba: dtugos¢ 138,0 m
szeroko$¢ 13,8 m
zanurzenie 4,8 m
Predkosé: 29 weztéw
Zasigg: 3300 Mm/16 wezlach
1280 Mm/26 weztach
775 Mm/29 weztach
Uzbrojenie: 8 x 138 mm (Model 1910), po 2 w wiezach
W superpozycji w osi symetrii okretu na dziobie i rufie, po-
zostale 4 w kazamacie pancernej na $rédokreciu, po 2 na
kazdej burcie, dzialka salutacyjne kal. 47 mm i 4 wyrzutnie
torpedowe kal. 450 mm
Opancerzenie: pancerz 28 mm powyzej gbrnego pokladu
w $rodkowej czesci kadtuba (kotly i sitownia) z trawersa-
mi 16mm przed przedziatem dziobowych kottéw i 14 mm
za tylnym przedzialem turbin — 16 poprzecznych grodzi
w dennej czesci kadtuba
Kotly: 12 typu Guyot-du Temple, 4 z mieszanym opalaniem
(paliwo plynne i wegiel) i 8 opalanych wylacznie paliwem
plynnym
Zapas paliwa: 300 t wegla i 500 t paliwa plynnego
Silownia: 4 turbiny (nie podjeto decyzji czy z przektadnia-
mi redukcyjnymi lub bez), 4 $ruby
Moc sitowni: 40 000 KM
Predkosé: 29 weztéw przez 10 godz.
25 wezléw przez 24 godz.
Zaloga: 17 oficer6w (w tym 3 wyzszych) + 340 marynarzy
i podoficerow.

Planowane potozenie stepki pod Lamotte-Picquet na po-
czatek listopada 1914 z oczywistych wzgledéw nie doszlo
do skutku. Mimo wojny, ministerialna decyzja z dnia 30
pazdziernika 1914 nakazywata arsenalowi w Tulonie kon-
tynuacje prac zwigzanych z przygotowaniem do rozpocze-
cia budowy. Gdyby jednak takie prace zostaly ostatecznie
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podjete, to polozono by stepke pod jednostke istotnie r6z-
nigcy sie od przewidywanej pierwotnym projektem.

W dniu 13 marca 1915 szef Wydzialu Konstrukcji
Okretowych napisal do szefa Administracji Morskiej w Tu-
lonie: ,....zawieszeniu do czasu otrzymania innych poleceri
ulegajq moje decyzje z 17 lipca i 30 paZdziernika 1914w spra-
wie rozpoczecia budowy Lamotte-Picquet, projekt ten bedzie
skorygowany zgodnie z nowym programem...”

Komitet techniczny zebratl sie ponownie 21 lipca 1915
dla dokonania oceny modyfikacji wprowadzonych do
pierwotnego projektu krazownika. Jego wyporno$¢ wzro-
sta z 4500 t do 5026 t, podobnie parametry kadtuba — dtu-
go$¢ miedzy pionami do 143,8 m, szeroko$¢ do 14,25 m
i zanurzenie do 4,92 m. Moc sitowni i predkos$¢ byly nie-
znacznie wieksze (44 000 KM = 29,5 wezla), z tym, ze
uktad napedowy byl dwuwatowy, a nie czterowatowy jak
stanowil pierwotny projekt. Zasieg mial wynosi¢ 3800
Mm/14 wezltach, 1200 Mm/25 weztach i 700 Mm/29,5
wezlach.

Gl6wne uzbrojenie pozostawalo bez zmian, wazng na-
tomiast innowacje stanowily 4 dziata plot. kal. 65 mm. Dla
oczyszczenia pola ostrzatu tych ostatnich zamierzano za-
stapi¢ wysoki maszt matym drzewcem. W sumie zapropo-
nowano to, co zostalo efektywnie wykonane na pokladzie
Primauguet, tyle tylko, ze 27 lat p6zZniej!

Ostatecznie ,marynarze” z komisji technicznej nie zgo-
dzili sie z ideami zaprezentowanymi przez gen. bud. okreto-
wego Doyere i wspdlpracownikéw z Wydzialu Konstrukeji
Okretowych, za$ caly projekt modernizacji Lamotte-Picquet
z roku 1914 zostat odrzucony w glosowaniu stosunkiem
glos6w 9:2 przy jednej osobie nieobecne;j.

W tym czasie wojna trwala nadal i francuskie stocznie
byly dostownie zalane pracami remontowymi jednostek

floty, wobec czego zdecydowano sie przesungé dyskusje
o nowym krazowniku i jego budowe na ....po wojnie.

Gdy trzy lata pézniej zakonczyly sie wreszcie dzialania
wojenne, francuska marynarka wojenna byta uszczuplo-
na, zmeczono i przestarzata. Niezbedna byta pilna napra-
wa tej sytuacji.

W tych warunkach minister Georges Leygues, przedlozyt
Parlamentowi w dniu 13 stycznia 1920 zestawienie niezbed-
nych prac nazwane ,Projekt 171”. Nie byl to w dostownym
tego stowa znaczeniu program morski, lecz jedynie zesta-
wienie dzialan przewidujace rezygnacje z kontynuowania
budowy okretéw liniowych typu Normandie, przebudowe
Béarn na lotniskowiec oraz przystapienie do budowy sit lek-
kich - 6 krazownikéw i 12 duzych niszczycieli.

Co sig tyczy krazownikéw, to projekt jednostek tej klasy
byt rezultatem sukcesywnych modernizacji pochodzacego
jeszcze z przed wojny przewodnika flotylli, zaakceptowa-
nych ostatecznie przez Ministerstwo Marynarki we wrze-
$niu 1919.

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne projektu byty

nastepujgce:

Wypornoécé: 5270 t

Dlugo$é: 145 m miedzy pionami

Szeroko$é: 14,5 m

Zanurzenie: 5,2 m

Moc sitfowni: 54 000 KM + 30 wezléw przy uktadzie dwu-
walowym

Uzbrojenie: 8 x 138 mm (w dwudzialowych wiezach

umieszczonych w osi symetrii okretu), 4 x 75 mm plot i 12

wt kal. 550 mm

W kilka dni po przedlozeniu ,Zestawienia” w wyniku
kolejnej zmiany gabinetu Georges Leygues przestal petnic¢
funkcje Ministra Marynarki.

»Eskortowiec flotylli”

o wypornosci 4500 ton,
rzut boczny i gorny.
rys. zbiory autoréw

Lonvoyeirt: L escadillls de H500¥
Han & ssanbls.

Tkt S dpardens Ao fabnre
Py agria,
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W czasie nastepnych dwéch lat 1920-21, projekt byt kil-
kakrotnie rewidowany przez nastepcéw ministra Adolphe
Landry i Gabriel Guist’hau, co u§wiadamiato jak trudnym
byl wybér typu jednostki.

W lipcu 1919, gdy Ministerstwo Marynarki decydowa-
fo si¢ na wybdr krazownika o wypornosci 5270 t, brak byto
jeszcze informacji o najnowszym brytyjskim krgzowniku
(klasy ,E”) i jednostkach U.S. Navy o wypornosci 7000 t.
Podstawg francuskich prac byly jednostki brytyjskich klas
,C” 1 ,D” oraz wloskie typu Marsala, nad ktérymi nowo
projektowana jednostka miata niewatpliwg przewage.
»Zestawienie 171” mialto poza tym na celu czeSciowa odbu-
dowe potencjatu morskiego Francji w stosunku do Wioch,
w mozliwie krétkim czasie i co wazniejsze przy minimal-
nych kosztach.

Na spotkaniu 1 kwietnia 1920, Ministerstwo zapropono-
walo podstawowg charakterystyke taktyczno-techniczng
jednostek réznych klas, ktérych budowe zamierzano roz-
poczaé. Co sie tyczy krazownikéw przewidywano okrety
o wypornosci 7500 t, predkosci 34 weztéw, uzbrojonych
w 8 dziat kal. 138 mm w dwudzialowych wiezach lub 7
dzial kal. 155 mm, wszystkie umieszczone w osi symetrii
jednostki. Uzbrojenie uzupelnialy 4 potréjne wyrzutnie tor-
pedowe kal. 550 mm, po dwie na kazdej burcie oraz auto-
matyczne dziata plot.

W maju tego roku zgodnie z sugestig szefa sztabu ma-
rynarki wojennej, Minister Marynarki poruszyl ponow-
nie na forum Ministerstwa delikatng kwestie wyboru typu
krazownika, ktory zamierzano zbudowa¢ dla francuskiej
marynarki wojennej. Parametry brytyjskiego Emerald
i amerykanskiego Omaha byly juz wéwczas powszechnie
znane. Pod wplywem tych informacji Ministerstwo wyra-
zilo wole zmodyfikowania ,projektu Georges Leygues”.
Zalecono takze rozpatrzenie mozliwos$ci budowy okre-
téw podwodnych oraz lotniskowca. Rzeczywiscie pred-
kos¢ 30 weztéw dla krazownika o wypornosci 5270 t wy-
dawala sie by¢ niewystarczajaca, co wiecej oznaczala, ze
bylyby one juz przestarzale w chwili wejscia do stuzby.
Dla utrzymania parametréw na poziomie innych flot nie-
zbedne bylo zwiekszenie predkosci do 34 wezléw. W tych
warunkach, nawet nie uwzgledniajgc innych parametréw
zwigkszenie wypornosci do 7300 t wydawalo si¢ absolut-
nie konieczne.

Biorac pod uwagg artylerie, dziata kal. 138 mm byly nie-
co za stabe dla okretu o wypornosci 5270 t, jednak dla kra-
zownika o tonazu 7300 t okazaly sie juz calkowicie nie-
wystarczajace. Wprowadzenie na uzbrojenie nowego typu
krazownikéw dziat kal. 155 mm, wigzalo si¢ jednak z ko-
nieczno$cig zwiekszenia wypornosci do okoto 8000 t a tak-
ze podwojenia mocy sitowni, wracajac przy tym do ukla-

Krazownik Primauguet w trakcie budowy w arsenale w Brescie — drugi kwartat 1923 roku, po lewej montaz dennicy, po prawej

montaz rufowej nadbudéwki i podstaw wiez artylerii.

fot. zbiory Morareau
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du czterowalowego, zamiast wcze$niejszych 2 $rub (w obu
przypadkach po okoto 25 000 KM na wal).

Zmienit si¢ réwniez przewidywany koszt budowy okre-
tow z 40 mln frankéw dla jednostek o wypornosci 5270 t
do okoto 70 min frankéw za krazownik o tonazu 8000 t.

W pismach z 17 i 28 czerwca Minister Marynarki
(Adolphe Landry) poprosil o wniesienie poprawek do
,Projektu 171", polegajacych na wiaczeniu budowy 12
okretéw podwodnych (6 o wypornosci 550 ti 6 0 wyporno-
$ci 1100 t). Poprawka ta zyskata przychylno$¢ Parlamentu,
ktéry zaakceptowat budowe 6 krgzownikéw 8000 t, 12 du-
zych niszczycieli i 12 okretéw podwodnych. W kolejnym
roku 1921 projekt zmodyfikowany znéw przez nowego
Ministra Marynarki (Gabriel Guist’hau) zostal poddany
dyskusji w Ministerstwach Marynarki i Finanséw. Projekt
ten przewidywat budowe:

— 6 krgzownikéw 8000 t

— 12 niszczycieli 2400 t

— 12 torpedowcéw (mniejszych niszczycieli) 1400 t

— 36 okretéw podwodnych o wypornosci od 550t do 1100t

- przebudowe okretu liniowego Béarn na lotniskowiec.

Wspomniany projekt zostat przyjety warunkowo, lecz
wiadomo byto ze Parlament zaakceptuje go jedynie w cze-
$ci mozliwej do natychmiastowej realizacji przez arsenaty
i stocznie prywatne. Tym samym ostatecznie ,Projekt 171”
objat:

- 3 krgzowniki

— 6 niszczycieli

— 12 torpedowcow (malych niszczycieli)

— 12 okretéw podwodnych

— przebudowe Béarn

W rezultacie po ponad dwéch latach przepychanek
pierwsza cze$¢ programu morskiego zostala w konicu za-
twierdzona przez Senat 18 marca 1922 roku. Trzeba jed-
nak podkresli¢ iz w oficjalnych dokumentach nie nazywa-
no go programem, a jedynie ,zestawieniem”.

Wsréd jednostek zatwierdzonych znalazly sie 3 krazow-
niki o wypornosci 8000 t, ktére byly najwazniejszymi okre-
tami francuskiej marynarki wojennej budowanymi po za-
konczeniu I wojny $wiatowej i symbolem jej odrodzenia.

Wracajac do krazownikéw stanowigcych wazny cel,
w ich konstrukcji wszystko zostalo po$wiecone na rzecz
predkosci z wyraznym uszczerbkiem dla opancerzenia.

Primauguet w doku w trakcie montazu nadbudéwek — 1924 rok. fot. zbiory Morareau

Rzeczywiscie, gdy kto$ spojrzat z bo-
ku na wieze artyleryjskie i stanowi-
sko dowodzenia, oslaniane pance-
rzem o grubosci 30 mm, to jedynym
naprawde chronionym miejscem
byly komory amunicyjne pociskéw
kal. 155 mm. Cato$¢ konstrukcji byta
bardzo staba wskutek ciasnych prze-
dzialéw w dennej czesci kadtuba (17
gtownych grodzi poprzecznych).

Generalne parametry taktyczno-
techniczne

Wypornos¢:

Teoretyczna (konstrukcyjna): 7992 t
Normalna: 8760 t

Petna: 9655 t

Podstawowe wymiary:

Dlugos$¢ catkowita 181,027 m
Dlugo$é¢ w linii wodnej: 75,300 m
Maksymalna szeroko$¢

(78,885 m od rufowego pionu) 17,2 m

Szerokos¢ kadluba

na zewnatrz krawedzi gérnego pokladu 17,239 m
Wysokos¢ dziobowej czesci ponad linie wodng 9,741 m
Maksymalne zanurzenie na 17,53 m przed

rufowym pionem 5,189 m

To samo dla pelnej wypornosci 5,86 m

Glebokos¢ kadtuba (gérny poktad do tadowni na
$rodokreciu) 10,642 m

Odlegtos¢ steru od rufowego pionu 5,8 m

Wskaznik statecznosci (p-a)

przy wyporno$ci normalnej 0,832 m

z dodatkowymi 900 t 1,090 m

Rozklad masy okretu przy wyporno$ci normalnej 8760 t
Kadtub i wyposazenie 36,2%

Wyposazenie nawigacyjne 17,8% 54% 4730 t

Artyleria i torpedy 9,9% 867 t

Opancerzenie kadtuba 1,2%

D .
Linie teoretyczne Wca[
kadtuba.
rys. zbiory Autoréw
(=)
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COMSELRS DE 8000 TONNES.
DUGUAY-TROUIN. — PRIMAUGLET,
PLAN DES EMMENAGEMENTS

] urbines BP.

I vrbo dynamos

. |
L-cam portiments mochines —»
I réductes
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portiments dum&%ms—»f
! ( 2 chavdieres por cmrod’.imm!.) |
|
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chaudiere auxuliare — pomocnicza kotlownia
coupe a faux pont — przekrdj poktadu dolnego
turbine BP - turbiny niskoci$nieniowe

turbine HP - turbiny wysokoci$nieniowe

turbo dynamos - pradnice

coupe a la ligne d" eau — przekréj na linii wodnej

reducteurs — przektadnie

compartiments chaudieres (2 chaudeires par compartiment) — kotfownie (po 2 kotly na przedziat)

rys. zbiory Autoréw

Opancerzenie artylerii 0,7 % 1,9 % 166 t
Sitownia 28,5 % 2497 t
Paliwo (normalny zapas) 5,7 % 500 t

Opancerzenie

- boczne, dolnego pokladu miedzy wregami nr 3 anr 19
( ponad urzadzeniami sterowymi) — plyta 14 mm!

— platforma drugiego dolnego poktadu (ponad dzio-
bowg i rufowg komorg amunicyjng kal. 155 mm, miedzy
wregami nr 19 a nr 44 oraz miedzy nr 110 a nr 144) — ply-
ta 20 mm

— pionowe grodzie wzdtuzne dziobowej i rufowej komo-
ry amunicyjnej od plyty szalujacej do drugiego dolnego po-
ktadu - ptyta 20 mm

- poklad gléwny — 10 mm

— poklad dolny — 20 mm

— wieze dzial kal. 155 mm: cze$¢ ruchoma, boki i géra —
30 mm (15 + 15), czeé¢ stata — 30 mm (20 + 10)

— ochrona wizjera wiez artyleryjskich — 30 mm

— wieza (stanowisko) dowodzenia: grodzie i dach — 30 mm

Naped

- 8 gléwnych kotléw parowych ,Indret” wodnorurko-
wych, typu Guyot-du Temple, ci$nienie robocze 18,5 kg/cm
opalanych paliwem plynnym, dostarczajacych pare do 4
zespoléw turbin parowych typu ,Parsons”, pracujgcych na
4 $ruby napedowe

— 1 kociol pomocniczy ,Indret” z dwoma zaworami, ci-
$nienie robocze 18 kg/cm, opalany paliwem plynnym.

— kazdy zespét turbin skladat sie z:

— turbiny wysokiego ci$nienia

— turbiny niskiego ci$nienia

— turbiny biegu wstecznego na pare odlotowg turbiny
niskiego ci$nienia

— turbiny predkos$ci ekonomicznej (krgzowniczej).

Wszystkie 4 zespoly turbin byly catkowicie niezalezne od
siebie. Kazdy poruszal, za pomoca przektadni redukcyjnej
wal napedowy.

Sruby napedowe o $rednicy 3,7 m i skoku 4,9 m, mia-
1y 3 pidra i pracowaly przeciwbieznie przy ruchu w przod
(dwa watly napedowe kazdej burty poruszaly sie w tym sa-
mym kierunku).

0Od 7 pazdziernika 1926 Duguay-Trouin byt wyposazony
w $ruby napedowe o 4 piérach i $rednicy 3,9 m.

Maksymalna teoretyczna moc sitowni 102 000 KM mia-
a zapewni¢ predkos¢ 34 wezly. O ile moc teoretyczna zo-
stata rzeczywiscie osiggnieta, a nawet przekroczona, to za-
ktadanej predkosci 34 wezléw nie osiggnieto nawet w cza-
sie préb.

Pojemno$¢ zbiornikéw paliwa 1521 m3. Masa zatadowa-
nego paliwa wynosita 1400 t, przy czym 1200 t mozna bylo
wykorzystaé. Poza tym tadowano jeszcze:

— 6,46 m3 benzyny (okoto 4,75 t) dla wodnosamolotu po-
ktadowego i todzi okretowych

— 42,2 m? wegla (okoto 22,4 t) dla fodzi okretowych i pa-
lenisk w kambuzach

Teoretyczny zasieg krazownika wynosit:

— 800 Mm przy pelnej predkosci

— 1300 Mm przy 19 wezlach

— 3600 Mm przy predkosci ekonomicznej 14 wezléw

Energie elektryczng zapewnialy 4 turbogeneratory o nor-
malnej mocy 265 kW (prad o napieciu 233 V), zgrupowane
w dwéch zespotach, jednym dziobowym i drugim umiesz-
czonym w przedziale rufowej maszynowni. Generatory
mogly by¢ faczone do pracy w pary.

1. konstrukcja kadluba obejmowata 165 wreg, z odstgpem 1,06 m mig-

dzy nimi.
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quzowmk Duguay—Troum podczas proéb szybkosci w dniu 23 lipca 1927 roku, bez dalocelowmka artyleru glownej.

Uzbrojenie

Gl6wny kaliber

Osiem dziat 155 mm, o dtugosci lufy 50 kal., Model 1920
w czterech dwudzialowych wiezach artyleryjskich Model
1921.

Byly to dziata nowego typu, charakteryzujace sie:

— otwieranym do géry zamkiem, obracajacym sie wo-
két poziomej osi

— hydropneumatyczny i automatyczny wycior (prze-
dmuchiwacz lufy?)

— odpalanie elektryczne lub mechaniczne (sptonka ude-
rzeniowa)

Parametry artyleryjskie wiez:

— wysoko$¢ powyzej linii wodnej:

T1=11,44mT2+ 13,64mT3=1127TmT4=
9,02 m

— sektor ostrzatu: po 140° na kazda burte

— catkowity sektor ostrzatu: 280°

Charakterystyka dziat:

- kat podniesienia: -5° + 40°

— maksymalna dono$no$¢ przy kacie podniesienia lufy
40°: 26 100 m

— predko$¢ poczatkowa: 850 m/sek.

— szybkostrzelno$¢, planowana 6 strzaléw na minute
z lufy, w praktyce ograniczona do 3 strzaléw na minute na
lufe

Zapas amunicji :

— po 125 pociskéw na lufe, Iacznie 1000 pociskéw

— po 15 pociskéw oswietlajacych na gorng wieze, tacz-
nie 30 pociskéw

— po 20 pociskéw ¢wiczebnych na gérng wieze, tgcznie
40 pociskéw

— po 60 pociskéw ¢éwiczebnych na dolng wieze, tacznie
120 pociskéw

Dziala przeciwlotnicze

Cztery dziata 75 mm, o dtugosci lufy 50 kal., Model 1922
na pojedynczym fozu.

Dzialo kal. 75 mm Model 1922 bylo powt6rzeniem dzia-
fa Model 1902 Schneider; w ktérym lufe skrécono do diu-
gosci 50 kal. i przystosowano do nowego loza.

fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Charakterystyka dziat:

- kat podniesienia: -10° +90°

— maksymalna dono$no$¢: 15 000 m, putap 7500 m

— predkos¢ poczatkowa: 850 m/sek.

— szybkostrzelno$¢: 12 strzatéw na minute

Zapas amunicji:

540 pociskéw, 120 pociskéw oswietlajacych, 90 poci-
skéw éwiczebnych

12 karabinéw maszynowych kal. 8 mm Hotchkiss, na
6 podwdjnych zestawach?.

Torpedy

Dwanascie wyrzutni torpedowych, zamontowane na
4 potréjnych obrotowych platformach Model 1922 T.

— sektor ostrzatu 40° do 140° na kazdg strone

— wysoko$¢ powyzej linii wodnej: 7,537 m

— zapas: 24 torpedy kal. 550 mm Model 1923D?3, potowa
na wyrzutniach, potowa w kontenerach.

Bomby glebinowe

15 bomb glebinowych o wadze 35 kg

Ocena préb poktadowych:

Gl6wne uzbrojenie bylo bardzo dobre z punktu widze-
nia parametréw balistycznych, kaliber dzial byt jednak
zbyt maty. Dostarczanie amunicji do wiez byto zbyt skom-
plikowane, w rezultacie liczba podawanej amunicji byta
nizsza od zakladane;.

Uzbrojenie plot., sktadajgce sie z 4 dziat kal. 75 mm bylo
w oczywisty sposob nieodpowiednie.

Uzbrojenie torpedowe bylo nadmierne, obecnos$é na po-
ktadzie znacznej liczby glowic bojowych, zawierajacych kil-
ka ton materialéw wybuchowych, stanowita spore ryzyko.

Urzqdzenia kontroli ognia i dalmierze

Kierowanie ogniem dzial gléwnego kalibru prowadzo-
ne bylo z gornej platformy tréjnoznego masztu przedniego,
gdzie na wysoko$ci 26 m powyzej linii wodnej miescilo sie
stanowisko oficera artyleryjskiego i gléwne urzadzenie do
kierowania ogniem.

2. w okresie pézniejszym zastgpione przez 6 wkm plot. kal. 13,2 mm
Model 1931.
3. nastepnie model 1924 D.
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Urzadzenie miato forme wiezyczki zamierajacej miedzy
innymi dalmierz zgodnosci o bazie 4-metrowej oraz stereo-
skopowy dalmierz Zeiss o bazie 3-metrowej do obserwacji
upadku pociskéw. Urzadzenie zostalo zamontowane do-
piero po roku 1927-28.

Trzy inne wiezyczki dalmierzy, kazda wyposazona
w dalmierz zgodnos$ci o bazie 4-metrowej, zostaly za-
montowane: jeden na dachu stanowiska dowodzenia,
za$ dwa pozostate na spardeku, po jednym na kazdej
burcie na wysokosci urzadzen wentylacyjnych miedzy
kominami.

Wyposazenie

Lotnicze

Na poktad zabierano 1 lub 2 wodnosamoloty. Jednostki
wyposazono w 1 katapulte, ktéra jednak nie zostata za-
montowane przed rokiem 1929.

Radiowe

Wyposazenie radiowe (nadajniki i odbiorniki) zostato
rozmieszczone na 3 stanowiskach: dziobowym, na $rédo-
kreciu i na rufie. Sktadato sie one z:

dziobowa kabina radiowa

— taktyczny nadajnik krétkiego zasiegu 2 KW 1916

—nadajnik awaryjny 120 W S.ER.

— 3 odbiorniki bojowe Typ D 1925

- odbiornik fal krétkich

kabina radiowa na $rédokreciu

— 2 nadajniki (strategiczne) dlugiego zasiegu (1000 Mm)
Typ D.100 i Holweck

— 2 odbiorniki (strategiczne)

— 1 S.I.E PO. 300/5000 m

— 1 S.I.LE G.0O. 5000/12 000 m

rufowa kabina radiowa

- 2 nadajniki bojowe kroétkiego zasiegu (200 Mm)
O.C.L.11 E4

— 1 awaryjny odbiornik bojowy Typ D 1925.

Wyposazenie poszczegdlnych kabin radiowych ulegato
czestym zmianom w czasie stuzby jednostek, co wynikato
przede wszystkim z postepu technicznego. Ta sama uwaga
dotyczy réwniez rodzajéw i rozmieszczenia anten radio-
wych, ktére ulegaly licznym modyfikacjom, takze zwigza-
nym z przebudowg samych masztéw.

— radionamiernik (superheterodyna), ktérego instalacja
zostala jednak odlozona.

Reflektory

Srodki o$wietlenia i sygnalizacji sktadaly si¢ z:

- 3 reflektoréw bojowych o $rednicy lustra 1,20 m, kt6-
re umieszczono na:

dwa na platformie za kominem rufowym, na urzadzeniach
wentylacyjnych lewej i prawej burty, na wysokosci (od linii
wodnej) 14,83 m, jeden na matej platformie tréjnoznego masz-
tu dziobowego, ponizej platformy ze stanowiskiem kierowania
ogniem artyleryjskim, na wysokosci (od linii wodnej) 24,48 m

— 4 lampy sygnalizacyjne o $rednicy lustra 0,3 m na po-
moscie nawigacyjnym.

Dzwig fodziowy

Zamontowany w osi symetrii jednostki miedzy rufowym
kominem a tylnym masztem umozliwiat bezpieczng obstu-
ge wszystkich pokladowych srodkéw ptywajacych poza fo-
dziami typu Whalers.

Dzwig posiadal wiszacy bom z pojedynczym wysiegni-
kiem i 2 linami. Byt obstugiwany przez 2 windy elektrycz-
ne, ktére pozwalaly unosi¢ i obracaé. Dzigki wysiegowi
11,5 m, dZzwig mogl podnosié¢ tadunki znajdujace sie w od-
leglosci do 3 m od kazdej z burt.

W roku 1927 dzwig zostal zmodernizowany, a jego wy-
siegnik przedtuzony o 4,5 m, co pozwolilo na podejmowa-
nie z morza wodnosamolotéw i stawianie ich na rucho-
mym lezu.

Poktadowy sprzet plywajacy
Poczatkowo w jego sktad wchodzity:
— 2 kutry parowe o dtugoéci 10 m
— 2 todzie motorowe o dtugosci 9 m
1 kuter o dtugosci 11 m
— 1 kuter motorowy o dlugosci 9 m
— 116dzZ robocza o dlugosci 9,5 m
2 todzie typu Whalers o dlugosci 8,5 m
- 2 dinghy o dlugosci 5 m, w tym jedna motorowa
- 2 todzie o dtugosci 3,5 m
- 116dz sktadana typu Berthon o dtugosci 5,6 m.
Wszystkie poktadowe $rodki ptywajace byty przechowy-
wane na rostrach na spardeku, poza todziami typu Whalers
umieszczonymi na obrotowych zurawikach.

Lamotte-Picquet przybywa do Tulonu po raz pierwszy 23 wrzesnia 1926, bez dalocelownika artylerii gléwnej. fot. zbiory Marius Bar
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Do obstugi sprzetu plywajacego na postojach w portach
wykorzystywano dwa wytyki o dtugosci 11 m, ktére pod-
wieszano na obu burtach za dziobéwka.

Parawany

Dla ochrony przed minami morskimi jednostki wypo-
sazono w dwie pary parawanéw typu ,C”, z ktorych jedna
znajdowala si¢ na dziobie, druga na $rodokreciu.

Parawany mogly by¢ stosowane jedynie przy predkosci
nizszej niz 25 wezlow.

Urzadzenia pokladowe

Wyposazenie kotwiczne i holownicze

- na pokladzie dziobowym

— 2 komplety gléwnego tancucha kotwicznego wraz
z mechanicznymi kabestanami

— 1 tancuch pomocniczej kotwicy burtowej wraz z recz-
nym kabestanem.

Kazdy z kompletéw gléwnego tancucha kotwicznego
sktadat sie z odcinka o dtugosci 300 m (kaliber 58), za$ tan-
cuch pomocniczej kotwicy burtowej miat jedynie dtugosé
180 m.

- na rufie tancuch kotwiczny wykonany z liny stalowej
kalibru 28 oraz hol o $rednicy 127 mm. Rufowy tancuch
kotwiczny byt nieodpowiedni dla krazownika o wyporno-
$ci 8000 t i z tego powodu nigdy z niego nie korzystano.
Parowy kabestan holowniczy byt réwniez nieodpowiedni

Lamotte-Picquet zacumowany do beczki na redzie Tulonu, poczatek 1929 roku.

fot. Marius Bar

— kotwice

— 3 kotwice typu Byers, kazda o wadze 5780 kg, umiesz-
czone w dziobowych kluzach kotwicznych (1 na lewej
i 2 na prawej burcie)

— 1 kotwica pradowa z polaczonymi przegubowo tapami,
o masie 1900 kg, umieszczona w kluzie holowniczej na rufie

— 2 kotwice zawozne o masie 1200 kg i 890 kg.

Urzadzenia sterowe

Jednostka wyposazona w jeden ster typu balansowego
z pojedyncza pletwa sterowa o powierzchni 20,75 m?2. Ster
mogl byé poruszany za pomocy silnikéw elektrycznych lub
recznie:

— elektrycznie, przez 2 niezalezne serwomotory elek-
tryczne (230 V, 135/140A), polaczone za pomoca przektad-
ni zebatej

- recznie, przez cigg mechaniczny za pomoca 4 recz-
nych kot sterowych

Praca silnikéw elektrycznych mogla by¢ kierowana
z trzech réznych stanowisk : centrali manewrowej, stano-
wiska (wiezy) dowodzenia i pomieszczenia sterowni.

Rezultaty préb manewrowych Duguay-Trouin prezentu-
je Tabelanr 1.

Kompasy
— 4 kompasy magnetyczne:
2 na dziobowym mostku i stanowisku (wiezy) dowodzenia

Tab. nr 1. Informacje o zwrotnosci
) . Odchylenie Promien zwrotu Czas petnego
Data prob Predko$¢ steru Min Maks. Sred. Przechyt wrotu 360°
11 luty 1927 28 w 25°lewa burta 650 m 800 m 750 m 7-10° 9 min.
11 luty 22 W 25°prawa burta 700 m 950 m 800 m 1-3° 11 min.
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1 na rufowym mostku

1 w pomieszczeniu sterowni

— 1 zyrokompas Anshultz na mostku

— 7 repetytoréw kompasu, w tym:

3 na dziobowym mostku

1 na stanowisku (wiezy) dowodzenia

1 na rufowym mostku

1 w pomieszczeniu sterowni

1 w pomieszczeniu recznych két sterowych

Sondy
— 2 sondy typu Waluzel

Zatoga (poczgtkowo)

— 1 kontradmirat

— 26 oficeréw

— 102 podoficeréw

— 452 marynarzy, do ktérych nalezy doda¢ 10 szeféw
kuchni i szeféw stewardéw (6 marynarzy stuzy czynnej
i4 cywili)

Ogolem 591 ludzi.

Gotowos¢ bojowa krgzownikéw

Gotowos¢ wszystkich trzech krazownikéw w wojsko-
wym tego stowa znaczeniu (urzgdzenia kontroli ognia,
wodnosamoloty itp.), nie zostata osiagnieta jeszcze dtugo
po wejsciu okretéw do stuzby. Zakladany pelen potencjat
zaréwno ofensywny jak i defensywny zostal osiagniety do-
piero w drugiej potowie roku 1929.

Jedyng datg wejscia do czynnej stuzby, jakag udato si¢
ustali¢ jest dzien 15 luty 1927 r., ktéra dotyczy Duguay-
Trouin.

Data ta pojawia sie w Raportach z obrad po roku 1933.
Ma ona jednak charakter nieoficjalny, bowiem 10 paz-
dziernika 1927 kontradm. Pirot, dowodzacy 2 Eskadrg
w dokumencie dotyczacym okretu zauwazyl: ,...cho-
ciaz krqzownik od prawie roku stanowi czes¢ lekkiej eska-
dry, Minister dotqd nie oglosil wejscia jednostki do czyn-

nej stuzby we flocie*(Art. 43 Order-in Council z 17 czerw-
ca 1925). Szereg istotnych systeméw dotyczqcych przede
wszystkim artylerii, torped i wyposazenia lotniczego jest
nadal wykonywanych lub koviczonych. Sq one przedmio-
tem szczegélowych raportéw, kitdrych tresé nie zostanie tu
przytoczona...”

Do korica roku 1929 trzy krgzowniki otrzymaty wreszcie
wszystkie przewidywane projektem systemy.

Lmiany sylwetki jednostek po osiggnieciv gotowosci

Pierwotnie sylwetka wszystkich trzech krazownikéw
byla niemal identyczna. Jednostki byto trudno odrézni¢ od
siebie, podstawowe réznice miedzy nimi sprowadzaty sie
do:

— liczby i rozmieszczenia iluminatoréw

— miejsca umieszczenia nazwy okretu na kadtubie.

Poza tym:

— Duguay-Trouin jako jedyny po roku 1929 miat odciagi
anteny rozciagajace sie na wysokosci od 2,5 mdo 5 m

— Lamotte-Picquet miat jako jedyny metalowa ostone
wokét platformy dalmierzy oraz ostone dla obstugi rufo-
wego reflektora bojowego, ograniczong do prostego pasa
o wysokos$ci 1,25 m. Poza tym jednostka jako jedyna nie
posiadata odrebnych rur parowych i kuchennych przed ru-
fowym kominem, bowiem zostaly one wprowadzone do
wnetrza samego komina

— Primauguet posiadat zamknietg ostone dla operatoréw
dziobowego reflektora bojowego, umieszczong na platfor-
mie reflektor6w miedzy masztem gléwnym a prawa noga
wspierajacg trdjndég masztu.

— rama anteny radionamiernika, ktéra miata poczat-
kowo by¢ zainstalowana na poktadzie rufowym, zostata
ostatecznie na poktadzie Primauguet zamontowana z bo-
ku obrotowej podstawy wodnosamolotu pokladowego.
Podstawa ta jakkolwiek byla niezbedna, to jednak w przy-
padku pozostatych 2 krazownikéw zrezygnowano z zain-

4. podkreslone przez kontradmirata Pirot w oryginale pisma.

Tab. nr 2. Etapy budowy jednostek
Data
Krazownik Stocznia $6
Pofozenie stepki Wodowanie Gotowos¢ do prob Ukonczenia GOtng’gg; do
Duguay-Trouin Arsenat Brest 04.08.1922 14.08.1923 01.09.1925 10.09.1926 02.11.1926
Lamotte-Picquet | Arsenat Lorient 17.01.1923 21.03.1924 01.02.1926 01.09.1926 05.03.1927
Primauguet Arsenat Brest 16.08.1923 21.05.1924 01.02.1926 01.10.1926 01.04.1927
Tab. nr 3. Dodatkowe wyposazenie krazownikow — chronologia montazu
Nowe systemy Duguay-Trouin Lamotte-Picquet Primauguet
Przedtuzenie o0 4,5 m wysiggnika dzwigu poktadowego 1927 Poczatek w 1927 1927
Dalmierz gtowny, urzadzenie Il<|er'(")wan|a ogniem, 12.04.1928 08.06.1928 01.07.1929
LZegar artyleryjski
Ostona obstugi dziobowych reflektoréw bojowych 01.01.1929 01.07.1928 01.07.1929
Ostona obstugi rufowych reflektorow bojowych Nigdy84 Zrezygnowano 01.07.1929
o Poczatek prob 01.04.1927
Katapulta 15.05.1929 Kwieciert 1929 zakofczenie: poczatek 1929
Km plot. kal. 8 mm Maj 1929 | potowa 1929 1928-1929
Kabina i rama radionamiernika Zrezygnowano Zrezygnowano Pofowa 1929
Ostona wokot platformy dalmierzy Nigdy Kwiecien 1929 1935
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stalowania radionamiernika, do czasu znalezienia lepsze-
go rozwigzania®.

Ostatecznie, w zwigzku z modernizacjami czy powaz-
nymi naprawami z czasem w sylwetkach poszczegdlnych
krazownikéw pojawily sie znaczace roznice, pozwalajace
na ich latwiejsze rozréznienie.

Schemat malowania

Poczatkowo kadlub malowany byl w kolorze sza-
ro-niebieskim z zaznaczong na czarno liniag wodnicy.
Nadbud6éwki malowane byly tym samym kolorem, za wy-
jatkiem:

— szczytow kominéw, ktére byly czarne

— w drugiej potowie 1929 Primauguet jako jedyny miat
pomalowane na kolor bialy dalmierze i szczyty masztow.

Poktadowe S$rodki plywajace malowano z zewnatrz
w kolorze szarym, a wewnatrz na bialo.

Tzw. ,zegar artyleryjski” malowany byt na kolor czarny
lub bialy, w zaleznosci od okresu oraz dywizjonu, do ktére-
go okret byl przydzielony.

W p6Zniejszym okresie kolory réznily sie nieco, po roku
1930 szaro-niebieski zostal zastapiony przez ,jasno szary
No 1”.

Oznakowanie specjalne

Pasy malowane na kominach w poszczegélnych okre-
sach, ktére mialy na celu utatwienie rozrézniania poszcze-
g6Inych krazownikéw, zwlaszcza gdy operowaly w ramach
tego samego (jednorodnego) dywizjonu. Ponizej krétkie ze-
stawienie okresow, gdy oznakowanie takie bylo stosowane.

Duguay-Trouin

— jeden bialy pas na dziobowym kominie, 21 lipca 1928
— 1 pazdziernik 1929

- dwa biale pasy na rufowym kominie, 5 wrze$nia 1931
— koniec 1932

— jeden bialy pas na rufowym kominie, maj 1935 - li-
piec 1936

Lamotte-Picquiet

— jeden bialy pas na rufowym kominie, 5 wrze$nia 1931
—24 lipca 1932

— jeden czerwony pas na dziobowym kominie, maj 1939
—czerwiec 1940

Primauguet

— jeden bialy pas na rufowym kominie, 1 stycznia 1928
— koniec 1928

— dwa czerwone pasy na dziobowym kominie, maj —
sierpien 1939

Oznaczenie narodowe

Dwa z trzech krgzownikéw mialy namalowane szero-
kie tréjkolorowe pasy w barwach narodowych Francji na
wiezach artyleryjskich 2 i 3 (pasem blekitnym ku dziobo-
wi okretu, gdy wieze te ustawione byly w kierunku dzio-
bu i rufy)

— Primauguet w czasie wojny domowej w Hiszpanii, tyl-
ko w roku 1937

— Duguay-Trouin i Primauguet po 10 lipca 1940.

Koszt hudowy
— Primauguet 95 626 967 frankéw
— Lamotte-Picquet 84 952 414 frankéw
— Duguay-Trouin 93 378 450 frankéw
(we frankach wg kursu 1927).

(ciqg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego Maciej S. Sobariski
Tlumaczenie z jezyka francuskiego Tomasz Walczyk

S. ostatecznie przyjeto rozwigzanie, polegajace na zainstalowaniu ka-
biny radionamiernika otoczonej rama anteny migdzy czteroma nawiewni-
kami na $rédokreciu. Lamotte-Picquet wyposazono w ten sposob w 1932,
Duguay-Trouin w 1933, a Primauguet w poczatkach 1937.

Primauguet wypltywa z Tulonu do Indochin - 04.10.1937. Na wiezy nr 2 tréjkolorowe pasy w barwach narodowych Frangji.

fot. Marius Bar
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Marek Suptat

Radziecka kanonierka Oranienbaum na jeziorze tadoga. Jednostka uzbrojona
jest w dziata kal. 152 mm pochodzace z krazownika Aurora.

fot. zbiory Wladimir Kopelmann

Na Morzu Barentsa

Sily Morskie Finlandii nie posiada-
ly na Morzy Barentsa zadnych okre-
téw wojennych. Na tamtejszych wo-
dach stacjonowal tylko dozorowiec
Ochrony Wybrzeza Turja, oraz kuter
pilotowy Jédmeri. Zrédta radzieckie
wspominajg jeszcze o trzech innych
jednostkach — dwoéch kutrach moto-
rowych (po 32 tony wypornosci) i tra-
fowcu pomocniczym Suomi-14, ale
wydaje sie ze byly to jednostki cywil-
ne, wykorzystane przez wladze do
ewakuacji ludnosci cywilnej z zagro-
zonych rejonéw.

Wezesnym rankiem 30.X1.1939 ra-
dzieckie niszczyciele Groznyj i Kujby-
szew, ochraniane przez trzy tralowce
(Nr 894, Nr 895, Nr 897), eskortowiec
Groza oraz dwa $cigacze wojsk ochro-
ny pogranicza typu ,MO” (Nv 302, Nr
303), ostrzelaly rejon Kervanto oraz
zatoki Wajda. Dwa tratowce(Nr 895
i Nr 897) zagarnely dwie male todzie
motorowe na pokladzie ktérych znaj-
dowali si¢ ewakuowani mieszkancy
(w tym kobiety i dzieci) z pétwyspu
Sredniego. Niszczyciel Karl Libkniecht
ostrzeliwal rejon polozony pomig-

T

Wojnakimon k193 0s0a5] s

dzy pélwyspami Rybackim a Sred-
nim (miejscowo$§ Pummanki oraz
wie$ w zatoce Malaja Wolokowaja).
W rezerwie pozostawaly niszczy-
ciele Griemiaszczij i Sokruszytielnyj.
Dodatkowg ostone zapewniaty okrety
podwodne i samoloty 118 putku lotni-
czego. Szesé samolotéw z tego putku
zbombardowalo finskie pododdziaty
w Pummanki.

Jednoczesnie pododdziaty wcho-
dzace w sklad 14 Armii przekroczy-
ty granice i uderzyla na Petsamo.
Finowie mogli im przeciwstawié¢ tyl-
ko dwie kompanie graniczne, baterie
artylerii oraz pododdziaty Korpusu
Ochrony. Pomimo to stawialy one
opdr;, ale musialy szybko ustgpi¢. Do
wieczora 30.XI. oddziaty 104 dywizji
piechoty zajely fifiskg czesé pétwyspu
Rybackiego oraz pétwysep Sredni.

Nazajutrz (1.XII.) eskortowiec
Groza w asyScie tralowcow Nr 895 i Nr
897 wszed! do fiordu Petsamo z zada-
niem ostrzelania finskiego wybrze-
7a az do granicy z Norwegia. W glebi
fiord, na zalewie Pietsamovuono,
znalazly porzucony tam finski statek
Suomi-14. Okrety podeszly pod port

czesc 11l

Liinahamari, gdzie zaobserwowa-
1y plonace magazyny portowe i skta-
dy wegla podpalone przez Finéw.
Okoto godz. 14.00 okrety podeszly do
Petsamo i ostrzelaly pozycje finskie.
Rano 2.XII. do Petsamo dotarty dwa
kolejne tralowce Raduga i Miraz (eks
kutry rybackie), ktére uczestniczyly
W zajeciu zniszczonego miasta oraz
portu. Natomiast tralowce Nr 895 i Nr
897 wsparly atakujgce Liinahamari
wojska radzieckie, wysadzajac desant
w porcie. Po zajeciu portu zalogi tra-
fowcéw, wkrétce wsparte przez zalo-
gi z eskortowca Mgla i okretu hydro-
graficznego Gidrolog, przystapity do
gaszenia plongcych sktadow wegla.
W porcie Liinahamari zostaly w nocy
na 3.XII. samozatopione dozorowiec
Turja i kuter pilotowy Jéddmeri. Po za-
jeciu Petsamo (Pieczenga) przystapio-
no do organizacji nowej bazy floty. Od
tej pory okrety Floty Pétnocnej zajmo-
waly sie transportem dostaw dla 14
Armii walczacej w glebi ladu.
Obawiajac sie dziatan ze strony
floty norweskiej lub okretéw alianc-
kich, ktére zapuszczaly si¢ na da-
leka pétnoc, adm. Kuzniecow wy-
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dal 21.XI1.1939 rozkaz postawienia
obronnych zagréd minowych na po-
dejsciach do Petsamo. Pierwszg za-
grode minowg postawiono w nocy
z 2 na 3.1.1940 przez stawiacze min
Murman i Puszkin ostaniane przed
2 niszczyciele (Gromkij, Groznyyj)
i 2 eskortowce (Groza, Smiercz).
Postawiono 199 min (KB-3) w czte-
rech liniach oraz 50 min tego same-
go typu w malych zagrodach (kazda
po 5 min). Podczas stawiani min jed-
na z nich wybuchta, co odczuto na
stawiaczu Puszkin. Drugg operacje
przeprowadzil stawiacz min Murman
w nocy 5/6.1.1940, a jego ubezpiecze-
nie stanowily 2 niszczyciele (Gromnikij,
Griemiaszezij) i 3 tralowce (Nr 894,
Nr 895, Nr 899). Postawiono 67 min
(pierwsza linia) i 88 min (druga li-
nia) typu KB-3. Z po$réd postawio-
nych 404 min, az 88 z nich zerwa-
fo sie z lin i ptywalo na powierzchni.
Kilka z nich zostalo zniszczonych
przez Norwegdéw na ich wodach te-
rytorialnych.

Oprécz wyzej wymienionych jed-
nostek Finowie utracili jeszcze
30.XI. dwa inne statki w tym rejo-
nie. W Petsamo zostal samozatopio-
ny kuter rybacki Syvaeri (289 BRT).
Natomiast w Liinahamari zostat zato-
piony kuter rybacki Syvari (297 BRT).

Dziatania na Jeziorze tadoga

Po zawarciu uktadu pokojowe-
go w 1920 r,, pélnocna czes$¢ Jeziora
Ladogi znalazla sie w granicach
Finlandii. Pod wzgledem operacyj-
nym byla ona szczegélnie korzystna
dla Finéw. Ta cze$¢ jeziora charakte-
ryzowala sie¢ wygodnymi zatokami

al na wodach P()Iocy.

fot. zbiory Wladimir Kopelmann

dla stacjonowania okretéw, a licznie
rozsiane tutaj wyspy stanowily natu-
ralng bariere obronng przed penetra-
Cja przeciwnika. Zbudowano na nich
liczne posterunki oraz baterie artyle-
rii, ktére mogly prowadzi¢ ogien réw-
niez w glab ladu. Natomiast w polu-
dniowym rejonie jeziora naturalnych
miejsc postojowych dla okretéw bylo
bardzo malo, zwlaszcza przy poéinoc-
nych wiatrach. Jedynym portem kt6-
ry zapewnial bezpieczny postdj byl
Szlisselburg. Ale i on miat swoja wade,
wody jeziora w tej cze$ci zamarzaty
w pierwszej kolejnosci. Na wodach
jeziora, zgodnie z ukladem pokojo-
wym, mogly stacjonowa¢ tylko okre-
ty o wypornosci do 100 ton i uzbrojo-
ne w dziat kalibru do 75 mm.

Finska Obrona Morska Jeziora
Ladogi, w sktad ktérej wchodzi-
ta Flotylla Ladoska, podlegata bez-
posrednio kwaterze gléwnej. W jej
sktad wchodzily flotylle — kanonie-
rek (Aallokas, Aunus, Tarmo, Vulcan,
Hercules, Vapaus), stawiaczy min
(Yrjo, Kiviniemi, Voima), transporto-
wa (transportowce Otava, Valamon
Luostari, Karjala, Lokki, Sukkela;
holowniki Ahti, Astra, Pitkdranta,
Téysd, Voima i 9 barek)! oraz gru-
pa tralowcow (S 1, S 2 (?), N. K.
af Klercker). Baza gltownag flotyl-
li byla Lahdenpohja, a pomocniczg
Sortavala. W Lahdenpohja znajdowa-
ly sie réwniez gléwne magazyny flo-
tylli.

Okrety flotylli po wybuchu woj-
ny przystapily do stawiana min
na swych wodach terytorialnych.
W nocy 30.XI./1.XII. stawiacz min
Yrj6 pod dowédztwem por. Karstena

postawil zagrode minowg u zachod-
nich wybrzezy jeziora. Natomiast
mniej szcze$cia mial stawiacz min
Kiviniemi, ktéry mial postawi¢ zagro-
de minowg u wschodnich wybrzezy
jeziora. Osiadl on na mieliznie, a jed-
nocze$nie pod jego rufg eksplodowa-
fa mina, $mier¢ poniosto 4 czlonkéw
zalogi. W konicu zagrode te postawita
kanonierka Aunus pod dowédztwem
por. Helikari. Zagrody minowe sta-
wiano tez przy pomocy kutréw mo-
torowych, tak ze w krétkim czasie za-
bezpieczono porty i wybrzeze jeziora.
Lacznie w okresie 30.XI.-9.XI1.1939
okrety finskie postawily 229 min (z
tego 143 typu S/08 i 86 typu HM/S).
Na jeziorze zagrody minowe stawiaty
stawiacze min Y#6 (133 miny) i Kivi-
niemi (30 min), kanonierka Aunus (18
min), kutry motorowe Km 36 — Km 37
(20 min) i Ym 31 — YM 32 (28 min).
Ponadto w dniach 14-21.XI1.1939 sa-
perzy postawili 35 min typu Ma-13
zaminowujac brzegi w Lahdenpoh-
ja (20 min) i Sortavala (10 min) oraz
port Sortanlahti (5 min). Wszystkie
postawione zagrody minowe znajdo-
waly sie w zasiegu ognia baterii nad-
brzeznych. Jednak zaden okret ra-
dziecki nie zostal utracony lub uszko-
dzony od min na tym obszarze ope-
racyjnym.

Najciezsze walki toczyly sie w re-
jonie p6lnocnym jeziora, wokét wy-
spy Mantsi. Podlegly obronie mor-
skiej Samodzielny batalion 23 i Sa-
modzielna kompania rowerowa 4 na
poczatku grudnia obsadzily pozy-
cje na wyspie, ktora stanowita klu-
czowg pozycje obronng w tym rejo-
nie. Jednoczes$nie kanonierki flotylli
(Aallokas, Tarmo, Vulcan) do poto-
wy stycznia 1940 r. ostrzeliwaly po-
zycje wojsk radzieckich w Pitkdranta,
Mursula i Koirinoja. Dziatania flotylli
byle jednak utrudnione ze wzgladu na
aktywne dzialanie lotnictwa radziec-
kiego na tym obszarze operacyjnym.

Jezioro zamarzlo catkowicie do
17.1.1940 i wszelkie dziatania flotylli
ustaly. Dziala zostaly zdjete z okretéw
i ustawione na ladzie w bateriach.
Pozostali cztonkowie zalog stanowi-

1. Wedlug innych, starszych zrédet, sktad flo-
tylli transportowej byt inny — 2 parowce pasazer-
skie (Vakava, Viipuri), 5 holownikéw (Katayaluoto,
Teikari, Teikassari, Tuppura, Suursaari), 9 barek.
By¢ moze byly to jednostki zmobilizowane, wy-
korzystywane do celéw pomocniczych przez flo-
tylle (3 kutry dozorowe, 1 statek pasazerski, 28
motoréwek) i artylerie nadbrzezna (5 kutréw do-
zorowych, 3 statki pasazerskie, 9 holownikéw,
75 motoréwek).
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li ruchome oddzialy zwalczania de-
santéw wojsk radzieckich, ktoére pro-
bowaly obej$¢ pozycje obronne na lg-
dzie.

W toku dziatan wojennych oprécz
stawiacza min Kiviniemi, utraco-
no dwa holowniki i dwie motoréwki.
Lotnictwo radzieckie zatopito w Van-
ha Niikkananlahti 22.1.1940 maly
statek pasazerski Valamon Luostari
(134 BRT). Pozostale jednostki flotyl-
li zostaly samozatopione lub podpa-
lone 13.III. w dniu zawieszenia bro-
ni w Sortavala i stoczni Havus w Lah-
denpohja. W glab kraju udalo sie ewa-
kuowa¢ tylko cztery motoréwki i 60
silnikéw spalinowych do motoréwek.
Zatogi okretéw flotylli opuscily kosza-
ry w Lahdenpohja 20.I11. i na nar-
tach udaly sie do Savonlinna. Jezioro
Ladoga na mocy traktatu pokojowe-
go znalazto sie¢ w granicach Zwigzku
Radzieckiego.

Zwigzek Radziecki nie posiadal na
jeziorze wlasnej flotylli. Stuzbe pelni-
Iy tu tylko jednostki z oddzialu wojsk
ochrony pogranicza. Przygotowujac
si¢ do wojny w pazdzierniku 1939 r.
zostala powolana do zycia radziec-
ka Flotylla Ladoska. W jej sktad we-
szly zmobilizowane jednostki cywil-
ne (6 tralowcéw, 2 dozorowce, 1 ka-
nonierka) oraz kutry dozorowe typu
LR (11 kutréw) i typu ,MO” (2 Sciga-
cze NKWD). Poczatkowo w sklad flo-
tylli mialy wej$¢é cztery kanonierki po-
mocnicze (Krasnaj Gorka, Siestrorieck,
Kronszadt, Oranienbaum), ale tyl-
ko ta ostatnia przedarla sie przez
lody na Newie i dotarla na jezioro.
Poczatkowo w sktadzie flotylli miat
byé réwniez eskortowiec Cikfon i okret
podwodny typu ,M”, ale wkrétce zre-
zygnowano z ich wyslania na jezio-
ro. Przed wybuchem wojny jednostki

flotylli ochraniaty przew6z 75 dywizji
piechoty z Szlisselburga do Olonki.

Zadaniem flotylli w zblizajacej sie
wojnie oprécz ochrony portu, mia-
fo by¢ wsparcie 142 dywizji piechoty
(z 7 Armii) i 168 dywizji piechoty (z 8
Armii) nacierajacych wzdtuz zachod-
niego oraz wschodniego wybrzeza je-
ziora. Okrety flotylli zostaty podzielo-
ne na dwa oddzialy. Pierwszy oddziat
w sktadzie kanonierka Oranienbaum,
4 tralowce (Moskwa, Widlica, Nr 31,
Nr37) 17 kutréw dozorowych (MO Nr
211, MO Nr 212, R-413, R-414, R-415,
R-416, R-417) mial za zadanie wspie-
raé¢ nacierajace wojska 142 dywizji
piechoty na zachodnim wybrzezu.
Drugi oddzial sktadajacy sie z 2 do-
zorowcow (Dozornyj, Razwiedczik),
3 tralowcow (Nr 30, Nr 32, Nr 34)
i 4 kutréw dozorowych (R-418, R-
419, R421, R-422) miat ochrania¢ za-
toke Szlisselburskg wraz z portem.
Nie przewidziano w pierwszym eta-
pie wsparcia 168 dywizji piechoty na
wschodnim wybrzezu.

W dniu 30.XI. o godz. 23.30 pierw-
szy oddziat flotylli wyszedl z por-
tu i o godz. 05.30 zakotwiczyt w za-
toce Nikulasi. Dwa kutry typu ,R”
wyruszyly wkrétce w  kierunku
Saunaniemi w celu rozpoznania po-
zycji finskich, jednak szybko zawrdci-
1y po ich ostrzelaniu przez Finéw. Po
potudniu o godz. 15.00 oddzial zostat
pomytkowo zbombardowany przez
9 samolotéw typu SB lotnictwa ar-
mii, ktére zrzucily okoto 20 bomb ale
na szczescie nie uzyskaty zadnych tra-
fien. Nazajutrz okrety oddziatu ostrze-
laty wlasny samolot rozpoznawczy
typu MBR-2 z 41 eskadry rozpoznaw-
czej. Wieczorem 1.XII. oddziat prze-
szedl na rede Nikulasi, gdzie kuter
R-413 nie znalazl wejscia do zato-

Radziecki dozorowiec Dozornyj (lub Razwiedzik?), réwniez aktywny uczestnik walk

na tadodze.
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ki i osiadl na kamieniach. Préba ra-
towania go przez kuter R-414 zakon-
czyta sie dwukrotnym przebiciem
kadluba na podwodnych skatach.
3.XII. tralowce Nr 31 i Nr 37 rozpo-
czely tralowanie, ktére jednak musia-
ly przerwaé po dotarciu w rejon wy-
spy Puikosaari, gdzie zostaly ostrze-
lane przez finskg baterie nadbrzezna.
Kanonierka Oranienbaum otrzymata
rozkaz ostrzelania baterii. Kanonierka
podazyla za wspomnianymi tralow-
cami oraz w eskorcie kutra R-415 i z
odleglosci 60-65 kabli otwarla ogien.
Finska bateria odpowiedziala ogniem
uzyskujac wkrétce nakrycie. Podczas
wycofywania si¢ kanonierki z pod
ostrzalu o godz. 16.47 osiadla ona na
kamiennej tawicy. Podczas proby ra-
towania okretu zostaly uszkodzone
oba tralowce oraz kutry MO Nr 211
i R-415. Wdzierajaca sie do kadtu-
ba kanonierki woda zmusita zaloge
do wygaszenia kotléw. Stacjonujace
8 mil dalej pozostale okrety pierw-
szego oddzialu nie mogly przyby¢ na
miejsce awarii ze wzgledu na sztorm
jaki rozpetat sie 4 XII. Nazajutrz przy-
byle okrety zdjely z tralowca Nr 37
zaloge i uzbrojenie a sam okret zo-
stat porzucony, gdyz nie mogt si¢ po-
ruszaé¢ o wiasnych sitach. Porzucono
réwniez kanonierke, gdyz podnie$é ja
mozna bylo tylko przy pomocy specja-
listycznego okretu ratowniczego kto-
rego na tadodze nie bylo. Dopiero
15.X11. oddzial EPRON podni6st i od-
holowal na remont kanonierke.

Na wschodnim wybrzezu, w pasie
natarcia 168 dywizji piechoty okre-
ty flotylli nie prowadzily operacji ze
wzgledu na zasieg ognia 152 mm ba-
terii finskiej na wyspie Mantsi. Flotylla
nie mogla jej przeciwstawi¢ zadnego
ze swych okretéw.

W dniach 4-6.XII. odestano do
Szlisselburga uszkodzone jednostki,
w tym cztery kutry dozorowe holo-
wane byly przez holownik Tjulen. Ich
miejsce zajely dozorowce Dozornyj
i Razwiedczik oraz tralowce Nr 32 i Nr
34. W dniu 6.XII. te cztery okrety we-
szly na zalew Taipale i 0 14.40 przysta-
pily do ostrzeliwania pozycji finiskich.
Okrety zostaly ostrzelane przez bate-
rie Jarisevd, a wymiana ognia miedzy
radzieckimi okretami a baterig trwa-
fa do zmierzchuy, tj. do godz. 15.50.
W dniu 7.XII. ze wzgledu na zalega-
jaca mgle flotylla nie prowadzita dzia-
fan bojowych, natomiast nazajutrz
zostala ostrzelana na kotwicowisku
przez bateri¢ z Jariseva. Dotychczas
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radzieccy dowddcy sadzili, ze kotwi-
cowisko kolo przyladka Saunaniemi
jest bezpieczne i poza zasiegiem fin-
skich baterii. Okrety natychmiast za-
czely opuszczaé miejsce postoju, co
doprowadzilo do uszkodzenia kilku
jednostek o kamienne tachy ktére nie
byly znane wczes$niej nawigatorom.
Tratowiec Nr 30 przebit kadtub i woda
zalala przedzial kottowy, a okret wy-
rzucit si¢ na brzeg. Tongcy tralowiec
zderzyt sie z kutrem R-416 ktéry za-
czal tongé. Tralowiec Widlica otwart
ogienn do baterii z dziala kalibru 75
mm, ale przy pigtym strzale pocisk ro-
zerwal si¢ w lufie zabijajgc czterech
i raniac dwoch ludzi. Uszkodzenia,
cho¢ lekkie odnidst réwniez tralowiec
Moskwa. Pézniej miejsce to wielokrot-
nie bylo ostrzeliwane przez fifiskg ba-
terig, az do 12.1.1940 uniemozliwia-
jac stacjonowanie tam radzieckim
jednostkom.

Z powodu ztych warunkéw me-
teorologicznych 41 eskadra rozpo-
znawcza nie byla w stanie patrolo-
waé wod jeziora i bombardowag fin-
skich baterii potozonych na wyspach.
Szczegblni bateria Mantsi dawata
sie we znaki nacierajacej 168 dywi-
zji piechoty oraz 18 dywizji piecho-
ty prowadzacej dziatania na jej pra-
wej flance w glebi ladu. Podchodzace
pod miejscowos¢ Pitkaranta oddziaty
znajdowaly sie w zasiegu dzial, a po-
nadto finskie oddzialy zaczely od po-
fowy grudnia przenika¢ na tyly dy-
wizji niszczac i dezorganizujac linie
zaopatrzeniowe. 168 dywizja pode-
szta 19.XII. pod miejscowosé Kitela,
a nacierajace oddzialy byly ostrzelane
przez okrety finskiej flotylli manew-
rujace kolo wyspy Valamo. Réwniez

fot. zbiory Wladimir Kopelmann

polozone na wyspie baterie ostrze-
liwaly radzieckg dywizje. Zdajac so-
bie sprawe z zagrozenia w jakim zna-
lazly sie nacierajagce wojska 168 dy-
wizji dowddca floty adm. Kuzniecow
wydal rozkaz aby lotnictwo niszczy-
to wszystkie finskie jednostki ptywaja-
ce. Jednoczes$nie 8 Armia przy wspar-
ciu flotylli tadoskiej miata zdoby¢ od
strony ladu wyspy Mantsi i Lunkulan-
saari oraz zniszczy¢ baterie na wy-
spie Ristisaari. Pomimo ponawianych
rozkazéw, ktore ulegaly nieznacznej
modyfikacji flotylla nie byla w stanie
podjaé¢ dziatan bojowych. Przyczynag
bylo wzrastajace zalodzenie jezio-
ra, gdzie miejscami 16d osiagnat juz
grubo$¢ 10-15 cm i stanowil zagroze-
nia dla stabych, nieprzystosowanych
do plywania w lodzie okretéw flotylli.
Dlatego radziecka flotylla fadoska za-
przestata operacji i przeszla na zimo-
wanie. Jednocze$nie 29.XII. Finowie
podjeli prébe okrazenia 168 dywizji,
wysadzajac desanty na przyladkach
Nuolainniemi i Kuinaniemi. W dniu
4.1.1940 dwa kutry podeszly pod wy-
spe Pusunsari skad ostrzelaly pozycje
wojsk radzieckich w zajetej miejsco-
wosci Pitkaranta. Jednocze$nie zosta-
ty wzmocnione finskie garnizony na
wyspach Mantsi i Lunkulansaari.

Tak wiec caly ciezar walki, gléwnie
z finskimi bateriami spadt od 21.XII.
na 41 eskadre rozpoznawcza, ktéra
w tym czasie liczyla 5 wodnosamo-
lotéw MBR-2 i sze$¢ bombowcow
typu SB. Jednak warunki pogodo-
we, utrudnialy jej dziatania i dopiero
29.XII. byta ona wstanie podjaé dzia-
fania bombardujac baterie na wyspie
Konevitsa. W styczniu (5 i 6) czte-
rokrotnie byta bombardowana wy-

spa Mantsi. W dniu 6.1. jeden z po-
wracajacych wodnosamolotéw typu
MBR-2 zostal pomytkowo w rejonie
Widlicy zaatakowany przez pie¢ my-
Sliwcéw I-153. Nie byt to incydental-
ny przypadek, a wine za to ponosi-
o dowédztwo gdyz brak byto wspot-
pracy oraz koordynacji dzialan po-
miedzy 41 eskadrg floty a lotnictwem
8 Armii. Jak tylko pozwalata na to
pogoda lotnictwo dokonywato nalo-
téw na pozycje finskie. I tak 8.1.1940
bombardowano wyspe Konevitsa.
13.1. stacje kolejowg w Sortavala
i zgrupowanie wojsk finskich w rejo-
nie jeziora Ilaarvi. 19.1. i 20.1. bom-
bardowano wyspy Ristisaari oraz
Valamo. 21.I. dwukrotnie wyspe
Ristisaari, baz¢ w Lahdenpohja oraz
wyspe Valam. 22.1. trzykrotnie byla
bombardowana wyspa Valam, gdzie
wedlug Zrédet radzieckich zostal za-
topiony lodotamacz. 28.1. ponownie
dwukrotnie bombardowana byla wy-
spa Valam i raz port w Lahdenpoh-
ja, a 1.II. monastyr na Konevitsa.
W dniach 2-4.11. bombardowano wy-
spe Valam, rejon Lahdenpohja (gdzie
wg radzieckich lotnikéw zatopio-
no jeden statek) oraz przebiegajaca
tam linie kolejowg oraz monastyr na
Konevitsa.

Z poérod jednostek flotylli zimuja-
cych w zatoce Saunaniemi, tratow-
ce Nr 32 i Nr 34 byly catkowicie wy-
gaszone. Natomiast wyremontowana
kanonierka Oranienbaum i dozorow-
ce Dozornyj oraz Razwiedczik znaj-
dowaly sie w gotowosci bojowe;j.
Kanonierka w dniach 2-22.1.1940
siedmiokrotnie otwierala ogien na
finskie pozycje potozone u ujscia rze-
ki Burnoj i wystrzelita 136 pociskéw
kalibru 130 mm. Radzieckie okre-
ty ostrzeliwala tez bateria finska, jed-
nak bez rezultatu. 29.1. okrety zosta-
ly zaatakowane przez 6 finskich sa-
molotéw typu Fokker C.10. Samoloty
nadlecialy o godz. 17.40 niedlugo po
przelocie powracajacych z frontu sa-
molotéw radzieckich. Zalogi wziely je
za swoje i dopiero gdy samoloty po-
dzielity sie na dwie grupy przystepu-
jac do ataku, na okretach ogloszono
alarm. Bomby upadly w poblizu tra-
fowcoéw Nr 32 i Nr 34 oraz dozorow-
ca Razwiedczik. W wyniku odniesio-
ny uszkodzen zatonat tralowiec Nr 32,
a pozostate okrety udato sie uratowad.
Z poérod atakujacych samolotow je-
den zostal zestrzelony, a drugi uszko-
dzony odlecial tracac jednocze$nie
wysoko$¢é. Po tym ataku zabroniono
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wlasnym samolotom przelatywaé nad
okretami i wyznaczono im inne kursy
powrotu z akcji daleko poza strefa po-
stoju. Jednocze$nie ze Szlisselburga
przybyla 168 samodzielna kompania
piechoty, ktérej zadaniem byla ochro-
na bazy, szczeg6lnie od strony jeziora
skad pojawialy sie lotne oddzialy fin-
skie dokonujace atakéw na tyly wojsk
radzieckich.

Od 8.II. flotylla wspotpracowa-
la z 9 oddzialem safn motorowych
przy rozpoznawaniu pozycji fin-
skich. Jednocze$nie kanonierka
Oranienbaum prowadzita ostrzal ar-
tyleryjski ze swych dzial kalibru 130
mm. Poniewaz nie mogla si¢ poru-
sza¢ to maksymalny zasieg jej ognia
wynosit 95 kabli. Ostatni ostrzal prze-
prowadzita 8.II. wystrzeliwujac 73
pociski 130 mm, a nastepnie rozpo-
czeto na niej wymiane dzial, ktéra
trwata do 9.III. i w kohcowych dzia-
faniach wojennych nie brata ona juz
udziatu. Jednoczes$nie do walki wla-
czyla sie od 7.11. przydzielona flotylli
bateria haubic.

Trwaly intensywne bombardowania
prowadzone przez 41 eskadre lotnic-
twa, jesli na to tylko pozwalala pogo-
da. Naloty w lutym (11-15, 18-20, 26,
29) przeprowadzano gléwnie na ba-
terie nadbrzezne oraz na rejon umoc-
niony Solowiewo. W marcu eska-
dra bombardowata baterie na wyspie
Konevitsa (2 — szeSciokrotnie, 10, 11)
oraz baterie na przyladku Yllappaa
(2.I11. - czterokrotnie). Najciezszym
bombardowaniom byly poddane ba-
terie na wyspie Konevitsa, na ktére
zrzucono do 150 bomb. Ocena sku-
tecznosci tych bombardowan byla
bardzo zla, nie stwierdzono zadnych
powaznych skutkéw tych bombardo-
wan. Skuteczniejszy okazat sie ostrzat
z haubic wojsk ladowych kalibru 203
mm. Ostatni nalot eskadra wykonata
11.111.1940, a dwa dni p6zniej ustaty
dziatania wojenne.

Admirat Kuzniecow w dniu 4.111.
zatwierdzil nowy sklad Flotylli
Ladoskiej. W jej sklad mialy wejsé
nowe jednostki — eskortowiec Tiicza,
kanonierka Siestrorieck, tralowce po-
mocnicze (zmobilizowane holowni-
ki cywilne Mienzinskij, Dzierzinskij,
Siergiej Kirow, Ordzonikidze), dwa tra-
fowce jeszcze z pierwszej wojny Swia-
towej (Udarnik, Kljuz), oddziat glise-
réow (12 jednostek) oraz pulk lotniczy
(po jednej eskadrze mysliwcéw, bom-
bowcéw typu SB i wodnosamolo-
téw MBR-2). Byly to jednak sp6znio-

il

ne dzialania, tym bardziej ze okrety te
mogly przyby¢ na jezioro dopiero po
ustgpieniu lodéw. Do tego czasu jed-
nak dzialania wojenne zostaly zakon-
czone.

Po podpisaniu uktadu pokojowego
Finowie przekazali dane o lokaliza-
¢ji zagréd minowych Rosjanom, kto-
rzy wiosng przystgpili do ich usuwa-
nia. Podczas tych prac wytralowano
i zniszczono 83 miny. Ponadto znale-
ziono co najmniej 23 miny wyrzuco-
ne na brzeg. Podczas prac znaleziono
w zatoce Jarisevi takze dwie zatopio-
ne barki z okoto 550 minami r6znych
typéw. Ponadto stwierdzono ze czes$é
min mogla zostaé zniszczona podczas
walk przez pociski artyleryjskie i bom-
by lotnicze. ®
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Podczas drugiej wojny swiatowej kil-
kakrotnie miaty miejsce ataki koman-
dos6w na wrogie okrety i statki znaj-
dujace si¢ bazach, a takze na réznego
rodzaju obiekty portowe. Najbardziej
znane z nich to akcje przeprowadzo-
ne w St. Nazaire w marcu 1942 roku
i w Bordeaux w grudniu 1942 roku.
W ich cieniu znalazly sie podobne,
opatrzone wymienionymi wyzej kryp-
tonimami ataki. Przyczyng tego sta-
nu rzeczy jest fakt, ze akcje te wyko-
nane zostaly w odleglym od Europy
miejscy, a jedna z nich zakonczyta sie
szczegOlnie tragicznie.

Jednym z zadan alianckich ko-
mandoséw mialo byé zaatakowa-
nie wrogich statkéw zawijajacych do
zdobytego w lutym 1942 roku przez
Japonczykéw Singapuru. W tym por-
cie dokonywano zatadunku waznych
strategicznie surowcéw, dostarcza-
nych nastepnie nie tylko do Japonii,
ale takze do Niemiec — do tego ostat-
niego kraju przeworzily je niemiec-
kie jednostki handlowe, przedzierajg-
ce sie przez Ocean Indyjski i Atlantyk
wérdd alianckich okretéw, stad stat-
ki te nazywano famaczami blokady
(Blockadebrecher). Atak lotniczy na

Rafat Kaczmarek

port w Singapurze nie wchodzit wow-
czas w gre z powodu zbyt duzego od-
dalenia od lotnisk alianckich, ponadto
akcja komandos6w miata na celu pod-
niesienia morale mieszkancéw miasta,
odczuwajgcych japoniskg okupacje,
a takze wywola¢ wrazenie, ze atak zo-
stal wykonany przez miejscowy ruch
oporu.

Taka akcja zostala zaplanowa-
na przez majoral H. A. ,Jocka”
Campbella z pulku King’s Own
Scottish Borderers i kapitana Ivana
Lyona z putku Gordon Highlanders.
Lyon nalezal do specjalnej jednost-
ki Force 136, podporzadkowanej
Kierownictwu Operacji Specjalnych
(Special Operations Executive — SOE)
— powotlanej w Wielkiej Brytanii orga-
nizacji majacej za zadanie kierowanie
operacjami dywersyjnymi na terenach
okupowanych przez Niemcéw?. Obaj
oficerowie dobrze znali Singapur, skad
byli ewakuowani do Indii przed zdoby-
ciem go przez Japonczykéw. Plan ata-
ku zostal przedstawiony naczelnemu
dowddey sit brytyjskich w Indii, gene-
ratowi armii Archibaldowi Percivalowi
Wavellowi. Atak miat polega¢ na wdar-
ciu sie komandoséw w kajakach do

portu w Singapurze i przyczepieniu
przez nich min z uchwytami magne-
tycznymi do burt znajdujacych sie tam
japonskich statkow. Uczestnikow ak-
¢ji i kajaki mial dostarczy¢ w pobli-
Ze Singapuru specjalnie zamaskowa-
ny statek. Uznano jednak, ze dotarcie
komandoséw do Singapuru od stro-
ny Indii bytoby do$¢ trudne, a lepszym
rozwigzaniem bylo wystanie uczestni-

1. W polskich publikacjach sg podawane r6z-
ne polskie odpowiedniki stopni brytyjskich. Tutaj
przyjeto nastepujace (wymienione tylko stopnie
wystepujace w tekscie): w marynarce: comman-
der - komandor porucznik, lieutenant-comman-
der - komandor podporucznik (czesto poréwny-
wany z polskim kapitanem, gdyz brak jest brytyj-
skiego odpowiednika tego stopnia), lieutenant —
porucznik, leading seaman — mat, able seaman —
starszy marynarz, ordinary seaman — marynarz;
w wojskach ladowych: general — generat armii,
lieutenant-general — general broni, colonel — put-
kownik, lieutenant-colonel — podputkownik, ma-
jor — major, captain — kapitan, lieutenant — po-
rucznik, sub-lieutenant — podporucznik, warrant
officer second class — mtodszy chorazy, sergeant
major — starszy sierzant, sergeant — sierzant, cor-
poral - kapral, lance-corporal - starszy szerego-
wiec, private — szeregowiec.

2. Zyciorys Ivana Lyona to temat na oddziel-
ne opracowanie, a takze na bardzo dobry film.
Ten kuzyn zony 6wczesnego brytyjskiego kro-
la Jerzego VI (matki obecnej krolowej Elzbiety
II) przybyl w 1936 roku do Singapuru, aby
tam jako mtody oficer odbywa¢ stuzbe wojsko-
wa. Wolny czas spedzal zeglujac razem z ojcem
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kéw akgji od strony Australii. Dlatego
Wavell postanowit skierowac obu ofi-
cer6w wlasnie do Australii, gdzie mo-
gliby zrealizowaé¢ swoéj plan. Aby to
utatwié, Lyon i Campbell zostali za-
znajomieni z kilkoma ,znajomymi”
Wavella, w tym z gubernatorem sta-
nu Victoria Winstonem Josephem
Duganem i generalnym gubernatorem
Lordem Gowrie.

Lyon i Campbell dotarli do
Fremantle w zachodniej Australii,
gdzie zameldowali si¢ dowddcy III
Korpusu Australijskiego, gen. broni
Henry’'emu Gordonowi Bennettowi.
Ten wyslat ich do Melbourne, gdzie
spotkali si¢ z podputkownikiem G.
E. Mottem, szefem Wydzialu Stuzb
Miedzyalianckich (Inter-Allied Services
Department — IASD), ktéry zostat sfor-
mowany w marcu 1942 roku z siedzi-
ba wlasnie w Melbourne przez przy-
bylego z Wielkiej Brytanii Motta. Ten
ostatni byt czlonkiem SOE, i powolany
przez niego IASD stat si¢ australijskim
odpowiednikiem tej organizacji. Takie
samo zadanie jak SOE - kierowanie
operacjami dywersyjnymi — otrzymat
TASD na obszarach bedacych pod oku-
pacja Japonczykéw. Mott zapoznat
Lyona z 2 oficerami amerykanskiego
wywiadu, ale ci nie okazali zaintereso-
wania planem. Nastepnie za posred-
nictwem Lorda Gowrie doszto 17 lipca
1942 roku do spotkania Lyona i Camp-
bella takze w Melbourne z Dowdd-
ca Wywiadu Morskiego Marynarki
Australijskiej (Director of Naval
Intelligence), kmdrem por. Rupertem
Basilem Michaelem Longiem, ktore-
mu przedstawili plan ataku. Kmdr por.
Long, ktéry wystuchat planu, byt pod
jego duzym wrazeniem i polecit obu
oficer6w Szefowi Sztabu Marynarki
(Chief of Naval Staff), ktérym byt ad-
miral Guy Charles Cecil Royle, a ten,
choé niechetnie przyjal plan, zaprezen-
towal go w Ministerstwie Marynarki
(Naval Board), gdzie uzyskano jego ak-
ceptacje.

Realizacjg planu zajat sie IASD ppl-
ka Motta. W lipcu 1942 roku IASD
stal si¢ sekcjg Allied Intelligence
Bureau (Biuro Wywiadu Alianckiego).
Pierwsza jednostkg sformowang
przez IASD byla Jednostka Specjalna
Z (Z Special Unit), zajmujgca si¢ spra-
wami administracyjnymi ludzi wyko-
nujgcych zadania dywersyjne, i do tej
jednostki przyjeto Lyona i Campbel-
la. Ze sprzetem i ludzmi do akgji nie
bylo problemu, najwazniejsza kwestig
byt wybor odpowiedniego statku, kto-

ry moglby dostarczy¢ komandoséw
w poblize Singapuru nie bedac rozpo-
znany przez Japonczykow. Jednak i ta
kwestia zostata przezwyciezona.

Na jednostke majaca przewiezé i za-
bra¢ z powrotem komandoséw Lyon
wybral dawny japonski kuter (sam-
pan) Kofuku Maru (wedtug innej wersji
Koh Fuku Maru). Ten zbudowany oko-
fo 1920 roku stateczek mial pojemno$é
68 BRT, dlugos¢ 21,33 m, szerokos$é
3,35 m i zanurzenie 1,5 m, a napedza-
ny byt silnikiem wysokopreznym daja-
cym maksymalng predkosé 6,5 wezla
przy zasiegu 8000 mil morskich. Kuter
ten — wlasno$¢ japonskiej firmy z sie-
dziba w Singapurze - byl uzywany jako
transportowiec ryb i zaopatrzeniowiec
dla kutréw towigcych w poblizu Wysp
Anambas niedaleko Singapuru. Na
dzien przed wybuchem drugiej woj-
ny $wiatowej na Dalekim Wschodzie,
6 grudnia 1941 roku, Kofuku Maru
opuscit Singapur z 4 barkami na holy,
udajac sie do Japonii. Pie¢ dni pdzniej
kuter zostal zatrzymany przez austra-
lijski tratowiec Goulburn i zawr6co-
ny do Singapuru, po czym jego zaloge
internowano, wysylajac ja do obozéw
w Indiach i Cejlonie.

Kofuku Maru 12 lutego 1942
roku z okolo 50 kobietami i dzieé¢-
mi — uciekinierami z Singapuru przy-
byt do Archipelagu Riau (Riouw albo
Rhio), gdzie zostal aresztowany przez
Holendréw, a nazajutrz obsadzony
przez alianckg zatoge. Szyprem byt 60-
letni Australijczyk William Roy ,Bill”
Reynolds (emerytowany komandor
z pierwszej wojny $wiatowej), ktdre-
mu podlegato 15 ludzi: 3 Anglikéwi 11
Chinczykéw, w tym jedna kobieta-ste-
wardessa, oraz Malajczyk. Ponadto
na pokladzie znajdowala si¢ trzylet-
nia dziewczynka — cérka stewardessy
(!). Reynolds po tym spotkat sie z kpt.
Lyonem, ktéry wowczas otrzymal za-
danie zorganizowania transportu
uchodzcow z Singapuru na Sumatre.
Odtad kuter petil regularng stuzbe
ewakuacyjng, ktéra byta bardzo pozy-
teczna — ratowal on rozbitkéw ze stat-
kéw zatopionych u wschodniego wy-
brzeza Sumatry oraz ewakuowat lud-
no$¢ cywilng z Singapuru, pobliskich
Wysp Pompong i Lingga na Sumatre,
przewozac tacznie okoto 1300 oséb.
Po wyladowaniu Japonczykéw na
Sumatrze stateczek w marcu przez
NikobaryiMadras przybyl do Bombaju
z grupg ewakuowanych Chinczykéw
na poktadzie (Chifczycy wchodza-
cy w sklad zalogi — z wyjatkiem ste-

wardessy i jej dziecka — w miedzycza-
sie zdezerterowali na Sumatrze!). Tam
szyper Reynolds i kpt. Lyon spotka-
li sie ponownie i razem zaplanowali
uzycie kutra do omawianego ataku ko-
mandoséw. Nastepnie kuter, nadal do-
wodzony przez Reynoldsa, zostal prze-
wieziony z Bombaju do Australii jako
fadunek poktadowy na statku (1), gdzie
zostal przemianowany na Krait (na-
zwa gatunku jadowitego azjatyckiego
weza).

Od poczatku wrze$nia 1942 roku
w obozie wojskowym Camp Z, polo-
zonym koto Refuge Bay nad zatoka
Broken Bay (na péinoc od Sydney),
a nalezacym do Jednostki Specjalnej
Z, rozpoczeto éwiczenia 11 maryna-
rzy z Royal Australian Navy (RAN -
Marynarka Australijska), kt6rzy mie-
li wzigé udziat w zaplanowanej przez
Lyona i Campbella operacji. Cwiczenia
prowadzit por. mar. Donald Montague
Noel Davidson z Royal Naval Volunteer
Reserve (RNVR — Ochotnicza Rezerwa
Marynarki Brytyjskiej), ktory takze
mial uczestniczy¢ w akgji. Marynarze
przez 3 miesiace po 18 godzin dziennie
trenowali wejscie i zej$cie po stromym
klifowym nadmorskim brzegu, rozbie-
ranie i skladanie w ciemnosciach ré6z-
nego rodzaju broni, bezszelestne poru-
szanie si¢, wykorzystywanie réznych
technik maskowania, postugiwanie sie
kompasem i mapg, transportowanie
i wykorzystywanie materiatow wybu-
chowych, skradanie sie do przeciwni-
ka i unieszkodliwianie go za pomoca
réznego rodzaju broni, wioslowanie
w kajakach po zatoce i pobliskiej rze-

malg 5,5-metrowg lodzig (ktérg sami zbudowa-
li) po Morzu Potudniowochiniskim, a obserwa-
¢je z tych rejséw przekazywali oficerowi brytyj-
skiego wywiadu. Wnioskiem z tych obserwacji
bylo stwierdzenie, ze mozna bylo uczynic o wie-
le wiecej dla obrony pétnocnych Malajéw — za-
tem wycieczki Lyona nie stuzyly tylko do rekre-
acji. W 1938 roku Lyon podczas jednego z ta-
kich rejséw poznat corke francuskiego guberna-
tora wysp Paulo Condore u wybrzeza Indochin
Francuskich i rok pézniej wziagl z nig slub. Od
tegoz 1939 roku Lyon w swej lodzi o nazwie
Vinette odbywal na rozkaz swego dowddcy
w Singapurze szereg tajnych misji wywiadow-
czych na wodach wokét Potwyspu Malajskiego
i kolo Indochin Francuskich, gdzie pojawiali
si¢ takze agenci japonscy. Nastepnie Lyon zna-
lazt sie w grupie, ktéra zlikwidowata japonskich
szpiegéw i nawigzata kontakt ze zwolennikami
gen. de Gaulle’a i Komitetu Wolnej Francji w In-
dochinach Francuskich (ktére po klesce Francji
w 1940 roku znalazly si¢ pod kontrolg wspélpra-
cujagcego z Niemcami francuskiego rzadu z sie-
dziba w Vichy). Z chwilg japonskiego ataku na
Malaje grupa Lyona organizowala partyzantke
na japonskich tylach — tym oddzialem Lyona byt
zapewne wspomniana jednostka specjalna Force
136. W styczniu 1942 roku Lyon powrécit do
Singapuru, a jego dalsze dzieje przedstawia ni-
niejszy tekst.
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ce Hawkesbury, a takze pozorowa-
ne ataki na réznego rodzaju obiek-
ty wojskowe znajdujace sie w poblizu.
To wszystko odbywalo sie w palgcym
stoncu, wéréd prawdziwej plagi jado-
witych wezy, bez papieroséw, alkoholu
i obecnosci kobiet...

W grudniu 1942 roku do obozu
przybyl Krait przyprowadzony przez
szypra Reynoldsa z Sydney. Wowczas
por. Davidson wybrat sposréd 11 kan-
dydatéw pieciu najlepszych, ktérymi
byli starsi marynarze Walter Gordon
Falls, Andrew William George Huston,
Frederick Walter Lota Marsh, Mostyn
Berryman i Arthur Walter Jones.
Do nich dotgczyt sanitariusz kapral
Ronald George Morris z Royal Army
Medical Corps (Korpus Medyczny
Armii Brytyjskiej) i mechanik mar.
Ronald David Manson, po czym ci lu-
dzie udali si¢ 18 stycznia 1943 roku
na Kraicie do Brisbane. Tam Mansona
zastgpit mechanik mat James Patrick
McDowell, ponadto dolaczyl mat
Kevin Patrick Cain jako czlonek zalo-
gi pokladowej, a nastepnie kuter do-
tart do Cairns w stanie Queensland
na poéocno-wschodnim wybrze-
7u Australii, gdzie znajdowal sie inny
ob6z Jednostki Specjalnej Z, ukry-
ty pod kryptonimem Z Experimental
Station (Stacja Eksperymentalna Z).
Tam do zalogi Kraita dolaczyli kapita-
nowie Lyon i E G. Chester oraz ma-
rynarze z RAN: ppor. mar. Bertram
Thomas Overell (specjalista od mate-
rialtéw wybuchowych), radiotelegrafi-
sta mat Donald Shaples, kucharz mar.
Allan Hobbs i majacy bezposrednio
uczestniczy¢ w ataku marynarze Leslie
Kevin Hage, Stanley Ferard McCabe,
Donald Warwick Russell oraz Norris
Roland Wright. W ten sposéb ostatecz-
nie skompletowano 19-osobowg za-
foge Kraita, ktérg tworzyli kpt. Lyon
jako dowddca akcji, Reynolds jako
szyper, 4 marynarze zalogi poklado-
wej, sanitariusz oraz 3 oficerowie i 9

marynarzy majacych
zaatakowaé statki do-
cierajgc do nich w ka-
jakach. Operacji, kt6-
ra otrzymala kryptonim
LJaywick” (nazwa miej-
scowosci na wschodnim wybrzezu
Anglii koto Clacton w hrabstwie Essex
— powdd uzycia tego kryptonimu do tej
akcji pozostaje zagadka...), jednak nie
rozpoczeto z powodu probleméw z sil-
nikiem kutra, a innej nadajacej si¢ do
tej akcji jednostki w Australii nie byto.

W tym samym czasie w obozie
Z Experimental Station rozpocze-
ta szkolenie grupa zolnierzy z Au-
stralian Imperial Force (AIF — Armia
Australijska), ktéra zamierzala podjaé¢
to samo zadanie jakie wymyslili Lyon
i Campbell - zaatakowanie przez ko-
mandos6w w kajakach japonskich
statkbw w porcie. Pomystodawcy tej
akgji byt 32-letni kpt. Samuel Warren
Carey, ktory byt oficerem tgcznikowym
miedzy dowddcy australijskich sit na
Nowej Gwinei gen. broni Edmundem
Frederickiem Herringiem a naczel-
nym dowddcy sit australijskich gen. ar-
mii Thomasem Albertem Blameyem.
Carey w styczniu 1943 roku zapropo-
nowat Blameyowi zaatakowanie ja-
ponskich statkéw w Rabaul na wy-
spie Nowa Brytania (Archipelag
Bismarcka), a uczestnicy akcji mieli
by¢ dostarczeni przez okret podwodny
na wybrzeze w odlegltosci 16 kilome-
tréw od portu, zas$ po ataku mieli ukry¢
sie na pobliskiej wysepce Vulcan, skad
po jakim$ czasie mieli zostaé¢ zabrani
przez okret podwodny. Blamey zaak-
ceptowal plan i nakazat Careyowi jego
realizacje.

Od konca marca 1943 roku kpt.
Carey i 9 zolnierzy AIF podjeto inten-
sywny trening na kajakach. Po blisko
3 miesigcach ¢wiczenn komandosi po-
stanowili sprawdzi¢ ich wynik prze-
prowadzajac pozorowany atak na
statki w alianckim porcie. Zostat nim
Townsville takze w stanie Queensland
na pdélnocno-wschodnim wybrzezu
Australii (okoto 270 kilometréw na po-
tudniowy wschéd od Cairns). Ten port
byl waznym miejscem przeladunko-
wym i mégl staé sie celem atakéw ja-

Uczestnicy operacji ,Jaywick”. Siedza od lewej por. mar. Carse, por.
mar. Davidson, mjr Lyon, mjr Campbell (nie wziat udzialu w operacji)
i por. Page. Stoja w sSrodkowym rzedzie od lewej kpr. Crilly, mat Cain,
mat McDowell, mat Young, st. mar. Falls i kpr. Morris. Stoja w tylnym
rzedzie od lewej starsi marynarze Berryman, Marsh, Jones i Huston.
Por. Page brat udzial takze w operacjach “Scorpion” i “Rimau”, a kpt.
Lyon, por. Davidson oraz starsi marynarze Falls, Huston i Marsh
rébwniez w operacji ,Rimau”.

fot. RAN Historical Section

ponskiego lotnictwa oraz okretéw pod-
wodnych. Zaplanowana przez Careya
¢éwiczebna operacja, ktéra otrzymata
kryptonim ,Scorpion”, cho¢ tylko po-
zorowana, byla prawie tak samo nie-
bezpieczna jak bojowa — port w Town-
sville byl silnie strzezony, miedzy in-
nymi w jego wejsciu i okolicach po-
stawiono pola minowe, ktére byly od-
palane z wysunietego posterunku kon-
trolnego, a nikt w Townsville nie wie-
dzial o akcji, dlatego w razie wy-
krycia komandoséw uznanoby ich za
Japoniczykéw i podczas dostrzezenia
kajakéw na zaminowanym akwenie
odpalonoby miny, za$ w porcie otwar-
toby do nich ogien, co dla uczestnikéw
akcji moglo sie skonczy¢ tragicznie.
Jedynie grozba trafienia do niewoli nie
byta realna... Mimo to Carey i jego lu-
dzie zdecydowali si¢ zaatakowac port.
Jednak ta operacja byta podjeta ,na
wlasng reke” — bez wiedzy i zgody do-
wodztwal

Dwuosobowa zaloga kazdego kaja-
ka miata do dyspozycji 9 min, ktére je-
den z komandos6w stanowigcych obsa-
de kajaka miat umiesci¢ na burcie ata-
kowanej jednostki pod powierzchnig
wody za pomoca... drewnianego kija
od szczotki (1), na koncu ktérego przy-
czepiona byla mina. Drugi komandos
w tym czasie mial utrzymywac statg
pozycje kajaka poprzez linke przymo-
cowang réwniez uchwytem magne-
tycznym do burty atakowanego statku.
Oczywiscie podczas pozorowanej akcji
miny byly pozbawione materialu wy-
buchowego i zapalnika, a podczas akcji
bojowej nalezalo przed umieszczeniem
miny nastawi¢ zapalnik z mechani-
zmem zegarowym, powodujacym eks-
plozje dopiero po kilku godzinach,
lecz w razie niebezpieczenstwa — gdy-
by komandosi zostali wykryci w trak-
cie umieszczania min — mozna bylo
Sciskajac w palcach uruchomic specjal-
ny zapalnik, ktéry powodowat detona-
cje po minucie, za$§ wéwczas koman-
dosi mieli jeszcze szanse oddalenia si¢
od miejsca akcji. Wszystkie miny mialy
eksplodowaé o tym samym czasie, aby
Japonczycy nie mogli przerwaé akcji
innym kajakom lub wykry¢ min, ktére
mialyby detonowad pdzniej.
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Dziesieciu komandoséw akcji po-
dzielilo sie na dwuosobowe sekcje
— tworzyli je Carey i 20-letni kapral
Gilbert Kerr Mackenzie, kpt. Richard
Henry Clare Cardew (lat 25) i mtodszy
chorgzy Thomas Joseph Barnes (lat
27), kpt. Anthony Leonard Gluth (lat
24) i por. Robert Charles Page (lat
23), porucznicy James Albert Downie
(lat 25) i John Edward Grimson
(lat 35) oraz kpt. Desmond William
McNamara (lat 25) i 21-letni sierzant
Robert Bruce Ford. Kazda sekcja po-
siadata kajak, 9 min wypelnionych
piaskiem zamiast materialem wybu-
chowym i Zywno$¢ na 3 dni. P6Znym
wieczorem 19 czerwca 1943 roku
o godzinie 23.00 komandosi wyruszy-
li w kajakach plynaca na poéinoc od
Townsville rzeka, ktéra jednak mia-
fa niewielki prad, dlatego dopiero po
prawie 30 godzinach zolnierze dotar-
li do odleglej o 10 kilometréw od por-
tu wysepki Magnetic Island. Stamtad
wyruszyli do akgji 22 czerwca o godzi-
nie 23:00. Przejscie przez pola minowe
odbylo sie bez probleméw i komando-
si niedostrzezeni wplyneli do portu.

Carey i Mackenzie przyczepili po
3 miny do 2 amerykanskich frach-
towcow typu Liberty i jednego stat-
ku holenderskiego. To samo wykona-
li Cardew i Barnes na 2 niszczycielach
(jednym z nich byt australijski Arunta,
a drugim najprawdopodobniej bliznia-
czy Warramunga) i statku. Gluth i Page
zaatakowali najpierw 2 statki, a przy
trzecim celu, ktéry zdaniem komando-
s6w mial nosi¢ nazwe Akaba (taki sta-
tek w spisach flot tego okresu nie figu-
ruje), stala przycumowana barka, dla-
tego miny umieszczono ponad linig
wodng. Downie i Grimson zaminowali
2 statki, a gdy znajdowali sie przy trze-
cim, zostali zauwazeni przez stojace-
go na jego pokladzie marynarza, kto-
ry pochylajgc si¢ przez reling palil pa-
pierosa. Na pytanie marynarza co oni
tu robig Grimson odpowiedzial ,Just
paddling around” (\Wtasnie wiostuje-
my dookola”), co zadowolito pytaja-
cego, ktory rzucit niedopatek do wody
i znikngl w ciemnosciach. McNamara
i Ford réwniez zaatakowali 3 statki.
Nastepnie wszyscy wycofali sie bez
problemu do Ross Creek, gdzie ukry-
li kajaki i rano 23 czerwca o godzinie
07.00 przybyli do... Townsville, gdzie
poszli spac!

Pierwszy alarm nastapit o godzinie
10.00, gdy ze statku Akaba (?) zameldo-
wano o zauwazeniu ,czego$ dziwne-
go” na burcie. P6zniej z innych jedno-

stek podczas ich roztadunku, gdy 1Zej-
sze kadluby coraz bardziej wystawaty
nad powierzchnie wody, nadeszly in-
formacje o dostrzezeniu ,,podejrzanych
obiektéw”, ktére wkrétce rozpoznano
jako miny magnetyczne. Poczatkowo
uznano, ze zostaly one przyczepio-
ne przez Japonczykéw, dlatego na-
tychmiast przerwano prace w porcie
i ogloszono alarm, a o spostrzezeniach
zameldowano dowédztwom w Canbe-
rze i Melbourne, gdzie szybko ustalono
sprawcéw ataku. Juz o godzinie 15.00
kpt. Carey zostal obudzony i... areszto-
wany, po czym doprowadzony przed
wyzszych oficer6w marynarki. Nie po-
moglo ttumaczenie ani okazanie przez
Careya ,listu pelnomocnictwa” od gen.
Blameya. Pomystodawca ataku zapro-
ponowal osobiscie usuniecie min, ale
rozgniewani i przejeci dowddcy ,za-
atakowanych” jednostek nie chcieli
sie temu przypatrywaé, gdyz nie mo-
gli uwierzy¢, ze miny nie majg mate-
rialu wybuchowego i obawiali sie, ze
Carey podczas ,rozbrajania” moze
przypadkowo spowodowaé eksplo-
zje! Ostatecznie Carey zostal zwolnio-
ny z aresztu, ale pod warunkiem do-
wodcéw marynarki, Ze oficer zostanie
odestany na Nowa Gwineg, poniewaz
uznano jego akcje w Townsville za nie-
legalng. Ponadto w miedzyczasie od-
dzialy australijskie zdobyty Potwysep
Huon na wschodnim wybrzezu Nowej
Gwinei, naprzeciw Nowej Brytanii,
gdzie znajduje sic Rabaul, a przewi-
dywany do transportu komandoséw
amerykanski okret podwodny zostat
utracony, stad uznano, ze atak koman-
doséw w kajakach na statki w Rabaul
bylby trudny do wykonania i zbytecz-
ny. W ten sposéb idea ataku Careya zo-
stala zakoniczona, jednak wyciagnie-
to z niej wniosek, ze taka operacja jest
mozliwa do przeprowadzenia, i posta-
nowiono ja jednak wykonaé, ale w Sin-
gapurze’.

W miedzyczasie w kwietniu 1943
roku z powodu zlych relacji miedzy
Allied Intelligence Bureau a IASD pptk
Mott powrécil do Wielkiej Brytanii,
za$ IASD zostal przeformowany
na Special Operations Department
(Australia), ktéremu podporzadkowa-
no zaloge Kraita. Wkrétce SOD zmie-
nil nazwe na Services Reconnaissance
Department (SRD - Wydzial Stuzb
Rozpoznania), na czele ktérego stanat
ppik PJ.E Chapman-Walker. Campbell
i Lyon woéwczas powrécili do zarzu-
conej operacji zaatakowania statkéw
w Singapurze. Dla Lyona ta decyzja

miala réwniez charakter osobistej ze-
msty na Japonczykach, ktérzy wiezi-
li jego zone i dziecko*. Plan akcji zo-
stal zaakceptowany znowu z uzyciem
Kraita, dla ktérego w miedzyczasie
osobisty asystent kmdra por. Longa
por. mar. Denis Emerson-Elliott zna-
lazt na Tasmanii odpowiedni dla kutra
silnik, czym przezwyciezono problemy
z napedem — cho¢ jak sie miato okaza¢
nie do konca.

Ostatecznie ustalono, ze na pokltadzie
kutra, zamaskowanego na statek indo-
nezyjski, uda sie¢ w poblize Singapuru
14 ludz, z ktérych szesSciu mialo we-
drze¢ sie w 3 dwuosobowych kaja-
kach do singapurskiego portu Keppel
Harbour w potudniowej czesci wyspy,
na ktérej znajduje sie Singapur®. Tam
mieli oni dokona¢ ataku przyczepiajac
do statkéw miny z uchwytami magne-
tycznymi. Zaloga kazdego kajaku mia-
fa do dyspozycji po 3 miny — uczestnicy
operacji ,Scorpion” posiadali po 9 min
w kazdym kajaku, stad mozna wycig-
gngé wniosek, ze miny uzyte przeciw
statkom w Singapurze mialy wigkszy
fadunek materiatu wybuchowego. Aby
unikna¢ niewoli uczestnicy akcji otrzy-
mali jeszcze amputki z cyjankiem pota-
su... Krait w miedzyczasie mial pozostaé
w poblizu Singapuru i czekaé na po-
wrét komandoséw w kajakach, by spo-
tka¢ sie z nimi w uméwionym miejscu
i zabra¢ ich z powrotem do Australii.

Dowddcg wyprawy ijednej z 3 dwu-
osobowych sekcji komandoséow wy-

3. Kpt. Carey jeszcze przed wojng rozpoczal
kariere naukowsg. Po zakonczeniu wojny zdo-
byl tytul profesora geologii na Uniwersytecie
Tasmanii w Hobart. Zmart w 2002 roku w wie-
ku 91 lat.

4. Zona i syn Lyona dostali si¢ do japonskiej
niewoli w nietypowy sposéb. Znajdowali si¢ oni
w Australii i zamierzali polaczy¢ si¢ z Lyonem,
gdy ten jeszcze przebywal w Indiach, dlatego
wyplyneli z Melbourne do Bombaju na brytyj-
skim parowcu pasazerskim Nankin (7131 BRT),
ktéry jednak nie dotart do celu, gdyz 10 maja
1942 roku stat sie zdobycza niemieckiego kor-
sarskiego krazownika pomocniczego Thor-Schiff’
10. Statek wraz z pasazerami zostat odestany do
Japonii, gdzie zreszta zatonat 30 listopada 1942
roku w Jokohamie wskutek eksplozji na niemiec-
kim zbiornikowcu Uckermark. Ofiarg tej eksplo-
zji padt takze Thor. O losie pasazeréw z Nanki-
na alianci dowiedzieli si¢ od jeficow z niemiec-
kiego motorowego frachtowca-tamacza blokady
Ramses (7983 BRT), przechwyconego 28 listo-
pada 1942 roku na Oceanie Indyjskim przez lek-
kie krazowniki: australijski Adelaide i holender-
ski Jacob van Heemskerck, a nastepnie zatopione-
go przez wlasng zaloge.

5. W Singapurze znajduje si¢ takze dru-
gi port, ktéry polozony jest na péinocnym brze-
gu wyspy nad Cie$ning Johore, oddzielajaca wy-
spe od Potwyspu Malajskiego. Ten port byt gtow-
na baza floty wojennej, podczas gdy Keppel
Harbour byl przede wszystkim portem dla stat-
kéw. Jego nazwa upamietniata brytyjskiego ad-
mirata Augustusa Keppela (1725-1786).
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znaczonych do ataku w kajakach
zostal Lyon, awansowany w miedzy-
czasie do stopnia majora (mial wéw-
czas 28 lat!). Dowddca drugiej sek-
cji kajakowej zostal 34-letni por. mar.
(w cywilu... farmer i kupiec) Donald
Montague Noel ,Davo” Davidson
z Royal Naval Volunteer Reserve,
a trzecig sekcja mial dowodzi¢ 23-let-
ni por. (student medycyny!) Robert
Charles Page z AIF (jeden z uczestni-
kéw operacji "Scorpion”). Czlonkami
sekcji kajakowych zostali starsi mary-
narze z RAN: 23-letni farmer Walter
Gordon ,Poppa” Falls, 20-letni Andrew
William George ,Happy” Huston i 21-
letni sprzedawca sklepowy Arthur
Walter Jones. Dowédcg zatogi Kraita
byt 42-letni por. mar. (w cywilu... szty-
gar) Hubert Edward ,Ted” Carse z Roy-
al Australian Naval Volunteer Reserve
(RANVR - Ochotnicza Rezerwa
Marynarki Australijskiej), wybra-
ny przez kmdra por. Longa — widocz-
nie uznano, ze majacy wéwczas 61 lat
szyper Reynolds nie nadaje sie do ak-
¢ji z powodu wieku. Carse’owi podle-
galo 5 marynarzy z RAN: 43-letni me-
chanik mat James Patrick McDowell,
22-letni radiotelegrafista mat Horace
Stewart ,Horrie” Young oraz jako za-
foga pokladowa 28-letni mat Kevin
Patrick ,Cobber” Cain, 20-letni st. mar.
Mostyn ,Moss” Berryman i 19-letni
st. mar. Frederick Walter Lota ,Boof”
Marsh. Zaloge kutra uzupehiali sani-
tariusz kapral Ronald George Mortis
z Royal Army Medical Corps i ku-
charz (cho¢ z zawodu... mechanik!)
30-letni kpr. Andrew Anthony Crilly
z AIE Dziesieciu uczestnikow opera-
¢ji z Lyonem wlacznie juz wczes$niej
wchodzito w sklad zalogi Kraita przy
pierwszej proébie realizacji wypra-
wy, do nich dolaczyli porucznicy Page
i Carse, mat Young i kpr. Crilly. W akcji
nie wzigl udzialu jeden z jej pomysto-
dawcoéw, mjr (awansowany na ptka)
Campbell.

Operacja, ktéra nadal nosita krypto-
nim ,Jaywick” zostala starannie przy-
gotowana zaréwno pod wzgledem do-
boru uczestnikéw jak i zaopatrzenia
materialowego. I tak kuter mial wiele
skrytek, w ktérych umieszczono kajaki,
broni i miny, komandosi zostali odpo-
wiednio przebrani udajac — przynajm-
niej z oddali — indonezyjskich rybakow,
do czego wykorzystano nawet... krem
samoopalajacy. Jednak wysoki wzrost
oraz europejskie rysy uczestnikéw ak-
¢ji widziane z bliska od razu ich dema-
skowaly i liczono, Ze zalogi napotka-

nych japonskich samolotéw i okretéw
wykrywajac Kraita, ktéry faktycznie
byt kiedys jednostkq japonska, dadzg
sie zwies¢. Gdyby to si¢ nie udato, po-
zostawala ostateczno$é, jaka bylo zde-
tonowanie 150 funtéw materialéw
wybuchowych umieszczonych za na-
dajnikiem radiowym w steréwece, nisz-
czac w ten sposéb kuter i kajaki.

Wszyscy komandosi na Kraicie
byli przygotowani do wziecia udzialu
w bezposrednim ataku w kajakach na
japonskie statki, gdyz brano pod uwa-
ge sytuacje, gdy ktorys z szeSciu (albo
wszyscy) wyznaczonych kajakarzy nie
bedzie moégl wyruszy¢ do ataku z po-
wodu niedyspozycji czy odniesionych
ran itp. Przykladem nastawienia ko-
mandoséw do operacji moze by¢ po-
stawa kpr. Crilly’ego, ktéry byl mecha-
nikiem, ale nie zostal wyznaczony do
akgcji, jednak chciat za wszelkg cene
wzigé w niej udzial, dlatego zgodzit sie
pemi¢ podczas wyprawy funkcje ku-
charza, cho¢ nie mial pojecia o przy-
gotowywaniu positkéw, co w trakcie
operacji stalo sie powodem ciaglych
utyskiwan i zartéw komandoséw (!).
Przy okazji nasuwa sie pytanie — dla-
czego nikt nie sprawdzil przed rozpo-
czeciem akeji jego kucharskich umie-
jetnosci...

Krait nadal przebywal w Cairns
w poéinocno-wschodniej Australii,
gdzie komandosi przygotowywali sie
do operacji. W koncu kuter wyruszyt
9 sierpnia 1943 roku z Cairns wzdluz
potnocnego wybrzeza Australii i dotart
do amerykarniskiej bazy , Potshot” w Za-
toce Exmouth w pétnocno-zachodniej
Australii, skad 1 wrze$nia mial wyru-
szy¢ w rejon Singapuru. Tam tez za-
tadowano na jednostke 4 dostarczo-
ne samolotem z Wielkiej Brytanii ka-
jaki, na ktérych komandosi mieli we-
drzeé¢ sie do singapurskiego portu
(czwarty kajak byt rezerwowy, gdy-
by jeden z pozostalych okazat sie wa-
dliwy). W ustalonym dniu Krait po-
bral paliwo i wode pitng ze stojacego
na wodach zatoki holenderskiego mo-
torowego zbiornikowca Ondina (6341
BRT)® i 0 godzinie 17.30 odbit od burty
statku. Dostownie minute pézniej zda-
rzyt si¢ wypadek, ktory przekreslit wy-
prawe kutra w styczniu i teraz mogt
uczyni¢ to samo — na jednostce pekt
wal napedowy. Mjr Lyon nie chcial
jednak znéw zaniechaé akgji, a jego
zdanie podzielali pozostali komando-
si. Szczesliwie dla nich okazalo sie, ze
w zatoce tego dnia znajdowat sie ame-
rykanski okret warsztatowy okretéw

podwodnych Chanticleer. Jego zaloga
i mechanik z Kraita McDowell pracu-
jac przez calg noc zdotali prowizorycz-
nie usung¢ uszkodzenie. Amerykanie
nie znali celu rejsu Kraita i po napra-
wie zasugerowali komandosom, ze
watl kutra powinien wytrzymaé do
najblizszego wigkszego portu, ktérym
byt odlegly o kilkaset mil Fremantle,
gdzie zdaniem marynarzy z Chantic-
leera nalezato przeprowadzi¢ grun-
towny remont watu. Lyon i jego ludzie
nie chcac zdradzaé celu ich rejsu przy-
znali racje Amerykanom, podczas gdy
przed Kraitem bylo do przebycia prze-
szto 4000 mil...

Ostatecznie wyprawa rozpoczela
sie 2 wrze$nia o godzinie 14:00. Kuter
opuscit Zatoke Exmouth kierujagc sie
po wodach Oceanu Indyjskiego na pét-
noc ku Cie$ninie Lombok, oddzielaja-
cej wyspy Bali i Lombok w Archipela-
gu Sundajskim, by nastepnie przejsé
przez Morze Jawajskie w poblize
Singapuru. Rejs przebiegat na razie
bez przeszkéd. Wyprébowano krem
samoopalajacy, skutkiem czego byla
notatka por. Carse’a w dzienniku bojo-
wym Kraita 5 wrzesnia: ,Zaloga jest te-
raz podobna do Murzynéw, bardziej bez-
nadziejnie wyglgdajqcego thumu nie wi-
dziatem” (!).

Po potudniu 8 wrze$nia dostrzezo-
no szczyty gor na Lombok, a o zmro-
ku Krait wszedl na wody cie$niny.
PrzejScie przez nig zajelo calg noc
z powodu stalego sondowania glebo-
kosci na nieznanym akwenie, skut-
kiem czego byta mata predkos¢ kutra.
Ostatecznie rano 9 wrzesnia jednost-
ka znalazla si¢ na Morzu Jawajskim
kierujac sie na pétnoc. W tym samym
czasie zauwazono tubylczy statek-prau
rybacki z pobliskiego Makassaru na
Celebes, a krétko po potudniu nastep-
ny. Oba statki zostaly wyminiete. Taka
sytuacja powtdrzyla sie kilkakrotnie
w ciggu najblizszych dni, lecz za kaz-
dym razem Krait uniknal zblizenia
z napotkanym jednostkami.

W dniu 10 wrze$nia kuter zmie-
nit kurs na podnocno-zachodni.
Komandosom zaczal dokuczaé brak

6. Byl to ten sam statek, ktéry razem z indyj-
skim tratowcem Bengal stoczyt walke z japoniski-
mi krgzownikami pomocniczymi Aikoku Maru
i Hokoku Maru 11 listopada 1942 roku na pot-
nocno-wschodnim Oceanie Indyjskim w poblizu
Wysp Kokosowych. W tym niezwyklym starciu
mimo przygniatajgcej przewagi okretéw japon-
skich, dysponujacymi tacznie 16 dziatami 140
mm i 8 wyrzutniami torped wobec 1 armaty 102
mm na Ondinie i jednej 76 mm na Bengalu zato-
piony zostal Hokoku Maru, a obie alianckie jed-
nostki odniosty tylko niewielkie uszkodzenia.
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stodkiej wody, ktorej wzieto niewie-
le z powodu braku miejsca na Kraicie,
a po drodze nie napotkano na deszcz.
Zaloga kutra byla szkolona przez me-
chanika McDowella przy obsludze ma-
szyny, o ktorej stan caly czas si¢ niepo-
kojono. Rano 12 wrze$nia dostrzezono
potudniowe wybrzeze Borneo, a ra-
no nastepnego dnia Krait mingt polu-
dniowo-zachodni kraniec tej wyspy, po
czym wszedl w Cie$nine Karimata, ta-
czacg Morze Jawajskie z Potudniowo-
chifiskim, nastepnie udat sie¢ wzdluz
zachodniego wybrzeza Borneo, by
oplyna¢ od péinocy wysepke Karimata
i znaleZ¢ sie w ten spos6b na otwartych
wodach Morza Poludniowochinskiego.
Krait wéwczas utrzymywal kurs za-
chodni kierujac sie¢ ku Archipelagowi
Lingga, potozonemu okoto 200 km na
potudnie od Singapuru. Rano 14 wrze-
$nia kuter napotkal az 8 malych za-
glowcow i jedng duza dzonke, lecz i te
jednostki udalto si¢ wymingg.

Dwa dni p6zniej Krait przeszedt
przez Cie$nine Temiang w Archipelagu
Lingga i najblizsza noc spedzit na ko-
twicy przy wyspie Pompong. Nad ra-
nem slyszano silniki przelatujgcego sa-
molotu — oczywiscie japonskiego. Przez
caly nastepny dzien kuter krazyt po po-
bliskich wodach poszukujac miejsca,
gdzie mozna byloby wyladowa¢ kajaki.
W nocy, juz 18 wrzesnia kuter zakotwi-
czyl przy wyspie Panjang w Archipela-
gu Riau, skad bylo wida¢ $wiatta odle-
glego tylko o 22 mile Singapuru. Tam
wyladowano kajaki, do ktérych przesie-
dli sie komandosi wyznaczeni do bez-
posredniego ataku na statki. Dwie go-
dziny pézniej Krait i kajaki rozstaly sie.

Kuter nastepnie udal sie w pobli-
ze poludniowo-zachodniego wybrze-
za Borneo. Tam miat przebywaé przez
najblizsze 14 dni do czasu przyby-
cia w umoéwiony punkt przy wyspie
Pompong, gdzie mialo nastgpié¢ spo-
tkanie z komandosami w kajakach po
przeprowadzonej akcji w porcie sin-
gapurskim. Okres oczekiwania byt dla
zatogi Kraita bardzo trudny — grozito
im niebezpieczenstwo wykrycia przez
japonskie okrety i samoloty patrolu-
jace, poza tym nic nie wiedziano o lo-
sach kajakarzy, ktérzy mogli dostaé¢
sie do niewoli i wyda¢ Japoniczykom —
znajacym odpowiednie metody wydo-
bywania zeznan z jehicow — informa-
cje o miejscu przebywania kutra. Caty
czas prowadzono na Kraicie nastuch
radiowy, z ktérego, jak zanotowat por.
Carse w dzienniku kutra, ,brak wiado-
mosci byl najlepszq wiadomosciq”.

Opracowat R. Kaczmarek, rys. Przemystaw Federowicz

Calotai

Timar

Operacja ,Jaywick” (02.09.-19.10.1943)

*1 - rejon rozpoczecia akcji komandoséw 18.09.1943 i podjecie ich na Kraita

Sngap.
. I.
D410 ""-.*"-"" e e Eece e
00 =
Sumata “%JEET i
LIPS 4
\
-Lf 43
dwwn
Bal
w34
nrR
02.09 .43 £
PR 10,43
=& 1]
——<—— - trasa Kraita z i do Zatoki Exmouth
————————— trasa Kraita podczas akcji komandos6éw na kajakach
2-3.10.1943
*2 —rejon postoju Kraita 24-27.09.1943

Tymczasem 6 komandoséw w ka-
jakach poplyneto na wspomniang
wyspe Panjang w Archipelagu Riau,
gdzie odpoczywali przez 2 dni, nabie-
rajac sil przed akcjg. Nastepnie prze-
niesli si¢ na pobliska wyspe Dongas,
skad od pétnocy 22 wrzesnia obser-
wowali wejScie do singapurskiego
portu — Keppel Harbour, widzac ply-
nace jednostki oraz slyszac odgto-
sy maszyn i narzedzi towarzysza-
cych budowie albo naprawie statkéw.
W nocy z 24 na 25 wrze$nia koman-
dosi wyruszyli do ataku, lecz silny od-
plyw utrudniat wiostowanie, dlatego
akcja zostala przerwana. Lyon i jego
ludzie po tym przeniesli sie na lepiej
umiejscowiong wyspe Subar, skad 26
wrzesnia o godzinie 19.00 rozpoczeli
kolejng prébe ataku.

Wykorzystujac ciemnosci komando-
si bez problem6w nie bedgc zauwaze-
ni wplyneli na wody portu — nawigacje
ulatwialy $wiatla niezaciemnionego
miasta. Lyon i st. mar. Huston w kaja-
kunr 1 przyczepili wszystkie swe miny
do duzego zbiornikowca, ktérym byt
Shinkoku Maru (10 020 BRT), umiesz-

czajac po jednej minie na obu burtach
W rejonie maszynowni i jedng na wale
$ruby napedowej. W trakcie akcji za-
uwazyli, ze z iluminatora, polozone-
g0 okolo 3 metréw nad powierzchnig
wody, obserwowat ich jeden z czlon-
kéw zatogi, ktéry byé moze uslyszat
odglosy wydawane przy przyczepia-
niu min, lecz w ciemno$ciach nic nie
mogt dostrzec i wycofat si¢ do kajuty,
by po chwili o$wietli¢ latarka miejsce,
w ktérym przebywat kajak, ale koman-
dosi juz zdazyli umiesci¢ miny i odda-
lili si¢ od burty statku, dlatego nie zo-
stali wykryci.

Por. Davidson ist. mar. Falls w ka-
jaku nr 2 przyczepili po jednej minie
do prawych burt 3 statkéw, z ktérych
jednym byl frachtowiec Taisho Maru
(4816 BRT), drugim najprawdopo-
dobniej frachtowiec Kizan Maru (5007
BRT), a trzecim zbiornikowiec o po-
jemnosci okoto 5000 BRT. Uplywajacy
czas mierzyli styszac bicie co kwadrans
dzwonu zegarowego (prawdopodob-
nie z budynku Victoria Hall)! Por. Page
ist. mar. Jones w kajaku nr 3 umiesci-
li miny réwniez na 3 statkach - jed-
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nym przy wyspie Bukum i dwéch przy
nabrzezu portowym, ktére bylo jasno
o$wietlone, a na nim znajdowal sie
wartownik, lecz komandosi nie zostali
zauwazeni. Dwoma celami byly frach-
towce Nasusan Maru (nazwe tego stat-
ku podaje si¢ tez jako Nasuzan Maru,
4399 BRT) i Yamagata Maru (3807
BRT), a trzecim najprawdopodob-
niej frachtowiec Hakusan Maru (2197
BRT). O godzinie 05.15 (27 wrze$nia),
edy kajaki nr 1 i 3 znajdowaly si¢ juz
na wyspie Dongas, uslyszano pierwsze
eksplozje min, oznaczajace, ze akcja
zakonczyla sie sukcesem. Wkrétce na
wyspe dotart takze kajak nr 2.

Krait w tym czasie znajdowal sie
przy zachodnim brzegu Borneo, po
czym 29 wrze$nia przystapil do mar-
szu przez Morze Potudniowochinskie
do wyspy Pompong w Archipelagu
Lingga, gdzie mial spotka¢ si¢ z ka-
jakami. Zaloga kutra ptynela z nie-
pewnoscig, obawiajgc sie na miej-
scu spotkania putapki, jaka mogli za-
stawi¢ Japonczycy, ktérzy mogli do-
wiedzie¢ sie o spotkaniu, gdyby ko-
mandosi z kajakéw trafili do niewoli.
Marsz do wyspy Krait odbyt bez prze-
szkéd i 2 pazdziernika 20 minut po
potnocy zakotwiczyl w uméwionym
miejscu. Wkroétce nastgpilo spotkanie
z por. Davidsonem i st. mar. Fallsem.
Pozostale 2 kajaki réwniez byly na tym
akwenie, ale z powodu ciemnosci nie
mogly odnalez¢ kutra. Ten ostatni, gdy
nastgpit $wit, musiat odplynaé od brze-
gu wyspy i uda¢ sie bardziej na polu-
dnie — zakotwiczony w tym odludnym
miejscu Krait mogtby wydaé sie podej-
rzany, gdyby wykryly go japonskie sa-
moloty. Rzeczywiscie rano po eksplo-
7zji min 12 maszyn wystartowalo w po-
szukiwaniu okretu podwodnego, kt6-
ry mial — jak przypuszczali Japoniczycy
— dokona¢ ataku. Nastepnej nocy row-
niez nie udalo sie spotkaé z kajakami —
powiodlo sie to dopiero 3 pazdziernika
0 godzinie 21.00.

Siedem godzin p6zniej Krait udat sie
w droge powrotng do Australii. Rejs
przebiegal bez przeszkéd, ale powoli —
potudniowo-zachodni kraniec Borneo
kuter osiggnal dopiero rano 7 paz-
dziernika. Kolejne 4 dni zajeto przej-
Scie przez Morze Jawajskie i dotarcie
do Cie$niny Lombok. Krétko przed
pétnocg z 11 na 12 pazdziernika, gdy
Krait znajdowat si¢ na wodach cie$ni-
ny, wachta dostrzegta od dziobu obcg
jednostke, ktéra szybko sie zblizyta na
odlegloé¢ tylko okoto 100 metréw od
kutra, a ktérg rozpoznano jako japon-

ski niszczyciel. Przez okofo 5 minut
plynat on réwnolegle do prawej bur-
ty alianckiej jednostki. Komandosi byli
juz gotowi do opuszczenia Kraita i wy-
sadzenia go w powietrze, gdy japoriski
okret nie o$wietlajac kutra reflektorem
ani nie nadajac zadnego sygnalu —cho¢
kuter z pewnoscia zostal dostrzezony —
skrecit i oddalit sie. Prawdopodobnie
jego oficer wachtowy nie miat ocho-
ty na zatrzymanie niszczyciela w $rod-
ku nocy i kontrolowanie ,indonezyj-
skiego” kutra, na ktérym powiewata
japonska bandera. Gdyby Japoriczycy
wowczas uslyszeli westchnienie ulgi
komandoséw...

O $wicie 12 pazdziernika Krait znaj-
dowat si¢ juz na Oceanie Indyjskim,
a wieczorem $ciagnieto z jego masztu
fatszywa bandere. Kuter plynat teraz
doktadnie w kierunku poludniowym
ku Zatoce Exmouth. W potudnie 15
pazdziernika zauwazono latajaca 16dz,
lecz byta ona tak odlegla, ze nie mozna
bylo rozpoznaé jej przynaleznosci pan-
stwowej, a jej zaloga zapewne tez nie
dostrzegla Kraita. W dniu 19 pazdzier-
nika o godzinie 02.00 kuter zakotwi-
czyl w Zatoce Exmouth w odleglosci
2 mil od wspomnianego amerykan-
skiego okretu Chanticleer, do ktérego
podszed! 4 godziny p6zniej, by z jego
pomoca rozpoczaé remont maszyny.
W ten sposéb trwajacy 47 dni rejs, pod-
czas ktérego Krait przebyt okoto 5000
mil morskich, a tym samym operacja
LJaywick” zostaly zakonczone.

Atak komandoséw z Kraita przy-
nidst sukces, jakim bylo zatopienie lub
uszkodzenie 7 statkéw o tacznej po-
jemnosci 37-39 tysiecy BRT, cho¢ dane
te okreslono tylko na podstawie mel-
dunkéw uczestnikéw akcji. Wedtug
danych japonskich zatopione lub po-
waznie uszkodzone zostaly 4 stat-
ki. Po wojnie te dane zostaly zwery-
fikowane — ustalono, ze w dniu akcji
w singapurskim porcie zatonely tylko
2 statki, ktérymi byly japonskie paro-
we frachtowce Hakusan Maru (zwo-
dowany w 1920 roku, 2197 BRT, ofia-
ra miny najprawdopodobniej Page’a
i Jonesa) i Kizan Maru (zwodowany
w 1918 roku, 5007 BRT, zaatakowany
najprawdopodobniej przez Davidsona
i Fallsa) — ten ostatni co prawda utrzy-
mal sie na powierzchni wody, ale uzna-
no go za niewartego naprawy i pocigto
na zlom. Uszkodzone zostaly motoro-
wy zbiornikowiec floty Shinkoku Maru
(zwodowany w 1939 roku, 10 020
BRT, cel ataku Lyona i Hustona) oraz
frachtowce: turbinowy Taisho Maru

(zwodowany w 1938 roku, 4816 BRT,
ofiara miny Davidsona i Fallsa), mo-
torowiec Nasusan Maru (zwodowany
w 1931 roku, 4399 BRT) i parowiec
Yamagata Maru (zwodowany w 1916
roku, 3807 BRT, oba statki byly atako-
wane przez Page’a i Jonesa). Nazwy
piatego uszkodzonego statku — zbiorni-
kowca o pojemnosci okoto 5000 BRT
(ofiary trzeciej miny Davidsona i Fal-
Isa) nie ustalono’. Trudno tez ustalié,
ktore z uszkodzonych statkéw byty we-
dlug Japonczykéw owymi dwoma,
ktére powaznie ucierpialy — najpraw-
dopodobniej byty to Shinkoku Maru
i Yamagata Maru®.

Jednak biorac pod uwage nawet
rzeczywisty wynik operacji bylo to
duze osiggniecie, odniesione tak ma-
fym nakladem sit i srodkéw. Za ten
sukces bezposredni uczestnicy ataku
— mjr Lyon oraz porucznicy Davidson
i Page otrzymali Distinguished Service
Order (Order za Wybitng Stuzbe),
a starsi marynarze Huston, Falls i Jo-
nes Distinguished Service Medal.
To ostatnie odznaczenie wreczo-
no takze mechanikowi Kraita mato-
wi McDowellowi. Pozostali cztonko-
wie zalogi kutra — por. Carse, maci
Young i Cain oraz starsi marynarze

7. Wedlug innych publikacji pojemnos¢ Kizan
Maru wynosila 5072 albo 5077 BRT. Wszystkie
uszkodzone jednostki zostaly p6zniej naprawio-
ne. Shinkoku Maru zostal postany na dno 17 lute-
20 1944 roku w atolu Truk (Karoliny na zachod-
nim Pacyfiku) przez samoloty z amerykariskich
lotniskowcéw Enterprise i Lexington podczas
stynnego wielkiego nalotu wykonanego przez
maszyny z lotniskowcéw zespotu Task Force
58 (operacja ,Hailstone”). Wedlug listy strat ja-
ponskiej floty podczas drugiej wojny $wiatowej
Taisho Maru zostal zatopiony takze 27 wrze$nia
1943 roku (a wigc w dniu ataku komandos6w
w Singapurze), ale przez amerykanskie samolo-
ty kolo Wewak na pétnocnym wybrzezu Nowej
Gwinei. Jednak brak przy tym fakcie jakichkol-
wiek danych identyfikujacych statek (pojemnosé
itp.) pozwala stwierdzi¢, ze ta informacja jest
blgdna, tym bardziej, ze kolejna wiadomos¢ o tej
jednostce dotyczy jej zatopienia 24 stycznia 1944
roku w Rabaul na Nowej Brytanii (Archipelag
Bismarcka) przez amerykanskie samoloty pie-
choty morskiej (U.S. Marine Corps). Nasusan
Maru zatonal 24 czerwca 1944 roku koto
Nagasaki w wyniku storpedowania przez ame-
rykanski okret podwodny Tang, przy czym czesto
ten statek jest blednie okreslany jako zbiorniko-
wiec. Z kolei Yamagata Maru padt ofiarg amery-
kanskiego okretu podwodnego Redfin 16 kwiet-
nia 1944 roku w Zatoce Moro na poludniowy za-
chéd od wyspy Mindanao (Filipiny).

8. Shinkoku Maru zostal 7 lipca 1943 roku
uszkodzony przez amerykanski okret podwod-
ny Peto na zachodnim Pacyfiku na péinoc od
Archipelagu Bismarcka, po czym jednostke na-
prawiono do 15 sierpnia w Singapurze. Na leza-
cym do dzisiaj wraku zbiornikowca na dnie atolu
Truk mozna zaobserwowaé prowizorycznie nato-
zone na poszyciu kadluba w rejonie maszynowni
2 plyty, $wiadczace o doraznej naprawie statku
po eksplozji min polozonych przez komandos6w
w Singapurze 27 wrze$nia 1943 roku.
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Marsh i Berryman zostali wyr6znie-
ni pochwalg (Mention in Dispatches,
co bylo pierwszym stopniem do otrzy-
mania Distinguished Service Medal),
a kaprale Morris i Crilley otrzymali
Military Medal.

Akcja jednak miata tez tragiczny
epilog. Japonczycy nie ustalili praw-
dziwych sprawcéw podiozenia min
i uznali, Ze zostaly one umieszczone
przez czlonkéw lokalnego ruchu opo-
ru. Dlatego 10 pazdziernika areszto-
wali 57 tubylcéw i poddali ich tortu-
rom, by wydoby¢ z nich ,prawde”.
OczywiScie nie przyniosto to zadne-
go efektu, a zakonczylo sie $miercig 15
niewinnych ludzi.

Operacja ,Jaywick” miala w pew-
nym sensie by¢ kontynuowana. Mjr
Lyon bowiem, zachecony sukcesem,
postanowil wykonaé¢ ponowny atak
na statki w Singapurze. Termin ope-
racji wyznaczono na lato 1944 roku.
Zmieniono jednak sposéb jej wykona-
nia. Zamiast ,zwyklych” kajakéw po-
stanowiono uzy¢ jednoosobowych po-
jazd6w, ktére poruszaly sie na po-
wierzchni wody za pomocg wioset,
a tuz przed celem mogly czeSciowo sie
zanurzy¢ i wowczas napedzane byly
silnikiem elektrycznym zasilanym ba-
terig, co zmniejszalo niebezpieczen-
stwo ich wykrycia. Kajak ten, skon-
struowany przez Quentina Robertsa,
nosit oficjalng nazwe ,motorized sub-
mersible canoe” (silnikowy kajak za-
nurzajacy sie), przez komandoséw byt
nazywany ,Sleeping Beauty” (,Spiaca
Krolewna”!), wykazywat jednak w cza-
sie prob wiele usterek i nie byt do-
tychczas uzyty w warunkach bojo-
wych. Inng zmiang w operacji w po-
réwnaniu z ,Jaywick” byt takze spo-
s6b dostarczenia kajakéw w poblize
Singapuru — uznano, ze uzycie do tego
jednostki nawodnej jest zbyt ryzykow-
ne ze wzgledu na niebezpieczenstwo
wykrycia, dlatego to zadanie mial wy-
kona¢ okret podwodny. Po dotarciu do
wysp w poblizu Singapuru komando-
si mieli zdoby¢ jaki$ miejscowy statek,
by na nim ostatecznie dotrze¢ w rejon
ataku.

Liczba uczestnikéw akcji takze sie
zmienita. Mialo wzigé w niej udzial
az 23 komandos6éw. Ich dowddcg zo-
stat znéw Lyon, awansowany w mie-
dzyczasie do stopnia podputkownika
— w wieku 29 lat! Byl on zarekomen-
derowany w Wielkiej Brytanii do od-
znaczenia Victoria Cross (najwyz-
szego brytyjskiego odznaczenia bo-
jowego), ktére niewatpliwie bytoby mu

przyznane po przeprowadzeniu kolej-
nej pomyslnej operacji. Do akgji zglo-
sito sie 5 innych uczestnikéw opera-
¢ji ,Jaywick”: jako zastepca dowddcy
awansowany na kmdra podporuczni-
ka’ Davidson, kapitan (w poprzedniej
akcji porucznik) Page (takze uczest-
nik operacji ,Scorpion”), starsi ma-
rynarze Falls i Huston — kajakarze
z Kraita, oraz st. mar. Marsh z zalogi
pokladowej kutra. Do nich dotaczy-
ta grupa wyselekcjonowana z ochot-
nikéw, ktérzy przeszli kilkumiesiecz-
ny intensywny trening w Careening
Bay, Garden Island (na poludnie od
Fremantle). Byli nimi major — maja-
cy 28 lat! — Reginald Middleton ,Otto”
Ingleton z Royal Marines (Brytyjska
Piechota Morska), porucznicy Walter
George Carey (lat 31, mlodszy brat
kpt. Careya, pomystodawcy i uczest-
nika operacji "Scorpion”) i Albert
Leslie Sargent (lat 26) — obaj z AIF,
por. Harold Robert Ross (lat 27) z Brit-
ish Army, por. mar. Bruno Philip
Reymond (lat 30) z RANR, ppor. mar.
James Gregor Macintosh Riggs (lat 21)
z RNVR (specjalista od ,zmotoryzo-
wanych” kajakéw), oraz zolnierze AIF:
mlodsi chorgzowie Alfred Warren (lat
31) i Jeffrey Willersdorf (lat 22), sier-
zanci Colin Barclay Cameron (lat 22)
i David Peter Gooley (lat 26), kapra-
le Archie Gordon Patrick Campbell
(lat 24), Colin Montague Craft (lat 25),
Roland Bernard Fletcher (lat 28) i Cla-
ir Mack Stewart (lat 34), starsi szere-
gowcy John Thomas Hardy (lat 23)
i Hugo Joseph Pace (lat 31) oraz sze-
regowiec Douglas Richard Warne (lat
24). Do bezposredniej akcji wyzna-

Brytyjski okret podwodny Porpoise, ktéry przwozii uczestnikéw operacji ,Rimau”.

fot. zbiory Jarostaw Malinowski

czono 15 komandoséw w jednooso-
bowych kajakach, pozostali uczestni-
¢y operacji mieli stanowi¢ zaloge opa-
nowanego statku. Operacja otrzymata
kryptonim ,Rimau” (malajskie stowo
oznaczajace tygrysa).

Do przetransportowania komando-
sOw i sprzetu wyznaczono podwod-
ny stawiacz min Porpoise'® (dowédca
kmdr por. Hugh Bentley Turner), ktéry
przybyt 10 sierpnia 1944 roku z Trin-
comalee na Cejlonie do Fremantle.
Jednak dopiero po miesiacu mégl on
wyruszy¢ na planowang operacje —
opdznienie to wynikneto z niedostar-
czenia na czas pojemnikéw, w ktérych
miano umiesci¢ kajaki. Dopiero 11
wrze$nia Porpoise opuscil Careening
Bay majac na pokfadzie 23 koman-
doséw, 15 kajakéw, 4 sktadane todzie
iwyposazenie do akcji. Ponadto uczest-
nikom operacji towarzyszyt mjr Walter
William Chapman z Royal Engineers
(Brytyjskie Wojska Inzynieryjne), kt6-
ry mial nadzorowaé¢ wyruszenie ko-
mandoséw do akcji, a nastepnie po-
wroéci¢ do Australii i zorganizowaé ich
powrdt.

Porpoise poplynal trasa Kraita prze-
chodzac przez Ciesnine Lombok, Morza
Jawajskie oraz Potudniowochinskie i 23

9. W terminologii brytyjskiej byt to lieutenant-
commander — wedlug réznych publikacji sto-
pien odpowiadajacy polskiemu zaréwno kapita-
nowi marynarki jak i komandorowi podporucz-
nikowi.

10. Zwodowany 30 sierpnia 1932 roku; wy-
pornoé¢ standardowa nawodna/podwodna
1500/2053 ts; predko$¢ maksymalna nawodna/
podwodna 15/8,75 wezla; uzbrojenie: 1 dzialo
102 mm, 2 karabiny maszynowe 7,7 mm, 6 wy-
rzutni torped 533 mm, 50 min; zaloga: 6 ofice-
réw i 53 marynarzy.
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wrze$nia po poludniu dotart do wy-
sepki Merapas w Archipelagu Riau.
O zmroku okret wynurzyt sie, po czym
pplk Lyon i kpr: Stewart dotarli todzia
na wyspe, majaca tylko okoto mili dtu-
gosci i pét mili najwiekszej szeroko-
Sci, ustalajac, ze jest ona niezamieszka-
na i nadaje si¢ do wytadunku czesci za-
opatrzenia. Jednak bylo juz zbyt p6zno,
by zdazy¢ z wyladunkiem przed nadej-
Sciem $witu, dlatego Porpoise odszedt
na gleboka wode. Nazajutrz, gdy jed-
nostka wykonujac rozpoznanie okrg-
zata wyspe, dostrzezono na jej brzegu
3 Malajéw i ich 16dz. Mimo to zdecydo-
wano si¢ wylagdowac na Merapas, gdyz
miejsce, gdzie chciano wytadowaé za-
opatrzenie znajdowalo sie na drugim
krancu wyspy, a obecno$¢ Malajéow
uznano za przypadkows. Lecz wbrew
planowi postanowiono pozostawi¢ na
wyspie jednego komandosa, aby strzegt
on zaopatrzenia przed podobnymi
jak wspomniani Malaje przybyszami.
W nocy z 24 na 25 wrze$nia wyladowa-
no zywno$¢ wystarczajacg dla oddzia-
lu na 3 miesigce, odbiornik radiowy,
200 zlotych guldenéw holenderskich ()
oraz bron i amunicje dla straznika, kt6-
rym zostat por. Carey.

Rano 25 wrzes$nia Porpoise opu-
$cit wody koto Merapas i udat sie na
wschéd. Nastepnego dnia okret do-
tart do wysepki Pedjantan, potozonej
posrodku trasy miedzy Archipelagiem
Lingga a miastem Pontianak na za-
chodnim wybrzezu Borneo. Ta nie-
zamieszkana wysepka réwniez zosta-
la spenetrowana przez komandoséw,
gdyz u jej brzegéw planowano prze-
fadowa¢ kajaki i pozostaly sprzet po-
trzebny do akgcji z Porpoise na zdoby-
ty statek. Kolejnym punktem planu
do zrealizowania bylo wlasnie zdoby-
cie owego statku. W tym celu Porpoise
udal si¢ znéw na wschéd w pobli-
ze wspomnianego miasta Pontianak.
Realizacja tego punktu planu opera-
¢ji nastgpila 28 wrzesnia kolo wysep-
ki Datu, w odleglosci okoto 30 mil od
Pontianak, gdy Porpoise zatrzymat
malajskg dzonke typu kantonskiego
Mustika, majaca okolo 100 BRT po-
jemnoSci. Statek zostal obsadzony
przez Lyona, Davidsona oraz 5 innych
komandos6w i majac na pokladzie do-
tychczasowa 9-osobowg malajskg za-
loge, ktora nie stawiata oporu, skiero-
wat sie ku Pedjantan, Zzeglujac za dnia,
a w nocy bedac holowany przez okret
podwodny.

Po potudniu 29 wrze$nia obie jed-
nostki dotarly do brzegu Pedjantan.

dran

Opracowat R. Kaczmarek, rys. Przemystaw Federowicz

Calobsd

Sermba Tirmar

01.10.1944

*5 — miejsce walki 16.10.1944

Operacja ,Rimau” (11.09.-05.11.1944)
——<— - przyblizona trasa Porpoise z komandosami
*1 - miejsce wyladunku zaopatrzenia 24/25.09.1944 i walki 05.11.1944
*2 — miejsce zdobycia dzonki Mustika 28.09.1944
*3 — miejsce przejscia komandoséw na Mustike i rozstanie sie z Porpoise 29.09-

————————— trasa komandoséw na Mustice i w sktadanych fodziach
*4 — miejsce walki i zatopienia Mustiki 06.10.1944

Tam na Mustike przetadowano kaja-
ki i reszte sprzetu, takze pozostali ko-
mandosi przeszli na statek, na ktérym
teraz znajdowalo sie 22 uczestnikéw
akcji. Z kolei na Porpoise przeszla ma-
lajska zaloga dzonki — nie mozna ich
byto zostawic¢ na wyspie, gdyz mogliby
przekazaé Japonczykom informacje
o komandosach, zanim ci zrealizowa-
liby cel operacji. Wezesnym rankiem
1 pazdziernika Porpoise i Mustika roz-
staly sie. Przedtem ustalono, ze po ko-
mandoséw przybedzie okret podwod-
ny na Merapas (gdzie pozostawiono
zaopatrzenie i por. Careya) 8 listopada,
a jesli w tym dniu uczestnicy akcji nie
byliby na wyspie, mieli oni czekaé¢ na
kolejne przybycie okretu podwodnego
przez miesigc od tej daty albo podjaé
samodzielne kroki w celu powrotu do
Australii.

Porpoise z malajska zaloga Mustiki
i mjrem Chapmanem, odpowiedzial-
nym za zorganizowanie powrotu ko-
mandos6éw, bez przeszkéd zawinat

do Fremantle 11 pazdziernika. Juz
4 dni p6zniej mjr Chapman z asysten-
tem kpr. Thomasem Crotonem z AIF
wyruszyl na spotkanie z komandosa-
mi na poktadzie okretu podwodne-
go Tuntalus'!. Przeszedt on ,tradycyj-
ng” trasg przez Cie$nine Lombok na
Morze Jawajskie, gdzie mial realizo-
wac swe gféwne zadanie — zwalczanie
japonskiej zeglugi. Gdy nastapit dziet
podjecia komandoséw — 8 listopada,
Tantalus mial nadal pelny zapas torped
i zaopatrzenie na dalsze 2 tygodnie rej-
su, dlatego jego dowddca, kmdr ppor.
Hugh S. ,Rufus” Mackenzie (p6Zniej
wiceadmiral Royal Navy) po nara-
dzie z majorem Chapmanem postano-
wil kontynuowaé patrol bojowy, gdyz

11. Zwodowany 24 lutego 1943 roku; wy-
pornoé¢ standardowa nawodna/podwodna
1090/1575 ts; predko$¢ maksymalna nawodna/
podwodna 15,25/9 wezléw; uzbrojenie: 1 dzia-
fo 102 mm, 3 karabiny maszynowe 7,7 mm, 11
wyrzutni torped 533 mm; zaloga: 6 oficeréw i 55
marynarzy.
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zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami
komandosi mieli czeka¢ na Merapas
przez miesigc od tej daty.

Dopiero 21 listopada Tantalus po-
jawit sie u brzegu Merapas, i godzi-
ne po polnocy, juz 22 listopada, mjr
Chapman i kpr. Croton udali sie kaja-
kiem na wyspe. Po zbadaniu jej tere-
nu stwierdzili, ze oddziat pptka Lyona
opuscit Merapas w pospiechu co naj-
mniej 14 dni wcze$niej, nie zostawia-
jac zadnej wiadomosci. Nie znaleziono
na wyspie zadnych znakéw walki, co
w $wietle wydarzen — o ktérych alianci
nic wéwczas nie mogli wiedzie¢ — wy-
daje sie dziwne. Tantalus, ktéry przez
noc znajdowal sie¢ daleko od wyspy,
rano pojawit sie znéw u jej brzegu i za-
brat obu zwiadowcéw. Mjr Chapman
i dowédca okretu doszli do wniosku,
ze czekanie w poblizu Merapas na
komandos6w nie ma sensu, dlatego
w nocy Tantalus udal sie w droge po-
wrotng do Australii, dokad bez prze-
szkéd przybyt. Podczas tego rejsu za-
topil on jeszcze 2 listopada japonski
motorowy frachtowiec Hachijin Maru
(1918 BRT), a p6zniej malg tubylcza
jednostke.

O oddziale Lyona alianci nie zdo-
byli zadnych wiadomosci az do koni-
ca wojny, brak bylo takze jakichkol-
wiek informacji o ataku na jednostki
w singapurskim porcie w tym czasie,
co pozwalalo aliantom na wyciggnie-
cie wniosku, ze operacja ,Rimau” nie
doszta w ogdle do skutku, najprawdo-
podobniej wskutek wykrycia koman-
doséw przez Japonczykéw jeszcze
przed rozpoczeciem akcji. Brano pod
uwage, ze ludzie Lyona stoczyli walke,
ale liczono, ze przynajmniej cze$é ko-
mandoséw dostata sie do niewoli, kto-
ra mogla przezy¢. Rzeczywisto$¢ oka-
zala sie tragiczna!?.

Sytuacja wyjasnita sie krétko po za-
koniczeniu wojny z Japonia, co nasta-
pilo 2 wrzesnia 1945 roku. Juz naza-
jutrz do singapurskiego portu wszedt
brytyjski lekki krazownik Cleopatra
z 6 Flotylla Tralowcéw, a 4 wrze$nia
rozpoczely tam lagdowanie oddzia-
1y hinduskiej 5 Dywizji Piechoty, ma-
jacej za zadanie obsadzenie Potwyspu
Malajskiego i rozbrojenie znajdujacych
sie tam oddziatéw japonskich. Kilka dni
pdzniej w Singapurze do brytyjskiej jed-
nostki zajmujacej sie badaniem zbrod-
ni wojennych zglosit sie wodz tubyl-
céw z Archipelagu Riau, emir Silalahi.
Wezesniej zostat on aresztowany przez
Japonczykéw za pomoc udzielong cy-
wilnej ludnosci podczas ewakuacji

Singapuru w lutym 1942 roku i byt wie-
ziony na wyspie Singkep w Archipe-
lagu Lingga, ktéra opuscit dopiero po
japonskiej kapitulacji. Silalahi przeka-
zat Brytyjczykom informacje, ze pod-
czas jego pobytu na Singkep widzial
tam w grudniu 1944 roku uwiezio-
nych brytyjskich komandoséw, ktérymi
okazali sie ludzie pptka Lyona. Z kolei
12 wrze$nia dowddca sit alianckich
w Azji Poludniowo-Wschodniej, adm.
Louis Francis Albert Victor Nicholas
Mountbatten spotkal sie w Singapu-
rze z gen. dywizji Seishiro Itagaki, kt6-
ry byl delegatem marszatka polnego
hrabiego Hisaichi Terauchi, dowdd-
cy Sit Potudniowych. Zeznania Itagaki
ostatecznie ujawnily prawde o losach
uczestnikéw operacji ,Rimau”, potwier-
dzajac wysuniety wczesniej wniosek.
Losy oddzialu Lyona zasluguja
na obszerne przedstawienie, lecz tu
przedstawione sg w duzym skrécie, by
przedstawi¢ finat operacji'3. Juz 6 paz-
dziernika 1944 roku dzonka Mustika
z 22 komandosami na poktadzie napo-
tkata japoriska motoréwke policyjng
koto wysepki Sambu, tuz przed portem
w Singapurze, jeszcze przed rozpocze-
ciem wlasciwej akcji. W motoréwcee
znajdowali sie 4 malajscy policjanci
w japonskiej stuzbie, ktérzy by¢ moze
nie skontrolowaliby dzonki, ale jeden
z komandoséw nie wytrzymal nerwo-
wo i otworzyt do nich ogien z pistoletu
maszynowego zabijajac 3 policjantow,
jednak czwarty uszedt w motoréwce.
Ludzie Lyona nie poniesli strat, lecz
obecno$¢ komandosow stata sie w ten
spos6b znana Japonczykom, odpadt
wiec czynnik zaskoczenia, a tym sa-
mym kontynuowanie ataku na kaja-
kach nie miato sensu. Dlatego na roz-
kaz Lyona Mustika razem z kajakami
zostala zatopiona materialami wybu-
chowymi, a komandosi podzielili si¢
na 4 grupy, ktére mialy przedrze¢ sie
na zabranych jeszcze z Australii skta-
danych todziach na wysepke Merapas,
gdzie znajdowalo sie zaopatrzenie dla
oddziatu strzezone przez por. Careya.
W trakcie przedzierania sie¢ na
Merapas komandosi znéw natkneli sie
na Japonczykéw. W dniu 16 pazdzier-
nika doszlo do walki na wysepce Soreh
w Archipelagu Riau. W potyczce zgi-
nal dowddca japonskiego oddziatu
i kilku jego zohierzy, kilku innych zo-
stato rannych, ale woéwczas polegli tak-
ze pplk Lyon i por. Ross, toczac piecio-
godzinng (!) walke, by ostoni¢ odwré6t
pozostatych czlonkéw grupy. Inna gru-
pa komandoséw starta sie z przeciwni-

kiem 2 dni p6Zniej na wysepce Tapai,
réwniez w Archipelagu Riau, w wyni-
ku czego $mier¢ poniesli kmdr ppor.
Davidson i kpr. Campbell. Pozostalym
18 komandosom udato si¢ dotrze¢ na
Merapas i spotkaé z por. Careyem.
Jednak 5 listopada (a wiec na 3 dni
przed planowanym pierwotnym ter-
minem zabrania ich przez okret pod-
wodny) Japonczycy zaatakowali ko-
mandos6w na Merapas. Wowczas zgi-
neli ppor. mar. Riggs i sierz. Cameron,
ale reszta oddzialu — 17 ludzi — znéw
zdotata oderwaé sie od przesladow-
coéw i podzielona na kilka grup udata
sie na potudnie z zamiarem dotarcia do
Australii (odleglej w linii prostej o oko-
fo 3000 km!). Poscig Japonczykéw jed-
nak trwat i 16 grudnia w walce z ni-
mi kolo wysepki Boeaja (Archipelag
Lingga) polegt st. mar. Huston (uczest-
nik operacji ,Jaywick”), a 5 dni p6z-
niej kolo Przyladka Satai na Borneo
$mier¢ poniesli por. mar. Reymond
ikpr. Craft. Dwaj z wymienionych po-
legltych komandoséw popelnili samo-
bojstwo zazywajac cyjanek potasu, by
nie dostaé si¢ do niewoli, jak stato sie
woéwczas z 11 komandosami. Pozostali
3 uczestnicy akgji zdolali sie przedrzeé
sie dalej na potudnie, ale nie udalo sie
im ocale¢. W lutym 1945 roku az w Di-
li na okupowanym przez Japonczykéw
portugalskim Timorze zgingl mt. chor.
Willersdorf, w kwietniu w Surabai na
Jawie zycie zakonczyl szer. Warne, a do-
piero w czerwcu (!) takze w Dili polegt
st. szer. Pace — dokladnych dat i okolicz-
nosci $mierci tych 3 komandoséw nie
udato sie ustali¢, wiadomo, ze zostali
wzieci do niewoli i zamordowani!4,

12. Pech towarzyszacy operacji ,Rimau”
,przeszedl” takze na przewozacego jej uczest-
nikéw Porpoise — okret ten zagingt w stycz-
niu 1945 roku kolo Pélwyspu Malajskiego.
Najprawdopodobniej zostal zatopiony 16 lub 19
stycznia w Cie$ninie Malakka przez japonski sa-
molot, bedac w ten sposéb ostatnig brytyjska jed-
nostkg podwodng utracong w rejsie bojowym
podczas drugiej wojny Swiatowej.

13. O operacjach ,Jaywick” i ,Rimau” po-
wstal szereg obszernych opracowan, niestety nie-
opublikowanych w Polsce. Z nowszych warto tu
wymieni¢ opracowania Lynette Ramsay Silver
imajora Toma Halla The heroes of Rimau: un-
ravelling the mystery of one of World War II'’s most
daring raids (Birchgrove N. S. W. 1990) i Krait:
the fishing boat that went to war (Birchgrove N.
S. W. 1992). O obu tych operacjach opowiada
tez powstaly w Australii w 1988 roku kilkuod-
cinkowy serial pt. ,The Heroes”, ale nie do kon-
ca przedstawiajacy rzetelnie przebieg akcji, wy-
Swietlany takze w polskiej telewizji.

14. Istniejg takze inne dane odnosnie dat
$mierci niektérych komandoséw. I tak por.
Reymond i st. mar. Huston mieli zging¢ 1 listo-
pada, kpr. Campbell i sierz. Cameron 4 listopa-
da, a chor. Willersdorf, kpr. Craft, st. szer. Pace
iszer. Warne 15 grudnia 1944 roku.
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Operacje , Scorpion”, ,Jaywick” i ,Rimau”

Wspomnianych wczesniej wzig-
tych do niewoli 11 uczestnikéw ak-
¢ji Japoniczycy poczatkowo uwiezi-
li na wyspie Singkep, gdzie widzial
ich emir Silalahi, a péZniej prze-
wiezli do Singapuru. Tam 11 stycz-
nia (wedlug innych publikacji 1 lu-
tego) 1945 roku zmarl na malarie
st. mar. Marsh (uczestnik operacji
JJaywick”). Pozostalych komando-
s6w postawiono przed sgdem woj-
skowym. Mimo Ze byli w mundurach
wojskowych, potraktowano ich jako
dywersantéw. Z dokumentéw proce-
sowych, odnalezionych po wojnie, wy-
nikalo, Ze Japonczycy byli gotowi da-
rowa¢ im zycie pod warunkiem przy-
jecia pokornej postawy i poproszenia
o laske. Jednak wszyscy komandosi
odrzucili te¢ propozycje. O ich posta-
wie moze $wiadczy¢ zachowanie kpt.
Page’a — Japoriczycy podczas procesu
spodziewali sie, Ze na pytanie, czy za-
bit jakichs japonskich Zotnierzy, odpo-
wie przeczaco, za$ stowa Page’a mialy
brzmieé: ,Jesterm oficerem armii brytyj-
skiej i wiem, Ze potrafig dobrze celowac”.
Wyrok $mierci ogloszono na koman-
doséw 5 lipca 1945 roku, a 2 dni p6z-
niej wykonano go przez $cigcie miecza-
mi. Zgineli wéwczas mjr Ingleton, kpt.
Page (uczestnik operacji ,Scorpion”
i ,Jaywick”), porucznicy Carey i Sar-
gent, ml. chor. Warren, sierz. Gooley,
kaprale Fletcher i Stewart, st. mar.
Falls (réwniez z zalogi Kraita) i st. szer.
Hardy. W Europie wéwczas od 2 mie-
siecy panowat pokgj... Udzial w opera-
cji ,Rimau” zatem przyplacili zyciem
wszyscy komandosi, w tym 6 uczestni-
koéw operagji ,Jaywick”.

Dopiero niedawno zostaly ujawnio-
ne inne kulisy operacji ,Rimau”. Ot6z
o przeprowadzeniu operacji zosta-
li powiadomieni Amerykanie, jednak
dowddca sit alianckich na potudnio-
wo-zachodnim Pacyfiku, gen. armii
Douglas MacArthur i jego sztabow-
cy widzieli w tej akcji probe odtwo-
rzenia brytyjskiego imperium w Azji!
Gdy Amerykanie w pazdzierniku 1944
roku wylgdowali na Hlipinach, ich na-
stuch radiowy przechwytywat japon-
skie meldunki $wiadczace o wykry-
ciu komandoséw i ich problemach,
ale Brytyjczycy nie zostali o tym po-
wiadomieni! Co prawda nie pomo-
globy to komandosom, jednak $wiad-
czylo o brytyjsko-amerykanskiej ry-
walizacji na tym obszarze, wyrazajacej
si¢ takZze w osobistej rywalizacji mie-
dzy MacArthurem a wspomnianym
adm. Mountbattenem. Gdy ten ostat-

ni chcial juz 19 sierpnia 1945 roku za-
ja¢ Singapur (w tym czasie miedzy
Japonig a aliantami trwalo zawiesze-
nie broni, zakoficzone podpisaniem 2
wrze$nia bezwarunkowej kapitulaciji),
MacArthur sie temu sprzeciwil, zwra-
cajac sie do Mountbattena: ,Keep your
pants on”! (w wolnym ttumaczeniu:
Jrzymaj sie swoich portek” albo bar-
dziej ogélnie ,Pilnuj swoich spraw”).
Dato to Japonczykom czas na likwida-
cje dokument6w i $wiadkéw ich zbrod-
ni, takze tej popelnionej na uczestni-
kach operacji ,Rimau”.

Wojny nie przezyl takze pierw-
szy szyper Kraita — William Roy
,Bill” Reynolds. Odsuniety od opera-
cji ,Jaywick” zaoferowal swe ,ustugi”
Amerykanom. Ci postanowili wyko-
rzysta¢ go do zbierania informacji dla
sztabu gen. MacArthura. W tym celu
amerykanski okret podwodny Tuna
wysadzil Reynoldsa i zaopatrzenie
w dniach 2-4 marca 1945 roku na wy-
sepce Lacet przy pélnocnym wybrze-
zu wyspy Borneo. Jednak juz kilka dni
pdzniej Reynolds zostal wydany przez
krajowcoéw Japonczykom, ktérzy wie-
zili go najpierw w Balikpapan, a po-
tem w Surabai na Jawie, gdzie kilka
miesiecy p6zniej zostal zamordowa-
ny tak jak uczestnicy operacji ,Rimau”
przez Scigcie mieczem razem z kilko-
ma Indonezyjczykami i amerykanski-
mi lotnikami...

Krait po zakonczeniu operacji
~Jaywick” poplynagt z por. Carse’'m
do Darwin w pétnocnej Australii,
gdzie zostal przekazany do Lugger
Maintanance Section (Sekcja
Remontowa Lugréw) — byt to kryp-
tonim kolejnej jednostki podlegajacej
SRD, a zajmujacej si¢ przewozeniem
agentéw i ich zaopatrzenia na znaj-
dujace sie pod japonska okupacja wy-
spy Archipelagu Malajskiego. Baza tej
jednostki (dowddca kpt. Jack Lester
Chipper z AIF) znajdowala sie w zato-
ce 12 mil na zach6d od Darwin. Tam
w lutym 1944 roku dowédztwo kutra
ijego nowej czteroosobowej zalogi ob-
jat por. Walter King Witt. W czerwcu
zmienil go szyper (cywilny) T. N.
Naylor, ale 9-osobowa zaloga skla-
dala si¢ z zolnierzy z porucznikiem
na czele. W pazdzierniku dowdédca
Kraita zostal ppor. T. E Wayland, kt6-
rego 2 miesigce p6zniej zmienit ppor.
Dann. Kuter wéwczas dziatal bazu-
jac w Darwin. Wreszcie w lutym 1945
roku dowo6dztwo Kraita objal ppor.
mar. H. Williams z RANVR, ktory zaj-
mowat to stanowisko do konca stuz-

by jednostki pod banderg australijska.
Z Williamsem i piecioosobowg za-
foga Krait wykonal rejs az na wyspe
Morotai w archipelagu Molukéw (na
pétnocny zachod od Nowej Gwinei).
Nazwa kutra zostala upamietniona
nazwaniem w ten sposéb malej za-
toki na wyspie Browse na zachéd od
Przyladka Londonderry w Archipela-
gu Kimberley na Morzu Timor - z wy-
spy tej korzystali od czasu do czasu lu-
dzie podlegajgcy SRD.

Po kapitulacji Japonii Krait
bral udziat w przejmowaniu od
Japonczykéw miasta Ambon na
Molukach, wysp Aroe i miasta
Labuan na Borneo, gdzie 12 lutego
1946 roku zostal wycofany ze stuz-
by. P6zZniej przejeta go British Borneo
Civil Administration (Brytyjska
Administracja Cywilna Borneo), a na-
stepnie kuter sprzedano w rece pry-
watne i odtad stuzyt on jako holownik
pni drzewnych (!), co doprowadzito
jednostke do znacznego wyeksploato-
wania i dewastacji.

Tymczasem w Australii nie zapo-
mniano o stateczku i w 1963 roku
powstal fundusz Kraita, stworzo-
ny przez ,Z” Special Unit Association
(Stowarzyszenie Jednostki Specjalnej
,Z"), burmistrza Sydney Aldermana
H. Jensona i dziennik ,Sun”. Celem
tego funduszu bylo wykupienie Kraita,
odrestaurowanie go i zaprezentowanie
go w Sydney jako plywajacego pomni-
ka. Do sprowadzenia kutra do Australii
przyczynit si¢ kpt. Harold Knobbs,
dowddca Volunteer Coastal Patrol
(Ochotniczego Patrolu Przybrzeznego),
bazujacego w Sydney. Pomoc okazat
takze brytyjski armator Peninsular &
Oriental Steam Navigation Co., kt6-
rego jeden ze statkéw — frachtowiec
Nellore — przywiézt Kraita jako tadu-
nek poktadowy do Brisbane. Tam bez-
platnie wielu ludzi odremontowato ku-
ter; ktéry juz o wlasnych sitach wszedt
do portu w Sydney w 1964 roku. Na
pokladzie Kraita znajdowali sie¢ wow-
czas por. Carse, mat Young i st. mar.
Jones —jedyni zyjacy uczestnicy opera-
gji ,Jaywick”.

Krait istnieje do dzisiaj nie tylko jako
wojenny pomnik — jest on do dyspozy-
¢ji dowddztwa Volunteer Coastal Patrol
w Sydney i bywa uzywany do ¢wiczen
ratowniczych na morzu. O jego nale-
zyty stan przez wiele lat dbal (a moze
czyni to do teraz?) jeden z dowddcéw
kutra — mieszkajacy niedaleko od miej-
sca cumowania Kraita wspomniany
ppor. Williams. @
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Kuter kierowania ladowaniem LCC wersji Mk 1 podczas prob
morskich. Widoczne trzy anteny pretowe radiostacji TCS, za nimi
maszt z antena radionamiernika ZBRU, a za nadbudéwka maszt z

koputa chroniaca antene radaru dozoru nawodnego SO.
fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

Jarostaw Palasek

=Amerykanskie
== CresCillajednosthilkierowania ladowaniem’

L
3 ""...-r""

Jednostki kierowania lgdowaniem

Wyniesione z pierwszych operacji
desantowych okresu drugiej wojny
do$wiadczenia zaréwno marynarki
amerykanskiej jak i brytyjskiej poka-
zywaly, Ze niektore zespoty ladujacych
jednostek desantowych mialy trudno-
$ci z odnalezieniem wyznaczonych
im odcinkéw wybrzezy. Kierowanie
ladowaniem kazdej z fal wymaga-
fo bowiem koordynacji na réznych
szczeblach. Bezposrednie dowodze-
nie nie moglo przy tym odbywaé sie
z poktadéw transportowcéw desanto-
wych — nie byly one bowiem w stanie
podejsé dostatecznie bliskiego do plaz.
Jednoczesnie, zaden z transportow-
céw nie mial mozliwosci samodziel-
nie desantowaé kompletnego batalio-
nu — jego przewiezienie na brzeg wy-
magato bowiem standardowo co naj-
mniej 6 barek motorowych LCM!
oraz 40 barek desantowych pojazdéw
i wojska LCVP2.

Kutry kierowania Igdowaniem
Problem kierowania lgdowaniem
rozwigzywano poczatkowo poprzez

przydzielanie okretéw innych klas,
ktére bezposrednio mialy nadzoro-
waé desant, a takze poprzez wyposa-
zanie po jednej jednostce kazdej z flo-
tylli barek w dodatkowe stanowiska
i urzadzenia nawigacyjne oraz radio-
lokacyjne. W kolejnych latach dru-
giej wojny do bezposredniego koordy-
nowania lgdowania wykorzystywano
jednak specjalnie do tego celu zapro-
jektowane kutry kierowania ladowa-
niem.

Koncepcja przewodzenia flotyllom
jednostek desantowych bezposred-
niego zaangazowanych w lagdowa-
nie przez mate okrety po raz pierw-
szy pojawila sie w raporcie Komisji
Jednostek Desantowych z dnia
31 grudnia 1942 roku. Ich przezna-
czeniem byloby prowadzenie nawiga-
¢ji, wyznaczania linii odejscia, kiero-
wania ruchem, a takze wstepne roz-
poznanie hydrograficzne. Komisja za-
prezentowala wéwczas stanowisko,
ze prowadzacy ladowanie okret po-
winien cechowac sie znacznie lepszy-
mi wlasciwosciami morskimi i zywot-
noscig niz rekomendowane w sierp-

oknelyidowodzenia_

.

niu poprzedniego roku do tego celu
duze kutry wsparcia desantu LCS(L)3.
W zwigzku z tym, Komisja zaleci-
fa zaniechanie prac nad takim wy-
korzystaniem kutréw LCS(L) i skon-
centrowanie ich nad mniejszymi ku-
trami kierowania lgdowaniem LCC*.
Do przedstawienia charakterystyk ta-
kich jednostek juz wczesniej poczuto
sie zobligowane Biuro Okretow.
Zgodnie z wymaganiami Komisji
kutry kierowania ladowaniem przy
dtugosci 15,24-18,29 m i szeroko-
$ci 4,57 m mialy wazyé nie wie-
cej niz 23,25 tony (50 tys. funtéw)
tak, aby mozliwe bylo ich wodowa-
nie za pomoca standardowych urza-
dzeti dzwigowych w jakie byly wypo-
sazane transportowce desantowe APA
i AKA. Przewidywany naped za po-
mocg dwoéch silnikéw wysokoprez-
nych mial umozliwi¢ im rozwijanie
predkosci 17 wezléw, a zasieg okre-

1. LCM - Landing Craft Mechanized.

2. LCVP - Landing Craft Vehicle Person.

3. LCS(L) - Landing Craft Support (Large).
4. LCC - Landing Craft Control.
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Amerykanskie okrety dowodzenia

$lono na 500 Mm. Kutry mialy zostaé¢
uzbrojone w po cztery podwdjne sta-
nowiska karabinéw maszynowych ka-
libru 12,7 mm, a ich pomosty dowo-
dzenia mialy by¢ lekko opancerzone.
Okreslana na 5 wezléw minimalna
predko$¢ jednostek miata zapew-
nia¢ im sterowno$¢ podczas pltywa-
nia na ptytkich wodach przybrzez-
nych. Wyposazenie nawigacyjne ku-
tréw mial stanowié stosowany na ma-
lych jednostkach plywajacych zy-
rokompas, echosonda i nawigacyjny
komputer zliczeniowy, a wyposazenie
radiokomunikacyjne trzy standardo-
we radiostacje TCS i jeden odbiornik
specjalny ZBX oraz specjalny hydro-
lokator pasywny QBG. Dodatkowo,
okrety mialy zostaé wyposazone
w po dwa, wykorzystywane do ce-
l6w sygnalowych reflektory o $redni-
cy 203 mm (aldisy), oraz pojedyncze
generatory dymu (fumatory).

W dniu 4 stycznia 1943 roku ra-
port Komisji zaaprobowali zaréw-
no Zastepca Szefa Operacji Floty jak
i Sekretarz Marynarki Frank Knox.
Poniewaz Biuro Okretéw dyspono-
walo projektem kadtuba odpowied-
niej jednostki prace projektowe nad
kutrami kierowania lgdowaniem mo-
gly rozpoczaé sie niemal natychmiast.
W dniu 17 stycznia odbyta si¢ konfe-
rencja, na ktorej przedstawiono za-
lozenia projektu wstepnego okretu
osiagajacego predkosé 15,25 wezla.
Ze wzgledu na konieczno$¢ zmniej-
szenia ciezaru, poprawy rozplanowa-
nia kadluba oraz uproszczenia ma-
gazynowania i fadowania amunicji
zrezygnowano przy tym z dziobowe-
go, podwdjnego stanowiska karabi-
néw maszynowych.

Kutry kierowania ladowaniem
w wersji Mk 1 mialy wypornosé
30 ton standard przy dlugosci catko-
witej 17,07 m, szerokosci 4,14 m i za-
nurzeniu maksymalnym 1,21 m. Ich
uzbrojenie stanowito sze$é¢ karabi-
néw maszynowych kalibru 12,7 mm
systemu Browning zamontowanych
na trzech podwéjnych stanowiskach.
Dwa z tych stanowisk zostaly usytu-
owane tuz za pomostem bojowym,
a trzecie na rufie. Pomosty dowodze-
nia oraz ostony kokpitéw jednostek
byly opancerzone blachami o grubo-
$ci 6 mm ze stali specjalnego zastoso-
wania (STS). Naped kutréw stanowi-
1y po dwa, pracujace na indywidualne
$ruby, silniki Gray Marine o mocach
po 225 KM kazdy, ktére umozliwiaty
okretom osigganie predkosci 13,5 we-

ff =

LCC-70 - jeden z kutrow kierowania ladowaniem wersji Mk1 petniacy role

i

pomiarowej jednostki hydrograficznej w pierwszym dniu ladowania w Normandii.
Dwie z dziobowych radiowych anten pretowych okretu zdemontowano, a maszt

z anteng radaru zostat obnizony.

zla. Pojemnos$¢ zbiornikéw paliwa
wynoszaca 2,082 dm? pozwalala jed-
nostkom na uzyskiwanie zasiggu
500 Mm przy predkosci 10 weztéw,
albo 240 Mm przy predkosci maksy-
malnej. Wyposazenie nawigacyjne ku-
tréw stanowily: zyrokompas z repety-
torem, zliczeniowy nakreslacz drogi
oraz echosonda NK-2. Jednostki byly
wyposazane w dwie lub trzy standar-
dowe radiostacje morskie TCS z an-
tenami pretowymi usytuowanymi
bezposrednio nad znajdujacymi sie
na ich dziobach centralami tagczno-
Sci. Ponadto okrety otrzymywaly ra-
dionamierniki ZBRU, ktérych an-
teny usytuowany obok pomostu bo-
jowego. Projekt i specyfikacja kutréw
kierowania ladowaniem w wersji
Mk 1 byla gotowa w polowie marca
1943 roku, chociaz trzy miesigce p6z-
niej przeprojektowano ich wewnetrz-
ne stanowisko dowodzenia. Niektére
z wprowadzanych do stuzby kutréw
byly wyposazane w stacje radioloka-
cyjne bliskiego zasiegu SO montowa-
ne na sktadanych masztach oraz za-
miast dwoch radiostacji morskich
TCS po dwie, pracujgce w pa$mie
FM radiostacje bliskiego zasiegu ar-
mii ladowej SCR 610, przeznaczone
do bezposredniej komunikacji fonicz-
nej z oddziatami na plazach. Zatogi
kutréw stanowito po 14 oficeréw
i marynarzy.

Nastepna wersja kutréw kierowa-
nia ladowaniem oznaczana jako Mk 2
zostala w znacznym stopniu prze-
projektowana, przy czym kadluby
okretéw tej serii nieco poszerzono —
do 4,42 m. Uzbrojenie jednostek zre-
dukowano o kolejne podwdjne stano-
wisko karabinéw maszynowych ka-

fot. U.S. Navy

libru 12,7 mm Browning. W efekcie,
byly one uzbrojone jedynie w dwa ta-
kie stanowiska zamontowane w ich
czeSciach dziobowych i rufowych.
Srodki facznoéci kutréw w tej wersiji
stanowily: jedna radiostacja morska
TCS z masztem w przedniej czesci
pomostu bojowego oraz dwie usytu-
owane w tylnej czesci pomostu krot-
kofalowe radiostacje bliskiego zasie-
gu armii ladowej (SCR-610, SCR-608
albo SCR-508). Ponadto, okrety otrzy-
maly duzy glo$nik na przedniej Scia-
nie pomostu bojowego, urzadzenie
rozpoznawcze swéj-obey (IFF), ktére-
go antene usytuowano bezposrednio
przed pomostem bojowym, a takze
mikrofilmowy wyswietlacz map w ka-
binie nawigacyjnej.Male kutry wspar-
cia lgdowania

Oproécz specjalnie zaprojektowa-
nych kutréw kierowania lgdowa-
niem podczas operacji desantowych
w II wojnie $wiatowej byly wykorzy-
stywane jednostki desantowe innych
podklas.

Do celéw rozpoznawczych oraz
oznaczania plaz przed ladowaniem
przez zolmierzy oddzialéw rozpo-
znawczych i komandoséw Marynarki
na atlantyckim teatrze dzialan wo-
jennych byly uzywane male kutry
wsparcia LCS(S)®. Jednostki te mia-
ly wyporno$¢ 9,8 ton standard (10,3
ts w wersji Mk 2) przy dtugosci catko-
witej kadtubéw 11,18 m, szerokosci
3,30 m i zanurzeniu 1,07 m. Gabaryty
kutréw umozliwialy przewozenie
na poktadach i wodowanie ich za po-
mocg urzgdzen przetadunkowych
stanowigcych standardowe wyposa-

5. LCS(S) - Landing Craft Support (Small).
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zenie transportowcéw desantowych.
Uzbrojenie okretéw w wersji Mkl sta-
nowily 2 karabiny maszynowe kali-
bru 12,7 mm lub trzy karabiny maszy-
nowe kalibru 7,62 mm lub jeden ka-
rabin maszynowy 12,7 mm i dwa ka-
rabiny 7,62 mm oraz dwie wyrzutnie
MKk?7 rakiet kalibru 114 mm. Wersja
Mk2 kutréw byla uzbrojona w jeden
karabin maszynowy kalibru 12,7 mm
i dwa karabiny 7,62 mm oraz dwie
dwunastoprowadnicowe wyrzutnie
rakiet. Ponadto, jednostki byly wypo-
sazane w wytwornice dymu (fumato-
ry) stuzace do stawiania zastony dym-
nej w przypadku koniecznosci wy-
cofania sie z rozpoznawanych plaz.
Dodatkowo, kutry w obydwu wer-
sjach posiadaty lekko opancerzone
ostony przeciwodtamkowe wokét po-
mostéw bojowych. Naped okretéw
w wersji Mkl stanowit silnik benzy-
nowy o mocy 250 KM, ktéry umoz-
liwial im osigganie predkosci 12 we-
716w, a zapas paliwa pozwalat na po-
konanie 115 Mm z predkoscia 12 we-
zl6w. Jednostki w wersji Mk2 byly na-
pedzane silnikiem wysokopreznym
o mocy 225 KM, dzieki ktéremu osig-
galy predko$¢ 11,5 wezla, a ich zasieg
przy tej predkosci wynosit 135 Mm.
Standardowo, zaloge kazdego z ma-
lych kutréw wsparcia stanowilo sze-
$ciu marynarzy. Podczas II wojny
$wiatowej zbudowano i dostarczono
Marynarce Stanéw Zjednoczonych
Iacznie 558 jednostek w obydwu wer-
sjach.

Wykorzystywane do celéw rozpo-
znawczych mate kutry wsparcia la-
dowania mialy specjalnie wyciszone
uktady napedowe oraz obnizone po-
mosty bojowe dla zmniejszenia po-
wierzchni bocznych ich sylwetek.
Kazda z jednostek byla wyposazo-
na w dwie radiostacje: morskg TBY
i ladowg SCR-356, lornetki przysto-
sowane do prowadzenia obserwacji

w ciemnos$ciach, podwajny reflektor
na obrotowej podstawie, dwie latar-
nie bojowe ze zmienianymi obrotowo
kolorowymi soczewkami oraz lampy
sygnalowe do wskazywania kierun-
kéw na plazach. Podczas wykonywa-
nia zadan rozpoznawczych i oznacza-
nia rejonéw ladowania kutry LCS(S)
przyjmowaty na poktady po dwie dru-
zyny komandoséw marynarki albo
zolnierzy rozpoznania armii ladowej,
ktére docieraly na plaze na dwéch
gumowych todziach pneumatycz-
nych. Wykonywanie zadan rozpo-
znawczych i oznakowania bylo szcze-
g6blnie niebezpiecznym zadaniem re-
alizowanym w calkowitych ciem-
noSciach i bezposredniej bliskosci po-
zycji nieprzyjaciela. Kutry byly wo-
dowane z pokladéw transportowcéw
desantowych albo wykorzystywanych
takze do ich przewozenia okretow de-
santowych czolgéw LST® na pétto-
rej godziny przed wyznaczonym cza-
sem lgdowania. Wykorzystujac po-
fozenie jednostek kierunkowych dry-
fujacych u wybrzeza, jednostki roz-
poznania docieraly w poblize od-
powiednich sektoréw ladowania,
a przewozeni przez nie komandosi lg-
dowali na plazach i oznaczali granice
sektoréw. Niejednokrotnie zolnierze
musieli przy tym walczy¢ z broniacy-
mi plaz pododdzialami nieprzyjaciela
wspierani jedynie przez $rodki ognio-
we wlasnego kutra. Nastepnie, jed-
nostka rozpoznawcza rzucata kotwi-
ce u brzegu w $rodku swojego sektora
i na trzydzieSci minut przed wyzna-
czong godzing ladowania wlaczata
reflektory. Na pietnascie minut przed
rozpoczeciem operacji kutry wlacza-
ty kolorowe $wiatla sygnalowe umoz-
liwiajac desantowym jednostkom kie-
runkowym utrzymanie prawidlowego
kierunku ladowania. Wraz z nasta-
niem dnia okrety byly wykorzystywa-
ne jako jednostki kierowania ruchem

w wyznaczonych sektorach akwenu
desantu.

Duze kutry desantowe piechoty

Ze wzgledu na brak matych jedno-
stek kontroli ladowania, w styczniu
1943 roku zdecydowano o wykorzy-
staniu na europejskim teatrze dziatan
wojennych jako okretéw flagowych
flotylli, duzych kutréw desantowych
piechoty LCI(L)”. Podczas przygoto-
wan do operacji ,Husky” — inwazji
na Sycylie, warsztatowcy z okretu re-
montowego Delta (AR-9) przystoso-
wali do roli pomocniczych okretéw
dowodzenia putku osiem kutréw de-
santowych, przy czym nie zmieniono
klasyfikacji jednostek. Kutry otrzyma-
ly woéwczas wyposazenie niezbedne
dowédcy flotylli, a takze $rodki tacz-
noSci, medyczne, administracyjne
i techniczne. Kolejng operacja am-
fibijna, w ktérej okrety te zostaly po-
nownie wykorzystane zar6wno pod-
czas przygotowan, jak i dziatan bo-
jowych byla operacja ,Avalanche”
- inwazja w Zatoce Salerno. Mimo
braku wyposazenia nawigacyjnego
kutry doskonale sprawdzily si¢ w nie-
typowej dla nich roli. Ze wzgledu
na niewielkie zanurzenie $wietnie wy-
wigzywaly sie zwlaszcza z zadan kie-
rowania na akwenie desantu ruchem
jednostek plywajacych. Podczas in-
wazji w Normandii kutry LCI(L) jako
jednostki flagowe konwojow okretéw
desantowych nadzorowaly przewo-
Zenie zolnierzy wraz z ich wyposaze-
niem z kotwiczacych na akwenie de-
santu transportowcéw na brzeg oraz
petnily role lokalnych centréw dowo-
dzenia. Przed rozpoczeciem operacji
,Dragoon” — inwazji w Potudniowej
Frangji jedenascie kutréw zostalo wy-
posazonych w dodatkowe urzadzenia

6. LST — Landing Ship Tank.
7. LCI(L) - Landing Craft Infantry (Large) —
kuter desantowy piechoty (duzy).

Dane taktyczno-techniczne kutréw kierowania i wsparcia ladowania
LCC Mki1 LCS(S) Mk2 LCS(L) Mk3
Wypornosc ton 30 10,3 (petna) 250 (387 petna)
Wymiary (df. x szer. x zan.) m 17,07 x 4,14 x 1,21 11,18 x 3,30 x 1,07 46,63 x 7,21 x 1,70
Moc napedu KM 2x 225 225 2x1160
Predkos¢ w 13,5 11,5 15,5
Zasieg/przy predkosci Mm/w 500/10 135/11,5 5500/12
1x76 (1x1);
Uzbrojene Y g X 3 4x40 ((2 X ||));
. liczba x kalliber [.mr’n'] - 6x12,7 3 x1I); 9 \A’/yrzutnie ’ 4x20 (4?( );
(liczba stanowisk x ilos¢ luf) . 10 wyrzutni Mk7
po 12 rakiet 114 mm rakiet 114 mm
Zatoga - 14 6 71
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CI(L)-1 8 — duzy kuter desantowy piechoty typ

u LCI(L)-351. Pod ko

stuzby w roli kutrow dowodzenia flotyllami jednostek desantowych LC(FF).

radiokomunikacyjne stajac si¢ okreta-
mi dowodzenia. Ich sygnatury zmie-
niono przy tym na LCI(L)(C).

Pod koniec 1944 roku brak okre-
téw dowodzenia flotyllami jednostek
desantowych dal sie mocno odczué
réwniez na akwenach potudniowo-
zachodniego Pacyfiku. Dowo6dztwo
5 Flotylli okretéw desantowych czot-
g6w (LST) zazadalo nawet przebudo-
wy na jednostke dowodzenia jednego
z wlasnych okretow. Tonaz jednostek
desantowych tej podklasy byt jednak
wowczas zbyt cenny aby ograniczaé
w powazny sposéb ich mozliwosci
operacyjne. We wrze$niu 1944 roku
dowdédztwo operujacej na akwenach
potudniowo-zachodniego Pacyfiku
7 Floty uwazajac, ze dowddcey flotyl-
li r6znych jednostek desantowych po-
winni by¢ zaokretowani wraz ze swy-
mi sztabami na takich samych jed-
nostkach, zaproponowalo natomiast
przebudowe na okrety dowodzenia
duzych kutréw desantowych piecho-
ty LCI(L). Poswiecenie zdolnoSci ope-
racyjnych kilkunastu z nich (fagcznie
zbudowano ich w réznych odmia-
nach ponad 1000!) nie wptywalo bo-
wiem w znaczacy spos6b na mozli-
wosci operacyjne calosci sit tej z ko-
lei podklasy okretéw desantowych.
W dniu 19 pazdziernika ewentualno$é
taka zostala zaakceptowana przez
Gléwnodowodzacego Flotg Pacyfiku
admirala Chestera Nimitza. Osiem
dni pézniej odrzucono wiec formalnie
propozycje dowddztwa 5 Flotylli okre-
téw desantowych czolgéw, a 11 listo-
pada admiral Nimitz podjal decyzje

zatwierdzajacg program przebudo-
wy duzych kutréw desantowych pie-
choty LCI(L) i przystosowania ich
do pelnienia stuzby w roli kutréw do-
wodzenia flotyllami jednostek desan-
towych LC(FF)8. Tego samego dnia
konstruktorzy Biura Okretéw przed-
stawili gotowy juz projekt konwersji,
przy czym do natychmiastowej prze-
budowy byto dostepnych pie¢ jedno-
stek. Dwadziescia cztery kolejne, pel-
nigce na Atlantyku role okretow szko-
leniowych, moglo zosta¢ wycofanych
i przeznaczonych na ten cel w krot-
kim czasie. Do zakonczenia wojny,
do standardu LC(FF) zostalo przebu-
dowanych 49 duzych kutréw desan-
towych piechoty noszacych nastepu-
jace numery taktyczne: 367-370, 399,
423-427, 448-486, 503, 531-533, 535,
536,569, 571,572,575, 627, 628, 656,
657, 679, 775, 782, 783, 786, 788-793,
988, 994, 995, 998, 1031 oraz 1079-
1083.

Wszystkie duze kutry desantowe
piechoty, ktére zostaly przystosowa-
ne do pelnienia roli okretéw dowo-
dzenia flotylli, nalezaly do drugiej se-
rii jednostek budowanych w Stanach
Zjednoczonych podczas drugiej woj-
ny $wiatowej — okretéw typu LCI(L)-
351. Gléwnymi ich wyréznikami byly
pomosty bojowe o ksztalcie walco-
wym ( pierwsza seria miala prostopa-
dloscienne ) oraz kadluby o bardziej
optywowych liniach teoretycznych.
Niektore z jednostek tej serii wyposa-
zone byly przy tym we wrota i ram-
py dziobowe ( LC(FF)-656, 657, 782,
783, 786, 788-793, 1031, 1079-1083 ),

——

niec wojny 49 okretéw tej serii zostalo przystosowanych do

- = ——

fot. zbiory Arthur D. Baker 1l

zamiast usytuowanych na obydwu
burtach trapéw. Duze kutry desanto-
we piechoty typu LCI(L)-351 mialy
wyporno$¢ lekka 212 ton, desantowa
262 tony i pelng 391 ton. Ich dlugosé¢
calkowita wynosita 48,46 m; szero-
kos$¢ 7,21 m, a zanurzenie dla warun-
kéw desantowania 0,86 m na dziobie
i 1,60 m na rufie. Uklad napedowy
kutréw stanowito po osiem silnikéw
wysokopreznych Gray Marine pra-
cujace po cztery na dwie linie waléw
ze $rubami nastawnymi. £aczna moc
napedu wynoszaca 2320 KM umoz-
liwiala okretom osigganie predko-
$ci maksymalnej 15,5 wezta i predko-
Sci ciaglej 14 weztéw. Normalny za-
pas paliwa wynoszacy 112 ton (mak-
symalnie do 132 ton) umozliwial jed-
nostkom przebycie dystansu do 4000°
Mm przy predkos$ci marszowej 12 we-
zléw i do 500 Mm przy 15 weztach.
Okrety byly wyposazone w dwa spali-
nowe zespoly pradotwércze o mocach
po 20 kW napedzane silnikami wyso-
kopreznymi oraz wyparownik o wy-
dajnosci 0,38 ton na dobe. Pojemnos$é
ich zbiornikéw wody stodkiej wynosi-
ta 40 m3, a oleju smarnego 775 dm?.
Uzbrojenie kutréw stanowilo pieé,
pojedynczych dzialek przeciwlotni-
czych kalibru 20 mm Oerlikon, z kt6-
rych po dwa byly usytuowane na ich
dziobach i rufach, a jedno na $rédo-
kreciu. Dodatkowe wyposazenie de-

8. LC(FF) - Landing Craft (Flotilla Flagship)
- kuter desantowy (okret flagowy flotylli).

9. Niektore zrodla podaja zasigg 8000 Mm
przy 12 wezlach.
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fensywne okretéw stanowil genera-
tor dymu (fumator). Stanowiska dzia-
ek, pomost bojowy i steréwka byty
wyposazone w lekkie opancerze-
nie wykonane z tworzywa sztuczne-
go o gruboéci 51 mm. Jednostki wer-
sji LCI(L)-351 byly przystosowane
do przewozenia i desantowania pod-
oddzialéw liczacych 6 oficeréw oraz
182 podoficeréw i szeregowych, albo
do 76 ton fadunku. Ich zaloge stano-
wilo 4 oficeréw oraz 25 podoficeréw
i marynarzy.

Zgodnie z zalozeniami projek-
tu przebudowy jednostek LCI(L) po-
mieszczenie Nr 2, ktére pierwot-
nie bylo przeznaczone dla oficeréw
pododdziatéw desantu zostato prze-
znaczone na kabine dowddcy flo-

tylli. W pomieszczeniu Nr 1 okre-
téw ulokowano o$miu oficeréw szta-
bowych, a pomieszczenie Nr 3 prze-
znaczono dla 21 podoficeréw i sze-
regowych z obstugi sztabu flotylli.
W pomieszczeniu Nr 4 zlokalizowano
magazyn zaopatrzenia. Kutry w wer-
sji LC(FF) otrzymaly zespoly pra-
dotworcze o mocach zwigkszonych
do 30 kW oraz wyparowniki wody
morskiej o wydajnosciach po 7,75 to-
ny na dobe. Wyposazenie nawiga-
cyjne jednostek stanowita stacja ra-
diolokacyjna SO-2 oraz sonda, a wy-
posazenie Iacznosci dwie radiostacje
morskie TCS oraz dwie radiostacje
armii ladowej SCR. Jako pierwsze,
w Pearl Harbor zostaly przebudowa-
ne kutry o sygnaturach:

¢ LC(FF)-618 i 988 — dla dowodze-
nia flotyllami $rednich okretéw desan-
towych (LSM19) — sztab: 7 oficeréw
oraz 11 podoficeréw i szeregowych;

¢ LC(FF)-994 i 995 — dla dowodze-
nia flotyllami okretéw desantowych
czolgéw (LST) - sztab: 7 oficeréow
oraz 14 podoficeréw i szeregowych;

¢ LC(FF)-998 - dla dowodzenia
flotyllami barek desantowych czot-
g6w (LCT'"!) — sztab: 4 oficer6w oraz
12 podoficeréw i szeregowych;

¢ LC(FF)-985 — dla dowodzenia flo-
tyllami duzych kutréw wsparcia de-

10. LSM - Landing Ship Medium — okrgt de-
santowy Sredni.

11. LCT - Landing Craft Tank — barka desan-
towa czolgéw.

Duze kutry desantowe piechoty LCI(L) jako okrety flagowe flotylli LC(FF)
Okret jgl\(lostjé?;% zs ll(lgiil?lglt?/ Dziatalno$¢ operacyjna w charakterze LC(FF)

Przydziat: 4 Flotylla LCI, 11 Grupy Desantowej;

Ladowanie na Leyte — styczen 1945;
LC(FF)-367 31.12.1944 | 28.02.1951" Lgdowanie i okupy;cja 0k¥nawy —14.05-30.06.1945;

Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 02.09-27.10 i 3-7.11.1945.

Ladowanie i okupacja Okinawy — 18.05-30.06.1945;
LO(FF)-368 31.12.1944 28.08.1948 S?ty okupacyjne E Daleki Wschdd — 02.09-27.10 i 3-7.11.1945.
LC(FF)-369 31.12.1944 10.10.1946" Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 13.09-27.10.1945.

Przydziat: 16 Flotylla LCI(R)";

Ladowanie i okupacja Okinawy — 26.03-30.06.1945;
LC(FF)-370 | 31121944 | 09.03.1948% Sﬁy okupacyjne D Daleki Wethod - 12.25.09.1045

Wody Chinskie — 30.09.-15.12.1945.
LC(FF)-399 15.07.1945 16.12.1945° Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 02.09-08.12.1945.

Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 12.09-14.12.1945;
LC(FF)-425 | 31.12.1344 | 15061946 | i/ym B[:Jng}g-Suido (Wyspa Honsiu) — 22.09-30.10.1945.
LC(FF)-424 31.12.1944 15.08.1946 Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 13.02-01.10.1945.

Ladowanie i okupacja Iwo Jima — 19-26.02.1945;
LC(FF)-425 31.12.1944 01.11.19472 Ladowanie i okupacja Okinawy — 01.15.04.1945;

Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 03.02-10.04.1945.
LC(FF)-426 31.12.1944 28.08.1946 Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 28.09.1945-10.04.1946.
LC(FF)-427 31.12.1944 31.07.1946 Sity okupacyjne — Daleki Wschdd — 02.09.1945-08.04.1946.

Ladowanie i okupacja Okinawy — 06.05-30.06.1945;
LC(FF)-484 | 31121944 | 04.02.1947% Sﬁy okupacyjne D Daleki Wechod - 01.00-7.12.1045.
LC(FF)-485 23.10.1943* 20.07.19465 Dalekowschodni Teatr Dziatan Wojennych
LC(FF)-486 31.12.1944 02.11.1946 Sily okupacyjne — Daleki Wschod — 04.10-22.12.1945.
LC(FF)-503 31.12.1944 12.02.19482 Dalekowschodni Teatr Dziatan Wojennych
LC(FF)-531 31.12.1944 24.10.1947" Dalekowschodni Teatr Dziatat Wojennych

Ladowanie i okupacja Okinawy — 26.04-17.06.1945;
LO(FF)-532 31.12.1944 30.01.1948° S?ry okupacyjne 8 Djaleki Wsclzéd —17.09.1945-15.04.1946.
LC(FF)-533 31.12.1944 31.07.1946 Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 14.09.1945-02.04.1946.
LC(FF)-535 31.12.1944 08.08.1956 Ladowanie i okupacja Okinawy — 28.04-18.06.1945.
LC(FF)-536 19.02.19444 05.06.1946 Dalekowschodni Teatr Dziatat Wojennych
LC(FF)-569 31.12.1944 31.07.1946 Dalekowschodni Teatr Dziatart Wojennych
LC(FF)-571 31.12.1944 23.06.1946 Sity okupacyjne — Daleki Wschdd — 31.01-10.04.1946.
LC(FF)-572 31.12.1944 28.03.1946 Ladowanie na Mindanao — 12-13.07.1945.

Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 07.09.1945-18.01.1946;
LC(FF)-575 31.12.1944 17.11.955 Stuzba na wodach chiriskich — 20.01-14.03.1946;

Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 16.03-15.04.1946.
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Przydziat: 22 Flotylla LCI;
Ladowanie w Zatoce Lingayen — 04-18.01.1944;
LC(FF)-618 27.05.19444 19.06.1946 Ladowanie na Mindanao — 17-23.04.1945;
Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 12.09-09.12.1945;
Wody Chinskie — 30.09-15.12.1945.
Przydziat: 3 Flotylla LCI;
LC(FF)-627 31.12.1944 07.08.1956 Ladowanie na lwo Jima — 17-19.02.1945;
Ladowanie i okupacja Okinawy — 25.03-14.06.1945;
Ladowanie na Iwo Jima — 19.02-03.03.1945;
LC(FF)-628 31.12.1944 04.08.1956 Ladowanie i okupacja Okinawy — 01-03.04.1945;
Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 06.12.1945-02.04.1946
LC(FF)-656 20.01.1945 17.11.1955 Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 03.02.1945-10.04.1946
Przydziat: 14 Flotylla LCI;
LC(FF)-657 | 2001.1345 | 31.07.1946 | | - owanie i okupacja OKinawy — 26.03-14.06.1945;
Ladowanie na Iwo Jima — 19-26.02.1945;
LC(FF)-679 31.12.1944 17.11.1955 Ladowanie i okupacja Okinawy — 26.03.-14.06.1945;
Sity okupacyjne Daleki Wschod — 18.11.1945-15.04.1946
Ladowanie w Zatoce Lingayen — 09.01.1945;
LC(FF)-775 20.01.1945 19.11.1955 Ladowanie i okupacja Okinawy — 01.04-30.06.1945;
Sity okupacyjne — Daleki Wschdd — 05.09.1945-16.11.1946.
LC(FF)-782 20.01.1945 17.11.1955 Ladowanie i okupacja Okinawy — 26.03-24.06.1945.
LC(FF)-783 20.01.1945 24.04.1951 Ladowanie i okupacja Okinawy — 26.03-07.06.1945.
Ladowanie i okupacja Okinawy — 01.04-30.06.1945;
LC(FF)-r86 | 20011945 | 27.029951 | oy o\ nacyine — Daleki Wschod — 21.09.1945-26.01.1946.
LC(FF)-788 20.01.1945 07.08.1956 Dalekowschodni Teatr Dziatart Wojennych
Ladowanie na Borneo (okolice Balikpapan) 26.06-06.07.1945;
LO(FF)-789 | 20011945 | 17.021947 1 i o pacyjne - e Wi 05 06 1015-15.04. 1046,
Ladowanie i okupacja Okinawy — 02-26.04.1945;
Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 24-29.09.1945.
Ladowanie i okupacja Okinawy — 16.05-30.06.1945;
LC(FF)-791 | 20.01.1945 | 07.081956 | o o\ nacyine — Daleki Wschod — 02.09.1945-04.04.1946.
LC(FF)-792 20.01.1945 08.08.1956 Sity okupacyjne — Daleki Wschod — 02.09.1945-24.11.1945.
LC(FF)-793 20.01.1945 18.09.1956 Dalekowschodni Teatr Dziatan Wojennych
Ladowanie na lwo Jima — 19-26.02.1945;
Ladowanie i okupacja Okinawy — 25.03-30.06.1945;
Sity okupacyjne Daleki Wschod — 02.09-07.12.1945;
Wody chiniskie — 08-10.12.1945.
Ladowanie na Iwo Jima — 19-26.02.1945;
Ladowanie i okupacja Okinawy — 01.04-30.06.1945;
Sity okupacyjne Daleki Wschod — 11.09-14.12.1945 i 29.12.1945-
10.04.1946.
Ladowanie na Iwo Jima — 19-29.02.1945;
Ladowanie i okupacja Okinawy — 01.04-30.06.1945.
Ladowanie na Iwo Jima — 19-25.02.1945;
Ladowanie i okupacja Okinawy — 01-03.04.1945.
Ladowanie i okupacja Okinawy — 01.04-30.06.1945;
Sity okupacyjne Daleki Wschod — 02.09.1945-16.04.1946.
Ladowanie i okupacja Okinawy — 30.05-30.06.1945;
LC(FF)-1079 | 25.07.1944% | 17.07.1947 | o "o\ hacyine Daleki Wschod — 02.09.1945-10.04.1946.
LC(FF)-1080 20.01.1945 04.08.1956 Ladowanie i okupacja Okinawy — 01-10.04 i 26.05-18.06.1945.
Ladowanie i okupacja Okinawy — 10.04 i 30.05-30.06.1945;
LC(FF)-1081 | 20.01.1945 | 13.081956 | o4 yiinacyjne Daleki Wschod —20.09.1945-15.04.1946.
LC(FF)-1082 | 20.01.1945 | 13.08.1956 | Ladowanie i okupacja Okinawy — 01-10.04.1945.
LC(FF)-1083 20.01.1945 07.08.1956 Sity okupacyjne Daleki Wschod —20.09-05.12.1945.
Data sprzedazy. _
Data przekazania Komisji Zeglugi.
Data wycofania ze stuzby po uszkodzeniach odniesionych na skutek tajfunu w pazdzierniku 1945 roku.
Data wprowadzenia do stuzby.
Data wycofania ze stuzby.

LC(FF)-790 20.01.1945 28.07.1956

LC(FF)-988 31.12.1944 19.06.1946

LC(FF)-994 31.12.1944 08.08.1956

LC(FF)-995 31.12.1944 08.08.1956

LC(FF)-998 31.12.1944 28.07.1956

LC(FF)-1031 30.01.1945 23.04.1947

[ I N
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santu (LCS(L) — sztab: 9 oficeréw oraz
20 podoficeréw i szeregowych;

* LCFF-627 i 628 — dla dowodze-
nia flotyllami duzych kutréw desan-
towych piechoty (LCI(L) - sztab: 9 ofi-
cerow oraz 21 podoficeréw i sze-
regowych.

Przebudowane kutry LCI(L) po raz
pierwszy zostaly uzyte w roli okretéw
dowodzeniaflotyllami LC(FF) podczas
operacji ,Iceberg” — inwazji na Okina-
we. Tak naprawde jednak ich wyko-
rzystanie bojowe nie wyszlo do kon-
ca wojny ze stadium préb. Okrety
okazaly sie bowiem nieodpowiednie
do stuzby w takim charakterze. Byly
zbyt wolne, mialy stabe uzbrojenie
przeciwlotnicze, a przede wszystkim
dysponowaly zbyt malg przestrzenia
wewnetrzng kadluba. Wymagato to
polaczenia kabin nawigacyjnych i do-
wodzenia oraz powodowalo ciasnote,
zwlaszcza w pomieszczeniach miesz-
kalnych. W pazdzierniku 1945 roku
dowédztwo Floty Pacyfiku postulo-
walo nawet zastgpienie kutréw dowo-
dzenia LC(FF) przebudowanymi $red-
nimi okretami desantowymi LSM.
Ze wzgledu jednak na zakonczenie
dziatan wojennych i brak rzeczywistej
potrzeby nie prébowano nawet inicjo-
wac realizacji takiej koncepcji.

Scigacze okretow podwodnych
i eskortowce

Podczas dzialan amfibijnych na ob-
szarze Oceanu Spokojnego (po raz
pierwszy w operacji ,Flintlock” — in-
wazji na wyspy Marshalla w stycz-
niu 1944 roku), jako jednostki kie-
rowania ladowaniem wykorzystano
takze $cigacze okretow podwod-
nych typéw PC, i SC, ktére w czasie
IT wojny w duzej liczbie budowano
w wielu malych stoczniach amery-
kanskich. Byly to przy tym zaréwno
jednostki w wyposazeniu standardo-
wym, jak i specjalnie przystosowa-
ne do kierowania lgdowaniem wer-
sje PC(C) i SC(C), ktérych zbudowano
po 35 jednostek. Poza nimi, w tej roli
wykorzystywano takze Scigacze okre-
téw podwodnych typu PCS wywo-
dzace sie z motorowych tralowcow
redowych YMS, ktére przebudowy-
wano do standardu PCS(C). Ponadto,
do kontroli ladowania wykorzysty-
wano takze niektére ze 107 przysto-
sowanych do eskortowania patrolow-
cow typu PCE. Oparte na konstrukeji
tralowcoéw typu Admirable jednost-
ki otrzymywaly oznaczenia PCE(C).
Ustalenie sygnatur wszystkich Sciga-

czy okretéw podwodnych wykorzy-
stywanych jako jednostki kierowania
ladowaniem oraz przypisanie kon-
kretnych okretéw do poszczegdlnych
operacji desantowych nie jest przy
tym praktycznie mozliwe na podsta-
wie dostepnych powszechnie infor-
macji. Dlatego tez ponizej zestawiono
jedynie przykltadowe dane taktycz-
no-techniczne poszczegélnych typéw
jednostek w wersji podstawowej wraz
z informacjami, do ktérych udalo sie
dotrze¢ autorowi.

Wéréd przystosowanych do pelnie-
nia roli jednostek kierowania ladowa-
niem $cigaczy okretéw podwodnych
PC znalazly si¢: przeklasyfikowany
w dniu 6 czerwca 1945 okret o sy-
gnaturze 589, jednostki o sygnatu-
rach: 462, 463, 469, 549, 555, 563,
578, 802, 803, 1177, 1178, 1126, 1244
i 1251, ktére zostaly przeklasyfikowa-
ne na PCC w dniu 20 sierpnia 1945
roku; 1136, 1137 w dniu 25 sierp-
nia 1945 roku, 582 przeklasyfikowa-
ny w dniu 29 sierpnia 1945 roku, oraz
jednostki o sygnaturach: 588, 598
i 1169, ktérych daty przeklasyfikowa-
nia nie sg znane. Wszystkie one naleza-
ty do typu okreslanego jako ,PC-461".
Scigacze tej wersji mialy wypornosé
354 tony, przy dtugosci kadtuba wy-
noszacej 53,34 m, szerokosci 7,01 m
i zanurzeniu maksymalnym 3,30 m.
Ich uzbrojenie stanowito: pojedyn-
cze dziato kalibru 76 mm L/50; poje-
dyncze dziatko kalibru 40 mm Bofors
oraz trzy, pojedyncze dziatka prze-
ciwlotnicze kalibru 20 mm Oerlikon,
a takze uzbrojenie przeciwpodwod-
ne w postaci: dwoch, cztero-prowad-
nicowych wyrzutni Mk20 pociskéw
rakietowych 183 mm oraz czterech
miotaczy i dwoch wyrzutni bomb gle-
binowych. Ukltad napedowy okretéw
zlozony byl z dwéch, o$miocylindro-
wych wysokopreznych silnikéw spali-
nowych Fairbanks Morse typu 38D8,
albo General Motors 16-258S o mo-
cy tacznej 2880 KM, ktére umozliwia-
ty im osigganie predkosci 20 weztow.
Wynoszacy 49 ton zapas paliwa po-
zwalal $cigaczom na uzyskiwanie za-
siggu 4800 Mm przy predkosci 12 we-
zléw. Zalogi jednostek w wersjach
podstawowych stanowilo szesciu ofi-
ceréw oraz pieédziesieciu trzech pod-
oficeréw i marynarzy.

W dniu 20 sierpnia 1945 roku
na okrety kierowania lgdowaniem
przeklasyfikowano réwniez kilka tra-
fowcéw typu Adroit. Jednostki te zo-
staly zbudowane na adaptowanych

kadtubach $cigaczy okretow pod-
wodnych projektu ,PC-452". Wsréd
przeklasyfikowanych okretéw tej se-
rii byly jednostki o sygnaturach: PC-
1599, eks-Exploit (AM-95); PC-1601,
eks-Fierce (AM-97) oraz PC-1602, eks-
Firm (AM-98). Tralowce typu Adroit
mialy wyporno$¢ 300 ton, przy dtu-
gosci kadtuba 52,94 m, jego szeroko-
$ci wynoszacej 7,01 m i zanurzeniu
2,98 m. Ich uzbrojenie stanowito po-
jedyncze dzialo kalibru 76 mm L/50
oraz na niektérych jednostkach tak-
ze pojedyncze dziatko kalibru 40 mm
Bofors. Uktad napedowy okretéw two-
rzyly dwa wysokoprezne, o$miocylin-
drowe silniki Cooper Bessemer typu
GNBS, o mocy 1170 KM, albo Busch-
Sulzer BS539 o mocy 440 KM, ktére
umozliwialy im osigganie predkosci
odpowiednio 17 i 14 weztéw. Zatogi
jednostek liczyly po 65-66 oséb.
Tralowce typu Adroit, ktére byly przy-
stosowywane do petnienia stuzby $ci-
gaczy okretéw podwodnych miaty
wzmacniane uzbrojenie przeciwlot-
nicze o dodatkowe dziatko kalibru
40 mm oraz do o$miu dzialek 20 mm
Oerlikon, a takze otrzymywaly uzbro-
jenie przeciwpodwodne w posta-
ci 4 — 5 miotaczy i 2 wyrzutni bomb
glebinowych. Zalogi tak uzbrojonych
okretéw liczyty do 105 oséb.

Wsréd $cigaczy okretéw podwod-
nych typu SC, ktére w dniu 20 sierp-
nia 1945 roku zostaly przeklasyfi-
kowane na jednostki kierowania
ladowaniem byly jednostki o sygnatu-
rach: 667, 686, 727, 999, 1018, 1020,
1066, 1281, 1306, 1311, 1341, 1349
i 1474. Wszystkie one nalezaly do ty-
pu ,SC-497” — §cigaczy budowanych
podczas drugiej wojny $wiatowej
w duzych ilo$ciach, w wielu malych
stoczniach amerykanskich. Scigacze
tej wersji mialy wyporno$é 100 ton,
przy dtugosci kadtuba 33,78 m, jego
szeroko$ci wynoszacej 5,46 m i za-
nurzeniu 1,98 m. Ich uzbrojenie sta-
nowilo pojedyncze dzialo kalibru
76 mm L/50; albo pojedyncze dzial-
ko przeciwlotnicze kalibru 40 mm
Bofors, trzy pojedyncze dziatka prze-
ciwlotnicze kalibru 20 mm Oerlikon
oraz jeden lub dwa karabiny maszy-
nowe kalibru 12,7 mm, a takze uzbro-
jenie przeciwpodwodne w postaci:
dwoch, cztero-prowadnicowych wy-
rzutni Mk 20 pociskéw rakietowych
183 mm oraz dwéch lub trzech mio-
taczy i szeSciu pojedynczych zrzutni
dla 14 bomb glebinowych. Uklad na-
pedowy okretéw zlozony byt z dwéch,
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wysokopreznych silnikéw spalino-
wych General Motors typu 8-268A
o mocy 1440 KM albo 16-184A o mo-
cy 880 KM. Umozliwialy one $ciga-
czom osigganie predkosci odpowied-
nio 21 wezléw albo 15,6 wezla. Zasieg
okretéw wynosit 1500 Mm przy pred-
kosci 12 weztéw. Zalogi jednostek
w wersjach podstawowych stanowilo
trzech oficeréw oraz dwudziestu czte-
rech podoficeréw i marynarzy.

Sposrod 59 Scigaczy okretéw pod-
wodnych typu PCS!? (wickszoé¢ jed-
nostek tej licznej serii zostata wpro-
wadzona do stuzby jako pomocnicze
motorowe tralowce redowe YMS),
trzynascie o sygnaturach: 1379, 1389,
1390, 1391, 1402, 1403, 1418, 1421,
1429, 1452, 1455, 1460 i 1461 zo-
stalo przebudowanych do standar-
du kutréw kierowania lgdowaniem
i w sierpniu 1945 roku otrzymaty sy-
gnatury PCSC. Scigacze w swej konfi-
guracji podstawowej miaty wyporno$é
standardowg 255 ton i petng 283 tony.
Ich drewniane kadluby mialy dtugos¢
catkowitg 41,45 m, i 39,62 m na li-
nii wodnej, szeroko$¢ 7,47 m i zanu-
rzenie 2,36 m. Uzbrojenie okretéw
stanowito pojedyncze dziato kalibru
76 mm L/50; pojedyncze dziatko ka-
libru 40 mm Bofors, dwa pojedyn-
cze dzialka przeciwlotnicze kalibru
20 mm Oerlikon, a takze bron prze-
ciwpodwodna w postaci: dwoch, czte-
ro-prowadnicowych wyrzutni Mk 20
pociskéw rakietowych 183 mm oraz
czterech miotaczy i dwoch wyrzutni
bomb glebinowych. Uklad napedo-
wy okretéw zlozony byl z dwéch, wy-
sokopreznych silnikéw spalinowych
General Motors o mocy 880 KM, kt6-
re umozliwialy $cigaczom osigganie
predkosci 14 weztéw. Zalogi jedno-
stek w wersjach podstawowych sta-
nowito 57 ludzi.

Tuz przed zakonczeniem wojny
(przypuszczalnie w dniu 20 sierpnia
1945 roku) na jednostki dowodze-
nia zostato réwniez przeklasyfikowa-
nych kilka eskortowcéw typu PCE.
Wsrod nich znalazly sie okrety o nu-
merach taktycznych: 886, 873 i 877.
Konstrukcja eskortowcéw typu PCE
byla oparta na rozwigzaniach tratow-
cow typu Admirable, jednostek ktére
charakteryzowaly si¢ duza dzielnos-
cig morskg i mozliwoscig operowania
w szerokim spektrum warunkéw po-
godowych. Ich stalowe kadluby miaty
bardzo prostg konstrukcje co pozwa-
lalo zmniejszy¢ czasochtonno$¢ oraz
koszty ich budowy. Chociaz jednost-

ki tego typu byly niewiele dluzsze niz
$cigacze okretéw podwodnych typu
PC, mialy od nich ponad dwa razy
wigkszg wypornos$é projektowa, kto-
ra wynosita 864 tony. Dtugos¢ catko-
wita eskortowcéw wynosita 56,24 m,
a na linii wodnej 54,86 m. Ich kadlu-
by mialy szeroko$¢ 10,08 m i zanu-
rzenie 2,74 m. Standardowe uzbroje-
nie okretéw w wersji przystosowanej
do konwojowania stanowito pojedyn-
cze dzialo kalibru 76 mm L/50; trzy
pojedyncze lub podwdjne dziatka kali-
bru 40 mm Bofors, od dwdch do pie-
ciu pojedynczych dzialek przeciw-
lotniczych kalibru 20 mm Oerlikon,
a takze bron przeciwpodwodna w po-
staci: wyrzutni pociskéw glebinowych
(jez) oraz czterech miotaczy i dwéch
wyrzutni bomb glebinowych. Naped
eskortowcow zlozony byl z dwoch,
wysokopreznych silnikéw spalino-
wych General Motors 12-268A lub 12-
278A o mocach po 1000 KM, ktére
umozliwialy im osiaganie predkosci
projektowej 15 wezléw. Wynoszacy
142 tony zapas paliwa pozwalal
jednostkom na uzyskanie zasigegu
8500 Mm przy predkosci 12 wezléw.
Etatowa zaloga kazdej z jednostek li-
czyla 99 oséb. W ramach przystoso-
wania do roli kutréw kontroli lgdo-
wania w miejscach rufowych dziatek
kalibru 40 mm eskortowce otrzymy-
waly niewielkie nadbudéwki, w kt6-
rych byly instalowane urzadzenia
tacznosci.

Organizacja i kierowanie
operacjami lgdowania
podczas Il wojny Swiatowej
Pierwsze do$wiadczenia wska-
zujace na potrzebe wykorzystywa-
nia malych jednostek kierowania lg-
dowaniem marynarka amerykanska
uzyskala podczas inwazji na Tara-
wa. Brak mozliwo$ci komunikowa-
nia si¢ z okretami wsparcia spowo-
dowal, ze opéznione w pierwszej fa-
zie ladowania pojazdy desantowe
LVT!3 nie mogly uzyska¢ wsparcia
ogniowego bezposrednio przed dotar-
ciem do plaz. Wskutek zbyt wczesne-
go zakonczenia bombardowania ar-
tyleryjskiego nieprzyjaciel zdotal sie
przegrupowaé i przy braku bezpo-
$redniego ostrzalu zdotal odrzucié la-
dujace odzialy. Podczas pézniejszych
operacji pierwsze fale zestawiane byly
réwniez z pojazdéw desantowych
LVT, przy czym w odleglosci okoto
1400 m zlokalizowano strefe transfe-
rowa, w ktérej pododdzialy przesia-

daly sie z kutréw desantowych pojaz-
déw i wojska LCVP na pojazdy LVT.
Brak radiostacji sprawial, ze jednostki
desantowe mogly by¢ kierowane jedy-
nie za pomocg tub glosowych lub roz-
glosni okretowych, ktére umozliwiaty
facznosé jedynie z sgsiednimi okreta-
mi. Dowdédcy poszczegdlnych fal de-
santowych komunikowali sie z pod-
leglymi im jednostkami za pomoca
flag (semafor) lub lamp (aldis) sygna-
fowych. Podczas ladowania na Eni-
wetok w styczniu 1944 roku fale jed-
nostek desantowych formowaly sie
w odleglosci okoto 730 m od trans-
portowcéw, po czym pokonywaly
dodatkowo okoto 100 m aby przejsé
na lini¢ odej$cia. Harmonogram byt
przy tym bardzo napiety bowiem po-
miedzy odej$ciami poszczegblnych fal
nastepowaly jedynie dwu-trzyminuto-
We przerwy.

Za pierwszg z operacji desanto-
wych na Pacyfiku, podczas ktérej mia-
fo miejsce zorganizowane kierowa-
nie ladowaniem jest uwazana ope-
racja ,Flintlock” - inwazja na wy-
spy Marshalla w styczniu 1944 roku.
Jako jednostki bezposredniego kiero-
wania wykorzystane zostaly trzy Sci-
gacze okretéw podwodnych typu SC.
Na pierwszym z nich zaokr¢towany
byt dowddca sprawujacy bezposredni
nadzor nad lgdowaniem oraz przed-
stawiciel dowddcy calosci sit desanto-
wych upowazniony do podejmowania
decyzji w jego imieniu, a takze dowod-
ca batalionu desantowego jednostek
LVT pierwszej fali, przedstawiciel do-
wodcy jednostki logistycznej odpowie-
dzialnej za dostarczenie na plaze za-
opatrzenia oraz oficer medyczny od-
powiedzialny za ewakuacje rannych.
Na drugim Scigaczu, ktéry przez caly
czas dryfowat na linii odejscia, zaokre-
towany byt oficer odpowiedzialny bez-
posrednio za prowadzenie lagdowania.
Oficer ten, postugujac sie harmono-
gramem odej$¢, poleceniami dowédey
nadzorujacego ladowanie oraz wyma-
ganiami dow6dcow (putkowych) od-
dziatéw ladujacych, kierowat odejscia-
mi poszczegblnych fal jednostek de-
santowych. Trzeci ze Scigaczy byl przy-
dzielony jako tymczasowe stanowisko
dowodzenia wspomnianym wyzej do-
wodcom putkowym. Z jego pokladu
komunikowali sie oni z dowddcg calo-
Sci sit desantowych, oddziatami na jed-

12. PCS - Patrol Craft Sweeper — kuter patro-
lowy-tratowiec.

13. LVT - Landing Vehicle Tracked — samo-
biezny pojazd desantowy.
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nostkach desantowych oraz dowdéd-
cami batalionéw znajdujacych sie juz
na brzegu. Scigacze okretéw podwod-
nych zostaly wykorzystane do kontroli
ladowania przed wszystkim ze wzgle-
du na niewielki gabaryty, mate zanu-
rzenie pozwalajace na podejscie moz-
liwie blisko brzegu. Jednostki te po-
siadaly natomiast wystarczajaca prze-
strzent wewnetrzng dla dowddcow kie-
rowania ladowaniem i zotierzy ich
wspomagajacych.

Oprocz Scigaczy okretéw podwod-
nych typu SC, podczas ladowania
na wyspach Marshalla byly wykorzy-
stywane takze kutry kierowania lado-
waniem LCC, ktére pehity role jed-
nostek wiodacych dla poszczegblnych
fal desantu. Na ich poktadach zaokre-
towani byli oficerowie kierunkowi,
ktérzy kontrolowali predkosé i kurs
jednostek LVT, przekazujac polecenia
przez specjalnie zainstalowane roz-
glo$nie. Kierowanie lgdowaniem tych
jednostek bylo bardzo skomplikowa-
ne ze wzgledu na koniecznos¢ zatado-
wywania kolejnych fal jednostek LVT
z barek desantowych pojazd6éw i woj-
ska. Odbywalo si¢ to na morzu w tzw.
strefie przeladunku, pomiedzy ktérg
i kotwiczacymi z dala od plaz trans-
portowcami krazyly kutry LCVP. Dwa
kutry LCC operowaly przy tym jako
wiodace dla pierwszych czterech fal
jednostek desantowych, ktére zostaty
zaladowane bezposrednio z transpor-
towcéw, po czym zajmowaly pozycje
w odleglosci okoto 1800 m od brzegu
i nadzorowaly przetadunek Zolnierzy
z kutr6w LCVP na pojazdy LVT. Wraz
z rozwijaniem si¢ sytuacji na brzegu
kutry kontroli ladowania sukcesywnie
podejmowaly zadania zwigzane z do-
starczaniem na brzeg wyposazenia
i zaopatrzenia.

Podczas kolejnej operacji amfi-
bijnej na Pacyfiku, noszacej krypto-
nim ,Forager” inwazji na Mariany
w czerwcu 1944 roku, dowodze-
nie desantem odbywalo sie na po-
ziomach korpusu, dywizji, putku
oraz batalionu. Do koordynacji lado-
wania wykorzystano ponownie sys-
tem uzyty po raz pierwszy na wy-
spach Marshalla, rozwiniety jednak
ze wzgledu na zaangazowanie w niej
znacznie wigkszych sil. Podczas ude-
rzenia na Saipan koordynator z ra-
mienia dowddcy catosci sit desanto-
wych zaokretowany byl na $cigaczu
okretéw podwodnych PCS, podob-
nie jak dwaj przedstawiciele dowéd-
céw grup, ktorzy zaokretowani na ko-

lejnych dwéch Scigaczach PCS kie-
rowali ladowaniem swojej dywizji.
Okrety mimo, ze mogly przemiesz-
czaé sie swobodnie, wiekszo$¢ czasu
pozostawaly jednak w srodku swoich
linii odejscia. Wykorzystujac urzadze-
nia centrali bojowych z ich pokladéw
$ledzono jednostki poruszajace sie
ku wybrzezu i utrzymywano tgcznosé
zaréwno z innymi okretami dowodze-
nia oraz wsparcia jak i falami desantu
oraz oficerem kierujagcym bezposred-
nio ladowaniem. Przekazywane dro-
ga radiows instrukcje (poprzez du-
pleksowe radiostacje foniczne armii
typu SCR), pozwalaly na koordyno-
wanie posuwania sie jednostek desan-
towych ku brzegowi tak, aby uniknaé
spietrzen, a jednocze$nie zapewnié
dostawy zaopatrzenia na plaze w spo-
s6b ciagly.

Kazdemu z oficeréw kierujacych
ladowaniem dywizji podlegali dowod-
cy kontroli ladowania putkéw, kt6-
rzy byli zaokr¢towani na $cigaczach
typu PC zakotwiczonych w $rodku li-
nii odej$cia kazdego z putkéw. Kazdy
z nich kierowal lgdowaniem oddzia-
t6w zaokretowanych na jednostkach
jednego dywizjonu transportowcéw.
Kolejne fale jednostek desantowych
byly formowane i odprawiane zgod-
nie z poleceniami oficera kierujgce-
go ladowaniem calosci sit przekazy-
wanymi, za pomocg flag sygnatlowych
i radiostacji fonicznych, oficerom
kierujacym ladowaniem putkéw.
Odprawiali je oni zgodnie z harmono-
gramem ustalonym w tzw. planie lg-
dowania. Po wylagdowaniu wszystkich
fal z zasadniczymi oddziatami desan-
tu, na zadanie dowddcéw poszcze-
gblnych putkéw znajdujgcych sie
na brzegu, oficerowie kontroli lado-
wania dywizjonéw transportowcéw
(putkéw) mogli odprawiaé fale z od-
dzialami rezerwowymi.

Dowddcy grup jednostek desan-
towych batalionéw przewozonych
przez poszczegblne transportowce
zaokretowani byli na kutrach kiero-
wania ladowaniem LCC, na ktérych
wyprowadzali je na lini¢ odejscia pul-
kow. Nastepnie formowali pierwsze
fale i prowadzili swoje grupy w stro-
ne plaz sprawdzajac przy pomocy sta-
¢ji radiolokacyjnych pozycje co kaze
450 m (500 jardéw). W dalszej fa-
zie operacji dowddcy grup jednostek
bezposredniego desantu kontrolowa-
li ich ruch na akwenach grupowa-
nia. Na wezwania z transportowcéw
kierowali je na pozycje zaladunku,

po czym wyprowadzali zaladowane
jednostki desantowe na linie odejscia.
Dowédcy grup jednostek bezposred-
niego desantu, dzialajac w porozumie-
niu z oficerami koordynujacymi ope-
racje dywizjonéw transportowcéw,
byli réwniez odpowiedzialni za kiero-
wanie jednostkami na odcinkach la-
dowania przypisanych im batalionéw.
Kierowali nimi odbywato si¢ poprzez
dow6dcow kolejnych fal zaokretowa-
nych na skrajnych jednostkach desan-
towych LCI, LCVP i LVT

Na poktadach odpowiednich ku-
trow desantowych wojska LCPR!4 za-
okretowani byli zastepcy dow6dcéw
grup jednostek bezposredniego desan-
tu. Kutry te byly przystosowane do ho-
lowania oraz pelnienia roli jednostek
ratowniczych i wyposazone w sprzet
ratowniczy, przeciwpozarowy, Srodki
ratownictwa medycznego i tacznosci.
Ich zadaniem bylo udzielanie pomocy
uszkodzonym podczas operacji lado-
wania jednostkom desantowym, ich
zalogom oraz przewozonym przez nie
zolnierzom. Po wylagdowaniu ostat-
niej fali desantu zastepcy dowédcéw
grup jednostek desantowych batalio-
noéw stawali sie odpowiedzialnymi
za stuzbe ratowniczg na przypisanych
im odcinkach plaz.

Taki podzial dowodzenia podczas
ladowania objawil sie szeregiem wad,
ktore zostaly wyartykutowane w péz-
niejszych raportach dowédcoéw linio-
wych. Jednostki bezposredniego de-
santu otrzymywaly bowiem rozkazy
od swoich zwierzchnik6w z armii lub
piechoty morskiej, podczas gdy ich
okrety kierunkowe byly dowodzone
przez oficeréw sil morskich, co nie-
uchronnie prowadzito do zamiesza-
nia. Poniewaz oficerowie marynarki
dowodzacy okretami kierowania lg-
dowaniem nie do konca byli $wiado-
mi tego, ze pojazdy desantowe LVT
nie byly pelnowarto$ciowymi jed-
nostkami ptywajacymi, ich polece-
nia czesto nie mogly by¢ wykonywa-
ne. Trudnos$ci przy formowaniu linii
odejscia wynikaty dodatkowo z bra-
ku wyposazenia mniejszych jednostek
desantowych w $rodki tgcznosci ra-
diowej. Skutkowalo to zamieszaniem
powodowanym przez réznice doty-
czace rozmieszczenia poszczegllnych
pododdzialéw w poleceniach ofice-
réw kierujacych lagdowaniem i dowod-

14. LCPR - Landing Craft Personnel
Ramped - kuter desantowy wojska wyposazo-
ny w rampe.
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Porownanie danych taktyczno-technicznych podstawowych wersji amerykanskich $cigaczy okretow podwodnych
okresu Il wojny Swiatowej
Okret (rok) SC-633 (1944) PC-1084 (1945) PCS-1405 (1944) PCE (projekt.)
o 121 (standard), 314 (standard), 251 (standard),
Wypornos¢ tons 13((3 (petna) ) 361(3 (petna) ) 27§s (petna) ) 850
Wymiary
- d'“%ﬁjcKﬁs\',';"W'ta . 33,78 (32,77) 52,93 (51,62) 41,45 (39,62) 56,24 (54,86)
_ szerokodt 5,18 7,06 7,47 10,08
, 1,88 2,36 2,36 2,74
— zanurzenie
Moc napgdu KM 2 x 1200 2 x 1440 2 x 400 2 x 1000
Predkosé w 21 19 14 15
Zasieg/przy predkosci | Mm/w 1500/12 4800/12 1500/12 8500/12
1x40 (1 xI); 176 (1 xI); ]izggi:; 1x76 (1 x);
. Uzbrojenie 3x2Q (SXI.); ’ 1x4Q ( xI.); ’ 9% 20 (le)j 6x.40 (3'xl'l);
I|cgba X kaliber [mm] _ | 2 wyrzutnie pociskow | 2 wyrzutnie pociskow 2 wyrzutnie pociékéw wyrzutnia poplskow POP
(liczba stanowisk x _ POP; _ POP; POP: ‘ (iez);
iS¢ luf) 2 mlotaczg BG; 2 mlotaczg BG; 4 miotacie BG: 4 mlotaczg BG;
1 wyrzutnia BG 2 wyrzutnie BG 2 wyrzutnie BG‘ 2 wyrzutnie BG
Zatoga - 27 59 57 96

céw batalion6w desantowych prowa-
dzacym niejednokrotnie do lgczenia
niewtasciwych plutonéw. Podczas
operacji na Saipan dodatkowe trud-
nosci powodowata koniecznosé¢ po-
konania waskiego kanalu prowadza-
cego do kilku odcinkéw lagdowania.
W zwigzku z tym, natychmiast kie-
dy tylko bylo to mozliwe, do kierowa-
nia ruchem w kanale zostaly oddele-
gowane dwa kutry kontroli lgdowania
LCC oraz jeden Scigacz okretéw pod-
wodnych SC.

Zastosowany po raz pierwszy
na Wyspach Marshalla system kiero-
wania ladowaniem zupelnie zawi6dt
podczas operacji ,Overlord” — inwazji
Sprzymierzonych w Normandii. Jako
jednostki bezposredniego kierowa-
nia lagdowania wykorzystywano wéw-
czas Scigacze PC, a jako jednostki kie-
runkowe fal barek desantowych $ci-
gacze SC. Tych drugich uzyto zamiast
kutréw kontroli lgdowania LCC, cho-
ciaz kilka z nich znajdowato sie¢ wow-
czas na Atlantyku. W niektérych
przypadkach jako jednostki kierun-
kowe zostaly wykorzystane mate ku-
try wsparcia LCS(S). Za gtéwny po-
wod niepowodzenia uznaje si¢ przy
tym niedostateczne wyszkolenie za-
16g Scigaczy PC, ktére nigdy nie bra-
Iy udziatu w dzialaniach o tak wielkiej
skali. Zaden z nich nie dotart bowiem
do Normandii z odpowiednim wy-
przedzeniem. Ponadto, podczas i tak
niewystarczajacego szkolenia jed-
nostki te byly wielokrotnie odwolywa-
ne na ¢wiczenia nie zwigzane z ope-
racja desantowg. Scigaczom typu SC

zabraklo natomiast nie tylko szko-
lenia, ale nawet instrukcji dzialania.
Sytuacja zostala dodatkowo skom-
plikowana przez przeszkody pod-
wodne, ktére wrecz uniemozliwity
szeregu barkom desantowym podej-
$cie do brzegu. Dodatkowe trudno-
$ci spowodowata decyzja aby ladowa-
nie zostalo przeprowadzone o $wicie,
co wymuszalo grupowanie w ciemno-
Sciach jednostek, ktére nie byly wypo-
sazone w $rodki tgcznosci radiowej.
W efekcie, przebieg operacji desan-
towej rozminal sie z przygotowanym
uprzednio harmonogram ladowania.

Znacznie lepiej zostala przygotowa-
na i przeprowadzona cze$¢ amfibijna
operacji ,Dragoon” — inwazji w Polu-
dniowej Francji. Do koordynowania
desantu wykorzystano bowiem w sze-
rokim zakresie kutry kierowania la-
dowaniem LCC. W pierwszym etapie
operacji nadzorowaly one tralowce,
ktére wykonywaly przejscia ku pla-
zom, a nastepnie ostrzeliwujagce wy-
brzeze, uzbrojone w rakiety barki
LCM. Kutry LCC przewodzily nastep-
ne kazdej z fal kutréw desantowych
pojazdéw i wojska LCVPE, wracajac
po wykonaniu zadania na linie odej-
$cia i przejmujac kolejne fale desantu.
Podczas lagdowania ostatnich fal, ku-
try LCC byly wspomagane przez Sci-
gacze okretéw podwodnych SC.

W czasie operacji desantowej
»Detachment” — inwazji na Iwo Jima
w lutym 1945 roku, po raz pierwszy
zostal zastosowany system ciagle-
go kierowania ladowaniem. Tak jak
w poprzednich operacjach, na kaz-

dym ze szczebli dowodzenia: central-
nym (sily), flotylli transportowej (dy-
wizji) oraz dywizjonu transportowcéw
(putku), powotani byli oficerowie od-
powiedzialni za kierowanie lgdowa-
niem. Kazdy z nich byt zaokretowany
na pokladzie specjalnie wyposazonej
jednostki (PCE, PCS, PC lub SC) ma-
jac do dyspozycji oddzialy lgcznosci
i doradcoéw reprezentujgcych ladu-
jace oddzialy. Tak jak w poprzednich
operacjach dwaj oficerowie odpowie-
dzialni za kierowanie ladowaniem dy-
wizji odprawili pie¢, poczatkowych
fal jednostek bezposredniego desan-
tu, bowiem w tym przypadku wazne
bylo uzyskanie jednoczesnosci lado-
wania. Nastepnie, dowddcy ci objeli
kierowanie odprawianiem oddziatéw
rezerwowych oraz dostarczaniem
zaopatrzenia na zadanie oddzialéw
na brzegu. Podczas desantu na Iwo
Jima szczegélne znaczenie miata
dzialalno$¢ jednostek ratowniczych.
Sztormowa pogoda jaka panowa-
ta w czasie ladowania doprowadzi-
fa bowiem do uszkodzenia wielu jed-
nostek desantowych, co wymusito ko-
nieczno$¢ skoncentrowania wysitkéw
oficeréw kierowania ladowaniem
na akcji ratowniczej oraz asyscie jed-
nostkom potrzebujgcym pomocy.
Organizacja kierowania lgdowa-
niem byla udoskonalana az do ostat-
nich operacji amfibijnych drugiej
wojny $wiatowej. Podczas opera-
cji ,Iceberg”, przeprowadzonym
w kwietniu 1945 roku lgdowaniu
na Okinawie, zesp6t jednostek kiero-
wania lgdowaniem sktadat sie ze $ci-
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gacza PCE, pieciu $cigaczy PCS, czte-
rech PC i dziewieciu SC specjalnie
wyposazonych do pelnienia tej roli.
Scigacz PCE zostal przydzielony do-
wodcey calosci sil, jeden ze Scigaczy
PCS przydzielono dowodcey korpu-
su, a dwa dow6dcom flotylli transpor-
towcéw. Dowddcey kierowania lado-
waniem dywizjonéw transportowcéw
byli zaokretowani na czterech $ciga-
czach PC oraz dodatkowo dyspono-
wali jako rezerwowymi dwoma $ci-
gaczami SC. Pozostale $cigacze SC
byly wykorzystywane przez dowdod-
coéw grup jednostek desantowych ba-
talion6w. Podczas operacji amfibijnej
na Okinawie zrezygnowano z wyko-
rzystania w tej roli kutréw LCC, kt6-
re byly wczesniej krytykowane za zbyt
malg autonomiczno$¢. Kutry kontro-
lowania ladowaniem LCC byly nato-
miast w dalszym ciggu wykorzysty-
wane jakie skrajne jednostki wiodace
poszczegolnych fal desantowych.

Tuz przed zakonczeniem dziatan
wojennych (w wiekszosci 20 sierpnia
1945 roku), duza liczba $cigaczy okre-
tow podwodnych zostala przeklasyfi-
kowana na jednostki kierowania lagdo-
waniem PCC, PCEC, i SCC. Zgodnie
z opracowanymi we wczesnym okre-
sie powojennym zaloZzeniami prowa-
dzenia operacji desantowych, koor-
dynowanie ladowania dwéch dywizji

piechoty mialo odbywaé sie z pokla-
déw trzynastu Scigaczy PCC lub okre-
téw im réwnowaznych. W nastepnych
latach wykorzystywane wcze$niej
do pelnienia funkcji jednostek kiero-
wania jednostki PC i SC, zaczeto za-
stepowaé jednostkami typéw PCE
i PCS. W roli jednostek kierunkowych
na skrzydtach poszczeg6lnych fal byly
natomiast wykorzystywane duze ku-
try desantowe wojska LCP(L)!5, ktére
jako lepiej odpowiadajace prowadzo-
nym jednostkom zastepowaly uwaza-
ne za bardziej skomplikowane kutry
kontroli ladowania LCC.

Duze kutry desantowe wojska
LCP(L), ktérych konstrukcja i gaba-
ryty pozwalala na przewozenie i wo-
dowanie z transportowcéw desanto-
wych, zostaly zbudowane w latach
IT wojny w liczbie 2140 jednostek.
Poniewaz ich gléwna wada bylo wy-
sokie (1,22 m) nadburcie w czesci
dziobowej, ktére bylo trudne do poko-
nania przez zohierzy z ciezkim opo-
rzadzeniem, ich wersja rozwojowa
zostala wyposazona w rampe dzio-
bowa. Tych z kolei, oznaczanych jako
LCP(R), jednostek, zbudowano pod-
czas wojny 2572. Duze kutry desanto-
we wojska mialy wyporno$¢ w stanie
zaladowanym przekraczajaca 8 ton.
Ich drewniane kadtuby mialy dtugos¢
11,18 m, szerokos¢ 3,30 m i zanurze-

FOTOKOLEKCJA

nie 1,07 m. Jednostki mogly zabiera¢
na poklad 36 zomierzy albo fadunek
o masie do 3677 kg. Uzbrojenie okre-
tow stanowily dwa karabiny maszy-
nowe kalibru 7,62 mm. Kutry byly na-
pedzane pojedynczym silnikiem: wy-
sokopreznym o mocy 150 KM lub
benzynowym o mocy 250 KM. Zapas
paliwa umozliwial okretom napedza-
nym silnikiem benzynowym przeby-
cie 50 Mm przy 8 weztach, a okretom
z napedem silnikiem wysokoprez-
nym 130 Mm przy tej samej predko-
$ci. Zaloge jednostek LCP stanowilo
trzech marynarzy. Wykorzystywane
w okresie powojennym w roli jedno-
stek kierowania lgdowaniem kutry se-
rii Mk4 mialy wyporno$¢ siegajaca
w stanie zaladowanym 8771 kg, dlu-
go$¢ kadlubéw 10,91 m, szerokos$é
3,42 m i zanurzenie 1,07 m. Naped
okretéw stanowit silnik wysokoprez-
ny o mocy 300 KM, ktéry umozliwiat
im osigganie w stanie zaladowanym
predkosci 19 wezléw. Zapas paliwa
pozwalal jednostkom na przebycie
140 Mm przy predkosci maksymal-
nej. Zaloge kutréw w tej wersji stano-
wilo 8 ludzi.

(cigg dalszy nastqpi)

15. LCP(L) - Landing Craft Personnel
(Large) — (duzy) kuter desantowy wojska.

Amerykanski pancernik Colorado podczas zgrupowania floty przed inwazja

na Luzon — koniec 1944 r.

fot. zbioryArthur D. Bakert 11
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BO-185 pierwszej serii na Woldze w czasie przejicia z Zielenodolska na Battyk w 1948 roku. Uwage zwraca zlozony maszt

umozliwiajacy przechodzenie pod mostami oraz zdwojone wukaemy typu Browning-Colt po bokach komina.

Rozwinieciem projektu duzych $cigaczy typu Artillerist opisanych w ,,OW” nr 75 76, byt
projekt 122bis ktérego budowe rozpoczeto dopiero po wojnie. Okrety te wykorzystywa-
no przez dziesieciolecia we Flotach wielu krajow w réznym charakterze a na ich bazie
powstato kilka wersji jednostek doswiadczalnych. Po 60 latach od wodowania pierw-
szego duzego $cigacza okretéw podwodnych projektu 122bis, ostatnia ptywajgca jed-
nostka tej serii, wykorzystywana jest ciggle jako statek szkolny Leningrad (byty BO-298),
przez Klub Miodych Marynarzy w Moskwie.
Mimo ze okrety te nie wstawily sie wielkimi czynami, ani podczas |l wojny $wiatowej ani
po jej zakonczeniu, warto poznac ich historie. Tym bardziej, ze pod polskqg banderg wo-
jenng osiem ,DS-ow” ptywato przez blisko dwadziescia lat.

Geneza

Opracowanie duzego Scigacza okre-
téw podwodnych ze wzmocnionym
uzbrojeniem, doskonalszymi $rodka-
mi wykrywania okretéw podwodnych
i zwiekszonym zasiegiem plywania
zaczelo si¢ w Biurze Konstrukcyjnym
CKB-51 jeszcze w roku 1943. Projekt
ten otrzymal oznaczenie 122bis i byt
rozwinigciem projektu 122a. Wstepny
projekt 122bis zostal zatwierdzony
1 listopada 1943 r., techniczny 20 lip-
cal9%4r.

Nowy projekt przewidywat licz-
ne zmiany w poréwnaniu z prototy-
pem. Dodano stacje radiolokacyjna,
nowoczesniejsze stacje hydrolokacyj-
ne, wzmocniono uzbrojenie artyleryj-

skie. Poprzez wzmocnienie kadtuba,
powiekszenie szeroko$ci i wysoko-
$ci burt, dzielno$§¢ morska wzrosta
7 6 — 7 do 9 stopni. Zmiany te wywo-
taty jednak zwiekszenie wypornosci
okretu o 27 t i obnizenie predkosci
0 0,5 -1 wezel. Budowe pierwszego
okretu projektu 122bis rozpoczeto 30
czerwca 1945 roku w stoczni Nr 340
w Zielenodolsku.

21 listopada 1945 r. J.W. Stalin za-
twierdzit uchwale ,0 dziesieciolet-
nim planie wojennej budowy okretow
na lata 1946-1955”, zgodnie z kto6-
rym planowano kontynuacje budo-
wy duzych Scigaczy projektu 122a.
Ale w tym samym czasie miedzy
Marynarkg Wojenng i przemystem

fot. zbiory K. Kufagin

okretowym powstaly rozbieznosci co
do koncepcji dalszego budownictwa
floty. Flota nalegala na projektowanie
jednostek z uwzglednieniem wszyst-
kich nowych projektéw, takze tych
nie sprawdzonych jeszcze w praktyce.
Przemyst okretowy za$, cho¢ zdawat
sobie sprawe z niedostatkéw przed-
wojennych opracowan, przedkladal
kontynuacje budownictwa okretéw
wg starych projektéw z minimalnymi
zmianami, co zapewnialo natychmia-
stowy ,zastrzyk” ogromnych $rod-
kéw finansowych, ktérych cze$¢ moz-
na bylo wykorzystaé¢ dla potrzeb wta-
snych stoczni.

Ludowy Komisarz Przemyslu
Okretowego L.I. Nosienko, opiera-
jac sie na realnej sytuacji zniszczone-
go wojng przemystu, w dniu 26 listo-
pada 1945 r. przedstawil Pafistwowej
Komisji Planowania, zalozenia do
programu ,Zadania do realizacji pla-
nu dziesiecioletniego”. W jednym
z rozdzialéw dokumentu przytacza-
no wykaz niedokonczonych okretéw,
ktére zostaly rozebrane na pochyl-
niach. Wtasnie taki los spotkat dale-
kowschodnie duze $cigacze projek-
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tu 122a (numery stoczniowe 37 — 42),
ktérych budowe rozpoczeto w 1942 r.
i ktére byly gotowe od 5,4 do 5,7%. Za
to na 1946 r. planowano budowe 54
duzych $cigaczy ulepszonego projek-
tu 122bis.

W roku 1946 r. rozpoczeto seryj-
ng budowe duzych $cigaczy projektu
122bis I serii z importowanymi silni-
kami wysokopreznymi firmy ,General
Motors”, nastepnie ruszyta produk-
cja II serii ze stabszymi i ciezszymi
jednostkami napedowymi produk-
¢ji radzieckiej typu 9D. W rezultacie
wyporno$¢ okretéw II serii wzrosta
0 4%, a predkosc¢ obnizyta sie do 18,7
wezta. Na okretach I serii instalowano
miotacze bomb BMB-1, za$ na pierw-
szych jednostkach II serii rakietowe
miotacze bomb RBM, a na kolejnych
dwa miotacze RBU-1200. Produkcja
metodg potokowo-stanowiskowg po-
zwalala Stoczni im. A.M. Gorkiego
w Zielenodolsku przekazywaé flocie
corocznie po 25 — 30 okretow.

Dla zapewnienia realizacji planéw
budowy Scigaczy projektu 122bis po-
wstata konieczno$¢ utworzenia wy-
specjalizowanej jednostki konstruk-
cyjno-projektowej. Zarzgdzeniem
Ministra Przemystu Okretowego z 18
listopada 1949 r., powstalo Centralne
Biuro Konstrukcyjne Nr 340 w Zie-
lenodolsku, dla projektowania du-

zych $cigaczy okretéw podwodnych
na prawach samodzielnej jednostki.
W sktad biura weszli specjalisci z Biu-
ra CKB-51, jak réwniez duza grupa
pracownikéw inzynieryjno-technicz-
nych z dzialu konstrukcyjnego stocz-
ni Zielenodolskiej. Pierwszym naczel-
nikiem i gléwnym konstruktorem biu-
ra byt A W. Kunachowicz.

W sierpniu 1950 r. przygotowano
plany dalszej modernizacji okretéw
projektu 122bis, ktére przewidywa-
ty zamiane wkm kalibru 12,7 mm na
polautomatyczne uniwersalne dzial-
ko 25 mm wz. 2M-3. Wkroétce jednak
zrezygnowano z tych planéw, ponie-
waz trwaly juz intensywne prace nad
okretami projektow 201 i 159. W tym
samym miesigcu na bazie seryjnego
Scigacza, Biuro CKB-340 zaprojekto-
walo okret tacznosci (projekt 357).

W 1951 r. podstawowa dziatalno$é
Biura Konstrukcyjnego skierowana
byla na zabezpieczenie budowy i od-
danie do stuzby seryjnego $cigacza.
Rozpoczeto takze przygotowanie do-
kumentacji technicznej dla ,obiek-
tu 125”, jak nazwano okrety projek-
tu 122bis, ktére planowano budowaé
w Polsce.

W 1953 r. na prébach cumowni-
czych duzych Scigaczy przeprowa-
dzano préby z wyposazeniem do-
$wiadczalnym. W marcu tego roku

ukonczono korekte projektu 122bis
pod instalowanie wielkokalibrowych
karabinéw maszynowych wz. 2M-7.
W nastepnym roku opracowano do-
kumentacje umozliwiajacg zainsta-
lowanie rakietowych miotaczy RBU-
1200 (,Uragan”). Do wrzes$nia 1954 r.
Biuro CKB-340 zakonczylo przygoto-
wania pieciu réznych wariantéw, kto-
re mialy wzmocni¢ uzbrojenie artyle-
ryjskie i przeciwpodwodne na okre-
tach projektu 122bis. W tym samym
czasie zaczelo sie przygotowanie do-
kumentacji technicznej dla plano-
wanej budowy duzych $cigaczy tego
typu w Chinskiej Republice Ludowe;.
W 1956 r. przekazano do préb okret
na bazie duzego Scigacza (nr stocz.
833) z turbing hydroaktywng i gazo-
wymi turbosprezarkami. W marcu
1961 r. Biuro Konstrukcyjne CKB-
340 rozpoczeto prace nad wstepnym
projektem technicznym, wyposaza-
nia $cigaczy z przeznaczeniem dla
Indonezji (sygnatura 06). Kontynuujac
prace nad wykorzystaniem turbin ga-
zowych na okretach ZOP, wykonano
projekt techniczny dla zainstalowania
turbiny gazowej UGTU-2 (jednostka
0 numerze stoczniowym 936) o mocy
10 000 KM.

Byl to ostatni projekt zrealizowa-
ny z wykorzystaniem okretéw projek-
tu 122bis.

Scigacz BO-173 na probach stoczniowych w 1948 roku. Okret réwniez uzbrojony jest w zdwojone wukaemy typu Browning-Colt.

fot. zbiory PI. Kaczur
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Jeden ze $cigaczy drugiej serii juz z wukaemami typu 2M-1. fot. zbiory PI. Kaczur
Gléwnym konstruktorem projek-  rociagéw, osprzetu elektrotechniczne-  Proby

tu 122a/122bis w Biurze CKB-51 do
1941 r. byl K.D. Kornitow, od 1941
do 1946 r. N.G. Loszczinskij, od 1946
do 1948 r. N.Ch. Zelaskow (p.0.), a od
1948 r. A.W. Kunachowicz.

Budowa

Gléwny okret projektu 122bis,
pod ktéry ,stepke” potozono latem
1945 roku w stoczni nr 340 w Ziele-
nodolsku, otrzymal oznaczenie BO-
270 (nr. stocz. 367). Jednoczes$nie
opracowywano cykl technologiczny
dla Stoczni Nr 402 w Mototowsku
(obecnie Siewierodwinsk). W stoczni
nr 340 w Zielenodolsku planowa-
no budowaé rocznie 60 jednostek.
Natomiast dla stoczni nr 402 nie
okreslono ilosci okretéw, tylko zato-
zono ze, cykl budowy $cigacza bedzie
wynosit 105 dni. Lecz z budowy tych
jednostek w Mototowsku zrezygno-
wano.

Proces technologiczny stoczni nr
340 przewidywal potokowe wytwa-
rzanie sekcji duzych Scigaczy w wy-
specjalizowanych dziatach a nastep-
nie montaz ich na ruchomej pochylni.
Prace montazowe przy budowie okre-
tu prowadzono na czterech stano-
wiskach: na pierwszym prowadzo-
no montaz 20 sekcji kadtuba; na dru-
gim przygotowanie i montaz silnikéw
gléwnych, jak réwniez instalowanie
nadbudéwek i komina; na trzecim
montaz mechanizméw gléwnych, ru-

£0; na czwartym prace wykonczenio-
we i wodowanie za pomocg czterech
wozkow.

Gléwny okret przekazano Mary-
narce Wojennej w Baku w roku 1947.
Od chwili rozpoczecia budowy do
podpisania aktu odbiorczego uptyne-
o ponad 2 lata. Poczgwszy od 1948
r. stocznia nr 340 przekazywata flocie
corocznie po 25 — 30 duzych Scigaczy
projektu 122bis. Taka potokowo-sta-
nowiskowa metoda budowy okretéw
projektu 122bis byta zrealizowana
w Zwigzku Radzieckim po raz pierw-
szy. Za jej wprowadzenie dyrektor za-
ktadu B.J. Butoma, gtéwny techno-
log W.S. Gusiew, gléwny inzynier W.E
Iwoczkin, gtéwny konstruktor projek-
tu 122bis A.W. Kunachowicz, szef pro-
dukgji S.E. Smierkowicz, gléwny kon-
struktor stoczni nr 340 W.I. Ciupak,
gléwny spawalnik A.G. Szapowalow
i zastepca gléwnego konstruktora
N.M. Szomin, w 1949 r. zostali uho-
norowani Nagrodg Stalinowskg 2-go
stopnia.

Do roku 1955 w Zielenodolsku zbu-
dowano 157 jednostek projektu 122bis.
Program budowy okretéw na lata
1956-1965 przewidywal wprowadze-
nie jeszcze 31 Scigaczy, lecz z ich budo-
wy wkrétce zrezygnowano. W koncu
lat 50-tych stalo sie jasne, ze okrety za-
projektowane przed prawie dwudzie-
stu laty nie spelniaja juz wymagan sta-
wianych przed jednostkami ZOP.

Gléwny okret projektu 122bis prze-
chodzit préby na Morzu Kaspijskim
w 1947 r. Komisja pod przewodnic-
twem kapitana 1 rangi N.J. Chawina
zaznaczyla, ze na duzym Scigaczu
BO-270 w poréwnaniu z okretami
projektu 122a nieznacznie popra-
wiono zwrotno$¢ i dzielno$¢ morska,
zwigkszono zasieg ptywania, uzupel-
niono osprzet nawigacyjny (zyrokom-
pas i echosonda), zainstalowano apa-
rature radiolokacyjng i nowsg stacje
hydrolokacyjna, poprawiono warun-
ki bytowe zalogi. Réwnoczesnie ko-
misja zwrécita uwage na nastepujace
zagadnienia:

1. Maksymalna, projektowa pred-
kos¢ 20 wezléw jest ewidentnie za
mala, nizsza nawet od okretéw pro-
jektu 122a.

2. Zainstalowanie na okrecie uzbro-
jenia artyleryjskiego, trzech réznych
kalibrow (85 mm, 37 mm, 12,7 mm)
jest niecelowe.

3. Urzadzenia hydrolokacyjne
,Jamir-10” umozliwia wyszukiwanie
okretéw podwodnych w zasiegu do
4,5 kabla, tylko na ,stopie” i na malej
predkosci (ponizej 10 weziéw).

4. Projektowy zasieg dzialania stacji
radiolokacyjnej jest niedostateczny.

5. Skomplikowana konstrukcja
sprzegla rewersyjnego, obniza nieza-
wodno$¢ urzgdzen mechanicznych.

Konkluzja komisji brzmiata: Projekt
duzych $cigaczy okretéw podwodnych
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122bis nalezy uznaé za przejsciowy, do
czasu opracowania bardziej doskona-
lych projektéw okretéw ZOP.

Opis konstrukcji

Kadlub

Kadtub $cigaczy projektu 122bis,
zostal powiekszony w stosunku do
poprzedniego projektu (uwzglednio-
no zalecenia o poszerzeniu kadtuba).
Dla podniesienia dzielno$ci morskiej
zmieniono linie teoretyczne kadtu-
ba, zwtaszcza czesci dziobowej okre-
tu. Stateczno$¢ i wlasciwosci zeglow-
ne okretu zapewnialy mu mozliwo$é
wykorzystania wszystkich rodzajéow
uzbrojenia na petnej predkosci, przy
stanie morza do 3° B wlgcznie i przy
4° B z obnizong predkoscig, bez-
pieczne plywanie bylo mozliwe przy
kazdym stanie morza. Okret mogt
utrzymywaé sie na wodzie przy za-
topieniu dwéch dowolnych przedzia-
16w z zachowaniem dodatniej poczat-
kowej wysoko$ci metacentryczne;.
Dziewiecioma poprzecznymi grodzia-
mi kadlub dzielit sie na 10 przedzia-
I6w. Drugie dno rozciagalo si¢ od 10
wregi do achterpiku. Dziobowa nad-
budéwka miata dwa pietra, a ,skrzy-
dla” pomostu zostaty przedtuzone.

Zmieniono ksztalt i polozenie na
poktadzie kolumny ostonowej komi-

Interesujaca fotografia jednego ze Scigaczy drugiej serii przed wodowaniem, dobrze widoczna linia kadtuba.

néw, pojawily sie takze nawiewniki
powietrza.

Whnetrze kadluba dzielito sie (za-
czynajac od zerowej wregi) na:
I przedziat - forpik z komorg tancu-
chowa, IT — kubryk Nr 1 (na 15 oséb),
III - dziobowa komora amunicyjna
Nr 1, IV — pomieszczenia oficerskie:
kajuta dowddcy, dwie dwumiejscowe
kajuty oficeréw, kajut-kompania i ko-
rytarz do ktérego dostep zabezpieczal
pochyly trap z nadbudéwki, V — dzio-
bowy przedzial maszynowy z dwo-
ma silnikami na burtowe waly, VI -
rufowy przedzial maszynowy z jed-
nym silnikiem na centralny wat i ko-
tlem pomocniczym, VII — kubryk Nr
2 na 24 osoby, VIII - kubryk Nr 3 dla
podoficeréw (6 oséb), IX — rufowa ko-
mora amunicyjna Nr 2, X — przedzial
sterowy.

W dziobowej nadbudéwce na dol-
nym pietrze rozmieszczono pomiesz-
czenie radiooperatora, ubikacje ofi-
cerska, umywalke, szafe, ubikacje dla
zalogi, kuchnie okretowa, pomiesz-
czenie szyfranta; na gérnym pietrze
— stanowisko agregatéw Nr 3 (kabi-
na radiolokacyjna), kajute zapasows,
pomost bojowy. Nad pomostem bo-
jowym znajdowat sie odkryty pomost
nawigacyjny, ktéry ogrodzono balu-
strada z plétna zaglowego.

W latach 1946-1947 opracowa-
no robocze rysunki techniczne okre-
tu projektu 122bis drugiej serii.
Podstawowg réznicg bylo zastosowa-
nie nadbudéwki z lekkich stopéw, du-
raluminiowych meblj, jak réwniez no-
wej aparatury tagcznosci radiowej. Rok
1954 wniost do projektu dodatkowe
zmiany — karabiny maszynowe syste-
mu ,Browning-Colt” zastgpiono ra-
dzieckimi 2M-1, na dziobie ustawiono
system sterowania dla miotaczy RGB,
reflektor z masztu przeniesiono na
pomost nawigacyjny, zrobione z pl6t-
na zaglowego obramowanie pomo-
stu zastgpiono metalowym. Zmienilto
sie rozplanowanie pomieszczen we-
wnetrznych — miedzy pomostem bo-
jowym i pomostem nawigacyjnym
pojawit sie stanowisko nawigacyjne.
Zastosowano lekkie opancerzenie po-
mostu bojowego (dodatkowa blacha
stalowa o grubo$ci 8 mm), na linii
wodnej dodatkowe poszycie stalowe
o grubosci 10 mm.

Jednostka napedowa

Na pierwszej serii $cigaczy projek-
tu 122bis, montowano trzy silniki wy-
sokoprezne firmy ,General Motors”
o mocy 960 KM kazdy, na drugiej se-
rii ponownie wrécono do montazu
silnikéw radzieckich typu 9D. Laczna

fot. zbiory K. Kufagin
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Sitfownia nr 1 (silni lewy) — kontrola temperatury, z tylu zbiornik hydroforu.
fot. zbiory Jarostaw Cichy

h E ,f |

tadowanie dziata 85 mm nabojem ¢wiczebnym, widoczny zamek dziata.
fot. zbiory Jarostaw Cichy

Dziatko 37 mm, ¢wiczenia plot. (Hel - 1958 rok.) fot. zbiory Jarostaw Cichy

moc wynosita 3300 KM (3 x 1100
KM), predkos¢ 18,7 wezla, zasieg ply-
wania przy predkosci ekonomicznej
3000 mil (predkos¢ 8,5 wezla), przy
predkosci maksymalnej 399 mil (pred-
kos¢ 18,5 wezta). Autonomicznosé 10
déb. Dwa silniki ustawiono w dzio-
bowym przedziale maszynowym, je-
den w przedziale rufowym. Do rozla-
czenia silnika z walem napedowym,
kazdy silnik zaopatrzono w sprzeglo
zebate typu ,4MA’. Kazdy silnik na-
pedzal jedng trzyskrzydlowa Srube
o $rednicy 1,13 m.

Zamiast pomocniczych generato-
réw firmy ,John Rainer”(USA) in-
stalowano radzieckie typu 24 13/18,
a nastepnie z powodu silnych wibra-
cji zastgpiono je generatorami typu
44. Oproécz tego na wyposazeniu byly
dwa generatory DG-18.

Uzbrojenie artyleryjskie

Uzbrojenie artyleryjskie gléwnego
kalibru zostalo takie samo jak w pro-
jekcie 122a.

Bylo to jedno pélautomatycz-
ne uniwersalne dziato okretowe 85-
mm typu ,90-K” z tarczg ochronnag,
ustawione na gléwnym pokladzie
w osi symetrii okretu na wredze Nr
23. Zapas amunicji do dziala 85-mm
w ilosci 230 jednolitych naboi roz-
mieszczono w parkach amunicyjnych
— 21 szt., pozostaly zapas w pierwszej
komorze amunicyjnej. Kierowanie
ogniem prowadzono z pomostu przy
pomocy telefonéw, buczkéw i rur
glosowych. Naprowadzanie za po-
mocg automatycznych celownikéw,
zamocowanych na armacie. Dla
okreslania odlegtoéci przewidziano
uzycie przeno$nego dalmierza typu
»ZDN”. W zwigzku z pewnga zmia-
ng architektury okretu zmienily sie
katy ostrzatu, teraz wynosity 0-155°
na obie burty.

Jak poprzednio zostaly dwa 37 mm
przeciwlotnicze dziatka typu 70-K
z tarcza ochronng. Zapas amunicji do
dziatek 37 mm w ilo$ci 2000 szt. jedno-
litych naboi rozmieszczono w pierw-
szej komorze amunicyjnej — 300 szt.,
w drugiej komorze — 1460 szt., w 3
parkach amunicyjnych na poktadzie
w rejonie wreg 62-63 — 120 szt., w 12
parkach amunicyjnych pod platformg
dziatka — 120 szt. Kierowanie ogniem
odbywalo si¢ z pomostu przy pomocy
telefonéw, buczkéw i rur glosowych.
a naprowadzanie za pomocg auto-
matycznych celownikéw, umieszczo-
nych na dziatkach. Trzy przestarzale
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karabiny maszynowe DSzK zastgpio-
no wpierw karabinami maszynowy-
mi ,Browning-Colt”, a nastepnie no-
wymi podwdjnymi wkm 12,7 mm wz.
2M-1. Jeden wkm ustawiono w czesci
dziobowej, za dzialem 85 mm w rejo-
nie 30 wregi, dwa na pokladzie po obu
burtach w rejonie 59 wregi. Zapas na-
boi do wkm w ilo$ci 12 000 szt., z po-
dziatem 2000 szt. na ,lufe” rozmiesz-
czono w parkach amunicyjnych
- 3000 szt., w drugiej komorze amu-
nicyjnej — 9000 szt. Pozostalym uzbro-
jeniem byla bron reczna, karabinki
kbk — 24 szt., pistolety maszynowe -15
szt. i pistolety wojskowe — 5 szt. Bron
reczng przechowywano w stojakach
na korytarzu nadbudéwki i w komo-
rach amunicyjnych Nr 1 i 3.

Uzbrojenie ZOP, minowo-tralowe
i chemiczne

Do miotania bomb na okrecie usta-
wiono 2 miotacze bomb modelu
,BMB-1", 2 rakietowe miotacz bomb
,RBU” i 2 zrzutnie duzych bomb gle-
binowych. Miotacze bomb ,BMB-1”"
ustawiono na gléwnym poktadzie, na
wredze 88 symetrycznie po obu bur-
tach. Zrzutnie duzych bomb glebino-
wych (po 6 bomb w kazdej) ustawio-
no na rufie, symetrycznie po obu bur-
tach. Na okrgt standardowo przyj-
mowano 30 sztuk duzych bomb gle-
binowych ,B-1”, 32 sztuki rakietowych
malych bomb glebinowych. Zapas
bomb glebinowych rozmieszczano:
rakietowe bomby glebinowe ,RBU”
w pierwszej komorze amunicyjnej —
12 szt., w drugiej komorze amunicyj-
nej — 20 szt. Duze bomby glebinowe
,B-1" na 2 zrzutniach — 12 szt., w dru-
giej komorze amunicyjnej — 18 sztuk.
Alternatywnie mozna bylo zabraé
na poktad miny, do 18 sztuk min wz.
1926, min wz. KB w iloéci do 12 sztuk
lub do 16 sztuk min wz. 1931.

Do rozmieszczenia min na okrecie
przewidziano tory minowe, rozloko-
wane na gléwnym poktadzie i kon-
czgce si¢ na rufie zdejmowanymi spa-
dami. Istniala takze mozliwo$¢ za-
opatrzenia okretu sprzetem dla sekcji
minerskiej 3 klasy.

Na wyposazeniu tralowym pozo-
stal jak dawniej trat KPT-1.

Po 1951 r. na uzbrojeniu $cigaczy
pojawily si¢ bomby glebinowe BSP
z podwyzszong predkoscig zanurza-
nia i miotacze bomb BMB-2.

W 1953 r. na uzbrojenie Marynarki
Wojennej ZSRR zostala przyjeta rakie-
towa bomba glebinowa RGB-12 o za-

Stanowisko wkm 12,7 mm na spardeku. fot. zbiory Jarostaw Cichy

K b n 3 R T :
Wyrzutnia bomb glebinowych BMB-1 (rufowa). Widoczna kocéwka fumatora DA-3.
fot. zbiory Jarostaw Cichy

Zrzutnia bomb gtebinowych. W koszach ustawione $wiece dymne (1958 rok — DS-43).
fot. zbiory Jarostaw Cichy
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Dane techniczne Scigaczy okretow podwodnych proj. 122bis

Projekt
122bis Projekt
Projekt, . . | serii 122bis
rok opralcowania Projekt 122bis (dane z prob Il serii,
stoczniowych), 1950
1947
wstepny, techniczny,
1943 1944
Wypornos¢, t:
standardowa — — 307 302
petna 284 325 325 336
Predkos¢ maks., weztow 20 - 21 20 18,7 18,8-19,0
Dfugos¢ maks., m — 51,8 — 52,24
Szeroko$¢ maks., m — 6,2 — 6,6
Zanurzenie przy petnym obcigzeniu, m 2,19 2,20 2,27 2,27
Naped, silniki General Motors General Motors General Motors radzieckie
' 3x12-278-A 3x12-278-A 3x12-278-A 3x9D
Moc, KM 3600 3600 3600 3300
Zasieg ptywania prz
- dekg gk{)nom_, ‘Rnnf 1500 1500 4100 3000
Artyleria
(ilos¢ dziat — kaliber, mm)
gtéwna | -85 | -85 | -85 | -85
plot. II-37 II-37 II-37 II-37
karabiny maszynowe VI-12,7 VI-12,7 VI-12,7 VI-12,7
uzbrojenie bombowe:
duze bomby gtebinowe 30 30 30 20
mate bomby gtebinowe 10 10 30 16
rakietowe miotacze bomb 2 2 2 —
miotacze RBU — — — 2
Wyp. hydrolokacyjne Tamir -1 Tamir -1 Tamir -9 Tamir-10
Autonomiczno$¢, dob 10 10 10 10
Dzielno$é morska, st. B 7-8 9 9 9
Zatoga, 0s6b 50 49 50 54

siegu strzelania 1200 — 1470 m. Dla
tych bomb opracowano pieciolufowy
rakietowy miotacz bomb RBU-1200
(system ,Uragan”), ktéry montowano
na $cigaczach projektu 122bis ostat-
niej serii (dwa stanowiska w dziobo-
wej czesei okretu).

Sprzet obrony przeciwchemicz-
nej sklada sie z ruchomego fumatora
,DA-3”, montowanego na torach mi-
nowych w rufowej czesci okretu, $wiec
dymnych typu ,MDSz” 10 sztuk, z kt6-
rych 8 sztuk przechowywano w prze-
dziale sterowym a 2 sztuki na burtach
okretu w rejonie wreg 81-84.

Indywidualna ochrona zatogi okre-
tu przed $rodkami trujacymi sktada-
la sie z masek przeciwgazowych. Do
odkazania okretu przewidziano za-
pas wapna chlorowanego (140 kg
w 4 hermetycznych skrzyniach) i lek-
kie komplety odziezy ochronnej wraz
z wyposazeniem dla nich.

Wyposazenie radio- i hydrolokacyjne

Wyposazenie radio i hydrolokacyj-
ne bylo ciagle modernizowane i kon-
sekwentnie zastepowano je nowszy-
mi modelami. Stacje radiolokacyjng
,Gjujs” zastgpiono stacja ,Zarnica’, tg
z kolei zamieniono na ,Lin”, i w kon-
cuna ,Neptun”. Ostatnia ze stacji mo-
gla by¢ wykorzystana nie tylko do na-
wigacji, lecz réwniez do wykrywania
celéw powietrznych, cho¢ w ograni-
czonym zakresie.

W kabinie radiowej znajdowaly
sie: 1 krotkofalowy nadajnik typu ,R-
644", 1 radionadajnik UKF typu ,R-
609”, 1 wielozakresowy odbiornik
typu ,R-673”, 1 krétkofalowy odbior-
nik typu ,R-671”, 1 radionamiernik
typu ,MKTU-3” (P-472) i 1 kwarcowa
heterodyna typu 528.

Na pomoscie bojowym i w ka-
binie nawigacyjnej zamontowano
przeno$ne punkty tacznosci radio-

wej ,R-644” dla utrzymania tgcz-
nosci dowédcy z zewnetrznymi ko-
respondentami i radiotelegrafista.
Oprécz wymienionych stacji radio-
wych na okrecie przewidziano awa-
ryjng stacje radiowg typu ,R- 659”
i desantowa stacje radiowg typu
,R-115". Do powyzszych urzadzen
radiowych przewidziano nastepuja-
ce anteny: jednostronng antene do
nadajnikéw krétkofalowych i od-
biornikéw (w ksztalcie rosyjskiej li-
tery G), bagnetowg sztywng ante-
ne o wysokosci 6 m, dla nadajnika
,R-644" i odbiornikoéw, 2 wieloza-
kresowe anteny o wysokosci 6 m dla
odbiornikéw, symetryczny wibrator
dla odbiornika typu ,R-609” i rzut-
kowg antene (awaryjna) o dtugosci
15 m, przechowywang w kabinie ra-
diooperatora.

Zamiast stacji hydrolokacyjnej
JTamir-9” zainstalowano doskonal-
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Podstawowa charakterystyka uzbrojenia artyleryjskiego
Charakterystyki 90-K 34-K 70-K DSzK 2M-1
Kaliber, mm 85 76,2 37 12,7 12,7
Catkowita diugosé lufy, mm 4405 4223 2510 1622 —
Liczba bruzd 24 16 16 8 —
Gteboko$¢ nacigé, mm 0.85 0,75 0,45 0,17 —
Objeto$¢ komér, dm3 3.94 2.78 0,267 — —
Maks. cisnienie, kg/cm2 2535 2500 2800 3200 —
Zywotno$é lufy, wystrzatow 1600 1800 1500 10000 10000
tadowanie reczne reczne automatyczne tasma tasma
Typ zamka klinowy klinowy klinowy cylindryczny
Kat podniesienia, stopni -5... +85 -5... +85 -10...+85 -34... +80 -10... +90
Maksymalny zasieg strzafu km 15,5 14,6 8.4 3,5 3,5
Maksymalny zasigg wysokosciowy, m 10500 9500 5000 2400 1500
Szybkostrzelno$¢ teoretyczna, wystrz./min. 18 20 150 250 250
Obstuga, 0sdb 7 7 5 1 1
Charakterystyka homb giebinowych
Rok przyjecia Masa tadunku . . Promien Gfebokos¢

e na ufbrzj!gnie Masa, kg wybuchowego, kg Diugosé, mm| Srednica, mm razenia, m wyguchu, m

BM-1 1933 41 25 420 252 3,5-5 | 0d10do 210

BB-1 1933 165 135 712 430 8-20 | od10do 210

RBM 1947 56 25 — — — 210; 330
RGB-12 1955 71,5 135 1230 250 — od 10 do 330

szg typu ,Tamir-10”, ktéra mogla  Wyposazenie nawigacyjne den w kabinie nawigacyjnej jako podr6z-
pracowac jako echolokator (zasieg i systemy okretowe ny. Kompas fodziowy 75-mm ustawiony

dziatania od 2,5 km do 5 — 8 km),
a takze jako szumonamiernik (do
18 km). Na ostatniej serii $cigaczy
montowano stacje hydrolokacyjng
,Tamir-11".

Urzadzenia nawigacyjne obejmowa-
Iy dwa 127-mm kompasy magnetycz-
ne z kociotkiem na okraglym naktuzie.
Jeden kompas ustawiony byt na pomo-
Scie bojowym, jako kompas gléwny a je-

w przedziale sterowym, zyrokompas
JKurs-4” a takze log typu 1R-2 i echoson-
da NEE-3. Systemy okretowe zostaly ta-
kie same jak w projekcie 122a.

(ciqg dalszy nastqpi)

Dwa $cigacze Floty Pétnocnej na poczatku lat 60-tych. Obie jednostki posiadaja na dziobie miotacze rakietowych bomb

glebinowych typu RBU-1200.

fot. zbiory S. Biereznoj
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

Albatros (P 6069) typu 141 w pazdzierniku 1960 roku w okolicach Portsmouth.

fot. zbiory Hartmut Ehlers

czesc |

Geneza, rozwj i budowa kutréw

Zakoniczenie II wojny $wiatowej
w maju 1945 roku polozylo kres roz-
wojowi niemieckich kutréw torpedo-
wych (Schnellboote, S-Boote), gdyz
wszystkie znajdujace sie w stuzbie,
badZz w budowie jednostki przejete
zostaly przez zwycieskie mocarstwa.
Cze$¢ z nich zostala przeznaczo-
na na zlom, a cze$¢ nadal kontynu-
owala swojg stuzbe, przy czym nie-
ktérym z nich dane bylo doczekaé
sie zaawansowanego wieku!. Nalezy
w tym miejscu zaznaczy¢, ze roz-
ne typy niemieckich kutréw torpedo-
wych poddano doktadnym prébom
i testom, co bylo zarazem punktem
wyjécia do dalszych prac rozwojo-
wych nad ta klasg okretéw wojen-
nych? Tylko jeden jedyny niemiec-
ki kuter torpedowy kontynuowat na
krétko po wojnie swojg stuzbe z nie-
mieckg zatogg na poktadzie. Chodzi
o starg jednostke S 76 (w stuzbie od
22 grudnia 1937 roku), ktéra plywata
w ramach znajdujacej sie pod alianc-
ka kontrolg Niemieckiej Administracji
Tralowania (German Minesweeping
Administration — GM/SA) w skladzie
4 Dywizjonu Tralowcéw w Zespo-
le Transportowym Bergen w Norwe-
gii az do 13 lutego 1946 roku, kie-
dy to zostala przekazana Zwigzkowi
Radzieckiemu?®.

Z koncem 1947 roku GM/SA zosta-
fa w wyniku silnego nacisku ze stro-

ny ZSRR prawie ze catkowicie roz-
wigzana. Jej resztki, tzn. 17 jednostek
weszly z dniem 1 stycznia 1948 roku
w sktad znajdujacego si¢ pod brytyj-
ska kontrolg Niemieckiego Zespotu
Tralowania Cuxhaven (Deutscher
Minenraumverband Cuxhaven), a 6
pelnomorskich tratowcow, 26 kutrow
tralowych i pewna liczba jednostek
pomocniczych kontynuowaly stuz-
be w ramach amerykanskiej Labor
Service Unit B (LSU/B) z bazg w Bre-
merhaven®.

Jednak juz wkrétce po utworze-
niu Niemieckiej Republiki Federalnej
w 1949 roku zaczeto si¢ zastanawiac
w jaki sposéb zaktywizowaé poten-
cjal ludzki oraz powoli nabierajace-
go rozmachu przemyst niemiecki na
potrzeby ukonstytuowanego w dniu
4 kwietnia 1949 roku zachodniego
paktu obronnego, jakim bylo NATO
(North Atlantic Treaty Organization).
W pazdzierniku 1950 roku Rada
Obrony NATO po raz pierwszy zaje-
la sie sprawa ewentualnego uczest-
nictwa Niemiec Zachodnich w struk-
turach obronnych tego paktu,
a 19 grudnia 1950 roku ministro-
wie spraw zagranicznych Stanéw
Zjednoczonych, Wielkiej Brytanii
i Francji upowaznili rezydujacych
w Niemczech Zachodnich ,Wysokich
Komisarzy” do rozpoczecia z rza-
dem zachodnioniemieckim stosow-
nych negocjacji.

W dniu 31 stycznia 1951 roku
Wysoka Aliancka Komisja” wy-
razila zgode na powotanie do zy-

1. Jako ostatni z wojennego pokolenia tej kla-
sy okretéw skreslony zostal z listy floty duniski
kuter torpedowy Viben eks-T 62, eks-S 68 (w stuz-
bie od 1 lipca 1942 roku), co nastgpito dopiero
w roku 1966.

2. Np. w Danii, Szwecji, Hiszpanii i we
Wioszech. Dotyczy to w gléwnej mierze standardo-
wego typu niemieckiego kutra torpedowego z cza-
sow 11 wojny $wiatowej, jakim byt typ ,S 387/,S
100" oraz jego ulepszonej wersji, typu ,S 219”.
Dania zbudowata sze$¢ jednostek tego typu, kto-
ry w zasadzie niczym si¢ nie réznit od swego pier-
wowzoru (typ Flyvefisken). Budowg tych jednostek
(,PT-813 do PT-818”) na duniskich stoczniach zle-
cito NATO. Zostaly one oddane do stuzby w latach
1954/55. Cztery dalsze dunskie kutry typu Falken
oddano do stuzby w latach 1962/63, z ktérej to licz-
by dwa zbudowano na zlecenie NATO (,PT-819 —
PT-820". Jednostki tego typu réznily si¢ od swo-
ich poprzednikéw innym ksztaltem mostka i mia-
ly 4 wyrzutnie torped zamiast dwéch.

Hiszpania zbudowata w latach 1952-1956
w sumie 6 kutréw torpedowych nieznacznie
zmodyfikowanego typu wojennego. Mowa o LT
27-LT29iLT30-32.

3. GM/SA utworzono 21 lipca 1945 roku.
Byla podzielona na 6 dywizjonéw z 300 okrgta-
mi i 27 000 marynarzami bylej Kriegsmarine. Az
do likwidacji GM/SA oczyscila z min na Morzu
Pétnocnym i Baltyku ponad 6000 mil kwadra-
towych. Podczas tej stuzby na minach zatoneto
7 jednostek tralowych i 3 przerywacze zagrod
(Sperrbrecher), a 62 marynarzy stracito zycie.

4. Deutscher Minenraumverband Cuxhaven
rozwigzano 30 czerwca 1951 roku. Dwanascie
kutréw tralowych i 220 ludzi przeszlo do
LSU/B w Bremerhaven, 112 ludzi przeszio
do Federalnych Wojsk Ochrony Pogranicza
(Bundesgrenzschutz). LSU/B uleglo rozwigza-
niu dopiero w listopadzie 1955 roku. W praktyce
jednak nowo tworzace si¢ morskie sily zbrojne
(Bundesmarine) przejely wszystkie okrety po by-
fej LSU/B a wraz z nimi 60 oficeréw, 520 podofi-
ceréw i marynarzy.
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cia Federalnej Strazy Granicznej
(Bundesgrenzschutz — BGS). Decyzja
ta podyktowana zostala m.in. faktem,
ze juz w roku 1948 alianckie wladze
okupacyjne zgodzily si¢ na utworzenie
we wschodniej, czyli radzieckiej strefie
okupacyjnej oddzialy strazy granicz-
nej i policji morskiej. ,Ustawa o Fe-
deralnej Strazy Granicznej i utworze-
niu jej stosownych urzedéw” (,Gesetz
iiber den Bundesgrenzschutz und die
Einrichtung von Bundesgrenzschutzb
ehorden”) zostata nastepnie ogloszo-
najuz 16 marca 1951 roku. Z ogélnej
liczby 10 000 etatéw, na ktére wyra-
zono zgode, 500 zaplanowano wstep-
nie dla Federalnej Morskiej Strazy
Granicznej (Bundesgrenzschutz See,
pozniej Seegrenzschutz — SGS), ktéra
miata mie¢ swojg siedzibe w holsztyn-
skim Neustadt. W jej sktad wchodzi-
Ia pewna liczba matych patrolowcéw
po bytej Kriegsmarine typu ,KFK”
(Kriegsfischkutter) oraz kanadyjskie-
go demobilu (typ ,MMS” — Motor
Minesweeper), ktére to jednostki za-
mierzano wstgpnie przebudowaé na
kutry rybackie. Do tego doszto kil-
ka mniejszych jednostek pomocni-
czych i zaopatrzeniowych pochodza-
cych z alianckiej zdobyczy wojennej.
Jednoczes$nie udzielono réwniez zle-
cen na budowg pierwszych nowych
okretow, wérdd ktorych znajdowaly
3 szybkie patrolowce S 1 - S 3. Zlecen
na ich budowe udzielono w lutym
1952 roku stoczni Liirssena (nume-
ry stoczniowe 13215, 132161 13214).
Ich plany opieraly si¢ z nieznacznymi
zmianami w wygladzie zewngtrznym
i wyposazeniu na sprawdzonym juz
typie wojennego kutra torpedowego
Kriegsmarine. Jednostki miaty rozwi-
ja¢ predkos¢ do 43 wezléw. Przeciwko
budowie wspomnianych patrolow-
cow zaprotestowal aliancki Urzad
Bezpieczenstwa ds. Wojskowosci
(Military Security Board, nm.
Militarisches Sicherheitsamt — MSA).
Pomimo interwencji ministra spraw
wewnetrznych i samego kanclerza
RFN wspomniany aliancki urzad po-
zostal niewzruszony, utrzymujac swo-
ja decyzje w mocy. Jednostki ostatecz-
nie przejeta brytyjska Royal Navy kon-
tynuujac nastepnie od wiosny 1953
roku ich dalszg budowe pod nazwami
Storm Gull, Silver Gull 1 Wild Swan.
Pierwsze dwie z wymienionych jed-
nostek wykorzystywane byly od lute-
go 1955 roku w skladzie Brytyjskiej
Stuzby Ochrony Ryboléwstwa na
Baltyku (British Baltic Fishery

Protection Service — BBFPS), kie-
dy to plywaly z niemieckimi zatoga-
mi w tzw. ,Grupie Klose” (,Verband
Klose”), grupie do zadan specjalnych
na obszarze Morza Baltyckiego?.
Zwodowany w marcu 1955 roku trze-
ci szybki patrolowiec Wild Swan juz
nie zdazyt wej$¢ do stuzby w skla-
dzie wspomnianej wyzej Grupy i Roy-
al Navy przekazala go w marcu 1956
roku wraz z pozostatymi jednostkami
blizniaczymi dopiero co powolanej do
zycia Bundesmarine.

Rzgdowi federalnemu udalo sie do-
piero po dluzszych negocjacjach oraz
zwréceniu uwagi na stale rosnacag
liczbe jednostek wchodzacych w sktad
wschodnioniemieckiej Ludowej Policji
Morskiej (Volkspolizei See) przetamaé
nieufno$¢ aliantéw w sprawie trzech
szybkich patrolowcéw przeznaczo-
nych dla Federalnej Morskiej Strazy
Granicznej, w wyniku czego pod ko-
niec roku 1954 w stoczni Liirssena
ponownie zlozono zaméwienie na bu-
dowe nastepnych trzech szybkich pa-
trolowcéw, ktére jak poprzednie mia-
ly otrzyma¢ te same alfanumeryczne
nazwy, a mianowicie S 7 do S 3 (nu-
mery stoczniowe: 13234-13236), gdyz
wspomniane trzy pierwsze jednostki
0 tej numeracji zamierzali zatrzymaéd
sobie Brytyjczycy. Nalezy nadmieni¢,
ze aliancki Urzad Bezpieczenstwa ds.
Wojskowosci (MSA) wydat zezwole-
nie na budowe owych trzech nowych
patrolowcéw oraz utrzymanie ich
w stuzbie dopiero 3 maja 1955 roku,
na trzy dni przed swoim rozwigza-
niem si¢!

Z politycznego punktu widzenia,
z momentem podpisania w maju

1952 roku tzw. Ukladu Niemieckiego
(Deutschland-Vertrag) dokonatsie pro-
ces integracji Niemiec Zachodnich ze
strukturami Zachodu, lecz pierwsza
proba przyjecia Niemiec Zachodnich
do podpisanego 27 maja 1952 roku
przez ministréw spraw zagranicznych
Belgii, Francji, Wloch, Luksemburga,
Holandii i NRF do Uktadu o Eu-
ropejskiej Wspdlnocie Obronnej
(Europdische Verteidigungsgemeins
chaft — EVG) nie powiodla sie, gdyz
francuskie Zgromadzenie Narodowe
odméwilo 29 sierpnia 1954 roku ra-
tyfikowania ww. uktadu. Zwotana juz
miesigc p6ézniej, bo na 28 wrze$nia
1954 roku konferencja w Londynie
zajela sie poszukaniem pewnej alter-
natywy, podejmujac decyzje zaprosze-
nia Niemiec Zachodnich do przysta-
pienia do podpisanego w roku 1948
Uktadu Brukselskiego. Na konferencji
Czterech Mocarstw, ktéra odbyla sie
w Paryzu w dniach 20-23 pazdzierni-
ka 1954 roku potwierdzono uchwate
londynsks, podpisujac jednocze$nie
protokét, ktory przewidywal zakon-
czenie alianckiej okupacji Niemiec
Zachodnich. Rada Naczelna NATO

5. Byly kapitan mar. (Kapitidnleutnant)
Kriegsmarine i pézniejszy wiceadmiratl
Bundesmarine Hans-Helmut Klose dowodzit
w latach 1949-1956 zespolem kutréw torpedo-
wych plywajacych pod brytyjska bandera wojen-
na i proporczykiem ochrony ryboléwstwa, odby-
wajac rejsy w poblize wybrzezy panstw baltyc-
kich oraz Polski w celu przeprowadzenia zwia-
du telegraficznego i taktycznego rozpoznania
z bliska, wysadzajac na brzeg zachodnich agen-
tow, badz ich stamtad odebra¢ (do kwietnia 1955
roku). Na terenie panstw baltyckich dzialata dzi-
siaj juz zupelnie zapomniana antyradziecka par-
tyzantka. Dzialalno$¢ ,Grupy Klose” zostala za-
niechana z dniem 1 kwietnia 1956 roku.

MTB 5208 eks-S 208 okoto roku 1950 pod brytyjska bandera w poblizu Portsmouth.

fot. zbiory Hartmut Ehlers.v
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jeszcze bez uzbrojenia i numeru.

z kolei zgodzita si¢ z podjetymi w Lon-
dynie i Paryzu postanowieniami i za-
prosita RFN do przystapienia do
struktur Paktu Pélnocnoatlantyckiego,
co oficjalnie nastgpito w dniu 5 maja
1955 roku z jednoczesnym podpisa-
niem ze Stanami Zjednoczonymi, po
prawie 10 latach od daty bezwarun-
kowej kapitulacji III Rzeszy, ukladu
o wzajemnej pomocy. Tym samym
stworzono podstawy prawne do po-
nownego uzbrojenia RFN.

Pierwsze jednostki kadrowe
Bundeswehry utworzono na przeto-
mielat 1955/1956. Potrzebnysprzetpo-
chodzit w znacznym stopniu z alianc-
kich rezerw, a w przypadku ma-
rynarki wojennej byly to gléwnie jed-
nostki po bylej Kriegsmarine. W dniu
29 maja 1956 roku dla Bundesmarine
oddano w Kilonii oficjalnie pierw-
sze kutry torpedowe. Byly to trzy za-
rekwirowane w roku 1953 i zwrdco-
ne teraz przez Royal Navy jednostki,
o ktorych byta juz mowa, a miano-
wicie Storm Gull, Silver Gull i Wild
Swan, ktére przemianowano odpo-
wiednio na Sturmmaéwe, Silbermdowe
i Wildschwan. Ich angielskie nazwy
zostaly po prostu przetlumaczone na
niemiecki. Tym samym potozono ka-
mien wegielny pod rozbudowe nowej
Schnellbootwaffe.

Zrezygnowano ostatecznie z po-
zostawienia BGS/SGS po przysta-
pieniu RFN do NATO oraz uloze-
nia zaleznosci SGS/Bundesmarine
na wzér amerykanskiej U.S. Coast
Guard/U.S. Navy. Zgodnie z 2 Ustawg

o BGS (2. BGS-Gesetz) cata SGS zo-
stata z dniem 1 lipca 1956 roku wraz
z 872 oficerami, podoficerami i ma-
rynarzami oraz jednostkami ptywa-
jacymi i wyposazeniem przekazana
Bundesmarine®. W dniu 2 lipca 1956
roku oddano do stuzby pierwsze do-
piero co zbudowane nowe jednost-
ki; S 1 (w stuzbie od 15 grudnia 1955
roku) i S 2 (w stuzbie od 8 lutego 1956
roku) jako Eismdéwe i Raubmdwe.
Z posiadanych w tym czasie 5 jedno-
stek tej klasy utworzono stacjonuja-
ca w Kilonii Szkolng Eskadre Kutréw
Torpedowych. Szésta a zarazem
ostatnia jednostka z planowania SGS
zostala oddana do stuzby dopiero 23
kwietnia 1957 roku jako Seeschwalbe.
Uzbrojenie wszystkich sze$ciu wymie-
nionych kutréw sktadalo sie poczat-
kowo z dwéch pojedynczych, a péz-
niej czterech (dwdéch zdwojonych) ar-
mat kal. 20 mm typu Hispano-Suiza.
Dwie pokladowe wyrzutnie torpedo-
we zainstalowano dopiero na przelo-
mie lat 1958/59.

W dniach 7 i 12 marca 1957 roku
sktad Bundesmarine zasility dwa byle
kutry torpedowe Kriegsmarine S 130
1S 208, ktére poczatkowo nosily ozna-
czenie FPB 5130 i FPB 5208 i pod-
dane byly w Wielkiej Brytanii daleko
idacym prébom i testom, by nastep-
nie z bazy w Hamburg-Finkenwerder
operowaé¢ w ramach BBFPS z nie-
mieckimi zalogami na poktadach na
Baltyku jako pierwsze jednostki wspo-
mnianego juz wyzej ,Zespotu Klose™”.
Wspomniane kutry, ktére otrzyma-

e J

Wildschwan eks-S 3 (1) typu 149 (Klasse 149) prawdopodobnie w czerwcu 1956 roku. krotko po przejeciu przez Bundesmarine,

fot. zbiory Hartmut Ehlers

ly oznaczenia UW 10 i UW 11 pelni-
1y role jednostek szkolnych w Szkole
Broni Podwodnej. Réwniez na nich
zainstalowano dwie poktadowe wy-
rzutnie torpedowe °.

Decydujace jednak o dalszej warto-
$ci sit morskich byly jednak nowe jed-
nostki, ktére zaplanowano pod katem
specjalnych zadan, ktére do wypel-

6. Az do ponownego powotania do Zycia
Bundesgrenzschutz-See minglo 8 lat (10 sierp-
nia 1964 roku).

7. Amerykanie do podobnych zadan specjal-
nych na Baltyku uzywali dwa swoje kutry tor-
pedowe PT-75 i PT-76 (z niemieckimi zalogami),
ktore wchodzily w sklad LSU. Na nieuzbrojo-
nych kutrach montowano na pokladach dodat-
kowe zbiorniki z paliwem.

8. W sktad Bundesmarine przejeto jeszcze
trzeci eks-wojenny kuter torpedowy, a miano-
wicie S 116 (stocznia Schlichting w Travemiin-
de, nr stoczniowy 1016, w stuzbie od 4 lipca
1942 roku). W styczniu 1945 roku kuter wszedt
na mielizne doznajac ciezkich uszkodzen.
Koniec wojny jednostke zastal w Brunsbiittel.
W roku 1953 kuter sprowadzono przez SGS
na polecenie 6wczesnej ,Organizacji Gehlena”
(Organisation Gehlen = OG) poéZniejszej
Zachodnioniemieckiej Stuzby Wywiadowczej
(BND = Bundesnachrichtendienst) z Danii,
gdzie w miedzyczasie trafit i w akcji w stylu ,noc
i mgla” przeholowany do Rendsburga, do tam-
tejszej stoczni panstwowej. Z pomoca stocz-
ni Krogera z S 116 zamierzano stworzy¢ pierw-
szg jednostke zespolu ,Organizacji Gehlena”,
lecz z uwagi na brak srodkéw finansowych osta-
tecznie od zamiaru odstgpiono. Kuter przeholo-
wano do SRB Bremerhaven (dzisiejsza MWB).
W migdzyczasie BND nie mial juz za bardzo po-
mystu na jednostke i podarowat ja SGS, ktéra
weszla do stoczni Liirssena i tam 13 lipca 1957
roku przejeta zostala przez Bundesmarine, otrzy-
mujac numer 149/09. Z pierwotnie posiadanych
trzech silnikéw wysokopreznych jeden brako-
wal. S 116 po nieznacznych zmianach przeho-
lowano do Neustadt w Holsztynie, gdzie stuzyt
jako hulk éwiczebny druzyn awaryjnych. W dniu
25 maja 1965 roku jednostka zostata w miejscu
cumowania spalona, gdyz byla juz niepotrzebna.
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nienia miata Bundesmarine. Jeszcze
przed utworzeniem pierwszych od-
dzialéw wojskowych

Zgromadzeni w Urzedzie Blanka
(zalazek zachodnioniemieckiego mi-
nisterstwa obrony narodowej) byli zot-
nierze i technicy, ktérzy zajmowali sie
sprawg przygotowan do ponownego
uzbrojenia panstwa, nawigzali kon-
takty z réznymi firmami krajowymi
i zagranicznymi, ktére miaty dostar-
czy¢ wyposazenie dla nowo powoly-
wanych sil zbrojnych. W dziedzinie
budowy kutréw torpedowych przewi-
dziano ostatecznie po zmudnych dys-
kusjach z partnerami z NATO zbudo-
wanie 50 nowych jednostek tej klasy.

Do roku 1955 w wyniku bliskiej
wspOlpracy stoczni Liirssena z fir-
mami produkujacymi silniki oraz
Urzedem Blanka powstat projekt ku-
tra torpedowego, ktéremu poczatko-
wo nadano okreslenie ,Schnellboot
Typ 55”. Wspomniany projekt byt
z jednej strony logiczng kontynuacja
sprawdzonego w czasie wojny kutra,
a z drugiej natomiast strony, wzigw-
szy pod uwage rozmieszczenie uzbro-
jenia, czy ksztalt kadtuba uwidoczni-
ly sie wyraznie tendencje powojenne,
charakterystyczne dla budowy tego
typu okretu wojennego, z wyraznym
wskazaniem na szwedzki typ Plejad.
Stocznia Liirssena, zbudowata w la-
tach 1952-1960 w sumie jedenascie
tych zaplanowanych w Szwecji ku-
trow, ktérych ksztalt kadtuba zainspi-
rowany zostal przez niemieckie jed-
nostki tej klasy doby II wojny $wia-
towej. Niemiecka stocznia budowata
po prostu szybciej 1 taniej niz przecig-

Wildschawn (P 6054) okoto roku 1962 w Hamburgu. Jego uzbrojenie skfada si¢
z dwéch wyrzutni torped i armaty Bofors kal. 40 mm.

zone w tym czasie stocznie szwedz-
kie. Poréwnujac kutry torpedowe
Kriegsmarine z typem 55 to wielko$é
tego ostatniego zwiekszyla sie o pra-
wie 50%, przez co niemiecki kuter,
podobnie zresztg jak w okresie przed-
wojennym i wojennym stat sie naj-
wiekszg jednostkg w swojej klasie.
Wzrost wielko$ci nalezy upatrywad
w nastepujacych przyczynach:

a) celem kazdej defensywy musi
by¢ zadanie nieprzyjacielowi pod-
czas marszu tak wysokich strat, aby
na obszar, ktéry jest do obronienia nie
spadla skumulowana sita nieprzyja-
cielskiego ataku. Sensowna obrona
wyj$¢ z Baltyku i skuteczne zwalcze-
nie ewentualnych préb nieprzyjaciel-
skich desantéw w okolicy granicy
niemiecko-dunskiej wymaga ofen-

Seeschwalbe (P 6057) prawdopodobnie w maju 1957 roku krétko po oddaniu do

stuzby, jeszcze bez uzbrojenia.

fot. zbiory Hartmut Ehlers

fot. zbiory Hartmut Ehlers

sywnych operacji gleboko na akwe-
nie Baltyku. Peryferyjne poloZzenie za-
chodnioniemieckich baz oznacza dla
operujacych z nich jednostek stosun-
kowo dalekie i dtugie drogi dojscia
i powrotu, stad wspomniane jednost-
ki muszg charakteryzowac si¢ odpo-
wiednio duzym zasiegiem operacyj-
nym. Nieprzyjemna dla malych jed-
nostek fala spotykana na Baltyku
(krétka i stroma) stawia przed operu-
jacymi na nim matymi i szybkimi jed-
nostkami konieczno$¢ posiadania wy-
sokiego stopnia dzielno$ci morskiej.
Dluzsze operacje na akwenach znacz-
nie oddalonych od wlasnych baz wy-
muszajg z kolei odpowiedni stopien
wygod mieszkalnych, celem utrzy-
mania higieny psychicznej zatég na
odpowiednim poziomie. Zasieg ope-
racyjny, dzielno$¢ morska i wygoda
mieszkalna rzutuja na wielko$¢ ope-
rujacych jednostek.

9. UW 10 eks-FPB 5130 eks-S 130 (stocznia
Schlichting w Travemiinde, nr budowy 1030,
w stuzbie od 21 pazdziernika 1943 roku) istnie-
je po dzien dzisiejszy. Razem ze swoim bliznia-
kiem UW 11 eks-FPB 5208 eks-S 208 zostal przy-
dzielony do S 116 i kutréw typu Silbermdéwe (typ
149). Nosil w tym czasie nr 149/07. Po wycofa-
niu ze stuzby jako okret szkolny Szkoty Broni
Podwodnej, co nastgpilo w dniu 15 sierpnia
1963 roku zostal przebudowany, po czym stuzyt
jako EF 3 przy Erprobungsstelle 81 jako jednost-
ka doswiadczalna typu 740 (jego numer burtowy
740/19). EF 3 zostal wycofany ze stuzby 13 stycz-
nia 1991 roku i sprzedany 11 maja 1991 roku fir-
mie Navitek w Wilhelmshaven. Jego miejsce sta-
cjonowania na wyspie portowej (Hafeninsel) nie
byto udostgpnione dla publicznosci. W styczniu
2003 roku zostat przejety przez ,British Military
Powerboat Trust”, Marchwood, Southampton
i przeholowany do Wielkiej Brytanii. W chwili
obecnej trwajg na nim prace zwigzane z przy-
wréceniem mu wygladu z czasoéw II wojny $wia-
towej (szczegoly patrz: www.bmpt.org.uk/S130/
index1.htm).
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b) W poréwnaniu z kutrami tor-
pedowymi wojennej budowy, w przy-
padku nowych nalezalo wzigé¢ pod
uwagg nastepujace wymagania:

— Wszystkie 4 torpedy gotowe do
natychmiastowego odpalenia, gdyz
w dobie ogdlnego stosowania urza-
dzen radarowych i zautomatyzowa-
nej broni lufowej nalezy wyjs¢ z za-
loZenia, ze na zlokalizowanego prze-
ciwnika bedzie mozna wykonaé tyl-
ko jeden atak torpedowy. Wszystkie
4 torpedy muszg by¢ odpalone jed-
nocze$nie w formie wachlarza, a to
wymaga zainstalowanie celowni-
ka torpedowego typu Hagenuk Mk-8
z mozliwoscig centralnego odpalenia.
Przesuniecie dziobowych wyrzutni
torpedowych w okolice $rédokrecia
stworzyto mozliwo$¢ umieszczenia za
przednimi wyrzutniami dwéch torped
rezerwowych. Jednocze$nie przesu-
nat sie w kierunku rufy punkt cigzko-
$ci kadtuba, co pozwolito zastosowaé
korzystniejszy ksztatt dziobu. Miato
to korzystny wplyw na zmniejszenie
oporu, kiwania wzdluznego, zalewa-
nia dziobu i mostka przez fale oraz
rozbryzgi wodne i polepszylo stopien
dzielnosci morskiej.

— Zastapienie malokalibrowej
i recznie obstugiwanej broni automa-

tycznej przez 2 w pelni zautomatyzo-
wane i bezpo$rednio naprowadzane
dziatka dowolnego modelu wzgl. po-
jedynczg armate kal. 40 mm mode-
lu Bofors z duzym zapasem amunicji,
naprowadzanej centralnie przez urza-
dzenie do kierowania ogniem bliskim
typu Bofors.

- Urzadzenie demagnetyzujace.

— Urzadzenie radarowe i pomiesz-
czenie ploterowe.

— Urzadzenie nawigacyjne Decca
(automatyczny namiernik).

— Zastapienie recznie obstugiwane-
go steru przez urzadzenie o transmisji
elektryczno-hydraulicznej.

— Zelektryfikowanie kambuza.

— Zamontowanie zyrokompasu,
urzadzenia radiotelefonicznego i kil-
ku zyt méwezych.

Odstgpiono jednak ostatecznie od
pierwotnie postawionego wymogu
zainstalowania 4 malych wyrzutni
z 24 pociskami rakietowymi.

Zwiekszenie energii elektrycznej
z 30 kW (kutry wojennej budowy) do
130 kVA nie pociagneto za sobag ja-
kiego$ wigkszego przyrostu wyporno-
$ci, gdyz zwiekszono napiecie i liczbe
obrotéw agregatéw pradotwoérczych
(ze 110 V 50 Hz na 440 V 60 Hz).
Generatory, przewody i skrzynki roz-

dzielcze mialy w sumie mase 8 t, czyli
tyle samo co znajdujace sie na pokla-
dzie uzbrojenie bez amunicji.

Liczba cztonkéw zatogi zwickszyta
sie z 26 do 39 ludzi. Zostal utrzyma-
ny zasigg operacyjny, tzn. mniej wie-
cej 750 mil morskich przy predkosci
okolo 35 wezléw. Z konstrukcyjnego
punktu widzenia oparto si¢ na spraw-
dzonej konstrukcji mieszanej (wigza-
nia wewnetrzne z metali lekkich, po-
szycie burt i poktad z drewna), gdyz:

— dzigki niej kadlub byt w duzym
stopniu amagnetyczny,

— gladkie poszycie burt o wystar-
czajacej elastycznosci i wytrzymato-
$ci zapewnialo odpowiedni stopiefn
wytrzymalosci na naprezenie i obcia-
Zenia spowodowane np. podczas cu-
mowania do dalb, odbijaczy, czy ude-
rzenia fal morskich,

— umozliwiala stosunkowo szyb-
kie usuniecie uszkodzen odniesionych
w trakcie dzialan bojowych: przestrze-
liny w kadlubie mozna ostatecznie za-
bi¢ gwozdziami; oprocz tego mozna
to uczyni¢ od wewnatrz, z uwagi na
brak wymaganej na okretach stalo-
wych warstwy izolacyjnej.

Wadami budowy drewnianej sg:

— samo drewno, gdyz ono si¢ pali
(napalm, amunicja zapalajgca),

Typ 140/141, wyglad pierwotny

)7aN |

rys. copyright Lirssen-Werft
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Pierwsza jednostka typu 140, Jaguar. Na prezentowanej fotografii jeszcze z atrapami uzbrojenia i prowizorycznym radarem,

podczas préb prawdopodobnie w listopadzie 1957 roku. Wyrzutnie torpedowe nie sa jeszcze kompletnie wyposazone.

— ograniczenie powierzchni, gdyz
osobno trzeba zainstalowa¢ zbiorniki
z wodg i paliwem,

— stosunkowo duzy stopien wygie-
cia catego kadluba podczas opera-
¢ji morskich z uwagi na niski wspét-
czynnik elastycznosci drewna (drga-
nia watéw napedowych, itp.)

- remonty na wiekszg skale wyma-
gaja szczegllnie przeszkolonego per-
soneluy,

— zaloga kutra dodatkowo narazo-
na jest w przypadku trafienia na rany
spowodowane odpryskami drewna.

Poszycie zewnetrzne o grubosci 57
mm sktadalo sie z klejonej podwéj-

Weczesna, lecz niestety nie datowana fotografia drugiej jednostki typu 140, Iltis (P 6058).

fot. zbiory Hartmut Ehlers

nej warstwy utozonych ukosnie meto-
dg klepkowo-stykowg listw (warstwa
wewnetrzna 30 mm mahoniu, war-
stwa $rodkowa 7 mm drewna kam-
bala, warstwa zewnetrzna 20 mm
mahoniu). Zastosowanie wzmocnio-
nych wléknem szklanym tworzyw
sztucznych i metali lekkich zostato

fot. zbiory Hartmut Ehlers
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wprawdzie dosyé¢ dokladnie zbada-
ne, ale ostatecznie odstgpiono od tego
zamiaru.

Wybér napedu uzalezniony byt od
bedacych do dyspozycii silnikéw i ich
osiagéw. O ile w przypadku kutra tor-
pedowego wojennej budowy wystar-
czajace okazaly sie by¢ 3 silniki wy-
sokoprezne o mocy 2500 wzgl. 3000
KM kazdy, przenoszonej na 3 waly,
co pozwalato na krotki czas na rozwi-
niecie maksymalnej predkosci 42 we-
ztéw, to badania modelowe wykazaly,
ze dla znacznie wigkszego kutra tor-
pedowego typu 55 potrzebna bedzie
Iaczna moc 12 000 KM. Poniewaz nie
posiadano jeszcze silnikéw o mocy
4000 KM, a na ich opracowanie w tak
krétkim czasie nie nalezalo sie liczy¢,
nie pozostalo nic innego, jak wyposa-
zy¢ nowe kutry w 4 silniki spalinowe
o mocy 3000 KM kazdy. Oba bedace
do dyspozycji typy silnikéw tej mocy,
20-cylindrowy czterosuwowy silnik
spalinowy Mercedes-Benz typu MB
518B i 16-cylindrowy silnik spalino-
wy firmy Maybach typu 871/30 réz-
nily sie od siebie kilkoma szczegéta-
mi, ktére opisane zostang w nastepnej
czesci. Silnik Maybacha miat znacz-
nie wiekszg mase i w przypadku 4 sil-
nikéw uzyskiwano ,nadwage” 11 ton
dla catego ukladu napedowego lacz-
nie z napehieniami cylindréw i ma-
sg fundament6w, co prowadzito do

Typ 140/141, wyglad pierwotny

V8 - Nur far don Dlenstgebrauch
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rys. copyright Lurssen-Werft

zredukowania predkosci maksymal-
nej o okoto 2 wezléw i predkosci przy
obcigzeniu stalym o okolo 1,5 wezla.
Szybszy kuter z silnikami Mercedesa-
Benza mogt sie wiec w sytuacji kry-
tycznej predzej oderwaé od nieprzy-
jaciela na bezpieczng odlegtosé, co
prawdopodobnie bylo przyczyna, ze
wigkszos¢ kutréw wyposazono osta-
tecznie w silniki typu MB 518B.
Silniki zostaly umieszczone, co
zresztg praktykowano réwniez na
jednostkach budowy wojennej,
w dwéch osobnych pomieszcze-

Seeadler (P 6068) typu 140 w pazdzierniku 1960 roku w okolicach Portsmouth.

niach, co miato zwigkszy¢ stopien
zywotnosci jednostki w przypad-
ku trafienia nieprzyjacielskim po-
ciskiem. Szeroki i poziomy poktad
czesei rufowej jednostek o napedzie
na cztery waly zapewnial do tego
stopnia réwnomierno$¢ naptywu,
ze prawoskretng wzgl. lewoskretng
pare $rub zewnetrznych i wewnetrz-
nych mozna bylo skonstruowaé na
zasadzie lustrzanego odbicia. Z tego
wzgledu typ 55 potrzebowal tylko
2 rodzajow zastepczych $rub nape-
dowych zamiast trzech, jak to miato

fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Typ 142, wyglad pierwotny

rys. copyright Lirssen-Werft

miejsce na jednostkach budowy wo-
jennej Kriegsmarine i p6Zzniej BSG
(Bundesgrenzschutz).

Program budowy z roku 1956 obej-
mowal poczatkowo 30 kutréw typu 55,
z ktorych stocznia Fr. Liirssen w Bre-
mie-Vegesack zbudowata 22, a stocz-
nia Kréger-Werft w Rendsburgu
8 jednostek (S 7 — S 30). Oddano je do
stuzby miedzy listopadem 1957 roku
a marcem roku 1961. DwadzieScia
kutréw wyposazono w silniki spalino-

we typu Merecedes-Benz, a dziesie¢
w silniki Maybacha.

W roku 1960 udzielono zle-
cen na budowe dalszych 10 kutréw
(,Schnellboot Typ 60”). Siedem zbu-
dowala stocznia Liirssena, a trzy
Kroger-Werft. Parametry kadluba,
jego budowa i uzbrojenie odpowia-
daly typowi 55. Zmiany dotyczyly
w pierwszej linii wygladu zewnetrz-
nego nadbudéwek, niektérych urza-
dzen we wnetrzu kadtuba i rozmiesz-

Zobel (P 6092), pierwsza jednostka typu 142, na poczatku swojej stuzby.

czenia silnikéw. Celem poprawienia
stopnia zywotnosci okretu zdecydo-
wano sie inaczej rozmiescic¢ sprezarki
powietrzne i pradnice, ktére na typie
55 znajdowaly si¢ w jednym pomiesz-
czeniu. Jednostki typu 60 oddano do
stluzby miedzy grudniem 1961 roku
a pazdziernikiem roku 1963.

40 kutréw typu 55 1 60 sklasyfiko-
wano nastepujaco:

— Typ 140 (Klasse 140) — kutry
pierwszej serii (typ Jaguar) z silnikami
Mercedes-Benz,

- Typ 141 (Klasse 141) — kutry
pierwszej serii z silnikami Maybach,

- Typ 142 (Klasse 142) — kutry
drugiej serii (typ Zobel) z silnikami
Mercedes-Benz.

Jeszcze w trakcie realizacji pro-
gramu budowy typéw 140-142
Bundesmarine zdecydowala si¢ na
zakup, niewykluczone, ze ze wzgle-
déw finansowych, 4 zagranicznych
kutréw torpedowych, ktére wielko-
$cig, ksztaltem kadluba i napedem
réznily sie zupelnie od niemieckiego
konceptu:

—w maju 1959 roku w stocz-
ni Westermoen Batbyggeri w Man-
dal, Norwegia zaméwiono 2 ku-
try typu Nasty/Tjeld, ktére zasility
Bundesmarine w listopadzie 1960
roku jako Hugin i Munin (typ 152),

— w sierpniu 1960 roku zaméwio-
no w stoczni Vosper w Portsmouth po

fot. zbiory Hartmut Ehlers
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przemianowano na Anoa.

jednej jednostce typu Brave i Feroci-
ty, ktore weszly w sktad floty jako Pfeil
w czerweu 1962 roku i Strahl w paz-
dzierniku 1962 roku (typ 153).

W pierwszym rzedzie zamierza-
no jednak dokonaé préb poréwnaw-
czych tych wprawdzie mniejszych niz
rodzimej budowy kutréw, ale charak-
teryzujacych sie godng uwagi warto-
$cig bojowg. Wspomniane juz préby
wykazaly jednak prawidlowo$¢ nie-
mieckiej koncepcji. Kutry prébne zo-
staly w styczniu 1964 roku (Hugin,
Munin) wzglednie we wrze$niu 1965
roku (Pfeil, Strahl) wycofane ze stuzby

Wodowanie kutra Beruang w dniu 29 pazdziernika 1959 roku. PéZniej jednostke

fot. copyright Lirssen-Werft

i odstawione do rezerwy, a nastepnie
sprzedane Turcji wzglednie Grecji.
Jednocze$nie zaniechano dalszych
prac nad mniejszymi kutrami torpe-
dowymi o wypornoéci 70 ton (typ 150
i151).

Bardzo dobre wlasciwosci niemiec-
kich kutréw torpedowych, uzyska-
ne dzieki zastosowaniu optywowego
ksztaltu kadluba oraz jego duzy sto-
pien wytrzymalosSci z uwagi na zasto-
sowang mieszang (metalowo-drew-
niang) konstrukgcje, ktéra umozliwiata
rozwing¢ duzg predko$é nawet przy
duzym falowaniu morza, czy duzy za-

Zatadunek indonezyjskiego kutra Serigala w dniu 1 lipca 1959 roku.

sieg uzyskany dzieki zastosowaniu na-
pedu spalinowego zwrdcito uwage za-
granicznych kontrahentéw. Stocznia
Fr. Liirssen zbudowata na eksport na-
stepujace jednostki:

— w latach 1959/60 wedtug spraw-
dzonych planéw typu 140/41 osiem
kutréw z silnikami Mercedes-Benz
dla Indonezji,

— w latach 1966-1970 na zlecenie
NATO dziewieé kutréw typu 142 z sil-
nikami Maybach dla Turcji,

— w roku 1969 trzy kutry typu TNC
(zmodyfikowany typ 140) dla Arabii
Saudyjskie;j.

Nie doczekat sie jednak realizacji
opublikowany w roku 1963 zamiar
Nigerii zamo6wienia w Niemczech
Zachodnich dwéch kutréw torpedo-
wych typu Jaguar.

Powr6émy jednak do Bundes-
marine. Prace nad pozostalymi dzie-
siecioma kutrami z ogélnej liczby 50
pierwotnie planowanych (S 47 - S 50)
oraz jednostkami nowszej generacji
zostaly na poczatku lat sze$édziesia-
tych na pewien czas wstrzymane, a to
gléwnie za sprawg pojawienia si¢ ra-
dzieckich kutréw rakietowych typu
Komari Osa (projekt 183R i 205). Pod
koniec lat pieé¢dziesiagtych ubieglego
stulecia zaczeto sie zastanawia¢ w ja-
kim kierunku majg p6j$¢ prace nad
dalszym rozwojem niemieckiego ku-
tra torpedowego. Oto wnioski, do ja-
kich sie doszto:

fot. copyright Liirssen-Werft
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B

- do tego czasu nie zaobserwowa-
no zadnego postepu w rozwoju tej
klasy okretu wojennego, gdyz typy
140 — 142 nie byly niczym innym jak
nowoczesnymi wersjami ostatnich
kutréw torpedowych, ktére zbudowa-
no w czasie waojny,

— uzycie konwencjonalnych torped
przez kutry okazalo sie by¢ od roku
1943 nierentowne, a z uwagi na po-
wszechne stosowanie radaru i zauto-
matyzowanej broni lufowej o duzej
szybkostrzelnosci, nie moglo to byé
tolerowane, mimo stosowania ulep-
szonych koncepcji natury taktyczno-
technicznej,

- nowoczesne kutry torpedowe
musialy zosta¢ wyposazone w nieza-
wodne systemy uzbrojenia o duzej do-
no$nosci, ktére pozwolityby tej klasie
okretéw przywrécic ich gtéwny atut —
moment zaskoczenia.

Prace szybko skoncentrowaly sie
na trzech centralnych kompleksach:
ksztalcie kadtuba, napedzie i uzbro-
jeniu. W przypadku kadtuba préby
przeprowadzone z norweskimi i bry-
tyjskimi kutrami po raz kolejny po-
twierdzily prawidlowos¢ oparcia sie
na kadtubie o duzych parametrach
i duzej wypornosci. Poza tym wiosng
1963 roku zdecydowano sie¢ zaméwié
w stoczniach Fr. Liirssen i Schlich-
ting po jednym wodolocie réznych
konstrukgji. Jednak w rzeczywisto$ci
te czeSciowo daleko postepowe plany
nie zostaly ukonczone z powodéw fi-
nansowych!0,

Odnosnie napedu zostala zbadana
duza liczba rozwigzan (silniki wysoko-

Indonezyjski kuter Matjan Tutul w trakcie préb.

prezne, turbiny gazowe, naped laczo-
ny). Ze wzgledu na znaczne zwigksze-
nie mocy silnikéw wysokopreznych
zdecydowano sie zachowaé korzystna
z logistycznego punktu widzenia i ob-
stugi koncepcje silnikéw typéw 140-
142 najpierw do 10 zaplanowanych
okretow okreslanych jako typ 143,
i wykorzysta¢ turbiny gazowe dopie-
ro w 10 jednostkach trzeciej genera-
cji powojennej. Niezrealizowany zo-
stal takze projekt typu 144, wersja
typu 143 z faczonym napedem silni-
kéw wysokopreznych i turbin gazo-
wych (CODAG).

Po szczegblowych studiach i prze-
prowadzonych do$wiadczeniach
przewidywane dla typu 143 uzbroje-
nie, dostosowane do najnowszego sta-

fot. copyright Lirssen-Werft

nu techniki, mialo obejmowaé 2 dzia-
fa 76 mm, 2 wyrzutnie torped kie-
rowanych przewodowo, 2 torpedy za-
pasowe, 2 wyrzutnie ,Tartar” z 2 za-
pasowymi pociskami rakietowymi,
zautomatyzowane centrum danych

10. Pod jedyny rozpoczety okret typu 160 po-
Tozono stgpke w 1964 roku w stoczni Schlichting
w Lubece-Warnemiinde pod numerem 1334 (za-
méwienie budowy w listopadzie 1963 roku, tzw.
maly wodolot-kuter torpedowy (Kleines Tragfliigel-
Schnellboot, takze KTS 160). Wypieral on mak-
symalnie 140 ton, miat dlugos¢ 35 metréw i miat
osiggac predkos¢ powietrzng 50 wezléw z pomoca
2 turbin gazowych Rolls-Royce. Na poczatku 1967
roku, gdy zarzadzono przerwanie budowy, okret
byl gotowy w 90%, a na budowg wydano ponad
10 mln marek. Zamiar zostat ostatecznie zarzuco-
ny w polowie 1972 roku, a kadtub wystawiono na
sprzedaz 10 marca 1973 roku. Po sprzedazy w rece
prywatne kadlub znajdowat si¢ na terenie stoczni
Eberhardt w Arnis jeszcze w sierpniu 1993 roku!

Roztadunek saudyjskiego kutra w maju 1976 w Dammam. Na drugim planie jeden

z saudyjskich patrolowcéw; prawdopodobnie Ryadh.

fot. copyright Lurssen-Werft
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przy Wiesbadenbriicke w Wilhelmshaven.

bojowych i informacji w polaczeniu
z urzadzeniem kierowania ogniem,
urzadzenie demagnetyzujace i bardzo
daleko idaca ochrone przed bronig
ABC. Jednak planowe prace przecig-
galy sie i w potowie lat 60-tych bylo
jasne, ze prace rozwojowe nad syste-
mami broni, przetwarzania danych
i kierowania ogniem jak réwniez nad
wydajniejszymi silnikami wymagaty-
by jeszcze troche czasu.

Pod koniec 1968 roku byto pew-
ne, ze szacowana cena 40 milionéw
marek za okret wzrosla i pierwsze
jednostki z powodu trudnych, diu-
gotrwatych i kosztownych prac roz-
wojowych nie beda mogly zosta¢ od-
dane do stuzby przed 1975 rokiem,

Eks-Nerz (P 6096) po wycofaniu ze stuzby, sfotografowany w dniu 21 Iipca 1982 roku

fot. zbiory Hartmut Ehlers

po czasie ekonomicznego zywota ty-
p6w 140 i 141. Plany aby dostarczy¢
40 okretéw typu 143 w zamian za 40
okretéw typu 140-142 upadly. Zamiast
tego program zostal ograniczony do
10 pierwotnie przewidzianych okre-
téw i zaprojektowany dla pozostatych
okretéw typoéw 145-147 w korzyst-
niejszych finansowo wariantach.

W potowie 1969 roku bylo juz
w koricu jasne, Ze cena za sztuke typu
143 wynosila teraz 50 milion6w ma-
rek, pojawienie sie pierwszego okre-
tu nie moglo nastapic¢ przed 1975 ro-
kiem i takze ciagle powstajacy typ
145 nie byt do zrealizowania we wla-
$ciwym czasie z powodu rosngcych
wojskowych zgdan. Pierwsza jed-

nostka nie rozpoczetaby stuzby przed
1976 rokiem. W ten spos6b oznacza-
foby to ryzykowna luk¢ w stanie po-
siadania kutréw torpedowych przez
Bundesmarine. Stad postanowiono

— 10 okretéw typu 142 poddaé
gruntownej naprawie i modernizacji,
a na koncu ich przedtuzonego zywo-
ta zastgpi¢ je 10 wodolotami-kutra-
mi torpedowymi typu 162 (projekt we
wspétpracy z U.S. Navy),

— 10 okretéw typu 143 dostarczyé
jako zastepstwo za 10 okretéw typu
141 rozpoczynajac od konca 1975
roku,

— 20 okretéw typu 140 zastgpié
w krétkim terminie i we wlasciwym
czasie przez odpowiednie zakupy.

W tym ostatnim zamiarze zdecydo-
wano sie na zakup francuskiego typu
La Combattante II. Ten byt pochod-
ng typu pierwotnie zaprojektowanego
przez Liirssena dla Izraela, ale potem
z politycznych powodéw budowane-
go przez stocznie C.M.N. w Cherbour-
gu na licengji jako typ La Combattante
i wyposazonego w silniki wysokoprez-
ne MTU. Te 20 okretéw zostato ozna-
czonych jako typ 148. Typ 162 nie zo-
stal zrealizowany, zamiast tego zo-
stato dostarczonych 10 okretéw typu
143A jako zastepstwo za typ 142.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Rafal Kaczmarek

Turecki kuter torpedowy Sahin (P 323) w dniu 11 pazdziernika 1996 roku koo Izmiru. Armaty kal. 40 mm zostaly dodatkowo

wyposazone w automatyczne urzadzenia zatadowcze.

fot. copyright Hartmut Ehlers.
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Maciej S. Sobanski

Wéréd ,mtodych tygryséw” potu-
dniowo-wschodniej Azji poczesne
miejsce zajmuje lezgca na Pélwyspie
Malajskim i wyspie Borneo, Malezja.
Panstwo to powstato w roku 1963 z po-
Iaczenia niepodleglej od 1957 Federacji
Malajskiej z dawnymi koloniami bry-
tyjskimi — Singapurem, Péinocnym
Borneo (Sabah) i lezagcym réwniez
na tej wyspie Sarawakiem. Po wystg-
pieniu w roku 1965 z nowej federacji
zdominowanego przez Chinczykéw
Singapuru, panstwo uksztattowalo
ostatecznie swoje terytorium. Od po-
czatku swego istnienia Malezja spoty-
kata sie z nieskrywang wrogoscig sa-
siad6w, wysuwajacych roszczenia te-
rytorialne. W przypadku Hilipin do-
tyczyly one Sabahu, za$ Indonezja pre-
tendowala do objecia swym zwierzch-
nictwem calego Borneo. Zresztg nie
ograniczyla sie jedynie do wysuwa-
nia roszczen terytorialnych, toczac na
Borneo w latach 1963-1966 regularna,
cho¢ niewypowiedziang , wojne z si-
fami nominalnie malezyjskimi, a fak-
tycznie brytyjsko-australijskimi!.

Dodatkowo jeszcze krajem wstrza-
saly konflikty etniczno-wyznanio-
we, jednak z wyraznym podiozem
ekonomicznym, miedzy stanowia-
cg wiekszo$¢ ludnosci spotecznoscig
muzulmanskich Malajéw, a komuni-
zujgcymi Chifnczykami. Poza tym za-
uwazalne byly separatyzmy poszcze-

czeSc |

Korweta Pahang typu Meko-
A-100, 07.12.2005.
fot. Hartmut Ehlers

go6lnych tworzacych Malezje stanéw,
z ktorych wigkszosé byta sultanata-
mi o nominalnie sporej autonomii.
Trzeba przy tym pamietaé, ze sta-
nowigce kregostup panstwa dawng
Federacje Malajska tworzyly podbite,
a raczej tylko formalnie podporzadko-
wane przez Brytyjczykéw drobne pan-
stewka lokalnych malajskich wladcow.
Z drugiej jednak strony nalezy uczci-
wie przyznad, ze ten wzbogacony na
uprawach kauczukowcéw region,
miat swoj chwalebny wktad w morska
karte Brytyjskiego Imperium, sponso-
rujac, jak bySmy to dzi§ powiedzieli,
budowe okretu liniowego Malaya dla
Royal Navy.

Zakusy sasiadow i potozenie geo-
graficzne Malezji, ktérej terytorium
o diugiej i rozbudowanej linii brzego-
wej rozdzielone byto wodami Morza
Potudniowochinskiego, spowodowa-
ly, Ze marynarka wojenna stala sie jed-
nym z tych rodzajéw sit zbrojnych,
ktérych szybki rozwdj byt absolutnie
niezbedny dla zapewnienia bezpie-
czenstwa kraju.

Juz na przelomie lat sze$édziesia-
tych i siedemdziesiatych skladajaca
sie z lekkich jednostek nawodnych flo-
ta dysponowata 2 fregatami, w tym
1 nooczesng, 4 kutrami torpedowy-
mi, 8 tralowcami, w tym 6 bazowymi
i 2 redowymi, 23 patrolowcami réznej
wielkosci oraz 20 kutrami desantowy-

mi, za$ liczebnos¢ jej personelu wyno-
sita okoto 4000 marynarzy i oficer6w?.

Postepujacy zrazu powol, lecz z cza-
sem coraz szybciej, rozwdj gospodar-
czy kraju wplynal hamujaco na kon-
flikty wewnetrzne, a réwnocze$nie
stwarzatl korzystne warunki dla dal-
szej rozbudowy malezyjskich sit zbroj-
nych, w tym réwniez marynarki wo-
jennej, ktéra w drugiej potowie lat
osiemdziesigtych osiagneta catkiem
spory stan posiadania. W sktadzie flo-
ty znajdowaly sie wowczas 4 fregaty,
w tym 2 typu FS 1500, 8 kutréw rakie-
towych typéw Spica-M i Perdana, 6 ku-
tréw artyleryjskich typu Jerong, 2 duze
okrety patrolowe typu Marih, 21 pa-
trolowcéw typéw Kedah, Sabah oraz
Kris, 4 tralowce typu Lerici. Jednostki
desantowe reprezentowane byly przez
2 stare okrety typu LST oraz mniejsze,
wtym 15 LCP, 4 LCU, 5 LCM i 9 RCP.
Marynarka wojenna dysponowata tak-
ze zespotem sit pomocniczych, ktéry
obejmowat 2 jednostki wsparcia logi-
stycznego, 6 holownikéw, okret nur-
kowy oraz 2 jednostki pomiarowe.
W roku 1986 personel marynarki wo-
jennej Malezji (zawodowy i uzupelnia-

1. patrz Sobanski M.S., Nieznany konflikt
Borneo 1962-1966, ,O0W” nr 5/2002(55) i nr
6/2002(56).

2. wg Kowalenko WA., Ostrumow M.N.,
Sprawocznik po inostrannym flotam, Moskwa
1971.
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ny wylgcznie ochotnikami) liczyt oko-
o 11 000 marynarzy i oficeréw. Flota
dysponowata réwniez 800 przeszkolo-
nymi rezerwistami.

Istotne wzmocnienie sit malezyjskiej
marynarki wojennej na rozleglych wo-
dach przybrzeznych kraju stanowi-
Iy Krolewska Policja oraz Krélewska
Stuzba Celna i Akcyzy. Pierwsza dys-
ponowata tacznie 52 przybrzeznymi
patrolowcami typéw PZ, PX 25, PX, PX
zmodernizowany oraz Brooke Marine
25 metrowy, za$ druga 2 patrolowca-
mi Vosper 32 metrowy oraz 33 kutrami
patrolowymi typéw 13,7 metrowy i 11
metrowy*,

W latach dziewieédziesiatych po-
przedniego wieku dzieki realizacji
Narodowego Planu Rozwoju, nastgpit
faktyczny szybki wzrost gospodarczy
kraju, ktéry bedac aktywnym czlon-
kiem Stowarzyszenia Narodéw Azji
Potudniowo-Wschodniej (ASEAN),
osiggnal pozycje lokalnego lidera, co
przetozylo sie réwniez na swego ro-
dzaju aspiracje militarne. Cho¢ z sasia-
dami, zdecydowanie wiekszymi od sie-
bie (poza Singapurem) Malezja utrzy-
muje obecnie catkiem poprawne re-
lacje, dalekie od wrogosci z przed po-
nad 40 lat, to jednak wtasnie rozwdj
gospodarczy, mimo przejSciowego za-
famania w koncu XX stulecia, pozwo-
lit na kontynuacje systematycznego
rozwoju sit zbrojnych, w czym spory
udzial zachowala tradycyjnie mary-
narka wojenna.

Liczebno$¢ personelu floty, fgcznie
z oddzialami specjalnymi PASKAL,
wzrosta z poziomu 15 400 ludzi, w tym
1450 oficeréw w 20015 do odpowied-
nio 17 150 ludzi, w tym 2015 oficeré6w
w roku 2005°. Réwnoczesnie do oko-
fo 7000 zwiekszono liczbe przeszkolo-
nych rezerwistéw marynarki wojen-
nej.

Marynarka wojenna Malezji dyspo-
nuje dwoma gléwnymi bazami — KD
Malaya w Perak na Teloh Muroh, kt6-
rej podporzadkowano bazy Obszaru
Nr 1 w Lumut i Obszaru Nr 2 w La-
buan. Sily lekkie korzystaja réwniez
z bazy w historycznym Kuantan na
wschodnim wybrzezu Malajéw w po-
blizu granicy z Tajlandia. Druga glow-
na baza — KD Sri Sandakan znajduje
sie na wybrzezu Borneo nad Morzem
Sulu. Podlegajg jej bazy Sungei Antu
w Sarawaku oraz Layang-Layang
na Wyspach Spratly (z wydzielony-
mi punktami bazowania na wyspach
Ubi i Mantanami). W budowie znaj-
duje sie baza sit patrolowych w Teluk
Sepanggar w poblizu Kota Kinabulu
na terytorium Sabahu. Lotnictwo mor-
skie korzysta takze z bazy Sitiawan,
za$ uruchomione w roku 2000 cen-
trum szkolenia podstawowego zloka-
lizowano w Tanjung Pengelih.

Malezyjska marynarka wojenna dys-
ponuje organicznym lotnictwem mor-
skim, w ktorego sktad wchodzi 6 za-
kupionych w roku 2001 $miglowcéw
JFennec” AS-555SN, wyposazonych

w radar Ocean Master, ktére tworza
Dywizjon Nr 502. Kolejnych 6 dostar-
czonych w latach 2003-2004 $miglow-
coéw ,Super Lynx” Mk 300 z radarem
Seaspray 3000, uzbrojonych w przeciw-
okretowe pociski rakietowe ,Sea Skua”,
tworzg Dywizjon Nr 501. Wszystkie wy-
mienione maszyny bazujag w Lumut.

Réwniez sily powietrzne panstwa
dysponuja maszynami przeznaczo-
nymi do dziatan nad morzem. Sg to
4 samoloty Beech ,Super King” Air
B200T oraz 1 typu Lockheed C-130 H
»Hercules”, ktérych zadaniem jest pa-
trolowanie i dozorowanie wéd przy-
brzeznych’.

W roku 2002 Malezja zawarla kon-
trakt na dostawe 2 okretow podwod-
nych francusko-hiszpanskiego typu
Scorpéne, o nieznanych na razie na-
zwach, z ktérych pierwszy ma powstaé
w stoczni DCN Cherbourg, a drugi
w IZAR Carthagene. Przewidywany
termin wejscia jednostek do stuzby to
lata 2008-2009. Okrety majg stanowié¢
analog budowanych juz wczesniej jed-
nostek na zaméwienie Chile.

Ich wyporno$¢ nawodna wyniesie
1586 t, a w zanurzeniu 1745 t przy

3. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
1986.

4. wg Jane's Fighting Ships 1986-87, London
1986.

5. wg Combat Fleet of the World 2002-2003
pod red. A.D. Baker III, Annapolis 2002.

6. wg Flottes de combat 2006, pod red. B.
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wymiarach 67,56 x 6,20 x 5,50 m.
Klasyczny naped diesel-elektryczny
o tgcznej mocy 3800 KM, pracujgcy
na 1 $rube ma zapewni¢ maksymal-
na predko$¢ nawodng 12 weziéw,
a podwodng 20 weztéw. Zasieg na-
wodny 6500 Mm/8 weztach, a pod-
wodny odpowiednio 550 Mm/4 we-
zlach.

Uzbrojenie jednostek obejmuje
6 wyrzutni torpedowych kal. 533 mm,
pozwalajacych na odpalanie zaréw-
no pociskéw rakietowych SM 39 jak
i torped ,Black Shark” ktérych faczny
zapas na pokladzie wynosi 18 sztuk.
Wyposazenie elektroniczne obejmie ra-
dar nawigacyjny, sonar TSM 2233 Mk
2 i urzadzenia zakl6cajace DB 3000.
Zaloga ma liczy¢ 31 ludzi, w tym 6 ofi-
ceréw, za$ autonomiczno$¢ jednostki
45 dobs.

Z uwagi na fakt, ze zamoéwione
okrety podwodne bedg tak napraw-
de¢ pierwszymi nowymi jednostkami
tej klasy w dziejach malezyjskiej ma-
rynarki wojennej, cho¢ préby zakupu
czyniono juz wczesniej, koniecznoscig
staje sie przeszkolenie odpowiedniej
liczby specjalistéw niezbednych do ich
obslugi. Weze$niejsza proba wykorzy-
stania do tego celu 2 dawnych holen-
derskich okretéw podwodnych typu
Zwaardvis, ktére nawet juz w grudniu
2000 roku dotarly do Lumut, zakon-
czyla sie niepowodzeniem. Obecnie
prébe przygotowania zaldég podje-
fa francuska stocznia DCN, ktéra do-
prowadzita do czasowej reaktywa-
¢ji francuskiego okretu podwodnego
typu Agosta — S 623 Quessant, zbudo-
wanego w latach 1974-1978 wlasnie

Najsilniejszymi jednostami floty malezyjskiej

w tej stoczni, a wycofanego ze shuz-
by w Marine Nationale w lipcu 2001
roku.

Wspomniana jednostka, ktérej nowa
nazwa nie jest jeszcze znana, cho¢ wia-
domo, ze we wrze$niu 2005 podnio-
sta ponownie na okres 5 lat francu-
ska bandere, ma stuzy¢ do roku 2009
do szkolenia malezyjskich marynarzy
w obsludze okretéw podwodnych.

Jejwyporno$¢ nawodnawynosi 1510
t, a podwodna 1760 t przy wymiarach
67,57 x 6,80 x 5,40 m. Klasyczny na-
ped obejmuje 2 silniki wysokoprezne
SEMT Pielstick 16 PA 4V 185 SM oraz
silnik elektryczny Jeumont-Schneider
o facznej mocy 4750 KM. Uktad na-
pedowy zapewnia maksymalng pred-
kos$¢ nawodng 12 weztéw, a podwod-
ng 20 wezléw. Zasieg 8500 Mm/9 we-
zlach (na chrapach) i podwodny 350
Mmy/3,5 wezla.

Uzbrojenie obejmuje 4 wyrzutnie
torpedowe kal. 550 mm, pozwalajace
odpala¢ zaréwno torpedy jak i pociski
rakietowe SM 39. Jednostke ognia na
poktadzie stanowi 20 sztuk torped i ra-
kiet. W sklad wyposazenia elektronicz-
nego wchodzi radar DRUA-33 C, so-
nar aktywny DUUA-2, sonar pasywny
DSUV-22 oraz namiernik akustyczny
DUUX-2.

Zaloga etatowa liczy 54 ludzi, w tym
7 oficeréw, choé¢ trudno powiedzieé¢
czy nie bedzie liczniejsza w zwigzku ze
szkoleniem malezyjskich specjalistow,
za$ autonomiczno$¢ jednostki wynosi
45 dob’.

Trzon floty nawodnej Malezji sta-
nowig 4 fregaty typéw F 2000 oraz
Kasturi (FS-1500).

fot. Hartmut Ehlers

Fregaty typu F 2000 — Jebat (29) i Le-
kiu (30)!0 zostaly zbudowane w la-
tach 1994-195 przez stoczni¢ GEC-
Yarrow w Glasgow (Wielka Brytania).
Wyporno$¢ standardowa okretéw wy-
nosi 1845 t, a pelna odpowiednio
2390 t!! przy catkowitej dtugosci cat-
kowitej kadtuba 105,5 m, szeroko-
$ci 12,75 m i zanurzeniu 3,80 m (bez
oplywki sonaru). Naped stanowia 4 sil-
niki wysokoprezne MTU 20VII63 TR 93
o Iacznej mocy chwilowej 40 000 KM,
a stalej 33 000 KM, ktére pracujac
przez przekladnie poruszajg 2 $ruby na-
pedowe o zmiennym skoku, zapewnia-
jac maksymalng predko$¢ 28,5 wezla.
Zasieg wynosi 5000 Mm przy predko-
$ci ekonomicznej 14 wezléw. Moc elek-
trowni poktadowych 2580 kW.

Uzbrojenie fregat sktada si¢ z 8 prze-
ciwokretowych pociskéw rakieto-
wych typu ,Exocet” MM 40 Block II
w dwoch czterokomorowych konte-
nerach startowych. Obrone plot. jedna
kadlubowa pionowa 16-prowadnico-
wa wyrzutnia pociskéw systemu ,Sea
Wolf” GWS mod. 1. Artylerie reprezen-
tuje 1 uniwersalne dziato kal. 57 mm
L/70 Bofors SAK 57 Mk 2 oraz 2 po-
jedyncze dziata plot. kal. 30 mm MSI
DS-30B REMSIG. Do zwalczania za-
grozenia podwodnego stuzg 2 potréj-
ne wyrzutnie torped pop ILAS kal. 324
mm, w ktérych wykorzystywane sg
torpedy ,Stingray”. Jednostka dyspo-

8. wg Flottes de combat...

9.nwg Flottes de combat...

10. nazwy jednostek sg imionami wojowni-
kéw Cesarstwa Melaka.

11. wg Combat Fleet..., wyporno$¢ pelna sig-
ga jedynie 2270 t.

Nr 77 (3/2006) » OKRETY WOJENNE

85



Marynarka Wojenna Malezji

nuje poktadem startowym o pow. 310
m? i hangarem dla $miglowca pokta-
dowego ,Super Lynx” Mk 300.

Wyposazenie elektroniczne obej-
muje radar nawigacyjny Decca, radar
dozoru nawodnego i powietrznego
Ericsson Sea Giraffe 150 HC oraz 2 ra-
dary GEC-Marconi CT 1802SW. Okret
jest wyposazony w sonar kadtubowy
Thales Spherion MF oraz system walki
elektronicznej Marconi Mentor 29V0
i Thorn-Scimitar wraz z dwoma 12-
prowadnicowymi wyrzutniami celéw
pozornych Wallop Super Barricade.

Zaloga fregat typ F 2000 liczy 146
ludzi, w tym 19 oficeréw.

Przy budowie okretu szeroko wyko-
rzystano technologie ,stealth”, ogra-
niczajaca odbicie radarowe. Fregaty
wchodza w sktad Dywizjonu nr 2312,

Drugg pare fregat stanowig 2 star-
sze, bo zbudowane w latach 1983-
1984 przez stocznie Howaldswerke
Kiel (Niemcy), jednostki typu FS-1500,

skéw rakietowych typu ,Exocet” MM
40 Block II. Uzbrojenie artyleryjskie
obejmuje zamontowane na pokladzie
dziobowym 1 francuskie dzialo uni-
wersalne kal. 100 mm L/55 Creusot-
Loire Compact, ktére wystrzeliwuje
wazgce 13,5 kg pociski z predkoscig
poczatkowg 870 m/s. Dono$nosé do
celé6w nawodnych wynosi 17 km, a do
celéw powietrznych 8 km, za$ szyb-
kostrzelno$¢ 90 strzaléw na minute.
Jego uzupehienie stanowi uniwersal-
ne dziato kal. 57 mm L/70 Bofors SAK
57 Mk I oraz 2 podwdjnie sprzezone
dziala plot. kal. 30 mm L/75 Emerlec.
Do zwalczania celéw podwodnych
stuzy dwulufowy miotacz rakietowych
pociskéw glebinowych kal. 375 mm
Bofors. Jednostki dysponujg ladowi-
skiem z mozliwo$cig zainstalowania
teleskopowego hangaru dla 1 zaokre-
towanego $miglowca ,Fennec”.
Wyposazenie elektroniczne obej-
muje radar Kelvin-Hughes 1007, ra-

nie maksymalng predkosé 20 weztow.
Zasieg 4800 Mm przy 15 weztach. Moc
elektrowni poktadowych 1800 kW.

Skromne uzbrojenie sklada sie
z 1 uniwersalnego dziala kal. 57 mm
L/70 Bofors SAK 57 Mk I, 2 poje-
dynczych dziat plot. kal. 40 mm 1/70
Bofors L70 oraz miotacza rakietowych
pociskéw glebinowych ,Limbo” Mk 10
z zapasem 51 pociskéw.

Wyposazenie elektroniczne obejmu-
je radary Pleassey AWS-1 i Decca 1226
oraz sonary 174 i 170 B. Zaloga jed-
nostki liczy 210 marynarzy i oficeréw.

Pierwszy nowoczesny duzy okret
nawodny, zbudowany na zaméwie-
nie Malezji, fregata Rahmat (24) zosta-
fa we wrzesniu 2004 przeksztalcona
w Muzeum Floty Malezji.

W lutym 2006 do stuzby trafity
2 pierwsze korwety typu Meko-A-100
zbudowane przez stocznie Blohm-Voss
w Hamburgu (Niemcy) — Kedah (171)
i Pahang (172). Pozostale 4 jednost-

ki serii!® powstajg na pod-

noszace nazwy Kasturi (25) i Lekir
(26). Ich wyporno$¢ standardowa wy-
nosi 1690 t, a pelna odpowiednio 2100
t13 przy dlugosci catkowitej 97,3 m,
szerokoSci 11,3 m i zanurzeniu ka-
dluba 3,5 m. Naped stanowig 4 silni-
ki wysokoprezne MTU 20 V 1163 TB
82 o tacznej mocy 23 000 KM!4, kt6-
re pracujgc na 2 $ruby o zmiennym
skoku zapewniajg maksymalng pred-
kos¢ 28 wezléw. Zapas paliwa liczacy
200 t pozwala na osiggniecie zasiegu
5000 Mm przy predkosci ekonomicz-
nej 14 weztéw, a 3600 Mm przy 18 we-
ztach. Moc elektrowni poktadowych
1440 kW.

Uzbrojenie fregat typu Kasturi skta-
da sie z 8 przeciwokretowych poci-

Mniejsza fregata Lekir typu FS-1500, 19.09.1995.

dar dozoru powietrznego Thales DA-
08 i radar Thales WM-22. Jednostki
dysponujg kadlubowym sonarem STN
Atlas Elektronik DSQS-21. Zaloga fre-
gat typu FS-1500 liczy 124 ludzi, w tym
13 oficeréw. Okrety wchodza w sktad
Dywizjonu nr 22.

Flota Malezji dysponuje réwniez
fregatg szkolnag Hang Tuah (76) (eks-
F76 Mermaid, eks-Black Star) zbudo-
wang w latach 1965-1973 w stoczni
Yarrow Scotstoun (Wielka Brytania)!S.
Wyporno$é¢ standardowa jednostki wy-
nosi 2300 t, a petna odpowiednio 2520
t przy wymiarach 103,4 x 12,3 x 4,8 m.
Naped stanowig 2 silniki wysokoprez-
ne Wirtsild 12 SW 28 o tacznej mocy
10 000 KM, ktére zapewniajg aktual-

stawie licencji w stoczniach
malezyjskich - NDSB w Lu-
mut i PSC w Penang.
Wypornos¢ standardo-
wa korwet wynosi 1300 t,
a pelna odpowiednio 1650 t
przy dtugosci catkowitej ka-
dluba 91,1 m, szerokosci
12,85 m i zanurzeniu 3,4 m.
Naped stanowig 2 silniki
wysokoprezne Caterpillar
3616DITA o tgcznej mocy
14 830 KM, ktére pracu-
jac na 2 $ruby o zmiennym
skoku, zapewniajac maksy-
malng predko$¢ 22 wezly.
Zasieg 6000 Mm przy pred-
kosci ekonomicznej 12 we-
zI6w. Moc elektrowni pokta-
dowych 2160 kW.
Uzbrojenie sklada si¢ z 1 uniwer-
salnego dziata kal. 76 mm L/62 OTO-
Melara, 1 dziata plot. kal. 30 mm 1/80
OTO-Melara oraz 2 pojedynczych
wkm-6w kal. 12,7 mm. Przewidywane
jest réwniez zainstalowanie w termi-
nie p6zniejszym 4 przeciwokrgtowych
pociskow rakietowych typu ,Exocet”

12. wg Flottes de combat...

13. wg Combat Fleet..., wyporno$¢ pelna wy-
nosi 1900 t

14. wg Combat Fleet..., moc silowni wynosi
21 440 KM.

15. szerzej o dziejach tej jednostki patrz
Hanuszek K., Mermaid - fregata trzech kontynen-
tow, ,OW” nr 76 (2/2006).

16. kolejne jednostki serii to: Perak (173),
Trengganu (174), ktére buduje NDSB w Lumut
oraz Kelantan (175)i Selangor (175), powstajacy
w PSC w Penang.
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nym ujec
MM 40 Block II na S$rédokreciu.
Jednostka wyposazona jest w ladowi-
sko i staly hangar pozwalajacy na ba-
zowanie $migtowca typu ,Super Lynx”
lub ,Fennec”. W chwili obecnej korwe-
ty nie posiadaja jednak wyposazenia
lotniczego.

Wyposazenie elektroniczne obejmu-
je radar nawigacyjny STN 9600 oraz
radar dozoru powietrznego i nawod-
nego EADS TRS-3D, a takze sonar
ELAC Nautik NDS 3060.

Zaloga jednostek liczy 78 maryna-
rzy i oficeréw, przewidziany jest row-
niez docelowo 16 osobowy personel
lotniczy. Autonomiczno$¢ okretéw wy-
nosi 21 déb.

Korwety typu Meko-A-100 okresla-
ne réwniez jako patrolowce nowej ge-
neracji NGPV (New-Generation Patrol
Vessel) sg jednostkami uniwersalnymi

Korweta Pahang w fad

Korweta Marikh typu Muytarii w miejsce dziobowej armaty kal. 100 mm otrzymata 40 mm Boforsa.

iu burtowym, 07.12.2005.

przeznaczonymi zaréwno do zadan
patrolowych jak i zwalczania zanie-
czyszczeh srodowiska oraz SAR!7.

Podobng funkcje ochrony wiasnej
strefy ekonomicznej (a jest czego strzec
na Morzu Poludniowochiniskim), pet-
nig kolejne 2 korwety nalezace do typu
Musytari zbudowane w latach 1984-
1987 Musytari (160) i Marikh (161)!8,
przy czym pierwsza powstata w stocz-
ni Korea Tacoma w Pusam (Republika
Korei), a druga w rodzimej Malaysian
Shipbuilding w Johore

Wyporno$¢ standardowa jednostek
wynosi 1000 t, a petna 1300 t przy wy-
miarach 75 x 10,8 x 3,7 m. Naped sta-
nowig 2 silniki wysokoprezne SEMT
Pielstick o tagcznej mocy 12 770 KM,
ktére pracujac na 2 $ruby, zapewnia-
ja maksymalng predko$¢ 22 wezly.
Zasieg 5000 Mmy/15 wezlach.

Uzbrojenie stanowi 1 uniwersal-
ne dziato kal. 100 mm L/55 Creusot-
Loire Compact Mk 2, ktére na poktadzie
Musytari zostato zamienione na 1 dzia-
fo plot. kal. 40 mm, oraz 1 podwdjnie
sprzezone dziato plot. kal. 30 mm L/75
Emerlec. Wyposazenie elektroniczne
stanowi radar nawigacyjny Decca TM
1226, radar dozoru powietrznego Thales
DA-05 oraz radar CelsiusTech 9GA 600.

Zatoga liczy 76 ludzi, w tym 10 ofi-
ceréw.

Korwety typu Musytari posiada-
ja na rufie ladowisko dla $miglowca,
nie dysponujg jednak hangarem i za-
okretowana maszyng. Okrety wcho-

dza w sktad Dywizjonu nr 16.
(cigg dalszy nastapi)
17. wg Flottes de combat....
18. w jezyku malajskim nazwy jednostek

oznaczaja Jupiter i Mars.

fot. Hartmut Ehlers
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Recenzje

Weyers Flottentaschenbuch 2005-2007

red. Werner Globke

format 120 x 195 mm, 918 str, 1479 planikéw,
829 fot., wydawca Moénch Publishing, Bonn 2005,
2271 cena 64,00 Euro

Jesienig 2005 r. ukazalo sie kolejne, 66 wydanie powszechnie zna-
nego katalogu flot, niemieckiego Weyers Flottentaschenbuch, redago-
wanego przez Wernera Globke. O jego popularno$ci wéréd mitosni-
kéw okretéw wojennych w znacznej mierze stanowi przystepna cena,
znacznie nizsza niz w przypadku konkurencyjnych wydawnictw. Szata
graficzna biezacego wydania (2005-2007) nie odbiega od poprzednich
edycji. Powielono tez nieco klopotliwy podziat katalogu: na poczatku
przeglad okretéw bojowych i pomocniczych flot $wiata zajmujacy tacz-
nie ponad 400 stron, nastepnie pojawia si¢ rozdzial o podobnej obje-
todci zawierajacy fotografie i rysunki okretéw, a zakonczenie stanowi
opis lotnictwa morskiego i uzbrojenia poszczegdlnych parnstw. Takie
Jrozczlonkowanie” danych, powoduje konieczno$¢ wertowania stron
w poszukiwaniu pelnego obrazu (opis techniczny, fotografie, rysunki)
interesujacego nas typu. Pewnym pocieszeniem pozostaje fakt, iz wy-
dawnictwo jest niewielkich rozmiaréw, cho¢ nazwanie go ,kieszonko-
wym”, moze stanowi¢ pewne naduzycie.

Ksiazke ilustruje 829 fotografii, w wigkszosci kolorowych (z ktérych
725 jest nowych) oraz 1479 () rysunkéw (240 nowych). W rozdziale
opisujacym uzbrojenie zastosowano do$¢ prymitywny system graficz-
nego obrazowania Srodkéw bojowych, za pomocg ikonek. Na szcze-
g6lng pochwale zasluguje wspomniana ilo$¢ rysunkéw okretéw, w
tym wielu najnowszych. Zaden konkurencyjny katalog nie moze si¢ po-
szcezyci¢ takim zasobem szkicow, doskonale wspomagajacych pozna-
nie interesujacej nas konstrukeji. Pewnym niedociggnieciem jest zr6z-
nicowanie ich jakosci, wynikajace z wykorzystania prac kilku autoréw.
Réwniez grono wspdlpracujacych fotograféw, zapewnia znaczne zr6z-
nicowanie materialu fotograficzne w stosunku do innych katalogow.

W nowym Weyersie, podobnie jak w innych tego typu wydawnic-
twach, mozna ,wy$ledzi¢” drobne niescistosci oraz ,ciekawostki” w
rodzaju podania nazwy prototypowej korwety projektu 621, ktéra zda-
niem Weyersa ma brzmiec Slgzak. Jego lektura pozwala zaobserwowag
pewne, state juz tendencje w $wiatowym budownictwie wojennomor-
skim: dynamiczny rozwdj flot Dalekiego Wschodu oraz wielonaro-
dowe kooperacje, zawigzywane gléwnie przez panstwa europejskie.
Uwidacznia tez $wiatowg czotéwke eksporteréw okretéw wojennych,
w ktérej prym wioda zaklady z Niemiec, Francji i Hiszpanii.

Pomimo wskazanych brakéw, ksigzka jest godna polecenia kaz-
demu shiploverowi, zajmujacemu si¢ wspélczesnymi flotami $wiata.
Stanowi ona bazowe kompendium wiedzy w tym zakresie i umozliwia
szybkie dotarcie do podstawowych danych. Jej pojawieniu si¢ w domo-
wej biblioteczce sprzyja niezbyt wygérowana cena, ktéra moze okazac¢
sie do zaakceptowania, szczegdlnie w przypadku publikacji ukazujacej
sie¢ w cyklu dwuletnim.

Tomasz Grotnik

Okrety Il wojny Swiatowej

Leo Marriott

format 150 x 215mm, s. 116, fot. 175, w tym
barwne 8, tab. 99, rys. barwnych 9, rzut 1, wyd.
M | Oficyna Wydawnicza ,Alm-Press”,

== Warszawa 2005, cena 39,00 PLN

Druga wojna $wiatowa, cho¢ od jej zakonczenia minelo juz ponad 60

lat, a i w migdzyczasie nie brakowalo wigkszych czy mniejszych kon-
fliktéw zbrojnych, stanowi nadal wdzigczny temat publikacji. Tym
bardziej, ze wcigz rosng kolejne nowe pokolenia dla ktérych jest to
odlegla historia, szczerze méwiac nie wiele rézniaca si¢ juz od cza-
séw przyslowiowej bitwy pod Grunwaldem. Stad tez mnogos$¢ na
rynku wydawniczym publikacji po$wieconych réznorodnym aspek-
tom wojny. W ten nurt wpisuje si¢ ksigzka zatytulowana Okrety IT
wojnty swiatowej autorstwa Leo Marriott, wydana w roku 2005 przez
Oficyne Wydawniczg ,, Alma-Press” z Warszawy.

Publikacja stanowi swoisty przeglad podstawowych typéw okre-
téw stosowanych przez gléwnych uczestnikéw $wiatowego konflik-
tu, to znaczy Wielka Brytanie, USA, Niemcy, Francje, Wlochy i Japo-
ni¢. Moze dziwi¢ brak w gronie tych panstw Zwiazku Radzieckiego,
ktory jako potega militarna, na morzu szczegdlnie sie nie wyr6z-
nial, lecz mimo to dysponowal do$¢ spora flotg jednostek lekkich.
Tymczasem autor zgola przeciwnie skoncentrowat swojg uwage wla-
$nie na nawodnych jednostkach ciezkich, ktérych udziat w wojnie byt
na pewno bardziej spektakularny, ale pytanie czy az tak efektywny
by po$wieci¢ im, a wiec pancernikom i krgzownikm liniowym, lotni-
skowcom oraz kragzownikom az 3 z 5 rozdziatéw ksigzki ?

Pozostale 2 rozdzialy to prezentacja wojennych ,koni roboczych”
i ,wilkéw” czyli niszczycieli i okretéw podwodnych.

Dokonany przez autora wybdr konkretnych typéw okretéw po-
szczegolnych Klas i flot jest w zasadzie reprezentatywny i odzwiercie-
dla zmiany konstrukcyjne, jakie dokonaly sie¢ w budownictwie okre-
towym w okresie drugiego ¢wieréwiecza XX stulecia. Poza tym po-
zwala nawet niewprawnemu czytelnikowi na wychwycenie réznic,
jakie wystepowaly w obrebie okretéw tej samej klasy budowanych
przez poszczegOlne floty wojenne. Moze troche szkoda, ze ograniczo-
no si¢ jedynie do przedstawienia okretéw flot 6 gtéwnych uczetnikéw
konfliktu, poniewaz niektére jednostki mniejszych flot prezentowaty
bardzo interesujace i czesto nowatorskie rozwigzania konstrukcyjne.

Kazdemu z wybranych typéw jednostek po$wiecono niewielki
tekst dotyczacy genezy powstania, budowy, konstrukcji oraz ewen-
tualnego zastosowania bojowego czy loséw jego reprezentantéw.
Podstawowe parametry taktyczno-techniczne okretéw zostaly zapre-
zentowane w przejrzystej formie tabelarycznej z zachowaniem iden-
tycznego dla wszystkich uktadu.

Publikacja jest bardzo bogato ilustrowana materialem fotograficz-
nym, wéréd ktdrego trafiajg sie réwniez oryginalne zdjecia, weze-
$niej jeszcze niepublikowane. Strona edytorska — twarda lakierowa-
na okladka, kredowy papier; staranny druk, stanowi niewatpliwy wa-
lor ksigzki.

Maciej S. Sobariski

70-43¢ Szczecin, ul. _jagic]lnﬁsk

literaturg¢ morska, albumy, pocztowki,
przyrzady nawigacyjne, mapy, itp.

wariat
Morski

Poleca:

2 91, tel. (091) 434-(]2-1
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