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Drodzy Czytelnicy

Zaczql si¢ 2008 rok, ktéry pragniemy powitaé prawdziwym hitem, za
jaki uwazamy niniejszq monografie poswigconq amerykaviskim lotniskow-
com typu ,Yorktown”. Ze wzgledu na duzq ilosé zawartego w niej mate-
riatu zmuszony bylem podzieli¢ jq na dwie czesci. Stalo sig tak, pomimo
tego i7 jestem przeciwnikiem dzielenia ksiqzek na czesci. Jednak w tym wy-
padku zabieg ten stat sie koniecznosciq, gdyz opisanie genezy powstania,
konstrukcji czy stuzby okretéw, na ktérych spoczywat caty impet floty ja-
poviskiej w pierwszym okresie wojny na Pacyfiku, wymaga szerokiego i do-

glebnego opisut.

Zycze milej lektury.
Jarostaw Malinowski
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Niniejsza monografia zawiera jedna rozkladéwke z 2 planami okretow w skali 1:400.

Stanowi ona jej integralng czes¢ i nie moze by¢ sprzedawana oddzielnie.




Yorktown w dniu 21 lipca 1937 roku podczas préb morskich u wybrzezy Rockland w stanie Maine. Lotniskowiec nosit wéwczas malowanie w kolorze

jasnoszarym, charakterystycznym dla okretéw amerykariskiej marynarki wojennej korica lat trzydziestych ubiegfego wieku.

Poczqtki amerykanskiego lotnictwa
poktadowego

Dynamiczny rozwdj lotnictwa mor-
skiego zaczal sie wraz z rozpoczeciem
pierwszej wojny $wiatowej. Wtedy to
w sktadach flot gléwnych poteg mor-
skich $wiata zaczely pojawiaé sie okre-
ty zdolne do przenoszenia samolotéw.
Przez dtugi czas réznice parametréow
technicznych pomiedzy maszynami ,lg-
dowymi” i ,morskimi” nie byly wiel-
kie. Te drugie réznily sie od pierwszych
gléwnie wyposazeniem w ptywaki. Juz
w latach 1910-1911 mialy jednak miej-
sce pierwsze starty i ladowania samo-
lotéw z podwoziem kotowym na pokta-
dach okretéw wojennych. Pierwszym
lotnikiem w historii, ktéry wznidst sie
w powietrze z pokladu okretu byt Euge-
ne Ely, ktéry w dniu 14 listopada 1910
roku, wystartowal z platformy zamonto-
wanej na dziobie, stojacego na kotwicy
w cie$ninie Hampton Roads amerykan-
skiego krgzownika rozpoznawczego Bir-
mingham (CL-2). Nieco ponad dwa mie-
sigce p6zniej, w dniu 18 stycznia 1911
roku, Ely wyladowal na platformie stoja-
cego na kotwicy w porcie San Francisco
krazownika pancernego Pennsylvania
(ACR-4). W latach 1914-1915 powszech-
nie stosowang taktykg morskich opera-

¢ji lotniczych bylo prowadzenie dzia-
fan z wykorzystaniem wodnosamolotéw.
Jej procedura wymagala zatrzymywa-
nia maszyn jednostek plywajacych oraz
opuszczania wodnosamolotéw na po-
wierzchnie wody, z ktérej startowa-
1y i na ktérej ladowaly. Byta ona jednak
w znacznym stopniu uzalezniona od wa-
runkéw pogodowych. Delikatne, o po-
krytej brezentem drewnianej konstruk-
¢ji maszyny, wymagaly bowiem niemal
gladkiej powierzchni morza — dziatanie
w innych warunkach bylo problema-
tyczne i czesto prowadzito do uszkodzen
samolotéw. Dodatkowo, taki spos6b pro-
wadzenia startéw i ladowania mégt by¢
niebezpieczny ze wzgledu na zagrozenie
atakami okretéw podwodnych.
Czgs$ciowym rozwigzaniem tych prob-
lem6w byto stosowanie ramp startowych
wyposazonych w prymitywne aerofini-
szery (dzigki czemu mogly operowaé
z nich samoloty o podwoziu kolowym),
albo katapult dla wodnosamolotéw.
Pierwsze z urzadzenh wspomagajacych
start skonstruowano w Washington
Navy Yard w 1912 roku. W latach 1916-
1917 takie niewygodne katapulty o sta-
fej biezni zamontowano na rufach kra-
zownikéw pancernych: Huntington
(eks-West Virginia, ACR-5), Seattle (eks-
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Washington, ACR-11), North Carolina
(ACR-12) i Montana (ACR-13). Startuja-
ce z nich wodnosamoloty byly wykorzy-
stywane z doskonatym skutkiem przede
wszystkim do wspomagania dziatan roz-
poznawczych i kierowania ogniem arty-
lerii wlasnych jednostek. Dlatego tez, zaj-
mujaca si¢ okreslaniem charakterystyk
okretéw, bedgca zespotem starszych ofi-
ceréw floty amerykanskiej Rada Glow-
na, uwzglednita poktadowe lotnictwo
rozpoznawcze juz we wstepnym projek-
cie krazownikéw typu Omaha.
Przystapienie Wielkiej Brytanii do pro-
jektowania nowej klasy okretéw lotni-
czych wyposazonych w state poklady
startowe na calej dlugosci spowodowa-
to, ze obserwujacy poczynania Brytyj-
czykéw Amerykanie, pod koniec I woj-
ny Swiatowej rowniez zainteresowali
sie lotniskowcami. Wspoétpraca pomie-
dzy obydwoma Marynarkami nasilita
sie zwlaszcza po przystapieniu Stanéw
Zjednoczonych do wojny w kwietniu
1917 roku. Wraz z brytyjska Grand
Fleet stuzbe petnili bowiem liczni ofi-
cerowie amerykanscy, ktérzy obserwu-
jac bezposrednio operacje brytyjskiego
lotnictwa poktadowego, stali sie gora-
cymi jego zwolennikami. Dziatania wo-
jenne w warunkach Morza Pélnocnego



— Eagle.

pokazaly przy tym przewage samolo-
téw o podwoziu kotowym startujgcych
z platform lotniczych nad wodnosamo-
lotami startujgcymi z katapult i laduja-
cymi na powierzchni wody. Te pierwsze
byly bowiem w stanie dziala¢ w znacz-
nie gorszych warunkach pogodowych.
Pod koniec 1917 roku do Biura Budéw
i Remontéw Marynarki Stanéw Zjed-
noczonych, ktére zajmowalo sie projek-
towaniem amerykanskich okretéw wo-
jennych, zostal oddelegowany brytyjski
konstruktor Stanley V. Goodall'. Przeka-
zal on Amerykanom brytyjskie do§wiad-
czenia wojenne, lgcznie z analizami
uszkodzen okretéw w Bitwie Jutlandz-
kiej oraz przedstawit swoje wlasne prze-
my$lenia dotyczace lotniskowcéw wraz
z rysunkami nowoprojektowanych i bu-
dowanych wiasnie brytyjskich okretow
tej klasy.

W dniu 14 wrzes$nia 1918 roku wszedt
do stuzby brytyjski lotniskowiec Argus,
ktéry byl pierwsza jednostka plywaja-
ca wyposazong w staly poktad lotni-
czy na calej dtugosci. Okret ten powstat
w wyniku przebudowy nieukonczone-
go, wloskiego transatlantyku Conte Ros-
so, a do$wiadczenia zebrane podczas
jego eksploatacji wyznaczyly kierunek
rozwoju tej klasy okretéw na nastepne
lata. Koncepcja lotniskowca z tzw. pel-

Budowany dla Chile i nieukoficzony pancernik Almirante Cochrane, ktéry po przebudowie wszedt do stuzby jako drugi lotniskowiec brytyjski

nym pokladem lotniczym i usytuowa-
nym ponizej niego hangarem, obowig-
zuje zreszta w budowie okretow tej klasy
do dzisiaj, przy czym wobec nie spraw-
dzenia si¢ innych rozwigzan konstruk-
cyjnych zostata uznana za ,klasyczng”.
Jeszcze przed zakonczeniem pierwszej
wojny $wiatowej Wielka Brytania roz-
poczeta przebudowe na lotniskowiec ko-
lejnej jednostki — nieukonczonego, budo-
wanego dla Chile pancernika Almirante
Cochrane, ktory wszedl do stuzby jako
HMS Eagle. W tym samym czasie trwa-
ly tez prace nad HMS Hermes, ktéry
mial by¢ pierwszym na $wiecie okretem
od poczatku zaprojektowanym i zbudo-
wanym jako lotniskowiec. Czternascie
miesiecy wczesniej niz Hermes zostat
jednak ukonczony japonski Hosho, ktéry
odebrat Brytyjczykom palme pierwszen-
stwa budowy takiej jednostki i to wlasnie
on byl pierwszym w stuzbie okretem, za-
projektowanym i zbudowanym od step-
ki po top jako lotniskowiec.
Opracowane w latach 1919-1920
charakterystyki lotniskowcéw ame-
rykanskich opieraly sie na sugestiach
Stanleya V. Goodall’a. Wyjatkiem bylo
przewidywane przez Royal Navy za-
stosowanie samolotéw torpedowych
jako gltownej sity uderzeniowej lotni-
skowcow, o czym Goodall nie wiedziat
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albo nie mégl poinformowaé sojusz-
nikéw. Trzonem grup lotniczych okre-
téw amerykanskich miaty by¢ mysliw-
ce, ktére w tym czasie byly uwazane
za samoloty uniwersalne, zdolne za-
réwno do wykonywania zadan uderze-
niowych, jak i obronnych oraz patrolo-
wania i zwalczania nieprzyjacielskich
srodkéw obserwacji powietrznej. Be-
daca otwartg na wszelkie nowe koncep-
cje prowadzenia wojny morskiej Rada
Gléwna, w sktad ktérej wchodzit prezes
Kolegium Wojny Morskiej gdzie w ra-
mach gier wojennych ¢wiczono nowe
koncepcje i taktyki prowadzenia mor-
skich operacji bojowych, oczekiwata
mozliwie najszybszego wprowadzenia
do stuzby kilku lotniskowcéw. W lipcu
1920 roku Rada przedstawita zalozenia
swego trzyletniego programu rozbudo-
wy floty, w ktérym obok trzech pancer-
nikéw i krazownika liniowego zazadata
budowy czterech lotniskowcéw. Bu-
dowa trzech z nich miata uzyskaé naj-
wyzszy priorytet. Poniewaz jednak flota
amerykanska nie dysponowala nawet
lotniskowcem eksperymentalnym zato-

1. Sir Stanley V. Goodall uwazany za jednego
z najwybitniejszych brytyjskich konstruktoréw okre-
towych, w latach 1936-1944 jako Director of Naval
Construction byl odpowiedzialny za projektowanie
i budowe nowych okretéw Royal Navy.



Podstawowe dane taktyczno-techniczne pierwszych lotniskowcow
Parametry Wypornosé | Wymiary Grupa
normalna dt. x szer. x zan. Moc maszyn | Predko$¢ | lotnicza Uzbrojenie Zatoga
Okret liczba dziat
(w stuzbie) ton m KM w samolotéw x kaliber [mm]
Argus
(IX.1918) 14 550 172,5x20,7x6,4 | 20 000 20,0 20 6x102 401
Eagle 12x152; 4x102;
(Iv.1920) 21630 203,5x28,7x7,5 | 50000 22,5 21 4 x47; 6 wt. 533 950
Langley
(In.1922) 13990 165,3x19,9x6,3 | 6500 15,5 36 4x127 468
Hosho
(X11.1922) 9499 165,0x 14,7 x6,2 | 30000 25,0 21 4x140;2x 80 550
Hermes
(I.1924) 10 850 182,3x21,4x5,7 | 40000 25,0 20 10 x 152; 4 x 47 664

zenia okretow nowej klasy zostaly wy-
pracowane teoretycznie, z wykorzysta-
niem przekazanych przez Goodall’a
doswiadczen Royal Navy. Opracowa-
ny projekt wstepny zaktadal wprowa-
dzenie do stuzby lotniskowcéw o wy-
pornosci normalnej okoto 29 tys. ton
i predkosci 35 weztéw?. Ani jednak
w budzecie roku finansowego 1920, ani
roku 1921 Kongres Stanéw Zjednoczo-
nych nie przewidywal przyznania pie-
niedzy na budowe okretéw nowej klasy,
bowiem przyjety jeszcze w czasie woj-

ny ,Naval Appropriation Act”3 — wiel-
ki program rozbudowy floty wojennej,
wymagal zgromadzenia znacznych fun-
duszy. Kongres oczekiwal wiec raczej
od Rady Gltéwnej okreslenia, budowa
ktérych z planowanych jednostek do-
czeka sie realizacji. Zamiast wiec podje-
cia decyzji o budowie nowych okretéw
lotniczych, Kongres postanowit o prze-
budowie na lotniskowiec do$wiadczal-
ny weglowca marynarki Jupiter (AC-3),
na ktérym prace rozpoczeto w marcu
1920 roku w Norfolk Navy Yard.

Zanim jednak pierwszy lotniskowiec
amerykanski rozpoczal swa stuzbe,
w polityce miedzynarodowej miato miej-
sce wydarzenie, ktore na kilkanascie lat
przesadzito o rozwoju flot wojennych,
w tym takze nowonarodzonej klasy lotni-
skowcéw. Ofiary i cierpienia jakie $wiat

2. Wypornosci okretéw w niniejszym monogra-
fii, o ile tego wyraZnie nie zaznaczono, podano w to-
nach angielskich (waszyngtonskich) zgodnie z for-
mulg przeliczeniowsg 1 ts = 1,016 tony metryczne;j.

3. Uchwalony przez Kongres w dniu 29 sierpnia
1916 roku.

Pierwszy amerykariski lotniskowiec Langley (CV-1) powstat w wyniku przebudowy weglowca Jupiter (AC-3). Fotografia okretu z drugiej pofowy lat
trzydziestych ubiegfego wieku w ostatecznej jego konfiguracji jako lotniskowca — z odchylanymi kominami oraz bez katapult zdemontowanych

z pokfadu lotniczego.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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Brytyjskie lotniskowce Glorious (na fotografii) i Courageous zostaly przebudowane z krazownikéw liniowych na mocy postanowieri Kongresu

Wiaszyngtoniskiego. Ich przebudowe Wielka Brytania zadeklarowata wéwczas jako ,eksperyment”.

ponidst w czasie ,Wielkiej Wojny” spo-
wodowaly bowiem oczekiwanie wsrod
panstw bioracych w niej udziat, ze na-
stepujacy po niej pokoj bedzie trwaly.
Tymczasem wiodace potegi morskie roz-
poczely wlasnie realizacje wielkich pla-
néw rozbudowy floty#, ktérych urzeczy-
wistnienie doprowadziloby do jeszcze
wigkszego wyscigu zbrojeni. We wszyst-
kich tych panstwach rosta jednak w si-
fe przeciwna temu opozycja, bowiem
powszechne, choé nie do konca upraw-
nione bylto przekonanie, ze do konflik-
tu zbrojnego doprowadzit wlasnie wy-
$cig zbrojen pomiedzy Wielkg Brytania,
a Niemcami. Zawieszone na czas woj-
ny instytucje demokratyczne odzyskiwa-
ly nalezne pozycje wyrazajac dezapro-
bate dla niepotrzebnego wydawania
funduszy panstwowych na cele wojsko-
we. Réwniez rzgdy mocarstw morskich
tak naprawde byly przeciwnikami wy-
$cigu zbrojen. Rzadzaca Japonig dyk-
tatura wojskowa zdawata sobie sprawe
z tego, ze kraju nie sta¢ na wielki pro-
gram rozbudowy floty, ktéry niechybnie
doprowadzi finanse panstwa do ruiny.
Bedacy u wladzy brytyjscy liberalowie
uwazali z kolei, Zze w ciggu najblizszego
dziesieciolecia nie grozi Wielkiej Bryta-
nii zaden wigkszy konflikt zbrojny, a sy-
tuacja gospodarcza nie sprzyja rozbu-

dowie czy powaznym modernizacjom
sit zbrojnych. Réwniez w Stanach Zjed-
noczonych uwazano, ze istniejgca juz
flota jest wystarczajaco potezna aby za-
pewnié¢ bezpieczenstwo krajowi, a roz-
petanie wyscigu zbrojen moze jedynie
doprowadzi¢ do wciggniecia pafistwa
w kolejny konflikt. Juz w pazdzierni-
ku 1920 roku wplywowy senator ame-
rykanski William E. Borah zadal zwota-
nia konferencji rozbrojeniowej. Réwniez
prezydent Woodrow Wilson, ktéry brat
udzial w Konferencji Wersalskiej byt
zdania, ze kontynuacja rozbudowy floty
bedzie zaprzeczata uwazanej przez nie-
go za cel nadrzedny idei trwatosci poko-
ju. Tak wiec najbardziej zaangazowane
w rozwoj floty mocarstwa morskie za-
stanawialy si¢ nad znalezieniem takiego
sposobu rezygnacji z jej rozbudowy, zeby
potencjalnym konkurentom nie okazaé
swej stabosci.

W dniu 8 czerwca 1921 roku z ini-
cjatywg zwolania w Waszyngtonie kon-
ferencji dotyczacej zbrojen morskich
wystgpit amerykanski sekretarz sta-
nu Charles Evans Hughes. Do udziatu
w rozpoczetej w dniu 12 listopada Kon-
ferencji, oprocz Wielkiej Brytanii i Ja-
ponii gospodarze zaprosili Francje, kt6-
ra wcigz jeszcze byla potegg kolonialng
oraz dla unikniecia ré6wnowazenia sie

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe.

gltoséw, Wiochy®. Jednym z zasadni-
czych celéw Konferencji byto nalozenie
ograniczen ilosciowych i jako$ciowych
na budowe okretéw wojennych. Doty-
czylo to przede wszystkim pancernikéw
(pierwsza grupa), chociaz wsréd okre-
téw wojennych drugiej grupy, ktérych
budowe poddano restrykcjom znalazly
sie ,raczkujace” dopiero lotniskowce®.
Ostatecznie zredagowany Traktat zostat
podpisany w dniu 6 lutego 1922 roku.
Zgodnie z jego postanowieniami global-
ne limity wypornosci okretéw lotniczych
(lotniskowcow i transportowcéw wod-
nosamolotéw), przyznane Wielkiej Bry-
tanii i Stanom Zjednoczonym okreslono
na 135 000 ton, Japonii na 81 000 ton,
a Francji i Wlochom po 60 000 ton.
Maksymalng wyporno$¢ okretu lotni-

4. W Stanach Zjednoczonych byl to wspomnia-
ny ,Naval Appropriation Act”, w Japonii program
budowy kolejnych pancernikéw i krazownikéw li-
niowych ,8+8”, a w Wielkiej Brytanii rozpoczecie
projektowania nowych okrgtéw liniowych.

5. Oprocz ograniczenia zbrojen morskich Kon-
ferencja zajmowala si¢ takze uregulowaniem spraw
Dalekiego Wschodu. Do udzialu w obradach po-
$wigconych tej tematyce zaproszone zostaly takze:
Belgia, Chiny, Holandia i Portugalia.

6. Obok lotniskowcoéw w drugiej grupie znalazty
si¢ okrety podwodne i lekkie jednostki nawodne —
krazowniki i niszczyciele. Budowa jednostek o wy-
pornosci mniejszej niz 3000 ton, predkosci ponizej
15 wezléw i uzbrojeniu do 4 dziat 127 mm nie pod-
legata ograniczeniom.



czego ograniczono do 27 000 ton (Arty-
kut IX Traktatu). Kazdemu z sygnatariu-
szy zezwolono przy tym przebudowad
na lotniskowce dwa okrety znajduja-
ce si¢ aktualnie w budowie, pod wa-
runkiem jednak, ze wypornosé prze-
budowanej jednostki nie przekroczy
33 000 ton’. Dodatkowa klauzula Trak-
tatu (Artykul XX, Czes¢ 3 «d») dopusz-
czata mozliwo$¢ zwiekszenia wypor-
nosci istniejacych okretéw o 3000 ton,
jezeli zostanie ona spozytkowana na po-
prawe ich obrony biernej. Maksymalny
kaliber artylerii gtéwnej lotniskowcéw
okreslono na 203 mm (Artykut X), ogra-
niczajac do 10 liczbe jej dzial na okre-
tach o wypornosci do 27 000 ton (Ar-
tykut X) i do 8 dla jednostek wiekszych
(Artykut IX). Czas stuzby okretu tej kla-
sy przyjeto na 20 lat. Sygnatariuszy ukla-
du mialoby obowigzywaé wzajemne,
wszechstronne informowanie o termi-
nach budowy, przebudowy i danych tak-
tyczno-technicznych nowobudowanych
okretéw.

Rozwdj floty lotniskowcow amerykanskich

W nieco ponad miesigc od podpisa-
nia Traktatu Waszyngtonskiego zakon-
czona zostala przebudowa weglowca
Jupiter (AC-3) i w dniu 22 marca 1922
roku wszedt on ponownie do stuzby juz
jako Langley (CV-1) stajac si¢ pierw-
szym lotniskowcem Marynarki Stanéw
Zjednoczonych. Okret ten nie byl tak
jak poprzednie jedynie transportowcem
wodnosamolotéw. Na pozostawionym
praktycznie bez zmian konstrukcyjnych
kadtubie nadbudowano bowiem han-

gar, a nad nim poklad lotniczy, ktéry
umozliwial start i ladowanie. W pierw-
szej, z posrod szesciu bytych tadowni
weglowych usytuowano zbiornik ben-
zyny lotniczej, a w czwartej mechani-
zmy podno$nika lotniczego oraz maga-
zyny. Pozostale cztery tadownie zostaly
przystosowane do transportowania zlto-
zonych samolotéw, ktore mogty by¢
montowane przy pomoca trzytonowej
suwnicy poruszajacej sie na szynach
usytuowanych pod pokladem lotni-
czym. Okret nie posiadal wiec hanga-
ru w jego klasycznym rozumieniu, bo-
wiem stacjonujace na nim samoloty nie
byly magazynowane w stanie umozli-
wiajagcym natychmiastowe wzniesie-
nie sie w powietrze. Na poktad lotniczy
byly podnoszone dopiero po uprzednim
zmontowaniu na bylym, gérnym po-
ktadzie weglowca. Zgodnie z 6wczesng
koncepcja okretow lotniczych Langley
byl przystosowany takze do przenosze-
nia wodnosamolotéw. Do ich obstugi
lotniskowiec otrzymat dwa dzwigi lot-
nicze oraz zostal wyposazony w pneu-
matyczng katapulte (p6zniej otrzymat
drugg), ktéra miata umozliwiaé star-
ty tych maszyn®. Ze wzgledu jednak
na stosunkowo niewielkg predko$¢ jaka
byl w stanie osiaga¢ (15,5 wezla), Lan-
gley nie byl nigdy niczym wiecej niz tyl-
ko lotniskowcem eksperymentalnym.
Nie byl on bowiem w stanie towarzy-
szy¢ szybszym od niego pancernikom,
ani tym bardziej wchodzi¢ w sktad ze-
spoléw okretéw rozpoznawczych. Cho-
ciaz jego warto$¢ bojowa byla prob-
lematyczna, oddal nieocenione ustugi

jako okret doswiadczalny, dzieki ktére-
mu mozliwe bylto praktyczne éwiczenie
techniki i taktyki operacji lotniczych.

Z uchwalonego wielkiego programu
rozbudowy floty wojennej?, ktéry wsréd
olbrzymiej ilosci okretéw zakladat bu-
dowe miedzy innymi 10 pancernikéw
i 6 kragzownikéw liniowych, ogranicze-
nia Traktatu Waszyngtonskiego umoz-
liwily wprowadzenie do stuzby jedy-
nie trzech pancernikéw typu Colorado.
Budowa pozostatych wielkich okretéw
musiala zosta¢ anulowana. Wykorzy-
stujgc wspomniang wyzej traktatowg
mozliwo$¢ przebudowy na lotniskow-
ce dwoch okretéw znajdujacych sie ak-
tualnie w budowie, Stany Zjednoczone
przystapity do rekonstrukcji, zaawanso-
wanych w najwiekszym stopniu dwéch
krazownikéw liniowych typu Lexington.
Biuro Budéw i Remontéw juz w lipcu
1921 roku rozpoczeto prace koncepcyj-
ne nad zmiang ich przeznaczenia tak,
7e w czasie kiedy zaczely wchodzié w zy-
cie postanowienia Traktatu dokumenta-
cja przebudowy jednostek byta niemal
gotowa. Poniewaz w tym czasie kon-
struktorzy amerykanscy nie mieli jesz-
cze do$wiadczenia w projektowaniu du-
zych lotniskowc6w, niematych trudnosci
nastreczyla im konieczno$¢ utrzymania

7. W rzeczywisto$ci klauzula ta zostata wprowa-
dzona przez Amerykanéw dla uchronienia przed
zlomowaniem kadlubéw dwoéch krazownikéw li-
niowych typu Lexington.

8. Poniewaz jednak wodnosamoloty byty wyko-
rzystywane jedynie sporadycznie, katapulty Langley
zostaly zdemontowane w 1928 roku.

9. Wspominany juz wczesniej ,Naval Appropria-
tion Act”.

Na mocy postanowiei Kongresu Waszyngtoriskiego Kaga zostat przebudowany na lotniskowiec z nieukoriczonego pancernika o tej samej nazwie.
Los wprowadzonego do stuzby w 1928 roku okretu japoriskiego dopetnity podczas Bitwy o Midway bombowce nurkujace Douglas SBD-3

,Dauntless” z lotniskowca Enterprise.

Fot. zbiory Shizuo Fukui



Zbudowane na kadtubach krazownikéw liniowych, wprowadzone do stuzby w 1927 roku lotniskowce Lexington (CV-2) i Saratoga (CV-3)
- na zdjeciu z potowy lat trzydziestych XX wieku — az do 1944 roku stanowity pare najwiekszych i najszybszych okretow tej klasy na $wiecie.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

sie¢ w narzuconym przez Traktat limicie
wypornosci 33 000 ton. W dniu 8 lutego
1922 roku wstrzymano prace konstruk-
cyjne wszystkich sze$ciu krazownikéw
liniowych. Po dokonaniu oceny stopnia
ich zaawansowania do przebudowy wy-
brano krazowniki Lexington (CC-1) i Sa-
ratoga (CC-3), z ktérych pierwszy byl za-
awansowany w 26,7%, a drugi w 29,4%.
Kadluby pozostatych czterech jednostek
przeznaczono na zlom. Prace na oby-
dwu okretach, ktérych sygnatury zmie-
niono z CC-1 na CV-2 iz CC-3 na CV-3,
wznowiono w dniu 1 lipca tego samego
roku.

Obydwa okrety weszly do shuz-
by w 1927 roku - Lexington w dniu
14 grudnia, a Saratoga 16 listopada, sta-
jac sie parg najwiekszych i najszybszych
lotniskowcéw $wiatal®. Ich wypor-
no$¢ standardowg okreslono oficjalnie
na 33 000 ton, chociaz w rzeczywisto-
$ci przekraczata 37 000 ton. Swoja kon-
strukcjag lotniskowce typu Lexington
znacznie jednak odbiegaly od p6zniej-
szych, obowiazujacych zreszta po dzi$
dzien standardéw budowy amerykan-
skich okretéw tej klasy. Ze wzgledu
na zbyt wysmukte ksztatty linii teoretycz-
nych, wywodzacych sie przeciez z krag-

zownik6éw liniowych kadlub6w, hangary
jednostek nie zostaly na nich nadbudo-
wane, a poprzez odpowiednie uksztal-
towanie burt stanowily integralne ich
czeSci. Oryginalnie lotniskowce zostaly
uzbrojone w artyleri¢ gléwng w posta-
ci 8 dzial 203 mm usytuowanych w czte-
rech podwdéjnych wiezach, po dwie
z przodu i tylu nadbudéwki. Ich wyréz-
nikami byly ponadto olbrzymie, usytu-
owane na $rodokreciach kominy oraz
naped turboelektryczny o nieprzekro-
czonej jeszcze przez dtugi czas!! mocy
180 000 KM. Okrety otrzymaly takze po-
tezne grupy lotnicze mogac przenosic¢
na swych poktadach do 90 samolotéw.
Stanowigce powazng sile bojowa lotni-
skowce typu Lexington przez caly okres
miedzywojenny petnily stuzbe szkolenio-
wa i éwiczebna, walnie przyczyniajac sie
do pézniejszych sukcesé6w amerykan-
skiego lotnictwa pokladowego.

Prace studialne nad wykorzystaniem
pozostalego Stanom Zjednoczonym
traktatowego limitu wypornosci, ktéra
to wielko$¢ wynosita 69 000 ton (Langley,
jako okret eksperymentalny poczatkowo
nie byl wliczany do ogdlnego tonazu lot-
niskowcéw), Biuro Budéw i Remontéw
rozpoczeto juz w 1922 roku. Koncepcje

nowych okretéw oparto w duzym stopniu
na wykonanym juz projekcie lotniskow-
cow Lexington, chociaz mimo opraco-
wania dlugiej serii szkicéw, do 1927 roku
Rada Gléwna nie okreslita ostatecznych
charakterystyk nowych jednostek. Trakta-
towe ograniczenia wypornoSci pojedyn-
czego okretu do 27 000 ton zmusily Rade
do opracowania trzech wariantéw skon-
sumowania pozostalej do wykorzystania
wypornosci. Przyjmujac, ze lotniskow-
ce o wypornosci mniejszej niz 10 000 ton
sg zbyt male, Rada Gléwna zaktada-
ta budowe odpowiednio: trzech okretéw
po 23 000 ton, czterech po 17 250 ton,
albo pieciu po 13 800 ton. Reprezento-
wany przez komandora Williama S. Pye
Wydzial Planéw Wojennych optowat
za budowg lotniskowcéw, ktére mogtyby
dziata¢ w sktadach zespoléw rozpoznaw-
czych szybkich krazownikéw. Oznacza-

10. Palmg pierwszenstwa od Saratoga przejat
dopiero po siedemnastu latach (w listopadzie 1944
roku) japonski lotniskowiec Shinano. Dzierzyt ja
zreszta tylko przez 10 dni, po ktérych zostat zato-
piony przez amerykanski okret podwodny Archer-
fish (SS-311). Tak naprawde Saratoga zostal wiec
zdetronizowany dopiero w 1945 roku przez amery-
kanski lotniskowiec Midway.

11. Do sierpnia 1942 roku, kiedy to do stuzby
wszedt pancernik Jowa (BB-61) z silownig o mocy
212 000 KM.



fo to, ze powinny one osiagaé predkosé
rzedu 32,5 wezla, a z ich pokladéw mia-
taby operowac grupa lotnicza o wielko-
Sci eskadry. Dzigki budowie wigkszej licz-
by matych lotniskowcéw Wydziat Plan6w
Wojennych spodziewal sie osiggnac wiek-
szg elastycznos$¢ i bezpieczenstwo opera-
cyjne. Biuro Lotnictwa byto z kolei prze-
ciwne forsowaniu zbyt duzych predkosci
nowych okretéw i oczekiwalo, ze nie be-
dzie ona przekraczata 30 weztéw. Ko-
nieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej
mocy sifowni mogta bowiem kosztowaé
utrate nawet % sily bojowej lotniskow-
ca. Z dotychczasowej praktyki operacyj-
nej wynikalo, iz krgzowniki sit zwiadow-
czych i tak rzadko rozwijaly predkosé¢
wiekszg niz 25 wezléw. Z tych punktéw
widzenia najatrakcyjniejsza wydawata
sie budowa odpowiedniej liczby stosun-
kowo wolnych lotniskowcéw o wyporno-
$ci 13 800 ton. W dniu 1 listopada 1927
roku Rada Gléwna rekomendowata wiec
Sekretarzowi Marynarki Curtisowi D.
Wilbur’owi charakterystyke takiego okre-
tu. Mimo oczekiwania wprowadzenia
do piecioletniego programu lat finanso-
wych 1929-1933 budowy pieciu nowych
lotniskowcow, Kongres zaaprobowal bu-
dowe tylko jednego okretu w ramach bu-
dzetu roku finansowego 1929.

Stepke pierwszej jednostki amery-
kanskiej, od poczatku zaprojektowanej

i zbudowanej jako lotniskowiec potozo-
no we wrzesniu 1931 roku. Projektowg
wyporno$é¢ standardowg okretu okre-
$lono na 13 800 ton, a wielko$¢ grupy
lotniczej na maksimum 76 samolotéw.
W pionierskiej jego konstrukeji zawar-
to wiele rozwigzan, ktére staly si¢ stan-
dardowe dla wszystkich pézniejszych
typéw lotniskowcéw amerykanskich.
Hangar okretu byt swego rodzaju nad-
budéwka poktadowa o czeSciowo ot-
wartych Scianach, przykryta gladkim
poktadem lotniczym. Zewnetrzne poszy-
cie tego poktadu stanowity deski utozo-
ne na blachach o stosunkowo niewiel-
kiej grubosci, co miato umozliwiaé fatwe
usuwanie uszkodzen odniesionych w bo-
ju. Dookota poktadu lotniczego zapro-
jektowano charakterystyczne galerie,
a wiekszos¢ artylerii okretu zainstalowa-
no na sponsonach burtowych. Pod po-
ktadem lotniczym zamontowano dzwi-
gary, na ktérych mozna bylo podwiesié¢
do czterdziestu zmontowanych, kom-
pletnych samolotéw rezerwowych tak,
ze nie przeszkadzaly one przemieszcza-
niu innych maszyn w hangarze. Na pra-
wej burcie okret otrzymal nadbudéwke
wyspowa, ponizej ktérej zaprojektowa-
no na dwoéch poziomach kabiny alar-
mowe pilotéw oraz usytuowano duze
pomieszczenie wywiadu i planszetéw
lotniczych. Okret, ktéry otrzymat nazwe

Ranger i sygnature CV-4 wszedt do stuz-
by w dniu 4 lipca 1934 roku. Rzeczywi-
sta wyporno$¢ standardowa nowego lot-
niskowca daleko przekroczyla zalozone
13 800 ton osiagajac 14 576 ton.

Wprowadzenie do stuzby Ranger spo-
wodowalo w Marynarce Stanéw Zjed-
noczonych ponowng dyskusje nad
wykorzystaniem pozostalego do wyko-
rzystania traktatowego limitu wypor-
nosci lotniskowcéw, ktory tym razem
ograniczat si¢ do niepetnych 55 000 ton.
Wielko$é tg mozna bylo spozytkowac
poprzez budowe czterech lotniskow-
c6w o podobnej wypornosci jak Ran-
ger, trzech po okoto 18 500 ton, albo
dwdch o wypornosciach standardowych
po 27 000 ton. Rada Gtéwna, ktéra lotni-
skowce o wypornosci 13 800 ton uwaza-
ta woéwczas za optymalne zdecydowala
sie na wariant kompromisowy tj. budo-
we dwéch jednostek o wypornosciach
standardowych po 20 700 ton oraz jed-
nej o wielkosci zblizonej do Ranger. Za-
sadnicza zaletg takiego rozwigzania byta
mozliwo$¢ sformowania we flocie Sta-
néw Zjednoczonych trzech dwuokre-
towych zespotéw lotniskowcéw o po-
dobnej wielkosci. Zwolennikami takiej
koncepcji dziatania okretéw lotniczych
byla zaréwno Rada Gltéwna jak i wielu
innych, wyzszych oficeréw Marynarki
Stanéw Zjednoczonych.

Ranger (CV-4) — pierwszy z amerykariskich lotniskowcéw od poczatku zaprojektowany i zbudowany jako okret tej klasy. Wiele zawartych w jego
konstrukgji rozwiazan stafo sie standardowymi dla wszystkich p6Zniejszych typéw lotniskowcéw U.S. Navy.
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Projektowanie lotniskowcow typu
Norktown”

Za poczatek projektowania lotni-
skowcow typu Yorktown mozna uwa-
zac¢ 22 maja 1931 roku, kiedy to kiero-
wane przez kontradmirata Williama A.
Moffett'al? Biuro Lotnictwa przekazato
Sekretarzowi Marynarki Stanéw Zjed-
noczonych, ktérym byt wéwczas Charles
E Adams swoje wymagania w stosunku
do nowych okretéw. Wéréd oczekiwan
co do jednostek, ktérych wypornosé Biu-
ro zalozylo na 18 400 ton znalazly sie:

* zastosowanie dwoch pokladéw star-
towych, tj. gérnego w dziobowej czesci
poktadu lotniczego oraz dolnego w dzio-
bowej czesci poktadu hangarowego wy-
posazonego w dwie katapulty;

* osigganie predkosci 32,5 wezla;

* opancerzenie poziome (blachy o gru-
bosci 64 mm) nad sitowniami, magazyna-
mi i zbiornikami paliwa lotniczego;

¢ posredni pomiedzy stosowanym
na pancernikach i krazownikach system
obrony przeciwpodwodnej (wzdluzne
grodzie przeciwtorpedowe);

¢ udoskonalenie obstugi samolo-
téw (hangar o prze$wicie min. 4,57 m;
zwiekszenie liczby i zmiana rozmiesz-
czenia podno$nikéw lotniczych; popra-
wa sposobu podwieszania amunicji pod
samolotami);

¢ dodatkowy hangar dolny (przyleglty
do warsztatéw i magazynéw), w ktérym
mozna by montowaé rezerwowe samo-
loty;

* cztery podno$niki lotnicze (dwa
na $rédokreciu do obstugi obydwu han-
garéw i dwa na krancach okretu obstu-
gujace tylko hangar gérny);

* wzmocnienie obrony przeciwlot-
niczej poprzez zastosowanie 8-12 dziat
127 mm oraz kilkunastu dziatek mniej-
szych kalibréw.

W dniu 27 maja 1931 roku komandor
Lewis Cox z Wydziatu Planéw Wojen-
nych wiedzac o zamiarze Rady Gléwnej
wprowadzenia budowy nowych lotni-
skowcow do budzetu roku finansowe-
go 1933 wyrazit opinie, ze wypornosé
13 800 ton bedzie dalece niewystarcza-
jaca dla spelnienia wymagan Biura Lot-
nictwa. Pokazywaly to zwtaszcza do-
$wiadczenia z eksploatacji lotniskowca
Langley (CV-1) - starty z pokladu ktérego
byly niemozliwe w ciezszych warunkach
pogodowych. Watpliwosci Cox’a wzbu-
dzata takze proponowana artyleria gléw-
na nowych lotniskowcéw zlozona z dziat
uniwersalnych kalibru 127 mm. Rezyg-
nacja z armat kalibru 203 mm degra-
dowata je bowiem do roli lotniskowcow
zespotéw floty. W przypadku samodziel-
nych operacji nie bytyby bowiem w sta-

10

nie przeciwstawi¢ si¢ japonskim ciez-
kim krgzownikom, ktére w duzej liczbie
zbudowano na mocy postanowien Trak-
tatu Waszyngtonskiego. W tej sytuacji
Biuro Lotnictwa oczekiwalo na przed-
stawienie charakterystyk zar6wno lotni-
skowcéw o wypornosci 13 800 ton, jak
i 18 400 ton oraz 20 700 ton. Dla utrzy-
mania najnizszej z tych wypornosci Biu-
ro bylo przy tym gotowe zrezygnowacé
z dwéch hangaréw (wysoko$é w hanga-
rze zmniejszono do 3,35 m) oraz ogra-
niczy¢ obrone bierng do adekwatnej dla
amerykanskich lekkich krgzownikéw
o wypornosci 9600 ton i uzbrojonych
w dziala 152 mm.

Podczas opracowywania zalozen pro-
jektowych nowych lotniskowcéw ame-
rykanskich nalezalo pogodzié przeciw-
stawne nieraz oczekiwania decydentéw
U.S. Navy. Szef Operacji Floty admirat
William V. Pratt uwazal, Ze okrety powin-
ny osiggac predkosé 32,5 wezla tak, aby
mogly wchodzi¢ w sktad zespotéw roz-
poznawczych ztozonych z ciezkich krag-
zownikéw. Reprezentujacy Biuro Lotni-
ctwa komandor porucznik Richmond K.
Turner dopuszczal natomiast mniejsza
predkosé, optujac za odpowiednig obro-
ng bierng tak, aby ,zwyczajny” ostrzat
artyleryjski nie spowodowal zatopienia
okretu albo bezpowrotnego wytacze-
nia go z linii. Kolegium Wojny Morskiej
oczekiwalo z kolei wzmocnienia pokta-
du lotniczego tak, zeby byt on odporny
na trafienia bomb o wagomiarze 227 kg
(500 funtéw) oraz jako aktywnej obro-
ny przeciwlotniczej artylerii matokali-
browej dla zwalczania bombowcéw nur-
kujacych, a takze uzbrojenia w cigzsze
dziala przeciwko bombowcom atakujg-
cym z wigkszych putapéw. Wzmocnie-
nia poktadu lotniczego oczekiwal takze
admiral Rock z Biura Budéw i Remon-
tow, ktéry zwracal uwage na fakt iz prze-
bicie poktadu powoduje zwykle powaz-
ne zniszczenia w hangarze.

Istotna byta réwniez szybkos¢ z jakag
okret moégl wyprowadzaé uderzenia lot-
nicze oraz przyjmowaé na poklad po-
wracajace z akcji samoloty. Admirat
Taylor z Wydziatu Planéw Wojennych
konstatowat, ze nawet na tak duzych lot-
niskowcach jak Lexington (CV-2) i Sara-
toga (CV-3) podczas startu samolotéw
caly poklad lotniczy byl zajety przez star-
tujace maszyny tak, iz zaden samolot nie
mogt wyladowaé zanim operacja wypro-
wadzania uderzenia lotniczego nie zosta-
fa zakoniczona. Jednym z rozwigzan tego
problemu byly wspomniane wcze$niej
dwa poklady lotnicze: gérny uniwersalny
i dolny (na poktadzie hangarowym) stu-
zacy wylgcznie do startéw. Wadg takiego

rozwigzania oprécz mniejszej dlugosci
gléwnego pokladu lotniczego bylo nara-
zenie dolnego poktadu startowego na za-
lewanie przez fale oraz niebezpieczen-
stwo przedostania si¢ wody do hangaru.
Ponadto, samoloty ktére grzaly silniki
przed startem powodowaly wypelnia-
nie hangaru gazami spalinowymi. Biu-
ro Lotnictwa wyrazito wiec swdj scep-
tycyzm do koncepcji dwéch poktadéw
lotniczych zwlaszcza, ze problemy z tak
zaprojektowanymi okretami mieli za-
réwno Brytyjczycy, jak i Japonczycy. Al-
ternatywa bylo zastosowanie jednolitego
poktadu gladkiego, przy czym nalezato
przyspieszy¢ obstuge samolotéw (trans-
port na i z pokladu oraz przezbrajanie)
tak, aby przy standardowej dla U.S. Na-
vy procedurze i podziale poktadu lotni-
czego na dziobowg cze$¢ startowg oraz
rufowg dla samolotéw lagdujgcych, par-
kujgce maszyny (dla nich pozostawato
$rédokrecie) nie przeszkadzaly ani sa-
molotom startujgcym ani ladujacym.
Rozwigzaniem zastosowanym w korco-
wym projekcie byly katapulty usytuowa-
ne w hangarze, prostopadle do osi syme-
trii kadtuba. Uzupelnieniem tej koncepcji
byly aerofiniszery montowane w latach
trzydziestych zaré6wno w dziobowych,
jak i rufowych czesciach poktadow lot-
niskowcéw amerykanskich. Dzieki temu
mozliwe byto lgdowanie samolotéw tak-
ze od strony dziobu, przy czym okret po-
ruszal sie wéwczas wstecz.

Na poczatku lat trzydziestych kon-
struktorzy amerykanscy nie przywia-
zywali szczeg6lnej wagi do okreslania
w stadium projektowania lotniskow-
cow rzeczywistych liczebnosci grup lot-
niczych bazujacych na poszczegblnych
okretach. Efektywna ilo§¢ samolotéw za-
lezata bowiem przede wszystkim od po-
wierzchni poktadéw, ktérag mozna bylo
przeznaczy¢ dla parkujacych maszyn!3.
Komandor porucznik Richmond K. Tur-
ner z Biura Lotnictwa oczekiwat moz-
liwosci bazowania na nowych okre-
tach grup lotniczych liczacych od 90
do 110 samolotéw, przy wykorzystaniu
wszystkich miejsc w hangarze oraz mak-
symalnych mozliwosciach parkowania
na pokladzie. Standardowa grupa lotni-
cza lotniskowcéw amerykanskich skla-

12. Kontradm. William A. Moffett byt organizato-
rem i dlugoletnim szefem Biura Lotnictwa od czasu
jego utworzenia decyzjg Kongresu z sierpnia 1921
roku do $mierci w katastrofie sterowca Akron noca
4.04.1933 1. Polozyt nieocenione zastugi dla rozwo-
ju lotnictwa poktadowego oraz floty lotniskowcéw
amerykanskich.

13. Przykltadowo grupa lotniskowca Ranger
zgodnie z projektem mogta liczy¢ maksymalnie
108 samolotéw, a w rzeczywistoéci 75 + 8 zapaso-
wych; grupy lotnicze Lexington i Saratoga liczyty
maksymalnie 110, a operacyjnie 70 maszyn.



Wstepne zatozenia projektowe lotniskowcow typu ,Yorktown”

wypornosc: standardowa 20 000 ton; petna 22 700 ton;

wymiary kadfuba: 234,69 m (KLW) x 24,48 m (maks.) x 7,49 m (na probach);
wymiary poktadu lotniczego: 215,79 mx 24,38 m;

wymiary hangaru: 196,59 m x 20,73 m;

moc maszyn: 120 000 KM (na wafach);

predkosc: 32,5 w (przy mocy nominalnej);
zasieg: 12 000 Mm przy 16 w;

uzbrojenie: 8 dziat uniwersalnych 127 mm (8 x I);

40 przeciwlotniczych wielkokalibrowych karabinow maszynowych 12,7 mm (40 x I);

obrona bierna:

adekwatna dla krazownikow lekkich z dziatami 152 mm,
wzdtuzne grodzie przeciwtorpedowe o grubosci 38 mm;

grupa lotnicza:

90 samolotow

data sie wéwcezas z: dywizjonu bom-
bowcéw uderzeniowych (18 maszyn),
dywizjonu bombowcéw rozpoznaw-
czych (12-18 maszyn) oraz dwéch dywi-
zjon6w mysliwskich. Zgodnie z planami
Biura Lotnictwa na nowych lotniskow-
cach mialy bazowaé po cztery dywizjo-
ny liczace po osiemnascie samolotéw.
Pierwszy z nich mial sktadac¢ si¢ z bom-
bowcéw nurkujacych uzbrojonych
w bomby o wagomiarze 454 kg; drugi
mialy stanowi¢ ciezkie mysliwce z bom-
bami 227 kg, trzeci samoloty rozpoznaw-
cze, a czwarty standardowe samoloty
mysSliwskie. Alternatywa byly: dywizjon
cigzkich bombowcoéw (wykorzystywa-
nych jako horyzontalne albo torpedowe),
dywizjon bombowcéw nurkujgcych, dy-
wizjon mys$liwcéw rozpoznawczych
oraz dywizjon mysliwcéw przystosowa-
nych do atakowania z lotu nurkowego
(bomby o wagomiarze 227 kg). Jeszcze
inna koncepcja méwita takze o kilku sa-
molotach o bardzo duzym zasiegu (po-
nad 1000 Mm), ktére mialy petnié role
,TOZpoznania strategicznego”.

Kolejnym zagadnieniem jakie naleza-
fo uwzgledni¢ w zatozeniach projekto-
wych nowych lotniskowcéw byl naped
i $cisle z nim zwigzany sposéb odprowa-
dzenia gazéw spalinowych w potacze-
niu z koncepcja wyposazenia okretéw
w nadbudéwki wyspowe lub rezygna-
¢ji z nich. Dotyczyto to zwlaszcza wa-
riantéw o najmniejszej wypornosci
13 800 ton. Osigganie zalozonej predko-
$ci 32,5 wezla wymagalo bowiem zasto-
sowania urzadzen napedowych o mo-
cy 101 000 KM, tj. niemal dwukrotnie
wiekszej niz moc maszyn lotniskow-
ca Ranger (53 000 KM), a wiec odpro-
wadzenia gazéw spalinowych o prawie
dwukrotnie wiekszej objetosci. Mimo to,
Biuro Lotnictwa optowalo za zastosowa-
niem podobnych jak na Langley i Ran-
ger, usytuowanych wzdtuz krawedzi po-
ktadu lotniczego kominéw odchylanych.

Takie rozwigzanie umozliwialo bowiem
odprowadzenie spalin nie powodujgc
przy tym zaklocen przeplywu strumie-
ni powietrza wzdtuz poktadu lotniczego.
Biuro dopuszczalo jednak takze zastoso-
wanie komina i nadbudéwki wyspowej,
bowiem jak przyznawat komandor po-
rucznik Turner ryzyko generowania sil-
nych zawirowan powietrza na ich kon-
strukcjach nie byto duze.

Uzbrojenie przeciwlotnicze nowych
lotniskowcéw miato zabezpieczyé je
przed atakami zaréwno bombowcéw
horyzontalnych jak i nurkujgcych. Jako
artylerie gléwna, stuzaca przede wszyst-
kim do zwalczania tych pierwszych,
Biuro Artylerii przewidywalto dziata uni-
wersalne kalibru 127 mm, przy czym ich
liczbe okreslono maksymalnie na osiem.
Dla zwalczania tych drugich bombow-
c6w miala stuzy¢ wylacznie matokali-
browa artyleria automatyczna. W tym
czasie najlepsza bronig jaka Biuro Arty-
lerii moglo przewidzie¢ do tego celu byly
wielkokalibrowe karabiny maszynowe
kalibru 12,7 mm systemu Browning,
ktérych we wstepnych zatozeniach pro-
jektowych nowych lotniskowcéw zapla-
nowano az czterdziesci.

Na podstawie tak wyartykulowa-
nych wymagan, w ciggu letnich miesig-
¢y 1931 roku Biuro Budéw i Remontéw
opracowalo 7 wariantéw (oznaczonych
literami od A do G) zalozen projekto-
wych nowych lotniskowcéw. Warian-
ty A, B, C dotyczyly réznych rozwigzan
lotniskowcow o wypornosci standardo-
wej 13 800 ton; warianty D, E, F okre-
téw po 20 700 ton, a wariant G o wypor-
nos$ci posredniej — 18 400 ton. Zalozone
dlugosci kadlubéw okretéw na KLW wa-
hatly sie od 198,12 m (C) do 249,94 m
(E), a wymiary poktadéw lotniczych
od 176,26 m x 24,38 m (D) do 222,51 m
x 22,56 m (E), przy czym dla wariantu D
przewidywano dwa poklady lotnicze
(dolny o wymiarach 77,72 m x 22,86 m).

Predkosci okretéw zalozono na 31 w (B)
i 32,5 w (pozostale warianty), co wyma-
galo mocy napedu od 77 000 KM (B)
do 122 500 KM (C). Artylerie gtéwna lot-
niskowcéw we wszystkich wariantach
miafo stanowi¢ 8 dzial uniwersalnych
kalibru 127 mm, a liczebnos¢ ich gru-
py lotniczej wahata sie od 57 (C) do 90
(F) samolotéw. Wymiary hangaréw za-
ktadano na od 128,02 m x 20,12 m
(E) do 185,93 m x 20,42 m (G), a licz-
be podnos$nikéw samolotéw na 3 (dla
wiekszosci wariantéw) lub 4 (D i F).
Dla wszystkich wariantéw przewidy-
wano na prawej burcie nadbudéwke
wyspowg z pomostem bojowym i sta-
nowiskiem kontroli lotéw z jej przo-
du, powigzang konstrukcyjnie ze sta-
tym kominem o mozliwie najwiegkszej
wysokosci. Biuro Lotnictwa, ktére po-
czatkowo optowalo za projektem szyb-
kiego (32,5 w) lotniskowca o wypornosci
13 800 ton z gtadkim poktadem lotni-
czym, na spotkaniu w dniu 30 czerwca
1931 roku zgodzilo si¢ na ograniczenie
predkosci do 31 w i zastosowanie nad-
budéwki wyspowej, pod warunkiem jed-
nak przesuniecia komina mozliwie da-
leko do przodu dla wydtuzenia poktadu
lotniczego oraz zachowania co najmniej
24,85 m (80 stép) jego szerokosci w oko-
licach komina. Dla dwéch wariantéw
(D i E) okretu o wypornosci 20 700 ton
przewidywano obrong bierng adekwat-
ng dla ciezkich krazownikéw Tisscaloosa
(CA-37) i San Francisco (CA-38). Dla lot-
niskowca o tej wypornosci nie bylo przy
tym mozliwe zachowanie podwdjnego
i jednocze$nie opancerzonego poktadu
lotniczego oraz opancerzonego hanga-
ru. W pozostatych wariantach zaktada-
no obrone bierng réwnowazng lekkim
krgzownikom.

Analizujac poszczegblne warianty
Rada Gléwna doszla do wniosku, Ze lot-
niskowce o wypornosci standardowej
13 800 ton bedg zbyt male. W zwigzku
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Wariant | nowych lotniskowcéw, z ktérego ostatecznie wyewoluowat typ Yorktown. Dziata ich artylerii przeciwlotniczej (8x127 mm) miaty by¢
usytuowane na dziobowym i rufowym kraficach kadtuba.

z tym Biuro Budéw i Remontéw otrzy-
malo polecenie rozpatrzenia alternatyw-
nych projektéw okretéw o wypornos-
ciach 15 200 ton i 20 000 ton (warianty
H i I). Wielkosci te zostaly wyznaczone
poprzez zmniejszenie wyporno$ci plano-
wanych wczesniej dwoch wigkszych lot-
niskowcéw z 20 700 ton na 20 000 ton
i powiekszenie wypornosci trzeciego
okretu o uzyskane w ten sposéb 1400 ton
tak, aby wszystkie trzy okrety zmiesci-
1y sie w pozostalym Stanom Zjednoczo-
nym traktatowym limicie wypornosci.
W dniu 2 wrze$nia 1931 roku Biuro Bu-
déw i Remontéw przedstawito Radzie
Gléwnej projekty wstepne budowy no-
wych lotniskowcow wedtug tych wtasnie
dwoch wariantéw. Zaaprobowawszy ich
charakterystyki Rada Gléwna spodzie-
wala sie, ze budowa dwoch wiekszych
okretéw o wypornosci standardowej
po 20 000 ton i sygnaturach CV-5 i CV-6
znajdzie sie w budzecie roku finanso-
wego 1933. Natomiast mniejszy okret,
o wypornosci standardowej 15 200 ton,
dla ktérego przewidywano sygnature
CV-7, miat zosta¢ zbudowany w ramach
funduszy nastepnego roku finansowego.
W dniu 7 pazdziernika 1931 roku Rada
Gléwna rekomendowata zaaprobowa-
ng przez siebie charakterystyke (I) wigk-
szych lotniskowcéw Sekretarzowi Floty
Charlesowi Francisowi Adamsowi.
Mimo, iz wydawalo si¢, ze okreslo-
ne w ten spos6b charakterystyki (H i I)
nowych lotniskowcéw zostang zatwier-
dzone, w dniu 14 pazdziernika 1931
roku Sekretarz Floty zwrécil sie do Ra-
dy Gléwnej o dokonanie dodatkowe;j
analizy poréwnawczej budowy okre-
toéw tej wielkosci z lotniskowcami o wy-
pornosci po 27 000 ton, uzbrojonymi
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w dziala 203 mm. Szczegdlnie atrak-
cyjna wydawala sie bowiem w owym
czasie koncepcja ,krazownikéw z po-
ktadem lotniczym”. Chociaz dwa takie
okrety skonsumowatyby calo$é¢ pozo-
stalego Stanom Zjednoczonym trakta-
towego limitu wypornosci lotniskow-
c6w, bylyby jednak w stanie operowaé
niezaleznie od zespotow floty. Tym ra-
zem dla analiz opracowano wiec czte-
ry warianty okretéw o wypornosciach:
20 000 ton (L), 15 200 ton (M) oraz
27 000 ton (N i O). Oprécz nich rozpa-
trzono réwniez mozliwo$¢ budowy nie-
co mniejszych lotniskowcéw o wypor-
nosci po 25 000 ton (J i K). Zatozone
dtugosci kadtubéw okretéw wahaly sie
na KILW od 202,69 m (M) do 274,32 m
(N), a wymiary pokladéw lotniczych
od 135,64 m x 24,38 m (M) do 237,74 m
x 26,21 m (N). Predkosci okretow zato-
zono na 31 w (L i M) i 32,5 w (pozostale
warianty), co wymagalo mocy napedu
od 105 000 KM (L) do 140 000 KM (O).
Artyleri¢ lotniskowcéw w wariantach
K i N miato stanowi¢ 16 dziat uniwer-
salnych kalibru 127 mm, okrety w po-
zostalych wariantach mialy by¢ uzbro-
jone w dziata 203 mm (9-J, 6-L, 4-M
i 10-O) oraz dodatkowo w 8 dzial uni-
wersalnych 127 mm. Liczebnosci grup
lotniczych okretéw w tych szes$ciu wa-
riantach wahaly sie od 45 (M) do 108
(N) samolotéw. Wymiary hangaréw za-
ktadano na od 118,87 m x 18,29 m (M)
do 237,74 m x 26,21 m (N), a liczbe pod-
noénikéw samolotéw na 3 (dla wiekszo-
$ci wariantéw) lub 2 (L i M).

Raport z tej serii analiz Rada Gtow-
na przedstawita Sekretarzowi Floty
w dniu 10 grudnia 1931 roku. Wynika-
fo z niego, ze zastosowanie na nowych
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lotniskowcach artylerii gtéwnej kalibru
203 mm spowoduje koniecznos¢ skroce-
nia ich poktadu lotniczego oraz zmniej-
szenie liczby przenoszonych samolotéw.
Dolng granice wypornosci takich okre-
téw okreslono na 25 000 ton, a i dla ta-
kiej wypornosci grupa lotnicza mogta
liczy¢ co najwyzej 65 maszyn. Dwa lot-
niskowce dysponowalyby wiec lacznie
zaledwie 130 samolotami, podczas gdy
realizacja programu Rady dawata su-
marycznie 250 zaokretowanych maszyn.
»Krazowniki z poktadem lotniczym” nie
dawaly przy tym mozliwosci przeno-
szenia samolotéw wszystkich rodzajow.
Ze wzgledu na zbyt malg dlugosé pokta-
du mogly bowiem z nich startowa¢ jedy-
nie 1Zzejsze maszyny. Nawet ograniczenie
liczby wiez artylerii 203 mm do jednej
na lotniskowcach o wypornosci 20 000
ton i do dwoch na wiekszych okretach
nie dawato mozliwosci odpowiednie-
go wydluzenia pokladu lotniczego. Nie-
jako przy okazji przeanalizowano tak-
ze mozliwos$¢ uzbrojenia lotniskowcéw
0 wypornosci standardowej 20 000 ton
w artylerie kalibru 152 mm. Zaden z wa-
riantéw (od I1 do I5 ani L1 i L2) nie oka-
zal sie na tyle atrakcyjny aby zastosowa-
nie artylerii tego kalibru zréwnowazyto
ograniczenie liczebno$ci grup lotniczych
okretéw. Zapoznawszy sie¢ z raportem
Sekretarz Floty zrewidowal swoje sta-
nowisko i w dniu 15 grudnia 1931 roku
zaaprobowal charakterystyki okreslone
uprzednio przez Rade Gléwna. Trzyna-
$cie dni p6zniej Biuro Budéw i Remon-
téw przedstawito wstepne szkice no-
wych lotniskowcéw.

Opracowywanie pierwszej wersji
planu generalnego okretéw zakonczo-
no w dniu 1 lutego 1932 roku. Wielkos¢



Wariant ) nowych lotniskowcéw projektowanych

203 mm.

zaprojektowanego poktadu lotniczego
wynikata wéwczas bardziej z charakte-
rystyki okreslonej przez Rade Gléwna,
niz z wymiaréw kadtuba, ktérego dtu-
g0s¢ zostala zresztg zoptymalizowana
do zalozonej predkosci. Dziata artyle-
rii uniwersalnej zostaly rozmieszczone
po dwa w kazdym z narozy, podobnie
jak miato to miejsce na Ranger. Na tym
etapie prac pozostalo wiele nierozwig-
zanych problemoéw, wéréd ktérych zna-
lazta si¢ obrona bierna okretéw. Po do-
konaniu oceny rozplanowania nowych
lotniskowc6éw, Biuro Lotnictwa oprécz
stwierdzenia zbyt matlej pojemnosci
zbiornikéw paliwa lotniczego, zaza-
dalo przesuniecia wysepki nadbudoé-
wek 0 7,62 m (25 st6ép) do tylu tak, aby
zwiekszy¢ przestrzen dostepna dla sa-
molotéw ladujacych od strony dziobu.
Mialo to takze utatwi¢ zabudowe w tyl-
nej czeSci nadbudoéwki dzwigu obstu-
gujgcego usytuowany na Srédokreciu
podnosnik lotniczy. Biuro okreslito tak-
ze wysoko$¢ hangaru na 5,18 m i za-
zadato rozmieszczenia dzial 127 mm
wzdluz krawedzi poktadu lotniczego
oraz zmiany sposobu usytuowania to-
dzi okretowych na poktadzie hanga-
rowym. Dla zabezpieczenia powigk-
szonych magazyn6w poktad pancerny
oraz burtowy pas pancerny nad maga-
zynami i zbiornikami paliwa lotniczego
zostal podniesiony z poziomu pierw-
szej platformy do wysoko$ci czwarte-
go pokladu. Konieczno$é wygospoda-
rowania dodatkowych pomieszczen
mieszkalnych dla zwiekszonej kadry
oficerskiej spowodowata propozycje
podniesienia poktadu lotniczego o oko-
o 2,44 m (8 st6p) i usytuowania kabin
dla nich na galerii, specjalnie zaprojek-

jako ,krazowniki z poktadem lotniczym”. Ich artylerie gléwna miato stanowi¢ 9 dziat kalibru

towanej nad poktadem hangaru w li-
nii nadbudéwki. W konsekwencji tych
zmian nadbudéwka wyspowa zostata
skrécona o 2,44 m, maszynownia ule-
gla przesunieciu o ponad 6 m do ty-
tu, a poktad lotniczy zostat wydtuzony
0 1,22 m, co w sumie dalo jego dodat-
kowe 9,75 m przed nadbud6éwka.
Kolejnym problemem, ktéry musie-
li rozwigzaé projektanci byta obrona
przeciwtorpedowa nowych lotniskow-
cow. Ze wzgledu na stosunkowo nie-
wielkie zanurzenie projektowe, wyno-
szace jedynie 7,32 m (24 stopy) oraz
ograniczong przestrzen wnetrza kadtu-
ba, zabezpieczenie okretéw przed tor-
pedami biegngcymi na standardowej
glebokosci 4,57 m (15 stép) bylo prak-
tycznie niemozliwe. Dodatkowo, nie tak
korzystny jak na pancernikach ksztalt
obta utrudnial rozplanowanie wzdtuz-
nych grodzi przeciwtorpedowych. Pro-
by przeprowadzone na basenie mode-
lowym pokazaly, ze zbyt zaokraglone
oblo korzystne ze wzgledu na mozli-
wie mniejszg moc napedu, powodowa-
fo tatwiejsze przenikanie torped przez
system obrony biernej. Jedyng dro-
ga do rozwigzania tego problemu byto
zwigkszenie wspélczynnika pelnotli-
wosci owreza (z 0,89 do 0,95), dzie-
ki czemu mozna bylo przesungé sy-
stem ochrony biernej o 1,22 m w glgb
kadluba, ale co prowadzito jednoczes-
nie do koniecznosci zwiekszenia mocy
i ciezaru uktadu napedowego. Zastoso-
wanie bardziej pelnotliwych ksztattéw
kadtuba na $rédokreciu spowodowa-
o wiec, ze projektanci dla zréwnowa-
Zenia przyrostu jego objetosci wysmu-
klili ksztalty na jego kranicach. Bardziej
smukle ksztalty dziobu i rufy okretéw
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spowodowaly zmniejszenie wypornosci
przedniego i tylnego zakonczenia kad-
tuba tak, ze stal si¢ on bardziej podat-
ny na naprezenia wystepujace podczas
pracy na fali. Wszystkie te niedogodno-
$ci mozliwe byly do zaakceptowania,
bowiem obrona przeciwpodwodna lot-
niskowcéw musiata byé zaprojektowa-
na w taki sposob aby przeciwstawi¢ sie
atakowi z powietrza. Oznaczalo to moz-
liwo$¢ trafienia okretu zaréwno bom-
bami jak i torpedami, a takze koniecz-
ng odporno$¢ na bliskie wybuchy bomb
i min w wodzie.

Zgodnie z zalozeniami Rady Gl6wnej,
system ochrony biernej nowych okre-
téw musial by¢ takze odporny na tra-
fienia pociskéw artyleryjskich kalibru
152 mm. Przy koniecznosci zachowania
zalozonej wypornos$ci poprawa kazde-
go z dwéch elementéw sktadowych tego
systemu, mozliwa byla jedynie kosztem
drugiego z nich. Zastosowanie bowiem
kazdej pojedynczej, wzdluznej ciezkiej
grodzi przeciwtorpedowej ze stali ni-
klowej o grubosci 19 mm wymuszato
konieczno$é rezygnacji z 11 mm war-
stwy pancerza. Chcac sprosta¢ zaktada-
nym ograniczeniom ci¢zaru projektanci
zdecydowali sie¢ na zabudowanie trzech
wzdluznych ciezkich grodzi przeciwtor-
pedowych (chociaz lepszy efekt dawa-
taby wieksza liczba grodzi lekkich i bar-
dziej elastycznych) oraz burtowego pasa
pancernego i poprzecznych grodzi pan-
cernych o grubo$ci 102 mm. Dzigki za-
stosowaniu trzech grodzi wzdluznych
grubo$¢ pasa mogla zostaé¢ ograniczona
do 83 mm nad magazynami oraz 70 mm
w pozostalych zywotnie waznych czgs-
ciach okretow. Grubo$¢ poktadu pancer-
nego usytuowanego na wysokosci gérnej

13



krawedzi pasa miata wynosi¢ 38 mm,
przy czym poza druga grodzia wzdtuzng
ograniczono jg do 25 mm. Najwickszym
mankamentem systemu obrony biernej
nowych lotniskowcéw bylo zgrupowa-
nie przedzialéw kottowni i maszynow-
ni obok siebie, a nie ich usytuowanie na-
przemienne. Pomimo zaprojektowania
odpowiedniego podzialu na przedzialy
wodoszczelne grozito to unieruchomie-
niem okretu przy trafieniu nawet poje-
dyncza torpeda.

Opierajac sie na zalozeniach projektu
wstepnego, z poczatkiem marca 1932
roku rozpoczeto prace nad projektem
kontraktowym nowych lotniskowcéw.
Majacy jednak miejsce na poczatku lat
trzydziestych Wielki Kryzys spowodo-
wal opdznienie wszystkich programéw
militarnych. Ze wzgl¢du na niedostatek
funduszy, z ktérych znaczng cze$¢ Kon-
gres przeznaczyl na budowe ciezkiego
krazownika Quincy (CA-39), na nowe
lotniskowce nie wyasygnowano zadnej
kwoty. Ich projektowanie wkrétce wigc
wstrzymano. Zanim doszlo do wzno-
wienia prac projektowych biura kon-
strukcyjne Marynarki zaproponowaty
szereg zmian w przyjetym w 1932 roku
projekcie. Biuro Budéw i Remontéw
postulowalo zmiane rozplanowania
dzial artylerii uniwersalnej 127 mm
tak, aby unikngé wykonywania wyciec¢
w pokladzie lotniczym. Biuro zapropo-
nowato wiec umieszczenie trzech dziat
z przodu okretu (jedno w osi symetrii
na dziobie i dwa na sponsonach) oraz
pieciu z tytu (jedno w osi symetrii na ru-
fie i cztery na galeriach bocznych). Ta-
kie rozmieszczenie dziat prowadzito
do zwiekszenia dtugosci poktadu lot-
niczego do 222,20 m, tj. 0 6,4 m w sto-
sunku do dtugosci przyjetej we wstep-
nej charakterystyce lotniskowcéow.
We wrze$niu 1932 roku Biuro Uzbro-
jenia zaproponowalo uzbrojenie okre-
tu w nowe poczwoérne stanowiska dzia-
ek przeciwlotniczych kalibru 28 mm,
ktéra to bron zostala specjalnie zapro-
jektowana do zwalczania bombowcow
nurkujgcych. Biuro Budéw i Remon-
téw oczekiwalo, ze cztery stanowiska
takich dziatek zastapig szesnascie kara-
binéw maszynowych kalibru 12,7 mm.
Ponadto oczekiwalo ono, ze podob-
nie jak na lotniskowcu Ranger, Rada
Gléwna zgodzi sie na rezygnacje z ma-
gazynu torped. Obawiajac sie dra-
stycznego zmniejszenia mozliwosSci
ofensywnych lotniskowcéw, Rada nie
zgodzila si¢ na takie rozwigzanie!4, za-
aprobowala natomiast zaré6wno zmia-
ny w uzbrojeniu, jak i wydtuzenie po-
ktadu lotniczego.
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Budowa lotniskowcow typu ,Yorktown”
Fundusze na budowe dwéch nowych
lotniskowcéw zostaly przyznane przez
Kongres dopiero w dniu 16 czerwca
1933 roku wraz z przyjeciem National
Industrial Recovery Act — wielkiej liczby
aktéw prawnych ustanawiajacych nowy
tad gospodarczy Stanéw Zjednoczo-
nych. Wéréd wielu unormowan znalazty
sie takze akty przyznajace 238 min dola-
réw Marynarce Wojennej z przeznacze-
niem na budowe 32 nowych jednostek
dla floty bojowej. Z tej kwoty, 40 mln
dolaréw wyasygnowano na nowe lot-
niskowce. Cztery dni p6zniej przyjete
uprzednio przez Rade Gléwng zalozenia
nowych lotniskowcéw zostaly zaaprobo-
wane przez Szefa Operacji Floty Willia-
ma V. Pratt’a, a 21 czerwca 1933 roku
takze przez Sekretarza Marynarki Clau-
de A. Swanson’a. Kontrakt na budowe
zaprojektowanych wg programu Rady
Gléwnej lotniskowcéw o wypornosci
20 000 ton, ktérym w dniu 5 lipca nada-
no sygnatury CV-5 i CV-6, zostal zawar-
ty w dniu 8 sierpnia 1933 roku ze stocz-
nig Newport News Shipbuilding and
Drydock Co. w Newport News, w sta-
nie Wirginia. W dniu 6 wrze$nia okre-
ty otrzymaly nastepujace nazwy: CV-5 —
Yorktown, a CV-6 — Enterprise.
Niezadowolone z dtugosci poktadu
lotniczego w dalszym ciggu pozostawa-
fo jednak Biuro Lotnictwa, ktérego sze-
fem byl teraz kontradmiral Ernest J.
King. W dniu 11 listopada 1933 roku
zazadalo ono kolejnej zmiany usytuo-
wania dzial artylerii uniwersalnej tak,

Budowa kadtuba Enterprise na pochylni Newport News Shipbuilding and Dry Dock Company.
Fotografia wykonana w dniu 1 pazdziernika 1936 roku.

Fot. U.S. Naval Historical Center

aby dtugos¢ poktadu lotniczego zwiek-
szy¢ do 242 m. Koszty takiego rozwiag-
zania byly stosunkowo niewielkie. Skta-
daly sie na nie zwiekszenie wypornosci
o okoto 400 ton (wyporno$¢ trzeciego
z lotniskowcéw musiataby zostaé wte-
dy zmniejszona do 14 400 ton), zmniej-
szenie predkosci o 0,1-0,2 wezla, wy-
soko$ci metacentrycznej o 76 mm,
a wysokosci burtowego pasa pancerne-
go ponad linig wodng o 102 mm. Kosz-
ty finansowe budowy kazdego z okre-
téw wzrostyby o 500-750 tys. dolaréw.
Biuro Budéw i Remontéw staralo sie
tymczasem zachowaé usytuowanie sta-
nowisk dzial uniwersalnych 127 mm
w skrajnych pozycjach na dziobie i ru-
fie, chociaz ich elewacja przy strzelaniu
na burty zmniejszyta by sie wowczas je-
dynie do 20°. W przypadku wydtuze-
nia pokladu lotniczego jego szerokosé
na dziobie musialaby zosta¢ zmniej-
szona z 23,77 m do 17,29 m w odlegto-
$ci 12,19 m od przedniej krawedzi. Dal-
sze wsparcie Biuro Lotnictwa uzyskalo
od personelu latajgcego. Piloci uwaza-
li bowiem, ze charakterystyka lotnicza
lotniskowcéw jest duzo bardziej istot-
na niz ich mozliwosci artyleryjskie. Wy-
dluzenie pokladu lotniczego dawato-
by ponadto mozliwo$é przesuniecia
rufowego podno$nika samolotéw do tytu
i tatwiejsze rozmieszczenie aerofinisze-
réw zaréwno na dziobach, jak i rufach
okretéw. Zgodnie z opinig dowddcy lot-

14. Na Ranger bylo to spowodowane wzgledami
ekonomicznymi.



niskowca Saratoga wszystkie dziata uni-
wersalne 127 mm powinny zosta¢ usytu-
owane na sponsonach tak, aby szeroko$¢
poktadu lotniczego byta nie mniejsza
niz 24,39 m (80 stop). Trudng do przece-
nienia funkcjg takich galerii byto umoz-
liwienie zalogom personelu lotniczego
ucieczki w przypadku katastrofy samo-
lotu na poktadzie. Galerie nowych lotni-
skowcéw zgodnie ze wstepnym projek-
tem byly jednak zbyt waskie i potozone
zbyt nisko (1,22 m) w stosunku do pokta-
du lotniczego. Podobna opinie wyrazit
réwniez dowddca lotniskowca Ranger,
ktory uwazal, ze pogorszenie warunkow
ostrzatu na dziobie i rufie jest niewielkg
ceng za poprawe mozliwosci operacyj-
nych lotnictwa poktadowego. Chociaz
wszystkie te glosy wydawaly sie rozsad-
ne Rada Gléwna zaaprobowata projekt
wstepny opracowany przez Biuro Bu-
déw i Remontéw, ktory w dniu 20 li-
stopada 1933 roku zostal zatwierdzony
przez Sekretarza Marynarki Claude A.
Swanson'a.

Budowe obydwu lotniskowcéw roz-
poczeto w nastepnym roku: stepke York-
town polozono w dniu 21 maja, a En-
terprise w dniu 16 lipca. Mimo zaczecia
prac, Biuro Lotnictwa w dalszym ciaggu

jednak nalegalo na przedluzenie poktadu
lotniczego nowych okretéw. W czerwcu
1934 roku ponownie zasugerowato wiec
konieczno$¢ usytuowania wszystkich
dzial artylerii uniwersalnej na sponso-
nach burtowych, co poprawialoby takze
efektywnos¢ strzelania przeciwlotnicze-
go. Argumentem za tymi rozwigzaniami
w dalszym ciggu pozostawaly niewielkie
koszty w poréwnaniu z efektami zwiek-
szenia mozliwosci operacyjnych samo-
lotéw poktadowych. I tym razem jednak
Rada Gléwna odniosta sie do propozycji
Biura Lotnictwa z niechecig. Dalsze wy-
dluzanie poktadu lotniczego wymaga-
fo bowiem, dla utrzymania ograniczen
wysoko usytuowanych ciezaréw, zasto-
sowania lekkich stopéw o kwestionowa-
nych wéwczas wlasciwosciach mecha-
nicznych. Rada spodziewata sie ponadto,
ze wprowadzenie na wyposazenie lotni-
ctwa poktadowego floty amerykanskiej
samolotéw o zmiennym skoku $migiet
umozliwi skrécenie ich rozbiegu podczas
startu niemal o 30%. Zastosowanie z ko-
lei trzeciego podnosnika lotniczego przy-
spieszalo obstuge maszyn po ladowaniu,
co pozostawialo wiekszag powierzchnie
poktadu lotniczego dla samolotéw star-
tujacych. Tak wiec o ile dodane uprzed-

nio niemal 20 m poktadu Rada Gléwna
uwazala za w zupelnosci wystarczajg-
ce, to przyjmujac za zasadne argumen-
ty zmniejszenia liczebnosci obstugi oraz
usprawnienia podawania amunicji, zgo-
dzila sie z sugestia usytuowania calej
artylerii uniwersalnej na sponsonach
burtowych. Rozwigzanie takie zostalo
zaaprobowane przez Sekretarza Mary-
narki w dniu 13 lipca 1934 roku.

Biuro Lotnictwa nie poddawalo sie
jednak w dalszym ciagu i w liscie z dnia
12 sierpnia, parafowanym przez Glow-
nodowodzacego Floty Stanéw Zjedno-
czonych admirata Josepha M. Reeves'a,
zarzucito Radzie niezrozumienie isto-
ty zastosowania $migiet o skoku nastaw-
nym. Wedlug opinii Biura umozliwia-
ty one nowym konstrukcjom lotniczym
przede wszystkim lepsze osiggi. Powaz-
ne problemy mogto ponadto nastreczyé
parkowanie na nowych okretach po-
teznej grupy lotniczej ztozonej z 94 sa-
molotéw tak, ze hangar mogt by¢ prze-
petniony. Ponadto, zaprojektowany
na $rodku hangaru podnosnik amuni-
¢ji, ktory obstugiwat przesuniete do ty-
tu (na wreg 149) magazyny rufowe, jako
druga do dziobowej nitke podawania
amunicji, wymagal wolnej przestrzeni

Yorktown (z prawej) i Enterprise w dniu 8 lutego 1937 roku podczas prac wyposazeniowych w Newport News Shipbuilding and Dry Dock
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Company. Przy pirsie z lewej lekki krazownik Boise (CL-47).

Fot. U.S. Naval Historical Center
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dookota. Bez wydluzenia poktadu lotni-
czego w strone rufy caly efekt z jego za-
stosowania bylby stracony. Dluzszy po-
ktad umozliwiat takze starty i lagdowania
maszyn w przypadku uszkodzenia jednej
z jego czesci. Ponadto, Biuro ponownie
wsparto sie opinig dowddcy lotniskow-
ca Ranger, ktéry optowal za zaprojekto-
waniem dluzszego poktadu za rufowym
podnosnikiem lotniczym. Mimo to Rada
Gléwna pozostawala nieprzejednana,
a jej opinie podzielil w dniu 6 wrze$nia
1934 roku Sekretarz Marynarki Claude
A. Swanson.

Do mozliwosci przedtuzenia poktadu
lotniczego Biuro Lotnictwa powrdcito
jednak jeszcze raz w listopadzie 1934
roku. Biuro zaproponowalo jako kom-
promis zastosowanie takiego rozwigza-
nia konstrukcyjnego, aby po sprawdze-
niu jak w rzeczywistosci rozkladajg sie
cigzary, wydtuzenie poktadu byto moz-
liwe w przyszloSci. Poniewaz jako gléw-
ne powody odrzucenia wniosku Biura,
Rada podawata ich koszt, mozliwo$é
uszkodzenia dziobu w morzu oraz prob-
lemy z nowym materiatem konstrukcyj-
nym jakim bylo woéwczas aluminium,
Biuro Lotnictwa zaproponowato wy-
dluzenie poktadu lotniczego tylko w kie-
runku rufy okretéw. Dodatkowe 4,88 m
jego dlugosci miato kosztowaé jedynie
50-70 tys. dolaréw oraz przyrost ci¢za-
ru o 35-40 ton. Ostatecznie, rozwigza-
nie umozliwiajace w przysztosci wydtu-
zenie pokladu lotniczego w strone rufy
zostalo zaaprobowane przez Sekretarza
Marynarki w dniu 17 listopada 1934
roku.

Kadtub Yorktown zostal uroczy$cie
wodowany w dniu 4 kwietnia 1936 roku.
Budowie obydwu nowych lotniskowcéw
nadano olbrzymig range tak, ze mat-
kg chrzestng pierwszego z nich zosta-
fa Eleonor Roosevelt — zona Prezyden-
ta Stanéw Zjednoczonych Franklina
Delano Roosevelta, ktéry zywo intere-
sowal sie postepem prac. Drugi z bliz-
niakow — Enterprise, zostal wodowany
w dniu 13 pazdziernika 1936 roku, a je-
go matka chrzestng byta Lucy Swanson
- zona dlugoletniego Sekretarza Mary-
narki Claude A. Swanson'a. Po przeszto
roku prac wyposazeniowych, z poczat-
kiem lata 1937 roku Yorktown rozpoczat
proby morskie. Chociaz nie wypadty one
zadawalajaco, zwlaszcza pod wzgledem
funkcjonowania uktadu napedowego,
w dniu 30 wrze$nia 1937 roku okret zo-
stal wcielony w ktad Marynarki Wojen-
nej Stanéw Zjednoczonych w bazie floty
w Norfolk, w stanie Wirginia. Blizniaczy
Enterprise, na ktérym prace wyposaze-
niowe réwniez ulegly opéznieniu, zostat
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wprowadzony do stuzby w dniu 12 maja
nastepnego roku.

Budowa trzeciego, mniejszego z lot-
niskowcéw programu Rady Gléwnej,
ktéry otrzymal nawe Wasp (CV-7) zosta-
ta rozpoczeta dopiero w 1936 roku. Za-
nim przystgpiono do niej Amerykanie
musieli rozwigzaé problem najstarsze-
go swego lotniskowca — Langley (CV-1),
ktéry mimo, ze tak naprawde byl jed-
nostka eksperymentalna, zostat doliczo-
ny do ogélnego tonazu lotniskowcow
U.S. Navy. Budowa nowego lotniskow-
ca, zgodnie z uchwalonym w 1934 roku
Vinson-Trammell Act!> umozliwiajagcym
rozwdj floty amerykanskiej do wielko-
$ci traktatowych, spowodowataby wiec
przekroczenie przyznanego Stanom
Zjednoczonym limitu wypornosci okre-
tow tej klasy. Aby zmiesci¢ sie w wyzna-
czonych granicach, w 1937 roku Langley
zostal wiec przebudowany na transpor-
towiec wodnosamolotéw o sygnaturze
AV-3. W tym celu cze$ciowo zdemon-
towano jego poklad lotniczy tak, aby
uniemozliwi¢ z niego starty samolotéw
o podwoziu kotowym.

Wszelkie ograniczenia traktatowe stra-
cily swe znaczenie pod koniec lat trzy-
dziestych, kiedy to zalamanie wszystkich
rokowan rozbrojeniowych spowodowa-
fo rozpoczegcie nowego wyscigu zbrojen
na morzu. W Stanach Zjednoczonych
przejawiat si¢ on miedzy innymi poprzez
naciski na wprowadzanie do stuzby no-
wych okretéw, wséréd ktorych widzia-
no takze nastepny lotniskowiec. Decy-
zje o budowie kolejnego okretu tej klasy,
dla ktérego przewidziano sygnature CV-
8, Kongres USA podjal w ramach Na-
val Expansion Act z dnia 17 maja 1938
roku, ktérg to ustawg Kongres zadecy-
dowal o budowie 40 000 ton standard
tak potrzebnego Stanom Zjednoczo-
nym tonazu tych jednostek. Biuro Bu-
déw i Remontéw, ktére woéwcezas byto
zajete projektowaniem jednostek in-
nych klas (min. pancernikéw typu Towa),
nie bylo w stanie wykona¢ projektu lot-
niskowca nowego typu w zakltadanym
okresie pietnastu miesiecy. Alternatywa
bylo zaprojektowanie okretu przez jed-
no z prywatnych biur projektowych. Po-
niewaz jednak uwazano, ze projekt lot-
niskowca o wypornosci standardowej

przyjetej wstepnie na 20 000 ton nie réz-
nitby sie zasadniczo od rozwigzan przy-
jetych dla typu Yorktown, zdecydowa-
no o budowie kolejnej jednostki opartej
na projekcie tych wlasnie okretéw. Biu-
ro Bud6éw i Remont6éw zaproponowato,
przy tym woéwczas zastosowanie na no-
wym okrecie siftowni rozplanowanej po-
dobnie jak na znacznie mniejszym Wasp
(CV-7). Biuro Inzynierii postulowato po-
nadto zastosowanie napedu turboelek-
trycznego (dla zwiekszenia predkosci
podczas plywania wstecz) oraz zamon-
towanie bardziej zwartych urzgdzen kot-
fowni i maszynowni. Ze wzgledu jed-
nak na pilng potrzebe wprowadzenia
do stuzby kolejnego lotniskowca Rada
Gl6éwna zdecydowala o zastosowaniu ta-
kiego samego uktadu napedowego jak
na liderze typu — Yorktown. Ostatecznie
wiec opracowany projekt niemal w cato-
$ci stanowit powtdrzenie rozwigzan kon-
strukcyjnych dwéch pierwszych okre-
tow tak, ze nowa jednostka byta prawie
identyczna. Najwyrazniejszymi réznica-
mi w jej wygladzie w poréwnaniu z bliz-
niakami byly zaokraglone ksztatty pomo-
stu bojowego oraz inny uktad pomostéw
na maszcie tréjnoznym.

Noszacy sygnature CV-8 trzeci lotni-
skowiec typu Yorktown, ktory otrzymat
nazwe Hornet, zbudowano w ramach
funduszy Roku Finansowego 1939. Za-
moéwienie na nowy okret zlozono w dniu
30 marca 1939 roku w tej samej stocz-
ni, ktéra zbudowata obydwie jednost-
ki blizniacze — Newport News Shipbuil-
ding and Drydock Co. w Newport News,
w stanie Wirginia. Stepke lotniskow-
ca polozono w dniu 25 wrze$nia 1939
roku, a jego kadlub wodowano w dniu
14 pazdziernika 1940 roku. Matkg
chrzestng nowego okretu byta Pani An-
nie Reid Knox — zona éwczesnego Se-
kretarza Marynarki Franka M. Knox'a.
Hornet zostal wprowadzony do stuzby
w dniu 20 pazdziernika 1941 roku - za-
ledwie na nieco ponad péltora miesigca
przed wybuchem wojny Stanéw Zjedno-
czonych z Japonia.

15. Ustawa zostala przeforsowana przez szefa
komisji morskiej Izby Reprezentantéw Carla Vinso-
na przy aktywnym udziale Parka Trammell'a — se-
natora z Florydy.

Gtowne daty zwigzane z budowa lotniskowcow typu ,.Yorktown”
Okret Poioier!ie Wodowanie W stuzhie
Nazwa Sygn. stepki
Yorktown CV-5 21.05.1934 04.04.1936 30.09.1937
Enterprise Cv-6 16.07.1934 13.10.1936 12.05.1938
Hornet Cv-8 25.09.1939 14.12.1940 20.10.1941
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Enterprise podczas koficowych prac wyposazeniowych w kwietniu 1938 roku. Hangary lotniskowcéw typu Yorktown byly wyposazone w otwory

wentylacyjne — tutaj przystoniete zaluzjami. We wnekach hangaréw usytuowano todzie ratunkowe.

Kadtuby, obrona bierna i nadbuddwki
Lotniskowce typu Yorktown, podob-
nie jak pancerniki i krgzowniki amery-
kanskie projektowane w latach dwudzie-
stych i trzydziestych XX wieku, miaty
wysmukle kadtuby z niewielkimi grusz-
kami dziobowymi, charakterystyczne,
pochylone kliprowe dziobnice oraz kra-
zownicze rufy. Jednostki otrzymaly stan-
dardowe stepki przeciwprzechylowe
oraz pojedynczy skeg w plaszczyznie
symetrii podwodzia, poprawiajacy sta-
teczno$¢ kursowg oraz stanowigcy pod-
parcie rufy podczas dokowania. Takie
rozwigzania, oprécz doskonatych wias-
nosci hydrodynamicznych oraz ogra-
niczenia do minimum mokrej zeglugi,
nadawaly sylwetkom okretéw piekne
ksztalty. Dzieki pelnemu owrezu (wspét-
czynnik pelnotliwo$ci owreza wynosit
0,959), mozliwe bylo uzyskanie wiek-
szej objetosci kadtuba przeznaczonej dla
obrony biernej okretéw. Burty okretéw
powyzej linii wodnej wznosily sie nie-
mal pionowo od obla rozchylajac sie lek-
ko ku potaczeniu z poktadem gltéwnym.
Okrety mialy dziobéwki konczace sie
uskokami w dziobowej cze$ci hangaréw,
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a krazownicze rufy niemal pionowo tg-
czyly sie z pokladami gtéwnymi. Hanga-
ry lotniskowcéw typu Yorktown stanowi-
ty konstrukcje oddzielone od konstrukeji
kadtubéw i byty lekkimi, nie opancerzo-
nymi nadbudéwkami przykrytymi pokla-
dami lotniczymi. Takie rozwigzanie, byto
odmienne od stosowanych na lotniskow-
cach brytyjskich i japonskich szczelnych
hangaréw stanowigcych integralne ele-
menty kadtuba.

Dlugos¢ calkowita lotniskowcéw typu
Yorktown wynosilta 246,58 m, dlugosé¢
ich kadlubéw na linii wodnej 234,69 m
przy zanurzeniu projektowym, a dlugo$é
po pokladzie lotniczym siegata 251,38 m
(Hornet). Szeroko$¢ kadlubéw okretéw
wynosila 25,34 m na linii wodnej oraz
33,37 m na poziomie pokladu lotniczego,
w miejscu usytuowania galerii sponso-
néw artyleryjskich. Wysokosé kadtubéw
wynosila 24,28 m, a catkowita wysoko$¢
okretéw od plaszczyzny podstawowej
do goérnej platformy masztu 43,59 m.
Zgodnie z zalozeniami projektowymi
wyporno$¢ standardowa lotniskowcéw
zostala zalozona na 20 000 ton przy za-
nurzeniu 6,60 m, na 23 661 ton przy za-

Fot. U.S. Naval Historical Center

nurzeniu 7,90 m, a pelna na 25 500 ton
przy zanurzeniu 8,51 m. Przy wypor-
no$ci normalnej wynoszacej 23 507 ton
i zanurzeniu 7,44 m wysoko$¢ metacen-
tryczna okretéw wynosita 1,649 m, mak-
symalne ramie prostujace 1,945 m przy
47°, a zakres stateczno$ci 85,5°. Dla wy-
pornosci pelnej 25 484 tony, przy zanu-
rzeniu 7,91 m wielkosci te przedstawia-
ty sie odpowiednio: 1,944 m; 2,170 m
przy 47° oraz ponad 90°. Cigzar pustego
kadtuba lotniskowca Enterprise wynosit
12 467 ton.

Podzielone na dwadzieScia sze$¢ prze-
dzialéw wodoszczelnych kadtuby lotni-
skowcow typu Yorktown zostaly oparte
na 195 wregach o odstepie wregowym
na $rédokreciu 1,18 m. Okrety posiada-
ty cztery poktady ciagle, przy czym ich
poktady lotnicze nie byly opancerzone
i na catej swej dtugosci posiadaty desko-
wanie z drewna jodlowego. Deski o gru-
bosci 76 mm byly utozone na podktadzie
stalowym o grubos$ci 3 mm, ktéry stano-
wil jednoczesnie przegrode ogniowa. Po-
ktady lotnicze jednostek byly otoczone
galerig, grubo$¢ poktadu ktérej wyno-
sita 5,8 mm. Gléwne poktady jednostek



(albo Nr 1) byly jednoczesnie poklada-
mi hangaréw. Zostaly one zbudowane
z dwoch warstw plyt ze stali specjalnego
zastosowania (STS) o lgcznej grubosci
29 mm. Na poktadach Nr 2 lotniskow-
c6w, do ktérych dostep byt niemal swo-
bodny zar6éwno w czesci dziobowej
jak i rufowej okretéw, usytuowano biu-
ra okretowe oraz gléwnie pomieszcze-
nia zatogowe, w tym wigkszo$¢ kabin
i mes oficerskich. Poktady Nr 3, oprécz
zalogowych pomieszczen mieszkalnych
miescily kompleksy socjalno-bytowe:
mesy, kuchnie okretowe, piekarnie, pral-
nie, spalarki $mieci oraz magazyny pro-
wiantowe. Wejécia na te poktady byly
ograniczone do niektérych rejonéw jed-
nostek. Dostep do poktadéw Nr 4, ktére
stanowily gléwne po-
ktady pancerne lotni-
skowcéw, byl mozliwy
wylacznie w rejonach
pomiedzy gléwnymi
wzdluznymi grodziami
wodoszczelnymi. Po-
ktad ten stanowil przy-
krycie zlokalizowanych
na $rédokreciu sitowni,
zbiornik6w benzyny lot-
niczej z przodu i komér
amunicyjnych w cze$-
ciach dziobowych
i rufowych. Oprécz i

gtéwnych chtodni =
prowiantowych i po-
mieszczen zalogo-
wych w przestrzeniach
przyburtowych, zgru- ==
powano na nim war- [ {¥,

sztaty oraz magazyny LT
wyposazenia lotnicze-
go i ogolnookretowe-
go. Grubos$¢ blach po-
szycia pokrywajgcego
poktady wewnetrzne
wynosita 6,3 mm. Po- |
nizej pokladu czwarte- |/ e
go zlokalizowane byly |/
dwa poktady platfor-
mowe — nieciggle w re-
jonach sitowni. W cze-
$ci dziobowej pierwszej
platformy zlokalizowa-
no warsztaty i magazy-
ny uzbrojenia oraz wy-
posazenia okretowego.
Grodzie poprzeczne
oddzielajace kottownie
i maszynownie mialy
grubo$¢ 21 mm. Na ca- qr
tej dtugosci kadtubéw
jednostki otrzymaly po-
dwdjne dna, ktérych
poszycia zewnetrz-

o — \

ne zostaly wykonane z blach o grubosci
19 mm, a dna wewngetrzne mialy gru-
bos¢ 10 mm. Poszycie burtowe okretéw
mialo grubo$¢ 16 mm. Calkowity ciezar
kadtubéw jednostek wynosit 12 467 ton,
a cigzar ich wyposazenia 1984 tony.
System ochrony biernej lotniskowcow
typu Yorktown stanowilo opancerzenie
pionowe i poziome oraz ukltad wzdluz-
nych grodzi przeciwtorpedowych. Zgod-
nie z zalozeniami projektowymi opan-
cerzenie okretéw mialto zabezpieczy¢
jednostki przed trafieniami pociskéw
artylerii kalibru do 152 mm wystrzeli-
wanych z odleglo$ci pomiedzy 9144 m,
a 18 288 m, przy kacie upadku 60°. Bur-
towy pas pancerny rozciggat si¢ pomie-
dzy wregami 35, a 168 tj. na dlugosci

E i = T T
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niemal 115 m, oslaniajac silownie, ma-
gazyny amunicji oraz zbiorniki paliwa
lotniczego. Pomiedzy wregami 35 i 64
jego grubo$¢ wynosita 102 mm na gér-
nej krawedzi, zmniejszajgc sie na dolnej
krawedzi do 64 mm, oraz do 70 mm po-
miedzy wregami 64 i 168. Podbudowe
plyt burtowego pasa pancernego stano-
wily blachy poszycia o grubosci 19 mm.
Na dziobowych i rufowych krancach
burtowego pasa pancernego zostaly usy-
tuowane pancerne grodzie poprzeczne
o grubosci 102 mm. Gléwnymi poktada-
mi pancernymi lotniskowcéw typu York-
town byly jak wspomniano wyzej rozcig-
gajace sie na poziomie gornej krawedzi
burtowych paséw pancernych pokla-
dy Nr 4. Wynoszaca 38 mm ich grubos$é

Enterprise na pochylni tuz przed ceremonia wodowania w dniu 16 lipca 1934 roku. Lotniskowce typu Yorktown
otrzymaty smukte kadtuby z niewielkimi gruszkami dziobowymi.

Fot. U.S. Naval Historical Center
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zmniejszala sie do 25 mm na zewnatrz
od wzdluznych grodzi torpedowych
Nr 2. Calo$¢ opancerzenia byla wyko-
nana ze stali specjalnego zastosowania
(STS).

Dodatkowg ostone pancerng otrzyma-
fo takze stanowisko dowodzenia. Stano-
wily ja plyty stalowe o grubosci 102 mm
na $cianach i 51 mm na stropie. Szyb
komunikacyjny okretéw mial $ciany
o grubosci 38 mm. Opancerzone byto
réwniez pomieszczenie maszyny stero-
wej, ktére mialo Sciany o réwniez gru-
bosci 102 mm i strop o grubosci 38 mm.
Lotniskowiec Hornet otrzymal ponad-
to przeciwodtamkowe ostony pomostéw
o grubosci 19 mm.

Lotniskowce typu Yorktown mialy
na catej niemal dtugosci kadtubéw uktad
trzech wzdtuznych grodzi przeciwtor-
pedowych, ktére rozciggaly sie od wre-
gu 64 do wregu 162. Na srodokreciu
odlegtos¢ miedzy zewnetrznym poszy-
ciem kadluba, a pierwsza z grodzi wy-
nosila 1,372 m, podczas gdy odleglosci
pomiedzy pozostatymi grodziami wyno-
sity po 0,914 m. Pierwsza z grodzi prze-
ciwtorpedowych miata grubos¢ 10 mm,
a pozostale dwie po 19 mm. Ponadto,
pomiegdzy wregami 35 i 157 znajdowala
sie dodatkowa gr6dz wzdluzna o grubo-
$ci 19 mm usytuowana pomiedzy trze-
cim, a czwartym pokladem okretow.
Jej zadaniem bylto zabezpieczenie wne-
trza kadtuba przed zalaniem w przypad-
ku uszkodzen poszycia ponad burtowym
pasem pancernym, ktéry w warunkach
obcigzenia bojowego znajdowal si¢ za-
ledwie 0,965 m ponad linig wodna. Tak
zaprojektowany system obrony przeciw-
torpedowej mial zabezpieczaé¢ okrety
przed trafieniami torped o masach glo-
wic bojowych do 182 kg TNT.

Ciezar calej obrony biernej lotniskow-
cOw typu Yorktown wynosita 937 ton,
przy czym caly ciezar stali specjalnego
zastosowania (STS) uzytej do budowy
lotniskowca Hornet siggal 3922 ton.

Lotniskowce zostaly wyposazone
w charakterystyczne dla jednostek tej
klasy nadbud6éwki wyspowe, ktéra zo-
staly zlokalizowane na $rédokreciu,
przy prawej krawedzi pokladu lotnicze-
go. Bryta nadbudéwki charakteryzowata
si¢ duzg objetoscig, przy czym stanowila
jednolitg konstrukcje z poteznym komi-
nem, ktérym byly odprowadzane gazy
spalinowe ze wszystkich kotléw. Oprécz
pomieszczen zwigzanych z tradycyjna
funkcjg kierowania okretem znalazto sie
w niej stanowisko kontroli lotéw oraz ka-
bina gotowosci bojowej pilotéw. Pomosty
bojowe dwdéch pierwszych okretéw byly
prostopadto$cienne. Podobnie, prosto-
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Nadbudéwka wyspowa Yorktown od strony pokfadu lotniczego. Doskonale widoczny ksztatt
pomostu oraz stanowiska kierowania operacjami lotniczymi, a takze dalocelowniki Mk 33
artylerii uniwersalnej. Fotografia wykonana w dniu 7 wrzesnia 1937 roku w koricowej fazie prac
wyposazeniowych okretu w stoczni Newport News. Fot. U.S. Naval Historical Center

Wykonana w dniu 13 pazdziernika 1941 roku fotografia lotniskowca Hornet w koricowej fazie
prac wyposazeniowych. Nadbudéwka wyspowa okretu réznita sie od nadbudéwek jednostek
blizniaczych ksztattem pomostéw i platform. Fot. U.S. Naval Historical Center




katne ksztalty mialy otaczajace je pomo-
sty. Hornet mial pomost bojowy o ksztal-
cie walcowym, a otaczajgce go pomosty
o zaokraglonych ksztattach byly pokryte
wspomnianymi wyzej ostonami przeciw-
odlamkowymi. Podobne ostony przeciw-
odlamkowe o zaokraglonych ksztattach
mialy stanowiska dzialek przeciwlot-
niczych kalibréw 28 mm i 20 mm usy-
tuowane na galeriach wzdtuz poktadu
lotniczego. Na gérnych poktadach nad-
budéwek okretéw, pomiedzy dalocelow-
nikami artylerii uniwersalnej i kominami
ustawiono masywne maszty tréjnozne.
Znajdowaly si¢ na nich po dwie platfor-
my: dolna obserwacyjna z rejg sygnalo-
wa oraz gérna z zamontowanymi na niej
karabinami przeciwlotniczymi Brow-
ning i masztem kolumnowym wspiera-
jacym reje, do ktorej zamocowane byly
konce anten linowych. Na tylnych kra-
wedziach kominéw okrety otrzyma-
ly maszty kolumnowe z rejami dla an-
ten linowych oraz gaflem banderowym.
Na prawych burtach obok nadbudéwek
oraz we wnekach kadtubow zostaly usta-
wione barkasy i fodzie okretowe.

Sitownie i wtasciwosci nautyczne

Uktad napedowy lotniskowcéw typu
Yorktown stanowily cztery turbozespo-
Iy napedowe o mocach nominalnych
po 30 000 KM na watach. Kazdy z tur-
bozespoléw zlozony byt z wysokoci$nie-
niowej turbiny akcyjnej systemu Curtisa
oraz niskoci$nieniowej reakcyjnej turbi-
ny Parsonsa, w ktérej kadtubie zamonto-
wana byla réwniez turbina biegu wstecz.
Wszystkie turbozespoty zostaty zbudo-
wane przez stoczni¢ na licencjach za-
kupionych uprzednio u ich konstrukto-
réw. Na przelomie drugiego i trzeciego
dziesigciolecia dwudziestego wieku zre-
zygnowano ze stosowania na duzych
okretach amerykanskich napedu turbo-
elektrycznego na rzecz mechanicznej re-
dukcji obrotéw. Kazdy z turbozespoléw
napedowych lotniskowcéw typu York-
town przekazywat wiec moc na linie wa-
16w poprzez jednostopniowsg przektad-
ni¢ redukcyjng. Na Yorktown i Enterprise
przektadnie te, podobnie jak turbozespo-
1y, stanowily réwniez produkt stoczni bu-
dujacej obydwa okrety. Konstrukcje ich
okazaly sie przy tym nieudane, awaryjne
i hatasliwe tak, ze w pierwszych latach
stuzby zastapiono je jednostopniowymi
przektadniami redukcyjnymi firmy Falk.
W przektadnie takie od samego poczat-
ku wyposazony byl Hornet. Kazdy z tur-
bozespoléw napedowych okretéw, po-
przez lini¢ waléw poruszal pojedyncza
tréjskrzydlowg $rube napedowsg o $red-
nicy 6,4 m. Turbozespoly przednie na-

pedzaly zewnetrzne linie waléw, a tur-
bozespoly rufowe linie wewnetrzne.
Linie waléw byly przy tym tak dtugie,
ze na znacznej dtugo$ci znajdowaly sie
poza poszyciem kadtuba. Wystajaca ich
cze$é, oprocz standardowego wspornika
z tozyskiem rufowym w poblizu $ruby,
musiala by¢ wiec podparta dodatkowym
wspornikiem z fozyskiem no$nym.

Zasilanie okretowej sieci elektrycznej
pradu przemiennego o napieciu 440 V
i czestotliwosci 60 Hz lotniskowcow
typu Yorktown zapewnialy cztery turbo-
generatory o mocach po 1000 kW kaz-
dy. Jednostki otrzymaly takze po dwa ze-
spoly pradotwércze zlozone z silnikéw
spalinowych z zaplonem samoczynnym
i generatoréw o mocach po 200 kW
(250 kW na Hornet), wykorzystywane
jako zasilanie awaryjne i portowe.

Dla zasilania w pare gtéwnych i po-
mocniczych maszyn lotniskowcéw typu
Yorktown zaprojektowano kotlownie zto-
zong z dziewieciu kotléw produkgji fir-
my Babcock & Wilcox. Kazdy z tréj-
walczakowych kotléw wyposazono
w rozdzielona, podwdjng komore spa-
lania oraz taczacy sie w jeden, wspdl-
ny wylot gazéw spalinowych. Walczaki
tych kottéw, co 6wezesnie byto nowum,
posiadaly konstrukcje spawang, dzie-
ki ktérej mozliwe byto efektywniejsze
rozmieszczenie peczké6w rur w stosun-
ku do kotléw o konstrukeji nitowane;.
Sze$¢ kottéw wytwarzalo pare mokrag
o ci$nieniu 31,64 kG/cm?, kiorg zasilaty
pozostale trzy kotly pracujace jako prze-
grzewacze. Pracujaca w takim ukltadzie
kottownia wytwarzala pare przegrza-
na o ci$nieniu roboczym 28,12 kG/cm?
i temperaturze 342 °C, ktérg podawano
na turbozespoly gtéwne i pomocnicze.
Wszystkie urzadzenia pomocnicze kot-
16w zlokalizowano w ich kotlowniach.
Kanaty wylotowe spalin wszystkich kot-
6w przechodzily przez czwarty poktad,
po czym na pokladzie trzecim laczyty
sie po trzy, w trzy wspélne poziome ka-
naly kolektorowe prowadzace na pra-
wa burte. Stad kolektory spalin biegly
prostopadle przez poktad drugi i glow-
ny, a nastepnie skoénie do poziomu po-
ktadu lotniczego. Tutaj byly wprowadzo-
ne do pojedynczych, duzych kominéw,
wkomponowanych w nadbudéwki wy-
spowe na prawych burtach okretéw

Wsrdd wyposazenia pomocniczego si-
fowni lotniskowcéw znajdowaly sie min.
dwa zespoly tréjstopniowych wyparow-
nikéw podci$nieniowych produkujacych
wode zaréwno na potrzeby technologicz-
ne, jak i sanitarne oraz spozywcze. Urza-
dzenia sterowe okretéw stanowily poje-
dyncze, zréwnowazone pletwy sterowe

usytuowane w strumieniach nadaznych
$rub, poruszane elektro-hydraulicznymi,
dwunurnikowymi maszynami sterowy-
mi. Osadzone na trzonach ich pletw ste-
rowych dwujarzmowe sterownice byly
polaczone z nurnikami uktadem pre-
téw 1 trzpieni. Sygnaly z kél sterowych
na gléwnym i rezerwowym stanowisku
sternika byly przekazywane do maszy-
ny sterowej za pomocg ukladu przekaz-
nikéw elektro-hydraulicznych.

Sitlownia lotniskowcéw typu York-
town, ktéra zostala zlokalizowana tak jak
na wiekszos$ci okretéw wojennych w re-
jonie $rodokrecia, zajmowala pieé¢ prze-
dzialéw pomiedzy wregami 82 i 130, po-
nizej pokladu czwartego. Turbozespoty
napedowe wraz z przekladniami zosta-
ly zgrupowane po dwa w dwéch maszy-
nowniach, z ktérych przednia zajmowata
przedzial pomiedzy wregami 108 i 119,
a druga od wregu 119 do 130. Kazdy
z kottéw otrzymat osobne pomieszczenie
wodoszczelne, przy czym zgrupowano je
po trzy w trzech przedziatach. Kotly wy-
twarzajgce pare mokrg zajmowaly dwa
przedzialy dziobowe, przy czym pierw-
sza ich grupa nosita numery: 1, 2 i 3,
adruga 4, 51 6. Kotly trzeciej grupy pra-
cujace jako przegrzewacze pary nosily
numery: 7, 81 9. Zlokalizowane w osi sy-
metrii kottownie kazdej z grup nosity nu-
mery najnizsze, z pozostatych: na lewej
burcie usytuowano kotlownie o nume-
rach parzystych, a na prawej nieparzy-
stych. Inaczej jednak niz powszechnie
rozmieszczano wowczas urzgdzenia si-
fowni okretéw wojennych, w sitowniach
lotniskowcéw typu Yorktown nie doko-
nano rozdzielenia przedzialéw maszy-
nowni przedzialami kotlowni. Obydwie
maszynownie przylegaly wiec do siebie,
oddzielone jedynie grodzig wodoszczel-
nag na wregu 119. Usytuowana na wregu
108 dziobowa grédz przedniej maszy-
nowni byla jednoczes$nie rufowg grodzig
trzeciej grupy kottowni. Kolejne grupy
kottowni przylegaly do siebie oddzielone
grodziami wodoszczelnymi na wregach
98 i 90. Takie rozplanowanie sitowni
stwarzalo niebezpieczenstwo unierucho-
mienia calego ukladu napedowego okre-
téw jednym trafieniem torpedy w oko-
lice grodzi oddzielajgcej maszynownie
gléwne. Mimo wysitkéw Biura Mecha-
nicznego, ktére podczas projektowania
trzeciego z lotniskowcéw proponowato
zmiane sposobu rozplanowania sitow-
ni na klasyczny uktad, w ktérym maszy-
nownie bylyby rozdzielone kottownia-
mi, rozplanowanie sitowni Hornet nie
réznito sie niczym od aranzacji sitowni
starszych blizniakéw. Podobnie, nie po-
wiodla sie préba wprowadzenia na tym

21



wuw 16

ShzorRWZORY TRWAP[EAN “SAY eqnjpey Auzoazidod [o1ya1d wwor  wwgr s o
™
dwod sruazozsarwod - dd IMM Hm M“
MOSIIeU SIUAZOZSAIWO ] - Nd LA —wwor
BIUSZPOMOP 1SOWO ] - (Id - 5
Apom Yruio1qz - MZ 1forunwie 1 erus(01qzn Y1Usoupod - Vd
030zo1mo[ emijed YIuI01q7 - 17 1ounwe 1 erudfoiqzn ukzeSeln - NN ¥ N Popiod an_ E 7d T 8¢
MmoyrumoIedAm 9ruezozsaIwod - A M TUMOUAZSeW JRIZPAZI] - VIN ¢ IN Popiod N d Zd , -
MOIOJEIdUS0qIN ATUSZOZSAIWOJ - DT TUMOROY JeIZPazZId - 13 7N PoMog "
BIUMOIAS - S zI1e}A10Y - W \ _ ; 7 T_x 7 et
Kzo19myopeid jodsoz Amoureds - S BMOULIB[R BUIQEY] - V] Aumojb poprod ! \\
9MOS0JeZ SIUSZOZSIIWO ] - Zd reSuef] - VH — M
erueld - yd Apuosord? 21udzozsaIod - S
[ | a
Azoiuyo| popiogd
IUMOROY | _C>>OC\ANmmE w_EO_NOQ BU 1NZY
T I T ! _|A
I ! I — T ! I ! I
YWD Wl —
VN VN oL —
- I —— :
T I I T >|A 7
W Nd eqnipey Auznjpzm [ona1d & wd
:,:,:,:::::,:,::::::::::::,::,::::::::::,:::::::,:::::,:: ] B C.E/ N
mz|mzwz| @d |z | 1z |12| W | w oL I HF - | eh | 9L LiEF#.I_T W %I,if il ﬁgﬁ%
I I 11 I ] dS 1 YN Y AM TN ,
f f f f [ 1] T [T 1 [ [ [ [
[ Zd [T 1 Zd 1T TZd[1'2d | 7d - [
Al zd T 7d TT TZzd T M IT [Zzd [T [Zd[ ] zd [ T IT [ WX f [T 1 [ Zd zd ]
Al [ 2d] "
ﬂ\_._LH_‘ PARIFAIPFAFRAFAARAN T T T T T T T TTIT T Tl NAAAAARRAAAR R NIV T

pmopngpeu Auznypzm fonaid

§\|

ad ———

| Il [
I
\W obazoiuyo| npopjod woizoy

|
(L¥61) umopyiof eomoysiujo] lonazig

1S

\/ﬁ
~1




okrecie napedu tuboelektrycznego, ktéry
mial poprawi¢ wlasciwo$ci manewrowe
jednostki przy ptywaniu wstecz. Obydwa
te rozwigzania Rada Gléwna odrzucita
nie chcge powodowaé opédznienr w pro-
jektowaniu trzeciego lotniskowca.

Do przedniej kotlowni kazdego
z okre¢téw, na ich dziobowej grodzi
na wregu 82 przylegal przedzial dwoch
turbogeneratoréw pomocniczych oraz
usytuowany na prawej burcie przedzial,
w ktérym zamontowano awaryjny, spa-
linowy zesp6l pradotworczy. Na pozio-
mie drugiej platformy zlokalizowano
na prawej burcie dziobowg rozdzielnie
elektryczng oraz centrale komunikacji
wewnatrzokretowej. Przedzial z dwo-
ma pozostalymi trubogeneratorami po-
mocniczymi zlokalizowano za usytu-
owang na wregu 130 rufowg grodzig
tylnej maszynowni. Obok, na pozio-
mie drugiej platformy zlokalizowano
na prawej burcie rufowg rozdzielnie
elektryczng. Za rufowg grodziag (wreg
138) tych z kolei przedzialéw usytuowa-
no (do wregu 145) przedziat drugiego,
awaryjnego, spalinowego zespolu pra-

dotworezego, nad ktérym zlokalizowa-
no przedzial wyparownikéw.
Wyjatkowa smuklos$é czesci podwod-
nej, o stosunku dtugosci na linii wodnej
do szeroko$ci wynoszacym 9,25 : 1 oraz
pelnotliwy kadtub (wspétczynnik pelnot-
liwosci 0,527) powodowaly, ze kadluby
lotniskowcow typu Yorktown cechowaly
sie doskonatymi charakterystykami opo-
rowymi. Zaktadana podczas ich projek-
towania predko$é¢ 32,5 wezta miata byé
uzyskiwana przy nominalnej mocy si-
fowni wynoszacej tacznie 120 000 KM
na watach. Wspétczynnik mocy zainsta-
lowanej maszyn gléwnych sitowni wy-
nosit okoto 43 KM/tone, a wspétczyn-
nik ich ciezaru 23,26 kg/KM. Podczas
préb morskich Yorktown osiagnat pred-
kos¢ 33,53 wezla, przy mocy na watach
120 517 KM i wypornoéci 22 963 tony.
Przy podobnej mocy maszyn i wy-
pornoséci 22 959 ton Enterprise rozwi-
nal predkosé 33,65 wezla. Projektowa-
ny maksymalny zasi¢g lotniskowcéw
typu Yorktown, dla nominalnego zapa-
su paliwa wynoszgcego 4280 ton, okre-
$lono na 12 000 Mm przy 15 weztach.

Taktyczng $rednice cyrkulacji okretow
okreslono projektowo na 722 m na przy
30 wezlach.

Waga urzadzen i mechanizmoéw sitow-
ni kazdego lotniskowcéw typu Yorktown
wynosita 2770 ton w stanie suchym.
Urzadzenia napedowe wazyly 2600 ton,
w tym elektrownia okretowa 474 tony.
Dzieki temu warto$¢ wspétczynnika
mocy do ciezaru silowni przekracza-
ta 46 KM/tone. Zapas olejéw smarnych
dla mechanizméw okretowych oraz sa-
molotéw wynosit 75 ton, a cigzar po-
zostalych mediéw wykorzystywanych
w sitowni 123 tony. Zapas wody zasila-
jacej dla kotléw si¢gal 310 ton przy wy-
pornosci normalnej okretéw i 483 tony
maksymalnie. Normalny zapas paliwa
ciezkiego wynosit okoto 2683 tony, a je-
go zapas maksymalny siegat 4271 ton.
Ilo$¢ paliwa dla silnikéw wysoko-
preznych wynosila 72 tony normalnie
i 90 ton maksymalnie. £aczny cigzar za-
paséw magazynowych oraz pitnej wody
stodkiej okreslono na 499 ton przy wy-
pornosci normalnej oraz 744 tony przy
wypornosci pelnej.

Hornet w suchym doku Norfolk Navy Yard w dniu 19 listopada 1941 roku. Doskonale widoczna konstrukcja rufy okretu oraz lewoburtowe sruby

napedowe i ptetwa steru.

Fot. U.S. Naval Historical Center
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Fotografia dziobowej czesci poktadu lotniczego Enterprise wykonana podczas postoju okretu w Pearl Harbor w maju 1942 roku. Widoczny

przedni podnosnik samolotéw oraz ztozone elementy bariery koricowej przed nim.

Wyposazenie lotnicze

Zgodnie z zalozeniami projektowymi
wielko$¢ grupy lotniczej lotniskowcow
typu Yorktown okreslono maksymalnie
na 96 samolotéw. Przewaznie jednak jej
liczebno$¢ wahata sie pomiedzy 80, a 90
zaokretowanych maszyn, ktére byty po-
dzielone na dywizjony: mysliwskie, bom-
bowe, bombowo-torpedowe, a takze
bombowo-rozpoznawcze. Dywizjony te
liczyly zwykle po osiemnascie maszyn
bojowych oraz trzy samoloty rezerwo-
we. Dodatkowo, w sklad grup lotniczych
wchodzito 4-6 samolotéw wykorzysty-
wanych do celéw pomocniczych i tacz-
nikowych.

Pierwszg grupe lotniczg lotniskowca
Yorktown tworzyly: dywizjon samolotéw
bombowych Martin BM, dywizjon bom-
bowcéw rozpoznawczych wyposazo-
ny w dwuptatowe samoloty Curtiss SBC
,Helldiver” oraz dywizjon mysliwcow
ztozony z samolotéw Grumman F3F
Pierwsza grupa lotnicza Enterprise skla-
data sie z dywizjonu bombowcéw Mar-
tin BM, dywizjonu bombowcéw rozpo-
znawczych Curtiss SBC ,Helldiver”,
dywizjonu samolotéw torpedowych Do-
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uglas TBD ,Devastator” oraz dywizjonu
mysliwcoéw wyposazonego tak jak lider
typu. Trzeci z okretow Hornet — na po-
czatku byl wyposazony w bombowce
Curtiss SBC ,Helldiver”, ktére wchodzi-
ty w sktad dywizjonéw bombowego i roz-
poznawczego, przy czym w tym drugim
dywizjonie byly takze nowsze bombow-
ce Douglas SBD ,Dauntless”. Dywizjon
torpedowy okretu stanowily samoloty
Brewster SBN i Douglas TBD ,Devasta-
tor”, a w sktad dywizjonu mysliwskiego
wchodzity dwuptatowce Grumman F3F
i jednoptaty Grumman F4F Wildcat”.
Laczny ciezar samolotéw grupy lotniczej
siegat 218 ton (Hornet).

Jak wspomniano juz wcze$niej, han-
gary lotniskowcéw typu Yorktown nie
byly integralnymi konstrukcjami kadtu-
bow okretéw, a stanowily nadbudow-
ki na ich poktadach gtéwnych. Sciany
hangaréw zostaly zamontowane na kon-
strukcjach kratownicowych wspieraja-
cych poktad lotniczy. W czeSciach dzio-
bowych (przed nadbudéwka) i rufowych
$cian hangaréw zaprojektowano po dwa
(jeden wigkszy, drugi mniejszy) przysta-
niane zaluzjami otwory wentylacyjne.

Fot. U.S. Naval Historical Center

Dzigki nim uzyskano lepsza cyrkulacje
powietrza we wnetrzu hangaru, co mia-
fo niebagatelne znaczenie dla odpro-
wadzania gazéw spalinowych podczas
grzania silnikéw samolotéw przygoto-
wywanych do startu. Lekka konstrukcja
hangaru umozliwiala ponadto stosun-
kowo latwg ekspansje gazow bedacych
produktami ewentualnych eksplozji ma-
jacych miejsce we wnetrzu hangaru, mo-
gacych by¢ zaréwno skutkiem trafienia
okretu, jak tez wybuchéw np. oparéw
paliwa lotniczego. Jednopoktadowe han-
gary lotniskowcow typu Yorktown mia-
1y dtugos¢ 166,42 m, szerokosé 19,20 m
(w najwezszym miejscu — w poblizu ka-
naléw wylotowych spalin z kottowni)
i prze$wit o wysokosci 5,26 m. Wprowa-
dzenie do stuzby mysliwcéw Grumman
F4F-4 ,\Wildcat” o innym sposobie skla-
dania skrzydel umozliwilo stacjonowa-
nie 27 takich maszyn, zwiekszajac moz-
liwosci hangarowania o 50%. Zgodnie
z zalozeniami ich projektu 30 samolo-
téw F4F-4 moglo by¢ ustawione na cze-
$ci poktadu o wymiarach 61 m x 29 m.
Poktad lotniczy okretéw mial dlugosé
244,45 m (248,11 m na Hornet), sze-



roko$¢ 26,21 m i powierzchnie okoto
6383 m?2. Przemieszczanie samolotéw
pomiedzy hangarem, a poktadem lotni-
czym zapewnialy trzy podno$niki o wy-
miarach 14,63 m na 13,41 m i udzwi-
gu 7718 kG. Dwa z tych podno$nikéw,
usytuowane w przedniej i tylnej czesci
hangaru byly umieszczone w osi syme-
trii poktadu lotniczego. Trzeci podnos-
nik usytuowano tuz za nadbudéwkag
wyspowa, przy czym byl on przesunie-
ty na prawg burte w taki sposéb, ze -
2/3 jego powierzchni znajdowalo sie
po prawej stronie osi symetrii pokla-
du. No$nos¢ podnosnikéw byta wystar-
czajagca do wynoszenia na pokltad pu-
stych maszyn wszystkich typéw gdzie
byly uzbrajane i tankowane. Po zablo-
kowaniu w pozycji gérnej, podno$niki
mogly natomiast przenosié ci¢zary sa-
molotéw startujgcych z pelnym obcig-
zeniem. Do dostarczania na poklad lot-
niczy amunicji i elementéw uzbrojenia
samolotéw stuzyly cztery podnosniki
torpedowo-bombowe.

Zgodnie z zalozeniami projektowy-
mi lotniskowce typu Yorktown zostaty
wyposazone w trzy hydrauliczne kata-
pulty typu H Mk II. Na liderze typu za-
montowano je przy tym podczas postoju
w Norfolk Navy Yard pomiedzy 7 mar-
ca i 17 pazdziernika 1938 roku, a wiec
juz po wprowadzeniu okretu do stuzby.
Po dwie katapulty, ktore zostaly usytuo-
wane w dziobowej czesci poktadéw lot-
niczych okretéw na kazdej z burt, mia-
ly wspomaga¢ szybkie wyprowadzanie
uderzenia lotniczego. Sumowanie efek-
tu predkosci wiatru, predkosci wlasnej
okretu oraz predkosci nadawanej startu-
jacemu samolotowi przez katapulte mia-
fo umozliwié¢ starty ciezszych maszyn.
Trzecie katapulty ustawiono prostopad-
le do osi symetrii na poktadach hanga-
rowych na wregu 47 tak, ze samoloty
mogly by¢ z nich wystrzeliwane na obie
burty poprzez otwory w poszyciu $cian
hangaru. Ideg instalacji na lotniskow-
cach typu Yorktown tych z kolei katapult
byta mozliwos¢ wystrzeliwania samolo-
téw rozpoznawczych lub tgcznikowych
bez koniecznos$ci zaklécenia uderzen
wyprowadzanych z gléwnych pokla-
déw lotniczych. Katapulty typu H Mk IT
w swej pierwotnej wersji posiadaty biez-
nie o dtugosci 16,77 m i przekazujac sa-
molotom o masie do 2497 kg energie
2490 Tm mogly nadawaé¢ im predkosé
105 kmm/h. Pierwsze testy takiej katapul-
ty przy uzyciu obcigznikéw, mialy miej-
sce na pokladzie Yorktown w dniu 25 lip-
ca 1939 roku.

Do zatrzymywania ladujacych sa-
molotéw lotniskowce typu Yorktown

R

Jedno z dziat artylerii uniwersalnej kalibru 127 mm L/38 Mk 12 Yorktown usytuowane na odkrytym

stanowisku Mk 24 na galerii otaczajacej poktad lotniczy.

otrzymaly zestawy urzadzen hamu-
jacych typu MKk IV. Yorktown i Enter-
prise wyposazono w aerofiniszery
Mod 1 i Mod 2. Urzadzenia hamuja-
ce tej pierwszej wersji, ktére charak-
teryzowaly sie mniejsza dlugoscig do-
biegu i mogly zatrzymywac¢ maszyny
o masie do 4540 kg, ladujace z pred-
ko$cig do 113 km/h, byly zamontowa-
ne blizej dziobowej czesci poktadu lot-
niczego. Aerofiniszery Mk IV Mod 2
mogly zatrzymywaé maszyny o ma-
sie do 3860 kg, ladujace z predkos-
cig do 97 km/h. Charakteryzujac sie
wigkszg dlugo$cig dobiegu byly za-
montowane w czesci tylnej poktadu
przeznaczonego do ladowania. Trzeci
z lotniskowcéw — Hornet zostal wyposa-
zony w aerofiniszery Mk IV nowej wer-

Fot. U.S. Naval Historical Center

sji Mod. 3A, ktére to urzgdzenia umoz-
liwialy hamowanie samolotéw o masie
do 7264 kg, ladujacych z predkoscia
do 137 km/h. W swych czesciach dzio-
bowych lotniskowce otrzymaly po dwie
drewniane bariery koncowe, ktérych
zadaniem bylo zatrzymywanie samolo-
toéw jakie nie zdotaly wyhamowadé badz
zaczepié o aerofiniszery. Podczas lado-
wania powracajacych samolotéw ba-
riery te stanowily zabezpieczenie ma-
szyn zaparkowanych w dziobowych
czesciach poktadéw lotniczych.

Zapas amunicji dla grupy lotniczej
mogt wazyé maksymalnie do 387 ton
(Hornet). Zbiorniki paliwa dla samolo-
téw mialy pojemnos¢ okoto 674 m3, mo-
gac pomiesci¢ ponad 544 tony paliwa
lotniczego.

Zgodnie z projektem mafokalibrowa artylerie przeciwlotnicza lotniskowcéw typu Yorktown
stanowity , pianina chicagowskie” — poczwérnie sprzezone dziatka przeciwlotniczych kalibru
28 mm. Tutaj stanowisko Nr 4 lotniskowca Enterprise podczas ¢wiczebnego strzelania w dniu

24 lutego 1942 roku.
. " iy

Fot. U.S. Naval Historical Center
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Uzbrojenie oraz urzqdzenia kierowania
i kontroli ognia

Lotniskowce typu Yorktown jako jed-
ne z pierwszych okretéw amerykanskich
zostaly uzbrojone w dziata uniwersal-
ne kalibru 127 mm L/38 Mk 12, prze-
znaczone do zwalczania zaréwno celéw
nawodnych jak i powietrznych, gléw-
nie wysoko lecacych samolotow. Okrety
otrzymatly po osiem takich dziat na poje-
dynczych, odkrytych stanowiskach, za-
montowanych po dwa na sponsonach
burtowych, zabudowanych ponizej ga-

Chtodzone woda karabiny maszynowe kalibru 12,7 mm L/90 M2
Browning uzupetniaty mafokalibrowe uzbrojenie przeciwlotnicze
lotniskowcéw typu Yorktown we wezesnym okresie ich stuzby.
Poczawszy od korica 1942 roku byty sukcesywnie zastepowane
na okretach pierwszej linii dziatkami kalibru 20 mm Oerlikon.
Fot. U.S. Naval Historical Center

lerii otaczajacych po-
ktady lotnicze jed-
nostek. Po cztery
sponsony usytuowa-
no na dziobach i ru-
fach okretéw po dwa
na prawych i lewych
burtach.

Podstawg ma-
tokalibrowej arty-
lerii przeciwlotni-
czej lotniskowcow
typu Yorktown, prze-
znaczonej przede
wszystkim do zwal-
czania bombow-
c6w nurkujacych,
bylo szesnascie dzia-
fek automatycznych
28 mm (1,1 cala)
L/75 Mk 1, na czte-
rech poczwér-
nych stanowiskach
Mk 2 usytuowa-
nych po dwa jedno nad drugim przed
i za nadbud6éwkg wyspowa.

Uzupelnieniem przeciwlotniczej ar-
tylerii matokalibrowej byly 24 wielko-
kalibrowe karabiny maszynowe kalibru
12,7 mm (0,5 cala) L/90 M2 Browning.
Szesnascie takich karabinéw usytuowa-
no na galeriach ponizej krawedzi po-
ktadu lotniczego w bateriach po cztery.
Cztery kolejne zamontowano na dachu
nadbudéwki wyspowej przed i za komi-
nem, a pozostate cztery na gérnej plat-
formie tréjnoznego masztu gléwnego.

Do kierowania ogniem artylerii uni-
wersalnej lotniskowce Yorktown i En-
terprise otrzymaly po dwa dalocelowni-
ki Mk 33 usytuowane na nadbudéwce
wyspowej. Pierwszy z nich zlokalizowa-
no w przedniej czesci jej gérnego po-
ktadu tuz za steréwka, drugi z tytu nad-
budéwki za kominem. Dalocelowniki
te mogly by¢ takze wykorzystywane
do kierowania ogniem dziatek przeciw-
lotniczych kalibru 28 mm. Dodatkowo,
okrety otrzymaly usytuowane na dachu
sterowki stereoskopowe dalmierze o ba-
zie 3,658 m, ktére wspieraly dalmierze
dalocelownikéw przy strzelaniu do ce-
l6w nawodnych. Budowany na prze-
fomie lat trzydziestych i czterdziestych
Hornet zostal wyposazony w nowe da-
locelowniki Mk 37, usytuowane na wal-
cowatych podstawach ustawionych po-
dobnie jak na blizniakach na krancach
nadbudéwki wyspowej.

Do poszukiwania potencjalnych ce-
low i o$wietlania pola walki w warun-
kach pogorszonej widocznosci oraz
w ciemnoSciach lotniskowce otrzymaly
po cztery reflektory o $rednicy 914 mm
usytuowane parami na platformach za-
montowanych po obu stronach komi-
néw. Ponadto, w przednich czesciach
kominéw zamontowane byly po dwie
niewielkie platformy z mniejszymi reflek-
torami-szperaczami o $rednicy 711 mm.
Po dwa podobne reflektory zamontowa-
no takze na platformach obserwacyj-
nych usytuowanych na masztach gtéw-
nych okretow.

Projektowe dane taktyczno-techniczne lotniskowcow typu ,Yorktown”

wypornos¢:

standardowa 20 000 ton; petna 23 661 ton;

wymiary kadfuba:

dtugos¢: maks. 246,736 m, na KLW 234,696 m;
szeroko$6: na KLW 25,362 m; maks. 33,382 m;

zanurzenie przy wypornosci: normalnej 7,436 m; petnej 7,912 m

wymiary poktadu lotniczego:

244,45 mx 26,21 m;

wymiary hangaru:

166,42 mx 19,20 m;

rura komunikacyjna: 38 mm;

maszyna sterowa: $ciany 102 mm, strop 38 mm;

moc maszyn: 120 000 KM (na watach);
predkosc: 32,5 w (przy mocy nominainej);
zasieg: 12 000 Mm przy 15 w;
8 dziat uniwersalnych 127 mm (8 x I);
uzbrojenie: 16 dziatek przeciwlotniczych 28 mm (4 x IV);
24 przeciwlotnicze wielkokalibrowe karabiny maszynowe 12,7 mm (24 x ).
pas burtowy: 102 mm/64 mm;
poktad pancerny: 38 mm;
opancerzenie: wieza dowodzenia: boki 102 mm, strop 51 mm,

grupa lotnicza:

18 mysliwcow, 18 bombowcow uderzeniowych, 37 bombowcow rozpoznawczych,
18 samolotow torpedowych, 6 samolotow wielozadaniowych i tacznikowych.

zatoga (Enterprise 1941):

personel morski: 86 oficerow+1280 podoficerdw i marynarzy;
personel lotniczy: 141 oficerow+710 podoficerow i marynarzy
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Modernizacje okretow
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Enterprise w maju 1942 roku u nabrzeza wyspy Ford w Pearl Harbor. Okret w kamuflazu ciemnobtekitnym Schemat 11. Na jego burcie doskonale

widoczna wiazka przewodéw demagnetyzacyjnych. Za rufa lotniskowca zatopiony pancernik California (BB-44). Fot. U.S. Naval Historical Center

Do pierwszych lat wojny

Pierwszej modernizacji lotniskowca
Yorktown dokonano podczas jego posto-
ju w Norfolk Navy Yard w Portsmouth
w stanie Wirginia pomiedzy 7 marca,
a 17 pazdziernika 1938 roku. Oprocz za-
sadniczych prac, ktére polegaly na wy-
mianie wadliwie funkcjonujacych
przektadni napedu gléwnego okretu,
obudowane zostaly wowczas platformy
kontroli ognia na maszcie gléwnym.

Yorktown byl pierwszym lotniskow-
cem amerykanskim wyposazonym w sta-
cje radiolokacyjna dozoru powietrznego.
Zamierzano ja zainstalowaé juz na jesie-
ni 1939 roku, podczas postoju jednostki
w Puget Sound Navy Yard. Zamiar ten
zrealizowano jednak dopiero rok p6z-
niej — podczas przegladu w Pearl Har-
bor Navy Yard, ktéry mial miejsce po-
miedzy 16 wrze$nia, a 12 pazdziernika.
Okret otrzymal woéwczas radar CXAM
(o numerze seryjnym 6), montaz ktére-
go wymagal usunigcia czterech karabi-
néw maszynowych 12,7 mm Browning
z platformy masztu gtéwnego.

Podczas nastepnego przegladu, kt6-
ry Yorktown przechodzil w Pearl Har-
bor Navy Yard pomiedzy 29 listopada
1940 roku, a 6 stycznia 1941 roku, okret

otrzymal prowizoryczng instalacje de-
magnetyzacyjng (przewody poprowa-
dzono wokét kadluba na zewnatrz jego
poszycia) oraz ostony przeciwodlam-
kowe na wszystkich stanowiskach ob-
serwacyjnych. Zdemontowano ponad-
to dalmierz z dachu steréwki i ponownie
zamontowano zdjete uprzednio kara-
biny maszynowe 12,7 mm instalujac je
na platformach dobudowanych w kaz-
dym rogu poktadu lotniczego. Podczas
postoju w doku w dniach 11-12 grud-
nia wykonano malowanie antykorozyjne
i przeciwporostowe kadluba okretu.
Kolejny przeglad Yorktown planowano
w drugiej polowie 1941 roku. Powazne-
go remontu wymagaly bowiem kotly lot-
niskowca, z ktérych az 6 powinno mie¢
wymienione obmurze, ktére to prace
wymagaly niemal 3000 roboczogodzin
tj. wylaczenia okretu z linii na 2 mie-
sigce. Ze wzgledu jednak na trudng sytu-
acje miedzynarodowa najpierw zrezyg-
nowano z planowanego od 4 sierpnia
przegladu w Pearl Harbor Navy Yard,
a 18 wrzesnia Szef Operacji Floty, kt6-
rym byl wéwczas admiral Harold W.
Stark, anulowal nastepny przeglad jaki
Yorktown miat przechodzi¢ od 6 paz-
dziernika w Norfolk Navy Yard.

Na przelomie lat 1941 i 1942 pozosta-
te dwa lotniskowce typu Yorktown zostaly
réwniez wyposazone w stacje radioloka-
cyjne. Pod koniec 1941 roku Enterpri-
se otrzymal radar CXAM-1, a w stycz-
niu nastepnego roku podczas przegladu
w bazie marynarki w Norfolk na Hor-
net zamontowano stacje kolejnej genera-
¢ji — SC. Okrety zostaly takze wyposazo-
ne woéwczas w lotnicze naprowadzajgce
stacje radiowe YE, ktorych kotowe an-
teny usytuowano na topach masztéw
gléwnych. Dla Yorktown planowano
w tym czasie przebudowe pomostu bo-
jowego na ksztalt jaki miat Hornet oraz
wyposazenie dalocelownikéw Mk 33 ar-
tylerii uniwersalnej w radary Mk 4 (FD).
Zamierzano ponadto zastapi¢ poczwor-
ne stanowiska przeciwlotniczych dzia-
tek 28 mm Mk 2 poczwérnymi stano-
wiskami dzialek 40 mm Bofors. Okret
mial otrzymaé takze dziatka 20 mm Oer-
likon oraz dalocelowniki Mk 44 malo-
kalibrowej artylerii przeciwlotniczej'®.
Wszystkie te materialy oraz elemen-
ty uzbrojenia mialy zostaé¢ zgromadzo-

16. Robert F. Sumrall — The Yorktown Class,
JMWarship 19907, s. 144. podaje, ze dalocelowniki
Mk 44 zostaly zamontowane na wszystkich trzech
okretach w 1941 roku.
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Nadbudéwka wyspowa Enterprise na fotografii wykonanej w maju 1942 roku podczas postoju
okretu w Pearl Harbor. Na platformie masztu giéwnego widoczna antena radaru CXAM-

1, ponizej dalocelownik artylerii uniwersalnej Mk 33. Przed nadbudéwka dwa ,pianina
chicagowskie” — poczwérne zestawy dziatek 28 mm, ktére woéwczas ciagle jeszcze stanowity
podstawe jego mafokalibrowej artylerii przeciwlotniczej. Fot. U.S. Naval Historical Center
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ne po 1 stycznia 1942 roku. Po wybuchu
wojny na okretach zaspawano bulaje
oraz zdjeto z wnek kadtubow todzie ra-
tunkowe i zdemontowano stuzace do ich
obstugi dzwigi. Enterprise zostal takze
wyposazony w przewody demagnetyza-
cyjne wokot kadtuba. Podczas postoju
Yorktown w stoczni marynarki w Pearl
Harbor w maju 1942 roku, zwigzanego
z usuwaniem uszkodzen okretu dokona-
no korekty ksztaltu jego dziobu.
Stanowigce oryginalne wyposaze-
nie lotniskowcéw typu Yorktown kata-
pulty mimo, ze umozliwialy start samo-
lotéw z pokladéw okretow takze wtedy
gdy parkowaly na nich inne maszyny,
byly bardzo rzadko wykorzystywane.
Przyktadowo: w 1940 roku z trzech ka-
tapult lotniskowca Enterprise wykonano
sumarycznie 55 startéw. Z tego 19 miato
miejsce z katapulty prawoburtowej oraz
17 z lewoburtowej, a 19 startéw z wne-
trza hangaru. W nastepnym roku odby-
to sie jedynie 21 startéw, z czego tylko
3 z katapulty usytuowanej w hangarze.
Z pomocg katapult wyrzucano przewaz-
nie w powietrze jedynie mate samolo-
ty obserwacyjne, o ciezarze do 2270 kG.
W zwigzku z tym, juz w dniu 17 lute-
go 1942 roku, Gtéwnodowodzacy Flo-
ty zdecydowal o demontazu katapult
z hangaréw wszystkich trzech lotniskow-
c6w typu Yorktown, jako niepotrzeb-
nego obciazenia nieprzydatnego przy
tym do wystrzeliwania ciezszych samo-
lotéw. Do 26 czerwca 1942 roku kata-
pulty te zostaly usuniete w Pearl Har-
bor Navy Yard z Enterprise'” i Hornet
— Yorktown pozostal w nie wyposazony
do konca swych dni. Pozostawienie ka-
tapult poktadowych na Enterprise znacz-
nie ulatwito starty ciezszych mystiwcow
Grumman F6F-5EN ,Hellcat” oraz sa-
molotéw torpedowych Grumman TBM-
3D ,Avenger”, ktore stanowily uzbro-
jenie okretu w koncowym okresie jego
stluzby wojennej. Na poczatku dzialan
wojennych drewniane bariery konicowe
lotniskowcéw zastgpiono rozpinanym
na stalowych linach zaporami z ptét-
na zaglowego, ktére byly bardziej przy-
jazne zar6wno dla pilotéw, jak i samolo-
téw. Zdemontowano takze praktycznie

Fotografia nadbudéwki wyspowej Enterprise
wykonane podczas postoju okretu w maju 1942
roku w Pearl Harbor. Wzdtuz prawoburtowej
Sciany nadbudéwki widoczna galeria dziafek
przeciwlotniczych kalibru 20 mm Oerlikon,
na plaszczyznie poszycia komina wysuniete
pomosty z reflektorami o $rednicy 914 mm.

Fot. U.S. Naval Historical Center

17. W poézniejszym raporcie datowanym
na 29 kwietnia 1943 roku dowddca Enterprise zadat
takze usuniecia katapult poktadowych.



niewykorzystywane aerofiniszery usytu-
owane w sasiedztwie tych barier.
Poniewaz radiolokacyjna stacja do-
zoru powietrznego serii SC, w ktérg byt
wyposazony Hornet okazala sie niezbyt
udang konstrukgja, dla poprawienia pa-
rametréw, w lecie 1942 roku jej antene
zastgpiono anteng radaru CXAM zde-
montowang z zatopionego w Pearl Har-
bor pancernika California (BB-44). An-
tena ta, wspoélpracujac z zestawem
nadawczo-odbiorczym radaru SC, po-
prawila jego wlasciwosci zblizajac jego
charakterystyke do radaréw pézniejszej
serii SK. We wrze$niu tego samego roku
dalocelowniki artylerii uniwersalnej
Mk 33 okretéw otrzymaly radary Mk 4
(FD). W drugiej potowie 1942 roku rada-
ry takie zamontowano takze na daloce-
lownikach Mk 37 lotniskowca Hornet.
Juz wiosng 1942 roku lotniskowce
typu Yorktown zostaly uzbrojone w prze-
ciwlotnicze dziatka 20 mm Oerlikon
na pojedynczych stanowiskach Mk 4
tak, ze w czerwcu tego roku Yorktown
i Hornet mialy po 24 takie dziatka, a En-
terprise 32'8. W tym czasie planowano
takze montaz po szeSciu podwdjnych ze-
stawow dziatek 40 mm systemu Boforsa
w skrajnych pozycjach: nad stewg dzio-

Pie¢ stanowisk dziatek przeciwlotniczych kalibru 20 mm Oerlikon lewoburtowej galerii
w dziobowej czesci Yorktown. Stanowiska te byly obsadzane przez pododdziat piechoty

morskiej lotniskowca.

bowg oraz w przedniej czesci pokladow
lotniczych okretéw. Krétko po Bitwie
o Midway, Enterprise i Hornet otrzyma-
ly dodatkowe, piate, poczwérne stano-
wisko dzialek 28 mm. Do konca lipca
1942 liczba dzialek 20 mm Oerlikon zo-
statla zwiekszona do 38 na Enterprise
i 32 na Hornet. Pod koniec sierpnia tego

Fot. U.S. Naval Historical Center

roku zaplanowano docelowg konfigura-
cje malokalibrowego uzbrojenia prze-
ciwlotniczego obydwu okretéw na czte-
ry poczworne i trzy podwéjne zestawy

18. Robert F. Sumrall — The Yorktown Class,
,Warship 1990”, s. 142. podaje, ze wszystkie lotni-
skowce typu byly poczatkowo uzbrojone w 32 takie
dziatka.

Enterprise w dniu 7 czerwca 1943 roku na péttora miesigca przed rozpoczeciem modernizacji. Noszacy ciemnobtekitny kamuflaz Schemat 11
okret byt juz wéwczas uzbrojony w dziatka przeciwlotnicze kalibru 20 mm Oerlikon.

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I




Fotografia Enterprise od dziobu wykonana w dniu 21 pazdziernika 1943 roku pod koniec modernizacji okretu w Puget Sound Navy Yard
w Bremerton w stanie Waszyngton. Na dziobie i sponsonach galerii widoczne podwdjne stanowiska dziatek przeciwlotniczych kalibru 40 mm

z dalocelownikami ich kierowania Mk 51.

dziatek 40 mm Bofors oraz 30 (32 na lot-
niskowcu Horner) dziatka 20 mm Oerli-
kon. Podczas postoju Enterprise w Pearl
Harbor we wrze$niu i pazdzierniku
1942 roku, w ramach usuwania uszko-
dzen okretu odniesionych w Bitwie
u Wschodnich Wysp Salomona, cztery
poczworne zestawy przeciwlotniczych
dzialek 28 mm zastgpiono poczwornymi
zestawami dzialek Bofors, a liczbe dzia-
ek 20 mm zwiekszono do 46.

Wojenne modernizacje Enterprise

Pod koniec 1942 roku na Enterprise
staly sie wyraznie widoczne symptomy
przecigzenia okretu. Do konica tego roku
nie przystagpiono jednak do zadnych
prac modernizacyjnych ograniczajac sie
do biezacego usuwania uszkodzen w ba-
zie w Numea na Nowej Kaledonii. Za-
montowano przy tym jedynie nowy ra-
dar dozoru nawodnego SG oraz stacje
radiolokacyjng SC-2, ktérej antene usy-
tuowano na wsporniku z boku komi-
na. W styczniu 1943 roku zasugerowa-
no natomiast konieczno$¢ wyposazenia
lotniskowca w dodatkowe zbiorniki wy-
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pornosciowe, co poprawitoby jego ply-
walno$¢. Podczas zwigzanych z tym prac
okret méglby zostaé takze gruntownie
zmodernizowany.

Przebudowy lotniskowca Enterpri-
se dokonano w Puget Sound Navy Yard
w Bremerton, w stanie Waszyngton
od 20 lipca do 31 pazdziernika 1943
roku. W ramach tej modernizacji doko-
nano montazu burtowych zbiornikéw
wyporno$ciowych, tak potrzebnych dla
zwiekszenia ptywalnos$ci i poprawy sta-
tecznos$ci okretu. Po przebudowie, sze-
roko$¢ kadtuba lotniskowca wzro-
sta do 29,083 m, a wyporno$é¢ pelna
do 32 060 ton, przy zanurzeniu 8,65 m.
Wysoko$¢ metacentryczna okretu zwiek-
szyla sie do 2,939 m, maksymalne ramie
prostujace do 2,319 m przy 41°, a zakres
stateczno$ci wynosit 84°. Powigkszo-
no poktad lotniczy jednostki wydtuzajgc
go o niemal 5,5 m i poszerzajac o ponad
1,5 m. Maksymalna pojemno$¢ zbiorni-
kéw zapasowych paliwa Enterprise dla
wypornosci pelnej wzrosta do 6511 ton,
a wody kotlowej do 482 ton. Lotnisko-
wiec otrzymal nowe zbiorniki paliwa lot-

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

niczego o pojemnosci 551 ton, ktérych
rozplanowanie stanowito udoskonale-
nie systemu magazynowania zastosowa-
nego na jednostkach typu Essex. W ukla-
dzie tym duzy zbiornik byl otoczony od
g6ry i z bok6éw drugim zbiornikiem pali-
wa (tzw. siodfowym), a ten z kolei w po-
dobny sposéb otoczony byt koferdamem.
Taki uktad zbiornikéw byl znacznie le-
piej zabezpieczony przed uszkodzeniami
niz magazyn paliwa lotniczego zastoso-
wany poprzednio.

Zmodernizowano nadbudéwke wy-
spowa Enterprise zmieniajac ksztalt po-
mostu i zastepujac jego konstrukcje
o obrysie prostopadto$ciennym kon-
strukcjg owalng. Na poziomie pomostu
nawigacyjnego pozostawiono sterow-
ke, za ktéra od strony poktadu lotnicze-
go zlokalizowana byla wysunieta poza
obrys nadbudéwki gtéwna centrala kie-
rowania operacji lotniczych. Za steré6w-
ka znajdowala sie kabina nawigacyjna,
a za nig pomieszczenie nakreséw ope-
racji powietrznych. Pomiedzy przednim
i sSrodkowym kanatem spalin zlokalizo-
wana pomieszczenie obstugi stacji ra-



diolokacyjnych, a na rufowym kran-
cu pokladu nawigacyjnego nadbudéwki
znajdowaly sie rezerwowe stanowisko
dowodzenia okretem oraz od strony po-
ktadu lotniczego wysunigta poza obrys
nadbudéwki rezerwowa centrala kiero-
wania operacji powietrznych. Obudowa-
nie poktadu nawigacyjnego platforma-
mi nowego ksztattu znacznie poprawito
widoczno$é z wnetrza pomostu. Nizszy
poktad - radiokomunikacyjny zajmowa-
fo w przedniej czesci nadbudéwki po-
mieszczenie centrali kryptograficznej do-
wodzenia, za ktérg zostata usytuowana
centrala radiowa, a dalej kabina radiolo-
kacyjna. Dwa pomieszczenia gotowoSci
bojowej pilotéw z dolnego poktadu nad-
budéwki wyspowej przeniesiono na niz-
szy poklad galerii. W ich miejscu utwo-
rzono centrale bojowa!® okretu. Przed
nig usytuowano pomieszczenie krypto-
graficzne, a za nig radiolokacji. W rufo-
wym krancu dolnego poktadu nadbu-
déwki znajdowala sie centrala bojowa
operacji powietrznych.

Pozostawiajac calg artylerie uniwer-
salng Enterprise jednocze$nie wzmocnio-
no malokalibrowe uzbrojenie przeciw-
lotnicze okretu. Liczbe zestaw6w dziatek
40 mm Bofors zwickszono do sze$-
ciu poczwérnych (cztery w miejscu po-

czwornych zestawéw dzialek 28 mm
i dwa na lewej burcie w rufowej czesci
poktadu hangarowego) oraz o$miu po-
dwdjnych (jedno na dziobie, sze$¢ na ga-
lerii otaczajacej poktad lotniczy: po dwa
na kazdej burcie przed dziobowymi dzia-
fami uniwersalnymi 127 mm i po jed-
nym na kazdej burcie za rufowymi dzia-
fami uniwersalnymi 127 mm oraz jedno
w tylnej czesci nadbudéwki wyspowej
obok dzwigu do obstugi samolotéw i fo-
dzi okretowych). Liczbe pojedynczych
dziatek 20 mm Oerlikon zwiekszono
do 48, montujac ponadto dwa zestawy
eksperymentalne: podwéjny i potr6j-
ny. Bardzo szybko zastgpiono je jednak
dziatkami pojedynczymi.

Zamontowano stacje radiolokacyjnag
dozoru powietrznego SK, ktérej antene
usytuowano na maszcie gléwnym okretu
oraz wysokos$ciomierz SM, ktéry zostat
zainstalowany w tylnej czesci platfor-
my tréjnoznego masztu gléwnego lotni-
skowca. Radar ten byt wykorzystywany
takze do naprowadzania mysliwcow sta-
nowigc czg$¢ systemu wspomagajace-
go starty i ladowania nocnych formacji
tych samolotéw, z ktérych pierwsze po-
jawily sie we flocie amerykanskiej w li-
stopadzie 1943 roku. Dodatkowo, jego
srodkowy dipol petnit funkcje radioloka-

cyjnego elementu zainstalowanego wéw-
czas sytemu rozpoznawczego ,Swoj-
obcy” Mk III. Pozostawiono przy tym
wspomagajacg stacje dozoru powietrz-
nego SC-2 z anteng na wsporniku usytu-
owanym na kominie oraz zamontowano
dodatkowa stacje naprowadzajaca samo-
loty YG. Dalocelowniki artylerii uniwer-
salnej Mk 33 zostaly zastgpione nowymi
dalocelownikami Mk 37, ze wspomaga-
jacymi stacjami radiolokacyjnymi Mk 4
(FD) przeniesionymi ze starych daloce-
lownikéw. Matokalibrows artylerie prze-
ciwlotniczg wyposazono w dalocelowni-
ki Mk 51.

Usytuowane na poktadzie lotniczym
katapulty H Mk II zastapiono nowy-
mi katapultami hydraulicznymi typu
H Mk IT Mod.1. Katapulty tej wersji mia-
ty bieznie o dtugosci 22,25 m i samolo-
tom o masie do 4994 kg mogly nadawac
predko$é¢ 113 km/h. Po przebudowie,
grupa lotnicza okretu liczyta 36 mysliw-
c6éw Grumman F6F-3  Hellcat”, 37 bom-
bowcéw nurkujgcych Douglas SBD-3
,2Dauntless” oraz 18 samolotéw torpedo-
wych Grumman TBF-1 , Avenger”.

19. W Marynarce amerykanskiej centrale bojo-
we nosza nazwe: Combat Information Center (CIC)
— Centrum Informacji Bojowej.

Nadbuddéwka wyspowa Enterprise po przebudowie wykonanej w 1943 roku. Pomosty okretu otrzymaty ksztatty owalne. Do kierowania artylerig

uniwersalng kalibru 127 mm lotniskowiec otrzymat nowoczesne dalocelowniki Mk 37 ze stacjq radiolokacyjna Mk 4.
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Fot. zbiory Arthur D. Baker 1l
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Enterprise od dziobu na fotografii wykonanej réwniez w dniu 2 sierpnia 1944 roku. Na platformie masztu glféwnego okretu widoczna antena
radaru SK;, za nig na topie masztu kolumnowego radaru SG, z tytu antena wysokosciomierza radiolokacyjnego SM.

Oprocz tych wszystkich zmian na En-
terprise zastosowano szereg innych udo-
skonalen bedacych efektem doswiadczen
bojowych. Przebudowano min. niemal
caly uktad wentylacji okretu, system tan-
kowania samolotéw oraz zainstalowano
wewnetrzne przewody demagnetyzacyj-
ne. Zmodernizowano system przeciwpo-
zarowy, ktory otrzymal nowe instalacje
tryskaczowe oraz niezalezne magistrale
rurociggéw, a takze dodatkowe zasilanie
w postaci dwéch turbopomp o wydaj-
noéciach po 279 m3/h oraz dwéch pomp
o wydajnoéciach po 233 m3h napedza-
nych wysokopreznymi silnikami spalino-
wymi.

Po zakoniczeniu przebudowy konfigura-
cja Enterprise zblizyta si¢ niemal do stan-
dardu nowych lotniskowcow typu Essex.

Na poczatku 1944 roku lotniskowiec
zostal wyposazony w stacje radiolokacyj-
ng SP, ktérej antene usytuowano w tyl-
nej czesci platformy tréjnoznego masz-
tu gléwnego.

Swa ostatnig modernizacje Enterpri-
se przeszedt pod koniec wojny w ramach
usuwania uszkodzen odniesionych wios-
ng 1945 roku w wyniku ataku kamikaze.
Liczbe przeciwlotniczych dziatek 40 mm
Bofors uzupelniono wéwczas do 54, z te-
g0 44 na 11 stanowiskach poczwérnych,
a pozostale na 5 stanowiskach podwéj-
nych. Dwa nowe, poczwérne stanowiska
zainstalowano na dodatkowym sponso-
nie usytuowanym na lewej burcie na po-
ziomie pokladu hangarowego (w miej-
scu gdzie uprzednio byl wylot katapulty
hangarowej), nastepne poczwoérne sta-

A

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

nowisko zamontowano na lewoburtowej
galerii, a dwoma kolejnymi poczwérny-
mi stanowiskami zastgpiono dwa stano-
wiska podwdjne dzialek 40 mm na lewej
i prawej burcie z przodu okretu. Zrezyg-
nowano przy tym z montazu kolejnego
poczwoérnego stanowiska z tytu nadbu-
déwki wyspowej w miejscu dwoch po-
dwdjnych stanowisk dziatek tego kali-
bru. Wymagatoby to bowiem likwidacji
duzego dzwigu stuzacego do obstugi sa-
molotéw, ktéry byl uwazany za bardzo
uzyteczny. Dla kompensacji dodanych
ciezar6w zdemontowano podwdéjne
stanowiska dziatek 40 mm na dziobie
oraz zmniejszono liczbe dzialek 20 mm
do 16 stanowisk podwéjnych. Zdemon-
towano takze ciezkie opancerzenie da-
locelownikéw artylerii uniwersalnej

Matokalibrowa artyleria przeciwlotnicza lotniskowca ,,Enterprise”
dziatka daty X.1938-1V.1942 | IV-VII.1942 VII-IX.1942 | X-X1.1942 | X1.1942-X.1943 |X.1943-VIIl.19451X.1945-11.1947
40 mm L/76 8xll 5xll
Bofors | T | T | 7T 4x 4xv BxIV 1 xIV
28 mm L/75 4xIV 4xIV 5x IV 1xIV 1xv | e
20 mm L/70
Oefion | T 32xl 40 x| 44 x| 46 x | 50xI 16 x|l
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Mk 37, ktére zastapiono lekkimi plyta-
mi pancernymi. Usunig¢to system zra-
szaczy przeciwpozarowych, z wyjatkiem
przedzialéw w poblizu zbiorkéw benzy-
ny lotniczej.

Lotniskowiec otrzymat takze cztery,
usytuowane w kazdym z naroznikéw,
nowe dalocelowniki Mk 57, wyposazone
w stacje radiolokacyjne Mk 28. Ich za-
daniem byto kierowanie ogniem kazdej
pary dziat uniwersalnych 127 mm oraz
znajdujacych sie w ich poblizu dziatek
40 mm Bofors. Ponadto, zamontowa-
no takze cztery dalocelowniki Mk 63,
ktorych zadaniem bylo kierowanie og-
niem dwoéch lub trzech poczwoérnych
stanowisk dzialek 40 mm. Dodatkowo,
lotniskowiec wyposazono w cztery da-
locelowniki optyczne Mk 51 dla kaz-
dej pary dzial uniwersalnych 127 mm
oraz siedem kolejnych dla indywidual-
nego kierowania ogniem poczwérnych
stanowisk dzialek 40 mm. Sumarycz-
na liczba dalocelownikéw na okrecie
siegnela 21, wliczajac w to dwa daloce-
lowniki dalekiego zasiegu Mk 37 artyle-
rii uniwersalnej usytuowane na nadbu-
déwce wyspowej.

Stacje radiolokacyjna dozoru po-
wietrznego SC okretu zastgpiono ra-
darem SR o wigkszej dokladnosci
namierzania, a dalocelowniki Mk 37 wy-
posazono we wspomagajace stacje ra-
diolokacyjne Mk 12/22. Lotniskowiec zo-
stat ponadto wyposazony systemy walki
radioelektronicznej, w ktérych sktad
wchodzily elementy pasywne w posta-
ci stacji o antenie obrotowej DBM i sta-
cjonarnej AS oraz czesci aktywnej TDY
z anteng dookélna.

Enterprise byl jednym z pierwszych
okretéw wyposazonych w lotniczy ra-
diolokacyjny system wczesnego ostrze-
gania. System ten powstal w ramach
,Projektu Cadillac” i wykorzystywat
w roli platformy bombowiec torpedowy
Grumman TBM-3W , Avenger”, przeno-
szacy na kadlubie duza antene radaro-
wa. Z pokladu poruszajacej sie na wy-
sokosci okoto 6100 m maszyny mozliwe
byto wykrycie celu wielko$ci pancer-
nika z odleglosci okoto 200 Mm, a ni-
sko lecacego samolotu na dystansie oko-
fo 75 Mm. Dane dotyczace polozenia
celu byly przekazywane bezposrednio
na okret za pomocg systemu tgcznosci,
ktéry byt protoplasta wspoétczesnych sy-
steméw przekazywania danych taktycz-
nych NTDS.

Malowanie i oznaczenia

Do wybuchu drugiej wojny $wiatowej
lotniskowce typu Yorktown, podobnie jak
inne wielkie okrety amerykanskie byty

malowane na szaro. Ich powierzchnie
pionowe malowano na kolor jasnosza-
ry z odcieniem niebieskiego (Standard
Grey), a poziome na ciemnoszary (Dark
Grey). Powierzchnie deskowanych po-
ktadéw lotniczych pozostawaly w ko-
lorze naturalnego drewna, z namalo-
wanymi dwoma bialymi pasami, ktére
ciagnely sie od przedniej do tylnej ich
krawedzi. Kiedy stanowigce pokrycie po-
ktadu deskowanie jodlowe przybrato od-
cien jasnokasztanowy kolor pas6w ozna-
kowania poziomego zmieniono z bialego
na jaskrawozotty. Dla ulatwienia pilo-
tom identyfikacji okretéw, na poktadach
poszczegblnych lotniskowcéw malowa-
no w czesciach rufowej i dziobowej po-
ktadu lotniczego ich wyrézniki literowe.
W przypadku Yorktown byly to biale lite-
ry ,YKTN”, a dla Enterprise biate litery
,EN”. Kierunek tych napiséw byl zgod-
ny z kierunkiem podchodzenia do lado-
wania samolotéw zaréwno od strony
dziobu, jak i rufy. Dodatkowo, Yorktown
od 1938 roku mial duze, czarne litery ,Y”
namalowane na bocznych powierzch-
niach komina.

0Od poczatku 1941 roku, jednostki Flo-
ty Stanéw Zjednoczonych otrzymywa-
ly kamuflaz okreslany jako Schemat 1
(Measure 1). Jego gléwnym zadaniem
bylo zmniejszenie odleglosci, z ktorych
mogly by¢ rozpoznawane okrety obser-
wowane z powierzchni wody. Malowa-
nie to utrudniato takze okreslenie kursu,
ktérym poruszala sie obserwowana jed-

nostka. Kolorem wszystkich powierzch-
ni poziomych kamuflazu Schemat 1
oraz powierzchni pionowych az po kapy
kominéw byt ciemnoszary (Dark Grey).
Powierzchnie pionowe powyzej byly ma-
lowane na jasnoszaro (Light Grey). Po-
wierzchnie deskowanych pokladow
lotniczych pozostawaly w kolorze na-
turalnego drewna. Taki wzér Yorktown
otrzymal podczas postoju na Bermu-
dach w maju 1941 roku, a Enterprise no-
sit go do ostatnich dni marca 1942 roku.

Podczas dziatan wojennych formy ka-
muflazu okretéw zmieniano zaleznie
od specyfiki i wymagan taktycznych tea-
tru dziatah wojennych, na ktérym dana
jednostka operowala. Dla okretéw dzia-
tajacych na Pacyfiku szczegdlnie istotne
bylo malowanie utrudniajgce ich obser-
wacje z powietrza. Od przelomu marca
i kwietnia 1942 roku, az do pazdzierni-
ka 1943 roku Enterprise nosit wiec ka-
muflaz Schemat 11 (Measure 11). Malo-
wanie to utrudnialo ponadto okreslenie
z powierzchni morza kursu, ktérym po-
ruszat si¢ obserwowany okret. Podsta-
wowym kolorem malowania powierzch-
ni pionowych dla tego kamuflazu byt
ciemnobfekitny (Sea Blue). Powierzch-
ni poziome byly malowane na kolor gra-
natowoszary (Deck Blue), a poktad lotni-
czy na korespondujacy z nim granatowy
(Deck Blue Stain).

Yorktown, az do zatopienia w Bitwie
o Midway, nosit natomiast kamuflaz
stopniowany Schemat 12 (Measure 12).

Fotografia nadbudéwki wyspowej lotniskowca Hornet wykonana w dniu 28 lutego 1942 roku
podczas postoju jednostki w Norfolk Navy Yard w Portsmouth w stanie Wirginia. Noszony

przez okret kamuflaz Schemat 12 zostat zmodyfikowany poprzez naniesienie nieregularnych,
ciemniejszych plam w kolorze ciemnobtekitnym.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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Powierzchnie pionowe tego malowania
posiadaly rézniace sie kolory w zalezno-
$ci od wysokosci, przy czym blizej linii
wodnej stosowano kolory ciemniejsze.
Burty lotniskowca do poziomu pokta-
du hangarowego byly ciemnobfekitne
(Sea Blue). Powierzchnie pionowe po-
wyzej, az do gérnego pokladu nadbu-
déwki topowej masztu gtéwnego poma-
lowano na szaroniebiesko (Ocean Grey).
Powierzchnie powyzej gornego pokla-
du topéwki (praktycznie antena radaru
wraz z jej konstrukcja wsporcza), malo-
wane byly na kolor mglistoszary (Haze
Grey). Powierzchnie poziome okretu
byly natomiast pokryte barwg granato-
woszarg (Deck Blue), a poktad lotniczy
na korespondujacym z nig kolorem gra-
natowym (Deck Blue Stain). Identyczny
wzoér kamuflazu otrzymat tuz po wpro-
wadzeniu do stuzby réwniez Hornet,
przy czym jego malowanie pionowe zo-
stato na poczatku 1942 roku uzupetnio-
ne nieregularnymi, ciemniejszymi pla-
mami w kolorze ciemnoblekitnym (Sea
Blue). Tego rodzaju kamuflaz okreslano
jako zmodyfikowany Schemat 12 (Mea-
sure 12 Mod.).

Od pazdziernika 1943 roku do czerw-
ca 1944 roku Enterprise byt pomalowa-
ny zgodnie ze wzorem kamuflazu Sche-

mat 21 (Measure 21). Zadaniem tego
kamuflazu bylto ograniczenie widoczno-
$ci zaréwno dla obserwatoréw powietrz-
nych, jak i nawodnych oraz utrudnie-
nie okreslenia kursu i predkosci okretu.
Kolorem malowania jego powierzch-
ni pionowych byl granatowy (Navy
Blue). Powierzchnie poziome byly na-
tomiast malowane na kolor granato-
woszary (Deck Blue), a poktad lotniczy
na korespondujacy z nim kolor grana-
towy (Deck Blue Stain). Od poczatkéw
1944 roku lotniskowce amerykanskie za-
czeto oznaczaé ich numerami identyfi-
kacyjnymi malowanymi w dziobowych
i rufowych cze$ciach ich poktadéw lot-
niczych, w kierunku zgodnym z kierun-
kiem podchodzenia samolotéw do la-
dowania. Wyr6znikiem Enterprise byta
cyfra ,6”, zgodna z numerem rozpo-
znawczym okretu.

Od czerwca do grudnia 1944 roku
Enterprise nosil kamuflaz Schemat 33
(Measure 33). Malowanie to bylto ukla-
dem wzoréw plamistych o matej inten-
sywnosci. Jego pierwszorzednym za-
daniem nie bylo ukrycie jednostki lecz
maskowanie utrudniajgce prawidlowe
jej rozpoznanie (klasa, predko$¢ i kurs),
zwlaszcza przez atakujace okrety pod-
wodne i samoloty. Podstawowymi kolo-

rami powierzchni pionowych w tym ka-
muflazu byty: mglistoszary (Hazy Grey),
szaroniebieski (Ocean Grey) oraz jasno-
szary (Pale Grey). Powierzchnie poziome
byly malowane na kolor granatowosza-
ry (Deck Blue). Poklad lotniczy pokryto
dodatkowo plamami w kolorze grana-
towym (Deck Blue Stain). Dla Enterpri-
se zaprojektowano specjalny wzér 4AB
tego kamuflazu, ktéry zostal zastosowa-
ny tylko na tym okrecie. Wyréznikami
lotniskowca byly duze czarne cyfry ,6”
— numery rozpoznawcze okretu nama-
lowane w czesciach dziobowej i rufowej
pokladu lotniczego, w kierunku ladowa-
nia samolotéw. Na pokladzie lotniczym
okret mial takze namalowane przerywa-
ne pasy w kolorze bialym: jeden o mniej-
szej szerokoSci w jego osi symetrii oraz
dwa szersze wzdluz krawedzi poktadu.
Pas prawoburtowy okres$lal przy tym
nadbudéwke wyspowa.

Od grudnia 1944 roku do wrze$nia
1945 roku Enterprise ponownie zostat
pomalowany zgodne z noszonym wcze-
$niej wzorem kamuflazu Schemat 21
(Measure 21), przy czym w dziobowej
i rufowej czesci jego pokladu lotnicze-
go namalowano w kierunku lagdowania
samolotéw duze numery rozpoznawcze
w kolorze czarnym.

Charakterystyka schematéw malowania lotniskowcow typu ,Yorktown”

Kamuflaz Powierzchnie pionowe Powierzchnie poziome
Schemat 1 — do poziomu kap kominéw — kolor
(Measure 1) ciemnoszary neutralny (Dark Grey) (5-D) — wszystkie — kolor ciemnoszary (Dark tGrey) (5-D)
System Ciemnoszary (Dark | — powyzej komindw — kolor jasnoszary — deskowane poktady lotnicze — kolor naturalnego drewna.
Gray System) neutralny (Light Gray) (5-L)
Schemat 11 .
(Measure 11) wszystkie — kolor ciemnobfekitny (Sea ~ wszystkie — kolor granatowoszary (Deck Blue) (20-B);
System Ciemnoblekitny (Sea | Blue) (5-) — deskowane poktady lotnicze oraz pokrywy lukow — kolor
Bﬁje System) ity granatowy korespondujacy z (20-B).

— do poziomu pokfadu hangarowego —kolor

ciemnobtekitny (Sea Blue) (5-S);
Schemat 12 — do poziomu najwyzszego pokfadu .
(Measure 12) nadbSdéwki topolng magztl? — kolor ~ wszystkie - kolor granatowoszary (Deck Blue) (20-B);
System Stopniowany szaroniebieski (Ocean Grey) (5-0); _rgﬁzlt(gv\:lvaizr%zkigggljptg'Gii;(;?é)mkrywy lukow — kolor
(Graded System) - 0d poziomu powyZej najwyzszego g y p Jacy '

poktadu nadbuddwki topowej masztu

— kolor mglistoszary (Haze Grey) (5-H).
Schemat 21 ) )
(Measure 21) wszystkie — kolor granatowy (Navy Blue) B évszli/ stkie - koll((')r dgrai\natg woszary (I?(eck Bllui), (ZO'E)‘I
System Granatowy (5-N) — deskowane poktady ptmcze oraz pokrywy lukow — kolor
(Navy Blue System) granatowy korespondujacy z (20-B).

wzory plamiste w kolorach:
Schemat 33/4AB — mglistoszarym (Haze Grey) (5-H) B o .
(Measure 33/4AB) — szaroniebieskim (Ocean Grey) (5-0). wszystie . kolor grapatpwoszary (Deck Blue) (20-B);
System Wazorow Plamistych | — jasnoszarym (Pale Grey) (5-P) — pokfad Iotnlcgy — naniesione plamy w kolorze granatowym
0 Matej Intensywnosci Uwaga: Wzdr 4AB zostat specjalnie (_Degller\l,lvje E%nw) EZIJ(;IE(;))r korespondujace z (20-B)
(Light Pattern System) zaprojektowany i byt noszony jedynie przez poKTywy y P a '

Enterprise.
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Uzhrojenie 1 wyposazenie

Dziata uniwersalne 127 mm L/38 Mk12

skala 1:100

Stanowisko Mk 24 Mod 6

Stanowisko Mk 30 Mod 51

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Artyleria uniwersalna

Artylerie gléwna lotniskowcéw typu
Yorktown stanowily dziala uniwersal-
ne 127 mm L/38 Mk 12. Okrety otrzy-
maly po osiem takich armat na poje-
dynczych, odkrytych stanowiskach,
zamontowanych po dwa na czterech
sponsonach burtowych, zabudowa-
nych ponizej galerii otaczajacych pokta-
dy lotnicze okretéw. Po dwa sponsony
usytuowano na dziobach i dwa na ru-
fach okretéw na ich prawych i lewych
burtach. Projektowanie armat uniwer-
salnych typu 127 mm L/38 zakonczono
w 1932 roku i dwa lata p6zniej po raz
pierwszy uzbrojono w nie niszczyciel
Farragut (DD-348). W drugiej potowie
lat trzydziestych ubieglego wieku zacze-
ly wchodzi¢ na uzbrojenie marynarki
amerykanskiej, nickwestionowanie sta-
jac sie najlepszymi dzialami uniwersal-
nymi okresu II wojny $wiatowe;.

Pétautomatyczne dziata 127 mm
L/38 Mk 12 mialy dlugosé¢ catkowi-
ta 5683 mm i wazyly po 1,81 tony bez
mechanizmu zamkowego. Wykona-
ne ze stali stopowej lufy o $rednicy
329 mm przy komorze nabojowej, byly

chromowane na calej dltugosci prze-
wodéw tj. 4826 mm (38 kalibrow).
Czesé lufy o dlugosci 3994 mm, posia-
data 45 rowkéw prawoskretnego gwin-
tu o skoku 1/30 kalibréw, ktéry nada-
wal wystrzeliwanym pociskom rotacje
208 obrotéw na minute. Zesp6t komo-
ry nabojowej miat objetoé¢ 10,72 dm3.
Bagnetowe zamocowania za pomo-
cg $rub o przerwanym gwincie, umoz-
liwiatlo wymiane luf bez demontazu in-
nych cze$ci i mechanizméw dziat.
Amunicja dla dzial uniwersalnych ka-
libru 127 mm L/38 byla dwuczescio-
wa i sktadala sie z pociskéw o dtugosci
527 mm i cigzarze zaleznym od rodza-
ju pocisku. Euska naboju Mk 5 wazyla
6,01 kg i mogta by¢ wypelniona tadun-
kiem prochu bezbtyskowego o ciezarze
7,03 kg lub btyskowego wazacego 6,99
kg, ktory byl blokowany przekladka
korkowg o grubosci 64 mm i inicjowa-
ny zaplonnikiem Mk 13. Energia wylo-
towa pociskéw wynosita okoto 801 tm,
przy ci$nieniu 2835 kg/cm? w komo-
rze nabojowej i predkosci wylotowej
(w zalezno$ci od ciezaru pocisku i sta-
nu lufy) 762-792 my/s. Odrzut dziat wy-

nosit 38 cm. Po kazdym z wystrzatow
lufy byly przedmuchiwane powietrzem
o ci$nieniu 12,3 kg/cm? z systemu ezek-
tora gazowego. Zakladana zywotnos¢
luf wynosita okoto 4600 strzaléw. Za-
pas amunicji dla artylerii uniwersalnej
lotniskowcéw typu Yorktown wynosit
po 450 pociskéw na dziato.

Zasieg dzial 127 mm L/38 wynosit
15 900 m przy elewacji 45° i strzelaniu
pociskami Mk 49, a putap przy strzela-
niu przeciwlotniczym siegat 11 890 m,
przy maksymalnym kacie podniesie-
nia luf wynoszacym 85°. Pociski prze-
ciwpancerne mogly przebija¢ pancerz
o grubosci 127 mm, przy strzelaniu
z odlegloéci 3660 m, 76 mm na dystan-
sie 6770 m oraz 51 mm z 10 060 m.
Pancerz poktadowy o grubosci 25 mm
moégl byé przebijany przy strzelaniu
z odlegtosci 12 620 m.

Dziala uniwersalne 127 mm L/38
Mk 12 lotniskowcéw dwoéch pierw-
szych lotniskowcéw Yorktown i Enter-
prise byly zamontowane na odkrytych
stanowiskach Mk. 24 o podstawie ko-
lumnowej, a nowszego Hornet na sta-
nowiskach Mk 30 o podstawie pier-
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Pociski dziat artylerii uniwersalnej 127 mm

Pocisk Mk 38 Mk 35 Mk 32 Mk 30
Rodzaj Odfamkowy Przeciwlotniczy Odfamkowy Oswietlajacy
Cigzar kg 25,01 25,03 24,46 24,69

tadunek kg 3,42 3,42 342 | e

Scieniowej. Pozbawione jakichkolwiek
oston przeciwodtamkowych stanowiska
obydwu typéw mogly by¢ kierowane
zdalnie i naprowadzana za pomocg da-
locelownikéw. Stanowiska Mk 24 wa-
zyly po 15,02 tony, i umozliwialy zmia-
ne elewacji dzial w granicach od -10°
do +85°, z predkosciag 15%sekunde. Ob-
rét dzial w ptaszczyznie poziomej byt
mozliwy w granicach +£150° z pred-
koscig 29%sekunde. Stanowiska Mk 30
wazyly po 18,55 tony i byty kierowane
na cel przy pomocy systeméw napro-
wadzania produkcji firmy Ford. Umoz-
liwialy one zmiane elewacji dziat w gra-
nicach od -5° do +85° z predkoscig
189/sekunde oraz obrét dziata w plasz-
czyznie poziomej w granicach +150°
z predkoscig 34%sekunde. Zaréwno ob-
rét w plaszczyZnie poziomej stanowisk
obydwu typ6w jak i zmiana kata pod-
niesienia zamontowanych na nich dziat
byly dokonywane za pomoca mechani-
zméw napedzanych jednym silnikiem
elektrycznym o mocy 10 KM. Podno$-
niki amunicji wbudowane byty w kon-
strukcje okretéw, a jej dosylacze na-
pedzane byly mechanicznie silnikami

o mocach po 5 KM lub 7,5 KM. W za-
leznosci od stopnia wyszkolenia zalég
mozliwe bylo prowadzenie ognia z szyb-
kostrzelnoscia do 15 strzaléw na minu-
te na stanowiskach Mk 24. Praktyczna
szybkostrzelno$¢ dziat na stanowiskach
Mk 30 siggata 22 strzaléw na minutg.
Do kierowania ogniem artylerii uni-
wersalnej lotniskowce Yorktown i Enter-
prise otrzymaly po dwa dalocelowniki
Mk 33 usytuowane na nadbudéwce wy-
spowej. Pierwszy z nich zlokalizowano
w przedniej czescei jej gérnego poktadu
tuz za steréwka, drugi z tylu nadbudéw-
ki za kominem. Dalocelowniki Mk 33
umozliwialy naprowadzanie dziat
na cele poruszajace sie z predkosScig
do 595 kmyh i samolotéw nurkujacych
z predkoscig do 740 km/h. Dodatkowo,
okrety otrzymaly usytuowane na dachu
sterowki dalmierze, ktére wspieraly ste-
reoskopowe dalmierze dalocelownikéw
przy strzelaniu do celéw nawodnych.
Budowany na przelomie lat trzydzie-
stych i czterdziestych Hornet zostat wy-
posazony w nowe dalocelowniki Mk 37,
usytuowane na nadbudéwce wyspowej
podobnie jak na blizniakach. Daloce-

lowniki te umozliwialy naprowadzanie
dzial na cele poruszajace sie z pred-
ko$cig poziomg do 815 km/h i piono-
wa do 463 km/h. Kazdy z dalocelow-
nikéw Mk 37 posiadal stereoskopowy
dalmierz typu Mk 42, o bazie optycz-
nej 4,57 m i podwéjnym powiekszeniu
12-to lub 24-ro krotnym oraz dwa ce-
lowniki teleskopowe Mk 60 uzywane do
okreslania kata podniesienia i kierun-
ku celu, ktére posiadaly powiekszenie
6-cio krotne oraz ruchome pryzmaty.
Trzeci celownik typu Mk 60 byt prze-
znaczony dla dowédcy dalocelownika,
do ktérego zadan nalezalo réwniez wy-
znaczanie celow.

Matokalibrowa artyleria przeciwlotnicza
Dziatka 40 mm Bofors

Stanowigce matokalibrowe uzbro-
jenie przeciwlotnicze amerykanskich
okretéw wojennych rodzimej konstruk-
cji dziatka kalibru 28 mm okazaly sie
zawodne, a ich mozliwosci zwalczania
lotnictwa morskiego problematyczne.
Biuro Uzbrojenia Marynarki Stanéw
Zjednoczonych rozpoczeto poszukiwa-
nia dziatek innych konstrukgji, spetnia-

[
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Dziatko 40 mm L/56 Bofors na
podwdjnym stanowisku Mk 1
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skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

40



. — I
5y fop %N % %@M
| Ll

Dziatko 40 mm L/56 Bofors na
poczwornym stanowisku Mk 2

skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

jacych wymagania wspétczesnego pola
walki, jeszcze przed atakiem japon-
skim. Wybér pad! min. na szwedzkie
dziatka kalibru 40 mm Bofors, ktérych
licencje formalnie zakupiono w czerw-
cu 1941 roku. Poczgwszy od sierpnia
tego roku dziatkami tego kalibru zacze-
to zastepowaé przeciwlotnicze dzial-
ka kalibru 28 mm wigkszosci okretéw
amerykanskich. Dziatka kalibru 40 mm
na poczwérnych stanowiskach Mk 2
od konca 1942 roku, a rok pézniej tak-
ze na podwdjnych stanowiskach Mk 1,
stanowily uzbrojenie lotniskowca En-
terprise.

Dziatka 40 mm L/56 konstrukcji Bo-
forsa mialy catkowitg dtugo$¢ 2499 mm
i wazyly okoto 91,6 kg bez mechani-
zmu zamkowego. Ich lufy byly chlo-
dzone wodag i mialy przewody o dlugos-
ci 2250 mm (56,3 kalibru), przy czym
na dlugo$ci 1927 mm posiadaly one
16 rowkoéw gwintu o skoku zmienia-
jacym si¢ z 1/45 do 1/30 kalibru. Obje-
to$¢ komory nabojowej wynosita 0,464
dm?. Dziatka strzelaly nabojami zespo-
lonymi o dlugosci 447,5 mm i cigza-
rze 2,15 kg. Nitrocelulozowe tadunki
miotajgce w nabojach wazyly 0,314 kg
i mogly nadac¢ pociskom przy ci$nie-
niu 3071 kg/cm?, predko$é wylotowa
881 my/s. Pozwalalo to na uzyskanie za-
siggu 10 180 m przy elewacji 45° oraz
putapu 6800 m przy strzelaniu przeciw-
lotniczym. Odrzut dziatek wynosit 20-

22 cm. Ciezar odtamkowych pociskéw
Mk 1i Mk 2 wynosit 0,900 kg, w tym
fadunek wybuchowy 0,068 kg. Waza-
ce 0,899 kg pociski przeciwpancerne
M81A1 mialy zdolno$¢ przebijania pan-
cerza o grubo$ci 30 mm z odlegltosci
1830 m; 15 mm z 3660 m oraz 11 mm
na dystansie 5500 m. Zasi¢g pociskéw
przeciwpancernych wynosit 8680 m
przy kacie podniesienia dziat 45°. Dzial-
ka 40 mm Bofors byly tadowane z go-
ry, przy czym amunicja do nich bylg
dostarczana za pomocg czteronabojo-
wych 16dek wazacych po 8,6 kg. Prak-
tyczna szybkostrzelnosé¢ dzialek sigga-
ta 150 strzaléw na minute, a Zywotno$¢
luf okoto 9 500 strzatéw.

Kazde z podwdjnych stanowisk Mk 1
dzialek kalibru 40 mm Bofors sktada-
fo si¢ z lewego dzialka Mk 1 oraz pra-
wego Mk 2, ktérych osie byly oddalo-
ne od siebie 0 243 mm. Ich podzespoty
(z wyjatkiem luf) nie byly zastepowal-
ne. Stanowiska mogly obracaé sie
w plaszczyZnie poziomej o 360°, z pred-
kos$cig 26° na sekunde. Kat podniesie-
nia w granicach -15° do 90° mégt by¢é
zmieniany z szybko$cig 24° na sekundg.
Wszystkie napedy posiadaly przektad-
nie hydrauliczne, przy czym w zalezno-
$ci od modelu stanowiska silnik napedu
podniesienia mial moc 3 KM lub 5 KM,
a napedu obrotu 5 KM lub 3 KM. Pom-
py wody chtodzacej lufy dzialek (dwie)
byly napedzane silnikami o mocach

po 0,25 KM, a mechanizmu odpalaja-
cego pociski silnikiem o mocy 0,33 KM.
Ciezar podwdjnego stanowiska dziatek
40 mm Bofors wynosit 5,89-6,76 ton.

Poczwoérne stanowiska Mk 2 dzia-
tek kalibru 40 mm Bofors sklada-
ty sie z dwoch, oddalonych od siebie
0 1524 mm podwdjnych zespoléw sta-
nowisk Mk 1, usytuowanych na wspol-
nej podstawie i otoczonych wspélng
ostong przeciwodlamkowg o grubosci
10 mm. Stanowiska poczwérne mogtly
obraca¢ sie w plaszczyznie poziomej
0 360°, z predkoscig 26° na sekunde.
Kat podniesienia w granicach -15° do
90° mégl by¢ zmieniany z szybkoscia
24° na sekunde. Elewacja wszystkich
dzialek byla zmieniana jednocze$nie,
chociaz w przypadkach awaryjnych
pary dzialek mogly zostaé¢ rozsprze-
glone i kazda z nich mogta by¢ podno-
szona oddzielnie. Wszystkie napedy po-
siadaly przektadnie hydrauliczne, przy
czym w zalezno$ci od modelu stano-
wiska silnik napedu podniesienia miat
moc 5 KM, a napedu obrotu 7,5 KM
lub 5 KM. Ciezar poczwérnego sta-
nowiska dziatek 40 mm Bofors wy-
nosit 10,5-10,8 tony, a wraz z ostong
0 770 kg wiece;j.

Dziatka 28 mm

Automatyczne dzialtka kalibru 28 mm
(1,1 cala) L/75 Mk 1 stanowily podsta-
we malokalibrowej artylerii przeciw-
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lotniczej lotniskowcéw typu Yorktown
w pierwszym okresie ich stuzby. Za-
montowane byly one wéwczas na czte-
rech poczwoérnych stanowiskach Mk 2,
usytuowanych po dwa w superpozycji
przed i za nadbudéwka wyspowa. Pro-
jektowanie dziatek 1.17/75 rozpoczeto
w 1929 roku, a pierwsze ich préby roz-
poczeto piec lat pézniej. Na uzbrojenie
okretow amerykanskich zaczely wcho-
dzi¢ w 1936 roku, a ich zasadniczym
przeznaczeniem bylto przede wszystkim
zwalczanie bombowcéw nurkujacych.
Dziatka 28 mm L/75 Mk 1 mia-
ty dlugosé catkowita 3037 mm, prze-
wody lufowe o dtugosciach 2083 mm
(75 kalibrow) i wazyly po 252 kg bez
mechanizmu zamkowego. Ich komo-
ry nabojowe mialy objetos¢ 0,172 dm?.
Kat podniesienia dzialek wynosit —15°
do +110° i mégl by¢ zmieniany z pred-

koscig 24°/sekunde. Dzialtka 28 mm
L/75 strzelaly nabojami zespolonymi
o ciezarze 0,86 kg. Ciezar pociskéw od-
tamkowych wynosit 0,416 kg, a ich la-
dunek 0,017 kg dla pocisku Mk 1 oraz
0,015 kg dla pocisku Mk 2. Pociski byly
wyposazone w czule zapalniki uderze-
niowe z niewielkim op6znieniem. Lu-
ski o ciezarze 0,312 kg byly wypelnio-
ne tadunkami miotajgcymi o ciezarze
0,120 kg, ktére przy cisnieniu 2520 kg/
cm? nadawaly pociskom predkos$é wy-
lotowa (w zalezno$ci od stanu lufy)
823-792 m/s. Maksymalny zasi¢g strze-
lania wynosit okoto 6770 m, przy ele-
wacji 41°, a maksymalny putap 5790 m.
Amunicja byla podawana do dzialek
w o$miopociskowych tédkach o cieza-
rze 15,4 kg, przy czym kazda lufa byla
zasilana z dwéch t6dek. Odrzut dzial-
ka wynosit 83 mm, a szybkostrzelnos¢

150 strzatéw na minute. Dziatka kali-
bru 28 mm L/75 mogly by¢ montowa-
ne na stanowiskach pojedynczych oraz
poczwoérnych stanowiskach Mk 2, kt6-
re wazyly po 4,76 tony. Zamontowa-
ne na nich zespoly dziatek mogly prze-
mieszczaé sie w plaszczyZnie poziomej
0 =30°, wzgledem calego stanowiska,
ktére mogto wykonywaé pelny obrét
0 360°.

Dziatka 20 mm Oerlikon

Szwajcarskie dziatka przeciwlotnicze
kalibru 20 mm Oerlikon stanowily za-
stepstwo dla stosowanych powszechnie
w latach miedzywojennych we flocie
Stan6éw Zjednoczonych do tego celu ka-
rabinéw maszynowych kalibru 12,7 mm
Browning, ktére juz we wczesnej fazie
IT wojny $wiatowej potwierdzily niemal
zupelng swa nieprzydatno$¢ do zwal-

5

Dziatko 28 mm L/75 Mk 1 na
poczwornym stanowisku Mk 2

skala 1:50
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Dziatko 20 mm Oerlikon Mk 10
z celownikiem zyroskopowym Mk 14

| Dziatko 20 mm Oerlikon Mk 24
z celownikiem zyroskopowym Mk 14

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Pociski dziatek przeciwlotniczych 20 mm Oerlikon
Pocisk Mk 3 Mk 3 Mk 4 Mk 7 Mk 9
Rodzaj odfamkowy | odfamkowo-zapalajacy | odfamkowo- smugowy | odtamkowo- smugowy przeciwpancerny
Cigzar kg 0,123 0,123 0,117 0,123 0,122
tadunek kg 0,011 0,008 0,005 0,006 | -

czania samolotéw. Jako uzbrojenie Ma-
rynarki dzialka te zostaly zaaprobowa-
ne w listopadzie 1940 roku, a pierwsza
ich seria pojawila si¢ na okretach ame-
rykanskich jeszcze przed 7 grudnia
1941 roku. Poczawszy od czerwca 1942
roku dziatka kalibru 20 mm Oerlikon
stanowily uzbrojenie przeciwlotnicze
wszystkich trzech lotniskowcoéw typu
Yorktown.

Dziatka 20 mm L70 Mk 4 Oerli-
kon mialy caltkowita dtugos¢ 2210 mm
i bez mechanizmu zamkowego wazy-
1y okoto 20,87 kg. Ich lufy mialy diu-
g0$¢ 1452 mm (70 kalibréow) i na dtugos-
ci 1246 mm posiadaly 9 rowkéw gwintu
o skoku 1/36, dzieki ktérym opuszczaja-
cy lufe pocisk nabierat rotacji 1154 ob-
roty na sekunde. Objeto$¢ komory nabo-
jowej dziatka wynosita 34,86 cm? i wraz
z mechanizmem zamkowym wazyly one
68 kg. Dziatka 20 mm strzelaly nabojami
zespolonymi o dtugosci 182 mm i wadze
0,241 kg. Zasilanie dziatek odbywalo sie
z sze$¢dziesiecionabojowego magazynku
bebnowego z napedem sprezynowym.
Wazace 0,09 kg mosi¢zne tuski nabo-
jow byly wypelnione nitrocelulozowy-
mi tadunkami miotajagcymi o ciezarze
0,028 kg, ktére powodowaly powstanie
ci$nienia w komorze nabojowej o wiel-
kosci 3090 kg/cm?. W zaleznosci od sta-
nu lufy pociski mogly osiggnaé¢ predkosé
wylotowg 835-844 m/s. Pozwalalo to na
uzyskanie zasiegu 4400 m przy elewa-
¢ji 45° oraz putapu 3050 m przy strze-
laniu przeciwlotniczym. Teoretyczna
szybkostrzelno$¢ dziatek 20 mm siegata
450 strzaléw na minute przy strzelaniu
cyklicznym, a praktyczna szybkostrzel-
no$¢ wynosita 250-320 strzaléw na mi-
nute. Zywotnosé luf siegata 9000 strza-
Tow.

Przeciwlotnicze dziatka 20 mm L/70
Mk 4 Oerlikon byty montowane na lot-
niskowcach typu Yorktown na poje-
dynczych stanowiskach Mk 4 i Mk 10
oraz podwdéjnych Mk 24. Pojedyncze
stanowisko dzialowe wazylo 769 kg,
a podwdjne 635 kg. Kat podniesienia
dzialek mogt byé zmieniany recznie
za pomocg mechanicznego podnosnika
w granicach -5° do +87° (stanowiska
Mk 4) albo -15° do +90° (stanowiska
Mk 10 i Mk 24). W plaszczyZnie pozio-
mej dziatka mogly by¢ obracane o 360°,
przy czym zaréwno obrét jak i ustawia-
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nie dzialek w kierunku celu, na stano-
wiskach pojedynczych i podwéjnych
odbywalo sie¢ za pomocg sily ramion ce-
lowniczego.

Ciezkie wielkokalibrowe karabiny
maszynowe 12,7 mm Browning

Uzupelnieniem przeciwlotniczej arty-
lerii matokalibrowej w pierwszym okre-
sie stuzby lotniskowcéw typu Yorktown
byty 24 karabiny maszynowe kalibru
12,7 mm (0,5 cala) L/90 M2 Browning.
Szesnascie takich karabinéw, stanowig-
cych od czaséw I wojny $wiatowej stan-
dardowe uzbrojenie Armii amerykan-
skiej, usytuowano na galeriach ponizej
krawedzi poktadu lotniczego okretow
w bateriach po cztery. Cztery kolejne
zamontowano na dachu nadbudéw-
ki wyspowej przed i za kominem, a po-
zostale cztery na platformie tréjnoz-
nego masztu gléwnego. Kilka z tych
karabinéw znajdowalo sie nieoficjalnie
na uzbrojeniu lotniskowcéw Yorkrown
nawet po zastgpieniu wiekszo$ci pozo-
stalych przeciwlotniczymi dziatkami
kalibru 20 mm Oerlikon?°.

Karabiny maszynowe kalibru
12,7 mm L/90 M2 Browning mialy dtu-
go$¢ catkowitg 1650 mm i chtodzo-
ne woda lufy o dlugosciach przewo-
déw 1143 mm (90 kalibréw). Wazyly
po 45,6 kg bez wody i 54,9 kg z wodg
chlodzaca, z czego lufa wazyta 6,89 kg.
Ich komory nabojowe mialy objetosé
24,6 cm3. Karabiny 12,7 mm Brow-

malny zasigg strzelania wynosit okolo
6770 m, a zasieg efektywny 2400 m. Pu-
tap maksymalny siegat 4570 m, a efek-
tywny 1524 m. Karabiny 0.50/90 byly
montowane na okretach na stanowi-
skach Mk 3, ktére umozliwialy zmiane
ich kata podniesienia od -10° do +80°
i obrét w plaszczyznie poziomej o 360°.
Naprowadzanie ich na cel zar6wno
w pionie, jak i poziomie odbywalo sie
za pomocg sity fizycznej obstugujacego
artylerzysty. Przy strzelaniu cyklicznym
szybkostrzelno$¢ karabinéw wynosita
450-500 strzatéw na minute.

Urzqdzenia kierowania i kontroli ognia
oraz radiolokacji
Dalocelowniki artylerii uniwersalnej
i przeciwlotniczej

W pierwotnej konfiguracji lotniskow-
cow Yorktown i Enterprise do kierowa-
nia ogniem ich artylerii uniwersalnej
stluzyly dwa dalocelowniki Mk 33 usy-
tuowane na przednich i tylnych kran-
cach nadbudéwki wyspowej. W p6z-
niejszym okresie dalocelowniki te byly
wykorzystywane takze do kierowania
ogniem dzialek przeciwlotniczych ka-
libréw 28 mm i 20 mm. Dalocelowni-
ki Mk 33 stanowily trzecig generacje
tego rodzaju przyrzadéw artyleryjskich
we flocie amerykanskiej i wywodzi-
ty sie z weze$niejszego modelu Mk 28.

20. Robert F. Sumrall — The Yorktown Class,
“Warship 19907, s.142.

ning strzelaly po-
ciskami prze-
ciwpancernymi,
zapalajacymi lub
smugowymi o cie-
zarze 45,4 gra-
ma albo kulo-
wymi wazacymi
48,5 grama. Ich
naboje zespolo-
ne mialy dlugosé
138,4 mm i ciezar
0,116 kg, Euski
nabojéw zawiera-
ty 15-to gramowe
nitrocelulozowe
tadunki miotaja-
ce, ktére nadawa-
ty pociskom pred-
kos¢ wylotowg
893 m/s. Maksy-

Wielkokalibrowy karabin maszynowy
12,7 mm L/90 M2 Browning

skala 1:50
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Dalocelownik Mk 37 z radarem Mk 4 (FD)

W ich konstrukcji wykorzystano taki
sam dalmierz, przelicznik i stabiliza-
tor. Dzigki jednak zastosowaniu napedu
mechanicznego, dalocelowniki Mk 33
umozliwialy naprowadzanie dziat
na cele poruszajace sie z wickszg pred-
koscig katowa, tj. predkoscig pozioma
do 595 km/h oraz samolotéw nurkuja-
cych z predkos$cig do 740 km/h. Dalszy
rozwdj ich konstrukcji blokowato usy-
tuowanie przelicznikéw we wnetrzach
- wzrost ich mocy obliczeniowej wigzat
si¢ bowiem ze wzrostem ciezaru catego
dalocelownika.

Projektowany w péZniejszym okresie
Hornet zostal wyposazony w dwa usytu-
owane podobnie dalocelowniki Mk 37,
ktére zmontowano podczas przegla-
du w Norfolk wykonanego w styczniu
1942 roku po rejsach prébnych okre-
tu. Podczas modernizacji przeprowa-
dzonej w 1943 roku dalocelowniki tego
typu otrzymat réwniez Enterprise. Pro-
jektowanie dalocelownikéw Mk 37 roz-
poczeto w 1936 roku, a pierwsze ich
préby funkcjonale mialy miejsce trzy
lata p6zniej. Dzieki przeniesieniu prze-
licznikéw artyleryjskich oraz stabiliza-
toréw do pomieszczen ponizej mozliwy
stal si¢ rozwoj systemu. Dalocelowniki
Mk 37, ktére zaczely wchodzié na wy-

posazenie floty amerykanskiej w 1940
roku dzieki zastosowaniu doskonatych
przelicznikéw artyleryjskich Mk 1, sta-
bilizatoré6w Mk 6 i Swietnych urzadzen
optycznych staly si¢ podczas II wojny
najlepszymi systemami kontroli ognia
artylerii $rednich kalibréw. Umozliwiaty
naprowadzanie dzial na cele poruszaja-
ce sie z predkoscig poziomg do 815 km/
h znajdujace si¢ w odlegtosci niemal
16,5 km z katem $ledzenia 30. Kazdy
z dalocelownikéw Mk 37 posiadat ste-
reoskopowy dalmierz typu Mk 42, o ba-
zie optycznej 4,57 m i podwdjnym po-
wigkszeniu 12-to lub 24-ro krotnym
oraz dwa celowniki teleskopowe Mk 60
uzywane do okre$lania kata podnie-
sienia i kierunku celu, ktére posiada-
ly powiekszenie 6-cio krotne oraz ru-
chome pryzmaty. Trzeci celownik typu
Mk 60 byl przeznaczony dla dowédcey
dalocelownika, do ktérego zadan nale-
zalo rowniez wyznaczanie cel6w.
Dalocelowniki typu Mk 51 zostaly za-
projektowane specjalnie do kierowa-
nia ogniem dziatek przeciwlotniczych
kalibru 40 mm systemu Boforsa?!. Ich
wprowadzanie na wyposazenie okretow
amerykanskich rozpoczeto w czerwcu
1942 roku. Byly wyposazone w stabili-
zowane zyroskopowo celowniki optycz-

ne Mk 14 (lub w pézniejszym okresie
wojny Mk 15) oraz proste przeliczni-
ki artyleryjskie pozwalajace na wpro-
wadzanie korekt ustawienia dzialek
wzgledem celownikéw. Dalocelowni-
ki tego typu byly obstugiwane przez po-
jedynczego operatora, ktéry naprowa-
dzal przyrzad na cel za pomocgy sily
ramion. Umozliwialy naprowadzanie
dzial artylerii matokalibrowej na cele
znajdujace si¢ w odleglosci od 365 m
do 3650 m i poruszajace si¢ z predko-
$cig do 650 km/h.

Wersjg rozwojowg dalocelownikéw
serii Mk 51 byly dalocelowniki typu
Mk 57. Oprécz standardowego celow-
nika optycznego Mk 15 wyposazono
je takze w stacje radiolokacyjng Mk 28
(p6zniej takze Mk 34) z ekranem rada-
rowym Mk 21 oraz przelicznik artyle-
ryjski Mk 17. Dalocelowniki tego typu
byly obstugiwane przez dwie osoby: ce-
lowniczego i operatora radaru. Przy-
rzady kontroli ognia tych dwoch typéw
byly zwykle stosowane w konfiguracji,

21. Zaréwno dalocelowniki tego typu, jak i ko-
lejne ich wersje rozwojowe byly wykorzystywane
takze do kierowania ogniem dzialek kalibru 20 mm
Oerlikon oraz p6zniejszych 76 mm L/50. Na niekto-
rych okretach stosowano je takze jako rezerwowe
(rzadziej gtéwne) systemy kierowania ogniem uni-
wersalnych dziat kalibru 127 mm 1/38.
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Dalocelownik Mk 51
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w ktérej na cztery dalocelowniki serii
Mk 51 przypadat jeden typu Mk 57.

Dalocelowniki typu Mk 63 byly ostat-
nig serig rozwojowg amerykanskich
dalocelownikéw artylerii malokali-
browej okresu II wojny. Wprowadza-
no je na wyposazenie okretéw od li-
stopada 1944 roku. Przyrzady te byly
wyposazone w celowniki stabilizowa-
ne Mk 29, stacje radiolokacyjne Mk 34
oraz przeliczniki artyleryjskie Mk 28.
Umozliwialy naprowadzanie dzial ar-
tylerii matokalibowej na cele znajduja-
ce sie w odleglosci od 730 m do 6400 m
i zblizajace si¢ z predkoscig do 650 km/
h oraz oddalajace sie z predkoscig
do 1500 km/h.

Stacje radiolokacyjne dozoru
powietrznego i nawodnego

Radary serii CXAM zostaly wprowa-
dzone na wyposazenie okretéw ame-
rykanskich w pazdzierniku 1941 roku.
Pracowaly na fali o dtugosci 150 cm,
przy czestotliwosci 200 MHz (zakres
,P”), z mocg impulsu 15 kW. Sktadaty
sie z 9 komponentéw o tgcznym cigza-
rze 2,27 tony. Byly wyposazone w duze
anteny typu ,sprezyn materaca” o wy-
miarach 4,57 m na 4,78 m i wadze
680 kg. Maksymalny ich zasigg wynosit
niemal 130 km. Wykrycie duzego celu
powietrznego byto mozliwe z odleglosci
okoto 93 km, a duzych okretéw z odle-
glosci do 23 km. Dokladno$¢ okreslania
odleglos$ci celéw wynosita 183 m, a na-
miaru 3°.

Radary serii SC ze wzgl¢du na wyko-
rzystywanie w ich dzialaniu fal dtugich
(100 cm), posiadaly anteny o znacz-
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nych rozmiarach i ciezarze. Pracowa-
ly w zakresie fal ,P” o czgstotliwosci
300 MHz, przy czym moc ich impulsu
wynosita 330 kW. Radary serii SC mia-
ly anteny zlozone z 12 dipoli (2 na 6 di-
poli) rozmieszczonych na planie wy-
dluzonego prostokata o bokach 2,12 m
na 2,59 m (SC-1) oraz 1,52 mx 5,18 m
(SC-2) oraz 4 dipoli identyfikacji ,,swoj-
obcy”. Stacje wersji SC-1 sktadaly sie
z 5 elementéw o tgcznej wadze 812 kg
(w tym antena 204 kg), a wersji SC-2
z 6 elementéw o ciezarze 1362 kg (ante-
na 217 kg). Radary SC-1 mogly wykry-
waé duze samoloty na pulapie 3050 m
z maksymalnej odleglto$ci 55 km, a sta-
cje wersji SC-2 mialy zasieg 140 km,
przy czym cele wielko$ci mySliwca mo-
gly wykrywa¢ z odleglosci 74 km. Do-
ktadnosé okreslania odleglosci celéw
dla stacji SC-1 wynosita 183 m i namia-
ru 5°. Dla stacji SC-2 wielkosci te wyno-
sity odpowiednio 91 m i 3°.

Radary serii SK zostaly po raz pierw-
szy zastosowane na okrecie amerykan-
skim w lutym 1942 roku. Stanowily
rozwiniecie stacji dozoru powietrzne-
go serii SC. Od radaréw poprzedniego
typu réznily sie gléwnie wielkoscig an-
ten, choé podobnie jak poprzednia se-
ria pracowaly na fali o dlugosci okoto
100 cm. Anteny stacji SK zlozone byty
z 36 dipoli rozmieszczonych na planie
kwadratu o boku 5,18 m (6 na 6 dipoli)
oraz 4 dipoli identyfikacji ,swéj-obcy”.
Takie usytuowanie elementéw pro-
mieniujacych, powodowalo podwoje-
nie bocznych ptatkéw wiagzki promie-
niowania w sygnale powracajgcym?2.
Stacje SK sktadaly si¢ z 10 elementow

o tacznej wadze 2270 kg, z czego an-
tena wazyla az 1090 kg. Posiada-
ty zdolno$¢ wykrywania celéw lotni-
czych $redniej wielkosci, z odleglosci
do 185 km, na pulapie nieco ponad
3000 m. Doktadnosé okreslania od-
legtosci celéw dla stacji SK wynosita
91 m i namiaru 3°.

Wysoko$ciomierze serii SM mogly
obrazowac duze samoloty lecgce na wy-
sokosci 3050 m w odlegltosci 93 km.
Doktadno$é ich obrazowania wynosita
180 m w odleglosci oraz 458 m w ele-
wagji.

Radary serii SP byly zaprojektowa-
nymi pod koniec wojny, pierwszymi
w marynarce amerykanskiej zestawami
radiolokacyjnymi o waskiej wiazce pro-
mieniowania. Emitowanie impulséw
o ksztalcie ,otéwkowym” (bez listkow
bocznych), pozwalalo uniknaé¢ powsta-
wania odbié¢ sygnaléw od powierzchni
morza. Dla osiggniecia precyzji pomia-
ru kata przewyzszenia celu, konieczne
bylo stabilizowanie ich anten za pomo-
ca skomplikowanych mechanizmoéw,
badz stosowanie ruchomego zasila-
nia reflektoréw antenowych. Ze wzgle-
du na waska wigzke jakg emitowaly, nie
mozna ich byto wykorzystywaé do pel-
nienia funkcji radaru przeszukujace-
go. Dlatego tez, pracowaly one zwykle
wspdlnie ze stacjami dozoru powietrz-
nego, precyzujac ich wskazania celéw.
Stacje SP byly wyposazone w anteny ta-
lerzowe o $rednicy 2,44 m, ze stabiliza-
cja kata pomiaru przewyzszenia. Mo-
gly wykrywaé duze cele powietrzne
z odleglosci 130 km na wysokosci po-
nad 3000 m, male samoloty z odleglosci
74 km na podobnej wysokos$ci oraz lo-
kalizowa¢ jednostki ptywajace wielko-
$ci pancernika na dystansie 65 km.

Radary typu SG pracowaly w pasmie
,S”, fal o dlugosci 100 cm i czestotliwo-
$ci 3 GHz. Emitowaly impulsy trwaja-
ce 1,3-2,0 usec, o mocy 50 kW. Sktadaty
sie z 5 komponentéw o tacznym cie-
zarze 998 kg (najciezsza cze$¢ nadaw-
czo-odbiorcza — 536 kg), z czego antena
o wymiarach 1,12 m na 1,26 m wazy-
ta 159 kg. Umozliwialy wykrywanie ze-
spotéw okretéw z odlegtosci 64 km,
duzych jednostek ptywajacych na dy-
stansie ponad 37 km, a samolotéw lecg-
cych na wysokosci okoto 150 m z odle-
glosci 28 km. Cel wielko$ci peryskopu
okretu podwodnego mégt byé zobra-

22. Mozliwo$¢ ograniczenia tego efektu dalo
zastosowanie w stacji SK-2 anteny parabolicz-
nej o $rednicy 5,18 m. Bardziej zwarta konstruk-
cja samej anteny radaru tej serii pozwolita ponadto
na zmniejszenie cigzaru wyniesionych w gore ele-
mentow stacji.



Anteny radaréw
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zowany w odlegtosci ponad 9 km. Ich
przyblizona odleglos$é rozréznialnych
obiektéw wynosita okoto 300 m. Do-
ktadnos$¢ okreslania odlegtosci celow
dla stacji SG wynosita 91 m, a namia-
ru 2°. Dzieki dobremu obrazowaniu
nie tylko obiektéw nawodnych ale i wy-
brzezy, stacje radiolokacyjne tego typu
doskonale spelnialy tez funkcje rada-
réw nawigacyjnych.

Stacje radiolokacyjne kontroli ognia
artylerii pomocniczej i przeciwlotniczej

Radary typu Mk 4 (FD) byly stosowa-
ne jako wyposazenie dalocelownikéw
Mk 33 i Mk 37 poczawszy od wrzes-
nia 1941 roku. Pracowaly w zakresie
,L, fal o dlugosci 40 cm i czestotliwo-
$ci 750 MHz. Ich anteny mialy ksztalt
wpisanych w kwadrat o boku 1,828 m
dwoch poléwek cylindra o $rednicy
0,914 m, usytuowanych jedna nad dru-
ga i przylegajacych do siebie tworzacy-
mi. Moc wyj$ciowa impulsu stacji Mk 4
wynosita 40 kW, przy czasie jego trwa-
nia 2,0 usec. Zasieg skuteczny rada-
réw FD siegal 37 000 m, dla celu wiel-
kosci bombowca oraz 27 000 m dla
obiektu o gabarytach duzego okretu.
Maksymalny zasieg obrazowania prze-
kraczal 91 km. Dokladno$¢ okreslania
namiaru celu przez stacje Mk 4 wynosi-
1a 0,225°, a okreslania odlegtosci 37 m.
Rozréznialno$¢ namiaréw celéw sie-
gata 10°, a rozréznialno$é odleglosci
370 m.

Radary typu Mk 12 zostaly wprowa-
dzone na wyposazenie systeméw kon-
troli ognia okretéw amerykanskich
z poczatkiem 1944 roku. Sukcesyw-
nie zastepowano nimi stacje Mk 4 da-
locelownikéw Mk 37. Posiadaly ante-
ny o ksztalcie i wymiarach podobnym
do anten poprzednikéw. Konstruk-
cja anten radaréw Mk 12 pozwalala
na zmniejszenie efektu wzmacniania
fal rozproszonych przez powracajace
fale odbite. Stacje te pracowaly w za-
kresie ,L’, fal o dlugosci 33 cm i cze-
stotliwos$ci 908 MHz. Moc wyjSciowa
impulsu stacji Mk 12 siegala 100-
110 kW, przy czestotliwosci powtarza-
nia 480 Hz. Zasieg skuteczny radaréw
tego typu siegat 41 000 m, przy wykry-
waniu celu wielko$ci bombowca oraz
32 000 m dla celu o gabarytach duze-
go okretu. Maksymalny zasieg obra-
zowania przekraczal 310 km. Doktad-
no$é okreslania namiaru celu przez
stacje Mk 12 wynosita 0,169°, a okre-
$lania odlegltosci 18 m. Rozréznialnosé
namiaréw celéw wynosila 7°, a rozréz-
nialno$¢ ich w odlegloséci 270 m. Sta-
cje tego typu byly wyposazone w auto-
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matyczny system $ledzenia odleglosci
inamiaru celu.

Wysokosciomierze typu Mk 22 byly
wprowadzane na wyposazenie dalo-
celownikéw Mk 37 od poczatku 1944
roku, jako wspomagajace dla stacji ra-
diolokacyjnych Mk 12. Powodem ich
zastosowania byla koniecznos¢ elimina-
¢ji sygnatéow odbitych od powierzchni
wody, podczas $ledzenia nisko lecacych
obiektéw. Radary typu Mk 22, zwane
w gwarze marynarskiej ,skérka poma-
ranczy”, posiadaly anteny o ksztalcie
wydluzonej elipsy o wymiarach: 0,46 m
na 1,85 m. Byly montowane z prawej
strony radaru Mk 12 i nie mogly ope-
rowaé samodzielnie. Pracowaly w za-
kresie L, fal o dtugosci 33 cm i czesto-
tliwosci 908 MHz, z wyjSciowa moca
impulsu 25-35 kW. Byly wykorzystywa-
ne do wykrywania samolotéw lecacych
nisko, powyzej 0,8° nad linig horyzontu.
Zasieg skuteczny radaréw tego typu byl
podobny jak stacji Mk 12.

Radary typu Mk 28 wchodzily
w sklad zespotéw dalocelownikéw ma-
tokalibrowej artylerii przeciwlotniczej
Mk 57. Wspolpracowaly z antenami ta-
lerzowymi o $rednicy 1,14 m. Dziataly
w pasmie , X", fal o dlugosci 3 cm i cze-
stotliwo$ci 9,99 GHz. Moc wyj$ciowa
impulsu wynosila 30 kW, a jego czesto-
tliwo$¢ powtarzania 1,8 kHz. Ich za-
sieg skuteczny (zdolno$¢ do wykrycia
mysliwca) wynosit 13 700 m, a mak-
symalny niemal 83 km. Doktadnosé
okreslania odleglosci wynosita 13,7 m
+0,1% zasiegu. Dokltadno$¢ namiaréw
celéw wynosita 0,225°, a doktadnosé¢
okreslania odleglosci 13,7 m.

Radary typu Mk 34 byly wprowadza-
ne na wyposazenie systeméw kontro-
li ognia malokalibrowej artylerii prze-
ciwlotniczej okretéw amerykanskich
od listopada 1944 roku, jako urzadze-
nia wchodzgce w sklad zespotéw da-
locelownikéw Mk 63. Stacje Mk 34
wspolpracowaly z antenami talerzowy-
mi Mk 19, o $rednicy 0,76 m. Dzialaly
w pas$mie ,X’, fal o czestotliwosci 8,74-
8,99 GHz, z wyjSciowa mocg impulsu
30 kW. Emitowaly wiazke o szeroko-
$ci 3,0° x 3,0°. Ich zasieg skuteczny wy-
nosit 37 000 m, przy doktadnosci okre-
$lania odleglosci wynoszacej 13,7 m
+0,1% zasiggu i namiaru 4 tysi¢czne.
Rozréznialno§é namiaréw celéw wy-
nosita 2,25°, a rozr6znialnos$é odleglo-
$ci 183 m.

Lotnictwo poktadowe
Organizacja grup lotniczych

Zgodnie z systemem organizacji sto-
sowanym we wczesnych latach ame-

rykanskiego lotnictwa pokladowego,
bazujace na lotniskowcach formacje
dywizjonéw stanowily grupy lotni-
cze okre$lane wspdlng nazwg okretu,
do ktérego byly przydzielone. Dopiero
od 1 lipca 1938 roku te zwigzki taktycz-
ne zostaly sformalizowane, stajac sie
zespotami dywizjonéw pokladowych
grup powietrznych pod wspélnym do-
wédztwem. Podobne zasady zastoso-
wano takze wobec grup powietrznych
lotniskowcoéw typu Yorktown, ktérych
nazwy pochodzily od nazwy okretu ma-
cierzystego.

Podstawe amerykanskiej klasyfikacji
lotnictwa wojskowego stanowit wydany
w 1920 roku rozkaz Nr 541, ktéry z nie-
wielkimi modyfikacjami az do poczat-
ku lat trzydziestych ubieglego wieku
okreslal podstawowe rodzaje militar-
nych statkéw powietrznych. Zasadnicze
zmiany w tej klasyfikacji zostaty wpro-
wadzone w dniu 2 stycznia 1934 roku
wraz z nowym Systemem Oznaczania
Statkéw Powietrznych?3, ktéry oprécz
wprowadzenia nowych, systematy-
zowal oznaczenia dwuliterowe nada-
ne juz militarnym statkom powietrz-
nym. Pierwsza ich literg byl wyréznik
rodzaju, ktérym dla maszyn ciezszych
od powietrza byla litera ,V”. Drugie lite-
ry byly zwigzane z klasami samolotéw
i tak min.: litery ,F” oznaczaly mysliw-
ce, ,B” — samoloty bombowe, ,I” — tor-
pedowe, ,S” — rozpoznawcze, a ,J" —
maszyny pomocnicze/wielozadaniowe.
Podobne, dwuliterowe oznaczenia no-
sily dywizjony lotnictwa pokladowego,
bedaca ich numerem cyfra byta zwykle
tozsama z oznaczeniem grupy lotnicze;j,
tj. cyfra numeru taktycznego lotniskow-
ca, do ktérego byly przydzielone. Przy-
ktadowo, w marcu 1938 roku Grupe
Powietrzng Enterprise (CV-6) stanowi-
fo 5 dywizjonéw: VF-6 (18 mysliwcow),
VB-6 (18 ciezkich bombowcéw nurku-
jacych), VS-6 (facznie 37 bombowcow
rozpoznawczych i lekkich nurkujacych),
VT-6 (18 samolotéw torpedowych) oraz
VIJ-6 (6 samolotéw wielozadaniowych).
Wspomniana instrukcja przewidywata
takze oznaczenia trzyliterowe dla dywi-
zjonOéw maszyn, ktére oprécz gléwnej
mogly wykonywacé takze inne misje bo-
jowe, np. ,VTB-” dla dywizjonéw samo-
lotéw torpedowo-bombowych.

W ciggu pierwszego, defensywnego
dla Stanéw Zjednoczonych roku woj-
ny, grupy lotnicze poszczegélnych lot-
niskowcéw zamiast ich nazwami za-
czely by¢ oznaczane cyframi numeréw
taktycznych okretéow. I tak: Grupe Po-

23. Aircraft Designation System.



wietrzng Enterprise przemianowano
np. na 6 Grupe Powietrzng. Pokladowe
dywizjony lotnicze byly woéwczas czesto
kierowane tam, gdzie byly najbardziej
potrzebne zmieniajac przy tym miej-
sca bazowania zaréwno na lotniska la-
dowe (np. Henderson Field na wyspie
Guadalcanal), jak i poktadowe innych
niz macierzystych okretéw. Przez krot-
ki czas na pokltadzie Enterprise bazowa-
1y wiec dywizjony:

* w maju/czerwcu 1942 roku — VB-
3 z lotniskowca Saratoga (CV-3) i VB-5
z Yorktown,

e w lipcw/sierpniu 1942 roku - VT-
3 z lotniskowca Saratoga (CV-3) i VS-5
z Yorktown.

Po Bitwie u Wschodnich Wysp Sa-
lomona, cztery samoloty z VB-6 (Gru-
pa Powietrzna Enterprise) zostaly prze-
niesione na lotniskowiec Wasp (CV-7),
a pozostale z VB-6 i z VS-5 (wcze$niej

wchodzace w sktad Grupy Powietrznej
Yorktown) na Guadalcanal.

Poczagwszy od 1 marca 1942 roku,
kiedy to utworzono 9 Grupe Powietrz-
ng Lotniskowcéw (CVG-9), grupy lotni-
cze mialy stanowi¢ samodzielne zwigz-
ki taktyczne okretowane na réznych
jednostkach tej klasy. Do czasu rozfor-
mowania, istniejace grupy powietrzne
w dalszym ciggu oznaczano jednak na-
zwami lotniskowcéw, a nowe w wiek-
szo$ci tworzono z dywizjonéw pozosta-
tych po utraconych jednostkach. Tak,
zostata np. sformowana 10 Grupa Po-
wietrzna zlozona z samolotéw lotni-
skowca Lexington (CV-2) zatopionego
w Bitwie na Morzu Koralowym. Powo-
dem takiej zmiany oznaczen grup lot-
niczych byla cheé ich uniezaleznienia
od numerdéw taktycznych lotniskow-
cO6w, na ktorych bazowaly tak, aby wy-
wiad nieprzyjaciela nie mégt ich wiagzaé

z konkretnym okretem. Przyktadowo,
w ostatnich latach wojny grupami lot-
niczymi lotniskowca Enterprise byly:
10 Grupa Powietrzna, 20 Grupa Po-
wietrzna oraz 90 Nocna Grupa Po-
wietrzna.

Oznaczenia wizualne samolot6w
Samoloty wprowadzonych do stuz-
by pod koniec lat trzydziestych lotni-
skowcow typu Yorktown, oprécz stoso-
wanego od lat dwudziestych ubieglego
wieku oznaczenia przynaleznosci do ro-
dzaju sit zbrojnych?4, nosily znaki iden-
tyfikacyjne zgodne z amerykanskim
systemem oznaczen wizualnych usank-
cjonowanym instrukcjg z lipca 1937

24. Wprowadzone dyrektywa z dnia 24 czerw-
ca 1924 roku oznaczenie ,US NAVY” bylo malo-
wane w tylnych czg$ciach samolotéw, po obu stro-
nach ich kadlub6w, literami o wysokosci nie mniej-
szej niz 229 mm.

Yorktown podczas okretowania samolotéw grupy powietrznej w bazie lotnictwa morskiego North Island w San Diego w dniu 29 marca
Fot zbiory Arthur D. Baker IlI

49



roku. Zgodnie z tym systemem, samolo-
ty dywizjonéw bazujacych na lotniskow-
cach byly oznaczane symbolem alfanu-
merycznym zlozonym z oddzielonych
mySlnikami trzech znakéw w kombina-
cji: cyfra-litera/y-liczba. Pierwsza cyfra
symbolu oznaczata dywizjon, do ktére-
go nalezal dany samolot, bedac w tym
okresie przewaznie tozsama z oznacze-
niem grupy lotniczej i cyfrg numeru
taktycznego lotniskowca. Kolejna, byta
litera lub litery oznaczajace rodzaj dy-
wizjonu, do ktérego nalezala maszyna.
Ostatnia liczba okreslata indywidual-
ny numer samolotu w tym dywizjonie,
przy czym maszyny 0znaczone nume-
rami ,-1” nalezaly do dow6dcow dywi-
zjonéw. Dywizjony byly z kolei podzie-
lone na trzysamolotowe klucze, ktérych
maszyny nosily kolejne numery (np. sa-
moloty drugiego klucza: -4, -5, -6), przy
czym samoloty dowédcéw kluczy byly
oznaczane numerami najnizszymi, tj.
-1, -4, -7, itd. Przykladowo: drugi z sa-
molotéw trzeciego klucza dywizjonu
mysliwskiego VE-5 lotniskowca York-
town (CV-5), nosil pelne oznaczenie:
,5-F-8”. Odstepstwem od tego systemu
byly oznaczenia samolotéw dywizjonéw
wielozadaniowych, ktérych przynalez-
no$¢ identyfikowano napisami z nazwa-
mi okretéw np.: ,USS YORKTOWN"2>
oraz cyfra okreslajaca kolejny numer
samolotu w ewidencji okretu. Przy-
ktadowo: cyfra ,4” w potaczeniu z na-
zwg lotniskowca Yorktown nie oznacza-
fa czwartego samolotu wchodzacego
w sklad bazujacego aktualnie na jego
pokladzie dywizjonu wielozadaniowe-
go, ale kolejny samolot wielozadaniowy
zarejestrowany w ewidencji jego grup
lotniczych.

Oprocz systemu oznaczen alfanume-
rycznych, w latach trzydziestych ubie-
glego wieku dla okreSlenia przyna-
leznosci samolotéw do konkretnych
jednostek lotniczych, w tym réwniez
grup powietrznych lotniskowcéw, Ma-
rynarka Stanéw Zjednoczonych stoso-
wala system oznaczen barwnych. Wy-
réznikami poszczegdlnych jednostek
byly kolory statecznikéw pionowych.
Na stale zostaly one przyporzadkowa-
ne kazdemu z lotniskowcéw instruk-
cja z dnia 15 marca 1937 roku. Wg niej
samoloty grupy powietrznej Yorktown
mialy stateczniki w kolorze czerwo-
nym (Insignia Red), a Enterprise w ble-
kitnym (True Blue). Odpowiednimi
barwami byly ponadto oznaczane po-
szczegblne klucze samolotéw. W kaz-
dym z dywizjonéw kolorem pierwsze-
go klucza (samoloty o numerach -1,
-2 i -3) byl czerwony, drugiego (maszy-
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ny numer -4, -5 i -6) — bialy, trzeciego
- blekitny, czwartego — czarny, pigtego
— zielony i sz6stego (samoloty o nume-
rach -16, -17 i -18) — z6lty. Barwy te byly
malowane na ostonach silnikéw, przy
czym maszyna dowédcy klucza miata
pomalowang calg osltong, pierwszego
skrzydlowego jej gérng cze$é, a drugie-
go skrzydlowego cze$¢ dolng. Ponad-
to, wyr6znikami samolotéw dowédcéw
kluczy byly dodatkowe pasy o szero-
kosci 508 mm w tylnych czesciach ka-
dtubéw oraz pasy malowane sko$nie
na goérnych powierzchniach skrzydet
ich maszyn, o kolorach identycznych
z barwa wyr6zniajaca klucz.

Instrukcjg z dnia 14 grudnia 1940
roku wprowadzono z kolei specjal-
ne oznaczenie samolotéw dowddcéw
grup powietrznych poszczegélnych lot-
niskowcéw. Sktadalo sie ono z malowa-
nych w przednich cze$ciach kadtubéw
samolotéw paséw o szerokosci 356 mm
w kolorze grupy lotniczej danego okre-
tu oraz napisu: ,COMMANDER YORK-
TOWN/ENTERPRISE GROUP” po obu
stronach tylnych czesci kadlubéw. Zgod-
nie z instrukcjg z dnia 26 lutego 1941
roku oznaczenia identyfikacyjne samo-
lotéw przydzielonych do jednostek bojo-
wych byly malowane czarng farbg ma-
towg, literami o wysokosci 305 mm po
obu stronach kadlubéw maszyn, przed
znakami przynalezno$ci panistwowe;j.

Taki system oznaczen stosowany byl
takze w pierwszym okresie wojny ame-
rykansko-japonskiej. Juz jednak wcze-
sne do$wiadczenia bojowe wymogly
szybkie jego zmiany. Byly one zwykle
wprowadzane najpierw przez poszcze-
gblnych dowddcéw na teatrach dziatan
wojennych, a p6zniej potwierdzane in-
strukcjami ogdlnego stosowania we flo-
cie. I tak, instrukcjg z dnia 6 lutego 1942
roku dopuszczono, aby indywidualny
numer samolotu malowany byt w miej-
scach dobrze widocznych, takich jak
boki oston silnika, ostony k6t gtéwnych
podwozia, krawedzie natarcia skrzydet,
a takze gérne powierzchnie skrzydet.
Mialo to na celu utatwienie pracy ob-
stugi poktadowej lotniskowcoéw, poru-
szajacej sie zwykle wsréd wielu ciasno
zaparkowanych maszyn. Instrukcjg wy-
danag dwadziescia dni p6zniej poleco-
no rezygnacje ze wszystkich barwnych
symboli identyfikacyjnych samolotéw,
takich jak malowane kolorowo ostony,
stateczniki pionowe, pasy na kadlubie,
itp., czym zakoniczono ten najbardziej
kolorowy okres malowania lotnictwa
Marynarki Stanéw Zjednoczonych. Mo-
dyfikacja systemu oznaczania alfanu-
merycznego samolotéw lotniskowcéw

Floty Pacyfiku nastapita natomiast juz
w dniu 29 kwietnia 1942 roku zgodnie
z rozkazem ich dowdédcy. Aby utrudnié
identyfikacje okretéw bioracych udziat
w danej operacji bojowej, zrezygnowa-
no wéwczas z podawania w oznaczeniu
samolotow pierwszej cyfry okreslajacej
numer dywizjonu. Oznaczenie przykla-
dowej maszyny w tym systemie stano-
wil symbol: ,F-8”. Ten system z kolei zo-
stal zmieniony w dniu 22 grudnia 1943
roku, kiedy to zrezygnowano z podawa-
nia liter oznaczajacych rodzaj dywizjo-
nu pozostawiajac tylko numer identyfi-
kacyjny maszyny w danym dywizjonie
malowany farbg biatg (Insignia White),
cyframi o wysokosci 406 mm. Umiesz-
czano go po obydwu stronach kadtu-
ba pod lub nieco z tylu kabiny pilota,
a w pierwszym okresie réwniez na sta-
teczniku pionowym i cyframi mniejszej
wysokosci w przedniej czesci ostony sil-
nika. Zrezygnowano takze z malowania
jakichkolwiek innych symboli pozwala-
jacych zidentyfikowa¢ maszyne lub lot-
niskowiec, z ktérego pochodzita.

Poczawszy od 27 stycznia 1945 roku
oficjalnie wprowadzono nowy, system
oznakowania wizualnego samolotéow
grup lotniczych szybkich lotniskowcow
oraz lekkich lotniskowcow floty ame-
rykanskiej. Sktadal si¢ on z 27 geome-
trycznych symboli malowanych bialg
farbg blyszczacqg (Glossy Insignia Whi-
te) na usterzeniu pionowym oraz gérnej
powierzchni prawego i dolnej lewego
skrzydta. Symbole grup lotniczych byly
malowane na maszynach niektérych
lotniskowcow juz wezesniej, bo od kon-
ca sierpnia 1943 roku. System ten
nie byl jednak oficjalnie zatwierdzo-
ny az do 1945 roku, a jego znaki cze-
sto zmieniano. Oznaczenie samolotéw
lotniskowca Enterprise w systemie gra-
ficznym stanowila podwéjna strzalka:
»,=>". W dniu 27 lipca 1945 roku system
oznaczania samolotéw figurami geo-
metrycznymi zastgpiono systemem zlo-
zonym z jednej lub dwéch liter o wy-
sokosci 610 mm. Malowane one byly
réwniez bialg farbg blyszczaca (Glossy
Insignia White) na statecznikach pio-
nowych maszyn, a czasami réwniez
na gérnej powierzchni prawego i dolnej
lewego skrzydta. Oznaczeniem samolo-
téw lotniskowca Enterprise w tym z ko-
lei systemie byta litera ,M”.

Do wybuchu wojny, na statecznikach
pionowych, mniej wiecej w 2/3 ich wy-
sokosci (liczonej od statecznika po-

25. Cyframi oznaczano dywizjony wielozada-
niowe operujace z gtéwnych baz ladowych lotni-
ctwa floty.
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ziomego do wierzchotka statecznika
pionowego), malowane byly rowniez
numery seryjne samolotéw. Na tej sa-
mej wysokosci, na ich sterach kierunku
malowano oznaczenia typu maszyny.
Obydwa te oznaczenia mialy wysokos$¢
76 mm i byly malowane czarng far-
ba blyszczaca. Poczawszy od 26 lutego
1941 roku wysokos$¢ tych symboli alfa-
numerycznych zmieszono do 25 mm.
Na stateczniki pionowe przeniesiono
takze oznaczenia przynaleznosci samo-
lotu do rodzaju sit zbrojnych, tj. napisy
,NAVY”, ktére malowano nad numera-
mi seryjnymi maszyn literami takiej sa-
mej wysokosci. W 1947 roku oznacze-
nia typu i numery seryjne ptatowcéw
przeniesiono na tylne czeéci kadtubéw
samolotéw, przy czym ich litery i cyfry
powiekszono.

Znakami rozpoznawczymi samo-
lotéw amerykanskich, poczgwszy
od sierpnia 1919 roku byly malowane
na ciemnogranatowych kotach, piecio-
ramienne biale gwiazdy z czerwonym
kétkiem w Srodku. W pierwszym okre-
sie sytuowano je tylko na obu skrzyd-
fach, na ich goérnej i dolnej powierzch-
ni, a w przypadku dwuptatéw na gérnej

P i

Wi e e

powierzchni gérnego skrzydta i dolnej
dolnego. Dodatkowo, na sterach kie-
runku maszyn malowano trzy piono-
we pasy, w kolorach: (liczac od osi ob-
rotu pletwy steru) granatowym, biatym
i czerwonym. Od 26 lutego 1941 roku
znaki rozpoznawcze malowane byly
tylko na gérnej powierzchni lewego
skrzydta i dolnej powierzchni prawego
oraz dodatkowo po obu stronach tylnej
czesci kadtuba. W dniu 5 stycznia 1942
roku powrécono do malowania znakéw
na obydwu skrzydlach, na ich gérnej
i dolnej powierzchni zachowujac przy
tym znaki na kadtubie. Dodano takze
uktad 13 czerwono-biatych paséw roz-
mieszczonych réwnomiernie na sterze
kierunku. Siedem z nich miato kolor
czerwony, a sze$¢ bialy. Czasami ozna-
czenie to mialo niestandardowg forme
w postaci 11 lub nawet tylko 9 paséw
(6 czerwonych i 5 biatych lub 5 czer-
wonych i 4 biatych). Od 15 maja 1942
roku ze $rodkowych czesci gwiazd zo-
staly usuniete czerwone kétka?® i zre-
zygnowano ostatecznie z malowania
bialo-czerwonych paséw na sterach
kierunku. Poczawszy od 28 czerwca
1943 roku znaki rozpoznawcze samo-

lotéw amerykanskiego lotnictwa pokta-
dowego malowano tylko na gérnej po-
wierzchni lewego i dolnej powierzchni
prawego skrzydta oraz na bokach tyl-
nej czesci kadtuba. Po obydwu stronach
gwiazd dodano przy tym dwa poziome
biale pasy, a caly znak otrzymat czerwo-
na obwddke, ktérg od 14 sierpnia tego
roku zastapiono obwodkg ciemnogra-
natowg. W 1947 roku biate pasy pozio-
me po obydwu stronach gwiazd uzupel-
niono po$rodku pasem czerwonym.

Malowanie i kamuflaze samolotéw

W przypadajacym na koniec lat trzy-
dziestych poczatkowym okresie stuzby
lotniskowcéw typu Yorktown samoloty
ich grup lotniczych nosity barwy zgod-
ne z obowigzujacym woéwczas we flocie
Stanéw Zjednoczonych srebrnym spo-
sobem malowania. Byt to swoisty wzér
yantykamuflazu”, w ktérym powierzch-
nie pokryte duraluminium (gléwnie

26. Rezygnacja z tego elementu oznaczenia wy-
nikata z do§wiadczen pierwszych miesigcy woj-
ny na Pacyfiku. Niejednokrotnie bowiem na skutek
mylenia w ferworze walki przez przeciwlotnikéw
okrgtowych amerykanskich i japonskich znakéw
rozpoznawczych dochodzito do zestrzelen wlas-
nych maszyn.
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kadtub) pozostawiano w naturalnym
kolorze takiej blachy, zabezpieczajac je
przed wplywem czynnikéw atmosfe-
rycznych jedynie kilkoma warstwami
lakieru bezbarwnego, albo z dodatkiem
drobno sproszkowanego aluminium.
Powierzchnie ptatowcéw pokryte ptot-
nem (platy, stery i lotki) malowano far-
bg srebrng (Aluminium). Metalowe
elementy konstrukcji pokrywano kolo-
rem szarym (Gray Enamel). Gérne po-
wierzchnie skrzydet (lub gérnych pla-
téw dwuplatowcdéw) oraz statecznikow
poziomych byly malowane z6ttg farbg
btyszczaca?” (Glossy Orange Yellow).
W przededniu wybuchu wojny samo-
loty lotnictwa pokladowego Marynarki
Stanéw Zjednoczonych byly wiec naj-
bardziej kolorowymi zaokretowanymi
maszynami $wiata!

Zgodnie z nowg instrukcjg malo-
wania wprowadzong w dniu 13 paz-
dziernika 1941 roku?8, wszystkie sa-
moloty amerykanskiego lotnictwa
pokladowego malowano w dwubarwny
wzo6r kamuflazu. Pokrycie powierzch-
ni widocznych od goéry samolotu (gér-
nych i bocznych powierzchni kadtuba
oraz statecznika pionowego i gérnych
powierzchni statecznikéw poziomych
oraz skrzydet), stanowila w tym wzorze
farba matowa niebieskoszara (Non-Spe-
cular Blue Gray). Powierzchnie widocz-
ne od dotu byly malowane na kolor ma-
towy jasnoszary (Non-Specular Light
Gray). Przenikanie tych barw sktado-
wych byto faliste i ptynne. Dolne po-
wierzchnie sktadanych czesci skrzydet
samolotow o ile po ztozeniu bylyby wi-

doczne z géry byly malowane farbg ma-
towa niebieskoszarg.

Podstawowym wzorem kamufla-
zu amerykanskich samolotéw po-
ktadowych, od 1 lutego 1943 roku
do 22 marca 1944 roku bylo malowa-
nie tréjbarwne. Noszace je samoloty
byly pokrywane matowg farbg ciem-
nogranatowg (Non-Specular Sea Blue)
na grzbiecie kadtuba oraz na krawe-
dziach natarcia skrzydel i usterzenia
poziomego. Farbg tej samej barwy, lecz
0 odcieniu pétmatowym (Semi-Gloss
Sea Blue) malowane byly gérne po-
wierzchnie skrzydet i usterzenia pozio-
mego. Dolne powierzchnie kadtuba,
skrzydet i usterzenia poziomego wraz
z obszarem kadluba w cieniu usterze-
nia poziomego nosily kolor bialy (Non-
Specular Insignia White). Boki kadluba
oraz usterzenie pionowe malowane byty
na matowy kolor granatowy o $rednim
odcieniu (Non-Specular Intermediate
Blue), przy czym przenikanie tej barwy
z pozostalymi bylo tagodne i ptynne.

Poczawszy od 22 marca 1944 roku
wszystkie powierzchnie zewnetrzne
amerykanskich samolotéw poktado-
wych malowane byly blyszczaca farba
ciemnogranatowg (Glossy Sea Blue).
Wyjatkiem byly maszyny wielozada-
niowe, ktorych poszycie byto malowa-
ne na kolor srebrny (Silver Drope), albo
pozostawione w kolorze lakierowanego
duraluminium. Jedynie przed kabinami
tych samolotéw malowano zwykle czar-
ne pasy przeciwodblaskowe.

Malowanie opisanych wyzej wzoréw
kamuflazu dokonywane bylo na liniach

produkcyjnych i dotyczyto nowych sa-
molotéw. Maszyny dostarczone juz
jednostkom bojowym nie byty zwykle
p6Zniej przemalowywane, albo przema-
lowywano je z duzym op6znieniem.

Samoloty grup lotniczych

Ponizej przedstawiono skrécone cha-
rakterystyki samolotéw wchodzacych
w sktad grup lotniczych lotniskowcéw
typu Yorktown.

Grumman F2F/F3F

Jednomiejscowy, jednosilnikowy,
dwuplatowy mysliwiec poktadowy ma-
rynarki. Kontrakt na dostawe samolo-
téw stanowigcych w latach 1936-1940
standardowe uzbrojenie lotniskowcow
amerykanskich firma Grumman Aero-
nautical Engineering Co. podpisata z Ma-
rynarka w dniu 2 listopada 1932 roku.
Ze wzgledu na znakomite osiagi stano-
wily znaczacy postep w stosunku do éw-
czesnych mys$liwcéw poktadowych.
Pierwszy lot prototypowej maszyny no-
szgcej oznaczenie XF2F-1, ktorej kon-
strukcja wywodzita sie od samolotow
FF-1, mial miejsce w dniu 9 wrzes$nia
1933 roku. Maszyny seryjne F2F-1 we-
szly na uzbrojenie dywizjonu VF-2B lot-
niskowca Lexington (CV-2) w dniu 19 lu-
tego 1935 roku. Do konca sierpnia tego
samego roku zaklady Grumman dostar-

27. Taka barwa wywodzita si¢ z instrukcji wyda-
nej jeszcze w 1924 roku, ktéra nakazywala malowa-
nie gérnych powierzchni ptatéw na kolor ulatwiaja-
cy poszukiwanie samolotéw w przypadku ich awa-
ryjnego ladowania lub wodowania.

28. Dla lotniskowcéw malowanie takie obowig-
zywalo juz od 20 sierpnia tego roku.

Samoloty grup lotniczych lotniskowcow typu ,.Yorktown”

Samoloty Typy Wersje maszyn
Grumman F2F/F3F F2F-1, F3F-2, F3F-3
Grumman F4F Wildcat” FAF-3, FAF-3A, F4F-4
Mysliwce

Grumman F6F,Hellcat”

F6F-3, F6F-3N, F6F-5E, F6F-5N, F6F-5P

Vought F4U ,Corsair” F4U-2
Brewster SBN ,Stranraer” SBN-1
Curtiss SBC ,Helldiver” SBC-3, SBC-4
Curtiss SB2C ,Helldiver” SB2C-3
Fr?lT;IEL?]\QIcC: horyzontaine Douglas SBD ,Dauntless” SBD-1, SBD-2, SBD-3
Martin BM BM-1
Northrop BT BT-1
North American B-25 ,Mitchell” B-25B
Douglas TBD ,Devastator” TBD-1, TBN-1

Bombowce torpedowe

Grumman TBF/TBM ,Avenger”

TBF-1, TBM-1C, TBM-3D

Rozpoznawczo-tacznikowe

Grumman J2F ,Duck”

J2F-1, J2F-2, J2F-4, J2F-5

Vought 03U ,Corsair”

03U-3
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Klucz mysliwcéw Grumman F3F dywizjonu VMF-2 piechoty morskiej w locie.

czyly wszystkie 56 maszyn pierwszej za-
moéwionej serii mysliwcéw tego typu.
Mysliwce F2F-1 charakteryzowaly sie
jednak nienajlepsza stabilnoscig kierun-
kowga oraz ztym wychodzeniem z korko-
ciggu. Marynarka, ktéra uwazata wow-
czas mysliwce tego typu za doskonate
uzbrojenie lotniskowcoéw, postanowi-
ta zamo6wicé kolejng ich seri¢ powstatg
w oparciu o nowy prototyp. Udoskona-
lony samolot otrzymat przedtuzony kad-
tub oraz skrzydla o wiekszej powierzch-
ni, ktére to zmiany mialy zniwelowad
zauwazone wcze$niej niedogodnosci.
Pierwszy lot oznaczonego jako XF3F-1
prototypu mial miejsce w dniu 20 marca
1935 roku. Po zakoniczeniu serii testow,
w dniu 4 sierpnia tego samego roku Ma-
rynarka Stanéw Zjednoczonych ztozy-
fa zamoéwienie na 54 mysliwce seryjne
oznaczone jako F3F-1. Pierwsze z nich
weszly na uzbrojenie dywizjonu VF-
5B lotniskowca Ranger (CV-5) w dniu
3 kwietnia 1936 roku. Oczekujac na za-
konczenie prac projektowych nowego
mysliwca Grumman F4E w dniu 25 lip-
ca tego samego roku Marynarka Sta-
néw Zjednoczonych zlozyta kolejne za-
moéwienie, tym razem na 81 mysliwcoéw
wyposazonych w silnik o wiekszej mocy.
Maszyny tej serii, noszace oznaczenie
F3F-2, stanowily uzbrojenie lotniskowca
Enterprise oraz dywizjonéw lotniczych

Fot. zbiory Seweryn Fleischer
piechoty morskiej VMF-1 i VMF-2. Ostat-
nia seria mys$liwcow F3E bedaca osta-
teczng ich wersja rozwojowg oznaczang
jako F3F-3, powstala ze wzgledu na dal-
sze opOznienie prac zwigzanych z pro-
jektowaniem mysliwca Grumman F4F.
Dwadzie$cia siedem dwuptatowcéw se-
rii F3E-3, do kofica maja 1939 roku we-
szlo na uzbrojenie lotniskowca York-
town. Do tego standardu przebudowano
w pdzniejszym okresie takze 65 maszyn
weczesniejszego modelu.

Mysliwce Grumman F2F i F3F byty
w zasadzie niemal identycznymi, cal-

kowicie metalowymi dwuplatowca-
mi o skorupowej konstrukcji kadtuba.
Ich podwozie gléwne bylo chowane
do wnek w jego bokach. Kétko ogono-
we bylo stale, zamocowane pod tylnag
czescig kadluba, pod ktéra byl réwniez
zamontowany hak do zaczepiania aro-
finiszeréw. Ostona kokpitu byta wypro-
filowana przechodzac aerodynamicz-
nie w tylng cze$¢ kadluba. Koncéwki
platéw samolotu mialy obrys zaokra-
glony, podobnie jak krawedzie natarcia
usterzenia. Podstawowg r6znicg w sto-
sunku do maszyn typu F2F-1 bylo prze-
dtuzenie kadlubéw samolotéw wer-
sji F3F-1 0 0,559 m oraz zwiekszenie
powierzchni ich skrzydet z 21,37 m?
do 24,15 m?. Jednostki napedowe se-
ryjnych mys$liwcé6w F2F-1 i F3F-1 sta-
nowily silniki Pratt & Whitney R-1535-
72 Twin Wasp Junior o mocy 650 KM.
Dzigki nim samoloty pierwszej wer-
sji osiggaly na wysokos$ci 2286 m pred-
kos¢ 383 km/h. Maszyny serii F3F-1
byty wolniejsze o 12 km/h. MySsliwce
wersji F3F-2 otrzymaly naped silnika-
mi Wright R-1535-84 Cyclone o mo-
cy 950 KM, dzigki ktérym osiggaly
predkosé 435 km/h. Zastosowany sil-
nik o wiekszej $rednicy wymusil prze-
projektowanie ostony. Dwulopatowe
$miglo poprzednikéw zostalo ponad-
to zastgpione tréjlopatowym $miglem
Hamilton Standard. Dla zréwnowaze-
nia wigkszego momentu skrecajacego
po zastosowaniu napedu wiekszej mocy
zwiekszono takze powierzchnie ich
usterzenia pionowego. Zmiany te stano-
wily wizualny wyré6znik tej i nastepnej
wersji mysliwcow F3E Dzigki nowemu
uktadowi napedowemu zwiekszeniu
ulegla predko$¢ wznoszenia z 625 m/
min do 838 m/min, a putap praktyczny
wzr6st z 8260 m do 10 120 m w stosun-
ku do mysliwcéw serii F3F-1.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne mysliwcow Grumman F3F-3

rozpigto$¢ 9,76 m;

wymiary: dtugos¢: 7,06 m
wysokosc¢: 2,85 m

naped: jeden silnik Wright R-1820-20 Cyclone 0 mocy nominalnej

ped: 950 KM; jedno trojtopatowe $migto Hamilton.

wielkokalibrowy karabin maszynowy 12,7 mm;

uzbroienie: karabin maszynowy 7,62 mm; bomba 227 kg pod kadtubem

Jenie: lub dwie bomby po 50 kg albo pie¢ bomb po 11 kg pod kazdym

z dolnych skrzydet;

masa: wiasna 1490 kg; maksymalna startowa 2175 kg;

redkosc: maksymalna lotu poziomego 425 km/h; przelotowa 241 km/h;

Pre ' poczatkowa wznoszenia 838 m/min;

zasieg: normalny 1577 km;

putap: praktyczny 10 120 m.
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Uzbrojenie mys$liwcéw Grumman
F2F-1 i F3F-1 stanowily dwa karabiny
maszynowe 7,62 mm Browning zamon-
towane w skrzydtach. Maszyny rozwo-
jowej wersji F3F-2 mogly dodatkowo
przenosi¢ pod kadtubem bombe o wa-
gomiarze 227 kg lub dwie bomby o cie-
zarze po 50 kg albo pie¢ bomb o wago-
miarze po 11 kg pod kazdym z dolnych
skrzydet. Uzbrojenie strzeleckie konco-
wej wersji mysliwcéw F3F-3 stanowi-
ly dwa, zamontowane w oslonie silnika
karabiny maszynowe Browning: jeden
kalibru 12,7 mm, a drugi 7,62 mm.

Do 1939 roku wszystkie, petnigce
stuzbe w bojowych dywizjonach my-
sliwskich samoloty Grumman F2F zo-
staly zastgpione maszynami w rozwo-
jowej wersji F3F i skierowane do zadan
szkolnych i pomocniczych. Juz na po-
czatku lat czterdziestych ubieglego wie-
ku i te bedgce przestarzala konstrukcjg
mysliwce dwuplatowe zostaly catkowi-
cie wycofane z dywizjonéw bojowych
amerykanskiej floty i piechoty morskiej.
Lacznie, 117 z nich przeznaczono przy
tym do szkolenia i stuzby pomocniczej.
Ostatni z wykonujacych tego rodzaju
zadania samolotéw F3F-2 zostal wyco-
fany ze stuzby w listopadzie 1943 roku.

Grumman F4F ,Wildcat”
Jednomiejscowy, jednosilnikowy my-
sliwiec poktadowy marynarki. Kon-
strukcja powstata jako oferta Grum-
man Aeronautical Engineering Co.
na ogloszony w 1935 roku przez Mary-
narke konkurs, ktérego zwyciezcg zo-
stal mySliwiec F2F ,Buffalo” zaofero-
wany przez Brewster Aeronautical Co.
Oznaczony jako XF4F-1 prototyp zostal
zbudowany jeszcze w uktadzie dwupta-
towca. Po przeprowadzeniu prac stu-
dialnych zespét projektantéw Grum-
mana doszedl jednak do wniosku,
ze wieksze mozliwo$ci rozwoju kon-
strukcji daje samolot w uktadzie jed-
noplata. W dniu 10 lipca 1936 roku
Marynarka wyrazita zgode¢ na zmiane
w konstrukcji samolotu i zaakceptowa-
ta budowe nowego prototypu oznacza-
nego jako XF4F-2. Maszyna zostala ob-
latana w dniu 2 wrze$nia 1937 roku.
Ze wzgledu jednak na klopoty z prze-
grzewaniem silnika Marynarka nie zde-
cydowala sie na podpisanie kontrak-
tu na mysliwiec oferowany wéwczas
przez firme Grumman. Uznajac jednak,
ze konstrukcja XF4F-2 jest rozwojowa
zaleciala dalsze prace nad nig. W paz-
dzierniku 1938 roku podpisano kon-
trakt na przebudowe prototypu. Po wy-
posazeniu w nowy silnik, co wymagato
przekonstruowania ptatowca (wzmoc-
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nienie kadluba, powiekszenie ostony
silnika, zwigkszenie rozpietosci i cie-
ciwy profilu oraz obrysu skrzydta), na-
dano mu oznaczenie XF4F-3. Prototyp
oblatano w dniu 12 lutego 1939 roku,
po czym w marcu tego roku przekaza-
no go do dyspozycji Marynarki. Wyni-
ki testbw maszyny okazaly sie znacz-
nie lepsze niz produkowanych seryjnie
mys$liwcow Brewster F2A-1 ,Buffalo”.
Pierwszy kontrakt na dostawe 54 sa-
molotéw F4F-3 ,Wildcat” zostal zawar-
ty z wytwoérniag Grumman w sierpniu
1939 roku, a pierwsze maszyny seryjne
opuscity wytwornie w lutym1940 roku
i zostaly przekazane Marynarce do oce-
ny. Ze wzgledu na zaostrzajaca sie sy-
tuacje w Europie Kongres przyznat do-
datkowe fundusze na rozwdj produkcji
militarnej i w potowie 1940 roku zamo-
wienie na mysliwce F4F-3 rozszerzo-
no do 200 sztuk, po czym pod koniec
roku zwigkszono je do 578 maszyn. Po-
nadto, Marynarka zaméwita dodatko-
wo 100 samolotéw w wersji szkolnej,
ktérych dostawe zaplanowano na 1943
rok. Produkcja maszyn seryjnych na-
stepowala jednak bardzo powoli tak,
ze do konca 1940 roku tylko 22 samolo-
ty weszly na uzbrojenie jedynie dwéch
dywizjonéw: VF-4 grupy powietrznej
lotniskowca Ranger (CV-4) i VF-7 lotni-
skowca Wasp (CV-7). Oficjalny raport
o przyjeciu mySliwcéw F4F-3 ,Wildcat”
na uzbrojenie Marynarka Stanéw Zjed-
noczonych wydata dopiero 23 stycznia
1941 roku. Do chwili wybuchu wojny
Marynarka otrzymala tacznie 245 ma-
szyn, ktére jako jedyne mysliwce alian-

ckie na Dalekim Wschodzie byty réwno-
rzednym przeciwnikiem dla japoniskich
Mitsubishi A6M ,Zero”.

Mysliwce Grumman FAF-3 Wildcat”
byly catkowicie metalowymi $redniopta-
tami o powierzchni skrzydet 24,15 m?.
Ich podwozie gléwne bylo chowane
do wnek w bokach kadtuba pod krawe-
dzig natarcia skrzydet za pomoca me-
chanizmu poruszanego przez pilota
reczng korbg?®. Kétko ogonowe bylo sta-
te, zamocowane pod tylng czescia kadtu-
ba, pod ktéra byt réwniez zamontowany
hak do zaczepiania arofiniszeréw. W dol-
nej czesei kadluba znajdowaly sie dwie
pary okienek, ktére zapewniajac piloto-
wi widoczno$é do dotu mialy utatwiaé
ladowanie na pokladach lotniskowcéw.
Koncoéwki platéw miaty obrys trapezo-
wy, a usterzenie proste krawedzie na-
tarcia (inaczej niz w poprzednich kon-
strukcjach firmy Grumman), ze sterem
kierunku nachylonym ku kabinie pilota.
Samoloty mialy $miglo Curtiss-Wright
ze specjalnymi naktadkami zwiekszaja-
cymi przeplyw powietrza do chtodzenia
dzieki czemu rozwigzano problem prze-
grzewania si¢ silnika. Pojemnos¢ ich we-
wnetrznych zbiornikéw paliwa wynosi-
ta 545 dm3, a dwéch podskrzydtowych
zbiornikéw odrzucanych 440 dm3. My-
$liwce F4F-3 byly uzbrojone w cztery
wielkokalibrowe karabiny maszynowe

29. Wypuszczanie lub chowanie podwozia wy-
magalo 29 obrotéw korby, ktérag to czynnos¢ pilot
musial wykonywa¢ podczas nabierania lub obniza-
nia wysokosci! Oprécz zawodnosci ( czgste zacig-
cia ), mechanizm ten niejednokrotnie powodowat
urazy nadgarstkéw pilotéw.

Mysliwiec Grumman F4F ,Wildcat” z dywizjonu VF-6 lotniskowca Enterprise podczas kontroli
uzbrojenia.

Fot. U.S. Naval Historical Center




Podstawowe dane taktyczno-techniczne mysliwcow Grumman F4F-4 ,Wildcat”

rozpietos¢ 11,58 m (4,37 m ze ztozonymi skrzydfami);
wymiary: dtugosc 8,84 m
wysokos¢ 2,72 m;
jeden silnik Pratt & Whitney R-1830-86 Twin Wasp o0 mocy nominalnej
naped: 1100 KM i mocy startowej 1200 KM; jedno trojtopatowe Smigto
o statym skoku i $rednicy 2,97 m.
uzbroienie: 6 wielkokalibrowych karabindw maszynowych 12,7 mm
jenie: (po 3 pod kazdym skrzydtem);
masa: wiasna 2676 kg; startowa 3484 kg; maksymalna 3978 kg;
redkosé: na poziomie morza 455 km/h; maksymalna lotu poziomego 514 km/h;
pre ' poczatkowa wznoszenia 544 m/min;
zasieq: normalny 1330 km; maksymalny 2050 km;
pufap: praktyczny 10 360 m.

Colt-Browning M2 kalibru 12,7 mm za-
montowane w platach.

Naped pierwszej serii samolotéw F4F-
3 stanowit wyposazony w dwustopnio-
wa sprezarke®? silnik Pratt & Whitney
R-1830-76 Twin Wasp o mocy 1200 KM.
Po wyprodukowaniu przez zaktady
Grumman pierwszych stu maszyn Ma-
rynarka zazadata jednak jego zmiany.
Poniewaz wytwoérnia Pratt & Whitney
dysponowala juz wéwczas wersjg roz-
wojowg silnika oznaczong jako R-1830-
86 o0 poprawionej niezawodnosci, zde-
cydowano o jego zastosowaniu nie
zmieniajac przy tym oznaczenia sa-
molotu. Dla zabudowy nowej jednost-
ki napedowej dokonano jedynie drob-
nych zmian konstrukcyjnych takich jak:
wlot powietrza do gaznika, czy rozwia-
zanie dolotu powietrza do uktadu chto-
dzenia. Ze wzgledu jednak na przewi-
dywane opdznienia w dostawie silnikéw
nowego typu, w 1940 roku Marynarka
zamowita 95 mysliwcéw F3F z silnikiem
Pratt & Whitney R-1830-90 o identycz-
nej mocy, ale ze sprezarka jednostopnio-
wa. Maszyny tej wersji, ktére otrzymaty
oznaczenie F4F-3A okazaly si¢ konstruk-
Cja znacznie gorszg pilotazowo. Zasto-
sowana sprezarka powodowala stra-
te mocy silnika zwlaszcza podczas lotu
na wiekszych wysokosciach tak, ze w lo-
cie na wysokos$ci powyzej 6000 m samo-
loty w wersji -3A byly wolniejsze o prze-
szlo 30 km/h od maszyn wersji -3. Juz
po wybuchu wojny samoloty obydwu
odmian byly natomiast wyposazane
w samouszczelniajgce si¢ zbiorniki pa-
liwa. Lgcznie zbudowano 285 maszyn
w wersji -3 oraz 65 w wersji -3A.

Podstawowg réznicg w konstruk-
cji mysliwca FAF ,Wildcat” w wersji -4
byl sposéb sktadania jego skrzydetl be-
dacy oryginalnym rozwigzaniem firmy
Grumman. Dzigki zastosowaniu specjal-
nego mechanizmu z pochylong osig ob-

rotu, po zakorniczeniu operacji mozliwe
bylo ulozenie ptatéw réwnolegle do bo-
kéw kadluba. Po zlozeniu obydwu skrzy-
det rozpieto$¢ maszyny zmniejszata sie
w ten spos6b do 4,37 m. Uzbrojenie sa-
molotéw F4F-4 wzmocniono o dodatko-
we dwa wkm-y Colt-Browning M2 kali-
bru 12,7 mm zamontowane w platach,
co wigzalo sie jednak ze zmniejszeniem
jednostki ognia z 450 do 360 pociskéw
na lufe. Ponadto, mysliwce w tej wersji
otrzymaly za fotelem pilota plyte pan-
cerng z blachy o grubosci 9,5 mm, kté-
ra stanowita dodatkowe zabezpieczenie
pilota. Wszystkie te zmiany spowodowa-
ly wzrost masy wtasnej maszyny o okoto
350 kg, co stalo sie przyczyna spadku jej
predkosci lotu poziomego i wznoszenia
oraz pogorszeniem zwrotno$ci. Dzieki
wiekszej masie mysliwiec F4F-4 charak-
teryzowal sie natomiast wieksza pred-
ko$cig nurkowania. Dla zwiekszenia
zasiegu, maszyny tej wersji byly wyposa-
zane w dodatkowe podkadtubowe zbior-
niki paliwa o pojemnosci okoto 160 dm3
lub dwa odrzucane zbiorniki podskrzyd-
fowe o pojemnoéci okoto 220 dm?3, dzieki
ktérym przy predkosci 246 km/h samo-
loty osiagaly zasieg 2050 km. Prototyp
mysliwca Grumman F4F-4 Wildcat” zo-
stal oblatany w dniu 14 kwietnia 1941
roku, a testy eksploatacyjne maszyn za-
koniczono w grudniu 1941 roku. Mary-
narka Stanéw Zjednoczonych zamoéwita
facznie 1169 samolotéw tej wersji, kto-
re po raz pierwszy weszly na uzbrojenie
dywizjonéw mysliwskich lotniskowcow
typu Yorktown tuz przed Bitwg o Mi-
dway.

Vought F4U ,Corsair”

Jednomiejscowy, jednosilnikowy sa-
molot mysliwski lub mysliwsko-bom-
bowy marynarki (poktadowy) i armii.
W 1938 roku kierowany przez Rexa
Beisel’a zesp6l konstruktoréow wy-

twérni Vought, przy wspétudziale kon-
struktoréw zespolu Igora Sikorskie-
go, wygral ogloszony przez Marynarke
konkurs na skonstruowanie mysliwca
zdolnego do osiggania duzych predko-
$ci i duzego putapu. Jego projektowanie
zostato zakonczone wiosng 1940 roku
i 29 maja mial miejsce pierwszy lot pro-
totypu, ktory nie obyt sie bez komplika-
cji. Dalsze etapy oblatywania réwniez
nie byty wolne od probleméw, jednak
w koncu lutego 1941 roku samolot prze-
szedl pomySlnie testy panstwowe i jako
F4U-1 zostal zakwalifikowany do pro-
dukcji masowej. Dostawy mysliwcow
tego typu dla Marynarki rozpoczely sie
31 lipca 1942 roku, przy czym pierw-
szym dywizjonem, w ktérego sktad we-
szly w dniu 3 pazdziernika 1942 roku
byt VF-12 lotniskowca Essex (CV-9).
Ich debiut bojowy mial miejsce w wal-
kach powietrznych w lutym nastepne-
go roku. Mysliwce ,Corsair” (II) cecho-
waly si¢ wytrzymaloscia konstrukcji,
duzg predkoscia, zwrotnos$cig, znaczng
predkoscig wznoszenia i silnym uzbro-
jeniem tak, ze piloci amerykanscy od-
nosili wkrétce liczne sukcesy. Ponie-
waz jednak staba widocznos¢ z kabiny
do przodu oraz nienajlepsze wlasciwo-
$ci przy podchodzeniu do lgdowania
na lotniskowcach czynily je trudnymi
do sprowadzania na poktady przez
przecietnie wyszkolonych pilotéw, Ma-
rynarka Stanéw Zjednoczonych diu-
go nie decydowala sie na wprowadze-
nie ich do uzbrojenia okretowych grup
powietrznych. Samoloty F4U byly wiec
poczatkowo przydzielane wyltgcznie dy-
wizjonom lotnictwa marynarki bazu-
jacym na ladzie, a Japonczycy zaczeli
uwazac maszyny tego typu za najlepsze
mys$liwce dzialajace z baz ladowych.
Jako mysliwce poktadowe oficjalnie zo-
staly zaakceptowane dopiero w kwiet-
niu 1944 roku.

Mysliwce Vought F4U ,Corsair” byly
dolnoptatami o catkowicie metalowej
konstrukcji, o wyjatkowo gtadkiej po-
wierzchni poszycia uzyskanej dzieki no-
wej technologii tgczenia blach. Posia-
daly wolnonosne skrzydta w ksztalcie
splaszczonej litery ,\W” i powierzchni
okoto 29,2 m? brutto. Ich poszycie skrzy-
del, ktérych, byto w wiekszosci metalo-
we, cho¢ tylne dzwigary w zewngetrznej,
gornej ich czesci byly pokryte ptotnem.
Pl6cienne bylo réwniez usterzenie ogo-
nowe. Cata krawedz splywu skrzydet,
poczawszy od lotek w strone kadtu-
ba samolotu, byla wyposazona w kla-

30. F4F-3 byl pierwszym na $wiecie mysliwcem
ze sprezarka tego typu.
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si¢ w razie potrzeby po dwie
bomby o wagomiarze
po 113 kg pod skrzydtami,
albo bombe o wadze 227 kg
(ew. 454 kg) pod kadtubem.
Nocne mysliwce F4U-2 wa-
zyly o 107 kg mniej od ma-
szyn w wersji standardowej.
Ogoélem, do tego standardu
przebudowano 34 mysliwce
Vought F4U-132,

Mysliwce Vought F4U
,Corsair” zostaly zbudowane
w réznych wersjach w tacz-
nej liczbie 12 571 egzempla-
rzy, przy czym 773 z nich
wyprodukowano juz po za-

Mysliwiec Vought F4U ,Corsair” jednej z pézniejszych wersji w locie. Bazujaca w roku 1944 na Enterprise
10 Grupa Powietrzna byfa wyposazona w wersje nocna F4U-2 tych samolotéw.

py. Podwozie samolotu zamontowane
w s$rodkowej, stalej czesci uskrzydle-
nia bylo chowane do tylu, z jednoczes-
nym obrotem goleni o 90° tak, aby pla-
sko miescito sie wewnatrz skrzydet. Dla
parkowania na lotniskowcach rucho-
me czeSci skrzydet sktadano na boki
i do przodu. Naped maszyn wersji F4U-
1 stanowit potezny, gwiazdowy, chto-
dzony powietrzem, osiemnastocylin-
drowy silnik Pratt & Whittney R-2800
Double Wasp, napedzajacy tréjlopato-
we $miglo Hamilton Standard o $red-
nicy 4,04 m. Za silnikiem usytuowano
duzy, samouszczelniajacy sie zbiornik
paliwa o pojemnosci okoto 1033 dm?3.
Kabina pilota oraz zbiornik oleju o po-
jemnoéci 76 dm? otrzymaty opancerze-
nie, ktérego masa wynosila 68 kg. Dla
zwigkszenia zasiegu maszyny miaty
mozliwo$¢ podwieszenia dwoch dodat-
kowych odrzucanych w locie zbiorni-
kéw o pojemnosciach po 566 dm3. Sa-
moloty F4U-1 produkowane od jesieni
1943 roku mialy mozliwos$¢ przenosze-
nia dodatkowego, trzeciego odrzucane-
go w locie zbiornika paliwa o pojem-

noéci 645 dm3. Dokonano wéwczas
takze zmian ostony kokpitu, zastepujac
usztywniong wieloma wregami owiew-
ke oslong z pleksiglasu. To oraz pod-
niesienie fotela pilota znacznie popra-
wilo widzialno$¢ do przodu maszyny.
W podstawowe] wersji mysSliwskiej,
maszyny Vought F4U-1 byly uzbrojone
w sze$¢ wkm-6w systemu Colt-Brow-
ning kalibru 12,7 mm zamontowa-
nych w skrzydtach. Ogétem zbudowa-
no 758 samolotéw w tej wersji.
Samoloty Vought F4U ,Corsair” serii
-2 byly odmiang maszyn F4U-1 w wer-
sji nocnych mysliwcéw3!. Na przelomie
lat 1942/1943 przebudowano do tego
standardu 12 seryjnych maszyn F4U-1.
Przystosowanie do nowej roli polega-
fo na wyposazeniu ich w stacje radiolo-
kacyjne AN/APS-6 o zasiegu 8 km. Ich
stacje nadawcze i odbiorcze byly mon-
towane w oplywowych pojemnikach
o tacznym ciezarze 115 kg, wbudowa-
nych w krawedZ natarcia przy kon-
cowce prawego skrzydla, zamiast ze-
wnetrznego karabinu maszynowego.
Samoloty w tej wersji mogly przeno-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne mysliwcow Vought FAU-2 ,,Corsair”
rozpigtos$¢ 12,5 m
wymiary: dfugosc¢ 10,3 m
wysokos$é 4,9 m;
naned: jeden silnik Pratt & Whitney R-2800-8 Double Wasp o0 mocy nominalngj
ped: 2000 KM; jedno czterotopatowe $migto o statym skoku i $rednicy 4,04 m.
uzbroienie: 5 wielkokalibrowych karabinow maszynowych 12,7 mm;
jente: bomba 227 kg lub dwie bomby po 113 kg,
masa: wtasna 4069 kg; startowa 5763 kg; maksymalna 6654 kg;
. maksymalna lotu poziomego 630 km/h; przelotowa 292 km/h, poczatkowa
predkosc: . L
wznoszenia 910 m/min.;
zasieg: normalny 1630 km; maksymalny 3560 km;
putap: praktyczny 11 300 m.
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konczeniu II wojny $wia-
towej. Wigkszo$¢ maszyn
tego typu wykonaly nalezace
do United Aircraft Corporation zakta-
dy Chance-Vought, a 4017 egzempla-
rzy (jako FG i F2G) Goodyear Aircraft
Co. oraz 735 maszyn (F3A) Brewster.
Ostatni samolot wersji F4U-5N zostat
wycofany ze skladu dywizjonu VC-4
z dniem 31 grudnia 1955 roku.

Grumman F6F ,Hellcat”

Jednomiejscowy, jednosilnikowy
mysliwiec poktadowy marynarki. Za-
moéwienie na szybkie opracowanie
i budowe nowego samolotu flota zlto-
zyta w zakladach Grumman w dniu
30 czerwca 1941 roku, obawiajac sie
o0 powodzenie projektowanego przez
firme¢ Vought mysliwca F4U ,Corsair”.
Projektowanie konstrukcji oznaczonej
przez wytwérni¢ Grumanna jako G-50
zostato zakoniczone wiosng nastepnego
roku. Prototyp mysliwca XF6F-1 oblata-
no w sierpniu 1942 roku, a do masowej
produkgji jako F6F-3 ,Hellcat” maszy-
na zostata skierowana pod koniec tego
samego roku. Na uzbrojenie dywizjonu
VE-9 lotniskowca Essex (CV-9) pierwszy
mySliwiec F6F wszedl w dniu 16 stycz-
nia 1943 roku. W dziataniach bojo-
wych samoloty te zadebiutowaty w dniu
1 wrze$nia tego roku, podczas ataku
na Wyspy Marcus.

Platowce maszyn typu F6F-3 posia-
daly catkowicie metalowg konstrukcje
z czeScia ogonowa bedaca integral-
nym elementem kadluba. Samoloty
byty $rednioptatami o wolnono$nych,
sktadanych hydraulicznie skrzydtach,

31. Ich oznaczenie réznilo sie od stosowanego
wowczas klucza, wg ktérego powinny by¢ oznaczo-
ne jako F4U-1N.

32. Niemal wszystkich konwersji dokonano
w Naval Aircraft Factory, ale przebudowy dwéch sa-
molotéw dokonano w warunkach polowych na...
wyspie Rio potozonej w atolu Kwajalein.



ktoérych powierzchnia wynosita okoto
31 m?. Poszycie skrzydet bylo metalo-
we, przytwierdzane do ich konstruk-
cji za pomocg nitéw. Na skrzydtach,
pomiedzy kadtubem, a lotkami za-
montowane byly klapy krokodylo-
we. Przestrzen wewnetrzna skrzydet
byla wypelniana benzyna lotniczg sta-
nowigc podstawowe, samouszczel-
niajgce zbiorniki paliwa o objetosci
846 dm3. Naped samolotu stanowit
osiemnastocylindrowy, dwurzedo-
wy silnik gwiazdowy Pratt & Whitney
Double Wasp R-2800-10 o mocy no-
minalnej 2000 KM; i maksymalnej bo-
jowej 2230 KM, ktory poruszal tréj-
lopatowe $miglto Hamilton-Standard
Hydromatic o statym skoku i $redni-
cy 3,96 m. Maszyna miata podwozie
chowane hydraulicznie w gondolach
pod spodem s$rodkowej czesci skrzy-
det i kadtuba. Podobnie chowane byto
kotko ogonowe oraz hak zaczepowy.
Kokpit samolotu byl typu za-
mknigtego i mial odsuwang

bing pilota, przeprojektowang ostona
silnika, zmodernizowanym wiatro-
chronem, dodatkowymi klapami wy-
wazajagcymi na lotkach oraz wygladzo-
nym poszyciem. Zmiany te poprawity
aerodynamike samolotu co pozwolilo
na zwigkszenie jego osiggdéw (wzrost
predkosci do ponad 640 km/h, pred-
kos$ci wznoszenia do ponad 900 m/
min, i pulapu praktycznego do po-
nad 11 500 m) oraz zwrotnosci. Do-
datkowo, mys$liwiec zostal wyposa-
zony w autopilota. Grumman F6F
»Hellcat” w wersji -5 standardowo byl
uzbrojony w sze$¢ wkm-éw kalibru
12,7 mm, a uzbrojenie pézZniejszych
jego wersji stanowily po dwa dziatka
kalibru 20 mm i po cztery wkm-y kali-
bru 12,7 mm. Mysliwiec mégl przeno-
si¢ pod kadtubem bombe o wagomia-
rze 908 kg, albo torpede lotnicza Mk 13
Mod.3 lub w ich miejsce dodatkowy,
odrzucany zbiornik paliwa o objetosci

846 dm3, ktéry pozwalal zwiekszy¢ za-
sigg maszyny do 2885 km. Pod skrzyd-
tami samolotu zamontowano zacze-
py, na ktérych samolot mégt przenosic¢
dwie bomby o ciezarze po 454 kg lub
6 bomb o ciezarze po 45 kg, albo 6 nie-
kierowanych pociskéw rakietowych ka-
libru 127 mm. Laczny ciezar uzbroje-
nia bombowego mysliwcoéw w tej wersji
mogl siegaé¢ 1816 kg. Oprocz podstawo-
wej wersji mysliwskiej samoloty Grum-
man F6F-5 byly produkowane w na-
stepujacych wersjach: -5E - dozoru
radiolokacyjnego (z radarem APS-4), -
5N - mysliwiec nocny (z radarem APS-
6), -5P — fotograficzno-rozpoznawczej
i -5K - bezpilotowej, sterowanej zdalnie
droga radiowa.

Wersja -5 byla ostatnia, operacyjna
wersjg my$liwcéw Grumman F6F , Hell-
cat”. Lacznie zbudowano 12 276 ma-
szyn typu F6F, z czego 7 780 w réznych
odmianach wersji F6F-5. Produkcje

Mysliwce Grumman F6F-5 ,Hellcat” na poktadzie Enterprise, luty 1944 rok. Fot. U.S. Naval Historical Center

owiewke z kuloodpornym
wiatrochronem. tgczna
masa opancerzenia kokpitu
wynosita 110 kg. Standar-
dowe uzbrojenie mys$liwca
F6F-3 stanowito sze$¢ wkm-
6w kalibru 12,7 mm usytu-
owanych w skrzydtach. Do-
datkowo, na zewnetrznym
zaczepie mogl byé podwie-
szany pojedynczy, odrzuca-
ny w locie zbiornik paliwa
o pojemnoéci 473 dm?3, albo
po dwie bomby o wagomia-
rze do 454 kg (1000 fun-
téw). Maszyny w wersji
-3E - dozoru radiolokacyj-
nego byly wyposazone w ra-
dary APS-4, a w wersji noc-
nego mysliwca (oznaczenie
-3N) w stacje radiolokacyjne
APS-6 oraz wysoko$ciomie-
rze radiowe. W poréwnaniu
z myS$liwcami Vought F4U
,Corsair”, samoloty Grum-
man F6F-3 ,Hellcat”chara-
kteryzowaly sie mniejszym
potencjatem bojowym, byty
za to prostsze w produkcji
oraz znacznie lepiej przysto-
sowane do dziatania z po-
ktadéw lotniskowcow.
Grumman F6F ,Hellcat”
w wersji -5 wszedt do stuz-
by w 1944 roku i réznit
si¢ od swego poprzednika
wzmocniong konstrukgjg tyl-
nej czeSci kadtuba, dodatko-
wym opancerzeniem za ka-
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne mysliwcow Grumman F6F-5 , Hellcat”

wymiary: dfugosc: 10,24 m

wysokoscé: 4,39 m

rozpigtosc¢ 13,06 m; (4,93 m ze ztozonymi skrzydtami);

naped:

jeden silnik Pratt & Whitney ,Double Wasp” R-2800-10W o mocy
nominainej 2000 KM; i maksymalnej bojowej 2230 KM;
jedno trojtopatowe $Smigto o statym skoku i $rednicy 3,99 m.

uzbrojenie:
do 1816 kg;

6 wielkokalibrowych karabinow maszynowych 12,7 mm (po 3 pod
kazdym skrzydtem), uzbrojenie bombowo-rakietowe o cigzarze

masa:

wiasna 4194 kg; bojowa 5783 kg; maksymalna startowa 6946 kg;

predkosc:

maksymalna lotu poziomego 610 km/h;
poczatkowa wznoszenia 908 m/min;

Zasigg: zbiornikiem);

normalny 1665 km; maksymaliny 2395 km (z dodatkowym

putap: praktyczny 10 272 m.

mysliwcéw ,Hellcat” zakonczono w li-
stopadzie 1945 roku, a ostatnia maszy-
na zostala wycofana z sit powietrznych
floty amerykanskiej w dniu 31 sierp-
nia 1953 roku. Samoloty tego typu byty
réwniez budowane dla sit powietrz-
nych floty brytyjskiej, w ktérych F6F-
3 nosily nazwe ,Hellcat I”, a F6F-5 —
,Hellcat IT".

Brewster SBA/SBN ,,Stranraer”
Dwumiejscowy, jednosilnikowy sa-
molot bombowo-rozpoznawczy lot-
nictwa marynarki. Opracowania jego
konstrukcji podjely sie¢ w 1934 roku za-
ktady Brewster Aeronautical Corpora-

tion na zaproszenie floty do wspoétza-
wodnictwa w zaprojektowaniu maszyn
bombowo-rozpoznawczych dla lotni-
skowcéw typu Yorktown, ktérych budo-
we niedawno rozpoczeto. Zamowienie
na konstrukcje zostalo zlozone w dniu
15 pazdziernika 1934 roku. Poniewaz
firma Brewster do tej pory wytwarzata
jedynie podzespoly do budowy innych
maszyn, zlecenie budowy prototypu ta-
kiego samolotu byto dla niej duzym wy-
zwaniem. Prototyp, oznaczony przez
wytwornie jako B-138 oraz noszacy
oznaczenie Marynarki XSBA-1 zostat
oblatany w dniu 15 kwietnia 1936 roku.
Jego osiagi zadowolily dowodztwo Ma-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne hombowcow Brewster SBN-1 ,,Stranraer”
rozpietosc¢ 11,2 m;

wymiary: dfugosc: 8,4 m
wysokoscé: 2,6 m

naped: silnik Wright R-1820-38 0 mocy 950 KM;

uzbroienie: wielkokalibrowy karabin maszynowy 12,7 mm; karabin maszynowy

Jenie: 7,62 mm; bomby do 454 kg;

masa: wiasna 1851 kg; maksymalna startowa 3082 kg;

predkosc: maksymalna 408 km/h;

zasieg: normalny 1633 km;

putap: praktyczny 8600 m.

Samolot bombowo-rozpoznawczy SBN-1 ,Stranraer” w locie.
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rynarki, ktére w dniu 29 wrze$nia 1938
roku zlozyto zaméwienie na trzydzie-
$ci maszyn seryjnych. Wkrétce okaza-
fo sie jednak, ze zaklady Brewster nie
sg w stanie wyprodukowa¢ takiej ilosci
samolotéw. Ich produkcje zlecono wiec
nalezacej do Marynarki wytwérni Na-
val Aircraft Factory w Filadelfii, powsta-
te w ktérej maszyny otrzymaly oznacze-
nie SBN-1. Pierwsze seryjne samoloty
tego typu weszly do stuzby w listopa-
dzie 1940 roku w dywizjonie VB-3 lot-
niskowca Saratoga (CV-3).

Bombowce Brewster SBN-1 byly
wolnono$nymi $rednioptatami kon-
strukcji metalowej z gtadkim duralo-
wym pokryciem kadluba. Tréjdzielne
skrzydla o wzniosie tylko w czgsciach
skrajnych i powierzchni 24,06 m? miaty
obrys trapezowy i zaokraglone koncow-
ki. Byly wyposazone w metalowe, perfo-
rowane klapy krokodylowe miedzy lot-
kami i kadlubem, ktére mogac otwieraé¢
sie jednoczesnie do gory i do dotu pel-
nity role hamulcéw aerodynamicznych
ograniczajgc predkos¢ w locie nurko-
wym. Mialy klasyczne wolnonosne uste-
rzenie ogonowe o obrysie eliptycznym
ze sterami kierunku i wysokosci, a tak-
ze lotkami o pokryciu ptéciennym. Pod-
wozie gléwne samolotu czg¢$ciowo byto
chowane w skrzydta (golenie) i czescio-
wo w kadlub (kota), a kétko ogonowe
bylo stale. Naped maszyn seryjnych sta-
nowit silnik gwiazdowy Wright R-1820-
38 o mocy 960 KM. Samolot zostal
uzbrojony w wielkokalibrowy karabin
maszynowy kalibru 12,7 mm usytuo-
wany na stalym stanowisku przed kok-
pitem oraz karabin maszynowy kali-
bru 7,62 mm na ruchomym stanowisku
strzeleckim z tytu kokpitu. W usytuowa-
nej w kadlubie komorze még} przenosié
bombe o wagomiarze do 454 kg.

Stuzba bombowcéw rozpoznawczych
Brewster SBN-1 w amerykanskim lot-
nictwie floty nie trwata zbyt dlugo, bo-
wiem juz chwili wprowadzania ich
na wyposazenie okazaly sie konstrukcjg
przestarzaly. Do czasu wybuchu wojny
z Japonig zostaly wiec catkowicie za-
stgpione przez samoloty Douglas SBD
,2Dauntless”. Ostatnie, stanowily trenin-
gowe wyposazenie dywizjonu VT-8 lot-
niskowca Hornet przed osiagnieciem
gotowosci bojowej przez okret i zosta-
ty wycofane ze stuzby w dniu 31 grud-
nia 1941 roku.

Curtiss SBC ,Helldiver”
Dwumiejscowy, jednosilnikowy sa-
molot bombowo-rozpoznawczy lot-
nictwa marynarki. Prototyp maszy-
ny powstal w odpowiedzi na ogloszony



Samolot bombowo-rozpoznawczy SBC-4 Helldiver” byt ciekawa konstrukeja lotnicza okresu

przedwojennego.

Fot. zbiory Seweryn Fleischer

Podstawowe dane taktyczno-techniczne hombowcow Curtiss SBC-4 ,Helldiver”
rozpigtos¢ 10,36 m;

wymiary: dtugosc: 8,58 m
wysokosé: 3,17 m

naned: silnik Wright R-1820-38 0 mocy 960 KM;

ped: trojtopatowe $migfo o statym skoku.
uzbroienie: dwa wielkokalibrowe karabiny maszynowe 12,7 mm;
Jenie: bomba do 454 kg:

masa: wtasna 2065 kg; maksymalna startowa 3211 kg;

predkosc: maksymalna 377 km/h;

zasieg: normalny 1633 km;

putap: praktyczny 7315 m.

w 1932 roku konkurs na dwumiejsco-
wy samolot... mysliwski. Poniewaz no-
szacy oznaczenie XF12C-1 gérnoptat
nie zostal zakwalifikowany do dalszych
etapow wspolzawodnictwa, w nastep-
nym roku maszyne przeprojektowano
na rozpoznawczg, dodajac jej pézniej
funkcje bombowca nurkujacego. Pod-
czas pierwszego lotu, ktéry mial miej-
sce w dniu 14 czerwca 1934 roku, jego
prototyp XSBC-1 zostal zniszczony przy
probie bombardowania z lotu nurkowe-
go. Kolejny prototyp XSBC-2 otrzymat
dodatkowy, dolny ptat oraz mocniej-
szg jednostke napedowa, ktérg jesz-
cze wzmocniono na kolejnym prototy-
pie XSBC-3. Maszyna zostala oblatana
w dniu 9 grudnia 1935 roku i po kolej-
nej zmianie silnika na jednostke Pratt
& Whitney R-1535-94 o0 mocy 825 KM
zostala przyjeta do produkcji seryjnej
noszac oznaczenie SBC-3. Z zamoéwio-
nych 83 egzemplarzy pierwsze weszly
do stuzby w dniu 17 lipca 1937 roku
w dywizjonie VS-5 lotniskowca York-
town. Po zbudowaniu 76 maszyn zakla-
dy Curtiss ponownie zmienily jednostke
napedowg samolotu oznaczajac nowg
jego wersje jako SBC-4. Dzieki nowe-
mu silnikowi wzrosty osiagi samolo-

tu oraz jego udzwig. W styczniu 1938
roku Marynarka zaméwita 58 bombow-
cow Curtiss SBC-4 ,Helldiver”, w lipcu
kolejnych 31, a miesigc pdzniej jeszcze
35 samolotow tego typu.

Samoloty Curtiss SBC ,Helldiver”
byly dwuplatowcami o podwoziu cho-
wanym w kadlub. Naped seryjnych ma-
szyn SBC-4 stanowit silnik gwiazdo-
wy Wright R-1820-38 0 mocy 960 KM.
Uzbrojenie strzeleckie samolotéw sta-
nowily po dwa karabiny maszynowe
kalibru 7,62 mm, z ktérych jeden byt
zamontowany na state przed kokpitem,
a drugi usytuowany na ruchomym sta-
nowisku z tylu kokpitu. Maszyny mo-
gly przenosié¢ pojedyncze bomby o wa-
gomiarze 454 kg.

Bombowce Curtiss SBC ,Helldiver”
byly ostatnimi dwuplatowymi samolo-
tami pokladowymi wykorzystywanymi
przez Marynarke Wojenng Stanéw Zjed-
noczonych. Eacznie zbudowano 258 sa-
molotéw tego typu, ktére w jednostkach
lotnictwa floty przetrwaly do wybuchu
wojny z Japonig. P6Zniej byly wykorzy-
stywane szeroko przez lotnictwo amery-
kanskiej Piechoty Morskiej, a Marynar-
ka uzywata ich wylacznie do szkolenia.
Ostatnie SBC-4 pelnily stuzbe w dywi-

zjonie VMSB-151, z ktérego wycofano
je w dniu 1 czerwca 1943 roku.

Curtiss SB2C ,Helldiver”

Dwumiejscowy, jednosilnikowy bom-
bowiec nurkujacy lotnictwa marynarki.
Wymagania stawiane przed nowym sa-
molotem, ktéry w zalozeniach miat za-
stapi¢ bombowiec nurkujacy Douglas
SBD ,Dauntless”, marynarka oglosi-
ta w 1938 roku. Do wspétzawodnictwa
przystapito sze$¢ wytwoérni, z ktérych
do dalszych badan zakwalifikowano
projekty firm Curtiss i Brewster. W ma-
ju 1939 roku Marynarka wybrata kon-
strukcje SB2C wytworni Curtiss. Jesz-
cze przed pierwszym lotem prototypu,
w dniu 15 maja 1939 roku, flota zamo-
wita 370 maszyn, podwyzszajac wkrot-
ce kontrakt do 578 samolotéw. Oblaty-
wanie prototypu rozpoczeto 18 grudnia
1940 roku, jednak do masowej produk-
¢ji seryjna wersja SB2C-1 bombowca
weszla dopiero w czerwcu 1942 roku.
Tak dlugi okres do rozpoczecia wytwa-
rzania byl zwigzany z op6znieniami
spowodowanymi zaréwno rozliczny-
mi wadami konstrukcji (np. mniejszy
wsp6tczynnik sity no$nej niz zaklada-
no w projekcie), jak i eksploatacyjnymi
(np. problemy ze stateczno$cig w powie-
trzu, niedopracowany silnik, czy wadli-
we jego chlodzenie). Na uzbrojenie dy-
wizjonu VS-9 lotniskowca Essex (CV-9)
pierwszy Curtiss SB2C-1 ,Helldiver”
wszedt w dniu 15 grudnia 1942 roku.
Zanim bombowiec po raz pierwszy
wziglt udziat w akcji bojowej na Pacyfi-
ku w listopadzie 1943 roku, w jego kon-
strukcji dokonano 880 mniej lub bar-
dziej istotnych zmian.

Platowce bombowcéw SB2C posia-
daly pétskorupowsg konstrukcje kadluba
ze stopu aluminium z przynitowanym
poszyciem wykonanym z duralumi-
nium. State powierzchnie poszycia cze-
$ci ogonowej byly wykonane z dura-
luminium przynitowanego do owrgza
wykonanego ze stopu aluminium. Po-
wierzchnie ruchome czesci ogonowej
mialy wregi ze stopu aluminium po-
kryte ptétnem. Samoloty byty $rednio-
ptatami o nisko usytuowanych, wolno-
no$nych, sktadajacych sie z czterech
czesci skrzydtach, ktérych powierzch-
nia wynosita okoto 39,2 m2. Czesci we-
wnetrzne kazdego skrzydta byly przy-
krecone na state do kadluba, natomiast
ich cze$ci zewnetrzne sktadaly sie
do gory. Poszycie skrzydel, podobnie
jak poszycie kadtuba, byto wykonane
ze stopu aluminium. Krawedzie sply-
wu platéw wyposazono w klapy kroko-
dylowe oraz hamulce aerodynamiczne
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przeznaczone do zmniejszania predko-
$ci nurkowania. W kadlubie samolo-
tu zaprojektowano komore bombowg
z hydraulicznie otwieranymi drzwia-
mi, w ktérej miescila si¢ jedna bomba
o wagomiarze 454 kg. Usytuowane pod
skrzydtami zaczepy umozliwialy prze-
noszenie o$miu niekierowanych poci-
skow rakietowych kalibru 127 mm lub
dwéch dodatkowych bomb o wagomia-
rze 454 kg. Przestrzenie wewnetrzne
srodkowych czesci skrzydet stanowily
dwa, samouszczelniajace sie zbiorniki
paliwa. Trzeci zbiornik paliwa tego sa-
mego typu znajdowal si¢ w kadtubie.
Istniata mozliwos$¢ zainstalowania do-
datkowego zbiornika paliwa w komorze
bombowej maszyny. Podwozie samolotu
bylo chowane hydraulicznie w gondo-
lach usytuowanych pod spodem $rod-
kowej czesci skrzydel, a skretne kétko
ogonowe chowane bylo czeSciowo. Ma-
szyna miala kokpit typu zamknietego
wyposazony w ogrzewanie i wentylacje.
Zar6éwno stanowisko pilota, jak i strzel-
ca-obserwatora bylo opancerzone.
Seryjne bombowce ,Helldiver”
w wersji SB2C-1 byly budowane
od wrze$nia 1942 roku do sierpnia
roku nastepnego. Ich naped stanowily
silniki Wright R-2600-8 o mocy nomi-
nalnej 1450 KM i maksymalnej mocy
startowej 1700 KM poruszajace trojto-
patowe $miglo Curtiss Electric. Uzbro-
jenie maszyn w tej wersji stanowily
cztery wkm-y kalibru 12,7 mm usytuo-
wane w skrzydtach oraz zdwojony ka-
rabin maszynowy kalibru 7,62 mm
na ruchomym stanowisku z tylu kok-
pitu. Komora bombowa miescita jed-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne hombowcow Curtiss SB2C-3 ,,Helldiver”

rozpigtos¢ 15,15 m (7,59 m ze zfozonymi skrzydtami);
wymiary: dtugos$¢ 10,90 m;
wysokos$é 5,10 m;
naped: silnik Wright R-2600-20 o maksymalnej mocy startowej 1900 KM;
ped: czterotopatowe $migto o statym skoku i Srednicy 3,71 m.
dwa dziatka 20 mm lub cztery karabiny maszynowe 12,7 mm w skrzydtach
uzbroienie: oraz wielkokalibrowy karabin maszynowy 12,7 mm w kokpicie tylnym;
Jenie: jedna bomba 454 kg w komorze bombowej oraz dwie bomby 454 kg lub
osiem rakiet 127 mm na zaczepach podskrzydtowych;
masa: wtasna 4784 kg; maksymalna startowa 7537 kg;
predkosé: maksymalna 475 km/h;
zasieq: normalny 1875 km (z jedng bomba 454 kg);
pufap: praktyczny 8870 m.

ng bombe o ciezarze 454 kg. W wersji
SB2C-1 zbudowano tgcznie 200 samo-
lotéw ,Helldiver”. Odmiana — SB2C-1C
bombowcéw (zbudowana miedzy sierp-
niem 1943 roku i marcem 1944 roku
w ilosci 778 egzemplarzy) miala zabu-
dowane w skrzydtach dwa dziatka kali-
bru 20 mm.

Kolejna wersja rozwojowa bombow-
ca Curtiss SB2C-3 (wyprodukowana
do konca 1944 roku w ilosci 1112 ma-
szyn) byla napedzana silnikiem Wright
R-2600-20 o mocy maksymalnej
1900 KM poruszajacym czterotopatowe
$miglo Curtiss Electric. Samoloty ko-
lejnej serii SB2C-4, ktérych wyprodu-
kowano lacznie 2045, wyposazono do-
datkowo w zaczepy podskrzydiowe dla
o$miu niekierowanych pociskéw rakie-
towych kalibru 127 mm. Na zaczepach
tych mozliwe bylo zamienne przenosze-
nie dwoch dodatkowych bomb o cigza-
rze do 454 kg. Samoloty tej serii zosta-

ly wyposazone takze w perforowane
klapy. Wersja SB2C-5, ktérej produkcje
uruchomiono na poczatku 1945 roku
i zbudowano w niej 970 maszyn, r6z-
nita sie od poprzedniej wieksza pojem-
noscia zbiornikéw paliwa.

Bombowce nurkujgce Curtiss SB2C
»Helldiver” byty budowane takze w wer-
sjach: rozpoznania radiolokacyjnego -E,
rozpoznania fotograficznego -P i ze spe-
cjalnym wyposazeniem dowodzenia -D.
Okolo 900 samolotéw wersji SB2C-1A
przekazano lotnictwu armii, w ktérym
nosily oznaczenie A-25A. W ciggu nie-
pelnych pieciu lat zbudowano tgcznie
5516 samolotéw réznych wersji, a ostat-
nia ich dostawa do Marynarki mia-
ta miejsce w pazdzierniku 1945 roku.
Oprécz wytwérni Curtiss bombowce
,Helldiver” bytly budowane przez ka-
nadyjskie zaklady lotnicze. Wytwérnia
Fairchild zbudowata 300 maszyn ozna-
czonych SBF-, a Canadian Car and Fo-

Curtiss SB2C ,Helldiver” byt podstawowym amerykariskim poktadowym bombowcem nurkujacym w koricowym okresie wojny na Pacyfiku.
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undry 834 samoloty oznaczonych SBW-
. Ostatni bombowiec nurkujacy Curtiss
yHelldiver” w wersji SB2C-5 zostal wy-
cofany ze stuzby w dywizjonie VA-54
w dniu 1 czerwca 1949 roku.

Douglas SBD , Dauntless”

Dwumiejscowy, jednosilnikowy bom-
bowiec nurkujacy lotnictwa marynarki.
Maszyna wywodzila si¢ z wcze$niejsze-
go bombowca BT-1 firmy Nortrop, kt6-
ry przebudowany i wyposazony w no-
wy silnik stat sie wlasciwie nowym
samolotem o oznaczeniu prototypu
XBT-2. Pierwszy lot prébny maszyny
prototypowej odbyt sie w dniu 25 kwiet-
nia 1938 roku. Koncern Douglas, kto-
ry wchiongt zaktady lotnicze Nortrop,
przejal réwniez program rozwojowy
bombowca nurkujgcego nadajac ma-
szynie prototypowej wlasne oznaczenie
XSBD-1. Zaméwienie na pierwsza seri¢
144 bombowcéw Marynarka Stanéw
Zjednoczonych zlozyla w dniu 8 kwiet-
nia 1939 roku.

Seryjne bombowce Douglas SBD-1
,Dauntless” byly catkowicie metalowy-
mi dolnoptatami o powierzchni skrzy-
det 30,2 m? i z klasycznie rozwigzanym
usterzeniem ogonowym. Podwozie ma-
szyny bylo hydraulicznie chowane pod
skrzydta. Poprawito to aerodynamike
platowca w poréwnaniu z samolota-
mi Nortrop BT-1, ktére mialy podwozie
chowane w oprofilowane owiewki. Jed-
nostki napedowe maszyn stanowily silni-
ki gwiazdowe Wright R-1820-32 o mocy
1015 KM, ktére pozwalaly na osigganie
predkosci 407 km/h. Uzbrojenie strze-
leckie samolotéow stanowily dwa wiel-
kokalibrowe karabiny maszynowe ka-
libru 12,7 mm zamontowane na stale
w oslonie silnika oraz karabin maszy-
nowy kalibru 7,62 mm na ruchomym
stanowisku z tytu kokpitu. Samolot
mogt przenosi¢ pod kadlubem bombe
o wagomiarze 454 kg. Po wyproduko-
waniu 57 maszyn realizacja kontraktu
zostala przerwana ze wzgledu na wady
konstrukeji, do ktérych nalezaly min.
zbyt maly zasieg3?, brak opancerzenia
kokpitu i zbiornikéw samouszczelnia-
jacych sie. Pierwsza partia samolotéw
zostala wiec przejeta przez Marynarke
i przekazana lotnictwu Piechoty Mor-
skiej. Pierwsze SBD-1 ,Dauntless” tra-
fity wigc w czerwcu 1940 roku do 11
i 21 Grupy Powietrznej Marines. Osiem
maszyn z tej serii zostalo przystosowa-
nych do penienia roli samolotu rozpo-
znania fotograficznego i oznaczonych
SBD-1P.

Cze$¢ zmian postulowanych przez
Marynarke zostata wprowadzona

Douglas SBD ,Dauntless” podczas startu z pokfadu lotniskowca. Maszyny tego typu byty
podstawowymi bombowcami nurkujacymi lotniskowcéw typy Yorktown. W sktad dywizjonéw

bombowych Enterprise wchodzity az do potowy 1944 roku.

w wersji SBD-2 bombowcéw, kté-
ra zewnetrznie nie réznita sie prak-
tycznie od wczesniejszej. Zapas pali-
wa samolotu zwiekszono z 940 dm?
do 1400 dm?, pod skrzydtami zamon-
towano dodatkowe zaczepy dla bomb
45 kg i wyposazono go w autopilota.
Dla zréwnowazenia dodanych cieza-
réw zdemontowano jeden karabin ma-
szynowy kalibru 12,7 mm usytuowa-
ny w ostonie silnika. Zaktady Douglas
nie poprawily jednak opancerzenia, ani
nie zastosowaly samouszczelniajgcych
sie zbiornikéw paliwa. W wersji SBD-2
wyprodukowano lacznie 87 bombow-
c6éw nurkujacych ,Dauntless”, ktére tra-
fily na wyposazenie dywizjonéw VS-2
i VB-2 oraz VS-6 i VB-6 lotniskowcow
Lexington (CV-2) oraz Enterprise.
Wymagania stawiane przez Marynar-
ke Stanéw Zjednoczonych spelnita wer-
sja SBD-3 bombowcéw nurkujacych
,Dauntless”. Samolot mial zaréwno
odpowiedni zasieg, jak i opancerzenie
oraz samouszczelniajace sie¢ zbiorniki

Fot. zbiory U.S. Navy

paliwa. Maszyna otrzymala nowy silnik
Wright R-1820-52, ktéry nie poprawit
jednak jej osiggéw. Uzbrojenie strzele-
ckie bombowca zwiekszono przez po-
nowny montaz wkm-u kalibru 12,7 mm
na stalym stanowisku w oslonie silni-
ka oraz w pézniejszych seriach produk-
cyjnych podwdéjnie sprzezonego kara-
binu maszynowego kalibru 7,62 mm
na ruchomym stanowisku z tytu kokpi-
tu. Zawarty przez Marynarke kontrakt
opiewal na dostawe 410 maszyn w tej
wersji, z tego 47 samolotéw ukoniczono
w wersji rozpoznania fotograficznego
SBD-3P. Ponadto, dla lotnictwa armii
zbudowano 168 maszyn w wersji ozna-
czonej SBD-3A.

Bombowce ,Dauntless” w kolejnej
wersji SBD-4 pojawily sie w jednost-
kach marynarki pod koniec 1942 roku,

33. Mimo, Ze teoretycznie zapas paliwa mial wy-
starcza¢ na przelot 1670 km, to specyfika operacji
z lotniskowcéw oraz konieczno$¢ zachowania od-
powiedniej rezerwy paliwa powodowaly, ze efek-
tywnie wynosil on zaledwie... 370 km.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne bombowcow Douglas SBD-3 ,,Dauntless”
wymiary: rozpigtosc 12,65 m;
wysokosé 3,94 m;
dtugos¢ 10,06 m;
naped: silnik Wright R-1820-52 0 mocy 1015 KM;
trojtopatowe $migto o statym skoku.
uzbrojenie: dwa wielkokalibrowe karabiny maszynowe 12,7 mm;
jeden-dwa karabiny maszynowe 7,62 mm;
bomba o cigzarze do 454 kg, dwie bomby po 45 kg;
masa: wiasna 2874 kg; maksymalna 4720 kg;
predkosc: maksymalna 402 km/h;
zasieg: normalny 2220 km; maksymalny 2540 km;
putap: praktyczny 8260 m.

61



przy czym platowiec zewnetrznie nie
réznit sie od maszyn poprzedniej se-
rii. Gléwnym udoskonaleniem nowej
wersji byla zmiana napiecia instalacji
elektrycznej przystosowujgca bombo-
wiec do montazu stacji radiolokacyjnej,
co miato pozwalaé¢ na wykorzystanie
maszyn do zadan rozpoznawczych.
Lacznie zbudowano 780 bombowcéw
nurkujgcych SBD-4. Poniewaz jednak
maszyny w tej wersji nie spehnity ocze-
kiwan, wiekszo$¢ z nich przekazano
lotnictwu Piechoty Morskiej, w ktérym
pelnily role samolotéw szkolnych.

Najliczniej produkowanymi bom-
bowcami ,Dauntless” byly maszyny
w wersji SBD-5. Od lutego 1943 roku
do kwietnia roku nastepnego zbudowa-
no lacznie 2965 maszyn dla Marynar-
ki oraz 615 samolotéw w wersji SBD-
5A dla armii ladowej. Maszyny w tej
wersji otrzymaly nowy silnik Wright
R-1820-60 o mocy 1217 KM, ktéry
przyniéslt jednak przyrost predkosci
zaledwie o... 11 km/h. Dzieki zastoso-
waniu dwoch dodatkowych, odrzuca-
nych zbiornikéw paliwa o pojemno$ci
po 260 dm? ich zasieg maksymalny zo-
stal natomiast zwiekszony do 2520 km.
Wigksze byly tez mozliwo$ci przenosze-
nia uzbrojenia bombowego, co mozli-
we bylo w konfiguracjach: 1 x 726 kg
lub 1 x454 kgi2 x 45 kglub 1 x227 kg
i2x 113 ke.

Samoloty Douglas SBD ,Dauntless”,
ktére jeszcze przed wejsciem do stuzby
uwazane byly za nieudane, okazaly sie
najskuteczniejszymi poktadowymi bom-
bowcami nurkujgcymi IT wojny $wiato-
wej. Jako jedyne samoloty tego rodzaju
w Marynarce Stanéw Zjednoczonych
w pierwszych dwoch latach wojny, wy-
réznily sie szczeg6lnie w Bitwie o Mi-
dway. Ostatnie maszyny w wersji SBD-6
zostaly wycofane ze stuzby w dniu 30
wrze$nia 1945 roku.

Martin BM

Dwumiejscowy, jednosilnikowy, bom-
bowiec nurkujacy lotnictwa marynar-
ki. Konstrukcja pierwszego amerykan-
skiego ,ciezkiego” samolotu tej klasy
powstala na zaméwienie Marynarki
z dnia 18 czerwca 1928 roku w opar-
ciu o opracowany przez Biuro Lotni-
ctwa ,Projekt 77” — bombowca zdol-
nego do nurkowania z putapu 1830 m.
Prototypowy XT5M-1 zostal oblata-
ny w dniu 13 maja nastepnego roku.
Pierwsza maszyne serii, ktérej zakta-
dy Martin Aircraft nadaty numer mo-
delu 125, a Marynarka oznaczenie
BM-1, przekazano flocie amerykanskiej
w dniu 28 wrze$nia 1931 roku. Do stuz-
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Bombowiec nurkujacy Martin BM-1.

Fot. zbiory Seweryn Fleischer

Podstawowe dane taktyczno-techniczne bombowcow Martin BM-1

wymiary: rozpietosc¢ 12,49 m;
dtugos$c 8,65 m;
wysoko$é 3,51 m;
naped: silnik Pratt & Whitney R-1690-44 Hornet 0 mocy 625 KM,
dwutopatowe $migto o statym skoku.
uzbrojenie: | dwa karabiny maszynowe kalibru 7,62 mm; bomba do 454 kg,
masa: wiasna 1332 kg; maksymalna 2462 kg;
predkosé: maksymalna 233 km/h; przelotowa 193 km/h,
zasieg: normalny 682 km;
pufap: praktyczny 5120 m.

by w liniowym dywizjonie VT-18 lotni-
skowca Langley (CV-1) bombowce tego
typu weszly w dniu 24 pazdziernika na-
stepnego roku.

Bombowce nurkujace Martin BM-1
byty dwuptatowcami, o powierzch-
ni skrzydet 38,75 m?. Gérne ich platy
byly zamocowane na zastrzatach kadtu-
bowych i usztywnionych ukladem pre-
téw oraz lin rozpietych pomiedzy plata-
mi. Samoloty mialy stale podwoziu oraz
haki dla umozliwienia ladowania na po-
ktadach lotniskowcéw. Naped bombow-
c6w Martin BM-1 stanowily chtodzo-
ne powietrzem silniki Pratt & Whitney
R-1690-44 Hornet o mocy 625 KM po-
ruszajace dwulopatowe $migta o sta-
tym skoku. Uzbrojenie maszyn stanowi-
ly dwa karabiny maszynowe 7,62 mm
Browning: jeden zamontowany na stale
i strzelajacy do przodu samolotu, a dru-
gi na ruchomym stanowisku w tylnej
czesci kokpitu obstugiwany przez strzel-
ca-obserwatora. Na zaczepie podkadtu-
bowym samoloty mogly przenosi¢ poje-
dynczg bombe o wagomiarze do 454 kg.

Pierwszy samolot w wersji rozwo-
jowej, noszacej oznaczenie wytworcy
,129”, a Marynarki BM-2, zostat dostar-
czony flocie w sierpniu 1932 roku. Sa-
moloty tej serii réznity sie od poprzed-
niej rozwigzaniem konstrukcji ptatowca
— wiekszymi wymiarami i powierzch-

nig skrzydet (o 1,77 m?), co pociaggneto
za sobg wzrost masy wlasnej samolotu
i niewielki spadek jego osiggéw. Zakla-
dy Martin Aircraft zbudowaly po 17 eg-
zemplarzy bombowcéw kazdej serii,
z ktérych ostatnie samoloty BM-2 zosta-
ly wycofane ze stuzby w Marynarce Sta-
néw Zjednoczonych w dniu 30 wrzes-
nia 1938 roku.

Northrop BT

Dwumiejscowy, jednosilnikowy bom-
bowiec nurkujacy lotnictwa marynar-
ki. Zamoéwienie na budowe maszyny
tego rodzaju firma Nortrop otrzymata
w dniu 18 listopada 1934 roku. Jej kon-
strukcja zostala oparta na projekcie sa-
molotu Nortrop Gamma, powstalym
pod bezposrednim nadzorem Johna
Northrop’a — konstruktora i wlascicie-
la firmy. Prototyp samolotu XBT-1 obla-
tano w dniu 19 sierpnia 1935 roku. Po-
niewaz jednak jego osiagi okazaly sie
niezadowalajace zastosowano silnik
o wiekszej mocy i w grudniu tego same-
go roku oblatano prototyp ponownie.
Tym razem osiagi samolotu byly zado-
walajace i Marynarka Stanéw Zjedno-
czonych zamoéwita 54 samoloty. Seryjne
maszyny, ktére otrzymaly oznaczenie
Nortrop BT-1, w dniu 11 kwietnia 1938
roku weszly na uzbrojenie dywizjonu
VB-5 lotniskowca Yorktown, a p6zniej



Bombowiec nurkujacy Northrop BT-1 z lotniskowca Yorktown,

Fot. zbiory Seweryn Fleischer

Podstawowe dane taktyczno-techniczne bombowcéw Northrop BT-1
rozpigtosc 12,64 m;
wymiary: dtugos$¢ 9,65 m;
wysoko$¢ 3,96 m;
. silnik Wright R-1820-52 0 mocy 1015 KM,; tréjtopatowe $migto o statym
naped:
skoku.
uzbroienie: jeden wielkokalibrowy karabin maszynowy kalibru 12,7 mm;
Jenie: jeden karabin maszynowy kalibru 7,62 mm; bomba do 454 kg,
masa: wiasna 2028 kg; maksymalna 3281 kg;
predkosc: maksymalna 340 km/h;
zasieg: normalny 875 km; maksymalny 1850 km;
pufap: praktyczny 7700 m.

takze dywizjonu VB-6 blizniaczego En-
terprise.

Seryjne bombowce Nortrop BT-1
byly catkowicie metalowymi dolnopta-
tami o powierzchni skrzydet 29,27 m?
i z klasycznie rozwigzanym usterze-
niem ogonowym. Samolot charakte-
ryzowal sie stosunkowo niewielkimi
wymiarami, poniewaz zastosowanie
wielosegmentowej konstrukcji pla-
ta uniemozliwito zastosowanie mecha-
nizmu skladania skrzydet. Podwozie
maszyny byto chowane w charaktery-
styczne dla konstrukcji firmy Northrop
oprofilowane owiewki, ktére wptywaty
negatywnie na aerodynamike platow-
ca. Dla poprawy charakterystyk nur-
kowania zastosowano natomiast per-
forowane hamulce aerodynamiczne.
Jednostki napedowe bombowcéw Nor-
trop BT-1 stanowily silniki gwiazdo-
we Pratt & Whitney R-1535-94 ,Twin
Wasp” o mocy 825 KM, ktére pozwa-
laly na osigganie predkosci 340 km/h.
Uzbrojenie strzeleckie samolotéw sta-
nowil wielkokalibrowy karabin maszy-
nowy kalibru 12,7 mm zamontowany
na stale w oslonie silnika oraz karabin
maszynowy kalibru 7,62 mm na rucho-
mym stanowisku z tylu kokpitu. Samo-
lot mégt przenosi¢ pod kadtubem bom-
be o wagomiarze 454 kg.

Catla seria zamowionych przez Ma-
rynarke bombowcéw Nortrop BT-1 zo-

stala dostarczona do dnia 20 pazdzier-
nika 1938 roku. Maszyny tego typu nie
byty konstrukcjami udanymi. Nie byty
przy tym takze lubiane przez lotnikéw,
a czeste wypadki spowodowane wad-
liwymi rozwigzaniami przyczynily si¢
do ugruntowania negatywnej o nich
opinii. Ostatni samolot tego typu zostat
wycofany ze stuzby w lotnictwie floty
amerykanskiej w styczniu 1943 roku.

North American B-25 ,Mitchell”
Pieciomiejscowy, dwusilnikowy, ho-
ryzontalny samolot bombowy lotni-
ctwa armii. Prototypowa, trzymiejsco-
wa maszyna o oznaczeniu fabrycznym
NA-40-1, zostala oblatana w stycz-
niu 1939 roku. Poniewaz ze wzgledu
na niedob6r mocy uktadu napedowe-
go samolot mial gorsze osiggi od wyli-
czonych teoretycznie, jego gtéwni kon-
struktorzy J.L. Altwood i R.H. Rice
zastosowali silniki o wiekszej mocy.
Drugi prototyp, ktéry nosit ona ozna-
czenie fabryczne NA-40-2. rozbit sie
jednak w marcu tego samego roku tak.
Kontrakt na dostawe 184 bombow-
céw zostal wiec podpisany pét roku
p6zniej, dopiero po usunieciu zauwa-
zonych usterek i opracowaniu nowe-
go prototypu NA-62. Pierwsza seria
bombowcéw B-25 liczyta 24 maszyny,
przy czym zachowaly one ogélng kon-
strukcje prototypu. Ich kadlub miat

jednak wigkszg szeroko$é, a zaloge
zwigkszono do pieciu oséb. Poczgwszy
od 10 egzemplarza zastosowano do-
datni wznios centroptata, co wyelimi-
nowato zla stateczno$é kursowg. Na-
stepna wersja, noszgaca oznaczenie
B-25A, bedgca pierwszg seryjnie budo-
wang wersjg bojowg bombowca, mia-
ta samouszczelniajace sie zbiorniki
paliwa i opancerzenie stanowisk zato-
gi. Poczawszy od maja 1941 roku zbu-
dowano 40 takich maszyn wyposazo-
nych w identyczny naped i tak samo
uzbrojonych jak samoloty pierwszej se-
rii. Od sierpnia 1941 do stycznia 1942
roku zbudowano 119 bombowcéw ko-
lejnej wersji — B-25B. Réznila sie ona
od poprzedniej silniejszym uzbroje-
niem strzeleckim, ktérego wzmocnie-
nie bylo efektem raportéw bojowych
docierajacych do Stanéw Zjednoczo-
nych z walczacej Europy.

Bombowce North American B-25B
»,Mitchell” byly $§rednioptatami o po-
wierzchni skrzydet 56,67 m?, i podwdj-
nym usterzeniem pionowym. Ich pod-
wozie byto tréjkotowe, przy czym kota
gléwne byly chowane w gondolach za-
silnikowych, a koto przednie w kadtub.
Naped maszyn stanowity dwa, czter-
nastocylindrowe silniki gwiazdowe
Wright R-2600-9 Double Cyclone o mo-
cy nominalnej 1500 KM i startowej
1700 KM. Poruszaly one tréjtopatowe
$migta Hamilton Standard o $redni-
cach po 3,84 m. Uzbrojenie samolotéw
stanowily pojedynczy karabin maszy-
nowy kalibru 7,62 mm w oszklonej
cze$ci przedniej oraz po dwa wkm-y
kalibru 12,7 mm w dwéch tylnych wie-
zyczkach: grzbietowej i podkadtubo-
wej. Dolna wiezyczka mogta by¢ przy
tym chowana do wngtrza kadluba.
Standardowo, w komorze kadtubowej
bombowiec mégt przenosi¢ do 1360 kg
bomb. Zapas paliwa mégt by¢ magazy-
nowany w dwoch przednich zbiorni-
kach skrzydtowych o sumarycznej po-
jemnosci 1393 dm?, dwéch tylnych
zbiornikach skrzydlowych o suma-
rycznej pojemnosci 1226 dm? oraz
umieszczanym w komorze bombowej
zbiorniku odrzucanym o pojemnosci
1590 dm’.

Najliczniejsza z pierwszych wer-
sji bombowcéw ,Mitchell” byta seria
B-25C, samoloty w réznych odmia-
nach ktérej zostaly zbudowane tgcz-
nie w 1619 egzemplarzach. Wersje -C
i -D byly produkowane takze dla lotni-
ctwa piechoty morskiej, w ktérym no-
sily oznaczenie PBJ-C/D. Spo$réd p6z-
niejszych, samoloty szturmowej wersji
B-25G/PBJ-G byly uzbrojone min.
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Widok na pokfad lotniczy lotniskowca Hornet z zaparkowanymi bombowcami lotnictwa armii North American B-25B ,Mitchel”, ktére w ramach

operacji ,Shangri-La” mialy przeprowadzi¢ pierwszy rajd powietrzny na macierzyste wyspy japonskie.

w dzialo kalibru 75 mm i dwa wielko-
kalibrowe karabiny maszynowe kali-
bru 12,7 mm w przedniej opancerzo-
nej czeSci kadtuba. Bombowce kolejnej
wersji -H, byly uzbrojone w jeszcze
wiegkszg liczbe wielkokalibrowych ka-
rabin6w maszynowych 12,7 mm.
W obydwu tych wersjach zbudowano
facznie ponad 1400 samolotéw. Maszy-
ny ostatnich serii -J, ktérych w latach
1943-45 zbudowano tgcznie 4318 eg-
zemplarzy byly uzbrojone tgcznie
w trzyna$cie wielkokalibrowych kara-
binéw maszynowych kalibru 12,7 mm,
z ktérych sze$é byto zamontowanych
na stanowiskach statych, a siedem
na ruchomych.

Douglas TBD ,Devastator”
Trzymiejscowy, jednosilnikowy, ho-
ryzontalny samolot torpedowo-bom-
bowy lotnictwa marynarki. Samolot
ten mial zastgpi¢ dotychczas wykorzy-
stywane maszyny typéw Martin BM-2
oraz Great Lakes TG-2. Przetarg na je-
go projektowanie i dostawe Dowddz-
two Marynarki oglosito w 1934 roku
po zaakceptowaniu przez Kongres bly-
skawicznego programu rozwoju floty.
We wspélzawodnictwie wziety udziat
trzy wytwornie: Great Lakes, Douglas
i Hall, przy czym konstrukcja tej ostat-
niej nie spelnita zalozen przetargu. Pré-
by poréwnawcze prototypéw wypadly
lepiej dla monoptatu Douglasa (oblata-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne bombowcéw North American B-25B ,,Mitchell”
rozpigtos¢ 20,59 m;
wymiary: dtugos¢ 16,13 m;
wysokosé 4,80 m;
naped: dwa silniki Wright R-2600-9 Double Cyclone o mocy 1700 KM;
ped: dwa trojtopatowe Smigta o statym skoku.
cztery wielkokalibrowe karabiny maszynowe kalibru 12,7 mm;
uzbrojenie: jeden karabin maszynowy kalibru 7,62 mm;
bomby o cigzarze do 1360 kg,
masa: wtasna 9072 kg, normalna startowa 11 890 kg,
' maksymalna startowa 12 910 kg;
predkosc: przelotowa 370 km/h, maksymalna 483 km/h;
zasieg: normalny 1932 km; maksymalny 3210 km;
putap: praktyczny 7620 m.
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ny 15 kwietnia 1935 roku) i z poczat-
kiem 1936 roku wytwérnia Great Lakes
wycofala sie ze swoim dwuplatowcem
z dalszej rywalizacji. Po prébach wias-
ciwosci lotniczych, uzbrojenia i eksplo-
atacyjnych, w dniu 16 stycznia 1936
roku Marynarka zaakceptowala ma-
szyne Douglasa. Miesigc p6zniej zawar-
to kontrakt na dostawe 114 samolotéw
bombowo-torpedowych w wersji TBD-1
,Devastator” i w dniu 5 pazdziernika
nastepnego roku pierwsza z maszyn zo-
stala wcielona do stuzby w dywizjonie
VT-3 lotniskowca Saratoga (CV-3).
Douglas TBD-1 ,Devastator” byt
pierwszym amerykanskim jednoptato-
wym pokltadowym samolotem torpe-
dowo-bombowym. Maszyny tego typu
byly dolnoptatami o calkowicie meta-
lowej konstrukcji i posiadaly klasycz-
ne usterzenie oraz podwozie chowane
czeSciowo w skrzydlach. Stosunkowo
duza rozpieto$¢ wymagala wyposazenia
ich w hydrauliczny mechanizm sklada-
nia skrzydel, ktérych zewnetrzne czesci
byly unoszone ku gérze. W celu podnie-
sienia bezpieczenstwa zalogi samoloty
byly wyposazone w dwa gumowe pon-
tony (po jednym pod kazdym ze skrzy-
del). W przypadku przymusowego wo-
dowania byly one napeliane CO, dzigki
czemu samolot mogt dtuzej utrzymywacd
si¢ na wodzie. Naped seryjnych maszyn
stanowit silnik Pratt & Whitney R-1830-
64 o mocy nominalnej 900 KM. Uzbro-



Podstawowe dane taktyczno-techniczne bombowcéw Douglas TBD-1 ,,Devastator”
rozpigtosc¢ 15,24 m; (7,84 m ze ztozonymi skrzydtami);
wymiary: diugos¢ 10,70 m;
wysokos¢ 4,60 m;
naned: silnik Pratt & Whitney R-1830-64 0 mocy nominalnej 900 KM;
ped: trojtopatowe Smigto o statym skoku.
2-3 karabiny maszynowe 7,62 mm lub wielkokalibrowy karabin
uzbroienie: maszynowy 12,7 mm i karabin maszynowy 7,62 mm; tadunek bomb
ene. 2 x 454 kg lub 2 x 227 kg lub 12 x 45 kg lub torpeda lotnicza
Bliss-Leavitt Mk 12 lub Mk 7 Mod. 28 o cigzarze do 840 kg;
masa: wtasna 2536 kg; startowa 4214 kg, maksymaina 4659 kg;
predkosc: maksymalna 330 km/h;
zasieg: normalny 699 km; bez fadunku 1126 km; maksymalny 1731 km;
pufap: praktyczny 5950 m.

jenie strzeleckie samolotu stanowil za-
mocowany nieruchomo i strzelajacy
do przodu karabin maszynowy 7,62 mm
oraz pojedynczy lub podwdjnie sprzezo-
ne karabiny maszynowe 7,62 mm obstu-
giwane przez strzelca tylnego. Maszy-
ny mogly zabiera¢ uzbrojenie bombowe
w réznych konfiguracjach: 2 x 454 kg
lub 2 x 227 kg lub 12 x 45 kg albo tor-
pedy lotnicze Bliss-Leavitt Mk 12 lub
Mk 7 Mod. 28 o ciezarze do 840 kg. Lek-
ka konstrukcja ptatowca w potgczeniu
ze wzglednym nadmiarem mocy po-
wodowala, ze samoloty TBD-1 byly la-
twe w pilotazu w locie bez tadunku.
Po uzbrojeniu w torpede, ktéra tylko
czeSciowo mogla byé schowana w ko-
morze bombowej, maszyny wykazywa-
Iy wyrazny niedob6r mocy i stawaly sie
powolne oraz malosterowne. Podejscie
do celu musiato odbywa¢ sie z predkos-
cig zaledwie 185 km/h, co powodowa-
fo konieczno$é kilkuminutowego lotu

na wysokos$ci 25-30 m nad poziomem
morza pod ogniem artylerii przeciwlot-
niczej nieprzyjaciela!

Samoloty Douglas TBD , Devastator”
drugiej serii produkcyjnej réznity sie
od poprzednikéw wyposazeniem w po-
dwdjnej szerokosci chodniki na skrzyd-
tach oraz innym usytuowaniem
Swiatet pozycyjnych. Maszyny przewi-
dywane na samoloty dow6dcéw dywi-
zjonéw byly uzbrajane w wkm kalibru
12,7 mm oraz karabin maszynowy ka-
libru 7,62 mm. Do listopada 1939 roku
dostarczono Marynarce tgcznie 130 sa-
molotéw bombowo-torpedowych tego
typu, przy czym maszyny budowane
przez Naval Aircraft Factory w Filadel-
fii nosity oznaczenie TBN-1. Uwaza-
ne za nie udane, samoloty torpedowo-
bombowe Douglas TBD ,Devastator”
na uzbrojeniu amerykanskiego lotni-
ctwa pokltadowego znajdowaly sie sto-
sunkowo krétko. Ostatni z nich zostat

Samolot torpedowy Douglas TBD ,Devastator” w ,antykamuflazu” — barwach z najbardziej
kolorowego okresu w malowaniu samolotéw poktadowych lotniskowcéw amerykanskich.

Widoczny sposéb sktadania skrzydet maszyny.

Fot. zbiory Seweryn Fleischer

wycofany z dywizjonu VT-4 lotniskow-
ca Ranger (CV-4) juz w dniu 31 sierpnia
1942 roku.

Grumman TBF/TBM , Avenger”
Trzymiejscowy, jednosilnikowy, hory-
zontalny samolot torpedowo-bombowy
lotnictwa marynarki. Kontrakt na bu-
dowe maszyn tego typu zaktady Grum-
man zawarly z Marynarka w dniu
8 kwietnia 1940 roku. W ramach tej
umowy zaklady mialy przedstawié
dwa prototypy o osiggach przewyzsza-
jacych samoloty torpedowo-bombo-
we Douglas TBD ,Devastator”. Pierw-
szy lot prototypowego XTBF-1 miat
miejsce w dniu 7 sierpnia 1941 roku,
przy czym maszyna ta byla pierw-
szym samolotem uderzeniowym po-
wstalym w zakladach Grumman, kt6-
re do tej pory dostarczaly Marynarce
wylacznie mysliwce. Na wyposazenie
lotnictwa floty bombowce produkcyj-
nej serii TBF-1 wchodzily poczawszy
od 25 marca 1942 roku, kiedy to zasi-
lity dywizjon VT-8 lotniskowca Hornet
(CV-8). Podczas drugiej wojny $wiato-
wej, zaktady Grumman wyproduko-
waly w sumie 2290 maszyn tego typu.
Samoloty te byly jednak przede wszyst-
kim produkowane przez Eastern
Aircraft Division nalezacy do General
Motors Corp. Wytwoérca ten wyprodu-
kowal facznie 7546 maszyn, ktére byly
oznaczane jako TBM, przy czym ich
konstrukcja nie réznita sie praktycz-
nie od samolotéw wytwarzanych przez
Grumanna. Ostatnie samoloty TBM
»Avenger” zostaly dostarczone Mary-
narce we wrze$niu 1945 roku.
Samoloty torpedowo-bombowe
Grumman TBF/M ,Avenger” byty
wolnonoénymi $rednioptatami o po-
wierzchni skrzydet 45,5 m? i catkowicie
metalowej konstrukgji. Posiadaly kadtub
typu pétskorupowego oraz klasyczne
usterzenie ze zintegrowang ze statecz-
nikiem pionowym pletwa grzbietowa,
a stery kierunku i wznoszenia pokryte
tkanina. Ich podwozie gtéwne byto cho-
wane hydraulicznie w gondolach pod
zewnetrznymi cze$ciami skrzydel. Kot-
ka ogonowe, podobnie jak haki aerofi-
niszeréw, byty chowane w tylnej czesci
kadluba. Samoloty torpedowo-bombo-
we Grumman TBF/M ,Avenger” cha-
rakteryzowaly sie stosunkowo grubym
i krétkim kadlubem mieszczagcym po-
jemng komore torpedowo-bombowg
z hydraulicznie otwieranymi drzwiami.
Dos$¢ duza rozpietos¢ wymagata wypo-
sazenia ich w hydrauliczny mechanizm
sktadania skrzydel, ktérych zewnetrz-
ne czesci byly ukladane réwnolegle
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Samoloty torpedowe TBM-1C , Avenger”

niektorych panstw pozostaly do poczatkéw lat szes¢dziesiatych.

do osi kadtuba. Naped maszyn stano-
wily pojedyncze, czternastocylindrowe
silniki Wright R-2600-8 o mocy nomi-
nalnej 1700 KM, poruszajace trojlopa-
towe $miglo Hamilton Standard o $red-
nicy 3,96 m i stalym skoku. Samoloty
posiadaly kadtubowe zbiorniki paliwa
o pojemnosci 568 dm? oraz dwa zbior-
niki w centralnych czeSciach skrzydel
o pojemnosci po 340 dm3. Dodatkowo,
mogty przenosi¢ zbiorniki odrzucane:
po dwa o pojemnosci 242 dm? pod ze-
wnetrznymi cze$ciami skrzydet oraz po-
jedynczy zbiornik przelotowy w komo-
rze bombowej o pojemnoéci 1041 dm?3.
Uzbrojenie strzeleckie samolotéw sta-
nowily pojedyncze wielkokalibrowe ka-
rabiny maszynowe kalibru 12,7 mm
w wiezyczce na kadlubie, a takze dwa
karabiny maszynowe kalibru 7,62 mm:
nieruchomy zamontowany w ostonie

" byty prawdziwymi , koniami roboczymi” wojny na Pacyfiku. W stuzbie
Fot. zbiory William Morgan

silnika oraz ruchomy usytuowany z ty-
tu samolotu w dolnej czesci jego kad-
tuba. Maszyny mogly zabierac¢ wazace
do 910 kg uzbrojenie bombowo-torpe-
dowe w réznych konfiguracjach: poje-
dynczych bomb o wagomiarze 726 kg
lub 454 kg; czterech bomb po 227 kg
lub 12 po 45 kg, albo bomby glebinowe
jedna 295 kg lub cztery po 148 kg, albo
torpedy lotnicze Bliss-Leavitt Mk 13
Mod. 1 lub Mod. 2.

Samoloty torpedowo-bombowe
Grumman TBF/TBM , Avenger” w wer-
sji -1C byly uzbrojone dodatkowo
w po dwa zamocowane nieruchomo
w skrzydtach wielkokalibrowe karabi-
ny maszynowe kalibru 12,7 mm. Serie
-3, ktéra od poprzedniej réznila sie za-
stosowaniem silnika Wright R-2600-20
o mocy 1900 KM. budowaly wylacz-
nie zaktady Eastern Aircraft Division.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne hombowcow Grumman TBM-1C ,,Avenger”
wymiary: rozpigtosc¢ 16,51 m; (5,79 m ze ztozonymi skrzydtami);
dtugosc 12,48 m;
wysokos¢ 5,11 m;
naped: silnik Wright R-2600-8 0 mocy nominalnej 1700 KIM;
trojtopatowe Smigto o statym skoku.
uzbrojenie: 3 wielkokalibrowe karabiny maszynowe 12,7 mm i karabin
maszynowy 7,62 mm; tadunek bomb 1 x 726 kg lub lub 1 x 454 kg
lub 4 x 227 kg lub 12 x 45 kg, albo bomby gtebinowe 1 x 295 kg lub
4 x 148 kg, albo torpedy lotnicze Bliss-Leavitt Mk 13 Mod. 1
lub Mod. 2;
masa: wtasna 4792 kg; startowa 7451 kg, maksymalna 7916 kg;
predko$c: maksymalna 408 km/h, przelotowa 233 km/h;
zasieq: normalny 1774 km; maksymalny 2231 km;
pufap: praktyczny 6523 m.
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Oprécz wersji bombo-
wo-torpedowych po-
wstalo przy tym tak-
ze kilkanascie innych
odmian tych maszyn.
Wsréd nich znalazly sie
min. wersje: ze wzmoc-
nionym wyposazeniem
radiokomunikacyjnym
i radiolokacyjnym -
D, nocnego bombow-
ca -N, o$wietlania pola
walki -L, zwalczania
okretéw podwodnych
-S, fotorozpoznawcza
-P, transportowa -U,
przeciwdziatania ra-
dioelektronicznego -Q
oraz pierwsza pokla-
dowa maszyna wczes-
nego ostrzegania -W.
Samoloty TBM Aven-
ger pozostawaly na wy-
posazeniu lotnictwa
morskiego Stanéw Zjednoczonych
do 31 pazdziernika 1954 roku, kiedy to
zostaly wycofane z dywizjonu rozpo-
znawczego VS-27.

Grumman JF/J2F ,Duck”
Dwumiejscowy, jednosilnikowy, wod-
nosamolot (amfibia) rozpoznawczy
i tacznikowy lotnictwa marynarki. Kon-
strukcja maszyny wywodzila sie z pro-
jektu Loening Aeronautical Enginee-
ring Corp. W 1931 roku powstale z niej
zaklady Grover Loening Aircraft Com-
pany zaproponowaly Marynarce pro-
jekt XO2L-1 nowej kategorii — samolotu
tacznikowego. Poniewaz zaklady Gro-
ver Loening nie posiadaly juz wéwczas
mocy wytworczych, zainteresowana
konstrukcjg Marynarka przekazala jg
koncernowi Grumman. Po dokonaniu
szeregu modyfikacji Grumman opra-
cowal ,Projekt 7”7, ktéry w 1932 roku
zostal przedstawiony i zaakceptowany
przez Marynarke Stanéw Zjednoczo-
nych. Pierwszy lot prototypowego XJF-
1 mial miejsce w dniu 25 kwietnia 1933
roku. Dwadzie$cia siedem pierwszych,
seryjnych wodnosamolotéw JF-1 zo-
stalo dostarczonych lotnictwu floty po-
czgwszy od maja 1934 roku, wchodzac
po raz pierwszy na wyposazenie dywi-
zjonu VJ-1 lotniskowca Langley (CV-1).
Kolejna wersja JF-2, ktéra zbudowa-
no w czternastu egzemplarzach, r6ézni-
ta sie od pierwszej zastosowaniem in-
nej jednostki napedowej tej samej mocy
— silniki Wirght byly bowiem bardziej
dostepne niz Pratt & Whitney. Piet-
nascie samolotéw wersji JF-3 zostato
zbudowanych w 1935 roku dla jedno-



stek rezerwowych floty i piechoty mor-
skiej. W 1936 roku zaklady Grumman
opracowaly nowy ,Prototyp 157, kt6-
rego konstrukcja cho¢ mocno oparta
na wodnosamolotach JF ,Duck” réznita
sie od nich kilkunastoma modyfikacja-
mi — min. zwiekszeniem mocy jednost-
ki napedowej i wydtuzeniem ptywaka
0 91 cm. Maszyny wersji J2F zostaly
zaméwione przez Marynarke w mar-
cu 1936 roku, a lot pierwszego samo-
lotu mial miejsce juz w dniu 3 kwietnia
tego roku. Pierwszy seryjny egzemplarz
wodnosamolotu J2F-1 ,Duck” Mary-
narka przejela jeszcze tego samego po-
potudnia.

Wodnosamoloty (amfibie) Grumman
J2F-1 ,Duck” byly dwuptatowcami,
o tgcznej powierzchni skrzydet 37,5 m?
i gérnych platach zamocowanych
na zastrzatach kadlubowych i usztyw-
nionych uktadem pretéw oraz lin roz-
pietych pomiedzy ptatami. Pokrycie ich
powierzchni no$nych bylo ptécienne,
a usterzenie miato konstrukcje dura-
lowa i pokrycie metalowe z wyjatkiem
sterow pokrytych plétnem. Maszyny
posiadaly catkowicie metalowy kad-
tub o konstrukeji skorupowej i duze
pojedyncze centralne, jednoredanowe
plywaki podkadlubowe o konstrukcji
calkowicie metalowej z pokryciem du-
ralowym. Na koncach dolnych skrzy-
det zamocowane byly mate, bezredano-
we plywaki stabilizacyjne o konstrukcji
i pokryciu metalowym. Kabiny samolo-
tow w ukladzie tandem byly przykryte
przezroczystymi owiewkami z panela-
mi odsuwanymi. Maszyny byly wyposa-
zone w podwozie chowane za pomocg
mechanizmu korbowego w gondolach
usytuowanych w Srodkowych czes$ciach
plywakéw centralnych. Kétka ogonowe
zamontowane byly na tylnych krancach
tych ptywakoéw i sprzegniete ze sterem
wspomagaly jego dzialanie podczas po-
ruszania sie¢ samolotu po wodzie. Dzie-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne wodnosamolotéw Grumman J2F-1 ,,Duck”
rozpietosc 11,89 m;

wymiary: dtugos¢ 10,76 m;
wysokosc 4,42 m;

naped: silnik Wright R-1820-20 Cyclone o mocy nominalnej 750 KM,;

ped: trojtopatowe Smigto o statym skoku.

uzbrojenie: karabin maszynowy 7,62 mm; tadunek bomb 295 kg;

masa: wiasna 1950 kg; startowa 2400 kg, maksymalna 2815 kg;

predkosc: maksymalna 288 km/h; patrolowa 241 km/h;

zasieq: normalny 1255 km;

putap: praktyczny 6580 m.

ki temu mogly z powodzeniem lagdowaé
zar6wno na wodzie jak i na ladzie — be-
dac klasycznymi, latajacymi amfibiami.
Dla umozliwienia ladowania na pokla-
dach lotniskowcéw w tylnych czgsciach
kadtub6w samoloty otrzymaty haki. Na-
ped wodnosamolotéw J2F-1 stanowi-
1y chlodzone powietrzem silniki Wright
R-1820-20 Cyclone o mocy 750 KM po-
ruszajace tréjlopatowe Smigla o stalym
skoku. Uzbrojenie maszyn stanowily po-
jedyncze karabiny maszynowe 7,62 mm
Browning zamontowane na ruchomych
stanowiskach w tylnej cze$ci kokpitu
i obslugiwane przez strzelcéw poklado-
wych. Na zaczepach podskrzydtowych
samoloty mogly przenosi¢ pojedyncze
bomby o tacznej masie do 295 kg. Ma-
szyny mialy mozliwo§é przewozenia
dwoch pasazeréw w specjalnie do tego
celu przystosowanym przedziale w ply-
waku centralnym. Zamiast nich mozna
bylo umiesci¢ w tym przedziale nosze
z dwoma rannymi.

Do kwietnia 1937 roku seria J2F-1
wodnosamolotéw ,Duck” zostal zbu-
dowana w Iacznej liczbie 29 egzempla-
rzy. Wersja rozwojowa tych maszyn byla
trzydziestosamolotowa J2F-2 wyposa-
zona w silnik Wright R-1820-30 ,Cyclo-
ne” o mocy zwiekszonej do 790 KM oraz
dodatkowy karabin maszynowy kalibru
7,62 mm Browning zamontowany po-

Amfibia J2F-1 ,Duck” petnita funkcje rozpoznawcze i facznikowe na lotniskowcach typu

Yorktown.

Fot. zbiory Seweryn Fleischer

miedzy cylindrami silnika. Ich odmia-
na J2F-2A miala zdwojony karabin ma-
szynowy kalibru 7,62 mm na ruchomym
stanowisku z tytu kokpitu oraz dodatko-
we zaczepy bombowe. Kolejna wersja -3
byta nieuzbrojona i przeznaczona dla ata-
szatow floty amerykanskiej oraz dowédz-
twa U.S. Naval Academy. Wersja -4 r6zni-
fa si¢ z kolei od J2F-2 jedynie niewielkimi
modyfikacjami majac min. wyposazenie
do stawiania zastony dymnej oraz do ho-
lowania obiektéw powietrznych. Do kon-
ca IT wojny $wiatowej zbudowano tacznie
632 wodnosamoloty JF/J2F ,Duck”, przy
czym wiekszo$¢ z nich powstata w wer-
sjach -5 oraz najliczniejszej -6 — wyprodu-
kowanej w liczbie 330 egzemplarzy przez
Columbia Aircraft Corporation w Valley
Stream. Réznily sie od poprzednich za-
czepami dla bomb o wiekszym wagomia-
rze (po 148 kg) oraz przede wszystkim
zastosowaniem napedu o wigkszych mo-
cach — odpowiednio 950 KM i 1050 KM.
Nadwyzki maszyn bedacych w posia-
daniu floty i strazy przybrzeznej zostaly
przebudowane do wersji AO-12, po czym
byly wykorzystywane przez lotnictwo
Stanéw Zjednoczonych do celéw ratow-
niczych. Kilkadziesigt samolotéw, nosza-
cych oznaczenia G-15 i G-20, zbudowano
dla Argentyny, Kolumbii i Meksyku. Ostat-
nie wodnosamoloty JF/J2F ,Duck” pehni-
ly stuzbe w amerykanskich dywizjonach
lotniczych jeszcze w polowie lat piecdzie-
sigtych ubieglego wieku.

Vought O3U ,Corsair”

Dwumiejscowy, jednosilnikowy, sa-
molot rozpoznawczo-bombowy, ob-
serwacyjny oraz tgcznikowy lotnictwa
marynarki. Maszyna powstala w odpo-
wiedzi na zgloszong w 1929 roku przez
Marynarke Stanéw Zjednoczonych po-
trzebe zastgpienia wcze$niejszych wod-
nosamolotéw Vought 02U ,Corsair” (I).
W nastepnym roku Vought przedstawit
projekt nowego samolotu, w ktérego
konstrukcji wykorzystano wiele rozwig-
zan poprzednika. Majacy poprawio-
ng aerodynamike, udoskonalony naped
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Samolot rozpoznawczo-bombowy O3U-3 ,Corsair”.

i wyposazenie projekt O3U-1 stanowit
dla Marynarki atrakcyjng oferte wymia-
ny starszych samolotéw przy najmniej-
szych kosztach. W dniu 18 stycznia
1930 roku Marynarka zlozyta zamoéwie-
nie na 36 maszyn pierwszej serii, z kt6-
rych pierwsze zostaly oblatane w czerw-
cu i w dniu 15 lipca tego samego roku
weszly na wyposazenie nalezacego
do 3 Dywizjonu Pancernikéw dywizjo-
nu samolotéw obserwacyjnych VO-3B.
Po zakonczeniu oficjalnych testéw w lu-
tym 1931 roku, Marynarka zlozyta do-
datkowe zamoéwienie na 51 samolotéw.
Wersja rozwojowa O3U-2 réznita sie
od poprzedniej napedem o wigkszej
mocy oraz zaokraglonym stateczni-
kiem. Spo$réd zamoéwionych przez Ma-
rynarke 29 takich maszyn stuzbe we flo-
cie petnito jedynie 5 samolotéw — reszta
zostala przekazana lotnictwu piechoty
morskiej, w ktérym nosily oznaczenie
SU-1. Wyposazone jedynie w podwo-
zie stale maszyny tej serii byly pierw-
szymi w historii samolotami Piechoty
Morskiej operujacymi z poktadu lotni-
skowcow3*. W kolejnej wersji samolo-
téw — O3U-3 zastosowano naped o jesz-
cze wigkszej mocy niz w maszynach
poprzedniej serii. Poczawszy od 1933
roku na wyposazeniu floty znalazlo sie
75 samolotéw w tej wersji.

Samoloty Vought O2U-3 ,Corsair”
byly dwuptatowcami, o otwartym kok-
picie. Byly produkowane zaréwno
w wersji ladowej z podwoziem statym,

Fot. zbiory Seweryn Fleischer

jak tez wodnosamolotu wyposazone-
go w pltywaki — jeden duzy centralny
oraz dwa stabilizacyjne podskrzydto-
we. Po raz pierwszy przy tym, ptywaki
te byly oryginalng konstrukcjg koncer-
nu Vought, ktéry dotychczas kupowat je
u innych wytwércow. Pierwszych 28 sa-
molotéw serii 02U-3 moglo byé eks-
ploatowanych zaréwno z podwoziem
kotowym, jak i ptywakami. Samoloty
przeznaczone do ladowania na pokta-
dach lotniskowcow w tylnych czesciach
kadtub6w byly wyposazone w haki. Na-
ped samolotéw 02U-3 stanowily chlo-
dzone powietrzem silniki Pratt & Whit-
ney R-1340-12 o pojemnosci skokowej
22 dm? i mocy nominalnej 550 KM na-
pedzajace dwutopatowe $miglo o sta-
tym skoku. Uzbrojenie maszyn stanowi-
ty dwa karabiny maszynowe 7,62 mm
Browning, z ktérych jeden strzelaja-

cy do przodu zamontowany byt na sta-
te, a drugi usytuowany na ruchomym
stanowisku w tylnej czesci kokpitu ob-
stugiwany przez obserwatora-strzel-
ca poktadowego. Na zaczepach pod-
skrzydtowych samoloty Vought 02U-3
mogly przenosi¢ lekkie bomby o tacznej
wadze do 45 kg — jedna o cigzarze 45 kg
lub dwie wazace po 22,7 kg.

Poczawszy od 1933 roku na wypo-
sazeniu Marynarki Stanéw Zjednoczo-
nych znalazlo sie 75 samolotéw Vought
,Corsair” w wersji 03U-3, ktére w jej
bazach ladowych petnity stuzbe jeszcze
w 1941 roku. Kolejna wersja rozwo-
jowa 03U-4 charakteryzowala si¢ za-
stosowaniem silnika o wiekszej mocy
mocy silnika. Wszystkie z 65 zbudowa-
nych w niej maszyn pelnilo przy tym
stuzbe w piechocie morskiej noszac
oznaczenia SU-2 oraz SU-3, w ktorej
zastgpito wcze$niejsze samoloty SU-1.
Gléwng zmiang w ostatniej wersji sa-
molotéw ,Corsair” — O3U-6 réwniez
bylo zastosowanie silnika o wigkszej
mocy — 650 KM. W tej wersji zbudo-
wano naj pierw 20 egzemplarzy dla
lotnictwa Piechoty Morskiej (SU-4),
a p6zniej 32 na zamoOwienie lotnictwa
Marynarki, przy czym dostawa ostat-
nich z nich miata miejsce w lipcu 1935
roku. Maszyny tego typu zostaly osta-
tecznie wycofane w marcu 1942 roku
z dywizjonu tgcznikowego VJ-3 lotni-
skowca Saratoga (CV-3), koniczac w ten
spos6b wieloletnig stuzbe samolotéw
Vought 02U/03U ,Corsair” w lotni-
ctwie floty amerykanskiej.

34, Znajdowaly si¢ one na wyposazeniu oddzia-
tow piechoty morskiej lotniskowcow Lexington (CV-
2) i Saratoga (CV-3).

Podstawowe dane taktyczno-techniczne samolotow rozpoznawczych Vought 03U-3 ,,Corsair”
rozpigtos¢ 10,97 m;
wymiary: dtugosé 8,31 m;
wysokos¢ 3,51 m;
. silnik Pratt & Whitney R-1340-12 0 mocy nominalnej 550 KM;
naped: o
dwutopatowe $migto o statym skoku.
uzbrojenie: dwa karabiny maszynowe 7,62 mm; tadunek bomb 45 kg;
masa: wiasna 1334 kg; maksymalna 2021 kg;
predkosé: maksymalna 263 km/h; poczatkowa wznoszenia 362 m/min;
zasieg: normalny 1043 km;
pufap: praktyczny 6264 m.

Stuzba bojowa lotniskowcow
zostanie opisana w drugiej czesci niniejszej monografii
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