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CHILE

W dniu 24 listopada 2004 roku
w stoczni Izar w hiszpanskiej Cartagenie
wodowano nalezacy do typu Scorpene
okret podwodny o nazwie Carrera dla ma-
rynarki wojennej Chile. W uroczystosci
uczestniczyt minister obrony Chile Jaime
Ravinet de la Fuente, za$ matkg chrzestng
okretu zostata Maria Ximena Iturriaga, Zo-
na dowddcy chilijskiej marynarki adm.
Vergara. Carrera jest pierwszym okretem
podwodnym zbudowanym w Hiszpanii dla
zagranicznego odbiorcy.

Wyporno$¢ nawodna jednostki, ktora
powstala we wspofpracy ze francuska
stocznig DCN Cherbourg, wynosi 1668 t,
a podwodna odpowiednio 1908 t przy diu-
gosci catkowitej 66,4 m, szeroko$ci 6,2 m
i zanurzeniu 5,8 m. Naped zapewniaja
4 silniki wysokoprezne MTU, wspotpracu-
jace z silnikiem elektrycznym. Maksymal-
na predkosé podwodna powyzej 20 we-
Zow. Zasigg nawodny 6500 Mm/8 we-
zlach, a w zanurzeniu 550 Mmy/4 weztach.

Uzbrojenie skiada sig z 6 dziobowych
wyrzutni torpedowych kal. 533 mm, z kto-
rych mozna odpalac kierowane przewodo-
wo torpedy ,Black Shark” lub pociski ra-
kietowe Aerospatiale SM 39 ,Exocet”. Za-
pas wynosi 18 torped i rakiet.

Zatoga okretu, ktory moze osiggac gle-
boko$¢ do 320 m, wynosi 32 ludzi w tym
6 oficerow, za$ autonomiczno$¢ 50 dob.

CHINY

Wiadze chinskie prowadza negocjacje
z Rosjg w sprawie mozliwosci zakupu po-
duszkowcow desantowych typu Zubr
(,Pomornik”) proj. 1232.2, identycznych
z nabytymi w latach 2001-2004 przez Gre-
cje na Ukrainie. Poduszkowce te sg budo-
wane przez stocznig ,Aimaz” w Sankt Pe-
tersburgu. Ich wyporno$¢ standardowa
wynosi 415 1, a pefna odpowiednio 550 t
przy diugosci 57,3 m, szerokosci 25,6 m
i wysokosci 21,9 m. Naped stanowi 5 tur-

Ceremonia wodowania okretu podwodnego Carrera.

fot. lzar

bin gazowych M-70 (NK-12MV), kazda
0 mocy 12 100 KM, z ktoérych 3 stuza
do poruszania si¢ jednostki, a pozostate
2 napedzaja wentylatory wytwarzajace po-
duszke powietrzng. Predko$¢ maksymal-
na 63 wezly, a marszowa 55 wezlow. Za-
sieg 300 Mm/55 wezfach z tadunkiem
130, a 1000 Mm/55 weztach bez tadun-
ku. Poduszkowce sg uzbrojone w 2 cztero-
prowadnicowe wyrzutnie pociskow plot.
Igta-M (SA-N-8), 2 szeSciolufowymi dzia-
fami plot. kal. 30 mm L/54 AK-630M oraz
2 wyrzutniami (z 22 prowadnicami) npr kal.
140 mm MS-227. Zatoga liczy 31 ludzi,
w tym 4 oficerow. Mozliwosci transporto-
we poduszkowcow okresla sie na 130 t,
afadunek moga stanowic 3 czolgi T-72 lub
8 transporterow BMP-2 wzglednie 10
BTR-70 albo 140 do 360 Zotnierzy.

Ewentualny zakup poduszkowcow de-
santowych przez chinska marynarkg wo-
jenng, zwigkszy znacznie jej potenciat, po-
zwalajac na przeprowadzenie duzych ope-
racji o charakterze uderzeniowym.

W lipcu 2004 w stoczni HuLu Dao
na wybrzezu Zatoki Bohai, okoto 400 km

na pétnocny zachdd od Pekinu, wodowa-
no prototypowy okret podwodny 0 nape-
dzie atomowym z uzbrojeniem rakietowym
typu 094. Pierwsze prace nad projektem
nowego rakietowego okretu podwodnego
rozpoczeto jeszcze w latach 80-tych mi-
nionego stulecia, korzystajac z udostep-
nionej radzieckiej technologii. Nowe okrety
mialy zgodnie z zatozeniami, zastapic nie-
udany typ Xia. Pierwsze sygnaly amery-
kanskiego wywiadu o przystapieniu
do prac na pochylni pochodz3 z konca lat
1999, jednak juz w roku 2000 zostaly one
przyhamowane w zwiazku ze skoncentro-
waniem cafej uwagi na atomowych okre-
tach podwodnych typu ,093”, z ktérych
pierwszy ma wejs¢ do stuzby w 2005. Na-
lezy przypuszczaé, ze jednostki obu typow
maja szereg wspolnych elementow, w tym
sifownig. Podstawowe uzbrojenie uderze-
niowe okretow typu ,094”, ktérych zgod-
nie z planem ma powstac seria liczaca co
najmniej 4 jednostki, stanowi¢ bedzie
16 pociskéw balistycznych ,Ju Lang-2”
(JL-2) o zasiggu 8000 km, z gfowicami
0 mocy 400 KT. Wprowadzenie na uzbroje-
nie okretow z pociskami JT-2 pozwoli
Chinczykom na razenie celéw na zacho-
dzie Standw Zjednoczonych z pozycii
u wiasnych wybrzezy.

FRANCJA

W dniu 6 pazdziernika 2004 roku
w stoczni DCN Brest sptynagt na wode
(po zmontowaniu) nowy francuski wielo-
zadaniowy okret desantowy L 9013 Mi-
stral, Klasyfikowany oficjalnie jako Bati-
ments de Projection et de Commandement
— BPC. Budowg 2 takich jednostek (druga
nosi nazwe Tonnerre”) zlecono konsor-
cjum stoczni Alstom Marine w Saint Naza-
ire oraz DCN Brest. Stocznia Alstom miata
budowac sekcje dziobowe i czg$¢ miesz-
kalng, za$ DCN Brest pozostate czesci jed-

Francuski uniwersalny okret desantowy Mistral.

nostek. Montaz sekcji w cato$¢ miaf by¢
prowadzony przez stocznie DCN Brest.
Rzecz znamienna, czgs¢ sekcji stocznia
DCN Brest zaméwita u podwykonawcy,
ktorym okazata sie Stocznia Remontowa
w Gdansku. Symboliczng stepke pod bu-
dowe Mistral potozono w Brescie 9 lipca
2002 roku.

Wyporno$¢ standardowa okretu wyno-
si 16 500 t, a pefna odpowiednio 21 300 t
przy diugosci catkowitej 199 m, szeroko-
$ci 32 mi zanurzeniu 6,2 m. Naped stano-
wig 4 silniki wysokoprezne Wartsila 16
V32, ktore poruszajg generatory elektrycz-
ne napedzajace 2 silniki elektryczne Pods
Mermaid, kazdy o mocy 7 MW. Maksy-
malna predkos¢ 18,8 wezla, a zasieg
przy tej predkosci okoto 5800 Mm, za$
10 700 Mm przy 15 wezfach.

Uzbrojenie obejmuije 2 szescioprowad-
nicowe wyrzutnie pociskéw plot. ,Sim-
bad”, 2 dziata plot. kal. 30 mm Breda-Mau-
ser oraz 4 wkm-y kal. 12,7 mm M2-HB
Browning. Mistral dysponuje rozbudowa-
nymi systemami elektronicznymi zapew-
niajacymi nawigacie, facznos¢ i komunika-
cje, przetwarzanie informacji bojowych
oraz przeciwdziatanie elektroniczne.

Jednostka moze transportowaé na po-
kiadzie tadunkowym o powierzchni
2650 m? do 60 pojazdow pancernych,
w tym czolgi typu ,Leclerc”, ktorych
za i wyladunek umozliwiajg 2 rampy. Po-
wierzchnia poktadu lotniczego wynosi
6400 m2, na ktorej wyznaczono 6 stano-
wisk dla $migfowcow typu ,Super Stal-
lion”. Hangar lotniczy ma powierzchnig
1800 m?, co pozwala na bazowanie grupy
lotniczej liczacej 16 Smigtowcow (8 typu
NH90 i 8 typu ,Tigre”). Komunikacjg han-
garu z pokfadem lotniczym umozliwiajg
2 podnosniki o udzwigu 13 t. Rufowy dok
o diugosci 57,5 m, szerokosci 15,4 m
i wysoko$ci 8,2 (powierzchnia 885 m2)

fot. Yannick Le Bris
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umozliwia transport 4 barek desantowych
typu CTM (LCM (8)) lub 2 poduszkowcow
desantowych LCAC.

Zatoga liczy 160 ludzi, w tym 20 ofice-
row, zas$ jednostka, ktorej autonomicznosé
wynosi 30 dob, moze przewozié 450,
a na krotkich dystansach nawet 900 ludzi.

Wejscie Mistral do stuzby w Marine Na-
tionale przewidziane jest na potowe 2005
roku. Koszt budowy 2 jednostek typu BPC
szacowany jest na okofo 560 min euro.

INDIE

W maju 2000 roku rzad Indii zaaprobo-
wat budowe 3 nowych niszczycieli rakieto-
wych projektu 15A -typu Bangalore. Jed-
nostki stanowig rozwinigcie wczesniejsze-
go typu Delhi -projekt 15 i podobnie jak to
miato migjsce w ich przypadku, budowe
zlecono stoczni Mazagon Dockyard Ltd.
w Mumbai (Bombaj). Przewiduje sig, ze
prace stoczniowe przy prototypie rozpocz-
ng sig w roku 2005.

Wedfug niepotwierdzonych informacii
wypornos$¢ standardowa nowych niszczy-
cieli ma wynosi¢ 5500 t, a pefna 6900 t
przy diugosci 163 m, szerokosci 17,6 m
i zanurzeniu 6,4 m. Naped typu CODOG
obejmuje 2 turbiny gazowe DA-8, kazda
0 mocy 36 300 KM oraz 2 silniki wysoko-
prezne KVM-18, kazdy o mocy 4960 KM.
Maksymalna predko$¢ 28 weztdw, a za-
sieg okoto 5000 Mm. Okrety otrzymajg bo-
gate i rdznorodne wyposazenie elektro-
niczne, pochodzace zaréwno z dostaw
krajowych jak i importu z krajow zachod-
nich oraz Rosji, za$ ich zatoga ma liczy¢
360 ludzi, w tym 40 oficerow.

Wielkg niewiadoma pozostaje jedno-
stek projektu 15A, nalezy jednak przypusz-
czac, ze gtownym komponentem beda za-
pewne nowe kierowane pociski przeciwo-
kretowe PJ-10 ,BrahMos”, powstafe
w wyniku kooperacji indyjskiego DRDO
z rosyjskim Maszinostrojeniem. Pociski te,
ktére moga niszczy¢ rowniez cele ladowe,
przeszly pomysinie pierwsze proby, w tym
strzelanie do celow morskich. Jako uzbro-
jenie plot. przewidywane sg migdzy innymi
izraelskie pociski plot. ,Barak”, umieszczo-

Model indyjskiego niszczyciela typu Bangaore.

fot. Bharat Rakshak

ne w pionowych wyrzutniach kadfubo-
wych.

INDONEZJA

Indonezja z racji swojego wyspiarskie-
go pofozenia zdana jest gtownie na trans-
port morski. Ktory jest najtariszy. W niekto-
rych rejonach kraju brak jakiejkolwiek in-
frastruktury transportowej i medycznej.
W zwigzku z tym Marynarka Wojenna po-
stanowita zbudowac 5 plywajacych szpita-
li mogacych udzielaé pomocy zagrozonym
rejonom, czego dobitnym przekfadem by-
fo ostatnie tsunami. Oczywiscie w czasie
wojny jednostki moga spefniac role jedno-
stek desantowych. Trzy pierwsze jednost-
ki zaméwino w potudniowokoreanskiej
stoczni Dae Sun z Pusa, ostatnie zbuduje
rodzima stocznia PT Pal. Na probach znaj-
duje sie pierwszy okret serii 0 nazwie Tan-
Jjung Dalpele i numerze burtowym ,972”.

Okrety te posiadajg tradycyjny juz wy-
glad uniwersalnych jednostek, jak holen-
derski Rotterdam (L 800) czy hiszpanski
Galicia (L 51). Wyporno$¢ standardowa
okretu wynosi 7300 t, petna 11 300 t, wy-
miary 122 x 22 x 4,90 m. Jako naped za-
stosowano 2 silniki wysokoprezne, pred-
kos¢ maksymalna 15 weziow. Przewidy-
wane uzbrojenia ma skfadac sig z armaty
57 mm SAK Mk 2 Bofors oraz 2 40 mm.
Na pokfadzie znajduje sie ponadto ladowi-
sko dla 2 $migtowcow, pod ladowiskiem

natomiast umiejscowiono dok w ktérym
bedg stacjonowac dwie 23 metrowe barki
typu LCU. x 22 x 4,90 m. Jako naped za-
stosowano 2 silniki wysokoprezne, pred-
kos¢ maksymalna 15 weztow. Przewidy-
wane uzbrojenia ma skfadac sie z armaty
57 mm SAK Mk 2 Bofors oraz 2 40 mm.
Na pokiadzie znajduje sie ponadto ladowi-
sko dla 2 Smigtowcow, pod Iadowiskiem
natomiast umiejscowiono dok w ktorym
beda stacjonowaé dwie 23 metrowe barki
typu LCU.

LOTWA

W dniu 27 listopada 2004 r. w bazie
morskiej Liepaja (Libawa) nastapito uro-
czyste podniesienie fotewskiej bandery
na nowej jednostce hydrograficznej, prze-
kazanej t otwie przez Holandie. Okret otrzy-
mat nazwe Varonis (pol. ,Bohater”)

t przy dlugosci catkowitej 58,8 m, szero-
kosci 11,1 m i zanurzeniu 3,7 m. Naped
stanowig 3 silniki wysokoprezne Paxman
12RPHCZ7 o facznej mocy 2026 KM oraz
silnik elektryczny o mocy 1000 KM. Pred-
kos¢ maksymalna 14 weziow, a zasieg
7000 Mm przy predkosci ekonomicznej
10 weziow. Bogate wyposazenie elektro-
niczne obejmuje 2 radary nawigacyjne
Decca, sonar kadiubowy Thales Bathy-
scow oraz 2 echosondy Atlas Elektronik
DES0-25. W skfad wyposazenia wchodzi
16dz robocza o diugosci 9,8 m i predkosci
15 wezldw. Zatoga liczy 43 ludzi, w tym
6 oficerow.

We flocie totewskiej Varonis otrzymat
znak taktyczny ,A-90”, a jego dowodztwo
objaf kpt. Artis Tirzmalis. Jednostka ma pet-
nic funkcje sztabowe, szkolne, ochrony $ro-
dowiska oraz ratowniczo-poszukiwawcze.

na czesé fotewskiej jednostki-bazy okre-
tow podwodnych z okresu migdzywojen-
nego, ktéra po aneksji totwy w roku 1940,
kontynuowata stuzbg we flocie radzieckiej
jako Uran i zatoneta na minie w 1942.
Varonis zostat zbudowany jako Buy-
skes (A 904) w latach 1972-73 w stoczni
Boeleis Scheepswerven en Machifabrigk
w Bolnes (Holandia). Wypornos¢ standar-
dowa jednostki wynosi 867 t, a petna 1025

Nowy indonezyjski wielozadaniowy okret szpitalny Tanjung

Dalpele (972).

fot. Dae Sun

Nowy fotewski okret pomocniczy Varonis.

fot. Jurij Melkonow

W koncu roku 2004 marynarka wojen-
na totwy dysponowala 7 okretami i 2 ku-
trami ochrony wybrzeza, 3 jednostkami
minowymi, 4 patrolowcami oraz okrgtem
sztabowym i pomocniczym.

POLSKA

W dniu 19 listopada 2004 roku osig-
gnat baze morska w Gdyni okret podwod-
ny 297" (Kondor) ostatnia z serii 5 jedno-
stek typu Kobben, jakie przekazata Polsce
Norwegia. Przypomnijmy, w roku 2002
weszty do stuzby Sokdt i Sep, w 2003 Bie-
lik, a liste zamkneto przybycie w listopa-
dzie 2004 Kondora, oczywiscie o ile nie li-
czy¢ samego Kobben, ktory petni funkcje
stacjonarnej jednostki szkolno-treningowej
i jest rezerwg czesci zamiennych dla czyn-
nych okretow. Uroczystosé oficjainego
nadania nazwy Kondor odbyta sig w Porcie
Wojennym na Oksywiu, a funkcje matki
chrzestnej ,nowego” nabytku Marynarki
Wojennej, petnita p. Danuta Hilbner, polski
komisarz Unii Europejskiej (ds. polityki re-
gionalnej).

Wejscie w skiad Dywizjonu Okretow
Podwodnych MW 4 blizniaczych okretow
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Kondor pod bialo-czerwona bandera.

podwodnych w pefni odpowiadajacych
aktualnym standardom NATO, nie tylko
w istotny sposob zwigkszyto potencjaf bo-
jowy Dywizjonu, ale umozliwito takze pod-
jecie statej biezacej wspotpracy w ramach
morskich sit Paktu.

ROSJA

W pazdzierniku 2004 roku w stoczni
Admiralteiskyj Werf w Sankt Petersburgu
odbyto si¢ uroczyste wodowanie nowego
okretu podwodnego B-100 Sankt Peters-
burg projektu proj. 677 ,Lada”. Projekt
jednostki, ktory zapoczatkowal czwarte
pokolenie rosyjskich okretow podwod-
nych z klasycznym napedem powstat
w  Biurze Konstrukcyjnym ,Rubin”
pod kierownictwem Igora Spasskiego
z przeznaczeniem dla potrzeb wiasnej flo-
ty oraz na eksport.

Wyporno$¢ nawodna jednostki wynosi
1765 1, a podwodna 2700 t przy diugosci
catkowitej 67 m, szeroko$ci 7,2 m i zanu-
rzeniu 4,4 m. Okret ma konstrukcje jedno-
kadfubowa, za$ jego kadfub jest pokryty
warstwg anechoiczng rozpraszajacg im-
pulsy hydroakustyczne. Naped jednostki
0 zmnigjszonym poziomie hafasu, stano-
wig 2 silniki wysokoprezne Typ 2D-42
wraz z silnikami elektrycznymi, kazdy

0 mocy 2000 kW oraz silnik elektryczny
0 mocy 2700 KM. Novum stanowi wpro-
wadzenie napedu pracujacego niezaleznie
od powietrza atmosferycznego, pozwala-
jacego na diuzsze przebywanie w zanurze-
niu, ktorego podstawa sa 4 ogniwa paliwo-
we elektrochemiczne (wodor + tlen) zasi-
lajace urzadzenie Kristall-27E 0 mocy oko-
t0 400 KM. Predko$¢ nawodna 11 weziow,
a podwodna 22 wezly. Zasieg na chrapach
6000 Mm, a w petnym zanurzeniu 650
Mm przy predkosci 3 wezly. Autonomicz-
nos¢ 50 dob.

Uzbrojenie obejmuje 6 dziobowych wy-
rzutni torpedowych kal. 533 mm, w kt6-
rych mozna stosowac rakietowe pociski
przeciwokretowe 91RE1 ,Klub-S”, torpedy
SET 80 oraz rakietotorpedy VA-111
LSzkwat”. Zapas wynosi 16 rakiet wzgled-
nie torped, zamiast ktérego zamiennie
mozna stosowa¢ do 22 min morskich
DM-1 lub RM-2G. Przy wysokim stopniu
zautomatyzowania zatoga liczy 41 lub jak
chca inne zrodfa 34 oficeréw i marynarzy.

Przewidywane wejscie do stuzby okre-
tu podwodnego Sankt Petersburg, kiérego
budowa trwa juz od 1997 roku, stanowi¢
bedzie wielki krok w kierunku opanowania
przez Rosjg najnowszych osiggniec tech-
niki okretowej.

Rosyjski okret podwodny Sankt Petersburg krétko przed ceremonia

wodowania.

fot. Vesti

’.
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W dniu 14 listopada 2004 r. na pokfa-
dzie stojacego przy nabrzezu bazy mor-
skiej w miejscowosci Wiljuczinsk (Kam-
czatka) atomowego okretu podwodnego
Flotylli Kamczackiej K-223 Podolsk nasta-
pit wybuch w dziobowym przedziale torpe-
dowym, w wyniku ktérego odniosto rany 3
znajdujgcych sie w nim wowczas maryna-
rzy. W rezultacie odniesionych ran gowy,
jeden z kontuzjowanych 19 letni marynarz
Dimitrij Kowal, zmart w szpitalu.

Okret podwodny K-223 Podolsk nale-
z3cy do typu proj. 667BDR ,Kalmar”
(w Klasyfikacji NATO — Delta lll) zostat zbu-
dowany przez stocznie ,Siewmasz” w Sie-
wieromorsku i wszedt do stuzby w roku
1979. Wyporno$é nawodna jednostki wy-
nosi 10 600 t, a podwodna odpowiednio
13 050 t przy diugosci 155 m, szerokosci
11,7 m i zanurzeniu 8,7 m. Naped stano-
wig 2 turbiny parowe OK.-700A o facznej
mocy 52 000 KM, zasilane w parg przez 2
reaktory atomowe typu VM-4S, kazdy
0 mocy 89,2 MW. Predkos$¢ nawodna wy-
nosi 14 weziéw, a podwodna 24 wezly.
Uzbrojenie stanowi 16 wielogtowicowych
pociskéw balistycznych R-29DU (SS-N-
-18 ,Stingray”), 4 wyrzutnie torpedowe
kal. 533 mm oraz 2 wyrzutnie torped kal.
400 mm. Autonomiczno$¢ jednostki wy-
nosi 80 dob, a zafoga liczy 130 ludzi,
w tym 30 oficerow.

STANY ZJED. A.P.

W dniu 8 stycznia 2005 roku okoto
godz. 03.00 (polskiego czasu) na pokta-
dzie amerykanskiego atomowego okretu
podwodnego San Francisco doszio
do awarii. Okret w chwili awarii znajdowat
sig w zanurzeniu okoto 300 Mm na potu-
dnie od wyspy Guam, zmierzajac w kie-
runku Brishane w Australii. Z nieustalonych
dotad powoddéw jednostka zaczefa nie-
oczekiwanie tong¢. W wyniku awarii ran-
nych zostato okofo 20 marynarzy, w tym
1 powaznie. Po opanowaniu sytuacii i wyj-
§ciu na powierzchnie okret wziaf powrotny
kurs na baze na wyspie Guam. Wedtug za-
pewnien U. S. Navy na pokfadzie nie do-
szlo do uszkodzenia reaktora atomowego.

San Francisco nalezacy do typu Los
Angeles zostat zbudowany w latach 1977-
81 przez stocznig Northrop-Grumman
w Newport News. Wypornos¢ nawod-
na okretu wynosi 6130 t, a podwod-
na 6977 t przy diugosci catkowitej
109,7 m, szerokosci 10 m i zanurzeniu
9,8 m. Naped stanowig 2 turbiny parowe
Westinghouse o tacznej mocy 35 000 KM,
zasilane w pare przez 1 reaktor atomowy
General Electric S6G chtodzony woda.
Maksymalna predko$¢ w zanurzeniu po-
nad 30 wezidw. Uzbrojenie stanowig 4,
umieszczone na $rodokreciu wyrzutnie

torpedowe kal. 533 mm Mk 67TT z zapa-
sem 26 rakiet typu ,Tomahawk”, torped
Mk 48 i Mk 48 ADCAR Zafoga liczy 141 lu-
dzi, w tym 14 oficerdw.

UZBEKISTAN

Pod koniec roku 2004 (pazdziernik i li-
stopad) sity zbrojne $radlagdowego Uzbeki-
stanu wzbogacity sig o 2 rzeczne artyleryj-
skie kutry patrolowe typu Giurza noszace
nazwy Dzajchun (01) i Sajchun (02) (patrz
| str. okfadki). Jednostki zostaly zbudowa-
ne przez stocznie OAQ ,Leninska Kuznica”
w Kijowie (Ukraina) wg projektu Siergieja
Kriwko z CB-NPO w Nikotajewie. Gotowe
kutry po przeprowadzeniu prob odbior-
czych dostarczono w stanie czg$ciowo
rozmontowanym drogg lotnicza na pokfa-
dach An-124 ,Rustan” do Termezu, gdzie
po ponownym zfozeniu weszly do sfuzby.

Kutry o wypornosci zaledwie 34 t majg
diugos¢ 20,7 m, szerokos¢ 4,85 m i zanu-
rzenie 0,84 m. Ich naped stanowig 2 silni-
ki wysokoprezne, kazdy o mocy 1000 KM,
ktore zapewniajg maksymaing predkosé
55 km/godz (30 weziéw), a predko$é eko-
nomiczng 20 km/godz (11 weztow). 2 $ru-
by napgdowe umieszczone w tunelach
umozliwiaja bezpieczne manewrowanie
na piytkich rzecznych wodach. Zasieg jed-
nostek wynosi 400 km przy predkoSci
maksymalnej 55 km/godz oraz odpowied-
nio 1000 km przy predkosci ekonomicznej
20 km/ godz.

Uzbrojenie stanowi wiezyczka wozu
BWP-2 na dziobie, wyposazona w dziato
kal. 30 mm 2A42 sprzezone z km PKT kal.
7,62 mm, za$ na rufie wiezyczka z trans-
portera BTR-70 z wkm KPWT Kkal.
14,5mm sprzezonym z km PKT kal.
7,62 mm. Zapas amunicji kal. 30 mm wy-
nosi 300 szt., kal. 14,5 mm - 500 szt.,
akal. 7,62 mm — 4000 szt.

Jednostki posiadajg opancerzenie alu-
miniowo-stalowe 0 przypuszczalnej gru-
bosci 5 — 10 mm, chronigce przed poci-
skami broni strzeleckiej. Kutry wyposazo-
no w bogate $rodki facznosci. Zatoga licza-
ca 5 ludzi, w tym 1 oficer, dysponuje do-
brymi warunkami bytowymi, za$ autono-
miczno$¢ jednostek wynosi 7 ddb.

Rzeczne artyleryjskie kutry patrolowe
typu Giurza, ktorych budowe finansowaty
USA w ramach pomocy wojskowej dla Uz-
bekistanu (koszt budowy nie jest znany),
Sg przeznaczone do prowadzenia dziafan
na rzece Amu-Daria, stanowigcej granice
migdzy Uzbekistanem a nadal niespokoj-
nym  Afganistanem. Wprowadzenie
do stuzby tych jednostek ma z jednej stro-
ny utrudni¢ i ograniczy¢ przemyt afgan-
skich narkotykow, a z drugiej uniemozliwic
przenikanie na strong Uzbekistanu fundali-
stycznych grup talibow.
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z dunskiej stoczni.
fot. zbiory Siergiej Batakin

Sarski i gwardyjski

jacht Notandart

Grzegorz Ochminski

Geneza jednostki

Chyba tylko rosnacy na miedzynarodo-
wej arenie prestiz Rosji i che¢ zaspokojenia
osobistych ambicji cara Mikotaja II byly
przyczyna powstania kolejnego z flotylli
carskich jachtow. Miata to by¢ najwicksza
i najbardziej efektowna jednostka pozosta-
jaca do dyspozycji koronowanych gtow Eu-
ropy.

Bardzo interesujacym jest fakt powierze-
nia budowy nowej jednostki dunskiej stocz-
ni Burmeister & Wain w Kopenhadze.
W 1II potowie XIX wieku i na poczatku
XX wieku okrety dla floty rosyjskiej, po-
za wlasnymi stoczniami oczywiscie, powsta-
waly gtownie w Wielkiej Brytanii, Francji,
Niemczech i Stanach Zjednoczonych!, czy-
li w krajach mogacych poszczycic si¢ spo-
rym do$wiadczeniem w tej dziedzinie. Wy-
daje sig, ze gtbwnym powodem ztozenia za-
mowienia wiasnie w Danii byly... koligacje
rodzinne cara Mikofaja II z panujaca dun-
ska rodzina krolewska oraz ukierunkowa-
na w tym okresie historii na zacie$nienie
wiezOw polityka zagraniczna Rosji. Jed-
nostka otrzymata nazwe Sztandart na czes$¢
fregaty plywajacej podczas panowania cara
Piotra Wielkiego.

Warto podkresli¢, ze przed Sztandartem
w Danii, w tej samej stoczni na zamowienie
rosyjskie powstala jedynie kanonierka
Mandzur (lata budowy 1886-1888), za$§
po nim krazownik Bojarin (1899-1902).

Stepke pod jacht potozono 1 pazdzierni-
ka 1893 roku, wodowane odbylo si¢ 26 lute-
go 1896 roku, a bander¢ podniesiono
na nim w roku nast¢pnym.

Budowa przebiegala bez godnych szcze-
g06lnej wzmianki wydarzen, a jej efektem
byt duzy, luksusowo wykonczony jacht, kto-
1y stal si¢ flagowa jednostka flotylli carskich
jachtow, ulubiong jednostka cara i obiek-
tem zazdrosci pozostatych wtadcow.

Jacht miat 122 metry dlugosci i 15,29 m
szerokoSci, a przy zanurzeniu 6,47 m wypie-
rat 5560 t. Jacht napedzany byt dwiema ma-
szynami parowymi potrjnego rozpr¢zania
pozwalajacymi rozwina¢ predkoS¢ po-
nad 21 weziéw, para dostarczana byla
z czterech kotléw opalanych weglem.
Na Sztandarcie znajdowat si¢ takze turbo-
parowy generator zapewniajacy energie
elektryczna.

Na gtadkopoktadowym kadtubie usta-
wiono pomost nawigacyjny, dwa odchylone
ku rufie kominy oraz trzy maszty, a pokiad
od $rédokrecia do rufy zajmowata diuga
jednokondygnacyjna nadbudéwka miesz-
czaca jadalnie na 72 osoby, salon i pomiesz-
czenia dzienne przeznaczone do uzytku ca-
ra, jego rodziny i $wity. Dzidb zwienczony
byt efektownym bukszprytem, a cata sylwet-
ka charakteryzowala si¢ elegancja i dyna-
mika. Poktad gléwny na Srodokreciu row-
niez zajmowaly w wigkszosci pomieszcze-
nia zajmowane przez rodzin¢ panujaca

i dwor. Wszystkie te pomieszczenia byly
luksusowo wykoficzone: mahoniowe bo-
azerie 1 podtogi, krysztalowe zyrandole, je-
dwabne draperie. Sciany kabin zdobity
dzieta sztuki cerkiewnej i $wieckiej. Prywat-
ne apartamenty cara i carycy aranzowane
byly zgodnie z ich upodobaniami i zyczenia-
mi. Na jachcie znajdowala si¢ migdzy inny-
mi prywatna kaplica rodziny cesarskiej oraz
oczywiscie oddzielna kuchnia. Do dyspozy-
cji zaproszonych gosci byt szereg réwnie
luksusowych kabin zlokalizowanych na ru-
fowym pokladzie gtéwnym. Tam réwniez
znajdowaly si¢ kabiny zajmowane przez ofi-
ceréw. W skiad zalogi liczacej 275 ludzi
wchodzili liczni stewardzi, kucharze, ka-
merdynerzy i postugacze bedacy do wytacz-
nej dyspozycji pasazerdw. Na jachcie za-
okretowywano takze orkiestre i reprezenta-
cyjna kompanie piechoty morskie;.
Ciekawostka jest, ze kazdemu z pigcior-
ga carskich dzieci przyporzadkowywano
na czas rejsu oficera lub podoficera majace-
go dbac o bezpieczefistwo i zapewnia¢ im
rozrywke. Czgsto mozna bylo ich zaobser-
wowac podczas wspdlnych zabaw z dzie¢mi

1. W Wielkiej Brytanii powstal pancernik Pierwie-
niec (gotowy w 1864 roku) i krazownik Riurik (1908), we
Francji pancernik Cesariewicz (1903) i krazowniki Pam-
Jjat” Mierkurija (1881), Admiral Kornilow (1888), Swietla-
na (1897), Bajan (1903) i Admiral Makarow (1908),
w Niemczech krazowniki Askold (1901), Bogatyr (1902)
i Nowik (1901), a w Stanach Zjednoczonych pancernik
Rietwizan (1901) i krazownik Wariag (1900).
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lub w roli przewodnika w pomieszczeniach
stuzbowych Sztandarta. Zreszta Mikotlaj
IT na pokiadzie jachtu wyrzekal si¢ aury Ca-
ra Wszechrusi otaczajacej jego osobe. Inte-
resowal si¢ pracami poktadowymi i tokiem
stuzby, odbywal rozmowy z oficerami i czg-
sto zapraszal ich na wspdlne positki, cenit
sobie ich towarzystwo podczas odpoczynku
i rozrywki.

Mimo ze jacht pozostawal formalnie
wlasnoScig prywatna cara, to jego utrzyma-
nie, zaopatrzenie, ochron¢ i obsluge za-
pewniata flota wojenna poprzez specjalnie
utworzone stanowisko admirala flagowego,
piastujacego dodatkowo godnos¢ generata
— adiutanta cara i dysponujacego wiasnym
sztabem. Byl on ponadto odpowiedzialny
za bezpieczenstwo cara z chwilg postawie-
nia przez niego stopy na poktadzie dowol-
nej jednostki plywajacej — od pancernika
do todzi wiostowej. Wszystkie carskie jach-
ty zgrupowane w Gwardiejskom Flotskom
Ekipazie w Sankt Petersburgu pozostawaty
w stalej gotowosci do wyplynigcia (zdarzato
sie, ze o podrozy decydowat po prostu ka-
prys), procz tego dla celow tacznikowych
i transportowych utrzymywana byta pokaz-
na flotylla todzi wiostowych, awiz i kanonie-
rek. Podczas rejsu z czfonkami rodziny pa-
nujacej na poktadzie jachtom zawsze towa-
rzyszyly jednostki bojowe floty — najczesciej
niszczyciele, rzadziej krazowniki. Jak moz-

na si¢ domysla¢ gtéwnym zajeciem zalogi
podczas postoju byto pucowanie jednostek
od z¢z po topy masztow, a podczas rejsu
obsada maszynowni i kottowni miala by¢
niewidoczni dla pasazeréw — palacze i ma-
szynisci dysponowali osobnymi korytarzami
prowadzacymi z pomieszczen stuzbowych
do kubrykow zalogi potozonych na dziobie.

Latem kazdego roku car wraz z rodzing
i$wita na pokladzie Sztandarta odbywal rej-
sy po Zatoce Fifiskiej 1 wzdtuz fifiskich wy-
brzezy. Jak sam podkreSlat, czas spedzony
na poktadzie jachtu pozwalal odetchnac
mu od dworskiej etykiety i politycznych
przepychanek. Takze carska rodzina,
a szczegdlnie dzieci, cieszyta si¢ na letnie
morskie wycieczki. Dni te poswigecone byly
odpoczynkowi, relaksowi, rozrywkom,
grom towarzyskim i polaczonym z piknika-
mi wycieczkom na niezamieszkale wyspy
u fifiskich wybrzezy. Sprawy urzedowe zala-
twiane byly wylacznie korespondencyjnie
za pomocg towarzyszacych jachtowi jedno-
stek facznikowych lub (w pdzniejszym okre-
sie) radiotelegrafu.

W 1907 roku mial miejsce powazny wy-
padek, ktory omal nie zakonczyl catej histo-
rii Sztandarta. 29 sierpnia podczas jednego
z kolejnych wakacyjnych rejsow z carska ro-
dzing na pokladzie jacht, poprzedzany
przez niszezyciele Ukraina i Wynosliwyj,
w towarzystwie podazajacych za nim jach-

tow Eliekien i Alieksandria, awiza Azija oraz
jednostek strazniczych Dozornyj i Razwied-
czik, plynat wzdiuz finskich wybrzezy. Kurs
prowadzit na niewielka wyspe Granszier.
Nawigacje prowadzil samodzielnie, bez
nadzoru dowddcy, do§wiadczony pilot po-
chodzenia szwedzkiego Johann Blu-
mqkvist, majacy 35-letni staz w prowadze-
niu jednostek w finskich szkierach. On to
zadecydowal, aby wyspe omina¢ od strony
brzegu zamiast od petnego morza. Manewr
taki usprawiedliwialy zreszta wszelkie prze-
stanki, poniewaz mapy morskie wskazywaly
dostateczng gtebokos¢ akwenu i brak prze-
szkdd nawigacyjnych, a poza tym jedna
zrozrywek pasazerdw byto podziwianie dzi-
kiej przyrody fifiskich wybrzezy.
Niespodziewanie, najpierw w okolicy
dziobu a tuz potem $rodokrecia, daly od-
czu¢ si¢ lekkie wstrzasy, a zaraz potem jacht
dosé¢ gwaltownie zatrzymat si¢ i przechylit
lekko na prawa burtg. Przy predkosci 14
wezlow nieoznaczona na mapach podwod-
na skafa znajdujaca si¢ 5,5 metra pod po-
wierzchnig rozdarta poszycie kadtuba
na diugosci 8 metréw. Do wnetrza dostato
si¢ ponad 1000 ton wody, zalane zostaly
obie kottownie, a jacht osiadl na dnie
na glebokosci 7,3 metra. Po chwili paniki
spowodowanej trudnoScig z odnalezieniem
carewicza Aleksandra (wraz ze swoim opie-
kunem przebywal pod pokladem) rodzi-
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na panujgca wraz ze $witg zostala przeokre-
towana na jacht Alieksandria. Dodatkowo
z Kopenhagi wezwano jacht Poljarnaja
Zwiezda, na ktérym wizyte w stolicy Danii
sktadala cesarzowa — wdowa Maria Fiedo-
rowna. Cata rodzina ostatecznie zakonczy-
ta podro6z 14 wrzesnia w Petersburgu.

Caly wypadek uznano za kompromituja-
cy, a powiekszaly jg dodatkowo brak nadzo-
ru nad nawigacja ze strony dowodcey jachtu
kapitana 1 rangi I. I. Czagina? i oficera
wachtowego, obecno$¢ na pokladzie admi-
rafa flagowego K. D. Nifowa odpowiedzial-
nego za bezpieczenstwo cara oraz to, ze ca-
tej flotylli na poktadzie jachtu Eliekien to-
warzyszyl szef fifiskiego Departamentu
Map i Locji generat — lejtnant Szieman.
Sprawa zakonczyla si¢ sadem morskim,
ktéry 12 listopada w pierwszej instancji
uznal wine wszystkich oficeréw funkcyjnych
odpowiedzialnych za nadzor i bezpieczen-
stwo3, karzac ich zdjeciem z zajmowanych
stanowisk. Wyrok ten poddany zostat kasa-
cji i 21 grudnia zapadt kolejny, tym razem
uznajacy wypadek za niemozliwy do prze-
widzenia i zapobiezenia, uwalniajac tym sa-
mym oskarzonych od winy. Prawdopodob-
nie u podstaw takiej sentencji legla cheé za-
tuszowania nieprawidlowosci w funkcjono-
waniu poszczeg6lnych stuzb floty, a by¢ mo-
Ze i sugestie cara, pozostajacego w do$¢ za-
zytych stosunkach ze ,,swoj3” zaloga.

Sciagniecia jachtu z kamienistej mielizny
podjeta sie rewelskia spotka akcyjna Rus-
sko-Battijskije Spasatielnoje Uprawlienie.
Jednostka zostata oprozniona ze wszelkich
zbednych cigzardw, zespot 20 nurkéw nato-
zyt plastry na uszkodzone partie kadtuba

i po wypompowaniu wody Sztandarta od-
holowano 6 wrzes$nia do Stoczni Baltyckiej
w Petersburgu, gdzie przeprowadzono pra-
ce remontowe trwajgce dwa miesiace. Pe-
chowej skale nadane zostalo imi¢ réwnie
pechowego pilota Blumgpvista.

Poza typowo rekreacyjnymi i wypo-
czynkowymi rejsami Sztandart stuzyt tez
oczywiscie jako jednostka reprezentacyj-
na przy bardziej oficjalnych okazjach. Spo-
$r6d koronowanych gléw Europy goscili
na nim krol Anglii Edward VII z matzonka
Alexandra i krol Szwecji Gustaw,

Na jego pokladzie car Mikotaj II powitat
takze cesarza Wilhelma II przybylego z wi-
zyta wraz z eskadra niemieckich okretow.
Na Sztandarcie obaj cesarze obserwowali
manewry i ¢wiczebne strzelania rosyjskiej
baltyckiej eskadry pancernikdw, na nim tez
Mikotaj IT odebrat pozegnalny sygnat Wil-
helma II: ,, Admiral Atlantyku pozdrawia
Admirata Pacyfiku”, ktéry mial by¢ wyra-
zem zapatrywan i nadzieja wielkorzadcy
Niemiec na podzial stref wplywow, a ktory
wedle niektorych historykéw miat rozbu-
dzi¢ militarystyczne i wojennomorskie za-
pedy cara na Dalekim Wschodzie.

1 pazdzierniku 1904 roku car na pokta-
dzie Sztandarta przybyl do Rewla, by doko-
na¢ inspekcji i pozegna¢ udajaca si¢
pod dowddztwem admirata Zinnowija Ro-
zestwienskiego na Daleki Wschdd 11 Eska-
dr¢ Oceanu Spokojnego*.

Tuz przed wybuchem I Wojny Swiatowej
w Stoczni Kronsztadzkiej na jachcie rozpo-
czeto kapitalny remont i modernizacjg,
w trakcie ktorego wymienione zosta¢ mialy
kotly i maszyny parowe (zamiana na turbi-

Jacht Sztandart w peinej gali banderowej prezentowat sie catkiem okazale.

ny?). Prac tych nie zdotano ukonczy¢, a no-
we kotly trafily na przebudowywany w tym
samym czasie krazownik Awrora. Cala woj-
ne jacht stal bezczynnie, ale bezpiecznie
w Kronsztadzie, a p6zniej w Petersburgu.
Rewolucyjne zawirowania takze szczgsliwie
go omingly, a jedyny zamet wprowadzito
nieoficjalne przemianowanie Sztandarta
na I8 Martas.

Przebudowa

Podobnie jak wiele innych jednostek by-
tej carskiej floty Sztandart wiele lat po za-
koficzeniu pierwszej wojny Swiatowe] stal
bezuzytecznie, opuszczony i niszczejacy,
w porcie w Piotrogrodzie. Co prawda 23
pazdziernika 1920 roku Rada Pracy i Obro-
ny przyjela uchwate o polozeniu szczegol-
nego nacisku na odtworzenie potencjatu
Floty Baltyckiej z uwzglednieniem mozli-
wosci reaktywacji istniejacych jednostek,
lecz w pierwszym rzedzie dotyczylto to okre-
tow bojowych. Spory jak na mtode pafstwo
radzieckie, dodatkowo targane wstrzasami
wojny domowej, interwencji i wojny z Pol-

2. Byly dowddca krazownika Afmaz, ktory po bitwie
cuszimskiej dotart do Wtadywostoku.

3. Nieposlednia rolg odegral oskarzyciel ze strony
floty Polak kontradmiral E. N. Szczesnowicz, ktory
w swojej mowie wypunktowal brak doswiadczenia
i praktyki morskiej, a takze niedostateczne badania hy-
drograficzne akwen6w, ktore przeciez potencjalnie sta¢
mogly si¢ obszarem dziatah wojennych, a wiec do tej po-
ry nie powinny mie¢ zadnych tajemnic. Szerzej o E. N.
Szczgsnowiczu patrz w: Trawicki L., Polacy na Rietwiza-
nie, ,,Morza, Statki i Okrety” 3/2004.

4. Jak wiadomo ta bedaca sporym wyczynem organi-
zacyjnym i logistycznym wyprawa skoficzyta si¢ 14 maja
1905 roku kleska pod Cuszima.

5. Obie te nazwy uzywane byly zamiennie w doku-
mentach.

fot. zbiory Siergiej Batakin
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ska, wysitek organizacyjny i finansowy po-
zwolif na remonty, modernizacje i ponow-
ne wcielenie do stuzby wielu okretow.
W zwigzku z tym flota zaczela jednak od-
czuwac brak jednostek pomocniczych i spe-
cjalnych, co ponownie wymusilo blizsze
przyjrzenie si¢ pozostajacym jeszcze na wo-
dzie, a dotad nie remontowanym jednost-
kom, w tej liczbie i Sztandartowi.

Pierwsza ocena jego stanu technicznego
nie wypadia pomySlnie. Raport szefa stuzb
technicznych Floty Baityckiej z 14 stycznia
1927 roku skierowany do Dowodcy Floty
wskazywal na znaczng dewastacje zwlasz-
cza urzgdzen napedowych i pomieszczen
(samo doprowadzenie jednostki do porzad-
ku przed rozpoczgciem wiasciwych prac
wyceniono szacunkowo na 350 tysiecy ru-
bli) i rekomendowal przekazanie jednostki
na zlom.

O tym, jak dotkliwie odczuwano brak
jednostek pomocniczych $wiadczy jednak
ponowna ekspertyza przeprowadzo-
na przez Kierownictwo Wydziatu Rozwoju
i Budownictwa Okretowego Floty Battyc-
kiej. W piSmie z 1 pazdziernika 1928 roku
skierowanym do Kierownictwa Wojenno-
Morskich Sit Robotniczo - Chiopskiej Ar-
mii Czerwonej nie negowano co prawda
pierwszej opinii, lecz mimo to zalecano wy-
korzystanie kadtuba jachtu. Wedlug przed-
stawionej propozycji miat by¢ on adaptowa-
ny na pozbawiona napedu plywajaca baze
dla okretow podwodnych. Koszt takiego
przedsigwzigcia wymagal bowiem znacznie
mniejszych nakladéw niz budowa nowego
okretu, z drugiej za$ strony inne jednostki
uznano za zbyt cenne, by przeznaczyC je
do tej roli. Po gruntownej modernizacji ka-
diuba polaczonej z wymiang znacznych
partii poszycia na Sztandarcie planowano
umiesci¢ zespoOl generatoréw napedzanych
silnikami diesla dla tadowania akumulato-
réw, magazyny broni i czgéci zapasowych,
warsztaty oraz pomieszczenia dla zakwate-
rowania 200 0s6b z zalog okretéw podwod-
nych. W razie koniecznoSci zmiany dyslo-
kacji okret mial by¢ przeholowywany, ale
zalecano réwniez ponowne rozwazenie wy-
posazenia go we wlasny zesp6t napedowy.

Co ciekawe, prawie jednocze$nie pojawi-
ta si¢ koncepcja wykorzystania Sztandarta
w charakterze nosiciela kutréw torpedo-
wych. Tutaj zakres wymaganych prac byt
znacznie powazniejszy i mial obejmowac
przede wszystkim wymiane zespotu nape-
dowego, wzmocnienie konstrukeji kadtuba
i montaz rostrow i dzwigdw dla przewoze-
nia, wodowania i podnoszenia 4 lub 6 ku-
trow torpedowych. Tak przeobrazona jed-
nostka miafa by¢ zdolna do operowania
w ramach wickszego zespotu uderzeniowe-
g0, co z kolei miato da¢ mu zdoInos¢ do wy-
prowadzania zmasowanych atakoéw torpe-

dowych przez mate szybkie jednostki z dala
od wybrzezy lub wrecz w poblizu baz prze-
ciwnika.

Sposrod tych dwdch wariantdéw wykorzy-
stania bylego jachtu wybrano... trzeci. Kie-
rownictwo WMS, kierujac si¢ do$wiadcze-
niami wojny $wiatowej i bedacymi do dys-
pozycji wlasnymi sitami, opracowato plany
obrony giéwnych baz marynarki poprzez
zbudowanie obronnej pozycji artyleryjsko-
minowej, majacej zaryglowaé wejscie
do Zatoki Finskiej. W jej sktad wejs¢ miaty
baterie artylerii nadbrzeznej duzych kali-
bréw zlokalizowane na wybrzezach i wy-
spach, oraz pola minowe pozostajace
pod przykryciem tych baterii i duzych okre-
téw artyleryjskich floty. Tak zabezpieczony
akwen miat sta¢ si¢ baza wypadowa dla sit
lekkich (niszczyciele, duze kutry torpedowe
i okrety podwodne), majacych nekac linie
komunikacyjne przeciwnika.

Mimo pozornie duzej ilosci okretow spe-
cjalizowanych dla stawiania min pozostaja-
cych w stuzbie po wojnie $wiatowej i domo-
wej mozliwosci Floty Baltyckiej w zakresie
szybkiego i sprawnego postawienia pdl mi-
nowych pozostawialy wiele do zyczenia.
Przypomnijmy, ze do dyspozycji byly teore-
tycznie: 9 Janwaria (eks- Wolga) 1 Zagradi-
tiel — obie te niewielkie jednostki wskutek
wyeksploatowania stuzyly jednak giownie
do celéow pomocniczych i nie byly zdolne
do prowadzenia dziatan w warunkach bojo-
wych; Amur — jedna z najbardziej udanych
przedwojennych konstrukcji stawiacza min,
ktdry jednak z powodu niesprawnych urza-
dzen napgdowych stuzyl jako baza dla okre-
tow podwodnych oraz 25 Oktiabria (1925
eks Narowa, 1909 eks Gieneral-Admiraf) —
dawna fregata pancerna o znikomej warto-
$ci bojowej mimo zdolnoSci do zabierania
duzego tadunku min. Prdocz tego istnialy
liczne mniejsze jednostki, ktore byly przy-
stosowane do stawiania min, lecz zadanie
to nie bylo ich gléwnym przeznaczeniem.
Brakowalo wigc okretu zdolnego do kom-
pleksowe] realizacji zadania postawienia
pol minowych w ramach pozycji obronne;j
podczas kilku lub kilkunastu rejséw maja-
cych odby¢ si¢ na poczatku konfliktu.

Sztandart nadawat si¢ idealnie do tego
celu z uwagi na duza objetoS¢ tatwych
do zaadoptowania pomieszczen mieszkal-
nych na poktadzie gtéwnym, kadtub zapew-
niajacych odpowiedni zapas wypornosci
oraz nieskomplikowany naped stosunkowo
fatwy do wyremontowania.

21 czerwca 1931 roku zapadla decyzja
o przebudowie. Zadanie to zlecono Stoczni
Morskiej w Kronsztadzie, wydzielajac
na ten cel 1,5 miliona rubli i okre$lajac ter-
min zakonczenia prac na 1 sierpnia 1933
roku. Ulokowanie tam zamdwienia nie by-
fo najszczeSliwsza decyzja. Stocznia

Kronsztadzka borykala si¢ z brakiem wy-
kwalifikowanej kadry inzynierskiej, sily ro-
boczej i nowoczesnego zaplecza technicz-
nego, procz tego obarczona byta zadaniami
biezacych napraw i remontéw jednostek
Floty Battyckiej. Dyrekcja zwracata uwage
na fakt, ze przebudowa Sztandarta pochto-
nie wszystkie zasoby ludzkie i materiatowe,
a i tak nie wydaje si¢ mozliwe jej ukoncze-
nie przed uplywem trzech lat. Oceniano, ze
samo przygotowanie szczegbtowej doku-
mentacji technicznej i rysunkéw wykonaw-
czych zajmie biuru technicznemu kilka
miesiecy nawet mimo catkowitego skupie-
nia si¢ tylko na tym jednym zadaniu. Prace
projektowe jednak rozpoczgto i zdofano
doprowadzi¢ je do fazy wykonania og6lne-
go projektu przebudowy i rozrysowywania
jego szczegoiow.

Wowczas jednak zapadia decyzja
uwzgledniajaca trudnosci stoczni kronsz-
tadzkiej: zlecenie przebudowy Sztandarta
na stawiacz min przeniesiono do lenin-
gradzkiej Stoczni Imienia A. Marti. Ten za-
kiad réwniez nie byt szczeg6lnie uszczesli-
wiony powierzeniem mu tego zadania — pra-
ce prowadzono powoli i niezbyt energicznie,
a rozpoczely si¢ one od... catkowitego od-
rzucenia juz przygotowanej w Kronsztadzie
dokumentacji i opracowania wtasnego pro-
jektu szczegbtowego, wykraczajgcego dale-
ko poza pierwotnie przewidywany zakres
robot. Ten fakt przesadzit o przesunieciu
planowanego terminu ukoficzenia prac naj-
pierw o rok, a pdzniej az o ponad dwa lata.

Prace na Sztandarcie rozpoczely sig¢
po wprowadzeniu jednostki do doku
i na poczatek objely oczyszczenie, przeglad
i wymian¢ czgSci poszycia, demontaz
wszystkich mechanizméw i wyposazenia
dawnego jachtu, wykonanie obmiardw ze-
wnetrznych i wewnetrznych kadtuba i po-
mieszczen oraz ich renowacje. Ostateczny
projekt przebudowy przygotowany przez
stoczni¢ zostal zatwierdzony do realizacji
8 wrzeSnia 1933 roku. Tuz potem zatwier-
dzono wymagane charakterystyki technicz-
no-taktyczne ze szczegblnym zwrOceniem
uwagi na zwickszenie zasiegu plywania
(przez wygospodarowanie miejsca na do-
datkowe zbiorniki paliwa) a w stoczni nada-
no mu numer stoczniowy 200.

Jak juz wspomniano, prace na przyszlym
stawiaczu min postgpowaly opieszale. Na-
gminne byly opdznienia w terminowym do-
starczaniu wykonawczych rysunkow tech-
nicznych, montazu dostarczonych od ko-
operantéw mechanizméw, przewlekaly sie
prace zwigzane z remontem urzadzen na-
pedowych, a zwlaszcza kotlow. Wszystko to
odbywalo sie¢ mimo ciaglego nadzoru ze
strony dowddztwa floty i szefow poszcze-
g6Inych stuzb technicznych, ktdre niejedno-
krotnie ponaglato kierownictwo stoczni
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grozac roéznorakimi konsekwencjami. Tize-
ba jednak zauwazy¢, ze cze$¢ z opOznien
wynikala wladnie z bezustannej ingerencji
w prowadzone prace, a zwlaszcza z kilku-
krotnie zmienianych wymagan odnoS$nie
poszczeg6lnych mechanizmdw i elementdéw
wyposazenia. Migdzy innymi juz w trakcie
prac zazadano zwigkszenia iloSci rur gloso-
wych, wykonania dublujacej je instalacji
telefonicznej z centralg zlokalizowana
za pomostem bojowym, wymiany izolacji
w pomieszczeniach, wykonania zapasowe-
go bloku cylindra i skrzyni korbowej maszy-
ny parowej, a nawet... wymiany czesci mebli
na obite skora.

Powazne problemy technologiczne spra-
wialy rowniez maszyny parowe, w ktorych
blokach cylindrow wysokiego ciSnienia po-
jawialy si¢ pekniecia. Poniewaz nie moz-
na bylo ich w zaden sposéb trwale zaskle-
pié, radzono sobie poprzez dorazne fatanie
lutem olowianym, a dodatkowo, poza obje-
tym umowa zakresem prac, zlecono wyko-
nanie na nowo wszystkich cylindrow —
mialy one by¢ zamontowane juz po zakon-
czeniu przebudowy i nie byly objete w tym
czasie wigzacym terminem.

Jeszcze w trakcie przebudowy, 22 stycz-
nia 1934 roku, rozkazem nr 011 Dowodey
Sit Morskich Morza Battyckiego M. L. Gal-
lera nazwa Sztandart zostala zmienio-
na na Marti. Dowbdca wcigz przebudowy-
wanej jednostki okofo 1935 roku zostat ka-
pitan 2 rangi I. G. Karpow, ktdremu powie-
rzono zadanie kontaktéw roboczych z wy-
konawca w zakresie wnioskowanych z obu
stron zmian w konstrukcji okretu,
przy czym mial on prawo ich opiniowania
i obowiagzek kazdorazowego uzyskiwania
ich zatwierdzenia przez szefostwo stuzb
technicznych floty.

Ostatecznie do pofowy 1936 roku zostaty
zakonczone wszystkie powazniejsze prace,
a we wrze$niu tego roku jednostke przygo-
towano do prob morskich. Odbyly si¢ one
w pazdzierniku i na poczatku listopada,
a uzyskane wyniki uznano za zadowalajace.
Migdzy innymi 20 pazdziernika na mor-
skim poligonie Totbuchino przy stanie mo-
rza od 0 do 3 przeprowadzono prdby trans-
porterdw i zrzutni minowych.

29 listopada 1936 roku komisja pod prze-
wodnictwem kapitana 1 rangi N. K. Niko-
nowa podpisala w obecnosci dyrektora
Stoczni im. A. Marti W. N. Suszunowa pro-
tokol zdawczo-odbiorczy, przejmujac go
z rak stoczni i konczac tym samym ten roz-
dziat historii okretu.

Charakterystyka po przebudowie

Wszystkie plany przebudowy dawnego
Sztandarta na stawiacz min opieraly si¢
na zalozeniu, by w jak najmniejszym stop-
niu ingerowa¢ w kadlub i naped jednostki.

Podyktowane byto to zar6wno wzgledami
ekonomiczno-technicznymi (koszty i unika-
nie nadmiernej komplikacji prac), jak
i praktycznymi — kadtub tak duzej jednostki
byt wystarczajaco przestronny i zapewnial
odpowiedni zapas wypornosci przy jedno-
cze$nie wysokiej wolnej burcie (7,3 m
na dziobie, 4,33 m na Srddokreciu i 4,13 m
na rufie), co gwarantowalo dobra dzielno$¢
morska. Jedynym przekonstruowanym ele-
mentem kadtuba byta rufa, ktora otrzyma-
fa ksztalt prostej, Scietej pawezy z uwagi
na konieczno$¢ zabudowania furt zabezpie-
czajacych zrzutnie podpokiadowych torow
minowych. Wymiary kadluba nie zmienily
sig: diugo$¢ catkowita wynosita 122,3 m,
szeroko§¢ 15,29 m, a najwigksze zanurzenie
6,97 m. Wyporno$¢ standardowa wyniosta
po przebudowie 5655 ton, normalna 5980
ton, a peina okoto 6190 ton. Wysokos¢ me-
tacentryczna wynosita 0,74 m.

Nie zmieniony, a jedynie poddany grun-
townemu remontowi, pozostal takze naped
okretu. Dwie pionowe maszyny parowe po-
trojnego rozpre¢zania zasilane byly para
o temperaturze 202°C i ci$nieniu
16,5 kG/cm? przez cztery kotly systemu
Yarrow. Maksymalna moc indykowana wy-
nosita tacznie 11 426 KM przy 83 obr./min.
Maszyny parowe obracaly bez przektadni
redukeyjnych dwie trdjlopatowe Sruby
o Srednicy 4,9 m i umozliwialy osiggniecie
na probach predkosei 18,86 w. Wartos¢ ta
spadta w pdzniejszym okresie do 16 — 17 w.

Kotly przystosowano do opalania mazu-
tem. Jego normalny zapas wynosit okofo
370 t, a maksymalny — 930 t. Zapas normal-
ny pozwalal na przebycie 990 Mm
przy 14 w., a maksymalny na 2260 Mm
przy 12 w., co bylo wartosciami wystarczaja-
cymi dla przewidzianego akwenu ptywania
oraz rodzaju i charakteru dziatan.

Czas rozruchu sitowni wynosit 6 godzin,
a przy alarmowym rezimie pracy —4 godziny.

Manewrowos$¢ okretu zapewnial ster
niezréwnowazony, dla ktorego przewidzia-
no az pig¢ niezaleznych stanowisk manew-
rowych znajdujacych si¢ na pomoscie bojo-
wym, nadbudowce rufowej, w pomieszcze-
niu maszyny sterowej i za pomocg manipu-
lator6w w pomieszczeniach ulokowanych
na poktadach minowym i gérnym w nadbu-
ddéwcee na srodokreciu. Przy 30° wylozenia
i predkosci 14 w. ster pozwalal na wykona-
nie zwrotu o 180° w ciagu nieco ponad 4 mi-
nut przy S$rednicy zwrotu 4,5 kabla,
a przy predkosci 12 w. w ciggu prawie 5 mi-
nut przy $rednicy zwrotu 4,8 kabla.

Energi¢ elektryczng dostarczalo facznie
sze$¢ generatorow: trzy zasilane para tur-
bogeneratory typu MSE-4 o mocy po 90
kWh i trzy napedzane silnikami diesla ge-
neratory T-60 o mocy po 31 kWh. Wytwa-
rzaly one prad staly o napieciu 220 V.

Z racji koniecznosci skfadowania i obstu-
gi na pokladzie olbrzymich iloSci materia-
fow wybuchowych duzy nacisk zostat poto-
Zony na wyposazenie przeciwpozarowe
i drenazowe. Instalacja gasnicza sktadata
si¢ z pompy o napedzie elektrycznym o wy-
dajnosci 70 t/h i ci$nieniu 70 kG/cm?, trzech
pomp o wydajnosci 50 t/h i ciSnieniu
17 kG/em? oraz dwoch pomp napedzanych
turbinami parowymi o wydajnosci 250 t/h
i ci$nieniu 17 kG/em?. Kazdy przedzial wo-
doszczelny wyposazony byl w niezalezng
pompe turbinowa o wydajnosci 300 t/h.

Okret wyposazono w dwa odparowniki
wody morskiej o wydajnosci po 60 ton
na dobe, prdocz tego w zbiornikach zabiera-
no 165 ton wody kotlowej, 194 tony wody
gospodarczej i 39 ton wody pitne;.

Na Marti gruntownie przebudowane,
a wladciwie zabudowane na nowo, zostaly
nadbudéwki. Pierwotny mostek nawiga-
cyjny i dluga nadbudéwke na poktadzie
gbérnym mieszczaca kabiny pokiadowe zli-
kwidowano. Nowa nadbuddwka dziobowa
byta dwupigtrowa i miescita na gdrnej
kondygnacji pomost bojowy i nawigacyjny,
pomieszczenie radiostacji oraz skladziki
map i flag. Sciany i dach pomostu bojowe-
go byly osfonigte 12 mm pancerzem za-
bezpieczajacym przed odtamkami. Dol-
na kondygnacja miescita pomieszczenia
bytowe i socjalne. Na dachu nadbudowki
dziobowej, na odkrytym poktadzie,
umieszczono maszt dziobowy, dalmierze
artylerii gléwnej i przeciwlotniczej, kom-
pas i przyrzady obserwacyjne. Za nadbu-
dowka dziobowg ciagnely sie szyby wenty-
lacyjne kottowni i przewody kominowe,
a ich zakonczeniem byta jednokondygna-
cyjna nadbudowka na Srodokreciu. Mie-
Scita ona zapasowe stanowisko steru i cen-
tralg operacji minowych, a na jej dachu
posadowiono drugi celownik dla artylerii
przeciwlotniczej oraz dziatka przeciwlotni-
cze kalibru 45 mm. Za ta nadbudoéwkg
znajdowaly si¢ Swietliki maszynowni,
a za nimi réwniez jednokondygnacyj-
na nadbuddwka rufowa. W niej zlokalizo-
wano zapasowa centrale bojowa i nawiga-
cyjna (z kolejnym stanowiskiem stero-
wym), a na jej dachu ustawiono drugi dal-
mierz artylerii gléwnej i przyrzady obser-
wacyjne. Nie wiadomo, czy byt to zamie-
rzony efekt, ale dawny carski jacht otrzy-
mal ,,rasowa”, estetyczna, a jednoczesnie
bojowa, sylwetke

Okret miat dwie kotwice dziobowe i jed-
ng rufowg, a do ich opuszczania i podno-
szenia stuzyly trzy kabestany o napedzie
elektrycznym. Na Marti zainstalowano trzy
reflektory — jeden na maszcie dziobowym,
a dwa pozostale na postumentach dzwigdw.
Wyposazenia dopetnialy todzie okrgtowe:
kuter dowddcy, potbarkas motorowy, dwa
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Byly jacht po przebudowie na stawiacz min Marti nic nie stracit ze swojego uroku.

czternastowiostowe kutry i dwa sze$ciowio-
stowe jole. Do opuszczania i podnoszenia
duzych todzi umieszczonych na Srédokre-
ciu stuzyty dwa (po jednym na kazdej bur-
cie) dzwigi bomowe. Do obstugi joli stuzyly
tradycyjne zurawiki.

Zaloga podczas pokoju skladala sie z 369
ludzi, w poczatkowym i koficowym okresie
wojny jej stan wzrdst do 390 osob, w tym 29
oficeréw, 91 podoficeréw oraz 270 maryna-
1Zy, za$ jej stan przez pewien czas znaczaco
zmalal w zwigzku z unieruchomieniem jed-
nostki w Leningradzie i skierowaniem cze-
Sci zalogi do kompanii marynarki walcza-
cych na ladzie.

Uzbrojenie artyleryjskie

Gtowne uzbrojenie artyleryjskie stawia-
cza min Marti tworzyly cztery pojedyncze
armaty kalibru 130 mm, umieszczone w su-
perpozycji na dziobie i rufie, przy czym dru-
ga i trzecia armata posadowiona byla
na dobudowanym podwyzszeniu. Ich rodo-
wod siegat roku 1911, gdy Obuchowskij
Stalilitielnyj Zawod otrzymatl zlecenie opra-
cowania przeznaczonej na planowane
do zbudowania okrety konstrukcji armaty
potautomatycznej w dwoch wariantach — ze
scalonym i rozdzielnym fadunkiem miota-
jacym, z ktrych po probach miat zosta¢ do-
konany wyb0r ostatecznego projektu. Jed-
nak na skutek napigtej sytuacji miedzyna-
rodowej prace przySpieszono, rezygnujac
z konstrukcji potautomatycznej i decydujac
si¢ na amunicj¢ niescalong. Pod koniec
1912 roku zatwierdzony zostal ostateczny
projekt, wedlug ktérego miedzy 1913
a 1918 rokiem zbudowano ogotem 471 eg-
zemplarzy, z ktorych 100 powstato w brytyj-

skim koncernie Vickers i zostato dostarczo-
nych do Archangielska pod koniec 1914 ro-
ku. Znaczna cz¢$¢ trafita na okrety (miedzy
innymi na czarnomorskie pancerniki typu
Impieratrica Marija, krazowniki Diana, Bo-
gatyr, Kagul, Prut i Wariag, liczne kanonier-
ki i plywajace baterie), pozostale wykorzy-
stywane byly w bateriach nadbrzeznych
i kolejowych. W okresie miedzywojennym
ocalate po wojnie §wiatowej i domowej eg-
zemplarze zostaly w fabryce ,Bolszewik”
poddane modernizacji polegajacej na przy-
stosowaniu do prowadzenia ognia przy ka-
cie podniesienia +40°.

Calkowita masa armaty wynosita, w za-
leznosci od rodzaju stanowiska na ktorym
byta umieszczona, od 5136 kg do 5290 kg,
z tego 90 kg przypadato na zamek. Armata
miafa dlugos¢ catkowita 7150 mm (55 kali-
bréow — stad oznaczenie armaty 130/55),
dtugos¢ przewodu lufy wynosita 7019 mm,
a czgsel gwintowanej 5862 mm. Lufa gwin-
towana byla 30 bruzdami o glebokosci
1 mm i skoku gwintu 3885 mm. Szerokos¢
bruzdy wynosita 9,14 mm, a odstgp mi¢dzy
bruzdami 4,47 mm. Komora nabojowa
miafa objetos¢ 17,8 dm?, a zywotnos§¢ lufy
obliczano na okoto 300 wystrzatow. Droga
odrzutu wynosita 40 cm, a odrzut hamowa-
ny byl hydraulicznie. Predko$¢ naprowa-
dzania zar6wno w poziomie jak i w pionie
wynosila 4°/s.

Amunicje stanowily pociski przeciwpan-
cerne, burzace, odtamkowe i odtamkowo-
burzace, opracowano takze pociski o§wie-
tlajace i1 ¢wiczebne. Ich masa wahata si¢
od 29,2 kg (oswietlajacy) do 36,86 kg (bu-
rzacy), diugo$¢ od 439 mm (odlamkowy)
do 679 mm (odlamkowo-burzacy), masa Ia-

fot. zbiory Borys Lemaczko

dunku wybuchowego 0,37 kg (odfamkowy)
do 4,71 kg (burzacy), a tadunku miotajace-
good 7,5 kgdo 11 kg.

Maksymalny zasigg zalezal oczywiscie
od rodzaju pocisku, tadunku miotajacego
i kata podniesienia. Przykladowo dla poci-
sku przeciwpancernego i burzacego przy ka-
cie 30° i predkosci wylotowej 823 m/s wyno-
sit 19 930 m, dla odfamkowego przy kacie
30° i predkoSci wylotowej 861 m/s wynosit
22300 m, a dla o$wietlajacego przy kacie 22°
i predkosci wylotowej 675 m/s — 10 600 m.
Pociski podawane byly z komdr amunicyj-
nych przy wykorzystaniu wind o napedzie
elektrycznym, a nastepnie ladowane recz-
nie® przy dowolnym kacie podniesienia.
Szybkostrzelno§¢ wahata si¢ — w zaleznoSci
od stopnia wyszkolenia obstugi —od 5 do 8
strzaléw na minute.

Armaty na stawiaczu min ustawione byly
pojedynczo na stanowiskach wz. 1913, réw-
niez zaprojektowanych przez Obuchowskij
Stalilitielnyj Zawod. Byly one oslonigte ma-
ska przeciwpancerng o grubosci czola
70 mm, a dachu i bokéw 35 mm. Stanowi-
sko umozliwialo prowadzenie ognia
przy katach podniesienia od -8° do +30°,
iw plaszczyznie poziomej 360°. Kat ostrzatu
w plaszezyznie poziomej na Marti w prakty-
ce, z uwagi na rozmieszczenie nadbudowek,
wynosit po 120° na kazda z burt. Catkowita
masa stanowiska z armata wynosita
17 160 kg. Obstuga armaty liczyta 10 ludzi.

6. W 1926 roku w fabryce ,,Bolszewik” opracowano
automat tadujacy dla armaty 130/55, ktory umozliwiat
przefadowanie w czasie 2 sekund. Byt jednak na tyle
skomplikowany, podatny na awarie i niemozliwy do wy-
korzystania na mniejszych jednostkach, ze ostatecznie
po przeprowadzonych prébach nie wprowadzono go
na uzbrojenie.
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Na Marti zabierano 1200 sztuk amunicji
dla artylerii gtéwnej (po 300 na lufe), z cze-
2o po 5 bylo przygotowanych do natych-
miastowego uzycia w podrecznych maga-
zynkach.

Gtowna artyleri¢ przeciwlotnicza Marti
stanowito siedem pojedyfnczych armat
przeciwlotniczych kalibru 76,2 mm, zgrupo-
wanych w dwoch bateriach: na dziobie (trzy
na planie trojkata o wierzchotku skierowa-
nym ku rufie) i rufie (cztery na planie kwa-
dratu). Byly to armaty powszechnie uzywa-
ne we flocie radzieckiej w okresie miedzy-
wojennym, podczas wojny i po wojnie az
do lat siedemdziesigtych XX wieku. Ich ro-
dowdd wywodzi si¢ z licencji zakupionej
w 1930 roku od niemieckiego koncernu
Rheinmetall, a adoptowanej na potrzeby
floty w 1932 roku. Dla armat tych opraco-
wano wiele modeli stanowisk roznigcych si¢
gabarytami, masa, napedem i osiggami.
Na Marti zainstalowano armaty 76,2 mm
w uniwersalnym stanowisku 34-K.

Catkowita masa armaty wynosita
1253 kg. Armata miata dlugos$¢ catkowita
4223 mm, dtugos$¢ przewodu lufy wynosita
3971 mm, a czgsci gwintowanej 3379 mm.
Lufa gwintowana byla 28 bruzdami o gle-
bokosci 0,75 mm i skoku gwintu 2133 mm.
Szeroko$¢ bruzdy wynosita 5,25 mm, a od-
step mi¢dzy bruzdami 3,3 mm. Komora na-
bojowa miata objetos¢ 2,8 dm?>. Zywotnoéé
lufy obliczona byta na 1800 wystrzatow.
Droga odrzutu miescita si¢ w granicach
od 39 cm do 47,5 cm.

Amunicje stanowily scalone pociski
przeciwpancerne, odlamkowo-burzace,
oraz odtamkowe. Ich masa wahata sie
od 6,5 kg (przeciwpancerny) do 6,95 kg
(odtamkowo-burzacy), diugo$¢ od 279 mm
(przeciwpancerny) do 384 mm (odtamko-
wy), masa fadunku wybuchowego 0,07 kg
(odtamkowy) do 0,483 kg (odiamkowo-
burzacy). Pocisk przeciwpancerny nie za-
wieral fadunku wybuchowego — dziatanie
destrukcyjne zapewniala energia kinetycz-
na. Luski zawierajace tadunek miotajacy
(1,82 kg) wazyly 2,76 kg i mialy diugo$¢
560 mm. Maksymalny zasieg wynosit
14 640 m, a maksymalny putap 9300 m.

Automatyka broni pozwalata na osig-
gnigcie 15 do 18 strzatéw na minute.

Stanowiska 34-K zapewnialy mozliwo$¢
prowadzenia ognia przy katach podniesie-
nia od -5° do +85°, aw praktyce przy duzych
katach podniesienia mozliwy byl do osia-
gniecia rzeczywisty kat ostrzatu w plaszczyz-
nie poziomej 360°. Armaty byly ostonigte
maska przeciwodtamkowa o grubodci czota
12 mm, a bokéw i dachu 8 mm. Catkowita
masa stanowiska z armatg wynosita 4950 kg.
Maksymalna predko§¢ naprowadzania
w poziomie wynosifa 12°/s, a w pionie 8°/s,
przy czym naprowadzanie odbywalo si¢ wy-
facznie recznie. Obsadg stanowito 7 ludzi.

Dla armat 76,2 mm zabierano 2100 sztuk
amunicji (po 300 na lufe).

Lekka artyleria przeciwlotnicza skiadata
si¢ z trzech, umieszczonych na dachu nad-
budéwki S§rodokrecia, pétautomatycznych

uniwersalnych armat 45 mm typu 21-K. Byl
to wytwdr wylacznie radzieckiego przemy-
stu zbrojeniowego. W 1932 roku, gdy nie
udalo si¢ zaadoptowac do celow okreto-
wych licencyjnych niemieckich dzialek au-
tomatycznych kalibru 20 mm i 37 mm Rhe-
inmetall’, w zlokalizowanym w Podlipkach
»pecbiurze OGPU”8 powstala zmarynizo-
wana, pofautomatyczna, uniwersalna wer-
sja armaty przeciwpancernej wz. 1932 19-K.
Swoista ciekawostka jest, ze wskutek trud-
noéci z opanowaniem w fabryce Nr 8 pro-
dukcji mechanizmu odpowiedzialnego
za otwieranie, zamykanie i ryglowanie zam-
ka, egzemplarze wyprodukowane do 1935
roku pozwalaly jedynie na automatyczne
zamykanie i ryglowanie, natomiast otwiera-
nie zamka odbywalo si¢ recznie. Egzempla-
rze takie zwane byly zartobliwie ,,cwieréau-
tomatycznymi”.

Catkowita masa armaty wynosita 507 kg.
Dtugos¢ przewodu lufy wynosita 2072 mm,
diugos¢ czesci gwintowanej 1650 mm. Lufa
gwintowana byla 16 bruzdami o gigbokosci
0,5 mm i skoku gwintu 1125 mm. Szeroko$¢
bruzdy wynosila 6,5 mm, a odstep miedzy
bruzdami 2,5 mm. Zywotnos¢ lufy obliczo-
na byta na okofo 3000 wystrzatow.

Amunicj¢ stanowily scalone pociski
przeciwpancerne, burzace oraz odfamko-

7. Co jest o tyle dziwne, ze te same modele stuzyly
z powodzeniem zaréwno w Wehrmachcie jak i w Krieg-
smarine.

8. Biuro konstrukcyjne zlozone z uwigzionych i re-
presjonowanych przez wladze radziecka inzynierow.

Marti

TE@LD

] . HCHILD

rys. Jerzy Lewandowski
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we. Maksymalny zasieg wynosit 9200 m,
a maksymalny putap 5000 m.

Obsada stanowiska liczyla 3 ludzi, a do-
brze wyszkolona obstuga byta w stanie od-
da¢ do 30 strzaléw na minute.

Armata mogta prowadzi¢ ogien przy ka-
tach podniesienia od -10° do +85°,
a w plaszczyZznie poziomej 360°. Maksy-
malna predko$¢ naprowadzania w pozio-
mie wynosita 20°s, a w pionie 18°/s.
Naprowadzanie odbywalo si¢ wylacznie
recznie.

Dla armat tych zabierano 2000 sztuk
amunicji.

Uzbrojenia artyleryjskiego dopelnialy
cztery karabiny maszynowe Maksim kali-
bru 7,62 mm umieszczone na skrzydiach
nadbuddwki dziobowej i rufowej. W 1943
roku zastapiono je dwoma wielkokalibro-
wymi karabinami 12,7 mm DSzK i jednym
Vickers.

Dodatkowo Marti wyposazony zostal
w dwa traly parawany typu K-1. Ich wytyki
i ptywaki umieszczono na dziobie.

Wyposazenie minowe
Mimo bogactwa uzbrojenia artyleryjskie-
go giéwna bronig Marti pozostawaly miny.
Do ich rozlokowania wykorzystana zostala
wszelka mozliwa przestrzen zaréwno
na pokladzie gérnym, jak i pod nim —
na poktadzie gtéwnym.

S e 2

Marti w trakcie parady na Newie w Leningradzie. F

Na pokladzie goérnym pojedyfcze tory
minowe rozciggaly si¢ po obu burtach po-
czawszy od dziobowej armaty 130 mm,
a konczyly si¢ na rufie rampami stuzacymi
do zrzutu. Tory te byly polaczone ze sobg
(miedzy dziobowa bateria armat 76,2 mm
i nadbudowka dziobowa oraz miedzy nad-
budbéwka rufowa i rufowa baterig) obrotni-
cami i poprzecznymi lgcznikami, ktore
umozliwialy manipulowanie minami.

Zatadunek min umozliwialy cztery dzwi-
gi 0 napedzie elektrycznym, umieszczone
po dwa na obu burtach koto tgcznikdw. Do-
step do tordw minowych na pokladzie
gtéwnym zapewniony byl przez cztery luki.
Wyposazenie to umozliwiato przy wykorzy-
staniu wszystkich dzwigéw zatadunek cale-
go zapasu min w czasie 10 — 13 godzin.

Na poktadzie giéwnym tory minowe za-
czynaly sie od postumentu drugiej dziobo-
wej armaty 130 mm, a koficzyly na czterech
furtach umieszczonych w pawezy rufowe;.
W czesci dziobowej i rufowej z kazdej bur-
ty ciagnely si¢ trzy tory minowe. W rejonie
§rodokrecia z uwagi na brak miejsca (zaj-
mowanego przez szyby kotlowni i maszy-
nowni) zamontowane byly po dwa tory.
W miejscach rozgalezien istnialy zwrotnice
iobrotnice, ktore w potaczeniu z rowniez tu
wystepujacymi torami tacznikowymi umoz-
liwialy manipulowanie minami na pokla-
dzie.

otogarfia wykonana w czasie jednego ze $wiat pafistwowych ZSRR.  fot. zbiory Siergiej Batakin

Ta ogromna przestrzen umozliwiata roz-
lokowanie duzej iloSci min. Ich dokfad-
na liczba zalezata od typu (a wigc gabary-
tow i cigzaru), a oficjalne dane przedstawia
ponizsza tabela®. Oczywiscie istniata mozli-
woS¢ zabierania r6znych kombinacji po-
szczegOlnych typow co prezentuje tabelka
obok.

Niemal wszystkie typy min stosowane
we flocie radzieckiej przed I wojna §wiato-
wa nalezaly do klasycznych konstrukcji
z zapalnikiem kontaktowym, stawianych
i kotwiczonych na dnie morza przy wyko-
rzystaniu wozka kotwicznego i minliny
o regulowanej w zaleznoSci od potrzeb dtu-
gosci. Dopiero tuz przed wybuchem wojny
udato sie skonstruowaé niekontaktowg mi-
n¢ denng o zapalniku inicjowanym polem
magnetycznym przeplywajacej nad nia jed-
nostki. Inng ciekawa konstrukcja, przezna-
czong gloéwnie do zwalczania okretow
podwodnych, byta mina antenowa, ktéra
poza tradycyjnym zapalnikiem kontakto-
wym wyposazona zostata w dodatkowa ling
potaczona z boja, ktdrych potracenie row-
niez powodowato detonacj¢ fadunku wy-

9. Na podstawie: Zujew G. 1., Minnyj zagraditiel
oMarti”, [w:] ,,Gangut”, 26/2001, ktory powoluje si¢
na dane zrédlowe z Gléwnego Archiwum Floty Ra-
dzieckiej. A. W. Platonow w Enciklopedia sowietskich
nadwodnych korabliej 1941-1945 podaje nieco inne licz-
by — by¢ moze uwzglgdniajace r6zne kombinacje zabie-
ranego tadunku.
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buchowego, co skutecznie zwigkszalo za-
kres gtebokosci, na ktérych mozliwe byto
razenie celu.

Na Marti zastosowano pneumatyczny au-
tomat umozliwiajacy i ulatwiajacy zrzuca-
nie min w zadanych odstgpach czasu. Byto
to urzadzenie bardzo wydajne, pozwalajace
na zrzut miny z jednego z szesciu stanowisk
co 10 - 11 sekund, czyli szeSciu min w ciagu
minuty, co dawafo mniej wigcej stumetro-
we odstepy migdzy minami. Nalezy zauwa-
zy¢, ze ilo§¢ stanowisk do zrzutu min
przy zatozonych stosunkowo niewielkich
odstepach zostata wyliczona odpowiednio
do osigganej przez okret predkosci. Miny
na torach przesuwane byly przy wykorzysta-
niu transportera o napedzie elektrycznym.
Innym pomocniczym mechanizmem wyko-
rzystywanym przy operacjach minowych byt
system zbiornikéw balastowych umieszczo-
nych na dziobie, stuzgcy do kompensowa-
nia trymu na rufe¢ w miare wyrzucania min
za burte i przesuwania nastgpnych w kie-
runku rufy.

Stuzba

25 listopada 1936 roku na Marti podnie-
siono po raz pierwszy bander¢ wojenng
Zwiazku Radzieckiego i wcielono go ofi-
cjalnie w skfad floty. Fakt ten odnotowano
z uwaga w innych panstwach, a zachodnie
roczniki flot (brytyjski Jane’s i niemiecki
Weyer) z racji wielkoSci i szacowanej liczby
przenoszonych min sklasyfikowaly go jako
krazownik minowy.

Przez caly okres swojej pokojowe;j stuzby
Marti prowadzil intensywne c¢wiczenia
w stawianiu min oraz odbywat dlugotrwate
rejsy szkoleniowe, co §wiadczy o wadze, ja-
ka przyktadano do szybkiego i sprawnego
stworzenia p6l minowych w ramach obron-
nej pozycji artyleryjsko-minowej na wypa-
dek konfliktu zbrojnego. Malo efektow-
na z pozoru stuzba pozwolila zalodze
na doskonale opanowanie rzemiosta wo-
jennomorskiego, a dowddztwu floty na do-
pracowanie taktycznych i operacyjnych pla-
ndéw zabezpieczenia Zatoki Finskie;.

Nalezy zauwazy¢, ze z uwagi na niewiel-
ka predkos¢ stawiacza min nie przewidywa-

no wykorzystania go do stawiania ofensyw-
nych zagréd minowych (na morskich szla-
kach komunikacyjnych i podejsciach do baz
przeciwnika). Natomiast wszystkie pola mi-
nowe pozycji artyleryjsko-minowej mialy
zosta¢ postawione w czasie kilku lub najwy-
zej kilkunastu rejsow, rowniez przy pomocy
mniejszych jednostek minowych, ubezpie-
czanych przez lekkie sily floty. Po wykona-
niu tego zadania jednostka, o ile zdofataby
przetrwaé zakladane przeciwdziatanie
przeciwnika, miata stac si¢ w praktyce bez-
uzyteczna.

W 1938 roku dowddca Marti zostat kapi-
tan 1 rangi Nikolaj Iosifowicz Mieszczier-
skij, wywodzacy sie jeszcze z floty carskiej
wytrawny marynarz i znakomity wycho-
wawca.

Agresja Niemiec na Polsk¢ w dniu
1 wrze$nia 1939 roku i przylaczenie si¢
do niej 17 wrze$nia Zwiazku Radzieckiego
nie spowodowaly podjecia dziatan ofensyw-
nych przez Flote Battycka, a pomimo wpro-
wadzenia stanu podwyzszonej gotowoSci
bojowej nie uznano potencjalnego zagroze-
nia stwarzanego przez polskie okrety wo-
jenne (glownie podwodne) za na tyle po-
wazne, by przystapi¢ do zabezpieczania mi-
nami Zatoki Finskiej i blizej polozonych
baz floty.

30 listopada 1939 roku pomiedzy Zwiaz-
kiem Radzieckim a Finlandia wybucht kon-
flikt zbrojny. Flota radziecka wzigta w nim
czynny udzial, a jej gléwne zadania polega-
Iy na umozliwieniu opanowania spornych
lub strategicznie potozonych wysp naleza-
cych do Finlandii, wspieranie wojsk lado-
wych ogniem artyleryjskim, zabezpieczeniu
wlasnych baz oraz blokadzie sit morskich
i szlakéw komunikacyjnych prowadzacych
do finskich portéw. Tym razem Marti prze-
prowadzit jedng operacj¢ minowania wod
finskich. Niestety autorowi nie sa znane
blizsze szczegdly dotyczace tego wydarze-
nia (rejon, cel i liczba postawionych min),
wiadomo jedynie, ze swe uznanie w zwiaz-
ku z wzorowg realizacja zadania wyrazita
Rada Wojenna Floty Battyckiej. Po zakon-
czeniu konfliktu okret powrdcit do wykony-
wania swych zwyklych, pokojowych zadan.

Mimo, ze niemiecka napas¢ na Zwiazek
Radziecki nad ranem 22 czerwca 1941 roku
byla operacyjnym zaskoczeniem dla do-
wodztwa  wszystkich rodzajow  wojsk
i zwigzkow taktycznych, to juz w nocy na 23
czerwca Marti wraz ze stawiaczem min Ural
i niszczycielami Leningrad 1 Mirisk przysta-
pit do minowania wejscia do Zatoki Fin-
skiej. Zardwno ta operacja, jak i nastepna,
przeprowadzona 25 czerwca, odbyly si¢ bez
zadnych zakldcen, ale juz podczas kolejnej,
odbywajacej si¢ 26 czerwca a majacej na ce-
lu minowanie wod w okolicach wyspy
Osmussar, okret zostal zaatakowany przez
grupke niemieckich samolotéw bombo-
wych. Mimo wyraznych rozkazoéw nakazu-
jacych jak najszybsze wyrzucenie w takim
przypadku nieuzbrojonych min za burtel®
dowodca zdecydowal si¢ skierowac okret
w poblize brzegu, gdzie wsparcia udzielita
mu artyleria przeciwlotnicza wojsk lado-
wych. Po zakoficzeniu ataku przez samolo-
ty zadanie zostalo wykonane.

Akcje minowania wod w wejsciu do Za-
toki Finskiej przeprowadzono takze noca
z 29 na 30 czerwca.

Podczas lipca i sierpnia tego roku okret
stacjonujacy w Kronsztadzie wykonal jesz-
cze kilka misji, przy czym z uwagi na bardzo
szybkie postepy wojsk niemieckich na ladzie
zdarzalo sig, ze juz po rozpoczgciu rejsu
zmieniano pierwotny plan i stawiano miny
w innym rejonie. 3 lipca Marti postawit 300
min na pdinoc od wyspy Nargen, a 1, 4, 9
126 sierpnia miny stawiane byly na tak zwa-
nej tylowej pozycji minowej, obejmujacej
akwen wewnetrznych wod Zatoki Finskie;.

10 wrze$nia 1941 roku dowoddca Marti
zostal kapitan 2 rangi Gieorgij Siemiono-
wicz Abaszwili. 21 wrze$nia 1941 roku Mar-
ti zostal lekko uszkodzony podczas nie-
mieckich nalotow na bazg¢ kronsztadzka,
w wyniku czego miedzy innymi czasowo wy-
faczone z akcji zostaly trzy armaty przeciw-
lotnicze. Kolejne niemieckie naloty
na Kronsztad odbyly si¢ 22 i 23 wrze$nia.
W ich wyniku na Marti zanotowano liczne,

10. Nasuwa si¢ analogia do polskiego stawiacza min
Gryfw dniu 1 wrze$nia 1939 r.

Kombhinacje min dla Marti
Typ miny
Lokalizacja Wz. 1926
I Wz. 1908 Wz. 1912 Wz. 1926 na uniwersalnym Wz. 1931 Przerywacze tratow
wozku kotwicznym

Pokfad gorny 170 172 115 105 103 165

Pokfad gtowny 140 351 285 245 231 370
taczniki dziobowe - - 52 44 44 -

taczniki rufowe - - 37 31 31 -

RAZEM 310 535 489 425 409 535
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Marti zamaskowany jako element nabrzeza w oblezonym Leningradzie.

ale niewielkie przebicia kadiuba odfamka-
mi, a rankiem 25 wrze$nia stawiacz min od-
niést dodatkowe uszkodzenia wskutek
ostrzatu niemieckiej artylerii ladowej. Po-
niewaz w tym czasie trwaly juz intensywne
przygotowania do ewakuacji bazy okret
udat si¢ do Leningradu, gdzie w Stoczni
Baltyckiej w ciggu doby prowizorycznie
(przy pomocy... drewnianych kotkow) zata-
tano przestrzeliny w kadtubie, a marynarze
z zalogi doprowadzili do stanu uzywalnoSci
uszkodzony zyrokompas oraz zaladowali
na poklad miny.

Juz nad ranem Marti wyszedt z Leningra-
du z zadaniem zaminowania drog wodnych
prowadzacych do Kronsztadu, w celu osfo-
nigcia uchodzacych z coraz bardziej zagro-
zonej bazy okretoéw Floty Battyckiej. Pod-
czas minowania potudniowej czesci wyzna-
czonego rejonu okret znalazl si¢ ponownie
pod ogniem niemieckich baterii artylerii 13-
dowej, jednak nie przeszkodzito to w wyko-
naniu operacji. W ciggu 50 minut postawio-
nych zostafo 270 min, a po poludniu okret
wrdcit do Leningradu, gdzie pozostat
do konica pazdziernika.

Ten okres bezczynnosci przerwany zostat
na poczatku nastgpnego miesiaca udzialem
stawiacza min w ewakuacji wojsk radziec-
kich z pétwyspu Hanko. Rejs ten omal nie
skoniczyt sie tragicznie. Okret wyszedl noca
z 1 na 2 listopada w towarzystwie niszczycie-
i Stawa i Stojkij, ubezpieczany podczas
opuszczania portu przez tralowce. Juz

na pelnym morzu jednostki rozwinely swoje
wlasne traly — parawany. Jeszcze przed swi-
tem w parawanie po prawej burcie Marti wy-
buchta mina. Jej eksplozji towarzyszyt gwal-
towny przechyl i silny wstrzas, jednak ka-
diub nie zostal naruszony. Odniesione
uszkodzenia okazaly si¢ jednak powazne:
uszkodzeniu ulegly generatory, przez co
jednostka pozbawiona zostala energii elek-
trycznej. Ponadto nastapito rozszczelnienie
trzech kottow, zgiety zostat jeden z tiokdw
i cylindrow maszyny parowej, uszkodzeniu
ulegly oba prawoburtowe dzwigi i zerwane
zostalo z kolumny koto sterowe — po kilku
minutach sterowanie rozpoczgto z zapaso-
wego rufowego stanowiska.

Poniewaz jednostka zachowala mozli-
wo$¢ manewru, a do Hanko bylo blisko —
rejs byl kontynuowany. Okret przyjat
na swoj poklad ludzi i sprzet 270 i 343 pul-
ku artylerii (facznie 60 armat i ponad 2000
ludzi) oraz sporo materialéw zaopatrzenio-
wych 1 innego wyposazenia, zostajac
przy tym przeciazony o okoto 300 ton. Do-
wddztwo uznalo jednak, ze nie wplynie to
negatywnie na jego dzielno$¢ morska
i na poczatku listopada rozpoczat marsz
do Leningradu.

Podczas rejsu powrotnego Marti ubez-
pieczany byl przez caly czas przez tralowiec,
ktdry zlikwidowat pie¢ min. Obie jednostki
kilka razy wykonywaly zwroty dla uniknie-
cia min plywajacych. Z powodu uszkodze-
nia cylindra rejs odbywat si¢ w Slimaczym

tempie, dlatego na Marti podjeto bezprece-
densowa decyzje o rozebraniu cylindra
i wyjecia wygietego ttoka bez zatrzymywa-
nia pracy maszyn. Prace t¢ udalo si¢ wyko-
na¢ i mozna bylo rozwina¢ wigksza pred-
kos¢ bez obawy o kompletne uszkodzenie
maszyn. Na krotko jednak, poniewaz jak si¢
okazalo po zwigkszeniu obrotdéw czgscio-
wemu zatkaniu ulegt takze przewdd sma-
rownicy watu — tego uszkodzenia nie dafo
si¢ juz usuna¢ bez catkowitego zatrzymania
maszyn. Okret ostatecznie dotart bez dal-
szych przeszkdd do Leningradu.

Rejs ten praktycznie zakonczyt okres ak-
tywnej, pelnomorskiej stuzby Marti. W ob-
lezonym, skutym lodem, Leningradzie pod-
dano go tylko prowizorycznym naprawom,
po czym zamaskowano i przeksztafcono
w plywajaca baterie przeciwlotnicza, w kto-
rej to roli dotrwal do zakoficzenia wojny.
Czg&¢ artylerii zostata zdjeta z okretu i uzy-
ta do obrony miasta, a z nadmiaru zalogi
prawdopodobnie sformowany zostat od-
dziat walczacy na ladzie. Okret wspieral
takze ogniem swej artylerii jednostki lado-
we Armii Radzieckiej. W trakcie walk unie-
ruchomiona jednostka kilkakrotnie odnio-
sta uszkodzenia wskutek pobliskich eksplo-
zji bomb i ostrzatu artyleryjskiego, jednak
nie byly one powazne i nie zagrazaly jej ply-
walnosci.

W 1942 roku dwukrotnie zmienili si¢ do-
wodcy okretu: 19 stycznia stanowisko to ob-
jat kapitan 3 rangi Piotr Wasiliewicz Szew-
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Carski i gwardyjski jacht Sztandart

cow, a 9 grudnia kapitan 2 rangi Wiadimir
Siergiejewicz Bykow.

W 1943 roku przeprowadzono jedyna
zmian¢ w uzbrojeniu okretu: zupetnie nie-
skuteczne karabiny maszynowe kalibru
7,62 mm zastgpione zostaly przez (niewiele
lepsze) wielkokalibrowe karabiny 12,7 mm:
dwa DSzK i jeden Vickersa. W tym tez ro-
ku na Marti zamontowany zostal radiona-
miernik Gradus-K. Wszelkie inne prace re-
montowe i modernizacyjne ograniczone
zostaly do biezacej naprawy drobnych
uszkodzen.

W trakcie wojny okret przebyl w misjach
bojowych 4252 mil morskich, postawit w 10
przeprowadzonych operacjach 3159 min,
a artylerzySci zestrzelili 6 samolotow.
Czlonkowie zalogi otrzymali 117 indywidu-
alnych odznaczen za zastugi bojowe.

3 kwietnia 1942 roku okret spotkato naj-
wicksze wyrdznienie: Ludowy Komisariat
Floty ZSRR rekomendowal Marti wraz
z krazownikiem Krasnyj Kawkaz i niszczy-
cielem Stojkij do miana jednostki gwardyj-
skiej — byly to pierwsze jednostki floty ma-
jace otrzymac te godnos¢. 5 sierpnia tego
roku odbyla si¢ uroczysto$¢ przekazania
zalodze bandery gwardyjskiej i jej podnie-
sienie.

Po zakonczeniu wojny okret poddano
gruntownemu remontowi, i przy tej okazji

wymieniono naped parowy na silniki diesla.
Poniewaz planowano takze wykorzystanie
go jako jednostke szkolna, to zlikwidowane
zostaly podpoktadowe tory minowe,
a na poktadzie minowym zabudowano do-
datkowe pomieszczenia mieszkalne i so-
cjalne dla szkolonego personelu. W 1948
roku nazwe okretu zmieniono po raz kolej-
ny, tym razem na Okall. Na poczatku lat
piecdziesigtych okret zostal rozbrojony,
skreslony z listy floty i przeksztatcony w ply-
wajace koszary, a pod koniec lat pigédzie-
siatych przeznaczony na ztom. Jego kadtub
postuzyt jednak jeszcze w 1961 roku jako
cel strzelan rakietowych okretdow radziec-
kich na poligonie morskim, a ostatecznie
rozebrany zostat w (prawdopodobnie) 1963
roku w Tallinie. @
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temieckie okrety limotwe typu

Piekna fotografia Grosser Kurfiirst wykonana krétko po wcieleniu okretu do stuzby.

Geneza okretow

Wyscig zbrojen morskich zapoczatkowa-
ny w roku 1906 wprowadzeniem do stuzby
w Royal Navy catkowicie nowego jakoScio-
wo okretu liniowego Dreadnought w szyb-
kim tempie objat wszystkie liczace si¢ wow-
czas panstwa Swiata. Wszystkie zbudowane
wezedniej z takim naktadem sit i Srodkow
pieni¢znych pancerniki z dnia na dzien oka-
zaly si¢ catkowicie przestarzafe i godne co
najwyzej drugorzednych zadan.

Wiladze dynamicznie rozwijajacego si¢
od kofica XIX wieku Cesarstwa Niemiec
szukajace dla siebie wtasciwego miejsca
w $wiatowej hierarchii szybko zrozumialy
konieczno$¢ budowy nowej klasy jedno-
stek, co bez watpienia w rownej mierze by-
fo zaslugg tak adm. Tirpitza kierujgcego
flotg jak i dobrej koniunktury gospodarczej
nowoczes$nie zarzadzanego panstwa.

Jako pierwsza dzigki wyasygnowaniu
przez Reichstag w maju 1906 roku Srodkéw
finansowych na budowe nowych okretow
powstata seria 4 pierwszych niemieckich
drednotow typu Nassaul. W chwili wejscia
do stuzby jednostki pozostawaly daleko
w tyle za najnowszymi §wiatowymi, czytaj
brytyjskimi rozwiazaniami, przede wszyst-
kim z powodu malego kalibru dzial glow-
nych wynoszacego zaledwie 280mm oraz
zastosowanego klasycznego napedu w po-
staci parowych silnikow tlokowych.

Kolejna seria nastgpnych 4 zmodernizo-
wanych juz drednotéw typu Helgoland? bu-
dowana w ramach Programu na lata
1908-1909 oraz 1909-1910, ktéra weszia
do stuzby w latach 1911- 1912 pozbawio-
na byta czesci wspomnianych niedostatkow,

przede wszystkim dzigki wzmocnieniu
uzbrojenia do 12 dziat kal. 305 mm w 6
dwudziatowych wiezach artyleryjskich.

Swiat nie pozostawat jednak w miejscu
i gléwni ,.konkurenci” — Brytyjczycy wpro-
wadzili do stuzby nowe, jeszcze potezniej-
sze drednoty uzbrojone w dziata kal.
343 mm, ktdre co wazniejsze mialy artylerie
rozmieszczona w osi symetrii umozliwiajac
tym samym prowadzenia ognia ze wszyst-
kich Iuf na dowolna burtg.

Niemieckg odpowiedzig byta budowa
w latach 1909-1913 serii 5 drednotéw typu
Kaiser3 uzbrojonych w 10 dziat kal. 305 mm
w 5 dwudzialowych wiezach, w tym dwoch
na rufie w superpozycji oraz dalszych
dwoch diagonalnie na §rodokreciu, co row-
niez teoretycznie umozliwialo prowadzenia
ognia ze wszystkich luf na kazda z burt.
Wspomniane okrety otrzymaly juz parowy
naped turbinowy.

Gdy Brytyjczycy w roku 1911 podjeli de-
cyzje o budowie kolejnych 4 drednotow ty-
pu Iron Duke* na odpowiedZ niemiecka nie
trzeba bylo dlugo czeka¢, bowiem w za-
twierdzonym przez berlifiski Reichstag Pro-
gramie na lata 1911-1912 znalazly si¢ $rod-
ki finansowe na 3, a w Programie na lata
1912-1913 na jeszcze 1 nowy drednot typu
Konig. W tym przypadku Reichsmarineamt
(RSM) zdecydowat si¢ na budowe powigk-
szonej i gruntownie zmodernizowanej wer-
sji okretdw liniowych typu Kaiser, wykorzy-
stujac rowniez wlasne wczesniejsze do-
Swiadczenia z prac nad szybkimi krazowni-
ka liniowymi typu Moltkes.

Podstawowa nowos¢ poza zwigkszeniem
wielkoSci, polegala na wprowadzeniu wiez

fot. zbiory Andrzej Danilewicz

artyleryjskich ustawionych w superpozycji
na dziobie i rufie oraz wiezy na Srédokreciu
w osi symetrii okretu, podobnie jak to mia-
fo miejsce na jednostkach brytyjskich.
Tylko prototypowy Konig powstal jako
calkowicie nowa jednostka ,,S” zwiekszaja-
ca wielko$¢ floty, budowa pozostalych
3 zgodnie z panujacym w Niemczech zwy-
czajem wigzala si¢ z wycofaniem ze stuzby
przestarzalych okretéw. W tym przypadku
byly to stare pierwsze niemieckie pancerni-
ki typu Brandenburgd — Kurfiirst Friedrich
Wilhelm, Weissenburg oraz Brandenburg.
Kontrakty na budowe serii 4 nowych
okretow liniowych Reichsmarineamt za-
warl z réznymi stoczniami — Kaiserliche
Werft Wilhelmshaven, w ktorej miat po-

1. informacje o jednostkach typu Nassau — Sobanski
M., Niemieckie okrety liniowe typu Nassau, cz. 1 i 11,
,,Okrety Wojenne” nr 3/1999 i 4/1999.

2. szersze omowienie jednostek typu Helgoland — So-
banski M., Niemieckie okrety liniowe typu Helgoland, cz.
1111, ,,Okrety Wojenne” nr 7/1999 i 2/2000.

3. geneza i dzieje jednostek typu Kaiser — Sobanski
M., Niemieckie okrety liniowe typu Kaiser, cz. 1 i 11,
,Okrety Wojenne” nr 3/2002 (53) i 4/2002 (54).

4. Iron Duke — bryt. typ okretow liniowych, zbud.
1912-14, wyp. 25 820/30 380 t, di. 189,8 m, szer. 27,4 m,
zan. 9,0 m, turbiny parowe 29 000 KM, predkos$¢ 21 w.,
uzbr.: 10x 343 mm, 12 x 152 mm, 2x 76,2 mm plot., 4 wt
kal. 533 mm, zatoga 1022 ludzi, seria 4 okr¢tow — Iron
Duke, Benbow, Emperor of India i Marborough.

5. Moltke — niem. kraz. liniowy, zbud. 1908-12, wyp.
22 616/25 300 t, dt. 186,5 m, szer. 29,5 m, zan. 8,2/ 9 m,
turbiny parowe 52 000 KM, predko$¢ 25,5 w., uzbr.: 10
x 280 mm, 12 x 150 mm, 12 x 88 mm, 4 wt kal. 500 mm,
zatoga 1053 ludzi, seria 2 okretéw — Moltke i Goeben.

6. Brandenburg — typ niem. panc., zbud. 1889-94,
wyp. 10 013/10 670 t, di. 115,7 m, szer. 19,5 m, zan.
7,6 m, maszyna parowa 10 110 KM, predkos¢ 13 w.,
uzbr.: 6 x 280 mm, 6 x 150 mm, 8 x 88 mm, 12 km, 4 wt
kal. 450 mm, zatoga 600 ludzi, seria 4 jednostki — Kur-
fiirst Friedrich Wilhelm, Brandenburg, Weissenburg
i Worth.
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Niemieckie okrety liniowe typu Kénig

wstac prototyp oraz AG ,,Vulcan” Ham-
burg, AG ,,Weser” Bremen (Brema) i Ger-
mania-Werft Kiel (Kilonia). Ze wspomnia-
nych stoczni AG ,,Vulcan” w Hamburgu
posiadat najmniejsze doSwiadczenie w bu-
dowie duzych okretéw nawodnych, czego
najlepszym dowodem jest fakt, ze powstaja-
ca tam jednostka otrzymata numer stocz-
niowy ,,4”.

Budowane w ramach tej serii drednoty
otrzymaly nazwy zwigzane z tytutami panu-
jacych w krajach wchodzacych w sktad Ce-
sarstwa Niemiec, a mianowicie Konig —
Wiirttembergia, Grosser Kurfiirst i Kron-
prinz (w dniu 15 czerwca 1918 roku prze-
mianowany na Kronprinz Wilhelm) — Prusy
oraz Markgraf — Badenia.

Do budowy prototypowego okretu przy-
stapiono w pazdzierniku 1911 roku. W tym
samym roku polozono jeszcze stepki
pod dalsze 2 jednostki, a ostatnia rozpocze-
to w czerweu 1912. Do stuzby okrety linio-
we wchodzily praktycznie juz po rozpoczeg-
ciu $wiatowego konfliktu, w okresie mi¢dzy
lipcem a listopadem 1914 roku.

Jednostki typu Konig zostaly oficjalnie
sklasyfikowane jako okrety liniowe — Li-
nienschiffe (Schlachtschiffe).

Podstawowe dane
taktyczno-techniczne
Wyporno$¢ normalna (konstrukcyjna)
okretoéw liniowych typu Konig wynosita
25796 t (metrycznych), natomiast wypor-

no$¢ petna odpowiednio 28 600 t, cho¢ spo-
tyka si¢ rowniez inne dane’. Dla poréwna-
nia pojemno$¢ rejestrowa wspomnianych
jednostek okreslano na 14 630 BRT i 8475
NRTS.

Calkowita dtugo$¢ kadtuba nowych
okretéw liniowych wynosita 1754 m
(o 3,0 m wigcej niz w przypadku wcze-
$niejszej serii typu Kaiser), natomiast dlu-
go$¢ w konstrukcyjnej linii wodnej
174,7 m. Maksymalna szeroko$¢ okretu
mierzona na wregach siggata 29,0 m,
a w linii wodnej 29,5 m. Zanurzenie
przy wypornosci konstrukeyjnej wynosito
8,33 m, za$ przy wypornosci pelnej wzra-
stato do 9,19 m. Wysokos¢ boczna kadtu-
ba jednostek typu Konig wynosita 14,40 m
w czesci dziobowe] (poktad dziobowy),
za$ do poziomu pokladu giéwnego (bate-
ryjnego) odpowiednio 12,18 m. Wol-
na burta na dziobie siggata 6,70 m,
na §rédokreciu 6,10 m, a na rufie odpo-
wiednio 3,95 m°.

Okrety liniowe typu Konig mialy podob-
nie jak wezesniejszy typ Kaiser podwyzszo-
na dziobowa czgs¢ kadtuba i poklad dzio-
bowki siegajacy az po przedni maszt.
W zwigzku z umieszczeniem wiez artyleryj-
skich w superpozycji rdwniez na dziobie,
rozbudowana zostala dziobowa nadbu-
dowka.

Kadtub okretu liniowego posiadat po-
przeczno-wzdiuzny ukiad wigzan i wykona-
ny byt ze stali okretowej w catoscei klasyczng

Kadtub Kénig na pochylni stoczni Kaiserliche Werft w Kilonii przed wodowaniem.

metoda nitowania. Konstrukcyjnie kadtub
zostal podzielony za pomoca poprzecznych
grodzi wodoszczelnych na 18 odrebnych
przedziatow wodoszczelnych. Podwojne
dno rozciggato si¢ na odcinku kadtuba
o dlugosci okoto 154 m, co stanowito 88%
catkowitej dtugosci okretu.

Sprawne manewrowanie zapewnialy
okretom liniowym 2 réwnolegte p6t pod-
wieszone stery.

Okrety otrzymaly 3 kotwice dziobowe,
w tym 2 na lewej i 1 na prawej burcie oraz
kotwice rufowa.

Uktad napedowy nowych jednostek sta-
nowil w zasadzie powtdrzenie rozwigza-
nia zastosowanego na okretach liniowych
typu Kaiser. Skladal si¢ on z trzech zespo-
f6w turbin parowych umieszczonych w 6
pomieszczeniach sitowni. Kazdy zespot
w 2 pomieszczeniach, odrebnie cze$¢ wy-
sokiego i niskiego ci$nienia. Projektowa-
na moc sitowni wynosita 31 000 KM, kt6-
ra zgodnie z zalozeniami projektantow
miata zapewni¢ uzyskanie predkosci 21
wezliow.

7. dane wg Koop G., Schmolke K. L., Linienschiffe:
Von der Nassau zur Konig-Klasse, Bonn 1999, natomiast
Breyer S., Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-
1970, Erlangen 1993, podaje wypornos¢ typu na 25.311/
28.148 t, za§ Conway’s All the World’s Fighting Ships
1906-1921, London 1985, okresla wyporno$¢ na 25 390/
29200 t.

8. wg Koop G., Schmolke K. L., Linienschiffe...

9. wg Breyer S., Die Schlachtschiffe der Konig-Klasse,
,,Marine Arsenal” bd. 26, Friedberg 1994.

fot. zbiory Siegfried Breyer
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Niemieckie okrety liniowe typu Koénig
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Prace wyposazeniowe na Kronprinz w stoczni ,Germania” w Kilonii. Dwie fotografie prezen-
tuja okret w ujeciu wiez dziobowych oraz rufowych. fot. zbiory Siegfried Breyer

Tym razem ujecie $rodokrecia Markgraf w trakcie prac wyposazeniowych w stoczni A. G.
+Weser” w Bremie. fot. zbiory Siegfried Breyer

W czasie stuzby jednostki potrafily uzy-
skiwa¢ chwilowo nawet wyzsza predkosc.
Wg niektdrych Zrédet w czasie bitwy ju-
tlandzkiej Grosser Kurfiirst 1 Kénig mialy na-
wet siggnac 24 weziow.

Zainstalowane na poszczegllnych okre-
tach serii zespoly turbin pochodzity od réz-
nych producentéw. Koénig i Kronprinz otrzy-
maly turbiny parowe Parsonsa, Grosser
Kurfiirst jednostke¢ napedowa typu AEG-
-Vulcan, natomiast Markgraf typu Berg-
mann.

Z uwagi na relatywnie niskg efektyw-
no$¢ parowego napedu turbinowego
przy matych predkoSciach Niemcy podob-
nie jak to miafo miejsce w przypadku nale-
zacego do typu Kaiser okretu liniowego
Prinzregent Luitpold, zamierzali wyposazy¢
jednostki serii w marszowy silnik wysoko-
prezny do predkosci ekonomicznej nape-
dzajacy srodkowa Srube. Poczatkowo sze-
Sciocylindrowy, dwusuwowy silnik wysoko-
prezny o mocy 12 000 KM z zaktadéw
MAN w Norymberdze zapewniajacy pred-
kos$¢ marszowa 12 wezldéw przy 150 obro-
tach Sruby, mialy otrzymaé wszystkie
cztery okrety serii, nastepnie jednak za-
miar ograniczono jedynie do Grosser Kur-
fiirst 1 Markgraf. Ostatecznie jednak z uwa-
gi na techniczne niedopracowanie silnika
wysokopreznego tak duzej mocy, od reali-
zacji pomystu odstapiono, zabudowujac
na jednostkach trzeci zespot turbin pa-
rowych.

Turbiny poruszaly bezpoSrednio osadzo-
ne na watach napedowych 3 Sruby napedo-
we, kazda o trzech skrzydlach, ktorych
Srednica wynosita 3,80 m. Dla marszowego
silnika wysokopreznego, ktdry miat praco-
wac na Srodkowym wale napedowym, prze-
widywano zastosowanie trdjskrzydtowej
Sruby o Srednicy 4,80 m.

Urzadzenia napgdowe byly zasilane
w pare o ci$nieniu roboczym 16 atm przez
zespdt 15 kotlow parowych wodnorurko-
wych Marine typu Schulz-Thornycroft,
w tym 3 kotiéw opalanych paliwem plyn-
nym i 12 opalanych weglem (ogétem 27 pa-
lenisk — 3 na paliwo plynne + 24 weglowe).
Kotly rozmieszczone zostaly w 9 kottow-
niach, tworzgcych 2 grupy — dziobowa i ru-
fowa. Kotly olejowe miescily si¢ pojedyn-
czow 3 dziobowych kotfowniach, natomiast
weglowe po 2 w dalszych 6 kotlowniach.
Do przedniego komina odprowadzalo spa-
liny 9 kotl6w z 6 kottowni, natomiast do tyl-
nego kolejnych 6 kottéw z 3 kotlowni rufo-
wych.

Faczna powierzchnia grzewcza zespotu
kotfow wynosita od 7420 m? do 7550 m>.

Normalny zapas paliwa na okretach typu
Konig wynosit 1000 t, w tym 850 t wegla +
150 t paliwa plynnego, w razie potrzeby
mogl zosta¢ maksymalnie zwigkszony
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Markgraf po oficjalnym wcieleniu do stuzby.

do 3600 t, w tym 3000 t wegla + 600 t pali-
wa plynnego w zbiornikach podwdjnego
dnal0.

Maksymalny zapas paliwa pozwalat dred-
notom typu Konig na osiaganie zasiegu 4000
Mm przy predkosei 18 weztdéw i odpowied-
nio 8000 Mm przy predkosci ekonomicznej
12 weziow!l. W przypadku zastosowania
marszowego silnika wysokopreznego zgod-
nie z zatozeniami zasigg miat wynosi¢ 2000
Mm przy predkosci 12 weztow.

Energig¢ elektryczna niezbedna do zasila-
nia wszystkich systemow okretowych za-
pewnialy 4 generatory turbinowe oraz
2 agregaty pradotworcze napedzane silnika-
mi wysokopreznymi. aczna moc poktado-
wych urzadzen pradotworezych drednotéw
typu Konig wytwarzajacych prad stalych
o napieciu 225 V wynosifa 2040 kW.

Laczna masa urzadzen napedowych
gtownych i pomocniczych okretdéw linio-
wych typu Konig wynosita 2167 t, co stano-
wilo 8,4% calkowitej masy jednostek!2.

Opancerzenie nowych okretow linio-
wych stanowilo w zasadzie rozwigzania za-
stosowanego we wczesniejszych jednost-
kach typu Kaiser.

Podstawowe znaczenie w tej mierze od-
grywata tzw. cytadela pancerna o dlugosci
okoto 105 m i szerokosci 21 m, ostaniajaca
elementy o istotnym znaczeniu dla zywot-
nosci okretu. Boczne Sciany cytadeli pan-
cernej tworzyly gtowny pas pancerza burto-
wego oraz pas pancerza cytadeli.

Gtowny pas pancerza burtowego mial
szeroko$¢ 3,60 m, a jego grubo$¢ w kon-
strukcyjnej linii wodnej wynosita 350 mm.
Ten pas pancerza rozciggat si¢ od zewnetrz-
nego skraju barbety dziobowej wiezy artyle-
ryjskiej ,,A” do zewngtrznego skraju barbe-
ty wiezy rufowej ,,E”. Pas gtéwnego pance-
rza burtowego plynnie przechodzit w pas
opancerzenia cytadeli pancernej o szeroko-
Sci 2,20 m siggajacy gléwnego pokiadu.
Grubos¢ tego pasa pancerza bocznego wy-
nosita 180 m. W dziobowej czgsci okrgtu
grubo$¢ pancerza burtowego wahata si¢
od 150 m do 120 mm, natomiast w czgsci
rufowej z uwagi na konieczno$¢ ostony
urzadzen sterowych grubo$¢ ta miescita sie
w przedziale migdzy 180 mm a 130 mm.

Cytadele pancerng ograniczaly po-
przeczne pancerne grodzie wodoszczelne
umieszczone na wysokoSci zewnetrznych
skrajow barbet wiez artyleryjskich ,A”
i ,,E”. Grubos¢ tych grodzi wahata sie¢
od 200 mm do 170 mm. Dodatkowo jeszcze
w odleglosci 12,4 m od rufy umieszczo-
na zostata rufowa grodz pancerna o grubo-
$ci 170 mm potaczona ze skrajami pancerza
burtowego, ktoérej zadaniem byla ochro-
na urzadzen sterowniczych.

Opancerzenie boczne zostalo wykonane
ze stali pancernej typu KC (Krupp Cemen-
ted).

W obrebie cytadeli pancernej na obu
burtach okrety posiadaly wzdiuzne pancer-
ne grodzie przeciwtorpedowe o grubosci

fot. zbiory Andrzej Danilewicz

40 mm wykonane ze stali niklowej!3. Gro-
dzie przeciwtorpedowe osfanialy elementy
uktadu napedowego (kotlownie i maszy-
nownie) oraz komory amunicyjne okretow.
Powyzej poziomu pokladu pancernego
grodz przeciwtorpedowa przechodzita
w pancerng grodz przeciwodtamkowa
0 grubosci zmniejszonej do 30 mm, siggaja-
cg gdrnego pokladu. Tak jak to miato miej-
sce w przypadku wcze$niejszych typdw du-
zych niemieckich okretéw nawodnych,
przestrzenr miedzy wewnetrzng powierzch-
nig burty a grodzia przeciwtorpedowa byta
wykorzystywana na zasobnie weglowe, ktd-
re stanowily dodatkowe jeszcze zabezpie-
czenie mechanizmdw okretowych znajduja-
cych si¢ we wnetrzu cytadeli pancernej
przed niszczycielskimi skutkami trafienia
torpeda czy pociskiem artyleryjskim
wzglednie eksplozja miny.

Glowne poziome zabezpieczenie pan-
cerne w obrebie cytadeli stanowil poktad
pancerny wykonany ze stali niklowej o gru-
bosci 30 mm, ktory znajdowal si¢ 4,40 m
ponizej poktadu gtéwnego, a 6,60 m powy-

10. wg Koop G., Schmolke K. L., Linienschiffe..., na-
tomiast Conway’s All..., okreSla maksymalny zapas pali-
wa na 3450 t wegla + 690 t paliwa ptynnego.

11. wg Breyer S., Die Schlachtschiffe der..., natomiast
Conway’s All..., méwi o 4600 Mm/19 w i 6800 Mm
przy 12 weztach.

12. wg Koop G., Schmolke K. L., Linienschiffe...

13. wg Conway’s All..., grubo$¢ grodzi przeciwtorpe-
dowej na okretach liniowych typu Konig wynosila
50 mm.
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Niemieckie okrety liniowe typu Kénig

zej wewnetrznej powierzchni podwdjnego
dnal4. Poklad ten taczyl si¢ za pomoca sko-
sow pancernych o grubosci 30 mm ze znaj-
dujacg si¢ ponizej konstrukeyjne;j linii wod-
nej dolng krawedzig pasa gléwnego pance-
rza burtowego, tworzac co$ na ksztalt ,,da-
chu” ostaniajacego od gory uktad napedo-
wy okretul. Analogiczna 30 mm grubosé
poktadu pancernego zostala réwniez za-
chowana w czesci dziobowej i rufowej jed-
nostki.

Grubo$¢ poktadu bateryjnego w obrebie
cytadeli pancernej wynosita 30 mm, stano-
wigc rownocze$nie ochrong od gory kaza-
mat artylerii Sredniego kalibru. Od czota ka-
zamaty artylerii Sredniego kalibru ochraniat
pancerz o grubosci 170 mm, natomiast same
znajdujace si¢ w ambrazurach dziala kal.
150 mm posiadaty pancerne maski o grubo-
$ci 80 mm. Stanowiska poszczeg6lnych dziat
byly oddzielone od siebie za pomoca piono-
wych poprzecznych pancernych grodzi prze-
ciwodtamkowych o grubosci 20 mm oraz
grodzi wzdtuznych o grubosci 15 mm.

Barbety wiez artylerii giéwnego kalibru
mialy do$¢ zlozony system opancerzenia.
Grubos$¢ barbet powyzej opancerzonego
poktadu gléwnego wynosita 300 mm w cze-
Sci przedniej, a 140 mm w tylnej. W czeSci
oslonigtej z boku kazamatami artylerii
Sredniego kalibru grubos$¢ barbet spadata
do 140 mm, natomiast w czesci zabezpie-
czonej przez gléwny pas pancerza burtowe-
go do 80 mm — 40 mm.

Osadzone na barbetach wieze artyleryj-
skie gldéwnego kalibru posiadaly réwniez
solidne pancerne zabezpieczenie. Grubos¢
plyty czolowej wynosila 300 mm, natomiast
mniej narazonej na trafienie Sciany tylnej
juz tylko 150 mm. Pancerz boczny wiez two-
1zyly plyty pancerne o grubosci 300 mm —
250 mm. Dach wiezy w czgdci przedniej
miat grubos¢ 110 mm, a w tylnej 80 mm.

Gloéwne, dziobowe stanowisko dowodze-
nia ostanial z czofa i bokéw pancerz piono-
wy o grubosci 300 mm, a od géry 150 mm.
Rufowe stanowisko dowodzenia posiadato
stabsze zabezpieczenie, ktore tworzyly ply-
ty pancerne o grubosci 200 mm.

Yaczna masa opancerzenia okretow li-
niowych typu Konig wynosita okofo 10 450
t, co stanowito blisko 40,5% catkowitej ma-
sy jednostekl®.

Podstawowe uzbrojenie artyleryjskie no-
wych drednotéw typu Konig stanowito 10
dziat kal. 305 mm SK L/50-C/08 na fozu
Drh C/11 umieszczone w 5 zamknietych,
pancernych wiezach artyleryjskich usytu-
owanych w osi symetrii okretu. Na dziobie
w superpozycji znajdowaly si¢ wieze ,,A’
i,,B”, za$ na rufie analogicznie wieze ,,D”
i,,E”, natomiast na Srodokreciu znajdowa-
fa si¢ wieza ,,C” z lufami skierowanymi
w kierunku rufy. Wieze ,,A’, ,,C”1,,D” znaj-
dowaly si¢ na jednakowym poziomie, co
znacznie ufatwialo kierowanie ogniem.
Sektor ostrzatu wiez ,,A” i ,,B” wynosit 265°,
wiezy ,,D” odpowiednio 240°, a ,E” 270°.

Wieza ,,C” mogta prowadzi¢ ogien w sekto-
rze 120° na kazda burte!7. Takie rozmiesz-
czenie dzial giéwnego kalibru pozwalato
na prowadzenie przez drednoty ognia
na burtg ze wszystkich 10 Iuf. Waga salwa
burtowej okretow typu Konig wynosita
4050 kg.

Na okretach liniowych typu Konig za-
montowane zostaly sprawdzone juz wcze-
$niej dziata kal. 305 mm SK L/50-C/08
o diugosci lufy 50 kalibrow. Dziata zostaly
osadzone na nowych fozach typu Drh C/11
zapewniajacych wazacej 51,8 t i mierzacej
15,25 m lufie mozliwos¢ uzyskiwania kata
podniesienia mieszczacego si¢ poczatkowo
w przedziale od -8° do +13,5°. Przy kacie
podniesienia lufy wynoszacym 13,5° tadu-
nek miotajacy zawierajacy 112,2 prochu
umozliwial pociskom o masie 405 kg uzy-
skiwanie predkosci poczatkowej 850 m/s,
dzigki czemu maksymalna dono$nos$¢ sie-
gala 19 200 m. W nastepstwie bitwy
pod Skagerrakiem w roku 1916 dziata pod-
dano modernizacji polegajacej na zmianie
kata podniesienia lufy do +16° dzigki cze-
mu uzyskano zwigkszenie maksymalnej do-
no$nosci do 20 400 m!8. Po przeprowadzo-

14. wg Breyer S., Die Schlachtschiffe der...

15. wg Breyer S., Schlachtschiffe und..., grubo$¢ po-
ktadu pancernego wynosita 60 mm, a skoséw panc.
100 mm.

16. wg Koop G., Schmolke K. L., Linienschiffe:...

17. wg Breyer S., Die Schalchtschiffe der...

18. wg Breyer S., Die Schalchtschiffe der...

Grosser Kurfiirst z lotu ptaka pod koniec wojny. Fotografia bardzo dobrze ukazuje rozmieszczenie wiez artylerii gléwnej oraz lewoburtowych
fot. zbiory Siegfried Breyer

kzamat dziat kal. 150 mm.
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Rufowe wieze dziat kal. 305 mm na Kénig.

nej modernizacji lufy dziat kal. 305 mm SK
L/50-C/08 mogly poruszaé si¢ w plasz-
czyznie pionowej w przedziale od -5,5°
do +16°19. Naped elektryczny umozliwiat
ruch wiezy w plaszczyZnie poziomej z pred-
koScig 3°/s, za§ mechanizm podnoszenia luf
byl hydrauliczny. Laczna masa 2 dzial wraz
z calym pomocniczym wyposazeniem tech-
nicznym wiezy wynosita 543 — 558 t.
Teoretyczna szybkostrzelno§¢ dziat kal.
305 mm wynosifa 2 — 2,5 strzalu na minutg.
We wspomnianych dziatach stosowano
amunicj¢ niescalong, za$ pociski i tadunki
miotajace przechowywane byly rozdzielnie.
W komorach amunicyjnych pociski znajdo-
waly si¢ na wyzszej kondygnacji, natomiast
tadunki miotajace sktadowano w pomiesz-
czeniach pofozonych nizej. Zapas amunicji
wynosit po 90 pociskéw na lufe (180 na wie-
z¢), co dawalo tacznie 900 sztuk na okrecie.

B B o B s
: g O N

fot. zbiory Siegfried Breyer

Artyleri¢ Sredniego kalibru okretow li-
niowych typu Konig stanowilo 14 dziat kal.
150 mm typu SK L/45 — C/06 na tozu MPL,
rozmieszczone po 7 w lewo burtowej i pra-
wo burtowej kazamacie w obrebie cytadeli
pancernej. Pierwsze 2 pary dzial (liczac
od dziobu) zamontowane w $cianie czofo-
wej kazamaty mogly prowadzi€ ogiefi w kie-
runku dziobu oraz na lewa wzglednie pra-
wa burte. Ostatnie 2 pary zamontowane
w Scianie tylnej kazamaty pancernej mogly
strzela¢ w kierunku rufy oraz na burte w za-
leznosci od umiejscowienia. Pozostate 3 pa-
ry dziat zostaly umieszczone w kazamacie
na $rodokreciu z lufami skierowanymi ku
dziobowi. Faktyczne sektory ostrzatu po-
szczegblnych dzial uzaleznione byly zarow-
no od miejsca ich umieszczenia jak i wiel-
kosci oraz ksztattu ambrazury w pancerne;j
kazamacie.

Drednoty otrzymaly sprawdzony na
weze$niejszych typach niemieckich cigzkich
okretow nawodnych dziafa kal. 150 mm SK
L/45-C/06 o dlugosci lufy 45 kalibrow.
Dziata zostaly umieszczone na pojedyn-
czych lozach typu MPL c/06, ktére otrzy-
maly jako nowos¢ elektryczny naped me-
chanizmu przemieszczania w plaszczyznie
poziomej. Maksymalny kat podniesienia lu-
fy wazacej 6,1 t i mierzacej 6,71 m wynosit
+19°. Przy tym kacie podniesienia maksy-
malna dono$no$¢ dziat strzelajacych poci-
skami o wadze 45,3 kg z predkoscia poczat-
kowa wynosita 13 500 m. W wyniku prze-
prowadzonej w roku 1915 modernizacji do-
no$no$¢ zwigkszono do 16 800 m.

Teoretyczna szybkostrzelno$¢ wynosifa
7 strzaldbw na minutg, natomiast obstuga
kazdego dziata liczyta 7 marynarzy.
Do dziat artylerii §redniego kalibru uzywa-
no amunicji nie scalonej. Zapas amunicji
kal. 150 mm wynosit po 160 pociskow na lu-
fe, co dawalo facznie 2240 pociskdw tego
kalibru na okrecie.

Do bezposredniej obrony przed atakami
torpedowcow i kontrtorpedowcéw na bli-
skich dystansach stuzyly, podobnie jak to
mialo miejsce w przypadku wezesniejszych
typow niemieckich drednotéw i krazowni-
kow liniowych, szybkostrzelne dziata kal.
88 mm typu SK L/35-C/02. Drednoty typu
Konig uzbrojono w 6 takich dzial umiesz-
czonych w kazamatach dziobowej nadbu-
dowki.

Nowe zagrozenie jakie przyniost dla
okretow rozwdj lotnictwa spowodowal ko-
nieczno§¢ wprowadzenia Srodkéw obrony
przeciwlotniczej. Okrety liniowe typu Konig
otrzymaly w tym celu po 2 dziata plot. BAK
(,,Ballonenabwehrkanonen”) kal. 88 mm
L/45-C/13 na pojedynczych tozach MPL,
ostonigte tarczami przeciwodtamkowymi,
ktére umieszczono na otwartych stanowi-
skach na rufowej nadbuddéwce, po obu stro-
nach rufowego stanowiska dowodzenia.
Dziala przeciwlotnicze Flak L/45 na tozu
MPL C/13 posiadaly lufe o dlugosci 45 ka-
librow. Maksymalny kat podniesienia luf
wynosil 43°. Dziata wystrzeliwaly wazace
9,7 kg pociski z predkoscia poczatkowg
820 m/s na maksymalny pufap 9000 m.
W przypadku ewentualnego prowadzenia
ognia do celéw nawodnych dono$no$¢ wy-
nosita 14 100 m. Teoretyczna szybkostrzel-
no$¢ dzial plot. kal. 88 mm dochodzita
do 15 strzatéw na minute.

Bron podwodng na jednostkach typu
Konig stanowito 5 podwodnych wyrzutni
torpedowych kal. 500 mm. Jedna wyrzutnia
zamontowana byta na dziobie okretu, a po-
zostale 4 parami w uktadzie bocznym pro-
stopadle do lewej i prawej burty. Stanowi-

19. wg Hodges P, The big gun, London 1981.
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ska podwodnych wyrzutni burtowych znaj-
dowaly sie¢ w rejonie zewnetrznego skraju
barbet wiez artyleryjskich ,,A” i ,,E”. W wy-
rzutniach stosowano torpedy G/620, kto-
rych zapas na pokladzie wynosil 16 sztuk.
Torpedy G/6 wyposazone byly w glowice
bojowa zawierajaca 160 kg materiatu wybu-
chowego.

Do kierowania ogniem artyleryjskim stu-
zyl dalmierz o bazie 8-metrowej zamonto-
wany na maszcie bojowym, 5 dalmierzy
o bazie 5-metrowej (stanowiska dowodze-
nia + wieze artyleryjskie) oraz 2 o bazie
3-metrowej obok nadbuddéwki dziobowe;.
Producentem wszystkich dalmierzy byly za-
kiady Carl Zeiss.

Walke nocng utatwiato 8 reflektoréw bo-
jowych o Srednicy lustra 110 cm, zasilanych
pradem o natezeniu 120 A. Reflektory zo-
staly umieszczone parami na platformie
przy przednim kominie oraz na tylnym
maszcie.

Wzorem wigkszosci dwezesnych duzych
okretow nawodnych, nowe drednoty zosta-
ty rowniez wyposazone w sieci przeciwtor-
pedowe. Okrety otrzymaly na kazdej burcie
po 13 odcinkdw sieci o diugoscei 8,75 m. Sie-
ci przeciwtorpedowe jako bardzo uciazliwe
w eksploatacji, a co wazniejsze malo sku-
teczne (mozna z nich bylo korzystac jedynie
w czasie postoju na kotwicy, za§ w morzu
pozostawaly zwiniete na burtach), zostaly
usunigte z wyposazenia okretow liniowych
w roku 1916 po bitwie pod Skagerrakiem.

Okrety posiadaly 11 wlasnych pokiado-
wych §rodkoéw plywajacych, w tym moto-
rowy kuter dowddcy, 4 kutry i fodzie z na-
pedem motorowym, 16dZ o napedzie
parowym, 2 kutry, 2 jole i pinase. Do ich ob-
stugi stuzyly 2 bomy fadunkowe o dtugosci
17,5 m, zamontowane po obu stronach tyl-
nego komina.

Etatowa zaloga okretow liniowych typu
Konig liczyta 1136 ludzi, w tym 41 oficerdw.
Gdy okret petnit funkcje jednostki flagowe;j
eskadry zaloga wzrastata o 82 ludzi, w tym
14 oficeréw, a gdy byl jednostka flagowa
dywizjonu o 26 ludzi, w tym 2 oficeréw?1.
W czasie wojny liczebno$¢ zatog okretow li-
niowych wzrastala i w czasie bitwy pod Ska-
gerrakiem na przelomie maja i czerwca
1916 roku wahata si¢ miedzy 1284 a 1315
ludzi?2.

Przecietny koszt budowy jednego okretu
liniowego typu Kénig wynosit okoto 45 min
marek w zlocie?3.

(cigg dalszy nastgpi)

20. wg Breyer S., Die Schalchtschiffe der..., na dred-
notach typu Konig stosowano nowy model torped o diu-
gosci 7 m.

21. wg Koop G., Schmolke K. L., Linienschiffe:..

22. wg Conway’s All...

23. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...

k!

Ujecie srédokrecia Kénig, widok na kazamaty dziat kal. 150 mm. fot. zbiory Siegfried Breyer

e P T

I ostatnie ujecie Srodokrecia K6nig, tym razem dobrze widoczne dziato przeciwlotnicze kal.
88 mm za rufowym kominem. fot. zbiory Siegfried Breyer

Dicfes ift ein geheimer Begenfand
im Sinne des § ( des Gefeles
argen Den Derrat militdrifcher Ge |
Heimnifie om 3 Juni 1914,
UL D. BL 1914, Selte 205.
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Hova nalezacy do 5 Flotylli Eskadry Morza Srédziemnego w okresie miedzy paz-
dziernikiem 1923 a pazdziernikiem 1925 roku. Znak identyfikacyjny HV z biatych li-
ter. PierScienie na kominach sa koloru czarnego. Zwraca uwage osltona telemetru
powyzej pomostu nawigacyjnego. PéZniej ulegt on podwyzszeniu.

fot. Marius Bar

Aktywna stuzba - w czasie

wojny i pokoju

Od 1917 r. do konica stuzby ,,Japoniczycy”
uczestniczyli w wielu waznych wydarze-
niach:

koniec wojny, walka z Bolszewikami,
wojna o Rif, dopiero w roku 1927 nastapit
stan wzglednego spokoju po przejsciu
do Brestu.

Liczne przyktady pokazuja ich bogata
w wydarzenia stuzbe i réznorodne kampa-
nie.

Fragmenty wspomnien marynarza Roge-
ra Hectora z Kabyle, w okresie od wejScia
do stuzby do 1920 r.1, daja przyklad zycia
codziennego na poktadzie tych okretow.

,»15 listopada 1917 r. wyjScie w morze.
W momencie odcumowania, Kabyle pod-
nosi kotwice, ktora z nieznanych powodow
nie oderwata si¢ z dna. Po wyjsciu w morze
Touareg wyszed! na czolo nowe;j flotylli zto-
zonej z 6 niszczycieli2, ktdra utrzymywata
predkosé 20 weztow.

W pewnej odleglosci od Port Said, To-
uareg przekazal, ze flotylla ma wrdci¢
do Tulonu z postojem w Messynie. W zwiaz-
ku z tym rozkazem zmieniliSmy kurs w kie-
runku wschodnim i przesuneliSmy si¢
za okret prowadzacy szyk; z prawej burty to-
warzyszyly nam w nieduzej odlegtosci Saka-
lave 1 Sénégalais, z lewej burty znajdowaly si¢
Somali 1 Bambara. Po zapadnigciu zmroku
pogoda zaczgla sie pogarszaC, wiatr si¢
wzmogl i dat z péinocnego-wschodu. Okoto
godz. 21, okrety oddalily si¢ od siebie, cho¢
jeszcze byto je wida¢. Godzing pdzniej za-
czal wiac silny wiatr i pada¢ deszcz. Kazdy
okret musiat sobie samodzielnie radzic, lecz
wkrotce utracily ze soba kontakt.

Gérard Garier
: (Francja)

\ czes¢é Il

16-go, pogoda jeszcze si¢ pogorszyta,
morze jest nieokielznane. Dowddca3 oce-
niajac sytuacje wydaje rozkaz ustawienia si¢
dziobem do burzy i zmniejszy¢ predkosc.
Widoczno$¢ niemal zerowa i nic nie mozna
uczyni¢ dla okreSlenia naszej pozycji; jedy-
nie kompas pokazuje kierunek. Fale zale-
wajg poklad, wszystkie otwory sa pozamy-
kane, dziala dobrze przykryte, wszystko co
zagrazaloby wywrotce lub zalaniu jest solid-
nie zabezpieczone. Te wszystkie Srodki
ostrozno$ci nie sg zbyteczne.

17-go, sytuacja staje si¢ coraz powazniej-
sza i krytyczna. Burza przybiera na gwat-
townosci, otwieranie przedzialow staje sie
niebezpieczne, palacze i mechanicy sg za-
blokowani w maszynowniach i kottow-
niach; sam jestem unieruchomiony w cen-
trali, reszta zalogi podobnie na swoich sta-
nowiskach. Predkos$¢ zredukowana do 3
wezlow, ktora nie chroni od zapadania si¢
Kabyle dziobem w falach i podnoszenia si¢
z tonami wody na pokladzie. Wydaje si¢ ze
nad wode wystaja jedynie kominy oraz
cze$¢ mostku gdzie znajduje sie dowddca,
jego zastepca i kilku marynarzy.

18-go walka z pogoda trwa dalej, nadal
nie mamy wiadomosci od flotylli, a takze
nie jesteSmy w stanie nadawac wiadomosci,
gdyz uszkodzeniu ulegla antena radiowa.

19-go, znajdujemy si¢ juz cztery dni
w sztormie i nic nie wskazuje zeby miato si¢
uspokoic; tak nocg jak i dniem nic nie wi-
da¢, masy wody wstrzasaja pokladem. Juz
dwa dni maszyny pracuja bez przerwy.

20-go brak poprawy. Daje si¢ odczuc
gléd, poniewaz nalezalo utrzymaé okret
w marszu za wszelka cena. W trakcie koly-
sania, Kabyle zanurza si¢ w falach i ponow-

z wody i nalezy unika¢ w tym momencie
rozbiegania si¢ maszyn. Maszyny reaguja
dobrze na ten efekt i unikamy ciggtych ma-
newréw; nie nalezy zapominaé ze dzigki
przerwie, ktéra nastgpuje, fala z trawersu
zagraza jednostce. Przy utrzymanym kursie
fale zalewaja jednostke, wskazowka prze-
chytu pokazuje 38 stopni.

21-go pogoda zdaje si¢ poprawiac;
otwarto pomieszczenia, czg$¢ drobnych
uszkodzen dalo si¢ naprawic. Kabyle znaj-
dowat si¢ w tym momencie na potudniu
Morza Jonskiego, daleko od Syrakuz. Kurs
wyznaczony na Messyne. Po zwolnieniu
z wachty kazdy szuka okazji by si¢ troche
pozywic, biszkopty itp.

O godz. 16 Kabyle zawinat do Messyny.
Po tej ciezkiej probie, nabraliSmy zaufania
do Kabyle.

23-go, naprawione radio pozwala nawig-
za¢ kontakt z reszta niszczycieli; wiemy juz,
ze trzy znalazly schronienie na Malcie,
a dwa w matym porcie na Krecie.

25-go wychodzimy z Messyny, pdzno
w nocy by dotaczy¢ do Touarega, Bambary

1. Roger Hector byl autorem wydanej we wrzesniu
1970 r. matej ksiazeczki dotyczacej zycia na poktadzie
tego okretu. Fragmenty ukazuja odwage i zastugi nie-
ktorych cztonkow zatogi, ktore zostaly zapomniane, tak
te z lat wojny jak i te powojenne. Mialem mozliwo$¢
i przyjemnoS¢ sfotografowaé model Kabyle, ktory nie byt
eksponowany od dawna a znajdujac si¢ w bardzo do-
brym stanie w muzeum morskim w forcie Balaguier
w La Seyne-sur-mer, zostal przeniesiony w zapomniany
kat Muzeum Marynarki Wojennej w Paryzu, cho¢ wy-
starczylo przenie$¢ model do muzeum morskiego w Tu-
lonie. R. Hector hojny darczyiica z pewnoScia nie wy-
obrazat sobie jaki smutny los spotkal ,jego okret”.

2. Touareg, Kabyle, Sakalave, Sénégalais, Somali
i Bambara.

3. Capitaine de Corvette (kmdr ppor.) Manceron.
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i Somali, ktére oczekuja nas po wyjsciu
z Malty.

26-go pogoda znowu si¢ pogarsza, nie
ma odpoczynku noca; jesteSmy niedaleko
od Stromboli, musieliSmy przejS¢ przez
deszcz popiotu z wulkanu. Sztorm stabszy
niz poprzedni, zmusza nas do zmniejszenia
predkosci

27-go pogoda si¢ nie zmienia, wciaz
utrzymujemy kurs pdtnocno-zachodni. Mu-
simy by¢ niedaleko od wybrzezy Sardynii.

28 listopada, przybywamy do Tulonu.
Cztery dni odpoczynku daly nam czas
na napisanie listéw do rodzin. MogliSmy im
w koficu poda¢ konkretny adres: ,,Mary-
narz X z poktadu Kabyle, 11 Flotylla Nisz-
czycieli Morza Srodziemnego dziatajaca
na wschodzie”.

Cigzka stuzba eskortowa Kabyle i jedno-
stek blizniaczych nie zna zadnej przerwy,
przy kazdej pogodzie i bez wytchnienia dla
zalog, przy ciaglym niebezpieczenstwie ze
strony okretow podwodnych sprawiala, ze
transporty szcze¢Sliwie docieraly do portow.
5 marca, okret konwojowal transportowiec
wojska André Lebon* z Marsylii na Malte,
wraz z Bambarg i Sénégalaisem; 7 marca
ostania na Korfu pancernik Démocratie, az
do przejscia do Tulonu 13 marca, z pobra-
niem paliwa w Messynie. Dwa dni p6zZniej,
jest ponownie na Korfu, skad zaraz wyrusza
z Rouen> do Tarentu, potem powrdt
na Korfu.

28-go z powodu zlej pogody Kabyle i Ro-
uen zawijaja do Messyny, ale po kilku go-
dzinach obieraja kurs na Tulon via Neapol.
Obie jednostki z predkoscia 20 w. przyby-
waja 2 kwietnia do celu. Ponownie, po szyb-

kim zaopatrzeniu, Kabyle i Rouen wyrusza-
ja w kierunku Bastii, Livorno, a potem
Messyny. Przez ponad miesigc obie jed-
nostki kursuja nieustannie po Morzu Tyr-
renskim, Jonskim i Cie$ninie Otranto, kto-
re juz nie mialy dla nich tajemnic, choc ist-
nialo wciaz zagrozenie ze strony okretow
podwodnych. W migdzyczasie tych konwo-
jow ze stalym partnerem, Kabyle wykony-
wal inne zadania, jak 25 kwietnia eskorte
jednostki greckiej az do podejécia portu
w Patras, potem ¢wiczenia z 1 Eskadra.

Po powrocie na Korfu miat eskortowac
krazownik Guichen do Tarentu. Po wyko-
naniu zadania natychmiast powrdcit
na Korfu gdzie spotkat Rouena i wziat kurs
powrotny.

4 maja Kabyle eskortuje z Malty na Kor-
fu pancernik Mirabeau, wraca do Tarentu
z innym pancernikiem Justice, razem z 5 in-
nymi niszczycielami. Potem jednostka wra-
ca do eskortowania Rouena, monotonig¢ tej
stuzby przerywa eskortowanie zbiornikow-
ca Rhone do Gallipoli, ale w drodze po-
wrotnej dotagcza do Rouena w Tarencie i ra-
zem wracajg na Korfu.

2 czerwca Kabyle eskortuje razem z Sa-
kalave 4 okrety podwodne az na Mudros,
przechodzac przez Kanat Koryncki i przy-
bywa 6-go. Na redzie portu zastaje pancer-
nik Patrie oraz niszczyciele Bambara, Com-
mandant Lucas, brytyjski niszczyciel, we-
glowiec i jeden zbiornikowiec; nastgpnie ja-
ko jednostka Tacznikowa migdzy Dardane-
lami a Salonikami (transport admiraféw
i eskorta okretow podwodnych).

27 czerwca, nocg, ostona okretu pod-
wodnego stawiajgcego zagrode minowa.

Niszczyciel Tonkinois na redzie Tulonu w latach 1918-1920.

W polowie lipca powr6t do stuzby eskorto-
wej: Patrie na Korfu razem z Hovg i Algérie-
nem, potem Rouenem do Tarentu i powro6t
na Korfu, by eskortowac krazownik pancer-
ny Latouche Tiéville do Tarentu.

Od konca lipca do pazdziernika, waha-
dlowe konwojowanie mig¢dzy Patras, Korfu
a Tarentem.

27 pazdziernika Kabyle oraz Dehorter
mialy eskortowac pancernik France z Malty
na Korfu. Jednakze ze wzgledu na pogar-
szajace si¢ warunki meteorologiczne
niszczyciele schodza z kursu, jednakze ad-
miral Debon z poktadu jachtu Eros na re-
dzie La Valetty, wydaje nakaz podazania
za France, ktory dociera do celu dwa dni
przed eskorta.

3 listopada 1918 r. byt pamigtny dla Ka-
byle, cho¢ mato znany w historii. Okret miat
za zadanie dotarcie i samodzielne zazna-
czenie swej obecnosci przed baza Marynar-
ki Cesarsko-Krdlewskiej w Kotorze!

Ale pozwolmy przemowi¢ marynarzowi
Rogerowi Hectorowi:

,,Powrdt na Korfu, za 20 godzin; noc jest
przepickna, bezwietrzna, morze spokojne.
Kabyle cicho przemieszcza si¢ ku celowi,
ktory osigga rankiem ze wschodem stonica.
Niszcezyciel zachowuje dystans i stopuje
okoto mili od brzegu. Lekka mgietka po-
krywa powierzchni¢ morza, ale zarys
grzbietow gorskich jest dobrze widoczny; to

4. Duzy statek pasazerski firmy , Messageries Mari-
times”, zarekwirowany do stuzby transportowe;.

5. Maly statek pasazerski, ktory w czasach pokoju
plywat na linii Dieppe-Newhaven. Zarekwirowany, uzy-
wany jako szybki transportowiec wojsk w niebezpiecz-
nym obszarze Cie$niny Otranto.

fot. Marius Bar
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Senegalais w ciekawym ujeciu z bocianiego gniazda.

Grudzier 1924 roku na pokladzie Arabe z charakterystycznymi bia-
fymi pasami na kominach. Niszczyciel nalezat do 2 Flotylli operuja-
cej na wodach Kanatu la Manche i Morza Pétnocnego. Na drugim
fot. zbiory D. Chaplain

planie jednostki poniemieckie.

musi by¢ przyladek Ostro, wysuniety skra-
wek ladu, ktéry dobrze oznakowuje wejscie
do Zatoki Kotorskiej. Wokot nas, zadnego
ruchu, niszczyciel jest sam wérdd ciszy i cze-
ka. Oczekiwanie jest krotkie, hatas narasta;
to wodnosamolot, ktOry znalazlszy sie
na naszej wysokosci, zatrzymuje si¢ obok
nas zostawiajac bialy §lad piany na wodzie.
Dowddca Kabyle wysyla 16dz na spotkanie;
jeden z dwoch ludzi z wodnosamolotu
schodzi na poktad todzi i ptynie ku nam.
Na rufie Kabyle, nasz dowodca Capitaine
de Corvette (kmdr ppor.) Manceron stojac
w poblizu armaty, czeka na wystannika Au-
striakow. Po przybyciu salutuje i staje
przed dowddca. Wystannik kieruje uSmiech
w strong zalogi przed przejSciem na mo-
stek, poprzedzajac dowodce. Wodnosamo-
lot startuje, pozostawiajac tego cztowieka
z nami. Wyslannik jest pilotem ktéry ma
przeprowadzi¢ bezpiecznie Kabyle przez
pole minowe oraz zagrody i inne powazne
przeszkody, ktore oddzielaja nas od Zatoki
Kotorskiej, miejsca spotkania.

O godz. 10 po sforsowaniu ostatniej zapo-
ry, Kabyle znajduje si¢ w samym Srodku flo-

fot. A. Barthes

ty austro-wegierskiej, ktore trzymaly w sza-
chu przez trzy lata nasze eskadry na Korfu.

To bylo 5 listopada. Serdecznie przyjety,
Kabyle jest oblegany ze wszystkich stron tak
przez marynarzy jak i cywili. Ale najwigksza
sensacjg jest przybycie 4 marynarzy francu-
skich, ktdrzy spedzili 40 miesiecy jako jency
w tej okolicy.

Wieczorem Kabyle jest gotowy do wyko-
nania zadania: eskortowania na Korfu au-
stro-wegierskiego torpedowca, zabierajace-
go delegacje uprawniong do podpisania za-
wieszenia broni.

6-go 0 godz. 5 rano Kabyle wychodzi
w morze, poprzedzony prze torpedowiec
T77. Kabyle musi zapewni¢ mu osltong;
wojna wcigz trwala, torpedowiec plynat
pod banderg monarchii dualistycznej. Po-
droz przebiegta bez przeszkod z predkoscia
28-30 w. Korfu osiagni¢to o 5 rano. Kabyle
jest przyjety z aplauzem przez marynarzy
zacumowanych okretéw. Kabyle ma honor
konczy¢ w ten sposdb wojne.

Oczywiscie tylko Sztab Generalny wie-
dziat o obecnosci nieprzyjacielskiego torpe-
dowca i tego przyczynach.

Kabyle nie trafia za to na piedestat. Kon-
wojowania dwoch tralowcow zmusza nas
do wyjscia z Korfu 8-go w godzinach ran-
nych. Wieczorem tego samego dnia jeste-
Smy w Kotorze prowadzac niszczyciel To-
uareg ktory pilotowaliSmy przez pola mino-
we, ktdrych przejscia byly znane na Kabyle.
9-go ponownie zapewnia przejscie licznym
krazownikom i torpedowcom.

10-go nowe zadanie oczekuje nasz okret.
Ma odby¢ rekonesans wszystkich zatok wy-
brzeza dalmatynskiego, od Kotoru po Pule.

11 listopada, 7 dni po naszym pierwszym
wejsciu do portu austriackiego radio prze-
kazuje informacj¢ o zawieszeniu broni.
Nasz okret znajdowat si¢ w tym momencie
w malym porcie Gravoza koto Raguzy, dzi-
siejszego Dubrownika. Ale koniec wojny
nie oznacza konca zadan. Polega on na
kontrolowaniu licznych portéw od Spalato
(dzisiejszy Split), poprzez Zar¢ (obecnie
Zadar), Fiume (Rijeka), Pule do Tiiestu.

Cztery ostatnie zajgte zostaly przez
aliantowo, Kabyle pozostat, by kontrolowac

6. Wiosi
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potudniowa cze$¢ wybrzeza migdzy Korfu
aZarg”.

Niszczyciel pozostal w tym rejonie blisko
rok, az do powrotu do Tulonu; spetniajac
funkcje tacznika miedzy okretami stacjonu-
jacymi w portach migdzy Wenecja a Korfu;
napotkat na swej drodze 11 min, ktore wy-
fowit. Zapewnit réwniez ochrone¢ austriac-
kiemu generatowi Fenzerowi, ktory uciekat
przed rozjuszonymi zolnierzami.

22 wrzeSnia 1919 . pod dowddztwem Ca-
pitaine de Corvette (kmdr ppor.) Brous-
se”a, wyszedl z Tulonu w kierunku Korfu
potem Kotoru i Gravozy. Zaloga otrzymata
ciepfe ubrania, rzecz niewytlumaczalna
przy tych szerokoSciach geograficznych. Kil-
kakrotnie misja przewozu serbskich ofice-
roéw i 16 listopada wyjécie z Korfu, przez Pa-
tras, Kanat Koryncki, burzliwa pogoda
na morzu Egejskim, postdj na Mudros. 19-
go Kabyle wyszedt w kierunku Dardaneli,
sztorm, zero widocznosci. Post6j w Gallipo-
1i, niszczyciel caly pokryty lodem. Tralowiec
Gré zatonal w poblizu, okret nie moze wyjs¢
w morze, temperatury wahaja si¢ od -15
do -20. W okresie czterech dni, w czasie hu-
ragandw, mgly i sztormow, Kabyle probowal
opusci¢ nieszczesne miejsce, ale ze wzgledu
na swoje nieduze wymiary, na prézno: Roz-
kaz przejscia do Konstantynopolu zostaje
anulowany. Cumy rzucono kofo mostu Ga-
lata, u wejscia do Ztotego Rogu, odpoczy-
nek! 17 grudnia, rozkaz dla Kabyle dotaczy¢
do pancernika Provence, ktdry udaje si¢
do Noworossyjska by zabra¢ generata Man-
gina i powr6ci¢ do Konstantynopola.

Wszystko jest zamarznigte, temperatura
opada do minus 25 stopni. Zadanie zostaje
wykonane, ale przed niszczycielem ponow-
ne zadanie, tym razem na Morzu Czarnym,

Algérien na redzie Tulonu w latach 1920-21.

6 stycznia wraca do Bosforu, 8-go z postoja-
mi w Sulinie w ujSciu Dunaju, koto Odessy
i w Sewastopolu rozwozac poczte. Po przy-
byciu do Konstantynopola musi znowu
udac¢ si¢ do Sewastopola. Wskutek strasz-
nego sztormu musi zmieni¢ kurs po wyjsciu
z Bosforu i dociera do rosyjskiego portu
18-go.

Zadanie jest proste: niszczyciel zabiera
wegiel z brytyjskiego pancernika i wraca
do Tendros gdzie krazownik tej samej ban-
dery oczekiwat w jednej z bezludnych zatok
Krymu na paliwo; ponowne przebunkro-
wanie.

Kabyle pozostaje w Odessie dokad, gdy
morze zaczelo zamarzaé, wraca 25-go ra-
zem z brytyjskim niszczycielem. Nasz nisz-
czyciel pozostaje w porcie razem z pasazer-
sko-towarowym parowcem austriackim
Sparta, na ktérym powiewa bandera rozej-
mowa w poziome pasy biale i niebieskie,
Sparta podejmuje na pokiad uciekinierow —
kobiety i dzieci.

Na poczatku lutego 1920 r. opuszcza ten
port ostrzeliwany przez pociski nieprzyja-
ciela, ktore przelatuja nad jednostka. Nie-
bezpieczenstwo jest powazne, gdyz pociski
moga trafi¢ torpedy lub bomby glebinowe
na poktadzie. Okret musi zmagac si¢ z lo-
dami, temperatura -40°C, wszystkie nie-
szczgScia spadaja na okret, brakuje zywno-
Sci, paliwa; na okrecie jest bardzo zimno,
brakuje ogrzewania.

Okret dzieki ostroznym manewrom
uwalnia si¢ z lodoéw i dociera do Suliny
w Rumunii gdzie moze zatankowac mazut,
ale w tym zubozalym kraju nie udato si¢
zdoby¢ prowiantu. Wielka bryta lodu uno-
szona przez wody Dunaju uderzyla w rufe
i uszkodzita ja, Kabyle nabrat wody.

11 lutego niszczyciel przybyt do Konstan-
tynopola i zostaje umieszczony w suchym
doku w Stenial dla dokonania napraw.

Kampania 17 listopada 1919 — 17 listopa-
da 1921 r.: inny ,,Japonczyk”; Bambara cia-
gle w akcji. Po 5 miesigcach dokowania
w Tulonie, migdzy lipcem a grudniem 1920
1., niszczyciel stuzy bez przerwy wzdluz ca-
tego wybrzezu Lewantu: Adriatyk (Raguza,
Kotor) — Turcja i Morze Czarne — Liban,
Syria, Kanat Sueski — Tunezja, Libia — Dar-
danele, Morze Marmara, Rumunia, Bulga-
ria — wyspy greckie itd...

Kilka krotkich zapiskow dowddcy z ru-
bryki ,,Wydarzenia na morzu”, ktére daja
Swiadectwo aktywnosci okretu dwa lata
po zakonczeniu wojny!

4 Tuty 1920 r. — zniszczono i spalono
7 bolszewickich wiosek w Zatoce Gelen-
dzyk (na poludnie od Noworossyjska)

9 czerwca 1920 — odpowiedZ ogniem ar-
tyleryjskim na atak Turkéw przeciw Mersi-
ne, razem z Ernest Renanem? i Décidée8

4 marca 1921 — odwetowe zbombardo-
wanie kilku wiosek kolo Raz-Baldy-EI-Al-
felek (na potudnie od Dzebelli)

27 czerwca 1921 — wysadzenie na lad od-
dzialu desantowego w Izmit (Turcja)
w trakcie ewakuacji miejscowosci i ochrona
4000 muzulmanéw zagrozonych masakra
przez greckie wojska.

W 1983 r. w magazynie ,,Cols Bleus™
opublikowanych zostal szereg wspomnien
Jeana Blancharda, niegdy§ porucznika
na ,.JJaponiczykach” w latach trzydziestych,

7. krazownik pancerny o wyp. 14 000 t

8. stara kanonierka o wyp. 680 t wlaczona do 7 Dywi-
zjonu patrolujacego wody syryjskie, skreslona w 1922 r.

9. ,,Cols Bleus” nr1747 z 12 marca 1983 r., lektura
godna polecenia!

fot. Marius Bar
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Niszczyciele Sakalve (SK) i Arabe (AB) w Oranie — czerwiec 1925 r. fot zblory P du Cheryon

Annamite (AN) w 1922 roku z 5 Flotylli Morza Srédziemnego przydzielony do Dywizjonu Lewantu. fot. zbiory P du Cheyron
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Francuskie niszczyciele typu Algérien

e e e e et S o e
Somali na redzie Vignettes w Tulonie miedzy paZdziernikiem 1923 a paZdziernikiem 1925 roku. Niszczyciel wchodzit w skiad 5 Flotylli Eska-
dry Morza Srédziemnego: biate litery i czarne pasy na kominach. fot. zbiory Jean Guiglini

zilustrowanych przez utalentowanego  cych si¢ jak weze torach na pra-
R. Bussemey’a. Oto kilka fragmentow. wej burcie poruszal sie wozek
~Zaprojektowane dla nieduzych ludzi, z torpeda. Wyrzutni¢ torped ob-
mialy ,,niskie sufity”, szybko czlowiek si¢  racato si¢ pod katem 45 stopni
przyzwyczaja do tego, kiedy sobie dwa lub ~ w kierunku dziobu — i wpychalo
trzy razy nabil guza, ostrozno$¢ wymagata  si¢ wozek na cos, co bylo podno-
refleksu. $nikiem! Nastepnie krecito sie
Kiedy eskadra wracata do bazy, okrety  korbami az glowica torpedy zna-
cumowaly i wszyscy byli wolni, wszyscy lazta si¢ za rura torpedowa, by
z wyjatkiem ,Japonczykéw”, ktorzy pod- potem wprowadzi¢ torpede
chodzili do nabrzeza weglowego i zaczyna-  do Srodka. Bylo to proste, sku-
ty tadowac brykiety. Dla nikogo nie bylo ta-  teczne, ale kojarzyto si¢ jednak
ryfy ulgowej. Zgodnie z tradycja, zarowno  z kramikiem. Na morzu przy zlej
oficerowie, jak i podoficerowie i marynarze ~ pogodzie, mozna bylo uzywac te
uczestniczyli w bunkrowaniu. Potem nale-  szyny bez wozka, ale stanowily
zalo si¢ umy¢, przynajmniej z grubsza, apo-  one niebezpieczenstwo dla stop
niewaz na niszczycielu nie byto tazni, wigc  tych, ktdrzy przemieszczali torpe-
wszyscy byliSmy niedomyci, gdyz Slady czer- ~ de przy wietrze. Tak mi powie-
ni byly az za nadto widoczne... dzial mechanik tuz po moim za-
Aby porozumie¢ si¢ migdzy mostkiem  okrgtowaniu:” na tym okrecie,
a stanowiskiem radiowym, umieszczonym  trzeba si¢ strzec, szczegOlnie trze-
na poktadzie ponizej pomostu przed pierw-  ba uwazac na stopy”
szym kominem, stuzyta ukos$na rura, ktora
przemieszczala si¢ kula ofowiana na linie. h
W kuli umieszczato si¢ wiadomos¢ i wrzu- Arabe w_basenie remontowym
. > . ~ wczasie trzymiesiecznych napraw.
calo ja do rury. Radiowcy byli uprzedzeni  pobrze wida¢ miejsce kolizji
przez hatas, ktory pojawiat si¢ nieoczekiwa-  z awizem Ailette, ktére miato miej-

nie, spowodowany przez silne uderzenia to- ~ Sce dwa dni wczesniej. Niszczyciel
czace sie kuli nalezy do 4 Flotylli 2 Eskadry bazu-

4ce) sie o, jacej w Brescie. Skrét nazwy (AB)
Aby zafadowac torpedy stosowano do- jest koloru szarobiafego.

sy¢ karykaturalny system: po dwdch wija- fot. zbiory R. Theissa

Cherbourg 20 stycznia 1930 roku.
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Francuskie niszczyciele typu Algérien

Kilka wazniejszych wydarzen ze stuzhy niszczycieli typu Algérien

Algérien 10 luty 1920 r.: pozar w przedniej kottowni, w Konstantynopolu (2 zabitych)
styczen-luty 1923 r.: Komisja Aliancka w Ktajpedzie (Litwa)

Annamite 26-28 lipca 1921 r.: naprawy w Stambule po kolizji z eskortowcem Chrysanthemum*
9 czerwca 1930 r.: awaria maszyn w Casablance

Arabe 13 maj 1922 r.: pozar w zbiorniku mazutu migdzy Brestem a Cherbourgiem

10 wrze$nia-1 grudnia 1925 r. oraz 1 marzec-1 sierpien 1926 r. kampania Riferiska; Maroko
18 styczen 1930 r.: kolizja z awizem Ailette** koto Cherbourga (3 miesiace napraw)

Bambara Aktywny udziat w kampanii miedzy 17 listopadem 1919-17 listopadem 1921 r.
Hova Listopad 1920 r.: centralny wat przesunigty wskutek uszkodzenia rufy
27 luty 1925 r.: ztamanie watu Srodkowej Sruby
Kabyle Wspomnienia marynarza Rogera Hectora
Sakalave 9 styczen 1921 r.: 20 minutowy pojedynek z bolszewicka jednostkg na Morzu Czarnym, (bez uszkodzen)

8 lipiec 1921 r.: kolizja z niszczycielem Mécanicien Principal Lestoin koto Sein, uszkodzenia naprawione 7 sierpnia 1921 r..
Kwiecien-lipiec 1926: kampania rifenska, Maroko
Sénégalais Styczen — luty 1923 r.. Komisja Aliancka w Kfajpedzie (Litwa)
10 czerwiec 1926 r.: kolizja z nieokreslong jednostka
25 maj — 5 czerwiec 1930 r.: Maroko
Touareg 19 wrzesien 1931 r.: pozar w Brescie
W przypadku pozostatych trzech brak interesujacych informacji

* Slup ten dfugo pozostawat rozbrojony na Tamizie, jeszcze w latach siedemdziesigych
** awizo 0 wyp. 492 t. Wcielone do stuzby w 1918 r. ztomowane w trakcie drugiej wojny Swiatowej (4 armaty 100 mm i 2 - 65 mm)

Kolor podany przy kazdej flotylli jest  ich nazwy, z wyjatkiem wymienionych wy- 6 jednostek kazda, z tego 4 w stanie goto-
tym, ktory wyrdznial flotylle i ktory  jatkow. wosci, 2 w dyspozycji
okrety mialy na kominach w gornej czg- W réznych przedziatach okresu 1919- Od 1 grudnia 1927 r. wszystkie niszczy-
Sci, oraz takze litery bedace skrotami 1927, flotylle niszczycieli liczyly zasadniczo  ciele tego typu zostaly ostatecznie przesu-

Niszczyciel Sénégalais wchodzacy do Sables d*Olonnes 31 sierpnia 1930 roku. Pierscienie s3 nareszcie koloru zéitego, co wyrézniato 6 Flo-
tylle 2 Eskadry Niszczycieli z Brestu. Litery SL s3 dla odmiany szarobiate. fot. zbiory Jean Guiglini

] 1
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Francuskie niszczyciele typu Algérien

Przynaleznos¢ taktyczna niszczycieli typu Algérien

Listopad 1917 Lipiec 1919
-lipiec 1919 -pazdziernik 1920
1 Flota 3 Flotylla 3 Flotylla
(Korfu) czerwony
czerwony
Algérien* Touareg™
Arabe Annamite
Hova Hova
Marocain Arabe
Tonkinois Tonkinois
Janissaire3 Marocain
Cavalier*
11 Flotylla (Tarent) 2 Flotylla
2 czarne pasy czarny
na 1i 3 kominie
Touareg™ Algérien*
Bambara Kabyle
Kabyle Sénégalais
Sakalave Somali
Sénégalais Sakalave
Somali Bambara
Annamite

1. D. N. L.=Division Navale du Levant

4. z0b. wyzej
5. rozwigzana 18 lipca 1921

Pazdziernik 1920 Lipiec1921 Pazdziernik 1923 Pazdziernik 1925
-lipiec 1921 -pazdziernik 1923 -pazdziernik 1925 -koniec 1927
5 Flotylla 5 Flotylla 5 Flotylla? (Eskadra 5 Flotylla (Eskadra
(Wsch. M. Srodziemne | (Morski Dywizjon M. Srodziemnego M. Srodziemnego
i M. Czarne) Lewantu)! — Tulon) — Tulon)
czarny czarny czarny, ale litery biate | czarny, ale litery biafe
Z czarnym cieniem
Touareg™ Touareg™ Touareg™ Touareg™
Annamite Annamite Bambara Bambara
Hova Hova Hova Hova
Arabe Tonkinois Somali Somali
Tonkinois Bambara Tonkinois Tonkinois
Marocain Somali Annamite Annamite
2 Flotylla 2 Flotyllaé 2 Flotylla 6 Flotylla”
(Eskadra Wsch. (Dywizjon Kanatu (Dywizjon Kanatu (Dywizjon Kanatu
Czesci Morza La Manche oraz La Manche oraz La Manche oraz
Srédziemnego)5 Morza Pétnocnego Morza Pdtnocnego Morza Potnocnego
— Brest) biaty — Brest) biaty — Brest) biaty
Algérien* Algérien* Algérien* Algérien*
Bambara Arabe Arabe Arabe
Kabyle Kabyle Kabyle Kabyle
Sakalave Marocain Marocain Marocain
Sénégalais Sakalave Sakalave Sakalave
Somali Sénégalais Sénégalais Sénégalais

Uwaga! roznice migdzy danymi oficjalnie podanymi, a rzeczywistymi (zob. prace Jeana Guigliniego) kaza podchodzi¢ do tabeli z ostroznoscia. Z gory dzig-
kujemy czytelnikom za pomoc w uszczegotowieniu, zwfaszcza w oparciu o dokumentacjg fotograficzng.

2. 10 pazdziernika 1923 byta flotylla D. N. L. zostata wiaczona do Eskadry Morza Srédziemnego. 1, 3i 5 Flotylla zostaty zgrupowane w 1 Flotylli Torpedow-
cow (od 16 maja 1922 dla pierwszych dwoch flotylli) razem z liderem flotylli — poniemieckim niszczycielem Amiral Senes (eks S 113).
3. Janissaire i Cavalier nalezaty do serii 450 tonowych niszczycieli

6. 1 kwietnia 1922, 2. (japonska), 4. (eks niemieckie) i 6. (4 800-tonowce francuskie i dwa eks niemieckie) Flotylla Dywizjonu Morskiego Kanatu La Man-
che i Morza Pétnocnego zostaly zgrupowane w 2. Flotylle Torpedowcdw z flagowcem poniemieckim Chastang (eks S 733), zastapionym 17 lipca
1922 r. przez 800-tonowy Mecanicien Principal Lestin

7. W teorii wg rozkazu nawigacyjnego nr 10, 6 Flotylla uzywata koloru zottego.

nigte na Atlantyk do Brestu w nastepuja-
cych flotyllach:

1 maja 1928 r. Kabyle przeszedt z 6
do 4 Flotylli a Tonkinois z 4 do 6 Flotylli.
Okoto 1930 r. wszystkie znaki zostaly ujed-
nolicone na kolor szary.

Wszystkie niszczyciele typu Algérien
przeszly do rezerwy w okresie koniec 1931
— koniec 1933.

Od sierpnia 1932 r. do pazdziernika
1933 r. ostatnie jednostki z 2 Flotylli (bylej
2 Eskadry), przed rozwiazaniem, Marocain,
Hova, Somali i Tonkinois mialy litery poma-
lowane na czarno.

Marocain, Somali, Touareg zostaly prze-
znaczone na zlom w Brefcie 6 kwietnia
1936r. @

Tlumaczenie z jezyka francuskiego
Tomasz Walczyk

Znaki identyfikacyjne niszczycieli typu Algérien

Symbol Nazwa Symbol Nazwa Symbol Nazwa
AG Algérien KB Kabyle SL Sénégalais
AN Annamite HV Hova SM Somali
AB Arabe MR Marocain TK Tonkinois
BM Bambara SK Sakalave T0 Touareg

2 Eskadra Niszczycieli Mecanicien Principal Lestin**

2 Flotylla (biaty) 4 Flotylla (zielony) 6 Flotylla (zotty)

Touareg™ Arabe* Marocain*

Annamite Algérien Kabyle
Hova Bambara Sakalave
Somali Tonkinois Sénégalais

*Dowadca Flotylli
**Dowodca Eskadry
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Valiant na Oceanie Indyjskim w maju 1944 roku.

T

Nie trzeba chyba nikogo specjalnie przekonywaé o znaczeniu, jakie odgrywa technicz-
ne zabezpieczenie dzialan floty, zwlaszcza od czaséw, gdy powszechnym stalo si¢ stoso-
wanie okretow o napedzie mechanicznym i coraz bardziej skomplikowanej budowie.
O ile w przypadku dzialan na rodzimych wodach mozna bylo jeszcze liczy¢ na ewentu-
alne wykorzystanie potencjalu wlasnego przemystu stoczniowego, o tyle juz w przypad-
ku dzialan o charakterze globalnym, a takimi wlasnie byly dwie ostatnie wojny $wiato-
we, pozostawalo jedynie wyposazenie baz no i pomoc sojusznikow.

Ponizej zaprezentujemy, korzystajac z artykutu dr lana Buxtona — The saga of HMS
VALIANT and the collapse of AFD 23, zamieszczonego w numerze 148 magazynu
,,Warships”, zdarzenie z dziejow Royal Navy w czasie Il wojny Swiatowej, ktére unaocz-
ni naszym czytelnikom, jak niebezpieczne potrafi by¢ niewlasciwe wykorzystanie wia-

snego zaplecza technicznego.

W chwili wybuchu II wojny §wiatowe; je-
sienig 1939 roku wlasne zaplecze technicz-
no-remontowe Royal Navy opierato si¢
na duzych suchych dokach zainstalowanych
w jej stalych bazach, przy czym mowa oczy-
wiscie jedynie o dokach, ktore mogly obstu-
giwac najwicksze jednostki — okrety liniowe
i lotniskowce. Ich uzupetnienie stanowity
duze doki plywajace — Admiralty Floating
Docks AFD. W roku 1939 Royal Navy
dysponowata piecioma AFD zdolnymi
do udzwigu najwickszych 6wezesnych okre-
téw nawodnych. Byly to pochodzacy z 1912
AFD 4 o udzwigu 30 000 t w Devonport
iblizniaczy AFD 5 w Aleksandrii, zdobyczny
poniemiecki, powiekszony w 1925 do 65 000
t AFD 8 na Malcie, nastgpnie zbudowany
w 1928 AFD 9 o udzwigu 50 000 t, stacjonu-
jacy w Singapurze oraz najnowszy AFD 11
o udzwigu 60 000 t w Southampton.

Juz przebieg pierwszych dwoch lat $wia-
towego konfliktu, a wigc jeszcze przed dzia-
faniami Japoniczykéw na Dalekim Wscho-
dzie i upadkiem Singapuru, wykazat pilna
potrzebe budowy co najmniej jeszcze jed-

nego duzego doku plywajacego. Problem
tkwil jednak w tym, ze brytyjski przemyst
okretowy byt totalnie przetadowany zamo-
wieniami nowych okretéw i statkow oraz
niezbednymi remontami juz dziatajacych,
za$ zaangazowanie si¢ w budowe doku wy-
faczato na dtuzszy czas spory potencjat pro-
dukceyjny. W tej sytuacji postanowiono zbu-
dowa¢ niezbedny dok poza terenem Wiel-
kiej Brytanii, dostarczajac na miejsce stal
oraz pompy wraz z niezb¢dnym wyposaze-
niem.

Jako wzor wybrano ostatecznie projekt
W miar¢ nowoczesnego, bo pochodzacego
z roku 1928 doku plywajacego AFD 9
o udzwigu 50 000 t. Pierwowzor wraz calg
dokumentacja techniczng powstat w stocz-
ni Swan Hunter & Wigham Richardson
Ltd. w Wallsend-on-Iyne, ktéra jednak ze
wspomnianych juz wezesniej wzgledow sa-
ma nie mogta aktualnie zbudowa¢ doku.
Po analizie mozliwych producentéw wybor
padl na dzialajaca na terenie Indii firme
Braithwaite, Burn & Jessop Construction
Co. Ltd. stanowigca filie brytyjskiej Braith-

fot. Imperial War Museum

waite & Co. Engineers Ltd. Poszczegolne
elementy doku plywajacego mialy powsta-
wac w zaktadzie w Kalkucie, a nastepnie zo-
staé przetransportowane do Bombaju,
gdzie w basenie portowym zamierzano
zmontowac sekcje doku. Do budowy miano
wykorzystywac stal produkowana przez in-
dyjski zaktad w Tata oraz elementy wyposa-
zenia dostarczone z USA w ramach pomo-
cy ,,Lend-Lease”.

Kontrakt na budowe¢ nowego doku pty-
wajacego podpisano w dniu 7 lipca 1941
z terminem dostawy na rok 1943. Przewidy-
wany koszt budowy mial wynie$¢ 1,25
min £, a catkowity z pelnym wyposazeniem
odpowiednio 1,674 min £.

Zgodnie z projektem dok plywajacy
o udzwigu 50 000 t i diugosci catkowitej
260,78 m, skiadal si¢ z 7 sekcji, z ktorych
trzy o numerach 3,4 i 5 tworzyly podstawo-
wy ponton no$ny o diugosci 118,95 m. Sek-
cje nr 112 stanowily przednig, anr 617 od-
powiednio tylng cze$¢ doku. Szeroko$¢ cal-
kowita doku wynosita 52,46 m, a szeroko$¢
pokladu roboczego migdzy pionowymi
basztami bocznymi 41,18 m. Wysokos¢
boczna doku od dna pontonu do szczytu
baszty bocznej w czesci siggata 22,88 m dla
podstawowego pontonu nosnego.

Projekt przewidywal, ze poszczegélne
sekcje doku beda budowane odrebnie, co
mialo utatwia¢ zaréwno jego montaz jak
rowniez ewentualne pdzniejsze remonty
w toku eksploatacji..

Zgodnie z zatozeniami nowy dok, ktdry
otrzymal oznaczenie AFD 23, przeznaczo-
ny byt pierwotnie dla bazy w Aleksandrii,
gdzie udzwig (30 000 t) dziatajacego do-
tychczas doku plywajacego AFD 5 nie po-
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Valiant i dok w Trincomalee

zwalal na obstuge najnowszych brytyjskich
okretéw liniowych typu King George V1.
Wybuch wojny z Japonig na Dalekim
Wschodzie w grudniu 1941, a nastepnie
upadek bazy w Singapurze w dniu 15 lute-
20 1942 wraz z jej suchym dokiem ,,King
George VI” i plywajacym AFD 9, pozbawit
brytyjska Flote Wschodnig niezbednego za-
plecza remontowego dla cigzkich jednostek
nawodnych. W tej sytuacji zmieniono miej-
sce stuzby dla budowanego doku, ktorym
mial by¢ Kilindini we wschodniej Afryce.
Ostatecznie jednak stanglto na Trincomalee
na Ceylonie, ktore zaczeto pemié funkcje
nowej glownej brytyjskiej bazy morskiej
w rejonie Oceanu Indyjskiego.

Budowa doku przez firme Braithwaite
przebiegala bardzo powoli i szybko stafo si¢
jasne, ze niemozliwe bedzie dotrzymanie
kontraktowego terminu dostawy. Opdznie-
nia wynikaly przede wszystkim z braku do-
Swiadczenia producenta, ktdry jeszcze do-
datkowo w tym samym czasie budowal
w Bombaju maly dok plywajacy AFD 26
o udzwigu 2750 t. Co prawda trzy centralne
sekcje doku wodowano juz w kwietniu
1943, co pozwolilo na zmontowanie pod-
stawowego pontonu nosnego w dalszej cze-
Sci roku, jednak prace nad pozostalymi
sekcjami przebiegaly wolniej. Ostatecznie
dopiero wczesna wiosng 1944 zdofano
ukonczy¢ sekeje przedniej i tylnej czesci do-
ku. Gotowe sekcje oczekiwaly w Bombaju
na przeholowanie do Trincomalee, gdzie
mial nastapi¢ ostateczny montaz catego do-
ku ptywajacego AFD 23. Trzeba przy tym
pamigtac, ze nadal trwata wojna i z uwagi
na operujace na wodach Oceanu Indyjskie-
go U-booty holowanie nie nalezato do za-
daf bezpiecznych, a poza tym biorac

Srodkowe sekcje nr 3,4 i 5 blizniaczego doku AFD 35. Fotografia wykonana na Malcie w 1947 roku.

pod uwage gabaryty sekcji wymagalo spe-
cjalistycznych holownikéw oceanicznych.
W koncu udalo si¢ znalez¢ wlasciwe jed-
nostki, ktore przeholowaly z Bombaju
do Trincomalee w dniach 1 - 10 marca 1944
podstawowy ponton nosny, za$§ migdzy 25
marca a 8 kwietnia obie koncowe czesci do-
ku. Sekcje doku zakotwiczono w Trincoma-
lee, a nastgpnie wyszukano odpowiednio
glebokie miejsce umozliwiajace montaz do-
ku. Miejsce montazu, a takze pdzniejszej
pracy musialo umozliwia¢ zanurzanie si¢
doku na glgbokos$¢ do 21,35 m, tak by wejs¢
do niego mogly jednostki o maksymalnym
zanurzeniu do 12,20 m. Poszczegdlne sek-
cje doku taczono z soba za pomoca sworz-
ni, §rub, a takze nitami. Po potaczeniu sek-
cji w calo$¢ przeprowadzono proby pomp
gléwnych i osuszajacych wraz z calym syste-
mem orurowania i sterowania.

Po osiggnieciu gotowosci technicznej, co
zajeto kilka tygodni, dok ptywajacy AFD 23
wraz z jednostka warsztatowa Ausonia?
i specjalnym morskim oddziatem remonto-
wym na wyspie Sober, utworzyly wspolnie
Stoczni¢ Trincomalee.

Dok ptywajacy ,,zadebiutowal” 15 lipca
1944 przyjmujac zbiornikowiec Echodale3
o dhugosci 140,3 m i zanurzeniu 3,97 m.
Jednostka ta, ktdrej przecigtny nacisk stgp-
ki na kilbloki wynosit 51,46 t/m doskonale
miescita si¢ w parametrach technicznych
AFD 23 pozwalajacych na dokowanie okre-
tow o dlugodci stepki do 244 m i nacisku
do 204,87 t/m.

W ramach nastgpnej operacji, trwajacej
od 21 do 27 lipca 1944, zadokowano réwno-
cze$nie 2 jednostki — baze okretow pod-
wodnych Maidstone* oraz stawiacz sieci
Barmill5, a pdzniej miedzy 30 lipca a 3

sierpnia krazownik Nigeria®. Prawdziwa
prébe sprawnosci doku plywajacego AFD
23 ijego personelu stanowi¢ miafo jednak
dopiero uzgodnione juz wczesniej, bo 19
lipca 1944, dokowanie okretu liniowego Va-
liant™ w celu oczyszczenia szybko porastaja-
cej w tropikalnych wodach podwodne;j cze-
Sci kadtuba oraz sprawdzenie jego stanu.
Valiant byt starym brytyjskim okretem li-
niowym typu Queen Elizabeth, zbudowa-
nym przez stoczni¢ Fairfield Shipbuilding
& Engineering Co. Ltd. w Glasgow w la-
tach 1913-1916, ktory przeszedt jednak
gruntowng modernizacj¢ w Devonport
migdzy marcem 1937 a listopadem 1939.

1. King George V — typ brytyjskich okretow liniowych,
zbud. 1937-42, wyp. 36 727/42 076 t, dt. 227,1 m, szer.
31,4 m, zan. 8,8/9,9 m, turb. par. 110 000 KM, predkos¢
28 w., uzbr.: 10 x 356 mm, 16 x 132 mm, 32 x 40 mm,
2 wodnosamoloty, zaloga 1422 ludzi, seria 5 jednostek:
King George V Prince of Wales, Duke of York, Anson i Ho-
we.

2. Ausonia — bryt. okret warsztatowy, zbud. 1921,
wyp. 13912 t, dt. 158,3 m, szer. 19,8 m, zan. 9,5 m, turb.
par. 8500 KM, predkos¢ 15 w., przebudowany na jedn.
warszt. 1942, wezeSniej krazownik pomocniczy.

3. Echodale — bryt. zbiornikowiec typ Dale, zbud.
1941, wyp. 17 000 t, di. 140,3 m, szer. 15,3 m, zan.
3,97/8,23 m, silniki wysokoprezne 3500 KM, predkos¢
11,5 w., zatoga 40 ludzi, tadunek 12 000 t paliwa.

4. Maidstone — bryt. okret-baza op, zbud. 1938, wyp.
8900/11 815 t, df. 161,8 m, szer. 22,3 m, zan. 6,2 m, turb.
par. 7000 KM, predko$¢ 17 w., uzbr.: 8 x 114 mm, 8 x
40 mm, zaloga 1167 ludzi.

5. Barmill - bryt. stawiacz sieci typ Bar, zbud. 1940,
wyp. 660/730 t, di. 52,8 m, szer. 9,8 m, zan. 2,8 m, masz.
par. 850 KM, predkos¢ 11,8 w., zafoga 32 ludzi.

6. Nigeria — bryt. krazownik typ Fiji, zbud. 1938-40,
wyp. 8530/10 830 t, di. 169,3 m, szer. 18,9 m, zan.
6/6,3 m, turb. par. 72 500 KM, predkos¢ 31,5 w., uzbr.:
12 x 152 mm, 8 x 102 mm, 8 x 40 mm, 6 wt kal. 533 mm,
zatoga 920 ludzi.

7. Valiant — bryt. okret liniowy typ Queen Elizabeth,
zbud. 1913-16, wyp. 32 700/36 513 t, di. 196,1 m, szer.
31,7 m, zan. 10,0 m, turb. par. 80 000 KM, predkos¢ 23,5
w., uzbr.: 8 x 381 mm, 20 x 102 mm, 32 x 40 mm, 47 x
20 mm, zaloga 1184 ludzi (dane po modernizacji w la-
tach 1937-39).

fot. zbiory lan Buxton
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W wyniku modernizacji, ktéra objeta
przede wszystkim wymiang uktadu napedo-
wego, istotne wzmocnienie opancerzenia
poziomego, a takze unowocze$nienie
uzbrojenia, zwtaszcza plot., wzrosta wypor-
nos$¢ jednostki. Valiant, ktéry mimo do$¢
powaznych uszkodzen odniesionych w dniu
19 grudnia 1941 w Aleksandrii w wyniku
ataku wtoskich ,,zywych torped”8 nadal roz-
wijat predkos¢ okoto 23 weztow, a dysponu-
jac 8 dziatami kal. 381 mm i 20 plot. kal.
102 mm plus oczywiscie niezbgdnym zesta-
wem malokalibrowych dzialek plot, stano-
wil cenny element brytyjskiej Floty
Wschodnie;j.

Rankiem w dniu 8 sierpnia 1944, gdy Va-
liant zostal skierowany w Trincomalee
na dokowanie, jego pelna wypornos¢ wyno-
sifa az 39 040 t przy zanurzeniu 10,78 m
na dziobie i odpowiednio 10,50 m na rufie.
Okret posiadat pelen zapas paliwa (3179 t)
i amunicji, ktorej cze$¢ usunigto nastepnie
z rufowych komdr amunicyjnych, aby zre-
dukowaé nacisk konficowej czesci stgpki
na kilbloki. Z tego wzgledu wypompowano
réwniez zapas stodkiej wody.

Dokowanie kazdej jednostki plywajacej
(obojetnie w doku suchym czy plywajacym)
nalezy do operacji skomplikowanych i cza-
sochtonnych, ktore z reguly wykonywane s
o tzw. ,,Plan dokowania” precyzujacy spo-
sOb rozmieszczenia podpdr stepkowych
i podpdr bocznych tak aby z jednej strony
unikna¢ uszkodzenia kadtuba, a z drugiej
konstrukeji samego doku. Czynnosci te
wraz kolejnoScia zatapiania czy odpompo-
wywania poszczegOlnych zbiornikow doku,
sa regulowane przez specjalne instrukcje,
a poza tym ogromne znaczenie odgrywa tez
doswiadczenie kierujacego calg operacja.
Mistrzem dokowania doku plywajacego
AFD 23 byl kpt. E Sayers, ktory co prawda
w roku 1941 przez kilka miesigcy petnit po-
dobne obowiazki na doku AFD 9 w Singa-
purze, nigdy jednak samodzielnie nie doko-
wat okretu liniowego. Oficer ten znal nato-
miast dobrze dok AFD 23, bowiem uczest-
niczyt w jego budowie od kwietnia 1942.
Niestety ani sam Sayers ani tez zaden z je-
go przelozonych, jak wykazato pdzniejsze
dochodzenie, nigdy nie zapoznat si¢ z opra-
cowang dla AFD 23 instrukcja dokowania.

O godz. 08.17 Valiant zaczal zajmowac
pozycje nad zatopionym pokifadem robo-
czym doku plywajacego AFD 23 na ktorym
przygotowano kilbloki i 2 rzedy podpor
bocznych. Biorac pod uwage, ze diugosé
stepki okretu liniowego wynosifa 165,92 m,
cata masa jednostki byla bardzo skoncen-
trowana, wobec czego nacisk dochodzit
do 235,36 t/ m (przy dopuszczalnym na po-
ziomie 204,87 t/m.!), a w rejonie wiez arty-
leryjskich gtéwnego kalibru przekraczal na-
wet te warto$¢. Sytuacja taka stanowita po-

wazne wyzwanie dla kierujacego operacja
dokowania kpt. E Sayers.

O godz. 12.25 nurkowie sprawdzili posa-
dowienie Valiant nad podporami, po czym
przystapiono do stopniowego wynurzania
doku. O godz. 13.15 okret liniowy zaczat
powoli osiada¢ na przygotowanych podpo-
rach. Jednostka wynurzata si¢ bardzo wol-
no, bo o godz. 16.00, gdy czasowo przerwa-
no dalsze wypompowywanie wody, aby
przystapi¢ do usztywniania kadtuba celem
zabezpieczenia przed przechytami boczny-
mi, zanurzenie wynosilo jeszcze 7,62 m.

Nalezy zaznaczy¢, ze w operacji dokowa-
nia Valiant uczestniczyli takze szef wydziatu
konstrukcyjnego w Trincomalee kmdr por.
H. Mutch oraz konsultant Admiralicji ds.
dokoéw EH. Mitchell, jednak okolo godz.
17.30 obaj zeszli na brzeg, pozostawiajac
kontynuacje dokowania na gtowie kpt. F
Sayers.

O godz. 19.05, a wiec juz po zapadnieciu
zmroku, wznowiono pompowanie zbiorni-
kow i wynurzanie doku. Wkrétce potem
przy lewej burcie doku plywajacego AFD 23
zacumowal statek-destylarnia wody Stagpo-
ol, ktory zaczat podawac stfodka wode na po-
ktad dokowanego okretu liniowego.

Okoto godz. 20.15 wynurzyly si¢ z wody
dziobowe kilbloki i sam dziéb Valiant zna-
lazt si¢ powyzej lustra wody, cho¢ nadal jej
warstwa o grubosci okolo 1,52 zakrywala
jeszcze pokiad roboczy. W tej sytuacji kpt.
E Sayers postanowit sprawdzi¢ tzw. ,,za-
sztauowanie” doku czyli jego ugiecie, ob-
serwujac co 10 minut szczyt bocznej baszty.
Okoto godz. 20.50 ugiecie zwickszyto sie
niebezpiecznie osiagajac wartos¢ 20 cm, co
oznaczato, ze §rodkowa czg$¢ doku — pod-
stawowy ponton nosny, tkwila w wodzie
glebiej niz czgsei skrajne, przednia i tylna.
Roéwnoczednie zaobserwowano niewielki
przechyt na lewa burte. Kpt. Sayers posta-
nowil wyréwna¢ dok, zatapiajac zbiorniki
w prawej baszcie bocznej, sadzit bowiem, ze
przechyl spowodowany byl przycumowa-
niem statku-destylarni wody Stagpool wia-
$nie przy lewej burcie. Kierujacy operacja
dokowania nie zdotat skontaktowac si¢ ze
swymi przelozonymi, wobec czego zamiast
ponownie zatopi¢ dok i zaczekac z calg ak-
cja na jasna pore doby, kontynuowal proces
wynurzania doku, starajac si¢ jednoczesnie
skorygowac zaréwno jego przechyl jak
i przegiebienie. Do godz. 21.10 woda zakry-
wala podpory na dziobie zaledwie warstwa
o grubodci 0,3 m, a na rufie 1,06 m warstwa,
co oznaczalo, ze Valiant byl juz niemal cal-
kowicie wynurzony.

O godz. 22.00 stanowisko kierowania do-
kiem odwiedzil gléwny mechanik okretu li-
niowego kmdr por. GAD Cooper, ktory
stwierdzit skrgcenie i ugigcie mocno pracu-
jacej konstrukcji doku AFD 23.

Do prawdziwej awarii doszto jednak
0 godz. 22.17, gdy z ogromnym hatasem wy-
boczyta si¢ i pekla lewoburtowa baszta
boczna doku, a po momencie rowniez pra-
woburtowa baszta. Do peknigcia doszio
w miejscu faczenia glgbszego podstawowe-
go pontonu no$nego z plytsza koncowa sek-
cja doku (nr 6). Peknigcie konstrukcji doku
plywajacego AFD 23 nastapilo mniej wigcej
w miejscu, gdzie w kadtubie okretu liniowe-
go znajdowala si¢ rufowa wieza artylerii
glownego kalibru, tak ze sama rufa Valiant
znalazla si¢ juz niejako w odtamanej czesci.
Awaria przerwala dostawy energii elek-
trycznej, wobec czego przestaly pracowac
pompy, zawory sterujace oraz o$wietlenie
doku.

Dok po awarii przybrat ksztalt mocno
rozwartej litery ,,V”, ktorej tylna cze$c
o dtugosci okofo 70 m, odholowana byta
od reszty pod katem dochodzacym do 15°.
W tym ,,odchylonym” koficowym segmen-
cie doku (sekcje nr 6 1 7) tkwita rufa Valiant
o diugosci 36,6 m. Obie czgsci nie roztama-
ly si¢ jeszcze, ale utrata sporej czeSci ply-
walnosci przez dok AFD 23 spowodowala,
ze w wyniku nacisku wigkszo$ci masy okre-
tu liniowego na podstawowy ponton nosny,
jego koncowy odcinek zatonat, tak ze po-
kfad rufowy dokonanej jednostki znalazl si¢
pod woda. W rezultacie 2 wewnetrzne Sru-
by napedowe laliant zostaly zniszczone
w wyniku uderzenia o poktad roboczy od-
chylonego koficowego segmentu doku, zas
zdwojony ster odniost uszkodzenia wybija-
jac w pontonach 2 dziury, kazdy o po-
wierzchni 1,12 m?. Dalsze otwory w ponto-
nach doprowadzajace do stopniowego ich
zatapiania, postaly w wyniku zniszczenia
podpor stepkowych i bocznych. Stan taki
powodowat, ze dzidb okretu liniowego wy-
stawal coraz bardziej ponad powierzchni¢
wody. Z tego tez powodu okoto godz. 00.30
juz 9 sierpnia 1944, dziobowe podpory
przesunely si¢ do tyl, powodujac staly 10
stopniowy przechyt doku na lewa burte.

Juz o godz. 22.30 dowddca brytyjskiej
Floty Wschodniej adm. Sir. AJ Power na-
kazat podjecie natychmiastowe] akcji ra-
towniczej, ktorej podstawowym celem byto
uratowanie Valiant. Na poktad doku ptywa-
jacego AFD 23 zostali Sciagnieci Mutch
i Mitchell, ktérzy wraz z Sayers podjeli dzia-
fania majace na celu umozliwienie opusz-
czenie przez okret liniowy putapki w jakiej
sie znalazl. Przybyly na miejsce katastrofy
okrety o$wietlaly akwen reflektorami.
Z uwagi watpliwosci w kwestii stabilno§ci
uszkodzonego doku niemozliwym okazato
si¢ sifowe wyciagnigcie z niego jednostki

8. szerzej o tej akcji m.in. — Perepeczko A., Koman-
dosi glebin miniaturowe okrety podwodne i Zywe torpedy
w akcji, Gdansk 2001.
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Sytuacja po katastrofie doku
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przez holowniki. Okofo godz. 23.30 udato si¢ przywrocic
dostawy energii elektrycznej i wznowi¢ prace pomp. W tej
sytuacji podjeto decyzjg o zatopieniu podstawowego ponto-
nu noSnego wraz z przednig czescig doku, aby zapobiec
ewentualnemu przewrdceniu si¢ po utracie stabilnosci. Po-
za tym taka opcja pozwalata na mozliwie szybkie wyprowa-
dzenie Valiant z doku. Dok zanurzal si¢ czeScig koncowa,
tak ze 9 sierpnia o godz. 04.00 trzeba byto opuscic€ jego po-
ktadowe agregaty pradotwdrcze umieszczone w basztach
bocznych. O godz. 07.00 réwniez przednia cze¢§¢ doku skry-
ta si¢ catkowicie pod wodg, co umozliwilo wyholowanie
okretu liniowego z osadzonego na dnie doku. W dniu
9 sierpnia 1944 o godz. 07.30 Valiant zacumowatl przy boi ra-
darowej z niewielkim przechylem bocznym i zanurzeniem
11,9 m na dziobie i odpowiednio 10,1 m na rufie.

Rankiem 9 sierpnia 1944 na ,,polu bitwy” z wody wysta-
wala jedynie ,,odlamana” koficowa cze$¢ doku AFD 23, po-
zostala za§ spoczywala na dnie. Ponad lustrem wody wi-
doczne byly cztery dzwigi 4-tonowe umieszczone na basz-
tach bocznych oraz stanowisko kierowania praca doku.

Morska komisja §ledcza pod przewodnictwem kontradm.
HTC Walker w dniu 11 sierpnia 1944 wskazata, ze do kata-
strofy AFD 23 doszlo wylacznie z winy obstugi doku i nad-
zoru technicznego, ktory ,,..wykazal niebywaly brak przewi-
dywania i przygotowania do pierwszego dokowania okretu li-
niowego w nowym doku...”. Z:a winnych zaniedban uznano
szefa stoczni w Trincomalee kmdr CW. Hamley, kmdr SI.
Hill z wydziatu konstrukeyjnego Ceylon oraz znanych juz
kmdr por H. Mutch, EH Mitchell i kpt. E Sayers. Za bez
poSrednia przyczyne katastrofy uznano niewtasciwg kolej-
no$¢ pompowania zbiornikow potozonych w sekcji nr 6 oraz
sekcji nr 5 podstawowego pontonu no$nego, ktére dopro-
wadzito do naruszenia plywalnosci doku.

Ustalenia morskiej komisji Sledczej potwierdzito rowniez
dochodzenie przeprowadzone w tej sprawie w Wielkiej Bry-
tanii wiosna 1945 pod przewodnictwem Lorda Sprawiedli-
wosci sir WN. Raeburn. W materiatach brytyjskiego docho-
dzenia znalazly sie rowniez zalecenia dotyczace organizacji
pracy i szkolenia obstugi dokow.

Wydarzenia z 8 sierpnia 1944 roku mialy okazac si¢ row-
niez decydujace dla dalszych losow laliant. Jednostka
z uszkodzonymi sterami i zniszczonymi 2 wewngtrznymi
Srubami napgdowymi zostala w dniu 3 pazdziernika 1944
wyprawiona z Trincomalee do Wielkiej Brytanii celem prze-
prowadzenia niezb¢dnego remontu. W dniu 19 pazdzierni-
ka okret osiagnat Port Tewfik u poludniowego wejscia
do Kanalu Sueskiego, gdzie niestety wszedl na mielizne.
Po zejéciu z mielizny nurkowie odci¢li pod woda 2 uszko-
dzone wewnetrzne Sruby napedowe wraz z wspornikami dla
poprawienia wlasciwosci manewrowych jednostki. Niestety
z uwagi na zbyt duze zanurzenie i nadal stabo dziatajace ste-
ry Valiant nie zostat wpuszczony na wody Kanatu w obawie
0 mozliwo$¢ jego przypadkowego zablokowania, lecz skie-
rowany do ojczyzny okrezng trasg wokol Afryki. Z uwagi
na fakt, ze jedyne dwie pracujace Sruby umozliwialy rozwi-
janie predkosci zaledwie 10 weztow, rejs do Wielkiej Bryta-
nii trwat bardzo dlugo. 21 grudnia okret osiagnat Kilindini
we wschodniej Afryce, a 2 stycznia 1945 Cape Town, by
ostatecznie dotrze¢ do stoczni w Devonport dopiero 7 lute-
go 1945. Tam po szczegdtowych ogledzinach stwierdzono,
ze zakres uszkodzen jest znacznie wigkszy niz poczatkowo

9. wg Buxton 1., The saga of HMS Valiant and the collapse of AFD 23,
,»Warships” no 148.
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sadzono, co biorac pod uwage, ze woj-
na z wolna zblizala si¢ ku koncowi jak réw-
niez zaawansowany wiek okretu, zadecydo-
walo o skierowaniu jednostki do dalszej
stuzby w charakterze stacjonarnego porto-
wego osrodka szkolno-treningowego. Osta-
tecznie Valiant po skreSleniu z listy floty zo-
stal sprzedany na zfom. Swoj ostatni rejs
odbyt do Cairnryan, gdzie w dniu 16 sierp-
nia 1948 rozpoczeto ztomowanie jednostki.

Szybko podjeto rowniez w Trincomalee
dziatania zmierzajace do uratowania zato-
pionego, badz co badZ nowego doku plywa-
jacego AFD 23, ktory spoczywal na giebo-
kosci okoto 30 m oparty o muliste dno z wy-
raznym przechylem na lewa burte. Zesp6t
ratowniczy dowodzony przez kmdr WA.
Doust, a liczacy 161 ludzi, w tym 46 nur-
koéw, przybyl na miejsce akcji 12 stycznia
1945. Zespdt dysponowal niezbednym za-
pleczem technicznym, w tym jednostkami
ratowniczymi. Po wstepnych ogledzinach
zadecydowano, ze dok plywajacy zostanie
przecigty w miejscu przetamania na dwie

czgdei — koncowy (,,odtamane” sekcje nr 6
i 7) oraz podstawowa (sekcje nr 1-5).
W dniu 11 wrzesnia 1945 zdotano podnies¢
z dna czeS¢ podstawowa, tak ze baszty bocz-
ne wystawaly 6 m powyzej lustra wody,
a nastepnie osadzi¢ ja na plytkiej wodzie.
Skala zniszczefi doku byla jednak na tyle
duza, ze 11 grudnia 1945 zrezygnowano
z dalszego kontynuowania akcji ratowni-
czej, tym bardziej ze wojna zakoficzyla sie
juz kilka miesigcy wezesniej, a poza tym no-
wy ,,blizniaczy” dok plywajacy AFD 35
(réwniez o udzwigu 50 000 t) budowany
takze w Bombaju, mial wtasnie wejs¢
do stuzby!0.

Pozostajace w wodzie resztki doku zosta-
Iy w roku 1957 sprzedane osobom prywat-
nym. Libanczyk o nazwisku Baroukh zdotat
ostatecznie wraz z zespolem nurkow
przy wykorzystaniu wyposazenia stoczni
w Trincomalee podnies¢ podstawowa cze$é
doku o diugosci 189,1 m w roku 1968. Ta
czg$¢ doku zachowujaca dobra plywalnosé
zostala na przetomie marca i kwietnia 1970

odholowana na ztom do Kaohsiung na Taj-
wanie. Czgsci koficowej doku (,,odlamane”
sekcje nr 6 1 7) mimo prob nie zdotano wy-
doby¢ i do chwili obecnej spoczywa ona
na dnie Orlando Cove w Trincomalee.
Tym samym btad czlowieka doprowadza-
jacy do katastrofy potaczyt ze soba na za-
wsze na kartach historii stary okret liniowy
Valiant i nowiutenki dok plywajacy AFD 23,
decydujac de facto o ich dalszym losie. @
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Amerykanski okret liniowy West Virginia
po wejsciu do doku plywajacego ABSD-1
w dniu 9 listopada 1944 roku.
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Okret liniowy Oktiabrskaja Rewolucija na redzie Tallina w okresie powojennym.

Przez niemal sto lat o potedze flot wojen-
nych stanowily pancerniki. Znajdowaly si¢
w sktadzie sil morskich najsilniejszych
panstw $wiata, w tym i w Rosji. Okrety tej
klasy nosily r6zne okreSlenia, a w polskiej
literaturze i dokumentach zwano je i nadal
to si¢ czyni — pancernikami lub okrgtami li-
niowymi. OkreSlenia okretu przenosili
na polski grunt ci oficerowie Polacy, ktorzy
stuzyli na okretach flot zaborczych — nie-
mieckiej, austrowegierskiej i rosyjskiej. Po-
niewaz nazwa okret liniowy wynika ze spo-
sobu prowadzenia walki morskiej, w Anglii
wyraz liniowy nie wszedt do nazwy duzego
okretu artyleryjskiego. Wszedt jednak
do jezyka niemieckiego — Linienschiff,
do rosyjskiego — liniejnyj korabl i do jezyka
szwedzkiego — linjeskeep. W 1900 roku An-
glicy zbudowali dla Japonii okret pancerny
Mikasa, otrzymujac nazwe¢ armourclad
(ubrany w pancerz). Niemcy nazwali go
Panzerschiff, Rosjanie — eskadrennyj bro-
nienosjec, a Polacy — pancernik (okret oku-
ty w pancerz). W kilka lat pozniej, w 1907
roku Anglicy zbudowali pancernik Dread-
nought (nieustraszony). Okrety takie zacze-
to okresla¢ terminem dreadnought i termin
ten upowszechnit si¢. W Rosji — drednout,
a wsrdd Polakow — pancernik wojenny spe-
cjalnego typu, albo drednout. Ponadto
w Polsce spotykano i inne okre§lenia, w tym
statek wojenny okuty w pancerz. W czasie

1. wojny $wiatowej i po jej zakoniczeniu, od-
stapiono od uzywania terminu pancernik.
Anglicy wprowadzili termin battleship
(okret bitewny), do jezyka niemieckiego
wprowadzono termin Schlachtschiff (okret
bitewny), w jezyku rosyjskim wrocono
do nazwy okret liniowy (w skrocie linkor),
za$§ w Polsce — pancernik. We flocie austro-
wegierskiej pancernik zwano tak jak w nie-
mieckiej Schlachtschiff, za§ w niemieckiej
dodatkowo uzywano terminéw — dla du-
zych pancernikéw Linienschiff (nieoficjal-
nie Grofllinienschiffe), a dla mniejszych Li-
nienschiff. Natomiast we wtoskiej flocie
pancerniki zwano okretami walki I klasy.
Polskie okre§lenie silnego, opancerzone-
go okretu artyleryjskiego — pancernik, byto
powszechne. Tym bardziej, ze od 60.
do konica lat 80. XIX wieku w powszech-
nym uzyciu bylo okreSlenie pancerniki
do tych wszystkich okretow, ktdre nosity
opancerzenie. Dlatego pancernikami zwa-
no owczesne fregaty, korwety i jednostki
zblizone do nich opancerzeniem i uzbroje-
niem. W czasie wojny polsko-bolszewickiej
w latach 1919-1920 pancernikami nazywa-
no roéwniez statki wojenne (6wczesne na-
zewnictwo okretow), ktore posiadaly opan-
cerzenie. Jednak pod wplywem oficerow
stuzacych dawniej w carskiej flocie wojen-
nej (takich byla znaczna wigkszo$¢ w naszej
marynarce wojennej), obok terminu pan-

cernik powszechnym stawal si¢ termin
okret liniowy. Ta tendencja umocnita si¢
po 1950 roku, po wprowadzeniu w Polsce
obowiazkowej terminologii rosyjskie;.
Obecnie w uzyciu znajdujemy dwa termi-
ny — pancernik i okret liniowy, sa one i be-
da uzywane zamiennie. Terminéw tych za-
miennie uzywano nawet w tlumaczonych
z jezyka rosyjskiego na polski podreczni-
kach: np. w podreczniku Taktyka Marynarki
Wojennej (MON 1951) uzywano termin
okret liniowy, a w podreczniku Artyleria
Morska (MON 1951) pancernik. Ta za-
mienno§¢ miafa miejsce rowniez i w innych
podrecznikach i dokumentach, nawet
w czasie przeprowadzanych szkolef i ¢wi-
czen na morzu. Miala miejsce réwniez
w polskiej Marynarce Wojennej w okresie
miedzywojennym i w czasie wojny. Stad
rézni autorzy w rozny sposob staraja sie wy-
tlumaczy¢ pojecie tej klasy okretow — pan-
cernik albo okret liniowy. MySle, ze oba
okreSlenia sa poprawne i beda w przyszto-
Sci uzywane nadal zamiennie. Natomiast
autor uzywa jednego terminu — pancernik.
Rosjanie, podobnie jak inne duze pan-
stwa morskie, przykladali rowniez wiele
uwagi do posiadania pancernikéw, co mia-
fo podnosi¢ prestiz ich sit morskich.
W okresie migdzywojennym zamierzali
zbudowaé nawet kilkanaScie okretow tej
klasy, w pierwszej fazie przystepujac do bu-
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dowy 4 pancernikow. Ponadto usilnie starli
si¢ o plany najnowszych pancernikéw
z III Rzeszy niemieckiej typu Bismarck.
Jednak wybuch wojny z Niemcami prze-
rwal te starania. Czynili rowniez starania
o0 przydzial pancernika z podziatu floty wio-
skiej. Pretendowali o jeden z pancernikow
typu Littorio, biorgc pod uwage nowocze-
sny okret Littorio Veneto (1937, 9 x 381 mm,
12 x 152 mm, 12 x 90 mm plot, 40 mafoka-
librowe plot, 3 wodnosamoloty). Poczatko-
wo jednak, w miejsce pancernika wloskie-
2o, alianci zachodni zdecydowali si¢ o prze-
kazanie angielskiego pancernika Royal So-
vereign, ktory otrzymat nazwe Archangielsk.
Wynikato to z potrzeb operacyjnych w 1944
i 1945 roku, na szlakach konwojowych
z Wielkiej Brytanii do radzieckich portéw
arktycznych. Dopiero po oddaniu Archan-
gielska Wielkiej Brytanii, flota radziecka
otrzymata wioski pancernik Giulio Cesare,
ktéremu nadano rosyjska nazwe Noworos-
syjsk.

Nowy program budowy okretdéw na lata
1946-1955 przewidywat réwniez budowe
4 pancernikow. Jednak te i inne projekty
budowy pancernikéw i gruntownej moder-
nizacji posiadanych nie powiodly sig.
Po prostu nadszedt ich kres. Zas te, ktdre
jeszcze znajdowaly si¢ w sktadzie floty ra-
dzieckiej zostaly przemianowane na okrety
szkolne, a nastepnie w drugiej polowie lat
50. XX wieku wycofane i pociete na ztom.

U schytku lat 40. flota radziecka dyspo-
nowata 5. pancernikami: 3. typu Sewastopol
wywodzily si¢ z floty carskiej — Sewastopol
(Parizskaja Komuna), Pietropawlowsk (Ma-
rat) 1 Gangut (Oktiabrskaja Riewolucja).
Pierwszy operowal na Morzu Czarnym,
a dwa pozostale na Battyku. Byly pierwszy-
mi drednotami rosyjskimi. Czwarty pancer-
nik to Archangielsk (eks Royal Sovereign),
a piaty — Giulio Cesare.

Sewastopol. Stepke potozono 3 czerwca
1909 roku w Sanki Petersburgu, wodowa-
no 16 czerwca 1911 roku. 4 listopada 1914
roku okret wszedt do stuzby. 31 marca
1921 roku otrzymal nowa nazwe — Pariz-
skaja Komuna i po kilku latach zostal prze-
bazowany z Baltyku na Morze Czarne.
31 maja 1943 roku pancernikowi przywro-
cono ponownie dawng nazwe — Sewastopol.
W 1944 roku okret wyposazono w brytyjski
radar ostrzegania powietrznego typu
290/291. Byt wowczas uzbrojony w: 4 x III
- 305 mm; 16 x I — 120 mm; 6 x I — 76,2
mm; 16 x [ — 37 mm; 12 x [ - 12,7 mm
DszK. Po wojnie, do 1953 roku stuzyl jako
okret szkolny, 15 maja 1954 roku skierowa-
ny w skiad 46 dywizji szkolnych okretow
Czarnomorskiej Floty, a nastgpnie prze-
klasyfikowany na szkolny pancernik.
W 1956 roku przeznaczony na ztom. Zo-
stal ztomowany w latach 1956-1957.

Dziobowe wieze dzial kal. 381 mm prezentuja si¢ na okrecie liniowym Archangielsk catkiem

groznie.

Pietropawlowsk. Budowe okretu rozpo-
czeto 3 czerwea 1909 roku w Sanki Peters-
burgu, wodowano 27 sierpnia 1911 roku,
a do stuzby zostal wcielony 4 listopada 1914
roku. 31 marca 1921 otrzymat nowa nazwe
— Marat.

W sierpniu 1941 roku z okr¢tu zdemon-
towano 2 armaty kalibru 120 mm - dla
wzmocnienia artylerii nadbrzeznej. Byt
dwukrotnie zbombardowany — 16 i 23 wrze-
$nia. W czasie pierwszego zniszczona zosta-
fa armata kalibru 120 mm, a przy nastep-
nym — nastapita eksplozja tadunkéw miota-
jacych do armat kalibru 305 mm i amunicji
do armat kalibru 120 mm. Wybuchy roze-
rwaly kadlub w poprzek na diugosci 1/3
okretu, zniszczone zostaly — pierwsza wieza
kalibru 305 mm, 5 armat kalibru 120 mmi 3
armaty kalibru 76,2 mm. Mimo, ze okret
powaznie zostal uszkodzony i osiadl
na dnie, nadal walczyt jako jednostka arty-
leryjska. 1 stycznia 1943 roku Marata wyco-
fano ze sktadu floty i do kofica wojny usta-
wiony jako bateria plywajaca. Za$ 31 maja
1943 roku przywrocono mu poprzednig na-
zw¢ — Pietropawlowsk. Z. odbudowy okretu
zrezygnowano i dalsza stuzbe pelnit jako
pancernik bez wilasnego napedu. Miat
wowcezas na uzbrojeniu: 3 x IIT — 305 mmy;
3x1-762mm;4x1-45mm; 6x37 mm;
8 x I 12,7 mm DszK. W nastepnych latach
artylerie przeciwlotnicza nieco zmieniano,
zdjeto rowniez armaty kalibru 45 mm.

W 1948 roku okret zostal jednostka
szkolna, 28 listopada 1950 roku po raz kolej-
ny otrzymal inng nazwe — Wolchow, a we
wrze$niu nastepnego roku zostat przeklasy-
fikowany na stacjonarny szkolny okret arty-
leryjski. Bedac praktycznie bateria plywaja-

fot. zbiory Siergiej Batakin

ca, Wolchow stanowit dla kadry i marynarzy
floty radzieckiej wazny element w wychowa-
niu na tradycjach rosyjskich pancernikdéw
i byt traktowany przez nich jako pancernik.
Tym bardziej, ze jego armaty gléwnego kali-
bru stanowily znaczna sif¢ bojowa na prze-
fomie lat 40. i 50. W kilka lat pdzniej —
4 wrzesnia 1953 roku, okret zostat skreslony
ze stanu floty, a nastepnie zfomowany.
Ostatnie prace rozbiérkowe mialy prawdo-
podobnie miejsce na poczatku 1960 roku.

Gangut. Stgpke potozono 3 czerwca 1909
roku wraz z czwartym pancernikiem tego
typu — Poltawg. Okret wodowano 24 wrze-
$nia 1911 roku, a 22 grudnia 1914 roku ofi-
cjalnie przyjety zostat do stuzby. 2 lipca
1925 roku okret otrzymal nowa nazwe —
Oktiabrskaja Rewolucja.

Okret w latach 1942-1947 praktycznie
nie plywal, chociaz w 1946 roku znajdowat
sic na stanie Floty Polnocno-Battyckie;.
W konicu 1944 roku pancernik otrzymat
brytyjskie radary — typu 279 ostrzegania po-
wietrznego i typu 285 kierowania ogniem,
a potem amerykanskie. W latach 1953-1954
zostaly one zamienione nowymi stacjami
radiolokacyjnymi produkeji sowieckiej.
W 1944 roku okret miaf na uzbrojeniu: 4 x
IIT - 305 mm; 10 x I - 120 mm; 6 x I - 76,2
mm; 3 x II - 76,2 mm; 16 x I — 37 mm; 1 x
IV - 37 mm; zmienna liczba DszK oraz 2 x
IV 12,7 mm Vickers. Byly zdejmowane, za-
mieniane na inne. Do 1950 roku zdemon-
towano z okretu 6 pojedynczych armat ka-
libru 76,2 mm zainstalowane na dachach
dziobowej i rufowej wiez artylerii gtéwnej,
zastepujac je taka samg liczbg armat kali-
bru 37 mm. 24 lipca 1954 roku pancernik
przeklasyfikowano na okret szkolny, a 17
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lutego 1956 roku skreslono ze stanu floty.
W latach 1957-1958 pociety na ztom.

Archangielsk (eks Royal Sovereign), roz-
poczeto budowaé 15 stycznia 1914 roku,
awodowano go 29 kwietnia nastepnego ro-
ku w stoczni Portsmouth Dockyard.
Do stuzby wszedi w maju 1916 roku.
Do chwili przekazania pancernika flocie ra-
dzieckiej, okret przechodzit wiele razy mo-
dernizacje, a ostatni remont z czg$ciowa
modernizacja uzbrojenia przeszedt w dru-
giej polowie 1943 roku w Stanach Zjedno-
czonych. Okret 30 maja 1944 roku przyjety
zostal przez radziecka zatogg. Pod nowa
nazwa — Archangielsk (od 30 maja 1944 ro-
ku) rozpoczat szkolenie w angielskiej bazie
Scapa Flow, skad wyszed! 24 sierpnia tego
roku i skierowat si¢ na radzieckie wody ark-
tyczne. Miat na uzbrojeniu: 4 x IT-381 mm;
4x1-152 mm; 8 — 102 mm; 24 — 40 mm; 12
x II-20 mm; 16 x I - 20 mm. 4 lutego 1949
roku zwrocony Wielkiej Brytanii, 18 maja
tego roku przekazany dowddztwu Royal
Navy, a 28 maja skreSlony zostat ze stanu
floty sowieckiej. W pazdzierniku 1949 roku
rozpoczeto zlomowanie pancernika i za-
koficzono te prace w roku nastgpnym.

W skiadzie floty radzieckiej byl najlep-
szym pancernikiem, majacym silne uzbroje-
nie zasadnicze i przeciwlotnicze oraz nowo-
czesne systemy kierowania ogniem. Wraz
z przekazaniem okretu Wielkiej Brytanii,
Rosjanie otrzymali wioski pancernik Guilio
Cesare, przemianowanego na Noworosijsk.

Noworossijsk (eks Giulio Cesare), typu
Conte di Cavour, zbudowata stocznia Can-
tieri Ansaldo w Genui, w latach 1910-1914.
Okret wodowano 15 pazdziernika 1911,
a gotowos¢ bojowa osiggnat w trzy lata pdz-

niej. Wraz z dwoma bliZzniaczymi pancerni-
kami nalezat do pierwszej grupy drednotow
wloskich. W kampanii przebywal do 1928
roku, po czym przeznaczono go do zadan
szkoleniowych. W latach 1933-1937 Giulio
Cesare zostal poddany gruntownej moderni-
zacji i unowocze$nieniu artylerii. W czasie 2.
wojny Swiatowej brat udzial w kilku bitwach,
a po zawieszeniu broni pancernik przekaza-
ny zostat aliantom. Okret przekazano flocie
radzieckiej w albanskim porcie Vlora, a 26
lutego 1949 roku stanal w bazie czarnomor-
skiej Sewastopol. 24 lutego tego roku otrzy-
mal nazwe Noworossijsk. Okrgt miat
na uzbrojeniu: 10 x 320 mm; 12 x 120 mm;
8 x 100 mm; 8 — 12 x 37 mm; 12 x 20 mm.

Noworossijsk przydzielony zostat do Flo-
ty Czarnomorskiej, gdzie nastapilo uzupei-
nienie wyposazenia i nieznacznego prze-
zbrojenia. Zdemontowano armaty kali-
bréw 20 mm i 37 mm wloskiego typu, zaste-
pujac je 14 armatami kalibru 37 mm pro-
dukcji radzieckiej. Nowe armaty przeciw-
lotnicze rozmieszczono na nadbuddwce,
skrzydfach pomostu oraz na wiezach artyle-
rii glownej. Okret byt w nieztym stanie i Ro-
sjanie zamierzali eksploatowac go, przez co
najmniej 10. lat. Oprocz szkolenia i innych
czynnoSci wynikajacych z zadan dowodztwa
Floty Czarnomorskiej, na rufowym pokta-
dzie Noworossijska prowadzono ekspery-
mentalne starty i ladowania pierwszych ra-
dzieckich $migtowcow.

Noca 29 pazdziernika 1955 roku sil-
na eksplozja w Srodkowej, lewoburtowe;j
czgscei poktadu dziobowego, przed pierwsza
wieza artylerii gtownej, spowodowata
ogromna wyrwe i okret powoli zaczat to-
naé. Po uplywie 4. godzin i 14 minut pan-

Dziobowe wieze dziat kal. 320 mm na Noworossyjsk wygladaja jeszcze dosy¢ groznie.
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cernik przewrdcit si¢ stepka do gory. W ak-
cji ratowniczej panowal chaos, ktory spo-
wodowal zatonigcie w sumie 549 cztonkow
zalogi oraz kilkudziesieciu oficeréw i mary-
narzy przybylych z pomoca z innych jedno-
stek oraz ze sztabu floty i eskadry. Przyczyn
eksplozji do dzi§ nie ustalono, a hipotezy
w tej sprawie nadal sg rézne. Zasadniczymi
byly jednak: staba znajomo$¢ pancernika,
jego historii napraw i zmian technicznych,
przepisow, instrukcji i regulamindéw w jezy-
ku wtoskim; niedowtad organizacyjny i bra-
ki w radzieckiej technice ratowniczej; po-
wierzchowne przetralowanie min niekon-
taktowych w rejonie bazy po zakonczeniu
wojny; brak odpowiednich umiejetnosci
na wszystkich szczeblach dowodzenia —
od okretu po dowodztwo floty radzieckiej.

Okret zamierzano podjac z dna i do kon-
ca 1957 roku pocia¢ go na ztom. Przygo-
towania do podniesienia zakoficzono
w kwietniu 1957 roku, jednak trudnosci
techniczne i niedowtad organizacyjny spo-
wodowaly, ze ztomowanie zakoniczono do-
piero w lipcu 1959 roku.

Pancerniki typu Sewastopol w czasie
stuzby byly modernizowane i czg$ciowo
przezbrajane w zakresie artylerii przeciw-
lotniczej. Zdemontowano z okrgtow wy-
rzutnie torpedowe i usuni¢to z wyposaze-
nia wodnosamolot. Prace modernizacyjne
najszerzej przeprowadzono na Okiabrskiej
Rewolucji, a najstabiej na Maracie. Jednak
mimo modernizacji i wielu przerdbek,
okrety mialy nadal stabe uzbrojenie prze-
ciwlotnicze. Nie wzmocniono roéwniez pan-
cerza poziomego, co ufatwiafo skuteczno$¢
atakow samolotow bombowych. Do sta-
bych stron tych pancernikéw nalezato row-
niez wiele innych czynnikéw, wsrod kto-
rych najwazniejszymi byly: staba dzielno$¢
morska i mafa odporno$¢ na sztorm, przy-
stosowanie do operacji na malych
morzach, przez co nie nadawaly si¢ do ply-
wania na oceanach i duzych morzach. Po-
nadto mialy ograniczony zasieg plywania,
mala wytrzymato$¢ konstrukcyjng i zbyt
mala odporno$¢ na ataki torpedowe prze-
ciwnika. Tzw. bable przeciwtorpedowe
otrzymal tylko Sewastopol, ale to nie po-
prawilo do kofica niebezpieczenstwa tor-
pedowego. Wiele z tych stabosci wynikalo
z zadan, do jakich te pancerniki zbudowa-
no, a byly one przeznaczone giéwnie
do obrony pozycji minowo-artyleryjskich
i operowania wzdluz wybrzezy w stycznoSci
z wojskami ladowymi. Nadawaly sie jednak
do operowania na Battyku w warunkach zi-
mowych, poniewaz mialy odpowiednio
skonstruowana dziobnice do dzialania
w lodach na Zatoce Finskiej. Ponadto do-
brze zaprojektowana sitownia zapewniata
stalg predkos¢ i niezawodno$¢ niemal
do chwili cigcia na ztom.
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Okret liniowy Parizskaja Kommuna w okresie powojennym u krymskich wybrzezy.

Archangielsk réwniez wywodzil si¢
z pierwszej wojny Swiatowej, ale byt to pan-
cernik spelniajacy wszystkie warunki tak-
tyczno-techniczne i byl modernizowany
w zaleznosci od potrzeb i odpowiednio do-
zbrajany. Dlatego miat na wyposazeniu sil-
ng artylerie przeciwlotnicza i rozbudowang
radiolokacj¢. Podobnie Noworossijsk wy-
wodzit si¢ z pierwszej wojny Swiatowej
i po przejsciu pod bandere radziecka byt
w stosunkowo dobrym stanie.

Radzieckie pancerniki mialy staba obro-
ne przeciwlotniczg i trudnosci jej rozbudo-
wy, przy zachowaniu duzych zdolnoSci bojo-
wych armat gléwnego kalibru. Zasadniczych
modernizacji nie przeprowadzono, ponie-
waz brak bylo koncepcji rozbudowy sit mor-
skich. Nowoczesne koncepcje strategiczne
dla radzieckich sit morskich zaczeto rozwi-
ja¢ w latach 50. Rodzace si¢ koncepcje no-
woczesnej wojny morskiej w dowddztwach
i sztabach, starcia na ten temat migdzy roz-
nymi dowddcami i sztabami, wszechwtad-
na biurokracja partyjna i wojskowa, przy-
spieszaly rozwiazane kwestii pancernikow —
jako potegi na morzu. Na tych pancernikach
zamierzano poczatkowo przygotowac zafogi
na nowe jednostki tej klasy, ktére zamierza-
no wprowadzi¢ do flot na Baltyku, na Mo-
rzu Czarnym, na wodach arktycznych, a po-
tem na wodach dalekiego wschodu. Jednak
nowoczesna my$l wojskowa, brofi atomowa,
technika rakietowa i lotnicza, spowodowaty
zaniechanie budowy nowoczesnych pancer-
nikow, a posiadane zostaly wycofane ze
skladu radzieckich sit morskich. Armaty

gtéwnego kalibru zdjgto z okretow i czgscio-
wo przeznaczono do wzmocnienia baterii
nadbrzeznych, a czgs¢ do szkolenia i do-
Swiadczen balistycznych.

Pod koniec lat 40. XX wieku radzieckie
pancerniki operowa¢ mogly zamiennie
w sktadzie Floty Battyckiej, Floty Czarno-
morskiej, albo Floty Pdtnocnej. I te morza
stanowily teatr dzialan operacyjnych tych
nielicznych okretdw. Ich zasadniczymi ba-
zami byly: na Baltyku gléwna bazg Kronsz-
tad, zapasowymi — Tallin i Ryga, a wysunie-
tymi — Gdynia i Swinoujscie; na Morzu
Czarnym zasadnicza baza byt Sewastopol;
na wodach arktycznych — gtéwng baza byt
Murmansk, a zapasowg Archangielsk.

Organizacja bojowa
pancernika

Wedlug o6wczesnej radzieckiej taktyki
marynarki wojennej, zadaniem pancerni-
kéw byto przeprowadzanie silnych uderzef
artyleryjskich na morzu i na wodach przy-
brzeznych. Mialy operowac w sktadzie ze-
spoléw skiadajacych si¢ z réznych klas
okretow i stanowily zasadniczy trzon floty.
Organizacja bojowa pancernikow byla
opracowywana w latach 30. i udoskonalo-
na w czasie drugiej. wojny swiatowej. W la-
tach pdzniejszych trudno juz byto wprowa-
dza¢ jakie§ nowe jej elementy, pozostajac
na dotychczasowych doswiadczeniach.

Organizacja bojowa pancernika obejmo-
wala 6. dzialéw bojowych i 3. stuzby. Dzialy
bojowe dzielily si¢ na: nawigacyjny — I; arty-
leryjski — II; broni podwodnej — III; obser-

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

wagcji 1 tacznoscei — IV; elektromechaniczny
— Vilotniczy — VI. Natomiast stuzby dzieli-
ly sie na: chemiczna, kwatermistrzowska
i zdrowia.

Pancernikiem dowodzit dowddca okre-
tu jako jednostka bojowa. Kierowat i koor-
dynowal czynno$ciami dziatéw bojowych
i stuzb. W czasie walki wskazywat cel, wy-
bieral pozycje i sposoby manewrowania,
podejmowal decyzje o rozpoczeciu ataku,
poscigu lub wycofaniu si¢. Natomiast
w codziennej organizacji dowodzit wszyst-
kimi dziatami bojowymi przez dowodcow
dzialéw, stuzb oraz swoich pomocnikdw.
Bezposrednio podlegali mu: starszy po-
mocnik dowddcy okretu, zastepca
do spraw politycznych, pomocnik dowod-
cy okretu, dowddcy dzialdw bojowych
i szefowie stuzb.

Starszy pomocnik dowodey okretu byt
pierwszym zastgpca dowddcy. Podlegata
mu cala zaloga za wyjatkiem zastepcy do-
wddcy do spaw politycznych. W czasie ope-
racji bojowej organizowal samoobrone
przeciw okretom podwodnym, obrong
przeciw Scigaczom torpedowym i niszczy-
cielom, przeciwlotnicza i obron¢ przeciw-
minowa. Natomiast w codziennej organiza-
cji kierowat wyszkoleniem bojowym i zy-
ciem codziennym zalogi okretu.

Zastgpca dowddcey okretu do spraw poli-
tycznych w czasie walki organizowal zabez-
pieczenie polityczne, dbal o stan moralno-
-polityczny zalogi i opracowywal informa-
cje bojowe. Zas w codziennej stuzbie kiero-
wat szkoleniem politycznym zalogi.
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Pomocnik dowddcy okretu byt bezpo-
Srednim przelozonym szeféw stuzb. W cza-
sie operacji bojowej dbal o porzadek
na okrecie, kierowat zmiang obstugi i walka
0 zywotno$¢ pancernika oraz kierowal usu-
waniem awarii na gébrnym poklfadzie i bur-
tach okretu. Natomiast w codziennej orga-
nizacji kierowat stuzbg, organizowal prace
okretowe, dbal o porzadek i czysto$¢
na pancerniku.

Dziatami bojowymi i stuzbami na okre-
cie kierowali dowodcy dzialéw bojowych
i szefowie stuzb. Dzialy bojowe 111 V — naj-
liczniejsze i najsilniej rozbudowane, dzielity
si¢ na dywizjony, ktdrymi dowodzili dowdd-
cy dywizjondéw. Dywizjony za$§ dzielono
na grupy, baterie i wieze, ktore dzielily si¢
na stanowiska bojowe dowodzone przez
dowddcow stanowisk bojowych.

Stanowisko bojowe, bylo to miejsce
(cze§¢ poktadu, pomieszczenie lub grupa
pomieszczen), przeznaczone do wypelnia-
nia okreSlonych zadan bojowych. Nazwy
stanowisk bojowych zalezaly od ich prze-
znaczenia, np. stanowisko bojowe sygnali-
sty, stanowisko bojowe dalmierza, stanowi-
sko bojowe maszynowe itd. Kazde stanowi-
sko bojowe bylo odpowiednio wyposazone
w techniczne Srodki walki, doprowadzenia
energii (zrodla energii), walki o zywotnos¢
okretu, walki z pozarami i awariami, obro-
ny przeciwchemicznej oraz IacznoSci
z przefozonymi i innymi stanowiskami bo-
jowymi. Wszystkie stanowiska bojowe mia-
ly swoja nazwe i kolejne numery, zgodnie
z dzialami bojowymi i stuzbami. Natomiast
stanowisko bojowe, z ktorego kierowano
kilkoma innymi stanowiskami bojowymi,
nazywalo si¢ grupowym stanowiskiem bo-
jowym. Np. szef baterii w czasie walki do-
wodzit kilkoma stanowiskami bojowymi
(dwie armaty, komory amunicyjne). Nume-
racje grupowych stanowisk bojowych ozna-
czano tak samo, jak pojedynczych stano-
wisk bojowych.

Dowodzenie na roéznych szczeblach od-
bywalo si¢ ze stanowisk dowodzenia — miej-
sce, z ktorego odpowiedni dowddca kiero-
wal dziatalnoscia podlegltych mu dziatéw
bojowych lub grup. Na pancerniku znajdo-
walo si¢ 4. zasadnicze rodzaje stanowisk
dowodzenia: gléwne stanowisko dowodze-
nia, umiejscowione na pomoscie bojowym,
w czesci dziobowej okretu, skad dowodca
okretu dowodzi catoscia; zapasowe stano-
wisko dowodzenia, znajdujace si¢ w rufo-
wej czesci okretu, w rufowej nadbuddwece,
stuzace do dowodzenia pancernikiem
w wypadku zniszczenia giéwnego stanowi-
ska dowodzenia; stanowiska dowodzenia
dziatéw bojowych, przeznaczonych do kie-
rowania dzialem bojowym, stuzba lub pod-
oddziatem; zapasowe stanowiska dowodze-
nia dzialéw bojowych i stuzb, stuzace

do kierowania w wypadku zniszczenia sta-
nowiska dowodzenia dziatu bojowego lub
stuzby.

Pancernik byl tak zorganizowany, aby
w kazdej chwili mogt wykorzystaé swoje
uzbrojenie, wedlug trzech stopni gotowosci
bojowej — gotowos¢ bojowa nr 1, nr 2 i nr 3.

W gotowosci bojowej nr 1 cata zaloga
znajdowala si¢ na swoich stanowiskach bo-
jowych, a wszystkie Srodki walki byly goto-
we do natychmiastowego uzycia. Byla ona
najwyzszym stopniem gotowosci bojowe;j
okretu.

W gotowosci bojowej nr 2 caly sprzet go-
towy byl do natychmiastowego uzycia. Za-
foga znajdowata si¢ na swoich stanowiskach
bojowych, ale cze$¢ moglo odpoczywac
obok swoich stanowisk wedlug wacht
(wachta bojowa — zmiana bojowa pelniaca
stuzbe). Stuzba wacht trwata 4. godziny.

Natomiast w gotowosci bojowej nr 3 ca-
1y sprzet gotowy byt do walki, ale cze$¢ za-
fogi zdejmowano ze stanowisk i kierowano
do prac okretowych. Za§ pozostata cze$¢
zalogi zapewniata gotowos¢ okretu do wal-
ki, pozostajac w gotowosci nr 1 lub nr 2.

Do doprowadzenia do gotowosci bojo-
wej okretu lub zlikwidowania nastgpstw
ataku przeciwnika, wprowadzono specjal-
nie opracowane tabele z alarmami, a sygna-
ly alarmowe znat kazdy cztonek zalogi.
Do zasadniczych sygnatow alarmowych na-
lezaly: alarm bojowy (do walki, w czasie
szkolenia, podczas strzelan artyleryjskich);
alarm awaryjny (pozarowy, wodny); alarm
przeciwlotniczy; alarm przeciwchemiczny
iinne.

Pancerniki radzieckie zamierzano wyko-
rzystywac w walce tam, gdzie bylo koniecz-
ne dlugie oddzialywanie artyleryjskie
na przeciwnika, gtéwnie na wodach przy-
brzeznych. Stanowily giéwna site uderze-
niowg ataku, ale przy dobrej widocznosci.
W zlej, mimo posiadanych radaréw artyle-
ryjskich, nie mogly przeprowadza¢ diugo-
trwalych uderzen. Stuzyly do zwalczania
duzych okretéw nawodnych, wspieranie na-
wodnych sit lekkich — krazownikéw i nisz-
czycieli, wspieranie ogniem wojsk operuja-
cych na wybrzezu, niszczenie obiektow
przeciwnika na wybrzezu oraz zwalczanie
zeglugi. Aby pancerniki mogly wykonac te
zadania, przeprowadzano szkolenie bojo-
we, sktadajace si¢ z kilku zasadniczych ele-
mentow: znajomoS$¢ okretu i sprzetu bojo-
wego okretu; szkolenie pojedyncze (wpra-
wa w obstudze Srodkéw bojowych i mecha-
nizmoéw); szkolenie grupowe i ogdlne dzia-
féw bojowych i stuzb (zgranie zalogi we
wspdlnym dzialaniu w skfadzie dziatu bojo-
wego, pododdzialu); szkolenie catego okre-
tu; szkolenie oficerow.

W dziale bojowym artyleryjskim, bardzo
waznym elementem szkolenia byly dzialo-

czyny. Byl to zesp6t czynnosci, wykonywa-
nych przez obstuge armaty przed strzela-
niem i w czasie strzelania: ustawianie przy-
rzadéw celowniczych, nastaw, celowanie,
tadowanie, oddawanie strzalu itd. Czynno-
§ci te powtarzano stale. W czasie ostrego
strzelania na poligonach morskich, stoso-
wano raczej amunicj¢ ¢wiczebna. Na amu-
nicje ¢wiczebng przeznaczano amunicje,
ktéra przy odbiorze z wytworni nie odpo-
wiadata wszystkim warunkom technicznym
i na skutek drobnych, ale nieszkodliwych
usterek nie mogla by¢ oddana na zapasy
mobilizacyjne. Ponadto na ¢wiczenia prze-
znaczano i takg amunicje, ktora lezata wie-
le lat w sktadnicach, jako zapasy mobiliza-
cyjne i mogia w ten sposob ulec pewnemu
pogorszeniu.

Calo$¢ organizacji pancernika, jego dzia-
fow bojowych i stuzb, szkolenie i codzien-
na praca zaldg, skierowane byly na jak
najlepsze wykorzystanie artylerii giownej
okretu — jego zasadniczej sily bojowej. Ar-
tyleria okretowa stanowita cel w sobie
i po to istnialy pancerniki.

Organizacja artylerii
na pancerniku

OkreSlenie artyleria pochodzi od nazwy
facinskiej: ars — sztuka i tollera — podnosic,
wznosi¢ w gore, przerzucaé. Dzielono ja
na armaty, armaty haubice, haubice i moz-
dzierze. Armaty — to dziafa o ptaskim torze
pocisku, diugiej lufie i silnym fadunku pro-
chu. I one mialy i maja nadal zastosowanie
na okretach réznych klas. Armaty haubice
— byly to dziala, ktore strzelaly torem pta-
skim dzigki duzej szybkoSci poczatkowej
jak armaty, oraz torem stromym, przy roz-
nych tadunkach i mniejszej szybkosci po-
czatkowej jak haubice. Mialy i majg zasto-
sowanie w wojskach ladowych, a ponadto
chetnie ich uzywano na monitorach rzecz-
nych i kanonierkach rzecznych. Haubice —
byly to dziala strzelajace réznej wielkoSci
fadunkami prochu, stosunkowo stabymi,
o cigzarze 1/10, co wytwarzato mate szybko-
Sci poczatkowe i tor bardziej stromy niz
w armacie. Dlatego haubice stosowano
na ladzie do razenia celéw za przykryciem
oraz do burzenia schronéw, majacych po-
ziome oslony. Stosowano réwniez na nie-
ktdrych jednostkach rzecznych. Natomiast
mozdzierze — to dziala o krotkiej lufie,
do 10 kalibrow, strzelajace torami stromy-
mi, z duzymi katami podniesienia i matej
szybkosci poczatkowej. Nie mialy zastoso-
wania na okretach, ale byly przydatne
w obronie brzegowe;j.

System artylerii na pancerniku byt prze-
znaczony do prowadzenia ognia artyleryj-
skiego do celéw morskich, brzegowych i po-
wietrznych, co wymagato stosowania armat
roznego kalibru. W radzieckiej marynarce
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wojennej artyleri¢ dzielono na trzy grupy:
artyleric mafego kalibru 20-90 mm; artyle-
ri¢ Sredniego kalibru 100-203 mm i artyle-
ri¢ duzego kalibru 250-406 mm. Na ra-
dzieckich pancernikach w omawianym
czasie stosowano armaty kalibréw 305 mm
MK-3-12 1305 mm MK-3-12M, 120 mm ka-
zamatowe, 76,2 mm 34-K i 76,2 mm 81-K,
37 mm 70-K i 37 mm 46-K, wielkokalibro-
we karabiny maszynowe 12,7 mm DszK
i 12,7 mmm Vickers. Na wydzierzawionym
pancerniku Archangielsk byly armaty kali-
bréow 381 mm, 152 mm, 102 mm, 40 mm,
20mm i najci¢zsza brof maszynowa. Nato-
miast na Noworossijsku znajdowaly si¢ ar-
maty kalibréw 320 mm, 120 mm, 100 mm,
37 mm i 20 mm.

Armaty kalibru 305 mm i 120 mm byly
dziatami morskimi, przeznaczonymi
do zwalczania celéw morskich i brzego-
wych. Byly one stale modernizowane
i w miar¢ mozliwosci doskonalone i dosto-
sowywane do nowoczesnych warunkow
walki. Modernizacja dotyczyta giéwnie
systemOw celowania, kierowania ogniem,
mechanizméw odpalania i podawania po-
ciskdw oraz wymiany wktadek do luf. Cho-
dzito gtéwnie o to, aby zwigkszy¢ celno$¢
tych dzial i ich szybkostrzelnos¢. Nato-
miast kalibrow 76,2 mm i 37 mm byly
uniwersalne, mogace prowadzi¢ strzelanie
do celow morskich, powietrznych i do
brzegowych.

Byly to armaty tatwe i proste w obstudze,
malo zawodzily w strzelaniu i nadawaly sie

Ujecie burtowych kazamat dziat kal. 120 mm jednego z okretéw liniowych typu Sewastopol.

. s e
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fot. zbiory Anatlij N. Odajnik

do ustawiania w takich miejscach, ktore nie
przeszkadzaly w prowadzeniu ognia przez
artyleri¢ gléwng. Bylo to trudne, poniewaz
na radzieckich pancernikach giéwna artyle-
ria byla fatalnie rozmieszczona — cztery
wieze bezposrednio na pokladzie, a nie tak
jak na innych, jedne wieze nad drugimi,
na podwyzszeniach. Rowniez najciezsze ka-
rabiny maszynowe byly uniwersalng bronig
maszynowa.

Na Archangielsku znajdowalo si¢ uzbro-
jenie angielskie. Ponadto Royal Navy prze-
kazala Rosjanom urzadzenia pomocnicze
i kierowania ogniem, ale tylko ten, ktdre
byly w powszechnym uzyciu we flotach za-
chodnich i nie stanowily tajemnicy brytyj-
skiej. Armaty kalibru 381 mm i 152 mm by-
ly przeznaczone do walki z celami morski-
mi i brzegowymi i byly to armaty morskie.
Natomiast uniwersalne armaty kalibrow
102 mm, 40 mm i 20 mm, stanowily obrong
przeciwlotnicza okretu. Pancernik miaf 10
dalmierzy: dwa z bazg 9,15 m; cztery z bazg
4,58 m; dwa z bazg 2,74 m i dwa z bazg 1,22
m. Ponadto radar artyleryjski, urzadzenia
optyczne na wiezach i inne przyrzady
do obserwacji i korygowania ogniem giow-
nej i przeciwtorpedowej artylerii. Rowniez
artyleria przeciwlotnicza, za wyjatkiem ar-
mat 20 mm miata radary i systemy obserwa-
cji oraz prowadzenia ognia. Natomiast arty-
leria na pancerniku Giulio Cesare byta wio-
ska, a zmianie na tym okrecie dotyczyly tyl-
ko armat kalibrow 20 mm i 37 mm.

Artyleri¢ na pancerniku ze wzgladu
na przeznaczenie dzielono na giéwng i po-
mocnicza. Gloéwna stuzyta do walki z silny-
mi okretami i umocnieniami brzegowymi.
Umieszczona byla w systemie liniowym po-
ktadowym, a na wydzierzawionym od Roy-
al Navy liniowo podwyzszonym. Natomiast
artyleria pomocnicza stuzyla do samoobro-
ny okretu i do walki z mniejszymi jednost-
kami i samolotami. Rozmieszczona byta
tak, aby mozna bylo prowadzi¢ ogien we
wszystkich kierunkach.

Artyleri¢ pomocnicza dzielono na prze-
ciwtorpedowa 1 przeciwlotnicza. Pierwsza
stuzyta do walki z sitami torpedowymi —

Trenazer szkolenia artylerzystéw dziat kal. 120 mm na pancerniku Parizskaja Kommuna.

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik
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kutrami torpedowymi i niszczycielami tor-
pedowymi oraz innymi szybkimi malymi
jednostkami. Natomiast przeciwlotnicza
przeznaczona byta do walki z samolotami,
a ponadto moglta zwalczac¢ réwniez lekkie
cele nawodne i brzegowe.

W zaleznoSci od rozmieszczenia armat
na okrecie, artyleri¢ dzielono na wiezowa
i poktadowa.

Artyleria wiezowa stanowila wieze
z gléwnymi armatami kalibru 305 mm,
320 mm i 381 mm. Wieza — to opancerzone
pomieszczenie, z ustawionymi w nim arma-
tami, ktéra obracala si¢ wraz z nimi
w plaszczyznie poziomej w okre$lonych
sektorach. Znajdowaly si¢ tam podstawowe
—zapasowe urzadzenia celownicze. Starano
si¢ wstawia¢ dobra wentylacje, ktora nie-
zbedna byla w czasie strzelania. Wieze usta-
wione byly na linii diametralnej okretu.

Artyleri¢ poktadowa stanowily armaty
uniwersalne ustawiane wprost na pokladzie
po burtach lub na wiezach i na nadbudéw-
kach. Juz w okresie migdzywojennym,
na pancernikach typu Sewastopol, armaty
przeciwlotnicze (uniwersalne) kalibru
76,2 mm, w ilodci 6 sztuk, pojedyncze, usta-
Wiono po trzy na pierwszej wi¢zy i na czwar-
tej. Mniejszych kalibrow byly to dziata jed-
no i dwulufowe. Do ochrony obstugi i me-

Sprawdzanie lini osiowej prwodu lfy diaI 6weg0 kalibru dlausu-
niecia usterek przyrzadow celowniczych. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

chanizmoéw wyposazano je w maski lub tar-
cze ochronne.

Poza tym w sktad artylerii poktadowej
wchodzily armaty ustawione w Srodkowym
poktadzie, w kazamatach. Prowadzily one
ogien wylacznie do celéw morskich i na bli-
skich odlegtodciach, do celow brzegowych.
W kazamacie ustawione byto jedno dziato,
ktorego lufa przechodzita na zewnatrz
okretu przez wyciecie w pancerzu burto-
wym — ambrazure. Wszystkie ambrazure
byly przykrywane tarczami pancernymi. Ar-
maty mialy ograniczony kat ostrzalu i mo-
gly prowadzi¢ ogien z kazdej burty
na wprost, w kierunku dziobu i rufy. Dred-
noty rosyjskie posiadaly z kazdej burty po 8.
armat kazamatowych. Byly umieszczone
w ten sposob, ze po cztery z kazdej burty by-
1y ukierunkowane albo w stron¢ rufy, albo
w stron¢ dziobu. Byl to problem na tych
pancernikach trudny do rozwigzania, ale
starano si¢ modernizowaé artyleri¢ kaza-
matowg, aby armaty mogly strzela¢ w ka-
tach mozliwych do prowadzenia ognia
z burty od prawa do lewa i odwrotnie. Na-
tomiast na Archangielsku, po 4 armaty ka-
zamatowe ustawione byly z kazdej burty,
miedzy rufowa nadbudowa a kominem.

Artyleria na pancerniku, ktora dowodzit
dowodca dziatu bojowego 11, byta podzielo-

Obsada dziatek przeciwlotniczych kal. 37 mm na wiezy Nr 2 Oktiabr-
skoj Rewoluciji w gotowosci bojowej.

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

na na dywizjony, baterie i wieze, co znacz-
nie ulatwialo dowodzenie w walce. Byly
trzy dywizjony: 1. dywizjon — artyleria giow-
na; 2. dywizjon — artyleria przeciwkutrowa
i 3. dywizjon — artyleria przeciwlotnicza.
Kazdy dywizjon dysponowal armatami
okreSlonego przeznaczenia, w zaleznosci
od kalibru dziat.

Pierwszy dywizjon dzielit si¢ na 4 wieze,
w ktdrych znajdowaly si¢ po 3 armaty kali-
bru 305 mm (na Archangielsku 4 wieze
po 2 armaty kalibru 381mm), a drugi dzielit
si¢ na baterie. W sktad kazdej baterii wcho-
dzily 4 armaty kalibru 120 mm umieszczo-
ne w pobliskich kazamatach — 2 dziobowe
prawa i lewa burta i 2 rufowe prawa i lewa
burta (na Archangielsku po 2 armaty kali-
bru 152 mm). Natomiast 3. dywizjon dzielit
sie rowniez na baterie w sktadzie armat ma-
fego kalibru i grup przeciwlotniczych wiel-
kokalibrowych karabinéw maszynowych.
Ponadto artyleri¢ przeciwlotnicza dzielono
na artyleri¢ dalekiego zasiggu (armaty kali-
bru 102 mm i 76,2 mm) i artyleri¢ bliskiego
zasiegu — pozostale mniejsze kalibry dzial.
Pierwsza zwalczata samoloty na duzych od-
legtosciach, gléwnie pociskami czasowymi,
z uzyciem radardéw. Druga — ogniem cia-
glym zaporowym, z jak najwigksza szybko-
strzelno$¢ na bliskich odlegiosciach.
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Kazdy dywizjon miat wlasna grupe kiero-
wania ogniem, w sktadzie elektrykow arty-
leryjskich, dalmierzystow i dalocelowni-
czych.

Waznym elementem organizacyjnym ar-
tylerii na pancerniku, ze wzgledu na stale
zagrozenie ze strony samolotow i Scigaczy
torpedowych, byly baterie. Bateria skfadata
si¢ z armat jednego kalibru, umieszczonych
w poblizu siebie, mogacych strzela¢ rowno-
cze$nie do jednego celu. Dowddcy baterii
podlegat szef baterii, ktory w czasie walki
znajdowal si¢ na grupowym stanowisku bo-
jowym w poblizu armat, skad kierowal ich
obstuga. W razie, gdy dowddca baterii nie
mogt kierowaé ogniem baterii, szef baterii
przejmowat kierowanie strzelaniem. Szefo-
wi baterii podlegata obstuga armat i komér
amunicyjnych.

Kazda armate obslugiwata okreSlo-
na liczba artylerzystow, ktorzy tworzyli ob-
stuge dziata. Dowodzil nig dzialonowy.
Na rozkaz dowddcy baterii, przy koniecz-
nosci rozdzielenia celéw, dzialonowy sam
wybieral cel i prowadzil do niego ogien.
Mialo to miejsce gldéwnie w czasie strzela-
nia do obiektéw brzegowych, bezposred-
niego wsparcia desantu, przy strzelaniu
na mate odleglosci i w walce z samolotami.

W sktad baterii wchodzity komory amu-
nicyjne, dowodzone przez starszego komo-
ry amunicyjnej. Podlegala mu obsluga
dzwigu amunicyjnego, ktdra obslugiwata
Srodki podawania amunicji i dostarczania
amunicj¢ w czasie walki do armat.

W razie koniecznoSci rozdzielenia ognia
do kilku celéw, bateri¢ dzielono na dwa
plutony, np. po dwie armaty w kazdym.
Wowczas jeden pluton prowadzil ogien
do jednego celu, za$ drugi — do drugiego.
Jednym plutonem dowodzif dowddca bate-
rii, a drugim szef baterii.

Strzelanie

Artyleria pancernika dowodzil dowddca
dzialu bojowego II, ktoéry odpowiadal
za ogdlne dowodzenie i organizacj¢ uzycia
armat. Za$§ dowodcy dywizjondw i baterii
odpowiadali za kierowanie ogniem swego
pododdziatu. Z celami morskimi duzymi —
pancernikami, krazownikami i umocnienia-
mi brzegowymi, strzelaniem artylerii glow-
nej kierowal dowddca dziatu okretowego
II. W czasie takiego strzelania zaangazowa-
ni byli wszyscy, poniewaz okret wykonywat
wowczas caloSciowo swoje najwazniejsze
zadanie, do ktdrego zostat przeznaczony.

Wybdr celu i otwarcia ognia przeprowa-
dzano na bezposredni rozkaz dowddey
okretu, albo na rozkaz dowddcy dziatu bo-
jowego II. W pierwszym wypadku ogien
otwierano do gtéwnego celu wynikajgcego
z postanowionego zdania, albo do drugo-
rzednego celu, ktdry zagrazat lub utrudniaf

wykonanie postawionego zadania. Nato-
miast na rozkaz dowodcy dziatu bojowego
IT do tych celéw, ktdrych atak nie wplywat
bezposrednio na wykonanie zadania przez
pancernik, ale byl grozny dla okretu.

W kierowaniu ogniem artylerii okreto-
wej gléwnej i czg§ciowo pomocniczej stoso-
wano centrale artyleryjskie. Automatyzacja
naprowadzania armat na cel znacznie eli-
minowala czas martwy. Z centralami artyle-
ryjskimi sprz¢zone byly dalmierze i radary
artyleryjskie. Ponadto jako awaryjne
ido armat malokalibrowych nadal stosowa-
no dalmierze, tablice strzelnicze, daloce-
lowniki, lornetki itp.

Proces uzycia artylerii okretowej sktadat
si¢ z trzech zasadniczych operacji: wybor
celu, kierowanie strzelaniem i ostrzelanie
celu. Wybor celu skladal sie z czterech
czynnoSci: obserwacja powierzchni morza
i powietrza, zidentyfikowanie celu jako nie-
przyjacielskiego, ustalenie danych do strze-
lania i przekazanie ich do central artyleryj-
skich, na gléwne stanowisko dowodzenia
oraz automatycznie do dywizjondw. Kiero-
wanie strzelaniem obejmowalo §ledzenie
przeciwnika, ostateczne okreSlenie danych
do strzelania i przekazywanie sygnalow
na stanowiska bojowe. Natomiast operacja
strzelania obejmowata wycelowanie, odpa-
lenie, lot pocisku oraz dzialanie pocisku
w polu razenia.

Pole razenia stanowi przestrzen zawartg
miedzy dwoma torami pociskdw, z ktorych
jeden przechodzi przez przecigcie si¢ celu
z linia wodna, a drugi przez przeciwlegly
wierzcholek celu. Kazdy tor poSredni za-
warty miedzy tymi torami tai w cel — upad-
nie w polu razenia. W artylerii morskiej sto-
sowane s tory ptaskie, poniewaz zwigksza-
ja one gleboko$¢ zagrozonej powierzchni
celu. Ponadto uzyskuje si¢ dzigki temu
wigksze dzialanie pocisku w glab. Tor ptaski
pocisku byl rowniez skuteczny przy ostrzeli-
waniu pancerzy burtowych, poniewaz po-
cisk uderzal w nie prawie pod katem pro-
stym i tatwiej mogt je przebié. Tory piaskie
uzyskuje si¢ przez powigkszenie szybkoSci
poczatkowej i obciazenia poprzecznego
przekroju pocisku. Zas jednym z istotniej-
szych Srodkow powiekszenia szybkosci po-
czatkowej pocisku jest wydluzenie lufy.
Dlatego artyleria okretowa ma dtugie lufy.

Tor pocisku ptaski ma znaczenie rowniez
przy strzelaniu na wprost. Strzal na wprost
nastepuje wowczas, gdy cafa odleglos¢
od punktu wylotu do punktu padania sta-
nowi pole razenia, jesli wysokos¢ toru poci-
sku nie przewyzsza wysokosci celu. Odle-
glo$¢ strzatu na wprost zalezy od krzywizny
toru i wysokoSci celu. Przy tym strzelaniu
cel zostanie trafiony na calej odlegtosci
strzatu. Bylo to bardzo wazne przy strzela-
niu noca i w warunkach ztej widocznosci,

gdy nagle pojawiat si¢ cel na matych odle-
glosciach.

Na proces przygotowania armaty do
strzatlu pracowala cala zaloga i wszystkie
mechanizmy okretowe po to, aby celowni-
czowie otrzymali odpowiedni kat podnie-
sienia i kierunku.

Radzieckie pancerniki przygotowywano
do prowadzenia operacji bojowych na mo-
rzu zamknietym o charakterze zaczepnym,
zwalczajac duze okrety przeciwnika i silne
obiekty brzegowe, gtéwnie umocnienia i ar-
tyleric brzegowa duzych kalibréw. Nato-
miast w obronie do ich groznych celéw na-
lezaly samoloty, $cigacze torpedowe i okre-
ty podwodne.

Na morzu pancerniki operowaly w ze-
spolach skfadajacych si¢ z rdéznych klas
okretéw, majacych duza moc ogniows, za-
sieg dziatania oraz znaczna ruchliwos¢. Sa-
me jednak niewiele wychodzily na morze.
W ¢wiczeniach rozrozniano dwa rodzaje
walki na morzu: natarcie i obrong. Natarcie
przeprowadzano w celu osiggnig¢cia posta-
wionego zadania bojowego i stanowito ono
glowny rodzaj walki. Wymagalo zesrodko-
wania przewazajacych sit i Srodkéw na kie-
runku gléwnego uderzenia. Natomiast
obrona miata na celu przeszkodzenie prze-
ciwnikowi w osiggnigciu przez niego zamie-
rzonego celu. W czasie tych dziafan artyle-
ria pancernika powinna nieprzerwanie pro-
wadzi¢ ogien, starajgc si¢ zada¢ przeciwni-
kowi jak najwieksze straty.

W czasie dziatan bojowych u wybrzezy
przeciwnika przewidywano natarcie na: po-
zycje minowo-artyleryjskie, pozycje przeciw
okretom podwodnym, na miejsca postoju
okretow, wysadzenie desantu morskiego
i artyleryjskie wsparcie wiasnych wojsk.
Pancerniki mialyby w tych walkach duze
znaczenie, do czego niezbedne byly armaty
duzych kalibrow.

Natomiast w czasie dzialan bojowych
u wilasnych wybrzezy przewidywano bdj
spotkaniowy, obron¢ na morskiej pozycji
i odparcie desantu przeciwnika. I w tych
dziataniach réwniez byta niezbedna artyle-
ria duzych kalibrow pancernika.

Zasadnicze zadania obrony wybrzeza
mialy wykonywa¢ wojska ladowe we wspot-
dzialaniu z marynarka wojenng, w tym z ar-
tyleria nadbrzezng. Do wsparcia dzialan
obronnych wtaczano lekkie sily nawodne
i podwodne, zagrody minowe, bony, sieci
i srodki pomocnicze (wykrywania i obser-
wacji, facznodci, maskowania i inne). Arty-
leria nadbrzezna wchodzita w sktad bazy
morskiej lub sektora wybrzeza jako specjal-
ny rodzaj sif. Miata rézne armaty, przezna-
czonych do walki z okretami. Artyleria sta-
fa zorganizowana byla na stanowiskach
ufortyfikowanych, a armaty znajdowaly si¢
w wiezach, albo mialy tarcze, byly tez dzia-
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fa odkryte. Obok niej stosowano artyleri¢
ruchoma — kolejowa i ciagniong srodkami
mechanicznymi. Stanowila Srodek manew-
rowy uzupelniajacy artyleri¢ stata. Nato-
miast artyleria nadbrzezna matych kalibrow
stuzyta do zwalczania $cigaczy torpedo-
wych, desantdw i do zwalczania samolotow.

Artyleria nadbrzezna wspdldziatata
z okretami, w tym z pancernikami. Wow-
czas brano pod uwage granice zasiggu ar-
mat. Manewrowano tak, aby okrety nie
znalazly sie w plaszczyZnie strzelania baterii
nadbrzeznych i nie zakrywaly sobg celu. Po-
nadto rozdzielano cele: bateriom nadbrzez-
nym wyznaczano cele blizej brzegu, a pan-
cernikowi dalej na morze.

W czasie walki pancernik dla uniknigcia
atakow artyleryjskich, torpedowych, bom-
bowych oraz min, stosowal krdtkotrwaly
zygzak — unik. Zygzak artyleryjski miat
na celu opdznienie wstrzelania si¢ artylerii
przeciwnika i uniemozliwianie prowadze-
nia przez niego skutecznego ognia.
W obronie przeciw okrgtom podwodnym
zasadniczym celem bylo utrudnienie obser-
wagji i ataku okretom podwodnym. Jednym
z lepszych sposobOw zabezpieczenia si¢
od ataku podwodnego bylo zygzakowanie
i duza predkos¢. Natomiast zygzak krotko-
trwaly — unik, stosowano celem uchylenia
si¢ od ataku torped, bomb lotniczych, min
i innych niebezpieczenstw.

W trakcie szkolen i ¢wiczen radzieckich
pancernikdw, zwracano wiele uwagi na ata-
ki lotnicze. Poniewaz mialy przykre do-
$wiadczenia w tym z okresu drugiej wojny
Swiatowej, ten rodzaj obrony na radzieckich
byl bardzo wazny. Ponadto rosngce napie-
cie polityczne na arenie migdzynarodowe;j
i wzrost radzieckich sif zbrojnych, powodo-
waly konieczno$¢ stalego rozpoznania po-
wietrznego ze strony panstw zachodnich.
Dlatego obrong przeciwlotnicza w woj-
skach radzieckich uwazano za priorytetowe
zadania, na okretach rowniez. W regulami-
nach przyjeto, ze w czasie ewentualnej woj-
ny i w czasie pokoju wykryty samolot, jezeli
nie bylo o nim wezeéniejszego powiadomie-
nia, nalezy uwaza¢ za nieprzyjacielski i na-
tychmiast otwierano do niego ogien. Wyni-
kato to stad, poniewaz samolot pojawial si¢
niespodziewanie i w ataku na okret przeby-
wat bardzo krdtko.

Samoloty w omawianym czasie mogly
atakowa¢ duze okrety przez bombardowa-
nie, torpedowanie oraz ostrzeliwanie z bro-
ni poktadowej — dzialek, karabindw maszy-
nowych i pociskami rakietowymi. W zalez-
noSci od typu maszyn, samoloty atakowaly
z lotow: poziomego, torpedowego, nurku-
jacego i szturmowego.

Ciezkie bombowce mogly zrzuca¢ bomby
zlotu poziomego z wysokosci 2000 m, ataku-
jac warunkach kilku kierunkéw. Poniewaz

samolot do celnego zrzucenia bomb musiat
utrzymac si¢ na stalym kursie, na tej samej
wysokosci i przy szybkoSci od 3/4 do 1 1/2 mi-
nuty, stanowilo to najdogodniejszy moment
do otwarcia ognia artylerii przeciwlotniczej.

Samoloty w warunkach ataku torpedo-
wym musialy zej$¢ na bardzo niski pulap
warunkach zrzuci¢ torpedy warunkach wy-
sokosci 25-50 m, lecac warunkach kierunku
pancernika. Szczeg6lnie niebezpieczny byt
jednoczesny atak torpedowy przeprowa-
dzony przez kilka samolotow torpedowych,
warunkach obu burt.

Samoloty nurkujace atakowaly okret
przez zrzucenie bomb z matej wysokosci,
nurkujagc pod duzymi katami wprost
na okret. Natomiast samoloty szturmowe
przeprowadzaly atak warunkach matej wy-
sokosci 300-700 m, gtéwnie na stanowiska
artylerii przeciwlotnicze;.

Dla pancernika najniebezpieczniejsze
byly ataki bombowe z matych wysokosci,
potaczone z torpedowymi, rakietowymi
i szturmowymi, przeprowadzane masowo
z kilku kierunk6éw i ponawiane.

W warunkach dobrej widocznosci decy-
zj¢ 0 otwarciu ognia podejmowat dowodca
baterii. Za$ w warunkach stabej widocznosci
ogien otwierali dzialonowi i dowddcy pluto-
ndéw. Ponadto stanowiska roni maszynowe;.

Przy ataku samolotow z roznych kierun-
kow, ogient prowadzily wszystkie stanowi-
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ska, a dzialonowi mogli samodzielnie kiero-
wac ogniem.

Ogien otwierano z chwilg wejscia samo-
lotu na odlegto$¢ strzelania armaty. Strzela-
nie z armat przeciwlotniczych kalibrow
37 mm i 40 mm oraz z broni maszynowej,
prowadzono nabojami przeciwpancerno-
-zapalajaco-smugowymi lub odlamkowo-
-smugowymi. W czasie strzelania dwoma
rodzajami naboi — smugowymi i niesmugo-
wymi, taSmy i magazynki tadowano w ten
sposob, aby co trzeci nabdj byt smugowy.
Przy tym trzy pierwsze naboje w taSmie lub
magazynku byly zawsze smugowe. Chodzi-
o o to, aby przechodzace trasy pociskow
byly widoczne, poniewaz wedtug tego po-
prawiano ogieni do samolotu. Stosowano
dwie metody ognia — ruchomy i zaporowy.

Pierwszy — ogieni ruchowymi (towarzy-
szacy) seriami, prowadzono seriami odda-
wanymi kazdorazowo w momencie doktad-
niejszego wycelowania. Na odlegtoSciach
powyzej 1500 m ogien prowadzono krotki-
mi seriami: 5-6 strzaléw z broni maszyno-
wej; 3-5 strzatow z armat kalibru 20 mm,
37 mm i 40 mm. Natomiast na odlegto-
Sciach mniejszych od 1500 m ogien prowa-
dzono dlugimi seriami: 8-10 strzatow z bro-
ni maszynowej; 6-10 strzaléw z armat kali-
bru 20 mm, 37 mm i 40 mm. Do samolotéw
szturmowych i nurkujacych prowadzono
ogien ciagly z jak najwickszg szybkostrzel-
noscig.

Natomiast ogiefi zaporowy prowadzono
wylacznie dtugimi seriami. Przez caly czas
serii, celowniczy utrzymywat lufe w potoze-
niu takim samym, jak przy poczatkowym
momencie serii. Jednak po zakonczeniu
jednej serii i po przejsciu samolotu przez za-
pore, oddawat nastepna w taki sam sposob.

Ogien do samolotéw z armat kalibru
100 mm, 102 mm i 76,2 mm prowadzono
gtownie za pomoca odpowiednich tabel
strzelniczych, pozwalajacych na nastawia-
nie odpowiednich czaséw na glowicy poci-
sku. WartoSciami wyjSciowymi nastaw byly
katy nurkowania samolotow — 807, 707, 60”
150” oraz wysoko$¢ nurkowania w momen-
cie podejécia do nurkowania — ponad 3000
m i ponizej 3000 m. W zaleznosci od nasta-
wy, pocisk rozpryskiwal si¢ na odpowied-
niej odleglosci. Starano sie rdwniez wyko-
rzystywac centrale artyleryjskie przeciwlot-
nicze. Jednak gléwna zasada skutecznosci
ognia byla jak najwigksza szybkostrzelno$¢
i Swietnie wyszkolona obstuga.

Pancernik w obronie przeciwlotniczej
wykorzystywal obok wlasnej artylerii
przeciwlotniczej i broni maszynowej zasto-
ny dymne, zdolnosci manewrowania, radio-
fale do wymanewrowywania rakietowych
bomb. Ponadto w obronie przeciwlotniczej
pancernika uczestniczyly sily lekkie — nisz-
czyciele i kragzowniki, wasne lotnictwo my-

Sliwskie z baz lotniczych na wybrzezu.
Z chwilg atakowania przeciwnika przez
wlasne samoloty mySliwskie, przerywano
ogien artylerii przeciwlotniczej z pancerni-
ka i okretow eskorty, aby da¢ mozliwos¢
swobodnej walki w powietrzu.

Bardzo groznymi dla pancernika byly
réwniez ataki Scigaczy torpedowych wspie-
rane przez niszczyciele z uzbrojeniem tor-
pedowym i wspoéldziatajace z lotnictwem.
Na morzach zamknigtych, malych, od kon-
ca lat 40. do 60. XX wieku, poszczegllne
panstwa rozwijaly ponad miare sily torpe-
dowe, ktorych zadaniem bylo zwalczanie
okretow nawodnych i zeglugi przeciwnika.
I w tym kierunku szkolono zatogi, rozwija-
no bazy i przygotowywano si¢ do odpiera-
nia atakow Scigaczy torpedowych. Jezeli nie
bylo rozkazu dowddcy okretu do otwarcia
ognia do atakujacych jednostek torpedo-
wych, decyzje natychmiast podejmowali
nizsi dowodcy. W warunkach dobrej wi-
docznosci dowddca dywizjonu przeciwtor-
pedowego, a w pozostatych — na rozkaz do-
wddcy dziatu bojowego II. Nieco inaczej
w warunkach stabej widocznosci; w dywi-
zjonie przeciwtorpedowym i przeciwlotni-
czym, w swoich sektorach — dowddcy bate-
rii samodzielnie, a w pozostalych sektorach
na rozkaz dowddcy dywizjonu; w dywizjo-
nie artylerii gléwnej na rozkaz dowddcy
dzialu bojowego II.

Niebezpieczny byt rownie okret podwod-
ny idacy w zanurzeniu peryskopowym. Dla-
tego kazdy okret podwodny, o ktorym nie
byto wezesdniej powiadomienia oraz nie by-
fo pewnosci, ze to swoj okret, uwazano
za nieprzyjacielski i nalezalo do miejsca pe-
ryskopu natychmiast otworzy¢ ogief.

Pancerniki radzieckie zwiazane byly
mocno z artyleriag nadbrzezng i obrong wy-
brzeza. Niejako przedtuzaly w glab morza
zasigg artylerii nadbrzeznej, ktora Rosjanie
udoskonalali. Pod koniec lat 40. zwi¢kszo-
no jej mobilno$¢ poprzez wprowadzenie la-
wet ciggnionych lub samobieznych. Wpro-
wadzono réwniez specjalne armaty, kalibru
305 mm SM 33, ktére budowano na nowe
pancerniki, z ktorych zrezygnowano. Ar-
maty te o diugosci 61 kalibrow wystrzeliwa-
ly pociski przeciwpancerne o ci¢zarze
467 kg na odlegto$¢ 53 km. Natomiast poci-
ski specjalne o cigzarze 231 kg na odlegto$¢
1274 km. Takich armat wyprodukowano
ponoc tylko 12 i sa one nadal na uzbrojeniu
rosyjskiej artylerii nadbrzezne;j.

Jednak juz na poczatku lat 50. byto wia-
domym, ze w obronie wlasnego wybrzeza
i w atakowaniu wybrzezy skandynawskich,
artylerie duzych kalibrow zastapia pociski
rakietowe. Pierwsze proby rakiet przeciwo-
kretowych na Baltyku prowadzono w Szwe-
¢cji i w Rosji juz pod koniec lat 40. XX wie-
ku. W latach 50. szwedzka artyleri¢ nad-

brzezna wyposazono we francuskie rakiety
przeciwokretowe ,,SS-117. Szwedzi wyko-
rzystali dorobek francuski i skonstruowali
wiasna rakiete ,,Sjorbot-08" (Rb-08), ktora
po udanych prdbach zostata wprowadzo-
na w latach 60. na uzbrojenie wlasnej arty-
lerii nadbrzeznej. Natomiast Rosjanie
skonstruowali odpowiedni samolot, wyko-
rzystujac zmniejszony platowiec i silnik my-
Sliwca. Wyposazony w dodatkowy silnik
startowy, tadunek bojowy znacznej mocy
oraz urzadzenie samonaprowadzajace, wy-
strzeliwany byt z wyrzutni brzegowych sta-
tych i ruchomych do okretéw. System ten
przetrwal w rosyjskiej artylerii nadbrzeznej
do konca lat 60. XX wieku. Pancerniki
na malym morzu staly si¢ wigc dogodnym
celem dla rakiet.

Flota radziecka w omawianym okresie
nie nalezala do nowoczesnych i sktadata
sie z jednostek giownie budowanych w cza-
sie drugiej wojny Swiatowej i pochodzacych
z podziatu floty niemieckiej oraz wioskie;.
Do starych nalezaly réwniez pancerniki.
Ponadto taktyka marynarki wojennej za-
ktadata pomocnicza rol¢ dla floty wojenne;j
i dzialata ona w interesie wojsk ladowych
operujacych na wybrzezu. Byl to okres do-
minacji broni atomowej, w ktorym przewi-
dywano zasadnicze zadanie dla tej wtasnie
broni. Ponadto flota radziecka nie miata
doswiadczen w operacji na dalszych odle-
gloSciach od wlasnego wybrzeza. Dotych-
czas zawsze operowala przy brzegu, zabez-
pieczona pozycjami minowo-artyleryjski-
mi. I w tym miala ogromne doswiadczenia.
Ponadto w najblizszych pigciu latach po za-
konczeniu drugiej wojny $wiatowej, ra-
dzieckie sily zbrojne zajete byly wzrostem
armii ladowych i lotnictwa oraz utrwale-
niem wladzy komunistycznej w opanowa-
nych krajach, w tym w Polsce. Pewna role
w tych dzialaniach odgrywata rowniez ra-
dziecka marynarka wojenna, do czego nie-
zbedne byly duze okrety artyleryjskie, na-
wet te stare. Dlatego pancerniki nadawaly
si¢ do demonstracji zbrojnych na wodach
od wybrzezy estoniskich, az po wybrzeza
polskie. Za§ na Morzu Czarnym od wy-
brzezy rumunskich po butgarskie. Pojawie-
nie si¢ od czasu do czasu pancernika
na tych wodach robito pewne wrazenie,
gtéwnie wsrod 6wezesnych dygnitarzy par-
tyjnych wszystkich panfstw komunistycz-
nych. Za$ same pancerniki radzieckie, mi-
mo prob ich modernizacji, dobrze wyszko-
lonych zalég i odpowiednio opracowywa-
nych zadan, nie byly w stanie oderwac si¢
od wlasnego brzegu i pozostawaly stale
pod przykryciem lotnictwa armijnego i ar-
tylerii nadbrzeznej. Mogly, co najwyzej
swoja bardzo silng artyleria okretowa dzia-
fa¢ wylacznie na rzecz Armii Czerwonej
operujacej na wybrzezu. @
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Petna ekspresji fotografia niszczyciela Oquendo wy-
konana w 1966 roku.  fot. zbiory Arthur D. Baker III

Antonio Erce Lisarraga (Hiszpania)
Nikofaj W. Mitiuckow (Rosja)
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Jednym z pierwszych dekretow podpisanych przez Caudillo calej Hiszpanii Franco
po pokonaniu swoich gléwnych przeciwnikéw politycznych w morderczej trzyletniej
wojnie domowej byt dekret o flocie. Zrozumiale, ze marynarka wojenna, ktora utraci-
fa w walkach 2 okrety liniowe, krazownik, niszczyciel, 7 okretow podwodnych i 13
mniejszych jednostek wymagala pilnego odnowienia. Wojna catkowicie zniszczyla in-
frastrukture baz morskich w Kartagenie i Maon, przestalo w zasadzie istnie¢ jako zor-
ganizowana formacja lotnictwo morskie, za$ liczebnos¢ personelu floty w poréwnaniu
ze stanem z roku 1936 spadia do zaledwie 60%.

Juz w dniu 8 wrzesnia 1939 zostal przyjety najwiekszy w historii Hiszpanii program bu-
downictwa okretowego, przewidujacy zbudowanie do roku 1950: 4 okretéw liniowych,
2 krazownikow liniowych, 12 lekkich krazownikow, 18 liderow, 36 niszczycieli, 36 tor-
pedowcow, 50 okretéw podwodnych, 100 kutrow torpedowych i znacznej liczby jedno-
stek pomocniczych. Przewidywany koszt realizacji tego mastodonta specjaliSci szaco-
wali na okoto 5500 mln pesetow (344 mln USD wg 6wczesnego kursu). Dla por6wna-
nia wydatki calego budzetu Hiszpanii w roku 1940 wyniosly raptem 7160 mln pesetow!
Na wielkie szczescie dla budzetu, a nieszcze$cie dla admiraléw giéwnym ,,kontrahen-
tem” programu mialy by¢ Wlochy. Przystapienie tego panstwa do dzialan II wojny
Swiatowej, a precyzyjniej jego calkowita kleska spowodowala, Ze na calym programie
trzeba bylo postawi¢ krzyzyk. Kleska drugiego i ostatniego geopolitycznego partnera,
jakimi byly Niemcy, a takze p6zniejsza mi¢edzynarodowa izolacja rezimu Franco, zmu-
sily Hiszpanig do liczenia wylacznie na wlasne sily. Wiasnie w tym czasie rozpoczela si¢
budowa szeregu okretow, ktore staly si¢ prawdziwym bezkrwawym nieszczesSciem hisz-
panskiej floty — niszczycieli typu Oquendo, torpedowcow typu Audaz i okretow pod-
wodnych typu «D». Z tej tréjcy do niszczycieli typu Oquendo nalezy prawdopodobnie
swoisty Swiatowy rekord budownictwa okretowego, jednostki te znajdowaly si¢ w stuz-
bie bodaj czy nie krocej niz w budowie, w rezultacie niezdecydowania projektantow
i stuzb technicznych z jednej, a biurokratycznej inercji z drugiej strony!

Prehistoria projektu

Pierwsze wzmianki w oficjalnych doku-
mentach o niezbednej potrzebie budowy li-
deréw lub jak wowczas mdwiono ,,super-
niszczycieli”, pojawita sie¢ w 1939. Rezulta-
ty zakonczonej wla$nie wojny domowe;j po-
kazaly, ze potrzebny jest okret o predkosci
takiej samej lub nawet nieco wyzszej niz
»standardowy” niszczyciel typu Churruca,
dysponujacy réwniez silniejszym uzbroje-
niem. Zgodnie z koncepcja taki supernisz-
czyciel mial wyprowadza¢ do ataku
»standardowe” niszczyciele, przykrywajac
w razie potrzeby ich dzialania ogniem arty-
leryjskim, poza tym winien dysponowac
na swoim pokiadzie pomieszczeniami dla
pracy sztabu. Zaden ze znajdujacych sie
w stuzbie okretdw nie spetniat tych wyma-
gan (doswiadczenia z krazownikami Reina
Victoria Eugenia i Méndez Nifiez uznano
za zupelnie nieudane) wobec czego jako
mozliwy prototyp wybrano maly wloski
lekki krazownik typu Attilo Regolo. Jego
konkurentem miat by¢ francuski lider typu
Mogador, tym bardziej, ze francuskie firmy
nie majac mozliwosci budowy okretow dla
wlasnej floty, z duzym zainteresowaniem
odnosily si¢ do wspdtpracy ze strong hisz-
panska.
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Biuro projektowe stoczni w El Ferrol,
kierowane od marca 1940 przez Rade Za-
rzadzajaca (Consejo Ordenador), w ciagu
roku 1940 doprecyzowalo podstawowe
tendencje w hiszpanskim widzeniu nowego
superniszczyciela. W dniu 3 lutego 1941
na posiedzeniu DIC (Direccion de Con-
strucciones e Industrias Navales Millita-
res) przedstawiono 3 podstawowe projek-
ty: No 113 (1660 t, 39 wezldow), No 135
(4180 t, 40 weztéw) i No 142 (2.793 t, 42
wezly).

Projekt No 135 zostal opracowany
na podstawie wloskiego Attilo Regolo,
Z pewnym zmniejszeniem wypornosci, ale
bardzo podobnym uktadem sitowni (kotly
typu Mont, turbiny Tossi) i uzbrojeniem.
W razie potrzeby przyjete w projekcie who-
skie dziata kal. 140 mm L/55 mozna byto
fatwo zastapi¢ rowniez wioskimi dzialami
kal. 135 mm L/45 lub francuskimi kal.
138 mm L/50, montowanymi na liderach.
Jednak okret zbudowany zgodnie z tym
projektem wymagalby bardzo starannego
wykonania skomplikowanego uktadu si-
fowni, co bez zagranicznej pomocy przera-
stato sily hiszpanskiego przemystu tego
czasu. Ta sama uwaga dotyczyta roéwniez
szeregu innych wezlow konstrukcyjnych
i agregatow. Poza tym w DIC powstaly cat-
kiem uzasadnione watpliwosci co do moz-
liwosci uzyskania zalozonej w projekcie
predkosci przy takim ksztalcie kadiuba.
W rezultacie, nie baczac na fakt, ze projekt
No 135 w najwiekszym stopniu spelniat
wszystkie wymagania floty, zostal jednak
odrzucony przez DIC.

Drugi z projektow No 142 bazowat
na francuskim liderze Mogador. 1 w tym
przypadku DIC mialo watpliwoSci co

do mozliwosci wyprodukowania sitowni
wlasnymi sitami. Model jednostki oddano
do Dos$wiadczalnego basenu hydrodyna-
micznego celem przeprowadzenia prob.
Rezultaty prob mialy ostatnie stowo w ,,wy-
roku” na ten projekt, bowiem z danych wy-
nikato, ze dla osiagnigcia zalozonej predko-
Sci 42 weztow niezbedna jest sitownia o mo-
cy 95 000 KM, a nie zaplanowane
80 000 KM. Tym samym i ten projekt zostat
odrzucony.

Tizeci z przedstawionych projektow No
113 nawigzywal wyraznie do ,,standardowe-
g0’ niszczyciela, bez zadnych aluzji do ,,su-
per”. Biorac pod uwage hiszpansko-wtoska
wspolprace, w najprostszym wariancie wi-
doczne bylo kopiowanie wtoskiego typu
Soldati mozliwego do masowej produkcji,
na co wyraznie naciskato Ministerstwo Ma-
rynarki Wojennej, chcac otrzymac maksy-
malng liczbg okretow tej klasy w mozliwie
krotkim czasie, pamigtajac o trudnosciach
z jakimi zetkneli si¢ nacjonaliSci w czasie
wojny domowej, nie dysponujac niszczycie-
lami. Dalsza analiza propozycji przez EMA
(Estado Mayor de la Armada — pol. Sztab
Gtowny Marynarki Wojennej) juz
z uwzglednieniem do$wiadczen zar6wno
wojny domowej jak i II wojny $wiatowej,
wykazata ze predko$¢ 36 weztdw jest zdecy-
dowanie zbyt niska dla wspdtczesnych dzia-
faf. Rowniez uzbrojenie przeciwlotnicze
wloskiego prototypu nie odpowiadalo juz
Swiatowemu standardowi. W konkluzji
swych uwag EMA zawarlo wniosek
o pierwszenstwie celow powietrznych
nad nawodnymi, ktory zawazyl wiele
na dalszej koncepcji okretu. Tym samym
zaproponowano juz nie proste skopiowanie
wloskiej jednostki, lecz opracowanie pro-

jektu praktycznie nowego okretu o predko-
Sci nie nizszej niz 42 wezly, zasiegu 5000
Mm i uzbrojeniu sktadajacym si¢ z co naj-
mniej 4 dzial kal. 120 mm o kacie podniesie
lufy +80° (sprzezonych podwdjnie).
W konkursie na niszczyciel zgtoszono ogo-
fem 5 projektow: Nr 111 stanowigcy rozwi-
ni¢cie niszczyciela typu Churruca, No 113
przypominajacy wloski Maestrale, No 115
bazujacy na brytyjskim typie Tiibal, No 116
bazujacy na brytyjskim typie «J» i No 117
najlzejszy, w ktérym mozna byto si¢ dopa-
trzy¢ cech brytyjskich typow «H» i «I». Za-
den z przedifozonych projektéw nie satys-
fakcjonowal w peini marynarzy.

Tym nie mniej jednak prace nad projek-
tem niszczyciela i superniszczyciela nie po-
szty na marne. Centrum badan i projektow
DIC opierajac si¢ na wynikach przeprowa-
dzonego konkursu latem 1941 same przy-
gotowato 18 roéznych wariantdw, stanowig-
cych kombinacje uzbrojenia (2, 3 lub 4 po-
dwadjnie sprze¢zonych dziat kal. 120 mm, sta-
bilizowanych w 2 lub 3 plaszczyznach) i si-
fowni, gwarantujacych osiaganie predkosci
36,38 wzglednie 40 wezldw. Rowniez
wszystkie te warianty, po wstepnej ocenie
nie wyszly poza stadium deski projektowej,
cho¢ mozliwe, ze najlepszym z nich w kate-
gorii ,,superniszczycieli” byt projekt No 19
z wypornoscia standardowa 2750 t, predko-
Sci 38 weztow 1 4 podwdjnie sprzezonymi
dzialami gléwnego kalibru.

Poza tym w proces projektowania wmie-
szala si¢ sytuacja polityczna. W roku 1942
Witochy zaczely ponosi¢ kleski na wszyst-
kich frontach, za$ Francuzi, wczesniej roz-
patrywani w kategorii konkurentéw, nie-
oczekiwanie stali si¢ gléwnym partnerem.
Dla Franciji, pozbawionej mozliwosci budo-

Wypornosé standard (t)
Petna (1)
cafkowita (m)

w linii wodnej (m)
Szerokosc¢ (m)

Gteboko$é kadtuba (m)
Zanurzenie (m)

Moc sitowni (KM)

Predko$¢ maks. (wezly)
Zasieg (Mm/w)

Dtugosé

Zapas paliwa (t)
Uzbrojenie (mm)

Zatozenia taktyczno-techniczne projektow 135, 142 i 148-A

No 135 No 142 No 148-A

4180 2793 3060

5337 3634 4221

136,50 130,76 -

131,34 124,41 131,00

13,72 12,17 12,50

8,10 7,30 7,45

4,21 3,42 3,54

110 000 80 000 90 000

40 42 42

1050/40 4600/20 2080/42

2500/25 - 5600/20

7000/15 - 7500/18

995 738 967

4 x 1I-140 L/55 (70°) 4 x 11-120 plot. 4 x 11'-120 plot.

6 x Il — 40 plot. 3 x 11— 40 plot. 6 x Il — 37 plot.

8 wt 533 4 x| -20 plot. 4 x| -20 plot.
8 wt 533 8 wt 533
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wy jednostek dla wtasnej floty, kontrakt
z formalnym sojusznikiem niemieckich
okupantdw, stwarzal mozliwo$¢ czesciowe-
go zachowania potencjalu produkcyjnego
i kadr.

W poczatkach 1942 stocznia w El Ferrol
zawarla kontrakt z francuskimi firmami
,Rateau” i ,,Ateliers et Chantiers de Breta-
gne”. Na mocy tego kontraktu strona fran-
cuska zobowiazala sie przekaza¢ Hiszpa-
nom dokumentacj¢ swoich najnowszych
kottéw i turbin, a takze zapewni¢ pomoc
techniczng w podjeciu ich produkcji
w Hiszpanii. Formalnie sifownia byla wy-
produkowana w Hiszpanii, jednak faktycz-
nie strona hiszpanska mogla co najwyzej
przeprowadzi¢ montaz francuskich podze-
spoléw i elementdéw. Rozpoczecie wlasnej
produkeji od poczatku do konica bylo by
mozliwe jedynie w przypadku, gdyby I woj-
na $wiatowa przeciggnela sie jeszcze fad-
nych par¢ lat. Historia nie data jednak
Hiszpanom takiej szansy i w konicu okazato
si¢, ze ani przemysl ani flota nie sa przygo-
towane na francuskie sifownie.

Przyjmujac za punkt wyjscia francuskie
urzadzenia napedowe oraz uwzgledniajgc
rezultaty oceny przez DIC wczeSniejszych
projektéw, stocznia z El Ferrol w kwietniu
1942 opracowata wilasny projekt ,super-
niszczyciela” No 148-A. Nie baczac na fakt,
ze budowa tej jednostki byta juz catkiem re-
alna, EMA wolafa zaméwi¢ z wykorzysta-
niem francuskiej sifowni, 2 serie mniejszych
jednostek, liczace po 9 sztuk niszczycieli ty-
pu Oquendo i torpedowcdw typu Audaz.

Pojawily si¢ takze pretensje wzgledem
uzbrojenia przewidzianego w projekcie No
148-A. Cho¢ dziata kal. 120 mm przyjete we
francuskim projekcie posiadaly duzy kat
podniesienia luf, to jak pokazalo doswiad-
czenie II wojny $wiatowej, byto ono zdecy-
dowanie niedostateczne dla zapewnienia
efektywnej obrony plot. W zwigzku z tym
pierwsze istotne zmiany projektu dokona-
no po podpisaniu porozumienia z Niemca-
mi na dostawe dzial plot. kal. 105 mm.
Bezzwlocznie wszystkie okrety przeprojek-
towano pod nowe dziata. Projekt przyszie-
go torpedowca Audaz przewidywat 3 takie
dziata, kanonierki typu Pizarro 6, a super-
niszczyciela typu Oquendo az 8.

W roku 1942 skorygowany projekt nowe-
go ,superniszczyciela” byl rozpatrywany
na posiedzeniu Rady Zarzadzajacej ,,Facto-
ria de Ferrol”, w rezultacie czego otrzymat
nowe oznaczenie No 155. Cho¢ wielu auto-
row ,,genealogii” tego projektu dopatruje
si¢ w niemieckim typie Narvik wzglednie
francuskim Le Hardi, to jednak nie mial on
z nimi nic wspdlnego, poza zupelnie przy-
padkowym podobienstwem charakterystyki
masowo-gabarytowej i elementdw uzbroje-
nia. Projekt No 155 odziedziczyt po wcze-

Sniejszych opracowaniach: wymiary z No
115, rozmieszczenie elementéw i ukfad
z No 148 i No 148-A. Tym samym trudno
dopatrywac¢ si¢ w nowym superniszczycielu
cech ,,rodzinnych” jego formalnego proto-
typu, jakim byl Mogador. Przejscie na kali-
ber gldéwnej artylerii mniejszy od ,,standar-
dowego” 120 mm nie bylo juz tez niczym
nowym w $wiatowym budownictwie okreto-
wym. Royal Navy zaczeta przyjmowac dzia-
fa uniwersalne kal. 114 mm, za$ na niszczy-
cielach eskortowych kal. 102 mm (4 cale).
Projekt No 155 przy wypornoSci kadtuba
1759 t, standardowym 1943 t i pelnym 2676
t posiadal 4 podwdjnie sprzezone dziata
gtéwnego kalibru, stabilizowane w 3 ptasz-
czyznach. Uzbrojenie uzupelnialy 4 miota-
cze bomb gigbinowych i zrzutni z 16 bom-
bami glgbinowymi. Pewne zabezpieczenie
przed zagrozeniem minowym stanowi¢
mialy parawany burtowe. Zgodnie z cena-
mi z roku 1943 cena niszczyciela bez uzbro-
jenia wynosi¢ miata 43,7 mln pesetéw. Po-
niewaz wczesniej na posiedzeniu EMA
okreslono, ze niezbedna predkos$¢ minimal-
na ma wynosi¢ 41 weztow, stocznia przygo-
towala w charakterze alternatywy dla pro-
jektu No 155 réwniez projekt No 155-A,
ktdry speiniat wymogi EMA. Zwigkszajac
wyporno§¢ o okolo 10% praktycznie
przy tych samych wymiarach, udato si¢
zmie$ci¢ sifowni¢ o mocy wigkszej
o 10000 KM, ktéra pozwalata osiggac
predkosc 41 weztdw. Przy okazji zmniejszo-
no zapas amunicji do dziat gtéwnego kali-
bru z 350 do 250 pociskéw na lufe.
Ostatecznie do udzialu w konkursie
w kwietniu 1943 zgloszono ostatecznie trzy
projekty ,,superniszczyciela”. Poza wspo-
mnianymi juz projektami No 155 i No 155-
A, byl to takze projekt francuskiej firmy
,,Rateau-Bretagne” z wypornoscia standar-
dowa 1900 t, predkoscia 39 weziow i uzbro-
jeniem w 5 dziat kal. 120 mm. Jednak juz 10

czerwca EMA odrzucit francuskich projekt
i dalsze prace skoncentrowaly si¢ wokot
projektdw hiszpanskich.

Doswiadczenie toczacego si¢ §wiatowe-
go konfliktu wykazaly, ze przedwojenne
doktryny catkiem niezastuzenie przydawaty
uwage wysokiej predkosci okretow nawod-
nych. Wspaniate predkosci wioskich jedno-
stek nie mogly ustrzec ich przed klgskami
na Morzu Srédziemnym zadanymi przez
,wolne” okrety brytyjskie. Tymczasem re-
zerwy wypornosci uzyskane w wyniku likwi-
dacji nadmiernie rozbudowanych sitowni
byly bardziej niezbedne dla stworzenia
efektywnej obrony plot. Jakiej by predkosci
nie osiggnat okret i tak nie mogt uciec przez
samolotem. Dodatkowo asekurancka po-
stawa EMA przejawiala si¢ w watpliwo-
Sciach czy hiszpanskie zaktady sa zdolne
do wyprodukowania sifowni o zaktadanej
w projekcie No 155-A mocy. W poczatkach
lipca projekt No 155-A zostat odrzucony ja-
ko nierealistyczny.

Ostatecznie w lipcu 1943 EMA przyjat
projekt No 155, jednak nie ostatecznie, lecz
z licznymi zmianami, zaczynajac tym sa-
mym dlugi taficuch zmian i uzupetnien pro-
jektu przyszlych niszczycieli typu Oquendo.
Poczatkowo zmiany nie mialy charakteru
kardynalnego, co napawalo okre§lonym
optymizmem. Pojedyncze dziata plot. kal.
20 mm mialy zosta¢ zastagpione podwdjnie
sprz¢zonymi, wprowadzono pomieszczenie
dla grupy awaryjnej, zmieniono rozmiesz-
czenie wyrzutni torpedowych, zmniejszono
liczb¢ miotaczy bomb glebinowych, po-
wigkszono poduszke kotwiczna, zlikwido-
wano parawany, poprawiono ochrong
przed ogniem artyleryjskim przeciwnika,
zwickszono liczebnos¢ zalogi, wprowadzo-
no niemieckie radary i zwigkszono moc
elektrowni pokiadowej (przy réwnocze-
snym zmniejszeniu zuzycia przez wszystkie
zamontowane odbiorniki).

Zatozenia taktyczno-techniczne projektow 155 i 155-A

Wypornos¢  standardowa (t)
petna (t)
Dtugos$¢ maks. (m)
Szerokos¢ (m)
Gtebokos¢ kadtuba (m)
Zanurzenie (m)

Moc sitowni (KM)
Predkos¢ maks. (m)
Zasieg (Mm/w)

Zapas paliwa (t)
Uzbrojenie (mm)

No 155 No 155-A
1943 2100
2676 2840
116,475 122,00
11,00 11,00
6,50 6,50
3,73 (petne) 3,00
60 000 70 000
39 41
5000/20 /-
671 -//-

4 x 11 - 105 plot. /-

6 x Il = 37 plot.

4 x1-20 plot.

1 x 1, 2 x Il wt 533
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DIC przekazat projekt do dopracowania
i niezbednych korekt kosztorysu. W rezul-
tacie ksztalt przysztego niszczyciela byt juz
na tyle wyrazisty, ze minister marynarki wo-
jennej adm. Salvador Moreno wniost
do Rady Ministréw wniosek o zatwierdze-
nie budowy. W rezultacie 25 wrze$nia 1943
pojawita sie decyzja o budowie 9 niszczycie-
li projektu No 155 o wypornoSci 1943 t
,»Z uwzglednieniem zmian dokonanych
przez EMA”. Poniewaz do tego momentu
nie zostal jeszcze okreslony kosztorys jed-
nostek, finansowanie budowy proponowa-
no korygowaé w kolejnych budzetach rocz-
nych.

Ustawa z 30 marca 1944 zatwierdzala
wydatek 393 168 249 pesetow o okresie
6 lat na budowe serii 9 niszczycieli. Tym sa-
mym koszt jednego okretu okreSlono
na 43 685 361 pesetow. W dniu 26 kwietnia
stocznia ,Factoria de Ferrol” otrzymata
zlecenie na budowe wszystkich 9 jednostek,
ktére otrzymaly numery stoczniowe od 85
do 93. Rozkaz Ministerstwa Marynarki
Wojennej nadawal zamowionym okrgtom
nastepujace nazwy: Oquendo, Roger de
Lauria, Marqués de la Ensenada, Blas de Le-
zo, Gelmirez, Langara, Bonifaz, Recalde
i Blasco de Garay. Cala seria otrzymala ofi-
cjalng nazwe ,,typ Oquendo”.

Okrety kontynuowaly tradycje nazewnic-
twa niszczycieli hiszpanskiej floty, ktore
zwigzane bylo ze znaczacymi postaciami
narodowej historii (przede wszystkim mor-
skiej). Don Antonio de Oquendo (1577-
1640) dowodzit flota hiszpanska w bitwie
pod Pernambuco (1633) w ktoérej pokona-
no Holendréw. Oquendo zginat 7 lat p6z-
niej w bitwie z holenderska eskadrg admi-
rala MH Trompa na Kanale La Manche.
Roger de Lauria (1250-1305), pasierb kro-
la Pedro III Aragonskiego, byl wybitnym
dowddca wojskowym swoich czasow. Kie-
rowat flotg aragonska i w kolejnych bitwach
pokonat Francuzow (1283, 1285), Neapoli-
tafczykow (1284) i Turkéw. Don Zenon
Somadevila Bengoechea, markiz Ensenada
(1690-1772) — jeden z premieréw w czasach
krola Fernando VI, sprzyjal rozwojowi ma-
rynarki wojennej i floty handlowej. Blas de
Lezo, markiz Oviedo (1687-1741) — jeden
z bohateréw obrony Kartageny (Indie Za-
chodnie) przed Anglikami, zginat §miertel-
nie ranny w walce. Diego Gelmirez (1059-
1139) — biskup Santiago de Compostella,
rzeczywisty zalozyciel pierwszej floty na te-
rytorium wspdlczesnej Hiszpanii, a wow-
czas sit morskich Kastylii i Leon. Langara
otrzymal swoja nazwe dla upamigtnienia
wkiadu ojca i syna w morska histori¢ Hisz-
panii. Don Francisco wstawil si¢ swoimi
ekspedycjami geograficznymi, ktore znala-
zly swe odbicie na mapach, przyktadowo
w postaci wyspy Langara. Za$ don Juan za-

stynat jako dowddca floty, przyjmujac do-
wodztwo hiszpanskiej eskadry w Tulonie
w 1793 oraz uczestniczac w bitwie pod San
Vincente (1780). Don Ramon de Bonifaz,
markiz Montferrat (1196-1256) — najbar-
dziej znana posta¢ Czwartej] Wyprawy
Krzyzowej. W hiszpanskiej historii morskiej
wslawit si¢ przede wszystkim jako dowddca
floty Fernando III, ktérego pomoc zapo-
biegta upadkowi Sevilii. Don Juan Marti-
nez de Recalde (1504-1588) dowodca ,,Nie-
zwycigzonej Armady”, wyznaczony na to
stanowisko po $mierci Mediny w 1588, zgi-
nal w czasie pogromu Armady. Blasco de
Garay, legendarny twoérca pierwszego
na $wiecie parowca. Dzialanie swego wyna-
lazku autor zademonstrowal 17 czerwca
1543 krdlowi Carlosowi V. O ile zachowaly
si¢ wyrywkowe opisy tego 200 tonowego cu-
da techniki, wyprobowanego wicle lat
przed Fultonem i Wattem, o tyle o osobie
samego Garay hiszpanskie archiwa milcza.

Z wszystkich 9 jednostek najwiekszego
przodka-imiennika” posiadal Ogquendo,
ktory byt drugim i ostatnim okretem nosza-
cym t¢ nazwe. Krazownik pancerny Almi-
rante Oquendo, o wypornosci 7000 t zostat
wodowany w Bilbao w 1891. A juz w 1898
zostal zatopiony w czasie przegranej bitwy
pod Santiago de Cuba. Jednak najwigkszy
Slad w historii zostawily jednostki noszace
nazwe Blas de Lezo. Pierwszy General Lezo
byl niewielkim uzbrojonym parowcem
o wypornosci raptem 520 t, zbudowanym
w Londynie w 1852 r. Drugim General Le-
zo byta kanonierka wodowana w Kartage-
nie w 1883 r. I wysadzona w powietrze
przez swoja zalogg przy opuszczaniu Cavite
w czasie wojny hiszpafisko-amerykanskiej.
Dalszymi dwoma jednostkami staly si¢ hisz-
panskie krazowniki rozpoznawcze ktdrych
zbudowano pod nazwami Blas de Lezo
i Méndez Niiniez. Z okazji 100 rocznicy uro-
dzin Méndez Nufiez zamieniono nazwy
jednostek i ,,nowy” Blas de Lezo pozostawat
w stuzbie do roku 1932, gdy zatonat wsku-
tek btedu nawigacyjnego. Kolejnym Blas de
Lezo stal si¢ eks-amerykanski niszczyciel
Noa, zakupiony w 1973 i pozostajacy w spi-
sach hiszpanskiej floty do roku 1991.
W konicu ostatni Blas de Lezo znajduje sie
we flocie hiszpanskiej jako fregata z nume-
rem burtowym F-103.

Drugim pod wzgledem ,,popularnosci”
byt Marqués de la Ensenada, trzecia z czte-
rech jednostek noszacych te nazwe. Pierw-
szym Ensenada byt dwudziatowy transpor-
towiec, zbudowany w USA i pozostajacy
w stuzbie w latach 1850-1868. Drugim
Marqués de la Ensenada byt juz krazownik
pancernopoktadowy o wypornosci 1046 t,
wodowany w Carraca w 1890 r. Obecnie
w sktadzie floty znajduje si¢ czwarty
Marqués de la Ensenada, zbiornikowiec,

wodowany w 1991 r. Rzecz znamienna,
wszystkie jednostki noszace t¢ nazwe mialy
problemy z uktadem napedowym, co wply-
neto na krdtki okres ich stuzby.

Trzy jednostki mialy tych jednego
»przodka” w postaci ,,blizniaczych” 800 t
kanonierek: Bonifaz, Lauria i Recalde, wo-
dowanych w latach 1911-12 w Kartagenie.
Z calej trgjki tylko Lauria przetrwata wojne
domowa i poszta na ztom w 1940 r. Bonifaz
i Recalde pojawily si¢ znéw po pdlwieczu
W postaci patrolowcow o wypornosci 275 t,
zbudowanych w Carraca w 1977. Jednostki
te pozostawaly w sktadzie floty do 1993 r.
Takze Roger de Lauria pojawit si¢ niedawno
w postaci najnowszej fregaty F-102.

Z nazwa Blasco de Garay zwiazany byt
tylko niewielki, 1390 tonowy parowiec, zbu-
dowany w Londynie w roku 1846. Gelmirez
i Langara mialy pecha, bowiem wczesniej
nie bylo jeszcze jednostek o takich na-
zwach. I jeSli na cze§¢ Langara nazwano
przekazany przez USA niszczyciel Leary
(typu Gearing), ktory pozostawal w stuzbie
w latach 1973-1992, o tyle nazwy Gelmirez
nie otrzymala jeszcze dotad zadna jed-
nostka.

Tymczasem Rada Zarzadzajaca wprowa-
dzifa pod wplywem EMA, kolejne zmiany
do projektu. Uzupetniajace zmiany wpro-
wadzilo takze kierownictwo zaktadu,
po tym jak z delegacji do Francji powrdcita
komisja, ktéra miata zapoznac si¢ ze szcze-
gotami sitowni ,,Rateau”. W §lad za tymi
zmianami, ktére otrzymaly nazwe projekt
No 155-B, w maju przedstawiono DIC pro-
jekt No 155-C, obejmujacy zmian¢ grodzi
wzdluznych i ksztattu kadtuba, zmniejszaja-
cg nieco jego opdr w wodzie. Z powodu
trudnoSci w otrzymaniu z Niemiec po-
czwornie sprzezonych dziat plot. kal.
20 mm Flak 38, zamieniono je na 2 podwdj-
nie sprzezone. Przywr6cono odrzucone
wezeSniej 2 miotacze bomb glebinowych
oraz parawany. Wszystkie te zmiany dopro-
wadzily do wzrostu wypornosci do 1824 t,
a pelnej do 2765 t przy maksymalnym zanu-
rzeniu 3,85 m.

Przyjety oficjalnie we wrze$niu 1944 roku
projekt No 155-C takze nie byl projektem
ostatecznym. Wojna w Europie zblizata si¢
do swego zakoficzenia. Wszystko to grozifo
zerwaniem uzgodnionych wcze$niej do-
staw. Uprzedzajac takie wydarzenia w pro-
jekcie No 155-D nowomodna sitownig
»Rateau” zastgpiono starymi sprawdzony-
mi turbinami Parsonsa, ktérych produkcje
planowano uruchomi¢ w arsenale El Fer-
rol. Na szczescie obawy hiszpaniskich bu-
downiczych okretowych okazaly si¢ pfonne.
Ukonczony w konficu 1944 projekt No 155-
D nie zostat jednak skierowany do realiza-
cji. Tym samym do konica roku 1946 podsta-
wowym dokumentem przy budowie nisz-
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Projekt Oquendo 155-E.

czycieli byl wiasnie wspomniani projekt No
155-C.

W koncu 1946 DIC nastawal na nowa se-
ri¢ zmian. W pierwszym rzedzie dotyczyly
one generatorow elektrycznych, przy czym
zmieniano nie tylko ich rozmieszczenie, ale
i typ. Zmienial si¢ uklad pomieszczen
mieszkalnych (kajut i kubrykéw) oraz ko-
mor amunicyjnych, przekonstruowano mo-
stek i kabing radiowa, stanowiska kierowa-
nia ogniem i dalmierze. Zatwierdzenie
wszystkich licznych zwiazanych ze zmiana-
mi papierow zajelo 2 lata. Dla samego pro-
cesu budowy niszczycieli zwloka ta miala
niewielkie znaczenie, bowiem rdwnocze-
S$nie ze zmianami projektu nastapita kon-
centracja pafstwowych stoczni i zorganizo-
wanie z nich jednej firmy Narodowego
przedsiebiorstwa ,,Bazan” (Empresa Na-
cional ,,Bazan”), do ktérego weszly jako fi-
lie wszystkie panstwowe arsenaly, kierowa-
ne dotychczas przez Rade Zarzadzajaca.
Korzystajac z tego zahamowania prac, réw-
niez artylerzySci nalegali na zmiang glow-
nego kalibru, systemu kierowania ogniem
artyleryjskim i wyposazenia elektrycznego
dziat.

Z jednej strony wydawalo si¢ zupelnie
logicznym, ze po zmianie w koficu 1946
gtéwnego kalibru na kanonierkach typu Pi-
sarro z 105 mm na 120 mm, podobna po-
winna nastapi¢ réwniez na niszczycielach
typu Oquendo, tym bardziej, ze nie moz-
na bylo juz dluzej liczy¢ na dostawe dziat
z Niemiec. Tym niemniej 105 mm jako
gtowny kaliber nadal figurowat w uzbroje-
niu nowych niszczycieli. Dopiero w polowie

1949 DIC skierowato do ,,Bazan” polece-
nie o zmianie projektu pod dziata kal.
120 mm. Niezb¢dna modernizacja pocig-
gnela za sobg zmiany systemu kierowania
ogniem, pokladowego wyposazenia elek-
trycznego, przeprojektowanie o$wietlenia
i wind amunicyjnych. Wszystko to spowo-
dowato koniecznos¢ zwigkszenia mocy po-
ktadowych agregatow pradotworczych
do 450 kW. W poczatkach 1950 r. Udalo si¢
uzgodni¢ pojemno$¢ i rozmieszczenie ko-
mor amunicyjnych, zamieniajac rownocze-
$nie podwdjnie sprzezone dziata plot. kal.
37 mm na pojedyncze tego samego kalibru,
z tym, ze ich stanowiska wzmocniono tak
aby w razie potrzeby moc przeprowadzic
ich zmian¢ w odwrotnym kierunku.

Nie tylko zmiany artylerii wywarly wplyw
na perturbacje z poktadowymi agregatami
pradotwérczymi. W lipcu 1948 DIC naka-
zalo firmie ,,Bazan” przyja¢ dla 2 niszczy-
cieli typu Oquendo agregaty pradotworcze
pradu zmiennego. Cho¢ formalnie zalece-
nie to zmieniono w 1952, jednak sytuacja
byla absolutnie niejasna do grudnia 1954,
gdy ostatecznie na wszystkich 3 niszczyciela
zamontowano agregaty pradu statego. Po-
dobne ustawiczne zmiany w opiniach DIC
doprowadzily do tego, ze ,,Bazan” w ciagu
praktycznie 2 lat przygotowywal materialy
na system elektryczny w catkowitej prézni
decyzyjnej, co nie sprzyjato postgpowi bu-
dowy.

Rezultatem wszystkich tych zmian byt
projekt No 155-E przedstawiony przez
,,Bazan” do rozpatrzenia kierownictwu ma-
rynarki wojennej w lutym 1950 r. Ze swego

fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

poprzednika projektu No 155-C zachowat
on wymiary, liczebnos¢ zatogi, moc sitowni,
a w konsekwencji rowniez predkos¢ i za-
siecg. Tym razem uzbrojenie obejmowato
8 dziaf kal. 120 mm (4 x II), 6 podwdjnie
sprzezonych dziat plot. kal. 37 mm (poczat-
kowo dawnych pojedynczych), 4 dziata
plot. kal. 20 mm (2 x IT), 7 wyrzutni torpe-
dowych (1 x III, 2 x II), 2 miotacze bomb
glebinowych, 2 zrzutnie bomb glebinowych
oraz parawany. Nieuchronny wzrost wagi
uzbrojenia pociagnal za soba zwigkszenie
wypornosci i zanurzenia (standard 1857 t
12,89 m, a petna 2870 t i 3,92 m). W marcu
1950 uzbrojenie przeszio jeszcze jedna
zmiang: 3 wyrzutnie torpedowe, zamienio-
no na jedng o 5 rurach, ktdrej projekt opra-
cowano niedawno pod wyraZnym wplywem
francuskim w firmie ,,Bazan”. Projekt No
155-E tez nie byl ostatecznym. Nie min¢fo
wiele czasu, jak znéw przystapiono do kar-
dynalnej przerdbki projektu. W ciagu lat
1951-52 przeprowadzono szereg wspOlnych
spotkan przedstawicieli floty, ,,Bazan”
i SECN, by w koncu okresli¢ ostateczny
projekt niszczycieli. Ostatecznie w polowie
1951 r. potozono stepki pod budowe 3 nisz-
czycieli wedlug projektu No 155-E. Rezul-
tatem narad w styczniu-lutym 1952 byta se-
ria decyzji o konwersji projektu zgodnie
z najnowszymi Swiatowymi tendencjami
na wariant jednostki przeciwlotniczej.

W tym czasie Hiszpania osiagneta row-
niez okreslone sukcesy w swej polityce za-
granicznej. Realnym stalo si¢ podpisanie
w niedalekiej przysztoSci porozumienia ze
Stanami Zjednoczonymi AP o pomocy
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wojskowej. Z powodu szeregu obiektyw-
nych trudnosci zawarcie tego zyciowo waz-
nego dla hiszpanskiej marynarki wojennej
porozumienia odktadano kilka razy i wow-
czas na fali ,,ocieplenia” relacji z Wielka
Brytanig Hiszpanie postanowili naby¢ przy-
jete przez Royal Navy podwojnie sprzg¢zone
dzialo kal. 114 mm. Bezdyskusyjnie, dziato
to pod kazdym wzgledem przewyzszato
hiszpanski analog kal. 120 mm NG-48, jed-
nak jego przyjecie wymagato by kolejnych
znacznych zmian i przerdbek rozpoczetych
wiadnie kadlubow. Dlatego tez konwersja
projektu w wariant okretu przeciwlotnicze-
go zbiegla si¢ z zamiarem likwidacji jedne-
go dwudzialowego stanowiska giéwnego
kalibru, tak by powstala rezerwe wagowa
moc wykorzysta¢ dla rozmieszczenia dodat-
kowego uzbrojenia pop, takiego jak ,kla-
syczny ,,Hedgehog”. W tym czasie pojawila
sie rowniez idea standaryzacji artylerii plot.
polegajaca na zastgpieniu dziat kal. 37 mm
1 20 mm przez 8 dziat plot. kal. 40 mm Bo-
fors z lufa dtugosci 70 kalibrow, tym bar-
dziej, ze nie bylo juz przeszkdd natury poli-
tycznej utrudniajacych zakup licencji
w Szwecji.

Lobujac za interesami rodzimego prze-
mystu, kontrakt na wykonanie artylerii i sys-
temu kierowania ogniem otrzymat koncern
SECN. Ten ostatni zobowigzal si¢ réwniez
przedstawi¢ swoje rozwigzania idace w kie-
runku zwigkszenia mozliwosci Oquendo ja-
ko jednostki przeciwlotniczej, a takze przy-
gotowaé projekt niszczyciela w wersji pop
z dzialami 114 mm giéwnego kalibru w wie-
zach, automatycznymi dzialami plot. Bo-
fors, wspolczesnym uzbrojeniem pop oraz
predkoscia 32 wezly. Po zatwierdzenie pro-
jektu przez marynarke wojenng przewidy-
wano zgodnie z jego zalozeniami budowe
6 jednostek, wcze$niej planowanych jako
typ Oquendo, lecz zmienionych w 1952 1.

W lipcu 1952 koncern SECN przedstawit
swoje propozycje w zakresie uzbrojenia
niszczycieli. Dziata gtéwnego kalibru NG-
-48 zamieniono na model NG-53 tego sa-
mego kalibru. Do kierowania ogniem wy-
korzystano urzadzenia firmy Vickers.
Do prowadzenia rozpoznania na dalszych
dystansach przewidywano radary typu 291,
a na blizszych typu 293. Do korygowania
ognia artyleryjskiego stuzy¢ mialy radary ty-
pu 275. Dziata na stanowisku nr 2 zastapit
»2Hedgehog”. Liczbe dzial kal. 40 mm
zmniejszono z 8 do 6, grupowanych po 2.
Wszystkie dziata plot. mialy zosta¢ roz-
mieszczone za kominami. Przy czym stano-
wiska, na ktorych mialy zosta¢ zamontowa-
ne nie zostaly ustalone do 24 pazdziernika
1953. Do kierowania ogniem automatycz-
nych dzial plot. mial stuzy¢ radar typu 262.
Uzbrojenie pop zostalo wzbogacone o so-
nar, o parametrach techniczno-taktycznych

odpowiadajacych brytyjskiemu ,,Asdic”,
urzadzenie do kierowania ogniem przeciw
celom podwodnym oraz 2 ,potéowkowe”
,,Hedgehog” na 12 pociskoéw (zwyczajny
amerykanski model obejmowat 24 pociski),
2 miotacze bomb gtebinowych Thornycroft
Mk VI (salwa 6 bomb glebinowych), a tak-
ze zrzutni¢ z 6 bombami glebinowymi.
Z uwagi na wzrost masy uzbrojenia posta-
nowiono zdemontowac wyrzutni¢ torpedo-
wa, ktora w walce z celami podwodnymi
byla malo efektywna. Rownoczesnie
zwigkszono moc elektrowni poktadowe;j
do 550 kW.

Zaleceniem ministerstwa z 23 lipca
1952 r. Wszystkie te propozycje zostaly
przyjete jako podstawa do przeksztafceniu
projektu Oquendo we fregate pop, ktéra
otrzymata oznaczenie projekt No 155-G,
ukonczony w czerwcu 1954. Poki co, aby nie
wstrzymywac budowy, zaleceniem z 21 li-
stopada 1953 nakazano prowadzi¢ prace
nad niszczycielami zgodnie z projektem No
155-E, z uwzglgdnieniem przyjetych do te-
go czasu zmian. Nieco wczesniej, bo 11
wrzesnia odrebne zalecenie asygnowalo
na budowe 3 okretow kwote 278 760 231
pesetow.

Warto rowniez zauwazyd, ze istnial takze
projekt No 155-F w ktorym sitownia Oqu-
endo zostala ujednolicona z przyjeta na jed-
nostkach typu Audaz. Ukoficzony w 1952
projekt, nie zostal jednak zatwierdzony.

We wrzesniu 1953 r. w §lad za podpisany-
mi porozumieniami z krajami Ameryki f.a-
cinskiej, nastgpito diugo oczekiwane podpi-
sanie uktadu o pomocy wojskowej ze Sta-
nami Zjednoczonymi AP. Ten sukces dyplo-
matyczny umozliwit przyjecie duzego pro-
gramu modernizacji hiszpanskiej floty, kto-
ry objat takze nie baczac na wczedniejsza
brytyjska pomoc, rowniez ,,fregaty pop” ty-
pu Oquendo.

Program zostal przyjety w kwietniu 1955
i zgodnie z jego zalozeniami miano prze-
prowadzi¢ wigksza lub mniejsza moderni-
zacje 47 jednostek hiszpanskiej floty. Co
ciekawsze formalnie Zaden z okretow typu
Oquendo nie znalazt si¢ w programie. Kie-
rownictwo floty chcialo mie¢ wolne rece
w sprawie wyboru uzbrojenia dla swoich
najbardziej nowoczesnych jednostek, ocze-
kujac na rezultaty eksploatacji nowych sys-
temoOw na innych okretach. Z drugiej stro-
ny zdjecie z Hiszpanii klauzuli mi¢dzynaro-
dowej izolacji pozwalato na ewentualne po-
zyskiwanie uzbrojenia i wyposazenia dla
Oquendo réwniez w innych krajach.
Wszystko to prowadzilo w rezultacie
do dalszych przerobek projektu i tak jak
poprzednio ciagnelo si¢ przez dtuzszy czas.
Kolejny projekt przyjat z 155-E uktad i roz-
mieszczenie sitowni. Przy czym maksymal-
ng predkos¢ optymistycznie okreslono

na 38 wezldéw, a zasieg na 4500 Mm
przy predkosci ekonomicznej. Niezbed-
na moc elektrowni poktadowe]j okre§lono
na 750 kW, a stanowiC ja mialy 4 generato-
ry. Wyporno$¢ pustego kadfuba wzrosta
do 1925 t, a petna do 2893 t przy zanurze-
niu 3,945 m.

Formalnie projekt No 155-G zostat pod-
pisany przez DIC w marcu 1956, stajac si¢
ostatnim ostatecznie zatwierdzonym pro-
jektem Oquendo. Jednak rozumie si¢ zmia-
ny i przerébki wnoszone do jego konstruk-
cji na tym si¢ nie zakonczyly.

Budowa

Tymczasem poki Rada Zarzadzajaca,
EMA i DIC nie uzgodnili projektu, stocz-
niowcy zajmowali si¢ swoimi sprawami.
W maju 1944 w arsenale w El Ferrol zakon-
czono trasowanie, a w sierpniu zamowiono
pierwsze stalowe konstrukcje niezbedne
do budowy kadtuba. Produkcja urzadzen
napedowych i wyposazenia szta wtasnym to-
rem. Arsenal zetknal si¢ przy tym z licznymi
wigkszymi i mniejszymi problemami zwia-
zanymi z produkcja materiatow niezbed-
nych do budowy. Wtasnie zatosny stan hisz-
panskiego przemystu w latach powojennych
wywarl najwigkszy wplyw budowe jednostek
typu Oquendo 1 Audaz. Problem dotyczyt
nie tylko materiatow, wojna pozbawita tak-
ze hiszpanski przemyst licznych cennych
kadr. Mizeria zaopatrzenia doprowadzita
do tego, ze niezb¢dne materialy udalo si¢
zebra¢ dopiero do wrzesnia 1953 r. I to wy-
facznie dla 3 pierwszych jednostek serii!
Z uwagi jednak na kiepska jako$¢ materia-
16w niezbednym okazalo si¢ dodatkowe za-
mowienie za granica, w rezultacie czego
urzadzenia i wyposazenie nie zostaly wypro-
dukowane do poczatkow roku 1955!

Najpowazniejszy problem stwarzalo wy-
produkowanie urzadzen napgdowych. Bra-
kowalo odlewdéw odpowiedniej jakosci, ni-
klu dla orurowania kondensatoréw pary,
stali nierdzewnej do budowy turbin, alumi-
nium i wielu innych. Wszystkie te materiaty
trudno bylo pozyskaé nie tylko z powodu
blokady ekonomicznej Hiszpanii, ale row-
niez braku walut dla ich zakupu zagranica.
W rezultacie budowane okrety tkwily mie-
sigcami, przeradzajacymi si¢ w lata, w bez-
plodnym oczekiwaniu na dostawy.

Cho¢ w El Ferrol wzial na siebie obowia-
zek przeprowadzenia wigkszosci robot ka-
dtubowych i wyprodukowania maszyn, to
jednak nie mogh oby¢ si¢ bez poddostaw-
cow. Przede wszystkim zaktadéw ,,Reino-
sa”, wchodzacych w sklad koncernu SECN.
Zaktad ten znajdowat si¢ jednak w mizer-
nej kondycji, ze z zawartego kontraktu po-
trafit wywiaza¢ si¢ dopiero 10 lat po jego
podpisaniu. Ostatecznie czg§¢ zamdwien
ulokowano w inny zaktadzie koncernu
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Kadtub niszczyciela Oquendo krétko przed wodowaniem.
fot. zbiory J. L. Coello-Lillo

SECN w Sestao, ktory wywigzat si¢ z kon-
traktu w latach 1958-62.

Nie przysporzyla tempa budowie row-
niez sytuacja z realizacja kontraktu z zakta-
dem ,,Ateliers et Chantiers de Bretagne”
opracowujacym urzadzenia napg¢dowe.
Strona hiszpafiska zalegala przez prawie
rok z zaplatg, wobec czego maszyny nisz-
czyciela Marqués de la Ensenada, ktore
mialy by¢ gotowe do czerwca 1955, otrzy-
mano w lipcu 1956, czeSciowo juz zmonto-
wane, a czeSciowo jeszcze w czeSciach.
W rezultacie z powodu zupetnie niezrozu-
miafej oszczednosci obcych walut maszyny
wykarczano w Hiszpanii, co przeprowadza-
no takze z zwykla w takich przypadkach po-
wolnoscia.

Waly napedowe dla niszczycieli mogly
zosta¢ ostatecznie wykonane dopiero
w koncu 1958 r. Catkiem szczeSliwym zbie-
giem okoliczno$ci w tym samym czasie
EMA zrezygnowalo z idei odbudowy lub
przerdbki na lotniskowiec krazownika 7Ziie-
ste. Miedziano-niklowy ztom kondensato-
row tego okretdw okazal si¢ bardzo po-
mocny przy wykonaniu orurowania
na niszezycielach. Dlatego tez w koficu
1959 udato si¢ ukorniczy¢ urzadzenia nape-
dowe Oquendo. Ich montaz i przebudowa
kadtuba opdznity wyjscie jednostki na pro-
by morskie az do wrze$nia 1960. Maszyn
dla Roger de Lauria i Marqués de la Ensena-
da nie zdazono ukonczy¢ do przetomu lat
1961/62.

W  styczniu-lutym
1952 nastapita seria ze-
bran na ktérych okreslo-
no ostateczny ksztatt
niszczycieli. Ich rezulta-
tem bylo stwierdzenie
ogromnych trudno$ci
W zaopatrzeniu i proce-
sach przygotowawczych,
wobec czego propono-
wano ograniczy¢ dalsze
prace jedynie do 3 nisz-
czycieli, a z budowy po-
zostalych 6 o numerach
stoczniowych od 88
do 93 ostatecznie zrezy-
gnowaé. Wszystko to
przeprowadzono dla te-
go by wszystkie 3 okrety
mogly wej$¢ do stuzby
w 1957. Tym czasem
zgodnie z rzadowa
Ustawa z dnia 29 lipca
1955 dokonane zostato
przeklasyfikowanie
okretow  hiszpanskiej
floty, ktore tylko dodat-
kowo jeszcze zagmatwa-
fo sprawy. W zwiazku
z nowa klasyfikacja typ
Audaz zostal ,,okretem pop” (analogicznie
do p6zniejszych radzieckich Bolszych Proti-
wolodocznych Korabli), typ Pizarro ,frega-
ta”, typ Oquendo ,,szybka fregata”. Na cale
szczeScie ta gmatwanina obowigzywala je-
dynie do roku 1961.

Mimo przerw zwigzanych z dostawami
niezbednych materialéw i wyposazenia,
a takze licznymi przerdbkami, w koficu
w dniu 2 wrzeSnia 1956 prototyp serii Oqu-
endo zostal wreszcie wodowany. W cere-
monii uczestniczyl sam generalissimus

Franco, za$ jego malzonka Carmen Polo
zostata matka chrzestng nowego okretu.

Nawet po zakonficzeniu prac nad projek-
tem No 155-G, pozostawal on nie zatwier-
dzony przez DIC az do marca 1956. A na-
wet juz po zatwierdzeniu, DIC zazadat w la-
tach 1956-58 pelnej przebudowy systemu
zabezpieczenia zywotnoSci jednostki: syste-
mu usuwania wody i systemu gaszenia po-
zarOw, przekomponowania pomieszczen
wewnetrznych kadiuba (w pierwszej kolej-
nosci kajut i kubrykéw), a takze zamonto-
wanie systemu umozliwiajacego uzupelnia-
nie paliwa na morzu.

W ciagu nastepnych lat na okrecie konty-
nuowano prace kadiubowe, zwigzane
z montazem uzbrojenia, maszyn i wyposa-
Zenia, to znaczy prace wykonczeniowe szly
pelna para, do momentu, gdy w marcu
1959 Ministerstwo Marynarki Wojennej nie
podjeto nowych decyzji dotyczacych prze-
robki projektu, w rezultacie czego nie do-
szto omal do zlomowania nieukoficzonych
jednostek. Uzgodniony w konicu 1959 spis
niezbednych wymagan obejmowatl miedzy
innymi urzadzenia demagnatezacyjne, ko-
lejng gruntowna zmiang systemu drenazo-
Wwego 1 ppoz., nowy system klimatyzacji po-
wietrza potrzebny dla zabezpieczenia pracy
nowego wyposazenia elektronicznego, pet-
ne opancerzenie wiez artyleryjskich w kto-
rych trzeba bylo rowniez zamontowac auto-
nomiczne systemy wentylacyjne. Wszystkie
przerdbki oznaczaly wzrost masy kazdej
wiezy artyleryjskiej o 1800 kg! Niektdre Zro-
dta méwia, ze zamierzano takze zainstalo-
waé Srodki ochrony przed promieniowa-
niem radioaktywnym.

Za jeden z gtownych rezultatéw tego cza-
su nalezy uznac ostateczny wybdr pokiado-
wych agregatoéw pradotworczych. Problem
w tym, ze krajowy przemyst mial ogromne

Wodowanie niszczyciela Oquendo. Uwage zwraca brak iluminatoréw w kadtubie.

fot. zbiory Arthur D. Baker 11l
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Widok na wewnetrzny basen arsenatu El Ferrol, przypuszczalnie w 1960

roku. Na pierwszym planie wszystkie 3 niszczyciele typu Oquendo

o ) W o0 ‘h:

(od prawej) — Oquendo, Roger de Lauria i Marqués de la Ensanada. Na drugim planie inne remontowane lub budowane okrety. W suchym

doku krazownik Canarias.

trudnosci z przygotowaniem wyposazenia
elektrycznego odpowiadajacego wymaga-
niom marynarki wojennej w tej mierze,
a niezbednych do zakupu zagranicg walut
brakowato. Ostatecznie aby osiggna¢ zakla-
dang moc 750 kW Oquendo zostat wyposa-
zony w 2 turbogeneratory po 300 kW oraz
2 agregaty napedzane silnikiem wysoko-
preznym po 75 kW.

Takze z konca 1959 pochodzi idea stan-
daryzacji uzbrojenia pop z otrzymanym
w ramach pomocy amerykanskiej. Sprawa
w pierwszym rzedzie dotyczyta ,,Hedge-
hog” (0 24 pociskach), sonaréw QHB, mio-
taczy i zrzutni bomb glebinowych, wyrzutni
torped pop, centrali obrony pop identycz-
nej z przyjeta w Programie modernizacji
floty. Decyzja z dnia 9 wrzes$nia 1959 ogra-
niczalo zakres modernizacji na poktadzie
Oquendo do niezb¢dnego minimum, takie-
go ktore nie powodowalo by istotnego
opdznienia w wejsciu okretu do stuzby, nie
wykluczajac rownocze$nie mozliwosci prze-
prowadzenia dalszych prac w przysztosci.
Ostatecznie w 1960 podjeto decyzje, czg-

$ciowo wypracowana przez SECN, o zakre-
sie zmian uzbrojenia wszystkich okretow
pop, w tym typu Oquendo. Elementy syste-
mu wykrywania okretow podwodnych
i centrali obrony pop, rozpracowano po-
czatkowo z pomocg amerykanska, dla mo-
dernizacji fregat Magallanes, Vasco Niifiez
de Balboa i korwety Descubierta. Z. uwagi
jednak na wysokie koszty, cale plany mo-
dernizacyjne okazaly si¢ nierealne,
a w przypadku Ogquendo obejmowac one
mialy zamontowanie 2 ,,Hedgehog” Mk 11
(o 24 pociskach) oraz 2 wyrzutni torpedo-
wych Mk 4 dla torped pop.

Od czasu, gdy zaczeto prace nad kolej-
nym przeprojektowaniem, roboty stocznio-
we na Oquendo silnie zwolniono w oczeki-
waniu na mozliwg decyzje o przebudowie.
Tym nie mniej jednak w koficu 1959 stopien
gotowosci jednostki byt wysoki: sifownia by-
fa praktycznie zmontowana, a ustawione
nadbudéwki pozwalaly oceni¢ przyszly
ksztalt jednostki. W poczatkach 1960 okre-
§lono w konfcu zakres prac w zakresie prze-
budowy niszczyciela, zamdéwiono dostawy

fot. zbiory J. L. Coello-Lillo

niezbednego wyposazenia i wykonawstwo
robdt. Dlatego tez w styczniu 1960 rozpo-
czal si¢ demontaz na zfom zbednych czgsci
nadbudéwek. Tempo prac jak na warunki
hiszpanskie byto bardzo przyzwoite, jednak
iw tym przypadku dochodzito do przekro-
czenia termindéw dostaw przez dostawcow
elementow wyposazenia. Dziat kal. 120 mm
nie otrzymano do czerwca 1951, urzadzen
kierowania ogniem dzial kal. 120 mm
i 40 mm - do polowy czerwca tego roku,
a dzwigdw amunicyjnych do lipca. Podsta-
wowg cze$¢ opdznionych dostaw dostarczo-
no dopiero w lipcu. W rezultacie we wrze-
$niu okret modgl wreszcie przeprowadzi¢
proby na uwiezi, ktdre na szczescie przeszly
bez zadnych godnych uwagi zdarzen.

W okresie 1960-61 na Oquendo inten-
sywne prace wykonczeniowe i moderniza-
cyjne. Ministerstwo marynarki wojennej
z jednej strony nastawalo na oddanie nisz-
czyciela do stuzby w pazdzierniku 1961,
a z drugiej tak jak poprzednio caly czas
wnosifo do konstrukeji rozmaite mniejsze
i wicksze zmiany. Prace na ,bliZniaczych”
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Sierpien 1961 roku, Oquendo w czasie prob. Okret posiadat poczatkowo trzy wieze dziat kal. 120 mm, w czesci rufowej dobrze widoczne

miotacze i zrzutnie bomb glebinowych, pézniej zdjete dla obnizenia wagi.

Roger de Lauria i Marqués de la Ensenada
prowadzono w zOlwim tempie, poniewaz
praktycznie caly potencjat arsenalu w El
Ferrol zaangazowany byl w ukonczenie
Oquendo tak by dotrzymac zakladanych
terminéw. Mimo tych zabiegdéw, prac
na niszczycielu nie udalo si¢ zakoficzy¢
do pazdziernika, podobnie jak do korica ro-
ku.

Poza tym kwestia ukonficzenia Oquen-
do miala takze swdj polityczny wydzwiek,
przeciez pierwotny termin gotowosci jed-
nostki przypadat na lata 1955-56! Owcze-
sny minister marynarki wojennej adm.
Abarzuza chciat wykorzystaé tezg, ze hisz-
panskie zaktady moga z amerykanska po-
mocg budowac nowoczesne okrety, a tu ta-
ka konfuzja. Przeciez zagraniczne zamo-
wienia w hiszpanskich stoczniach mogly
przysporzy¢ krajowi tak niezbednych walut
obcych, co pozwolitoby na import potrzeb-
nych materiatow i wyposazenia. Mimo
wszystkich swoich pragnien Abarzuza nie
zdofal doczekaé si¢ wejScia Oquen-
do do stuzby przed swym odejSciem do re-
zerwy w lipcu 1962. Dopiero jego nastgpca
wiceadm. Pedro Nieto Antunez, mogt zo-
baczy¢ owoce decydujacej fazy rozwigzania
problemu ze statecznoscia Oquendo, jakie
pojawily sie w konicu 1961 r.

W koncu 1962 niszczyciel wyszedt na po-
nowne proby morskie, ktore daly jesli nie
dobre, to przynajmniej przyzwoite rezulta-
ty. Drobne prace wykoficzeniowe nie prze-
szkodzily w ostatecznym przejeciu przez
flote w dniu 22 kwietnia 1963 roku niszczy-
ciela, konczgc tym samym 12 letni okres bu-

dowy.

Przebudowa

Blizniacze Roger de Lauria 1 Marqués de
la Ensenada zostaly wodowane odpowied-
nio w listopadzie 1958 i lipcu 1959 roku. Po-
dobnie jak prototypowa jednostka rowniez
one staly si¢ przedmiotem calego szeregu
zmian projektu i przebuddw. Poki te dziata-
nia nie zakldcaly normalnego tempa pracy
stoczni, przeprowadzano je w pelnym za-
kresie, jednak wkrotce roboty praktycznie
catkowicie przerwano wobec koniecznoSci
oddania do eksploatacji prototypowego
Oquendo. Po otrzymaniu informacji o rze-
czywiscie katastrofalnej sytuacji w zakresie
statecznosci, dalszy los obu nieukonczo-
nych jednostek pozostawal w petni nieokre-
Slony.

Wykorzystujac fakt, ze stopienn gotowo-
Sci obu niszczycieli jest jeszcze relatywnie
niski, zaczely rozlegac si¢ opinie o natych-
miastowym oddaniu nie konczonych jed-
nostek na zlom, poniewaz jeden ,,inwali-
da” w sktadzie floty w zupelnoSci wystar-
czy. Innym powodem przerwania budowy
byta utrata zaufania do urzadzen napedo-
wych typu ,Rateau-Bretagne”, ktore za-
prezentowaly si¢ z nie najlepszej strony za-
réwno na Audaz i Oquendo. Sitownia byta
bardzo skomplikowana i zawodna w dzia-
faniu. Rzecz jasna problemy dotyczyly nie
tyle samego projektu sifowni, ile jakoSci
uzytych materiatéw i prac zwigzanych z ich
wykonaniem, jednak marynarzom obstu-
gujacym to ,,cudo techniki”, nie bylo z tego
powodu wecale 1zej. Ostatnim powodem
przeciwko wprowadzaniu do stuzby no-
wych niszczycieli byly problemy z dziatami
gtownego kalibru 120 mm NG-53, ktore

fot. zbiory J. L. Coello-Lillo

byly nader kapry$ne i czgsto pekaly. Po-
za tym ich mozliwosci prowadzenia ognia
do celéw powietrznych, nawet z brytyjskimi
urzadzeniami kierowania ogniem, przed-
stawialy wiele do zyczenia. Dziala te stano-
wily szczeg6lny kontrast z amerykanskimi
modelami kal. 127 mm L/38, a nawet kal.
76 mm L/50.

Tym samym hiszpafiska marynarka wo-
jenna miata dwie alternatywy dalszego losu
obu niszczycieli: albo oddaé je natychmiast
na ztom, albo tez wlaczy¢ do Programu mo-
dernizacji floty z 1955 r., ktdry zostal do te-
go czasu juz praktycznie zrealizowany. Jed-
nak nawet realizacja wspomnianego Pro-
gramu nie mogla w pelni rozwigza¢ proble-
mu z niszezycielami. W poczatku lat sze$¢-
dziesiagtych same okrety zestarzaly si¢ juz
mocno moralnie, ale takze ich wyposazenie
otrzymywane z USA nie catkiem odpowia-
dalo realiom wspoiczesnej wojny, szczegol-
nie w zakresie zagrozen powietrznych
i podwodnych. Strona amerykanska wyra-
zala takze swoje watpliwosci co do celowo-
Sci mozliwej modernizacji Roger de Lauria
i Marqués de la Ensenada. Wydawac si¢ mo-
glo, ze oba okrety byly juz zbyt stare nawet
na modernizacj¢. Hiszpanie wybrali jednak
trzecig drogg, a mianowicie zdecydowali si¢
na bardzo gleboka modernizacje obu nisz-
czycieli, ktorej rozmiaréw trudno byto zna-
lez¢ we wspolczesnej historii flot.

I znéw, podobnie jak to miato miejsce
w przeszlosci, do sprawy wiaczyta si¢ polity-
ka. W roku 1963 rzad konserwatystow
przedstawil w Kortezach projekt ustawy
o budowie nowych okretéw dla hiszpan-
skiej floty. Admiratowie, korzystajac z ocie-
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pleniem relacji z Wielka Brytania, propo-
nowali budowe serii 5 fregat typu Leander
oraz lekkiego krazownika, rowniez wg bry-
tyjskiego projektu. Przy okazji proponowa-
no wyasygnowanie Srodkow na wyposaze-
nie Roger de Lauria i Marqués de la Ensena-
da w najnowsze systemy réwniez produkeji
brytyjskiej. Przyjeciu programu zapobiegta
zdecydowana postawa lewego skrzydta
na czele z Wilsonem, ktore nie chcialo
wzmocnienia pozycji swoich politycznych
przeciwnikow dzieki przyjeciu absolutnie
niezbednego programu. Po roku, w progra-
mie 1965 uwage skierowano juz ponownie
na USA, i opozycja nie mogfa temu nic za-
radzi¢. Przy czym nie przeszkadzato to Wil-
sonowi powiedzie¢ w prasie, ze dysponowat
on darem przewidywania nie dopuszczajac
do przyjecia programu, bo przeciez amery-
kanski typ Knox jest zdecydowanie lepszy
od brytyjskiego Leander, za§ amerykanska
elektronika i uzbrojenie nowocze$niejsze
od brytyjskiego! Tak czy inaczej pozostaje
tylko domyslac si¢ jak mogly wygladac nisz-
czyciele — bohaterowie naszego artykutu,
doprowadzone nie do amerykanskich stan-
dardéw, a do poziomu przyktadowo brytyj-
skiego ,,County”.

Rzeczywisty poczatek projektu rekon-
strukcji data notatka inzyniera przedsig-
biorstwa ,,Bazan” Gabriela Martorell, spo-
rzadzona po konsultacjach z DIC. Projekt
obejmowal prace zwiazane z catkowitg
przebudowa kadluba i nadbudéwek tak by
zamontowa¢ uzbrojenie, analogiczne
z amerykanskim programem FRAM. Dla
poprawy statecznoSci postanowiono zwiek-
szy¢ do 13 m szeroko$¢ kadtuba, co wyma-
galo wykonania skomplikowanych i praco-

Jeden z pozostalych niszzycieli. Rzadka fotografia, wykonana w Kartagenie. Zdjeta cze$¢ po-
szycia, w toku prac przygotowawczych do wzdiuznego przeciecia kadfuba.

chtonnych wzdtuznych wstawek. To zalece-
nie stato si¢ prawdziwym wyzwaniem dla
hiszpanskiego przemysiu okrgtowego tego
czasu, ktéry nie wykonywal jeszcze tak
skomplikowanych prac. Poza tym koszt ca-
fej operacji byt poréwnywalny z ceng wyko-
nania nowego okretu. Przeprowadzenie tej
operacji zostalo nakazane przez ministra
marynarki wojennej adm. Pedro Nieto An-
tunez, ktory dal projektowi zielone $wiatto
po informacji DIC. W celu cz¢sciowej re-
dukciji kosztéw i skrocenia czasu przerdbki

Kadtub niszczyciela Marqués de la Ensenada po ostatnim wodowaniu.

fot. zbiory J. L. Coello-Lillo

postanowiono zachowa¢ oryginalna sitow-
ni¢ niszczycieli, co jak wykazata eksploata-
cja okretow, bylo ewidentnym biedem. Ca-
fos¢ prac projektowych w koficowym efek-
cie dala projekt PM-13A, przygotowany
wspolnie przez ,,Bazan” i DIC przy wspdt-
pracy z amerykanska marynarka wojenna,
reprezentowang w Hiszpanii przez biuro
,»NavShipLO”.

Zwycieska w II wojnie §wiatowej amery-
kanska flota zetknela si¢ z nowym zagroze-
niem w postaci radzieckich okretéw pod-

fot. zbiory De la Vega
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wodnych. Flota nawodna ZSRR z uwagi
na swoje relatywnie skromne rozmiary nie
mogta rywalizowac z amerykanska jak row-
ny z réwnym, wobec czego postawila
na ,niesymetryczng” odpowiedZ w postaci
floty podwodnej. Specyfika amerykanskiej
floty polegata migdzy innymi na tym, ze
dysponowata ona znaczng liczba niszczycie-
li wojennej budowy, ktérych mozliwos¢
efektywnego wykorzystania przeciwko
wspOlczesnym zagrozeniom byla niewielka.
Przy tym nie bylo pewnosci czy Kongres
zgodzi si¢ wyasygnowac Srodki na budowe
nowych wyspecjalizowanych okretow!
Wowczas Amerykanie przyjeli duzy pro-
gram modernizacji jednostek w celu zwiek-
szenia ich potencjalu przeciwko okretom
podwodnym, nazwany FRAM (Fleet’s Re-
habilitation and Modernization — pol. Pro-
gram odbudowy i modernizacji floty).
Ostra konkurencja w okresie ,,zimnej woj-
ny” doprowadzita do pojawienia si¢ w la-
tach piecdziesiatych nowego pokolenia
Srodkéw zwalczania podwodnego zagroze-
nia: akustycznych torped Mk 44 i Mk 46, ra-
kietotorped ASROC, bezpilotowych $mi-
glowcow systemu DASH, a takze calego
szeregu sonardw, radaréw, elektroniki po-
ktadowej i sSrodkdw tacznosci, stanowigcych
skok jakoSciowy. Modernizacja obejmowa-
ta niszczyciele wojennej budowy typow Ge-
aring, Fletcher i Allen M. Sumner. Do pro-
gramu FRAM wlaczono ogdtem 131 nisz-
czycieli (w tym 79 wg programu FRAM
Ii52 wg programu FRAM II). Ogdlny
koszt prac przekraczajacy 1 mld USD byt

rozlozony na lata finansowe 1960-1964, tak,
ze zmodernizowane jednostki weszly
do stuzby do roku 1965.

Podstawowa rdznica miedzy FRAM
11 FRAM II sprowadzata si¢ do zamonto-
wania przeciwpodwodnego kompleksu
ASROC i holowanego sonaru SQS-23.
Na jednostkach modernizowanych w ra-
mach FRAM II montowano sonary serii
SQS-29 do SQS-32 lub bardziej nowocze-
sne SQS-4. Te ostatnie zamontowano réw-
niez na 5 niszczycielach typu Fletcher, sku-
pionych w 21 Dywizjonie i nazwane przez
Hiszpan6w , latynosami”.

Pierwotny zamiar doprowadzenia Roger
de Lauria i Marqués de la Ensenada do stan-
dardu FRAM 1 okazal si¢ niemozliwy
do realizacji, poniewaz strona amerykanska
odméwila dostaw systemu ASROC i sona-
ru SQS-23. Oficjalng przyczyng odmowy
byta niemozliwo$¢ dostaw do pafistwa nie
bedacego cztonkiem NATO. W zamian
Amerykanie zgodzili si¢ dostarczyé wypo-
sazenie odpowiadajace  standardowi
FRAM II, w tym bezpilotowe Smigtowce ty-
pu DASH. Dla skompensowania braku
ASROC na niszczycielach zamontowano
trzecia dwudziatowa wiez¢ 127 mm L/38,
umieszczong na dziobie przed mostkiem
i zwyklym ,,Hedgehog”.

W czasie tych calych perypetii i oczeki-
wania na decyzje, na obu niszczycielach
zmontowano catkowicie ukfad napedowy
i przeprowadzono prdby na uwigzi w arse-
nale El Ferrol. Latem 1964 holowniki RA4-1
i RA-2 przeprowadzity kadiuby niszczycieli

Niszczyciele Roger de Lauria w czasie préb morskich w 1969 roku.

do Kartageny, gdzie przycumowano je
przy nabrzezu Factoria de la Empresa Na-
tional ,,BAazan”.

W dniu 17 listopada 1964 parlamenta-
rzysci przyjeli budzet przyszlego programu,
oceniany na 10 mld pesetéw. Co ciekawsze
pierwszym punktem programu bylo ukon-
czenie niszczycieli Roger de Lauria
i Marqués de la Ensenada. Tym samym
punkt ten wyprzedzit takie zadania jak bu-
dowa 5 fregat typu Knox, 2 okretow pod-
wodnych typu Daphné i przejecie lotni-
skowca (przyszly Dedalo).

W ostatecznej redakcji prace na niszczy-
cielach finansowane byly z ustawy budzeto-
wej No 85 z dnia 17 lipca 1965 r. ,,Moderni-
zacja sil zbrojnych w okresie 1965-1972”,
tego samego aktu, ktdry finansowat pierw-
sz fazg Programu Morskiego 1965. Reszta
Srodkow pochodzita z amerykanskich kre-
dytow, pozwalajacych na finansowanie za-
kupéw w USA uzbrojenia, wyposazenia
elektronicznego i innego wyposazenia mili-
tarnego.

Ostatecznie, w rezultacie prawie 25 let-
nich meczarni hiszpanskiego przemystu
okretowego z niszczycielami typu Oquen-
do przedstawiciele marynarki wojennej
przyjeli wreszcie 30 maja 1969 Roger de
Lauria, a 10 wrze$nia 1970 Marqués de la
Ensenada.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

fot. zbiory J. L. Coello-Lillo
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Ghazi w 1964 roku. fot. PakDef

W licznych konfliktach zbrojnych, jakie toczyly si¢ na Swiecie w okresie po zakonczeniu II wojny Swiatowej, dochodzilo takze do dzia-
lafi na morzach, ktore rzecz jasna powodowaly okreSlone straty walczacych stron tak w ludziach jak i okretach. W wyniku dzialan
zniszczeniu ulegaly jednostki plywajace réznych Klas, wsréd ktorych znalazl si¢ rowniez jeden okret podwodny — pakistanski Ghazi (no-
tabene jedyny znany autorowi przypadek zatopienia okretu tej klasy po roku 1945). Okolicznosci zaglady Ghazi stanowia przedmiot
ponizszego kroétkiego szkicu. Na wstepie kilka stéw wprowadzenia.

Podzial dawnych Indii Brytyjskich wkrot-
ce po zakonczeniu II wojny Swiatowej we-
diug zaproponowanego przez ostatniego
wicekrola tej kolonii Louisa Mountbattena
klucza wyznaniowego na dwa catkowicie
odrebne organizmy pafistwowe, a mianowi-
cie hinduistyczne Indie i muzutmanski Pa-
kistan, cho¢ teoretycznie bardzo prosty,
w praktyce jednak okazal si¢ dzialaniem
duzo bardziej skomplikowanym. Co gorsza
skutki Owczesnego podzialu stanowia
po dzi§ dzief Zrodlo permanentnego napie-
cia w tej czeSci Swiata, tym grozniejszego, ze
obecnie juz oba panstwa dysponujg bronig
jadrowa. Wiadomo bowiem, ze przy tego
rodzaju ,,prostych” rozwigzaniach ,,diabet”
zawsze tkwi w szczegdtach, ktorymi w tym
przypadku okazata si¢ delimitacja linii gra-
nicznej miedzy obu spolecznoSciami, ozna-
czajaca konieczno$¢ dokonania wzajem-
nych transferéw ludnosci o skali poréwny-

walnej chyba jedynie z tym, co dzialo si¢
w Europie w wyniku realizacji postanowien
ukfadu poczdamskiego.

Gtéwnym przedmiotem sporu sa
do chwili obecnej lezace na pdinocy pro-
wincje Kaszmir i Jammu, ktore cho¢ za-
mieszkale w wigkszosci przez muzulma-
noéw, trafily jednak w wyniku podzialu
pod zwierzchnictwo Indii, co wywolywalo
nie tylko protesty ich mieszkancow, ale
réwniez niezadowolenie sasiedniego Paki-
stanu, ktory podejmowal zbrojne proby
»wyzwolenia” tak z zewnatrz jak i od we-
wnatrz, spornych terytoriow. Proby te do-
prowadzily w latach 1947-1971 do kilku
krotkich, ale krwawych wojen. Wojny te
rozgrywaly si¢ przede wszystkim na froncie
ladowym, jednak z uwagi na znaczenie, ja-
kie dla obu walczacych stron mialy rowniez
morskie linie komunikacyjne, obejmowaty
takze dziatania morskie.

Na szczegdlng uwage zasluguje wojna ja-
ka miafa miejsce mi¢dzy Indiami a Pakista-
nem w dniach 3-17 grudnia 1971 roku.
Whpierw jednak wypada powiedzie¢ kilka
stéw o doé¢ nietypowej jak na stosunki mie-
dzy tradycyjnymi adwersarzami, genezie te-
go konfliktu.

Powstaly w wyniku podziatu Indii Brytyj-
skich w dniu 15 sierpnia 1947 roku Pakistan
byt bodaj jedynym panstwem na $wiecie,
ktére skladato si¢ z dwdch teoretycznie
rOwnoprawnych, oddalonych od siebie
o kilka tysigcy kilometrow czgsci, a miano-
wicie Pakistanu Zachodniego zamieszkate-
go gloéwnie przez Pendzabezykéw i Pusztu-
néw oraz Pakistanu Wschodniego, w kto-
rym mieszkali Bengalczycy. Jedynym ele-
mentem spinajacym, cho¢ w stopniu dalece
niedoskonatym, te catkowicie odrebne et-
nicznie, a w duzej mierze réwniez kulturo-
wo, spoleczenistwa byl islam. Nalezy
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przy tym zaznaczy¢, ze mimo iz w Pakista-
nie Wschodnim zamieszkiwato od 55-60%
wszystkich obywateli Pakistanu, to jednak
przez swoich ,,rodakéw” z zachodniej cze-
Sci, gdzie znajdowala si¢ stolica panstwa,
traktowani byli oni jak ludzie II kategorii
tak pod wzgledem politycznym, ekono-
micznym jak i kulturowym.

W grudniu 1970 roku odbyly si¢ w Paki-
stanie wybory parlamentarne, ktére po la-
tach wojskowej dyktatury mialy zapoczat-
kowa¢ demokracj¢ parlamentarng. W Paki-
stanie Wschodnim najwigksza sifa politycz-
na byla skupiajaca Bengalczykow Liga
Awami na ktdrej czele stal Mujibar Rach-
man, partia uznajgca integralno$¢ teryto-
rialng panstwa, ale pragnaca rzeczywistego
réwnouprawnienia obu jego czeSci. Miaz-
dzace zwycigstwo Ligi Awami we wschod-
nich, ludniejszych prowincjach oznaczajace
mozliwo$¢ rzadzenia krajem, zostato ode-
brane przez sprawujacego wladze prezy-
denta Pakistanu Yahya Khana jako zagro-
zenie dotychczasowej supremacji Pakistanu
Zachodniego. Réwnocze$nie wérdd ben-
galskiej ludnosci Pakistanu Wschodniego
niezadowolonego z dotychczasowych woj-
skowych rzagdéw ,,obcych” narastal opor,
ktory przybrat na sile po aresztowaniu
przez wladze w dniu 25 marca 1971 roku
przywddey Ligi Rachmana. W tej sytuacji
Liga Awami oglosita w Czattagam (Chitta-
gong) w dniu 26 marca 1971 ustami mjr
Zia-ur-Rehmana (po6Zniejszego prezyden-
ta) z 2 Pulku Strzelcow Wschodniopaki-
stanskich! utworzenie niepodlegtej Ludo-
wej Republiki Bangladesz i rozpoczeta wal-
ki zbrojne z oddziatami armii pakistanskie;.
Z uwagi na militarng przewage dzialaja-
cych w sposob zdecydowany i bezwzgledny
sit rzadowych, ktore zostaly dodatkowo
wzmocnione $wiezymi oddzialami z za-
chodnich prowincji, powstaicy mimo
wsparcia logistycznego ze strony indyjskiej
szybko znaleZli si¢ w defensywie, czego re-
zultatem byta ewakuacja rzadu Banglade-
szu do lezacej na terytorium Indii Kalkuty.
Przez granice naplywali takze bardzo liczni
szukajacy schronienia przed gniewem armii
uchodzcy z Pakistanu Wschodniego, kto-
rych liczbe szacowano na ponad 10 min.

Jawne wsparcie bengalskich powstancow
przez Indie doprowadzito do kolejnego za-
ognienia zltych jak zwykle stosunkow z Paki-
stanem, co szybko doprowadzifo do wybu-
chu kolejnej juz wojny miedzy tymi pan-
stwami. Nieunikniona wojna rozpoczela si¢
w dniu 3 grudnia 1971 roku od niespodzie-
wanego ataku lotnictwa pakistanskiego
na indyjskie lotniska i bazy wojskowe, ktory
jednak nie przyniost oczekiwanych sukce-
SOW.

Dziatania wojenne prowadzone byly
na dwodch odleglych teatrach wojennych

na zachodnim pograniczu pakistafsko-in-
dyjskim oraz w Bengalu. Rowniez marynar-
ka wojenna, jaka dysponowaly obie strony
konfliktu rozmieszczone byly na odrebnych
obszarach operacyjnych w Zatoce Bengal-
skiej i na Morzu Arabskim, ktore rozdzielat
Potwysep Dekafiski.

Pakistan skoncentrowatl gro sit swojej flo-
ty na Morzu Arabskim, niejako dla wspar-
cia dziatan armii ladowej na pograniczu,
pozostawiajac w Bengalu jedynie niewiel-
kie jednostki patrolowe i rzeczne, zaanga-
zowane w akcje o charakterze policyjnym.
Rzeczywista mozliwo$¢ przerzutu pakistan-
skich okretow z jednego obszaru operacyj-
nego na drugi byta nader ograniczona, bo-
wiem wymagata oplynigcia znajdujacego
si¢ w rekach indyjskich Dekanu, co malo,
ze zajmowalo kilka dob, to jeszcze narazato
jednostki na mozliwos$¢ wykrycia i zniszcze-
nia przez przeciwnika.

Indie natomiast rozdzielily flot¢ na Ze-
spol Zachodni operujacy na Morzu Arab-
skim oraz Zesp6l Wschodni dziatajacy
w Zatoce Bengalskiej, dysponujac dodatko-
wo jeszcze siecig wlasnych baz w portach
Potwyspu. Podstawowym zadaniem indyj-
skiego Zespolu Wschodniego, ktorym do-
wodzit wiceadm. N. Krishnan, byta petna
blokada z morza Pakistanu Wschodniego
oraz wsparcie dzialafi wlasnych sit lado-
wych i bengalskich powstancow.

Podstawowymi jednostkami ofensywny-
mi flot obu przeciwnikéw zdolnymi do dzia-
fania w warunkach otwartego morza byly
okrety podwodne. Indie w roku 1971 dys-
ponowaly 4 radzieckimi okrgtami typu Fo-
xtrot (proj. 641)2 w specjalnej wersji tropi-
kalnej, zbudowanymi w latach 1966-1968
1 1969-1970 przez stoczni¢ Nowo-Admiral-
tiejskij Zawod w Leningradzie3. Wypor-
no$¢ nawodna jednostek wynosi 1950 t,
a podwodna 2400 t przy dtugosci 91,3 m,
szerokosci 7,5 m i zanurzeniu 5,1 m. Naped
stanowily 3 silniki wysokoprezne typu 2D42
o tacznej mocy 5700 KM oraz 3 silniki elek-
tryczne (PG-10212 Pg-101) o tacznej mocy
5400 KM. Zapewnialy one maksymalng
predkos$¢ nawodna 16,8 wezta, a podwodna
16 weztow. Zasieg nawodny przy predkosci
ekonomicznej wynosit 30 000 Mm, a pod-
wodny odpowiednio 400 Mm. Uzbrojenie
obejmowato 10 wyrzutni torpedowych kal.
533 mm (6 dziéb + 4 rufa) z zapasem 22
torped ewentualnie 32 miny + 6 torped.
Zatoga liczyta 70 marynarzy i oficerow+.

W tym samym czasie na stanie floty Paki-
stanu znajdowaly sie réwniez 4 okrety pod-
wodne, w tym 1 oceaniczny, nalezacy do ty-
pu Tench oraz 3 typu Daphné. Do pierwsze-
go typu nalezal Ghazi, eks-amerykanski
Diablo zbudowany w roku 1944 przez stocz-
ni¢ Portsmouth Navy Yard, a przekazany
Pakistanowi na zasadzie dzierzawy w roku

1964 na okres 4 lat. Wyporno$¢ nawodna
okretu wynosifa 1570 t, a podwodna odpo-
wiednio 2410 t przy dtugosci 93,3 m, szero-
kosci 8,3 m i zanurzeniu 5,2 m. Naped sta-
nowily 4 silniki wysokoprezne, kazdy o mo-
cy 1600 KM oraz 2 silniki elektryczne
o tacznej mocy 2700 KM. Uktad napgdowy
zapewnial maksymalna predko$¢ 20 we-
zlow w potozeniu nawodnym, a 10 weztdow
w podwodnym. Zasieg nawodny przy pred-
kosci ekonomiczne]j siegat 12 000 Mm,
a podwodny 200 Mm. Uzbrojenie sktadato
si¢ z 10 wyrzutni torpedowych kal. 533 mm
(6 dzidb + 4 rufa) z zapasem 28 torped. Za-
foga jednostki liczyla 85 marynarzy i ofice-
TOWs.

Okrety podwodne typu Daphné® zostaly
zbudowane w latach 1967-1970 w stocznia
francuskich Brest i Le Trait. Wyporno§¢ na-
wodna jednostek wynosita 869 t, a podwod-
na 1043 t przy dtugosci kadtuba 57,8 m, sze-
rokosci 6,8 m i zanurzeniu 4,6 m. Naped
klasyczny diesel-elektryczny o mocy
2600/1600 KM, zapewnial uzyskiwanie
maksymalnej predkosci nawodnej 13 we-
zléw, a w zanurzeniu 15,5 wezta. Zasigg na-
wodny przy predkosci ekonomicznej 10 000
Mm, a podwodny na chrapach 3000 Mm.
Uzbrojenie skiadato si¢ z 12 wyrzutni tor-
pedowych kal. 533 mm (8 dziob + 4 rufa).
Zaloga liczyta 45 ludzi, w tym 6 oficer6w’.

Opierajac si¢ na wezesniejszych doswiad-
czeniach wojennych pakistaniskie dowodz-
two wyznaczylo okrgtom podwodnym za-
danie polegajace na niszczeniu duzych jed-
nostek nawodnych przeciwnika, wirdd kto-
rych na pierwszym miejscu listy celow zna-
lazt si¢ indyjski lotniskowiec Vikrants.
Mniejsze okrety typu Daphné mialy opero-
wac na Morzu Arabskim, za§ oceaniczny
Ghazi, ktorego autonomiczno$¢ przekra-
czalo miesigc, zostal skierowany na odlegta
Zatoke Bengalska. Dla wspomnianego
okretu podwodnego nie byt bojowy debiut
pod banderg Pakistanu, bowiem juz wcze-
$niej jako jedyna jednostka tej klasy uczest-
niczyl on we wrzeSniu 1965 w wojnie indyj-
sko-pakistanskiej. Co wigcej w czasie tego
konfliktu w dniu 22 wrzes$nia 1965 na po-
dejéciach do Bombaju Ghazi odpalit seri¢ 4
torped w kierunku indyjskiej fregaty Brah-

1. wg Kubiak K., Morskie dziatania specjalne po roku
1945, Warszawa 2001.

2. byly to Kalvari, Kanderi, Karanj i Kursura.

3. wg Szirokorad A. B., Sowietskije podwodnyje lodki
poslewojennoj postrojki, Moskwa 1997.

4. wg Szirokorad A. B., Sowietskije podwodnyjye...

5. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships 1947-
1995, London 1995.

6. byly to Hangor, Mangro i Shushuk.

7. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 1986.

8. Vikrant (eks-bryt. Hercules) — lotniskowiec zbud.
1943-45, Tyne, wyp. 16 000/19 500 t, di. 213,4 m, szer.
24,4 m, zan. 7,3 m, turbiny parowe 40 000 KM, predkos¢
24,5w., zasieg. 12 000 Mm/14 w., uzbr.: 22 sam. + 4 §mi-
glowce, 4 x 40 mm plot., zaloga 1075/1345 ludzi, zaku-
piony przez Indie w 1961 roku
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maputra®, ktore chybily celu, nie przeszko-
dzilo to jednak dowddcy po powrocie 23
wrze$nia do Karachi w zgloszeniu zatopie-
nie 3 torpedami indyjskiego okretu, co nie
znajdowalo zadnego potwierdzenia w fak-
tach10.

Po swoich wojennych ,,sukcesach” paki-
stanski okret petnit gtéwnie funkcje szkole-
niowe dla innych nawodnych jednostek flo-
ty w zwalczaniu podwodnego przeciwnika,
a takze treningowe dla przygotowania no-
wych zalog dla budowanego we Francji ty-
pu Daphné. W roku 1967 przedtuzono
umowe dzierzawy jednostki na kolejne lata,
za$§ sam mocno juz sfatygowany Ghazi zo-
stal skierowany do Turcji na remont i mo-
dernizacje, ktora trwata od 6 marca 1968
do 2 kwietnia 1970. W czasie prac remonto-
wych w tureckiej stoczni niemtody juz okret
podwodny przystosowano do zabierania
na pokfad min, ktore wystrzeliwano z wy-
rzutni torpedowych.

W ramach przygotowan Pakistanu
do wojny z Indiami Ghazi pod dowodz-
twem kmdr por. Zaffar Mohammed Khana
z liczaca 82 marynarzy i oficerow zaloga
na poktadzie skrycie opuscit Karachi
w dniu 14 listopada 1971 roku kierujac si¢

do wyznaczonego rejonu operacyjnego
na wodach Zatoki Bengalskiej, gdzie jego
podstawowym zadaniem bylo zlokalizowa-
nie i unieszkodliwienie indyjskiego lotni-
skowca Vikrant.

16 listopada okret minal w odleglosci 400
Mm Bombaj, 19 tego miesigca Cejlon by 20
listopada znalez¢ si¢ na Zatoce Bengal-
skiej, a 23 listopada 1971 wyjscia na podej-
Scie do Madrasull.

Pomagajacy bengalskim powstafnicom
Hindusi spodziewali si¢ podjecia przez Pa-
kistan krokéw zaczepnych skierowanych
przeciwko Zespotowi Wschodniemu, co
wigcej gdy otrzymali informacje o przygoto-
waniu w bazie Czattagam (Chittagong)
specjalnego paliwa, mieli juz pewnos¢, ze
ich przeciwnikiem bedzie jedyny pakistan-
ski oceaniczny okret podwodny, bowiem
zasieg jednostek typu Daphné w znacznym
stopniu ograniczal mozliwosci wykorzy-
stania ich do celow ofensywnych na tym
akwenie.

W tej sytuacji dowodzacy Zespotem
Wschodnim wiceadm. N. Krishnan juz 13
listopada 1971 wyprowadzit swoje podsta-
wowe sily z Madrasu na bezpieczna pozycje
okreslona jako ,,Port X-Ray” w rejonie An-

damandw, gdzie oczekiwal na dalszy rozwdj
wydarzen, zwlaszcza po tym jak w dniu 24
listopada 1971 roku Pakistan oglosit stan
podwyzszonej gotowosci, oznaczajacy, ze
wybuch konfliktu zbrojnego jest juz tylko
kwestig dni.

Wiedzac, ze przypuszczalnym zadaniem
pakistanskiego okretu podwodnego jest
wyeliminowanie lotniskowca jako podsta-
wowej sily uderzeniowej indyjskiego zespo-
tu, ktory na szczgscie znajdowat si¢ w bez-
piecznym miejscu, wiceadm. N. Krishnan
postanowit zastawi¢ w poblizu wtasnych baz
putapke na nieprzyjaciela. W tym celu nie-
zbedne bylo wytworzenie przekonania, ze
Zespol Wschodni nadal znajduje si¢ w sa-
mym Vishakapatnam lub jego najblizszym
sasiedztwie.

Dezinformacj¢ oparto na celowo roz-
puszczanych bazarowych plotkach, ktdre
szybko docieraly do Pakistaficzykow, jed-
nak podstawowa rola przypadta staremu
niszczycielowi Rajput!?  dowodzonemu
przez kpt Inder Singha, ktéry miat pozoro-
wac lotniskowiec Vikrant. Niszczyciel znaj-
dujac sie w odleglosci okoto 160 Mm od Vi-
shakapatnam robit duzo szumu w eterze
prowadzac nader ozywiona koresponden-
cj¢ radiowa majaca sugerowacé, ze w rejonie
tym znajduje si¢ duza jednostka nawodna.

1 grudnia 1971 roku okolo godz. 16.00
na poklad Rajput dotarla informacja, ze kil-
ka dni wczesniej zauwazono pakistafiski
okret podwodny przechodzacy w poblizu
Cejlonu, co oznaczalo, ze obecnie winien
si¢ on znajdowaé gdzie§ w rejonie miedzy
Madras a Vishakapatnam.

W tych okolicznosciach wobec potencjal-
nego zagrozenia ze strony znajdujacego si¢
w poblizu nieprzyjacielskiego okretu pod-
wodnego wygaszono wszystkie $wiatta na-
wigacyjne na torze wodnym prowadzacym
do portu, a niszczyciel po uzupehieniu pa-
liwa wyszedt w morze, gdzie rozpoczat po-
szukiwania przeciwnika na podejsciach. Li-
czono przy tym, ze powodu ciemnosci Gha-
zi zmuszony bedzie do wynurzenia si¢
na powierzchni¢ by ustali¢ swoje pofozenie
i zorientowac si¢ w sytuacji. W dniu 2 grud-
nia Rajput opuscit Vishakapatnam i wy-
szedl w morze na dozér by nazajutrz
3 grudnia powrdci¢ do bazy. Po uzupetnie-

9. Brahmaputra — fregata zbud. 1956-58 Clydebank,
wyp. 2320/2555 t, dt. 103,6 m, szer. 12,2 m, zan. 4,9 m,
silniki wysokoprezne 14 400 KM, predko$¢ 24 w., zasieg
6000 Mm/15 w, uzbr.: 2 x 114 mm, 2 x 40 mm plot., 1x
Squid 3, zatoga 228 ludzi, w tym 15 oficeréw.

10. Harry B., The sinking of the Ghazi, www.bharat-
-rakshak.com/MONITOR

11. Harry B., The sinking of...

12. Rajput (eks-bryt. Rotherham) — niszczyciel, zbud.
1942 Clydebank, wyp. 1735/2495 t, di. 109,3 m, szer.
10,8 m, zan. 4,8 m, turbiny parowe 40 000 KM, predkos¢
32 w., zasieg 2500 Mm/20 w., uzbr.: 4 x 120 mm, 4 x
40 mm plot., 8 wt kal. 533 mm, 4 wbg, zatoga 200 ludzi,
brytyjski typ ,,R” zakupiony przez Indie w roku 1949.
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niu zapasoéw z pilotem na pokfadzie okret
ponownie opuscit baze krétko przed poino-
ca z 3/4 grudnia

1971 roku. Do portu Vishakapatnam
prowadzit waski wodny tor wejsciowy, kto-
ry wszystkie jednostki tak handlowe jak
i wojenne pokonywaly zawsze z pomoca pi-
lota, zdawanego przy zewnetrznej boi wy-
znaczajacej poczatek toru. Wyprowadzajac
okret z portu w potowie dtugosci toru wod-
nego dowodzacy niszczycielem kpt. Inder
Singh zdat sobie sprawe, ze zatrzymujac si¢
w momencie zdawania pilota na boi wej-
Sciowej stanowi¢ moze doskonaly cel dla
zaczajonego na podejsciach do bazy nie-
przyjacielskiego okretu podwodnego. Kpt
Inder Singh zatrzymat swdj okret wysadza-
jac pilota bezpoSrednio na torze wodnym,
po czym samodzielnie kontynuowat marsz,
stopniowo zwigkszajac predkos¢, tak ze
maksymalng osiagnal przy boi wejsciowe;.
Wkrotce po minigciu boi wejsciowej toru
wodnego okoto potnocy z 3/4 grudnia 1971
roku sonar niszczyciela Rajput wykryl w po-
blizu obecno$¢ okretu podwodnego. Row-
nocze$nie prawo burtowy obserwator
zameldowal o podejrzanym wzburzeniu
powierzchni wody na prawo od dziobu jed-
nostki. Dowodca niszczyciela uznal odkry-
cie za §lad po niedawnym zanurzeniu si¢
okretu podwodnego i rozkazatl odpali¢
w tym kierunku 2 bomby glebinowe.

Okoto godz. 00.15 4 grudnia 1971 usly-
szano dwie réwnoczesne potezne eksplo-
zje, ktére odnotowaly takze baterie artylerii
nadbrzeznej w pobliskim Vishakapatnam,
meldujac o nich dowodztwu. Sifa nieodle-
glej eksplozji wstrzasneta rowniez kadtu-
bem Rajput. Byla ona tak duza, ze w wielu
budynkach na wybrzezu powypadaly szyby
z okien, co spowodowalo, iz mieszkancy
poczatkowo sadzili, Ze maja do czynienia
Z trzgsieniem ziemi.

Juz we wczesnych godzinach rannych
4 grudnia 1971 nurkowie przystapili do prze-
czesywania miejsca eksplozji, tym bardziej,
ze rybacy sygnalizowanie o pojawiajacych si¢
w poblizu plamach oleju napgdowego na po-
wierzchni morza. Nurkowie szybko odnalez-
li zatopiony obiekt na glebokosci okoto
45 m. Rownocze$nie z powierzchni morza
zebrano szereg plywajacych przedmiotow
i resztek opatrzonych amerykanskimi napi-
sami, co zdawalo si¢ jednoznacznie wskazy-
wac na ich pochodzenie z okrgtu podwodne-
g0 Ghazi nalezacego przeciez do typu Tench.
Dowddca Zespolu Wschodniego wiceadm.
N. Krishnan chciat mie¢ jednak catkowitg
pewnos¢ co do identyfikacji wraku. W dniu 5
grudnia nurkowie ostatecznie rozpoznali syl-
wetke spoczywajacego na dnie okretu jako
jednostke pakistanska. W trzecim dniu po-
szukiwan, 6 grudnia 1971 nurkowie zdotali
otworzy¢ wilaz kiosku i dotrze¢ do wnetrza

Ghazi. Z jego pokladu wydobyto ,Ksigge
poprawek hydrograficznych” oraz druki
opatrzone oficjalng pieczatka dowodcey
okretu, ktore natychmiast przestano do New
Delhi. Wérod wydobytych z wraku doku-
mentéw znalazly si¢ migdzy innymi rozkazy
ponizszej tredci:

e 21 listopada 71 21.17 — ,,Uzbroié
wszystkie torpedy”

* 23 listopada 71 19.05 — ,,Przyja¢ stan
gotowosci”

e 25 listopada 71 23.07 — ,,Zaja¢ sektor
,» Victor”, wywiad skazuje, ze lotniskowiec
znajduje si¢ w porcie,,!3

Zatopienie w dniu 4 grudnia 1971 roku
pakistanskiego okretu podwodnego Ghazi,
ktdre oficjalnie zapisano na konto ataku
bombami glebinowymi przeprowadzonego
przez niszczyciel Rajput uwolnita indyjski
Zesp6t Wschodni przed jedynym praktycz-
nie realnym zagrozeniem, co pozwolifo
na przeprowadzenie jeszcze w tym samym
dniu atakéw przez samoloty pokiadowe
z lotniskowca Vikrant na cele ladowe
w Cox’s Bazar i Czattagam (Chittagong)
w Pakistanie Wschodnim!4.

Spoczywajacy na relatywnie niewielkiej
glebokosci wrak Ghazi nie zostal wydobyty
i po dzi§ dzien pozostaje w mule w poblizu
wejcia na tor wodny prowadzacy do portu
Vishakapatnam, mimo ze zar6wno Stany
Zjednoczone jak i Zwiazek Radziecki ofe-
rowaly si¢ przeprowadzi¢ operacje jego
podniesienia na wiasny koszt. Tym samym
trudno jest w sposdb ostateczny ustali¢, co
bylo przyczyna zatonigcia pakistanskiego
okretu podwodnego, bowiem procz wspo-
mnianej wyzej oficjalnej wersji funkcjonujg
réwniez dos¢ powszechnie inne, wskazuja-
ce takze na wewnetrzng eksplozje jako
przyczyne zagtady Ghazi.

Bezsporny jest fakt, ze jednostka zatong-
fa w dniu 4 grudnia 1971 roku o godz. 00.15,
co potwierdzili nurkowie wydobywajac
z wraka zegar, ktOry zatrzymal si¢c wlasnie
o tym czasie. Pozostate okolicznosci nie sa
juz wcale tak jednoznaczne. Powaznie roz-
patrywana jest hipoteza, ze w dniu 3 grud-
nia pakistanski okret podwodny prowadzit
operacje minowania podejScia do Vishaka-
patnam. Miny mialy by¢ ustawiane na gle-
bokosci okoto 30 m z interwatami 150 m.
Zastosowane miny byly wyposazone w licz-
niki wielokrotnosci, powodujace, ze do ich
uzbrojenia dochodzito dopiero po przejsciu
w poblizu okreslone;j liczby jednostek ply-
wajacych. Uzycie bomb glebinowych w po-
blizu postawionych min mogfo jednak spo-
wodowaé ich samoistne uzbrojenie sie,
a nawet przypadkowe zadziatanie.

Stawianie min jest operacja wymagajaca
precyzji, wiec zapewne Ghazi wynurzyt si¢
na moment by ustali¢ doktadnie swoje po-
fozenie, co z uwagi na zaciemnienie Swiatet

nawigacyjnych nie bylo czynnoscig tatwa.
W trakcie wykonywania tych czynnosci do-
strzezono zblizajacy si¢ ze znaczng predko-
Scia niszczyciel Rajput, ktory wiasnie opusz-
czal tor wodny prowadzacy do Vishakapat-
nam. Dowodzacy okretem podwodnym
kmdr por. Zaffar Mohammed Khan dat
rozkaz awaryjnego zanurzenia, ktOrego
skutkiem bylo wzburzenie powierzchni mo-
rza dostrzezone przez obserwatora z pokla-
du indyjskiego niszczyciela. Wystrzelone
bomby glebinowe eksplodowaly zapewne
w poblizu Ghazi powodujac uszkodzenia
i powstanie pozaru na pokladzie jednostki,
ktora osiadla na dnie. Zaloga nie zdofata
opanowac pozaru, ktdry rozprzestrzenit si¢
na dziobowy przedzial, gdzie znajdowaty
si¢ miny i torpedy. Ich eksplozja spowodo-
wata rozerwanie dziobowej czgsci kadluba
skierowane na zewnatrz.

Mozliwe jest takze spowodowanie we-
wnetrznej eksplozji przez detonacje bomby
glebinowej w bezpoSrednim sasiedztwie
wyrzutni torpedowej, w ktorej znajdowata
si¢ akurat gotowa do postawienia mina. Jej
wybuch zapoczatkowat reakcje tancuchowa
i zniszczenie dziobowej czesci Ghazi.

Teoretycznie mozliwa byla takze eksplo-
zja wodoru ulatniajacego si¢ z nieszczel-
nych baterii akumulatoréw uszkodzonych
w wyniku przeprowadzonego ataku bom-
bowego. Przeczy temu jednak zaréwno stan
uszkodzen samego kadiuba jak i przede
wszystkim ciat polegtych marynarzy znale-
zionych przez nurkdéw we wnetrzu okretu
podwodnego, ktére nie nosily Sladow opa-
len i zmasakrowanial.

Mimo ponad trzydziestu lat, jakie uplyne-
ly od zniszczenia Ghazi, okolicznoSci tej ope-
racji nie zostaly ostatecznie wyjasnione, po-
zostaje nam jedynie mie¢ nadziejg, ze kiedy$
w przyszlosci poznamy i t¢ tajemnice. @
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Historia pojawienia si¢ Berezyny w skta-
dzie marynarki wojennej ZSRR stala si¢ lo-
giczng konsekwencja wyjscia zespolow jej
okretow na Swiatowy Ocean. Dla zabezpie-
czenia pelnienia stuzby bojowej flota po-
trzebowala specjalistyczne okrety, ktore
mogly zaopatrywa¢ manewrujace zespoly
we wszelkiego rodzaju artykuly zaopatrze-
niowe i amunicjg¢, a co wazniejsze dziatac
razem z nimi. Konieczno$¢ posiadania ta-
kich jednostek ujawnila sie w czasie pierw-
szych oceanicznych manewréw, znanych
pod kryptonimem ,,Okean”.

Marynarka wojenna w roku 1967 wydata
zalozenia taktyczno-techniczne do opraco-
wania okretu kompleksowego zaopatrzenia
(KKS) projekt 1833, kod ,,Pegaz” dla CKB
,Czernomorsudprojekt” w Nikotajewie
(gléwny konstruktor D. S. Szamanow,

fot. zbiory Whadymir Zatockij

gléwny odbiorca wojskowy kpt. II rangi
[kmdr por.] B. E Telegin).

Nowy okret przeznaczony byt do zabez-
pieczenia 2-3 okretowych grup poszuki-
wawczo-uderzeniowych oraz zespolow ato-
mowych okretdéw podwodnych w amunicje
artyleryjska, torpedowa, przeciwpodwodna
i lotnicza, Srodki materialowo-techniczne,
czgsci zamienne, zywno$¢, paliwo i wode
(facznie 5615 t tadunkéw suchych i plyn-
nych). Przewozone tadunki byly rozmiesz-
czone w 27 magazynach i 43 skladach
o tacznej kubaturze 17 000 m3, wyposazo-
nych w §rodki transportu wewnetrznego
oraz komputerowy system ewidencji mate-
rialowo-technicznej ,,Wolna” (na bazie
komputera ,,Minsk-32”), a takze system
»Struna” umozliwiajacy jednoczesne za-
opatrywanie w ruchu do 3 okretéw. Po-

Ciekawe ujecie Berezyna od dziobu wykonane na Morzu Srédziemnym.

(historia okretu kompleksowego zaopatrzenia projektu 1833 — Berezyna )

P e gaZ opuszcza szyk

Wiadymir P. Zabtockij
(Ukraina)
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Pegaz opuszcza szyk

Sy "a}‘-ti

za tym jednostka powinna umozliwia¢ za-
okretowanie i transport wymiennych zalog
atomowych okretow podwodnych, a takze
ochrong sanitarng i opiek¢ medyczng za-
tog.

Dobra manewrowos¢, wysoka dzielno$¢
morska, autonomicznos¢ i daleki zasigg po-
winny umozliwi¢ wykorzystanie okregtu
w oddalonych rejonach oceanu oraz w do-
wolnych warunkach klimatycznych. Do te-
go celu oraz poprawie ekonomicznej efek-
tywnosci eksploatacji stuzy¢ miata unikal-
na turbo-gazowa sifownia ze specjalnym
wykorzystujacym cieplo obwodem (TUK).
Opracowanie sifowni powierzono specjali-
stom z PKB ,,Maszprojekt” w Nikolajewie.
Sitownia skfadata si¢ z 2 zautomatyzowa-
nych rewersowych turbo-gazowych zespo-
tow napedowych typu T-1, prawej i lewej
burty, z ktorych kazda znajdowata si¢ w od-
rebnej maszynowni i poruszata swoj wat na-
pedowy. Kazdy zespo6t napedowy T-1, skia-
dat si¢ z turbiny M-24, turbiny parowej, sys-
temu automatycznego sterowania ,,Sirok-
ko” (dla M-24) oraz systemu zdalnego ste-
rowania ,,Cikton”.

Kompleks turbin skfadat si¢ z kotta paro-
wego KUP-1300 umieszczonego wraz z tur-
bing gazowa M-24, turbiny parowej PTU-1
oraz reduktora i oprzyrzadowania. Uklad
napedowy byl w znacznym stopniu zunifi-
kowany z napgdem budowanych wowczas
w Nikofajewie krazownikéw rakietowych
proj. 1164.

Energie elektryczna zapewnialy jednost-
ce 2 autonomiczne elektrownie poktadowe,
umieszczone w odrgbnych, wodoszczelnych
przedzialach oraz 6 generatoréw wysoko-
preznych DGR 1500/703.

Analogicznie jak transportowce zaopa-
trzenia w innych flotach, Berezyna posiadat
uzbrojenie rakietowo-artyleryjskie oraz

Kadtub zaopatrzeniowca na pochylni nikotajewskiej stoczni.

A A8
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przeciwpodwodne, ktore miato zabezpie-
cza¢ jednostke w czasie dziatania w ramach
zespolu okretdw. W sktad uzbrojenia weho-
dzily: wyrzutnia kierowanych pociskow
plot. ,,Osa-M” (z zapasem 40 rakiet) z sys-
temem sterowania 4R-33, 2 podwdjnie
sprz¢zone dziata kal. 57 mm AK-725 (4200
pociskow) z systemem kierowania MR-103,
4 automatyczne, szybkostrzelne zestawy
plot. kal. 30 mm AK-630 (16 000 pociskow)
z system kierowania MR-123, system zaki6-
cania pasywnego PK-2 oraz 2 rakietowe
miotacze bomb giebinowych RBU-100 (za-
pas 84 RGB-10) z systemem kierowania
,,Buria-1833”

Okret posiadal wyposazenie lotnicze
sktadajace si¢ z 2 Smigtowcow Ka-25, ktore
posiadaly w rufowe]j czesci nadbudowki
hangar o powierzchni 158,95 m? i wysoko-
$ci 7,6 m, ze Srodkami transportu oraz lado-
wisko o wymiarach 12 x 12 m z petnym wy-
posazeniem.

Wyposazenie radioelektroniczne obej-
mowalo nastgpujace elementy: stacje hy-
droakustyczna wykrywania i ustalania
wspdtrzednych okretow podwodnych MG-
-3211I oraz facznoSci i rozpoznawania MG-
-26, stacje termicznego wykrywania okre-
tow podwodnych MI-110K, radar kontroli
przestrzeni nawodnej i powietrznej MR-
-302, 2 radary nawigacyjne typu ,,Wolga”
z blokiem ,,Palma” oraz 1 typu ,,Don”,
a takze system zbierania i przetwarzania in-
formacji ,,Planszet-1833”.

Poktadowe srodki facznosci powinny za-
bezpiecza¢ stata tacznos¢ z innymi jednost-
kami, okretami podwodnymi i weztami
brzegowymi jednocze$nie na 12 kanatach.
Warunki kwaterunkowe winny zapewniac
wygode w czasie dtugotrwalych rejsow we
wszystkich strefach klimatycznych. Oficero-
wie dysponowali jedno i dwuosobowymi

fot. zbiory Wtadmir Zabtockij

kabinami, miczmani i starsi podoficerowie
cztero i szeScioosobowymi, za§ marynarze
mieszkali w kubrykach 18 — 30 osobowych.

Projekt 1833 zostat zatwierdzony wspodl-
nie przez marynarke wojenna i Minister-
stwo Przemystu Okretowego w dniu 26
stycznia 1970 roku. Stepke pod budowe
prototypowej jednostki Berezyna (numer
stoczniowy S-2101) pofozono na pochylni
numer 3 Stoczni im. 61 Komunardow w Ni-
kotfajewie w dniu 18 sierpnia 1972 roku.
Réwnoczesnie z budowa okretu rekonstru-
owano pochylnie, ktora otrzymata nowe
dzwigi oraz wyposazenie technologiczne.

Kadtub spawany ze stali 10HSND, dziob-
nica i wspornika ze stali ONGDNFL,
oplywka stacji hydroakustycznej ze stopu ty-
tanowego, a sruby napedowe z brazu. Dzie-
ki zastosowaniu specjalnie opracowanej
w CHNN technologii montazowej z wyko-
rzystaniem wczesniejszego przygotowywa-
nia sekcji ptaski i wyoblonych, prace kadtu-
bowe przy budowie przebiegaly szybko.
Uroczyste wodowanie Berezyny odbylo sie
20 kwietnia 1975 w dniu rocznicy urodzin W.
I. Lenina. Po wodowaniu okret zostal posta-
wiony na lewym brzegu rzeki Inguf celem
przeprowadzenia prac wykonczeniowych.

W styczniu 1976 rozpoczeto formowanie
zalogi Berezyna, a 26 grudnia obsadzita ona
okret (d-ca kpt. I rangi [kmdr] W. P. Ba-
turin).

Proby jednostki na uwigzi przeprowa-
dzono w dniach miedzy 3 stycznia a 18
sierpnia 1977 roku, a po ich zakoficzeniu
opuscita akwatorium Stoczni im. 61 Komu-
nardow i skierowata si¢ do Sewastopola,
ktdry po raz pierwszy osiagneta 3 sierpnia
1977.

W dniach miedzy 1 a 6 pazdziernika
1977 okret byt dokowany w Iliczowskiej
Stoczni Remontowej, a pozniej przeszedl

64

Nr 69 (1/2005) * OKRETY WOJENNE



Pegaz opuszcza szyk

do Sewastopola celem przeprowadzenia
stoczniowych, a nastgpnie panstwowych
prob w ruchu (odpowiedzialny zdajacy — W.
A. Kiriuchin).

W dniu 1 grudnia 1977 na okrecie pod-
niesiono bander¢ wojenng. W Sewastopolu
3 grudnia pletwonurkowie dokonali ogle-
dzin podwodnej czgéci kadtuba, Srub nape-
dowych i steru, a S grudnia rozpoczal proby
panstwowe.

W okresie miedzy 5 a 20 grudnia 1977
na artyleryjski poligonie Floty Czarnomor-
skiej w poblizu Sewastopola sprawdzano
wyposazenie nawigacyjne jednostki, a takze
wyrzutnie kierowanych pociskdw plot.
,Osa-M”. Ogodlem wykonano 4 strzelania,
po 2 w dniu 9 grudnia (do sztucznych ce-
16w) oraz 17 tego miesiaca (do celu spado-
chronowego M-6 i matego celu okreto-
wego).

Strzelania wykonywano przy predkoSci
okretu w przedziale 14-18 weztow przy sta-
nie morza do 2°. Réwnocze$nie sprawdza-
no dziata AK-725 oraz system zaklocania
pasywnego PK-2.

Po przeprowadzeniu w dniach 6,7 i 9
grudnia strzelan do celow M-6, matego celu
okretowego oraz plywajacej tarczy, kom-
pleks uzbrojenia artyleryjskiego zostat przy-
jety przez komisje odbiorcza. W tym samym
dniu komisja przyjefa rowniez kompleks ra-
kietowego miotacza bomb glebinowych
skladajacy sie z dwoch wyrzutniRBU-1000,
systemu kierowania ogniem ,,Buria-1833”
i sonaru MG-312I, ograniczajac si¢ jednak
jedynie do ogledzin zewngtrznych, bez prze-
prowadzenia strzelan.

W dniach od 5 do 20 grudnia sprawdza-
no w rdznych warunkach i rezimach pracy
sifowni¢ okretu i wyposazenie elektryczne.
Uwag do ich pracy nie odnotowato. Ustalo-
no mig¢dzy innymi, ze najoszczedniejsze zu-
zycie paliwa wystepuje przy predkosci 13,2
wezla, co odpowiadato 130 obrotom na mi-
nute¢ i zuzyciu paliwa w wysokosci
175 kg/mile.

Czas przygotowania ,zimnej” silowni
do ruchu wynosit 30 minut, a w skrajnym
przypadku — 11 minut (do prébnych obro-
tow sitowni), za$§ normalnie — 26 minut.
Przeprowadzono rdwniez test systemu
przeciwawaryjnego jednostki.

Na podstawie rezultatow prob ustalono
ponizsza charakterystyke taktyczno-tech-
niczng okretu.

Dtugos$¢ maksymalna 209,82 m, dtugos¢
w linii wodnej 198,21 m. Szeroko$¢ maksy-
malna 25,1 m. Wysokos¢ burty na dziobie
19,4 m. Wysokos¢ burty na Srodokreciu
do poziomu poktadu baku 16,9 m, a do po-
ziomu gornego poktadu 13,7 m. Wysokos¢
burty na rufie 13,9 m.

Wyporno§¢ standardowa (bez balast
plynnego) 15 700 t, z balastem plynnym 16

190 t. Wyporno$¢ normalna 23 070 t, wy-
pornos¢ pelna 24 810 t. Zapas wypornoSci
na ewentualng modernizacje 350 t.

Zanurzenie Srednie, z wystajacymi cze-
$ciami kadiuba, przy normalnej wypornosci
7,82 m, przy pelnej wypornosci 8,25 m.
Maksymalne zanurzenie 10,39 m.

Dzielno$¢ morska nieograniczona, stoso-
wanie uzbrojenia do stanu morza 5°. Wyso-
kos$¢ metacentrum przy pelnej wypornosci
2,06 m.

Pedniki — 2 Sruby o zmiennym skoku,
predkos$¢ ekonomiczna 18 wezlow przy 185
obrotach na minutg, predko$¢ maksymal-
na 21,7 wezla przy 227 obrotach na minute.

Poktadowe srodki plywajace w pelni od-
powiadaly projektowi i skfadaly si¢ z: kutra
komendanckiego proj. 371 bis, 2 roboczych
kutréw proj. 338PK, 2 szeSciowiostowych
joli JLP-6 oraz 60 tratew ratunkowych PSN-
-10M.

Urzadzenia kotwiczne obejmowaly 3 ko-
twice Halla kazda o masie 8000 kg, 3 kabe-
stany SZE71-3 oraz kabestan cumowniczy
SZ7D.

W czasie przeprowadzania prob pan-
stwowych odnotowano podwyzszong wi-
bracje kabestanéw dziobowych przy ma-
tych predkosSciach. W zwiazku z tym osta-
teczne proby urzadzen kotwicznych wraz
z innymi systemami okrgtowymi przesunie-
to na II kwartal 1978 roku.

Sprawdzono urzadzenia
sterownicze (2 pdibalasto-
we stery, maszynke sterowag

Mm i 0 680 Mm przekraczat ustalenia pro-
jektowe.

Urzadzenia holownicze Berezyny spraw-
dzano w warunkach rzeczywistych przy ho-
lowaniu zbiornikowca Desna (11 500 t) uzy-
wajac do tego etatowego holu. Zbiorniko-
wiec holowano z predkoscia 13,5 wezta
(projekt przewidywat 12 weztow) przy sta-
nie morza 4°. Nieprzyjemna niespodzianka
okazata si¢ awaria dZwigu pokladowego
KE34M No 5, ktory jeszcze na etapie prob
fabrycznych wyrwal si¢ z fundamentéow
iwypadt za burtg¢ wraz z tadunkiem kontro-
Inym (W rezultacie postanowiono wymieni¢
dzwig na nowy umozliwiajacy przeladunek
w ruchu w I kwartale 1978).

W tym czasie nie zdofano przeprowadzi¢
prob urzadzen przetadunkowych ,,Stru-
na 1W-2,5”, ,,Struna 2P-400”.

»otruna-2W-400”, systemu transportu
wewngtrznego oraz wyposazenia okreto-
wych magazynow i sktadow, ktore nie zo-
staly jeszcze ukonczone. Ich odbi6r komisja
przesuneta na II kwartat 1978 roku.

W dniu 20 grudnia 1977 Berezyna powro-
cita do stoczni w Nikofajewie, gdzie podda-
no ja przegladowi urzadzen technicznych
1 uzbrojenia oraz malowaniu. W dniu 30
grudnia 1977 roku zakonczono proby pan-
stwowe, a sam okret zostal przejety przez
flote. Dokument przyjecia zostal podpisany
przez dowddce marynarki wojennej ZSRR

Zatadunek torpedy za pomoca systemu ,Struna 1B”.
fot. zbiory Wtadymir Zabfockij

REGS-3 oraz ster automa-
tyczny ,,Albatros-22-117),
a takze aktywne $rodki kie-
rowania — dziobowe PU-
500G i rufowe WDRKS00.
Uwag do pracy urzadzen
nie bylo. Réwniez urzadze-
nia sterowe w pelni odpo-
wiadaly projektowi, zabez-
pieczajac przelozenie steru
z burty na burte w czasie 27
sekund przy ruchu okretu
z predkodcia 21,6 wezla
(zgodnie z projektem 30
sek.)

Predko$¢ i zasieg jed-
nostki sprawdzano na mili
pomiarowej W rejonie
Chersonesu, gdzie glebo-
ko$¢ morza wynosita 98 m.
Przy rzeczywistej wyporno-
Sci okretu 27 160 t, predko-
Sci wiatru 6 m/s, stanic mo-
rza 2°, przy trzech kolej-
nych halsach uzyskano
predkos¢ 21,87 wezta, prze-
kraczajac teoretyczne wyli-
czenia o 0,17 wezta. Wyli-
czony zasieg wyniost 9180
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admirafa floty Zwiazku Radzieckiego S. G.
Gorszkowa. W dokumencie stwierdzono,
ze Berezyna wypehit w catosci proby pan-
stwo, za wyjatkiem:

— kompleksu lotniczego w pelnym za-
kresie,

— podstawowych elementéw wyposaze-
nia specjalistycznego — system transportu
wewngtrznego, ,,Struna”, itp.

— pelnych préb morskich

— kierowania okretem przy przekazywa-
niu tadunkéw z burty i z rufy

— prob aparatury ,,Most”

— jednoczesnego przekazywania tadun-
kéw dwoma metodami

Wszystkie wymienione proby wspdlna
decyzja marynarki wojennej i Ministerstwa
Przemystu Okrgtowego z 30 grudnia 1977
zostaly przesunigte na II kwartat nastgpne-
go, 1978 roku.

Tym samym prototypowy okret z pelnym
uwzglednieniem zfozonosci jego wyposaze-
nia, zostal przekazany flocie do probnej
eksploatacji. W toku probnej eksploatacji
mialy zosta¢ rozwigzane nastgpujace kwe-
stie:

— sprawdzenie mozliwosci jednostki
i efektywnoSci wykorzystania jej wyposaze-
nia w materialno-technicznym zabezpie-
czeniu zespoldw operacyjnych i pojedyn-
czych okretow

—ustalenie najbardziej racjonalnego spo-
sobu zaopatrywania okretow i grup uderze-
niowych

—ustalenie mozliwosci i efektywnoSci sys-
temu transportu wewngtrznego w rdznych
warunkach

— ocena silnych i stabych punktéw kon-
strukcji okretu

— doprecyzowanie nazewnictwa (nomen-
klatury) uzbrojenia, amunicji, zapasow ma-
teriatowo-technicznych oraz okreslenie
optymalnego wariantu zatadunku

— przeprowadzenie préb morskich.

Taktyczne walory Berezyna sprawdzano
w czasie zabezpieczania okretow 5 Eskadry
Operacyjnej na Morzu Srodziemnym
i w czasie specjalnych ¢wiczen tylowych
na Morzach Czarnym, Srodziemnym i Ba-
rentsa.

W okresie miedzy 26 maja a 28 wrzeSnia
1978 roku na Morzu Czarnym w poblizu
Sewastopola przeprowadzano komplekso-
we proby Srodkdw transportu wewnetrzne-
go, przekazywania tadunkow typu ,,Struna”
oraz wyposazenia lotniczego.

W dniu 26 maja w poblizu Sewastopola
na Berezynie oraz cigzkim krazowniku lotni-
czym proj. 1143 Minsk (numer burtowy
130) testowano urzadzenia bocznego prze-
kazywania tadunkéw ,,Struna-1W-2,57,
»otruna-2W-400” oraz aparatury ,,Most”.
W czasie prob drogi linowej trzykrotnie
przemieszczono na Minsk nie zatadowany

wozek transportowy, pusty kontener oraz
kontener o masie 1000 kg. Nastgpnie
na okret lotniczy przemieszczono wdzek
transportowy z torpedg AT1M (faczna ma-
sa 1000 kg) Z uwagi na nieprzystosowanie
koncowki prowadzacej ling na prawej bur-
cie Minska nie zdotano przeprowadzi¢ pla-
nowanej proby w systemie rownoczesnej
pracy 3 drog linowych.

System ,,Struna 2W-400” sprawdzil si¢
w czasie przekazania na okret lotniczy 10 t
paliwa i 5 t sfodkiej wody. Wzajemne poto-
zenie jednostek w czasie wspdlnego plywa-
nia okreslafa aparatura ,,Most”.

W ramach przygotowan do préb mor-
skich na Atlantyku i usunigcia zauwazo-
nych wczesniej usterek systemu transportu
wewnetrznego, w poczatkach czerwca Be-
rezyna znow powrocita do stoczni w Niko-
fajewie, gdzie pozostawala do lipca. Na-

okret ¢wiczyl podawanie paliwa i fadun-
kéw z morskim holownikiem Orion,
a 9 wrzeSnia z holownikiem ratowniczym
SB-4.

W okresie migdzy 6 a 24 sierpnia testo-
wano wyposazenie lotnicze jednostki. Dwa
Smiglowce Ka-25 wykonaly 50 lotow w po-
rze dziennej i nocnej, spedzajac ogblem
w powietrzu 15 godzin. Nieprzyjemnym za-
skoczeniem okazata si¢ dla pilotow sil-
na turbulencja nad ladowiskiem, wynikaja-
ca z bliskosci wysokich nadbudéwek i komi-
néw. Turbulencja powodowata silne rozko-
lysanie $migfowcow, co z kolei wymagato
od pilotdw mistrzostwa w czasie operacji
startu i ladowania.

W czasie probnej eksploatacji okretu
uczestniczyt w 3 dozorach bojowych. W tym
okresie (302 doby) okret spedzit w ruchu
123 doby, a na kotwicy i w dryfie — 150.

Kontener przygotowany do transportu na ciezki krazownik lotniczy Minsk.

fot. zbiory Wtadymir Zabfockij

stepnie okret dokowano w Iliczewsku, za$
26 lipca wszedl on do Sewastopola. Juz
w czasie przejécia morzem na pokladzie
jednostki rozpoczeto proby kompleksu
transportu wewnetrznego, ktore z powo-
dzeniem zakonczono 1 sierpnia.

W dniach migdzy 8 a 19 sierpnia spraw-
dzano warunki przechowywania przewozo-
nej amunicji.

24 sierpnia Berezyna poruszajac si¢
z predkoscia 12,5 wezla przyjeta paliwo
i wode ze zbiornikowca Iwan Bubnow.
W dniach 25 i 27 wrze$nia oraz 18 paz-
dziernika 1978 roku okret éwiczyl przeka-
zywanie fadunkéw za pomocg systemow
Hotruna 1W-2,5” 1 ,,Struna 2W-400”, a tak-
ze sposobem kontaktowym na niszczyciel
rakietowy proj. 61 Smietliwyj (numer bocz-
ny 710). Na rufe niszczyciela przetadowano
dzwigiem poktadowym kontener z poci-
skami kal. 76,2 mm. W dniu 26 wrzeSnia

Przeszedt 26 313 Mm, przeprowadzajac
110 operacji przekazania uzbrojenia, amu-
nicji, zywnosci i paliwa na okrety i inne jed-
nostki marynarki wojennej, z czego metoda
burtowa — 18, kontaktowa — 69, rufowa —
10, pionowa — 5, a Srodkami plywajacymi —
8. Zatozony program probnej eksploatacji
zostal zrealizowany w catosci. Ustalono, ze
system transportu wewnetrznego zabezpie-
cza calkowicie transport tadunkéw tak
w warunkach bazy jak i na otwartym morzu
przy stanie do 3° bez ograniczen, natomiast
przy stanie morza 4-5° z ograniczenia pred-
kosci okretu i kursu wobec fal. Réwnocze-
$nie jednak stwierdzono, ze wspomniany
kompleks jest zbyt mocno nasycony rozny-
mi urzadzeniami, przez co skomplikowany
w obstudze przez zaloge.

Rezultaty prob wyposazenia lotniczego
nie budzily watpliwosci. W warunkach
dziennych i nocnych §migtowce wykonaly
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Zaopatrywanie Minska na morzu z Berezyny.

274 loty o facznym czasie 60 godzin, z cze-
go na dzien przypadalol65 lotow (37
godz.). Wykonano 30 lotéow z fadunkami
na zewnetrznych podwieszeniach, przewo-
zac na Kijew, niszczyciel proj. 61 i krazow-
nik proj. 1134A kontenery rakiet 9M-33,
amunicji artyleryjskiej i tadunki suche. Ko-
misja  zarekomendowala  stosowanie
w przyszlosci do przewozu ladunkéw ze-
wnetrznych mocniejszych Smiglowcow typu
Ka-25.

W toku eksploatacji ujawnily si¢ rowniez
powazne mankamenty. Dwukrotnie odno-

Zaopatrywanie Minska w kontener z amunicja, tym razem fotografia wykonana niejako ,z drugiej strony”.

towano awari¢ transmisji napedu wraz
z uszkodzeniem trybow i tozysk tocznych
(ktére wymieniono na nowe). Poza tym
z powodu przedostawania si¢ powietrza
do systemu hydrauliki ulegato uszkodzeniu
urzadzenie sterowe. Czesto dochodzito
do przypadkowego zadzialania systemu
zraszania magazynéw amunicji i grodzi.
Komisja odnotowata réwniez czeste awarie
silnikéw elektrycznych MO-50M-T chtod-
nic powietrza MWOF urzadzen chtodni-
czych MAK-30/11 (ogétem uszkodzeniu
ulegly 34 silniki). W koficu dowddca zwro-

fot. zbiory Wiadymir Zabtockij

cit uwage, ze w warunkach otwartego mo-
rza cumowanie do Berezyny okretdw o ni-
skich burtach jest czynnoScia skompliko-
wana.

Do tego jeszcze wysieg za burtg ramion
dzwigéw poktadowych KE-34M (8,45 m)
okazat si¢ zbyt maly dla przetadunku meto-
da kontaktowa rakiet i torped bezposred-
nio na wyrzutnie okretéw nawodnych. Pro-
jekt nie przewidziat takze etatowego ruro-
ciagu do podawania stodkiej wody z rufy, co
przy stosowaniu tego wariantu zaopatrze-
nia wykluczato kompleksowa obstugg.

fot. zbiory Wtadymir Zabtockij
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Miedzyresortowa komisja zarekomen-
dowata projektantom i zaktadowi — wyko-
nawcy, dokonanie przerobek w zakresie
sposobu przemieszczania fadunkéw miedzy
magazynami i skladami, a takze wykorzy-
stania pomieszczen mieszkalnych dla
zwigkszenia zabieranych przez jednostke
zapasOw amunicji, paliwa i smarow.

W dniu 8 marca 1979 roku na Morzu
Srodziemnym z okretu przekazano na kra-
zownik proj. 1134B Taszkient oraz okret lot-
niczy Minsk odpowiednio 4,2 i 8 ton zywno-
$ci. Nastepnego dnia na Minsk przekazano
kolejne 1,7 t tadunku, w tym samym dni Be-
rezyna pracowala rowniez z okretem lotni-
czym Kijew, a 15 marca ponownie z Tasz-
kient na ktory przekazano 50 t wody i 440 t
paliwa (Minsk i Taszkient odchodzily na wo-
dy Oceanu Spokojnego).

W okresie migdzy 25 a 28 marca 1979 ro-
ku na Atlantyku przeprowadzono proby
morskie Berezyna. Przy stanie morza 5-6°
okret dzielnie trzymat si¢ na fali i w bardzo
umiarkowanym stopniu bral bryzgi wody
na poklad, jedynie przy niesprzyjajacych
kursach wzgledem wiatru. W tym czasie
ujawnilo si¢ jednak znéw niekorzystne skie-
rowanie strug powietrza na ladowisko, kto-
re dodatkowo jeszcze przy silnym falowa-
niu przemieszczalo si¢ w pionie w przedzia-
le od 4,3 do 6,4 m, ograniczajac mozliwo$¢
praktycznego wykorzystania Smigfowcow.

W pazdzierniku 1979 gdy okret znajdo-
wal si¢ czasowo w dyspozycji Floty Potnoc-
nej przeprowadzono ¢wiczenia z zakresu
bezposredniego wykorzystania jednostki.
24 pazdziernika sprawdzano mozliwosci
przetadunkowe systemow ,,Struna 1W-2,5”
i ,Struna 2W-400” wraz z kompleksem
transportu wewnetrznego. W charakterze
odbiorcy wystgpowat okret lotniczy proj.
1143 Kijew. Przy tym w trakcie przefadunku

okrety manewrowaly przy stanie morza
do 7° w ztozonych warunkach hydromete-
orologicznych nocy polarnej, opadéw $niez-
nych i wietrze o predkosci do 10 m/s.

W latach 1980-1981 Berezyna wykonywa-
fa dozor bojowy na wodach Oceanu Indyj-
skiego, odwiedzajac Aden.

W roku 1982 jednostka uczestniczyla
w kompleksowych ¢wiczeniach Floty Pot-
nocnej, w czasie ktorych przekazywata ta-
dunki i amunicj¢ na okret lotniczy Kijew,
cigzki atomowy krazownik rakietowy Ki-
row, niszczyciel Udaloj i fregate Zarkij.
W okresie migdzy 16 grudnia 1982 a 19
kwietnia 1983 Berezyna zabezpieczata
na Morzu Srédziemnym i Atlantyku mor-
skie proby prototypowego okretu ratowni-
czego projektu 537 Elbrus.

W roku 1985 okret przeszedt w stoczni
im. 61 Komunardéw w Nikotajewie remont
i czeSciowa modernizacje. Po zakonczeniu
prac okret powrdcit do Sewastopola, dla
kontynuowania przygotowania bojowego.

W dniu 14 maja 1986 roku w czasie
przejScia przez cieSning Bosfor, kierujacy
si¢ na kolejny dozdr bojowy okret z duza
iloScia paliwa i amunicji na poktadzie, zde-
rzyt si¢ w warunkach ograniczonej widocz-
nosci (mgta) ze statkiem Kapitan Soroka.
W wyniku kolizji doszto do przebicia kadtu-
ba powyzej linii wodnej. W zwiagzku z tym
Berezyna musiata zawroci¢ do Sewastopola,
gdzie zostala rozladowana, a w czerwcu
skierowana na remont do Stoczni im. 61
Komunardéw w Nikotajewie, ktory zakon-
czyt sie dopiero w roku 1987.

W zwiazku z rozpadem dawnego Zwiaz-
ku Radzieckiego aktywnosc teraz juz rosyj-
skiej floty ulegta dramatycznemu ograni-
czeniu. Nikt juz nie wspominal nawet
o zespolach uderzeniowych w oddalonych
zakatkach Swiatowego Oceanu. Tak wiec

Ostatnie wyjScie Berezyny z Sewastopola o wlasnych sitach.

Berezyna nie miala juz kogo zaopatrywac,
co zadecydowato o dalszym losie tej unikal-
nej jednostki. Poczatkowo zamierzano
przerzuci¢ okret na Potnoc.

W dniu 24 maja 1995 roku w ramach
przygotowan okretu do przejécia w sktad
Floty Potnocnej okret po raz ostatni wyszedt
w morze. Flota Pdinocna, ktdrej stan byt nie
wiele lepszy od Floty Czarnomorskiej, zre-
zygnowala z przejecia jednostki i Berezy-
na pozostata na Morzu Czarnym. W dniu
1 grudnia 1996 roku okret zostat przeklasy-
fikowany na morski transportowiec uzbroje-
nia i od tej pory stal juz w Sewastopolu bez
uzbrojenia, pod flaga marynarki handlowe;,
obsadzony przez cywilna, mocno zreduko-
wang zatoge. Dowddztwo Berezyny przejat
kpt. zeglugi wielkiej W. W. Pietrow.

W marcu 2002 roku Berezyna zostata
sprzedana na ztom do Chin. Miesiac p6z-
niej okret przeszedl ostatnie dokowanie,
zostal ,,zakonserwowany” i przygotowany
do ostatniego holowania — zdemontowano
Sruby napedowe i zaSlepiono wszystkie za-
burtowe otwory. Tak zakonczyla si¢ historia
,»Pegaza”, ktdry opuszczat skiad floty po raz
kolejny, teraz juz ostatni. Wypada jeszcze
tylko zwrdci¢ uwage na jeden fakt, a miano-
wicie dawny zaopatrzeniowiec skierowat si¢
w swoj ostatni rejs, tam, gdzie wczesniej zo-
staly sprzedane zaréwno Minsk jak i Kijew,
okrety z ktoérymi razem wykonywal éwi-
czebne zadania. Dzi§ jednostki te zostaly
zmienione przez przedsigbiorczych Chin-
czykow w okrety- muzea, a jednocze$nie
centra rozrywki. Co prawda okret nie jest
na pewno przeznaczony do takiej roli i jego
najprawdopodobniej czeka gorzki los —
,pociecie na zyletki”. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

fot. zbiory Wiadymir Zabtockij
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gal?uhiéo' (F-45) i Dodsworth (eks-Bat-
leaxe) w Rio de Janeiro, 24.04. 2000 roku.
e L fot. Hartmut Ehlers
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~ BrazylijsKie fregaty rakletowe typu. Niterdl
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Marynarki wojenne wielu panstw wyka-
zuja zapotrzebowanie na Sredniej wielkoSci
okrety wojenne mogace spelnia szereg wy-
magan operacyjnych i technicznych. Row-
noczes$nie maja one do dyspozycji ograni-
czone $rodki finansowych. Nie dysponuja
tez zwykle potencjalem stoczniowym po-
zwalajacym na skonstruowanie takich jed-
nostek we wlasnym zakresie. Wiele firm
prywatnych w krajach wysokorozwinigtych
bylo (jest nadal) zainteresowanych zamo-
wieniem panstwowymi bowiem marynarki
wojenne i budzety panstw to zwykle klient
i platnik pewny. Jednym z podmiotéw ktd-
ry osiggnal godne odnotowania sukcesy
na tym polu jest brytyjska firma Vosper
Thornycroft mogaca si¢ poszczyci¢ siegaja-
cym XIX w. doswiadczeniem w konstru-
owaniu okretow wojennych zaréwno dla
brytyjskiej floty jak i dla odbiorcéw zagra-
nicznych. W drugiej polowie ubieglego wie-
ku jej stocznie opuScilo szereg korwet i fre-
gat ktore trafily do odbiorcow w tak roz-
nych regionach geograficznych jak Bliski
Wschdd, ,,czarna” Afryka czy Ameryka
Pid. Pierwszym powojennym typem okre-
tow pochodzacym ze stoczni tej firmy, ktd-
ry osiggnat sukces mig¢dzynarodowy, byta
korweta oznaczona symbolem Mk 1. Jed-
nostki te wypieraly 500 t. a ich zasadnicze
uzbrojenie stanowily pojedyncze dziato kal.
102 mm i miotacz bomb glebinowych ,,Squ-
id”. W latach 1964-65 dwie takie korwety
otrzymata marynarka Ghany a jedna zasili-
fa flote Libii. Kolejnym odbiorca byta Nige-
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ria na zaméwienie ktorej zbudowano dwie
korwety typu Mk 3. Sg one nieco wigksze,
maja wyporno$¢ 660 t. a ich uzbrojenie
sktada si¢ z dwoch dziat kal. 102 mm, dzia-
fek kal. 40 mm i 20 mm oraz miotacza
bomb glebinowych. Jednostki te napedza-
ne byly silnikami wysokopreznymi. Tymcza-
sem w budownictwie okretowym zachodzi-
ly istotne zmiany; na szczegdlna uwage za-
stuguje tu dopracowanie turbin gazowych.
Z punktu widzenia zastosowania w charak-
terze jednostek napedowych dla okretow
urzadzenia tego typu maja szereg zalet.
Charakteryzuja si¢ duza moca i zdolnoScia
do ,startu na zimno”, rownocze$nie maja
stosunkowo niewielkie gabaryty i nie wy-
magaja licznej obstugi co pozwala znaczaco
zredukowa¢ personel maszynowy a tym sa-
mym calg zaloge. Nic wigc dziwnego ze
konstruktorzy firmy Vosper siggneli po te
urzadzenia jako element zespotéw napedo-
wych dla kolejnych jednostek. Tym razem
byly to ambitniejsze projekty fregat charak-
teryzujacych sig, w stosunku do wczesniej
budowanych korwet, wzrostem wypornosci
i rozmiarOw oraz wzbogaceniem zestawu
uzbrojenia a tym samym zwigkszeniem
mozliwoSci bojowych. Na zamdwienie Ira-
nu zbudowano cztery fregaty typu Mk 5
(okreslane réwniez jako typ Saam). Jed-
nostki te wypieraly po 1540 t. a ich uzbroje-
nie stanowily kierowane pociski przeciwo-
kretowe ,,Sea Killer”, kierowane pociski
plot. ,Sea Cat”, pojedyncze dzialo kal.
114 mm i zdwojone dziatko kal. 35 mm oraz
miotacz bomb glebinowych ,Limbo”.

Okrety te zasility iranska flote¢ w latach
1971-72. Ponad to zbudowano jeszcze wiek-
szg fregate oznaczong Mk 7 dla libijskiej
MW. Okret ten ma wyporno$¢ 1780 t. i byt
uzbrojony w jedno dziato kal. 114 mm, dwa
pojedyncze dziatka kal. 40 mm, jedno
zdwojone dziatko kal. 35 mm, miotacz
bomb glebinowych ,,Limbo” oraz wyrzut-
nie rakiet plot. ,,Sea Cat”. Nie zapomniano
tez o mniejszych jednostkach. W odpowie-
dzi na nigeryjskie zamdwienie pod koniec
lat 70-tych ubiegtego wieku powstaly dwie
korwety typu Mk 9. Cho¢ sg stosunkowo
niewielkie (wypornos$¢ 780 t) to jednak byly
dos¢ silnie uzbrojone w dziato kal. 76 mm,
wyrzutnie rakiet plot. ,,Sea Cat” oraz dzial-
ka matokalibrowe i miotacz bomb glebino-
wych. Bardzo ambitnym i prestizowym —
tym samym najbardziej znanym — byt pro-
jekt fregat typu 21 (Amazon) ktory zrealizo-
wano na przelomie lat sze$cédziesigtych
i siedemdziesiatych XX w. na zamdwienie
Royal Navy. W poréwnaniu ze wszystkimi
juz wspomnianymi okrety te byly przy wy-
pornosci 3250 t. najwicksze. Ich naped skta-
dat si¢ tylko z turbin gazowych. Uzbrojenie
obejmowalo dzialo kal. 114 mm, pociski
przeciwokretowe ,,Exocet” i przeciwlotni-
cze ,,Sea Cat” nadto wyrzutnie torped ZOP
oraz lekkie dziatka plot. Zbudowano osiem
takich okretow z ktorych dwa zostaly zato-
pione podczas wojny o Falklandy, pozosta-
te odkupit Pakistan. Znacznie mniej znane,
cho¢ kto wie czy nie bardziej udane, sa zbu-
dowane dla Brazylii fregaty typu Mk 10
okresSlane przez uzytkownikéw, od nazwy
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Liberal (F-43) w poczatkowym okresie stuzby.

pierwszej jednostki, typem Niterdi. Powsta-
to szes¢ takich fregat: cztery w wersji ZOP
(F 40, F 41, F 44 i F 45) oraz dwie wieloza-
daniowe (F 42 i F 43). Im wlasnie poswie-
cony jest niniejszy artykuf.

Opis konstrukgji

Sylwetki opisywanych fregat przypomi-
naja sylwetki innych jednostek tej klasy
zbudowanych przez Vosper Thornycroft
szczegOlnie typu 21 Amazon. Nad wyraznie
zarysowang bryla pomostu dominuje wyso-
ki fokmaszt. Przed pojedynczym kominem
znajduje si¢ grotmaszt. Tylnia czg$¢ kom-
pleksu nadbudéwek miesci hangar, platfor-
ma ladowiska dla $migtowca zachodzi
na poklad rufowy. Przednia cze$¢ pokiadu
posiada lekki wznios w kierunku ostro za-
konczonego dziobu. Poszycie burt w czgsci
dziobowej jest zatamane aby chroni¢ po-
ktad przed zalewaniem. Celem niwelowa-
nia kolysania okrety wyposazono w stabili-
zatory przechytow. Wysokie nadburcia

fot. Marinha do Brasil

plynnie przechodza w boczne $ciany nad-
budéwek, niski przysadzisty komin ma
owalne ksztalty a oba maszty konstrukcje
skrzynkowa — sg to wszystko rozwiazania ty-
powe dla brytyjskiego budownictwa okreto-
wego. Jednostki wersji wielozadaniowej
oraz ZOP nie rdznia si¢ od siebie
pod wzgledem konstrukcyjnym, a jedynie
pod wzgledem zestawu uzbrojenia i wypo-
sazenia elektronicznego zamontowanego
na ich poktadach — rdznice te odnotowano
w stosownych dziatach.

Silownia

Okrety wyposazono w silownie w ukta-
dzie CODOG (Combined Diesel Or Gas
Turbine — kombinowany dieslowski lub
turbogazowy). Sitownia taka sklada si¢
z zespol silnikow wysokopreznych ktore
pracuje przy ptywaniu z predkoscia ekono-
miczna, oraz zespotu turbin gazowych kto-
re wykorzystuje sie do plywania z predko-
$cig maksymalng. Oba zespoly urzadzen

napedowych pracuja przemiennie, nieza-
leznie od siebie i niejednoczesnie. Do ply-
wania z predkoscia ekonomiczng stuza
cztery silniki wysokoprezne MTU 16V
o Tacznej mocy 15 670 KM, za$ do plywa-
nia z predkosScia maksymalna wykorzy-
stuje si¢ dwie turbiny gazowe Rolls — Roy-
ce ,,Olympus” TM3B kazda o mocy
28000 KM. Maszyny pracuja, poprzez
przekiadnie redukcyjne, na dwa waly za-
konczone §rubami ,,Escher — Wyss” o na-
stawnym skoku. Urzadzenia napedowe
umieszczono w dwoch sasiadujacych ze so-
ba przedziatach kadtuba. Plywajac z pred-
koscig ekonomiczng mozliwe sg dwa rezi-
my pracy sitowni — pracuja wszystkie
cztery silniki wysokoprezne lub tylko dwa.
W przypadku drugiego wariantu spada
wprawdzie predkos¢ ale zmniejszeniu ule-
ga zuzycie paliwa a tym samym wzrasta
zasigg okretdw. Energie elektryczng za-
pewniaja cztery spalinowe generatory pra-
dotworeze o mocy 1000 KW kazdy, dodat-
kowo jednostki wyposazono tez w jeden
generator awaryjny o mocy 2,5 KW. Zapas
paliwa wynosi 480 ton oleju napgdowego.
W ramach modernizacji stare silniki wy-
mieniane sg na nowe, rowniez MTU 16
ale o mocy 3940 KM kazdy, co daje nieco
wigksza faczng moc maksymalng dieslow-
skiej czesci zespolu napgdowego. Fregaty
wyposazane s3 rowniez w skomputeryzo-
wany system nadzoru nad pracg urzadzen
napedowych  sprawujacy  kontrole
nad wszystkimi funkcjami sitowni, ktory
jest dzietem rodzimego brazylijskiego
przemystu.

Uzbrojenie

Na dziobie okretdw ustawiono wieze
z pojedyncza armata Vickers Mk 8 kal.
114 mm, w superpozycji znajduje si¢ dwu-
lufowy miotacz bomb giebinowych ,,Bo-
fors” kal. 375 mm. Uzbrojenie artyleryjskie
uzupelniaja dwa pojedyncze dziatka ,,Bo-
fors” kal. 40 mm ustawione na skrzydfach
pomostu, oryginalne naprowadzane re¢cz-
nie wymieniono na nowsza wersje z napg-
dem elektrycznym. ,,Mocny argument”
w starciu z przeciwnikiem nawodnym sta-
nowily pociski przeciwokretowe ,,Exocet”
MM-38 usytuowane na poktadzie mi¢dzy
masztami. Po dwa, odchylone na zewnatrz
wzgledem osi symetrii okrgtow, kontenery
transportowo-startowe  rozmieszczono
z kazdej burty. Poczatkowo rakiety stano-
wily uzbrojenie tylko jednostek wielozada-
niowych. Obecnie w tym samym miejscu
na wszystkich fregatach zainstalowano wy-
rzutnie pociskow ,Exocet” w wersji
MM—40. Obronie plot stuzyly dwie 3 pro-
wadnicowe wyrzutnie rakiet ,,Sea Cat” kto-
re znajduja si¢ na bocznych platformach
dachu hangaru. Warto$¢ bojowa tej broni
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od dawna jest co najmniej dyskusyjna. Ca-
ly system jest od pewnego czasu niespraw-
ny i ma by¢ zdemontowany. Na wszystkich
jednostkach zainstalowano dwa potrdjne
zespoly wyrzutni torped ZOP kal. 324 mm
umieszczone z kazdej burty na platfor-
mach po bokach hangaru oraz pojedyncza
zrzutnie dla pieciu grawitacyjnych bomb
glebinowych na rufie. Wersja ZOP miata
na pokiadzie rufowym wyrzutnie systemu
,Branik” dla australijskiej rakietotorpedy
»lkara”, za$ jednostki uniwersalne druga
wieze z dzialem kal. 114 mm. Te systemy
uzbrojenia zostaly usunig¢te, w ich miejscu
instalowana jest 8 prowadnicowa skrzyn-
kowa wyrzutnia ,Albatros” dla ra-
kietowych pociskow przeciwlotniczych
»Aspide”.

Wyposazenie elektroniczne

Dozorowi morskiemu i nawigacji stuzyla
stacja radiolokacyjna HAS ZW-06 zainsta-
lowana na wysiegniku w gornej czesci fok-
masztu. Radar obserwacji przestrzeni po-
wietrznej Plessey AWS-2 umieszczono
na szczycie fokmasztu. Do kierowania
ogniem zastosowano wloskiej produkgji ra-
dary Selenia RTN-10X sprzezone z kame-
rami TV. Po jednym urzadzeniu zainstalo-
wano na fokmaszcie i za kominem. Jed-
nostki w wersji ZOP mialy dodatkowo ko-
pule z urzadzeniami naprowadzania rakie-
totorped na dachu pomostu. Wykrywaniu
zanurzonych okretow podwodnych oraz
wypracowywaniu danych do strzelania dla
uzbrojenia ZOP stuza kadtubowy sonar
EDO 610E a na F 40 i F 41 réwniez sonar
holowany o zmiennej glebokosci zanurze-

Liberal (F-43) po modernizagji.

nia EDO 700E. W efektywnym wykorzysta-
niu dostarczanych przez sensory danych
pomagat system CAAIS — Computer Assi-
sted Action Information System — pol.
wspomagany komputerowo system infor-
macji bojowej. Walce elektronicznej stuzyly
brytyjskie urzadzenia WRE Racal ,,Cu-
tlass” oraz dwie 6 prowadnicowe wyrzutnie
celéow pozornych Plessey ,,Shield”. W toku
dobiegajacego obecnie procesu moderniza-
¢ji znacznie unowocze$niono wyposazenie
radioelektroniczne. Stare radiolokatory za-
stapiono radarem uniwersalnym AESN
RAN-20, radarem dozoru morskiego Ter-
ma ,,Scanter” i radarem nawigacyjnym ,,Fu-
runo”. Dawne urzadzenia kierowania
ogniem wymieniono na nowoczesniejsze
Selenia RTN-30X. Usuni¢to jako zbedne
anteny naprowadzania rakietotorped, ich
miejsce na dachu pomostu zajeta optyczno-
elektroniczna stacja Saab — Combitech
EOS-450. Fregaty otrzymaly tez nowy kom-
puterowy system informacji bojowej ,,Si-
conta-2” bedacy odpowiednio zmodyfiko-
wana dla potrzeb Brazylii (i tamze produ-
kowana) wersja francuskiego SENIT-S.
Réwniez urzadzenia WRE wymieniono
na nowsze. Rodzimy brazylijski przemyst
opracowal aktywno-pasywny system MA-
GE ktory jest instalowany wraz z czterema
12 prowadnicowymi wyrzutniami celow po-
zornych.

Wyposazenie lotnicze
Fregaty zabieraja na poktad jeden $mi-
glowiec typu ,,Sea Lynx” mogacy zwalczac
okrety podwodne za pomoca samonapro-
wadzajacych si¢ na cel torped ZOP lub jed-

nostki nawodne przy pomocy pociskow kie-
rowanych. Hangar i ladowisko zapewniaja
odpowiednie warunki bazowania maszyny
na okrecie. Zapas paliwa lotniczego na po-
kiadzie fregat wynosi 26 ton.

Budowa
Cztery pierwsze jednostki zbudowata
brytyjska stocznia Vosper Thornycroft,
ostatnie dwie brazylijska Arsenal de Marin-
ha w Rio de Janeiro.

Konkluzja

Poza wymienionymi sze$cioma fregatami
zbudowano jeszcze w stoczni Arsenal de
Marinha okret szkolny wykorzystujacy ten
sam kadtub i sifownie co opisywane fregaty.
Jednostka ta nosi nazwe Brasil. Uczestni-
czac w realizacji programu budowy fregat
brazylijski przemyst stoczniowy zdobylt duze
doswiadczenie, dzieki temu mozliwa jest
obecnie budowa w rodzimych stoczniach
korwet serii ,,V”. Rowniez inne galezie
przemystu otrzymaly zaméwienia i rozwi-
nely si¢ pod wzgledem zdolnosci do pro-
dukcji skomplikowanych technicznie wyro-
boéw poczawszy od uruchomienia produkcji
bomb glebinowych kal. 375 mm na zaawan-
sowanych urzadzeniach elektronicznych
skonczywszy — warto podkresli¢, ze instalo-
wane w ramach modernizacji systemy
WRE, dowodzenia i nadzoru nad praca si-
fowni sa dzielem rodzimego przemystu.
Warto zauwazy¢ ze jesli porownac wersje
ZOP typu Mk 10 z brytyjskimi fregatami
z drugiej potowy lat siedemdziesiatych to
zadna tej klasy jednostka Royal Navy nie
dysponowala tak silnym uzbrojeniem prze-

fot. Felinto Perry
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Nazwa Nr taktyczny
Niterci F 40
Defensora F 41
Constituicao F 42
Liberal F 43
Independéncia F 44
Uniéo F 45

Daty budowy okretow

data wodowania

data pofozenia stepki

08.06.1972 08.02.1974 20.11.1976
14.12.1972 27.03.1975 05.03.1977
13.03.1974 15.04.1976 31.03.1978
02.05.1975 07.02.1977 18.11. 1978
11.06.1972 02.09.1974 03.09.1979
11.06.1972 14.03.1975 12.09.1980

data wejscia do stuzby

ciwko okretom podwodnym: torpedami
ZOP, miotaczem bomb glebinowych, wy-
rzutnig rakietotorped i Smigtowcem pokfa-
dowym a do tego réwnocze$nie dzialem
Sredniego kalibru. Trzeba przy tym zauwa-
zy¢ ze Brytyjezycy mieli stawi€ czota sifom
radzieckim a Brazylijczycy nie mieli tak
groznego potencjalnego przeciwnika.
Okrety posiadaly silne zbalansowane
uzbrojenie lepsze od wigkszosci brytyjskich
fregat tamtego okresu. Niemal automatycz-
nie nasuwa si¢ porodwnanie z typem Ama-
zon a to z racji wielu podobiefstw w kon-
strukgji i tego samego wykonawcy oraz fak-

tu, ze byly budowane w tym samym czasiel.
Trudno unikngé wrazenia ze przy takim po-
réownaniu jednostki typu Mk 10 wypadaja
lepiej. Inna rzecz ze brazylijskie fregaty nie
musialy bra¢ udziatu w prawdziwych dziata-
niach wojennych. Ta najtrudniejsza proba
zostala im oszczedzona, by¢ moze w walce
ujawnily by si¢ u nich podobne stabosci jak
u ich brytyjskich odpowiednikéw. Uplywa-
jacy czas sprawil, ze znaczna cze$¢ wyposa-
zenia elektronicznego i uzbrojenia byta juz
przestarzala i nie spefniala wymogdéw no-
woczesnej wojny czego jaskrawym przykta-
dem s3 wyrzutnie rakiet plot. ,Sea Cat”.

Wyrzutnia i odchylacz gazéw rakiet przeciwokretowym MM-40.

Maszt rufowy z nowym radarem.

Z tego powodu zdecydowano si¢ przepro-
wadzi¢ modernizacje ktorej celem jest tez
ujednolicenie uzbrojenia wersji ZOP i wie-
lozadaniowej. Modernizacje rozpoczeto
pod koniec lat dziewigédziesiatych ubiegte-
go wieku a konczona jest obecnie. Prace
modernizacyjne s3 przeprowadzana bardzo
chaotycznie O ile silniki wysokoprezne wy-
mieniono podczas remontu stoczniowego

1. Budowe serii jednostek typu 21 rozpoczeto weze-
$niej a ostatnie jednostki typu Mk 10 ukoficzono po od-
daniu do stuzby wszystkich fregat typu Amazon ale
pod wzgledem mysli konstrukcyjnej uzbrojenia wyposa-
zenia oba typy naleza do tego samego okresu w budow-
nictwie wojenno-morskim.

fot. (x 4) Felinto Perry

[ 3

Wyrzutnia rakiet przeciwlotniczych ,Albatros”.

: T:Fg-
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wyglad z roku 1897

F42 CONSTITUGAD *TF
i

F40 NITEROI %

wyglad plerwotny

F43 LIBERAL

wyglad po modermizac

rys. Tomasz Grotnik

to nowe elementy wyposazenia i uzbrojenia
byly instalowane wowczas albo w roznym Podstawowe dane taktyczno-techniczne
czasie przy okazji remontéw biezacych lub
postoju w bazach z innych powodow. Dla- | wypornos¢ standardowa/pefna 3200t /3880 t
tego Wlﬂ?kSZ(}SC Ok#?tOW przez pewien czas wymiary (di. x szer. x zan.) 1292mx13,5mx55m
plywala z mieszaning starego i nowego ze- | mog maszyn turbiny/diesel 56 000 KM / 15 670 KM
sawy wyposazenia k‘ieuszzfée:ﬁj t‘ytg“lf:g predkosé maks. turbiny/diesel 30,5 w./22 W,
o fobiogaiacy koftca procos S oo | zasieg/predkost 4200 Mm/19 w. lub 5300 Mm/17 w.
cyiny ponownie czyni z fregat typu Nierdi za:)og? _ 122 (;f;c:row -|r1 18|7 godc;fécerow |2 mellrynarzy
penowartosciowe jednostki bojowe, dzigki DI x. mm (1 x1), 2 x " mm (2 x 1),
czemu jeszeze przez dlugi czas dane im be- rakiety plot. 6 x ,Sea Cat” (2 x Ill),
dzie stuzy¢ pod banderg swojego kraju. @ 8 x ,Albatros” (1 x VIII)
rakiety przeciwokrgtowe 4 x ,Exocet” MM 38
Bibliografia: lub MM 40 (4 x 1),
1. Leo Marriott, Royal Navy Frigates 1945-1983, London uzbrojenie ZOP — 6 x 324 mm w.t. (2 x 1),
1983. 2x375mm (1 x1l) m.b. g., 1x ,lkara”
2. David & Chris Miller, Modern Naval Combat, Lon- (1 x I) - rakietotorpeda, 1 x zrzutnia bomb
don 1986. glebinowych, 1 $migtowiec ,Sea Lynx”
3. Roczniki flot Jane’s Fighting Ships i Combat Fleets.
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Tomasz Grotnik

Holenderskie okrety podwodne

typu wa"‘us

Ciekawe ujecie Walrus ze Smiglowcem ,Sea Lynx” - 14.05.1999 roku.

Cho¢ nie osiagaly takich sukceséw eksportowych jak projekty niemieckie, okrety pod-
wodne rodem z holenderskich stoczni zawsze plasowaly si¢ w czotéwce Swiatowej zarow-
no przez wzglad na nowoczesne rozwigzania technologiczne, jak réwniez mozliwosci bo-
jowe. Niejednokrotnie holenderscy inzynierowie stosowali w ich konstrukcji pionierskie
rozwigzania poprawiajace ich parametry bojowe i eksploatacyjne. Kiedy w roku 1975
rzad Holandii podjal decyzje o budowie serii okretéw podwodnych nowej generacji,
w stuzbie w Koninklijke Marine (Holenderska Krolewska Marynarka Wojenna) pozosta-
waly cztery jednostki typu Dolfijn/Potvis oraz dwie typu Zwaardvis.

Krétka historia

Pierwsza czworka, to okrety klasyczne,
w prostej linii wywodzace si¢ z typu XXI.
Cho¢ zastosowano niezwykla konstrukcje
o trzech kadtubach sztywnych (dwa dolne
o mniejszej Srednicy miescily urzadzenia
nape¢dowe, baterie itp., gorny za$ pomiesz-
czenia obstugowe, bojowe, zalogowe i ma-
gazyny uzbrojenia), to byly to wciaz typowe
»cygara” z napedem dwu walowym, dzio-
bowymi i rufowymi wyrzutniami torped
oraz elektronikag bojowa typowa dla lat
sze§édziesiatych. Dolfijny, ktore weszly
do linii w tym okresie, byly juz przestarzale
technologicznie i bioragc pod uwage realny
czas wprowadzenia do stuzby ich zmienni-
koéw (wydluzony planowanym ogranicze-
niem finansowania), prace projektowe po-

winny rozpoczaé si¢ natychmiast. Aby za-
oszczedzié na czasie (i funduszach rzecz ja-
sna!) jako baze projektowa przyjeto jed-
nostki wprowadzonego do stuzby w poczat-
ku lat siedemdziesigtych typu Zwaardvis.
Ta dwojka, stanowila z kolei powazny skok
jakoSciowy w stosunku do ,,podwodnych
trimaranéw”. Ich awangardowa konstruk-
cja byla efektem bliskiej kooperacji Depar-
tamentu Materialowego Koninklijke Mari-
ne, biura projektowego stoczni Rotter-
damse Droogdok Maatschappij z Rotter-
damu, instytutu Nederlandse Vereenig de
Scheepsbouw Bureaux oraz innych instytu-
cji zwigzanych z przemystem stoczniowym.
Prace studyjne postepowaly w szybkim
tempie i w grudniu 1965 roku ziozono za-
mowienie na prototyp serii. Budowe roz-

fot. Leo van Ginderen

poczeto w polowie roku 1967, a flota ode-
brala Zwaardvisa 18 lipca 1972 r. Okret
otrzymal nowoczesny, kroplowy ksztatt ka-
dtuba typu Albacore, wypierajacy pod wo-
da 2600 ton, pojedynczy wal napedowy
z usterzeniem rufowym w formie krzyzo-
wej oraz oczywiScie nowoczesny zestaw
Srodkdéw wykrywania, przeciwdziatania
i przetwarzania informacji taktycznych.
Dziobowe stery zanurzenia zainstalowano
na obudowie kiosku. W zamysle tworcow,
Zwaardvis mial nie tylko zasili¢ Koninklij-
ke Marine, ale rowniez sta¢ si¢ eksporto-
wym asem holenderskiego przemystu. Za-
interesowanie oferta wykazata ,,zbuntowa-
na prowincja” Chin — Republika Tajwanu,
ktéra zamowila dwie jednostki w nieco
zmodernizowane]j wersji z opcja na budo-
we kolejnych czterech okretow. Skuteczne
,,zabiegi” dyplomatyczne Pekinu doprowa-
dzily jednak do veta rzadu holenderskiego
na finalizacje porozumienia. Ostatecznie
pod tajwanska bandere trafily tylko dwa
okrety: Hai Lung (w 1987 r.) i Hai Hu
(w 1988 1.), znane jako typ Sea Dragon. Nie
zmienia to w zaden sposob faktu, iz kon-
strukcja byla udana i wykorzystanie jej
w charakterze podstawy do dalszego roz-
woju byto ze wszech miar uzasadnione.
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Nowa generacja

Prace projektowe ruszyly w polowie 1975
roku. Z oryginatlu zaadoptowano og6lny
rozkiad pomieszczen wewnetrznych, forme
kadtuba lekkiego oraz czgS$¢ systemow
okretowych. Wymagania taktyczno-tech-
niczne postawione przez marynarke, okre-
Slaly zakres zmian w stosunku do protopla-
stow. Wsrod nich najwazniejsze to:

— zwigkszenie maksymalnej gigbokosci
zanurzania,

—redukcja liczebnosci zafogi,

— instalacja nowoczesnych systemow bo-
jowych,

Postulat zwigkszenia glebokosci zanurza-
nia osiggni¢to za pomoca kilku zabiegbw
technicznych. Przede wszystkim zastosowa-
no nowy typ stali o podwyzszonej wytrzy-
matosci typu Marel produkeji francuskiej.
Oprocz tego mozliwie maksymalnej reduk-
cji ulegta liczba systemow okretowych, kto-
rych elementy umieszczono na zewnatrz
kadluba sztywnego, narazonych na dziata-
nie ci$nienia hydrostatycznego stupa wody
na duzych glebokoSciach. Zmieniona zosta-
fa tez konstrukcja zaworéw wydechowych
(ktore staly si¢ przyczyna problemow,
o czym po6zniej), uktadu balastowego, zain-
stalowano wyrzutnie torped, pozwalajace
na strzelanie pociskow w calym zakresie
glebokosci operacyjnych. Znaczaca reduk-
cje zalogi Walrusa (o ponad 10 osdb) uzy-
skano dzigki zastosowaniu automatyki ob-
stugujacej urzadzenia napedowe i sterowe.
Niebagatelne znaczenie miala tez instalacja
zintegrowanego systemu kierowania walka.
Innymi nowoSciami rzucajacymi si¢ w oczy
przy porownywaniu Zwaardvisa i Walrusa,

Model okretu typu Walrus, pokazujacy rozkiad pomieszczeni wewnetrznych i u

byto wygtadzenie gornej powierzchni ka-
dluba lekkiego: zniknat ,,prog” wystepujacy
w potowie diugosci obudowy kiosku. Zasta-
piono go plynnym podwyzszeniem grzbietu
kadtuba, ktory pomimo kroplowej sylwetki
posiada wcigz wyrazne splaszczenie pokla-
du. Zmianie ulegla tez obudowa kiosku,
nowa jest diuzszy i nieco wyzsza. Najbar-
dziej jednak widoczng na pierwszy rzut oka
roznica jest zastosowanie ,szwedzkiego”
usterzenia rufowego w formie litery ,,X”.
Prototyp zostal zamoéwiony 16 czerwca
1979 r. w stoczni Rotterdamse Droogdok
Maatschappij z Rotterdamu. Prace
nad druga z zamoéwionych jednostek (Ze-
eleeuw) rozpoczeto 17 grudnia tego roku.
Drugg par¢ zamdwiono dopiero w sierpniu
1985 1. Koszt budowy catej serii mial wy-
nies¢ ok. 212 500 000 gulden6éw. Niestety
od samego poczatku proces budowy jedno-
stek napietnowany byl cata serig przykrych
niespodzianek, ktorych oczywistym skut-
kiem bylo znaczace wydiuzenie prac oraz
ponad dwukrotne przekroczenie planowa-
nego budzetu. Budowe pierwszej pary
wstrzymano juz w 1981 roku. Przyczyng by-
fa konieczno$¢ wydtuzenia kadluba celem
pomieszczenia nowego typu generatorow
dieslowskich. Walrusa wodowano 28 paz-
dziernika 1985 r. 14 sierpnia nastepnego ro-
ku na wyposazanym okrecie wybucha po-
zar. Po pieciu (!) godzinach walki z zywio-
fem, okazuje si¢ ze calkowitemu zniszcze-
niu uleglo okablowanie, instalacja elek-
tryczna, urzadzenia elektroniczne itp. Stra-
ty zostaly oszacowane na okofo 225 min
guldenéw. Aby zminimalizowa¢ opOZnie-
nie, na Walrusie zainstalowano wyposazenie

rzadzen poktadowych.
- "—q. — .I " =

zamowione dla kolejnych jednostek (Dolfij-
na i Bruinvisa), co z kolei spowodowato
op6znienia rowniez w ich przypadku! Wy-
padek sprawit, ze Zeeleeuw faktycznie zo-
stal prototypem serii. Powtérne wodowanie
Walrusa odbylo si¢ 13 wrze$nia 1989 r.

Formalne przyjecie pierwszej jednostki
do stuzby (Zeeleeuw) mialo miejsce 25
kwietnia 1990 r., po prawie 9 latach od po-
fozenia stgpki!

Konstrukcja

Walrusy odziedziczyly po poprzednikach
pottorakadtubowy uktad konstrukcyjny.
Centralng sekcje¢ wykonano jako jednoka-
diubowa, a dziobowg i rufowg jako dwuka-
diubowe. Gorna powierzchnia kadtuba lek-
kiego otrzymata nieco spiaszczona forme
z wyodrebnionym pokfadem, utatwiajacym
poruszanie si¢ zalogi w trakcie operacji
portowych. Nie mniej jednak zachowano
ogolny ksztalt kroplowy zewnetrznej po-
wioki, oparty na do$wiadczeniach amery-
kanskiej jednostki doswiadczalnej Albaco-
re. Przestrzen pomiedzy kadlubami zajmu-
ja zbiorniki balastowe, zbiorniki sprezone-
go powietrza, hydraulika zaworéw balasto-
wych itp. Z powierzchni kadiuba zewngtrz-
nego znikly tez odwietrzniki charaktery-
styczne dla Zwaardvisow. Caly okret jest
pokryty powloka aneochoiczng pochtania-
jaca czeSciowo fale akustyczne sonarow
i izolujaca dzwigkowo wnetrze kadiuba.
Srodkowa czes¢ kadtuba sztywnego posia-
da trzy poktady, natomiast skrajne po dwa.
Jak wspomnialem materialem konstrukeyj-
nym jest stal wysokiej wytrzymalosci, ktorej
zastosowanie pozwolifo na osigganie ope-

fot. Tomasz Grotnik
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HeMs Walrus

racyjnej glebokosci zanurzania w granicach
350-400 m, maksymalnej znacznie ponizej
tej gtebokosci. Doktadne dane na ten temat
nie sa publikowane. Budowa kadtuba za-
pewnia 12% zapas plywalnosci. Caly ka-
diub sztywny podzielony jest na cztery prze-
dzialy i patrzac od dzioba sg to:

— dziobowy torpedowy,

— centralny,

— silnikéw spalinowych,

— silnikdw elektrycznych,

Przedziat torpedowy miesci cztery wt. ty-
pu Mk-67NL produkeji Vickers Canada,
dziobowy luk ewakuacyjny, pomieszczenia
zafogowe, luk zatadowczy uzbrojenia oraz
stelaze do jego sktadowania. Srodkowa
cze$¢ miesci bojowe centrum informaciji,
pomieszczenia elektroniki, centrale ma-
newrowo-kontrolng, pomieszczenia socjal-
ne, dwie cele baterii akumulatorowych oraz
studnie masztow urzadzen podno$nych.
Dwa przedzialy rufowe zapenione zostaty
przez urzadzenia napgdowe, wspomagaja-
ce, hydraulikg, kolektory spalinowe itp.
Znajduja si¢ tam rowniez: luk ewakuacyjny
oraz boja awaryjno-ratunkowa. Luki awa-
ryjne sa przystosowane do operowania z ra-
towniczymi jednostkami podwodnymi typu
DSRV. W dziobowej czesci przedziatu cen-
tralnego znajduje si¢ kiosk, ktory wraz
z masztami podno$nymi i wydechem spalin
zostal osloniety hydrodynamiczng obudo-
wa dos¢ znacznych rozmiaréw. Na burtach
obudowy kiosku umieszczono dziobowe
stery glebokosci. Stery rufowe majg mozli-
wos¢, podobnie jak w samolotach bojo-
wych, wychylania réznicowego i sa kontro-

Erotnik 2009

lowane niezaleznie. Obrotowy jest tylko ok.
70% odcinek kazdego z nich, nasady sa
przytwierdzone na stafe do kadtuba lekkie-
go. Stery maja konstrukcje stalowa, co jest
»ZaszloScia z minionej epoki”. Obecnie
w tej kategorii dominuja kompozyty.
Na powierzchni okrety wypieraja 2450 t,
a w zanurzeniu 2800 t.

Standard pomieszczen socjalnych i ope-
racyjnych jest bardzo wysoki i byl mozliwy
do uzyskania dzigki wysokiej automatyzacji
okretow prowadzacej do zmniejszenia licz-
by zatogantow. Przez wzglad na ,,globalny”
zasieg zainteresowania operacyjnego Ko-
ninklijke Marine, wszystkie pomieszczenia
sa klimatyzowane. Zalogge stanowi 52 ofice-
réw i marynarzy, a autonomicznos¢ wynosi
60 dob

Zespol napedowy

Okrety posiadaja konwencjonalny naped
spalinowo-elektryczny. W jego sktad wcho-
dza trzy generatory spalinowo-elektryczne
Holec Type 304 o mocy po 980 kW. Do ich
napedu stuza 12 cylindrowe, czterosuwowe
diesle typu 12PA4 200 VG firmy SEMPT-
-Pielstick, zastosowane na pierwszych
dwoch okretach lub Brons-Werkspoor
0-RUB 215X121 na drugiej parze. Zapas
paliwa to 310 ton. Generatory stuza do ta-
dowania baterii akumulatoréw, zasilaja-
cych gtowny silnik elektryczny firmy Holec
o mocy 5400 KM. Diesle moga pracowac
rowniez na glebokosci peryskopowe;j, dzie-
ki chrapom, bedacym zreszta holenderskim
wynalazkiem. W trakcie modernizacji,
od roku 1996 okrety zaczely otrzymywaé

rys. Tomasz Grotnik

nowy rozpraszacz spalin (jako pierwszy Ze-
eleeuw), tzw. kogut” na krawedzi sptywu
obudowy kiosku. Jest on tak charaktery-
styczny, ze pozwala bez trudu odrdzni¢ ten
typ jednostek. Walrusy posiadajg dwa zesta-
wy baterii Varta, w sumie 420 ogniw (nie-
ktore Zrodla podaja blednie trzy baterie
po 148 ogniw). Role pednika stanowi poje-
dyncza, wolnoobrotowa §ruba o pigciu, sil-
nie zakrzywionych pidrach o duzej po-
wierzchni. Oczywiscie wszystkie urzadzenia
napedowe izolowano akustycznie umiesz-
czajac je na elastycznych amortyzatorach.
Sitownia jest calkowicie bezobstugowa,
kontrole nad napgdem sprawuje operator
w CMK, siedzacy przy konsoli zintegrowa-
nego systemu sterowania sifownig. Okrety
rozwijajg predkos¢ max. 13 w. w potozeniu
nawodnym i 21 w. pod woda. Okrety sa ci-
che. Zeeleeuw szczyci si¢ nawet kilku krot-
nym przejSciem przez slynny system hydro-
lokacyjny SOSUS, ktory nie byt w stanie go
wykry¢. Niektore Zrodta sugeruja, iz w trak-
cie modernizacji, ktorej rozpoczecie plano-
wane jest na rok 2009, moze doj$¢ do insta-
lacji pomocniczego systemu napgdowego,
dziatajacego niezaleznie od powietrza at-
mosferycznego. Miataby zosta¢ zastosowa-
na technika wstawiania autonomicznej,
w pelni wyposazonej sekgji. Nie jest jednak
jasne, jaki to moze by¢ system.

Elektronika i uzbrojenie
Okrety wyposazone sa w bogaty zestaw
srodkow obserwacji technicznej. W jego
sktad wchodzi kompleks hydrolokacyjny
zlozony z kilku anten rozmieszczonych
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na dziobie oraz catej powierzchni kadtuba
lekkiego. Gtoéwny sonar, ktérego cylin-
dryczna antena z 64 hydrofonami umiesz-
czona jest w dolnej czeSci dziobu, ponizej
wt., to TSM 2272 Elodone Octopus opra-
cowany przez Thomson-Sintra Jest to urza-
dzenia  aktywno-pasywne  dziafajace
na Srednich czestotliwosciach. Odlegtos¢
od celow okreSla pracujaca w trybie pasyw-
nym stacja Thomson Sintra DUUX 5, kt6-
rej plaskie anteny rozmieszczono na bur-
tach. Tizecim, waznym elementem kom-
pleksu hydro, jest holowana antena sonaru
GEC Avionics Type 2026. Kablolina tej sta-
cji nie jest jednak nawinieta na beben
umieszczony w przestrzeni pomi¢dzy ka-
diubami jak w przypadku wielu innych
okretow, lecz jest montowana na czas rejsu
do specjalnej koncowki osadzonej na szczy-
cie lewej gornej plyty usterzenia rufowego.
Operacja montaz odbywa si¢ na pelnym
morzu przy pomocy tendera Mercuur. Co

Cze$¢ dziobowa z widoczng anteng sonaru.

Kiosk Walrusa z kompletem urzadzer podnosnych.

fot. Tomasz Grotnik

ciekawe ta holowana antena na codzien jest
sktadowana w jednej z baz na terenie Wiel-
kiej Brytanii.

Ponadto okrety sa wyposazone w dwa
peryskopy firmy Kollmorgen Type 76:
wachtowy wersja 978 — blizej dziobu oraz
bojowy wersja 979 — blizej rufy, system roz-
poznawczy Boeing ArgoSystems AR 700,
nawigacyjna stacje radiolokacyjna typu Si-
gnaal/Racal ZW-07. Oczywiscie uzupelnie-
nie stanowig $rodki tgcznosci roznych cze-
stotliwosci oraz natowskie facza przesylu
danych taktycznych Link 11. Zadania nawi-
gacyjne wspomagaja system GPS oraz sys-
tem nawigacji inercyjnej Sperry Mk 29
Mod. 2A.

Informacje taktyczne zebrane przez
Srodki obserwacji technicznej, sa analizo-
wane i zobrazowane za poSrednictwem zin-
tegrowanego systemu kierowania walka ty-
pu SEAWCO VIIL. Jest on kolejna wersja
tego popularnego systemu opracowanego

fot. Tomasz Grotnik
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,Kogut” rozpraszajacy spaliny na kiosku.

fot. Tomasz Grotnik
przez specjalistow Koniklijke Marine
na potrzeby wlasnej floty. Wspdtpracuje on
z podsystemem zobrazowania danych tak-
tycznych GIPSY (Geautomatiseerd Infor-
matieverwerkend Presentatie Systeem),
ktorego siedem konsol zgromadzono
w BCL. SEWACO sprawuje tez pieczg
nad sterowaniem okretem, nadzoruje pra-
ce systemdw okretowych, kontroluje dobor
uzbrojenia. Kierowanie strzelaniem torpe-
dowym/rakietowym zawiaduje system
GTWH, catkowicie zintegrowany z SEWA-
CO.

Uzbrojenie jest strzelane z wspomnia-
nych czterech wyrzutni Mk 67NL, wobec
szeSciu stosowanych na typie Zwaardvis.
Ograniczenie ich liczby wynikato z powo-
dow finansowych i zostalo czeSciowo zre-
kompensowane zastosowaniem szybkich
urzadzen przetadowujacych wyrzutnie. Wy-
rzutnie wspdlpracuja z hydraulicznym sys-
temem odpalania pociskdw, wykorzystuja-
cym pompg typu Mk 19. Umozliwiaja one
ciche strzelanie torped w calym zakresie
glebokosci operacyjnych. Zapas Srodkow
ogniowych wynosi 20 sztuk W sktad jed-
nostki ognia moga wchodzi¢ torpedy typodw
Honeywell Mk 48 Mod 4 lub Mk 48 AD-
CAP kal. 533 mm., oraz ewentualnie stare
NT 37 D/E kal. 482 mm. Oba typy sa torpe-
dami uniwersalnymi z naprowadzaniem

Usterzenie rufowe — widoczne urzadzenie
faczace z kabloling sonaru holowanego.
fot. Tomasz Grotnik
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rototyp na probach - jeszcze bez ,koguta”. fot. Koninklijke Marine

Stocznia: Rotterdamse Droogdok Maatschappij, Rotterdam

Nr takt. Nazwa Nr stocz. Stepka Wodowanie W stuzbie

S 802 Walrus 348 11.10.1979 28.10.1985*  25.03.1992
S 803 Zeeleeuw 349 24.09.1981 20.06.1987 25.04.1990
S 808 Dolfin 352 12.06.1986 25.04.1990 29.01.1993
S 810 Brunvis 353 14.04.1988 25.04.1992 05.07.1994

* — powtornie wodowany 13.09.1989t

przewodowym, ktdre w razie potrzeby mo-
ze zostaé zastgpione samonaprowadzaniem
za posrednictwem glowicy hydroakustycz-
nej. Mk 48 ADCAP jest optymalizowana
do zwalczania atomowych OP w zanurze-
niu i okretdw nawodnych charakteryzuja-
cych si¢ duzymi zdolnoSciami manewrowy-
mi. Glowica bojowa zawierajacy 267 kg He-
xanitu jest detonowana pod stepka atako-
wanej jednostki powodujac jej przetama-
nie. Pocisk rozwija predko$¢ max 55 w,
przy ktorej zasieg wynosi 38 km.

Walrusy zostaly tez przystosowane
do strzelania pociskéw przeciwokretowych
MDD ,,Sub Harpoon”, jednak do chwili
obecnej nie potwierdzono ich operacyjnego
wykorzystania. Oczywiscie, co jest typowe
dla wspdtczesnych okretow podwodnych
moga one stawia¢ miny z wt. i s3 w stanie
zabra¢ na poktfad ok 40 sztuk tej broni.

Stuzba okretéow

Juz proby morskie jednostek pokazaty,
ze Walrusy sa pechowe. Pierwszy z serii, Ze-
eleeuw w czasie jednego z pierwszych rej-
sow probnych wszedt na boje torowg opusz-
czajac Den Helder, i odniést nieznaczne
uszkodzenia. W pazdzierniku 2000 r. Bru-
invis zderzyt si¢ w polozeniu podwodnym
z nieznanym obiektem. Zdarzenie milo
miejsce w norweskim fiordzie Sognefjord
na glebokosci 15 przy wykonywaniu zwrotu.
Okret otart si¢ prawdopodobnie o podwod-
na skale, przyczyna byly problemy z sona-
rem i biad ludzki. Ogledziny przeprowa-
dzone przez pletwonurkéw ujawnity uszko-
dzenia dna kadtuba. Rok pdzniej ten sam
okret ucierpiat w kolizji z jednostka nawod-
na. Réwniez Dolfijn nie ustrzegl si¢ incy-
dentéw. W poczatku 2004 r. zostal ,,oskar-
zony” o staranowanie francuskiego trawle-
ra rybackiego Bugaled Breizh, co w rzeczy-
wistoSci nie miato miejsca. Sporo proble-
mow odnotowano z urzagdzeniami poktado-
wymi. Szwankowaly diesle, wiréwki olejo-
we oraz jak wspomnialem elektronika,
w tym system hydrolokacyjny bedacy ,,ocza-
mi” zanurzonego okre¢tu podwodnego. Za-
wodne okazaly si¢ tez zawory wydechowe,
chronigce przed dostawaniem si¢ wody
w zanurzeniu. Wykryto w nich peknigcia,
ktore ,,uziemily” cata czwdrke na okres
od 8-12 miesiecy. Na pierwszej parze zawo-

Wyporno$¢: 1,900 t standard, 2,465 t na powierzchni/2,800 t w zanurzeniu T at ;

Wymiary: 67,73 x 8,40 6,60 m gyiwym‘e“;"“o na “"W@(’)POZOS are p;zgszlz

Naped: 1 silnik elektryczny Holec o mocy 5,430 KM, 3 generatory dieslowskie . ugmr.way Femonty' statecznie je na
ped: ’ e J i na nich zainstalowano nowe, produkcji

Holec 304 o mocy po 980 kW, 2 zespoly baterii Varta, 1 Sruba wloskiej.

Predkos¢: 1321w Obszar operacyjny Walruséw obejmuje

Uzbrojenie: 4 wt kal. 533-mm (20 torped Mk 48 Mod. 4 lub NT-37D lub 40 mines) wschodnig czesé Atlantyku, morza Pomnoc-

Elektronika: Patrz tekst ne i Norweski, ale rowniez Srodziemne

Zasigg: 10 000 Mm/9 w (na chrapach) a nawet Ocean Indyjski. Kazda z jednostek

Autonomiczno$é: 60 dob przebywa w morzu Srednio 120 dni w roku.

Zatoga: 7 oficerow, 45 marynarzy Wszystkie okrety bazujg w Nieuwe Haven

w Den Helder. @
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Recenzje

Silent and Deadly.

Marine Amphibious
Reconnaissance in the Pacific,
1942-1945,

Meyers Bruce F. Seift
format 130 x 210 mm

s. 216, fot. 17, rys. 2, map 9,
wyd. Naval Institute Press,
Annapolis 2004

cena 26,95 USD

Wiedza o dziataniach wojennych, jakie toczyly si¢ w latach 1941-1945
na rozleglych przestrzeniach Pacyfiku, nie jest w naszym kraju zbyt po-
wszechna, czemu nie nalezy si¢ nawet zbytnio dziwi¢, w koficu nie darmo
mawia sie, ze ,,blizsza koszula ciatu”, zatem w Polsce z tych wtasnie wzgle-
dow wigksze zainteresowanie wzbudzaly operacje na Europejskim Teatrze
Dziatan Wojennych, ktérych aktywnym i znaczacym uczestnikiem. Inna
sprawa, ze wojna na Pacyfiku, przez kilka powojennych dziesigcioleci trak-
towana byta w naszej historiografii nieco po macoszemu, a jej ,,popularyza-
cj¢” zawdzigczaé nalezy przede wszystkim licznym publikacjom Zbigniewa
Flisowskiego, ktore zaczgly ukazywaé si¢ poczawszy od polowy lat
siedemdziesiatych. Jeszcze gorzej niz kwestia dziatan morskich przedstawia
si¢ znajomos¢ operacji desantowych prowadzonych na wyspach Pacyfiku
w gléwnej mierze sitami amerykanskiej piechoty morskiej (USMC), ktorym
do tej pory w Polsce nie poswigcono w zasadzie zadnej znaczacej publikacji
(nie liczac fragmentow ksigzki Witolda Gliniskiego ,,Morskie operacje de-
santowe” z przed wielu lat). Stad tez z tym wigksza radoScia pragng przed-
stawi¢ czytelnikom prace autorstwa Bruce. F Meyers zatytutowana Swift, Si-
lent and Deadly. Marine Amphibious Reconnaissance in the Pacific, 1942-
1945 wydang w roku 2004 przez renomowane wydawnictwo Naval Institute
Press z Annapolis (USA).

Autor ksigzki jest emerytowanym putkownikiem USMC, uczestnikiem
koncowej fazy dziatan na Pacyfiku oraz wojen w Korei i Wietnamie w for-
macjach rozpoznawczych i desantowych piechoty morskie;.

Ksigzka generalnie poswigcona jest dzialaniom pododdzialow rozpo-
znawczych amerykanskiej piechoty morskiej, ktorych ,,praca” decydowata
o powodzeniu, a przede wszystkim poziomie strat, gléwnych sit desantu.

Jednostki rozpoznawcze desantu morskiego USMC zaczeto formowaé
wraz z rozwojem sit piechoty morskiej poczawszy od roku 1941. Poczatko-
wo korzystano z doswiadczen brytyjskich Royal Marines w zakresie wysa-
dzania desantéw rozpoznawczych z morza, szybko jednak wypracowano
wlasna strukture organizacyjna i metodyke dziatan. Sily te rozwijaly si¢ bar-
dzo dynamicznie i w roku 1944 dziatat juz morski batalion rozpoznawczy,
kompanie rozpoznawcze w poszczegdlnych dywizjach piechoty morskiej
oraz formacje lokalne Alaska Scouts (Aleuty) i Alamo Scouts (Filipiny).
W jednym z pierwszych rozdziatow ksiazki Meyers przedstawil ,,narzedzia
pracy” jednostek rozpoznawczych desantu morskiego, a mianowicie Srodki
transportu (przerzutu), ktorymi byly okrety podwodne, szybkie transpor-
towce desantu (eks-niszczyciele flush-deck), kutry torpedowe oraz todzie la-
tajace ,,Catalina”. Wymieniono réwniez uzbrojenie, wyposazenie specjalne,
umundurowanie i sprzet tacznosci zotierzy formacji rozpoznania morskie-
go. Pokrotce zaprezentowano proces szkolenia specjalistycznego, ktore od-
bywato si¢ w amerykanskim Quantico oraz Cairns na Wielkiej Ratie Kora-
lowej u wybrzezy Australii.

Dziatania bojowe jednostek rozpoznania morskiego przedstawione zo-
staly w ukfadzie chronologicznym w 6 kolejnych rozdziatach, stanowigcych
podstawowa czgs¢ pracy. Jako pierwsze oméwiono desanty na wyspach Ar-
chipelagu Salomona — stynnym Guadalcanal, Tulagi, Gavutu i Tanambogo
w sierpniu 1942, Nowej Georgii w lutym 1943, wyspach Treasure i Shortland
w sierpniu, Choiseul we wrzes$niu, Bougainville w listopadzie, a Nowej Bry-
tanii w grudniu tego roku. Kolejnym etapem dziatan w listopadzie 1943 byt
Archipelag Wysp Gilberta, obejmujacy Tarawa, Makin i Apamama. Na Wy-
spach Marshalla desanty rozpoznawcze w okresie styczen-luty 1944 prze-
prowadzono na atolu Majuro, wyspie Kwajalein oraz w rejonie Roi-Namur,
za$ w lutym-marcu na Eniwetok. Dalszym etapem byly Mariany, gdzie cela-
mi desantéw byly Saipan, Tinian i Guam. Jesienig 1944 sily rozpoznawcze
piechoty morskiej wyladowaly na wyspie Peleliu w Archipelagu Palau.
Przed duzymi operacjami na Iwo Jimie, a nastepnie finalnej na Okinawie,

pododdzialy rozpoznawcze prowadzily intensywne dziafania, co jednak nie
ustrzeglo gtownych sit desantu przed sporymi stratami zadanymi przez bro-
nigcych si¢ Japoniczykow. Po tej ostatniej akcji morski batalion rozpoznaw-
czy USMC zostal wycofany na Hawaje, by nastepnie po zakonczeniu dzia-
tan wojennych petnic¢ juz jedynie funkcje sit okupacyjnych w Japonii, Korei
i Chinach. W cz¢Sci koncowej autor przedstawil w skrocie zmiany jakie za-
szly w sitach rozpoznania morskiego USMC w okresie powojennym,
a zwlaszcza w czasie wojen w Korei i Wietnamie.

Poszczegblne operacje rozpoznawcze opisano w sposob interesujacy,
z duzg swada, co powoduje, ze lektura ksiazki nie traci nuda, co si¢ niestety
czesto zdarza, gdy o dziataniach bojowych pisza wojskowi.

Ksigzka zawiera takze stownik stosowanych w tekscie skrotow i okreslen
wojskowych, co utatwia precyzyjne zrozumienie tekstu. Praca posiada ob-
szerne przypisy oraz bogata bibliografi¢. Strona ilustracyjna, skfadajaca si¢
wylacznie z nielicznych czarno-bialych zdjec i rysunkéw wydawac sie¢ moze
nieco skromna, zwlaszcza wiedza, ze Amerykanie prowadzili biezaca szero-
ka dokumentacje fotograficzng swoich dzialan wojennych w czasie 1 wojny
Swiatowej.

Jezyk angielski, a wypada zaznaczy¢, ze ksigzka napisana jest fadna, lite-
racka angielszczyzna, nie powinna stanowi¢ przeszkody w jej lekturze dla
zainteresowanych osob. Pracg Bruce F. Meyers mozna polecic nie tylko za-
interesowanym dziataniami morskimi, ale szerzej wszystkim mito$nikom hi-
storii I wojny $wiatowej, ktorzy chca poznaé szczegoly ,.kuchni” wielkich
operacji desantowych na Pacyfiku.

Maciej S. Sobariski

The German Fleet
an War 1939-1945

Vincent P O Hara,
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Naval Institute Press,
Annapolis, Maryland,
grudzier 2004,

cena 32,95 USD

VINCENT F. O'HARA

Bledna decyzja lub minutg za p6zno, bledna interpretacja danych, bied-
ne rozpoznanie pogody, nieszczesliwe trafienie fi jakiekolwiek z nich moze
zmieni¢ zwycigstwo w porazke. Takim cytatem rozpoczyna si¢ pierwsza
ksiazka Vincenta O’Hary wydana w grudniu 2004 r. O’Hara jest publicysta
znanym m.in. z kilku artykuféw wydanych w magazynach ,,Warship” oraz
,»Word War I1”.

Ksigzka zawiera opisy 69 bitew, potyczek i star¢ nawodnych niemieckiej,
brytyjskiej i polskiej MW podczas II wojny Swiatowej. Podzielona jest na 13
glownych dzialéw opisujacych poszczegdlne kampanie morskie. Sa to: po-
czatek wojny, inwazja w Norwegii, walki na wodach Kanalu La Manche
i na Morzu Polnocnym (1940), zatopienie Bismarcka, dziatania morskie
w ramach planu Barbarossa, walki na Kanale oraz u wybrzeza francuskiego,
dziatania na Morzu Norweskim, na wschodnim Morzu Srédziemnym, dzia-
tania na Kanale w latach 1943-44 oraz po inwazji w Normandii, na zach.
Morzu Srédziemnym od 1943-1945 r. oraz pod koniec wojny w Norwegii
i na Baltyku.

Tizeba dodaé, ze autor jest wielkim mitosnikiem Polskiej MW, czego kil-
ka przyktadéw mozemy znalez¢ w tej ksigzce. Z Apolskich watkéwi moze-
my poczyta¢ o walkach polskich okretow i baterii w 1939 r. oraz akcjach pol-
skich niszczycieli na zachodnich wodach Kanatu La Manche. Do$¢ ciekawie
jest opisana bitwa polskiego niszczyciela Piorun, ktory wraz z Ashanti wal-
czyt z niemieckimi tralowcami kofo Jersey w czerwcu 1944 r.

Podsumowaniem kazdej bitwy sa tabele z danymi przeciwnikow, sytuacja
pogodowa oraz ze skutkami bitwy. Na konicu ksigzki znajdziemy pomocne
statystyki, ttumaczenia niemieckich terminéw morskich na angielski oraz
strukture niemieckiej Kriegsmarine.

Zachgcam do zapoznania si¢ z tg pozycja wydawnicza, glownie ze wzgle-
du na amerykanskie spojrzenie na morska wojn¢ w Europie oraz na jakos¢
i rzetelno$¢ zawartych w niej informacji. Goraco polecam.

Przemystaw Federowicz
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Torunskie wydawnictwo Adam Marszalek znane jest polskim shiplove-
rom przede wszystkim za spraw wydawania ksiazek, ktérych autorami sg pra-
cownicy naukowi gdynskiej Akademii Marynarki Wojennej. Do tego nurtu
nalezy rowniez publikacja bedaca przedmiotem niniejszej recenzji. Jest ona
efektem rozprawy habilitacyjnej zawodowego historyka, pracujacego przez
wiele lat w katedrze nauk humanistycznych AMW.

W szesciu rozdziatach tej ksiazki przedstawione zostaly zasadnicze pro-
blemy rozwoju polskiej morskiej mysli wojskowej w latach 1918-1989, w kt6-
rym mozna wyodrebnié trzy zasadnicze okresy: dwudziestolecia migdzywo-
jennego (1918-1939), czasy drugiej wojny swiatowej (1939-1945) i okres po-
wojenny (1945-1989).

W pierwszym okresie dzigki odzyskaniu niepodlegiosci i uzyskaniu doste-
pu do morza zaistnialy sprzyjajace warunki do swobodnego rozwoju floty wo-
jennej jak i morskiej mysli wojskowej. Nie oznacza to jednak, ze mysl ta nie
spotykata na swej drodze przeszkdd i utrudnien. Teoretycy wojskowi zajmu-
jacy si¢ problematyka morska musieli przez caly ten okres wybiera¢ migdzy
trendami morskiej mysli Swiatowej a polskimi realiami. Brak w tej dziedzinie
rodzimego dorobku, zacofanie gospodarcze kraju oraz niedocenianie sif
morskich przez naczelne wladze panstwowe i wojskowe, rzutowato na orygi-
nalno$¢ gloszonych pogladéw teoretycznych, jak i na przyjmowane rozwiaza-
nia praktyczne. Zwlaszcza na to drugie, albowiem czgs¢ praktykow i teorety-
koéw zwiazana z sitami morskimi, bez uwzglednienia realnych mozliwosci
i potrzeb, rozwazala plany utworzenia z Polski mocarstwa morskiego.

Lata II wojny $wiatowej nie zahamowaly procesu rozwoju polskiej mor-
skiej mysli wojskowej. Czynnikiem majacym decydujacy wplyw na to miaf
fakt, ze w przeciwienstwie do wojsk ladowych i lotnictwa, ktdre po klesce
wrzesniowej odbudowane zostaly we Francji, Polska Marynarka Wojen-
na byla jedynym oddzialem zbrojnym utrzymujacym wspoiprace bojowa
z aliantami przez caly czas. Juz od roku 1940 opracowywane byly koncepcje
i plany rozwoju polskiej floty. Tymi zagadnieniami zajmowalo si¢ przede
wszystkim Biuro Studiow KMW, ktére rowniez zajeto si¢ sprecyzowaniem
doswiadczen i wnioskéw z wojny na morzu we wrzesniu 1939 roku. Zakon-
czenie dziatai wojennych nie wplynelo na zahamowanie zainteresowan pro-
blematyka wojennomorska. Biuro Studiow KMW w Londynie przystapito
do analizowania i opracowywania wnioskow oraz doswiadczen PMW wynie-
sionych z dziata w II wojnie Swiatowej. Wiele uwagi poswiecono réznym
propozycjom dotyczacym organizacji i wykorzystania sit morskich, a zwlasz-
cza zapewnienia bezpieczenstwa na Battyku. Jednakze wejscie Polski w orbi-
te wplywow radzieckich polozyto w tej kwestii kres wszelkim zamierzeniom
rzadu londynskiego i jego sit zbrojnych.

Uzyskanie przez Polske szerokiego dostepu do morza po 1945 postawito
przed éwcezesnym rzadem i Naczelnym Dowodztwem WP zadanie zorgani-
zowania ochrony i obrony granicy morskiej pafistwa. W zwiazku z tym powo-
tano do zycia Marynarke Wojenna. Procesowi jej tworzenia towarzyszyta
ozywiona dyskusja, w ktorej ksztaltowata si¢ powojenna polska morska mysl
wojskowa. W okresie tym powstalo wiele interesujacych i wartosciowych
opracowan, przeniesiono dorobek mysli morskiej II Rzeczypospolitej, boga-
te doswiadczenia ze zmaganf na morzach w II wojnie Swiatowej, ale przyjecie
radzieckiej doktryny morskiej oraz sytuacja spoleczno-polityczna poczatku
lat 50., spowodowala odejécie od rozwigzan rodzimej mysli morskiej. Nalezy
jednak podkresli¢ ze Sciste wspotdziatanie Polskiej Marynarki Wojennej z si-
tami morskimi Panstw Stron Uktadu Warszawskiego nie oznaczato, ze nasza
morska mysl wojskowa byla jedynie lustrzanym odbiciem mysli morskiej
gléwnego pafistwa sojuszu, jakim byt Zwigzek Radziecki. Wynikato to z r6z-
nic w zakresie celow strategicznych i operacyjnych oraz zadan i mozliwosci
naszej marynarki. Z tych tez wzgledoéw zasadniczy kierunek rozwoju naszych
sit morskich byt odpowiednio dostosowany do dziatan, jakie winny one wy-
konywac w naszej strefie operacyjnej.

Ksiazka ta jest pierwsza w polskiej historiografii petna monografia ukazu-
jaca caloksztalt problematyki kierunkéw i uwarunkowan rozwoju polskiej

morskiej mysli wojskowej latach 1918-1989. Jej autor starat si¢ ukazac te za-
gadnienia na tle dorobku mysli Swiatowej oraz uwarunkowan polityczno-mi-
litarnych zaréwno w aspekcie wewnetrznym jak i zewnetrznym. Publikacja ta
oparta na bardzo bogatej bazie Zrodlowej, odslania i wyjasnia wiele niezna-
nych zagadnien z zakresu teorii wojny morskiej i rozwoju oraz uzycia pol-
skich sit morskich.

Andizej Nitka
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Szczgsliwie dla ludzi pasjonujacych sie dziejami Polskiej Marynarki Wo-
jennej przemiany ustrojowe jakie zaszly w naszym kraju stworzyly sprzyjaja-
ca atmosferg dla szerszego przedstawiania dorobku morskiego rodzaju sit
zbrojnych II Rzeczypospolitej. W nurt ten doskonale wpisuja si¢ opubliko-
wane w ostatnim czasie wspomnienia oficeréw stuzacych w PMW w czasie
drugiej wojny Swiatowej. Wymieni¢ tu nalezy wspomnienia Romualda Na-
fecz-Tyminskiego pt. Zagle staw — banderg spusc czy Andrzeja Klopotowskie-
2o Moja wojna. Najnowszym ale chyba najciekawszym przyktadem jest ksigz-
ka Eugeniusza Plawskiego pt. Fala za falg... Wspomnienia dowodcy ORP
,Piorun”.

Twierdzenie takie jest o tyle usprawiedliwione ze komandor Ptawski nie
tylko byt jednym z najbardziej znanych oficerow PMW na Zachodzie w do-
datku legitymujacym si¢ niezwykle bogata biografig, ktéra jak napisal
w przedmowie wydawca mogta by stanowi¢ kanwe dla kilku scenariuszy fil-
mowych. Ale byl takze znakomitym gawedziarzem, ktdrego opowiesciom
Borys Karnicki w swojej ksiazce Marynarski worek wspomnien poswiecif ca-
Iy rozdzial. A co najwazniejsze byl obdarzony wielkim darem pisarskim dzie-
ki czemu jego wspomnienia czyta si¢ znakomicie.

A jest co opisywac. Bedac synem carskiego oficera urodzit si¢ w Noworo-
syjsku. Wychowywat si¢ na Kaukazie i w Mandzurii, ukonczyt Korpus Mor-
ski w Petersburgu. W poczatkowym okresie pierwszej wojny Swiatowej stuzyt
we Flocie Czarnomorskiej, nastepnie na wlasna prosbe zostat przeniesiony
do lotnictwa morskiego. Do Polski powrdcit pod koniec 1918 roku, aby na-
stepnie wstapi¢ do tworzacej si¢ Marynarki Wojennej. W skfadzie batalionu
morskiego uczestniczyt w przejmowaniu Pomorza i za§lubinach z morzem.
Na krotko przeszedt do rezerwy i pracowat na statkach cywilnych. Po powro-
cie do stuzby w zwiazku z specjalizacja w broni podwodnej zostat skierowany
na specjalistyczne kursy we Francji. Po ich ukoniczeniu zostal wyznaczony
na pierwszego dowddcy Zbik a nastepnie dowddee dywizjonu okretéw pod-
wodnych i ostatecznie szefa broni podwodnych Kierownictwa Marynarki
Wojennej. Wybuch wojny zastal go w Paryzu. Po przybyciu do W. Brytanii
petnil stuzbe w Kierownictwie Uzupelnien Floty, p6zniej dowodzit niszczy-
cielami Ouragan i Piorun migdzy innymi podczas stynnego kontaktu bojowe-
go tego ostatniego z pancernikiem Bismarck. Nastepnie zostal attaché
przy polskim poselstwie w Sztokholmie. Na przefomie 1943 i 1944 roku do-
wodzit krazownikiem Dragon. Pod koniec wojny zajmowat stanowisko szefa
sztabu KMW w Londynie. Po wojnie przeniost si¢ do Kanady, gdzie poczat-
kowo pracowat fizyczny a nastgpnie petnit funkcje ttumacz w Kanadyjskiej
Krolewskiej Policji Konnej. Zmart w 1972 roku w Vancouver.

To wiasnie opis tego bogatego zycia zostal zawarty w 20 rozdziatach skta-
dajacych si¢ na ta ksigzke. Zawartos¢ tych rozdzialow w wigkszosci zostata
juz wezeSniej opublikowana na tamach ukazujacego si¢ w Londynie czasopi-
sma Stowarzyszenia Marynarki Wojennej ,,Nasze Sygnaly”. Jednak ze wzgle-
du na znikoma dostepnos¢ tego pisma w Polsce nie byly one znane szersze-
mu gronu czytelnikow.

Na koniec trzeba wyjasni¢ pierwszy czlon tytulu tej publikacji. Stowa ,,fa-
la za falg” zostaly zaczerpnigte z tekstu komandora Ptawskiego i w doskona-
1y sposob oddaja jego stosunek do morza i zycia. Pisal on, Ze na morzu nic
nie moze go zaskoczyC. Za fala morze przyj$¢ najwyzej nastgpna fala. Aby
o tym si¢ przekonac wystarczy przeczytaé ta ksiazke.

Andrzej Nitka
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