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Z zycia flot

Szef Floty wiceadmirat Russ Shalders, Minister Obrony Brendan Nelson
i Dowddca Lotnictwa Australii marszatek Angus Houston, ogladajacy

model niszczyciela rakietowego typu F-700.

Australia
Nieoczekiwany kontrakt

Z duzym zaskoczeniem zostata przy-
jeta infomacja, ze hiszpanski koncern
Navantia wygrat przetarg na budowe
3 niszczycieli rakietowych i 2 uniwer-
salnych okretow desantowych dla ma-
rynarki australijskiej. Wartos¢ kontraktu
opiewa az na 9,3 mid USD. Niszczycie-
le majg wej$¢ do stuzby w latach 2014,
2016-17, a okrety desantowe 2012-15.

Nowe niszczyciele beda opracowane
na bazie hiszpanskiego typu F-100, lecz
ze zwiekszong iloscig pionowych wy-
rzutni z 48 do 64. Ciekawostkg jest tez,
Ze ograny zostaf projekt AWD (Air War-
fare Destroyers) opracowany przez firmg
Gibbs &, wzorowany na amerykanskim
typie Arleigh Burke.

Podajemy przyblizone dane tak-
tyczno-techniczne: wyporno$¢ pet-
na 6000 t, wymiary ok. 147 x 18,60 x
4,90 m, naped w systemie CODOG zfo-
zony z 2 turbin gazowych General Elec-
tric LM 2500 o0 mocy po 17 380 kw
(23 650 KM) kazda oraz 2 silnikow wy-
sokopreznych po 4500 kW (6120 KM),
predko$¢ maksymalna ok. 29 w, zasieg
4500 Mm/18 w lub 5000 Mm/16 w, za-
toga ok. 250 ludzi.

Uzbrojenie: 8 rakiet przeciwokreto-
wych ,Harpoon” (2 x IV), 64-prowadni-
cowa wyrzutnig dla rakiet plot. SM-2 i ra-

Pierwszy chinski patrolowiec przebudowany z fregaty.

Fot. Navantia

kietotorped ASRQC, 1 dziato Mk 5 Mod.
4 kal. 127 mm, 2 zestawy obrony prze-
ciwrakietowej ,Phalanx” kal. 20 mm,
6 wtkal. 324 mm (2 x lll), 1 $Smigtowiec
SH-60 ,Seahawk”.

Odnosnie uniwersalnych okretow de-
santowych to rozpatrywane s dwa pro-
jekty. Pierwszy to typ Buque de Proyec-
cion Estratégica (wyp. 27 500 t, wymiary
230,82 x 29,50 x 7,70 m) budowany dla
marynarki hiszpanskiej oraz francuski typ
Mistral (wyp. 21 500 t, wymiary 199 x
28 6,20 m.). Najprawdopodabniej bedzie
to jednak kompilacja obu powyzszych
typow. Jedno jest pewne, ze oba kad-
fuby okretéw zbuduje stocznia Navatia
w Ferrol, natomiast ich wyposazenia do-
kona australijska stocznia Tenix Defence
w Williamstown niedaleko Melbourne.

Chiny
»Nowy” patrolowiec

Gruntownej przebudowie zostafa
poddana fregata typu Jianghu-I przejeta
przez China Coast Guard od Marynarki
Wojennej. Zdemontowano wyrzutnie ra-
kiet C-201 ,Hai Ying-2” (CSS-N-1), oraz
artylerig kal. 100 i 37 mm. W ich migjsce
zostat zabudowany nowy pokfad robo-
czy. Samo uzbrojenie skfada sig obecnie
z dziatka kal. 25 mm (1 x Il) na dziobie i 4
wkm-6w kal. 14,5 mm (2 x Il) na rufie.
Ponadto okret zabiera 2 szybkie todzie

Fot. Internet

poscigowe wraz z zurawia do ich podno-
szenia i opuszczania z wody.

Tak wigc Chinczycy otrzymali w miej-
sce przestarzatej (wrecz archaicznej)
fregaty petnomorski patrolowiec, kto-
ry bedzie stuzyt jeszcze z kilkanascie lat
W nowej roli.

Finlandia
,Hameenmaa” po liftingu

Bardzo gruntowng modernizacijg
przeszedt w stoczni Aker Yards w Rau-
ma stawiacz min Hmeenmaa, warto$c¢
prac siegneta 27,9 min €. W jej wyniku
zmianie ulegta sylwetka okretu, stajac
sig bardziej ,bojowa” (patrz | str. oktadki)
oraz malowanie na zwykle szare, zamiast
plamiastego kamuflazu dotychczas sto-
sowanego. Zdemontowano stare uzbro-
jenie, zamiast niego zamontowano
dziato Bofors Mk1 kal. 57 mm (pocho-
dzace z kutra rakietowego typu Helsinki)
oraz 8-prowadnicowg pionowg wyrzut-
nie rakiet przeciwlotniczych ,Umkhon-
to” (przed pomostem). Rowniez dzigki
nowym masztom, okret otrzymaf nowa
elektronike w postaci radaréw EADS
TRS-3D i Ceros, ponadto nowg centrale
dowodzenia.

Poktad minowy przystosowano do
przewozenia roznorodnego wyposaze-

tylko w tym, Ze ten ,niszczyciel” o wy-
spowej sylwetce bedzie posiadat wypor-
no$¢ standardowa 13 500 t, a petng ok.
200001, czylityle ile posiadaly japoriskie
lotniskowce Hiryu (21 900 1) czy Soryu
(19 800 1) z okresu migdzywojennego.
Wymiary okretu tez nie sg mafe, gdyz
wynosza: diugos¢ 195 m, szerokosé
22 m (maks. pokiadu 32 m), zanurzenie
7 m. Naped w systemie COGAG bedzie
sig skiadat z 4 turbin gazowych Gene-
ral Electric LM 2500 o tacznej mocy 100
000 KM (73 530 kW), predkos¢ 30 w.
Uzbrojenie okretu to pionowa 16-pro-
wadnicowa wyrzutnia Mk 41 dla rakiet
przeciwlotniczych ,Sea Sparrow” i ra-
kietotorped ASROC, ktora bedzie zabu-
dowana w rufowej czesci pokfadu, na
prawej burcie. Ponadto zostang zamoto-
wane 2 trzyrurowe wyrzutnie torped ZOP
kal 324 mm, 2 zestawy obrony przeciw-
rakietowej ,,Phalanx” kal. 20 mm z przo-
du i tylu nadbudowki, oraz 4 wkm-y kal.
12,7 mm. Poczatkowo park lotnicza ma
skfadac sie z Smigtowcow, w tym: 3 x
SH-60J ,Seahawk”, 1 x MCH-101, 7 x
MH-53E ,Sea Stallion”. Hangar lotniczy
bedzie posiadat 2 windy, z ktorych rufo-
wa ma byc wieksza i o podwyzszonym
udzwigu. Zapewne podyktowane to jest
tym, Ze w przysztosci z okretu beda mo-
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nia, poprzez co okret moze bra¢ udziat
w modnych ostatnio misjach miedzyna-
rodowych, itp. Ponadto moze spetnia¢
role okretu dowodzenia dla flotylli kutrow
rakietowych typu Hamina, czy pefni¢ do-
20r szlakow komunikacyjnych.

Japonia
Pierwszy lotniskowiec w budowie
Petng para trwa budowa w doku
stoczni Ishikawajima w Tokio pierwsze-
go japoriskiego lotniskowca, zapewne
dla uspokojenia krajow sasiednich jak
Chiny czy Korea Potudniowa, nazywane-
go niszczycielem $migfowcowym i 0zna-
czonego sygnaturg DDH 145. Szkoput

Kadfub pierwszego japoriskiego lotniskowca w trakcie budowy.  Fot. Internet

gty operowac samoloty pionowego star-
tu i ladowania F-35B i przemiennoptaty
MV-22 ,Osprey” w wersji AWACS.

Elektronika obejmuje radar FCS-3
(4 anteny z siatkg fazowang), radar do-
zoru morskiego OPS-20, sonar kadtubo-
wy 0QS-XX.

Zatoga ma liczy¢ 347 ludzi, lecz bez
personelu lotniczego.

Wodowanie prototypowego okre-
tu planowane jest na sierpien biezace-
go roku, a wejscie do stuzby na marzec
2009 roku. W stuzbie zastapia niszczy-
ciele Smiglowcowe Haruna i Hiei. Trwa-
ja tez spekulacje odnosnie nazwy okreg-
tow, wigkszos¢ obserwatordw twierdzi,
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Z zycia flot

Ze okrety otrzymajg tradycyjne nazwy ja-
poniskich lotniskowcow (Zuikaku?, Sho-
kaku?).

Indonezja
Kontrakt z Rosja

29 czerwca 2007 roku kompania
L,Rosoboroneksport” podpisata na z do-
wodztwem marynarki indonezyjskiej
kontrakt na budowe 2 korwet rakieto-
wych. Majg by¢ one opracowane przez
biuro konstrukcyjne ,,Atmaz” na posta-
wie planéw korwety Stiereguszczij (proj.
,20382”). Jako ciekawostke mozna po-
dac, ze w pracach ma bra¢ jedna z firm
hiszpanskich, ktéra zapewne zajmie
sie kompilacjg zachodnich systeméw
uzbrojenia i elektroniki z rosyjskimi. O sa-
mej korwecie brak danych oprocz krot-
kiej informacii: ,,wypornos¢ okofo 1900
ton, dfugosc okofo 100 m, szerokosé
13m”.

Korea Potudniowa
Pierwszy AEGIS

W dniu 25 maja 2007 roku w stocz-
ni Hyundai w Ulasan, nastapito uroczyste
wydokowanie niszczyciela rakietowego
King Sejong typu KDX-IIl. Jest to rowniez
pierwszy okret z systemem AEGIS, po-
przez co Kora Potudniowa dofaczyta do
elitarnego klubu uzywajacego tego tego
wysublimowanego, aczkolwiek drogiego
systemu obronnego. Sam King Sejong
swojg sylwetka bardzo podobny jest do
amerykanskiego typu Arleigh Burke, a to
Z racji montazu powyzszego systemu.

Parametry niszczyciela sg nastepu-
jace: wypornos¢ standardowa 7650 t,
wyporno$¢ maksymalna 10 000 t, wy-
miary 165,90 x 21,40 x 10,50 x 3,60
m, naped 4 turbinami gazowymi Ge-
neral Electric LM 2500 tacznej mocy
100 000 KM (73 530 kW), predkos¢
maksymaina 30 w, zasieg 4500 Mm/20
w, zatoga 300 ludzi.

i antyrakietowej przed nazbyt bojowym
sasiadem z Péinocy.

Prototypowy kuter rakietowy

W dniu 28 czerwca 2008 roku
w stoczni Hanjin Heavy Industries and
Construction Co. w Pusan wodowa-
no prototypowy kuter Yoon Young-ha
typu PKM-X. W sumie ma zosta zbudo-
wanych 40 (1) okretow tego typu, kto-
re maja zastapi¢ jednostki typu Cham-
suri, ktore jak wykazat incydenty z 2002
roku, okazaly sig mafo efektywne w bez-
posrednim starciu z okretami pétnocno-
koreariskimi. W nawigzaniu do informacii
zawartych w nr 78 ,0W”, to koryguje-

Dwa ciekawe ujecia potudniowokorearskiego kutra rakietowego Yoon

Yoyng-ha przed wodowaniem.

Fot. Internet

Uzbrojenie obejmuije 16 rakiety prze-
ciwokretowych SSM-700K ,Hae Sung”
(licenc. ,Harpoon”) (4 x IV), dwie 64-
prowadnicowe wyrzutnie pionowe dla 80
rakiet plot. SM-Il Block 4A + 16 rakigto-
torped ,Hong Sahng-uh” (ASROC) (2 x
IV) + 32 rakiety manewrujace ,Chen
Ryeong” (,Tomahawk”), 1 dziato Mk 45
Mod. 4 kal. 127 mm, 1 zestaw rakietowy
RIM-116 RAM, 1 zestaw obrony prze-
ciwrakietowej ,Goalkeeper” kal. 30 mm,
6 wt kal. 324 mm (2 x Ill). Okrgty posia-
daja ladowisko hangar dla 2 $migfow-
cow Westland ,Sea Lynx” Mk 99.

Planuje sig budowe dwach kolejnych
niszczycieli tego typu, ktére majg by¢
cze$cig systemu obrony przeciwlotniczej

my; wyporno$¢ wynosi 440 t, a na rufie
jest dwulufowe dziatko kal. 40 mm, zato-
ga 40 ludzi.

Nowa Zelandia
»Canterbury” w kraju

28 czerwca 2007 roku uroczyscie
powitano w Nowej Zelandii wielozada-
niowy okret transportowy Canterbury
(L 421). Moze on petnic rolg okretu do-
wodzenia lub uniwersalnego okretu de-
santowego. Jego budowa jest czescia
wigkszego programu ,,Protector” ochro-
ny granic morskich, w ramach ktorego
sq jeszcze budowane dwa duze patro-
lowce 1600t cztery 340t.

Sam Canterbury zostat zbudowany
przez holenderskiej stocznig Mrewede
w oparciu o plany RO-ROwca Ben-My-
Chree ptywajacego na Morzu Iandzkim,
jednak ostatecznego wyposazenia jed-
nostki dokonafa australijska stocznia Te-
nix Defence w Willimastown.

Warto podac¢ parametry tej interesu-
jacej jednostki: wyporno$¢ pefna 8870 t,
wymiary 131,20 x 23,40 x 5,60 m, na-
ped 2 silnikami wysokopreznymi Wart-
sild 9 V 32 o facznej mocy 12 240 KM
(9000 kW), predkos¢ 19 w, zasieg
6000Mm/15 w. Etatowa zafoga liczy 63
ludzi lecz istnieje moZliwos¢ zaokregtowa-
nia dodatkowych 300, jako sztab lub de-
sant.

Uzbrojenie obronne obejmuje 1 dziat-
ko kal. 25 mm oraz 2 wkm-y kal. 12,7
mm. W hangarze na razie beda bazowac
2 $migtowce Kaman SH-2G , Seasprite”,
ktére w pdzniejszym terminie beda wy-
mienione na nowocze$nigjsze NH-90.

Rosja
Lotniskowce w planach

Trwa budowa suchego doku w stocz-
ni ,Zwiezdoczka” w Siewierodwin-
sku. Ma on by¢ przeznaczony do budo-
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wy przyszlych rosyjskich lotniskowcow.
Warto w tym miejscu dodag, ze wraz
z rozpadem Zwigzku Radzieckiego, je-
dyna wyspecjalizowana stocznia w Ni-
kotajewie budujaca okrety tej klasy zna-
lazta sig na w granicach Ukrainy. Nowy
rosyjski dok ma posiada¢ wymiary 420
x 100 x 14 m, a koszt jego budowy sza-
cuje sie na 9,739 mid rubli. Bedzie moz-
na w nim budowac jednostki o wyporno-
$ci do 100 000 t, takie jak lotniskowce,
atomowe rakietowe okrety podwodne,
zbiornikowce, gazowce, kontenerowce
czy plywajace platformy.

Odnosnie nowych lotniskowcow,
to dowodca WMF oznajmif, Ze po roku
2010 rozpocznie sig budowa pierwszego
okretu tej klasy, zapotrzebowanie okreslit
na ,3-4 jednostki” a parametry: ,naped
atornowy, wypormos¢ ok. 50 000t oraz
30 aparatdw latajgcych”. Oznacza to, ze
bedzie to okret wielkosci przebudowy-
wanego dla Indii Admirata Gorszkowa.
Prawie ten sam tonaz oraz ilo$¢ maszyn
lotniczych. Chyba, ze bedzie to jakas ko-
lejna hybryda lotniczo-rakietowa.

USA
LHA-6 w planach

Koncern Northrop Grumman wygrat
przetarg wartosci 2,4 mid USD, na bu-

dowe lotniskowca desantowego LHA-6,
ktéry zbuduje stocznia Pascagoula. Do
stuzby ma on wejs¢ w 2012 roku i za-
stapi desantowiec Tarawa (LHA-1) w st.
od 1976. W pdzniejszym terminie majg
by¢ zbudowane jeszcze 3 kolejne okre-
1y tego typu.

Podane dotychczas dane okretu sg
nastepujace: wypornosé 45 000 t, diu-
go$¢ 281 m, szeroko$¢ 35 m, moc ma-
szyn 51 470 KW (70 000 KM), predkos¢
21-22 w. Uzbrojenie obronne ,Sea Spar-
row” i ,Phalanx”. Park lotniczy to 20-25

maszyn latajacych takich jak: F-35B, MV-
22 ,Osprey”, CH-53E ,Sea Stallion”, AH-
1Z ,Super Cobra”, MH-60S ,,Seahawk”.

Wielka Brytania
Wodowanie ,,Astute”

Dnia 8 czerwca 2007 roku, w stocz-
ni BAE System Submarines w Barrow-in-
Furness, dokonano wydokowania atomo-
wego okretu podwodnego Astute (S 20).
Dokonano tego na specjalnym samobiez-
nym transporterze z predkoscig 12 me-
réw na godzine. Planuje sig, ze po serii

Brytyjski okret podwodny Astute po wyprowadzeniu z hali stoczniowe;j.
Fot. BAE Systems
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wyczerpujacych préb morskich zostanie
wcielony do stuzby w sierpniu 2008 roku.

Jest to pierwszy brytyjski okret nowej
generacji, w ktorym zawarto najnow-
sze osiggnigcia techniki oraz technologii.
W budowie znajduije sie kolejny Ambush
(S 21), ktory ma by¢ wodowany w roku
2009, w tym samym roku ma by¢ roz-
poczeta budowa Artful (S 22).

Warto poda¢ dane taktyczno-tech-
niczne tego najmtodszego dziecka Ro-
tal Navy: wypornos¢ nawodna 7000 t,
wyporno$¢ podwodna 7800 t, wymiary
97,00 x 11,30 x 10,00 m, naped 2 tur-
binami parowymi GEC-Alston o mocy
27 500 KM (20 220 kW) napedzany-
mi przez reaktor atomowy Rolls-Royce
PWR-2 , predko$¢ podwodna 32 w, za-
toga 12 oficeréw i 97 podoficeréw i ma-
rynarzy, autonomicznosé 70 dni.

Uzbrojenie bedzie sie sktadac z 14
rakiet samosterujacych ,Tomahawk”
Block Ill o zasiggu 1700 km oraz 24 tor-
ped Marconi ,Spearfish” o zasiegu 65
km wystrzeliwanych 6 wt kal. 533 mm.
Oczywiscie istnigje mozliwo$¢ zabrania
ekwiwalentu w postaci min.

Wyposazenie elektroniczne to gtow-
nie sonary typéw 2076, 2074, 2077, ra-
dar Kelvin Hughes 1007, systemy WRE
SCAD 101 i SCAD 102 oraz inne.

Polecamy najnowsza monografie

Z serii

.Okrety Wojenne numer specjalny 21"

U-hooty typu Vi
Triumf i kieska

Autor Przemystaw Federowicz

i
el T

col sd



Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

_afd |8 NS
Yavari u nabrzeza Sonesta Posada de Inca.

Okazuje sie, ze gory sprzyjajg dlugo-
wiecznosci nie tylko ludzi, lecz réwniez
okretéw. Swiadectwem tego sg dwie pe-
ruwianskie jednostki Yavari i BAP Puno
(BAP - Buque Armada Peruana — okret
peruwianskiej marynarki wojennej), od
momentu wejscia ktorych do stuzby mi-
nelo juz ponad 130 lat. Oba okrety dzia-
ajg z portu Puno jako macierzystego,
potozonego na brzegu jeziora Titicaca —
najwyzej polozonego, wysokogoérskiego
jeziora na $wiecie, ktére pozostaje wy-
korzystywanym dla zeglugi.

Stodkowodne jezioro Titicaca znajdu-
je sie w Andach na granicy migdzy Peru
i Boliwig na wysokosci 3820 metréw.
Jego maksymalna glebokos¢ osigga 304
metry, a powierzchnia wynosi 8300 km?2.
Tu znajduje sie kolebka wielu ludzkich
cywilizacji, w tym takze Inkéw.

Parowa zegluga na jeziorze Titicaca
datuje swoje poczatki na 1855 rok, kiedy
na jego wodach pojawil si¢ zaglowo-pa-
rowy szkuner Aurora del Titicaca. Zbu-
dowany w Nowym Jorku statek zostat
rozmontowany i w czeSciach na pokta-
dzie amerykanskiego statku handlowe-
go zostal dostarczony do peruwianskie-
go portu Islay, a nastepnie $Sciezkami
go6rskimi przetransportowany do Puno.
W 1876 roku szkuner ten zatongl na
skatach u brzegéw wyspy Amantani.

Nastepnym krokiem do rozwoju ze-
glugi na Titicace byla decyzja prezyden-
ta Peru Ramona Castilla o zaméwieniu
w Anglii dwu zelaznych 140-tonowych
kanonierek, przeznaczonych do stuzby
na tym jeziorze. Okrety zaplanowano
jako jednostki 30,5 metrowe (dtugosé),
5,2 metra szerokie, o zanurzeniu na
1,8 metra, mogace rozwija¢ predkosé
9 wezléw. Uzbrojenie miato sktadaé sie
z dwéch dzial na obrotowych podsta-
wach. W 1861 roku zostal podpisany
kontrakt z brytyjska firmag James Watt
& Co. w Birmingham na budowe obu
okretow. Podwykonawcg w tym pro-
jekcie, ktory mial odpowiadaé za skon-
struowanie kadtubéw tych jednostek,
byta firma The Thames Ironwork and
Shipbuilding.

Poniewaz do momentu dostarcze-
nia obu jednostek do Peru nie udato sie
doprowadzi¢ linii kolejowych do brze-
gbw jeziora Titicaca, to rozmontowa-
ne okrety zamierzano przetransporto-
waé na plecach mutéw. Ze wzgledu na
tak szczegdlne formy transportu maksy-
malny ciezar jednego elementu nie mogt
przekraczaé 200 kg. Okrety zostaly zbu-
dowane w Wielkiej Brytanii, tam tez od-
byly préby odbiorcze, po ktérych zostaty
one rozebrane dla potrzeb przetrans-
portowania ich na miejsce przeznacze-

Wiszystkie fotografie Aleksandr Mitrofanov

nia. W czerwcu 1862 lata brytyjski pa-
rowiec Mayola, z rozebranymi okretami
na pokladzie (razem bylo 2766 czesci
0 og6lnej wadze 210 ton, jak réwniez
dwa waty korbowe maszyn parowych)
i grupa o$miu specjalistéw-stoczniow-
c6w, wyszed! z Londynu. Mieli oni nad-
zorowaé ponowne zlozenie jednostek
juz na jeziorze w wysokich Andach. 15
pazdziernika parowiec ten przybyl do
peruwianiskiego portu Arica, skad po-
szczegdlne czesci okretéow koleja byly
wysyltane do Taknu. Warto zaznaczy¢, ze
przeznaczone dla obu kanonierek dzia-
ta pozostaly w Arice, gdzie wykorzysty-
wane byly dla potrzeb obrony wybrzeza
i nigdy nie dotarly na jezioro Titicaca.
Tu zaczynala si¢ najbardziej skompli-
kowana cze$¢ podrézy obu jednostek
na ich docelowy akwen. Na plecach
tragarzy i muléw trzeba bylo przeniesé
rozebrane okrety do Puno odlegle 0 350
kilometréw. Trasa biegla poprzez pusty-
ni¢ Atacama, nastepnie $ciezkami gér-
skimi poprzez przetecze Andow, lezace
na wysokosci do 4850 metréw, i wy-
sokogorskie szlaki. Przetransportowa-
nie wszystkich elementéw obu okretéw
mialo zajaé 6 miesiecy. W tym czasie
grupa brytyjskich inzynieréw, przyby-
ta wraz z okretami, miata zbudowaé
na brzegach jeziora Titicaca pochylnie,
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JYavari” — dlugowieczny okret na jeziorze Titicaca

Drugi mechanik Yavari na stanowisku maszynowym gtéwnego silnika.

do spuszczenia gotowych okretéw na
wode, warsztaty stoczniowe i pomost
przystani do montazu i bazowania no-
wych okretéw.

Niestety, nie udato sie zmiesci¢ sie
w czasie sze$ciu miesiecy — przeszko-
dzity trzesienie ziemi, wojna z Hiszpa-
nig i wewnatrzpolityczna niestabil-
no$¢ Peru. Kontrakt z firma, wynajetg
dla przewozu obu jednostek, skonczyt
sie i cze$¢ elementéw okretéw pozosta-
o rozrzucone, miedzy miejscowoscia-
mi Taknoj i Puno. Sytuacja ta nie ule-
gla zmianie przez nastepnych, dlugich
pie¢ lat. Dopiero na poczatku 1869 roku
w Puno zgromadzono dosy¢ czesci, by
zaczaé montaz okretéw.

25 grudnia 1870 roku Yavari, jak na-
zwano pierwsza z tych jednostek, spusz-
czony zostal na wode. 2 maja 1873 roku
do eksploatacji wszedl drugi okret —
Yapurd. Nowe okrety byly wyposazo-
ne w dwucylindrowe parowe maszyny
o mocy 60KM. Za paliwo do kotléw pa-
rowych stuzyl wysuszony obornik lam.
Yavari i Yapurd posiadaly takze naped
zaglowy, charakterystyczny dla dwu-
masztowych szkuneréw. Jesli jednostki
szly pod zaglami $rube okretowag moz-
na bylo podnie$¢ na poklad dla obnize-
nia oporu.

Przez wiele lat stuzby w sktadzie pe-
ruwianskiej marynarki wojennej oba
okrety transportowaly towary i pasa-
zer6w miedzy réznymi punktami pe-
ruwianskiego i boliwijskiego wybrzeza
jeziora. W 1890 roku w zwigzku z trud-
nym potozeniem finansowym Peru rzad
sprzedal oba okrety brytyjskiej kompanii
,Peruvian Corporation” na poczet amor-
tyzacji zaciggnietych zobowigzan finan-
sowych.

W czasie swojej stuzby jednostki nie-
jednokrotnie podlegaly modernizacji.
Tak, na przyktad w 1894 roku Yavari zo-
stal wydtuzony o 10 metréw, a w 1914
roku zamiast maszyny parowej wsta-
wiono silnik szwedzkiej firmy Bolinder.

W 1972 roku okrety zostaly znacjo-
nalizowane i oddane panstwowej ko-
lejowej kompanii (ENAFER). W 1976
roku Yapurd (przemianowane na ABH
306 BAP Puno), a w 1977 roku Yavari
(ARB 19 BAP Chucuito) znéw wlaczo-
no do Marina de Guerra del Pert, czy-
li peruwianskiej marynarki wojenne;j.
Flota wybrala ten, ktéry znajdowat sie
w najlepszym stanie, czyli Yapurd, kté-
ry w 1993 roku przeksztalcono w okret
szpitalny. W tym czasie jego starszy bliz-
niak byt bardzo zaniedbany i rdzewiat
u brzegbéw przystani portu Puno.

W 1982 roku Meriel Larke, prapra-
wnuczka Alfreda Yarrow, zatozycie-
la doskonale znanej kompanii okreto-
wej, odszukata Yavari, myslac, ze byla
to jednostka zbudowana przez te firme.
I chociaz mylita sie, weteran na jezio-
rze Titicaca przyciagnal ja uwage. Kie-
rowaly nig dwa cele — uratowaé¢ pomnik
techniki czaséw wiktorianskich, a takze
w ten spos6b pomoc rozwojowi jednego
z najbiedniejszych okregéw Peru. Firma
Lloyd Register zbadata kadtub okretu
i ocenilo, Ze znajduje sie on w Swietnym
stanie. Sprzyjata temu stodka woda je-
ziora i bardzo suche wysokogorskie po-
wietrze.

Aby przywrécié¢ Yavari do pierwotne-
go stanu utworzono towarzystwa Yavari
Project i La Asociacion Yavari, ktore
w 1987 roku nabyly wrak okretu od flo-
ty peruwianskiej. W latach 90-tych z po-
mocg sponsoréw i ochotnikéw (prze-

de wszystkim z Peru i Wielkiej Brytanii)
zaczal sie powolny, lecz konsekwentny
proces przywracania okretowi jego po-
czatkowego wygladu i przeksztalcenia
go w okret-muzeum, a zarazem statek
pasazerski, w zgodzie z migdzynarodo-
wymi konwencjami i zagdaniami strazy
przybrzeznej Peru.

Najwieksze trudnosci spowodowat
remont gtéwnego silnika. Okazalo sie,
ze jego wal korbowy o dtugosci 6 me-
tréw i lozyska sa powaznie uszkodzo-
ne. Wydawalo sig, ze nie bedzie mozli-
wa ich odbudowa za $rodki, znajdujgce
sie¢ w Puno, co nie wydawalo si¢ realne.
Jednakze dzieki wsparciu sponsoréw,
firm Atlas Copco Corp. i Volvo Peru SA,
a takze entuzjazmowi bezinteresow-
nych ludzi, silnik doprowadzono do sta-
nu zdatnosci do uzytkowania. Réwno-
cze$nie sponsorzy bezplatnie wyposazyli
Yavari w powietrzny kompresor. Na po-
ktad okretu wrécilo wiele oryginalnych
czesci, takich jak kotwicowa iglica, koto
sterowe, maszynowy telegraf — Peru-
wianskiej Marynarki Wojennej, ktéry
przekazata ona w bezplatng dzierzawe.

9 grudnia 1999 roku okret ponow-
nie wyplynal na wody jeziora Titicaca.
Rozpoczeto préby marszowe. Stal sie
on w ten sposob najstarszym okretem
motorowym, znajdujgcym sie na cho-
dzie. Nastepnie, po raz pierwszy od wie-
cej niz 40 lat okret podniesiony zostat
na pochylnie, gdzie naprawie poddano
kadlub, Srube napedows i system stero-
wania. Koniecznym bylo takze odbudo-
wanie pochylni i obstugujacego ja przez
te lata dramatycznie zapuszczonej oraz
zabytkowego dzwigu morskiego. Kolej-
nym zadaniem stalo si¢ doprowadzenie

Silnik spalinowy generatora elektrycznego
Yavari.
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Yavari do stanu zgodnego z wymogami
konwencji SOLAS — dotyczacej instalacji
dodatkowych wodoszczelnych pomiesz-
czen i srodkéw ratowniczych, awaryjne-
go o$wietlenia itp. W ramach prac za-
mierzano przywréci¢ nadbudéwkom
wyglad z konica XIX wieku i urzgdzié
tam kajuty dla 40 pasazeréw i 10 czlon-
kéw zatogi. Oprécz tego, zamiast tadow-
ni, we wnetrzach jednostki rozmieszczo-
ne zostanie 12 kajut z indywidualnymi
tazienkami dla 24 pasazeréw.

Swoje dawne marzenie, by zwiedzi¢
ten okret-weteran, ktéry otrzymat oficjal-
ny status muzeum narodowego, udalo
mi si¢ urzeczywistni¢ latem 2004 roku,
podczas mojej podrézy po peruwian-
skich Andach. Obecnie statym miejscem
postoju Yavari jest pirs (molo) przed ho-
telem Sonesta Posada de Inca na pery-
feriach Puno. Na pokladzie udato mi sie
poznaé praktycznie calg, nieliczng i bar-
dzo goscinng zatoge okretu (nieobecny
byt tylko starszy mechanik): kapitanem
Carlosem Saavedra, emerytowanym ofi-
cerem Peruwianskiej Marynarki Wojen-
nej, drugim mechanikiem i indianska
dziewczyng — marynarzem (sprzedawca
na okretowego kiosku z pamigtkami).

Moim zdaniem, najbardziej cieka-
wym miejscem na okrecie jest maszy-
nownia, po ktérej oprowadzany bylem
w towarzystwie drugiego mechanika,
takze bylego wojskowego marynarza.
Gléwny silnik Yavari to niewatpliwie
nalezy do zabytkéw techniki, niezwykle
rzadkich zachowanych okazéw z tam-
tych czaséw, swoistych ,biatych kru-
kéw” techniki. Najprawdopodobniej, to
ostatni znajdujacy sie w stanie spraw-
no$ci technicznej, potezny potdieslow-
ski silnik, czyli silnik spalinowy z gtowi-
ca zarowa, konstrukcji szeroko znanej
wcze$niej szwedzkiej firmy Bolindier.
Fabryczna tabliczka na silniku glosi:
Bolinder’s Rundlofs Patent Crude Oil
Engine, Stockholm-Sweden. 325 BHP
- 225 RPM.

Silnik czterocylindrowy, dwusuwowy,
nawrotny z przeplywowym systemem
chlodzenia (z wykorzystaniem wody za-
burtowej), ma nominalng moc 325 KM,
przy 225 obrotach na minute.

Czytelnikom, nie znajacych budowy
i historii rozwoju silnikéw spalinowych,
krétko objasnie, co oznacza termin ,p6l-
dieslowski silnik”, lub jak precyzyjniej
mozna to nazwad, silnik $rednioprez-
ny z glowica zarowa. Poziom zaptonu
(sprezania, kompresji) w takim silniku
jest nizszy niz w klasycznym dieslu. To
znaczy, ze temperatura powietrza, przy
sprezaniu w kamorze spalania chtodne-

go de facto silnika, jest niedostateczna
dla samozaplonu wtryskiwanego tam
paliwa. Dlatego kazda pokrywa cylin-
dra zaopatrzona jest w tak zwang grusz-
ke zarowa sferycznej formy, ktéra przed
rozruchem silnika nagrzewa sie specjal-
nym palnikiem (lub zwyczajng lampa
naftowa) do czerwonosci. W ten sposéb
zabezpiecza si¢ poczatkowy rozruch sil-
nika. Jedng z pozytywnych cech takich
silnikéw réznigcych sie, od normalnych
diesli, jest ich niewybrednos¢ co do ja-
kosci paliwa (stad crude oil enginie — sil-
nik, przeznaczony dla pracy na wilgot-
nej ropie naftowej).

Gléwny silnik Yavari wyposazony zo-
stal w scentralizowany system pod-
grzewajacych zarowych gruszek (taki
ogromny grzejnik lutowniczy — wielo-
glowy ,,Smok-Plonacy”). Calosé taczy sie
z naftowymi palnikami (po jednym na
cylinder), potgczone rurociggami z 200-
litrowym zbiornikiem z nafta i reczng
pompa dla wytwarzania ci$nienia w sy-
stemie.

Do zaopatrzenia okretu w energie
elektryczng stuzy generator pradu state-
go (5 kWt, 115 W, 43,5 A) napedzajacego
jednocylindrowy silnik (Petter Patent Oil
Engine S type, Yeovil, England) o mocy
9 KM przy 625 obrotach na minute.

Oba silniki obecnie pracujg na ole-
ju napedowym, ktéry przechowuje sie
w dwu cysternach o pojemnosci po
3 tony kazda. Do dostarczania spre-
zonego powietrzem, potrzebnego dla
rozruchu silnikéw, stuzy zainstalowa-
ny podczas remontu utozony w litere V
dwucylindrowy kompresor z chlodze-
niem na powietrze.

Po modernizacji zaklada sie prze-
ksztalci¢ weterana na Titicace, w statek
turystyczny, plywajacy w rejsy miedzy
wyspami i innymi punktami peruwian-
skiego i boliwijskiego wybrzeza, bedacy-
mi prawdziwg Mekka dla turystéw z ca-
fego $wiata. Jezioro posiada ogromny
potencjal turystyczny, lecz obecnie rejs
po Titicace mozna odby¢ tylko na drob-
nych kutrach motorowych.

Wezeséniej Peru mialo na tym jezio-
rze do$¢ znaczng flote. I tak, w 1892
roku na zamoéwienie Peruvian Corpora-
tion w Wielkiej Brytanii zostat zbudowa-
ny statek Coya (dtugosé 51,82, szerokosé
7,93 metry, 546 ton). Mégl on przewozi¢
45 pasazeréw w kajutach pierwszej kla-
sy i rézne tadunki. W 1984 roku w cza-
sie powodzi, zostal on wyrzucony na
brzeg i zaniedbany przez dotychczaso-
wego wlasciciela. Obecnie odbudowa-
ny, tymczasowo wykorzystywany jest
w charakterze restauracji w Puno.

Telegraf maszynowy jest w doskonatym stanie.

W 1905 (wedlug innych Zrédet
w 1903) roku flota jeziora Titicaca, wzbo-
gacona zostata o parowiec Irnica, zbudo-
wany przez brytyjska firme Eagle’s En-
gineering Co., w Hull (67,0 m dtugosci,
9,14 m szerokosci, 1809 ton). W 1994
roku zostal on pociety na ztom, mimo
$wietnego stanu technicznego.

W 1930 roku przez tg samg brytyj-
ska kompanie dla jeziora Titicaca zbu-
dowany zostal najwiekszy pasazersko-
towarowy parowiec Ollanta (79,25 m
dtugosci, 10,85 m szerokosci). Do nie-
dawna odbywat on rejsy miedzy Peru
i Boliwia, a takze morskie podroze tu-
rystyczne na wyspy jeziora. Teraz pa-
rowiec pozostaje przycumowanym
na stale przy nabrzezach portowych,
a jego wlasciciel - kolejowa kompa-
nia Peru Rail (Orient Express), planuje
znéw przywrécié go do stuzby, w cha-
rakterze komfortowego statku pasazer-
skiego.

W 1936 roku do nich dotaczyta takze
poglebiarka Zuriiga IT, a w 1972 roku ko-
lejowy prom Manco Cdpac, o tadownosci
920 ton, ktéry odbywal rejsy na linii Puno-
Guaqui (Boliwia). Obecnie oba statki stojg
przy nabrzezach portowych. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobarski
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Austro-wegierskie pancerniki
obrony wybrzeza typu
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Monarch”

Wien powracajacy do Pola po podrézy. Okret w ,Wiktoriafiskich barwach”.

Wprowadzenie

Pancerniki klasy Monarch, chociaz
niewielkie i znane przede wszystkim
jako ,obroncy wybrzeza”, byly pierw-
szymi nowoczesnymi pancernikami Au-
stro-Wegierskiej Cesarskiej i Krolew-
skiej Marynarski Wojennej (Kaiserliche
und Konigliche Krigsmarine/K.u.k Ma-
rine ). Jednostki te zostaly zaprojektowa-
ne i zbudowane na krétko przed przeto-
mem XIX i XX wieku, wobec czego staly
sie najstarszym z kilku typéw austro-
wegierskich pancernikéw, ktore wziely
udziat w I wojnie $wiatowej (w stuzbie
pozostawaly co prawda starsze okre-
ty, ale jedynie w charakterze jednostek
strazniczych, sztabowych czy kosza-
rowych). Z uwagi na swoj wiek, w po-
czatkowym okresie wojny pancerniki
uczestniczylty w dziataniach w skladzie
eskadry obrony wybrzeza, odpowie-
dzialnej za obrone Bocche di Cattaro
oraz wsparcie sit lagdowych w walkach
przeciw Czarnogérze, nie stanowigc
czesci sit gléwnych floty. Pézniej 2 okre-
ty przeszly na wody péinocnego Adria-
tyku, wspierajac swa artyleria wojska
ladowe w dziataniach przeciwko Wto-
chom. Jedna z tych jednostek zostata
utracona w czasie postoju na rzekomo
chronionym kotwicowisku. Po zakon-
czeniu wojny, ocalala para jednostek to-

warzyszac swym mlodszym nastepcom,
zostala dostarczona zwyciezcom, a na-
stepnie ztomowana.

Uwagi historyczne — Austria i morze
Cesarstwo austro-wegierskie znikne-
fo ze $wiatowej sceny politycznej w ro-
ku 1918, lecz przed 1914 zajmowalo te-
rytorium poréwnywalne z Cesarstwem
Niemieckim i posiadato linie brzego-
wa o podobnej dlugosci. Sily morskie
Austro-Wegier, byly podobne wielkosci
jak floty Rosji, Wloch czy Japonii jed-
nak pozostawaly w cieniu flot Wielkiej
Brytanii, Niemiec i Stanéw Zjednoczo-
nych. Monarchia austriacka stanowiaca
w prostej linii sukcesje ,Swictego Cesar-
stwa Rzymskiego Narodu Niemieckie-
go”, zostala w roku 1867 zreorganizo-
wana w ,podwdjng” monarchie, ktérej
dwie czesci skladowe stanowily Cesar-
stwo Austrii oraz Krélestwo Wegier. Re-
organizacja byla nastepstwem kleski Au-
strii w wojnie z Prusami w roku 1866,
ktéra doprowadzita do ,Porozumienia”
miedzy Austrig i Wegrami, tak by uczy-
ni¢ zado$¢ zyczeniom Wegréw wigksze-
go udzialu w kierowaniu Cesarstwem.
Réwnoczes$nie w tym samym cza-
sie Wegrzy silnie podtrzymywali swo-
ja tozsamo$¢ narodowg (lecz nie byli
gotowi do dania tych samych praw na-

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

rodom, ktére znalazly sie pod ich ber-
tem). W sktad ,Podwdjnej” Monarchii
wchodzily wspélczesna Austria, Cze-
chy, Stowacja, Wegry, Chorwacja, Sto-
wenia oraz cze$¢ Polski, Biatorusi (blad,
autor ma zapewne na mysli Ukraine —
przy. ttumacza!), Rumunii i Wloch. Au-
stro-wegierska linia brzegowa na Adria-
tyku rozciaggata si¢ od laguny na zachéd
od Monfalcone (pétnocny Adriatyk)
do Budua (pewnie wspélczesne mia-
sto Budva w Czarnogérze)na poludniu,
obejmujac Triest (gléwny port handlo-
wy austriackiej cze$ci Cesarstwa), wy-
brzeze Slowenii, Istri¢ z Pola (obecna
Pula), gléwng bazg floty wojennej, Ri-
wiere Chorwacka z Fiume (wegierska
enklawa i najwiekszy port wegierskiej
czesci Cesarstwa), Dalmacje (z austria-
ckim wicekrélem w Zara) oraz Bocche
di Cattaro, gdzie w czasie I wojny $wia-
towej stacjonowaly sity lekkie floty K.u.k
wraz z austriackimi i niemieckimi okre-
tami podwodnymi operujgcymi na Mo-
rzu Srédziemnym.

Panujaca dynastia Habsburgéw osiag-
neta wybrzeze Adriatyku w roku 1374,
gdy odziedziczyla czeéci Krainy i Istrie
oraz miasto Triest, ktore trafito pod
habsburska ochrone w 1382, co pozwo-
lito na zapoczatkowanie austriackiego
handlu morskiego (lecz nie tradycji mor-
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skich, ktére pojawity sie dopiero znacz-
nie p6zniej) Dzisiejsza Chorwacja stano-
wila cze$¢ Kroélestwa Wegier (w formie
unii personalnej z tym samym krélem),
lecz cze$¢ miast i umocnien nadbrzez-
nych pozostawata pod wladzg Wenecji.
Obywatele Austrii i Wenecji wzieli udziat
w bitwie pod Lepanto w 1571, gdzie po-
faczone floty Wenecji, Malty, hiszpan-
skich Habsburgéw oraz Papiestwa pod
dowd6dztwem Don Juan d’Austria (nie-
$lubnego syna cesarza Karola V) poko-
naly flote turecka, zapewniajac na kilka
dekad pokéj na Morzu Srédziemnym.
W XVIII wieku cesarz Karol VI utwo-
rzyl pierwszy austriacki arsenat w Porto
Re (obecnie Kraljevica), a nastepnie na
konferencji pokojowej w Campoformio
w roku 1797, Austria zdobyla, w wyni-
ku wymiany za terytoria Habsburgéw
w Belgii, dawne weneckie posiadtosci
nad Adriatykiem, ktére dzi$ stanowiag
cze$¢ wybrzeza Chorwacji, wraz z pozo-
stato$ciami floty weneckie;.

Okrety nie nadajace si¢ do eksploata-
¢ji (gléwnie w wyniku sabotazu dokona-
nego przez francuskie sity okupacyjne)
byly zupelnie bezuzyteczne dla ladowej
w koncu Austrii, wiec przy okazji kolej-
nej wojny z Napoleonem I wiekszo$¢é
zdekompletowanych jednostek zostata
porzucona, a drewno z ktérego zosta-
ly zbudowane sprzedane na opal. Kon-
gres Wiedenski w roku 1815 potwierdzit
austriacki stan posiadania nad Adriaty-
kiem. W latach 1820 — 1848 niewielka
austriacko-wenecka flota sktadala sie
z kilku Zzaglowych fregat i kanonierek,
ktérych zatogi stanowili weneccy ma-
rynarze (to znaczy Wlosi i Chorwaci),
lecz po rewolucji 1948 wloskie wplywy
zostaly nagle przerwane. Nowy dowdd-
ca austriackiej floty, eks-dunski admirat
Hans Dahlerup, zmienil obowigzujacy
na pokladach jezyk z wloskiego na nie-
miecki, zmieniono réwniez nazwy nie-
ktorych okretéw (Lipsia na Leipzig, Vene-
zia na Triest). Réwnocze$nie utworzono
nowy arsenal morski w Pola, w zwigz-
ku z zamiarem wycofania si¢ marynarki
wojennej z Wenecji, stanowiacej ognisko
wloskiego buntu przeciwko austriackie-
mu panowaniu.

Zreformowana flota (w ktérej skla-
dzie znalazly sie pierwsze jednostki
opancerzone) wyszla zwycigsko z wojny
miedzy Dania, Prusami i Austrig w 1864
oraz miedzy Austrig, Prusami i Wlocha-
mi w 1866. w tym ostatnim konflikcie
adm. Wilhelm von Tegethoff, pokonat
silniejsza, lecz Zle dowodzong flote Kré-
lestwa Wloch. Austria zostata pokona-
na w wojnie ladowej z Prusami, tracac

wiodacg role w przyszlym Cesarstwie
Niemieckim oraz czeg$¢ swych wloskich
prowingji. Painstwo musiato pgj$é¢ na
ustepstwa wobec Wegier. Obie czesci
cesarstwa posiadaly wspolne minister-
stwo spraw zagranicznych, wojny oraz
finans6w, natomiast pozostale minister-
stwa funkcjonowaly odrebnie w kazdej
z dwoch czesci panstwa. Przed rokiem
1889 marynarka wojenna znana byla
pod nazwg Cesarsko-Krélewska (Kai-
serliche-kénigliche Krigsmarine), nato-
miast po roku 1889 jej nazwe zmienio-
no na Cesarska i Krélewska Marynarka
Wojenna (Kaiserliche und konigliche/
k.u.k. Marine), poddajgc réwnocze$nie
powolnemu procesowi modernizacji.
Pierwszym etapem modernizacji bylo
wprowadzenie do stuzby torpedowcéw
i lekkich krazownikéw, co nawigzywa-
o do teorii francuskiej ,Jeune Ecole”
(,Mtoda Szkota”).

Swiatowy rozwdj jednostek pancernych
w latach 1860 — 1895

Pierwsze pancerniki byly opancerzo-
nymi wersjami okretéw liniowych, po-
teznych jednostek floty przeznaczonych
do walki ze swymi nieprzyjacielskimi
odpowiednikami oraz panowania na
morzu. Site floty mierzono zawsze licz-
ba okretéw liniowych. Z uwagi na duzy
ciezar plyt zelaznego (a nastepnie stalo-
wego) opancerzenia, chronily one tylko
jeden z dwdch czy trzech pokladéw ar-
tyleryjskich 6wczesnych pancernikéw.
Z pozostalych poktad6w wkroétce zrezyg-
nowano. Na pierwszy rzut oka pancerni-
ki byly stabsze od wczesniejszych okre-
téw liniowych, wobec czego nazywano
je fregatami pancernymi”. W rzeczywi-
stosci jednak te ,fregaty” byly silniejsze
od starych dwu i tréjpoktadowcéw, typu
okretéw, ktérego koncepcja pozostawa-
fa niezmieniona od XVI wieku. Nazwa
»okrety liniowe” byla anachronizmem,
pochodzacym z czaséw, gdy okrety ze-
glowaly w szyku liniowym, tak by méc
uzy¢ jednoczes$nie wszystkich posiada-
nych dziat. Cze$¢ z tych jednostek otrzy-
mala w polowie wieku XIX naped pa-
rowy, a ich dziala mogly wystrzeliwaé
juz pociski wybuchowe, jednak same
nie byly nalezycie zabezpieczone przed
ogniem artyleryjskim przeciwnika. Po
wojnie krymskiej roku 1854, wszystkie
$wiatowe floty rozpoczely budowe pan-
cernikow.

Do roku 1860 budowano okrety pan-
cerne typu bateryjnego, na ktérych
wszystkie dziala zostaly réwnomiernie
rozmieszczone w burtowych bateriach.
Poniewaz wzrastat kaliber dzial, zmniej-

szala sie ich liczba, a réwnocze$nie
zwiekszalo sie opancerzenie okretéw.
Rezultatem tego procesu byto powstanie
okretéw z centralng baterig, a nastepnie
okretéw ,kazamatowych”! Krétsza ba-
teria wymagala mniej pancerza, mogt
tez by¢ instalowany pancerz o mniejszej
grubosci. Niektore z dzial z centralnej
baterii mogly strzela¢ w kierunku dzio-
bu i rufy, ale w mi¢dzyczasie pojawily
sie pierwsze okrety z wiezami artyleryj-
skimi. Najbardziej znanymi z nich byty
»monitory”, nazwane tak od USS Mowi-
tor, okretu zbudowanego przez szwedz-
kiego inzyniera Johna Ericssona dla
marynarki wojennej Stanéw Zjednoczo-
nych w czasie amerykanskiej wojny se-
cesyjne, jednak z uwagi na malg wolng
burte jednostki te mozna byto uzywaé
jedynie na rzekach i wodach przybrzez-
nych. Oceaniczne okrety z wiezami arty-
leryjskimi, powstaty w oparciu o projekt
brytyjskiego oficera marynarki Cowpera
Coles, jednak utrata HMS Captain, jed-
nej z pierwszych zbudowanych jedno-
stek (wraz z kmdr Coles, ktéry znajdowat
sie woéwczas na poktadzie), spowodowa-
fa pewng zwloke we wprowadzaniu ich
do stuzby. Pierwsze wieze artyleryjskie
obracaly sie wraz z dziatami i byly bar-
dzo ciezkie. W zwigzku z tym wieze mu-
sialy by¢ osadzone nisko, wobec czego
okrety mialy malg wolng burtg, co sta-
nowilo istotne utrudnienie, biorac pod
uwage dodatkowg wage masztéw i oza-
glowania. Pomimo wprowadzenia na-
pedu parowego okrety nadal jeszcze za-
chowaly peten takielunek. Francuscy
inzynierowie poszli w innym kierun-
ku, opracowujgc nieruchomg pancerng
barbete, w ktorej umieszczono rucho-
we- obracajgce si¢ dziala. Takie rozwig-
zanie pozwalalo na umieszczenia dziat
wyzej na kadlubie okretu. Jednostki po-
siadaly wigksza wolng burte i poprawi-
ta sie ich dzielno$¢ morska. Pierwsze
barbety miat ksztalt gruszkowaty, tak by
w tylnej czesci pomiesci¢ dzwigi amuni-
cyjne, p6zniej jednak przybraly ksztatt
kregu. Poczatkowo barbety nie posiada-
ly Zadnej ostony od géry, szybko jednak
wprowadzono pancerny dach nad tylng
ich czescig, ktory ostanial artylerzystow
przed odtamkami. Ostatecznie cata bar-
beta zostala przykryta pancernym da-
chem, ktéry obracat sie wraz z dzialami,
co dalo poczatek nowoczesnym pancer-
nym wiezom artyleryjskim. Nierucho-
ma cze$¢ konstrukeji otrzymata nazwe

1. w literaturze angielskiej nie ma réznicy mig-
dzy centralng baterig a pancernikiem kazamato-
wym.
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Austro-wegierski Erzherzog Albrecht (5980 ts), byt typowym pancernikiem swoich czaséw, z bardzo wysoka wolng burtg. Kadtub otrzymat dzio-
bowa i rufowa baterie centralng, w ktérej 8 dziat kal. 240mm umieszczona na dwéch poziomach, aby wzmocni¢ ogieri w kierunku obu korcow
jednostki. Na fotografii jednostka po roku 1892 ze zredukowanym omasztowaniem. Okret przetrwat obie Swiatowe wojny, stuzac ostatecznie jako

wioski portowa jednostka mieszkalna Buttafuoco.

barbeta, natomiast cze$¢ obrotowg na-
Zwano ponownie wieza.

Niektore floty budowaly okrety z bar-
betami i centralng baterig (tak jak Ro-
sjanie Imperator Aleksandr II i Impera-
tor Nikolai, zbudowane w latach 1887
i 1889), inni konstruktorzy wprowa-
dzili ,pancerniki parapetowe”, na kto-
rych dziala zostaly umieszczone w na-
roznikach umieszczonego diagonalnego
przedpiersia, co umozliwialo zaréwno
prowadzenie ognia burtowego jak réow-
niez w kierunku dziobu i rufy (wloskie

jednostki typu Italia)

Austro-wegierskie pancerniki
Pierwszym austriackim, a nastep-
nie austro-wegierskim pancernikiem
byt drewniany dwupoktadowy Kaiser,
typowy okret liniowy, posiadajacy za-
réwno w naped parowy jak i ozaglowa-
nie, zbudowany w Pola w latach 1855
— 1862. Nastepnie powstaly ,fregaty
pancerne” (pancerniki bateryjne, zbudo-
wane w TrieScie) Drache i Salamander,
Kaiser Max, Prinz Eugen i Juan de Au-
stria, Erzherzog Ferdinand Max i Habs-
burg (wszystkie podobne do rosyjskich
Ne Tron Menja, Pierweniec i Kreml z lat
1864/65), ktére uczestniczyly w bitwie

pod Lissa w roku 1866. w latach mie-
dzy 1867 a 1881 zbudowano cztery ,no-
woczesne” pancerniki z centralng bate-
rig — Lissa, Custozza, Erzherzog Albrecht
i Tegethoff (podobne do koncepcji ro-
syjskiego Kniaz Pozarskij z 1867 i nie-
mieckiego Oldenburg z 1884, z tym jed-
nak, ze Custozza i Albrecht, wyposazono
w dwupietrowe baterie) Cze$¢ starszych
jednostek zostata w tym czasie oficjal-
nie ,modernizowana”, dzieki czemu po-
zostala w sluzbie do kornica XIX stule-
cia. W rzeczywistosci okrety , otrzymaty
catkowicie nowe kadtuby juz z central-
na baterig i artylerig, zachowujac je-
dynie sitownie, opancerzenie oraz na-
zwe weteranéw starcia pod Lissg. Stary
drewniany ,okret liniowy” Kaiser zo-
stat réwniez przebudowany, gérna cze$é
kadluba zostata zbudowana na nowo,
juz z zelaza i jednostka pozostata na-
dal w stuzbie, przy czym od roku 1902
do 1918 we flocie rezerwowej jako hulk
bez wlasnego napedu Bellona. Pierwsze
pancerniki barbetowe (cho¢ przez ma-
rynarke wojenng Austro-Wegier okre-
$lany jako ,pancerniki wiezowe”), Kron-
prinz Erzherzog Rudolf i Kronprinzessin
Erzherzogin Stefanie (podobne do fran-
cuskiego Vauban i rosyjskiego typu Geo-

Fot. zbiory Georg Pawlik

rgij Pobedonosec, lecz z pojedynczymi
dziatami w barbetach) zostaly zbudowa-
ne w latach 1880-tych, zostaly w ostat-
nich latach wieku wsparte pierwszymi
,prawdziwymi” pancernikami klasy Mo-
narch. Byly to okrety pierwszego z czte-
rech typow (kazdy liczacy po 3 jednost-
ki — 3 Monarch, 3 Habsburg, 3 Erzherzog
i 3 Radetzky), ktore tworzyly kosSciec au-
stro-wegierskiej floty w pierwszej deka-
dzie XX wieku. Pancerniki z Austro-We-
gier byly w wigkszosci mniejsze i stabiej
uzbrojone niz ich odpowiedniki w in-
nych flotach, przede wszystkim z ra-
¢ji swego planowanego przeznaczenia,
ktérym bylo dziatanie na Adriatyku i we
wschodniej czesci Morza Srédziemnego
(Lewant) oraz obrona pasa przylegtych
morz, podobnie zresztg jak cesarskiej
floty Niemiec w poczatkowym okresie
jej istnienia. W tym samym czasie Ce-
sarska i Krélewska Flota nie po$wieca-
ta dostatecznej uwagi na kwestie obro-
ny przed torpedami i minami, jednak
pOzniej jako pierwsza w $wiecie wpro-
wadzila do stuzby drednoty wyposazo-
ne w trzydzialowe wieze artyleryjskie
(Viribus Unitis, pierwsza jednostka typu
Tegetthoff, za ktérymi poszly kolejno Te-
getthoff, Prinz Eugen oraz Szent Istvan)
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mimo, ze w innych flotach prac nad ta-
kimi jednostkami rozpoczeto wczes-
niej niz w Austro-Wegrzech (Wlochy
i Rosja). W toku budowy tych jednostek
opracowano projekt ,super drednotow”
jeszcze wiekszych i lepiej uzbrojonych,
ktore mialy zastgpi¢ pancerniki klasy
Monarch, jednak wybuch I wojny $wia-
towej spowodowal przesuniecie planéw,
ktére ostatecznie zostaly anulowane
w zwigzku z rozpadem Austro-Wegier
w roku 1918, wobec czego stare okrety
klasy Monarch pozostaty w stuzbie dtu-
zej niz to poczatkowo przewidywano.

Rozwdj projektu pancernikow
typu ,,Monarch”

Po dtugiej przerwie, jaka miata miej-
sce po zbudowaniu Kronprinz Erzherzog
Rudolf i Kronprinzessin Erzherzogin Ste-

fanie (oficjalnie okretéw nalezacych do
tego samego typu, mocno réznigcych
sie liczbg dzial gléwnego i $redniego ka-
libru, wypornoscia, sylwetka i uktadem
napedowym) stepki pod trzy identyczne
pancerniki nowego typu potozono w ro-
ku 1893. Jednostki te byly pierwszymi
nowoczesnymi okretami wyposazonymi
w zamkniete wieze artylerii gléwnego
kalibru, jednak mniejszymi od pancer-
nikéw spotykanych w sitach morskich
innych panstw. Twoérca projektu, inzy-
nier Siegfried Popper, byl ograniczo-
ny zaréwno przez limity finansowe (sta-
ly problem austro-wegierskiej floty) jak
i wymiary istniejacych dokéw.

Sam projekt i historia jego rozwoju
jest bardzo interesujgca, poniewaz okre-
ty byly pierwszymi pancernikami zbu-
dowanymi po relatywnie dlugim okresie

Pancernik ,wiezowy” Kronprinz Erzherzog Rudolph (6829 ts), uzbrojony w 3 pojedyncze dzia-
ta kal. 305 mm, w dwdch barbetach dziobowych i jednej rufowej. Posiada tylko jeden maszt
oraz |zejsza niz jej ,pot-blizniak” Stephenie, artylerie Srednia (6 x 120 mm).

Fot. zbiory Borys Lemaczko

Kronzprinzessin Erzherzogin Stephenie (5075 ts), mniejszy niz Rudolf i uzbrojony tylko w 2 dziafa
kal. 305 mm w dziobowych barbetach, za to z silniejszg artylerig $rednig (6 x 150 mm) posiadat

2 maszty.

Fot. zbiory Borys Lemaczko

4

trzymania sie teorii ,Jeune Ecole” (ktrej
tworeg byt francuski minister marynarki
adm. Théophile Aube), zakladajacej, ze
duze okrety wojenne moga by¢ pokona-
ne przez znaczng liczbe malych jedno-
stek. Teoria ta pojawiala sie od nowa co
kilka dekad (w czasie powstawania tor-
pedowcoéw o napedzie parowym, moto-
rowych kutréw torpedowych, a ostatnio
kutréw rakietowych) i (tak jak w poczat-
kowym okresie po wprowadzeniu rakie-
towych pociskéw przeciwokretowych)
zawsze wierzono, ze wieksze okrety sg
wymarlym gatunkiem, fatwym do znisz-
czenia przez bron lekkich jednostek. Nie
ma jednak poteg morskich bez jakiej$
formy okretéw liniowych czy wiekszych
nosicieli pociskow rakietowych, zdol-
nych do przebywania na morzu w kaz-
dych warunkach pogodowych i poko-
nywania znacznych odleglosci. Masy
mniejszych jednostek moga by¢ stoso-
wane jedynie do obrony wybrzeza, a po-
niewaz kazda kolejna nowa klasa okre-
tow jest coraz bardziej skomplikowana,
z kosztowniejszym uzbrojeniem i wy-
posazeniem, ze wzgledéw finansowych
nigdy nie mozna budowac¢ ich w odpo-
wiednio duzej liczbie (tym bolesniejsza
jest tez ich strata)

W latach 1880 austriaccy rzecznicy
Jeune Ecole”, szczegblnie tymczasowy
dowddca austro-wegierskiej floty adm.
Maximilian Freiherr Daublesky v. Ster-
neck zu Ehrenstein? znaleZli ostatecznie
,Tozwigzanie” by ograniczy¢ wielko$¢
okretéw liniowych i zastgpié je nowym
typem krgzownikéw. Wspomniang jed-
nostka okazat sie zaprojektowany przez
George Rendel, a zubozany przez stocz-
ni¢ Armstrong w Elswick, chilijski kra-
zownik Esmeralda, ktory zreszta postu-
zyl jako model dla wielu flot. Nowy typ
jednostki okreslony jako ,torpedo ram
cruiser” (pol. krazownik do zwalczania
torpedowcéw) posiadal jedynie poktad
pancerny, a jego uzbrojenie skladalo sie
z 2 dzial duzego kalibru i 6 $redniego
kalibru. Dla ,francuskiej doktryny” zbu-
dowana w Anglii jednostka byta idealna!
Wkroétce zbudowano podobne jednostki
dla innych flot, w tym wloskie Giovanni
Bauman, Dogali, Piemonte oraz 4 kra-
zowniki typu Etna, japonski Naniwa i ar-
gentynski Patagonia. Austro-Wegry zbu-
dowaly dwie jednostki typu Kaiser Franz
Joseph I, jednak juz trzeci okret typu Ka-
iserin und Konigin Maria Theresia zbli-
zony byl do krazownika pancernego.
Dopiero po ,wycieczce” w poszukiwa-

2. zawsze uzywane jest okreslenie adm. Ster-

neck, mimo ze w rzeczywisto$ci jego rodowe na-
zwisko brzmiato Daublesky.
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,Krazownik do zwalczania torpedowcéw” Kaiserin Elizabeth typu Kaiser Franz Joseph I, byt kro-
kiem wstecz, budowanym w nadziei na ograniczenie gabarytéw i kosztéw jednostek liniowych,
byt to de facto silnie uzbrojony lekki krazownik, na ktérym zamontowano 2 dziata kal. 240 mm
i 6 kal. 150 mm, przy wypornoéci zaledwie 4500 ton (petnej). P6Zniej zmodernizowany, uzbro-
jenie zredukowano do 8 dziat kal. 150 mm, zostat zatopiony przez wtasna zatoge w roku 1914
w chwili zdobycia przez Japoriczykéw niemieckiej bazy Tsingtao.  Fot. zbiory Borys Lemaczko

Francuski pancernik Brennus byt jednym z ,estetycznych dziwolagéw” swego czasu, a wysokie
nadbudéwki okretu czynity z niego ,doskonaty cel”. Francuska marynarka wojenna budowa-
ta wiele pojedynczych ,prototypéw”, w przeciwienstwie do Royal Navy, w ktérej powstawaty
duze serie okretéw. Pancernik byt uzbrojony w 3 dziata kal. 340 mm, 2 na dziobie i 1 na rufie.
Woprowadzone na okrecie nowosci ,zakiécata” nieodpowiednia wypornos¢ (tylko 11 190 ts), co
byto pewnym podobieristwem do jednostek floty K.u.k. Fot. zbiory Lothar Baumgartrn

i

Furieux byt typowym francuskim pancernikiem obrony wybrzeza wybudowanym w latach 1878-
1887, o wypornosci podobnej do typu Monarch (poczatkowo 5925 ts, a po rekonstrukcji 5638
ts), lecz uzbrojonego jedynie w 2 dziata kal. 340 mm o krétkiej lufie, zaledwie 21 kalibréw.

Fot. zbiory Karl Schrott

niu tanszych rozwigzan, gdy okazato sie
ze austro-wegierska flota wydaje $rodki
finansowe na niemal catkowicie bezuzy-
teczne jednostki (znane w marynarce
wojennej jako ,puszki Strenecka”), za-
mowione pierwsze ,prawdziwe pancer-
niki”, gléwnie z inspiracji drugiego czto-
wieka Marynarki, wiceadm. Maximilian
Franza Ferdinanda Freiherr v. Pittner.
Byl on dowédca w Pola i przewodnicza-
cym komisji, ktéra w roku 1891 dysku-
towala o przyszlym rozwoju marynar-
ki wojennej. Cztery jednostki pancerne
tworzyly jadro floty, za$ nowe byty nie-
zbedne dla zastgpienia starych okretéw
z centralng bateria. Trzy istniejace kra-
zowniki mialy utworzy¢ oddzielny ze-
spol przydzielony do floty (pézniej ten
zespOl zostal nazwany Flotyllg Krazow-
nikéw i w jego sklad weszly wszystkie
dywizjony torpedowcéw I linii). W po-
czatkowej fazie, tylko zmodernizowany
Tegetthoff oraz dwie jednostki typu Kron-
prinz Erzherzog Rudolf uwazano za go-
towe do operowania wspdlnie z pan-
cernikami. Zgodnie z koncepcjg adm.
Sternecka niezbedne dla wtasciwe-
go funkcjonowania floty byly trzy eska-
dry, kazda w sktadzie 3 okrety pancer-
ne, 2 krazowniki, 4 okrety torpedowe,
4 jednostki torpedowe ( p6zniej prze-
ksztalcone w kontrtorpedowce) oraz 24
torpedowce. W roku 1891, mozna bylo
utworzy¢ jedynie dwie eskadry, za$ okre-
ty dla trzeciej trzeba bylo dopiero zamo-
wié, w tym 3 nowe jednostki pancerne
(zgodnie z planem Sternecka ,pancer-
ne fodzie (!) obrony wybrzeza” o wypor-
noéci 3800 t). W czasie fazy planowa-
nia, okazalo sie ze, marynarka wojenna
musiala ,zastoni¢” rzeczywisty charak-
ter okretéw pancernych, poniewaz na-
potykala na op6r z wysokiego szczebla,
to znaczy od arcyksiecia Albrechta, ge-
neralnego inspektora armii, ktéry nie
wierzyt w potrzebe budowy i posiadania
nowych jednostek tego typu. W zwigzku
z tym jednostki okreslono jako ,obrone
wybrzeza” (Kiistenverteidiger), podobne
do francuskich okretéw pancernych ty-
pbw Furieux i Bouvines, i nazwa ta stata
sie p6zniej oficjalng.

Projekt nowego okretu pancernego
dla floty Austro-Wegier ulegatl stopnio-
wym zmianom z jednostki o wyporno-
$ci 3800 t uzbrojonej w 3 dziata kal. 240
mm i 4 dziala kal. 150 mm do okretu
»obrony wybrzeza” o wypornosci z 4900
t z 4 dziatami kal. 240 mm i 6 dzialami
kal. 150 mm. Nastepnie zadecydowano
o zwiekszeniu ofensywnego i obronne-
go potencjalu jednostki przez zwigksze-
nie jej wypornosci o dalszych 600 t , tak

12
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Austro-wegierskie pancerniki obrony wybrzeza typu ,,Monarch”

Pancerniki typu ,,Monarch” — terminarz budowy
Stocznia Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzhy
Monarch Seearsenal, Pola 31.07.1893 09.05.1895 11.05.1898
. Stabilimento
Wien Tecnico Triestino, Triest 16.02.1893 06.07.1895 13.05.1897
Budapest Stabiimento 16.02.1893 27.04.1896 12.05.1898
Tecnico Triestino, Triest

by ostatecznie osiggnaé¢ wyporno$¢ kon-
strukcyjng 5600 t.

Budowa okretéw zostala zatwierdzo-
na w maju 1892, w zwigzku ze zmiana-
mi réwnowagi sil na kontynencie euro-
pejskim. W roku 1882 Niemcy, Wlochy
i Austro-Wegry zawarly pakt — ,Trdjpo-
rozumienie”, jednak réwnocze$nie kan-
clerz Niemiec Otto v. Bismarck pragnac
pozosta¢ w dobrych relacjach z Cesar-
stwem Rosyjskim, podpisat w 1887 taj-
ny ,Traktat Reasekuracyjny”. Kroét-
kowzrocznos$¢ nowego niemieckiego
cesarza Wilhelma II doprowadzita do
nie odnowienia traktatu z Rosjg w 1890,
w rezultacie czego panstwo to skiero-
walo swa uwage ku Francji, co dopro-
wadzilo do zawarcia konwencji o fran-
cusko-rosyjskiej wspétpracy wojskowej
w 1892. W tej sytuacji Austro-Wegry zo-
staly zmuszone do dalszego zwigkszenia
swych sit zbrojnych, a jednym z efektéw
tych dzialan podjecie budowy nowych
pancernikéw pézniejszego typu Mo-
narch, przeznaczonych od obrony Ad-
riatyku przed mozliwym atakiem fran-
cuskim lub rosyjskim.

Rzuémy okiem na koszty budowy
okretéw w cesarstwie austro-wegier-
skim. Pancernik wiezowy Kronprinzes-
sin Erzherzogin Stephenie, budowany
w latach 1884 — 1887, kosztowal okoto
8,9 min. koron (waluty wprowadzonej
w roku 1894, jednak wiekszo$¢ okretow
powstawala w czasach, gdy obowigzu-
jaca walutg byl ,gulden”, za$ kurs wy-
miany wynosit 1 gulden = 2 korony)3.
We wspolczesnej walucie odpowiada to
kwocie okoto 70 mIn USD. Krgzownik
Kaiserin Elizabeth nalezacy do typu Ka-
iser Franz Joseph I kosztowat tylko 5,5
mln koron (43 mln USD), lecz koszt krg-
zownika pancernego Kaiserin und Ko-
nigin Maria Theresia wzrastal juz do
7,5 mln koron (60 mln USD) Pierwsza
propozycja jednostki obrony wybrze-
za o wypornosci 4900 t miala koszto-
wac tylko 5,5 mln koron (okoto 43,2 mIn
USD) i odpowiadata cenie krgzownika,
jednak w zwigzku z modyfikacjg projek-
tu cena wzrastata do 6,4 mln koron za
okret o wypornosci 5500 t. Ostatecznie
w przypadku jednostek typu Monarch,

w zwiazku z nowocze$niejsza artylerig
i opancerzeniem, cena po wejsciu do
stuzby wahata sie¢ w przedziale 9,75 - 10
mln koron (75 — 77,5 mln USD).

W rzeczywisto$ci wypornos$¢ pancer-
nikéw wynoszaca zaledwie 5600 t, byta
rezultatem poczatkowego ,$ci$niecia”
projektu. Dla poréwnania brytyjskie
pancerniki typu Royal Sovereign oraz
Majestic mialy wyporno$é odpowied-
nio 14 400 ti 15 140 t, za$ dwie wlo-
skie jednostki typu Saint Bon po 9800
t1i10 000 t. Okrety typu Monarch byly
znane jako ,zmniejszone” Royal Sove-
reign, z uwagi duze podobienstwo pro-
stej i uporzadkowanej sylwetki. Au-
stro-wegierskie jednostki mialy w sobie
wiecej z duzego monitora niz oceanicz-
nego pancernika. Byly one przeznaczo-
ne jedynie do dzialan na Adriatyku i we
wschodniej czesci Morza Srédziem-
nego, jednak ich uzbrojenie artyleryj-
skie z dziatami kal. 240 mm byto stab-
sze od gltownej baterii wspétczesnych
im pancernikéw, choé¢ podobne do nie-
mieckich okretéw liniowych tego okre-
su. (typéw Kaiser i Wittelsbach, na kté-
rych 4 szybkostrzelne dziala kal. 240
mm zastapily 6 odtylcowych dziat kal.
280 mm stosowanych w starszym ty-
pie Brandenburg). Inne floty jak Royal
Navy, U.S. Navy czy Marine Nationa-
le, wprowadzaly na uzbrojenie dzia-
a gléwnego kalibru 305 mm, 330 mm
wzglednie 343 mm. Wloskie odpowied-
niki typéw Saint Bon (wzglednie Fili-
berto) byly wyposazone w 4 dziata kal.
254 mm, co odpowiadato uzbrojeniu
okretéw austro-wegierskich, byty jed-
nak wieksze i szybsze, chociaz stabiej
opancerzone.

Pancerny okret liniowy stanowi kom-
pleks urzadzen, ktérego rézne elementy
musza by¢ zaplanowane wcze$niej, zas
ostateczny rezultat stanowi kompromis
réznych zyczen. W toku prac projekto-
wych testowano plyty pancerne o gru-
bosci 270 mm, pochodzgce od réznych
producentéw — firm Dillingen i Krupp
z Niemiec, Vickers i Cammel z Wiel-
kiej Brytanii oraz Witkowice z Austro-
Wegier. Dillingen, Cammel i Witkowice
przystaty jednorodne plyty ze stali niklo-

wej, zaktady Fa. Friedrich Krupp zapro-
ponowaly poddane procesowi Harveya
plyty ze stali niklowej za$ Vickers jedna
plyte jednorodng a jedng poddang pro-
cesowi Harveya ze stali weglowej. Ply-
ty byly przestrzeliwane pod kazdym ka-
tem stalowymi pociskami kal. 150 mm
oraz stalowymi pociskami kal. 240 mm
centralnie. ,Zwyciezcami” zostaly jed-
norodne plyty Vickers i Witkowice, co
stanowito swego rodzaju niespodzian-
ke, bowiem nikt nie oczekiwal wyzszo-
$ci plyt jednorodnych nad poddanymi
obrdébce procesem Harveya. Wynik kon-
kursu stanowil dodatkowy finansowy
bonus, bowiem okrety mozna byto wy-
posazyé w krajowe opancerzenie, kt6-
rego nie trzeba bylo kupowaé zagrani-
cg (stanowilo to takze wielkg reklame
austro-wegierskiego przemystu). Inna
przewaga plyt jednorodnych polega-
fa na tym, ze mozna je byto formowaé
po dostarczeniu, co bylo niemozliwe
w przypadku opancerzenia ze stali pod-
danej obrébee w procesie Harveya.

Inng kwestie stanowilo miejsce,
w ktérym nalezalo zaméwié¢ uzbroje-
nie artyleryjskie. Monarchia austro-we-
gierska zamawiala dotychczas dziata
w zaktadach Krupp (lecz zaktady Sko-
da (Skodawerke AG) uczyly sie szyb-
ko i juz wkrétce wszystkie okrety mogly
by¢ uzbrojone w krajowe dziala szero-
kiej gamy kalibréw) i ten producent za-
oferowat réwniez dostarczenie dziat kal.
240 mm, przesylajac tablice poréwnaw-
cze modeli dziat ,24cm” w wersjach C
86 (z lufg o dlugosci 35 kalibréw), C 89
(lufa 40 kalibréw) oraz C 89 mod (lufa
40 kalibréw). W dniu 21 pazdzierni-
ka 1893 zdecydowano sie zaméwié¢ dla
wszystkich nowych pancernikéw dzia-
fa w wersji 24 cm kal. 40 C 89, jednak
ostatecznie okrety wyposazono w jesz-
cze nowszy model 24 cm kal 40 Krupp
K/94.

3. zgodnie z artykulem E. Sieche, zamieszczo-
nym w roku 1998 w ,Warship International”.

4. H.A. Harvey, prezes Harvey Steel Company
z New Jersey, wynalazca procesu, w ktérym jedno-
rodne migkkie stalowe plyty, zostaja z jednej stro-
ny utwardzone tak by utrudni¢ penetracje pocisku,
podczas gdy druga strona pozostaje migkka a obie
sg ze sobg zespolone.
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Uroczystos¢ wodowania Monarch w Pola w niedziele 9 maja 1895. Okret powstal na zada-
szonej pochylni na Wyspie Oliwnej, czesci arsenatu, po prawej widoczne sa cesarskie inicjaty
FJI. Kadtub jest czarny, lecz biate teakowe drewno wskazuje miejsce, gdzie ma zosta¢ zatozone

opancerzenie. Fot. zbiory Lothar Baumgartner

Wodowanie Budapest w dniu 27.04.1896 w TrieScie. W przeciwienstwie do Wien przedni
maszt zamontowany juz na swoim miejscu. Kazde wodowanie byto okazja do zapraszania gosci
i publicznosci. Fot. zbiory George Pawlik

&

Wodowanie Wien w Triescie 7.07.1895 (znéw niedziela !). Kadtub jeszcze nie pomalowany na
kolor czarny, nad barbetami prowizoryczne rusztowania. Fot. zbiory Lothar Baumgartner

Monarch (,Pancernik A”, jak nazy-
wano go w fazie planowania budowy)
zostal zbudowany przez stocznie ma-
rynarki wojennej — arsenal (Marinearse-
nal) w Pola, a jego siostrzane jednostki
Wien (,B”) i Budapest (,C”) przez Stabi-
limento Tecnico Triestino (STT) stocz-
ni¢ San Rococo w TrieScie. Wien zostat
ukonczony i wcielony do stuzby w roku
1897, za$ pozostale jednostki serii rok
p6zniej. Duza komercyjna stocznia bu-
dowata okrety szybciej niz panstwowy
arsenal w Pola i wszystkie pézniejsze
austro-wegierskie pancerniki (za wyjat-
kiem Szent Istvan, zaméwionego w Po-
la ze wzgledéw politycznych) powsta-
ty w Triescie. Trzy jednostki obrony
wybrzeza otrzymaly nazwy Panujacy
— Monarcha oraz dwie stolice krajow
monarchii — Wiedeni i Budapeszt. Ten
ostatni bywal czasami nazywany w li-
teraturze niemieckiej Ofenpest. Niemie-
ckie stowo ,0fen” ma to samo znacze-
nie co wegierskie ,buda” i angielskie
oven’.

Cesarz Franciszek Jézef I osobiscie
uczestniczyl w uroczystym wodowa-
niu Monarch, ktérego matka chrzest-
ng byla arcyksiezna Maria Teresa. Byla
ona malzonkg mlodszego brata cesarza
arcyksiecia Karola Ludwika (ojca arcy-
ksiecia Franciszka Ferdynanda, nastep-
¢y tronu i p6zniejszej ofiary zamachu
w Sarajewie oraz Karola Stefana — p6z-
niejszego cesarza Karola I). Wodowa-
nie odbylo si¢ w niedziele 9 maja 1895
w rocznice zwyciestwa Tegethoffa pod
Heligolandem. W wodowaniu uczestni-
czyli réwniez arcyksiazgta Karl Ludwig,
Franciszek Ferdynand, Ludwig Wiktor,
Franciszek Salwador oraz Karol Ste-
fan (pasjonat zeglarstwa i pdzniej czyn-
ny admiral floty K.u.k) Wiadomo, ze ce-
sarz Franciszek Jézef przejawial bardzo
male zainteresowanie sprawami mor-
skimi, i po wodowaniu Monarch nastep-
ny, ostatni raz odwiedzit Pola we wrzes-
niu 1902.

W czasie wodowania Wien (,B”) nie
uczestniczyl burmistrz Wiednia, bo-
wiem stary zmarl w lutym 1894, za$
nowego wybrano dopiero we wrze$niu
1895. Matkg chrzestng okretu byta hra-
bina Kielmannsegg, zona gubernatora

5. Zgodnie z rocznikiem Artillerie-Unterricht fiir
k.uk. Krigsmarine” z roku 1903 pancerniki typu Mo-
narch posiadaly bateri¢ sktadajaca si¢ z 8 dzial kal.
47 mm/L44 QF, 2 dziat kal. 47 mm/L33 QF, 6 dziat
kal. 37 mm C 1900 ,Mitrailleusen” oraz 2 karabi-
néw maszynowych kal. 8mm C 93.

6. Jednak w ,Ordre de bataille” z lutego 1918,
w czasie marynarskiego buntu w Bocche di Catta-
ro, odnajdujemy kmdr L. Huber v. Scheibenhain
jako d-c¢ krazownika pancernego Sankt Georg.
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Wien w Wiktorianskich barwach”, jeszcze nie ukoriczony. Okret nie ma jeszcze dziat gléwnego kalibru, ktére zostaty prawdopodobnie zamonto-

wane w Pola.

Dolnej Austrii (Niederosterreich). W to-
ku uroczystosci miasto Wieden prze-
kazalo okretowi honorowy proporzec,
a pOzniej jeszcze 4 artystyczne obrazy.
Matka chrzestng Budapest (Pancernik
,C”) byla hrabina Maria Szechenyi-An-
drassy, zona krélewskiego wegierskie-

go gubernatora Filume. Dowddca mary-
narki wojennej adm. Sterneck byt w tym
czasie chory i reprezentowal go wice-
adm. Hermann Freiherr von. Spaun,
ktéry pdzniej zastapil go na stanowisku
dowddcy floty. Miasto Budapeszt repre-
zentowata delegacja na czele z burmi-

Fot. zbiory Franz Selinger

strzem Karoly Rath. Okret otrzymat od
miasta Budapeszt honorowy proporzec.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej. S. Sobanski

Wien w Portsmouth w czerwcu 1896, uczestniczacy w paradzie morskiej z okazji jubileuszu 60 lecia panowania krélowej Wiktorii. W tle brytyjski

pancernik typu Royal Sovereign lub Majestic.

Fot. zbiory Wladimir Aichelburg
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Rosyiskie pancerniki typu , Poltawa”

Michat Glock

| i

——

s e

,Fotografia rodzinna” wszystkich pancernikéw typu Poftawa. Fotografie wykonano na przetomie 1901 i 1902 roku we wschodnim basenie bazy
w Port Arturze. Najblizej stoi Sewastopol dalej Poftawa i na koniec Pietropawlowsk.

Stuiba okretow

Wszystkie pancerniki stuzyty w Eska-
drze Oceanu Spokojnego i poza Pietro-
pawlowskiem mialy podobny przebieg
stuzby. Wszystkie pancerniki tego typu
podzielily losy twierdzy w Port Arturze,
z ktorg zostaly zwigzane ich losy. Woj-
ny z Japonig nie przetrwal zaden z okre-
téw, choé¢ Poftawa doczekala sie pod-
niesienia z dna zatoki, remontu i nawet
powrotu po bandere z krzyzem $w. An-
drzeja.

»Pietropawlowsk”

Pancernik zostat zbudowany przez
stocznie Galernyj Ostrowok. Za budo-
we odpowiedzialni byli inzynierowie
W. S. Szwedow i E. P Andriuszczenko.
Stepke potozono w lutym 1892 roku.
Oficjalna uroczysto$¢ polozenia stepek
odbyta sie jednak dopiero 7 maja 1892
roku (wszystkie daty podano wg kalen-
darza julianskiego — wyjatki zaznaczo-
no w tekscie). w obecnosci wielu osobi-
stosci, w tym takze czlonkéw cesarskiej
rodziny. Nazwa nowego pancernika
miala upamietnia¢ miasto, stawne ze
swej obrony w czasie Wojny Krymskie;j.

Wezesniej te nazwe nosita pancerna fre-
gata.

Pancernik zostal zwodowany 28 paz-
dziernika 1894 roku. Prace wykoricze-
niowe trwaly jeszcze przez prawie 4 lata.
Po przeprowadzeniu koniecznych préb
mechanizméw pancernik zostal prze-
znaczony do stuzby na Dalekim Wscho-
dzie, gdyz w tym czasie napiecie pomie-
dzy Japonia i Rosjg stale wzrastalo.

Rejs do nowej bazy w Port Arturze
rozpoczal sie¢ w dniu 5 pazdziernika
1899. W jego czasie w Zatoce Biskajskiej
pancernik natknat sie na silny sztorm,
ktéry spowodowal szereg uszkodzen na
pokladzie. 22 kwietnia 1900 pancernik
zacumowal w Port Arturze.

Jako ze pancernik doskonale nadawat
sie na jednostke flagowa, na jego pokla-
dzie znalazt sie wraz ze swoim sztabem
dowddca rosyjskiej Eskadry Oceanu
Spokojnego wiceadmiral N. 1. Skryd-
fow

Pierwszg akcjg na tym akwenie pan-
cernika byla operacja przeciwko wy-
brzezom Chin ogarnietych w tym cza-
sie Powstaniem Bokseréw. Pancernik
wykonywal w tym czasie szereg misji,

Fot. zbiory Siergiej Winogradow

miedzy innymi przewozit wojsko i ar-
tylerie do portu w Taku, skad prowa-
dzono operacje przeciwko Pekinowi.
W 1901 roku pancernik przeszedt nie-
wielkg przebudowe zwigzang z pelnie-
niem funkgji jednostki flagowej. Miedzy
innymi na pokltadzie pojawily sie nowe
nadbudéwki konieczne dla sprawnego
dzialania sztabu eskadry. W nastgpnym
roku okret przeprowadzit szereg rejsow
szkoleniowych u wybrzezy Chin i Korei.
Dosy¢ intensywna stuzba spowodowa-
ta, ze konieczne bylo przeprowadzenie
remontu maszyn gtéwnych, co niezbyt
dobrze $wiadczylo o jakosci urzadzen
napedowych. Rok 1902 pancernik po-
dobnie jak pozostaltej okrety eskadry
pancernik spedzit na rejsach szkolenio-
wych jak i na sktadaniu wizyt zagranicz-
nych, gtéwnie w Japonii.

Pod koniec 1902 roku na pancerni-
ku swoja flage wywiesit nowy dowod-
ca Eskadry kontradmiral O. W. Stark
(w lutym 1903 awansowal do stopnia
wiceadmirala). Do konca roku pancer-
nik przechodzit kolejny etap szkolenia.
W tym czasie odwiedzil Wtadywostok
i koreanskie Czelumpo.

16
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Atak japonskich torpedowcéw rozpo-
czynajacy wojne zastal pancernik, po-
dobnie jak blizniaki, w Port Arturze.
9 lutego 1904 roku japonskie torpedow-
ce zaatakowaly rosyjskie okrety stojace
na zewnetrznej redzie. Atak byt zasko-
czeniem dla Rosjan. Japonskie torpe-
dy powaznie uszkodzity dwa pancerniki
(Retwizana i Cesarewicza) oraz krazow-
nik Patlada. Ewentualne inne uszkodze-
nia rosyjskich pancernikéw nalezy przy-
pisa¢ wlasnemu chaotycznemu ogniowi
artyleryjskiemu.

Wszystkie trzy pancerniki staly
w ostatniej z trzech réwnoleglych linii
okretéw wysunietej najblizej portu i nie
odniosly zadnych uszkodzen.

Wraz z nastaniem dnia rosyjskie
okrety podjety walke z gtéwnymi sitami
japonskiej floty dowodzonej przez ad-
mirata Togo na Mikasie. Japonskie pan-
cerniki mialy dokonczy¢ dziela znisz-
czenia rozpoczetego nocnym atakiem
torpedowym. Jednakze nie osiggnieto
zaplanowanych rezultatéw, gdyz stra-
ty rosyjskie byly znacznie mniejsze niz
przewidywano.

W czasie porannej kanonady japon-
skie pancerniki napotkaty na duzy opor
Rosjan wspieranych dodatkowo stano-
wiskami artylerii nadbrzeznej. Dowo-
dzony przez kapitana I rangi (koman-
dora) N. M. Jakowlewa Pietropawlowsk
w czasie porannego ataku japonskie-
go wystrzelit w strone przeciwnika 20
pociskéw kal. 305 mm i 68 kalibru 152
mm. W poktad pancernika trafit pocisk
kal. 305 mm nie czynigc zbyt wiele szko-
dy. Smier¢ na pokladzie poni6st jeden
czlowiek, czterech innych byto rannych.
Pozostale pociski, ktore trafily pancer-
nik, w tym kolejny kal. 305 mm, nie wy-
rzadzito wiekszych szkdd, jezeli nie li-
czy¢ krétkotrwatego uszkodzenia jednej
z wiez artylerii $redniej. Po odptynieciu
okretéw japonskich pancernik zostal
wprowadzony do bazy, gdzie przystgpio-
no do usuwania uszkodzen.

9 marca na pokladzie pancernika po-
jawil sie nowy dowodzacy Eskadra wi-
ceadmiral S. Makarow. Rozpoczat sie
okres intensywnych ¢wiczen w plywa-
niu i manewrowaniu w wigkszym ze-
spole. Mialo to duzy wplyw na podnie-
sienie dyscypliny i morale wsréd zalég
okretéw.

Pancernik i pozostale jednostki byly
W tym czasie intensywnie przygotowy-
wane do walki z flotg japoriska. Okres
ten to takze zintensyfikowanie tzw. Ma-
tej Wojny powadzonej przy pomocy
kontrtorpedowcéw i stawiaczy min oraz
jednostek pomocniczych i zaporowych.

Pietropawlowsk zatonal 13 kwietnia
1904 roku tuz po wyplynieciu z bazy
(doktadnie 3 mile od wejscia do Port Ar-
tura). Przyczyng zatoniecia bylo wpad-
niecie przez pancernik na tzw. bukiet
min postawionych przez pomocniczy
stawiacz min Koyro Maru i lekkie jed-
nostki floty japonskiej. Ze wzgledu na
zlg jako$¢ japonskich min i ich matg
moc wybuchowg Japorniczycy stawiali
miny w wiekszych skupiskach dodatko-
wo polaczone linami (najczesciej 3 rza-
dziej 4). Na takg wilasnie wigzke min
wplynat o godzinie 09.39 flagowy pan-
cernik Pietropawlowsk. Dwie z trzech
min jakie eksplodowaly przyczynily sie
do dodatkowej eksplozji dziobowych ko-
moér amunicyjnych i komory minowe;j.
Pancernik momentalnie zatonal. Z zato-
gi uratowalo sie 7 oficeréw (w tym kmdr
por. ks. Kirit Wladymirowicz) i 72 mary-
narzy. Wraz z pancernikiem $mier¢ zna-
lazt charyzmatyczny dowddca eskadry
1 wiekszos¢ jego sztabu oraz 632 innych
czlonkéw zatogi. Poszukiwania ciata ad-
mirala nie przyniosly rezultatu, jedynie
krazownik torpedowy Gajdamak odna-
lazt admiralski ptaszcz. Prawie w tym

Pietropawfowsk w Basenie Wschodnim Port Artura, 1904 rok.

samym czasie na miny wplynal pan-
cernik Pobieda (wyptynat on z Port Ar-
tura jako piaty). Ten pancernik odniést
tylko ciezkie uszkodzenie i z 500 tona-
mi wody w kadlubie (zalane byly gltéw-
nie zasobnie weglowe) 1 z 5 stopniowym
przechylem na burte zostat wprowadzo-
ny na mielizne, p6zniej za$ do wnetrza
bazy. Wrak Pietropawlowska w latach
1910-1912 byl poddawany ogledzinom
przez japonskich nurkéw. Kadlub spo-
czywa na 36 metrach pod wode i jest ro-
zerwany na dwie czeSci.

»Poltawa”

Pancernik byl budowany w Nowej
Stoczni Admiralicji. Budowe rozpocze-
to jeszcze w lutym 1892 roku, jednak
podobnie jak przy budowie pancernika
Pietropawtowsk oficjalne uroczystosci
odbyly sie w maju tego roku. Za budo-
we odpowiedzialni byli inzynierowie N.
I. Jankowskij i I. E. Leontiew. Wodowa-
nie odbylo sie 6 listopada 1894 roku, zas
prace wykonczeniowe trwaly jeszcze do
korica 1899 roku.

W czasie ostatnich prac wykoncze-
niowych pancernik Poftawa uczestni-

Fot. Zbiory Siergiej Batakin
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Pottawa w malowaniu ochronnym w czasie manewréw latem 1903 roku.

czyl w akcji ratowania pancernika obro-
ny wybrzeza General-Admiral Apraksin.
Pancernik ten plynac z Kopenhagi pod
dowddztwem kpt. I rangi W. W. Linde-
stromma wszedt 13 listopada 1899 roku
na skaly w rejonie wyspy Hogland. Jed-
nym z pierwszych okretéw jaki zostal
wystany na pomoc uszkodzonej jed-
nostce byta przebywajgca w Kronszta-
dzie Poltawa plynaca pod dowédztwem
kontradmirala F. I. Amosowa. Gienral-
Admiral Apraksin zostal $ciagniety na
glebsza wode dopiero 8 kwietnia nastep-
nego roku.

Zgodnie z dyrektywami Morskiego
Sztabu Generalnego pancernik zostat
przebazowany na Daleki Wschod. Rejs
rozpoczat sie w lecie 1900 roku. Do Port
Artura pancernik wszedt 30 marca 1901
roku. Nastepny rok okret spedzil, po-
dobnie jak reszta eskadry, na wspélnych
¢wiczeniach i odwiedzaniu zagranicz-
nych portéw.

W dniu japonskiego ataku okret pod
dowddztwem kmdr 1. P. Uspienskiego stat
w ostatniej linii wraz z blizniaczymi jed-
nostkami. W czasie ataku torpedowcéw
okret nie odniést zadnych uszkodzen,
cho¢ stal sie celem ataku torpedowca
Sazanami. Torpedy jednak chybily celu.
W czasie porannego ataku japonskich
pancernikéw Poftawa zostala nieznacz-
nie uszkodzona. W sumie w pancernik
trafily trzy ciezsze pociski, jednak upada-
1y one pod stromym katem i z duzej odle-
glosci, dzieki czemu trafienie w pancerz
powodowalo tylko jego wgniecenia. Na
pancerniku bylo 2 rannych. W czasie ka-
nonady artyleryjskiej pancernik wystrze-
lit do okretéw japonskich 12 pociskéw
kal. 305 mm i 55 kal. 152 mm.

W nastepnych miesigcach pancernik
uczestniczyl we wszystkich szkoleniach
przeprowadzanych pod czujnym okiem
nowego dowddcy Eskadry. W tym cza-
sie akwatorium bazy bylo dwukrotnie
ostrzeliwane przez japonskie pancerni-
ki. W czasie obu atakéw, 101 12 marca,
pancernik nie odniést zadnych uszko-
dzen. Podobnie jak podczas ataku z 15
kwietnia.

Po tragicznej $mierci admirata Maka-
rowa trzon eskadry rosyjskiej nie prze-
jawial wiekszej aktywnosci. Pierwsza
proba opuszczenia Port Artura przepro-
wadzona pod dowddztwem kontradmi-
rala Witgefta 23 czerwca byla nieuda-
na, gdyz okrety natrafity na znaczne sity
floty przeciwnika i dowodzgcy postano-
wit zawrécié. Waznym zadaniem sit flo-
ty w tym okresie bylo takze wspieranie
sit ladowych w czasie walk obronnych.
W tym wlasnie okresie pancernik opero-
wat w zatoce Tahe ostrzeliwujgc oddzia-
ly japonskie (9 lipca).

Dnia 10 sierpnia 1904 roku po usil-
nych naleganiach carskiego namiest-
nika Generala — admirata Aleksiejewa
rosyjskie sity morskie opuscily Port Ar-
tur i zgodnie z planem wszystkie okre-
ty mialy przejs¢ do Wiadywostoku.
Pancernik Poftawa jako najwolniejszy
plynal na koncu ugrupowania pancer-
nikéw rosyjskich. Wraz ze swoim bliz-
niakiem pancernik poczatkowo walczyt
z krgzownikami 3 dywizjonu kontrad-
mirata Dewy (jeden z krgzownikéw zo-
stal trafiony przy okazji pociskiem kal.
305 mm). Po poczatkowych sukcesach
i wymanewrowaniu gtéwnego ugrupo-
wania japonskiego, szczescie odwrécito
si¢ od Rosjan. Przede wszystkim ciezko

uszkodzony zostal okret admiralski — Ce-
sarewicz, za$ sam admiral Witgeft zginat
$miercig marynarza. Zespo6t rosyjski po-
zostal praktycznie pozbawiony dowdéd-
cy, gdyz zastepca Witgefta, kontradmirat
Pawel ks. Uchtomski na Piereswiecie nie
byl w stanie przeja¢ dowodzenia nad es-
kadra, poniewaz jego pancernik stracit
w wyniku pozaru wszystkie flagi sygna-
fowe i maszty. Rosyjskie pancerniki roz-
poczely wtedy dosy¢ bezwtadny odwrét.
Do Port Artura dotarly wszystkie oprécz
flagowego Cesarewicza, ktéry doptynat
do niemieckiego Tsingtao, gdzie zostal
internowany do konca wojny. Pancer-
nik Poftawa zostat trafiony 12 — 14 poci-
skami kal. 203 — 305 mm. Uszkodzenia,
cho¢ znaczne, nie zagrazaly bezposred-
nio bezpieczenstwu zatogi i okretu. Naj-
grozniejsze bylo trafienie pociskiem kal.
203 mm w burte w rejonie lewej, rufo-
wej wiezy kal. 152 mm, ktére moglo do-
prowadzi¢ do eksplozji komér amunicyj-
nych. W wyniku tego feralnego trafienia
okret nabrat 5° przechytu. Powazne oka-
zalo sie takze uszkodzenie przyrzadéw
nawigacyjnych, co podobno zmusito na-
wigatoréw do wyznaczenia kursu po-
wrotnego wg gwiazd.

W czasie bitwy na Morzu Zéltym na
pokladzie pancernika zgineto 12 ludzi
(w tym 1 oficer), a dalszych 43 (w tym
3 oficer6w) byto rannych. Nie wiadomo
ile doktadnie okret wystrzelit pociskéw,
jednak mozna przypuszczaé, ze podob-
na liczbe jak Sewastopol, tj. ok. 80 kal.
305 mm i 300 kal. 152 mm.

W po6zniejszym okresie w zasadzie
dziatalno$¢ sil liniowych catkowicie
ustata. Z pancernikéw zdejmowano
zalogi. Formowano z nich ladowe od-
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dzialy piechoty marynarki walczgce
o utrzymanie oblezonej twierdzy. Z za-
togi Pottawy ubyto poczatkowo 200 lu-
dzi. W p6zniejszym okresie z poktadu
zeszlo jeszcze wiecej ludzi oraz zdje-
to wiekszos¢ lekkich dziatek i czesé za-
pasow.

W tym czasie zaczelo nasilaé sie
ostrzeliwanie zatoki i wewnetrznych ba-
senéw przez artylerie wroga ustawiong
na przedpolach twierdzy. Migdzy inny-
mi w Poftawg trafito 19 sierpnia 4 poci-
ski kal. 120 mm, jednak straty nie byty
duze (6 oséb rannych).

Stan oblezenia nie moégl trwaé wiecz-
nie, a zdobycie twierdzy i stojacych
w niej okretéw byto kwestig czasu. Jed-
nak istniala mala szansa, ze twierdza
utrzyma si¢ do czasu nadej$cia odsie-
czy ze strony armii dzialajacej w Man-
dzurii lub positkéw w postaci 11 Eska-
dry Oceanu Spokojnego. Zagrozenia
dziataniami rosyjskimi zmusito do-
wodztwo japonskie do intensyfikacji
dziatan na froncie ladowym i zacie$nie-
nia blokady morskiej.

Drugi z kolei szturm na umocnie-
nia twierdzy rozpoczal sie w polowie
wrze$nia 1904 roku i zakonczyt pod ko-
niec miesigca. Obrofncéw intensywnie
wspieral swym ogniem pancernik Pot-
tawa. Szturm zostal odparty, jednak Ja-
ponczycy uchwycili kilka wazniejszych
wzgbrz otaczajacych zatoke i port. Na
tych szczytach urzadzili kilka stanowisk
artyleryjskich i ustawili na nich morskie
armaty. Nie byly to oczywiScie dziata

zdejmowane z okretéw. Pochodzily one
z magazynéw arsenatu w Kure, za$ ob-
stuga z rezerw marynarki.

Natychmiast po zorganizowaniu no-
wych stanowisk Japonczycy nieprze-
rwanie ostrzeliwali baze i stojace w niej
okrety. Co prawda jednostki rosyjskie
nie pozostawaly bezczynne i podejmo-
waly walke z nieprzyjacielskimi bate-
riami, jednak dziatania te nie byly sku-
teczne.

Po kolejnym szturmie linia frontu po-
nownie nieznacznie si¢ przesuneta, co
zachecilo Japonczykéw od opanowa-
nia najwazniejszego elementu obro-
ny twierdzy i bazy morskiej, jakim byta
bez watpienia Géra Wysoka. Krwawe
walki w tym rejonie kosztowaly prawie
12 tys. zabitych i rannych Japonczykéw
i4,5 tys. Rosjan. Mozna uznaé, ze zdo-
bycie tej pozycji przez armie gen. Nogi
miato zasadnicze znaczenie dla Eska-
dry rosyjskiej. Wraz z ustaniem walk
na gorze los rosyjskich okretéw zostat
przypieczetowany. W czasie walk na
Japonczycy zorganizowali tymczasowe
punkty obserwacyjne majace za zada-
nie kierowanie ogniem ci¢zkich haubic
Kruppa kal. 280 mm sprowadzonych
specjalnie w celu ostrzeliwania okre-
téw rosyjskich w porcie.

Pancernik Poltawa wykorzystywany
byl poczatkowo do zwalczanie japon-
skich baterii kal. 120-152 mm i w za-
sadzie wszystkie uszkodzenia, jakie
okret odniést byly wynikiem ostrza-
tu dzial $redniego kalibru. Sytuacja si¢

diametralnie zmienita z chwilg zor-
ganizowania przez dowddztwo wojsk
oblezniczych statych posterunkéw ob-
serwacyjnych odpowiedzialnych za kie-
rowanie ogniem baterii kal. 280 mm.
Juz od pierwszego dnia, kiedy baterie
zaczely strzela¢ wedlug namiaréw prze-
kazywanych przez obserwatoréw z Go-
ry Wysokiej rosyjskie pancerniki byty
skazane na zagltade. Los Poltawy dopel-
nit sie 5 grudnia 1904 roku, kiedy pan-
cernik zostal trafiony przez 6 pociskéw
kal. 280 mm. Jeden z nich wybucht
w poblizu komér amunicyjnych i dodat-
kowo spowodowat pozar. Uszkodzenie
grodzi spowodowalo szybkie osiadanie
pancernika na dnie zatoki naprzeciwko
Gory Przepidrczej. Okret osiadl prawie
na réwnej stepce z lekkim przechytem
na burte. Zaloga zostata zdjeta przez
szalupy, ktére przyplynely z portu.
Historia okretu nie konczy sie jed-
nak w tym miejscu. Po zdobyciu twier-
dzy w Port Arturze 2 stycznia 1905 roku
Japonczycy natychmiast przystapili do
ogledzin zatopionych w porcie jedno-
stek. Pancernik Poftawa, podobnie jak
Retwizan oraz wypalone Pobieda i Pie-
reswiet, po przeprowadzonych ogledzi-
nach zostal zakwalifikowany do wydo-
bycia i remontu. Prace wydobywcze
zaczely sie jeszcze w marcu 1905 roku,
za$ 21 lipca 1905 roku podniesiony pan-
cernik zostal wpisany na liste floty ce-
sarskiej jako Tango. Remontu kapital-
nego i modernizacji podjela sie stocznia
marynarki w Maizuru. Prace trwaly do

Widok Port Artura po kapitulacji. Na pierwszym planie wrak Poftawy, dalej na prawo spoczywa kadtub pancernika Piereswiet. Fot. zbiory Siergiej Bafakin

Nr 84 (4/2007) « OKRETY WOJENNE

19



Rosyjskie pancerniki typu ,Pottawa”

Tango (eks-Poftawa) 1907

Rys. Michat Glock
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1907 roku. W ich trakcie wymienio-
no wszystkie armaty rosyjskie na wyko-
rzystywane przez Japonczykéw arma-
ty Amstronga. Wymieniono takze kotly
na japonskie Mayabara. Na pokladzie
pojawily sie takze 4 armaty kal. 76 mm.
Pancernik zachowal oryginalne wie-
ze 1 wiekszo$¢ elementéw wyposazenia.
0Od 1909 pancernik zostat sklasyfikowa-
ny jako okret obrony wybrzeza 1 kla-
sy 1 wykorzystywany w charakterze jed-
nostki szkolnej. Zaloga okretu wynosita
w tym czasie 750 ludzi.

Japoriski pancernik Tango w 1908 roku.

Po wybuchu I wojny $wiatowej Ja-
ponczycy przygotowali sie do wycofania
ze stuzby wszystkich starych okretéw
i ztomowania ich. Jednakze eks rosyjski-
mi okretami powaznie interesowali si¢
sami Rosjanie, gdyz chcieli je pozyskaé
dla tworzonego na poczatku dziatan no-
wego zwigzku taktycznego — Floty Ocea-
nu Lodowatego.

W rozmowach posredniczyli Brytyj-
czycy zainteresowani wykorzystaniem
sil rosyjskich w czasie walk pod Dar-
danelami. Porozumienie pomiedzy Ro-

sjanami a Japonczykami podpisano na
wiosne 1916 roku. Za 15,5 mln rubli
(prawdopodobnie w zlocie) pod bandere
z krzyzem Sw. Andrzeja powrécily pan-
cerniki Tango, Sagami (eks-Piereswiet)
i krgzownik Soya (eks-Wariag). Dwa
ostanie okrety po wciggnieciu rosyjskich
bander pozostaly przy starych nazwach,
przy czym klasyfikacja Piereswieta zmie-
nila si¢ i od tej pory pancernik byt zali-
czany do klasy krgzownikéw. Tango nie
mogl powrécié do dawnej nazwy, gdyz
ta byla zajeta przez nowy drednot typu

Fot. zbiory Siergiej Winogradow
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Pancernik Czesma (eks-Tango, eks-Poftawa) juz pod rosyjska banderg marcu 1916 roku na redzie Wtadywostoku. W tle widoczny krazownik

Wariag (eks-japoriska Soya).

Sewastopol. Postanowiono, zatem nadaé
pancernikowi nazwe Czesma (od miej-
scowosci, pod ktérg rozegrata sie bi-
twa wygrana przez Rosjan). Nazwe te
weze$niej nosit jeden z czarnomorskich
pancernikéw.

21 marca 1916 jednostki zawinely do
Wiadywostoku, gdzie nastapito oficjalne
przekazanie okretéw pod kontrole Ro-
sjan. Przekazywanie i pézniej drobne
remonty na wszystkich okretach trwa-
ly ponad miesigc. Maj wszystkie zaku-
pione jednostki spedzily na ¢wiczeniach
zalogi. Dopiero w nastepnym miesigcu
jednostki ukonczyty cykl szkolenia i wy-
ruszyly do Europy. Poczatkowo pancer-
nik mial by¢ wykorzystywany w ope-
racji zajecia Ciesnin Czarnomorskich.
Jednak wiek okrgtu i zly stan jego me-
chanizméw spowodowaly, ze z zamia-
ru zrezygnowano, natomiast w pézniej-
szym okresie cale przedsiewziecie byto
nieaktualne, gdyz wojska Ententy ponio-
sty w czasie walk w Dardanelach sro-
motng kleske.

Nastepng misjg okretu na wodach
Morza Srédziemnego bylo wspétdziata-
nie z flota aliancka w czasie interwencji
w Grecji.

Krolestwo Grecji rzadzone przez kro-
la Konstantyna I bylo przychylnie na-
stawione do pafistw centralnych, i po
usunieciu ze stanowiska premiera Veni-
zelosa przychylnego aliantom ci ostatni
postanowili uregulowaé sytuacje w Gre-
cji. W skladzie floty interwencyjnej pan-

cernik Czesma przebywal do konca
pazdziernika 1916 roku. Nastepnie prze-
plynal do Wielkiej Brytanii, gdzie prze-
prowadzono w stoczni Cammel Laird
w Brinkenhead niewielki remont i za-
instalowano uzbrojenie przeciwlotnicze.

W lutym 1917 okret powrdcit po pra-
wie 12 latach do kraju. Pancerniki wraz
z kragzownikami Wariag i Askold stano-
wit trzon nowo powstatej Flotylli Ocea-
nu Lodowatego.

W czasie rewolucji pazdziernikowej
zaloga okretu opowiedziata sie po stro-
nie wladzy radzieckiej. Niestety okret
ze wzgledu na niedomaganie mecha-

Fot. zbiory Siergiej Batakin

nizméw nie byl wykorzystywany i juz
w marcu 1918 roku stal si¢ zdobyczg
wojsk interwencyjnych Ententy. Przez
nie takze nie byl wykorzystywany ze
wzgledu na zly stan techniczny. Do 1920
roku okret wykorzystywano jako koszary
wojsk interwencyjnych. Po ich wycofaniu
okret nie byl wykorzystywany i ostatecz-
nie ztomowano go w 1924 roku.

»Sewastopol”

Pancerniki zostal zbudowany przez
Galernyj Ostrowok w Sankt Petersbur-
gu. Budowe rozpoczeto w maju 1892
roku. Uroczyste wodowanie miato miej-

Pancernik Czesma w Archangielsku po zajeciu przez wojska interwentéw okoto 1919 roku.

Fot. zbiory Siergiej Winogradow
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oraz jeden z kutréw strazniczych.

sce 1 czerwca 1895 roku. Budowa kie-
rowana byla przez dwdéch inzynieréw
E. P Andruszczenke i I. N. Afanasjewa.
Prace wykonczeniowe na okrecie trwa-
1y podobnie jak na blizniakach jeszcze
przez 4 lata. Na wiosne 1899 pancernik
byt gotowy do podjecia stuzby. Po roku
proéb i szkoleniu zalogi w obstudze naj-
nowoczes$niejszego we flocie wyposaze-
nia okret liniowy wyszedl w swéj rejs
na Daleki Wschéd. Pancernik plynat ra-
zem z Poftawq, jednak do samej bazy
w Port Arturze dotarl dzien po swo-
im blizniaku. Po koniecznym remoncie
jednostka odbyla szereg rejséw szkole-
niowych, w czasie ktérych odwiedzo-
no miedzy innymi Nagasaki i Tokio.

Pancernik Sewastopol na poczatku wojny w Port Arturze. Blizej widoczna rufa krazownika Nowik

Fot. zbiory Siergiej Batakin

W czasie wizyt na pancerniku goscit
Wielki Ksigze Borys.

Podczas japonskiego ataku pancer-
nik nie odniést zadnych szkéd. W cza-
sie porannego ostrzatu japonskich pan-
cernikéw okret zainkasowat tylko jedno
trafienie 1zejszym pociskiem. Uszkodze-
nia odniosly dwa welboty i wentylatory
kottowni. Sam okret oddat 10 strzatéw
pociskami kal. 305 mm i 68 kal. 152
mm. Pancernikiem na poczatku woj-
ny dowodzil kmdr (kapitan I rangi) N.
K. Czernyszew, jednak w p6Zniejszym
okresie zostal przez nowego dowdd-
ce Eskadry wiceadmirala Makarowa
odwotlany ze stanowiska za spowodo-
wanie kolizji z okretem liniowym Pie-

Pancernik Sewastopol przy nabrzezu w trakcie trwania dziataii wojennych. Zwracaja uwage
dodatkowe dziatka kal. 37 i 47 mm.

Fot. zbiory Siergiej Batakin

V

reswiet w czasie wyjScia z portu. Jego
nastepca zostal dowddca krazowni-
ka Nowik kmdr por (od 15 lipca 1904
kmdr) E. O. Essen (p6zniejszy dowdd-
ca Floty Baltyckiej). Okret byl w tym
czasie wykorzystywany do ostrzeliwa-
nia pozycji japonskich okretéw atakuja-
cych port oraz wsparcia piechoty.

W czasie wymiany ognia z japonski-
mi nowymi krazownikami pancernymi
Nissin i Kasuga 15 kwietnia awarii ule-
gla jedna z armat kal. 305 mm z dzio-
bowej wiezy artyleryjskiej. Powodem
byto zbyt duze podniesienie lufy i uszko-
dzenie cze$ci zamkowej przy wystrzale.
W celu naprawy armaty potrzebne ele-
menty wymontowano z pancernika Si-
soj Wielkij i probowano przestaé kolejg
transsyberyjska jednakze rozpoczete ob-
lezenie bazy w Port Arturze uniemozli-
wilo dostawe.

Nastepnego dnia na pancerniku swo-
ja flage podniést namiestnik cara na
Dalekim Wschodzie generat — admirat
Aleksiejew. Jego urzedowanie rozpocze-
to si¢ 16 kwietnia i trwalo prawie trzy
tygodnie.

Na nastepce Makarowa (zginat 13
kwietnia) zostal mianowany kontrad-
miral Witgeft. NieszczeSciem dla sit ro-
syjskich byl catkowity brak woli walki
i zdecydowania nowego dowodzacego.
Byl on zwolennikiem wykorzystywania
floty jako wsparcia dla oddzialéw lado-
wych bronigcych dostepu do bazy. Ad-
miral zostat jednak zmuszony przez
namiestnika do dzialain o charakte-
rze zaczepnym, a przede wszystkim do
przeprowadzenia okretéw rosyjskich
z Port Artura do Wladywostoku. W cza-
sie pierwszej takiej proby okrety rosyj-
skie natknely sie na Japonczykéw i za-
wrdcily do bazy, jako ze stwierdzono
znaczng przewage wroga. Pancernik Se-
wastopol w czasie feralnego rejsu wpadt
24 czerwca na ming. Wybuchta ona do-
ktadnie w tym samym miejscu kadluba,
co mina, ktéra postata na dno pancernik
Pietropawlowsk. Los okazal si¢ jednak
taskawszy i nie byto dalszych detona-
¢ji. Woda, ktéra wlala sie przez wyrwe
w burcie o wymiarach 3,6 x4 m ugasi-
ta ptongce tadunki miotajace. Pancernik
z przechylem 5 stopni i 1000 ton wody
w kadlubie zostal przeprowadzony na
plycizne w Zatoce Bialy Wilk. Remont
na szczescie okazat sie mozliwy do prze-
prowadzenia tak, ze okret wzial udziat
w bitwie 10 sierpnia. Niestety do tego
czasu nie udato sie naprawié¢ uszkodzo-
nej wczesniej armaty. Sewastopol w cza-
sie bitwy zajmowal przedostatnie miej-
sce w szyku pancernikéw. W czasie
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Rosyjskie pancerniki typu , Pottawa”

bitwy okret zainkasowat 14 trafien, stra-
ty nie byly jednak duze. Uszkodzeniu
ulegla jedna z armat kal. 152 mm i kil-
ka lzejszych dziatek, ktére ucierpialy od
odtamkéw. Rannych bylo 62 ludzi, je-
den z nich zmart z ran. W czasie bitwy
wystrzelono 78 pociskéw kal. 305 mm
i 323 kal. 152 mm.

Po bitwie pancerniki rosyjskie po-
dejmowaly tylko operacje o charakte-
rze lokalnym. Gtéwnym zadaniem byla
walka z japonska arterig oblezniczg. 23
sierpnia przeprowadzono bezskutecz-
ne ostrzeliwanie pozycji japonskich ar-
mat kal. 120 mm. Podobne akcje prze-
prowadzaly wszystkie wigksze rosyjskie
okrety, jednak z podobnym skutkiem.
Oblezenie bazy w Port Arturze z kaz-
dym tygodniem zacie$niato sie. W cza-
sie calego oblezenia dowddztwo ja-
ponskiej III Armii przeprowadzito az
4 szturmy generalne spychajac obron-
c6w na kolejny linie obrony. W tym
czasie pancerniki poza ostrzeliwa-
niem pozycji japonskich nie podejmo-
waly zadnych wiekszych akcji, szcze-
g6lnie, ze na pancernikach pozostato
30% zal6g. Na podejéciach do bazy in-
tensywnie wykorzystywano kutry zdje-
te z duzych jednostek, ktore nierzadko
spotykaly sie z okretami przeciwnika
(czesto takze z kutrami zdjetymi z ja-
poniskich duzych okretéw).

szeniem na front.

Systematyczne ostrzeliwanie bazy
w zasadzie rozpoczelo sie do 11 sierp-
nia 1904 roku, jednak nie bylo ono zbyt
skuteczne, szczegdlnie, ze prowadzone
bylo przez armaty kal. 120 mm (p6zniej
takze 152 mm). Uszkodzenia rosyjskich
okretow byly raczej powierzchowne.
Do poczatkéw pazdziernika Sewasto-
pol byl trafiony prawdopodobnie 5 razy
i to niegroznie. Sytuacja jednak sta-

jr_.‘li: . ., " ol : '1‘ "..-.'

Zotnierze piechoty morskiej pochodzacy z zatég pancernikéw Sewastopol i Poftawa przed wyru-

Fot. zbiory Siergiej Batakin

ta sie krytyczna, gdy Japonczycy zdo-
byli Gére Wysoka i zorganizowali tam
punkt kierowania ogniem artylerii. Do
konica listopada w pancernik trafito ko-
lejnych 13 pociskéw, z ktérych 5 pocho-
dzito z cigzkich haubic Kruppa kal. 280
mm ustawionych przez Japonczykéw
na zdobytych wcze$niej pozycjach ro-
syjskich. Co prawda poczatkowo walki
w rejonie Gory Wysokiej uniemozliwiaty

Jeden z pierwszych ostrzatéw wewnetrznych basenéw portu w Port Arturze. W tle kragzownik pancerny Bajan (1) blizej przy nabrzezu cumuje pan-

cernik Sewastopol.
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Rosyjskie pancerniki typu ,Pottawa”

state korygowanie ognia, jednak na po-
czatku grudnie walki ustaly i rozpoczeto
systematyczne bombardowanie okretéw
stojacych w porcie. Najciezsze ostrzeli-
wanie mialo miejsce 5 — 6 grudnia. Do
konca tygodnia w zasadzie wszystkie
okrety zostaly zatopione lub osadzone
na dnie przez wlasne zalogi, aby uchro-
ni¢ komory amunicyjne przed szaleja-
cymi pozarami. Jedynym wyjatkiem byl
wlasnie pancernik Sewastopol wypro-
wadzony z portu przez swego dowddce.
Poczatkowo planowano przeprowadze-
nie jednostki do ktérego$ portu neutral-
nego np. niemieckiego Tsingtao. Niestety
zamiary Rosjan rozpoznali Japonczy-
cy juz 9 grudnia i pancernik wraz z ka-
nonierkg Otwaznyj i holownikiem Sifacz
zostal zablokowany w Zatoce Bialtego
Wilka. Rosjanie przystapili do organi-
zowania obrony podej$¢ do zatoki, aby
uchronié¢ obie jednostki przed spodzie-
wanym atakiem torpedowym. Na okre-
tach rozwieszono sieci torpedowe, po-
nadto nad brzegami zatoki ustawiono
baterie armat kal. 152 mm i stanowiska
reflektoréw.

Japonczycy atakowali rosyjskie okre-
ty nieprzerwanie przez 7 kolejnych nocy.
Pancernik i kanonierka oraz przystane
na miejsce kontrtorpedowce skutecznie
odpieraly ataki. W czasie walk udato sie
uszkodzi¢ kilka japonskich torpedowcéw
(7 jednostek z ogdlnej liczby 30 wykorzy-
stanych), dwie jednostki byly tak ciezko
uszkodzone, ze zatonely. Rosjanie postra-
dali kontrtorpedowiec Strozewoj. Ostat-

nie dwie noce obroncéw nie nalezaly
do udanych. 15 grudnia w sieciach pan-
cernika utkwily 2 torpedy, za$ nastepnej
nocy w rufowg cze$¢ pancernika trafity
dwie torpedy, ktore catkowicie zniszczy-
ly cale znajdujace sie tam wyposazenie
w tym takze ster i maszynke sterowg. Wy-
rwa w burcie miata wymiary 5,5 mx2,7
m i wlewajaca sie przez nig woda spo-
wodowata 8 stopniowy przechyt na lewa
burte. W zasadzie pancernik utracit moz-
liwo$¢ ruchu. Poczagtkowo postanowiono
osadzi¢ go na mieliznie i w miare mozli-
wosci zabra¢ zapasy i co cenniejsze wy-
posazenie. Po zdjeciu calej zalogi (oprécz
40 ochotnikéw, ktorzy mieli przygotowad
jednostke do zatopienia) pancernik zostat
przeholowany na gleboka wode, gdzie
zatonal na glebokosci ponad 50 metréw.
Wrak prébowali penetrowaé japonscy
nurkowie, jednak zakres zniszczen i kosz-
ty ewentualnej operacji podniesienia kad-
tuba okazat si¢ zbyt wielkie.

Lukonczenie

Pancerniki typu Poftawa byly najak-
tywniej dzialajgcymi pancernikami doby
wojny z Japonia. Byly takze projekto-
wane w oparciu o najnowsze dostepne
technologie, przy wspétpracy francu-
skich konstruktoréw. Niestety konstruk-
cja okretow dosy¢ szybko sie zestarzata
i pancerniki te mozna poréwnag, co naj-
wyzej do pierwszego japonskiego pan-
cernika z prawdziwego zdarzenia — Fuyji.
Pictg achillesowg okretow byta niewiel-
ka predkos¢ i niedostateczne opancerze-

Jedna z ostatnich fotogarfii pancernika Sewastopol w Zatoce Biafego Wilka.

nie poktadéw. Nie do konica udalo sie
takze poprawié dzielno$¢ morska jed-
nostek, choé¢ w stosunku do wcze$niej-
szych konstrukgji rosyjskich pancerniki
tego typu bez watpienia byly znaczacym
krokiem na przod. @
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Maciej S. Sobanski

Lord Clive po dozbrojeniu w dziato kal. 457 mm.

BRYTYJSKIE MONITORY

czesc 1l

»Lord Clive”

Budowany przez stocznie Harland
& Wolff w Belfascie monitor, znajdo-
wal si¢ w grupie 4 jednostek ktére za-
mierzano poczatkowo skierowaé do
dzialan przeciwko tureckim Darda-
nelom?2, jednak z uwagi na priorytet
jaki otrzymaty operacje przeciwko nie-
mieckim pozycjom na wybrzezu Bel-
gii, postanowiono ostatecznie pozosta-
wic okret w sktadzie Sit Dover. W dniu
4 lipca 1915 stanowisko d-cy monito-
ra objagl Cmdr (kmdr por.) N.H. Car-
ter, za$ 10 lipca jednostka weszla ofi-
cjalnie w sktad Royal Navy. Nastepnie
okret przeszedl do Devonport, gdzie
w tamtejszej stoczni przez kolejne 3 ty-
godnie usuwano stwierdzono w czasie
prob niedorébki. W sierpniu 1915 okret
przybyt do Dover, gdzie wszedl w sktad
Dywizjonu Monitoréw Sit Dover.

Objecie w kwietniu 1915 stanowi-
ska d-cy Sit Dover przez wiceadm. Re-
ginalda H. Bacona, spowodowalo ak-
tywizacje skupionych w nich okretow.
Z racji swego wczesniejszego bliskie-
go kontaktu z artylerig morskg (byt
miedzy innymi D.N.O.) wiceadm. Ba-
con skoncentrowal swg uwage na kwe-

typU I

stii skutecznego ostrzatu okupowanego
przez Niemcéw belgijskiego wybrze-
za. Wczesniej proby tego rodzaju ope-
racji przeprowadzono u uj$cia Tami-
zy. W dniu 9 sierpnia 1915 Lord Clive
uczestniczyl w ¢wiczeniach w rejonie
Sheerness, przygotowujacych bezpo-
s$rednio do akcji bojowej. Cwiczenia
wykazaly miedzy innymi réwniez tech-
niczng zawodno$¢ starego, bo 20 let-
niego uzbrojenia artyleryjskiego moni-
toréw.

Do dnia 21 sierpnia 1915 Brytyjczy-
cy zdotali przygotowaé pierwszg duzg
operacje ostrzaléw celéw na zajetym
przez Niemcow wybrzezu Belgii, a kon-
kretnie $luz na Kanale Zeebrugge pro-
wadzacego z Ostendy do morskiej bazy
w Brugii. W operacji do ktorej z uwagi
na niekorzystne warunki atmosferycz-
ne doszlo ostatecznie dopiero rankiem
23 sierpnia, uczestniczyty 3 monitory
uzbrojone w dziata kal. 305 mm a za-
bezpieczal ja zespot sktadajacy sie z 10
kontrtorpedowcow, 9 tralowcéw, trans-
portowca wodnosamolotéw Riwie-
ra oraz co najmniej 50 pomocniczych
patrolowcéw — dryfter6w?3. Operacja
kierowatl osobiscie wiceadm. Bacon

Fot. zbiory Jan Piwoworiski

Lord Clive”

z poktadu Sir John Moore. Lord Cli-
ve rozpoczal ogien o godz. 05.36 z dy-
stansu okoto 16 400 m, wystrzeliwujac
w czasie 1,5 godziny 31 pociskéw kal.
305 mm, ktére upadly w poblizu $luz.
PéZniej kontynuujac ostrzal wystrzelit
jeszcze dalsze 11 pociskéw, tym razem
juz z maksymalnego dystansu ponad
19 000 m. Ogétem w czasie trwajgce-
go 2 godziny bombardowania monito-
ry wystrzelily Iacznie 70 pociskéw kal.
305 mm, jednak rzeczywiste rezultaty
akcji byly praktycznie zadne, bowiem
wbrew bunczucznym angielskim za-
pewnieniom, ani jeden pocisk nie trafit
bezposrednio w §luzy.

Jedynym praktycznie efektem bry-
tyjskiej operacji byta koncentracja na
belgijskim wybrzezu niemieckich bate-
rii artylerii nadbrzeznej, w tym baterii
»+Hindenburg” uzbrojonej w dziata kal.
280 mm.

Do kolejnej akcji doszto w dniu
7 wrze$nia 1915, wczedniejsze préby
znéw uniemozliwita pogoda, a jej ce-

22. byly to: Prince Rupert, Sir John Moore, Lord
Clive oraz General Craufurd.

23. byly to: Sir John Moore (flagowiec), Lord Cli-
ve oraz Prince Rupert.
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Brytyjskie monitory typu ,Lord Clive”

lem byta Ostenda z jej bazg stoczniowa.
Tym razem Lord Clive, ktory byt flagow-
cem zespotu, otworzyt ogieni o godz.
15.30 z dystansu 16 000 m do latarni
morskiej w Ostendzie. Niemcy od razu
odpowiedzieli zorganizowanym og-
niem, kierowanym z balonu obserwa-
cyjnego, co spowodowalo, ze bardzo
szybko pociski zaczely padaé niebez-
piecznie blisko monitora. O godz. 15.50
Lord Clive zostat trafiony 4 pociskami,
ktére uszkodzily ,babel przeciwtorpe-
dowy”, prawo burtowe dzialo plot kal.
2 pdr Vickers oraz dziéb okretu. W wy-
niku trafien zostal miedzy innymi ciez-
ko ranny dowodzacy monitorem Cmdr
(kmdr por.) Carter, ktory zdotat jednak
wydaé rozkaz odwrotu. Silny opér nie-
mieckiej artylerii w rejonie Ostendy byt
duzym zaskoczeniem dla Brytyjczykéw,
zmuszajac ich do zmiany dotychczaso-
wej taktyki.

Usuniecie niewielkich w sumie
uszkodzeni monitora zabralo zaledwie
kilka dni i juz 19 wrze$nia jednostka
ponownie wzieta udzial w akcji bojo-
wej. W dniu 25 wrze$nia zespdl, w kt6-
rego skladzie znajdowal sie réwniez
Lord Clive, ostrzeliwal Westende wspie-
rajgc alianckg jesienng ofensywe gen.
Johna Frencz.

Podobnie jak na wszystkich wcho-
dzacych w sktad Sit Dover monitorach,
z okretu juz w poczatkowej fazie dzia-
tan wojennych zdemontowano zupet-
nie nieprzydatne ,kazamatowe” dziala
kal. 76,2 mm 12 pdr 18 cwt QF 1, prze-
znaczone do zwalczania nawodnych sit
torpedowych przeciwnika. W zamian
w pierwszych miesigcach 1916 roku
jednostka otrzymata 2 dziala kal. 152,4
mm QF ktére zostaly zamontowane na
poktadzie dziobéwki, po obu stronach
komina. Dziala te pochodzily ze stare-
go pancernika Illustrious?*, a ich in-
stalacja na pokladzie monitora miata
wzmocni¢ bojowy potencjat ofensyw-
ny okretu, tworzac swego rodzaju arty-
leri¢ $redniego kalibru, ktérg w sprzy-
jajacych okoliczno$ciach mozna bylo
réwniez wykorzystywaé do ostrzatu po-
zycji brzegowych.

W dniu 26 stycznia 1916 zesp6t mo-
nitoré6w?3, wsréd ktérych znajdowat
sie Lord Clive, w ramach wspierania
ofensywy ladowej sit alianckich, roz-
poczal okoto potudnia ostrzat z dy-
stansu 19 200 m niemieckich pozycji
w rejonie Westende. W toku opera-
cji jednostka wystrzelita 11 pociskéw
kal. 305 mm, nie napotykajgc przy tym
na przeciwdzialanie ze strony niemie-
ckiej.

Na pokfadzie Lord Clive, widok w kierunku rufy na prawej burcie. Lufa dziafa kal. 457 mm

w maksymalnym kacie podniesieni +45 stopni.

Latem 1916 w czerwcu i lipcu, mo-
nitor uczestniczyl réwniez w akcji za-
bezpieczania podej$é¢ do wybrzeza bel-
gijskiego przed atakami minowymi
przeprowadzanymi przez niemieckie
kontrtorpedowce. W dniu 8 czerwca
1916 ogien Lord Clive i innych brytyj-
skich jednostek?® zatrzymat atak 12 nie-
mieckich okretow.

Brytyjczycy nadal rozwazali mozli-
wo$é wysadzenia desantu na opano-
wanym przez Niemcéw, w zwiazku
z czym na przetomie roku 1916/1917
zbudowano eksperymentalny ,ponton”
desantowy, ktéry ukoniczono w Chat-
ham w marcu 1917. Jego wyporno$é
wynosila okoto 2500 t przy dltugosci
164,7 m, szerokosci 9,15 m i zanurze-
niu 6,10/2,15 m, co miato umozliwié
desant kilku tysiecy zolnierzy z nie-
zbednym wyposazeniem i uzbrojeniem.
Z uwagi na fakt, ze ,ponton” desanto-
wy pozbawiony byl wlasnego nape¢du
do jego przemieszczania postanowio-
no wykorzysta¢ 2 duze monitory, ktére
przycumowane burtami, miaty pchaé
go przed sobg. Do préb, ktére odby-
ly sie w Swin w poblizu Foulness (dla
ukrycia przed postronnymi obserwato-
rami), doszto 28 marca 1917, a jednym
z uczestniczgcych w niej monitoréw
byt Lord Clive??. Ostatecznie w zwigz-
ku z powodzeniem alianckiej ofensywy
pod Ypres, do planowanego na przeto-
mie sierpnia i wrze$nia 1917 ladowa-
nia nie doszlo.

W kwietniu 1917 Lord Clive wcho-
dzil w sktad sit zabezpieczajacych blo-
kade Ostendy. W dniu 11 kwietnia brat
udzial w ostrzale niemieckich bate-

Fot. ,Warship”

rii nadbrzeznych w tym rejonie, ktéry
zostal nastepnie powtérzony w godzi-
nach pézno wieczornych 22-go tego
miesigca.

W dniu 4 pazdziernika 1917 wszyst-
kie 6 monitoréw typu Lord Clive pelnia-
cych stluzbe w Sitach Dover, skoncen-
trowano w Portsmouth, gdzie poddano
je dokowaniu i remontowi, instalujac
urzadzenia dymotworcze na platformie
szczytowej przedniego masztu oraz
malujagc w maskujgcym uktadzie niere-
gularnych szachownic.

W konicu roku 1917 Lord Clive zna-
lazt sie w grupie 3 monitoréw na kt6-
rych postanowiono zamontowaé do-
datkowo po 1 dziale kal. 457 mm Mk I,
pochodzacym z przebudowywanego na
lotniskowiec ,wielkiego lekkiego krg-
zownika” Furious®8. Prace przeprowa-
dzono w Portsmouth Dockyard w okre-
sie miedzy 5 grudnia 1917 a 6 kwietnia
1918.

Dzialo kal. 457 mm Mk I miato cal-
kowitg dtugos¢ 18 903 mm, w tym lufa
18 200 mm (40 kal.), z czego cze$é
gwintowana mierzyta 14 869 mm.

24. Illustrious - bryt. panc. typu Majestic — patrz
przypis nr 4, jego uzbrojenie obejmowalo miedzy
innymi 12 dziat kal. 152,4 mm, umieszczonych
w kazamatach.

25. byly to: Lord Clive, General Wolfe, General
Craufurd, Prince Eugene, Marshal Ney, M. 25 i M.
27.

26. pozostate to: Sir John Moore oraz Marshal
Soult.

27. drugim monitorem pary byt Sir John Moore.

28. Furious - bryt. KL, zbud. 1915-17 Newcas-
tle-on-Tyne, wyp. 19 513/22 890 t, dt. 239,7 m, szer.
26,8 m, Zan. 6,4 m, turb. par. 90 000 KM, pred.
31,5 w., Uzbr.: 2 x 457 mm, 11 x 140 mm, 2 x 76,2
mm plot., 4 x 47 mm, 2 wt kal. 533 mm, zaloga
880 ludzi.
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Brytyjskie monitory typu ,Lord Clive”

masa dziala, to jest samej lufy z wazg-
cym 2,8 t zamkiem, wynosita 149 t, ca-
fej konstrukcji na stanowisku bojowym
az 384t.

Dzialo zostalo zamontowane na sta-
te, prostopadle do osi symetrii okre-
tu z lufg skierowang na prawg burte.
W plaszczyznie pionowej lufa, ktérej
odrzut po wystrzale wynosit 1320 mm,
mogla przemieszczaé sie w przedzia-
le od +22° do +45°, za$ w plaszczyznie
poziomej jedynie 10°.

Dziato wystrzeliwalo pociski 4 c.r.h.
i 8 c.rh. o masie 1504 kg, w tym 110,0
kg materialu wybuchowego, za pomoca
wazacego 285,4 kg tadunku miotajace-
go kordytu MD 45 z predkoscig poczat-
kowg 693 my/s. Istniala réwniez mozli-
wos$¢ zastosowania ,wzmocnionego”
fadunku miotajacego o masie 312,64 kg.
W tym przypadku predko$é¢ poczatko-
wa wzrastata do 740 m/s. Maksymalna
donos$nos¢ przy kacie podniesienia lufy
+45°, w przypadku uzycia pociskéw 4 c.
rh. to 29 900 m, a 33 380 m przy zasto-
sowania fadunku ,wzmocnionego”. Dla
pociskéw 8 c.r.h. bylo to odpowiednio
32 920 m oraz 36 670 m?°.

Stanowisko dziala kal. 457 mm zo-
stalo umieszczone na rufowym kran-
cu dziobéwki, przy réwnoczesnym
wzmocnieniu konstrukcji samego kad-
luba w tym miejscu, tak by utrzymacé
dodatkowy ciezar. Wieze z 2 dziala-
mi kal. 305 mm pozostawiono na swo-
im miejscu na pokladzie dziobowym
w charakterze przeciwwagi dla dodat-
kowej masy umieszczonej w poblizu
rufy. Przy okazji wyporno$¢ monitora
wzrosta do 6850 t przy $rednim zanu-
rzeniu 4,27 m.

Normalny zapas amunicji, odpowia-
dajacy teoretycznie dziennemu rozcho-
dowi, wynosit 60 pociskéw 4 c.rh. HE
i 8 c.rh. HE oraz 72 fadunki miotajace.
Z uwagi na brak niezbednego miejsca
w komorach amunicyjnych okretu, po-
ciski byly przechowywane na gérnym
poktadzie zas$ tadunki miotajgce kor-
dytu na poktadzie dziobéwki. Kordyt
przechowywano w pojemnikach oto-
czonych ptaszczem wodnym, tak by za-
pobiec przegrzewaniu sie tadunk6w?39.

W rejonie rufy monitora zamonto-
wano na specjalnych podwyzszeniach
2 reflektory bojowe o $rednicy lustra
91,41 cm.

Roéwnoczesnie na pokladzie Lord Cli-
ve w rejonie tréjnoznego masztu i ko-
mina zamontowano 4 dziata kal. 102
mm BL IX na tozach CP 1. Dlugo$¢ cal-
kowita tych dzial wynosita 4689 mm,
w tym lufy 4262 mm (44,4 kal.) Zywot-

noé¢ lufy siegata okoto 2850 wystrza-
t6w. Waga dziata (lufa + zamek) to 2,12
t, za$ calkowita na stanowisku bojo-
wym odpowiednio 5,4 t.

Lufa dziala mogta przemieszczaé sie
w plaszczyznie pionowej w przedziale
od -10° do + 30°. Dzialo kal. 102 mm
wystrzeliwato wazace 13,3 kg pociski
za pomocg tadunku miotajacego kordy-
tu MD o masie 3,48 kg z predkoscia po-
czatkowg 793 m/s. Maksymalna donos-
no$¢é przy kacie podniesienia lufy +30°
siegala 12 530 m, za$ szybkostrzelnosé
dochodzita do 10 strzaléw na minute.
Zapas amunicji kal. 102 mm na pokta-
dzie monitora wynosit po 200 pociskéw
na lufe3!.

Wzmocnieniu uleglo takze uzbroje-
nie plot. okretu przez zwiekszenie do
3 liczby pojedynczych dziat plot. kal. 40
mm 2 pdr Vickers.

Po zakonczeniu przebudowy, w trak-
cie ktérej jednostka nie otrzymatla jesz-
cze samego dziala kal. 457 mm z uwagi
na przeciggajace si¢ prace nad wyko-
naniem odpowiedniego pojedynczego
foza, monitor powrécit do Dover. W tym
samym czasie dowddztwo Lord Cli-
ve objal Cmdr (kmdr por.) R.J.N. Wat-
son, wczesniej dowodzacy monitorem
Marshal Ney32. W lipcu 1918 jednost-
ka przeszta do Yarmouth, gdzie przez
5 tygodni zastepowala petnigcy dotad
stuzbe monitor Roberts3? by nastepnie
w sierpniu powr6ci¢ do Portsmouth.
Tam na przelomie sierpnia i wrze$nia
nastgpil wreszcie montaz dtugo oczeki-
wanego dziata kal. 457 mm, ktére do-
tarlo na miejsce przeznaczenia dopiero
7 wrze$nia 1918. W dniu 13 pazdzier-
nika 1918 Lord Clive przeprowadzit
préby swego nowego uzbrojenia.

Zblizajacy sie koniec dziatain wojen-
nych nie dal jednostce zbyt wielu moz-
liwosci praktycznego wyprébowania
nowego uzbrojenia. Juz w dniu 14 paz-
dziernika 1918 monitor wraz z druga
uzbrojong w dziato kal. 457 mm jed-
nostkg — General Wolfe, otworzyt o godz.
07.10 ogien z dystansu 31 100 m do ce-
16w na flandryjskim wybrzezu. Moni-
tor zdola wystrzeli¢ zaledwie 1 pocisk
kal. 457 mm, ktory zreszta nie osiagnat
wyznaczonego celu. Jeszcze tego same-
go dnia Lord Clive kontynuowat ostrzat
wystrzeliwujg kolejne 3 niecelne poci-
ski kal. 457 mm. Dalszy ostrzal zostat
wstrzymany z uwagi na postep naciera-
jacych oddzialéw alianckich, ktére sy-
stematycznie spychaly dalej na wschod
wycofujacych sie Niemcow34.

Zawieszenie broni podpisane 11 li-
stopada 1918 roku, tak naprawde

przesadzito o dalszym losie Lord Cli-
ve, podobnie zresztg jak praktycznie
wszystkich brytyjskich monitoréw. Juz
w dniu 26 listopada 1918 ,zbedna”
jednostka zostala wycofana ze stuzby
w Sheerness. Po trwajacym 19 miesie-
cy postoju w Immingham, okret zostat
przeholowany we wrze$niu 1920 do
Portsmouth. Tam w miesigcach paz-
dzierniku i listopadzie 1920 zdemon-
towano z poktadu dziato kal. 457 mm.
W to miejsce zainstalowano trzydzia-
fowa wieze artyleryjska z dziatami kal.
406 mm, przeznaczonymi dla projek-
towanych nowych brytyjskich krgzow-
nikéw liniowych. Zamierzano w ten
sposob sprawdzi¢ oddziatywanie row-
noczesnej salwy z 3 dziat kal. 406 mm
na konstrukcje kadtuba. Nowa wieza
wazyta 520 t, byta wiec ciezsza od do-
tychczasowego dziata kal. 457 mm.
W dniu 15 grudnia 1920 Lord Clive, zo-
stal ponownie oficjalnie reaktywowa-
ny w stuzbie, pozostawal jednak az do
lutego 1921 w Portsmouth. Nastepnie
jednostka przeszla na kotwicowisko
Nore, gdzie przeprowadzono préby. Po
ich zakonczeniu w sierpniu 1921 jed-
nostka zostata, tym razem juz ostatecz-
nie, wycofana ze stuzby i pozostawata
w Portsmouth az roku 1927. Wéwczas
to w pazdzierniku zostala sprzedana na
ztom firmie MacLellan z Bo'ness, kt6-
ra 17 listopada 1927 rozpoczeta zlomo-
wanie33.

~General Craufurg”

Budowa tego monitora, przeznaczo-
nego pierwotnie do dziatan przeciwko
Turcji, prowadzona w stoczni Harland
& Wolff w Belfascie, zakonczyta si¢ ofi-
cjalnym wcieleniem jednostki do stuzby
w Royal Navy w dniu 26 sierpnia 1915.
Wezesniej, bo 19 sierpnia dowédztwo
okretu objal Cmdr (kmdr por.) E. Al-
tham.

General Craufurd dotaczyt 20 sierp-
nia 1915 do Sit Dover, tak ze z poczat-
kiem wrze$nia mégl zostaé skierowa-
ny do pierwszej operacji, utrudnionej
przez pogode ostrzatu Ostendy. Do ope-
racji doszlo w dniu 7 wrze$nia 1915.

29. wg Buxton 1., Big gun...

30. wg. Conway’s All...

31. wg Buxton I., Big gun...

32. Marshal Ney — bryt. monitor zbud.1915
Hebburn-on-Tyne, wyp. 6670/6900 t, dt. 108,4 m,
szer. 27,5 m, zan. 3,2 m, silniki wysokoprezne 1500
KM, pred. 9 w., uzbr.: 2 x 381 mm, 2 x 76,2 mm
plot., 1 x 47 mm plot., zatloga 187 ludzi.

33. Roberts — bryt. monitor typu Abercrombie,
zbud. 1914/15 Walsend-on-Tyne — patrz. Soban-
ski ML.S., Brytyjskie monitory typu Abercrombie, cz.
1iIl, ,OW” nr 81(1/2007)/82 (2/2007).

34. wg. Buxton 1., Big gun

35. wg. Buxton 1., Big gun...
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General Craufurd w czasie préb w Belfast Lough w dniu 21 sierpnia 1915. Dobrze widoczne jeszcze nie zaslepione przeswity pod gérnym pokfa-

dem.

Akcja rozpoczela sie o godz. 15.30,
a juz wkrétce potem odpowiedzialy og-
niem niemieckie baterie artylerii nad-
brzeznej, ktérych pociski zaczely padac
niebezpiecznie blisko monitora. Nie-
miecka odpowiedz zaskoczyta Brytyj-
czykow i zesp6t po wystrzeleniu zale-
dwie 14 pociskéw kal. 305 mm wycofat
sie z pola walki.

Rozpoczgcie we wrze$niu 1915 je-
siennej alianckiej ofensywy gen. Johna
Frencha, oznaczato nowe ,zatrudnie-
nie” dla okretu, ktéry wraz z bliznia-
czym Prince Eugene, ostrzeliwal w dniu
25 wrzesnia 1915 wybrzeze w poblizu
Zeebrugge.

Ostrzal celéw brzegowych, zwtasz-
cza w warunkach przeciwdziatania
nieprzyjaciela, nie nalezat do tatwych,
tym bardziej ze lotnicze kierowanie og-
niem bylo jeszcze w powijakach, stad
tez Brytyjczycy starali sie wypraco-
waé nowe, skuteczniejsze metody dzia-
fania. W dniu 15 listopada 1915 Gene-
ral Craufurd wraz z transportowcem
wodnosamolotéw Riwiera, uczestniczyl
w ¢wiczeniach u uj$cia Tamizy, ktérych
celem bylo sprawdzenie mozliwosci
kierowania ogniem kilku okretow réw-
noczesnie.

Do kolejnej akcji bojowej z udzia-
fem monitora doszto w styczniu 1916
w trakcie wspierania ofensywy alian-
ckich wojsk ladowych. Wéwczas w dniu
26-go zesp6t w ktérego sktadzie znaj-
dowat sie General Craufurd3®® ostrzelat
z dystansu 19 200 cele w rejonie We-

stende. Okret wystrzelit facznie 11 po-
ciskéw kal. 305 mm, okazujac sie naj-
bardziej efektywnie korzystajacym ze
wskazéwek korygujacych ogien z cate-
go zespotu.

Po tej operacji nastgpita niemal
9 miesieczna przerwa w dziataniach
monitora, zwigzana mie¢dzy inny-
mi z jego przezbrojeniem, w ktérego
trakcie zamiast usunietych juz wczes-
niej 2 ,kazamatowych” dziat kal. 76,2
mm 12 pdr 18 cwt QF 1, zamontowa-
no 4 dziata kal. 152,4 mm. Nowa arty-
leria $redniego kalibru zostata zainsta-
lowana na poktadzie dziobéwki, po obu
stronach tréjnoznego masztu i komina.

Roéwnoczesnie w kwietniu 1916 Ge-
neral Craufurd zostal po raz pierwszy
wykorzystany do nowych dla siebie za-
dan ,transportowych” przewozac na
swym pokladzie z Chatham do Dun-
kierki zapasowe dziato kal. 305 mm Mk
X (lufa z zamkiem) o wadze 58 t, prze-
znaczone dla powstajacej we Francji
ciezkiej baterii artylerii. Sposéb trans-
portu umozliwial roztadunek dzia-
ta w porcie docelowym bez koniecz-
nosci uzycia ciezkiego dzwigu, ktérym
zresztg nie dysponowano. Operacje po-
wtérzono jeszcze dwukrotnie w lip-
cu 1916, transportujac kolejne 2 dziata
kal. 305 mm Mk X, a nastepnie przewo-
zac 3 dziata kal. 234 mm Mk X, kazde
o wadze 28 t37. Dziata kal. 305 mm we-
szty w sklad baterii ,Dominion” w Ad-
inkerke w poblizu granicy francusko-
belgijskie;j.

Fot. zbiory lan Buxton

W sierpniu 1916 General Craufurd
ponownie wystapil w roli jednostki te-
stujacej nowe metody walki, tym ra-
zem byl to ostrzal nocny z wykorzy-
staniem odbiornika zyroskopowego do
naprowadzania dzial na cel. W trakcie
przeprowadzonych wkrétce po pétno-
cy 16 sierpnia 1916 nocnego ostrzatu
Middelkirke, monitor wystrzelit Iacz-
nie 38 pociskéw kal. 305 mm. Ponie-
waz mimo sprzyjajacych warunkéw
pogodowych — noc bezchmurna i ksie-
zycowa, samolot przydzielony do ope-
racji nie potrafit okresli¢ miejsca upad-
ku pociskéw, dowodzacy monitorem
Cmdr (kmdr por.) Altham postano-
wil, dodajmy na wlasng reke, sprébo-
waé wykorzystaé do tego celu zaokre-
towany na pokltadzie wodnosamolot,
zresztg tak jak to przewidywal wstep-
ny projekt okretéw. W dniu 20 sierp-
nia ,wypozyczyl” w Dunkierce wodno-
samolot ptywakowy Short 18438, ktéry
w stanie cze$ciowo zlozonym umiesz-
czono na poktadzie dziobéwki za ko-
minem. Warunki pogodowe — niski
pulap chmur, uniemozliwily jego pra-
widlowe wykorzystanie, co nie uchro-
nilo jednak Cmdr Althama od suro-
wej reprymendy na pi$mie, udzielonej

36. Sktad zespolu - patrz przypis nr 25.

37. wg Buxton L., Big gun...

38. Short 184 — bryt. dwumiejscowy, dwuplato-
wy wodnosamolot ptywakowy, roz. skrzydet 19,35
m, dt. 12,37 m, pow. ptatéw 63,2 m?, 1 silnik 240
KM, pred. maks. 135 km/godz., zasigg 400 km, pu-
tap 2.560 m, uzbr.: 1 km + do 400 kg bomb, wg.
Jankiewicz Z., Wodnosamoloty, Warszawa 1986.
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przez wiceadm. Bacona za nadmiar
Jnicjatywy”3°.

Wejscie do stuzby nowych monito-
réw, uzbrojonych w dziata kal. 381
mm, pozwolito na zmiane dotychcza-
sowej taktyki ostrzatu belgijskiego wy-
brzeza. W trakcie wspierania ofensywy
alianckiej we wrzesniu 1916, po 15-tym
General Craufurd zdotal wystrzeli¢ zale-
dwie 7 pociskéw kal. 305 mm.

W roku 1917 monitor znalazl sie
w grupie okretéw, ktére miaty wspét-
pracowaé z ,pontonami” desantowy-
mi. Wraz z blizniaczym General Wolfe,
jednostka miata ,,obstugiwaé” wschod-
ni ,ponton”, lecz aby uzyskaé nie-
zbedna w tym wprawe, w lipcu przez
2 tygodnie prowadzila intensywne
¢wiczenia, glownie w nocy i w warun-
kach duzego zachmurzenia, dla za-
pewnienia utrzymania tajemnicy pla-
nowanego desantu.

Umiarkowane sukcesy alianckie
w tzw. Trzeciej bitwie pod Ypres, roz-
poczetej w koncu lipca 1917, spowo-
dowatla ostateczng rezygnacje z prze-
prowadzenia desantu, wobec czego
z dniem 2 pazdziernika przydzielone
monitory mogly powréci¢ do swych
normalnych zaje¢. W dniu 4 pazdzier-
nika 1917 wszystkie monitory z dziata-
mi kal. 305 mm, znajdujace sie w skla-
dzie Sit Dover, zostaly skoncentrowane
w Portsmouth.

Poczgwszy od jesieni 1917 monitor
wchodzit w sktad sit blokujgce belgij-
skie wybrzeze jako jednostka wsparcia
ogniowego, odpierajac ewentualne ata-
ki kontrtorpedowcéw i torpedowcédw,
a nawet okretéw podwodnych. Funkcja
ta wigzala si¢ niestety z zagrozeniem ze
strony niemieckiego lotnictwa czy arty-
lerii nadbrzeznej.

Z uwagi na zagrozenie, jakie dla brytyj-
skiej zeglugi stanowily bazy niemieckich
U-bootéw w Ostendzie i Zeebrugge, kie-
rownictwo Royal Navy postanowilo
przeprowadzi¢ operacje ich zneutrali-
zowania poprzez zablokowanie. General
Craufurd znalazl sie w grupie okretéw,
ktérej zadaniem bylo ostrzelanie ce-
I6w w Ostendzie. Termin samej opera-
¢ji wielokrotnie przektadano, lecz osta-
tecznie krétko po pétnocy 23 kwietnia
1918, zespot brytyjski*? ostrzelal Osten-
de. Cala operacja zablokowania portéw
mimo sporych strat, zakonczyla sie po-
fowicznym sukcesem?*!. W nocy z 9/10
maja 1918 podjeto druga prébe zabloko-
wania Ostendy, w ktérej réwniez uczest-
niczyl General Craufurd.

Do kolejnej operacji przeciwko nie-
mieckim bazom w Ostendzie i Zeebrug-

ge przystapili Brytyjczycy 29 wrze$nia
1918, tym razem jednak akcja polega-
fa na intensywnym bombardowaniu
artyleryjskim, réwniez obiektéw poto-
zonych na glebokim zapleczu. General
Craufurd wchodzit w sktad Dywizjo-
nu II*2, ktéry zajmowal pozycje w po-
blizu West Deep i w ciggu dnia wystrze-
lit 1acznie okoto 100 pociskéw kal. 305
mm. Byla to tak na dobrg sprawe ostat-
nia akcja bojowa monitora.

Zawieszenie broni, podpisane 11 li-
stopada 1918 spowodowalo, ze ,zbed-
ne” juz monitory zaczeto pospiesznie
wycofywaé z czynnej stuzby. Taki los
spotkal General Craufurd juz 15 listopa-
da 1918 w Sheerness. Jednostke pozo-
stawiono na kotwicowisku Nore, gdzie
w styczniu 1919 zostala reaktywowa-
na do stuzby w charakterze tendra ar-
tyleryjskiego Pierwszej Floty. P6zniej
w trakcie roku oferowano sprzedaz
monitora do Rumunii, gdy jednak do
transakcji zakupu nie doszto, okret de-
finitywnie wycofano ze stuzby wiosng
1920 i wystawiono na sprzedaz. W ma-
ju 1921 nabywca okazala sie firma TW.
Ward z Sheffield, ktéra w dniu 9-go za-
kupita na ztom tgcznie 113 przestarza-
ych i zbednych jednostek, ptacac cene
2,5 £ za tone. Do ostatecznego ztomo-
wania przystagpiono w New Holland na
przetomie lat 1922/23%3,

»Earl of Peterborough”

Jednostka powstata w stoczni Har-
land & Wolff, a oficjalnie weszta do
stuzby w Royal Navy w dniu 12 paz-
dziernika 1915. Wczes$niej, bo 21 wrzes-
nia dowo6dztwo monitora objat Capt.
(kmdr) H.G.C. Somerville. Okret jako
jeden z dwoch z calej serii zostal przy-
dzielony do dzialan u wybrzezy Turcji.
Opuscit w dniu 19 pazdziernika Devon-
port by dotrze¢ o wlasnych sitach 13 li-
stopada 1915 do Mudro. Wkrétce po
przybyciu okret zajal pozycje w Zatoce
Suvla i wszedt do akcji, wspierajgc ope-
rujgce juz monitory uzbrojone w dziata
kal. 356 mm.

W grudniu 1915 wraz ze $wiezo
przybylym ,blizniakiem” Sir Thomas
Picton, jednostka wchodzita w sktad ze-
spotu*4, ktéry ostrzeliwat tureckie pozy-
cje w Helles, zabezpieczajgc ewakuacje
alianckich oddzialéw z plazy ANZAC
i Zatoki Suvla.

Po zakonczeniu nieudanej opera-
¢ji dardanelskiej monitor pozostal na-
dal na Morzu Srédziemnym. W lutym
1916 jednostka zostata przydzielona do
stacjonujacej w Port Iero Eskadry Mity-
lene, ktérej zadaniem byto prowadze-

nie blokady tureckiego wybrzeza. Okret
od czasu do czasu prowadzit ostrzat tu-
reckich baterii nadbrzeznych w rejo-
nie Smyrny (Izmir), czgsto korzysta-
jac z pomocy samolotu korygujacego
ogien.

W marcu 1916 Earl of Peterborough
odwiedzil Saloniki, a w czerwcu i sierp-
niu tego roku wyspe Milo, ktéra z ra-
¢ji swej nieznacznej odleglosci od Aten
- 80 Mm na potudniowy wschdd, sta-
nowita baze angielsko-francuskiej es-
kadry. Zadaniem eskadry byto miedzy
innymi wywieranie nacisku na greckie
wladze by nie angazowaly si¢ w kon-
flikt wojenny, a juz zwlaszcza po stro-
nie Panistw Centralnych.

Jednym z najwazniejszych zadan
monitoréw operujacych we wschod-
niej czesci Morza Srédziemnego obok
blokady Dardaneli, ktéra stale anga-
zowala jedna duzg i kilka mniejszych
jednostek tej klasy, bylo wspieranie
flanki alianckich wojsk ladowych wal-
czacych z Bulgarig w Tracji Egejskiej,
na wschdéd od Salonik, w oparciu o ba-
z¢ w Stavros.

W listopadzie 1916 Earl of Peterbo-
rough na wyrazne zyczenie wladz wilo-
skich zostal przydzielony do Brytyjskiej
Eskadry Adriatyku i w dniu 4 grudnia
przybyl do Wenecji. Okret otrzymat za-
danie wspierania ogniem swych dzial
kal. 305 mm operacji ladowych armii
wloskiej prowadzonych przeciwko si-
tom Austro-Wegier. W dniu 24 maja
1917 monitor wraz ze swym ,bliZnia-
kiem” rozpoczal o godz. 05.30 ostrzat
linii kolejowej na przedmiesciu Triestu
oraz austriackiego lotniska w Prosec-
co. Zadanie przewidywalo wystrzelenie
przez kazdy z uczestniczacych w ope-
racji okretow po 50 pociskow kal. 305
mm. Ostrzal lotniska prowadzony byl
praktycznie przy braku kontrakcji ze
strony baterii nadbrzeznych przeciw-
nika. Do akcji wlaczyto si¢ jednak au-
stro-wegierskie lotnictwo, ktérego 8 sa-
molotéw rozpoczeto bombardowanie
prowadzacych ostrzal okretéow. Jed-
na z 50 kg bomb dosiegta Earl of Pe-
terborough, eksplodujac na pokladzie

39. wg Buxton I., Big gun...

40. byly to: Marshal Soult, General Craufurd,
Lord Clive oraz Prince Eugene.

41. wg Gozdawa-Gotegbiowski J., Wywerka
Prekurat T., Pierwsza wojna swiatowa na morzu,
Gdansk 1973.

42. pozostale jednostki Dywizjonu to: Prince
Eugene oraz Sir John Moore.

43. wg Buxton I.,. Big gun...

44. w jego sktad wchodzity Abercrombie, Have-
lock, Raglan i Roberts z dziatami kal. 356 mm oraz
Earl of Peterborough i Sir Thomas Piston z dziata-
mi kal. 305 mm.
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dziobowki za wiezg artyleryjska. Jedy-
na ofiarg ataku byl znajdujacy sie na
poktadzie monitora kontradm. Mark
Kerr, d-ca Brytyjskiej Eskadry Adriaty-
ku, ktéry zostal ranny. Atak spotkat sie
z kontrakcja, bowiem zmodyfikowane
niedawno dziata plot. kal. 76,2 mm 12
pdr HA, zdotaly uszkodzi¢ jedng z ata-
kujacych maszyn, ktérg p6zniej zestrze-
lit wloski mysliwiec. Po zakonczeniu
ostrzalu lotniska, monitory przeniosly
ogien na lini¢ kolejowg i siedzibe au-
stro-wegierskiego dowédztwa®’. W na-
stepstwie ataku lotniczego Brytyjczycy
rozpoczeli dodatkowo ochraniaé przed
odlamkami i bombami wrazliwe punk-
ty okretéw, w tym miedzy innymi dach
wiezy artylerii gléwnego kalibru

Akcja brytyjskich monitoréw zrobi-
ta duze wrazenie na Wlochach, co za-
decydowato o wykorzystaniu jednostek
do wsparcia ogniowego wloskiej Trze-
ciej Armii w trakcie tzw. XI Bitwy nad
Isonzo. W dniu 19 sierpnia 1917 oba
monitory przeszly do wysunietej bazy
w Grado by nastepnie ostrzelaé¢ bate-
rie na gorujacym nad terenem walk
Mount Hermana. Ogieni otwarto z dy-
stansu okolo 14 600 m, przy czym z 60
wystrzelonych z poktadéw okretéw po-
ciskéw kal. 305 mm, zaledwie 6 do-
sieglo celu. Akcja zostata powtérzona
w dniu 21 sierpnia, wéwczas to ogien
prowadzony byt z dystansu 17 400 m,
a z wystrzelonych 65 pociskéw tylko
11 dosieglo celu, przy czym daly si¢ juz
zauwazy¢ skutki zuzycia dziat kal. 305
mm.

W dniu 23 wrzes$nia brytyjskie moni-
tory przystapily do bombardowania li-
nii komunikacyjnych przeciwnika, jed-
nak skuteczno$é tych dziatan trudno
uznaé za zadowalajgcg, bowiem z wy-
strzelonych lacznie 54 pociskow kal.
305 mm, celu dosiegly zaledwie 3.

W miesigcu wrze$niu okret bazowat
w Wenecji i Grado.

W dniu 24 pazdziernika wojska au-
stro-wegierskie wsparte przez niemie-
cka 4 Armie przeszly do kontrofensywy,
przelamujac front pod Caporetto na
odcinku bronionym przez wtoska Dru-
gg Armie. Wlosi poniesli sromotng kle-
ske, Druga Armia rozbita, wycofywata
sie w panice, a dozorujgcej wybrzeza
Trzeciej Armii grozilto odcigcie i okraze-
nie. W dniu 28 pazdziernika 1917 Earl
of Peterborough wraz z swym ,bliZznia-
kiem” uczestniczyl w ewakuacji wysu-
nietej bazy Grado, wywozac 1200 zol-
nierzy i dziata z tamtejszych fortow.

Po sforsowaniu rzeki Tagliamen-
to celem austro-wegierskiej ofensy-

wy bylo przekroczenie linii rzeki Pia-
ve oddalonej o zaledwie 39 km na
wschéd od Wenecji, a nastepnie opa-
nowanie samego miasta. W tej sytua-
cji oba brytyjskie monitory zostaty wy-
cofane w dniu 3 listopada do Chioggi,
gdzie oczekiwaly na ustabilizowanie
sie frontu.

Austriacy podjeli probe sforsowa-
nia Piave w dniu 11 listopada 1917, na-
potykajac jednak na silny wloski opér.
Do dziatan w dniu 18 listopada wtagczyt
sie réwniez Earl of Peterborough, ktéry
przeszed! na kanal San Felice na pél-
nocny wschéd od Wenecji, by rozpo-
czal ostrzal z dystansu 17 400 m wy-
strzelenie 28 pociskéw kal. 305 mm do
tak niewielkich cel6w jak mosty ponto-
nowe, przyniosto nader umiarkowane
materialne rezultaty, poza efektem psy-
chologicznym. W dniu 20-go listopada
monitor wystrzelit kolejne pociski, tym
razem uzyskujac 4 trafienia w jeden
z mostéw pontonowych?6.

Sytuacja na froncie weneckim ustabi-
lizowala sie ostatecznie dopiero w stycz-
niu 1918, a same monitory w poczat-
kach lutego i ponownie marca, weszly
na kanal San Felice by ostrzeliwaé po-
zycje wojsk austro-wegierskich.

W dniu 18 marca 1918 Earl of Pe-
terborough opuscit pétnocny Adriatyk
i przeszedl do La Spezia na niezbedny
juz po ponad 2 letniej nieprzerwanej
stuzbie bojowej remont. Remont trwat
zasadniczo od marca do czerwca, lecz
jednostka nie zdgzyla juz wzigé¢ udzia-
tu w bitwie nad Piave. Zostala za to
skierowana do Valony (obecnie Vlora)
w Albanii, stanowigcej zachodnig flan-
ke alianckiego frontu na Balkanach.
W dniu 7 lipca monitor wraz ze swym
,blizniakiem” ostrzeliwal znajdujace
sie na wybrzezu pozycje nieprzyjaciela.
W nastepnych miesigcach az do chwili
zawarcia zawieszenia broni okret kra-
zyl miedzy Valong a wloskimi Ankong
i Brindisi.

Zawieszenie broni (a wlasciwie
w tym przypadku kapitulacja) zawarte
w dniu 30 pazdziernika 1918 z Bulga-
rig, a nastepnie 4 listopada 1918 z Au-
stro-Wegrami, zakoniczyly dzialania
wojenne na Adriatyku. Warto zazna-
czyé, ze Earl of Peterborough dotrwat
do konica wojny w zasadzie ze swym
pierwotnym uzbrojeniem. Dziala  ka-
zamatowe” kal. 76,2 mm 12 pdr 18 cwt
QF 1 przystosowano do zwalczania ce-
l6w powietrznych nie wyposazono na-
tomiast, jako jedynej jednostki serii,
w artylerie $redniego kalibru — dziata
kal. 152,4 mm.

Po zawieszeniu broni monitor skie-
rowano do Wenecji, gdzie pelnit funk-
cje jednostki strazniczej. W dniu 2 lu-
tego 1919 okret przeszedl na Malte,
gdzie zostal przygotowany do przejscia
na brytyjskie wody, co nastgpito w po-
fowie marca. Jednostka zostala wyco-
fana ze stuzby w maju i odstawiona do
Immingham. Post6j trwal do zimy na
przetomie lat 19220/1921, wowczas
monitor przeholowano do Portsmouth,
gdzie z jego poktadu zdemontowano
artylerie oraz nadajace sie do ewentu-
alnego wykorzystania elementy wypo-
sazenia, po czym odstawiono na kotwi-
cowisko Spithead. W dniu 8 listopada
1921 firma Slough Trading Compa-
ny, dzialajgca w imieniu niemieckich
stoczni zlomowych, zakupila rozbrojo-
ng jednostke, ktéra nastepnie przeho-
lowano do Hamburga, gdzie w roku
1922 zostata ostatecznie rozebrana na
zlom*7,

,Sir Thomas Picton”

Monitor, podobnie jak wszystkie za-
prezentowane dotad jednostki, powstat
w stoczni Harland & Wolff w Belfascie.
Do stuzby w Royal Navy wszed! oficjal-
nie w dni 8 listopada 1915 roku. Wezes-
niej, bo 31 pazdziernika dowodzenie
okretem przejat capt. (kmdr) W. R. Na-
pier. Jednostka zostala réwniez prze-
znaczona do stuzby na Morzu Sréd-
ziemnym, stad tez jej losy zwigzane
byly nieroztgcznie z ,blizniakiem” Earl
of Peterborough. Monitor, ktoéry przy-
dzielono do sit operujacych u brzegéw
Turcji, dotarl o wlasnych sitach do bazy
Mudro w rejonie Dardaneli w dniu 15
grudnia 1915. Nastepnie zostal wiaczo-
ny w sklad tzw. ,eskadry potudniowe;j”
zwalczajacej tureckie baterie na linii
Helles. W dniach 19 i 20 grudnia 1915
okret wystrzelit swoje pierwsze 50 po-
ciskéw kal. 305 mm.

Wraz ze swym ,blizniakiem” oraz
monitorami uzbrojonymi w dziata kal.
356 mm, jednostka wspierata ogniem
dzial kal. 305 mm ewakuacje alian-
ckich oddziatéw z plazy ANZAC i Zato-
ki Suvla.

Po zakonczeniu calej operacji dar-
danelskiej w styczniu 1916 okret zostat
skierowany do Port Said, a nastepnie
przeszedl Kanalem Sueskim do Isma-
ilii, gdzie 4 lutego zajal pozycje¢ ognio-
wa z ktorej mogl zwalczaé tureckie od-
dzialy usitujace ewentualnie sforsowaé
od wschodu Kanal. W kwietniu 1916

45. wg Buxton 1., Big gun...
46. wg Buxton 1., Big gun...
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Brytyjskie monitory typu ,Lord Clive”

cie salonickim w roku 1916.

dowodzenie monitorem objal capt.
(kmdr) Hugh Tweedie, wcze$niej dowo-
dzacy Marshal Ney. Z uwagi na fakt, ze
w miare uptywu czasu ewentualna tu-
recka préba zaatakowania Kanalu Su-
eskiego stawala si¢ coraz mniej praw-
dopodobna, w maju 1916 jednostke
skierowano na wyspe Imbros, gdzie
zastgpila Abercrombie w dozorowaniu
Dardaneli.

W zwigzku z trudng sytuacja w Gre-
¢ji, Sir Thomas Picton zostal nastepnie
skierowany do Stavros, bazy u ujécia
rzeki Struma, w poblizu linii frontu
z Bulgarig w Tracji Egejskiej. Biorgc
pod uwage, ze Bulgarzy jako przeciw-
nik nie nalezeli do najmocniejszych,
okret, ktéremu zwykle towarzyszylo
kilka mniejszych monitoréw, kotwiczac
w poblizu brzegu, wspieral ogniem
swych dziat dziatania wojsk ladowych,
ktére dysponowaly jedynie lekkg artyle-
ria polowa.

W dniu 4 wrze$nia 1916, zakotwi-
czona przy brzegu jednostka zosta-
la niespodziewanie ostrzelana przez
ruchomg nieprzyjacielskg baterie po-
lowa, ktorej obecnosci wezesniej nie
zauwazono. Do czasu zejsécia z kotwi-
cy, monitor zostal trafiony 6 pociska-
mi, w wyniku czego rannych zostato
9 czlonkéw zalogi. Gdy po wyladowa-
niu rannych monitor odpowiedzial og-
niem, ruchomej baterii juz nie bylo na
miejscu.

We wrzeséniu 1916 Sir Thomas Picton
wspieral réwniez aliancka ofensywe,
ktérej celem bylo przeniesienie dziatan
wojennych na poludnie Serbii do rejo-
nu Monastiru (obecnie Bitola w Mace-
donii).

W zwiazku z prowadzeniem dziata w poblizu nieprzy-
jacielskich wybrzezy, niemal wszystkie monitory byty od
czasu do czasu trafiane pociskami artylerii nadbrzeznej.
W wiekszosci przypadkéw powodowaty one drobne
uszkodzenia, jak to ktére otrzymat Sir Thomas Picton
w przednia czes¢ ,babla” przeciwtorpedowego na fron-
Fot. zbiory lan Buxton

Po ponad miesiecznym po-
stoju w Salonikach monitor
w lutym 1917 zostat skierowa-
ny na Malte, celem przepro-
wadzenia remontu, wymiany
zuzytych dzial oraz zamonto-
wania na poktadzie dziobéw-
ki za kominem pojedynczego
dziata kal. 152,4 mm BL XII.

Dziata kal. 152,4 mm BL
XII nalezaty do najnowszych
6wczesnych modeli Royal
Navy, uzbrojone byly w nie
miedzy innymi najnowsze bry-
tyjskie ,super drednoty”. Dtu-
gos¢ catkowita dziala wynosi-
ta 7092 mm, w tym lufa 6839
mm (45 kal.), a jej cze$¢ gwin-
towana 5857 mm. Zywotnoéé
lufy siggata 750 wystrzatéw.

Dzialo zamontowane byto
na tozu P IX, pozwalajagcym
na przemieszczanie si¢ lufy w plasz-
czyZnie pionowej w przedziale od -7° do
+17,5°. Masa dziata (lufa z zamkiem)
wynosila 5,96 t, a calego na stanowisku
bojowym odpowiednio 17,9 t.

Dzialo wystrzeliwalo pociski 4 c.r.h.
CPC o masie 45,2 kg, w tym mate-
rial wybuchowy 3,40 kg za pomoca ta-
dunku miotajacego kordytu MD o wa-
dze 12,85 kg z predkoscia poczatkowa
839 m/s. Maksymalna dono$no$¢ dzia-
ta siegata 12 350 m, szybkostrzelnosé
do 6 strzaléw na minute. Zapas amuni-
¢ji kal. 152,4 mm na pokladzie monito-
ra wynosit tacznie 200 pociskow*3.

Po zakonczeniu remontu Sir Thomas
Picton dotaczyt do operujacego w skla-
dzie Brytyjskiej Eskadry Adriatyku,
swego ,blizniaka” osiggajac 27 marca
1917 roku Wenecje. Monitory wspdlnie
ostrzelaly 24 marca lotnisko w Prosec-
co oraz linie kolejowg na przedmies-
ciach Triestu.

Latem 1917 oba monitory znéw
wspolnie wspieraly dziatania wtoskich
wojsk lagdowych w ramach XI Bitwy
nad Isonzo, prowadzac ogien dniach
19, 21 i 23 sierpnia.

Austro-wegierska kontrofensywa, kt6-
ra przetamala 24 pazdziernika 1917 li-
nie wloskiego frontu pod Caporetto,
postawita przed dwéjka brytyjskich mo-
nitoréw nowe zadanie, tym razem po-
legajace na ewakuacji w dniu 28 paz-
dziernika 1917 z wysunietej bazy Grado
do Wenecji 1 200 zolierzy oraz dziat
z tamtejszych fortéw. Od 18 listopada
1917 oba monitory ostrzeliwaty z wod
kanatlu San Felice na pétnocny wschod
od Wenecji, oddzialy austro-wegierskie
usilujace sforsowaé rzeke Piave. W dniu

20-go listopada Sir Thomas Picton zdo-
tal uzyskaé 4 trafienia w most ponto-
nowy, ktéry z racji swej niewielkiej sze-
rokosci, wynoszacej zaledwie 3 m, byt
nader trudnym celem. W dniu 10 grud-
nia 1917 monitor ponownie wszedl na
wody kanatu San Felice by z dystansu
13 700 m ostrzela¢ Passarella.

W poczatkach lutego i marca 1918
oba ,blizniacze” monitory ostrzeliwa-
ly znéw pozycje wojsk austro-wegier-
skich, korzystajac z pozycji na wodach
kanatu San Felice.

W dniu 16 marca 1918 Sir Thomas
Picton opuscil rejon Wenecji i péinocny
Adriatyk, kierujac sie na remont prze-
prowadzony przez stoczni¢ w Genui.
Remont trwal od marca do czerwca
1918, a po jego zakonczeniu okret prze-
szedl do Valona (obecnie Vlora) w Alba-
nii, by wspiera¢ dziatania zachodniego
skrzydta alianckiego frontu na Batka-
nach. W ramach przygotowan do alian-
ckiej ofensywy na Batkanach oba mo-
nitory w dniu 7 lipca 1918 ostrzelaly
austro-wegierskie pozycje w potudnio-
wej czesei adriatyckiego wybrzeza.

Do czasu zawieszenia broni oba mo-
nitory krazyly miedzy Valona, Ankona
a Brindisi.

Po zawieszeniu broni, ktére na wo-
dach Adriatyku weszlo ostatecznie
w zycie juz dnia 4 listopada 1918, mo-
nitor zostal skierowany do austro-we-
gierskiej bazy we Fiume (obecnie Rije-
ka w Chorwacji), gdzie pelnit funkcje
jednostki strazniczej. Okret pozosta-
wat we Fiume do konca stycznia 1919,
po czym 2 lutego przeszedl na Malte by
ostatecznie w polowie marca tego roku
osiggngé Wielkg Brytanie. W maju
1919 monitor zostal wycofany ze stuz-
by i odstawiony do Immingham. Zimg
na przetomie lat 1920/1921 jednostke
przeholowano do Portsmouth, gdzie
zostala rozbrojona, a nastepnie odsta-
wiono jg na kotwicowisko Spithead
w oczekiwaniu na decyzje o dalszym,
przesadzonym juz w zasadzie losie.
W dniu 8 listopada 1921 firma Slough
Trading Company, reprezentujgca nie-
mieckie stocznie zlomowe, nabyla roz-
brojony okret z przeznaczeniem na
ztom. Jednostke przeholowano nastep-
nie do Niemiec, gdzie w Bremie w dniu
21 grudnia 1922 dopetnit sie ostatecz-
nie los Sir Thomas Picton, ktory zostal
pociety na ztom#?,

(cigg dalszy nastqpi)
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Lamotte-Picquet na redzie Tulonu 23 wrzesnia 1927 roku. Krazownik nie posiada jeszcze zamontowanych dalmierzy i katapulty. ~ Fot. Marius Bar

Francuskie krazowniki 8000 t

Na zakonczenie prac wykonczenio-
wych Lamotte-Picquet, w dniu 29 paz-
dziernika przeprowadzono trzy oficjal-
ne proby predkosci okretu. Marsz przez
4 godziny z predkoscia 30 wezléw prze-
prowadzony w warunkach dobrej po-
gody datl satysfakcjonujgce rezultaty.
Krazownik powrdcit do Brestu 11 listo-
pada.

1926

Zgodnie z rozkazem z 31 pazdzier-
nika 1926, kontradm. Pirot ktéry krét-
ko dowodzil na Morzu Srédziemnym
Lekkim Dywizjonem eks-niemieckich
krazownikéw z flaga na Metz (eks-Ko-
nigsberg), objat dowodztwo 1 Dywizjonu
Lekkiego, stanowigcego w owym cza-
sie bardziej symboliczng niz rzeczywistg
kontynuacje Eskadry Kanatu i Morza
Pétnocnego. Admiral podnidst swa flage
na Lamotte-Picquet w dniu 19 listopada.

Owczesny minister marynarki wo-
jennej Georges Leygues, pragnat by na
morzu znalazlo sie jak najwiecej nowo-
czesnych okretéw majac Swiadczyé, za-
réwno rodakom jak i cudzoziemcom

o odradzaniu si¢ francuskiej marynarki
wojennej. W rezultacie kontradm. Pirot
otrzymal rozkaz przeprowadzenia rejsu
okreslanego jako ,Wschodni Atlantyk”.
W dniu 25 listopada Lamotte-Picquet
pod flagg admirata opuscit wraz z Du-
guay-Trouin Brest. Oba krazowniki wraz
z Primauguet, tworzyly 3 Dywizjon Lek-
ki w Brescie. W marszu na potudnie
jednostki trafity na bardzo zle warun-
ki atmosferyczne miedzy Race of Sein
a Cape Finisterre. Nastepnie po uroczy-
stym przekroczeniu Zwrotnika Raka,
Lamotte-Picquet stangl wieczorem 29-
go na kotwicy w Port-Etienne, oczeku-
jac na przybycie Duguay-Trouin, ktory
pozostal o okolo 30 Mm w tyle, prze-
prowadzajac kolejne préby. Zaloga jed-
nostki flagowej ztozyta krétka wizyte na
brzegu, przyjmowana przez komendan-
ta posterunku wojskowego oraz przed-
stawiciela Stowarzyszenia Rybakow.
Wieczorem 30 listopada Lamotte-Pic-
quet wraz ze swym towarzyszem przy-
byl do Dakaru. Tam w dniu 3 grudnia
dotaczyla do nich ,grupa lekka”, sktada-
jaca sie z niszczyciela Chacal (kmdr por.

Brohan), torpedowcéw Témpete, Simoun
i Bourrasque oraz okretéw podwodnych
Souffleur i Narval, ktére przybyly odpo-
wiednio z Cherbourg i Tulonu. Wspo-
mniana grupa, ktéra trafita pod rozkazy
kontradm. Pirot, wyszla w morze o wie-
le wcze$niej niz krazowniki. Przez nie-
mal tydzien zte warunki atmosferyczne
praktycznie uwiezily okretu na rzece Tag,
a nastepnie Chacal wraz z torpedowca-
mi odwiedzit Casablance (24-27) i Aga-
dir (27) oraz od 29 listopada do 1 grudnia
Santa Cruz de Teneriffe.

Wszystkie jednostki Dywizjonu pozo-
stawaly w Dakarze do 5 grudnia, biorac
udziat w licznych przyjeciach i impre-
zach w obecnos$ci kontradm. Pirot, gu-
bernator Carde oraz lokalnych wodzéw.

W dniu 5 grudnia oba krazowniki wy-
szly z Dakaru do Conakry. Na poktadzie
Lamotte-Picquette w podrézy uczestni-
czyt M. Poiret, gubernator Gwinei. Okre-
ty pozostawaty w Conakry miedzy 6 a 9
grudnia, po czym obraly kurs powrotny
na Las Palmas (Kanary). W tym czasie
grupa kierowana przez Chacal dotarla
do Saint-Vincent du Cap Vert.
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Francuskie krgzowniki 8000 t

Dywizjon kontradm. Pirot zbierat si¢
w La Luz na Kanarach. Krgzowniki po-
zostajace poczatkowo z powodu zlej
pogody na redzie, ostatecznie musia-
Iy wyjs¢ w morze. Latwiejsze w mane-
wrowaniu, Chacal i torpedowce, mogly
wej$¢ do portu, gdzie pozostawaly przez
kilka dni, uczestniczac we wspélnych
francusko-hiszpanskich imprezach.

W tym czasie Lamotte-Picquet oraz Du-
guay-Trouin po krétkiej wizycie w Agadi-
rze 14-go oraz ¢wiczeniach artyleryjskich,
w dniu 15 grudnia przybyly do Casablan-
ca, gdzie 18-go dotgczyla do nich ,Grupa
Chacal”. Jeszcze tego samego wieczora
caly Dywizjon wyruszyt do Cadiz, ktéry
osiggnal nastepnego ranka.

W toku trzydniowego postoju (19-21)
zalogi ztozyly wiele wizyt hiszpanskim
wladzom, uczestniczac przy tym w réz-
norodnych imprezach. 22-go Dywizjon
wyruszyl do Francji. Lamotte-Picquet
oraz Duguay-Trouin obraly kurs odpo-
wiednio na Lorient i Brest, ktére osigg-
nely 24-go, natomiast pozostate jed-
nostki ruszyty do Tulonu, w zwigzku
z przydzialem do Eskadry Srédziem-
nomorskiej. W Lorient Lamotte-Picquet
trafit do stoczni, gdzie na pokladzie za-
montowano state urzgdzenia systemu
kierowania ogniem.

1927

W dniu 10 stycznia kmdr Huau objat
dowddztwo krazownika. Zostal on wy-
brany na to stanowisko juz kilka miesie-
cy, jako flagowy oficer kontradm. Pirot,
w czasie, gdy ten ostatni dowodzil jesz-
cze dywizjonem eks-niemieckich kra-
zownikéw na Morzu Srédziemnym. Do-
tychczasowy d-ca kmdr Cras, kilka dni
po zdaniu krgzownika, zostal wyzna-
czony na stanowisko d-cy okretu linio-
wego Provence. Mimo wszystko nie bylto
zapewne rzeczg milg dla oficera opusz-
czac okret, ktérego budowe i proby nad-
zorowalo si¢ i to w dodatku zaledwie na
krotko, przed oficjalnym wejsciem do
stuzby, co nastgpito 5 marca 1927.

Pomost dowodzenia krazownikéw
8000 t byt bardzo niewygodny dla do-
wédcow okretow. W rezultacie ich
skarg, zadecydowano 23 lutego o prze-
prowadzeniu natychmiastowych mody-
fikacji, w pierwszej kolejnosci na Lamot-
te-Piquet 1 Primauguet, a nastepnie na
Duguay-Trouin. Jest rzeczg zrozumia-
1g, Ze przeprowadzone wéwczas prowi-
zoryczne prace, musialy zostaé¢ p6zniej
czedciowo zmienione.

W dniach 4-16 marca Lamotte-Picquet
znajdowal si¢ w suchym doku. W tym
miesigcu dokonano réwniez modyfika-

¢ji wentylacji pomieszczenh magazyno-
wych, w zakresie podobnym do zreali-
zowanego wczedniej na Duguay-Tiouin.

W dniu 29 marca okret wyszed?l
pierwszy raz w morze z nowym d-ca,
aby przeprowadzi¢ ¢wiczenia artyle-
ryjskie oraz inne testy, trwajace ponad
48 godzin. Jednostka powracala z uwa-
gi na burzliwg pogode. W trakcie po-
wrotu z uwagi na zte manewrowanie,
doszto do kolizji z holownikiem Renre,
w rezultacie czego uszkodzony zostal
dziéb krazownika. Uszkodzenie bylo
nieznaczne, wymagalo wymiany 1,5
m poszycia powyzej linii wodnej okre-
tu. Juz pierwsze préby zwrocily uwa-
ge, ze kadtuby krazownikéw tego typu
sg zbyt stabe, co nalezato uwzgledniaé
w trakcie manewréw portowych i do-
kowania.

Trzy tygodnie pdzniej, 20 kwietnia,
Lamotte-Picquet wyszedl w morze by
przeprowadzi¢ proby w zakresie szyb-
kostrzelnosci dzial, po czym nast¢pne-
go wieczora przybyl do Brestu, gdzie
przygotowywal sie do zlozenia oficjal-
nej wizyty w Wielkiej Brytanii w dniach
30 maja — 4 czerwca. W toku tych przy-
gotowan okret w Brescie odwiedzit do-
woddca marynarki wojennej Lotwy.

W dniu 5 maja Lamotte-Picquet stanat
na kotwicy w Port-Haliguen by przepro-
wadzié¢ proby systemu kierowania og-
niem, za$ 11-go wraz z niszczycielem
Jaguar, wyszedt w morze dla przepro-
wadzenia praktycznych éwiczen w rejo-
nie wyspy Mendu. Do Brestu jednostka
powrdcita 12 maja.

W tym czasie na pokltadzie krazowni-
ka prowizorycznie zainstalowano syre-
ne parowg ze starego eks-niemieckiego
krazownika Colmar (eks-Kolberg), ponie-
waz oryginalna byla po prostu kiepska.
Rzecz zadziwiajgca, ale ministerialne
polecenie z 23 lutego 1931 nakazywa-
fo zarzadowi portu w Tulonie zabezpie-
czy¢ druga syrene z cietego wéwcezas
na zlom krgzownika Colmar. To jednak
jeszcze wecale nie koniec historii tego
Jnstrumentu”. W dwa lata pézniej, 19
maja 1933 stoczniowcy zaméwili wy-
konanie parowej syreny ,typu Colmar”,
ktéra zapewne musiala posiadaé szcze-
g6lny dzwigk.

Opuszczajgc Brest 28 maja krazow-
nik wraz z Duguay-Trouin dotart z uwagi
na mgte do Cherbourg dopiero o godz.
07.00 wieczorem. Tam jednostki dota-
czyly do niszczycieli Jaguar, Tigre i Cha-
cal oraz torpedowcéw Bourrasque, Ora-
ge 1 Ouragan, ktére eskortowaly 16 maja
Invicta, wiozacy prezydenta Doumergue
do Londynu.

Caly Dywizjon wyszedl 30 maja
z Cherbourg do Portsmouth, gdzie przez
kilka dni trwaly r6znorodne uroczystosci
tak na poktadach okretéw jak i na brze-
gu. W imprezach uczestniczyt francu-
ski ambasador M de Fleuriau, Pierwszy
Lord Admiralicji W.C. Bridgeman, d-ca
francuskiego dywizjonu oraz inne waz-
ne osobistosci brytyjskiej marynarki wo-
jennej jak adm. Floty Beatty czy Pierw-
szy Lord Morski Sir Osmond Brock.

W dniu 4 czerwca o godz.09.00 fran-
cuski zesp6t opuscit Portsmouth kieru-
jac sie z predkoscig 24 wezléw do Bre-
stu, ktéry osiagnat wieczorem.

Niemal bezposrednio po powrocie
z Wielkiej Brytanii, Lamotte-Picquet oraz.
Jaguar opuscily 9 czerwca Brest wycho-
dzac w rejs na Antyle oraz wody Ame-
ryki Poludniowej. Na trasie z Brestu do
Saint-Vincent du Cap-Vert obie jednost-
ki przeprowadzily serie préb dotycza-
cych zuzycia paliwa przy predkosci mie-
dzy 14 a 20 wezléw. Wieczorem 15-go
zesp6t dotart do Zatoki Porto Grande,
gdzie spotkal sie z cieptym przyjeciem,
po czym 18-go ruszyl w dalszg trase.

Nastepnie byly Antyle: Basse-Ter-
re (24-28), Saintes i Fort de France
w dniach 1 - 8 lipca z imprezami i spot-
kaniami oraz zawsze gorgcym przyje-
ciem Francuzéw przez ich antylskich
rodakéw. Gubernator M. Tellier udat sie
do Saintes na poktadzie jednostki flago-
wej, a pozniej Jaguar przeszedt na Saint-
Martin i Saint-Barthélemy, wyspy rzad-
ko odwiedzane przez statki.

Trynidad (9-10 lipca), byt krétkim po-
stojem zwigzanym z zatankowaniem pa-
liwa przed wzieciem kursu na Cayenne,
dokad Lamotte-Picquet wraz ze swym
towarzyszem, przybyly 13-go, jednak
z uwagi na plycizny i wzburzone morze
stanely na kotwicy w odleglosci 7 Mm
od brzegu. Z tego wzgledu komunika-
¢ja z lagdem byta dtuga i trudna. Po lun-
chu wydanym przez kontradm. Pirot dla
gubernatora, 15-go zespét ruszyl w dal-
szg droge.

Kolejnym punktem postoju byto Per-
nambuco w Brazylii, ktére jednostka fla-
gowa wraz z wiernym Jaguar, osiagne-
ta 20 lipca. Po czterodniowym postoju,
okrety wyszly 24-go kierujac sie na od-
legte 0 700 Mm Wyspy Abrolhos, gdzie
staty na kotwicy 26-27 lipca.

Nastepnie Lawmotte-Picquet i Jagu-
ar przybyly 28 lipca do Rio, kotwiczac
koto Wyspy Cobras. Szereg imprez urze-
dowych i towarzyskich mialo miejsce
w czasie postoju w brazylijskiej stoli-
cy. W dniu 29 lipca francuski ambasa-
dor przedstawil kontradm. Pirot oraz
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d-cow okretéw prezydentowi Brazylii
panu Washington Ruis, ktéry zaszczycit
Francje swym udzialem w popotudnio-
wych tancach na pokladzie Lamotte-Pic-
quet w dniu 3 sierpnia. Lgdowanie na
wodach zatoki poktadowego wodnosa-
molotu Besson wywarlo duze wrazenie
na brazylijskich oficjelach. Ostatecznie
w dniu 5 sierpnia francuski Dywizjon
wyruszyl do Argentyny.

Po przejsciu kanatu prowadzacego
do Buenos Aires, 10 sierpnia o godz.
15.00 Lamotte-Picquet i Jaguar, dotarly
do celu. Postdj w Argentynie byt ciggiem
imprez i uroczystosci. Podobnie jak to
mialo miejsce w Brazylii, 13 sierpnia
prezydent Marcele T. de Alvear, odwie-
dzit okrety. W czasie postoju w Argenty-
nie, Jaguar mial okazje na krétki wypad
do Rosario. W dniu 18-go Lamotte-Pic-
quet opuscil Buenos Aires, kierujac sie
z ambasadorem Urugwaju w Argenty-
nie Juan Carlos Blanco na pokladzie
do Montevideo, ktére osiggnieto jeszcze
tego samego dnia.

W dniu 20-go do kragzownika dotaczyt
Jaguar po powrocie z Rosario i obie jed-
nostki staly w urugwajskiej stolicy do 26
sierpnia by nastepnie wyruszy¢ w po-
dréz powrotna.

28-go zespOl osiggnal Santos, gdzie
pozostawal do 1 wrzesnia, a nastep-
nie przeszedl do Pernambuco, w celu
uzupelnienia zapaséw i paliwa. W dniu
8 wrzes$nia Dywizjon wyruszyl do Saint-
Vincent du Cap-Vert, gdzie dotart 12-go,
po czym zatrzymal sie na jednodniowy
posto;.

W czasie postoju na Maderze
w dniach 16-17 wrze$nia kontradm. Pi-
rot odwiedzil cmentarz w Funchal aby
uczci¢ pamieé marynarzy francuskiej
kanonierki Surprise, storpedowanej i za-
topionej przez U 38 3 grudnia 1916.

Po krétkim postoju 20-go w Tangerze,
Jaguar powrécit do Brestu 22-go. Tym-
czasem Lamotte-Picquet obral kurs na
Tulon, ktéry osiagnat 23-go i trafit od
razu do suchego doku celem przepro-
wadzenia inspekcji technicznej przed
kolejng czekajaca okret misja.

Po rejsie do Ameryki Potudniowej, kt6-
rego trasa liczyta 23.000 Mm krgzow-
nik potwierdzit swojg wysoka dzielnosé
morska, wszystkie podzespoly funkcjo-
nowaly poprawnie, a cala jednostka
znajdowala si¢ w dobrym stanie.

Wyznaczony do reprezentowania rza-
du Francji w czasie obchodéw roczni-
cy bitwy pod Navarino (1827) wiceadm.
Violette, ktéry wtasnie zakonczyl dowo-
dzenie 1 Eskadra, podniést swa flage na
Lamotte-Picquet. Krazownik ktory opus-

cit Tulon 17 pazdziernika z kontradm.
Pirot, podniést tym samym znaki wska-
zujace na obecnos$¢ az 2 admiratéw na
pokladzie.

Do Phaleron krazownik dotart 18
pazdziernika, a nastepnie przeszedt na
red¢ Navarino, gdzie znalazl si¢ w to-
warzystwie brytyjskiego okretu liniowe-
go Ramillies, zajmujac pozycje identycz-
ng jak w dniu pamietnej bitwy z flotg
turecko-egipska La Siréne adm. de Rig-
ny. W tym czasie Ramillies zajal pozycje
HMS Asia.

Po liczny uroczysto$ciach wojsko-
wych misja zakonczyla si¢ i Lamotte-
Picquet powrdcit 25 pazdziernika do Tu-
lonu.

Okret opuscil ponownie Tulon 3 li-
stopada i po krétkim postoju w Marsy-
lii przeszedt do Sciacca na Sycylii, gdzie
odstonieto pomnik upamigtniajgcy ofia-
ry katastrofy sterowca Dixmunde w no-
¢y 21 grudnia 1921.

Po przybyciu rankiem 5-go do Port
Empedocles Lamotte-Picquet zastal kra-
zownik Brindisi (adm. Cuturi) reprezen-
tujacy wloskg marynarke wojenng oraz
francuski niszczyciel Enseigne Gabolde,
ktéry przybyt z Bizerty z przedstawicie-
lami lotnictwa floty.

Nastepnego dnia, Lamotte-Picquet,
z M.R. Besnard francuskim ambasado-
rem w Rzymie na poktadzie, zakotwi-
czyl wraz z innymi jednostkami w po-
blizu Sciacca. Pomnik zostal odstoniety
w obecnosci licznych cztonkéw rodzin
poleglych lotnik6w, ktérzy dotarli do Pa-
lermo statkiem Messageries Maritimes.

Po zakonczeniu uroczystosci, Lamot-
te-Picquet, ktéry miat wracaé bezpo-
$rednio do Lorient, gdzie zamierzano
kontynuowa¢ montaz urzadzen do kie-
rowania ogniem artyleryjskim, zostal
skierowany do Bizerty, ktérg osiggnat
7 listopada. Wejscie do Bizerty wigza-
fo sie z obecnoscig w czasie wizyty skla-
danej w bazie przez kréla Hiszpanii Al-
fonsa XIII. Krdl, ktéry przybyl rankiem
10-go na poktadzie krazownika Princi-
pe Alfonso odwiedzit réwniez Lamotte-
Picquet. Krol wykazal zywe zaintereso-
wanie wyposazeniem nowej francuskiej
jednostki.

Po krétkim postoju 14-go w Tangerze,
Lamotte-Picquet, dotarl ostatecznie 18
listopada do Lorient, gdzie zostat zacu-
mowany w stoczni i wycofany ze stuzby.

1928

Prace na pokladzie Lamotte-Picquet
ciagnely sie dtugo. Zakonczyly sie do-
piero 8 czerwca, gdy jednostka opuscilta
Lorient kierujac sie do Brestu, przepro-

wadzajgc po drodze ¢wiczenia artyleryj-
skie. W dniu 17-go wraz z Duguay-Tro-
uin i 2 torpedowcami okret przeszedt
w rejon Sables-d’Olonne.

1 Dywizjon, ktéry przeszed! z Morza
Srodziemnego pod d-ctwem wiceadm.
Docteur, osiggnat Brest 22 czerwca i 2
Dywizjon, w ktérym brakowalo nie wy-
remontowanego jeszcze Primauguet,
znalazl sie pod jego rozkazami.

W dniu 3 lipca na redzie Le Havre,
prezydent Doumergue dokonat przegla-
du kombinowanego dywizjonu, w tym
2 krazownikéw z 3 Dywizjonu Lekkie-
go. Po zakonczeniu wielkiego morskie-
go show, Lamotte-Picquet powrdcit 5-go
do Lorient w celu przeprowadzenia
ostatecznych drobnych prac wykoricze-
niowych. 20-go okret wyszedl w morze
w celu przeprowadzenia préb systemu
kierowania ogniem artyleryjskim dale-
kiego zasiggu. Do Lorient jednostka po-
wrocita nazajutrz i rozpoczeta przygo-
towania do przejscia do Tulonu. W dniu
24-go Lamotte-Picquet opuscil Lorient
i w morzu dotaczyt do sit 1 Dywizjonu
Lekkiego. Zaliczajac po drodze wejscia
do Santander i Mers el-Kébir, w dniu
4 sierpnia krgzownik osiggnat Tulon.
Duguay-Trouin, ktéry wypelnial zadanie
na Azorach, przybyt kilka dni p6znie;.

Okres dowodzenia zespotem przez
kontradm. Pirot dobiegat konica. W dniu
20 wrzesnia opuscil on w Tulonie swojg
flage, ktorg jeszcze w tym samym dniu
zastgpil kontradm. L.A. Dubois. W tym
dniu nastgpila réwniez zmiana na sta-
nowisku d-cy krazownika, ktére objat
kmdr E.A.H. Duplat, zastepujac kmdr
Huau.

W okresie miedzy 8 pazdziernika a 7
listopada Lamotte-Picquet uczestniczyt
w wyjSciach 1 Dywizjonu Lekkiego na
Korsyke do Algierii i Tunezji. W tym cza-
sie byl praktycznie jedynym krazowni-
kiem dywizjonu, bowiem Duguay-Trouin
przechodzit w stoczni naprawe artyle-
rii. Lamotte-Picquet odwiedzil Philippe-
ville w dniach 19-22 pazdziernika wraz
z jednostkami 5 Dywizjonu Lekkiego
(Panthere, Chacal i Tigre oraz torpedow-
ce Simoun, Siroco, Cyclone i Mistral).

W czasie ostatniego wyjScia w mo-
rze w dniach 4-20 grudnia Lamotte-Pic-
quet oraz Duguay-Trouin towarzyszyly
jednostkom lekkim, kotwiczac w Salins
d’Hyeres, gdy okrety liniowe poszly do
Golfe-Juan.

1929

Wraz z sitami 1 Eskadry w czasie fe-
stiwalu karnawalowego w dniach 22
stycznia — 15 lutego, Lamotte-Picquet ko-
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twiczyl w Golfe-Juan wraz Duguay-Tro-
uin, ktéry nastepnie powrécit do Tulo-
nu 11-go w zwigzku z misjg w Maroku.
Nastepnie krazownik z niszczyciela-
mi i torpedowcami przeprowadzit ¢wi-
czenia praktyczne w dniach 1-2 marca.
Cwiczenia te mialy zapewne miejsce po
rozpoczeciu montazu na poktadzie po-
dwdjnie sprzezonych plot. karabinéw
maszynowych.

Dwa i p6t miesigca p6zniej, 17 maja,
Lamotte-Picquet wyszedt z Tulonu do
Barcelony w zwigzku z odbywajaca sie
tam Wystawg Miedzynarodowsa. Krg-
zownik wchodzil w sktad eskadry pod
dowddztwem wiceadm. Docteur na Pro-
vence, ktérej post6j w Barcelonie trwat
od 25 do 28-go.

W dniu 31 maja kragzownik znalaz}
w Algierze wraz z Duguay-Trouin, 5 Dy-
wizjonem Lekkim i kilkoma torpedow-
cami. Nastepnie jednostki prowadzity
manewry wraz z innymi okretami Es-
kadry, ktére pozostawaly w Casablance
w dniach 8-17 czerwca. W drodze po-
wrotnej zaplanowane wejscia do Tan-
geru i Port-Vendres, nie zostaly zreali-
zowane z uwagi na zlg pogode i brak
nalezytej tacznosci z brzegiem.

Jednostki, w tym krazowniki, weszty
do Sete i Zatoki Fos, gdzie pozostawa-
ly miedzy 27 czerwca a 5 lipca, przed
odej$ciem do Marsylii. Tam mimo zlej
pogody, odbylo sie szereg spotkan

i przyje¢ nim okrety powrocily do Tu-
lonu.

Lamotte-Picquet, ciagle ze swym
wiernym towarzyszem Duguay-Trouin
przeprowadzit praktyczne ¢wiczenia
w dniach 25-30 lipca. W dniu 7 sierpnia
oba krazowniki uczestniczyly w rywali-
zacji w strzelaniach artyleryjskich, po-
wracajac do Tulonu 9-go, po przegladzie
dokonanym przez dowddce marynarki
wojenne;.

Opuszczajac Tulon na krotki rejs na
wody Lewantu, Lamotte-Picquet odpo-
czywal 14 sierpnia w Bizercie. 18 go
tego miesigca osiggnal Bejrut, a na-
stepnie ztozyl krétkie wizyty w Latakia
i Alexandetta, wracajac 25-go do Bejru-
tu. We wrzeéniu jednostka kotwiczyta
u brzegéw Rodos, gdzie delegacja zato-
gi zlozyla wieniec na grobach maryna-
rzy pomocniczego patrolowca LTndien,
storpedowanego na redzie w dniu
8 wrzesnia 1915 przez U 34.

W Phaleron, 10 wrzeénia francuski
charge d'affaires zorganizowal przyjecie
dla uhonorowania kontradm. Dubois
i cztonkéw greckich wladz.

1 Eskadra w dniu 16 pazdziernika
wyruszyla do Algierii i Tunezji, pierwszy
raz pod nowym dowd6dztwem wiceadm.
Durand-Viel. Lamotte-Picquet oczekiwal
w Tulonie na powrét z przepustki mary-
narza, wobec czego dotgczyt do sit Es-
kadry p6zniej. Z uwagi na fakt, ze Dugu-

ay-Trouin przechodzit remont w stoczni,
kontradm. Dubois podniést tymczasowo
swojg flage na Primauguet, ktéry przybyt
do Tulonu 27 wrze$nia i wszedt w sktad
3 Dywizjonu Lekkiego.

W dniu 2 grudnia Lamotte-Picquet
wraz z Primauguet w skladzie Eskadry
zeglowal wzdtuz wschodniego wybrze-
za Prowansji. Kontradm. Dubois nie do-
wodzit wowczas Dywizjonem Lekkim,
bowiem odszed! na pokladzie Guépard
wraz z sitami 5 Dywizjonu Lekkiego
w rejs na Adriatyk. Po wspélnych éwi-
czeniach krazowniki i okrety liniowe ko-
twiczyly do 10 grudnia w Golfe-Juan,
po czym cata Eskadra powrdcita 13-go
wieczorem do Tulonu.

Po powrocie z Jugostawii 21 grudnia,
kontradm. Dubois, powrdcit na poklad
Lamotte-Picquet.

1930

Lamotte-Picquet juz 6 stycznia wy-
szedt do Oranu, ktéry osiaggnat nazajutrz.
Tam zaokretowal 128 podchorazych
marynarki oraz 150 ludzi uratowanych
z katastrofy krazownika szkolnego Ed-
gar Quinet, po czym powr6cit do Tulo-
nu. Po zakonczeniu tej misji krgzownik
w dniu 17 stycznia opuscit Tulon wycho-
dzac wraz z 2 niszczycielami Panthére
i Guépard (5 Dywizjon Lekki) w rejs ku
wybrzezom Afryki, podczas gdy Primau-
guet zostal skierowany na Antyle.
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Poczatkowo zesp6l poruszat sie ra-
zem, odwiedzajgc Casablance (20-22)
i Dakar 26-go. W tym punkcie drogi
krazownikéw rozdzielily sie i Primau-
guet ruszyl na Antyle i do Gujany, ktére
osiagnat 7 lutego.

Lamotte-Picquet wraz z niszczycie-
lami odwiedzit Gwinee i Wybrzeze Ko-
$ci Stoniowej, zatrzymujac sie w Cona-
kry 7-9 lutego i w Grand-Bassam 11-go.
Nastepnie krazownik ruszyt do Cotonou
(Dahomej), ktore osiggnat 20 lutego,
podczas, gdy niszczyciele zakotwiczy-
ly w tym samym czasie w Grand-Popo.
Nazajutrz Panthere i Léopard dotaczyty
do krazownika w Cotonou.

Zespdl kontradm. Dubois opuscit Co-
tonou 25 lutego, kierujgc sie do Douala
(Kamerun), ktéry osiggnatl 27-go. Post6j
trwal do 7 marca, a nastepnie okre-
ty 9-go rzucity kotwice w Libreville, do
portu jednak nie weszly. W tej sytuacji
kontynuowano rejs do kolejnego portu
w Gabonie - Port-Gentil, w ktérym po-
st6j trwat od 10 do 12 marca. Nazajutrz
zespot stangt na kotwicy w Pointe-Noire
(Kongo)

W rejs powrotny okrety wyszly z Poin-
te-Noire 15-go, a po drodze zatrzymaty
sie w Conakry (21-25) i Dakarze (26 mar-
ca-7 kwietnia). Oba niszczyciele zakotwi-
czyly w Mogador 11 kwietnia. Kontynuu-
jac rejs Leopard osiagnat 13-go Mazagan,
za$ Pantheére w tym samym dniu o péino-
cy Casablance. Lamotte-Picquet znajdo-
wal sie w tym czasie w Safi, ktore opuscit
nazajutrz kierujac sie do Casablanca, tak,
ze juz 15-go zesp6t znajdowat sie w tym
porcie w komplecie.

Po postoju w Port-Say, okrety weszly
do Mers el-Kébir, gdzie w dniu 28 kwiet-
nia kontradm. E.M. J. Morris objat do-
woédztwo 1 Dywizjonu Lekkiego, za-
stepuja na tym stanowisku kontradm.
Dubois. Réwnoczes$nie nastgpita zmia-
na na stanowisku d-cy krazownika, kt6-
rym zostal kmdr J. Bonzec.

Caly Dywizjon znalazl si¢ 29 kwietnia
w Algierze. Tam 10 maja obchodzono
uroczy$cie 100 rocznice opanowania Al-
gierii. Dywizjon uczestniczyt w paradzie
morskiej przed prezydentem Republi-
ki Gaston Doumergue, ktéry znajdowat
sie na poktadzie Duguesne. W dniu 12
maja Lamotte-Picquet znalazt sie w Ora-
nie, podczas gdy Dywizjon Prezyden-
cki, sktadajacy sie z Duquesne, Suffren
i Colbert, wyruszyl w droge powrotng do
Francji.

Kolejne éwiczenia Eskadry, Lamotte-
Picquette nadal ze swym ,towarzyszem”
rozpoczal 25 maja w Ajaccio przed po-
wrotem do Tulonu. Nastepnie jednostka

wyszla 15 lipca wraz z Eskadra do Golf-
Juan, gdzie manewry odbyly sie pod
okiem wiceadm. Violette, szefa sztabu
marynarki wojenne;.

W dniu 19 sierpnia o godz. 13.45 mia-
ly miejsce 2 eksplozje w pomieszcze-
niach znajdujacych sie ponizej mesy ofi-
cerskiej. Na miejscu zginagl marynarz,
a dalszych trzech zostalo powaznie po-
parzonych. Jeden z nich, kpt Bossenec,
zmarl kilka dni p6zniej. Ogien powstaly
w wyniku eksplozji udato sie ugasi¢ oko-
fo 15.00. Uszkodzenia Lamotte-Picquet
okazaly sie catkiem powazne. Pokrycie
poktadu ponizej mesy oficerskiej ulegt
zdeformowaniu.

W dniu 25 sierpnia kontradm. Mor-
ris, przenidst swoja flage na Primau-
guet, a Lamotte-Picquet zostal wysta-
ny na remont do Bizerty, ktéra osiagnat
3 wrzesnia. Jednostka zostala przenie-
siona w stan ,en disponibilite armee”,
po czym przystgpiono do powaznego re-
montu krazownika, o ktérego podjeciu
zadecydowano jeszcze przed eksplozja.
Okret powrdcit do Tulonu 23 grudnia.

1931
Przez wiekszg cze$S¢ roku, do 1 wrzes-
nia, Lamotte-Picquet pozostawat w Tu-
lonie w stanie ,disponibilite armee”.
W dniu 19 sierpnia nastgpila zmiana d-
cy okretu. Kmdr Le Bonzec objal Dugu-
ay-Trouin, a zastgpil go kmdr C.E. Ven,
ktéry wezesniej dowodzil Primauiguet.
Po opuszczeniu stoczni, Lamotte-Pic-
quet podnidst we wrzesniu flage kontr-
adm. MLE.E Traub, kt6ry od 20 kwietnia
dowodzit 3 Dywizjonem Lekkim z po-
ktadu Primauguet. Z tym dniem zostat
de facto rozwigzany 1 Dywizjon Lekki,
bowiem niszczyciele, ktére wczesniej
wchodzily w jego sktad, trafity pod do-
wodztwo innego oficera flagowego.
Lamotte-Picquet uczestniczyl w wyj-
$ciach w morze Eskadry w dniu 13
pazdziernika i w listopadzie. W toku
manewréw, grupa dowodzona przez
kontradm. Traub, w ktérej sktad poza
flagowcem wchodzit krazownik Colbert,
niszczyciele Pantheére, Chacal, Guépard,
torpedowce Cyclone, Simoun, Foudroy-
ant, Boulonnais i Forbin, przebywal na
Majorce (Baleary), kotwiczac w Palma,
Polensa i Alcadia w dniach 17-20 listo-
pada. Po powrocie 27-go do Tulonu,
Lamotte-Picquette wyszedl jeszcze
w morze by zlozy¢ wizyte w Marsylii
w dniach 16-18 grudnia.

1932
Przez kilka miesiecy Lamotte-Picquet-
te (kontradm. Traub) byl podstawowym

reprezentantem dywizjonu w rejsach
Eskadry. W dniu 23-go stycznia kra-
zownik przeszed!l do Marsylii, gdzie za-
cumowal w LEstaque wraz z niszczy-
cielem Guépard oraz torpedowcami z 9
Dywizjonu (Foudroyant, Boulonnais,
Brestois i Forbin). Po zakonczeniu pelne-
go programu ¢wiczen, krazownik wraz
innymi jednostkami 1 Eskadry, odwie-
dzat r6zne porty Lazurowego Wybrzeza
w okresie Karnawatu, wracajagc do Tulo-
nu 17 lutego.

W dniu 14 kwietnia Lamotte-Picquet
opuscit Tulon wraz z grupg okretéw pod
d-ctwem kontradm. Herve, ktéry pod-
nidst swa flage na okrecie liniowym Jean
Bart, by wzig¢ udzial w manewrach
u wybrzezy Algierii i Tunezji. W sktad
grupy wchodzily 2 jednostki flagowe,
kragzownik minowy Pluton oraz 9 Dy-
wizjon Torpedowcéw. Lamotte-Picquet
znalazl sie 16 kwietnia w Tabarka, 22-go
w Bizercie, miedzy 7 a 11 maja w Sfax,
a nastepnego dnia wraz z torpedowca-
mi w Sousse. P6zniej krgzownik wraz
z torpedowcami powrécit do Bizerty,
a nastepnie 27-go przeszedl do Bone,
by 1 czerwca znaleZ¢ si¢ w Philippeville,
a 7-go w Algierze. Zesp6t ponownie po-
wrdcit do Bizerty 13-go.

Zmiany organizacyjne francuskiej ma-
rynarki wojennej obejmujace wzmoc-
nienie 2 Eskadry Lekkiej, na ktérej czele
znalazl sie wiceadmiral, spowodowato
przeniesienie 2 krgzownikéw 8000 t na
poinoc.

Lamotte-Picquet opuscit Tulon, osigga-
jac Brest 24-go ze zwloka spowodowang
przez mgle. Kontradm. Traub znalaz} sie
natychmiast pod rozkazami kontradm.
de Laborde, d-cy 2 Eskadry Lekkie;j.
Miesigc wczesniej, 29 czerwca do Bre-
stu przybyt Duguay-Trouin, ktéry jednak
w zwigzku z remontem zostal postawio-
ny w stan ,en disponibilite armee”.

W dniu 4 pazdziernika kontradm.
Traub opuscit Lamotte-Picquet, zdajac
dowodzenie dywizjonem krazownikéw
i przenoszac sie na niszczyciel Bison
Tam objat dowodzenie 4 i 6 Dywizjonem
Niszczycieli 2 Eskadry Lekkiej. W tym
samym dniu wiceadm. Drujon zostat d-
ca 2 Eskadry Lekkiej i podniost na kra-
zowniku swojg flage. Kilka dni pézniej,
15 pazdziernika kmdr V. Petit objat do-
wodzenie krazownikiem. Dotychcza-
sowy d-ca kmdr Ven zostal flagowym
oficerem kontradm. Dubois, d-cy 1 Es-
kadry, na okrecie liniowym Lorraine.

W dniu 20 pazdziernika Lamotte-Pic-
quet opuscil Brest na czele 2 Eskadry
kierujac sie na wody Kanatu. Po posto-
ju na kotwicy w poblizu Brechech (NW
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od Saint-Quay) w dniach 20-21-go, na-
zajutrz krazownik osiagnal Cherbourg.
Jednostka przeszla pézniej 24-go w re-
jon Saint-Vaast, po czym wrécita do
Brestu. Niemal natychmiast okret wy-
szedl do Saint-Nazaire, na uroczyste
wodowanie nowego transatlantyka Nor-
mandie. W czasie wchodzenia do portu
w dniu 27 pazdziernika z powodu zle-
go manewrowania rufowego holowni-
ka, Lamotte-Picquet uderzyl zawietrz-
ng burtg w $ciane $luzy. Uszkodzenia
byly niewielkie i ograniczaly sie lekkich
wgniecen kadluba powyzej linii wodnej,
W rejonie mostka.

W dniu 18 listopada Lamotte-Picquet-
te wyszed! z Brestu wraz z Eskadra, do
ktorej 1 pazdziernika zostal tymczasowo
przydzielony nowy krazownik Dupleix.
Wyscie przeprowadzone w warunkach
zlej pogody. 18-go okrety osiagnely ko-
twicowisko Groix, w dniach 19-22 Port-
Haliguen oraz Palais (Belle-Ile) 23-go,
po czym nazajutrz powrdcity do Bre-
stu. W dniu 25 listopada zesp6t jeszcze
raz wyszedl w morze, cho¢ tylko na je-
den dzien.

Trzy tygodnie pézniej, rankiem 14
grudnia Lamotte-Picquette opuscil Brest
na czele 2 Eskadry, Dupleix pozostawat
w 2 Dywizjonie Lekkim wraz z flagow-
cem. Okoto péinocy Lamotte-Picquet
osiggnatl kotwicowisko Port-Haliguen.
Jednostka pozostawala w tym rejonie
w dniach 15-17, prowadzgc wraz z in-
nymi okretami strzelanie do celéw pro-
wadzonych przez holownik Mastodon-
te. 19 grudnia krazownik nadzorowat
nocne ¢wiczenia niszczycieli z 4 i 6 Dy-
wizjonu Lekkiego. W dniu 20-go okoto
19.30 odebrano sygnal SOS z niewiel-
kiego transportowca wojennego La Se-
ine, ktéry tonal na Zatoce Gaskoniskie;j.
Lamotte-Picquet, Dupleix oraz niszczy-
ciele Bison i Lion wyruszyly na poszuki-
wania. O godz. 22.30 Dupleix, ktéry byt
najblizej, otrzymat rozkaz kontynuowa-
nia akcji w pojedynke. Okret mégt zro-
bi¢ niewiele, choé¢ pozostat przy wraku
do nast¢pnego wieczora. Zaloga trans-
portowca zostala uratowana przez pa-
rowiec Meknes (Cie Generale Transat-
lantigue) oraz trawler Goulphar.

Dowddca Lamotte-Picquet uskar-
zal sie, ze pomieszczenia jego stano-
wiska w wiezy dowodzenia zostaly Zle
zaprojektowane i nie zapewniajg dosta-
tecznej powierzchni do pracy réwniez
dla oficeréw wachtowych. W tym sa-
mym kontekscie wiceadm Drujon w li-
$cie z 27 listopada, skierowanym do
ministra, zauwazal, ze warunki atmo-
sferyczne na péinocy sg inne od tych

panujacych na Morzu Sr(’)dziemnym,
wobec czego na szczycie pomostu na-
lezy zabudowa¢ niewielkie przeszklone
ukrycie, chronigce d-ce przed wiatrem
i pozwalajace na obserwacje ruchu
okretéw w bardziej wygodnych wa-
runkach. Schronienie to powstalo jed-
nak dopiero przy okazji duzego remon-
tu Lamotte-Picquet przeprowadzonego
w latach 1933-34.

1933

Pierwsze manewry w ktérych wzial
udziat krazownik miaty miejsce 21
stycznia w rejonie Saint-Vaast i Cherbo-
urg. W sktad dywizjonu wchodzity nisz-
czyciele Bison (kontradm. Traub), Lion,
Vauban, 3 torpedowce 1500 t oraz okre-
ty podwodne, ktérym towarzyszyla jed-
nostka baza Jules Verne. Zesp6t powrocit
do Brestu wieczorem 25-go.

0Od czasu wejscia do stuzby w 1926
Lamotte-Picquet mial czterokrotnie ze-
rwany tancuch kotwiczny prawobur-
towej kotwicy. W styczniu doszly do
tego jeszcze 2 kolejne przypadki — 19-
go w Saint-Vaast oraz 24-go w Point de
Saire.

W dniach 16-22 lutego przeprowa-
dzono wyj$cie w morze zespotu w rejon
Quiberon.

W poczatkach marca krgzownik prze-
szedl dokowanie w suchym doku, przed
wyjéciem w morze 13-go wraz z nisz-
czycielami kontradm. Pontevez, kt6-
ry zastapil kontradm. Traub na pokta-
dzie Bison, jako d-ca 4 i 6 Dywizjonu
Lekkiego. Poza tym w sktadzie Dywizjo-
nu znajdowaly sie 3 torpedowce 1500 t
oraz 4 okrety podwodne wraz z baza Ju-
les Verne.

Z uwagi na zle warunki atmosferycz-
ne jednostki pozostawaly gtownie na ko-
twicowisku Port-Haliguen.

2 Eskadra prowadzona przez La-
motte-Picquet przeprowadzila w dniach
25-29 kwietnia ¢wiczenia u potludnio-
wego wybrzeza Brytanii, a nast¢pnie
8 maja opuscila Brest by wzigé udziat
w kombinowanych manewrach na wo-
dach Maroka.

W tym dlugim rejsie, jednostce fla-
gowej towarzyszyt Dupleix, nadal tym-
czasowo przydzielony do Eskadry, Ju-
les Verne, niszczyciele 4 1 6 Dywizjonéw
Lekkich, 1 Dywizjon Torpedowcéw oraz
4 Flotylla Okretéw Podwodnych.

Caly dywizjon wszedl do Santander
9 maja i 15-go do Ferrol, za wyjatkiem
6 Dywizjonu Lekkiego, ktory odwiedzit
La Corogne. Pézniej dotgczyt krgzow-
nik Lamotte-Picquet z wiceadm. Dru-
jon. W dniu 19 maja po nocnych éwi-

czeniach caly dywizjon wszedt do Vigo,
gdzie pozostawal do 22-go uzupelniajac
paliwo.

2 Eskadra, poza Dupleix, ktéry po-
wrécil do La Pallice, wyruszyla na po-
tudnie by spotkac si¢ z 1 Eskadrg i prze-
prowadzi¢ wspélne éwiczenia. W ich
toku okrety odwiedzily marokanskie
porty Casablanca, Kenitra, Mazagan,
Safi, Mogador i Agadir.

W drodze powrotnej do kraju 2 Eska-
dra zatrzymala si¢ w dniach 9-16 czerw-
ca w Lizbonie. W przeddzien zespotu
wyjScia w morze na pokladzie Lamot-
te-Picquet francuski ambasador wydat
przyjecie dla portugalskiego ministra
marynarki.

Lorient Eskadra osiagneta rankiem
17-go, a Brest 24-go. Kragzownik nie
pozostawal jednak dtugo bez zajecia,
bowiem 4 lipca przeszedt do Cherbo-
urg. W dniach 6-7 lipca uczestniczyt
w manewrach u ujécia Sekwany, by na-
stepnie wraz z niszczycielami Léopard,
Lynx i Lion odwiedzi¢ w dniach 8-10-
go Le Havre. Do Brestu zesp6l powr6-
cit 11-go.

17 lipca zesp6t wyszedl w rejon Qui-
beron, gdzie przeprowadzono ¢wicze-
nia artyleryjskie i torpedowe.

W dniu 30 lipca przy okazji inaugu-
racji portowej stacji kolejowej w Cher-
bourg odbyla sie rewia 2 Eskadry przed
prezydentem Lebrun. Z uwagi na mgli-
sta pogode i sztormowe morze prezy-
dent obserwowal okrety na wielkiej re-
dzie z poktadu Vauban. W przegladzie
nie uczestniczyt wiceadm. Drujon, ktéry
przebywal w szpitalu marynarki w Bre-
scie, zastgpil go wiceadm. Herr — gene-
ralny inspektor marynarki w pétnoc-
nych departamentach, za§ dowodzenie
Eskadra przejal w zastepstwie kontr-
adm. Pontevez.

Mimo generalnie dobrego stanu tech-
nicznego, Lamotte-Picquet wymagal
juz powaznego remontu, obejmujgce-
go miedzy innymi wymiane oktadziny
w czesci kotléw.

W zwigzku z tym w poczatkach sierp-
nia wigkszo$¢ ruchowego wyposazenia
admiralskiego zostata przeniesiona z La-
motte-Picquet na Duguay-Trouin, ktéry
po zakoriczeniu prac w stoczni w Bre-
scie byl gotéw do podniesienia flagi wi-
ceadm. Drujon.

Z dniem 16 sierpnia krazownik prze-
szedt do dyspozycji 2 Dystryktu Morskie-
go i zostal postawiony w stan ,,disponibi-
lite armee”. W dniu 25-go d-ctwo okretu
objal kmdr W.A. MacGrath, a dotych-
czasowy kmdr Petit przeszed! wraz z ad-
miratem na Duguay-Trouin.
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W dniu 1 wrzes$nia krgzownik prze-
szedl do Lorient, swego miejsca naro-
dzin, gdzie zostal poddany szczegéto-
wej inspekcji. W pismie z 26.10.1933
zaaprobowano szereg modyfikacji i no-
wych instalacji, ktére mialy zosta¢ wy-
konane przy okazji remontu.

Prowadzgca modernizacje stoczni
w Lorient nie dysponowata do$wiad-
czenie w obstudze kragzownikéw 8000 t
i musiata wspétpracowa¢ z Brestem.

Prowadzone prace modernizacyj-
ne Lamotte-Picquet zaledwie w niewiel-
kim stopniu byty w stanie usungé¢ man-
kamenty krazownikéw tej klasy, do
ktérych zaliczano przede wszystkim:
brak ochrony przed wszelkimi rodzaja-
mi broni, relatywnie duza sylwetka, sta-
nowigca tatwy cel oraz nieliczne dziata
plot. i niskg szybkostrzelnos¢.

1934

Po dlugim okresie prac remontowych
w dniu 15 grudnia Lamotte-Picquet wy-
szedl na rede Lorient dla kalibracji kom-
pasu. Wyjscie w morze w rejon Quibe-
ron dla sprawdzenia sprawnosci sitowni
zostalo przerwane z uwagi na zle wa-
runki atmosferyczne i jednostka powr6-
cila na kotwicowisko Port-Haliguen.

1935

W dniach 16-19 stycznia krazow-
nik przeprowadzil seri¢ préb morski
w oparciu o kotwicowisko Groix.

Kolejne wyjScie w morze zostato
znéw przerwane przez zle warunki at-
mosferyczne, ktére zmusity jednostke do
powrotu 14 lutego, bez realizacji catego
zalozonego programu ¢wiczen.

W dniu 21 lutego Lamotte-Picquet wy-
szedl w morze w celu przeprowadzenia
¢wiczen artyleryjskich, jednak i tym ra-
zem sztorm zmusil okret do pozostania
na kotwicy w Port-Tudy oraz okrazenia
Houat i Hoedic w poszukiwaniu schro-
nienia w rejonie Quiberon.

Kolejne serie préb sprawnosci sitow-
ni, utrudniane przez zle warunki pogo-
dowe ciagnely sie do poczatkéw marca,
gdy wreszcie krazownik zdotal je szczes-
liwie zakonczy¢ i ostatecznie opuscit Lo-
rient kierujgc si¢ do Brestu, ktéry osigg-
nat 7-go.

Po przybyciu do bazy Lamotte-Picquet
zajal swoje stanowisko i kilka dni p6z-
niej zostat wlaczony w sklad 2 Eskadry,
gdzie dotgczyt do Duguay-Trouin. Okret
pozostal na Atlantyku, choé poczatkowo
zamierzano wysla¢ go na Daleki Wschod
by zamienil Primauguet.

Oba krazowniki tworzyly ,grupe po-
gotowia”, ze zredukowanymi zalogami,

ktéra kontynuowata tradycje 2 Dywizjo-
nu Lekkiego.

Popoludniu 14 maja Lamotte-Picquet
wyszedl z Brestu na kilkudniowe éwi-
czenia, przede wszystkim w strzelaniu
torpedowym, prowadzone na wodach
Zatoki Fret.

W dniach 4-5 czerwca jednostka prze-
szla pieciogodzinny test zuzycia paliwa
przy predkosci 15 weztdéw oraz éwiczenia
w zakresie kierowania ogniem i stosowa-
nia wkladek podkalibrowych do dziat kal.
155 mm. 12 czerwca okret uczestniczyl
w ¢éwiczeniach artyleryjskich oraz strze-
lat torpedy na Zatoce Fret wraz z torpe-
dowcami L'Adroit i Basque.

W dniu 27 czerwca minister marynar-
ki wojennej Francois Pietri przeprowa-
dzit inspekgje 112 Eskadry w Zatoce Do-
uarnenez. W tym czasie Lamotte-Picquet
i Duguay-Trouin znajdowaly si¢ w Mor-
gat. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze zreduko-
wana zaloga obu krgzownikéw nie po-
zwolita im wzig¢ udzialu w éwiczeniach
2 Eskadry, jakie mialy miejsce w poczat-
kach lipca.

W lipcu Lamotte-Picquet przechodzit
remont. Z dniem 1 sierpnia zostal zdje-
ty ze stanu 2 Eskadry i podporzadkowa-
ny 2 Regionowi Morskiemu, a réwno-
cze$nie wznowiono rozmowy na temat
mozliwosci transferu jednostki na Dale-
ki Wschad.

Z dniem 1 wrze$nia krazownik objat
nowy d-ca kmdr M.V.E.R. Bastard. Po
postoju w stoczni w dnia 17-25, jednost-
ka otrzymata pelng zaloge w zwigzku
z rozkazem z 15 pazdziernika kierujg-
cym Lamotte-Picquet na Daleki Wschod
dla zastapienia Primauguet. Opuszcza-
jac Brest 2 listopada w Dzien Zaduszny
Lamotte-Picquet nie przewidywal, ze los
juz nigdy nie da powré6ci¢ mu do Fran-
¢ji. Od 31 pazdziernika na pokladzie
okretu przebywal jako pasazer kmdr
PM.M. Pavie, ktéry udawat sie do Sajgo-
nu by obja¢ dowddztwo nad Primauguet
w drodze powrotnej do kraju.

Kragzownik w dniach 8-12 listopada
zatrzymal sie w Bizercie, a nastepnie
16-18-go w Port Said. W okresie mie-
dzy 30 listopada a 3 grudnia okret stat
w Dzibuti, gdzie przekazal wodnosa-
molot pokladowy GL 832 na kolonial-
ny slup Dumont d’Urville. Nastepnie jed-
nostka odwiedzita w dniach 3-5 grudnia
Aden, 12-18 Colombo oraz w koncu 23-
27-go Singapur, by ostatecznie osiggnaé
Sajgon 30 grudnia.

1936
W dniu 8 stycznia w Sajgonie wice-
adm. Esteva przeni6st swoja flage d-cy

francuskich sit morskich na Dalekim
Wschodzie z wracajgcego do Francji Pri-
mauguet na Lamotte-Picquet.

Nowy flagowiec wyszedl z Sajgonu
w rejs 20 stycznia, odwiedzajac Toura-
ne (22-26) oraz Port-Dayot do 2 lute-
go. W drodze powrotnej wzdtuz indo-
chinskiego wybrzeza byt znéw Tourane,
gdzie okret przebywatl od 3 do 10 lute-
go. Kontynuujac rejs krazownik zako-
twiczyl w Haiphong, a nast¢pnie prze-
szedt do Zatoki Along gdzie pozostawat
do 22-go. Kolejnym miejscem postoju
byl Kwangchow Wan. (24-26). W czasie
pobytu w Tonkinie wiceadm. Esteva zlo-
zyt 16 lutego kwiaty na grobie Comman-
dant Riviere.

W dniu 27 lutego Lamotte-Picquet
przybyl do Hongkongu, a nastepnie
po kilku dniach 5 marca wyruszyl do
Szanghaju, tyle tylko, Ze juz bez wice-
adm. Esteva na poktadzie. Ten ostatni
przeniost swoja flage na kolonialny slup
Amiral Charner i wyruszyt do Swatow (5
marca), Amoy (8-go), Foochow (11-go)
oraz Ningpo (14-go) W tym czasie kra-
zownik 9 lutego przybyl do Szanghaju,
a 18-go na jego poklad powrdcil wice-
adm. Esteva. Lamotte-Picquet pozosta-
wal w Szanghaju do 23 kwietnia, po
czym wyruszyt do Tsingtao. Nastepne-
go dnia do jednostki dotaczyly slupy Ri-
gault de Genouilly, Amiral Charner i Ta-
hure. Cala czworka pozostawata razem
do 14 maja.

Nastepnym etapem rejsu byl Dai-
ren (15-19 maja), a nastepnie 1 czerw-
ca Wei-Hai-Wei, dokad wiceadm. Esteva
dotart poprzedniego wieczora na po-
ktadzie Rigault de Genouilly. W dniu
4 czerwca okolo 23.00 Lamotte-Picquet
osiggngt Chemulpo, choé trudno powie-
dzie¢ czy woéwczas na pokladzie byt wi-
ceadm. Esteva, ktéry jako osoba nader
aktywna, czesto zmienial okrety.

W dniu 13 czerwca kragzownik zako-
twiczyl w rejonie Pusan Rock, gdzie po-
zostawal do 18-go przed wyruszeniem
do Japonii. 19-go Lamotte-Picquet od-
wiedzil Miyajima (siedzibg japonskiej
akademii morskiej), a nastepnie Taka-
matsu 26-go. Dluzszy post6j przypadt
w Kobe miedzy 29 czerwca a 14 lipca
oraz w Jokohama w dniach 16-30 lipca,
tym razem juz razem ze slupem Amiral
Charner.

Francuski zespot optynat wyspy ja-
ponskie odwiedzajgc Muroran, Shio-
gama, Omori, Tsuruga, Niigata, Hama-
nochasdate, Nagasaki (w tej ostatniej
krazownik przeszedl w dniach 1-21
wrze$nia dokowanie), Kagoshima i Fu-
kuoka. Wiceadm. Esteva czesto zmieniat
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jednostke, tym bardziej, ze jego flago-
wiec przechodzit przez 3 tygodnie pra-
ce stoczniowe.

Ostatecznie krazownik opuscil re-
jon wysp japonskich 21 wrzesnia kie-
rujac sie do Tsingtao, ktore osiggnat 23-
go. Tam dolaczyly slupy Amiral Charner
i Tahure, po czym Lamotte-Picquet wy-
ruszyt do Szanghaju, gdzie dotart 6 paz-
dziernika. Post6j w tym miescie trwat
miesigc, a nastepnie krazownik wraz
Amiral Charner wyruszyt do Hongkon-
gu, ktéry osiggnat 6 listopada.

W dniu 11 listopada wiceadm. Esteva
uczestniczyt w obchodach rocznicy Ar-
mistice 1918, konczacej I wojne $wia-
towa. 12 listopada aktywny francuski d-
ca wyruszyl na Amiral Charner do Port
Jesselton, brytyjskiej kolonii na zachod-
nich wybrzezach Bornego. Nastepnie
slup kontynuowal rejs, tym razem na
wodach Holenderskich Indii Wschod-
nich, odwiedzajagc Sandakan, Tarakan
i Larantuka, gdzie stanal na kotwicy 27
listopada.

Lamotte-Picquet rébwniez wyruszyl na
wody Holenderskich Indii Wschodnich,
odwiedzajac Sandakan, Balikpapan
i Makassar. W dniach 1-5 grudnia kra-
zownik zatrzymat si¢ w Sanoer (Bali) ,
gdzie spotkat zbiornikowiec Loing oraz
co wazniejsze slup z wiceadm. Esteva

Bardzo fadne ujecie bohatera naszego artykutu na wodach dalekowschodnich z dnia 31stycznia 1937 roku.

na poktadzie. Admirat przeszedt na kra-
zownik i wyruszyt do Batavii, gdzie jed-
nostki staly w dniach 7-13-go grudnia.
Krazownik 13-go wyszedt do Sajgonu,
ktéry osiggnat 16 grudnia o 08.00, jed-
nak bez wiceadm. Esteva, ktéry na po-
ktadzie Amiral Charner odwiedzit jesz-
cze Surabaje i powrdcit do Sajgonu
dopiero 21 grudnia.

1937

Podré6z admirata do Syjamu na pokta-
dzie Amiral Charner, w czasie ktorej od-
wiedzono Bangkok (5-14 stycznia) dato
zalodze krazownika chwile oddechu,
cho¢ raczej krotka. W dniu 20 stycz-
nia pod flagg wiceadm Esteva okret wy-
szedt z Sajgonu na Filipiny. Tym razem
rejs byt krétki, 23-go rankiem osiggnieto
Cebu, a po 5 dniowym postoju Larmotte-
Picquet wyruszyt do bazy, ktéra osiggnat
1 lutego.

Zawsze aktywny kragzownik byt 5 lu-
tego w Cam Ranh, 9-go w Port-Day-
ot, a 16-go w Tourane, gdzie odwiedzit
go cesarz Annamu wraz francuskim
rezydentem generalnym. Naste¢pnie
w dniach 22-26 luty jednostka kotwiczy-
fa w Zatoce Along.

Lamotte-Picquet wyruszyl ponownie
na Filipiny, odwiedzajac Manile (2-10
marca), a nastepnie przeszedt do Hong-

kongu (12-20) i do Keelung na Tajwanie
(21-25)

Jeden ze zwyczajowych rejséw do Ja-
ponii krgzownik przeprowadzil wiosng
1937, odwiedzajac Kagoshima, Beppu,
Fukuoka i na koficu w kwietniu Naga-
saki. Nastepnie krazownik obrat kurs na
Tsingtao, gdzie przybyl 17-go i spotkal
si¢ ze slupami Dumont d’Urville, Amiral
Charner i Tahure. Zesp6t dziatal wspol-
nie do 23 kwietnia, po czym Lamotte-
Picquet przeszedt do Szanghaju, ktéry
osiagnat 25-go.

W dniu 18 maja nastgpita zmiana na
stanowisku d-cy francuskich sil mor-
skich, wiceadm. Esteva odlecial do
Francji, a dowodzenie objal wiceadm.
Le Bigot. Kilka tygodni p6zniej taka
zmiana objela réwniez stanowisko d-
cy krazownika, ktérym 8 lipca w czasie
postoju w Jokohamie zostat kmdr R.M.
Gribelin.

Krazownik pozostawal w Szanghaju
do 31 maja, po czym przeszedt do Na-
gasaki. Kolejnymi portami byly Miyaji-
ma i Kobe, a nastepnie Jokohama, gdzie
okret wszedl wraz ze slupem Dumont
d’Urville. Post6j w tym porcie trwat do
10 lipca, a p6Zniej jednostka wrécita do
Szanghaju.

Pobyt w Szanghaju byl nader ak-
tywny, bowiem w tym czasie Lamotte-

Fot. Air Indochine
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Francuskie krgzowniki 8000 t

Picquet odwiedzil porty Wei-Hai-Wei,
Chefoo, Chin-Wang-Tao i Shan-Kai-
Kwan. Na miejscu wiceadm. Le Bigot
zastal bardzo powazng sytuacje. Aby
uzyskaé doktadniejsze informacje ad-
miral przeniést 12 sierpnia swa flage
na Dumont d’Urville, ktéry kotwiczyt
na ,31 Mili” w dolnym biegu Yangtze.
Nazajutrz slup powrdcil do Szanghaju
i wiceadm. Le Bigot powrdcil na swéj
flagowiec.

W dniu 13 sierpnia rozgorzaty walki
miedzy Chinczykami a lagdujacymi od-
dziatami japonskimi. W toku walk stro-
ny uzywaly lotnictwo bombowe.

Francuska Koncesja miescita sie
w Whangpoo, w poludniowej czesci In-
ternational Settlement i byla narazo-
na na ,bledy” obu walczacych stron.
W tym czasie na terytorium koncesji
kotwiczyl krazownik Lamotte-Picquet
w rejonie Pootung Point, slupy Dumont
d’Urville, Savorgnan de Brazza oraz ka-
nonierka rzeczna Doudart de Lagrée. 14
sierpnia bomby spadty w poblizu okre-
téw, szczesliwie jednak zdotano unik-
naé bezposrednich trafien, jednak mo-
toréwka transportujgca wiceadm. Le
Bigot zatoneta w wyniku bliskiego
upadku bomby.

Ta sytuacja wymagata obecnosci La-
motte-Picquet przez kilka miesiecy, tak
ze dopiero 26 grudnia okret wraz z Sa-
vorgnan de Brazza wyruszyt do Ha-

iphong, ktéry osiggnat 31-go.

1938

Po opuszczeniu Haiphong krazownik
wraz z towarzyszacym slupem znalazl
si¢ 4 stycznia w Zatoce Along, a nastep-

Lamotte-Picquet w Sajgonie w 1938 roku.

nie przeszedt do Tourane, gdzie dotart 8-
go. Flagowiec ruszyt dalej do Sajgonu,
zatrzymujac sie po drodze w Nhatrang.
Po przybyciu do Sajgonu Lamotte-Pic-
quet zostal odstawiony na 3-miesieczny
remont, ktéry rozpoczat sie juz 19 stycz-
nia, a jego przedmiotem byly przede
wszystkim turbiny okretu.

Ponownie jednostka wyszla w morze
dopiero wieczorem 14 kwietnia, kieru-
jac sie wraz z Dumont d’Urville do Port-
Dayot. Nastepnie po tygodniowym po-
stoju krazownik przeszedt do Zatoki
Along i Fort-Bayard, kierujac si¢ osta-
tecznie do Hongkongu, gdzie przeszedt
remont. W czasie, gdy na okrecie pro-
wadzono prace stoczniowe, wiceadm
Le Bigot ztozyt w dniach 3-9 maja na
pokladzie Savorgnan de Brazza wizyte
w pobliskim portugalskim Macao.

Po zakoniczeniu prac Lamotte-Picquet
wyszedt 15 maja w kierunku Archipela-
gu Chusan, gdzie zakotwiczyl w rejonie
wyspy Putu, spotykajac sie z Primaugu-
et, ktéry wtasnie przybyl z Szanghaju.
Wieczorem 19 maja krazownik wyru-
szyl do Szanghaju zmieniajac Primau-
guet, ktéry odszedt na remont do Hong-
kongu.

W Szanghaju Lamotte-Picquet pozo-
stawal miedzy 20 maja a 28 czerwca.
Pod koniec tego postoju wiceadm. Le
Bigot przenidst swojg flage na Dumont
d’Urville i wyruszyl w gore Yangtze, od-
wiedzajac Chiankiang (21-go), Nanking
(22-go) oraz Wuhu (24-go). Do Szang-
haju slup z admiralem na poktadzie po-
wrocil wezesnym rankiem 26 czerw-
ca. Dwa dni p6zniej krazownik opuscit
Szanghaj ruszajgc do Tourane.

Fot. zbiory Albert Moreau

Do Tourane Lamotte-Picquet przybyt
1 lipca, jednak post6j i tym razem nie
trwal dlugo bowiem juz wkrétce okret
wyruszyl znéw na wody chinskie, od-
wiedzajac Chefoo (12-go), Wei-Hai-
Wei (15-go), a nastepnie Tsingtao (20-
21), po czym 23 lipca znalazl sie znéw
w Szanghaju.

27 lipca krgzownik wyruszyl do Za-
toki Along, gdzie w nocy 31-go dolaczyt
do Primauguet. Po kilku dniach wspd6l-
nych ¢éwiczen jednostki rozdzielily sig,
Primauguet odszedt do Hongkongu, kt6-
ry osiagnal 8 sierpnia, a Lamotte-Pic-
quet po krotkim postoju w Port-Dayot,
9 sierpnia dotart do Sajgonu.

W sierpniu wiceadm. Le Bigot otrzy-
mal pochwale w rozkazie marynarki
wojennej. W dniu 17 sierpnia kragzow-
nik wyruszyt do Singapuru, gdzie zatrzy-
mal si¢ w miedzy 19 a 23, przed rejsem
na wody Holenderskich Indii Wschod-
nich. W toku tej misji jednostka odwie-
dzita Surabajg (26 sierpnia-6 wrzesnia),
Bali (7-13-go), Makassar (14-15-go) oraz
w koncu Kudat Harbour na NE Borneo
(18-20 wrzesnia).

W tym czasie sytuacja w dalekiej Eu-
ropie stala sie bardzo krytyczna, jednak
konflikt chwilowo zazegnano ,Ugoda
Monachijskg”. Krgzowniki Lamotte-
Picquet i Primauguet oraz okrety pod-
wodne La Tonnant i La Conquerant
znajdowaly sie wéwczas od 23 wrzes-
nia w Manili.

Gdy odwotlano alarm zwigzany
z zagrozeniem Lamotte-Picquet wWy-
szedl 10 pazdziernika do Hongkon-
gu, odwiedzajac Port-Dayot i Tourane.
Hongkong osiggnieto 15-go, po czym
krazownik ruszyl dalej do
Szanghaju, gdzie dotart 22

pazdziernika.

W Szanghaju okret prze-
bywal przez miesigc do 22 li-
stopada, po czym wyruszyl
w droge powrotng odwie-
dzajac Hongkong i wyspe
Putu w Archipelagu Chusan.
W dniu 2 grudnia jednostka
spotkata sie w Zatoce Along
z Primauguet. Po wspélnych
éwiczeniach Lamotte-Picquet
odszedl do Haiphong, a na-
stepnie Tourane, ktore osigg-
nat 29 grudnia.

(ciqg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka
angielskiego
Maciej S. Sobariski
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Kanonierka Moth na tle Hongkongu,
6 wrzesnia 1939 roku.
Fot. John Leslie Addiscott

Maciej S. Sobanski

Hongkong, grudzien 1941 roky

Cho¢ od chwili zakonczenia II woj-
ny $wiatowej mineto juz ponad 60 lat,
to jednak prowadzone w jej toku dziata-
nia, w tym réwniez morskie, nadal wy-
wolujg spore emocje, czego najlepszym
dowodem sg liczne polemiki naukow-
c6w i dziennikarzy, jakie przetaczajg sie
po dzi$ dzien przez famy prasy. Polacy
jako Europejczycy, oceniajg ten konflikt
przede wszystkim przez pryzmat tego,
co rozgrywalo sie na obszarze naszego
kraju, a szerzej kontynentu (ewentualnie
jeszcze w Afryce Pélnocnej) wraz z ota-
czajacymi go morzami i oceanami, co
oczywiscie daleko nie wyczerpuje obra-
zu calej wojny. Tak sie jako$ zlozyto, ze
dziatania wojenne na Pacyfiku i Dalekim
Wschodzie, gdzie otwarty konflikt zbroj-
ny miedzy Japonig a Chinami, uwaza-
ny przez wielu za prawdziwe preludium
IT wojny $wiatowej, rozpoczat sie na do-
bre juz w roku 1937, znajdowaty jedynie
marginalne odzwierciedlenie w polskim
piSmiennictwie. Ponizszy artykut stano-
wic¢ bedzie zatem skromny przyczynek,

przyblizajacy czytelnikom jeden z epizo-
déw wojny w tym regionie.

Dla Wielkiej Brytanii, ktéra utrzymy-
wala rozlegle interesy tak polityczne
jak i gospodarcze na obszarze Panistwa
Srodka, przystowiowg , Bramg do Chin”
byt Hongkong, ktéry z racji swego polo-
zenia petnit réwnocze$nie funkcje bazy
dla jednostek Royal Navy operujacych
na wodach Dalekiego Wschodu i chin-
skich rzekach. Sam Hongkong, posiada-
jacy status Kolonii Korony, obejmowat
w zasadzie dwa obszary o zdecydowanie
r6znym formalnym statusie prawnym.
Pierwszg cze$¢ stanowita sama wyspa
Hongkong, zdobyta przez Brytyjczykéw
w roku 1842 w wyniku I Wojny Opiu-
mowej oraz Pétwysep Kowloon z oko-
licznymi wysepkami, przejety po zakon-
czeniu II Wojny Opiumowej w 1860.
Drugim za$ elementem byto tzw. Nowe
Terytorium, cze$¢ potozona na konty-
nencie azjatyckim, wydzierzawiona od
wiadz Chin w roku 1898 na okres 99 lat.
Laczna powierzchnia tej brytyjskiej ko-

lonii, ktérej stolica byta Victoria, wynosi-
ta okolo 1013 km2V. Na wyspie i w Kow-
loon rozlokowalo sie miasto i port wraz
z calg, rozbudowang infrastruktura,
w tym réwniez bazg Royal Navy z wlas-
nym zapleczem remontowym (Kowloon
Naval Yard).

Lokalizacja Hongkongu, a przede
wszystkim jego oddalenie od innych cze-
$ci Imperium, powodowata jednak, ze
z czysto wojskowego punktu widzenia
obrona tej brytyjskiej enklawy mogta
okaza¢ sie trudna, by nie powiedzieé,
ze praktycznie niemozliwa. Wiadze bry-
tyjskie doskonale zdawaly sobie spra-
we z tego stanu rzeczy, jednak az do
poczatku lat dwudziestych koniecz-
no$¢ ewentualnej obrony byta wylacz-
nie hipotetyczna. Cesarskie, a pdzniej
republikanskie Chiny, targane nieprze-
rwanymi walkami wewnetrznymi, nie
stanowily zadnego realnego zagroze-

1. wg innych Zrédel powierzchnia Hongkongu
miata wynosi¢ 1064 km2.
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nia dla posiadtosci. Podobnie rzecz sie
miala z Francuzami, ktérzy z racji opa-
nowania Indochin, uwazali potudnio-
wa czesé Panstwa Srodka za swojg do-
meng. Innych zagrozen w zasadzie nie
bylo, wystarczat wiec niewielki garnizon
przeznaczony przede wszystkim do pel-
nienia w kolonii funkcji o charakterze
policyjnym, cho¢ jeszcze w koncu XIX
wieku Brytyjczycy wzniesli w Hongkon-
gu kilka baterii artylerii nadbrzeznej dla
ostony miasta, portu i kotwicowiska.
Sytuacja Hongkongu ulegla zdecydo-
wanemu pogorszeniu z chwilg podjecia
przez Japonie otwartych ofensywnych
dzialah na obszarze Chin w roku 1937.
Cho¢ sam port nie zostal objety ogloszo-
ng przez Japoniczykéw w dniu 25 sierp-
nia 1937 bezprawng blokada wybrze-
za Chin, to obsadzenie pobliskich wysp
Pratas i Lingting oraz penetracja Zatoki
Bias, stwarzaly juz realne zagrozenie dla
Hongkongu. Japonczycy kontynuowali
agresje w Chinach réwniez w latach na-
stepnych, odcinajac stopniowo miasto od
jego kontynentalnego zaplecza. Dziatania
wojenne prowadzone byly w sposob bez-
pardonowy, co prowadzilo nieuchron-
nie do miedzynarodowych incydentéw,
bowiem na obszarze Chin funkcjonowa-
ly liczne zagraniczne koncesje, a na wiel-

kich rzekach operowaly kanonierki kilku
panstw, ktérych zadaniem byta ochro-
na placéowek dyplomatycznych, konce-
sji a szerzej wlasnych stref intereséw go-
spodarczych. Stad tez incydenty polegaly
przede wszystkim na naruszaniu czy blo-
kowaniu przez Japonczykéw terenéw
koncesji, wzglednie ,omytkowym” ata-
kowaniu okretow, jak to miato miejsce
w przypadku brytyjskich kanonierek La-
dybird i Bee w Wuhu. Incydenty te pro-
wadzily niekiedy nawet do zatopienia
jednostek, co spotkalo amerykanska ka-
nonierke Panay. Swymi dziataniami Ja-
ponczycy zmusili w koncu zagraniczne
kanonierki do wycofania sie z chifiskich
rzek, co najszybciej uczynili Francuzi,
Amerykanie i Wlosi. Brytyjczykéw, kto-
rzy najdtuzej pozostali na posterunku, do
wycofania swych okretéw z gérnego bie-
gu Yangtze, zmusil dopiero wybuch dzia-
fain wojennych w Europie. Po 3 wrzes-
nia 1939 kanonierki Royal Navy odeszly
do Hongkongu, ktéry stat sie ich nowym
punktem bazowania.

Ogromny, negatywny wplyw na poto-
zenie Hongkongu wywarlto opanowanie
wyspy Hainan u potudniowych wybrze-
zy Chin przez Japonczykéw w lutym
1939, ktérzy w porcie Haikou utworzy-
li baze swych sit morskich i lotniczych.

Hainan w japonskich rekach oznaczat
nie mniej nie wiecej jak tylko przeciecie
podstawowej linii komunikacyjnej 1g-
czacej brytyjska enklawe z posiadloscia-
mi na Malajach i baza w Singapurze.

Wybuch $wiatowego konfliktu w Eu-
ropie we wrzesniu 1939 roku spowo-
dowal, ze wlasnie na nim ze zrozumia-
tych wzgledéw skoncentrowana zostata
gléwna uwaga Brytyjczykéw, co zdecy-
dowanie ograniczylo szanse na wzmoc-
nienie potencjalu obronnego Hongkon-
gu. Niekorzystny w sumie dla Wielkiej
Brytanii bilans pierwszych lat wojny
— kleski w Norwegii, Francji i na Bal-
kanach, prowadzone ze zmiennym
szczeSciem dzialania w Afryce, stala
walka z U-bootami na wszystkich mo-
rzach i oceanach, zdecydowal, ze réw-
niez w tym okresie niewiele uczyniono
dla poprawy bezpieczenstwa tego waz-
nego miasta i portu. Tym bardziej, ze
coraz bardziej czytelne stawaly sie za-
miary Japonii, zwlaszcza po obsadze-
niu swymi garnizonami francuskich In-
dochin w sierpniu 1940 roku. Roéwniez
przebieg prowadzonych negocjacji ame-
rykansko-japonskich nie wrézyt niczego
dobrego na przyszlos¢.

Podjete w poczatkach 1941 rozmo-
wy brytyjskich i amerykanskich specja-
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Hongkong, grudzien 1941 roku

listbw wojskowych dotyczgce strategii
wojennej, na kierunku dalekowschod-
nim skupialy uwage przede wszystkim
na Singapurze jako kluczowej pozycji
w regionie, gwarantujacej utrzymanie
alianckiego stanu posiadania, co ozna-
czalo, ze Hongkong nie mogt liczy¢ na
zadne istotne wzmocnienie?.

Nie oznacza to oczywiscie, ze ta bry-
tyjska enklawa byta zupelnie bezbron-
na, choé¢ wg sléw samego Winstona
Churchilla ewentualna obrona miasta
.. nie miata najmniejszych szans”, a jej
gléwnym zadaniem bylo mozliwie jak
najdtuzsze uniemozliwienie Japonczy-
kom wykorzystania portu i dogodnego
kotwicowiska.

Dowddcg catosci brytyjskich sit zbroj-
nych znajdujgcych sie w grudniu 1941
roku w Hongkongu byt gen. Christop-
her M. Maltby, ktéremu podporzadko-
wano znajdujace sie na terytorium ko-
lonii wojska ladowe oraz sily marynarki
wojennej i nader szczatkowe lotnictwo.

Trzon obrony stanowilo 6 regular-
nych batalion6w piechoty, w tym 2 bry-
tyjskie (2 bat. Royal Scots Regiment i 1
bat. the Middlesex Regiment, ktérego
wyposazenie, zwlaszcza w bron maszy-
nowg, najbardziej zblizone byto do stanu
etatowego), 2 indyjskie (5 bat. 7! Rajput
Regiment i 2 bat. 14 Punjab Regiment)
oraz 2 kanadyjskie (Winnipeg Grena-
diers i Royal Rifles of Canada), przy
czym te ostatnie przybyly do Hongkon-
gu dopiero w listopadzie 1941 i stabo
jeszcze orientowaly sie w topografii te-
renu dzialania. Pewne uzupemienie sta-
nowit formowany dopiero Hong Kong
Chinese Regiment w sile batalionu, re-
krutowany z miejscowych Chinczykéw
oraz sily ochotnicze Hong Kong Volun-
teer Defence Corps (HKVDC). Z oddzia-
16w tych, ktére wzmocniono saperami,
tacznoscig i stuzbami, utworzono 2 sta-
be brygady piechoty. Pierwsza z nich,
Mainland Brigade (d-ca bryg. Cedric
Wallis) zostata skierowana do obsadze-
nia przygotowanej wczesniej linii obron-
nej o dlugosci 18 km na obszarze Nowe-
go Terytorium i Pétwyspu Kowloon, za$
druga — Island Brigade (d-ca bryg. John
K. Lawson, Kanadyjczyk) zatrzymano
do brony samej wyspy Hongkong, gdzie
obsadzita miedzy innymi zamaskowane
bunkry uzbrojone w broii maszynowa,
rozmieszczone na skraju plaz w miej-
scach dogodnych do ewentualnego wy-
sadzenia desantu z morza. Plaze wyspy
zabezpieczono dodatkowo zasiekami
z drutu kolczastego, polami minowymi
oraz zainstalowano na nich reflektory,
umozliwiajagce wczesne wykrycie noc-

Lokalizacja artylerii nadbrzeznej Hongkongu (czesciowa)
Nr baterii lokalizacja liczba dziat
Nr12 RA Stanley Fort 3x234 mm Mk VIl
Nr 30 RA Bokhara Fort 2 x 234 mm Mk V
Nr 36 RA Collison Fort 2x152mmCP Il
Chung Hom Kok 2x152mmCP I
Nr 24 RA Mount Davis 2 x 234 mm Mk V
Nr 26 RA Stonecutter’s Island 2x152mmCP I
Jubilee Battery 2x152mmCP Il
Nr 965 RA Belcher’s Battery 1x152 mm
Belcher’s Lower 2x120 mm
Nr 1 HKVDC Cape D’ Aguilar 2x102 mm
Nr2 HKVDC Bluff Head 2x 152 mm
Nr3 HKVDC Aberdeen (Ap Lei Chau) 2x102 mm
Nr4 HKVDC Pakshawan Fort 2x152mmCP I
Zrodfo: strony internetowe www.hongkongwardiaries.com

nego ataku (wlasnie takiego ewentual-
nego dziatania oczekiwano ze strony Ja-
ponczykéw). Wzdluz plaz na otwartych
stanowiskach rozmieszczono réwniez
6 dziat polowych kal. 84 mm (16 funto-
wych) oraz 4 kal. 40 mm (2 funtowe).
Mozliwo$ci wsparcia ogniowego
wlasnych wojsk operujacych na froncie
ladowym byly raczej niewielkie, ponie-
waz piechota nie dysponowata wtasna,
organiczng artyleria, zas§ w Hongkon-
gu wiekszos¢ dziat znajdowata si¢ w ba-
teriach nadbrzeznych, z ktérych tylko
niektére mogly prowadzi¢ ogien do ce-
l6w na ladzie. Typowa artyleria polowa
wsparcia znajdowala si¢ jedynie w skla-
dzie 1 Hong Kong Regiment HKSRA
(Hong Kong and Singapore Royal Ar-
tilery), a stanowilo jg 8 haubic kal. 94

mm, 8 haubic kal. 114 mm oraz 8 hau-
bic kal. 152 mm.

Obrone wybrzeza zapewniata artyle-
ria nadbrzezna skupiona w 8 i 12 Coast
Regiment Royal Artilery, 965 Defence
Battery oraz bateriach HKVDC. Og6-
fem w Hongkongu artyleria nadbrzezna
dysponowata 8 dziatami kal. 234 mm,
14 kal. 152 mm, 2 kal. 120 mm oraz
4 kal. 102 mm.

Obrone przeciwlotniczg Hongkon-
gu, jak mialy to wykaza¢ doswiadcze-
nia wojenne, wybitnie niewystarczajaca,
zapewnial 8 AA Regiment Royal Artile-
ry, w skladzie 4 baterii dziat plot., 2 cigz-
kich i 2 lekkich, z ktérych jedng obsa-

2. wg Wolny A., Wojna na Pacyfiku, Warszawa
1971.

Takie przestarzate samoloty torpedowe Vickers ,Wildbeeste” miaty broni¢ Hongkongu przed

Japonczykami.

Fot. zbiory Seweryn Fleicher
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dzatl personel z HKVDC. Ewentualne
uzupelnienie stanowita artyleria plot.
okretéw znajdujacych sie w porcie i na
kotwicowisku.

Sily lotnicze RAF w Hongkongu, kt6-
rymi dowodzil w grudniu 1941 pptk
(w/cdr) H.G. Sullivan ,Ginger”, byty
wiecej niz skromne i liczyly tacznie 115
ludzi, w tym 8 oficeréw. Wigkszos¢ per-
sonelu lotniczego zostata odkomende-
rowana z dywizjonéw RAF nr 36 i nr
100, stacjonujacych na stale w Singapu-
rze. Rzecz znamienna, mimo bolesnych
doswiadczen, toczacej sie juz od ponad
2 lat wojny, Brytyjczycy nie dyspono-
wali w Hongkongu ani jednym samolo-
tem mysliwskim, co wynikalo zapewne
z 7 czystego wyrachowania, czy jak kto
woli ekonomii sit. Po co kierowa¢ defi-
cytowe nadal mysliwce do obrony po-
zycji, ktéra i tak w zalozeniach juz spi-
sana jest na straty. Na lotnisku Kai Tak,
znajdujacym si¢ na obszarze Potwyspu
Kowloon, stacjonowaly jedynie 3 archa-
iczne, bo pochodzace z roku 1933, dwu-
platowe samoloty bombowo-torpedowe
typu Vickers ,Vildebeeste” o numerach
K2924, K2818 i K6379. Poza tym na
lotnisku znajdowaly si¢ jeszcze 2 roz-
poznawcze todzie latajace typu Super-
marine ,,Walrus”4 o numerach L2259
i L2819. Maszyny te nalezace do skta-
du FAA - lotnictwa poktadowego Roy-
al Navy i stanowigce rezerwe dla operu-
jacych na wodach Dalekiego Wschodu
krazownikéw, przechodzily biezgce
przegladu i naprawy.

Z racji swego dogodnego poloze-
nia nad Morzem Poludniowo-chin-
skim, port i kotwicowisko w Hongkon-
gu byly réwniez punktem bazowym
Royal Navy, z ktérego nader czesto ko-
rzystaly okrety China Station oraz bry-
tyjskiej Floty Wschodniej dziatajace na

Maty stawiacz min Redstart stacjonujacy w Hongkongu.

e
Fot. ,Ships of the World”

Dalekim Wschodzie. W grudniu 1941
roku sitami Royal Navy, liczacymi po-
nad 1600 marynarzy, w tym 300 chin-
skich3 dowodzit petnigcy funkcje ko-
modora kmdr por. Alfred C. Collinson.
W bazie stacjonowaly 3 stare niszczy-
ciele — Thracian, Thanet i Scout®, 4 ka-
nonierki rzeczne ze sktadu Flotylli
Yangtze, w tym 2 stare typu ,Insect”, po-
chodzace jeszcze z okresu I wojny $wia-
towej — Cicala i Moth? oraz 2 nowsze,
ale mniejsze — Tern i Robin® oraz sta-
wiacz min, a wlasciwie tender minowy
Redstart®. W skladzie sit znajdowat sie
réwniez dowodzony przez kmdr ppor.
Gerarda H. Gandy, 2 Dywizjon Kutréw
Torpedowych (274 MTB Flotilla), liczacy
8 kutrow w tym 6 typu MTB 1 i 2 mniej-
sze, eks-chifiskie typu Thornycroft 55'1°,
W porcie stacjonowalo takze 14 zmo-
bilizowanych pomocniczych patrolow-
cow réznej wielkoscill oraz jednost-
ki pomocnicze, w tym zbiornikowiec
Enobol, 3 stawiacze zap6r bonowo-sie-
ciowych (Aldgate, Watergate i Barlight),
stacjonarny okret szkolny Cornflower'?,
hulk mieszkalny Tamar. Baza dyspono-
wala réwniez niezbedng do obslugi jed-
nostek floty infrastrukturg brzegowa,
obejmujgcg zaplecze remontowe Kow-
loon Naval Yard, doki oraz szpital.

Istotne wzmocnienie sit Royal Navy
w Hongkongu stanowil rekrutujacy
si¢ z miejscowych Brytyjczykéw Hong
Kong Royal Navy Volunteer Reserve
(HKRNVR), ktérego czltonkowie obsa-
dzili zmobilizowane juz wcze$niej po-
mocnicze patrolowce, uzupehili zatogi
okretéw bazy oraz pehnili stuzbe obser-
wacyjng i nadzoru minowego. Podejscie
do Hongkongu zostaly zabezpieczone
polami i zaporami minowymi.

Szacuje sig, ze w Hongkongu w grud-
niu 1941 roku pod rozkazami gen. Mal-

tby znajdowato sie okoto 14 000 ludzi'3,
ktérych zadaniem byta obrona tej waz-
nej, wysunietej placéwki Imperium

3. Vickers ,Vildebeeste” — sam. bombowo-tor-
pedowy morski, dwuptat konstrukcja metal., kabi-
ny odkryte, podwozie state, dt. 11,2 m, rozpigtosé¢
skrzydet 14,9 m, masa startowa 3680 kg, 1 silnik
620 KM, predkosé maks. 229 km/godz., zasigg 970
km, uzbr.: 2 km, 750 kg bomb lub torpeda lotnicza
780 kg, zaloga 2 ludzi.

4. Supermarine , Walrus” - 16dz latajaca rozpo-
znawcza, dwuplat, konstrukcja metal., kabina za-
kryta, dl. 11,6 m, rozpigtos$¢ skrzydet 14,1m, masa
startowa 3265 kg, 1 silnik 775 KM, predkos¢ maks.,
216 km/godz., zasieg 960 — 1000 km, uzbr:: 3 km +
bomby, zaloga 4 ludzi.

5. nie jest znana liczba oficeréw Royal Navy znaj-
dujacych si¢ w Hongkongu w grudniu 1941 r.

6. Thracian — niszczyciel typ Admiralty ,S”, zbud.
1922 1, wyp. 905/1225 t, df. 84,2 m, szer. 8,1 m, zan.
3,6 m, turbiny par. 27 000 KM, predkos¢ maks. 36,0
w., zapas paliwa 300 t, zasieg 3300 Mm/15 w., uzbr.:
3x 102 mm, 1 x 40 mm plot., 4 wt kal. 533 mm, za-
foga 98 ludzi, d-ca kmdr por. H.D. Graham.

Thanet — zbud. 1919 r., — pozostate dane jak —
Thracian, d-ca kmdr por. B.S. Davies.

Scout - zbud. 1918 r. — pozostate dane jak Thra-
cian, d-ca kmdr ppor. H. Lambton.

7. Cicala — kanonierka typu Insect, zbud. 1915
r., wyp. 648 t, dt. 72,4 m, szer. 11,0 m, zan. 1,2 m,
maszyna parowa potréjnego rozpre¢zania 2000 KM,
kotly o mieszanym systemie opalania, predkos¢
maks. 14 w., uzbr:: 2 x 152 mm, 1 x 76,2 mm plot,
1 x 40 mm plot, 8 km Lewis kal. 7,62 mm, zaloga 58
ludzi, w tym 2 oficeréw i 18 Chinczykéw, d-ca kmdr
ppor. J.C. Boldero.

Moth - zbud. 1915 r., kotly opalane paliwem
plynnym, zapas paliwa 75 t — pozostale dane jak Ci-
cala , d-ca kmdr por. R.C. Creer.

8. Tern — kanonierka zbud. 1927 ., wyp. 262 t, di.
51,1 m, szer. 8,2 m, zan. 1,6 m, turbiny par., 1370
KM, zapas paliwa 50 t., predkos¢ maks. 14 w., uzbr.:
2 x 76,2 mm plot., 8 km, opancerzony mostek i ma-
ski dzial, zaloga 55 ludzi, d-ca kpt. J. Douglas.

Robin - kanonierka zbud. 1934 r., wyp. 236 t,
dh. 45,8 m, szer. 8,1 m, zan. 0,9 m, turbiny par., 800
KM, zapas paliwa 41 t, predko$¢ maks. 12,75 w.,
uzbr:: 1 x haubica kal. 94 mm, km-y, zaloga 47 ludzi,
d-ca kmdr por. H.M. Montague.

Redstart — przybrzezny stawiacz min, zbud.
1938-39, wyp. 498 t, dt. 49,9 m, szer. 8,3 m, zan. 2,4
m, maszyna parowa potréjnego rozpre¢zania 400
KM, predkos$é maks. 10,5 w., uzbr.: 1 x 20 mm plot.,
12 min morskich, zatoga 24 ludzi, d-ca kmdr ppor.
H.C. Selby.

9. MTB 07, MTB 8, MTB 09, MTB 10, MTB 11,
MTB 12 - kutry torpedowe typ MTB 1 zbud. 1936-
38 British Power Boat Co, Hythe, wyp. 18 ¢, dl. 18,3
m (60’), szer. 4,1 m, zan. 0,8 m, 3 silniki benzynowe
Power-Napier Sea Lion 1500 KM, predko$¢ maks.
37,5 w., zapas paliwa 4.366 1, zapas 600 Mm/20 w.,
uzbr.: 2 torpedy kal. 457 mm, 8 km-6w Lewis kal.
7,62 mm (4 x II), zatoga 9 ludzi, w tym 1 oficer.

10. MTB 26 (eks-chinski Kuai 1), MTB 27 (eks-
chinski Kuai 2) - kutry torpedowe typ Thornyc-
roft 55, zbud. 1934-36, wyp. 14 t,, di. 16,8 m (55’),
szer. 3,4 m, zan. 1,0 m, silniki benzynowe 980 KM,
predko$¢ maks. Powyzej 40 w., uzbr.: 2 torpedy kal.
457 mm, 4 km-y Lewis kal. 7,62 mm (2 x II), zato-
ga 6 ludz.

11. byly to: Minnie, Margaret, St. Aubin, St. Sam-
pson, Indira, Henriette, Shun Wo, Han Wo, Frosty,
Poseidon, Ho Hsing, Teh Hsing, Chun Hsing i Perla.

12. Comnflower — eks-awizo typu Arabis, zbud.
1915-16, wyp. 1250 t, dl. 81,6 m, szer.10,2 m, zan.
3,4 m, maszyna parowa 2500 KM, maks. predkos¢
16 w., uzbr:: 2 x 102 mm, 2 x 47 mm plot., zaloga 93
ludzi, od 1935 stacjonarny okret szkolny w Hong-
kongu.

13. wg Flisowski Z., Burza nad Pacyfikiem, t.
1, Poznan 1986, garnizon Hongkongu miat liczy¢
11 848 ludzi, takg sama liczbe podaje Wolny A., Woj-
na na... Liczba ta zapewne nie obejmuje personelu
RN i RAF oraz sit HKVDC.
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przed ewentualnym, acz w sumie ocze-
kiwanym, japonskim atakiem.

Strategiczny japonski plan dziatan wo-
jennych przeciw Aliantom na Dalekim
Wschodzie przewidywal, ze Hongkong
zostanie opanowany przez wojska lado-
we w I etapie wojny, ktdry, jak planowa-
no mial trwaé okolo 7 tygodni. Zgodnie
z pierwotnym planem zadanie opanowa-
nia Hongkongu miato przypas¢ 21 DP
gen. Hisaichi Tanaki przy wsparciu okre-
téw 2 Floty wiceadm. Nobutake Kon-
do, przy czym po wykonaniu tego za-
dania, ktére nie powinno przysporzy¢
wiekszych trudnosci, zamierzano prze-
rzuci¢ dywizje do Indii Holenderskich
dla wzmocnienia operujacych tam sit!4.
Ostatecznie jednak zadanie powierzo-
no japonskiej 22 Armii, ktéra wydzieli-
fa w tym celu 38 DP gen. Takaishi Sakai
(228, 2291 230 pp), liczaca okoto 20 000
zolnierzy. Poza tym Japonczycy mogli li-
czy¢ na silne wsparcie wlasnego lotni-
ctwa!’, Nalezy zwréci¢ uwage, ze woj-
ska japonskie poza przewagg liczebng
i techniczng, byly w przeciwienstwie do
oddzialéw brytyjskich, ,ostrzelana” i za-
prawione we wczesniejszych walkach
w Chinach. Japoriczycy dysponowali
réwniez dobrym rozpoznaniem wywia-
dowczym, dzieki ktéremu znali wigk-
sz0$¢ brytyjskich pozycji w Hongkongu.

W dniu 7 grudnia 1941 do Hong-
kongu dotarla informacja ze zrédel wy-
wiadowczych po stronie chinskiej, ze
w niedalekim Kantonie i w poblizu gra-
nic z enklawg Japonczycy skoncentro-
wali znaczne sily piechoty ze sktadu 38
DP co niedwuznacznie wskazywalo na
ich agresywne zamiary. W tej sytuacji
gen. Maltby rozkazal oddziatom Bry-
gady Mainland obsadzi¢ przygotowang
wecze$niej linie obrony o wdziecznej na-
zwie ,Gin Drinkers Line”, ktéra miata
stanowi¢ podstawe oporu na obszarze
Nowego Terytorium.

W dniu 7 grudnia 1941 roku, w godzi-
nach rannych miedzy 07.55 a 09.45, ja-
ponskie lotnictwo morskie zaatakowa-
fo amerykanska Flote Pacyfiku w bazie
Pearl Harbour na Hawajach, zadajac
jej powazne straty w okretach, samolo-
tach i personelu. Informacja o tych wy-
darzeniach, oznaczajagcych w prakty-
ce otwarty konflikt zbrojny, dotarta do
Hongkongu, uwzgledniajac réznice cza-
su i lini¢ zmiany daty, w dniu 8 grudnia
1941 okolo godz. 05.12 wraz z telegra-
mem brytyjskiej Admiralicji o wybuchu
wojny. Mniej wiecej o tej samej porze ja-
ponskie oddzialy przekroczyty granice
ladowe enklawy, wkraczajac na Nowe
Terytorium.

Wezesnym rankiem 8 grudnia 1941
opuscity Hongkong kierujac sie do bazy
w Singapurze 2 niszczyciele — Scout
i Thanet. Rozkaz ten ocalil pierwsza jed-
nostke, a drugiej przedtuzyt zywot o po-
nad 6 tygodnil®. Na miejscu pozostat
tylko Thracian, ktory jako jednostka wy-
posazona w tory minowe na pokladzie
i przystosowana do stawania min, otrzy-
mal zadanie zaminowania wszystkich
przej$¢ w polach i zaporach minowych,
postawionych na podej$ciach do Hong-
kongu, jeszcze przed wybuchem wojny.

8 grudnia o godz. 08.00 Japonczycy
przeprowadzili sitami samolotéw stacjo-
nujacych na lotniskach w poblizu Kan-
tonu, pierwszy rajd na cele w Hongkon-
gu. Gtéwnym celem akcji byto brytyjskie
lotnisko Kai Tak, na ktérym zniszczono
wszystkie nieliczne znajdujace sie tam
maszyny RAF i FAA, réwnocze$nie ata-
kowano koszary Sham Shui Po i obiekty
w Kowloon. W wyniku ataku ucierpia-
ly réwniez lokalne jednostki ptywajace,
skoncentrowane w przesmyku miedzy
czescig kontynentalng a wyspa Hong-
kong.

Kluczowym punktem oporu na
,Gin Drinkers Line” byla reduta Shing
Mun'7, ktérg jak zaktadano w planach
bedzie mozna utrzymac przez tydzien.
Niestety juz po dwéch dobach walk Ja-
ponczycy zdobyli nocnym szturmem re-
dute, wypierajac z niej Brytyjczykéw, co
wraz z opanowaniem w dniu 11 grud-
nia wzgoérza Golden Hill, spowodowato
w praktyce przetamanie linii oporu.

Lotnictwo japonskie kontynuowalo
przez caly czas ataki na miasto i port,
w dniu 9 grudnia ich celem byly jednost-
ki pomocnicze w Zatoce Aberdeen, kt6-
re jednak zdotaly szczesliwie unikngé
trafien. Od 10 grudnia lotnictwo roz-
poczeto réwniez przeprowadzaé naloty
dzienne. Napotykajac jedynie staby opér
oddzialy japonskiej piechoty zdotaly na
obszarze Nowego Terytorium osiggnaé
pozycje umozliwiajace ostrzal wyspy
Stonecutter’s Island. Na lewym skrzydle
wojsk brytyjskich operowata kanonierka
Cicala, ktoéra ogniem swych 2 dziat kal.
152 mm wspierata obroncéw i to mimo,
ze sama byla celem licznych, lecz mato
skutecznych atakéw, ktorych skutki usu-
wano nocami sitami zalogi.

Wobec poprzerywania przez Japon-
czykéw brytyjskiej linii obrony, gen Mal-
tby postanowil o ewakuacji wszystkich
swoich sit z Nowego Terytorium i P6l-
wyspu Kowloon na wyspe Hongkong
o powierzchni zaledwie 77 km2. Ewaku-
acja oddzialéw zostata przeprowadzo-
na w nocy 11 i 12 grudnia. Jej ostatnim

akordem byto wywiezienie 13 grudnia
obroncéw Pétwyspu Devils Peak przy
pomocy niszczyciela Thracian oraz 4 ku-
tréw torpedowych. Do ranka 13 grudnia
1941, mimo utraty wiekszosci teryto-
rium kolonii, brytyjskie straty w Hong-
kongu nie byly wysokie i wynosily ogé-
fem 66 zabitych.

W dniu 12 grudnia w wyniku atakéw
lotniczych zostata powaznie uszkodzo-
na kanonierka Moth, co z uwagi na ska-
le zniszczen spowodowalo, ze jednostke
trzeba bylo zatopic. Tego samego dnia
odchodzace oddzialy brytyjskie dokona-
ly w Kowloon Harbour samozatopienia
starego hulku mieszkalnego Tamar, za$
nazajutrz 13 grudnia inna z kanonie-
rek Tern, przypomnijmy uzbrojona w 2
dziata plot. kal. 76,2 mm, stracita jeden
z atakujacych Hongkong nieprzyjaciel-
skich samolotow!?.

Po ewakuacji wojsk na wyspe Hong-
kong przeciwnikéw oddzielal od siebie
jedynie waski pas wod przesmyku, co
oznaczalo, ze predzej czy p6zniej dojdzie
do ladowania i walki rozgorzejg z no-
wa sitg. Chwilowe zmniejszenie inten-
sywnosci dzialan, ktére trwalo prawie 2
doby, Brytyjczycy wykorzystali na zreor-
ganizowanie swoich mocno ostabionych
sil, ktore sktadaly sie teraz z Brygady
Wschodniej (d-ca bryg. Wallis) i Bryga-
dy Zachodnie (d-ca bryg. Lawson) zada-
niem obu ,nowych” brygad byta obrona
swoich sektoréw wyspy. W tym samym
czasie dowodca japonskich sit oblez-
niczych gen. Sakai zazadal poddania
miasta. Dwukrotna brytyjska odmowa
spowodowala, ze w dniu 15 grudnia Ja-
ponczycy rozpoczeli trwajaca 4 doby
nawale ogniowa (artyleryjska i bombo-
wa) na Hongkong.

W nocy z 14/15 grudnia niszczy-
ciel Thracian zatopit w Kowloon Bay
2 rzeczne parowce, na ktérych jak przy-
puszczano znajdowali sie japonscy zol-
nierze przygotowujacy sie do desantu
na wyspie Hongkong. W czasie tej ope-
racji juz 15 grudnia okret wszedl na
mielizne w rejonie wyspy Lamma Is-
land. Brak mozliwo$ci naprawy powsta-

14. wg Wolny A., Wojna na...

15. wg Flisowski Z., Burza nad...

16. niszczyciel Thanet zostal zatopiony przez ja-
ponskie okrety nawodne w dniu 27.01.1942 r. u wy-
brzezy Potwyspu Malajskiego.

17. nazywanie przez niektérych autoréw Shing
Mun redutg, a juz tym bardzie fortem, jest grubg
przesada, bowiem punkt oporu stanowilo kilka be-
tonowych bunkréw uzbrojonych w bron maszyno-
wa, polaczonych podziemnymi korytarzami, zabez-
pieczonych na powierzchni zasiekami z drutu kol-
czastego, obsade Shing Mun stanowito 43 Zolnierzy
z kompani A Royal Scots.

18. wg strony internetowej www.hmsfalcon.com.
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lych uszkodzen spowodowal, Ze jednost-
ke ostatecznie zatopiono wieczorem 16
grudnia 1941, wyrzucajac ja na brzeg
Repulse Bay na wyspie Round Island.

Pod szczegélnie intensywnym japon-
skim ostrzalem znalazlo si¢ zachodnie
wybrzeze wyspy, a zwlaszcza znajdu-
jace sie tam obiekty militarne, takie jak
baterie nadbrzezne w Fort Mount Davis,
Belchers czy Pinewoods. Pociski trafia-
ly réwniez w szpital marynarki wojen-
nej (Royal Navy Hospital), szpital przy
Bowen Road, komende policji bank,
ale najczesciej jednak w obszar dziel-
nic mieszkaniowych, gdzie powodowa-
ly najwieksze straty. Szczegdélnie dotkli-
we dla obroncéw , ale przede wszystkim
ponad 1 min. mieszkaficéw miasta, byly
zniszczenia zbiornikéw wody, tym bar-
dziej, ze jej ujecia utracono juz wczes-
niej na Nowym Terytorium.

Prowadzone w tej fazie dziatan ataki
japonskiego lotnictwa przysporzyly strat
znajdujgcym si¢ w Hongkongu okretom
Royal Navy. W dniu 15 grudnia przy na-
brzezu stoczni Aberdeen Dockyard po-
szedl na dno najwigkszy z pomocniczych
patrolowcéw Indira, réwnocze$nie nasi-
lajaca sie dezercja chinskich czlonkéw
zalég unieruchomita praktycznie po-
zostale jednostki tej klasy, ktére od 17
grudnia zostaly pozostawione wtasne-
mu losowi. W dniu 16 grudnia odtam-
ki bomb dosiegly znajdujacy sie na slipie
w Aberdeen kuter torpedowy MTB 08
(d-ca por. L.D. Kilbee), powodujac jego
eksplozje i catkowite zniszczenie, a przy
okazji uszkodzenie dalszych 2 znajduja-
cych sie¢ w poblizu jednostek.

W dniu 16 grudnia 1941 okolo godz.
12.30, okrety 2 Dywizjonu Kutréw Tor-
pedowych kmdr ppor. Gandy — MTB
10 (d-ca sam kmdr ppor. G.H. Gan-
dy), MTB 11 (d-ca por. C.J. Colling-
wood), MTB 12 (d-ca por. J.B. Colls)
oraz MTB 27 (d-ca por. TM. Parsons)
przeprowadzily atak na japonskie okre-
ty, ktére zajmujac pozycje na zachod
od wyspy Lantao, ostrzeliwaly Aber-
deen Harbour. Mimo gestego i gwal-
townego japonskie ognia Brytyjczy-
cy odpalili w kierunku nieprzyjaciela
4 torpedy, z ktoérych niestety zadna nie
dosiegta celu. Po przeprowadzonym
ataku wszystkie kutry zdotaty bezpiecz-
nie powrdci¢ do bazy!®.

Okoto pétnocy z 18/19 grudnia 1941
Japonczycy rozpoczeli wreszcie de-
sant. Wykorzystujac bezksiezycowa
noc i przykrycie, jakie dawat gesty dym
z ptongcych w poblizu zbiornikéw ropy,
ich oddziaty szturmowe wyruszyly z re-
jonu North Point by przez Sai Wan do-

trze¢ na wyspe Hongkong, gdzie trafi-
1y na pozycje obsadzong przez zolnierzy
z 5 bat. 7 Rajput Regiment z Bryga-
dy Wschodniej. Mimo zacieklej obrony
Hindusi wspierani przez ochotniczy od-
dzial Hughseliers z HKVDC, zostali roz-
bici, co umozliwilo nieprzyjacielowi na
wdarcie si¢ w czasie zaledwie kilku go-
dzin w glgb wyspy do rejonu przesmyku
Wong Nai Chung w samym jej centrum.
W rece Japonczykéw dostala sie w sta-
nie nienaruszonym stocznia Taikoo Do-
ckyard, ktérej odchodzace oddziaty bry-
tyjskie nie zdazyly zniszczy¢.

19 grudnia okoto godz. 07.30 do wal-
ki na linii obrony rzucono zbiorczy od-
dziat ztozony ze spieszonego personelu
Royal Navy i RAF, ktéry nie majgc od-
powiedniego przeszkolenia poniést po-
wazne straty, a nastepnie jego resztki
pod dowédztwem kmdr por. A. Pear-
sa zostaly wycofane dla wzmocnienia
obroncéw wzgdrz na pétnocny wschod
od Aberdeen.

Dowédca sit Royal Navy w Hongkon-
gu komodor Collinson rozkazal okoto
godz. 08.00 jedynym znajdujacym sie
w jego dyspozycji sitom ofensywnym —
kutrom torpedowym, zaatakowad ja-
ponskie jednostki desantowe. Atak miat
by¢ wykonywany przez kolejne pary ku-
tréw torpedowych. Jako pierwsze wyru-
szyty MTB 07 (d-ca por. R.R.W. Ashby)
i MTB 09 (d-ca por. A. Kennedy), kt6-
re idgc na pelnej predkosci rozpoczety
ostrzeliwaé z poktadowych km-6w Le-
wis kal. 7,62 mm (w sumie 8 luf na kaz-
dym z kutréw) przeladowane zotnierza-
mi japonskie jednostki. Zdotano zatopié¢
jedna, zapali¢ druga, a trzecig zmusié¢

do zmiany kursu. Jednak przeprowa-
dzajace atak brytyjskie okrety same tra-
fity pod prowadzony ze wszystkich kie-
runkéw ostrzal ustawionych na brzegu
dziat i broni maszynowej, do ktérego po
chwili przytaczylo sie réwniez lotnictwo.
Dwa nastepujace po sobie trafienia, ja-
kie otrzymat MTB 07 nie tylko spowodo-
waly $mier¢ 2 czlonkéw zalogi, ale takze
unieruchomity dwa z trzech silnikéw na-
pedowych typu V8. Trzeci, ostatni silnik
odmowil postuszenstwa w momencie,
gdy kuter znajdowat si¢ na $srodku Kow-
loon Harbour. Unieruchomiona jednost-
ka stala sie celem na ktérym Japonczycy
skoncentrowali ogien ze wszystkich luf.
Gdy wydawalo sig, ze los MTB 07 jest
juz przesadzony, do lezacego w dryfie
kutra podszedt blizniaczy MTB 09, kt6-
rym dowodzil por. Kennedy i wyholo-
wat okret spod ostrzatu. Oba kutry zdo-
taty powrdcic¢ do Aberdeen.

Druga para kutréw — MTB 12 (d-ca
por. J.B. Colls) oraz szybki eks-chinski
MTB 26 (d-ca por. D.W. Wagstaff) nie
miala juz tyle szcze$cia, bowiem Japon-
czycy zdotali przygotowac sie do odpar-
cia kolejnego ataku. MTB 12 po trafieniu
pociskiem w mostek utracit sterownosé
i uderzyt w falochron Kowloon Peninsu-
la, gdzie zatonal. Jeszcze gorszy los spot-
kat MTB 26, ktéry poszedt na dno wraz
z calg zalogg rozstrzelany ogniem arty-
leryjskim i broni maszynowej, a nastep-
nie dobity przez lotnictwo, po ataku na
japonskie jednostki desantowe w rejonie
North Point.

19. wg strony internetowej www.hamstat.de-
mon.co.uk/HongKong/Battle/html.

Brytyjski kuter torpedowy MTB 117 nalezat do jednostek, ktérym udata sie ucieczka z Hongkon-

gu, lecz zostaty pdZzniej zatopione przez wlasne zafogi.

Fot. Wright & Logan
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Po tak powaznych stratach wsréd ku-
tréw torpedowych i ich zatég wstrzyma-
no dalsze ataki??, ktére utracily walor
zaskoczenia, za$ ocalate, cho¢ w wiek-
szo$ci uszkodzone jednostki znalazly
schronienie w Telegraph Bay na wyspie
Aberdeen.

Przez caly dzien 19 grudnia trwa-
ly walki o przesmyk Wong Nai Chung,
w ktérych po stronie brytyjskiej uczest-
niczyly oddzialy z obu brygad piecho-
ty. Mimo utraty lacznie az 451 zotnierzy,
w tym dowddcy Zachodniej Brygady
bryg. Lawsona, waskiej doliny nie uda-
fo sie ostatecznie utrzymad, a jej opano-
wanie przez Japonczykéw praktycznie
rozciglo alianckie sily na wyspie na dwie
odizolowane od siebie czesci.

Fatalny przebieg walk na wyspie spo-
wodowal, Ze juz 19 grudnia Brytyjczy-
cy przystapili do zatapiania swych jed-
nostek zablokowanych w Hongkongu.
Na dno w Sham Shoo (Deepwater Bay)
poszly kanonierka Tern i stawiacz min
Redstart oraz wiekszo$¢ jednostek po-
mocniczych, w tym stawiacze bono-
wo-sieciowe Aldgate, Watergate i Bar-
light, zbiornikowiec Ebonol, stacjonarny
okret szkolny Cornflower, a takze Allian-
ce i Port Chaucer.

W dniu 21 grudnia japonskie lotni-
ctwo powaznie uszkodzito na wodach
w rejonie West Lamma Channel kano-
nierke Cicala, ktérg nastepnie musiat
,dobi¢” kuter torpedowy MTB 09 by nie
wpadta w rece wroga.

W dniach 20 i 21 grudnia Brytyjczycy
prébowali kontratakami wybié japon-
skie oddzialy z przesmyku Wong Nai
Chung i tym samym poprawi¢ swoje po-
lozZenie. Niestety proby te nie przyniosly
pozadanych efektéw, a jedynie zwiek-
szyly i tak juz znaczne straty. Nacisk ja-
ponski nie stabt i do 23 grudnia sily
Wschodniej Brygady zostaly praktycznie
Sci$niete na polwyspie Stanley Peninsu-
lar, za$ walki uliczne przeniosly si¢ do
Wanchai. W dniu 24 grudnia obroncy
stolicy Hongkongu Victorii, ktérymi do-
wodzit osobiscie gen. Maltby zostali ode-
pchnieci w kierunku kolejnych wzgérz
St. Stephen’s i Mount Parish. Dalsza
obrona miasta stracila juz jakikolwiek
militarny sens, a jedynie przysparzata
kolejnych niepotrzebnych ofiar tak sa-
mym obronicom jak i mieszkancom.

W dniu 25 grudnia 1941 roku, po
weczesniejszej konsultacji z gen. C.M.
Maltby, gubernator Kolonii Korony
Hongkong Sir Mark Young o godz. 15.15
na Queens Pier poddal formalnie miasto
wojskom japoniskim gen. Sakai. Odcie-
ci obroncy Stanley Peninsular, z ktory-

L

Japonski generat Sakai na swym ulubionym ogierze ,Sniezynka” podczas parady zwyciestwa

w zdobytym Hongkongu. 28 grudnia 1941.

mi nie bylo tgcznosci, zaprzestali dalszy
op6r dopiero w nocy o godz. 02.30. na
okres dilugich 44 miesiecy Hongkong
trafit pod panowanie Japonii.

Straty obroficéw Hongkongu szacu-
je sie wspélczesnie na okoto 1500 zabi-
tych, stanowito nieco powyzej 10% zato-
gi, niestety jednak dalszych prawie 3000
zolnierzy nie przezylto trudéw dlugiej ja-
poniskiej niewoli?!, cho¢ w tych stratach
byt niestety réwniez i aliancki udziat?2.

Na wie$¢ o kapitulacji miasta 25 grud-
nia w rejonie na poludniowy wschéd od
Aberdeen Harbour zaloga zatopita ka-
nonierke Robin.

Z okretéw Royal Navy znajdujacych
sie w Hongkongu, po kapitulacji mia-
sta pozostalo zdatne do dziatan jedy-
nie 5 kutréw torpedowych — MTB 07,
MTB 09, MTB 10, MTB 11 i MTB 27,
ktére stacjonowaty w Telegraph Bay na
wyspie Aberdeen oraz nieliczne jednost-
ki pomocnicze. Dowddca 2 Dywizjonu
Kutréw Torpedowych kmdr ppor. Gan-
dy nie zamierzal i$¢ do niewoli. Wyko-
rzystujgc powstaly po kapitulacji bata-
gan zalogi kutréw postanowily wyrwaé
sie z samego Hongkongu na terytorium
kontynentalnych Chin by nastepnie pré-
bowaé przedosta¢ si¢ na tereny znaj-
dujace sie pod kontrola alianckg badz
Czang Kai-szeka.

Z miasta postanowita réwniez wydo-
staé sig, tyle tylko, ze wykorzystujac t6dz
motorowsg z zatopionego okretu szkol-
nego Cornflower, trzyosobowa chinska
misja tacznikowa na czele z kontradm.
Chan Czak wraz z 15 brytyjskimi woj-
skowymi i urzednikami. £.6dz, ktéra wy-
szla z Hongkongu o godz. 17.45, wybra-
fa trase przejécia przez East Channel,

Fot. zbiory Jarostaw Jabtoriski

ktéra okazala sie jednak niebezpiecz-
na, bowiem juz wkrétce trafiono pod sil-
ny japonski ostrzal artyleryjski i kara-
binowy z brzegéw. Ze znajdujacych sie
na pokladzie oséb 2 zginely, a kolejne 3,
w tym kontradm. Chan Chak, odniosly
rany. Lecz co gorsza wskutek uszkodze-
nia fodzi wszyscy ,pasazerowie” musieli
osiggna¢ wpltaw skaly wyspy Aberdeen
na ktérej bazowaly kutry torpedowe.

Po krétkich przygotowaniach ku-
try torpedowe wyruszyly z wyspy Aber-
deen w dniu 25 grudnia 1941 o godz.
21.30. ostatecznie na poktadéw 5 nie-
wielkich i praktycznie nieuzbrojonych
okretéw (dysponujacych raptem 3 tor-
pedami) znalazlo sie 10 oficeréw oraz
44 marynarzy i podoficeréw Royal
Navy, 3 czlonkéw chinskiej misji tgczni-
kowej, 3 funkcjonariuszy SOE 136 (For-
ce Z) odpowiedzialnych za wspétprace
z chinskim ruchem oporu, 5 wyzszych
oficer6w z kierownictwa brytyjskiego
wywiadu w Hongkongu, a takze 2 oso-
by z Ministerstwa Informacji, tgcznie
67 oséb. Kutry wyszly w morze w szy-
ku torowym przez West Lamma Chan-
nel, a nastepnie obraly kurs na zatoke
Mirs Bay na wyspie Ping Chou, odleglej

20. wg strony internetowej www.hongkongwar-
diaries.com.

21. za informacjami strony internetowej www.
hamstat.demon.co.uk/HongKong/Battle/html,
wezesniejsze informacje publikowane w Polsce —
Wolny A., Wojna na... czy Flisowski Z. Burza nad...,
podawaly znacznie wyzsza liczbe zabitych — 4400.

22. w dniu 01.10.1942 r. o godz. 07.00 amery-
kanski okret podwodny Grouper (SS-214) storpedo-
wal w odleglosci 120 Mm na potudniowy wschod
od Szanghaju japonski transportowiec Lisbon Maru
przewozacy 1850 wzigtych do niewoli w Hongkon-
gu jencoéw z obozu Shamshuipo do Japonii. W wy-
niku ataku i zatonigcia statku zgineto 825 jencow,
wg stron internetowych www.lisbonmaru.com.
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0 100 Mm, do ktérej zmierzaly z pred-
kos$cig 22 weztéw. Do celu zespét do-
tarl bez przeszkéd, mimo, ze na trasie
napotkal japonskie okrety, w dniu 26
grudnia o godz. 01.30. Nastepnie jed-
nostki przeszly do niewielkiej, nie oku-
powanej przez Japonczykow wioski
Namoa w prowincji Kwangtung w Chi-
nach kontynentalnych, gdzie znalazt juz
schronienie po indywidualnej uciecz-
ce z Hongkongu holownik C 410 z 3
oficerami Royal Navy i 4 z marynarki
handlowej na poktadzie. Tam po cato-
nocnej ciezkiej pracy z pomocg miesz-
kancow wioski, zatopiono pod przykry-
ciem ciemnosci bez uzycia materialéw
wybuchowych 5 kutréw torpedowych
i holownik, koficzac tym samym dzie-
je jednostek Royal Navy stacjonujgcych
w Hongkongu w grudniu 1941 roku. Po
zej$ciu na lad ,uciekinierzy” rozpoczeli
swoja peregrynacje by dolaczy¢ do bry-
tyjskich sit walczacych przeciw Japon-
czykom. Dla wigkszosci z nich epope-
ja zakonczyla sie w dniu 14 lutego 1942
w Rangunie w Birmie po pokonaniu
w czasie 51 dni pieszo. Lodzig, samo-
chodem i kolejg trasy o dtugosci 2880
mil. Z uwagi na przebieg dziatan wojen-
nych réwniez i Rangun okazat si¢ jedy-
nie przej$ciowym przystankiem. Osta-
tecznie z grupy 67 oséb ktére opuscily
yawaryjnie” Hongkong wieczorem 25

grudnia 1941, 31 ludzi w tym 3 ofice-
réw, 22 maja 1942 osiagnela Glasgow
reszte w tym zwlaszcza zwigzanych ze
stuzbami specjalnymi, obowigzki zatrzy-
maly na réznych etapach dlugiej trasy.

Z zatopionych w Hongkongu brytyj-
skich okretéw Japonczycy podniesli 3
jednostki, ktére wcieli ponownie do stuz-
by, tyle tylko, ze pod bandera ze ,Wscho-
dzacym Stonicem”.

W dniu 10 lipca 1942 zostat podnie-
siony niszczyciel Thracian. Po przepro-
wadzonym na miejscu remoncie, okret
wszedt do stuzby 25 listopada 1942 jako
patrolowiec No 101, uzbrojony w 3 dzia-
fa plot. kal. 100 mm, 1 km kal. 7,7 mm,
4 wyrzutnie torped kal. 609 mm oraz
bomby glebinowe. 15 marca 1944 jed-
nostke przeklasyfikowano na specjal-
ny okret szkolny No 1. W paZdzierniku
1945, juz po kapitulacji Japonii, okret
powrdcit na krétko pod bandere brytyj-
ska, by ostatecznie zosta¢ skreslony ze
stanu floty i sprzedany na zlom w lutym
1946.

W dniu 1 lipca 1942 z dna podniesio-
no kanonierke Moth, ktéra po napra-
wie w Hongkongu, rozpoczeta stuzbe
w japonskiej flocie jako Suma. 16 mar-
ca 1945 okret zatonagl na rzece Yangtze
w rejonie Kiangying w punkcie o wsp6l-
rzednych 32°N i 120°E na minie zrzuco-
nej przez lotnictwo amerykanskie, a 10

FOTOKOLEKCJA

maja tego roku zostal oficjalnie skreslo-
ny ze stanu floty.

Stawiacz bonowo-sieciowy Barlight,
po podniesieniu i remoncie zostal prze-
budowany na stawiacz min, ktéry otrzy-
mal nazwe Ma 101. Uzbrojony w 1 dzia-
fo plot. kal. 76 mm oraz 6 dziat plot. kal.
25 mm, okret przetrwat szczesliwie woj-
ne, a po kapitulacji w sierpniu 1945, po-
wrécil pod bandere brytyjska. W roku
1947 Brytyjczycy przekazali (sprzedali?)
jednostke marynarce wojennej Kuomin-
tangu, gdzie nie zagrzala jednak dtugo
miejsca, bowiem juz jesienig 1949 zo-
stata zdobyta przez zwycieskie komuni-
styczne sity Mao Tse-tunga, ktére wcie-
lity ja do swojej floty. Wowczas jednak
stuch o okrecie zagingt?3. @
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Japonski krazownik ciezki Mycko w trakcie préb
morskich w rejonie wyspy Ukuru po zakonczeniu
modernizacji, 31.03.1941 roku.

Fot. zbiory Shizuo Fukui




cze;sc IV

Budléckie kuﬂ;orpedoe typu x,,(*iw 5

Grupa okretéw cumuje w jednym z zajetych koreanskich portéw, 1945. Fot. zbiory Siergiej Batakin
daty:
oznaczenie | kolejne oznaczenia ;:::::;z:;:/ losy
lub nazwa' | lub nazwy . . (do zakoriczenia dziatain wojennych)
ukoniczenia/
wcielenia

FLOTA OCEANU SPOKOJNEGO

Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

Koniec 1934 [ W 1936 przeszedt modernizacjg.

Wiosna 1935 | W sierpniu 1938 zabezpieczat dziatania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.

05.07.1935 15.08.1944 wyekspediowany kolejg z Wtadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skfad Floty Battyckie;.

7?7 W okresie 27.09.1944 — 23.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.

23.11.1944 w trakcie holowania w rejonie Paldiski doznat uszkodzen kadtuba na skutek ataku niemieckich samolotow i zatonaf.

28.05.1936: Nr 13
1940: Nr 133
Nr10 10.10.1942: Nr 149
05.05.1943: Nr 136
29.02.1944: TK-681

Jesien 1939
X Wiosna 1940 | Wcielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 11 292,194 TK-511 Maj 1940 W sierpniu 1945 braf udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
20.06.1940
Poczatek Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
1940: Nr 132 1938 28.09.1943 wyekspediowany kolejg z Wiadywostoku do Poti i 24.11.1943 wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Nr 12 25.11.1943: Nr 14 Lato 1938 Na Morzu Czarnym w skfadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 2 Brygady Kutréw Torpedowych.

23.02.1944: TK-361 20.11.1938 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
10.1.1939 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Weielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.

W 1936 przeszedt modernizacjg.

98.05.1936: NI 12 Lato 1934 W sierpniu 1938 zabezpieczat dziatania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
s . Poczatek 15.08.1944 wyekspediowany kolejg z Wiadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skad Floty Baityckiej.
21.12.1939: Nr 92 S ) - - .
Nr13 X 1935 W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
1940: Nr 53 . e - A -
99.02.1944: T.575 06.05.1935 Brat udziaf w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o : 77? W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.

01.01.1945 w oddziale szkolnym w Kronsztadzie.
05.11.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.

Poczatek
1934

Lato 1934
27.10.1934
277
mgfﬁ;?g& Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

Nr16 29.02.1944: TK-661 Modernizowany w okresie od 24.09.1936 do 06.11.1936.

15.07.1935: Nr 14
29.02.1944: TK-601

Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

W7 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.

13;708'1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Poczatek
15.07.1935: Nr 15 1934 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr17 29'02'1 94 4j K631 Lato 1934 W okresie wojny w 5 Sachaliiskim Dywizjonie Kutréw Torpedowych Flotylli Péinocnej Oceanu Spokojnego.
o : 17.11.1934 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy potudniowego Sachalinu.

?7??
Koniec 1934 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

N7 9991944 — TK-691 Wiosna 1935 | W okresie wojny braf udzial w ochronie linii komunikacyjnych i sfuzbie dozorowej.

05.07.1935 W kwietniu i maju 1944 przewieziony koleja z Wiadywostoku do Poti i 14.06.1944 wcielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
7?77 Na Morzu Czarnym w skfadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutrow Torpedowych.

1. Oznaczenia numeryczne stosowane na kutrach oznaczaly najprawdopodobniej: ostatnia cyfra — oznaczenie zwigzku taktycznego, pierwsza lub dwie pierwsze
cyfry — numer okretu w zwiazku. Stad zmiany tych oznaczen na inne numery moga by¢ interpretowane jako przesunigcia okr¢téw do innego oddziatu. Nie jest to jed-
nak informacja potwierdzona. Poczawszy od 1944 r. poszczegdlne okrety otrzymaly oznaczenia alfanumeryczne, jednak brak jest jasno$ci wedtug jakiego klucza bylty
one przydzielane.
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Radzieckie kutry torpedowe typu ,G-5"

. Wecielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
28'05?'1 SRl 2 Koniec 1934 [ W 1936 przeszedt modernizacjg.
1940: Nr 143 ) A " A -

Nr 20 10.10.1942: Nr 159 Wiosna 1935 | W sierpniu 1938 zabez_pleczai dZIa!anla wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan. ) B
05.05.1943: N 146 05.07.1935 15.08.1944 wyekspediowany koleja z Wiadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skiad Floty Battyckiej.
29'02'1944j TH.682 77?7 W okresie 27.09.1944 — 10.10.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.

o ) 10.10.1944 zatona! w Zatoce Finiskiej na skutek eksplozji miny.
Jesien 1939
. Wiosna 1940 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr1 29.02.1944: T:512 Maj 1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy péinocnej Korei.
26.06.1940
Poczatek
1940: Nr 142 1938 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr22 25.11.1943: Nr 24 Lato 1938 28.09.1943 wyekspediowany kolejg z Wiadywostoku do Poti i 24.11.1943 wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
23.02.1944: TK-362 20.11.1938 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
10.01.1939
. Lato 1934 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
333075 .,1\153137(?3Nr 2 Poczatek W 1936 przeszedt modernizacjg.
Nr23 1940j Nr 43 1935 15.08.1944 wyekspediowany kolejg z Wtadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skiad Floty Battyckie;.
29 02‘ 1944: TH.574 06.05.1935 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o i ?7? 01.01.1945 znajdowat sig w Kronsztadzie w dyspozyciji OFI.
Koniec 1933
Nr 25 15.07.1935: Nr 24 Lato 1934 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-602 27.10.1934 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
299
mg'::;fg;s Wecielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 26 29.02.1944: TK-662 Modernizowany w okresie od 24.09.1936 do 06.11.1936.
12.08.1935 o N S . R .
099 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Poczatek
15.07.1935: Nr 25 1934 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr27 29'02'1 94 4j TH632 Lato 1934 W okresie wojny w skiadzie 5 Sachalinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych Flotylli Pdinocnej Floty Oceanu Spokojnego.
o ’ 17.11.1934 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy potudniowego Sachalinu.
279
Koniec 1934 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 27 99.02.1944 — TK-692 Wiosna 1935 | W ok(esig vyojny braf udziat w pchronie Iin?i komunikacyjnych i siuibjg dozorowej. i -
05.07.1935 W kwietniu i maju 1944 przewieziony koleja z Wtadywostoku do Poti i 14.06.1944 wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
77?7 Na Morzu Czarnym w skiadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutréw Torpedowych.
. Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
28.05.1936: Nr 33 523;?913234 W 1936 przeszedf modernizacie.
Nr 30 29.02.1944: TK-573 05.07.1935 W sierpniu 1938 zabezpieczat dziafania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
21.12.1945: TKM-573 | 505 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
o 18.10.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Lato 1939
. Koniec 1939 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
r 31 29.021944: Th-51 13.02.1940 W sierpniu 1945 braf udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
279
Poczatek Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
1940: Nr 152 1938 28.09.1943 wyekspediowany koleja z Wiadywostoku do Poti i 24.11.1943 wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.

Nr 32 25.11.1943: Nr 34 Lato 1938 Na Morzu Czarnym w skiadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 2 Brygady Kutréw Torpedowych.

23.02.1944: TK-363 20.11.1938 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
10.01.1939 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
X Lato 1934 W 1936 przeszedt modernizacije.
533075 .,1\1231[;3Nr 32 Poczatek W sierpniu 1938 zabezpieczat dziatania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.

Nr 33 . 1935 15.08.1944 wyekspediowany kolejg z Wiadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skiad Floty Battyckiej.
1940: Nr 23 8 ) ; b . i
29.02.1944: TK.572 Wiosna 1935 | Na Morz_u Batty(_:k|m_w sktad;lg 1 Gwardyj_sklegg Dywmonq Ku_trow Torpedowych.

06.05.1935 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
01.01.1945 w skiadzie oddziatu szkolnego w Kronsztadzie.
Poczatek
15.07.1935: Nr 34 1934 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

Nr 35 29.02.1944: TK-603 Lato 1934 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.

21.12.1945: TKM-603 | 27.10.1934 18.10.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
15.7.1935
5\22'385195345 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 36 29.02.1944: TK-663 12.08.1935 Przeszedt modernizacje w okresie od 24.09.1936 do 06.11.1936.
97'7 : W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Poczatek
15.07.1935: Nr 35 1934 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 37 29'02'1 04 4j TK633 Lato 1934 W okresie wojny w 5 Sachaliriskim Dywizjonie Kutréw Torpedowych Flotylli Péinocnej Oceanu Spokojnego.
o ’ 17.11.1934 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy pofudniowego Sachalinu.
279
Koniec 1934 ) .
. ’ Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 37 2??5]334 TK653 Wiosna 1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
.12.1945: TKM-693 | 05.07.1935 . o .
poos 21.12.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
28.05.1936: Nr 43 Koniec 1934 W 1936 przeszedt modernizacje.
1940: Nr 153 Wiosna 1935 W sierpniu 1938 zabezpieczat dziafania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.

Nr 40 10.10.1942: Nr 169 05.07.1935 15.08.1944 wyekspediowany kolejg z Wtadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skfad Floty Battyckiej.

05.05.1943: Nr 156 poo Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
29.02.1944: TK-683 o 01.01.1945 w oddziale szkolnym w Kronsztadzie.
29.11.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Lato 1939
. Koniec 1939 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 41 29.021944: Te514 13.2.1940 W sierpniu 1945 braf udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
279
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Weielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.

. jogzales 28.09.1943 wyekspediowany koleja z Wtadywostoku do Poti i 24.11.1943 wcielony w skiad Floty Czarnomorskie;.
1940: Nr 162 1938 ’ : - ) ?
. Na Morzu Czarnym w skfadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutréw Torpedowych.
Nr 42 25.11.1943: Nr 44 Lato 1938 ) S e b L
23.02.1944: TK-364 20.11.1938 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o ’ 10'01 '1 939 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
T 0d 16.04.1945 w skiadzie Flotylli Dunajskiej.
28.05.1936: Nr 42 Jwei§:231$g§5 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr43 07.03.1940: Nr 128 15071935 W sierpniu 1938 zabezpieczat dziafania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
29.02.1944: TK-128 ')9") . W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Poczatek
15.07.1935: Nr 44 1934 Weielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 45 29'02'1 944j TK-604 Lato 1934 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
o : 27.10.1934 18.10.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
27?
\5\22210;1993345 Wecielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 46 29.02.1944: TK-664 Przeszedt modernizacjg w okresie od 24.09.1936 do 06.11.1936.
12.08.1935 L - I Lo A .
279 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
Poczatek
15.07.1935: Nr 45 1934 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 47 29'02'1 94 4j K634 Lato 1934 W okresie wojny w 5 Sachalinskim Dywizjonie Kutréw Torpedowych Flotylli Péinocnej Oceanu Spokojnego.
o ’ 17.11.1934 W sierpniu 1945 braf udziat w operacjach u wybrzezy pofudniowego Sachalinu.
27?
Koniec 1934
- Wiosna 1935 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr47 29.02:1944: TK-694 05.07.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
27?
Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Jesien 1934 W 1936 przeszedt modernizacig.
28.5.1936: Nr 53 Wiosna 1935 W 1941 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Nr 50 1940: U-6 05.07.1935 19.06.1944 ponownie wcielony do stuzby jako jednostka bojowa.
19.06.1944: TK-577 200 15.08.1944 wyekspediowany koleja z Wiadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skiad Floty Baftyckiej.
o 01.01.1945 znajdowat sig w Kronsztadzie w dyspozycji OFI.
06.04.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Koniec 1939
i Wiosna 1940 | Wcielony w sktad Floty Oceanu Spokojnego.
lir 51 29.02.1944: TK-515 20.06.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
?7?
Poczatek Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
5 4 28.09.1943 wyekspediowany koleja z Wtadywostoku do Poti i 24.11.1943 wcielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
1940: Nr 172 1938 ? ? - i ;
. Na Morzu Czarnym w skiadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 2 Brygady Kutréw Torpedowych.
Nr 52 25.11.1943: Nr 54 Lato 1938 ) S e it M
23.02.1944: TK-365 20.11.1938 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o ’ 10'01 '1 939 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
T 0d 16.04.1945 w skiadzie Flotylli Dunajskiej.
Jesier 1934 . )
28.05.1936: Nr 52 Poczaek Wcielony w skiad Floty chanq Spokojnego.
X W 1936 przeszedt modernizacig.
Nr53 1940: Nr 135 1935 S L - . o ) .
) W okresie wojny w 5 Sachalinskim Dywizjonie Kutréw Torpedowych Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-647 06.05.1935 L N : . ] )
279 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy potudniowego Sachalinu.
Poczatek
15.07.1935: Nr 54 1934 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 55 29.02.1944: TK-605 Lato 1934 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
21.12.1945: TKM-605 | 27.10.1934 18.10.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
27?
\5\225;311993345 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 56 29.02.1944: TK-665 Przeszedt modernizacjg w okresie od 24.09.1936 do 06.11.1936.
12.08.1935 A - I o o :
279 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Poczatek
15.07.1935: Nr 55 1934 Weielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr57 29'02'1 94 4j TK-635 Lato 1934 W okresie wojny w 5 Sachalinskim Dywizjonie Kutréw Torpedowych Flotylli Péinocnej Oceanu Spokojnego.
o : 17.11.1934 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy potudniowego Sachalinu.
27?
Koniec 1934 . )
- ] Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr57 29.021 944: TK-695 Wiosna 1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
21.12.1945: TKM-695 | 05.07.1935 S .
279 21.12.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza..
Weielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
W 1936 przeszedt modernizacje.
Koniec 1934 | 15.08.1944 wyekspediowany koleja z Wiadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skfad Floty Battyckiej.
Nr 60 28.05.1936: Nr 63 Wiosna 1935 | Na Morzu Baityckim w skfadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
29.02.1944: TK-576 05.07.1935 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
77? W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
01.01.1945 znajdowat sig w Kronsztadzie w dyspozycji OFI.
06.04.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza..
Koniec 1939
T Wiosna 1940 | Wcielony w sktad Floty Oceanu Spokojnego.
lir 61 29.02.1944: TK-516 26.06.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
?7?
S Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
1940: Nr 182 1 93; 28.09.1943 wyekspediowany koleja z Wtadywostoku do Poti i 24.11.1943 wcielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
' . Na Morzu Czarnym w skiadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 2 Brygady Kutréw Torpedowych.
Nr 62 25.11.1943: Nr 64 Lato 1938 ; P e b Lo
23.02.1944: TK-366 20.11.1938 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o ’ 10'01 '1 939 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.

0d 16.04.1945 w skiadzie Flotylli Dunajskiej.
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Jesien 1934
28.05.1936: Nr 62 Poczatek Weielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 63 07.03.1940: Nr 118 1935 W sierpniu 1938 zabezpieczat dziafania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
29.02.1944: TK-118 06.05.1935 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
?7?
Poczatek
05.07.1935: Nr 64 1934 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 65 29'02'1 94 4j TK.606 Lato 1934 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
o ’ 27.10.1934 18.10.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
277
;Ziifnt;l? 34 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 66 29.02.1944: TK-666 1935&1 Przeszedt modernizacjg w okresie od 24.09.1936 do 06.11.1936.
21.12.1945: TKM-666 12.05.1935 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
oo 21.12.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Poczatek
15.07.1935: N 65 1934 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr67 29'02'1 04 4j TK-636 Lato 1934 W okresie wojny w 5 Sachaliriskim Dywizjonie Kutréw Torpedowych Flotylli Péinocnej Oceanu Spokojnego.
o : 17.11.1934 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy potudniowego Sachalinu.
277
Koniec 1934 | Wcielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr67 29.02.1944: TK-696 Wiosna 1935 | Przeszedt modernizacje w okresie od 24.09.1936 do 06.11.1936.
21.12.1945: TKM-696 | 05.07.1935 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
7?77 21.12.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
98.05.1936: Vr 133 Koniec 1934 Weielony w skiad Floty chanq Spokojnego.
1040: Nr 13 Wiosna 1935 W 1936 przeszedt modernizacig.
Nr 70 29 02‘ 1944: TK.571 05.07.1935 W sierpniu 1938 zabezpieczat dziatania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
o . o W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
21.12.1945: TKM-571 | 27?7 P, )
18.10.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Koniec 1939
- Wiosna 1940 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 71 29.02.1944: T-521 20.06.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy péinocnej Korei.
277
Lato 1934
. Poczatek Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr73 ;ggg] 8431471 ’T"IQ 2‘7’1 1935 W 1936 przeszed! modernizacie.
o : 06.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
277
Poczatek
15.06.1937: Nr 73 1935 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 74 29'02'1944j TK-581 Lato 1935 W sierpniu 1938 zabezpieczat dziatania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
T ' 11.10.1935 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
?7?
\Ij\zgf:a11g;345 Wecielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 75 29.2.1944: TK-641 W okresie wojny w 5 Sachalinskim Dywizjonie Kutréw Torpedowych Flotylli Pdtnocnej Oceanu Spokojnego.
01.08.1935 N ; f . " )
279 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy potudniowego Sachalinu.
5\2255;195’345 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 76 29.02.1944: TK-671 Przeszedt modernizacje w okresie od 27.07.1936 do 17.09.1936.
12.08.1935 - . S I A .
299 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Jesien 1934
Poczatek . .
Nr77 29.021944:7K77 | 1935 Wiy o RGNy QR e, .
13.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
2777
Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
. W 1936 przeszedt modernizacjg.
534005,',1\’?3;%31\” 143 ?ggéqu W sierpniu 1938 zabezpieczat dziatania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
. . 15.08.1944 wyekspediowany kolejg z Wiadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skiad Floty Battyckiej.
Nr 80 10.10.1942: Nr 179 Lato 1935 : P - ST -
05.05.1943: N 166 11.10.1935 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
boe ) P W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
29.02.1944: TK-684 77?7 ’ .
01.01.1945 w oddziale szkolnym w Kronsztadzie.
25.09.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Koniec 1939
ST Wiosna 1940 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Wi 20.021944:TK-522 | 56 061940 | W sierpniu 1945 bral udziat w operaciach u wybrzezy péinocnej Korei.
277
Lato 1934
! Poczatek Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 83 ;gggl 8131471 ITVl; g‘; 2 1935 W 1936 przeszedt modernizacjg.
T ! 06.05.1935 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
?7?
Poczatek
15.06.1937: Nr 83 1935 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 84 29'02'1 94 4j TH-582 Lato 1935 W sierpniu 1938 zabezpieczat dziatania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
o ’ 11.10.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
277
5\225&1195345 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 85 29.02.1944: TK-642 W okresie wojny w 5 Sachaliniskim Dywizjonie Kutrow Torpedowych Flotylli Péinocnej Oceanu Spokojnego.
01.08.1935 B ; f . . )
279 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy potudniowego Sachalinu.
mg?:;fg’:s Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 86 29.02.1944: TK-672 Przeszedt modernizacjg w okresie od 27.07.1936 do 17.09.1936.
12.08.1935 B " L I o .
279 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
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Jesien 1934
Poczatek . )
- Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nrs7 29.02.1944: Te67 123055 1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
?7?
Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
X W 1936 przeszedt modernizacje.
534005 ',1\,?5;%3”[ i I;g:c;zsqtek W sierpniu 1938 zabezpieczat dziatania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
S . 15.08.1944 wyekspediowany kolejg z Wiadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skiad Floty Battyckiej.
Nr 90 10.10.1942: Nr 189 Lato 1935 ) S - T -
: Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
05.05.1943: Nr 176 11.10.1935 : ; h .
20.02.1944: TK.685 099 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
o : o 01.01.1945 znajdowat sig w Kronsztadzie w dyspozyciji OFI.
06.04.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Wiosna 1939
. Jesien 1939 | Wcielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
2 (-,
hir 97 29.02.1944: TK-523 13.02.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
?7?
Lato 1934
. Poczatek Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr93 ;ggg] 83‘71 17\.’}2 g‘; 3 1935 W 1936 przeszedt modernizacig.
o ’ 06.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
277
Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
:’ggzsqtek W 1936 przeszedt modernizacig.
Nr 94 15.06.1937: Nr 93 Lato 1935 15.08.1944 wyekspediowany koleja z Wiadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skiad Floty Battyckiej.
29.02.1944: TK-583 11101935 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
,)7'7 : W okresie 27.09.1944 - 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
o 01.01.1945 znajdowat sig w Kronsztadzie w dyspozyciji OFI.
mg:’:;f;% Wecielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 95 29.02.1944: TK-643 W okresie wojny w 5 Sachalinskim Dywizjonie Kutréw Torpedowych Flotylli Pdtnocnej Oceanu Spokojnego.
01.08.1935 S . f X ) )
279 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy potudniowego Sachalinu.
\5\22!?;1119:345 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 96 29.02.1944: TK-673 W 1936 przeszedt modernizacje.
12.08.1935 i . —_— — o )
279 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
Jesien 1934
Poczatek . .
Nr 97 29.021944:7K97 | 1935 UEIEIy L iy O e, .
13.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
277
. Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
?gfo;';v?sy%gm 163 ?ggz;tek W 1936 przeszedt modernizacjg.
. . 15.08.1944 wyekspediowany koleja z Wiadywostoku do Leningradu i 19.09.1944 wcielony w skiad Floty Battyckiej.
Nr 100 10.10.1942: Nr 199 Lato 1935 : P - ST -
05.05.1943: Nr 186 11.10.1935 Brat udz!at w dziataniach na liniach komumkac_yjnych prze_mwnlka. )
29'02'1944j TH.686 P W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
o ) o 06.04.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Jesien 1939
. Wiosna 1940 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
A i 2 26.06.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
277
Lato 1934
. Poczatek Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
N 103 ;ggg]gjﬁ ’;’;Zﬂj 1935 W 1936 przeszed! modernizacie.
. ) 06.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
277
Poczatek
15.06.1937: Nr 103 1935 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 104 29'02'1 04 4j TH-584 Lato 1935 W sierpniu 1938 zabezpieczat dziafania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
o : 11.10.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
277
mg'::;f;;s Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 105 29.02.1944: TK-644 W okresie wojny w 5 Sachalinskim Dywizjonie Kutrow Torpedowych Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.
01.08.1935 - A f X ! N
279 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy potudniowego Sachalinu.
mg':;;fg;s Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 106 29.02.1944: TK-674 Przeszedt modernizacjg w okresie od 27.07.1936 do 17.09.1936.
12.08.1935 B " L I S .
299 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Jesien 1934
107 1940: Nr 147 :gg?‘ek Waielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-147 13.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
?7?
Wiosna 1939
T Koniec 1939 | Wecielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
il AR 13.02.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
277
Lato 1934
. Poczatek Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
N 113 ;ggg] gfz ’;’; ;77‘; 1935 W 1936 przeszed! modernizacie.
o ) 06.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
27?
Poczatek
15.06.1937: Nr 113 1935 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr114 29'02'1 o 4j TK-585 Lato 1935 W sierpniu 1938 zabezpieczat dziafania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
o : 11.10.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
277

2. Wg Szirokorad A.B., Korabli i katiera
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Koniec 1934 ) .
Wiosna 1935 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr115 29.02.1944 — Nr 645 W okresie wojny w 5 Sachaliiskim Dywizjonie Kutréw Torpedowych Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.
01.08.1935 - ; : . ! -
279 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy potudniowego Sachalinu.
5\225&1195;5 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr116 29.02.1944: TK-675 12.08.1935 Przeszedt modernizacjg w okresie od 24.07.1936 do 17.09.1936.
00y W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Jesien 1934
Poczatek . .
nr117 | 20021944 TK117 | 1935 Weielony w sidad Floty Oceanu Spokojnego. .
13.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
?7?
Koniec 1939
— Wiosna 1940 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
A LA D 26.06.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
277
Lato 1934
5 Poczatek Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
N 123 ;ggg]gﬂ ’T\’;g‘; 1935 W 1936 przeszed! modernizacie.
o ’ 06.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
277
Poczatek
15.06.1937: Nr 123 1935 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 124 29'02'1 04 4j TK-586 Lato 1935 W sierpniu 1938 zabezpieczat dziafania wojsk ladowych w rejonie jeziora Chasan.
o : 11.10.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
277
mg'::;?;;s Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 125 29.02.1944: TK-646 W okresie wojny w 5 Sachalinskim Dywizjonie Kutréw Torpedowych Flotylli Pdtnocnej Oceanu Spokojnego.
01.08.1935 N ; f X ’ )
279 W sierpniu 1945 bratf udziat w operacjach u wybrzezy potudniowego Sachalinu.
\5\2255&1119{?345 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr 126 29.02.1945: TK-676 Przeszedt modernizacje w okresie od 27.07.1936 do 17.09.1936.
12.08.1935 B " S I S ’
099 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
Jesier 1934
Poczatek . .
Nr127 | 29.021944:TK 127 | 1935 Wielony w skiad Floty Oceanu Spokojego, .
13.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
?7?
Koniec 1939
T Wiosna 1940 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
A i AR TRt 20.06.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy péinocnej Korei.
277
Wiosna 1938
Nr 132 1940: Nr 12 Lato 1938 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-541 Koniec 1939 | W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
10.01.1939
1941
o Lato 1942 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
Nr1ss | 29.021944:TK591 | 16091942 | 0d korica 1944 jako jecnostka pomocnicza.
10.10.1942
Jesien 1934
Nr137 1940: Nr 107 I:ggzsqtek Wecielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-107 13.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
?7?
Koniec 1939
— Wiosna 1940 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
A AONIHE M2 26.06.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
277
Wiosna 1938
Nr 142 1940: Nr 22 Lato 1938 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-542 Koniec 1938 | W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
10.01.1939
1941
. Lato 1942 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
s AR W2 16.09.1942 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
10.10.1942
Jesien 1934
Nr 147 1940: Nr 137 ?ggéqu Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-137 13.05.1935 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
?7?
Koniec 1939
Vo Wiosna 1940 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
Al i AR 1 20.06.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy péinocnej Korei.
277
Wiosna 1938
Nr 152 1940: Nr 32 Lato 1938 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-543 Koniec 1938 | W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
10.01.1939
1941
T Lato 1942 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.
i 1% AT, 1 16.09.1942 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
10.10.1942
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Jesiefi 1934 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

Nr 157 29.02.1944: TK-157 ‘1"{3'0()5;? ;325 W okresie wojny bral udzial w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
P 18.10.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Koniec 1939

Wiosna 1940 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

26.06.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
299

Wiosna 1938
1940: Nr 42 Lato 1938 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

29.02.1944: TK-544 Koniec 1938 | W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
10.01.1939
1941

Lato 1942 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.

16.09.1942 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
10.10.1942
Jesier 1934
Wiosna 1935 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

13.05.1935 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
299

Koniec 1939
Wiosna 1940 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

20.06.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy p6tnocnej Korei.
299

Wiosna 1936
1940: Nr 52 Lato 1938 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

29.02.1944: TK-545 Koniec 1938 | W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
10.01.1939
1941

Lato 1942 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

16.09.1942 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
10.10.1942
Jesien 1934
Wiosna 1935 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

13.05.1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
279

Koniec 1939
Wiosna 1940 | Wcielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

26.06.1940 W sierpniu 1945 brat udziat w operacjach u wybrzezy pétnocnej Korei.
279

Wiosna 1938
1940: Nr 62 Lato 1938 Wcielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.

29.02.1944: TK-546 Koniec 1938 | W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
10.01.1939
1941

Lato 1942 Wecielony w skfad Floty Oceanu Spokojnego.

16.09.1942 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
10.10.1942

Jesien 1934 . .
Wiosna 1935 Weielony w skiad Floty Oceanu Spokojnego.

Nr 187 29.02.1944: TK-187 13.05.1935 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
o 21.12.1945 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.

Nr 161 29.02.1944: TK-534

Nr 162

Nr 163 29.02.1944: TK-594

Nr 167 29.02.1944: TK-167

Nr171 29.02.1944: TK-535

Nr172

Nr173 29.02.1944: TK-595

Nr177 29.02.1944: TK-177

Nr 181 29.02.1944: TK-536

Nr182

Nr183 29.02.1944: TK-596

2?77
FLOTYLLA AMURSKA
Jesien 1934
1937: Air 61 Poczaek | \yeielony w skiad Flotylli Amurskiei.
N1 07.03.1940: r 89 1935 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego
20.02.1944: TK-89 | 21.05.1935 AS1959p Y ] poKojnego.
7?77
Koniec 1934 ’ ) .
. Weielony w skiad Flotylli Amurskiej.
Nr 12 7 0 10 7 it ifekfa 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Potnocnej Oceanu Spokojnego.

AONRTIAE Wit AR W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.

7?7
Jesien 1934
1937. r 67, Poczatek Weielony w skiad Flotylli Amurskiej.
Nr21 07.03.1940: 469 | 1935 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotyli Pétnocnej Oceanu Spokojnego
20.02.1944:TK-69 | 21.05.1935 A0-1953p Y 4 pokoInego.
2?77
' GG KRR Wecielony w sktad Flotylli Amurskiej.
07.03.1940: Nr 28 Lato 1935 . . o " )
Nr22 20.02.1944: TK.28 20.09.1935 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.
o ’ 00 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
Jesien 1934
Nr31 (1)33075 q\’g 41(;'1Nr 119 ?ggzsqtek Weielony w skiad Flotylli Amurskiej.
20.02.1944: TK-119 21051935 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.
277
07.03.1940: \r 38 f:gicg};“ Weiglony w skiad Flotylli Amurskiej.
Nr 32 pos : 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-38 20.09.1935 o . A A S ’
299 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Jesier 1934
1937 Ar 17 Poozalek | \yeielony w skiad Flotylli Amurskiei.
Nr 41 07.031940: Nr 19 1935 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego
29.02.1944:TK-19 | 21.05.1935 A01923p Y ’ pokoinego.
??7?
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Koniec 1934
07.03.1940: Nr 48 Lato 1935
29.02.1944: TK-48 20.09.1935
27?

Nr42

Weielony w skiad Flotylli Amurskiej.
20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.
W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.

Jesien 1934

. Poczatek
e ' 21.05.1935

277

Weielony w skfad Flotylli Amurskiej.
20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Potnocnej Oceanu Spokojnego.

Koniec 1934
07.03.1940: Nr 58 Lato 1935

Weielony w skiad Flotylli Amurskiej.

Nr 101 07.03.1940:Nr39 | 1935
29.02.1944:TK-39 | 21.05.1935
)

Nr 52 99.02.1944: TK-58 20.09.1935 20.10.1939 pArzeniesionyAw skfad FIotyIIiAP"éInocnei. Ocegnu Splokoj.ne.go. i
279 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
. Jesien 1934
Nr67 (1)33073 q\’gfg Nr 29 Koniec 1935 | Wcielony w skiad Flotylli Amurskiej.
29.02.1944: TK-29 31£5.1 935 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.
, Koniec 1934 |\ ieiony w skiad Flotyli Amurskiej.
07.03.1940: Nr 68 Lato 1935 . o . )
Nr 62 : 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Potnocnej Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-68 20.09.1935 e . A, A L .
279 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Jesien 1934
1937. N””, Poczatek Weielony w skiad Flotylli Amurskiej.
Nr7t 07.03.1940: Ar 49 1935 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego
29.02.1944:TK-49 | 21.05.1935 01559 0 ¥ ) pokoinega.
277
07.03.1940: Nr 78 E:gicg;g% Weielony w skiad Flotylli Amurskiej.
Nr 72 29'02'1944j .78 20.09.1935 20.10.1939 przeniesiony w sktad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.
o ’ 00 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Jesien 1934
el 833073: ,1\’5; 4707 79 ?gg?‘e“ Waielony w skiad Flotylli Amurskiej.
29.02.1944- TK-79 21.05.1935 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.
?7?
07.03.1940: Nr 88 E:t':)' ?93,1234 Weielony w skiad Flotylli Amurskiej.
Nr 82 =y . 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-88 20.09.1935 o . O A L .
099 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
Jesien 1934
1957: Mr 10_1 Poczaek Weielony w skiad Flotylli Amurskiej.
Nr 91 07.03.1940: A 109 1935 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego
29.02.1944: TK-109 | 21.05.1935 -9 159D y | pokojnego.
?7?
Koniec 1934
Nr g2 Lato 1935 Weielony w skiad Flotylli Amurskiej.
20.09.1935 Brak informacii o dalszych losach jednostki.
277
Jesien 1934
1937: Nr 31 Poczatek

Weielony w skfad Flotylli Amurskiej.
20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.

Koniec 1934
07.03.1940: Nr 108 Lato 1935

Weielony w skfad Flotylli Amurskiej.

29.02.1944: TK-139 20.09.1935

Nr 102 e 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Péinocnej Oceanu Spokojnego.
PRI, Il ,2,2;,09'1935 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
Jesien 1934
1987: Nr 91 Poczatek |\ cielony w sikiad Flotylli Amurskie,
Nr 111 07.03.1940: Nr 99 1935 20.10.1939 przeniesiony w sktad Flotylli Péinocnej Oceanu Spokojnego
29.02.1944:TK-99 | 21.05.1935 -9 1590 y 1 pokojnego.
7?77
, Koniec 1934 |\ cetony w skiad Flotylli Amurskie,
07.03.1940: Nr 98 Lato 1935 L A, . )
Nr112 : 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Potnocnej Oceanu Spokojnego.
29.02.1944: TK-98 20.09.1935 . . . S . . A .
279 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
Jesien 1934
Nr 121 07.03.1940: Nr 129 Poczatek Wecielony w skfad Flotylli Amurskiej.
29.02.1944: TK-129 1935 20.10.1939 przeniesiony w skiad Flotylli Potnocnej Oceanu Spokojnego.
21.05.1935
Koniec 1934 | Wcielony w skiad Flotylli Amurskiej.
Nr 122 09.11.1941: Nr 139 Lato 1935 09.04.1937 skreslony z listy floty.

09.11.1941 po kapitalnym remoncie wcielony w sktad Flotylli Pétnocnej Oceanu Spokojnego.

7?77 0d 24.10.1945 jako jednostka szkolna.
FLOTYLLA WOLZANSKA
Weielony w skiad Flotylli Wotzarskiej.
Zimg 1942/1943 spedzit w gérnym biegu Wotgi nie biorac udziatu w walkach.
Wiosna 1941 0d 19.01.1943 w skiadzie Flotylli Oneskiej, brat udziat w patrolach bojowych.
08.07.1943: Nr 873 Lato 1942 0d 17.07.1944 wodami $rodladowymi i koleja przebazowany z Jeziora Oniega do Oranienbaumu i 19.08.1944 wcielony do Floty Baityckiej w skfad 1
Nr1 26.11.1943: SK-320* Jesien 1942 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
16.10.1944: TK-801 16.11.1942 0d 26.11.1943 do 16.10.1944 klasyfikowany jako kuter dozorowy.

W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
W 1945 uczestniczyt w blokadzie Kurlandii.
W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 braf udziat w dziataniach w rejonie Sambii.

3. Wg Szirokorad A.B., Korabli i katiera...

Oneskiej, czyli w dniu 19.01.1943.

4. Wg Szirokorad A.B., Korabli i katiera..

SKA-320 - SKA-327.

ten i kolejnych 7 kutréw Flotylli Wolzanskiej otrzymaty oznaczenia Nr 81 — Nr 92 i Nr 227 z chwilg wcielenia do Flotylli

. ten i kolejnych 7 kutréw Flotylli Wolzanskiej na poczatku 1944 otrzymaly oznaczenia TK-320 — TK-327, a od maja 1944
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Radzieckie kutry torpedowe typu ,G-5"

Weielony w skiad Flotylli Wotzariskiej.
Zimg 1942/1943 spedzit w gérnym biegu Wotgi nie biorac udziatu w walkach.
0d 19.01.1943 w skfadzie Flotylli Oneskiej, brat udziat w patrolach bojowych.

08.07.1943: Nr 82 Wiosna 1941 | Od 17.07.1944 wodami $rodladowymi i koleja przebazowany z Jeziora Oniega do Oranienbaumu i 19.08.1944 wcielony do Floty Battyckiej w skiad
N2 26j11j19 43; SK-321 Latg 1 942 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw T(lxrpedowylcn
16.10.1944: TK-802 Jesien 1942 | Od 26.11.1943 do 16.10.1944 klasyfikowany jako kuter dozorowy.
o ) 16.11.1942 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
W 1945 uczestniczyt w blokadzie Kurlandii.
W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 braf udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
25.04.1945 osiadf na mieliznie i zostat wysadzony w powietrze przez wiasng zatoge.
Weielony w skiad Flotylli Wotzanskiej.
Wiosna 1941 Zime 1942/1943 spedzit w gérnym biegu Wotgi nie biorac udziatu w walkach.
08.07.1943: Nr 83 Lato 1942 0d 19.01.1943 w skfadzie Flotylli Oneskiej, brat udziat w patrolach bojowych.
Nr3 26.11.1943: SK-322 Jesien 1942 0d 17.07.1944 wodami $rédladowymi i koleja przebazowany z Jeziora Oniega do Oranienbaumu i 19.08.1944 wcielony do Floty Battyckie;.
16.10.1944: TK-803 16.11.1942 0d 26.11.1943 do 16.10.1944 klasyfikowany jako kuter dozorowy.
T W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 braf udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Wecielony w skfad Flotylli Wotzanskie;.
Zime 1942/1943 spedzit w gérnym biegu Wotgi nie biorac udziatu w walkach.
Wiosna 1941 0d 19.01.1943 w skiadzie Flotylli Oneskiej, brat udziat w patrolach bojowych.
26.11.1943: SK.323° | Lato 1942 03.05.1943 zatonaf na redzie Gorkiego na skutek awarii, zostat podniesiony 12.5.1943 i po remoncie od 16.12.1943 ponownie w stuzbie.
Nr4 i . . 0d 17.07.1944 wodami $rodladowymi i koleja przebazowany z Jeziora Oniega do Oranienbaumu i 19.08.1944 wcielony do Floty Battyckiej w skiad
16.10.1944: TK-804 Jesien 1942 16 L - 3
16.11.1942 wardyjskiego Dywizjonu Kutrow Tqrpedowy_ch.
0d 26.11.1943 do 16.10.1944 klasyfikowany jako kuter dozorowy.
W 1945 uczestniczyt w blokadzie Kurlandii.
W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 braf udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Weielony w skfad Flotylli Wotzanskiej.
Zime 1942/1943 spedzit w gérnym biegu Wogi nie biorac udzialu w walkach.
Wiosna 1941 0d 19.01.1943 w skfadzie Flotylli Oneskiej, brat udziat w patrolach bojowych.
08.07.1943: Nr 84° L 0d 17.07.1944 wodami srodladowymi i kolejg przebazowany z Jeziora Oniega do Oranienbaumu i 19.08.1944 wcielony do Floty Baityckiej w skiad
. ato 1942 s L 3
Nr& 26.11.1943: SK-326 Jesier 1942 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
16.10.1944: TK-807 16.11.1942 0d 26.11.1943 do 16.10.1944 klasyfikowany jako kuter dozorowy.
o W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
W 1945 uczestniczyt w blokadzie Kurlandii.
W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 brat udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Weielony w skiad Flotylli Wotzariskiej.
Zimg 1942/1943 spedzit w gérnym biegu Wotgi nie biorac udziatu w walkach.
08.07.1943: Nr 91 Wiosna 1941 | Od 19.01.1943 w skiadzie Flotylli Oneskiej, brat udziat w patrolach bojowych.
N6 26'1 1 '1943j SK-324 Lato 1942 0d 17.07.1944 wodami $rodlagdowymi i koleja przebazowany z Jeziora Oniega do Oranienbaumu i 19.08.1944 wcielony do Floty Battyckiej w skiad
16.10.1944: TK-805 Jesien 1942 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych.
T ! 25.11.1942 0d 26.11.1943 do 16.10.1944 klasyfikowany jako kuter dozorowy.
W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 brat udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Weielony w skiad Flotylli Wotzarnskiej.
Zime 1942/1943 spedzit w gérnym biegu Wotgi nie biorac udziatu w walkach.
Wiosna 1941 0d 19.01.1943 w sktadzie Flotylli Oneskiej, brat udziat w patrolach bojowych.
08.07.1943: Nr 92 Lato 1942 0d 17.07.1944 wodami $rédladowymi i koleja przebazowany z Jeziora Oniega do Oranienbaumu i 19.08.1944 wcielony do Floty Baityckiej w skiad
Nr7 26.11.1943: SK-325 Jesien 1942 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych.
16.10.1944: TK-806 25 11.1942 0d 26.11.1943 do 16.10.1944 klasyfikowany jako kuter dozorowy.
T W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
W 1945 uczestniczyt w blokadzie Kurlandii.
W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 braf udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Wecielony w skfad Flotylli Wotzanskiej.
Zime 1942/1943 spedzit w gérnym biegu Wotgi nie biorac udziatu w walkach.
08.07.1943: Nr 937 Wiosna 1941 | Od 19.01.1943 w skfadzie Flotylli Oneskiej, brat udziat w patrolach bojowych.
N8 26.1 1 '1943j SK.307 Lato 1942 0d 17.07.1944 wodami $rodladowymi i koleja przebazowany z Jeziora Oniega do Oranienbaumu i 19.08.1944 wcielony do Floty Battyckiej w skiad
16.10'1944: TK-808 Jesien 1942 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych.
o : 25.11.1942 0d 26.11.1943 do 16.10.1944 klasyfikowany jako kuter dozorowy.
W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
Sukcesy: wspdlnie z innymi kutrami torpedowymi zatopit 1 jednostkg pomocnicza.
INNE ZWIAZKI TAKTYCZNE
07 1941 Waielony w skiad Floyli Oneskie.
W marcu 1942 przewieziony kolejg do Archangielska i 27.06.1942 wcielony w skfad Floty Pétnocne;j.
Nr16 1941 . h : :
31.10.1941 30.06.1943 §kre§Iony z listy floty i r.ozbrowny.
po 02.02.1944 jako jednostka pomocnicza.
Zbudowany ze Srodkow spoteczenstwa.
Wi 1941 | \Weiglony w skiad Flotylli Azowskiei
(Mafadoj Kwiecien B f I L - _—
patriot 1943 rat udz!at w dziataniach na liniach komun|ka9y|nych przep|wn|ka: - . )
o 10.05.1943 W okresie 31.10.1943 — 03.11.1943 bratf udziat w kerczerisko-eltigienskiej operacji desantowej.
AT 31 '05'1 943 03 lub 05.11.1943 w rejonie mierzeji Czuszka zostaf zaatakowany przez samoloty i zatonaf w przystani na skutek uszkodzen odniesionych od eksplozji

bomb i pociskow.

(ciqg dalszy nastqpi)
5. Wg Szirokorad A.B., Korabli i katiera..., najpierw 19.01.1943: Nr 84.
6. Wg Szirokorad A.B., Korabli i katiera..., 08.07.1943: Nr 93.
7. Wg Szirokorad A.B., Korabli i katiera..., 08.07.1943: Nr 227.
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Sable — drugi ze srédladowych lotniskowcéw szkolnych na spokojnych wodach Jeziora Michigan. Widoczne prawoburtowe koto napedowe oraz

charakterystyczna dla tego okretu nadbudéwka wyspowa z dwoma kominami.

Druga wojna $wiatowa przyniosta gwattowne zwiekszenie znaczenia lotnictwa zaokreto-
wanego dla strategicznych operaciji flot na obydwu teatrach morskich dziatari wojennych.
Wprowadzanie do stuzby nowych lotniskowcdw amerykanskich spowodowato koniecznos¢
intensyfikacji szkolenia pilotéw samolotéw poktadowych U.S. Navy. Niebagatelne znacze-
nie dla efektywnosci szkolenia zatég lotniczych mialy praktyczne éwiczenia startu i lgdowania
w warunkach zblizonych do wystepujgcych na ograniczonej przestrzeni poktaddw lotniskow-
cow. Stworzenie mozliwosci bezpiecznego treningu pilotow lotnictwa zaokretowanego w spo-
sob mozliwie wiernie oddajgcy warunki rzeczywiste zaowocowato podczas Il wojny $wiatowej
powstaniem w Stanach Zjednoczonych dwoch niepowtarzalnych jednostek. Nalezaty one
do najbardziej niezwyktych konstrukeji ptywajgcych — byly to bowiem jedyne w swoim rodzaju
lotniskowce $rodlgdowe wyposazone przy tym w. .. parowy naped bocznokotowy.

Geneza amerykanskich srodlgdowych
lotniskowcdw szkolnych

Juz poczatkowe operacje II wojny
$wiatowe]j prowadzone na atlantyckim
teatrze morskich dziatan zbrojnych za-
powiadaly, ze samoloty poktadowe sta-
ng si¢ podstawowym $rodkiem prowa-
dzenia walki zbrojnej na morzu. O ile
przemyst amerykanski mégl w stosun-
kowo krétkim czasie wyzwoli¢ potencjat
budowy nowych lotniskowcéw oraz od-
powiedniej liczby samolotéw poktado-
wych, to Marynarka musiata zapewnié¢
wyszkolenie dla nich odpowiedniej licz-
by pilotéw oraz innych czlonkéw zalég.
Zagrozenie, ktére na poczatku wojny
tworzyly niemieckie okrety podwodne
pojawiajgce sie na Zachodnim Atlan-
tyku spowodowato, ze wschodnie wy-
brzeze Stanéw Zjednoczonych bylo zbyt
niebezpiecznym akwenem dla prak-

tycznego szkolenia zaldg lotniczych.
Atak japonski na Pearl Harbor skutku-
jacy przystapieniem Stanéw Zjednoczo-
nych do wojny, spowodowatl z kolei po-
wstanie potencjalnego zagrozenia dla
amerykanskich jednostek operujacych
na Wschodnim Pacyfiku. Istniato tak-
ze przekonanie, zwlaszcza wéréd cywil-
nych obywateli amerykanskich, o real-
nosci japonskiej inwazji na Zachodnie
Wybrzeze. O ile w pierwszych latach
wojny szkolenie pilotéw japonskich mo-
glo odbywacé sie bez zadnego, realnego
zagrozenia, to sytuacja strategiczna po-
wodowala, ze praktyczne szkolenie za-
16g samolotéw na poktadach lotniskow-
cow stalo si¢ powaznym wyzwaniem
dla amerykanskiego lotnictwa floty.
Szczesliwie jednak Stany Zjedno-
czone dysponowaly rozleglym akwe-
nem, ktéry nie byl praktycznie zagro-

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

zony przez nieprzyjaciela. Akwenem
tym byt zesp6t Wielkich Jezior — poto-
zony na pograniczu amerykansko-ka-
nadyjskim, calkowicie wewnatrz inte-
rioru Ameryki Pélnocnej. Na ich wielka
przydatno$¢ dla szkolenia pilotéw sa-
molotéw poktadowych zwrécil uwage
komandor porucznik Richard Francis
Whitehead! oficer do spraw lotniczych
dowddztwa 9 Dystryktu Marynarki. Pod
koniec 1941 roku, a wiec na kilka mie-
siecy przed atakiem na Pearl Harbor,
pomyst wykorzystania do tego celu Je-
ziora Michigan komandor Whitehead
przedstawit dowddcy 9 Dystryktu kontr-
admiralowi Johnowi Downesowi. Baze
lotniskowc6w szkolnych mogloby stano-
wi¢ Chicago w stanie Illinois, w ktérym
znajdowala si¢ najwieksza amerykanska
Szkota Mechanikéw Lotnictwa Mor-
skiego. W jego poblizu polozone byly po-
nadto: Centrum Szkoleniowe Marynar-
ki (okoto 50 km na pétnoc) oraz Baza
Lotnictwa Floty Glenview. Operujace
na jeziorze okrety nie musialy by¢ przy
tym ani uzbrojone, ani opancerzone —
nie potrzebowalyby takze eskorty — we-
wnatrz amerykanskiego interioru nie
istniato bowiem ani zagrozenie lotnicze,
ani podwodne, ani minowe. Jednostek
nie obowigzywalyby takze ogranicze-
nia w korespondencji radiowej. Wiel-

1. Pézniejszy wiceadmiral. Zmart w 1993 roku
w wieku 99 lat.
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Bocznokotowe lotniskowce

kie Jeziora, ze swymi srogimi zimami
i upalnymi latami (temperatura w sierp-
niu czesto przekracza +35°C przy nie-
mal 100% wilgotnosci, a w styczniu spa-
da ponizej -30°C), pozwalaly przy tym
na szkolenie lotnikéw w szerokim spek-
trum warunkéw pogodowych. Proby
nieformalnego zainteresowania tym po-
mystem Biura Okretéw nie spotkaly sie
jednak z Zadnym odzewem. W tej sytua-
cji, list z propozycja szkolenia zalég sa-
molotéw poktadowych na akwenie Je-
ziora Michigan kontradmiral J. Downes
wystosowal pod koniec 1941 roku bez-
posrednio do Szefa Operacji Floty admi-
rala Harolda R. Starka, ktéry zaaprobo-
wal program.

Po zaakceptowaniu propozycji przez
dowo6dztwo Marynarki i wyborze Chi-
cago na centrum programu praktycz-
nych ¢éwiczenn kwalifikacyjnych pilo-
téw samolotéw pokladowych kolejnym
wyzwaniem stalo si¢ pozyskanie okre-
tu odpowiedniego do celéw szkolenio-
wych. Wykorzystanie ktéregokolwiek
z lotniskowcow floty nie wechodzito przy
tym w rachube. W pierwszym okresie
wojny flota amerykanska cierpiata bo-
wiem na niedostatek okretow tej klasy?
- oczywista byta wiec nadrzedno$¢ za-
angazowania ich wszystkich w dziata-
niach bojowych. Nawet jednak gdyby
istniata taka mozliwo$¢, to zaden z ist-
niejacych lotniskowcéw nie byt wow-
czas w stanie wejs¢ z Atlantyku na Wiel-
kie Jeziora. Przyczyng tego byla zbyt
malg szeroko$¢ §luz drogi wodnej Rze-
ki Swietego Wawrzynca podnoszacych
jednostki plywajace z poziomu Ocea-

nu do wysoko$ci 173 m, na ktérej po-
fozone jest lustro wody jezior Erie, Mi-
chigan i Huron. W latach 1913-1932
zostal wprawdzie wybudowany Kanat
Wellandzki, ktéry taczac jeziora Onta-
rio i Erie jest obej$ciem rzeki Niaga-
ra z jej stynnymi wodospadami. Majacy
dtugo$¢ ponad 43 km kanat jest wypo-
sazony w system o$miu $luz o szeroko-
$ci 24,4 m i dlugosci 233,5 m, co umoz-
liwia poruszanie si¢ pomiedzy portami
Wielkich Jezior jednostek ptywajacych
nieco mniejszych niz wymiary $luz. Na-
wet gdyby jednak wszystkie wspoiczesne
lotniskowce amerykanskie nie byty szer-
sze, to w latach czterdziestych ubieglego
wieku droga na Atlantyk i tak byla ciagle
jeszcze niedostepna dla duzych jedno-
stek oceanicznych. Barierg byly w tym
czasie §luzy® na Rzece Swietego Waw-
rzyhca, ktére umozliwialy wéwczas ze-
gluge jednostek ptywajacych o dlugosci
zaledwie 57 m, szerokosci 13,6 m i za-
nurzeniu 2,7 m. Z tego tez powodu nie
byto réwniez mozliwe wykorzystanie
do przebudowy na lotniskowiec szkolny
kadtuba frachtowca morskiego satysfak-
cjonujacej wielkosci.

Zgodnie z rekomendacja Komisji
Jednostek Pomocniczych lotniskowiec
szkolny powinien mieé¢ poktad lotni-
czy o dtugosci co najmniej 152 m i pred-
ko$¢ minimum 18 wezléw. Wobec braku
mozliwosci wejécia statku o adekwat-
nej wielko$ci na Wielkie Jeziora rozwia-
zaniem problemu bylo wiec pozyskanie
odpowiedniej jednostki na tym akwenie.
W gre mogla wchodzi¢ zar6wno budo-
wa nowego okretu, jak tez przebudowa

ktéregos$ z istniejacych ,jeziorowcow”.
Budowa nowego lotniskowca szkolne-
go od stadium jego projektowania bylaby
jednak czasochtonna i wymagataby zaan-
gazowania mocy produkcyjnych stoczni
wykorzystywanych wéwczas do budowy
innych jednostek dla potrzeb wojennych.
Jedynym racjonalnym rozwigzaniem
bylo wiec pozyskanie przez Marynarke
statku eksploatowanego juz na Wielkich
Jeziorach i dokonanie jego przebudowy
na jednostke, ktéra mogtaby by¢ wyko-
rzystana do praktycznego szkolenia pilo-
téw samolotéw poktadowych.

Na poczatku 1942 roku komandor
Whitehead dokonal rekonesansu wéréd
dostepnych jednostek typujac do ewen-
tualnej przebudowy dwie: nalezacy
do Pere Marquette Railroad prom sa-
mochodowy City of Midland oraz be-
dacy wéwcezas wlasnoscig C&B Trans-
it Company z Chicago wycieczkowiec
jeziorowy Seeandbee. Poniewaz prom
byt zbyt matly i wolny, Whitehead zde-
cydowal o wyborze tej drugiej jednost-
ki. Statek ten mial odpowiedniag dtu-
gos¢ dla zabudowy poktadu lotniczego
oraz adekwatng predko$¢ dla uzyskania
przy umiarkowanym wietrze przeplywu
powietrza (tzw. WOD*) odpowiedniego

2. W ciggu pierwszego roku wojny zatopione zo-
staly Lexington (CV-2), Yorktown (CV-5), Wasp (CV-7)
i Hornet (CV-8), a Saratoga (CV-3) i Enterprise (CV-6)
odniosty uszkodzenia.

3. Budowg nowego systemu 7 $luz potozonych
pomiedzy Montrealem, a jeziorem Ontario ukon-
czono w 1959 roku. Wehodzgce obecnie z Atlantyku
na Wielkie Jeziora oceaniczne ,Lakemaxy” moga
mie¢ dlugos¢ 225,5 m; szeroko$¢ 23,8 m i zanurze-
nie 8,2 m.

4. WOD - Wind Over Deck.

,Krélowa Jezior” — wycieczkowy bocznokotowiec Seeandbee, ktérego kadtub wykorzystano do budowy pierwszego ze $rédladowych lotniskow-

céw szkolnych — Wolverine.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l
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dla powstania wystarczajacych sil nos-
nych na ptatach startujgcych i ladujg-
cych samolotéw. Bedac wyposazonym
w boczne kota napedowe byl znacznie
bardziej odporny na kolysanie niz ,je-
ziorowce” z napedem $rubowym. Mi-
nusem jego wyboru byla smuklos¢ kad-
tuba, kotly opalane weglem (paliwem
niemal wszystkich amerykanskich okre-
téw wojennych bylo juz wéwczas pali-
wo ciekle) oraz dekoracyjne i bogate wy-
posazenie wnetrz, ktére musiato zostaé
zdemontowane w calo$ci. Dla potwier-
dzenia wyboru Seeandbee kontradmirat
W. A. Lee, dowddca Dywizjonu Szkolne-
go Floty, wydelegowal dwéch oficeréw
( jednego z Biura Okretéw i drugiego
z Dywizjonu ), ktérzy dokonali inspek-
¢ji jednostki. Potwierdzili oni opini¢ ko-
mandora Whiteheada o przydatnos$ci
wycieczkowca do celéw przebudowy.
W szczegdblnosci byli oni pod wrazeniem
maksymalnej jego szerokosci, ktéra wy-
noszac 29,87 m byla wigksza niz szero-
kos¢ kadtuba znajdujacego sie wlasnie
w stadium wyposazenia nowego lotni-
skowca Essex (CV-9)5.

Seeandbee byt wowczas wlasno$cig
C&B Transit Company z Chicago w sta-
nie Illinois zalozonej przez przedsiebior-
ce T. J. McGuire po bankructwie pierw-
szego wlasciciela statku, tj. Cleveland
& Buffalo Transit Company. Po pozarze
nalezacego do niej wycieczkowca City
of Buffalo firma nie wytrzymata konku-
rencji zwlaszcza transportu drogowe-
go i kolejowego. Czescia jej masy upad-
losciowej byl Seeandbee wystawiony
na sprzedaz za 135 tys. dolaréw. Statek
zakupit T. J. McGuire i pod firmg C&B
Transit Company do konca 1941 roku
eksploatowat go w regularnych rejsach
na jeziorze Erie. Ze wzgledu na zamro-
zenie cen, brak cze$ci zamiennych oraz

braki zalogowe, w dniu 10 marca 1942
roku C&B Transit Company zdecydowa-
fa o zlozeniu oferty sprzedazy Seeandbee
Marynarce za kwote 756,5 tys. dolaréw.
Dwa dni p6zniej jednostka zostata prze-
jeta przez flote, ktéra zaptacita za nig
ostatecznie 750 tys. dolaré6w®.
Planowana na cztery miesiace prze-
budowa wycieczkowca jeziorowego
na lotniskowiec szkolny zostala zleco-
na American Shipbuilding Company
z Buffalo w stanie Nowy Jork i rozpo-
czeta w dniu 14 kwietnia 1942 roku
od demontazu jego czesci pasazerskiej
w Cleveland. Nastepnie kadtub jednost-
ki przeholowano do stoczni Erie Plant
w Buffalo, w ktérej od 6 maja rozpo-
czeto prace montazowe. Dzigki ponad
1 200 pracownikom stoczni, ktérzy pra-
cowali na trzy zmiany, rekonstrukcja zo-
stala zakoniczona w dniu 11 sierpnia
1942 roku i nastepnego dnia jednostke
wprowadzono do stuzby juz pod nowa
nazwg — Wolverine
(Rosomak). Na-
zwe takg nadano

jej na cze$¢ stanu Company w Buffalo.

R. Fairlamb. Przebudowa jeziorowego
wycieczkowca na lotniskowiec szkolny
kosztowata niespelna 2 min dolaréw.

W czasie kiedy trwata przebudo-
wa Seeandbee Marynarka zdecydowata
o koniecznos$ci posiadania drugiego lot-
niskowca szkolnego na akwenie Wiel-
kich Jezior. Gdyby wycieczkowiec mial
jednostke blizniacza wybér byltby prosty.
Poniewaz jednak po tragicznej w skut-
kach katastrofie wycieczkowca East-
land™ w 1915 roky, Cleveland & Buffalo

5. Szeroko$¢ kadtuba lotniskowca Essex wyno-
sita 28,34 m.

6. Wg Somers Paul M., Lake Michigan’s Aircraft
Carriers — inne zrédta podajg kwote 765 tys. dolaréw.

7. Zacumowany u brzegu rzeki w Chicago
przecigzony Eastland przewrdcit si¢ 24.07.1915 r.
w czasie pikniku pracownikéw Western Electric
Company pod naporem ludzi zgrupowanych na je-
go lewej burcie. W katastrofie wycieczkowca zgi-
nelo 841 pasazeréw ( w wyniku katastrofy Titanica
w 1912 roku zginglo 829 pasazeréw) oraz dwéch
czlonkéw zatogi Eastland i cztonek zatogi sasiednie-
go statku Petoskey.

Seeandbee w dniu 12 czerwca 1942 roku podczas zabudowy kon-
strukcji wsporczej poktadu lotniczego w stoczni American Shipbuilding

Fot. U.S. Naval Historical Center

Michigan, ktéry
wséréd zargono-
wych nazw sta-
néw amerykan-
skich okreslany
jest mianem ,Wol-
verine State”. Lot-
niskowiec otrzy-
mal sygnature
IX-64 przynalezng
niesklasyfikowa-
nym jednostkom
pomocniczym.
Pierwszym jego
dowédcg zostat
komandor po-
rucznik George

Gtéwne dane zwigzane ze stuzbg lotniskowcow szkolnych Wolverine (1X-64) i Sable (1X-81)
Dane Wolverine (1X-64) Sable (IX-81)
Stocznia Dgtrqit Shipbuilding Company, Wyandotte, American Shipbqilding Company, Lorain, O'hio.
Michigan Great Lakes Engineering Works, Ecorse, Michigan
Pierwszy wtasciciel Cleveland and Buffalo Transit Co. Detroit and Cleveland Navigation Co., Detroit, Michigan
Pierwotna nazwa Seeandbee Greater Buffalo
Wodowanie 09.11.1912 27.10.1923
Wejscie do eksploatacii 1913 1924
Przejecie przez Marynarke 12.03.1942 07.08.1942
Y:t%:(s)\li\:i:\j/éznslik%?nsgsgby wroll| 45 08,1942 08.05.1943
Wycofanie ze stuzby 07.11.1945 07.11.1945
Skreslenie z listy floty 28.11.1945 28.11.1945
Sprzedaz na ztom 28.11.1947 07.07.1948
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Transit Co. zrezygnowata z budowy dru-
giego statku Marynarka musiata poszu-
ka¢ innej jednostki. Tym razem wybér
padl na inny jeziorowy wycieczkowiec —
Greater Buffalo, nalezacy do Detroit and
Cleveland Navigation Company z De-
troit w stanie Michigan. Jednostka zo-
stala przejeta przez Marynarke w dniu
7 sierpnia 1942 roku i jeszcze przed wej-
$ciem do stuzby Wolverine rozpocze-
to demontaz jej wyposazenia w naleza-
cej do American Shipbuilding Company
stoczni Erie Plant w Buffalo. W dniu
19 wrze$nia 1942 roku zmieniono na-
zwe jednostki z Greater Buffalo na Sab-
le (Sobdl) i rozpoczeto faze montazowg
przebudowy. Mimo, Ze podczas rekon-
strukcji wykorzystywano technologie
i procedury opracowane podczas prze-
budowy Wolverine, prace na nowym lot-
niskowcu szkolnym nie zostaly ukon-
czone przed zakonczeniem w 1942
roku sezonu nawigacyjnego na Wiel-
kich Jeziorach. Wprowadzenie jednost-
ki do stuzby zostalo wiec przesuniete
do wiosny. Po ukonczeniu przebudowy
w dniu 8 marca 1943 roku, dwa mie-
sigce pdzniej uroczyscie wprowadzono
okret do stuzby w Buffalo. Pierwszym
dowddcg lotniskowca szkolnego o syg-
naturze IX-81 zostal komandor William
A. Schoech8.

Z zamiaru przebudowy na trzeci lot-
niskowiec szkolny blizniaka Greater Bujf-
falo — wycieczkowca Greater Detroit zre-
Zygnowano.

Opis techniczny ,,Seeandhee”/, Wolverine”

Pierwszy z amerykanskich $rédlado-
wych lotniskowcéw szkolnych powstat
na kadlubie wycieczkowca jeziorowego
Seeandbee. Statek ten zostal zbudowa-
ny na zaméwienie Cleveland & Buffa-
lo Transit Company specjalnie do zeglu-
gi po jeziorach Erie, Huron i Michigan
w okresie letnich miesiecy roku. Ow-
czesne gabaryty $luz kanatu Wellandz-
kiego oraz $luzy Soo taczacej jeziora Hu-
ron i Superior (Gérne) uniemozliwialy
mu zegluge zaréwno po tym ostatnim,
jak i jeziorze Ontario. Nazwa jednost-
ki zostata wybrana w wyniku konkur-
su, ktéry wygrata May Knight z Cleve-
land proponujac fonetyczng wymowe
skrétu nazwy kompanii C & B. Seean-
dbee zostal zaprojektowany przez styn-
nego wspolczesnego amerykanskiego
budowniczego okretéw Franka E. Kir-
by i zbudowany przez stocznie¢ Detro-
it Shipbuilding Company w Wyandotte
w stanie Michigan. Statek wodowano
w dniu 9 listopada 1912 roku i wpro-
wadzono do eksploatacji w roku na-

o =

Wolverine — pierwszy ze $rédladowych lotniskowcéw szkolnych tuz po zakonczeniu przebudo-

wy. Obok widoczna czes¢ rufowa bocznokotowca Greater Buffalo, ktéry zostat przebudowany

na drugi jeziorowy lotniskowiec szkolny — Sable.

stepnym. Koszt jego budowy siegnat
1,6 mln dolaré6w. W robocze dni tygo-
dnia jednostka odbywata rejsy regular-
ne przez jezioro Erie, a w weekendy
wozita wycieczki do wodospadéw Nia-
gara. W chwili wejscia do eksploatacji
Seeandbee byl najwiekszym bocznokoto-
wym statkiem pasazerskim na $wiecie,
a przez lata swej eksploatacji nazywany
byl , Krélowg Jezior”.

Pieciopoktadowy wycieczkowiec miat
stalowy kadlub o dlugosci caltkowitej
152,40 m oraz 147,52 m miedzy piona-
mi, szerokosci 17,68 m, wysokosci bocz-
nej 7,24 m i zanurzeniu 4,69 m. Sze-
roko$¢ statku wraz z obudowami ko6t
topatkowych wynosita 29,87 m. Jego
pojemnoé¢ brutto siegata 6 381 ton re-
jestrowych. Na dlugosci 111,25 m kad-
tub Seeandbee byt wyposazony w dno
podwdjne podzielone na przedziaty wo-
doszczelne za pomoca wzdluznika pet-
nego w plaszczyznie symetrii i trzyna-
stu grodzi poprzecznych. Powyzej dna
podwdjnego jednostka byta podzielo-
na na 11 przedzialéw wodoszczelnych
za pomocg poprzecznych grodzi wodo-
szczelnych rozciagajacych sie od step-
ki do poktadu gltéwnego. Grodzie te by-
ly wyposazone w drzwi wodoszczelne
zamykane zdalnie za pomocg sterowa-
nego z sitowni systemu hydraulicznego.
Jednostka byta wyposazona w dwa bur-
towe zbiorniki trymujace o pojemnosci
po 52 m3, ktére mogac by¢ napelniane
lub oprézniane w czasie ponizej 4 minut

Fot. U.S. Naval Historical Center

umozliwialy utrzymanie jej na w miare
réwnej stepce.

Na poziomie poktadu gléwnego
Seeandbee zlokalizowano duzy hol wej-
$ciowy z recepcja, biurem finansowym,
budkami telefonicznymi, bagazownia-
mi i barem. Za hollem znajdowala si¢
jadalnia gléwna o dtugosci prawie 22 m
i szerokosci 9,75-18,29 m oraz 170 miej-
scach konsumenckich, ponizej ktérej
zlokalizowano tawerne w stylu angiel-
skim. Na poziomie poktadu gléwnego
statku znajdowaly sie takze sala ban-
kietowa i dwie mate sale jadalne. Wyz-
szy poktad — promenadowy zajmowat
salon gtéwny o dlugosci niemal 122 m,
do ktérego wchodzilo sie z hollu gltow-
nego po duzej klatce schodowej. W sa-
lonie znajdowaly si¢ min. galeria wido-
kowa, kwiaciarnia, ksiegarnia, stoisko
z gazetami oraz oddzielne saloniki dla
kobiet i mezczyzn. Do salonu gtéwne-
go przylegaly apartamenty mieszkal-
ne noszace nazwy od nazwisk waznych
osobistosci zwigzanych z armatorem.
W swietle salonu na usytuowanym po-
ziom wyzej pokladzie gérnym znajdo-
walo si¢ atrium, z ktérego balkonéw
wchodzito sie do przyleglych kabin.
Lacznie statek posiadat 510 kabin pa-
sazerskich, w tym: 24 apartamenty z la-
zienkami i toaletami oraz indywidual-
nymi balkonami, 62 kabiny z toaletami

8. Mooney James L., Dictionary of American Na-
val Fighting Ships podaje, ze pierwszym dowddca
Sable byt komandor Warenn K. Berner.
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oraz 408 kabin z umywalkami. Autorem
wyposazenia wnetrz wycieczkowca byt
dekorator wnetrz okretowych Louis O.
Keil. Pomieszczenia ogblne statku byty
wykonczone drewnem mahoniowym
i wyposazone w umeblowanie z drew-
na orzecha wloskiego i o$wietlone kan-
delabrami z brazu i srebra. Wykoncze-
nie 1 wyposazenie apartamentéw bylo
zaprojektowane indywidualne dla kaz-
dego z nich wlacznie ze srebrnymi i zlo-
tymi elementami o$wietlenia. Seeandbee
miat kadtub pomalowany na kolor ciem-
nozielony, a jego nadbudéwki bylty po-
malowane na bialo. Statek mogl przy-
ja¢ na swoj poktad do 1500 pasazeréw,
a w krotkie, jednodniowe rejsy wyciecz-
kowe zabieral nawet 6000 os6b!

Dla osiggania predkosci podréznej
22 wezléw wycieczkowiec zostal wy-
posazony w trzycylindrowa, zblokowa-
na, tlokowa maszyne parowa podwdj-

4,5 tysigca punktéw $wietlnych (w tym
najwiekszy na Wielkich Jeziorach reflek-
tor-szperacz o $rednicy 813 mm) oraz
wiele urzadzen okretowych z maszy-
nami do obierania ziemniakéw i zmy-
warkami (1913 rok!) wlacznie. Maszy-
nownia Seeandbee byla zlokalizowana
w osobnym przedziale na $rédokreciu
z gléwna tablicg rozdzielcza na pozio-
mie pokladu gléwnego. Przed dziobowg
grodzig maszynowni usytuowano kot-
townie produkujaca pare o cisnieniu
11,55 kG/cm? dla maszyny gléwnej i tur-
bogeneratoré6w pomocniczych. W jej
sktad wchodzito szes¢ kottow jedno-
stronnych o $rednicach po 4,27 m i dtu-
gosci 3,35 m oraz trzy kotly dwustron-
ne o takiej samej Srednicy i dtugosci
6,71 m. W czasie rejséw wycieczkowych
z predko$ciami zblizonymi do pelnej
kottownia zuzywata okoto 150 ton we-
gla na dobe. Popiét z kotléw byt odpro-

ni i toalet. Te ostatnie byty wyposazone
takze w system wentylacji wyciagowe;j,
ktéry taczyt sie w kanaly wyprowadzo-
ne do dwéch kominéw. Instalacje prze-
ciwpozarowg statku stanowil system
rurociggéw z hydrantami usytuowany-
mi co 15 m oraz automatyczny system
zraszania z pompa usytuowang w ma-
szynowni. Ognioodporno$¢ konstrukcji
jednostki miaty zapewnié¢ surowe, sta-
lowe $ciany kabin 2 klasy i zalogowych
oraz ulozenie drewnianego wykoncze-
nia wnetrz na warstwie azbestu, a tak-
7e odizolowania przestrzeni fadunko-
wej blachg ocynkowang. Na pokladzie
statku zamontowano ponad 500 telefo-
néw (w kazdej kabinie i kabinach ofi-
cerskich), a takze oddzielny system
tacznosci telefonicznej dla obstugi na-
wigacyjnej i technicznej. Wyposazenie
ratunkowe Seeandbee stanowilo czter-
nascie szalup 40-osobowych, dwie 20-

g . el

™

- o

Ujecie Wolverine z prawej burty w pierwszym okresie stuzby okretu. Doskonale widoczne duze nawisy pokfadu lotniczego oraz spos6b wprowa-
dzenia kanatéw spalin do jego nadbudéwki wyspowe;.

nego rozprezania o mocy 12 000 KM.
Jej cylinder wysokoprezny miatl $red-
nice 1676 mm, a $rednice dwoch cy-
lindréw niskopreznych po 2438 mm.
Skok tlokéw wynosit 2743 mm. Pedni-
kami Seeandbee byly dwa boczne kota
lopatkowe o $rednicach po 9,144 m
na zewnetrznych krawedziach topat
i 9,982 m na obrzezach. Kazde z kot
bylo wyposazone w 11 topat o dtugos-
ci 4,521 m i szerokosci 1,549 m wyko-
nanych z blachy stalowej o grubosci
35 mm. Kota wazyly po okolo 100 ton,
a ich konstrukcja umozliwiala plywa-
nie w wiosennych warunkach lodo-
wych poczatkéw sezonu nawigacyjne-
go na Wielkich Jeziorach. Elektrownie
jednostki stanowily trzy turbogenerato-
ry o mocach po 75 kW zasilajace m.in.

wadzany za burte przez system o$miu
ezektoréw hydraulicznych. Kottownie
byly dobrze wentylowane i wyposazone
w otwory awaryjne umozliwiajgce ich
szybkie opuszczanie przez palaczy. Ka-
naly spalinowe kottéw byly poprowa-
dzone do czterech smuktych kominéw
traktami izolowanymi od wnetrza jed-
nostki stalowymi obudowami. Seean-
dbee byl wyposazony w dwa stery:
rufowy i dziobowy, ktéry to uktad zna-
komicie ulatwial manewrowanie w kre-
tych i waskich kanatach okolic Buffalo
i Cleveland.

Wycieczkowiec otrzymal system na-
wiewu wilgotnego powietrza do wszyst-
kich pomieszczen ze szczegdlnym
uwzglednieniem kabin, jadalni, palarni,
kuchni, pomieszczen zalogowych, pral-

Fot. zbiory Arthur D. Baker 111

osobowe i dwie 16-osobowe oraz kilka-
dziesigt tratew. Jednostka miata dwie
kotwice o ciezarze po 2950 kg, z ktérych
kazda miata 338 m aiicucha kotwiczne-
go o ogniwach kalibru 57 mm.

Jak juz wspomniano przebudowe wy-
cieczkowca jeziorowego na lotnisko-
wiec szkolny zlecono American Ship-
building Company, ktéra po demontazu
pieciu jego gérnych poktadéw wiacz-
nie z calym ich wspanialym wyposa-
zeniem hotelowym w Cleveland prze-
holowata kadlub Seeandbee do stoczni
w Buffalo w stanie Nowy Jork. Doko-
nano tam montazu poktadu lotnicze-
go wraz z otaczajaca go galerig i innym
wyposazeniem. Dzieki poteznym nawi-
som na dziobie i rufie wspartym spe-
cjalng stalowg konstrukcjg kratownico-
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Wolverine 1943
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wa poklad ten mial dtugos¢ 163,07 m
przy szerokosci 30,18 m®. Jego poszycie,
tak jak wszystkich wspoélczesnych lot-
niskowcow amerykanskich, stanowily
deski debowe!? o grubosci 76 mm. Po-
ktad lotniczy Wolverine byt usytuowany
na wysokosci zaledwie 7,93 m nad linig
wodng, co stanowilo mniej niz potowe
wysokosci poktadu konwencjonalnych
lotniskowcéw floty!l. Okret otrzymat
niewielkg nadbudéwke wyspowa, w kto-
rej usytuowano sterownieg, niewielkie
pomieszczenie kontroli lotéw i w przed-
niej jej czeSci maszt tréjnozny. Kana-
1y spalin odchylono réwniez na prawa
burte wyprowadzajac je do usytuowa-
nych na nadbudéwce czterech waskich
kominéw. Taki wyglad upodabniat jed-
nostke do ,prawdziwego” lotniskowca
tak, aby ¢wiczacy lotnicy mozliwie naj-
bardziej realistyczne mogli odczuwad
wrazenie stluzby na lotniskowcu floty.
Na jednostce nie zabudowano jednak
hangaru nie wyposazajac jej ani w ka-
tapulty, ani w podnoéniki, ani inne urza-
dzenia do obstugi samolotéw. Maszyny
mialy na jej poktadzie jedynie ladowaé
i z niego startowac. Jedynym wyposaze-
niem lotniczym okretu byl wiec system
o$miu zespoléw aerofiniszeréw zamon-
towany w rufowej czesci poktadu lotni-
czego oraz bariera zaporowa w czesci
dziobowej, a takze niewielki, rezerwowy
zbiornik paliwa lotniczego.

Wolverine nie otrzymal tez zadnego
uzbrojenia, opancerzenia, ani stacji ra-
diolokacyjnych. Pozostawiono takze bez
zmian uktad napedowy okretu!? uznajac
jego modernizacje za zbedna. Predkosé
okoto 18 wezl6w jaka osiggat po przebu-
dowie uznano za wystarczajaca. W ru-
fowej czesci poktadu gléwnego okretu
zabudowano pomieszczenia oficerskie

Z mesa, a w jego czesci dziobowej po-
mieszczenia zalogi szeregowej z mesa
i salg rekreacyjng oraz pralnie, warszta-
ty krawieckie i fryzjerskie, a takze maga-
zyny ogblno-okretowe. Po przebudowie
zaloge Wolverine stanowilo 22 oficeréw
oraz 300 podoficer6w i marynarzy.

Greater ,Buffalo”/, Sable”

Drugi z amerykanskich $rédladowych
lotniskowc6w szkolnych zostal zbudo-
wany na kadlubie wycieczkowca je-
ziorowego Greater Buffalo. Statek ten,
podobnie jak Seeandbee zostal zapro-
jektowany przez Franka E. Kirby, z kt6-
rym wspOlpracowal Herbert C. Sadler
— profesor budowy okretéw i napedéw
okretowych na Uniwersytecie Michi-
gan. Zalozeniem projektu byla odby-
wanie 260-milowych rejséw po jeziorze
Erie z jego plytkimi kanatami oraz moz-

Creater Buffalo ktory zostat przebudowany na lotniskowiec Sable.

Rys. Jerzy Lewandowski 2007

liwo$¢ dokowania w suchych dokach
znajdujacych sie w stoczniach Wielkich
Jezior, co wigzalo si¢ z ograniczeniem
szerokosci do 30,5 m oraz zanurzenia
do 4,88 m. Greater Buffalo i blizniaczy

9. W materiatach zrédlowych wystepuja duze
rozbieznoéci co do wymiaréw pokltadéw lotniczych
obydwu okretéw. Niektore podajg wymiary réwne
maksymalnym wymiarom jednostek chociaz oczy-
wiste jest posiadanie przez nie duzych nawis6w po-
ktad6éw lotniczych na dziobach i rufach, co zresz-
ta stwierdzaja te same zrodta. W niektérych zrod-
fach wymiary poktadu lotniczego Wolverine sa wigk-
sze mimo, iz w tych samych zrédiach sg informacje,
ze Sable mial wigkszy poktad lotniczy niz Wolverine.

10. Niektoére zrodta podaja, Ze poszycie poktadu
lotniczego Wolverine stanowilo drewno jodtowe.

11. Poktady wspolczesnych lotniskowcéw ame-
rykanskich byly usytuowane na wysokosci 18-21 m
nad linig wodna.

12. W niektérych zrodtach np. Terzibaschitsch
Stefan, Aircraft Carriers of the U.S. Navy. moc ma-
szyny parowej po przebudowie Wolverine jest okre-
$lana na 8000 KM, przy kottowni ograniczonej
do 4 kotléw.

Fot. Creat Lakes Historical Society
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Greater Detroit powstaly na zamoéwienie
Detroit and Cleveland Navigation Com-
pany stajac sie w poczatkach lat trzydzie-
stych ubieglego wieku nie tylko najwiek-
szymi bocznokolowcami pasazerskimi
na Wielkich Jeziorach, ale takze na $wie-
cie. Kadlub Greater Buffalo zostat zbu-
dowany przez American Shipbuilding
Company w Lorain, w stanie Ohio i wo-
dowany w dniu 27 pazdziernika 1923
roku. Wyposazony przez Great Lakes
Engineering Works w Ecorse w stanie
Michigan wycieczkowiec wszedt do eks-
ploatacji w nastepnym roku. Koszt jego
budowy siegnat 3,5 min dolaréw.

Greater Buffalo mial stalowy kadlub
o dlugosci catkowitej 162,46 m oraz
158,19 m miedzy pionami, szeroko$ci
17,76 m i wysokos$ci bocznej 7,19 m.
Szeroko$¢ statku wraz z obudowami
két topatkowych wynosita 30,48 m. Jego
pojemnos$¢ brutto wynosila 7739 ton re-
jestrowych, a netto 3330 NRT. No$nos¢
wycieczkowca wynosita 1129 ton, a za-
nurzenie 4,72 m przy wypornoSci eks-
ploatacyjnej 9464 ton. Kadtub Greater
Buffalo byl wyposazony w podwdjne
dno podzielone na 16 przedzialéw wo-
doszczelnych. Powyzej podwdjnego dna
jednostka byta podzielona na 11 prze-
dzialéw wodoszczelnych za pomoca po-
przecznych grodzi wodoszczelnych roz-
ciagajacych sie od stepki do poktadu
gléwnego. Grodzie te byly wyposazone
w drzwi wodoszczelne zamykane zdal-
nie za pomocg systemu hydraulicznego
sterowanego z sitowni. Material nadbu-
déwek i wszystkich poktadéw wyciecz-
kowca stanowito drewno i tak: $ciany
byly zbudowane z bialej sosny, poktady
i przegrody z sekwoi, a belki konstruk-
¢ji z jodly oregonskiej. Grodzie pomie-
dzy pomieszczeniami wykonane byty
z utozonych diagonalnie i sklejonych ra-
zem plyt sekwojowych. Scianki dziato-
we w przej$ciach wylozone byly boaze-
rig z bialej sosny, a w pomieszczeniach
ogoélnych z réznych gatunkéw twarde-
go drewna. Poklady gérne statku byly
podparte opartymi na stalowym pokta-
dzie gléwnym stalowymi pilersami, we-
wnatrz ktérych poprowadzono kanaly
wylotowe spalin kotléw oraz wentyla-
cyjne z sitowni i kuchni. Poktad spacero-
wy byt usztywniony uktadem wzdluzni-
kéw i poktadnikéw stalowych.

Greater Buffalo mial lacznie 625 ka-
bin pasazerskich, ktore byly usytuowa-
ne na trzech pokladach. Na poktadzie
gérnym znajdowalo sie 166 kabin dwu-
osobowych. Poktad wyzej usytuowa-
no: 138 kabin dwuosobowych, 24 jed-
noosobowe, 76 kabin dwuosobowych

z toaletg oraz 4 z toaletg i prysznicem,
a takze 12 apartamentéw z lazienka.
Na poktadzie spacerowym znajdowato
sie: 105 kabin dwuosobowych, 32 jed-
noosobowe, 50 kabin dwuosobowych
z toaletg oraz 4 z toaletg i prysznicem,
a takze 12 apartamentéw z tazienka
i 2 apartamenty z toaletg i prysznicem.
Pomieszczenia i kabiny zalogowe znaj-
dowaly sie na pokltadzie najnizszym
przed i za sitownig statku. Na pokta-
dzie tym znajdowat sie takze hol wej-
$ciowy oraz jadalnia i kafeteria usytuo-
wane za kuchnia. Greater Buffalo mogt
przyjac na swoj poklad 1194 pasazeréw,
ktérych obstugiwato ponad 300 czton-
kéw zalogi.

Dla osiggania predkos$ci maksymalnej
21 wezléw wycieczkowiec zostal wypo-
sazony w trzycylindrowg maszyne pa-
rowg podwdjnego rozprezania o0 mocy
indykowanej 12 000 KM budowy Amer-
ican Shipbuilding Company. Jej cylin-
der wysokoprez-
ny mial $rednice
1676 mm, a $red-

nice dwéch cylin-
dréw niskoprez-
nych po 2438 mm.
Skok tlokéw wy-
nosit 2743 mm.
Pednikami Gre-
ater Buffalo byly
dwa boczne kota
fopatkowe o $red-
nicach na ze-
wngtrznych kra-
wedziach topat
9,98 m obracaja-
ce sie z predkos-
cig 30 obrotéw
na minute. Kaz-
de z kot byto wy-
posazone w 11 stalowych, lekko zakrzy-
wionych, nastawialnych fopat o dtugosci
4,521 m i szerokosci 1,524 m. Elektro-
whnie jednostki stanowily trzy turboge-
neratory o mocach po 100 kW zasilaja-
cych min. 5 tysiecy punktéw $wietlnych
oraz urzadzenia okretowe, z ktérych
kuchenne mialy silniki o tgcznej mocy
120 KM. Ich turbiny byly wyproduko-
wane przez firme Terry, a generatory
przez Allis-Chalmers. Maszynownia Gre-
ater Buffalo byta zlokalizowana w osob-
nym przedziale na $rédokreciu. Z jej
przodu usytuowano trzy oddzielne prze-
dzialy kotlowni produkujacej pare o cis$-
nieniu 11,69 kG/cm? dla maszyny glow-
nej i turbogeneratoréw pomocniczych.
W sktad kotlowni wchodzilo dziewieé
kottéw typu szkockiego zbudowanych
przez American Shipbuilding Company.

Wszystkie one miaty $rednice po 4,33 m,
przy czym sze$¢ bylo jednostronnych
o dlugosci 3,20 m, a trzy dwustron-
ne o dlugosci 6,25 m. Popidt z kotléw
byl odprowadzany za burte przez sy-
stem ezektoréw hydraulicznych. Kana-
ty spalinowe kottéw byly poprowadzone
do trzech smuktych kominéw trakta-
mi, podobnie jak inne wytwarzajace cie-
plo urzadzenia izolowanymi od wne-
trza jednostki plytami tlenku magnezu
pokrytymi stalg ocynkowang. Wegiel
dla kottéw byl magazynowany w czte-
rech bunkrach mieszczacych tgcznie
592 tony paliwa. Greater Buffalo byt wy-
posazony w dwa stery: rufowy i dziobo-
wy, ktéry to uktad znakomicie ulatwiat
manewrowanie w kretych i waskich ka-
natach Bulffalo i Detroit.
Wycieczkowiec byl wyposazony
w rozbudowany system kanalizacji sa-
nitarnej i uzdatnianej wody pitnej. Po-
jemnos$¢ zbiornikow wody surowej

Fotografia Sable od strony dziobu wykonane przypuszczalnie podczas
jednego z zimowych postojéw okretu w Chicago.
Fot. Great Lakes Historical Society

wynosita 136 m3, a uzdatnianej pro-
mieniowaniem ultrafioletowym 30 m?.
Instalacja cieptej wody zapewniala jej
dostawe do apartamentéw, kabin ofi-
cerskich i ogdlnie dostepnych toalet.
Statek otrzymal system nawiewu wil-
gotnego powietrza do wszystkich po-
mieszczen. Toalety byly wyposazone
takze w system wentylacji wyciagowe;j.
Instalacje przeciwpozarowa Greater
Buffalo stanowit system zraszania z try-
skaczami we wszystkich kabinach, po-
mieszczeniach ogdlnego uzytku, zalogo-
wych i fadunkowych. Pomieszczenia te
byly wyposazone w czujniki temperatu-
1y, z ktérych sygnaly alarmowe byly do-
prowadzone do centrali. Kazda z kabin
pasazerskich miata indywidualny tele-
fon podtgczony do centrali na poktadzie
gléwnym, ktéry to system byt niezalez-
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne lotniskowcow szkolnych Wolverine (IX-64) i Sable (1X-81)
Wielko$é Jedn. | Wolverine Sable
miary

Wyporno$c¢:

— ekka ton 6483 ?

— petna ton 7315 8128
Wymiary:

— dtugos¢ kadtuba pomiedzy pionami/catkowita m 147,52/152,40 158,19/162,46

— szeroko$¢ catkowita kadiuba/maksymalna m 17,76/29,87 17,68/29,41

— wysoko$¢ boczna/zanurzenie normalne m 7,24/4,69 7,19/4,69

— dtugosc/szeroko$¢ poktadu lotniczego m 163,07/30,18 170,23/30,48
Moc maszyn KM 12 000 10 500
Predkos¢ w 17,5 18,0
Zatoga 322 ~300

ny od systemu tacznosci telefonicznej
dla obslugi nawigacyjnej i technicznej
statku. Wyposazenie ratunkowe Greater
Buffalo stanowito dwanascie stalowych
szalup 60-osobowych oraz kilkadzie-
sigt tratew. Jednostka miala trzy kotwice
o ciezarze po 2950 kg (dwie dziobowe
i rufowsg), z ktérych kazda miata 164 m
faiicucha kotwicznego o ogniwach kali-
bru 54 mm oraz siedem wciggarek cu-
mowniczych z linami o $rednicy 29 mm
i dtugosci po 164 m.

Wykorzystujagc doSwiadczenia i pro-
cedury stosowane przy przebudowie
Wolverine, po demontazu catego wypo-
sazenia hotelowego Erie dalsze prace
na kadlubie Greater Buffalo wykonano
w nalezacej do American Shipbuilding
Company stoczni Erie Plant w Buffa-
lo. Podobnie jak na poprzedniku doko-
nano tam montazu poktadu lotniczego,
ktéry byt nieco wiekszy i miat wymia-
ry: 170,23 m x 30,48 m, wraz z otacza-
jaca go galerig i innym wyposazeniem.
Inaczej jednak niz na Wolverine poszy-
cie pokladu lotniczego Sable zostato wy-
konane z dwéch warstw plyt stalowych
pokrytych eksperymentalnie o§mioma
réznymi farbami antyposlizgowymi.
W ten spos6b stat sie on pierwszym lot-
niskowcem amerykanskim wyposazo-
nym w stalowy poktad lotniczy. Okret
otrzymal podobng do poprzednika nie-
wielka nadbudéwke wyspowa, na kté-
rej usytuowano sterownie, niewielkie
pomieszczenie kontroli lotéw i w czesci
przedniej maszt tréjnozny. Wydajnosé
kottowni jednostki zostata ograniczona
do czterech kottéw przez co moc sitow-
ni zostala zmniejszona do 10 500 KM.
Wystarczato to jednak do osigga-
nia predkosci 18 wezléw. Kanaly spa-
lin odchylono réwniez na prawg bur-
te wyprowadzajac je do usytuowanych
na nadbudéwce dwdéch kominéw, ktod-
re stanowily widoczny na pierwszy

rzut oka wyr6znik okretéw. Podobnie
jak na Wolverine jedynym wyposaze-
niem lotniczym Sable byt system, w tym
przypadku dziesieciu zespotéw aerofi-
niszeréw zamontowany w rufowej cze-
$ci jego pokladu lotniczego oraz bariera
dziobowa. Tak samo tez okret nie miat
zadnego uzbrojenia, opancerzenia, ani
stacji radiolokacyjnych.

Dziatalnos¢ lotniskowcéw szkolnych

W dniu 1 sierpnia 1942 roku w ba-
zie lotnictwa floty Glenview powota-
no oficjalnie jednostke szkolng dla ¢wi-
czen kwalifikacyjnych na lotniskowcu
(CQTU)'3, ktérej dowddcey zostat ko-
mandor porucznik Eugene J. O’Neil.
Zadaniem szkolenia mialo by¢ nabycie
przez pilotéw samolotéw poktadowych
praktycznych umiejetnosci potrzebnych
do ladowania i startéw z poktadéw lot-
niskowcéw z wykorzystaniem nowo-

wprowadzonego do stuzby lotniskow-
ca szkolnego Wolverine. Dodatkowo,
praktyczne umiejetnosci mogli ¢wiczyé
na jednostce oficerowie sygnatowi la-
dowania (LSO') i oficerowie poktadu
lotniczego (FDOY), a takZe inni czton-
kowie zaldég okretowych obstugujacy
samoloty. 15-osobowe grupy podofice-
réw i marynarzy zmienialy sie¢ w cyklu
2-4 tygodniowym ¢wiczac na pokladzie
lotniskowca procedury obstugi samo-
lotéw i aerofiniszeréw. Po zatopieniach
lotniskowcoéw Lexington (CV-2), York-
town (CV-5) i Hornet (CV-8) ich oficero-
wie sygnatowi lgdowania (LSO) wzmac-
niali kadre jednostki szkolnej. W chwili
powolania, do dyspozycji CQTU posta-
wiono 14 mysliwcéw, 14 bombowcéw

13. CQTU - Carrier Qualification Training Unit
14. LSO - Landing Signal Officer.
15. FDO - Flight Deck Officer.

Wolverine w dniu uroczystego powitania na przedporciu Chicago — swej bazy macierzystej.

Fot. U.S. Naval Historical Center
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rozpoznawczych oraz 8 samolotow tor-
pedowych.

Po odbyciu rejsu prébnego Wolveri-
ne przeszed! jezioro Erie, rzeke Detroit,
jezioro i rzeke St. Clair, nastepnie przez
jezioro Huron wszedl na jezioro Mi-
chigan i w dniu 22 sierpnia zostal po-
witany na przedporciu Chicago przez
burmistrza miasta Edwarda J. Kel-
ly oraz licznych dygnitarzy panstwo-
wych i oficjeli floty. Ceremonia ta odbyta
sie na poktadzie bazujacego w Chica-
go szkolnego okretu rezerwy marynar-
ki Wilmette'® (IX-29). Trzy dni pézniej
na pokladzie Wolverine mialo miejsce
inauguracyjne ladowanie. Cztowiekiem,
ktéry jako pierwszy wyladowat na $réd-
ladowym lotniskowcu byt dowodca jed-
nostki szkolnej komandor O’Neill?.
Jako pierwszy szkolenie kwalifikacyj-
ne na lotniskowcu ukonczyt w dniu
12 wrzesnia 1942 roku chorazy Bied-
leman z rezerwy floty. Juz tydzien p6z-
niej chorgzy Harding wykonal na po-
ktadzie Wolverine tysieczne ladowanie.
Nie wszystkie ¢wiczenia na lotniskowcu
szkolnym odbywaly sie jednak bezprob-
lemowo. Zdarzaly si¢ uszkodzenia sa-
molotéw na pokladzie badz tez uderze-
nia w bariere zabezpieczajacy. Pierwszy
wypadek $miertelny podczas szkole-
nia mial miejsce w dniu 21 pazdzierni-
ka 1942 roku kiedy to pilotowany przez
chorazego Freda M. Cooper’a mysli-
wiec Grumman F4F-3 ,Wildcat” uderzyt
po starcie w wodg i zatonal na gleboko-
$ci okoto 26 m. Ciata pilota nigdy nie od-
naleziono. Sze$¢ dni p6zniej bandere
na Wolverine podni6st Gtéwnodowodza-
cy Floty Stanéw Zjednoczonych, petnia-
cy jednoczesnie funkcje Szefa Operacji
Morskich admiral Ernest J. King, kt6-
ry zlozyt na nim krétka wizyte polaczo-
ng z inspekcja. W ten sposéb na jeden
dzien $rédladowy lotniskowiec boczno-
kolowy stat sie okretem flagowym floty
amerykanskiej.

Podstawowe ¢wiczenia w lgdowaniu
i starcie, nocny postdj samolotéw, na-
prawy oraz kwatery dla szkolonych i in-
struktoréw zapewniala baza lotnictwa
floty Glenview. Poniewaz baza ta musia-
fa spetnia¢ takze inne zadania dodatko-
wo do celéw programu szkolenia na lot-
niskowcach wykorzystywane tez bylo
sgsiednie lotnisko Orchard Place!® na-
lezace do zaktadéw Douglas Aircraft.
Na jego pojedynczym pasie startowym
testowano wyprodukowane samoloty
transportowe DC-4 , Skymaster”, ktére
mialy priorytet przed ¢wiczgcymi pilo-
tami z jednostki szkolnej. Oprécz stan-
dardowych ¢éwiczen w startach i lado-

Wolverine w czasie ¢wiczen kwalifikacyjnych pilotéw w sezonie szkoleniowym 1943 roku.
Na pierwszym planie samoloty treningowe North American SNJ-3 ,Texan”, z tylu bombowiec

nurkujacy Douglas SBD ,Dauntless”.

waniu na lotniskach ladowych szkolgcy
sie piloci przed ¢wiczeniami na rzeczy-
wistym okrecie potrzebowali ¢wiczen
startéw i ladowania na poktadach lot-
niczych symulowanych na ladzie. Takie
zadanie spelnial przygotowany specjal-
nie do tego celu pas startowy potozone-
go okolo 14,5 km na péinocny-zach6d
od bazy Glenview lotniska Allendale!®
w Lake County, ktére byto wykorzysty-
wane przez jednostke szkolng od wrzes-
nia 1942 roku. Do grudnia 1942 roku
pas ten otrzymal pokrytg drewnem dro-
ge startowg oraz wyposazono go w ka-
tapulte i aerofiniszery. Wkroétce okaza-
fo sie jednak, ze potrzebny jest jeszcze
jeden pas startowy do symulowania la-
dowan na pokladzie, w zwigzku z czym
Marynarka przejela lotnisko Elgin??,
w stanie Illinois.

Zgodnie z procedurg piloci amerykan-
skich samolotéw poktadowych odbywali
najpierw standardowe szkolenia w szko-
tach lotniczych w Pensacola w stanie
Floryda, Corpus Christi w Teksasie lub
Grosse Ile w stanie Michigan, podczas
ktérych odbywali okoto 300 godzin lo-
téw. Przeznaczeni do ¢wiczen kwalifi-
kacyjnych w ladowaniu i startach na po-
ktadzie lotniskowca przybywali do bazy
lotnictwa floty Glenview, w ktorej spe-
dzali trzy dni szkoleniowe. Pierwsze-
go dnia odbywali szkolenie teoretyczne
prowadzone przez jednego z oficeréw
sygnatowych ladowania. Drugiego dnia
szkolgcy sie pilot przechodzit trening
na lagdowym pasie startowym symuluja-
cym poktad lotniskowca. Najpierw star-
towal i ladowal na samolocie szkolnym

Fot. U.S. Naval Historical Center

(w bazie lotnictwa marynarki Glenview
wykorzystywano do tego celu maszyny
North American SNJ ,Texan”), a pdZniej
na przydzielonym sobie samolocie bojo-
wym. Ostatni etap szkolenia odbywat si¢
w warunkach rzeczywistych na pokta-
dzie lotniskowca. W jego ramach szko-
lacy sie piloci musieli wykonaé po osiem
ladowan i po osiem startéw, przy czym
wiekszo$¢ z nich realizowala tg czesé
programu w ciggu jednego dnia.
Szkolenia pilotéw na Wolverine byly
kontynuowane do zimy 1942 roku.
W ciggu bez mata czterech miesiecy
program szkolen kwalifikujacych do la-
dowaniu na lotniskowcu ukonczylo
287 pilotéw. W dniu 20 grudnia okret
utknat jednak w lodach pie¢ mil od brze-
gu jeziora Michigan tak, ze do Pirsu Ma-
rynarki w Chicago, ktéry byt jego sta-
tym miejscem postoju dotart po dwéch
dniach. W tej sytuacji, w dniu 24 grud-
nia jednostka szkolna otrzymata rozkaz
przeniesienia si¢ na okres zimy do bazy
lotnictwa floty w kalifornijskim San Die-

16. Wilmette (IX-29) byl przejetym przez Mary-
narke 21.11.1917 r., podniesionym, odbudowanym
i przystosowanym do stuzby w roli jednostki szkol-
nej wycieczkowcem jeziorowym Eastland, o ktore-
go katastrofie wspomniano wczesniej.

17. Wg niektérych zrédel jako pierwszy na po-
ktadzie Wolverine wyladowat w dniu 26 sierpnia
1942 roku porucznik Ted Bollinger jeden z oficeréw
lotniczych okretu.

18. Dzisiaj na tym terenie znajduje si¢ migdzy-
narodowe lotnisko O’Hare.

19. Po wybudowaniu betonowego pasa starto-
wego latem 1944 roku, we wrzesnie tego roku na-
zwe lotniska zmieniono na Libertyville.

20. Jednostka zrezygnowata z jego wykorzysta-
nia w marcu 1943 roku. Zamiast tego kontynuowa-
no modernizacje lotniska Allendale.
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go. Chociaz operacja ta byla kosztowna
zajeta tylko 11 dni i z poczatkiem 1943
roku szkolenia zostaly wznowione. Jako
jednostki éwiczebne byly przy tym wyko-
rzystywane lotniskowce eskortowe Lorng
Island (CVE-1) i Core (CVE-13). Okrety
te musialy wychodzi¢ w morze na odle-
glosé 100 mil w ostonie jednostek bojo-
wych zachowujac przy tym procedury
wynikajace z restrykcji uczestniczenia
w dzialaniach wojennych. Lotniskowce
wracaly na weekendy do portow dla wy-
konania niezbednych remontéw i pobra-
nia zaopatrzenia. Ich poktady byly przy
tym krétsze niz poktad Wolverine, a sa-
me jednostki mialy tendencje do prze-
glebien na fali co sprawiato dodatkowe
trudnos$ci szkolgcym si¢ pilotom o krot-
kim stazu. Problemem dla prowadzenia
samych szkoleni byta z kolei koniecznosé
utrzymania ciszy radiowej. Zadna z tych
niedogodno$ci nie wystepowala na wo-
dach jeziora Michigan. Wiatry o sile od-

czeciem nowego sezonu nawigacyj-
nego na Wielkich Jeziorach. W dniu
26 maja do pierwszej jednostki szkol-
nej dotaczyl drugi lotniskowiec bocz-
nokotowy — Sable. Pierwsze ladowa-
nie na jego pokltadzie miato miejsce juz
dwa dni p6zniej chociaz oficjalnie zo-
stat on przydzielony do 9 Dystryktu Ma-
rynarki w dniu 1 czerwca 1943 roku.
W ten sposéb szkolenie moglo odby-
wac sie praktycznie nieprzerwanie na-
wet wtedy kiedy jeden z lotniskowcow
przechodzil przeglad, remont czy bun-
krowal wegiel. Flotyllg szkolna, zwang
zargonowo ,Slodkowodng Marynarkg
Wojenng” tworzyto wowczas pieé jed-
nostek. Oprécz obydwu lotniskowcéw
szkolnych byly to dwa kutry pasazerskie
o dlugosci 12,19 m noszace nazwy Lark
i Peregrine. Stuzyly one do przewoze-
nia personelu oraz podnoszenia z wody
szkolgcych sie pilotéw kiedy w wyniku
nieudanych lagdowan i startéw ich samo-

Dzien szkoleniowy lotniskowce roz-
poczynaly o godzinie 03.00 rano aby
unikng¢ zadymiania w p6zniejszych go-
dzinach gestym dymem z kottéw weglo-
wych Scistego centrum (Downtown) Chi-
cago gdzie polozony byt Pirs Marynarki,
przy ktérym cumowaly okrety. Przypra-
wialo to o bdl glowy zawtaszcza wias-
cicieli hoteli potozonych wzdtuz brzegu
Jeziora Michigan. Poniewaz jezioro roz-
cigga sie potudnikowo, a Chicago znaj-
duje sie na jego potudniowo-zachodnim
krancu, lotniskowce kierowaly si¢ zwy-
kle na pétnoc skad przewaznie wiaty
wiatry umozliwiajgce prowadzenie ope-
racji lotniczych. Pét godziny przed spo-
dziewanym lagdowaniem pierwszych
¢wiczacych, ktdre zaczynalo si¢ zwykle
0 08.00 rano, na poktadach okretéw la-
dowali Oficerowie Sygnatowi Ladowa-
nia (LSO). Szkolne dywizjony lotnicze,
ktére mialy éwiczy¢ na lotniskowcach,
po wystartowaniu z lotnisk w bazach la-
dowych spotykaly sie nad przy-

ladkiem Oboe w miejscowo-
$ci Wilmette w stanie Illinois.
Charakterystycznym jej wy-
r6znikiem byta duza, biata bry-
ta Swiatyni Baha. Dowédca
grupy ¢wiczacych, ktérym za-
wsze byl do$wiadczony pilot-
instruktor nawigzywat kontakt
radiowy z Wolverine lub Sable.
Okrety podawaly mu namiar
i odleglosé, po czym dowddca
prowadzit zwykle pigtke swo-
ich podopiecznych nad lotni-
skowiec, a nastepnie do lagdo-
wania. Szkolenie konczono
przewaznie po poludniu w go-
dzinach, ktére umozliwia-
1y dotarcie szkolgcym si¢ pilo-
tom na lotniska lgdowe przed

Bocznokotowy lotniskowiec szkolny Wolverine w ujeciu od dziobu. Widoczna ostona lewoburtowego kota
napedowego oraz charakterystyczna dla tego okretu nadbudéwka wyspowa z czterema kominami o nie-

wielkiej $rednicy.

powiedniej dla prowadzenia operacji
lotniczych wialy przy tym na tym obsza-
rze Pacyfiku z poréwnywalng intensyw-
noscig jak na akwenie Wielkich Jezior.
W tej sytuacji Marynarka podjela decy-
zje o nie przenoszeniu szkolenia pilotow
do San Diego podczas nastepnych zim.
Sama jednostka szkolna, wyszkoliwszy
na wodach Kalifornii 240 nowych pi-
lotéw, powrdcita do bazy lotnictwa flo-
ty Glenview w poczatkach marca 1943
roku.

Dziatalno$é¢ szkoleniowg na wo-
dach jeziora Michigan Wolverine wzno-
wit w dniu 17 marca 1943 roku, a wiec
na niemal dwa miesigce przed rozpo-

Fot. U.S. Naval Historical Center

loty wodowaty. Ostatnim okretem flotyl-
li byla wyposazona w dzwig poktadowy
barka samobiezna Commierce, ktéra wy-
korzystywano do przewozu pomiedzy
lotniskowcami i bazg Marynarki w Chi-
cago ludzi, zaopatrzenia oraz uszkodzo-
nych samolotéw. W razie koniecznosci
flotylle wspieraly wspomniany wcze$-
niej pomocniczy okret szkolny rezer-
wy floty Wilmette (IX-29) oraz nalezace
do Strazy Wybrzeza jednostki patrolowe
i lodotamacze. Ani Wolverine ani Sable
nie byly bowiem przystosowane do ply-
wania w lodach - ich kadluby zaprojek-
towane byly przeciez do odbywania wy-
cieczek gléwnie w sezonie letnim!

zmierzchem. Okrety odchodzi-
Iy wéwczas na potudnie cumu-
jac w Chicago zwykle po na-
staniu ciemnosci. Lotniskowce
prowadzily szkolenie przez siedem dni
w tygodniu odchodzac jedynie okazjo-
nalnie na jednodniowe bunkrowania
w Calumet nieopodal Gary Porte w sta-
nie Indiana.

Szkolenia kwalifikacyjne na pokta-
dach obydwu lotniskowcéw prowa-
dzone byly na siedmiu typach samo-
lotéw. Byly to mysliwskie: Grumman
F4F/FM ,Wildcat”, Vought F4U ,Cor-
sair” i Grumman F6F ,Hellcat”; bom-
bowe: Douglas SBD ,Dauntless” i Vou-
ght SB2U ,Vindicator” oraz torpedowe
Grumman TBF/TBM , Avenger”. Piloci
éwiczyli takze na szkolnych samolotach
North American SNJ ,Texan”. Ponie-
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w maju 1945 roku.

waz Sable byl nieco szybszy niz Wol-
verine, a jego poktad byl nieco dluzszy
oraz wyposazony w wiekszg o dwa licz-
be aerofiniszeréw, szkolili sie na nim
przewaznie piloci ciezszych maszyn.
Z Wolverine korzystaly zwykle samolo-
ty szkolne North American SNJ ,Texan”
oraz lzejsze mysliwce, a z Sable prze-
waznie ciezsze myS$liwce oraz bom-
bowce nurkujace i samoloty torpedo-
we. Najwigkszymi maszynami jakie
mogly przyjmowac obydwa lotniskow-
ce byly samoloty torpedowe Grumman
TBF/TBM ,Avenger”. Najbardziej nie-
zwyktymi z samolotéw, ktére éwiczy-
ly na poktadzie Sable byly supertajne,
zdalnie sterowane maszyny TDN budo-
wane dla Marynarki przez Naval Air-
craft Factory. W dniu 10 sierpnia 1943
roku lotniskowiec ¢wiczyt ich ladowa-
nia i starty koto Traverse City w stanie
Michigan.

— — —

e s - L€ i

Start samolotu szkolnego North American SNJ-3 ,Texan” z poktadu Sable. Fotografie wykonano

Fot. U.S. Naval Historical Center

Niestychanie wazne dla realizacji pro-
gramu szkolenia byly prognozy pogo-
dy, ktére przekazywalo na lotniskowce
Biuro Pogodowe z Chicago. Piloci szko-
lacych sie dywizjonéw otrzymywali je
trzy razy dziennie. Szczegélnie istotne
byly one podczas miesiecy zimowych,
kiedy jezioro Michigan czesto pokry-
wala mgla i piloci nie byli w stanie do-
strzec lotniskowcéw. Szkolenie pilotéw
nie zostalo bowiem przerwane nawet
podczas najbardziej srogiej w historii
zimy lat 1944/1945. Wtedy to Chicago
przez 66 dni pokrywal $nieg, a jezioro
Michigan bylo zamarzniete na odleglos¢
15 mil od brzegéw. W pézniejszym okre-
sie realizacji programu szkolen Sable
otrzymat radiowe stacje naprowadzajg-
ce YE i YG, a obydwa lotniskowce stacje
radiolokacyjne?!. Stuzyly one zaréwno
dla potrzeb okretéw, jak i szkolenia stu-
chaczy szkoly radiolokacji z Chicago.

Nieudane lagdowanie na Sable zakoriczone zatrzymaniem ¢wiczacego samolotu na barierze dziobowej pokfadu lotniczego. Fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

e — —————

Ladowania i starty na poktadach Wol-
verine i Sable utrudnial zwlaszcza na po-
czatku realizacji programu szkolenia
kwalifikacyjnego gesty dym z kominéw,
ktéry ograniczal widzialno$¢ czasami
uniemozliwiajac nawet operacje lotni-
cze. Kiedy jednak palacze okretowi na-
brali wprawy w rzucaniu wegla gleboko
w paleniska kotléw oraz zastosowano
specjalng mieszanke wegla o wiekszej
granulacji, tzw. ,wegiel Pocahontas”
emisje dymu udatlo si¢ ograniczy¢. In-
nym problemem dajgcym znaé o sobie
na obydwu lotniskowcach byla stosun-
kowo niewielka ich predko$¢. Uzyskanie
predkosci przeplywu powietrza (WOD)
nad poktadami okretow wystarczaja-
cej do powstawania odpowiedniej sily
nosnej dla lagdowania lub startu samo-
lotéw wymagalo poruszania sie okre-
tu pod wiatr o sile co najmniej umiar-
kowanej. W warunkach bezwietrznych
niedostateczna predko$¢ lotniskow-
c6w uniemozliwiata wrecz prowadze-
nie operacji lotniczych. Czasami, kiedy
wiatr byt staby i warunki takie byty pro-
gnozowane na kilka ¢wiczenia odbywa-
ly sie na stosunkowo lekkich maszynach
szkolnych North American SNJ ,Texan”.
Stanowilo to o tyle trudno$é, ze szkolg-
cy sie piloci latali zwykle juz od 4-5 mie-
siecy na przydzielonych im znacznie
ciezszych maszynach bojowych. Dodat-
kowo, starty z poktadéw obydwu lotni-
skowcow utrudnialy ich niskie wolne
burty. Z tego wzgledu normalne po star-
cie zejScia samolotéw w dét wymagaly
od szkolonych gwattownego wznosze-
nia tak, aby maszyny nie mogty uderzy¢
o powierzchnie wody. Szczesliwie jed-
nak ani na Wolverine ani na Sable nie

21. Na zdjeciach wykonanych juz po zakoncze-
niu stuzby Wolverine widoczna jest przypuszczalnie
antena radaru SC-4.

g T R T — i <~
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wydarzyt sie z tego powodu zaden wy-
padek.

Program szkolenia pilotéw na lotni-
skowcach $rédladowych zostat zakon-
czony wraz z koncem II wojny $wia-
towej na Pacyfiku — ostatnie ¢wiczenia
kwalifikacyjne mialy miejsce w dniu
18 wrze$nia 1945 roku. Obydwa okrety
zostaly wycofane ze stuzby w dniu 7 li-
stopada 1945 roku i trzy tygodnie p6z-
niej skreslono je z listy floty przekazu-
jac p6zniej do dyspozycji Administracji
Zeglugi Wojennej. Jednostki pozostawa-
1y zacumowane na beczkach obok Pirsu
Marynarki nieopodal centrum Chicago
tuz przy Grand Avenue. Pierwszenstwo
w przejeciu mieli ich poprzedni wiasci-
ciele, ktorzy jednak nie wyrazili zaintere-
sowania odzyskaniem eks-lotniskowcow
szkolnych. Przejecie okretéw rozwazata
natomiast Straz Wybrzeza, jednak ich
przebudowa na patrolowce okazala sie
nieekonomiczna. Podobnie, nie miata
szans na realizacje propozycja wykorzy-
stania jednostek do przewozu samocho-
déw lub taboru kolejowego zwlaszcza,
ze ich szeroko$¢ uniemozliwiala wy-
chodzenie na Atlantyk. Jeden z armato-
réw — R.M. Jacson rekomendowat z ko-
lei szefowi rob6t publicznych w Chicago
Oscarowi E. Hewittowi wykorzystanie
obydwu lotniskowcéw oraz parowca
City of Grand Rapids jako hulkéw miesz-
kalnych dla weteranéw wojennych, kt6-
rzy nabyli prawo do studiowania na Uni-
wersytecie Illinois. Inng propozycjg byto
przekazanie Sable Biuru Parkéw Naro-
dowych, ktére zamierzalo wykorzystaé
jednostke jako falochron zabezpieczaja-
cy pomnik komodora Perry. Takze i ten
program upad! jednak z braku fundu-
szy. Najoryginalniejszym pomystem byta
propozycja wykorzystania lotniskow-
c6w jako klubéw nocnych z ogromny-
mi parkietami tanecznymi. Na prze-
szkodzie stanely tu jednak towarzystwa
ubezpieczeniowe, ktére odmawialy za-
wierania polis, ze wzgledu na zagroze-
nie taiiczacych par... spadnieciem z po-
ktadéw do wody.

Poniewaz brak bylo racjonalnej kon-
cepcji dalszego wykorzystania boczno-
kotowych lotniskowcéw, jako pierwszy
w dniu 28 listopada 1947 roku zostat
sprzedany na ztom Wolverine. Jednost-
ke nabyla za kwote 46 789 dolar6w fir-
ma A.F. Wagner Iron Works. Nastepnie
holownik John Roen III przeholowatl jg
do nabrzeza Jones Island w Milwaukee
w stanie Wisconsin, gdzie zostata zlo-
mowana. Sable w dalszym ciggu pozo-
stawal jednak w Chicago co kosztowalo
budzet floty miesiecznie 4,8 tys. dolaréw

Mysliwiec Grumman ,Wildcat” przed startem z poktadu Sable. W tle Chicago z linig wiezowcow

centrum (Downtown).

wyplacanych Hoskins Coal & Dock Co.
W dniu 7 lipca 1948 roku jednostka zo-
stata sprzedana Steel Company of Cana-
da?2 za kwote 126 176 dolaréw. W dniu
8 sierpnia opuscila ona Chicago na holu
holownikéw Lachine i Guardian, ktére
przeholowaly ja do lezacego u wejscia
do Kanatu Wellandzkiego Port Colbor-
ne, w kanadyjskim stanie Ontario. Ponie-
waz $luzy kanatu byly zbyt waskie aby
Sable mogt je pokonaé, w Port Colbor-
ne odcieto po prostu jego nadbudéwke

Fot. zbiory Frederick Clark Durant IlI

wyspowg oraz obydwa kota topatkowe
wraz z ich ostonami i utozono je w $rod-
kowej czesci pokladu lotniczego. W ten
prosty sposob szeroko$¢ jednostki zosta-
ta zmniejszona o 8,53 m dzieki czemu
holowniki Helena i James Stewart mogly
przeholowaé¢ Sable do Hamilton w sta-
nie Ontario gdzie zostal zZtomowany.

22. Mooney James L., Dictionary of American...
i niektére inne zrodta podaja, ze Sable zostal sprze-
dany H.H. Buchner Co., z Pittsburga w stanie Pen-
sylwania i zZtomowany w Cleveland.

Samolot torpedowy Grumman ,Avenger” po wylagdowaniu na poktadzie Sable. Doskonale

widoczny sposéb prowadzenia aerofiniszeréw.

Fot. zbiory Frederick Clark Durant IlI
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Podsumowanie

Opracowujac zalozenia programu,
komandor Whitehead zaktadal prze-
szkolenie 30 pilotéw dziennie. W p6z-
niejszym okresie realizacji szkolen ilos¢
ta wzrosta ponad dwukrotnie. Liczba
startéw i lgdowan przypadajgca na jed-
nego szkolonego pilota zostala zwiek-
szona przy tym z o$miu do czternastu.
Rekord Sable padl w dniu 28 maja 1944
roku, kiedy to 59 pilotéw wykonato
na nim 488 ladowan w ciggu niecatych
9 godzin. Rekord ladowan Wolverine za-
mknat sie liczbg 633 osiggnietg w dniu
4 czerwca tego samego roku. W ciggu
ponad trzech lat prowadzenia ¢wiczen
kwalifikacyjnych lotniskowce opuscity
jedynie 289 dni szkoleniowych. Realiza-
cja programu szkolenia kwalifikacyjnego
pilotéw poktadowych na lotniskowcach
srodladowych umozliwita praktyczne
przeszkolenie 17 820 lotnikéw oraz oko-
to 40 tys. czlonkow zatég poktadowych.
Na Wolverine i Sable wykonano tacz-
nie 136 428 ladowan. Jednym z pilo-
téw, ktéry odbyt szkolenie kwalifikacyj-
ne na drugim z tych okretéw byt 19-letni
chorazy George Herbert Walker Bush?3
— pdzniejszy prezydent Stanéw Zjed-
noczonych. W dniu 24 sierpnia 1943
roku, w ciggu niecatych dwéch godzin
wykonal on sze$¢ lgdowan i startow

fo sie przeszlo 200 wypadkéw, w tym
113 samolotéw uderzyto w bariery,
a 38 rozbilo sie na poktadach. Przy wy-
czerpaniu miejsca przeznaczonego dla
uszkodzonych maszyn rozbicie sie ko-
lejnego samolotu konczylo ¢wiczenia
w danym dniu i zmuszato okret do po-
wrotu do bazy. Lotniskowce nie posia-
daly bowiem hangaréw z podno$nikami
lub dZzwigami lotniczymi tak, ze uszko-
dzone maszyny mogty by¢ zdejmowa-
ne z ich poktadéw dopiero w porcie.
Oprécz wypadkéw samolotéw na po-
ktadach, 122 ladowania i starty zakon-
czyly sie uderzeniami w wode. Wigk-
sz0$¢ z tych maszyn, ktére wodowaly
pozostaje przy tym do dzi§ w glebinach
jeziora Michigan?*. W czasie szkolenia
zginelo 21 ¢éwiczacych pilotéw, co przy
przeszto 17 tysigcach przeszkolonych
lotnikéw mozna uznaé za wynik dosko-
naly. Zgodnie z dziennikami okretowy-
mi i kartami wypadkéw bezpowrotnie
zostalo straconych przeszlo 140 samo-
lotéw. Wsréd nich znajduja sie mysliw-
skie: 37 Grumman F4F/FM ,Wildcat”,
jeden Vought F4U ,Corsair” i 4 Grum-
man F6F ,Hellcat”; bombowe: 38 Do-
uglas SBD ,Dauntless” i dwa Vought
SB2U ,Vindicator”; 41 samolotéw torpe-
dowych Grumman TBF/TBM , Avenger”
oraz 17 maszyn szkolnych North Ameri-

Sable w drodze na ztomowanie w kanadyjskim Hamilton. Szerokos¢ $luz Kanatu Wellandzkiego

wymusita demontaz jego két fopatkowych.

na swym samolocie torpedowym Grum-
man TBM , Avenger”. Oprocz lotnikéw
amerykanskich, w 1942 roku szkolenie
na $rédladowych lotniskowcach odbylto
11 pilotéw brytyjskiej Royal Navy.

W czasie praktycznego szkolenia pi-
lotéw na Wolverine i Sable wydarzy-

Fot. Great Lakes Historical Society

can SNJ ,Texan”, a takze trzy samolo-
ty bezpilotowe Naval Aircraft Factory
TDN.

Przebudowane z bocznokotowych wy-
cieczkowcéw jeziorowych lotniskowce
szkolne Wolverine i Sable byly jednymi
z najbardziej oryginalnych konstrukcji

okretowych XX wieku. Realizacja pro-
gramu uzyskiwania kwalifikacji pilotow
samolotéw lotnictwa zaokretowanego
na ich poktadach okazata sie sukcesem,
ktérego waga dla odniesienia zwycie-
stwa Stanéw Zjednoczonych w wojnie
na Pacyfiku trudna jest do przecenienia.
Mimo, ze w zasadzie nie posiadajace
wyposazenia lotniczego jednostki te po-
zwolily bowiem zaréwno na praktycz-
ne ¢wiczenia pilotom z niewielkim na-
lotem, jak réwniez umozliwily szkolenie
oficeréw sygnatowych ladowania oraz
innych czlonkéw zalég obstugujacych
poktady lotnicze. Dzigki wykorzystaniu
akwenu jeziora Michigan szkolenia te
mogly odbywa¢ si¢ w warunkach nie-
mal zblizonych do rzeczywistych oraz
w szerokim spektrum warunkéw pogo-
dowych. Polozenie akwenu szkolnego
w interiorze Ameryki Pélnocnej pozwo-
lito przy tym na catkowite wyelimino-
wanie zagrozenia ze strony nieprzyja-
ciela, co mialo niebagatelne znaczenie
zaréwno dla przebiegu samego progra-
mu szkolenia, jak i minimalizacji jego
kosztéw. W chwili zakonczenia IT wojny
na Pacyfiku piloci, ktérzy pierwsze swe
lagdowania odbyli na poktadach Wolveri-
ne i Sable pemili stuzbe na wszystkich
34 amerykanskich lotniskowcach floty
i 77 lotniskowcach eskortowych. ®
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23. Wowczas jeden z najmlodszych pilotow
amerykanskich. Niektére zrodla blednie podaja,
ze szkolenia na Sable G.H.W. Bush odbywat w stop-
niu porucznika. W rzeczywistosci na pierwszy sto-
pien oficerski zostal promowany w dniu 1 sierpnia
1944 roku.

24. Jeden z wydobytych i odrestaurowanych
mysliwcéw Grumman F4F Wildcat” jest wystawio-
ny w hollu chicagowskiego lotniska mi¢dzynarodo-
wego O'Hare.
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Plany rozwoju Polskiej Marynarki Wojennej

iich realizacja w lutach 1945-1989

~ Bogdan Zalewski
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W wyniku IT wojny $wiatowej Pol-
ska uzyskata nowe uksztaltowanie gra-
nic, a terytorium panstwa zostato $cisle
powiazane z dorzeczami Wisty i Odry.
Granica morska Polski powigkszona zo-
stata do 524 km dlugosci, stanowilo to
14,8% catkowitej dtugosci granicy pan-
stwowejl.

Nowy ksztalt terytorialny Polski byt
efektem przejecia ziem polozonych
nad Odra, Nysa i Baltykiem oraz utra-
ty obszaréw wschodnich wchodzacych
w sktad IT Rzeczypospolitej. Jednoczes-
nie utatwial zorganizowanie skutecznej
obrony panstwa, a zwlaszcza wybrze-
7a, ktérego w gléwnej mierze mialy bro-
ni¢ formowane od podstaw sity morskie.
Na proces ich tworzenia istotny wplyw
miata polityka radziecka i podporzad-
kowanie Polski Zwigzkowi Radzieckie-
mu, ktéra uniemozliwila powrét do Oj-
czyzny dzialajacej na obczyznie od 1939
roku Marynarki Wojennej2.

Marynarka Wojenna, podobnie jak
pozostate rodzaje sit zbrojnych w Polsce,
rodzita sie pod egida Zwigzku Radzie-
ckiego, opierajac sie przede wszystkim
na jego pomocy sprzetowej i kadrowe;j.
Wszystkie za§ zamierzenia zwigzane
z jej rozwojem byly nastepstwem szcze-
gélowych uzgodnienn dokonywanych
miedzy Naczelnym Dowd6dztwem WP
i Naczelnym Dowdédztwem Armii Ra-

Piekne ujecie scigaczy OP typu MO-D-3 (proj. ,OD-200bis”)

dzieckiej. Te uwarunkowania spowodo-
waly réwniez przyjecie przez Polske ra-
dzieckiej strategii wojny morskie;j3.

W dniu 7 lipca 1945 roku Naczelny
Dowé6dca WP marszalek Michat Rola-
Zymierski wydatl rozkaz organizacyjny
nr 00163/Org., w ktérym polecit utwo-
rzy¢ do konca lipca kierownicze orga-
na dowodzenia Marynarki Wojennej?.
Organizowanie sit morskich oparto na
wzorach radzieckich, ktére przystoso-
wano w miar¢ mozliwosci do warun-
kéw polskich. Stad utworzone na Wy-
brzezu Dowédztwo Marynarki Wojennej
faczylo w sobie zadania, ktére przed
wojng byly realizowane przez dwa or-
gany, a mianowicie Kierownictwo Ma-
rynarki Wojennej majace swa siedzibe
w Warszawie, bedgce cze$cig Minister-
stwa Spraw Wojskowych i podlegte mu,
a znajdujace sie na Wybrzezu Dowé6dz-
two Floty.

Pierwszy po wojnie ,Plan rozbudo-
wy Marynarki Wojennej w latach 1946-
1948” oparty na tresciach ,Wytycznych
dla rozwoju Marynarki Wojennej na lata
1946-1949” z 21 lipca 1946 roku opra-
cowany zostal 1 sierpnia tegoz roku
przez oficeréw Sztabu Gtéwnego MW
przy decydujacym udziale doradcéw ra-
dzieckich®.

W planie tym zakladano powrdét do
kraju OORP Blyskawica, Burza, Wilk

w marszu z duza predkoscig w 1947 roku.

czeSc |

Fot. Janusz Uklejewski

i OS Iskra, a takze zakup okretu hydro-
graficznego o wypornosci 850 ton, 2 ho-
lownikéw o wypornosci 350 ton oraz
5 motoréwek i 6 kryp réznego rodzaju.
Ponadto przewidywano w nim zorga-
nizowanie czterech obszaréw nadmor-
skich wyposazonych w odpowiednie sily
morskie i lagdowe:

1. Postominiski (Ustecki) Obszar Nad-
morski skladajacy sie z dowddztwa,
sztabu i komendy portu wojennego oraz
kompanii tacznosci, odcinka obserwa-
¢ji i facznosci w sktadzie trzech punk-
téw obserwacyjnych (PO), kompanii
wartowniczej, artylerii zmotoryzowanej
i kolejowe;j.

2. Kotobrzeski Obszar Nadmorski
miat posiada¢ obok dowddztwa, szta-
bu i komendy portu réwniez kompanie
tacznosci, samodzielng kompanie war-
townicza, odcinek obserwacji i tacznosci

1. Polska. Informator encyklopedyczny, Warsza-
wa 1986, s. 17.

2. Zob. Cz. Ciesielski, W Pater; J. Przybylski, Pol-
ska Marynarka Wojenne 1918-1980. Zarys dziejéw,
Warszawa 1992; s. 127-128.

3. Zob. J. Przybylski, Ksztaltowanie sig i rozwoj
pogladéw na obrong wybrzeza w latach 1945-1955,
,Przeglad Morski” 1981, nr 2, s. 11-18.

4. Fr. Czerski, Z. Wasko, Mata kronika Polskiej
Marynarki Wojennej, Warszawa 1980, s. 81.

5. Archiwum Marynarki Wojennej, (dalej AMW),
akta SGMW, sygn. 2/15, Plan rozbudowy Marynarki
Wojennej w latach 1946-1948 z 1.08.1946 1., s. 338-
348.
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w skladzie sze$ciu PO, komende miasta,
artylerie¢ zmotoryzowana i kolejowa.

3. Szczecinski Obszar Nadmorski
mial posiada¢ dowddztwo, sztab, ko-
mende portu, kapitanat portu wojenne-
go, kompanie tagcznosci, odcinek obser-
wacji i tgcznosci w sktadzie pieciu PO,
samodzielng kompanie saperéw, bata-
lionu piechoty morskiej, Komende Mia-
sta Swinoujécie oraz samodzielng kom-
pani¢ wartownicza.

4. Gdynski Obszar Nadmorski miat
by¢ bazg gléwna floty. W sktadzie tego
obszaru planowano nastepujace sily:
pulk piechoty morskiej, dywizjon artyle-
rii nadbrzeznej, samodzielna kompania
wartownicza, samodzielna kompania
tacznosci, odcinek obserwacji i taczno-
$ci w sktadzie szesciu PO, Komenda Pol-
wyspu Hel jako zawigzek przyszlego re-
jonu umocnionego, pluton lotniska Puck
i pluton lotniska Babie Doly, Komenda
Miasta Gdyni, Kapitanat Portu Wojen-
nego Gdynia, Kwatermistrzostwo Gléw-
nego Portu, Kapitanat Portu Wojennego
Gdansk, batalion samochodowy, stuzba
uzbrojenia i stuzba broni podwodnej®.

Przedstawiony wyzej plan stal sie pod-
stawg do dalszych rozwazan w zakresie
organizacji obrony wybrzeza. Ze wzgle-
du na zlozong sytuacje ekonomiczng
i polityczng uniemozliwiajaca szybki
rozwdj floty wojennej, uwage zwréco-
no na ustalenie zasad uzycia stalej arty-
lerii nadbrzeznej i kolejowej do obrony

baz morskich, a przede wszystkim glow-
nej bazy Marynarki Wojennej w Gdyni.
Zgodnie z przyjetymi zalozeniami baza
ta winna posiada¢ dobrze zorganizowa-
ng obrone wlasng skierowang w trzech
zasadniczych kierunkach, ktére powin-
ny by¢ Scisle ze sobg powigzane, a wiec
obrona od strony lagdu i morza oraz
obrona powietrzna.

Obrone bazy ,Gdynia” od strony ladu
mial zapewni¢ 31 Dywizjon Artylerii
Nadbrzeznej, ktéry zostal sformowa-
ny na podstawie rozkazu organizacyj-
nego Naczelnego Dowédcy WP nr 0129
z 19 sierpnia 1946 roku’. Na dowédce
tej jednostki wyznaczono kmdra ppor.
Zbigniewa Przybyszewskiego, ktéry we
wrze$niu 1939 roku dowodzil baterig
artylerii nadbrzeznej im. H. Laskow-
skiego na Helu.

Poza 31 dywizjonem artylerii nad-
brzeznej na podstawie rozkazu or-
ganizacyjnego szefa SG WP nr 0176
z czerwca 1947 roku dowddca Marynar-
ki Wojennej z dniem 15 sierpnia 1947
roku polecit zorganizowaé¢ Skadrowa-
ny Dywizjon Artylerii Kolejowej, kté-
ry stal sie pierwsza w historii PMW jed-
nostka artylerii ruchomej?. Jednak brak
sprzetu bojowego, zly stan toréw kolejo-
wych i zbyt mate ilosci typowych bocz-
nic wzdtuz brzegu morskiego, z ktérych
mozna byloby prowadzi¢ ogien, spowo-
dowaly podjecie decyzji o likwidacji jed-
nostki artylerii kolejowej, ktora nastgpi-

Tratowce typu T-307 (proj. ,253") wptywajace do Szczecina w 1947 roku, na czele Krogulec.

ta we wrzesniu 1950 roku. Zastepowano
ja stalymi bateriami artylerii nadbrzez-
nej oraz ruchomymi jednostkami artyle-
rii zmotoryzowane;j.

W réznorodnych koncepcjach rozwo-
ju artylerii, ktérej przeznaczeniem byla
obrona wybrzeza, rozwazano réwniez
mozliwosci uzycia artylerii przeciwlot-
niczej do obrony baz morskich i lotnisk
lotnictwa morskiego. W opracowanym
26 listopada 1946 roku ,Projekcie uzy-
cia artylerii przeciwlotniczej do obrony
gléwnej bazy morskiej Marynarki Wo-
jennej ,,Gdynia” oraz obrony portu Koto-
brzeg i lotnisk Dziwna i Puck”, jego au-
tor kontradmiral Mohuczy postulowat
stworzenie jednolitego systemu obrony
morskiej, w ktérym nalezato zapewnié
Sciste wspétdziatanie artylerii przeciw-
lotniczej z artylerig nadbrzezng w zwal-
czaniu celéw nawodnych®. Na podsta-
wie studiéw dotyczacych terenu, jak
i zasad uzycia artylerii przeciwlotniczej
uwazal, ze w pierwszej fazie organiza-
¢ji system obrony przeciwlotniczej baz

6. Tamze, s. 338-348.

7. T. Rutkowski, Wspomnienia ze stuzby w arty-
lerii nadbrzeznej, ,Biuletyn Historyczny” Muzeum
MW, Gdynia 1980, nr 7, s. 47.

8. Tenze, Proby rogwoju artylerii kolejowej jako
ruchomych jednostek obrony wybrzeza, ,Biuletyn Hi-
storyczny” Muzeum MW, Gdynia 1980, nr 7, s. 25.

9. AMW, akta DMW, sygn. 35/49/97, Projekt uzy-
cia artylerii przeciwlotniczej do obrony gtéwnej
bazy morskiej Marynarki Wojennej ,Gdynia” oraz
obrony portu Kotobrzeg i lotnisk Dziwna i Puck
726.11.1946 1, s. 1.

Fot. Janusz Uklejewski

J
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i portéow w Gdyni, Gdansku i Helu po-
winien dysponowaé sprzetem do obro-
ny: wysokoputapowej (dziata plot. 85
mm), $rednioputapowej (dziala plot. 37
mm) i niskopulapowej (nkm 12,7 mm).
Natomiast obrong portu w Kotobrzegu,
od strony morza z jednoczesng mozli-
woscig ostrzeliwania celéw powietrz-
nych, miata zapewni¢ jedynie artyleria
wysoko i niskoputapowa. Z kolei lot-
niska Dziwna i Puck miaty by¢ bronio-
ne jedynie artylerig Srednioputapowa.
Ogétem do obrony baz i lotnisk przewi-
dywat uzycie 9 baterii artylerii przeciw-
lotniczej 85 mm, 8 baterii artylerii prze-
ciwlotniczej 37 mm oraz 4 kompanii i 2
plutonéw najciezszych karabinéw ma-
szynowych 12,7 mm!0.

Do obrony wysp Uznam i Wolin do-
woédca SON kmdr Wlodzimierz Stey-
er przewidywal wykorzystanie ar-
tylerii nadbrzeznej skladajacej sie
z cztero-dzialowej (kaliber
130 mm) baterii stalej umiesz-
czonej w rejonie Miedzyzdroje

Scigacz OP S-56 (proj. OD-200bis”) w czasie obchodéw Dnia Morza w 1952 roku.

Fot. Janusz Uklejewski

mialy zapewni¢ 3 baterie art. plot. po
4 dziala 76-85 mm, 3 baterie art. plot.
po 6 dzial 37-45 mm oraz 4 plutony po
4 nkm 12,7 mm. Cato$¢ srodkéw obro-
ny przeciwlotniczej miata byé¢ rucho-
ma. Poza wykonywaniem zadan zwigza-
nych z obrong przeciwlotniczg bron ta
miala wspéldziala¢ z artylerig nabrzez-
ng w zwalczaniu przeciwnika na morzu
i ladzie (lekkie sity nawodne, bron pan-
cerna itp.)!1.

Pod kierownictwem pelnigcego obo-
wigzki dowédcy MW kontradmirata
Adama Mohuczego opracowany zostal
réwniez pierwszy kompleksowy plan
rozwoju Marynarki Wojennej obejmu-
jacy lata 1947-1959 wraz z zalozeniami
dotyczacymi jej wykorzystania w obro-
nie wybrzeza, ktéry 26 listopada 1946
roku przedlozono do akceptaciji kierow-
niczym ogniwom Ministerstwa Obrony
Narodowej!2.

W zalozeniach strategicznych tego
planu stwierdzono, ze z analizy uktadéw
politycznych, terenu przyszlych dzia-
tan i mozliwych zamiaréw przeciwnika,
przy zapewnieniu pomocy floty wojen-
nej Zwiazku Radzieckiego, wytaniajg sie
gléwne cele i zadania dla Polskiej Ma-
rynarki Wojennej: ,Obrona operacyj-
na pétnocnego wybrzeza Polski. Dziata-
nia przeciwdesantowe. Utrzymanie linii
komunikacyjnych z ZSRR, Szwecjq i we-
wngtrznych pomiegdzy bazami. Zapewnie-
nie panowania w powietrzu w okreslo-
nej przestrzeni i czasie dla zabezpieczenia
obrony baz, operaciji floty i wspdlpracy
znig™3,

Osiagniecie wyznaczonych celéw
przewidywano poprzez rozbudowe baz
morskich i lotniczych oraz budowe flo-
ty wojennej. W zwigzku z tym obrone
Wybrzeza mialy tworzy¢ cztery osrod-
ki obrony statej — obszary nadmorskie
— sformowane w latach 1946-1947 oraz
flota morska o wypornosci 45 tys. ton,
ktorg planowano zbudowaé w ciggu
o$miu lat (1947-1954) i rozmie$ci¢ w za-
leznosci od potrzeb w nastepujacych ba-
zach morskich:

1. Baza Morska — Gdynia-Oksywie
wraz z Helem — miata by¢ gtéwng baza
floty. W niej mialy by¢ rozmieszczone
glowne sily floty tj. 2 kragzowniki, 6 nisz-
czycieli, 7 okretéw podwodnych, 4 tor-
pedowce, 12 tralowcow, 10 kutréw tor-

10. Tamze, s. 1-3.

11. AMW, akta S.O.N, sygn. 2/49/54, Pismo do
dowddcy Marynarki Wojennej RP z 14.11.1946 r.,
s. 2-3.

12. AMW, akta DMW, sygn. 2/49/54, ZalozZenia
strategiczne i taktyczne do planu rozbudowy Pol-
skiej Marynarki Wojennej z 26.11.1946 .,

13. Tamze, s. 5.

Stary okret podwodny Rys stanowit i tak duze wzmocnienie potencjatu PMW w okresie powojennym. Na
fotografii okret w 1950 roku po zakoficzonym generalnym remoncie.

Fot. Janusz Uklejewski

— Babia Géra oraz dywizjonu
artylerii ruchomej (o pocia-
gu traktorowym) w skladzie
trzech baterii po cztery dziala
(kalibru 150 mm). Posiadanie
artylerii ruchomej rozmiesz-
czonej na wyspie Uznam i Wo-
lin uzasadnial konieczno$cig
elastycznego sposobu jej uzy-
cia ze wzgledu na bliskos¢
granicy. Uzupelnieniem arty-
lerii statej i ruchomej miata
by¢ artyleria przeciwlotnicza:
wysokoputapowa (dziata plot.
76-85 mm), Srednioputapowa
(dziata plot. 37-45 mm) i ni-
skoputapowa (nkm 12,7 mm).
Ogotem obrone przeciwlot-
niczg wysp Uznam i Wolin
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okretem flagowym PMW.

pedowych, 2 kutry tralowe oraz putk
piechoty morskiej, silna artyleria nad-
brzezna i przeciwlotnicza oraz lotni-
ctwo morskie.

2. Baza Morska— Swinoujscie z Dziw-
nowem — jako baza wysunieta miata by¢
podstawg do dziatann wypadowych sit
taktycznych floty. W bazie tej mialy znaj-
dowa¢ sie znaczne sily floty: 2 niszczy-
ciele, 3 okrety podwodne, 4 torpedow-
ce, 6 tralowcéw, 4 Scigacze OP, 4 kutry
torpedowe i 2 kutry tralowe, batalion
piechoty morskiej, artyleria nadbrzezna
i przeciwlotnicza oraz lotnictwo mor-
skie.

3. Baza Morska — Kolobrzeg — mia-
ta by¢ baza pomocniczg floty, a okrety
w niej bazujgce mialy patrolowaé i do-
zorowaé wody przybrzezne. Przewidy-
wano, ze beda w niej stacjonowaly 4 tra-
fowce, 2 Scigacze OP i 2 kutry tratowe.

4. Baza Morska — Postomino (Ust-
ka) — réwniez jako baza pomocnicza flo-
ty miata wykonywaé zadania identycz-
ne jak baza w Kolobrzegu. W bazie tej
przewidywano stacjonowanie 2 tratow-
c6w, 2 Scigaczy OP i 2 kutréw torpedo-
wych!4,

Do planu rozwoju sil morskich w la-
tach 1947-1959 dolaczono zataczniki,
w ktérych przedstawiono program roz-
budowy floty wojennej i jej docelowe
rozmieszczenie, plan rozmieszczenia na

Niszczyciel Blyskawica w 1950 roku po remoncie, lecz

Wybrzezu w latach 1947-1949 artylerii
nadbrzeznej i przeciwlotniczej oraz plan
organizacji i dyslokacji lotnictwa Ma-
rynarki Wojennej w latach 1947-1955.
Ponadto planowano organizacje flotylli
rzecznej, ktérg zamierzano wykorzystaé
przede wszystkim na zalewach i rze-
kach granicznych, do ktérych zaliczano
na Zachodzie Nyse i Odre wraz z Zale-
wem Szczecinskim, a na Wschodzie Wi-
ste i Bugo-Narew.

W pierwszym planie rozwoju Mary-
narki Wojennej obejmujacym lata 1947-
1959 najwiecej uwagi poswiecono pro-
gramowi rozbudowy floty wojenne;.
Przewidywano m.in. budowe 53 okre-
tow bojowych w tym 5 kragzownikéw,
12 niszczycieli, 16 dozorowcéw i 20
okretéw podwodnych o facznym tona-
zu 59675 ton oraz 148 okretéw specjal-
nych i pomocniczych, ktérych taczny
tonaz mial wynosi¢ 33 270 ton. Po zrea-
lizowaniu programu polska flota wojen-
na miata 201 jednostek o lgcznym tona-
7192 945 ton'3,

Program rozbudowy floty planowano
w trzech kolejnych etapach, z ktérych
pierwszy przypadal na lata 1947-1949,
drugi na lata 1950-1954, a trzeci obej-
mowa¢ miat okres 1955-1959. Przewi-
dywano budowe okretéw w stoczniach
krajowych®, a tylko w przypadku nie-
mozliwosci ich wykonania, skorzysta-

jeszcze przed przezbrojeniem, ktérego dokonano w roku nastepnym. Do 1957 roku byt on

Fot. Janusz Uklejewski

nie z dostaw zagranicznych, gtéwnie
ze Zwigzku Radzieckiego. Podkreslono
przy tym, ze budujac flote wojenng nale-
zy uwzgledni¢ zadania jakie bedzie ona
miata do wykonania oraz wlasciwosci
akwenu operacyjnego. Zaktadano woéw-
czas, ze ,prawdopodobne cele przeciwni-
ka to: zajecie i utrzymanie wyspy Born-
holm, uzyskanie panowania na morzu
przez zniszcezenie naszej floty, uniemozli-
wienie utrzymania naszych linii komuni-
kacyjnych oraz dziatania desantowe™7.
Zatem budowa polskiej floty wojen-
nej winna obejmowaé jednostki $red-
niej wielkosci, przeznaczone do obrony
wybrzeza i ochrony wlasnych linii ko-
munikacyjnych. Najlepszymi jednost-
kami do wykonania tych zadan bytyby
lekkie krgzowniki o silnej obronie plot.,
niszczyciele, $rednie torpedowce i ma-
te okrety podwodne. Wykluczano budo-
we duzych, nowoczesnych jednostek ze
wzgledu na matg powierzchnie i ptyt-
kie wody Battyku oraz silne lotnictwo
przeciwnika, a takze wysokie koszty bu-
dowy. Stad postulowano budowe duzej
iloSci matych jednostek, ale charaktery-

14. Tamze, s. 6-8.

15. Tamze, tabela A, B, C, s. 11-13.

16. Zwolennikiem budowy okretéw w kraju byt
inz. Aleksander Potyrata

17. AMW, akta DMW, sygn. 2/49/54, Zadania
strategiczne i taktyczne do planu..., dz. cyt., s. 9.
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zujgcych sie silnym uzbrojeniem i wyso-
ka jakoscig wykonania.

Przedstawiony do akceptacji Sztabo-
wi Generalnemu WP program rozbu-
dowy i rozmieszczenia floty wojennej
w Polsce w latach 1947-1959 wzbudzit
w Marynarce Wojennej, jak i w Wojsku
Polskim wiele kontrowersji. W znacz-
nym tez stopniu przyspieszyl odejscie
kontradmirata Mohuczego z zajmowa-
nego stanowiska dowédcy Marynar-
ki Wojenne;j!8. Program ten podkresla-
jacy istotng role sit morskich w obronie
wybrzeza, wymagal znacznych nakta-
déw finansowych. Byl wiec w 6éwczes-
nych realiach gospodarczych mato real-
ny. Ponadto réznit sie od przyjmowane;j
wowczas radzieckiej strategii wojny na
morzach zamknietych. Fakty te spowo-
dowaly jego odrzucenie zar6wno przez
szefa Sztabu Generalnego WP gen. bro-
ni Wladystawa Korczyca, jak i pierwsze-
g0 wiceministra gen. broni Stanistawa
Poptawskiego. Nie doczekala sie row-
niez pelnej realizacji koncepcja obsza-
réw nadmorskich, a dokonany podziat
kraju na okregi wojskowe doprowadzit
do znacznego zmniejszenia zakresu od-
powiedzialnoéci Marynarki Wojennej'®.

W lipcu 1948 roku udata si¢ do Mos-
kwy delegacja Polskiej Marynarki Wo-
jennej pod przewodnictwem kontrad-
mirata Wlodzimierza Steyera, ktéremu
towarzyszyli kmdr Stanistaw Mieszkow-
ski i kmdr Iwan Szylingowski, celem
uzgodnienia zalozen strategiczno-opera-
cyjnych rozwoju sit morskich. Przepro-
wadzone konsultacje w Sztabie Gene-
ralnym Armii Radzieckiej potwierdzity
zasadno$¢ stanowiska Dowddztwa MW
w sprawie zadan i sposobOw organiza-
cji obrony Wybrzeza. Jednoczes$nie usta-
lono, ze PMW ma samodzielnie rozwia-
zywaé zadania obronne i zaczepne we
wlasnej strefie operacyjnej, natomiast
operacje aktywne o szerszym zakresie
bedzie realizowata wedlug planu uzgod-
nionego dla Baltyckiego Teatru Dzialan
Wojennych (BTDW) i w $cistym wsp6t-
dziataniu z Flota Baltyckag ZSRR?0.
Udziat w tych zadaniach polskiej flo-
ty wojennej uzalezniono od ilosci i jako-
$ci okretéw oraz innych $rodkéw walki,
jakie miata ona posiadaé¢. Uzgodniono
réwniez potrzebe posiadania przez Pol-
ske floty wojennej o docelowej wypor-
nosci 44 000 ton i o sktadzie zblizonym
do przewidywanego w planie z 3 maja
1947 roku?!. Podkre$lono wéwczas, ze
niecelowe jest wszelkie pomniejszanie
zaplanowanej liczby i skladu okretow
W zamiarze zastgpienia ich innymi ro-
dzajami sit zbrojnych. W zwigzku z tym

standardy PMW.

utrzymano plany rozwoju lotnictwa
morskiego o tacznej liczbie 332 samo-
lotéw w skladzie: 40 samolotéw sztur-
mowych, 60 samolotéw torpedowych,
24 samolotéw rozpoznawczych, 180 sa-
molotéw mysliwskich, 12 samolotéw
wspOldzialajacych z artylerig oraz 16 sa-
molotéw ratowniczych i tgcznikowych.
Ponadto jednostki artylerii nadbrzeznej
mialy dysponowa¢ lacznie 66 dziatami
$redniego kalibru w skladzie: 6 cztero-
dzialowych baterii artylerii samochodo-
wej (trzy dywizjony) i 2 trzydzialowych
baterii artylerii kolejowej (1 dywizjonu).
Natomiast jednostki tgcznosci w skta-
dzie 24 punktéw obserwacyjnych (PO)
mialy zosta¢ wyposazone w radiostacje,
radary, stacje akustyczne i polaczonych
liniami telefonicznymi naziemnymi
oraz podziemnymi. Dodatkowo jednost-
ki facznosci Marynarki Wojennej miaty

Fot. Lech Zielaskowski

otrzymac¢ nowe kable podwodne i duzg
liczbe reflektor6w?2,

Opracowany w Dowo6dztwie MW
projekt ,20-letniego planu rozwoju Ma-
rynarki Wojennej” zostal jako odpo-
wiedZ i wyraz odmiennych pogladéw

18. Zob. Cz. Ciesielski, Twérey Polskiej Marynarki
Wojennej. Uznanie i represje (1918-1946;1945-1951),
Gdansk 1995, s. 167-168; Z. Machalinski, Admira-
towie polscy 1919-1950, Gdansk 1993, s. 286-288;
J. Przybylski, Adam Mohuczy (1881-1953) pierwszy
kontradmiral ludowej Marynarki Wojennej, ,Prze-
glad Morski” 1987, nr 6, s. 47.

19. Zob. W. Radziszewski, Marynarka Wojenna
w latach 1945-1949, Gdansk 1976, s. 74.

20. Ustalenia te obowigzywaly w Polskiej Mary-
narce Wojennej do 1989 roku.

21. J. Poksinski, Flota wojenna Rzeczypospolitej
Polskiej w latach 1951-1957. Koncepcja kontradmi-
rata Wlodzimierza Steyera z 5.05.1947 roku ,"Zeszy-
ty Naukowe WAP”, 1988, nr 3, s. 158.

22. J. Przybylski, Rozwdj Marynarki Wojennej i jej
rola w obronie Wybrzeza w latach 1949-1956, maszy-
nopis, praca doktorska, Warszawa 1979, Archiwum
Muzeum Marynarki Wojennej, poz. 8490, s. 11.

Zbiornikowiec Z-3, wraz z blizniaczymi Z-1 i Z-2, byt pierwszym okretem tej klasy w PMW.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 111
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Z demobilu amerykansklego zakuplono warsztat pfywajacy W 1, ktéry stuzyt do1974 roku kledy

to zatonat podczas sztormu w porcie helskim.

na ,Wstepny plan dozbrojenia wojska
na lata 1948-1954"23, sporzadzony w lu-
tym 1948 roku przez Sztab Generalny
WP, ktéry to plan przewidywal stopnio-
we przechodzenie sit zbrojnych w la-
tach 1949-1951 z efektéw zredukowa-
nych na etatu normalne tj. pokojowe
oraz dalszy rozwdj nowych jednostek
wojskowych w latach 1952-1953. I tak
Marynarka Wojenna zgodnie z propozy-
cjami Sztabu Generalnego WP powin-
na posiadaé nastepujacy stan liczebny:
na etacie zredukowanym — 6683 ludzi,
tj. 3,9% stanu sit zbrojnych, a na eta-
cie pokojowym normalnym — 8266 lu-
dzi, tj. 3,4% stanu sit zbrojnych i na eta-
cie wojennym 9377 ludzi, tj. 1,2% stanu

Fot. Stanistaw Pudlik

sit zbrojnych. Przewidywano réowniez,
ze do wzmocnienia obrony wybrzeza
w wypadku dziataii wojennych Mary-
narce Wojennej zostang podporzadko-
wane, utworzone na bazie jednostek
nadmorskich Wojsk Ochrony Pograni-
cza — dwie zmechanizowane dywizje
piechoty.

W przygotowanym planie uwzglednio-
no takze zaopatrzenie Marynarki Wojen-
nej w latach 1948-1954 w odpowiedni
sprzet i uzbrojenie. Laczny koszt calego
sprzetu wraz z okretami i uzbrojeniem
Marynarki Wojennej obliczono na 22 987
703 dolaréw oraz 1 546 445 000 zt, co
mialo stanowi¢ okolo 2,8% kosztow wy-
posazenia catych sit zbrojnych?4.

Kontradmirat Wiktor Czerokow w czasie promocji oficeréw, 1950 rok. Byt on autorem planu
rozbudowy PMW, ktéry z poprawkami byt kontynuowany do pofowy lat szes¢dziesiatych.

Fot. Janusz Ukle]ewskl

Propozycje Sztabu Generalnego WP
wskazywaly, ze juz wéwczas zamierza-
no ograniczy¢ role Marynarki Wojennej
w 0g0lnej strukturze tworzonej obro-
ny granicy morskiej i w calym syste-
mie rozwoju sit zbrojnych. Gléwng zas
uwage zwrdécono na rozwdj wojsk lg-
dowych, ktérych role i znaczenie pod-
kreslit marszalek Rola-Zymierski pod-
czas odprawy kierowniczej kadry WP,
odbytej w dniach 3-5 pazdziernika 1949
roku.?

Pomimo tych niekorzystnych dla sit
morskich planéw Kierownictwa MON
i SGWP w pazdzierniku 1948 roku Do-
woédztwo Marynarki Wojennej opraco-
wato ,6-letni plan rozwoju i dozbrojenia
Marynarki Wojennej”, ktory 21 pazdzier-
nika 1948 roku przestano do zatwier-
dzenia ministrowi obrony narodowe;j?®
Plan ten byt wynikiem ,20-letniego pla-
nu rozwoju Marynarki Wojennej”. Dla-
tego tez zgodnie z nim nie wszystkie ro-
dzaje sit morskich mialy sie rozwijaé
réwnoczesnie. Przede wszystkim plano-
wano rozwdj artylerii nadbrzeznej i lot-
nictwa morskiego, ktére mialy stanowié¢
zasadniczy element obrony Wybrzeza.
Przewidywano réwniez zapoczatkowa-
nie rozwoju baz morskich, pododdzia-
tow acznosci i budowy okretow, ktére
zamierzano budowaé poczatkowo na li-
cencjach radzieckich. Proponowany po-
rzadek rozwoju Marynarki Wojennej
zostal juz poprzednio wstepnie zaakcep-
towany przez ministra obrony narodo-
wej. Byt on réwniez podyktowany ko-
lejnoscig potrzeb obronno$ci wybrzeza,
jak tez mozliwo$ciami ekonomicznymi
panstwa. W tym czasie podjeto w kra-
ju intensywne prace nad opracowa-
niem sze$cioletniego planu rozwoju go-
spodarczego, a jednym z jego gléwnych
celéw mialo by¢ zwigkszenie potencja-
tu militarnego Polski, ktéry spowodowa-
ny zostal wzrostem napiecia w sytuacji
miedzynarodowej.

W ,,6-letnim planie rozwoju i dozbro-
jenia Marynarki Wojennej” gléwng jed-
nak uwage skierowano na rozbudowe
ladowego sektora obrony wybrzeza. Za-
tem w konkretnych zamierzeniach za-

23. Centralne Archiwum Wojskowe (dalej CAW),
akta SG WB pd. 465/57, R. 1291, Wstepny plan do-
zbrojenia wojska na lata 1948-1954, s. 257.

24. CAW, akta SG WP, sygn. IV 501.1/A. 1304,
Pismo dow6dcy MW do ministra ON z 30.08.1948
r, k.55, (ceny w dolarach dotyczyly sprz¢tu kupo-
wanego w ZSRR, a w zlotych podawano sprzet pro-
dukgji krajowej).

25. Cyt. za J. Przybylski, Rozwdj Marynarki Wo-
jennej i jej rola w obronie Wybrzeza..., dz. cyt., s. 16.

26. AMW, akta SG MW, sygn. 35/49/97, ,6-let-
ni plan rozwoju i dozbrojenia Marynarki Wojennej”
721.10.1948 r.
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wartych w planie przewidywano zor-
ganizowanie calej artylerii nadbrzeznej
wszystkich punktéw obserwacyjnych, ra-
darowych i akustyczno-podstuchowych.
Zakladano réwniez organizacj¢ 7 réz-
nych eskadr lotniczych oraz wybudo-
wanie 20 okretéw o tgcznej wypornosci
1830-2150 ton tj. 5 $cigaczy o wyporno-
$ci okoto 100 ton, 5 kutréw torpedowych
po 60-80 ton, 5 kutréw tralowych po 50-
70 ton, 4 tralowcéw po 150 ton i 1 tra-
fowca o wypornosci 450 ton. Ponadto
planowano zbudowanie kilku jednostek
pomocniczych, a mianowicie: okret hy-
drograficzny o wypornos$ci 500 ton, baze
dla nurkéw o wypornosci 300 ton, tanko-
wiec o wlasnym napedzie i wypornos$ci
700 ton, 2 holowniki po 600 ton, 2 samo-
biezne krypy minowe po 700 ton, 2 mo-
toréwki poligonowe i 1 motoréwke ho-
lownicza. W pierwszym etapie mialy by¢
budowane przede wszystkim jednostki
pomocnicze, a dopiero w drugim okrety
bojowe??.

W przedstawionym przez Dowd6dz-
two Marynarki Wojennej planie 6-let-
nim przewidywano ponadto sformowa-
nie w latach 1949-1953 az 23 nowych
jednostek wojskowych i przeformowa-
nie 17 jednostek juz istniejgcych. Na-
tomiast w sierpniu 1949 roku opraco-
wano dodatkowo ,Plan rozmieszczenia
magazynéw i sktadnic oraz zaopatrze-
nia bojowego Marynarki Wojenne;j”28.
Przewidywano w nim dalsza rozbudo-
we istniejacych magazynéw oraz sklad-
nic na terenie Gdyni, ktoérg uznano za
podstawowg baze zaopatrzenia okretéw
i jednostek nadbrzeznych. Przyjecie ta-
kiego rozwigzania $wiadczyto wyraznie,
ze operacyjne dzialanie floty ograniczo-
no gléwnie do $rodkowego i wschodnie-
go rejonu wybrzeza. Ponadto plan ten
zawieral szereg brakéw, gdyz miedzy in-
nymi przy planowaniu rozmieszczenia
sprzetu i broni podwodnej nie uwzgled-
niono w nim portéw w Ustce i Darlowie,
a takze wykorzystania kutréw torpedo-
wych w czasie wojny, bowiem nie prze-
widziano lokalizacji sktadnic torped na
calym wybrzezu. Natomiast zgrupowa-
nie zbyt duzej liczby sktadéw i magazy-
néw w rejonie Gdyni mogto utatwic ich
stosunkowo szybkie zniszczenie w okre-
sie dzialan wojennych.

W lutym 1949 roku minister obrony
narodowej zatwierdzil ogélny plan roz-
woju sil zbrojnych pod nazwa ,Termino-
wy plan rozbudowy Wojska Polskiego na
lata 1949-1956”, ktéry stat sie podstawg
do przygotowania przez Sztab General-
ny WP szczegdtowych planéw rozwoju
poszczegblnych rodzajéw wojsk i stuzb.

one oznaczenie burtowe ,BDM”, p6Zniej ,ODM” i stuzyly intensywnie do szkolenia w wysadza-

nia desantow.

W dniu 18 marca 1949 roku szef Szta-
bu Generalnego WP podpisat do realiza-
¢ji ,Ogdlny plan rozwoju Marynarki Wo-
jennej na lata 1949-1955"%%, stanowiacy
zasadniczy dokument, na podstawie kt6-
rego tworzono nowe badz przeformo-
wywano istniejgce jednostki oraz plano-
wano produkgje i zakup sprzetu dla sit
morskich. Wedlug przewidywan SG WP
po zrealizowaniu tego planu, tj. w stycz-
niu 1956 roku, Marynarka Wojenna
miala osiagnaé pelng gotowo$¢ mobili-
zacyjna i operacyjna.

W 1949 roku flota wojenna Polski
osiggneta stan 33 okretéw wojennych,
w tym: 1 niszczyciel, 3 okrety podwod-
ne, 9 tralowcéw bazowych (pochodze-
nia radzieckiego), 3 tratowce przybrzez-

Fot. Lech Zielaskowki

ne (produkcji polskiej), 3 tratowce
przybrzezne (demobil amerykanski), 12
$cigaczy do zwalczania okretéw pod-
wodnych i 2 kutry torpedowe (produk-
¢ji radzieckiej). Ponadto na stanie floty
znajdowalo sie 50 pomocniczych jedno-
stek ptywajacych3®.

27. CAW, akta SG WP, sygn. IV.501.1/A.1302,
Materiat do planu 6-letniego dozbrojenia wojska
7 8.07.1949 1, s. 3.

28. AMW, akta SG MW, sygn. 231/52/72, Plan
rozmieszczenia magazynéw i skladnic oraz zaopa-
trzenia bojowego Marynarki Wojenne;j.

29. CAW, prot. 465/57, t. 1322, s. 90-99; AMW,
akta SG MW, sygn. 231/52/40, Og6lny plan rozwoju
Marynarki Wojennej na lata 1949-1955.

30. CAW, akta SG WP, sygn. IV.501.1/A.2171, Pis-
mo dowddcy MW do szefa SG WP nt. ,Charaktery-
styka i stan Marynarki Wojennej na dzief 1.11.1949
roku” z23.11.1949 ., s. 2.

Bardzo materiafochfonna byfa budowa Baterii Artylerii Statej i Rejonéw Umocnionych. Na foto-
grafii szkolenie w odkazaniu dziata B-13 kal. 130 mm, najprawdopodobniej baterii Gdynia-

Redfowo.

Fot. Lech Zielaskowski
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Flota ta zdaniem szefa Wydzialu Ma-
rynarki Wojennej w Sztabie General-
nym WP3! kmdra Jerzego Staniewi-
cza z racji swego réznorodnego i raczej
przypadkowego sktadu nie mogta by¢
traktowana jako zespot o charakterze
taktyczno-operacyjnym. Ponadto niskg
jej warto$¢ poglebiata réznorodnosé
uzbrojenia oraz znaczne zuzycie mecha-
nizméw i silnikéw. Samodzielne zada-
nia taktyczne poza Zatokg Gdanska mo-
glo wykonywac jedynie tylko 5 okretow:
okret podwodny Sgp, niszczyciel Blyska-
wica oraz 3 tralowce typu Delfin. Pozo-
stale jednostki wojenne zdolne byty do
wykonywania zadan w Zatoce Gdan-
skiej oraz ewentualnie w rejonie przyba-
zowym, tj. przy bazach floty wojenne;.
Stan ten byl wynikiem zlozonej sytua-
¢ji ekonomicznej, zaopatrzeniowej i ka-
drowej sit morskich. Szczegélnie dotkli-

.~

posiadala za$ dwie baterie stale w Red-
fowie i na Helu, a trzecia byta w budo-
wie w Janogrodzie. Kolejne trzy baterie
byly w poczatkowym stadium budowy
(Kotobrzeg, Rozewie, Ustka). Natomiast
na uzbrojeniu lotnictwa morskiego znaj-
dowaly si¢ 32 samoloty33. Obserwacje
wod terytorialnych i acznosé okretem
floty zapewnialo 14 stalych punktéw ob-
serwacyjnych, ktére wchodzily w skiad
dwéch komend odcinkéw (Kotobrzeg
i Leba). Stanowity one zawigzki dla dal-
szego rozwoju wojsk tacznosci w Mary-
narce Wojennej3*. Podkreslenia wyma-
ga fakt, ze niski stan techniczny okretéw
i samolotéw oraz zréznicowane uzbro-
jenie znacznie ograniczaly ich warto§¢
bojowa. Zatem flota skladajaca sie z do-
raznie zebranych jednostek, réznigcych
sie wypornoscig, uzbrojeniem, wyposa-
Zeniem i silnikami gléwnymi, w catosci

Mysliwce MiG-15 na lotnisku Babie Doty w 1954 roku. Samoloty te stuzyly do osfony bazy gtow-
nej, mogly réwniez spetniac¢ role szturmowcéw, gdyz salwa sekundowa ich uzbrojenia (1 x 37

mm + 2 x 23 mm) byta bardzo duza.

wy byt brak oficeré6w morskich. I tak
w Dywizjonie Okretéw Podwodnych na
3 okrety bylo tylko 3 oficeréw, we Flo-
tylli Tralowcoéw na 12 jednostek jedynie
2 oficeréw, a w Dywizjonie Scigaczy na
14 jednostek réwniez 2 oficeréw. Na-
tomiast w Dywizjonie Dozorowcéw na
3 jednostki nie byto zadnego32.
Przedstawione koncepcje uzycia sit
morskich oraz plany ich rozwoju za-
mykajg pierwszy powojenny okres prac
nad ksztaltowaniem sie struktury Ma-
rynarki Wojennej. W wyniku realiza-
¢ji czesSci tych zadan i ustalen sity mor-
skie pod koniec 1949 roku dysponowaty
flota, w sktad ktérej wchodzity 33 okre-
ty bojowe i 50 pomocniczych jednostek
plywajacych. Artyleria Nadbrzezna MW

Fot. Janusz Uklejewski

nie stanowila zadnego zwigzku taktycz-
nego czy operacyjnego. Byta to wiec flo-
ta, ktéra mogla gtéwnie zapewnié proces
szkolenia praktycznego, lecz przedsta-
wiata malg warto$¢ bojowa i wymagata
gruntownej modernizacji.

Do konca 1949 roku, a wiec po pieciu
latach rozwoju Marynarka Wojenna nie
miata sprecyzowanych zadan bojowych
dostosowanych do jej aktualnego stanu
i mozliwosci technicznych35. Brakowato
skrystalizowanej i ustalonej koncepgji jej
wykorzystania w ramach caloksztaltu
zagadnien dotyczacych obronnosci pan-
stwa od strony morza. Taki stan rzeczy
pociggal za sobg powstawanie czesto
malo trafnych planéw jej rozwoju i dgz-
no$¢ do nadmiernej rozbudowy struktur

organizacyjnych. Prowadzone w tym
kierunku prace mialy na ogét charakter
tymczasowy i przypadkowy, a w wielu
przypadkach nie uwzgledniano w nich
faktycznych mozliwosci ekonomicznych
panstwa. Ponadto do 1949 roku nie zo-
staty ustalone z Dowédztwem II Okregu
Wojskowego zasady wspolpracy w za-
kresie dzialann obronnych na Wybrzezu,
co w wypadku wojny zmusitoby obydwa
dowddztwa do improwizacji.

Powyzsze fakty $wiadczyly o tym, ze
do konca 1949 roku rola i zadania Ma-
rynarki Wojennej nie zostaly wkalkulo-
wane w caloksztalt probleméw zwia-
zanych z organizacjg obrony wybrzeza.
Pilnych zmian wymagata struktura sit
morskich, obowigzujaca od 1947 roku,
gdyz byla malo przejrzysta, a w wielu
uktadach nawet przypadkowa.

Zapowiedzig nadchodzacych w tym
wzgledzie zmian bylo przedstawienie 29
pazdziernika 1949 roku przez Dowédz-
two Marynarki Wojennej ministrowi
Obrony Narodowej koncepcji wykorzy-
stania sit morskich w obronie wybrzeza,
ktéry w marcu o$wiadczyl, ze w przy-
szlosci sprawy obrony wybrzeza zostang
catkowicie przekazane Marynarce Wo-
jennej.

Wedlug tej koncepcji sity Marynarki
Wojennej miaty ostaniaé tyly walczacych
nad Odra wojsk ladowych, opierajacych
si¢ prawym skrzydtem o Baltyk. Ponad-
to jednostki marynarki miaty uniemozli-
wié przeciwnikowi niszczenie z morza
i powietrza waznych obiektéw znaj-
dujacych sie na Wybrzezu oraz zapew-
ni¢ zegluge przybrzezng miedzy wias-
nymi portami i portami sojuszniczymi.
Marynarka Wojenne miata by¢ réwniez
zdolna do niszczenia transportow prze-
ciwnika na jego morskich liniach ko-
munikacyjnych i zaopatrzeniowych na
Baltyku. Kolejnym zadaniem miato by¢

31. W dniu 28.05.1945 roku zostal utworzony
w ramach Sztabu Generalnego WP Wydzial Ma-
rynarki Wojennej na prawach jednego z wydzia-
16w oddzialéw Sztabu Generalnego. Istnial do
15.11.1951 roku.

32. CAW, akta SG WP sygn. IV.501.1/A.2191,
Notatka stuzbowa kmdr. J. Staniewicza nt. ,Aktu-
alny stan Marynarki Wojennej” z 2.11.1949 1, s. 4-
61 15.

33. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, dz. cyt.,
s. 159-172; W. Radziszewski, dz. cyt., s. 39-55.

34. Szerzej powstanie i rozw6j wojsk tacznosci
Marynarki Wojennej przedstawit J. Bedzimirowski,
Powstanie i dzialalnosé 32 batalionu tgcznosci MW
w latach 1946-1956, (cz. 1) ,Przeglad Morski” 1989,
nr 11, s. 42-47 i (cz. 1) ,Przeglad Morski” 1989, nr
12, s. 45-49; tenze; Organizacja obserwacji i tqczno-
Sci Marynarki Wojennej na Wybrzezu w pierwszych
latach powojennych, ,Przeglad Morski” 1990, nr 9,
s. 48-55.

35. Sztab Generalny WP przewidywal, ze dopie-
ro w styczniu 1956 roku Marynarka Wojenna osiag-
nie pelng gotowos¢ mobilizacyjng i operacyjna.
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wspoéltdzialanie z wojskami ladowymi
na ich skrzydle opierajagcym sie o brzeg
morski w celu obrony od atakéw sit na-
rodowych przeciwnika oraz przeprowa-
dza¢ wspélnie z nimi akcje desantowe
na tyly przeciwnika36.

Ten kierunek myslenia i dziatani Do-
wodztwa Marynarki Wojennej na rzecz
ustalenia i zapewnienia wlasciwego
miejsca Marynarce Wojennej w ogd6l-
nym systemie obrony Wybrzeza utrzy-
mywal sie az do 1952 roku, a nawet do
roku 1964, tj. do czasu, w ktérym mary-
narka tworzyta lub posiadata odpowied-
nie sily zdolne do realizacji tego rodza-
ju zadan.

Do 1950 roku nie zostala réwniez
ostatecznie wytyczona granica morska
panistwa. Dopiero w marcu 1950 roku
swoje stanowisko w tej istotnej dla Ma-
rynarki Wojennej sprawie przedstawito
Dowédztwo Marynarki Wojennej. Wy-
sunieto wowczas szereg wnioskow i tak
Ministerstwo Bezpieczenistwa Publicz-
nego opowiadato si¢ za 12-milowym
pasem wod przyleglych, a Minister-
stwo Spraw Zagranicznych za 3-mi-
lowym. Wojsko za$§ sklonne bylo do
6 mil pasa wod przyleglych, stanowi-
sko KMW przedstawiato si¢ podobnie.
Problem ten jeszcze przez kilka nastep-
nych lat byl przedmiotem szeregu kon-
ferencji. Ostatecznie przyjeto 3-milowy
pas wod przyleglych i 3-milowy, podob-
nie jak przed wojng, pas wdd terytorial-
nych37.

Istotne zmiany w funkcjonowaniu
i rozwoju Marynarki Wojennej nastgpity
w 1950 roku. Mialy one charakter orga-
nizacyjny i strukturalny oraz personalny,
ktére wplynely takze na dalsze innowa-
cje w systemie szkolenia38. Wynikaly one
z Gwczesnej sytuacji politycznej i woj-
skowej w $wiecie, z ktérych najwazniej-
sze znaczenie miata wojna w Korei oraz
rozwinieta jej tle powszechna psychoza
wojenna.

W przyjetym na poczatku 1951 roku
nowym programie wzmocnienia obron-
nosci panstwa, gléwne zadanie w obro-
nie Wybrzeza spoczeto na wojskach
ladowych i lotnictwie. Natomiast Mary-
narka Wojenna ze wzgledu na éwczes-
ny stan swoich sit zbrojnych otrzyma-
fa jedynie zadania zwigzane z obrong
wlasnej Bazy Gléwnej, ktéra obejmo-
wala teren od jeziora Zarnowieckiego
do ujscia Wisly wraz z Pétwyspem Hel
i Gdanskiem. W pozostalych rejonach
Wybrzeza jednostki marynarki w miare
osiggania przez nie pelnej gotowosci bo-
jowej mialy by¢ wykorzystane w orga-
nizowanym przez Sztab Generalny WP

£ ; i

Dla zastapienia starych scigaczy OP w 1955 roku podniesiono bandery na 4 nowych jednost-

kach typu Kronstadt (proj. ,122bis”), a w 1957 roku 4 kolejnych. Mimo otrzymania licencji
z ZSRR tych okretéw, nie podjeto ich budowy w kraju. Na fotografii Czujny w poczatkach swojej

stuzby.

ogllnym systemie obrony przeciwde-
santowej. Dotyczylo to szczegblnie arty-
lerii nadbrzeznej. Dlatego tez Marynar-
ka Wojenna miala prowadzi¢ dzialania
gléwnie w rejonie przybrzeznym, szero-
ko stosujac zagrody minowe oraz wyko-
rzystujac artylerie nadbrzezng i wlasne
lotnictwo torpedowo-minowe, a takze
lotnictwo mysliwskie i bombowe wojsk
ladowe??.

Do ostony zagréd minowych i dzia-
fan na liniach komunikacyjnych prze-
widywano uzycie okretéw o matej wy-
pornosci oraz duzych mozliwo$ciach
manewrowych, mogacych bazowaé
w niewielkich portach. Zaktadano tez,

Fot. zbiory Jarostaw Cichy

ze zasadnicza walka morska bedzie to-
czyla si¢ na pozycjach artyleryjsko-mi-
nowych. W walce tej sity Marynarki Wo-
jennej prowadzily dzialania wspdlnie
z Flota Baltycka ZSRR, a w wydzielo-
nych dla nich strefach, dziataly samo-
dzielnie.

36. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, dz. cyt.,
s. 152-155.

37. J. Przybylski, Rozwdj Marynarki Wojennej i jej
rola w obronie wybrzeza w latach 1949-1956, maszy-
nopis pracy doktorskiej, Warszawa 1979, Archiwum
Muzeum Marynarki Wojennej, sygn. 8490, s. 56.

38. Szerzej przyczyny i przebieg tych zmian
przedstawiono w pracy Cz. Ciesielskiego, W. Patera,
J. Przybylskiego, Polska Marynarka Wojenna 1918-
1980. Zarys dziejow, Warszawa 1992, s. 185-191.

39. CAW, akta SG WP, prot. 1394/68/379.

Pierwszym krokiem na drodze modernizacji sit podwodnych byto podniesienie bander w latach
1954-55 na 6 matych okretach podwodnych typu Malutka (proj. ,96"). Byty one dobrze przysto-

sowane do operowania na Morzu Baftyckim.

Fot. Lech Zielaskowski
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W 1956 roku do stuzby weszly stacje demagnetyzacyjne SD-21 (na fotografii) oraz SD-22. Byt
to przebudowane trawlery Uran i Urania, otrzymane z dostaw UNRRA, eks-drewnianej wojennej
budowy brytyjskie tralowce typu ,MMS”, dlatego doskonale nadawatly do przebudowy w tym

celu.

W celu zapewnienia realizacji posta-
wionych przez Marynarke Wojenna za-
dan obrony wybrzeza, a takze ze wzgle-
du na pilng potrzebe unowoczes$nienia jej
potencjalu bojowego 2 marca 1952 roku
kontradmirat Czerokow przedstawit plan
zamierzen organizacyjnych DMW na
1953 rok. Zaktadano w nim, ze marynar-
ka otrzyma nowe okrety, odpowiednie do
dziatania w warunkach plytkiego i maja-
cego charakter zamkniety Morza Balty-
ckiego™®. Plan ten uzupelniony kolejnymi
propozycjami kontradmirata Czeroko-
wa zostal 19 stycznia 1953 roku przed-
stawiony do adaptacji ministrowi Obro-
ny Narodowej. Przewidywano w nim
wybudowanie 4 niszczycieli, 9 dozorow-
c6w, 12 okretéw podwodnych, 15 tra-

Fot. Stanistaw Pudlik

fowcow bazowych, 12 kutréw redowych,
33 kutréw tratowych, 56 kutréw torpe-
dowych, 80 $cigaczy, 21 okretéw desan-
towych $rednich i 75 r6znych jednostek
pomocniczych. Lacznie flota miata skta-
daé sie z 355 jednostek o og6lnym tonazu
okoto 100 tys. ton*!. Planowano réwniez
znaczne zwiekszenie lotnictwa morskie-
go oraz sformowanie dywizji przeciwlot-
niczej i brygady piechoty morskiej*2.
Zajete przez Czerokowa w tych pro-
pozycjach stanowisko w zasadniczym
stopniu zadecydowalo o p6zniejszych,
obowigzujacych az do potowy lat sze§é-
dziesigtych (przy pewnej tylko modyfi-
kacji w latach 1956-1957) strukturach
i sktadzie sit Marynarki Wojennej*3.
Bylo to réwniez potwierdzeniem zalez-

Bardzo specjalistyczng jednostka w sktadzie PMW byt Kablowiec przebudowany z bunkierki
Polcoal I w latach 1955-56. Stuzyt on do ukfadania kabli komunikacyjnych i energetycznych

w obrebie naszego wybrzeza oraz do Zwiazku Radzieckiego.

Fot. Stanistaw Pudlik

nosci polskich sit morskich od wschod-
niego ,sojusznika”.

W 1954 roku przystapiono w Wojsku
Polskim do opracowywania planu roz-
woju sit zbrojnych w latach 1956-1960
z perspektywg do 1965 roku. W zwigz-
ku z tym w marynarce podjeto pra-
ce organizacyjne nad przygotowaniem
warunkéw do zapowiadanej znacz-
nej rozbudowy floty wojennej. Waznym
czynnikiem rzutujagcym na te przygoto-
wania byl fakt, ze od 1954 roku rejon
odpowiedzialnosci sil morskich zostat
poszerzony o Zachodnie Wybrzeze.

Propozycje zmiany koncepcji roz-
woju polskich sit morskich sformuto-
wane przez powyzsza komisje zostaty
przedstawione ministrowi Obrony Na-
rodowej 30 sierpnia 1956 roku i znala-
zly odzwierciedlenie w opracowywa-
nym w tym czasie planie rozwoju sit
morskich obejmujacy lata 1955-1965.
Do ich praktycznej realizacji przystgpio-
no juz w listopadzie 1956 roku. Uznano,
ze gléwnym zadaniem sit morskich po-
winna by¢ obrona wybrzeza i dziatanie
na morskich liniach komunikacyjnych
przeciwnika. Do wykonania tych zadan
przewidywano posiadanie i uzycie 16
niszczycieli, 48 malych kutréw torpe-
dowych, 29 $rednich okretéw podwod-
nych, 36 malych okretéw podwodnych,
24 dozorowcow, 24 Scigaczy OP, 24 tra-
fowcéw bazowych i 24 tralowcéw redo-
wych#,

Koncepcja ta nie mogla by¢ reali-
zowana, poniewaz nie uwzgledniata
w pelni realnych mozliwosci krajowego
przemyslu stoczniowego, opierajacego
swojg produkcje na dostawach importo-
wanego ze Zwigzku Radzieckiego sprze-
tu i uzbrojenia okretowego oraz finanso-
wych mozliwosci panstwa. Mimo tych
trudno$ci w grudniu 1956 roku Mary-
narka Wojenna posiadata 50 okretéw
bojowych o tacznej wypornosci 13 900
ton, 21 okretéw i 6 kutréw desantowych
o tacznej wypornosci 3150 ton, 2 okre-

40. CAW, akta SG WP, prot. 1394/68/69, Pismo
dowddcy MW do szefa SG WE s. 32-35.

41. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, dz. cyt.,
Zalacznik nr 23, Programy rozbudowy floty wo-
jennej w Polsce przyjmowane w latach 1946-1961,
s. 365.

42. W tym czasie widziano konieczno$¢ posia-
dania brygady piechoty morskiej wspotdziataja-
cej w innymi rodzajami wojsk. Doceniajac znacze-
nie operacji desantowych, przewidywano dla bryga-
dy dziatania w pierwszym rzucie desantu. W obro-
nie wybrzeza planowano uzy¢ ja do ostony waznych
obiektéw nadmorskich.

43. Zob. J. Przybylski, Marynarka Wojenna w la-
tach 1956-1980. (Studium historyczno-wojskowe),
Gdynia 1988, cz. I, s. 19-36.

44. J. Przybylski, Marynarka Wojenna w latach
1956-1980, dz. cyt. s. 86-87.
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ty szkolne, 11 okretéw specjalnych i 56
réznych ptywajacych jednostek pomoc-
niczych. Laczna wypornos¢ floty wynio-
sta okoto 32 250 ton®. Jednak walory
bojowe wigkszosci posiadanych wow-
czas okretéw nie byly zbyt wysokie. Do
walki z jednostkami nawodnymi prze-
ciwnika mogly by¢ uzyte: Blyskawica,
7 okretéw podwodnych, 4 duze Scigacze
OP oraz 7 kutréw torpedowych. Okrety
te mogly w bardzo ograniczonym zakre-
sie zapewni¢ obrone podej$¢ do Bazy
Gl6éwnej oraz pelni¢ daleki i bliski dozor
bojowy na przyleglym do niej akwenie.
Uzbrojenie przeciwlotnicze okretéw za-
pewniato im obrone tylko przed atakami
samolotéw o napedzie ttokowym dziata-
jacych z niskich 1 malych pulapéw.
Rdzeniem obrony wybrzeza znajdu-
jacym sie w dyspozycji DMW byla arty-
leria nadbrzezna. Zasadnicze jej sity tj.
7 z 11 posiadanych baterii znajdowaly
si¢ w rejonie Bazy Gléwnej. Ogien ich
catkowicie pokrywat linie wybrzeza od
jeziora Zarnowieckiego do ujscia Wisly.
Dzialania Floty i artylerii nadbrzeznej
w rejonie Bazy Gléwnej mogla wspie-
ra¢ wchodzaca w jej sktad 33 dywizja
lotnictwa MW wyposazona w 48 samo-
lotéw odrzutowych typu MiG-15 i Lim-1
oraz 29 samolotéw ttokowych typu Jak-

1y

Okrety ratownicze R-27 (na fotografii), R-22 i R-23 zostaty zbudowane w latach 1955-56,

w oparciu o kadfuby lugrotrawleréw projektu ,B-17".

9P i IE-10%, Warto$¢ bojowa tej dywizji
byta niewielka.

W 1956 roku zakoniczyt si¢ trwajacy
od 1945 roku proces formowania Ma-
rynarki Wojennej jako samodzielne-
go rodzaju sit zbrojnych. W koncu tego
okresu sity marynarki wojennej mogtly
nadal w ograniczonym zakresie wyko-
nywa¢ jedynie zadania obronne i na

Fot. Stanistaw Pudlik

0g6t w pelni zapewnié¢ szkolenie kadry
i marynarzy.
(cigg dalszy nastqpi)

45. A. Komorowski, D. Nawrot, J. Przybylski,
Absolwenci uczelni Polskiej Marynarki Wojennej
1922-1995, Gdynia 1995, s. 39.

46. M. Konarski, Lotnictwo Marynarki Wojennej
w latach 1945-1956, ,Przeglad Morski” 1996, nr 6,
s. 57-58.

W dniu 23 czerwca 1956 roku podniesiono bandere na trafowcu bazowym Zubr typu T-43 (proj. ,254K”). Byt on pierwszym z 27 planowanych
a 12 jednostek tego typu zbudowanych przez Stocznie im. Komuny Paryskiej w Gdyni wedtug radzieckiej dokumentacji. Byt tez pierwszym okre-

tem bojowym tej wielkoéci zbudowanym w Polsce. Tutaj widoczne dwie jednostki tego typu w latach szes¢dziesiatych.

Fot. Lech Zielaskowski
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Amerykanskie okretyztdowotzenia
GzesCiIXE oKnety;

Mata baza wodnosamolotéw Valcour AVP-55) w Puget Sound, 3 lipca 1946 roku.

Poczqwszy od lat piec¢dziesigtych ubiegtego wieku w Marynarce Wojennej Stanow
Zjednoczonych, oprécz pozostawionych w stuzbie po zakonczeniu Il wojny $wiatowej okre-
tow dowodzenia sitami desantowymi typu Mount McKinley oraz jednostek bojowych w mniej-
szym lub wiekszym stopniu przystosowanych do petnienia funkcji okretéw kierowania zespo-
tami floty, jako jednostki sztabowe byty wykorzystywane min.: mate bazy wodnosamolotéw,

bazy niszczycieli, a takze okrety desantowe-doki.

Mate bazy wodnosamolotéw

Chronologicznie, jako pierwsze
do stuzby w roli jednostek dowodzenia
byly wykorzystywane trzy kolejne mate
bazy wodnosamolotéw typu Barnegat!.
Wszystkie one: Duxbury Bay (AVP-38),
Greenwich Bay (AVP-41) i Valcour
(AVP-55) pelnity na zmiane role jednost-
ki flagowej dowédey Sit Srodkowego
Wschodu. Poza ostatnim z nich, ktéry
pod koniec stuzby zostat przeklasyfiko-
wany, przez caly ten okres nosily swe
poprzednie sygnatury. W koncowym
okresie stuzby na Srodkowym Wscho-
dzie jednostki byly malowane na biato,
przy czym w wiekszos$ci ich uzbrojenie
zostalo zdemontowane.

»Duxbury Bay” (AVP-38)
Po zakonczeniu II wojny $wiatowej
Duxbury Bay petnit stuzbe u wybrzezy

Chin odbywajac patrole okolic Szang-
haju i Tsingtao, a takze koreanskie-
go Jinsen i Hongkongu. W pazdzier-
niku 1946 roku okret powrécit do San
Francisco odbywajac w latach 1947
i 1948 dwa kolejne rejsy na wody Da-
lekiego Wschodu. W dniu 17 marca
1949 roku opuscil kalifornijskie Long
Beach i wyruszyl w podréz dooko-
ta $wiata, podczas ktérej spedzit mie-
sigc jako jednostka flagowa dowdd-
cy sil morskich w Zatoce Perskiej.
Do kraju okret powrdcit w dniu 3 lip-
ca zawijajac do Norfolk, ktéra to baza
floty od tej pory stala sie jego bazg ma-
cierzysta. Pomiedzy 29 pazdziernika,
a 21 listopada jednostka uczestniczy-
ta w éwiczeniach w zimowych wa-
runkach operujac jako baza wodno-
samolotéw koto kanadyjskiego portu
Halifax w Nowej Szkocji.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

Od stycznia 1950 roku do poczat-
kéw 1966 roku Duxbury Bay na zmia-
ne z dwoma wymienionymi wyzej maly-
mi bazami wodnosamolotéw petnit role
okretu flagowego dowddcey Sit Srod-
kowego Wschodu. Bazujaca w Bah-
rajnie jednostka operowala na wo-
dach Zatoki Perskiej, Morza Arabskiego
i Oceanu Indyjskiego odbywajac tacz-
nie 15 tur trwajacych od 4 do 6 mie-
siecy. W przerwach pomiedzy pobytami
na Srodkowym Wschodzie okret wracat
do Norfolk gdzie prowadzono jego re-
monty i przeglady oraz odbywat szko-
lenia w zatoce Guantanamo na Kubie.
Wsréd waznych wydarzen, w ktérych
podczas tej stuzby uczestniczyl Duxbu-
ry Bay byla min. Konferencja Pokojo-
wa dla Potudniowo-Wschodniej Azji od-
bywajaca sie¢ w 1951 roku na Cejlonie.
Dowédca amerykanskich Sit Srodkowe-
g0 Wschodu reprezentowal w niej wéw-
czas Stany Zjednoczone, a sam okret
zapewnial taczno$¢ i nadzor nad bezpie-
czehstwem obrad. W lutym 1953 roku

1. Krotka charakterystyke malych baz wodnosa-
molotéw typu Barnegat wraz z opisem dziatalnosci
operacyjnej Biscayne (AVP-11) jako okrgtu dowo-
dzenia zawiera czes¢ IVa artykutu (,OW” 5/2005).
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Duxbury Bay goscil na poktadzie cesa-
rza Etiopii Haile Selassie, ktérego okret
przewi6zt do francuskiego Somalii. Pod-
czas powrotu ze Srodkowego Wschodu
w latach 1954-56 jednostka odbyta serie
wizyt kurtuazyjnych w Mombasie, Dur-
banie i Rio de Janeiro.

W dniu 3 pazdziernika 1956 roku
Duxbury Bay wyszedt z Norfolk w ko-
lejng ture na Srodkowy Wschod.
Ze wzgledu jednak na wybuch Kryzy-
su Sueskiego okret pozostal u wybrzezy
Krety wspomagajac dzialania lotnictwa
Sit Awaryjnych Narodéw Zjednoczo-
nych operujacego we wschodniej czesci
Morza Srédziemnego z lotnisk w kre-
tenskiej zatoce Suda. W lutym 1957
roku jednostka przewiozla ptetwonur-
kéw do tureckiej zatoki Saros, w kté-
rej mieli oni przeprowadzi¢ misje roz-
poznawcza, po czym w dniu 11 marca
powrdcita do Norfolk. Podczas kolejne-
go rejsu na wody Srodkowego Wscho-
du, w styczniu 1958 roku Duxbury Bay
wspomagat akcje humanitarng zwig-
zang z usuwaniem skutkéw powo-
dzi na Cejlonie. W grudniu nastepne-
go roku jednostka zawineta do Karaczi,
ktéry to postdj byt zwigzany z wizytg
w Indiach i Pakistanie amerykanskiego
prezydenta Dwighta D. Eisenhowera.
W maju 1963 roku okret wzigt udziat
w amerykanskim programie kosmicz-
nym Mercury. Okret wehodzit w sktad
zespotu lotniskowca Kearsarge (CV-33),
ktéry w dniu 16 maja, w odleglosci
70 Mm na potudnie od Midway, podjat
z wody kapsute z Gordonem Cooperem
astronautg statku kosmicznego ,Mer-
cury-Atlas 9”.

Krétko po powrocie z 15 rejsu na wo-
dy Srodkowego Wschodu, w dniu
30 kwietnia 1966 roku Duxbury Bay
zostal wycofany ze sluzby i nastepne-
go dnia skreslono go z listy floty. Okret
zostal sprzedany na ztom w lipcu 1967
roku.

+Greenwich Bay” (AVP-41)

Tuz po zakonczeniu dziatan bojo-
wych II wojny $wiatowej, w sierp-
niu 1945 roku maty okret-baza wod-
nosamolotéw Greenwich Bay opuscit
San Diego i zostal skierowany na Za-
chodni Pacyfik. Dotarlszy w pazdzier-
niku do Chin obstugiwal wodnosamo-
loty 7 Floty na przybrzeznych wodach
Taku, Szanghaju i Tsingtao. Od poczat-
kéw nastepnego roku okret operowat
na akwenach Japonii i Filipin, po czym
w maju 1946 roku odszed! do Sta-
néw Zjednoczonych. Odbywszy po-
dréz przez Hong Kong, Singapur i por-

ty Morza Srédziemnego, w dniu 1 lipca
dotart do Norfolk, ktéra to baza flo-
ty stala si¢ jego macierzysta. Od lute-
go 1947 roku do 21 czerwca nastepne-
go roku okret pelnit stuzbe jednostki
eskortowej jachtu Prezydenta Stanéw
Zjednoczonych Williamsburg (AGC-
369)2. W czerwcu 1948 roku Green-
wich Bay wyszed! w rejs dookola $wia-
ta zawijajac z serig wizyt kurtuazyjnych
do portéw Morza Srédziemnego, Zato-
ki Perskiej, Oceanu Indyjskiego i Potu-
dniowego Pacyfiku. Do Norfolk okret
powrdcil w pazdzierniku 1948 roku.

W pierwszy rejs na Srodkowy Wschéd
okret wyszed! w dniu 30 kwietnia 1949
roku. Od tej pory do poczatkéw 1966
roku Greenwich Bay, na zmiang z dwo-
ma wymienionymi wyzej malymi ba-
zami wodnosamolotéw pelnit funkcje
okretu flagowego dowddcy Sit Srodko-
wego Wschodu. Jednostka odbyla tacz-
nie 14 corocznych rejséw, podczas kt6-
rych bazujgc w Bahrajnie operowata
na wodach Morza Czerwonego, Zatoki
Perskiej i Oceanu Indyjskiego. Oprocz
koordynowania dziatan alianckich jed-
nostek floty Greenwich Bay wspierat
operacje humanitarne dostarczajac zyw-
no$¢ i pomoc medyczng dla mieszkan-
cow krajéow arabskich i afrykanskich.
Okret byt waznym elementem amery-
kanskiej dyplomacji w krajach Srodko-
wego Wschodu. Podczas stuzby w tym
rejonie na jego poktadzie goscili m.in.:
kroél Arabii Saudyjskiej Ibn Saud, cesarz
Etiopii Haile Selassie oraz szachowie
Iranu i Kuwejtu.

W 1950 roku zaloga Greenwich Bay
wyréznita sie podczas akcji ratowni-
czej dwoch samolotéw Air France, kto-
re w dniach 13 i 15 czerwca rozbily
sie w gestej mgle podczas podchodze-
nia do lagdowania na lotnisku w Bah-
rajnie. Okret przeprowadzil szesé
misji poszukiwawczo-ratowniczych po-
dejmujgc z wody w dniu 15 czerwca
6 rozbitkow, ktérzy przezyli katastrofe.
Za swoje dzialania jednostka otrzyma-
fa specjalne podziekowania od rzadéw
Bahrajnu i Francji. Podczas kryzy-
su sueskiego 1956 roku Greenwich Bay
uczestniczyl w ewakuacji zagrozonych
obywateli amerykanskich. Ze wzgledu
na blokade Kanatu okret powrécit wow-
czas do Stanéw Zjednoczonych wokét
Przyladka Dobrej Nadziei.

Greenwich Bay zostal wycofa-
ny ze stuzby w czerwcu 1966 roku
i w dniu 1 lipca tego roku skreslono go
z listy floty. Okret sprzedano na ztom
w 21 czerwca 1967 roku Boston Metals
Co. w Baltimore w stanie Maryland.

Valcour” (AVP-55/AGF-1)

Matlg bazg wodnosamolotéw, kto-
ra najdtuzej petnila role jednostki flago-
wej dowddcy Sit Srodkowego Wschodu
byl Valcour. Po wprowadzeniu do stuz-
by w lipcu 1946 roku i szkoleniu zgry-
wajacym zaloge w kalifornijskiej zatoce
San Diego, okret przeszedt przez Ka-
nal Panamski na Wschodnie Wybrze-
ze 1 we wrzesniu rozpoczal dziatalnosé
operacyjng we Flocie Atlantyku. Do po-
fowy 1949 roku jednostka obstugiwa-
ta wodnosamoloty w Norfolk, Quonset
Point w stanie Rhode Island, Cristobal
w strefie Kanalu Panamskiego i zatoce
Guantanamo na Kubie.

W pierwszy ze swych 16 kilkumie-
sigcznych rejséw na Srodkowy Wschéd
Valcour wyszedl z Norfolk w dniu
29 sierpnia 1949 roku. Poprzez Atlan-
tyk i Morze Srédziemne, z postojem
w Gibraltarze i francuskiej Golfe Juan,
pokonawszy Kanal Sueski, w dniu
24 wrze$nia okret zawingt do Adenu,
ktéry znajdowal sie wéwczas pod pro-
tektoratem brytyjskim. W ciagu kilku
kolejnych miesiecy jednostka odwie-
dzita porty Oceanu Indyjskiego i Zatoki
Perskiej, wsréd ktorych byly min.: Bah-
rajn, Al Mishab, Bombaj, Colombo i Ka-
raczi. Pierwszg swa ture Valcour zakon-
czyt w lutym 1950 roku i poprzez Aden,
Suez, Pireus, Sfax i Gibraltar, w dniu
15 marca powr6cit do Norfolk. Kolej-
ny okres stuzby okretu w roli jednost-
ki flagowej dowédcey Sit Srodkowe-
go Wschodu trwatl od 5 wrze$nia 1950
do 15 marca nastepnego roku.

Rankiem 14 maja 1951 roku, podczas
wyjécia okretu z Norfolk na samodziel-
ne ¢wiczenia, miala miejsce awaria jego
urzadzenia sterowego. Wydarzyla sig
ona u przyladka Henry, nieszczesliwie
podczas przej$cia jednostki obok we-
glowca Thomas Tracy. Skutkiem awarii
byl niespodziewany, ostry zwrot okretu
wprost pod dziéb statku. Thomas Tracy
usitowal uniknaé zderzenia — wylozenie
jego steru na prawg burte nie na wie-
le jednak si¢ zdalo. Parowiec uderzyt
dziobem w prawg burte Valcour uszka-
dzajac zlokalizowany na jego $rédokre-
ciu zbiornik paliwa lotniczego. Paliwo
wkrétce zaczelo ptonaé, a rozprzestrze-
niajacy si¢ gwaltownie ogien okazat sie
niemozliwy do ugaszenia wlasnymi sita-
mi okretowych druzyn przeciwpozaro-
wych. Sytuacje komplikowat dodatkowo
naplyw wody poprzez powstate w wyni-

2. Opis dziatalno$ci operacyjnej eks-kanonier-
ki Williamsburg (PG-56) jako jachtu prezydenckie-
go (AGC-369) zawiera czg¢s¢ IVa artykutu (,OW”
5/2005).
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Gtéwne daty zwiazane ze stuzba matych baz wodnosamolotow Duxbury Bay (AVP-38), Greenwich Bay (AVP-41) i Valcour (AVP-55/AGF-1)

Duxbury Bay Greenwich Bay Valcour
(AVP-38) (AVP-41) (AVP-55/AGF-1)

Stocznia Lake Washington Shipyards w Houghton w stanie Waszyngton*

Potozenie stepki 17.01.1944 18.07.1944 21.12.1942
Wodowanie 02.10.1944 18.03.1945 05.06.1943
W stuzbie 31.12.1944 20.05.1945 05.07.1946
Przeklasyfikowany naAGF |  emeeeee | e 15.12.1965
Wycofany ze stuzby 30.04.1966 77.06.1966 17.06.1973
Skreslony z listy floty 01.05.1966 01.07.1966 17.06.1973
Sprzedany na ztom ??2.07.1967 21.06.1967 ??2.05.1977

* Valcour (AVP-55) zostat ukoficzony przez Puget Sound Navy Yard w Bremenrton w stanie Waszyngton.

ku zderzenia uszkodzenia kadluba. Kie-
dy palace si¢ paliwo otoczylo prawg
burte okretu dowddca dat rozkaz opusz-
czenia jego poktadu — marynarze ska-
kali wiec za burte i usitowali odptynaé
zmagajac si¢ z silnym pradem Hamp-
ton Roads. Thomas Tracy byt w znacznie
lepszej sytuacji. Pozar, ktéry wybucht
na nim byt ograniczony tak, ze o wtas-
nych sitach statek powrécit do New-
port News. Na ratunek ptongcemu Val-
cour pospieszyly natomiast jednostka
ratownicza okretéw podwodnych Sun-
bird (ASR-15) oraz holownik Strazy Wy-
brzeza Cherokee (WAT-165). Pozar zostat
wkroétce zlokalizowany i ugaszony —jego
skutkiem byla jednak $mier¢ 11 oraz
rany 16 innych marynarzy Valcour. Ko-
lejnych 25 cztonkéw zatogi okretu uzna-
no za zaginionych. Wezesnym rankiem
15 maja uszkodzona jednostka zosta-
fa doholowana do Norfolk, gdzie w cia-
gu kilku kolejnych miesiecy przeszia
intensywny remont. W czasie jego trwa-
nia wyposazono jednostke w klimaty-
zacje. Zdemontowano takze usytuowa-
ne na dziobie okretu dziato uniwersalne
kalibru 127 mm zastepujac je poczwor-
nym stanowiskiem dzialek przeciwlot-
niczych kalibru 40 mm. Calo$¢ prac
remontowych zakoficzono w dniu
4 grudnia 1951 roku.

Przez kolejnych 15 lat Valcour
na zmiane z dwoma wymienionymi
wcze$niej malymi bazami wodnosa-
molotéw peknit funkcje jednostki flago-
wej dowdédey Sit Srodkowego Wscho-
du. Wér6d wazniejszych wydarzen
tego okresu stuzby okretu byla jego po-
moc dla uszkodzonego statku handlo-
wego na Oceanie Indyjskim podczas
czwartej tury w lipcu 1953 roku. Jed-
nostka eskortowata pézniej uszkodzo-
ny frachtowiec podczas jego przejscia
w silnym sztormie do Bombaju. W ma-
ju 1955 roku marynarze okretu weszli
na poktad wloskiego zbiornikowca Ar-

gea Prima, ktéry wypeliony ropg su-
rowg, opuszczony przez zatoge ptonat
na wodach Zatoki Perskiej. Po tym jak
druzyny przeciwpozarowe i przeciw-
awaryjne Valcour zlokalizowaly i ugasi-
ly pozar statku, jego zaloga powrdcita
na poktad i kontynuowata wykonywa-
nie swego zadania. Podczas tury odbytej
w 1960 roku jednostka byta pierwszym
od 48 lat okretem amerykanskim, ktéry
zawingl na Seszele. W przerwach po-
miedzy kolejnymi rejsami na Srodkowy
Wschéd Valcour przechodzit przegla-
dy i remonty w bazie w Norfolok. Pod-
czas jednego z nich (przypuszczalnie
w 1960 roku), zdemontowano usytuo-
wane na jego rufie poczworne stanowi-
sko dzialek przeciwlotniczych kalibru
40 mm zabudowujac w jego miejscu
malg poktadéwke z wysokg anteng ra-
diokomunikacyjng. Okret wyposazo-
no takze w nowa stacje radiolokacyjna,
ktérej antene zamontowano na nowym
maszcie trojnoznym. Podczas okreséw
pobytu na Wschodnim Wybrzezu Val-
cour uczestniczyl takze w éwiczeniach

i szkoleniach na wodach Oceanu At-
lantyckiego i moérz przyleglych ope-
rujac na akwenach min.: Little Creek
w stanie Wirginia, w kubanskiej zato-
ce Guantanamo i kolo Kingston na Ja-
majce. Podczas ¢wiczen na Morzu Nor-
weskim w 1965 roku okret przeszedt
za koto polarne.

Swoja 15-ta podréz na Srodkowy
Wschdd jednostka zakoniczyta w dniu
13 marca 1965 roku. Wobec planowa-
nego przygotowania i pbzZniejszego wy-
cofania ze stuzby Duxbury Bay (AVP-
38) i Greenwich Bay (AVP-41), Valcour
zostal przeznaczony do ciaglego pelnie-
nia funkcji jednostki flagowej Sit Srod-
kowego Wschodu. W dniu 15 grudnia
1965 roku zostal przy tym przeklasy-
fikowany na pomocniczy uniwersal-
ny okret sztabowy otrzymujac sygna-
ture AGF-13. Jednostka opuscita Stany
Zjednoczone w dniu 18 kwietnia na-
stepnego roku i przeszla do Bahrajnu
w Zatoce Perskiej, kt6ry to port (z prze-

3. AGF - Auxiliary General Flagship.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne matych haz wodnosamolotéw typu Barnegat
(okrety pozostajace w stuzbie U.S. Navy po 1950 roku)

Wypornos¢:

— lekka ton 1794

— petna ton 2845
Wymiary:

— dtugos¢: catk./KLW m 94,69-95,02/91,44

— szeroko$¢ m 12,52

— zanurzenie maks. m 412
Naped 2 wysokoprezne silniki spalinowe
Moc maszyn gtownych KM 080
Predkosé w 18,2-18,6
Zasieg Mm/w | 9600/16

o 1x127 mm L/38 (1 x1)
tjozlgrggfgﬁdowane po 1944 roku) 8x40mm (1x1V, 2]
4x20mm (4 x1)

Zatoga 215
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rwg na remont w Norfolk przeprowa-
dzony zimg 1968/69 roku) stal sie¢ jej
bazg na ponad pieé lat. Przez caly ten
czas okret pelnit funkcje centrum do-
wodzenia i tacznosci, dla dowédcy Sit
Srodkowego Wschodu i 15 oficeréw
jego sztabu, stanowigc jednoczes$nie ich
kwatere. Uczestniczyl takze w licznych
wizytach kurtuazyjnych oraz misjach
humanitarnych projektu ,Handclasp”.
W jego ramach dystrybuowatl lekar-
stwa, odziez, ksigzki i artykuly gospo-
darstwa domowego. Czlonkowie jego
zalogi $wiadczyli takze pomoc dla spo-
tecznosci lokalnych remontujac i po-
rzadkujac szkoly oraz sierocince. Okret
petnit réwniez role jednostki poszuki-
wawczo-ratowniczej pozostajgc takze
w gotowosci do ewakuacji obywateli
amerykanskich zagrozonych w wyniku
lokalnych konfliktéw. W styczniu 1972
roku eks-mata baza wodnosamolotéw
zostala przeznaczona do dezaktywa-
cji. Dlatego tez, wiosng tego roku jed-
nostka zostala zastgpiona w roli okre-
tu flagowego Sit Srodkowego Wschodu
przez pomocniczy uniwersalny okret
sztabowy La Salle (AGF-3). Podroz
na Wschodnie Wybrzeze Valcour odbyt
przez Colombo, Singapur, Brisbane,
Wellington, Tahiti i Kanal Panamski.
W kraju okret najpierw zawinat do Fort
Lauderdale na Florydzie, a liczacy
18 132 Mm rejs zakonczyt w dniu 11 li-
stopada w Norfolk.

W dniu 15 stycznia 1973 roku Valcour
zostal wycofany ze stuzby i jednocze$nie
skreslony z listy floty. Nastepnie jednost-
ka zostata przeholowana do Inactive
Ship Facility w Portsmouth w stanie
Wirginia. Przeprowadzono tam jej przy-
gotowania do petnienia roli platformy
badawczej dla do$wiadczen prowadzo-
nych przez Laboratorium Uzbrojenia
Marynarki w White Oak w stanie Mary-
land. W marcu nastepnego roku Valco-
ur zostal przeholowany na Wyspe Salo-
mona w stanie Maryland, gdzie miescit
sie oddziat Laboratorium i przez ponad
dwa lata wykorzystywano go jako jed-
nostke testowa do eksperymentéw z im-
pulsowym promieniowaniem elektro-
magnetycznym EMPRESS#. Jednostka
zostala sprzedana na ztom w maju 1977
roku.

Bazy niszczycieli

Potrzeby zwigzkéw operacyjnych
amerykanskiej floty wojennej powodo-
waly, ze oprécz opisanych wyzej matych
baz wodnosamolotéw do celéw dowo-
dzenia byly uzywane takze okrety-bazy
niszczycieli.

»Shenandoah” (AD-26)

Pierwszg z jednostek tej klasy, kt6-
re wykorzystywano do celéw sztabo-
wych byt Shenandoah (AD-26). Step-
ka okretu (lidera typu) zostala polozona
w dniu 16 wrze$nia 1944 roku w To-
dd Pacific Shipyards w Tacoma w sta-
nie Waszyngton. Jej kadtub wodowano
w dniu 29 marca 1945 roku. Shenan-
doah zostal wprowadzony do stuzby
w dniu 13 sierpnia tego samego roku,
przy czym jego prace wyposazenio-
we trwaly jeszcze do grudnia. Nastep-
nie okret przeszedt przez Kanal Panam-
ski na wschodnie wybrzeze i w styczniu
1946 roku rozpoczal w Norfolk stuzbe
w Sitach Niszczycieli Floty Atlantyku.

Przez kolejne miesigce 1946 i poczatek
roku nastepnego baza niszczycieli prowa-
dzita prace remontowe na jednostkach
w réznych portach Wschodniego Wy-
brzeza. W czerwcu 1947 roku Shenan-
doah przeszedl do Europy, gdzie zostat
okretem flagowym Sit Marynarki Wo-
jennej Morza Srédziemnego. Do zadan
tego zwigzku taktycznego, ktéry w poz-
niejszym okresie nosit nazwe 6 Floty
Operacyjnej, a poczawszy od 1950 roku
6 Floty, nalezato prowadzenie dziatan za-
réwno na akwenie Morza Srédziemnego
jak tez na wodach wschodniego Atlanty-
ku. Na trzy miesiace bazg jednostki stat
sie wloski Neapol. Ze stuzby w roli okre-
tu sztabowego baza niszczycieli zostata
zwolniona w sierpniu 1947 roku przez
lekki krazownik Dayton (CL-105).

W ciggu kolejnych lat stuzby Shenan-
doah pehil role bazy remontowej zaréw-
no dla niszczycieli jak i okretéw innych
klas operujac w wiekszosci na wschod-
nim wybrzezu Stanéw Zjednoczonych.
Wielokrotnie jednak (16 razy do 1973
roku) wchodzit takze w sktad 6 Floty.
Wiéréd dziatan okretu wazniejszymi byly
uratowanie w 1964 roku zatogi holen-
derskiego frachtowca Doris zepchnie-
tego przez sztormowy wiatr na bloki
neapolitanskiego mola San Vincenzo.
W wyniku tego statek przewrdcit sie
i zatonal. Rok p6Zniej zaloga bazy prze-
prowadzita remont dziobu lotniskowca
Shangri La (CV-38) uszkodzonego koto
Sardynii podczas manewrowania w wy-
niku kolizji z niszczycielem Newman K.
Perry (DD-883). Shenandoah zostat wy-
cofany ze stuzby i skreslony z listy floty
w dniu 1 kwietnia 1980 roku. Przekaza-
ny Administracji Zeglugi zostat przez nig
sprzedany w dniu 1 marca 1982 roku.

,Piedmont” (AD-17)
Druga z wykorzystywanych w ro-
li okretu dowodzenia baz niszczycie-

li byt Piedmont nalezacy do pochodza-
cego réwniez z lat IT wojny $wiatowej
typu Dixie. Zbudowany przez Tampa
Shipbuilding Co., w Tampa na Flory-
dzie okret zostal wprowadzony do stuz-
by w dniu 5 stycznia 1944 roku. Swa
dziatalno$¢ operacyjna jednostka roz-
poczeta od uczestnictwa w przygotowa-
niach do inwazji na Wyspy Marianskie.
Pozostajgcy w kwietniu i maju w ba-
zie w Pearl Harbor okret przeprowadzit
prace remontowe na ponad 50 niszczy-
cielach. Od potowy lipca do konca sierp-
nia kotwiczacy na Eniwetok Piednmont
uczestniczyl w dzialaniach zwigzanych
z inwazjg na Wyspy Marshalla. W lip-
cu baza obstuzyla 99 niszczycieli dostar-
czajac na ich poktady przeszto 900 ton
zaopatrzenia. Od wrze$nia okret brat
udziat w kampanii filipinskiej. W dniu
10 listopada 1944 roku stojaca w See-
adler Harbor, na Manus, w archipela-
gu wysp Admiralicji jednostka przetrwa-
ta potezng eksplozje, ktéra rozerwata
okret amunicyjny Mount Hood (AE-11)
kotwiczacy od niej w odleglosci nieco
ponad 3 tys. m. Chociaz Piedmont zostat
zasypany gradem odlamkéw, pociskami
kalibru 127 mm, a nawet jego poklad to-
dziowy przebita bomba o wagomiarze
114 kg i druga taka sama trafita w czeg$é
dziobowg, szczesliwie nie odniost wiek-
szych uszkodzen, a $mieré poniést tyl-
ko jeden jego marynarz. W ciggu pierw-
szych miesiecy 1945 roku kotwiczacy
na Ulithi w archipelagu Karolinéw okret
remontowal niszczyciele uszkodzone
podczas kolejnych operacji inwazyjnych
na Pacyfiku: w Zatoce Lingayen, na Iwo
Jime i Okinawe. Wraz z zakonczeniu
dzialan wojennych jednostka znalazla
sie w sktadzie zespotu floty okupacyjnej,
ktéry jako pierwszy mial wej$¢ na wo-
dy Japonii. W dniu 28 sierpnia Piedmont
zakotwiczyt w Sagami Wan na wyspie
Honsiu, aby dwa dni p6zZniej przejsé
do zatoki tokijskiej, a 31 sierpnia do ba-
zy floty japonskiej w Yokosuka. Do kra-
ju okret powrdécit w 1946 roku cumujac
w kalifornijskiej bazie Alameda w dniu
15 marca.

Okres stuzby przetomu lat czterdzie-
stych i pieédziesiatych Piedmont spedzit
na Pacyfiku odbywajac wielomiesiecz-
ne rejsy do Japonii, podczas ktérych
stanowil baze remontowsg dla niszczy-
cieli 7 Floty. Tam tez, w dniu 27 czerw-
ca zastal go wybuch wojny koreanskie;j.
W czasie trwania kampanii jednostka
zaliczyla cztery tury na Zachodnim Pa-

4. EMPRESS - Electromagnetic Pulse Radia-
tion Environment Simulation for Ships.
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Gtowne daty zwigzane ze stuzba baz niszczycieli Piedmont (AD-17), Shenandoah (AD-26) i Puget Sound (AD-38)

Piedmont Shenandoah Puget Sound
(AD-17) (AD-26) (AD-38)
S . Tampa Shipbuilding Co., Todd Pacific Shipyards Inc., Puget Sound Naval Shipyard,
tocznia
Tampa, Floryda Tacoma Waszyngton Bremerton, Waszyngton

Potozenie stepki 01.12.1941 16.09.1944 15.02.1965
Wodowanie 07.12.1942 29.03.1945 16.09.1966
W stuzbie 05.01.1944 13.08.1945 27.04.1968
Wycofany ze stuzby 30.09.1982 01.04.1980 27.01.1996
Skreslony z listy floty 06.08.1987" 01.04.1980
Sprzedany na ztom 7?.22.1995" 01.03.1982

* W dniu 18.10.1982 roku okret zostat wypozyczony Turciji, w ktorej flocie nosit nazwe Derya (A-576). Oficjalnie zakupiony w dniu 06.08.1987 roku, zostat
skreslony z listy floty tureckiej w 1994 roku i ztomowany w roku nastepnym.

dane taktyczno-techniczne okretow-baz niszczycieli typow Dixie, Shenandoah i Samuel L. Gompers

Typ Dixie Shenandoah Samuel L.Gompers

Wtasciwosé (AD-14+19) (AD-26+29,-31,-36) (AD-37-38)
Liczba jednostek 5 6! 2
Lata budowy 1939-1944 1944-50 1964-1968
Wyporno$c¢:

— lekka ton 14 262 11 943 13 812

— pefna ton 17 451 17 151 20 584
Wymiary:

— diugos¢: catk./KLW m 161,69/158,49 149,96/141,73 195,99/189,02

— szerokos¢ m 22,34 21,18 25,91

— zanurzenie m 7,77 8,38 6,86
Sitownia

— kotty 4 x Babcock & Wilcox 2 x Foster-Wheeler 2 x Combustion Engineering

— turbozespoty napedowe 2 1 x Westinghouse 1 x De Laval
Moc maszyn KM 11 000 8500 20 000
Predkosé w 19,5 18,0 20,0
Zasieg Mm/w 2? 2? 7700/20

4 x127 mm L/38 (4 x 1) 2x127 mm L/38 (4 x1)3
Uzbrojenie 8 x40 mm (4 x 1) 8 x40 mm (4 x 1I)3 1x 127 mm L/38 (1 x I)*
23x20 mm (23 x 1) 22 x 20 mm (23 x 1) 4x20mm (4 x1)

. Smigtowiec
LOtnICtWO p0k'adowe e Slkorsky SH'3 ,,Sea Klng”
Zatoga 1076-1698 1035 18038

artylerie przeciwlotnicza kalibru 40 mm.

[Sa]

1. Budowa czterech jednostek typu Shenandoah o sygnaturach AD-30,-32,-33 i -35 nie zostata ukonczona.
2. Podczas modernizaciji okrgtow w ramach programu FRAMM Il zdemontowano 2-3 ich dziafa uniwersalne kalibru 127 mm oraz catg matokalibrowg

3. Podczas modernizaciji w ramach programu FRAMM Il pozostawionych w stuzbie AD-26 i AD-36 zdemontowano po jednym ich dziale uniwersalnym
kalibru 127 mm oraz catg matokalibrowg artylerie przeciwlotniczg kalibru 40 mm.

4. Zdemontowane podczas remontu w 1979 roku.

. Dziatka przeciwlotnicze kalibru 20 mm zostaty zdemontowane ze wszystkich okretow typu po zakonczeniu Il wojny $wiatowe.

6. Tj.: 135 oficeréw oraz 1668 podoficerow i marynarzy, w tym 100 kobiet (4 oficeréw oraz 96 podoficerow i marynarzy). Podczas stuzby w roli okretu

flagowego 6 Floty 225 0s6b personelu sztabowego.

cyfiku: od 4 wrzesnia do 27 pazdzier-
nika 1950 roku, do 1 sierpnia 1951 roku
do 12 lutego 1952 roku, od 9 wrze$nia
1952 roku do 9 marca 1953 roku oraz
od 11 kwietnia 1954 roku do 27 lipca
1954 roku. Podczas ich trwania Pied-
mont pemit role jednostki flagowej do-

wodcy Sit Blokadowych i Eskortowych
Narodéw Zjednoczonych odbywajac
siedem rejséw do bezpo$redniej strefy
walk. Najkrotsze z nich trwaly po dwa,
a najdtuzszy dwadzie$cia dni. W okre-
sach pobytu na Zachodnim Pacyfiku
zwigzanych z wojng korearniskg okret za-

pewnial zaplecze remontowe jednost-
kom kanadyjskim, kolumbijskim, no-
wozelandzkim, poludniowokorearnskim,
tajlandzkim i amerykanskim. Za dziatal-
no$¢ operacyjng w Korei Piedmont zo-
stal odznaczony czterema gwiazdami

bojowymi.
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Baza niszczycieli Puget Sound (AD-38) na Morzu Srédziemnym. W latach 1980-1985 okret pefnit stuzbe jednostki flagowej 6 Floty. Fot. U.S. Navy

W ciggu kolejnych lat stuzby bazuja-
cy w San Diego okret réwniez odbywat
kilkumiesieczne tury na Zachodnim Pa-
cyfiku, podczas ktérych jego baza byt ja-
ponski port Yokosuka. Podczas kryzysu li-
banskiego, w lipcu 1958 roku jednostka
przebywala w Subic Bay na Filipinach
gdzie oczekiwala w gotowosci na syg-
nat do wyruszenia na Bliski Wschdd. Pod
koniec sierpnia przeszta do Kaohsiung
na Tajwanie i obstugiwata okrety 7 Flo-
ty pelnigce stluzbe konwojowa i patrolo-
wa w cie$ninie tajwanskiej majace za-
bezpieczy¢ przybrzezng wyspe Quemoy
przed zajeciem przez sity komunistycz-
nych Chin. W latach 1962-63 Piedmont
przeszedl gruntowng przebudowe w ra-
mach programu renowacji i moderniza-
cji floty amerykanskiej FRAM II3. Dale-
kowschodnie tury przypadajace na lata
wojny wietnamskiej okret spedzat w Su-
bic Bay albo w Kaohsiung, gdzie obstu-
giwal niszczyciele i inne jednostki 7 Flo-
ty pelnigce stuzbe na wodach Zatoki
Tonkinskiej. Sam Piedmont przebywat
w Wietnamie od 29 czerwca do 8 lipca
1972 roku - juz po wstrzymaniu dzia-
fan wojennych. Kolejny raz baza stata sie
jednostkg sztabowg w dniu 7 maja 1979
roku, kiedy to zostata okretem flagowym
wiceadmirata Wesleya L. McDonalda do-
wodcy 2 Floty. Jednostka petnita tg funk-
cje w okresie kiedy remont, zakoniczony
w dniu 13 grudnia tego roku, przecho-
dzit dtugoletni ,etatowy” okret dowodze-
nia 2 Floty Mount Whitney (LCC-20).

Baza niszczycieli Piedmont zosta-
fa wycofana ze stuzby w dniu 30 wrzes-

nia 1982 roku. W dniu 18 pazdzierni-
ka 1982 roku okret zostal wypozyczony
Turcji, w ktorej flocie otrzymal nazwe
Derya (A-576). Zakupiony ostatecznie
przez Turcje w dniu 6 sierpnia 1987
roku zostat skreslony z listy floty amery-
kanskiej. Skreslony z listy floty tureckiej
w 1994 roku w nastepnym roku zostat
sprzedany na zlom i zZlomowany.

~Puget Sound” (AD-38)

Kolejng bazg niszczycieli pelnigcag
funkcje jednostki sztabowej byt nale-
zacy do typu Samuel L. Gompers okret
noszacy nazwe Puget Sound (AD-38).
Stepke jednostki budowanej w ramach
funduszy roku finansowego 1965 poto-
zono w dniu 15 lutego tego roku w Puget
Sound Naval Shipyard w Bremer-
ton w stanie Waszyngton. Okret, ktére-
go kadtub wodowano w dniu 16 wrzes-
nia 1966 roku, wprowadzono do stuzby
w dniu 27 kwietnia 1968 roku. W dniu
17 sierpnia Puget Sound opuscit Bremer-
ton i przez San Francisco oraz Acapulco
dotart do zatoki Guantanamo na Kubie
gdzie od 6 wrzesnia do 4 pazdziernika
przeszedt szkolenie zalogi. Nastepnie
po ostatecznych prébach na Wyspach
Dziewiczych i w Mayport na Florydzie
w dniu 16 pazdziernika Puget Sound za-
wingl do swej bazy macierzystej w Ne-
wport w stanie Rhode Island, gdzie roz-
poczal stuzbe bazy niszczycieli oraz
jednostki flagowej dowédcey Sit Krazow-
nikéw-Niszczycieli Floty Atlantyku.

Podczas swej dlugoletniej stuzby re-
montowcy Puget Sound obstugiwa-

li jednostki biorace udzial w licznych
dziataniach bojowych. Wéréd nich byta
operacja ,Blue Bat” zwigzana z inter-
wencjg amerykanska podczas kryzysu
libaniskiego w 1958 oraz ostatnie lata
wojny w Wietnamie. W 1980 roku okret
zastapit w roli jednostki dowodzenia
6 Floty wycofywany ze stuzby krazow-
nik rakietowy Albany (CG-10). Na pieé
lat bazg macierzystg Puget Sound stat
sie wloski port Gaeta. Swoje bande-
ry podnosili na nim kolejni dowéd-
cy 6 Floty wiceadmiralowie: William
Small (do czerwca 1981 roku), William
Rowden (do lipca 1983 roku), Edward
Martin (do lutego 1985 roku) oraz
Frank Kelso II (od lutego 1985 roku).
Baza niszczycieli zostala zwolniona
z funkgji jednostki dowodzenia 6 Floty
w sierpniu 1985 roku przez uniwersal-
ny pomocniczy okret sztabowy Corona-
do (AGF-11). Na poczatku lat dziewieé-
dziesiatych Puget Sound uczestniczyt
w irackich operacjach: ,Desert Shield”
i ,Desert Storm”, a na przetomie lat
1992/1993 w operacji ,Restore Hope”
w Somalii.

Baza niszczycieli Puget Sound zostata
wycofana ze stuzby w dniu 27 stycznia
1995 roku. Obecnie (stan w roku 2005),
znajduje sie w rezerwie w Naval Inac-
tive Ship Maintenance Facility w Fila-
delfii w stanie Pensylwania.

(cigg dalszy na stronie 97)

5. FRAM - Fleet Rehabilitation and Moderniza-
tion (Program).
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- K19 piywajaca.,

K-19 sfotografowany w czasie drugiej awarii w lutym 1972 roku.

W maju 2002 r. holowniki portowe wprowadzily do basenu stoczni remontowej NERPA
w Snieznogorsku stary okret podwodny. Mato kto rozpoznatby w czarnym kadtubie pokry-
tym liszajami rdzy, gtosny kiedys, pierwszy radziecki atomowy krgzownik podwodny K-19.
Skreslony z listy floty jeszcze w 1991r. oczekiwat ponad 11 lat w bazie Widajewo na dalsze
losy. Teraz umieszczony w suchym doku miat dokona¢ swojego morskiego zywota. 6 sierp-
nia 2003 r. Jurij Bekietow, jeden z bytych dowddcow K-19, wydat ostatni rozkaz do opuszcze-
nia bandery Swietego Andrzeja. Na poktad wkroczyli robotnicy z palnikami do ciecia meta-
lu. W ten sposob zakoriczyta sie wieloletnia epopeja podwodnego rakietowca, ktéry przez
wielu marynarzy uwazany byt za okret pechowy, do tego stopnia, ze ochrzcili go mianem
Hiroszima”. W historii floty byt to jedyny okret, ktory dwukrotnie figurowat na liscie morskich
katastrof. O tych dwdch tragicznych wydarzeniach piszemy ponize;j.

Polarny Krqg

1 czerwca 1961 roku kapitan 2 ran-
gi Nikolaj Zatiejew — dowoddca K-19
zostal pilnie wezwany przez gtéwno-
dowodzacego Floty Péinocnej — admi-
rala Czabanienko. Rozkaz, jaki otrzy-
mal od admirata, byt lakoniczny. K-79
mial uczestniczy¢ w wielkich éwicze-
niach sit przeciwpodwodnych i od-
grywaé w nich role nieprzyjacielskie-
go okretu podwodnego. Jego zadanie
polegalo na niepostrzezonym zblize-
niu sie do wybrzezy ZSRR i wystrzele-
niu rakiet balistycznych. Dalsza cze$é
rozkazu okres$lata doktadng marszru-
te okretu. K-79 mial wyj$¢ na Ocean

Atlantycki, omijajac po drodze NATO-
wskie patrole przeciwpodwodne, tam
zajaé rejon wyczekiwania, a na umé-
wiony sygnal z Moskwy przej$é przez
Cie$nine Dunska, dostaé sie ponow-
nie na Morze Barentsa, by wreszcie
na rozkaz dowdédztwa odpali¢ rakiete
éwiczebng w kierunku poligonu w Za-
toce Miezenskiej. Przed dotarciem na
pozycje startowg K-19 musial pokonaé
zastone utworzong przez konwencjo-
nalne okrety podwodne projektu 613.
Przez caly ten czas (okolo miesigca)
miat zachowaé skryto§¢ dziatania, na-
wigzujac tacznosé tylko w wyznaczo-
nych godzinach!-

el |

“Jan Radziemski

Hiroszima”

Fot. zbiory Siergiej Batakin

Doktadnie w ustalonym terminie, 18
czerwca, okret z ponad 100-osobowg
zaloga na pokladzie opuscit baze. Poza
etatowg obsadg zaokretowano dodat-
kowo dwoéch oficeréw sztabu Floty Pot-
nocnej, ktérzy mieli pelnié role rozjem-
c6w oraz dwéch stazystéw-dubleréw
dowddcy okretu. Po drodze do wyzna-
czonego rejonu sporadycznie nawigzy-
wano kontakt sonarowy z obcymi jed-
nostkami. Po dziesieciu dniach rejsu, 28
czerwca, K-19 zajat rejon wyczekiwania
na wschéd od Grenlandii.

Po kilku dobach nadszedt spodziewa-
ny sygnat i 1 lipca o godzinie 00.00 okret
ruszyt w droge powrotng. Dzien wczes-
niej Zatiejew obchodzil swoje 35 uro-
dziny. Z tej okazji kucharz upiekt ciasto,
a bra¢ marynarska otrzymata podwoj-
ny przydziat czerwonego wina. Mijaja-
ce dni monotonnego rejsu przerywane
byly tylko wyj$ciami na glebokos$¢ pery-
skopowa dla nawigzania lacznosci. Przy
okazji zaloga, ktéra catymi dniami prze-
bywata pod woda, mogla obserwowaéd
przez peryskop olbrzymie gory lodowe.

1. N. Zatiejew; S.O.S. z glebin. Wspomnienia do-
wédcy okretu podwodnego. Warszawa 2000 . s. 158.
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Jest wczesny ranek 4 lipca. Po ko-
lejnym seansie tgcznosci, okret zszedt
ponownie na gleboko$¢ 100 metréw.
O godz. 04.15, dowddce okretu, Spiace-
go w swojej kajucie, zbudzil marynarz
z niepokojacym meldunkiem - ,W pra-
wym reaktorze cisnienie spadio do zera,
proszg o natychmiastowe przybycie na
stanowisko dowodzenia™. Zatiejew bez-
zwlocznie udaje sie do centrali. Tam
sprawdzaja sie jego najgorsze przypusz-
czenia. Nastgpilo najprawdopodobniej
przerwanie pierwszego obiegu chlo-
dzenia reaktora. Tak gwaltowny spa-
dek ci$nienia mogl oznaczaé tylko jed-
no: nastgpito rozerwanie rurociagu i 4
tony bidestylatu® wylato sie do wnetrza
okretu. W takiej sytuacji, woda tloczo-
na przez pompy nie docierata do reakto-
ra. Dowddca wystuchat meldunku szefa
dziatu elektrotechnicznego, Wladimira
Pogorietowa, o podjetych dzialaniach:
uruchomiono dodatkowe pompy zasi-
lajace, otwarto butle kompensatoréw
ci$nienia, zatrzymano pompy gléwne
pierwszego obiegu uszkodzonego reak-
tora. K-19 kontynuowat rejs wykorzystu-
jac drugi sprawny reaktor.

Na samym wstepie zaloga popelnita
jednak kardynalny btad. Zamiast doko-
naé doktadnej analizy wskazan wszyst-
kich przyrzadéw kontrolno-pomiaro-
wych, przystagpita do poszukiwania
miejsca nieszczelnosci rurociagu. Ponad
dwie godziny trwaly zabiegi majace na
celu przywrécenie wlasciwego chtodze-
nia reaktora.

Proby podtrzymania cyrkulacji chio-
dziwa w pierwszym obiegu za pomocg
gléwnej pompy nie daly rezultatéw. Po-
dobnie skonczyla sie préba podniesie-
nia ci$nienia w obiegu za pomocg pomp
T-4A i EPN-1.0statecznie pompy ule-

Chyba j
Fi

gajg uszkodzeniu i zablokowaniu. Za-
ledwie p6t godziny od momentu awarii
szybko wzroslo promieniowanie gam-
ma. Podjeta natychmiast decyzja o wen-
tylacji przedziatu reaktoréw pomogta
nieco obnizy¢ stezenie gazéw i aerozolu.
Jednocze$nie w samym reaktorze gwal-
townie podwyzszyla sie temperatura.

Wszyscy rozumieli, ze jesli nie znaj-
da innego sposobu na schlodzenie re-
aktora, to jego prety paliwowe ulegng
uszkodzeniu i do kadtuba okretu wtar-
gnie silny potok $miertelnej radiacji. Sy-
tuacja staje sie krytyczna. Jak pisat p6z-
niej w swoich wspomnieniach Zatiejew,
przed oczami mial widmo eksplozji ter-
micznej reaktora i nastepujacej po tym
reakgji fancuchowej. Byl przekonany, ze
nie tylko zaloga, ale i caly $wiat, staneli
na progu katastrofy nuklearnej*.

Trwaly goraczkowe narady. Jak usu-
na¢ awarie i przywroci¢ wlasciwy obieg
chlodzenia reaktora?. Wyjscie z sytuacji
znalazl porucznik — inzynier Jurij Filin.
Zaproponowal podlaczenie do rurocig-
gu odprowadzajgcego gorace powietrze
z reaktora, rury, ktéra dostarczy zimng
wode bezposrednio do jego rdzenia’. Ten
prowizoryczny system chlodzenia trzeba
byto stworzy¢ gotymi rekami, bez ochron-
nej odziezy, i co najbardziej przerazajace,
zmontowaé w przedziale, gdzie poziom
radiacji osiagnat juz dawke $miertelna.
O godzinie 05.00 na pulpicie centrali do-
zymetry pokazywaly w przedziale sz6-
stym (reaktoréw) 50 rentgenéw na go-
dzine . Temperatura w reaktorze wzrosta
do 600° C, po czym nie dalo sie juz jej od-
czytaé, bo przyrzady zaparowaly. Wkrot-
ce poziom radiacji osiggnat tam 100 rent-
gen6w na godzine.

Dowddca wydaje wiec rozkaz wynu-
rzenia okretu w celu nawigzania lacz-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

nosci z bazg. Niestety od dlugotrwatego
przebywania pod woda ulegla uszkodze-
niu izolacja anteny. Okret zostaje pozba-
wiony tgcznosci z brzegiem.

Kolejnym problemem do rozwigzania
staje sie znalezienie wykonawcow wiel-
ce ryzykownej, bo przebiegajacej w po-
mieszczeniu reaktora, operacji spawa-
nia rurociggu. Podejmuje sie tego grupa
awaryjna lejtnanta Borysa Korczilowa.
Milody oficer musiat sobie zdawa¢ spra-
we z tego, ze idzie na pewng $mier¢,
tak jak towarzyszacy mu podoficerowie
i marynarze: Borys Ryzikow, Jurin Or-
doczkin, Jewgienij Kaszenkow, Semen
Pienkkow, Nikotaj Sawkin, Walery Chari-
tonow,. Dowodzenie nad nimi objat lejt-
nant Michait Krasiczkow.

O godzinie 07.00 wszyscy oni ubrani
tylko w kombinezony przeciwchemicz-
ne i maski przeciwgazowe opuscili sie
do przedzialu széstego. Tam przez szy-
be z pancernego szkta mogli obserwo-
wac taficzace na pokrywach reaktoréw
niebiesko-fioletowe ogniki jonizujace-
go wodoru. W pomieszczeniu reaktora,
w temperaturze przekraczajacej 60°C,
ochotnicy pracowali w matych grupach
po dwéch — trzech. Pech nie opuszczat
okretu, od tuku elektrody aparatu spa-
walniczego zapalit sie jonizujacy wodér.
Na szcze$cie marynarze byli na to przy-
gotowani i zdusili ogienh w zarodku. Za-
nim skoniczyli pozar wybuchat jeszcze
dwa razy. Jak wspominat jeden z uczest-
nikéw akcji usuwania awarii ,, ... kiedy
marynarze otworzyli zaslepke wlotu po-
wietrza, gdzie nalezato przyspawac ru-
rociqg, wydobyt si¢ z niej oblok radioak-
tywnej pary. On to spowodowal, ze szkta
masek natychmiast zaparowaty. Maryna-
12e, Zeby nie pracowac na slepo zrzucali je
i wdychali Smiercionosny aerozol. Inten-
sywnos¢ radiacji doszta w tym cza-
sie do 500 rentgenéw (Smiertelna

y
+F

dawka to 600 rentgenéw)”8. Gru-
pe Korczilowa wspierali aktyw-
nie dwaj oficerowie Anatolij Kozy-

2. Op.cit.s. 163.

3. Do chlodzenia reaktoréw na K-19 uzy-
wano podwdjnie destylowanej wody.

4. W owym czasie doswiadczenia w eks-
ploatacji sitowni jadrowych byly znikome.
Zalogi AOP nie posiadaly jeszcze dostatecz-
nej wiedzy na temat ewentualnych skutkéw
tego typu awarii.

5. Nalezy w tym miejscu przypomnie¢,
ze atomowe okrety podwodne pierwsze-
go pokolenia nie mialy rezerwowego syste-
mu chlodzenia reaktoréw, co nalezy uznaé
za ewidentny btad konstruktoréw. Mimo, iz
przewidywano mozliwos¢ zaistnienia tego
typu zdarzen, zalogi nie posiadaly zadnych
instrukeji ani rekomendacji, jak nalezy po-
stgpowac w takich sytuacjach.

6. W. Aron; Podwodnaja ,Hirosima”,
,Trud” nror 18-19 2 20.01.2001.
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riew i Jurij Powstiew. W tych trudnych
chwilach wyjatkowa odwage i poswieg-
cenie wykazat lejtnant Korczitlow. Ten
mtlody, zaledwie 24-letni oficer, chcac
przyspieszy¢ montaz, wchodzit do po-
mieszczenia reaktora poza kolejnoscia,
nie baczac na to, ze za kazdym razem
jego organizm chlonie ogromne dawki
promieniowania, przekraczajace wszel-
kie normy.

O godz. 08.45 po przyspawaniu he-
roicznym wysitkiem rurociagu do od-
powietrznika ponownie uruchomiono
zapasowe awaryjne chlodzenie. Dzig-
ki temu temperatura w aktywnej stre-
fie reaktora obnizyta sie po kilku go-
dzinach o ponad 400 stopni C do 330.
Kiedy wreszcie otwarto wodoszczelne
drzwi feralnego przedziatu, ukazat sie
w nich lejtnant Korczitlow. Po zdjeciu
maski z jego ust wydobywala sie biato-
z6lta piana. Pozostali czlonkowie gru-
py byli réwniez w bardzo ztej kondycji.
Przeprowadzono ich szybko do pierw-
szego przedzialu. Po czterech godzinach
pojawily sie oznaki choroby popromien-
nej -, Ich twarze spuchty, usta wywrdcity
sig, oczy nabiegty krwiq. Nasz lekarz okre-
towy nie mdgt im w niczym pomdc, ma-
rynarze otrzymali ogromne dawki — do
6000 rentgendw i sami stali sig intensyw-
nymi Zrédltami promieniowania’?. Na-
tychmiast trzeba bylo ich ewakuowad.
Ba! Ale gdzie? Okret, pdki co, samot-
nie kolysat sie na falach oceanu, a radio
uparcie milczato.

Jedyne, co w takiej sytuacji mogt
uczyni¢ dowddca, to wydaé zatodze po
100 gram spirytusu. Nie chodzito by-
najmniej o dodanie odwagi. Alkohol
zmniejszal oddzialywanie radiacji na
organizm. Moglo to jednak mie¢ skut-
ki uboczne. Zatiejew obawial si¢ aktow
niesubordynacji i tego, ze zatoga zmu-
si go do udania sie w kierunku obce-
go wybrzeza®. Nie mogt oczywiscie do
tego dopuscié, kazal wiec wyrzucié za
burte calg reczng bron. Pozo-
stawil tylko pieé pistoletéw,
dla siebie, swoich zastepcéw
i zaokretowanych przedsta-
wicieli sztabu. Trzeba pamie-
taé, ze trwala w najlepsze
,zimna wojna” a okret znaj-
dowat sie zaledwie 70 Mm
od wyspy Jan Mayen, na kt6-
rej sie mieScita amerykanska
baza wojskowa.

Po jakim$ czasie ponow-
nie dat o sobie zna¢ uszkodzo-
ny reaktor, a wlasciwie to jego
prowizoryczny system chlo-
dzenia. Tym razem w atomo-

L o vy e T N

we pieklo zanurzyli sie trzej $miatkowie
—Jenin, Bieriezow i Kutakow. Tak wspo-
minal te akcje sam Kutakow — ,,Powiem
wprost, pierwszy raz w zyciu odczuwalem
taki strach: swiecq sie rurociqgi, scianki,
woda. Bylko szum mechanizmoéw i chlu-
potanie pod nogami. Mam na sobie — lek-
kq odziez, na nogach — skérzane kapcie.
Nie mozna oddychaé, parzy skére ... na-
macatem zawdr odwadniania przedzia-
tu, otworzytem go i pobrngtem po kost-
ki w radioaktywnej wodzie z powrotem.
Potem schodzilismy do przedziatu jesz-
cze jeden raz — nasz ,samopalny” system
ponownie mial przeciek, cisnienie zacze-
to spadaé, a temperatura rosngé. Ostatni,
trzeci raz bylem w przedziale reaktoréw,
zeby przekonad sig, czy wszystko pracuje
normalnie. Ostatnim moim odczuciem
bylo — gorqco ...Te zejscia zamienily sig
w dawkg 500 rentgendw i trzeci stopien
choroby popromiennej. Co prawda cy-
fry te dopiero poznatem, kiedy trafitem do
Leningradu , do Wojskowej akademii me-
dycznej”®.

Poniewaz tgcznosci w dalszym cig-
gu nie bylo, podjeto decyzje o udaniu
sie w rejon, gdzie zgodnie z planem
¢éwiczen, powinny przebywac klasycz-
ne okrety podwodne ze sktadu 14 Sa-
modzielnej Brygady (ogétem ponad 30
jednostek). Dowddca liczyl tez, ze kto§
wreszcie uslyszy sygnal nadawany z re-
zerwowego nadajnika malej mocy. Tak
tez sie stalo. Podczas jednego z zapla-
nowanych seanséw tgcznosci radio-
wej radiooperatorzy okretu podwodne-
go S-270 przyjeli radiogram wzywajacy
pomocy. Meldunek byt jednak bardzo
znieksztalcony i nie zawierat informacji
o dokladnej pozycji okretu. Byly stopnie
i minuty, ale nie podano jakiej dtugosci:
wschodniej czy zachodniej. Szczesliwie
dla K-19 dowédca S-270, kapitan 3 - ciej
rangi Zan Swierbifow za namowa swo-
jego zastepcy 1. Swiszcza zaryzykowat
kurs na zachéd i nie pomylit sie. Po czte-

rech godzinach marszu pelng predkos-
cig w polozeniu nawodnym Swierbitow
zauwazyl uszkodzony okret. Warto przy
tym dodaé, ze nigdy wczesniej nikomu
z zalogi $pieszacego na pomoc okretu
nie bylo dane widzie¢ na oczy K-19 sic!
4 lipca o godzinie 14.00 obie jednost-
ki staly juz przycumowane burta w bur-
te. Byla to $miata decyzja Swierbitlowa,
poniewaz radiacja w bezposredniej bli-
skosci jego okretu gwaltownie wzrosta,
osiagajac poziom 4-7 rentgenéw na go-
dzine.

Na prosbe dowddcey K-19 Swierbitow
przyjal na swéj poklad 11 napromie-
niowanych marynarzy. Trzech najci¢zej
poszkodowanych Borysa Korczitowa,
Borysa Ryzikowa i Jurija Ordoczkina
przeniesiono na noszach!?. Ledwie ostat-

7. Tamze. )

8. Takie niebezpieczenstwo istniato. Swiadczy
o tym chociazby zachowanie dw6ch mtodych ofi-
ceréw: Wladymira Czersowa i Nikotaja Michajtow-
skiego, ktorzy zadali od dowddey K-19 wyjasnien,
dlaczego nie plynie na wyspe Jan Mayen? Zatiejew
wspomina tez niedwuznaczne zachowanie Wiady-
mira Piercyna — dowddcey zatogi rezerwowej nr 184
(ktory na K-19 pehit role stazysty) oraz Aleksandra
Szypowa zastepcy dowddcy K-19 ds. politycznych,
ktérzy wreez buntowali marynarzy, chcae zmusié
Zatiejewa do obrania kursu na wyspe Jan Mayen
i wysadzenia zalogi na brzeg.

9. W. Aron; Podwodnaja...

10. Swierbitow wspominat po latach, ze pierw-
szy na poklad jego okretu przeszed! calkiem zdro-
wy czlowiek, a dopiero po nim przeniesiono trzech
ciezko chorych. Poniewaz na okretach podwodnych
istnieje zwyczaj noszenia munduréw bez oznak
stopni czasami trudno odrézni¢ oficera od maryna-
rza. Po przekazaniu radiogramu o sytuacji na K-19
Swierbitow zwrdcil si¢ do tego pierwszego, jak sa-
dzil marynarza, zeby oryginal szyfrogramu przeka-
zal dowddcy K-19 do rak wlasnych. Jakiez bylo jego
zdziwienie, kiedy w odpowiedzi na to uslyszal, ze on
,zbieg” nie jest marynarzem, a oficerem i przedsta-
wicielem sztabu i powrotu na K-19 kategorycznie
odmawia. Kiedy Swierbilow kazal mu si¢ uda¢ do
pierwszego przedziatu S-270, gdzie znajdowali si¢
napromieniowani marynarze ten ponownie odmo-
wil, a nawet zagrozil, ze zamelduje w dowédztwie
floty o samowoli Swierbitowa. Dopiero grozba uzy-
cia broni przez Swierbitowa podzialata i ,zbieg” zto-
rzeczac udal si¢ na wskazane miejsce. Pozniej, pod-
czas ewakuacji na Bywafego réwniez byl pierwszy,
a potem, jak i inni uczestnicy tragedii K-19 otrzymat
...medal.

Radziecki okret podwodny typu Whiskey (proj. ,613”) na poczatku lat szesé¢dziesiatych. Okrety tego typu
braty udziat w akcji ratowniczej w czerwcu 1961 roku.

Fot. zbiory Ota Janecek
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ni z nich zszedt pod poktad a poziom ra-
diacji wewnatrz S-270 podskoczyt do
9 rentgenéw na godzine. Marynarzy ro-
zebrano do naga a ich mundury wyrzu-
cono do morza. Dzigki temu wskaznik
napromieniowania spadt do 0,5 rentge-
na na godzing. Swierbitow niezwlocznie
przekazal pilny meldunek do dowé6dz-
twa i oczekiwal na dalsze instrukcje. Po
okolo godzinie otrzymat dwa radiogra-
my od gtéwnodowodzacego MW ZSRR
i dowddcy Floty Polnocnej. Oba brzmia-
1y podobnie i byly zaskakujace w swojej
tresci —,,Co robicie u burty K-19? Dlacze-
go bez rozkazu porzuciliscie zastong? Od-
powiecie za samowolg.”

W tej sytuacji Swierbitow poprosit Za-
tiejewa o przygotowanie szyfrogramu do
dowddztwa z doktadnym opisem aktu-
alnego polozenia. Wykorzystujac spraw-
ny nadajnik S-270 wystano pilny szyfro-
gram do Moskwy. Niestety sztab WMF
milczatl. Dowddca 613-tki z wlasnej ini-
cjatywy prébowal wzigé na hol uszko-
dzony okret Zatiejewa, ale byl to ciezar
ponad sily niewielkiego okretu podwod-
nego!l. Zrezygnowano wiec z holowania
K-19. Poniewaz poziom promieniowa-
nia ciagle sie podnosit, Zatiejew polecit
wylaczy¢ drugi reaktor i uruchomié sil-
niki diesla. Wystat tez kolejng szyfrowke
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dziej potrzebujacy pomocy czltonkowie
zalogi K-19 musieli pozostaé na okrecie
podwodnym.

Tymczasem S-270 znalazl sie sam
w niewesolej sytuacji. Przy odejsciu od
Bywatego boczna stepka niszczyciela
rozprula calg jego lewa burte. Co gor-
sze, uszkodzeniu uleglty zbiorniki bala-
stowe. Trzeba byto je czesto przedmu-
chiwaé, aby zapobiec przewréceniu sie

pozostawita okret. Znajduje sie na pokta-
dzie okretu podwodnego S-159"12, Jed-
nocze$nie jako starszy stopniem wyda-
je dowddcy S-159 rozkaz przygotowania
do odpalenia torped bojowych w przy-
padku, gdyby do K-19 zblizyly sie jed-
nostki NATO.

5 lipca 1961r. o godzinie 05.00 S-270
pelng parg udaje si¢ w kierunku bazy.
W jaki$ czas potem jego $ladem ru-

z pro$bg o pozwolenia na ewakuacje po-
zostalej zalogi. Sztab pozostawat na to
gluchy, nie liczac przekazywanych ,do-
brych rad”, aby zatoge karmié¢ $wiezy-
mi owocami, jarzynami i sokami, w sy-
tuacji, kiedy na okrecie nie byto nawet
$wiezego kartofla. Dopiero po 1,5 go-
dzinie nadszedt radiogram informujacy
o skierowaniu w rejon katastrofy dwéch
kolejnych okretéw podwodnych. Byty
to znajdujace sie¢ najblizej K-19 okrety
S-159 1 §-266 dowodzone przez G. Was-
sera i G. Niefiedowa.

Nastepnego dnia o godzinie 03.00
przybyl zapowiedziany przez dowédz-
two floty okret podwodny S-159. Jed-
noczes$nie nadszed! radiogram nakazu-
jacy ewakuacje calej zatogi na 613-tki,
do czasu przybycia radzieckich okre-
téw nawodnych. W zwigzku z tym na
S-270 oprécz wspomnianych wczes-
niej 11 os6b przeszto kolejnych 68 lu-
dzi w tym dwoch przedstawicieli sztabu
Floty Pélnocnej. Reszte tj. 41 czlonkéw
zalogi K-19 ewakuowano na S-159. Na
pozbawionym zalogi okrecie wiaczono
schtadzanie rektoréw, wylaczono silniki
diesla, pozamykano grodzie wodoszczel-
ne i pozostawiono o$wietlenie awaryjne.

Bedac juz na poktadzie S-159 Zatie-
jew przekazuje na brzeg ostatni szyfro-
gram- ,zaloga okretu podwodnego K-19

sza S-159. Ochrone K-19 przejmuje te-
raz nadciagajacy juz na miejsce awarii
kolejny okret podwodny S-266 pod do-
woédztwem kapitana - lejtnanta. G. Nie-
fiedowa.

Nastepny radiogram dowddztwa za-
wieral informacje o trzech niszczycie-
lach spieszacych na pomoc. Rzeczy-
wiscie w trzeciej dobie rejsu nastagpito
spotkanie z niszczycielami, ale rozszala-
ly wtasnie sztorm postawit przeokreto-
wanie ludzi pod wielkim znakiem zapy-
tania. Swierbitow uwazal, ze podejscie
do drugiego okretu w tych warunkach
jest zbyt ryzykowne. Dowddca zespo-
tu niszczycieli nalegat jednak na zmia-
ne decyzji. W tym momencie na mostku
pojawit sie¢ lekarz okretowy z wieScia-
mi o coraz gorszym stanie chorych. To
przesadzito sprawe. Pod ostong jednego
z niszczycieli, ktéry ustawit sie bokiem
do fal, S-270 wykonatl ryzykowny ma-
newr i podszedl do burty niszczyciela
Bywatyj. Okupit to zgnieceniem lekkiego
kadluba na niemal catej dtugosci okretu.
Jak tylko jednostki zetknely sie burtami,
natychmiast zalozono cumy i przerzu-
cono trap na goérng ostone kiosku S-270.
Na poklad niszczyciela zdazylo przebiec
zaledwie 30 najbardziej zdrowych ludzi.
Po czym okrety musiaty rozejsc sie, zeby
nie spowodowac ciezkiej kolizji. Najbar-

okretu. Z tego powodu oraz szalejacego
sztormu ,,eska” Swierbitowa kontynu-
owala rejs z predkoscig zaledwie 6 we-
zIow.

Po uplywie 48 godzin pogoda zacze-
fa sie poprawiaé. Na trawersie przy-
ladka Nordkap czekaly jeszcze dwa
niszczyciele, ktére mialy przejaé pozo-
statych chorych. W tym czasie S-159 do-
gonit wlokacy sie S-270 i obie jednostki
wraz z towarzyszacymi im niszczyciela-
mi weszly do pobliskiego fiordu. Na spo-
kojnych wewnetrznych wodach, tym ra-
zem bez przeszkéd, ostatni cztonkowie
zalogi K-19, opuscili goscinne pomiesz-
czenia okretéw podwodnych. Na po-
ktadach niszczycieli napromieniowani
marynarze trafili natychmiast w rece do-
zymetrystow i chemikéw. Obie jednostki
pelng parg ruszyly do bazy w Polarnym
spieszac dostarczy¢ ludzi do szpitala.

Kiedy okrety podchodzity do nabrze-
Za, na pirsie widaé bylo dlugie szere-
gi zolnierzy piechoty morskiej uzbrojo-

11. Okrety podwodne projektu 613 byly nie-
zbyt duzymi jednostkami o wypornosci normalnej
1050/1350 t i 0 wymiarach: 76,0 x 6,3 x 4,55 m. Ich
naped stanowily 2 silniki Diesla o mocy 4000 KM
i 2 silniki elektryczne o mocy 2700 KM. Tymczasem
K-19 byt okretem niemal cztery razy wigkszym i wy-
pierat 4080/5242 t.

12. N. Czerkaszin; Molitwa komandira. ,,Pod-
wodnyj Flot,, 1999 nr 2 s. 10
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nych w automaty. Dalej klebit sie gesty
thum mieszkancéw miasta z niepoko-
jem oczekujacych na powrét marynarzy.
Karetki szybko przewiozly poszkodowa-
nych do pobliskiego szpitala morskie-
go. Najbardziej napromieniowani juz
nastepnego dnia zostali przetransporto-
wani dwoma $miglowcami na lotnisko,
a nastepnie samolotem do Instytutu Bio-
fizyki w Moskwie. Przy tym o maty wlos
nie doszlo do kolejnej tragedii. Jeden ze
$miglowcow, startujgcy z marynarskie-
go stadionu w Polarnym zawadzit ogo-
nowym wirnikiem o wiszacy transpa-
rent z napisem — ,,Morze kocha silnych,,
i runal na ziemie. Na szczescie nie na-
bral jeszcze dostatecznej wysokosci i wy-
padek nie pociggnat za sobg ofiar. Nieco
zszokowanych marynarzy z uszkodzo-
nego $migtowca przeniesiono na kuter,
ktory dostarczyt ich do Siewieromor-
ska, a stamtad samolotem do Moskwy.
91 10 lipca przewieziono do Leningra-
du innych najciezej poszkodowanych
marynarzy z K-19. Ostatnig grupe z lzej-
szymi objawami choroby popromiennej
umieszczono 17 lipca w o$rodkach wy-
poczynkowych i sanatoriach.

10 lipca z Moskwy dotarta wiadomosé
o $mierci lejtnanta Borysa Korczitowa.
Dwa dni p6zniej zmarli starszyna 1 stop-
nia Jurij Ordoczkin, starszyna 2 stopnia
Jewgienij Kaszenkow i marynarz Se-
men Pankow. 13 lipca ten sam los spot-
kal Walerego Charitonowa a dwa dni
p6zniej na wieczng wachte odszedt Ni-
kotaj Sawkin . 20 lipca zmart kapitan-
lejtnant Jurij Powstiew a trzy dni p6Zniej
gléwny starszyna Borys Ryzikow. Dzig-
ki przeszczepowi szpiku kostnego leka-
rzom udalo sie uratowaé Iwana Kuta-
kowa, Anatolija Kozyriewa, Wladymira
Jenina i Michaita Krasiczkowa.

W pézniejszym okresie zmarlo jesz-
cze szeSciu cztonkéw zalogi, wielu in-
nych zostalo kalekami do konica zycia.
W 1991 roku odszedl Zan Swierbitow
odwazny dowédca S-270 — bohater ak-
cji ratowniczej. Pozostali przy zyciu
czlonkowie zalogi K-19 zostali pozo-
stawieni sami sobie, bez odpowiedniej
opieki medycznej i socjalnej. Nie mo-
gli walczy¢ o swoje prawa, poniewaz
zmuszono ich do podpisania zobowig-
zania o zachowaniu tajemnicy wojsko-
wej przez 25 lat!!3. Dopiero po uplywie
30 lat od chwili katastrofy, w 1991 roku
poszkodowanym marynarzom przy-
znano emerytury i zapomogi. Chociaz
i teraz los srodze sobie z nich zakpit. Bo
jak inaczej mozna okresli¢ 28-rublowg
rente plus 4 ruble za stopien, wyptaca-
ne wspomnianemu wcze$niej Kutako-

wowi. Ci, ktérzy jeszcze zyja i mieszka-
ja w Moskwie, co roku zbieraja si¢ na
cmentarzu Kuzminskim, gdzie w 1998
pochowano N.W. Zatiejewa!*.

Zaraz po katastrofie przedstawicie-
le dowddztwa floty odnosili sie do tak
tragicznie do$wiadczonej zalogi bardzo
nieufnie. Zatiejewa i Swierbilowa na-
zwano panikarzami. Do nagonki dotg-
czyli N. Dolezal — gléwny konstruktor
feralnego reaktora i B.Butoma — mini-
ster przemystu okretowego. Ten ostatni
jak przystato na pryncypialnego czlon-
ka KC KPZR dosadnie stwierdzil, ze —
»-..przemyst dostarcza flocie przodujgcq
technike, a flota ...géwno umie jq eks-
ploatowaé.” Chociaz nie sformutowa-
no bezposrednich zarzutéw, wiadomo
byto, ze przetozeni majg do dowddcey
K-19 ogromne pretensje. O co? Wedlug
Swierbilowa cala ta sprawa dostarczy-
fa namacalnych dowodéw na marna
jako$¢ i zawodno$¢ radzieckich atomo-
wych okretéw podwodnych. Wezesniej
mowiono o tym polgebkiem i nieoficjal-
nie, teraz nie dalo sie juz ukry¢ prawdy.
A wladza radziecka bardziej troszczyta
sie o okrety niz o zalogi!3. Najbardziej
niezrozumiale dla ludzi, ktérym $mier¢
zajrzala w oczy, okazaly sie wielodobo-
we przestuchania, nagabywania na te-
mat postepowania dowddey i kadry
oficerskiej w trakcie katastrofy i noc-
ne wezwania w celu zlozenia kolejnych
wyjasnien, podpisania nastepnego pro-
tokotu itd.

Stosunek do calej sprawy zmienit sie
dopiero po interwencji Anatola Aleksan-
drowa — znanego fizyka jadrowego, na-
zywanego ojcem chrzestnym sowieckich
atomowych okretéw podwodnych. Po
obejrzeniu K-19 i zapoznaniu si¢ z prze-
biegiem wydarzen, osobiScie wstawil sie
za zalogg u Chruszczowa. Efekt tego byt
taki, ze 5 sierpnia 1961r. ukazat sie po-
ufny dekret Prezydium Rady Najwyz-
szej ZSRR o nadaniu 49 czlonkom za-
togi K-19 medali ,Za mestwo i odwage”.
Zatiejew otrzymal order Czerwonego
Sztandaru. Tytulu Bohatera Zwigzku
Radzieckiego nie nadano nikomu, cho-
ciaz Zatiejew wystapil z wnioskiem dla
trzech czlonkéw zatogi ( B. Korczito-
wa, J. Ordoczkina i S. Pienkowa). N. S.
Chruszczow zapytany w tej kwestii miat
podobno odpowiedzied, ze za katastrofy
sie nie nagradza.

Wréémy jednak do tego, co si¢ dzia-
fo z K-19 po opuszczeniu go przez zato-
ge. W jego strone podgzaly wcigz nowe
okrety bojowe i ratownicze. Na jednym
z nich znajdowali sie szef sztabu 206 Sa-
modzielnej Brygady Atomowych Okrg-

tow Podwodnych (macierzystej jednostki
K-19) kapitan 2-ej rangi W.S. Szapowa-
fow i WA. Rudakow, zastepca szefa stuz-
by elektrotechnicznej wspomnianej bry-
gady. Ten ostatni z grupg specjalistow
dokonat pierwszych wstepnych ogledzin
uszkodzonego okretu. Trwajacy ponad
1,5 godziny rekonesans nie dal jasnej
odpowiedzi, co do przyczyny katastro-
fy. Tym bardziej, ze specjaliSci mieli za-
kaz dotykania czegokolwiek na okrecie.
Wydatl go sam A. Aleksandrow zastepca
przewodniczacego Panstwowej Komi-
sji, ktéra przybyla na miejsce katastrofy
w tym samym czasie . 6 lipca.

Korzystajac ze sprzyjajacej pogody
i wzglednie dobrego stanu kadtuba do-
wodzacy akcjg ratownicza wiceadmirat
Wasiljew wydat rozkaz holowania K-19
z predkoscig ok. 13 wezléw. Role ho-
lownikéw petnily jednostki ratownicze
SS-21 i Aldan. Po uptywie czterech dni
10 lipca 1961 roku pechowy okret za-
cumowal przy nabrzezu bazy Zapadna-
ja Lica.

Dezaktywacja okretu trwala niemal
pot roku i dopiero 14 grudnia mozna
go bylo przeholowa¢ do Siewierodwin-
ska. Tam w stoczni remontowej wycieto
mu calg sekcje kadtuba wraz z reakto-
rami i zamontowano nowg!é. Przy oka-
zji okret zmodernizowano przystosowu-
jac do wystrzeliwania rakiet spod wody
(projekt 658 M).

Panstwowa Komisja ustalita przyczy-
ne awarii instalacji chlodzacej. Byto to
uszkodzenie rurki impulsowej w pom-
pie cyrkulacyjnej pierwszego obiegu
chtodzacego reaktor. W konsekwencji
tego zdarzenia przyrzad na stanowisku
sterowania silownig pokazal zerowy
odczyt, chociaz ci$nienie w instalacji
zasadniczo sie nie zmienilo. Swiadczy
o tym stan ci$nienia w butlach gazu wy-
sokiego ci$nienia wylaczonych po zaist-
nieniu awarii. Manometr w przedzia-
le reaktoréw pokazywal warto$é 92
kgs/m?, co $wiadczy o matym przecie-
ku, a nie rozerwaniu pierwszego obiegu
chtodzenia, jak sadzita zaloga. Dlaczego
pekta rurka impulsowa? Jak stwierdzi-
ta komisja, nastapito to z powodu naru-
szenia technologii rob6t spawalniczych
w trakcie montazu rurociaggéw pierw-

13. S. Turczenko; Nie imieli prawa borotsia za
siebia, ,Morskoj Sbornik” 1993 nr 8 s. 54.

14. Zatiejew zmarl po dlugich cierpieniach na
raka watroby. Przez ostatni miesigc zycia nie przyj-
mowal Zadnych pokarméw poza woda z lodem.

15. W podobny sposéb zachowaly sie¢ dowddz-
two WMF i wladze rzadowe w przypadku katastro-
fy atomowego okretu podwodnego Kursk w 2000 r.

16. Wycieta sekcja kadtuba K-19 wraz z reakto-
rami zostata zatopiona w Morzu Karskim niedaleko
od brzegéw Nowej Ziemi.
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szego obiegu. Robotnik wykonujacy
prace spawalnicze powinien uzywaé
dywanika azbestowego tak, aby zadna
iskra badz kropla roztopionej elektrody
nie kapneta na powierzchnie nizej poto-
zonych rurociggéw. W przeciwnym wy-
padku powstajg mikropekniecia, ktore
z czasem, pod wplywem duzego ci$nie-
nia w instalacji chtodzacej (200 atm.)
i skraplajacej sie wody morskiej, po-
wiekszaja sie az do powstania szczelin.
W ten sposéb prosty btagd stoczniowca
plus kolejny btad obstugi reaktora do-
prowadzily w konsekwencji do wielkiej
tragedii, w ktorej zycie stracito wielu
mlodych marynarzy. Czy skutki awarii
mogly by¢ grozniejsze? Czy moglo zda-
rzy¢ sie najgorsze, to czego obawial sie
Zatiejew? Naukowcy zgodnym chérem
stanowczo zaprzeczyli. Wedtug ich opi-
nii ani przez moment nie istnialo nie-
bezpieczenstwo wybuchu atomowego.
Ale czy po katastrofie w Czarnobylu da-
lej sg pewni swego?

Dwudziestu osmiu chtopcow hez winy...
Wracajacy z patrolu bojowego na pél-
nocnym Atlantyku K-79 mial przed sobg
jeszcze 8 dni zeglugi do macierzystej
bazy. Feralnego ranka 24 lutego 1972
okret znajdowat sie na glebokosci 120
metréw, wachte peknita trzecia zmiana.
Dochodzita godzina 10.23 gdy rozlegt
sie dzwiek alarmu — ,,PoZar w dziewig-
tym przedziale!” Mimo, ze wiekszos¢ za-
togi spata, wiadomo$¢ ta nie wywotala
poptochu. Byt to juz trzeci alarm w cza-
sie tego rejsu. Tym razem sprawa wy-
gladata jednak duzo powazniej. Jak sie
p6Zniej okazalo, pekl rurociag zasilaja-
cy pod duzym ci$nieniem uktad hydrau-
liczny. Olej zaczagl wyptywaé szerokim
strumieniem i lal si¢ na powierzchnie
rozgrzanego do 200°C filtra powietrza.
Wybucht gwattowny pozar. Pierwszy za-
uwazyl to marynarz Kabak, ale zamiast
oglosi¢ alarm i przystapi¢ do gaszenia,
pobiegl po starszego przedzialu. Mine-
1y cenne sekundy, ktére zawazyty na lo-
sie okretu i jego zatogi. Szef przedzialu
dziewigtego starszyna Aleksandr Wa-
siliew, pierwszy stawil czoto pozarowi
i pierwszy padl jego ofiara. W przedziale
ustyszano tylko jego krzyk —, Palimy sig!”
Znaleziono go potem lezacego z roz-
winigtym wezem przeciwpozarowym
w rekach. Pomimo jego $mierci piana
z weza wydostawala sie i powstrzymy-
watla rozprzestrzenianie pozaru. Na nic
sie to jednak zdalo, kiedy pod wplywem
ognia i wysokiej temperatury, pekt gtow-
ny rurociag dostarczajacy sprezone po-
wietrze. Dodatkowy zastrzyk tlenu roz-

petal prawdziwe pieklo. Palito sie juz
wszystko, nawet metal.

Na gléwne stanowisko dowodzenia
przybyli tymczasem: dowddca okretu
kapitan 2 rangi Wiktor Kulibaba, inzy-
nier -mechanik R. Minajew i odpowie-
dzialny za misje K-19, szef sztabu dywi-
zji atomowych okretéw podwodnych
Wiktor Nieczajew. Zarzadzaja natych-
miastowg ewakuacje ludzi z przedzia-
tu dziewiatego i jego hermetyzacje. Tak
opisuje panujgcg wéwczas sytuacje do-
wodca grupy — E. Miedwiediew — ,,Le-
zatem w kajucie przedziatu VIII, kiedy
ustyszalem sygnat alarmu awaryjnego.
Zerwatem sternikow i kazatem im za-
bra¢ aparaty. Grodzie byty juz zaherme-
tyzowane . Niemal zaraz przyszedt roz-
kaz 7z centrali okretu, aby przyjac zaloge
przedziatu IX. Kiedy otwarto drzwi wo-
doszczelne, do przedziatu razem z zalogq
wdarly si¢ kieby dymu. Ponownie zaher-
metyzowalismy, zaczeto zaktadac aparaty
IDA. I w tym momencie gwattownie ude-
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Ujecie kiosku i czesci dziobowej K-719 w czasie awarii w 1972 roku.

rzylo w uszy, przez grodziowe dtawnice
i wentylacje zaczqt wali¢ dym. Dowdédca
przedziatu VIIT Lew Grigorijewicz Cygan-
kow zameldowat o sytuacji na centralne
stanowisko. Natychmiast rozlegla sig ko-
menda Minajewa — zatoga, nie bedgca na
stanowiskach bojowych, opuscic rufowe
przedziaty. To wielu uratowalo Zycie™7,
Toksyczny gaz zaczal przenikaé¢ poprzez
system wentylacyjny do kolejnych prze-
dzialéw. Smier¢ zbierala coraz obfitsze
zniwo. Wszyscy ludzie nie bioracy udziat
w akgcji ratowniczej zostali przeniesieni
do czesci dziobowej okretu.

Nalezy zaznaczy¢ iz, na okrgcie pod-
wodnym istnieje specyficzny system ra-
towniczy. Kazdy cztonek zatogi musi
pozostaé¢ na swoim stanowisku i wyko-
nywa¢ niezbedne dla ratowania okretu

czynnosci, bez wzgledu na wlasne bez-
pieczenstwo. Tylko $ciste wspoétdziatanie
moze ocali¢ od zagtady. Dlatego na K-19
trzeba bylo zaryglowac sie w przedziale
zapelniajacym si¢ Smierciono$nym ga-
zem, mimo ze instynktownie odczuwato
sie potrzebe ucieczki. Trzeba bylo takze
trwaé przy pulpicie sterujagcym reakto-
rem atomowym, pomimo szalejacego
wokét pozaru.

Przezwyciezajac strach, kazdy z tych
marynarzy dawal swojemu okretowi,
a w konsekwencji swoim kolegom, szan-
se przetrwania. Niestety wielu z nich nie
przezyto. W ten sposéb zgingli w prze-
dziale 6smym elektrycy. Do ostatniej
chwili zapewniali doptyw energii do re-
aktora. Okret wynurzal si¢ z duzej gle-
bokosci i potrzebowal napedu, dlatego
miczman Wiktor Nikotajenko i kapitan
Lew Cygankow trwali na stanowiskach
do ostatnich minut zycia. Ratownicy od-
nalezli ich w rufowej czesci przedziatu.
Obaj nie zyli.

Fot. U.S. Navy

Taki sam los spotkal obstuge reakto-
row. Boks, w ktérym miescil sie pulpit
sterowania, okazat sie nieszczelny. I kie-
dy w rufowych przedziatach podnio-
sto sie ci$nienie, zaczal naplywaé razem
z powietrzem tlenek wegla.

Kapitan - lejtnant Wiktor Milowanow
— szef dziatu napedowego polecit pod-
wiadnym opusci¢ pomieszczenie, zatrzy-
mujgc tylko starszego lejtnanta Siergieja
Jarczuka. Obaj zatozyli maski przeciw-
gazowe, ale Jarczuk zaczat sie dusié i ze-
rwal ja. Umarl w ciggu kilku sekund.

Turbinisci pod dowddztwem lejtnan-
ta — inzyniera Wiaczestawa Chrycziko-
wa znalezli sie w podobnej sytuacji . Ich
przedzial zapelnial sie Smierciono$nym

17. Plawuczaja ,,Hirosima’...
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gazem, ale oni nie mogli odej$¢ od urza-
dzen manewrowych. Wyniesiono ich
wszystkich z sibdmego przedziatu, ale
przytomno$é¢ odzyskato tylko dwéch.

W tych krytycznych chwilach lejtnant
Miedwiediew i marynarz Sziszin, w ma-
skach przeciwgazowych i kombinezo-
nach ochronnych, usitowali uruchomié
generator diesla, stanowigcy rezerwo-
we zrédlo zasilania. Bezskutecznie. Ze-
rwali maski, bo zapocone szkla nie po-
zwalaly dobrze widzie¢. Momentalnie
stracili przytomno$¢. Mieli jednak wie-
cej szczeScia i zostali uratowani. Nie-
stety popelnili btad nie domykajac za-
woréw doprowadzajacych powietrze
do diesli. Przez feralne zawory do wne-
trza przedziatu piatego runeto okoto
200 ton wody zaburtowej. Zalaniu ule-
gly oba generatory, a na dodatek wen-
tylatory okretowego systemu wentyla-
¢ji oraz urzadzenia zdalnego wilaczania
mechanizméw reaktoréw. W rezultacie
okret stangt w dryfie, pozbawiony zré-
det energii.

Najciezsze chwile w swoim Zzyciu
przezywali marynarze przedzialu dzie-
sigtego, ktérych pozar odcial na rufie,
bez mozliwosci opuszczenia go. Byto
ich dwunastu, w tym dwoch oficeréw:
Borys Poliakow i Wladymir Dawidow.
Zerwani ze snu alarmem natychmiast
zamkneli wodoszczelne drzwi. Wiedzie-
li, co sie dzieje w sasiednim przedziale,
bo huk plomieni byt doskonale styszal-
ny. Po jakim$ czasie zaczela sie nagrze-

Okret baza okretéw podwodnych Magomed GadZijew, na poktadzie ktérego udzielano pomocy poszkodowanym marynarzom.

= oy B - — ) |

Holownik ratowniczy Agatan, ktéry brat udziat w akcji ratowniczej a pézniej holowat uszkodzo-

ny K-19 do bazy.

waé grédz wodoszezelna. Na zewnatrz
nasilal sie sztorm osiggajac po kilku go-
dzinach site huraganu Czekata ich 23
dniowa walka o przetrwanie. Zamknie-
ci w stalowej trumnie mogli mie¢ tylko
nadzieje na pomoc z zewnatrz. Otuchy
dodawal im kapitan - lejtnant Polia-
kow, ktéry mimo tragizmu sytuacji nie
stracit zimnej krwi. Grozilo im nie tyl-
ko zatrucie gazami wydobywajacymi
sie z plongcego sgsiedniego przedzia-
tu, ale z czasem brak powietrza i wo-
dy. Juz pod wieczér nie byto czym od-
dychaé. W tym momencie przydato sie
doskonale rozeznanie Poliakowa w kon-
strukgji przedzialu. Opuscit sie na samo
dno okretu i otworzyl zawory wentylacji
rufowej cysterny trymu. Powietrze bylo

Fot. U.S. Navy

czud stechlizna, ale mozna bylo swobod-
niej oddychaé. Dzigki ocalalej facznosci
wewnetrznej przekazal na mostek pros-
be o zasilenie sprezonym powietrzem
cysterny trymowej. Znalazl sie tez spo-
s6b na wode. W pustym zbiorniku stod-
kiej wody, ponizej kurka odptywowego
zebrat si¢ tzw. ,martwy zapas”.

Kiedy tylko sytuacja na to pozwolila
do przedziatéw rufowych wystano gru-
pe awaryjng pod dowd6dztwem kapitana-
lejtnanta Walentyna Zawarina. Ratowni-
cy wynosili z zadymionych pomieszczen
pozostatych ludzi az do momentu, kie-
dy sami potrzebowali pomocy. W ciggu
pot godziny w obrebie kiosku znalazto sie
dwudziestu najbardziej poszkodowanych
czlonkéw zalogi. W przedziale 6smym

Fot. zbiory Ota Janecek
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ratownicy zastali przerazajacy widok,
w pomieszczeniach lezaly ciala zagazo-
wanych marynarzy!'8. Nie ryzykowano
otwarcia wodoszczelnych drzwi do prze-
dzialu dziewiatego, w obawie przed wy-
buchem nowego pozaru.

W kilka minut po wynurzeniu nad
okretem pojawily sie norweskie samolo-
ty patrolowe — ,Orion”. Okret z trudem
utrzymywal sie na powierzchni. Cyster-
ny balastu przedmuchiwano od cza-
su do czasu, poniewaz zapas sprezone-
go powietrza byl na wyczerpaniu. Przez
radiostacje przekazano krétki meldu-
nek o sytuacji, z pro$bg o pomoc. Dwa
dni p6Zniej pojawil sie pierwszy statek,
byt to radziecki Angarless'®. Ze statku
podano rzutke z koncéwka liny holow-
niczej. Rozszalaty wtasnie sztorm zni-
weczyt wszelkie proby holowania okre-
tu. Po otrzymaniu sygnatu o katastrofie
Gléwny Sztab WMF rozpoczat akcje ra-
townicza. Z bazy w Siewieromorsku
wyruszyl zesp6t okretéw pomocniczych:
okret ratowniczy Besztau, holownik ra-
towniczy SB-38 i okret baza okretéw
podwodnych Magomed Gadzijew. Okre-
tem flagowym zespolu zostal kragzow-
nik Aleksander Newskij, na ktérym flage
podniést dowddca calej operacji admi-
ral W. A. Kasatonow, z-ca gtéwnodo-
wodzacego WME Na poklad krgzow-
nika zaokretowano zaloge rezerwowa
K-19 i ekipe ratownicza pod dowddz-
twem wiceadmirata Lwa Garkusza. Ze-
spot uzupetniatl krazownik rakietowy
Wiceadmirat Drozd ze $miglowcem na
pokladzie. 1 marca z bazy w Baltijsku
w rejon katastrofy wyszedt holownik ra-
towniczy Agatan i zbiornikowiec Olek-
ma. Ze sktadu Floty Czarnomorskiej do
akcji wydzielono $miglowcowiec Lenin-
grad, w oslonie tralowca i dozorowca.
Lacznie w rejon katastrofy wystano oko-
fo trzydziestu okretéw i statkéw.

Szalejacy sztorm utrudnial rozwinie-
cie sil. Pierwszg ofiarg stat si¢ okret ra-
towniczy SS-44, rzucony na skaly, zanim
zdazyl opusci¢ Zatoke Kolska. Dosta-
fo sie tez Aleksandrowi Newskienu, kt6-
remu sztorm uszkodzit powaznie dziéb.
Rezerwowa zaloga K-19 musiata prze-
nies¢ sie na Magomeda Gadzijewa, a kra-
zownik zawrécil do portu. Dowodzacy
akcjg wraz z trzema oficerami sztabu,
musial sie przenie$¢ na okret ratowniczy
Besztau. Przejscie do miejsca awarii za-
brato az dwanascie dni. Wreszcie 8 mar-
ca na kursie ujrzano K-19 w otoczeniu
innych jednostek. Okret znajdowat sie
na granicy plywalnosci. Nie mogac uzu-
pelnié¢ zapasu sprezonego powietrza
przy kazdym przechyle, kiosk okretu, az

Krazownik lekki Aleksander Newski z powodu odniesionych uszkodzen w sztormie, zmuszony
byt, po przeokretowaniu zapasowej zafogi dla K-79 oraz ekipy ratowniczej na inng jednostke, na

powrét do bazy.

po drzwi prowadzace na poklad, zanu-
rzat sie¢ pod wode.

Pierwsza proba podania z okretéw
ratowniczych kabla elektrycznego, dla
zasilania kompresoréw okretowych nie
powiodla sie. Zastosowano rozwigza-
nie alternatywne, polegajace na podaniu
przez gietki przewdd z Besztau, zamoco-
wany do poktadu K-19, sprezonego po-
wietrza do przedmuchania balastu. Te
operacje mial przeprowadzi¢ $miglo-
wiec z kragzownika rakietowego Wicead-
mirat Drozd.

W takich warunkach, jakie panowa-
ty w miejscu awarii, zaden $miglowiec
nie mial prawa poderwaé sie do lotu,
ba, nawet nie powinien znajdowa¢ sie
na odkrytym pokladzie. Niemozliwe sta-
fo sie jednak mozliwe. Dzieki odwadze
i dobremu wyszkoleniu pilotéw udato

Fot. W. Jemyszew

sie wzbi¢ w powietrze. W celu zapew-
niania bezpiecznego startu Smigtowiec
wytaczano do potowy pokladu startowe-
g0, a trzydziestu ludzi trzymalo go, az do
chwili, kiedy silniki nabraly pelnej mocy.
Na komende pilota marynarze puszcza-
li go réwnoczesnie i chwile péZniej Smi-
glowiec byt w powietrzu. Ladowanie od-
bywato sie w odwrotnej kolejnosci.

18. Trzy tygodnie po pozarze stezenie tlenku we-
gla wynosilo jeszcze 32 mg/litr, podczas gdy dopusz-
czalna dawka wynosi 0,005 mg/litr. L. Zilcow, N.
Mormut L. Osipienko; Podwodne dramaty. Poznafn
1995 s. 181.

19. 28 lutego przyszta wiadomosé, ze w rejonie
katastrofy K-19 znajduje si¢ okret strazy przybrzez-
nej USA, ktéry zaoferowal pomoc. Poniewaz w po-
blizu K-19 znalazly si¢ juz okrety WMF i statki Aka-
demii Nauk ZSRR, z pomocy zrezygnowano. Na-
lezy sadzi¢, ze w 6wczesnej sytuacji, zaden radzie-
cki okret nie przyjalby obcej pomocy, chociazby ze
wzgled6éw prestizowych.
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Smigtowiec dostarczyl na poktad
K-19 trzyosobowg grupe ratownikéw.
Nie obylo sie przy tym bez klopotéw.
Okret podwodny kotysal sie na falach
jak oszalaly, co chwila jego poktad ginat
pod spienionymi balwanami a ratowni-
cy toczyli heroiczny boj o utrzymanie si¢
na chybotliwym poktadzie K-19. Smigto-
wiec podal waz do tloczenia sprezonego
powietrza. Mistrzostwo lotnikéw pozwo-
lito utrzyma¢ bez zrywéw odpowiedni
luz umozliwiajgcy zamontowanie wol-
nej koncowki. Nastepnie rozpoczeto
ewakuacje rannych i poszkodowanych.
Smiglowcem lacznie ewakuowano po-
nad czterdziestu czlonkéw zalogi K-79.
Cze$¢ przeszla na poktad holownika
SB-38. Na uszkodzonym okrecie pozo-
stala tylko grupa awaryjna zlozona z 18
ludzi. Ponadto dostarczono 4 tony wy-
posazenia ratowniczego i przerzucono
kabel elektryczny dla zasilenia dziesia-
tego przedzialu, gdzie ciagle przebywali
pozostali cztonkowie zatogi K-19.

Po przybyciu na miejsce akcji okre-
ty ratownicze podjety prébe holowa-
nia K-19. Pierwszy rozpoczat SB-38, ale
z powodu zlych warunkéw pogodowych
i stabych maszyn musiat zrezygnowac.
Role holownika przejal teraz okret ra-
towniczy Besztau. Niestety, co kilka go-
dzin pekaly kolejne liny holownicze. 11
marca, kiedy pogoda nieco sie popra-
wila, planowano ewakuowaé zaloge
przedziatu dziesigtego przez rufowy luk
zejSciowy. Ostatecznie poniechano pro-
by z obawy przed wdarciem sie wody
przez otwartg pokrywe luku. 14 marca
holowanie uszkodzonego okretu przejat
holownik ratowniczy Agatan natomiast
holownik SB-38 ubezpieczal konwdj od
rufy za pomocg liny umocowanej do
kiosku K-79. 16 marca do pomocy przy-
byt cywilny holownik ratowniczy Stiere-
guszezyj, dzieki ktéremu udalo sie zapo-
biec spychaniu okretéw z kursu?®,

Tymczasem dowddztwo operacji roz-
patruje kolejne warianty ratowania ludzi
zamknietych juz ponad 20 dni na okre-
cie. Postanowiono ostatecznie zastoso-
waé sposéb najtrudniejszy, ale chyba
najpewniejszy. Zapadla decyzja o prze-
wentylowaniu przelotowo wszystkich
przedzialéw i wyprowadzeniu maryna-
rzy przez rufowe przedzialy do kiosku
i na poklad. Po zamocowaniu przewodu
sprezonego powietrza i kabla zasilajace-
g0, z towarzyszacych okretéw, wlaczono
wentylatory. Cala noc z 17 na 18 marca
uplynela na nerwowym oczekiwaniu.
A sytuacja we wspomnianym przedzia-
le komplikowala sie. Ludzie zamknie-
ci na malej przestrzeni, w kompletnych

ciemnos$ciach, pozbawieni lgcznosci ze
Swiatem zewnetrznym byli coraz bar-
dziej zdesperowani. Jak wspominat je-
den z nich - Poliakow - ,,Wiqza¢ niko-
go, co prawda, nie bylo potrzeby , jednak
w pigtym dniu naszego zamkniecia sytu-
acja stata sie krytyczna [ ...J oddychanie
stawalo sig trudniejsze. Po zrobieniu pig-
ciu —szesciu krokéw samopoczucie byto
takie jakbys przebiegt dziesiqtki kilome-
trow. Od dwutlenku wegla ciggle bolata
nas glowa i bél stawat sig coraz silniejszy.
Najwidoczniej, pierwszy i centralny prze-
dziat byly tak zagazowane, ze podawanie
powietrza stalo sig niemozliwe. Poczqtko-
wo mielismy nadzieje, Ze to — przejSciowe
trudnosci. Ale czas mijal, a potoZenie tyl-
ko sig pogarszato. Ktos zaproponowat |[...]
nasqczenie chusteczek do nosa moczem,
zakrycie nimi twarzy, aby probowac prze-
skoczy¢ przez zagazowany IX, i moZli-
we VIII przedziat. Udato mi si¢ jednak
to wyperswadowac ttumaczqc, Ze po do-
piero co zakoviczonym poZarze i przejsciu
huraganu chyba nie da sie przez przedzia-
ly przejsé na tyle szybko aby przezyé. Pod
koniec dnia pozegnalismy sig, a niektérzy
powierzyli troske o swoich najblizszych
temu, kto ocaleje” 1,

Na szczgscie 18 marca o godzinie
11.45 marynarze zamknieci w prze-
dziale dziesigtym ustyszeli stukanie
w grédz wodoszczelng. O wlasnych si-
fach mogly sie poruszaé zaledwie dwie
osoby. Wszystkich wyprowadzono na
poklad z zawigzanymi oczami, aby
nie narazi¢ ich na utrate wzroku. Po
23 dniach spedzonych w catkowitych
ciemnosciach. Smiglowiec przeniost
ich na okret baze Magomed Gadzijew,
gdzie otrzymali niezbedna pomoc me-
dyczng. Kulibaba wraz z zastepcg i bos-
manem tkwili na mostku K-79 az do po-
wrotu do bazy.

Przez niemal calg droge powrotng
konwojowi towarzyszyt okret amery-
kanskiej strazy przybrzeznej oraz inne
okrety i samoloty panstw NATO. Nie-
daleko wodd terytorialnych W. Bryta-
nii okret amerykanski zastgpita frega-
ta brytyjska, ktéra w odréznieniu od
poprzednikéw zaczela niebezpiecz-
nie manewrowaé na kursie zespo-
tu radzieckiego. Dopiero interwencja
krazownika Wiceadmiral Drozd zmu-
sita Brytyjczykéw do zachowania bez-
piecznej odlegtosci?2. Na poczatku
kwietnia, po przebyciu 2160 Mm K-79
dotart do bazy.

Po trwajgcym kilka lat remoncie K-19
ponownie wyszedl w morze. Petnit swo-
ja stuzbe przez nastepnych prawie dwa-
dziescia lat. Niewiele wiecej lat liczyto

28 marynarzy — ofiar tragicznego po-
zaru. O nich anonimowy autor utozyt
smutng piesn zatytutlowana ,Dwudzie-
stu chlopcéw bez winy...”

WspomnieliSmy o przesladujacym
okret pechu. Doktadna analiza przebie-
gu wydarzen jednoznacznie wskazuje,
ze w obu przypadkach zawinili ludzie.
Bledy, konstruktoréw, stoczniowcéw
i zal6g wynikajace z niedbalstwa, badz
niedostatecznego wyszkolenia spowodo-
waly tak tragiczne skutki. Nauka poszia
jednak w las, co pokazaly kolejne kata-
strofy K-219, Komsomolca i Kurska.

Na koniec mala dygresja. Mimo
dwoéch powaznych awarii K-79 okazat
sie najbardziej dtugowiecznym okre-
tem sposrod wszystkich o$miu siostrza-
nych jednostek. Ale w koncu i jego czas
dobiegt konca. Dziwnym trafem zlomo-
wanie K-19 zbieglo si¢ z rozbiérka, wy-
dobytego wczesniej z dna Kurska i odby-
wato sie bardzo blisko siebie. ®

Bibliografia

1. N. Zatiejew; SOS z glgbin. Wspomnienia dowédcy
okretu podwodnego.

Warszawa 2000

2. N. Czerkaszin; , Hirosima,, wsplywajet w poldieri,
Moskwa 1993

3. L. Zilcow, N. Mormut, L. Osipienko ; Podwodne
dramaty, Poznai 1995

4. Russkije podwodniki, Moskwa 2003

5. Plawuczaja , Hirosima,, ?

6. N. Czerkaszin; Molitwa komandira. ,Podwodnyj
Flot” 1999 nr 2

7. W. Zawarin; W pamiati Ziwych.,Morskoj Sbor-
nik” 1990 nr 6

8. S. Turczenko; ,Nie imieli prawa borotsia za sie-
bie”, ,Morskoj Sbornik” 1993 nr 8

9. ,,Podwodnyj Flot” nr 4

10. G. Kostiew N. Kostiew ; Gordost’ i bol Rossii,
,Morskoj Sbornik” 2002 nr 4

11. L.I. Mielodinskij; Okaznie pomoszczi APE K-19,
JTajfun” 1999 nrnr 21 5

12. W. Aron; Podwodnaja ,Hirosima”, ,Trud”
20.01.2001 nror 18-19

13. Internet

20. Ciekawe, ze w okresie od 13 do 21 marca ze
wskazan logu wynikato, ze okrety przebyly ok. 1000
Mm, ale po przeliczeniu pozycji przy pomocy sy-
stemu ,Loran” od punktu poczatkowego do punk-
tu osiggnietego przez okrety o godz. 00.00 21 mar-
ca- przebyta odlegto$¢ wyniosta zaledwie 750 Mm.
Whiosek by taki, ze ponad 250 Mm okrety dryfowa-
1y spychane falami i wiatrem, a nie poruszaly si¢
w przewidzianym kierunku.

21. Plawuczaja Hirosima...

22. Krazownik rakietowy Wiceadmiral Drozd
uczynit to w do$¢ oryginalny sposéb zachodzac okret
brytyjski od strony nawietrznej i na ,stopie” dajac
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Gzes¢ IX — Pomocnicze uniwersaine okrety sztahowe

Jarostaw Palasek

W latach dziewie¢dziesiatych ubieglego wieku La Salle (AGF-3) petnit na Morzu Srédziemnym stuzbe okretu flagowego 6 Floty.

(ciqg dalszy ze strony 87)

Okrety desantowe-doki

Pod koniec lat szes¢dziesigtych ubie-
glego wieku, pochodzace z czaséw
1T wojny $wiatowej i znajdujace sie¢ cig-
gle jeszcze w stuzbie we flocie amery-
kanskiej okrety dowodzenia sitami de-
santowymi typu Mount McKinley staly
sie zupelnie przestarzale. Powolne,
o zbyt malej mocy elektrowni okreto-
wej dla potrzeb wspétczesnych urza-
dzen radioelektronicznych wymagalyby
wzmocnienia konstrukgji, zabudowy no-
wych maszyn gléwnych i pomocniczych
oraz nowoczesnego wyposazenia radio-
elektronicznego, a takze hotelowego.
Niewiele z ich pierwotnych konstrukcji
pozostaloby po przebudowach, ktérych
koszty z pewnos$cig przekroczylby kosz-
ty budowy nowych jednostek.

Zamiast budowy trzeciego okretu do-
wodzenia i kierowania desantem typu
Blue Ridge, z ktorej zrezygnowano pod
koniec 1968 roku, na poczatku nastepne-
go roku rozpoczeto wstepne studia nad
udoskonalong jednostka tego typu. W tym
bowiem czasie okretéw dowodzenia po-
trzebowala takze amerykanska flota bo-
jowa, ktora chciala zastgpi¢ w stuzbie
przestarzate krazowniki przystosowane
do celéw dowodzenia taktycznego. Flota
bojowa miata przy tym mniejsze potrze-
by jezeli chodzi o konieczno$é okretowa-
nia zatog sztabowych, ktérych liczebnosé
szacowano na 80 oficer6w oraz 300 pod-
oficer6w i marynarzy. Z drugiej strony

okrety sztabowe floty powinny by¢ zdol-
ne do rozwijania predkosci rzedu 30 we-
zlow tak, aby byly w stanie wspéldziataé
z zespotami szybkich lotniskowcow. Wy-
miana przestarzatych okretéw dowodze-
nia sitami desantowymi oraz krazowni-
kéw dowodzenia taktycznego wymagata
budowy tacznie 12 jednostek. Alternaty-
wa byta budowa czterech okretow dla sit
desantowych oraz sze$ciu uniwersal-
nych jednostek dowodzenia. Przy zaloze-
niu, ze wszystkie nowe okrety bedg uni-
wersalnymi program budowy okretéw
dowodzenia mégl zostaé¢ ograniczony
do o$miu jednostek. Koszt budowy poje-
dynczego okretu opartego na typie Blue
Ridge byl przy tym szacowany na 96 min
dolaréw, szybkiego flagowego okre-
tu floty na 106 mln. dolaréw, a jednost-
ki uniwersalnej na 124-135 miln dolaréw.
Dodatkowe uzbrojenie defensywne pod-
nosilo koszt budowy szybkiego okretu fla-
gowego floty dwukrotnie.

Jako alternatywe dla budowy no-
wych okretéw dowodzenia, podobnie
jak w polowie lat sze$édziesiagtych ubie-
glego wieku, rozwazano kilka wariantéw
przebudowy istniejacych jednostek lub
konwersji okretéw nowych typéw. Wéréd
nich ponownie rozpatrywano znajduja-
ce si¢ w rezerwie transportowce wojska
typu Admiral W.S. Benson (AP-120), lek-
kie lotniskowce floty typu Independence
(CVL-22) oraz jednostki oparte na kad-
tubach frachtowcéw typu C4: transpor-
towce typu Paul Revere (APA-2438) i stat-
ki handlowe ... Mariner. Wéréd jednostek

Fot. zbiory Arthur D. Baker IIl

drugiej grupy rozwazano wykorzysta-
nie jednego ze znajdujacych sie w stuz-
bie $miglowcowcow desantowych typéw
Iwo Jima (LPH-2) oraz kadlubéw budo-
wanych wiasnie jednostek typu Tarawa
(LHA-1), a nawet zmodernizowanych
niszczycieli. W przypadku $miglowcow-
cow typu Tarawa zaktadano wyposaze-
nie ich w $rodki i pomieszczenia sztabo-
we tak, aby w sktad kazdego z zespoléw
desantowych wchodzilyby po dwa okre-
ty desantowe typu oznaczanego roboczo
LHA-X. Wsparcie wywiadowcze opera-
¢ji zapewniatby wowczas dodatkowy, od-
powiednio wyposazony okret desantowy-
dok typu Raleigh lub Austin. Odrzucona
zostala natomiast inna z rozpatrywanych
koncepcji dowodzenia desantem, ktéra
zakladata podzial sztabu operacji amfi-
bijnych pomiedzy r6zne okrety zespotéw
desantowych wyposazone w pomieszcze-
nia i urzadzenia sztabowe.
Przeprowadzone analizy pokazaly,
ze warianty zwigzane z przebudows jed-
nostek znajdujacych sie w rezerwie nie
sa atrakcyjne. Transportowce typu Paul
Revere (APA-248) mialy zbyt malg prze-
strzefi wewnetrzng, a statki handlowe
typu C4 ...Mariner charakteryzowaly sie
zbyt stabg konstrukcja. Ciezar stali uzy-
tej do ich budowy byl bowiem o ponad
25% mniejszy niz w przypadku okre-
téw dowodzenia typu Blue Ridge. Prze-
znaczone potencjalnie do konwersji lot-
niskowce typu Independence wymagaty
z kolei rewitalizacji sitowni oraz powiek-
szenia objeto$ci i modernizacji pomiesz-
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czen wewnetrznych. Koncepcja prze-
budowy jednego ze znajdujacych sie juz
w stuzbie $miglowcowcéw typéw Iwo
Jima byla o tyle atrakcyjna, Ze generowa-
fa mniejsze koszty niz budowa kolejne-
go okretu typu Blue Ridge — wymagataby
jednak wycofania z sil amfibijnych no-
woczesnej jednostki desantowej. Oparcie
nowych jednostek sztabowych na kadtu-
bach $miglowcowcéw typu Tarawa, kté-
re byly wieksze niz jednostki typu Blue
Ridge, bytoby z kolei 0 25% drozsze niz
koszt budowy kolejnego okretu tego typu.
Z wykorzystania kadlubéw niszczycie-
li zrezygnowano ze wzgledu na ich zbyt
malg pojemno$¢ uzyteczng, ktéra wyno-
szac niewiele ponad 9000 m? stanowi-
fa zaledwie 21% objetoSci wewnetrznej
okretéw dowodzenia typu Blue Ridge.
Ostatecznie, zaden z tych wariantéw nie
uzyskal akceptacji.

Konsekwencja braku rekomendacji
dla wyboru wariantu przebudowy po-
winna byta wiec by¢ budowa kolejne-
go okretu dowodzenia typu Blue Ridge.
Decyzja taka réwniez jednak nie zosta-
fa podjeta. Podobnie, nigdy nie zastgpio-
no przestarzalych krazownikéw dowo-
dzenia taktycznego nowymi jednostkami.
Planowano natomiast, ze role okretow
sztabowych zespoléw desantowych mo-
glyby pehié $miglowcowce typu Tara-
wa, ktére dysponowaly wystarczajacymi
do celéw sztabowych pomieszczeniami
i urzgdzeniami. Na poczatku lat siedem-
dziesigtych ubieglego wieku zdecydowa-
no natomiast o przystosowaniu do cel6w
dowodzenia jednego z okretéw desanto-
wych-dokéw.

»La Salle” (AGF-3)

Jednostkg, ktéra zostata wybrana
do konwersji na pomocniczy uniwer-
salny okret sztabowy byl nalezacy do ty-
pu Raleigh okret desantowy-dok La Sal-
le (LPD-3). Stepka jednostki, zbudowanej
w ramach funduszy roku finansowego

1961, zostata potozona w dniu 2 kwiet-
nia 1962 roku w New York Naval Shipy-
ard w Brooklynie w stanie Nowy Jork.
Jej kadtub wodowano w dniu 3 sierpnia
nastepnego roku. La Salle zostat wpro-
wadzony do linii w dniu 22 lutego 1964
roku. Okret od poczatku byt przystosowa-
ny do pelnienia roli jednostki dowodze-
nia bedac wyposazonym w dodatkowy
poziom nadbudéwki z pomieszczenia-
mi sztabowymi dla dowédcy dywizjonu
okretéw desantowych i jego sztabu.
Pierwsze lata stuzby La Salle spe-
dzit na wodach Atlantyku i Morza Ka-
raibskiego oraz sporadycznie na Mo-
rzu Srédziemnym. W pazdzierniku 1964
roku okret brat udziat w wielkich mane-
wrach , Steelpike I”, podczas ktérych pel-
nit role jednostki dowodzenia. Desant
w hiszpanskiej zatoce Huelva obserwo-
wali wéwczas z jego pokladu Podsekre-
tarz Marynarki Paul B. Faye, Zastepca
Szefa Operacji Morskich Admiral Ho-
racio Rivero, dowédca Korpusu Piecho-
ty Morskiej generat Wallace N.Greene
i przewodniczacy Komitetu Stuzby
Zbrojnej Kongresu Mendel Rivers. Funk-
¢je jednostki dowodzenia La Salle petnit
po raz kolejny podczas ¢wiczen na Mo-
rzu Karaibskim w maju 1965 roku, kie-
dy to na jego pokladzie zaokretowany
byt wiceadmirat J.S. McCain Jr dowédca
Sit Desantowych Floty Atlantyku. Funk-
¢je tg okret pelnil réwniez podczas kryzy-
su na Dominikanie. Podczas rakietowe-
go kryzysu kubanskiego jednostka brata
natomiast udziat w ewakuacji 6 Batalio-
nu Budowlanego z bazy w Guantana-
mo. Oprécz standardowej stuzby okre-
tu desantowego La Salle uczestniczyt
takze w amerykanskim programie kos-
micznym. W dniu 6 listopada 1966 roku
na jego poktad podjeto z wody kolo Wysp
Ascension kapsule wracajacego z misji
statku kosmicznego ,Gemini 11", ktérg
jednostka dostarczyta nastepnie na Przy-
ladek Canaveral. W dniu 24 marca na-

stepnego roku koto wirginijskiego przy-
ladka Henry okret ulegl kolizji w gestej
mgle z izraelskim frachtowcem Dega-
nya. Szczesliwie obydwie jednostki od-
niosly jedynie niewielkie uszkodzenia.
Niemal do konica 1968 roku La Salle po-
zostawal na Zachodnim Atlantyku ope-
rujac na akwenach catego wschodniego
wybrzeza, Zatoki Meksykanskiej i Mo-
rza Karaibskiego. W dniu 13 listopada
jednostka przeszta na Morze Srédziem-
ne skad powrdcita z poczatkiem kolej-
nego roku, w ktérym to uczestniczylta
w do$wiadczeniach z mySliwcem bom-
bardujgcym pionowego startu BAe AV-8A
Harrier”.

Przystosowania La Salle do roli po-
mocniczego uniwersalnego okret sztabo-
wego dokonata Philadelphia Naval Shi-
pyard w Filadelfii w stanie Pensylwania.
Okret mial skromniejsze wyposazenie
dowodzenia niz jednostki typu Blue Rid-
ge, ktére nie obejmowalto systeméw do-
wodzenia taktycznego, ani powietrzne-
go. Z nadbudéwki $rédokrecia La Salle
zdemontowano wéwczas dwa podwajne
stanowiska Mk 33 dzial uniwersalnych
76 mm L/50. Jednostka otrzymata dodat-
kowe systemy klimatyzacji pomieszczen
oraz usytuowany na lewej burcie na po-
ktadzie rufowym hangar o wymiarach
14,6 m x 5,5 m x 5,9 m dla $miglowca Si-
korski UH-3 ,Sea King”. Prawoburtowa
cze$¢ pokladu rufowego zostata przezna-
czona dla odbywania réznorodnych ce-
remonii pod tentem rozpinanym na kon-
strukcji wsporczej pomiedzy hangarem,
aburtg. W dniu 1 lipca 1972 roku La Sal-
le otrzymal sygnature AGF z jednoczes-
nym pozostawieniem dotychczasowego
numeru taktycznego: ,-3”.

Stuzbe w roli pomocniczego uniwer-
salnego okretu sztabowego jednostka roz-
poczeta jako okret flagowy dowéddcey Sit
Srodkowego Wschodu. Funkcje ta prze-
jat od eks-malego okretu-bazy wodnosa-
molotoéw Valcour (AGF-1), ktéry pelnit ja

Gtowne daty zwigzane z budowg i stuzba okretéw desantowych-dokow/pomocniczych uniwersalnych okretow sztabowych
La Salle (LPD/AGF-3) i Coronado (LPD/AGF-11)

S Jednostka La Salle (LPD/AGF-3) Coronado (LPD/AGF-11)
Typ Raleigh Austin
. Lockheed Shipbuildin

Stocznia New York Naval Shipyard, Brooklyn, and Constructior? Compgny,

Nowy Jork Seattle, Waszyngton
Potozenie stepki 02.04.1962 01.05.1965
Wodowanie 03.08.1963 01.07.1966
W stuzbie 22.02.1964 23.05.1970
Przeklasyfikowany na AGF 01.07.1972 01.10.1980
Wycofany ze stuzby 27.05.2005 25.02.2005
Skreslony z listy floty 27.05.2005 30.09.2006
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Podczas stuzby na wodach Zatoki Perskiej, pomocniczy uniwersalny okret sztabowy La Salle (AGF-3) nosit kamuflaz w kolorze biatym zyskujac

przydomek ,Wielkiego Biatego Ducha Wybrzeza Arabskiego”. W tle niszczyciel typu Charles F. Adams.

od lat czterdziestych XX wieku. Bazujacy
w Bahrajnie La Salle, dla zmniejszenia
wplywu promieniowania stonecznego
nosit malowanie w kolorze biatym, dzie-
ki czemu zyskal przydomek ,Wielkiego
Biatego Ducha Wybrzeza Arabskiego”.
Podczas wojny domowej w Iraku w 1979
roku jednostka brata udzial w ewakua-
cji 260 obywateli amerykanskich i innych
panstw z irafskiego portu Bandar Ab-
bas. Pod koniec 1980 roku funkcje okre-
tu flagowego Sit Srodkowego Wschodu
przejal nowy uniwersalny okret szta-
bowy Coronado (AGF-11), a La Salle
pierwszy raz od dziewieciu lat przeszedt
na wschodnie wybrzeze Stanéw Zjedno-
czonych. Tam od grudnia 1980 do wrzes-
nia 1982 roku w Philadelphia Naval Shi-
pyard w Filadelfii przeprowadzono jego
gruntowng modernizacje. Na wody Za-
toki Perskiej okret powrdcit w 1983 roku
i w dniu 16 czerwca w Mina Sulman
w Bahrajnie przejat ponownie od Coro-
nado (AGF-11) funkcje jednostki flago-
wej dowddey Sit Srodkowego Wschodu.
W nastepnym roku La Salle brat udziat
w operacji oczyszczenia wod Morza
Czerwonego z min postawionych z po-
ktadu libijskiego statku handlowego. Kie-
rowal wéwczas dziataniami przeciwmi-
nowych $miglowcéw Sikorsky RH-53D
»Sea Stallion”. W 1986 roku okret uczest-
niczyl w dzialaniach na wodach Zatoki
Adenskiej zwigzanych z wojng domowg
w Jemenie. Po ataku irackiego mysliwca
F-1 ,Mirage” na amerykanska fregate ra-
kietowg Stark (FFG-31) w dniu 17 maja
1987 roku La Salle uczestniczyt w walce
z pozarem spowodowanym trafieniem
dwoch rakiet Exocet. Udzielit takze zato-
dze uszkodzonej jednostki wsparcia tech-
nicznego i pomocy medycznej. Nastepnie

asystowat fregacie do 1 czerwca, kiedy to
na miejsce zdarzenia przybyt okret-baza
niszczycieli Acadia (AD-42).

Kolejny etap stuzby La Salle rozpo-
czal sie z poczatkiem lat dziewieédzie-
sigtych. Wtedy to jednostka byla obecna
w Zatoce Perskiej podczas rozpoczetej
w dniu 2 sierpnia 1990 roku irackiej in-
wazji na Kuwejt. W czasie bedacych jej
konsekwencja operacji ,Desert Shield”
i “Desert Storm” z poktadu La Salle kie-
rowano i koordynowano dziatania Mor-
skich Sit Przechwytywania, przy czym
okret bywat takze incydentalnie jednost-
ka sztabowg dowddztwa Centralnych Sit
Morskich. W dniu 12 marca 1991 roku
La Salle jako pierwszy amerykanski okret
wojenny wszedl do dopiero co oswobo-
dzonego kuwejckiego portu Ash Shuay-
bah. Po zakoficzeniu dziatan w Zatoce
Perskiej jednostka przeszta do Norfolk
Naval Shipyard w Portsmouth w stanie
Wirginia, w ktdrej rozpoczeto intensyw-
ne prace majace na celu przystosowanie
okretu do nowego etapu stuzby. Na wiek-
szoSci powierzchni jego doku zabudowa-
no wéwczas dwupoktadowy kompleks
dowodzenia, a szereg kabin przystoso-
wano dla mustrowania zalogi zenskie;.
Sitownie jednostki wyposazono w no-
we kotly konczac przebudowe La Salle
w maju 1994 roku.

Stuzbe w nowej roli jednostka rozpo-
czeta w dniu 8 listopada 1994 roku przej-
mujac od bazy niszczycieli Puget Sound
(AD-38) role okretu flagowego 6 Floty.
Funkgje tg bazujacy we wloskim porcie
Gaeta La Salle petnil na akwenach Morz
Srédziemnego i Czarnego bedac takze
jednoczesnie okretem dowodzenia Sit
Uderzeniowych i Potudniowego Zespo-
tu Logistycznego. Podczas remontu prze-

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

prowadzonego pomiedzy kwietniem,
a czerwcem 2001 roku w stoczni na Mal-
cie zlikwidowano furte rufowg okretu
montujac w jej miejscu stalg pawez tak,
ze jednostka stracita mozliwo$¢ dokowa-
nia. Zdemontowano takze duzy dzwig
poktadowy oraz wyposazono okret w no-
woczesne systemy nawigacyjne. Po tra-
gicznych wydarzeniach 11 wrze$nia
2001 roku La Salle zostat zaangazowa-
ny w miedzynarodowa wojn¢ z terrory-
zmem wspierajac jako jednostka flagowa
6 Floty operacje ,,Enduring Freedom”
i ,Iraqi Freedom”. W lipcu 2004 roku
okret wzigt udzial w éwiczeniach ,Ma-
jestic Eagle 2004”, ktére odbywaly sie
u wybrzezy Maroka. Oprocz amerykan-
skich uczestniczyly w nich jednostki bry-
tyjskie, francuskie, hiszpanskie, maro-
kanskie, portugalskie, wloskie i tureckie.
Podczas manewréw ¢wiczono wspoél-
dziatanie nawodnych i podwodnych jed-
nostek morskich oraz powietrznych po-
taczonych sit szybkiego reagowania.
Gléwng jednostke uderzeniowa stano-
wilta podczas tych ¢wiczen grupa bojo-
wa lotniskowca atomowego Harry S.
Truman (CVN-75). Jednym z ostatnich
zadan La Salle na Morzu Srédziemnym
bylo wsparcie jednostek panstw NATO
majacych zabezpiecza¢ wody miedzyna-
rodowe podczas Letnich Igrzysk Olimpij-
skich w Atenach w 2004 roku.

Stuzbe na wodach Morza Srédziemne-
go okret zakonczyt w dniu 25 lutego 2005
roku kiedy to podczas uroczystej ceremo-
nii we wloskiej bazie Gaeta zostal zasta-
piony w roli jednostki flagowej 6 Floty
przez okret dowodzenia Mount Whitney

6. W jezyku angielskim jest to rymowanka: ,The
Great White Ghost of the Arabian Coast”.
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La Salle w 1999 roku, uwage zwraca duza ilos¢ koput anten facznosci satelitarnej.

(LCC/ICC-20). W dniu 17 marca La Sal-
le przybyt do Norfolk w stanie Wirginia
gdzie rozpoczeto przygotowania do wy-
cofania go ze stuzby. Uroczysta ceremo-
nia opuszczenia bandery miala miejsce
w dniu 27 maja 2005 roku w bazie floty
w Norfolk i tego samego tez dnia skreslo-
no okret z listy floty. Na poczatku nastep-
nego tygodnia jednostka zostata prze-
holowana do Philadelphia Navy Yard
w Hiladelfii, w ktorej oczekuje na decyzje
co do dalszych losow.

,Coronado” (AGF-11)

W latach siedemdziesigtych ubieglego
wieku stuzbe w Marynarce Stanéw Zjed-
noczonych jako okrety zbudowane spe-
cjalnie do celéw dowodzenia pelnily je-
dynie dwie jednostki typu Blue Ridge oraz
przystosowany do funkcji sztabowych
okret desantowy-dok La Salle (AGF-3).
Zadania stawiane wéwczas przed okre-
tami tej klasy byly tak rozlegle i liczne,
ze pod koniec tego dziesieciolecia zdecy-
dowano o przystosowaniu do roli kolejnej
pomocniczej uniwersalnej jednostki szta-
bowej jednego z okretéw desantowych-
dokéw typu Austin. Wybdr padt wéwcezas
na Coronado (LPD-11).

Stepka jednostki zostata polozona
w dniu 1 maja 1965 roku w stoczni Lo-
ckheed Shipbuilding and Construction
Company w Seattle w stanie Waszyng-
ton. Okret zostal wodowany w dniu
1 lipca nastepnego roku i wprowadzo-
ny do stuzby w dniu 23 maja 1970 roku.
Podobnie jak La Salle, Coronado od po-
czatku byt przystosowany do pelnienia
roli jednostki dowodzenia dywizjonem
okretéw desantowych bedac wyposazo-

nym w dodatkowy poziom nadbudéwki
z pomieszczeniami dla dowédcy zespo-
tu i jego sztabu. W latach siedemdziesia-
tych jednostka pelnita stuzbe we Flocie
Atlantyckiej Stanéw Zjednoczonych bio-
rac udzial w ¢wiczeniach i szkoleniach
na Morzach Karaibskim i Srédziem-
nym, a takze wodach otaczajacych Euro-
pe Pélnocna.

Do przebudowy na pomocniczy uni-
wersalny okret sztabowy Coronado zo-
stal skierowany w styczniu 1980 roku.
Podczas konwersji zdemontowano dwa
podwdjne stanowiska jego artylerii uni-
wersalnej kalibru 76 mm, a na pokta-
dzie rufowym zamontowano sklada-
ny hangar o wymiarach 15,1 m+22,9 m
x 5,6 m x 5,4 m dla $miglowca Sikorsky
UH-3 ,Sea King”. Przebudowe jednost-
ki zakonczono w sierpniu tego samego
roku i w dniu 1 pazdziernika przeklasy-
fikowano jg na pomocniczy uniwersalny
okret sztabowy nadajac sygnature AGF
z dotychczasowym numerem taktycz-
nym: ,-11".

Pierwszym zadaniem okretu w no-
wej roli bylo zastapienie pod koniec 1980
roku La Salle (AGF-3) jako jednostki fla-
gowej dowddcey Sit Srodkowego Wscho-
du. Ten okres stuzby Coronado zakonczyt
w dniu 16 czerwca 1983 roku, po czym
powr6cil do Stanéw Zjednoczonych
na trwajacy do konca 1984 roku remont.
Zamontowano wéwczas na nadbudéw-
ce okretu dwa zestawy obrony bezpo-
$redniej (CIWS)? Mk 15 ,Phalanx”, kt6-
re usytuowano na lewej jej burcie jeden
w przedniej czesei, a drugi w czesci tyl-
nej. W sierpniu nastepnego roku jednost-
ka zastgpita baze niszczycieli Puget Sound

Fot. Leo van Ginderen

(AD-38) w roli okretu flagowego wicead-
mirala Franka Kelso — dowddcy 6 Floty.
Na najblizsze dziesie¢ miesiecy bazg ma-
cierzysta Coronado stal sie wloski port
Gaeta. W tym czasie okret uczestniczyt
w operacjach w Zatoce Sidra oraz ataku
na bazy terrorystéw libijskich. Jednostka
opuscila Morze Srédziemne w czerweu
1986 roku, kiedy to okretem dowodzenia
6 Floty zostal krazownik rakietowy Bel-
knap (CG-26).

W lipcu 1986 roku Coronado przybyt
do Pearl Harbor na Hawajach, gdzie
w dniu 26 listopada rozpoczat nastep-
ny etap stuzby — tym razem w roli okre-
tu flagowego 3 Floty. W styczniu 1988
roku jednostka zostata przebazowana
do Zatoki Perskiej gdzie przez niemal
caly rok petnita funkcje okretu flagowe-
go dowddcy Sit Srodkowego Wschodu.
Do Pearl Harbor okret powrécit w listo-
padzie tego roku.

W sierpniu 1991 roku Coronado z do-
wodca 3 Floty na poktadzie przeszedt
do San Diego w Kalifornii. Portem ma-
cierzystym dla okretu, jak tez siedzibg
dowédztwa 3 Floty stala sie poczatkowo
Baza Lotnictwa Floty na North Island,
a pozniej przylegla baza okretéw pod-
wodnych na Point Loma. Na poczatku
lat dziewieédziesigtych zdemontowano
pozostawione uprzednio dwa podwdjne
stanowiska dzial uniwersalnych kalibru
76 mm.

Podczas gruntownej modernizacji
Coronado przeprowadzonej w latach
1997-1998 zlikwidowano dok okretu za-
budowujac w jego miejscu na trzech no-

7. CIWS - Close-In Weapon System.
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wych pokladach dodatkowe pomiesz-
czenia sztabowe i mieszkalne o lacznej
powierzchni 3251 m?. Zaprojektowano
na nich kabiny dla 220 cztonkéw zatogi,
centrale dowodzenia, sale konferencyj-
ne i wideo-telekonferencyjne, pomiesz-
czenia dla stuzb wywiadowczych, nowy
kambuz oraz pomieszczenia medial-
ne i komputerowe. Zlikwidowano fur-
te rufowg montujac w jej miejscu stalg
pawez. Jednostke wyposazono w urza-
dzenia radioelektroniczne najnowszej
generacji oraz wewnetrzng sie¢ infor-
matyczng.

Od pazdziernika 2000 roku oprécz
pelnienia funkgji okretu flagowego 3 Flo-
ty, zgodnie z decyzjg Sekretarza Mary-
narki Richarda Danziga, Coronado pelnit
role Morskiego Laboratorium Bojowego
(SBBL)8. W tym celu wydzielono i zmo-
dernizowano jego sztabowe pomieszcze-
nia wewnetrzne o tacznej powierzchni
okoto 1500 m?. Montowano w nich i te-
stowano prototypowe urzadzenia i opro-
gramowanie dla morskich systemow
dowodzenia, kierowania i tgcznosci stan-
dardu (C*T)°. Wraz z nowymi systemami
uzbrojenia mialy one da¢ siftom morskim
wiekszy potencjal i umozliwiaé precyzyj-
niejsze oraz lepiej skoordynowane dzia-
tanie. Oprécz wydzielonego z 3 Floty
do obstugi programu specjalnego oddzia-
tu J9, w programie braly udziat inne stuz-
by, laboratoria naukowe, uczelnie i za-
ktady przemyslowe. Sztab 3 Floty byt
odpowiedzialny za organizacje do§wiad-
czen i wspolnych ¢éwiczen dla opracowa-
nia i ewaluacji:

organizacji i konfiguracji centrum do-

wodzenia polaczonych sit zbrojnych;

* taktyki, techniki i procedur;

* doktryny morskiej i potaczonych sit
zbrojnych;

* mozliwosci czynnika ludzkiego;

* systemow lgcznosci bezprzewodo-
wej;

* zarzadzania wiedza;

* programéw opartych na ogdlnoswia-
towej sieci komputerowes;

* logistyki;

* pomocy humanitarne;j.

W przypadku obiecujacych wynikéw
kolejne wersje urzadzen i programéw
przechodzily w nastepnej fazie testy ope-
racyjne na poktadach jednostek bojo-
wych zespoléw operacyjnych lotniskow-
cow albo desantowych grup szybkiego
reagowania.

Zwienczeniem calej serii doSwiadczen
prowadzonych w oparciu o SBBL Coro-
nado, ktére autoryzowane przez Kongres
odbywaly sie w roku 2002 pod wspdlng
nazwg ,Millennium Challenge 2002,
byl przeprowadzony od 24 lipca
do 15 sierpnia najwigkszy eksperyment
bojowy floty noszacy oznaczenie ,Ju-
liet"10, Braly w nim udziat jednostki re-
prezentujace wszystkie rodzaje sit zbroj-
nych rozérodkowane w trzech strefach
czasowych na catym terytorium Stanéw
Zjednoczonych. W sklad liczacego cztery
tysiace oficeréw i marynarzy komponen-
tu morskiego, ktérym kierowal wicead-
mirat Cutler Dawson — dowédca 2 Floty,
oprocz Coronado wchodzily: niszczycie-
le Fitzgerald (DDG-62) i Benfold (DDG-

Coronado w ujeciu z marca 1998 roku, uwage zwraca wyglad rufy po przebudowie.

65), Smiglowcowiec desantowy Boxer
(LHD-4) oraz atomowy okret podwod-
ny Salt Lake City (SSN-716). Calo$cig
dzialan potaczonego zespotu operacyjne-
go liczacego tgcznie 13,5 tys. 0s6b kiero-
wal generat porucznik B.B. Bell, dowéd-
ca 3 Korpusu Piechoty Morskiej z Ford
Hood w stanie Texas. W pierwszej fa-
zie eksperymentu, ktéry obejmowat za-
réwno dziatania w polu jak tez symula-
cje komputerowe, jego sztab znajdowat
sie w Suffolk w stanie Wirginia. P6Zniej,
stanowisko dowodzenia zostato przenie-
sione na poktad znajdujacego sie u potu-
dniowego wybrzeza Kalifornii Coronado.
W dniu 6 sierpnia okret wizytowat Szef
Operacji Floty admiral Vernon Clark,
ktorego goscili wiceadmiratowie: Micha-
el T. Bucchi, dowddca 3 Floty oraz Cutler
Dawson, dowddca 2 Floty.

Styczen 2003 roku jednostka spedzi-
ta na manewrach floty, w ktérych wzigto
udzial ponad 8 tys. oficeréw i marynarzy,
15 okretéw nawodnych i podwodnych
wlgcznie z grupg bojowag atomowe-
go lotniskowca Nimitz (CVN-68) oraz
11 Skrzydto Powietrzne. Manewry, kt6-
re rozpoczely sie w dniu 10 stycznia
sktadaly sie z dwoch éwiczen: dwutygo-
dniowych COMPUTEX i zakoniczonych
29 stycznia tygodniowych JTFEX. Pod-
czas ich trwania zatogi jednostek szkolily
sie min.: w zwalczaniu okretéw podwod-
nych, przechwytywaniu celéw morskich,

8. SBBL - Sea Based Battle Lab.

9. C* - Command, Control, Communications,
Computers and Intelligence.

10. Fleet Battle Experiment-Juliet (FBE-J).

Fot. Leo van Ginderen

Nr 84 (4/2007) « OKRETY WOJENNE

101



Amerykanskie okrety dowodzenia

Coronado w kanadyjskim porcie Vancouver.

uderzeniach lotniczych, obronie po-
wietrznej, wsparciu logistycznym, nie-
militarnych operacjach ewakuacyjnych
oraz dziataniach poszukiwawczo-ratow-
niczych. Cato$cig ¢wiczen dowodzit za-
okretowany na Coronado wiceadmirat
Michael T. Bucchi, dowédca 3 Floty. Po-
czawszy od maja zaloga sztabowa okre-
tu rozpoczeta przenoszenie sie do kwate-
ry ladowej w budynkach biurowych bazy
morskiej w San Diego. Sam okret miat
bowiem zastgpi¢ w roli jednostki flago-
wej 2 Floty okret dowodzenia Mount
Whitney (LCC-20), ktéry z kolei miat zo-
sta¢ skierowany do sluzby na Morzu
Srédziemnym. Dowédca 3 Floty oficjal-
nie opuscil Coronado w listopadzie i réw-
niez przeniodst sie do siedziby na brzegu.
Okret nie zostal jednak jednostka flago-
wa 2 Floty lecz wycofano go ze stuzby
i przekazano dowo6dztwu wojskowego
transportu morskiego (MSC)!!. W cza-
sie dwumiesi¢cznego remontu dokona-
no przy tym przygotowania jego dzialéw
do obstugi przez marynarzy cywilnych.
Jednostce nadano sygnature T-AGF-11
i ograniczony status operacyjny z trzy-
dziestodniowym okresem uzyskania go-
towosci bojowej. Obsadzala jg przy tym
jedynie 21-osobowa stata zaloga cywilna
oraz 25-osobowa zaloga wojskowa — po-
zostali marynarze mieli by¢ zaokretowa-
ni w razie potrzeby przygotowania jed-
nostki do czynnej stuzby.

Koniecznos¢ zmiany jego statusu za-
istniata juz z poczatkiem 2004 roku,
kiedy to wyniknela potrzeba zastapie-

nia Blue Ridge (LCC-19) w roli okretu
flagowego 7 Floty. Jednostka ta miata
bowiem przechodzi¢ wielomiesigczny
remont w stoczni w Yokosuka. Po wy-
konaniu niezbednych prac przygoto-
wawczych, w dniu 18 lutego 2004 roku
Coronado zostal wiec ponownie wcielo-
ny do czynnej stuzby. Ceremonia odbyla
sie w bazie okretéw podwodnych Point
Loma, a jednostka przywrécona do ro-
li pomocniczego uniwersalnego okretu
dowodzenia otrzymala swojg starg syg-
nature — AGF-11. Zaloge Coronado sta-
nowito wéwczas 146 cywilnych mary-
narzy z MSC, ktérzy obstugiwali dzialy:
pokltadowy, nawigacyjny, mechanicz-
ny, remontowy, hotelowy i administra-
cyjny. Obstuga systeméw dowodze-
nia, kierowania, fgcznosci, informatyki
i wywiadu (C*I) oraz uzbrojenia i wy-
posazenia lotniczego pozostawala w ge-
stii 117 oficeréw, podoficeré6w i ma-
rynarzy floty wojennej. Coronado byt
pierwszym okretem w czynnej stuz-
bie obsadzonym przez mieszang zalo-
ge cywilno-wojskowa. W dniu 5 marca
jednostka opuscita San Diego i odeszta
na Zachodni Pacyfik zawijajac w dniu
24 marca do Yokosuka. Tam swojg ban-
dere podni6st na nim dowédca 7 Floty
wiceadmirat Robert E Willard. Miesiac
p6zniej Coronado z admirat Willardem
na pokladzie odbyl trzydniowa wizy-
te kurtuazyjng w filipinskiej bazie Su-
bic Bay. Podczas postoju goscili na nim
liczni dygnitarze cywilni i wojskowi
wlacznie z Szefem Operacji Marynar-

Fot. Robert Brytan
ki Wojennej Filipin wiceadmiralem Er-
nesto De Leonem oraz ambasadorem
amerykanskim. Od 14 do 16 maja tym-
czasowa jednostka dowodzenia 7 Floty
wraz z krazownikiem rakietowym Co-
wpens (CG-63) ztozyla wizyte w japon-
skim porcie Shimoda gdzie odbywalo
si¢ 65-te Swigto Czarnego Okretu. Pod-
czas postoju w porcie marynarze z oby-
dwu jednostek uczestniczyli w licznych
imprezach zwigzanych ze 150-tg rocz-
nica lgdowania na wybrzezu Japonii
komodora Matthew Perry i podpisa-
nia japonsko-amerykanskiego traktatu
o handlu i przyjazni, ktére to wydarze-
nie miato miejsce w 1854 roku w Shi-
moda. W dniu 6 sierpnia na pokladzie
Coronado miala miejsce ceremonia
zmiany dowédcy 7 Floty, ktérym zo-
stal mianowany wiceadmirat Jonathan
W. Greenert. Dwa dni pézniej okret
rozpoczal udzial w manewrach potg-
czonych sit powietrznych i morskich
LJASEX 04”. Braly w nich udzial gru-
py bojowe lotniskowcéw Kitty Hawk
(CV-63) i John C. Stennis (CVN-74),
atomowy okret podwodny Honolulu
(SSN-718), okret desantowy-dok Har-
pers Ferry (LSD-49) oraz transportow-
ce Impeccable (T-AGOS-23), Pfc. James
Anderson Jr. (T-AK-3002) i Ist Lt. Harry
L. Martin (T-AK-3015), a takze 46 Es-
kadra Patrolowa i 1 Eskadra Lotni-
ctwa Rozpoznawczego Floty. Stuzbe
w roli tymczasowego okretu flagowe-

11. MSC - Military Sealift Command.
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go 7 Floty Coronado zakonczyt w dniu
27 wrze$nia. Tajfun, ktéry przechodzit
nad bazg w Yokosuka w dniu 9 paz-
dziernika spowodowal zerwanie z cum
krazownika rakietowego Vincennes
(CG-49). Niesiony wiatrem o predkosci
niemal 150 km/h krgzownik opart sie
o okret sztabowy. Skutkiem kolizji byto
uszkodzenie burty Vincennes powyzej
linii wodnej. Uszkodzenia odniesione
przez Coronado okazaly sie szczesliwie
niewielkie tak, ze po zaliczeniu krotkie-
go postoju w Pearl Harbor, w dniu 3 li-
stopada jednostka powrdcita do kalifor-
nijskiego San Diego.

W dniu 25 lutego 2005 roku okret zo-
stal ponownie wycofany z czynnej stuz-
by. Przejety przez dowédztwo wojsko-
wego transportu morskiego otrzymat
po raz kolejny sygnature T-AGF-11. Od-
stawionej do rezerwy w kalifornijskiej
bazie Point Loma jednostce nadano
ograniczony status operacyjny z 30-to
dniowym okresem uzyskania gotowosci
bojowej. W dniu 30 wrze$nia 2006 roku
ograniczony status operacyjny Corona-
do zostal anulowany i okret skreslono
z listy floty. Aktualnie jednostka oczeku-
je w Suisun Bay na decyzje co do swo-
ich dalszych los6w. @
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Pomocnicze uniwersalne okrety sztabowe La Salle (AGF-3) i Coronado (AGF-11)
— dane taktyczno-techniczne jednostek w konfiguracji koncowej
Jednostka
Wiasciwosé La Salle (AGF-3) Coronado (AGF-11)
Wypornos¢:
— lekka ton 9825 11 227
— petna ton 14 884 17 183
Wymiary:
— dtugosc: catk./KLW m 159,12/152,40 173,43/167,03
— szeroko$¢: maks./KLW m 30,48/25,60 32,92/26,60
— zanurzenie: norm./maks. m 6,71/7,01 6,71/7,01
2 x CIWS Mk 15 Phalanx
2 x 25 mm Bushmaster 2 x CIWS Mk 15 Phalanx
Uzbrojenie 2 x 12,7 mm M2 Browning 6 x 12,7 mm M2 Browning
SLQ-32(V)3, WLR-1H, SLQ-32(V)2, WLR-1H,
Systemy walki radioelektronicznej Mk 36 SRBOC Mk 36 SRBOC
SPS-40E, SPS-10F, SPS-40E, SPS-10F,
Stacje radiolokacyijne SPS-64(V)9 SPS-64(V)9
Moc maszyn KM 24000 24 000
Predkos¢ w 22 21
Zasieg Mm/w | 9600/16 7700/20
Lotnictwo pokifadowe $migtowiec SH-3 ,Sea King” $migtowiec SH-3 ,Sea King”
Zatoga (oficerow + szereg.):
- morska 25 + 468 (117 + 146)"
— sztabowa 72 + 151 45 + 90
*Oficerowie i marynarze floty wojennej + zatoga cywilna podiegajaca dowodztwu wojskowego transportu morskiego.
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Singapur 1942
(Kleska na Malajach i upadek Singapuru)

]' Tadeusz Maria Gelewski,
format 165 x 240 mm, s. 216,

Wydawnictwo ,MARPRESS”,

Gdansk 2006,

cena 18 zt

SINGAPUR 1942

Cho¢ od chwili zakonczenia II wojny §wiatowej minglo juz ladnych
pare dziesiatkow lat, a w miedzyczasie nasz glob targaly i nadal targajg
liczne lokalne konflikty zbrojne, to jednak daleko nie wszystkie tajemni-
ce ostatniej globalnej zawieruchy doczekaly sie juz swego definitywnego
wyjasnienia. Jedng z takich nie do korica odstonietych tajemnic jest bez
watpienia spektakularna kleska Brytyjczykéw poniesiona na Malajach
na przetomie lat 1941/1942, ktéra doprowadzita do upadku w dniu 15
lutego 1942 Singapuruy, strategicznie waznej alianckiej bazy na obsza-
rze Azji Potudniowo-Wschodniej. Mitosnikom spraw morskich ta prze-
grana kampania kojarzy sie nierozerwalnie przede wszystkim z zatopie-
niem przez japonskie lotnictwo na otwartym morzem pod Kuantanem
dwoch brytyjskich okretéw liniowych, co stanowilo pierwszy tego ro-
dzaju przypadek w dziejach wojen morskich, a zarazem istotny progno-
styk przebiegu dziatan na wielkg skale w nieodleglej juz przysztosci.

Wiasnie owym tragicznym dzialaniom wojennym na Malajach, za-
réwno na froncie ladowym jak i morskim, po§wiecona zostata ostatnia
praca, zmartego w roku 2002, znawcy miedzynarodowego prawa pub-
licznego, profesora Tadeusza Marii Gelewskiego zatytulowana Singa-
pur 1942 (Klgska na Malajach i upadek Singapuru), wydana po$miertnie
w roku 2006 przez gdaniskie Wydawnictwo ,MARPRESS”.

Dziatania wojenne na Dalekim Wschodzie ze zrozumiatych wzgle-
déw cieszyly sie zawsze zdecydowanie mniejszym zainteresowaniem
polskich historykéw i autoréw, stad tez liczba krajowych publikacji po-
$wieconych tym zagadnieniom jest niewielka, wystarczy wspomnie¢ je-
dynie Wojng na Pacyfiku Wolnego z roku 1971 czy dwutomowa Burze
nad Pacyfikiem Flisowskiego z lat 1986/89. Co zatem idzie kazda kolejna
praca stanowi istotne uzupetnienie naszej wiedzy.

Calo$¢ publikaciji, ktérej autor wykorzystat réwniez, odtajnione przez
Wielkg Brytani¢ dopiero po roku 1993 dokumenty, podzielona zosta-
la na cztery zasadnicze rozdzialy. Pierwszy z nich poswiecony dziejom
Singapuru i Malajéw przed wybuchem $wiatowego konfliktu ukazuje
powstanie i rozwdj tej wysunigtej brytyjskiej bazy, a zwlaszcza wahania
i niekonsekwencje kolejnych rzadzacych w Londynie ekip, co w efekcie
doprowadzito do sytuacji pozostawienia lagdowego ,miekkiego podbrzu-
sza” wyspy Singapur, wlasciwie bez obrony. Obrona lagdowa i powietrz-
na Malajéw tworzona byta w pospiechu z do$¢ przypadkowych kom-
ponentéw, czesto zupelnie jeszcze nie ostrzelanych, a dodatkowo nie
znajacych terenu przysztych dziatan.

Roéwnoczesnie przedstawiono japonskie przygotowania do podje-
cia dzialan militarnych na Malajach, sklad sit i gtéwne kierunki ude-
rzen. Sporo miejsca Gelewski poswiecit roli, zdaniem piszacego te sto-
wa, nieco przesadzonej, jaka w operacji odegra¢ mieli brytyjscy zdrajcy
na ustugach Japonii.

Drugi rozdziat ksigzki poswigcony zostat dziataniom morskim, rozpo-
czgtej w dniu 7 grudnia 1941 roku wojny z Japonia, kt6rych kluczowym
punktem byta kleska brytyjskiego Zespotu Z pod Kuantanem w dniu 10
grudnia 1941, gdy w wyniku dziatan japonskiego lotnictwa poszly na
dno Prince of Wales i Repulse. O samej bitwie i jej reperkusjach na dalszy
przebieg wojny powiedziano i napisano juz wiele, takze po polsku.

Znacznie mniej znany jest przebieg dziatan na ladzie, w trakcie kto-
rych, liczniejsze, lecz gorzej przygotowane i wyposazone, oddzialy
alianckie byly systematycznie spychane przez Japonczykéw w glab pot-
wyspu. Zagadnienia te znajdujg swoje odzwierciedlenie w trzecim roz-
dziale publikacji. Improwizowany de facto op6r aliancki byt mato sku-
teczny przede wszystkim z racji braku niezbednej koordynacji dziatan
na szczeblu poszczegolnych zwigzkéw taktycznych, walczacych z regu-
Iy w osamotnieniu oraz nie funkcjonowania na dobrg sprawe central-
nego dowodzenia. Brytyjczycy i ich hinduscy czy australijscy sojusznicy,
w wigkszosci walczyli dzielnie, nie potrafili jednak skutecznie zatrzymaé
nacierajacych sit gen. Yamashity na kolejnych rubiezach obrony - Jitry,
Gurun, Slim czy wreszcie Sungei Muar. Wszystko to doprowadzito do
sytuacji, ze oddzialy japonskiej 5 DP juz w dniu 31 stycznia 1942 osiag-

nely Djohor Bahru nad cie$ning oddzielajaca wyspe Singapur od pot-
wyspu, ograniczajac praktycznie brytyjski stan posiadania jedynie do sa-
mej wyspy.

Obronie ostatniego bastionu Imperium, jakim stat si¢ Singapur, po-
Swiecit Gelewski czwarty, ostatni rozdzial swej pracy. Na wstepie nalezy
zaznaczy¢, ze przygotowania do obrony wyspy prowadzone od poczat-
kéw stycznia, przebiegaly z wielkimi oporami i to mimo systematyczne-
go wzmacniania liczebnosci skoncentrowanych tam sit, ktére na dzien
31 stycznia 1942 osiagnely stan okolo 85 tys. zolnierzy. Tyle tylko, ze
w wiekszosci sktadaly si¢ one z oddzialéw nie posiadajacych doswiad-
czenia bojowego, ktérych trzon stanowili nie ostrzelani w walce rekruci.
Poza tym inzynieryjne przygotowanie pozycji obronnych slimaczylo si¢
z powodu sprzeciwu ze strony wilascicieli pél golfowych nie pozwalaja-
cych na budowanie na ich terenie linii okopéw czy gniazd oporu! Bry-
tyjski garnizon dysponowat relatywnie silng artyleria, mogaca w razie
potrzeby zapewni¢ niezbedne wsparcie ogniowe, z tym jednak, ze dzia-
ta z rozbudowanych baterii nadbrzeznych, dysponujacych miedzy in-
nymi armatami kal. 381 mm, nie mogly prowadzi¢ ognia w kierunku
pStwyspu, skad akurat nacierali Japoniczycy. Alianckie sily powietrzne
w Singapurze byly niedostateczne, mniejsze liczebnie oraz dysponujg-
ce sprzetem latajagcym o gorszych parametrach taktyczno-technicznych
i stabiej wyszkolonymi pilotami, co szybko doprowadzito do uzyskania
przez Japoniczykéw panowania w powietrzu, umozliwiajacego skutecz-
ne ,rozmiekczanie” obrony nalotami. Réwnoczes$nie stale dzialania ja-
poniskiego lotnictwa nad Singapurem powodowaly nie tylko szkody
w infrastrukturze obronnej oraz straty wéréd zotnierzy i ludnosci cywil-
nej, ale takze ostabialy morale oblezonych obroficéw. Szerzylta sie de-
zercja, glownie w oddziatach australijskich i indyjskich, maruderstwo
i rabunki, ktérym trudno si¢ byto dziwi¢, skoro nawet d-ca 8 Australij-
skiej DP gen Gordon Bennett, opuscit bez uzgodnienia z dowédztwem
obrony miasta zajmowany odcinek. Sprawa ,ewakuacji” gen. Gordon
Bennett, noszaca pewne znamiona dezercji, nie jest jednak, co podkre-
$la Gelewski, wcale tak jednoznaczna, bowiem wspomniany dowddca
opuscit Singapur dopiero w dniu kapitulacji, za§ w samej Australii do-
kad dotarl, jego postepek poza negatywna oceng moralng nie spotkat
si¢ z zadnymi konsekwencjami. Zresztg ewakuacja czesci wojsk i ludno-
$ci cywilnej, czemu do$é skutecznie staralo sie przeciwdziataé japonskie
lotnictwo, trwala praktycznie az do momentu kapitulacji miasta. Upa-
dek kolejnych punktéw oporu oraz dokonana przez Japoniczykéw ma-
sakra w szpitalu wojskowym Alexandra, sktonity dowodzacego obro-
ng Singapuru gen. Arthura E. Percivala do kapitulacji w dniu 15 lutego
1942 roku.

W zamykajacym prace zakonczeniu, autor prébuje okresli¢ i usyste-
matyzowaé przyczyny haniebnej w sumie brytyjskiej kleski. Tym bar-
dziej zadziwiajacej ,ze liczebnos¢ sit atakujacych Japoniczykow byta zde-
cydowanie nizsza od sil obroncéw Malajéw, jednak zdobycie Pétwyspu
wymagalo zaledwie 5 tygodni, a opanowanie samego Singapuru dal-
szych 2 tygodni. Zaprezentowano réwniez dalsze losy gléwnych akto-
réw dramatu z obu walczacych stron.

Kazdy z rozdziatéw ksiazki posiada rozbudowane przypisy, z géry
zdradzajace naukowy warsztat jej autora. Podobnie powiedzie¢ mozna
0 jezyku pracy, suchym sprawozdawczo-relacjonujgcym, niejako pozba-
wionym wszelkich emogji, tak charakterystycznych dla pisarstwa wie-
lu autoréw.

Ksiazka posiada obszerna, bo liczaca ogétem 147 pozycji, bibliogra-
fie, obejmujacg miedzy innymi archiwalia urzedowe, monografie i opra-
cowania oraz czasopi$miennictwo.

Niewatpliwym mankamentem publikaciji jest jej nader skromna sza-
ta graficzna, wylgczajac oktadke przypominajaca dawne lata Wydawni-
ctwa Morskiego z Gdanska, pozbawiona catkowicie materiatu ilustra-
cyjnego oraz, co wydaje sie¢ wazniejsze w przypadku pracy dotyczacej
réwniez dziatan ladowych, takze map czy szkicow sytuacyjnych, zwlasz-
cza, ze obszar na ktérym rozgrywata si¢ kampania, stanowit dla zdecy-
dowanej wigkszosci potencjalnych czytelnikéw przystowiows juz ,terra
incognito”.

W sumie jednak ksigzka Singapur 1942 (Klgska na Malajach i upadek
Singapuru) autorstwa Tadeusza Marii Gelewskiego, stanowi cenne uzu-
pelnienie wiedzy o wydarzeniach wojennych, jakie rozegraly sie w Azji
Poludniowo-Wschodniej na przetomie lat 1941/1942. Kazdy czytelnik,
gdy przyzwyczai si¢ juz do jej do$¢ specyficznego jezyka, znajdzie w pra-
cy wiele interesujacych i nieznanych wczesniej informacji.

Maciej S. Sobariski

104

Nr 84 (4/2007) » OKRETY WOJENNE



