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Z zycia flot

Plonacy argentynski lodotamacz Almirante Irizar.

Argentyna
Sptonat lodofamacz

W dniu 10 kwietnia 2007 roku
0 godz. 22.00 (czasu argentyriskiego)
czujniki p. poz. na pokfadzie lodotama-
cza Almirante Irizar zasygnalizowaly po-
jawienie sig ognia w pomieszczeniach
wtornych generatorow elektrycznych.
0 godz. 23.30 d-ca jednostki zarzadzit
ewakuacje. Samoloty marynarki wojen-
nej Argentyny i strazy wybrzeza nadzo-
rowaly z powietrza 24 tratwy ratunko-
we. 296 znajdujgcym sig na pokfadzie
osobom, wigczajgc wto cywilny per-
sonel arktycznych baz, pomocy udzieli-
ty najblizsze jednostki: — panamski zbior-
nikowiec oraz argentynskie i urugwajskie
statki rybackie. Zatoga dotarfa bezpiecz-
nie do Puerto Madryn 12 kwietnia.

Lodotamacz wracat z doro-
cznej kampanii letniej na Antark-
tydzie, ado incydentu doszto
w odlegtosci 140 Mm na wschod od Pu-
erto Madryn.

W wyniku pozaru utracono
2 poktadowe $migtowce Sikor-
sky H-3 ,Sea King”, znajdujace sig
w hangarze.

W dniu 11 kwietnia fregata rakieto-
wa Almirante Brown, korwety Granvil-
le iRobinson oraz jednostki pomoc-
nicze Gurruchaga, Suboficial Castillo
i Thompson ze Strazy \ybrzeza, otoczy-
ty lodotamacz i rozpoczely akcje ratow-
nicza. Cztonkowie zespotu ratowniczego
(Servicio de Salvamanto) argentyriskiej
marynarki wojennej weszli na poktad
iugasili pozar. Wdniu 15 kwiet-
nia rozpoczeto przygotowa-
nia do holowania okretu do bazy
w Puerto Begrano. Ostatecznie Almiran-
te Irizar osiagnat Puerto Belgrano w dniu
20 kwietnia.

Lodotamacz zostat zbudowany przez
znang finska stocznie Wartsild w Helsin-
kach w latach 1977-1978.

Fot. Armada Argentina

Dane lodotamacza sg nastepuja-
ce: wyporno$c¢ standardowa 11 800
t, wypornos¢ petna 14 900 t, wymia-
ry 121,30 x 25,20 x 9,50 m, naped die-
sel-elektryczny ztozony z 4 silnikow wy-
sokopreznych SEMT-Pielstick 8 PC 2,5
L/400 i 2 silnikow elektrycznych Strom-
berg o tacznej mocy 16 250 KM (11 950
kW), predkos¢ maksymalna 17 w, zato-
ga 135 ludzi + 45 naukowcow.

Uzbrojenie obejmuje 2 wkm-y kal.
12,7 mm (2x]). Istnigje mozliwo$¢ mon-
tazu 4 dziatek kal. 40 mm (2 x II).

Ekwador
Sita floty

Trzon sit uderzeniowych floty ekwa-
dorskiej tworzy 6 korwet rakietowych:
Esmeraldas, Manabi, Los Rios, El Oro,
Los Galapagos, Loja, oznaczenie CM 11
do 16 (patrz | str. oktadki). Zostaty one
zbudowane w latach 1979-1984 przez
wioska stocznie CNR w Muggiano i An-
konie.

Przypominamy dane taktyczno-tech-
niczne: wyporno$¢ standardowa 605 t,
wyporno$¢ pefna 685 t, wymiary 62,30
x 9,30 x 2,90 m, naped 4 silnikami wy-
sokopreznymi MTU 20 V 956 TB 92
0 facznej 20 400 KM (15 000 kW), pred-
ko$¢ maksymalna 37 w, zasieg 4000
Mmy/18 w lub 1200 Mm/31 w, zaloga 51

Rubis — pechowiec spod Tulonu.

ludzi. Uzbrojenie obejmuje 6 rakiet prze-
ciwokretowych MM-40 , Exocet” (2 x Ill),
wyrzutnig rakiet plot. ,Albatros” (1 x IV),
1 dziato 0TO-Melara kal. 76 mm, dziat-
ko Breda kal. 40 mm (1 x Il), 6 wt kal.
324 mm (2 x Ill), 1 Smigfowiec Bell 206
Jet Ranger”.

Estonia
»Sandown” dla Estonii

W dniu 26 kwietnia 2006 roku
w skfad marynarki estofiskiej wcielo-
no uroczy$cie niszczyciel min Admi-
ral Cowan (eks-Sandown). Do przejgcia

ka informacyjna niewiele rdzni sig od tej
Z czasow Zwigzku Radzieckiego.

Dane taktyczno-techniczne okretu sg
nastepujace: wypornos$¢ nawodna 2385
t, wypornos¢ podwodna 2670 t, wymia-
ry 73,60 x 7,60 x 6,40 m, naped turbo-
alternator o mocy 9500 KM (7000 kW)
zasilany z reaktora atomowego K 48,
1 silnik elektryczny, predkos¢ podwodna
25 w, zatoga 68 ludzi. Uzbrojenie sktada
sig z 4 wtkal. 533 mm przystosowanych
do wystrzeliwania rakiet przeciwokreto-
wych SM-39 , Exocet” i torped F 17 mod
2. (maksymalnie 14 rakiet i torped).

Estoniski niszczyciel min Admiral Cowan.

sg przygotowywane 2 kolejne jednostki
tego typu. Jak tam dalej pojdzie, to nie-
diugo okaze sie, ze Estonia bedzie po-
siadafa sity przeciwminowe bardziej no-
woczesna niz nasza MW, natomiast nasi
rzadzacy wola jednak trwonic sily i $rod-
ki na ,internacjonalistyczne operacje”
w Iraku i Afganistanie.

Francja
Pech ,,Rubis”

0 prawdziwym pechu moze mo-
wi¢ atomowy okret podwodny Rubis
(S601), ktory w dniu 30 marca 2007,
niedaleko Tulonu uderzyt o dno morskie.
Oczywiscie przyczyny jak i skali uszko-
dzen nie podano, czym zachodnia polity-

Fot. Internet

Hiszpania
Nieoczekiwany zwrot

Brytyjski koncern BAE Systems wy-
grat kontrakt na budowe 4 okretow pod-
wodnych typu ,S80”, bedacego wersjg
znanego typu Scorpéne, dia marynar-
ki hiszpariskiej. Wszystkie okrety zbudu-
je stocznia w Barrow-in-Furness, przy
czym dwa pierwsze w cafosci zostang
wyposazone przez Brytyjczykow, dwa
kolejne wyposazy juz hiszpanska stocz-
nia Navantia w Kartagenie.

Dane taktyczno-techniczne typu
,580” 53 nastepujace: wypornos$¢ na-
wodna 2120 t, wyporno$¢ podwodna
2425 t, wymiary 71,05 x 8,40 x 7,30 m,
naped diesel-elektryczny niezalezny od

Fot. Bernard Prézelin
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Z zycia flot

powietrza (AIP), predkos¢ 12/19 w, zato-
ga 32 ludzi. Uzbrojenie obejmuje 6 wt kal.
533 mm przystosowanych do wystrzeli-
wania torped DM 2-A 4 i rakiet przeciwo-
kretowych ,Sub-Harpoon”.

Indonezja
Korweta na prébach

Korweta Djponegoro (365) typu ,,Sig-
ma” rozpoczefa proby morskie na Morzu
Pétnocnym, do stuzby ma wejs¢ w lipcu
2007 roku. Jest to pierwsza z czterech
jednostek budowanych przez stocznig
Damen Schelde Shipbuilding w Viissin-
gen w Holandii. Wedfug zatozen kolej-
ny Hasanuddin ma wejsc¢ do stuzby w li-
stopadzie 2007 roku, Sultan Iskander
Muda w wrzesniu 2008, a Frans Kaisie-
po w marcu 2009.

Parametry tych ciekawych jednostek
sg nastepujace: wypornos¢ standardo-
wa 1962 t, wymiary 90,71 13,02 x 3,60
m, naped 2 silnikami wysokopreznymi
SEMT Pielstick 20PAGB o tacznej mocy
22 030 KM (16 200 kW), predkosé
maksymalna 28 w, zasieg 3600 Mm/18

= -

Indonezyjska korweta Diponegoro w trakcie ostatnich préb na Morzu Pétnocnym.

w lub 4800 Mm/14 w, zatoga 80 ludzi.

Uzbrojenie obejmuje 4 rakiety prze-
ciwokretowe MM-40 ,Exocet” (2 x II),
8 rakiet plot. bliskiego zasiegu ,Mistral”
(2 x IV), 1 dziato OTO-Melara kal. 76
mm, 2 dziatka Denel Vector G12 (2 x 1),
6wt kal. 324 mm (2 x lll). Okrety posia-
daja Iadowisko dla Smigtowca.

Libia
Kontrakt z Rosja

Rosyjska firma ,Rosoboronoeks-
port” podpisata z Libig kontrakt wart 2,2
mid USD. Obejmuje on zakup po 12 my-
$liwcow Su-30MK2 i MiG-29SMT, 20
wyrzutni rakiet plot. ,Tor-M1” , 24 wy-
rzutni rakiet plot. S-300PMU-2. Nas naj-
bardziej ciekawi morski komponent kon-
traktu, ktory obejmuje zakup 1 lub 2
okretow podwodnych typu Kilo (wg proj.
,036”) oraz modernizacijg obu fregat ra-
kietowych typu Koni (proj. ,1159TR”) jak
i 3 korwet rakietowych typu Nanuchka-
Il (proj. ,1234E”), prawdopodobnie do
standardu jaki zastosowano na okretach
algierskich.

Libijska fregata rakietowa Al Ghardabia zostanie niebawem
poddana modernizacji w Rosji.

Fot. Internet

Fot. DAmen

Rosja
Budowa sit strategicznych

W dniu 15 kwietnia 200 7 roku w Sie-
wierodwinsku zostat uroczyscie wodo-

wany rakietowy atomowy okret pod-
wodny Jurij Dofgorukij typu Bora (proj.
,955”). Jego gotowo$¢ budowy oce-
nia sie na 82%, dlatego pierwszy proby
W morzu majg sig rozpoczag juz w paz-
dzierniku b.r. Sama budowa okretu cigg-
nefa sig od 1996 roku. Taki dtugi cykl
wpierw spowodowany byt problemami
finansowymi, pdzniej modyfikacjami.

Dwa kolejne okrety o nazwach Alek-
sandr Newskij i Wiadymir Monomach
znajduja sie w budowie. Planuje sie, ze
pierwszy z nich, ktorego budowa zawan-
sowana jest w 50% wodowany zostanie
w roku 2008, w nastepnym ma wejs¢
do stuzby. | tutaj mafa ciekawostka, gdyz
oba okrety sg oznaczone jako projekt
955A. Gtowng roznicg w stosunku do
Jurij Dotgorukij jest to, ze beda one prze-
nosi¢ po 16 rakiet ,Butawa” zamiast 12.
Biorac pod uwage nowe systemy i urza-
dzenia ktore beda na nich zamontowane,
to mamy wiasciwie do czynienia z no-
wym typem jednostek w porownaniu to
pierwowzoru.

Rosyjski atomowy okret podwodny Jurij Dofgorukij w hali
stoczniowej przed wodowaniem i w doku.

Fot. Oborona.Ru
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Maciej S. Sobanski
Krach programu

W dniu 12 kwietnia 2007 Sekretarz Ma-
rynarki Stanéw Zjednoczonych Donald C.
Winter, ustami kontradm. Chucka Goddar-
da, szefa programu U.S. Navy dotyczacego
okretéw, zakomunikowat decyzje o anulo-
waniu budowy drugiej z nowych jednostek
klasy LCS (Littoral Combat Ship — pol. przy-
brzezna jednostka bojowa), oznaczonej
jako LCS 3, jaka miata powstaé¢ naleza-
cej do koncernu Lockheed Martin stocz-
ni Bollinger Shipyards w Lockport k. No-
wego Orleanu w stanie Luizjana. Decyzja
z 12 kwietnia zostala poprzedzona wyda-
ng wezesniej, bo 12 stycznia 2007 decyzja
0 czasowym wstrzymaniu na okres 90 dni
budowy rozpoczetej jednostki LCS 3, ktéra
byla realizowana na podstawie podpisane-
go w dniu 26 czerwca 2006 roku kontrak-
tu, wartego 197,6 mln. USD. Jako przyczy-
ne wstrzymania prac stoczniowych podano
znaczny wzrost kosztéw w stosunku do
przyjetego preliminarza, do jakiego doszlo
w trakcie budowy prototypowego okretu
LCS 1 Freedom przez nalezacg réwniez do
koncernu stocznie Marinette Marine Corp.
w Marinette w stanie Wisconsin. Zgodnie
ze stowami Sekretarza Marynarki Donal-
da C. Wintera, ustalona w kontrakcie cena
okretu opiewajaca na 220 mln. USD zosta-
ta przekroczona o bagatela, 130 — 155 mln
USD. Wstrzymanie prac przy budowie LCS
3 mialo zapobiec stratom, a réwnoczes$nie
pozwoli¢ stronom, to jest U.S. Navy i kon-
cernowi Lockheed Martin na wynegocjo-
wanie nowej, ale réwnoczesnie realistycz-
nej i satysfakcjonujacej ceny, przy czym
czas przeznaczony na negocjacje okreslono
na okres 90 dni. W potowie marca br. U.S.
Navy zakomunikowala, Ze jest gotowa od-
wiesi¢ zawieszong budowe LCS 3, o ile doj-
dzie w terminie do 15 kwietnia do poro-
zumienia z Lockheed Martin. Ostatecznie
jednak strony nie zdotaly osiggna¢ poro-
zumienia cenowego, wobec czego Mary-
narka Wojenna anulowata budowe LCS 3.
Sytuacja taka w pokojowej praktyce U.S.
Navy nalezy do rzadkosci, a ostatni podob-
ny przypadek anulowania rozpoczetej i za-
twierdzonej budowy, mial miejsce w roku
1986 z prototypowym tralowcem Cardinal
(MSH 1), zreszta i przyczyny decyzji byly
podobne — wzrost kosztéw, a dodatkowo
jeszcze problemy z samym projektem.

Rodyzi sie zatem pytanie czy przypadkiem
nie legt w gruzy caly ambitny program LCS
zakladajacy dostarczenie U.S. Navy az 55
jednostek tej klasy, przeznaczonych do dzia-
fan w strefie przybrzezne;.

LCS?

Drugi obok Lockheed Martin z wybra-
nych wstepnie dostawcéw, koncern Gene-
ral Dynamics, ktéry buduje we wspélpracy
z australijskim Austral. Ships, dwa kolejne
prototypy — LCS 2 Indepedence oraz LCS 4,
w stoczni Bath Iron Works w Mobile w sta-
nie Alabama, réwniez znajduje sie na celow-
niku kontroleréw U.S. Navy. Jak zapewnit
zastepca asystenta Sekretarza Marynarki,
Allison Stiller ,,budowa bedzie kontynuowa-
na tak dlugo jak jej koszty pozostang okre-
slone i utrzymywane w karbach”. W sytua-
¢ji gwaltownego ich wzrostu, Marynarka
Wojenna przewiduje réwniez zastosowa-
nie w stosunku do General Dynamics, za-
prezentowanej wyzej procedury, co oznacza
mozliwos¢ wstrzymania, a w skrajnym przy-
padku nawet anulowanie budowy. Réwno-
czes$nie U.S. Navy caly czas deklaruje dalsze
ogromne zainteresowanie programem LCS,
ktérego realizacja ma zapewni¢ niezbedng
obrone amerykanskich intereséw na przy-
brzeznych wodach wlasnych, panstw so-
juszniczych i nieprzyjaciela.

Przypomnijmy moze zatem pokrétce
koncepcje Littoral Combat Ships, szybkich
uniwersalnych jednostek, zdolnych dzigki
modutowemu systemowi uzbrojenia i wy-
posazenia do realizacji szerokiego wachla-
rza réznorodnych zadan bojowych -, misji”.
W roku 2001 Biuro Badawcze Marynar-
ki Wojennej USA okreslito wstepnie para-
metry nowej klasy jednostek, jakg miat by¢
LCS, przyjmujac wyporno$¢ w przedzia-
le 500 — 600 t, maksymalng predkos¢ 50 —
60 weztow izasieg 4000 Mm, przy cenie
90 min. USD za sztuke. W listopadzie 2002
roku U.S. Navy skierowata zaproszenie
do 6 firm by opracowaly i zaprezentowa-
ly wstepna koncepcje szybkiego uniwersal-

Efektowne wodowanie LCS 1 Freedom.

nego przybrzeznego okretu, zbudowanego
z zachowaniem regut ,stealth”, przeznaczo-
nego do zwalczania niewielkich nawodnych
jednostek ptywajacych, okretéw podwod-
nych oraz min w strefie przybrzeznej. Z za-
prezentowanych projektow ostatecznie wy-
brano w roku 2004 dwa, zgloszone przez
Lockheed Martin Corporation — Maritime
Systems & Sensors z Moorestown oraz Ge-
neral Dynamics — Bath Iron Works z Bath.
W dniu 27 maja 2004 poinformowano, ze
kazdy z koncernéw na zbudowa¢ po 2 pro-
totypowe jednostki , Flight 0” wg wlasnych
projektow. Wszystkie prototypy mialy zosta¢
nastepnie poddane wszechstronnym pro-
bom, ktére pozwolg na wybér optymalne-
go wariantu. Warto zaznaczy¢, ze U.S. Navy,
wecale z géry nie przesadza, ze wybierze wy-
tacznie jeden z przedstawionych projektow,
ktory po roku 2010 zostanie skierowany do
seryjnej produkgji.

W najwiekszym skrocie projekt Lockheed
Martin przewidywal budowe klasycznej jed-
nokadtubowej jednostki o wypornosci okoto
3000 t, rozwijajacej dzicki kombinowane;j si-
fowni sktadajacej sie z silnikéw wysokoprez-
nych i turbin gazowych, maksymalng pred-
ko$¢ 45 — 50 weztow. General Dynamics we
wspdlpracy z Austral Ships, opracowat pro-
jekt trimarana o wypornosci okoto 2700 t,
rozwijajacej dzigki kombinowanej sitowni
maksymalng predkos¢ 45 weztow.

Tak jak zdarzalo sie to juz niejednokrot-
nie w dziejach budownictwa okretowego,
restrykcyjne finansowanie nowatorskich
rozwigzan, prowadzilo do powstania ,wy-
kastrowanych” jednostek, ktére nie spet-
nialy poktadanych w nich oczekiwan. Czy
bedzie tak z programem LCS, trudno juz
dzi$ przesadzié, jednak w odczuwalny spo-
s6b nad jego realizacjg cigzy brak $rod-
kow finansowych, spowodowany nadmier-
nym militarnym zaangazowaniem Stanéw
Zjednoczonych w réznych punktach na
kuli ziemskiej. ®

Fot. U.S. Navy
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Christoph Fatz
(Niemcy)

Kalendarium stuzby ,,Hansa”

ZamoOwienie na pigty i ostatni krg-
zownik typu Victoria Louise, oznaczo-
ny jako ,N” zlozono w stoczni A.G. Vul-
can Stettin, byl to drugi po Hertha okret
tego typu zamoéwiony w tej znanej i do-
Swiadczonej stoczni. Polozenie step-
ki pod przyszly kragzownik Hansa! na-
stapito w kwietniu 1896 roku. Po blisko
23 miesigcach w dniu 12 marca 1898
roku, kadlub oznaczony numerem 235
gotowy byt do zwodowania, aktu chrztu
okretu dokonat 2-gi Burmistrz hanzea-
tyckiego miasta Hamburg? Johann Geo-
rg Monkeberg.

Na poczatku 1899 roku zaloga stocz-
niowa przeprowadzila okret do Kilonii
gdzie dokonano ostatecznego wyposaze-
nia okretu.

Zakonczenie prac wyposazeniowych
nastgpito w dniu 20 kwietna 1899 roku,
iwtym dniu Hansa weszla do stuzby
w Kaiserliche Marine, dowé6dztwo jed-
nostki objat Kapitin zur See Emil Ba-
ron von Lyncker, zastagpiony w lipcu
przez FKpt./KzS. Hugo Pohla. Jak kazdy
okret Kaiserliche Marine réwniez Han-
sa przeszla obligatoryjne préby morskie.

W dniu 6 czerwca w trakcie jednego
z rejséw probnych na akwenie zachod-
niego Baltyku okret w Wielkim Belcie
wszedl w gestej mgle na mielizne, z po-
moca poSpieszyly mu pancerniki obrony
wybrzeza Odin i Aegir, $ciagajac krazow-
nik z mielizny, Hansa wyszta z wypadku
obronng rekg doznajac tylko nieznacz-
nych uszkodzen. Na mili pomiarowej
z sifowni kragzownika ,wyci$nieto” moc
10 388 KM przy 138 obrotach $ruby
na minute, co dawalo predko$¢ maksy-
malna 18,7 wezta, potwierdzilo to nie-
zadowalajace osiagi predko$ci znane
z wezesniejszych préb z kragzownika-
mi tego typu. Innym powaznym proble-
mem wystepujacym w trakcie prob, byly
wadliwe kotly typu Belleville, podobnie
jak wezesniej na krazowniku Hertha na-
streczajace od samego poczatku spore
klopoty obsadzie maszynowni. Pomimo
wad i probleméw z urzadzeniami na-
pedowymi préby morskie zakonczono,
araczej przerwano odbytym w dniu 11
sierpnia rejsem zdawczo-odbiorczym,
pieé dni pézniej po uzupelnieniu wypo-
sazenia i zaopatrzenia krazownik opus-
cit Kilonie udajac sie na Daleki Wschaod.

Hansa w poczatkowym okresie swojej stuzby.
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

I%B

czesc IV

Tak wiec dotkliwie odczuwalny brak
posiadania nowoczesnych jednostek tej
klasy w stuzbie zamorskiej zmusit Kai-
serliche Marine do detaszowania kolej-
nego nowego krazownika na wody Azji
potudniowo-wschodniej ito pomimo,
ze proby okretu nie zostaly zakonczone,
dotyczylo to w szczegolnosci wadliwych
urzadzen napedowych i kottéw, miato
sie to odbi¢ fatalne na przebiegu catego
rejsu. Po przybyciu na morze Srédziem-
ne Hansa zawineta w dniu 31 sierpnia
do Hajfy, pobyt w tym porcie zwigzany
byl ze znajdujacymi sie na poktadzie po-
darunkami cesarza dla $wietych miejsc
w Jerozolimie. Po powrocie delegacji
z Jerozolimy krazownik w dniu 4 wrzes-
nia opuscit Hajfe kierujgc si¢ na potu-
dnie, po przejsciu Kanatu Sueskiego
i przebyciu Morza Czerwonego, Hansa
wplyneta na Ocean Indyjski i 13 wrzes-
nia zawineta do Adenu, nastepnym ce-
lem byly atole Addu i Hadhdhunmathee
w archipelagu wysp Malediwdw, tutaj
zaloga okretu dokonata pomiedzy 23
a 25 wrze$nia planowanych pomiaréw
hydrograficznych. Po zakonczeniu w/
w prac okret obrat kurs na Cejlon osig-
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gajac 29 wrzesnia Colombo. Tutaj kra-
zownik pozostal dziewig¢é dni, tak dluga
przerwa w rejsie okazala sie koniecz-
na z racji odpoczynku i regeneracji sit
catkowicie wyczerpanej obsady maszy-
nowni, borykajacej sie z ciaglymi awa-
riami urzadzen napedowych. Szczyto-
wym punktem okazala si¢ jednoczesna
awaria wszystkich trzech maszyn gléw-
nych i pradnicy dostarczajacej energie
elektryczng, jaka nastgpila na Oceanie
Indyjskim, przez kilka godzin krazow-
nik lezal bezwtadnie w dryfie, o$wietlo-
ny tylko przez nieliczne lampy o$wiet-
lenia awaryjnego, dodatkowo ciezka
prace zatogi maszynowni i palaczy pote-
gowaly panujace w maszynowni wyso-
kie temperatury dochodzace do 50°C!

W dniu 7 pazdziernika Hansa opusci-
fa Cejlon i skierowata sie do Singapuru
trapiona nadal przez awarie osiggneta
13 pazdziernika brytyjska baze. W trak-
cie postoju w porcie zaloga nie prézno-
wala prébujgc usunaé przyczyny awarii,
nie zapobieglo to jednak tragedii jaka
wydarzyla sie tuz po opuszczeniu Singa-
puru w dniu 17 pazdziernika, na skutek
ciezkich poparzen odniesionych pod-
czas eksplozji jednego z kottéw zmar-
fo dwoch marynarzy (palaczy) z zalogi
okretu.

Kragzownik powrdcit niezwlocznie do
Singapuru, tam odbyly sie uroczysto-
Sci pogrzebowe zmarlych czlonkéw za-
fogi, po prowizorycznej naprawie okret
wyruszyt w dalsza droge do Tsingtau,
jednak juz 26 pazdziernika ponowne
trudnosci z kottami zmusity dowddce
krazownika do szukania ,schronienia”
w Amoy, tam tez w dniu 2 listopada na-
stapito spotkanie z plyngcym na potu-
dnie siostrzanym krgzownikiem Hert-
ha. W dniu 4 listopada do Amoy przybyt
réwniez okret flagowy, krazownik pan-
cerny Deutschland z dowédca eska-
dry kontradmiralem Prinz Heinrichem
na pokladzie. Poniewaz Hertha mia-
ta w najblizszej przyszlosci zastgpic sta-
ry krgzownik Deutschland w roli okretu
flagowego eskadry — réwniez kontrad-
mirat Prinz Heinrich von Preussen miat
powrd6ci¢ do kraju — 2-gi Admirat kontr-
adm. Ernst Fritze3 przesiadt sie jeszcze
tego samego dnia z krazownika Hertha
na Hansa.

Deutschland i Hertha opuscily Amoy
kierujac sie na potudnie do Hongkongu.

W dniu 11 listopada réwniez Hansa
opuscita Amoy obierajac kurs na Szang-
haj jednak pech nie opuszczal okretu,
raz po raz dawaly zna¢ o sobie urzadze-
nia napedowe krgzownika. W tej sytua-
¢ji podjeto decyzje skierowania okretu

na gruntowny remont maszyn i kottow
do Hongkongu dokad przybyl w dniu
5 grudnia. Po zakonczeniu prac w dniu
28 grudnia w pelni sprawny okret udat
sie na potudnie do Singapuru osigga-
jac w dniu 2 stycznia 1900 roku brytyj-
ska baze.

Z poczatkiem nowego roku nastagpi-
fa zmiana na stanowisku dowdédcy es-
kadry krazownikéw, w dniu 4 stycznia
dotychczasowy szef wiceadmiral Prinz
Heinrich* udat sie do kraju, tymczaso-
wo dowodzenie przejal 2-gi Admirat
kontradm. Ernst Fritze, funkcje te pia-
stowal az do przybycia nowego dowdd-
cy eskadry, czyli do 17 lutego 1900 roku,
w tym czasie Hansa pelnita obowigzki
okretu flagowego eskadry. Po opuszcze-
niu Singapuru okret krazyt po Morzu
Jawajskim w oczekiwaniu na przybycie
nowego dowddcy eskadry odwiedzajac
kolejno: 18 stycznia Batawie, 26 stycz-
nia Surabaje i 1 lutego Amponan na wy-
spie Lombok w dniu 5 lutego krazownik
powrdcit do Singapuru.

Po spotkaniu nowego szefa eskadry
wiceadmirala Bendemanna z dotych-
czasowym p.o. kontradmiralem Fritze
w Singapurze, Hansa opuscila brytyj-
ska baze 20 lutego udajgc sie w droge
do Tsingtau dokad dotarta 15 marca, od-
wiedzajac pomiedzy 28 lutego a 12 mar-
ca chinski port Fuzhou.

Trzy tygodnie p6zniej w dniu 8 kwiet-
nia na okrecie opuscil swoja flage do-
tychczasowy 2-gi Admiral kontradm.
Fritze, na jego miejsce przybyl w polo-
wie lipca dotychczasowy Dyrektor Szko-
ty Marynarki kontradmiral Hermann
Kirchhoff.

Pomiedzy 23 kwietnia a poczatkiem
maja Hansa bierze udzial w ¢wicze-
niach zespotowych eskadry na wodach
Morza Zéltego. Po zakonczeniu ¢wiczen
krazownik udal sie w rutynowy rejs
wzdtuz chinskiego wybrzeza.

Chwile grozy przezyly zalogi zgro-
madzonych w zatoce Tsingtau okretow
eskadry kiedy w dniu 3 czerwca, popo-
tudniu nad miastem i zatoka przeszedt
silny tajfun, wprawdzie na okretach
podjeto wszystkie czynnoSci przewi-
dziane na wypadek tajfunu, mimo to
zerwane z kotwic okrety dryfowaly po
zatoce. Hansa tak jak i Hertha straci-
ta obydwie kotwice (ocalata tylko re-
zerwowa kotwica rufowa), maly kra-
zownik Irene podobnie jak jego duze
Jsiostry” zerwat sie z kotwic i spycha-
ny silnym wiatrem dryfowal w stro-
ne Hansy w ostatnim momencie tut
szcze$cia dopisal Hansie i wielka fala
»pchneta” okret do przodu, Irene prze-

szla tylko kilka metréow za rufg krazow-
nika. Zmagajac si¢ z wielkimi falami
okrety w trybie alarmowym podnosi-
ly pare i wychodzily na otwarte wody
dopiero nazajutrz pod wieczér morze
uspokoito si¢ na tyle, ze okrety mogty
powrécié¢ do Tsingtau, jednak pieciu
marynarzy z ich zatég pozostalo w mo-
rzu. Bilans strat wéréd ludnosci to ok.
1500 zabitych i zaginionych, morze po-
chlonelo trzy male parowce oraz wiele
chinskich dzonek i todzi rybackich. Po-
miedzy 14-22 maja krazownik odwie-
dzit Szanghaj.

Wraz z wybuchem Powstania Bok-
seréw, Hansa otrzymala rozkaz nie-
zwlocznego udania si¢ na rede Taku do-
kad przybyla w dniu 8 czerwca zastajac
tam przybyle wczesniej krazownik Ka-
iserin Augusta i kanonierke Iltis, dotg-
czyla do zgromadzonych na redzie jed-
nostek mocarstw europejskich, Japonii
i USA.

Wprawdzie odbyta w dniu 9 czerw-
ca pod przewodnictwem brytyjskie-
go wiceadmirata Sir Edwarda Seymo-
ura konferencja wszystkich dow6dcow
okretéw i eskadr zgromadzonych przed
Taku nie przyniosta zadnych rezultatéw
jesli chodzi o wspdlne dzialania sit mie-
dzynarodowych, to jednak wiceadmirat
Bendemann po powrocie na okret fla-
gowy zdecydowal na wszelki wypadek
wzmocnié straze konsulatu w Tientsin?,
kierujac tam 60-ciu Zolnierzy piechoty
morskiej z III Seebataillon przybylych
w dniu 2 czerwca z Tsingtau na pokta-
dzie krazownika Kaiserin Augusta, do-
datkowo kazdy z czterech okretéw® miat
wydzieli¢ po ok. 100 marynarzy goto-
wych do wyokretowania, mieli oni w ra-
zie potrzeby utworzy¢ oddzial desanto-
wy eskadry.

Przygotowania niemieckie okazaly sie
w pelni uzasadnione, napltywajace p6z-
nym wieczorem wiadomosci z Pekinu
zmusily juz nazajutrz do niezwlocznego
dziatania. W sktad utworzonego ad hoc
pod dowo6dztwem Sir Edwarda Seymo-
ura miedzynarodowego korpusu ekspe-
dycyjnego, wszedt réwniez kontyngent
niemiecki, jedna z czterech kompanii
kontyngentu w sile 123 oficeréw, pod-
oficeréw i marynarzy wystawil krgzow-
nik Hansa, na jej czele stanat zastepca
dowddcy okretu Kapitdnleutnant Paul
Schlieper.

Nieudana akcja dotarcia sit miedzy-
narodowych do oblezonych w Pekinie
zostala opisana w rozdziale po$wieco-
nym Hertha, w tym miejscu trzeba tylko
wspomnieé¢ ze w walkach ciezko ranny
zostal KL. Schlieper.
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Waznym wydarzeniem w historii
okretu byl udziat rezerwowego oddzia-
tu desantowego w przeprowadzonym
17 czerwca szturmie na forty Taku, calo-
Scig sit miedzynarodowych w zakonczo-
nym pelnym sukcesem ataku na chin-
skie umocnienia dowodzit komendant
krazownika KzS. Hugo Pohl.

W tym kontekscie wypada chociaz
w skrécie przyblizy¢ jak doszlo do ata-
ku na Taku.

Od wymarszu korpusu wiceadm.
Seymoura w dniu 10 czerwca, dowdd-
ca niemieckiej eskadry wiceadm. Ben-
demann, zwracal uwage na niebezpie-
czefistwo jakie stanowily forty Taku? dla
linii zaopatrzeniowych korpusu i Euro-
pejczykéw przebywajacych w Tientsin,
swoj punkt widzenia przedstawit na na-
radzie w dniu 14 czerwca, nalegajac na
jak najszybsze podjecie decyzji co do
dalszych krokéw w tej sprawie, jednak
bedacy na spotkaniu dowddcy nie osiag-
neli w tej kwestii porozumienia.

Kiedy dzien pézniej 15 czerwca
wieczorem zaczely naplywaé pierw-
sze meldunki o positkach zmierzaja-
cych w strone Taku i atakach Bokseréw
wspieranych przez regularne oddziaty
na dzielnice zamieszkate przez Europe;j-
czykéw w Tientsin, dalsze zwlekanie nie
miato sensu.

Na zwotanej 16 czerwca o godzinie
09.00 na pokladzie rosyjskiego okretu
flagowego Rossija naradzie wszyscy do-
wodcy byli zgodni co do niebezpieczen-
stwa jakie z militarnego punktu widze-
nia — w zaistnialej sytuacji — stwarzaly
forty Taku, podjeto decyzje wystosowa-
nia do komendanta fortéw ultimatum
z zadaniem opuszczenia umocnien8,

Wieceadm. Bendemann nakazat jesz-
cze przed potudniem wyokretowac ze
stojacych na redzie kragzownikéw Hert-
ha, Hansa i Gefion rezerwowe oddzia-
ly desantowe. Do nich dotaczaly ladu-
jace na brzegu kompanie desantowe
z innych krajow. Jak juz wspomniano
dowodztwo nad catym zgrupowaniem
w sile ok. 900 marynarzy powierzono
komendantowi krgzownika Harnsa.

Oddzialy desantowe nie niepokojo-
ne przez nikogo zajely polozony oko-
fo 10 km na wschéd dworzec kolejowy
Tongku®. O godzinie 19.30 chifiskiemu
komendantowi fortéw Taku przekaza-
no ultimatum, w ktérym wskazujac na
czynne wspieranie Bokseréw przez re-
gularne jednostki armii chinskiej, za-
dano czasowego opuszczenia umoc-
nien przez garnizon chinski, ultimatum
uplywato w dniu 17 czerwca o godzinie
02.00 w nocy.

Zgodnie z planem opracowanym na
wypadek odrzucenia ultimatum rozpo-
czecie dziatan bojowych wyznaczono na
godzinie 04.00 rano atakiem szeSciu ka-
nonierek!® kotwiczacych w ujsciu rzeki
Peiho na fort pétnocno-zachodni, dwie
z nich Iltis i Algérine mialy za zadanie
zwalczaé stanowiska artylerii a nastep-
nie wesprze¢ natarcie przybytych pod
ostona nocy oddziatéw desantowych
na fort. Pozostale cztery okrety mialy
w tym czasie ostrzeliwaé forty potudnio-
wy i p6lnocny oraz bateri¢ brzegowa,
a dwa brytyjskie kontrtorpedowce Farne
i Whiting zdoby¢ kotwiczace przed arse-
nalem cztery nowoczesne chinskie tor-
pedowce typu Haill.

Japonskiej kanonierce Atago powie-
rzono ostone dworca kolejowego Tong-
ku'2,

Jednak jak czesto bywa na wojnie, nie
wszystko przebiega wedtug planu!

O godzinie 00.50 chinskie baterie nie-
spodziewanie otworzyly ogien do kotwi-
czacych na rzece kanonierek, zmuszajac
te ostatnie do przedwczesnego zajecia
wyznaczonych pozycji i podjecia walki.

W tym samym czasie oddzialy de-
santowe, ok. 820 marynarzy pod oslo-
na nocy podeszly nie zauwazone przez
obroncéw na odleglo$é¢ 500-600 metréw
do pierwszego celu ataku, fortu pétnoc-
no-zachodniego czekajac ze szturmem
do nastania $witu i na uméwiony sygnat
z kanonierki I/1is'3.

Rozstrzygajacy boj rozpoczal sie
o $wicie, chiniscy kanonierzy strzelali
w miare celnie, kanonierka niemiecka
otrzymala pierwsze trafienie o godzi-
nie 04.26 i w krétkich odstepach kolejne
cztery, trafione zostaly réwniez okrety
rosyjskie mimo to Algérine i Iltis wspie-
rane przez pozostale jednostki strzelaly
szybko i celnie zmuszajac w stosunko-
wo krétkim czasie prawie wszystkie sta-
nowiska artylerii do milczenial.

O godzinie 06.45 na sygnat z Iltisa'®
oddzialy desantowe przystapily do sztur-
mu. Na prawym skrzydle Brytyjczycy
iJaponczycy w centrum Niemcy i Au-
striacy na lewym skrzydle Rosjanie.

Jeszcze w trakcie walk o fort potu-
dniowo-zachodni kanonierki Algérine,
Iltis, Bobr, Korietz i Lion podniosty ko-
twice udajgc si¢ na nowe pozycje, je-
dynie rosyjski Giljak po trafieniu przez
chinski pocisk pozostal unieruchomio-
ny na miejscu. Po krétkim ostrzale fortu
potnocnego przez prowadzace okrety I7-
tis i Algérine, cata grupa otworzyla ogien
do fortu potudniowego ktéry do tej pory
celnie odpowiadat trafiajac kilkakrotnie
m.in. kanonierke Iltis powodujac stra-

ty wsrdd zatogi i ciezko ranigec dowodce
okretu KKpt. Lansa.

Tymczasem na ladzie po zdobyciu for-
tu potudniowo-zachodniego i pozosta-
wieniu tam malej obsady natychmiast
przystapiono do ataku na fort pétnoc-
ny, nacierajgce oddzialy desantowe za-
staly fort opuszczony przez chinska za-
foge, wewnatrz zdobyto dwie w pelni
sprawne armaty kal. 150 mm, ktére na-
tychmiast uzyto do wsparcia kanonierek
przy ostrzale fortu potudniowego.

Krétko po godzinie 06.00 w koncen-
trycznym ogniu okretéw wspieranych
przez zdobyte armaty z fortu péinocne-
go trafiony zostal magazyn amunicji we-
wnatrz fortu potudniowego, po eksplo-
zji ogien chinski znacznie ostabl, teraz
strzelaly juz tylko nieliczne armaty usta-
wione w poludniowej czesci oraz bate-
ria brzegowa.

Okoto godziny 07.00 po kolejnym
trafieniu sktadu amunicji duch bojowy
obroncéw zostal ostatecznie zlamany,
od tego momentu strzelata juz tylko ba-
teria nadbrzeznal®.

W tym samym czasie pomiedzy 07.00
2 07.30 cze$¢ oddzialéw desantowych -
Niemcy, Austriacy i Brytyjczycy — prze-
transportowana todziami okretowy-
mi na potudniowy brzeg Peiho zajeta
praktycznie bez walki opuszczony przez
obroncéw fort potudniowy, tym samym
w chinskich rekach pozostaly juz tylko
fort potudniowo-zachodni i bateria brze-
gowa. Po zdobyciu fortu potudniowego
KzS Pohl, zarzadzit krotki odpoczynek
dla swoich oddziatéw, nie oznaczato
to jednak przerwy w bombardowaniu
chinskich umocnien!?.

Po przerwie wznowiono natarcie na
ostatnie punkty oporu. Prawie nie na-
potykajac na opor zajeto fort potudnio-
wo-zachodni i krétko potem stanowiska
baterii brzegowej, konczac tym samym
operacje przeciw Taku!8,

Nie byt to jednak koniec dziatan bo-
jowych, marynarze z zatogi krazowni-
ka, brali czynny udziat w dalszych wal-
kach na ladzie. W dniu 25 czerwca po
wyladowaniu dodatkowych oddzia-
6w, sity migdzynarodowe pod dowddz-
twem rosyjskiego generala Stoessela do-
tarty do korpusu Seymoura wybawiajac
go z opresji; nazajutrz korpus dotart do
Tientsin, w ciezkich walkach zdobyto
miasto, réwniez i w tej operacji nie za-
braklo marynarzy z krazownika Hansa.

Walki z oddziatami chinskimi bronig-
cymi sie w kilku umocnionych punk-
tach w okolicach miasta, toczyly sie jesz-
cze przez okolo trzy tygodnie dopiero
18 lipca cze$¢ marynarzy wchodzacych
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w sktad oddziatéw desantowych wyru-
szyta na poludnie do Tongku by stamtad
powrdcié¢ na poktady okretéw. W mie-
$cie pozostata m.in. kompania desanto-
wa Hansa.

Nieudana wyprawa korpusu admi-
rala Seymoura unaocznita zaintereso-
wanym mocarstwom, ze do uwolnie-
nia oblezonych w Pekinie i efektywnego
zwalczenia Powstania Bokseréw po-
trzebne sa niewspélmiernie wigksze
sity ekspedycyjne. Pospiesznie $ciggano
wiec positki brytyjskie z Indii, rosyjskie
z Syberii, francuskie z Indochin, amery-
kanskie z Filipin a z wysp macierzystych
oddzialy japonskie!®. Na poczatku sierp-
nia sily miedzynarodowe liczyty juz po-
nad 30 000 zohierzy.

Na ich czele stangl ponownie wicead-
miral Edward Seymour.

W dniu 5 sierpnia?? nie czekajac na
przybycie niemieckich oddziatéw, po-
nad 11-tysieczny migdzynarodowy kor-
pus ekspedycyjny wyruszyl z Tientsin do
Pekinu. Detaszowana do korpusu zosta-
fa, jako jedyny oddzial Kaiserliche Ma-
rine stacjonujaca w miescie liczaca 195
ludzi kompania krazownika Hansa. Pod-
czas gdy dowédztwo korpusu ekspedy-
cyjnego ze stojacym na czele rosyjskim
generalem Liniwitschem zachecone sta-
bym oporem Chinczykéw postanowito
nie czekad i natychmiast pomaszerowac
do Pekinu, kompania Hansa pozosta-
fa zgodnie z rozkazem w Peitsang a na-
stepnie powrdcita na poludnie?!.

Po powrocie do Tientsin kompania
Hansa wzmocniona o 150 osobowy od-
dzial krazownika Hertha i mate kontyn-
genty austro-wegierski i wloski wyru-
sza w §lad za korpusem ekspedycyjnym
do stolicy Chin, dow6dztwo nad calo-
$cig objat KzS Pohl?2. W dniu 18 sierp-
nia cztery dni po zdobyciu miasta przez
sity miedzynarodowe oddzial KzS Pohla
dotart do Pekinu.

W dniu 5 wrze$nia oddzialy piechoty
morskiej generala Hoepfner, zluzowa-
ly kompanie desantowe eskadry. Wraz
z przybyciem Korpusu Ekspedycyjnego
Marynarki do Chin i przejmowaniem za-
dan oddziatéw desantowych te ostatnie
powracaly na okrety. W polowie wrzes-
nia wszystkie okrety niemieckie posia-
daly w miare petne sktady osobowe.

Pod koniec wrze$nia szef eskadry
na pokladzie okretu flagowego First
Bismarck w asyscie krazownika Han-
sa iokretu liniowego Worth udat sie
do Tschifu?® na spotkanie z przybylym
z Hongkongu na poktadzie krazowni-
ka Hertha nowo mianowanym gléw-
nodowodzacym miedzynarodowych

sit ekspedycyjnych w Chinach feldmar-
szalkiem Grafem von Waldersee. Po
spotkaniu odbytym w dniu 25 wrze$nia
feldmarszatek udat sie do Pekinu.

Jednym z najwazniejszych proble-
méw w nadchodzacych miesigcach bylo
zapewnienie cigglosci dostaw wojska,
amunicji i zaopatrzenia dla miedzyna-
rodowego korpusu ekspedycyjnego. Do-
tychczas gtéwnym punktem docelowym
dla przybywajacych transportéw byl po-
fozony okoto 40 kilometréw na péinoc
od ujécia rzeki Peiho do zatoki Tschi-
li (Pohai) Tientsin, jednak w miesigcach
zimowych rzeka czesto zamarzata i sta-
wala sie niezeglowna.

Dowddztwo sit miedzynarodowych
postanowilo dziata¢, po zajeciu w dniu
20 wrze$nia lezacego na wschod od
Taku fortu Peitsang wybér padl na po-
lozone w pétnocnej czesci morza Z6t-
tego umocnione porty Schan-hei-kwan
i Chin-wan-tau?4, kluczowym argu-
mentem bylo polaczenie kolejowe tych
dwoéch miast z Tientsin. Calo$cig sit
przeznaczonych do operacji dowodzit
wiceadmiral Bendemann.

W sktad zespolu oprécz kilku jedno-
stek innych panstw weszly cztery okrety
liniowe typu Brandenburg®, okret flago-
wy Fiirst Bismarck, krazowniki Hertha,
Hansa, Kaiserin Augusta, Hela i Geier
kanonierka Jaguar oraz torpedowiec
Taku.

Dowddztwo grupy krazownikéw po-
wierzono dowddcey krazownika Hansa.

Przeprowadzone w dniach 3 i 4 paz-
dziernika operacje desantowe przebie-
gly bez przeszkéd, Chinczycy przyjeli
postawione ultimatum i opuscili umoc-
nienia, ladujace oddziaty nie napotkaly
najmniejszego oporu. W Chin-wan-tau
ladowaly zaprawione w walce kom-
panie desantowe krgzownikéw Hansa
i Hertha wzmocnione przez 78-osobowy
oddzial desantowy z krazownika Hela,
nazajutrz zastapione przez oddzial de-
santowy okretu liniowego Brandenburg,
ktéry z kolei zastgpit okret liniowy We-
issenburg pozostajac na redzie portu do
konca pazdziernika?®.

Po zaokretowaniu swojej kompanii de-
santowej, Hansa udala si¢ do Tsingtau.
Ladowanie w Chin-wan-tau bylo ostat-
nig akcjg krazownika Hansa w opera-
cjach przeciwko Bokserom.

W toku czteromiesiecznych dziatan bo-
jowych Hansa poniosta najwigksze straty
osobowe ze wszystkich okretéw Kaiser-
lichen Marine uczestniczacych w opera-
cjach na wodach chinskich, w sumie
stracita 13 zabitych i 24 rannych ofice-
réw podoficeréw i marynarzy.

W pazdzierniku Hansa wyplywa
w rejs do Japonii odwiedzajac Nagasa-
ki i Uraga. Z poczatkiem listopada okret
powrdcil do Tsingtau.

W drugiej potowie grudnia krazownik
udat sie na gruntowny remont do Hong-
kongu, po przybyciu do brytyjskiej bazy
w dniu 30 grudnia okret wprowadzo-
no do doku. Remont trwat do korica lu-
tego, w dniu 5 marca 1901 roku Hansa
powrdcita do Tsingtau. Jeszcze w lutym
1901 nastgpita zmiana na stanowisku
dowddcy okretu, nowym komendan-
tem zostal, mianowany do stopnia Ka-
pitdn zur See Fregattenkapitdn Adolf
Paschen.

Pomigdzy 14 — 29 marca Hansa prze-
bywata na redzie Taku odwiedzajac
w dniu 24 marca Schan-hei-kwan.

Pod koniec marca Hansa otrzyma-
ta polecenie udania sie do Sydney w ce-
lu reprezentacji Niemiec w uroczystos-
ciach otwarcia pierwszego parlamentu
szesciu kolonii australijskich po polgcze-
niu w Zwigzek Australijski.

W dniu 31 marca krgzownik opus-
cit baze w Tsingtau kierujac sie na po-
tudnie. W drodze do Australii Han-
sa z drugim Admiralem Hermannem
Kirchhoffem na pokladzie, odwiedzi-
ta Hongkong a nastepnie wyspy Bor-
neo iJawa, kilkudniowy pobyt okretu
w stolicy Holenderskich Indii Wschod-
nich Batawii umozliwil zatodze zwie-
dzi¢ m.in. rozlegle koszary holender-
skich wojsk kolonialnych.

Po opuszczeniu wéd holenderskich
Hansa podazyta w kierunku potudnio-
wo-zachodniego wybrzeza Australii do
polozonego na potudnie od Perth portu
Freementle, w dniu 27 kwietnia (?) juz
na wodach australijskich krgzownik na-
potkal dryfujacy od czterech tygodni po
oceanie Indyjskim trzymasztowy zaglo-
wiec brytyjski, po udzieleniu doraznej
pomocy medycznej i przekazaniu pro-
wiantu zaglowiec odholowano do Fre-
ementle?’.

Po uzupetnieniu wegla we Fremeentle
okret wyruszyt w dalsza droge do Mel-
bourne?.

W dniu 1 maja Hansa rzucita kotwi-
ce w Port Philip?® dotaczajac do miedzy-
narodowego zespolu przybytego uswiet-
ni¢ uroczystosci otwarcia australijskiego
parlamentu, w sktad zespolu wchodzit
takze przybyly z Sydney maly krgzow-
nik Cormoran (KKpt. Max Grapow)3°.

5 maja byl dniem uroczystego otwar-
cia parlamentu Zwigzku Australijskiego,
pierwszg sesje uswietnit przybyty z Lon-
dynu Ksigze Yorku z matzonka, juz o go-
dzinie 08.00 rano na okretach podnie-
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siono wielkg gale banderowa, w ciggu
dnia Ksigze Yorku wizytowat kragzownik
Hansa. Kilkudniowy pobyt w Port Philip
urozmaicaly zalodze nie tylko czeste po-
byty w Melbourne, ale takze wycieczki
organizowane w glab ladu.

W dniu 18 maja Ksigze i Ksiezna Yor-
ku w honorowej eskorcie okretéw udali
sie do Sydney, kontynuujac w tym mie-
Scie uroczystosci otwarcia parlamentu.

Po krétkim spotkaniu z przybylym
do Sydney okretem hydrograficzno-ba-
dawczym Méwe3! (KKpt. Carl Schén-
felder), Hansa opuscila 24 maja Sydney
w drodze powrotnej odwiedzita Matupi
na wyspie Neupommern i stolice Filipin
Manile. W dniu 16 czerwca krazownik
powrdcit do Tsingtau.

Wraz z podpisaniem protokotéw kon-
cowych w dniu 7 wrze$nia 1901 roku
zakonczono operacje sprzymierzonych
na wodach chinskich.

W drugiej polowie roku Hansa wyko-
nywala rutynowe rejsy wzdluz wybrzeza
chiniskiego zachodzac na rede Taku i od-
wiedzajac chinskie porty m.in. Szang-
haj. W dniu 11 listopada dotychczasowy
naczelny dyrektor stoczni (Oberwerftdi-
rektor) w Kilonii wiceadmiral Hunhold
von Ahlefeld zastgpil na stanowisku 2-go
Admirata powracajgcego do kraju po
przeszlo rocznym pobycie na Dalekim
wschodzie kontradmirata Kirchhoffa.

Pierwsza potowa roku 1902 nie obfi-
towata w szczegdlnie godne odnotowa-
nia wydarzenia.

Powtarzanie nazw portéw corocznie
rutynowo odwiedzanych przez okrety
Eskadry w tym i okretu ,Hansa” moze
prowadzi¢ do znudzenia i wyczerpania
czytelnika, dlatego ogranicze sie tylko
do ciekawszych wydarzen zwigzanych
z Bskadrg Dalekowschodnig w ktérych
bez watpienia brata udzial nasza boha-
terka.

Na poczatku lutego przybyt z Niemiec
krazownik Thetis3? (FKpt. van Sem-
mern).

W dniu 15 lutego nastgpila zmiana na
stanowisku szefa Eskadry krazownik6w,
nowym dowodzacym eskadry zostat
byly szef ,Detaszowanego Dywizjonu”
wiceadmiral Richard Geissler. Wicead-
miral Bendemann przekazal dowd6dz-
two Eskadry swojemu nastepcy w Sin-
gapurze i udat sie w droge powrotng do
kraju.

W dniu 6 marca krazownik Kaiserin
Augusta i torpedowce S 91 1S 92 zgod-
nie z rozkazem opuscily Tsingtau udajac
sie w droge powrotng do Niemiec.

0Od 9 kwietnia dowddca eskadry de-
taszowal mate krazowniki Geier (KKpt.

Paul Hilbrand), Schwalbe (KKpt. Her-
mann Jacobsen) i kanonierke Luchs
(KKpt. Georg Wuthmann)3? do lezacego
na poludnie od Szanghaju portu Ning-
bo, przyczyna byly zamieszki w prowin-
¢ji Tschekiang (Zhejiang).

Dla calej Eskadry w tym i Hansy na-
stapily teraz rutynowe rejsy i wizyty
w portach na akwenie nalezacym ope-
racyjnie do stacji Dalekowschodniej, od
Japonii na pétnocy az po Singapur i In-
die Holenderskie na potudniu przepla-
tane postojami w Tsingtau. Stuzbe na
okretach urozmaicaly éwiczenia poje-
dyncze i zespotowe okretéw, przerywa-
ne naprawami i remontami przeprowa-
dzanymi po czeéci wlasnymi Srodkami
badz w stoczniach japonskich i brytyj-
skich34, w tym okresie nie zanotowano
na Hansa awarii.

Po niespelna 10 miesigcach, w dniu
26 sierpnia opuscil swoja flage kontr-
admiral Hunold von Ahlefeld, wakujace
stanowisko 2-go Admirata objal dopiero
w dniu 19 listopada kontradmirat Graf
Friedrich von Baudissin.

W listopadzie krazownik reprezen-
towal Niemcy na uroczystosciach za-
fobnych po $mierci wicekréla prowin-
¢ji Kuangsu, w tym celu Hansa udata sie
w niecodzienny bo prawie 400 kilome-
trowy rejs w gore rzeki Jangtse do Nan-
kingu.

W grudniu w ostatnich éwiczeniach
eskadry roku 1902, artylerzysci krazow-
nika Thetis zdobyli puchar ufundowa-
ny 21 stycznia 1901 roku przez Cesarza
dla najlepszego okretu Eskadry krazow-
nikéw.

Konczacy sie rok przyniést ze soba
zmiane¢ na stanowisku dowodcy okretu,
w grudniu 1902 nowym komendantem
krgzownika zostal dotychczasowy do-
wodca krgzownika Thetis Fregattenka-
pitdn van Semmern.

Nowy rok 1903 zastal okret
w Kiautschou.

W lutym 1903 roku krazowniki
Ftirst Bismarck, Hansa i Thetis opu$-
city Tsingtau i udaly sie do ujscia rzeki
Jangtse pozostajac tam do potowy mar-
ca. Pod koniec marca Hansa powtérzy-
fa zesztoroczna wyprawe do Nankingu,
tym razem w wyprawie towarzyszyla
krgzownikowi kanonierka Luchs (KL
Ernst Ewers) w Nankingu kontradmi-
ral Graf von Baudissin przesiadt sie na
kanonierke i udat sie do Hankau (Han-
kow)33 w prowincji Hupah centrum
handlu w $rodkowych Chinach. W mar-
cu nastgpita zmiana na stanowisku do-
wodcy krgzownika, obowigzki dowdd-
cy okretu do czasu przybycia nowego

komendanta przejgt Korvettenkapitian
Lothar Persius.

W kwietniu Hansa odwiedzita Japo-
nie, kontradmiral Graf von Baudissin
przyjety zostal na audiencji przez cesa-
rza Japonii Mutsuhito, nastepnie okret
reprezentowal Kaiserliche Marine pod-
czas rewii Floty japonskiej przed Kobe.

Po powrocie do Tsingtau Hansa wzie-
ta udzial w majowych ¢wiczeniach
eskadry na wodach Morza Zéltego.
W ¢éwiczeniach przeprowadzonych pod
dowédztwem wiceadmirata Richar-
da Geisslera, poza Hansa wziely udziat
okret flagowy Ftirst Bismarck oraz Hert-
ha i Thetis.

W czerwcu przybyl na okret nowy do-
wodcg krazownika Kapitian zur See Jo-
hannes Schréder.

W drugiej potowie lipca krazownik
zawital do koreanskiego portu Czemul-
po, w dniu 22 lipca kontradmiral Graf
von Baudissin odwiedzit stolice kraju
Seul.

W nastepnym okresie Hansa wykony-
wala rutynowe rejsy wzdtuz wybrzeza
chiniskiego przeplatane dluzszymi posto-
jami w Tsingtau. W dniu 20 pazdzier-
nika nastgpita kolejna zmiana na sta-
nowisku 2-go Admirala, swojg flage na
okrecie opuscit kontradmiral Graf von
Baudissin, a jego miejsce zajalt przyby-
ty w dniu 22 listopada Kapitin zur See
Henning von Holtzendorff.

Nowy rok zaloga krazownika przywi-
tata w Japonii, pod koniec roku Hansa
udala si¢ na krotki, bo trwajacy tylko od
27 grudnia do poczatku stycznia 1904
roku okresowy remont do japonskiego
portu Uraga.

Poczatek roku 1904 przyniost ze sobg
dalszy wzrost napiecia na Dalekim
Wschodzie. Rywalizacja rosyjsko-japon-
ska o wptywy w Korei i Mandzurii pro-
wadzita nieuchronnie do wybuchu kon-
fliktu zbrojnego3e.

Szef eskadry wiceadmiral Richard
Geissler otrzymal w dniu 7 stycznia
z Berlina depesze informujaca o mozli-
wosci wybuchu wojny miedzy tymi kra-
jami. Dyrektywa przekazana przez sztab
Admiralicji nakazywata utrzymanie bez-
wzglednej neutralnosci, obserwowanie
przebiegu wydarzen i ochrone a w ra-
zie potrzeby ewakuacje obywateli nie-
mieckich i austro-wegierskich z zagro-
zonych konfliktem obszaréw.

Zgodnie z dyrektywa Admiralicji Han-
sa przewiozla w dniach 20 i 23 stycz-
nia z Czemulpo®? i Dalnyj?® do Tsingtau
wszystkie chetne do ewakuacji osoby.

W dniu 27 stycznia 1904 roku pelnia-
cy funkcje 2-go Admirata KzS. Henning
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von Holtzendorff otrzymat na poktadzie
swojego okretu flagowego Harnsa nomi-
nacje na stopien kontradmirata.

Japonia decydujac sie na rozpo-
czgcie dzialan wojennych przeciw-
ko Rosji zaatakowata w nocy z 8/9
lutego, bez wczesniejszego wypowie-
dzenia wojny rosyjskie okrety kotwi-
czace na zewnetrznej redzie bazy Port
Artur, uszkadzajac pancerniki Rerwi-
zan i Cezariewicz oraz krazownik Pal-
lada. Nazajutrz w dniu 9 lutego po po-
tudniu dopenit sie los dwéch innych
okretow rosyjskich przebywajacych na
redzie Czemulpo, krazownika Wariag
i kanonierki Koriejec, ktére po nieuda-
nej prébie przedarcia si¢ na pelne mo-
rze zostaly zatopione przez wlasne za-
togi w Czemulpo®®.

Trzy dni po rozpoczeciu dziatan wo-
jennych w dniu 12 lutego, Hansa ewa-
kuowata z Port Artura ostatnich obywa-
teli niemieckich i austro-wegierskich.

Po wyladowaniu oddziatéw japon-
skich na pétwyspie koreanskim przeby-
wajacy od polowy lutego w Czemulpo,
krazownik Thetis ewakuowal w dniach
21-22 lutego pozostalych obywateli do
Tsingtau.

Dla zapewnienia tgcznosci z posel-
stwem w stolicy Korei Seulu, szef eska-
dry wiceadmiral Richard Geissler pole-
cit aby w Czemulpo stacjonowal okret
wojenny.

Z chwilg wybuchu wojny rosyjsko-ja-
ponskiej wiele panstw przydzielito do
obu walczacych stron swoich obserwa-
toré6w wojskowych, z ramienia rzadu
niemieckiego funkcje oficjalnego obser-
watora przy kwaterze gléwnej armii ja-
ponskiej objat attaché morski w Tokio
Korvettenkapitin Konrad Trummler, po
stronie rosyjskiej w Port Arthur przeby-
wal Korvettenkapitin Albert Hopman
ze sztabu Admiralicji i Kapitdnleutnant
Alfred Ritter Hentschel von Gilgen-
heimb przydzielony ze sztabu Eskadry
krazownikow.

W pierwszej polowie roku, okrety es-
kadry w zwigzku z toczaca sie wojna
nie odwiedzaly praktycznie p6tnocnej
czeSci Morza Chinskiego. Z poczatkiem
marca Hansa przebywala w Tsingtau,
3 marca byl wazng datg w historii Kia-
outschou w tym dniu przekazano do
uzytku nowo wybudowany port we-
wnetrzny tzw. Nowy Port (Neue Hafen),
symbolicznego aktu otwarcia dokonat
z poktadu kanonierki I/tis Gubernator
Kiaoutschou KzS. Oskar Truppel w to-
warzystwie 2-go Admirata von Holzen-
dorffera. W tym okresie Hansa spedzita
wiekszo$¢ czasu w Kiaoutschou.

W maju Kiaoutschou opuscit Bus-
sard skierowany na stacje wschodnio-
afrykanska.

W czerwcu dowddztwo krazownika
Hansa objat Fregattenkapitin (awanso-
wany wkrétce do stopnia KzS.) Eugen
Weber.

W lipcu na wodach okalajacych Kia-
outschou prowadzono ¢wiczenia zespo-
fowe i strzelania artyleryjskie wszystkich
przebywajacych w Tsingtau okretéw, po
raz kolejny najlepsi okazali si¢ artylerzy-
$ci okretu flagowego Fiirst Bismarck,
zdobywajac Puchar Cesarza. W tym
okresie aktywnos$¢ okretéw niemieckich
na Morzu Zoéltym ograniczyla sie do
unieszkodliwiania zerwanych z kotwic
min rosyjskich.

W dniu 10 sierpnia po wielu miesig-
cach bezczynnosci doszto na morzu
Z6ttym do bitwy morskiej pomiedzy es-
kadra rosyjska (I. Eskadra Oceanu Spo-
kojnego) pod dowddztwem admirala
Wilhelma Witgefta—Witthoft a eskadrg
japonska dowodzong przez admirata
Heihachiré Togo. Podjeta przez Rosjan
préba przerwania blokady i przejscia
do Wiadywostoku mimo poczatkowych
sukcesow, zakonczyla sie niepowodze-
niem i gros okretéw rosyjskich zawré-
cito do Port Artur®, tylko nielicznym
okretom rosyjskim udato sie przedrzeé
na potudnie. Po bitwie w godzinach
wieczornych do Tsingtau zawinat kra-
zownik Nowik, po uzupelieniu zapa-
sow wegla okret rosyjski opuscit niemie-
cka baze, dowddca okretu Maksymilian
Schulz zdecydowal si¢ przedrzeé¢ do
Wiadywostoku obierajac droge wokot
Japonii*!,

Dzien p6zniej 11 sierpnia przed Kia-
outschou pojawit sie uszkodzony okret
flagowy eskadry rosyjskiej Cesarie-
wicz*? w asyscie trzech niszczycieli Be-
sposzczadnyj, Bestrasznyj i Besszum-
nyj®. Wszystkie cztery okrety rosyjskie
pozostaly do konca wojny internowane
w Kiaoutschou.

Po odcieciu Port Artur przez japon-
czykéw inieudanej prébie przerwania
blokady w dniu 10 sierpnia, przebywa-
jacy w Port Artur obserwatorzy otrzy-
mali z Berlina pozwolenie opuszczenia
rosyjskiej twierdzy.

Jako pierwszy opuscit Port Artur, Ka-
pitdnleutnant von Gilgenheimb w towa-
rzystwie francuskiego obserwatora Ca-
pitaine de Fregatte (kmdr por.) Comte
de Cuverville, obaj oficerowie wyptyne-
li wdniu 16 sierpnia z zatoki Golebiej
na poktadzie chinskiej dzonki, nie do-
cierajac nigdy do portu przeznaczenia
Schan-hei-kuan.

Wystana 23 sierpnia na poszukiwanie
kanonierka Tiger (KKpt. Deimling) nie
odnalazta zadnych $ladéw po zaginio-
nych oficerach.

Wiecej szczedcia migl Korvettenka-
pitan Albert Hopman opuszczajac Port
Artur dwa dni p6Zniej tg samg drogg co
von Gilgenheimb, zostal na morzu prze-
jety przez japonski niszczyciel i 20 sierp-
nia na jachcie odstawiony do Tsingtau.
Planowany przydzial Hopmana do Wta-
dywostoku wzglednie do podazajacej na
Daleki Wschod, 2 Eskadry Oceanu Spo-
kojnego zostal ostatecznie zarzucony
i oficer powrécit w pazdzierniku do kra-
ju.
W drugiej potowie roku Hansa tak jak
i pozostate okrety krazyta po obszarze
nalezacym operacyjnie do stacji Daleko-
wschodniej zapuszczajac sie az do Indii
Holenderskich.

W dalszym ciaggu Morze Japonskie
i akweny lezace na pélnoc od niego
nie byly odwiedzane przez okrety nie-
mieckie. Po rejsach na obszarze sta-
¢ji, z koncem roku nastgpita ostatnia
zmiana na stanowisku 2-go Admirala,
z dniem 16 grudnia swoja flage na Han-
sie podniést kontradmirat Heinrich Graf
von Moltke.

Z konicem roku w sktad Eskadry Da-
lekowschodniej wchodzily: krgzowni-
ki Fiirst Bismarck, Hansa, Thetis, Geier,
Sperber i Seeadler, kanonierki Tiger, Ja-
guar, Iltis i Luchs oraz torpedowce S 90
i Taku.

Z poczatkiem nowego roku wybuchly
zamieszki w Srodkowych prowincjach
Chin, w zwigzku z tym dowddcg eska-
dry skierowatl tam dla ochrony obywa-
teli niemieckich okre¢ty wojenne, m.in.
krgzownik Hansa. ,Stacjonery” pozo-
staly na pozycjach do marca.

Nastepne tygodnie uplynely na rejsie
wzdluz wybrzeza Chin az do Indochin,
po drodze Hansa odwiedzala liczne por-
ty chinskie m.in. Szanghaj.

W obliczu nadciagajacej rosyjskiej
IT Eskadry Oceanu Spokojnego, wice-
admiral Richard Geissler skoncentro-
wal wszystkie jednostki swojej eskadry
w Tsingtau. Okrety pozostaly w bazie az
do korica maja prowadzac intensywne
¢wiczenia zespotowe na wodach okala-
jacych Kiaoutschou. Tym razem zdoby-
wajac puchar cesarski najlepsi okazali
sie artylerzysci z krazownika Thetis.

Po bitwie morskiej pod Cuszima, z po-
czatkiem czerwca okrety niemieckie
wznowily rejsy na obszarze stacji omi-
jajac w dalszym ciggu p6nocng czesé
Morza Zottego. Zmniejszenie duzych

jednostek Eskadry*® do dwéch krgzow-
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nikéw pociggnelo za sobg likwidacje
stanowiska 2-go Admirata, ostatni posia-
dacz tego stanowiska kontradmirat Graf
von Moltke opuscit swoja flage na Han-
sie w dniu 27.07 i udal sie w droge po-
wrotng do kraju. Przewidziany na jego
nastepce Kapitin zur See Carl Coerper
skierowany zostal na stanowisko atta-
ché morskiego w Londynie*®.

W dniu 11 listopada nastgpita kolej-
na zmiana na stanowisku szefa Eska-
dry krazownikéw, nowym dowddcg
eskadry zostal kontradmirat Alfred Bre-
using. Wiceadmiral Geissler przekazat
dowdédztwo Eskadry swojemu nastepcy
w Hongkongu po czym udat si¢ w droge
powrotng do Niemiec.

W zwigzku z cigzkimi zamieszkami
jakie od 18 grudnia ogarnely Szanghaj
nowy dowédca eskadry odwotal pla-
nowany rejs na potudnie i pospiesz-
nie skierowal do miasta krazowniki
Ftirst Bismarck, Hansa i kanonierke Ja-
guar (KKpt. Adolf Kloebe). Bylo to ko-
nieczne, gdyz przebywajgce w tym cza-
sie w Szanghaju kanonierki Tiger (KKpt.
Hans von Abeken) i Vaterland*? (KL.
Ernst Toussaint) nie byly w stanie za-
pewni¢ dostatecznej ochrony niemie-
ckim placéwkom dyplomatycznym,
kulturalnym i przedstawicielstwom han-
dlowym znajdujacym na terenie miasta.
Wyokretowane w Szanghaju oddzialy
desantowe przejety ochrone konsulatu
i klubu niemieckiego.

Oddziaty desantowe wyokretowane
z zakotwiczonych na rzece Huangpu za-
granicznych okretow patrolowaly cen-
trum miasta i przejely ochrone dzielnicy
europejskiej. W trakcie trwajacych kilka
tygodni zamieszek nie zanotowano staré¢
z wyokretowanymi oddzialami niemie-
ckimi, w miedzyczasie sity rzadowe zdo-
faly na tyle opanowaé sytuacje, ze juz na
poczatku stycznia 1906 roku okret flago-
wy Flirst Bismarck z dowbdca Eskadry
na poktadzie opuscit miasto.

Z koncem lutego ostatnie okrety opus-
cily Szanghaj. Hansa udala sie na krotki
remont do Tsingtau, w trakcie remontu
na okret przybyl nowy dowédca, Kapi-
tan zur See Marwede. Po powrocie z po-
czatkiem kwietnia do linii, Hansa i Fiirst
Bismarck udaly si¢ z pierwsza od zakon-
czenia wojny japonsko-rosyjskiej wizytg
okretéw niemieckich do Japonii.

Po zakonczeniu wizyty i opuszczeniu
wdd japonskich okrety rozdzielily sie,
Ftirst Bismarck podazyt do Taku dokad
dotart w dniu 28 kwietnia; Hansa pod-
jela samotnie rejs patrolowy po wodach
mérz Zottego i Wschodnio-Chinskiego.

W dniu 16 maja ptynacy po Morzu Ja-

ponskim parowiec nalezacy do NDL-u
(Norddeutsche Loyd) Roon*® wszedt na
mielizne koto wyspy Okinoshima i od-
ni6st uszkodzenia dna, na pomoc pe-
chowcowi poépieszyla Hansa. Po czte-
rech dniach w dniu 20 maja udato sie
Hansie $ciagnaé uszkodzony parowiec
z mielizny i odholowaé na szesciotygo-
dniowy remont do Nagasaki.

Byla to ostatnia akcja naszej boha-
terki. Po powrocie do Kiaoutschou
otrzymata rozkaz powrotu do kraju.
W dniu 4 lipca 1906 roku Hansa opusci-
fa Tsingtau kierujac sie na potudnie. Po
powrocie do Niemiec okret przez Kilo-
ni¢ udatl sie do Gdanska. Tam w zwigz-
ku z planowana przebudowg na okret
szkolny zostat 26 pazdziernika wycofany
ze stuzby, na krétko bo tylko w pazdzier-
niku obowigzki dowédcy petnil Korvet-
tenkapitin Otto Meinardus.

ECIE T

Gruntowng przebudowe i moderniza-
cje okretu na wzoér krazownikéw Victo-
ria Louise i Hertha powierzono Kaiser-
lichen Werft Danzig, prace stoczniowe
na okrecie rozpoczeto w kwietniu 1907
roku i zakonczono po prawie dwoch la-
tach w marcu 1909 roku.

W dniu 1 kwietnia 1909 roku Hansa
weszla ponownie do stuzby jako okret
szkolny Kadetéw Marynarki i Chtop-
céw Okretowych (Seekadetten-und
Schiffsjungenschulschiff), nowym do-
wodcg okretu zostal KzS. Otto Back,
krazownik zostal podporzadkowany In-
spekgji do spraw Wyszkolenia (Inspek-
tion der Bildungswesen).

W pierwszym rejsie wiosennym okret
krazyt po wodach macierzystych i przed
wybrzezem norweskim. Po powrocie
do Kilonii rozpoczeto przygotowania
do pierwszego wielkiego rejsu szkolne-
g0. W dniu 23 sierpnia 1909 roku Hansa
opuscita Kilonie kierujac si¢ na Morze
Srédziemne, powrét do kraju nastapit
15 marca 1910.

Po wyokretowaniu kadetéw, krazo-
wnik skierowano na remont do stoczni.
W kwietniu nastgpila zmiana na stano-
wisku dowddcy okretu, stanowisko objat
FKpt,/Kpt.z.S. Constanz Feldt.

Z poczatkiem czerwca Hansa wyply-
neta w tradycyjny rejs wiosenny po Bal-
tyku.

Drugi wielki rejs szkolny rozpocze-
ty 23 sierpniu 1910, wiédl tym razem
przez Atlantyk na wschodnie wybrzeze
USA i na Karaiby. Powr6t okretu nasta-
pit w dniu 14 marca 1911 roku. Po ,wi-
zycie” w stoczni i tradycyjnej kwietnio-
wej zmianie na stanowisku dowdédcy,

funkcje objal FKpt./Kpt.z.S. Friedrich
von Kameke pozostajac na stanowisku
az do marca 1914 roku. Rutynowg stuz-
be okretu szkolnego w roku 1912, Han-
sa rozpoczeta w dniu 8 czerwca wio-
sennym rejsem po Baltyku. W kolejny
trzeci rejs jesienno-zimowy okret wyply-
nat w dniu 26 sierpnia, tak jak w roku
poprzednim trasa rejsu wiodla na wody
poélnocnoamerykanskie i Morza Karaib-
skiego.

Roéwniez i ten rejs upltynat bez specjal-
nych wydarzen, Hansa powrécita do Ki-
lonii w dniu 7 marca 1912 roku.

Rozpoczety 4 czerwca tradycyjny
wiosenny rejs szkolny roku 1912 pro-
wadzil tym razem do wschodniej cz¢sci
Morza Baltyckiego po drodze okret od-
wiedzit Karlskrong, a pomigdzy 3-15 lip-
ca Hansa goscila na Newie w Sankt Pe-
tersburgu.

Czwarta z kolei wyprawa jesienno-
zimowa rozpoczeta 30 sierpnia wiodla
po raz kolejny przez Atlantyk na wody
Ameryki Pétnocnej i Srodkowej. Row-
niez i ten rejs szkolny zakonczyt sie bez
specjalnych wydarzen w dniu 11 marca
1913 roku w Kilonii. Po remoncie i tra-
dycyjnym rejsie wiosennym roku 1913,
Hansa wyruszyla 11 sierpnia w swoja
piata i jak si¢ mialo okazaé ostatnia wy-
prawe jesienno-zimowa, tym razem tra-
sa rejsu wiodla jak za pierwszym razem
na morze Srédziemne. Réwniez i tym
razem rejs szkolny przebieg bez prze-
szkod. Powrét do Kilonii nastgpit w dniu
17 marca 1914 roku.

Jak zwykle po powrocie krazownik
przeszedt do stoczni, w kwietniu na-
stgpita zmiana na stanowisku dowéd-
cy okretu ostatnim komendantem zostat
FKpt. Karl von Hornhardt.

Wybuch wojny zastat Hanse w Wil-
helmshaven w trakcie przygotowan
do kolejnego rejsu jesienno-zimowe-
go wiodacego na wody amerykanskie,
wdniu 11 sierpnia krazownik opus-
cil Jade i udat sie do Kilonii. W dniu 12
sierpnia w ramach Hochseeflotte utwo-
rzona zostala V Grupa Rozpoznawcza
(V. Aufklarungsgruppe) dowddca nowo
utworzonej grupy zostal dotychczaso-
wy 2-gi Admiral okr¢téw rozpoznaw-
czych KAdm. Gisberth Jasper, okretem
flagowym V Grupy Rozpoznawczej zo-
stata Hansa.

Po przywré6ceniu gotowosci bojowej
pod koniec sierpnia V Grupa Rozpo-
znawcza przeprowadzila patrol na $rod-
kowym i zachodnim Battyku?®.

W dniu 21 wrzes$nia V Grupa Rozpo-
znawcza podporzadkowana zostaje do-

wodcy sit na Baltyku (Oberbefehlshaber
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der Ostseestreitkrifte — 0.d.0) GrAdm.
Prinz Heinrich von Preussen. V Gru-
pa Rozpoznawcza prowadzi do 20 paz-
dziernika patrole w zachodniej cze$ci
Baltyku.

W zwigzku z planowang operacja
na wodach wschodniego Battyku Han-
sa wraz ze swoimi ,siostrami” opuszcza
w dniu 21 pazdziernika Kilonie biorac
kurs na Gdansk.

W przeprowadzonym w dniach 24-
26 pazdziernika wypadzie na wody
wschodniego Baltyku Hansa nie wzieta
udziatu, awaria maszyn w dniu 22 paz-
dziernika zmusila okret do udania sie
do stoczni. Na czas trwania operacji do-
wodca V Grupy KAdm. Jasper podni6st
swoja flage na krgzowniku Hertha.

Po zakonczeniu remontu okret udat
sie do Swinoujécia, tam tez w dniu 28
pazdziernika na sw¢j ,stary” flagowiec
powrdcil kontrad. Jasper.

Po powrocie okretéw do Kilonii zgod-
nie z rozkazem z dnia 28 pazdziernika
rozpoczeto przygotowania do wycofa-
nia okretéw ze stuzby.

W dniu 16 listopada Hansa zostata
wycofana ze stluzby, w tym samym dniu
rozwigzano takze Dywizjon krazowni-
kow szkolnych.

Rozbrojony okret pozostanie w Kilo-
nii do konica wojny, przeholowany do
Kaiserliche Werft poddany przebudowie
w 1915 roku, stuzy tam jako hulk miesz-
kalny dla zalég torpedowcow.

Hansa zostaje oficjalnie skreslona z li-
sty floty w dniu 6 grudnia 1919 roku
iw 1920 roku pocieta na ztom w Audorf
koto Rendsburga nad Kanatem Kilon-
skim.

(cigg dalszy nastqpi)

Przypisy

1. Hansa tacinskie okreslenie niemieckiego sto-
wa ,Hanza”. Poczatkowo zwigzek miast niemie-
ckich, z czasem rozszerzony na inne miasta pétnoc-
nej Europy. Pomiedzy XII a XVII wiekiem najwigk-
szy zwiazek gospodarczo-polityczny w Europie.

2. Do dnia dzisiejszego najwazniejsze miasta sta-
rej Hanzy sa dumne ze swego hanzeatyckiego rodo-
wodu, dwa z nich zachowaly do czaséw wspdlczes-
nych polityczng autonomie tworzac niezalezne kraje
zwiazkowe, ich oficjalne nazwy brzmia: Hansestadt
Bremen i Hansestadt Hamburg, miasta wchodza-
ce w sklad innych krajow zwigzkowych zachowaty
swdj tradycyjny przyimek przypominajacy o dawnej
przynaleznosci do Hanzy np.: Hansestadt Liibeck,
Hansestadt Rostock, Hansestadt Stralsund, Hanse-
stadt Wismar;, Hansestadt Greifswald. Odzwiercied-
laja to takze tablice rejestracyjne np.: HH — Hanse-
stadt Hamburg, HL — Hansestadt Liibeck, HRO —
Hansestadt Rostock, HST — Hansestadt Stralsund.

3. Ernst Fritze, admiral, ur. 20.IV.1850 w Hage-
now, zm. 27.11.1941 w Naumburg/Saale; VII.1888 —
IX.1890 dowodzi krazownikiem Adler i fregatg Nio-
be, 27.V.1890 Kapitin zur See; IX.1890 — V.1892
w R.M.A., VIII.1892 - IX.1894 dowddca pancer-
nika Baden, 1X.1894 — IX.1897 Szef sztabu Stacji
Baltyckiej (Chef des Stabes Marinestation Ostsee),

X.1897 —111.1899 Szef sztabu I Eskadry, 22.111.1899
kontradmiral, V.1899 —IV.1900 Szef IT Dywizjonu/2-
gi Admiral Eskadry krazownikéw (Dalekowschod-
niej) jednoczes$nie w zastepstwie styczen-luty 1900
Szef Eskadry, VIL.1900 - X.1901 Szef I Inspektora-
tu Marynarki, X.1901 - IX.1903 Inspektor do spraw
broni torpedowej (Inspekteur des Torpedowesens)
jednoczes$nie Szef I Eskadry, VII.1902 - IX.1902/
VIIL.1903 - IX.1903, IX.1903-IX.1904 Szef 1T Eska-
dry, 27.1.1904 wiceadmiral; 14.111.1904 do dyspo-
zycji, 26.VI1.1914 mianowany admiralem (honoro-
Wwo).

4. Prinz Heinrich awans na stopieni wiceadmi-
rala otrzymat w dniu 5 grudnia 1899 roku w Hong-
kongu.

5. Z przebywajacej od 31 maja na redzie Taku
kanonierki Iltis (KKpt. Wilhelm Lans), detaszowa-
no na prosbe konsula w dniu 4 czerwca do ochrony
konsulatu i przebywajacych w miescie cudzoziem-
coéw oddzial ztozony z 2 oficeréw i 30 marynarzy.
Jednak juz pie¢ dni p6Zniej w dniu 9 czerwca od-
dzial powrdécil na okret, zastapiony w Tientsin przez
Detaschment zlozony z marynarzy matego krazow-
nika Irene. Podyktowane to bylo checia przywréce-
nia pelnej gotowosci bojowej kanonierki; Ilzis jako
jedyny okret niemiecki mégl z racji niewielkiego za-
nurzenia operowa¢ w ujsciu rzeki Paiho nad ktérg
lezg forty Taku. W miescie pozostal jednak zastep-
ca dowddcy kanonierki Iltis Kapitidnleutnant Ro-
bert Kiihne stajgc na czele nowo przybylego oddzia-
tu. Tientsin dzi§ znane jako Tianjin. Taku dzi$ zna-
ne jako Dagu.

6. Byly to Hertha, Hansa, Kaiserin Augusta i Ge-
fion.

7. Forty Taku polozone przy ujsciu rzeki Peiho
do Morza Zéltego, bronily dostepu do miasta Tien-
tsin waznego wezla kolejowego na drodze do Peki-
nu. Calo$¢ umocnien tworzyly cztery forty: Péinoc-
no-zachodni, Péinocny, Poludniowy i Poludniowo-
zachodni oraz tzw. bateria brzegowa, wyposazo-
ne byly m.in w dziala kalibréw 240 mm, 210 mm,
150 mm. Zalogg fortéw stanowilo ok. 5000 zolnie-
rzy. Wiceadmiral Bendemann wymienit kilka punk-
tow z ktérych najwazniejsze byly: mozliwos¢ tatwe-
go przerwania — praktycznie w kazdej chwili - li-
nii komunikacyjnych przez zalogi Fortow. Nie moz-
no$¢ ostrzatu umocnien przez duze okrety kotwi-
czace (ze wzgledu na plycizny) w odleglosci 14-19
km od brzegu oraz szczuplo$¢ sit jakie pozostaly do
dyspozycji po wyekwipowaniu korpusu admirala
Seymoura.

8. Ultimatum wystosowano po tym jak dowéd-
ca kanonierki /ltis Korvettenkapitdn Wilhelm Lans
zapewnil, ze zdobycie fortéw przy uzyciu posiada-
nych sil jest jeszcze mozliwe! Ultimatum podpisa-
li: wiceadm. Hiltebrandt (Rosja), wiceadm. Ben-
demann (Niemcy), kontradm. Courejolles (Fran-
cja), kontradm. Bruce (W. Brytania), kmdr. Nagna-
mine (Japonia), kmdr. por. Casella (Wlochy), kpt.
mar. (Linienschiffsleutnant. 1. kl.) Kottowitz (Au-
stro-Wegry). Ultimatum nie podpisal kontradm.
Kempf (USA). Decyzja zdobycia szturmem for-
tow Taku kryla w sobie duze ryzyko, oddzialy de-
santowe ladujace od rana 16 czerwca na brzegu
pozbawione rezerw skazane byly na sukces! Nie-
powodzenie ataku i ewentualna ewakuacja — bez
mozliwosci wsparcia wlasnych ciezkich okretow —
pod ogniem chinskiego garnizonu, zakonczyta by
sie niewatpliwie wielkimi stratami. Ewentualna
porazka oznaczala w dalszej kolejnosci catkowi-
te odciecie i unicestwienie korpusu admirata Sey-
moura (od 19.06. w pelnym odwrocie w kierun-
ku na Tientsin) i ewentualna rzez Europejczykéw
w Tientsin (w miescie bronilo si¢ 859 marynarzy
z zalog zakotwiczonych okretow, zohnierzy piecho-
ty morskiej z III Seebataillon, oraz oddzial ochot-
nikéw utworzony z Europejczykéw zamieszkatych
w miescie w wiekszosci Niemcow).

9. Wedlug Emila Wilhelmy, China Land und
Leute, Illustrirte Geschichte des Reiches der Mitte,
oddziaty desantowe po dotarciu na miejsce zastaly
tam 300-osobowy oddzial japonskich marynarzy.

10. Byly to niemiecka Ilzis, brytyjska Algérine,
rosyjskie Bobr, Korietz i Giljak oraz francuska Lion.

11. Torpedowce typu Hai, zbud. 1897-1900
w Schichau-Werft Elbing, wyp. 284 ton, wym.: 59,0

X 6,4 x 2,55 m, szybk. 32 w. (na prébach 35,07 -
35,2 w.!) uzbr:: 6 x 47 mm, 2 w.t. 457 mm. zaloga 57
ludzi. Zdobyte w Arsenale Taku podzielono pomig-
dzy cztery panstwa. Hai-Lung (bryt. Taku wyc. 1916
w Hongkongu), Hai-Hoha ros.Lejtenant Burakov
23/24.VII.1904 cigzko uszkodzony przez uzbrojone
barkasy jap. pancernikéw Mikasa i Fuji 26.V1I prze-
tamat si¢ i zatonat), Hai-Ching niem. Taku wycof.13.
VI.1914 i 28.09 samozatopiony w Tsingtau), Hai-
Nju (franc.Takou 22.11.1911 wszedl na mielizne koto
wyspy Poulo-Condor, 27.04. $ciagniety, 30.IX.1911
wycof. w Sajgonie).

12. Dowddca amerykanskiej kanonierki Mono-
cacy odmowit udziatu w tej operacji.

13. Kanonierka Iltis (Kanonenboot), zbud. 1897-
1898 w stoczni Friedrich Schichau Danzig, wyp.
1048 ton, wym.: 65,2 x 9,1 x 3,63 m. szybk. 14,8 w.
uzbr.: 4 x 88 mm, 6 x 37 mm, zaloga 130 ludzi. Iltis
0d 01.12.1898 roku w stuzbie zamorskiej, samozato-
piony w dniu 28.09.1914 w Tsingtau. Za Taku okret
odznaczony zostal orderem Pour le Merite. Iltis byt
pierwszym okretem z serii szesciu jednostek, pozo-
stale okrety to: Jaguar, Tiger, Luchs, Panther, Eber.

14. Kanonierki podeszly blisko chinskich umoc-
nien tak aby moc skutecznie uzy¢ w walce dziatka
szybkostrzelne mniejszych kalibréw (w tym celu I/-
tis otrzymal z krazownika Hertha dodatkowo dwa
dziatka kal. 37 mm). Ostrzal prowadzono na ko-
twicy, ogien kanonierek siat spustoszenie na otwar-
tych stanowiskach artyleryjskich fortéw, to wlasnie
bylo przyczyna szczegolnie duzych strat wsréd ob-
stug dzial.

15. Sygnalem do szturmu byta czarna kula
wciagnieta na fokmaszcie, kilka chwil pézniej ten
sam sygnal oznaczajacy ,przerwac ostrzal” fortu
podniosta na maszcie gtéwnym HMS Algérine.

16. To wlasnie w pojedynku z baterig brzegowa
Iltis otrzymal ci¢zkie trafienie pociskiem kal. 240
mm, ktére moglo okazac si¢ zgubne w skutkach dla
okretu. Granat przebit sterburte, wewnatrz okretu
wyrzadzit duze zniszczenia zabijajac dwoch i ranige
trzech marynarzy, opuscit okret na bakburcie i eks-
plodowal na przeciwleglym brzegu!

17. Ostrzal ostatnich umocnien chinskich pro-
wadzono takze ze zdobytego w forcie poludniowym
dziata kal. 210 mm.

18. Ostatecznie akcj¢ oczyszczania fortéw
z chinskich maruderéw zakonczono w dniu 21
czerwca. Brytyjezycy zajeli fort pétnocno-zachod-
ni, Japonczycy fort pélnocny a Niemcy i Rosjanie
fort poludniowy. Straty poniesione przez migdzyna-
rodowe oddzialy wyniosty 118 zabitych i rannych,
straty kontyngentu niemieckiego to tylko... 1 ranny!
Straty obroncéw: ok. 700 zabitych i rannych oraz
100 wzigtych do niewoli. Trafienia i straty poniesio-
ne przez okrety uczestniczace w dniu 17 czerwca
w operacji przeciw fortom Taku:

Iltis otrzymat 21 trafien, straty wéréd zatogi: 7
zabitych i 11 rannych (ci¢zko ranny palacz Emil
Wehn zmart w dniu 22.06.),

Algérine otrzymal 5 trafien, straty wsréd zalogi:
9 rannych,

Bobr otrzymal 1 trafienie, bez strat wsréd zaltogi,

Korietz otrzymatl 6 trafien, straty wérdd zatogi: 10
zabitych i 21 rannych,

Giljak otrzymat 3 trafienia, straty wéréd zatogi:
8 zabitych i 47 rannych,

Lion otrzymal 3 trafienia, straty wsréd zalogi
3 rannych,

Whiting otrzymat | trafienie, bez strat wérod za-
fogi.

Powyzsze dane dotyczace uszkodzen i strat jed-
nostek — z wyjatkiem Iltis — sa niepewne.

19. W sktad Korpusu Ekspedycyjnego Mary-
narki utworzonego 25.V1.1900 roku weszlty IiIT
Batalion morski (Seebataillon) w sile 62 oficerow
12500 Zolnierzy. Dow6dca mianowany zostal In-
spektor piechoty morskiej Generalmajor von Ho-
epfner. Pierwsze transporty (Wittekind i Frankfurt)
wyplynety z Wilhelmshaven w dniu 3.VII, przyby-
wajac na red¢ Tsingtau 13.08. Korpus ekspedycyj-
ny przybyl za p6Zno by méc wzigé udzial w marszu
na Pekin. Po przybyciu do Chin Korpus ekspedycyj-
ny podporzadkowany zostat Szefowi Eskadry Dale-
kowschodnie;j.

20. Wedtug innych zrédet 6 sierpnia 1900 roku.
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21. Bylo to zwigzane z poleceniem wydanym
przez wiceadm. Bendemanna. Szef eskadry sadzit,
ze sily migdzynarodowe pozostana co najmniej do
15 sierpnia w Peitsang, i wydat rozkaz po przybyciu
na miejsce oczekiwania na positki. Wraz z kompa-
nig Hansa do Tientsin powrdcili Austriacy/Wegrzy
i Wiosi.

22. Austriacko-wegierski i wloski kontyngent li-
czyly po ok. 30 oficeréw i marynarzy kazdy.

23. Miasto portowe w Chinach znane dzi$ pod
nazwa Yantai.

24. Schan-hei-kwan i Chin-wan-tau znane dzi$
pod nazwami Shanhaiguan i Qinhuangdao.

25. Pierwszym zwodowanym okretem tego typu
nazywanym niezgodnie z przyjeta w Kaiserliche
Marine regula typem Brandenburg byt Kurfiirst Frie-
drich Wilhelm.

26. Chin-wan-tau przewidziano jako port prze-
tadunkowy dla nadchodzacych z Niemiec transpor-
tow, z tego powodu na redzie portu kotwiczyt stale
jeden okret eskadry.

27. W. Kaudel pamigtnik cztonka zatogi krazow-
nika Hansa.

28. Melbourne pierwsza stolica Zwigzku Au-
stralijskiego, w wyniku rywalizacji pomi¢dzy Syd-
ney i Melbourne postanowiono do$¢ wezesnie, bo
juz w 1908 roku przenie$¢ stolice na nowe miej-
sce. Pierwsze prace rozpoczeto w 1913 roku, ofi-
cjalnie stolice Zwigzku Australijskiego przeniesio-
no do nowo wybudowanej Canberry w dniu 9 maja
1927 roku.

29. Port Philip reda Melbourne.

30. Krazownik IV klasy Cormoran nalezacy do
typu Bussard (spdjrz: Vineta) stacjonowal w Apia
(Niemiecka Samoa) pomiedzy 15.I11 — 01.V. Okret
przechodzit okresowy przeglad w Sydney, z racji
pobytu w Australii przydzielony wraz z Hansa do
reprezentacji Rzeszy w w/w uroczystosciach.

31. Okret hydrograficzno-badawczy (Vermes-
sungsschiff) Mowe (eks-kanonierka od 1884 klasyfi-
kowany jako krgzownik), zbud. 1878-1880 w stocz-
ni Friedrich Schichau Elbing, wyp. 1005 ton, wym.:
59,20 x 8,90 x 4,18 m., pred. 11,0 w., uzbr:: 1 x 150
mm, 4 x 120 mm, od 1890: 2 x 125 mm i 5 rew.,
uzbrojenie pod koniec stuzby: 5 rew.; zaloga 127-
133 ludzi. Méwe od 1.10.1880 roku w stuzbie za-
morskiej; X1.1889 — X.1890 przebudowany na okret
hydrograficzno-badawczy, 1.XI.1890 ponownie
w stuzbie (do 1893 nadal klasyfikowany jako kra-
zownik!), stacjonowal na potudniowym Pacyfiku,
wycofany 29.X.1905, do 1910 jako hulk w Tsingtau.
Sprzedany, pozostal w Tsingtau tam samozatopiony
we wrzesniu 1914. Mowe nalezat do serii trzech jed-
nostek typu Habicht pozostale okrety: Habicht, Ad-
ler. Niekiedy spotykana — takze w urzedowych do-
kumentach pisownia nazwy: Méve.

32. Krazownik Thetis (Kleine Kreuzer), zbud.
1899-1901 w Kaiserliche Werft Danzig, nalezal do
10 jednostek typu Gazelle.

33. Geier krazownik IV Klasy, zobacz: Vineta.

Schwalbe krazownik IV klasy, od 1899 krazow-
nik (Kleiner Kreuzer), zbud. 1887-1888 w stocz-
ni Kaiseliche Werft Wilhelmshaven, wyp. 1359 ton,
wym.: 66,90 x 9,36 x 4,72 m., predk. 14,1w., uzbr.: 8
x 105 mm, 5 rew., zaloga 117 ludzi. Pomig¢dzy 1888-
18931 1898-1902 w stuzbie zamorskiej. 1902 wyco-
fany. Planowana, nie zrealizowana przebudowa na
okret hydrograficzny, od 1912 plan przebudowy na
okret szkolny dla obstug dalmierzy i zastgpienia sta-
rej Grille, po wybuchu wojny hulk mieszkalny w Ki-
lonii. 1922 zlomowany. Siostrzany okret Sperber.

Luchs, zbud. 1898-1900 w stoczni Kaiserliche
Werft Danzig, nalezat do typu Iltis; od maja 1900
w stuzbie zamorskiej, 28.IX.1914 samozatopiony
w Tsingtau.

W dniu 16 kwietnia Schwalbe opuscita Ningbo
i udata si¢ na remont do stoczni w Szanghaju.

34. 0d samego poczatku kolejni dowddcy zwra-
cali uwage na uzaleznienie Eskadry od kosztownych
i ucigzliwych przegladéw, napraw i remontéw okre-
tow w obcych portach, niedostateczne zaplecze tech-
niczne szczegblnie w okresach napieé¢ — a tych nie
brakowato w tym czasie na Dalekim Wschodzie — sta-
wialo pod znakiem zapytania zdolno$¢ bojowa calej
Eskadry Dalekowschodniej. W Berlinie zdawano so-
bie z tego doskonale sprawg i forsowano rozbudowe

Kiautschou. Poczatkowo utworzono warsztaty por-
towe z poczatkiem 1905 roku sprowadzono dzwig
o udzwigu 150 ton, a pod koniec sierpnia 1905 roku
oddano do uzytku dok ptywajacy o nosnosci 16 000
ton, w tym czasie najwigkszy i jedyny dok plywaja-
cy na Dalekim Wschodzie. W marcu 1904 roku prze-
kazano do uzytku nowoczesny port wewngtrzny tzw.
,Neue Hafen” (Nowy Port), w lutym 1907 roku prze-
kazano do uzytku stoczni¢ ,Gouvernements-Werft”,
pozwolilo to uniezalezni¢ si¢ od remont6w i przegla-
déw w portach zagranicznych. W roku 1913 stocznia
zatrudniata 65 Europejczykow i 1550 Chificzykow.

35. Hankau (Hankou) dzi$§ w aglomeracji Wu-
han. Miasto potozone ok. 1100 km od ujscia Janktse
do Morza Zéltego, do 1914 roku obok Tientsin drugie
wazne centrum handlowe z wieloma filiami firm nie-
mieckich, a takze konsulatem i urzedem pocztowym;
do Hankau wiodly regularne linie zeglugowe m.in.
Norddeutsche Lloyd (dwa razy w tygodniu Shanghai
— Hankau), miejsce stacjonowania niemieckich jed-
nostek rzecznych oraz sporadycznie kanonierek na-
lezacych do Eskadry Dalekowschodnie;.

36. Od potowy lat 90-tych XIX wieku Rosja nie
chcgce pozostaé w tyle za innymi mocarstwami pro-
wadzi aktywna polityke ekspansji gospodarczej na
Dalekim Wschodzie, rozbudowujac jednoczes$nie
swoja pozycj¢ strategiczng w tym regionie $wia-
ta. W 1896 roku, za wspieranie Chin zostaje — od
tychze — wynagrodzona 80-letnig koncesja kolejowa
tzw. Kolei Wschodnio-Chinskiej, dwa lata pézniej
1898 otrzymala w 25-letnig dzierzawg Port Artur,
aw roku 1900 w zwigzku z powstaniem Bokseréw
podporzadkowuje sobie Mandzuri¢ Wewngtrzng
(tzw. Mandzuria Zewnetrzna — dzi§ Kraj Nadmor-
ski i czeSciowo Chabarowski — zostata przez Rosje
ancktowana w latach 1858-1860). W Rosji mnozy-
ly sie glosy ostrzegajace przed probami nie uzna-
nia japonskich aspiracji w regionie, jednak sukcesy
osiggniete w tak krétkim czasie prowadzg do prze-
cenienia wlasnych sit i lekcewazenia Japonii ,krétka
wojna z japoriskim karlem”. Japonia majac popar-
cie Wielkiej Brytanii (Umowa japonsko-brytyjska
7 1902 roku) uznajacej Rosje za najwiekszego ry-
wala na Dalekim Wschodzie zada uznania swo-
ich praw i intereséw gospodarczych w Mandzurii
i Korei. Poczatkowo twarde i nieustgpliwe stanowi-
sko Rosji i gra na zwloke — brytyjski dyplomata Ce-
cil Spring-Rice notowat:, Japonia prosi o odpowiedz.
Odpowiadajq jej: Car znajduje si¢ na urlopie. 1o zno-
wu: Caryca jest chora i w kovicu musimy konsulto-
waé wicekrdla, (admirat Jewgenij 1. Aleksejew gu-
bernator Port Artur) — ewoluuje i z poczatkiem 1904
roku, Rosjanie gotowi sg na ustgpstwa szczegolnie
w Korei, jest juz jednak za p6zno Japonia zdecydo-
wala si¢ rozwigza¢ konflikt militarnie.

37. Czemulpo, miasto portowe w Korei znane
dzi$ pod nazwa Inchon. Gléwny port dla oddalone-
20 0 30 kilometréw Seulu.

38. Dalnyj, miasto portowe w Chinach nad za-
tokg Talien znane dzi$ pod nazwa Dalian. Obok
Port Artur drugi wazny port (handlowy) na pétwy-
spie Liaotung. Miasto zalozone przez Rosjan w ro-
ku 1899. Znane réwniez pod nazwg Dairen.

39. Na temat ostatniej walki rosyjskiego kra-
zownika Wariag i kanonierki Koriejec zobacz: OW
68/2004.

40. Ladowanie japonskiej 2 Armii na poczatku
maja na pétwyspie Liaotung i przelamanie przez nig
w dniu 26 maja rosyjskich pozycji obronnych pod
Kinhon spowodowalo odcigcie twierdzy Port Ar-
tur od reszty sit rosyjskich w Mandzurii. Do zdoby-
cia samego Port Artur japonczycy wystawili 3 Armig
pod dowoddztwem generata Nogi Maresuke (1849 —
13.IX.1912 wraz z zong $mier¢ samobdjcza), ktéra
w niezwykle zacietych walkach ponoszac ogromne
straty (general Nogi stracit w tych walkach swoich
dwoch synéw) przetamywata kolejne pozycje obron-
ne zblizajac sie do miasta. Na poczatku sierpnia za-
padta decyzja — poparta przez Cara — przerzucenia
floty rosyjskiej do Wladywostoku. Stalo si¢ to tym
bardziej konieczne gdyz od 7 sierpnia okrety rosyj-
skie znalazly sie w zasiegu japonskiej artylerii dale-
kosi¢znej. Po nieudanej probie przedarcia si¢ (jedng
z przyczyn bylta $mier¢ dowddcy eskadry admirata
Witgefta i prawie calego sztabu na pokladzie okre¢tu
flagowego Cesariewicz) do Whadywostoku, i powro-

cie okretéw do Port Artur nie ponawiano préb wy-
rwania si¢ z potrzasku. Do 10 grudnia ulegly znisz-
czeniu w Port Artur badz to na skutek ostrzatu arty-
lerii japonskiej, badz zostaly samozatopione wszyst-
kie duze okrety rosyjskie (pancernik Sewastopol sa-
mozatopiony w przeddzien kapitulacji 01.1.1905
roku). Port Artur skapitulowat 02.1.1905 roku.

41. Krazownik Nowik (ros. krazownik II ran-
gi), zbud. 1899-1901 w stoczni Friedrich Schichau
Danzig, wyp. 3180 ton, wym.: 111,00 x 12,20 x 4,70
m., predk. 25,0 w., uzbr.: 6 x 120 mm, 6 x 47 mm,
5 w.t. 381 mm; zatoga 328 ludzi. Nowik od 09.1902
roku na Dalekim wschodzie; 09.1903 w Port Artur.
W czasie bitwy w dniu 10.08.1904 otrzymat 3 tra-
fienia (2 zabitych). W dniu 20.08 w wyniku awarii
kottéw i braku wegla zawinat do portu Korsakowsk
na poludniu Sachalinu, kilka godzin pézniej odna-
lazt go tam japonski krgzownik Tushima, dowéd-
ca okretu rosyjskiego nie majac mozliwosci ucieczki
przyjat walke przed portem. W trakcie prawie pol-
toragodzinnego pojedynku Japonczycy osiagneli 5
trafien. W rezultacie cigzko uszkodzony Nowik za-
wroécil do Korsakowska, nie majac zadnej szansy
ucieczki zostal w nocy zatopiony przez wlasng zato-
ge. Podniesiony i wyremontowany przez Japornczy-
kow, wszedl do stuzby pod nazwa Suziuya. W roku
1913 wycofany ze stuzby i zZtomowany.

42. Okret liniowy Cesariewicz, zbud. 1899-1903
we francuskiej stoczni Compagnie des Forges et
Chantiers de la Méditerranée a la Seine, wyp. 16
500 ton, wym.: 118,82 x 23,22 x 7,92 m., predkosé
18,5 w., uzbr.: 4 x 305 mm, 12 x 152 mm, 10 x 75
mm, 4 w.t. 381 mm; zaloga 782 ludzi (jako okret fla-
gowy 803 ludzi).

43. Niszczyciele Bezposczadnyj (eks-Skat), Bez-
trasnyj (eks-Delfin) i Bezszumnyj (eks-Kassatka),
zbud. 1898-1900 w stoczni Friedrich Schichau El-
bing, wyp. 350 ton, wym.: 61,00 x 7,00 x 3,00 m.,
predkos¢ 27,0 w., uzbr.: 1 x 75 mm, 5 x 47 mm, 3.
wt. 450 mm, zaloga 57 ludzi. Nalezaly do czterech
jednostek typu Bditelnyj (eks-Kit). W Kiaoutschu in-
ternowane zostaly dwa dalsze niszczyciele rosyjskie:
Smelyj (eks-Gorlica) i Bojkij (eks-Akula).

44. Okoto pot roku pézniej wladze chinskie poj-
maly w prowingji Schantung zatoge dzonki, w prze-
stuchaniu czlonkowie zatogi przyznali si¢ do zamor-
dowania dwéch Europejezykow, wg Alberta Hop-
mana wszyscy zostali skazani na kare Smierci.

45. Geier wdniu 29.1.1905 odwotany do Nie-
miec, Sperber 13.V przydzielony do stacji Zachod-
nioafrykanskiej, Seeadler 28.VI przydzielony do sta-
cji morza Poludniowego (Mikronezja/Neu Pom-
mern/Samoa) i Thetis 28.VIII do Niemieckiej Afry-
ki Wschodniej.

46. Carl Coerper juz jako kontradmiratl piasto-
wal pomiedzy V.1907 — V.1909 stanowisko dowddcy
Eskadry krazownikéw na Dalekim Wschodzie.

47. Kanonierka rzeczna Vaterland (Flusska-
nonenboot), zbud. 1903-1904 w stoczni Friedrich
Schichau Elbing, wyp. 280 ton, wym.: 50,10 x 8,00
x 0,94 m, szybk. 13 w., uzbr.: 1x 88 mm, 1x50
mm, 2-3 km-6w, zatoga 58 ludzi (w tym 11 Chin-
czykéw). Przewieziona w cze$ciach do Szanghaju
i tam zmontowana. Stacjonowala na rzece Janktse-
kiang. Od 18.VIII.1914 zakotwiczona w Nankin-
gu, 20.111.1917 zarekwirowana przez Chiny, chin-
ska kanonierka Li-Sui; od 1932 we flocie Mandzu-
ko pod nazwa Risui, w 1942 wycofana, dalsze losy?
Blizniacza kanonierka: Tsingtau. Kanonierka Vater-
land byta Podarunkiem Zarzadu Gltéwnego Flotten-
verein (odpowiednik Ligi Morskiej) na Obczyznie.

48. Roon zbud. 1901-1903 w stoczni Joh.C. Te-
cklenborg AG Geestemiinde. Wypornos¢ 8900 BRT,
wym.: 143,79 x 17,00 m, szybk. maks. 14,0 w., zalo-
ga 170 ludzi, 2388 pasazeréw, w tym 116 — 1 klasy,
111 - 1T klasy i 120 — I1I klasy. Nalezat do serii 11+2
parowcow pocztowych tzw. typu Feldherren. Plywat
na linii Bremerhaven-Daleki Wschod i linii australij-
skiej (do 1914 roku takze 8 rejséw na linii polnocno-
amerykanskiej). W VIIL.1914 internowany w Tjitla-
tjap (Indie Holenderskie), 5.VIL.1919 przejety przez
The Shipping Controller w Londynie i przekazany
British India SN Co. W 1921 przejety przez rzad
grecki przemianowany na Constantinopolis, w ma-
ju 1925 zlomowany w Niemczech.

49. Zobacz: Victoria Louise i Vineta.
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Rosyjskie po

Michat Glock

Geneza powstania

Pod koniec XIX wieku Rosyjska Ma-
rynarka Wojenna znalazla sie w dosy¢
specyficznej sytuacji. Polityka zblize-
nia z II Rzesza prowadzona z sukcesem
przez dobre 20 lat za sprawg odwota-
nia ksiecia Ottona von Bismarcka prze-
stala mieé racje bytu. Co gorsza, Niem-
cy z przyjaciot w ciagu kilku lat staly sie
gléwnym potencjalnym przeciwnikiem
na Baltyku. Podpisane z republikg fran-
cuska porozumienie z 1892 roku, beda-
ce wymierzone w Niemcy, bylo widocz-
nym potwierdzeniem zmiany polityki
prowadzonej przez Petersburg.

W ewentualnym konflikcie z Niemca-
mi duzg role miata odegra¢ marynar-
ka wojenna, jednak jej stan w ostatnim
dziesiecioleciu XIX wieku pozostawiat
wiele do zyczenia. Najwazniejszy zwia-
zek taktyczny — Flota Baltycka — byt po-
zbawiony wigkszej ilosci pancernikéw
mogacych w razie potrzeby tworzy¢ je-
den spdjny zesp6t taktyczny. Pomijajac
stare i malo przydatne fregaty pancerne
Minin i jednostki typu Gieneral — Admi-
ral oraz nieco nowsze, podobne jednost-
ki Wladimir Monomach, Dymitr Donskoj
i Admiral Nachimow rosyjska flota na
Baltyku dysponowala tylko wiezowym
pancernikiem Pietr Wielkij (w stuzbie
od 1876 roku) i dwoma ukonczonymi
na poczatku lat 90 - tych pancernikami

ncem

Pancernik Sewastopol tuz po przybyciu na Daleki
Wschéd. Zwraca uwage jasne malowanie burt.
Fot. zbiory Siergiej Batakin

typu Impierator Aleksandr I1. Posiada-
ne przez flote rosyjska pancerniki obro-
ny wybrzeza nie byly powaznie brane
pod uwage jako jednostki bojowe, gdyz
po pierwsze nie nalezaly w tym czasie
do najnowszych, a poza tym wszystkie
wzorowane na amerykanskich monito-
rach posiadaty bardzo niskie wolne bur-
ty i nie nadawaly sie do zeglugi pelno-
morskiej.

Posiadane na Baltyku okrety znacznie
sie pomiedzy sobg réznily i nie mogty
stanowi¢ jednego zespotu taktycznego.
Fregaty pancerne oprécz nieefektywnie
usytuowanego uzbrojenia posiadaly do-
datkowo ozaglowanie i wszystkie czeka-
ly na wigksze lub mniejsze moderniza-
cje i przebudowy. Pancernik Pietr Wielkij
ze wzgledu na intensywne uzytkowanie
takze oczekiwal generalnego remontu
i daleko idacej modernizacji, wymuszo-
nej nie najlepszymi wlasnosciami ze-
glugowymi i zuzyciem wyposazenia. Co
wiecej kadtub i uzbrojenie zostato nie-
frasobliwie uszkodzone w czasie ¢wi-
czen artyleryjskich przy duzym mrozie.
Najnowsze pancerniki — ,Impierato-
ry” zbudowano z myslag wykorzystania
w roli taranowcow, co gorsza nieefek-
tywnie rozmieszczono tzw. artylerie se-
kundarna (4j. gléwna drugiego kalibru?).
Cztery armaty kal. 229 mm umieszczo-
no w potozonych nisko nad woda kaza-

ki typu ,

rollawa”
czeSc |

matach, przez co ich wykorzystanie przy
gorszej pogodzie bylo problematyczne.

Ta zbieranina réznych jednostek li-
niowych byla efektem niezwykle szyb-
kiego rozwoju konstrukeji pancernika
w latach 80-tych XIX wieku, oraz nie-
zwykle wolnego tempa budowy duzych
jednostek wojennych w stoczniach ro-
syjskich?.

Dlatego tez postanowiono przez pe-
wien czas nie budowaé dtuzszych se-
rii pancernikéw, gdyz slusznie przewi-
dywano, ze nowe okrety bedg w chwili
ukonczenia przestarzate, zresztg byl to
problem takze innych marynarek wo-
jennych. Wnioski takie wyciagnigto przy
okazji budowy pancernikéw typu Jeka-
tierina II (pozostale Czesma, Sinop, Gie-
orgij Podbiedonosiec). W chwili rozpo-
czecia budowy w 1883 roku Jekatierina
II byta jednym z potezniejszych okretéw
liniowych na $wiecie, w chwili ukoncze-
nia ostatniej jednostki z serii Gieorgija
Podbiedonosca w 1894 pancerniki tego
typu zgodnie uwazano z przestarzale.

Stabos$¢ sil morskich na Baltyku po-
waznie niepokoita kierownictwo Mini-

1. Na pancernikach Impierator Aleksandr IT
i Impierator Nikolaj I w roli artylerii gléwnej wyko-
rzystano 2 armaty kal. 305 mm umieszczone we
wspo6lnej barbecie w dziobowej czesci okretu, osto-
niete dodatkowo pancerng kopula.

2. Rosyjskie pancerniki tego okresu byly budo-
wane przecietnie 6 — 7 lat.
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Rosyjskie pancerniki typu ,Pottawa”

sterstwa Marynarki.
Przyjety w 1890 roku
piecioletni plan rozbu-
dowy marynarki miat
W pewnym stopniu po-
prawié¢ sytuacje. Za-
planowano w nim bu-
dowe 4 pancernikow
dla potrzeb Floty Bal-
tyckiej, 3 pancerniki
obrony wybrzeza, duzy
i nowoczesny krgzow-
nik pancerny oraz 28
kontrtorpedowcéw.
Nowe pancerniki
postanowiono zbudo-
waé¢ wedlug najnow-
szych koncepcji. Pierw-

szy zzaméwionych
okretow Sisoj Wilekij
byt w zasadzie bardzo
podobny do czarnomorskiego pancer-
nika Tri Swiatitiela, natomiast pozo-
state jednostki miaty by¢ zaprojektowa-
ne w oparciu o doSwiadczenia zebrane
z eksploatacji posiadanych okretéw li-
niowych.

Konstrukcja okretow

Pierwszym problemem, jaki stanat
przed konstruktorami pracujgcymi pod
kierownictwem N. A. Samojlowa bylo
zbudowanie kadluba z mozliwie wysoka
burtg pozwalajaca na oceaniczne ply-
wanie nawet przy zlej pogodzie. Wszyst-
kie wczesniejsze pancerniki powsta-
ly w mniejszym lub wigkszym stopniu
w oparciu o plany okretéw angielskich.
Postanowiono zatem tym razem skorzy-
sta¢ z doswiadczen szkoly francuskiej.

Powodem zmiany orientacji rosyj-
skich sztabowcow nalezy upatrywaé
W coraz wyrazniejszym antyrosyjskim
kursie polityki zagranicznej Albionu,
atakze pewnym konserwatyzmem an-
gielskich konstruktoréw (szczegélnie,

Schemat opancerzenia w mm

127
HJ 51 %
[ 368(406)

184(203)

Galernyj Ostrowok, jesien 1896 roku.

ze nowe pancerniki mialy by¢ projek-
towane zgodnie z najnowszymi trenda-
mi z wykorzystaniem najnowszych wy-
nalazkéw). Gladkopoktadowy (tj. bez
uskokéw) kadtub zostat zaprojektowa-
ny w oparciu o plany jednostek francu-
skich, jakie przekazali nowi sojusznicy,
jednakze w jego specyficznym ksztalcie
wida¢ wyrazne podobienstwo do frega-
ty pancernej Admiral Nachimow. Wolna
burta miata prawie 5 metréw wysokosci
i gwarantowala dobra dzielno$é¢ mor-
ska. Caly kadtub zostal podzielony 10
grodziami wodoszczelnymi na 11 prze-
dzialéw. Osuszanie przedzialow byto
mozliwe dzigki istnieniu centralnej ma-
gistrali odplywowej. Wregi kadluba na
$rédokreciu byly ustawione co 1,22 m,
natomiast na dziobie i rufie do 0,91 m.
Dzi6b zostal wyposazony w taran o dlu-
gosci 2 metréw. Dlugosé catkowita kad-
tuba wynosita 114,3 m (na linii wodnej
112,5 m i 108,7 m pomiedzy pionami).
Szeroko$¢ 21,34 m, zanurzenie przy wy-
pornosci standardowej na dziobie 7,6

1

Pancerniki Pietropawlowsk (na pierwszym planie) i Sewastopol przy nabrzezu wyposazeniowym stoczni

Fot. zbiory Siergiej Batakin

m, na rufie 7,9 m. Po wyposazeniu pan-
cernikéw zanurzenie wzrosto $rednio
do 8,1 - 8,3 m. Pancerniki tego typu zbu-
dowano z pewnym przecigzeniem (co
bylo charakterystyczne dla rosyjskiego
budownictwa okretowego) — w praktyce
zanurzenie wzrastalo do maksymalnie
8,6 m. Po ukonczeniu jednostki rézni-
ly sie wieloma szczegotami konstrukeji,
oraz wypornoScia. Najmniej z calej tréj-
ki wypieral Pietropawlowsk 11 354 t,
wiecej wypierata Poftawa 11 500 t, nato-
miast Sewastopol 11 842 t.
Opancerzenie okretéw wazylo 2800 —
2900 t (wedtug réznych zrodet), co sta-
nowito 26% wypornosci konstrukcyjnej
kadluba. Burty o charakterystycznym
ksztalcie wzorowanym na jednostkach
francuskich zostaly pokryte ptytami
pancernymi o maksymalnej grubosci
406 mm (Pietropawlowsk) lub 386 mm
(pozostate jednostki). Maksymalnie gru-
by pancerz znajdowat sie w rejonie kot-
fowni i maszynowni. Na wysokosci bar-
bet artylerii gtéwnej grubosé pancerza

Rys. Michat Glock
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Sewastopol 1904 rok
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zmniejszala si¢ na Pietropawlowsku do
305 mm ido 254 mm na pozostalych
jednostkach. Gléwny pas pancerny miat
dtugosé¢ 73,15 m iszerokosé 2,29 m,
z czego tylko 0,9 m wystawalo nad po-
wierzchnie wody. W dolnych partiach
pancerz mial grubo$¢ 203 mm (Pietro-

pawlowsk) i 184 mm na pozostalych
jednostkach. Z przodu cytadele pancer-
ng zabezpieczala pancerna grédz po-
przeczna o grubosci 229 mm, rufowa
miata 203 mm. Pancerniki posiadaty
trzy ciagle poktady, z ktorych dolny miat
grubo$¢ 51 mm. Przed przednig i tylng

Pancernik Sewastopol okoto 1897 roku w czasie prac wykonczeniowych.

Rys. Michat Glock

grodzig pancerng znajdowato sie dodat-
kowe opancerzenie o grubosci 63 — 76
mm.

Aby zabezpieczy¢ podajniki amuni-
cyjne wiez artylerii $redniej stojacych
na $roédokreciu, ponad gtéwnym pasem
burtowym znajdowat si¢ dodatkowy pas

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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pancerny o grubosci 127 mm. Podobne;j
grubos$ci opancerzenie pokrywalo tak-
ze podstawy stanowisk artylerii $red-
niej oraz same stanowiska. Stabiej byty
chronione stanowiska armat kal. 152
mm umieszczone na pokladzie artyleryj-
skim, gdyz zabezpieczat je tylko pancerz
o grubosci 76 mm.

Stanowisko dowodzenia ochraniat
pancerz grubosci 229 mm. Wieze arty-
lerii gléwnej jak i barbety ochraniat pan-
cerz grubosci 254 mm. Pancerny dach
wiez stojacych na dziobie i rufie miat
grubo$¢ 51 mm, natomiast mniejsze
wieze armat kal. 152 mm mialy dachy
o grubosci 25 mm. Pancerniki oczywi-
Scie nie mialy grodzi torpedowych, za$
ich role spetnialy bunkry weglowe usy-
tuowane na $rédokreciu.

Naped zapewnialy dwie maszyny pa-
rowe umieszczone w dwoéch przylegtych
przedziatach. Maszyny dla Pietropa-
wlowska i Poltawy zakupiono w Anglii.
Silniki parowe dla Sewastopola zostaty
wyprodukowane na podstawie angiel-
skiej dokumentacji w zaktadach Fran-
ko — Rosyjskich w Petersburgu. Koszt
maszyn zakupionych w Anglii oscylo-
wal w granicach 1200 tys. rubli — 1300
tys. rubli. Duzo drozsze okazaly sie ma-
szyny ustawione na Sewastopolu, jako
ze ich koszt wyniést prawie 2 min. rub-
li. Wzrost cen nalezy ttumaczy¢ duzo
mniejszym do$wiadczeniem zakladow
rosyjskich w produkcji skomplikowa-
nych (jak na tamte czasy) maszyn, oraz
wyzszymi kosztami pracy i dodatkowy-
mi wydatkami na sprowadzenie nie-
zbednej armatury nieprodukowanej
w Rosji.

Dwie maszyny potréjnego rozpreza-
nia byly polaczone bezposrednio z wa-
tami zakonczonymi czterotopatowymi
$rubami napedowymi o $rednicy 4,5 m.
Laczna moc maszyn napedowych wy-
nosita 10 600 KM, co teoretycznie mialto
okretom zapewni¢ predko$¢ na pozio-
mie 17 wezléw. W praktyce zaden z pan-
cernikéw nigdy nie osiggng zaktadanej
predkosci. Przy przecigzeniu maszyn na
probach do 11 213 KM pancernik Pot-
tawa osiagna predkosé 16,86 wezla, co
byto czynito z niego najszybsza jednost-
ke z serii. W czasie préb na pozostatych
okretach przy przecigzeniach maszyn
na poziomie 11 tys. KM osiggano pred-
kosci w granicach 16,5 wezla. Pare do
maszyn dostarczato 14 cylindrycznych
kotléw parowych (na Sewastopolu 16).
Kotly umieszczono w czterech kotlow-
niach. Spaliny byly odprowadzane do
dwéch jednakowej wysoko$ci kominéw
o okragtym przekroju.

W zasobniach weglowych zgodnie
z projektem miescito sie standardowo
700 ton wegla, a maksymalnie 1050 t.
Przy 10 wezlach pancerniki powinny
mie¢ zasigg 4500 mil morskich. W prak-
tyce na poktady pancernikéw zabiera-
no nawet 1200 ton wegla. Zasieg jed-
nostek okazal sie jednak mniejszy niz
zakladano pierwotnie. Przy maksymal-
nym zapasie wegla zasieg pancernikéw
przy ekonomicznej predkosci nie prze-
kraczal 3750 mil. Przyczyna mogly by¢
mato wydajne kotly cylindryczne, ktére
pochtanialy znaczne ilosci wegla nawet
wtedy, gdy pancerniki stal w gotowosci
12 godzinnej. Kotly cylindryczne miano-

wicie majg to do siebie, ze aby wytwa-
rzaly pare o dostatecznym ci$nieniu mu-
sza by¢ rozpalane przez dtuzszy czas.

Pancerniki postanowiono uzbro-
i¢ w najnowocze$niejsze z dostepnych
w arsenale rosyjskim armat.

W charakterze artylerii gtéwnej wyko-
rzystano 4 armaty kal. 305 mm wypro-
dukowane w zaktadach Obuchowskich.
Armaty mialy dtugos¢ 40 kalibréow (12
192 mm z zamkiem). Masa armaty wy-
nosila 43 tony. Standardowy pocisk bu-
rzacy o masie 331 kg (fadunek miota-
jacy =106 kg prochu bezdymnego) byt
wystrzeliwany z predkoscia poczatko-
wa 792 m/s na odleglo$¢ prawie 12 km,

Pancerniki Sewastopol (na pierwszym planie) i Poftawa w czasie instalowania uzbrojenia

w arsenale bazy w Kronsztadzie 1896.

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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przebazowaniem na Daleki Wschéd.

jednak w praktyce nie strzelano dalej
niz na 6000 m, za$ w czasie bitwy od-
legtosci byly jeszcze mniejsze. Armaty
umieszczono do dwie w dwéch wiezach
pancernych typu francuskiego (wieza
owalna o prostych $cianach). Wieze dla
pancernikéw powstaly w Zaktadach Me-
talowych (gtéwny dostawca stanowisk
wiezowych instalowanych na rosyjskich
okretach), tylko wieze dla Pietropawtow-
ska zamoéwiono w Zakladach Obuchow-
skich. Ostatecznie na pokladzie tego
okretu zainstalowano wieze z Zaktadow
Metalowych, gdyz budowa tej jednostki
posuwala si¢ w miare szybko i aby nie
op6zniaé prac wykonczeniowych zain-
stalowano na niej predzej ukonczone
stanowiska przeznaczone pierwotnie dla
Sewastopola. Ambrazury wiez pozwala-
Iy na odnoszenie luf armatnich maksy-
malnie na +15°. Wieze mogly obracaé
sie w zakresie 270° (po 135° w lewo lub
prawo do osi symetrii kadtuba). Teore-
tycznie nowe armaty mialy szybkostrzel-
no$¢ na poziomie 2 strzatéw na 3 minu-
ty, jednak w praktyce byly to 2 strzaly na
5 minut. W czasie eksploatacji pojawi-
ly sie takze problemy ze srubowym za-
mkiem, ktérego konstrukcja okazata sie
dosy¢ staba. Wtasnie w wyniku wadli-
wej konstrukeji zamka armata tego typu
stata sie powodem tragedii na pancerni-

Pancernik Poftawa na widokéwce wydanej w Tallinie (wtedy Rewel). Pancernik w malowaniu wiktoriafiskim prawdopodobnie tuz przed

ku Sisoj Wielkij, gdzie w czasie ¢wiczen
artyleryjskich 15 marca 1897 roku w ru-
fowej wiezy nastapita eksplozja tadun-
ku miotajacego, co kosztowalo zycie 33
czlonk6éw zatogi.

Koszt jednej pancernej wiezy wyniost
ok. 190 tys. rubli.

W roli artylerii $redniej na pokladzie
pancernika zainstalowano 12 armat kal.
152 mm systemu Canet o lufach dtugos-
ci 45 kalibrow. Armaty mialy stuzy¢ do
ostrzeliwania nieopancerzonych partii
kadlubéw wrogich pancernikéw oraz
do walki z mniejszymi okretami. Byly to
pierwsze tego typu armaty wykorzysty-
wane w p6zniejszym okresie powszech-
nie na wszystkich starszych rosyjskich
okretach. Poczatkowo na okretach typu
Pottawa zamierzano zainstalowaé na
pokladach armaty kal. 203 mm, jednak
stwierdzono, ze ich stanowiska bedg za
ciezkie i pogorsza stateczno$é. Zrezyg-
nowano takze z ci¢zszych armat kal. 229
mm, ktére planowano ustawic¢ w burto-
wych kazamatach. Negatywne doswiad-
czenia z podobnymi rozwigzaniami np.
z pancernikéw typu Imperator Aleksandr
IT spowodowaly, ze od pomystu odsta-
piono.

Armaty kal. 152 mm zostaly umiesz-
czone w czterech dwulufowych wie-
zach i w pojedynczych stanowiskach

Fot. zbiory Siergiej Batakin

kazamatowych na pokladzie bateryj-
nym. Umieszczenie az 8 z 12 armat
w wiezach stojacych wysoko na pokta-
dzie gtéwnym bylo swoistym novum na
okretach tej wielkosci. Podobne rozwig-
zania stosowano tylko na najnowszych
pancernikach francuskich. Armaty mo-
gly wystrzeliwaé pociski o masie 41,3
kg (fadunek miotajacy 12,9 kg) na odle-
glos¢ 9,5 km z szybkoscig poczatkowg
792 m/s. Szybkostrzelno$¢ tych armat
przy dobrze wyszkolonej obstudze wy-
nosita 5 strzaléw na minute, w praktyce
$rednio 2 — 3.

Dodatkowo na pokladzie znalazlo sie
wiele dzialek mniejszych kalibréw prze-
znaczonych do walki z torpedowcami
przeciwnika. Na marginesie nalezy do-
dad, ze do walki z torpedowcami prze-
ciwnika w tym czasie w zupetnosci wy-
starczyly szybkostrzelne dziatka matych
kalibréw, co oczywiScie nie oznacza, ze
przeciwko torpedowcom nie wykorzy-
stywano ciezszych armat. 12 armat kal.
47 mm (na Pietropawlowsku 10) stato
na nadbudéwkach po 6 (lub 5) na kaz-
dej burcie. Dodatkowo na pancernikach
umieszczono po 28 lekkich dziatek kal.
37 mm (1 funtowych) systemu Hotch-
kissa — 10 dziatek umieszczono na mar-
sie masztu bojowego, skad latwiej byto
dostrzec ewentualne cele, sze§¢ umiesz-
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czono na pomoscie w rejonie kominéw,
2 wchodzily na wyposazenie kutréw
okretowych, natomiast pozostale usta-
wiono na poktadzie, przy czym mozna
je bylo demontowaé¢ w razie koniecz-
nosci. Specyfikg uzbrojenia rosyjskich
okretow tamtego okresu bylo posiadanie
na uzbrojeniu takze armat desantowych
kal. 63,5 mm L/19 systemu Baranow-
skiego. Na poktadzie kazdego okre¢tu
znajdowaly sie po dwie takie armaty.

Na pokladach pancernikéw zainstalo-
wano takze wyrzutnie torpedowe. Ponad
linig wodng umieszczono 4 wyrzutnie
kal. 381 mm wz. 1889 wyprodukowa-
nych w Zaktadach Metalowych (na dzio-
bie i rufie i dwie na dolnym poktadzie
w rejonie rufowej wiezy artylerii gtow-
nej). Dodatkowo w rejonie barbety dzio-
bowej wiezy artylerii gtéwnej zainstalo-
wano dwie podwodne wyrzutnie torped
kal. 457 mm wz. 1892 wyprodukowa-
ne w Zakladach Lessnera. Torpedy kal.
381 mm mialy mase 462,2 kg (fadunek
wybuchowy 81,8 kg) i zasieg ok. 500 m
przy predkosci 26,75 wezta. Nowsze tor-
pedy kal. 457 mm mialy wage 507 kg
i poréwnywalny tadunek wybuchowy.
Podobny byt takze zasieg, jednak pred-
kos¢ byla nieco mniejsza i wynosita 25
weztéw. Do operowania z torpedami
przystosowane byly takze kutry stoja-
ce na pokladach okretéw. Kutry — jeden
o wypornosci 6,5 t i drugi nieco mniej-
szy — byly wyposazone obok dziatka kal.

37 mm, o ktérym juz wspominano, tak-
ze w specjalng skrécong wyrzutnie tor-
ped, jednak torpedy dla kutréw nie po-
siadaly wlasnego napedu i poruszatly
si¢ sita rozpedu nadang przy wystrzale.
Bron taka byla mato praktyczna w wy-
korzystaniu, szczegblnie ze predkosé
kutréw nie byla wigksza niz 10 weztow
i nie nadawaly sie one do prowadzenia
akcji bojowych, choé¢ w czasie wojny
byly powszechnie wykorzystywane do
akcji o charakterze dywersyjnym.

W komorach amunicyjnych pancerni-
kéw przewidziano miejsce dla 232 poci-
skéw kal. 305 mm (58 na dziato) i 2400
kal. 152 mm (200 na dzialo). Na pancer-
nikach w specjalnym magazynie znajdo-
walo si¢ takze 50 min morskich. Mozna
je bylo stawiaé¢ przy pomocy posiada-
nych szalup i kutréw.

W celu o$wietlania celéw w nocy pan-
cerniki posiadaly po 6 elektrycznych re-
flektoréw o $rednicy lustra 75 cm. Re-
flektory staly po dwa: na fokmaszcie na
specjalnych platformach (przy czym na
Sewastopolu platforma ta byta umiesz-
czona na topie masztu, za$ na pozosta-
tych jednostkach platforma byta nizej
umieszczona nad marsem bojowym), na
maszcie rufowym i na specjalnym pot-
maszcie stojagcym pomiedzy kominami.

Energie elektryczng dostarczato 5 pa-
rowych generatoréw Simensa. W ce-
lach komunikacyjnych i ratunkowych
na poktadzie ustawiono 12 lodzi i dwa

wspomniane juz kutry. Lodzie stojace
na nadbuddwece byly obstugiwane przez
4 bomy tadunkowe przytwierdzone po
dwa do grotmasztu i do pétmasztu stoja-
cego pomiedzy kominami. .odzie stoja-
ce na poktadzie byly obstugiwane przez
zurawiki.

Pancerniki posiadaly jeden gléwny
kabestan parowy obstugujacy dwie dzio-
bowe kotwice typu admiralicji (byly to
ostatnie pancerniki na ktérych wykorzy-
stywano tego typu kotwice).

Zaloga okretéw skladata poczatko-
wo z 632 ludzi (27 oficeréw i 605 cho-
razych, podoficer6w imarynarzy).
Pancernik Pietropawlowsk jako okret fla-
gowy w czasie wojny mial zaloge znacz-
nie wickszg, bo sktadajgca sie az z po-
nad 700 ludzi (wliczajac w to czlonkéw
sztabu).

Wszystkie duze rosyjskie okrety wo-
jenne w czasie pokoju malowane w jas-
ne barwy. Kadtuby byly zazwyczaj biale,
podobnie jak nadbudéwki i wieze artyle-
ryjskie. Kominy malowano na z6tto, za$
w gérnej czesci na czarno. Okrety rosyj-
skie stacjonujace na Dalekim Wschodzie
przemalowano na bardziej praktyczne
barwy ochronne tj wszystkie powierzch-
nie boczne i kominy zostaly pomalowa-
ne na kolor oliwkowo — zielony. Nowy
schemat malowania pojawit sie na
wszystkich okretach jesienig 1903 roku.

(ciqg dalszy nastqpi)

Flagowy pancernik Eskadry Oceanu Spokojnego pancernik Pietropawfowsk na poczatku 1904 roku. Zwracaja uwage poniesione stengi
masztéw na ktérych zainstalowano anteny radiostacji (telegrafu bezprzewodowego).

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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Prince Rupert zostal po wodowaniu w dniu 20 maja 1915 r. przeholowany do stoczni John Brown w Clydebank, gdzie firma Elswick
Ordnance Co montowala wieze artyleryjska z dziatlami kal. 305 mm. Ciekawe ujecie ukazuje montaz pancernych ptyt dachu wiezy.
Jednostka posiada jeszcze oryginalny krétki komin, ktéry zostat podwyzszony (przedtuzony) wkrétce po wejsciu do stuzby. W tle okret
liniowy Barham w trakcie prac wykonczeniowych.

BRYTYJSKIE MONITORY

czeSc |

Geneza budowy okretow

Szybkie tempo prac, zwigzanych z bu-
dowa uzbrojonych w dziata kal. 356 mm
monitoréw typu Abercrombie!, przy réw-
noczesnym planowanym szerokim zasto-
sowaniu okretéw tego typu, miedzy in-
nymi do dziatan wojennych przeciwko
Ciesninom Tureckim oraz niszczenia jed-
nostek kajzerowskiej floty w jej wlasnych
bazach, skfonito Pierwszego Lorda Admi-
ralicji Winstona L.S. Churchilla do zloze-
nia w dniu 11 grudnia 1914 roku propo-
zycji budowy dalszych 8 takich okretow,
wyposazonych w artyleri¢ duzego ka-
libru. Tym razem jednak mialy stuzy¢
jako ptywajaca platforma do zabudowa-
nia rezerwowych dziat kal. 343 mm, po-
chodzacych z okretu liniowego Audacio-
us?, wzglednie zapasowych dziat kal. 381
mm przeznaczonych dla nowych ,su-
perdrednotéw”. Liczba dziat w zalezno-
$ci od wariantu monitora wynosi¢ miata
2 wzglednie 4. Rozwazano takze mozli-

typU 1/

wos$¢ instalacji na ich poktadzie 4 ciez-
kich haubic kal. 381 mm lub 457 mm.
Dla przyspieszenia prac przy budowie
kolejnej serii monitoréw postanowiono
wykorzysta¢ z niewielkimi modyfikacja-
mi gotowy w zasadzie projekt jednostek
typu Abercrombie. Zgodnie z zalozenia-
mi budowane okrety miaty by¢ gotowe
do wejscia do stuzby w okresie 6 — 7 mie-
siecy od chwili polozenia stepki. W mysl
wstepnego planu naped jednostek mia-
ly stanowic¢ silniki wysokoprezne, zapew-
niajgce maksymalng predkos¢ na pozio-
mie 10 wezlow.

Propozycja Churchilla zyskata apro-
bate Pierwszego Lorda Morskiego, sedzi-
wego adm. Johna A. Fishera, co pozwo-
lito na podjecie prac przygotowawczych
przez D.N.C. (Director of Naval Constru-
ction) Eustace Tennyson d’Eyncourt oraz
D.N.O. (Director of Naval Ordnance)
kontradm. Morgan Singer. Juz wstepne
rozpoznanie tematu wykazalo jak ztud-

Fot. zbiory lan Buxton

Lord Clive”

ne okazaly sie nadzieje na wykorzysta-
nie zapasowych dzial kal. 343 mm i 381
mm, ktére faktycznie istnialy, tyle tylko
ze w mocno niekompletnej postaci, luf
z zamkami i pojedynczego foza z mecha-
nizmem podniesienia, jednak bez calej
konstrukcji wiez artyleryjskich z ich wy-
posazeniem. Wykonanie nowych wiez do
istniejgcych luf moglo tymczasem zabraé
nawet okofo jednego roku. Cigzkie haubi-
ce kal. 381 mm byly co prawda dostepne,
jednak ich dono$nos¢ wydawala sie ab-
solutnie niedostateczna do realizacji sta-
wianym przed ciezkimi monitorami za-
dan.

1. Sobanski M.S., Brytyjskie monitory typu
,Abercrombie” cz. 1111, ,OW” nr 81 (1/2007) i nr 82
(2/2007).

2. Audacious - bryt. OL typu King George V,
zbud. 1911-13 Birkenhead, wyp. 23 000/25 700 t, dt.
182,1 m, szer. 27,1 m, zan. 8,7 m, turb. par. 31 000
KM, pred. 21 w., zasieg 6730 Mm/10 w., uzbr.: 10
X 343 mm, 16 x 102 mm, 4 x 47 mm, 3 wt kal. 533

mm, zaloga 782 ludzi, zatonal na minie 27.10.1914,
blizniacze jednostki: King George V, Centurion, Ajax.
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Poniewaz mozliwosci pozyskania fa-
brycznie nowych dziat duzego kalibru
zuwagi na obcigzenie przemystu zbro-
jeniowego, przede wszystkim zaméwie-
niami wojsk ladowych oraz budowanych
okretéw liniowych byly nader ograniczo-
ne, postanowiono szukaé uzbrojenia dla
monitoréw na pokladach istniejacych juz
okretow.

W poczatkowej fazie I wojny $wiato-
wej, Wielka Brytania dysponowata spo-
rym, bo liczacym 41 jednostek? zespotem
starych, bo pochodzacych w wigkszo-
Sci jeszcze z okresu przed wejsciem do
stuzby okretu liniowego Dreadnought,
pancernikéw o bardzo ograniczonej juz
wartosci bojowej. Najstarsze z pozosta-
jacych w stuzbie predrednotéw, pancer-
niki typu Majestic*nadawaly sie co naj-
wyzej do realizacji zadan zwigzanych
z obrong wybrzeza. Podstawowe uzbro-
jenie tych jednostek stanowily cztery, po-
chodzace jeszcze z roku 1895, dziata kal.
305 mm L/35 Mk VIII, w dwéch dwu-
dzialowych wiezach artyleryjskich. Roz-
brojenie zatem 4 pancernikéw typu Ma-
jestic pozwalalo na wyposazenie kazdego
z 8 nowych monitoréw w wiez¢ z 2 dzia-
tami kal. 305 mm. Problem sprowadzat
si¢ jednak do tego, ze parametry taktycz-
no-techniczne dzial kal. 305 mm LK/35
Mk VIII, odpowiadajace wymogom kon-
ca XIX wieku, okazaly sie dalece nie-
wystarczajace do prowadzenia ostrza-
tu nadbrzeznych pozycji nieprzyjaciela
w latach I wojny $wiatowej. Na szczeScie
konstrukcja samych dziat umozliwiata,
co stwierdzil znawca artylerii okretowej
adm. Sir Percy Scott, ich modernizacje,
pozwalajacag na zwiekszenie kata podnie-
sienia luf a w konsekwencji i dono$nosci.
Techniczne mozliwosci przeprowadzenia
modernizacji, bez koniecznosci dokony-
wania istotnych zmian konstrukeji same;j
wiezy, potwierdzily zaklady zbrojeniowe
E.O.C. — Elswick Ordnance Company
(Armstrong, Whitworth), dzieki czemu

adm. Fisher przychylil sie do koncepcji
wykorzystania zmodyfikowanych dziat
kal. 305 mm L/35 ze starych pancerni-
kéw typu Majestic jako podstawowego
uzbrojenia nowych monitoréw.

Wyposazenie monitoréw w dziata ka-
libru 305 mm spowodowalo, ze obnizy-
fa sie catkowita masa uzbrojenia i amu-
nicji, dzieki czemu mozliwym stalo sie
zmniejszenie wypornosci okretéw o 367 t
w poréwnaniu z wezesniejszymi jednost-
kami typu Abercrombie. Rownocze$nie
zdolano zmniejszy¢ szerokos$¢ ich kadtu-
béw (z ,bablami”) 0 0,92 m, co pozwolito
na rozszerzenie grona stoczni posiadaja-
cych niezbedne do podjecia ich budowy
pochylnie’.

Budowa serii monitoréw, cho¢ byly to
jednostki o niewielkim stopniu skompli-
kowania konstrukcji, wymagata jednak
stoczni dysponujacych aktualnie wolny-
mi pochylniami o odpowiedniej, znacz-
nej szerokosci, co w warunkach wo-
jennych stanowito znaczng trudnosc.
Zamoéwienie na 5 jednostek, ktore otrzy-
maly numery stoczniowe 477 — 481, zdo-
tano ulokowaé¢ w stoczni Harland &
Wolff z Belfastu, przy czym 4 na pochyl-
niach w macierzystym Belfascie, a jednej
w stoczni filialnej w Govan (Glasgow).
Budowy pozostalych 3 okretéw podje-
ly sie stocznie z rejonu Tyne, po jednym
— Scott’s Shipbuilding and Engineering
Co. Ltd. w Greenock, Hamilton z Port
Glasgow oraz Fairfield Shipbuilding and
Engineering Co. Ltd w Govan (Glasgow).
Ten ostatni zaklad w zwigzku ze swym
zaangazowaniem w budowe krazowni-
ka liniowego Repulse®, odstapit zlecenie
na rzecz Palmers Shipbuilding and Iron
Co. Ltd. w Hepburn-on-Tyne.

Wszystkie stocznie przystapity do bu-
dowy nowej serii monitoréw juz w stycz-
niu 1915 roku. W trakcie prac nie udato
sie jednak zrealizowac¢ ambitnego zamia-
ru Churchilla wyposazenia okretéw w sil-
niki wysokoprezne jako naped gtéwny,

bowiem dostepne modele tych ostatnich
nie zdolaly jeszcze osiggnaé niezbednego
stopnia technicznej niezawodnosci. W re-
zultacie monitory wyposazono w rézne-
go rodzaju klasyczne maszyny parowe.
Na wstepnym etapie budowy wszyst-
kie jednostki typu okreslanego nadal
jako ,Styx” posiadaly wylgcznie ozna-
czenia alfanumeryczne od M. 5 do
M. 12, jednak juz w poczatkach roku
1915 otrzymaly nazwy wlasne — nazwi-
ska wybitnych angielskich dowédcéw
wojskowych z XVII, XVIII i XIX wieku”.
Warto przy tym pamietaé, ze podobnie
jak to mialo miejsce w przypadku mo-
nitoréw typu Abercrombie, nazwy nim
otrzymaly swe finalne brzmienie, prze-
szly kilka kolejnych modyfikacji. Przy-
ktadowo M. 9 poczatkowo byl nazwany
Wolfe, nastepnie Sir James Wolfe by osta-
tecznie zostaé General Wolfe?.
Roéwnoczesnie z podjeciem prac przy
budowie monitoréw, zadecydowano
o rozbrojeniu z dniem 1 stycznia 1915
roku 4 pancernikéw typu Majestic — Han-
nibal, Magnificent, Mars i Victorious, kto6-
rych dziata kal. 305 mm mialy po moder-
nizacji trafi¢ wraz z wiezami na nowe

3. Byly to jednostki typ Majestic — 9 okretéw, typ
Canopus - 6 okretow, typ Formidable — 3 okrety, typ
London - 5 okretéw, typ Duncan — 5 okretéw, typ
King Edward VII — 8 okretow, typ Swifisure — 2 okre-
ty oraz typ Lord Nelson - 2 jednostki.

4. Majestic - bryt. panc.. zbud. 1895-98, wyp. 14
820t, dI. 118,9 m, szer. 22,9 m, zan. 8,2/8,4 m, pred.
17 w., uzbr.: 4 x 305 mm, 12 x 152 mm, 16 x 76 mm,
3 wt kal. 457 mm, zatoga ?, blizniacze jednostki: Ce-
sar, Hannibal, Illustrious, Jupiter, Magnificent, Mars,
Prince George oraz Victorious.

5. wg Buxton 1., . 1, Big gun monitors — the hi-
story of the design, construction and operation of the
Royal Navy monitors, Tynemouth 1978.

6. Repulse —bryt. KL typu Renown, zbud. 1915-
16, Govan (Glasgow), wyp. 27 650/30 835 t, dl.
242,0 m, szer. 27,4 m, zan. 7,8 m, turb. par. 112 000
KM, pred. 30 w., zasigg 3650 Mm/10 w., uzbr.: 6 x
381 mm, 17 x 102 mm, 2 x 76,2 mm plot, 4 x 47
mm, 2 wt kal. 533 mm, zaloga ?

7. byly to: Lord Clive, General Craufurd, Earl of
Peterborough, Sir Thomas Picton, Prince Eugene,
Prince Rupert, Sir John Moore oraz General Wolfe.

8. wg Buxton 1., Big gun...

Daty budowy monitoréw typu ,,Lord Clive”
Data
Nazwa jednostki Stocznia Potozenie . Wejscia
stepki Wodowania do stuzby
Lord Clive (M. 6) Harland-Wolf Belfast 09.01.1915 10.06.1915 10.07.1915
General Craufurd (M. 7) Harland-Wolf Belfast 09.01.1915 08.07.1915 16.08.1915
Earl of Peterborough (M. 8) Harland-Wolf Belfast 16.01.1915 26.08.1915 12.10.1915
Sir Thomas Picton (M. 12) Harland-Wolf Belfast 16.01.1915 30.09.1915 08.11.1915
Prince Eugene (M. 11) Harland-Wolf Govan (Glasgow) 01.02.1915 14.07.1915 02.09.1915
Prince Rupert (M. 10) Hamilton Port Glasgow 12.01.1915 20.05.1915 12.07.1915
Sir John Moore (M. 5) Scott’s Greenock 13.01.1915 31.05.1915 22.07.1915
General Wolfe (M. 9) Palmer Hepburn-on-Tyne 01.1915 09.09.1915 09.11.1915
irédto:  Buxton I., Big gun monitors...
Conway’s all the World’s Fighting Ships 1906-1921, London 1995.
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Prince Rupert

Rys. Jerzy Lewandowski 2006
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jednostki. Prace modernizacyjne dziat
prowadzone byly w Belfascie, Dalmuir-
on-Clyde oraz w Elswick przez personel
wyspecjalizowanych firm zbrojeniowych
- C.O.W. (Coventry Ordnance Works),
E.O.C. (Elswick Ordnance Company)
oraz Vickers. Dokonana moderniza-
cja dzial pozwolita na zwiekszenie mak-
symalnego kata podniesienia luf z 13,5°
do 30° dzieki czemu zdotano uzyskaé
wzrost dono$nosci z pierwotnych 12 530
m do 19 200 m, jednak juz pierwsze pro-
by przeprowadzone na poktadzie Prince
Rupert wykazaly szereg usterek starych,
bo liczacych juz 20 lat instalacji hydrau-
licznych wiez. W trakcie stuzby uniknie-
cie usterek wymagato troskliwej i staran-
nej obstugi dziat.

Dane taktyczno-techniczne

Monitory typu Lord Clive stanowi-
ly w zasadzie wierne powielenie kon-
strukcji wezesniejszych jednostek typu
Abercrombie.

Wyporno$¢ konstrukeyjna (teoretycz-
na) okretéw wynosilta 5900 t, za$ fak-
tyczna wyporno$¢ petna 5683 t°. Warto
w tym momencie zwrdci¢ uwagg na fakt,
ze zuwagi na wysokie tempo budowy,
w dodatku w wojennych czasach, jedynie
Prince Rupert zostat poddany doktadnym
pomiarom po wejsciu do stuzby. W przy-

padku tej jednostki, wypornos$¢ konstruk-
cyjna wynosita 5033 t, a petna 5683 t.

Dlugo$é¢ catkowita okretéw wynosi-
ta 102,33 m, szeroko$¢ 26,59 m (wraz
z ,bablami przeciwtorpedowymi”), a za-
nurzenie 2,92 m.

Monitory mialy ptaski kadlub z nie-
wielkim uskokiem na rufie. Dominujacy-
mi elementami sylwetki okretu byta ciezki
tréjnozny maszt ze stanowiskiem kiero-
wania ogniem na szczycie oraz pojedyn-
czy waski i wysoki komin. Na dlugim, bo
siegajacym praktycznie ¥ dlugosci jed-
nostki, poktadzie dziobowym znajdowata
si¢ barbeta na ktérej osadzono wieze ar-
tyleryjska z 2 dziatami kal. 305 mm L/35.
Whnetrze wysokiego kadtuba podzielone
bylo na 3 poktady — gérny, gléwny i ta-
downi. Zgodnie z pierwotnym projektem
poklad gorny byt czeSciowo otwarty na
burtach, jednak w trakcie stuzby otwo-
ry zaslepiono, co umozliwito pozyskanie
dodatkowych pomieszczen dla zwigksza-
jacej sie w czasie wojny liczby cztonkéw
zalogi. Do roku 1918 zaslepiono catkowi-
cie otwory w burtach na poziomie pokla-
du gérnego we wszystkich monitorach,
za wyjatkiem Sir John Moore, Prince Ru-
pert oraz General Craufurd. Na pokla-
dach gléwnym i tadowni umiejscowione
zostaly pomieszczenia maszynowni oraz
kotlowni wraz z niezbednymi urzadze-

niami pomocniczymi, zasobnie weglowe,
komory amunicyjne oraz pomieszczenia
magazynowe i mieszkalne.

Mimo zamontowania na rufie 2 ste-
réw réwnoleglych, jednostki, podobnie
zresztg jak i poprzedniczki, z uwagi na
male zanurzenie i znaczng szerokos¢ po-
siadaly zte wlasciwosci manewrowe i by-
ty trudnosterowalne.

Okrety dla zabezpieczenia przed skut-
kami dziatania broni podwodnej wypo-
sazono w ,bable przeciwtorpedowe” na
obu burtach. Konstrukcyjnie zostaly one
umieszczone na poziomie poktadu ta-
downi. Wewnetrzna grédz wzdluzna dzie-
lita ,bgble” na dwie czesci — wewnetrzng
,mokra”, wypelniong dzieki specjalnym
otworom w dennej i gbrnej czesci poszy-
cia, wodg morskg oraz zewnetrzng ,su-
chg”, stanowiacg zamkniety przedziat
wodoszczelny. Zadaniem ,mokrej” czgsci
,babla” bylo pochtanianie energii i od-
tamkow powstatych w wyniku podwod-
nej eksplozji miny, torpedy czy pocisku
artyleryjskiego duzego kalibru, a tym sa-
mym ochrone przed uszkodzeniem kon-
strukcji wlasciwego kadluba. Przedzialy

9. wg Conway'’s All the World’s Fighting Ships
1906-1921, London 1985, wyporno$¢ monitoréw
typu Lord Clive, zaréwno konstrukcyjna jak I pelna
wynosi¢ miata 6150 t I byla identyczna jak w przy-
padku okretéw typu Abercrombie.
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za$ ,suchej” czesci, stanowily dodatko-
we komory wyporno$ciowe poprawiaja-
ce plywalno$¢ jednostek.

Calkowita masa konstrukcji kadtu-
ba wraz zjego integralnym wyposaze-
niem wynosita 2486 t i byla poréwny-
walna z jednostkami typu Abercrombie
- 248410,

Opancerzenie monitoréw typu Lord
Clive bylo wiernym powtérzeniem roz-
wigzania zastosowanego wczesniej w ty-
pie Abercrombie. Podstawowa réznica
sprowadzata sie do zwigkszenia grubosci
oslaniajacego burty monitora pasa sko-
sa pancernego ze 102 mm do 152 mm.
Przypomnijmy, skos pancerny o szeroko-
$ci 3,66 m, znajdujacy sie miedzy pokla-
dem gérnym a poziomem konstrukcyjnej
linii wodnej, tworzacy wraz z poprzecz-
nymi grodziami pancernymi na dziobie
i rufie, swego rodzaju ,pancerng cytade-
le”, ostanial Zywotne Zyciowo elementy
okretu, takie jak komory amunicyjne, po-
mieszczenia pod wiezg artyleryjskg oraz
sitownie (maszynownie i kottownie). Do-
datkowg ostone wnetrza okretu stanowi-
fa wzdluzna grédz pancerna o grubosci
38 mm, umieszczona bezposrednio mie-
dzy ,bablem przeciwtorpedowym” a kon-
strukcjg kadluba wtasciwego.

Monitory posiadaly réwniez pancerna
ostone poziomg, ktéra stanowit: poktad
dziobéwki o grubosci 25,4 mm oraz po-
ktad gérny o grubosci 50,8 mm w obre-
bie ,pancernej cytadeli”, a 25,4 mm poza
nig. Zadaniem oslony poziomej bylo za-
bezpieczenie jednostek przed skutkami
trafienr pociskami artyleryjskimi i lekki-
mi bombami oraz ostona przeciwodtam-
kowa.

Na poktadzie dziobéwki, bezposred-
nio przed wiezg artyleryjska, znajdowa-
fo si¢ niewielkie opancerzone stanowisko
dowodzenia, ochraniane z bokéw pance-
rzem o grubosci 152,4 mm, a od géry da-
chem o grubosci 63,5 mm.

Znajdujaca si¢ na poktadzie dziobéwki
wieza artyleryjska z dwoma dziatami kal.
305 mm L/35, osadzona byta na pancer-
nej barbecie o grubosci Scian 203,2 mm.

Schemat opancerzenia burtowego

i poktadéw
| 25,4
50,8
50,8 102 [76,2
25,4 N
D

Rys. Jerzy Lewandowski 2006

Sama wieza posiadata réwniez solidna,
choé¢ odpowiadajaca raczej wymogom
koncéwki XIX wieku, ochrone pancer-
ng, ktéra czesto w czasie dzialan doraz-
nie wzmacniano workami z piaskiem.
Grubos¢ $ciany czolowej wiezy wynosila
266,7 mm, a $ciany tylnej 102 mm. Dach
i podioge ostaniala warstwa 50,8 mm
stali pancernej, a boki plyty o grubosci
139,7 mm. Calo$¢ opancerzenia wiezy
wykonana byla ze stali niklowej, za wy-
jatkiem $cian bocznych w ktérych zasto-
sowano plyty poddane obrébce w proce-
sie Harveya.

Laczna catkowita masa opancerze-
nia monitoréw typu Lord Clive wynosita
1824 11,

Jak juz wspomniano wcze$niej, z am-
bitnych planéw wyposazenia nowych
jednostek w silniki wysokoprezne nic nie
wyszlo, w rezultacie czego zamontowa-
no na ich poktadach klasyczne maszyny
parowe. Rodzaj i moc jednostek nape-
du gléwnego uzalezniona byla w prak-
tyce od stoczni budujgcej monitory, przy
czym wystepowala w tej mierze znaczna
dowolnos¢.

Okrety budowane przez stocznie Har-
land & Wolff otrzymaty po 2 wykonane
w tych zaktadach maszyny parowe, czte-
rocylindrowe, potréjnego rozprezania
o tagcznej mocy 2310 KM przy 200 obro-
tach na minute, z ktérych kazda porusza-
ta bezposrednio $rube okretowa. Sredni-
ca dwoch cylindréw niskiego ci$nienia
wynosita 762 mm, wysokiego ci$nienia
381 mm, a poSredniego 635 mm, przy
skoku tloka 610 mm. Producentem ma-
szyn Prince Rupert dla dalszych 2 moni-
tor6w byly zaklady McKie & Baxter, przy
czym otrzymat 2 silniki trzycylindrowe,
potréjnego rozprezania o lgcznej mocy
1800 KM przy 180 obrotach, a Sir John
Moore réwniez 2 takie maszyny, tyle tyl-
ko, Ze o tacznej mocy 2500 KM przy 200
obrotach. Budowany ostatecznie w stocz-
ni Palmers w Hepburn-on-Tyne Gene-
ral Wolfe, zostal wyposazony w 2 silni-
ki wlasnej konstrukcji, czterocylindrowe,
potréjnego rozprezania o tgcznej mocy
2500 KM przy 180 obrotach na minute.
Jednostki posiadaly po 2 $ruby napedo-
we 0 4 piérach. Wszystkie monitory po-
siadaly kotlownie wyposazone w 2 kotly
parowe wodnorurkowe Babcock & Wil-
com, dostarczajace do maszyn pare o cis-
nieniu roboczym 14 atm. Normalny za-
pas wegla na pokladzie okretéw wynosit
200 t, za$ maksymalny 356 t. Zapas ten
w praktyce pozwalal na osigganie zasie-
gu 1000 Mm przy predkosci 6,5 wezta.

W zalozeniach projektowych zaktada-
no osigganie przez monitory maksymal-

nej predkosci na poziomie 10 weztéw,
ktéra okazata si¢ niejako z gory nierealna
biorac pod uwage przykre doSwiadcze-
nia z wczesniejszym typem Abercrombie.
Przede wszystkim silownie monitoréw
dysponowaly zbyt mata moca, a poza
tym kadtub okretéw z uwagi na ,bable
przeciwtorpedowe” stawialy w wodzie
duzy dodatkowy opér. W toku préb pred-
kosci przeprowadzonych przez okrety
na mili pomiarowe;j!2, najszybszy z se-
rii Lord Clive osiagnat predkosc 8,02 we-
zla, a pozostale miescily sie w przedziale
miedzy 7 a 8 wezldéw, przy czym z uwa-
gi na najmniejsza moc sitowni, najwol-
niejszy byt Prince Ruperi'3. W warunkach
normalnej sluzby maksymalna eksploa-
tacyjna predko$¢ monitoréw nie przekra-
czata 6,5 wezla.

Warto zwrdéci¢ uwage, ze nowe moni-
tory za wyjatkiem Lord Clive oraz Prince
Rupert mialy podwyzszone kominy, tak
by uniknaé¢ zadymiania umieszczonego
na platformie szczytowej masztu, stano-
wiska kierowania ogniem.

Laczna masa ukladu napedowego jed-
nostek wraz z mechanizmami pomocni-
czymi i zapasem wody kotlowej, wynosi-
ta 391 t14.

Podstawowe uzbrojenie monitoréw
typu Lord Clive stanowily 2 zmodyfiko-
wane dziata kal. 305 mm L/35 Mk VIII,
umieszczone w wyprodukowanych przez
zaklady E.O.C. (Elswick) wieze artyleryj-
skie model B II.

Dlugos¢ caltkowita dziata kal. 305 mm
L/35 wynosila 11 308 mm, w tym lufy 10
799 mm (35,43 kal.), ktérej cze$¢ gwin-
towana mierzyta 8875 mm. Liczba bruzd
w przewodzie lufy wynosila 48, a jej zy-
wotno$¢ dochodzila po modernizacji
dochodzita do 500 wystrzatow. Waga
pojedynczego dziata (lufa z zamkiem)
wynosila 61 t15, za$ calej ruchomej czesci
wiezy z opancerzeniem i wyposazeniem
odpowiednio 264 16, Zaloga wiezy mo-
del B II liczyta 47 marynarzy i oficeréw.
W tylnej czesci wiezy miescit sie podrecz-

10. wg Buxton I, Big gun...

11. wg Buxton L., Big gun...

12. poczatkowo predko$¢ monitoréw mierzo-
no za pomocg logu holowanego, co dawato wyniki
wyzsze o okolo 0,6 wezta.

13. wyniki poszczegélnych jednostek wynosity:
General Craufurd — 7,42 w., Earl of Peterborough —
7,66 w., Sir Thomas Picton — 7,4 w., Prince Eugene
- 8,0 w., Sir John Moore — 7,75 w., General Wolfe —
8,01 w. oraz Prince Rupert — 7,06 w.

14. wg Buxton L., Big Gun....

15. wg Hodges P, The big gun, battleship main
armament 1860-1945, London 1989, natomiast Bux-
ton L., Big... podaje wage dziata 46,12 t.

16. wg Buxton I., Big Gun., natomiast w tym
przypadku Hodges P, The big gun... podaje, ze
waga cz¢sci ruchomej wiezy artyleryjskiej model B
II wynosita jedynie 184 t.
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a 1 5

Fotografia przedstawia Sir John Moore w trakcie wymiany waiqcego 46t prawego dziata kal.

305 mm w pazdzierniku 1915 r.

ny zapas gotowej do natychmiastowego
uzycia amunicji i tadunkéw miotajacych,
liczacy 20 pociskow.

Dzieki stosowanemu powszechnie
w Royal Navy nape¢dowi hydraulicz-
nemu wieza mogla przemieszczaé sie
w plaszczyZnie poziomej, zas same dzia-
ta w plaszczyznie pionowej, pierwot-
nie w przedziale od 0° do +13,5°, na-
tomiast po modernizacji do +30°. Tym
samym zdolano zwigkszy¢ poczatkowa
maksymalng dono$no$¢ z 12 530 m do
19 480 m!7.

Praktyczna szybkostrzelno$¢ dziat kal.
305 mm L/35 Mk VIII wynosita okoto
1 strzalu na minute z lufy.

Jako standardowa amunicje zmodyfi-
kowane dziata kal. 305 mm L/35 Mk VIII
wystrzeliwaly pociski HE 2 i 4 c.rh. oraz
C.PC. o masie 385 kg, w tym 48,5 kg ma-
terialu wybuchowego, z predkoscig po-
czatkowa 716 mys. Jako fadunek miotajacy
stuzyto 90,6 kg pakowanego w woreczki
kordytu MD 45. Pocisk przeciwpancerny
(A.PC.) kal. 305 mm wystrzelony z dziata
Mk VIII z dystansu 9140 m przebijal pan-
cerz o grubo$ci 216 mm.

Laczny zapas amunicji kal. 305 mm
na pokladzie monitoréw wynosit 240 po-
ciskéw, w tym 120 C.PC. oraz 120 HE
c.rh., po 120 pociskéw na lufe. Z uwagi
na wielko$¢ jednostek komory amunicyj-
ne mieszczace pociski oraz pomieszcze-
nia w ktérych przechowywano fadunki
miotajace, znajdowaly sie na jednym po-
ziomie — na pokladzie tadowni, ponizej
konstrukcyjnej linii wodnej okretu.

Pierwotnie uzupelnienie gléwne-
go uzbrojenia artyleryjskiego stanowily
2 dziata kal. 76,2 mm typu 12 pdr 18 cwt

Fot. zbiory lan Buxton

QF 1, umieszczone na poktadzie glow-
nym w dziobowej czesci okretu. Dziata
zostaly rozmieszczone po jednym, na le-
wej i prawej burcie w swego rodzaju ,ka-
zamacie”, a od gbry ostanial je poklad
dziob6éwki o grubosci 25,4 mm.

Dlugos¢ luf dzial 12 pdr 18 cwt wyno-
sita 3810 mm (50 kal.), a jej zywotnosé
1200 wystrzaléw. Dziata te wystrzeliwaly
pociski typu 2 c.rh. HE o masie 5,63 kg
za pomoca tadunku miotajacego 1,23 kg
kordytu MD, z predkos$cia poczatkowa
792 m/s na maksymalny dystans 8460
m. Szybkostrzelno$¢ dziat kal. 76,2 mm
12 pdr wynosita do 15 strzatéw na minu-
te, za$ zapas amunigji liczyl po 200 poci-
skéw na lufeld.

Z uwagi na coraz bardziej realne za-
grozenie okretéw ze strony dynamicz-
nie rozwijajacego sie lotnictwa, jednostki
typu Lord Clive juz na etapie pierwotnego
projektu postanowiono wyposazy¢ w nie-

Sir John Moore byt uzbrojony w 4 dziata kal.

152,4 mm QF na pokfadzie dziobéwki, po

obu stronach komina. W trakcie stuzby 2

z tych dziat zostaly zastapione przez 2 dziata

kal. 152,4 mm B.L. Mk VIL. Jedno z tych

dziat zostalo zachowane i przekazane do

przedwojennego Muzeum Artylerii Morskiej.
Fot. zbiory lan Buxton

zbedne uzbrojenie plot. Wszystkie moni-
tory za wyjatkiem Prince Eugene i Gene-
ral Craufurd, otrzymaly po 1 dziale plot.
kal. 76,2 mm 20 cwt QF 1 na tozu HA
II. Dziala te o catkowitej dlugosci 3360
mm, mialy lufe mierzaca 3240 mm (45
kal.), ktérych zywotnos$é wynosita 1250
wystrzaléw. Ich waga (lufa z zamkiem)
wynosita 1,02 t, a catkowita na stanowi-
sku ogniowym 2,83 t. Lufa dziala mogta
przemieszczaé sie w plaszczyznie pio-
nowej w przedziale od -5° do +90°. Wy-
strzeliwaly one pociski wazace 7,25 kg
za pomocg fadunku miotajacego kordytu
omasie 0,96 kg z predkoscig poczatko-
wa 610 m/s. maksymalna dono$no$¢ po-
zioma przy kacie podniesienia lufy +45°
wynosita, a putap zwalczania celéw po-
wietrznych 7015 m.

Szybkostrzelnos¢ dziat plot. 20 cwt QF
1 wynosita do 20 strzatéw na minute. Za-
pas amunicji stanowito 300 pociskow.

Wzorem wcze$niejszego typu Aber-
crombie uzupelnienie obrony plot stano-

Wizystkie wezesne duze monitory otrzymaly
jako uzbrojenie przeciwlotnicze. Fotografia
przedstawia Sir John Moore z dziatem plot. kal.

47 mm L/50 (3 - pdr). Fot. zbiory lan Buxton

wito 1 dzialo plot. kal. 47 mm 3 pdr Vi-
ckers QF 1 na fozu HA III ( na wszystkich
okretach serii za wyjatkiem Prince Euge-
ne) oraz 1 dziata plot. kal. 40 mm 2 pdr
Vickers na tozu HA II (na wszystkich mo-
nitorach poza General Craufurd).

Dzialo plot. kal. 47 mm 3 pdr Vickers
QF 1 mialo lufe o dlugosci 2350 mm
(50 kal.), ktéra mogta przemieszczac sie
w plaszczyznie pionowej w przedziale
od -5° do +80°. Zywotno¢ luf siegata oko-
fo 5000 wystrzaléw. Dzialo wystrzeliwa-
fo pociski HE o masie 1,50 kg za pomo-
ca fadunku miotajacego kordytu o wadze
0,38 kg z predkoscia poczatkowa 784 mys.
maksymalna dono$no$¢ pozioma wyno-
sita 5120 m przy kacie podniesienia lufy
+12°, za$ putap prowadzenia ognia do
celéw powietrznych odpowiednio 4570
m. Szybkostrzelnosé¢ dziat 3 pdr Vickers
QF 1 siggala do 25 strzaléw na minute,
za$ zapas amunicji stanowito 500 poci-
skow.

17. wg Buxton I, Big gun... maksymalna donos-

no$¢ dziat po modernizacji wynosita 19 200 m.
18. wg Buxton 1., Big gun...
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Brytyjskie monitory typu ,Lord Clive”

Dzialo plot. kal. 40 mm 2 pdr Vickers
mialo lufe o dlugosci 2438 mm (39,4
kal.), ktéra mogla przemieszczaé sie
w plaszczyZnie pionowej w przedziale
0d-10° do +80°. Zywotnoéé lufy docho-
dzita do 5000 wystrzalow. Waga dziata
(lufa z zamkiem) wynosita 0,246 t, a ca-
fego dziata na stanowisku bojowym od-
powiednio 0,70 t. Dzialo wystrzeliwa-
o pociski o masie 0,97 kg za pomoca
tadunku miotajacego o wadze 0,10 kg
z predkoscig poczatkowg 580 my/s. mak-
symalny efektywny putap ognia do ce-
l6w powietrznych okoto 1100 m, szybko-
strzelno$¢ teoretyczna dochodzita do 200
strzaléw na minute, za$ zapas amunicji
liczyt 1000 pociskow.

Oba dziata plot. matego kalibru zostaly
umieszczone na rufowym krancu pokla-
du dziobéwki, dzialo kal. 47 mm 3 pdr
Vickers na lewej burcie, a dzialo kal. 40
mm 2 pdr Vickers na prawej burcie.

Na poktadzie monitoréw zamontowa-
no réwniez 4 karabiny maszynowe Ma-
xim kal. 7,69 mm, ktére mogly by¢ wy-
korzystywane zar6wno do prowadzenia
ognia do celéw powietrznych jak ina-
wodnych oraz ladowych. Wystrzeliwaty
one pociski z predkoscig poczatkowg 628
m/s do celéw powietrznych na putapie
do 460 m. Szybkostrzelnos¢ teoretyczna
wynosita do 450 strzaléw na minute, zas
zapas amunicji liczyt po 5000 pociskéw
na lufe!®.

Laczna masa pierwotnego uzbrojenia
artyleryjskiego monitoréw typu Lord Cli-
ve wraz z etatowym zapasem amunicji
wynosita 478 t.

W toku wojennej stuzby uzbrojenie
monitoréw ulegalo licznym zmianom
wynikajacym z konieczno$ci przystoso-
wania jednostek do wymogéw aktualnie
realizowanych zadan bojowych. W chwi-
li zakoniczenia dziatan wojennych moni-
tory posiadaly nastepujace uzbrojenie:

e Lord Clive — 1 x 457 mm, 2 x 305
mm, 4 x 102 mm, 2 x 76,2 mm, 3 x 40
mm plot;

e General Wolfe — 1 x 457 mm, 2 x 305
mm, 2 x 152,4 mm, 2 x 76,2 mm, 2 x 40
mm plot;

* Prince Eugene — 2 x 305 mm, 2 x
152,4 mm, 2 x 76,2 mm, 2 x 40 mm plot;

e Sir John Moore — 2 x 305 mm, 4 x
102 mm, 2 x 76,2 mm, 2 x 76,2 mm plot,
2 x 40 mm plot;

e General Craufurd — 2 x 305 mm, 4 x
152,4 mm, 2 x 76,2 mm, 2 x 76,2 mm
plot, 2 x 40 mm plot;

e Prince Rupert — 2 x 305 mm, 2 x
152,4 mm, 2 x 76,2 mm, 2 x 76,2 mm
plot, 1 x 40 mm plot;

e Sir Thomas Picton — 2 x 305 mm,

1x152,4mm, 1 x76,2 mm, 2 x 76,2 mm
plot, 1 x 47 mm plot;

e Earl of Peterborough — 2 x 305 mm,
2 x 76,2 mm, 2 x 76,2 mm plot, 1 x 40
mm plot.

Etatowe poktadowe s$rodki plywaja-
ce jednostek obejmowato 2 kutry oraz
116dZ motorowa, wszystkie o dtugos-
ci 9,2 m, umieszczone na zurawikach
w rufowej czesci poktadu gérnego, a tak-
ze 1 dinghy o dlugosci 4,9 m na legarach
rufowej czesci poktadu dziobowki.

Zgodnie z pierwotnym projektem,
jednostki typu Lord Clive, podobnie jak
wczesniejszego typu Abercrombie, zosta-
ly wyposazone w 2 zurawiki przeznaczo-
ne do obstugi (opuszczania i podnoszenia
z wody) wodnosamolotéw poktadowych
przeznaczonych do kierowania ogniem
artyleryjskim, przechowywanych w sta-
nie zlozonym w tylnej czesci pokltadu
dziob6éwki za kominem. Nowe monito-
ry nie doczekaly sie jednak nigdy swych
wodnosamolotéw, wobec czego bezuzy-
teczne zurawiki zdemontowano??.

Okrety petnigce stuzbe w ,Sitach Do-
ver” malowano w kolorze szarym, za$
ich niewielkie nadbudéwki czesto w sza-
ro-bialg szachownice, natomiast moni-
tory operujgce na Morzu Srédziemnym,
a zwlaszcza Adriatyku, byly w barwie
khaki, ktéry bardziej upodabnial je do
otoczenia.

Etatowa zaloga jednostek serii Lord
Clive liczyta 194 ludzi, w tym 12 ofice-
réw. Z uwagi na ciasnot¢ pomieszczen
warunki bytowe zatogi byly trudne (duze
kubryki marynarskie i podoficerskie na
dziobie oraz kabiny oficerskie na rufie),
tym bardziej, ze w czasie dzialan wojen-

nych ich liczebnos¢ jeszcze wzrosta. Li-
czebno$¢ zalég monitoréw, ktére po mo-
dernizacji otrzymaly 2 dziata kal. 152,4
mm wynosila 215 ludzi, a uzbrojonych
w 4 dziala tego kalibru nawet do 232 ma-
rynarzy i oficeréw. Uzbrojenie 2 wybra-
nych okretéw serii w dodatkowe dziato
kal. 457 mm oznaczalo zwiekszenie li-
czebnosci ich zatég do 278 marynarzy
i oficeréw.

W mysl wstepnych zatozen Churchil-
la, nowe monitory miaty kosztowaé nie
wigcej niz 700 000 £ za sztuke, w prak-
tyce jednak kalkulacja okazata si¢ znacz-
nie zawyzona. Zatwierdzony przez rzad
angielski preliminarz budowy serii 8 jed-
nostek typu Lord Clive zaktadat wydatko-
wanie na ten cel tgcznej kwoty 3,5 min.
£, co oznaczato cene za pojedynczy okret
na poziomie okoto 437 500 £. Biorac
pod uwagg fakt, ze podstawowym kosz-
tem budowy cigzkich monitoréw bylo
ich uzbrojenie artyleryjskie, ktére w przy-
padku okretéw typu Lord Clive juz istnia-
fo, cho¢ wymagato pewnej modernizacji,
nalezy przyjaé, ze wykonanie opancerzo-
nego kadluba, sitowni i niezbednego wy-
posazenia winno zamknac sie kwotg oko-
to 260 000 £ za jednostke?!.

(ciqg dalszy nastqpi)

19. wg Buxton L., Big gun..., natomiast Conway'’s
All the World’s Fighting Ships 1906-1921 podaje, ze
wszystkie monitory posiadaly takie same uzbrojenie
sktadajace si¢ z 2 x 305 mm, 2 x 76,2 mm, 1 x 47
mm plot., 1 x 40 mm plot. i 4 x km kal. 7,69 mm.

20. jedynie w sierpniu 1916 na poklad Gerne-
ral Craufurd zaokr¢towano tymczasowo wodnosa-
molot Short 184 w celu przeprowadzenia préb wg
Conway’s All...

21. wg Buxton 1., Big gun...

General Wolfe po dozbrojeniu w dziato kal. 457 mm. Widoczny duzy trym rufowy

spowodowany masa zamontowanego dziata.

Fot. ,Warship”
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Planik barki Komuna.

Rys. ,Modelist Konstruktor”

Lotniskowce na Woldze

nieznany epizod wojny domowej w Rosji

Pisanie o radzieckich lotniskowcach,
jest zawsze bardzo trudne. Wlasciwie
w dziejach XX wiceku, flota rosyjska, ra-
dziecka i ponownie rosyjska, nie docze-
kaly sie prawdziwego lotniskowca. To
jeszcze nie oznacza, ze nie istnialy piek-
ne i rozbudowywane idee, tworzenia,
rozwoju i wykorzystania okretéw lotni-
czych w czasie pierwszej wojny $wiato-
wej w Rosji. Réwnie ciekawie wygladaly
poczatki floty bolszewickiej, nim jeszcze
ideologia uzyskata przewage nad prag-
matyzmem. Niestety sa one duzo mniej
znane. Do jednego z ciekawszych, a za-
pomnianych fragmentéw jej dziejow,
kandyduje powstanie zespotu transpor-
towcow wodnosamolotéw w ramach
Wolzansko-Kaspijskiej Wojennej Flotylli.

Tekst prezentowany ponizej, jest
pierwsza proba nakreslenia loséw tych
jednostek, na kartach polskiej historio-
grafii wojskowe;j.

Po przejeciu wladzy przez bolszewi-
kéw i ustanowieniu Rady Komisarzy Lu-
dowych, przywédca ruchu rewolucyjne-
go Wlodzimierz I. Lenin, musial zdawaé
sobie sprawe, ze wojna dopiero si¢ roz-
poczeta. Niekoniecznie dostrzegal wte-
dy skale nadchodzacej wichury, bowiem
obok tzw. bialych generaléw, ktérzy nie
zamierzali zaakceptowaé bolszewizmu

w Rosji, dojdzie jeszcze do wystapienia
panstw Ententy w ramach tzw. wojny
interwencyjnej.

Wobec wzrastajgcej fali wojennej, Le-
nin potrzebowat wszelkiej pomocy, kto-
ra pozwolita by Armii Czerwonej oprzeé
sie przeciwnikom. W lutym 1918 roku
Lenin i kierownictwo radzieckiej Partii
Bolszewickiej, zwrécilo sie (nie zawsze
w przyjazny sposéb) do inzynieréw, kon-
struktoréw, wynalazcéw, naukowcow,
by wykorzystujac istniejace mozliwosci
przemystu zbrojeniowego, dozbroié Ar-
mie Czerwong, w kazda mozliwg ilo§¢
techniki wojennej. Wéréd wiele, kté-
ry podjeli sie tego zadania, znaleZzli sie
N. J. Zukowskij, W. P. Wietczinkin i A.
N. Tupolew. Stali si¢ oni zaczynem dla
powstatego 1 grudnia 1918 roku Cen-
tralnego Instytutu Mechaniki Hydro-
lotniczej (CAGI), ktéry miat opracowaé
metody unowocze$nienia posiadanych
na wyposazeniu Armii Czerwonej samo-
lotéw, podjaé sie préby konstrukgji ich
nastepcéw, a takze rozpoczaé prace nad
nowymi silnikami lotniczymi.

Podobne dziatania objely proble-
matyke artylerii, gdzie ,komisje szcze-
gblnych artyleryjskich doswiadczen”
(KOSARTOP) organizowal naukowiec-
artylerzysta W. M. Trofim. Pozyskano

takze jednego z prekursoréw astronau-
tyki E. Ciotkowskiego, ktérego partia
i wladze bolszewickie otoczyly szczegdl-
ng opieka.

Tego typu dziatann podejmowano we
wczesnym okresie panstwa sowieckiego
wiecej, zwlaszcza, ze na poczatku liczy-
ly sie jeszcze autentyczne umiejetnosci
oraz wiedza, a nie przywiazanie do par-
tii i wodza.

W takich warunkach, pewnego entu-
zjazmu, w 1918 roku powotany zostat
w skladzie Wolzansko-Kaspijskiej Wo-
jennej Flotylli, zesp6t transportowcéw
wodnosamolotéw. Wolga miala, dla Ar-
mii Czerwonej ogromne znaczenie, tutaj
wiasnie przebiegat tzw. front wschodni,
gdzie trwaly intensywne walki z armig
Denikina a nastepnie Kolczaka. Dziala-
jaca na jej wodach flotylla, potrzebowa-
ta dobrego rozpoznania, zwlaszcza lot-
niczego, ktoére pozwolitoby skutecznie
przeprowadzac operacje bojowe.

Latem 1918 roku, po udroznieniu toru
wodnego na Woldze, kiedy ustgpita kra,
z przystani w Dolnym Nowogrodzie, ru-
szyl nowy zespét jednostek, w rejon Czy-
stopola, gdzie trwaly intensywne walki
z wojskami Kolaczaka i gdzie znajdowa-
ty sie okrety flotylli. Z Dolnego Nowo-
grodu wyszly trzy jednostki, byt to pa-
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rowiec Giercen, na ktérym znajdowat
si¢ sztab i pomieszczenia mieszkalne, za
nim plynal holownik tylnokotowy Kol-
cow, ktéry ciagnat transportowiec wod-
nosamolotéw Komuna, przebudowa-
ny z barki transportujgcej rope naftowa
Francja. Komuna wyposazona zostala
w specjalne urzadzenia do spuszczania
i podnoszenia z wody wodnosamolo-
téw, ktérych na pokladzie znalazlo sie
dziewie¢. Sze$¢ z nich to wodnosamo-
loty M-9 konstrukgji D. P. Grigorowicza
i trzy samoloty mysliwskie Nieuport-17
na kotach. Przebudowy dokonano po-
miedzy 12 a 17 sierpnia 1918 roku.

Decyzja o przebudowie Komuny na
rzeczny transportowiec wodnosamo-
lotéw, wynikatla, z konstrukcji tej jed-
nostki. Byta to barka o dtugosci 139,77
metra iszerokoSci 19.08 metra. Z jej
poktadu postanowiono usungé przed-
ni maszt i wszystkie rury oraz instalacje
wykorzystywane do przepompowywa-
nia ropy naftowej. Zachowano nato-
miast nadbudéwke w czesci rufowej
okretu, oraz tylni maszt. Zamontowano
takze nowatorskie urzadzenia, potrzeb-
ne do obslugi wodnosamolotéw. Miaty
one swobodnie sptywaé na wode, dzie-
ki drewnianym pomostom, ktére pod
delikatnym kontem schodzily z pokta-
dy okretu na wode i zanurzaly si¢ w jej
glab. Pomosty te przymocowane byly
do burt na stale, a ich konce zanurza-
ly sie na 20-30 centymetréw w glab tafli
wody. Dzi¢ki temu kadtub wodnosamo-
lotéw nie ulegal uszkodzeniu podczas
wyciggania go z wody. Doskonale widaé
te pomosty na prezentowanych rysun-
kach. Caly proces spuszczania wodno-
samolotéw na wode byt prosty i pozwa-
lat grupie 8-10 ludzi szybko pozby¢ sie
ich z poktadu jednostki. Moment ten ilu-
struje jedna z fotografii prezentowanych
w tym szkicu.

Komuna uzbrojona zostata takze
w dwa przeciwlotnicze dziatka 37 mm
i karabiny maszynowe. Ze wzgledu na
po$piech, by wprowadzic ja jak najszyb-
ciej, nie udalo sie zbudowaé na pokta-
dzie okretu hangaru dla wodnosamolo-
téw. W efekcie staly one bezposrednio
na pokladzie, bez zastosowania zadnej
ochrony. Doprowadzito to do szybkiego
zniszczenia drewnianych maszyn przez
trudne warunki atmosferyczne. Podob-
ne problemy dotyczyly dwéch innych
okretéw lotniczych, wprowadzonych do
stuzby we flotylli wolzansko-kaspijskiej,
to jest Swobodly i Posejdona.

Swoboda byta barkg o dtugosci 104,9
metra i szerokoSci 15,9 metra. Na jej
poktadzie udalo sie zmiescié¢ szesé to-

dzi latajgcych typu M-9. Na tej jednost-
ce inaczej jednak rozwigzano sposéb
obstugiwania wodnosamolotéw. Zde-
cydowano sie zamontowaé na kazdej
zburt po dwa dzwigi obrotowe, ktére
mialy zestawia¢ wodnosamoloty na ta-
fle rzeki i stamtad je ponownie przeno-
si¢ na poklad okretu, po zakoniczeniu
lotu. Wodnosamolot byl przymocowy-
wany do lin dZwigu za pomoca specjal-
nego pierscienia — ramy, dzieki ktéremu
mogl by¢ bezpiecznie unoszony w po-
wietrze. DZwigi nie zostaly zamontowa-
ne symetrycznie po obu burtach. Zasto-
sowane przesuniecie miato utatwié ich
dziatanie. R6wnocze$nie na okrecie za-
chowano nadbudéwke w czesci rufowej
jednostki. Podobnie jak Komuna takze
i ona nie miata wtasnego napedu. Trud-
no jednoznacznie ocenié, czy jednostka
byla w jakikolwiek sposéb dozbrojona.
Zachowane wzmianki nie pozwalajg na
jednoznaczng ocena, podobnie jak rela-
cje o jej dziataniach, ktore sg wiecej niz
skromne.

Posejdon, trzeci okret lotniczy dziata-
jacy na Woldze, byt takze barka o dtu-
gosci 94,5 metra i szerokosci 15,22 me-
tra. Jednostka ta konstrukcyjnie byla
inna niz dwie poprzednie. Jej rufa byla
wyraznie $cigta z gory na dét i tam wlas-
nie zabudowano specjalny, drewniany
poktad, ktéry miat stuzy¢ do obstugiwa-
nia wodnosamolotéw. Dodatkowo okret
czeSciowo w momencie spuszczania ich
na wode pobieral wode do dawnych,
specjalnych tadowni na pasze. W efek-
cie tego rufa dodatkowo zanurzala sie
w wodzie, co ulatwialo spuszczanie

i podnoszenie fodzi latajgcych. Brak jest
informacji co do ich liczebnosci na po-
ktadzie Posejdona i czy posiadat on inne,
dodatkowe uzbrojenie.

Intensywne wykorzystywanie wszyst-
kich trzech okretéw, potwierdzajg za-
chowane relacje, z tamtych czaséw.
Opisujg one loty rozpoznawcze, bom-
bardowania zgrupowan piechoty prze-
ciwnika, a takze atakéw lotniczych na
jednostki kawalerii, pozostajace w stuz-
bie biatych. W tym czasie dywizjonem
wodnosamolotéw, rozlokowanym na
poktadach tych trzech jednostek dowo-
dzit Stanistaw E. Stolarski.

Oto kilka z epizodéw tamtych dni.
W rejonie miasta Dubowka, wodnosa-
moloty weszly do walki, na rzecz Armii
Czerwonej. Pierwsza misje rozpoznaw-
czg, powierzono niejakiemu Swinarie-
wowi, ktéry oczywiscie polecial wod-
nosamolotem M-9. Juz od poczatku,
okazalo sig, ze piloci z nowo przybylych
okretow lotniczych, muszg liczy¢ sie
z przeciwdzialaniem sil powietrznych
przeciwnika. Natychmiast po starcie
Swinariewa, w jego rejonie pojawily sie
dwie wrogie maszyny typu De Havilland
DH-4, ktére natychmiast skierowaly si¢
przeciwko niemu. Z Komuny (a wlasci-
wie bardziej z ladu jak sgdze) wystarto-
waly dwa mysliwce Nieuport-17. Obie
maszyny szybko zajely pozycje do ataku,
od strony slonca, uderzajac wspélnie na
jeden z samolotéw przeciwnika. Samo-
loty biatych zostaly zaskoczone, prawdo-
podobnie samym faktem pojawienia sie
przeciwnika w powietrzu, ktérego dotagd
tutaj nie spotykali. W efekcie mogli dzia-

Wodowanie lodzi latajacej M-9 z Komuny za pomoca drewnianego pomostu , okolice Kamy

latem 1919 roku.

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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Inne ujecie fodzi latajacych M-9 na pokiadzie

ta¢ bez przeszk6d. W momencie ata-
ku, oba samoloty bialych, przyspieszyly
i umknely w strone swoich baz. Istnieje
mozliwo$¢, ze oba te samoloty byly pilo-
towane przez brytyjskich pilotéw. Misja
rozpoznawcza Swinariewa, przeprowa-
dzona zostata bez dalszych przeszkéd.

Kolejna operacja, godna uwagi, to
uderzenie bombowe na bateri¢ artylerii
wojsk Kolczaka w rejonie Carycyna. Ba-
teria ta szczegllnie dawata sie we znaki,
wojskom bolszewikéw, a dodatkowo po-
krywala ona swoim ogniem takze Wol-
ge, uniemozliwiajac w praktyce dziala-
nie flotylli wolzansko-kaspijskiej w tym
rejonie, oraz mocno utrudniajgc wszel-
kie ruchy bolszewickich wojsk. Ba-
teria byla doskonale zamaskowana,
wszelkie proby podejscia sitami piecho-
ty, byly przez nig neutralizowane, za$
W momencie pojawiania si¢ w jej rejo-
nie wodnosamolotéw milkla, utrudnia-
jac wszelkie przeciw niej podejmowane
dziatania.

Postanowiono rozprawié sie z ta ba-
terig za wszelka cene. 25 sierpnia 1918
roku, jeden z pilotéw dywizjonu poleciat
wodnosamolotem M-9 na zwiad w rejon
baterii, na bardzo niskim putapie. Pomi-
mo, kilku nalotéw, nie dostrzegl zary-
sOw baterii, doskonale zamaskowanej
w parowie. Postanowil wiec zej$¢ jesz-
cze nizej, wyraznie juz ryzykujac zycie.
Tym razem udalo mu si¢ sprowokowaé
przeciwnika, bateria otworzyla ogien,
do jego wodnosamolotu. Maszyna zo-
stal powaznie postrzelana w skrzydta

Komuny, Kama, 1919 rok.

Fot. zbiory Siergiej Batakin

i kadlub. Ranny zostat takze pilot, kt6-
remu odlamek oderwat dwa place. Po-
mimo tego maszyna nadal krazy nad
celem, a obserwator, niejaki Maksimien-
ko, doktadnie jg lokalizuje. Dzieki temu
okrety flotylli otrzymaly precyzyjne na-
miary i ogniem artylerii poktadowej ba-
teria zostala zniszczona. Sukces ten bez
odwagi zalogi wodnosamolotu nie bylby
mozliwy.

8 wrzesnia 1918 roku dwie maszy-
ny M-9 skierowane zostaly w rejon Ka-
zania. Tam dokonaly bombardowania
sit piechoty przeciwnika. Atak odbywat
sie przy ostrym przeciwdziataniu arty-
lerii przeciwlotniczej przeciwnika. Jed-
na maszyna zostal stracona, a druga
z przebitym bakiem i o§mioma dziura-
mi w kadlubie, zdotata powrécié¢ na po-
ktad wlasnego okretu.

Dos$wiadczenia z uzycia pierwszych
trzech okretéw, spowodowaly, ze ostat-
nia, czwarta jednostka barka Smier¢ zo-
stala w czasie przebudowy, trwajacej
pomiedzy marcem 1919 roku a majem
1920 roku, wyposazona zostala w han-
gar, a doktadniej w dwa hangary, w kt6-
rych mozna bylo pomiesci¢ po dziesigé
maszyn typu M-9. Przebudowy jej do-
konano, podobnie zresztg, jak i pozosta-
tych jednostek, w Stoczni Rzecznej Sor-
mowskiej. Barka ta miala dlugos¢ 153,7
metra i szeroko$¢ 23,5 metra. Jej poktad
gbérny zostal oczyszczony z wszelkich
nadbudéwek, masztéw irur w czasie
przebudowy. Poktad pokryto deskami
i na nich wybudowano oba hangary. Po-

miedzy nimi zachowano wolng prze-
strzen dla wyprowadzania i przygoto-
wania do uzycia wodnosamolotéw. Po
obu burtach barki zabudowano specjal-
ne pomosty do spuszczania wodnosa-
molotéw na wode. Jej udzial w walkach
nie byl nadmiernie dtugi, a po zakoncze-
niu wojny domowej, ponownie zostata
ona przebudowana na klasyczna barke
transportowo-wojskowg i pozostala na
stuzbie flotylli.

Wodnoptatowce z Flotylli Wolzanskiej
prowadzily takze dzialania nocne, kté-
rych skuteczno$é byla juz duzo bardziej
ograniczona. Dzialania te zawieszono
w styczniu 1920 roku po zdobyciu Ca-
rycyna.

Losy calego dywizjonu po zakoncze-
niu wojny domowej, nie liczac oczywi-
$cie wspomnianej przebudowy Smierci,
pozostajg niejasne. Trudno tu jakiekol-
wiek pewne rozstrzygniecia. Komuna
byla jeszcze wykazywana przez czesé
periodykéw morskich w sktadzie floty
radzieckiej, w drugiej potowie lat dwu-
dziestych, jednak zamkniecie panstwa
radzieckiego bylo na tyle duze, ze wszel-
kie informacje odnoszace sie do jego sit
zbrojnych trzeba rozpatrywaé z ostroz-
noscia. Podobnie trzeba odnies¢ sie do
informacji o jeszcze jednym mozliwym
okrecie lotniczym majacym dziataé
w okresie wojny domowej na Woldze.
Wedlug czgsci opracowan rosyjskich byt
to okret Ewpraksija przebudowany po-
no¢ w roku 1918.

Wydaje si¢, ze uzyskane nowe in-
formacje o losach tych kilku jednostek
w okresie lat 1918-1920, sg warte od-
notowania. Takze w moich poprzed-
nich opracowaniach odnoszacych
sie do rosyjskich okretéw lotniczych,
wkradly si¢ informacje nieprawdziwe.
Z tym wigksza satysfakcja nakreslitem
ten szkic.

Jednym z gléwnych bohateréw, wy-
darzen na Woldze w tamtych latach, byt
wodnosamolot M-9. Poczatki tej maszy-
ny zwigzane sg z rokiem 1915 i osobg
Dmitrija P. Grigorowicza. Byla to fak-
tycznie 16dz latajaca o charakterze roz-
poznawczym, zaprojektowana jako na-
stepca M-5, wprowadzonego do stuzby
w 1914 roku. Od poczatku M-9 charak-
teryzowata sie¢ dobrymi warunkami ste-
rowania w locie i na powierzchni wody.
Byta nie tylko stabilna i tatwa w pilota-
zu, to dodatkowo, mogta dziata¢ w naj-
rézniejszych warunkach pogodowych.
Lodzie tego typu walczyly w pierwszej
wojnie $wiatowej nad Baltykiem, pro-
wadzgc rozpoznanie sil niemieckich,
czy tez bombardowania wyznaczonych
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Podstawowe dane techniczne barek — rzecznych transportowcéw wodnosamolotow dziatajacych na Wotdze w latach 1918-1920

Rok produkcji — 1915

llo$¢ — ok. 500 sztuk

Rozpigto$¢ skrzydet — 15,9 m
Dtugos$¢ — 9,15 m.

Wysokos$¢ — 3,60 m

Powierzchnia nosna — 54,8 m2
Masa wtasna — 1060 kg

Masa catkowita — 1610 kg

Naped — 1 x 150 KM Salmson
Maksymalna predko$¢ — 110 km/h
Predko$¢ ladowania 85 km/h
Maksymalny putap — 3000 m
Zasieg — 600 km

Zatoga — 2 osoby: pilot, strzelec
Uzbrojenie — 1 km strzelca, 100 kg bomb

ze na Morzu Czarnym, wspierajac tu-
taj flote. Po rewolucji bolszewickiej, to-
dzie latajagce M-9, stanowily podstawe
tworzacego sie dopiero lotnictwa mor-
skiego Armii Czerwonej. Dowodem ja-
kosci konstrukgeji, niech bedzie fakt, ze
pozostaly te maszyny na wyposazeniu
lotnictwa radzieckiego az do konca lat
czterdziestych, a w 1946 roku, cze$é
z nich przezbrojono nawet w dziatko
37 milimetrowe, ktére zastagpito kara-
bin maszynowy, montowany fabrycznie
na przedzie todzi i obstugiwany przez
strzelca. @

FOTOKOLEKCJA

Pancernik prezentowany na wspanialej fotografii w numerze 82 na stronie 38 to Elsass.

Najwazniejsze cechy, odrézniajace ten pancernik od swoich blizniakéw w czasie stuzby w Reichsmarine:

1. Elsass byl jedyna jednostka typu Braunschweig, ktora podczas swej shuzby w Reichsmarine nie byta wyposazona w ustawione na pokladzie bateryjnym dziata kal.
170 mm. Braunschweig zachowat dwie pierwsze wieze ww. kalibru (ustawione one byly na wysokosci pierwszego komina) do momentu wycofania ze stuzby. To
samo mozna powiedzie¢ o Hessen. Na prezentowanej fotografii wida¢, ze pancernik jest pozbawiony ww. wiez.

2. Bryla pomostu bojowego. Braunschweig charakteryzowal si¢ zwartg zabudows, siggajaca do pierwszego komina, natomiast na Elsass miedzy kominem a pomo-
stem byta ,luka”. Pomost miat wicksza liczbe ,gniazd”.

3. DZwig okretowy. Na Elsass oba dZzwigi nie mialy otworéw, na Braunschweig wspomniane dzwigi mialy po jednym charakterystycznym otworze.

4. Bulaje w dziobowej czg$ci. Braunschweig w odréznieniu od Elsass miat 8 symetrycznych bulajéow. Na Elsass, dwa pierwsze znajdowaly si¢ bardzo blisko siebie.
Bardziej interesujace sg te z gornego rzedu, a mianowicie. 3., 4., 7., 8. bulaj sprawiaja wrazenie, ze, jak u zlego tancerza, nie zachowuja rytmu, tzn. jedne sa wyzej
i inne nizej. Na Braunschweig wszystkie bulaje byly na jednej wysokosci.

5. Braunschweig zachowat do konica swoich dni swéj diugi fokmaszt (to na podstawie fotografii).

6. Godlo na wiezy ,Anton”. O ile moglem do tej pory stwierdzi¢, tylko Elsass mial na dziobowej wiezy godlo.

Jednostka Wypornos$é Dtugosé Szerokosé Zanurzenie Uzbrojenie llo§¢ wsam
Komuna 850-900 139,77 m 19,08m 11m 2x3rmmplot | g ysam,
27?7 X km
Swoboda 777 104,9m 159 m 777 2?7 6 wsam.
Posejdon 777 945m 15,22 m 777 277 5 wsam.
Smieré 277 153,7 m 23,5m 277 277 10 wsam.
Dane techniczne todzi latajacej M-9 obiektéw przeciwnika. Dziataly tak-  Bibliografio
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Elsass w poczatkach stuzby
w Reichsmarine, przed
skroceniem masztéw.
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Fotografia krazownika Ooi wykonana
przed modernizacjami w latach dwudziestych.
Fot. zbiory Shizuo Fukui

Japoriskie krqzowniki lekkie 17—

Maciej S. Sobanski
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Krazownik Ooi powstal w stoczni Ka-
wasaki Dockyards Co w Kobe. Stepke
pod budowe jednostki polozono w dniu
24 listopada 1919, za$§ wodowanie od-
bylo sie po bez mala 8 miesigcach prac
15 lipca 1920 roku. Do stuzby w japon-
skiej marynarce wojennej okret wszedt
w Kure 3 pazdziernika 1921 izostat
przydzielony do sktadu Sentai 4 Drugiej
Floty jako czwarty krazownik. Z dniem
1 grudnia 1922 okret zostal przeniesio-
ny do Sentai 3 Pierwszej Floty, w ktorej
sktadzie na przetomie sierpnia i wrzesnia
przeprowadzil szkolny rejs wzdtuz wy-
brzeza Chin. W okresie od grudnia 1923
do listopada 1924 krazownik pehnit funk-
cje jednostki strazniczej w Mako na Taj-
wanie, przeprowadzajgc oprdcz rutyno-
wych patroli wéd Cie$niny Tajwanskiej
réwniez rejs do 6wczesnych Indochin
Francuskich w czerwcu 1924, w czasie
ktérego odwiedzit Sajgon.

Ooi znalazt si¢ ponownie w tajwan-
skim Mako w okresie od grudnia 1926
do listopada 1927, za$ po zakonczeniu
tej misji zostal czasowo odstawiony do
rezerwy w bazie w Kobe. Jednostke re-
aktywowano 1 grudnia 1931 kierujac ja
do Kure, gdzie petnita funkcje szkolnego
okretu artyleryjskiego do listopada 1932,
po czym powrdcita do Kobe w celu prze-
prowadzenia modernizacji. Po zakoncze-
niu remontu krazownik pozostawal na-
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typu ,,

dal w rezerwie, a nastepnie w okresie od
stycznia 1934 do wrzes$nia 1935 znajdo-
wal sie w dyspozycji szkoly artylerii mor-
skiej w Kure. W dniu 10 wrze$nia 1935
Ooi wszedl w sklad Sentai 9 aby wzigé
udzial w manewrach Czwartej Floty.
W toku manewréw 26 wrze$nia 1935 taj-
fun poczynit spore spustoszenie wsréd
éwiczacych jednostek. Wéréd uszkodzo-
nych przez fale okretéw znalazl sie row-
niez Ooi na ktérym powstaly zniszczenia
w obrebie kadtuba i nadbudéwek. Usu-
wanie zniszczen polaczone z moderniza-
¢jg jednostki przeprowadzane przez ar-
senal w Kure zakonczyto sie dopiero 31
maja 1936 roku.

Wybuch otwartych dziatan wojen-
nych polaczonych z bezposrednia japon-
skg interwencjg w Chinach spowodowal,
ze peliagcy funkcje jednostki szkolnej
w Kure krgzownik zostat z dniem 28 lip-
ca 1937 przydzielony do Potaczonej Flo-
ty iskierowany na wody chinskie. 20
sierpnia jednostka opuscita zatoke Tadot-
su i przeszla w rejon Szanghaju. Od dnia
6 wrzesnia do poczatkéw grudnia 1937
Ooi uczestniczyt w ogloszonej przez Ja-
ponie blokadzie zeglugi u brzegéw Chin.
Po zakonczeniu tych dziatan okret odsta-
wiono do rezerwy w Sasebo, a nastepnie
przydzielono do szkoly artylerii morskiej
w Kure. W koricu 1938 arsenat w Kure
dokonat cze$ciowego przezbrojenia jed-
nostki w zwigzku z planowang przebu-
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dowa na tzw. ,krazownik torpedowy”, po
czym Ooi wrocil do roli jednostki szkol-
nej w Kure.

Do samej przebudowy na ,krazownik
torpedowy” przystapiono zgodnie z pla-
nowymi zalozeniami dopiero niemal
w przededniu wybuchu konfliktu ze Sta-
nami Zjednoczonymi i ich sojusznikami.
Prace zwigzane z przebudows, choé¢ no-
minalnie zadekretowane juz w styczniu,
faktycznie rozpoczeto 25 sierpnia 1941,
za$ ich wykonawcg byt arsenat w Mai-
zuru. Rzeczowy zakres przebudowy byt
identyczny jak w przypadku zaprezento-
wanego juz wczesniej krazownika Kita-
kami, a jej zakonczenie nastgpito w dniu
30 wrzednia 1941.

1 wrzes$nia 1941 dowédztwo Ooi ob-
jat kmdr Nobuei Morishita, a 20 listopada
okret wraz z blizniaczym Kitakami wszedt
w sktad dowodzonego przez kontradm.
Fukuji Kishi Sentai 9 Pierwszej Floty. Po
ponownym wejéciu do stuzby jednost-
ka przeszta z Maizuru do Kure, a nastep-
nie na wody zachodniej czeSci Morza We-
wnetrznego, gdzie prowadzono szkolenie
zalogi, a réwnocze$nie ubezpieczano ze-
spot sit pancernych Floty Gléwnej. 12
stycznia 1942 inspekcje na poktadzie sto-
jacego na wodach zatoki Hashirajima Ooi
przeprowadzit kontradm. Matome Ugaki,
szef sztabu Polgczonej Floty.

W dniach 21 — 26 stycznia 1942 kra-
zownik eskortowal konwéj do Mako na
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Tajwanie, a nastepnie 4 lutego powrécit
do Hashirajima, gdzie pozostawat przez
kolejne 2 miesigce. 10 kwietnia 1942 do-
wodztwo okretu objat kmdr Moichi Na-
rita. W dniach 23 kwietnia — 9 maja
jednostka przeszlta drobny remont pota-
czony z dokowaniem w arsenale w Kure.
Sentai 9, w ktérego skltadzie znajdowat
sie Ooi zostal 11 maja 1942 przydzielony
do zespotu sit eskortowych Floty Gtéw-
nej, przygotowujacej sie do operacji pod
kryptonimem ,MI”, ktérej celem byto
opanowanie atolu Midway. Ooi wyszedt
w morze wraz zsitami gtéwnymi 29
maja by po klesce w bitwie pod Midway
powrdci¢ 17 czerwcea do Yokosuka, a na-
stepnie 24 tego miesigca na kotwicowi-
sko Hashirajima. Na wodach tych okret
pozostawat do poczatkéw sierpnia 1942,
gdy zapadla decyzja o przebudowie zbed-
nych juz ,kragzownikéw torpedowych”
Kitakami i Ooi na niezbednie potrzeb-
ne w zmienionej sytuacji w jakiej znala-
zly si¢ japonskie sily na Pacyfiku szybkie
transportowce. Prace zwigzane z prze-
budowga prowadzone byly w Kure i Yoko-
suka w miesigcach sierpniu i wrze$niu
1942. Zakres rzeczowy przebudowy jed-
nostki byt identyczny, jak w przypadku
opisanego juz wczesniej Kitakami.

W dniu 9 wrze$nia 1942 Ooi wraz
z blizniaczym Kitakami przeszedt do
Kure, gdzie zaokretowano zolnierzy z 4
Specjalnego Oddzialu Desantowego Ma-
rynarki Wojennej Maizuru, ktérych prze-
rzucit na Truk. 3 pazdziernika 1942 na
Truk zmarl $miercig naturalng dowdéd-
ca krazownika kmdr Narita, poSmiertnie
awansowany do stopnia kontradmirata.
Jego miejsce zajal kmdr Takeo Nagai.

W konicu pazdziernika okret opuscit
Truk by 31 tego miesigca przyj$¢ do Ra-
baul, gdzie przyjat na poktad 370 Zol-
nierzy zlekki uzbrojeniem, ktérych
przetransportowal na wyspe Buin. Po
powrocie na Truk do jednostki dotarla in-
formacja o rozformowaniu z dniem 21 li-
stopada 1942 Sentai 9 i podporzadkowa-
niu krgzownika bezposrednio Potaczonej
Flocie. W dniach miedzy 26 listopada
a 3 grudnia Ooi dostarczyt uzupelnie-
nie i 250 t tadunku z Manili do Rabaul.
Po opuszczeniu Rabaul. Jednostka prze-
szla na Truk by ostatecznie 24 grudnia
1942 powrdci¢ do Kure, gdzie nastgpi-
fa kolejna juz zmiana na stanowisku do-
wodcy okretu, ktérym zostat kmdr Shins-
hiro Soma. W Kure przeprowadzono tez
w koncu roku krétkie dokowanie.

5 stycznia 1943 krgzownik wyszedt
do Chinkai w Chinach, gdzie spotkat si¢
z Kitakami by nastepnie juz wspoélnie
przej$¢ do Pusan w Korei. Tam zaokre-

towano zotnierzy 20 DP, ktérych jednost-
ki zespotu grupy ,HEI No 1”, wéréd nich
takze Ooi, przetransportowaly na Nowa
Gwinee. 14 stycznia zespo6l osiagnal Pa-
lau, a 19 tego miesigca Wewak, gdzie
ostatecznie wyladowano przewozone
uzupelnienie. Okret powrdcil, tym razem
do Tsingtao, ktére osiggnat 31 stycznia.
W Tsingtao przyjeto zolnierzy 41 DP, kto-
rych jednostki zespolu grupy ,HEI No 3”
dostarczyly na Wewak 20 lutego 1943. Po
zakonczeniu tej operacji Ooi przeszedt
3 marca na Truk, gdzie z dniem 15 tego
miesigca zostal podporzadkowany do-
wodcy sit Floty Obszaru Poludniowo-Za-
chodniego wiceadm. Shiro Takasu. Na
przelomie marca i kwietnia okret wraz
z Kitakami przeszedt do Surabaya, skad
wykonat 2 rejsy transportowe z zaopa-
trzeniem na Kaimana na Nowej Gwinei.
Trasa trzeciego rejsu na Kaimana w ma-
ju wiodla przez Ambon, a w drodze po-
wrotnej Makassar i Zamboanga na Fili-
pinach.

W potowie czerwca jednostka zna-
lazta sie w Makassar, gdzie w dniu 23
tego miesigca zostata wraz z krazowni-
kami Kitakami, Kuma i Kinu, zaatako-
wana przez ciezkie bombowce Consoli-
dated B-24 ,Liberator” z 319 Dywizjonu
Bombowego amerykanskie 5 Armii Po-
wietrznej. Amerykanie nie zdotali uzy-
skaé¢ zadnych trafien bezposrednich,
jednak okrety zostaly nieznacznie uszko-
dzone wskutek wybuchéw padajacych
w poblizu bomb. Jeszcze w tym samym
dniu wraz z Kitakami jednostka przeszta
do Balikpapan na Borneo, gzie uzupekni-
fa paliwo. 1 lipca 1943 Ooi i Kitakami zo-
staly przydzielone do Sentai 16 Floty Ob-
szaru Poludniowo-Zachodniego, za$ 23
lipca nastgpita ponowna zmiana dowéd-
cy kragzownika, ktérym zostal kmdr Shi-
gezo Kawai.

1 sierpnia 1943 Ooi przeszedt do Sin-
gapuru, gdzie w bazie Seletar przepro-
wadzono remont potaczony z dokowa-
niem, ktéry ukonczono 24 tego miesigca.
30 sierpnia dawne ,krgzowniki torpedo-
we” przeprowadzily rejs transportowy
z uzupelnieniem na wyspy lezacego na
Morzu Andamanskim archipelagu Ni-
kobaréw. Trasa powrotna do Singapuru
wiodta przez Penang, gdzie uzupetnio-
no paliwo. 11 wrzesnia okret przeszedt
na pobliskie kotwicowisko Lingga Ro-
ads, gdzie przebywal przez miesiac, po
czym 20 pazdziernika przeszed! do Pe-
nang. Tam zaokretowano zolnierzy, kt6-
rych przetransportowano do Port Blair
na Andamanach. Operacje t¢ powtorzo-
no jeszcze raz w dniach 29 — 31 pazdzier-
nika. Po zakonczeniu tej akcji Ooi prze-

szedl do Singapuru, gdzie pozostawat
do poczatkéw stycznia 1944, przecho-
dzac w miedzyczasie remont w okresie
miedzy 25 grudnia a 4 stycznia. Nastep-
nie do 21 stycznia jednostka szkolita zato-
ge na kotwicowisku Lingga Roads. dzia-
fania okretu ograniczaly sie w tym czasie
do prowadzenia operacji transporto-
wych. Miedzy 23 a 28 stycznia przerzu-
cono wzmochnienie na wysp¢ Nancowry
w archipelagu Nikobaréw, za$ miedzy
2 a 8 lutego personel kwatery gléwnej
Obszaru Potudniowo-Zachodniego z Pe-
nang do Surabaya.

12 lutego 1944 dowédztwo Ooi objat
kmdr Katsuo Shiba, dawny japonski atta-
che morski w Berlinie. W dniach 12 - 24
lutego krazownik byt dokowany w Singa-
purze, a nastepnie przygotowywat sie do
operacji zaczepnej przeciwko alianckiej
zegludze na Oceanie Indyjskim pod kryp-
tonimem ,S.A. No 1"%. 27 lutego 1944
jednostka wraz z sitami eskortowymi®®
zespotu uderzeniowego wyszla z Singa-
puruy, osiggajac 1 marca Banka, a nastep-
nie po anulowaniu calej operacji 15 tego
miesigca Batawie, by ostatecznie powr6-
ci¢ 25-go do Singapuru.

W kwietniu okret krazyl miedzy Singa-
purem, Balikpapan i Tarakan, by w kon-
cu wykonac 2 rejsy transportowe z Sin-
gapuru na Davao z personelem bazy
lotniczej. Maj to 2 kolejne rejsy trans-
portowe, tym razem z Davao na Sorong,
gdzie koncentrowano wzmocnienie dla
sit walczgcych na Nowej Gwinei, a po
ich przeprowadzeniu przejscie do Sura-
baya.

W dniu 6 lipca 1944 Ooi wyszedt
z Surabaya do Manili, ktérg osiggnat
16-go, transportujac personel dowodz-
twa Obszaru Potudniowo-Zachodnie-
go. 18 lipca o godz. 05.00 krgzownik
wraz z niszczycielem Shikinami, wyszedt
z Manili kierujac sie do Singapuru. Klo-
poty z sifownig niszczyciela zmusily ze-
spét do powrotu i dokonania niezbednej
naprawy, tak, ze ostatecznie opuszczono
Manile o godz. 15.00.

W dniu 19 lipca 1944 znajdujacy sie
w potozeniu nawodnym na Morzu Po-
tudniowo-Chinskim amerykanski okret
podwodny Flasher (SS-249)%! dowo-
dzony przez kmdr por. Ruebena T. Whi-
taker, zauwazyl w rejonie 570 Mm na
poludnie od Hongkongu, japonski kra-

59. zesp6l uderzeniowy pod dowddztwem kontr-
adm. Noamasa Sakonju sktadat si¢ z krazownikéw
ciezkich Aoba, Chikuma i Tone.

60. sily eskortowe obejmowaly krazowniki lek-
kie Ooi i Kinu oraz niszczyciele Uranami, Amagiri
i Shikinami.

61. Flasher (SS-249) — am. op. zbud. 1943 Gro-
ton, — pozostate dane jak Jallao.
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zownik i niszczyciel idgce z predkoscig
18 weztéw. O godz. 12.10 okret podwod-
ny odpalil w zanurzeniu z odleglosci oko-
fo 1250 m salwe 4 torped z wyrzutni ru-
fowych, z ktérych 2 o godz. 12.14 trafily
lewa burte Ooi w czesei rufowej. Jedna
z torped okazata si¢ niewybuchem, lecz
druga eksplodujgc spowodowata zala-
nie wodg rufowej maszynowni oraz za-
palenie si¢ zbiornikéw z paliwem. Kontr-
atak przeprowadzony przez niszczyciel
Shikinami, ktéry zrzucit 15 bomb glebi-
nowych okazat si¢ nieskuteczny i Flasher
o godz. 14.26 odpalit kolejng salwe 4 tor-
ped, tym razem z wyrzutni dziobowych
z dystansu 3000 m. Niestety zadna z tor-
ped nie dosiegta cel®2. Kolejna kontrak-
cja Shikinami, ktory zrzucil dalsze 15
bomb glebinowych réwniez nie przynio-
sta efektéw, zmuszajac jednak amerykan-
ski okret do zejScia na wiekszg glebokosé,
gdzie zaloga ponownie przeladowata wy-
rzutnie torpedowe, jak si¢ mialo p6zniej
okazac catkowicie niepotrzebnie.

Zly stan morza spowodowal, ze woda
szybko zalata réwniez dziobowg maszy-
nownie Qoi catkowicie unieruchamiajac
krazownik. Shikinami podjat prébe ho-
lowania uszkodzonej jednostki, jednak
19 lipca 1944 o godz. 17.25 Ooi przeta-
mat sie. Rufowa cze$¢ okretu zatoneta
natychmiast, a dziobowa po 5 minutach
(okolo 17.30) w punkcie o wspélrzed-
nych 13°12’N i 114°52’E. Z jednostka po-
szlo na dno 153 czlonkéw zalogi, a dal-
szych 369, w tym kmdr Shiba, zdotat
podjaé z morza niszczyciel Shikinami.

W dniu 10 wrzes$nia 1944 krazownik
Ooi zostal oficjalnie skreslony z listy jed-
nostek japonskiej marynarki wojenne;j.

.Kiso”

Krazownik lekki Kiso powstal w stocz-
ni Mitsubishi Shipbuilding & Enginee-
ring Co w Nagasaki. Stepke pod budo-
we okretu polozono w dniu 10 czerwca
1919, za$ po 18 miesigcach 14 grudnia
1920 odbylo sie wodowanie jednostki.
Krazownik wszedt do stuzby w japonskiej
marynarce wojennej w Kure 4 maja 1921
i otrzymat przydziat do Sentai 4 Drugiej
Floty. Latem 1921 krazownik wraz z in-
nymi jednostkami Sentai 4 przeprowa-
dzit rejs wzdtuz chinskiego wybrzeza od-
wiedzajgc Tsingtao, a nastepnie z dniem
1 grudnia tego roku zostal przeniesiony
do Sentai 3 Pierwszej Floty.

W okresie migdzy grudniem 1922
a grudniem 1923 przeniesiony do rezer-
wy okret znajdowat sie w Kure, co nie
przeszkodzito w przeprowadzeniu rejséw
szkolnych, w lutym do Mako na Tajwa-
nie i wody potudniowo chinskie oraz we

wrze$niu do Yokosuka. Okres pozostawa-
nia w rezerwie przedtuzono praktycznie
do grudnia 1927, a nastepnie przydzie-
lono na krétko kragzownik do Akademii
Morskiej w Etajima w charakterze jed-
nostki szkolnej. W grudniu 1928 Kiso zo-
stal flagowcem 2 Wydzielonej Flotylli
iprzeszedt do chinskiego Tsingtao, gdzie
stacjonowat do marca 1930. Po powrocie
na wody metropolii okret znéw odstawio-
no do rezerwy w Yokosuka, a nastepnie
od maja 1931 przydzielono w charakterze
szkolnego okretu artyleryjskiego. W latach
1932 - 1935 kragzownik pozostawatl w re-
zerwie w Yokosuka, przechodzac mie-
dzy innymi remont i modernizacj¢. We
wrzesniu 1935 okret wszedt w sktad Sen-
tai 9 i wzigt udziat w manewrach Czwar-
tej Floty. Stynny tajfun w dniu 26 wrzesnia
1935, ktéry spowodowal tak wiele strat
wsrod éwiczacych jednostek, obszedt sie
z Kiso nader laskawie, w rezultacie cze-
go na okrecie nie odnotowano powazniej-
szych uszkodzen.

Wybuch walk w Chinach spowodo-
wal, Ze stacjonujacy w Yokosuka krgzow-
nik zostal w dniu 23 sierpnia 1937 wy-
znaczony na flagowiec nowo utworzonej
4 Flotylli Niszczycieli, przydzielonej do
Drugiej Floty, a nastepnie od wrzes$nia
Trzeciej Floty. Jednostka uczestniczyta
w dziataniach blokadowych u wybrze-
zy potudniowych Chin. Do Sasebo okret
powrdécil w polowie pazdziernika 1937.
Gdy 20 pazdziernika 1937 Japonczy-
cy utworzyli nowg Czwartg Flote, w jej
sktadzie znalazt si¢ zaréwno Sentai 9 jak
i4 Flotylla Niszczycieli. Bazujace w taj-
wanskim Mako zesp6l z udzialem Kiso
uczestniczyl ponownie w akcjach u wy-
brzeza poludniowych Chin, miedzy inny-
mi wspieral desant w zatoce Hangchow
5 listopada oraz w zatoce Bias na potu-
dnie od Hongkongu w dniach 20 - 25
grudnia.

Po zakonczeniu swego udziatu w kam-
panii chinskiej jednostka zostata w kwiet-
niu 1938 odstawiona do rezerwy celem
przeprowadzenia remontu. W okresie
miedzy czerwcem 1938 akwietniem
1939 krazownik pelnit funkcje okretu
szkolnego przydzielonego do szkoty mor-
skiej w Kure, odbywajac w tym czasie
miedzy innymi rejs na wody Mérz Potu-
dniowych.

W dniu 17 kwietnia 1939 Kiso wraz
z 3 niszczycielami®® zapewnial honoro-
wa asyste amerykanskiego kragzownika
ciezkiego Astoria (CA-34)%4, ktory przy-
wi6zt do Japonii zwloki zmarlego amba-
sadora w USA Hiroshi Saito.

0Od kwietnia 1939 do listopada 1940
okret pozostawal w rezerwie, poczatko-

wo w Yokosuka, a nastepnie w Maizuru.
W dniu 24 marca 1941 Kiso zostat przy-
dzielony do Sentai 5 i w jej sktadzie odbyt
w kwietniu rejs na Palau, a po powrocie
przeszedt do Maizuru do dyspozycji miej-
scowej szkoly nawigacyjne;.

W dniu 23 lipca 1941 w skladzie nowo
utworzonej Pigtej Floty wiceadm. Bos-
hiro Hosogaya sformowano Sentai 21,
w ktérym znalazt si¢ Kiso. 10 listopada
1941 dowddztwo krazownika objat kmdr
Takeji Ono.

W dniach miedzy 2 a 11 listopada
1941 jednostka wraz z blizniaczym Tama
przeprowadzit rejs na wyspy Bonin, od-
wiedzajac Chichi Jima. Po powrocie do
Yokosuka, Kiso zostat zadokowany i przy-
stapit do przygotowan do zblizajacych sie
dzialan wojennych. 28 listopada 1941
krazownik przeszedt do Akkeshi na wy-
spie Hokkaido, gdzie kontynuowat przy-
gotowania wojenne. Tam w dniu 2 grud-
nia obie jednostki otrzymaty wojenny
kamuflaz maskujgcy — bialo pomalowa-
ny dziéb i rufe oraz deformujgce plamy
w tym kolorze na szarym kadtubie i nad-
budéwkach. 4 grudnia jednostka prze-
szla na kotwicowisko Matsuwa Shima na
Kurylach, skad w momencie wybuchu
wojny 7 grudnia 1941 wyszla na patrolo-
wanie wod poétnocnych. 21 grudnia silny
sztorm spowodowal uszkodzenie kadtu-
ba i nadbudéwek Kiso, co zmusilo jed-
nostke do szukania schronienia w Omi-
nato. Uszkodzenia byly powazniejsze
niz poczatkowo sgdzono, podobne od-
ni6st réwniez Tama, co spowodowato. Ze
oba okrety musialy przej$¢ do Yokosuka
na remont stoczniowy. Tam oba krazow-
niki zostaly wspdlnie zadokowane w su-
chym doku Nr 5 i przeszly naprawe kad-
tuba. Po zakonczeniu remontu Sentai 21
— Tama i Kiso przeszly do Akkeshi, ktore
osiggnely 26 stycznia, po czym ponownie
podjely patrolowanie wod wokét Kury-
li. Zta pogoda spowodowala, ze krazow-
nik ponownie wymagatl naprawy, w tym
celu przeszedt znéw do Yokosuka, ktére
osiggnat 9 marca 1942 i juz nazajutrz zo-
stal postawiony na dok.

Amerykanski atak lotniczy przeprowa-
dzony 5 marca 1942 przez zesp6t wice-
adm. Williama E Halsey na lezacg zale-
dwie o 1000 Mm od Tokio wyspe Marcus,
catkowicie zaskoczyl Japonczykow, kto-
rzy rzucili znaczne sily na poszukiwanie

62. wg Blair C., Ciche zwycigstwo...

63. byly to niszczyciele Hibiki, Sagiri i Akatsuki.

64. Astoria — am. kr. c., zbud. 1930-34 Nowy
Jork, wyp. 10 125/12 493 t, dt. 179,2 m, szer. 18,8
m, zan. 6,9 m, turb. par. 107 000 KM, predkos¢ 32,7
w., zasieg 10 000 Mm/15 w., uzbr.: 9 x 203 mm, 8 x
127 mm plot, 8 x 12,7 mm plot, 4 wodnosamoloty,
zatoga 869 ludzi.
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Krazownik Kiso w kamuflazu z poczatkéw 1942 roku.

Amerykanéw. Wéréd nich znajdowaly sie
takze krazowniki Sentai 21, ktére operu-
jac w morzu miedzy 12 a 19 marca ni-
czego nie wykryly, by ostatecznie 5 kwiet-
nia 1942 przej$é do bazy Akkeshi.

Kolejny amerykanski nalot, tym razem
wykonany z odleglosci zaledwie 668 Mm
przez 16 bombowcéw Boeing B-25 , Mit-
chell” w dniu 18 kwietnia 1942 z poktadu
lotniskowca Hornet (CV-8) przeciwko ce-
lom w metropolii, ponownie zmobilizo-
wal japoriska flote. Tym bardziej, ze sily
amerykanskiego TF 16 zniszczyly réw-
niez pelniace sluzbe dozorowa japonskie
patrolowce. Juz 18 kwietnia 1942 Kiso
i Tuma opuscity Akkeshi ruszajac na po-
szukiwanie nieprzyjaciela. Nazajutrz kra-
zownik ogniem swych dzial zatopit wlas-
ny patrolowiec No 26 Nanshin Maru,
ciezko uszkodzony przez amerykanskie
samoloty, a nastepnie 22 kwietnia prze-
jal z okretu podwodnego I-74 zaloge in-
nego zatopionego patrolowca No 1 Iwa-
te Maru. Okret powrdcit do Akkeshi 24
kwietnia by nastepnie przej$¢ na Muro-
ran.

W dniu 6 maja jednostka opuscita Ak-
keshi towarzyszac tendrowi wodnosa-
molotéw Kimikawa Maru, ktérego ma-
szyny mialy przeprowadzi¢ rozpoznanie
z powietrza wysp Kiska i Adak w archi-
pelagu Aleutéw. 12 maja wodnosamolo-
ty wystartowaly w odlegltosci 150 Mm na
potudnie od Kiska, przeprowadzajgc sku-
teczne rozpoznanie Adak, nie zdotaly jed-
nak z uwagi na zle warunki pogodowe
przyjrze¢ sie dokladniej Kiska. Po zakon-
czeniu operacji kragzownik 18 maja 1942
wrocit do Ominato.

28 maja Sentai 21 wraz z Kiso ktére-
g0 dowddca kmdr Takeji Ono byt réwno-
cze$nie dowddcg Zespolu Opanowania
Kiska®, wyruszyt z zatoki Mutsu realizu-

jac operacje pod kryptonimem ,AL.”, po-
legajaca na opanowaniu amerykanskich
wysp Attu i Kiska w archipelagu Aleutéw
i trasg przez Paramuszir dotarl na miej-
sce przeznaczenia, gdzie 7 czerwca 1942
rozpoczelo sie ladowanie na Kiska. Kra-
zownik pozostajacy w rejonie Kiska do
18 czerwca byt dwukrotnie w dniach 10-
201 14-go nieskutecznie atakowany przez
amerykanskie lotnictwo, cho¢ za drugim
razem bomby zrzucone przez todzie la-
tajace Consolidated PBY ,Catalina” pad-
ly niebezpiecznie blisko okretu. Do zatoki
Mutsu jednostka powrdcita 24 czerwca
1942.

Kiso uczestniczyt réwniez w wyjsciu
w morze sil kontradm. Kakuji Kakuta,
ktére przerzucily wzmocnienie dla ja-
ponskich oddzialéw na Aleutach. Kra-
zowniki Sentai 21 w dniach 30 czerwca
— 7 lipca ubezpieczaly rejon na poludnie
od Kiska, by nastepnie odej$¢ do Yokosu-
ka, gdzie czekat je remont zakonczony 2
sierpnia.

16 sierpnia 1942 Sentai 21 powrdcit
do Ominato, a 28 tego miesigca Kiso i Ta-
ma wyszly w morze by ubezpieczaé prze-
rzut garnizonu Attu na Kiska.

W dniu 20 wrzes$nia 1942 nastgpita
zmiana na stanowisku dowédcy krgzow-
nika, ktérym zostat kmdr Iwao Kawai. 25
pazdziernika okret przeszedt do Kashi-
wabara na wyspie Paramuszir, gdzie za-
okretowal oddziat piechoty morskiej tzw.
Yonekawa Force, ktéry zostal nastepnie
przerzucony na Attu dla wzmocnienia
miejscowego garnizonu. Sily te wysadzo-
no na Attu w dniach 29 - 30 pazdzierni-
ka. W listopadzie jednostka przerzucata
oddzialy z Otaru na Attu i Kiska, a na-
stepnie w poczatkach grudnia przeszta
do Maizuru, gdzie przeprowadzono re-
mont poltaczony z dokowaniem. Po re-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

moncie zakonczonym 30 grudnia Kiso
przeszedt do Ominato, a nastepnie na Pa-
ramuszir, ktory osiagnat 5 stycznia 1943.
Po zaladowaniu materiatéw wojennych
jednostka eskortowana przez niszczy-
ciel Wakaba® wyruszyta 18 stycznia na
Kiska, zostata jednak zawrécona z trasy
z uwagi na fakt rozpoczecia przez Ame-
rykanéw 13 stycznia 1943 operacji lado-
wania na wyspie Amchitka, potozonej za-
ledwie 90 Mm na wschéd od Kiska. Po
powrocie na Paramuszir okret oczeki-
wal na kolejng operacje transportowa.
Tym razem w dniach 13 — 22 lutego kra-
zownik eskortowat na Kiska transporto-
wiec Sakito Maru. Do nastepnej operacji
zaopatrzeniowej w ktorej uczestniczy-
ly Kiso, krazownik pomocniczy Asaka
Maru itransportowiec Sakito Maru do-
szlo w marcu, a jej celem bylo Attu. Ze-
spél transportowy ubezpieczaly sity Pig-
tej Floty®7.

Po zakonczeniu tej operacji okret prze-
szedl do Maizuru, gdzie zostat zadokowa-
ny i poddany przezbrojeniu. Na pokladzie
krazownika zamontowano 2 dodatkowe
podwdjnie sprzezone dziata plot. Typ 96
25 mm, ktére zostaly umieszczone na le-
wej i prawej burcie za rufowymi wyrzut-
niami torpedowymi. Tym samym licz-
ba luf dziat plot kal. 25 mm wzrosta do
8. Jednostke wyposazono w radar obser-

65. w sktad zespolu wchodzily lekkie krazowni-
ki Tama i Kiso, niszczyciele Hibiki, Akatsuki i Hoka-
ze, krazownik pomocniczy Asaka Maru, tender wod-
nosamolotéw Kimikawa Maru oraz transportowce
Hakusan Maru i Kumakawa Maru.

66. Wakaba - jap. nisz., zbud. 1934 Sasebo,
1490/1802 t, dt. 109,5 m, szer. 10,0 m, zan. 3,0 m,
turb. par. 42 000 KM, predkos¢ 36,5 w., zasieg 6000
Mmy/15 w., uzbr.: 5 x 127 mm, 2 x 13,2 mm plot,
9 wt kal. 610 mm, zatoga 200 ludzi.

67. w sktad sit ubezpieczajacych wchodzity kra-
zowniki ciezkie Maya i Nachi, lekkie Tuma i Abuku-
ma, niszczyciele Tkazuchi, Inazuma, Usugumo, Hat-
sushimo i Wakaba.
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wacji powietrznej z anteng typu ,mate-
rac” A6 na dziobowym maszcie, a takze
wymieniono dotychczasowe 3 reflektory
bojowe o $rednicy lustra 90-cm na takg
samg liczbg nowych Typ 96 o $rednicy
lustra 110-cm®. Remont zakoniczono 28
kwietnia 1943, a wczes$niej 17-go jeszcze
W czasie jego trwania, Kiso zostat flagow-
cem 1 Flotylli Niszczycieli.

Okret powrdcil na Paramuszir 3 maja,
ajuz 11-go wyruszyl na Attu eskortu-
jac wraz z niszczycielami Wakaba i Hat-
sushimo tender wodnosamolotéw Ki-
mikawa Maru, ktory transportowat 10
wodnosamolotéw®®, jednak z uwagi na
ladowanie sil amerykanskich na tej wy-
spie w ramach operacji pod kryptoni-
mem ,Landcrab”, calg akcje odwotano
i zesp6l powrdcit 15 maja do swej bazy.

W dniu 21 maja Japoniczycy rozpoczeli
operacje pod kryptonimem ,KE” — ewa-
kuacje wtasnych sit z Kiska. W jej toku,
25 maja krazowniki Kiso i Abukuma™
oraz 4 niszczyciele wyszly z zaopatrze-
niem dla Attu, z ktérej zamierzano przy
okazji ewakuowac réwniez cze$¢ oddzia-
t6w. Zta pogoda uniemozliwita zespoto-
wi, ktéry oczekiwat na jej poprawe w re-
jonie 150 Mm na poludniowy zachéd od
Attu, bezpieczne podejscie do wyspy. Wo-
bec nieuchronnego upadku Attu, opera-
¢je w koncu przerwano i okrety powrdci-
1y 31 maja do zatoki Kataoka.

Ostatecznie do ewakuacji Kiska w ra-
mach operacji ,KE-GO” sily dowodzo-
ne przez kontradm. Masatomi Kimura
przystapily 7 lipca 1943, jednak pierwsza
proba zostata przerwana 15 lipca z po-
wodu zlych warunkéw pogodowych. 29
lipca zespot kontradm. Kimura osigg-
nal wreszcie wyspe i zakotwiczyl na wo-
dach Trout Lagoon., by po zaladowaniu
oddzialéw jeszcze tego samego dnia wy-
ruszy¢ w droge powrotna. Kiso wraz z 3
niszczycielami 21 Dywizjonu Niszczy-
cieli”! tworzyl tzw. No 2 Yusotai (zesp6t
transportowy). Na poktadzie krgzow-

Krazownik Kiso na wodach Wysp Kurylskich w marcu 1942 roku.

nika ewakuowano na Paramuszir 1189
zolnierzy, za$ niszczyciele wywiozly dal-
szych 1372 ludzi.

W sierpniu 1943 jednostka krazyta
miedzy Paramuszir, Otaru i Ominato by
ostatecznie 14 wrze$nia przej$¢ do Kure.
Nazajutrz krazowniki Kiso i Tama po za-
okretowaniu zotnierzy w Ujina, wyruszy-
1y na Wyspy Karoliny, osiggajac 22-go Po-
nape, by nastepnie przej$é na Truk. Do
Kure okret powr6cit 4 pazdziernika 1943
i wéwczas nastgpita zmiana jego dowéd-
cy, ktérym zostat Isamu Sawa.

11 pazdziernika jednostka wyszla do
Szanghaju, gdzie przyjeta na poktad od-
dzialy, ktére wraz z blizniaczym Tama,
przerzucita na Truk i do Rabaul. W dniu
21 pazdziernika 1943 w rejonie 53 Mm
od przyladka St. George krgzowniki zo-
staly zaatakowane przez alianckie lotni-
ctwo. W czasie ataku Kiso zostat trafiony
bezposrednio bombg o wadze 113,25 kg
(250 funtowa). Uszkodzony okret prze-
szedl natychmiast do Rabaul, gdzie prze-
prowadzono dorazne naprawy, ktére na-
stepnie kontynuowano na Truk, w dniu
4 listopada krgzownik opuscit Truk kie-
rujac sie na wody metropolii, gdzie 10-
go osiggnal Maizuru. Tam czekal okret
remont polaczony z przezbrojeniem.
Z poktadu Kiso zdemontowano rufowe
dziala Nr 5 i Nr 7 kal. 14 cm. Na stano-
wisku dziata Nr 7 zainstalowano podwdj-
nie sprzezone dziato plot. 40 kal. Typ 89
12,7-cm. Réwnoczes$nie wzmocniono
malokalibrowa artylerie plot., montujac
3 potrdjnie sprzezone dziala Typ 96 25
mm, z ktérych 2 zastgpily wezesniejsze
podwdjnie sprzezone dziata tego kalibru,
ustawione po obu stronach dziobowego
komina. Zamontowano takze 6 dziat Typ
96 25 mm w wersji pojedynczej. Tym sa-
mym liczba luf dzial plot. kal. 25 mm na
krazowniku wzrosta do 19 3 x III, 2 x II
i 6 x I). Korzystajac réwniez z okazji wy-
mieniono catkowicie anachroniczne juz
2 pojedyncze km-y Ryp ,Vickers” kal. 7,7

Fot. zbiory Shizuo Fukui

mm na podwdjnie sprz¢zony wkm Typ
93 13-mm?.

W toku prac remontowych nastgpita
kolejna zmiana dowédcy okretu, ktérym
24 lutego 1944 zostal kmdr Ryonosuke
Imamura. Remont zakonczono definityw-
nie 3 marca 1944 i okret opuscit wreszcie
Maizuru przechodzac do zatoki Mutsu na
wodach ktérej pozostawat przez kolejne
3 miesigce az do polowy czerwca.

W dniach 19-30 czerwca 1944 w stocz-
ni w Yokosuka wzmocniono dodatkowo
jeszcze uzbrojenie plot. jednostki. Kiso
otrzymat kolejne dziata plot. Typ 96 25
mm, wtym 1 zestaw w wersji potrdjnie
sprzezonej, 2 w wersji podwdjnie sprze-
zonej oraz 12 pojedynczych. W sumie
liczba luf kal. 25 mm wzrosta do 38 (4 x
III, 4 x IT i 18 x I). Zwiekszono takze licz-
be wkm-6w, dodajac 8 pojedynczych Typ
93 13-mm.

Nowym zadaniem krgzownika bylo
przetransportowanie wraz z blizniaczym
Tama oddzialéw wzmocnienia do Oga-
sawara Gunto na wyspach Bonin w ra-
mach operacji ,I GO”. Okrety opusci-
ty 20 czerwca Yokosuka by juz 1 lipca
wysadzi¢ zolnierzy w Futami Harbour
na wyspie Chichi Jima. Po powrocie do
Yokosuka 3 lipca okret pozostawal w re-
jonie Kure, gdzie pehnit funkcje strazni-
cze iszkoleniowe. We wrze$niu na po-
ktadzie jednostki przeprowadzano préby
znowym radarem No 215 do kierowania
ogniem artyleryjskim, ktéry okazal sie
jednak nieudany i nie wszedt na wyposa-
zenie japonskiej floty.

W dniu 27 pazdziernika 1944 zespét
sktadajacy sie z lotniskowca Junyo™ kra-

68. wg Lacroix E., Wells L., Japanese Cruisers...

69. bylo to 8 Mitsubishi FIM2 Typ 0 ,Pete”
i 2 Nakajima A6M2-N ,Rufe” ze skladu No 452 Kai-
gun Kokutai, cho¢ wg Lacroix E., Wells L., Japanese
Cruisers... bylo to jedynie 8 maszyn typu ,Pete”.

70. Abukuma - jap. kr. 1., zbud. 1921 - 25 Naga-
saki — pozostale dane jak Kirnu.

71. byly to niszczyciele Asagumo, Usugumo
i Hibiki.

72. wg Lacroix E., Wells L., Japanese Cruisers..
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zownika Kiso i 3 niszczycieli 30 Dywizjo-
nu’* opuécil Kure itrasg przez Sasebo
dotart do Mako na Tajwanie z transpor-
tem amunigji dla sit wiceadm. Takeo Ku-
rita. Dalej trasa zespotu wiodla w kierun-
ku Filipin, jednak 3 listopada 160 Mm
na zachéd od przyladka Bolinao na wy-
spie Luzon, na jego drodze znalazto sie
Jwilcze stado” skladajace sie z 6 amery-
kanskich okretéw podwodnych?, kté-
re zdolato zniszczy¢ jeden z niszczycieli.
Pozostate japonskie jednostki 6 listopada
znalazly schronienie w Brunei na Bor-
neo.

W dniu 10 listopada Kiso osiagnal
Manile, gdzie zostal flagowcem 1 Flo-
tylli Niszczycieli Piatej Floty. Z uwa-
gi na duze zagrozenie Manili atakami
amerykanskiego lotnictwa, juz 13 listo-
pada postanowiono przebazowac okret
na powr6t do Brunei. Na pokladzie kra-
zownika mial przej$¢ do Brunei wice-
adm. Kiyohide Shima z personelem
dowddztwa Pigtej Floty. Rankiem 13 li-
stopada 1944 Kiso wraz z innymi jed-
nostkami na Zatoce Manilskiej zostat za-
atakowany przez 350 samolotéw z TF
38 kontradm. Fredericka C. Sherman7é.
Migdzy godzing 08.00 a 09.23 krazow-
nik zostat trafiony bezposrednio w pra-
wa burte 3 bombami, kazda o wadze
250 kg. Jedna z bomb uderzylta w dziéb,
druga w kottownig, a trzecia w poblizu
rufowego dziata. Dalsze bomby spad-
Iy w poblizu okretu, powodujac dalsze
uszkodzenia. Uszkodzenia unierucho-
mily okret, ktory stopniowo zaczal po-
grazac sie w wodzie, tak , ze okoto 13.30
zanurzyl sie poktad dziobowy. Ostatecz-
nie Kiso zatonal 13 listopada 1944 na
plytkiej wodzie w odleglosci 8 Mm na
zachod od Cavite w punkcie o wspét-
rzednych 14°35’'N i 120°50’'E. Niektore
zrédla wspominaja, ze 14 listopada wy-
stajacy ponad powierzchnie morza wrak
krazownika zostat trafiony kolejng bom-
ba, ktéra spowodowala catkowite znisz-
czenie dziobowej nadbudowki.

Istnieja duze rozbieznosSci na temat
wysokosci strat w ludziach na zatopio-
nym krazowniku. Wg Lacroix i Wells
byly one bardzo wysokie i wyniosly lacz-

73. Junyo - jap. lot., zbud.1939-42 Nagasa-
ki, wyp. 24 140/26 949 t, dt. 215,3 m, szer. 26,7 m,
zan. 8,2 m, turb. par. 56 250 KM, predkos¢ 25,5 w.,
uzbr:: 53 sam, 12 x 127 mm plot, 24 x 25 mm plot,
zaloga 1254 ludzi.

74. byly to niszczyciele Uzuki, Yuzuki i Akikaze.

75. ,wilcze stado” tworzyly: Pintado (SS-387),
Jallao (SS-368), Atule (SS-403), Haddock (SS-231),
Halibut, (SS-232) oraz Tuna (SS-203).

76. byly to lotniskowce z grupy TG 38.1 ~Hornet
(CV-12), Monterey (CVL-26) i Cowpens (CVL-25),
grupy TG 38.3 —Essex (CV-9), Ticonderoga (CV-14)

i Langley (CVL-27) oraz grupy TG 38.4 —Enterprise
(CV-6) i San Jacinto (CVL-30).

Tama w 1941 roku
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Rys. copyright Grzegorz Nowak

W numerze 82 z przyczyn od nas niezaleznych cze$¢ elementéw planoéw ,znikneta”. Autora i czytelnikéw przepraszamy, plany publikujemy ponownie.
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Japonskie krgzowniki lekkie typu , Kuma”

nie az 819 zabitych, z ktérych wigkszosé
stanowit transportowany personel Pig-
tej Floty, a dalszych 105 ludzi odniosto
rany. Tymczasem dane ze strony interne-
towej méwig jedynie o 89 zabitych i 105
rannych, za$ pozostali czlonkowie zalogi
okretu, w tym jego dowddca kmdr Ima-
mura, mieli ocaleé.

W dniu 20 marca 1945 lekki krgzow-
nik Kiso zostat oficjalnie skreslony ze sta-

5% nu japonskiej marynarki wojennej.

Rys. copyright Grzegorz Nowak

jun

Kitakami w 1945 roku

Sl

Lezacy na plyciznie wrak krgzowni-
P ka zostal 15 grudnia 1955 podniesiony
EIABRANEK z dna przez firme Nippon Salvage Co,
P ° a nastepnie odholowany do portu w Ma-
N [k o > — nili, gdzie kadlub pocieto na ztom w ter-
) i minie do 30 stycznia 1956 roku.
. g o] Krazowniki Typu 5500 t pierwszej
grupy zostaly zaprojektowane de facto
w oparciu o do$wiadczenia I wojny $wia-
towej i mimo przeprowadzanych w okre-
sie migdzywojennym modernizacji
i przebud6w, w chwili wybuchu kolejne-
4= go $wiatowego konfliktu, mocno tracily
0 ‘Iﬂ 0 juz myszka. Szczegblnie anachroniczne
)0 e bylo rozmieszczenie artylerii gltownego
kalibru. W czasie dziatan wojennych na
Pacyfiku krazowniki nie uczestniczy-
S - ly czynnie w walkach, lecz wykorzysty-
o1l Nerch; ol wano je gtéwnie do operacji o charak-
o] o " o terze pomocniczym, przede wszystkim
/o= transportowych. W operacjach tych sta-
re okrety sprawdzily sie trzeba przyznaé
catkiem nieZle, czego najlepszym dowo-
dem moze by¢ fakt, ze z 5 okretéw serii,

®
®

o

—|
.

===

Jfmml

0
o)

* az cztery dotrwaly w linii do roku 1944,
5 2 a jeden cho¢ uszkodzony to doczekat na-
% % wet konca wojny. ®
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Wioski pancernik Vittorio Veneto w trakcie prob

odbiorczych, jeszcze bez dalmierzy i artylerii

przeciwlotniczej. Przy malej dawce fantazji mozna sobie
wyobrazi¢ na nim wysoki maszt za kominami, tak wygladat
projekt U.P41 z 1936 roku dla Zwiazku Radzieckiego.

Fot. Zbiory Siegfried Breyer

—.. ‘ﬂ"l-—r
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e ‘Marek Sup’l‘}it |
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ta lna Czeéc’ V — Zagraniczne projekty pancernikow

Brak do$wiadczenia w projektowaniu duzych okretdw i dziat ciezkich, porewolucyjna emigra-
cja wielu wyksztatconych inzynieréw i represje stalinowskie spowodowaty konieczno$é¢ poszu-
kiwania pomocy zagranicznej. Zwrécono sie o pomoc do stoczni wioskich, firm amerykan-
skich, brytyjskich i innych. W sprawie pomocy przy projektowaniu dziat artylerii ciezkiej zwro-
cono sie do czeskich zaktadéw Skoda. Wspétpraca z tymi ostatnimi zaktadami trwata nawet
po inwazji Niemiec na Czechostowacje. Ostatnim partnerem we wspétpracy morskiej byty
Niemcy, zwtaszcza po podpisaniu ukfadu Ribbentrop-Mototow.

Wtoski projekt U.P41

Wspoélpraca pomiedzy ZSRR a wlo-
skimi stoczniami rozpoczela sie jeszcze
w latach dwudziestych XX wieku. Pierw-
sze kontakty nawigzano ze stocznig Can-
tieri Riuniti dell’Adriatico z Monfalco-
ne. Z biurem konstrukcyjnym tej stoczni
konsultowano projekt okretéw podwod-
nych typu D (serii I). W 1932 r. zaméwio-
no w Ansaldo w Genui dwa patrolowce
(Dzierzynskij, Kirow) dla morskiego od-
dziatu wojsk pogranicza NKWD na Da-
lekim Wschodzie. Kolejne kontrakty za-
warto ponownie ze stocznig Ansaldo,
tym razem przy okazji projektowania
niszczycieli typu Gniewnyj (projekt 7)
oraz krgzownikéw typu Kirow (projekt
26). Kolejna stocznia — Odero-Terni-Or-
lando w Livorno — zaprojektowala i zbu-
dowala lider Taszkient (projekt 20 I). Ta
ostatnia stocznia brata tez udziat w pra-
cach nad krgzownikami typu Kirow.

Wspolpraca ze stoczniami wloskimi
nie ograniczala sie tylko do projektowa-
nia i budowy okretéw, ale udzielily one

réwniez licencji na produkcje réznych
maszyn i urzadzen okretowych. Ponad-
to wielu radzieckich inzynieréw i pro-
jektantow odbylo staz w stoczniach who-
skich. Naturalnym wiec byto zwrécenie
sie w pierwszej kolejnosci o pomoc przy
projektowaniu pancernikéw do stocz-
ni wloskich, w tym przypadku do jednej
z najbardziej doswiadczonych — stoczni
Ansaldo.

W marcu 1936 r. stocznia Ansal-
do przekazata nieodplatnie Zarzado-
wi Sit Morskich ZSRR rysunki pancer-
nika, krazownika i niszczyciela. Wladze
radzieckie postanowity wykorzystac tg
inicjatywe i Biuro Polityczne WKP(b)
wystalo do Wloch naczelnika biura
konstrukcyjnego CKBS-1 W. L. Brze-
zinskiego. Przy czym przedstawicie-
le Sit Morskich chcieli zakupié¢ gotowy
projekt pancernika typu Vittorio Vene-
to, ktory stocznia ta budowala dla floty
wloskiej. Jednakze firma Ansaldo odmo-
wila sprzedazy, zaslaniajac sie zakazem
wiadz. Na miejscu W. L. Brzezinski pod-

pisal umowe z biurem konstrukcyjnym
Ufficio Progetti Navali, nalezacym do
stoczni Ansaldo na zaprojektowanie kil-
ku typéw okretéw. Whoskie biuro przy-
gotowala projekty wstepne 2 typéw
pancernikéw!, 2 typéw krazownikéw li-
niowych i opancerzonego malego kra-
zownika rozpoznawczego?. Projekty te
Brzezinski przywiézt w sierpniu 1936 r.
do kraju i przedstawit wtadzom.
Najwazniejszym i najbardziej znanym
znich byl projekt pancernika U.P41
(patrz tabela 1). Projekt byt rozpatrywa-
ny przez wtadze radzieckie, jednak we-
dtug opinii specjalistéw z Oddziatu Bu-
dowy Okretéw Zarzadu Sit Morskich
nie zawarto w nim ostatnich do$wiad-
czen z budowy wloskich pancernikéw
i nie odpowiadal on wymaganiom flo-
ty radzieckiej. Dlatego dalszych dziatan

1. Za Istorija otieczestiennogo sudostrojenija (tom
4, str. 282). Jednak nigdzie nie udato mi si¢ znalez¢
bardziej szczegdlowych informacji na temat tego
drugiego projektu. Mial to by¢ pancernik typu B
o wypornosci 27 900 ton i uzbrojony w 9 dziat ka-
libru 345 mm. Z tego projektu wykorzystano linie
teoretyczne kadluba i rozplanowanie wngtrza przy
pracach nad projektem 25.

2. Wypornoé¢ standartowa 3700 t, pelna 4870
ton; wymiary 152,40 x 14,60 x . /4,61 m; 42-43,5 we-
zla, 2 turbiny parowe o mocy 120 000/135 000 KM,
4 kotly, zasi¢g 2750 mil przy 25 weztach. Uzbrojenie
8 x 130 mm uniwersalne, 10 x 45 mmi 8 x 12,7 mm
przeciwlotnicze, 9 wyrzutni torpedowych 533 mm
z zapasem 18 torped. Pancerz burtowy 60-65 mm,
poktad pancerny 20-35 mm, pancerz wiez artylerii
gléwnej 20 mm.
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Projekt pancernika U.R41 opracowany w 1936 r. przez wloskie biuro konstrukcyjne Ufficio Progetti Navali, nalezace do stoczni Ansaldo.
Rys. Siegfried Breyer

w kierunku zakupu gotowego projek-
tu, a nawet budowy prototypu we Wto-
szech nie podjeto. Na to wszystko nato-
zyl sie jeszcze wybuch wojny domowej
w Hiszpanii, gdzie oba panstwa zaanga-
zowaly sie, ale po przeciwnych stronach.
Doprowadzito to do ochtodzenia wsp6t-
pracy ze stoczniami wloskimi. Wspét-
prace te wznowiono po zakonczeniu hi-
szpanskiej wojny domowej w 1939 r.
i trwata ona do czasu agresji na ZSRR.
Przedstawiony projekt stanowit roz-
winiecie wloskiego typu Vitrorio Vene-
to. Konstrukcja kadtuba i rozplanowa-
nie jego wnetrza byto podobne. Inny byt
uktad przedzialéw kottowych i turbino-
wych. W projekcie U.P41 przedzialy byly
rozmieszczone na przemian — 4 kotly/2
turbiny/4 kotly/2 turbiny. Natomiast na
wloskim przedzialy kottowe byly zgru-
powane na $rédokreciu, natomiast tur-
biny znajdowaly si¢ przed i za nimi. Do
napedu miaty stuzy¢ 4 turbiny parowe
o tacznej mocy 140 000 KM, co pozwa-
lato na osiagniecie szybkosci 30 wezléw.
Natomiast przy przecigzeniu mozna
bylo osiggnaé¢ moc 190 000 KM i pred-
kos¢ 32 wezléw. Pare mialo dostarczaé
8 kotléw wysokoci$nieniowych.
Glebokosé systemu obrony przeciw-
torpedowej miala wynosi¢ 6,0-8,0 me-
trow. Co ciekawe, byt to klasyczny uktad
wielogrodziowy. Wtosi nie zapropono-
wali systemu Pugliese, gdyz byt on ob-
jety Scislta tajemnica. Wydaje sie to tym
bardziej dziwne, ze system ten znany byt
radzieckim konstruktorom i zostal po-
tem zastosowany na pancernikach typu
Sowietskij Sojuz (projekt 23).
Opancerzenie bylo mocniejsze niz
na wloskich pancernikach. Gtéwny pas

pancerza burtowego mial grubosé¢ 370
mm, ajego kat nachylenia wynosit 6°.
Nad nim rozciggat si¢ pancerz o grubo-
$ci 150 mm, chronigcy cytadele od stro-
ny burt. Gtéwny poktad pancerny gru-
bosci 55 mm, a pod nim jeszcze dwa
poktady o grubosci 10 i 25 mm. Poni-
zej rozciagal sie jeszcze czwarty poklad
pancerny, dwuwarstwowy o grubosci 65
i35 mm. Przy burtach byt on jednowar-
stwowy o grubosci 65 mm, a na skosach
mial tylko 35 mm. Gléwne stanowisko

dowodzenia miato mie¢ pancerz boczny
o grubosci 370 mm i dach 200 mm.

Artyleria gtéwna to dziewigé dziat ka-
libru 406 mm L/50, rozmieszczonych
w trzech wiezach. Pancerz czolowy tych
wiez mial mie¢ grubo$é 350 mm?3, $cia-
ny boczne 150 mm, dach 200 mm. Bar-
bety mialy mie¢ pancerz o grubosci do
350 mm.

3. Wedlug zrddel rosyjskich. Natomiast wg zrodet
zachodnich oraz ,Sudostrojenije” 1/1994 — 400 mm.

Tabela 1 — projekt U.P41 wtoski stoczni Ansaldo (14.VI1.1936).

Wyporno$c (t):

art. przeciwlotnicza lekka

standardowa 42 000

petna 50 000
Wymiary (m):

dtugos¢ (catkowita/pomigdzy pionami) 252,00/236,00

szerokoscé 35,50

zanurzenie Srednie 9,40

wysoko$¢ boczna burty na $rddokreciu 16,60
Uzbrojenie (mm):

art. gtowna 3 x 111406

art. Srednia 4x11180

art. przeciwlotnicza cigzka 12 x 11100

12x1V45,12x1112,7

Wyposazenie lotnicze:

katapulty 1

wodnosamoloty 4
Opancerzenie (mm):

gtéwny pas burtowy 370

poktady (sumarycznie) 190

wieze art. gtownej 350

stanowisko dowodzenia 370
Moc napedu (KM) 140 000/190 000
Predko$c (weztow) 30,0-32,0
Zasieg (mil morskich) 6300 - 20
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Artyleria $rednia miata sktadaé sie
z 12 dziat kalibru 180 mm L/60, roz-
mieszczonych w 4 wiezach. Opance-
rzenie ich mialo by¢ nastepujace - czo-
fo 180 mm, $ciany boczne 60 mm, dach
90 mm.

Szczegolnie silna miata by¢ artyleria
przeciwlotnicza. Artyleria ciezka miata
sktadac sie z 24 dziat kalibru 100 mm,
rozmieszczonych w opancerzonych 12
wiezach. Organizacyjnie stanowily one
4 baterie szeSciodzialowe. Wieze mia-
1y posiada¢ pancerz czotowy o grubosci
100 mm, $ciany boczne 40 mm i dach
50 mm. Lekka artyleria to dziatka 45
mm zgrupowana w 4-lufowych stanowi-
skach i zdwojone wielkokalibrowe kara-
biny maszynowe 12.7 mm?*.

Wyposazenie lotnicze to jedna kata-
pulta ustawiona na rufie w osi symetrii
oraz 4 wodnosamoloty. Hangar dla nich
znajdowat sie pod pokladem.

Projekt chociaz nie spodobatl sie wla-
dzom radzieckim, a szczegélnie przed-
stawicielom floty, to i tak stanowil pod-
stawe dla opracowania projektu 23 (typ
Sowietskij Sojuz).

Amerykanskie ,,hybrydy”

Drugim panstwem w ktérym ZSRR
chciato budowa¢ pancerniki byly Stany
Zjednoczone. Wspoétpraca gospodarcza
pomiedzy oboma krajami rozwijala sie
od polowy dwudziestych. W tym okre-
sie zakupiono tam licencje migdzy inny-
mi na budowe samolotéw i silnikow lot-
niczych.

Impulsem do poszukiwania pomocy
w zakresie zakupu gotowego projektu
pancernika oraz elementéw jego wypo-
sazenia i uzbrojenia w USA, bylo bez-
precedensowe spotkanie Stalina z am-
basadorem amerykanskim w Moskwie.
Do tej pory Stalin nie spotykal sie z zad-
nymi dyplomatami panstw zachodnich.
Podczas tego spotkania Stalin pytal mie-
dzy innymi o mozliwo$¢ zakupu w USA
gotowego pancernika.

Dla tego wlasnie celu we wrze$niu
1936 r. powstata w Nowym Jorku spot-
ka ,Carp Export and Import Compa-
ny”. Jej prezesem zostal Sam Carp, brat
zony W. M. Molotowa — Poliny Zemczu-
zyny, ktéry wyemigrowal do USA pod-
czas rewolucji. Mianowanie Carpa na
prezesa mialo na pewno z tym zwig-
zek, gdyz nie znal si¢ on wcale na bu-
downictwie okr¢towym w ogdle, a tym
bardziej na budowie okretéw wojen-
nych. Poza tym rodzina Carpa mieszka-
jaca w ZSRR stawala si¢ zakladnikami,
przez co tatwiej mozna go byto kontro-
lowaé.

Jednoczes$nie w bankach Nowego Jor-
ku i Filadelfii uruchomiono dla Carpa
kredyt w wysokosci 200 miIn dolaréw,
co $wiadczyto o powaznych zamiarach
radzieckich w tym temacie. Oprécz po-
mocy finansowej, dzialanie firmy Carpa
wspierata réwniez dyplomacja radzie-
cka. Miedzy innymi na jednym z ofi-
cjalnych obiadéw ambasador radziecki
informowal adm. Leigh’a, ze jeden ze
zbudowanych w USA pancernikéw be-
dzie stacjonowal we Wladywostoku, co
pomoze ukrécié japonskie ambicje.

Jednakze dzialania firmy Carpa nie
przyniosly zadnego efektu. Departament
Stanu pozwalal tylko na sprzedaz pla-
néw przestarzatych pancernikéw (typu
New Mexico lub Colorado) i krgzowni-
kéw liniowych (typu Lexington). Dla-
tego na poczatku 1937 r. przybyta do
Stanéw Zjednoczonych specjalna dele-
gacja. Na poczatku nawigzala ona kon-
takty z firmami ,Yelous Incorporated”
i ,Bethlehem Steel Corporation”.

Pierwsza z nich na podstawie przeka-
zanych jej zalozen taktyczno-technicz-
nych (35 000 ton standard, 30 weztow,
zasieg 5000 mil; uzbrojenie — 9 x 406
mm, 12 x 152 mm, 12 x 100 mm i 10
x 37 mm przeciwlotnicze; pancerz bur-
towy 356 mm, poklady pancerne 229
mm) opracowala projekt wstepny pan-
cernika-lotniskowca, na ktérym miato
bazowac okoto 60 samolotéw. Projekt
ten wywolat u cztonkéw komisji ogrom-
ne zdumienie i niedowierzanie. Podczas
szczegblowego rozpatrywania projektu
komisja wytkneta mu wiele niedocigg-
nieé¢. Wedlug komisji wyporno$¢ okretu
(35 000 t) byla znacznie zanizona przy
jego dlugosci (283,0 m). Réwniez opan-
cerzenie bylo zbyt stabe, jego masa cal-
kowita miata wynie$¢ 12 000 ton, gdy
tymczasem taki okret powinien mieé
mocniejsze opancerzenie, o masie nie
mniejszej niz 20 000 ton. W podsumo-
waniu komisja sugerowata dalsze roz-
mowy z ,Yelous Incorporated”, ale tyl-
ko w przypadku gdy firma ,Bethlehem”
odstapi od dalszych rozméw z delegacja
radziecks.

W marcu 1937 r. delegacja spotka-
fa sie z wiceprezesem ,Bethlehem Ste-
el Corporation”, jednak nie przyniosto
ono zadnych rezultatéw. O ile prezy-
dent USA i Departament Stanu do$¢
przychylnie odnosili sie do idei budo-
wy pancernikéw radzieckich w Sta-
nach Zjednoczonych, to wedlug Rosjan
Departament Marynarki Wojennej byt
temu przeciwny. Nie pozwolit on podob-
no firmie ,Bethlehem” na opracowywa-
nie projektu nowoczesnego pancernika.

W ostatecznosci ZSRR moglo zakupié
unowoczes$niony projekt oparty na ty-
pie Colorado, uzbrojony w dziata kali-
bru 356 mm. Jednoczes$nie sugerowano
firmom prowadzacym rozmowy z Car-
pem, ze w przypadku zawarcia umowy
z nim, Departament Marynarki Wojen-
nej nie bedzie zawierat z nimi kontrak-
tow.

Po odrzuceniu oferty budowy pancer-
nikéw dla ZSRR przez wiekszos¢ du-
zych firm amerykanskich, Carp poznat
w sierpniu 1937 r. Williama F. Gibbs'a
- prezesa i zalozyciela firmy ,Gibbs and
Cox”. Do tej pory najwiekszym osigg-
nigciem firmy bylo zaprojektowanie pa-
sazerskiego liniowca America (26 454
BRT) inie zajmowala si¢ ona projek-
towaniem duzych okretéw wojennych,
w tym pancernikéw. Pomimo to Carp
zlecil firmie ,Gibbs and Cox” opraco-
wanie projektu pancernika o wyporno-
$ci 35 000 ton. Oprocz tego polecit on
Gibbsowi opracowac takze projekt okre-
tu o wiekszej wypornosci i z niestandar-
dowymi danymi. Tak niezwyczajny tryb
postepowania Rosjan wynikat stad, iz
chcieli oni uzyskac jak najwigcej nowo-
czesnej technologii okretowe;.

Gibbs uzyskal zgode Departamentu
Stanu na opracowanie projektu pancer-
nika o wypornosci 45 000 ton i uzbro-
jonego w dziata 406 mm. W tej sytuacji
réwniez Departament Marynarki Wo-
jennej wyrazil zgode na eksport dziat
wraz z wiezami i amunicjg. Jednoczes-
nie stocznia ,Bethlehem Shipbuilding”
miata zbudowaé prototypowy okret.
Rozpoczecie budowy przewidywano po
dwéch miesigcach od dostarczenia pla-
noéw.

W miedzyczasie Gibbs poinformo-
wat Carpa ze rezygnuje z zaplaty za pro-
jekt wstepny (60 tys. dolaréw). Projekt
wstepny okretu mial by¢ opracowany
w pelnej tajemnicy i Gibbs nie pozwolit
Carpowi ani jego konsultantom zazna-
jomi¢ sie z procesem projektowania na
zadnym jego etapie.

W styczniu 1938 r. ukonczony projekt
wstepny pancernika-lotniskowca zo-
stal przekazany do Departamentu Ma-
rynarki Wojennej celem jego zaopinio-
wania. Jednakze Sekretarz Marynarki
adm. Leahy nie wyrazil zgody na rea-
lizacje projektu, gdyz zostaly ztamane
wszelkie ograniczenia traktatowe. Okret
mial mie¢ wyporno$é ponad 60 000 ton
i uzbrojenie w postaci dziat kalibru 457
mm. Przeciggajace sie dyskusje spo-

4. Zrédta zachodnie podaja 13,2 mm, co wydaje
si¢ bardzo watpliwe.
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Wariant B pancernika-lotniskowca projektu 70587 opracowany w listopadzie 1937 r. przez amerykariska firme Gibbs and Cox.

Rys. Siegfried Breyer

wodowaly interwencje ambasady, kto-
ra zaproponowala zakup planéw oraz
uzbrojenia i wyposazenia, a sam okret
mial powsta¢ w stoczniach radzieckich.
Amerykanie pierwotnie it¢ propozycj¢
odrzucili, ale ostatecznie Departament
poinformowat w czerwcu 1938 r. Gib-
bsa, ze wyraza zgode na sprzedaz sa-
mych plan6éw.

Przedluzajace sie negocjacje z Ame-
rykanami wywotaly niezadowolenie
Stalina, ktéry byt zainteresowany przy-
$pieszeniem prac nad budowg pancer-
nika w USA. Dlatego na poczatku 1938
r. Carp zostal wezwany do Moskwy aby
wyttumaczy¢ sie z przeciagajacych ne-
gocjacji. W marcu 1938 r. do USA uda-
fa sie komisja pod przewodnictwem za-
stepcy komisarza ludowego floty adm.
1. S. Isakowa. Komisji tej Gibbs przed-
stawil projekt pancernika-lotniskowca
w dwéch wariantach A i B (tabela 2).
Wywolalo to konsternacje komisji kté-
ra oczekiwata raczej konwencjonalne-
go projektu pancernika i odrzucita pro-
pozycje Gibbsa®.

Pod koniec kwietnia 1938 r. Departa-
ment Stanu wyrazit zgode na budowe
pancernika o wypornosci 45 000 ton,
co bylo zgodne z postanowieniami II
londynskiej konferencji morskiej. Byto
to jednak sprzeczne z postanowieniami
waszyngtonskiej konferencji morskie;j,
ktéra zabranial sygnatariuszom budo-
wy pancernikéw dla innych panstw.
Gibbs opracowal w lipcu 1938 r. pro-
jekt pancernika-lotniskowca o wypor-
nosci 45 000 t, znany jako wariant C.
W listopadzie 1938 r. przedstawiciele
Gibbsa polecieli do Moskwy z planami
tego okretu. Pojawia sie réwniez infor-
macja, ze z tymi planami polecial osobi-
Scie sam Gibbs.

Dla rozméw z Amerykanami Stalin
powolal komisje pod przewodnictwem
I. F Tewosiana, a w jej sklad weszli

Riedkin, Isaczenkow, Czilikin, Nikitin,
Batkaszin. Rozmowy trwaly pie¢ dni
i ostatecznie komisja odstapita od zaku-
pu tego projektu. Przedstawiciele komi-
sji — Tewosian, Riedkin, Czilikin i Nikitin
— przedstawili Stalinowi, Mototowowi
i Kaganowiczowi sprawozdanie z roz-
mow z delegacjg amerykanska. Efektem
narady bylo zadanie, aby Amerykanie
opracowali klasyczny projekt pancerni-
ka o wypornosci 45 000 ton, z dzialami
kalibru 406 mm.

W grudniu 1938 r. Gibbs poinformo-
wal strone radzieckg o uzyskaniu zgo-
dy na projektowanie i budowe pancerni-
ka o wypornosci 45 000 ton. W zwigzku
ztym ograniczeniem przedstawiciele
floty przekazali 5.11.1939 zalozenia dla
nowego projektu®, oznaczonego jako
wariant D.

W marcu 1939 r. firma Gibbs & Cox
przekazala przybylej ponownie do USA
komisji Isakowa projekt pancernika. Po-
tem brak juz informacji o losach tego
projektu. Agresja na Polske 17 wrzes$nia
1939 r. wywolala nieprzychylne nasta-
wienie wladz amerykanskich oraz opinii
publicznej do ZSRR. W zwigzku z tym
9.X.1939 Gibbs zawiesil prace nad pro-
jektem pancernika. Ostatecznie po agre-
sji radzieckiej na Finlandie (wojna zi-
mowa) Departament Stanu 30.X1.1939
wydat zakaz sprzedazy broni i dokumen-
tacji technicznej dla ZSRR i w ten sposéb
zakonczyt sie ,amerykanski” etap pozy-
skania pancernikéw dla floty ZSRR.

Wersja A i B zasadniczo roznily sie tyl-
ko artylerig gtéwng. Obie wersje mialy
identyczne sitownie i uktad napedowy.
Okrety mialy by¢ napedzane 6 turbina-
mi parowymi po 50 000 KM i napedza-
jacymi sze$¢ $rub. Pare mialo dostarczaé
13 kottéw wysokoci$nieniowych, z kto-
rych spaliny mialy by¢ odprowadzane
do jednego komina umieszczonego na
prawej burcie w nadbud6éwce. Poktad

lotniczy wyniesiony do géry ponad wie-
ze artylerii gléwnej. Samoloty na poktad
mialy dostarcza¢ dwa podnosniki. Dwie
katapulty i hangar dla wodnosamolotéw
umiejscowione na rufie. Brak informa-
cji o opancerzeniu wersji A. Natomiast
w wersji B pancerz burtowy miat mieé¢
grubosé 330 i pochylenie pod katem 15°.
Grubo$¢ pancerza ku obu koficom mala-
ta do 178 mm. Gtéwny poktad pancerny
(drugi w kolejnosci) miata mie¢ grubosé
121+32 mm nad magazynami amunicji
195432 mm nad maszynowniami. Na-
tomiast pod nim byt kolejny poktad pan-
cerny (trzeci w kolejnosci) — 44 mm nad
magazynami i 32 mm nad maszynow-
niami. Grubo$¢ pancerza wiez artylerii
gléwnej — plyta czofowa 406 mm, bocz-
na 254 mm, tylna 178-203 mm a barbe-
ty tych dziat 381 mm. Wieze dzial kali-
bru 127 mm mialy mie¢ opancerzenie
grubosci 57 mm. Stanowisko dowodze-
nia przednie 381 mm i tylne 203 mm.
Wersja C stanowita pomniejszong ko-
pie wersji B, przy zachowaniu prawie
identycznej bryly okretu. Istotnym zmia-
nom ulegt system napedowy. Okret mia-
ty napedza¢ tylko 4 turbiny o tej samej
mocy, poprzez cztery Sruby. Ilos¢ kottow
zmniejszono do o$miu. Spowodowa-
fo to spadek szybkosci o 3 wezly. Artyle-

5. Oproécz projektéw pancernikéw, firma Gib-
bs & Cox przedlozyta Rosjanom kilka projektéw
niszczycieli o wypornosci 914-2450 ton i szybkiego
zbiornikowca floty. Najciekawszym z nich byl pro-
jekt 10921 7 27.VI1.1939 — wyporno$¢ standardowa
1815 ton; wymiary 107,06 (catkowita)/104,90 (na li-
nii wodnej) x 11,36 x 3,52 m; naped dwoma turbi-
nami parowymi o facznej mocy 55 000 KM, szyb-
ko$¢ 40 wezléw, pare mialy dostarczac 4 kotly, za-
pas ropy 450 ton, zasieg 6000/18; uzbrojenie mialo
by¢ radzieckie, cho¢ zaproponowano amerykanskie
uniwersalne 6 x 127 mm 1/38 (3 wieze) i 8 x 28 mm
(2 stanowiska) przeciwlotnicze, 2 wyrzutnie torped
S-rurowe, 60 min, 2 zrzutnie bomb glebinowych;
lekkie opancerzenie burt, wiez i stanowiska dowo-
dzenia; zaloga 203 osoby.

6. Wypornos¢ 45 000 ton, predkosé 30 weztdw,
zasieg 6000 mil, uzbrojenie — 12 x 406 mm, 24 x 127
mm pl, 32 x 40 mm pl.
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ria gléwna miata by¢ zgrupowana w 3
wiezach — dwie na dziobie (trzylufowe)
ijedna na rufie (czterolufowa)?. Wypo-
sazenie lotnicze zredukowano do 24 sa-
molotéw, ktére na poklad mial wynosi¢
tylko jeden podno$nik. Brak jest infor-
magji na temat opancerzenia tej wersji8.
Wersja D byla natomiast ,klasycz-
nym” pancernikiem z tego okresu i wy-
wodzita sie z wersji C. Uklad napedowy
identyczny jak w wersji C. Podobnie roz-
mieszczone byly wieze artylerii gléwnej
— 2 trzylufowe na dziobie i 1 czterolufo-
wa na rufie. Katapulty umieszczone mia-
1y by¢ na rufie, a wodnosamoloty prze-
chowywane hangarze pod pokladem.
Opancerzenie identyczne jak w wersji
B, za wyjatkiem poktadéw pancernych.
Gléwny poktad pancerny (drugi) miat
mieé¢ grubo$¢ 127 mm nad magazyna-
mi amunicji i 102 mm nad maszynow-
niami. Pod nim kolejny poktad pancerny
(trzeci), odpowiednio — 44 nad magazy-
nami i 32 mm nad maszynowniami.

Inni partnerzy zagraniczni

W sierpniu 1938 r. podpisano uklad po-
miedzy Czechostowacja a ZSRR o wspdl-
pracy gospodarczej. W ramach tego
uktadu zaklady Skoda, przy udziale ra-
dzieckich ekspertéw, miaty zaprojektowaé
trzylufowe wieze dzial 280 mm. W ar-
chiwach czeskich znajduja sie dokumen-
ty z ktérych wynika iz Rosjanie intereso-
wali si¢ trzylufowymi wiezami dzial 380
i 254 mm, a takze ciezkimi dziatami prze-
ciwlotniczymi 120 mm oraz innymi lekki-
mi dziatami morskimi. Zaktady Skoda za-
projektowaly dla floty austro-wegierskiej
355 mm dziata dla pancernikéw okresla-
nych jako ,Ersatz Monarch” i pracowa-
ty nad dziatami kalibru 380 i420 mm.
Dziata 355 mm zarekwirowali Francuzi
po wojnie i od 1920 r. w Skodzie nie pro-
jektowano juz ciezkich dziat okretowych.
Wspdtpraca trwata nawet po aneksji Cze-
chostowacji przez hitlerowskie Niemcy.

Po zawarciu uktadu Ribbentrop-Mo-
totow rozwineta si¢ wlatach 1939-

1941 wspolpraca pomiedzy Niemcami
aZSRR. Juz w pazdzierniku 1939 r. Ro-
sjanie chcieli zakupi¢ plany pancernik6w
typu Scharnhorst ilotniskowca Graf Zep-
pelin. Pézniej natomiast chcieli zakupié¢
plany Bismarcka. Ostatecznie doszto do
zakupu nieukonczonego krgzownika ciez-
kiego Liitzow, planéw pancernika typu
Bismarck i ciezkich dzial morskich wraz
z wiezami, przy, czym ostatecznie zrezyg-
nowano z dziat 280 mm, a w zamian za-
méwiono dziat 380 mm wraz z wiezami,
takimi samymi jak na Bismarcku. Mia-
y one by¢ zamontowane na krazowni-
kach najciezszych typu Kronsztad (projekt
69). Wybuch wojny zakonczyt ten etap po-
zyskania nowych technologii dla floty ra-
dzieckiej.

(cigg dalszy nastqpi)

7. W ,Sudostrojennie” 1/1994 dla wersji C i D po-
dane jest wyposazenie w 3 wieze trzylufowe, a dla wer-
sji D tylko 6 wiez dziat przeciwlotniczych 127 mm.

8. Poréwnujac opancerzenie wersji B i D mozna
przypuszczaé ze nie réznilo si¢ ono od wersji B.

Tabela 2 — amerykanskie projekty firmy Gibbs & Cox z lat 1937-39

Projekt 70581 Projekt 70910
wariant A wariant B wariant C wariant D
(listopad 1937) (listopad 1937) (lipiec 1938) (marzec 1939)
Wypornosc (t):
standardowa . 61 840 46 520 45000
normaina 66 074 71850 55 200 53 680
petna 74 000
Wymiary (m):
diugosc (catkowita/na linii wodnej) 304,80/297,18 306,32/298,70 257,56/249,47 257,56/249,94
szeroko$¢ (na linii wodnej/max) 36,70/38,40 36,73/39,01 35,05/35,97 34,59
zanurzenie (przy wyp. normaingj) 10,46 10,46 10,16 10,16
Uzbrojenie (mm):
art. gtowna 4 x 11457 4 x 11l 406 2xMli1xIv 2x i1 xIV406
art. przeciwlotnicza cigzka 14 x 11127 14 x 11127 406 10 x 11127
art. przeciwlotnicza lekka 6xIV28 8xIV28 10x 11127 4xIV28
10x12,7 12x12,7 7x28 10x12,7
7x12,7
Wyposazenie lotnicze:
katapulty 2 2 2 2
wodnosamoloty 4 4 4 4
samoloty poktadowe 36 36 24 -
dfugos¢ poktadu lotniczego (m) 131,06 122,53 97,54 -
Opancerzenie (mm):
gtowny pas burtowy 330 330
poktady (sumaryczna) 159 171
wieze art. gtownej 406 406
wieze artylerii przeciwlotniczej 57 57
stanowisko dowodzenia . 381 . 381
Moc napedu (KM) 300 000 300 000 200 000 200000
Predkosc¢ (weztow) 34,0 34,0 31,0 31,0
Zasieg (mil morskich) 29 000-12 29 000-12 16 000 - 15 16 000 - 15
17 800 - 20 17 800 - 20 12 000-20 12 000-20
3750-34 3750 - 34 2900 - 31 2900 - 31
Zatoga 2706 2010
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Jacht Kyloe w porcie Paimpol przed wyruszeniem w rejs 5 kwietnia 1941 roku.

Fot. zbiory Rafat Mariusz Kaczmarek

Rafat Mariusz Kaczmarek

Oceanicznt AGENC)

Jednym z elementéw wojen jest wy-
wiad, czyli méwiagc w skrécie zbiera-
nie informacji o sitach wrogach i jego
poczynaniach, a takze dywersja, zatem
dziatania zbrojne na tylach wojsk prze-
ciwnika. Nie inaczej rzecz sie miata
podczas drugiej wojny $wiatowe;j. Jesli
szpiedzy, lub jak kto woli agenci, majacy
zbiera¢ informacje w danym kraju, i dy-
wersanci pochodzili z innych panstw, to
pierwszym problemem byto przerzuce-

nie ich na obszar dziatania. W czasie po-
koju byto to tatwo wykonalne, lecz pod-
czas wojny i w sytuacji, gdy panstwo, do
ktérego mieli szpiedzy i dywersanci tra-
fi¢, bylo oddzielone morzem, przerzuce-
nie ich nie bylo takie proste. Przekona-
li si¢ o tym Niemcy zamierzajac wystaé
swych ludzi do Wielkiej Brytanii i in-
nych, bardziej odlegtych panstw. Naj-
czesciej te osoby przewozono samolo-
tami zrzucajac je na spadochronach,

ale tez wykorzystywano okrety podwod-
ne, ktére podplywaly blisko wybrzeza,
a ,pasazerowie” udawali sie z okretu
na lad w pontonach, ktére tatwo mozna
bylo potem ukry¢. Jednak niewielki za-
sieg lotu 6wczesnych samolotéw pozwa-
lat na wykorzystanie ich do przerzucania
agentéw i dywersantow tylko w krajach
europejskich, a okret podwodny byt na-
razony na niebezpieczenstwo wykrycia
i zniszczenia na plytkich przybrzeznych
wodach, ponadto te jednostki byly prze-
znaczone do innych zadan i niepotrzeb-
nie ,tracily czas” na przewozenie ludzi.
Dlatego Niemcy wykorzystali jeszcze je-
den sposéb dostarczania swych ludzi do
zamorskich panstw, szczegdlnie tych po-
fozonych na innych kontynentach. Tym
sposobem byly jednostki nawodne, i nie
okrety, a chyba najbardziej do tego na-
dajace sie statki zaglowe, ktére podczas
dlugiego oceanicznego rejsu nie musialy
uzupelniaé paliwa.

Po klesce Francji w czerwcu 1940
roku gléwnym, a w zasadzie jedynym
wrogiem Niemiec stala sic Wielka Bry-
tania (a dokladniej panstwa tworzace
Brytyjska Wspélnote Narodéw), i prze-
ciw temu krajowi zostat skierowany caty
niemiecki wysilek wojenny, takze wy-
wiadu wojskowego (Abwehra), na cze-
le ktérego stal admiral Wilhelm Cana-
ris!. Majacy by¢ przerzuceni do Wielkiej
Brytanii agenci i dywersanci przecho-
dzili przeszkolenie w znajdujacym si¢
koto miasta Brandenburg osrodku szko-
lenia podlegajacej Abwehrze jednostki
wojskowej, ktorej zotnierze zwani byli
,2Brandenburczykami” (,Brandenbur-
ger”)2. Tych ludzi przerzucano réznymi
sposobami, przede wszystkim ze wzgle-

1. Abwehra byla podzielona na 5 wydzialow.
Wywiad marynarki wojennej podlegal Wydzialowi
I (Abteilung I), podzielonemu na grupy, w tym gru-
pe marynarki (Gruppe I Marine). Sabotaz i akcje
specjalne (w tym dywersja) byly zadaniami Wydzia-
tu II, réwniez podzielonego na grupy, z ktérych jed-
na byta Grupa II Kraje Zamorskie (Gruppe IT Uber-
see). Abwehra nie byta jedyna instytucja zajmuja-
cg si¢ wywiadem w hitlerowskich Niemczech. Od-
dzielng siatke agentéw posiadata Stuzba Bezpie-
czenstwa SS (SS-Sicherheitsdienst — SD), podle-
gajaca Glownemu Urzedowi Bezpieczenstwa Rze-
szy (Reichssicherheitshauptamt — RSHA), swéj wy-
wiad mialo takze Ministerstwo Spraw Zagranicz-
nych (Auslandministerium). W dniu 18 lutego 1944
roku Hitler wydat dekret, na mocy ktérego ujedno-
licono stuzbe wywiadowcza. Wéwczas wywiad Ab-
wehry zostal wcielony do SD.

2. Jednostke t¢ utworzono 16 pazdziernika
1939 roku jako 800 Szkolng Kompani¢ Budowla-
ng do Specjalnej Dyspozycji (Bau-Lehr-Kompanie
z.b. V. 800). W 1940 roku powigkszono jg do bata-
lionu, w sierpniu tego samego roku do putku, kt6-
ry przyjal nazwe ,Brandenburg” (Lehr-Regiment
Brandenburg z. b. V. 800) by ostatecznie w 1943
roku utworzy¢ dywizj¢ (Division Brandenburg z. b.
V. 800). Zolnierze tej jednostki oprécz szeroko poje-
tych dzialan dywersyjnych na obszarze przeciwnika
zajmowali si¢ takze dziataniami wywiadowczymi.
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du na blisko$¢ Wysp Brytyjskich samo-
lotami i okretami podwodnymi, o czym
juz wspomniano, jednak zdecydowano
sie réwniez na wykorzystanie do tego
celu statkéw zaglowych.

Pierwsza operacja z uzyciem statku
zostata zorganizowana przez Abweh-
re juz pod koniec czerwca 1940 roku.
Zaplanowano wowczas przewiezienie
3 ludzi jachtem, inie bezposrednio na
obszar Wielkiej Brytanii, a sasiedniej
neutralnej Irlandii. Wykorzystujac an-
tybrytyjskie nastroje mieszkancéw tego
panstwa agenci mieli przedostac¢ sie do
Irlandii Péinocnej, bedacej czescia Wiel-
kiej Brytanii, gdzie mieli przeprowadzi¢
szereg akcji dywersyjnych. Po wylado-
waniu w Irlandii agenci mieli nawigzac
kontakt z kapitanem Hermannem Gor-

dlowej Christian Nissen. Byl on do-
Swiadczonym zeglarzem, noszacym
zeglarski pseudonim Hein Miick, m. in.
w 1935 roku z kolega przeplynat Atlan-
tyk na jachcie Stértebeker, ponadto jesz-
cze podczas pierwszej wojny Swiatowej
plywal na zaglowcu Melpomene, kté-
ry zostal zdobyty przez brytyjskie okrety
koto Queenstown (obecnie Cobh) w po-
tudniowej Irlandii, wskutek czego Nis-
sen spedzil wiele miesiecy w réznych
obozach internowania w Irlandii, stad
znal ten obszar. Wezwany w czerwcu
1940 roku do osrodka szkolenia Abweh-
ry 47-letni Nissen zgodzit sie wykonaé
owo zadanie. Do tego celu Nissen wy-
brat zarekwirowany w Brescie luksuso-
wy francuski jacht z pomocniczym silni-
kiem wysokopreznym Soizic (39 BRT),

ktérego wias-

cicielem byt
Ph. A. Croi-
ser z Paryza,
francuski atta-
ché wojskowy
w szwajcar-
skim Bernie.
Jednostka zo-
stata zama-
skowana na
kuter do po-
lowu tunczy-
kéw. Okaza-
fo sig, ze jacht

tzem — niemieckim tgcznikiem przy Ir-
landzkiej Armii Republikanskiej (IRA
- tajnej organizacji walczacej o przyla-
czenie Irlandii P6lnocnej do Republi-
ki Irlandii) badZ z niemieckim postem
w Dublinie Eduardem Hempelem, kt6-
rzy mieli zalatwié¢ im kontakt z Irland-
czykami w celu przerzucenia agentéw
przez granice irlandzko-brytyjska. Zada-
nie mieli wykona¢ pochodzacy z potu-
dniowej Afryki Niemcy Herbert Tributh
i Dieter Gartner oraz Hindus (!) Henry
Obéd. Jednak Zaden z nich nie miat do-
$wiadczenia w tego typu akcjach — prze-
szli oni tylko teoretyczne przeszkole-
nie w oérodku szkolenia Abwehry koto
Brandenburga, ponadto obaj Niemcy
byli studentami i stabo znali jezyk an-
gielski, a Hindus mial petni¢ role ttu-
macza i przewodnika. Gléwnym powo-
dem, dla ktérego zlecono im to zadanie,
wydaje sie by¢ okazywana przez agen-
téw chec woli walki i nienawis¢ Obéda
do Brytyjczykow...

Zadanie przerzucenia agentow otrzy-
mal kapitan niemieckiej marynarki han-

Age Nissen (z lewej) i Christian Nissen na pokfadzie jachtu Kyloe.
Fot. zbiory Rafat Mariusz Kaczmarek

ma urwang
$rube napedo-
wa, ale Nissen
zdecydowal sie wyruszy¢ w rejs z nape-
dem tylko Zzaglowym. W sklad zatogi So-
izic oprocz Nissena wszed! tylko fran-
cuski rybak (!) z Bretanii, ktory dotaczyt
do kapitana w dniu rozpoczecia rejsu
— zapewne w celu utrzymania tajemni-
cy operacji przerzucenia agentéw, kté-
ra otrzymala kryptonim ,Hummer I”
(,Homar I”).

W dniu 3 lipca 1940 roku Soizic z dy-
wersantami na pokladzie opuscit Brest
pod francuskg bandera. Celem jachtu
byta Zatoka Baltimore (Baltimore Bay)
w poludniowo-zachodniej Irlandii koto
Fastnet Rock (wysepka — skrajnie polu-
dniowy lad Irlandii) w hrabstwie Cork.
Czwartego dnia rejsu w odleglosci 45
mil na zachéd od Fastnet Rock Niem-
cy dostrzegli 2 brytyjskie krazowniki,
rozpoznane jako typu Town (rzeczywi-
Scie okrety tego typu wéwczas patrolo-
waly ten akwen), ale jacht nie zostat za-
trzymany. Pdzniej tego samego dnia nad
statkiem przelecial brytyjski samolot,
poza tym rejs przebiegt bez zaklocen.
W nocy Soizic wszedt do Zatoki Balti-

more, gdzie dywersanci juz 7 lipca prze-
prawili sie na brzeg pontonem. Jacht po-
wrdcil do Brestu bez przeszkéd 11 lipca,
w przeciwienstwie do dywersantéw.
Ci trzymajac sie razem juz po 2 godzi-
nach od wyladowania zostali zatrzyma-
ni przez irlandzkich policjantéw, ktorzy
chcieli dowiedzie¢ sie kim sg i spraw-
dzi¢ ich bagaz. Dywersanci podali, ze
sg studentami-turystami, ale nie byli
w stanie powiedzie¢, gdzie byli wczes-
niej. Skorniczylo sie to dla nich areszto-
waniem, a w bagazu znaleziono 8 bomb
zapalajacych o masie 8 uncji (okoto 227
g) kazda, 4 pojemniki z prochem strzel-
niczym o facznej masie 102 uncji (okoto
2,9 kg), 6 splonek, 4 zapalniki, 2 szpule
tasmy izolujacej i szczypcee. To wystar-
czylo, ze dywersanci zostali skazani na
7 lat ciezkiego wigzienia.

Nissen nastepnie zajat sie kolejng ope-
racja przerzucenia agentéw do Irlan-
dii. Akcja ta najprawdopodobniej otrzy-
mala najpierw kryptonim ,Hummer
II”, ale ostatecznie zostala przemiano-
wana na ,Moéwe” (,Mewa”). Tym razem
miano przerzucié¢ 2 ludzi z Abwehry:
Helmuta Clissmanna i radiooperatora
o0 nieznanym nazwisku. Obaj agenci po
wylgdowaniu w Irlandii mieli jak w po-
przednim przypadku skontaktowaé sie
z dzialaczami IRA, aby zich pomoca
przedosta¢ sie na obszar Wielkiej Bryta-
nii w rejon Dover, gdzie mieli poszukaé
przewodnikéw dla niemieckich oddzia-
tow dywersyjnych, ktore mialy tam wy-
ladowa¢ jako pierwsze w ramach ope-
racji ,Seelowe” (,Lew morski” — desant
na Wielkg Brytanie). Gdyby nie powiod-
fo im sie przedostanie do Wielkiej Bryta-
nii, agenci mieli poszuka¢ wéréd Irland-
czykéw chetnych do poprowadzenia
niemieckich oddzialéw w rejonie Dover.
Agentéw miat przewiez¢é Nissen na po-
ktadzie nowego statku — z wykorzysta-
nia Soizic z niewiadomych powodéw
zrezygnowano (ze wzgledu na wspo-
mniany brak $ruby napedowe;j i nieopla-
calno$¢ naprawy?), a dalszy los jachtu
jest nieznany. Nowa jednostka Nisse-
na byl zarekwirowany francuski zaglo-
wiec do potowu tunczykéw z pomoc-
niczym silnikiem Anni Braz Bihem (53
BRT, wlasciciel H. Hélias, port macie-
rzysty?). Wyruszyl on 18 pazdziernika
1940 roku z 7-osobowg zatoga (w tym
Nissenem) réwniez z Brestu z zadaniem
wysadzenia obu agentéw w Zatoce Gal-
way (Galway Bay) w zachodniej Irlan-
dii. Jednak rejs przebiegt pechowo — na
statku zepsuta si¢ pompa zezowa, me-
chanik-Dunczyk (!) ulegt nieszczesliwe-
mu wypadkowi, wskutek czego stracit
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przytomnos$¢, a Anni Braz Bihem dosta-
fa sie w silny sztorm. Po 3 dniach walki
z zywiotem Nissen dat za wygrang i jed-
nostka powrdcila do Brestu. Dalszy jej
los jest tak jak Soizic nieznany.
Doswiadczenia z obu operacji zache-
cily Abwehre do wysylania swych ludzi
na statkach, ale tym razem cel wypra-
wy byt o wiele odleglejszy — Zwigzek Po-
tudniowoafrykanski. Zamierzano prze-
wiez¢ tam tylko jednego czlowieka, lecz
jego zadanie mialo by¢ inne w poréw-
naniu z zadaniami wymienionych wyzej
dywersantow i agentéw. W potudnio-
wej Afryce mieszkato wielu Europejczy-
kéw pochodzenia niemieckiego, a tak-
ze Burowie — potomkowie osadnikéw
holenderskich. Ich stosunek do wladz
brytyjskich méwigc oglednie nie byt
zbyt przyjazny, ito postanowili Niem-
cy wykorzystaé¢ wysylajac agenta, ktory
miatl stworzy¢ wéréd potudniowoafry-
kanskich Niemc6w i Buréw ruch opo-
ru przeciw Brytyjczykom. Tym agentem
byt urodzony w 1913 roku w rodzi-
nie burskiej w potudniowej Afryce Sid-
ney Robey Leibbrandt. Byt on mistrzem
w boksie, bral udzial jako reprezen-
tant Zwigzku Potudniowoafrykanskie-
go w igrzyskach olimpijskich w Berlinie
w 1936 roku (zajal w wadze poélciezkiej
czwarte miejsce!) i najprawdopodobniej
wowczas zostal zwerbowany przez Ab-
wehre. Po igrzyskach powrécit do ojczy-
zny, ale w 1938 roku znéw przyjechat
do Niemiec na studia w akademii wy-
chowania fizycznego. Wtedy przeszedt
szkolenie polityczne oraz wojskowe,
i w Niemczech zastat go wybuch wojny.
Statkiem, ktéry miat przewiezé Leib-
brandta, byl znéw francuski zaglowy ku-

Jacht Kyloe w porcie Paimpol przed wyruszeniem w rejs 5 kwietnia 1941 roku.
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Fot. zbiory Rafat Mariusz Kaczmarek

ter-jacht z pomocniczym silnikiem wy-
sokopreznym Kyloe (34 BRT, wiasciciel
Henry Laviette ze Saint-Malo lub we-
dtug innych publikacji Henry Savielle
z Paryza), zarekwirowany przez Abweh-
re 25 listopada 1940 roku. Dowodzit nim
zn6éw Nissen, mianowany w miedzycza-
sie podporucznikiem rezerwy marynar-
ki, a oprécz niego 6-osobowg zaloge
stanowili do$wiadczeni oceaniczni ze-
glarze Heinrich Garbers, Paul Temme,
Age Nissen (jego imi¢ stanowil skrét od
urzedowych imion Arndt-Georg, zbiez-
no$¢ z nazwiskiem dowdédcy przypad-
kowa), Karl (Kuddel) Hamann, Heinz
Joachim Fahrer (wedlug innych publi-
kacji Hajo Kutscha, zapewne chodzi o t¢
samg osobg, imie mozna wytlumaczy¢
jak w przypadku Age Nissena, a nazwi-
sko byloby pseudonimem) i nalezacy do
Abwehry radiotelegrafista Emil (brak in-
formacji o nazwisku). Ci zeglarze znali
sie jeszcze sprzed wojny — obaj Nisseno-
wie w 1936 roku brali udzial w rega-
tach atlantyckich na jachcie Aschanti
11, a Age Nissen, Temme i Hamann oraz
4 inni w 1938 roku przeplyneli Atlantyk
na jachcie Roland von Bremen. Garbers
byl zeglarzem o wrecz Swiatowej stawie
—w 1938 roku w ciggu 58 dni przeby! At-
lantyk samotnie na jachcie Windspiel IIT
z Hamburga do Nowego Jorku. Temme
na Kyloe byt pierwszym nawigatorem,
a Hamann drugim. Leibbrandt miat wy-
ladowaé w rejonie dwoch wysokich skat
nazywanych Twins (Bliznigta), znajduja-
cych sie w odleglosci jednej mili na pét-
noc od Zatoki Lamberts (Lambertsbaai),
polozonej okoto 200 kilometréw na pot-
noc od Kapsztadu. Operacja ta otrzyma-
fa kryptonim ,Weissdorn” (,Gltég”).

Wyprawa Kyloe rozpoczeta sie
1 kwietnia 1941 roku o godzinie 09.00
wyruszeniem ze Saint-Malo na p6inoc-
nym wybrzezu Pétwyspu Bretonskiego.
Jacht udat sie do Paimpol (okoto 80 kilo-
metréw na zachdd od Saint-Malo) — by¢
moze dopiero tam wszedl na jego poktad
Leibbrandt — skad 5 kwietnia Kyloe udat
sie na otwarty Atlantyk oplywajac od za-
chodu Azory, po czym skierowat sie na
potudnie. Podczas rejsu doszlo do nie-
przewidzianej sytuacji — Leibbrandt ska-
leczyt sie w kciuk, skutkiem czego byto
zakazenie krwi, ale wyprawe kontynuo-
wano. Po 68 dniach zeglugi pod bande-
ra USA i przebyciu 8111 mil morskich
8 czerwca w nocy okoto godziny 02.00
osiggnieto cel bez wczesniejszej stycz-
nosci z afrykanskim wybrzezem, co byto
naprawde wyczynem nawigacyjnym.
Leibbrandt, uzywajac pseudonimu Wal-
ter Kempf, bez problemu dotart na brzeg
pontonem i juz okolo godziny 03.00 Ky-
loe wyruszyt w droge powrotna3. Nissen
jednak blednie przyjat, ze na nalezacych
do neutralnej Portugalii Azorach alian-
ci juz posiadajg bazy morskie i lotnicze
(w rzeczywistosci pierwsza baze zato-
zono tam dopiero w pazdzierniku 1943

3. Opis dziatan Roberta Leibbrandta jest kolej-
na nieznang kartg w dziejach drugiej wojny Swiato-
wej i tematem na osobne opracowanie, ale nie do-
tyczy ono dzialan na morzu, wigc nie bedzie kolej-
na publikacjg w ,Okretach Wojennych”. Dla pelne-
go opisu przebiegu operacji ,Weissdorn” warto jed-
nak przedstawi¢ w skrécie dalszy los Leibbrandta.
Po wyladowaniu w poludniowej Afryce zatozyt nie-
legalng parti¢ faszystowska Nasionaal Sosialistiese
Rebelle, ktora glosita zgodng z jej pogladami propa-
gande wéréd Buréw, ponadto Leibbrandtowi uda-
1o si¢ zorganizowaé 60-osobowy oddzial, ktéry do-
konal wiele aktéw sabotazu i dywersji, podsycajac
w ten sposéb antybrytyjskie nastroje wéréd Buréw,
ale tez wywolujac szybka kontrakcje potudniowoa-
frykanskich wladz. Ich przeciwdziatania doprowa-
dzily, ze do oddziatu Leibbrandta przeniknat brytyj-
ski agent-poludniowoafrykanski Niemiec, ktéry byt
,odwréconym” agentem niemieckim. Doprowadzit
on do ,rozpracowania” oddziatu i aresztowania Le-
ibbrandta w grudniu 1942 roku. Ow brytyjski agent
nosil pseudonim , Springbok” (nazwa gatunku gaze-
li Zyjacej w poludniowej Afryce) i miat od 1943 roku
pracowac nadal dla Brytyjczykéw w Toronto w Ka-
nadzie, co wydaje si¢ logiczne, gdyz przeniesienie
agenta na inny kontynent pozwolito na uniknigcie
jego zdemaskowania w Afryce i dalsza jego ,prace”
na innym obszarze. Dane personalne tego agenta
do dzisiaj sa okryte tajemnica — jego akta znajduja
si¢ w brytyjskim archiwum stuzb specjalnych z da-
tg otwarcia prawdopodobnie dopiero na rok 2015...
Leibbrandt zostal skazany 11 marca 1943 roku na
kare $mierci, ktérag 22 grudnia 1943 roku zamie-
niono na dozywotnie wigzienie. Jednak po wojnie
nastapit ,czas wybaczenia” i 26 maja 1948 roku
Leibbrandt w wyniku amnestii wyszedl na wol-
nos$¢. Wowcezas powrdécit na jakis czas do boksu (1),
aw 1962 roku zatozyl organizacje o wymownej na-
zwie Anti-Kommunistiese Beskermingsfront (Anty-
komunistyczny Front Obrony). Byl tez autorem sze-
regu opublikowanych pism politycznych i autobio-
grafii. Jego posta¢ przez okres dzialan i uwigzienia
wrecz obrosta legendg. Leibbrandt zmarl w 1966
roku majac tylko 53 lata.
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roku), dlatego powr6t do Niemiec jach-
tem dowdédca uznal za zbyt ryzykowny.
Z tego powodu Kyloe pod bandera hi-
szpanska 22 lipca zawinat do Villa Cis-
neros (obecnie Ad-Daklakh) w prowin-
cji Rio de Oro w hiszpanskiej Saharze
Zachodniej, gdyz Nissen stwierdzil, ze
wladze Hiszpanii, cho¢ tez neutralne;j,
jednak sprzyjaty Niemcom i pozwolg za-
fodze na powrét do ojczyzny. Rzeczywi-
Scie Nissen wkrotce zostal przewieziony
wloskim samolotem, a pézniej reszta za-
togi Kyloe kolejng wloska maszyng (kto-
ra leciala z... Buenos Aires) do Rzymu,
a stamtad do Berlina. Kyloe po przeby-
ciu w sumie w obie strony w ciggu 113
dni okoto 14 500 mil pozostat w Villa
Cisneros. O jego dalszym losie wiadomo
tylko tyle, ze w 1945 roku zostal zwréco-
ny prawowitemu wlascicielowi i 2 lata
pézniej jeszcze istnial*.

Znajacy doskonale jezyk angiel-
ski Nissen mial w 1942 roku zostaé
wystany do Kanady na jachcie maja-
cym pojemno$¢ okoto 50 BRT. Jed-
nak o tej operacji, majacej kryptonim
»,Mercator 3” najprawdopodobniej ni-
gdy z niewiadomych powodéw nie do-
szlo, w kazdym razie brak o tej akcji
jakichkolwiek danych. Pézniej Nissen
nadal stluzyl w Abwehrze, lecz w na-
lezacym do ,Brandenburczykéw” od-
dziale zwanym ,Przybrzeznymi mysli-
wymi” (,Kiistenjager”), ktory zajmowat
sie dywersja na wybrzezach znajduja-
cych sie w rekach przeciwnika docie-
rajagc na miejsca akcji matymi okreta-
mi>. W 1943 roku byt on doradcg przy
wyborze statkéw do nastepnych ,ocea-
nicznych” operacji, i niewykluczone, ze

Zaswiadczenie Age Nissena o odznaczeniu
go Odznaka dla tamaczy Blokady.
Fot. zbiory Rafat Mariusz Kaczmarek
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podjat si¢ udziatu w jeszcze jednej ak-
¢ji, o ktérej jest mowa dale;j.

Jednak podkomendni Nissena na-
dal brali aktywny udzial w operacjach
przerzucania agentéw przez ocean. Je-
den z tych podkomendnych mial swymi
wyczynami przewyzszy¢ swego dowdd-
ce. Byt nim wymieniony czlonek zatogi
Kyloe — Heinrich Garbers. W 1938 roku
majac 29 lat zastynat przeptynieciem
samotnie Atlantyku, o czym juz byla
mowa. Podczas wojny wstgpit 7 marca
1941 roku do Kriegsmarine jako zwykly
marynarz i juz niespelna miesigc p6z-
niej wyruszyl pod dowédztwem Nisse-
na na Kyloe. Po powrocie do Niemiec
zostal 22 sierpnia odznaczony Zelaznym
Krzyzem II Klasy, 12 lutego 1942 roku
Odznaka dla L.amaczy Blokady®, a 12
stycznia 1943 roku Zelaznym Krzyzem
I Klasy. Jeszcze w maju 1942 roku Gar-
bers otrzymal dowdédztwo kolejnego
»szpiegowskiego statku”, ktérego miat
osobiscie poszukaé. Odpowiednim Gar-
bersowi wydat si¢ hamburski jacht Vo-
gel, ale musiano z niego zrezygnowad,
poniewaz jacht nalezat do... brata prze-
fozonego Garbersa. W koncu Garbers
(za rada Nissena?) wybral pelnomor-
ski jacht-kecz z pomocniczym silnikiem
wysokopreznym Passim (30 BRT), zaku-
piony (!) w pierwszej potowie 1942 roku
we Francji przez Abwehre (o poprzed-
nim wlascicielu brak danych)?. W sktad
zalogi Passima oprocz Garbersa weszlo
6 (wedtug innych publikacji 7) ludzi,
w tym jego znajomi-zeglarze Bernhard
Langhorst i Johannes Gaden. Garbers
jako dowddca otrzymat 1 sierpnia 1943
roku awans na... starszego marynarza
(Matrosen-Gefreiter). Jacht miat prze-
wiez¢ 3 agentéw znéw do potudniowej
Afryki. Operacja nosita kryptonim ,Mer-
cator I”.

Nastepnego dnia po awansie Gar-
bersa — 2 sierpnia — Passim wyplynat
z Arcachon w potudniowo-zachodniej
Francji. Niemcy zmierzajac na zachod
zmienili w okolicach Przyladka Finister-
re (p6inocno-zachodnia Hiszpania) kurs
na potudniowy. Dowédztwo Abweh-
ry utrzymywalo z jachtem kontakt ra-
diowy wysylajac do niego co 2 tygodnie
rozkazy, aradiotelegrafista na Passi-
mie nadawal krétkie meldunki co 2 dni.
W dniu 12 wrzes$nia jednostka przekro-
czyla réwnik, a 5 pazdziernika znalazta
sie u celu, ktérym bylo wybrzeze Nami-
bii (do pierwszej wojny $wiatowej be-
dacej w posiadaniu Niemiec jako Nie-
miecka Afryka Potudniowo-Zachodnia)
na wysokosci Pustyni Namib. Pustyn-
ny obszar powodowal, Ze ryzyko wykry-

4. Z cztonkami zalogi Kyloe i dziataniami prze-
wiezionego przez ten jacht Leibbrandta zwigzany jest
jeszcze jeden niewyjasniony fakt z dziejow drugiej
waojny $wiatowej. W dniu 15 sierpnia 1942 roku z Ki-
lonii wyruszyl w swoj pierwszy bojowy rejs niemie-
cki okret podwodny U 179, ktéry w ramach zespolu
,Eisbar” (,NiedzwiedZ polarny”, 9 jednostek, w tym
jedna wloska) miat atakowac¢ aliancka zegluge u wy-
brzeza potudniowoafrykanskiego. U 179 zatopit tyl-
ko brytyjski parowy frachtowiec City of Athens (6558
BRY), ale jeszcze tego samego dnia — 8 pazdziernika
sam zostal zatopiony z cala 62-osobowa zalogg przez
brytyjski niszczyciel Active. W tym wydarzeniu nie
byloby nic niezwyklego, lecz analiza faktéw pozwala
na wysuniecie pewnej hipotezy. Otéz U 179 wyszedt
jako pierwszy okret tej grupy (nastepny 4 dni p6z-
niej, a kolejne sukcesywnie az do 17 wrzesnia, czyli
w ciggu przeszlo miesigca), jednym z czlonkéw jego
zatogi byl mat-sternik (Steuermannmaat) Paul Tem-
me — nawigator na Kyloe podczas przerzucania Leib-
brandta, a U 179 zostatl zatopiony na pozycji 33° 28’
N/017° 05’ E, od ktorej jest niedaleko do owych skat
Twins (okoto 32° 00" S/018° 20" E), w poblizu ktérych
wyladowat Leibbrandt. Za duzo w tych faktach jest
zbieznosci, aby wszystko mozna byloby wytlumaczy¢
dzielem przypadku. Zatem mozna wyciaggna¢ wnio-
sek, ze U 179 przed gléwnym zadaniem atakowania
alianckich jednostek mial wykona¢ dodatkowg ak-
cje, przyktadowo dostarczenia w to samo miejsce co
Kyloe jakiego$ Tadunku (broni i amunicji?) dla wéw-
czas jeszcze funkcjonujacego oddzialu Leibbrand-
ta, albo okret miat z tego miejsca kogo$ lub cos za-
braé, a znajdujacy si¢ na poktadzie U 179 dawny na-
wigator z Kyloe mial utatwi¢ dotarcie do ustalone-
go miejsca. Dlatego U 179 przybyl jako pierwszy na
akwen dzialan grupy ,Eisbér”, aby najpierw wyko-
na¢ owg dodatkowg akcj¢, gdyz pojawienie si¢ kolej-
nych okretéw i ich dziatania spowodowaly zwigksze-
nie czujnosci Brytyjczykow, a wéwcezas podejscie tuz
do afrykanskiego brzegu byloby zbyt ryzykowne. Je-
$li U 179 miat t¢ dodatkowg akcje przeprowadzi¢, to
z pewnoécig uczynilby to przed zatopieniem City of
Athens.

5. Oddzial ,Przybrzeznych mysliwych” zostat
utworzony w lutym 1942 roku w Swinoujsciu na po-
ktadzie szkolnego zaglowca Gorch Fock. Sformowa-
no go z zolierzy 6éwezesnego 800 Szkolnego Putku
,Brandenburg”. Oddzial poczatkowo nosit masku-
jaca nazwe ,Lekkiej Kompanii Saperéw Branden-
burg” (,Leichte Pionierkompanie Brandenburg”),
a po przeniesieniu go na przefomie 1942 i 1943 roku
do Langenargen nad Jeziorem Bodenskim zmienit
nazwe na Kiistenjdger-Abteilung. Skladat si¢ on z 4
kompanii, z ktérych dwie dysponowaly saperskimi
promami desantowymi typu 41 (Pionierlandungs-
booten Typ 41) i cigzkimi okrgtami szturmowymi
typu 42 (Schwere Sturmbooten Typ 42), trzecia kom-
pania posiadala dawne francuskie prywatne jachty
motorowe, a czwarta 12 motoréwek wybuchowych
typu Linse i 2 okrety dowodzenia. Opis dziatan , Przy-
brzeznych mysliwych” to temat na oddzielne opraco-
wanie.

6. Abzeichen fiir Blockadebrecher — odznaka
ustanowiona 1 kwietnia 1941 roku dla zalég niemie-
ckich statkéw, ktore w chwili wybuchu wojny znaj-
dowaly si¢ poza ojczyzng i zdotaly powréci¢ do Nie-
miec przechodzac przez linie patroli alianckich okre-
téw, stad nazwa odznaki. Wr¢czano jg rowniez ma-
rynarzom ze statkow zatopionych przez aliantéw lub
wlasne zalogi podczas przedzierania si¢ do Niemiec.
Pozniej t¢ odznake otrzymywaly zatogi statkow kur-
sujacych miedzy portami Niemiec i Japonii, a takze
zalogi jednostek pomocniczych Kriegsmarine (np.
zaopatrzeniowcow) i jednostek specjalnych jak Ky-
loe. Razem z Garbersem t¢ odznake wreczono naj-
prawdopodobniej calej zalodze Kyloe, a na pewno
Age Nissenowi. Podawana informacja, ze Garbers
otrzymal Zelazny Krzyz 1I Klasy juz 13 maja 1941
roku jest bledna, poniewaz byloby to podczas rejsu
Kyloe do Afryki.

7. Z opublikowanej innej wersji zyciorysu Garber-
sa wynika, Ze zostal on dowddca jachtu Passin juz 1 Li-
stopada 1941 roku, zatem zakup jednostki musiatby
nastgpi¢ odpowiednio wezesniej. Jednak ta informa-
cja wydaje si¢ by¢ bledna, poniewaz pierwszy rejs Pas-
sima rozpoczal si¢ w sierpniu 1943 roku, wiec zakup
jachtu prawie 2 lata weze$niej bylby mato sensowny.
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cia jachtu byto niewielkie. Tam 2 agen-
ci przeprawili si¢ na brzeg pontonem,
jednak przy wysiadaniu ponton sie wy-
wrocil, wskutek czego agenci utracili ra-
diostacje. Passim nastepnie skierowat
sie na pélnoc wzdhuz wybrzeza Namibii
i po 1300 kilometrach doplynat do Za-
toki Mossamedes (Bay of Mossamedes,
w obowigzujacym w Angoli jezyku por-
tugalskim Mogamedes) w potudniowo-
zachodniej Angoli, gdzie zostal wysa-
dzony trzeci agent. Jacht po tym udat si¢
w droge powrotna, podczas ktérej naj-
pierw dostat si¢ w czterodniowy sztorm,
a 24 grudnia juz koto wybrzeza Francji
w kolejny, w ktérym przebywal przez
7 dni, i dopiero 1 stycznia 1944 roku za-
wingl do Saint-Jean de Luz (przy grani-
cy francusko-hiszpanskiej). Dtugosé tra-
sy 153-dniowego rejsu jednostki w obie
strony wyniosta okoto 14 000 mil. Gar-
bers jeszcze podczas wyprawy 9 listopa-
da (a wiec juz po wysadzeniu agentéw)
zostal odznaczony Zlotym Krzyzem Nie-
mieckim8, a 7 grudnia (zatem réwniez
na morzu) otrzymal awans na sternika
rezerwy (Steuermann der Reserve). Jed-
nak przewiezieni wéwczas agenci nie
wykonali Zadnego zadania — obaj wysa-
dzeni w Namibii ludzie zgineli podczas
marszu przez pustynig, a agent, ktéry
wyladowal w Angoli, zostatl internowany
przez portugalskie wladze jeszcze przed
skontaktowaniem si¢ z innymi agentami
pracujacymi dla Niemiec.

Garbers po odznaczenie i awans udat
sie do Berlina, gdzie otrzymat kolejne
zadanie dostarczenia 2 agent6w, ale tym
razem do Brazylii, ktéra wypowiedziata
wojne Niemcom 22 sierpnia 1942 roku.
Passim zndéw mial przewiez¢ agentéw —
jednym z nich byl przywd6dca mniejszo-
$ci niemieckiej w Peru Wilhelm Hein-
rich Knopff, ktéry mial wrécié¢ do tego
panstwa, a drugim pochodzacy z Guja-
ny Holenderskiej William Marcus Ba-
arn. Mieszkat on w Holandii i po zaje-
ciu tego kraju przez Niemcow zglosit
si¢ dobrowolnie do pracy w Abwehrze.
Co ciekawe byt on... Murzynem — widaé
hitlerowcom uprzedzenia rasowe sta-
waly sie obce, gdy w gre wchodzit inte-
res ich panstwa... Obaj agenci otrzymali
12 500 dolar6w w walucie amerykan-
skiej, francuskiej, argentynskiej i brytyj-
skiej oraz radiostacje, aby przez nig in-
formowac¢ o alianckiej zegludze. Zaloga
Passima zostala zmniejszona do Garber-
sa i 3 marynarzy, wsrdd ktérych byt Ga-
den. Po remoncie jacht wyruszyt na po-
czatku lutego 1944 roku (doktadnej daty
brak w publikacjach) ponownie z Ar-
cachon, noszac nazwe Santa Barbara

i bandere neutralnej Portugalii. Po 46
(wedtug innych publikacji 49) dniach ze-
glugi dotart do wybrzeza Brazylii koto
miejscowosci Sdo Jodo da Barra (okolo
250 kilometréw na péinocny wschéd od
Rio de Janeiro), gdzie obaj agenci pon-
tonem dotarli na lad. Jednak miejscowa
siatka niemieckich agentéw musiata by¢
juz pod kontrolg odpowiednich brazylij-
skich stuzb, poniewaz na obu agentéw
juz ,czekali” na brzegu brazylijscy poli-
cjanci... Passim bez przeszkod pod ko-
niec maja (doktadnej daty brak) powré-
cit do Arcachon, przebywajac wéwczas
w obie strony okoto 11 000 mil.

Garbers znéw udat sie do Berlina po
kolejne rozkazy. Polecono mu rozpozna-
nie wybrzezy Azoréw, dokad zamierza-
no wysta¢ agentéw, ale Garbers odmo-
wil wykonania rozkazu, argumentujac
swa decyzje niebezpieczenstwem szyb-
kiego wykrycia agentéw na tych nie-
wielkich wyspach. Juz po 48 godzinach
Garbers otrzymal nowe zadanie, kto-
re bylo zupetnie inne od dotychczaso-
wych. Wprawdzie mial znéw uda¢ sie
jachtem za ocean, ale krajem ,docelo-
wym” miala by¢ neutralna Argentyna,
a Garbers mial tam przewiez¢é przesyl-
ke przekazang wprost z kancelarii Hitle-
ra. Dopiero pézniej niejako ,przy okazji”
zlecono Garbersowi zabranie 2 agentéw
- radiooperatora Waltera Burckhardta
i eksperta od mikrofotografii Alphonse’a
Chatraina®. Ponadto Garbers miat prze-
wiez¢ warty 80 000 marek (32 000 do-
lar6w amerykanskich) tadunek lekarstw
o masie 10 ton (!), 24 000 (wedtug in-
nych publikacji 20 000) dolaréw amery-
kanskich, 50 000 fatszywych brytyjskich
funtéw szterlingéw i2 mikrokame-
ry. Ladunek jak i agenci mieli trafi¢ do
niemieckiej siatki wywiadowczej, ktorej
czlonkowie potrzebowali pieniedzy, a te
oprocz przystanych mieli uzyskaé sprze-
dajac w Argentynie przywiezione le-
karstwa. Na dzien przed wyplynigciem
Garbers otrzymal przesytke z kancela-
rii Hitlera. Byla to metalowa zespawana
kasetka, o zawartosci ktérej Garbers nie
zostal poinformowany, powiedziano mu
tylko, Zze nie ma tam materialéw wybu-
chowych ani dokumentéw. Passim miat
wysadzi¢ agentéw i fadunek na wybrze-
zu Argentyny na potudnie od ujécia Rio
de La Plata w polowie drogi miedzy la-
tarniami w miastach Miramar i Neco-
chea. Zaloge jachtu stanowili Garbers,
Gaden i 2 nowi marynarze. Operacji na-
dano kryptonim , Mercator II".

Rejs rozpoczal sie na poczatku
czerwca 1944 roku (znéw brak danych
o doktadnej dacie) ponownie z Arca-

chon. Passim byt zamaskowany ponow-
nie na Santa Barbara, ale pod banderg
francuska. Podczas rejsu jacht zostat
zatrzymany przez aliancki okret, z kté-
rego wyslano na poklad Passima od-
dzial marynarzy. Ci doktadnie skon-
trolowali jednostke oraz dokumenty
pasazeréw i zalogi, jednak nie znalez-
li niczego podejrzanego! P6Zniej Niem-
cy z jachtu porozumieli si¢ drogg radio-
wa z siatka szpiegowska w Argentynie,
w wyniku czego zmieniono miejsce wy-
sadzenia agentéw i tadunku, ustalajac
je na plazy na péinoc od latarni Mira-
mar, a w odlegtosci 3 kilometréw na
poludnie od latarni na Przyladku Mo-
gotes (Punta Mogotes, okoto 400 kilo-
metréw na poludnie od Buenos Aires).
Passim juz bez przeszkod dotart na wy-
znaczone miejsce na pozycji 38° 06’ 24”
S/057° 34’ 12” W, gdzie 11 (wedlug in-
nych publikacji juz 5 albo nawet 2) lip-
ca obu agentéw, tadunek i ,specjalng
przesytke” wysadzono pontonem na
lad, gdzie juz czekali ,miejscowi” nie-
mieccy agenci. Stamtad zabrano 3 lu-
dzi — 2 agentéw i niemieckiego ma-
rynarza, ktéry byl cztonkiem zatogi
niemieckiego turbinowego frachtowca
Windhuk (16 662 BRT), internowanego
w Brazylii'?. Tajemnicg pozostaje kim
doktadnie byl 6w marynarz i dlaczego
postanowit powréci¢ do Niemiec. By¢
moze byl to jaki§ wysokiej klasy specja-
lista potrzebny w ojczyznie — watpli-
we, aby byt on ,zwyklym” uciekinierem
z internowania i zamierzal znalez¢ sie
w kraju pod koniec przegrywanej przez
Niemcow wojny, gdy wiekszo$¢ jego ro-

8. Deutsches Kreuz in Gold - odznaczenie Krzyz
Niemiecki ustanowione 28 wrze$nia 1941 roku
w stopniach zlotym (in Gold) i srebrnym (in Silber),
za$ wreczane po nadaniu Zelaznego Krzyza I Kla-
sy, a przed otrzymaniem Krzyza Rycerskiego Zela-
znego Krzyza.

9. Wedtug innych publikacji przewozonymi
woéwcezas agentami byli Josef Schroell i Waldemar
Boettger, ktorzy jednak nie nalezeli do Abwehry,
a do Sicherheitsdienst (SD — Stuzba Bezpieczen-
stwa SS).

10. Windhuk w chwili wybuchu drugiej wojny
Swiatowej znajdowat sie¢ w Lobito w Angoli, naleza-
cej do wowcezas neutralnej Portugalii. Stamtad prze-
dart si¢ 7 grudnia 1939 roku do Santos w Brazylii,
ale dalszy rejs do ojczyzny Niemcy uznali za zbyt ry-
zykowny z uwagi na aliancka blokade morska. Sto-
jacy w Santos statek zostat 29 stycznia 1942 roku za-
rekwirowany przez wladze Brazylii, ktéra co praw-
da byla wowczas jeszcze panstwem neutralnym, za-
tem zagarnigcie turbinowca nastgpilo niewatpliwie
pod naciskiem wtadz USA (ktérym Niemcy wypo-
wiedzialy wojne 11 grudnia 1941 roku), na co wska-
zuje dalszy los jednostki — zostala ona przekazana
Amerykanom, ktérzy po remoncie wykorzystywa-
li ja jako transportowiec wojska pod nazwa Le Jeu-
ne. Byl to najwigkszy niemiecki statek przejety przez
aliantéw w trakcie wojny. W 1948 roku zostat odsta-
wiony do rezerwy floty USA i 9 lat péZniej skreslony
zjej rejestru, ale dopiero w 1966 roku pocigto go na
zlom w Portland w USA.
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Heinrich Garbers — czionek zalogi jachtu

Kyloe i dowédca jachtu Passim na fotografii

z Krzyzem Rycerskim Zelaznego Krzyza.
Fot. zbiory Rafal Mariusz Kaczmarek

dakéw wowcezas cheiataby postgpié do-
ktadnie na odwrét...

Obaj przerzuceni agenci jednak za-
konczyli swa dzialalnos$é jak prawie
wszyscy wymienieni wczesniej — juz
w sierpniu 1944 roku argentynska po-
licja aresztowala wigkszo$¢ cztonkéw
niemieckiej siatki wywiadowczej, w tym
Burckhardta i Chatraina. Zawarto$é
przewiezionej przesylki z kancelarii Hit-
lera zostata ustalona po wojnie — byly
nig falszywe funty szterlingi (owe wspo-
mniane wyzej 50 000?), a takze... obrazy
i drewniane popiersia Hitlera, $wieczni-
ki i pierscienie SS, esesmanska literatu-
ra, w tym $piewniki i ,Mein Kampf” Hit-
lera oraz 42 male wartosciowe prezenty
dla informatoréw Abwehry w Ameryce
Potudniowej! Ciekawe, co powiedziata-
by zaloga Passima, gdyby wiedziata, dla
jakiego tadunku narazata swoje zycie...

Tymczasem powr6t jachtu napotkat
trudnosci, cho¢ niespodziewanej na-
tury — 6 czerwca 1944 roku rozpoczat
sie aliancki desant we Francji i w ciag
najblizszych miesiecy ten kraj zostat
wyzwolony spod niemieckiej okupacji,
o czym zaloga Passima wiedziala z na-
stuchu radiowego. Co prawda niektére
porty w zachodniej Francji byly wéw-
czas jeszcze w niemieckich rekach, ale
rejs do nich, a tym bardziej do Niemiec
lub krajow bedacych woéwczas pod nie-
miecka wladzg byt zbyt ryzykowny.
Dlatego Garbers otrzymal rozkaz za-
winiecia do Vigo w péinocno-zachod-
niej Hiszpanii, nadal neutralnej i wcigz
sprzyjajacej Niemcom, co wkrétce mia-
fo sie okazaé. W trakcie powrotu Gar-
bers 1 wrze$nia zostal mianowany

podporucznikiem rezerwy marynarki.
Plynacy teraz pod argentynska banderg
Passim znalazl sie w potowie wrze$nia
(w pazdzierniku?) w odleglosci okolo
100 kilometréw od Vigo, gdzie wiezieni
2 agenci i marynarz z Windhuka prze-
siedli sie do pontonu z zamiarem dotar-
cia do wybrzeza Hiszpanii. O dalszym
losie tych ludzi brak informacji. Pas-
sim wkrétce po tym zawinal do Vigo,
przebywszy podczas calej akcji okoto
11 000 mil. Tam jego zaloga zostata for-
malnie internowana, a jacht po 6 tygo-
dniach postoju w Vigo zniknat i jego los
jest do tej pory nieznany, cho¢ sg pew-
ne poszlaki co do jego dalszych dzie-
jow, a o czym jest mowa dalej.

Garbers ijego ludzie jednak mieli
szczeScie. Dzieki staraniom niemieckie-
go konsula w Vigo takze po 6 tygodniach
zostali zwolnieni i otrzymali zgode na
powrdt do Niemiec — tak wygladata hi-
szpanska neutralno$¢... Moze ceng za
uwolnienie zatogi bylto przekazanie jach-
tu Hiszpanii? Garbers przebywajac juz
w Madrycie otrzymatl 1 listopada wia-
domosé, ze tego dnia zostal odznaczony
Krzyzem Rycerskim Zelaznego Krzyza,
bedac w ten sposéb jednym z 271 ma-
rynarzy Kriegsmarine i 7318 (lub 7361)
Niemc6éw wyréznionych tym odznacze-
niem podczas drugiej wojny $wiatowe;j.
Jeszcze 21 pazdziernika nalezacemu
do zalogi Passima Johannesowi Gade-
nowi (wéwczas bedgcemu w stopniu
bosmanmata rezerwy) przyznano Zlo-
ty Krzyz Niemiecki. W dniu 2 listopada
zaloga Passima poleciata do Berlina nie-
mieckim samolotem Focke-Wulf Fw-200
,Condor”!!. W miedzyczasie nastapita
zmiana wsréd przelozonych Garbersa
—adm. Canaris i cze$¢ jego podkomend-
nych z powodu udzialu w przeprowa-
dzonym 20 lipca 1944 roku nieudanym
zamachu na Hitlera zostali aresztowani
albo straceni. Abwehra za$ juz od lutego
1944 roku zostala wcielona do Stuzby
Bezpieczenstwa SS, podporzadkowa-
nej Gtéwnemu Urzedowi Bezpieczen-
stwa Rzeszy (RSHA), na czele ktérego
stat general broni SS (SS-Obergruppen-
fithrer) Ernst Kaltenbrunner. Wtasnie
Kaltenbrunner wreczyl Garbersowi od-
znaczenie i jednocze$nie awansowat go
na porucznika, ale nie marynarki, a SS
(SS-Obersturmfiihrer). Ten awans miat
p6Zniej przynies¢ Garbersowi tylko nie-
potrzebne klopoty.

W styczniu 1945 roku Garbers otrzy-
mat dowodztwo starego (zwodowanego
w 1903 roku) niemieckiego szkunera pi-
lotowego z pomocniczym silnikiem wy-
sokopreznym Prinz Adalbert (137 BRT).

Ten nalezacy do Preussische Lotsenge-
sellschaft z Geestemiinde szkuner zostal
zarekwirowany przez Abwehre w grud-
niu 1944 roku i przemianowany na Pas-
sim, bedac w ten sposéb drugg jed-
nostkg o tej nazwie. Formalnie szkuner
nalezat do 60 Oddzialu Rozpoznawcze-
go (Aufkldrungs-Kommando 60) - za-
pewne jakiej$ zamaskowanej jednostki
Abwehry. Garbers mial przygotowaé
,nowego” Passima do przewiezienia ko-
lejnych agentéw do ujscia rzeki Orino-
ko w Wenezueli. Prace na statku rozpo-
czely sie 30 stycznia, ale juz nazajutrz
nadszedl rozkaz przerwania roboét. Jed-
nostka przetrwata wojneg i w 1946 roku
zostata zwrécona wlascicielowi, ktére-
mu nadal stuzyta jako statek pilotowy
pod pierwotng nazwg Prinz Adalbert.
W maju 1958 roku przybyta do firmy
Leth & Co w Hamburgu, gdzie rozebra-
no ja na ztom.

Garbersowi po przerwaniu prac na
drugim Passimie przekazano dowo6dz-
two motorowej jednostki przybrzeznej
(Kistenmotorschiff), o ktérej brak bliz-
szych danych. Na tej jednostce Garbers
mial przewiezé zaopatrzenie z Hoek
van Holland do oblezonej przez alian-
tow Dunkierki w potnocnej Francji. Na
szczeScie to wrecz samobdjcze zadanie
zostalo odwotane przez dowddce Zespo-
tow Matej Walki (Kleinkampfverbande),
wiceadm. Hellmutha Heyego, ktéremu
Garbers zapewne podlegal'?. Garbers
ze swojg przybrzezng jednostka znalazt
sie w Amsterdamie, gdzie zastal go ko-
niec wojny.

11. Publikacje podajg rézne dane odnosnie chro-
nologii wydarzen podczas rejsu Passima do Argen-
tyny i z powrotem. Poza brakiem daty wyruszenia
jachtu z Francji istnieja rézne daty dotarcia statku
do Argentyny, o czym jest mowa w tekscie. Ponad-
to wedlug jednych publikacji Passin mial zawinaé
do Vigo dopiero w listopadzie, co przeczyloby infor-
macji, Ze jego zaloga byla internowana przez 6 ty-
godni, skoro juz 2 listopada poleciala samolotem do
Niemiec. Zatem jacht musial przyby¢ do Vigo w po-
fowie wrzesnia - ta data jest najbardziej prawdopo-
dobna, poniewaz rejs od wybrzeza Argentyny wow-
czas trwalby 2 miesiace, co itak wydaje si¢ diu-
go, skoro z Francji do Argentyny Passim pltynat tyl-
ko nieco ponad miesigc. Nie mozna jednak wyklu-
czy¢, ze jacht przybyl do Vigo w listopadzie (cho¢ to
oznaczatoby, Ze rejs z Argentyny trwat 4 miesigce!),
a woéwczas informacja o dotarciu zalogi Passima do
Niemiec 2 listopada jest bledna. W tym przypadku
powr6t Garbersa i jego ludzi do Niemiec musiatby
nastgpi¢ w polowie grudnia 1944 roku.

12. Zespoly Malej Walki (Kleinkampfverbin-
de) utworzono w kwietniu 1944 roku. Obejmowaty
one 8 flotylli dysponujacymi réznymi matymi okre-
tami — motoréwkami wybuchowymi typu Linse, mi-
niaturowymi okretami podwodnymi typu Biber,
Hecht, Seehund, Neger, Marder i Molch oraz okre-
tami szturmowymi (Sturmboote) — tymi ostatnimi
dysponowali , Przybrzezni mysliwi” (Kiistenjéger,
zob. przypis 5.), ktorzy réwniez weszli w sklad Ze-
spoléw Malej Walki. Jedna z flotylli tworzyli pletwo-
nurkowie-dywersanci.
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Oceaniczne rejsy niemieckich jachtéw z agentami podczas drugiej wojny $wiatowe;j.

Przyblizona trasa rejsu Kyloe (1 kwietnia — 22 lipca 1941 roku)

Trasa pierwszego rejsu Passima (2 sierpnia 1943 — 15 stycznia 1944 roku)
Przyblizona trasa drugiego rejsu Passima (poczatek lutego — koniec maja 1944 roku)
Przyblizona trasa trzeciego rejsu Passima (poczatek czerwca — potowa wrzesnia 1944 roku)

Mossamedes

.
- Kapsztad

pozwalajg na doktadne
okreslenie liczby — kt6-
rych gléwnym boha-

EUROPA terem mial byé znéw
Christian Nissen. Po
powrocie z wyprawy
do potudniowej Afryki

- w 1941 roku na jachcie

Kyloe mial on stuzy¢
w Abwehrze w szere-
gach ,0ddziatu przy-
brzeznych mysliwych”
(,Kiistenjiager-Abtei-
lung”), zajmujacego
sie dywersja na wro-
gich wybrzezach. Od-
dziat ten miat wykona¢
zaplanowang przez
Abwehre z inicjatywy
Nissena, woéwczas juz
podporucznika rezer-
wy marynarki, opera-
cje ,Reisernte” (,Zbior
ryzu”), o ktérej 22 mar-
ca 1943 roku zostato
poinformowane Kie-
rownictwo Wojny Mor-
skiej (Seekriegslei-
tung — SKL). Miejscem
przeprowadzenia ak-
cji miata by¢ Amery-
ka Poludniowa!3, do-
kad miano przewiezé
agentéow idywersan-
tow 2 statkami za-
glowymi, ktére okre-
§lono jako szkunery
o pojemnoéci 150-200
BRT kazdy, wyposazo-
ne w pomocnicze silni-
ki o mocy 100-150 KM.
Zaltoga kazdego szku-
nera miata sktada¢ sie
z szypra i 6 maryna-
rzy, a ,pasazerami”’ na
kazdej jednostce mie-

Zatoka

Wracajac do oceanicznych rejséw
agentow — mimo zblizania si¢ kleski
Niemcy wcale nie rezygnowali z tych
wypraw. Jednak o akcjach zorganizo-
wanych pod koniec wojny wiadomo
najmniej, a wrgcz otoczone sg one ta-
jemnicg. Jedna z nich rozpoczeta sie
w grudniu 1944 roku, gdy z portu (o na-
zwie brak danych) w potudniowo-za-
chodniej Hiszpanii na péinoc od Ka-
dyksu wyruszyt jacht Abwehry Mercator
i przeprowadzil operacje ,Ubersee 1”
(,Kraje zamorskie 1”). I wlasciwie to
wszystko, co wiadomo o tej akcji i uzy-
tym do niej statku. Wszystkie dane o tej
operacji znajduja sie w dokumentach

Abwehry, ktére obecnie sg w posiadaniu
CIA. Mozna tylko przypuszczaé, skad
wzigl sie 6w jacht Mercator — wszystko
wskazuje na to, ze byl to przybyly w po-
fowie wrzes$nia 1944 roku do Vigo Pas-
sim, ktéry po 6 tygodniach zniknat z te-
go portu, a o jego losie brak oficjalnych
danych. Mozna domniemaé, ze Pas-
sim zostal przeprowadzony przez ludzi
z Abwehry (za cichg zgoda hiszpanskich
wladz) do innego hiszpanskiego portu
(nie wiadomo ktérego), tam przemiano-
wany na Mercator i na nowo uzyty.

I jeszcze jedna akcja lub akcje — po-
niewaz brak doktadnych informacji i ist-
niejace sprzeczne dane na ten temat nie

li by¢ oficer i 12 ludzi.
Do maja 1943 roku przygotowano do
tej akcji 9 statkéw 1 zwrécono sie do Nis-
sena o wybér 2 jednostek, lecz wszyst-
kie zostaly przez Nissena ,zdyskwalifi-
kowane”. Zamiast tych jednostek Nissen
23 maja wybrat 2 patrolowce typu KFK
(Kriegsfischkutter — wojenny kuter ry-
backi), ktérych budowa rozpoczeta sie
krétko wezesniej w stoczni Ernst Bur-

13. Mozna tez spotka¢ informacjg, ze miejscem
wysadzenia ludzi podczas operacji ,Reisernte” mia-
fa Luanda w Angoli, jednak ta wowczas nalezata do
neutralnej Portugalii, wiec akcja dywersyjna w tym
miejscu bylaby bezsensowna, chyba ze agenci i dy-
wersanci mieli przedosta¢ si¢ z Angoli na inny ob-
szar.
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mester KG w Swinoujéciu. Obie jednost-
ki, noszace oznaczenia alfanumeryczne
KFK 203 i KFK 204, zostaly przemiesz-
czone do stoczni J. Eckmann w Ham-
burgu-Finkenwérder, gdzie wedtug pla-
néw firmy Maierform przebudowano
je na pelnomorskie jachty-kecze, m. in.
otrzymaly one 2 maszty o wysokosci
21 metréw i zagle o powierzchni 263
m?. Gotowo$¢ do stuzby jachty uzyska-
1y 1 sierpnia 1943 roku, a zatogi byly go-
towe do podjecia akcji we wrzesniu, ale
ostatecznie operacja ,Reisernte” jak i in-
ne w miedzyczasie zaplanowane i bli-
zej nieokreslone operacje (dywersyjne?)
przeciw portom na Islandii i w Gibralta-
rze zostaly odwolane. Przyczyna takie-
go stanu rzeczy bylo intensywne zaan-
gazowanie ,przybrzeznych mysliwych”
na Morzu Srédziemnym, co mialo zwia-
zek z kapitulacjg Wloch 8 wrzesnia 1943
roku'®. Oba jachty za to zostaly wykorzy-
stane jesienig 1943 roku do obserwacji
szwedzkich wdéd terytorialnych w cies-
ninie Kattegat, co miato zwigzek z rejsa-
mi alianckich jednostek przewozacych
cenne tadunki o militarnym znaczeniu
ze Szwecji do Wielkiej Brytaniils.

W 1944 roku jachty podporzadko-
wano wymienionemu wiceadm. Heye
— dowddcy Zespoléw Matej Walki (Kle-
inkampfverbinde), i rozpoczeto przy-
gotowania do operacji ,Panama” —
przerzucenia jachtami dywersantéw
(ptetwonurkéw?) do... Zatoki Perskiej!
Wedtug innych publikacji jednak wow-
czas ciggle zamierzano zrealizowaé
operacje ,Reisernte”. W listopadzie plan
akcji otrzymal kapitan marynarki Mi-
chael Opladen, ktéry do kwietnia 1944
roku dowodzil Bojowym Oddzialem
Marynarki (Marine-Einsatz-Komman-
do), sktadajacym sie z nalezacych do Ze-
spotéw Maltej Walki pletwonurkéw prze-
szkolonych do wysadzania za pomocg
min statkéw, mostéw i innych obiektéw,
do ktérych mozna byto dotrze¢ droga
wodna. Stad mozna wyciggna¢ wniosek,
ze Opladen otrzymujac plan operacji
,Panama” miat przygotowac¢ odpowied-
nich do niej ludzi. W dniu 17 grudnia
1944 roku jacht KFK 203 wszed! na ply-
cizne u brzegu wyspy Helgoland na Mo-
rzu Pélnocnym, ale juz nazajutrz zo-
stat Sciggniety. Pod koniec grudnia obie
jednostki wyruszyly z Flensburga (nad
Baltykiem przy granicy niemiecko-
dunskiej) i dotarly do Harstadu w pét-
nocnej Norwegii (60 kilometréw na pél-
nocny zachdd od Narwiku), skad miaty
rozpoczaé sposéb operacje ,Panama”
(albo ,Reisernte”?). Jednym z jachtéw
mial dowodzi¢ Nissen. W dniu 6 stycz-

nia 1945 roku wiceadm. Heye rozka-
zal wyruszenie KFK 203 do akcji prze-
ciw alianckiej zegludze i urzadzeniom
portowym, zatem bardziej prawdopo-
dobnym celem wyprawy wydaja sie by¢
porty w Zatoce Perskiej (operacja , Pana-
ma”) niz w Ameryce Potudniowej (ope-
racja ,Reisernte”). KFK 203 mial by¢
gotowy do opuszczenia Harstadu pod
koniec stycznia. W dniu 25 stycznia zgo-
de na akcje wyrazit Naczelny Dowddca
Marynarki, wielki adm. Karl Dénitz, a 6
lutego rozkaz wyplyniecia jachtu wydat
wiceadm. Heye. Za 3 miesigce wojna sie
skonczyta...

O dalszym przebiegu operacji istnie-
ja dane, ktore na dobrg sprawe sg tyl-
ko spekulacjami. KFK 203 mial opusci¢
Harstad 13 lutego zamaskowany na nor-
weski trawler (z napedem zaglowym?)
ze 160 tonami zapaséw wystarczajg-
cymi na rok (!). Kilka tygodni pézniej
niemieckie radiostacje mialy odebraé
krotki meldunek, wedtug ktérego kecz
znajdowal sie u wybrzeza zachodniej
Afryki i zeglowat ku Zatoce Perskiej. Ra-
diotelegramy z KFK 203 nie zostaly roz-
szyfrowane przez brytyjski system de-
kryptazu , Ultra”, poniewaz od 9 lutego
w Kriegsmarine obowigzywat nowy sy-
stem szyfrowy ,Krokodil”. Jednak Nis-
sen nie dowodzit KFK 203 przynajmniej
w momencie jego wyjscia z Harstadu.
KFK 203 woéwczas mial by¢ dowodzo-
ny przez podporucznika mar. Otto Kla-
ehna, przedwojennego kapitana na stat-
kach niemieckiego armatora Hapag.
W zachowanych dokumentach sg wy-
mienione nazwiska 16 czlonkéw zalég
KFK 203 i KFK 204, wsréd nich lekarza
okretowego, 4 radiotelegrafistow (jeden
z nich nazywat si¢ Wrobel) i 3 mechani-
kéw. Nie wiadomo jednak do zalogi kto-
rej z jednostek nalezeli poszczegélni lu-
dzie i brak wsrdd tych nazwisk Nissena
oraz Klaehna.

Po odebraniu meldunku z KFK 203
znajdujacego sie uzachodniego wy-
brzeza Afryki nie ma zadnych informa-
¢ji o dalszym ciggu operacji w dostep-
nych opracowaniach i dokumentach,
tak samo jak nie ma pewnosci, ze KFK
203 wyruszyl z Harstadu. W marcu
(15?) 1945 roku cztonkowie zatogi ku-
tra zostali uznani oficjalnie za zaginio-
nych. Jednak po wojnie okazalo sie, ze
dowddca kutra, ppor. Klaehn... pozo-
stal w Niemczech. Wracajac do dzie-
jow KFK 203 i KFK 204 - obie jednost-
ki mialy 27 kwietnia 1945 roku opuscic¢
Neustadt nad Zatokg Kilonska, gdzie
znajdowal si¢ o$rodek szkolenia za-
16g miniaturowych okretéw podwod-

nych typu Seehund. Tymi ostatnimi dys-
ponowaly Zespoly Malej Walki, ktérego
dowddcy oba kutry podlegaly. Wszyst-
kie znajdujace si¢ wéwczas w osrodku
Seehundy pod eskortg KFK 203, dowo-
dzonego wéwczas przez ppor. Klaeh-
na (1), KFK 204 pod dowédztwem ppor.
mar. Alfreda Laona, okretu do éwiczeb-
nych strzelan torpedowych Frida Horn,
okretu pomiarowego Meteor, patrolow-
ca Vs 517 i kilku okretéw zabezpieczenia
lotnictwa (Flugsicherungsboote) wyru-
szyly przez Eckernférde do Grafensteen
w Danii, ale zespét powrécit do Neu-
stadt, poniewaz Dunczycy w Grafen-
steen... nie wyrazili zgody na pobyt nie-
mieckich okretéw! Oddziat wyszkolenia
poddat si¢ p6zniej w Surendorf. Jednak
wobec KFK 203 musi by¢ w tej informa-
¢ji pomyltka albo takie oznaczenie nosi-
ta tymczasowo inna jednostka. KFK 204
po wojnie zostal sprzedany armatorowi
C. Lass z Kilonii i przebudowany na jed-
nostke rybacka. Pézniej przejat go H. Re-
hbein z Kilonii-Stade i przemianowat na
Schleswig-Holstein, a statek nosil ozna-
czenia Stra-5, So-12 1 Sk-57. W sierpniu
1953 (1963?) roku kupil go Karin Hus-

14. ,Przybrzezni mysliwi” wzigli wéwczas
udzial w przejmowaniu obszaréw pod kontrolg
Wlochéw na wybrzezu dalmatynskim (dawnej Ju-
gostawii) i archipelagu Dodekanez na Morzu Egej-
skim, a pézniej walczyli z desantami aliantéw na te-
renie Wloch. Dzialania dywersyjne w porcie gibral-
tarskim prowadzili intensywnie i do$¢ skutecznie
Wiosi, cickawe wigc, jaka akcje w tym miejscu pla-
nowali Niemcy, a wéwczas musieliby ,wejs¢ w pa-
rade¢” Wlochom. Odpowiedzig na czym miata po-
lega¢ operacja ,Reisernte” by¢ moze sa dzieje nie-
mieckiego okretu podwodnego U 200. Tak jak U 179
(zob. przypis 4.) wyszedl on w swéj pierwszy bojo-
wy rejs 12 czerwca 1943 roku z Kilonii, a na po-
ktadzie jednostki oprécz 61 czlonkéw zatogi byto 8
,przybrzeznych mysliwych”, ktérzy mieli by¢ wysa-
dzeni w potudniowej Afryce i tam prowadzi¢ dzia-
fania dywersyjne jednocze$nie wywolujac antybry-
tyjskie nastroje wéréd Buréw, zatem mieli to samo
zadanie co wyslany 2 lata wczesniej z Kyloe Leib-
brandt, i niewykluczone, ze dywersanci wiezieni
przez U 200 mieli po prostu kontynuowa¢ dziata-
nia Leibbrandta, ktéry wowczas juz znajdowat si¢
w brytyjski wigzieniu, by¢ moze mieli tez skontakto-
wac si¢ z czlonkami rozbitego oddzialu Leibbrand-
ta (brak jest danych, czy ten oddziat zostat zlikwido-
wany w calosci). Jednak do tych dziatan nigdy nie
doszto, poniewaz U 200 w drodze do celu zostat 24
czerwca zatopiony z calg zaloga i ,pasazerami” na
akwenie na potudniowy zachéd od Islandii przez
brytyjski bombowiec Consolidated B-24 , Liberator”
ze 120 Dywizjonu RAF Jest bardzo prawdopodob-
ne, ze U 200 wiozac dywersantéw wykonywat wias-
nie operacje¢ ,Reisernte” (cho¢ nie na obszarze Ame-
ryki Poludniowej), na co moze wskazywac data wy-
ruszenia okretu — w tym czasie wybrano juz 2 stat-
ki (kutry KFK) do tej operaciji, ale nie zdazono ich
przygotowac do akcji, dlatego przewiezienie dywer-
santéw ,zlecono” U 200.

15. Tymi jednostkami w tym czasie bylo 5 prze-
budowanych kutréw artyleryjskich typu MGB (Mo-
tor Gun Boat), ktére zabieraly ze Szwecji precy-
zyjne wyroby metalowe, przede wszystkim tozyska
toczne. Pierwszy rejs tych jednostek rozpoczat sig
26 pazdziernika 1943 roku.
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Wazniejsze dane jednostek wymienionych w tekscie

Soizic Anni Braz Bihem Kyloe
stocznia, miejsce budowy ?, Camaret ? Camper & Nicholson, Gosport
rok budowy 1937 1938 1932
pojemnos¢ lub wyporno$é 39 BRT 53 BRT 34 BRT
standardowa okoto 125 ton metrycznych okoto 165 ton metrycznych
dlugos¢ catkowita/na lini 14,872 okolo 15,00/7 22,10/16,28
wodnej [m]
szeroko§¢ maksymaina [m] 5,40 4,24
zanurzenie [m] 2,65 2,94

1 czterocylindrowy
czterosuwowy silnik

1 silnik wysokoprezny 0 mocy

1 trzycylindrowy czterosuwowy
silnik wysokoprezny Gardner

naped wysokoprezny Baudouin o mocy | 100 efektywnych KM, 1 $ruba, 0 mocy 30 efektywnych
55 efektywnych KM, 1 $ruba, ozaglowanie o powierzchni ? m2 | KM, 1 §ruba, ozaglowanie
ozaglowanie 0 powierzchni ? m2 0 powierzchni 180 m?
predko$¢ maksymalna [w.] ? 9 ?
uzbrojenie - - _
zaloga 2 7 7
Watzniejsze dane jednostek wymienionych w tekscie
Passim (pierwszy) Passim (drugi) KFK 203, KFK 204
Ernst Burmester KG,
stocznia, miejsce budowy ? G. H. Thyen, Brake Swinoujscie, potem J. Eckmann,
Hamburg-Finkenwarder
rok budowy ? 1903 1943
ojemnos¢é lub wyporno$é 30 BRT
ls)talndardowa " okofo 100 ton metrycznych 137 BRT 110ton metrycznych
diugos¢ catkowita/na lini 16,002 28,00/23,80 24,00/20,57
wodnej [m]
szeroko§¢ maksymaina [m] 4,50 7,00 6,40
zanurzenie [m] 2,40 ? 2,75-2,11

1 silnik wysokoprezny o mocy
16 efektywnych KM, 1 $ruba,

1 szeSciocylindrowy
czterosuwowy silnik

1 cztero- lub pigciocylindrowy
dwu- lub czterosuwowy silnik
wysokoprezny o mocy 175-

7 ?
naped ozaglowanie o powierzchni gﬁi’?k\;gr%?)m rqogr{jba 220 efektywnych KM, 1 $ruba
140 m? eKywnyc - "o o | 0$rednicy 1,30 m, ozaglowanie
ozaglowanie o powierzchni ? m . : 9
0 powierzchni 263 m
predko$é maksymalna [w.] 8 ? 9
. w 1944 roku: 1 karabin
- ?
uzbrojenie maszynowy 7
zaloga 4-7 ? 7

seini z Casablanki w Maroku. Dalszy los
jednostki jest nieznany. Dzieje KFK 203
po jego przybyciu do Harstadu i prze-
bieg operacji ,Panama” (,Reisernte”?)
— ostatniej akcji z uzyciem jednostki za-
glowej podczas drugiej wojny $wiatowej
— wciaz sg owiane tajemnica. By¢ moze
ta operacja byla jedng z tylko dwéch
nieudanych (oprécz operacji ,Mowe”)
w przeciwienstwie do pieciu zakonczo-
nych sukcesem akgji przewiezienia nie-
mieckich agentéw i dywersantéw jed-
nostkami zaglowymi podczas drugiej
wojny Swiatowej.

Warto jeszcze przedstawié powo-
jenne dzieje gléwnych bohateréw tych
oceanicznych ,szpiegowskich” rejséw.
Christian Nissen przezyl wojne i p6z-

niej mieszkal w Niemczech, nadal upra-
wiajac oceaniczne zeglarstwo. W 1953
roku udzielit on wywiadu, na podsta-
wie ktérego powstatl artykut o wypra-
wie jachtu Kyloe, opublikowany w tygo-
dniku ,Stern”. Wojne przezyl takze Age
(Arndt-Georg) Nissen — podkomendny
Christiana Nissena na Kyloe. Przed woj-
ng studiowat malarstwo i pracowat jako
ilustrator czasopism (réwniez o tematy-
ce morskiej), ale jego pasja bylo zeglo-
wanie. Z wyprawy Kyloe zachowal on
mimo zakazu i przechowywal po wojnie
dziennik poktadowy, ktéry stal sie pod-
stawg opracowan na ten temat. Jeszcze
przed 1945 rokiem powrdcit do rodzin-
nej miejscowosci Rinkenis (Rinkenaes),
ktora w 1920 roku na mocy plebiscy-

tu znalazla sie w Danii. W tym kraju po
wojnie stal si¢ znanym malarzem-ma-
rynistg i kontynuowat podroéze jachtem.
Zmarl w 1979 roku majac 72 lata.
Nieco inne przezycia po wojnie miat
najstynniejszy z tych zeglarzy — Hein-
rich Garbers, ktéry przebywal na morzu
najdtuzej i przeptynal najwickszy dy-
stans. Najpierw w rejsie Kyloe, a potem
jako dowddca Passima w 3 wyprawach
spedzil na morzu w sumie okoto 500
dni i przeptynat okoto 50 000 mil, z te-
g0 35 415 mil na Passimie'®. W dniu 10
maja 1945 roku trafit do brytyjskiej nie-
woli, gdzie najpierw zostat pobity, sku-
ty kajdankami i uwieziony w piwnicy
przez 14 dni, w czasie ktérych otrzymy-
wat jako pozywienie tylko wode i tupiny
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ziemniakéw. Najprawdopodobniej po-
wodem takiego potraktowania Garbersa
przez Brytyjczyk6w byla jego przynalez-
no$¢ do SS. Z tego polozenia wyciagnat
go dopiero oficer amerykanskiego Urze-
du Stuzb Strategicznych (Office of Stra-
tegic Services, poprzednika utworzone;j
w 1947 roku Centralnej Agencji Wywia-
dowczej — CIA). Garbers opowiedziat
Amerykanom o swych wojennych dzie-
jach, jednak nie chciano mu uwierzy¢,
ze przewozit agentow jachtami, i uzna-
wano go za dowddce okretu podwodne-
go! Dlatego Garbers spedzit jaki$ czas
w... zakladzie dla obtgkanych. W kon-
cu umieszczono go w obozie jenieckim
w Walii, a potem w Szkocji. W 1948
roku zostal zwolniony i powrdcit do ro-
dzinnego Hamburga. Tam zalozyl malg
stocznie, w ktérej budowat jachty. Swo-
je wojenne przygody spisal i opubliko-
wat w 1961 roku w formie wspomnien.
Zmarl w Hamburgu 2 lata pézniej
w wieku tylko 54 lat.

Od konica drugiej wojny $wiatowej
minelo ponad 60 lat, a wciaz jej dzieje
zawieraja tajemnice, czego przyktadem
sa wspomniane w tym tekScie opera-
cje ,Ubersee 1” i ,Panama” badz jak kto
woli ,Reisernte”. Zapewne rozwigzania

tych tajemnic znajdujg si¢ w teczkach
archiwéw stuzb specjalnych. Chyba juz
przyszla pora na otwarcie tych teczek,
co ostatnio jest ,w modzie”, ale otwiera
sie teczki z inng zawartoscia, jak to sie
dzieje w pewnym sgsiadujacym z Niem-
cami kraju... ®

Bibliografia

1. Agenten nach Afrika. ,Stern, nr 20/1953.

2. Blair C.: Hitlera wojna U-Bootow. Mysliwi 1939-
1942 (ttumaczenie z jezyka angielskiego). Warsza-
wa 1998.

3. Blair C.: Hitlera wojna U-Bootéw. Scigani 1942-
1945 (ttumaczenie z jezyka angielskiego). Warsza-
wa 1999.

4. Groner E., Jung D., Maass M.: Die deutschen
Kriegsschiffe 1815-1945, t. 1-8. Koblenz-Bonn 1982-
1993.

5. Kahn D.: Sgpiedzy Hitlera. Niemiecki wywiad woj-
skowy w czasie IT wojny swiatowej (tumaczenie z jg-
zyka angielskiego). Warszawa 2004.

6. Kurowski E: , Brandenburczycy” i Abwehra. Nie-
mieckie oddzialy specjalne 1939-1945 (thumaczenie
z jezyka niemieckiego). Warszawa 2003.

7. Lohmann W., Hildebrand H. H.: Die deutsche
Kriegsmarine 1939-1945. Gliederung-Einsatz-Stellen-
besetzung, t. I-I11. Bad Nauheim 1956-1964.

8. Rohwer J.: Die U-Boot-Erfolge der Achsenmdichte
1939-1945. Miinchen 1968.

FOTOKOLEKCJA

9. Szubanski R.: Zeglarstwo w szpiegowskiej stuzbie.
,Morze”.

10. Internet.

16. W publikacjach mozna znalez¢ informa-
cje, ze Garbers spedzit na morzu w sumie 545 dni,
ale wydaje si¢ to watpliwe. Na dokladne podanie
sumy czasu rejséw nie pozwala brak danych o da-
tach rozpoczecia i zakonczenia drugiej i trzeciej
wyprawy Passima. Jesli przyja¢, ze druga wypra-
wa tego jachtu odbyla si¢ od poczatku lutego do
konca maja 1944 roku, to mogta trwa¢ maksymal-
nie 121 dni, a trzecia wyprawa od poczatku czerw-
ca do poczatku listopada 1944 roku maksymalnie
153-155 dni. Dodajac te liczby dni do 113 dni rej-
su Kyloe i 153 dni pierwszej wyprawy Passima wyj-
dzie (w przyblizeniu) owa liczba 545 dni. Jednak
od niej nalezy odja¢ liczby poczatkowych i konco-
wych dni miesigcy, w ktérych druga i trzecia wy-
prawa Passima rozpoczely sie i zakonczyly, stad
mozna przyjaé, ze Garbers spedzit na morzu mniej
wigcej 500 dni. Podawana w wielu publikacjach
informacja, ze do Garbersa nalezy rekord jako do-
wodcy najdtuzej przebywajacego na morzu pod-
czas drugiej wojny $wiatowej, jest bledna. Rekord
pod wzgledem dlugosci trwania rejsu nalezy do
komandora Bernharda Roggego, ktéry dowodzac
niemieckim korsarskim krazownikiem pomocni-
czym Atlantis-Schiff 16 w jednej wyprawie pod-
czas 622 dni pokonal 102 000 mil, a rekord pod
wzgledem diugosci przebytych mil posiada kmdr
Kurt Weyher — dowédca krazownika pomocnicze-
go Orion-Schiff 36, na ktérym podczas jednego rej-
su w ciggu 510 dni przebyl 112 337 mil. Ponadto
co najmniej 4 inni dowodey niemieckich krazow-
nikéw pomocniczych przeptyneli wigcej mil niz
Garbers, i niewykluczone, ze wigkszy dystans od
niego pokonali takze niektérzy dowddcy niemie-
ckich okretéw podwodnych.

Brytyjski krazownik lekki Sheefield krétko przed wybuchem wojny.
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




E- G rzego Yz OCh m i ﬁ S ki Zespot kut.r()V\./ w .szyku czoloyvym na MOI‘ZI.,I Battyckim, zaoqutqwane
niewielkie pododdziaty zwiadowcéw lub grup dywersyjnych.

Fot. zbiory Siergiej Batakin

tf.‘y;nl

Daty:
Oznaczenie Kolejne oznaczenia ROZPOCZQ.CB/ Losy
lub nazwa' lub nazwy podorand (Do zakonczenia dziatan wojennych)
ukoriczenia/
wcielenia
FLOTA BALTYCKA
Weielony w skfad Floty Battyckiej2.
Jesien 1933 Modernizowany w okresie od 30.08.1935 do 14.05.1936.
N1 25.05.1940: Nr 14 Wiosna 1934 W 1939 przeszedt remont kapitalny.
07.09.1941: Nr 11 27.07.1934 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika i stawianiu zagrod minowych w Zatoce Firiskiej.
15.12.1934 10.10.1944 podczas stawiania min zderzyt si z kutrem torpedowym Nr 41 i zatonat na skutek przebicia kadfuba w przedziale silnikowym.
W 1944 zostat podniesiony.

Wcielony w skfad Floty Baftyckiej.
W latach 1936 — 1937 przeszedt kapitalny remont i modernizacje.
0d 21.07.1936 w skfadzie Floty Pétnocnej.
W marcu 1940 wyekspediowany koleja z Murmariska do Leningradu dla przeprowadzenia remontu kapitalnego.

X L 0d 24.06.1941 ponownie w skiadzie Floty Battyckiej.
15121 934: Nr 72‘32 Je; iefi 1933 W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
24.06.1941: Nr 85 Wiosna 1934 ) . - o A
Nr12 X Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.

07.09.1941: Nr 103 | 29.06.1934 92 . . PR N ) i .

X .05.1942 zatonat w Leningradzie na skutek uszkodzen odniesionych podczas ostrzatu przez niemiecka artylerig ladowa, wkrotce zostat podniesiony,

14.04.1944: TK-103 | 01.08.1934 ) L2 N
wyremontowany i ponownie wcielony do stuzby.

W okresie 10.06.1944 - 20.06.1944 brat udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
19.09.1944 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
Sukcesy: zatopit 1 transportowiec.

Weielony w skiad Floty Battyckiej.
0d 28.01.1939 do 21.02.1939 w skiadzie Floty Poinocne;.
Poczatek 1938 29.05.1940 wcielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.

Nr 12 13.11.1940: Nr 10 Lato 1938 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
06.08.1942: Nr 71 20.11.1938 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
28.01.1939 W okresie 09.09.1943 — 10.09.1943 braf udziat w noworosyjskiej operacji desantowej.
10.09.1943 w trakcie podejscia do portu w Noworosyjsku zostaf ostrzelany ogniem artylerii Iadowej i zatonat na skutek odniesionych uszkodzen.
Sukcesy: zatopit 1 szybkobiezna barke desantowa.
Zbudowany ze Srodkow spoteczenstwa.
1941 Wcielon_y w sk1§d quty Bafty(_:k_iej. o o
Maj 1943 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr15 14.04.1944: TK-15 05.10.1943 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
12'12'1943 W 1945 uczestniczy! w blokadzie Kurlandii.
o W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 braf udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Sukcesy: samodzielnie i wspdlnie z innymi kutrami torpedowymi zatopit 3 jednostki.
Poczatek 1934 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
Nr 21 25.05.1940: Nr 24 Lato 1934 Modernizowany w okresie od 11.11.1935 do 18.05.1936.
07.09.1941: Nr 21 17.11.1934 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
15.12.1934 08.10.1941 zatonaf w przystani na wyspie Sommers na skutek uszkodzen odniesionych podczas nalotu.

1. Oznaczenia numeryczne stosowane na kutrach oznaczaly najprawdopodobniej: ostatnia cyfra - oznaczenie zwiazku taktycznego, pierwsza lub dwie pierwsze
cyfry — numer okre¢tu w zwiazku. Stad zmiany tych oznaczen na inne numery moga by¢ interpretowane jako przesunigcia okr¢téw do innego oddziatu. Nie jest to jed-
nak informacja potwierdzona. Poczawszy od 1944 r. poszczegdlne okrety otrzymaly oznaczenia alfanumeryczne, jednak brak jest jasno$ci wedlug jakiego klucza byty
one przydzielane.

2. W tabeli przyjeto dla przejrzystosci nazwy zwigzkow taktycznych szczebla floty nadane 11 stycznia 1935. Tego dnia zmieniono nazwy: Morskie Sity Morza Bal-
tyckiego na Flot¢ Baltycka, Morskie Sily Morza Czarnego i Azowskiego na Flot¢ Czarnomorska, Morskie Sity Dalekiego Wschodu na Flote Oceanu Spokojnego.

3. Wg Szirokorad A.B., Korabli i katiera..., 24.06.1941: Nr 185.
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Wcielony w skfad Floty Baftyckiej.
0d 28.01.1939 do 21.02.1939 w skiadzie Floty Pétnocnej.
13.11.1940: Nr 20 Poczatek 1938 29.05.1940 wcielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.
e . Lato 1938 Na Morzu Czarnym w skiadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 1 Brygady Kutrow Torpedowych.
Nr22 06.08.1942: Nr 81 ) P o . -
23.02.1944: TK-311 39}.711.1938 Braf udz_|at w dzmtachh na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
777 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Zbudowany ze srodkow spoteczenstwa.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
1941 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
X Maj 1943 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
e 14.041944:TK25 1 16 10,1943 W 1945 uczestriczyl w blokadzie Kurlandi
12.12.1943 W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 braf udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
26.04.1945 w rejonie Palmiiken we mgle wszed! na skaty i zatonaf.
W 1945 zostat podniesiony.
. Koniec 1933 Wcielony w skfad Floty Baftyckiej.
04'04'1939j Nr14 Lato 1934 W latach 1935 — 1936 przeszedt modernizacjg.
Nr31 25.05.1940: Nr 11 . I L e - IR
07.09.1941: Nr 13 18.09.1934 Braf udziat w d2|qta|1_|ach na liniach komymkacyjnych__p_rzemwmka w_Zatoce F|ns_k|e|._ ) )
15.12.1934 22.10.1941 w rejonie wyspy Lavensaari doznat awarii i zostat zatopiony przez niemieckie lotnictwo.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
0d 28.01.1939 do 21.02.1939 w skiadzie Floty Péinocne;.
13.11.1940: N 30 Poczatek 1938 29.05.1940 wcielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.
Nr 32 06-08-19 42j Nr o Lato 1938 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o . 20.11.1938 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
W okresie 09.09.1943 — 11.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
11.09.1943 podczas wysadzania desantu w porcie Noworosyjsk zostat zatopiony ogniem artylerii Iadowej i mozdzierzy.
Nr35 R/I 9421 ot Zqudlt)wany zek'ézoglk?;v ;ptgjeﬁlzelnstwa.
L . aj cielony w skiad Floty Battyckiej.
;ﬁﬁéﬁﬂol&m 14.04.1944:T-35 16.10.1943 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finskiej i Zatoce Narewskie;.
12.12.1943 Noca z 16 na 17.06.1944 podczas patrolu w rejonie przyladka Pejtenina wszedf na mine i na skutek odniesionych uszkodzen zatonaf.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
04.04.1930:Nr31 | PO 1934 ogernizowany wokresie od 30.08.1935 do 27.05.1936.
Nr 41 25.05.1940: Nr 34 05.11.1934 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finskiej.
07.09.1941: Nr 31 1 5'12‘193 " 08.07.1942 w rejonie wyspy Sommers podczas rejsu z amunicjg i zaopatrzeniem dla desantu zostat ostrzelany przez fiiska kanonierke ,Uusimaa”
o i eksplodowat na skutek bezposredniego trafienia.
Weielony w skfad Floty Baftyckiej.
Poczatek 1938 29.05.1940 weielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.
. Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
13.11.1940: Nr40 | Lato 1938 . ’
Nr 42 06.08.1942: Nr 707 | 20.11.1938 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
o . 990 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 braf udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
o 04.11.1943 podczas patrolu w rejonie potwyspu Takil nawigzat walke z szescioma kutrami torpedowymi przeciwnika i wyniku uszkodzen
bezposrednimi trafieniami zapalit sie i zatonat.
1942 Zbudowany ze Srodkow spoteczenstwa.
Nr 45 Maj 1943 Weielony w skfad Floty Baftyckiej.
(Komsomolec | 14.04.1944: TK-45 05.10.1943 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Ojrotii) Py 18 lub 20.06.1944 w rejonie zalewu Narowy podczas ataku na okrety przeciwnika wszedt na ming i zatonaf.
12.12.1943 X :
Sukcesy: zatopit 2 trafowce.
Wecielony w skiad Floty Baftyckiej.
Przeszedt modernizacjg w okresie od 11.11.1935 do 21.05.1936.
04.04.1939: Nr 41 Poczatek 1934 w okres_ie wojny w s_ktadzie 1 Gwardyjskie_go Dywizionu Ku_trdv_v Torpedowych.
25.05.1940: Nr 44 Lato 1934 Brat udz!afw dziataniach na liniach komumkac_yjnych_prze_mwnlka. o
Nr51 07.09.1941: Nr 41 04.12.1934 W okresie 10.0@.1 944 - 20.06.1944 brat udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
14.041944: TKAT 15121934 0d 19409.1944 jako szkolny kutertorpedowy.l ) )
W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
01.01.1945 znajdowat sig w Kronsztadzie w dyspozycji OFI%.
Sukcesy: zatopit 2 jednostki, w tym transportowiec.
Poczatek 1938 Weielony w skfad Floty Battyckiej.
Nr52 13.11.1940: Nr 50 Lato 1938 29.05.1940 weielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.
06.08.1942: Nr 711 | 20.11.1938 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
04.04.1939 07.11.1943 w rejonie przyladka Achilleon wszedt na mine i zatonat z catg zatogg w wyniku odniesionych uszkodzen.
Zbudowany ze $rodkow spoteczenstwa.
1941 Wecielony w skfad Floty Baftyckiej.
Lato 1943 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 55 14.04.1944: TK-55 16.10.1943 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
12'12‘1943 W 1945 uczestniczyt w blokadzie Kurlandii.
o W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 brat udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Sukcesy: zatopit 1 i uszkodzit 2 jednostki
Koniec 1933 Weielony w skfad Floty Baftyckiej.
Nr61 Lato 1934 Przeszedt modernizacje w okresie od listopada 1935 do czerwca 1936.
30.09.1934 23.07.1937 wyekspediowany koleja z Leningradu do Sewastopola i 09.10.1937 wecielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
15.12.1934 08.06.1940 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
13.11.1940: N 60 Poczatek 1938 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
N o . Lato 1938 29.05.1940 weielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.
Ir 62 06.08.1942: Nr 121 : P > . -
23.02.1944: TK-315 20.11.1938 Braf udziat w dyatamach na I|ln|ach komunikacyjnych przeciwnika.
04.04.1939 Sukcesy: zatopit 1 szybkobiezng barkg desantowa.
Zbudowany ze $rodkow spoleczenstwa.
1941 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
Nr 65 Lato 1943 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
(Tiumienskij 14.04.1944: TK-65 15.10.1943 W okresie 10.06.1944 — 20.06.1944 brat udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
raboczij) 12'12‘19 43 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
T W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 braf udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Sukcesy: zatopit 2 trafowce.

4. Otdiet Fondowogo Imuszczestwa - thum. dostowne Oddzial Zasobéw Majatkowych, instytucja zajmujaca si¢ podczas wojny pozyskiwaniem, administrowaniem
i zagospodarowywaniem nieprzydatnych juz dla cel6w wojskowych materialéw i sprzetu.
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Wecielony w skfad Floty Battyckiej.
Przeszedt modernizacjg w okresie od listopada 1935 do maja 1936.
W okresie wojny w sktadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.

04.04.1939: Nr 51 Poczatek 1934 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
25.05.1940: Nr 54 Lato 1934 W okresie 10.06.1944 — 17.06.1944 brat udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
Nr71 07.09.1941: Nr 51 17.10.1934 17.06.1944 w rejonie wyspy Ruonti zostat cigzko uszkodzony ogniem artyleryjskim, porzucony przez zatoge, zdobyty przez Finéw i wcielony w skiad
14.04.1944: TK-51 15'12'1934 floty finskiej .
20.12.1944: TK-90 o 12.07.1944 skreslony z listy floty.
Pod koniec 1944 zostat zwrocony ZSRR i poddany remontowi kapitalnemu.
20.12.1944 ponownie wcielony w skiad Floty Baityckiej.
Sukcesy: wspdlnie z innymi kutrami torpedowymi 04.06.1944 zatopif niemiecki tratowiec ,M-37".
Wecielony w skfad Floty Battyckiej.
28.07.1938 29.05.1940 weielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.
. i Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
13.11.1940: Nr 70 | Wiosna 1939 h .
Nr72 06.08.1942: Nr 74 29.06.1939 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
o : 29'07'1939 07.11.1942 zostat zaatakowany przez samoloty mysliwskie przeciwnika, na skutek ostrzatu wybuchty zbiorniki paliwa, a kadfub zostat podziurawiony.
o Uszkodzony zostat odholowany do Tuapse, gdzie prowizorycznie zafatano przestrzeliny. 11.11.1942 w trakcie holowania z Tuapse do Poti zatonaf na
skutek nieszczelnosci kadiuba.
Wecielony w skfad Floty Battyckiej.
03.06.1938 Uczestniczyt w obronie Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
Nr73 07.09.1941: Nr 14 Wiosna 1939 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
14.04.1944: TK-14 | 25.05.1939 0d 15.03.1943 w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
10.06.1939 W okresie 10.06.1944 — 20.06.1944 braf udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
Sukcesy: samodzielnie i wspalnie z innymi kutrami torpedowymi zatopit 4 jednostki, w tym transportowce.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
Przeszedt modernizacje w okresie od 10.11.1935 do 10.06.1936.
06.05.1935: Nr 113 | Poczatek 1934 16.08.1940 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Ne 75 04.04.1939: Nr 435 | Jesien 1934 24.06.1941 ponownie uzbrojony, jako jednostka bojowa.
24.06.1941: Nr 705 | 30.11.1934 22.05.1942 podczas postoju w stoczni Nr 194 w Leningradzie zatonat na skutek bliskich eksplozji pociskow podczas ostrzaiu przez artylerig ladowa,
07.09.1941: Nr 123 | 15.12.1934 wkrétce potem zostaf podniesiony, wyremontowany i ponownie wcielony do sfuzby.

Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Firiskiej.
10.07.1942 w poblizu wyspy Sommers zostat ostrzelany przez finskie i niemieckie okrety i zatonaf na skutek odniesionych uszkodzen.

Zbudowany ze Srodkow spoteczenstwa.

Nr 75 ;ﬁglna 1943 Wecielony w skfad Floty Battyckiej.
(Barnaulskif 13.07.1943 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finskiej.
komsomolec) 30‘07‘19 43 30.10.1943 podczas ubezpieczania trafowania w rejonie fawicy Namsi zaatakowat jednostki patrolowe przeciwnika i zatonat na skutek ognia artylerii
o okretowe;j.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
Przeszedt modernizacjg w okresie od wrzesnia 1935 do czerwca 1936.
0d 21.07.1936 w skiadzie Floty Pétnocnej.
15.12.1934: Nr 112 | Jesien 1933 W marcu 1940 wyekspediowany koleja z Murmariska do Leningradu dla przeprowadzenia remontu kapitalnego.
Nr8l 24.06.1941: Nr75 | Wiosna 1934 0d 24.06.1941 ponownie w skfadzie Floty Battyckiej.
07.09.1941: Nr93 | 29.06.1934 W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
14.04.1944: TK-93 | 01.08.1934 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.

19.09.1944 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
Sukcesy: zatopit 2 jednostki.

Wecielony w skfad Floty Battyckiej.

. Przeszedt modernizacjg w okresie od listopada 1935 do maja 1936.
04.04.1 939: Nr 117 Poczatek 1934 W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
25.05.1940: Nr 114 | Lato 1934 ) o - o - S
Nr 81 : Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finskiej.

07.09.1941: Nr 117 [ 17.11.1934 ’ ; . -

. W okresie 10.06.1944 — 20.06.1944 braf udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.

14.04.1944: TK-111 | 15.12.1934 L )
19.09.1944 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.

Sukcesy: zatopit 3 jednostki.

Weielony w skfad Floty Battyckiej.
Lipiec 1938 29.05.1940 wcielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.
Nr 82 13.11.1940: Nr 80 Wiosna 1939 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
06.08.1942: Nr 84 30.06.1939 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
29.07.1939 10.04.1943 podczas rejsu z Gelendzyku w rejon przyladka Doob w celu zabezpieczenia lotow samolotow radzieckich zostat zaatakowany przez
2 Messerschmity Me-109 i zatonaf na skutek uszkodzen. Z zafogi ocalat 1 cziowiek.
Wecielony w skfad Floty Battyckiej.
Poczatek 1934 W latach 1935 — 1936 przeszedt modernizacje.
N 83 04.04.1939: Nr 13 | Lato 1934 0d 19.01.1939 do 21.02.1939 w skiadzie Floty Poinocnej.
07.09.1941: Nr 23 25.10.1934 W okresie wojny w sktadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
15.12.1934 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finskiej.
03.03.1944 skrestony z listy floty i przekazany jako eksponat wystawy ,Bohaterska obrona Leningradu”
28.06.1938 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
Po;:zqiek 1939 Uczestniczyt w obronie Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
Nr 83 07.09.1941: Nr 24 25.05.1939 27.09.1941 w zatoce Lyu na wyspie Ezel zatonaf na skutek bliskich eksplozji podczas ostrzatu przez niemieckie okrety, migdzy innymi krazownik
10:06:1939 Leipzig, zatogg uratowaly inne kutry.

Sukcesy: zatopit 1 jednostke.

Weielony w skiad Floty Battyckiej.
W 1935 przeszedt remont kapitalny.
Poczatek 1934 0d 19.01.1939 do 21.02.1939 w skiadzie Floty Péinocnej.

06.05.1934: Nr 143
15.07.1935: Nr 123

. Lato 1934 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
r 85 04.04.1 939j Nr 53 28.11.1934 W okresie 10.06.1944 — 20.06.1944 braf udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
07.09.1941: Nr 63 o i ) " . N -
: 15.12.1934 01.07.1944 zatonaf w rejonie wyspy Nerwa na skutek uszkodzen od ognia artylerii okrgtowej podczas ataku na zespot niemieckich niszczycieli
14.04.1944: TK-63 ) .
i eskortowcow.
Sukcesy: zatopit 1 jednostke.
Nr 85 1941 Zbudowany ze Srodkéw spoteczenstwa.
. T Maj 1943 Weielony w skfad Floty Battyckiej.
g\,;’:.? ;y/ TRINRE 08.06.1943 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
4 30.07.1943 Sukcesy: uszkodzit 2 trafowce.

5. Wg Szirokorad A.B., Korabli i katiera..., 04.04.1939: Nr 42.
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Wcielony w skfad Floty Baftyckiej.

04.04.1939: Nr 61 Poczatek 1934 Przeszedt modernizacjg w okresie od 11.11.1935 do 14.05.1936.
Nr 91 25.05.1940: Nr64 | Lato 1934 0d 04.07.1942 w skiadzie Flotylli tadoskiej.
07.09.1941: Nr 61 30.11.1934 0d 23.09.1944 w skfadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych.
14.04.1944: TK-61 15.12.1934 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika na Baftyku i Jeziorze tadoga.
W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 brat udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Weielony w skfad Floty Battyckiej.
13.11.1940: N 90 28.07.1938 29.05.1940 wcielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.
N o . Wiosna 1939 W okresie wojny w skiadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutréw Torpedowych.
Ir 92 06.08.1942: Nr 94 ; - - o -
23.02.1944: TK-371 29.06.1939 Brat udZ[al w dziataniach na liniach komumkagy]nych przemwnlka_. - ) :
29.07.1939 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operaciji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Weielony w skfad Floty Baftyckiej.
Modernizowany w okresie od listopada 1935 do maja 1936.
04.04.1939: r 23 Poczatek 1934 0d 19.01.1939 do 21.02.1939 w skiadzie Floty Péinocnej.
" o . Lato 1934 W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
Ir 93 07.09.1941: Nr 43 ; e - - -
14.04.1944- TK-A3 28.10.1934 Brat udz!at w dziafaniach na liniach komumkacymychlprzeqwnlka. N
15.12.1934 W okresie 10.06.1944 — 20.06.1944 brat udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
01.07.1944 zatona! w rejonie wyspy Nerwa na skutek uszkodzen od ognia artylerii okretowej podczas ataku na zespot niemieckich niszczycieli
i eskortowcow.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
28.06.1938 0d lipca do wrzesnia 1941 uczestniczyt w obronie Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
Nr 93 07.09.1941: Nr 34 06.05.1939 07.09.1941 zostat uszkodzony przez samoloty.
o : 27.05.1939 17.09.1941 wobec braku mozliwosci przeprowadzenia remontu zostat zatopiony przez zafoge w rejonie wyspy Ezel podczas odwrotu wojsk
10.06.1939 radzieckich. Wedtug innej wersji 20.09.1941 zostat zatopiony przez niemieckie samoloty.
Sukcesy: wspolnie z innymi kutrami torpedowymi zatopit transportowiec.
Wecielony w skfad Floty Baftyckiej.
06.05.1935: Nr 153 f;’f;itg; 41 934 | prseszed! modernizacie w okresie od stycznia 1935 do maja 1936.
Nr 95 04.04.1939: Nr 63 30111934 0d 19.01.1939 do 21.02.1939 w skiadzie Floty Péinocnej.
07.09.1941: Nr 73 Py Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
15.12.1934 " o ) T )
08.08.1943 podczas powrotu z operacji stawiania min wszedf na ming w rejonie mielizny Neugrund i zatonaf.
Nr 95 1941 Zbudowany ze $rodkow spoteczenstwa.
(Gieroj Mai Wecielony w skfad Floty Battyckiej.
) aj 1943 ; P - - _—
Sawietskogo 13.07.1943 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Sajuza Fiedia 30'07‘19 43 14.09.1943 zatonat w rejonie wyspy Balszoj Tiuters na skutek uszkodzen od ognia artylerii okretowej podczas ataku na zespot okretow przeciwnika,
Fomin) o 3 czlonkow zatogi dostato sig do niewoli.
04.04.1939: r 91 Poczatek 1934 Weielony w skfad _Floty Baftyckie_j. !
Nr 107 25.05.1940: N 94 Lato 1934 Przeszegl modelrmzalCJe w oKrg5|e od Ilstopada 1935 do czgrw;a 1936. o
07.09.1941: Nr 97 16.11.1934 Brat udziat w dz@tamach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce f|nsk|ej. n ]
15.12.1934 20.09.1941 w rejonie wyspy Sommers zostat zaatakowany przez samoloty i na skutek odniesionych uszkodzen zatonat.
Wecielony w skfad Floty Baftyckiej.
29.05.1940 wcielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.
26.00.1938 W okresie wojny w skiadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
13.11.1940: Nr 100 Wi;)sr{a 1939 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 102 06.08.1942: Nr 104 99.06.1939 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
23.02.1944: TK-372 29‘07‘1939 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
o W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operaciji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Sukcesy: zatopit 1 szybkobiezna barke desantowa.
Weielony w skfad Floty Battyckiej.
04.04.1939: Nr 33 Poczatek 1934 Modernizowany w latach 1935 — 1936.
" a . Lato 1934 W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
Ir 103 07.09.1941: Nr 53 ; e - - -
14.04.1944- TK53 15.11.1934 Brat udz!at w dziafaniach na liniach komumkacymychlprzeqwmka. N
15.12.1934 W okresie 10.06.1944 — 20.06.1944 brat udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
19.09.1944 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
10.09.1938 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 103 Wiosna 1939 Uczestniczyt w obronie Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
31.05.1939 Brat udziat w ewakuacii floty z Tallina do Kronsztadu.
21.06.1939 28.08.1941 w rejonie wyspy Prangli wszedt na ming i zatonaf.
Sukcesy: uszkodzif 1 jednostke.
Poczatek 1934 Weielony w skfad Floty Baftyckiej.
Nr 105 06.05.1935: Nr 123 | Jesien 1934 Przeszedt modernizacjg w okresie od listopada 1935 do maja 1936.
15.07.1935: Nr 181 | 04.12.1934 04.07.1938 wcielony do Flotylli Kaspijskiej.
15.12.1934 24.01.1944 wyekspediowany koleja z Baku do Poti i 23.02.1944 wcielony do Floty Czarnomorskiej jako stawiacz zaston dymnych.
194 Zbudowany ze srodkow spoteczenstwa.
Nr 105 Maj 1943 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
(Pionier 14.04.1944: TK-105 13.07.1943 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Aftaja) 30'07' 1943 0d 16.09.1945 jako jednostka szkolna.
o Sukcesy: 14.09.1943 zatopit eskortowiec West.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
Przeszedt modernizacjg w okresie od listopada 1935 do maja 1936.
W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
04.04.1939: Nr 107 | Poczatek 1934 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
N 111 25.05.1940: Nr 104 | Lato 1934 W okresie 10.06.1944 — 20.06.1944 brat udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
07.09.1941: Nr 107 | 12.11.1934 0d 19.09.1944 jako jednostka szkolna.
14.04.1944: TK-101 | 15.12.1934 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
01.01.1945 znajdowat sig w Kronsztadzie w dyspozycji OFI.
Sukcesy: samodzielnie i wspdlnie z innymi kutrami torpedowymi zatopit 2 jednostki, w tym 04.06.1944 niemiecki trafowiec M-37, i uszkodzit 1
jednostke.
30.09.1938 Wecielony w skfad Floty Baftyckiej.
13.11.1940: Nr 110 08A06A1939 29.05.1940 wcielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.
Nr112 06.08.1942: Nr 114 30'06'1939 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
23.02.1944: TK-73 29'07'1939 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 braf udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.

Sukcesy: zatopit 1 jednostke pomocnicza.
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23.08.1938 Wecielony w skfad Floty Battyckiej.
X 24.05.1939 Uczestniczyt w obronie Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
Nr113 07.09.1941: Nr 54 30.05.1939 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
21.06.1939 20.09.1942 podczas wysadzania desantu zwiadowcow na wyspie Wigrund osiadt na mieliznie i zostat wysadzony w powietrze przez wiasng zafoge.
19 Zbudowany ze srodkow spoteczenstwa.
Nr115 Wiosna 1944 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
(Aftajskij 14.04.1944: TK-115 07.08.1944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
szkolnik) 18.08.19 44 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
o W 1945 uczestniczyt w blokadzie Kurlandii.
Weielony w skfad Floty Battyckiej.
25.05.1940: Nr 124 Eotc zz}tg; 41 934 Przeszedt modernizacje w okresie od listopada 1935 do maja 1936.
Nr 121 o . r ao Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finiskiej.
07.09.1941: Nr 121 [ 12.11.1934 ] ’ S - L : . "
15.12.1934 .08'07.'1942 podczgs wysgdzgnla desantu na wyspie Sommers na skutek awarii silnikow osiadt na kamienistym dnie i zostaf rozbity ogniem artylerii
i broni maszynowej przeciwnika.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
Jesien 1938 29.05.1940 wecielony do Floty Czarnomorskiej, w czerwcu 1940 przewieziony koleja z Leningradu do Sewastopola.
Nr 122 13.11.1940: Nr 120 | Wiosna 1939 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
06.08.1942: Nr 124 | 23.07.1939 W okresie 09.09.1943 — 10.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
29.07.1939 10.09.1943 podczas ataku na port w Noworosyjsku w trakcie operacji desantowej zostat ostrzelany i zatonaf na skutek odniesionych uszkodzen.
Sukcesy: zatopit 4 jednostki pomocnicze.
12.09.1938 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
Nr 123 25.05.1940: Nr 71 24.05.1939 Uczestniczyt w obronie Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
T : 18.06.1939 22.07.1941 towarzyszyt holownikowi ,Liaiczidelskis” w rejsie z wyspy Ezel do Paldiski. W Zatoce Ryskiej na potudnie od wyspy Abruk zostat
21.06.1939 zaatakowany przez kutry torpedowe niemieckiej 3 flotylli i po zacigtej walce zatonat z cafg zatoga.
Zbudowany ze $rodkéw spoteczenstwa.
1941 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
Nr 125 14.04.1944: TK-125 Wiosna 1944 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
(Aftajec) o : 24.08.1944 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
01.09.1944 W 1945 uczestniczyt w blokadzie Kurlandii.
W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 brat udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
04.04.1939: Nr 71 ng;?tggg 934 Przeszedt modernizacje w okresie od listopada 1935 do maja 1936.
Nr 131 25.05.1940: Nr 74 30.11.1934 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finskiej.
07.09.1941: Nr 71 15'12‘1934 08.07.1942 po wysadzeniu desantu na wyspie Sommers zostat ostrzelany ogniem artylerii ladowej, zapalit sig i spionaf. Zafoga zostata uratowana
T przez kuter Nr 152.
Poczatek 1938 Wecielony w skfad Floty Battyckiej.
Nr 131 25.05.1940: Nr 134 | Lato 1938 0d 28.01.1939 do 21.02.1939 w skiadzie Floty Péinocnej.
07.09.1941: Nr 131 | 20.11.1938 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Firiskiej.
77? 17.10.1941 podczas patrolu zostat prawdopodobnie zaatakowany i zatopiony przez samoloty na pozycji N 60°00’ E 26°50°.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
16.10.1938 Uczestniczyt w obronie Lipawy, Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
N 133 25.05.1940: Nr 17 | Wiosna 1939 Sukcesy: zatopif tratowiec ,KA-55" (01.08.1941) i 1 jednostke.
07.09.1941: Nr 74 23.07.1939 07.09.1941 zostat uszkodzony przez samoloty.
17.09.1939 17.09.1941 wobec braku mozliwosci przeprowadzenia remontu zostat zatopiony przez zafoge w rejonie wyspy Ezel podczas odwrotu wojsk
radzieckich. Wedtug innej wersji 20.09.1941 zostat zatopiony przez niemieckie samoloty.
1943 Zbudowany ze Srodkéw spoteczenstwa.
Nr 135 Wiosna 1944 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
(Tiumeriskij 14.04.1944: TK-135 28.06.1944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
raboczij) 0 4A08A19 44 W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 braf udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
o Sukcesy: zatopit 1 fransportowiec.
Wecielony w skfad Floty Baftyckiej.
04.04.1939: Nr 81 Poczatek 1934 Przeszedt modernizacjg w okresie od sierpnia 1935 do maja 1936.
Nr 141 25.05.1940: Nr84 | Lato 1934 0d 04.07.1942 do 21.09.1944 w skiadzie Flotylli tadoskiej.
07.09.1941: Nr 878 | 28.11.1934 0d 23.09.1944 w skfadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
14.04.1944: TK-81 15.12.1934 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finskiej i jeziorze tadoga.
W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 braf udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Wecielony w skfad Floty Baftyckiej.
25.05.1940: \r 144 Poczatek 1938 16.10.1941 osiadf na mieliznie na pozycji N 60°17’ E 28°43" i zostaf zdobyty przez Findw i zostaf wcielony do floty finskiej jako Viihuri.
Nr 141 07'09'1 941 . Nr 141 Lato 1938 24.12.1941 zostat skreslony z listy floty radzieckiej.
20'1 2'19 4 4j TK-80 20.11.1938 Pod koniec 1944 zostat zwrécony ZSRR i poddany remontowi kapitalnemu.
o : 04.04.1939 20.12.1944 ponownie wcielony w skiad Floty Baityckiej.
Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finiskiej.
28.11.1938 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
. Lato 1939 Braf udziat w obronie i ewakuacii Lipawy.
Nr143 2551940 Nir27 08.09.1939 27.06.1941 wspdlnie z trzema innymi kutrami torpedowymi stoczyt walke z kutrami torpedowymi niemieckiej 3 flotylli.
11.09.1939 Po walce odiaczyt sig od zespolu i podczas samotnego rejsu zostat zaatakowany przez samoloty i zatonat na skutek odniesionych uszkodzen.
1943 Zbudowany ze $rodkéw spoteczenstwa.
Nr 145 Wiosna 1944 Wecielony w skfad Floty Battyckiej.
(Kazanskij 14.04.1944: TK-145 28.06.1944 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
riecznik) 0 4A08A19 44 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
o W okresie 13.04.1945 — 25.04.1945 braf udziat w dziataniach w rejonie Sambii.
Wecielony w skfad Floty Baftyckiej.
04.04.1939: Nr 24 Koniec 1933 Modernizowany w okresie od listopada 1935 do maja 1936.
Nr 151 25.05.1940: Nr 21 Jesien 1934 W okresie wojny w sktadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
07.09.1941: Nr 33 04.12.1934 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finskie;.
14.04.1944: TK-33 | 05.12.1934 W okresie 10.06.1944 — 20.06.1944 brat udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
19.09.1944 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Wecielony w skfad Floty Battyckiej.
Poczatek 1938 Uczestniczyt w obronie Lipawy, Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
Nr 151 25.05.1940: Nr 154 | Lato 1938 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
07.09.1941: Nr 157 | 20.11.1938 05.10.1941 podczas rejsu z wyspy Dago do bazy w Hanko zostat zaatakowany przez dwa niemieckie mysliwce Me-109 i zatonat na skutek
04.04.1939 odniesionych uszkodzen.
Sukcesy: wspdlnie z innymi kutrami torpedowymi zatopit 1 jednostke i uszkodzit trafowiec.

6. Wg Szirokorad A.B., Korabli i katiera..., 07.09.1941: w.
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Weielony w skfad Floty Baftyckiej.

95.05.1940: N 37 16.10.1938 W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
N o X Wiosna 1939 Uczestniczyt w obronie Lipawy i Wysp Moonsundzkich.
Ir 153 07.09.1941: Nr 84 ; - e - - - R
14.041944- TK-84 28.07.1939 Brat udz!at w dziataniach na liniach komumkagyjnych przegwnlka w Zatoce Ryskiej i Zatoce Finskiej. )
11.09.1939 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
Sukcesy: samodzielnie i wspdlnie z innymi kutrami torpedowymi zatopit 6 transportowcow i innych jednostek, w tym 01.08.1941 tralowiec KA-53.
Weielony w skfad Floty Battyckiej.
30.01.1939 W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
25.05.1940: Nr 91 L at. 2 1'939 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 154 28.09.1941: Nr 124 09.09.1939 W okresie 10.06.1944 — 20.06.1944 brat udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
14.04.1944: TK-124 28'09'1939 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
o 0d 16.09.1945 jako jednostka szkolna.
Sukcesy: zatopit 2 jednostki i uszkodzit 2 kolejne.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
Przeszedt modernizacjg w okresie od listopada 1935 do maja 1936.
Poczatek 1934 02.04.1938 wyekspediowany koleja z Leningradu do Murmanska i 05.05.1938 wcielony w skiad Floty Pétnocne;j.
Nr 167 24.06.1941: Nr 95 Jesien 1934 W marcu 1940 wyekspediowany kolejg z Murmanska do Leningradu dla przeprowadzenia remontu kapitalnego.
07.09.1941: Nr 113 | 04.12.1934 0d 24.06.1941 ponownie w skiadzie Floty Battyckiej.
15.12.1934 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finskiej.
08.07.1942 podczas dozoru w rejonie wyspy Sommers zaatakowat okrety przeciwnika, zostat ostrzelany ogniem artylerii okrgtowej i na skutek
odniesionych uszkodzen zatona!.
Weielony w skfad Floty Battyckiej.
W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
25.05.1940: \r 164 Poczatek 1938 Uczestn!czyl w gbropie Zatokj Byskiej iWysp Mloonsundzkilch..
Nr 161 07.09.1941: Nr 167 Lato 1938 Brat ud2|_al w dziataniach na liniach komumkagyjnychlprze_c|wn|ka. o
14'04'1944j TK-161 20.11.1938 W okresie 10.06.1944 — 20.06.1944 bratf udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
o . 04.04.1939 30.07.1944 ostrzelany ogniem artylerii okretowej i na skutek odniesionych uszkodzen zatonaf lub 08.11.1944 podczas rejsu do Tallina zatonat na
skutek eksplozji miny niekontakowej.
Sukcesy: samodzielnie i wspalnie z innymi kutrami torpedowymi zatopit 6 jednostek, w tym transportowce, i uszkodzit 1 jednostke.
30.11.1938 Wcielony w skfad Floty Battyckiej.
Nr 163 95.05.1940: N 47 Lato 1939 Brat udziat w obrqnig i ewakuacji Lipayvy. i i i o i ) i ) )
05.09.1939 27.06.1941 wspadlnie z trzema innymi kutrami torpedowymi stoczyt walke z kutrami torpedowymi niemieckiej 3 flotylli. W trakcie walki ostaniat odwrat
11.09.1939 pozostalych jednostek i na skutek odniesionych uszkodzen zostat opanowany przez Niemcow.
. ALK Weielony w skfad Floty Battyckiej.
25.05.1940: Nr 107 | Lato 1939 : - L - _— IR
Nr 164 X Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika w Zatoce Finskiej.
28.09.1941: Nr 134 | 09.09.1939 L Lo _— L .
28.09.1939 30.10.1943 w rejonie wyspy Namen zostat ostrzelany przez artylerig niemieckich okretéw i zatonat na skutek odniesionych uszkodzen.
Poczatek 1934 Wecielony w skfad Floty Baftyckiej.
N 171 Lato 1934 Przeszedt modernizacjg w okresie od listopada 1935 do czerwca 1936.
17.11.1934 04.07.1938 wcielony do Flotylli Kaspijskiej.
15.12.1934 24.01.1944 wyekspediowany koleja z Baku do Poti i 23.02.1944 wcielony do Floty Czarnomorskiej jako stawiacz zasfon dymnych.
Poczatek 1938
N 171 Lato 1938 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
20.11.1938 30.10.1943 zostat ostrzelany ogniem artylerii okrgtowej i na skutek odniesionych uszkodzen zatonaf.
04.04.1939
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
25.05.1940: Nr 57 10.01.1939 W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
N a . Wiosna 1939 Uczestniczyt w obronie Lipawy i Wysp Moonsundzkich.
Ir173 07.09.1941: Nr 94 ; P e o -
14.04.1944- TK-94 28.07.1939 Bratf udziat w dz@tamach na liniach komunikacyjnych przeciwnika. . o
11.09.1939 20.06.1944 w rejonie zalewu Narowy podczas ataku na okrety przeciwnika wszedt na ming i zatonaf.
Sukcesy: samodzielnie i wspdlnie z innymi kutrami torpedowymi zatopit 6 jednostek, w tym 28.08.1943 finski stawiacz min Riilahti.
Weielony w skiad Floty Battyckiej.
W okresie wojny w skiadzie 1 Gwardyjskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych.
25.05.1940: Nr 111 30.12.1938 Uczestn!czyl w gbror_lie Zatokj Byskie] iWy;p Mloonsundzkigh.A
Nri174 07:09:19 41; Nr 44 Lato 1939 Brat udZ[atw dziataniach na liniach komun|kagyjnychlprze'mwnlka. o
14.04.1944- TK-44 27.09.1939 W okresie 10.06.1944 — 20.06.1944 bratf udziat w dziataniach w rejonie Wyborga.
o : 777 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
0d 16.09.1945 jako jednostka szkolna.
Sukcesy: samodzielnie i wspdlnie z innymi kutrami torpedowymi zatopit transportowiec i 3 trafowce i uszkodzit 1 jednostke.
Poczatek 1934 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
Nr 181 Lato 1934 Przeszedt modernizacjg w okresie od listopada 1935 do czerwca 1936.
30.11.1934 04.07.1938 wcielony do Flotylli Kaspijskiej.
777 24.01.1944 wyekspediowany koleja z Baku do Poti i 23.02.1944 wcielony do Floty Czarnomorskiej jako stawiacz zasfon dymnych.
. Poczatek 1938 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
25'05'1940j Lo Lato 1938 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 181 06.11.1940: Nr 174 L h ’ . ) —
07.094941: Nr 171 20.11.1938 12.09.1943 podczas patlrolu W rejonie wyspy lHogIand w czasie forsowania pola minowego zerwana lina trafu zaplatata sig w $ruby, a z powodu
04.04.1939 uszkodzenia tratu nastapita bliska eksplozja miny i kuter zatonat.
91121938 Weielony w skfad Floty Baftyckiej.
25.05.1940: Nr 67 Lat.o 1‘939 Uczestniczyt w obronie Lipawy, Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
Nr183 07'09'1941: Nr104 | 08.09.1939 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
e . o 23.10.1943 podczas powrotu z patrolu zderzyt sie z kutrem torpedowym Nr 94 i na skutek przebicia kadiuba w rejonie przedziatu silnikowego zatonaf.
11.09.1939 . IR N : A A, N S .
Sukcesy: samodzielnie i wspolnie z innymi kutrami torpedowymi zatopit 6 i uszkodzit 2 tratowce i inne jednostki.
Weielony w skfad Floty Baftyckiej.
12101938 Uczestniczyt w obronie Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
25.05.1940: Nr 121 17'09'1939 16.10.1941 osiadt na mieliznie na pozycji N 60°17’ E 28°43” i zostat zdobyty przez Findw i zostat wcielony do floty finskiej jako ,Viima”.
Nr 184 07.09.1941: Nr 64 27'09'1939 24.12.1941 zostat skreslony z listy floty radzieckiej.
20.12.1944: TK-70 09'1 1 ‘1939 Pod koniec 1944 zostat zwrocony ZSRR i poddany remontowi kapitalnemu.
o 20.12.1944 ponownie wcielony w skfad Floty Battyckiej.
Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
. Weielony w skfad Floty Baftyckiej.
mzf:a119934?0 Uczestniczyt w obronie Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
Nr 184 07.09.1941: Nr 114 95 07.1940 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
06:1 1 11940 02.10.1941 podczas rejsu w rejonie wyspy Hogland osiadt na mieliznie, 03.10.1941 zostat zaatakowany przez samoloty i na skutek eksplozji

zniszczony i zatopiony.
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73 1943 Zbudowany ze Srodkow spoteczenstwa.
(Junyj Wiosna 1944 Wcielony w skfad Floty Battyckiej.
Tamlj),{z wiec) 28.06.1944 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
04.08.1944 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
K83 1943 Zbudowany ze $rodkow spoleczenstwa.
(Tambowskij Wiosna 1944 Weielony w skiad Floty Battyckiej.
riemieslnik)/ 12.08.1944 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
18.08.1944 W okresie 27.09.1944 — 24.11.1944 brat udziat w operacjach desantowych na Wyspach Moonsundzkich.
1943
TK-462 Wiosna 1944 Zbudowany ze Srodkow spoteczenstwa.
(Tambowiec) 16.10.1944 Wecielony w skfad Floty Battyckiej.
12.11.1944
FLOTA CZARNOMORSKA
Zbudowany w moskiewskim CAGI jako jednostka prototypowa.
W lutym 1933 wyekspediowany kolejg z Moskwy do Sewastopola.
1810651929 Do korica lipca 1934 przechodzif réznego rodzaju proby.
Nr 1 ;fwlll;:;‘w’ &3;’ 175;‘702‘1933 01.08.1934 waielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
: 01 '08 1934 W kwietniu 1941 rozbrojony, stuzyt jako jednostka szkolna.
o 13.08.1941 podczas rejsu z Odessy do Nikofajewa zostat ostrzelany przez przeciwnika i na skutek powaznych uszkodzen zatopiony przez wiasng
zafoge.
Egtnol 61691?40 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Nrot117 04.10.1941: Nr 175 18.10.1941 Uczestniczyt w obronie Krymu i Kaukazu.
2 04.07.1942 podczas rejsu na zatoce Kerczenskiej zostat ostrzelany ogniem mozdzierzy i zatonat na skutek odniesionych uszkodzen.
Koniec 1940 Wmelony w skfad FIoty Czarnor‘norskleJA
0410.1941: Nr 135 | Lato 1941 Uczestniczyt w obronie Krymu i Kaukazu.
Nr012 06'08-19 42: N 75 13.10.1941 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
o : 2 10.09.1942 podczas przewozu wojska w rejonie Staniczki zostat ostrzelany ogniem artylerii i na skutek odniesionych od bezposrednich trafien
o uszkodzen zatonat.
Egg 91091340 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Nr013 04.10.1941: Nr 155 03.12.1941 Uczestniczyt w obronie Krymu i Kaukazu.
79‘7 ) 04.07.1942 podczas rejsu na zatoce Kerczenskiej zostat ostrzelany ogniem mozdzierzy i zatonaf na skutek odniesionych uszkodzen.
Koniec 1940
Nro14 04.10.1941: Nr 185 | Jesien 1941 Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
06.08.1942: Nr 105 | Styczen 1942 Uczestniczyt w obronie Krymu i Kaukazu.
7?7
Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
) 0d czerwca 1941 do listopada 1943 brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Wiosna 1939 . X
Lato 1939 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
Nri1 13.11.1940: Nr 45 Koniec 1939 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operaciji desantowej.
13.02.1940 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
o W okresie 31.10.1943 — 01.11.1943 braf udziat w kerczensko-eltigienskiej operaciji desantowej.
01.11.1943 w trakcie osfony ladowania desantu wszedt na ming i zatonaf w wyniku odniesionych uszkodzen.
. Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
WITE REE W 1938 przeszedt remont kapitalny.
Lato 1936 . . X - I s .
Nr12 Koniec 1936 W okresie wojny braf udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowej.
13.01.1937 03.07.1941 na zachdd od Bafaklawy podczas powrotu z patrolu wszedt na dryfujaca mine i na skutek odniesionych uszkodzen zatonat wraz z cafa
o zatoga.
Poczatek 1933 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
N3 1937: Nr 84 Jesien 1933 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
’ Koniec 1933 14.09.1941 w rejonie Noworosyjska zderzyt sie z wiasng jednostka i na skutek odniesionych uszkodzen zatonat lub zostat przekazany do dyspozycii
23.01.1934 OFI.
Koniec 1939 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Wiosna 1940 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 15 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
Lato 1940 " o - . . ; - .
18.07.1940 27.08.1943 podczas powrotu z operaciji stawiania min w rejonie przyladka Utrisz z nieznanego powodu nastapita eksplozja i kuter zatonat w wyniku
o gwaltownego pozaru.
) Weielony w sktad Floty Czarnomorskiej.
X‘ggf?ggs?’g Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr21 13.11.1940: Nr 35 Koniec 1939 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
13.0.1940 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operaciji desantowej.
- 19 lub 23.03.1943 podczas patrolu w rejonie przyladka Mysako zderzyt si z kutrem torpedowym Nr 65 i w wyniku odniesionych uszkodzen zatonaf.
Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Wiosna 1936 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
T Jesien 1936 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
e 23.02:1944:TK-322 | by atek 1937 | W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udzial w noworosyjskie} operacii desantowel.
777 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 braf udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Jesien 1933 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Nr 23 1937: Nr 74 Poczatek 1934 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
’ Wiosna 1934 26.10.1941 w Noworosyjsku lub podczas rejsu z Sewastopola do Noworosyjska na kutrze wybucht pozar powodujac eksplozje zbiornikéw paliwa, na
16.06.1934 skutek czego kuter zatonaf.
Wiosna 1938 Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Lato 1938 W okresie wojny w skiadzie 3 Konstanckiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 1 Brygady Kutrow Torpedowych.
Nr23 23.02.1944: TK-342 Koniec 1938 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
01.01.1939 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
o W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 bratf udziat w kerczensko-eltigienskiej operaciji desantowej.
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
08.03.1940 W okresie wojny w sktadzie 2 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
i 15.08.1940 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr25 23.02.1944: Th-362 31.08.1940 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
18.10.1940 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operacji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
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Na postoju w Konstancy w 1944 roku. Na drugim planie widoczny przejety rumuiski tranportowiec Ardeal (eks-parowiec pasazersko-
towarowy, zbud. 1925, 5695 BRT). Fot. zbiory Siergiej Batakin
. Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
13.11.1940: N 43 £222a119228 W 1938 przeszedf remont kapitalny.
Nr 32 06.08.1942: Nr 83 Koniec 1936 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
23.02.1944: TK-352 Luty 1937 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
1937: Nr 95 Lato 1933 W 1936 przeszedt modernizacje.
N33 13.11.1940: Nr 94 Koniec 1933 W okresie 25.12.1941 - 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operaciji desantowej.
06.08.1942: Nr 36 | Wiosna 1934 0d 29.04.1942 do 10.09.1942 w skiadzie Flotylli Azowskiej.
29.07.1943: Nr 44 28.05.1934 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
25.11.1943 rozbrojony i przeksztatcony w stawiacz zasfon dymnych.
Poczatek 1936
Nr 33 Lato 1936 Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Koniec 1936 14.04.1939 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Luty 1937
R/Igaigec 1944 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Nr 35 23.02.1944: TK-383 30.04.1944 W okresie wojny w skiadzie 2 Sulinskiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutréw Torpedowych.
200 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
. Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
3!22231;226 W 1938 przeszedt remont kapitalny.
Nr 42 23.02.1944: TK-323 Koniec 1936 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Luty 1937 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
Y W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
1937: Nr 54 Poczatek 1934 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
. i Wiosna 1934 0d 29.04.1942 do 10.09.1942 w skiadzie Flotylli Azowskiej.
Nr43 06.08.1942: Nr 26 ) - - P -
29.07.1943: Nr 14 28.05.1934 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o : 777 25.11.1943 rozbrojony i przeksztatcony w stawiacz zaston dymnych.
Poczatek 1936
Nr 43 Lato 1936 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Koniec 1936 14.04.1939 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
Luty 1937
Weielony w sktad Floty Czarnomorskiej.
Wiosna 1936 W 1938 przeszedt remont kapitalny.
. Jesien 1936 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
N 52 13.11.1840: Ar 32 Koniec 1936 W okresie 25.12.1941 - 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodo;yjskiei operacji desantowej.
Luty 1937 15.10.1943 podczas zabezpieczania tratowania w rejonie przyladka Zelieznyj wszedf na mine i na skutek odniesionych uszkodzen zatonaf. Zgineto
4 cztonkow zafogi.
Koniec 1933 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Wiosna 1934 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr53 1937: Nr 34 Lato 1934 0d 26.06.1943 jako jednostka szkolna.
16.06.1934 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
o 23.02.1944 rozbrojony i przeksztatcony w stawiacz zasfon dymnych.
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Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
13.11.1940: Nr 115 | Wiosna 1936 W 1938 przeszedt remont kapitalny.
Nr53 30.04.1942: Nr 73 Jesien 1936 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
06.08.1942: Nr 33 19.01.1937 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
23.02.1944: TK-343 | 7?7 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 braf udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Koniec 1935 Wmelony W skiqd quty Czarqomorsklej. e o
Lato 1936 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 62 13.11.1940: Nr 105 - W okresie 25.12.1941 — 28.12.1941 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacii desantowe;.
Jesien 1936 ) ; - ) . )
Luty 1937 Nocq 27_ na 28.12.1941 podczas wysadzania desantu w porcie Kamysz-Burun zostat wyrzucony na brzeg i zniszczony ogniem artylerii ladowej
i mozdzierzy.
Jesier 1933 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Poczatek 1934 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 63 1937: Nr 44 Cz4 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
Wiosna 1934 L ) o ) h - o . ’ )
98.05.1934 14.01.1942 w rejonie osady Btagowieszczenskaja odniost uszkodzenia w wyniku awarii i podczas holowania w sztormie do Noworosyjska zostat
- wyrzucony na brzeg i rozbity.
Wiosna 1936 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
. Jesien 1936 W 1938 przeszedt remont kapitalny.
G T 5 19.01.1937 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Luty 1937 02.07.1942 zatonaf w Anapie na skutek bezposredniego trafienia bomby lotniczej podczas nalotu niemieckich samolotéw Ju-88.
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Koniec 1940 W okresie wojny w sktadzie 2 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
T Lato 1941 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 65 23.02.1944; Tk-366 Pazdziernik 1941 | W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operacji desantowe;j.
19.12.1941 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Wiosna 1934 W 1940 przeszedt remont kapitalny.
N7l 13.11.1940: Nr 11 13.09.1934 W okresie wojny wchodzit w skfad 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutrow Torpedowych.
23.02.1944: TK-303 | Listopad 1934 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
15.12.1934 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
19.06.1944 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
N7 Poczatek 1943
I . e Wiosna 1944 Zbudowany ze Srodkow spoteczenstwa.
(Turmienskj | 23.02.1944:TK-312 | 5 8 1044 Woielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
raboczij) 299
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Wiosna 1936 W 1938 przeszedt remont kapitalny.
Nr 72 Jesien 1936 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Koniec 1936 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
Luty 1937 W okresie 31.10.1943 — 01.11.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
01.11.1943 w trakcie osfony ladowania desantu wszedt na ming i zatonaf w wyniku odniesionych uszkodzen.
Lato 1933 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
73 1937: Nr 24 Koniec 1933 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
! Wiosna 1934 W okresie 25.12.1941 — 29.12.1941 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
27.04.1934 Nocg z 28 na 29.12.1941 podczas wysadzania desantu w porcie Kamysz-Burun zostat zatopiony ogniem artylerii ladowej i mozdzierzy.
. Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
13.11.1940: Nr 53 K\;'t% 8233169 36 W 1938 przeszedt remont kapitalny.
Nr 738 23'02'19 4 4: TK-345 | 19.01.1937 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o : Lut' 1'937 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
Y W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
W 1941 znajdowat sig w dyspozycji OF w zwigzku z silnym zuzyciem mechanizmow.
15.03.1940 Pdzniej wyremontowany i skierowany do dziatan bojowych.
X 09.09.1940 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr75 04.101941: Nr 55 Wrzesien 1940 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
04.10.1940 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
W okresie 09.09.1943 — 11.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
11.09.1943 zatona! w rejonie Noworosyjska na skutek uszkodzen odniesionych podczas bombardowania przez niemieckie samoloty.
1941 Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Kwiecien 1943 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 76 W okresie 31.10.1943 — 17.11.1943 braf udziat w kerczefisko-eltigienskiej operacji desantowej.
15.05.1943 ; P o o o - "
11.06.1943 17.11.1943 zagqui podczas pat_rolu W rejonie Eltigenu, prawdopodobng przyczyng byfo wejscie na ming i zatoniecie na skutek jej eksplozji lub
o potyczka artyleryjska z okretami przeciwnika.
. Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
mgf:;ﬁ;s W 1939 przeszedt remont kapitalny.
Nr 81 06.08.1942: Nr 61 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Lato 1935 ; ) ) . .
22.07.1943 wyposazony w aparature do zdalnego sterowania eksplodowat bez podania komendy z prowadzacego samolotu i zatonat przy wejsciu do
05.09.1935 ) ]
portu w Anapie. Prawdopodobnie uderzyt w podwodng zaporg bonowa.
. Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
ﬁgigi:}g‘?ﬁs W 1938 przeszedt remont kapitalny.
Nr 82 23.02.1944: TK-331 Koniec 1936 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Luty 1937 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
y W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Jesien 1933
. Poczatek 1934 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Nr 83 1937: Nr 55 Wiosna 1934 14.02.1940 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
27.04.1934
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
1941 W okresie wojny w sktadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
TH. Kwiecien 1943 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Hr e 28.021944: TKATT | 45 05 1943 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 bra udzial w kerczerisko-eligienskiej operacii desantowej.
11.06.1943 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
0d 16.04.1945 w skfadzie Flotylli Dunajskiej.
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523;31“9;234 Waielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Nr 91 13.11.1940: Nr 41 01.09.1935 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
05'09‘1935 16.12.1943 w rejonie mierzei Kamysz-Burun wszedt na mielizng i zostat zniszczony w wyniku eksplozji.
1943 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
X Grudzien 1943 W okresie wojny w skiadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutréw Torpedowych.
e ARUBAAS ST 14.03.1944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
18.03.1944 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Wiosna 1936 W 1938 przeszedt remont kapitalny.
Nr 92 Jesien 1936 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Koniec 1936 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej. Wedfug niektrych atorow w trakcie tej operacii
Luty 1937 zatonaf.
13.03.1943 podczas ataku torpedowego na okrety przeciwnika w Anapie osiadt na mieliznie, zostaf rozbity i zniszczony ogniem artyleryjskim.
Lato 1933 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Nr 93 1937: Nr 14 Koniec 1933 0d 29.04.1942 do 10.09.1942 w skiadzie Flotylli Azowskiej.
06.08.1942: Nr 16 | Wiosna 1934 W okresie wojny brat udziat w ochronie linii komunikacyjnych i stuzbie dozorowe;.
27.04.1934 Uczestniczyt w dziataniach na Morzu Azowskim.
1MgaA::ziec 1944 Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Nr 95 23.02.1944: TK-395 30.04.1944 W okresie wojny w skiadzie 2 Sulinskiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
7,)‘7 . Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
10.04.1943 przewieziony koleja do Batumi w celu dokoriczenia budowy.
1942 Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Nr 96 Kwiecien 1943 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
(AKA-96) 15.05.1943 W okresie 31.10.1943 — 07.12.1943 braf udziat w kerczefisko-eltigienskiej operacji desantowej.
11.06.1943 07.12.1943 w zatoce Kerczeniskiej w rejonie Eltigenu podczas wytawiania ewakuujacych sig wptaw ludzi zostat zaatakowany dziatkami i bronig
maszynowg przez samoloty przeciwnika i zatonat w wyniku odniesionych uszkodzen.
Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Koniec 1934 W 1939 przeszedt remont kapitalny.
Nr 101 13.11.1940: Nr 31 Lato 1935 W okresie wojny w skfadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutrow Torpedowych.
23.02.1944: TK-301 | 01.09.1935 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
05.09.1935 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
g?ﬁé;t:s lgig Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Nr 101 23.02.1944: TK-314 29.01.1944 W okresie wojny w skiadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutréw Torpedowych.
Py Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Wiosna 1936 W 1938 przeszedt remont kapitalny.
. Jesien 1936 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr102 23.02.1944: Tk-352 Koniec 1936 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
Luty 1937 W okresie 08.04.1944 — 27.04.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
27.04.1944 podczas ataku w grupie kutrow torpedowych zatonaf na skutek uszkodzen odniesionych od ognia artyleryjskiego przeciwnika.
Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Lato 1933 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 103 1937: Nr 104 Koniec 1933 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
06.08.1942: Nr 24 Wiosna 1934 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczerisko-teodozyjskiej operacji desantowe;.
28.05.1934 25.11.1943 rozbrojony i przeksztatcony w stawiacz zaston dymnych.
W grudniu 1943 zostat utracony w nieznanych okoliczno$ciach w rejonie Kercza.
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
W 1942 przeszedt remont i modernizacje.
13.03.1940 W okresie wojny w skfadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutréw Torpedowych.
Nr 103 06.08.1942: Nr 13 15.11.1940 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
23.02.1944: TK-341 | 15.07.1941 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operacji desantowej.
05.08.1941 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Sukcesy: zatopit 1 transportowiec.
Zbudowany ze Srodkow spoteczenstwa.
Nr 106 1941 Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
(Maskowskij Kwiecier 1943 0d 29.06.1943 do 31.12.1943 w skiadzie Flotylli Azowskiej.
riemiesinik 23.02.1944: TK-412 05.05.1943 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
trudowych 11.06‘19 43 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
riezerwow) o 0d 16.04.1945 w skfadzie Flotylli Dunajskiej.
Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Wiosna 1935 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
N 111 13.11.1940: Nr 51 Jesien 1935 W 1940 przeszedt remont kapitalny.
23.02.1944: TK-302 | Koniec 1935 W okresie wojny w skfadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutrow Torpedowych.
15.02.1936 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
P E‘r’f‘ég}:g ]gjg Bral udzial w dziafaniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 111 23'02'1944j TK.304 | 22.02.1944 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
o : 0o 09.05.1944 podczas rejsu w rejon patrolu wszedt na dryfujaca ming i zatonat na skutek odniesionych uszkodzen. Zgineto 4 cztonkow zatogi.
o Sukcesy: zatopit 1 transportowiec.
) Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Jwegzza1;g%6 W 1938 przeszedt remont kapitalny.
Nri12 Koniec 1936 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Luty 1937 27.06.1942 podczas wchodzenia do portu Taman zostat zaatakowany przez 4 samoloty Ju-88 i zatonaf na skutek uszkodzen odniesionych od bliskich
eksplozji bomb.
1937: Nr 65 Jesien 1933 Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
N ' X Poczatek 1934 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Ir113 04.10.1941: Nr 84 Wi ] "
06.08.1942: N 14 iosna 1934 Uczestniczyt w obrgme Kaukgzu. ;
16.06.1934 29.07.1943 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.
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Poczatek 1941 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
06.08.1942: Nr 54 Lato 1941 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr114 29.07.1943: Nr 105 Sierpiert 1941 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
23.02.1944: TK-393 11.10.1941 W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 braf udziat w kerczensko-eltigienskiej operaciji desantowej.
o W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Wiosna 1935 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
. Jesien 1935 W 1939 przeszedt remont kapitalny.
A i TR A 6 Koniec 1935 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
15.02.1936 15.06.1942 w rejonie Sewastopola zderzyt sig noca z kutrem dozorowym Nr 0733 i w wyniku odniesionych uszkodzen zatonaf.
) Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
qusr}a 1936 W 1938 przeszedt remont kapitalny.
Nr 122 Jes@n 1936 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Koniec 1936 i ; . . " ) - ..
Luty 1937 04.02.1943 podczas proby wysgdzerya desan}u w Noworosyjsku zostat ost.rzelllanly ogniem artylerii !qdowe1 przg.cvymka i na skutek odniesionych
uszkodzen kadfuba przez bezposrednie trafienia zostal wyrzucony na brzeg i pozniej zniszczony ogniem artyleryjskim.
1937 Nr 185 Jesien 1933 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
N : ; Poczatek 1934 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
Ir 123 13.11.1940: Nr 64 - ; P - I _—
06.08.1942: N 44 Wiosna 1934 Brat udziat w dnaiarluach na I|n|ach_ komunikacyjnych przeciwnika. ) ) :
16.06.1934 06.09.1942 w porcie w Noworosyjsku zatonaf na skutek uszkodzen od ostrzatu artylerii ladowej.
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Jesien 1938 Wiosna 1940 przewieziony koleja z Sewastopola do Leningradu.
Wiosna 1939 07.04.1940 wcielony w skiad Floty Baftyckiej.
Nr 123 Uczestniczyt w obronie Zatoki Ryskiej i Wysp Moonsundzkich.
29.05.1939 . P - o o
099 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o 18.07.1941 lub 01.08.1941 podczas dziennego ataku na konwéj przeciwnika w Zatoce Irbenskiej zostat ostrzelany ogniem artylerii okretowej i na
skutek odniesionych uszkodzen zatonaf.
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Poczatek 1941 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
. Lato 1941 0d 03.07.1942 do 10.09.1942 w skiadzie Flotylli Azowskie;.
g WA 4t Lipiec 1941 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
05.08.1941 06.06.1943 wyszedt na patrol i nie powrdcit do bazy. Nie odnalazty go wystane na poszukiwania samoloty i okrety. Prawdopodobnie zostat zatopiony
przez samoloty przeciwnika w rejonie Anapa — przyladek Takil.
Nr 125 ’1\/'943 104 Squd?wany Ziié:joglk?w Cspoleczehst;@
A X arzec cielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
I((Tlruq/qlszczl/qa 23.02.1944: TK-396 11.05.1944 W okresie wojny w skiadzie 2 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
irgizi) 77 Braf udziaf w dzialaniach na liniach komunikacyjnych przeciwnik
777 yinych przeciwnika.
Zbudowany ze Srodkow spoteczenstwa.
Nr 126 1941 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
(Trudowyje 23.02.1944: TK-413 Kwiecier 1943 0d 29.06.1943 do 31.12.1943 w skfadzie Flotylli Azowskiej.
riezierwy o : 07.05.1943 0d 16.04.1945 w skiadzie Flotylli Dunajskiej.
Tatarii) 11.06.1943 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
) W 1938 przeszedt remont kapitalny.
ﬁgzgagﬁs Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr131 13.11.1940: Nr 71 Koniec 1935 12.11.1941 podczas nalotu na Gelendzyk zatonaf na skutek uszkodzen od eksplozji bomb.
15.02.1936 Pdzniej podniesiony, wyremontowany i ponownie wcielony do stuzby.
o W okresie 09.09.1943 — 10.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
10.09.1943 w trakcie podejscia do portu w Noworosyjsku zostat ostrzelany ogniem artylerii ladowej i zatonaf na skutek odniesionych uszkodzen.
13.11.1940: Nr 75 ﬁgzgaﬂggge Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Nr 132 30.04.1942: Nr 12 Koniec 1936 W 1938 przeszedt remont kapitalny.
23.02.1944: TK-321 Luty 1937 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
0d 03.07.1942 do 10.09.1942 w skiadzie Flotylli Azowskiej.
Poczatek 1941 ) - . Lo H_—
06.08.1942: N 56 Lato 1941 Brat udz!at w dziafaniach na liniach komumkacyjnych przeqwnnka. o . )
Nr 134 29.07.1943: Nr 35 Liviec 1941 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
.07. : piec ] ; e " ]
05.08.1941 w okres!e 09.09.1943 - 16.09.1943 brat udz!at w I'IOW[]I'(')SijkIe! operacji desanttzwm. )
W okresie 31.10.1943 — 15.11.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
15.11.1943 podczas ubezpieczania wysadzania desantu w rejonie Eltigienu wszedt na ming i zatonaf na skutek odniesionych uszkodzen.
X Poczatek 1940 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
11'08'1941er 62 Lato 1940 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 135 06.08.1942: Nr 93 o . : e " ;
23.02.1944: TK-353 Lipiec 1940 w okres!e 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udz!at w noworosyjsk!ej operacji desantowej.
18.08.1940 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
) Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
3!222311;93?55 W 1940 przeszedt remont kapitainy.
Nr141 13.11.1940: Nr 91 Poczatek 1936 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
15.02.1936 05.01.1942 podczas rejsu z Sewastopola do Eupatorii z zaopatrzeniem dla wysadzonego desantu zostat zaatakowany przez samoloty przeciwnika
T i zatonat (08.01.1942?) na skutek odniesionych uszkodzen.
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
ngoz e}tglg(; e W 1938 przeszedt remont kapitalny.
Nr 142 13.11.1940: Nr 85 Luty 1937 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
299 W okresie 25.12.1941 — 28.12.1941 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
o Nocg z 27 na 28.12.1941 podczas wysadzania desantu w porcie Kamysz-Burun zostat zatopiony ogniem artylerii Iadowej i mozdzierzy.
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Poczatek 1941 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
Lato 1941 0d 06.06.1942 do 10.09.1942 w skiadzie Flotylli Azowskiej.
Nr 144 06.08.1942: Nr 66 Lipiec 1941 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
92 08.1941 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
o 06.06.1943 wyszedt na patrol i nie powrdcit do bazy. Nie odnalazty go wystane na poszukiwania samoloty i okrety. Prawdopodobnie zostat zatopiony
przez samoloty przeciwnika w rejonie Anapa — przyladek Takil.
?g;;}gig Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Nr 145 11.08.1941: Nr 142 Siérpiéﬁ 1940 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
13.08.1940 12.11.1941 podczas nalotu na Gelendzyk zatonat na skutek uszkodzen odniesionych od eksplozji bomb.
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Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.

. Poc.za'tek 1941 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
06.08.1942: Nr 85 | Jesien 1941 ) A
Nr 145 3.02.1944 TK-392 | Koniec 1941 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
o : 19.12.1941 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
o W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
aorsas | o o s
13.11.1940: Nr 721 | Koniec 1935 ) B N - _—
Nr 151 . Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
06.08.1942: Nr86 | 16.01.1936 o e - - X - ) L
08.02.1943 podczas podejscia do brzegu w rejonie mierzei Sudzinskiej z predkoscia 18 w. wszedt na mielizne. Proby zejscia nie powiodly sig, pozniej
15.02.1936 A " I S
kuter zostaf ostrzelany ogniem artylerii przeciwnika i spfonat. Cafa zafoge zdjely inne okrety.
Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
W 1938 przeszedt remont kapitainy.
13.11.1940: Nr 95 f;’fﬁtg;g 936 | Brat udzial w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 152 30.04.1942: Nr 142 Koniec 1936 W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
06.08.1942: Nr 112 Luty 1937 W okresie 09.09.1943 — 11.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.

11.09.1943 podczas wysadzania desantu w Noworosyjsku zostat ostrzelany ogniem artylerii i mozdzierzy i zatonaf u wejscia do portu na skutek
uszkodzen od dwoch bezposrednich trafien.

Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.

W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.

Poczatek 1941 0d 06.06.1942 do 10.09.1942 w skiadzie Flotylli Azowskiej.

06.08.1942: Nr 76

. Lato 1941 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
il itz ggg}gﬁ % ;g, Lipiec 1941 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
o . 22.08.1941 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.

W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 braf udziat w kerczerisko-eltigienskiej operacji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.

Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.

Koniec 1939 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 155 11.08.1941: Nr 152 V\(iqsna 1940 09.07.194}2 noca podczas proby wysadzenia oddziatu zwiadowcow zostat wykryty, ostrzelany ogniem artylerii przeciwnika i na skutek odniesionych
Lipiec 1940 uszkodzen zawrdcit do Anapy.
18.08.1940 10.07.1942 rano kuter bez ruchu i z duzym przechytem zostat dostrzezony przez zwiadowcze samoloty radzieckie 1,5 km na wschod od Eltigenu. Nie
odnalazly go wysfane z pomoca dozorowiec MO-066 i kuter torpedowy Nr 132. Zagingfa cafa zatoga i 25 zwiadowcow.
Wecielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Wiosna 1935 W 1939 przeszedt remont kapitalny.
Nr 161 13.11.1940: Nr 107 | Jesien 1935 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
06.08.1942: Nr 21 Koniec 1935 W okresie 09.09.1943 — 11.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
15.02.1936 11.09.1943 nocg podczas wysadzania desantu w Noworosyjsku zostaf ostrzelany ogniem artylerii i mozdzierzy odnoszac uszkodzenia kadfuba

i silnikow, zatonaf na skutek eksplozji zbiornikow paliwa.

Poczatek 1936 . -
Lato 1936 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.

Nr 162 1937: Nr 13 W 1938 przeszedt remont kapitalny.

Koniec 1936 ; L )
Luty 1937 14.04.1939 rozbrojony, jako jednostka pomocnicza.

Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Wiosna 1936 W 1938 przeszedt remont kapitalny.

Nr 162 13.11.1940: Nr 62 Jesien 1936 W okresie wojny w skiadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 1 Brygady Kutrow Torpedowych.
23.02.1944: TK-325 | Koniec 1936 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Luty 1937 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.

W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.

. Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Koniec 1939 ’ - L - _—
11.08.1941: Nr 162 | Wiosna 1940 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 165 06.08-1942: Nr103 | Liniec 1940 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
" . p W okresie 31.10.1943 — 05.12.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.

13.08.1940 05.12.1943 w rejonie zatoki Kerczenskiej podczas rejsu z Anapy do Krotkowo wszedt na ming i zatonaf na skutek odniesionych uszkodzen.
Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
ngﬁgzs o Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.

Nr 165 06.08.1942: Nr 95 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.

%g?g}gﬂ 11.08.1943 podczas powrotu z operacji stawiania min napotkaf w rejonie przyladka Doob kutry torpedowe przeciwnika i w czasie walki eksplodowat
T i zatonaf na skutek bezposredniego trafienia.
Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Wiosna 1935 W 1940 przeszedt remont kapitalny.
N 171 13.11.1940: Nr 111 Jesien 1935 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o : Koniec 1935 05 lub 07.01.1942 w trakcie rejsu towarzyszac trafowcowi 7Szcz-405 w rejonie Soczi zostat wyrzucony (przez sztorm? w wyniku uszkodzen? biad
15.02.1936 w nawigaciji?) na brzeg i rozbity.
Najprawdopodobniej podniesiony przez Niemcow wiosng 1942 i weielony do stuzby 30.03.1942.
. Weielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
13.11.1940: N 52 £22231;2?86 W 1938 przeszedt remont kapitainy.
Nr172 o . Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.

ARSI | Dl TR W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.

iy R W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
11.08.1941: Nr 172 aniec 1939 Wcielony w squd quty Czarn_o_morskiej. ) ) o
. Wiosna 1940 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr175 06.08.1942: Nr 115 | /. ] A
23.02.1944: TK-394 Lipiec 1940 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
o : 18.08.1940 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
Poczatek 1936 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Nr 181 13.11.1940: Nr 21 Jesien 1936 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o ) 13.12.1936 17.11.1941 podczas rejsu z Sewastopola do Gelendziku w rejonie Jaity zderzyt sie z kutrem torpedowym Nr 777 i na skutek odniesionych uszkodzen
15.12.1936 zatonaf po zdjeciu uzbrojenia i czesci wyposazenia.

Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.

13111040 A 125 | Wiosna1936 | W 1938 przeszedi remont kpitainy. .

30.04.1942: Nr83 | Jesier 1936 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.

Nr 182 by . ) W okresie 25.12.1941 — 02.01.1942 brat udziat w kerczensko-teodozyjskiej operacji desantowej.
06.08.1942: Nr43 | Koniec 1936 ] ; L " ]

23.02.1944: TK-344 | Luty 1937 W okresie 09.09.1943 — 16.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.

o . W okresie 31.10.1943 — 11.12.1943 brat udziat w kerczensko-eltigienskiej operacji desantowej.
W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
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Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.

03.10.1939 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
Nr 185 11.08.1941: Nr 182 | 18.06.1940 Uczestniczyt w obronie Kaukazu.
06.08.1942: Nr 125 | 08.07.1940 W okresie 09.09.1943 — 11.09.1943 brat udziat w noworosyjskiej operaciji desantowej.
13.08.1940 11.09.1943 noca podczas ladowania desantu w Noworosyjsku zostaf osterzelany ogniem artylerii przeciwnika i na skutek uszkodzen urzadzen
sterowych rozbif sig 0 molo zachodnie i zatonat. Zatoga i 25 zofnierzy desantu zdazyta zej$¢ z okretu na molo.
:\49;? 944 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
TK-305 07 106 1944 W okresie wojny w skfadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
19.06.1944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
1943 ) L
Maj 1944 Wcielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
TK-306 02.06.1944 W okresie wojny w skiadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
08.06.1944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
&1431 944 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
TK-307 16 ]07 1944 W okresie wojny w sktadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutréw Torpedowych.
,,,,'7 . Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
1943 . .
Mai 1944 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
TK-308 30 106 1944 W okresie wojny w skfadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutréw Torpedowych.
poos Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
1943 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
316 Kwiecien 1944 W okresie wojny w sktadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutrow Torpedowych.
31.05.1944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
06.06.1944 04.04.1945 wecielony w skiad Floty Battyckiej i 14.04.1945 wyekspediowany koleja do Kiajpedy.
1ngzi‘§ci ot 1044 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
TK-326 30.05.1944 W okresie wojny w skiadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutréw Torpedowych.
2 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
1943 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
K333 Luty 1944 W okresie wojny w skiadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 1 Brygady Kutréw Torpedowych.
16.04.1944 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
24.04.1944 04.04.1945 wcielony w skiad Floty Battyckiej i 14.04.1945 wyekspediowany koleja do Ktajpedy.
1943 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
Luty 1944 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
TK-334 25 ‘64 1944 W okresie 08.04.1944 — 12.05.1944 brat udziat w oswobodzeniu Krymu.
a0 01.08.1944 podczas rejsu dla skalibrowania przyrzadéw nawigacyjnych w rejonie limanu Dniestrowskiego wszedt na ming i zatonat z catg zatogg na
o skutek odniesionych uszkodzen.
Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
1943 W okresie wojny w skfadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutrow Torpedowych.
K335 Marzec 1944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
24.05.1944 04.04.1945 wielony w skiad Floty Battyckiej i 14.04.1945 wyekspediowany koleja do Kiajpedy.
03.06.1944 W 1945 uczestniczyt w blokadzie Kurlandii.
Sukcesy: zatopit 1 jednostke.
Zbudowany ze Srodkow spoteczenstwa.
1943 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
TK-336 Marzec 1944 W okresie wojny w skiadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutréw Torpedowych.
(Marszaniec) 26.05.1944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
oy 04.04.1945 wcielony w skiad Floty Battyckiej i 14.04.1945 wyekspediowany koleja do Kiajpedy.
03.06.1944 : ; "
W 1945 uczestniczyt w blokadzie Kurlandii.
Sukcesy: zatopit 1 jednostke.
1943 Zbudowany ze $rodkow spoteczenstwa.
TK-354 Kwiecie 1944 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
(Czkafowskif 96.05.1944 W okresie wojny w skiadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutréw Torpedowych.
komsomolec) 03-06-19 44 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
o 04.04.1945 wecielony w skiad Floty Battyckiej i 14.04.1945 wyekspediowany koleja do Kiajpedy.
1943 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
Kwiecieri 1944 W okresie wojny w skiadzie 1 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 1 Brygady Kutréw Torpedowych.
TK-355 24051944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
03.06.19 44 04.04.1945 weielony w skiad Floty Baftyckiej i 14.04.1945 wyekspediowany koleja do Kiajpedy.
o W 1945 uczestniczyt w blokadzie Kurlandii.
13331 944 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
TK-381 93.03.1944 W okresie wojny w sktadzie 2 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
09.05.1944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
1943 ) -
Luty 1944 Wmelony w sl_dad Floty ngrnomqrsklgj. .
TK-384 29.05.1944 W okresie wojny w sktadzie 2 Sulinskiego Dywizjonu Kutréw Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
30.05.1944 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
131431 944 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
TK-385 30 %4 1944 W okresie wojny w skiadzie 2 Sulinskiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
95.06.1944 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
1943 . -
Czerwiec 1944 Wmelony W slﬁad Floty Cz?rnomorsklej. ; B ; ;
TK-457 31.07.1944 W okresie wojny w skfadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutréw Torpedowych.
02.08.1944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
ég:rawiec 1944 Wecielony w skfad Floty Czarnomorskiej.
TK-458 05.08.1944 W okresie wojny w skiadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutréw Torpedowych.
97.09.1944 Brat udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
1943 . -
Caerwiec 1944 Weielony w skiad Floty Czarnomorskiej.
TK-459 31.07.1944 W okresie wojny w skfadzie 1 Konstanckiego Dywizjonu Kutrow Torpedowych 2 Brygady Kutrow Torpedowych.
02.08.1944 Braf udziat w dziataniach na liniach komunikacyjnych przeciwnika.
64 Nr 83 (3/2007) « OKRETY WOJENNE

(cigg dalszy nastqpi)



Duguay-Trouin na redzie Tulonu,
14 marca 1947 roku.
Fot. Marius Bar

Francuskie krazowniki 8000 t

Przehieg stuzhy , Duguay-Trovin”
1946

W dniach miedzy 2 stycznia a 11 lutego
Duguay-Trouin znajdowat sie¢ w suchym
doku w Missiessy, gdzie dokonano gene-
ralnego przegladu jednostki. Jak na swéj
wiek kadtub i urzadzenia napedowe okre-
tu znajdowaly sie¢ w doskonalym stanie.
Poza kadtubem, niezbedna byla wymiana
oktadziny kottéw i urzadzen napedowych.
Trzeba byto réwniez wymieni¢ poszycie
na pokladzie dziobowym. Zrezygnowa-
no z zamierzonej przebudowy konstrukcji
mostku, powiekszono jedynie przestrzen
pomostu nawigacyjnego, tak mozna bylo
umiescic¢ tam radar S.A.

W dniu 22 czerwca, w czasie dlugich
miesiecy spedzonych w stoczni, nastapi-
fa zmiana na stanowisku dowédcy Dugu-
ay-Trouin, ktére objat kmdr por. R.L. Bart-
helemy.

1947

Prawie ukonczony Duguay-Trouin prze-
prowadzil w dniu 10 marca czterogo-
dzinne wyjscie w morze w celu dokona-
nia préb artyleryjskich, po czym powrdcit
do doku. Jednostka opuscita dok 20-go,
a nastepnego ranka o godz. 08.00 wyszlta
W morze na préby sprawnosci z uzyciem
gléwnych maszyn, po czym powrdécita
wieczorem do Tulonu.

Po pomyslnym przeprowadzeniu te-
stow statecznoSci poprzedniego wieczo-
ra, krazownik wyszedt z Tulonu 27 mar-
ca 0 godz. 09.00 w celu przeprowadzenia
serii préb przyjetych zwyczajowo po za-
konczeniu duzego remontu. Pierwsza
z nich byta 6-godzinna préba zuzycia pa-
liwa przez naped gléwny przy predkosci
15 wezt6éw, realizowana przy dobrej po-

godzie w rejonie Iles d’Hyeres, w wyniku
ktorej uzyskano zuzycie 10,650 t paliwa
przy 15,206 wezta. W koncu popoludnia
Duguay-Trouin stanat na kotwicy w Salins,
by nastepnego ranka od 07.00 kontynuo-
wac préby, tym razem jedynie z wykorzy-
staniem turbin predkosci ekonomicznej.
Rezultat nie byl zachecajacy, w zwigz-
ku z niemozliwoscig podtgczenia rufowej
turbiny predkosci ekonomicznej, wobec
czego wrécit do Tulonu korzystajac jedy-
nie z turbin gléwnych.

Po usunieciu niesprawnos$ci, w dniu 9
kwietnia o godz. 06.15 Duguay-Trouin wy-
szedt w morze na 12-godzinng prébe przy
65% mocy sifowni. Znaczacy ubytek pary
z zaworu kolektora nr 1 zaklécila przebieg
préby i po zmniejszeniu predkosci kra-
zownik rzucil kotwice 0 09.10 w Hyeres.

Wezesnym rankiem nastepnego dnia
okret zszedl z kotwicy by kontynuowaé
préby. Tym razem uzyskano Srednig pred-
kos¢ 24,028 wezla, ktéra byta poza tym
krytyczng predkoscia krazownika. Dugui-
ay-Trouin powrdécit do Salins, gdzie sta-
nal na kotwicy o 19.30. Proby kontynuo-
wano 11 kwietnia, jednak dwa 3-godzinne
testy z wykorzystaniem wszystkich 4 $rub
przy predkosci ekonomicznej 14 wezléw
i maksymalnej dopuszczalnej, zostaly
opdznione z uwagi na wykrycie dryfuja-
cej miny. Uzyskano odpowiednio 14,326
116,380 wezta przy zuzyciu 10,240 t pali-
wa. Po zatopieniu miny o 13.44, okret bez-
piecznie powrdcil do Tulonu wezesnym
wieczorem i juz nastepnego ranka byt cal-
kowicie gotéw do rozpoczecia stuzby.

Krazownik wyszedl ponownie w mo-
rze 15 kwietnia na préby gléwnych tur-
bin przy predkosci 15 weztéw w czasie
przejécia z Tulonu do Oranu. Uzyskano

Jean Guiglini (Francja)
Albert Moreau (Francja)

czesé Ne

przecietng predkosé 15,12 wezta przy zu-
zyciu paliwa 10,700 t. P6Zniej w czasie
rejsu powrotnego Duguay-Trouin, mie-
dzy 21 kwietnia godz.18.00 a 22-go godz.
08.00, krazownik po raz pierwszy szedt
na dwoéch zewnetrznych $rubach nape-
dzanych przez turbiny predkosci ekono-
micznej, uzyskujac przy dobrej pogodzie
przecigtng predkosé 11,78 wezta. Jako
nastepng przeprowadzono 25-godzinng
probe marszu na wszystkich 4 Srubach
poruszanych przez turbiny predkosci eko-
nomicznej. Uzyskano wéwczas predkosé
14,273 wezta przy zuzyciu 10,800 t pali-
wa.

Aby zakonczy¢ serie prob, krazownik
wyszed! 25 kwietnia o godz. 06.00 z Tulo-
nu by sprawdzi¢ wzmocniony cigg. Dwu-
godzinna préba przeprowadzana byla
przy dobrej pogodzie, w jej toku praco-
waly 2 turbiny i 8 kottéw, rozwijajac 75%
mocy. W rezultacie uzyskano 29,606 we-
zla przy zuzyciu 10,446 t paliwa. Do Tu-
lonu Duguay-Trouin powrdcit o 13.15, zas
ponownie wyszedt w morze w dniach 28
— 30 na ¢wiczenia i szkolenie artyleryjskie.

Reasumujgc, mimo ukoniczonego re-
montu trudno ocenic rzeczywistg warto$é
Duguay-Trouin. Byl to tylko okret drugiej
linii, ktérego zasieg, podobnie jak wielu
innych francuskich jednostek byt krotki,
3200 Mm przy 14 weztach i odpowiednio
1900 Mm przy 24 weztach. Niestety ostat-
nie proby wykazaly wzrost zuzycia pali-
wa przy predkosciach ekonomicznych,
powodujac zmniejszenie zasiegu przy tej
predkosci.

Dostepny juz Duguay-Irouin powinien
Poj$¢ bezposrednio do Indochin aby zmie-
ni¢ Tourville, jednak stalo sie inaczej. Kra-
zownik opuscit Tulon po$piesznie 9 maja
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kierujac sie na Madagaskar, gdzie rozwi-
jata sie grozna antyfrancuska rewolta. Po-
dréz przebiegata $piesznie: po postojach
w Port Said (14 — 15-go) i Dzibuti (19 - 22-
g0) w dniu 28 maja krazownik osiagnat
Diégo Suarez, gdzie stat do 31-go.

Po kotwiczeniu w poblizu Sanga-
neb Reef 1 czerwca, Duguay-Trouin stat
w dniach 2 - 4-go w Tamatave. Jednost-
ka wysadzita na lad przydzielony oddziat
desantowy, ktéry nosit nazwe ,Franco-
is”. Dzieki tej akcji uchroniono przed sa-
botazem lokalng elektrownig, zas okragzo-
ny wczesniej garnizon, mégt normalnie
dziataé.

4 - 5 czerwca Duguay-Trouin kotwi-
czyl kolo wyspy Sainte-Marie, a pdzniej
bombardowat okolice Manajary, zas 7-go
wraz ze slupem Le Pérouse przybyl w oko-
lice Mahanaro i Manakara na wschodnim
wybrzezu. Krazownik rzucit kotwice 8
czerwca u Fort Dauphin, przed odej$ciem
do Tuléar (11 - 13-go) i Majunga (15 - 17-
20). Do Diégo Suarez, gdzie przeprowa-
dzono drobne naprawy, okret powrdcit
19-go.

Po zakonczeniu prac jednostka 2 lip-
ca wyszla do Nossi-Be pod flagg J. Aman-
rich, d-cy marynarki wojennej na Ma-
dagaskarze isil do niej przydzielonych.
Opuszczajgc 7 lipca Nossi-Be, Duguay-
Trouin skierowat sie¢ do Maronstretra (za-
toka Antongil), gdzie 8-go ponownie wy-
sadzit wlasny oddzial desantowy. P6Zniej
jednostka stala w Tamatave w oczekiwa-
niu na przywroécenie pokoju i porzad-
ku, w czym wazna role odegrata piecho-
ta morska. W dniu 25 sierpnia krazownik
odebral w Sainte-Marie swéj oddziat de-
santowy, ktéry zostal dostarczony przez
eskortowce Tunisienne i LAjacienne 26-go
jednostka wyszta do Diégo Suarez, ktore
osiggnela nazajutrz.

W Diego Suarez Duguay-Trouin pozo-
stawal do 10 wrzesnia, po czym wyruszyl
do Tamatave, gdzie dotart 12-go by juz na-
zajutrz wyj$¢ na La Reunion, z gen. Pellet,
d-cg operagji na teatrze wojennym, ktory
warz z kontradm. Amanrich, udat si¢ tam
zmisjg. Krazownik jeszcze raz znalazl sie
w Tamatave 19-go, a do Diégo Suarez po-
wrécit 7 pazdziernika w celu dokonania
drobnej naprawy.

Tam nadeszta na okret godzina nagro-
dy i krgzownik zostat wyrézniony w Roz-
kazie Marynarki Wojennej za akcje w cza-
sie tych niebezpiecznych miesiecy:

Pod dowddztwem kmdr por. Barthele-
my okret uczestniczyl ww przywrdceniu
porzqdku na Madagaskarze, przez moralny
efekt swej obecnosci, bezposrednie wspar-
cie artyleryjskie, dzialania ofensywne pro-
wadzone przez dwie grupy desantowe wy-

sadzone na lgdzie do dyspozycji wladz
wojskowych mimo braku ich faktycznej sily
bojowej. Wszystko to przy sporym ryzyku
spowodowanym warunkami pogodowymi,
zmuszajgeymi do opuszezania przytulnych
kotwicowisk, transportowania i wysadza-
nia na brzeg Zolnierzy z zapasami i prowa-
dzenia wszystkich operacji wwarunkach
glebokiej zimy, na niezamieszkalym i prze-
wianym wiatrem wybrzezu w dodatku przy
braku odpowiednich map”.

Podobnie pochwata w Rozkazie Mary-
narki Wojennej z 1 pazdziernika, podno-
sita wspanialy charakter Amanrich, kt6-
rego flaga powiewala nad Duguay-Trouin
w tym trudnym okresie,

Ten krotki okres dziatania krazowni-
ka zakonczyt si¢ opuszczeniem Diégo Su-
arez 27 pazdziernika i wyruszeniem do
Colombo, a p6zniej do Indochin. Nie-
mal w chwili odej$cia Wysoki Komisarz
M. de Coppet, skierowal do Dowodzace-
go sitami morskimi na Madagaskarze list,
proszac o udzielenie krazownikowi i jego
zalodze ,, jego szczerych gratulacji i podzie-
kowari za silng pomoc, jakiej udzielili w za-
daniu zaprowadzenia pokoju w tym klopot-
liwym regionie”.

Po postoju w Colombo 2 - 6 listopa-
da, Duguay-Trouin przybyl 14 listopada
do Sajgonu. Jeszcze tego ranka jednostka
zostala flagowcem Morskiego Dywizjonu
Dalekiego Wschodu, zastepujac Tourville,
ktéry wracat do Francji i podniosta flage
G.E. Graziani.

Po 15 dniowym odpoczynku w Sajgo-
nie, krazownik 2 grudnia z admiralem na
poktadzie wyszedt do Tonkinu. 4 grudnia
jednostka zatrzymala sie na kotwicowi-
sku La Noix, rafie w zatoce Along. Kmdr
R.L.B. Sacaze przejal dowodzenie od
kmdr por. Barthelemy. Ten ostatni kilka
dni péZniej zostal awansowany do stopnia
komandora.

W dniu 6 grudnia na pokladzie Dugu-
ay-Trouin, miato miejsce spotkanie, w kt6-
rym uczestniczyli Jego Wysokos¢ Cesarz
Bao Dai (ktéry przybyt incognito), gen.
Xuan oraz Wysoki Komisarz Francji w In-
dochinach M. Bollaert. Spotkanie, choé
nie doprowadzito wprost do porozumie-
nia w sprawie przyszlego statusu kolonii,
bylo jednak wstepem do nastepnej rozmo-
wy w dniu 5 czerwca nastepnego roku,
réwniez na pokltadzie krazownika. Cesarz
Annamu spedzit noc na poktadzie slupa
La Grandicre, ktéry opuscil rankiem kie-
rujac sie brytyjskim samolotem do Hong-
kongu. Po jego odjezdzie przyjecie fran-
cuskich notabli odbylo si¢ na poktadzie
krazownika.

P6zniej Duguay-Trouin odbyl rejs
wzdluz wybrzeza Annamu, przybywa-

jac 9 grudnia do Tourane, a nastepnie do
Nhatrang, gdzie rzucit kotwice 12-go. Na-
zajutrz krazownik powrécit do Sajgonu.
Przez kolejnych 5 tygodni przechodzit nie-
wielki remont, pozostajgc w tym czasie
poza stuzbg pod nadzorem Komendanta
Marynarki Wojennej w Sajgonie.

1948

Z admiratem na pokladzie Duguay-Tro-
uin wyruszyl 22 stycznia z misja na wody
Zatoki Syjamskie. Okret zakotwiczyt w po-
blizu wysp Tamassou i Poulo-Dama (23
— 25-go), przeprowadzajac zaskakujgce
ataki wzdluz wybrzeza. W dniu 27 stycz-
nia jednostka uczestniczyla w pacyfikacji
wyspy Phu-Quoc wysadzajac oddzialy na
brzegu w rejonie Duong Dong. Oddziaty
wspdlnie utworzono z wlasnej grupy kra-
zownika oraz eskortowca Commandant
Robert Giraud. Pézniej okret odszed! do
Ream (27 - 28-go), a 30 stycznia zakotwi-
czyl w poblizu wyspy Poulo-Condore. Do
Sajgonu wrdcil nazajutrz.

W dniach 17 — 21 lutego przeprowa-
dzono nowy patrol, tym razem z krazow-
nikiem jako flagowcem, w rejon Cam
Ranh i Nhatrang, na wybrzezu Annamu.
21-go okret powrdcit do Sajgonu, gdzie
w dniach 27 lutego — 4 marca, goscit bry-
tyjski krazownik London flagowiec adm.
Boyda, d-cy Royal Navy w poludniowo-
wschodniej Azji. Przy okazji wizyty prze-
prowadzono wspdlne francusko-brytyj-
skie zabawy i przyjecia.

Po tych atrakcjach, Duguay-Trouin opus-
cil 5 marca Sajgon, kierujac sie Graziani
do Tonkinu. Jednostka kilka razy kotwi-
czyla, poczatkowo w zatoce Along, pdzniej
w Tourane, a w dniach 15 - 17-go ostrzeli-
wata lini¢ kolejowa na wybrzezu Anna-
mu. 18-go okret zatrzymat si¢ w Port-Day-
ot, a nazajutrz powrdcil do Sajgonu. Kilka
dni p6zniej, 1 kwietnia krazownik pod-
ni6st flage N. Mariani, nowego dowddcy
Floty Dalekowschodniej.

Pierwszy raz z nowym wysokim do-
wodcg na poktadzie, Duguay-Trouin wy-
ruszyt 8 kwietnia z kolejng misjg do Tonki-
nu. 11-go jednostka znalazla sie w La Noix
w zatoce Along. W drodze powrotnej za-
trzymala sie w Tourane (15 - 17-go) oraz
ostrzelata rejon Faifoo i Quang-Ngai. Na-
stepnie okret przeszedt 18 do Nhatrang,
by ostatecznie 22-go wrécic¢ do Sajgonu.

Nowe wyjscie w morze mialo miej-
sce wmaju, ajego celem byl patrol
wzdluz wybrzeza Kochinchiny i Kambo-
dzy. W czasie rejsu okret dwukrotnie sta-
wal na kotwicy w Poulo-Condore (9 i 16-
£0), a poza tym w zatoce Riem, w poblizu
wyspy Phu-Quoc (11-13 maja). Krgzow-
nik zatrzymat sie takze koto wyspy Poulo-
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Dama (19 — 20-go), a 21 tego miesigca po-
wréci¢ do bazy w Sajgonie.

Niezmordowany Duguay-Trouin
1 czerwca wyruszyl do Tonkinu z Maria-
ni, kotwiczac 4-go w La Noix w zatoce
Along. Nastepnego dnia na pokladzie kra-
zownika podpisano porozumienie two-
rzace zjednoczony Wietnam (Tonkin, An-
nam i Kochinchina) i gwarantujacy mu
niezalezno$¢ od Francji. Po sporzadzeniu
dokumentu francuscy i wietnamscy no-
table: jego wysoko$¢ Bao-Dai, gen. Xuan,
francuski Wysoki Komisarz, admiratowie
Battet i Mariani oraz inni, ogladali pokaz
14 okretéw Francuskiej Floty Dalekiego
Wschodu, ustawionych w dwdch rzedach
na wodach zatoki?2.

Wracajac z ceremonii, Duguay-Trouin
zatrzymat sie wpierw 9 czerwca w Toura-
ne, pézniej 12-go w Nhatrang, by osta-
tecznie osiggna¢ Sajgon 15-go. PéZniej
krazownik miat chwile oddechu, bowiem
do nastepnej misji doszto dopiero 20 lip-
ca. Wowczas jednostka poszla do Cam
Ranh (21 - 23-go), p6zniej do Nhatrang
(23 - 30-go). Tam w czasie postoju okret
uczestniczyt 28 lipca w akcji na wybrzezu
Annamu w rejonie Nuoc-Ngot. Powr6t do
Sajgonu nastapit 3 sierpnia. We wrze$niu
przeprowadzono kolejny patrol na wy-
brzeze Annamu (10 — 16-go), z postojami
tradycyjnie w Nhatrang i Cam Ranh.

Kontradmiral dowodzacy Flotg Dale-
kiego Wschodu, choé czesto przebywal na
pokladzie Duguiay-Trouin, w czasie prowa-
dzonych operacji, to jednak nie byt stale
przywigzany do okretu. Tak tez byto, gdy
jednostka wyszta 22 wrze$nia z Sajgonu
do Singapuru. Krazownik zatrzymat sie
nastepnego ranka w rejonie Poulo-Condo-
re, a 25-go przybyl do stoczni Johore Do-
ckyard celem przeprowadzenia drobnych
prac remontowych. W dniach miedzy 27
wrzesnia a 2 pazdziernika jednostka pozo-
stawala w suchym doku, prace stocznio-
we zakonczyla za$ 6 pazdziernika i prze-
szta do Singapuru, gdzie przebywala
jeszcze kilka dni. Ostatecznie Duguay-Tro-
uin opuscit Singapur 11 pazdziernika, zas
do Sajgonu dotart 13-go, spedzajac po-
przedni wieczér na kotwicy w rejonie wy-
spy Poulo-Condore.

W dniu 16 pazdziernika, po zaledwie
72 godzinach postoju, krazownik otrzy-
mat rozkazy natychmiastowego udania
sie z misjg do Indii. W tym czasie doszlo
rzeczywiscie do powaznych niepokojow
w Mahé, jednym z o$rodkéw w zwigzku
z wyborami, ktére mialy okresli¢ przyszte
rzady na tym terytorium. Przedstawicie-
le wtadz zostali aresztowani, sily policyj-
ne pilnie potrzebowaly pomocy, za$ flaga
francuska zostata spuszczona.

W tej sytuacji Duguay-Tiouin, z Mariani
na pokladzie, wyszedl z Sajgonu nastep-
nego dnia o godz. 13.30, zaokretowujac
po drodze w Cape Saint-Jacques, com-
mando piechoty morskiej , Francois”. Idac
z predkoscia 15 wezlow, krazownik za-
trzymat si¢ w Trincomalee na Cejlonie (23
— 25 pazdziernika), a nastepnie w Pondi-
chérry, gdzie wzigl na poklad Wysokiego
Komisarza Francuskich Terytoriéw w In-
diach. Kilka godzin p6Zniej (13.00) okret
rzucit kotwice w Karikal, tak niefortunnie,
ze przerwat line kotwiczng. W tym przy-
padku, okret nie mégl miejsca przez okres
20 godzin, az zdolano odzyska¢ kotwice
i 120 m tanicucha kotwicznego.

Do Mahe Duguay-Trouin przybyt 30
pazdziernika o godz. 09.20 i szybko przy-
wrocil porzadek. W rzeczywistosci, gdy
krazownik znajdowal sie jeszcze w dro-
dze, eskortowiec Comumandant Bory,
zmierzajacy wlasnie do Indochin, zostat
skierowany do rozwigzania najpilniej-
szych problem6w. Jednostka zakotwiczyta
26 pazdziernika w Mahe, a nazajutrz skie-
rowala na brzeg wlasny oddzial desanto-
wy, ktéry dokonal uroczystego podniesie-
nia francuskiej flagi.

Po zakonczeniu misji Duguay-Trouin
wyszedt z Mahé 31 pazdziernika o godz.
21.00 kierujac si¢ do Colombo. Tam postdj
trwat od 2 do 4 listopada, a nastepnie jed-
nostka odstawita w Pondicherry na brzeg
Wysokiego Komisarza, po czym odeszta
do Singapuru. Tam uzupelniono paliwo
ijednostka ostatecznie wyruszyta do Saj-
gonu, ktéry osiagneta 15 listopada o godz.
13.00.

Grudzien oznaczat dla krazownika pa-
trole do Nhatrang (8 — 10), Tourane (11 —
14), gdzie przetadowano Mariani, i Tonkin
(15 - 20-go). Do Sajgonu jednostka po-
wrécita 23 grudnia.

1949

W okresie od 17 do 28 stycznia krazow-
nik operowat na wodach Zatoki Syjam-
skiej (Réam, Cone Islet, Phu-Quoc i wy-
spa Tamassou). W Phu-Quoc, wspierany
przez obserwatoréw z ,Catalina” okret
wystrzelit 40 pociskéw kal. 155 mm na
obozowisko rebeliantéw. Na misje zwigza-
na z ostrzalem jednostka wyruszyla z Pou-
lo-Condore.

Opuszczajac Sajgon 18 lutego, Dugu-
ay-Trouin wzigl cztery dni pézniej udziat
w akcji przeciwko 2 wietnamskim obo-
zom na poludnie od Nhatrang. Wspie-
rany przez ,Morane” Sit Powietrznych,
okret przeprowadzit 2 bombardowania
z uzyciem dzial kal. 155 mm (60 poci-
skéw) i kal. 75 mm (80 pociskéw). Kontr-
adm Mariani, ktory przez pierwszych 10

dni lutego, trzymal swg flage na slupie
Dumont d’Urville, przybyl do Nhatrang
idolaczyt do krgzownika 24 lutego w La
Noix. W dniu 12 marca, znéw ze wspar-
ciem ,Morane” krazownik ostrzeliwat sta-
nowiska dowodzenia, warsztaty i koszary
Vietkongu na potudnie od Faifoo (40 poci-
skéw kal. 155 mm oraz 80 kal. 75 mm).
Przed powrotem do Sajgonu, ktéry nastg-
pit 4-go, jednostka zatrzymata si¢ na krét-
ki post6j w Tourane i Port-Dayot.

Wyruszajagc 29 marca do Annamu
i Tonkinu, krazownik wzial wspanialy
udziat w rozgrywajacej sie 2 dni p6zniej
bitwie pod Sa Huynh na wybrzezu An-
namu, w toku ktérej wraz z Paul Goffe-
ny wysadzit na brzeg 3 oddzialy. Kilka dni
pozniej sekcja z Duguay-Trouin przepro-
wadzila rozpoznanie na wyspie Cat-Ba.
Do Sajgonu jednostka powrécita w dniu
2 kwietnia.

Wywigzanie si¢ z obowigzkéw w czasie
lagdowania w Sa Huynh, stato si¢ w duzej
mierze podstawg do wyréznienia okretu
pochwatg w Rozkazie Marynarki Wojen-
nej. Datowane 20 kwietnia wyréznienie
glosi:

Duguay-Trouin pod dowddztwem kmdr
Sacaze ochoczo wykonywal wszystkie misje
bojowe i wspierajqce, jakie otrzymat od cza-
su swego przybycia na Daleki Wschod 15 li-
stopada 1947

Podejmowat szereg niespodziewanych
atakéw w wybrzeze, zwlaszcza w Phu-
Quoc 27 stycznia 1948, w Nuoc-Ngot 28
lipca 1948 oraz w Sa Huynh 31 marca
1949.

Wielokrotnie z duzym powodzeniem
ostrzeliwat zbrojne oddzialy rebeliantéw.

Wprowadzat ponownie porzadek i fran-
cuska flage w Mahe w pazdzierniku 1948.
Okret nigdy nie przestawal potwierdzac¢
odwagi ipotegi Francuskiej Marynarki
Wojennej na Dalekim Wschodzie”

Pochwata zawierala takze odznaczenie
Croix de Guerre (za operacj¢ zagranicz-
na) z pozlacang Srebrng Gwiazda dla do-
wodzacego krgzownikiem kmdr Sacaze.

Utrzymanie starego okretu w stanie
nadajacym sie do walki i stuzby, stano-
wilo niebagatelny problem dla oficer6w
i zatogi Duguay-Trouin. Nie ma zadne-
go znaczenia dla spawy, ze ,blizniak” La-
motte-Picquet, ktorego hulk lezal na rzece
Donnai od czasu amerykanskiego bom-
bardowania 12 stycznia 1945, petnit ,po-
$miertng” stuzbe. Kilka razy, zwtaszcza
w latach 1947 — 49, nurkowie z Duguay-

21. ktore zostalo podane omyltkowo.

22. w tym Duguay-Trouin, Savornan de Brazza,
Gazelle, Bisson, Commandant de Pimodan, Com-
mandant Amyot d’Inville, Annamite, La Gracieuse,
La Capricieuse i inne.
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Trouin schodzili na wrak aby wydoby¢
materialy przydatne dla okretu.

Kragzownik kontynuowal swe misje
uwybrzezy Annamu. W dniu 7 maja jed-
nostka wysadzita w rejonie Tam-Tam (na
zach6d od Point Kega i na pétnoc od Ko-
chinchiny) 3 oddziaty. W czasie jednej
z tych misji, popotudniem 13 maja, w po-
blizu przyladka Batangan, okret dotknat
plycizny nie zaznaczonej na mapach. P6z-
niej Duguay-Trouin naprowadzany przez
,Cataling” 8F No 9, ponownie przygoto-
wat ostrzal w Quang-Ngai, gdzie znaj-
dowala sie szkota dowédcoéw Viet-Minh.
Mimo, ze zewnetrzna Sruba prawej burty
byta powaznie uszkodzona, okret strzelat
dobrze w czasie tej krétkiej potyczki, co
moze stanowi¢ przyklad ryzyka podejmo-
wanego przez duze okrety, dla zapewnie-
nia skutecznego ognia.

Do Sajgonu jednostka powrdcita 18
czerwca, ajuz 1 lipca Duguay-Trouin wy-
ruszyt do Singapuru. Wraz ze zbiorni-
kowcem La Charente jednostka przybyta
rankiem 4 lipca do bazy morskiej Johore,
gdzie miano dokonac¢ kontroli stanu kad-
tuba. W czasie postoju w duzym suchym
doku w dniach 5 - 19 lipca, zdemon-
towano uszkodzong $rube (zewnetrz-
ng prawej burty), ktérg zastgpiono przez
$rube wewnetrzng z tej samej strony. Od
tej pory wat napedowy $ruby wewnetrz-
nej prawej burty pozostat nie obsadzony.
Sprawdzono réwniez wodoszczelno$é
kilku linii nitéw i grodzie. Pobyt krazow-
nika w Johore przedtuzyt si¢ do 20 lipca,
gdy wyruszyl w droge powrotng z uszko-
dzong $rubg na poktadzie. Mozna czy
tez nie ja bylo zastapid, stalo sie przed-
miotem p6zniejszych studiéw. Okret sta-
nal na kotwicy w Sajgonie 2 dni p6Zniej
o godz. 14.00.

Troche pdzniej, w czasie krotkiego wyj-
$cia w morze (3 — 7 sierpnia), Duguay-
Trouin poszedt do Poulo-Condore i Nha-
trang. Kilka miesiecy wczes$niej, zostat
wyznaczony nowy d-ca krazownika, jed-
nak z uwagi na stan zdrowia nie mogt
on obja¢ stanowiska, w zwigzku z czym
kmdr Sacaze pehitl stuzbe przez dodat-
kowe 3 miesigce i dopiero 12 sierpnia zo-
stal zastagpiony przez kmdr PEV.M. Gal-
leret.

W dniu 23 sierpnia juz pod nowym do-
wodztwem Duguay-Trouin wyszedt z Saj-
gonu w rejs na wybrzeze Annamu. Juz
25-go okret byl w Tourane z kontradm.
Mariani, a p6zniej na wodach Tonkinu,
gdzie 28-go rzucil kotwice na La Noix
w zatoce Along. W trase powrotna jed-
nostka ruszyla 4 wrzesnia, kotwiczg po
drodze na wyspie Hon Matt (6 — 7-go),
a p6zniej w Tourane (7-go). Nastepnego

dnia krgzownik ostrzelal z dziat kal. 75
mm koszary w Cho-Duoc (na potudnie
od Faifoo). Jeszcze w tym samym dniu 74
pociski kal. 155 mm zostaly wystrzelone
w kierunku magazynéw, obiektéw szko-
leniowych i dowodzenia w Tam-Ky. Po
postoju w Nhatrang, krgzownik powrdcit
do Sajgonu 10 wrzes$nia.

W dniu 30 wrze$nia Duguay-Trouin raz.
jeszcze wyprawil sie do Tonkinu. W cza-
sie misji jednostka kotwiczyla w zatoce
Lan-Ha (wyspa Cac-Ba), 2 — 4 pazdzier-
nika, w rejonie wyspy Hon-Me (4 — 5-go)
oraz ostatecznie w rejonie Cape Falai-
se (5 - 7-go). Tam w dniu 5 pazdziernika
wraz z Commandant Robert Giraud, La
Grandicre, La Capricieuse, La Rance jed-
nostkami desantowymi i 3 oddzialy Ma-
rine (piechoty morskiej) przeprowadzo-
no zakonczong powodzeniem operacje
LJunon”. W akgji uczestniczylo takze po-
nad 800 Zolnierzy wojsk ladowych. Ope-
racja, ktdrej celem bylo zniszczenie solar-
ni w Phu Nghia (w poblizu Cape Falaise),
pozwolita na zdobycie wielu zapaséw
oraz setek dzonek i sampanéw. Do Sajgo-
nu Duguay-Trouin powrdcit 10 pazdzier-
nika.

Kontradm. EP. Jourdain, ktéry 12 paz-
dziernika zastgpil Mariani na stanowi-
sku d-cy Dywizjonu Marynarki Wojennej,
podniést swa flage na Duguay-Trouin.

Miedzy 25 pazdziernika a 5 listopada,
krazownik operowal na podejsciach do
Kochinchiny, w rejonie wyspy Poulo-Con-
dore i na Zatoce Syjamskiej (Réam, Cone
Islet, Phu-Quoc). Po 29 listopada okret
wyszedt z 3 tygodniowa misjg do Tonki-
nu, w toku ktérej odwiedzil Cam Ranh
(30 listopada — 1 grudnia), Nhatrang
(1 - 3-go), Tourane (4 — 6-go) oraz zato-
ka Along (7 — 14-go). W drodze powrot-
nej jednostka weszta znéw do Tourane
17 grudnia oraz do Port Dayot (18 — 19-
20), by ostatecznie powréci¢ 20 grudnia
do Sajgonu.

1950

Po trwajacym prawie miesigc posto-
ju w Sajgonie, Duguay-Trouin wyruszyt
17 stycznia na wody Zatoki Syjamskie;j.
W pierwszym rzedzie odwiedzit Poulo-
Condore (19 -21-go), a nastepnie kolejno
wyspe Tekcre (22 - 24-go), Phu-Quoc (25
— 26-go), Réam (26 — 28-go) oraz Cone
Islet (28 — 20). W drodze powrotnej byt
znéw postéj w Phu-Quoc (30 - 31), a na-
stepnie 2 lutego w Poulo-Obi, 3-go przej-
Scie rejonu Cape St. Jacques i nazajutrz
wejscie do Sajgonu.

Do 8 marca Duguay-Trouin nie prze-
prowadzal kolejnych misji do Annamu
i Tonkinu. Pierwsza po przerwie przebie-

gala schematycznie, 9 — 11 marca Cam
Ranh, 11 - 14-go Nhatrang, a miedzy
15 117 Tourane. P6Zniej postéj na wo-
dach zatoki Along, a nastepnie powr6t tg
samg trasg do Sajgonu, ktory osiggnieto
24 marca.

Nastepny rejs wypadt na wody Zato-
ki Syjamskiej. Krazownik opuscit baze
14 kwietnia, a juz 15-go stanal na kotwi-
cy w Poulo-Cecir de Mer, a w dniach 16
— 17-go w rejonie wyspy Poulo-Condo-
re. Nastepne postoje wypady na wyspie
Tekere (18 - 20-go) i Doung-Dong (wyspa
Phu-Quoc) (20 — 22-go). Pézniej jednost-
ka zatrzymala siec w Réam (22 — maja).
Do bazy w Sajgonie jednostka wrécita
2 maja.

W dniu 16 maja Duguay-Trouin wyru-
szyl do Singapuru z Jourdain na pokta-
dzie. Okret 19-go zawinat do stoczni Jo-
hore Dockyard i od 22 do 27 maja trafit
na drobny remont do suchego doku. Kad-
tub jednostki znajdowat sie w zadziwiaja-
co dobrym stanie, biorgc pod uwagi wiek
-25 lat, jednak nadal nie uzupelniono we-
wnetrznej $ruby prawej burty, usunietej
po awarii w lipcu 1949. Po po$piesznym
remoncie, krazownik przeszed! 27 maja
do Singapuru, ktéry opuscit 31-go, kie-
rujac si¢ w rejon Cape St. Jacques. W to-
ku kolejnej misji nadzorczej jednostka za-
trzymala sie w Nhatrang (3 - 5 czerwca),
po czym ruszyla do zatoki Along, gdzie
postdj trwat tylko 2 doby. W drodze po-
wrotnej jednostka zawingta do Tourane
(9 - 12-go), a 14 czerwca powrdcila do
Sajgonu.

Biorac pod uwagg solidny kadtub, so-
lidne turbiny idobre kotty, kmdr Gal-
leret wprowadzit system zapewniajacy
sprawng eksploatacje krazownika. Po za-
konczeniu kazdej misji, Duguay-Trouin
znajdowat sie w 72-godzinnej gotowosci
przez okres 3 tygodni, co pozwalato na
przejrzenie kazdego elementu wyposa-
Zenia, ktéry nie znajdowal sie w dobrym
stanie. W czasie rejséw utrzymywano
stalg predko$¢ miedzy 12 a 15 weztow,
choé¢ w konkretnych przypadkach mozli-
we bylo rozwijanie nawet 25,5 wezla, ale
przez bardzo ograniczony czas.

Nowa misje przeprowadzil krazownik
w dniach 10 - 29 lipca, a jej celem bylo
znéw wybrzeze Annamu. Jednostka za-
trzymala si¢ na wyspie Tagne w zatoce
Cam Ranh (11 - 13-go), Nhatrang (13
— 15-go), Culao Cham (16 - 18-go) i wy-
spie Hon Matt (19 — 20). Duguay-Trouin
kotwiczyl pézniej 21 — 24-go w Tourane,
skad zlozyt 25 lipca krotka wizyte na Wy-
spach Paracelskich by 27-go znalez¢ sie
ponownie w Tourane. Do bazy w Sajgo-
nie jednostka powrdcita 29 lipca.
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Mimo starannej konserwacji, grodzie
wodoszczelne krazownika znajdowa-
ly sie w kiepskim stanie, podobnie rzecz
sie miala z siecia instalacji elektryczne;j.
W tej sytuacji nalezalo wzigé pod uwagg
koniecznos$¢ powrotu jednostki do Fran-
cji w bliskiej przysztosci.

Tymczasem jednak rozwdj sytuacji
zmuszal do pozostawienia Duguay-Tro-
uin w Indochinach. Miedzy 4 a 7 wrze$-
nia jednostka przeprowadzata patrol
na wody Zatoki Syjamskiej (wyspa Koh
Rong Sam Lem, Ream i Conelslet z po-
stojem w Poulo-Condore), gdy ulegta po-
gorszeniu generalna sytuacja wojskowa
w Tonkinie.

Duza kolumna wojsk francuskich, wy-
cofujgca sie z Caobang, zostala zmieciona
przez Viet-Minh, co zmusito do pozosta-
wienia Langson (wrzesien — pazdziernik).
Sytuacja byta powazna, bowiem nieprzy-
jaciel nacieral ku morzu.

Zmiany nastapily w dowddztwie fran-
cuskich sit morskich na Dalekim Wscho-
dzie. W zwigzku z objeciem stanowiska
z-cy szefa sztabu marynarki wojennej,
Jourdain z dniem 1 wrzesnia przestat by¢
d-ca Dywizjonu Morskiego. Kmdr Galle-
ret z Duguay-Trouin, z dniem 1 wrze$nia
objat czasowo wspomniane stanowisko
dowddcy Dywizjonu, do czasu dotarcia
wyznaczonego na nie G.L.J. Rebuffel,
ktory objatl funkcje 18 pazdziernika.

W dniu 11 pazdziernika Duguay-Trouin
zostat ponownie uhonorowany pochwala
w Rozkazie Marynarki Wojennej:

Pod dowdodztwem kmdr Galleret Du-
guay-Trouin w czasie szeregu akcji nad-
zorezych i patroli przeprowadzonych na
wodach Indochin wnidst znaczqcy wktad
W operacije:

— w Tonkinie wramach operacji «Ju-
non» 5 pazdziernika 1949

— w Annamie, przeprowadzajgc szereg
niszczycielskich bombardowari, zwlaszcza
celow wojskowych w Tam-Ky i Sa Huynh.
Oddziat desantowy okretu wnidst znaczg-
¢y wktad w operacje desantowe w delcie
rzeki Saigon

— dzigki perfekcyjnemu wykonaniu roz-
kazow i wysokiemu poziomowi wyszkole-
nia, krqzownik nigdy nie przestawal pod-
troymywac najlepszych tradycji francuskiej
marynarki wojennej na Dalekim Wscho-
dzie”.

Pochwata zawiera takze odznaczenie
Croix de Guerre (za operacj¢ zagranicz-
ng) z Palma dla kmdr Galleret.

Wobec trudnej sytuacji wojskowej PA.P.
Ortoli, d-ca sit Marynarki Wojennej na
Dalekim Wschodzie, pospieszyl z pomo-
cy armii, koncentrujac ile tylko byto moz-
liwe jednostek w Tonkinie aby utrzymacé

dostep do zatoki Along. Duguay-Trouin,
ktéry przez miesigc pozostawal w Saj-
gonie, wyruszyl poSpiesznie 20 pazdzier-
nika z batalionem spadochroniarzy oraz
3 oddzialy piechoty morskiej (Marine) —
JFrancois”, ,Jaubert” i ,Montfort” na po-
ktadzie. Okret zmierzal na pétnoc przez
10 godzin ze $rednig predkosciag 20,6 we-
zla ikolejnych 30 godzin ze $rednig 17
wezléw. Transportowane oddziaty wyla-
dowaly w zatoce Along rankiem 22 paz-
dziernika.

Po szybkim dostarczeniu nowego ba-
talionu na pole walki, Duguay-Trouin po-
wrocit 28 pazdziernika do Sajgonu.

W dniach migdzy 17 wrze$nia a 20
pazdziernika lub miedzy 28 pazdzierni-
ka a 24 listopada, Duguay-Trouin wymie-
nil swéj radar S.A. 2 na zestaw S.A. 1 ze
slupa Dumont d’Urvile.

W dniu 24 listopada krazownik po-
wrécil do Tonkinu. Od 27 do 30-go ko-
twiczyl w Hajfongu, a nastepnie prze-
cigl zatoke Along i1 grudnia stanat
w Campha. Miedzy 3 a 11 grudnia jed-
nostka znajdowata sie w Ha-Coi, po ne-
gocjacjach dotyczacych niezauwazone-
go przej$cia miedzy wyspami Kersaint
i Chateaurenault. Dziala okretu wiele
pomogly francuskim oddziatom i efek-
tywnie zabezpieczaly rejon Moncay.
W dniu 5 grudnia oddzial desantowy
z krazownika sprawdzil wyspe Kersaint,
a 25-go uczynil to samo z péinocng czes-
cig wyspy Ke-Bao. 28 grudnia Duguay-
Trouin przykrywat ogniem ladowanie na
Ha-Coi, a rankiem nastepnego dnia na
wyspie Tien-Yen. W dniu 30-go jednostka
wspierala nowe ladowanie w rejonie na
wschéd od Pointe-Pagode.

Krazownik otrzymal rozkaz zabez-
pieczy¢ oblezenie Tien-Yen, pozycji, kto-
ra panowala nad regionem weglowym
i zatokag Along. Po przeprowadzeniu ryzy-
kownego rozpoznania fodzig poktadowa
krazownika, d-ca okretu postanowil wy-
korzystujac wysokg wode, wprowadzi¢
okret kanatem niemal do Pointe-Pagoda,
na ile tylko pozwalato zanurzenie.

1951

Do 23 stycznia stojacy na kotwicowi-
sku w Tien-Yen, Duguay-Trouin prowa-
dzit wielokrotnie ostrzat ze swych dziat
tak w dzien jak w nocy. Tym sam zabez-
pieczal podejscie do Tien-Yen, ktére pano-
walo nad strefg nabrzezng Campha az po
chinska granice, gdzie francuskie oddzia-
ly meznie wytrzymywaly nieprzyjacielski
nacisk. Wielu z zotnierzy rannych, trafiato
na poklad krazownika, ktérego izba cho-
rych petnita funkcje wysunietego punktu
chirurgicznego.

Duguay-Trouin powrdécil do Sajgo-
nu 25 stycznia w zwigzku z konieczno$-
cig dokonania napraw. W dniu 6 lutego
krazownik z Rebuffel na pokladzie wy-
ruszyl do stoczni Johore Dockyard, kt6-
ra osiggnat 8-go. Tam jednostka trafi-
ta do doku plywajgcego ,King George
VI” (12 - 19-go) na naprawe, w trak-
cie ktorej ostatecznie zamontowano na
wale napedowym prawej burty, $rube
ktérej brakowato od lipca 1949. Sru-
ba, ktéra nadeszta z Sajgonu, byta inna
od wszystkich 3 pozostatych. Miala je-
dynie trzy pidra, a jej Srednica wynosita
4,90 m, zamiast 4,60 m jak w przypad-
ku pozostalych. Stwierdzono takze, ze
przedni skraplacz znajdowat si¢ w bar-
dzo zlym stanie. W toku generalnej in-
spekcji zauwazono, ze kadlub jednostki
znajduje sie, w o wiele gorszym sta-
nie niz jeszcze w maju 1950. Krazow-
nik wyszed! z Singapuru 20, a Sajgon
osiagnat 22 lutego.

Po niemal miesiecznym postoju w Saj-
gonie, Duguay-Trouin wyruszyl 20 marca
do Tonkinu z d-cg Dywizjonu Morskiego
na poktadzie. Sily Viet-Minh pojawily sie
w polowie miesigca na kierunku Hajfon-
gu nadciagajac od strony wzgérz Dong-
Trieu.

Kragzownik zajal 23 marca pozycje
w Sing Bach Dang na kotwicowisku
Quang-Yen, wraz z eskortowcami Savor-
gnan de Brazza i Chevreuil.

Ofensywa Viet-Minh rozpoczeta sie
w koncu marca i zadaniem dzial wszyst-
kich 3 francuskich okretéw byto unie-
mozliwienie nieprzyjacielowi przekrocze-
nia rzeki. W trwajacej od 23 marca do 12
kwietnia bitwie o Dong-Trieu, dziata Du-
guay-Trouin pomogly ocali¢ Hajfong i wy-
walczyly dla okretu pochwate w Rozka-
zie Sit Morskich.

Przed powrotem 29 kwietnia do Saj-
gonu, krazownik zatrzymywat sie kolejno
w Campha (22 - 23-go), w zatoce Apo-
wan na potudniu wyspy Cac Ba (23 —25-
g0), Tourane (26 — 27-go) i po raz ostatni
28 kwietnia w Nhatrang

W okresie miedzy 30 kwietnia a 8
maja, okret znajdowat sie w stanie 72 go-
dzinnej gotowosci do wyjscia w morze.
W dniu 9 maja krazownik wyszedt z krét-
ka misjg na wody Zatoki Syjamskiej.
W jej trakcie zatrzymat sie w Poulo-Con-
dore, a pézniej w Kampot (11 — 12-go),
Ream (12 — 14-go) i ponownie w Poulo-
Condore (15 - 16), po czym 17 maja po-
wroécit do Sajgonu.

Kmdr Galleret zakonczyt stuzbe i opus-
cil jednostke w dniu 19 maja. Zostat za-
stapiony przez kmdr H.S.A. Tezenas de
Montcel, ktéry odziedziczyl okret znisz-
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czony trudng stuzbg. Kmdr Galleret do-
wodzil krazownikiem w ostatnich mie-
sigcach, ktory byl okresem szczegdlnie
trudnym dla francuskich sit zbrojnych.
Pod jego dowddztwem, Duguay-Trouin
przepltynat ponad 25 000 Mm i uczestni-
czyt w 18 ostrzatach celé6w brzegowych
(631 pocisk6éw kal. 155 mm), nie wspomi-
najac juz o wielu akcjach na ladzie, prze-
prowadzonych przez jego oddzial desan-
towy. Bylo to szczegdlnie chwalebne, gdy
uwzglednimy fakt iz w okresie miedzy
pazdziernikiem 1950 a marcem 1951 na
okrecie bylo tylko % etatowej zatogi. (404
zamiast 532).

Duguay-Trouin pozostawal w Sajgonie
przez kilka tygodni, miedzy 18 maja a 20
czerwca, w stanie 72 godzinnej gotowo-
$ci. Wykorzystano ten okres na wymiane
rurek w przednim skraplaczu, ktéry znaj-
dowalt sie w zlym stanie.

0Od 26 czerwca do 20 lipca jednostka
przeprowadzita misje nadzorczg na wy-
brzezu Annamu, kotwiczgc kilka razy
w Nhatrang, z czego najbardziej znacza-
cy byt postdj 15 lipca, gdy Rebuffel pod-
nidst swojg flage na krazowniku, przed
powrotem jednostki 20 lipca do Sajgonu.

W dniu 3 sierpnia 1951 w nowej po-
chwale w Rozkazie Sit Zbrojnych, Orto-
li, dowodzacy Sitami Morskimi na Da-
lekim Wschodzie, wychwalal wspaniate
osiagniecia Duguay-Trouin, w nast¢puja-
cych stowach:

,Pod dowddztwem kmdr Galleret, od 3
grudnia 1950 do 11 grudnia 1950, na ko-
twicowisku Ha-Coi, a od 18 grudnia 1950
do 23 stycznia 1951 na kotwicowiskach
Ha-Coi i Tien-Yen w czasie bitwy pod Tien-
Yen i Vinh-Yen, oraz od 23 marca 1951 do
12 kwietnia 1951 na kotwicowisku Quang-
Yen w czasie bitwy na wzgdrzach Dong
Trieu, wzdtuz Drogi Kolonialnej 18.

— byl pierwszym duzym okretem, kté-
ry zaryzykowal wejscie na obszar dziatan,
trudnodostegpny i pokryty waskimi, kretymi
kanatami

— prowadzit silne wsparcie ogniowe, wy-
strzeliwujge pociski kal. 155 mm i oswiet-
lajqce, dzigki czemu mozliwy byt francuski
sukces w Tonkinie

— jego oddzialy desantowe przeszuka-
ty wyspe Kersaint 5 grudnia 1950 oraz 22
grudnia 1950 pétnocng czesé wyspy Ke-
Bao, atakze przez 17 dni zabezpieczaty
miasto Quang Yen

— zapewnial funkcjonowanie wysunig-
tego punktu chirurgicznego, ktory obstuzyt
setke rannych, w tym wielu zapewnit ope-
racje pod znieczuleniem

— dzigki wysitkom zalogi kierowanej du-
chem esprit de corps, mimo szeregu trud-
nosci zwiqzanych zwiekiem jednostki,

mogl stale przyczyniad sig sukcesu francu-
skich sil zbrojnych”.

Pochwala zawierata takze odznacze-
nie Croix de Guerre z pozlacang Srebrng
Gwiazda dla kmdr Galleret.

Po pelnych 4 latach stuzby, mocno juz
zuzyty Duguay-Trouin przygotowywal sie
do powrotu do Metropolii, gdzie czekato
go rozbrojenie.

Po szeregu prac przygotowawczych,
gdy dobra pogoda powalata na bezpiecz-
ny powrd6t, kragzownik przeprowadzit
w dniach miedzy 2 a 7 wrze$nia préby
gotowosci. 3-go jednostka poruszala sie
przez 6 godzin z predkoscig ekonomicz-
ng 15 wezléw, a 7-go przez ten sam czas
sprawdzano gléwne turbiny. Przy pred-
kosci ekonomicznej na turbinie central-
nej, zasieg zmniejszyt si¢ do 3000 Mm,
jednak z wykorzystaniem bocznych wzra-
stata do 4000 Mm.

Duguay-Trouin, ktéry w Indochinach
zostal zastapiony przez lotniskowiec Arro-
manches ilekki krazownik Le Malin, wy-
ruszyt do Francji 22 wrzesnia. Rebuffel,
ktéry znajdowal sie na poktadzie, opuscit
okret z honorami w Cape St. Jacques.

Pierwszy postdj wypadl w Singapurze
22 - 26 wrzes$nia, gdzie Duguay-Trouin
przyjal dodatkowe paliwo, w zwigzku
z kryzysem Mossadegh w Iranie. Miedzy
1 a 5 pazdziernika jednostka znajdowata
sie w Colombo. Do Dzibuti okret dotart
11-go, ajuz wnocy z 12/13-go wyruszyt
w dalszg droge. 16 pazdziernika krazow-
nik wszedt do Suezu, a w nocy z 16/17-go
pokonat Kanal. Do Tulonu jednostka wy-
szla z Port Said 17 pazdziernika o godz.
15.00.

Korzystajac z dobrej pogody, Duguay-
Trouin osiagnal Tulon rankiem 22 paz-
dziernika, réwno miesigc po opuszcze-
niu Sajgonu. Od$wietnie wyczyszczony
z powiewajacy flaga, krazownik byt uro-
czyScie witany przez Prefekta Maritime
ijego zastepce, przy dzwigkach orkiestry,
ktorzy oddawali hotd zastuzonej jednost-
ce. W okresie 4 lat krgzownik przeszedt
ponad 70 000 Mm, co stanowito ekwiwa-
lent 3,5 oplyniecia réwnika.

Kmdr Tezenas du Montcel mial satys-
fakcje przyprowadzenia starego krazow-
nika do domu. W czasie calej podrozy
jednostka nie korzystata z pomocy ho-
lownikéw, nawet w Singapurze i Colom-
bo, ktére w tym czasie nalezaly do naj-
bardziej zattoczonych portéw Swiata.

W poczatkach pazdziernika, gdy Du-
guay-Trouin znajdowal si¢ jeszcze w dro-
dze do domu, rozpatrywano pomyst skie-
rowania jednostki do Lorient, gdzie miata
pehié stuzbe w charakterze hulka miesz-
kalnego dla zat6g budowanych eskortow-

cow. Rozkaz jednak anulowano, i okret
trafit w rece d-cy 3 Dystryktu Morskiego.

Proces odstawiania krgzownika do re-
Zerwy, z mocno zmniejszong zalogg roz-
poczeto 1 listopada. Miedzy innymi mi-
nisterialny rozkaz z 18 pazdziernika
przesuwal okret do grupy ,Special B”
rezerwy z dniem 1 grudnia. Ostatecznie
date przesuniecia do rezerwy nieco prze-
sunieto i ,stary dobry stluga” zostat zali-
czony do tej kategorii 15 grudnia. Wow-
czas tez opuscit jednostke jej kapitan.

Od 29 stycznia do 21 lutego Duguay-
Trouin znajdowal sie w doku Vauban,
gdzie zdemontowano jego 4 $ruby nape-
dowe. Okret zostal ostatecznie wycofany
ze stuzby z dniem 29 marca.

1953

Stary krazownik zostal w dniu 27 mar-
ca sprzedany przez panstwo w Tulonie za
kwote 109 min. frankéw firmie C.O.FA.
(grupa zlomownicza) z klauzula, ze zlo-
mowanie zostanie przeprowadzone na
obszarze Tulonu. Nabywca zagwaran-
towal takze zwrot metali niezelaznych
(miedzi i olowiu) marynarce wojennej do
ponownego wykorzystania.

Dostarczony pod palniki ztomiarzy sta-
ry krgzownik nie uczestniczyt juz w de-
montazu Imperium, ktérego pomagat
bronié.

ECE S

Na zakonczenie, Duguay-Trouin byt
uwazany przez swoich kapitanéw za
okret o wspaniatych wlasciwosciach,
przewyzszajacy krazowniki ktére zbu-
dowano po nim. Jednostka byta fatwa
w manewrowaniu w dobrych warun-
kach pogodowych. Jej silownia byla
wspaniata i godna zaufania. Z drugiej
strony zasieg, byl wyjatkowo maly jak
na krazownik co wszyscy jednomyslnie
podkreslali.

Bardzo wielu dowédcéw Duguay-Tro-
uin osiagnelo rangi admiralskie: koman-
dorzy Dumont, Oge, Thouroude (dwéch
ostatnich dopiero po opuszczeniu mary-
narki wojennej), Le Bonzec, Petit, Nou-
vel de la Fleche, Trolley de Prévaux (po-
$miertnie) i Sacaze —wszyscy uzyskali ten
stopien, D’Harcourt i Danbé zostali wi-
ceadmiratami, podobnie Champion, tyle
tylko Zze w Sekcji 2 (wywiad). Wyzyny hie-
rarchii — stopien pieciogwiazdkowego ad-
mirata uzyskali kmdr por. Barthélemy

i kmdr Galleret.
(ciqg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej S. Sobanski
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Prototypowy Sleipner krétko po wcieleniu do stuzby z numerem burtowym ,,P 950”.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

Zlmnnwnjenm strazmcy ﬂslntjm'du

Geneza i budowa jednostek

Pod koniec lat pieédziesiagtych, Roy-
al Norwegian Navy sktadala sie z ek-
samerykanskich i brytyjskich okretéw
wojennej budowy. W realiach poten-
cjalnej wojny atomowej okrety te, po-
mimo rozlicznych modernizacji byty
juz przestarzate. Dlatego niezbednym
stalo sie odnowienie stanu floty. Nowy,
trzeba przyzna¢ bardzo ambitny pro-
gram z 1959 roku, przewidywal budo-
we 15 okretéw podwodnych w Niem-
czech Zachodnich, 5 fregat wedlug
amerykanskiej dokumentacji oraz 5
korwet i 20 kutréw artyleryjskich we
wtlasnych stoczniach!. W duzym stop-
niu budowa okretéw byla finansowa-
na z amerykanskiej pomocy wojskowej
(Military Assistance Programe), jednak
program budowy korwet zostat okro-
jony do 2 jednostek, im tez po$wiecony
jest niniejszy artykul.

Jednostki te wedtug terminologii nor-
weskiej byly klasyfikowane jako patro-
lowce (patruljefartojer) i mialy zastgpié
wystuzone wojenng stuzbg stare eskor-
towce (eks-torpedowce) typu Odin/Sle-
ipner, przedwojennej jeszcze budowy?.

Stepke pod prototypowy Sleipner po-
fozono w Akers Mek. Verksted w Os-
lo w 1963 roku. Wodowanie nastgpi-
fo 9 listopada 1963 r., a wcielenie do
stuzby 29 kwietnia 1965 r. z numerem

burtowym ,P 950”. Natomiast drugg
jednostke, dla ktérej wybrano nazwe
Balder rozpoczeto budowaé w Nylands
Verksted w Oslo w 1964 roku. W trak-
cie budowy nazwe zmieniono na Aeger
(&£ger), wodowanie nastgpito 24 wrzes-
nia 1965 r., wejscie do stuzby 31 marca
1967 r. z numerem burtowym ,P 951”.

Opis konstrukcji

Jednostki charakteryzuja sie tadng
i harmonijng sylwetkq, charakterystycz-
na dla lat sze$¢dziesigtych. Posiada ona
kadlub z wzniosem dziobowym i zata-
maniem burt, pomost bojowy z masz-
tem, za nim oplywowy komin. Przed
pomostem zamontowano dzialo artyle-
rii gléwnej, na rufie dziatko przeciwlot-
nicze i bron ZOP. Korwety nie posiada-
ty iluminatoréw w celu ochrony przed
skutkami dziatania broni ABC, dlatego
kadlub zbudowany byl w formie gazo-
szczelnej cytadeli z nadci$nieniem po-
wietrza wewnatrz.

Wyporno$é standardowa wyno-
si 600 t, natomiast wyporno$¢ petna
780 t. Maksymalna dlugo$¢ kadtuba
to 69,40 m, szeroko$¢ 8,30 m, a zanu-
rzenie maks. 2,70 m (wg innych Zrédet
69,00 x 8,00 x 2,50 m).

Naped sktada si¢ czterech silnikéw
wysokopreznych Maybach MTU o tacz-
nej mocy 8800 KM (6470 kW), przeka-

zujacych moc poprzez przektadnie na 2
waly srubowe.

Predko$¢ maksymalna wynosi 21
wezléw, zasieg nigdy nie zostal oficjal-
nie opublikowany przez Norwegdéw.

Uzbrojenie jak na okrety tej wielkosci
jest dosy¢ silne, z przewagg broni ZOP.

Na dziobie zabudowano uniwersal-
ne wiezowe amerykanskie dzialo Mk
34 L/50 kal. 76,2 mm3, stuzace do zwal-
czania celéw morskich, powietrznych

1. Fregaty typu Oslo, zbud. 1963-1966, wyp.
1450/1745 t, wymiary 96,60 x 11,20 x 5,50 m, na-
ped turb. par. 20 000 KM, predkos$¢ 25 w. uzbr.:
4 x 76 mm, 6 wt. 324 mm, miotacz ,Terne”, zalo-
ga 151. Modernizowane w latach 1987-91, zamiast
2 x 76 mm zamontowano 8 r.plot. ,Sea Sparrow”
i4 rpokr. ,Penguin”. Obecnie sukcesywnie zast¢po-
wane przez fregaty typu Nansen. Okrety podwodne
typu Kobben, zbud. 1963-1965, wyp. 350/472 t, wy-
miary 45,40 x 4,60 x 4,30 m, naped diesel-elektrycz-
ny 1200 +1800 KM, predkos¢ 12/18 w., uzbr. 8 wt
533 mm, zaloga 18-20. Obecnie wycofane, 4 jed-
nostki w stuzbie polskiej MW.

Kutry artyleryjskie typu Storm, zbud. 1963-1968,
wyp. 100/135 t, wymiary 36,5 6,10 x 1,50 m, naped
siln. wysokopr. 6000 KM, predkosé 32 w., uzbr: 1 x
76 mm,1 x 40 mm, od 1970 dodatkowo 6 r. pokr.
,Penguin”. Obecnie wycofane, cz¢$¢ kutréw po de-
montazu rakiet przekazana Litwie, Lotwie i Estonii.

2. Torpedowce typu Odin/Sleipner, zbud 1935-
1939, wyp. 597/708 t, wymiary 74,00 x 7,80 x 3,00
m, turb. par. 12 500 KM, predkosé 30 w., zaloga 75
ludzi. Uzbr.: pierwotnie 2-3 x 76 mm, 1 x 40 mm,
2 wt 533, po mod. 1953-1954; 3 x 76 mm, 2 x 40
mm, 2 x 30 mm. Wycofane w 1959 roku.

3. Dziatlo Mk 34 byto montowane w U.S. Navy
m.in. na zmodernizowanych fregatach typu Claud
Jones, fregatach dozoru radarowego Edsall oraz no-

wych kutrach artyleryjskich typu Asheville.
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Aeger po zmianie numeru burtowego na ,F 310”, lecz jeszcze przed modernizacja.

iladowych. Posiada ono maksymalny
kat podniesienia 85°, szybkostrzelnos¢
50 strzaléw na minute, zasieg maksy-
malny ognia 12,8 km, masa pocisku
6 kg. Do kierowania ogniem z lewej
strony wiezy zainstalowano radar Mk
63 w ksztalcie talerza.

Do zwalczania, gtéwnie celéw po-
wietrznych zamontowano na rufie,
standardowg bron tego okresu norwe-
skiej marynarki, dzialko Bofors L/70
kal. 40 mm. Jego maksymalny kat pod-
niesienia to 90°, szybkostrzelnosé¢ 300-
330 strzaléw na minute, zasieg ognia
4 km, masa pocisku 0,853 kg.

Na nadbudéwce, za kominem zabu-
dowano dwie trzyrurowe wyrzutnie Mk
32 kal. 324 mm, przystosowane do wy-
strzeliwania torped o napedzie turbino-
wym Honeywell Mk 46. Posiadaja one
dlugosé¢ 2,60 m, mase 232,4 kg (w tym
glowica 44 kg), zasieg 11 km, predkosé¢
40 w.

Gléwnym jednak orezem okretéow
przeznaczonym do zwalczania okre-
téw podwodnych jest system ,Terne
I11”. Sktada sie on z wyrzutni rakie-
towych bomb glebinowych umiesz-
czonej w specjalnej ostonie za nadbu-
doéwka, sonaru, oraz centrali strzelan.
Prace nad tg cieckawg bronig zosta-
1y rozpoczete przez Norwegian Defen-
ce Resarch Establishment* pod koniec
lat pieédziesiatych w kooperacji z U.S.
Navy. Jako podstawe wyjsciowg wyko-
rzystano system Mk 3 ,Mousetrap”, sto-

sowany przez Amerykanéw w czasie 11
wojny Swiatowe;j.

SzeScioszynowa wyrzutnia jest za-
wieszona kardanowo i moze by¢ wy-
chylana w poziomie o 360°, natomiast
w pionie od 45° do 75°. Wyrzutnia jest
ustawiana przez silniki elektryczne
sterowane z centrali z doktadnoscig
+0,25°. Ponadto wyrzutnia jest stabili-
zowana przeciw przechylom bocznym
w zakresie do 20° i wzdluznym do 5°.

Ladowanie odbywa sie automatycz-
nie w polozeniu pionowym przez po-
dajnik tancuchowy komory amunicyj-
nej i trwa 40 sek. Ciezar zaladowanej
wyrzutni wynosi 3 t. Odstepy wystrza-

Rakietowy pocisk przeciwpodwodny Mk 7.
Fot. ,Jane’s Fighting Ships”.

Wyrzutnia pociskéw systemu ,Terne” w trakcie préb, dobrze

widoczne prowadnice oraz pociski na nich.

6w wynosza 1 sek., zasieg strzalu od
400 do 900 m.

Sam pocisk napedzany jest silnikiem
rakietowym na staly material pedny,
jego dltugos$¢ wynosi 1,97 m, $rednica
0,2 m (wg innych 0,23 m), masa 120
kg (glowica 48 kg Torpex). Oczywiscie
zbudowano kilka serii pociskéw ozna-
czonych Mk 7, Mk 8 i najnowszg Mk
10, stad moga wynikaé¢ pewne réznice.

Zastosowano w nim kombinowa-
ny zapalnik zblizeniowo-czasowy, kté-
ry uruchamia sie dopiero po przebyciu

4. Pozniej prace i produkcje przejeta znana nor-
weska firma zbrojeniowa Kongsberg.

Fot. ,Przeglad Morski”

o

72

Nr 83 (3/2007) « OKRETY WOJENNE



Zimnowojenni straznicy Oslofjordu

ustalonej glebokosci lub czasu zrzuce-
nia do wody, w zaleznosci od ustawie-
nia.

Strzelaniem kieruje centrala, kté-
ra zbiera informacje o celu z wyko-
rzystaniem sonaréw, m.in. takich jak:
azymut, gleboko$é, zanurzenie, pred-
kosé. Przelicznik w centrali przelicza te
dane, uwzglednia tez parametry ruchu
wlasnego okretu, kierunek i predkosé
wiatru. Po ustaleniu wsp6trzednych po-
toZenia celu podaje dane do wyrzutni
rakiet.

Calos¢ uzbrojenia ZOP uzupetnia-
ly dwie tradycyjne zrzutnie grawitacyj-
nych bomb glebinowych na rufie, ktére
mozna bylo wymieni¢ na tory minowe.

Do wykrywania celéw morskich na
maszcie zamontowano amerykanski
radar OPS-18-1, natomiast przed nim
na wysiegniku radar nawigacyjny Dec-
ca 2002. Wykrywaniem celéw podwod-
nych zajmowat si¢ aktywny sonar AN/
SQS-36, réwniez amerykanskiej pro-
dukcji. Zamontowany on byt w dielek-
trycznej, wysuwanej z kadtuba opty-
wowej oslonie w czgsci dziobowej.
O sonarze ataku systemu ,Terne” brak
informacji.

Jako system WRE korwety otrzymaty
dwie 3-rurowe wyrzutnie celéw pozor-
nych Mk 36 SRBOC. Calo$¢ wyposaze-
nia uzupelnia radionamiernik zamon-
towany na szczycie masztu oraz liczne
anteny pretowe.

Zaloga korwet liczyta 62 ludzi, w tym
ok. 10 oficeréw. Pomieszczenia zato-
gi posiadaty duzy komfort, ato z ra-
cji dzialania jednostek
w niesprzyjajacych wa-
runkach klimatycznych

wety braty udzial w licznych NATO-
wskich manewrach, od Jutlandii po
Przyladek Péinocny, wykazujac nad-
spodziewanie dobre wtasciwosci mor-
skie.

W roku 1972 dokonano zamiany nu-
mer6éw burtowych. I tak Sleipner otrzy-
mal ,F 311" zamiast ,P 950", Aeger
,F 310” w miejsce ,P 951”.

W tym samym roku korwety pod-
dano wigkszej modernizacji. W jej ra-
mach dokonano nastepujgcych zmian:

¢ Zdemontowano radar kierowania
ogniem Mk 63, ktéry zastgpiono dwo-
ma szwedzkimi celownikami optoe-
lektronicznymi TVT-300. Zamontowa-
no je na dachu pomostu i za wyrzutnig
Terne”.

e Zamiana radaru OPS-18-1 na
TSM 2633 Spherion firmy Thomson.

* Wyremontowano wyrzutnie tor-
ped, przystosowujac je do brytyjskich
torped o napedzie elektrycznym BAE
Systems ,Stingray”. Posiadajg one dlu-
205¢ 2,60 m, masa 267 kg (w tym 45 kg
glowica), predkosé 45 w, zasieg 8 km/45
w.).

¢ Zamieniono sonar AN/SQS-36 no-
wym, aktywnego poszukiwania i ata-
ku Simrad TSM 2622 Spherion firmy
Thomson.

¢ Generalnemu remontowi podda-
no wyrzutnie ,Terne”.

Pod koniec lat osiemdziesiatych po-
stanowiono okrety przebudowaé do ce-
16w szkoleniowych, aby mogly zaokre-
towaé 30 kadetéw. Zabudowano nowe
koje, zdemontowano wyrzutnie tor-

ped kal. 324 mm, prace na Sleipner za-
koficzono w sierpniu 1988 r., na Aeger
w maju 1989 r. Ze wzgledu na ciasnote
miejsc sypialnych, nie odbywano dtuz-
szych rejséw szkolnych, jedynie krétsze
wzdtuz norweskich wybrzezy.

W nowej roli stuzba okretéw nie byla
jednak zbyt dtuga, gdyz juz w 1992
roku odstawiono je do rezerwy w ocze-
kiwaniu na dalsze losy.

Sleipner zostal po rozbrojeniu zato-
piony w czerwcu 2002 roku jako okret-
cel. Dokonat tego jeden z kutréow rakie-
towo-torpedowych typu Hauk w czasie
préb szwedzkiej torpedy Tp 6135, Od-
nosnie los6w Aeger to brak jakichkol-
wiek informacji o nim, nie wykluczone
wiec ze okret stoi jeszcze w jakim§ za-
pomnianym fiordzie. ®
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Sleipner w 1989 roku jako okret szklony, m.in. widoczny brak okraglego radaru Mk 63 kierowania ogniem,
na wiezy dziata kal. 76 mm i wyrzutni torped.

Fot. Gyssels Gilbert

wod okalajagcych Nor-
wegie.

Do $rodkéw ratowni-
czych nalezaly, pneuma-
tyczna 16dZz motorowa
na wysiggniku z prawej
strony komina, oraz po
dwie pneumatyczne tra-
twy ratunkowe na Scia-
nach obu bocznych cze-
$ci pomostu bojowego.

Stuzba jednostek

Byla ona charaktery-
styczna dla okretow tego
okresu, czyli dozér wej-
$cia do Oslofjordu, pro-
wadzacego do stolicy
kraju Oslo przed sitami
podwodnymi i dywer-
syjnymi potencjalnego
przeciwnika. Nadto kor-
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Krzysztof Hanuszek

Tto konfliktu

Pakistan i Indie powstaly jako nie-
podlegle panstwa po II wojnie $wiato-
wej. Proces ten nie byt fatwy, gdyz hi-
storyczne terytorium Indii — bedace
kolonig brytyjskg — bylo zamieszkiwane
przez liczne grupy etniczne i wspdlno-
ty religijne, co juz samo w sobie rodzi-
fo niebezpieczenstwo konfliktéw. Giow-
na, cho¢ nie jedyna linia podziatéw
biegla na plaszczyznie wyznaniowe;j.
Z jednej strony stali Muzutmanie z dru-
giej Hindusi. Dlatego tez zdecydowano
o utworzeniu dwoch panstw: Indii i Pa-
kistanu. Ten ostatni miat by¢ panstwem
Muzulmanéw. Istotny problem stanowi-
fa geografia, bowiem tereny zamieszka-
ne w wigkszosci przez Muzutmanoéw le-
zaly na dwoch przeciwlegltych (patrzac
z zachodu na wschéd) krancach In-
dii. W ten sposéb Pakistan sktadat sie
z dwoch czesci: Pakistanu Zachodniego
i Pakistanu Wschodniego. Relacje mie-
dzy Indiami a Pakistanem od poczatku
byly fatalne i nie uniknieto wojen miedzy
obu panstwami. Przy tym wykrystalizo-

Mata indyjska fregata Andaman
typu Petya. Dwie blizniacze
jednostki Kiltan i Katchall walnie
przyczynily si¢ do powodzenia
atakéw na Karaczi.

Fot. zbiory Leo van Ginderen

INDIE — PAKISTAN 1 971

waly sie pewne sympatie i antypatie co
do panstw trzecich ktére na forum mie-
dzynarodowym popieraly jedng ze stron
(ich postawa w tym wzgledzie wynika-
ta z szerszego kontekstu polityki $wia-
towej). Indie utrzymywaly poprawne
stosunki z dawnym kolonizatorem Wiel-
ka Brytanig oraz nawigzaly bliskie kon-
takty z ZSRR. Natomiast Pakistan zna-
lazt sie w orbicie wplywéw USA, nadto
zblizyt sic¢ do ChRL. Sytuacja politycz-
na Pakistanu byta skomplikowana. Sto-
lica panstwa znajdowala si¢ Pakistanie
Zachodnim, tam tez koncentrowalo sie
zycie polityczne i ekonomiczne. Miesz-
kancy Pakistanu Wschodniego czuli sie
pod kazdym wzgledem uposledzeni wo-
bec wspotobywateli z zachodu. Dlatego
rozpoczeli dziatania polityczne a wobec
braku efektéw réwniez zbrojne wysta-
pienia. Miata miejsce postepujaca rady-
kalizacja zadan: od réwnouprawnienia
poprzez postulat autonomii, az do prag-
nienia utworzenia niezaleznego pan-
stwa. Nastagpit tez klasyczny efekt spirali
przemocy: wzmozenie dziatalno$ci opo-

zycyjnej powodowalo nasilenie repre-
sji co skutkowato zbrojnym oporem, re-
zultatem czego wzmagano represje i tak
dalej. Ostatecznie w Pakistanie Wschod-
nim miata de facto miejsce wojna domo-
wa. Pragnac ostabienia Pakistanu, Indie
popieraly dzialania opozycji w Pakista-
nie Wschodnim (o czym dalej). Nadto
zarysowal sie powazny problem. Niepo-
koje w Pakistanie Wschodnim powodo-
waly naplyw uchodzcéw do Indii. R6z-
ne zrédta odmiennie oceniajg ich liczbe
- najnizsze szacunki méwig o 2 milio-
nach (!) ludzi. Zaistniala sytuacja sktoni-
ta kierownicze gremia Indii do podjecia
decyzji o wojnie z Pakistanem.

Indie — Pakistan sity i srodki

Na wstepie nalezy zaznaczy¢, ze sily
zbrojne tak Indii jak Pakistanu nie sg ty-
powymi armiami panstw trzeciego Swia-
ta. Tradycje nowoczesnych sit zbrojnych
siegajg czaséw kolonialnych. W zmaga-
niach I i IT wojny $wiatowej (nie liczac
innych konfliktéw) jednostki indyjskie
— w ramach Brytyjskiej Wspélnoty Na-
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Dziatania morskie Indie — Pakistan 1971

rodéw — braly aktywny udziat. Po uzy-
skaniu niepodleglosci i podziale armii,
lotnictwa i floty miedzy Indie i Pakistan
zachowano wiele z brytyjskiego (a tym
samym zachodniego) charakteru. Prze-
jawia sie to po dzi$§ dzien w stopniach
wojskowych, wzorach umundurowania
i ramach organizacyjnych. Co wazne sily
zbrojne obu panstw sg w pelni zawodo-
we (nie liczac oczywiscie formacji ochot-
niczych, rezerwowych i organizacji pa-
ramilitrnych). Oficerowie zdobywaja
kwalifikacje w ojczyznie oraz zagranica
w tym w Wielkiej Brytanii i USA. Po-
ziom wiedzy teoretycznej i umiejetnosci
praktycznych oficeréw jest wysoki, nie
ustepuje $wiatowemu. Wyszkolenie i dy-
scyplina zolnierzy tez stojg wysoko. Je-
$li chodzi o najbardziej interesujaca nas
materig, to marynarki obu panstw byly
dlugo traktowane jako ,ubodzy krew-
ni” przez ministerstwa obrony i szta-
by generalne. Priorytet mialy lotnictwo
i wojska ladowe. Efektem takiego sta-
nu rzeczy bylo zaniedbanie flot, szcze-
géblnie pakistanskiej. Tendencja ta ule-
gla pewnej zmianie, przede wszystkim
w Indiach. Dzigki tradycyjnym kontak-
tom z Royal Navy Indie mogtly liczy¢
na brytyjskiej budowy okrety i dostep
do technologii (sonary, radary, systemy
uzbrojenia etc.). Ponadto zacie$nienie
kontaktéw z ZSRR przyniosto dla MW
Indii wymierne korzysci w postaci zasi-
lenia floty licznymi jednostkami: okre-
tami podwodnymi proj. ,641” (Foxtrot
w nomenklaturze indyjskiej typ Kalvari),
fregatami proj. ,159” (Petya w nomen-
klaturze indyjskiej typ Komorta), kutra-
mi rakietowymi proj. ,205” (Osa), okre-
tami desantowymi proj. , 770" (Polnocny
— polskiej budowy) oraz okretem — bazg
proj. ,1886” (Ugra). Trzeba nadmienic,
ze silownie i mechanizmy pomocni-
cze dostarczonych z ZSRR okretéw na-
wodnych trapily liczne awarie (z kroni-
karskiego obowigzku wspomnie¢ nalezy
ze okrety brytyjskiej budowy, tez miewa-
1y problemy techniczne, lecz byly to jed-
nostki starsze od zakupionych w ZSRR).
O ile sprawnosci technicznej okretéw
podwodnych nie kwestionowano, to ich
wyposazenie hydroakustyczne oraz ra-
dioelektroniczne, poziom hatasu a tak-
ze warunki bytowe uznano za gorsze
anizeli na jednostkach zachodnich. Na-
tomiast systemy uzbrojenia okretéw
uznano za dzialajace w sposéb satys-
fakcjonujacy. Za szczeg6lnie efektyw-
ne uwazano pociski klasy woda — woda.
Przeprowadzono strzelania ¢wiczeb-
ne na wodach radzieckich a nastepnie
na wodach macierzystych w obecno-

$ci szefa sztabu MW i miano pelne za-
ufanie co do ich skutecznosci i nieza-
wodnosci (jak sie okazalo byla to opinia
w pelni uzasadniona). Pomimo manka-
mentéw, okrety zakupione w ZSRR sta-
nowily istotne wzmocnienie indyjskiej
MW, szczegodlnie kutry rakietowe. Co
nalezy podkresli¢ Pakistan nie posiadat
okretéw z podobnym uzbrojeniem. Jesli
chodzi o MW Pakistanu to sily nawodne
byly catkowicie przestarzale, natomiast
duzy potencjal mialy sily podwodne,
w tym woéwczas nowoczesne, francu-
skiej budowy o okrety podwodne typu
Daphné. Warto tez odnotowad, ze paki-
stanska MW posiadata miniaturowe o.p.
wloskiego typu SX 404. Stabym punk-
tem obu stron byl brak dobrej wspot-
pracy z lotnictwem. Tutaj korzystnie
wyré6znialy sie Indie, ktére dysponowa-
ly lotnictwem morskim wyposazonym
miedzy innymi w samoloty odrzutowe
i $migtowce (do stuzby wchodzity, wéw-
czas bardzo nowoczesne, maszyny typu
,Sea King”). Zdolnos¢ operacyjna lotni-
ctwa morskiego wydatnie podnosit fakt
posiadania przez Indie lotniskowca. Pa-
kistan lotnictwa morskiego nie posiadat,
a jak juz wspomniano wspélpraca z sita-
mi powietrznymi daleka byla od satys-
fakcjonujace;j.

Jesli chodzi o rozmieszczenie sit i sta-
wiane cele to rzecz przedstawiala sie na-
stepujaco. Sily zbrojne Indii podlega-
ly kierownictwu politycznemu panstwa.
Aspekt stricte wojskowy lezal w gestii

Komitetu Szeféw Sztabéw, ktérym kie-
rowal szef sztabu wojsk ladowych gen.
Manekshaw. Indyjskie przywoédztwo
podjelo decyzje o wojnie z Pakistanem
w marcu 1971 r., wkroétce sity zbrojne
przystapily do jej planowania. Indyjscy
politycy postawili przed sitami zbrojny-
mi jasno sprecyzowane zadania (w po-
przednich konfrontacjach militarnych
indyjskie przywédztwo isily zbrojne
dziataty bez spojnego planu i tylko lepiej
lub gorzej reagowaly na wydarzenia).
Zaktadano, ze dojdzie do sytuacji w kt6-
rej Pakistan pierwszy rozpocznie dziala-
nia wojenne, planowano szybkie przej-
Scie wlasnych sit do dziatan zaczepnych.
Marynarce wojennej postawiono na-
stepujace zadania: ochrona wybrze-
za, baz wojennomorskich, portéw han-
dlowych i zeglugi; przerwanie polaczen
morskich obu czesci Pakistanu ze sobg
i $wiatem zewnetrznym; zneutralizowa-
nie sit morskich przeciwnika w Pakista-
nie Wschodnim i ograniczenie zdolno-
$ci dziatania, a jezeli bedzie to mozliwe
zniszczenie glownych sil pakistanskiej
MW bazujacych w Pakistanie Zachod-
nim. Przygotowujac si¢ do dziatan wo-
jennych planowano nawigzanie wspol-
pracy z innymi rodzajami sit zbrojnych,
w szczegblnosci z lotnictwem — przepro-
wadzono nawet wspélne ¢wiczenia —
ale jak czytelnik niebawem sie przekona
praktyczna realizacja tych planéw w wa-
runkach wojny daleka byla od perfekgji.
Zakazano statkom handlowym, za wy-

Sity morskie obu stron ksztattowaty sie nastepujaco:
Typ okretu Indie Pakistan
Okrety nawodne
lotniskowce 1 brak
krazowniki 2 1
niszczyciele 6 5
fregaty 22 3
kutry rakietowe brak
tratowce 8
jednostki patrolowe 20 6
okrety desantowe 4 brak
Okrety podwodne
petnomorskie okrgty podwodne 4 4
miniaturowe okrety podwodne brak
Lotnictwo morskie
mysliwce bombardujace 24 brak
samoloty patrolowe/Z0OP 15 brak
samoloty patrolowe 5 brak
Smigtowce 20+ brak
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jatkiem tych ktérym udzielono z odpo-
wiednim wyprzedzeniem zezwolenia,
zbliza¢ sie do Bombaju (Mumbaju) i in-
nych waznych portéw na odlegtosé po-
nizej 40 mil morskich. Organizacyjnie
indyjska MW, ktérej dowodcg i szefem
sztabu byt adm. S. M. Nanda podzielo-
na byta na dowddztwa zachodnie, po-
tudniowe i wschodnie. Z tej tréjki naj-
wazniejsze byly zachodnie i wschodnie
ktérych dowédcami byli wiceadm. N.
Krishnan i wiceadm. S. N. Kohli. Roz-
mieszczajac sily, okrety rakietowe przy-
dzielono do sektora zachodniego, na-
tomiast lotniskowiec do wschodniego.
Dowdédztwo poludniowe bylto pod roz-
kazami kontradm. V. A. Kamath, miat
on do dyspozycji zaledwie kilka okretow;
w tym rejonie nie doszlo jednak do zad-
nych powazniejszych dzialan. Po stronie
pakistanskiej dowddcg calosci sit mor-
skich byt wiceadm. Muzaffar Khan, kt6-
ry dowodzil zarazem sitami morskimi
w Pakistanie Zachodnim gdzie skoncen-
trowano wigkszo$¢ okretéw, natomiast
skromnymi sitami morskimi w Pakista-
nie Wschodnim (z liczacych sie jedno-
stek stacjonowaly tam zaledwie cztery
kutry patrolowo-artyleryjskie) dowodzit
kontradm. M. Sharif. Okretom nawod-
nym przydzielono zadania defensywne,
natomiast dzialania ofensywne miaty
prowadzi¢ okrety podwodne. Celem za-
bezpieczenia Karaczi gtéwnej bazy floty
a zarazem gléwnego portu handlowego
pakistanskie okrety patrolowaly w od-
legtosci 40 — 70 mil morskich od niego.
Po zapadnigciu zmroku zabroniono bez
zezwolenia statkom handlowym zbliza¢
sie na odleglo$¢ mniejsza anizeli 75 mil
morskich do tego portu. Na zakoniczenie
opisu sit obu przeciwnikéw warto cof-
naé sie w czasie do poprzedniej wojny
Indyjsko — Pakistanskiej w 1965 roku.
Woéweczas indyjska flota zachowala sie
biernie, natomiast pakistanskie okrety
nawodne, przeprowadzajac jednorazo-
wy wypad, ostrzelaly nieprzyjacielskie
wybrzeze. Nie poczyniono godnych od-
notowania zniszczen, ale fakt ten w po-
faczeniu z brakiem reakcji indyjskiej
MW mial duze znaczenie propagan-
dowo — psychologiczne. Rowniez paki-
stanski okret podwodny Ghazi wykonat
atak torpedowy na fregate Brahmaputra
nie uzyskujac trafien, co nie przeszko-
dzito Pakistanczykom twierdzi¢ ze ciez-
ko uszkodzili (prawdopodobnie zatopi-
li) te jednostke. Po wojnie dowddztwo
MW Indii zaprosilo zagranicznych at-
tache wojskowych oraz dziennikarzy na
poktad Brahmaputry aby naocznie prze-
kona¢ ich, ze fregata znajduje sie w do-

brym stanie. Tym razem indyjska flota
planowata dziala¢ aktywnie — o tym jak
zamiar ten zrealizowano czytelnik do-
wie si¢ ponizej.

Nim oficjalnie padty pierwsze strzaty
Jak juz wspomniano, w Pakistanie
Wschodnim dziatat silny ruch opozycyj-
ny ktérego zbrojne ramie nosito nazwe
Mukti Bahini. Indie wspieraly zbrojne
dzialania opozycji. Pomoc ta przybie-
rala bardzo konkretne formy takie jak
udostepnienie baz oraz szkolenie na te-
rytorium Indii czy przekazanie sprze-
tu wojskowego. W ramach Mukti Bahi-
ni dzialaly réwniez formacje morskie.
Skladaly si¢ z zespotéw dywersantéw
— w tym pletwonurkéw — oraz ,okre-
téw” ktérymi byly uzbrojone, niewiel-

granicznych. Rzad Indii liczyl, ze Paki-
stan zostanie wkrétce sprowokowany
do podjecia dzialaii wojennych na pelng
skale. Indie dazyly do wojny z Pakista-
nem i byly do niej przygotowane ale li-
czyly, ze to wlasnie Pakistan rozpocznie
pierwszy wojng, gdyz taki obrét sytuacji
byl pozadany ze wzgledéw politycznych,
trzeba przyznaé ze indyjscy politycy nie
zawiedli sie w swoich rachubach.

Wojna na zachodzie — Morze Arabskie
Pakistan rozpoczal dziatania wojenne
3 grudnia 1971 r. atakiem powietrznym
na indyjskie lotniska, tym samym wojna
stala si¢ faktem. MW Indii przystapila
do realizacji wczesniej okreslonych za-
dan. Jednym z nich byta neutralizacj pa-
kistanskiej floty. W tym celu sformowa-
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Indyjskie kutry rakietowe typu Osa-I nosily w czasie wojny z Pakistanem dsyé ciekawy

kamuflaz.

kie jednostki przybrzezne. Dywersanci
przeprowadzili szereg atakéw na por-
ty w Pakistanie Wschodnim. Do bar-
dziej udanych nalezala seria akcji (18
— 22 wrze$nia 1971) w porcie Czal-
na gdzie, przy uzyciu min z zaczepami
magnetycznymi zatopiono zbiorniko-
wiec Tévoit o no$nosci 10 000 t i frach-
towiec Chakolona réwniez o no$nosci
10 000 t, a szereg innych jednostek han-
dlowych uszkodzono, mimo strat wsréd
napastnikéw mozna te dziatania uznaé
za duzy sukces. Cho¢ ,okrety” Mukti Ba-
hini byly tylko uzbrojonymi (miedzy in-
nymi w dziatka Bofors kal. 40 mm) jed-
nostkami cywilnymi, to potrafily by¢
grozne o czym przekonala sie zaloga
brytyjskiego frachtowca City of St. Ala-
bams. Ptynacy do Pakistanu Wschodnie-
go statek zostat zaatakowany, ostrzelany
i zmuszony do zawrdcenia. Mukti Bahi-
ni oczywiscie dzialala gléwnie na ladzie.
Przy tym regularne jednostki indyjskiej
armii nawet nie kryly si¢ z udzielanym
wsparciem (cho¢ rzad Indii oficjalnie
Jhic nie widzial, nic nie styszal, nic nie
wiedzial”). Jak tatwo mozna si¢ domy-
$le¢ dochodzito do czestych incydentow

Fot. Bharat Rakshak

no zespot uderzeniowy ktory sktadat sie
z nastepujgcych jednostek: cztery kutry
rakietowe proj. ,205” — Nipat, Nirghat,
Veer i Vidyut; dwie fregaty proj. ,159” —
Kiltan i Katchall oraz zbiornikowiec Po-
shak. Zespotem tym dowodzit komo-
dor B. B. Yadav. Plan operacji zakltadat
atak na Karaczi i zniszczenie napotka-
nych pakistanskich jednostek. Indyj-
skie okrety opuscily Bombaj po zmro-
ku 4 grudnia 1971 r. Trzon zgrupowania
stanowily trzy kutry rakietowe — mia-
ly one wykonaé zadanie gléwne. Idace
w szyku klina okrety prowadzit Nipat
(z dowddcg zespotu na pokladzie) z ty-
tu z lewej burty podazal Nirghat, ana-
logiczna pozycje z prawej burty zajmo-
wat Veer. Za gléwnymi sitami podazaty
obie fregaty, ktore mialy ubezpieczac ku-
try rakietowe, a w razie potrzeby je od-
holowa¢ (chodzilo nie tyle o jednostki
uszkodzone w walce co unieruchomio-
ne brakiem paliwa — przeznaczone do
operacji przybrzeznych kutry rakietowe
miaty maly zasieg). Ugrupowanie zamy-
kal czwarty kuter rakietowy, ktéry nie
miat bezposrednio uczestniczyé w ak-
¢ji zaczepnej, ale stanowil odwod 1 miat
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ostania¢ odwro6t. Zbior-
nikowiec, jako jednost-
ka pomocnicza, pozo-
stal w duzej odleglosci za
okretami bojowymi. Atak
okretéw byl skoordyno-
wany z nalotem ktéry na
Karaczi mialy przepro-
wadzi¢ indyjskie samolo-
ty. Pakistanska brzegowa
stacja radarowa wykry-
ta wprawdzie indyjskie
okrety, ale jej meldunek
nie wywolal podniesienia
alarmu co byto skutkiem
zaréwno stabej organiza-
cji pakistanskiej obrony,
jak ilekcewazenia indyj-
skiej floty — obawiano sie

o

przede wszystkim ataku ]en z pakistanskich niszczycie

lotniczego. Okoto godz.

23 (mimo, ze kolejnoéé¢ wydarzen ra-
czej nie budzi watpliwosci, to doktadny
ich czas r6zni si¢ w zaleznosci od zréd-
ta) indyjskie okrety znalazly sie w od-
legtosci 70 mil morskich od Karaczi
i nawigzaty kontakt radarowy z patrolu-
jacymi w tym rejonie jednostkami prze-
ciwnika. Dow6dca indyjskiego zespotu
wydal rozkaz zaatakowania pierwsze-
go wykrytego okretu kutrowi rakieto-
wemu Nirghat. Jednostka rozpoczeta
manewrowanie by ustawié sie na kur-
sie prostopadlym do przeciwnika (w ten
sposob cel dawat wigksza, skuteczng po-
wierzchnie odbicia dla radiolokatoréw),
ktérym byl pakistanski niszczyciel Khai-
bar. Gdy zajeto optymalng pozycje z in-
dyjskiego okretu odpalono w krétkich
odstepach dwa pociski przeciwokreto-
we. Tymczasem na pokladzie pakistan-
skiego okretu nie zdawano sobie sprawy
z niebezpieczenstwa. W ostatniej chwili
zauwazono nadlatujacy pocisk i otwar-
to do niego nieskuteczny ogien z dziat
przeciwlotniczych. Kilka sekund p6zniej
niszczyciel zostat trafiony w kotlownig,
co praktycznie przesadzilo o jego losie.
Drugi pocisk réwniez osiggnat cel dopet-
niajac dzieta zniszczenia. Nim pakistan-
ski okret zatonal z jego poktadu nadano
meldunek o trafieniu bombg lotniczg,
co w polaczeniu z indyjskim nalotem na
Karaczi spowodowalo, ze Pakistariczycy
dopiero po pewnym czasie zrozumieli,
iz gléwny atak przeprowadzilty nieprzy-
jacielskie okrety. Tymczasem na ekra-
nach radaréw indyjskich jednostek po-
jawialy sie dwa kolejne cele. Z poktadu
Nipata odpalono do kazdego z nich po
jednym pocisku. I tym razem osiggnieto
trafienia. Ciezko uszkodzony zostal nisz-
czyciel Shah Jahan (wedtug innych 7ré-

=

detl Badr), natomiast wraz z calg zaloga
poszedt na dno frachtowiec Venus Chal-
langer. Wspomniany statek wart jest kil-
ku stéw. Byta to jednostka pod banderg
liberyjska, a obsadzona chinska zatoga,
plynela z Sajgonu (obecnie Miasto Ho
Szi Mina) do Karaczi z fadunkiem ame-
rykanskiej amunicji dla pakistanskiej ar-
mii; mozna sobie wyobrazi¢ ,fajerwerk”
towarzyszacy jej zatonieciu. ,Bezrobot-
ny” pozostawal Veer trzeci z bioracych
bezposredni udziat w akcji kutréw ra-
kietowych, ale wkrétce pojawit sie dla
niego cel. Pojedynczy pocisk przeciw-
okretowy odpalony z indyjskiej jed-
nostki wystarczyt, by pakistanski trato-
wiec Muahafiz dostownie rozleciat sie
na drobne kawalki. Do tej chwili sytu-
acja rozwijala sie z indyjskiego punk-
tu widzenia nadzwyczaj pomyslnie, ale
wlasnie wtedy w szyk indyjskich okre-
téw wkradt sie chaos. Dowédca zespo-

li typu Battle krotko przed wybuchem wojny. 7

Fot. PakDef

tu praktycznie utracit zdolno$¢ dowo-
dzenia nad podleglymi sobie okretami
i samotnie kontynuowat zblizanie sie do
Karaczi. Gdy Nipat znalazl si¢ w odle-
glosci 14 mil morskich od pakistanskie-
go portu z jego pokladu odpalono dwa
pozostale pociski przeciwokretowe. Je-
den z nich spadt do morza krétko po od-
paleniu, drugi natomiast kontynuowat
lot uderzajgc w jeden z kontrastowych
radarowo obiektéw na brzegu, ktérym
okazal sie by¢ zbiornik paliwa. Wkrét-
ce nocne niebo nad Karaczi rozswiet-
lita tuna kolejnego pozaru. W miedzy-
czasie rejon ten byl tez bombardowany
przez indyjskie samoloty. W zaistniatym
zamieszaniu atakujace okrety wycofa-
ly sie bez przeciwdzialania ze strony pa-
kistaniskiej, cho¢ nie bez klopotéw. Daly
o sobie zna¢ defekty techniczne trapia-
ce indyjskie okrety radzieckiej budo-
wy. Kolejno awarii ulegly kutry rakie-

Nocne efektowne wystrzelenie rakiety P-15 z jednego z indyjskich kutréw rakietowych typu
Osa-I.

Fot. Bharat Rakshak
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towe Veer, Kiltan i Nipat oraz fregata
Katchall. Ostatecznie wszystkie jednost-
ki uporaly si¢ z defektami i powrdcily do
bazy, ostatni uczynit to Nipat — ktérego
zdazono juz spisaé na straty. ,Po drugiej
stronie barykady” mial miejsce trudny
do opisania chaos. Gdy wreszcie zorien-
towano si¢, ze w ataku na Karaczi bra-
1y udziat indyjskie okrety, dowddca pa-
kistanskiej MW zadzwonit do dowédcy
pakistanskiego lotnictwa by ten rozkazat
swoim samolotom wykry¢ i zniszczy¢
jednostki nieprzyjaciela. Jednak zbudzo-
ny z glebokiego snu dowddca lotnictwa
wyrazil tylko ubolewanie z powodu
utraty okretéw (dodajac ze takie rzeczy
niestety na wojnie majg miejsce) i nie-
zobowiazujaco wspomnial, ze posta-
ra sie co$ zrobi¢ w przyszlosci. Biorac
pod uwage fakt, ze indyjskie okrety wy-
cofywaly sie¢ w nietadzie, w dodatku ule-
gajac awariom w rejsie do swojej bazy,
mozna $mialo powiedzieé, ze zaprze-
paszczono okazje odptacenia przeciwni-
kowi pieknym za nadobne. Z nastaniem
dnia pakistanskie okrety zajely sie rato-
waniem marynarzy z zatopionych po-
przedniej nocy jednostek. Pakistanczycy
zorganizowali tez patrole powietrzne do
ktérych uzyto zmobilizowanych samo-
lotéw cywilnych. Jedna z patrolujacych
maszyn wykryla 6 grudnia okret, ktory
rzecz jasna uznala za nieprzyjacielski.
Meldunek ten ,Sciagnal” pakistanskie
lotnictwo, ktére tym razem zareagowalo
nadzwyczaj sprawnie. Wykryta jednost-
ka zostala ,przeorana” seriami z kara-
binéw maszynowych pakistanskich my-
sliwcow. Pech chcial, ze atakowanym
okretem byla pakistanska fregata Zulfi-
quar! Obylo sie wprawdzie bez powaz-
niejszych uszkodzen, ale bylo kilkunastu
zabitych i rannych wéréd cztonkéw za-
fogi.

Dowddztwo indyjskie planowato ,i$¢
za ciosem” iprzeprowadzié¢ kolejny
atak rakietowy na Karaczi oraz ostrze-

Stara pakistaniska fregata Zulfiquar o malo nie padta ofiara wiasnych samolotéw.

Fot. ,Jane’s Fighting Ships”
la¢ inne punkty nieprzyjacielskiego wy-
brzeza. Miala to by¢ operacja na duza
skale z udziatem wielu okretow w tym
kilku kutréw rakietowych oraz krazow-
nika Mysore. Dzialano jednak niezwy-
kle ostroznie obawiajac sie pakistan-
skich okretéw podwodnych i lotnictwa.
Dodatkowo naczelne dowédztwo indyj-
skiej MW chcialo bezposrednio kiero-
waé przebiegim dziatan — co jak uczy
historia wojen morskich rzadko przy-
nosi dobre efekty. W ostatecznym roz-
rachunku indyjskie okrety zawrécily do
swoich baz. Drugi atak na Karaczi do-
szedt wreszcie do skutku w nocy z 8 na
9 grudnia 1971 r,, ale przy uzyciu skrom-
niejszych sit. Cho¢ ponownie planowano
polaczy¢ uderzenie rakietowe na gltéw-
ny pakistanski port z ostrzalem innych
punktéw wybrzeza, to jednak ostatecz-
nie do tego nie doszlo, gdyz wyznaczony
do tego zadania zesp6t okretéw w skia-
dzie krazownik Mysore oraz niszczyciel
Ranjit i fregata Betwa zatrzymaly wie-
czorem 8 grudnia pakistanski statek. Jak
sie okazato byt to frachtowiec Madhu-
mati, jednostka poczatkowo probowata
ucieczki, ale po oddaniu przez indyjskie
okrety strzaléw ostrzegawczych zasto-
powala. Z indyjskiego niszczyciela wy-
stano na poktad statku oddziat pryzowy.

Po otrzymaniu informacji o incydencie
dowddztwo zadecydowalo o powrocie
indyjskich okretéw wraz ze zdobycza do
Bombaju, co tez uczyniono. Powodem
takiej decyzji bylo nadanie przez statek
radiogramu informujgcego o zatrzyma-
niu, wobec czego obecno$¢ indyjskiego
zespotu stala si¢ znana Pakistanczykom,
co niosto ryzyko atakéw lotnictwa lub
okretéw podwodnych. Tymczasem ku-
ter rakietowy Vinash eskortowany przez
fregaty Talwar i Trishul zblizat si¢ do Ka-
raczi. Nie obyto si¢ bez drobnego ,zgrzy-
tu” jakim bylo zatopienie ogniem artyle-
rii, przez fregate Talwar, malej jednostki
przybrzeznej, ktéra wzieto za patrolo-
wiec, ale mimo tego indyjskim okretom
udato sie niezauwazenie zblizy¢ do Ka-
raczi. Z odlegtosci 12 mil morskich Vi-
nash odpalil wszystkie cztery posiadane
pociski rakietowe. Pierwszy z nich ude-
rzyt w zbiornik paliwa na brzegu wywo-
tujac gwaltowny pozar. Celem pozosta-
tych staly sie jednostki znajdujace sie na
kotwicowisku w poblizu wyspy Manora.
Dwa trafily w statki handlowe neutral-
nych bander: brytyjski Harmattan i pa-
namski Gulfstar. Czwarty, ostatni pocisk
ugodzil w zbiornikowiec pakistanskiej
MW Dacca powodujac ciezkie uszko-
dzenie tej jednostki, ktéra zostata opusz-
czona przez zaloge. Tymczasem rejon
Karaczi stat sie tez celem nocnego nalo-
tu indyjskich samolotéw. Byt to, co war-
to zauwazy¢, jedynie korzystny dla stro-
ny indyjskiej zbieg okolicznosci, a nie
rezultat dobrej wspolpracy miedzy lot-
nictwem a flota. Tak czy inaczej indyjski
atak powietrzny spowodowat gwattow-
ng choé niecelng i chaotyczng kanonade
pakistanskiej artylerii przeciwlotniczej.
Nie bez ironii trzeba zaznaczy¢, ze ogien
pakistanskich artylerzystéw nie byt cal-
kiem bezskuteczny bowiem kilka po-
ciskéw artylerii przeciwlotniczej przy-
padkowo trafilo w grecki frachtowiec
Zoe. W powstalym zamieszaniu Paki-

Jeden z pakistanskich okretow podwodnych typu Daphné, prawdopodobnie Hangor.

Fot. PakDef
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staficzycy nie podjeli jakichkolwiek dzia-
tan przeciwko indyjskim okretom, ktére
mimo, ze awarii ulegl Vinash wycofaly
sie bez strat nie niepokojone przez nie-
przyjaciela.

Dotychczasowe sukcesy wywota-
ly w indyjskiej flocie poczucie pewno-
$ci siebie. Ale przystowie méwi: ,na
wojnie jak na wojnie” — indyjscy maryna-
rze mieli si¢ wkrétce o tym przekonad.
Juz wieczorem 7 grudnia 1971 r. indyj-
ski nastuch radiowy namierzyt transmi-
sje pochodzacy z pakistanskiego okretu
podwodnego. W rejon gdzie jak usta-
lono znajdowala sie nieprzyjacielska
jednostka skierowano grupe poszuki-
wawczo-uderzeniowg w skladzie fregat
Kirpan i Khukri. Jednak mysliwi mieli
przeistoczy¢ sie w zwierzyne. Pierwszy
wykryl przeciwnika w godzinach ran-
nych 9 grudnia pakistanski okret pod-
wodny Hangor, odlegloé¢ byta znaczna.
Przez wiekszg cze$¢ dnia pakistanska
jednostka manewrowatla na gleboko-

dyjskich fregat, atak zdecydowano prze-
prowadzi¢ wedlug wskazan urzadzen
hydroakustycznych. Niebawem okret
podwodny zmniejszyl zanurzenie do 40
m io godz. 19.57 odpalil pierwszg tor-
pede samonaprowadzajaca sie hydro-
akustycznie, byla ona jednak niecelna.
Atak zaobserwowano z indyjskich okre-
téw a Kirpan przeprowadzil nieskutecz-
ny kontratak przy uzyciu miotaczy bomb
glebinowych ,Limbo”, ktére zresz-
tg wkroétce ulegly awarii. Niezrazony
pierwszym niepowodzeniem dowddca
pakistanskiej jednostki wykonat o godz.
20.14 drugi atak odpalajac dwie torpedy
tego samego typu co za pierwszym ra-
zem. Na efekt nie trzeba byto dtugo cze-
kaé, co najmniej jeden podwodny pocisk
ugodzit fregate Khukri. Jednostka ta nie-
bawem zatoneta wraz z wiekszoscig za-
fogi w tym dowédcg kpt. M. N. Mullah.
Wobec niesprawno$ci swojego uzbroje-
nia ZOP i niechcac sie naraza¢ na ewen-
tualne kolejne ataki przeciwnika Kirpan

Indyjska fregata Khukri, ktéra padta ofiara wlasnej beztroski i braku czujnosci.

$ci peryskopowej. Tymczasem na indyj-
skich okretach zupetnie nie zdawano
sobie sprawy z niebezpieczenstwa. Co
wigcej popelniono kilka istotnych bie-
déw taktycznych. Fregaty szly w szyku
ktory w zalozeniu miat by¢ ,schodko-
wy”, ale w rzeczywistosci obie jednostki
plynely niemal réwnolegle, na dodatek
w stosunkowo niewielkiej odleglosci od
siebie i to z mala, bo liczaca zaledwie 12
wezléw predkoscia, co wynikalo stad, ze
na Khukri zmodyfikowano wyposaze-
nie hydroakustyczne ijeden z oficeréw
por. Jain przekonal dowédce by zredu-
kowaé predkos$¢ co mialo znacznie po-
prawic i zwiekszy¢ zasieg wykrywania.
Wreszcie wieczorem pakistanska jed-
nostka zajeta dogodng pozycje na kur-
sie nieprzyjacielskich okretéw. O godz.
19.30 pakistanski okret zszedt na gte-
bokos¢ 55 m celem zblizenia sie do in-

Fot. Bharat Rakshak

odptynagl z miejsca tragedii wyrzuciw-
szy uprzednio za burte kilka tratw ra-
tunkowych. Niewiedzac o tym réwniez
pakistanska jednostka oddalita si¢. Nie-
bawem indyjskie okrety, w tym Kirpan
powrdcily na miejsce wydarzen podno-
szac z wody 67 ocalalych cztonkow za-
togi. Przeprowadzono tez zakrojone
na szeroka skale ,polowanie” z udzia-
fem lotnictwa. Nie przyniosto ono spo-
dziewanych rezultatéw, poniesiono na-
tomiast dodatkowg strate, gdyz jeden
z samolotéw ZOP typu Breguet ,Alizé”
zostal zestrzelony przez pakistanski my-
sliwiec F-104 ,Starfighter”, zgineta cata
trzyosobowa zaloga indyjskiej maszyny.
Hangor bez przeszkéd zawinal 18 grud-
nia do Karaczi, a jego dowodca Tasnim
Ahmed zostat zastuzenie odznaczony.
Indyjskie dowddztwo planowalo trze-
ci atak na Karaczi, ale nie doszedl on

do skutku z powodu zaabsorbowania
sil floty nieudanymi poszukiwaniami
sprawcy zatopienia fregaty Khukri oraz
z powodu zawieszenia broni konczace-
£0 wojne.

Dziatania na wschodzie
— Latoka Bengualska

Stosunek sil na tym obszarze opera-
cyjnym wypadat zdecydowanie na ko-
rzy$¢ Indii. Nie oznacza to jednak by
Pakistanczycy byli catkowicie pozba-
wieni mozliwosci dziatania. Szczegdlnie
grozne mogly by¢ pakistanskie okrety
podwodne. Istotnie jednostki tego typu
zostaly tam przez pakistanska MW skie-
rowane. Nie bylo to jednak dla strony
indyjskiej zaskoczeniem, gdyz logiczne
mys$lenie wskazywato, ze Pakistanczycy
wykonaja taki ruch. Przypuszczenia te
znalazly potwierdzenie gdy indyjski na-
stuch radiowy przechwycit radiogram
w ktérym dowddztwo pakistanskiej floty
zapytywalo o zapasy smaréw w porcie
Czattagam potrzebnych dla mechani-
zméw okretéw podwodnych. Potencjal-
nie najwarto$ciowszym, ale tez i najbar-
dziej wrazliwym okretem indyjskim na
tym obszarze, byt lotniskowiec Vikrant.
Dowddztwo indyjskie zdecydowalo sie
na skomplikowang operacje, ktéra miata
uchroni¢ ten okret przed zniszczeniem
a zarazem doprowadzi¢ do zatopie-
nia pakistanskiego okretu podwodne-
go. W pierwszej kolejnosci lotniskowiec
wraz z eskortg wyprowadzono na pet-
ne morze i skierowano w rejon archi-
pelagu Nikobaréw a nastepnie w rejon
Wysp Andamanskich gdzie przeprowa-
dzono ¢wiczenia grupy lotniczej okretu.
Tymczasem podjeto dziatania pozoracyj-
ne majace przekonaé Pakistanczykow,
ze lotniskowiec znajduje sie w porcie
Vishakpatnam. W tym celu indyjskie ra-
diostacje prowadzily w eterze intensyw-
na korespondencje z ktérej tresci miata
wynikaé obecno$¢ duzego okretu w tym
porcie. Nie zaniedbano tez szczegotow
takich jak zamoéwienia przez marynar-
ke duzej ilosci zywnosci u lokalnych do-
stawcéw. Jak sie okazato Pakistanczy-
cy ,potkneli haczyk”. U wyjscia z portu
patrolowat pakistanski okret podwodny
Ghazi. Zadanie zniszczenia tej jednostki
otrzymal niszczyciel Rajput (d-ca kmdr
por. Inder Singh). Okret patrolowat re-
jon wyjécia z poru w dniach 2 — 3 grud-
nia, ale nie nawigzano kontaktu z nie-
przyjacielem. Na nastepny krétki patrol
niszczyciel wychodzil w morze noca z 3
na 4 grudnia. Trwala juz wojna i $wiatta
nawigacyjne w rejonie portu byly wyga-
szone. Z tego powodu na okrecie znaj-
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zauwazono jego kiosk, kt6-
ry ostrzelano z dzial. Kon-
takt z nieprzyjacielska jed-
nostka utracono, meldujac
0 jej prawdopodobnym za-
topieniu. Jak si¢ jednak oka-
zal pakistanski okret pod-
wodny Mangro zdotal mimo
uszkodzen odby¢ dlugi rejs
powrotny do Karaczi. Brak
przeciwdzialania ze stro-
ny pakistanskiej (poza in-
cydentem zo0.p.) spowo-
dowat, ze Vikrant wraz
z eskortg zblizyl sie na od-
leglos¢ zaledwie ok. 50 mil
morskich od nieprzyjaciel-

Pakistanski okret podwodny Ghazi utracony w tajemniczych okolicznosciach.

dowal si¢ cywilny pilot prowadzacy jed-
nostke przez wody kanatu portowego.
Gdy Rajput znalazt sie w poblizu wyjscia
na pelne morze dowdédca niszczycie-
la nakazat wyokretowaé pilota i zwiek-
szy¢ predkosé. Okoto péinocy okret wy-
szedl na szerokie wody; zaraz potem,
niemal réwnocze$nie uzyskano kontakt
hydrolokacyjny z okretem podwodnym,
a wachtowy na prawej burcie dostrzegt
nagle zawirowania na powierzchni mo-
rza. Dowodca niszczyciela wydal rozkaz
natychmiastowego ataku bombami gle-
binowymi. O godz. 00.15 4 grudnia po-
tezny wybuch targnat wodami u wyjscia
z portu Vishakpatnam (czas ten odno-
towano na okrecie oraz baterii artylerii
nadbrzeznej bronigcej wejscia do por-
tu). Z nastaniem dnia stwierdzono na
powierzchni morza plamy oleju nape-
dowego. Niebawem ,Sciggnieto” ekipe
nurkéw ktorzy zlokalizowali wrak okre-
tu podwodnego. Nurkowie spenetrowali
wrak wydobywajac dokumenty. Stwier-
dzili tez, ze blachy rozerwanego kadtu-
ba wygiete sa na zewnatrz. To odkrycie,
wraz z pojawieniem sie p6zniej rozbiez-
nych doniesien co do czasu w ktérym
miata miejsce podwodna eksplozja do-
prowadzily do pojawienia si¢ szeregu te-
orii (niektérych dosé oryginalnych), co
do przyczyn zatoniecia pakistanskiego
okretu. Wydaje sie jednak ze najprawdo-
podobniej Rajput zaskoczyt pakistanski
okret na powierzchni podczas tadowa-
nia akumulatoréw i wietrzenia okretu.
Ghazi zanurzyl si¢ w trybie alarmowym
i wlasnie wtedy zostal obrzucony bom-
bami glebinowymi, to z kolei spowodo-
walo uszkodzenie akumulatoréw i wy-
buch ulatniajgcych si¢ gazéw, wzglednie
eksplozji czeSci uzbrojenia — zapewne
jednej z min lub torpedy i stad wygiete
na zewnatrz blachy poszycia.

Tymczasem lotniskowiec wraz
z eskortujgcymi go okretami znalazlt sie
rankiem 4 grudnia w odlegtosci ok. 200
mil morskich od wybrzeza Pakistanu
Wschodniego. O godz. 11.00 wyprowa-
dzono pierwsze uderzenie lotnicze ktore
spadlo na lotnisko Cox’s Bazar. Samo-
loty mysliwsko-bombowe ,Sea Hawk”
z 300 dywizjonu ,White Tigers” zniszczy-
ly tam wieze kontrolng i hangar, réwno-
czes$nie stwierdzono brak na lotnisku
samolotéw nieprzyjaciela. Ofiarg dru-
giego ataku byt port, gdzie miedzy in-
nymi trafiono zbiorniki paliwa wywotu-
jac gwaltowny pozar, oraz lotnisko (tam
tez nie stwierdzono obecnosci samolo-
téw) Czattagam. Na morzu mialy row-
niez miejsce dramatyczne wydarzenia.
Okoto godz. 14.00 wchodzaca w skiad
eskorty lotniskowca fregata Beas wy-
kryta i obrzucita bombami glebinowy-
mi nieprzyjacielski okret podwodny, za-
raz potem z pokladu indyjskiej fregaty

Fot. PakDef  skiego wybrzeza. W nastep-
nych dniach 5 -6 grudnia,
kolejne ataki powietrzne dosiegly Mon-
gla oraz Khulna. Natomiast 8 grudnia
atakowano wycofujace sie zgrupowa-
nie nieprzyjacielskich wojsk ladowych
w rejonie Barisal-Daoni. Nie zaniedby-
wano tez Czattagam ktory w miedzy-
czasie kilkakrotnie ,odwiedzono”. Do
dziatan ofensywnych wlaczono réow-
niez zaokretowane na pokladzie lotni-
skowca samoloty patrolowe/ZOP , Alizé”
z 310 dywizjonu ,Cobras”, maszyny te
z konieczno$ci uzywano jako bombowo-
szturmowe, ponadto zaminowaly po-
dejscia do portu Czattagam. W dniach
10 - 11 grudnia wyjatkowo staby wiatr
uniemozliwil operowanie z poktadu lot-
niskowca odrzutowcéw, tak wiec calosé
zadan przypadta samolotom ,Aliz¢é”. Te
turbo$miglowe maszyny byly powol-
ne, a co za tym idzie wrazliwe nawet na
ogien broni r¢cznej. Szcezgsliwym tra-
fem uniknieto strat, a nawet osiagnieto
sukces. Dnia 11 grudnia samoloty ,Ali-

Start samolotu ZOP Breguet ,Alizé” z poktadu lotniskowca Vikrant. Na pokfadzie widoczne

mysliwsko-bombowe

»Sea Hawki” ze ztozonymi skrzydtami.

Fot. Bharat Rakshak
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7¢8” zlokalizowaly a nastepnie uszkodzi-
1y kuter patrolowy (artyleryjski) Jessore,
ktéry ptynal do Czattagam z zadaniem
ewakuacji waznych osobistosci cywil-
nych iwojskowych. Ostatecznie jed-
nostka ta zatoneta w wyniku wejscia
na ming podczas wchodzenia do portu.
Wiatr znéw przybral na sile i 12 grud-
nia samoloty ,Sea Hawk” ponownie we-
szly do akcji wykonujac tego dnia 28 lo-
tow bojowych. Ostatecznie lotniskowiec
wycofano z dziatan bojowych 14 grud-
nia, gdyz musiat uzupeié¢ paliwo. Bi-
lans dziatan okretu i jego grupy lotniczej
to zatopienie lub uszkodzenie pakistan-
skich kutréw patrolowych (artyleryj-
skich) Comilla (zatopiony), Jessore (za-
topiony) iSylhet (samozatopiony po
uszkodzeniu przez samoloty), zatopienie
uzbrojonego w dziala przeciwlotnicze

ty Beas i Brahmaputra. Jednak desant
nie udat si¢, gdyz na skutek braku do-
ktadnego rozpoznania jednostki desan-
towe utknely na mieliznie kilkaset me-
trow od brzegu. Pomimo tego otwarto
furty dziobowe a zomnierze ruszyli w kie-
runku brzegu. Utoniecie dwoch sposrod
nich spowodowalo, Ze reszta zostata za-
wrécona z powrotem na okrety. Osta-
tecznie wszystkich Zolnierzy przetrans-
portowano na brzeg za pomocg todzi
i tratew, jednak bylo to juz zbedne, bo-
wiem w miedzyczasie obiekt ataku zo-
stal opanowany przez sity nacierajace
od strony ladu.

Zimnowojenne gry

Rozwdj wydarzen nie uciekt uwadze
mocarstw. Szczeg6lnie zaniepokojone
byly Stany Zjednoczone gdyz ich ,pupil”

Jeden z pakistanskich kutréw patrolowych,
systematycznie topionych przez indyjskie lotnictwo

morskie.

pakistanskiego statku Ondarda; zato-
pienie lub uszkodzenie kilkunastu paki-
stanskich i neutralnych statkéw handlo-
wych; spowodowanie duzych zniszczen
na lotnisku Cox’s Bazar i w porcie oraz
na lotnisku Czittagam, ponadto poraze-
nie wielu innych celéw. Ten krétki opis
nie uzmystawia w pelni faktu, ze indyj-
skie lotnictwo pokladowe praktycznie
zniszczylto nieprzyjacielskg MW i mary-
narke handlowg w Pakistanie Wschod-
nim. Z bazujacych tam pakistanskich sit
morskich uszed! jedynie kuter patrolowy
(artyleryjski) Rajshahi, ktéry 21 grudnia
wszed! do Penang w Malezji, natomiast
z jednostek handlowych nie uratowata
si¢ ani jednal!

Ostatnig wicksza operacja indyjskiej
MW na tym teatrze dzialan byt desant
14 grudnia w rejonie Cox’s Bazar. Na
poktad dwoch nowych desantowcow
typu Polnocny oraz starszego eks-bry-
tyjskiego okretu desantowego Magar za-
okretowano batalion Ghurkéw. Brzeg
w rejonie ladowania ostrzelaly frega-

Fot. PakDef

zaczal zbieraé tegie lanie. USA
jako $wiatowe mocarstwo nie
moglo bezczynnie przygladac sie
rozwojowi sytuacji. Za koniecz-
ne uznano wystanie na Ocean
Indyjski okretéw wojennych.
Podstawowy problem z punktu
widzenia operacyjnego polegat
na tym, ze Amerykanie nie mie-
li w rejonie konfliktu jakichkol-
wiek sit morskich. Flota Pacy-
fiku zajeta byla szachowaniem
sit radzieckich idziataniami
w Wietnamie. W zwigzku z tym
prezydent Richard Nixon wy-
dal rozkaz przesuniecia czesci
sit z Zatoki Tonkinskiej na wody
Oceanu Indyjskiego — jako ofi-
cjalny powdd podano ewakuacje obywa-
teli amerykanskich z Pakistanu Wschod-
niego. Dnia 10 grudnia 1971 r. Zespé6t
Operacyjny (Task Force) 74 w sktadzie
lotniskowiec Enterprise (CVAN-65), Smi-
glowcowiec desantowy Tiipoli (LPH-10)
oraz siedem niszczycieli eskorty: King
(DLG-10), Decatur (DDG-31), McKean
(DD-784), Orleck (DD-886), Richard B.
Anderson (DD-786) i Baussell (DD-845)
opuscit wody indochinskie. Amerykan-
skie okrety przeszly 14 grudnia Cie$nine
Malakka oddzielajaca Pacyfik od Ocea-
nu Indyjskiego. Wynik wojny byt juz jed-
nak wlasciwie przesadzony i sama obec-
no$¢ Amerykanéw w rejonie konfliktu
nie miata juz praktycznego znaczenia.
Okrety U.S. Navy manewrowaly do 16
stycznia 1972 r. na potudnie od Sri Lan-
ki, nastepnie powrdcily na wody wiet-
namskie.

Oddzialywanie Amerykanéw na roz-
wo0j sytuacji zostalo istotnie osltabione
przez obecno$¢ okretéw radzieckich.
Gdy wybuchta wojna sity WMF na Oce-

anie Indyjskim byly skromne: niszczy-
ciel Wieskij (proj. ,56”), tralowiec typu
T-58 (proj. ,264”) i okret desantowy typu
Alligator (proj. ,1171”). Pierwszy z wy-
mienionych okretéw opuscit Ocean In-
dyjski 3 grudnia udajgc si¢ do Wtadywo-
stoku, zastgpil go niszczyciel rakietowy
Wozbuzdionnyj (proj. ,56A”"), byla to pla-
nowa rotacja sil. Pojawienie sie na wo-
dach Oceanu Indyjskiego amerykan-
skich okretéw wywolalo szybka reakcje
Moskwy. Ze sktadu Floty Oceanu Spo-
kojnego wydzielono silny zesp6t okre-
téw nawodnych: krgzowniki rakietowe
Wariag (proj. ,58”) [wedlug innych da-
nych Admirat Fokin], Wladywostok (proj.
,1134”) oraz niszczyciel rakietowy Stro-
gij (proj. ,61”), nadto okrety podwodne
typéw: Foxtrot (proj. ,641”) — dwie jed-
nostki, Juliett (proj. ,651”) — dwie jed-
nostki i atomowy Echo (proj. ,675”)
— jeden okret (dane dotyczace liczby
okretéw podwodnych nalezy traktowaé
orientacyjnie). Jako pierwszy wplynat
na Ocean Indyjski 17 stycznia Wariag
(wzglednie Admirat Fokin), reszta okre-
téw wkrétce potem. Choé sity te wy-
daja si¢ by¢ niewielkie w poréwnaniu
z TE 74, to trzeba pamietac, ze krgzow-
niki dysponowaly duza sita ognia dzicki
uzbrojeniu w przeciwokretowe pociski
rakietowe (czes$¢ z glowicami jadrowy-
mi), okretéw podwodnych tez nie moz-
na bylo lekcewazy¢.

Zachowanie sit obu mocarstw bylo
raczej pasywne, zreszta wojna dobiegla
konca i eskalacja napiecia poprzez ja-
kie$ prowokacyjne dzialania nie lezata
w interesie zadnej ze stron. To napisaw-
szy wypada dodaé, ze przynajmniej je-
den radziecki atomowy okret podwod-
ny stale $ledzil ruchy amerykanskiego
zespotu (szczegblng ,opieky” otaczat lot-
niskowiec), nie byl to jednak dowéd ja-
ki$ szczegdlnie wrogich zamiaréw, lecz
niemal standardowe dziatanie w takiej
sytuacjach.

Warto moze jeszcze odnotowad, ze na
Oceanie Indyjskim znajdowat sie tez sil-
ny zesp6t Royal Navy: lotniskowiec Ea-
gle, Smigltowcowiec desantowy Albion,
niszczyciel rakietowy Glamorgan, fre-
gaty Argonaut, Cleopatra, Achilles, Scyl-
la, Minerva i Falmouth oraz okret pod-
wodny Finwhale. Jednak Brytyjczycy
operowali po drugiej stronie indyjskie-
go subkontynentu i zajeci byli przede
wszystkim kwestiami zwigzanymi ze
,zwijaniem” kolejnych swoich baz w ra-
mach wycofywania brytyjskich sit z ob-
szaru na wschéd od Suezu oraz napie-
ciami na Srodkowym Wschodzie. Nie
lezato w brytyjskich planach interwenio-
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Dziatania morskie Indie — Pakistan 1971

wac na czyjakolwiek korzy$¢ w toczacej
sie wojnie.

Podsumowujac: Pakistan liczyt na bez-
posrednig pomoc USA, a przynajmniej
na wywarcie przez to panstwo presji
na Indie polgczonej z zabiegami na fo-
rum miedzynarodowym, ktére by sku-
tecznie ,zwigzalo rece” Indiom, jednak
rachuby te zawiodly, bowiem nie wzie-
to pod uwagg kilku czynnikéw. Amery-
kanie byli zaangazowani w Wietnamie
(cho¢ juz wéwczas planowali si¢ stam-
tad wycofaé) i bardzo mato prawdopo-
dobnym bylo ich bezposrednie zaanga-
zowanie w sensie militarnym po stronie
pakistanskiej. Nadto reakcja amerykan-
ska byla sp6zniona. Zwyciestwo znajdo-
walo si¢ juz w ,zasiegu reki” Indii. Sama
tylko demonstracja sily nie byta wystar-
czajaca by wywrzeé presje i osiggngé
zamierzony rezultat. Poza tym dziata-

nym sukcesem; zadano nieprzyjacielowi
znaczne straty topigc lub uszkadzajac
kilka okretéw bojowych i pomocniczych
(oraz statki handlowe, porazono tez
obiekty na brzegu), co wigcej catkowicie
sparalizowano dziatania pakistanskich
sit nawodnych, ktére wobec zagrozenia
ze strony uzbrojonych w rakiety prze-
ciwokretowe jednostek nieprzyjaciela
zaprzestaly wychodzenia w morze - pa-
kistanska flota zostata praktycznie ,wy-
mieciona”. Po drugiej stronie subkon-
tynentu miata miejsce demonstracja,
jaka site prezentuje soba lotniskowiec
— nawet niewielki i z ograniczong licz-
ba maszyn. Uderzenia wyprowadzone
z jego poktadu znokautowaly nieprzyja-
ciela na morzu i w portach. Skutecznie
zerwano polgczenie morskie Pakista-
nu ze $wiatem zewnetrznym, nie bylo to
wprawdzie wynikiem szczelnej blokady,
ale skutkiem tego, Ze in-
dyjska MW panowala na
morzu wobec czego statki
praktycznie nie opuszcza-
1y ani nie zawijaly do pa-
kistanskich portéw. Na-
tomiast Pakistanczykom
w ogdle nie udalo si¢ za-
ki6ci¢ indyjskiej zeglugi.
W czasie trwania konflik-
tu do portéw Indii weszto
130 jednostek handlo-
wych w tym 40 wlasnej
bandery. Nie oznacza to,
ze strona indyjska nie

zwycieskiej wojny.

nia amerykanskie na korzys$¢ Pakistanu
byly przynajmniej cz¢$ciowo réwnowa-
zone dzialaniami radzieckimi na rzecz
Indii (wyslanie okretow przez WMF
mialo nie tylko poméc stronie indyj-
skiej, ale tez zademonstrowaé obecno$é
i zdolno$¢ operowania radzieckiej MW
na dalekich akwenach). ZSRR miat tez
mozliwos¢ skutecznego zablokowania
ewentualnych dzialan USA w Radzie
Bezpieczenstwa ONZ. Z tych wlasnie
powodoéw reakcja mocarstw nie mogta
wplynaé na ostatecznie niekorzystny dla
Pakistanu wynik wojny.

Konkluzja

Przy analizie przebiegu dzialan wo-
jennych na morzu podczas wojny pa-
kistansko-indyjskiej 1971 r. szczegd6lng
uwagg zwraca uzycie kutréw rakieto-
wych. Te zaprojektowane do dzialan
przybrzeznych jednostki zostaly wyko-
rzystane do $miatych operacji ofensyw-
nych. Ich akcje zostaly uwienczone pel-

Indyjski czotg T-55 na ulica Dhaki, czyli symbol
Fot. Bharat Rakshak

popetnita bledéw. Stabe
bylo wspotdziatanie z lot-
nictwem, dowodzenie tez
niejednokrotnie mogto by¢ lepsze, kil-
kakrotnie wkradal si¢ chaos, z drugiej
strony nie mozna zapomnie¢ o dobrym
przygotowaniu do wojny; inteligentnym
rozmieszczeniu sit wlasnych i general-
nie wlasciwemu ich wykorzystaniu. Na-
tomiast Pakistanczycy dzialali wyjatko-
wo stabo. Zdziwienie wywoluje fakt, ze
wobec posiadania przez MW potencjal-
nego przeciwnika rakiet przeciwokre-
towych, ktérych skuteczno$é byla juz
od kilku lat znana, to jest od zatopienia
izraelskiego niszczyciela Eliat, nie pod-
jeto jakichkolwiek krokéw by odpowied-
nio si¢ przygotowac na spotkanie z tg
grozng bronig. Nie potrafiono tez skoor-
dynowa¢ dziatan floty i lotnictwa. MW
Indii czula respekt przed pakistanskimi
samolotami, ale na strachu sie skonczyto
bowiem — pomimo kilku potencjalnie ko-
rzystnych sytuacji — maszyny ze znaka-
mi pétksiezyca nie zaatakowaly ani razu
okretéw przeciwnika. Choé obiektyw-
nie trzeba stwierdzié, ze wina lezy tu po

stronie nie tylko dowddztwa marynar-
ki, ale i dowédztwa lotnictwa, ktére mo-
glo wykazaé wiecej inicjatywy w dzia-
taniach przeciwko celom morskim.
Jedyny prawdziwy sukces odniosty paki-
stanskie okrety podwodne topiac fregate
Khukri, ale poréwnujac efektywnosé sit
podwodnych Pakistanu z efektywnoscig
indyjskich sit ZOP, te ostatnie wypadaja
korzystniej bowiem w ostatecznym roz-
rachunku utracily jeden okret nawod-
ny, ale zatopily jeden a uszkodzity dru-
gi okret podwodny przeciwnika — przy
tym zatopienie pakistanskiego Ghazi jest
przyktadem niemal perfekcyjnie prze-
prowadzonej operacji. Duze rozczaro-
wanie wywotal w Indiach brak jakich-
kolwiek sukceséw wilasnych okretéw
podwodnych, ale trzeba tez zauwazy¢,
ze zgodnie z wytycznymi dowdédztwa
MW mogly atakowa¢ tylko po uprzed-
nim 100% pewnym zidentyfikowaniu
celu, ato w praktyce wymagato podej-
$cia do obiektu ataku na matg odleglosé
na gtebokosci peryskopowej, co bylo
wielce ryzykowne. Tak wiec indyjskie
okrety podwodne niczego nie zatopily,
ale tez same nie poniosly strat. Réwniez
pakistanskie nadzieje zwigzane z inter-
wencjg moznych protektoréw nie ziscity
sig, z przyczyn ktore juz opisano (swojg
drogg warto o tym pamietac¢ gdy obec-
nie niektérzy catkowicie zdajg sie na od-
leglego sojusznika; zreszta mamy w tej
kwestii tez wlasne, niezbyt zachecajace,
doswiadczenia). Obie strony wyciggne-
ty z tego konfliktu wnioski. MW Pakista-
nu przystapita do modernizacji, miedzy
innymi przyjeto na uzbrojenie przeciw-
okretowe pociski rakietowe, ale w osta-
tecznym rozrachunku Pakistaniczycy nie
byli (nadal nie sg) w stanie nadrobi¢ dy-
stansu do swego gléwnego rywala ani
pod wzgledem technicznym ani ilos-
ciowym. Jest to w duzej mierze wyni-
kiem obiektywnie wiekszego potencjatu,
w tym ekonomicznego Indii. ®
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Drugi z okretéw dowodzenia typu
Blue Ridge zostal zbudowany przez Ne-
wport News Shipbuilding & Drydock
Company w Newport w stanie Wir-
ginia, ktéra zaméwienie na jego bu-
dowe otrzymata w dniu 10 sierpnia
1966 roku. Stepke jednostki potozono
w dniu 8 stycznia 1969 roku, a jej kad-
tub wodowano rok pézniej nadajgc na-
zwe Mount Whitney. Nazwa ta pocho-
dzi od potozonego w kalifornijskim
pasmie Sierra-Nevada szczytu o wy-
sokosci 4418 m — najwyzszego wznie-
sienia w kontynentalnej czg¢éci Stanéw
Zjednoczonych. Ceremonia wprowa-
dzenia okretu do stluzby miala miejsce
w Norfolk Naval Shipyard w Portsmo-
uth, w stanie Wirginia w dniu 16 stycz-
nia 1971 roku. Portem macierzystym
okretu stata sie baza marynarki w Nor-
folk. Po zakonczeniu prac wyposa-
zeniowych Mount Whitney udat sie
do Zatoki Guantanamo na Kubie gdzie
przeszedl szeSciotygodniowe szkole-
nie zgrywajace zaloge, ktére zostalo
zakonczone w dniu 16 kwietnia 1971
roku. W maju jednostka wzieta udziat
pierwszych swych éwiczeniach ,Exotic
Dancer IV”, po czym odbyta ostatecz-
ne proby zdawczo-odbiorcze i w lip-
cu oraz sierpniu przeszla poodbiorowy
przeglad w stoczni marynarki w Nor-
folk. Po jego zakonczeniu okret udat
sie na Morze Srédziemne gdzie wziat
udzial w éwiczeniach NATO ,Deep
Furrow 71”.

Mount Whitney (LCC-20) w drugiej potowie lat

osiemdziesiatych, po uzbrojeniu w przeciwlotnicze zestawy

Powréciwszy do Norfolk Mowunt Whit-
ney przeszedt kolejny przeglad, po kto-
rym w styczniu nastepnego roku od-
byt éwiczenia u przyladkéw Wirginii.
Na przelomie stycznia ilutego 1972
roku wspdlnie z transportowcem desan-
towym Chilton (LPA-38) ¢wiczyt dowo-
dzenie operacji amfibijnych koto Onslow
Beach w Nowej Karolinie. Nastepnie
jednostka udala sie na Morze Karaib-
skie gdzie pod koniec lutego i na poczat-
ku marca wzieta udzial w ¢wiczeniach
,Firex 72” odbywajacych sie na Wy-
spach Vieques. Podczas tego poby-
tu na Karaibach, okret odwiedzit Port
au Prince na Haiti, San Juan na Puer-
to Rico oraz Charlotte Amalie na Saint
Thomas na Wyspach Dziewiczych. Mie-
sigc po powrocie do Norfolk, ktéry miat
miejsce w dniu 15 marca, na poktad
Mount Whitney zaokretowal kontradmi-
ral Marc A. Moore — dowddca 2 Floty.
0Od 10 maja 1972 roku jednostka wzieta
udzial w dwutygodniowych éwiczeniach
,Exotic Dancer V”, po czym 25 maja
powrdcita do Norfolk. W dniu 31 maja
na jej pokladzie miata miejsce uroczysta
ceremonia przejecia dowodztwa 2 Flo-
ty przez kontradmirata PS. McManusa.
Do polowy lipca 1972 roku okret prze-
chodzil przebudowe kotlowni dla jej
przystosowania do opalania olejem lek-
kim, po czym w drugiej potowie tego
miesigca odbyl indywidualne ¢wiczenia
u przyladkéw Wirginii. W dniu 29 sierp-
nia Mount Whitney wyszedt do Europy

obrony bezposredniej Mk 15 ,,Phalanx”.
Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

Péinocnej i w dniach 7-10 wrzesnia od-
wiedzit angielski port Plymouth. Nastep-
nie, w dniach 14-26 wrzesnia brat udziat
w ¢wiczeniach ,Strong Express”, ktore
mialy miejsce norweskim fiordzie Vags.
W dniu 19 wrze$nia wizyte na pokltadzie
okretu zlozyli Sekretarz Marynarki John
W. Warner oraz dowé6dca Piechoty Mor-
skiej general Cushman. Po zakonczeniu
¢éwiczen jednostka zlozyta wizyty kurtu-
azyjne w Bergen, Rosyth, Amsterdamie
i Bremerhaven, po czym w dniu 24 paz-
dziernika 1972 roku powrdcita do Nor-
folk. W ostatnim dniu tego miesigca
konferencje prasowg na jej pokladzie
odbyli Sekretarz Obrony M.P. Laird oraz
Sekretarz Marynarki John W. Warner.
Na przelomie stycznia ilutego na-
stepnego roku Mount Whitney bral
udzial w ¢wiczeniach ,Agile Jouster”,
ktére odbywaly sie na Wyspach Viequ-
es. W tym czasie jednostka odbyta takze
wizyty w Port Everglades na Florydzie
i San Juan na Puerto Rico. Po zakon-
czeniu ¢wiczen okret odwiedzil Char-
lotte Amalie na Saint Thomas na Wy-
spach Dziewiczych, po czym w dniu
15 lutego 1973 roku powrdcilt do Nor-
folk. Nastepnymi ¢wiczeniami, w kté-
rych bral udziat byly rozpoczete dwa-
nascie dni p6zniej u wybrzezy Karoliny
Pétnocnej manewry ,Exotic Dancer VI”.
W dniu 17 maja Mount Whitney opus-
cil baze i skierowat sie na Morze Sréd-
ziemne. W drodze na ¢wiczenia ,Dawn
Patrol”, ktére mialy miejsce w dniach
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Amerykanskie okrety dowodzenia

7-15 czerwca 1973 roku na Sardynii
odwiedzil Malage i Ateny. Podczas éwi-
czen na pokladzie jednostki dowodzenia
byl zaokr¢towany wiceadmiral Murphy
— dowddca 6 Floty. W drodze powrot-
nej do Norfolk, dokad jednostka przy-
byta 3 lipca, odwiedzita Cannes i Bar-
celone. W dniu 27 sierpnia na Mount
Whitney zaokretowal kontradmirat Wil-
liam H. Ellis, dowddca 2 Grupy Desan-
towej, z ktérym na pokladzie cztery dni
p6zniej okret ponownie wyszedt na Mo-
rze Srédziemne. Po drodze do Turcji,
gdzie w dniach 20-29 wrzesnia jednost-
ka wrzieta udzial w éwiczeniach ,Deep
Furrow 73", odwiedzita grecka wyspe
Rodos. Podczas manewrdw, ktére miaty
miejsce u wybrzeza Antalyi na poktadzie
byt zaokretowany takze kontradmirat
Bell, dowédca Sit Desantowych Atlanty-
ku. Po zakonczeniu éwiczen okret ztozyt
wizyte w Stambule, po czym do 20 li-
stopada 1973 roku uczestniczyt w dzia-
taniach 6 Floty zwigzanych z kryzy-
sem na Bliskim Wschodzie. Cztery dni
p6zniej jednostka zawineta do Lizbony,
gdzie jej poktad opuscit kontradmirat
Ellis. W dniu 6 grudnia 1973 roku okret
powrdcit do Norfolk.

Na poczatku nastepnego roku Mount
Whitney wzigt udziat w éwiczeniach
,Combat Systems 1-74”, podczas kto-
rych najego pokladzie zaokretowa-
ni byli wiceadmiral Vannoy, dowddca
Sit Desantowych Atlantyku, kontrad-
miratl Ellis, dowddca 2 Grupy Desanto-
wej oraz kontradmiral Gravely, dowdd-
ca 2 Grupy Krazownikéw i Niszczycieli.
Druga polowe lutego i pierwsza mar-
ca okret spedzit na Morzu Karaibskim,
gdzie oprécz wziecia udziatlu w éwi-
czeniach ,Springboard 74" odwiedzit
Saint Thomas na Wyspach Vieques,
a w drodze powrotnej do bazy w Nor-
folk zawinat do Port Everglades na Flo-
rydzie. Podczas kolejnych trzech mie-
siecy 1974 roku Mount Whitney brat
udzial w éwiczeniach ,Solid Shield 74",
,Smart Salute” oraz ,Aloud Uniform”.
W dniu 13 lipca 1974 roku okret wszedt
na przeglad do Philadelphia Naval Shi-
pyard. Podczas postoju w stoczni jego
poktad odwiedzili kontradmirat Fisher,
dowddca Floty Atlantyckiej, wiceadmi-
rat Adamson, dowddca Sit Desantowych
Floty Atlantyckiej oraz kontradmirat El-
lis, dowddca 2 Grupy Desantowej, a tak-
7e Zastepca Sekretarza Marynarki.

Stocznie¢ w Filadelfii Mount Whitney
opuscit w dniu 5 lutego 1975 roku i dwa
dni pézniej zacumowal w swej macie-
rzystej bazie w Norfolk. W dniu 21 lute-
g0 na jego pokladzie odbyla sie zmiana

dowddcy 2 Grupy Desantowej — kontr-
admiral Ellis zostal zastgpiony na tym
stanowisku przez kontradmirata Frede-
ricka E Palmera. Pie¢ dni p6Zniej okret
opuscil baze udajac sie na oSmiotygo-
dniowe ¢wiczenia zgrywajace zaloge
w Zatoce Guantanamo na Kubie. W tym
czasie jednostka odwiedzita tez Montego
Bay na Jamajce oraz Roosevelt Roads
na Puerto Rico, a jej poklad wizytowat
wiceadmiral Turner, dowddca 2 Floty.
Do bazy w Norfolk Mount Whitney po-
wrocit w dniu 7 kwietnia 1975 roku. Ty-
dzien p6zniej okret opuscil Norfolk uda-
jac sie na ¢wiczenia ,Agate Punch”,
Podczas tego postoju jego poktad od-
wiedzili generat porucznik Nichols, do-
wodca atlantyckiej piechoty morskiej,
wiceadmiral Adamson, dowédca Flo-
ty Nawodnej Atlantyku, atakze Se-
kretarz Obrony James E. Schlesinger.
Do bazy w Norfolk jednostka powréci-
fa 29 kwietnia. Pod koniec maja 1975
roku Mount Whitney bral udziat w ¢wi-
czeniach ,Aloud Yankee 75” oraz ,Solid
Shield 75”, po ktérych w dniu 3 czerw-
ca powrdcit do Norfolk. Dziewieé¢ dni
p6zniej jednostka weszta na przeglad
do Portsmouth Naval Shipyard. W dniu
6 pazdziernika okret udat sie do Fort
Lauderdale na Florydzie, gdzie pie¢ dni
p6zniej brat udziat w obchodach 200-le-
cia Marynarki Wojennej Stanéw Zjed-
noczonych. Do konca 1975 roku Mount
Whitney przebywal w Norfolk wycho-
dzac kilkakrotnie w morze na éwiczenia
odbywajace si¢ u przyladkéw Wirginii.
Poczatek nastepnego roku okret spe-
dzit w bazie oraz na Morzu Karaibskim
na ¢wiczeniach ,Carribex 2-76”. W dniu
2 lutego na jednostce miata miejsce uro-
czysta promocja generata Shultera, do-
wodcy 4 Brygady Desantowe] Piecho-
ty Morskiej na stopien generata majora,
a dziewie¢ dni pdzniej jej poktad odwie-
dzit zastepca sekretarza obrony Gary M.
Penisten. Nastepnego dnia Mount Whit-
ney wizytowali Sekretarz Obrony Do-
nald Rumsfeld ijego morski zastepca
kontradmirat Holcomb, a takze dowdd-
ca 2 Floty wiceadmirat John J. Shana-
han Jr. oraz zastepca dowé6dcy Korpu-
su Piechoty Morskiej general Jaskilka.
W lutym i marcu jednostka dowodze-
nia brala udzial w éwiczeniach ,Op-
posed Sortie”, ,Solid Shield 76” i , Aloud
Charlie”. Kolejna wizyta waznego ofi-
cjela miala miejsce na okrecie w dniu
5 kwietnia, kiedy to jego poktad odwie-
dzit Szef Operacji Marynarki admirat
James L. Holloway I11. Najwazniejsza
operacja reprezentacyjng 1976 roku byt
udzial Mount Whitney w dziataniach Ze-

spolu Operacyjnego 200. Ich punktem
kulminacyjnym byta rewia floty z okazji
200-lecia Stanéw Zjednoczonych, ktéra
odbywata si¢ w Nowym Jorku w dniu
2 lipca. Okret dowodzenia zajmowatl
wowczas 2 miejsce w 1 kolumnie Zespo-
tu, a na jego pokladzie znajdowali sie:
wiceprezydent Nelson Rockefeller, se-
kretarze stanu Henry Kisinger i obrony
Donald Rumsfeld oraz dowédca 2 Floty
wiceadmirat Shanahan. Z poktadu jed-
nostki oddano salut z 21 salw armatnich
na cze$é¢ Stanéw Zjednoczonych oraz
19 na cze$¢ wiceprezydenta Rockefelle-
ra. Wrzesien i pazdziernik Mount Whit-
ney, z admiralem Shanahan’em oraz
kontradmiratem Palmer’em dowdd-
ca 2 Grupy Desantowej na pokladzie,
spedzil na wodach Péinocnego Atlanty-
ku oraz Europy péinocno-zachodniej,
gdzie bral udzial w ¢wiczeniach NATO
pod kryptonimami ,Teamwork 76"
i ,Bonded Item”. W tym czasie jego po-
ktad wizytowali min.: w dniu 19 wrzes-
nia Joseph Luns, Sekretarz Generalny
NATO oraz ambasadorzy Norwegii, Da-
nii, Irlandii, Wielkiej Brytanii i Holandii;
dwa dni p6zZniej krol Norwegii Olaf'V,
awdniu 23 wrze$nia general John
Sharpe, gléwnodowodzacy alianckich
Sit Zbrojnych w Europie Péinocnej. Po-
zostalg cze$é roku okret spedzil w swej
bazie w Norfolk.

Do konca lat siedemdziesigtych
Mount Whitney operowal gléwnie
na wodach Pétnocnego Atlantyku i przy-
legltych. W dniach 26-28 marca 1977
roku okret bral udzial w odbywajga-
cych sie na wodach przyleglych do wy-
brzeza Onslow Beach w Karolinie P6l-
nocnej ¢wiczeniach ,Aloud Foxtrot”,
aw maju w manewrach ,Aloud Golf”
i,Solid Shield 77”. W dniu 30 sierpnia
1977 roku na jego poktad zaokretowat
sztab 2 Grupy Desantowej oraz dowdd-
ca 4 Brygady Desantowej Piechoty Mor-
skiej, a nastepnego dnia kontradmirat
Christoph, dowddca 2 Grupy, po czym
w dniu 9 wrzesnia okret opuscil Norfolk.
Jednostka obrata kurs ku Morzu Sréd-
ziemnemu gdzie wzieta udzial w mie-
dzynarodowych ¢wiczeniach ,Display
Determination”, podczas ktérych z jej
poktadu kierowano desantem w Zato-
ce Saronskiej rozpoczetym w dniu 30
wrze$nia. Nastepnie, Mount Whitney
przeszedl na Morze Pélnocne, gdzie w li-
stopadzie (15-18) wzial udziat w ¢wicze-
niach NATO ,Steady Progress”, podczas
ktérych demonstrowat dziatanie syste-
mu NTDS. Okret powrdécit do Norfolk
w dniu 2 grudnia. Rok 1978 jednostka
rozpoczeta od wizyty na jej poktadzie
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w dniu 6 stycznia wiceadmirala Read’a,
dowddcy sil nawodnych Floty Pacyfi-
ku. W lutym okret brat udzial w ¢wicze-
niach ,Readex 1-78”, a w maju w ,Solid
Shield 78”. Podczas majacych miejsce
w sierpniu tego roku ¢wiczen ,Compu-
tex” na poktad Mount Whitney $migtow-
ce przewiozly ze zbiornikowca Milwau-
kee (AOR-2) personel sztabowy 2 Grupy
Krazownikéw-Niszezycieli, po czym ze-
spét wyszedl na spotkanie Zespolu Ope-
racyjnego 21.1.5 lotniskowca Saratoga
(CVA-60). Podczas tego szkolenia Mount
Whitney byl symulowanym celem dla
prowadzonych przez pozostale okrety
¢wiczen ,Harpoonex”. W dniu 4 sierp-
nia na poktad jednostki przybyl z jed-
nodniowg wizytg $migtowcem z bazy
Roosevelt Roads na Porto Rico dowéd-
ca 2 Floty. W dniu 23 sierpnia tego roku
Mount Whitney udat sie do Europy P6l-
nocnej gdzie wzial udzial w ¢wicze-
niach ,Northern Wedding'78”, podczas
ktérych jego poktad w dniu 9 wrzesnia
wizytowata grupa NATO-wskich oficjeli
z Sekretarzem Generalnym wiceadmira-
fem Godo na czele. Od 2 do 14 kwietnia
1979 roku okret brat udziat w ¢wicze-
niach ,Computex 79”, ktére odbywa-
ly sie na wodach Morza karaibskie-
go. Wigkszos¢ tego roku spedzit jednak
na remoncie kapitalnym w Philadelphia
Naval Shipyard, do ktérego przygoto-
wywano go przez caly maj. Najpierw,
w dniu 1 maja jego poklad opuscit do-
wodca 4 Brygady Desantowej Piecho-
ty Morskiej, trzy dni p6zniej dowodca
2 Grupy Desantowej, a w dniu 7 maja
dowddca 2 Floty wiceadmiral Wesley
L. McDonald przeni6st swa flage na ba-
z¢ niszczycieli Piedmont (AD-17). Prze-
glad Mount Whitney trwal od 31 maja
do 13 grudnia tego roku. W tym czasie
kosztem 63 tys. roboczo-déb wykona-
no na okrecie min. remont kapitalny si-
fowni, wymiane urzadzen kontroli za-
nieczyszczen oraz niektorych urzadzen
i systemow radioelektronicznych.

W roku 1980, oprécz standardowych,
poremontowych szkolen zgrywajacych
na poczatku, okret dowodzenia wziat
min. udzial w éwiczeniach ,Readex 2-
80", podczas ktorych kierowal strzela-
niem rakietowym kilku okretow. Nastep-
nymi, byly wielkie ¢wiczenia ,United
Effort/Timework 80", w ktérych wzigto
udzial 116 okretéw i przeszto 400 samo-
lotéw i Smiglowcéw oraz ponad 60 tys.
ludzi z 8 panstw NATO. Podczas tych
¢wiczen na poktadzie Mount Whitney
byli zaokretowani wiceadmirat Thomas
J. Bigley, dowddca 2 Floty, kontradmi-
rat Warren C. Hamm, dowd6dca 2 Grupy

Desantowej i generat brygady E.C. Che-
atham Jr., dowddca 4 Brygady Desanto-
wej Piechoty Morskiej.

Z poczatkiem stycznia 1981 roku wi-
ceadmiral Thomas J. Bigley przeniost si¢
ze swym sztabem z krazownika rakieto-
wego Albany (CG-10) na stale na poktad
Mount Whitney, ktéry od tej pory na kil-
kanascie lat stal sie okretem flagowym
2 Floty. W lutym, w ramach ¢éwiczen
,Readex 1-81” jednostka brata udziat
w strzelaniu rakietowym, podczas kté-
rych z jej poktadu kierowano dziatania-
mi siedmiu okretéw. Podczas kolejnych
¢wiczen — ,Solid Shield 817, Mount
Whitney penit role jednostki sztabowej
dowodzacego nimi kontradmirata War-
rena C. Hamma oraz byt bazg dla obser-
wujgcego je wiceadmirata Thomasa J.
Bigley’a. W dniu 16 lipca na poktadzie
okretu miata miejsce ceremonia zmia-
ny dowddcy 2 Floty, ktérym zostat wi-
ceadmiral James A. Lyons. W uroczy-
sto$ci wzigli przy tym udzial Sekretarz
Marynarki John E Lehman Jr. oraz ad-
miral Harry Train, gléwnodowodzacy
Floty Atlantyku i kontradmiral William
Kearns, dowddca 2 Grupy Desantowe;j.
Koniec lata ( 20.08-18.09 ) Mount Whit-
ney spedzit na serii (,Ocean Venture”,
,Ocean Safari”, ,Magic Sword North”,
»,Magic Sword South”) wielkich éwi-
czen NATO, ktére odbywaly sie na Pot-
nocnym Atlantyku. Podczas ich trwa-
nia na jego pokltadzie zaokretowany byt
wiceadmiral James A. Lyons, ktory pel-
nit wéwczas funkcje dowddcy sit ude-
rzeniowych Floty Atlantyku. W dniu
1 wrze$nia na jednostce dowodzenia
jednodniowg wizyte zlozyl Sekretarz
Marynarki John F. Lehman Jr, ktéry
przybyl na jej poktad $miglowcem z lot-
niskowca Dwight D. Eisenhower (CVN-
69). W koncu roku (09.11-25.11) Mount
Whitney wzial udziat w kolejnych éwi-
czeniach ,Readex 2-81”, podczas kt6-
rych z jego pokladu kierowano strzela-
niem rakietowym sze$ciu jednostek.

W dzieni nowego roku 1982 na po-
ktad jednostki zaokretowal wiceadmi-
ral James A. Lyons Jr.dowddca 2 Flo-
ty, po czym pierwsze jego miesiace
jednostka spedzila na serii wizyt naj-
pierw w portach Stanéw Zjednoczo-
nych (Newport, Fort Lauderdale i Nowy
Orlean), a péZniej basenu Morza Karaib-
skiego (San Juan, Bridgetown i St. Tho-
mas). W dniu 17 czerwca okret zawi-
nat z czterodniowg wizyta do Nowego
Jorku, gdzie goscil burmistrza Edwar-
da I. Kocha. Po powrocie do Norfolk
wizyte na jego pokladzie zlozyl w dniu
28 czerwca dowddca japonskiego okre-

tu szkolnego Katori. Od 23 sierpnia
do 17 wrze$nia Mount Whitney bratl
udzial w szeregu (,United Effort 82”
,Short Engagement 82” i ,Northern
Wedding 82”) ¢wiczen NATO majacych
miejsce na Pélnocnym Atlantyku. Wzigto
w nich udziat 160 okretéw oraz 250 sa-
molotéw i $migtowcdw. Przeprowadzo-
no takze dwa desanty ¢wiczebne. Podob-
nie jak podczas poprzednich manewréw
funkcje dowodcey sit uderzeniowych Flo-
ty Atlantyku pelnil wiceadmirat Lyons.
Na jednostce zaokretowani byli ponadto
kontradmirat William Kearns, dowdéd-
ca 2 Grupy Desantowej i general bry-
gady Hudson, dowddca 4 Brygady De-
santowej Piechoty Morskiej. W dniach
101 11 wrze$nia wizyte na jednostce
zlozyt zastepca Sekretarza Floty, a dwa
dni pézniej miata miejsce konferen-
cja prasowa admirala Lyonsa, na ktérag
przybylo $migtowcem 18 dziennikarzy.
W dniu 15 wrzes$nia dowddca 2 Grupy
Desantowej przeniost swg flage na $mi-
glowcowiec desantowy Nassau (LHA-4).
Po zakonczeniu ¢wiczen Mount Whit-
ney odbyl serie wizyt w kilku portach
panstw zachodnioeuropejskich, w kté-
rych jego poklad wizytowali miejscowi
oficjele oraz dowddcy sit zbrojnych réz-
nych rodzajéow i szczebli. Wéréd nich
byli min. amerykanscy ambasadorowie
w Holandii, Danii i Norwegii, burmi-
strzowie Kopenhagi i Portsmouth oraz
dowddcy baz morskich w Portsmouth
i Holem, atakze generalny inspektor
dunskiej floty wojenne;j.

Na poczatku 1983 roku (15-21.01)
na poktadzie cumujacego w Newport
Mount Whitney odbyly sie szeSciodnio-
we ¢wiczenia ,Open Road”, w ktérych
wzieli udzial dowodcey Sit Uderzenio-
wych Floty Atlantyku, Sit Lotniskow-
cOw oraz 2 Grupy Desantowej. Kolej-
nymi manewrami, w ktérych wzial
udzial okret byly ¢wiczenia ,Readex-
83” na Morzu Karaibskim symulujace
dzialanie grupy bojowej floty na akwe-
nie o powierzchni 20 tys. mil kwadrato-
wych. Udajaca sie na akwen operacji jed-
nostka wzigta udzial w poszukiwaniach
pilotéw dwéch mysliwcéw Grumman
F-14 ,Tomcat”, ktore ulegly katastro-
fie. Dzieki akcji ratunkowej uratowano
dwéch lotnikéw — dwoch nie udato sie
jednak odnalez¢é. Odbywajace sie od 22
do 28 marca na akwenie operacyjnym
Puerto Rico ¢wiczenia ,Harpoonex”,
w dniach 28-29 marca obserwowal
z Mount Whitney Sekretarz Marynarki
John E Lehman Jr. W dniu 4 kwietnia
z kolei, tj. trzy dni po powrocie do Nor-
folk, poktad okretu odwiedzit senator
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Arlen Specter. Na przetomie kwietnia
i maja (25/05) jednostka uczestniczyta
w ¢wiczeniach ,Solid Shield 83”, ktére
odbywaly sie na akwenie ¢wiczebnym
koto Onslow Beach w Pélnocnej Karoli-
nie. Od 27 maja do 15 lipca okret dowo-
dzenia bral udziat w kolejnych ¢wicze-
niach NATO, w ktérych wziglo udziat
90 okretéw oraz ponad 300 samolo-
téw i $migltowcoéw. Z poktadu Mount
Whitney kierowal nimi wiceadmirat Ja-
mes A. Lyons pelnigcy wowczas tak-
ze funkcje dowddcy sit uderzeniowych
Floty Atlantyku. Podczas ¢wiczen ,Uni-
ted Effort 83” jednostki amerykanskie,
kanadyjskie i brytyjskie éwiczyly zwal-
czanie lotnictwa, okretéw nawodnych
i podwodnych nieprzyjaciela, ktérego
role grala powracajacy z Morza Sréd-
ziemnego zespot operacyjny lotniskow-
ca America (CVA-66). W czasie ¢wiczen
,Ocean Safari 83” ¢wiczono z kolei dzia-
fania przeciwpodwodne, obrone mor-
skich linii komunikacyjnych i uderzenia
lotnicze na cele ladowe. Po zakoncze-
niu manewréw, podobnie jak rok wczes-
niej, Mount Whitney odbyt serie wizyt
kurtuazyjnych w portach panstw base-
nu Morza Pélnocnego, bedac wizytowa-
nym przez licznych oficjeli cywilnych
i wojskowych. Podczas postoju w Ham-
burgu, po stronie pirsu przeciwnej
do amerykanskiego okretu dowodzenia
cumowat radziecki statek pasazerski Mi-
chait Kalinin. Po powrocie do Norfolk,
na poktad Mount Whitney zaokretowat
w dniu 18 lipca nowy dowédca 2 Flo-
ty wiceadmiral Joseph Metcalf III. Ko-
lejnymi duzymi manewrami morskimi,
w ktorych jednostka dowodzenia brata
udzial w 1983 roku, byty odbywajace sie
od konica sierpnia do potowy wrze$nia

Okret dowodzenia i kierowania desantem Mount Whitney (LCC-20) w konfi

trzyetapowe ¢wiczenia ,Readex 2-83”.
W pierwszej ich czeSci okrety ¢wiczyty
dziatania przeciwko nieprzyjacielskiej
grupie bojowej, ktérg symulowal zespot
lotniskowca John FKennedy (CVA-67).
Podczas kolejnej fazy operacji, ktérej za-
daniem bylo zaznaczenie obecnosci flo-
ty USA w Ameryce Srodkowej okret
dowodzenia wspétpracowat z nawod-
nym zespolem uderzeniowym krazow-
nika rakietowego Mississippi (CGN-40).
W ostatniej fazie jednostka sztabowa
spotkata si¢ u wybrzezy Nikaragui z ze-
spotem operacyjnym lotniskowca Coral
Sea (CVB-43), z ktérym prowadzita ¢wi-
czenia obrony przeciwlotniczej.

W pierwszych miesigcach 1984 roku
byl jednostka dowodzenia Mownt Whit-
ney serii ¢wiczen NATO przeprowadzo-
nych na wodach Pélnocnego Atlantyku
oraz Morza Norweskiego. Na jego po-
ktadzie zaokretowani byli dowddcy: sit
uderzeniowych Floty Atlantyku, 2 Grupy
Desantowej i 4 Brygady Desantowej pie-
choty morskiej. Cwiczace zespoly liczyly
tacznie 150 okretéw oraz ponad 300 sa-
molotéw i $miglowcow, w tym zespét
operacyjny lotniskowca Independen-
ce (CVA-62). Podczas manewréw ,Uni-
ted Effort” jednostki doskonalily obro-
ne przeciwlotniczg i przeciwpodwodna
oraz ostone konwojéw. W ¢wiczeniach
,Team Work 84/Avalanche Express”,
ktére obejmowaty dziatania desantowe
wziely udzial sity amerykanskie, brytyj-
skie iholenderskie. W dniu 17 marca
¢wiczenia ,Team Work 84” obserwowali
z poktadu Mount Whitney liczni oficjele
NATO wigcznie z Sekretarzem General-
nym Josephem Luns’em oraz ambasa-
dorami Norwegii, Niemiec, Holandii,
Danii, Wielkiej Brytanii i Stanéw Zjed-

iguracji z wczesnych lat osiemdziesiatych ubieglego wieku.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

noczonych. Nastepnego dnia okret gos-
cil amerykanskiego ambasadora w Nor-
wegii Marka E. Austada, a 20 marca
zastepce Sekretarza Marynarki Johna
Coxa. Na zakonczenie manewréw, w ra-
mach operacji ,Close Encounter 84”
okret dowodzenia zlozyt wizyty kurtua-
zyjne w portach Norwegii, Wielkiej Bry-
tanii i Portugalii. Jego poktad odwiedzili
wowczas burmistrz Portsmouth, amba-
sadorowie amerykanscy w Wielkiej Bry-
tanii i Portugalii oraz gléwnodowodzacy
sit NATO na Pétwyspie Iberyjskim wi-
ceadmiral Joaquim Neves Cardosa Ta-
vares. Podczas drugich duzych ¢wiczen
tego roku, odbywajacych si¢ na prze-
fomie sierpnia i wrze$nia manewréw
,Readex 2-84”, jednostka dowodze-
nia kierowata dziataniami 31 okretéw
amerykanskich, holenderskich i wene-
zuelskich, wsrod ktorych byly grupy
bojowe lotniskowcéw Dwight D. Eisen-
hower (CVN-69) i Independence (CVA-
62), trzy atomowe okrety podwodne,
a takze samoloty z bazy Roosevelt Ro-
ads na Puerto Rico. W dniu 17 wrzes-
nia na jednostke dowodzenia zaokreto-
wat wiceadmiral Henry C. Mustin, ktory
trzy dni wcze$niej podczas uroczystosci
majacej miejsce na pokladzie Smiglow-
cowca desantowego Guam (LPH-9) ob-
jat stanowisko dowédcy 2 Floty oraz sit
uderzeniowych Floty Atlantyku.

Marzec (4-28) 1985 roku okret dowo-
dzenia spedzit na duzych manewrach
morskich ,Readex 1-85”, odbywaja-
cych si¢ na wodach Zachodniego Atlan-
tyku i Karaibéw. Cwiczenia sktadaly si¢
ze strzelania rakietowego, ktérego cen-
trum dowodzenia bylo na Mount Whit-
ney oraz starcia dwoch zespotéw ,nie-
przyjacielskich” w dniach 24-27 marca.
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Jednostka wchodzita w sktad Sit Nie-
bieskich — Zespolu Operacyjnego 21.3,
ktérego trzonem byta 6 Grupa Bojo-
wa lotniskowca Nimitz (CVN-68). Okre-
ty ¢wiczyly dzialania rozpoznawcze,
namierzanie celéw oraz ataki bronig
konwencjonalng, a w kulminacyjnym
momencie 27 marca takze taktycz-
ne uderzenia chemiczne i nuklearne.
W kwietniu (3-12) z poktadu jednostki
kierowano wspdlnymi ¢wiczeniami de-
santowymi potgczonych sit Marynar-
ki, Armii, Lotnictwa i Piechoty Morskiej
Stanéw Zjednoczonych. Odbywaly sie
one na akwenie kolo Onslow Beach
w PéInocnej Karolinie. Letnie miesia-
ce roku (od 31 maja do 8 pazdziernika)
Mount Whitney spedzil natomiast na re-
moncie kapitalnym w Norfolk Naval
Ship Yard w Portsmouth w stanie Wir-
ginia. Wykonane na jednostce prace
obejmowaly szeroki zakres poczawszy
od konserwacji kadluba, a skonczyw-
szy na modernizacji wyposazenia radio-
elektronicznego. Ostatnie miesigce roku
okret spedzit w kubanskiej Zatoce Guan-
tanamo odbywajac poremontowe ¢wi-
czenia zgrywajace. W dniu 19 listopada
jego zaloga uratowata dwoéch zeglarzy
z jachtu Passion, ktory zostat wyrzucony
na brzeg podczas huraganu ,Kate”.

Na poczatku 1986 roku Mount Whit-
ney odbyl wizyte w Fort Lauderdale
na Florydzie (12-16), po czym do 10 lu-
tego pozostawal w Norfolk. Wtedy to
opuscit swoja baze macierzysta i skiero-
wal si¢ na Morze Karaibskie gdzie wziat
udziat w éwiczeniach ,Fleetex 1-86”.
W manewrach tych braly udziat jed-
nostki brytyjskie i holenderskie, a trzon
¢wiczacej armady stanowita 6 Grupa
Lotniskowcow, ktorej dowddca byt za-
okretowany na America (CV-66). Kolej-
ne podobne ¢wiczenia — ,Fleetex 2-86”
odbyly sie w kwietniu tego roku, przy
czym dowddca bioracej w nich udziat
6 Grupy Lotniskowcow byt zaokreto-
wany na Forrestal (CV-59). Najwaz-
niejsza operacja reprezentacyjng 1986
roku, w ktérej wzigl udzial Mount Whit-
ney byla rewia floty z okazji 100-lecia
zapalenia pochodni nowojorskiej Sta-
tuy Wolnos$ci. W dniu 1 lipca okret opus-
cil Norfolk z wiceadmiratem Henry C.
Mustinem dowddcg 2 Floty jako dowéd-
ca zespolu parady na poktadzie. Dwa
dni pézniej na czele armady 30 jedno-
stek okret dowodzenia wszedt na wody
portowe Nowego Jorku. Podczas przej-
$cia koto fortu Hamilton z Mount Whit-
ney oddano salut 21 salw, a wieczorem
po zapaleniu pochodni Statuy na poda-
ny z jego poktadu sygnat zapalono jed-

nocze$nie Swiatta na wszystkich jednost-
kach znajdujacych sie w porcie. W dniu
4 lipca przed zakotwiczonymi okretami
armady przeszedl pancernik Jowa (BB-
61), z ktérego poktadu parade burtowa
zat6g odbieral Prezydent Ronald Rea-
gan. Kiedy okret liniowy przechodzit
réwnolegle do Mount Whitney z dzia-
ek salutacyjnych jednostki dowodze-
nia oddano na cze$¢ Prezydenta salut
21 salw. Na zakonczenie rewii odbyta
si¢ parada zaglowcow, a wieczorem fe-
stiwal fajerwerkéw. W dniu 7 lipca okret
dowodzenia opuscit Nowy Jork ina-
stepnego dnia powrdcit do bazy w Nor-
folk. Od 17 sierpnia do 11 pazdziernika
Mount Whitney pehnit role okretu do-
wodzenia kolejnych, dorocznych wiel-
kich manewréw NATO odbywajacych
sie na wodach Pélnocnego Atlantyku
oraz mérz przylegltych. W ¢wiczeniach
,Northern Wedding” i ,Northern En-
gagement 86" wzieto udzial 150 okretow,
300 samolotéw i $migtowcow (wlacz-
nie z grupami bojowymi lotniskowcow:
amerykanskiego Nimitz (CVN-68) i bry-
tyjskiego Ark Royal (R-09) oraz przeszto
35 tys. os6b. Ich dziatania koordynowali
z poktadu Mount Whitney dowédcy: sit
uderzeniowych Floty Atlantyku, desan-
towych sit uderzeniowych oraz 4 Bryga-
dy Desantowej piechoty morskiej. Kie-
rowali oni min. desantami koto Larvik
(09.09) i na Jutlandii (18.09).

Poczatek 1987 roku okret spedzit
na dorocznych ¢wiczeniach ,Flee-
tex 1-87” odbywajacych si¢ tradycyjnie
nie na akwenie operacyjnym kolo wy-
spy Puerto Rico. Na jego pokladzie za-
okretowani byli dowédcy: 2 Floty, kt6-
rym byl wéwczas wiceadmirat Charles
R. Larson oraz 2 Grupy Desantowej
i 2 Sit Desantowych piechoty morskie;j.
W pierwszej dekadzie maja Mount Whit-
ney wzial natomiast udzial w odbywaja-
cych si¢ u Wschodniego Wybrzeza ma-
newrach ,Solid Shield” oraz ,Advanced
Fleetex 2-87”, podczas ktérych stanowit
platforme dowodzenia desantu 120 Po-
taczonych Sit Operacyjnych. W dniu
29 maja poklad okretu opuscil dowddca
2 Floty, ktory przenidst swa flage na $mi-
glowcowiec desantowy Saipan (LHA-2),
po czym w dniu 1 czerwca Mount Whit-
ney zostal przeholowany do Norfolk Na-
val Ship Yard w Portsmouth w stanie
Wirginia. Tam rozpoczat sie jego remont
wlacznie z pierwsza fazg modernizacji
przygotowujacej do montazu artyleryj-
skich system6w obrony bezposredniej.
Po zakonczeniu prac w dniu 3 sierpnia
okret wyszedt na préby morskie, po kto-
rych w dniu 17 sierpnia na jego poklad

powrdcit dowddca 2 Floty. We wrzesniu
jednostka stuzyta jako platforma dowo-
dzenia dla kolejnych duzych manewréw
morskich NATO odbywajacych sie pod
kryptonimem ,Ocean Safari 87” na wo-
dach Pétnocnego Atlantyku. W ¢wicze-
niach tych uczestniczylo 11 panstw, kto-
re oddelegowaly 150 okretéw oraz 250
samolotéw i $miglowcdw, w tym grupy
bojowe lotniskowcéw: amerykanskiego
Forrestal (CV-59) i brytyjskiego Illustrio-
us (R-06). Manewrami dowodzit z po-
ktadu Mount Whitney dowddca 2 Floty
admiral Larson petigcy takze funkcje
dowddcy sit uderzeniowych Floty At-
lantyku. Ostatnie miesigce roku okret
spedzit w bazie w Norfolk gdzie min.
dokoriczono na nim montazu artyleryj-
skich systeméw obrony bezposrednie;j.
Rok 1988 jednostka rozpoczela
od udzialu w koncu stycznia (18-23)
w ¢wiczeniach ,Fleetex 1-88”, ktére tra-
dycyjnie odbywaly sie na akwenie ope-
racyjnym Puerto Rico. Podczas tych
manewréw Mount Whitney stanowit
platforme dowodzenia dla dowodcow
2 Floty, 2 Grupy Desantowej, 4 Bry-
gady Ekspedycyjnej piechoty morskiej
oraz 22 Eskadry Lotnictwa Taktyczne-
go. W ramach ¢éwiczen, podczas ktérych
na pokladzie jednostki zaokretowanych
bylo niemal 1500 oficeréw oraz podofi-
ceréw i szeregowych, przeprowadzono
min. strzelanie rakietowe, a 17 stycznia
wizyte na bedgcym w morzu okrecie
zlozyl gléwnodowodzacy Floty Atlanty-
ku admiral Frank Kelso. Podczas kolej-
nych ¢éwiczen tego roku, odbywajacych
sie na Morzu Karaibskim manewréw
,Ocean Venture 88", Mount Whitney
dwukrotnie wodowat 16dZ ratunkows,
ktéra asystowata znajdujgcym sie w nie-
bezpieczenstwie zolnierzom piecho-
ty morskiej. Jej zatoga podniosta takze
z wody pilota $Smiglowca marines biora-
cego udzial w éwiczeniach SAR. W dniu
17 kwietnia poklad okretu wizytowat Se-
kretarz Obrony Frank C. Carlucci. Pod-
czas nastepnych ¢wiczen, odbywajacych
sie rowniez na Morzu Karaibskim , Flee-
tex 2-88”, z pokltadu jednostki flagowej
2 Floty koordynowano dziatania bojowe
oraz strzelanie rakietowe 30 okretéw to-
warzyszacych grupie bojowej lotniskow-
ca John F. Kennedy (CVA-67). W dniu
14 czerwca Mount Whitney wizytowal
kontradmirat Jose Velasio Callazo z biu-
ra wenezuelskiego Szefa Operacji Floty,
ktéry z jego pokladu obserwowal prze-
bieg ¢wiczen. Po zakonczeniu szkolenia
okret zlozyt czterodniowg wizyte w Wil-
lemstad na Curacao w archipelagu An-
tyli Holenderskich, gdzie goscit min. do-
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wodce Sil Morza Karaibskiego. W dniu
18 sierpnia na poktadzie Mount Whit-
ney miala miejsce ceremonia zmiany
dowddcy 2 Floty, ktérym zostal miano-
wany wiceadmirat Jerome L. Johnson.
W uroczystosci wzieli udziat Sekretarz
Floty William L. Ball III oraz gléwnodo-
wodzacy potaczonych sit na Atlantyku
admiral Lee Baggett Jr. W dniu 26 sierp-
nia okret wyszedl z bazy w Norfolk aby
uczestniczy¢ w dorocznych ¢wiczeniach
NATO noszgcych kryptonim ,Team-
work 88”. Brato w nich udziat 150 okre-
téw oraz 250 samolotéw i $migtowcow
z o$miu panstw. Wsréd nich byly grupy
bojowe lotniskowcéw: amerykanskiego
Theodore Roosevelt (CVN-71)1 brytyjskie-
go Ilustrious (R-06). Jednostki prowa-
dzity szkolenie na wodach Pétnocnego
Atlantyku oraz Morz Norweskiego i Pol-
nocnego ¢wiczac min. wsparcie Norwe-
gii sitami floty oraz desantem morskim.
Mount Whitney powrdcit do Norfolk
w dniu 15 pazdziernika. Ostatnimi mor-
skimi manewrami tego pracowitego dla
okretu dowodzenia roku byly kolejne
¢wiczenia floty ,Fleetex 1-89”, odbywa-
jace sie od 7 do 18 listopada na Morzu
Karaibskim. Z pokladu jednostki kiero-
wano dzialaniami 30 okretow towarzy-
szacych grupie bojowej lotniskowca ato-
mowego Theodore Roosevelt (CVN-71).
0Od 19 do 21 lutego 1989 roku Mount
Whitney uczestniczyl w ¢wiczeniach
,Fleetex 2-89” na wodach Morza Karaib-
skiego. Koniec zimy okret spedzit na ko-
lejnych manewrach NATO pod krypto-
nimem ,North Star 89”. Odbywaly sie
one od 25 lutego do 19 marca w trud-
nych warunkach pogodowych Pétnoc-
nego Atlantyku i Morza Norweskiego.
W manewrach wziely udziat jednostki
amerykanskie, kanadyjskie, niemieckie,
norweskie, holenderskie i brytyjskie.
Podczas ¢wiczen na poktadzie okre-
tu goscili min. gléwnodowodzacy Floty
Atlantyku admirat Frank Kelso, generat
Geoffrey Howlett gléwnodowodzacy sit
alianckich w Europie Pélnocnej, ame-
rykanski ambasador w Norwegii Ro-
bert Stuart oraz przedstawiciele w NA-
TO: amerykanski admiratl James Hogg,
norweski generat Alf Granviken, a takze
dowddca sit alianckich w Europie Pot-
nocnej wiceadmirat Torolf Rein. Celem
prowadzonych w maju (5-20) ¢wiczen
,Solid Shield 89” byto sprawdzenie zdol-
nosci okretu do koordynowania dziatan
polaczonych sit zbrojnych. Na poktadzie
Mount Whitney zaokretowani byli wow-
czas dowddcy 8 Brygady Powietrzno-
desantowej Armii i 4 Brygady Ekspedy-
cyjnej Piechoty Morskiej oraz 4 Grupy

Lotniskowcéw wraz z ich sztabami oraz
obserwujgcy ¢wiczenia dowddca 12 Sit
Powietrznych. W lipcu tego roku w bazie
floty w Norfolk miata miejsce historycz-
na wizyta radzieckiej delegacji, na ktérej
czele stali ambasador w Stanach Zjed-
noczonych Aleksiej Dubynin oraz przed-
stawiciel gléwnodowodzacego Floty
Pétnocnej wiceadmiral Siergiej Kasato-
now. W dniu 21 lipca delegacje radzie-
ckg goscil na poktadzie Mount Whitney
dowddca 2 Floty wiceadmirat Jerome L.
Johnson. Od 24 sierpnia do 5 wrze$nia
jednostka brata udziat w kolejnych éwi-
czeniach na Morzu Karaibskim noszg-
cych kryptonim , Fleetex 4-89”.
Poczatek 1990 roku (26.01-14.02)
okret spedzit na standardowych ¢wicze-
niach ,Fleetex 1-90” na akwenie ope-
racyjnym Puerto Rico. Z jego pokladu
kierowano wéwczas dzialaniami 29 jed-
nostek amerykanskich (w tym dwéch
grup bojowych lotniskowcéw) oraz dzie-
sieciu alianckich, wsréd ktérych byt ze-
spot brytyjskiego lotniskowca Illustrio-
us (R-06). Nastepne ¢éwiczenia ,Fleetex
3-90” Mount Whitney odbyt w drugiej
dekadzie czerwca (8-19) na zachodnim
Atlantyku kierujac w ich trakcie zespo-
tem 24 okretéw floty amerykanskiej,
w tym dwoma grupami bojowymi lot-
niskowcow. W sierpniu (20-22) jednost-
ka dowodzenia odbyla nie planowa-
ne wczesniej ¢wiczenia z grupa bojowa
lotniskowca John F. Kennedy (CVA-67).
Z poktadu Mount Whitney dowodca
2 Floty wiceadmiral Michael PKalleres
kierowat szkoleniem w zakresie obro-
ny przeciwokretowej, przeciwmino-
wej, przeciwchemicznej i przeciwbiolo-
gicznej przygotowujac zespol okretéw
do osiggniecia gotowosci bojowej umoz-
liwiajacej im wzigcie udziatu w opera-
¢ji ,Desert Shield”. Nastepne podobne
¢wiczenia, pod kryptonimami , Fleetex
1-91” i ,Fleetex 2-91”, jednostka dowo-
dzenia prowadzita od 1 do 19 listopada
kierujac szkoleniem grup bojowych lot-
niskowcow America (CV-66) i Theodore
Roosevelt (CVN-71). Sam Mount Whit-
ney nie bral udzialu w operacjach ,De-
sert Shield/Storm”, uczestniczyli w nich
natomiast jego lacznos$ciowcy przydzie-
leni do 4 Brygady Ekspedycyjnej piecho-
ty morskiej i zaokretowani na $migtow-
cowcu desantowym Nassau (LHA-4).
Waznym wydarzeniem 1991 roku,
w ktérym uczestniczyt okret dowodze-
nia, byla wizyta zespotu trzech okre¢téw
rosyjskich: dwoch krazownikow Mar-
szal Ustinow i Simferopol oraz okre-
tu zaopatrzeniowego Dmniestr zlozo-
na w dniach 16-20 lipca w bazie floty

w Mayport na Florydzie. Na poktadzie
Mount Whitney goscili wowczas glow-
nodowodzacy Floty Péinocnej admi-
ral Feliks N. Gromow i ambasador Ro-
sji Wiktor Kompletow oraz dowddca sit
alianckich na Atlantyku admiral Leon
Edney i gléwnodowodzacy amerykan-
skiej Floty Atlantyku admiratl Paul Mil-
ler. Caly wrzesienn do 9 pazdziernika
jednostka dowodzenia spedzita na P6l-
nocnym Atlantyku biorgc udziat w ko-
lejnych wielkich manewrach NATO
noszacych kryptonim ,Northstar 91”.
Uczestniczyto w nich 10 okretéw ame-
rykanskich, w tym grupa bojowa lotni-
skowca America (CV-66) oraz jednost-
ki niemieckie, norweskie, holenderskie
i brytyjskie, na ktérych pemnito stuzbe
ponad 9,5 tys. marynarzy. Sumarycz-
nie w éwiczeniach tych wzieto udziat
55 okretéw oraz ponad 200 samolotéw
i $migtowcéw, a takze przeszlo 17 tys.
0s6b. W tym czasie na pokladach lotni-
skowca America i Mount Whitney goSci-
li min.: Podsekretarz Marynarki Daniel
J. Howard, ambasadorzy USA: w Islan-
dii Charles L. Cobb Jr. i w Norwegii Lo-
ret Millerruppe, Dyrektor Ministerstwa
Obrony Islandii Robert Trausti Arnason,
przedstawiciel Ministerstwa Floty Danii
kontradmirat Jorgen M. Jakobsen oraz
dowddcy: sil uderzeniowych wiceadmi-
ral Nicholas Hill-Norton i floty Norwe-
gii wiceadmiral Bjornar J. Kibsgaard,
atakze Eisa Eriksen — Minister Obro-
ny Norwegii. Druga polowe pazdzierni-
ka (od 14 do 25) Mount Whitney spedzit
na przegladzie w Philadelphia Naval
Shipyard, podczas ktérego wykonano
min. czyszczenie kadtuba, remont kon-
densatora gléwnego oraz przeglad $rub
napedowych.

Pierwszg polowe (2-14) lutego 1992
roku okret spedzit na standardowych
éwiczeniach ,Fleetex 2-92” na akwenie
operacyjnym Puerto Rico. Od 26 lutego
do 22 marca jednostka dowodzenia spe-
dzita na kolejnych wielkich manewrach
NATO, ktére obywaly sie na Morzu Nor-
weskim. Gtéwnym celem ¢wiczen no-
szacych kryptonim ,Teamwork 92” byto
prowadzenie operacji morskich, po-
wietrznych i ladowych majacych na ce-
lu wsparcie zagrozonej Norwegii. Mane-
wry skladaly sie z fazy przej$cia morzem,
wlacznie z obrong zespoléw floty oraz
fazy wysadzenia desantu na wybrze-
zu Norwegii. Uczestniczylo w nich po-
nad 100 okretéw i500 samolotéw
i $migtowcow z 9 panstw. Wsrdd jedno-
stek floty byly grupy bojowe lotniskow-
c6w amerykanskich Saratoga (CVA-60)
i Dwight D. Eisenhower (CVN-69) oraz
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brytyjskiego Invincible (R-05). Pierwszg
polowe maja (5-12) Mount Whitney spe-
dzit na Zachodnim Atlantyku gdzie brat
udzial w éwiczeniach ,Ocean Venture
92”. W dniu 27 czerwca na jego pokla-
dzie miata miejsce uroczysto$¢ objecia
dowodztwa 7 Floty przez nowomiano-
wanego na to stanowisko wiceadmira-
fa Williama J. Flanagana. Uczestniczyt
w niej dowddca sit Atlantyku admirat
Leon Edney. We wrzesniu tego roku (9-
18) okret dowodzenia wzigt udziat w ko-
lejnych duzych ¢wiczeniach morskich,
ktére pod kryptonimem , Fleetex 1-93”
odbywaly sie na akwenie operacyjnym
u Przyladkéw Wirginii. W manewrach
tych wzieto udziat okoto 30 okretow
nawodnych i podwodnych ze Stanéw
Zjednoczonych, Kanady i Wielkiej Bry-
tanii, a ich trzon stanowity grupy bo-
jowe lotniskowcow John F. Kennedy
(CVA-67) i Ark Royal (R-09). Cwiczenia
obejmowaly faze uderzeniowa, przygo-
towanie desantu i lgdowanie. Od 6 paz-
dziernika do 23 grudnia Mount Whitney
przeszedt remont w Norfolk Naval Shi-
pyard w Portsmouth w stanie Wirginia,
podczas ktérego zamontowano min.
dwie nowe centrale klimatyzacyjne.

0d 2 do 10 lutego 1993 roku okret
uczestniczyl w kolejnych ¢wiczeniach
floty, lotnictwa, armii i piechoty morskiej
Stanéw Zjednoczonych przeprowadzo-
nych na akwenie operacyjnym u Przy-
ladkéw Wirginii. Waréd szkolacych sig
w ramach manewréw ,Fleetex 2-93”
okretéw znajdowala sie grupa bojowa
atomowego lotniskowca Theodore Roose-
velt (CVN-71). Skladajace sie z fazy ude-
rzeniowej, przeciwlotniczej oraz przy-
gotowania i przeprowadzenia desantu
manewry, byly faktycznie pierwszymi
wspdlnymi éwiczeniami, w ktérych wy-
korzystywano automatyczne interak-
tywne systemy planowania taktycznego
potaczonych sit zbrojnych. Z ramienia
dowddcy potaczonych sit zbrojnych ob-
serwowal je z poktadu Mount Whitney
kontradmirat Pilling. Kolejnymi éwi-
czeniami, w ktérych w 1993 roku brat
udzial okret dowodzenia byly wspélne
manewry ,Ocean Venture 93” przepro-
wadzone od 4 do 21 maja na akwenie
operacyjnym Puerto Rico. Na poktadzie
jednostki zaokretowani byli wéwczas:
dowddca 2 Floty wiceadmiratl William
J. Flanagan, ktéry pelnit jednocze$nie
funkcje dowoddcy 140 Zespotu Operacyj-
nego Polaczonych Sit Zbrojnych, generat
major Scholes z-ca dowddcy 18 Bryga-
dy Powietrznodesantowej, kontradmi-
ral Cebrowski dowédca 6 Grupy Lotni-
skowcéw oraz kontradmirat Pilling jako

dowddca sit morskich operacji. Pod-
czas szkolenia dokonano praktyczne-
go sprawdzenia systeméw dowodzenia
klasy C*I!, prowadzac min. wideokon-
ferencje z gléwnodowodzacym obszaru
Atlantyku admiralem Millerem. W lip-
cu (7-21) jednostka dowodzenia ¢wiczy-
ta z kolei z grupa bojowg lotniskowca
America (CV-66) w ramach odbywaja-
cych si¢ u Przyladkéw Wirginii mane-
wréw ,Fleetex 3-93”. Na poczatku paz-
dziernika Mount Whitney wzial udziat
w kolejnych éwiczeniach NATO, kt6-
re pod kryptonimem ,Solid Stance 93”
odbyly sie na Morzu Norweskim. Ma-
newry skltadaly sie z fazy przejscia mo-
rzem oraz elementéw dzialan przeciw-
okretowych i przeciwpodwodnych. Byly
to faktycznie pierwsze ¢wiczenia pota-
czonych sit zbrojnych kierowane przez
miedzynarodowy sztab ztozony z przed-
stawicieli Stanéw Zjednoczonych, Wiel-
kiej Brytanii, Kanady, Norwegii, Holan-
dii, Niemiec, Hiszpanii, Francji i Danii.
Bogaty sezon szkoleniowy tego roku
okret dowodzenia zakorniczyt ¢wiczenia-
mi ,JTFEX 1-94” z grupa bojowa lotni-
skowca Saratoga (CVA-60) na poczatku
grudnia (7-15) na akwenie operacyjnym
u Przyladkéw Wirginii.

Pierwsze miesigce 1994 roku Mount
Whitney spedzil w stoczni ibazie
w Norfolk gdzie dokonano moderni-
zacji jego systemOw energetycznych
oraz lacznosci tak, ze pierwsze éwicze-
nia w jakich uczestniczyl mialy miej-
sce dopiero w dniach 6-22 kwietnia.
W manewrach, JTFEX2-94” ktére odby-
ly sie na zachodnim Atlantyku u Przylad-
kéw Wirginii wzigto udziat 20 okretéw
wlacznie z grupa bojowa lotniskowca
George Washington (CVN-73) oraz prze-
szto 100 samolotéw réznych rodzajow
sit zbrojnych, w tym 20 Eskadra Opera-
¢ji Specjalnych Sit Powietrznych z Har-
Iburt Field, atakze oddzialy Dowdédz-
twa Operacji Specjalnych Armii z Fort
Benning. Na przetomie kwietnia i maja
(25/6) Mount Whitney uczestniczyt w ko-
lejnych ¢éwiczeniach na Wschodnim Wy-
brzezu, w ktérych braty udzial formacje
amerykanskie, francuskie i holender-
skie. Zadaniem szkolenia ,Agile Provi-
de 94” bylo przygotowanie sit bazujg-
cych w kontynentalnej cze$ci Stanéw
Zjednoczonych do sprostania wyma-
ganiom gléwnodowodzacych poszcze-
gblnych obszaréw geograficznych.
Od 12 lipca do 18 sierpnia, okret z do-
wodca 2 Floty na poktadzie brat udziat
w operacji ,Support Democracy” u wy-
brzezy Haiti. Przejat przy tym funkcje
jednostki flagowej 120 Polaczonego Ze-

spotu Operacyjnego od $miglowcow-
ca desantowego Wasp (LHD-1). W dniu
20 lipca na pokladzie Mount Whitney
miala miejsce ceremonia zmiany do-
wodcy 2 Floty, ktérym zostal mianowa-
ny wiceadmirat Jay L. Johnson. Na po-
czatku wrze$nia (8-9) okret wziat udziat
w wielkich éwiczeniach desantowych
SJTFEX 1-95” u Przyladkéw Wirginii.
Uczestniczylo w nich przeszlo 13 tys.
zolnierzy réznych rodzajéw sit zbroj-
nych. W dniu 14 wrze$nia jego poktad
odwiedzili Sekretarz Obrony William J.
Perry oraz gléwnodowodzacy obszaru
Atlantyku admirat Miller. Zakonczywszy
manewry, w dniu 15 wrzesnia jednostka
z dowddcami 2 Floty oraz 18 Korpusu
Powietrznodesantowego opuscita Nor-
folk i ponownie skierowata si¢ na wody
Morza Karaibskiego gdzie wzieta udziat
w kolejnej operacji ,Uphold Democra-
cy”. Pelnigc funkcje okretu flagowego
180 Polaczonego Zespolu Operacyjnego
i calosci sit potaczonych sit zbrojnych,
ktorymi kierowat dowodca 18 Korpu-
su Powietrznodesantowego generat po-
rucznik Hugh Shelton oraz 185 Zespo-
tu Operacyjnego dowodzonego przez
wiceadmirata Johnson'a, Mount Whit-
ney przez 37 dni pozostawal na kotwi-
cy na redzie haitanskiego Port au Prince
zapewniajac wsparcie logistyczne ira-
diokomunikacyjne jednostkom biorg-
cym udzial w operacji. W dniu 10 paz-
dziernika jego poktad wizytowal Szef
Operacji Floty admiral Jeremy M. Bo-
orda. Do Norfolk okret powrdécit w dniu
10 pazdziernika.

Na przetomie stycznia i lutego (23/3)
1995 roku jednostka wzieta udzial w éwi-
czeniach ,JTFEX 2-95”, ktére odbywa-
ly sie u Przylagdkéw Wirginii. Podstawo-
wa silg bojowa floty byta w nich grupa
lotniskowca Theodore Roosevelt (CVN-
71). Uczestniczyto w nich takze ponad
700 zolnierzy ze 101 Dywizji Powietrz-
nodesantowej Armii, 24 Dywizji Ekspe-
dycyjnej Piechoty Morskiej oraz 8 Sity
Powietrzne, a takze jednostki plywajace
i powietrzne Strazy Wybrzeza. Wkrét-
ce po zakonczeniu tych éwiczen, w dniu
9 lutego Mount Whitney opuscit Nor-
folk i skierowat sie¢ na wody Pétnocnego
Atlantyku na kolejne wielkie manewry
NATO. W ¢wiczeniach ,Strong Resol-
ve 95” uczestniczyto wéwczas przeszto
22 tys. zolnierzy z panstw Paktu, a takze
sily francuskie i hiszpanskie, tj. panstw,
ktore formalnie nie nalezaty do struktur

1. C*I - Command, Control, Communications,
Computers, and Intelligence — patrz: cz¢$¢ VIIla Ar-
tykutu (,OW” nr 1/2007).
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wojskowych NATO. Manewry sktada-
ly sie z dwéch faz. W pierwszej ¢wiczo-
no sposoby rozwigzywania konfliktéw
poprzez sily zbrojne kierowane z odde-
legowanych na akweny operacji mor-
skich jednostek dowodzenia. Druga faza
polegatla na obronie terytorium zagrozo-
nego panstwa przez sity szybkiego rea-
gowania oraz wojska obrony terytorial-
nej ijego gléwne sily zbrojne. Dziatania
te zostaly przeprowadzone w trudnych
warunkach pogodowych oraz tereno-
wych — srodkowej Norwegii w okolicach
Moere i Soer-Troendelag. Catoscig ma-
newréw dowodzit brytyjski marszatek
Richard Johnes, dowddca sit alianckich
w péinocno-zachodniej Europie, a ope-
racja na terytorium Norwegii wicead-
miral Bjornar Kibsgaard, dowédca sit
alianckich w Europie pétnocnej. Mount
Whitney powrécit w dniu 31 marca
i sze$¢ dni p6zniej wszedl do Norfolk
Naval Shipyard w Portsmouth w stanie
Wirginia na kolejny remont planowy.
W jego ramach dokonano min. wymia-
ny tozysk czesci wysokopreznej turbi-
ny gléwnej, a takze przegladéw pomp
maszyny sterowej oraz centrali klima-
tyzacyjnych. Zmodernizowano ponad-
to system magazynowania paliwa lotni-
czego JP-5 oraz centrale wywiadowczg
i informacyjng centrale odbiorczej. Pra-
ce zostaly zakonczone w dniu 22 czerw-
ca po czym okret odbyl dwudniowe
proby morskie i przeszedt do bazy flo-
ty w Norfolk. W lipcu (10-24) jednost-
ka dowodzenia brala udziat w kolejnych
duzych ¢wiczeniach u Przyladkéw Wir-
ginii. Uczestniczylo w nich facznie po-
nad 18 tys. oséb. Bioragce udzial w ma-
newrach ,JTFEX 3-95” gléwne sily floty
sktadaly sie wéwczas z grupy bojowej
lotniskowca America (CV-66) oraz am-
fibijnej grupy szybkiego reagowania za-
okretowanej na $miglowcowcu desan-
towym Wasp (LHD-1). W ¢éwiczeniach
uczestniczyly ponadto min. oddzia-
1y 2 Sit Ekspedycyjnych Piechoty Mor-
skiej, 18 Korpusu Powietrznodesanto-
wego Armii oraz 24 Zmechanizowanej
Dywizji Piechoty, a takze samoloty 9 Sit
Powietrznych i jednostki Strazy Wybrze-
za. Gléwnym celem manewréw byto
szkolenie réznego rodzaju sit zbrojnych
do dziatania w warunkach kryzysu mi-
litarnego w rozmaitych obszarach geo-
graficznych, w tym takze szkolenie do-
wodcéw i ich sztabéw do wspoldziatania
w kierowaniu potaczonych sit zbrojnych
w warunkach rzeczywistych. Zupet-
nie inny charakter miala operacja flo-
ty, na ktérej czele Mount Whitney opus-
cit Norfolk w dniu 15 sierpnia. Wyjscie

w morze kierowanego przez dowddce
2 Floty wiceadmirata Jaya L. Johnsona
Zespolu Operacyjnego 183.1, ktory li-
czyl... 44 okrety nawodne i 12 podwod-
nych, zwigzane bylo z konieczno$cig
unikniecia skutkéw nadciagajacego nad
Wschodnie Wybrzeze huraganu ,Fe-
lix”. Okrety pozostawaly w morzu przez
cztery dni powracajac do bazy po usta-
niu zagrozenia. Z tego tez powodu pla-
nowana na 18 sierpnia ceremonia zmia-
ny dowodcy Mount Whitney zamiast
przy pirsie w Norfolk odbyla sie dzien
pO6zniej na pokladzie zalogowym okre-
tu. Najwazniejszym z propagandowe-
go punktu widzenia wydarzeniem tego
roku majacym miejsce na jednostce do-
wodzenia bylo zorganizowane w dniach
od 4 do 6 pazdziernika na jej pokladzie
spotkanie ministréw obrony wszystkich
panstw NATO. Spotkanie, ktére odby-
fo sie na zaproszenie amerykanskiego
Sekretarza Obrony Williama J. Perry
i w ktorym uczestniczyl takze Sekretarz
Generalny Paktu Willy Claes, byto pierw-
szym tego rodzaju odbywajacym sie
w Stanach Zjednoczonych. Ministrowie
zwiedzili wéwczas takze lotniskowiec
Enterprise (CVN-65) oraz Mount Whit-
ney, atakze obejrzeli na zakonczenie
wizyty pokaz lotniczy. W pierwszej po-
fowie grudnia (4-12) okret dowodzenia
bratl udzial w ostatnich w tym roku ¢wi-
czeniach u Przyladkéw Wirginii. W ma-
newrach ,JTFEX 1-96” uczestniczylo
wowczas przeszlo 16 tys. osob repre-
zentujacych rézne rodzaje sit zbrojnych.
Trzonem sit floty byta grupa bojowa lot-
niskowca George Washington (CVN-73).
Uczestniczyla w nich ponadto Grupa
Szybkiego Reagowania $miglowcowca
desantowego Guam (LPH-9) oraz od-
dzialy nalezgce do min.: 2 Sit Ekspedy-
cyjnych Piechoty Morskiej, 18 Korpu-
su Powietrznodesantowego Armii oraz
18 Brygady Lotniczej, a takze jednostki
Strazy Wybrzeza.

Pierwsze miesigce 1996 roku Mount
Whitney spedzit w bazie w Norfolk
na biezacych przegladach oraz mo-
dernizacjach systeméw radioelektro-
nicznych oraz przygotowaniach do in-
spekcji, ktérym podlegaly poszczegdlne
dzialy okretowe. Pierwszymi éwicze-
niami, w ktérych wzieta udziatl jednost-
ka dowodzenia byly odbywajace sie
w maju (1-17) u potudniowo-wschod-
niego wybrzeza Stanéw Zjednoczonych
wielkie manewry ,JTFEX 2-96”. Wzie-
ty w nich udziat 53 okrety, 227 samolo-
tow i Smiglowcoéw oraz przeszio 53 tys.
zolnierzy reprezentujacych rézne rodza-
je amerykanskich i brytyjskich sit zbroj-

nych. Trzonem floty amerykanskiej byta
grupa bojowa lotniskowca Enterprise
(CVN-65), ajednostki pozostalych ro-
dzajéw sil zbrojnych stanowity 8 Sity
Powietrzne, 82 Dywizja Powietrznode-
santowa i 24 Jednostka Ekspedycyjna
Piechoty Morskiej. Sity brytyjskie repre-
zentowalo 27 okretéw oraz komando-
si 3 Brygady. W dniu 10 lipca Mount
Whitney opuscil Norfolk na czele zespo-
tu 44 okretéw, ktére wyszly w morze
na cztery dni dla przeczekania huraga-
nu ,Bertha”. Nastepne wielkie mane-
wry ,Northern Light/Bright Horizon
96”, w ktoérych wziela udziat jednost-
ka dowodzenia trwaly od 30 sierpnia
do 12 wrze$niu na wodach PéInocnego
Atlantyku. Uczestniczylo w nich prze-
szlo 70 okretow i 32 tys. 0s6b reprezen-
tujacych sily zbrojne 11 panstw NATO.
Z poktadu Mount Whitney, ktory opuscit
Norfolk w dniu 15 sierpnia kierowano
caloscig dziatan bojowych zespotu bro-
nigcego wybrzeza Norwegii. Podczas
pobytu na Pélnocnym Atlantyku sitow-
nie okretu nekaly awarie: min. zawo-
ru regulacyjnego turbogeneratora 1C
oraz pekniecia orurowania wyparowni-
ka Nr 2 i dwukrotnie orurowania kon-
densatora gltéwnego. Do Norfolk okret
powrécil w dniu 29 wrzesnia, aby dwa
tygodnie p6zniej ponownie wyj$¢ w mo-
rze na ¢wiczenia ,JTFEX 1-97” odbywa-
jace sie tym razem u Przyladkéw Wir-
ginii. Uczestniczylo w nich przeszlo
15 tys. os6b reprezentujacych rézne ro-
dzaje sit zbrojnych, a trzon sit floty sta-
nowila grupa bojowa lotniskowca Theo-
dore Roosevelt (CVN-71). Brata w nich
udzial ponadto Grupa Szybkiego Rea-
gowania $miglowcowca desantowego
Nassau (LHA-4) oraz oddzialy nalezg-
ce dom.in.: 2 Sit Ekspedycyjnych Pie-
choty Morskiej, a takze jednostki Strazy
Wybrzeza oraz kanadyjskie i holender-
skie samoloty patrolowe. Mount Whit-
ney zakonczyl udzial w ¢wiczeniach
w dniu 22 pazdziernika. Osiem dni p6z-
niej jednostka udata si¢ na 16-tygodnio-
wy przeglad w Norfolk Naval Shipyard
w Portsmouth w stanie Wirginia.
Rozpoczety w pazdzierniku poprzed-
niego roku remont okretu zostal zakon-
czony w dniu 5 lutego 1997 roku. W je-
go ramach wykonano min. renowacje
pomieszczen jednostki w tym: mes ofi-
cerskich i zalogowych, pralni i suszar-
ni, a takze gabinetéw dentystycznych.
Pierwsze ¢wiczenia tego roku ,JT-
FEX 2-97” Mount Whitney odbyl od 10
do 22 marca w Zatoce Sabani na potu-
dniowo-wschodnim wybrzezu Stanéw
Zjednoczonych. Dziataniami 950 Zespo-
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tu Operacyjnego Polaczonych Sit Zbroj-
nych kierowal dowédca amerykanskiej
2 Floty wiceadmiral Vernon E. Clark.
Wéréd ¢éwiczacych znalazly si¢ jednostki
réznego rodzaju sit zbrojnych reprezen-
tujacych oprocz Stanéw Zjednoczonych
takze: Argentyne, Brazylie, Francje, Hi-
szpanie, Niemcy, Portugalie i Wielkg
Brytanie. Od 20 czerwca do 15 sierpnia
okret dowodzenia przechodzil kolej-
ny przeglad w Norfolk Naval Shipyard,
podczas ktérego dokonano min. przeru-
rowania gléwnego kondensatora, kté-
ry sprawit wiele klopotéw w poprzed-
nim roku. Trzy dni po wyjSciu ze stoczni
Mount Whitney udal sie na ¢wiczenia
SJTFEX 3-97”, odbywajace sie podob-
nie jak poprzednie w Zatoce Sabani.
W manewrach tych oprécz amerykan-
skich braly takze udzial jednostki kana-
dyjskie i portugalskie. Podczas ich trwa-
nia przeprowadzono po raz pierwszy
operacje minowg kierowang bezposred-
nio przez Dowédztwo Uzbrojenia Mino-
wego w Corpus Christi w stanie Teksas.
Poza zolnierzami stuzby czynnej w éwi-
czeniach uczestniczyli ponadto rezer-
wisci réznych rodzajéw sit zbrojnych.
W manewrach tych Mount Whitney za-
konczyt swdj udziat w dniu 5 wrzesnia,
a pie¢ dni p6zniej na jego pokladzie zto-
zyli wizyte przedstawiciele dowddztwa
Sit Sprzymierzonych w Europie Srod-
kowej: gléwnodowodzacy generat Sto-
ckmann, zastepca dowddcy marszatek
lotnictwa Bagnell i Szef Operacji gene-
ral Sylvester. Towarzyszyl im generat
Sheehan — gléwnodowodzacy Sit Po-
tudniowego Atlantyku. W pazdzierni-
ku poklad jednostki odwiedzili z kolei:
11-tego Szef Sztabu Floty Niemieckiej
kontradmiral Reiner Feist oraz 31-ego
delegacja NATO na czele z Sekretarzem
Generalnym Javierem Solana.
Pierwszymi w 1998 roku ¢wiczenia-
mi floty, na ktére Mount Whitney wy-
ruszyl z Norfolk w dniu 23 lutego byty
manewry NATO pod kryptonimem
,Strong Resolve 98”. Podczas poby-
tu w Lizbonie, poktad okretu odwiedzit
w dniu 6 marca odwiedzit Premier Por-
tugalii Antonio Guterres. Tydzieni p6z-
niej na jednostke dowodzenia zaokreto-
wal kontradmirat Franklyn — dowodca
sit morskich podczas catych éwiczen
i wdniu 17 marca Mount Whitney po-
konawszy cie$nine Gibraltarskg wszedt
na Morze Srédziemne. Dwa dni p6z-
niej okret z dowddcg manewréw kontr-
admiralem Romero powrdcit na Atlan-
tyk. Zakonczywszy ¢wiczenia w dniu
20 marca w dniu 2 kwietnia jednost-
ka powrdécita do macierzystej bazy

w Norfolk. Od 28 kwietnia do 11 maja
Mount Whitney uczestniczyt w éwicze-
niach ,JTFEX 2-98” odbywajacych sie
u Wybrzezy Florydy. W dniu 23 czerw-
ca okret udat si¢ na remont do Norfolk
Naval Shipyard w Portsmouth. Pod-
czas trwajgcego do 18 sierpnia posto-
ju w suchym doku jego kadtub oczysz-
czono i pokryto nowego rodzaju farbag
antyporostowa. Pie¢ starych central kli-
matyzacyjnych zastapiono czterema
o wiekszej wydajnosci i dokonano wy-
miany rurociggdéw sieci wody sanitar-
nej. Kontynuowano takze moderni-
zacje systemoéw radioelektronicznych
oraz pomieszczen zalogowych, w kté-
rych wymieniono wyktadziny podlogo-
we, meble i armature sanitarna. Po za-
liczeniu od 9 do 11 wrze$nia préob
morskich okret byt gotowy do stuzby,
ktérej nastepnym etapem byty ¢wicze-
nia ,JTFEX 3-98” majace miejsce u Wy-
brzezy Florydy. Jednostka dowodzenia
uczestniczyta w nich od 24 wrzesnia
do 5 pazdziernika wspélnie z grupg bo-
jowa lotniskowca atomowego Enter-
prise (CVN-65). W dniach 27-29 wrze$-
nia na poktadzie Mount Whitney goscit
przyszly dowédca 3 Floty wiceadmirat
McGinn, 14 pazdziernika cztonkowie
francuskiej misji wojskowej, a 29 paz-
dziernika kontradmirat Forbes — dowod-
ca brytyjskich przeciwpodwodnych sit
uderzeniowych.

0d 16 do 28 lutego 1999 roku jed-
nostka dowodzenia 2 Floty brata udziat
w ¢éwiczeniach ,JTFEX 1-99” odbywaja-
cych sie u Przyladkéw Wirginii. Przeszto
pie¢ miesiecy tego roku okret spedzit
jednak na Morzu Srédziemnym gdzie
zastapit w roli jednostki flagowej 6 Floty
skierowany na remont pomocniczy okret
dowodzenia La Salle (AGF-3). W dniu
19 maja Mount Whitney opuscit Norfolk
i udat si¢ na Morze Srédziemne, podczas
przejscia przez ktére jego zaloga udzieli-
fa pomocy wyrzuconemu na brzeg fran-
cuskiemu jachtowi Casalanjy. Po dwuna-
stu dniach zeglugi okret zawingt do swej
tymczasowej bazy we wloskim porcie
Gaeta, gdzie 5 czerwca swoja flage pod-
ni6st na nim dowddca 6 Floty wicead-
miral Daniel Murphy Jr. Najwazniejszg
operacja, w ktorej Mount Whitney wziat
udzial w nowej roli byly dziatania NATO
w albanskim Kosowie. Z jego pokladu
kierowano operacjami floty w ramach
trzeciej fazy operacji wlacznie z przygo-
towaniem i przeprowadzaniem uderzen
pociskami manewrujacymi Tomahawk
na obiekty na terytorium Kosowa i Jugo-
stawii. Jednostka odbyta takze kilka mi-
sji dyplomatycznych, wsréd ktérych byta

wizyta na Malcie (z przyjeciem ponad
800 dygnitarzy réznych narodowosci
i szczebli) oraz pierwsza od 1962 roku
wizyta okretu amerykanskiego w Algie-
rze. Na poktadzie Mount Whitney odby-
fo si¢ wowczas spotkanie premiera Al-
gierii zamerykanskim ambasadorem
w tym panstwie. Wizyty w portach Mo-
rza Srédziemnego byly dla zalogi okretu
okazjg do wykonania wielu prac uzytecz-
nych dla spolecznosci lokalnych. I tak
np.: podczas pobytu w Barcelonie mary-
narze sprzatali dom starcéw, a w Valett-
cie wyremontowali i pomalowali trzy-
pietrowy budynek centrum sztuki i prac
dzieciecych. Podczas postoju w Neapo-
lu zorganizowano natomiast gale, w cza-
sie ktorej zebrano ponad 30 tys. dolaréw
na potrzeby charytatywnej United Ser-
vice Organization. Stuzbe w roli okre-
tu flagowego 6 Floty Mount Whitney
zakonczyl w dniu 8 pazdziernika w hi-
szpanskim porcie Rota. Opusciwszy
trzy dni p6zniej Europe i obrawszy kurs
na Morhead City w Nowej Karolinie,
w dniu 12 pazdziernika okret powré-
cit oficjalnie pod komende dowddztwa
2 Floty. W dniu 21 pazdziernika jednost-
ka dowodzenia dotarta na Wschodnie
Wybrzeze inastepnego dnia zawineta
do bazy w Norfolk. Od 6 do 15 grudnia
okret uczestniczyt w kolejnych duzych
manewrach potaczonych sit zbrojnych,
ktére przeprowadzono na wybrzezach
Wirginii, Karoliny Péinocnej i Florydy.
W éwiczeniach ,JTFEX 1-00” wzicto
udzial przeszlo 15 tys. zolnierzy réznych
rodzajow sil zbrojnych — 24 Specjal-
nej Jednostki Ekspedycyjnej piechoty
morskiej oraz lotnictwa i armii Stanéw
Zjednoczonych. Celem manewréw bylo
przygotowanie jednostek floty i piecho-
ty morskiej do prowadzenia dziatan bo-
jowych w basenie Morza Srédziemnego
i Zatoce Perskiej. Trzon ¢wiczacych ze-
spoléw floty stanowily grupy bojowe lot-
niskowca Dwight D. Eisenhower (CVN-
69) i $miglowcowca desantowego Wasp
(LHD-1).

Rok 2000 Mount Whitney spedzit ope-
rujac z bazy w Norfolk biorgc udziat
u Poludniowo-Wschodniego Wybrzeza
w standardowych ¢éwiczeniach ,JTFEX
2-00” (13-19.05) i ,JTFEX 3-00" (18-
27.10) zespotéw 2 Floty oraz panstw
sprzymierzonych, przechodzac przegla-
dy oraz przygotowania do inspekg;ji i ko-
lejne, wymagane regulaminem stuzby
inspekcje. Nastepny rok — 2001 — byt ro-
kiem jubileuszu 30-lecia wejscia okretu
do stuzby, ktérg to rocznice celebrowano
w dniu 16 stycznia. Od 16 do 26 marca
jednostka brata udzial w é¢wiczeniach
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LJTFEX 1-01” u Potudniowo-Wschodnie-
go Wybrzeza, a kwietniu uczestniczyta
w miedzynarodowych manewrach, kto-
re odbywaly sie na zachodnim Atlanty-
ku. W dniu 21 czerwca na jej pokladzie
mialo miejsce seminarium NATO na te-
mat transformacji militarnych zdolnosci
operacyjnych Paktu. Gospodarzem se-
minarium, w ktérym wzielo udzial po-
nad 50 oficjeli NATO, byt dowddca Flo-
ty Uderzeniowej Atlantyku wiceadmirat
Mike Mullen. W sierpniu (10-17) okret
brat udziat w éwiczeniach ,JTFEX 2-01”
na péinocnym Atlantyku, a od 10 paz-
dziernika do 30 listopada przeszedt ko-
lejny remont planowy w Norfolk Na-
val Shipyard. Od 18 do 25 stycznia
2002 roku Mount Whitney uczestni-
czyt w éwiczeniach ,JTFEX 1-02” u Po-
tudniowo-Wschodniego Wybrzeza,
aod 1 do 15 marca brat udziat w kolej-
nych wielkich manewrach NATO pod
kryptonimem ,Strong Resolve 2002”.
Odbywaly si¢ one réwnoczes$nie na wo-
dach Mérz Norweskiego i P6lnocnego
oraz Baltyku i Cie$nin Dunskich. Wzie-
fo w nich udziat ponad 20 tys. Zolnie-
rzy oraz okoto 100 okretéw z 14 panstw
Paktui uczestnikéw , Partnerstwa dla Po-
koju”. Po zakonczeniu ich battyckiej cze-
$ci Mount Whitney wraz z jednostkami
wspétuczestniczacymi w éwiczeniach
ztozyl w dniach 15-18 marca jedyna
jak dotad, wizyte w Gdyni. Do Norfolk
jednostka powrdcita w dniu 14 kwiet-
nia. Dalszg cze$¢ roku okret spedzit
u wschodnich wybrzezy Stanéw Zjedno-
czonych, od 29 kwietnia do 5 maja od-
bywajac min. éwiczenia ,JTFEX 2-02”.
Ze wzgledu na sytuacje miedzynarodo-
wa planowany na koniec roku remont
jednostki zostat odtozony. Zamiast nie-
go Mount Whitney zostal oddelegowa-
ny do pelnienia roli okretu dowodzenia
operacji ,Endurig Freedom” prowadzo-
nej na wodach przyleglych do pétnoc-
no-wschodniej Afryki. W ponad 30-let-
niej historii operacyjnej jednostki byt to
drugi przypadek wyruszenia z misjg bo-
jowa bez uprzedniego szkolenia w za-
kresie przewidywanych dziatan.

Aby umozliwi¢ udzial okretu w ope-
racji stanowiacej element globalnej
wojny z terroryzmem, na poczatku li-
stopada 2002 roku dowddca 2 Floty wi-
ceadmirat Cutler J. Dawson Jr przeni6st
sie ze swym sztabem do kwatery ladowej
w budynku W-5 bazy Norfolk. Na pokta-
dzie Mount Whitney pozostalo 48 czlon-
kéw jego morskiej zatogi sztabowej,
ktérzy mieli wspomagaé personel dowo-
dzenia Potaczonych Sit Zbrojnych w Ro-
gu Afryki (CJTF-HOA?). Rankiem 13 li-

stopada jednostka zawineta do Morhead
City w Nowej Karolinie gdzie na jej po-
ktad zaokretowaly pododdzialy 2 Dywizji
i 2 Sit Ekspedycyjnych piechoty morskiej
stacjonujace w Camp Lejuene w No-
wej Karolinie. W dniu 14 listopada 2002
roku Mount Whitney opuscit Norfolk
obierajac kurs na Hiszpanie i zaliczyw-
szy krotki postd) w Rota dwa tygodnie
p6zniej wszedl na Morze Srédziem-
ne. Nastepnie przez Morze Czerwone
przeszedt do Zatoki Adenskiej i zawingt
do Dzibuti, ktére na kilka miesiecy sta-
fo sie jego baza. Okret byl kwaterg glow-
ng generata majora John E Sattler od-
powiedzialnego za Obszar Centralny
i dowodzacego kontyngentem amery-
kanskim liczagcym lgcznie 1300 zolnie-
rzy, z ktérych 400 byto zaokretowanych
na Mount Whitney, a pozostali przeby-
wali wladowej bazie Camp Lemonier
w Dzibuti. W dniu 2 stycznia 2003 roku
na poktadzie okretu odbylo sie spotka-
nie generala Sattlera z 12-osobowg dele-
gacja sit zbrojnych Dzibuti, na ktérej cze-
le stal ich dowddca general major Fathi
Ahmed Hussein wraz z towarzyszacym
jej ambasadorem amerykanskim Donal-
dem Yamamoto. Jednostka goscila takze
dowddcow sit sprzymierzonych: francu-
skiego generata porucznika Jean-Patri-
cka Gaviarda oraz kontradmirata Juana
Moreno dowddce 150 Potgczonego Ze-
spotu Operacyjnego® stanowigcego mor-
ski trzon sit koalicyjnych. W sktad Zespo-
ty, ktérego zadaniem bylo patrolowanie
Morza Czerwonego, Zatoki Adenskiej
i Oceanu Indyjskiego wchodzily okre-
ty francuskie, niemieckie, hiszpanskie
brytyjskie i amerykanskie. Na poczatku
stycznia jednostki sprzymierzonych prze-
prowadzily ¢wiczenia majace na celu
usprawnienie wspotdziatania pomiedzy
nimi. Wziely w nich udzial okret flago-
wy CTF-150 hiszpanska fregata Navarra
(F 85) oraz niemieckie: fregata Mecklem-
burg-Vorponumern (F 218) 1 zbiornikowiec
Rhon. W dniu 17 lutego poktad Mount
Whitney wizytowat dowddca 2 Floty wi-
ceadmiral Cutler J. Dawson Jr, ktére-
mu towarzyszyl nowy dowédca CTF-150
wloski kontradmirat Rinaldo Veri. Dzia-
fania w Rogu Afryki jednostka dowodze-
nia zakonczyla z koncem maja i w dniu
13 czerwca powrdcita do swej macierzy-
stej bazy w Norfolk. W polowie sierpnia
okret przeszed!l do Norfolk Naval Shi-
pyard w Portsmouth na prolongowany
z poprzedniego roku remont i do konica
2003 roku pozostal w stoczni.

Po zakonczeniu prac remontowych,
w dniu 10 lutego 2004 roku Mount Whit-
ney wyszedl na préby morskie i osiem

dni p6zniej zostal przywrécony do czyn-
nej stuzby. W dniu 24 lutego, po przeszto
14-miesiecznej nieobecnosci na jego po-
ktad powrdcil wraz ze swym sztabem
dowddca amerykanskiej 2 Floty, ktérym
od sierpnia poprzedniego roku byt wice-
admirat Gary Roughead pelnigcy jedno-
czes$nie funkcje dowddcey Floty Uderze-
niowej NATO. W drugiej dekadzie maja
okret odbyl wizyte kurtuazyjng w kana-
dyjskim porcie Halifax, podczas ktorej
dowddca 2 Floty goscit na jego poktadzie
kontradmirata Glenna Davidsona — do-
wodce kanadyjskich Morskich Sit Atlan-
tyckich. Przyjecia lokalnych dygnitarzy
odbywaly sie na okrecie dowodzenia
oraz kanadyjskim niszczycielu Athaba-
skan (DDH-282). W czerwcu 2004 roku
Mount Whitney wzial udzial w najwiek-
szych w ostatnim dziesiecioleciu mane-
wrach ,Blinding Storm” prowadzonych
u potudniowo-wschodnich wybrzezy
Stanéw Zjednoczonych. Uczestniczylto
w nich przeszlo 30 tys. zotnierzy ame-
rykanskich, brytyjskich, kanadyjskich,
holenderskich, niemieckich, peruwian-
skich, norweskich, wtoskich, dunskich,
tureckichi francuskich reprezentujacych
rézne rodzaje sit zbrojnych. Cwiczenia
obejmowaly min. nocng operacje desan-
towg i ostre strzelania rakietowe i arty-
leryjskie. Z poktadu okretu dowodzenia
kierowano bezposrednio sitami ladowy-
mi, amfibijnymi, powietrznymi i mor-
skimi floty przeszto 60 okretéw z grupg
bojowg lotniskowca atomowego Har-
ry S. Truman (CVN 75) na czele, a tak-
ze koordynowano dzialania przeszto
20 o$rodkéw na kontynencie wlacznie
z bazg lotnictwa floty w Fallon w stanie
Newada oraz w Fort Bliss w Teksasie.
W dniu 2 lipca poktad Mount Whitney
wizytowal dowddca Polskiej Marynar-
ki Wojennej admirat floty Roman Krzy-
zelewski. Na poczatku sierpnia dowddz-
two 2 Floty oficjalnie opuscito poktad
okretu iprzeniosto sie do kwatery la-
dowej w Norfolk oraz na wykorzysty-
wany do celéw dowodzenia $miglow-
cowiec desantowy Iwo Jima (LHD-6)*.
Z dniem 20 wrze$nia obstuge nawiga-
cyjna okretu przejelo Dowddztwo Woj-
skowego Transportu Morskiego (MSC)3.
W dniu 1 pazdziernika na poktadzie
Mount Whitney miala miejsce ceremo-

2. CJTF-HOA - Combined Joint Task Force —
Horn of Africa.

3. Combined Task Force (TCF)-150

4. Obecnie kwatera gléwna dowédztwa 2 Flo-
ty miesci si¢ w nowym budynku D-29 bazy w Nor-
folk, przy czym niektére komponenty sztabu sg za-
okretowane na $migtowcowcu desantowym Wasp
(LHD-1).

5. MSC - Military Sealift Command.
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nia zmiany dowdd-
cy 2 Floty, pelnigcego
jednoczes$nie funkcje
dowédcy Floty Ude-
rzeniowej NATO i P6t-
nocnych Sil Morskich
Floty Wschodniej. Zo-
stal nim mianowany
kontradmirat Mark
Fitzgerald. W dniu
5 pazdziernika okret
dowodzenia wszedl
naremont do Nor-
folk Naval Shipyard
w Portsmouth, przy
czym tego dnia ob-
stuge jego sitowni ofi-
cjalnie przejeta zatoga
cywilna MSC. Po za-
konczeniu prac re-
montowych, co mia-
o miejsce wdniu
11 grudnia jednost-
ka odbyta trzydnio-
we proby morskie
i do konca roku pozo-
stawala w bazie. Okret wszedl wéwczas
w sktad floty 23 jednostek Programu
Misji Specjalnych® MSC, ktére stanowig
platformy dla realizacji unikalnych za-
dan bedacych w gestii administracji rzg-
dowej Stanéw Zjednoczonych. Dowdd-
ca Mount Whitney jest oficer Marynarki
Wojennej, a zaloga wojskowa obstuguje
dzialy okretowe zwigzane z funkcjg jed-
nostki. Obsluge nawigacyjng, poktado-
wa, sitowni oraz administracyjng okretu
zapewniajg marynarze cywilni podlega-
jacy Dowodztwu Wojskowego Transpor-
tu Morskiego.

W dniu 14 stycznia 2005 roku Mount
Whitney opuscil Norfolk, ktéry to port
niemalze przez 34 lata byt jego bazag
macierzystg i obrawszy kurs na Morze
Srédziemne po 18 dniach zeglugi dotart
do swej nowej bazy we wloskim por-
cie Gaeta. Tam, w dniu 25 lutego miata
miejsce uroczysto$¢ przeniesienia na je-
go poktad bandery dowddcy 6 Floty wi-
ceadmirata Harry G. Ulricha III z po-
mocniczego okretu dowodzenia LaSalle
(AGF-3). Jednostki dokonaly czesciowej
wymiany zalég, po czym LaSalle powr6-
cit do Stanéw Zjednoczonych, a Mount
Whitney rozpoczat stuzbe w nowej roli.
Od 17 maja okret uczestniczyt w dwu-
tygodniowych ¢éwiczeniach ,Allied
Action 05” w zachodniej czg$ci Morza
Srédziemnego. Braly w nich udziat jed-
nostki 23 panstw NATO oraz 7 panstw
,Partnerstwa dla Pokoju”. Manewra-
mi dowodzil portugalski wiceadmirat
Fernando Jose Ribeiro de Melo Gomes

W oddali widoczny lotniskowiec atomowy Harry S.Truman (CVN-75).

— dowddca Potaczonego Dowddztwa
w Lizbonie. Poich zakonczeniu jed-
nostka dowodzenia wspdlnie z innym
uczestnikiem ¢wiczen — wloskim lotni-
skowcem Giuseppe Graibladi zawineta
do Barcelony. W dniu 20 czerwca po-
ktad Mount Whitney odwiedzil nowy
dowddca 6 Floty wiceadmiral John Di-
ckson ,Boomer” Stufflebeem. Doko-
nal on kontroli postepu przygotowa-
nia zalogi sztabowej i morskiej okretu
do pelnienia roli jednostki dowodzenia
komponentu morskiego polaczonych
sit zbrojnych w Europie. W dniach 23-
24 sierpnia na poktadzie Mount Whit-
ney mialo miejsce seminarium nt. za-
grozen dla Europy w perspektywie roku
2013. Podczas niego dowddcy sit 1ado-
wych, morskich, powietrznych i piecho-
ty morskiej omawiali wspétdziatanie
w kluczowych dla Europy obszarach ta-
kich jak Zatoka Gwinejska, Afryka Pol-
nocna czy Morze Czarne. Seminarium
bylto poczatkiem trwajacych do konca
miesigca ¢wiczen sztabowych. W dniu
9 wrze$nia na jednostk¢ dowodzenia
zaokretowal personel Potaczonego Ze-
spotu Operacyjnego ,Liban’7 i osiem
dni p6zniej Mount Whitney z admira-
tem J.D. Stufflebeem’em na poktadzie
opuscil Gaeta. Nastepnego dnia okret
dotart do wybrzezy Libanu, gdzie z jego
pokiadu koordynowano amerykanskie
dziatania militarne zwigzane z ewakua-
Cjg z tego kraju niemal 15 tys. obywateli
amerykanskich oraz rozdzielaniem po-
mocy humanitarnej przeznaczonej dla

Mount Whitney (LCC/JCC-20) w dniu 20 czerwca 2004 roku podczas atlantyckich manewréw ,,Blinding Storm”.

Fot. U.S. Navy

Libanczykow. Przekazawszy dowddz-
two morskiej czg$ci operacji na $mi-
glowcowiec desantowy Wasp (LHD-
1), Mount Whitney powrdcit do Gaeta
skad admirat Stufflebeem koordynowat
dalsze dziatania okolo 70 jednostek or-
ganizacyjnych armii, floty, lotnictwa
i piechoty morskiej. Od 29 wrze$nia
do 14 pazdziernika okret dowodzenia
wzigl udzial poraz pierwszy w ¢wi-
czeniach ,Destined Glory” majgcych
miejsce na Sardynii i wodach Morza
Tyrrenskiego. W dorocznych mane-
wrach uczestniczyto okolo 8,5 tys. Zol-
nierzy, 39 okretéw oraz 60 samolo-
téw 1 $miglowcow z 10 panstw NATO:
Belgii, Francji, Grecji, Hiszpanii, Ho-
landii, Niemiec, Turcji, Stanéw Zjed-
noczonych, Wielkiej Brytanii i Wloch.
Z poktadu Mount Whitney, ktéry ope-
rowal pod banderami dowédcéw 6 Flo-
ty, Polagczonego Dowddztwa w Lizbonie
i Sit Uderzeniowych NATO, manewra-
mi tymi kierowato 150 cztonkéw dodat-
kowego personelu sztabowego.

Na poczatku 2006 roku Mount Whit-
ney udal sie do Liberii gdzie jego obec-
no$¢ miata wspomagaé inauguracje pre-
zydentury Ellen Johnson-Sirelaf. W dniu
14 stycznia, kiedy jednostka znajdowata
sie u wybrzezy Sierra Leone jej zaloga

6. Program ten obejmuje gléwnie wyspecjali-
zowane jednostki oceanograficzne, hydrograficz-
ne, rozpoznania podwodnego i hydroakustycznego,
kontroli lotéw pociskéw rakietowych oraz wsparcia
okretéw podwodnych.

7. Jont Task Force Lebanon — (JTF) Lebanon
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Dowadcy ,,Mount Whitney”

Kmdr Orlie G. Baird

16.01.1971-05.01.1973

Kmdr Robert F. Dunn

05.01.1973-21.06.1974

Kmdr L.H. Bibby

21.06.1974-12.06.1976

Kmdr R.M. Burris

12.06.1976-02.09.1977

Kmdr John J. Kingston

02.09.1977-26.01.1980

Kmdr Vernon C. Smith

26.01.1980-10.10.1981

Kmdr David M. Bennett

10.10.1981-22.04.1983

Kmdr Robert C. Johnson Jr.

22.04.1983-01.08.1985

Kmdr L.L. Lubs

01.08.1985-17.01.1987

Kmdr Laurence H. Turner

17.01.1987-15.02.1989

Kmdr Michael D. Barker

15.02.1989-19.11.1989

Kmdr Morton W. Kenyon

20.11.1989-03.04.1991

Kmdr David L. Brewer Il

03.04.1991-05.12.1992

Kmdr Malcolm P, Branch

05.12.1992-7?.72.199?7

Kmdr Gene R. Kendall

77.72.1997-19.08.1995

Kmdr Richard H. Enderly

19.08.1995-30.07.1997

Kmdr James R. Poplar llI

30.07.1997-17.05.1999

Kmdr Martin E. Jenkins Il

17.05.1999-17.07.2001

Kmdr David W. Prothero

17.07.2001-13.08.2003

Kmdr Christopher M.Wode

13.08.2003-77.77.2005

Kmdr Charles Wheeler

77.77.2005-77.77.2006

Kmdr Joseph Kuzmick

?77.27.2006-do dzisiaj

ku lutego okret wyszedt
w morze na ¢wiczenia Po-
taczonego Zespolu Opera-
cyjnego, w ktérych wzigto
udzial okoto 150 czlonkéw
ladowego personelu szta-
bowego dowddztw Sit
Morskich NATO w Eu-
ropie oraz 6 Floty. Z po-
czatkiem czerwca Mount
Whitney opuscit Gaeta kie-
rujac sie w strone zachod-
nich wybrzezy Afryki gdzie
na wodach otaczajacych
Wyspy Zielonego Przylad-
ka, odbywaly sie ¢wicze-
nia Sit Odpowiedzi NATO
pod kryptonimem ,Ste-
adfast Jaguar”. Ich zasad-
niczym celem bylto prze-
¢éwiczenie dowodzenia,
kierowania i wsparcia sit
ekspedycyjnych w znacz-
nej odleglosci od wlasnych
baz i przy ograniczonym
wspomaganiu lokalnym.
Wzieto w nich udziat prze-

uratowala 6 marynarzy z tongcego stat-
ku handlowego. Dziefi po inauguracji,
ktéra miata miejsce w dniu 16 stycznia,
Prezydent Liberii odwiedzita poktad ko-
twiczgcego na redzie Monrowii okretu
dowodzenia i odebrata parade burtowg
przechodzacej obok fregaty Carr (FFG-
52). W dniach 31 stycznia-1 lutego wi-
zyte na Mount Whitney ztozyt Sekretarz
Marynarki Donald C. Winter. Na poczat-

Mount Whitney (LvCC/JCC-20) w dniu 1 lutego 2005 roku u wejscia do swej nowej bazy we wloskim porcie

Gaeta.

szlo 7 tys. zolnierzy z 20 panstw NATO,
ktérzy po raz pierwszy reprezentowa-
li wszystkie rodzaje sit zbrojnych. Mor-
ski komponent operacji, ktérego dowéd-
ca byl kontradmiral Jose A.Martines
Sains-Rosas, stanowito 19 okretéw
min.: 1 Grupy Morskiej i 1 Grupy Prze-
ciwdziatania Minowego Sit Odpowie-
dzi. Jego jednostkg flagowa byt hiszpan-
ski okret desantowy Castilla (L52).

Gl6wnag fazg operacji, ktéra miata miej-
sce w dniach 15-28 czerwca dowodzil
z poktadu Mount Whitney general ma-
jor Gary Harrell. Na jednostce dowo-
dzenia zaokretowanych byto wowczas
90 sztabowcow dowddztw poszezegdl-
nych komponentéw polaczonych sit
zbrojnych: ekspedycyjnych, powietrz-
nych ioperacji specjalnych. W dniu
23 czerwca z poktadu okretu obser-
wowali ¢éwiczenia Sekretarz General-
ny NATO Joap de Hoop Scheffer wraz
z Prezydentem Wysp Zielonego Przylad-
ka Jose Maria Nevesem i towarzyszacy-
mi im oficjelami. SzeSciotygodniowy rejs
na wody Afryki Zachodniej Mount Whit-
ney zakonczyt w dniu 15 lipca. Juz dwa
dni p6zniej okret opuscil Gaeta i udat
sie do Libanu aby wspomaga¢ ewaku-
acje obywateli amerykanskich z tego
kraju oraz dzialania misji humanitar-
nej. Do bazy powrdcil w dniu 29 lipca
po czym w dniu 17 sierpnia ponownie
wyszed! do Libanu. Trzy dni p6zniej do-
wodzacy Zespotem Operacyjnym ,Li-
ban” admirat John D. Stufflebeem spot-
kat sie na Cyprze z generalem majorem
Carlem Jensenem z 59 Zespotu Ope-
racyjnego, w ktérego sktad wchodzi-
ta Ekspedycyjna Grupa Uderzeniowa
$miglowcowca desantowego Iwo Jima
(LHD-6). Od potowy lipca, tj. po rozpo-
czeciu przez Izrael dziatan wojennych
przeciwko bojownikom Hezbollahu, jed-
nostki Task Force 59 ewakuowaly z Li-
banu ponad 15 tys. obywateli amerykan-
skich. W dniu 23 sierpnia admirat John

D. Stufflebeem prze-

Fot. U.S. Navy jal dowodzenie misjg

od dowddcy 59 Zespo-
lu, atydzien pdzniej
na poktadzie Mount
Whitney z dowédcami
JTF Lebanon spotkalo
sie trzech kongresma-
néw amerykanskich:
R. LaHood, S. Reyes
i Ch. Boustany. W dniu
6 wrzesnia na wody li-
banskie przybyl $mi-
glowcowiec desantowy
Wasp (LHD-1), ktéry
oficjalnie nie wchodzit
w sktad Polgczonego
Zespolu Operacyjne-
go ,Liban” stajac sie je-
dynie platforma dowo-
dzenia sit morskich.
Trzy dni p6zniej Mount
Whitney powrécit
do Gaeta.

(cigg dalszy nastqpi)
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Anna Pisarska

Tureckie fregaty rakietowe

oo, YOVUZ i ,,Barbaros™

Fregata Yavuz na Morzu Srédziemnym, 14.02.1996 r.

Geneza powstania okretow

Wspélczesna turecka marynarka wo-
jenna jest jedna z liczacych si¢ na $wiecie
flot. Jej potencjal bojowy jest na przyktad
kilkanascie razy wiekszy o reprezento-
wanego przez naszg marynarke wojen-
na. Na jej rozwdj rzutuja, co oczywiste,
mozliwosci ekonomiczne panstwa, ale
réwniez aspekty polityczne takie, jak
cztonkostwo w NATO (od 1952 roku)
czy rywalizacja z sasiednig Grecja. Przy-
nalezno$¢ Turcji do tego paktu, a przy-
pomnijmy, ze jest to kraj muzulmanski,
zaowocowalo miedzy innymi otrzymy-
waniem od nowych sojusznikéw, gtéw-
nie Stanéw Zjednoczonych, ogromnej
pomocy wojskowej. Jest to o tyle zrozu-
miale, ze panstwo to graniczylo z 6w-
czesnym Zwiazkiem Radzieckim i strze-
glo Bosforu, jedynej drogi morskiej
taczacej Morze Czarne z Morzem Sréd-
ziemnym. Co zrozumiate tak korzystne
polozZenie strategiczne moglo by¢ w pel-
ni wykorzystane tylko w wypadku dys-
ponowania silng i sprawng flotg. Dosko-
nale zdawali sobie z tego sprawe tureccy
przywddcey jak i ich natowscy sojusznicy,
czego efektem bylo systematyczne przej-
mowanie przez ta marynarke kolejnych
jednostek stuzacych poprzednio we flo-
tach aliantéw, przede wszystkim U.S.
Navy. O ile wczes$niej przejmowanie
uzywanych okretéw bylo jedynym spo-
sobem wzmocnienia Tiirkiye Cumhuriy-

eti Bahriyesi (MW Republiki Tureckiej).
To obecnie, mimo ze nadal jest prakty-
kowane w zwigzku z polepszeniem sytu-
acji gospodarczej panstwa, rownolegle
realizowany jest proces wzmocnienia jej
poprzez budowe nowych jednostek za-
réwno w stoczniach zagranicznych, jak
i krajowych.

W tej chwili najwiekszymi okretami
bojowymi tureckiej floty sg fregaty ra-
kietowe. Obok pochodzacych z amery-
kanskiego ,demobilu” fregat typu Knox
i Oliver Hazard Perry jest to osiem jedno-
stek typu MEKO 200 TN bedacych bo-
haterami niniejszego artykutu.

Aby przesledzi¢ histori¢ powstania
fregat typu MEKO 200 nalezy cofnaé
si¢ 0 30 lat. W latach 70-tych w biurach
projektowych zachodnioniemieckiego
koncernu stoczniowego Blohm+ Voss
AG rozpoczeto prace nad nowg rodzi-
ng jednostek eskortowych. Celem tego
przedsiewziecia bylo opracowanie kon-
strukgji uniwersalnych okretéw, stosun-
kowo tanich w produkcji i obstudze,
podatnych na modernizacje oraz moz-
liwie nieskomplikowanych technicz-
nie, co miato zaowocowaé uproszcze-
niem procesu budowy. Byly to bardzo
wysokie wymagania, czesto sprzeczne,
ktore trudno byto spetni¢ przy tradycyj-
nym podej$ciu do konstrukcji tego typu
jednostek. Najtrudniejszy do osiggnie-
cia byt wymog podatnosci na moderni-

Fot. Jacek Ochman

zacje. Dotychczasowa praktyka budowy
okretéw polegata na Scistym ,wpaso-
waniu” systeméw uzbrojenia i elektro-
niki w konstrukgcje jednostki juz na eta-
pie projektowania. W zwigzku z tym
wszelkie modernizacje musialy wigzaé
sie z istotng ingerencjg w strukture kon-
strukcji. W zwigzku z tym przebudowy
byly czasochtonne i kosztowne. W tym
przypadku mialy powstaé okrety nie-
zwykle, na ktérych dowolnemu wyboro-
wi mialy podlega¢ elementy uzbrojenia,
elektroniki bojowej, jak i zespot napedo-
wy. Wariantowe rozwigzania mialy po-
stuzy¢ przysztym klientom dla dobrania
odpowiadajacych im konfiguracji nape-
du, wyposazenia i uzbrojenia w ramach
standardowego kadluba, w zaleznos$ci
od ich indywidualnych potrzeb. Istot-
nym wymaganiem projektu byt réwniez
aspekt tatwego przystosowania go do
budowy w innych stoczniach — w kraju
odbiorcy na podstawie uméw licencyj-
nych. Pozwalalo to na przejecie nowo-
czesnych technologii przez kupujgcego
i rozwiniecie wlasnego przemystu stocz-
niowego oraz kooperujacych zaktadow.
Koncepcje tg okreslono mianem MEKO
(niem. MEhrzweck KOmbinationschiff
— wielozadaniowy okret kombinowany).

Juz od lat 40-tych ubieglego wieku bu-
dowano okrety wykorzystujac konstruk-
cje sekcyjna, ale w wiekszo$ci przypad-
kéw dotyczyto to tylko podziatu kadtuba
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na poszczegblne elementy. Ich osobny
montaz i pdzniejsze taczenie w doku lub
na pochylni stoczni przyspieszat bu-
dowe ipomagal w wyposazeniu sek-
cji wtedy, gdy jeszcze byl wygodny do-
step do ich wnetrza. Koncepcja stoczni
Blohm+Voss poszla jednak dalej, przy
okazji potwierdzajac teze, ze wspot-
czesne okrety wojenne sg w istocie tyl-
ko platformami przenoszacymi systemy
uzbrojenia i wyposazenia. Projekt prze-
widywal opracowanie typoszeregu jed-
nostek réznej wielkosci, réznigcych sie
typem i rozmiarami sifowni oraz wypor-
noscig. Natomiast zastosowane wyposa-
Zenie, systemy uzbrojenia i elektroniki
mialy by¢ wspolne dla nich wszystkich.
Osiggnicto to poprzez opracowanie sy-
stemu standardowych konteneréw —
modutéw tzw. FES (niem. Funktionse-
inheitensystem fiir Waffen-Fuerkit und
Ortungsanlagen — system jednostek
funkcyjnych uzbrojenia i Srodkéw obser-
wagcji), ktére miesci¢ mialy poszczegolne
typy uzbrojenia, wyposazenia, srodkéw
obserwacji technicznej oraz urzadzen
napedowych. Dlatego nalezy podkre-
§li¢, ze koncepcja MEKO to nie tylko
rozwigzanie czysto stoczniowe, ale na-
wet w wiekszym stopniu wyposazenio-
we. W kadtubie i nadbudéwkach prze-
widziano miejsce na znormalizowane
ygniazda” i system zlaczy dla kontene-
réw, do ktérych byly podiaczone insta-
lacje okretowe. Konstrukcje opracowa-
no tak, aby istniata mozliwos¢ tatwej
wymiany poszczegblnych modutéw bez

obnizania wytrzymatosci kadtuba. Prze-
zbrojenia i modernizacja polega¢ mialy
(oczywiscie w uproszczeniu) na wyjeciu
jednego, a wstawieniu innego modulu
w odpowiednie gniazdo.

Obrazowo mozna okreéli¢, ze kaz-
dy system okretowy jest jak zab z korze-
niem ,wrosnietym” w strukture okretu.
I tak przyktadowo armata ma pod po-
ktadem kompleks mechanizméw od-
powiedzialnych za jej funkcjonowa-
nie. W projektach MEKO wszystkie
te urzadzenia umieszczano wewnatrz
kontenera stanowigcego podstawe da-
nego systemu uzbrojenia lub wyposa-
zenia. Kontener jest niezaleznym mo-
dutem wyposazonym w standardowe
zlacza, gniazda itp., do ktérych mozna
podigczy¢ instalacje okretowe, ,wpina-
jac” dany kontener w strukture jednost-
ki. Po uszczelnieniu potaczen dowolny
system powinien by¢ sprawny i przygo-
towany do dzialania. Operacja wstawia-
nia kontenera i ,wpinania” go do syste-
moéw okretowych nie powinna trwaé
dtuzej niz 30 minut. Czas potrzebny
na tego typu operacj¢ jest nieporéwny-
walnie krétszy niz w przypadku prze-
zbrojenia tradycyjnego. Czyni to okrety
typu MEKO bardzo elastycznymi w do-
stosowywaniu si¢ do aktualnych zadan.
Oczywiscie nie we wszystkich przypad-
kach byto mozliwe pomieszczenie nie-
zbednych do obslugi danego systemu
urzadzen w jednym kontenerze. Dlatego
opracowano system mniejszych paneli
do montazu we wnetrzu kadtuba i nad-

Fregata Turgutreis w portretowym ujeciu, 05.07.1993 r.

budéwek. Opracowanie standardu kon-
teneréw wymagalo ogromnej pracy, po-
niewaz musiano uwzgledni¢ ré6znorodne
rozwigzania dla sprzetu pochodzace-
go od réznych producentéw z calego
Swiata, stosujgcych wlasne miary, pola-
czenia itp. Do dzi$ opracowano ok. 50
moduléw dwéch podstawowych typow
(uzbrojenie isystemy elektroniczne)
z systemami i urzadzeniami produkcji
amerykanskiej, brytyjskiej, francuskiej,
holenderskiej, niemieckiej i wloskiej.
Konstrukcja byla réwniez korzystna ze
wzgledu na swobode projektowania
kadluba. Dla wykonania potrzebnych
obliczen stateczno$ciowych i wytrzy-
malosciowych mozna bylo wykorzy-
sta¢ znane wartosci typowych konte-
neréw. Na etapie projektowym nie byla
konieczna precyzyjna decyzja o wybo-
rze okreslonego typu systemu. Wystar-
czyly dane o masach i rozmiarach wa-
riantowych konteneréw ,wstawianych”
w konstrukgcje okretu.

W latach 70-tych opracowano siedem
projektéw jednostek réznej wielkosci —
od patrolowca dlugosci ok. 47 metréw
(typ MEKO 25) do fregaty o dlugosci ok.
130 metréw (typ MEKO 360), okresla-
nych dzi$ jako okrety MEKO I generacji.
Najwieksze zainteresowanie wzbudzily
korwety MEKO 140 o wypornosci stan-
dardowej ok. 1400 ton oraz najwicksze
z typoszeregu fregaty MEKO 360 o wy-
pornoéci ok. 3000 ton. Pierwszym klien-
tem stata si¢ marynarka wojenna Nige-
rii, ktéra zaméwita w grudniu 1977 roku

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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fregate rakietowg Aradu wg projektu
MEKO 360H1, ktérg wcielono do stuz-
by na poczatku 1982 roku. Kolejne za-
moéwienie nadeszlo z Argentyny, dla kté-
rej powstaly cztery fregaty typu MEKO
360H2 (typ Almirante Brown, klasyfiko-
wane w Argentynie jako niszczyciele)
oraz sze$¢ korwet typu MEKO 140 (typ
Espora), te ostatnie powstaly — z niemie-
cka pomoca — w lokalnych stoczniach.

Wyniki prébi informacje o pierwszych
latach eksploatacji okretéw MEKO I ge-
neracji dostarczyly wielu cennych uwag
na temat tych jednostek. Wiele uwag do-
tyczylo zagadnien zwigzanych z zywot-
noscia oraz zmniejszeniu pol fizycznych
okretow, ktore odbiegaly od norm przy-
jetych w wojennym budownictwie okre-
towym. Takze wymiary poszczeg6lnych
moduléw ograniczaly game mozliwego
do wymiany uzbrojenia, co wplywalo na
przyklad na nienadzwyczajne mozliwo-
$ci systemu obrony przeciwlotniczej jed-
nostek — system ,Sea Sparrow” czy ,Al-
batros/Aspide” to troche zbyt mato dla
jednostek o wypornosci 4000 ton.

W rezultacie powstaly kolejne modyfi-
kacje projektu — MEKO mod. 2 i MEKO
mod. 3, pojawili sie takze nowi klienci.
Tym razem najwicksze zainteresowanie
wzbudzit projekt MEKO 200, uniwersal-
nego okretu o wypornosci standardowe;j
ok. 2500 ton, nieco mniejszego i oczywi-
Scie taniszego od MEKO 360, a zarazem
cechujacego sie podobnymi zdolnoscia-
mi bojowymi.

Fregaty typu ,Yavuz”

Pierwszym panstwem, ktére zdecy-
dowalo sie na zaméwienie jednostek
typu MEKO 200 byla Turcja. 29 grudnia
1982 roku podpisano kontrakt na budo-
we czterech fregat typu MEKO 200 TN.
Dwa pierwsze okrety powstaly w RFN,
w stoczniach Blohm+Voss w Hambur-
gu oraz Howaldtswerke (HDW) w Kilo-
nii, pozostale w tureckiej stoczni Golgiik
w Izmit (Kocaeli). Program budowy
tych jednostek w znacznym stopniu fi-
nansowany byt ze srodkéw przyznanych
Turcji w ramach amerykanskiej pomocy
wojskowej, stad nie dziwi dosy¢ szerokie
zastosowanie amerykanskiego uzbroje-
nia i wyposazenia.

Okrety te majg gltadkopokladowy, sta-
lowy kadlub posiadajacy trzy ciagle po-
ktady, dno podwéjne prawie na calej
dlugosci oraz dwanascie przedzialéw
wodoszczelnych. Ich wypornos$¢ stan-
dardowa wynosi 2414 ton, za$ pelna
2919 ton, dlugosé¢ 110,5 metra (na li-
nii wodnej 102,2 metra), szerokos¢ 14,2
metra (na linii wodnej 13,25 metra),

a zanurzenie 4,1 metra. Dobrg statecz-
no$¢ zapewniajg im poza dopracowa-
nymi liniami kadluba aktywne stabili-
zatory oraz stepki przechylowe. Kazdy
z przedziatéw wodoszczelnych ma au-
tonomiczny system przeciwpozarowy
i wlasng wentylacje, a takze system kon-
troli zniszczen, transmisji danych i dys-
trybucji energii. Niezatapialno$¢ jest
zapewniona przy zalaniu trzech dowol-
nych, przylegajacych do siebie prze-
dziatéw. Do walki z pozarami, poza
tradycyjnymi pompami wodnymi, za-
stosowano system wykorzystujacy
gaz obojetny — halon. Liczbe otworéw
w grodziach ograniczono do minimum.
Nadbudéwki wykonano ze stali oraz sto-
péw aluminium.

Do napedu fregat zastosowano czte-
ry silniki wysokoprezne MTU 20V 1163
TB93 o mocy tgcznej 29 940 KM w sy-
stemie CODAD (COmbined Diesel And
Diesel). Co pozwala na osiagniecie pred-
kosci 27 weztéw. Silniki rozmieszczo-
ne sg parami w dwoch oddzielnych
przedziatach, kazda z par napedza po-
przez przektadnie wlasny wal napedo-
wy z $rubg nastawng. Przy predkosci
ekonomicznej pracuje tylko jeden sil-
nik na wal, co pozwala na osiagniecie
predkosci 20 weztow. Taki uktad daje
duzy zasieg wynoszacy 4100 mil mor-
skich przy 18 weztach, dobre wykorzy-
stanie mocy oraz nieznaczne zuzycie
paliwa. Urzadzenia maszynowni moga
by¢ sterowane zdalnie z pomostu bojo-
wego lub Bojowego Centrum Informa-
cyjnego. Elektrownia okretowa sktada
sie z trzech generator6w napedzanych
przez silniki wysokoprezne MTU 8V 396

Fregata Yildrim z wizyta w Gdyni 6-9 sierpnia 1999 roku. Widok na cze$¢ dziobowa
z dziatem Mk 45 Mod. 1 kal. 127 mm i zestaw artyleryjski ,Sea Zenith”.

e

Fot. Andrzej Nitka

TB53 kazdy o mocy 650 kW. Uktad na-
pedowy okretow okazat sie jednak w co-
dziennej eksploatacji zawodny i skom-
plikowany w obstudze.

Na uzbrojenie tych jednostek sktada
sie pojedyncza armata 127 mm Mk 45
Mod. 1 o szybkostrzelnosci 20 strzatow
na minute. Posiada ona zasieg wynosza-
cy do celéw nawodnych 23 kilometry,
a do celéw powietrznych 15 kilometréw.
Osiem wyrzutni rakiet przeciwokreto-
wych RGM-84 ,Harpoon” posiadaja-
cych zasieg 70 mil morskich przy pred-
kosci 0,9 Macha oraz gtowice o masie
227 kilograméw. Jedna o$mioprowad-
nicowa wyrzutnia rakiet przeciwlotni-
czych Mk 29 Mod. 1 dla naprowadza-
nych pétaktywnie pociskéw RIM-7M
»Sea Sparrow” lub , Aspide”, ktore majg
zasieg 13 kilometréw przy predkosci 2,5
Macha oraz glowice o masie 39 kilogra-
moéw. Do zwalczania okretéw podwod-
nych stuza dwie potréjne wyrzutnie tor-
ped Mk 32 Mod. 5 kaliber 324 mm dla
torped Mk 45 Mod. 5 oraz pokladowy
$migtowiec Augusta Bell AB 212 ASW.
Smiglowiec moze tez byé¢ uzbrojony
w rakiety przeciwokretowe ,Sea Skua”.

Ciekawostka jest zastosowanie na fre-
gatach typu Yavuz zintegrowanego syste-
mu obrony przeciwrakietowej (Integra-
ted Missile Defence System). Pozwala
on na efektywne zwalczanie matych, ni-
sko przemieszczajacych sie celéw po-
wietrznych, lacznie z naddzwiekowy-
mi rakietami przeciwokretowymi. Poza
systemem rakietowym ,Sea Sparrow”,
w jego sktad wchodzi nowy artyleryj-
ski system obrony bezposredniej Oerli-
kon-Contraves ,Sea Zenith” sktadajacy
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si¢ z trzech stabilizowanych stanowisk,
kazde z czterema sprzezonymi arma-
tami kaliber 25 mm, o szybkostrzelno-
$ci wynoszacej 3400 strzaléw na minu-
te i zasiegu 2 kilometréw. Poczatkowo
krytykowano wyboér tego systemu, le-
gitymujgcego si¢ znacznie wigkszymi
mozliwo$ciami niz na przyklad amery-
kanski system Mk 15 ,Vulcan-Phalanx”,
ale w trakcie eksploatacji nie zgltaszano
juz wobec niego zadnych zastrzezen.
Wyposazenie elektroniczne obejmu-
je radar nawigacyjny Racal Decca TM
1226 pracujacy w pasmie I, radar do-
zoru powietrznego Thales DA0O8 pra-
cujacy w pasmie F i posiadajacy zasieg
200 kilometréw, radar dozoru ogélne-
go BAE Systems AWS 6 Dolphin pra-

Okrety te posiadajg holenderski sy-
stem dowodzenia Thales STACOS-TU,
tacza standardu Link 11, urzgdzenia
facznosci satelitarnej WSC 3V(7) i Mari-
sat, system naprowadzania $miglowcéw
TACAN URN 25 oraz urzadzenie identy-
fikacji ,swoj-obey” IFF Mk XII. Wyposa-
zono je takze w system ostrzegania i za-
klécania Thales Rapids/Ramses, dwie
szeSciorurowe wyrzutnie celéw pozor-
nych Mk 36 Mod. 1 SRBOC, atakze
holowang putapke przeciwtorpedowg
SLQ-25 Nixie. Urzadzenia hydrolokacyj-
ne sg reprezentowane przez podkilowg
stacje hydrolokacyjng Raytheon SQS-56
(DE 1160) pracujaca na $rednich cze-
stotliwo$ciach zar6wno w trybie pasyw-

nym jak i aktywnym.

Jeszcze raz Yildrim lecz w innym ujeciu. Widoczne: wyrzutnia rakiet przeciwlotniczych ,Sea
Sparrow, zestaw artyleryjski ,Sea Zenith” i aparat torpedowy Mk Mod. 5 kal. 324 mm.
Fot. Andrzej Nitka
Zaloga fregat typu Yavuz liczy 180 lu-
dzi, w tym 24 oficeréw.

cujfcy w patumie G. Radary kierowania
ogniem: Thales STIR dla rakiet prze-
ciwlotniczych ,Sea Sparrow” pracu-
jacy w pasmach I/J/K legitymujacy sie
zasiggiem 140 kilometréw dla celéw
o skutecznej powierzchni odbicia wy-
noszfcej 1 m_; Thales WM25 pracu-
jfcy w pasmach I/J przeznaczony dla
naprowadzania rakiet przeciwlotni-
czych iarmaty kaliber 127 mm; dwa
Oerlikon-Contraves Seaguard pracuja-
ce w pasmach I/J a wchodzgce w sklad
systemu obrony bezposredniej ,Sea Ze-
nith”. Zaréwno radary Seaguard, jak
i STIR sprzezone sg z optoelektronicz-
nymi urzadzeniami kierowania ogniem
umozliwiajacymi zastosowanie $rod-
kéw ogniowych réwniez w przypadku
stosowania przez przeciwnika zaklocen
elektronicznych lub ograniczenia wtas-
nych emisji.

Fregaty typu ,Barharos”

Pozytywne wnioski wynikajace z eks-
ploatacji fregat typu Yavuz (MEKO
200TN Track I) sktonity rzad Turcji do
zamoéwienia 19 stycznia 1990 roku (kon-
trakt wszedl w zycie z dniem 13 marca
1991 roku) dwéch z czterech zaplano-
wanych jednostek w zmodyfikowanej
wersji MEKO 200TN Track ITA. Postulo-
wane zmiany dotkng¢ mialy zwigkszenia
mozliwosci zwalczania celéw powietrz-
nych, usprawnienie systemu dowodze-
nia oraz poprawienia wlasciwo$ci mor-
skich. Blohm+Voss zakonczyt prace
nad projektem tych okretéw w czerw-
cu 1992 roku, mimo ze prace zwigzane
z budowg pierwszej fregaty F 244 roz-
poczely sie juz 5 listopada 1991 roku.

List intencyjny w sprawie budowy
drugiej pary jednostek — oznaczonych
MEKO 200 Track IIB - sygnowano 14
grudnia 1992 roku, za$ finalny kontrakt
na ich budowe podpisano z konsor-
cjum Blohm+ Voss/Thyssen Rheinstahl
Technik GmbH 25 listopada 1994 roku.
Pierwsze okrety kazdej serii (F 244 i F
246) budowano w Niemczech, w stocz-
ni Blohm+Voss w Hamburgu, za$ dwa
pozostate w tureckiej stoczni Gélgiik
w Izmit (Kocaeli). W trakcie budowy
drugiej pary jednostek nastgpily znacz-
ne op6znienia wynikajace z zamroze-
nia niemieckiej subwencji na okres 6
miesi¢gcy migdzy marcem a wrze$niem
1995 roku. Powodem tego byla turecka
interwencja przeciwko Kurdom w pot-
nocnym Iraku. Opcja kontraktowa na
budowe kolejnych dwéch fregat po jed-
nej w stoczni niemieckiej i tureckiej zo-
stala anulowana w pazdzierniku 1999
roku.

Wszystkie jednostki typu Barbaros
(Track IIA iIIB) otrzymaly odmienny
niz w przypadku typu Yavuz system na-
pedowy. W miejsce czterech silnikow
wysokopreznych w systemie CODAD
zastosowano system CODOG (COmbi-
ned Diesel Or Gas turbine) skladajacy
sie z dwéch silnikow wysokopreznych
MTU 16V 1163 TB83 kazdy o mocy
6530 KM i dwéch turbin gazowych LM
2500-30 kazda o mocy 31 766 KM pra-
cujacych oddzielnie. Prad elektryczny
zapewniajg cztery generatory firmy Sie-
mens napedzane przez silniki wysoko-
prezne MTU 8V 396 kazdy o mocy 620
kW. Urzadzenia napedowe zlokalizowa-
ne sa w czterech oddzielnych przedzia-
tach. W pierwszym od strony dziobu
znajdujg sie¢ dwa generatory spalino-
we, w nastepnym dwie turbiny gazowe
w dzwiekochtonnych ostonach. W ko-
lejnym znajduja si¢ przektadnie reduk-
cyjne oraz napedowe silniki wysoko-
prezne zamkniete we wspélnej oslonie
dzwiekochtonnej, a w ostatnim pozosta-
fe dwa generatory. Nowy, ale sprawdzo-
ny system napedowy zapewnia przede
wszystkim wyzsza predkos¢ wynoszaca
31,75 wezla (22 wezléw tylko przy wy-
korzystaniu silnikéw wysokopreznych)
oraz zasieg wynoszacy 900 mil mor-
skich przy predkosci 31,75 wezta i 4100
mil morskich przy 18 wezlach. Cechuje
si¢ przy tym mniejszga awaryjnoscia.

Okrety te otrzymaly wigkszy od po-
przednikéw kadtub o dlugosci 116,72
metra (107,2 miedzy pionami), szero-
kosci 14,8 metra (13,8 na linii wodnej),
zanurzeniu 4,25 metra (z oplywka so-
naru 6,12), a tym samym maja wieksza
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wyporno$¢ wynoszaca 3100 ton (pel-
na 3350). Na drugiej parze fregat zasto-
sowano dziobowe nadburcie, majg one
tez przedtuzony o 1 metr kadtub w ce-
Iu umozliwienia bazowania $miglow-
ca S-70B ,Seahawk”. Co zaowocowa-
fo, oprocz zwiekszenia wymiaréw, takze
powiekszeniem wyporno$ci o 50 ton.
Na pierwszych dwoéch jednostkach
zastosowano takie same uzbrojenie jak

na fregatach typu Yavuz tacznie z poje-
dynczg skrzynkowa wyrzutnig Mk 29
Mod. 1 dla rakiet RIM-7M ,Sea Spar-
row”, ktérej zastosowanie bylo podyk-
towane wzgledami oszczedno$ciowymi.
Drobng réznice stanowi zastosowanie
nowego modelu armaty okretowej kali-
ber 127 mm Mk 45 Mod. 2A. Na dwéch
kolejnych okretach zamontowano juz
pionowg 16-komorowg wyrzutnie Mk

Fregata Salihreis w Antwerpii, sierpief 1998 roku.

Fot. zbiory Leo van Ginderen

41 Mod. 8 dla rakiet RIM-7P ,Sea Spar-
row”, umieszczong za kominem. Pla-
nowane jest zastosowanie takiej samej
wyrzutni na wcze$niejszych fregatach
w ramach modernizacji. Dzieki przedtu-
zeniu kadluba moga tez na nich bazo-
waé wieksze $miglowce pokladowe Si-
korsky SH-70B ,Seahawk” uzbrojone
w rakiety przeciwokretowe ,Sea Skua”
i torpedy Mk 46.

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Inne réznice w stosunku do typu Yavuz
to zastosowanie nowego, zintegrowa-
nego systemu dowodzenia, nowoczes-
niejszych radaréw i cytadel gazoszczel-
nych. Nowe systemy informacji bojowej
to Thales STACOS Mod. 3. Zastosowano
nowy tréjwspélrzedny radar dozoru po-
wietrznego Bae Systems AWS-9 TN (typ
996) pracujacy w pasmach E i E W miej-
sce radaru kierowania ogniem Thales
WM25, na pierwszej parze zastosowano
radar Contraves TMKu pracujacy w pas-
mach I1iJ, na drugiej za$ parze drugi ra-
dar Thales STIR. Na okretach F 244 i F
245 zastosowano radar nawigacyjny Ra-
cal Decca 2690 BT z przystawkg anty-
kolizyjng, ana F 246 i F 247 Racal Dec-
ca 20 V 90. Kolejng ré6znica w stosunku
do poprzednikéw jest zastosowanie na
wszystkich czterech jednostkach systemu
ostrzegania i zaklécania (ESM/ECM) Ra-
cal Cutlass/Scorpion.

Pierwsza para fregat ma pomieszcze-
nia sztabowe, dzieki czemu mogg one

petni¢ funkcje jednostek flagowych ze-
spoléw okretéw. Zaloga liczy 187 ludzi,
w tym 22 oficeréw plus 9 os6b perso-
nelu lotniczego. Istnieje réwniez moz-
liwo$¢ zaokretowania dodatkowo 8 lu-
dzi. Wszystkie okrety tego typu MEKO
200TN posiadaja zainstalowane 30 mo-
dutéw, z ktérych piec¢ to moduly uzbro-
jenia, pietnascie elektroniki, osiem wy-
posazenia, a dwa to moduly zawierajace
maszty.

Podsumowanie

Fregaty typéw Yawvuz i Barbaros nie sg
okretami przeznaczonymi do wywalcze-
nia przewagi na danym akwenie, a ich
gléwnym zadaniem jest zwalczanie jed-
nostek nawodnych przeciwnika przy
jednoczesnej mozliwosci ostony wias-
nych sit przed bezposrednim atakiem
z powietrza lub z pod wody. Wskazuje
na to uzbrojenie ich w rakiety przeciw-
okretowe, i w az trzy artyleryjskie zesta-
wy obrony bezposredniej przy matych

Rys. Yomasz Grotnik

mozliwo$ciach zwalczania celéw po-
wietrznych na $rednich i duzych odle-
glosciach, jak i przecietnych mozliwos-
ciach zwalczania okretéw podwodnych
realizowanych gtéwnie przez zaokre-
towany $miglowiec ZOP. Reasumujac
sg to typowe jednostki eskortowe zdol-
ne do dziatan nie tylko na morzach za-
mknietych takich, jak Morze Czarne
czy Srédziemne, ale réwniez na wo-
dach oceanicznych. Stanowigce dosko-
nale uzupelnienie tureckiej floty zapew-
niajace wykonywanie wiekszosci zadan
przed nig stojacych. ®
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Fregaty typu ,Yavuz”

Nazwa Numer burtowy Stocznia Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Yavuz F 240 B+V, Hamburg 31.05.1985 07.11.1985 17.07.1987
Turgutreis (eks- Turgut) | F 241 HDW, Kilonia 20.05.1985 30.05.1986 04.02.1988
Fatih F 242 Golgtik, Izmit (Kocaeli) 01.01.1986 24.04.1987 28.08.1988
Yildrim F 243 Golgiik, Izmit (Kocaeli) 24.04.1987 22.07.1088 17.11.1989

Wypornosé — 2414 t std/2919 t pefna;

Wymiary — (dt. x szer. x zan.) 110,50 (102,20 KLW) x 14,2 (13,25 KLW) x 4,10 m;

Naped - system CODAD, 4 silniki wysokoprezne MTU 20V 1163 TB93 o mocy facznej 29 940 KM, 2 $ruby nastawne:

Elektrownia okretowa — 3 generatory spalinowe napedzane przez silniki wysokoprezne MTU 8V 396 TB53 o mocy 650 kW;

Osiagi — predkosc 27 weztdw (ekonomiczna 20 weztow), zasieg 4100 Mm/18 w., zapas paliwa 380 t,

Uzbrojenie — 2 x IV wyrzutnie pokpr RGM-84 ,Harpoon” (8), 1 x VIIl wyrzutnia Mk 29 Mod. 1 rakiet plot. ,Sea Sparrow” (24), 1 armata 127
mm Mk 45 Mod. 1, 3 x IV zestawy plot./prak. Oerlikon-Contraves ,Sea Zenith” kal. 25 mm, 2 x Il wyrzutnie torped Mk 32 Mod. 5 kal. 324
mm dla torped POP Mk 46 Mod. 5; 1 Smigtowiec ZOP Augusta Bell AB 212;

Wyposazenie przeciwdziatania — system ostrzegania i zakiécania Thales Rapids/Ramses, 2 x VI wyrzutnie celéw pozornych Mk 36 Mod. 1
SRBOC; holowana putapka przeciwtorpedowa SLQ-25 Nixie;

Wyposazenie radiolokacyjne — radar nawigacyjny Racal Decca TM 1226, radar dozoru ogoinego BAE Systems AWS 6 Dolphin, radar
dozoru powietrznego Thales DA08, radary kierowania ogniem: Thales STIR dla rakiet plot., Thales WM25 dla pokpr. i armaty kal. 127 mm,
2 QOerlikon-Contraves Seaguard dla systemu ,Sea Zenith”;

Systemy dowodzenia i tacznosci — system dowodzenia Thales STACOS-TU, facze danych Link 11, systemy tacznosci satelitarnej WSC
3V(7) i Marisat; system naprowadzania Smigtowcow Tacan URN-25; urzadzenie ,swoj-obcy” IFF Mk XIl;

Wyposazenie hydroakustyczne — podkilowa aktywno — pasywna stacja hydrolokacyjna $redniej czestotliwosci Raytheon SQS-56

(DE 1160);

Zatoga — 180 ludzi (24 oficerow).

Fregaty typu ,,Barbaros”

Nazwa Numer burtowy Stocznia Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Barbaros F 244 B+V, Hamburg 18.03.1993 29.09.1993 16.03.1995
Orugreis F 245 Golgiik, lzmit (Kocaeli) 15.09.1993 28.07.1994 10.05.1996
Salihreis F 246 B+V, Hamburg 24.07.1995 26.09.1997 17.12.1998
Kemalreis F 247 Golgik, Izmit (Kocaeli) 04.04.1997 24.07.1998 08.06.2000

Wypornos$é — 3100 ts std/3350 ts petna, F 246 — 247 — 3150 ts std/3400 ts petna;

Wymiary — (dt. x szer. x zan.) 116,72 (107,2 KLW) x 14,8 (13,8 KLW) x 4,25 (6,12 z sonarem), F 246 — 247 — 117,72 (108,2 KLW) x 14,8
(13,8 KLW) x 4,25 (6,12 z sonarem);

Naped - system CODOG: 2 silniki wysokoprezne MTU 16V 1163 TB83 kazdy o mocy 6530 KM, 2 turbiny gazowe GE LM 2500-30 kazda
0 mocy 31 766 KM, 2 przektadnie firmy Renk, 2 Sruby nastawne Escher-Wyss.

Elektrownia okretowa — 4 generatory spalinowe Siemens/MTU 8V 396 kazdy o mocy 620 kW;

Osiagi — predko$c¢ 31,75 wezta, (ekonomiczna 22 weztéw), zasigg: 900 Mm/31,75w., 4100 Mm/18 w., zapas paliwa 300 t;

Uzbrojenie — 2 x IV wyrzutnie pokpr RGM-84 ,Harpoon” (8), 1 x VIIl wyrzutnia Mk 29 Mod. 1 dla rakiet RIM-7M ,Sea Sparrow” (24) — tylko
F 244 — F 245, jedna 16-komorowa pionowa wyrzutnia Mk 41 Mod. 8 dla rakiet RIM-7P ,Sea Sparrow” — tylko F 246 — F 247, 1 armata
127 mm Mk 45 Mod. 2A, 3 x IV zestawy plot./prak. Qerlikon-Contraves ,Sea Zenith” kal. 25 mm, 2 x Ill wyrzutnie torped Mk 32 Mod. 5 kal.
324 mm dla torped POP Mk 46; $Smigfowiec ZOP Bell Augusta AB 212 — F 244 — F 245 lub Sikorsky SH-70B ,Seahawk” — F 246 — F 247,
uzbrojone w pokpr ,Sea Skua” lub torpedy POP Mk 46;

Wyposazenie przeciwdziatania — system ostrzegania i zaktocania Racal Cutlass/Scorpion, 2 x VI wyrzutnie celow pozornych Mk 36 Mod. 1
SRBOC; holowana putapka przeciwtorpedowa SLQ-25 Nixie;

Wyposazenie radiolokacyjne — radar nawigacyjny Racal Decca 2690 BT (F 244 — F 245) lub Racal Decca 20 V 90 (F 246 — F 247), radar
dozoru ogoinego BAE Systems AWS 6 Dolphin, trojwspdtrzedny radar dozoru powietrznego BAE Systems AWS 9 TN (typ 996); radary
kierowania ogniem: 1 (F 244 — F 245) lub 2 (F 246 — F 247) Thales STIR dla rakiet plot., a w drugim wypadku réwniez do kierowania
ogniem artylerii, Contraves TMKu dla pokpr. i armaty kal. 127 mm (tylko F 244 — F 245), 2 Oerlikon-Contraves Seaguard dla systemu ,Sea
Zenith”;

Systemy dowodzenia i tacznosci — system dowodzenia STACOS Mod. 3, facze danych Link 11, systemy facznosci satelitarnej WSC 3V(7)
i Marisat; system naprowadzania $migtowcdw Tacan URN-25; urzadzenie ,swoj—obcy” IFF Mk XI;

Wyposazenie hydroakustyczne — podkilowa aktywno — pasywna stacja hydrolokacyjna $redniej czestotliwosci Raytheon SQS-56

(DE 1160);

Zatoga — 187 ludzi (22 oficerow) + 9 personel lotniczy, maksymalnie 204 ludzi.
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Okret patrolowy projektu NS 935
zbudowany w Stoczni MW dla indone-
zyjskiej policji przeznaczony jest do:

— wykonywania misji policyjnych;

— kontroli celnych i operacji antyprze-

mytniczych;

— obrony terytorialnej (wybrzeza);

— obserwacji strefy ekonomicznej;

— funkcji ratowniczych.

Podstawowe dane:

— dlugosé catkowita — 36,40 m

— dlugo$¢ miedzy pionami - 33,00 m

— szeroko$¢ — 6,80 m

—wysoko$¢ boczna - 4,10 m

—zanurzenie — 1,92 m

—wyporno$¢ petna —200 t

— predko$¢ maksymalna — 26 w

- predko$¢ marszowa — 15 w

- zasieg — 1800 Mm przy predkosci 15

w, 2600 Mm przy predkosci 13 w

— autonomiczno$¢ — 7 déb

— zaloga — 25 os6b

Stoczni

—

Naped patrolowca sktada si¢ z dwoch
silnikéw gltéwnych wysokopreznych
typu MTU 12V4000M90 o mocy 2040
kW kazdy, napedzajacych poprzez li-
nie waléw i przekladnie redukcyjno-na-
wrotna dwie $ruby napedowe o statym
skoku. Okret posiada dwa zespotu pra-
dotwéreze typu Caterpillar CAT 3056
omocy 84 kW (105 kVA) oraz porto-
wy zespot pradotwérezy Fischer-Panda
omocy 28 KW (35 kVA) napedzany sil-

- i = -
-\.‘.
M* \

Patrolowiec w czasie podnoszenia
za pomoca dZzwigu statku transportowego.
Wszystkie fot. Jarostaw Cislak

Jarostaw Cieslak

Gléwnym uzbrojeniem patrolowca sg
trzy wielkokalibrowe karabiny maszy-
nowe kalibru 12,7 mm (jeden na dzio-
bie i dwa na pierwszym poktadzie nad-
budéwki) oraz dwie pélsztywne todzie
produkcji Sportisu, przeznaczone do
dziatan interwencyjnych. Wigksza typu
IDEA 2000 ma 4,85 m dtugosci i jest na-
pedzana silnikiem Yamaha o mocy 90
KM, a mniejsza typu MC-4500 ma 4,5
m dlugosci i silnik Yamaha o mocy 50

nikiem Yanmar 4JH3E. KM). Lodzie wydawane sa za burte za
nazwa numer taktyczny | numer budowy odbior  |zatadunek na Da Hua
KP Kutilang (638) NS 935/1 27.09.2006 31.03.2007
KP Bangau (639) NS 935/2 14.12.2006 31.03.2007
KP Belibis (640) NS 935/3 14.12.2006 01.04.2007
KP Pelikan (641) NS 935/4 05.02.2007 02.04.2007
KP Punai (642) NS 935/5 05.02.2007 02.04.2007
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Patolowce dla Indonezji ze Stoczni MW

Patrolowiec na wysokosci pokfadu.

pomoca hydraulicznego sktadanego zu-
rawika.

Patrolowce zostaly zbudowane na
mocy zawartego 11.10.2004 roku
kontraktu pomiedzy Stoczniag MW
w Gdyni, a Narodowg Policjg Indo-
nezji. Zostaly one przetransportowa-
ne do odbiorcy na pokladzie specjali-
stycznego statku Da Hua. Wszedl on
do Gdyni w dniu 30.03.2007 roku.
Trzy patrolowce zostaly zaladowane
do tadowni, a dwa na pokrywy tadow-
ni. Rejs do Indonezji rozpoczal sie
03.04.2007 roku w Gdyni, a zakon-
czyl si¢ 10.05.2007 roku w Dzakarcie.
Na miejscu patrolowce uruchomili
pracownicy Stoczni MW, po czym zo-
staly one dyslokowane do réznych in-
donezyjskich portéw.

Gléwnym projektantem okretéw jest
inz. Wojciech Balcerowicz, a gléwnym
inzynierem budowy inz. Jan Kaznowski.
Mozna mie¢ tylko nadzieje iz pozytyw-
na ocena realizacji kontraktu w Indone-
zji pozwoli na przedluzeniu wspoélpra-
cy w postaci kolejnych zamoéwien np. na
kolejne jednostki tego projektu lub wiek-
sze jednostki projektow NS 940, NS 955
i NS 958 (ten ostatni z poktadem dla
$miglowca). ®

Patrolowiec juz ustawiony na transportowcu.
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Recenzja

Navarino 1827

Artur Bojarski,

format 125 x 195 mm,

s. 208, ilustracji 36, map i planéw 7,
Dom Wydawniczy ,Belona”,
Warszawa 2007,

seria: ,Historyczne Bitwy”,

cena 24 zt

HAVARING 13T

W publikowanej juz od prawie éwierci stulecia, zrazu przez Wydawni-
ctwo Ministerstwa Obrony Narodowej, a obecnie ,Bellong”, serii wydaw-
niczej — ,Historyczne Bitwy”, szeroko rozumianym dzialaniom na mo-
rzu po$wigcono w sumie niewiele miejsca, raptem 12 — 14 publikacji, tym
wigksze tez zainteresowanie budzi kazda nowa.

W roku 2007 warszawski Dom Wydawniczy ,Bellona” opublikowat
prace zatytulowang Navarino 1827, autorstwa Artura Bojarskiego. War-
to przy tym wspomnie¢, ze tak jak utrzymujg znawcy historii ,ostatnia
wielka bitwa zaglowcéw”, jakim byto Navarino, starcie w sumie nader
przypadkowe, nie nalezy, podobnie zreszta jak calo wojna Grecji o nie-
podlegltosé¢ w latach dwudziestych XIX stulecia, do zagadnien specjalnie
znanych szerszemu gronu czytelnikéw, chwatla zatem autorowi, ze posta-
nowit przyblizy¢ ja rodakom.

Tureckie panowanie na ziemiach greckich trwajace od XIV wieku,
przerywane czestymi, acz krwawymi powstaniami, doprowadzito na po-
czatku XIX stulecia do uksztaltowania si¢ poczucia wlasnej odrebnosci
narodowej miejscowej ludnosci, czemu sprzyjata takze wyznawana reli-
gia. W rezultacie ujawnily sig silne tendencje niepodleglosciowe nakiero-
wane natworzenie wlasnej, niezaleznej od Porty panstwowosci. Tendencje
te legly u podstaw kolejnego zrywu powstanczego, jaki wybuchl na zie-
miach greckich w roku 1821. wlasnie kwestii genezy konfliktu, jego wy-
buchu i przebiegu pierwszych lat powstania, autor poswiecit poczatkowe
rozdzialy ksiazki.

Walki Grekéw o niepodleglosé wywolaly wielkie zainteresowanie
i szczerg sympatie w wielu panstwach europejskich, zmuszajac posrednio
ich wladze do przyjrzenia si¢ calemu konfliktowi, a byto czemu. Powsta-
nie greckie, mimo poczatkowych sukceséw juz wkrétce zaczeto ponosié
kleski, ktore nasilily sie zwlaszcza od czasu, gdy po stronie tureckiej za-
angazowal si¢ w dzialania wicekrél Egiptu Muhammed Ali, kierujac na
Peloponez swoje oddzialy pod wodza Ibrahima Paszy. Okrucienstwo tego
ostatniego wywolato w konicu, mimo oczywistych rozbieznosci intereséw,
reakcje 6wezesnych europejskich mocarstw — Anglii, Francji i Rosji, ktére
ostatecznie podpisaly w Londynie 6 lipca 1827 tzw. ,Traktat Londynski”
w sprawie Grecji. Dokument ten, uznajacy de facto samodzielno$¢ Grecji
pod nominalnym jedynie zwierzchnictwem Porty, zostal jednak mimo sta-
ran europejskiej dyplomacji, odrzucony przez Turcje, ktéra réwnoczesnie
kontynuowata dzialania wojenne na ziemiach greckich.

Warto zaznaczy¢, ze ,Traktat Londynski” posiadatl tajng klauzule, po-
zwalajaca w przypadku odmowy na niejako sitowe przymuszenie Turcji
do przestrzegania jego postanowien. Poczatkowo jednak sojusznicy ogra-
niczyli si¢ do demonstracji sily, jaka bylo skierowanie na greckie wody
wspdlnej tréjnarodowej eskadry pod dowddztwem angielskiego wiceadm.
Edwarda Cordington.

Gdy aliancki zespét wszed! w dniu 20 pazdziernika 1827 do ufortyfiko-
wanej Zatoki Navarino, stanowigcej punkt bazowania zablokowanej ture-
cko-egipskiej eskadry, doszto do przypadkowego w sumie incydentu, ktory
przerodzil sie natychmiast w trwajaca pond 4 godziny bitwe, zakonczo-
ng totalnym pogromem sil muzulmanskich. Opis samej bitwy zajmuje 40
stron, co stanowi okofo 20% objgtosci calej publikacji. Trzeba przy tym za-
znaczy¢, ze autor przedstawia bitwe, ktéra byla tak naprawde sumg staré¢
pojedynczych okretéw obu zespotdéw, w sposob dosé chaotyczny, czemu
w jakims$ sensie sprzyja fakt, iz nie uzywa nazw jednostek floty turecko-
egipskiej. Nazwy te zawiera z wydanych ostatnio w naszym kraju praca
Wojny morskie 1775 — 1851 Jana Gozdawy-Golebiowskiego z roku 2001.
niewatpliwym natomiast plusem sg raporty i fragmenty relacji uczestni-
kow starcia ze strony sojuszniczej, zawarte w zalacznikach nr 3 —nr 10.

Po zakonczeniu opisu bitwy pod Navarino Bojarski powraca znéw na
szerokie forum dzialan dyplomatycznych i militarnych na ladzie, wigcza-
jac w to wojne rosyjsko-turecka lat 1828 — 1829, cho¢ tylko w jej batkan-
skim fragmencie, a przeciez dzialania toczyly si¢ réwniez na Kaukazie
i wlasnie tam Rosja uzyskata znaczne sukcesy terytorialne.

Pokdj adrianopolski z 14 wrzesnia 1829 zawarty mi¢dzy Rosja a Turcja,
ostabiajac potencjat tej ostatniej, dal wreszcie szanse na ostateczne uregu-
lowanie sprawy niepodleglosci Grecji, ktéra potwierdzit traktat w Londy-
nie z 3 lutego 1830.

Tym samym po przeczytaniu ksiazki rodzi si¢ zasadnicze pytanie czy
tytul Navarino 1827 odpowiada w pelni zawartosci tresciowej publika-
¢ji Artura Bojarskiego, a moze lepiej powinien on brzmie¢ ,Grecka wojna
o niepodleglos¢ 1821 - 1830"? Zreszta takie ujecie tematu sugeruje row-
niez zalaczona bibliografia, w ktérej dominujg publikacje natury ogélnej,
a niewiele jest prac dotyczacych wlasnie tytutowej bitwy.

Szerokie cytowanie przez autora wydawanego w Kroélestwie Polskim
,Kuriera Warszawskiego” w sprawach tyczacych sposobu prezentacji éw-
czesnej kwestii greckiej, na pewno podnosi walor ksiazki jako swego ro-
dzaju materialu zrédlowego, ale nie bardzo poszerza wiedze o starciu pod
Navarino.

Ksigzke Artura Bojarskiego zatytulowang Navarino 1827 przy wszyst-
kich jej mankamentach warto przeczyta¢, bowiem daje szerokie historycz-
ne tlo konfliktu grecko-tureckiego, ktérego przejawéw bylismy swiadkami
jeszcze w XX wieku, a ostatnio w trakcie sporu o péinocny Cypr, w kwe-
stii natomiast samej bitwy pod Navarino wnosi niewiele.

Maciej S. Sobariski

Marynarka Wojenna
w dziejach polskich

Grzegorz Piwnicki, Bogdan Zalewski
format 170 x 236 mm,

s. 510, map 6, tabel 22, wykreséw 32

Wyd. Zespét Redakeyjno-Wydawniczy MW
Gdynia 2006

W 2006 roku ukazata si¢ nowa ksigzka dotyczaca historii i wspotczes-
nosci Polskiej Marynarki Wojennej. Jest nig Marynarka Wojenna w dzie-
jach Polski. Studium historyczno-polityczne autorstwa Grzegorza Piw-
nickiego i Bogdana Zalewskiego. Obaj autorzy sg bylymi oficerami MW
i dodatkowo historykami z wyksztalcenia i zamilowania. Z pod ich piér
ukazala si¢ juz w 2002 roku ksiazka Polska wojskowa polityka morska od X
do korica XX wicku. Zgodnie z podtytutem jako studium historyczno-poli-
tyczne tres¢ ksiagzki jest bardzo réznorodna i bogata.

Pierwsze sze$¢ rozdzialéw dotyczy polskiej historii wojskowej na mo-
rzu do k onca XIX wieku. W pierwszym autorzy zajmuja si¢ politycznymi
i militarnymi dziataniami Polski Piastéw o utrzymanie dostepu do Baltyku
od X do XIV wieku, a w drugim zmaganiami polityczno-militarnymi o po-
wro6t nad Battyk w XIV i XV wieku. Chronologicznie lata wieku XVI zosta-
ty opisane w rozdziale trzecim, a w nim kolejne dziatania polskich krélow
Zygmuntow: Starego, Augusta i I11 Wazy. Koncepcjom budowy i wykorzy-
stania floty wojennej oraz organizacji obrony wybrzeza w XVII i XVIII
wieku poswiecony jest kolejny rozdzial. Osobno autorzy opisali ciekawe
polskie pismiennictwo wojskowe XVII wieku. Blizsze naszym czasom XIX
wieczne rozbiory i morska dziatalno$é¢ Polakéw w tym okresie sg tematem
kolejnej czgscei ksigzki.

Nastepne cztery rozdzialy dotycza XX wieku i pierwszych lat obecnego
XXI. Oczywiste cezury czasowe do 1939, do 1945, do 1989 i do 2005 roku
pozwolily autorom opisaé blizsze i lepiej nam juz znane etapy rozwoju
i dziatania PMW. Szczegdlnie opis ostatniego opisanego okresu lat 1989-
2005 jest udang proba potaczenia informacji historycznych z biezacymi.

W dalszej czesci tej interesujacej ksigzki autorzy, po zakonczeniu chro-
nologicznego opisu dziejow PMW, omawiaja kilka innych tematéw. Sa
nimi m.in. wybrane elementy ceremoniatu morskiego w PMW, aspiracje
i dazenia spoteczno-zawodowe kadry MW na przelomie XX i XXI wieku
czy kultura polityczna kadry zawodowej MW okresu transformacji poli-
tycznej w Polsce. W ten sposéb przeszli oni ptynie od historii do politologii
i socjologii co jest bardzo ciekawym i rzadko stosowanym polaczeniem.

Prace konczy rozdziat poswiecony ludziom zastuzonym dla spraw mo-
rza i Pomorza w historii Polski, kalendarium wazniejszych wydarzen z hi-
storii or¢za polskiego na morzu (od X wieku do 2005 roku), obszerna bi-
bliografia, wykazy oraz bardzo pomocny indeks oséb.

Cata ksigzka liczy 509 stron. Jest bardzo warto$ciowa zaréwno dla
0s6b stabo znajacych opisane dzieje walki Polakéw na morzach i walki
o dostep do niego, jak i dla czytelnikéw obeznanych z tg tematyka. Pierw-
si z nich otrzymaja duza dawke wiedzy, ktéra pozwoli w szczegétowy i po-
ukladany sposéb ogarnaé¢ im temat. Drudzy mogg zaglebic si¢ w te tema-
ty, ktére albo stabiej znajg albo sg przedstawione w inny, niz tradycyjny
sposob. Smiato mozna polecié te ksigzke wszystkim czytelnikom.

Jarostaw Cislak
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