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Z zycia flot

AZERBEJDZAN
Patrolowiec z USA

Rozpad ZSRR zmienit ukfad sit
m.in. w rejonie Morza Kaspijskiego.
Ostabienie wptywow rosyjskich za-
owocowato wzrostem znaczenia
w tym regionie islamskiego Iranu,
spierajgcego sie z Azerbejdzanem
0 prawa do eksploatacji zt0z ropy naf-
towej znajdujacych sie pod dnem
Morza Kaspijskiego. Na tym tle do-
szto nawet w lipcu 2001 roku do in-
cydentu, w ktorym iraniski okret wo-
jenny start sig z poszukujacg zt6z ro-
py jednostka azerskg (ktorej zatoge
stanowili specjalisci brytyjskiego BP).

W takiej sytuacii nie ma sig co dzi-
wi¢, ze od kilku lat Amerykanie
wspierajg militarnie Azerbejdzan. Tyl-
ko w 2003 r. warto$¢ pomocy Woj-
skowej udzielonej przez USA wynie-
sie 12,5 min dolaréw. W ramach tej
wspotpracy 20 wrzesnia w skfad flo-
ty azerskiej wszedt pigty juz okret
przekazany przez Stany Zjednoczone
od 2000 roku. Do nowych zadan ku-
tra Point Brower, przemianowanego
na ,S-201”, naleze¢ bedzie patrolo-
wanie wod terytorialnych, zwalczanie
terroryzmu oraz zapobieganie prze-
mytowi i kiusownictwu.

Point Brower nalezy do serii ku-
trow patrolowych zbudowanych ory-
ginalnie dla U.S. Coast Guard, ktory
od 1991 r. petnit stuzbe w U.S. Navy.
Jednostka ma wymiary 7,5 x 2,45 x
0,41 m, petng wypornos¢é 3 t i rozwi-
ja predkos¢ 40 w. Uzbrojona jest
w jeden w-km 12,7 mm oraz 2 km
7,62 mm. Zafoga sktada sie z 3 lub 4
0s0b.

HISZPANIA
Zaméwienie
okretow podwodnych

We wrzesniu podano do wiadomo-
Sci, ze flota zamowita cztery okrety
podwodne zmodyfikowanego typu
Scorpene (S-80). Catkowity koszt bu-
dowy jednostek, ktorych gtownym
wykonawcg bedzie konsorcjum Izar,
oceniany jest na 1,7 mid euro. Po diu-
gotrwalych analizach ostatecznie zde-
cydowano sie na wariant z napedem
niezaleznym od powietrza (AIP).
Przy dtugosci 71,05 m jednostki beda
mie¢ wyporno$¢ 1 465 t std, 1 670 t
petng i 1 815 t peing w zanurzeniu.
Na uzbrojenie sktada¢ sig¢ ma 6 wt
533 mm przystosowanych do wy-
strzeliwania torped i rakiet przeciwo-
kretowych ,Harpoon” lub ,Exocet”.
Glebokos¢é zanurzenia okretow oce-
niana jest na 300-350 metrow, pred-

koS¢ maks. na 12 w. na powierzchni
i 20 w. pod woda, zas zasieg na 6 500
Mm/8 w. przy ptywaniu na chrapach
i 750 Mm/4 w. przy wykorzystaniu
napedu AP Ich autonomiczno$¢ ma
wynosi¢ 50 dni, za$ zatoga skfada¢
sig bedzie z ok. 32— 40 0sob.
Jednostki typu S-80 budowane s3
z myslg o zastgpieniu czterech okre-
tow podwodnych typu Daphne
(S-60), zbudowanych w latach 1968-
75. Cztery nowe hiszpanskie okrety
podwodne zostang zbudowane we-
dftug zmodyfikowanego projektu typu
Scomene.
Najwi¢kszy okret w historii
Rowniez we wrzesniu lzar rozpo-
czat budowe najwigkszej jednostki,
jaka kiedykolwiek powstafa dla hisz-
panskiej marynarki wojennej. Jak in-
formowalismy w 58 numerze ,0W”,
bedzie to uniwersalny okret desanto-
wy (LHD). Przy okazji poinformowa-
nia opinii publicznej o tym fakcie po-
dano kilka nowych danych dotycza-
cych tej ciekawej jednostki. Ostatecz-
nie okret bedzie miat wypornosc¢ pef-
ng 27 082 t, diugos¢ catkowitg
230,82 m (miedzy pionami -
205,7 m) i szeroko$¢ maks. — 32 m
(na linii wodnej — 29,5 m). Predkosc
maksymalna ma wynosi¢ 21 weztow.
Z pokfadu lotniczego o wymiarach
202,3 x 32,0 m jednoczesnie beda
mogty operowac 4 ciezkie Smigtowce
armii CH-47 ,Chinook” lub 6 $rednich
helikopteréw floty (NH-90 lub SH3D).
Pod pokfadem znajdowac sig beda
dwa hangary: lotniczy o powierzchni
ok. 1 000 m2, mieszczacy 12 $redniej
wielkosci Smigtowcow, i drugi o po-
wierzchni 2 000 m?, przeznaczony
dla sprzetu wojsk desantowych. Znaj-
dujgcy sie tradycyjnie na rufie dok ma

z kolei wymiary 69,3 x 16 m. W skfad
zalogi wejdzie ostatecznie 243 osoby,
anie 175 czy 110, jak dotad podawa-
no. Jednostka przewozi¢ bedzie mak-
symalnie ok. 1 200 Zotnierzy.

INDONEZJA
Rozbudowa floty

Najwigksze panstwo wyspiarskie
na $wiecie planuje unowoczesnienie
swych starzejacych sig sit morskich.
Dowadca floty, adm. Kent Sondakh,
stwierdzit, ze obecnie w skfad mary-
narki wojennej wchodzi 117 jedno-
stek, co jego zdaniem stanowi zaled-
wie potowe jednostek, ktore powinny
liczy¢ sity morskie, by dobrze wywig-
zywac sie z zadan patrolowania archi-
pelagu. Na dodatek tylko 30% spo-
$rod tych jednostek posiada jaka$
wartos¢ bojowa. W tej sytuaciji oraz
bioragc pod uwage ostatnie ataki terro-
rystyczne w tym regionie rzad indone-
zyjski zdecydowat sie na przyznanie
1,95 mid dolarow na rozbudowe floty.

Plany obejmujg powigkszenie sit
podwodnych z obecnie znajdujacych
sig w stuzbie 2 jednostek niemieckie-
go typu ,209/1300” (Cakrai Nangga-
la, zbud. 1977-81; 1 100 t std, 8 wt
533 mm, 11/21,5 w) do — wedle de-
klaracji — przynajmniej 20 (!). Wedle
zapowiedzi lada moment zostang za-
kupione dwa okrety podwodne zblizo-
nego typu (,209/1200”) w Korei Po-
fudniowej za taczng sume 540 min
dolaréw, z ktorych pierwszy ma trafié
w szeregi floty juz w 2005 r. lub 2008
r. (zrodfa podajg sprzeczne daty). Ko-
lejne pojawig sie w marynarce Indo-
nezji do 2013 .

Ponadto indonezyjskie minister-
stwo ds. rybotowstwa i zasobow
morskich zamowito w gdanskiej

metrowych.

Wizja artystyczna oferowanych Indonezji patrolowcéow 38 i 28-

fot. NED via ,Raport”

Stoczni Potocnej kilkanascie 38-me-
trowych okrgtow patrolowych typu
IIB. Wedfug ,Raportu” spore s3 tez
szanse na zwycigstwo w przetargu
na kilkanascie mniejszych, 28-metro-
wych patrolowcow. Jednostki oby-
dwu typow dostarczone majg by¢ bez
uzbrojenia, ale za to wyposazone
w specjalne fodzie dla sit interwencyj-
nych. Oprocz tego w najblizszym cza-
sie Indonezja zamierza zamowic czte-
ry niszczyciele rakietowe, dwa nisz-
czyciele min i francuskie rakiety
»EX0cet”.

JAPONIA
Przebudowa
niszczycieli typu Kongo

Ze wzgledu na rosnace zagrozenie
ze strony Korei Poinocnej, rzekomo
posiadajacej (lub mogacej posiadac
w najblizszym czasie) rakiety bali-
styczne z glowicami jadrowymi, Kraj
Kwitngcej Wisni rozwaza stworzenie
wiasnego parasola przeciwatomowe-
go. Jego pierwszym sktadnikiem
miatyby by¢ cztery niszczyciele typu
Kongo (w st. 1993-98), wyposazone
w system AEGIS, a drugim ladowe
wyrzutnie pociskow przeciwbali-
stycznych. Zadaniem okretow bytoby
zestrzelenie jak najwiekszej liczby ra-
kiet niediugo po ich wystrzeleniu,
funkcja instalacji ladowych sprowa-
dzataby sie natomiast do zniszczenia
tych pociskow, ktore przedartyby sie
przez parasol ochronny niszczycieli.

Pierwszym krokiem w celu realiza-
cji tego pionierskiego projektu byto
zadanie japoriskiego Ministerstwa
Obrony przydzielenia w budzecie
na lata 2004-7 134,1 mid jenow (ok.
1,24 mid dolarow) na prace zmierza-
jace do uruchomienia pilotazowej
czesci systemu juz w 2006 roku.
Szacuje sig, ze koszt budowy catego
systemu, ktory ma powstac
do 2011 r, osiagnie ok. 500 mid je-
now, czyli 4,63 mid dolarow. Juz
w 2004 r. miataby sie rozpoczac
przebudowa pierwszego niszczycie-
la, ktora polegafaby na przystosowa-
niu okretu do zwalczania pociskow
balistycznych za pomoca rakiet prze-
chwytujacych ,Standard” SM-3.
Przebudowa miataby potrwac kilka
miesiecy, a polegafaby m.in. na zmo-
dernizowaniu radaréw SPY-1D i insta-
lacji wyrzutni dla rakiet SM-3. Koszt
modernizacji jednego niszczyciela
ocenia sig na 54,2 mid jenow (ok.
500 min dolarow). Kolejne jednostki
maja by¢ przebudowywane w tempie
po jednej rocznie.
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Juz niedtugo niszczyciel Kongo stanie si¢ czescia japonskiego systemu obrony przeciwrakietowej.

fot. ,Ships of the World”

POLSKA
Bielik w stuzbie

Czwarty przekazany przez Norwe-
gie okret podwodny typu Kobben —
Svenner — otrzymat 24 pazdziernika
w Gdyni nazwe Bielik (296). Matka
chrzestng jednostki zostata Jolanta
Banach z Ministerstwa Gospodarki,
Pracy i Polityki Spofecznej, zona ofi-
cera Polskiej Marynarki Wojennej.
Dowodca drugiego w historii Bielika
(poprzedni stuzyt w latach 1965-88)
jest kmdr ppor. Stawomir Wisniewski.

17-0sobowa zatoga jednostki
szkolita sie w Norwegii od sierpnia te-
go roku. Po raz pierwszy biato-czer-
wona bandera podniesiona zostata
na okrecie 8 wrzesnia br. w Bergen.
14 pazdziernika Bielik opuscit wody
norweskie i udat sie w swa pierwsza
podroz do Polski.

Przypomnijmy, ze w stuzbie juz
od roku znajdujg sig pierwsze dwie
jednostki tego typu, nazwane Sokof
i Sep, trzecia za$ (Jastrzab/Kobben)
stuzy jako baza szkoleniowa i rezerwa
czesci zamiennych. Wszystkie okrety
flota otrzymata jako dar Rzadu Krole-
stwa Norwegii.

Pig¢ skresSlen

Dwa tygodnie przed wcieleniem
Bielika— 10 pazdziernika — zakonczyt
swa 16-letnig stuzbe Wik (641) typu
Foxtrot. Okret przeptynat pod polska
banderg 47 tys. mil morskich, z cze-
go 15 tys. pod woda. Jego blizniaka,
Dzika, spotkaf ten sam los 7 listopa-
da. 27 pazdziernika z kolei wycofano
dwa wystuzone $cigacze okrgtow
podwodnych — Zwrotny (355, w st.
1971) i Mieugiety (357, w st. 1972)
typu Obluze M (projekt 912 M). Tym
samym we flocie pozostato jeszcze 6
jednostek tego typu. Beda one wyco-
fywane stopniowo — po dwie rocznie
—do 2006 r. W grudniu br. planowa-
ne jest tez zakonczenie stuzby przez
niszczyciel Warszawa.

ROSJA
Testy rakiety balistycznej

Jak podata rosyjska agencja pra-
sowa Interfax, 15 pazdziernika br.
miat miejsce pierwsze wystrzelenie
migdzykontynentalnej rakiety bali-
stycznej nowego typu. Rozpoczely
sie wigc juz zapowiadane testy poci-
skow ,Butawa 30”, ktére majg by¢

stosowane na aktualnie budowanym
atomowym okrecie podwodnym Jurij
Dofgorukij (patrz: ,0W” 61). Rakiete
wystrzelono jednak nie z pokfadu jed-
nostki podwodnej, lecz z krgzownika
Floty Pétnocnej operujgcego na Mo-
rzu Biatym. Pocisk trafit w cel w Zato-
ce Kamczackiej odlegty o 6 000 km.

USA
Testy nowych systemow

U.S. Navy pracuje nad wieloma
nowatorskimi systemami uzbrojenia
i wyposazenia okretowego. Jednym
Z najbardziej spektakularnych i intere-
sujacych projektow jest dziafo elek-
tromagnetyczne, ktore bedzie zdolne
do strzelania na odlegfos¢ przekra-
czajacg 200 mil morskich! Dystans
ten pociski przelatywac beda w cza-
sie mnigjszym niz 6 minut. Odpalane
Z dziata pociski bedg zdalnie kierowa-
ne, co zdecydowanie wplynie na ich
skutecznos¢. Wadg nowej broni jest
natomiast konieczno$¢ dostarczenia
ogromnej ilosci energii niezbednej
do nadania pociskowi predkosci po-
czatkowej 2 500 m/s (dla osiggniecia
szybkostrzelnosci rownej 6-12 strza-
fow na minute niezbedne bedzie ok.
15-30 MW). Mimo to jest prawdopo-
dobne, ze dziafa elektromagnetyczne
wejdg w skiad uzbrojenia aktualnie
projektowanych niszczycieli DD (X),
ktore beda dysponowaty elektrownia-
mi okretowymi 0 wystarczajacej mo-
cy. Prezentaciji strzelajagcego modelu
dziata wykonanego w skali 1: 8 doko-
nano 24 kwietnia br.

Z kolei w sierpniu na pokfadzie
przechodzacego proby morskie nisz-
czyciela Pinckney (DDG-91) przepro-
wadzono testy siodmej generaciji sys-

temu AEGIS. (okret jest pierwszym
sposrod 22 niszczycieli, na ktorych
zainstalowana bedzie siddma genera-
cja systemu AEGIS). Proby obejmo-
waly Sledzenie przeciwnika za pomo-
3 nowego radaru SPY-1D (V), strze-
lanie rakietami ,Standard” SM-2
i Cwiczenia artyleryjskie. NajSwiezsza
odmiana wspomnianego tréjwymia-
rowego radaru z antenami fazowany-
mi ma sobie lepiej radzi¢ na wodach
przybrzeznych i w warunkach prze-
ciwdziatania elektronicznego ze stro-
ny przeciwnika.

Tymczasem Lockheed Martin
opracowat w ciggu ostatnich trzech
lat kosztem 130 min dolaréw nastep-
ce SPY-1. SBAR (S-Band Advanced
Radar) zostat oficjalnie zaprezentowa-
ny 29 maja tego roku w Moorestown.
W poréwnaniu ze swymi poprzedni-
kami z rodziny SPY-1 charakteryzuje
sig on lepsza odpornoscig na zakio-
cenia elektroniczne oraz zwigkszony-
mi mozliwosciami w zakresie wykry-
wania i $ledzenia manewrujacych ra-
kiet przeciwokrgtowych oraz celow
zbudowanych przy wykorzystaniu
technik ,stealth”. Ponadto radar ma
znacznie wiekszy zasieg, dzieki cze-
mu za jego pomocg mozliwe bedzie
$ledzenie i zwalczanie rakiet balistycz-
nych. Jest to szczegolnie istotne ze
wzgledu na wymogi stawiane aktual-
nie projektowanym niszczycielom DD
(X), zmysla o kiérych nowy radar byt
tworzony.

W zwigzku z rozwojem przeciwo-
kretowych kierowanych pociskow
manewrujacych szczegélnego zna-
czenia nabrafo Szybkie rozpoznanie
nisko lecacych obiektow w celu ich
ew. jak najszybszego namierzenia
i zniszczenia. W lipcu na pokiadzie
niszczyciela Ramage (DDG-61) zain-
stalowano prototypowy system
wczesnego ostrzegania IROS3, ktore-
go zadaniem jest zgadywanie ,inten-
cji” obiektow znajdujacych sie
w pewnej odlegtosci od okretu.
W tym celu system uzywa radaru do-
zoru nawodnego, dwoch czujnikow
elektrooptycznych, mogacych wyko-
rzystywac zarowno Swiatto dzienne,
jak i podczerwone, dwoch reflekto-
row, dwach dziatek o szybkostrzelno-
$ci 3000 strzatow na minutg i dwoch
konsol wy$wietlajacych obraz wideo
przekazywany przez radar i czujniki.
Zadaniem testow przeprowadzonych
przez Ramage byto sprawdzenie
funkcjonowania IROS3 w warunkach
morskich. Wszystkie przeprowadzo-
ne éwiczenia zakonczyly sig sukce-
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sem — system poprawnie klasyfiko-
wat rozpoznane obiekty, w razie
potrzeby uruchamiajac procedury
naprowadzania dzialek na zblizajacy
sig cel.

W tym roku przeprowadzono
pierwsze nawodne i podwodne strze-
lania rakietami manewrujgcymi ,Tac-
tical Tomahawk”, ktore wejdg
na uzbrojenie U.S. Navy w pofowie
2004 roku. Nowe pociski majg znacz-
nie udoskonalone parametry uzytko-
we w pordwnaniu z poprzednig ich
wersja i sg dwukrotnie tansze niz wer-
sja Block lll. Podjeto rowniez decyzje
0 przyjeciu na uzbrojenie rakiet , Evo-
Ived Sea Sparrow” (ESSM). W po-
rownaniu ze swymi poprzednikami —
pociskami ,Sea Sparrow” RIM-7 —
majg one si¢ charakteryzowac dwu-
krotnie wigkszg predkoscia, wydfuzo-
nym zasiggiem i zwigkszonymi mozli-
wosciami manewrowymi, co ufatwi
im niszczenie rakiet przeciwokreto-
wych. Bedg one wykorzystywane
na niszczycielach typu Arfeigh Burke
Flight lla, krazownikach typu Ticonde-
roga, lotniskowcach oraz planowa-
nych niszczycielach DD (X).

Amerykanska marynarka wojen-
na prowadzi tez intensywne prace
nad bezzatogowymi pojazdami pod-
wodnymi przeznaczonymi do wykry-
wania i zwalczania min. 6 pazdzierni-
ka br. w Zatoce Meksykanskiej zakon-
czono wstepne proby pojazdu RMV
(Remote Minehunting System), prze-
prowadzone na pokfadzie wspomnia-
nego juz niszczyciela Pinckney. Testy
beda kontynuowane przez caly 2004
rok, za$ w 2005 r. pojazdy majg osta-
tecznie trafi¢ na pierwsze niszczycie-
le. Zamiar instalacji RMV na okretach
tej klasy oznacza, ze Amerykanie da-
73 do posiadania zdalnie sterowanych
systemow przeciwminowych bezpo-
Srednio w skfadzie lotniskowcowych
i ekspedycyjnych grup uderzenio-
wych, a nie tylko w wyspecjalizowa-
nych zespotach niszczycieli min.

RMV jest czgscig AN/WLD 1 (V),
wchodzacego w skiad systemu walki
podwodnej AN/SQQ-89 (V) 15 skiad-
nika siodmej generacji AEGIS-a. Po-
jazd jest wyposazony w sonar holo-
wany o zmiennej gtebokosci zanurze-
nia. Jego zadaniem jest wykrywanie
i klasyfikowanie napotkanych min.
Zdalnie sterowane pojazdy beda mo-
gly sie komunikowac z jednostka ma-
cierzystg w czasie rzeczywistym.

Z kolei 10 czerwca na niszczycielu
min Falcon (MHC-59) typu Osprey
zademonstrowano bezzatogowy po-

Pojazd podwodny BPAUV.

fot. U.S. Navy
jazd podwodny (tzw. BPAUV — Battle-
space Preparation Autonomous Un-
derwater Vehicle) firmy Bluefin Robo-
tics. Prezentacje przeprowadzono,
korzystajac z okazji, jaka byly odby-
wajace sie na pokfadzie Falcona 11-
miesigczne testy sprawdzajace moz-
liwosci wspofpracy czujnikéw zain-
stalowanych na pokfadzie okretu
Z pojazdem podwodnym. Jednocze-
$nie na pokfadzie blizniaczego Pelican
(MHC-53) przeprowadzane byly testy
nieco mniejszego pojazdu REMUS
(Remote Environmental Measure-
ment Units Suport), ktéry wkrotce
potem przeszedt swoj chrzest bojowy
na wodach irackich.

BPAUV wazy 363 kg, ma diugo$c¢
0,31 mi $rednicg 533 mm. Napedza-
ny jest za pomoca ogniw litowo-poli-
merowych, ktore pozwalajg uzyski-
wac predko$¢ operacyjng rowng 3
wezly. Pojazd wyposazony jest
w boczny sonar, dzigki czemu jest
w stanie samodzielnie wykrywaé
i klasyfikowac napotkane miny.

WIELKA BRYTANIA
Stepka pod drugi okret
typu Astute

22 pazdziernika 2003 potozono
stepke pod drugi okret podwodny ty-
pu Astute (patrz: OW 59) — Ambush
(S 21). Przypomnijmy, ze jednostki tej
klasy majg zastapi¢ w stuzbie okrety

Klas Swiftsure i Trafalgar, bedacego
w istocie rozwinieciem tego pierw-
szego typu. Na razie jednak zamowio-
no tylko trzy jednostki nowego typu
(nazwa ostatniej to Artful). Na pewno
nie wystarczy to do zastgpienia
wszystkich okretow obydwu wymie-
nionych klas, ktorych tacznie ptywa
12 (5 typu Swiftsure i 7 — Trafalgar).
Na razie nie wiadomo jeszcze, ile jed-
nostek zamowi ostatecznie Royal Na-
vy, zwlaszcza po zwiekszeniu kosz-
tow realizacji programu. Ponadto wej-
Scie do stuzby prototypowego Astute
spodziewane jest dopiero w roku
2008, wigkszos¢é okretow obydwu
eksploatowanych obecnie typow cze-
ka zatem jeszcze diugi zywot.
Remont Trenchant

Poniewaz jednostki typu Astute za-
stepowac bedg najpierw starsze
okrety typu Swiftsure, dlatego tez
sukcesywnie przeprowadzane sg wy-
dfuzajace zycie modernizacje jedno-
stek serii Trafalgar. We wrzesniu
w stoczni Devonport w Plymouth za-
konczyta sie modernizacja juz pigtego
atomowego okretu podwodnego tego
typu — Trenchanta (S 91). Przebudo-
wa miata jednak tym razem nieco in-
ny charakter, niz w przypadku po-
przednich jednostek tego typu. W ra-
mach programu okreslanego jako
Long Overhaul Period (Refuel)
na okrecie zainstalowano najnowo-
czesnigjszy sonar oraz przystosowa-
no go do odpalania pociskow ma-
newrujgcych ,Jomahawk”, zdolnych
do razenia celow w gtebi ladu. Oprocz
tego zainstalowano najnowoczesniej-
szy cyfrowy system komunikacji we-
wnetrznej, uzupefniono paliwo nukle-
arne i poprawiono charakterystyki
jednostki, zmniejszajac szanse na jej
wykrycie.

Enterprise w sluzbie

Nowozbudowany okret hydrogra-
ficzny Enterprise (H 88) zostat oficjal-
nie weielony w skiad floty 17 pazdzier-
nika br. Wczesnigj, 7 marca 2003,
brytyjska bandere podniosta prototy-
powa jednostka Echo (H 87). Obydwa
Lhydrografy” zastepujg az cztery okre-
ty typéw: zmodyfikowanego Hecla
(Herald), Roebuck (Roebuck), Bulldog
(Bulldog i Beagle). W poréwnaniu jed-
nak z wycofywanymi jednostkami
okrety typu Echo bedg mogly spedzaé
w morzu az 334 dni w roku, 1. 0 50%
wiecej, niz wymieniana czworka. We-
diug informacji podawanych przez
Royal Navy jednostki bedg tez zdolne
do wykonywania swych zadan
przy znacznie gorszej pogodzie.
Oprdcz zadan typowych dla jednostek
tej typu Echoi Enterprise moga petnic
zadania okretow oceanograficznych.
W razie potrzeby beda rowniez zdolne
do wspierania akcji przeciwminowych
oraz desantowych.

Podstawowe dane techniczne
okretow typu Echo sg wg rocznika
Combat Fleets 2002-3 nastepujace:
3500t 90,0 x 16,0 x 5,5 m; 15 w.,
9 000 Mm/12 w;; 4 x 20 L/90 mm
Oerlikon GAM-BO1 AA; zaloga 46
0s0b. Gléwnym wykonawcg obu hy-
drografow byta brytyjska stocznia Vo-
sper Thornycroft, kiora bedzie tez
Swiadczy¢ ustugi serwisowe przez
pierwsze 15 lat sfuzby okretow.

Zrédia:
defense-aerospace. com, AFR Izar, Combat
Fleets 2002-03, Izar, Combat Fleets 2002-03,
Radio Wolna Europa, Raport 10/2003, The
Jakarta Post, Polska Marynarka Wojenna, Se-
aWaves, The Japan Times, Interfax, Royal
Navy, Lockheed Martin, PhillyBurbs. com,
U.S. Navy, NASSCO, GlobalSecurity. org, Ray-
theon
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Kalendarium stuzby
Tordenskjold

16 maja 1898 r. Tordenskjold znalaz! si¢
na wodach norweskich. Rok 1898 uplynat
dla jego zatogi na zmudnym szkoleniu i po-
znawaniu nowego sprzetu. Wraz z bliZnia-
czym pancernikiem Harald Haarfagre
stworzyt eskadre szkolna. W 1899 r. pancer-
nik odbyl zagraniczny szkoleniowy rejs
do Jekatrinahavn!. W nastepnym roku
wraz z Harald Haarfagre odwiedzit Kilonig¢
i Marstrand (kofo Goteborga). Kolejny za-
graniczny rejs szkoleniowy Tordenskjold
odbyl wraz z nowym pancernikiem FEid-
svold w roku 1901. Wowczas okrety odwie-
dzity Marstrand. i Nyborg. Jesienig 1904 r.
oba okrety odbyly dwa rejsy szkoleniowe.
Podczas pierwszego odwiedzily Inverness,
natomiast podczas drugiego wplynely
do Hamburga. W tym samym roku Tor-
denskjold poplynat jeszcze w rejs szkolenio-
wy do Plymouth i do Cherbourga. Zima
1905 r. pancernik odbyl rejs zagraniczny
do Kopenhagi, p6zniej do Brestu oraz
do Gibraltaru. Kolejnymi etapami podrdzy
byly lezace nad Morzem Src’)dziemnym
porty w Marsylii i Algierze. Ostatnim miej-
scem kurtuazyjnej wizyty byt portugalski
portw Lizbonie. W 1909 r. ztozyt kurtuazyj-
na wizyt¢ w holenderskim porcie Den Hel-
der. Zima przetomu 1917 i 1918 r. odbywat
szkoleniowe rejsy po wlasnych wodach te-
rytorialnych wraz z okretem szkolnym Fri-
dhjof oraz pancernikiem Harald Haarfa-

Przemysfaw Federowicz

gre. W 1920 r. Tordenskjold wyruszyt w ko-
lejny rejs szkolny do portu w Amsterdamie,
Rotterdamie i na koficu do Antwerpii. Ko-
lejne rejsy szkoleniowe tym razem na Bal-
tyk okret odbyt w 1923 r. odwiedzajac
Sztokholm, Helsinki (wowczas Helsing-
fors), Ryge i Goteborg. W nastepnym roku
wszedt do portéw w Brescie, Lizbonie, Fe-
rolu, Santander i Sheerness.

W tymze roku na pancerniku rozpoczeto
proby z uzyciem dwuplatowcow typu So-
pwith ,,Baby”. Nalezy tutaj zaznaczy¢, ze
juz rok wezesniej przeprowadzono proby
z uzyciem lotnictwa na poktadzie jednostki
plywajacej podczas tzw. morskiej ekspedy-
¢cji do Svalbard. Gtéwne proby odbyt sie po-
miedzy 28 a 31 lipca 1924 r. z udzialem
wodnosamolotéow o numerach E 114 i E
118. Pancernik wowczas kotwiczyt w bazie
morskiej w Horten. Podczas tych dni testo-
wano podnoszenie oraz opuszczanie wod-
nosamolotoéw na wodeg, a takze ich magazy-
nowanie na rufowym poktadzie. Po tych te-
stach trzy samoloty zaokr¢towane na pan-
cerniku Tordenskjold uczestniczyly aktyw-
nie w manewrach floty stuzac jako samolo-
ty rozpoznawcze.

W 1926 r. pancernik odbyl rejs szkole-
niowy do Leith, Cherbourga i St. Nazaire
a rok pozniej do Gravesend, Gibraltaru,
Bordeaux i do innych mniejszych portow.
Doswiadczenia wyniesione z préb nad lot-
nictwem poktadowym przydaly si¢ w juz
w 1928 r. Wowczas to dwa samoloty typu

Sopwith ,,Baby” z poktadu Tordenskjold
uczestniczyly w slynnej wyprawie poszuku-
jacej Roalda Amundsena? latem 1928 r.

W 1929 r. pancernik odbyt kolejny, dale-
ki rejs szkoleniowy odwiedzajac kolejno
Plymouth, Gibraltar, Barcelong, Porto oraz
Vigo. W 1930 r. zawinat do Reykjaviku, An-
twerpii i Newcastle. Rok pdzniej do Am-
sterdamu, Kilonii i do Sztokholmu. Ostatni
(?) zagraniczny rejs szkoleniowy przepro-
wadzit w 1932 r. do Cherbourga, Belfastu
i do Kirkwall.

Pokojowa stuzba pancernika nie odbyla
si¢ bez strat. 29 sierpnia 1933 r. podczas
strzelania artyleryjskiego amunicja bojowa,
w skutek nie prawidtowego zamkniecia ko-
mory zamka 120 mm dziafa, wybuch zabit 4
marynarzy z jego obstugis.

Pod koniec lat trzydziestych zdemonto-
wano z pancernika Tordenskjold artyleri¢
gloéwnego kalibru i wycofano ze sktadu jed-
nostek bojowych. Okret spetniat odtad po-
mocnicze zadania m.in. jako plywajacy ma-
gazyn tymczasowej bazy lotnictwa morskie-
go (Marinens flystasjon) w Aungy (Trgnde-
lag) w Trondheim, a takze jako plywajacy

1. Wigkszos¢ informacji o rejsach zagranicznych
za Sjomiltare Samfunds Marinekalender 1814-1934
Oslo 1934.

2. Roald Amundsen (1872-1928) norweski badacz
polarny zdobywca tzw. przejscia péinocno-zachodniego
Bieguna Potudniowego.

3. Co ciekawe podobny wypadek wydarzy! si¢ z tymi
samymi dziatami 120 mm z pancernika Tordenskjold
w baterii nadbrzeznej Sognefjord. W dniu 28 czerwca
1941 1. zgingto w wypadku 14 niemieckich artylerzystow.
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Dwa wodnosamoloty Sopwith ,Baby” na pokladzie pancernika Tordenskjold.

magazyn i okret mieszkalny dla rekrutéw
w bazie morskiej w Horten.

Niemiecka inwazja na Norwegie w dniu
9 kwietnia 1940 r. zastata pancernik Tor-
denskjold przy falochronie bazy w Horten.
Tam tez, wraz z blizniaczym Harald Haarfa-
gre, stat si¢ niemiecka zdobycza wojenna.

Harald Haarfagre

Harald Haarfagre przybyt do Norwegii
25 grudnia 1897 r. W roku nastgpnym od-
byl probny rejs do Portsmouth w Wielkiej
Brytanii. Testowano wowczas gidéwnie ma-
szyny napedowe, ich wydajno$¢ i mozliwe
osiagi. Po powrocie okret wszed! do eska-
dry szkolnej wraz z blizniaczym pancerni-
kiem Tordenskjold. Obydwa okrety odbyly
w 1900 1. rejs szkoleniowy do Kilonii i Mar-

fot. zbiory Przemystaw Federowicz

strand. Kolejny odnotowany szkolny rejs
zagraniczny mial miejsce w 1907 r. Wow-
czas Harald Haarfagre odwiedzil kolejno
Ponta Delgade, Nowy Jork, Hampton Ro-
ads, Havane, Puerto Barrios, Ceide, Cart-
gebe, Willemstad, Cabello, San Domingo,
Port-au-Prince, Baracoa, St. Thomas oraz
Funchal. Byt to najdiuzszy rejs wykonany
przez norweski pancernik. W 1911 r. okret
byl flagowa jednostka Krdla Norwegii Ha-
akona VII. Ztozy! on, na pokladzie Haral-
da Haarfagre, wizyt¢ kurtuazyjna w stolicy
Danii — Kopenhadze. Wybuch I wojny
Swiatowej spowodowal oficjalne opowie-
dzenie si¢ Norwegii jako panstwa neutral-
nego. Mimo to 2 sierpnia 1914 r. nastapit
pelna mobilizacja floty, lotnictwa, i wojsk
ladowych.

Harald Haarfagre podczas wizyty w Kopenhadze okoto 1900 roku.

Do kofica lat trzydziestych okret nie od-
byt juz wazniejszych rejséw zagranicznych.
Jego los byt podobny do swojego blizniaka.
W latach trzydziestych zostat rozbrojony
i odstawiony do rezerwy. Stuzyt jako jed-
nostka pomocnicza w Horten m.in. jako
plywajacy magazyn. 9 kwietnia 1940 r. zo-
stal tamze zdobyty przez niemieckie wojska
i zarekwirowany.

Norge

Pancernik Norge przybyt do Norwegii
pod koniec 1900 r. Dla jego zalogi okres
najblizszych kilku miesiecy byl czasem in-
tensywnych szkolen i treningéw. W 1901 r.
okret odbyl pierwszy zagraniczny rejs,
w ktorym ztozyt kurtuazyjng wizyte w Ko-
penhadze. Rejs byl pierwsza powazniejsza
proba zdolnosci i mozliwosci okretu. Dlate-
go tez byl traktowany jako rejs testowy. Rok
pdzniej Norge uczestniczyl w uroczystosci
koronacji Krola Edwarda w Spithead.
W 1909 r. odbyl kolejny zagraniczny rejs,
tym razem do Sherness.

Pod koniec lat 20 tych w 1928 r. pancer-
nik byl jednostka flagowa Krola Haako-
na VII podczas jego wizyty w Helsinkach
i Kopenhadze. Pod koniec trzydziestych
wszedl wraz z blizniaczym pancernikiem
Eidsvoldw sktad 1 Dywizjonu Pancernikow
(1. Pansarskipdivisjon) z miejscem stacjo-
nowania w Narviku#. Podczas 40 lat stuzby
pancerniki Norge i Eidsvold poddano wie-
lu modernizacjom. Najwiekszymi jednak
byly modernizacje uzbrojenia z lat
1922/1923 i z roku 1939. Podczas pierwszej
wzmocniono uzbrojenie dodajac po 4 do-

4. Operacyjnie wchodzit w sktad 3 Morskiego Obsza-
ru Obrony (3. Sjoforsvarsdistrikt).

fot. zbiory Frank Abelsen
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datkowe dziala 76 mm i po 2 dziala plot te-
goz kalibru. Podczas drugiej modernizacji
zdemontowano podwodne wyrzutnie tor-
ped oraz zwigkszono uzbrojenie przeciw-
lotnicze.

W roku 1940 dywizjon stacjonowal
w Ofotfjordzie wraz z 3 Dywizjonem Okre-
tow Podwodnych (3. Undervannsbatdivi-
sjon). Ich zadaniami byla ochrona strate-
gicznego portu w Narviku. 9 kwietnia 1940
r. zastal oba pancerniki w rejonie tegoz por-
tu. Pancernik dowodzony byt przez koman-
dora kapitana P. Askima. Na pokladzie
znajdowato si¢ 190 ludzi. Pozostate 35 osob
bylo na przepustkach na ladzie, 2 w szpita-
lu miejskim oraz 2 siedziato w areszcie.

O 05.10 na redzie Narviku pojawily si¢ 3
niemieckie niszczyciele Wilhelm Heid-
kamp, Georg Thiele i Bernd von Arnim.
Pierwszy wykryl zblizajace sie okrety pan-
cernik Eidsvold dowodzony przez koman-
dora kapitana O. I. Willocha. Pancernik od-
dat strzat ostrzegawczy do pierwszego w szy-
ku niszczyciela Wilhelm Heidkamp, celem
jego zatrzymania. Nadat takze sygnaly mig-
dzynarodowym kodem flagowym. Niszczy-
ciel Wilhelm Heidkamp zatrzymal swoje
maszyny, natomiast podazajace za nim dwie
kolejne jednostki weszly na reda w Narviku.
Z poktadu zatrzymanego okretu w kierun-
ku pancernika wyruszyla motoréwka z dru-
gim oficerem ze sztabu Dowodcy Niszczy-
cieli (F d. Z). Dowodca pancernika nakazat
oficerowi niemieckiemu niezwloczne
opuszczenie wod norweskich. Natomiast
oficer niemiecki przedstawit swoj punkt wi-
dzenia zaktadajacy bezwarunkowa kapitula-
cje sit norweskich, co spowodowalo natych-
miastowe odwrdcenie w strong niszczyciela
dzial z pancernika. Oficer niemiecki oddat

Plywajaca bateria przeciwlotnicza Thetis w Kilonii. Uwage zwraca ciekawy kamuflaz jednostki.

strzat czerwona flarg poSpiesznie oddalajac
sie¢ od linii strzalu torpedowego. Wilhelm
Heidkamp wystrzeli 4 torpedy z odlegtosci
800 m, z czego dwie trafily pancernik. Eid-
svold zatonat w kilkanascie sekund, przefa-
mujgc si¢ na dwie czeSci.

Tym czasem dwa pozostate niszczyciele
weszly do portu w Narviku. Powiadomiony
przez dowodce Eidsvolda Komandor
Askim otworzyl ogien do podchodzacego
do nabrzeza (celem wysadzenia desantu)
niszczyciela Bernd von Arnim. Pierwsza
salwa okazata si¢ za krotka i wyladowala
w wodzie, druga za dltuga wybuchia w glebi
ladu. Zaatakowany Bernd von Arnim od-
dat w strong pancernika salwe ztozong z 7
torped. Dwie z nich trafity w cel. Pancernik
przewrdcit si¢ i przez chwile lezat do gory
dnem z obracajacymi si¢ Srubami. Niedtugo
p6zniej zatonal. Na okrecie w chwili ataku
znajdowato si¢ 190 ludzi. 90 z nich zdotano
uratowac razem z komandorem kapitanem
P. Askimem. Zgin¢to 100 cztonkéw zatogi.

Wrak pancernika spoczal na gigbokosci
od 20 do 25 metréow w centrum portu
w Narviku. Obecnie mimo duzego stopnia
korozji jest czesto odwiedzanym przez nur-
koéw miejscem.

Eidsvold

Pancernik Eidsvold przybyt do Norwegii
pod koniec 1900 r. Rok p6zniej wraz z pan-
cernikiem Tordenskjold, w skiadzie eska-
dry szkolnej, odwiedzit porty w Marstrand
i Nyborg. W 1904 r. odby! letni rejs do In-
verness takze z Tordenskjold. Kolejny rejs
jesienia tegoz roku przeprowadzit do Ham-
burga w tym samym sktadzie. W 1908 r. od-
wiedzil Kiloni¢ oraz Lipawe (Libau).
W 1911 r. reprezentowal Norwegi¢ pod-

czas koronacji Krola Grzegorza V w Spi-
thead. W 1923 r. byt jednostka flagowa
Kroéla Haakona VII podczas wizyty w ho-
lenderskich i belgijskich portach. Pod ko-
niec lat trzydziestych wszedt wraz z bliznia-
czym pancernikiem Norge w sktad 1 Dywi-
zjonu Pancernikéw (1. Pansarskipdivisjon)
z miejscem bazowania w Narviku. Tam tez
zastala go inwazja 9 kwietnia 1940 roku.
W chwili ataku na poktadzie znajdowalo si¢
184 cztonkdéw zatogi, pozostalych 40 bylo
na przepustkach, 3 w szpitalu miejskim
oraz 1 w areszcie.

Jak juz wspomniano wyzej pancernik zo-
stal zatopiony 2 torpedami wystrzelonymi
przez niszezyciel Wilhelm Heidkamp. Eid-
svold zatonat w 15 sekund pociagajac za so-
ba na dno 175 czlonkéw zatogi wraz z do-
wodca. Uratowano 8 (9?) ludzi. Lezacy
na torze wodnym wrak zostal po wojnie po-
ciety na zlom.

Niemieckie plywajace baterie plot
Thetis i Nymphe

Podczas kampanii norweskiej w kwietniu
1940 r. niemiecka Kriegsmarine zdobyta
wiele jednostek plywajacych m.in. kilka
niszczycieli, torpedowcow i patrolowcow.
Najwigkszymi z nich jednak byly pancerniki
obrony wybrzeza Tordenskjold i Harald
Haarfagre zdobyte w bazie Horten w Oslo-
fjordzie. Byly one juz wcze$niej wycofane ze
stuzby i czgSciowo rozbrojone. Po ogledzi-
nach ich konstrukcji postanowiono wcieli¢
je w skfad Kriegsmarine. Przed wyplynig-
ciem na remont do Niemczech zdemonto-
wano z ich pokladéw dziata kal. 120 mmS.

5. Dziata gféwnego kal. 209 mm zostaly juz wczesniej
zdemontowane i prawdopodobnie ztomowane.

fot. zbiory Siegfried Breyer
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Thetis (eks-Harald Haarfarge)
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Uzbrojenie Nymphe i Thetis |

2 x 40 mm Flak 28 Bofors w Einzel. L.
6 x 20 mm C/38 w Einzel. L (6 x I)
8 x 20 mm C/38 w Vierling. L. C/38 (2

6 x 105 mm S. K. C/32 w Einzel. L. (6 x I)

@xl)

x V)

Mimo juz swojego wieku 12 dzial Arm-
stronga weszlo w sktad systemu obrony wy-
brzeza, okreslanego pozniej jako Wal Atlan-
tycki. Zostaly rozmieszczone nastgpujaco:

* Bateria Sognefjord — 7./Marine Artille-
rie Abteilung 504 (3 x 120 mm z Torden-
skjold)®,

* Bateria Sandnessjgen — 1./Marine Ar-
tillerie Abteilung 510 (3 x 120 mm z Tor-
denskjold lub Harald Haarfarge),

* Bateria Mosjiden — 2./Marine Artillerie
Abteilung 510 (3 x 120 mm z Tordenskjold
lub Harald Haarfarge)s,

* Bateria Framnes 36/973 (3 x 120 mm
z Harald Haarfagre)°.

Pancerniki  zostaly = przeholowane
do stoczni Deutsche Werke w Kilonii, gdzie
przebudowano je na plywajace baterie
przeciwlotnicze (Schwimmende Flakbatte-
rie). Tordenskjold otrzymal nazwe Nym-
phe natomiast Harald Haarfagre nazwano
Thetis.

W zwiazku z ich ,,odchudzeniem” zyska-
Iy one mniejsza wypornos¢ oraz zanurze-
nie. Naped oraz wiekszoS§¢ urzadzen we-
wnetrznych pozostata bez zmian. Zdemon-

towano dwa maszty okretowe, a w ich miej-
scach zamontowano kratownicowe wieze
pod dziatka przeciwlotnicze i reflektory.
Rozbudowano takze dziobowy mostek i po-
most bojowy dodajac na nich stanowisko
dziata przeciwlotniczego.

Nowe zadania polegaly na zapewnieniu
silnej ostony przeciwlotniczej na kilku pufa-
pach. Dlatego plywajace baterie otrzymaly
zar6wno cigzkie dziata 105 mm jak i lekkie

6. Dziala zostaly zamontowane w okolicach Nesje
w listopadzie 1940 roku. Jej zadaniem byta obrona wej-
Scia do Sognefjord. W czerwcu 1943 1. stare dziata zasta-
piono nowymi kal. 127 mm S. K. C/34 firmy Skoda.

7. Bateria zostala ukoficzona we wrze$niu 1940 r.
Pozniej stare dziata zostaly zastapione przez nowe kal.
127 mm S. K. C/34 firmy Skoda.

8. Bateria zostal ukoficzona we wrzesniu 1940 r.
Dziata te pozostaly na stanowiskach az do kofica wojny.

9. Bateria zostal ukofczona we wrzes$niu 1940 r.
Dziata te pozostaly na stanowiskach az do kofica wojny.
Pozniej liczbe dzial zwigkszono do 4 sztuk. Czwarte
dzialo zostalo zdemontowane z baterii Sognefjord lub
Sandnessjden.

Plywajaca bateria przeciwlotnicza Nymphe na wodach norweskich. Zwracaja uwage (na pierwszym planie) plywaki sieci zapory przeciwtor-

pedowe;j.

fot. zbiory Siegfried Breyer
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20 mm. Gtéwne uzbrojenie stanowito 6 po-
jedynczych dzial szybkostrzelnych kal.
105 mm S. K. C/32 L/45. Byly ona rozmiesz-
czone na bazie trojkatow zaréwno na dzio-
bie i rufie. Dziata te byly standardowym
uzbrojeniem plot poczatkowego okresu
wojny. Montowano je na torpedowcach,
tralowcach, eskortowcach typu F a takze
na okretach podwodnych kilku typéw. Cha-
rakteryzowaly si¢ one szybkostrzelnoScig
wynoszaca 15 strzatow na minute, zasig-
giem przy od ponad 15 000 m przy 44,4°
do 10 300 m przy 80°. Zywotno¢ luf wyno-
sifa 4 100 strzatéw. Pozostale uzbrojenie
sktadalo si¢ z 2 dziat 40 mm Flak 28 Bofors,
6 pojedynczych dziatek 20 mm oraz praw-
dopodobnie karabiny maszynowe. Uzupel-
nieniem obrony plot byly dwa duze reflek-
tory umieszczone na platformie dziobowej
i rufowe;j.

W styczniu 1944 r. zamontowano na nich
dodatkowe 2 zestawy sprzezonych dzial
20 mm tzw. ,Vierlingdw”. Zostaly one
umieszczone na platformach nad mostkiem
oraz na platformie rufowej. Ochrong prze-
ciwminowg stanowilo urzadzenia ochronne
typu MES (Mineneigenschutz) stuzace
do neutralizowania wlasnego pola magne-
tycznego, ktore bylo zainstalowane wzdtuz
kadtuba okretow.

Okrety mozna byto rozr6zni¢ miedzy so-
ba po zainstalowanym na Thetis trojnoz-
nym maszcie tuz za kominem. Masztu tego
natomiast nie posiadat Nymphe. Thetis po-
siadat takze ostony na platformach reflek-
tor6w, natomiast Nymphe tylko relingi.

Thetis (eks-Harald Haarfagre) wszedt
do stuzby pod flaga Kriegsmarine 1 lutego
1941 roku. W listopadzie 1941 r. wszedt
w sktad Marine-Flak-Abteilung 709 sfor-
mowanego w Harstadt w potnocnej Norwe-
gii. Ochranial swoimi dziatami m.in. rejon
Zatoki Bogen w Ofotfjordzie, gdzie stacjo-
nowaly duze okrety Kriegsmarine. Od 1943

Bateria Thetis po kapitulacji Niemiec.

Inne ujecie Nymphe z tego okresu wykonane 3/4 od rufy.

do 1944 r. stacjonowal w rejonie Altafjor-
du, gléwnie w Kaafjordzie celem ochrony
pancernika Tirpitz. Pod koniec 1944 r., kie-
dy to w Norwegii nie znajdywaly si¢ juz gru-
py Bojowe (Kampfgruppe), zostat przeba-
zowany do Niemiec i prawdopodobnie pel-
nit stuzbe si¢ w rejonie Kiloniild. Po wojnie
w 1946 1. okret zostal zwrocony Norweskiej
MW. Byl uzywany jako plywajacy hulk
mieszkalny. Natomiast jego niemieckie
dziala 105 mm C/32 weszly w sklad artylerii
nadbrzeznej!l. W 1947 r. okret zostal sprze-
dany firmie Stavanger Skipsopphuggings
Co. ze Stavanger z przeznaczeniem
na zfom.

Nymphe (eks-Tordenskjold) wszedt
do stuzby jako plywajaca bateria dziat prze-
ciwlotniczych 1 lutego 1941 roku. W marcu
tegoz roku zostat weielony do Marine-Flak-
-Abteilung 214 stacjonujac w Kilonii, nato-
miast w sierpniu wszedt w skfad Marine-
-Flak-Abteilung 710 i zostal przebazowany

fot. zbiory Siegfried Breyer

do Tromsd w potnocnej Norwegii. Tam
ochraniat port i bazg morska. Pelnit takze
stuzbe w Zatoce Kvanik w Kaafjordzie (Al-
tafjord) ochraniajac m.in. pancernik 7ir-
pitz. Stacjonowat wtedy wraz ze swoim bliz-
niakiem Thetis. W pazdzierniku 1944 r. oba
okrety ochranialy Tirpitza pomigdzy wy-
spami Hakoy a Grindoy koto Tromso, gdzie
pancernik zostal on zatopiony. Kapitulacja
Niemiec zastala okret w maju 1945 r.
w Svolvar. 17 maja 1945 r. wraz z niemiec-
ka zaloga zostal skierowany do Narviku.
Podczas tegoz rejsu wpadt on na mielizne
i czeSciowo zatonat (sabotaz?) koto folwar-
ku Helleland w rejonie Moldora. Okret

10. Za Breyer S.Die Deutsche kriegsmarine 1935-45
Band 2.

11. Dziala 105 mm C/32 weszly w sktad baterii nad-
brzeznych Kjokoy, Folehavna, Oddane oraz Tangen.
Baterie te zostaly sformowane w pofowie lat 50 tych
i stuzyly do pofowy lat 90 tych. Wiecej informacji na te-
maty tych baterii mozna znalez¢ m.in. w Jan-Egil Fjor-
toft Klar til Stridz 1999 r.

fot. zbiory Frank Abelsen
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Norweskie pancerniki obrony wybrzeza

Bateria Nymphe po wyrzuceniu na brzeg przez niemiecka zaloge juz po zakonczeniu wojny.

mial zosta¢ przejety w Narviku przez Nor-
weska Marynarke Wojenng. W 1948 1. zo-
stal podniesiony i sprzedany firmie Brodre-
ne Anda ze Stavanger z przeznaczeniem
na zlom. Proces ztomowania rozpoczat si¢
w 1948 roku. Przedtem jeszcze zdemonto-
wano z niego uzyteczng artyleri¢ przeciw-
lotniczg, gtéwnie dziata 105 mm C/32, kt6-
re weszly w sktad norweskiej artylerii brze-
gowej. Co ciekawe dziata te byte uzywane
przez Norweska Marynarke Wojenng
do lat dziewiecdziesigtych, ale to juz cal-
kiem inna historia. @

FOTOKOLEKCIJA

fot. zbiory Frank Abelsen
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Amerykanski okret liniowy North Dakotaw 1911 r.

fot. zbiory Leo van Ginderen
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statkéw c.k. Flotylli Wislanej.
fot. zbiory Karl Schrott

Karl Schrott (Niemcy)

Flotylla Wislana monarchii austro-wegierskiej
w latach 1914-1918

(Die K. u. K. Weichselflottille)

Dane techniczne statkow
uzbrojonych Flotylli Wislanej
Dunajec

Rok i miejsce budowy: 1904/05, Schif-
fswerft Linz, Numer budowy 466, holow-
nik z pednikiem bocznokolowca, dla k. k.
Galizische Statthalterei... t, 20,20 x 3,10/... x
0,47/0,54 m. 1 maszyna parowa 45 KM 1, 1
kociot — obie wyprodukowane przez firme
Schichau w Elblagu.

Uzbrojenie: 2 karabiny maszynowe kal.
8 mm, 1 armata kal. 35 mm, 1 reflektor
acetylenowy. Pancerz: boczny 8 mm,
uzbrojenie i mostek 4,7 mm; 20 ludzi
zalogi.

W roku 1913 czasowo uzbrojony;
30.07.1914 uzbrojony ponownie, 1915
uzbrojenie i pancerz zdane na lad, w stuz-
bie transportowej tudziez udzial w pracach
zwigzanych z regulacja rzeki. Pod koniec
dziatafi wojennych jako polski Dunajec;
1919/20 jednostka inspekcyjnal; 1925
przebudowany - kadtub wydtuzono
do 30,20 m; maksymalne zanurzenie
0,65 m; nowe maszyny; 1939 niemiecka
zdobycz; 1945 ponownie polski; 1968 prze-

jety przez Milicje Wodna w Krakowie;
1972 przeznaczony na ziom.

Kopernik

Rok i miejsce budowy: 1910, Zieleniew-
ski A. G. Krakéw (Austro-Wegry), holow-
nik z pednikiem bocznokolowca dla k.k.
Galizische  Statthalterei, 68  ton,
40,00/38,50 x 4,70/9,50 x 0,54/0,61 m, 1 ma-
szyna parowa systemu Compound, 1 kociot
opalany olejem napgedowym, moc kon-
strukcyjna 100 KM, w rzeczywistoSci
108,14 KM, dziéb i rufa jednakowego
ksztaltu, ktore wyposazone byly w stery, co
ufatwialo poruszanie si¢ w przod i tyl bez
potrzeby zawracania.

Uzbrojenie: 2 x 37 mm L/23, 2 karabiny
maszynowe kal. 8 mm + 2 pdistate karabi-
ny maszynowe tego samego kalibru, 1 re-
flektor o Srednicy lustra 350 mm Pancerz:
boczny 8 mm, uzbrojenie i mostek 4,7 mm.

W roku 1913 czasowo uzbrojony,
30.07.1914 uzbrojony ponownie, 12.09.1914
koto Sandomierza zatopiony przez wlasng
zaloge, 1916 podniesiony z dna i wyremon-
towany, pozbawiony pancerza i uzbrojenie

czesé |l

w sktadzie flotylli transportowej. Pod ko-
niec dziatan wojennych przejety przez Pola-
kéw2. W roku 1939 niemiecka zdobycz,
zmiana nazwy na Copernicus, w roku 1944
samozatopiony koto Sandomierza (po nie-
malze trzydziestu latach w tym samym
miejscu).

Krystyna

Rok i miejsce budowy: 1903, Schif-
fswerft Linz, numer stoczniowy nr 460, ho-
lownik z pednikiem bocznokotowca dla k.
k. Galizische Statthalterei, 90 ton,
37,70/36,00 x 5,40/10,50 x 0,56/0,60 m, 1
maszyna parowa, 1 kociot, moc 150 KM.

Od wrze$nia 1915 w skfadzie Flotylli Wi-
Slanej, uzbrojony w 4 x 37 mm L/23, na-
stepnie rozbrojony i skierowany do flotylli
transportowej. Pod koniec dzialan wojen-
nych przejety przez Polakéw; w lipcu 1919
r. (uzbrojenie: 8 ckm 7,7 lub 7,62 mm)

1. Wedtug danych polskich w 1919 r. mial maszyng
parowa o mocy 25 KM.

2. Byly jeszcze inne dwa statki o nazwie Kopernik,
zbudowane przez warsztaty Fajansa (Warszawa-Solec)
w1881iw 1910T.
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Parowiec Krystyna pod bandera Austro-Wegier.

fot. zbiory Jiirg Meister

Grupa zotnierzy na parowcu Melsztyn.

fot. zbiory Jiirg Meister

Parowiec Tyniec w Nadbrzeziu z grupg oficeréw autro-wegierskich na poktadzie dziobowym.

fot. zbiory Karl Schrott

wecielony juz jako Wyspianski (eks-Krysty-
na) do Dowddztwa Okregu Linii Wodnych
(DOLW) dla konwojowania dostaw zyw-
nosci amerykanskiej i sprzetu alianckiego
z Gdanska do Warszawy. Jako ORP Wy-
spianski przeniesiony w sierpniu 1920 r.
do polskiej Flotylli WiSlanej. 1927 przebu-
dowany; 1928 jednostka inspekcyjna; 1955
zmiana nazwy na Dunajec; 1963 jako
sztuczne nabrzeze cumownicze na jeziorze
Zegrzyn; w roku 1987 domek klubowy klu-
bu wioslarskiego.

Melsztyn

Rok i miejsce budowy: 1910, Zieleniew-
sky Werft A. G. (Zieleniewski), Krakow
(Austro-Wegry).

Holownik z pednikiem bocznokotowca
zbudowany dla k. k. Galizische Statthal-
terei.

68 ton, 40,00 x 4,70/9,50 x 0,54/0,61 m,
1 maszyna parowa systemu Compound,
1 kociot opalany olejem napgdowym, moc
konstrukcyjna 100 KM (w rzeczywistoSci
109,24 KM), dziéb i rufa jednakowego
ksztattu, ktore wyposazone byly w stery, co
ulatwialo poruszanie si¢ w przdd i tyl bez
potrzeby zawracania.

Uzbrojenie: 2 x 3,7 mm 1/23, 2 karabiny
maszynowe kal. 8§ mm + 2 potstale karabi-
ny maszynowe tego samego kalibru, 1 re-
flektor o $rednicy lustra 350 mm, pancerz
boczny 8 mm, uzbrojenie i mostek 4,7 mm.

24 ludzi zalogi

W roku 1913 czasowo jako statek uzbro-
jony, 30.07.1914 ponownie uzbrojony,
12.09.1914 zatopiony przez wlasng zaloge
koto Sandomierza, aby nie wpadl w rece
Rosjan. Pod koniec 1915 podniesiony
przez Austriakdw i skierowany do remon-
tu; po usunieciu pancerza i uzbrojenia po-
nownie oddany do stuzby w lipcu 1916.
Pod koniec dziatan wojennych przejety
przez Polakéw. Do sierpnia 1920 r.
w DOLW, potem w tzw. Flotylli Rezerwo-
wej, a po wojnie 1920 r. w Polskiej Zeglu-
dze Panstwowej (PZP). W roku 1971jesz-
cze w ruchu w Okregowym Zarzadzie
Wodnym w Warszawie.

Tyniec

Rok i miejsce budowy: 1910, Zieleniew-
sky Werft AG. Krakow (Austro-Wegry).

Holownik z pednikiem bocznokotowca
zbudowany dla k. k. Galizische Statthal-
terei.

68 ton; 40,00/38,50 x 4,70/9,50 x
0,54/0,61 m,

1 maszyna parowa systemu Compound,
1 kociot opalany olejem napgdowym, moc
100 KM (w rzeczywistosci 99,26 KM),
dziob i rufa jednakowego ksztattu, wyposa-
zone w stery, co umozliwialo poruszanie
si¢ bez potrzeby zawracania;
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Parowiec Goplana pod bandera c. k. Weichsfflotille.

Uzbrojenie: 2 x 37 mm L/23, 2 karabiny
maszynowe kal. 8§ mm + 2 poistate karabi-
ny maszynowe tego samego kalibru, 1 re-
flektor o Srednicy lustra 350 mm; pancerz
boczny 8 mm; uzbrojenie i mostek 4,7 mm;

Zatoga: 24 ludzi

1913 czasowo uzbrojony; 6.08.1914 po-
nownie uzbrojony; 12.09.1914 zatopiony
przez wiasng zatoge koto Deblina; podnie-
siony przez Rosjan plywat po Wisle w ze-
spole minowo-tralowym jako Iwangorod
(wymiary 37,19 x 4,72 x 0,61, 2 armaty
37 mm, 34 ludzi zalogi); powtdrnie zato-
piony przez Rosjan przy ewakuacji Debli-
na. 1916 podniesiony i po wyremontowa-
niu ponownie w ruchu. Pod koniec wojny
przejety przez Polakéw; nazwy nie zmie-
niono; 1971 jeszcze w ruchu (Okregowy
Zarzad Budowy Drog Wodnych w Sando-
mierzu).

Wanda

Rok i miejsce budowy: 1910, Zieleniew-
sky Werft AG. Krakoéw (Austro-Wegry).

Holownik z pednikiem bocznokotowca
zbudowany dla k. k. Galizische Statthal-
terei.

68 ton; 40,00/38,50 x 4,70/9,50 x
0,54/0,61 m,

1 maszyna parowa systemu Compound,
1 kociot opalany olejem napedowym, moc
konstrukeyjna 100 KM (w rzeczywistoSci
107,33 KM); dziob i rufa jednakowego
ksztaltu ze sterami, co ulatwialo porusza-
nie si¢ bez potrzeby zawracania,

Uzbrojenie: 2 x 37 mm L/23, 2 karabiny
maszynowe kal. 8§ mm + 2 potstale karabi-
ny maszynowe tego samego kalibru, 1 re-
flektor o $rednicy lustra 350 mm; pancerz:
boczny 8 mm, uzbrojenie i mostek 4,7 mm

Zaloga: 24 ludzi

1913 czasowo uzbrojony; 30.07.1914 po-
nownie uzbrojony; 12.09.1914 zatopiony
przez wlasng zatoge koto Sandomierza; je-
sienig 1915 podniesiony i po wyremonto-
waniu (usunigcie uzbrojenia i pancerza)
skierowany do flotylli transportowej;
pod koniec wojny przejety przez Polakow;
nie weszla jednak w skiad polskiej Flotylli
WiSlanej z uwagi na bardzo zly stan tech-
niczny (?). Odbudowana dopiero w 1956 .
(Sandomierz); jednostka inspekcyjna; 1971
jeszcze w ruchu.

Wawel
Rok i miejsce budowy: 1893, Vulcan
Stettin (Szczecin), numer budowy 208.
Holownik z pednikiem bocznokotowca
zbudowany dla k. k. Galizische Statthal-
terei.

Na poktadzie parowca Wanda.

fot. zbiory Jurg Meister

45 ton; 32,00 x 3,80/8,20 x 0,53/0,61 m,

1 maszyna parowa systemu Compound,
1 kociot, moc 100 KM,

Uzbrojenie: 4 x 37 mm L/23, 2 karabiny
maszynowe kalibru 8 mm, 1 reflektor ace-
tylenowy o $rednicy lustra 350 mm; pan-
cerz: boczny 8 mm, uzbrojenie i mostek
4,7 mm

Zatoga: 28 ludzi

1913 czasowo uzbrojony; 30.07.1914 po-
nownie uzbrojony; 4.09.1914 zniszczony ko-
fo Annopola ogniem rosyjskiej artylerii po-
lowej; podniesiony, po usunig¢ciu uzbroje-
nia i pancerza skierowany do flotylli trans-
portowej; po wojnie przejety przez wiadze
polskie; 1920 w skiadzie polskiej Flotylli
WiSlanej; ORP Wawel jako tzw. statek
opancerzony Flotylli Wislanej (2 armaty
80 mm, 4 ckm, dowodca ppor. mar. Henryk
Sutkowski) brat udziat z oddziatami 3 kor-

fot. zbiory Jirg Meister
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pusu konnego Armii Czerwonej w dniu 18
sierpnia 1920 r. Byl réwniez inny statek pa-
sazerski Wawel zbudowany w 1904 r. przez
warsztaty Fajansa (Warszawa-Solec).

Jednostki zdobyte

Goplana cks-Nixe (1895); stocznia
w Dreznie (Dresden-Ubigau; Niemcy),
numer stoczniowy 347. Jednostke zbudo-
wano dla armatora ,,Sachsisch-Bohmische
Dampfschiffahrts-Gesellschaft” jako Nixe;
sprzedana w roku 1902 armatorowi ,,1. Al-
brecht” w Warszawie, zmiana nazwy
na Goplana, sprzedana w roku 1910 S.
Gornickiemu w Plocku.

Po przebudowie w roku 1904,... ton;
36,60 x 3,40/6,60 x 0,60/0,65 m,

dwucylindrowy, tlokowy silnik parowy,
1 kociot, 80 KM (wedtug Zrodet polskich
moc maszyny parowej wynosita 50 KM).

5.08.1914, w dniu wypowiedzenia wojny,
zajeta przez Austriakow w Nadbrzeziu, na-
stepnie uzbrojona w Krakowie w dwa kara-
biny maszynowe kal. 8 mm; od wrze$nia
1914 w skitadzie ck. Flotylli WiSlanej;
1915/16 rozbrojona i wcielona do Flotylli
Transportowej; po wojnie przejgta przez
wladze polskie; zmiana nazwy na Plock;
parowiec rzadowy; 1922/23 przebudowany,
diugos¢ kadtuba 37,50 m...

Nadwislanin (1894); zbudowany przez
stoczni¢ Schichau, Elblag (Niemcy), nu-
mer stoczniowy 458 jako statek pasazerski
z pednikiem bocznokolowca Przywislanin
dla armatora ,,Zaks-Gold-Wassermann &
Co” w Plocku; 1910 przemianowany
na Nadwislanin; 1912 przebudowany, ?
ton; 37,50 x 4,50/8,70 x 0,54/0,69 m,

1 maszyna parowa systemu Compound,
1 kociot, 120 KM.

W lipcu 1914 zarekwirowany przez ar-
mie¢ rosyjska; 5.08.1914 zajety przez Au-
striakobw w Sandomierzu; w Krakowie
uzbrojony w dwa karabiny maszynowe kal.
8 mm; od wrzesnia 1914 w skitadzie ck.
Flotylli Wislanej; 1915/16 rozbrojony, na-
stepnie w sktadzie Flotylli Transportowe;.
Po wojnie przejety przez wiadze polskie,
ktore przekazaly go pod nazwa Warszawa
Polskiej Zegludze Pafistwowej w Warsza-
wie; 1920 przebudowany (45,5 x 4,5/8,75 x
0,55 m, 105 KM), 1927 przekazany Polskiej
Zegludze Rzecznej ,,Vistula” 3. We wrze-
$niu 1939 po ciezkich uszkodzeniach przez
niemieckie lotnictwo jednostka zatongta
koto Brzumina.

Polonez (1890); zbudowany przez stocz-
ni¢ Schichau w Elblagu, numer stoczniowy
419 jako statek pasazersko-towarowy
z pednikiem bocznokofowca dla Maria-
na Lewtowa w Plocku, 1908 sprzedany
Braciom Ciechanowskim w Putaw.

? ton, 38,60 x 4,87/7,53 x 0,52/0,6 m,

1 maszyna parowa systemu Compound,
1 kociot, moc konstrukcyjna 110 KM (rze-
czywista 140 KM)4

Na poczatku wrzeSnia 1914 zagarniety
przez Austriakdw w rejonie Putaw i wysta-
ny na przezbrojenie do Krakowie (2 x
37 mm L/23 oraz dwa poOlstate karabiny
maszynowe kal. 8 mm), jeszcze tego same-
go miesigca w sktadzie c. k. Flotylli WiSla-
nej; 1915/16 rozbrojony; nastepnie w skta-
dzie Flotylli Transportowej; po wojnie
przejety przez wladze polskie; przekazany
Polskiej Zegludze Paistwowej w Warsza-
wie jako Grunwald. 1922 przebudowany
(40,00 x 4,87/8,25 x 0,62 m; 90 KM), 1923
przekazany Poleskiemu Towarzystwu Han-
dlu i Zeglugi w Pinisku, 1928 przebudowa-

Jedna z mniejszych jednostek Weichsfflotille byt parowiec Kaiser. Tutaj widoczny po wycia-

gnieciu na prymitywny slip.

fot. zbiory Jiirg Meister

ny; wydluzenie kadluba do 48 m; montaz
nowych kottow, 1929 przekazany armato-
rowi ,,Vistula”, we wrze$niu 1939 w War-
szawie, gdzie wpadl w rece Niemcom, 1940
jako Tannenberg; armator: ,,Johannes Ick
Gdansk (Danzig), Filia Warszawa (War-
schau). 1945 przejety przez wladze polskie;
powr6t do nazwy Grunwald i do armatora
,, Vistula”, 1948 przemianowany na Bartosz
Glowacki i przekazany Polskiej Zegludze
na Wisle w Warszawie, 1967 zlomowany.

Dane techniczne statkow
wchodzacych w skiad Taboru
Transportu Flotylli Wislanej/
Zespotu Transportu Zeglugi
Wislanej

Artur (...) stanowil wlasnos¢ wladz au-
striackich i stacjonowal w Nadbrzeziu, ho-
lownik o napedzie srubowym, 1 silnik paro-
wy tlokowy o mocy 35 KM; pod koniec
dziatah wojennych przejety przez Polakow;
od 1919 jako Krasiniski w Zarzadzie Drog
‘Wodnych; 1932 przeznaczony na zfom.

Deblin (...) stanowit wlasnos¢ wtadz au-
striackich; holownik z pednikiem tylnoko-
fowca, 1 maszyna parowa podwojnego roz-
prezania, 1 kociol, moc 250 KM; pod ko-
niec dzialan wojennych przejety przez Po-
lakéw; zmiana nazwy na Czartoryski
Adam; w latach trzydziestych ztomowany.

Kaiser (...), pochodzenie nieznane, sta-
tek wycieczkowy z pednikiem bocznoko-
fowca. Rozne zrodia podaja, ze chodzi
w tym przypadku o zbudowany w roku
1890 przez stocznie Schichau w Elblagu
(Niemcy {numer stoczniowy 434}) statek
wycieczkowy o napedzie Srubowym, co nie
odpowiada prawdzie!

Krakéw (1889), pochodzenie nieznane,
holownik z pednikiem bocznokotowca
(drewno), 29 ton, 27,00 x 3,30/.. x
0,50/0,56 m; 1 maszyna parowa podwojne-
go rozprezania, 1 kociot, moc 75 KM; wia-
Sciciel: k.k. Galizische Statthalterei;
od 1915 w sktadzie flotylli transportowe;.

Krakus (1899); Schichau, Elblag; numer
stoczniowy 650, statek wycieczkowy z ped-
nikiem bocznokotowca, zbudowany dla
HStanistaw i Jerzy Gornicki & Spotka”,
? ton, 43,40 x 4,90/8,40 x 0,75 m; 1 maszy-
na parowa podwdjnego rozprezania, 1 ko-
ciot, 115 KM.

Od 1915 w skiadzie flotylli transpor-
towe;j.

3. wedtug danych polskich Przywislanin (rok budowy
1894) i Nadwislanin (rok budowy 1895) to dwie rézne
jednostki (?). Nadwislanin nie byl rekwirowany przez
Rosjan.

4. Wedtug danych polskich 150 KM.
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Pod koniec dziatan wojennych przejety
przez Polak6éw; zmiana nazwy na Sobieski,
1920 jako statek uzbrojony w sktadzie pol-
skiej Flotylli Wislanej; 1922 zwrocony Sta-
nistawowi i Jerzemu Gornickim; 1923
przemianowany na Krakus; 1931 przebu-
dowany; dtugo$¢ kadluba wydiuzo-
na do 51,1 m

1939 zatopiony przez wlasng zatogg;
podniesiony przez NiemcOw; zmiana na-
zwy na Dnjestr; 1944 zatopiony w War-
szawie.

1946 podniesiony z dna i wyremontowa-
ny; 1948 zmiana nazwy na Kiliriski; 1952
ponownie przebudowany; 1968 wycofany
ze stuzby, w charakterze statku hotelowego
we Wloctawku; 1974 wciagniety na lad
w Zltotori koto Torunia; 1982 w zlym stanie
technicznym (wlaSciwie wrak); 1984 po-
nownie jako statek-hotel...

Kujawiak (1883), Schichau, Elblag, nu-
mer stoczniowy 220, statek wycieczkowy
z pednikiem bocznokotowca; wiadciciel: J.
Ciechanowski

? ton, 38,20 x 4,80/10,0 x 0,70 m, 1 ma-
szyna parowa podwdjnego rozpre¢zania, 1
kociot, 100 KM, pod koniec lipca 1914 za-
rekwirowany przez armi¢ rosyjska; pod-
czas odwrotu zatopiony przez wlasng zato-
ge kolo Putaw; 1915 podniesiony przez Au-
striakow 1 po wyremontowaniu skierowany
do skfadu flotylli transportowe;j,

pod koniec dzialan wojennych przejety
przez Polakéw; zmiana nazwy na Ksigze
Jozef, w pazdzierniku 1939 niemiecka zdo-
bycz; jako SAN w sktadzie Weichselldndi-
sche Schiffahrts A. G.; w pazdzierniku
1944 zatopiony przez wlasna zatoge kolo
Sandomierza; po 1945 podniesiony
i po wyremontowaniu ponownie w ruchu
jako Ksiaze Jozef, 1948 przebudowany
na motorowiec (silnik Diesla marki Deutz
o mocy 160 KM); 1951 przemianowany
na Janek Krasicki, armator: Zegluga
na Wisle w Krakowie.

Neptun (1911), Kaiser — Wilhelm — We-
rft, Cosel (Niemcy, {Kozle}), numer budo-
wy 343; zbudowany dla Caesar Wollheim,
Breslau (Wroclaw); holownik z pednikiem
tylnokotowca,

48 ton; 18,20 x 4,60 x 0,55/1,00 m

1 maszyna parowa podwdjnego rozpre-
zania, 1 kociot, moc 60 KM, predkos¢
12 km/ godz., zaloga 12 ludzi

Jesienia 1914 sprzedany przez niemiec-
kiego wiasciciela w Mystowicach (Myslo-
witz) Austriakom; od wiosny 1915 w skia-
dzie flotylli transportowej,

Pod koniec wojny przejety przez Pola-
koéw, przekazany Pafstwowemu Zarzado-
wi Drég Wodnych w Krakowie; 1921 zmia-
na nazwy na Matejko,

Grupa zofnierzy pozujaca do pamiatkowej fotografii na pokladzie parowca Neptun.

Od lipcal920 jako statek uzbrojony
w skladzie polskiej Flotylli WiSlanej; Jako
statek uzbrojony Neptun. Pod Bobrowni-
kami 14.08.1920 r. przeprawy przez Wisle
przed rosyjskim 3 korpusem konnym bro-
nita tylko zaloga Neptuna wraz ze zdjeta
z niego broniag maszynowa, podczas gdy
sam statek stal pod Nieszawa; tamze zostat
on pochopnie samozatopiony przez zato-
ge. Wydobyty 26 sierpnia, i po remoncie
w Modlinie w 1921 r. zmieniono mu nazwe
na Matejko. Kiedy jednak pozostat w tabo-
rze portowym przywrocono mu nazwe
Neptun. W marcu 1928 r. przeniesiony
do Flotylli Pinskiej (jako holownik i statek-
baza); stracony we wrzesniu 1939.

Planeta (1894), stocznia: G. Fechner,
Konigsberg (Krolewiec, obecny Kalinin-
grad), jednostka pasazersko-towarowa dla
,Lewrow, Tabacznik & Stein” we Wilo-
ctawku,

? ton; 44,30 x 5,90/11,80 x 0,80 m,

1 maszyna parowa podwojnego rozpre-
zania, 1 kociot, moc 200 KM (w roku 1916
juz tylko 160 KM). Wedlug danych pol-
skich z 1919 r. moc maszyn tylko 70 KM.

1915 zatonat koto Deblina; 1916 podnie-
siony przez Austriakow i wyremontowany
w Putawach; przekazany flotylli transpor-
towej.

Pod koniec wojny przejety przez Pola-
kow; zmiana nazwy na Gniezno; 1939 jesz-
cze istnial.

Prijatiel Publiki/ Przyjaciel Publiki (ply-
wal pod obiema nazwami; rosyjska i pol-
ska), (1891); stocznia: Schichau, Elblag,
numer stoczniowy 481; zbudowany jako
statek pasazerski z pednikiem bocznoko-
fowca Lublin dla ,,Braci Ciechanowskich”
we Wioctawku.

fot. zbiory Randolph Kugler

? ton; 39,10 x 5,40 x/8,30 x 0,69 m; 1 ma-
szyna parowa podwojnego rozprezania,
1 kociot, 110 KM,

zdobyty przez Austriakdw w roku 1915;
w sktadzie Flotylli WiSlanej, nastepnie flo-
tylla transportowa; 1918 przejety przez Po-
lakow; 1919 zmiana nazwy na Kosciuszko;
1939 niemiecka zdobycz, przekazany Re-
ichswasserstrassenverwaltung jako War-
schau; 1945 ponownie polski; powrot
do nazwy Kosciuszko; 1972 na ladzie
w charakterze domku klubowego...

Pulawy (...), wlasnos¢ rzadu austriackie-
go, holownik z pednikiem tylnokotowca,

1 maszyna parowa podwdjnego rozpre-
zania, 1 kociol, 250 KM,

w sktadzie flotylli transportowej; pod ko-
niec wojny przejety przez Polakéw; 1919
przekazany Panstwowemu Zarzadowi
Drég Wodnych w Warszawie; zmiana na-
zwy na Staszic. Dalsze losy nieznane.

Puitusk (...), pochodzenie nieznane, ho-
lownik z pednikiem bocznokotowca,

? ton; 20,00 X... X... m, jednostka rosyj-
skiego Inspektoratu Budowy Drég Wod-
nych,

1 maszyna parowa podwojnego rozpre-
zania, 1 kociol, 21 KM,

1915 zdobyty przez Austriakdw; nastep-
nie w sktadzie flotylli transportowej; 1917
w taborze plywajacym niemieckiego do-
wodcy stuzby kolei polowych; pod koniec
dziatah wojennych przejety przez Polakow,
w 1919 r. w PZP, a od 4 stycznia 1920 r. ja-
ko Emilia Plater w taborze portu wojenne-
g0 Modlin. Zwrocony PZP (?).

Wenus/Wenera (ptywal pod obiema na-
zwami, polska i rosyjska) (1894), stocznia:
Schichau, Elblag, numer stoczniowy 549;
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zbudowany jako statek pasazerski z pedni-
kiem bocznokolowca dla ,M. Gold &
Spotka.” w Ptocku,

? ton; 41,00 x 4,10/9,00 x 0,60 m,

1 maszyna parowa systemu Compound,
1 kociot, 150 KM,

w lipcu 1914 r. zarekwirowany przez ar-
mie rosyjska; ptywat po Wisle jako rosyjski
statek uzbrojony Wenera (2 armaty
47 mm, 1 ckm, zabierat 33 ludzi desantu),
podobno opancerzony (5-6 mm); zatopio-
ny przez wlasng zaloge koto De¢blina; 1916
podniesiony przez Austriakéw i przeholo-
wany do Krakowa na remont; nastgpnie
w sktadzie flotylli transportowej; pod ko-
niec wojny przejety przez Polakéw; 1919
zmiana nazwy na Poznan i przekazany Pol-
skiej Zegludze Panstwowej. 1921 ziomo-
wany.

Wilga (1897); stocznia nieznana; holow-
nik o napedzie Srubowym i jednostka in-
spekcyjna k. k. Galizische Statthalterei.

4 tony; 14,00 x 1,905 x 0,4 m

1 maszyna parowa podwojnego rozpre-
zania, 1 kociot, 25 KM; zatoga 3 ludzi

od 1915 w sktadzie flotylli transporto-
wej, pod koniec dziatan wojennych przeje-
ty przez Polakow; przekazany Towarzystwu
Zegluga Polska; dalsze losy nieznane; we-
diug niesprawdzonych informacji, rzeko-
mo jeszcze w roku 1971 w ruchu (Przedsie-
biorstwo Budowy Drog Wodnych, Kra-
kow).

Dane techniczne motoréowek
c.k. Flotylli Transportowej
na Wisle

— A (Alpha) — (1910), Schiffswerft Linz,
numer budowy 495, 3 tony, 8,70 x 1,90 x
0,70 m, 2 silniki benzynowe systemu Au-
stria. 0 mocy 16 KM kazdy, predko$¢
21 km/h, pojemnos¢ baku 314 litrow, zuzy-

Parowiec Pulawy w kresie zimowym.

cie paliwa 14 1/h, zasigg 330 km. Uzbroje-
nie: 1 karabin maszynowy kal. 8 mm (2 000
pociskow). Zatoga: 4 ludzi, 1917 6 tabor
plywajacy po Bugu, dalsze losy nieznane.

— B - (1914), stocznia Danubis, Buda-
peszt, reszta jak A, 1917, tabor plywajacy
po Bugu, 1918 Dunaj, nastgpnie w skla-
dzie armii austriackiej (powojennej) jako
Mowe (B 9), 1927 jednostka szkolna, 1935
#0”

— C- (1914), stocznia Danubis, Buda-
peszt, reszta jak A, 1917 tabor plywajacy
po Bugu, dalsze losy nieznane.

— D (Dora) — (1914), stocznia Danubis,
Budapeszt, reszta jak A, 1917 tabor plywa-
jacy po Bugu, dalsze losy nieznane.

— G (Gamma) — (1914), stocznia Danu-
bis, Budapeszt, reszta jak A, dalsze losy
nieznane.

— H (Hedwig) — (1915), Stocznia Danu-
bis, Budapeszt, reszta jak A, dalsze losy
nieznane.

— I(Ida) - (1915), Stocznia Danubis, Bu-
dapeszt, reszta jak A, dalsze losy nieznane.

— Iskra - (1897) dla k k. Galizische Stat-
thalterei, jednostka inspekcyjna Zarzadu
Drog Wodnych; 8 ton, 15,3 x 2,4 x 0,435 m,
silnik benzynowy, 30 KM; Uzbrojenie: 2
karabiny maszynowe kal. 8§ mm, Zatoga 8
ludzi, 1917 6 tabor plywajacy po Bugu, dal-
sze losy nieznane.

— Gott mit Uns - (...), pochodzenie nie-
znane, silnik benzynowy, w marcu 1916
z Dunaju do Flotylli WiSlanej. Dalsze losy
nieznane.

— Ob der Enss — (1909), stocznia Schif-
fswerft Linz, numer budowy 491 dla k.k.
Oberosterreichische Statthalterei Linz,
1914 przeniesiony do k. k. Kommando der
Motorboote, ? t, 13,0 x 2,12 x 0,51 m; 4-cy-
lindrowy silnik wysokoprezny NAG, moc
45 KM, predkos¢ 26 km/h; 1914 uzbrojony
w 1 karabin maszynowy kal. 8 mm; zatoga

fot. zbiory Randolph Kugler

7 ludzi; 1917 tabor ptywajacy po Bugu; dal-
sze losy nieznane.

— Save — eks serbski Sava, 1 silnik benzy-
nowy systemu Praga, 22 KM; zdobyty w ro-
ku 1915 na Serbach i skierowany na Wiste;
uzbrojenie: 1 karabin maszynowy kal.
8 mm; 1918 6 Dunaj; w sktadzie armii au-
striackiej jako Brache (B 17), 1928 jednost-
ka szkolna, 1931 wycofany ze stuzby.

— Matzi5 — eks-rosyjski Mitia (?), zdoby-
ty w roku 1915 w trakcie dziataf wojen-
nych, po wyremontowaniu w sktadzie Wi-
Slanej Flotylli Transportowej. Dalsze losy
nieznane.

— Danubis — eks-serbski, zdobyty w roku
1915 przez wojska austro-wegierskie, na-
stepnie w sktadzie Wislanej Flotylli Trans-
portowej. Dalsze losy nieznane.

— Weichsel - motoréwka. Wedtug da-
nych niemieckich wchodzita do kofica 1915
r. w skfad ochotniczego korpusu motord-
wek niemieckiej Flotylli Wislanej (Weich-
selflottille des Freiwilligen Motorboot-
skorps) petniac stuzbe konwojowa. Uzbro-
jona w haubice 75 mm i 2 ckm oraz lekko
opancerzona byla wtasciwie kutrem pan-
cernym. Z poczatkiem 1916 r. przerzuco-
na koleja na Dunaj, do tworzonej tam
Kaiserlich — Deutsche Motorbootflottille
auf der Donau i sklasyfikowana jako
kanonierka (?). @

Ttumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk
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Redakcja ,,Okretéw  Wojennych”
pragnie serdecznie podzigkowaé prof. dr
hab. J6zefowi W. Dyskantowi za pomoc w
korekcie i uzupelnieniu niniejszego

artykutu.

5. Motoréwki rosyjskiej o takiej nazwie nie bylo; by¢
moze jest to znieksztalcona nazwa rosyjska (np. Mitia)
czy polska (np. Macius)? — uwaga prof. dr hab. Jozefa
'W. Dyskanta — korespondencja z 31,01.2003.
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Okret szkolny Kom,

2 2

na lotniskowiec. Fotografia z poczatku lat trzydziestych.

fot. zbiory Siergiej Bafakin

HosYyiskiz olkraity Juinisze
o 194 roxy = 62336 1]

Okres marzen i cudow na papierze (1918-1941)

Pojawienie si¢ lotniskowca jako nowego
typu okretu, nie bylo dla floty radzieckiej
specjalnym zaskoczeniem, zwazywszy
na opisywany w poprzednich czgsciach
okres I wojny $wiatowej. Gdyby tok roz-
wojowy floty carskiej, podobnie jak i cale-
go pafistwa, nie zostal naruszony, to praw-
dopodobnie i w Rosji pojawityby sie lotni-
skowce w latach dwudziestych, podobnie
jak w Stanach Zjednoczonych, Wielkiej
Brytanii, Francji czy tez Japonii. Niestety
rewolucja bolszewicka, zniszczyta obok
wielu innych, takze kadre rosyjskich stocz-
ni. Kiedy wiec Lenin, a po nim Stalin za-
czeli marzy¢ o wielkiej flocie, dla Wielkiej
Ojczyzny Rad, okazalo si¢, Ze nawet w fa-
grach nie przetrwalo do$¢ inzynierow
i konstruktoréw, by urzeczywistnic ich pla-
ny i marzenia. Bardzo szybko okazalo sig,
ze realizacja plandow budowy wielkiej floty
wojennej, nie bedzie mozliwa w dajace;j si¢
przewidzie¢ przysztoSci. Z dwczesnej sta-
bosci wlasnego przemystu, a z ustug obce-
go nie mozna bylo skorzysta¢ chocby tylko
ze wzgledow prestizowych (intensywnie
na pewnym etapie rozwijane kontakty
z marynarka i stoczniami wloskimi, nie
maja tutaj wielkiego znaczenia, zwazywszy
na brak wioskich do§wiadczen w budowie
lotniskowcow), zdawano sobie sprawe
do tego stopnia, ze nawet nie probowano
twierdzi¢, ze jest inaczej. Wywiady panstw

graniczacych z Rosja Radziecka, a takze
mocarstw §wiatowych, probowaly dokfad-
nie §ledzi¢ losy rozwoju i przemian
radzieckiej armii, w tym i floty wojennej.
Stad prawdopodobnie sygnalne informa-
cje w fachowych periodykach morskich
o rosyjskich okretach lotniczych. Byly one
tak malo precyzyjne, ze mogly by¢ tylko
i wylacznie efektem prac wywiadu. Mniej
lub bardziej fachowego. Zwlaszcza, ze
w panstwie radzieckim od razu po przeje-
ciu pelni wtadzy przez komunistéw, zasto-
sowano pelng blokad¢ informacji,
a wszystko, co bylo zwigzane z armig
i obronnoscia kraju okryto Scisia tajemni-
ca. Dostep, wigc do jakichkolwiek oficjal-
nych informacji z Kraju Rad, byt niemozli-
wy. Dopiero po wielu latach udalo sig,
choc czegsciowo zrekonstruowac radzieckie
sny o potedze.

Slady informacji pozyskiwanych przez
wywiady panstw trzecich o flocie radziec-
kiej odnajdujemy chociazby w polskim;
miedzywojennym, ,,Przegladzie Mor-
skim”, piSmie zwyczajowo dobrze poinfor-
mowanym. Pojawiaja si¢ one dopiero oko-
fo roku 1930, co wskazywato przy okazji
na to, ze wywiad wschodni panstwa pol-
skiego ksztattowat si¢ do$¢ dlugo. W 1930
roku Jerzy Stankiewicz w artykule Sowiety
na Morzu Czarnym wykazywal ,okret-
LOTCZIK - awiomatke” nie podajac jed-

nak zadnych danych technicznych, ani nie
okreslajac blizej, o jaki typ okretu chodzi.
1'W dwa lata p6Zniej Stanistaw Abzottow-
ski w swoim szkicu ,,Uwagi o lotnictwie”,
takze zamieszczony w Przegladzie Mor-
skim, twierdzit, iz: ,,...(ZSRR) posiada lot-
nictwo morskie w ilosci, ktora nie jest mi
znana.(...). Pozatem istnieje tam: 1 lotni-
skowiec z 4-ma samolotami o wypornosci
3000 ton, uzbrojony w 8 dzial 75 mm
1 2 km przeciwlotnicze2. Zapis ten moze
by¢, pomimo duzej rbznicy czasowej,
ostatnim poglosem bojowej kariery Orlicy.
Trudno tu znalez¢ inne wytlumaczenie,
zwlaszcza, ze autor ten nie mial w zwycza-
ju zmyslac.

Flota radziecka byla przymusowym
spadkobiercg floty carskiej, przejmujac
wszystkie plywajace jednostki, ktore tylko
zdotala zajaé. Dotyczyto to nie tylko okre-
tow petnomorskich, ale takze jednostek
stanowigcych wyposazenie flotylli rzecz-
nych. To wtasnie w ich sktadach bolszewi-
cy posiedli swoje pierwsze i jak si¢ miato
okaza¢ na dlugo jedyne okrety lotnicze.
W skiadzie Wolzanskiej Flotylli rzecznej
znalazt si¢ okret Komuna, bedacy przekla-
syfikowana gladko poktadowa barka naf-

1.J. Stankiewicz, Sowiety na Morzu Czarnym, ,,Prze-
glad Morski”, r. III, nr 16, Torun 1930, s. 259.

2. S. Abzottowski, Uwagi o lotnictwie, ,Przeglad
Morski”, r. V, nr 37, Torufi 1932, s. 2239.
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towa, pozbawiona wlasnego napedu, a wy-
posazona w 4 todzie latajace typu N-9. Stu-
zyta ona od maja-czerwca 1918 roku, w si-
tach bialych (w tym czasie oczywiscie jesz-
cze nie pod nazwa Komuna) i w tym cza-
sie wykonywala na ich rzecz zadania bojo-
we. W toku stuzby okret ten wyposazono
w 6 lodzi latajacych N-9 i 3 samoloty Nie-
uport, ktore byly nig tylko transportowane
i startowaly juz ladu. Przez caly okres jej
stuzby, barka holowana byla przez statek
tylnokotowy. W styczniu 1920 roku, okret
zostal zdobyty w Carycynie przez oddzialy
bolszewickie. Niestety brak bylo wsrdd
nich odpowiednich kadr i okret nie uczest-
niczyt w aktywnych dziataniach.

Inna jednostka byt okret baza wodnosa-
molotéw Amur, ktory znalazt si¢ w skla-
dzie Amurskiej Flotylli Rzecznej i stuzyt
w niej do 1927 roku. Od 1927 roku znalazt
si¢ w rejestrze okretdw Dalekowschodniej
Flotylli Wojennej. Do roku 1928 stuzyt
pod nazwa Wichr. Byt to przebudowany
monitor rzeczny Dalniewostocznyj Kom-
somolec typu Groza (946 ton, wymiary
70,8x12,8x1,4 metra, ok. 11 weztéw, uzbro-
jony w 6 dziat 120 mm, 1-2 dziatka 40 mm
plot. i 4 ckm. Po przebudowie mdgt prze-
wozi¢ 14 wodnosamolotow typu MR-1).

Jednostki te, nie mogly jednak preten-
dowac¢ do roli prawdziwych lotniskowcdw,
a takze nie stanowily, w zadnym razie,
przyktadu, na ktérym mozna byly oprzeé
sie, w oparciu o doswiadczenia z ich po-
wstawania lub stuzby, w konstruowaniu
petnomorskich okretdw lotniczych.

W radzieckich planach rozwoju floty,
pierwsze lotniskowce pojawily sie¢ dopiero
w drugiej polowie lat trzydziestych. Na la-
ta 1938-1942 planowano wybudowanie
pierwszych lotniskowcow, jako okretdow
pomocniczych wobec zasadniczych sit flo-

ty, czyli planowanych takze okretow linio-
wych typu Sowietskij Sojuz. Kierownictwo
radzieckie zdawato sobie jednak sprawe,
z trudnosci realizacyjnych tego planu (kto-
re juz wystepowaty w odniesieniu do budo-
wanych okretéw liniowych i planowanych
krazownikow ciezkich Kronsztad i lekkich
Czapajew.) i faktycznie juz wystepujacego
zapdznienia do innych mocarstw Swiata.

Powoli punktem honoru stawalo si¢ po-
siada¢ wtasny lotniskowiec i dotaczy¢ tym
samym do do$¢ jednak ekskluzywnego
grona poteg morskich, takie jednostki
w skfadach swoich flot posiadajace.

Pierwszy raz w planach radzieckiego
kierownictwa, mysl o posiadaniu wiasnego
okretu lotniczego pojawita si¢ juz w latach
dwudziestych. To wtedy zastanawiano si¢
nad przebudowa strawionego przez pozar
okretu liniowego Pottawa. Podjeto nawet
pierwsze dziatania majace taki proces
umozliwi¢, w tym podjeto przygotowania
dla przeprowadzenia uszkodzonego okre-
tu na Morze Czarne. Podobne plany roz-
patrywane byly w odniesieniu do krazow-
nika liniowego Izmail i okretu szkolnego
Komsomolec (eks-Okiean).

14 czerwca 1925 roku Komitet nauko-
wo-Techniczny WMS RKKA otrzymat za-
danie przedstawi¢ do 1 pazdziernika
wstepny projekt przebudowy okretu linio-
wego Izmail na lotniskowiec, a takze jakie
sa mozliwosci techniczne wlasne, a na ile
trzeba byloby skorzysta¢ z pomocy zagra-
nicznych konstruktoréw lotniskowcow.
Prace musialy wykaza¢ kompletne nie
przygotowanie  stoczni  radzieckich,
a w efekcie tego niemozliwo$¢ zrealizowa-
nia pomystu przebudowy Izmaila, nawet
korzystajac z czgSciowo obcej pomocy (po-
zostaje pytaniem, czy w ogdle taka pomoc,
powaznie mogla by¢ rozpatrywana, wie-

dzac jak bardzo Rosja Radziecka byta od-
separowana od reszty Swiata w 1925 roku).
Dowodem na to jest fakt, ze pomysi ten
zarzucono i juz do niego nie wracano.

W 1927 roku powstat takze pelen pro-
jekt przebudowy Komsomolca na lotni-
skowiec. Okret w wyniku przebudowy
mial posiada¢ ciagly pokiad lotniczy, przy-
krywajacy hangar, w ktérym przewozo-
nych miato by¢ grupa lotnicza zlozona z 42
samolotow (planowano, ze beda to
po réwno samoloty mySliwskie i lekkie
bombowce). Okret miat posiadaé wysepke
na lewej burcie, grupujaca pojedynczy,
szeroki, komin, trdjnozny maszt, nadbu-
dowke z pomieszczeniami dowoddezymi.
Calos¢ poprzedzona miata by¢ od strony
dziobu i rufy, na tejze lewej burcie, zdwo-
jonymi bateriami artylerii. Systemy artyle-
ryjskie okret miat takze otrzymac od stro-
ny rufy, ponizej poktadu lotniczego,
po obu burtach, a takze od strony dziobu,
réwniez umieszczone ponizej poktadu lot-
niczego, jednak tylko od strony burty pra-
wej. Wszystkie te baterie mialy by¢ po-
dwojne, a od strony dziobu montowane
pietrowo. Przygotowany projekt nie wy-
szedt jednak poza stadium kreSlarskie.3

W polowie lat trzydziestych w ZSRR
rozpoczely si¢ przygotowania dla wdroze-
nia do realizacji pierwszego wielkiego pla-
nu rozbudowy floty wojennej, tak by uzy-
skac potezne zespoly morskie na kazdym
z czterech akwenow. W ramach tych pla-
noéw, ktore realizowane mialy by¢ w latach
1938-1947, postanowiono zaprojektowaé
i wybudowac dla floty ZSRR pierwsze lot-
niskowce. Z dzisiejszego punktu widzenia,
caly program, w tym takze projekt lotni-

3. A. B. Morin, Tiazelyj awianiesuszczyj krejser ,,Ad-
miral Flota Sowietskogo Sojuza Kuziecow”, ,,Gangut”,
n. 11, Moskwa 1996, s. 5.
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skowcdw, mozna uznac za pobozne zycze-
nie. Oczywiste braki techniczne, brak wy-
soko wykwalifikowanej kadry, jakichkol-
wiek doswiadczen w budowie wielkich
okretéw wojennych w ramach bolszewic-
kiego panstwa, musi powodowac ogromne
watpliwosci, co do szans jego realizacji.

Decyzje podjeto w sierpniu 1937 roku.
W ramach planu, zakladano powstanie
lotniskowcow dla otwartych akwenow
ZSRR. 6 lutego 1938 roku szef sztabu Flo-
ty ZSRR admiral £.. Galler zatwierdzif za-
fozenia taktyczno-techniczne przysztego
lotniskowca. Wedlug tych zatozen przyszie
okrety mialy operowa¢ w ramach zespo-
téw floty na wodach otwartych, daleko
od brzegdw wlasnych, a zarazem moc pro-
wadzi¢ operacje przy brzegach przeciwni-
ka, dla uzyskania rozpoznania lotniczego,
mozliwosci bombardowania pozycji wro-
ga, a takze dziatan skierowanych przeciw-
ko okretom podwodnym. Zalozenia te,
wskazuja, ze oczekiwano uniwersalnego,
duzego okretu, o duzej szybkosci prze-
mieszczania si¢, silnie uzbrojonego. Przy-
szly lotniskowiec mial przenosi¢ w swoim
hangarze 45 samolotéw, w tym 30 lekkich
bombowcoéw 1 15 mysliwcow. Tak mata
grupa lotnicza dowodzi, ze radzieckie pla-
ny juz w tej fazie byly zap6znione do pro-
jektowanych, czy tez budowanych okretow
japonskich, czy tez amerykanskich, dla
ktdrych ewentualnie mialy by by¢ na Dale-
kim Wschodzie przysztym przeciwnikiem.
Okret zamierzano wyposazy¢ w 6 do 8
dziat kalibru 130 mm i 4 do 6 dziat 100 mm
przeciwlotniczych ustawionych na odkry-
tych stanowiskach, albo wedlug innych za-
tfozeh w 12 uniwersalnych dziat 100 mm i 8
dziatek przeciwlotniczych 37-45 mm i wkm
12,7 mm. Okret mial wypiera¢ 10 000-
11 000 ton (trudno zrozumie¢ jak tak ,,ma-
ty” okret miaf by¢ tak uniwersalng jednost-
ka), przemieszczac si¢ z maksymalng szyb-
koscig 30 weztow. Przy zachowaniu pred-
kosci ekonomicznej, zasieg jednostki pla-
nowano na 4 000 mil morskich. Razem da-
je to obraz okretu uniwersalnego, ktérego
réownie wazna bronig jak samoloty miala
by¢ artyleria, co w 1938 roku bylo juz ana-
chronizmem. Sama za$ koncepcja mocno
przypomina polskie dokonania wokot sta-
wiacza min Gryf, okretu tez w teorii uni-
wersalnego, a w praktyce okretu nieprzy-
datnego catkowicie do zadnej z oczekiwa-
nych rol. Opancerzenie okretu zamierza-
no ograniczy¢ tylko do najbardziej zywot-
nych jego czgSci. W znacznym stopniu
opancerzenie miato odpowiadaé temu, ja-
kie zamierzano zastosowaé na krazowni-
kach, ktore znalazly si¢ w tym samym pla-
nie rozwojowym floty

Od poczatku prac projektowych, dla ra-
dzieckich konstruktordw powaznym pro-

blemem pozostawata sprawa ulozenia na-
pedu, a zwlaszcza odprowadzania dymow
maszynowych. Rozwazane byly trzy zasad-
nicze. My§lano nad poprowadzeniem ko-
minéw na kazda z burt, gdzie do kazdego
z nich odprowadzano by gazy z czgsci, gru-
py, kottéw. Zastanawiano si¢ nad popro-
wadzeniem rur i ostatecznie kominéw po-
przez wysepke, ktora ulokowana miata by¢
na prawej burcie, lub tez probowac usu-
wacé gazy po za okret pod woda. Problem
byt wazny, zwlaszcza ze ostatecznie przyje-
to, iz okret wypierac bedzie do 13 000 ton,
a osigga¢ predkos¢ 34 weztow (przy czym
predkos¢ ekonomiczna miata wynosi¢ 18
wezlow). Zmian dokonano takze w zakre-
sie planowanego uzbrojenia artyleryjskie-
go. Uznano za praktyczniejsze wyposaze-
nie okretu w 6 podwdjnych dziat 130 mm,
16 pojedynczych, odkrytych dziat przeciw-
lotniczych 100 mm. Uzbrojenie te mialy
uzupelnia¢ poczwdrne dziatka przeciwlot-
nicze 37 mm i 20 wkm-6w 12,7 mm.

Zdawano sobie sprawe z ogromnych za-
grozen dla samolotéw operujacych z po-
ktadu lotniskowca, ktére mogly wystgpi¢
w efekcie nie prawidlowej konstrukeji nie
tylko wysepki, ale takze i innych elemen-
téw konstrukeyjnych, stad planowano mo-
del przysztego okretu poddac cafej serii
dos$wiadczen, w tym takze w tunelu aero-
dynamicznym. Przdd i tyt poktadu lotni-
czego planowano zagia¢ ku dofowi odpo-
wiednio na dlugosci 5 i 3 metréw, by uta-
twi¢ dziatanie samolotom.

Prace projektowe przekazano zespoto-
wi CNII-45, wtedy nazywanemu zespolem
imienia akademika N. Krylowa. Wstepne
prace podjeto juz w poczatkach 1936 roku
(nalezato do nich chociazby przejecie ca-
fosci dokumentacji wytworzonej w zespole
projektowym CNII-41, ktdry w poprzed-
nich latach prowadzil prace studyjne
nad projektowaniem okretow lotniczych
»awiakorablej”, co pozwolilo przedstawic
projekt pierwszego, malego, radzieckiego
lotniskowca juz w okolicach maja 1939 ro-
ku#. W oparciu o ten projekt zdecydowano
sic wybudowa¢ dwie makiety przysztego
lotniskowca, w skali 1:200. Jeden mial
przej$¢ proby morskie (konstrukeyjne?),
drugi za$ przeznaczono do prob aerodyna-
micznych.

U podstaw tego projektu legly plany
konstrukeyjne krazownikéw lekkich typu
Czapajew (wtedy znanych jako projekt N.
68). W efekcie tego okret otrzymat smukly
kadtub (dazono do daleko posunietej uni-
fikacji, mozliwie, duzej liczby elementow
konstrukeyjnych i wyposazeniowych,
w obydwu typach okretow), wzglednie
chroniony przez opancerzenie burtowe,
podzielony na kolejne sekcje grodziami
wodoszczelnymi. Okret cato$¢ kadtuba, az

do giéwnego podktadu, od strony kon-
strukcyjnej zapozyczat z projektu N. 68.
Ewentualne zmiany, byly spowodowane
specyfika lotniskowca jako okretu wojen-
nego. Przykladowo dla wyréwnania masy
wysepki, planowanej na prawej burcie,
trzy kotly przesunigto wyraznie ku lewej
burcie. Jednak takich zmian bylo niewiele.
Liczono, ze podobienstwo konstrukeji po-
zwoli, w pOZniejszym czasie, na szybsza bu-
dowe na pochylniach, latwiejszy proces
pozyskiwania kolejnych elementow, a tak-
ze szybsze doswiadczenie kadry stocznio-
wej.

Wiadze radzieckie zdawaly sobie spra-
we z ogromnego zapOZnienia wlasnych
prac. Dodatkowo dazenie do podkre§la-
nia wlasnej potegi prowadzito czgstokroc
do dzialan pozorowanych, majacych
ukry¢ wlasng stabos$¢. Stalin musiat uznac,
ze brak wlasnego lotniskowca (w tym cza-
sie wszystkie mocarstwa mialy lub budo-
waly okrety tej klasy), nalezy do czasu
mozliwosci faktycznego jego wprowadze-
nia do stuzby, powota¢ do niej chociazby
na papieze. Tak prawdopodobnie narodzit
sie mityczny i nigdy nie istniejacy lotnisko-
wiec Stalin, ktérego odnajdujemy w pe-
riodykach morskich okresu miedzywojen-
nego. Najczesciej doskonale poinformo-
wany niemiecki ,,Nauticus” w roczniku
z 1939 roku, umieszcza w skladzie floty ra-
dzieckiej lotniskowiec Stalin (obok nazwy
pojawia si¢ tylko informacja, iz okret ma
przenosi¢ 22 samoloty). Juz w roku na-
stepnym w ,Nauticusie” obok Stalina,
przy ktorym tym razem podano wiecej da-
nych technicznych (wodowany — 1937;
wyporno$¢ 9 000 ton; predkosé 30 weziow,
22 samoloty. Brak innych danych), poja-
wia si¢ takze zapis o kolejnych lotniskow-
cach, oznaczonych rzymskimi I i IT (rocz-
nik podaje, ze te okrety sa dopiero plano-
wane i mialy wypiera¢ 12 000 ton, by¢
uzbrojone w 12 dziat 102 mm i 50 samolo-
tow). Cala akcja dezinformacyjna musiata
by¢ dobrze przeprowadzona, skoro te sa-
me informacje odnajdujemy takze w rocz-
niku z 1941, gdy trwala juz wojna niemiec-
ko-radziecka i niemiecki wywiad i nie tyl-
ko on, dysponowaly doktadnymi danymi
o przeciwniku. Dopiero w roczniku z 1942
,mityczny” lotniskowiec Stalin znika
ze skfadu radzieckiej floty, chociaz nadal
podaje on informacje o planach budowy
lotniskowcéw I i II. W latach nastepnych
zanikaja nawet one.

Ciekawostka pozostaje ponowne poja-
wienie si¢ tej jednostki w pierwszych nu-
merach powojennego polskiego ,,Przegla-
du Morskiego”, w zamieszczanym tam spi-

4. za L. A. Kuzniecow, Nie iskljuczalas i pastroika
awianosca..., ,Gangut”, Moskwa 1992, n. 3, s. 64.
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Projekt 71a w oparciu o kadtub krazownika typu Czapajew (1939 r.)
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sie flot wojennych na rok 1947. Otéz w pe-
riodyku tym, okret ten przeobrazil sie
w transportowiec wodnosamolotow, ktory
na swoim poktadzie przewozi¢ miat 12
maszyn. Co ciekawe autorzy tego zesta-
wienia uparcie podtrzymywali koncepcje,
iz jednostka ta zostala zwodowana, a na-
wet pokusili sie o okreSlenie czesci jej da-
nych technicznych. Calos¢ tej informaciji,
czysto ,,wirtualnej” pozostaje tylko sfodka
tajemnica jej autoréow. Okazalo sig, ze
stworzona dla potrzeb dezinformacyjnych
i propagandowych, ,informacja” zyla na-
dal swoim zyciem, niezaleznie od koncep-
cji autorow powstania ,lotniskowca
Stalin”.

Trudno oceni¢ na ile te radzieckie dzia-
fania, przyczynialy si¢ do ksztattowania wi-
zerunku Rosji Radzieckiej jako mocarstwa
Swiatowego, takze na morzu. Na pewno
pozostawaly dowodem pewnej frustracji
decydentéw komunistycznych, wobec wia-
snej niemocy i faktycznej stabosci w zbro-
jeniach morskich.

W tym samym czasie radzieccy kon-
struktorzy, docierali do kolejnych infor-
macji, gléwnie o konstruowanych lotni-
skowcach w innych panstwach, co powo-
dowalo dalsze modyfikacje wtasnego pro-
jektu. Istotnym okazaly si¢ dokfadne dane
Lexingtona i Saratogi, ktore pozwolily ra-
dzieckim planistom odrzuci¢ koncepcje
uzycia identycznej stali na kadtuby przy-
sztych Czapajewow i lotniskowca. Jedno-
znacznie dane amerykanskie, a takze
wnioski ze stuzby tych lotniskowcow, zmu-
szaly do zastosowania stali najwyzszej ja-
koSci, gdy do tego momentu planowano jej

uzycie tylko w odniesieniu do newralgicz-
nych punktéw przysztych okretow.

Ostatecznie przyjete zalozenie taktycz-
no-techniczne, byly nastgpujace. Okret
mial wypiera¢ standardowo 10 600 ton,
normalnie 11 300, za§ pelna wyporno$¢
miata wynosi¢ 13 150 ton. Poklad lotniczy
przyszlego lotniskowca mial mie¢ 215 me-
trow i by¢ szeroki (w najszerszy swoim
miejscu, gdyz nie byt to idealny prostokat)
na 24 metry. Okret mial mie¢ 10,4 metra
wolnej burty, tj. wystajacej ponad poziom
morza, za$ ta samo przestrzen do poktadu
lotniczego miata wynosi¢ 16,4 metra. Jed-
nostka standardowe zanurzenia miala
mie¢ 5,88 metra.

Naped jednostce mialy zapewni¢ dwa
turboagregaty o peinej mocy po 55 000
przy 290 obrotach na minute i sze$¢ glow-
nych kottéw parowych. Naped ten miat
da¢ okretowi predkos¢ 33,75 wezta. Prad
elektryczny dostarcza¢ mialy cztery turbo-
agregaty i dwa generatory dieslowskie.
Dzieki takiemu napgdowi okret miat mieé
mozliwo$¢ osiagniecia 3 800 mil morskich
zasiegu, a potrzebny do tego zapas paliwa,
czyli 2 550 ton miat gromadzi¢ w swoich
zbiornikach.

Okret mial posiada¢ rozbudowany sys-
tem obrony biernej, oparty w duzym stop-
niu o znakomita stal, o podniesionych
wspOlczynnikach jakoSci. Gtowny pas bur-
towy chronigcy jednostke miat by¢ utozo-
ny miedzy 38 a 213 belka, na wysokos¢ 3,3
metra (z czego 1,15 metra mialo znalezé
si¢ pod woda). Specyficznie konstruktorzy
radzieccy uznali, ze na lewej burcie bedzie
on mial 100 milimetréw, a na prawej tylko

75 milimetréw (prawdopodobnie chodzito
o czgdciowe ta droga zrownowazenie wagi
wysepki poktadowej). Poktad lotniczy miat
by¢ chroniony pancerzem 50 milimetro-
wym, podobnie miala by¢ chroniona wy-
sepka.

Uzbrojenie artyleryjskie planowano
oprze¢ o 8 uniwersalnych dziat 100 mili-
metrowych B-34, ustawionych na czterech
burtowych sponsorach, po dwa na kazdej
burcie. Uzbrojenie to uzupelnialo 16 prze-
ciwlotniczych dzialek 37 milimetrowych
ustawionych w grupach po cztery, oraz 20
wielkokalibrowych karabindw maszyno-
wych 12,7 milimetréow rozmieszczonych
po burtach okretu takze na specjalnych
sponsorach. Ten element systemu obrony
biernej mozna uzna¢ za rozbudowany
i mocno nasycony, choc faktyczna przydat-
nos$¢ wkm pozostawataby problematyczna.

Lotniskowce mialy przenosi¢ na swoich
poktadach 30 samolotéow. Cata grupa
lotnicza podzielona zostala na trzy eska-
dry. W jednej (10 maszyn) znalez¢ si¢ mia-
ly maszyny rozpoznawczo-bombowe,
w dwoch pozostatych (20 maszyn) mySliw-
ce. Brak wyraznego wyr6znienia samolo-
tow torpedowych wynikal nie tylko z ogra-
niczef iloSciowych planowanej grupy lot-
niczej radzieckich lotniskowcdw, ale takze
z dostrzeganych problemdw z parkiem lot-
niczym. Do planowanych okretéw trzeba
bytoby zaprojektowa¢ kompletnie nowe
typy maszyn, lub ostatecznie probowac do-
kona¢ konwersji juz posiadanych typow
samolotéw ladowych, co zdarzato si¢ tak-
ze w innych panstwach (przyktad IIT Rze-
szy, ale takze Wielkiej Brytanii, jest tu wy-
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starczajacy). Posiadane przez lotnictwo ra-
dzieckie samoloty bombowo-torpedowe,
a wykorzystywane w lotnictwie marynarki
nie dawaly nadziei na udane ich zaokreto-
wanie. Zwlaszcza, ze planowano, iz wszyst-
kie typy samolotéw poktadowych beda
musialy mie¢ skfadane skrzydfa. Przewidy-
wano takze, ze wszystkie beda przewozone
w hangarze, a ten nie zaprojektowano
nadmiernie obszerny. OkreSlono takze
precyzyjnie oczekiwania wobec przysziych
maszyn pokladowych, ciezar 3 900 kg,
predkos¢ 440 km/h, predkos¢ ladowania
90 km/h, rozbieg 125 metrow, ladowanie
na maksymalnie 115 metrach, autono-
miczno$¢ w locie do 2-3 godzin. Samoloty
mySliwskie mialy by¢ uzbrojone w jedno
dzialko 20 milimetrowe i 2 karabiny ma-
szynowe 7,62 milimetra (rozpatrywano
takze mozliwos¢ przenoszenia przez nie 2
bomb 50 kg), zas samoloty rozpoznawczo-
-bombowe mialy by¢ uzbrojone w 3 kara-
biny maszynowe 7,62 milimetra i przeno-
si¢ 500 kg bomb. Planowany zapas bomb
przenoszony w magazynach lotniskowca
mial wazy¢ 33 tony i pozwoli¢ na pie¢ wy-
lotéw w pelni uzbrojonych samolotéw ca-
tej grupy lotniczej. Planowano raczej pro-
jektowanie nowych maszyn i to z zachowa-
nych rysunkéw wynika raczej dwuptato-
wych.
Poktad lotniczy mial zostaé pokryty
drewnem (55 milimetréw grubosci). W ru-
fowej czgsci okretu, pomiedzy 125 a 210
wrega mialy zostaé zamontowane aerofi-
niszery. Miato by¢ ich sze$¢, kazdy potozo-
ny co 10 metréw. Planowano takze dla
ochrony samolotow, by ograniczy¢ ryzyko
ich wypadnigcia za burtg w czasie manew-
ru ladowania na pokiadzie lotniskowca
rozstawiaC z prawej burty siatki (wysokie
na 4 metry i ustawione pod katem 25 stop-
ni) w dwoch miejscach, migdzy 205 a 245
wregg oraz po drugiej stronie wysepki
miedzy 95 a 185 wrega (zaplanowano tak-
ze jeszcze jedng siatke, przy dziobie jed-
nostki, tym razem na jego lewej burcie,
wysoka na 3 metry i dluga na 18 metrow;
miala ona ograniczy¢ podmuchy wiatru,
niekorzystne dla startujacych samolotow).
Zaplanowano takze zamontowanie na po-
kiadzie lotniczym, na jego rufie, dwoch ka-
tapult pneumatycznych o diugosci 24 me-
trow, ktore bytyby w stanie nadac 4 tono-
wemu samolotowi predkos$¢ 110 km/h.
Pod poktadem lotniczym rozpoScierat
si¢ hangar. Mial mie¢ wymiary 148 x 18 x 6
metroéw. Mial pomiesci¢ wszystkie maszy-
ny, ale tylko pod warunkiem, ze beda one
przewozone ze ztozonymi skrzydtami. Ina-
czej pomiesci¢ mogt tylko do 18 maszyn.
Hangar planowano potaczy¢ z poktadem
lotniczym dwiema windami. Jedna miata
znajdowaé si¢ miedzy 208 a 224 wrega

i stuzy¢ raczej do wynoszenia samolotéw
na poktad lotniczy, druga zas potozona po-
migdzy 76 a 92 wregga miala sprowadzac
samoloty po wykonanej akcji do hangaru.
Obie windy mialy mie¢ wymiary 12x 13
metréw. Na terenie hangaru mialy si¢ do-
konywa¢ wszelkie naprawy, przezbrojenia,
stad znajdowaly si¢ tam nie tylko magazy-
ny uzbrojenia, czgsci, ale takze warsztaty
konieczne dla obstugi sprzetu lotniczego.
takie nagromadzenie réznych tatwopal-
nych materialéw powodowato, wedtug
konstruktoréw konieczno$¢ rozbudowy
systemu przeciwpozarowego, opartego nie
tylko o systemy gasnicze, ale takze o trzy
stalowe rolety, ktére pozwalaly by
na sprawniejsze ograniczanie ogniska po-
zaru i tatwiejszg walke z zagrozeniem.

Okret przenosit takze system ewaku-
acyjny, oparty o dwie todzie (kutry?) mo-
torowe (planowane takie same jak na kra-
zownikach typu Kirow), a takze lodzie
wiostowe, ktore mozna bylo dodatkowo
wyposaza¢ w motory. Catos¢ z trudem mo-
gta zapewnic ratunek caloSci zalogi.

Okret miat by¢ wyposazony z rozbudo-
wane systemy radiowe. Mial przenosic ra-
diostacje: ,,Uragan”, ,,Purga”, ,,Groza”,
»Skam”, ,,Wichr”, ,Rejb”, ,Rul-U”
i,,Rul-S”. Okret miat by¢ wyposazony tak-
ze w systemy poszukiwania i ostrzegania
hydroakustycznego typow: ,Wolna”,
,,Dniepr”, i ,Kama”. Na wysepce dowo-
dzenia zaplanowano takze umieszczenie
szeSciu reflektor6w roznej mocy, w tym
takze dla celow przekazywania informacji.

Konstruktorzy przewidzieli takze odpo-
wiednie pomieszczenia dla dowddztwa
okretu, oficeréw i kajuty dla zatogi. Takze
i tutaj szukano mozliwosci unifikacji kon-
strukeyjnych, korzystajac z doswiadczen
z okresu projektowania krazownikow typu
Kirow.

Caloé¢ projektu tworzy obraz raczej
malego, lekkiego lotniskowca wspierajace-
go dzialania zasadniczych zespoldéw floty.
Radziecka koncepcja nie dawala lotni-
skowcom szansy, by staly si¢ one gléwna
piescia uderzeniowa floty. Ta mialy pozo-
sta¢ planowane wielkie okrety liniowe.
Planowane radzieckie lotniskowce byly juz
na tym etapie wyraznie niedozbrojone.
Jednoczesnie za powstatymi planami kon-
strukcyjnymi nie szty dalsze dziatania. Co
prawda istnialy plany rozpoczecia budowy
pierwszego lotniskowca na pochylniach
przygotowanych do budowy krazownikdw
Kirow, jednak pozostaje powaznym pyta-
nie, na ile byly to tylko mrzonki, zwlaszcza
wobec juz istniejacych ogromnych proble-
méw z kontynuowaniem rozpoczetych
weczesniej innych projektéw. Budowa wiel-
kich okretdéw nie mogta opierac si¢ o nie-
wykwalifikowang sile robocza i w tym seg-

mencie przemystu radzieckiego, system
archipelagu Gutag, nie na wiele byt przy-
datny, za$§ wyksztalcenie kadr wiasnych
musialo trwac.

Faktycznie wszelkie prace przygoto-
wawcze dla rozpoczgcia budowy porzuco-
no na przetomie lat 1941-1942, kiedy trwa-
jaca wojna niemiecko-radziecka ostatecz-
nie je rozwiala.

& * &

W Zwiazku Radzieckim, w okresie
dwudziestolecia migdzywojennego nie
udalo si¢ skonstruowaé zadnego okretu
lotniczego. Nie powstal zaden lotnisko-
wiec, a nawet nie zdolano wprowadzi¢
do stuzby ani jednego transportowca wod-
nosamolotéw, co oznaczalo w stosunku
do okresu floty carskiej wyrazny regres.
Oczywiscie mozna za propagandg radziec-
ka uznad, ze byta to Swiadoma konsekwen-
cja przyjetej ,,obronnej” doktryny przez
flote radziecka, ktora w efekcie tego nie
planowata operowania na wielkich, otwar-
tych akwenach i okretow tego typu nie po-
trzebowala, za§ na wodach przybrzeznych
mogla liczy¢ na lotnictwo marynarki dzia-
fajace z baz ladowych. Jest to jednak jesz-
cze jeden mit stworzony przez ta propa-
gande. Wtadze radzieckie nie tylko chcia-
ly posiada¢ wtasne lotniskowce, ale takze
dazyly do ich zaprojektowania. Czynni-
kiem decydujgcym, ze nie zdofano wpro-
wadzi¢ takich okretow na uzbrojenie Floty
Radzieckiej, bylo zapdznienie technolo-
giczne przemystu okretowego ZSRR
i brak odpowiednich kadr, czesto weze-
$niej wymordowanych. @

Bibliografia:

S. Abzoltowski, Uwagi o lotnictwie, ,,Przeglad Mor-
ski”, r. V, nr 37, Torun 1932, s. 2223-2239.

J. Stankiewicz, Sowiety na Morzu Czarnym, ,,Przeglad
Morski”, r. III, nr 16, Torun 1930, s. 254-266.

A. B. Morin, Tiazelyj awianiesuszczyj krejser ,,Admi-
ral Flota Sowietskogo Sojuza Kuziecow”, ,,Gangut”, n.
11, Moskwa 1996, s. 3-34.

L. A. Kuzniecow, Nie iskljuczalas i pastroika awiano-
sca..., ,Gangut”, Moskwa 1992, s. 63-70.

'W. Halder, Die Flugzeugtréiger Neuzeitlicher Flotten,
,»Nauticus”, 1939, s. 199-214.

J. Gordon, Rosyjskie lotniskowce, ,,Skrzydlata Pol-
ska”, nr 4/1997, s. 12-16.

R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach na morzach,
Warszawa 1986.

M. K. Franz, Indeks Okretow Lotniczych (1910-1945),
~Historia Militaris”, Nr 1/2, Poznan

1993.

M. K. Franz, Lotniskowce w 1I wojnie swiatowej, Po-
znail 1994, (maszynopis w posiadaniu autora).
,Nauticus” za lata 1939-1943 — zestawienia flot Swiata.
Floty swiata. Aktualne zestawienie na rok 1947, oprac.
M. Steifer, ,,Przeglad Morski”, Gdynia 1947, nr 127, s.
123-133; nr 128, 5. 95-101; nr 129, s. 91-95.

OKRETY WOJENNE ® Nr 62 (6/2003)

21



czesSE I = slluzba bojowa

W dniu wybuchu drugiej wojny $wiato-
wej niemieckie sily tralowe posiadaly
w stuzbie 12 nowoczesnych okretow typu 35
numerach od M 1 do M 12. Wchodzily one
w sktad 1 flotylli (M I, M3, M4, M5, M 7
i M 8)! oraz 2 flotylli (M 2, M 6, M 9, M 10,
M 11, M 12)2. Do koiica roku oddano jesz-
cze do stuzby tylko dwa tratowce M 131 M
14, ktore weszly kolejno do sktadow 2 i 1
flotylli (Minensuchflottille).

Kampania w Polsce 1939

W rejonie Zatoki Gdanskiej znalazta si¢
cafa 1 flotylla tralowcoéw dowodzona przez
kmdr ppor. Karla Wenigera. Gléwnymi za-
daniami jakie jej postawiono bylo poszuki-
wanie polskich okretow podwodnych oraz
ostrzal wybrzeza. Zadania trafowania szla-
koéw zeglugowych i podejs¢ do portdw po-
wierzono starszym okretom, mniej cennym
od nielicznych jeszcze nowych tralowcows3.
W pierwszych dniach walk tralowce wielo-
krotnie atakowaly polskie okrety podwod-
ne m. in.:

e 2 wrzeSnia M 41 M 7 atakowaly bez-
skutecznie Wilk,

* od 2 do 3 wrzeénia tralowce atakowaly
Wilk,

* od 2 do 4 wrze$nia tralowce regularnie
atakowaly Rys'i Sep,

e Swrzesnia M 1, M 41 M 7 atakowaly
na poludnie od Helu Wilk.

Wypowiedzenie wojny przez Wielka Bry-
tanie i Francje przyczynilo si¢ do odwolania

na zachod, 11 wrze$nia tratowcow M 1, M 3
i M 7 oraz 3 flotylle kutréw trafowych. Po-
zostala cze§¢ 1 flotylli uczestniczyla
w ostrzale artyleryjskim polskich pozycji
obronnych, gtéwnie w rejonie nasady poi-
wyspu helskiego w okolicach Wielkiej Wsi4
(obecnie Wiadystawowo). 19 wrzeSnia M 4,
M 51 M 8uczestniczyly wraz z kilkunasto-
ma innymi okretami w ostrzale wojsk pol-
skich na Babich Dotach i na Ke¢pie Oksyw-
skiej. Ostrzeliwaly takze wraz z pancernika-
mi Schleswig-Holstein i Schilesien cypel hel-
ski. Po kapitulacji Helu podpisanej w dniu 2
pazdziernika i likwidacji polskich p6l mino-
wych flotylla otrzymata rozkaz przebazowa-
nia w rejon Morza Péinocnego.

Na Zachodzie 1940

Pod koniec 1939 r. na Morzu Péinocnym
znalazla si¢ 1 oraz 2 flotylla tralowcow.
Okrety wchodzace w ich skfad wykonywaly
gloéwnie zadania rozminowywania szlakow
zeglugowych oraz poszukiwania okretow
podwodnych. 13 grudnia 1939 r. 2 flotylla
(kmdr ppor. Thoma {Kurt}) eskortowata
uszkodzone krazowniki Leipzig i Niirn-
bergs. Podczas tej operacji tralowiec M 2
zostal powaznie uszkodzony wskutek kolizji
z jednym z niszczycieli. W styczniu 1940 r.
tralowce z 1 flotylli polowaly na brytyjskie
okrety podwodne w Zatoce Helgolandz-
kiej. 7 stycznia tralowce zniszczyly brytyj-
skie okrety podwodne Undine i Seahorse
natomiast 9 stycznia M 7zatopil Starfish.

Od maja trafowce likwidowaly alianckie
pola minowe na potudniowy zach6d od Nor-
wegil zaznaczone na mapach przejetych ze
zdobytego brytyjskiego okretu podwodnego
Seal. Znaleziono 49 min morskich. Na jed-
nej z postawionych przez op. min zatonat 6
czerwca na pofudniowy zachod od Feiestein
tralowiec M 11 nalezacy do 2 flotylli. Zgine-
fo wowczas 5 marynarzy. 18 czerwca zostat
zatopiony na minach kolejny tralowiec M 5
z 1 flotylli. Poszedt on na dno po wejsciu
na dwie miny postawione przez brytyjski
okret powodny Porpoise w Ramsgfjordzie.
Na okrecie poniosto Smier¢ 28 cztonkdw za-
togi. Do korica roku tralowce zabezpieczaly
przybrzezne konwoje oraz poszukiwaly min
na szlakach zeglugowych od pofudniowej
Norwegii do Zatoki Biskajskie;.

W 1940 r. powstaly dwie nowe flotylla
tralowe posiadajace w swoich sktadach jed-
nostki typu 35. Byly to sformowa-
na w kwietniu 3 flotylla (kmdr por. Knuth),
oraz sformowana w listopadzie 5 flotylla
(kmdr por. Lell).

1. 1 flotylla zostata sformowana w 1924 r. Poczatko-
wo w jej sklad wchodzily stare tralowce typu 16.

2. 2 flotylla zostata sformowana w 1936 roku.

3. Tralowanie wykonywaly okrety z 7 flotylli tralow-
coéw oraz z zespoltu doSwiadczalnego SVK a takze kutry
trafowe z 3 flotylli i inne jednostki pomocnicze.

4. Informacja podawana w wielu zachodnich Zr6-
diach o rzekomym zniszczeniu przez M 8 w dniu 11
wrzesnia dziata kalibru 75 mm baterii ,,43” jest biedna.

5. Krazowniki zostaly uszkodzone torpedami przez
brytyjski okret podwodny Salmon w Zatoce Helgo-
landzkiej.
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Niemieckie tratfowce

Operacja ,,Weseriibung”

Do ataku na Dani¢ i Norwegi¢ zaanga-
zowano tratowce typu 35 ze sktadow 11 2
flotylli. Okrety organizacyjnie podporzad-
kowane byly:

e grupienr 6: M2, M9, M 131 M 1
pod dowddztwem kmdr ppor. Kurta Tho-
my dowodcy 2 flotylli. Zadaniem zespotu
bylo zajecie norweskiego portu Egersund.

e grupie nr 10: M 4i M 20 pod dowodz-
twem kmdr Friedricha Ruge, gtéwnodowo-
dzacego sifami minowymi na zachodzie.
W skiad zespotu wchodzita 2 flotylla ku-
trow tratowych, eskortowiec F 6 oraz 10 po-
mocniczych tralowcow. Celem zespotu bylo
opanowanie dufiskich portéw Esbjerg
i Nordby na wyspie Fang.

Obie grupy osiagnely zakladane cele bez
strat 9 kwietnia 1940 roku. W Egersundzie
tralowiec M 1 zdobyl norweski stary torpe-
dowiec Skarvo.

Po zakoficzonej kampanii na wody nor-
weskie zostata przebazowana 3 flotylla tra-
fowcow. Pelnita ona stuzbe eskortowa,
a takze stawiala defensywne zagrody mino-
we jak np. od 14 sierpnia do 9 wrze$nia ko-
o Wyspy Garten w Trondheimfjordzie.

1941

W tymze roku zostaly sformowane ko-
lejne flotylla, w ktdrych skiad weszly tra-
fowce typu 35. Byly to 8 flotylla (kmdr
ppor. Kamptz) powolana 14 marca, oraz

22 flotylla’ (kmdr ppor. Pfleger) w stuzbie
od 1 wrzesnia. Dodatkowo w skiadzie 4 flo-
tylli8 (kmdr ppor. Berger) znalazly si¢ tra-
fowce typu 35, ktore zastapily stare jed-
nostki typu 16. Rozmieszczenie flotylli wy-
gladato nastgpujaco: 2 i 8 flotylla pelnily
stuzbe od Zatoki Biskajskiej do Kanatu La
Manche, 11 5 flotylla stacjonowaly w rejo-
nie Morza Polnocnego i poludniowej
Norwegii oraz 3 flotylla bazowata w pol-
nocnej Norwegii. Po rozpoczgciu operacji
,Barbarossa” na Baltyk przebazowano
115 flotylled.

Na Zachodzie 1941

W styczniu tralowce uczestniczyly w za-
bezpieczeniu wielu operacji sit minowych.
I tak np. 16 stycznia 4 tralowce wraz z 4
torpedowcami eskortowaly stawiacze min
Tannenberg, Koénigin Luise i Brummer
(Grupa Stawiaczy Min Pdinoc) podczas
operacji ,,Pommern”, ktdrej celem bylo
postawienie zagrody minowej nr 20 na za-
chod od Norwegii. Z powodow ztych wa-
runkoéw atmosferycznych zastala ona jed-
nak odwofana. Operacj¢ wznowiono 26
stycznia. Eskorte tym razem stanowity M
15oraz T 12. Nastepnego dnia Grupa Sta-
wiaczy Min Poinoc wraz z eskorta M 15
iM22o0raz TS5, T9i T 12 uczestniczylta
w operacji ,,Oder”. Jej celem bylo posta-
wienie defensywnej zagrody minowej
nr 21.

Jeden z tralowcéw typu 35, nie wykluczone iz jest to M 1, krétko po wcieleniu do stuzby.

Kolejne zabezpieczenie operacji mino-
wej przez tralowce odbylo si¢ 6 marca.
Wtedy to stawiacze min Tannenberg, Koni-
gin Luise, Brummer i Hansestadt Danzig
stawialy zagrode nr 24 na wschdod od Sze-
tlandoéw (operacja ,,Wollin”). Eskorte sta-
nowita cata 1 flotylla tratowcow bazujaca
w Bergen i Stavanger.

Tratowce typu 1935 przeprowadzaly tak-
ze standardowe operacje konwojowania
i poszukiwania min. W nocy 10 lutego okre-
ty z 2 flotylli M 2, M 131 M 25 zostaly bez-
skutecznie zaatakowane na pid. zachdd
od Ushant przez brytyjski okret podwodny
Snapper. Odpowiedzia niemieckich okre-
tow bylo zrzucenie 56 bomb glebinowych.
Prawdopodobnie zostal on cigzko uszko-
dzony (brak widocznych §ladéw na po-
wierzchni) i pozniej zatonal. Formalnie zo-
stal uznany przez strong brytyjska za straco-
ny 12 lutego 1941 roku.

10 maja 5 flotylla tratowcow (M 4, M 23,
M 31, M 35, M 81) wraz z niszczycielami
Z 23, Hans Lody i Friedrich Eckoldt oraz

6. Skarv— norweski torpedowiec zbudowany w 1907,
84 t, 25 w, 21 ludzi, uzbrojony w 2 x 46 mm, 3 w.t.
450 mm.

7. 22 flotylla zostala sformowana z zal6g 14 flotylli
trafowcow (sformowana we wrzesniu 1939 r. z motoro-
wych rybackich lugrow), ktéra ulegia rozwigzaniu.

8. 4 flotylla zostala sformowana we wrzesniu 1939.

9. Na Baltyku uzywane byly takze inne flotylle tra-
fowcow np. 6 flotylle, lecz nie posiadajace w swoich skta-
dach okretow, o ktorych mowa w artykule.

fot. zbiory Andrzej Danielewicz
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M-Boot 35

wyglad z roku 1939

o
ne || o [o] _

© © © © o o © © olLs

rys. Tomasz Grotnik

dwoma przerywaczami zapOr minowych
(Sperrbrecher) eskortowala pancernik Bi-
smarck 1 cigzki krazownik Prinz Eugen
od Bettu do Norwegii.

Pod koniec roku, 23 pazdziernika, na mi-
nie koto Lorient zatonat tralowiec M 6 na-
lezacy do 2 flotylli. Na okrecie zginefo 21
czlonkéw zalogi. Na minach zostal takze
cigzko uszkodzony 5 listopada M 22z 3 flo-
tylli w Bgkfjordzie koto Kirkenes w p6inoc-
nej Norwegii.

Operacja ,,Barbarossa” 1941
22 czerwca 1941 r. rozpoczeta si¢ inwazja
na Zwigzek Radziecki. Do zwalczania ra-
dzieckich zagréd minowych, patrolowania
oraz do eskorty konwojow z zaopatrzeniem
uzyto tralowcow z 11 5 flotylli. Po zdobyciu
Rygi, jednostki te poszukiwaly min na wo-
dach Cie$niny Irbenskiej, taczacej Morze
Battyckie z Zatoka Ryska!0. Podczas patro-
li minowych M 201 z 5 flotylli zostat 10 lip-
ca ciezko uszkodzony na minie w Cie$ninie

Tralowiec M 4 ze skladu 3 Flotylli w finskiej bazie Kotka.

Irbeniskiej!!. Podobny los spotkal M 23 tak-
ze z 5 flotylli w dniu 11 lipca. Z powodu
uszkodzen okret wyrzucit si¢ na mielizne
koto Parnawy w Estoniil2. 1 marynarz zo-
stal zabity.

10. Ciesnina Irbefiska zostata zaminowana 24 i 27
czerwca przez radzieckie niszczyciele, ktore postawily
razem 500 min.

11. Po remoncie w 1941 r. ponownie w stuzbie.

12. M 23 zostat 26 lipca 1941 r. podniesiony a 22
kwietnia 1943 r. ponownie wcielony do stuzby.

fot. ,Suomen Laivasto Sodassa 1939-1945"
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M 26 sfotografowany w marcu 1941 roku koto Cherbourga.

Oprocz poszukiwania min, tralowce
eskortowaly konwoje na trasie z Lipawy
do Rygi. Gtéwnym ich przeciwnikiem byla
radziecka artyleria z Ptw. Sworbe, kutry tor-
pedowe, niszczyciele oraz samoloty. Pierw-
szy pojedynek pomiedzy niemieckimi tra-
fowcami a radzieckimi okretami odbyt sie
na wodach Zatoki Ryskiej 6 lipca 1941 ro-
ku. Nalezace do 5 flotylli M 23 1 M 31
eskortowaly wowczas okret minowy MRS
11 (Minenraumschiff). Konwoj ten natknat
sie na radziecki zesp6l minowy zlozony z 2
dozorowcow, 3 torpedowcéw oraz 2 nisz-
czycieli eskorty Silnyj i Sierdityj. Rezulta-
tem starcia byto uszkodzenie bazy MRS 11
oraz niszczyciela Silnyj. Przykladem innej
operacji konwojowej bylo eskortowanie
przez 5 flotylle 10 statkéw plynacych z Lipa-
wy do Rygi 9 lipca 1941 roku.

27 wrze$nia 7 tralowcdw oraz 4 kanonier-
ki uczestniczyly w ostrzale Pot. Sworbe, na-
tomiast 1 sierpnia okrety z 1 flotylli zatopity
radziecki kuter torpedowy TK 122 koto
Przyl. Domesnos. W rejonie tegoz przyladka
11 sierpnia okrety 5 flotylli postawily zagro-
de minowg zlozong z 47 min kotwicznych,
a 2 wrzednia tratowce z 1 flotylli M 31 M 20
odparty atak 4 kutréw torpedowych i zatopi-
ly jeden z nich (wg Zrédet niemieckich niezi-
dentyfikowany). W nocy z 12 na 13 pazdzier-
nika 7 tralowcdéw uczestniczylo w operacji
,»Westfalen” wraz z krazownikiem Koln i 4
torpedowcami koto Przyl. Ristna.

1942

W tymze roku do sluzby trafilo wiele
okretow typu 1935 oraz nowego typu 40.
Byly one wcielane do skladow istniejacych

oraz formujacych si¢ flotylli. 2 stycznia zo-
stala sformowana 7 flotylla!3 (kmdr ppor.
John), 27 stycznia 21 flotyllal4 (kmdr ppor.
Oertel), 15 maja 6 flotylla!5 (kmdr ppor.
John)!6, 1 sierpnia 23 flotylla!7 (kmdr ppor.
Philipp), 1 listopada 24 flotylla!8 (kmdr por.
Breithaupt) oraz 1 grudnia 25 flotyllal®
(kmdr ppor. Siemers) i 28 flotylla20 (kmdr
ppor. Bidlingmaier). Ich rozmieszczenie
wygladato nastepujaco. 1 flotylla po pierw-
szej fazie operacji ,Barbarossa” zostala
przebazowana na Kanal La Manche
i do Zatoki Biskajskiej. W tymze rejonie
stacjonowata 2, 6 i 8 flotylla. Na Morzu Pot-
nocnym, Kanale La Manche i w potudnio-
wej Norwegii bazowaly 4, 5 (na kanale La
Manche w lutym 1942), 7, 21, 22, 23 i 24 flo-
tylla. Na Battyku stuzbe pemita 3 flotylla,
wsparta pdzniej przez 1 flotylle.

Na Zachodzie 1942

Pierwszym powaznym zadaniem 1, 2, 4
i 5 flotylli w 1942 r. bylo rozminowywanie
toru wodnego od Brestu az do Brunsbiittel.
Bylo to zwigzane z planowana operacja
,,Cerberus” (12-13 lutego) czyli przebazo-
waniem pancernikow Scharnhorst i Gne-
Isenau oraz ci¢zkiego krazownika Prinz Eu-
gen z Francji do Niemiec.

Tralowce uczestniczyly w konwojowaniu
krazownikéw pomocniczych z i na Atlan-
tyk. Miedzy innymi w dniach 13-14 marca 8
tralowcow z 1 1 2 flotylli eskortowato kra-
zownik pomocniczy Michel, a 13 maja 6 tra-
fowcow z 2 flotylli i 4 z 8 flotylli zabezpie-
czalo rejs krazownika Stier.

Uczestniczyly one takze w stawianiu min
i protektoréw minowychl. W nocy z 6 na 7

fot. zbiory Siegfried Breyer

lipca trafowce M 82, M 102 z 6 flotylli sta-
wialy miny wraz ze stawiaczami Roland
i Ulm na Morzu Pélnocnym. Eskorte ze-
spolu stanowity tratowce z 22 flotylli M 301,
M 321, M 322, M 382 oraz przerywacz za-
gréd minowych i plot. trawler. 13 lipca M
821 M 102 wraz ze stawiaczami Ulm, Ka-
iser i Brummer stawialy zagrody SW 9, SW
10 i SW 11 przed wybrzezem Holandii,
a od 21 do 25 sierpnia M 20, M 821 M 102
oraz Roland, Kaiseri Skagerrak uzupelnia-
ly zagrode ,,Westwall”.

Tradycyjnym zajeciem tralowcow byta
eskorta konwojow w Kanale La Manche.
Noca z 6 na 7 sierpnia 8 flotylla w skiadzie
M 24, M 27, M 28, M 152, M 254 oraz kil-
kanascie innych okretdw eskorty zabezpie-
czalo przejscie okretu katapultowego
Schwabenland z Le Havre do Boulogne.
Konwoj zostat 7 sierpnia wykryty i zaatako-
wany przez brytyjskie kutry torpedowe
MTB 44, MTB 45, MTB 48 i MTB 33,

13. Poczatkowo 7 flotylla zostala sformowana we
wrzesniu 1939 r. W jej sktad wehodzity tratowce typu 16.
Rozwigzana w marcu 1940 r.

14. 21 flotylla sformowana z zaldg pierwotnej 6 flo-
tylli trafowcow (typ 16).

15. Poczatkowo 6 flotylla zostala sformowana we
wrzesniu 1939. W jej sktad wchodzily tratowce typu 16.
Rozwigzana w styczniu 1942.

16. Wezesniejszy dowodca 7 flotylli.

17. 23 flotylla zostata sformowana z zal6g 11 flotylli
trafowcow, w ktorej sktad pierwotnie wehodzito 12 du-
zych kutrow rybackich.

18. 24 flotylla zostala sformowana z zat6g 12 flotylli
trafowcow, w ktorej sktad pierwotnie wchodzito 8 du-
zych kutrow rybackich.

19. 25 flotylla sformowana z zatog 17 flotylli trafow-
cow, w ktorej sktad pierwotnie wehodzito 8 kutrow ry-
backich.

20. 28 flotylla sformowana z zatog 18 flotylli trafow-
cow, w ktorej sktad pierwotnie wchodzito 8 kutréw ry-
backich.
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Tralowiec typu 35 w jednym z norweskich fiordéw.

MTB 330 oraz MTB 331. Rezultatem star-
cia bylo zatopienia kutra MTB 44.

Nastepny brytyjski kuter torpedowy zo-
stal zatopiony 6 pazdziernika na Morzu
Pétocnym. O godzinie 00.42 MTB 29 zde-
rzyt si¢ z MTB 30. Uszkodzony MTB 29na-
tknaf si¢ na 2 flotylle tralowcow i 2 flotylle
kutréw tratowych. Zatopiony zostal przez
artyleri¢ okrgtowa z M 21 (por. Retzmann).

Podczas nalotu 15 maja na tralowce z 8
flotylli M 256 zostat cigzko uszkodzony 2!
a M 26 zatopiony kolo przyladka de la
Hague.

Battyk 1942

Na Zatoce Finskiej aktywnie dziatata 3
flotylla. W dniach od 20 do 24 maja tratow-
ce wraz ze stawiaczami Kaiser, Roland
i promami (typ MFP) z 27 flotylli desanto-
wej postawily defensywna zagrode minowa
»oeeigel 1-8” na potudniowy wschod
od Wyspy Suursaari. Tratowce takze wielo-
krotnie walczyly z radzieckimi okrgtami
m.in. w potyczce kolo Wyspy Someri w no-
cyz7na 8 lipca, w ktorej uczestniczyty M 18
z 3 flotyllii M 37z 1 flotylli oraz radzieckie
kutry torpedowe, patrolowe oraz kano-
nierki.

Norwegia 1942

W podbitej Norwegii tralowce rozpo-
czely zmudna stuzbe w eskorcie konwojow
z Kirkenes i Petsamo w p6tnocnej Norwe-
gii do portéw niemieckich. Na transpor-
towce czaily si¢ radzieckie okrety podwod-

ne, kutry torpedowe oraz lotnictwo. Przy-
ktadem skutecznej obrony konwoju byta
potyczka tralowcoéw M 1541 M 251z 5 flo-
tylli. Eskortowaly one zbiornikowiec For-
bach. 19 kwietnia zesp6i zostat zaatakowa-
ny w Tanafjordzie przez okret podwodny.
Szcz 401. Zostat on jednak wykryty i zaata-
kowany 13 bombami gigbinowymi przez
M 154 i co przyczynito si¢ do jego
ucieczki22.

Tratowce uczestniczyly takze w stawianiu
defensywnych zagrod minowych w norwe-
skich fiordach. W rejonie Ardalen Dummy
17 kwietnia M 11 M 2z 4 flotylli postawily
20 min oraz 13 protektoréw minowych. 29
kwietnia M 81, M 151 oraz M 204 z 4 flotyl-
i postawily zagrode przeciwko okretom
podwodnym koto wyspy Nnnn w Trondhe-
imfiordzie liczaca 66 min. 4 maja i 9 czerw-
ca tralowce uczestniczyly w stawianiu za-
grod flankowych w Follafiordzie na p6inoc
od Trondheim (3 tralowce) oraz Syltenfior-
dzie (3 tralowce) wraz ze stawiaczem min
Brummer. 1 lipca M 11 M 2 postawily 64
miny przeciwko op. w Northbyfiordzie oraz
3 lipca 34 miny w Westbyfiordzie. Na wo-
dach Altafjordu 30 listopada tratowce M 36
i M 255 z 4 flotylli postawily zagrodg NW 7
(Rognsund) liczaca 46 miny, a 23 grudnia
w Talgefiordzie M 11 M 12 postawily 87
min jako zagrodg NW 9.

1943
Nowy rok przyniost wzrost liczby aktyw-
nych flotylli posiadajacych trafowce typu 35

fot. zbiory Tore Eggan & Przemystaw Federowicz

i 40. 1 stycznia zostaly sformowane 26 flo-
tyllaz3 (kmdr ppor. Marguth) i 27 flotylla24
(kmdr ppor. Heynsen), 15 marca 9 (kapitan
Dobberstein) i 30 flotylla2> (kmdr por.
Uebe), 15 kwietnia w Cuxhaven 10 flotylla
(kmdr ppor. Josephi), w pazdzierniku 29
flotylla26  (kmdr ppor. dr Boecker)
a na przelomie sierpnia i pazdziernika re-
aktywowano 11 flotylle?? (kmdr ppor.
Seifert).

Flotylle byly rozmieszczone nastepuja-
co. Na Morzu Pétnocnym, wschodnim Ka-
nale La Manche i w potudniowej Norwegii
stacjonowaly 1, 7, 11, 21, 24, 25,27 i 29 flo-
tylla. W Zatoce Biskajskiej i w zachodnim
Kanale La Manche bazowaly 2, 6, 8, 10, 26
i 28 flotylla. W §rodkowej i péinocnej Nor-

21. M 256 zostat przeholowany do Cherbourga,
gdzie odbyt remont. W maju 1944 r. ponownie w stuz-
bie.

22. 23 kwietnia Szcz 401 zatopil statek Stensaas, ply-
nacy w innym konwoju. Przy czym zostal zaatakowany
przez UJ 11011 UJ 111049 bombami gigbinowymi, lecz
nieskutecznie. Po zlozeniu meldunku o kolejnym zato-
pieniu radziecki okret zaginal. Prawdopodobnie zatonat
na minach. Sugerowana przez réznych autoréw mozli-
wa przyczyna w skutek ataku wiasnych kutrow TK 13
i TK 14 jest bledna gdyz kutry te atakowaly niemiecki
okret podwodny U 454 w dniu 24 kwietnia.

23. 26 flotylla sformowana z zaldg 16 flotylli tralow-
céw, w ktorej sktad wehodzito 8 kutréw rybackich.

24. 27 flotylla sformowana z zal6g 13 flotylli tralow-
cow, w ktorej skfad wehodzito 8 kutréw rybackich.

25. 30 flotylla sformowana z zatdg 15 flotylli tralow-
céw, w ktorej sktad wehodzito 8 kutréw rybackich.

26. 29 flotylla sformowana z zatog 19 flotylli trafow-
cow, w ktorej skfad wehodzito 8 kutréw rybackich.

27. 11 flotylla zostala sformowana we wrzesniu 1939
z 12 duzych kutréw rybackich. W pazdzierniku 1943 r.
rozwigzana i w tymze samym miesiacu ponownie sfor-
mowana z nowymi okretami.
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wegii stacjonowaly 4, 5, 9, 22, 23 1 30 flotyl-
la, natomiast na Baltyku operowata
3 flotylla.

Na Zachodzie 1943

Gtoéwnymi zadaniami jakie wyznaczono
tralowcom na zachodnich wodach bylo
oczyszczanie torow wodnych na potrzeby
niemieckich okretéw podwodnych wypty-
wajacych na Atlantyk z Zatoki Biskajskiej
oraz eskortowanie konwojow przybrzez-
nych na wodach Kanatu La Manche i Mo-
rzu Péinocnym.

Czestym przeciwnikiem niemieckich
okretdw byly brytyjskie kutry torpedowe
i artyleryjskie. 28 lutego kutry MGB 77,
MGB 79, MGB 811 MGB 111 zaatakowa-
ty konwdj eskortowany przez tralowiec M
383 z 21 flotylli, oraz przez V 1304, V 1305,
V' 1309, V 1313, V 13141 Fl. J. 23 na wo-
dach Kanalu La Manche. Rezultatem star-
cia bylo zatopienie Scigacza MGB 79.
Na Morzu Pétnocnym 9 marca kutry MTB
617, MTB 622 i MTB 624 atakowaly kon-
wOj nr 410 plynacy z ujécia Laby do Hoek
van Holland (kofo Rotterdamu). Eskorte
konwoju stanowily M 3, M 4, M 141 M 37
z 1 flotylli oraz V-803, V 805, V 807, V 1300
z 81z 13 flotylli oraz patrolowiec HS-DB4.
Rezultatem starcia bylo zatopienie brytyj-
skiego kutra torpedowego MTB 622.

Na przelomie lat 1942/43 zaczely wchodzi¢ do stuzby w Kriegsmarine pierwsze tralowce typu 40.

Innym przykladem starcia brytyjskich
kutréw z niemieckimi tratowcami byta po-
tyczka w nocy z 13 na 14 maja. Wtedy to 1
i 7 flotylla stawialy zagrod¢ minowg SW 12
(operacja ,,Stemmbogen”) na zachdod
od Hoek van Holland na Morzu Péinoc-
nym. W drodze powrotnej tralowce zostaly
zaatakowane przez kutry MTB 232, MTB
234, MTB 2411 MTB 244. Rezultatem star-
cia bylo zatopienie dwoma torpedami
0 godz. 03.40 tralowca M 8. Na okrecie
$mier¢ poniosto 53 cztonkow zalogi.

O wiele grozniejszym dla tralowcow
przeciwnikiem byly jednak alianckie nisz-
czyciele. W nocy z 9 na 10 lipca brytyjskie
Melbreak i Wensleydale oraz norweski
Glaisdale zaatakowaly konwoj koo Oues-
sant. Byl on eskortowany przez jednostki
z2i6flotylli M9 M 10, M 12, M 84i M
153 oraz torpedowce T 241 T 25. W bitwie
zostal cigzko uszkodzony artyleria M 153
oraz niszczyciel Melbreak. Uszkodzony tra-
fowiec zostat wziety na hol, lecz po 14 go-
dzinach od bitwy o0 02.50 przewrdcit si¢ i za-
tonat.

Kolejne tralowce zatonely na minach lub
w skutek atakow lotnictwa alianckiego. 17
maja M 414 zostal zniszczony torpedami
lotnictwa brytyjskiego na pin.-zachdd
od Wyspy Texel (Holandia). 18 maja M 345
z 28 flotylli zostat zbombardowany i zatonat

koto Calais. 15 czerwca M 483 z 24 flotylli
poszedl na dno z tych samych przyczyn
na potudnie od wyspy Alderney w Kanale
La Manche. 23 lipca zatonal na minie tra-
towiec M 152 z 2 flotylli w ujsciu Zyrondy.
Zgingto wowczas 50 cztonkdw zatogi.

Oprocz wymienionych wyzej zadan tra-
fowce uczestniczyly aktywnie w eskortowa-
niu stawiaczy min. Pomiedzy 21 a 28 czerw-
ca M 1, M 2z 4 flotylli oraz K 2 eskortowa-
ly stawiacze min Ostmark, Elsass, Brum-
mer oraz niszczyciele Z 271 Z 30na Morzu
Potnocnym. Ich celem bylo uzupetnienie
zapory ,,Westwall” kolo Norwegii. W okre-
sie od 8 do 10 pazdziernika M 4261 M 445
z 29 flotylli eskortowaly stawiacze min Ost-
mark i Roland przy operacji minowej
na wodach Skagerraku.

Battyk 1943

W Zatoce Finskiej dzialata aktywnie tyl-
ko 3 flotylla tratowcow. Jej okrety patrolo-
waly pozycje minowe oraz trafowaty podej-
Scia do portdw i szlaki zeglugowe. Pod ko-
niec roku do§¢ spokojna stuzbe zaczely za-
ki6cac coraz czestsze ataki radzieckich ku-
trow torpedowych oraz lotnictwa. 30 paz-
dziernika 6 tralowcow stoczylo pojedynek
z 6 kutrami torpedowymi, 15 kutrami tralo-
wymi i 6 $cigaczami okrgtow podwodnych.
Jednostki te zamierzaly przetralowaé za-
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grode minowa kolo Torsaari. Rezultatem
starcia bylo przerwanie radzieckiej operacji
za cen¢ uszkodzenia torpeda tralowca
M 16. Jednakze zdotat on doptynaé do por-
tu Kotka, gdzie w porcie weglowym (Hol-
zhafen) zostal dodatkowo uszkodzony
bombami, po czym odestano go na remont
do Kilonii.

1 listopada tratowce zatopily (wg danych
niemieckich) 2 kutry torpedowe i jeden tra-
fowiec w Zatoce Narva, a 30 listopada
w wyniku ataku 11 kutréw torpedowych
tralowce zatopily kolejne 2 kutry. Wszyst-
kie te zatopienia sa niezidentyfikowane
i nie potwierdzone data.

Norwegia 1943

Podobnie jak w poprzednim roku tra-
fowce uczestniczyly w wielu operacjach mi-
nowych wraz ze stawiaczami min. W dniach
od 6 do 7 marca M 1031 M 104 z 7 flotylli
wraz ze stawiaczem min Roland (eskorta
kanonierka K 1) stawialy miny i protektory
minowe28 koto Przyl. Lista w ptd. zachod-
niej Norwegii. Stacjonujace m.in. w Kiri-
stiansand tralowce uczestniczyly w wielu
operacjach minowych na tychze wodach
np. 16 marca 1943 r. (Ostmark, M 103, M
1041 K 3).

Podobnie jak na pofudniu takze na pot-
nocy tratowce braly udzial bezposrednio
przy stawianiu min lub eskorcie okretow
minowych. 10 kwietnia M I wraz z promem
desantowym MFP 190 postawily zagrode
NW 13b ztozong z 45 min w Tussenfjord
(Stavfjord) oraz zagrode NW 13a w Hoste-
insfjord ztozona z 15 min. 18 kwietnia 5 flo-
tylla w skiadzie M 31, M 154, M 202, M 251
wraz z 8 kutrami tralowymi i 3 $cigaczami

op. oslaniata stawiacze min Brummer
i Skagerrak podczas operacji ,,Sagitta” (po-
stawienie zagrody flankowej NW 15 u wej-
Scia do Petsamofjordu). Kolejne operacje
minowe mialy miejsce:

* 28 maja (Brummer, 1 tralowiec i 1 ku-
ter trafowy) —zagroda NW 18 (Fuglozsveet
na pin. wschod od Tromso),

* 29 maja (Brummer, Skagerrak, 2 tra-
fowce i 1 kuter tratowy) — zagroda przeciw-
ko okretom podwodnym NW 28 u wejscia
do Tanafjordu (na wysoko$ci Omgang),

* 16 lipca (Ostmark, eskorta M 272, M
3461 M 364 z 9 flotylli) — zagroda NW 31
w rejonie Makkaur (na ph. zachod
od Vardo),

* 15 pazdziernika (M 11 M 2) — zagroda
NW 61 ztozona z 40 min w rejonie Sirafjord
— Sletta,

* 17 listopada (Ostmark, M 21 K 2) — za-
groda NW 60 w rejonie Sirafjord — Sletta,

Rok 1943 byt dla tratowcow kolejnym ro-
kiem cigzkiej pracy konwojowej. Najwiek-
sze zagrozenia stanowily jak zwykle radziec-
kie okrety podwodne oraz pojawiajace si¢
coraz czeSciej alianckie okrety nawodne.
14 marca koto Floro zostal zaatakowany
niemiecki konwdj przybrzezny (3 transpor-
towce) przez norweskie kutry torpedowe
MTB 6191 MTB 631. Z powodu uszkodzen
MTB 0631 zostal porzucony przez zaloge
i przyholowany przez tralowiec M 1 do Ber-
gen?9. 19 kwietnia trafowiec M 361 z 22 flo-
tylli eskortujacy konwoj przybrzezny zmusit
do wycofania si¢ radziecki okret podwodny
Szcz 422 na zachdd od Syltefjordu. Szcz 422
ponownie zaatakowal konwoj 31 maja i zo-
stal wtedy uszkodzony bombami glebinowy-
mi przez M 343 i Scigacze okrgtow

Tralowce typu 35 w bazie Hopla Eleven w Lofjordzie koto Trondheim.

podwodnych. 4 czerwca konwoj eskortowa-
ny przez M 468 zostal zaatakowany przez
norweskie kutry torpedowe MTB 620
i MTB 626w Korsfjordzie. Rezultatem star-
cia bylo zatopienie transportowca Altenfels
(8 132 t). Podczas ataku okretu
podwodnego Szcz 403 koto Gamvik (rejon
Tanafjordu) 17 lipca zostal zatopiony tralo-
wiec M 346 wchodzacy w sktad 9 flotylli.
Kolejne zadania jakie wykonywaly tra-
fowce byly zwigzane z ich pierwotnym prze-
znaczeniem, czyli oczyszczaniem torow
wodnych z wszelkiego rodzaju min. Przy-
ktadowo 5 flotylla stacjonujaca w Tromso
trafowala szlaki zeglugowe w rejonach
Tromso, Hammerfest i Altafjordu. Ich dzia-
fania poprzedzaly wyjscia pancernikow,
niszczycieli i okretow podwodnych na Mo-
rze Barentsa. W Altafjordzie okrety 5 flo-
tylli petnily takze stuzbe przy sieciach prze-
ciwtorpedowych ochraniajacych m.in. pan-
cernik Tirpitz. Do tych zadan uzywaly urza-
dzen nastuchowych tzw. ,,Horchgeritow”.
Ochranialy takze konwoje przybrzezne np.
w lipcu M 311 M 154 eskortowaly statek
szpitalny Alexander von Humboldt.

(ciag dalszy nastapi)

28. Protektory minowe zwane réwniez ochraniacza-
mi zagrod minowych to puste miny bez tadunku wybu-
chowego, dzigki czemu sa tak lekkie, ze zamiast minliny
mialy na calej dtugoci od wozka-kotwicy tafcuch, czg-
sto jeszcze ze stalowymi przecinakami (nm. Reissboje)
lub porcja nabojéw prochowych (nm. Sprengboje).
Wspomniane protektory umieszczano wérdd pola mi-
nowego lub na jego krancach co mialo je chroni¢
przed zbyt szybkim wytralowaniem go przez przeciwni-
ka, gdyz tral, jesli natrafit na taki protektor byt od razu
przerywany, co unieruchamialo nieprzyjacielskie tra-
fowce na diugi czas. Przy. red. na podstawie Jana Piwo-
wonskiego Milczacy podwodny wrég, ,,Miniatury Mor-
skie”, tomik 151, Gdanisk 1969.

29. MTB 631 zostat wcielony do Kriegsmarine 12
grudnia 1943 r. jako S 631.

fot. zbiory Tore Eggan & Przemystaw Federowicz




Grzegorz Bukala

Kalendarium stuzby

W chwili ukonczenia budowy 31 kwiet-
nia 1942 r. do rejestru okretéw wojennych
Cesarskiej Marynarki Wojennej zostal
wpisany lotniskowiec (kokubokan) Hiyd
(Sokot lecacy z daleka).

W dniu 3 maja 1942 r. ukonczono bu-
dowe drugiego lotniskowca — Junyd (We-
drujacy sokot), lecz dopiero 14 lipca 1942
I., a wigc po dywersyjnej operacji skiero-
wanej przeciwko Aleutom jednostke ofi-
cjalnie wciggnieto do rejestru okretow
wojennych.

W trakcie prob zdawczo-odbiorczych
Hiy6 uzyskal moc 56 630 KM, rozwijajac
predkos¢ 25,63 weztow przy nieznanej wy-
pornosci. Natomiast Junyd przy wyporno-
$ci 27 000 t std osiagnal moc maszyn row-
ng 57 000 KM, ktora pozwolita na rozwi-
nigcie predkosci 26 weztow.

Aleuty

W dniu ukoniczenia budowy Junyd zo-
stal oddany do stuzby i pod komenda ko-
mandora Ishii przydzielony do 4 Dywizjo-
nu Lotniskowcow, wehodzacego w skiad 1
Floty Powietrznej. Poczatkowo lotnisko-
wiec przebywat w gotowosci bojowej w za-
chodniej cze¢Sci Morza Wewnetrznego. 22
maja opuscit Kure i po pobraniu paliwa
i zapasow w Tokuyama doptynat w dniu 25
maja do Ominato, gdzie przydzielony zo-

stat do 2 Eskadry Lotniskowcow Uderze-
niowych kontradmirata Kakuty, ktora ja-
ko cz¢$¢ znajdujacej sie¢ pod komenda wi-
ceadmirata Boshiro Hosogaya Grupy Pot-
nocnej miafa zaatakowa¢ Dutch Harbor.
Do wykonania tego zadania wydelegowa-
no nastepujace okrety: lotniskowce
Ry1jé, Junyd, trzy ciezkie krazowniki Ta-
kao, Maya i Nachi, pi¢¢ niszczycieli Inazu-
ma, Ikazuchi, Akebono, Uisho, Sazanami,
ktorych podstawowym zadaniem byta da-
leka ostona i wsparcie 1 750 zolnierzom
przeznaczonym do zajecia wysp i przewo-
zonych na poktadach okretdéw baz wodno-
samolotéw Kinugasa Maru (8 407 BRT)
i Kamikawa Maru (6 853 BRT) oraz by-
fym liniowcu pasazerskim Hakusam Maru
(10 380 BRT). Na calej trasie konwoju byt
osfaniany przez trzy lekkie krazowniki
Abukuma, Kiso i Tama, siedem niszczy-
cieli Wakaba, Nenohi, Hatsuhimo, Hatsu-
haru, Hibiki, Akatsuki, Hokaze, krazow-
nik pomocniczy Asaka Maru, stawiacz
min Magane Maru i trzy tralowce Kaiho
Maru (eks trawler 223 t std), Shunkotsu
Marui Hakuho Maru (1274 BRT). Zgod-
nie z planem wiezione oddzialy mialy zo-
sta¢ wysadzone na lad 3 czerwca.

20 maja Takao i Maya zostaly przydzie-
lone do Sit Poéinocnych 5 Floty, ktora
otrzymala zadanie opanowania kilku
wysp w archipelagu Aleutéw (Operacja

AL). Na odprawie w bazie przeprowadzo-
nej jeszcze tego samego dnia powiado-
miono wszystkich dowddcow o planie ata-
ku i przydziale okretow do poszczeg6l-
nych grup. Do Grupy Wsparcia Lotni-
skowcéw skierowano krazowniki Takao
i Maya oslaniane przez niszczyciele: Ake-
bono, Uisho, Sazanami oraz zbiorniko-
wiec Teiyo Maru (9 849 BRT). Nachi zo-
stal przydzielony razem z niszczycielami
Inazuma i Ikazuchi do Grupy Zaopatrze-
niowej skladajacej si¢ z dwdch zbiorni-
kowcow i trzech transportowcow. 26 maja
grupa lotniskowcow razem z eskortg wy-
plyneta z Ominato i po przeplynieciu Cie-
$niny Tsugaru znalazla si¢ 3 czerwca
0 godz. 02.48 (czasu miejscowego) na po-
zycji ataku, tzn. 180 mil morskich na potu-
dnie od Dutch Harbor. Pomimo gestej
mgly do ataku skierowano dwadziescia
trzy bombowce nurkujace D3Al1 ,,Val”
w eskorcie dwunastu mysliwcow A6M?2
»Zero”, ale nad samg baze dotarlo tylko
jedenascie bombowcoéw w eskorcie sze-
Sciu mySliwcow z Ryiijo, ktorym udato sie
odnalez¢ cel, natomiast samoloty z Junyd
(szes¢ ,,Zero” i dwanascie ,Val”) byly
zmuszone powrdci¢ na lotniskowiec.
W migdzyczasie jedna z rozpoznawczych
»Catalin” dostrzegta zespol lotniskowcdw
i po przekazaniu meldunku zostala ze-
strzelona przez patrolujace japoniskie my-
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Sliwce. Nazajutrz inna ,,Catalina” odnala-
zla ponownie lotniskowce i jej meldunek
spowodowat start z lotniska Kodiak sze-
Sciu B-17. Tylko dwa z nich odnalazly
okrety japonskie i przeprowadzily atak.
Jeden z czterech zgubionych bombowcow
odnalazt Grupe Transportowa i po zrzu-
ceniu niecelnych bomb stat si¢ tupem ar-
tylerzystow obstugujacych dziata przeciw-
lotnicze na cigzkim krazowniku Nachi.
Kolejny atak kilku B-26 uzbrojonych dla
odmiany w torpedy zakonczyt si¢ fia-
skiem. Niejako w odpowiedzi o godz.
16.00 (czasu lokalnego) Kakuta ponowit
atak (dwana$cie bombowcoéw nurkuja-
cych ,,Val” i sze§¢ samolotow torpedo-
wych B5SN2 ,Kate” w oslonie pigtnastu
mysliweow ,,Zero”), lecz tym razem szes$¢
»Zer” i dwanascie ,,Val” z Juny6 odnala-
zlo cel. Ich atak spowodowal zniszczenie
kolejnych zbiornikéw z paliwem i uszko-
dzenie jednego z transportowcow, ktory
wyrzucit sie na brzeg. W drodze powrot-
nej amerykanskie mysliwce P—40 zestrze-
lity dwa bombowce nurkujace i dwa my-
Sliwce przy stracie dwoch wilasnych ma-
szyn. Pomimo wyrzadzenia powaznych
szkdd, wasciwy cel operacji, a mianowicie
odwrocenie uwagi Amerykanéw od ataku
na Midway, nie zostal osiagnigty, ponie-
waz ci znali juz kryptonim operacji oraz
jej cel. W tym czasie na poktadzie Junyd
znajdowalo si¢ trzydzieSci mySliwcow
»Zero” i osiemnascie ,,Val”. Z tej liczby
dwanascie mysliwcow ,,Zero” przewidzia-
nych bylo do stacjonowania na Midway.
Krotko po starcie samolotow kontradm.
Kakuta otrzymal od admirala Isoroku
Yamamoto rozkaz przerwania operacji
aleuckiej i skierowania si¢ na poludnie,
aby polaczy¢ si¢ z zespolem wiceadmirala
Nagumo. Po przerwaniu operacji skiero-
wanej przeciwko Midway admiral Yama-
moto rozkazal w dniu 6 czerwca o godz.
12.59 (czasu lokalnego) kontradm. Kaku-
cie ponownie dofaczy¢ do Grupy Potnoc-
nej, aby umozliwi¢ przeprowadzenie prze-
suni¢tej w czasie operacji ladowania
na Aleutach (wylaczajac Adak). O godz.
23.30 wydano kolejny rozkaz, zgodnie
z ktoérym pod komende wiceadm. Hoso-
gayi przeszed! lotniskowiec Zuihé oraz in-
ne jednostki. Kontradm. Kakuta, posiada-
jac w swym sktadzie trzy lotniskowce
(Rytij6, Zuih6 i Junyd) krazyt do 20
czerwca po akwenie na poludnie od Kisa-
ki z zadaniem przechwytywania amery-
kanskich jednostek. Nadzieje okazaly sie
by¢ jednak ptonne, poniewaz admirat Ni-
mitz wycofal lotniskowce Enterprise
i Hornet zanim te znalazly si¢ w obszarze
dziatania japonskiego lotnictwa poktado-
wego. W dniu 24 czerwca Junyd powrdcit
do Ominato. Po uzupelnieniu zapasoéw 29

czerwca wyszedt z portu i 3 lipca zawinat
do Kure, gdzie uzupetniono straty i konty-
nuowano szkolenie personelu lotniczego
(stopiefi ich wyszkolenia nie byl w tym
czasie jeszcze najwyzszy, co w zasadzie
powinno bylo zdyskwalifikowaé Junyd
z udzialu w akcji dywersyjnej skierowane;j
przeciwko Aleutom, ale sami Japoniczycy
przeszli w swoich watpliwosciach do po-
rzadku dziennego, poniewaz uwazali, ze
wydelegowanie wylacznie Ryiljé moze
okaza¢ si¢ zbyt malym wsparciem dla
okretow bioracych udzial w operacji).
Wynik bitwy o Midway oprocz przesta-
wienia si¢ z ofensywy na defensywe
i zmiang w dziedzinie budownictwa okre-
téw wojennych przyniost jeszcze reorgani-
zacj¢ Potaczonej Floty. Weszta ona w zy-
cie 14 lipca 1942 r. Junyé (od 20 lipca
pod dowodztwem kmdr Tametsugu Oka-
dy) Hiy0 (chociaz ten dopiero z dniem 31
lipca pod komendg kmdr Akitomo Beppu
zostal wcielony do stuzby) oraz Ryiijo
utworzyly 2 Dywizjon Lotniskowcow
w sktadzie 3 Floty. Rownocze$nie doszio
do zmiany liczebnoSci poszczegdlnych
maszyn zaokretowanych na lotniskow-
cach. Na podstawie zebranych doswiad-
czen zwigkszono liczb¢ mysliwcow
do dwudziestu jeden, bombowcdw nurku-
jacych do osiemnastu, a liczb¢ maszyn
bombowo-torpedowych  ograniczono
do dziewigciu. Dodano na szczycie dzio-
bowej nadbuddwki radar typu 21 GoO.

Dalszy ciag szkolenia

Po przeprowadzeniu prac wykoncze-
niowych Hiy6 wyszedt 10 sierpnia 1942 r.
z Kobe do Shotojima, a nastgpnego dnia
poplynatl dalej do Kure. Podczas postoju
na jego poktad wszedl kontradm. Kakuji
Kakuta, ktéry byt dowddca 2 Dywizjonu
Lotniskowcéw 3 Floty. Po jednodniowym
postoju opuscit port i skierowat si¢ do Ha-
shirajima, gdzie pozostal do 17 sierpnia.
Po pobycie w dniach 17-20 sierpnia na wy-
sokoS$ci Nagahama lotniskowiec powrocit
jeszcze 20 sierpnia do Kure. Od 22 do 29
sierpnia przebywal w plywajacym doku,
gdzie dokonano przegladu i czyszczenia
kadluba. Po opuszczeniu Kure przybyt 1
wrzesnia Iwaishima, skad po krétkim po-
stoju 4 wrzes$nia powrdcit do Kure. Tam
pozostat do 7 wrze$nia. Tego samego dnia
przyplynat do Nagahama, 9 wrze$nia do-
plynat do Iwaishima, a dziefi p6zniej rzu-
cit kotwice w Kure. 13 wrze$nia opuscit
port i do 15 wrzesnia przebywal w Oita.
Tego samego dnia obral kurs na Iwaishi-
ma, a 25 wrze$nia powrdcit do Kure. Tam
polaczyt si¢ z Junyd i oba lotniskowce
skierowaly si¢ w dniu 3 pazdziernika
przez Saeki na Truk, ktéry osiagnely 9
pazdziernika.

Junyo, ktorym od 20 lipca dowodzit ko-
mandor Okada, przebywat w dniach 13-22
sierpnia w doku w Kure, a 12 wrze$nia wy-
plynat do Iwaishima. Do tej wyspy dotart
17 wrzeénia i po pigciodniowym postoju
opuscil ja i 25 wrzes$nia zawinat do Kure,
gdzie spotkat si¢ z jednostka blizniacza.

Santa Cruz

W dniu 11 pazdziernika 2 Dywizjon
Lotniskowcow (Hiy6 oraz Junyd-Zuihd
oddelegowany zostal do sit wiceadmirata
Nagumo, na miejsce Ryiljo, ktory zatonal
24 sierpnia w bitwie rozegranej na wschod
od Wysp Salomona) pod dowodztwem wi-
ceadmirata Kakuty wyszedl w morze z za-
daniem udzielenia wsparcia lotniczego
w kilku réznych operacjach majacych
na celu odzyskanie Guadalcanalu. Obok
lotniskowcow w sktadzie sit wiceadm.
Kondo znajdowaly si¢: krazowniki liniowe
Hiei i Kirishima, cigzkie krazowniki Ata-
go, Takao, Maya, My6kd i Haguro w osto-
nie dwunastu niszczycieli. Oba lotniskow-
ce po raz pierwszy wspOlnie weszly
do walki 17 pazdziernika, kiedy z ich po-
ktadow wystartowalo po dziewig¢ mySliw-
cow ,,Zero” i dziewig¢ samolotéw bombo-
wo-torpedowych ,,Kate” celem zaatako-
wania alianckich transportowcow kotwi-
czacych przy brzegach wyspy w rejonie
Lunga. Lotnictwo z Junyd w czasie akcji
poniosto cigzkie straty. Na poktad okretu
powrdcit tylko jeden samolot, sze$¢ zosta-
fo zestrzelonych przez interweniujace
amerykanskie mySliwce z VMF 121 i arty-
leri¢ przeciwlotnicza okretdw, dwa samo-
loty bombowo-torpedowe przymusowo
ladowaly w nastepstwie cigzkich uszko-
dzefi w Buin. Spo$rdd maszyny wystanych
z Hiy6 nie powrdcit tylko jeden samolot
,Kate” zestrzelony w czasie ataku.
W dniu 20 (17?) pazdziernika na Hiy6 do-
szlo do pozaru w przedziale generatora
elektrycznego. W wyniku pozaru i po-
wstalych szkod predkosé maksymalna zo-
stata zredukowana do 16 wezlow i w tej
sytuacji wiceadm. Kakuta przeniost swa
flage na jednostke bliZzniacza, a okret zo-
stal skierowany na remont do Truk.
Z maksymalna predkoSciag w migdzyczasie
zredukowang do 6 weztow, ktorg Hiyo byt
w stanie osiagnac lotniskowiec doptynat
w dniu 26 pazdziernika do Truk. Po zmia-
nie okretu flagowego wiceadm. Kakuta
doszedl do wniosku, ze jego misja dobie-
gla konca skierowat si¢ bardziej na potu-
dnie. Dodatkowo w dniu 25 paZzdziernika
Japoficzycy oglosili w blednym mniema-
niu o zdobyciu lotniska ,,Hendersona”
na Guadalcanal. Rownocze$nie z pokiadu
blizniaka przeokretowano czg$¢ samolo-
tow uzupelniajac w ten sposob straty po-
niesione w czasie nalotu. W tym czasie
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Hiyé w ciekawym ujeciu od dziobu sfotografowany w 1942 roku.

na poktadzie okr¢tu znajdowato sie: dwa-
dzieScia cztery (osiemnascie?) mySliwcow
»Zero”, dwadzieScia jeden (osiemna-
$cie?) bombowcéw nurkujacych ,,Val”
i dziesie¢ (dziewigc?) samolotéw bombo-
wo — torpedowych ,,Kate”.

Dazac do zniszczenia alianckich sif
na wyspie i unicestwienia lotniskowcow
U.S. Navy Japonczycy zgromadzili potez-
ne sily ladowo-morskie, ktore planowano
wykorzysta¢ w zblizajacej si¢ bitwie. Straz
przednia pod dowddztwem kontradm.
Abe skiadata si¢ z dwoch krazownikow li-
niowych Hiei i Kirishima, trzech cigzkich
krazownikdéw Tone, Chikuma i Suzuya,
lekkiego Nagara i siedmiu niszczycieli.
Zespdt Uderzeniowy pod dowddztwem
wiceadm. Nagumo skladat si¢ z lotni-
skowcow Zuikaku, Zuihd i Shokaku, cigz-
kiego krazownika Kumano i oSmiu nisz-
czycieli. Zespol Wsparcia pod dowddz-
twem wiceadm. Kondo sktadat si¢ z lotni-
skowca Junyd, dwoch krazownikéw linio-
wych Kongo i Haruna, pigciu cigzkich
krazownikow Mydko, Haguro, Atago
i Takao, lekkiego Isuzu i dwunastu nisz-
czycieli.

Dzigki przechywceniu i rozkodowaniu
japonskich depesz radiowych amerykanie
stormowali trzy samodzielne zespoly ope-
racyjne Task Force (16,17 i 64). TF 16
pod dowddztwem kontradm. Kinkaida

sktadat si¢ z lotniskowca Enterprise, pan-
cernika South Dakota, krazownikow cigz-
kiego Portland, przeciwlotniczego San Ju-
an i oSmiu niszczycieli. TF 17 pod do-
wodztwem kontradm. Murraya sktadat si¢
z lotniskowca Hornet, dwoch ciezkich
Northampton i Pensacola, dwoch prze-
ciwlotniczych krazownikéw San Diego,
Juneau 1 szeSciu niszczycieli. TF 64
pod dowodztwem kontradm. Lee skfadat
sie z pancernika Washington, trzech kra-
zownikow i szesciu niszczycieli.

Rankiem 26 pazdziernika obie grupy
lotniskowcdw odkryly si¢ niemal réwno-
cze$nie i w rozgorzalej bitwie, znanej w hi-
storiografii pod nazwa ,,Bitwy pod Santa
Cruz” Junyo przyszio odegra¢ decydujaca
role, poniewaz uprzednio uszkodzone
Zuih6é 1 Shokaku obraly kurs do bazy,
a sam nie zostal zlokalizowany przez nie-
przyjacielskie samoloty.

Zesp6l Wsparcia lotniskowca Junyd
pomiegdzy godz. 09.05-09.20 wystat z swe-
go poktadu grupe samolotéw skladajacy
si¢ z siedemnastu ,,Vali” (d-ca kpt. mar.
Masao Yamaguchi) w oslonie dwunastu
»Zer” (d-ca kpt. mar. Yoshio Shiga).
Za ceng dziewigciu straconych samolotow
(wszystko ,,Val”) udalo si¢ Japonczykom
o godz. 11.20 ulokowaé jedng bombe
250 kg na wiezy ,,A” pancernika South
Dakota, kolejna bomba tego samego wa-

fot. ,Ships of the World”

gomiaru przebila rufe krazownika prze-
ciwlotniczego San Juan, lecz nie eksplo-
dowata, a ostatnia detonowala w wodzie
bardzo blisko lotniskowca Enterprise lek-
ko uszkadzajac blachy poszycia burtowe-
go. Z kolejnej fali ataku przeprowadzone;j
przez maszyny z 1 Dywizjonu Lotniskow-
cow pod dowddztwem kpt. mar. Ayao Shi-
rane z Zuikaku oraz maszyn z pozostatych
lotniskowcow dywizjonu (Zuihd, Shoka-
ku) Junyo6 przejal na swoj poktad jeden
,Kate” z Shokaku, trzy ,,Zera” i pie¢ ,,Va-
i’ z Zuikaku oraz wszystkie ,,Zero” z Zu-
1ho) i siedem ,,Kate” (kpt. mar. Yoshiaki
Irikiin z Hiyd i (przy stratach wlasnej gru-
py lotniczej wynoszacej siedem maszyn:
dwa ,,Kate” i dwa ,,Zera” zestrzelone, trzy
»Zera” podczas lotu powrotnego musialy
awaryjnie wyladowac). Atak tej fali do-
prowadzil do trafienia torpeda w prawa
burte lotniskowca Hornet, ktéra przypie-
czgtowala jego los, poniewaz zalane zo-
stato nieuszkodzone jeszcze pomieszcze-
nie rufowej maszynowni, zniszczeniu ule-
glo przywrdcone zasilanie pradem, a prze-
chyl okretu wzrdst do 18°. W tym czasie
Shékaku i Zuih6 z powodu uszkodzen po-
ktadow lotniczych amerykanskimi bom-
bami musialy wycofac si¢ z dalszej bitwy.
Po starcie ,,Drugiej Formacji Zaczep-
nej” Junyo przyjat resztki ,,Pierwszej For-
macji Zaczepnej” (miedzy 11.37 a 11.53
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czasu japoniskiego) i o godz. 13.06 z po-
ktadu wystartowala mieszana grupa lotni-
cza pochodzaca z wszystkich japonskich
lotniskowcow w sktadzie: dziewie¢ ,,Zero”
i sze$¢ ,,Kate” pod dowodztwem kpt. Irii-
kina. Pierwsze maszyny japonskie pojawi-
ty si¢ w rejonie celu o godz. 15.40 i tym ra-
zem za cen¢ dwoch samolotow torpedo-
wych i dwoch mysliwcow kpt. Iriikin umie-
Scit celng torpede w burcie amerykanskie-
go lotniskowca powodujac jego 14° prze-
chyl. Kwadrans p6zZniej pojawilo si¢ sze$¢
,Kate” uzbrojonych w bomby i jedna
z nich trafila w narozng czes$¢ poktadu lot-
niczego, ale nie spowodowala powazniej-
szych zniszczen. W tym czasie na pokia-
dzie japonskiego okretu z nadajacych si¢
jeszcze do uzytku samolotdéw utworzona
zostata , Trzecia Formacja Zaczepna”,
ktora wystartowata o godz. 15.35 i sktada-
ta si¢ z szeSciu ,,Zer” (kpt. mar. Yoshio
Shiga), czterech ,,Vali” (ppor. mar. Shun-
ko Kato). Ten atak przyniost trafienie
Horneta 800 kg bomba w dziobowy han-
gar, w ktorym wybucht trudny do opano-
wania pozar. Ten atak zakonczyl calg bi-
twe. Ostatecznie lotniskowiec Hornet za-
tonal 27 pazdziernika o godz. 01.35 na po-
zycji o wspOlrzednych 08°35° S i 166°42°
E dobity o godz. 21.30 czterema torpeda-
mi odpalonymi z japonskich niszczycieli
Makigumo i Akigumo. Wcze$niejsze pro-
by zatopienia okretu podjete przez ame-
rykafiskie  niszczyciele:  Anderson
(DD-411) i Mutsin (DD-413) pomimo
wystrzelenia o§miu torped i czterystu trzy-
dziestu pociskow kal. 127 mm zakonficzyly
si¢ tylko wznieceniem pozaru w jego han-
garach i poktadzie.

Pomimo wycofania si¢ U.S. Navy z po-
la bitwy sily Japoniskie rowniez odplynely
na polnoc nie mogac si¢ doczekac na po-
twierdzenie informacji o zdobyciu lotni-
ska na wyspie. W tym czasie kosztem wie-
lu ofiar amerykanskim Marines udato si¢
odeprze¢ atak na lotnisko i utrzyma¢ ten
strategiczny punkt w swych rekach.

Ostatnie walki wokol wyspy

30 pazdziernika Junyd razem z pozo-
statymi okretami eskorty zawinat do Truk,
gdzie dotaczyt do naprawionego bliZnia-
ka. 9 listopada obie jednostki wyruszyly
razem z krazownikami liniowymi Kongo
i Haruna, cigzkim krazownikiem Tone
i dywizjonem sniszczycieli jako ostona lot-
nicza kolejnego konwoju i ataku na lotni-
sko Henderson. Dwa dni p6zniej z Hiyo
wystartowato dwanascie bombowcdw nur-
kujacych ,,Val” w oslonie pigtnastu ,,Ze-
ro”. Zadaniem tej formacji bylo zaatako-
wanie amerykanskiego konwoju znajduja-
cego si¢ w trakcie roztadunku przy brze-
gach wyspy. Atak okazal si¢ bardzo kosz-

towny dla Japonczykéw. Za ceng prawie
wszystkich bombowcow i czterech mySliw-
cow udalo si¢ nieznacznie uszkodzi€ je-
den z transportowcOéw oraz zestrzeliC
sze$¢ mysliwcow F4F-4 | Wildcat”. 14 li-
stopada amerykanskie samoloty rozpo-
znawcze zlokalizowaly japonskie trans-
portowce, ktore podazaly w kierunku wy-
spy pod parasolem mysliwcow wysylanych
na zmiang przez oba lotniskowce. Natych-
miastowa kontrakcja spowodowala ze-
strzelenie jednego z amerykanskich zwia-
dowcow i uszkodzenie drugiego, ale za ce-
n¢ dokfadnego zlokalizowania japonskich
statkow. Silne ataki amerykanskich samo-
lotéw startujacych z baz na Guadalcanalu,
Espiritu Santo i lotniskowca Enterprise
spowodowaly w ciggu szesciu godzin zato-
pienie siedmiu z jedenastu transportow-
cow. Dodatkowo japonskie lotniskowce
stracily siedem mysliwcow w tym dowod-
ce grupy lotniczej z Hiy6é kmdr por. Tada-
shim Kaneko. Z drugiej strony podczas
atakOow na konwdj amerykanskie lotnic-
two stracilo od ognia przeciwlotniczego
i kontrakcji mysliwcéw nieprzyjaciela
cztery bombowce. Po zakonczeniu akcji
lotniskowce 18 listopada powrdcily
do Truk. 27 grudnia podczas ataku amery-
kanskich samolotoéw na baz¢ Hiy6 doznat
nieznacznych szkdd spowodowanych bli-
skimi wybuchami bomb lotniczych.
W grudniu ponownie zmieniono liczeb-
no§¢ poszczegdlnych grup lotniczych za-
okretowanych na lotniskowcach. Zwigk-
szono do dwudziestu siedmiu liczbg¢ my-
Sliwcow ,,Zero” kosztem ograniczenia
do dwunastu liczby bombowcdéw nurkuja-
cych ,,Val”. Powyzsze zmiany byly od-
zwierciedleniem doswiadczen z wezesniej-
szych walk, gdzie zbyt mata liczba wta-
snych mysliwcow pozwalala na przenik-
nigcie w obreb wiasnej formacji amery-
kanskich samolotow.

Operacja I-G6

30 listopada na Hiyd nastapita zmiana
na stanowisku dowddcy, ktore objat kmdr
Micho Sumikawa. 5 grudnia do Japonii
odplynal Hiyd. Po pigciodniowym rejsie
przybyt do Saeki, gdzie po pobraniu pali-
wa przeszedl do Kure. Postoj przeciagnat
si¢ do 29 grudnia, kiedy zostat skierowany
w jednodniowy rejs do Tokuyamy, gdzie
pozostat do 14 stycznia 1943 r. Po wyjSciu
z portu do 20 stycznia krazyl na wysokosci
Iwakuni i nastgpnie zawinal do Tokuy-
amy. 24 stycznia wszedl do Kure, gdzie
pozostat do 2 lutego, nastepnie do 16 lu-
tego prowadzit szkolenie nowych pilotow
w zachodniej czgsci Morza Wewngtrzne-
go z ponownym zawinieciem do Kure.
W dniach 26 luty -4 marca zostat zadoko-
wany w Doku Arsenalu Morskiego w Ku-

re. 6 marca wyszedl z portu i pomigdzy
6-14 marca stal na kotwicy w Tokuyama,
14-19 marca ponownie w Kure, 20 marca
zawingt do Saeki. Dwa dni p6Zniej doszio
do spotkania z Junyo.
W tym czasie Juny6 16 grudnia opu-
Scit dotychczasowe miejsce postoju z roz-
kazem ostony razem z lekkim krazowni-
kiem Agano i trzema niszczycielami od 16
grudnia transportow wojska i zaopatrze-
nia kierowanych na Nowa Gwinee. Po wy-
konaniu zadania 20 grudnia okrety po-
wrdcily do Truk. Na kolejne rozkazy zalo-
dze przyszio oczekiwa¢ do 15 stycznia
1943 r., kiedy lotniskowiec podniost ko-
twice i razem z 9 Dywizjonem Niszczycie-
li wspieral ladowanie w Weak (Nowa
Gwinea). Dwa dni pdzZniej wyladowaly
na brzegu samoloty z lotniskowca, a on
sam dwa dni p6zniej powrdcit do Truk.
W dniach 31 stycznia — 9 luty przebywat
na morzu szkolac nowo zaokrgtowanych
pilotow i ostaniajac jednostki ewakuujace
japonskie wojska z Guadalcanalu. Pod-
czas postoju w dniu 12 lutego doszio
do zmiany na stanowisku dowddcy, ktore
objal kmdr Nagai. 16 lutego zostal wysta-
ny do Japonii i po pigciodniowym rejsie
zawinat do Saeki. Nastepnego dnia (22 lu-
tego) zawinal do Kure, ktore opudcit do-
piero 16 marca. Przez najblizsze cztery
dni krazyl po wodach Morza Wewnetrz-
nego. W tym czasie zaszly kolejne zmiany
w wygladzie okretu. Usunigeto dalmierz
i radionamiernik uniemozliwiajacy obrot
anteny radaru oraz zainstalowano platfor-
me¢ obserwacyjna, ktora wykorzystywano
rowniez do prac konserwacyjnych. 20
marca zawinal do Saeki, gdzie dwa dni
pOzniej spotkat sie z jednostka blizniacza.
Jeszcze tego samego dnia oba lotniskow-
ce skierowaly si¢ w oslonie niszczycieli
Suzutsuki i Hatsuzuki do Truk, gdzie do-
tarly 27 marca. Przebazowanie obu okre-
tow wiazalo si¢ z przygotowaniami
do operacji I-gd majacej na celu zadanie
jak najwigkszych strat sita amerykanskim
i opdznieniu nieuchronnej kontrofensywy
na wlasne zdobycze terytorialne. Po przy-
byciu na miejsce w dniu 1 kwietnia z po-
ktadu obu jednostek wystartowaly wszyst-
kie sprawne samoloty, ktore wyladowaty
na lotniskach polozonych wokot Rabaul.
Pierwsza akcja z udziatem maszyn z lot-
niskowcOw miala miejsce jeszcze tego sa-
mego dnia — 1 kwietnia, kiedy mysliwce
,Zero”  przeprowadzily —wymiatanie
nad amerykanskim lotniskiem na wyspie
Russell. Atak zakonczyt si¢ zestrzeleniem
szeSciu amerykanskich mySliwcow za ceng
dziewigciu wlasnych. Z powodu niesprzy-
jajacych warunkéw atmosferycznych ko-
lejny atak zostal przeprowadzony dopiero
tydzien pdzniej. Tego dnia bombowce
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nurkujace w oslonie mysliwcow uderzyty
na alianckie okrety zgromadzone wokot
Guadalcanal. Za cen¢ dwunastu mySliw-
cOw 1 dziewigciu bombowcow nurkuja-
cych zatopiono amerykanski niszczyciel,
nowozelandzka korwete i amerykafski
zbiornikowiec, a kilka jednostek odniosto
uszkodzenia. 11 kwietnia przeprowadzo-
no kolejne uderzenie tym razem na kon-
w0j zlokalizowany w Zatoce Oro (Nowa
Gwinea). Za ceng czterech bombowcow
nurkujacych i dwoch my§liwcow zatopio-
no jeden transportowiec, a drugi cigzko
uszkodzony zostal zmuszony do wyrzuce-
nia si¢ na brzeg. Ostatni atak samolotow
z lotniskowcdw nastapit 14 kwietnia, kie-
dy zaatakowano zegluge w Zatoce Milne.
Interwencja artylerii przeciwlotniczej i au-
stralijskich mysliwcow spowodowala ze-
strzelenie trzech bombowcow, trzech
bombowcdw nurkujacych i jednego my-
Sliwca. W zamian zatopiono jeden trans-
portowiec i zestrzelono trzy mySliwce. 17
kwietnia wszystkie ocalale samoloty po-
wrocily na poktady macierzystych lotni-
skowcdw konczac tym samym swoj udziat
w operacji. W miedzyczasie 12 kwietnia
amerykanskie bombowce ponownie zawi-
taly do bazy na Truki i bliskie chybienia
spowodowaly powstanie nowych szkod
na Hiyé i Junyo.

Na wodach macierzystych

Hiy6 opuscit Truk 17 maja i po piecio-
dniowym rejsie zawingl do Yokosuki,
gdzie pozostal w pogotowiu bojowym
pod katem operacji na péinocy (Aleuty).
Lotniskowiec opudcit port 22 maja i 2
czerwca przebywat w Kisarazu, 2-5 czerw-
ca w Yokosuce, 5-7 czerwca ponownie
w Kisarazu, 7-10 czerwca ponownie
w Yokosuce. Podczas pobytu w porcie
na pokfad okretu wszedl kontradm. Mu-
metaka Sakamaki nowy dowddca 2 Dywi-
zjonu Lotniskowcow 3 Floty. W trakcie
rejsu powrotnego na Truk lotniskowiec
w eskorcie dwodch niszczycieli plynac
z predkoscia 21 weztdéw zostat w dniu 10
czerwca w odlegtoéci 17 Mm w namiarze
640 od wyspy Miyake zaatakowany przez
amerykanski okret podwodny Tigger
(SS-237) (d-ca kmdr por. Ned Beach),
ktory wystrzelit salwe szesciu torped. Z tej
liczby jedna wybuchta w odleglosci okoto
900 m od jego burty, dwie przeszly
przed dziobem, jedna trafita w polowie
dtugosci pomiedzy nadbudéwka i dzio-
bem, a tylko dwie znalazly droge do skre-
cajacego na lewa burte celu trafiajac
w grodz prawoburtowej kottowni nr 112
oraz w dziobowy przedzial tancucha ko-
twicznego. W trafionej maszynowni zging-
ta potowa obstugi kottowni, ale dzigki in-
tensywnej i wydajnej pracy grupom awa-

Cwiczenia przeciwpozarowe na pokladzie Hiyd, 07.12.1943.

ryjno-ratowniczym udato si¢ powstrzymac
naplyw wody do wnetrza kadluba i zabez-
pieczy¢ plywalnos$¢. Nim to nastapito wo-
da zatopita réwniez kotlownie nr 3.
W czasie pospiesznych prac lotniskowiec
stal bez ruchu na powierzchni morza,
a wolna od pracy zatoga oczekiwata
na kolejny atak. Po odpedzeniu amery-
kanskiego okretu niszczyciel Amatsukaze
podat hol, a nastepnego dnia przejal go
lekki krazownik Isuzu. W migdzyczasie
Hiy6 odzyskal mozliwo$¢ samodzielnego
ruchu i 12 czerwca obie jednostki dotarty
do Yokosuki. Trzy dni p6zniej jego grupa
lotnicza zostala przebazowana na Ryiiho.
W bazie lotniskowiec zostal wprowadzony
do suchego doku, w ktoérym przebywat
od 29 czerwca do 15 wrze$nia.

Zdajac sobie sprawe, Ze zastosowane
uzbrojenie okazalo si¢ by¢ zbyt stabe
w morderczych bitwach powietrzno-mor-
skich, ktdre na wodach Pacyfiku toczyli
z soba Alianci i Japoficzycy postanowiono
temu zaradzi¢. Podczas przegladu stocz-
niowego na okrecie zainstalowano na kaz-
dej burcie w rejonie dziobowego urzadze-
nia hamujacego po dwie potrdjne podsta-
wy kal. 25 mm. Wynika to jednoznacznie
z ksztattu platform, poniewaz po 1943 r.
nie stosowano juz okragtych, lecz bardziej
uproszczonych (zaokraglone, zukosowa-
ne, proste) w swoim ksztalcie platformy
oraz dodano dwanascie pojedynczych
dzialek rozmieszczono w rejonie nadbu-
dowki i w formie demontowanej na pokta-
dzie startowym, dwie kolejne potrdjne ze-
stawy na rufie ponizej poktadu lotniczego
i ostatnie dwa przed i za nadbudowka.
Jedno urzadzenie Model 95 przypadato
na kazde dwie potrojne podstawy.
Wzmocniono réwniez krzyzulcami plat-
formy dziaf kal. 127 mm oraz zabudowa-
no same stanowiska. Na przelomie
1943/44 1. zaSlepiono wszystkie bulaje po-
nizej goérnego pokladu hangarowego
(z uwagi na bezpieczefistwo). Nalezy

fot. ,Ships of the World”

wyjs$¢ z zaloZenia, ze na biezaco poprawie
ulegaly mozliwosci wentylowania. Zmie-
niono réwniez ksztatt noku sygnatowego
na prawej burcie komina dla wykorzysta-
nia go jako nosnika anteny radiowej. Do-
datkowo zainstalowano na miejscu reflek-
tora nr 4 drugi, odbiegajacy od pierwsze-
go radar obserwacji powietrznej typu 21
(,,materac” o polowe mniejszy od pierw-
szego!). Robwnoczeénie na lewej burcie za-
instalowano w obudowie z materiatu
przeciwodtamkowego dalmierz o bazie
optycznej 4,50 m.

Pod dowddztwem komandoréw Beppu
(15 sierpnia — 1 wrzesnia 1943 r.; jedno-
czesnie dowodca Chiyody), Izumi Furu-
kawa (1 wrzesnia — 1943 r. — 14 luty 1944
r.) i Yokoi (od 16 lutego 1944 r.) Hiyo od-
bywal do maja 1944 rejsy szkoleniowe.
Wykorzystywany byl rowniez w roli trans-
portowca (26 pazdziernika wyjscie z Kure,
27-29 pazdziernika Hashirajima, 29 paz-
dziernika — 17 listopada Kure, 17-19 listo-
pada Tairagunto, 19-20 listopada na wyso-
kosci Kinetsuki, 20-24 listopada Kure, 24
listopada zatadunek samolotéow w Taira-
gunto, 25 listopada przez Manile (29-30
listopada) dotart do Singapuru (3-9 grud-
nia). W bazie zatadowano materialy i uzu-
petnienia dla garnizonu w Truk i poprzez
Tarakan (14-15 grudnia), Palau (15-19
grudnia), Truk (22-27 grudnia, gdzie wyla-
dowano uzupelnienia i materialy pobrane
w Singapurze), Saipan (29 grudnia, gdzie
przy okazji czg$¢ samolotdéw skierowano
do Kavieng), Tairagunto (1 stycznia
1944); powrdcit do Kure (2-18 stycznia);
18 stycznia wyplynat do Tairagunto (20
stycznia), Hashirajima (20-25 stycznia),
Kinetsuki (25-27 stycznia), Kamekawa
(27-29 stycznia), wyspa Adate (29 stycznia
— 1 luty), powr6t do Kure (1-28 luty),
od 28 lutego — 10 marca prowadzono
szkolenie na wodach Morza Wewnetrzne-
go, 2 kwietnia wyjScie z Kure, na redzie
Iwakuni (2-12 kwietnia), Tokuyama
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Jedyna znana wspélna fotografia Junyé i Hiy6 na morzu, wykonana w czasie Bitwy na Morzu

Filipinskim.

(12-14 kwietnia), a 14 kwietnia powrot
do bazy w Kure. Ponowne wyjScie w mo-
rze 22 kwietnia, Tairagunto (22-26 kwiet-
nia), reda Iwakuni (26-27 kwietnia), po-
wrot 27 kwietnia; 29 kwietnia podniesie-
nie kotwicy i wyjscie z Kure, reda Iwakuni
(29 kwietnia — 1 maja), Tairagunto (1-3
maja), reda Iwakuni (3-6 maja). 6 maja
razem z Juny6 przejecie na poklad 652
Grupy Lotniczej, Sahaku (6-11 maja), 11
maja razem z jednostka bliZzniacza i lotni-
skowcami Zuiho, Chitose i Chiyoda oraz
superpancernikiem Musashi wyruszyl
do Tawi Tawi przez Zatoke Nagashira (12
maja). 16 maja zespot przybyt na miejsce
przeznaczenia.

Junyo pozostal w Truk, a jego samoloty
znalazly si¢ od 22 czerwca — 12 lipca
pod komenda 22 Kokusentai z baza
na Rota, a od 15 lipca w Rabaulu i Ka-
vieng. 19 lipca lotniskowiec opuscit Truk
i przyplynat 25 lipca do Kure; w dniach 26
lipca — 31 lipca zostal zadokowany dla
oczyszczenia podwodnej czesci kadtuba.
Réwnoczesnie na jego poktadzie dokona-
no podobnego wzmocnienia uzbrojenia

fot. ,Ships of the World”

przeciwlotniczego jak na jednostce bliz-
niaczej (12 x 25 mm [4 x III] na stanowi-
skach wokot dziobu). 9 sierpnia nastapito
wyjscie z Kure; 9-13 sierpnia postdj na re-
dzie Iwakuni; 13-15 sierpnia w Saeki,
15-28 sierpnia transport 331 Grupy Lotni-
czej do Singapuru, ktora na miejscu zosta-
fa wiaczona do sktadu 582 i 201 Grupy
Lotniczej. Tam tez wytadowano transpor-
towane materialy wojenne. Po ponownym
zatadunku (min. benzyny lotniczej) 4
wrze$nia nastapito wyjScie w morze
i po tygodniowym rejsie wejscie do Kure.
17-19 wrzesnia transport wyposazenia
i sprzetu wojennego na Truk (Kure 17
wrze$nia, Iwakuni 17-19 wrze$nia, Truk
24-29 wrzesnia, Kure 5 pazdziernika). 12
pazdziernika podniesienie kotwicy, 12-13
pazdziernika reda Iwakuni, 13-14 paz-
dziernika Saeki, ponowne przejecie samo-
lotow z przeznaczeniem dla Truk (tam 19
wrzesnia). W drodze powrotnej (Truk 31
pazdziernika razem =z lotniskowcem
eskortowym Unyo, pancernikami Ise
i Yamashiro oraz ciezkim krazownikiem
Tone) w dniu 5 listopada zostal cigzko

uszkodzony po trafieniu torpeda wystrze-
lonej przez amerykanski okret podwodny
Halibut (SS-232). Torpeda zniszczyla
urzadzenia sterowe oraz zabila czterech
czlonkow zatogi. Na holu cigezkiego kra-
zownika Tone zostal doprowadzony na-
stepnego dnia do bazy w Kure, gdzie na-
prawa uszkodzen polaczona z pobytem
w suchym doku trwata do lutego 1944 r.
W tym okresie dwa razy w doku (19-25 li-
stopada oraz 21 grudnia 1943 r. — 29 lute-
go 1944 r.). 25 grudnia 1943 r. komende
na lotniskowcu objal komandor Oofuji.
Nowemu dowodcy nie bylo dane wypro-
wadzi¢ okret w morze poniewaz juz 21 lu-
tego 1944 r. zostal zastapiony przez ko-
mandora Kiyomi Shibuja. W tym czasie
na pokladzie dodano dalmierz o bazie
optycznej 1,50 m; zmieniono ksztatty pod-
staw anten radiowych oraz dodano po-
dobnie jak na jednostce blizniaczej dwa-
dzieScia cztery dzialka przeciwlotnicze
kal. 25 mm. Junyd opuscit Kure 26 marca
i do 11 kwietnia przebywat na redzie Iwa-
kuni, 11-15 kwietnia na kotwicy w Tokuy-
ama. 15 kwietnia w Kure. gdzie zostat po-
nownie zadokowany, 29 kwietnia wyjscie
z Kure, 29 kwietnia — 1 maja postoj na re-
dzie Iwakuni, 1-4 maja w Tairagunto. 5
maja w Iwakuni, tam w dniu 6 maja razem
z Hiyo przyjal na poktad 652 Grupe Lot-
nicza, ktora na pokiadzie przetransporto-
wal na Tawi Tawi osiagajac cel rejsu razem
z jednostkg bliZzniacza 16 maja, gdzie do-
taczyly do sit wiceadmirata Ozawy.
Bezposrednio przed bitwag na Morzu
Filipifiskim (czerwiec 1944) na lotniskow-
cach zainstalowano dodatkowe cztery po-
trojne podstawy kal. 25 mm (dwa na rufie
i po jednej przed oraz za pomostem do-
wodzenia na wysokoSci poktadu lotnicze-
go) razem z stanowiskami ich naprowa-
dzania oraz dwanaScie pojedynczych
dzialek tego samego kalibru. Nie za bar-
dzo wiadomo, gdzie je ustawiono, ale
na podstawie fotografii mozna przyja¢, ze
zamontowano je na dziobie, na pomoscie
dowodzenia oraz na przeno$nych podsta-
wach w dziobowej i rufowej czesci pokta-
du startowego. Montaz przenoSnych
dziatek do poktadu nastepowal za pomo-
cg bolcow z oczkiem (,Sledzie”), ktore
znajdowaly si¢ rozdzielone po poktadzie
i ktére mozna byto opuszcza¢ w poktad
tak aby nie wystawaly i tym samym nie
utrudnialy ruchu samolotéow. Uzywano
ich do mocowania za pomoca lin stoja-
cych na poktadzie samolotéw. Przed kaz-
dym startem i ladowaniem samolotow
,»Sledzie” musialy by¢ usunig¢te. Dodano
rowniez poktadowki na prawej i lewej
burcie przed pokladem startowym oraz
platforme kontrolna. W tym czasie na po-
kfadzie Junyo stacjonowalo dwadzieScia
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siedem mysliwcow ,,Zero”, dziewiel
bombowcoéw nurkujacych ,,Val”, dziewigé
samolotow bombowcdw nurkujacych
,Judy” i sze$¢ samolotow bombowo-tor-
pedowych ,,Jill”. Natomiast na pokladzie
jednostki blizniaczej bazowalo dwadzie-
Scia siedem my$liwcow ,,Zero”, osiemna-
Scie bombowcow nurkujacych ,,Val”
i sze§¢ samolotow bombowo-torpedo-
wych ,Jill”.

Mariany i zatopienie Hiyo

3 maja 1944 r. dowddztwo nad flota ob-
jat adm. Soemu Toyoda, ktory zatwierdzit
nowa lini¢ obrony przebiegajaca przez na-
stepujace terytoria: Mariany, Palau, Su-
matre, Jawe, Timor i zachodnig Gwineg.
Réwnoczesnie zreorganizowano sily wia-
snej floty i jej najwartoSciowsze jednostki
zostaly zgrupowane w Pierwszej Flocie
Ruchomej pod dowddztwem wiceadm.
Ozawy.

11 czerwca w rejonie wysp marianskich
pojawily si¢ amerykanskie lotniskowce,
ktore rozpoczely bezpoSrednie przygoto-
wania do desantu zaplanowanego
na dzien 15 czerwca. Tymczasem 13
czerwca o godz. 09.00 japonskie okrety
rozpoczely opuszcza¢ Tawi Tawi kierujac
si¢ na poinocny-wschdd przez Morze Su-
lu do Cie$niny Guimaars, gdzie uzupel-
niono zapasy paliwa. Poczawszy od 15
czerwca kontynuowala marsz przecho-
dzac przez Ciesning San Bernardino, a-
czac si¢ nastgpnego dnia z pancernikami
wiceadmirata Ugaki. Kolejne dwa dni po-
Swiecono na ponowne pobranie paliwa
i innych zapaséw. 19 czerwca flota japon-
ska przyjela szyk bitewny przygotowana
zaréwno do ataku jak i obrony przed sa-
molotami nieprzyjaciela amerykanskiego
zespolu TF 58.

19 czerwca o godz. 21.00 wiceadm.
Ozawa wydzielil ze swojego sktadu Straz
Przednia pod dowddztwem wiceadm. Ku-
rity w skladzie: 3 Dywizjon Lotniskow-
cow, 1 (bez Nagato) i 3 Dywizjon Pancer-
nikdw; 4, 51 7 (bez Mogami) Dywizjon
Krazownikéw oraz 2 Flotylle Niszczycieli.
Zadaniem tego zespolu bylo rozbicie
ogniem wlasnych dzial przeciwlotniczych
ewentualnej fali amerykanskich samolo-
tow pokiadowych, jezeli skierowataby si¢
w strong lotniskowcow floty. W skladzie
sit glownych plynal 2 Dywizjon Lotni-
skowcdw w skladzie Hiyo, Junyd i Ryiiho
posiadajacy na swych poktadach sze$c-
dziesiat trzy mysliwce ,,Zero”, osiemna-
$cie mySliwsko-bombowych ,,Zero”, dwa-
dziescia siedem bombowcdw nurkujacych
Judy, dziewie¢ samolotéw bombowo-tor-
pedowych ,Kate” i osiemnaScie typu
,Jill”. Dowodztwo nad grupg powietrzng
objal kmdr ppor. Joyataro Iwami.

Nastepnego dnia japonskie samoloty
zwiadowcze o godz. 7.34 zlokalizowaly
amerykanskie okrety i po potwierdzeniu
meldunku poktady japoniskich lotniskow-
cOw opuscila pierwsza fala ataku skfadaja-
ca si¢ z: sze$¢dziesigciu jeden mySliwcow
A6M3 ,,Zero” i oSmiu samolotdéw torpe-
dowych B6N1 ,Jill”. O godz. 10.36 japon-
skie samoloty usitowaly przeprowadzic
atak na amerykanskie okrety jednak
szczelna kurtyna mySliwcow FOF-4, ktore
zestrzelily czterdzieSci dwie maszyny za-
pobiegta atakowi. Druga fala ataku skfa-
data si¢ z: czterdziestu o§Smiu mysliwcow
»Zero”, piecdziesigciu trzech bombow-
cow nurkujacych D3Y3 ,Judy” i dwudzie-
stu siedmiu samolotdéw torpedowych
,Jill”. Formacja ta najprawdopodobniej
dotarta by w pelnym sktadzie do brzegow
Saipanu gdyby nie artylerzysci obstuguja-
cy dziata przeciwlotnicze na okretach wi-
ceadm. Kurity, ktoérzy przez pomyike ze-
strzelili dwa samoloty i uszkodzili osiem
dalszych. O godz. 11.15 samoloty japon-
skie zostaly przechwycone przez amery-
kanskie mysliwce, ktore razem z artylerzy-
stami zniszczyly dziewiecdziesiat siedem
samolotow. Trzecia fala ataku sktadata si¢
z: czterdziestu mysliwcow A6M3 i sied-
miu samolotéw torpedowych B6N1. Stra-
ty tej formacji ograniczyly si¢ do siedmiu
maszyn. Czwarta fala ataku, ktora wystar-
towala o 11.30 skladala si¢ gtéwnie z ma-
szyn 2 Dywizjonu Lotniskowcow i sktada-
fa si¢ z czterdziestu mysliwcow ,,Zero”,
trzydziestu szeSciu bombowcoéw nurkuja-
cych ,,Judy” i szeSciu samolotéw torpedo-
wych ,Jill.” Straty tej fali zamknely si¢
liczba siedemdziesi¢ciu trzech samolotow
zestrzelonych w walkach powietrznych

Na pokfadzie rufowym Junyé w czasie Bitwy o Mariany.

lub rozbitych na wczesniej zbombardowa-
nych lotniskach ladowych na wyspie Gu-
am. Rankiem tego samego dnia okret fla-
gowy wiceadm. Ozawy lotniskowiec Taiho
znalazl si¢ na drodze amerykanskiego
okretu podwodnego Albacore (SS-218),
ktorego dowddca kmdr Blanchard nie
zmarnowal okazji wystrzeliwujac o godz.
08.55 z odlegtosci 4 700 m szes¢ torped.
Do celu doszta jedna, ktora trafita w rejo-
nie dziobowego podnosnika. Poczatkowo
nie wywotato to zadnego efektu, ale opa-
ry z uszkodzonych zbiornikow paliwowych
rozprzestrzenily sie po calej jednostce.
O godz. 15.30 doszto do eksplozji oparéw
paliwa i lotniskowiec wypadt z szyku po-
grazajac si¢ w wodzie. Gdy zdano sobie
spraw¢ z beznadziejnoSci polozenia
do burty tonacego okretu podszedt Hagu-
ro, na ktérego poklad przeniesiono por-
tret cesarza i caly sztab tacznie z wiceadm.
Ozawa. Niedlugo po ewakuacji Taih6
wstrzasneta kolejna eksplozja i okret zato-
nal pograzajac si¢ rufa do przodu.

Teraz glos zabrali amerykanie. 20
czerwca o godz. 15.38 samolot rozpo-
znawczy typu TBF-1C ,,Avenger” z lotni-
skowca Enterprise zlokalizowat sily wice-
adm. Ozawy. Na wie$¢ o tym z poktadow
amerykanskich lotniskowcdw wystartowa-
fo o godz. 16.24 tacznie: osiemdziesigt
pie¢ mySliwcow F6F4 | Hellcat”, siedem-
dziesiat siedem bombowcoéw nurkujacych
SB2C ,Helldiver” i pigcdziesiat cztery sa-
moloty torpedowe TBF-1C , Avenger”.
Piloci tych samolotéw dostrzegli japon-
skie okrety o godz. 18.40 na granicy zasig-
gu wlasnych samolotéw i przystapili
do ataku na najblizsze jednostki. Okrety
postawily zapore ognia przeciwlotniczego

fot. ,Ships of the World”
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i rozpoczely gwaltownie manewrowac.
Cztery bombowo-torpedowe ,,Avengery”
pochodzace z lotniskowca Belleau Wood
(CVL-24) dowodzone przez por. Georga
Browna wzigto na cel lotniskowiec Hiyo.
Pomimo trafief japoniskimi pociskami do-
prowadzil on swa maszyne (ale juz bez ra-
diotelegrafisty i strzelca pokladowego,
ktorzy wyskoczyli na spadochronach)
do miejsca zrzutu torpedy i pomimo
ostrego zwrotu okretu na lewa burte uzy-
skat trafienie swym pociskiem o godz.
17.05. Drugie trafienie w §rodokrecie za-
meldowat por. Omark. W czasie drogi po-
wrotnej ciezko ranny por. Brown odlaczyt
sic od maszyny por. Omarka i zaginal
nad bezkresnym oceanem. W tym czasie
radiotelegrafista i strzelec poktadowy ma-
szyny por. Browna unosili si¢ na po-
wierzchni morza i z swej dinghy mogli ob-
serwowac ostatnie chwile lotniskowca.
Wedlug ich relacji zlozonej po wojnie
okret pfona na catej swej dtugosci, a jego
kadtubem wstrzasnely trzy potezne eks-
plozje i kilka — kilkanascie mniejszych.
Kilka minut przed zachodem stonca Hiy6
zatongl dziobem naprzod ukazujac
nad powierzchni¢ morza zastopowane
Sruby napedowe. Tyle naocznej relacji
amerykanskich lotnikdw. Jak wykazaly
powojenne przestuchania japonskich ofi-
cerow zaokretowanych w czasie bitwy
na poktadzie okretu jedyna torpeda trafi-
ta w cze$¢ rufowa (czyzby rzucona przez
por. Browna?) niszczac urzadzenia stero-
we, a pierwsza (i jedyna) eksplozja nasta-
pilta o godz. 19.26 i przypisano ja eksplozji
torpedy wystrzelonej przez amerykanski
okret podwodny (w tym czasie i na tym
akwenie nie bylo zadnych amerykanskich
okretéow podwodnych). Nie mozna wyklu-
czy¢ rowniez trafienia drugiej torpedy
W prawoburtowa maszynowni¢, poniewaz
po zakoniczeniu ataku Hiyd legt martwo
na wodzie dryfujac na falach z szalejacym
pozarem i nieczynng wentylacja hanga-
row. Odnosnie samej eksplozji bardziej
prawdopodobna wydaje si¢ wersja, ze wy-
buch spowodowaly gazy zawarte w nie ra-
finowanej ropie z Borneo znajdujacej si¢
w zbiornikach paliwa. Po tej eksplozji
okret o godz. 19.32 (lub 20.32 jak podaja
japonskie Zrodta, czyli okolo godzing
po zachodzie storica) skryt si¢ morza rufa
naprzdd pod powierzchnia na pozycji 16°
20" Ni132°32" E. Jeszcze przed zatonig-
ciem do burty okretu podeszly niszczycie-
le Shigure, Hamanami, Akishimo, Hay-
ashimo, Hamakaze i Michishio, ktore
pod oslong pancernika Nagato i krazow-
nika-lotniskowca Mogami przystapily
do akcji ratowania zatogi. Pomimo tego
razem z okretem zgingto dwustu pigcdzie-
sieciu oficeréw i marynarzy z jego zalogi.

Lotniskowiec skreslono w dniu 10 listopa-
da 1944 z rejestru okretow Cesarskiej Ma-
rynarki Wojenne;j.

Powyzsza niezgodno$¢ pomiedzy ja-
ponskimi i amerykanskimi relacjami trud-
no wyttumaczy¢, ale z duza doza prawdo-
podobienistwa nalezy przyjaé, ze racja
znajduje si¢ po stronie japonskiej. Amery-
kanscy lotnicy dryfowali praktycznie
na wysokosci morza w pewnym oddaleniu
od okretu patrzac pod zachodzace stonce.
W tej sytuacji mogto doj$¢ do pewnego
ztudzenia optycznego spotggowanego
jeszcze emocjami niedawno zakoficzonej
walki.

Samoloty, ktére wystartowaly z Junyd
rowniez ulegly zniszczeniu, ale podczas
kontruderzenia amerykanskiego lotnisko-
wiec zainkasowal tylko dwa trafienia
bombami w okolicach komina, co spowo-
dowalo Smier¢ okoto pig¢édziesieciu ludzi
oraz uszkodzenie poktadu lotniczego
uniemozliwiajacego start samolotow.
Oprocz tego w jego bezposredniej blisko-
Sci eksplodowato w wodzie sze$S¢ bomb,
gléwnie przy prawej burcie, co bylo powo-
dem wstrzymania ruchu samolotow, lecz
jego maszynownia pracowala nadal, dzig-
ki czemu mogt si¢ poruszac o wlasnych si-
fach. Cigzko uszkodzony zostat inny okret
tej klasy — Zuikaku, a 1zej cigzki krazow-
nik Maya. Po zakoficzeniu nalotu japon-
skie niszczyciele dobily torpedami dwa
ciezko uszkodzone przez samoloty zbior-
nikowce floty: Genyo Maru (10 018 BRT)
i Seiyo Maru. Straty amerykanskie w cza-
sie nalotu byly rowniez wysokie osiagajac
poziom: sze$ciu mySliwcOw oraz czterna-
Scie samolotow bombowych i torpedo-
wych zestrzelonych nad celem przez inter-
weniujace mysliwee i artyleri¢ przeciwlot-
nicza, a dalszych osiemdziesiagt maszyn
zostalo straconych w czasie nocnego lado-
wania. Pomimo druzgoczacych strat
0 godz. 19.00 wiceadm. Ozawa przekazat
Strazy Przedniej rozkaz stoczenia nocnej
walki artyleryjskiej z okretami amerykan-
skimi u brzegéw Saipanu. Jednak chfodno
analizujacy przebieg bitwy adm. Toyoda
na wie$¢ o tym rozkazie nakazal natych-
miastowy powr6t do Japonii. O godz.
21.00 wiceadm. Ozawa podjal ostateczna
decyzje o przerwaniu bitwy i odwrocie.
Roéwniez wiceadm. Kurita o godz. 22.05
skierowat si¢ w droge powrotna. W dniu
22 czerwca Junyd doplynat do Zatoki Na-
gashiro (Okinawa), opuscit ja 23 czerwca,
docierajgc 24 czerwca do Hashirajima,
ktdra opuscit 3 lipca i tego samego dnia
zawinal do Kure.

Po pobycie w doku (6-14 lipca), gdzie
dokonano napraw uszkodzonego kadtuba
oraz wymieniono komin razem z przewo-
dami kominowymi przystapiono do kolej-

nej fazy wzmacniania malokalibrowego
uzbrojenia przeciwlotniczego. Na okrecie
zainstalowano sto sze$¢dziesiat osiem wy-
rzutni pociskow rakietowych kal. 120 mm
(6 x XXVIII), trzynascie dziatek przeciw-
lotniczych kal. 25 mm (3 x III i 2 x IT) oraz
liczbe (osiemnastu?) pojedynczych armat
automatycznych kal. 25 mm. Jedno dwu-
dziatowe stanowisko zostalo zlokalizowa-
ne na pomoscie w miejscu reflektora nr 1,
a miejsca ostatniego nie udalo si¢ ustalic,
jedno potrdjne na dziobie przed kluzami
kotwicznymi na dziobie ponizej pokladu
lotniczego, a dwa pozostale przed
iza (w poblizu masztu sygnalowego) nad-
buddéwka. Po trzy stanowiska pociskow ra-
kietowych ustawiono na galerii po obu
stronach przed dziobowg wieza armat kal.
127 mm. Tylna czg$¢ pomostu zostala wy-
dtuzona, a platforma obserwacyjna z lor-
netkg binookularowg zostata usunieta.
Przesunieto w kierunku rufy potrojne sta-
nowisko razem z jego platforma zainstalo-
wane w maju 1944 r. Spowodowane to by-
fo przebudowa masztu. Pojedyncze lawety
ustawiono na pomoscie, gldwnie na gale-
rii oraz pokladzie startowym. Réwnocze-
$nie usuni¢to pojedyncze dziatko zainsta-
lowane w maju 1944 r. na platformie
w czeSci rufowej pokltadu lotniczego,
a na jego miejscu zainstalowano reflektor
sygnalowy. Ich miejsce ustawienia oraz
doktadna liczba nie sa znane. Tym samym
uzbrojenie Junyd w matokalibrowa bron
plot. sktadato si¢ z: 19 x III, 2 x II i okofo
30 x I dziatek kal. 25 mm, czyli okofo 91
luf artylerii malokalibrowej. Na temat
pOzniej przeprowadzonych zmian nie wia-
domo nic pewnego, ale wydaje si¢ bardzo
nieprawdopodobne, by uzbrojenie ulec
mialo ponownemu wzmocnieniu. Maszt
sygnalowy zostal przesunigty o okoto
2,50 m w kierunku dziobu. Zainstalowano
radar wczesnego ostrzegania lotniczego
13 GO na maszcie sygnalowym. Zniszczo-
ny nok sygnalowy zostal zastapiony no-
wym o innym ksztalcie (boki wykonane
z blachy perforowanej zamiast dotychcza-
sowego plotna). Przytwierdzono ponizej
okien gornego pomostu plyt pancernych
o grubosci 10-12 mm jako dodatkowej
ochrony przeciwodtamkowe;j. Przesunigto
anteny radionamiernika do dotu. Przesu-
ni¢to lewoburtowy dalmierz o bazie
1,50 m w kierunku rufy. PrzejScie na pra-
wej burcie wzdluz nadbudéwki wykonano
z kratownic oraz zabezpieczono relinga-
mi. Dodatkowo usuni¢to malowanie we-
wnatrz okretu i linoleum, w mesach pozo-
stawiono tylko kilka drewnianych stotéw,
a na miejsce hamakow wprowadzono roz-
wijane na pokladzie maty. Ostatecznie
wszystkie prace na poktadzie lotniskowca
zakoniczono 20 sierpnia.
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Dwa japonskie sokoty

Nastepnego dnia okret wyplynat z Ku-
re, kragzac w ramach prob stoczniowych
po Morzu Wewnetrznym. 26 sierpnia
wszedl do Hashirajima. 11 wrze$nia pod-
niost kotwice i tego samego dnia przyply-
nal do Kure, ktore 26 wrzesénia, opuscit
via reda Iwakuni. Od 21-27 pazdziernika
ponownie w Kure. 28 pazdziernika
wszedl do Sasebo. 31 pazdziernika wyj-
Scie razem z lekkim krgzownikiem Kiso
oraz niszczycielami 30 Dywizjonu Yuzu-
ki, Akikaze i Uzuki w charakterze trans-
portowca (sprzet i zaopatrzenie) do Ma-
nili. (1 listopada Bako, 2 listopada wyj-
Scie). 3 listopada na poludnie od Makao
zespOl zostal zaatakowany przez amery-
kanski okret podwodny Pintado (SS-
-387), ale wystrzelone torpedy trafily
w niszezyciel Akikaze, ktory po eksplozji
komo6r amunicyjnych zatonat razem z ca-
ta zaloga. Lotniskowiec i lekki krazownik
natychmiast zwigkszyty predkos¢ i oddali-
ly si¢ w kierunku zachodnim, a niszczy-
ciele zajely si¢ bezskutecznym poszuki-
waniem okretu podwodnego. 6 listopada
zespol osiggnal Brunei, 8 listopada lotni-
skowiec razem z uszkodzonym cigzkim
krazownikiem Tone, lekkim krgzowni-
kiem Kiso w eskorcie niszczycieli Yuzuki,
Uzuki i Shigure wyplynely w kierunku
Manili, ktéra osiagnigto 10 listopada.
Po kilkugodzinnym postoju wyplynat
z Manili razem z krazownikiem Tone
w eskorcie niszczycieli Shigure, Yuzuki
i Uzuki w kierunku Japonii. Na pofudnie
od portu Makao 13 listopada o godz.
06.40 amerykanski okret podwodny Jal-
lao (SS-368) przeprowadzil nieudany
atak torpedowy na Junyd. Po jednodnio-
wym postoju w Makao wyruszono w dal-
szy rejs i pomimo ataku 15 listopada ame-
rykanskiego okretu podwodnego Barb
(SS-220) 17 listopada zespdt przybyt
do Kure.”

Dzialalno$¢ bojowa Junyo
do zakoriczenia wojny

Jeszcze w czasie trwania rejsu powrot-
nego okret zostat 15 listopada przydzielo-
ny do 1 Dywizjon Lotniskowcow 2 Floty.
23 listopada wyplynat w nowy rejs z zada-
niem rozwiezienia kolejnego transportu
samolotéw po jeszcze kontrolowanych
obszarach. Po opuszczeniu Kure w eskor-
cie niszczycieli Fuyuzuki i Suzutsuki na-
stepnym miejscem postoju byto Hachiji-
ma (23-24 listopada), a nastgpnie: Tera-
michi Suido (24-25 listopada), Bako (27-
28 listopada), Manila (30 listopada).
Po zakoniczeniu wytadunku w dniu 1 grud-
nia nastapilo wyjscie z Manili do Makao
(2-6 grudnia). 9 grudnia w trakcie rejsu
powrotnego do Sasebo razem z kragzowni-
kiem liniowym Haruna i niszczycielami

Suzutsuki, Fuyutsuki i Maki majac
na swym poktadzie dwustu uratowanych
marynarzy z superpancernika Musashi
w odlegtosci 50 Mm na potudniowy-za-
cho6d od Nomosaki (Prefektura Nagasaki)
zostal zaatakowany przez dwa amerykan-
skie okrety podwodne Redfish (SS-272)
i Sea Devil (SS-400). Lotniskowiec otrzy-
mat okolo godz. 01.30 trzy trafienia tor-
ped w prawa burte (pierwsze na wysoko-
$ci maszynowni, drugie w cze$¢ dziobowa
i trzeci w czg$¢ rufowa, ktore spowodowa-
fa zatopienie pustych zbiornikdw na ben-
zyne). Do wnetrza okretu wdarlo si¢ ok.
5000 t std wody, a zanurzenie na dziobie
wzrosto do 10 m, a przechyl na prawa bur-
te utrzymywal si¢ na poziomie 10°-12°.
Z zatogi zginglo czterech podoficerow
i pigédziesieciu marynarzy. Junyé konty-
nuowal rejs wykorzystujac lewoburtowg
maszynowni¢ i tego samego dnia dowlokt
sie razem z krazownikiem liniowym Haru-
na do Sasebo. Jego naprawe przeprowa-
dzono z powodu braku materiatow bar-
dzo powierzchownie (jednostce przywro-
cono plywalnos¢) i ostatecznie zakonczo-
no w marcu 1945. W tym okresie absolut-
ny priorytet nadano budowie miniaturo-
wych okretéw podwodnych i jednostek sa-
mobojczych. Podczas pobytu w doku
okret byl nieskutecznie atakowany przez
amerykanskie bombowce, ktére nie osia-
gnely zadnych trafien. W dniu 11 lutego
1945 1. po ocenie uszkodzen Junyd skre-
Slono ze sktadu 1 Dywizjonu Lotniskow-
cow, a w dniu 1 kwietnia stangl zamasko-
wany na kotwicy w Zatoce Ebisu (kolo Sa-
sebo). Od 20 kwietnia jako 4 Rezerwowy
Okret Wojenny nie wziagl juz do kofica
dziataf wojennych zadnego udziatu, cho-
ciaz w dniu 20 czerwca przeklasyfikowany
zostal na okret strazniczy (keibokan).
W dniu 12 maja na mostek wszedt ostatni
w jego historii dowddca, ktorym zostat ko-
mandor Tomiyoshi Maehara. W tym cza-
sie przystapiono do usuwania calego
uzbrojenia artyleryjskiego z okretu, ktore
zamierzano wykorzysta¢ w czasie obrony
Japonii przed spodziewana amerykanska
inwazja. Jednak do chwili kapitulacji nie
zakonczono wszystkich prac i lotnisko-
wiec zostal przekazany pod opieke ofice-
row U.S. Navy.

8 pazdziernika na poktfad lotniskowca
weszla amerykanska Misja Wywiadu
Technicznego, ktora po doktadnych ogle-
dzinach zdecydowala o zaniechaniu ja-
kichkolwiek prac na jego poktadzie. Jako
powod podano zbyt duze naktadu roboci-
zny i materialéw na przywrdcenie zdolno-
Sci bojowych lub przebudowy na jednost-
ke handlowa. W tej sytuacji Junyd zostal
w dniu 30 listopada 1945 r. skreSlony z re-
jestru okretow wojennych i w okresie od 1

czerwca 1946 r. do 1 sierpnia 1947 r. po-
ciety na ztom w stoczni ztomowej Sasebo.

Proéba oceny

Hiyé i Juny6 byly jedynymi lotniskow-
cami II wojny §wiatowej, ktore po przebu-
dowaniu ze statkéw pasazerskich spet-
nialy role lotniskowcoéw uderzeniowych.
Inne przebudowane lotniskowce (Taiyo
eks-Kasuga Maru, Unyo eks- Yawata Ma-
ru, Chilyo eks-Nitta Maru, Shiny6 eks
Scharnhorst oraz Kaiyd eks-Argentina
Maru) marynarka japonska wykorzysty-
wata gloéwnie do transportowania samolo-
tow i roznego sprzetu i wyposazenia natu-
ry militarnej, wzgl. szkolita na nich pilo-
toéw, natomiast brytyjskie i amerykanskie
konwersje pomySlane byly przede wszyst-
kim do uzycia ich jako lotniskowce eskor-
towe, ktore mialy za zadanie zapewnienie
ostony POP, przeciwlotniczej w rejonach
desantdw lub w stonie konwojéw. Oprdcz
tego Alianci preferowali przebudowe ma-
tych i Srednich statkéw handlowych, a to
oznacza, ze Japoniczycy oddajac do stuzby
Hiy6 i Juny6 zbudowali najwigksze jed-
nostki tego pochodzenia. Jeszcze wigksza
bytaby tylko wloska Aquila, gdyby zdota-
no ukonczy€ jej przebudowe ze statku pa-
sazerskiego Roma. Jako ich najblizszego
»kuzyna” uwaza¢ by mozna bylo przebu-
dowany z brytyjskiego statku pasazerskie-
go Pretoria Castle lotniskowiec Nariana
o wypornosci 17 392 t std, ktory zabierat
do swego hangaru pieédziesiat samolo-
toéw. Ten jednak swoje rejsy probne odbyt
dopiero w styczniu 1945 i uzywany byl wy-
facznie do celéw szkoleniowych, a po woj-
nie ponownie zostal przebudowany
na jednostke cywilng. Przebudowa Hiyo
i Juny6 byla natomiast dokonana na tak
szeroka skalg, ze ponowna adaptacja
na statki pasazerskie bytaby mozliwa wy-
facznie dzigki stosunkowo duzemu nakta-
dowi pracy i kosztow.

Dzigki charakterystycznemu ksztattowi
komina i wysepki-pomostu, duzym i nie-
malze prostokatnym pokladem starto-
wym oraz ustawionymi wzdtuz niego sta-
nowiskami artylerii przeciwlotniczej oba
lotniskowce japonskie byly podobne
do brytyjskich lotniskowcéw typu Illu-
strious, z t3 rOznica, ze z uwagi na zaokra-
glony i opadajacy w kierunku dziobu
ksztatt rufy, dziobnice, ktéra od poziomu
linii wodnej nieznacznie wychylata si¢ ku
przodowi oraz mafemu stosunkowi dtugo-
Sci do szerokoSci kadtuba, japonskie lotni-
skowce zachowaly wiele cech zewnetrz-
nych statkow pasazerskich.

Swoje zadania lotniskowca floty — a co
za tym idzie lotniskowca uderzeniowego —
mogly wykonywa¢ pod pewnymi ograni-
czeniami, poniewaz w przypadku ich urza-
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dzef napedowych konstruktorzy zmusze-
ni byli zadowoli¢ si¢ niezbednym mini-
mum zmian, ktore byly do przeprowadze-
nia, a kadluba przebudowywac juz nie by-
fo wolno. Nadbudéwki natomiast trzeba
byto usuna¢ do poziomu poktadu space-
rowego. Ewentualna przebudowa goto-
wego kadluba pochlonetaby zbyt duzo
czasu, materialow i sity roboczej, a tym Ja-
poficzycy w momencie przebudowy juz
nie dysponowali.

Przy poréwnaniu z Hiryi, ktérego wy-
miary tylko nieznacznie odbiegaly, ale
przy wyporno$¢ o prawie 7 000 t std
mniejszej wida¢ wyraznie w jakim stopniu
wcierpialy” operacyjne wlasciwosci —
predkosé, roéznego rodzaju urzadzenia
ochronne, liczba samolotow — w wyniku
ograniczen konstrukcyjnych, ktore zaak-
ceptowaé musieli japonscy konstruktorzy.
Jezeli pokusimy si¢ o pordwnanie
z Shokaku, czyli lotniskowca, ktory wypie-
ral okoto 1 500 t std wigcej, ale majacy
0 40 m dluzszy poktad startowy, to wspo-
mniane przeciwnosci jeszcze bardziej si¢
uwidocznig. Jezeli jednak wezmiemy
pod uwage wspomniane ograniczenia to
catos§¢ przybierze bardzo konkretne
ksztalty i trzeba stwierdzi¢, ze Japonczycy

niskowce, ktére zblizone byly do osiagow
uzyskanych przez Hiryi, co mozliwe byto
naturalnie tylko dlatego, ze przebudowa
zostala gruntownie przygotowana. @
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Dane taktyczno-techniczne
Junyb Hiyé
Rozpoczecie budowy: 20 marca 1939 . 30 listopada 1939 .
Wodowanie: 26 czerwca 1941 r. 24 czerwca 1941 r.
Ukonczony: 3 maja 1942 . 31 kwietnia 1942 .
Stocznia: Mitsubishi Shipbuilding & Kawasaki Dockyard Company
Engeenering Company Nagasaki Works Kobe Works
Wypornos¢: 24 140 t std/25 500 tm na probach / 29 471 t std ppw
Wymiary: 219,32 [220 Hiyd] (215,30 KLW; 206 pp [206,30 Hiyd]) x 26,70 (KLW) z 8,15 m (Srednie) / 8,60 m ppw
Uzbrojenie: 12 x 127 mm plot L/40 (6 x II), 24 x 25 mm plot L/60 (8 x IIl), 48-51 samolotow*
Pancerz:
pb: 51-25 mm
pp: -
part: 2 mm
std: 10-12 mm (tylko Junyo)
Naped: 2 zespoly turbin parowych 2 zespoty turbin parowych Curtissa
akcyjnych Mitsubishi z z przektadniami redukcyjnymi
przektadniami redukcyjnymi, 6 kottow wodnorurkowych,
6 kottow wodnorurkowych, trojwalczakowych Kawasaki-La Mont
trojwalczakowych Mitsubishi.
Moc maszyn: 56 250 KM 56 630 KM
Predko$c¢: 25 weztow 25,63 wezfa
Zasieg: 12 251 Mm/18 w 11 700 Mm/18 w
Zapas paliwa: 4100 t std 4100 t std
Zatoga: 1187 ludzi (1 214 ludzi jako okret flagowy).
Koszt budowy: 76 146 000 Yen (facznie obie jednostki).
* Wszystkie zmiany w uzbrojeniu ujeto w tekscie gtownym.
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Wiadymir Zabiockiy (Ukraina)

Niszczyciel~Ogmniewo) ma pterwszejpowoj=
nie paradzie morskiej w Sewastopolu.
fot. zbiory Wtadymir Zabfockij

SUTZValziestxl™ 2 lat Iz zlestyehaes

Powszechnie sadzi sig, ze historia opra-
cowania projektu 30 bierze swoj poczatek
w drugiej potowie lat trzydziestych, gdy za-
czeto oceniaé praktycznie dos$wiadczenia
zwigzane z zastosowaniem niszczycieli
w czasie wojny domowej w Hiszpanii. Wte-
dy migdzy innymi miano stwierdzi¢ stabe
zabezpieczenie zalogi obstugujacej dziata
na otwartych stanowiskach przed odtamka-
mi i pociskami lotnictwa szturmowego.
W oparciu o wspomniane ustalenia Ludo-
wy Komisariat Marynarki Wojennej ZSRR
mial jakoby zaproponowaé opracowanie
projektu nowego niszczyciela, pozbawione-
go juz niedostatkéw wezesniejszych jedno-
stek projekt 71 7U.

Sadzac po dostepnych dzi§ materiafach,
mozna z duzym prawdopodobienstwem
stwierdzi¢, ze w czasie wojny hiszpanskiej
nie bylo przypadkéw ostrzatu okretéw z po-
wietrza. Poza tym decyzje o zaprojektowa-
niu nowego typu niszczyciela z kotfowniami
rozdzielonymi przez jeden z przedzialow
maszynowych podjeto w sierpniu 1937 roku
réwnoczesnie z przegladem programu bu-
dowy niszczycieli projektu 7, ktory uznano
za ,,szkodnictwo”, a mozliwe takze w zwiaz-
ku z realizacja ambitnego, cho¢ oficjalnie
nie zatwierdzonego Programu Budowy
Floty Oceaniczne;.

W dniu 15 listopada 1937 roku flagman
floty I rangi M. W. Wiktorow zatwierdzit za-
fozenia taktyczno-techniczne (T-TZ) nowe-
go okretu. Opracowanie projektu, ktory
otrzymat cyfrowe oznaczenie 30 realizowa-

fo biuro konstrukecyjne leningradzkiego
CKB-17 (gtoéwny konstruktor A. M. Juno-
widow).

Zalozenia taktyczno-techniczne przewi-
dywaly wzmocnienie uzbrojenia przeciw-
lotniczego okretu przez zamontowanie 4
dziatek plot. kal. 37 mm oraz 4 km-6w kal.
7,62 mm, a takze uzbrojenia torpedowego
(3 wyrzutnie trojrurowe). Zasigg przy pred-
kosci ekonomicznej zamierzano doprowa-
dzi¢ do 4 000 Mm, przy réwnoczesnym za-
chowaniu przyjetej dla niszczycieli proj. 7U
maksymalnej predkosci 38 weziow i dotych-
czasowego uzbrojenia artyleryjskiego.

Nowy okret (projekt 30) powstawal
na bazie projektu 7U, dzigki czemu zacho-
wal takze jego sitowni¢. Na etapie projektu
wstepnego uzbrojenie artyleryjskie rozpa-
trywano w 2 wariantach — pojedyncze dziata
osfonigte maskami przeciwodlamkowymi
lub wieze artyleryjskie mieszczace podwdj-
nie sprzezone dziata, przy czym dotyczyto to
zaréwno dziaf kal. 130 mm jak i 76,2 mm.
W obu wariantach planowano uzbrojenie
jednostek w 2 pieciorurowe wyrzutnie tor-
pedowe, zamiast przewidywanych przez T-
-TZ 3 wyrzutni trjrurowych. Wyrzutnie tor-
pedowe (projekt N-2) zamierzano wykonaé
jako ,,pietrowe”, trzy rury na dolnym ,,pie-
trze” i odpowiednio dwie na gornym.. Osta-
tecznie jednak konstruktorzy zrezygnowali
z tych ,,nowinek” i powrocili do wyrzutni
trojrurowych (projekt N-1).

W trakcie oceny projektu wstepnego,
przeprowadzonej 20 maja 1938 roku, Ma-

rynarka Wojenna opowiedziata si¢ za wa-
riantem z wiezowa artylerig gtownego kali-
bru. Warto wspomnie¢, ze pierwotnie za-
mierzano umie$ci¢é w wiezach i osfoni¢
pancerzem takze dziala plot., a nawet ka-
rabiny maszynowe. Wszystko to spowodo-
walo, ze wyporno$¢ standardowa nowego
okretu wzrosta do 1 850-1 900 t. Poza tym
przy prowadzeniu ognia do celdéw po-
wietrznych przez dziata plot. i karabiny
maszynowe ze stanowisk zabezpieczonych
pancernymi ostonami ulegafa ograniczeniu
widzialnos¢ tych celow. W tej sytuacji za-
rowno zamawiajacy jak i projektant aby
zej$¢ do wypornosci okretu okreSlonej
w zaltozeniach (1 750 t) postanowili zrezy-
gnowac z niektorych pierwotnych ustalen.
W szczeg6lnos$¢ zmniejszono zapas amuni-
cji artyleryjskiej (przyktadowo dla dziat kal.
76,2 mm z 400 do 300 pociskéw na lufe),
zrezygnowano z zapasowych torped,
a opancerzenie pozostawiono jedynie
na wiezach artyleryjskich kal. 130 mm, po-
moscie bojowym oraz stanowiskach kiero-
wania wyrzutni torpedowych. W istotny
sposOb ograniczono takze autonomiczno$¢
okretu, ktora wynosita 10 dob (wg zapasow
zywnosci). Mimo tych zabiegdw proby
,»wciSnigcia” si¢ w standardowa wyporno§¢
1 875 t zakonczyly si¢ niepowodzeniem i 27
pazdziernika 1939 roku Pafstwowy Komi-
tet Obrony zatwierdzil projekt 30 niszczy-
ciela o standardowej wypornosci 1 890 t
i maksymalnej predkosci 38 weziow
przy sifowni o mocy 54 000 KM.
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Okret proj. 30 mial krétki poktad dzio-
bowy, dwa kominy i pojedynczy maszt.

Konstrukcyjnie kadtub podzielony byt
na 15 poprzecznych przedzialéw wodosz-
czelnych. Konstrukcja gwarantowala nieza-
tapialno$¢ jednostki przy zalaniu 3 sasied-
nich przedzialéw, za wyjatkiem rejonu ma-
szynowni, gdzie liczbe przedzialéw ograni-
czono do 2.

W ostatecznym wariancie ,,trzydziestka”
otrzymala uzbrojenie w postaci 2 podwoj-
nie sprz¢zonych dziat kal. 130 mm B2-LM
w wiezach artyleryjskich umieszczonych
w osi symetrii okretu, 2 trojrurowych wy-
rzutni torpedowych kal. 533 mm, 1 podwdj-
nie sprzezonego dziala plot. kal. 76,2 mm
39-K, a takze 4 podwdjnie sprzezonych ka-
rabindw maszynowych (pdzniej zastgpio-
nych przez dziatka plot. kal. 37 mm 70-K).
Jednostka zostata wyposazona w tory mi-
nowe oraz rufowa zrzutnic bomb glebi-
nowych.

Wypada powiedziec, ze w sumie ,,trzy-
dziestki” ustgpowaly nie tylko zagranicz-
nym jednostkom tej klasy, ale i zbudowa-
nym wczeSniej radzieckim niszczycielom
projekt 71 7U. ,, Trzydziestka” pozostawiata
w polu wszystkie zagraniczne jednostki je-

Poczatek budowy niszczyciela Opasnyj (p6ZniejOgniewoj) na pochylni stoczni w Nikofajewie.

dynie pod wzgledem donosnoSci artylerii
gléwnego kalibru. Przy czym ten niezmier-
nie wazny jeszcze w czasie pierwszej wojnie
Swiatowej czynnik, byl praktycznie nie
do wykorzystania w warunkach nowego
konfliktu. Na calej taktyczno-technicznej
charakterystyce jednostek zawazyta biedna
koncepcja przeznaczenia przyszltych ,,trzy-
dziestek” do przeprowadzania atakow tor-
pedowych na okrety nawodne w porze
dziennej. W tym celu dla uzyskania wyso-
kiej predkosci poswiecono dzielno$¢ mor-
ska i wytrzymalos¢ okretow (zauwazmy, ze
przypadki wykorzystania przez niszczyciele
broni torpedowej w porze dziennej byly
w czasie II wojny $wiatowej raczej wyjat-
kiem niz regula). Poza tym z racji brakow
Srodkéw wykrywania (radar) i niedosta-
tecznego uzbrojenia, niszczyciele proj. 30,
w odréznieniu od swoich amerykanskich,
brytyjskich czy japonskich odpowiednikow,
po prostu nie mogly by¢ jednostkami uni-
wersalnymi. Prawda beda w tym przypadku
stowa, ze proj. 30 zestarzal si¢ moralnie
do czasu nim prototyp zdotat opusci¢ po-
chylnie. Przede wszystkim wspomnie¢ trze-
ba nitowang konstrukcje kadtuba i niedo-
stateczng niezawodno§¢ ukiadu napedowe-

go w warunkach bojowych. Dziata gléwne-
go kalibru kal. 130 mm nie byly uniwersal-
ne, co znacznie obnizalo mozliwosci bojo-
we jednostki przy odpieraniu atakow lotni-
czych. Warto takze wspomnie¢, ze okret po-
zostawal ,8lepy” i ,,gluchy”, bowiem pier-
wotny projekt nie przewidywal wyposaze-
nia w radar i hydrolokator, a takze urzadze-
nia do demagnetyzacji.

Niedostatkom uktadu napedowego sta-
rano si¢ zapobiec, zakupujac w Stanach
Zjednoczonych w roku 1939 kompletna
standardowa amerykanska jednostke nape-
dowa (kotly + turbiny) specjalnie z prze-
znaczeniem dla proj. 30 (rozpracowano ja
w ZSRR w roku 1940), jednak w zwigzku
z wybuchem wojny nie zdolano przystapi¢
do podjecia ich seryjnej produkeji. Co wig-
cej w toku wojennej ewakuacji zakupiony
w USA komplet urzadzen zostat porozrzu-
cany po terytorium cafego panstwa, a bra-
kujacych jego elementdw nie zdotano row-
niez uzyskac u éwczesnych sojusznikow.

Zgodnie z niektorymi Zrodtami, z uwagi
na swoje niedostatki proj. 30 miaf by¢ roz-
patrywany jedynie w charakterze typu
przejSciowego, po ktorym miata nastapic
budowa serii silniejszych okretow, przykta-

fot. zbiory Wiadymir Zabtockij
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dowo proj. 35. W latach przedwojennych
w Zwiazku Radzieckim opracowano row-
niez inne projekty jednostek tej klasy. Jak
by na sprawe nie spojrze¢ proj. 30 otrzymat
,»zielone $wiatto” i w dniu 27 pazdziernika
1939 roku Postanowieniem SNK No 403
zostal skierowany do seryjnej produkgji,
w czym niewatpliwie swoja role odegrat
przemysl, ktory wowczas nie byl w stanie
zaproponowa¢ Marynarce Wojennej nicze-
go bardziej nowoczesnego.

Do roku 1942 w stuzbie miato znalez¢ si¢
juz 20 okretdw proj. 30, a budowane mialy
by¢ dalsze 42 jednostki. Ogolem zamierza-
no zbudowac¢ do 70 niszczycieli tego typu.

Stepke pod prototypowy niszczyciel proj.
30, ktory otrzymat nazwe Opasnyj (od 16
maja 1941 roku — Ogniewoj) polozono
na pochylni No 1 Stoczni No 200 (imienia
,01 Kommunaréw”) Ludowego Komisa-
riatu Przemystu Stoczniowego w Nikotaje-
wie w dniu 20 listopada 1939 roku. Wkrot-
ce potem przystapiono do rozpoczgcia bu-
dowy seryjnych jednostek zaréwno w Niko-
tajewie jak i innych stoczniach w: Leningra-
dzie, Molotowsku i Komsomolsku nad
Amurem. Zgodnie z danymi archiwalnymi
na obszarze calego Zwiazku Radzieckiego
w dniu 28 stycznia 1941 roku znajdowato
sie¢ w budowie 45 niszczycieli, w tym 38 proj.
30. Z tej liczby na poszczegdlne stocznie
przypadato:

* SSZ No 190 w Leningradzie: Otlicznyj
(S-538), Obrazcowyj (S-539), Otwaznyj
(S-540), Odariennyj (S-541), Ogniennyj
(S-547), Oziestocziennyj (S-548), Ostryj
(S-549), Osliepitielnyj (S-541), Ostoroznyj
(S-557), Oftczietliwyj (S-558), Otzywcziwyj
(S-559), Otradnyj (S-560), Oziwliennyj
(S-561) i Otliczitielnyj (S-562),

* SSZ No 189 w Leningradzie: Organi-
zowannyj (S-311), Otbornyj (S-312) i Otra-
Zajuszczij (S-313)

* SSZ No 200 w Nikotajewie: Ogniewoj
(S-1086), Ozornoj (S-1087), Otmiennyj (S-
-1093), Obucziennyj (S-1093), Otczajannyj
(S-1095) i Obszczitielnyj (S-1096)

* SSZ No 402 w Molotowsku: Osmotri-

tielnyj (S-103), Ochotnyj (S-104), Zarkij
(S-120), Ziwoj (S-121), Zutkij (S-122),
Ziestkij (S-123), Zguczij (S-130), Ziestokoj
(S-131), Zorkij (S-132) i Zwonkij (S-133)

e SSZ No 199 w Komsomolsku
nad Amurem: Whuszitielnyj (S-3), Wyno-
sliwyj (S-4), Wiastnyj (S-5), Wieduszczyj
(S-10) i Wniezapnyj (S-11).

Oczywiscie powyzsza informacja nie
oznacza wcale, ze wspomniana liczba jed-
nostek budowana byta réwnoczesnie. Bio-
rac pod uwage szczegOly organizacji prze-
mystu okretowego w Owczesnym ZSRR,
kooperacji migdzy oddalonymi od siebie
o tysiace kilometrow zaktadami oraz ogra-
niczone moce wytworcze Ludowego Komi-
sariatu Przemystu Stoczniowego, rozpocze-
cie budowy kadlubow catego szeregu nisz-
czycieli miato jedynie formalny charakter.
Poza tym stocznie na Poétnocy i Dalekim
Wschodzie, same znajdujace si¢ jeszcze
w stadium budowy i organizacji, dyspono-
waly ograniczong liczba miejsc na pochyl-
niach. Z tej przyczyny w roku 1940 w Moto-
towsku rozpoczeto faktycznie budowe 6
z zaplanowanych 10 okretow, w Komso-
molsku nad Amurem odpowiednio 3 z 5,
a w stoczni Nr 190 w Leningradzie 10 z 14.

W Komsomolsku nad Amurem wedlug
wspomnien uczestnikow wydarzen, formal-
ne potozenie stepki pod pierwsze trzy ,,trzy-
dziestki” nastapito 16 pazdziernika 1940 ro-
ku, jednak faktycznie prace rozpoczeto do-
piero w maju nastepnego roku, przy czym
na tymczasowych odkrytych pochylniach
W zimie prace zamieraly az do wiosny. Za-
kiad po prostu staral si¢ otrzymac przewi-
dywane w takich przypadkach pierwsze ra-
ty za budowane przyszle niszczyciele. Po-
dobnie mialy si¢ sprawy i w innych stocz-
niach.

Prototypowy okret serii Ogniewoj byl bu-
dowany w dobrym tempie i w dniu 7 listo-
pada 1940 roku nastapilo jego uroczyste
wodowanie. W dniu 25 grudnia tego same-
go roku na wodg splynat kadtub niszczycie-
la Ozornoj.

W Leningradzie w roku 1941 zdotano

Ewakuowany kadtub niszczyciela Ogniewoj w jednym z kaukazkich portéow w 1942 r. Uwage

zwraca osobliwe malowanie maskujace.

fot. zbiory Wtadymir Zabtockij

wodowaé kadluby niszezycieli Otlicznyj,
Obrazcowyj i Otwaznyj, za§ w wysokim
stopniu zaawansowania robdt na pochylni
znajdowaly si¢ Odarennyj i Ogniennyj.

Szybko pogarszajaca si¢ sytuacja spowo-
dowana rozpoczeciem dziatan wojennych
i wtargnigciem na terytorium Zwiazku Ra-
dzieckiego niemieckich wojsk, wywarfa
réwniez wplyw na plany budownictwa okre-
towego. Juz w dniu 19 lipca 1941 roku we-
szlo w zycie Postanowienie GKO No 203,
zgodnie z ktorym wstrzymano dalsza budo-
we znajdujacych si¢ wowczas na pochyl-
niach jednostek, w tym réwniez niszczycieli
(zamowienia No S-1093, 1094, 1095 i 1096
w Nikotajewie oraz No S-548, 549, 550, 557,
558,311, 3121 313 w Leningradzie.

Do lipca 1941 roku najwyzszy stopien go-
towosci uzyskal prototypowy Ogniewoj
(65%). Nie zdotano na poktadzie zamonto-
wac uzbrojenia (za wyjatkiem podwdjnie
sprzezonego dziala plot. 76,2 mm 39-K),
oston kominéw, masztu oraz czgci syste-
moéw i urzadzen. Na Ozornom nie zdotano
zamontowaé rowniez nadbudowki, a sto-
piefi jego gotowosci oceniano na 11,8%.
Do samego poczatku Wielkiej Wojny Oj-
czyznianej podejmowano prdby przyspie-
szenia budowy okretow. Na zebraniu prze-
prowadzonym u dyrektora stoczni w dniu
22 czerwca 1941 roku (dzien ataku Niemiec
na Zwiazek Radziecki) postanowiono mak-
symalnie nasili¢ prace przy realizacji zamo-
wieh No S-1093 i 1094 (Otmiennyj
i Obuczennyj), tak by doprowadzi¢ do wo-
dowania ich kadiubow, a takze przyspieszy¢
prace wykoficzeniowe na niszczycielach
Ogniewoj i Ozornoj. Wkrotce jednak szyb-
kie zblizanie si¢ frontu do Nikolajewa oraz
wejscie w zycie Postanowienia GKO No
203 przerwalo realizacje tych zamierzen.

W dniu 11 sierpnia, dosfownie na 4 dni
przed wkroczeniem czoldéwek niemieckich
oddzialéw do Nikofajewa, rozpoczeto holo-
wanie kadlubdw niszcezycieli Ogniewoj
i Ozornoj oraz innych nieukoficzonych jed-
nostek do Sewastopola. Uczestnicy tych
wydarzen wspominaja, ze w czasie holowa-
nia okretow robotnicy zdotali zestrzeli¢ je-
den z atakujacych niemieckich bombow-
cdw z podwojnie sprzgzonego dziata plot.
kal. 76,2 mm zamontowanego na pokfadzie
Ogniewoja.

Kadtuby niszczycieli znajdujacych si¢
w budowie na pochylniach wpadty w Niko-
fajewie w rece okupantéw i do poczatkow
1943 roku zostaly rozebrane na ztom.

Ostatecznie Ogniewoj i Ozornoj odholo-
wano do portow na wybrzezu Kaukazu,
gdzie zostaly postawione w stan trwalej
konserwacji. W czasie krotkiego pobytu
jednostek w Sewastopolu, wieza dzial kal.
76,2 mm zostata zdemontowana i przenie-
siona na znajdujacy si¢ akurat w doku le-
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Jedna z tadniejszych, wrecz nastrojowych, fotografii Ogniewoj.

gendarny lider Taszkient wzmacniajac
uzbrojenie przeciwlotnicze ,biekitnego
krazownika”.

Znaczne straty poniesione przez niszczy-
ciele w pierwszych latach wojny spowodo-
waly konieczno$¢ uzupetnienia sktadéw
floty w zakresie tej kategorii jednostek.

W zwiazku z tym 1 lutego 1943 roku obie
nieukonczone ,,trzydziestki” zostaly for-
malnie wiaczone w skfad Floty Czarnomor-
skiej, cho¢ faktyczne prace wykonczeniowe
rozpoczeto tylko w Batumi na jednostce
prototypowej (starszy budowniczy W. A.
Winogradow, d-ca okretu kpt. II rangi

Niszczyciel Ogniewoj w jednym z portéw Kaukazu w czasie wojny.

fot. zbiory Anatolij Odajnik

(kmdr por) P. A. Bobrownikow). Wraz
z ewakuowanymi do Batumi pracownikami
Sewastopolskogo Morskogo Zawoda, ak-
tywny udzial w pracach wyposazeniowych
niszczyciela brata réwniez jego zatoga.
Uzbrojenie, przede wszystkim wieze ar-
tyleryjskie B-2LM gléwnego kalibru, a tak-

fot. zbiory Wtadymir Zabfockij
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wirzydziestki” z lat trzydziestych...

Widok srédokrecia niszczyciela Ogniewoj z dziatkami przeciwlotniczymi kal. 37 mm

typu 70K.

ze dwudziatowa wiezg artylerii przeciwlot-
niczej 39-K, zdemontowano z zatopionego
w Noworossyjsku lidera Taszkient. Z in-
nych zaktadéw rozsianych na terenie cale-
go kraju naptynely do Batumi brakujgce
elementy wyposazenia, armatury i steru.
W lipcu 1943 roku wszystkie brakujace ele-
menty, dzigki wspoipracy kontradm. inz.
N. W Isaczenkowa dostarczono do Batu-
mi. W dniu 22 marca 1945 niszczyciel
Ogniewoj zostal oficjalnie wcielony
w sktad Marynarki Wojennej ZSRR, a 8
kwietnia tego roku trafif do Floty Czarno-
morskiej.

fot. zbiory Wiadymir Zabtockij

W tym czasie z uwagi na ogromne trud-
nodci z jakimi zetknigto si¢ przy wykancza-
niu Ogniewogo, zwigzane przede wszystkim
z brakiem dostaw wyposazenia i uzbrojenia,
prace przy niszczycielu Ozornyj postano-
wiono odlozy¢ do czasu zakoficzenia wojny.
Tym samym Ogniewoj byl jedynym okretem
serii ukonczonym, cho¢ z pewnymi zmiana-
mi wynikajacymi z uwzglednienia doswiad-
czenia wojennego, wedlug pierwotnego
projektu 30. Wiadomo, ze w czasie trwania
wojny niejednokrotnie  podejmowano
réwniez proby ukonczenia i innych jedno-
stek, przede wszystkim czarnomorskiego

Parada burtowa zatogi niszczyciela Ogniewoj, fotografia powojenna.

Ozornyj, leningradzkiego Otlicznyj oraz
3 dalekowschodnich i 2 niszczycieli z Moto-
towska. Wobec braku uzbrojenia i wyposa-
zenia w zadnym przypadku nie udato jed-
nak doprowadzi¢ do sfinalizowania prac.

Los pozostatych okretdw serii zostat
okreSlony przez wspolna decyzje Ludowych
Komisariatow Marynarki Wojennej i Prze-
mystu Stoczniowego Nr 069/3012374 z 12-
17 lipca 1943, zgodnie z ktora projekt nisz-
czycieli podlegal korekcie w zwigzku z czym
otrzymal nowy indeks proj. 30K. Projektan-
ci w toku modernizacji mieli praktycznie
wykorzysta¢ wojenne do$wiadczenie nisz-
czycieli. Przede wszystkim wzmocnieniu
miato ulec uzbrojenie przeciwlotnicze
przez zamontowanie 6 dziatek plot. kal.
37 mm typu 70K (zostaly one zamontowa-
ne takze na poktadzie Ogniewoja). Okret
zamierzano wyposazy¢ rowniez w miotacze
bomb glebinowych, a takze srodki radiolo-
kacji i hydroakustyki. Réwnocze$nie podje-
to dzialania w celu dodatkowego wzmoc-
nienia konstrukcji kadtuba. Opracowaniem
projektu 30K kierowal A. M. Junowidow.

Zewnetrznie projekt 30K wyrdzniat troj-
nozny maszt na ktdrym znajdowaly si¢ sta-
nowiska anten radaréw ,,Gius-1B” i ,,Re-
dan-2”, za$ na rufie miotacze bomb glebi-
nowych typu BMB-1.

Dziata plot. ulegly zmianie, zamiast po-
dwdjnie sprzezonych kal. 76,2 mm 39-K, za-
montowano podwdjnie sprz¢zone kal.
85 mm 92-K.

Za pomoca radaru ,,Gius-1B” dowddca
okretu mdgl prowadzi¢ obserwacje oraz

fot. zbiory Wiadymir Zabtockij
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Otlicznyj przy nabrzezu stoczni im. Zdanowa

ocenia¢ sytuacje nawodna i powietrzna,
a takze namierzac i §ledzi¢ wykryte cele.
Proby radaru ,,Gius-1B” zostaly przepro-
wadzone w miesigcach pazdziernik — listo-
pad 1945 roku na pokladzie niszczyciela
Ogniewoj. Na pokladzie prowadzono row-

niez proby wzorcowego egzemplarza rada-
ru ,Mars-2”, przeznaczonego przede
wszystkim do naprowadzania na cel dziat
artylerii gtéwnej kal. 130 mm. Urzadzenie
radarowe zamontowano na stanowisku
KDP okretu, za$ anten¢ na jego szczycie

Otwaznyj przy nabrzezu wyposazeniowym stoczni im. Zdanowa w Leningradzie.

. lluminacja okretu wykonana zapewne z okazji wieta Rewolucji Pazdziernikowe;j.

fot. zbiory Borys Lemaczko

wraz z celownikiem optycznym KDP. Oba
wspomniane radary przeszly pomy$lnie
proby na okrecie i w koricu listopada 1945
zostaly zarekomendowane do seryjnej pro-
dukgji (seryjny radar ,,Mars-2” zostal przy-
jety na uzbrojenie pod nazwa ,,Redan-2").

fot. zbiory Anatolij Odajnik
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Podstawowym S§rodkiem rozpoznania
na okretach projektu 30K byt radar ,,Rif”.
Do kierowania ogniem artylerii przeciwlot-
niczej zostal w latach 1946-1947 opracowa-
ny i przyjety na uzbrojenie radar ,, Wympel”
pracujacy na falach o dfugosci centymetro-
wej. Wyposazenie okretow w radary umoz-
liwiatlo im praktycznie prowadzenie walki
w kazdych warunkach atmosferycznych, za-
réwno za dnia jak i nocg, takze przy catko-
witym braku widocznodci (wskutek mgly
czy zadymienia).

Prowadzenie nawigacji niszczycielom
projektu 30K umozliwial seryjny radar
»Rym-1”. Uwzgledniajac doswiadczenie
okresu II wojny Swiatowej okrety zostaly
wyposazone w stacje hydroakustyczne typu
o, JTamir-5N”

Uwzglednienie wspomnianych wyzej
zmian w projekcie spowodowalo wzrost wy-
pornosci okretu, standardowej z 2 016 t
do 2 125 t, a pelnej odpowiednio z 2 767 t
do 2 860 t, skutkiem czego ulegta obnizeniu
stateczno$¢ poprzeczna. Dla jej wyrowna-
nia w kadtubie zabudowano 60 t stalego ba-
lastu, a takze musiano obnizy¢ o 2,5 wezla
predkos¢ maksymalng z 38 do 35,3 wezta.
Dzigki tym zmianom okrety projektu 30K
w wiekszym stopniu odpowiadaly wymaga-
niom potowy lat czterdziestych, cho¢ nadal
jeszcze posiadaly niedostatki pochodzace
z pierwotnego planu. Jednym z podstawo-
wych niedostatkéw byt brak uniwersalnosci
artylerii gtéwnego kalibru, co oznaczalo, ze
dziat kal. 130 mm nie mozna bylto wykorzy-
stywa¢ do prowadzenia ognia do celéw po-
wietrznych.

Wyposazanie niszczycieli wedlug nowe-
go projektu 30K rozpoczeto w stoczniach
na Pomocy i Dalekim Wschodzie, ktdre
w przeciwienistwie do Nikotajewa czy Le-
ningradu nie zostaly uszkodzone w czasie
zakonczonej niedawno wojny.

Prototypowym okrgtem proj. 30K byt
Osmotritielnyj (numer stoczniowy S-103)
budowany przez Stoczni¢ No 402. Stepke
pod budowe jednostki potozono 25 czerw-
ca 1940, lecz kadtub praktycznie catg wojne
przestal na pochylni, a wodowany zostat
dopiero 27 lipca 1944 roku. W dniu
1 pazdziernika 1947 roku niszczyciel
Osmotritielnyj zakoficzyt proby i zostal ofi-
cjalnie wiaczony w skiad Marynarki Wojen-
nej ZSRR.

Drugim okretem projektu 30K byt
Whuszitielnyj przekazany flocie w dniu 31
grudnia 1947 roku przez Stoczni¢ No 199.

W kolejnym 1948 roku, rézne stocznie
ukonczyly kolejne 4 okrety — Otlicznyj,
Wynosliwyj, Wiastnyji Stalin (do 25.09.1946
— Ochotnyj), w latach 1949 1 1950 po dalsze
2 okrety — odpowiednio Obrazcowyj
i Ozornoj oraz Otwaznyj i Odariennyj. Tym
samym do roku 1950 dostarczono 10 nisz-

s
5
-
g S
o
= G
-: 2
5
Q
&
A
7
|
|
i,
;
S
o
46

Nr 62 (6/2003) ® OKRETY WOJENNE
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Ciekawe ujecie pomostu niszczyciela Ozornoj. Uwage zwraca dalocelownik z zamontowana

na jego dachu anteng radaru.

czycieli projektu 30K. Warto zwrdcié uwage,
ze jeden z niszczycieli Ozornoj roznit sie
od pozostalych jednostek projektu. Jego
standardowa wypornos¢ (2 129 t), poczatko-
wa poprzeczna wysoko$¢ metacentryczna
(0,48 m) i dtugo$¢ maksymalna (117 m) od-
rozniata jednostk¢ od odpowiednich wiel-
kosci prototypu (2 123 t, 0,54 m, 115,5 m).
Ozornoj posiadal pancerna ochrong
przeciwodiamkowa pomostu o grubosci

fot. zbiory Jaroslaw Malinowski

10 mm (Osmotritielnyj ochraniato tylko
3 mm stali). Zamiast pawg¢zowej rufy nisz-
czyciel otrzymal zaokraglong rufe krazow-
nicza, a takze specjalne przeciwpozarowe
zamkniecia kominéw. Poza tym niszczyciel
roznil si¢ jeszcze w innych, mniej istotnych
szczegdlach (wyposazenie pomieszczen
mieszkalnych i stuzbowych, zamiana drew-
nianych mebli na wykonane z duralumi-
nium, itp.)

tadne ujecie bulgarskiego Georgi Dimitrow (eks-Ozornyj) wykonane w Warnie.

Zmiany dotyczyly rowniez uktadu nape-
dowego, bowiem Ozornoj zostal wyposazo-
ny w 2 turbiny kazda o mocy 30 000 KM
(analogiczne jak dla projektu 30-bis) za-
miast po 27 000 KM jak w pozostatych jed-
nostkach serii.

Zamiast radaru ,Redan-4” na okrecie
zamontowano dalmierz o bazie 3-metro-
wej, za$ dziata kal. 76,2 mm 39-K zastapio-
no kal. 85 mm 92-K, a 4 podwdjnie sprzezo-
ne wkm kal. 12,7 mm DszK-2 zastapiono 2
podwdjnie sprz¢zonymi typu 2M-1.

Mimo przeprowadzonych modyfikacji
Htrzydziestki” stuzyly we wszystkich czte-
rech radzieckich flotach relatywnie niedtu-
go, okrety projektu 30 i projektu 30K zesta-
rzaly si¢ ostatecznie do poczatku lat sze$¢-
dziesiatych i poszly na ztom.

Niszczyciel Ozornoj praktycznie niemal
natychmiast po zakoficzeniu budowy zostat
przekazany marynarce wojennej Bulgarii
i zmienil nazwe na Georgi Dimitrow . Juz
pod butgarska bandera niszczyciel wielo-
krotnie sktadat wizyty w Sewastopolu. Ma-
fo znanym pozostaje fakt, ze w §lad
za Ozornom miat przej$¢ pod bandere But-
garii rowniez i Ogniewoj (dla niego przewi-
dziano juz nawet nowa nazwe Wasil
Kolarow). Na temat przejecia okretu byly
juz nawet prowadzone rozmowy na szcze-
blu rzadowym, co wigcej sformowano na-
wet bulgarska zaloge. Ostatecznie jednak
Bulgarzy zmienili swoje plany, zamawiajac

fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne niszczyciela projektu 30

Podstawowe elementy Specyfikacja 1939 ,Uzgodnione” T-TZ 1943 Ogniewoj 1945
Wyporno$é
standardowe 1890 2240 2016
normalne 2204 2 600 2935
pefna 2767 2950 2763
Podstawowe wymiary (m)
dfugo$¢ maks. 115.5 115,5 115,5
dfugosc¢ w linii wodnej 111 111 111
szerokoS¢ maks. 10,7 11 11
zanurzenie maks. 3,95 4,68 43
Wysoko$¢ ponad linig wodng (m)
gorny pokfad - - 2,76
mostek - - 9,25
platforma masztu - - 28,5
Predkos¢ (wezty)
maksymalna 38 38,6 37
ekonomiczna - 16 16
Zasigg (Mm)
przy predkosci 18 weztow 4080 33002 767
przy predkosci 16 weztow - - 3060
Wyposazenie i uzbrojenie
zyrokompasy - Kurs-2 Kurs-2
kompasy magnetyczne - 127 mm -4 127 mm -3
logi - Gauss-50 Gauss-50
echosondy - EMS-2, Tompson EMS-2, Tompson
radionamierniki - Burun-K Burun-K
gtowny kaliber 2 x 130B-2LM - 2 2 x 130B-2LM - 2 2 x 130B-2LM - 2
(amunicja) (600) (600) (600)
kaliber plot. dalekiego zasiegu 2x76,2mm 39-K -1 2 x 76,2 mm 39-K -1 2 X 76,2 mm 39-K-1
(amunicja) ? (600) (600+22, 50pod.)
kaliber plot. bliskiego zasiggu - 4 x 1-37 mm 70-K 6 x 1-37 mm 70-K
(amunicja) - W) (6,980,1.080 pod.)
wkm plot. 2 x 12,7 mm DSzKM- 4 - 1x 12,7 mm DSzK-4
wyrzutnie torpedowe 5x 533 mm 2 x 2-N 3x533mm 2 x 1N 3x533 mm 2 x 1N
(torpedy) (10) (6) (6)
miny 60 wz 1926 r. 60 wz 1926 r. 52-KB lub 60 wz 1926 r.
miotacze bomb gfgbinowych - BMB-1 -2 BMB-1 -2
zrzutnie bomb gtebinowych 1 2 2
traly — parawany 2 2 2
radar - - -
hydrolokator - Drakon-128s Drakon-128s
reflektory bojowe MPE-eb. 0-4 — 1 MPE-eb. 0-4 — 1 MPE-€9.0-3-1
zafoga (ludzi) ogotem — 202 ogotem — 254 oficerow — 17

podoficerow — 71
marynarzy — 188
ogdtem — 27

Przyrzady kierowania ogniem (Ogniewoj):

* gtownego kalibru PUS ,Mina-30” wraz z KDP-4l-1 i dwoma przyrzadami celowniczymi 1-N

* rezerwowy system wraz z RAS, przyrzad celowniczy 99A dla strzelan do celow lagdowych

» PUS artylerii plot. dalekiego zasiggu: PUS ,Sojuz-30” wraz z SWP-29 i 2 WCUZ-1

* dalmierze DM-3

* przyrzady kierowania ogniem torpedowym PUTS ,Mina 11biezacy” wraz z PMR-21

Jeden ster typu poéizrownowazonego, stanowiska sterowania — pomost nawigacyjny, pomost rufowy i przedziat maszyny sterowe;j.

Sitownia dwuwafowa, usytuowana w Srodkowej czesci kadtuba, w dwach ciggach, z ktorych kazdy skiadat sig z 2 kottow KW-3 i turbiny TW-6.

taczna moc sitowni 52 200 KM, cisnienie pary 27 atm. i temperatura 350°C.

Zapas paliwa (mazut): normalny — 280 t, pefny 560 t, a maksymalny 660 t.

W charakterze pednikow wykorzystano 2 trojskrzydtowe $ruby napedowe o Srednicy 3,2 m.

Zapas wody: kotfowej — 38 t, pitnej — 30 t, wyparnik o wydajnosci 60 t na dobe.

Elektrownia poktadowa: 2 turbogeneratory o mocy 120 kW kazdy, 2 generatory wysokoprezne o mocy 50 kW kazdy, prad stafy o napigeciu 220 V.

Pompy pozarowe: 3 pompy z napedem turbinowym o wydajnosci 45 t/godz. oraz motopompa 50 t/godz.

Pompy: 6 stacjonarnych o wydajno$ci 100 t/godz., 10 po 10 t/godz. i 1 przeno$na o wydajnosci 30 t/godz.

Poktadowe s$rodki ptywajace: kuter motorowy, barkas motorowy i 2 szeSciowiostowe jole.
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Ziomowanie niszczyciela Stalin.

w ZSRR zamiast drugiego niszczyciela inne
okrety. Tak wigc niszezyciel Georgi
Dimitrow pozostat jedynym okretem pro-
jektu 30K przekazanym innemu pafstwu.
W konicu lat sze$¢dziesiatych jednostka zo-
stala skreSlona z listy floty i po rozbrojeniu

zatonela w Jeziorze Warnenskim, gdzie po-
zostaje po dziefi dzisiejszy. (ttumaczacy
tekst widzial osobiScie z okien pociggu
przejezdzajacego wzdluz brzegéw Jeziora
Warnenskiego na wp6l zatopiony wrak
niszczyciela w roku 1974 1 1977).

REKLAMA

fot. zbiory Wiadymir Zabtockij

Dalszym rozwinigciem projektu 30/30K
we flocie radzieckiej byty nader liczne jed-
nostki projektu 30-bis. @

Ttumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobafiski
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Jan Radziemski

K-33 w pierwszej polowie lat szeS¢dziesiatych.

fot. zbiory Siergiej Batakin

»HIrOsSZima” i jg) slosiry

(Historia atomowych okretow podwodnych projektu 658)

Rok 1955 obfitowal w wazne dla floty
ZSRR wydarzenia. 16 wrzesnia tego roku
0 godz. 17 minut 32 z wynurzonego okretu
podwodnego B-67 (proj. W-611) wystrzelo-
no po raz pierwszy w Swiecie rakiete bali-
styczng. Zaledwie kilka dni potem — 24
wrzesnia w Mofotowsku (obecnie Siewiero-
dwinsk) potozono stgpke pod pierwszy
w ZSRR atomowy okre¢t podwodny.

Pojawienie si¢ rakiety balistycznej mor-
skiego bazowania w polaczeniu z zastoso-
waniem napedu jadrowego na okretach
podwodnych pozwalalo stworzy¢ systemy
uzbrojenia o olbrzymich mozliwosciach.
Nic zatem dziwnego, ze postanowiono wy-
korzystac oba te osiggniecia w celu budowy
morskiego komponentu strategicznych sit
jadrowych. Jego osnowe mialy stanowic
atomowe okrety podwodne — nosiciele ra-
kiet balistycznych z glowicami jadrowymi.

Niespetna rok po opisanych wydarze-
niach — 26 sierpnia 1956 r. Rada Ministrow
ZSRR podjeta uchwate o rozpoczgciu prac
projektowych nad pierwszym radzieckim
atomowym okretem podwodnym z uzbro-
jeniem rakietowym. W Owczesnej nomen-
klaturze okre§lano go jako: ,kriejserskaja
podwodnaja todka”. Tak oto narodzit si¢
projekt 658, ktéremu na Zachodzie nadano
nazwe ,,Hotel”.

Gléwnym zadaniem okretu byto wyko-
nywanie uderzen jadrowych za cele po-
wierzchniowe, takie jak: centra administra-
cyjne, przemystowe, wielkie aglomeracje,
bazy i porty morskie polozone na wybrzezu
jak i w glebi terytorium przeciwnika.

Prace projektowe powierzono CKB-18
a glownym konstruktorem mianowano S.
N. Kowaliowal. Z ramienia floty nadzor
nad projektem sprawowal kpt. II rangi K. I.
Martynienko. W celu skrdcenia czasu reali-
zacji programu, ktory rozpoczeto juz we
wrzesniu 1956 r., a takze zmniejszenia ryzy-

ka zwigzanego z budowa zasadniczo nowej
klasy okretow, postanowiono wykorzystac
rozwigzania i urzadzenia zastosowane
wezesniej na okretach projektu 627. Dzigki
pominieciu fazy wstepnej projekt technicz-
ny okrgtu byl gotowy juz w pierwszym
kwartale 1957 r2. Poczatkowo zakiadano
uzbrojenie okretu w rakiety nowej genera-
cji startujace spod wody. Niestety z powodu
roznych perturbacji musiano od tego za-
miaru odstgpié. Zastosowano wi¢c uzbroje-
nie, ktérego proby zblizaly si¢ do korica,
czyli kompleks rakietowy D-2 z rakieta
R-13 0 nadwodnym starcie3.

Pomyst uzbrojenia okrgtow w rakiety
startujace spod wody szybko jednak po-
wrocil. Juz w 1958 r. postanowiono przy-
stapi¢ do opracowania zmodyfikowanego
wariantu 658M przewidujacego zastosowa-
nie tych bardziej nowoczesnych i przy-
szto$ciowych rakiet — o czym bedzie mowa
dale;.

Konstrukcja
Kadlub

Wiez konstrukeyjna z projektem 627
obok zalet miata tez swoje negatywne re-
perkusje. W szczegolnosci mata szerokos¢
kadluba sztywnego okretu w zestawieniu
z solidnymi rozmiarami rodzimej produkc;ji
rakiet balistycznych pozwalata na rozmiesz-
czenie wyrzutni rakietowych tylko w jed-
nym rzedzie. Tizy rakiety zainstalowano
w obrebie kiosku, ktory dzieki temu osia-
gng niezwykle jak dla okretu podwodnego
rozmiary4.

Ksztatt kadluba okretu zostal zdetermi-
nowany nawodnym systemem startu rakiet.
Okret musial zachowa¢ duza dzielnos¢
morska w czasie plywania na powierzchni.
Od tego zalezala sprawno$¢ i szybkos§¢
przygotowan przedstartowych oraz pomysl-
ny start rakiet.

Okrety projektu 658 byly typu dwukadtu-
bowego o wypornoSci nawodnej 4 080t
iw zanurzeniu 5 242 t. Dtugo$¢ kadtuba wy-
nosita 114,1 m, szeroko$¢ 9,2 m (ze stabili-
zatorami — 12,8 m). Zanurzenie osiggalo
7,68 m.

Dziewig¢ grodzi wodoszczelnych dzielito
kadiub sztywny na dziesie¢ przedziatow.
W pierwszym torpedowym miescily si¢ wy-
rzutnie torped oraz stelaze z torpedami za-
pasowymi. W drugim przedziale — akumu-
latoréw znajdowaly si¢ trzy grupy akumula-
tor6w oraz kajuty oficerskie. Trzeci prze-
dziat zajmowata centrala dowodzenia z ca-
tym oprzyrzadowaniem. Czwarty przedzial
— rakietowy zajmowaly trzy wyrzutnie ra-
kiet typu SM-60 wraz z wyposazeniem.
W piatym przedziale rozmieszczono silniki
diesla. Przedzial szOsty — reaktorow miescit
dwa reaktory jeden za drugim w osi syme-
trii okretu. Obok zainstalowano generatory
pary. Siddmy przedzial zajmowaly dwie tur-
biny parowe napedzajace 2-szeSciotopato-
we $ruby napedowe. Osmy przedziat — elek-
tromotoréw zawieral agregaty pradotwor-
cze a takze pomieszczenia zatogi. W prze-

1. przed S. N. Kowaliowem gléwnymi konstruktora-
mi projektu 658 byli kolejno: P. Z. Gotosowskij i I. B.
Michajtow. — Istorija otieczestwiennogo sudostrojenia,
pod red. Spasskij J. D., TV, Sankt Petersburg, s. 144.

2. poczatkowo zamierzano powierzy¢ projektowanie
okretow SKB-143 ale poniewaz w tym czasie bylo ono
mocno zaangazowane w prace nad AOP projektow 627,
627A 1 645 nie moglo podja¢ si¢ kolejnego zadania.
Przekazano je wigc CKB-18 natomiast SKB-143 prze-
kazato CKB-18 pelny komplet dokumentacji AOP pro-
jektu 627A i jego urzadzeh napgdowych. Natomia-
stCKB-16 pomoglo w czgsci dotyczacej rozmieszczenia
kompleksu rakietowego. — Antonow A. M., Pierwoje
pokolenije atomochodéw SKB-143, Sankt Petersburg
1996, s. 67.

3. Ilin W, Kolesnikow A., Otieczestwiennyje atom-
nyje podwodnyje fodki. ,Tiechnika i Woor6zenije”
2000r. nr 5-6, s. 51.

4. Znaczne rozmiary wyrzutni rakietowych, ktorych
wysoko$¢ byta poréwnywalna z cztero-pigtrowym bu-
dynkiem (ok. 15,5 m), Srednica miata 2,15 m i duza we-
wnetrzna pojemno$¢ wynoszaca ok. 36 m? znacznie
skomplikowaly zadanie konstruktorom.
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dziale dziewiatym znajdowaly si¢ kajuty za-
fogi, kambuz, punkt medyczny i pomiesz-
czenia sanitarno — bytowe. Dziesiaty prze-
dzial — rufowy zajmowaly koje zalogi, cy-
sterny na wodg¢ oraz urzadzenia poruszaja-
ce stery rufowe.

Do konstrukcji kadtuba zewnegtrznego
zastosowano wigzania wzdluzne dajace
znaczne oszczednoSei stali, w poréwnaniu
do stosowanego dotychczas systemu wigzan
poprzecznych. W trakcie budowy czgsé
okretow otrzymala pokrycie zewngtrzne
wykonane ze specjalnej gumy, pochtaniaja-
cej impulsy sonaru. Przy czym pokrycie to
okazalo si¢ w praktyce mocno zawodne
i na poczatku lat siedemdziesigtych zostato
zdemontowane.

W stosunku do pierwowzoru, tzn. pro-
jektu 627 wniesiono kilka udoskonalen.
Przede wszystkim zainstalowano male ho-
ryzontalne stery rufowe stuzace do kiero-
wania okrgtem na duzych predkoSciach
w zanurzeniu. Uzyto ponadto elektrohy-
draulicznego systemu poruszajacego stery
0 obnizonym poziomie szuméw. Przewi-
dziano takze system szasowania gléwnego
balastu powietrzem o niskim ciSnieniu.

Glebokos¢ robocza na jaka okret mogt
si¢ zanurza¢ wynosita 240 m, natomiast gle-
bokos¢ maksymalna dochodzita do 300 m.

Naped okretu

Naped okretu tworzyt — analogicznie jak
w proj. 627 — zespot sktadajacy sie z dwoch
reaktoréw chtodzonych woda typu WM-
-A 0 mocy cieplnej po 70 MW umieszczo-
nych jeden za drugim. Aktywna strefa reak-
tora z pretami paliwowymi obliczona byla
na 1500 godzin pracy przy nominalnej
mocy 70 MW. Wypracowana energia
dziobowego reaktora wynosita 7,92 x 104
MW/godz., natomiast rufowego 3,48 x 104
MW/godz5. Para nagrzana przez reaktory
do temperatury ok. 250°C wprowadzala
w ruch dwie turbiny typu 60-DM o mocy
na watach po 17 500 KMe.

Oprocz tego okret dysponowal dwoma
silnikami ,,skradania si¢” typu PG-116

K-18

0 mocy po 450 KM kazdy, zasilanymi z ba-
terii akumulatoréw 28 SM-P zlozonych
z trzech grup po 112 elementdw w kazde;.

Dwa diesel-generatory typu DG-400
z dieslami M-820 zapewnialy zasilanie
okretu w energi¢ elektryczna na prad staly
400 MHz i 380 V.

Sitownia okretowa zaprojektowa-
na przez akademika N. A. Dollezala
pod naukowym kierownictwem akademi-
ka A. P. Aleksandrowa posiadala wysokie
parametry technologiczne i eksploatacyj-
ne (temperatura pierwotnego obiegu —
300°C, ciSnienie w pierwotnym obiegu
200 at).

Bylo to jak na owe czasy spore osiagni¢-
cie ale z punktu widzenia bezpieczenstwa
radioaktywnego pozostawialo wiele do zy-
czenia’.

Najbardziej zawodnym elementem si-
fowni okretowej okazaly sie jednak genera-
tory pary skonstruowane przez G. Gasano-
wa. Byly to urzadzenia zasadniczo nowego
typu lekkie i kompaktowe, zapewniajace
wysokie parametry wytwarzanej pary. Zu-
pelnie nieoczekiwanie resurs ich pracy oka-
zal si¢ niewiarygodnie krotkis. Mimo to po-
zwalaly urzadzeniom napedowym osiggnac
wysoka moc. Tym samym zapewnialy prze-
wage mocy i predkosci nad amerykanskimi
okretami podwodnymi.

Okret osiaggal na powierzchni predkosé
15 weztéw przy 290 obrotach na minute
pod turbing i maksymalna predkos¢ 8,5 we-
zfa (przy 150 obrotach/min.) przy pomocy
silnika elektrycznego. Predkos¢ pod woda
na glebokosci 60 metréw przy 80% mocy
reaktoréw wynosita 24,7 wezla, przy 434
obrotach na minute. Zasigg ptywania w po-
fozeniu podwodnym przy wymienionej
predkoSci maksymalnej wynosit 15 000
Mm. Autonomiczno$¢ wynosifa 50 dob,
przy czym okret zabieral nastepujace zapa-
sy: paliwa do diesli — 17,4 t, wody zasilajacej
— 17 t, wody stodkiej — 30 t, zywnosci na 50
dni. Posiadane §rodki regeneracji powie-
trza pozwalaly na 1 200 godzin nieprzerwa-
nego pobytu pod woda®.

Projekt 658 [ ozn. zach: Hotel 1]

wyglad po wejsciu do stuzby

Uzbrojenie

GlI6wna bronia jednostek projektu 658
byly rakiety typu R-13 (4K50), wedtug kla-
syfikacji USA i NATO SS-N-4 ,Sark”,
opracowane specjalnie dla okretow pod-
wodnych. Prace nad nia rozpoczgto —
na wniosek N. Isanina poparty przez S. P.
Kowaliowa — niemal réwnocze$nie z opra-
cowaniem rakiety R-11FM. Rada Mini-
strow ZSRR 25 sierpnia 1955 r. postawita
przed przemysiem zadanie skonstruowania
rakiety o zasiggu nie mniejszym niz 400-
600 km. Wynikalo to z mozliwosci obrony
przeciwpodwodnej  prawdopodobnego
przeciwnika, ktory organizowat ja juz w od-
legtosci 300-400 km od wiasnego wybrzeza.

Projekt wstepny opracowalo OKB-1
pod koniec 1955 — pierwszej polowie
1956 r. Dalsze prace projektowe przejelo
SKB-385 pod kierownictwem W. P. Makie-

5. r6znica w wydajnosci dziobowego i rufowego reak-
tora byla powaznym niedostatkiem okretow tego typu.
Kiedy po 1 500 godzinach resurs rufowego reaktora byt
wyczerpany resurs dziobowego reaktora osiagal zaled-
wie 55%.

6. inni autorzy, m.in. Bierieznoj S. S., Atomny-
Jje podwodnyje fodki WMF SSSR i Rossiji, Mo-
skwa 2001 s. 54 i Pawlow A. S., Warships of the
USSR and Russia 1945-1995 s. 34 — moc turbin
okreélaga{ na 2 x 19 600 KM. Natomiast Sziroko-
rad A. B. w swojej pracy Sowietskije podwodnyje
fodki poslewo%ennoj postrojki, na s. 192 méwi
0 mocy 2x 12 200KM - przy 80% mocy reaktora.

7. duza objetos¢ instalacji pierwotnego obiegu, wiel-
ka liczba rurociagéw duzej Srednicy taczacych reaktory,
generatory pary, przemienniki ciepla itp. powodowaly
duze problemy w organizacji obrony przy awaryjnym
rozhermetyzowaniu pierwotnego obiegu. Do tego nale-
zy dodac niewielki stopiefi automatyzacji procesu stero-
wania reaktorami, duza zawodnos¢ i mata wiarygdnosé
wskazan aparatury kontrolno-pomiarowej a takze brak
instalacji awaryjnego chtodzenia reaktoréw. Wymienio-
ne przyczyny oraz szereg innych doprowadzily do wielu
groznych awarii. — patrz: Nilsen T, Kudrik I, Nikitin A.,
Den Russiske Nordflaten ,Bellona rapport” 1996r nr 2,
s.31.

8. na ladowych stanowiskach generatory pracowaly
18-20 tys. godzin. Nieoczekiwanie na okretach urzadze-
nia zawodzily juz po kilku tysigcach godzin. Admiral W.
N. Czerniawin wspomina, ze kiedy byl dowodca AOP,
ilo§¢ wykonanej pracy do momentu wypracowania re-
sursu wynosifa tylko 1 000-1 200 godzin. Po zmianie
materialu, z ktérego wykonano rurki generatoréw oraz
wprowadzeniu ostrych wymogéw co do norm jakosci
wody sytuacja ulegia poprawie. — Timofiejew R. A., K
siewiernomu poliusu na pierwoj atomnoj. Sankt Peters-
burg 1995, s. 22

9. Szirokorad A. B., Sowietskije podwodnyje fodki
poslewojennoj postrojki, Moskwa 1997. s. 192.

Wszystkie rys. w artykule
Tomasz Grotnik
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K-33 w doku plywajacym, Siewierodwinsk 1964 rok.

jewal0. Wiodacym konstruktorem rakiety
zostal L. M. Mitostawski. Obok biura Ma-
kiejewa w pracach uczestniczyly rowniez in-
ne biura konstrukcyjne. Aparaturg systemu
kierowania lotem rakiety zajmowalo si¢
SKB-626 ze Swierdiowska pod kierunkiem
N. A. Semichatowa. Silniki rakiety — po-
dobnie jak w przypadku R-11FM projekto-
wato KB-2 NII-88 z A. M. Isajewem na cze-
le. Natomiast projekt wyrzutni rakietowych
przygotowywato CKB-34 pod kierunkiem
E. F Rudiaka.

Projekty systemu kierowania i samej ra-
kiety byly gotowe odpowiednio w drugim
i trzecim kwartale 1957 r. W grudniu na-
stepnego roku rozpoczely si¢ proby silni-
kow rakiety.

Proby w locie rakiety zaczely si¢ z rocz-
nym opdznieniem w czerwcu 1959 rokull.
Udalo si¢ je zakonczy¢é w marcu 1960 roku
na poligonie Kapustin Jar. Dalsze proby
odbywaly si¢ juz z poktadu okretu podwod-
nego projektu 629 ze skladu Floty Potnoc-
nej. Zakonczono je w sierpniu 1960r. tacz-
nie wystrzelono 19 rakiet na poligonie
(w tym 15 udanie) i 13 z okretu podwodne-
go (w tym 11 udanie).

Rakieta R-13 byta jednostopniowa rakie-
tg balistyczna z oddzielajacg sie w konco-
wym odcinku lotu glowica bojowa z inercyj-
nym systemem kierowania. Glowica bojo-
wa wyposazona w specjalny tadunek termo-
jadrowy, miafa cylindryczny korpus, ktore-
go przednia cze$¢ miata forme stozka, a tyl-
na zakonczona byla stozkowym ,kolnie-
rzem”. W celu stabilizacji glowicy bojowej
w czasie lotu, juz po oddzieleniu si¢ od kor-

pusu rakiety, na ,,kotnierzu” umieszczono
lotki. Oddzielenie glowicy bojowej od resz-
ty rakiety odbywalo si¢ za pomoca urzadze-
nia prochowego.

Dla poprawienia statecznosci rakiety
w locie czg$¢ ogonowa zaopatrzono w czte-
1y stabilizatory.

Silnik rakiety S 2713 wyposazono w pie¢
komor: jedng centralng, nieruchoma i czte-
ry ruchome. Zastosowanie ruchomych ko-
mor spalania w charakterze urzadzen steru-
jacych, pozwolilo wyeliminowac grafitowe
stery i uzyska¢ oszczednoSci na cigzarze.
Silnik pracowal na paliwo ciekle TG-02
sktadajace si¢ z mieszanki ksylidyny i troje-
tyloaminy oraz z utleniacza AK-27J12.

Komponenty paliwa byly bardzo toksycz-
ne co wymagalo specjalnych warunkow
ochrony przy pracy z nimi. Po zetknigciu si¢
ze soba komponenty momentalnie zapalaly
si¢. Dlatego napelnianie rakiety utlenia-
czem odbywalo si¢ na brzegu — przed zala-
dunkiem rakiety na okret. Tankowanie pa-
liwa odbywalo si¢ juz na okrecie z jego
zbiornik6w. Jedng z wazniejszych zmian by-
fo zastosowanie w silniku pompy turbino-
wej co pozwolito wielokrotnie obnizy¢ ci-
$nienie w zbiornikach paliwa i radykalnie
zmniejszy¢ ich wage w pordwnaniu z ci$nie-
niowym systemem podawania paliwa w ra-
kiecie R-11FM.

Specjalisci CKB szczegdlng uwage zwro-
cili na podwyzszenie niezawodnoSci kon-
strukcji z punktu widzenia zabezpieczenia
codziennej i bojowej eksploatacji. Dlatego
zastosowali bardzo niezawodny schemat jej
mocowania czterema uchwytami (rakieta

fot. zbiory Siergiej Batakin

znajdowala si¢ jakby w ,,gorsecie”). Ponad-
to wprowadzono szereg blokad, ktore unie-
mozliwialy przeprowadzenie nieprzewi-
dzianej procedura operacji.

System D-2 z wyrzutniami startowymi
SM-60 oraz rakiete R-13 przyjeto za uzbro-
jenie odpowiednig uchwatg R. M. ZSRR —
13 pazdziernika 1960 r. Nosicielami tego
systemu obok okre¢tow typu Hotel byly row-
niez okrety typu Golf (projekt 629). Kom-
pleks D-2 znajdowal si¢ na wyposazeniu
okretow podwodnych 13 lat. W tym czasie
przeprowadzono 311 startoéw rakiety R-13
z tego 225 udanych (w ostatnich 5 latach
odsetek udanych startéw osiagnat 90%) 13.
Czas przygotowania rakiet do startu wyno-
sit ok. 60 min. Rakiety mogly startowac co
4 minuty. Czas startu od momentu wynu-
rzenia okretu nie przekraczat 12 minut.
Okret mogt wypusci¢ swoja Smierciono$na
bron przy stanie morza do 50B. Predkosé
w czasie tej operacji nie przekraczata 15
wezlow!4,

Procedura startowa byta czasochton-
na i mocno dawata si¢ we znaki zatodze.
A o to jak wspomina tego typu operacje je-
den z dowddcdéw AOP kontradmirat w sta-

10. nastapifo to 31 sierpnia 1956 r.

11. powodem tego byl brak mocy przerobowych Za-
ktadu nr 385 i przeciazenie inng produkcja Zaktadu nr
66, a takze miody i niedo§wiadczony zespot projektow
biura Makiejewa.

12. Szirokorad A. B., OruZijie otieczestwiennego flo-
ta 1945-2000, Mifisk-Moskwa 2001, s. 383.

13. Kutowoj E. M., Sieriebrow P. M., Kottakow W. P,
Ballistyczeskije rakiety podwodnych lodok, ,Tajfun”
1999 nr 1, s. 24.

14. Apanasienko W., Morskije rakietnyje strategicze-
skije sistemy pierwogo pokolenija, ,,Morskoj Sbornik”
1998 nr 11, s. 45.
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nie spoczynku W. L. Bieriezowskij: ,, W po-
czatkach 1964 roku moj K-40 jeszcze nie
byt modernizowany pod kompleks rakieto-
wy z podwodnym startem. Na uzbrojeniu
naszym byly trzy rakiety R-13 o zasiggu
600 km. Mialy one dfugi okres przygotowan
do startu, z tankowaniem jednym z kompo-
nentow przed startem. [...] Zanim dowoddca
dal pozwolenie na start, nalezalo wykonac
wiele operacji, co u dzisiejszego pokolenia
podwodniakéw spowodowaloby, Ze ,,wlosy
stanely by deba”. Mocno wtedy odstawali-
Smy od amerykanow’’15.

Obok rakiet okret posiadal réwniez
uzbrojenie torpedowe stuzace do samo-
obrony. Sktadato si¢ ono z 4 dziobowych
wyrzutni torped typu TA-658 kalibru
533 mm z zapasem 4 torped. Po raz pierw-
szy w MW ZSRR zastosowano takze spe-
cjalnie zaprojektowane dla tych okretow
wyrzutnie torped kalibru 400 mm typu
MGTA-658, umieszczone po dwie na dzio-
bie i rufie okretu. Zapas torped na stela-
zach w pierwszym i dziesiagtym przedziale
wynosit 8 sztuk!6.

Maksymalna gleboko$¢ strzelania torpe-
dami 533 mm wnosita 100 m natomiast dla
torped 400 mm — 140 m (w proj. 658M gte-
bokos¢ strzelan zwigkszono do 250 m).
Strzelania torpedowe odbywaly si¢
przy uzyciu przyrzadu kierowania typu ,,Le-
ningrad” skonstruowanego w 1956 r. przez
CKB-209 zaktadéw im. Kutakowa.

Poczatkowo okrety uzywaly torped typu
53-611 MGT-1 pdZniej wyposazono je w no-
we torpedy SET-40, SET-65 i 53-65K.

Ponadto w celu oderwania si¢ od prze-
ciwnika okret mogt wykorzystac putapki hy-
droakustyczne MG-14 wystrzeliwane z wy-
rzutni torpedowych. W 1967 r. MG-14 zo-
staly zastapione przez doskonalsze samo-
biezne przybory akustycznego zaklGcania
MG-24 o masie 7 kg. Mozna ich bylo uzy-

wac¢ na glebokosci 30-40 m a czas nieprze-
rwanej pracy wynosil 30 minut. Wystrzeli-
wanie tych pufapek odbywatlo si¢ ze specjal-
nego urzadzenia WIPS. PdZniej okrety wy-
posazono w dryfujace mafogabarytowe pu-
fapki MG-34 przeznaczone do uzycia
na glebokosciach od 30 do 200 m, takze wy-
strzeliwane przez WIPS.

Wyposazenie hydroakustyczne sktadato
si¢ ze stacji hydrolokacyjnej ,Arktika”
(,,Arktika-M”). Pierwszego w ZSRR sona-
ru z faczona reflektorowa antena pracujaca
w systemie szumopelengacji i pomiaru od-
legtosci. Sonar zaprojektowany przez A. L.
Atadyszkina mial zasieg w rezimie echope-
lengacji 8 km i szumopelengacji od 1
do 18 km. Oprocz tego okret posiadat so-
nar pasywny MG-10.

W skiad wyposazenia nawigacyjnego
wchodzit system nawigacyjny ,,Pluton-658”
sktadajacy si¢ z dwuzyroskopowego kom-
pleksu ,,Majak-658”, system zyroazymut —
horyzont ,,Saturn-658”, urzadzenia ,,Tie-
rek-629”, logu LR-8, systemu astronawiga-
cji ,,Lira-1”. Oprocz tego okret posiadat
kompas magnetyczny KMD, echosonde
,NEL-5” oraz dwie echosondy podlodowe
EL-17.

Budowa i préby odbiorcze
Budowe pierwszych radzieckich rakie-
towcow powierzono stoczni nr 402 w Sie-
wierodwinsku (poprzednio Molotowsk).
Przy ich budowie wykorzystano po raz
pierwszy w ZSRR (w odniesieniu do ato-
mowych okretow podwodnych) metode
blokowego montazu kadiuba, a takze sze-
reg innych nowinek technologicznych.
Gloéwny okret serii zlozonej z o$miu jed-
nostek — K-19 rozpoczeto budowac 17 paz-
dziernika 1958 roku. W niespetna rok poz-
niej — 11 pazdziernika 1959 r. okret wodo-
wano. Kolejny etap — to proby stoczniowe

na uwiezi, ktore nastgpily 17 pazdziernika
tego roku. Nie przebiegaly one bezproble-
mowo. W ich trakcie nastgpita awaria dzio-
bowego reaktora, ktorej przyczyna byta wa-
da instalacji elektrycznej. Nastepstwa byly
bardzo powazne. Musiano dokona¢ zmian
w aktywnej strefie reaktora. Ponadto wy-
mieniono wiele przyrzadoéw oraz ponad 150
metréw rurociggdw ze stali nierdzewnej!7.
Dodatkowe roboty przedtuzyly okres
prob na uwiezi do 12 lipca 1960 r. W na-
stepnych dniach od 13 do 17 lipca odbyt si¢
rejs stoczniowy. tacznie okret spedzil
w morzu 90 godzin z tego 9 godzin plynat
pelna predkoscia. W ciagu 5 dni pokonat
490 Mm!8. Proby stoczniowe zakoniczono
20 lipca 1960 r. Po upltywie trzech tygodni —
12 sierpnia 1960 r. rozpoczgto proby pan-
stwowe na Morzu Biatym. Okret przebywat
w ruchu 27 dni. W tym czasie dwukrotnie
zanurzal si¢ na maksymalng glebokosc.
W trakcie drugiej proby zanurzenia wyda-
rzyl si¢ nieprzewidziany wypadek, ktory
o maly wlos nie zakonczyt si¢ tragicznie.
Kiedy okret osiagnat gleboko$¢ 300 m,
do szbstego przedzialu wdarta sie woda.
Dowddca zarzadzit awaryjne wynurzenie.
Okret szybko wynurza si¢, ale w czasie tego

15. Kasatonow 1., Ffot wychodit w okiean, Sankt Pe-
tersburg 1995, s. 252.

16. odnosnie zapasu zabieranych torped autorzy ro-
syjscy nie sa zgodni. KuzinW. P, Nikolskij W. I. w swojej
pracy Wojenno-morskoj flot SSSR 1945-1991. Sankt
Petersburg 1996, na stronie 58 méwig o 4 torpedach ka-
libru 533 mm oraz 12 torpedach kalibru 400 mm. Z ko-
lei Bierieznoj S. S. w Atomnyje podwodnyje todki WMF
SSSR i Rossiji na stronie 54 oraz Szirokorad A. B., we
wspomnianej juz pracy Sowietskije podwodnyje...
na stronie 192 podaja faczny zapas torped w liczbie 20
sztuk. Natomiast Ilin W,, Kolesnikow A., na stronie 53
Otieczestwiennyje atomnyje... méwia o 22 torpedach.
Niezgodnos¢ dotyczy rowniez kalibru torped malogaba-
rytowych. Bierieznoj S. S. i Pawlow A. S. we wspomnia-
nych juz wyzej pracach oceniaja kaliber tych torped
na 406 mm.

17. Bielomoriec W. W, Ispytaticlnoj partii pristupit k
zamierom!, ,,Sudostrojenije” 2001 nr 2, s. 137

18. tamze, s. 137.

Daty budowy okretow podwodnych projektu 658

Lp. Nazwa Numer Potozenie
okretu  stoczniowy stepki
1 K-16 905 05.05.1960
2 K-19 901 17.10.1958
3 K-33 902 09.02.1959
4 K-40 904 06.12.1959
5 K-55* 903 05.08.1959
6 K-145 906 21.01.1961
7 K-149 907 12.04.1961
8 K-178* 908 11.09.1961

* 0d 12.09.1968 w skiadzie Floty Pacyfiku;
** od 24.10.1963 w sktadzie Floty Pacyfiku;

Wodowanie Data wstapienia Data wiaczenia Uwagi
do stuzby w skiad floty
31.07.1961 28.12.1961 16.03.1962
11.10.1959. 12.11.1960 07.06.1961 od 26.07.1979 KS-19
06.08.1960 24.12.1960 06.06.1961 od 25.07.1977 K-54
18.06.1961 27.12.1961 21.05.1962
18.09.1960 27.12.1960 06.06.1961
30.05.1962 28.10.1962 14.11.1962
20.07.1962 27.10.1962 11.11.1962 od 1969 Ukrainskij Konsomolec
od 12.03.1990 KS-149
23.09.1962 8.12.1962 19.12.1962

Poczatkowo, wszystkie jednostki zaliczaty sie do .krejserskich . podwodnych todok
a od 25.07.1977 zaliczono je do podklasy balszoj podwodnoj todki;

Na podstawie: Bierieznoj S. S. ,Atomnyje podwodnyje fodki, WMF SSSR i Rosiji”, Sankt Petersburg 2001.
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K-19

Projekt 658M [ ozn. zach: Hotel Il )

wyglad z roku 1969
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manewru kadtub niebezpiecznie przechyla
si¢ na lewa burtg. Tuz pod powierzchnia
osigga katastrofalne rozmiary — 600!.

Grupa oficeréw obserwujacych manewr
wynurzenia z mostka okretu patrolowego,
ubezpieczajacego proby, zauwazyla naj-
pierw potezny wal wody, z niego dostownie
wyskoczyl w gore okret, ostro przechylony
na lewg burte, nastgpnie runat na wode, po-
kolysat si¢ z burty na burte i w koficu wy-
prostowat.

Powodem awarii, jak to czgsto si¢ zda-
rzato, bylo niedbalstwo. Ekipa wymieniaja-
ca jedng z plyt kadluba ,zapomniata”
przy tym wymienic uszczelkild.

W trakcie prob przeprowadzono réwniez
strzelania rakietami R-13, w tym jedna
z glowica telemetryczng i dwoma bojowymi.

Start wszystkich trzech rakiet przebiegal
normalnie. Przy tej okazji sprawdzono fak-
tyczng szybkostrzelno$¢ kompleksu D-2.
Czas jaki uplynal od momentu otwarcia po-
krywy pierwszej wyrzutni do startu pierw-
szej rakiety wyniost 1 minute i 45 sekund.
Natomiast czas od startu pierwszej rakiety
do startu drugiej rakiety zamknat si¢ w 3
minutach i 31 sekundach. Czas startu
dwoch rakiet mierzony od momentu otwar-
cia pokrywy pierwszej wyrzutni do za-
mknigcia pokrywy drugiej wyrzutni to 6 mi-
nut i 45 sekund20. Wykonano réwniez prob-
ne strzelania torpedowe na glebokosciach
30 i 140 metréw z wykorzystaniem makiet
MGTA-2, poniewaz torpedy nie byly jesz-
cze gotowe.

Forsownym probom poddano takze
urzadzenia napgedowe, osiagajac przy 80%
mocy reaktora predkoS¢ w zanurzeniu 23,8
wezla co przy przeliczeniu na pelng moc
dawalo teoretycznie mozliwo$¢ osiagniecia
predkosci w granicach 25,9 wezla2!.

Komisja Pafistwowa — 12 listopada 1960
r. podpisata akt przyjecia okretu w skiad
MW ZSRR.

W poréwnaniu do prototypu drugi okret
serii K-33 przeszedt proby w iscie ekspreso-
wym tempie. Proby stoczniowe na uwiezi:
15.08-21.11.1960 r. Proby w ruchu 22-27 li-
stopad 1960 r. Proby panstwowe w morzu

odbyly si¢ w dniach 27.11-24.12.1960 r.
Yacznie 4,5 miesigca.

Ale jak wspominaja uczestnicy tych wy-
darzef, nie wszystko szto tak gtadko jak wy-
kazuja oficjalne dokumenty?2.

Modernizacje
Projekty 658M i 658T/U

Nadwodny start rakiety R-13 wymagat
wynurzenia okretu co narazato go na duze
niebezpieczenistwo wykrycia i zniszczenia.
Nieodzowne stafo si¢ wigc podjecie kolej-
nego zadania — skonstruowania rakiet
z podwodnym startem. Na wniosek przed-
stawicieli floty poparty przez S. P. Korolowa
i N. N. Isanina, Rada Ministrow ZSRR
w 1956 roku podjeta uchwale o przeprowa-
dzeniu prac eksperymentalnych w celu
sprawdzenia mozliwosci produkcji rakiet
mogacych startowac z zanurzonego okretu.
Poniewaz Korolow byt zajety innymi pro-
jektami, kierownikiem prac do$wiadczal-
nych zostal E. W. Czarnko — giéwny kon-
struktor w KB-10 NII-88.

Proby podwodnego startu zaczely sig
praktycznie rownolegle z pracami nad ra-
kietami R-11FM i R-13. Dla prowadzenia
doswiadczefi wykonano dwa typy makiet
rakiety. S 4.1 z silnikiem na paliwo state i S
4.5 z silnikiem na paliwo ciekte. Ekspery-
menty podzielono na trzy etapy.

W pierwszym etapie od grudnia 1956 ro-
ku do lipca 1957 roku przeprowadzono
cztery tzw. ,,broskowych” strzelan rakieta-
mi S 4.123. Starty odbywaly sie z zanurzone-
go stanowiska (stendu) w jednej z zatok wy-
brzeza Krymu.

W drugim etapie trwajacym od lutego
do kwietnia 1958 roku wystrzeliwano rakie-
ty S 4.5. Tizy starty odbyly sie z zanurzone-
go stanowiska, kolejne cztery z okretu pod-
wodnego S-229 przebudowanego wedtug
projektu W 613. Okret posiadal dwie wy-
rzutnie po obu burtach. Start odbywat sie
z glebokosci 15-20 metréw przy predkosci
okretu 3-4 wezly.

Trzeci etap przewidywal strzelania rakie-
tami na pelny zasieg. Wykorzystywano
do tego celu inny typ rakiet S 4.7 a wtasci-

wie rakiety R-11FM przystosowane do star-
tu spod wody.

W prébach wzigt udziat znany juz z weze-
$niejszych eksperymentow okret podwodny
B-67 powt6rnie przebudowany tym razem
wedhug projektu PW 611. Pierwszy start za-
konczyt si¢ fiaskiem i tylko wyjatkowemu
szczesciu nalezy zawdzigezac fakt, ze nie za-
konczyt si¢ katastrofa. Po tym wypadku na-
stapila roczna przerwa po$wigcona analizie
dotychczasowych niepowodzen.

Kolejna proba podjeta 14 sierpnia 1960
roku nie udata si¢. Dopiero 10 wrzesnia-
1960 roku po raz pierwszy w ZSRR udanie
wystrzelono eksperymentalna rakiete bali-
styczna S 4.7 z polozenia podwodnego 24.
Okret podwodny B-67znajdowat si¢ na gle-
bokosci 30 metréw i plynat z predkoscia 3,2
wezla.

Réwnolegle z probami S 4.7 prowadzono
dodwiadczenia z druga eksperymentalng
rakietg balistyczng oznaczong symbolem K
1.1, ktéra stanowifa prototyp R-21. Droga
do tych testow zostala otwarta w marcu
1959 roku kiedy to Rada Ministréow ZSRR
— na podstawie wynikow prob z rakieta R-
-11FM - podjeta uchwale o rozpoczeciu
prac nad kompleksem D-4 z rakieta R-21.
Wiosng 1960 roku zatwierdzono wstgpny

19. N. Zatiejew, S. O. S. z glebin. Wspomnienia do-
wodcy okretu podwodnego, Warszawa 2000 ss. 143-144.

20. Szirokorad A. B., Sowietskije podwodnyje..., s.
190.

21. wg Ilin W,, Kolesnikow A., Otieczestwiennyje
podwodnyje..., s. 52, natomiast inni podaja odmienne
liczby i tak np.: Istoria otieczestwiennego... na s. 26 mo-
wi 0 26 wezlach, a Kuzin W. P, Nikolskij W. 1., Wojen-
no-morskoj flot... na s. 58 podaja 24 wezly.

22. np.: K-33 nie wykonal w petni ani jednego plano-
wanego rejsu, za kazdym razem wracal do bazy z powo-
du niesprawnosci urzadzen napedowych — Kasatonow
I, op. cit. s. 247.

23.w czasie tzw. ,,broskowych” prob (w jez. ros. bro-
sok oznacza skok) wykorzystano makiety rakiety bojo-
wej naturalnej wielkoSci z wszystkimi dzialajacymi syste-
mami pokladowymi zabezpieczajacymi przygotowanie
przedstartowe, uruchomienie silnika i wyjscie rakiety
z szybu wyrzutni oraz lot na pierwszym powietrznym od-
cinku trajektorii. Przy tym sprawdzano prace wszystkich
systemOw rakiety w warunkach zblizonych do tych kto-
re beda istnialy na okrecie. Rakiete wypuszczano na wy-
sokos¢ ok. 100 m nad powierzchnig¢ morza aby uniemoz-
liwi¢ niepozadanym osobom obserwacj¢ prob z ladu.

24. wczesniej uczynili to amerykanie, ktorzy
20.07.1960 r. wystrzelili rakiete ,,Polaris” A-1 z poktadu
zanurzonego AOP George Washington.
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projekt rakiety, ktdrej wiodacym konstruk-
torem zostal W. L. Klejman.

Od maja 1960 roku do grudnia 1961 ro-
ku przeprowadzono 8 startow rakiet z za-
nurzonego stanowiska PSD-4, trzy starty
z okretu podwodnego S-229 ponownie
przebudowanego, tym razem wedtug pro-
jektu 613-D4 z jedna wyrzutnig rakiet
umiejscowiong za kioskiem.

Pomyslne rezultaty tych prob pozwolity
juz w 1962 roku przystapi¢ do prob lot-
nych. Poswiecono na to caly 1962 rok. Pro-
by w wiekszosci przypadkéw byly udane
(12 na 15 przeprowadzonych). W tym sa-
mym roku komisja ds. wojenno-przemy-
stowych przy Radzie Ministrow ZSRR
rozpatrzyta raport pt. ,,O prowadzeniu
prac nad kompleksem D-4 z rakieta R-
-21”. Postanowiono — nie czekajac do kon-
ca prdb rakiety w locie — zacza¢ kolejny
etap. Mial on polega¢ na wykorzystaniu
do eksperymentow okretu podwodnego
projektu 629B.

Pospiech byl zrozumialy. Narastajacy
konflikt kubanski powodowat nerwowe re-
akcje przywddcoéw radzieckich pragnacych
wygrac kolejna ,,wojne nerwow”. Potrzebo-
wali do tego celu dodatkowych ,,mocnych
argumentow” w postaci nowej klasy rakiet
balistycznych.

Pierwszy start rakiety R-21 z zanurzenia
przeprowadzono 24 lutego 1962 z okretu
podwodnego K-102 wspomnianego wyzej
projektu 629B.

Kompleks D-4 z rakieta R-21 przyjeto
na uzbrojenie floty 15 maja 1963r. Przezna-
czony byl dla okretéw podwodnych projek-
tu 629A oraz 658. Na Zachodzie rakiete R
21 oznaczono kodem SS-N-5 | Serb”.

Pierwszym okretem przezbrojonym
w nowe rakiety wg projektu 658 M zostat
K-19. Okret przybyl do stoczni 10 maja
1962 roku. Tizeba przy tym wspomnie¢, ze

na okrecie rok weze$niej miata miejsce po-
wazna awaria reaktora. Bedzie jeszcze
o tym mowa dalej. W ciggu 1,5 roku prze-
prowadzono unikalny remont okretu pole-
gajacy na wycieciu uszkodzonego przedzia-
fu reaktoréw i zastapieniu go nowym wy-
produkowanym w stoczni nr 402 w Siewie-
rodwinsku?>. Jednocze$nie z wymiang 6-go
przedzialu przeprowadzono wspomniang
modernizacj¢. Po zakonczeniu prac stocz-
niowych przystagpiono do panstwowych
prob odbiorczych. Odbyly si¢ one pomie-
dzy 14 a 30 grudnia 1963 r26.

W trakcie odbioru przeprowadzono jed-
noczesny start dwoch rakiet R-21 na maksy-
malng odlegto$¢. Czas przygotowania kom-
pleksu do startu jednej rakiety w trakcie
tych prob wynidst: dla wyrzutni nr 1 —40 mi-
nut, a dla wyrzutni nr 2 — 60 minut?7.

Przezbrojeniu w kompleks D-4 poddano
wszystkie jednostki. Nastgpito to w latach
1963 -197028.

Poza wymiang uzbrojenia rakietowego
dokonano tez innych zmian. Zmodyfikowa-
no reaktory zwigkszajac ich wydajno$¢ do14
x 104 MW/godz. Od tego momentu oby-
dwa reaktory dysponowaly jednakowym re-
sursem pracy, co jak wiemy nie miafo miej-
sca w poprzednim wariancie. Zainstalowa-
no awaryjny uktad chlodzacy reaktory
zwigkszajac zapas wody zasilajacej do 41,36
ton, zasigg dzialania okretu zwigkszyl sie
do 28 000 Mm przy predkosci 24,7w.
Wszystkie te przerobki spowodowaly
wzrost wyporno$ci nawodnej do 4.137 ton
i zmniejszenie zapasu plywalnosci
do 27,6%.

Duze zmiany nastgpily w wyposazeniu
nawigacyjnym. Zainstalowano nowy kom-
pleks ,,Sigma-658M”, system zyroskopowy
»Sektor”, automatyczny przelicznik ,,Safir”,
log hydroakustyczny ,,Skif” oraz system
astronawigacji ,,Segmet-12M”.

Nieustalona z nazwy jednostka proj. 658M, Péinocny Atlantyk 1982 rok.

Wr6émy jednak do omawiania komplek-
su D-4 i rakiety R-21 oraz probleméw z ni-
mi zwiazanych.

Przy wymianie rakiet R-13 na R-21 nale-
zalo okret podwodny wyposazyé w odpo-
wiednie urzadzenia pozwalajace — w czasie
strzelania rakietami — utrzymac go na zada-
nej glebokosci. Eksperymenty wykazaly
niezbicie, ze bez wymienionych urzadzen,
start jednej rakiety powodowal wyptynigcie
okretu na gleboko$¢ 16 metrow (zamiast
40-50 m).

Projektanci przeprowadzili niezbedne
zmiany w konstrukcji okretu. Zamontowa-
no specjalne zbiorniki balastowe z syste-
mem pomp. W celu zapobiezenia utraty
plywalnosci po opuszczeniu przez rakiete
wyrzutni przewidywano mozliwo$¢ przyje-
cia ok. 15 m? wody przez zbiorniki wyrow-
nawcze.

Waznymi elementami kompleksu D-4
byly: automatyczny okretowy system kiero-
wania, wyrzutnie startowe, system obstugi
naziemnej, system celowania PP-114. Pod-

25. wyciety z kadtuba K-19 szosty przedzial reakto-
row jakis czas stal w doku na terenie stoczni nr 402 a na-
stepnie zostat odholowany na Morze Karskie i zatopio-
ny u brzegéw Nowej Ziemii na poludnie od cie$niny
Matoczkin Szar.

Szmigielskij L. G., Konstruktory ,,Siewmasza” dali
atomochodu wtoruju Zyzi, ,,Sudostrojenije” 1999 nr 2, s
56.

26. Biereznoj S. S., Atomnyje podwodnyje... na stro-
nie 5-4 podaje duzo pdzniejsze daty przezbrojenia (li-
stopad 1967-grudzien 1968).

27. Szirokorad A. B., Sowietskije podwodnyje..., s.
191.

28. w kwestii liczby przezbrojonych okretow i dat pa-
nuja dos¢ istotne rozbieznosci. Bierieznoj S. S. na stro-
nie 53 cytowanej pracy mowi o przezbrojeniu wszystkich
o$miu jednostek w latach 1963-1970, natomiast Ilin W,
Kolesnikow A. w swojej publikacji podaja te samg licz-
be przezbrojonych okretow ale w latach 1965-1970, te
ostatnia dat¢ podaje rowniez Pawlow A. S natomiast,
Istorija otieczestwiennogo... wspomina tylko siedem
jednostek. Zupelnie inaczej o tym fakcie pisze Sziriko-
rad A. B.,w OruZije otieczestwiennogo... otdz uwaza on,
ze tylko pierwszy okret K-19 zostal ukonczony w pier-
wotnej wersji z rakietami R-13 natomiast pozostale ja-
koby koniczono juz w wariancie 658M z rakietami R-21.

fot. Royal Navy via Norman Friedman
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stawe systemu kierowania stanowily: auto-
mat ustalajacy azymut ,,Stawropol-1”, przy-
rzady przelicznikowe systemu ,,Jzumrud”.
Ten ostatni zasilany byl informacjami ply-
nacymi z systemu nawigacyjnego ,,Sigma”
z astronawigacyjnym peryskopem ,,Seg-
ment” zapewniajacych biezace aktualizo-
wanie parametréw nawigacyjnych.

Wyrzutnie startowe typu SM-87-1 chro-
nily rakiety przed wybuchajacymi w bez-
piecznej odlegtosci minami i torpedami
oraz bombami glebinowymi. Chronily tak-
ze przed uszkodzeniami w warunkach
sztormowych. Odpornos$¢ na korozje po-
zwalala na 6-krotne przygotowanie przed-
startowe rakiet z zalaniem wyrzutni morska
woda2d

Kompleks zapewnial podwodny start ra-
kiety z glebokosci 40-50 metrow przy pred-
kosci nosiciela 2-4 wezly i stanu morza
do 50B. W procesie przygotowan przed-
startowych nastepowalo ustawienie zyro-
kompaséw oraz funkcji zadanej odleglosci.
Nastepnie wstgpnie napetniono zbiorniki
z paliwem do ci$nienia 2,4 atm. Po osiagnie-
ciu w zbiornikach zaktadanego ci$nienia
automatycznie padala komenda do wypet-
nienia wyrzutni wodg. Przy czym kontynu-
owano zasilanie zbiornikdw paliwem do ci-
$nienia 8,5 atm. Kiedy juz ci$nienie wody
w wyrzutni wyréwnywalo si¢ z zaburtowym
otwierata si¢ pokrywa wyrzutni.

Bezposrednio przed startem nastgpowa-
fo przejscie na zasilanie poktadowe rakiety
(baterie akumulatoréw). Bezkolizyjne wyj-
Scie rakiety z wyrzutni poruszajacego si¢
okretu przy zaburzeniach spowodowanych
falowaniem morza i ruchem okretu zabez-
pieczal system prowadnic w §cianach wy-
rzutni i pierScieni umieszczonych na korpu-
sie rakiety. W celu zmniejszenia opordw ae-

K-145

rodynamicznych pierScienie byly odrzucane
na poczatku powietrznego odcinka trajek-
torii lotu (po 15 sekundach po oderwaniu
si¢ rakiety od platformy startowej).

Rakieta R-21 byta jednostopniowa rakie-
ta balistyczng na ciekle paliwo (12,4 tony
utleniacza i 3,8 tony paliwa). Korpus rakie-
ty — catkowicie spawany — wykonany byt ze
stali ZI-811, zawieral przedziat przyrzadow
sterowania, zbiorniki utleniacza, zbiorniki
paliwa i przedziat silnikowy rakiety30.

Silnik rakiety — konstrukcji P. S. Bajkow-
skiego — posiadat cztery komory z automa-
tyczna regulacja ciggu i podawania paliwa.
Komory spalania silnika petnily rolg ste-
réw. Przewidziano mozliwo$¢ awaryjnego
wylaczenia silnika, przy tym jego przewody
paliwowe automatyczne zamykaly sie.

Glowica bojowa typu RAZ o masie
1179 kg oddzielata si¢ od sztywnego pota-
czenia z korpusem rakiety — przy pomocy
czterech pirozamkoéw — na komendg apara-
tury poktadowe;.

Czas lotu rakiety przy maksymalnym za-
sieggu wynosil 11,5 minuty a maksymalna
wysokoS¢ trajektorii 372 km. Przy strzelaniu
na minimalng odleglo$¢ 400 km czas lotu
do celu wynosit 7,2 minuty a maksymalna
wysoko$¢ trajektorii 132 km31.

W latach 1977-1979 kompleks D-4 prze-
szedl modernizacj¢ zwigzana z wymiang
glowicy bojowej. Rakieta z nowa glowica
RAZG otrzymata szyfr R-21M a kompleks
oznaczenie D-4M.

Kompleks D-4 okazat si¢ dos¢ niezawod-
ny i prosty w obstudze. Rakieta R-21 wy-
trzymata probe czasu i pozostawala
na uzbrojeniu floty prawie 20 lat. Od 1963
roku dol982 roku przeprowadzono 228
startow tej rakiety, z ktorych 193 byly
udane.

Projekt 701( ozn. zach: Hotel Il ]

wyglad z poczatku lat 80-tych M

W dalszej stuzbie okrety projektu 658
przechodzily kolejne modernizacje o roz-
nym zakresie. Dwie jednostki ze sktadu
Floty Pacyfiku K-178 i K-55 zostaly prze-
zbrojone w stoczni remontowej w Bolszoj
Kamni (Primorije) w latach siedem-
dziesiatych w okrety torpedowe (projekt
658 T). W 1977 r. okrety te ponownie pod-
dano modernizacji, przeksztalcajac je
w okrety lacznosci (projekt 658 U).
Przy tym uzbrojenie torpedowe pozostato,
zmniejszono natomiast liczbe zabieranych
torped32. Nalezy rowniez wspomniec o pro-
bie uzbrojenia okretow typu Hotel w kom-
pleks rakietowy D-5 (projekt A 658). Prace
nad tym wariantem zostaly przerwane
w bardzo wezesnym stadium projektowania
Na szczegdlne potraktowanie zastuguje
modernizacja okretu K-145 wedtug projek-
tu 701.

Projekt 701

Zwickszany stopniowo zasi¢g kolejnych
typow rakiet (R-21 - 1420 km, R-27-
2500 km) byt daleko niezadowalajacy wo-
bec postepow jakie czynili Amerykanie
w rozbudowie swoich sit i Srodkow zwalcza-
nia okretow podwodnych.

Odpowiedziag na to moglo by¢ tylko
wprowadzenie nowego pokolenia rakiet
balistycznych dysponujacych zwigkszonym

29. Apanasienko W,, Morskije rakietnyje..., s. 44

30. Apanasienko W,, op. cit., s. 44

31. tamze, s. 42

32. publikacje rosyjskich autorow sa w tym wzgledzie
sprzeczne. Kuzin W. P, Nikolskij W. L., piszg iz po przy-
stapieniu ZSRR do porozumienia OSW, wyrzutnie ra-
kietowe 6 okretow zostaly wycigte a okrety te przeklasy-
fikowano w atomowe okrety torpedowe, nast¢pnie
przebudowano na okrety facznosci. Ilin W. i Kolesnikow
A., wymieniaja tylko dwa okrety: K-1781 K-55, ktore wg
nich zostaly przebudowane w 1977r na okrety facznosci
(projekt 658 U/KS). Pawlow A. S. wspomina tylko
o przebudowie K-40 na okret tacznosci w 1977 r.

B

n
£ U

o0 V. I

00 00 00 00 00 00 0O 0O OO 0O OO 0O OO OO OO 0O OO 0O OO OO 00 0O OO 00 00 00 aeeee-n
H © 0 ()

- P 1o
- o= = 00 00 00 00 0D 00 OO 0O OO 0OOO OO OO
—_ o ] 0 00 00
5 T
EnERmEERn Enan R
—
en

| Grotnik 2003 @

56

Nr 62 (6/2003) ® OKRETY WOJENNE



nsHiroszima” i jej siostry

K-145 po przebudowie wedlug projektu 701.

zasiggiem dziafania i zdolnych startowac
z dowolnego polozenia nosiciela.

W 1963 r. w CKB-385 pod kierownic-
twem W. P. Makiejewa rozpoczely si¢ prace
nad pierwsza w $wiecie miedzykontynental-
ng rakietg balistyczng z podwodnym star-
tem. Rdéwnolegle nad projektem nowego
typu rakiety pracowalo OKB-52 W. N. Cze-
fomieja. Po rozpatrzeniu alternatywnych
projektdw wybrano ten pierwszy.

Oficjalna decyzja rzadowa o podjeciu
prac nad miedzykontynentalnym rakieto-
wym kompleksem D-9 z rakieta R-29 uka-
zala si¢ 28 wrze$nia 1964 r. Roéwnoczes$nie
w CKB-16 pod kierunkiem gtéwnych kon-
struktoréw A. S. Smirnowa i N. E Szulzen-
ko opracowano wstepny projekt okretu
podwodnego ,,701” — nosiciela migdzykon-
tynentalnych rakiet balistycznych.

Kompleks D-9 byt przeznaczony dla be-
dacych juz w stuzbie okretdw podwodnych
projektow 629, 658, 667A, a takze dla no-
wych jednostek z napedem zaréwno jadro-
wym jak i klasycznym. Wkrotce zaniechano
pomystu z okrgtami z napedem diesla, ze
wzgledu na zbyt duze rozmiary kompleksu.
Projektanci CKB-18 zaproponowali prze-
budowe na okret doSwiadczalny jedna
z jednostek Hotel z opcja przekazania go
po zakonczeniu eksperymentéw do nor-
malnej eksploatacji w skiadzie floty. Wybor
padf na K-145, ktory w tym czasie przewi-
dziany byt do kapitalnego remontu.

Projekt techniczny przebudowy okretu
zatwierdzono 2 sierpnia 1965 r. Nastepny
rok uplynat na opracowywaniu — w uzgod-
nieniu ze stocznig nr 402 w Siewierodwin-
sku — dokumentacji roboczej. Prace prze-
ciagnely si¢ z powodu kiopotow z pomysl-
nym sfinalizowaniem prac nad systemem

,,Alfa-701” — aparatura kierowania. Prze-
budowa polegala gtéwnie na wydluzeniu
kadtuba do 130 metréw poprzez wstawie-
nie dodatkowe;j sekcji. Zgodnie z zatozenia-
mi dokonano zamiany istniejacego IV (ra-
kietowego) przedzialu na dwa nowe z wy-
rzutniami startowymi dla 6 rakiet R-29
(po trzy w kazdym). W nowym IV przedzia-
le miescily si¢ systemy i urzadzenia z pulpi-
tami sterowania. W nowym V przedziale
zainstalowano mechanizmy i urzadzenia
nie wymagajace obstugi przy starcie rakiety.
Wszystkie pozostale przedzialy okretu po-
zostawiono bez zmian, przeprowadzono
w nich jedynie remont. Dzigki operacji
,.sztukowania” kadtuba i tak nie maty kiosk
okretu przybral monstrualne rozmiary.
Rozmieszczono w nim az sze$¢ wyrzutni ra-
kietowych 4S-75-1 oraz odpowiednie
oprzyrzadowanie.

Do konica 1968 r. gotowos¢ okretu udato
si¢ doprowadzi¢ do 97%. W okresie od 14
czerwca do 21 lipca 1970 r. Komisja Pan-

fot. Royal Navy via Norman Friedman

stwowa pod przewodnictwem kontradmira-
fa I. L Zujko, przeprowadzita proby
na uwiezi oraz w ruchu. Dowddcg okregtu
byt J. A. Illarionow. Dokonano odbioru
I etapu, tzn. odebrano okret bez uzbrojenia
rakietowego. Dopiero w grudniu 1971 r. za-
fadowano na okret pierwsza rakiete R-29
i po niezbednych przygotowaniach — 25
grudnia tego roku nastgpit udany start. Na-
lezy przy tym doda¢, ze start wykonano
z potozenia nawodnego poniewaz silne ob-
lodzenie Morza Bialego nie pozwalato
na proby w zanurzeniu. Po kolejnych trzech
udanych, w marcu 1972 odbyla si¢ piata
proba, tym razem w dramatycznych oko-
licznosciach. W czasie przygotowan przed-
startowych, kiedy okret znajdowal si¢
na glebokosci startowej, nastapito rozher-
metyzowanie zbiornika paliwa I stopnia ra-
kiety. Rozszczelnione dno zbiornika umoz-
liwifo potaczenie samozapalajacych si¢
komponentéw paliwa. Awarie szybko za-
uwazono, okret natychmiast wynurzyl si¢

Podstawowe parametry projektu 701 (K-745)
Parametry

Wypornos¢ (t):

— nawodna 4970

— podwodna -
Wymiary (m):

— dfugosé 129,8

— szerokosc 9,2

— zanurzenie 8,2
Predkos¢ (W):

— nawodna 15

— podwodna 23,3
Zaloga (osoby) 123
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Podstawowe dane kompleksow rakietowych hedacych na wyposazeniu proj. 658

Nazwa kompleksu D-2 D-4 D-9
Typ rakiety R-13 R-21 R-29

(4 K-50) (4 K-55) (4K-75)
Masa startowa (t) 13,56 19,63 33,3
Diugo$¢ i Srednica rakiety (m) 11,835x 1,3 14,22 x1,3 13,435x 1,8
Typ silnika na ciekte paliwo na ciekfe paliwo na ciekfe paliwo
Liczba stopni 1 1 2
Typ systemu kierowania inercyjny inercyjny astro-inercyjny
Typ glowicy bojowej monoblok monoblok monoblok
Maksymalny zasieg (km) 600 1420 8000
Diugos¢ i $rednica
szybu startowego wyrzutni (m) ok. 15,5 x2,45 16 x 2,15 14x2,1
Stan morza przy starcie rakiety
(stopnie w skali Beauforta) do 4-5 do 5 bez wzgledu na pogode
Szeroko$¢ geograficzna miejsca startu do 75°N do 75° N z kazdego miejsca kuli ziemskiej
Rok wejscia na uzbrojenie 1960 Mod. 1 1963 1974

Mod. 2 1979

Na podstawie: E. M. Kutowoj, P M. Sieriebrow, W. P Kofpakow, Ballistyczeskije rakiety podwodnych fodok — ,Tajfun” 1999 nr 1.
M. A. Sakowicz, Sfawnoje diesiatiletije morskogo rakietostrojenija — ,Tajfun” 2000 nr 5.

i bez zwloki otwarto pokrywe feralnej wy-
rzutni. Nie udato si¢ jednak zapobiec wybu-
chowi.

Rakieta eksplodowata w nawodnym po-
foZeniu przy otwartej pokrywie wyrzutni
co uratowalo okret i jego zatoge. Korpus
szybu wyrzutni wytrzymal ciS$nienie eks-
plozji, produkty wybuchu zostaly wyrzuco-
ne z otwartego szybu. Jak si¢ pdzniej oka-
zalo, przyczyna awarii byt blad popeiniony
przez zatoge zakladu montujacego ra-
kiete.

Awaria spowodowata wstrzymanie
prob. Okret musial wroci¢ na remont
do stoczni gdzie do 3 sierpnia 1972 r. usu-
wano nastepstwa awarii33. W zwiagzku
z tym komplet 6 rakiet przygotowanych
dla realizacji programu strzelan z okretu
podwodnego ,,701” przekazano na pierw-
szy okret projektu 667 B w celu kontynu-
owania prob.

Po zakoficzeniu remontu K-145 ekspery-
menty prowadzono dalej az do 28 listopada
1972 1. Lacznie z tego okretu wystrzelono

13 rakiet w tym dwie na maksymalny zasieg.
Rakiety upadly w okre§lonym miejscu
na Oceanie Spokojnym. Byl to pierwszy
w $wiecie migdzykontynentalny lot rakiety
balistycznej wystrzelonej z atomowego
okretu podwodnego.

Masa startowa rakiety wynosita 33,3 to-
ny. Korpus zbudowany z aluminium byt cai-
kowicie spawany i sktadat si¢ z dwoch stop-

33. Szirokorad A. B., OruZije otieczestwiennogo..., s.
407.

Charakterystyka torped uzywanych na okretach proj. 658
Typ Kaliber (mm) | Predko$¢ (wezty) , Typ silnika System naprowadzania Masa torpedy (kg)
Glgboko$é
Rok przyjgcia ‘ i wania (m i i Masa mat.
A ht ot Diugo$¢ (m) | Zasieg (km) | ply (m) Naped Zasieg naprowadzania (km) G rG ea Nk
MGT-1 400 28 210 elekiryczny akustyczny pasywny 510
i srebrowo-cynkowa _
(1961) 45 6 bateria akumulatorow 80
ET-40 400 29 elektrvczn dwupoziomowy akustyczny 550
S 20-200 srebrowo%a akustyczno-pasywny
(1962) 45 8 ) LA 0608 80
bateria akumulatorow 0°Y,
) 3 akustyczny z naprowadzaniem _
53-61 533 55/85* 2.14 mafta + nadtienel t:rzlggtlenek na $lad torowy celu
(1961) - 15/22 e = 305
ET-65 533 40 elektrvczn dwupoziomowy akustyczny 1750
S ok. 400 srebrowo%a akustyczno-pasywny
(1965) 7,8 15 4 y ) 0.8 ok. 200
bateria akumulatorow ,
) akustyczny z naprowadzaniem
53-65 K 533 ok. 45 . tlokowy ha $lad torowy celu 2070
(1969) 7,8 19 nafta + tlen = 307
* Torpeda miata dwa zakresy zasiegu i predkosci.
Na podstawie W. P. Kuzin, W. I. Nikolskij Wojenno Morskoj Fiot SSSR 1945-1991, Sankt Petersburg, 1966,
A. B. Szirokorad Oruzije otieczestwiennogo ffota, Minsk-Moskwa 2001.
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ni. Stosunkowo niewielkie wymiary (dtu-
205¢ 13 m, Srednica 1,8 m.) osiagni¢to dzie-
ki ,,zatopieniu” silnikdw, wyeliminowaniu
miedzy zbiornikowych przedziatow (tak jak
w R-27) i wyeliminowaniu przedzialu mieg-
dzy stopniami rakiety. Uzyskano to droga
umieszczenia silnika 2-go stopnia rakiety
w zbiorniku utleniacza I-go stopnia i zasto-
sowania rozdzielenia stopni rakiety gazami
zbiornika przy zadzialaniu detonujacego
wydtuzonego fadunku34.

Gtowica jadrowa o wadze ok. 1 tony zo-
stala umieszczona odwrotnie do kierunku
lotu w gérnym dnie zbiornika paliwa 2-go
stopnia wykonanym w ksztalcie stozka.
W zwigzku z pracami prowadzonymi
w USA nad Srodkami obrony przeciwrakie-
towej, R-29 zostala po raz pierwszy
w ZSRR wyposazona w glowice pozorne.
Znajdowaly si¢ one w postaci ztozonej
w specjalnych cylindrycznych kontenerach,
wspawanych w zbiornik paliwa II-go stop-
nia i wyrzucane byly w momencie oddziela-
nia gtowicy bojowej. Dzigki wysokiemu po-
ziomowi automatyzacji przygotowan
do startu (czas okolo 8 minut), caly kom-
plet rakiet mogt by¢ wystrzelony jedna sal-
w3 z interwalem co 10 sekund35.

Finat niemal 10-letnich prac specjalistow
nad kompleksem D-9 nastapit 12 marca
1974 r. Postanowieniem Rady Ministréw
ZSRR kompleks D-9 z rakietg balistyczna
R-29 przyjeto na uzbrojenie MW. Giéwnym
nosicielem tego kompleksu staly si¢ okrety
typu 667B.

W dwa lata pdzniej, 19 grudnia 1976 r.
K-145 powrdcit do stuzby operacyjnej
w skladzie Floty Pdmocnej. Pozostatych
okretdw projektu 658 M nie przezbrojono
w ten typ rakiet.

K-19 w nietypowym dla atomowych okretéw podwodnych jasnym malowaniu, przelom lat 1964/65.

Stuzba operacyjna

Zaraz po wejsciu do stuzby wszystkie jed-
nostki operowaly w skfadzie Floty Pétnoc-
nej. Poczatkowo zasility 206 Samodzielng
Brygade Okretow Podwodnych, ktdra
w 1959 r. przebazowano z Siewierodwinska
do Zapodnoj Licy. W jej skiadzie znalazty
siec réwniez pierwsze jednostki projektu
627A. W lipcu 1961 r. brygada zostata zre-
organizowana w dwie dywizje: 3-cig i 31-
sza, ktore utworzyly 1 Flotylle Atomowych
Okretow Podwodnych Floty Poéinocne;.
Pierwszym dowddca flotylli zostat kontrad-
mirat A. I. Sorokin a szefem sztabu W. S.
Szapowatow. W skiad 31-ej dywizji weszly
trzy pierwsze jednostki projektu 658 (K-19,
K-55, K-33) a ponadto 185 zaloga zapaso-
wa, baza plywajaca Dwina oraz plywajace
koszary (PKZ-104i PKZ-71).

W 1964 r. 31-a dywizja zostata przebazo-
wana do Gadzijewa — (guba Sajda, baza
Jagielnaja) i wlaczona w sktad 12-tej eska-
dry okretow podwodnych, nastepnie
(w1969 1.) przeksztatconej w 3 Flotylle ato-
mowych okretéw podwodnych.

W 1963 i 1968 dwa okrety (K-1781 K-55)
zostaly przeniesione na Ocean Spokojny,
gdzie weszly w sktad 45-ej dywizji atomo-
wych okretdw podwodnych bazujacej
na Kamczatce. Dywizja ta powstala w grud-
niu 1962 roku i stacjonowala w zatoce Kra-
szeninnikowa. W 1963 r. dywizja weszla
w sktad 15-tej eskadry okretéw podwod-
nych. Po kolejnych 10-latach w listopadzie
1973 r. wymieniona eskadra zostala przeor-
ganizowana w nowy zwigzek operacyjny —
2-ga Flotylle atomowych okretow podwod-
nych. Dowodztwo flotylli objat kontradmi-
ral E. N. Spiridonow., a szefem sztabu mia-
nowano N. E Chanina.

Pierwsze lata eksploatacji okretéw pro-
jektu 658 charakteryzowata duza liczba
awarii. Dowddca Floty Poinocnej w latach
1962-1964 admirat W. A. Kasatonow wspo-
mina, ze na dzien

1 marca 1962 r. z dwunastu dopiero co
wprowadzonych do stuzby okretéw znajdu-
jacych sie¢ w skiadzie 1 Flotylli (pie¢ OP.
proj. 658 1 675 i oSmiu proj. 627) w stuzbie
znajdowalo si¢ zaledwie osiem36. Cztery
okrety remontowano. Okoto polowy wyjs¢
w morze okretéw podwodnych pierwszego
pokolenia w tym czasie byto przerwanych
z powodu niesprawnosci urzadzen napedo-
wych.

Najgrozniejsza awaria przydarzyla sie
K-19. W lipcu 1961 1. w szesnastej dobie rej-
su w morzu nastgpito uszkodzenie rurocig-
gu obiegu pierwotnego dziobowego reakto-
ra. W przedziale reaktora gwattownie wzro-
sta radioaktywnos$¢. W ciggu doby zatoga
musiafa opusci¢ okret i przej$¢ na przybyte
z pomocg okrety. Cata zaloga przewieziona
na lad trafifa do szpitali. OSmiu cztonkéw
zatogi zmarfo w wyniku napromieniowania,
a 23 zostato inwalidami. Po tym wydarzeniu
marynarze Floty Potnocnej ochrzcili K-19
nazwg ,,Hiroszima”.

Obawa przed powaznymi awariami ato-
mowych okretow podwodnych byta tak sil-
na, ze nawet w okresie duzego napiecia to-
warzyszacego kryzysowi kubafiskiemu
w 1962 r. nie odwazono si¢ wysta¢ w ten re-
jon zadnego okretu podwodnego z tym na-
pedem.

34. Awitow M. N., Oni byli pierwymi, ,, Tajfun” 2001
nr 6,s. 19.

35. Jemielianow W. A., Rakietnyj kompleks D-9,
,,Tajfun” 2000 nr 10 s. 10.

36. Kasatonow L, op. cit., s. 257.

fot. zbiory Siergiej Biereznoj
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Jeden z wycofanych ze stuzby operacyjnej okretéw projektu 658, po przebudowie na
jednostke doswiadczalna, nowych systeméw wykrywania kilwateru zanurzonych okretow

podwodnych.

Mimo licznych trudnosci i zawodnoSci
urzadzen napedowych okrety proj. 658 co-
raz czesciej odbywaly dlugie rejsy badz sa-
motnie, badz w towarzystwie innych jedno-
stek.

W dniach 14-30 wrzeSnia 1963 r. K-178
dowodzony przez kpt. I rangi A. P. Michaj-
fowskiego, w towarzystwie K-115 (proj.
627A) odbyl pierwszy w historii floty ra-
dzieckiej rejs z Ponocy na Ocean Spokojny
przechodzac pod lodami Arktyki 1600
Mm. W czasie tego plywania okrety pod-
plywaly do dolnej powierzchni lodu i przyj-
mowaly przez jego warstwe radiogramy
od centréw nadawczych Floty ZSRR.

Pig¢ lat poOzniej w dniach 20.08-
06.09.1968 r. K-55 pod dowodztwem kpt. 11
rangi J. W. Pieregudowa w towarzystwie K-
-42 (proj. 627A) odbyt podobny rejs. Tym
razem po raz pierwszy na poktadzie okretu
znajdowala si¢ bron jadrowa.

Prébowano takze penetrowaé inne rejo-
ny wszechoceanu. We wspomnianym 1963
1. K-133 pod dowddztwem kpt. III rangi G.
A. Slusariewa udat si¢ w rejs w okolice row-
nika. Po 51 dniach okret bezpiecznie po-
wrocit do bazy.

Autonomiczne rejsy w pierwszej pofowie
lat szeS¢dziesiatych, pozwolily zdoby¢ nie-
zbedne doswiadczenie w eksploatacji tych
skomplikowanych okretow. W 1966 r. Flo-
cie Pdlocnej postawiono zadanie rozpo-
czecia na Atlantyku statych bojowych patro-
li przez trzy okrety uzbrojone w rakiety bali-
styczne. Dato to poczatek nieprzerwanego
dyzuru okretow z rakietami wycelowanymi
w terytorium przeciwnika. Mimo rosngcej
liczby okretow i patroli nie udato si¢ osia-

fot. Royal Navy via Norman Friedman

gnac zatozonego wskaznika. Zamiast wspoi-
czynnika operacyjnego wykorzystania okre-
tow — 0,57 z trudem osiagnieto 0,23. W tym
czasie u Amerykanow byl on réwny 0,68.

To oznaczalo, ze we flocie ZSSR nie-
ustannie na patrolu znajdowalo si¢ 8-9
okretoéw a u amerykanow 2437.

Kres stuzbie okretow typu Hotel potozy-
fo radziecko-amerykanskie porozumienie
0 ograniczeniu zbrojen strategicznych. Ich
ostateczne losy przedstawiaja si¢ nastepuja-
co:

e K-19 pomimo wielu powaznych awarii
okazat si¢ najbardziej dtugowiecznym okre-
tem z calej 6semki. Flage wojenna opusz-
czono na nim w 1991 roku. Od 4 grudnia
1992 r. okret stoi zacumowany w bazie Wi-
dajewo.

* K-16 wycofany ze stuzby 14.03.1989 r.
W latach 1990-1991 rozebrany na ztom.

* K-40 wycofany ze sktadu floty 12 paz-
dziernika 1986 r. W latach 1990-1991 roze-
brany na zlom, po uprzednim wycieciu
przedziatu reaktorow.

e K-55 skreslony z listy floty 14 marca
1989 r. i zacumowany w zatoce Kraszenin-
nikowa oczekuje na dalszy los.

e K-145 wycofany ze stuzby 14 marca
1989 r., po wieloletnim postoju, w 1996 r.
rozebrany na zlom.

e K-149 skreslony z listy floty 24 marca
1990 r. odstawiony do guby Ara czeka
na ostateczny los.

¢ K-33 Brak danych.

e K-178 wycofany ze stuzby 19 kwietnia
1990 r. po wieloletnim postoju w Zatoce
Czuzma, w latach 1997-1998 rozebrany
na zfom38.

Ocena koncowa

W poréwnaniu z amerykanskimi odpo-
wiednikami (okrety typu George Washing-
ton) radzieckie rakietowce posiadaly urza-
dzenia napedowe wiekszej mocy i duza
predkos¢ podwodna. Mogly zanurzaé si¢
na wigksza glebokos$¢. Wszyscy czlonkowie
zalogi mieli swoje miejsca do spania. Okre-
ty tego typu charakteryzowaly si¢ spora zy-
wotnoscig czego dowodem byt K-19,,boha-
ter” licznych i groznych awarii. Na tym
w zasadzie lista zalet konczy si¢. Okrety
projektu 658 ustgpowaly konkurentom zza
oceanu wyzszym poziomem wytwarzanych
szumoOw. Jak wspomina N. Zatiejew —
pierwszy dowddca K-19 — kiedy przedsta-
wiono mu protokdt z pomiaru glo$nosci
mechanizmoéw: ,,...zIapalem si¢ za glowe —
wyniki byly przerazajace, poziom decybeli
przekraczal wszystkie mozliwe normy”3.
Wyposazenie elektroniczne bylo wiecej niz
skromne.

Najwieksza jednak wada byla mata liczba
zabieranych rakiet a w przypadku R-13 ich
nadwodny start i maly zasieg. Narazalo to
okret na przebywanie w strefie przeciw-
dzialania wrogich sit ZOP oraz fatwo$¢ wy-
krycia go i zniszczenia.

Rakieta R-21 zapewniala co prawda
skryto$¢ dzialania ale jej zasigg w dalszym
ciagu byl niewystarczajacy. Amerykanskie
rakiety ,,Polaris” mialy mate gabaryty co
pozwalato na umieszczenie az 16 pociskow
na okrecie. Dysponowaly ponadto wigk-
szym zasiggiem, lepsza celnoscia oraz bar-
dziej bezpiecznym napgdem na paliwo
stafe.

Parametry eksploatacyjne radzieckich
rakiet na paliwo ciekte czynily je bardzo
niebezpiecznymi, szczegblnie dla ich nosi-
ciela i jego zatogi. Konieczno$¢ tankowania
rakiet na okrecie, a takze toksyczno$¢ i wy-
jatkowa latwopalno$¢ powodowaly duza
ucigzliwos¢ dla zatogi.

Klopoty z urzadzeniami napedowymi to
osobny rozdzial czesto niestety tragiczny.
Niedopracowane konstrukeyjnie, czgsto
niedbale wykonane elementy w potaczeniu
z nie zawsze umiejetna obstuga, prowadzily
do czestych uszkodzen. Skutkowato to cze-
stymi pobytami w stoczni i niskim wspol-
czynnikiem operacyjnego wykorzystania
okretow.

Bardzo znamienne stanowisko w tej
kwestii zajal admirat A. T. Czabanienko —
dowodca Floty Polocnej w latach 1952-
1962. Byt on przeciwny poSpiesznemu
przyjmowaniu okretow w skiad floty. Jego

37. Liebiedko W. G., Gieroizm i muzestwo podwod-
nikow rakietonosnogo flota, ,,Podwodnyj Ftot” 1998 nr
1s.61.

38. Bierieznoj S. S., Atomnyje podwodnyje..., s. 53-56

39. Zatiejew N., S. O. S. z glebin. Wspomnienia do-
wodcy okretu podwodnego. Warszawa 2000 s. 146.
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zdaniem nalezato lepiej dopracowaé kon-
strukcje oraz technologie przygotowania
waznych wezldw urzadzen napedowych,
tak aby zapewni¢ ich niezawodno$¢ i zwigk-
szy¢ resurs pracy. Narazit si¢ tym na powaz-
ny konflikt z gtéwnodowodzacym floty

Poréwnanie podstawowych parametrow okretow typu Hotel i George Washington

Parametry
Rok wejscia do stuzby
Wypornos¢ (t):

ZSRR admiratem S. Gorszkowem a w kon- — nawodna
sekwencji na utrate stanowiska. — podwodna
Reasumujgc mozna stwierdzic, ze okrety Wymiary (m):

typu Hotelnie byly konstrukcja nowatorska — diugosé
ale stanowily wazny etap w rozwoju ra- _ szerokost
dzieckich morskich strategicznych sif jadro- e

wych. Eksploatacja tych okretow pomogta
nabra¢ niezbednego doswiadczenia ich za-
fogom, co procentowalo w przysztoSci.
Whioski z poczatkowych niepowodzen wy-
ciagneli réwniez konstruktorzy oraz pra-

Maksymalna gfgboko$¢ zanurzenia (m)
Liczba zabieranych rakiet

Moc napedu (KIM)

Predkos¢ (W):

cownicy stoczni. @ — nawodna

— podwodna
Bibliografia: Liczba reaktor6w
Antonow A. M., Pierwoje pokolenije atomochodow Zapas pwwamosci (%)
SKB-143, St. Petersburg 1996. Zaloga

Apanasienko N., Ruchadze R., Morskije rakietnyje
strategiczeskije sistiemy pierwogo pokolenia, ,,Morskoj
sbornik”. 1998 nr 11.
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nr 4.
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fun” 2001 nr 6.

Bietomoriec W. W, Ispytatielnoj partii pristupit k za-
mierom!, ,,Sudostrojenije” 1999 nr 2.

Biereznoj S. S., Atomnyje podwodnyje fodki WMF
SSSR i Rosji, ,Morskoj istoriczeskij almanach”, Spe-
cjalnyj wypusk 2001 nr 7.

Boczkin S. 1., Morskije strategiczeskije jondernyje sily
(zarozdienije, rozwitije, sostojanije, probliemy), ,,Pod-
wodnyj Flot” 1999 nr 2.

Conway’s All The World’s Fighting Ships 1947-1995.,
London 1995.

Ilin W,, Kolesnikow A., Otieczestwiennyje atomnyje pod-
wodnyje fodki, ,, Tiechnika i wooruzenije” 2000 nr 5-6.

Hotel (658) George Washington
1960 1959
4 080 5959
5242 6 709
1141 116,4
9.2 10,1
7,68 8,1
300 210
3 16
2x 17 500 15 000
15,0 -
24,7 22
2 1
31 12
128 112

Istorija otieczestwiennego sudostrojenija, pod red.
Spasskij J. D., TV, St. Petersburg 1996.

Jemielianow W. A., Rakietnyj kompleks D-9, , Tajfun”
2000 nr 10.

Kasatonow 1., Flot wychodit w okiean. St. Petersburg
1995.

Korszunow J. L., Kutowoj E. M., Ballistyczeskije rakie-
ty otieczestwiennogo Flota, St. Petersburg 2002.
Kutowoj E. M., Sieriebrow P. M., Kotpakow W. P, Bal-
liistyczeskije rakiety podwodnych fodok, ,,Tajfun” 1999
nr 1.

Kuzin W. P, Nikolskij W. 1., Wojenno-morskoj Flot
SSSR 1945-1991, St. Petersburg 1996.

Liebiedko W. G., Gieroizm i muzestwo podwodnikow
rakietonosnogo flota, ,,Podwodnyj Ftot” 1998 nr 1.
Fazariew N. M., Pierwyje sowietskije atomnyje pod-
wodnyje fodki i ich wojennaja prijomka. St. Petersburg
1996.

Nilsen T, Kudrik I., Nikitin A., Den Russiske Nordfla-

ten (Kilder til radioaktiv foruresning), ,Bellona rap-
port” 1996 nr 2.

Pawlow A. S., Warships of the USSR and Russia 1945-
1995, London 1997.

Sakowicz M. A., Stawnoje diesiatiletije morskogo rakie-
tostrojenija, ,, Tajfun” 2000 nr 5.

Szirokorad A. B., Oruzije otieczestwiennego flota 1945-
2000. Mifisk-Moskwa 2001.

Szirokorad A. B., Sowietskije podwodnyje fodki posle-
wojennoj postrojki, Moskwa 1997.

Szmigielskij L. G., Konstruktory ,,Siewmasza” dali ato-
mochodu wtoruju Zyzn, ,,Sudostrojenije”

1999 nr 2.

Timofiejew R. A., K siewiernomu poliusu na pierwoj
atomnoy, St. Petersburg 1995.

Zatiejew N., S. O. S. z glebin. Wspomnienia dowédcy
okretu podwodnego. Warszawa 2000.

Zarkow W. 1, Rozdienije morskogo strategiczeskogo

szczita Rossiji, ,Sudostrojenie” 1998 nr 1.

Poréwnanie podstawowych parametréw rakiet balistycznych pierwszego pokolenia ZSRR i USA
ZSRR USA
Parametry R-13 R-21 Polaris A -1 Polaris A -2 Polaris A -3
(4K-50) (4K-55) (UGM-27A) (UGM-27B) (UGM-27C)

Rok wejscia na uzbrojenie 1960 1963 1960 1962 1964
Masa startowa (t) 13,7 19,6 13,0 14,5 16,3
Wymiary (m):
— diugosc 11,8 14,2 8,7 9,45 9,45
— $rednica 1,3 1,3 1,37 1,37 1,37
Maksymalny zasigg (km) 600 1.420 2.160 2.800 4.600
Liczba stopni 1 1 2 2 2
Liczba glowic 1 1 1 1 1/3
Moc gtowicy (MT) 0,8 0,5 0,8 1,0/0,2
Srednie odchylenie
od celu (km) 4,0 2,15 - - 0,9
Typ silnika na paliwo ciekte na paliwo ciekie na paliwo state na paliwo state na paliwo state
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Amerykansikie Smigloweowee
pesantowe Wpw e Jime

eZese |l = mouernizacie ekretow

Systemy uzbrojenia
i wyposazenia bojowego

Wraz z wprowadzeniem na uzbrojenie
i wyposazenie floty Stanéw Zjednoczonych
nowych rodzajoéw Ssrodkéw bojowych zmia-
nom ulegaly réwniez ich konfiguracje
na poktadach $migtowcowcow typu Iwo Ji-
ma. W latach sze$c¢dziesiatych wchodzace
w skiad ich grup lotniczych $miglowce
transportowe Sikorsky HR2S oraz HUS-1
»Seahorse” byly sukcesywnie zastepowane
nowymi konstrukcjami maszyn typdéw Bo-
eing-Vertol CH-46 ,,Sea Knight” oraz Si-
korsky CH-53 ,Sea Stallion”. Na pokta-
dach lotniczych okretow znajdowaly si¢ sta-
nowiska startowe dla siedmiu Smigtowcow
CH-46 lub czterech CH-53, hangary $mi-
glowcowcdw mogly natomiast miesci¢ 19
maszyn pierwszego z tych typow lub 11 dru-
giego, albo ich kombinacje.

W zaleznosci od misji, ktora wypehnialy
poszczeg6lne okrety ich grupy lotnicze mo-
gly by¢ uzupelniane dodatkowo o dwa
(przy zmniejszeniu liczby §migtowcow czte-
ry) samoloty VSTOL BAe/McDonnell Do-
uglas AV-8A , Harrier”. Okrety biorace
udzial w wojnie wietnamskiej oprocz §mi-
gtowcow CH-46 i CH-53 przenosily takze
dwa lub trzy Smiglowce uniwersalne Bell
UH-1 ,,Huey”, a takze dwa lub trzy $mi-
glowce szturmowe Bell AH-1 ,,Sea Cobra”.

Jedna lub dwie z zaokretowanych maszyn
CH-46 ,,Sea Knight”, albo Bell UH-1 ,,Iro-
quois” (,,Huey”) wykonywaly zadania $mi-
glowcow  poszukiwawczo-ratowniczych
(SAR). W pazdzierniku 1971 roku zakon-
czono prace zwigzane z wykorzystaniem
Smigtowcowca Guam do pelnienia funkcji
rezerwowego okretu kontroli morza. Okret
przystosowano do dziatania z jego poktadu
12 samolotow pionowego startu AV-SA
,2Harrier” oraz szesciu §miglowcow Kaman
SH-2F ,Seasprite”. Poczawszy od stycznia
1972 roku jednostka brafa udziat w inten-
sywnych ¢wiczeniach w nowej roli. Ponie-
waz jednak uwazano, ze okret jest znacznie
bardziej uzyteczny jako Smigtowcowiec de-
santowy, po osiemnastu miesigcach C¢wi-
czeh zostala ponownie przywrdcona
do pierwotnej roli i z poczatkiem 1974 roku
powrdcil do wykonywania poprzednich za-
dan. Niektore z okretow typu Iwo Jima bra-
1y takze udzial w operacjach rozminowania
portéow Wietnamu Pétnocnego w 1973 roku
oraz strefy Kanatu Sueskiego w roku na-
stepnym. Wowczas z ich poktadéw opero-
waly przystosowane do poszukiwania i tra-
fowania min morskich $miglowce Sikorsky
RH-53D.

W latach siedemdziesigtych $miglow-
cowce typu Iwo Jima zostaly uzbrojone
w wyrzutnie przeciwlotniczych pociskow

obrony bezpo$redniej Raytheon RIM-7H
»Sea Sparrow”, ktorymi zastapiono dwa
stanowiska dzial uniwersalnych 76 mm. Ja-
ko pierwszy, w oSmiopojemnikowa, tado-
wang recznie wyrzutnie Mk 25, zostal wy-
posazony w 1970 roku $miglowcowiec Oki-
nawa. W roku 1972 zamontowano je
na Tripoli i Inchon, a w roku nastgpnym
na Iwo Jima i New Orleans oraz na Okina-
wa (druga wyrzutnia). Guami Guadalcanal
otrzymaly je w roku 1974. Kazdy z okretow
uzbrojono w dwie wyrzutnie, przy czym jed-
na zostata zamontowana na prawej burcie
przed nadbudéwka wyspowa, a druga
na rufie, na lewym sponsonie dzial 76 mm.
Do kierowania ogniem pociskow ,,Sea
Sparrow” stuzyly dwa automatyczne syste-
my kierowania artylerig rakietowa Mk 115.

Pociski RIM-7H, bedace morska wersja
pociskow powietrze-powietrze AIM-7M
»Sparrow”, zaczely wehodzi€ na uzbrojenie
marynarek USA i pafistw NATO poczaw-
szy od 1967 roku. Charakteryzowaly si¢ one
bardzo duza predkoscia, duzg rozpigtoscia
putapdw oraz doktadnoScia razenia poten-
cjalnych celow. Pojedynczy pocisk ,.Sea
Sparrow” mial dfugos¢ 3 650 mm, Srednice
203 mm i rozpigtoS¢ statecznikow
1 020 mm. Wazyt 204 kg, byl uzbrojony
w glowice bojowg o ciezarze 54 kg i wypo-
sazony w zapalniki uderzeniowy i zblizenio-
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wy. Naped pocisku stanowit silnik Aerojet
Mk 53 Model 2 zasilany paliwem stalym,
ktory pracujac przez 2,9 sekundy nadawat
pociskowi predkos¢ ponad 3,5 Ma. Maksy-
malny zasieg lotu siegat 18 000 m, a putap
razenia pocisku od 4,5 m do 22 680 m.

W latach osiemdziesiatych §migtowcow-
ce otrzymaly po dwa artyleryjskie zestawy
obrony bezposredniej ,,Vulcan/Phalanx”
Mk 16. Kazdy z zestawdw jest ztozony ze
zblokowanego uktadu dziatek 20 mm, uzy-
wanego przez lotnictwo USA typu ,,Vul-
can” M61A1 oraz wspolnie ostonigtych ra-
daréw dozoru, wykrywania i Sledzenia celu,
zamontowanych na podstawie mieszczacej
zapas amunicji. W zestawach zastosowano
szeSciolufowe dziatko strzelajace w syste-
mie rotacyjnym, wediug zasady dziatania
opracowanej i opatentowanej przez R. J.
Gatlinga w potowie XIX. Usytuowane ob-
wodowo lufy obracaja si¢ wokot osi, a od-
palenie pocisku nastgpuje po przestawieniu
si¢ przed wylot komory nabojowej kolejnej
lufy, co zapobiega przegrzewaniu si¢ luf.
Kat podniesienia uktadu wynosi -25°
do +80°, a teoretyczna szybkostrzelnos¢ ze-
stawu 3 000 strzalow na minute (sze$¢ luf
po 500 strzaléw na minutg kazda). Dziatka
strzelaja przeciwpancernymi nabojami
podkalibrowymi Mk 149. Kazdy z pociskoéw
zbudowany jest z rdzenia o kalibrze
2,75 mm wykonanego z weglika uranu, sa-
botu adaptujacego rdzen do Srednicy

Dane taktyczno-techniczne /wo Jima (LPH-2) (1993)

pefna 19 500 ton; nosnosc¢ 5 676 ton;
dtugosc: maks. 183,99 m, na KLW 169,47 m;
szerokosc: na KLW 25,60 m; poktadu lotniczego 31,70 m;

kombinacje maszyn: 10 Sikorsky CH-53E ,Sea Stallion”;
20 Sikorsky CH-46D ,Sea Knight”; Bell 3 UH-1 ,Huey”;

2 zestawy dziatek 20 mm CIWS ,Phalanx” Mk 15;
80 oficerow / 638 podoficeréw i marynarzy + 1 750 zotnierzy

wyporno$¢:
wymiary:

zanurzenie do 7,89 m;
moc maszyn: nominalna 22 000 KM;
predkos¢: 23,0 w przy mocy nominalnej;
zasieg: 10 000 Mm przy 20 w;
Smigtowce:

3 Bell AH-1 ,Air Cobra”;
uzbrojenie:
zatoga:

piechoty morskiej

20 mm oraz popychacza nadajacego poci-
skom rotacje. Sabot i popychacz sg odrzu-
cane po opuszczeniu przez pocisk lufy dzia-
fa. Zdolno$¢ razenia jest najwicksza na dy-
stansie do okofo 1 900 m. Zestawy sa
umieszczone w zamknigtych obudowach
i usytuowane na skrzyniach mieszczacych
dwa, zawsze gotowe do uzytku magazynki
na 1 600 pociskow. Ciezar pojedynczego ze-
stawu wraz z amunicja wynosi 6 092 kg.
Zestawy zostaly rozmieszczone na po-
ktadach okretow w taki sposob, aby zabez-
pieczy¢ mozliwo$¢ razenia celow w pelnym
azymucie 360°. Na Iwo Jima i Okinawa
usytuowano je w miejscach po zdemonto-

New Orleans po modernizacji, widoczy prawoburtowy ,Vulcan/Phalanx”, 25.11.1995 r.

wanych wyrzutniach pociskow ,,Sea Spar-
row” — przed wyspa nadbudowki i stanowi-
skiem dzialek 76 mm oraz na lewoburto-
wym sponsonie rufowym. Na pozostatych
Smigtowcowcach typu Iwo Jima zamonto-
wano je na sponsonach usytuowanych
na burtach. Okrety te byly wigc uzbrojone
zardwno w dwa zestawy obrony bezposred-
niej artyleryjskie CIWS ,,Vulcan/Phalanx”,
jak i dwa rakietowe zestawy ,Sea Spar-
row”. Uzupelnieniem uzbrojenia artyleryj-
skiego $miglowcowcow typu Iwo Jima byty
montowane réwniez w latach siedemdzie-
sigtych dwa dzialka salutacyjne kalibru
40 mm.

fot. zbiory Arthur D. Baker 11l
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Inchon po przebudowie na okret wsparcia sit minowych, 05.04.1997 r.

Od 1986 roku rozpoczgto realizacjg pro-
gramu Service Life Extension, ktorego ce-
lem bylo przedtuzenie zywotnosci kazdego
ze Smiglowcowcow typu Iwo Jima o dodat-
kowe 15 lat. Oprécz wymiany systemow
uzbrojenia okretow program ten obejmo-
wal réwniez poprawe zdolnoéci do prze-
trwania jednostek na polu walki oraz mo-
dernizacje urzadzen napedowych i po-
mieszczen mieszkalnych. Dzigki jego wdro-
zeniu zywotno$¢ pierwszych okretow ame-
rykanskich, budowanych od fazy projekto-
wej jako Smigfowcowce desantowe, zostata
przedtuzona do schytku ubiegtego stulecia.

Okret wsparcia sit
przeciwdziatania minowego

Operacje ,,Desert Shield” i ,,Desert
Storm” pokazaly potrzeb¢ posiadania
przez flotg Standéw Zjednoczonych okretu
zdolnego do dowodzenia, kierowania
i wspierania operacji zwalczania zagrozenia
minowego. Do przebudowy na jednostke
tej klasy zostat wytypowany §migtowcowiec
Inchon. Rozwazano takze modernizacje
do tego standardu drugiego okretu — Gu-
adalcanal, po jego wycofaniu ze sluzby
w roli $miglowcowca wsparcia desantu
w sierpniu 1994 roku. Z zamiaru przebudo-
wy jednostki w ramach §rodkéw roku finan-
sowego 1996, zrezygnowano jednak zanim
rozpoczeto jakiekolwiek prace.

Kontrakt na przebudowe Inchon zostat
zawarty w listopadzie 1994 roku z Ingalls
Shipbuilding Inc. w Pascagoula w stanie

Miississippi. Prace zostaly wykonane w ciagu
nieco ponad 15 miesigey, tj. od 6 marca
1995 do 24 maja 1996 roku. W ich ramach
zmodernizowano systemy C41 okretu, tj.:
dowodzenia, kierowania, Iacznosci, infor-
matyki i rozpoznania (wywiadowczy). Okret
otrzymal przeciwminowa centralg bojowa
(MCCC2), w ktorej mozliwe bylo zbieranie
informacji od towarzyszacych mu jednostek
przeciwdziatania minowego i tworzenie
na ich podstawie elektronicznych map za-
grozen minowych. Zadaniem przebudowa-
nego $miglowcowca bylo wsparcie zaopa-
trzeniowe i remontowe dla czterech okre-
tow przeciwdzialania minowego (tralowcow
oceanicznych) typu Avenger (MCM-1) oraz
przybrzeznych niszczycieli min typu Osprey
(MHC-1). Lotnicza grupa wsparcia okretu
skladata si¢ z 8 przystosowanych do trato-
wania min $miglowcow Sikorsky MH-53E
»Sea Dragon” oraz dwoch maszyn Sikorsky
UH-46D ,Sea Knight” w wersji poszuki-
wawczo-ratowniczej (SAR).

Okret zostal wyposazony w sze$¢ zesta-
wow tralowych Mk 105, przy czym mogt
takze wspiera¢ dzialania czterech grup eks-
plozyjnego niszczenia min, ktore wraz
z przynaleznym wyposazeniem byly zaokre-
towane na jej pokladzie. Zamontowano
takze nowe uzbrojenie w postaci dwdch ar-
tyleryjskich zestawow obrony bezposred-
niej ,,Phalanx”, czterech automatycznych
dziatek kalibru 25 mm Mk 38 ,,Bushma-
ster”, czterech karabindw maszynowych
12,7 mm, a takze r6znorodne zestawy ra-

fot. zbiory Leo van Ginderen

diolokacyjne. Dzi¢ki zmodernizowaniu za-
plecza logistycznego i obstugowego, Inchon
mogl zapewniac nie tylko wsparcie C4I dla
dowddcy zespolu przeciwdziatania mino-
wego, ale takze potrzeby remontowe i logi-
styczne uzbrojenia, Srodkéw przeprawo-
wych (LCAC) oraz lotnictwa na kazdym
obszarze dziatania. Po przebudowie sygna-
tura Inchon zostata zmieniona na: MCS 12.

Automatyczne dziatka kalibru 25 mm
Mk 38 ,Bushmaster”, w ktére podczas
przebudowy na okret wsparcia sit przeciw-
dziatania minowego zostat wyposazony In-
chon, stanowig zmarynizowana, wprowa-
dzona na uzbrojenie floty w 1986 roku, wer-
sje uzytkowanych od lat siedemdziesigtych
ubiegltego wieku przez armi¢ USA dziatek
Hughes Mk 242 | Chain-Gun”. Sa one
przeznaczone do zwalczania celéw nawod-
nych takich jak lekkie jednostki ptywajace,
a takze inne cele morskie (miny) i ladowe
(pojazdy, zgrupowania zolnierzy itp.).
Dziatka Mk 242 s jednolufowe, fadowane
dwustronnie i chfodzone powietrzem. Mo-
ga prowadzi¢ ogien w trybie automatycz-
nym albo poéfautomatycznym. W ich kon-
strukcji zrezygnowano z wykorzystania
do napedu mechanizméw energii odloto-
wych gazéw prochowych na rzecz napedu
za pomocg silnika elektrycznego. Porusza
on podajnik amunicji, a takze napedza me-
chanizm tadowania pociskéw i usuwania tu-
sek. Dziatka Mk 242 maja kaliber 25 mm,
diugos¢ 2 175 mm i cigzar 109 kg. Predkos¢
wylotowa pociskdéw wynosi 1 100 m/s, co na-
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daje im maksymalny zasieg 6 800 m,
przy efektywnej odleglosci strzelania
2 460 m. Szybkostrzelnos¢ dzialek wynosi
175 strzaléw na minut¢ w trybie automa-
tycznym, a zywotnoS$¢ ich luf 25 000 strza-
tow. W wersji morskiej dziatka Mk 242 sg
ustawiane na stanowiskach Mk 88, ktore
umozliwiaja ich montaz na jednostkach
morskich réznych klas, poczawszy od lek-
kich (kutry patrolowe), az do duzych okre-
tow (jednostki desantowe czy pomocnicze).
Stanowisko Mk 88 wazy 567 kg, a zamonto-
wane na nim dziatko jest naprowadzane
recznie w kierunku oraz elewacji przez ob-
stugujacego je celowniczego. W przypadku
awarii, dzialko moze by¢ zdemontowane ze
stanowiska przez dwoch ludzi i w ciagu pig-
ciu minut zastgpione innym, sprawnym.

Systemy radioelektroniczne
i kontroli ognia

W konicowej swej konfiguracji Smigtow-
cowce desantowe typu Iwo Jima byly wypo-
sazone w nastepujace systemy radiolokacyj-
ne: radar dozoru nawodnego Raytheon/Sy-
Ivania SPS-10, radar dozoru powietrznego
Lockheed SPS-40 oraz radar nawigacyjny
SPN-10. W sktad ich system6w radiokomu-
nikacji wchodzity: system komunikacji tak-
tycznej URN-20 TACAN, oraz system ko-
munikacji satelitarnej z nadajnikiem/
odbiornikiem WSC-3, odbiornikiem SRR-
1 i talerzowa anteng satelitarng OE-82

Dane taktyczno-techniczne Inchon (MCS-12)

wypornosé:
wymiary:

predko$¢:
zasieq:
Smigtowce:

uzbrojenie:

zaloga:

moc maszyn:

petna 19 780 ton; no$nos¢ 5 676 ton;

dtugosc: maks. 183,99 m, na KLW 169,47 m;
szeroko$¢: na KLW 25,60 m; maks. 31,70 m;
zanurzenie do KLW 7,90 m; maks. 9,14 m;

nominalna 22 000 KM:;

21,0 w przy mocy nominalnej;

10 000 Mm przy 20 w;

8 Sikorsky MH-53E ,Sea Dragon”;

2 Sikorsky UH-46D ,Sea Knight”

4 dziatka 25 mm (4 x I); 2 zestawy dziatek 20 mm CIWS
LPhalanx” Mk 15, 4 karabiny maszynowe 12,7 mm;
rakietowe pociski przeciwlotnicze ,Stinger”;

46 oficerow / 634 podoficeréw i marynarzy + 76 oficerow
/ 576 podoficerow i marynarzy sit minowych

(wszystkie okrety oprocz Tripoli). Dla
wspomagania i kierowania wlasnych grup
lotniczych okrety (rowniez oprocz Tripoli)
otrzymaly stacje radarowa SPN-6, ktora
usytuowana na nadbudéwce stanowita tak-
ze wspomagajacy system dozoru przestrze-
ni powietrznej. Uzupelnienie radiolokacyj-
nego systemu kontroli lotow stanowita trdj-
wspolrzedna stacja radarowa wspomagania
ladowania SPN-35, usytuowana w duzej ko-
pule za nadbudéwka.

W sktad systemu walki radioelektronicz-
nej Smiglowcowcow Iwo Jima wchodzita
stacja przeciwdziatania elektronicznego

ULQ-6 (oprocz Guadalcanal) oraz system
wyrzutni celow pozornych Mk 36 ,,Super
Chaffrock”. Gi6éwnym zadaniem systemu
ULQ-6, ktorego anteny byly usytuowane
na kratownicowych wspornikach wystaja-
cych poza nadbud6wki na prawych burtach
okretoéw byta obrona przeciwko radzieckim
pociskom rakietowym. W skitad systemu
wchodzito szereg urzadzeni namierzania
i zaklOcania stacji ich stacji radiolokacyj-
nych i naprowadzajacych. System wyrzutni
celow pozornych Mk 36 ,,Super Chaffrock”
sktadat si¢ z oSmiu wyrzutni, z ktérych. kaz-
da byta przystosowana do wystrzeliwania

rys. Tomasz Grotnik

OKRETY WOJENNE ® Nr 62 (6/2003)

65



Smiglowcowce desantowe typu Iwo Jima

na odlegto$¢ okofo 244 m szeSciu kaset ty-
pu Mk 182. Kasety te zawieraly paski meta-
liczne zmieniajace wlasnosci pola elektrycz-
nego pomiedzy atakujacym pociskiem ra-
kietowym, a okretem. Wystrzelone wstazki
formowaly chmure¢ rozpraszajaca promie-
niowanie elektromagnetyczne w okreslonej
odleglosci od okretu. Odpalanie ich mogto
odbywac si¢ péfautomatycznie badz recznie
na sygnal operatora systemu, ktory posiada
mozliwo$¢ wyboru wyrzutni i programowa-
nia sekwencji odpalania kaset.

Jako system kierowania ogniem dzial
przeciwlotniczych kalibru 76 mm L/50 Mk
22, $migtowcowce typu Iwo Jima otrzymaly
dalocelowniki typu Mk 63. Kazde z po-
dwojnych stanowisk typu Mk 33 tych dzial
byto kierowane indywidualnym dalocelow-
nikiem, usytuowanym tuz za stanowiskiem.
Konstrukcja dalocelownikéw typu Mk 63
pochodzita z ostatnich lat II wojny $wiato-
wej. Autorem ich projektu byt zespot
pod kierownictwem dr Charlesa Dra-
per’a z Massachusetts Institute of Techno-
logy. Na wyposazenie okretow amerykan-
skich dalocelowniki Mk 63 zaczely wcho-
dzi¢ w listopadzie 1944 roku. Byly wykorzy-
stywane do kierowania ogniem przeciwlot-
niczych dzialek kalibru 40 mm Boforsa oraz
artylerii wigkszych kalibréw: zaréwno
76 mm, jak i uniwersalnych dzial kalibru
127 mm (przewaznie jako dalocelowniki re-
zerwowe, rzadziej gtéwne). W skiad zespo-
tu dalocelownika Mk 63 wchodzita stacja
radiolokacyjna wykrywania i pod$wietlania
celow Mk 34, celownik stabilizowany Mk
29 oraz balistyczny przelicznik artyleryjski
Mk 28. Podswietlajace cele radary Mk 34
wspOlpracowaly z antenami talerzowymi
Mk 19, o $rednicy 0,76 m. Dziataly w pa-
sSmie ,,X”, fal o czestotliwosci 8,74-8,99
GHz, z wyjSciowa moca impulsu 30 kW.
Emitowaly wiazke o szerokosci 3,0° x 3,0°.
Ich zasigg skuteczny wynosit 37 000 m,
przy doktadnosci okreslania odlegtosci wy-
noszacej 13,7 m +0,1% zasiegu. Rozrdz-
nialno$¢ namiaréw celdéw wynosifa 2,25°,
a rozrdznialno$¢ odlegtosei 183 m.

Podsumowanie

Smigtowcowce desantowe typu Iwo Jima
byly pierwszymi okretami zaprojektowany-
mi i zbudowanymi z przeznaczeniem
do dziafania w tej roli. W okresie diugolet-
niej stuzby wykazaly uniwersalnos¢ oraz do-
skonatg przydatno$¢ do wykonywania za-
dan, do ktdrych zostaly zaprojektowane.
Mimo to nie byly lubiane ani przez zatogi,
ani zolnierzy piechoty morskiej. Ich po-
mieszczenia wewnetrzne byly ciasne i nie
zapewnialy nalezytych warunkéw byto-
wych. Brak stabilizatorow powodowat bo-
wiem, ze nawet przy Srednio wzburzonym
morzu okrety byly podatne na przechyly

tak, iz wickszo$¢ marines ulegata chorobie
morskiej. Wprowadzenie do stuzby jako
pierwszych $§migtowcowcow desantowych
sprawito jednak, ze okrety typu Iwo Jima
staly si¢ doskonalym poligonem dla zbiera-
nia doswiadczen przy opracowywaniu kon-
cepcji nastepnych typdw amerykanskich
okretow tej klasy.

Maszyny smigtowcowcow
typu Iwo Jima

Boeing Vertol CH-46 ,,Sea Knight”

Sredni $miglowiec transportowy Korpu-
su Piechoty Morskiej i Marynarki Stanow
Zjednoczonych. Maszyny tego typu byly
produkowane przez Dywizje¢ Vertol wcho-
dzaca w sktad Boeing Company. Prototyp
$migfowca napedzany dwoma turbinami
gazowymi Lycoming T-53 o mocach
po 850 KM, zostal opracowany przez Ver-
tol w 1958 roku. Pierwszy lot maszyny ozna-
czanej przez producenta jako typ 107, miat
miejsce w dniu 22 kwietnia tego samego ro-
ku. Tizy takie $miglowce napgdzane turbi-
nami gazowymi General Electric T-58 i no-
szace oznaczenie YHC-1A zostaly zamo-
wione przez Armi¢ USA. Po odbyciu
w sierpniu 1959 roku pierwszego lotu przez
maszyne tej serii, Vertol przedstawil udo-
skonalong ich wersj¢ handlowa 107-11.
W 1960 roku Korpus Piechoty Morskiej
oglosit zapotrzebowanie na nowe dwuwir-
nikowe, turbinowe $miglowce transporto-
we, ktore mialy zastapi¢ maszyny z nape-
dem silnikami ttokowymi. Na poczatku na-
stepnego roku opracowana przez Bo-
eing/Vertol konstrukcja, ktérej oznaczenie
zostato zmienione ze 107M na HRB-1, zo-
stala zgloszona do wspoizawodnictwa, wy-
grywajac przetarg w lutym 1961 roku.
Pierwszy lot S$miglowca oznaczanego
w Korpusie Piechoty Morskiej jako CH-
-46A (UH-46A w Marynarce) mial miejsce
w dniu 16 pazdziernika 1962 roku. Przez
kolejne dwa lata maszyny przechodzily te-
sty 1 w listopadzie 1964 roku weszly na wy-
posazenie floty i piechoty morskiej. W tym
samym roku Korpus Marines oglosit pro-
gram budowy 600 maszyn tego typu jako
podstawowych, Srednich Smiglowcow trans-
portowych w Wietnamie. Maszyny CH-46
»Sea Knight” petnily stuzbe we wszystkich
warunkach bojowych i cywilnych. Dzigki
oryginalnemu uktadowi wirnikow odzna-
czaja si¢ doskonala manewrowoScia, za-
pewniajac bezpieczny transport tadunkéw
i 0s6b w niemal kazdych warunkach pogo-
dowych. Oprocz funkcji, do ktorych zostaly
zaprojektowane doskonale nadaja si¢
do wypetniania zadan specjalnych, ewaku-
acyjnych, poszukiwawczo-ratowniczych, ru-
chomych punktéw zaopatrzenia w paliwo
i uzupelnienia amunicji, a takze réznorod-
nych funkcji medycznych.

Smiglowce Boeing Vertol CH-46 ,.Sea
Knight” sa Srednimi, dwusilnikowymi, dwu-
wirnikowymi maszynami transportowymi
przystosowanymi do przewozenia ladun-
kow i osob. Posiadaja kadtuby o przekroju
kwadratowym, konstrukcji pdtskorupowej
iszkielecie ze stopow aluminium. W tadow-
niach o wymiarach: 7,37 m x 1,83 m x
1,83 m moga transportowac 2 270 kg tadun-
ku lub do 25 zomierzy piechoty morskiej
z pelnym wyposazeniem, albo 22 Zotnierzy
w misjach bojowych (z 2 strzelcami pokia-
dowymi). W roli medycznego $miglowca
ewakuacyjnego moga przewozi¢ 15 noszy
z rannymi oraz dwdch sanitariuszy. Sg wy-
posazone w tylng rampe, ktéra moze by¢
otwierana takze podczas lotu oraz urzadze-
nia utatwiajace za- i roztadunek. Uklad za-
czepow zewnetrznych umozliwia podwie-
szanie pod kadiubem tadunkoéw o cigzarze
okoto 4 500 kg.

W sktad ukltadu napedowego Smigtow-
cow CH/UH-46E stanowia dwie turbiny
gazowe General Electric typu T-58-GE-16
0 mocy nominalnej po 1 770 KM. Maszyny
wyposazono w dwa, trojlopatowe, sktadane
mechanicznie dla stacjonowania na
okretach, wirniki nosne o S$rednicach
po 15,54 m, ktorych osie oddalone sa
0 10,16 m. Wirniki posiadaly konstrukcje
stalowa z poszyciem z widkna szklanego
i aluminiowymi krawedziami natarcia. Na-
ped jest przekazywany poprzez tylng prze-
kfadni¢ mechaniczna o przetozeniu 73:722
iwat posredni na obydwa wirniki, przy czym
uktad ten umozliwia niezalezny naped kaz-
dego z wirnikow. Dzigki takiemu sposobo-
wi przeniesienia napedu, $migtowce cha-
rakteryzuja si¢ doskonatymi wiasnosciami
manewrowymi, mogac poruszac si¢ do tytu
i na boki praktycznie bez ograniczen.
W przypadkach awaryjnych mozliwy jest lot
maszyny na jednym tylko silniku przy pufa-
pie ograniczonym do 320 m. Pojemnos¢
zbiornikdw paliwa umozliwia pozostawanie
im w powietrzu przez dwie godziny, a do-
datkowy zbiornik wewnetrzny wydtuza ten
czas do prawie trzech godzin.

Zamontowane w tylnych gondolach
przykadiubowych dwukolfowe podwozie
gléwne maszyn jest stale, podobnie jak po-
jedyncze kolo przednie. Dzigki wbudowa-
nym na state w kadtubie ptywakom, $mi-
glowce CH/UH-46 sa przystosowane do 13-
dowania i startowania z powierzchni wody
oraz poruszania si¢ po niej w przypadkach
awaryjnych. Na wodzie moga przebywac
do dwoch godzin, przy czym wysokos¢ fali
nie powinna przekracza¢ wowczas 50 cm.

Smiglowce CH/UH-46 zasadniczo nie
posiadaly uzbrojenia. Te jednak maszyny,
ktore pehily stuzbe w pofudniowo-wschod-
niej Azji, byly uzbrajane w dwa karabiny
maszynowe kalibru 7,62 mm oraz wyposa-
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Dane taktyczno-techniczne Smigtowcow Boeing Vertol CH-46E ,,Sea Knight”

dtugosc 25,69 m (z roztozonymi wirnikami); kadtuba 13,89 m;
szeroko$¢ 15,54 m (z roztozonymi wirnikami); kadfuba 4,49 m;

dwie turbiny gazowe General Electric T-58-GE-16 o mocy
nominalnej po 1 770 KM, dwa wirniki o Srednicy po 15,54 m;
wiasna 8 172 kg; maksymalna startowa 11 032 kg;
maksymalna lotu poziomego 268 km/h; przelotowa 240 km/h;

wymiary:
wysokosc¢ 5,08 m;
naped:
masa;
predkosé:
zZasieg: normalny 453 km;
putap: praktyczny ponad 3 050 m.

zano je w lekkie opancerzenie. Zatoge ma-
szyn w misjach transportowych stanowi
czterech ludzi: dwoch pilotéw, operator
transportu oraz mechanik. W misjach bojo-
wych zalogi maszyn sa piecioosobowe,
przy czym zamiast mechanika na ich pokta-
dach sa dwaj strzelcy poktadowi.
Produkcja $migtowcow Boeing Vertol
CH/UH-46 ,,Sea Knight” zostata zakoficzo-
na w lutym 1971 roku. Do tego czasu zbu-
dowano facznie 524 maszyny tego typu. Se-
rie rozwojowe maszyn H-46 rdznily si¢
przede wszystkim zespolami napgdowymi.
Pierwsza wersja — CH/UH-46A byta nape-
dzana turbinami gazowymi General Elec-
tric T-58-GE. Naped kolejnej wersji —
CH/UH-46D stanowily turbiny gazowe T-
-58-GE-10 o mocach po 1 400 KM. Maszy-
ny te byly ponadto wyposazone w nowe wir-
niki o wyginanych fopatach. Ostatnia ich
wersja — CH-46F nie weszia do produkcji
seryjnej. Smigtowce ,,Sea Knight” najstar-
szej serii H-46A peia obecnie stuzbe po-
szukiwawczo-ratownicza (SAR) i sa ozna-
czane jako HH-46A. Maszyny CH-46 nale-
73 obecnie do eskadr rezerwowych lotnic-
twa piechoty morskiej i zostaly przebudo-
wane do standardu wersji CH-46E. Wérod
innych udoskonalenn wyposazono je takze
w wirniki o fopatach z widkna szklanego.
Smigfowce H-46 wchodzily takze na wypo-
sazenie sit zbrojnych Szwecji (oznaczenie
HI1P-4), Kanady (CH-113 ,Labrador”
w lotnictwie i CH-113A ,,Voyageur” w ar-
mii). Byly takze produkowane na licencji

przez japonski koncern Kawasaki (wersje
transportowe 1 pasazerskie 107 Mod.
IIi IIA).

Sikorsky CH-53 ,,Sea/Super Stallion”

Smigtowce typu Sikorsky H-53 powstaly
w odpowiedzi na zapotrzebowanie Korpusu
Piechoty Morskiej Stanéw Zjednoczonych
na maszyn¢ mogaca zastgpi¢ Smigtowce Si-
korsky HR2S (H-37 ,Mojave”). Na oglo-
szony w 1962 roku przetarg, koncern Sikor-
sky zglosit konstrukcje noszaca oznaczenie
producenta S-65, ktérag w dniu 27 sierpnia
tego samego roku wygral wspoizawodnic-
two. Pierwszy lot Smigfowca tego typu miat
miejsce w dniu 14 pazdziernika 1964 roku,
a dostawy pierwszych ze 106 maszyn dla lot-
nictwa piechoty morskiej rozpoczgto we
wrze$niu 1966 roku. Pierwszym teatrem
dziatan wojennych, na ktorym operowaty
maszyny tego typu byl Wietnam, gdzie po-
czawszy od stycznia 1967 roku, kiedy to we-
szly do akcji w sktadzie Dywizjonu HMH-
-463, Smigtowce H-53 wykonywaly gtéwnie
zadania poszukiwawczo-ratownicze. W cig-
gu wieloletniej stuzby maszyny tego typu
przechodzily znaczne przeobrazenia, przy-
stosowujace je do prowadzenia réznorod-
nych operacji bojowych, transportowych, ra-
towniczych i cywilnych. Osiem maszyn serii
S-65A przystosowanych do dzialania w ci¢z-
kich warunkach klimatycznych zostato wy-
eksportowanych do Izraela. Smiglowce tej
serii znajdowaly si¢ rOwniez na wyposazeniu
niemieckich sit zbrojnych, przy czym budo-

wane na amerykanskiej licencji przez VFW-
-Fokker nosily oznaczenie CH-53G.

Maszyny Sikorsky serii S-65 w wersji
przeznaczonej dla korpusu piechoty mor-
skiej Stanéw Zjednoczonych nosily ozna-
czenie CH-53A inazwe ,,Sea Stallion”. Wy-
posazone w dwa silniki turbogazowe mogty
przewozi¢ 3 650 kg tadunku lub w normal-
nej konfiguracji 38 zolnierzy piechoty mor-
skiej z pelnym wyposazeniem. Dzigki za-
montowaniu siedzen w osi symetrii fadowni
liczba przewozonych zolnierzy wzrastala
do 55. W wersji transportowej mogly prze-
wozi¢ dwa samochody typu jeep, albo wy-
rzutni¢ z dwoma przeciwlotniczymi poci-
skami rakietowymi ,,Hawk” wraz z jej syste-
mem kierowania lub haubice kalibru
105 mm. Ich fadownie mialy wymiary:
9,14 m x 2,29 m x 1,98 m. Byly wyposazone
w rampe¢ tadunkowa oraz automatyczny
system za- i roztadunku, ktory mogt by¢ wy-
korzystywany takze podczas zawisu $mi-
glowca. Zaczepy podkadlubowe umozli-
wialy podwieszanie pod kadtubem tadun-
kéw o cigzarze okoto 5 900 kg. W roli me-
dycznego Smiglowca ewakuacyjnego ma-
szyny CH-53A mogly przewozi¢ 24 nosze
z rannymi oraz towarzyszacych im 4 sanita-
riuszy. W tej wersji zbudowano facznie 72
maszyny. Komercyjny model maszyn S-65A
wyposazony w turbiny gazowe T64-GE-16
0 mocy po 3 435 KM, posiadal powigkszo-
na, hermetyczng kabine dla 67 pasazerow.

Kadtuby maszyn serii H-53 mialy kon-
strukcje potskorupowa aluminiowo-stalo-
w3 1 stanowily powigkszong wersj¢ kadluba
$migtowca Sikorsky S-61R (CH-3 ,Jolly
Green Giant”). Zrezygnowano jednak
z kadiuba typu fodziowego, chociaz dzigki
wodoszczelnosci 1 ptaskiemu dnu Smigfow-
ce S-65 rowniez mogly ladowac na wodzie.
Usytuowane w Srodkowej czgsci kadtuba
sponsony pelnily wowczas rolg¢ bocznych
stabilizatoréw. Naped S$migtowcoéw CH-
-53A stanowily dwie turbiny gazowe pro-
dukeji General Electric nowej serii T64.
Standardowymi byly turbiny T64-GE-6
o mocy 2 850 KM, chociaz stosowano takze
turbiny T64-GE-1 (o mocy 3 080 KM) lub
T64-GE-16 (3 435 KM). Uktad przeniesie-
nia napedu wraz z szesciofopatowym wirni-
kiem no$nym ze stopow lekkich oraz czte-
rofopatowym $miglem ogonowym stanowit
adaptacje uktadu napgdowego Smigtowcow
Sikorsky S-64 ,.Skycrane”. Dla zmniejsze-
nia jego ciezaru glowica wirnika no$nego
byta wykonana z tytanu. Fopaty wirnika
gloéwnego byly skfadane hydraulicznie. Ma-
szyny serii S-65 posiadaly podwozie gléwne
catkowicie chowane w gondolach usytu-
owanych na sponsonach przykadtubowych,
w ktorych miescily si¢ takze zbiorniki pali-
wa. Zatoge Smigtowcow tego typu stanowi-
fo trzech ludzi.
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Smiglowcowce desantowe typu Iwo Jima

Zamodwione przez lotnictwo amerykan-
skie we wrzesniu 1966 roku S$miglowce
wersji HH-53B ,,Super Jolly Green Giant”
charakteryzowaly si¢ wickszym zasiggiem
dzieki wyposazeniu w dodatkowe, odrzu-
cane zbiorniki paliwa oraz sonde¢ do tan-
kowania w powietrzu. Byly napedzane tur-
binami gazowymi T64-GE-16 o mocach
po 3 080 KM i mogly operowaé w kazdych
warunkach atmosferycznych. Wyposazone
we wciagarke poktadowa stuzyty do poszu-
kiwania i ratowania (SAR) pilotow w stre-
fach dziatan wojennych oraz byly wykorzy-
stywane w amerykanskim programie ko-
smicznym. Dwie (z po§rdd o$miu), maszy-
ny tego typu biorace udzial w programie
,»Apollo”, stacjonowaly na Przyladku Ken-
nedy’ego. Uzbrojone dodatkowo w dwa
karabiny maszynowe kalibru 7,62 mm $mi-
glowce HH-53B byly podstawowymi $mi-
glowcami ratowniczymi podczas wojny
wietnamskiej. Nastepna seria tych maszyn
— HH-53C, ktorych zbudowano facznie 58
sztuk, byta napedzana turbinami o wigk-
szej mocy — 3 435 KM. Dziewig¢ takich
Smigtowcéw zostalo przebudowanych
do standardu HH-53H i przystosowanych
do prowadzenia misji SAR w nocy. Maszy-
ny, ktére zostaly zmodernizowane w ra-
mach programu ,,Constant Green” z 1986
roku otrzymaly nazwe Pave Low. Nastep-
na wersja, do ktorej przebudowano 9 §mi-
gtowcow serii HH-53H i 32 serii HH-53C
nosita oznaczenie HH-53J i nazwe ,,Pave
Low III”. Maszyny w tej wersji sa przysto-
sowane do wykonywania dalekich, skry-
tych misji na terytorium wroga o kazdej
porze doby i w kazdych warunkach atmos-
ferycznych. Swe doskonate wiadciwosci

bojowe potwierdzily z powodzeniem pod-
czas operacji w Zatoce Perskiej i na Bat-
kanach.

Kolejna wersja rozwojowa Smigtowcow
S-65 przeznaczona dla Korpusu Piechoty
Morskiej Standéw Zjednoczonych nosi
oznaczenie CH-53D. Maszyny tej serii sa
wyposazone w automatycznie sktadane wir-
niki nosne oraz czgéci ogonowe. Ich naped
stanowia turbiny gazowe T64-GE-423
0 mocach po 3 925 KM. No$no$¢ smigiow-
cdw S-65D zwigkszono do 6 350 kg, a prze-
projektowane kabiny mieszcza 64 zolnie-
rzy. Produkcja Sea Stallion dla piechoty
morskiej Stanéw Zjednoczonych zostata
zakonczona w dniu 31 stycznia 1972 roku,
przy czym Korpus Mairnes otrzymat tacz-
nie 265 maszyn wersji CH-53A i CH-53D.
Dwie specjalnie wyposazone, nalezace
do Korpusu Piechoty Morskiej maszyny
VH-53D znajduja si¢ w dyspozycji Prezy-
denta Standéw Zjednoczonych. Dzieki
wprowadzeniu w zycie programu zwigksze-
nia zywotnoSci, dowddztwo Marines prze-
widuje, ze $Smiglowce CH-53D pozostana
w stuzbie do 2015 roku.

Smiglowce serii S-65D byly wykorzysty-
wane rowniez przez Marynarke Stanow
Zjednoczonych. Ich wersja noszaca ozna-
czenie RH-53D byta wyposazona w dodat-
kowe zbiorniki paliwa (1,7 m?), podno$nik
o no$nosci 280 kg oraz zaczepy podkadtu-
bowe o no$nosci 11 340 kg. Dzieki urzadze-
niom do wykrywania, tralowania i niszcze-
nia maszyny RH-53D mogly unieszkodli-
wia¢ miny morskie wszystkich typow. W tej
wersji zbudowano tacznie 30 Smiglowcow
dla Marynarki Standéw Zjednoczonych i 6
maszyn dla floty Iranu.

Dane taktyczno-techniczne smiglowcow Sikorsky CH-53E ,,Super Stallion”

dtugosc catkowita 30,19 m; kadtuba 22,35 m; wysokosc 8,64 m;
trzy turbiny gazowe General Electric T64-GE-416 o mocy nominalnej

wymiary:
naped:
po 4 380 KM;
uzbrojenie: brak;
masa: wtasna 15 084 kg; maksymalna startowa 33 370 kg;
predkosé: maksymalna lotu poziomego 277 km/h;
zasieg: normalny 890 km; maksymalny 1 835 km;
putap: praktyczny 8 500 m.

Nastepna, produkowana do chwili obec-
nej wersje rozwojowa Smiglowcow H-53,
stanowila gruntownie przeprojektowana
w latach osiemdziesigtych przez koncern
Sikorsky, seria oznaczana jako S-80. Ka-
diub $migtowcoéw w tej wersji zostal prze-
dhuzony o okoto 2 m, a ich wspornik ogono-
wy otrzymatl zalamanie w lewo. Naped ma-
szyn stanowig trzy turbiny gazowe T64-GE-
-416 0 mocy po 4 380 KM. Silniki te poru-
szaja wykonane z kompozytéw, siedmioto-
patowe wirniki no$ne o Srednicach 24,08 m
oraz czterolopatowe, rowniez kompozyto-
we wirniki ogonowe o Srednicach 6,10 m.
Sikorsky S-80 sa najwickszymi i najciezszy-
mi Smiglowcami znajdujacymi si¢ na wypo-
sazeniu sit zbrojnych pafstw NATO.

W korpusie piechoty morskiej maszyny
tej serii nosza oznaczenie CH-53E i nazwe
w»super Stallion”. Standardowo, Smiglowce
W wersji transportowej mogg przewozi¢
haubice typu M198 (o masie 7 264 kg) lub
lekko opancerzony pojazd bojowy o wadze
do 11 800 kg, albo 55 zomierzy z wyposaze-
niem lub 24 nosze z rannymi. W sytuacjach
awaryjnych, wykorzystujac dwa zaczepy
podkadtubowe i lecac tuz nad powierzchnig
wody, maszyny S-80 moga przenie$¢ tadu-
nek o ciezarze 14 500 kg na odlegtos¢
92,6 km (50 Mm) albo inny $miglowiec
CH-53E na odlegto§¢ 37 km (20 Mm).
Dzieki wyposazeniu w sonde paliwowa mo-
ga by¢ tankowane w powietrzu, a system
przeciwdziatania zamarzaniu = silnikow
umozliwia im operowanie w kazdych wa-
runkach atmosferycznych. Korpus piechoty
morskiej zamowit tacznie 172 maszyny Si-
korsky CH-53E ,,Super Stallion”, ktére ma-
ja pozosta¢ w stuzbie do 2025 roku.

Wykorzystywane przez Marynarke Sta-
néw Zjednoczonych $miglowce serii S-80
nosza oznaczenie MH-53E i nazwe Sea
Dragon. Maszyny te charakteryzuja si¢
wiekszym zasiggiem normalnym (1 300 km)
niz §miglowce uzywane przez Marines. Sa
wykorzystywane przede wszystkim w zespo-
fach przeciwdziatania minowego oraz jako
zaopatrzeniowce jednostek plywajacych.
Moga holowaé zar6wno sonary skanujace
ASQ-14, jak tez zestawy tralowe Mk 103
i Mk 105. W wersji transportowej mogg
przewozi¢ 55 pasazerdw lub 10 ton fadunku
na odleglos¢ 926 km (500 Mm), albo 16 ton
na zaczepach zewnetrznych na dystansie
63 km (50 Mm). Bywaja ponadto wykorzy-
stywane w misjach poszukiwawczo-ratow-
niczych (SAR). Sposrdd 48 Smigtowcdw te-
go typu, ktére Marynarka otrzymata
do wrzesnia 1994 roku, cze$¢ zostata zmo-
dernizowana i wyposazona w turbiny gazo-
we typu T64-GE-419 o mocy maksymalnej
do 5 000 KM (przy dwuminutowym prze-
cigzeniu).

(ciag dalszy nastapi)
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Niszczyciela Yantai w czasie préb odbiorczych.

Jarostaw Malinowski

czesc |

Zapewne wigkszo$¢ czytelnikow pamieta wystrzelenie 15 pazdziernika b.r. chifiskiego stat-
ku kosmicznego ,,Shenzhou V” z pierwszym kosmonauta Yang Liwei na pokladzie. Wyda-
rzenie to w dobitny sposéb ukazuje zakres mozliwosci, tak finansowych jak i technologicz-
nych, powstajacego na naszych oczach nowego mocarstwa Swiatowego.

Postep techniczny nie omingt rowniez marynarki wojennej, dla ktérej budowanych jest sze-
reg nowatorskich okretow. Je wlasnie pragniemy zaprezentowac w niniejszym artykule, za-
znaczamy jednak, ze wiekszo$¢ ich danych taktyczno-technicznych nie zostala dotad ofi-
cjalnie opublikowana, stad wiele w nim przypuszczen czy spekulacii.

Nowa doktryna morska

Poczawszy od proklamowania Chinskiej
Republiki Ludowej w 1949 roku roku, ma-
rynarka wojenna tego panstwa znajdowala
sie¢ w permanentnej ewolucji od starych ka-
nonierek pamigtajacych czasy sprzed
IT wojny Swiatowej, poprzez §lepe naSla-
downictwo wzoréw radzieckich, wreszcie
pierwsze nieSmiate proby budowy wia-
snych, sfabo wyposazonych i uzbrojonych
jednostek, po otwarcie si¢ w koncu lat
osiemdziesigtych na technologie ze Wscho-
du i Zachodu, czego rezultatem sg budowa-
ne obecnie okrety. W zwigzku z tym ostg-
piono réwniez od dotychczasowej doktryny
»wojny ludowej” na rzecz strategii ,,aktyw-
nej obrony”, co w przypadku marynarki
wojennej oznacza rezygnacje ze statycznej
obrony wybrzeza, zwanej w czasach ma-
oistowskich ,,Zapora ze stali” (tzw. flota
,brazowych wod”) na rzecz aktywnej obro-
ny oceanicznej. Budowa tej ostatniej jest
rozfozona w czasie i ma by¢ realizowana
w dwdch fazach:

e I faza tzw. ,zielonych wod” (2002-
2010) opartej o ,,pierwszy tancuch wysp” —
japonskie, Tajwan po zachodnie brzegi
Borneo;

e II do roku 2020 faza ,,drugiego fancu-
cha wysp” — Kuryle, Bonin, Filipiny po Pa-
pue Nowa Gwing na potudniu.

Dopiero po 2020 roku mozliwe bedzie
wyjScie na wlasciwe wody oceaniczne (tzw.
,.blekitne wody”).

Obecnie chinska marynarka wojenna
dysponuje zaledwie 50 duzymi, w miar¢
nowoczesnymi jednostkami nawodnymi
klasy niszczyciela i fregaty rakietowej,
technologicznie jednak op6Znionych
o okolo 20 lat do ich zachodnich analo-
gbow. Malo tego, obecna flota chinska nie
posiada w zasadzie organicznego lotnic-
twa, nie liczac kilku pokladowych $§mi-
gtowcdw. Bardzo skromny i prymitywny
jest réwniez potencjal sit ZOP oraz desan-
towych.

Obecnie modernizacja floty przebiega
dwutorowo:

* projektowanie i produkcja wtasnych
okretow i systemdw uzbrojenia,

* zagraniczne zakupy (plus szpiegostwo
wojskowe i przemystowe) technologicznie
bardziej zaawansowanych okretow i syste-
mow na Zachodzie i w Rosji.

Pierwsza faza modernizacji winna zakon-
czy¢ si¢ w latach 2010-2015, za$ do roku
2050 chinska marynarka wojenna, optymi-
stycznie patrzac, winna osiagnac parytet
poréwnywalny z flotami panstw zachod-
nich, jednak z luka technologiczna okofo 10
lat do Zachodu.

W tym czasie jadro floty nawodnej stano-
wi¢ beda jednostki, ktdre sa bohaterami ni-
niejszego artykutu. Natomiast we flocie
podwodnej przewiduje si¢ wejscie do 2015
roku po 6 jednostek typdw 93 (na bazie ro-
syjskiego typu Victor II) oraz 94 o napedzie
atomowym. Plany przewiduja réwniez zbu-
dowanie do 2050 roku, co najmniej 20 ato-
mowych okretow podwodnych uzbrojonych
w rakiety balistyczne. Planowane rowniez
na lata 2010-2020 wejscie do stuzby pierw-
szego lotniskowca stworzy mozliwos$¢ utwo-
rzenia grup uderzeniowych dalekiego zasie-
gu z wiasnym lotnictwem poktadowym.

Reasumujac nalezy obiektywnie stwier-
dzi¢, ze obecnie chinska marynarka wojen-
na stanowi zaledwie ciefi tego, czym ma
dysponowa¢ w roku 2050. Stan ten ma po-
zwoli¢ na zajecie przez Chiny pozycji super-
mocarstwa w basenie Wschodniej Azji i Pa-

cyfiku.
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Niszczyciel Guangzhou w trakcie stoczniowych prac wyposazeniowych.

Niszczyciele rakietowe
typu 053B

W  ostatniej dekadzie zbudowano
w stocznich chinskich dwa niszczyciele typu
053 (w kodzie zachodnim Luhu), a nastgp-
nie jeden ulepszonej wersji, znany jako typ
052 (Luhai). Ponadto zakupiono w Rosji
dwa niszczyciele typu Sowremiennyj (proj.
956A), a dwa kolejne, lecz w dosy¢ zmody-
fikowanej wersji, znajduja si¢ w budowie
w St. Petersburgu. Po poréwnaniu wszyst-
kich tych typow w eksploataciji, postanowio-
no ,,0zeni¢” technologie chinskie z rosyjski-
mi. Ich efektem bylo powstanie nowego ty-
pu niszczycieli typu 054B, a w terminologii
zachodniej oznaczonego jako typ Lujang
(inna pisownia Lu Jang). Zbudowane zo-
staly dwa okrety tego typu w stoczni Jin-
gnan w Szanghaju. Stepka pod pierwszy
okret, nazwany Yantai (numer burtowy
,168”), zostata potozona w 2001 roku, wo-
dowanie nastgpifo 9 wrzeSnia 2002,
a na proby morskie wyszedt on 24 lipca
2003 roku. Nie jest wykluczone, ze do stuz-
by Yantai zostanie wcielony jeszcze w tym

tadne burtowe ujecie niszczyciela Yantai w trakcie stoczniowych préb odbiorczych na tle malowniczego chinskiego wybrzeza.

fot. Internet

roku, a dalsze proby bedg juz tylko eksplo-
atacyjnymi. Pod drugi niszczyciel, nazwany
Guangzhou (nr burtowy ,,169”), stepke po-
fozono w 2001 roku, wodowanie nastapifo
25 maja 2002, do stuzby ma on wejs¢ w 2004
roku. Wydaje si¢, ze seria zakonczy si¢ tyl-
ko na obu jednostkach.

O ile numery niszczycieli (168 1 169) sa
prawdziwe i pdzniej nie zostang zmienione,
to okrety sa przeznaczone dla Floty Potu-
dniowej bazujacej w Zhanjiang w prowincji
Guangdong

W poréwnaniu z poprzednimi chifiskimi
jednostkami tej klasy, nowe niszczyciele
w oczywisty sposob uwzgledniaja wigcej wy-
mogdw technologii ,,stealth” — burty jedno-
stek sa pochyte aby minimalizowa¢ odbicie
radarowe a profil zewngtrzny zostal mocno
zredukowany. Technologig ta Chificzycy
przetestowali na malym, specjalnie zbudo-
wanym do tych celow, kutrze doswiadczal-
nym o wypornoSci okoto 10-15 ton.

Zrodta chifiskie na razie nie ujawnily
zadnych danych taktyczno-technicznych
jednostek, wiec musimy si¢ oprze¢ na mate-

rialach zachodnich i nieautoryzowanych
chinskich. Wyporno$¢ pelng niszcezycieli
szacuje sie wigc w granicach 6 500-7 000 ts.
Wymiary kadtuba nie s3 znane, lecz moze
z racji tego, ze wykorzystano kadlub nisz-
czyciela typu 052, moga one oscylowac
w granicach 150-155 x 16,5-17 x 6 m.

Sama sylwetka niszczyciela zdradza pew-
ne zapozyczenia z rosyjskiej szkoly styli-
stycznej, czego dowodem jest zastosowanie
piramidalnego masztu. Element ten zaczy-
na by¢ nieodfacznym sktadnikiem réwniez
obecnych, oraz planowanych jednostek za-
chodnich (okazuje sig, ze by moze nie$wia-
domie, Rosjanie wyprzedzili Zachdd o 40
lat). Drugi nizszy maszt zabudowano za ob-
szernym kominem. Sam kadiub zakonczo-
ny jest hangarem oraz lagdowiskiem dla $mi-
glowca. Wszystkie pomieszczenia sa ga-
zoszczelne dla ochrony przed skutkami
dzialania broni ABC.

Uktad napedowy zabudowano w uktadzie
CODOG. Skifada si¢ on z dwdch ukrain-
skich turbin gazowych Maszprojekt-Zarja
DN-80 0 mocy 36 300 KM kazdy oraz dwdch
silnikow wysokopreznych MTU 120V956
TB892 o0 mocy 4 896 KM kazdy (te ostatnie

Whetrze centrali maszynowej na jednym z
chinskich okretow. fot. ,Modern Ships”

budowane sa w Chinach na niemieckiej li-
cencji). Dzigki przektadni zbiorczo-reduk-
cyjnej naped przekazywany jest na dwie Sru-

fot. Internet
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Nowe dziato kal. 100 mm zabudowane na pokladzie dziobowym
niszczyciela Yantai, rzeczywiscie bardzo przypomina swoj francuski

pierwowzoér.

by. Predkos$¢ maksymalng jednostek szacuje
si¢ na 29 weztdw, co jest obecnie uznawane
za parametr w pelni wystarczajacy dla tej
Kklasy jednostek na swiecie.

Spaliny z maszyn odprowadzane sa
do jednego duzego komina z licznymi wlo-
tami systemu schiadzania, przed nim znaj-
duje si¢ czerpnia powietrza. Tizeba przy-
znaé otwarcie, ze komin ten jest identyczny
z kominem niszczyciela Qingdao typu
Luhu.

Uzbrojenie niszczycieli jest zrdznicowa-
ne i obejmuje komponent artyleryjski, ra-
kietowy oraz torpedowy.

Jednolufowe dziatlo giéwnego kalibru
100 mm znajduje si¢ na poktadzie dziobo-
wym i jest kopia francuskiego Creusot-Lo-
ire T100C L/55. Chiny nabyly na poczatku
lat osiemdziesiatych za posrednictwem Pa-
kistanu (?) dwa dziala tego typu. Jedno
z nich zostato zamontowane na fregacie Si-
ping typu Jianghu-IV, gdzie poddane zosta-
fo wszechstronnym probom eksploatacyj-
nym. Natomiast drugie dziato zostalo roze-
brane na elementy pierwsze dla dokonania
pomiaréw oraz pobrania probek zastoso-
wanych materiatow. Dzigki temu ,,zabiego-
wi” mozliwym stalo si¢ opracowanie jego
chifskiego analogu, lecz w tym wypadku
obudowe dziala poddano modyfikacji, mi-
nimalizujac jej odbicie radarowe. Szacuje

Zestaw artyleryjski typu 730 w czasie préb.

fot. Internet

si¢, ze parametry balistyczne ,,nowego”
dziata oznaczonego jako typ 210, sg zbiezne
z francuskim i wynosza: szybkostrzelno$¢
20, 45 lub 90 strzatéw na minute, kat pod-
niesienia lufy od -15° do +80°, predkos¢ po-
czatkowa pocisku 870 m/s, zasieg ognia
17 000 m, putap 6 000 m.

Pozostatym uzbrojeniem artyleryjskim sa
dwa nowe zestawy obrony przeciwrakieto-
wej typu 730, bardzo podobne do holender-
skich systemow ,,Goalkeeper”, ktdre sa
umieszczone po obu stronach kadiuba,
za pomostem. Nowy chifiski zestaw sktada
si¢ z 7-lufowego dziatka rotacyjnego kal.
30 mm, radaru kontroli ognia typu 347G
(oznaczenie zachodnie ,,Rice Lamp”) oraz
konsoli optronicznej z kamera TV i dalmie-
rzem laserowym. Caly zestaw stabilizowany
jest w pionie i poziomie.

Glowne uzbrojenie przeciwlotnicze jed-
nostek typu 052B sktada si¢ z dwoch jedno-
ramiennych wyrzutni 3590 dla rakietowych
pociskow plot. Sredniego zasiggu ,,Sztil-1”
(SA-N-12 ,,Grizzly”). Wszystkie te elemen-
ty zakupiono w Rosji i sa one identyczne jak
na dwoch niszcezycielach Hang Zhou i Fu
Zhou typu Sowremiennyj. Rakieta ,,Sztil-
-1” posiada diugos¢ 5,55 m, Srednice
0,86 m, mase 690 kg (gtowica 70 kg), pred-
kos¢ 3 Macha (830 my/s), zasieg 3 000-
25 000 m, putap od 15 do 15 000 m.

fot. ,Modern Ships”

(C-802).

Prawoburtowy zestaw artyleryjski typu 730 na niszczycielu Yantai.

fot. Internet

Cztery 4-prowadnicowe wyrzutnie rakie-
towych pociskow przeciwokretowych ,,Yin-
gji-83”, w skrocie YJ-83 (Yingji — pol. Wal-
czacy Orzel), umieszczono za kominem,
prostopadle do kadtuba. Jest to wersja roz-
wojowa calej rodziny rakiet YJ—80/81/82
(oznaczenie zach. CSS-N-4 Sardine”
/CSS-C-8 ,,Saccade”) ktdre sa stosowane
na niszczycielach, fregatach, kutrach rakie-
towych, okretach podwodnych, wyrzut-
niach ladowych i samolotach typu JH-7. Po-
cisk YJ-83, noszacy tez eksportowe ozna-
czenie C-803, jest najnowszym odpalanym
z poktadu okretow wariantem wywodzacy
sie zwersji YJ-81, lecz z ostrzejszym nosem.
Mowi si¢ nawet, ze pocisk ten moze atako-
wac cele na odleglos¢ ,,poza horyzontem”
(150-200 km) z predkoscia ponaddzwicko-
wa. Rakieta jest wyposazona w specjalng
anteng, ktdra umozliwia retlansacj¢ infor-
macji o celu z samolotéw lub Smiglowcow
naprowadzajacych. Radar naprowadzajacy
z systemem pojedynczych impulséw wyka-
zuje wysoka odpornos¢ na zakiocenia emi-
towane przez przeciwnika. Rakiety YJ-83
wyposazono w penetrujace wybuchowe
glowice do razenia sily zywej, ktére wyko-
rzystywaly energi¢ kinetyczna pocisku
do przebicia pokladu okretu, by eksplodo-
waé we wnetrzu jego kadfuba. Warto dodaé
iz w czasie ostatnich prob rakiety, jeden po-

Ciekawa fotografia startu starszego pocisku przeciwokretowego YJ-82

fot. ,Modern Ships”
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Wyrzutnie torpedowe niszczyciela Yantai.
fot. internet

Wystrzelenie torpedy Yu-7.fot. ,Modern Ships”

cisk skutecznie atakowat i zdofat zatopi¢
statek-cel o wyporno$ci 10 000 ton. Nieste-
ty nadal brak blizszych danych rakiety YJ-
-83, dlatego podam tylko dane wersji YJ-
-82: diugos¢ 5,10 m, $rednica 0,36 m, roz-
pietos¢ statecznikéw 1,18 m, mase 715 kg
(gtowica 165 kg), predkosé 0,9 Macha, za-
sieg do 120 km.

Jako bron POP zastosowano na niszczy-
cielach dwie 3-rurowe wyrzutnie torped
kal. 324 mm, ktére zabudowno w specjal-
nych wnegkach umiejscowionych po bokach
$rddokrecia. Prawdopodobnie stosuje si¢
do nich torpedy Yu-7, ktore sa udoskonalo-
ng wersja amerykanskich Mk 46 Mod-1,
sprzedanych nieopatrznie przez Ameryka-
néw na poczatku lat osiemdziesiatych
Chinczykom w czasach ,,wielkiej przyjazni”.
Parametry torpedy Yu-7 sa nastepujace:
diugos¢ 2,6 m, $rednica 324 mm, masa glo-
wicy 45 kg, predkos$¢ 43 w, zasieg do 15 km.

Calo$¢ uzbrojenia uzupetnia rosyjski
$miglowiec pokiadowy Kamow Ka-28,
na co wzkazuje duza wysoko$¢ hangaru
na obu jednostkach. Oszkolona kabina
operatora jego lotéw zabudowana jest
z prawej strony hangaru.

Podstawowym radarem niszczycieli typu
052B jest MR-760 ,,Fregat” (,,Top Plate™)
zabudowany na szczycie piramidalnego
masztu. Jest to rosyjski trojwspdtrzedny ra-
dar stuzacy do dozoru ogdlnego. Na masz-
cie rufowym zamontowano natomiast nowy
radar dozoru lotniczego w dielektrycznej
ostonie, bardzo przypominajacej francuski
model DRBJ-11D. Do kierowania ogniem
rakiet przeciwokretowych stuzy, réwniez
rosyjskiej produkcji, radar ,,Minieral-ME”
(,Band Stand”) w dielektrycznej oslonie
na dachu pomostu. Powyzej niego znajduje
si¢ radar stuzacy do kierowania ogniem ar-
maty kal. 100 mm, natomiast do naprowa-
dzania pociskow plot. ,,Sztil-1” stuzg cztery
radary naprowadzania MR-90 ,,Oriech”
(,Front Dome”). Te ostatnie sa rosyjskiej

Ciekawe ujecie niszczyciela Yantai z widocznymi prawie wszystkimi elementami wyposazenia

elektronicznego.

fot. Internet

Okretowa centrala bojowa prezentuje sie
dosy¢ okazale. fot. TV chiriska

produkgcji, a zabudowano je po bokach po-
mostu i hangaru.

Do wykrywania okretow podwodnych
stuzy dziobowy sonar w gruszce dziobowej
oraz rufowy holowany, jednak brak
blizszych danych.

Do aktywnej walki radioelektronicznej
stuza cztery 16-rurowe wyrzutnie nowego
typu, ktére umiejscowiono przed pomo-
stem, po dwie na kazdej burcie. Jest to no-
wy morski system chinskiej produkcji, be-
dacy najprawdopodobniej adaptacja lado-
wego zestawu rakietowego typu 63 kal.
107 mm. Moze on miota¢ 18,8 kg pociski
na odleglos¢ 8 500 m. Niektore zrodia po-
daja iz mozna z niego wystrzeliwac rowniez
pociski przeciwko okretom podwodnym,
na podobiefistwo rosyjskich zestawow ro-
dziny RBU.

Calos¢ wyposazenia elektronicznego
jednostek uzupelniaja dwa radary nawiga-
cyjne, liczne kopulaste anteny tacznosci sa-
telitarnej oraz innych systeméw WRE (ak-
tywnych i pasywnych) oraz dalmierze lase-
rowe, peryskopy, itp.

Dane ze wszystkich powyzszych senso-
row zbiegaja sie w centrali kontroli i dowo-
dzenia typu TAVITAC 2000 zbudowanej
w oparciu o komputery Thomson-CSF
MLX-32. Nie nalezy tez wykluczy¢, ze owa
centrala jest zdublowana, niestety brak in-
nych danych na ten temat. No ¢4z, jest za-
pewne &ciSle strzezona tajemnica wojsko-
wa. Pozostaje jednak niezaprzeczalnym
faktem, ze Chinczykom udalo si¢ zespoli¢
w jedna calos¢ uzbrojenie i elektronike po-
chodzaca z Rosji, Zachodu jak i wlasnej
produkgji.

Niszczyciele rakietowe
typu 052C

Roéwnolegle z opracowywaniem planow
typu 052B, rozpoczeto zapewne opracowy-
wanie alternatywnej jego wersji, lecz dosto-
sowanej do nowych rakiet i elektroniki.
Aby przyspieszy¢ prace bazowano na tym
samym kadtubie oraz sifowni, dzi¢ki czemu
zaoszczgdzono czas na jego projektowanie
oraz usprawniano szkolenie zalog, remonty
i zaopatrzenie w czg$ci zamienne w trakcie
eksploatacji okretow. Jednak w poréwna-
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niu z poprzednim typem, nowy niszczyciel
ktdry oznaczono jako typ 052C, otrzymat
wysoki pomost bojowy dostosowany do za-
montowania czterech nieruchomych rada-
réw, bardzo podobnych do amerykanskie-
go systemu AEGIS, oraz pionowe wyrzut-
nie rakiet przeciwlotniczych (VLS). Dzigki
temu nowe niszczyciele chinskie bardzo
upodobnily si¢ do zachodnich okretéw no-
wej generacji takich jak: amerykanski typ
Arleigh Burke, japonski typ Kongo, czy tez
hiszpanski typ Alvaro de Bazan.

Pierwsza jednostke nowego typu rozpo-
czeto budowac w stoczni Jiangnan w Szan-
ghaju w 2002 roku, wodowanie nastapito 24
kwietnia 2003. Planuje si¢, ze do stuzby
niszczyciel zostanie wcielony w roku przy-
szlym. Okret posiadal numer burtowy
, 1707, ktdry jednak niedawno zamieniono
na,,171”. Obecnie znajduje si¢ on w konco-
wym etapie prac wyposazeniowych. Drugi
okret typu 052C rozpoczgto budowac w li-
stopadzie 2002 roku, a wodowano go w ro-
ku biezacym. Wpierw posiadal on numer
burtowy ,,171”, ktory zmieniono wkrdtce
na,,170”.

Kadtub typu 052C jest identyczny typem
052B, lecz nie jest wykluczone, ze wypor-
no$¢ moze by¢ troche wicksza. Wydaje si¢
natomiast pewnym iz oba typy nowych nisz-
czycieli posiadajg identyczng sifownig.

Systemy artyleryjskie sa zbiezne z typem
poprzednim i obejmuja nowa armate kal.
100 mm na poktadzie dziobowym. Uzbroje-
nie artyleryjskie uzupelniaja dwa zestawy
obrony przeciwrakietowej typu 730 kal.
30 mm. Tym razem zamontowano je
przed dziobowa nadbudéwka oraz na da-
chu hangaru.

Na typie 052C zastosowano rakiety
przeciwlotnicze duzego zasiggu zabudowa-
ne w pionowych 6-bebnowych wyrzut-
niach, wzorowanych na rozwigzaniach ro-
syjskich. Zapewne jest to kopia rosyjskiego

rozwiazania techniczne zastosowane
na krazownikach typu Sfawa (proj. 1164).
Pierwotnie wyrzutnia ta byla testowana,
wraz z odmiennym rozwigzaniem wzoro-
wanym na amerykanskim Mk 41 VLS,
na okrecie doswiadczalnym Shiyan o wy-
pornosci 6 000 ton. Widaé jednak, ze po se-
rii testow wybrano ,,wariant rosyjski”. Nisz-

rys. Tomasz Grotnik

czyciele typu 052C otrzymaly osiem takich
bebnowych wyrzutni. Sze$¢ z nich zabudo-
wano w kadlub za dzialem kal. 100 mm,
kolejne dwie wbudowano w tylng czg§¢
hangaru. Najbardziej zagadkowa sprawa
jest typ rakiet jaki zastosowano w powyz-
szych bebnowych wyrzutniach. Chiny zaku-
pily od 1991 roku w Rosji prawie wszystkie

Pierwszy niszczyciel typu 052C przy nabrzezu wyposazeniowym.

fot. Internet

Ciekawe ujecie pierwszego niszczyciela typu 054C po zmianie numeru burtowego. Anteny

nowych radaréw sa tymczasowo ostoniete specjalnymi ostonami.

fot. internet
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-2000). To zapewne znawa-
lizowana wersje rakiet
HQ-9 zastosowano na ty-

pie 52C.
Rakieta HQ-9 posiada
nast¢pujace  parametry:

diugo$¢ 7,25 m, Srednice
0,508 m, rozpigtos¢ 1,124
m, mase 1 664 kg (glowica

podziemnych magazynéw amunicji.

Pojemnik rakiety przeciwlotniczej HQ-9 (2) w jednym z chifiskich
fot. ,Modern Ships”

133 kg lub atomowa),
predkos¢ 2 000 m/s, zasieg
do 90 000 m (w pra-ktyce

zapewne wigkszy), pulap
od 25 do 30 000 m. Starto-
wa trajektoria lotu pocisku
zapewnia mozliwie naj-
krdtszy czas reakcji na
przeciwdziatanie  celom
zblizajacym si¢ z dowolne-
go azymutu. Pociski prze-
chowywane sa w pojemni-
kach startowych ktore nie
wymagaja zadnego prze-
gladu przez 10 lat.

Nie nalezy tez wyklu-
czyé, ze nowe wyrzutnie

Moment startu nowego pocisku przeciwokretowego YJ-12.
W rogu miniatura ukazujagca moment odtaczenia silnika
fot. ,Modern Ships”

startowego.

wersje ladowe rakiet rodziny S-300 (SA-
-10A/B/C ,,Grumble”), nawet podobno li-
cencj¢ na ich budowe. Nie nalezy tez wy-
kluczy¢ skopiowania rakiety rosyjskiej lecz
wydaje si¢ to raczej watpliwe, gdyz Pekin
narazitby si¢ na retorsje ze strony Moskwy.
Co prawda wiele elementéw do chifiskiej
produkgji trzeba nadal importowac z Rosji,
lecz sam system pod nazwa ,,Hong Qian-9”
(HQ-9) troche udoskonalono i wdrozono
do produkcji od 2001 roku (jest on ofero-
wany na eksport pod oznaczeniem FT-

przystosowane sg do wy-
strzeliwania nowych chin-
skich pociskow manewru-
jacych ,Hong Niao-3”
(HN-3) Klasy ,,cruise” stuzacych do atako-
wania celow strategicznych w gtebi ladu po-
tencjalnego przeciwnika. W chwili obecnej
Chinczycy przystosowali je do wystrzeliwa-
nia z wyrzutni torpedowych okretéw pod-
wodnych, tak wiec ich zabudowanie w wy-
rzutni bebnowej nie stanowi problemu
technicznego. Przyblizone dane HN-3 sg
nastgpujace: diugos¢ 6,4 m, Srednica
0,533 m, rozpietos¢ 3,0 m, masa 1400 kg
(gtowica 300 kg lub atomowa o mocy 60
KT), zasieg 2 500 km.

Drugi niszczyciel niszczyciel typu 052C, przy nabrzezu wyposazeniowym, po zmianie

numeru burtowego, 26.10.2003 r.

fot. Internet

Nowy chifiski pocisk manewrujacy HN-3 na
lini montazowe;j. fot. ,Modern Ships”

Uzbrojenie ofensywne niszczycieli ma
sktada¢ si¢ z dwoch 4-prowadnicowych wy-
rzutni YJ-12 zamontowanych w wnegce
przed hangarem. Sg to nowe supersoniczne
rakietowe  pociski  przeciwokretowe
znajdujace si¢ w ostatnim stadium prob
poligonowych. YJ-12 sa pociskami
dwustopniowymi, gdzie silnik startowy na
materiat staly stuzy do nadania predkosci
poczatkowej, nastepnie napedza go dalej
silnik strumieniowy (?).

Pozostate uzbrojenie uzupelniaja dwie
stale 2-rurowe wyrzutnie torped kal.
324 mm na $rddokreciu, do ktorych uzywa
sie torped Yu-7 oraz Smiglowiec Ka-28. Ten
ostatni posiada hangar wraz z ladowiskiem
zabudowany na rufie.

Catkowitym novum, jak i kompletnym
zaskoczeniem, s3 nowe radary. Sa to miano-
wicie radary dozoru og6lnego i kierowania
ogniem z plaskimi nieruchomymi antenami
i przeszukiwaniem elektronicznym. Cztery
takie anteny zamontowano na $cianach po-
mostu pod katem ok. 5-7°. Sa one podobne
wielkoScig i ksztaltem do amerykanskich
SPY-1 systemu AEGIS, wczeSniej jedna
z nich testowano na pokladzie okretu do-
Swiadczalnego Shiyan. Wydaje si¢ jednak
bardziej prawdopodobnym, Ze jest to zmo-
dyfikowana wersja rosyjskich radaréw 36D6
(system S-300A) lub 39K81 (system
S-300B). Nie nalezy jednak wykluczy¢, ze
jest to catkowicie nowa konstrukcja chifiska.

Na szczycie wysokiego masztu piramidal-
nego zamontowano osfong nowego radaru
dozoru lotniczeg, natomiast na dachu po-
mostu radar ,,Minieral-ME” stuzacy do na-
prowadzania pociskdw przeciwokretowych
i radar kierowania ogniem dziata kal.
100 mm. Calo$¢ wyposazenia elektronicz-
nego uzupelniajg sonar kadiubowy, sonar
holowany, systemy WRE, systemy faczno-
Sci satelitarnej oraz inne. Niestety brak bliz-
szych danych o nich.

Wydaje si¢ niemal pewne, ze po dokona-
niu caloSciowych prob morskich niszczycie-
li typu 052C, beda produkowane wielkose-
ryjnie, by¢ moze z drobnymi modyfikacja-
mi, przez najblizsza dekade. Dzigki temu
fota chinska uzyska parasol przeciwlotniczy
i przeciwrakietowy z prawdziwego zda-
rzenia.
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Fregaty rakietowe typu 054

Gdy tego bylo jeszcze mato, Chifczycy
zaskoczyli $wiat catkiem nowym typem fre-
gat. Jest ona zbudowana réwniez wedtug
modnych wymogow ,,stealth” i przypomina
na pierwszy rzut oka francuski typ La Fay-
ette. Prototypowa jednostka o nazwie Ma-
anshan i numerze burtowym ,,525” zostata
zwodowana 11 wrzesnia 2003 roku w stocz-
ni Hudong Zhonghua w Szanghaju,
do sluzby wejdzie naprawdopodobniej
w roku nastepnym. Druga fregata o nume-
rze ,,526” (Wenzhou ?) zostata zbudowana
w stoczni Huangpu w Guangzhou. Ta ostat-
nia stocznia buduje rowniez trzecia jednost-
ke tego typu. Wynika wiec z tego, ze mamy
do czynienia z budowg seryjna.

Nowe fregaty okreSlane jako typ 054, sa
wersjg rozwojowa starszych fregat typu
F22, zwanych rowniez typem Jiangwei-IL
Wykorzystano ich sitowni¢ i kadiub, ten
ostatni poddano daleko idacym korektom
zgodnie z wymaganiami ,,stealth”. Szacun-
kowa wyporno$¢ nowych fregat wynosi
3 000-3 500 ts, a wymiary na ok. 110-115 x
12,5 -13 x 2,5 m. Jako naped zastosowano
prawdopodobnie cztery silniki wysokoprez-
ne typu 18E390VA o tacznej mocy 23
674 KM, ktore pozwalaja na osiggniecie
predkosci w graniach 26-27 weztow.

Uzbrojenie artyleryjskie poddano chyba
pewnej standaryzacji w stosunku do po-
przednio opisanych typdw, gdyz fregaty ty-
pu 054 otrzmaly na dziobie rowniez nowe
dzialo kal. 100 mm. Fakt ten wskazuje
na seryjng produkcje tego systemu uzbroje-
nia. Jednak jako bron ,,ostatniej szansy” za-
montowano cztery rosyjskie dziatka AK-
-630 L/54 kal. 30 mm, dwa zestawy zamon-
towano po bokach komina, dwa po bokach
hangaru.

Roéwniez brak pewnych informacji odno-
$nie rakietowego systemu przeciwlotnicze-

rys. Tomasz Grotnik

Dwa ujecia prototypowej fregaty wykonane przy nabrzezu stoczni.

fot. Internet
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Druga fregata typu 054 wyprowadzana z hali montazowej stoczni Huangpu w ktérej na prawo

widoczny jest kadlub trzeciej jednostki w poczatkowej fazie budowy.

go bliskiego zasiegu. Wszystko jednak
wskazuje na montaz przed pomostem bojo-
wym 8-pojemnikowej wyrzutni rakiet
,Hong Qian-7" (HQ-7) lecz w nowej wersji
FM-90 (Fei Meng — pol. latajaca muszka).
Nalezy jednak oczekiwaé, ze kolejne
jednostki tego typu otrzymaja pionowe wy-
rzutnie (VLS) testowane na wspomnianym
juz wezesniej Shiyan.

Rakiety przeciwlotnicze HQ-7 rozwijano
w Chinach od 1979 roku, pierwsze strzela-
nia przeprowadzono w 1985, a ostatnie pro-
by 1988 roku. Sam rozwdj rakiet HQ-7 byt
mozliwy tylko dzieki transferowi technolo-
gii systemu ,,Crotale” z Francji. W rezulta-
cie ladowy wariant HQ-7 jest bardzo po-
dobny do obu francuskich wersji ,,Crotale”

fot. Internet

(samobieznej i stacjonarnej). Dwa systemy
,,Sea— Crotale” (HQ-7, wariant FM-80) za-
instalowane eksperymentalnie na niszczy-
cielach Jinan i Harbin. Pod koniec 1998 ro-
ku wprowadzono do uzbrojenia jednak no-
wy wariant FM-90 charakteryzujacy wielo-
ma udoskonalenia w stosunku do wersji
starszej.

Rakietami FM-90 mozna atakowac 3 ce-
le réwnocze$nie wykorzystujac przy tym
rozne systemy kierowania. Rakiety mozna
stosowac rowniez do zwalczania nisko leca-
cych pociskow manewrujacych, pociskow
typu ziemia-powietrze oraz pociskdéw prze-
ciwradarowych. Parametry FM-90 sg naste-
pujace: dtugo$¢ 3,0 m, Srednica 0,156 m,
rozpietos¢ 0,55 m, masa ? kg, predkos¢ 2,3

Macha (750 m/s), zasieg do 17 000 m, putap
od 15 do 6 000 m.

Do zwalczania celéw nawodnych fregaty
typu 054 wyposazono w cztery 4-prowadni-
cowe wyrzutnie pociskow przeciwokreto-
wych YJ-83 (C-803). Zostaly one zabudo-
wane we wnece pomigdzy pomostem a ko-
minem.

Jako brofi ZOP zabudowano w obu §cia-
nach hangaru po dwie 2-rurowe stale wy-
rzutnie torped kal. 324 mm oraz na dziobie
dwa 6-prowadnicowe miotacze typu 87
rakietowych bomb gliebinowych majacych
zasieg do 5 000 m. Uzbrojenie ZOP uzu-
petnia Smiglowiec Ka-28, majacy swoje la-
dowisko i hangar na rufie.

Wyposazenie elektroniczne skfada si¢
z radaru dozoru ogdlnego typu 360 zamon-
townego na szczycie masztu dziobowego,
nowego radaru dozoru powietrznego (?)
na podescie komina, dwoch radaréw na-
prowadzania pociskow FM-90 na dachach
pomostu i hangaru, radaru kierowania
ogniem dziala 100 mm przed masztem
dziobowym. Jako, ze gléwnym celem fre-
gat jest zwalczanie okretow podwodnych
zostaly one wyposazone w sonar kadtubo-
wy w gruszcze dziobowej oraz sonar holo-
wany.

System WRE obejmuje dwie 18-prowad-
nicowe wyrzutnie nowego typu zabudowa-
ne po bokach komina. Calo$¢ wyposazenia
uzupelniajg systemy pasywnej WRE, ante-
ny facznodci satelitarnej, itp.

Warto doda¢ na zakonczenie opisu no-
wych fregat, ze sa one oferowane zagranicz-
nym odbiorcom pod eksportowym ozna-
czeniem F16U. Nie jest wykluczone, ze to
wiasnie takie jednostki zostaly zaméwione
przez Pakistan.

(ciag dalszy nastapi)

rys. Tomasz Grotnik
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Marynarka Wejenna B2l

Belgia nalezy do najmtodszych z gro-
na ,starych” panstw europejskich, powsta-
fa bowiem dopiero po roku 1830 w wyniku
secesji potudniowej, katolickiej czesci Kro-
lestwa Niderlandéw. Za zaczatki belgij-
skiej marynarki wojennej nalezy uwazac
zorganizowanie grupy uzbrojonych stat-
koéw ze zdobytych w 1832 roku w Antwer-
pii eks-holenderskich jednostek. Flotylla ta
nie przetrwata dlugo, bowiem juz w 1862
wiadze krdlestwa zrezygnowaly z utrzymy-
wania marynarki wojenne;j. Stan taki utrzy-
mat si¢ w praktyce az do wybuchu I wojny
Swiatowej w 1914 roku. Swiatowy konflikt
militarny rozgrywat si¢ na obszarze Belgii,
ktdrej terytorium znalazio si¢ w wiekszoSci
pod niemiecka okupacja. Po zakonczeniu
I wojny Swiatowej Belgia otrzymala
od Aliantow w ramach podziatu Kaiserli-
che Marine 11 torpedowcdédw oraz 26 tra-
fowcow zdobytych w portach Flandrii, co
pozwolilo na ponowne utworzenie mary-
narki wojennej. Warto w tym miejscu
wspomnie¢, ze jednostka bazowa belgij-
skiej floty byt stacjonujacy w Ostendzie
eks-francuski krazownik pancerny d’En-
trecasteux, ktory pOzniej znalazt sie
pod polska bandera jako Battyk. I ta flota
nie miata zbyt dlugiego zywota, zostafa bo-
wiem juz w roku 1927 z przyczyn oszczed-
noSciowych rozwigzana, a wiekszos¢ jej
okretow trafita na przystowiowe zyletki.
Ostatecznie po raz kolejny utworzono bel-
gijska marynarke wojenng — Korpus Mor-

ski, jako czes¢ sil zbrojnych w roku 1936,
jednak do chwili wybuchu II wojny Swiato-
wej w jej skfad zdazyly wejs¢ jedynie zmo-
bilizowane trawlery rybackie, ktdrych za-
daniem byta stuzba patrolowa i likwidacja
min na przybrzeznych oraz $rodladowych
wodach. Do chwili upadku Belgii w maju
1940 roku jednostki te zdolfaly zniszczy¢
250 min. Po kapitulacji Belgii cz¢s¢ jedno-
stek kontynuowata dziatania u boku floty
francuskiej, niektore zostaly internowane
w Hiszpanii, a nieliczne zdotaly przebic si¢
do Wielkiej Brytanii. Tam z inicjatywy kpt.
Victora Billete powstala belgijska sekcja
Royal Navy, w ktorej sktadzie w koficowej
fazie wojny znajdowaly si¢ 2 korwety, dywi-
zjon tralowcow MMS (No 118) oraz 3 pa-
trolowce. Okrety te uczestniczyly w dziala-
niach konwojowych oraz operacjach u wy-
brzezy belgijskich. Po wyzwoleniu kraju
przystapiono do odbudowy, a wiasciwie
tworzenia od podstaw floty, ktorej pierw-
szym podstawowym zadaniem byto oczysz-
czenie wlasnych wod z zagrozenia minowe-
go. Sytuacja ta zawazyla na obliczu belgij-
skiej marynarki wojennej po dzief dzisiej-
szy. W Ostendzie utworzono Centrum Mi-
nowe, ktore nie tylko prowadzilo operacje
oczyszczania z min wod terytorialnych, ale
réwniez szkolilo specjalistow w tej dziedzi-
nie.

Belgia znalazia si¢ wsrdd panstw zatozy-
cieli Paktu Polnocnoatlantyckiego (NA-
TO), dzigki czemu znalazta si¢ w gronie be-

neficjantow amerykanskiej pomocy woj-
skowej, za$ jej flota — Koninklije Marine
Van Belgie zaczeta specjalizowac si¢ w ope-
racjach przeciwminowych. Najlepszym po-
twierdzeniem tej specjalizacji moze byc
fakt, ze w roku 1969 w sktadzie belgijskiej
floty znajdowalo si¢ 7 tralowcow oceanicz-
nych typu Agile, 23 bazowe typu Bluebird
oraz 16 redowych typu Ham.

W roku 2001 personel belgijskiej mary-
narki wojennej liczyt 2 550 ludzi, w tym 290
oficeréow oraz 62 zotnierzy piechoty mor-
skiejl.

Gléwna baza floty jest Zeebrugge,
a mniejsze jednostki bazuja réwniez
w Ostendzie, gdzie znajduje si¢ Centrum
Szkolenia Minowego. OSrodek szkolenia
przygotowawczego miesci si¢ w Sint-Kruis
na przedmieSciach Brugii (Bruges). Perso-
nel brzegowy jest skoszarowany w Evere,
natomiast operacyjny korzysta z holender-
skiej bazy Den Helder z uwagi na wspotpra-
ce operacyjna obu flot.

Marynarka wojenna dysponuje 3 wtasny-
mi Smigtowcami typu Aerospatiale AS
316B ,,Alouette -IIIB” bazujacymi w Kok-
sijde, ktdre w najblizszym czasie maja otrzy-
mac nowa awionike i wyposazenie taczno-
Sci. Z tej samej bazy korzysta rowniez 5 Smi-
glowcow typu Westland ,,Sea King” Mk 48
sif powietrznych, przeznaczonych do wyko-

1. wg Combat Fleets of the World 2002-2003
pod red. A. D. Baker III, Annapolis 2002.
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Marynarka Wojenna Belgii

Teoretyczna szyb-
kostrzeInos¢ do 60
strzatow/ minutg.
Uzupetnienie
uzbrojenia artyle-
ryjskiego stanowi
sze$¢ pojedynczych
wkm kal. 12,7 mm.

Do zwalczania
okretow podwod-
nych stuzy jeden 6-
prowadnicowy ra-
kietowy miotacz
bomb gtebinowych
kal. 375 mm Creu-
sot-Loire wystrzeli-
wujacy pociski Bo-
fors o wadze 0,22 t
na odlegto$¢ do 3

nywania zadan poszukiwawczo-ratowni-
czych (SAR).

Najwiekszymi obecnie okretami belgij-
skiej marynarki wojennej sa 3 fregaty typu
Wielingen (Type E 71)2 zbudowane w la-
tach 1974-1978 przez stocznie w Temse
i Hoboken.

Wyporno$¢ standardowa wynosi 1 940 t,
a pelna odpowiednio 2 430 t przy dtugosci
catkowitej 106,4 m, szerokoSci 12,3 m i za-
nurzeniu 3,9 m (5,4 m z oplywka sonaru).
Kadtub wyposazony jest w stabilizatory pte-
twowe typu Vosper.

Uktad napedowy typu CODOG skiada
si¢ z 2 silnikdw wysokopreznych Cockerill
Co0-240V-12, kazdy o mocy 3 000 KM oraz
turbiny gazowej Rolls-Royce Olympus TM-
-3B 0 mocy 28 000 KM. Pracujac na 2 $ru-
by uktad zapewniat maksymalng predkosé
26 wezlow (turbina) i 18 weztow (diesle).
Przy jednym pracujacym silniku wysoko-
preznym mozliwe bylo rozwijanie nawet
predkosci 15 weztow. Zapas paliwa 280 t
pozwalat na uzyskiwanie zasiegu 4 500 Mm
przy 18 weztach i odpowiednio 6 000 Mm
przy 16 weztach.

Moc elektrowni poktadowych 2 000 kW
(4 agregaty wysokoprezne po 500 kW).

Podstawowe uzbrojenie uderzeniowe
fregat stanowig cztery pociski przeciwokre-
towe typu MM 38 ,,Exocet” o wadze 0,75 t,
w tym glowica bojowa 0,165 t i zasiegu
42 km. Obrone¢ przeciwlotnicza zapewnia
jedna 8-prowadnicowa wyrzutnia Mk 29
pociskow rakietowych typ AIM-7P ,Sea
Sparrow” o wadze 0,228 t, w tym glowica
bojowa 0,040 t, zasiegu 22 km oraz pulapie
w przedziale od 8 m do 15 200 m.

Uzbrojenie artyleryjskie sktada si¢ z jed-
nej uniwersalnej francuskiej armaty kal.
100 mm L/55 Model 1968 DP. Dzialo
o maksymalnym kacie podniesienia lufy
+80°, wystrzeliwuje wazace 13,5 kg pociski
na maksymalny pufap 11 km i zasieg 17 km.

600 m.

Fregaty wyposazono rowniez w dwie we-
wnetrzne  wyrzutnie torpedowe  kal.
533 mm umozliwiajace wystrzeliwanie tor-
ped zop kal. 533 mm typu L 5 Mod. 4 o wa-
dze 0.82 t, w tym glowica bojowa 0,15 t
i predkosci 36 weztow.

Bogate wyposazenie elektroniczne jed-
nostek obejmuje radar nawigacyjny Kelvin-
-Hughes KH 1007, radar nadzoru nawod-
nego Thales Scout, nadzoru przestrzeni po-
wietrznej Thales Da-05 oraz Thales WM-
-25. Okrety wyposazono w kadtubowe so-
nary typu SQS-510 oraz Srodki walki elek-
tronicznej ArgoSystems AR 900B i Elcos-1
HFD/F. Na poktadzie zamontowano
2 6-prowadnicowe wyrzutnie celow pozor-
nych Mk-137 RL oraz cele dla torped
SLQ-25 Nixie.

Zatoga fregat liczy 157 ludzi, w tym 14
oficerow.

Przewiduje si¢, ze jednostki typu E 71
pozostana w czynnej stuzbie do 2010-2012
roku. Dla sprostania tym wymogom w la-
tach 1997-1998 przeprowadzono remont
i modernizacje F 910, a w 2000-2001 kolej-
nej fregaty F 912.

Z uwagi na mocno juz zaawansowany
wiek fregat typu E 71 Belgowie przewiduja
ich zastapienie w przyszloSci przez co naj-
mniej 2 fregaty okreslane jako typ Multi-
-Purpose Escort Vessel, ktore maja wejs¢
do stuzby po roku 2010. Przy pracach pro-
jektowych nowych fregat uwzgledniono wy-
niki doSwiadczen stoczni francuskich, ho-
lenderskich i niemieckich. Maja to by¢ jed-
nostki uniwersalne o wypornosci 4 000-
6000 t i predkosci ponad 28 weztow. Ich
przewidywane uzbrojenie ma obejmowac
pionowe wyrzutnie pociskow rakietowych
typu ,,Aster-15”, uniwersalne dziato kal.
100 mm, a takze Smigfowiec poktadowy ty-
pu NH-90.

Zgodnie z wieloletnig tradycja podsta-
wowymi jednostkami belgijskiej floty pozo-

staja nadal tralowce. W roku 20023 w stuz-
bie znajdowalo si¢ 7 jednostek klasy trato-
wiec-niszczyciel min typu Tripartite zbudo-
wanych w latach 1983-1991 w Ostendzie
(kadtub) i Rupelmode (prace wykoncze-
niowe)#.

Wyporno$¢ standardowa tratowcow Tri-
partite wynosi 511 t, a pelna odpowiednio
595 t przy dlugosci catkowitej kadiuba
51,6 m, szeroko$ci 9,0 m i zanurzeniu 2,5 m.
Kadtub jednostek zostat wykonany z zywic
poliestrowych wzmocnionych witoknem
szklanym, wyposazony jest w zbiorniki bala-
stowe umozliwiajgce aktywne tlumienie
przechytow. Na poktadzie znajduje si¢ row-
niez przeno$na komora dekompresyjna dla
nurkow.

Naped stanowi silnik wysokoprezny ty-
pu Brons-Werkspoor A-RUB 215V 12
o mocy 1 900 KM pracujacy na 1 Srube,
ktdry zapewnia maksymalna predkos$¢ 15
wezlow. Zasieg 3 000 Mm przy predkosci
12 wezi6w. Dodatkowo jednostki wyposa-
zono w 2 stery aktywne, kazdy o mocy
120 KM, pozwalajace na poruszanie si¢
przy poszukiwaniu min z predkoscig 7 we-
zlow.

Skromne uzbrojenie artyleryjskie obej-
muje jedno dziatko plot. kal. 20 mm L/90 F-
-2 (za wyjatkiem M 922) oraz dwa pojedyn-
cze wkm kal. 12,7 mm M2. Podstawowym
narzedziem zwalczania zagrozenia mino-
wego s3 dwa zdalnie sterowane pojazdy
podwodne PAP-104, poza tym tralowce
dysponujg réwniez klasycznym tralem.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny Decca 1229 oraz systemy
radionawigacyjne TORAN i SYDELIS.
Sonar Thales DUBM-21B umozliwia po-
szukiwanie i wykrywanie min na giebokosci
do 80 m w promieniu 500 m od jednostki.
Jednostki wyposazono réwniez w Srodki
walki elektronicznej Thales Dr-2000S.

Zaloga dysponujaca pomieszczeniami
dla 49 osob liczy 45 ludzi, w tym 6 oficerow.

Zamoéwienie na budowe 10 tralowcow
(dalsze 10 powstawalo we Francji, a 15
w Holandii) zostalo ztozone w lutym 1981
roku. Poczatkowo Belgia posiadata 10 tra-
fowcow typu Tripartite, jednak juz w roku
1993 wycofano ze stuzby 3 jednostki 5, kto-
re nastgpnie w 1997 zostaly sprzedane
Francji.

2. sa to Wielingen (F 910), Westdiep (F 911) oraz
Wandelaar (F 912), czwarta, najnowsza jednostka serii
Westhinder (F 913) zostata po awarii wycofana ze stuz-
by 01.07.1993, po czym przeholowana do Gandawy
(Gent) i ztomowana 07.11.2000 r.

3. w roku 2001 przeznaczono na ztom stare tralowce-
-poszukiwacze min amerykafskiego typu Dash — F. Du-
four, De Brouwer, Georges Traffaut oraz Francoise Bo-
vesse.

4. sa to Aster M 915, Bellis M 916, Crocus M 917,
Lobelia M 921, Myosotis M 922, Narcis M 923 oraz Pri-
mula M 924.

5. sa to Dianthus M 918, Fuchsia M 919 oraz Iris
M 920.
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Z sitami tralowymi zwigzane sa rowniez
2 jednostki zabezpieczenia i wsparcia.
Pierwsza z nich to Godetia (A 960) zbudo-
wana w latach 1965-1967 w stoczni w Tem-
se i oficjalnie czesto rowniez okreslana jako
jacht krolewski wzglednie jednostka szkol-
na. Jej wyporno§¢ standardowa wynosi
1700 t, a petna 2 500 t przy dtugosci catko-
witej 91,8 m, szerokosci 14,0 m i zanurzeniu
3,6 m. Naped stanowia 4 silniki wysoko-
prezne ACEC-MAN o facznej mocy
5400 KM, ktore pracujac na 2 Sruby zapew-
niaja maksymalna predkos¢ 18 weztow. Za-
pas paliwa wynoszacy 294 t pozwala na za-
sieg 2 250 Mm przy 15 weztach i 8 700 Mm
przy 12 weztach.

Uzbrojenie stanowia cztery pojedyncze
wkm kal. 12,7 mm M2, poza tym jednostka
dysponuje ladowiskiem dla S$miglowca
»Alouette-III”. Wyposazenie elektroniczne
obejmuje 2 radary nawigacyjne Decca
1229.

Zatoga liczy 95 ludzi, w tym 10 oficerdw,
poza tym istnieje mozliwo$¢ zaokrgtowania
40 kadetow.

Jednostka przeszta remont i moderniza-
cje w latach 1981-1982, co pozwoli na za-
chowanie jej w stuzbie co najmniej do roku
2010.

Druga jednostka Zinnia (A 961) zbudo-
wana w stoczni w Hoboken w latach 1966-
1967 obecnie znajduje si¢ w rezerwie. Jej
wyporno$¢ standardowa wynosi 1 705 t,
a petna odpowiednio 2 685 t przy diugosci
catkowitej 99,5 m, szerokosci 14,0 m i zanu-
rzeniu 3,6 m. Naped stanowia 2 silniki wy-
sokoprezne Cockerill-Ougree V12 TR 240
CO o tgcznej mocy 5 000 KM, ktdre pracu-
jac na 1 Srube zapewniajg maksymalng
predkos¢ 18 weziow. Zasieg 14 000 Mm
przy predkosci 12,5 wezta.

Jednostka nie posiada uzbrojenia, a jej
wyposazenie elektroniczne obejmuje 2 ra-
dary nawigacyjne Decca 1229. Etatowa za-
foga Zinnia liczyla 123 ludzi, w tym 13 ofi-
cerow.

Jednostka dysponuje stabilizatorami ple-
twowymi, ladowiskiem i teleskopowym
hangarem dla $miglowca. Okret moze
transportowac do 500 t zaopatrzenia, w tym
paliwo dla wspotpracujacych tratowcow.

Zinnia zostala wycofana do rezerwy
w roku 1993, cho¢ jeszcze w 1998 przeszia
remont w stoczni w Antwerpii. Przewiduje
si¢ jej ostateczne wycofanie ze stuzby w ro-
ku 2005.

W zwigzku z wzrastajacym udzialem ar-
mii belgijskiej w operacjach pokojowych
w czerweu 2001 roku zostal wstepnie zaak-
ceptowany projekt budowy jednostki za-
opatrzeniowej typu ro-ro za kwote 169 min
USD, z ktorej 25% ma pochodzi¢ z Luk-
semburga. Okret ma przypominac francu-
ski typ Mistral i holenderski Rotterdam.

Przewidywana wypornos¢ jednostki ma sie-
gac 19 200 t przy dtugosci 200 m, a pred-
kos¢ 18 weztow. Zasieg ma wynosi¢ 9 000
Mm przy predkosci 15 weziow. Okret be-
dzie dysponowa¢ duzym pokiadem lotni-
czym, ktory pozwoli na operowanie 2 $mi-
glowcow typu ,,Chinook™ oraz 5 typu NH-
-90, za$ na rufie transportowa¢ jednostki
desantowe LCAC lub 2 LCM. Zatoga ma
liczy¢ co najmniej 60 ludzi, za§ pomieszcze-
nia pozwola réwniez na transportowanie
oddzialéw z uzbrojeniem.

Niewielka jak wida¢ marynarka wojen-
na Belgii dysponuje rowniez odpowiednim
zespolem jednostek pomocniczych, ktdre
moga zabezpieczy¢ dzialania trzonu bojo-
wego. Wsrdd nich wymieni€ nalezy przede
wszystkim okret hydrograficzny Belgica
(A 962) zbudowany w latach 1983-1984
przez stoczni¢ w Temse. Wypornos¢ stan-
dardowa jednostki wynosi 835 t, a petna 1
160 t przy diugosci catkowitej 50,8 m, szero-
kosci 10,0 m i zanurzeniu 4,4 m. Naped sta-
nowi silnik wysokoprezny ABC 6M-1000-
150 0 mocy 1 570 KM, ktory porusza Srube
w dyszy Korta, zapewniajac maksymalng
predkos¢ 12 weztow. Zapas paliwa wyno-
szacy 158 t pozwala na zasigg 20 000 Mm
przy predkosci 12 weztéw. Moc elektrowni
poktadowej 640 kW.

Zatoga liczy 15 ludzi, poza tym na pokfa-
dzie znajduja si¢ miejsca dla 11 naukow-
cdw, ktorzy maja do swojej dyspozycji 2 la-
boratoria.

Pomalowany na kolor bialy okret peini
funkcje jednostki naukowo-badawczej
i ochrony ryboléwstwa na wodach Morza
Poétnocnego i Irlandzkiego.

W roku 1998 Belgia nabyta szwedzka
jednostke Kbv 171 (zbud. 1980 r.), kt6ra
weszla do stuzby jako uniwersalny tender
Stern (A 963). Jej petna wyporno$¢ wynosi
375 t przy diugosci kadiuba 49,9 m, szero-
koSci 8,6 m i zanurzeniu 2,5 m. Naped sta-
nowia 2 silniki wysokoprezne Hedemora
V16A/15 o facznej mocy 4 480 KM, ktore
zapewniaja maksymalng predkos¢ 18,5 we-
zla. Zasieg 500 Mm przy predkosci 18,5 we-
zla 13 000 Mm przy 12 weztach. Moc elek-
trowni pokfadowej 340 kW. Wyposazenie
elektroniczne obejmuje 2 radary nawigacyj-
ne Kelvin-Hughes 6000A, a zatoga liczy 12
ludzi.

Jednostka posiada kadtub o konstrukeji
przekladkowej wykonany z zywic poliestro-
wych wzmocnionych widknem szklanym,
dysponuje ladowiskiem dla $migtowca oraz
monitorami wodno-pianowymi do zwalcza-
nia pozarow.

Flota dysponuje 5 starymi holownikami,
w tym 2 przybrzeznymi oraz 3 portowymi.
Holowniki przybrzezne to Valcke (A 950)
o wypornosci 420 t, ktory zostat zbudowany
w roku 1960 oraz Zeemeeuw (A 954) wy-

pornosci 400 t, zbudowany w 1971. Ten
ostatni stacjonuje w Zeebrugge i jest wyko-
rzystywany do kontroli zanieczyszczen §ro-
dowiska naturalnego. Holowniki portowe
to Albatros (A 996) o wypornosci 206 t
zbudowany w 1968 oraz 2 blizniacze typu
Wesp — Wesp (A 952) i Mier (A 955) o wy-
pornoSci 195 t, powstale w latach 1959
11962.

W sktadzie floty pomocniczej znajduja
sie rowniez 2 niewielkie motorowki trans-
portowe — Liberation (P 902) stacjonujacy
w Zeebrugge oraz Spin (A 997) bazujacy
w Ostendzie.

Zeilschool van de Marine (pol. Szkofa
Zeglarska Marynarki Wojennej) dysponuje
zaglowcem szkolnym Zenobe Gramme
(A 958) zbudowanym w latach 1960-1962
przez stoczni¢ w Temse. Wypornos¢ jed-
nostki wynosi 149 t, a dlugo$¢ catkowita
28,2 m (z bukszprytem 31,5 m), szerokos§¢
6,9 m i zanurzenie 2,6 m. Naped pomocni-
czy stanowi silnik wysokoprezny MWM
518A o mocy 232 KM, ktory zapewnia
predkos¢ do 8 wezlow. Ozaglowanie typu
kecz bermudzki o powierzchni 240 m?, zas
wysoko$¢ gtdwnego masztu 31,5 m. Pred-
kos¢ jednostki pod zaglami dochodzi do
9 wezlow.

Liczaca 15 Iudzi, w tym 2 oficeréw, zato-
ga dysponuje radarem nawigacyjnym.

Marynarka wojenna posiada takze nie-
wielki krolewski kabinowy jacht zaglowy —
Alpa (eks-Trifoglio)(A 982) zbudowanym
w roku 1995 w Poole (Wielka Brytania).
Kadlub jachtu wykonany jest z tworzyw
sztucznych. Jednostka o wypornosci 23 t,
bazujaca w Zeebrugge znajduje si¢ w dys-
pozycji krola Alberta 1.

& * &

Niewielka marynarka wojenna Belgii
jest wewnetrznie zbalansowana, cho¢ prze-
znaczona wyltacznie do dziatah w ramach
sit NATO i we wspotpracy z flota Holandii.
Od czasow 11 wojny swiatowej flota ta spe-
cjalizuje si¢ w operacjach przeciwmino-
wych, cho¢ obecnie widoczny jest rdwniez
proces dostosowywania do nowych po-
trzeb, czego najlepszym dowodem sg prace
nad nowa duza jednostka transportowg
zdolng do przerzucania wojsk na odlegle
teatry dziatan wojennych. Nalezy miec tyl-
ko nadzieje, ze tak ambitnie rozpoczete
procesy modernizacyjne nie zostana bru-
talnie zahamowane przez banalnag reduk-
cj¢ wydatkow na cele militarne, w tym
i na flote, czego jesteSmy niestety ostatnio
Swiadkami w wielu panstwach europej-
skich. @

Bibliografia:
Combat Fleets of the World 2002-2003 pod red. A. D.
Baker III, Annapolis 2002.
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Recenzje

Sladami niemieckich tajnych
broni na wyspach Wolin
i Uznam - Przewodnik

Piotr Laskowski, wydawca Ma-
agdruk, S‘winoujs’cie 2003, cena ok.
15 zt (Wydanie II poprawione
i uzupelnione)

Po przeczytaniu tytutu tegoz prze-
wodnika wiekszo$¢ Czytelnikow za-
da sobie pytanie co ma on wspdlne-
£0 Z ,,naszym marynistycznym hob-
by”. Jednakze autor Piotr Laskowski
jest wybitnym znawca ladowych
obiektow militarnych zwigzanych za-
réwno z Kriegsmarine, Luftwaffe jak
i z Wehrmachtem. Wtasnie kilka
rozdzialéow tejze matej ksiazeczki
poswieconych jest w calosci lub
w czescei Kriegsmarine.

Pierwszy rozdziat opisuje systemy
radarowe funkcjonujace w okresie
ostatniej wojny w ramach obrony ba-
zy morskiej w Swinoujsciu (wowczas
Swinemiinde). Mozemy si¢ tutaj za-
pozna¢ z historig rozwoju radarow
oraz znalez¢ wiele ich danych tech-
nicznych. Co ciekawe do dzisiaj
w Swinoujsciu mozna zobaczy¢ po-
zostalosci betonowych fundamen-
tow stacji radiolokacyjnych. W tym
celu pomocne bede zamieszczone
w przewodniku mapki oraz szkice.

Kolejny rozdziat opisuje tzw. bazg
U-bootéw i proméw artyleryjskich
«AFP» w Karsiborzu (na pid.
od Swinoujscia). Na tejze wyspie
znajdowal si¢ duzy osrodek szkole-
nia zalég kutréow torpedowych
(Schnellboot-Lehr-Division). Z por-
tu korzystaly promy artyleryjskie
«AFP», kutry «KFK» ze szkolnej
flotylli KFK oraz U-booty z 4 flotylli
szkolnej ze Szczecina. W lokalizacji
poszczegolnych obiektow pomoc-
na bedzie zamieszczona w przewod-
niku mapka.

Ostatni ,,morski” rozdzial traktu-
je o , Tajemnicach Wyspy Chrzasz-
czewskiej”. Autor probuje wyjasnic
zagadki zwigzane z tym rejonem
i duza intensywnoscig walk w 1945 r.
z udzialem marynarki i wojsk lado-
wych.

Dla os6b interesujacych si¢ inne-
go typu fortyfikacjami znajdzie si¢
opis niezwykle ciekawych pozostato-
Sci po niemieckim poligonie broni

,V 3” znajdujacym si¢ kolo Mig-
dzyzdrojow. Bron ta byla diugim
na 80 m (w zaleznoSci od wersji)
dzialem, ktorego zadaniem byto wy-
strzeliwanie pociskow np. Kkal.
150 mm na znaczne odleglosci.
Dziata te testowano na potrzeby po-
wstajacego w Mimoyecques we
Francji ogromnego, podziemnego
bunkra. Z niego wlasnie dziata ,,V 3”
mialy terroryzowa¢ Londyn.
Chciatbym ta mala ksiazeczke po-
leci¢ wszystkim, ktdrzy interesuja si¢
zaréwno Kriegsmarine jak i fortyfi-
kacjami nadbrzeznymi, a takze oso-
bom ktdre wybieraja si¢ na wyspy
Wolin i Uznam. Ten przewodnik po-
zwoli na wlasna reke odnalezé w te-
renie obiekty militarne z poprzed-
niego wieku. Goraco zachgcam
do lektury.
Przemysiaw Federowicz

Podwodnyje lodki WMF SSSR
w Wielikoj Otieczestwiennoj
Wojnie 1941-1945 gg. lietopis
bojewych pochodow. Czast 2.
Czernomorskij Flot

Morozow Mirostaw, w ramach
serii  wydawniczej Bibliotieka
w»Frontowoj Illustraciji”, format
210 x 290mm, s. 96, fot. 124, tab.
25, map 46, rys. 4, wyd. Strategija
KM, Moskwa 2003, cena?

W ramach publikowanej od kilku
lat serii wydawniczej Bibliotieka
,,Frontowoj Illustraciji” poswieconej
zasadniczo ladowej technice wojsko-
wej oraz bitwom (glownie pancer-
nym) na froncie wschodnim w okre-
sie II wojny Swiatowej, naktadem
moskiewskiego wydawnictwa Strate-
gija KM wiosna 2003 roku ukazata
si¢ praca autorstwa M. E. Morozowa
zatytulowana Podwodnyje fodki
WMF SSSR w Wielikoj Otiecze-
stwiennoj Wojnie 1941-1945 gg. Lie-
topis bojewych pochodow. Czast 2.
Czernomorskij Flot Wydana wcze-
Sniej Czgs¢ 1 poswigcona byla dzia-
faniom okretéw podwodnych Floty
Battyckie;j.

Tytul pracy sugeruje, co zreszta
w pelni odpowiada prawdzie, ze jest
ona poswigcona dziataniom okretow
podwodnych Floty Czarnomorskiej.
Dziatania bojowe radzieckich okre-
tow podwodnych, a zwlaszcza ich
faktyczne, a nie czysto propagando-

we sukcesy, stanowia od daw-
na przedmiot zainteresowania tak
profesjonalnych historykéw, a takim
jest autor publikacji posiadajacy sto-
pief naukowy kandydata nauk histo-
rycznych (odpowiednik polskiego
doktoratu) jak i publicystow czy
,amatorow”. Sam Morozow sporo
publikuje zaréwno w formie ksiaz-
kowej jak i na famach periodyku
,Flotomaster”.

Morze Czarne stanowito o tyle
szczegllny akwen w czasie II wojny
Swiatowej, ze radziecka marynarka
wojenna miafa na nim absolutng
przewage nad nieprzyjacielem we
wszystkich kategoriach jednostek
plywajacych, czego niestety nie po-
trafita nalezycie spozytkowac. Nie
inaczej si¢ rzecz miafa i z okrgtami
podwodnymi, bowiem panstwa
,,Osi” mogly przeciwstawi¢ radziec-
kiej flotylli jedynie 3 jednostki ru-
munskie, 6 niemieckich, przerzuco-
nych drogami Srédladowymi oraz 6
wioskich miniaturowych typu «CB».

Na wstepie nieco statystyki,
w swej publikacji Morozow zapre-
zentowal 71 radzieckich okretow
podwodnych dziatajacych miedzy
rokiem 1941 a 1945 na Morzu Czar-
nym, w tym 3 zdobyczne eks-rumun-
skie jednostki. Okrety podwodne,
a precyzyjniej ich aktywnoS¢ zostafa
przedstawiono wg typow i obejmo-
wala — «<AG», «D», «L», «M», «S»
i «Szcz». Najliczniej reprezentowane
byly jednostki typow M-35 oraz
«Szcz» kolejnych 16.

Notatki ,,biograficzne” poszcze-
g0Inych jednostek zawieraja: miejsce
i czas budowy, dalszy powojenny los,
w tym rok kasacji, przynaleznos¢ or-
ganizacyjng do zwiazku taktycznego,
nazwiska kolejnych dowodcow wraz
z czasem petnienia przez nich funk-
cji, liczbe przeprowadzonych patroli
i sukcesy bojowe, a w koncu chrono-
logi¢ dziatan bojowych.

W toku prowadzonych dziatan
wojennych Flota Czarnomorska
utracila tacznie z roéznych przyczyn
27 okretow podwodnych, za$ kolej-
nych 15 jednostek przerzuconych
z innych TDW nie zdazylo wziac
bezposredniego udzialu w opera-
cjach bojowych. W okresie migdzy
rokiem 1941 a 1945 (faktycznie jedy-
nie do jesieni 1944) przeprowadzo-
no ogoétem 581 patroli oraz 78 rejsow
transportowych z zaopatrzeniem dla
oblezonego Sewastopola.

Na temat sukcesow radzieckich
podwodnikéw powiedziano, a raczej
napisano w minionym okresie bar-
dzo wiele, zwlaszcza w popularnym
piSmiennictwie pamigtnikarskim.
Niestety tylko nieznaczna czgs¢
owych ,,sukcesow” o ktorych wspo-
minali w pamigtnikach M. W. Gre-
szitow czy J. K Tosseliani, ze wymie-
ni¢ tylko tych dwoch z calej plejady
czarnomorskich ,,asow”, przetrwata
probe czasu. Rowniez Morozow

w swej pracy bole$nie weryfikuje
owe sukcesy, korzystaja w duzej mie-
rze z otwarcia rosyjskich archiwow
jak i licznej literatury zagranicznej,
sprowadzajac ich rzeczywisty wymiar
do zaledwie 12 statkow o tonazu
39670 BRT oraz 12 niewielkich
okretéw wojennych, w wiekszosci
szybkich barek desantowych typu
«MFP». Jak na zgloszone 152 ataki
torpedowe, to raczej niewiele. Swe-
go rodzaju komentarzem ,sukce-
sow” jest tabela prezentujaca fak-
tyczne losy 21 niemieckich, rumun-
skich i wioskich jednostek, wezesniej
oficjalnie zglaszanych jako zatopio-
ne w wyniku atakéw torpedowych
radzieckich okretow podwodnych.
Bez watpienia znamiennym znakiem
czasu jest wyrazne wymienienie
przez autora faktu zatopienia po-
za wymienionymi wczesniej rowniez
19 niewielkich jednostek kabotazo-
wych lub zaglowych plywajacych
pod bandera neutralnej Bulgarii
i Turcji, co wezesniej bylo starannie
pomijane milczeniem, zwlaszcza, ze
jednostki te topiono w poblizu wy-
brzezy ich macierzystych krajow. By
wspomnie¢ tylko najgfosniejsze incy-
denty, jakimi bylo zatopienie w 1944
roku kabotazowcéw — butgarskiego
Struma i tureckiego Mefkure, trans-
portujacych do Palestyny zydow-
skich uchodzcoéw z okupowanej Eu-
ropy.

W koncowej czgsci publikacja za-
wiera wojenng obsade personalng
stanowisk dowddczych brygad i dy-
wizjondw okretéw podwodnych Flo-
ty Czarnomorskiej.

Bibliografia pracy Morozowa za-
wiera 68 pozycji zaréwno literaturo-
wych jak i zrédtowych, w tym 27 to li-
teratura zagraniczna. Ksigzka jest
bogato ilustrowana zdjgciami,
w wiekszoSci oryginalnymi, czesto
o charakterze ,,rodzajowym”, choc¢
o dos¢ kiepskiej jakoSci. Niewatpli-
wym walorem s3 mapy, ktorych wea-
le pokazny zbiorek zawiera kofnicowa
cze$¢ publikacji oraz szkice sytuacyj-
ne zamieszczone w tresci notatek
,,biograficznych”, ktore przedstawia-
ja zaréwno akcje samych okretow
podwodnych jak i ich przeciwnikow.

Praca Morozowa nalezy do licz-
nej w ostatnich latach fali rosyjskoje-
zycznych publikacji historycznych
poswieconych radzieckim dziata-
niom morskim okresu II wojny Swia-
towej, ktore ujrzaly swiatto dzienne
w wyniku reform ,,pierestrojki” i od-
tajnieniu szeregu dokumentéw. Ca-
fos¢ napisana rzeczowo i bez emociji,
dzigki czemu moze stanowi¢ istotne
zrodlo informacji dla wszystkich,
ktorych interesuje wojna morska
na Morzu Czarnym, ktdéra po dzi§
dzien kryje jeszcze przed nami wiele
tajemnic. Zache¢cam do lektury,
cho¢ ostrzegam nie bedzie ona
fatwa.

Maciej S. Sobariski
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