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Z zycia flot

Belgia
Fregaty z Holandii

Na mocy porozumienia ministerstw
obrony, Belgia zakupi od Holandii dwie
fregaty rakietowe typu Kare/ Doorman.
Jednostki te wcielone do stuzby w la-
tach 1991-1994 uwazane sg nadal za
nowoczesne i efektywne. Holendrzy
majg tez zapewnic¢ serwis remonto-
wy oraz dostarczy¢ cze$é elementow
uzbrojenia, takich jak rakiety przeciwo-
kretowe ,Harpoon”, czy tez amunicjg
kalibru 76 i 30 mm.

Chile
Kolejne fregaty z Holandii

W nawigzaniu do informaciji z po-
przedniego numeru informujemy, ze
Armada de Chile zakupita w Holandii
dwie kolejne fregaty rakietowe. | tak
Witte de With bedzie nosit nowa na-
zwe Capitan Prat, natomiast Tjerk
Hiddes — Almirante Riveros.

Chiny
Na horyzoncie nowy desantowiec
Trwa intensywna rozbudowa chin-
skich sit desantowych. W chwili obec-
nej z budowanych nowych jednostek
znajduje sig w stuzbie 10 duzych okre-
tow typu Yuting Il (proj. 072-1ll) i10
typu Yushun (proj. 073 Ill)(ich charak-
terystyki patrz ,OW” nr 63).
Jednostki te nie zadowalajg jed-
nak apetytu chinskich sztabowcow.
Trwajg bowiem przygotowania do bu-

Chilijska fregata rakietowa Almirante Lattore, blizniacza jednostka Capitan Prat.

dowy serii wigkszych okrgtow desan-
towych-dokow, podobnych do ame-
rykanskiego typu San Antonio. Prawie
2/3 ich diugosci kadtuba zajmowac
bedzie cze$¢ dokowa w ktorej znaj-
da sig 4 poduszkowce nowego typu,
zdolne do przewozenia czotgow $red-
nich, lub ekwiwalent barek desanto-
wych. Ponad cze$cig dokowa znajda
sig pomieszczenia dla zotnierzy, han-
gar dia $migfowcéw, na rufie nato-
miast ladowisko dla nich.

Opracowywane okrgly maja mie¢
wypornos¢ w granicach 15 000-
-20 000 ton. Uzbrojenie ma sig skia-
da¢ zarmaty 100 mm i wyrzutni ra-
kiet przeciwlotniczych HQ-7 na dziobie
oraz oraz 2 zestawow artyleryjskich
mnigjszego kalibru na rufie.

Na zakoriczenie informujemy, ze
prezentowany w nr 74 ,0W” nowy
niszczyciel min nosi nazwe Huogiu.

Egipt
Nowe niszczyciele min

W celu modernizacji przestarza-
tych sit przeciwminowych, zostang za-
kupione od U.S. Navy niszczyciele min
Raven i Cardinal typu Osprey.

Oto ich krotka charakterystyka:
wypornos¢ standardowa 800 t, wy-
porno$¢ petna 918 t, wymiary 57,25
% 10,95 x 2,86 m. Naped 2 silnikami
wysokopreznymi typu Isotta-Fraschini
ID 36 SS 8 V AM po 800 KM (590
kW) oraz 2 pedniki Voith Schneider po

Model projektowanego chiriskiego okretu desantowego-doku.
fot. Internet

fot. Armada de Chile

180 KM (130 kW), predko$¢ maksy-
malna 13 weziow, zasieg 2500 M/
12 wezlach.

Uzbrojenie sktada sig z 2 wkm-6w
kal. 12,7 mm. Zatoga 5 oficerow oraz
46 podoficeréw i marynarzy.

Na razie nie wiadomo czy orygi-
nalne urzadzenia sonarowe, nawiga-
cji satelitarnej, jak i nowoczesne po-
jazdy podwodne, zostang przekazane
Egipcjanom.

Francja
Nowe fregaty

Zakonczono program projektowa-
nia nowych fregat FREMM (Frégates
Européennes Multi-Missions) opraco-
wanych wespat z Wiochami. W chwili
obecnej planuje sig budowe 8 jedno-

a dwie beda przystosowane do atako-
wania celow ladowych.

Projektowane fregaty beda po-
siadaty nastgpujaca charakterysty-
ke taktyczno-techniczng: wypornosé
standardowa 4500 t, a petna 5500 t,
diugo$¢ kadtuba 137 m, szerokosé
19 m izanurzenie 4,20 m. Naped
w systemie CODLOG skfadat sie be-
dzie z 1 turbiny gazowej GE-Aviano
LM 2500 oraz 2 diesel-alternatorow
0 f3cznej mocy 43 520 KM (32 000
kW). Cechg charakterystyczng nape-
du bedzie jego maksymalne wycisze-
nie, celem zapewnienia efektywnych
warunkow pracy systemow ZOP jak
i samej skrytosci okretow. Predkosc
maksymaina ma wynosic 27 weziow,
aekonomiczna 15 weziow, zasieg
6000 Mm/15 weztach,

Uzbrojenie obejmuje 16-prowad-
nicowg wyrzutnig Sylver A 43 dla po-
ciskow plot. ,Aster 15” ikolejng 16-
-prowadnicowg wyrzutnig Sylver A 70
dla rakiet ,MDCN”, 8 pociskoéw prze-
ciwokrgtowych typu MM 40 , Exocet”,
1 pojedyncze uniwersalne dziato 0TO
Melara kal. 76 mm (100 mm?), 2 po-
jedyncze dziatka Oerlikon kal. 20 mm,
4 wkm-y kal. 12,7 mm, 4 kadiubowe
wyrzutnie torped MU 90 i F-ASM. Jako
$migtowiec pokladowy bedzie zabie-
rana maszyna typu NH 90.

Wyposazenie elektroniczne obej-
mig radary: MFR Herakles, NA-25 XP.

Wizja artystyczna francuskiej fregaty programu FREMM.

rys. DCN via Bernard Prézelin

stek dla Francji (z opcjg na 9 kolej-
nych) oraz 10 dla Wioch. Koszt cate-
go programu szacuije sig nawet na 11
mid Euro.

Wszystkie jednostki francuskie zbu-
duje stocznia DCN w Lorient. Budowa
prototypu zostanie rozpoczeta w 2007
., do stuzby okrety beda wcielane pa-
rami poczaszy od 2011 r. Szes¢ jed-
nostek powstanie w wariancie ZOP

oraz sonary BF 4110 (kadtubowy)
i CAPTAS UMS 4249 (holowany).

Zatoga bedzie liczy¢ 22 oficerow
oraz 70 marynarzy i oficerow. Bedzie
istniata mozliwos¢ zaokretowania 22
Zotnierzy piechoty morskiej lub sit spe-
cjalnych.

Kooperanci licza na zamdwie-
nia zagraniczne, oferujac im jednost-
ki w roznej konfiguracji uzbrojenia oraz

Nr 76 (2/2006) » OKRETY WOJENNE



Z zycia flot

»BPE”.

wielkosci. Czy to sig spelni to pokaze
najblizsza przysziosc.

Hiszpania
Budowa BPE

Dnia 20.05.2005 roku rozpo-
czeto budowe w stoczni Navantia
(byfa IZAR) w Ferrol duzej uniwersal-
nej jednostki desantowej, 0znaczonej
symbolem BPE (Buque Proyeccion
Estratégica). Ta duza, jak na hiszpari-
skie warunki, jednostka taczy w so-
bie cechy lotniskowca i okretu-doku,
na wzor amerykanskiego typu Wasp.
Planowane wcielenie do stuzby okre-
$la sie na grudzier 2008 r.

Dane taktyczno-techniczne BPE sg
nastepujace: wypornosé petna 27 500
t, diugos¢ kadtuba 230,82 m, szero-
kos¢ maks. 32,20 m i zanurzenie 7,70
m. Naped systemu CODLOG skfada
sie z1 turbiny gazowej GE LM 2500
0 mocy 26 520 KM (19 500 kW) oraz
4 diesel-generatorow MAN po 5880
KM (4320 kW). Predko$¢ maksymal-
na ma wynies¢ 21 weztow, zasieg ok.
9000 Mm/15 weztach,

Uzbrojenie obronne obejmie pociski
plot. na razie nieokreslonego typu (bra-
ne sg pod uwageg systemy ESSM, RAM
i Sadral), 4 dziatka GAM-BO1 kal. 20
mm i 2 pojedyncze dziatka wkm-y kal.
12,7 mm. Nie okreSlono rowniez skfa-
du parku lotniczego. Pewnym jest, Ze na

Model hiszpanskiego uniwersalnego okrety desantowego

fot. Navantia

poktadzie lotniczym o diugosci 202 m
ztrampolina startowa na dziobie, beda
mogly bazowa¢ samoloty pionowego
lub skréconego startu i ladowania oraz
Smigtowca, tak cigzkie jak i Srednie (dla
nich 8 stanowisk startowych). Hangar
lotniczy o dtugosci 185 m bedzie posia-
dat powierzchni 5600 m2,

Czes$¢ rufowg okretu zajmie na-
tomiast dok o wymiarach 69,30 x
16,80 m i powierzchni 3000 m2.
Stacjonowaly w nim beda 4 barki typu
LCM lub 1 typu LCAC.

Zatoga okretow liczy¢ bedzie 243
oficeréw, podoficerow i marynarzy.
Do nich dochodzi 172-0sobowy per-
sonel lotniczy oraz 23 osoby obsfugi
rozpoznawczych aparatow bezpiloto-
wych (izw. drony). Dodatkowo moz-
na zaokrgtowa¢ na pokfad 902 zotnie-
rzy z petnym ekwipunkiem.

Indie
Przezbrojenie fregat

Fregaty rakietowe Godavari (F 20),
Gomati (F 21) i Ganga (F 22) zostaly
przezbrojone. W miejsce rosyjskiego
systemu przeciwlotniczego ,0sa-M”
otrzymaly izraelski ,Barak” z radarem
kierowania ogniem typu EL/M-2221
na dachu dziobowej nadbudowki. Przy
okazji na maszcie gtéwnym wymie-
niono radar MR-310 ,Angara” na EL/
M-2238.

Indyjska fregata rakietowa Gomati po przezbrojeniu w rakiety

,Barak”.

fot. Bharat Rakshak

Niemcy
Brauunschweig juz w cato$ci

W stoczni Fr. Lirssen w Bre-
men-Vegesack przy nabrzezu wy-
posazeniowym znajduje sie korwe-
ta Braunschweig, pierwsza z pigciu
jednostek typu ,K 130", ktére zamie-
rza sig zbudowac. Zgodnie z grafikiem
w lutym 2006 r. nastapifo nadanie jej
nazwy, a w roku 2007 ma byc przeka-
zana Federalnemu Urzedowi Techniki
Wojskowej i Zaopatrzenia (Bundesamt

ju. Jak z tego wida¢, deklaracje Busha
wobec Indii mijajg sig z czynami.

Peru
Zakup we Wioszech

Zakupiono we Wioszech 4 fregaty
typu Lupo, zbudowane w latach 1977-
-1980. Warto dodac, ze 2 bliznia-
cze jednostki zostaly zbudowane dla
Peru w latach 1974-1979, a 2 kolejne
we wiasnej stoczni w Callao w latach
1978-1987. Tym sposobem marynar-

Niemiecka korweta Braunschweig w stoczni Fr. Liirssena.
fot. ,Strategie und Technik”

fiir Wehrtechnik und Beschaffung
[BWB]) celem koricowego odbioru.
Jesienig 2007 Braunschweig ma by¢
oddany do stuzby.

Blizniacze jednostki otrzyma-
ja nastepujace nazwy: Magdeburg,
Erfurt, Oledenburg iLudwigsha-
fen., bedg pozniej bazowaly w bazie
Warnemiinde nad Battykiem.

Pakistan
Niszczyciel od Amerykanow

U.S. Navy sprzeda pakistanskiej
marynarce niszczyciel rakietowy
Fletcher typu Spruance. Nie wiadomo
czy bedzie to pojedynczy przystowio-
wy ,bialy ston” floty pakistanskiej, czy
tez pozniej przekazany zostanie kolejny
okret tego typu.

Transakcja ta na pewno nie zosta-
nie odebrana przychylnie w Indiach,
szczegoinie w kontek$cie ostatniej wi-
zyty prezydenta G. Busha w tym kra-

ka wojenna Peru bedzie dysponowata
jednolitym zespotem 8 okrgtow.

Dla jednostek przewidziano na-
stepujace nazwy: Aguirre nr burt. 55
(eks-Orsa), Palacios 56 (eks-Lupo),
Ferré 57 (eks-Perseo) i Almirante Grau
58 (eks-Sagittario)

Dane taktyczno-techniczne fregat
sg nastepujace: wypornosé standar-
dowa 2208 t, a petna 2500 t, wymiary
kadtuba 113,20 x 12 x 3,66 m. Naped
w systemie CODOG sklada sie z 2 tur-
bin gazowych GE-Fiat LM 2500 0 mo-
cy 25 000 KM (18 375 kW) kazda
i 2 silnikdw wysokopreznych Grandi
Motori-Trieste A 230-20 M po 3950
KM ( 2905 kW). Predko$¢ maksy-
malna 35 weziéw, zasieg 5000 M/
15 weztach.

Uzbrojenie obejmuje 8-prowad-
nicowa wyrzutnig dla pociskow plot.
»56a Sparrow”, 8 pociskow przeciw-
okrgtowych typu ,Otomat Mk 2 Te-

Byty rosyjski lotniskowiec Admiraf Gorszkow w trakcie
przebudowy do indyjskiego standardu w Siewierodwirisku.
fot. Internet
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Z zycia flot

seo”, 1 pojedyncze uniwersalne dziato
OTO Melara kal. 127 mm, 2 dwulufo-
we dziatka Breda-Bofors kal. 40 mm,
6 wyrzutni torped Mk 32 kal. 324 mm
oraz $migtowiec pokladowy Augusta
AB 212. Zapewne fregaty zostang do-
zbrojone, tak jak wczesniej jednostki
peruwianskie, w wyrzutnie rakiet plot.
bliskiego zasiegu ,lgfa”.

Zatoga fregat liczy 16 oficerow oraz
95 marynarzy i podoficerow. Mozna
rowniez zaokretowa¢ na poktad 75
Zofnierzy piechoty morskiej.

Rosja
Ostatnie Oscary

W koncowym etapie budowy
znajduja sie w Siewierodwinsku ato-
mowe okrety podwodne Biefgorod
(K 329) i Wofgograd (K 135). Obie
jednostki naleza do typu Oscar Il
(proj. 949), do ktdrego nalezat staw-
ny Kursk utracony w tajemniczych
okolicznosciach.

pozniej skiad Floty Pétnocnej i Daleko-
wschodniej i bedg dziata¢ w ramach
tzw. ,Bastionu”.

Budowa tych jednostek jest wyra-
zem determinacji Rosjan w moderni-
zacji swojej triady atomowej, szcze-
golnie po dyrektywach prezydenta
Wiadymira Putina, nakazujacego przy-
$pieszenie wszelkich prac w tej dzie-
dzinie.

Kolejna , Kaspijska kanonierka”

24 marca b.r. w stoczni 0AQ
,Almaz” w Sankt Petersburgu poto-
zono stepke pod trzecig (z 5 plano-
wanych), kanonierkg proj. 21630,
ktora otrzyma nazwg Machaczkafa.
Warto réwniez dodac, ze prototypo-
wy Astrachan znajduje sig na pro-
bach, ukonczono tez budowe ka-
dfuba drugiej jednostki o nazwie
Kaspijsk. Wszystkie jednostki wej-
dg w sktad Flotylli Kaspijskiej (patrz
LOW” nr74).

Rosyjski atomowy okret podwodny Bielgorod w koiicowym

stadium budowy.

Budowa jednostek zostata rozpo-
czeta jeszcze w latach 1992/1993,
nastepnie w kolejnych latach catkowi-
cie zamarta. Dopiero w ostatnim okre-
sie ich budowa nabrafa impetu i nalezy
oczekiwac ukonczenia budowy w ro-
ku nastepnym.

Ambitne plany

Jeszcze nie zakoriczono Slamazar-
nej budowy jednych okretéw podwod-
nych (patrz wyzej), a juz obwieszczo-
no o budowie nastegpnych. | tak, 19
marcu b.r, czyli w 100-lecie rosyjskiej
floty podwodnej, pofozono stepke pod
Whadymir Monomach, trzecig jednost-
ke typu Borej (proj. 955). Dwie pierw-
sze jednostki tego typu, Jurij Dofgoruki
i Aleksandr Newskij, maja by¢ wcielo-
ne to sfuzby w biezacym roku? (patrz.
L,LOW” nr 71). Jak informujg zrodta ro-
syjskie, ogotem zostanie zbudowa-
nych 6 okretow tego typu, ktdre zasila

fot. Internet

Stany Zjednoczone
Plan 30 letni

Trwafa w Kongresie USA deba-
ta nad 30-letnim programem rozwo-
ju floty wojennej. Zaklada on budowe
i utrzymanie w stuzbie pierwszolinio-
wej 313 okrgtow.

Obecnie U.S. Navy posiada 281
okrgtow. Zgodnie z powyzszym pla-
nem, w 2007 roku miataby ich 285,
w2013 1. 317 za$ w 2018 . ich licz-
ba wzrostaby do 330. W 2029 r,
w zwigzku z wycofaniem starszych
okretow flota zmnigjszy sig do 290,
aby docelowo w 2036 r. osiagnaé pu-
tap 313 okrgtow.

Lotniskowcow do 2013 r. byfoby
11, nastepnie 10, aod 2019 ich licz-
ba wzrostaby do 12.

Odnosnie okretow podwodnych
to stan ksztattowatby sig nastepu-
jaco: 2018t — 55, 2028 1. — 40,
2036r.-51.

wyposazeniowym stoczni.

Plan zaktada takze budoweg 55 wie-
lozadaniowych fregat (Littoral Combat
Ships) do 2018 1.

Uruchomiony rzadowy program
kontroli kosztow, pozwoli zredukowac
koszta budowy dwoch pierwszych
wielozadaniowych niszczycieli projek-
tu DDX 3,5 mid do 2,5 mid USD!!!
Podobnym programem nadzoru majg
by¢ objgte inne budowane, jak i plano-
wane, okrety.

Tajlandia
Fregaty z Chin

Dwie zbudowane przez stocz-
nig Qiuxin w Szanghaju mafe frega-
ty (klasyfikowane réwniez jako kor-
wety) otrzymaly nazwy Pattani (511)
i Naratiwat (512). Obecnie mozemy
rowniez podac ich niektore parame-
try taktyczno-techniczne: wypornoscé
standardowa 1300 t, pefna 1500 t,
wymiary 95,50 x 11,60 x 3,10 m.
Naped 2 silnikami wysokopreznymi
typu Ruston o tacznej mocy 15 600
KM (11 510 kW), predkoS¢ maksy-
malna 25 weziow, zasieg 3500 Mmy/
15 weztach.

Uzbrojenie ma skiadac sig z 8 rakiet
przeciwokretowych nie znanego nara-
Zie typu (mozliwe iz chinskich), 1 ar-

Wodowanie nowego brytyjskiego
Daring.

Mata tajlandzka fregata Naratiwat (512) przy nabrzezu

fot Internet

maty OTO Melara kal 76 mm i dwu-
lufowego dziatka kal. 23 mm. Ponadio
okrety posiadajg hangar i ladowisko
dia $migtowca.

Zatoga tych tadnych jednostek liczy
78 ludzi.

Turcja
Niszczyciele z U.S. Navy

Paristwo to stanie sig po Pakistanie
kolejnym uzytkownikiem niszczycie-
li typu Spruance, ito wilosci dwdch
jednostek. Turcji majg by¢ bowiem
przekazane Cushing (DD-985) oraz
0’Bannon (DD-987).

Wielka Brytania
Wodowanie Daring

W dniu 01.02.2006 r. wodowano
w stoczni Scotstoun w Glasgow ka-
dtub niszczyciela Daring (D 32), beda-
cego prototypowa jednostka typu 45.
W 2007 r. okret ma przej$¢ wszech-
stronne proby odbiorcze, do aktywnej
sfuzby zostanie wcielony rok pozniej.

W roznym stadium budowy znaj-
dujg sie: Dauntless (D 33), Diamond
(D 34) iDragon (D 35). W biezacym
roku planuje si¢ jeszcze rozpoczaé
budowe Defender (D 36) i Duncan
(D 27).

niszczyciela rakietowego
fot. BAE

4
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Wiosng ubieglego roku, prawie 140
lat po bitwie morskiej, ktéra rozegrata
sie kolo Lissy, chorwacko-francuska
ekspedycja odnalazta po kilkudnio-
wych poszukiwaniach wrak wiloskie-
go okretu pancernego Re d'Italia. Owe
przedsiewziecie planowane byto od
kilku lat; przygotowania obejmowaty
réwniez poszukiwania wszelkich in-
formacji i wskazowek, gdzie do wspo-
mnianej bitwy doktadnie doszlo oraz
gdzie konkretnie mogly spoczywac na
dnie wraki Re d’Italia i Palestro, kt6-
re zatonely w dniu 20 czerwca 1866 r.
Wymieniony wyzej duet autorski brat
we wspomnianych przygotowaniach
intensywnie udzial.

Jest sprawg na ogdél znang i cze-
sto opisang, ze w roku 1866 nowo
utworzone Krélestwo Wloch
po zawarciu sojuszu z Prusa-
mi wypowiedzialo Austrii wojne.
W ramach tzw. ,Rissorgimento”
(,Zamartwychwstania” panstwa wlo-
skiego) Wlosi zamierzali wyzwolié¢
Wenecje spod panowania austriac-
kiego oraz przylaczyé byte weneckie

Lissa 2009 - odkrycie wraku ,Re d'ltalia”

prowincje na wschodnim wybrzezu
Morza Adriatyckiego (Istrie i Dalma-
cje). Wloska armia zaraz na poczat-
ku wojny doznata dotkliwej porazki
(Custozza) i w tej sytuacji Krolewskiej
Marynarce Wojennej Wloch (Regia
Marina) przypadia rola zmazania
wspomnianej hanby. Oprécz tego za-
mierzano zabezpieczy¢ sobie co$
w rodzaju obiektu przetargowego
pod katem przyszlych rokowan z Au-
striakami. Wyb6r padl na wyspe Vis
(Lissa), ktora juz w czasach antycz-
nych zajmowala kluczowa pozycje
na Adriatyku. Pomimo swojej sily i li-
czebnej przewagi, wloska marynar-
ka wojenna stanowita konglomerat
flot i zat6g bylych wloskich panste-
wek (Krélewska Marynarka Wojenna
Sardynii, Marynarka Krolestwa
Obojga Sycylii, marynarka panstwa
koscielnego, Marynarka Neapolu,
Marynarka Wielkiego Ksiestwa
Toskanii). Ich ,duchowe zjednocze-
nie” nie bylo jeszcze ukonczone a ofi-
cerowie pochodzacy z réznych flot
nie zdazyli sie jeszcze przyzwycza-

i¢ do wspolpracy ze swoimi byly-
mi konkurentami (i przeciwnikami).
Dowddca floty, hrabia Carlo Pellion di
Persano, zawdzieczal swoje stanowi-
sko w gléwnej mierze swoim politycz-
nym powigzaniom, a jego podwladni
nie mieli zbyt duzego zaufania do nie-
g0, lub byli po prostu zawistni.
Wioska flota dlugo czekala bez-
czynnie w Anconie (dokad zostala
w dniu 25 czerwca 1866 r. przebazo-
wana z jej gléwnej bazy w Tarencie),
zanim Persano zdecydowal sie zaata-
kowaé. W miedzyczasie kontradmirat
Wilhelm von Tegetthoff wykorzystat
wszystkie bedgce w zasiegu reki rezer-
wy aby wzmocni¢ swojg eskadre (de
facto byla to cata aktywna flota cesar-
sko-krélewska, tylko zazdro$nicy we-
wnatrz c.k. Marynarki nie chcieli mu
przyznaé stanowiska dowddcy floty).
Jeszcze znie calg eskadrg Tegetthoff
udat sie w dniu 27 czerwca 1866 r. na
rekonesans w poblize Ancony, lecz nie
zostal przez Wlochéw zaatakowany,
gdyz flota wloska nie byla jeszcze go-
towa do wyjscia w morze. Kiedy jed-
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Fotografia Re di Portogalo wykonana w stoczni, na ktérej dobrze widoczna jest

typowa dla jednostek tego okresu ostroga.

nak juz to nastgpito to udata sie ona
w kierunku poludniowo - wschod-
nim, by nastepnie powréci¢ do por-
tu. Moze to z pewnoscig dziwié, gdyz
Tegetthoff po udanym wypadzie wy-
cofal sie na pétnoc! Po fali kryty-
ki ze strony opinii publicznej i polity-
kéw, flota wloska ponownie opuscita
port, co nastgpito 9 lipca, lecz juz po
czterech dniach bezowocnego kra-
Zenia po morzu ponownie powrdci-
fa do Ancony. Admiral Persano cze-
kal niecierpliwie na swoja najnowsza
bron; uchodzacy za ,nie do pokona-
nia”, zbudowany w Wielkiej Brytanii
okret pancerny Affondatore, ktory byt
w drodze do Wloch. Persano otrzymat
w koncu nie pozostawiajacy zadnych
watpliwosci rozkaz zdobycia Lissy i w
dniu 16 lipca wyszedl wbrew swojej
woli w morze.

Obroncy wyspy przygotowali sie
na zazarta walke, ktora tez nastgpi-
fa. Wloska flota krazyta przez dwa dni
kolo Lissy toczac ciezki boj z bateriami
nadbrzeznymi obroncéw. Obie strony
zanotowaly dotkliwe straty, lecz ba-
terie Austriakow zaczely ostatecznie
milkna¢ jedna po drugiej. Z powodu
ciezkich uszkodzen w przyszlej bitwie
nie mogly wzia¢ udzial dwa wloskie
okrety pancerne (Formidabile i Terri-
bile).

Jednostka flagowg admirata Persano
byla fregata pancerna Re d'Italia o wy-
pornosci 5700 ton, ktéra podobnie jak
jej blizniaka Re di Portogallo zbudowa-
no w latach 1861 — 1864 w Stanach
Zjednoczonych. W sktad floty wloskiej
wchodzito jeszcze jedenascie okretéw
pancernych, w tym dwa obrony wy-
brzeza, Varese i Palestro (po 2165 ton),

fot. zbiory Achille Rastelli

liczne drewniane fregaty, korwety i ka-
nonierki. W dniu 19 lipca pojawil sie
dlugo oczekiwany Affondatore i wyda-
walo sig, ze nic juz nie stoi na przeszko-
dzie, aby 20 lipca rozpoczaé operacje
ladowania na Lissie. Wlosi nie doce-
nili jednak admirata Tegetthoffa, ktory
pojawil sie tego samego dnia na pot-
noc od wyspy. Poniewaz jego flota byta
liczebnie mniejsza i stabsza (siedem
fregat pancernych, siedem jednostek
drewnianych isiedem kanonierek),
austriacki admirat zdecydowat sie na
walke na bliska odlegtosé, prawie ze
wrecz. Jego eskadra, idaca w forma-
¢ji potréjnego klina miata zaatakowaé
frontalnie rozciagniete w linie okrety
wloskie. Po stronie Wiochéw doszlo
na samym poczatku bitwy do niepo-
trzebnego zamieszania, gdyz admirat
Persano na krétko przed bitwa zde-
cydowal sie zmieni¢ swdj okret fla-

Francuski statek badawczy Janus II koto Visu.

gowy, nie informujac o tym fakcie
dowd6dcow pozostalych swoich okre-
tow. Persano rozkazal zastopowaé
Re d’Italia, ktéry znajdowal sie po-
srodku linii i w fodzi wiostowej prze-
prawit sie¢ na Affondatore. W ten spo-
s6b za unieruchomionym Re d’Italia
powstal swego rodzaju ,korek”,
aprzed nim wytworzyla si¢ luka,
przez ktorg przetamali sie¢ Austriacy.
W powstalym zamieszaniu bitewnym
austriackim okretom udalo sie kilka-
krotnie staranowaé swoich przeciw-
nikéw. Wlosi natomiast ignorowa-
li rozkazy wydawane przez admirata
Persano, gdyz ten z Re d'Italia zapo-
mnial zabra¢ ze sobg swojg flage ad-
miralska, a na pokladzie Affondatore
znajdowata sie tylko flaga wicead-
mirala, na ktérag nie zwracano uwa-
gi. Uszkodzony Re d’Italia w wyniku
dwoéch kolizji z okretami austriackimi
(przynajmniej raz zostal trafiony przez
okret flagowy Tegetthoffa Erzherzog
Ferdinand Max) kotysat sie unierucho-
miony na fali, kiedy o okoto godziny
11.30 zostal ponownie staranowany
przez Ferdinanda Maxa Potezna ostro-
ga tego ostatniego wbila sie w okoli-
cy $rédokrecia w lewa burte Wlocha.
Re d’Italia przechylit sie poczatkowo
na prawg burte i kiedy Ferdinand Max
calg mocg swych maszyn wycofat sie,
wloska fregata polozyla sie na uszko-
dzong lewg burte. Do kadluba wdarty
sie masy wody, jednostka przewréci-
fa sie do géry dnem i zatoneta w ciggu
dwdch i pét minut, pociagajac ze soba
na dno 419 ludzi ze swojej 565 osobo-
wej zatogi. Wéréd ofiar znajdowat sie
tez dowddca Re d’Italia, kapitan ma-
rynarki (Capitano di Vascello) Emilio
Fa4 di Bruno.

fot. Danijel Frka
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Zacieta bitwa trwala jednak dale;.
W jej trakcie doszto do dalszych przy-
padkéw taranowania i pojedynkéw
artyleryjskich miedzy poszczegélny-
mi przeciwnikami. Affondatore za-
mierzat staranowac stary okret linio-
wy Kaiser, ale Persano przerwal atak,
aby nie naraza¢ swo6j nowy okret fla-
gowy. Kaiser unikngt w ten sposéb
pewnego zniszczenia i przetrwal bi-
twe, podobnie jak wszystkie inne au-
striackie okrety. Wlosi stracili nato-
miast jeszcze jedng jednostke; matg
korwete pancerng Palestro, na ktorej
po zderzeniu z Ferdinandem Maxem
wybucht pozar, ktéry zatoga nie zdo-
fata w pore opanowaé, w rezultacie
czego okret ten wylecial okoto godzi-
ny 14.30 w powietrze.

Po poludniu Wtosi wycofali sie
z pola walki, a Austriacy zawineli do
portu na Lissie, gdzie pochowali swo-
ich poleglych, naprawili doznane
uszkodzenia i $wietowali zwyciestwo.
Tegetthoffa awansowano na stopien
wiceadmirala, Austriacy zachowali
swoje panowanie na Adriatyku na na-
stepne 50 lat, a chorwackie wybrzeze
nigdy nie bylo tak naprawde wloskie.

Nie powinno wobec tego dziwié, ze
w dzisiejszej Chorwacji Swietuje sie
zwyciestwo pod Lissg jak swoje wla-
sne (w bitwie brato udziat wielu chor-
wackich marynarzy), a zainteresowa-
nie wszystkimi szczeg6tami tej bitwy
i znaleziskami jest spore.

Dziesie¢ lat po wybiciu sie ponad
niepodleglos¢ przez Chorwacje, jej
ministerstwo kultury z pomocg fran-
cuskiej firmy ,Comex” z Marsylii mo-
glo rozpoczaé dobrze przygotowang

Robot podwodny (Remote Operating
Vehicle/ROV) francuskiego statku
badawczego. fot. Danijel Frka

Pan Delauze, przedstawiciel firmy Comex (z lewej) razem z Danijelm Frka (z prawej)
przed miniaturowym pojazdem podwodnym ,Remora” na pokiadzie Janusa II.

Opuszczenie pojazdu podwodnego w glebiny.

wyprawe w poszukiwaniu zatopio-
nych w bitwie pod Lissa wrakéw.
Francuzi oddali do dyspozycji swoj
perfekcyjnie wyposazony statek ba-
dawczy Janus I1 (sonar Side-Scan, so-
nar Multibeam, magnetometry, robot
podwodny [ROV], ktéry moze ope-
rowaé do glebokosci 2000 metréw).
Oproécz tego dysponowano jeszcze mi-
niaturowym pojazdem podwodnym
typu ,Remora”, za pomoca ktérego
mozna prowadzi¢ badania na glebo-
kosci do 600 metréw. Janus II zawi-
nal do portu Vis 28 kwietnia 2005 r.
Przygotowania do wyprawy potrwaty
do 3 maja i po dwudniowych poszuki-
waniach na p6inoc i péinocny-zachod
od wyspy (gdzie odkryto kilka wrakéw
z konca XX wieku) znaleziono trzecie-
go dnia wrak zatopionego Re d’Ita-
lia, ktéry spoczywa na glebokosci 110

fot. Danijel Frka

fot. Danijel Frka

metréw, co zostalo oficjalnie ogloszo-
ne wdniu 7 maja 2005 r. Niezwykle
pomocne dla zlokalizowania wra-
ku i poszukiwan okazaly sie by¢ stare
mapy morskie, r6znego rodzaju adno-
tacje z okresu kiedy rozegrala sie bi-
twa, prace badawcze w kilku prywat-
nych iurzedowych archiwach. Nie
nalezy réwniez zapominaé o shiplo-
verach-hobbystach i rybakach, ktérzy
byli doskonale zorientowani, gdzie re-
gularnie tracili swoje sieci. Wrak zi-
dentyfikowano (pierwotnie uwazane-
go za fregate Radetzky, ktora zatoneta
po eksplozji koto Lissy w roku 1869)
na podstawie fotografii podwodnych,
na ktérych rozpoznano cze$¢ dzio-
bowa z charakterystyczng ostroga.
Wspomniana ostroga ma taki sam wy-
glad jak blizniaczego Re di Portogallo,
ktéra zostata uwieczniona na wykona-

Nr 76 (2/2006) » OKRETY WOJENNE



Lissa 2005 — odkrycie wraku ,Re d’Italia”

P

otografia podwodna ostrogi Re d’Italia.

nej w stoczni William H. Web w No-
wym Jorku fotografii, kiedy jednostka
ta byta tam budowana. Zlokalizowany
wrak ma dlugos¢ 80 metréw, a dtu-
g0$¢ maksymalna Re d’Italia wynosita
84 metry. Rdza pozwolita poszczegdl-
nym plytom pancernym zrosnaé sie
ze soba, tak ze wrak jest spdjny. Sama
jednostka zbudowana zostata z drew-
na i poszczegolne poklady zapadty sie
do $rodka kadluba. Mozna bylo roz-
poznaé furty armatnie, lufy, latarnie
iinne szczegbly konstrukcji. Na ru-
fie zauwazono ceramiczne pojemni-
ki po 50 litréw kazdy, w ktérych prze-
chowywano prawdopodobnie wode
lub wino oraz ,trojnég” z brazu, ktéry
po wydobyciu na powierzchnie oka-
zal sie by¢ obudowa kompasu.
Badania zostaly niestety przerwa-
ne, gdyz awarii doznal miniaturowy
pojazd podwodny ,Remora”, a po-
tem nastapily problemy natury ludz-

Jedna z armat Re d’Italia lezaca obok wraku.

fot. Comex/D. Frka

kiej. Jeden z miejscowych rybakéw
oskarzyt cztonkéw ekspedycji, ze ci
,bezprawnie wykorzystali” jego dane
dotyczace wraku, aby go pozbawié
,<znaleznego”, ktére mu si¢ naleza-
fo. Pojawily sie rowniez historie, ze
w kadtubie zatopionego okretu fla-
gowego znajduje si¢ skrzynia ze zlo-
tem, co$ w rodzaju ,kasy wojennej”.
Z niej to rzekomo zamierzano opta-
ci¢ zaokretowane wojsko, ktére mia-
o zaja¢ Dalmacje. Tego rodzaju wy-
ssane z palca historie okazaly si¢ by¢
pozywka dla dziennikarzy ,prasy bru-
kowej”, ktéra wnet zaczela glosno
krzyczeé, ze to ,skandal!” oraz uza-
la¢ sie nad ,biednymi i oszukany-
mi rybakami”, co skutecznie zatruto
bardzo dobrg atmosfere na pokladzie
Janusa II oraz kontakty z chorwac-
ka opinig publiczng. Na szczescie dla
Francuzéw i nieszczes$cie chorwac-
kich badaczy Janusowi II polecono

fot. Comex/D. Frka

powrdéci¢ do Francji, gdzie miat roz-
poczaé prace nad kolejnym (oplaco-
nym) projektem. Trzeba zaznaczy¢,
ze badania koto Visu przeprowadzo-
ne byly nieodptatnie, z czystego zain-
teresowania historig oraz checig po-
spieszenia z bezinteresowng pomoca
dla chorwackich archeologéw.

Z tego tez powodu nie dane nam juz
bylo przeprowadzi¢ poszukiwan wra-
ku Palestro, ktory znajduje sie praw-
dopodobnie na tym samym akwenie.
Nie mozna tez byto dokladnie zbada¢
wraku Re d’Italia oraz wykonaé jego
dalszych fotografii; widoczno$é pod
wodg wynosita od 4 do 5 metréw, co
wystarczalo aby rozpoznaé poszcze-
gblne szczegoly, ale bylo nie wystar-
czajace, aby ,spojrze¢’ na wrak w ca-
fej jego okazatosci.

11, po pierwszym oczyszczeniu ze

szlamu. fot. Danijel Frka

Po cichy zywimy nadzieje, Ze opisa-
ny incydent wkrétce popadnie w za-
pomnienie, co pozwoli kontynuowaé
poszukiwania dna morskiego. Istnieje
jednak obawa, ze r6znego rodza-
ju ,poszukiwacze skarbow”, ktérych
w ostatnim czasie przybylo, odnajda
przypadkowo wrak nieszczesliwego
Re d’Italia i zniszcza go opanowani
swoistg ,goragczka zlota”.

Poszukiwania wraku Re d'Italia zo-
stang pokazane i opisane w serii do-
kumentalnej ,Sila mora” (,Sita mo-
rza”), ktora na przetomie wiosny i lata
roku 2006 wyemituje chorwacka tele-
wizja. Wspomniany film powstat row-
niez dzieki duzej pomocy obu auto-
réw niniejszego artykutu. ®

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk
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'_j _Grawiura Puigcerdd z lat 1870-tych.
zbiory-Alejandro Anca Alamille-

Hiszpanski monitor ,,Puigcerda”

W historii rozwoju uzbrojenia mor-
skiego dochodzito niekiedy do pa-
radoksalnych sytuacji, gdy jakie$
panstwo z powodu zbiegu réznych
przyczyn nabywalo okrety absolut-
nie nie wpisujace si¢ w obowigzujg-
cg doktryne morska. Z reguly po roz-
wigzaniu konfliktu owe ,dziwolagi”
zostawaly bez zalu kierowane ,na zy-
letki”. W tym kontekscie hiszpanski
,dziwolag”, jedyny w dziejach floty
monitor mial szczescie. Choé od po-
czatku ostro krytykowany, to jednak
los zgotowal mu dlugie zycie: pra-
wie ¢wieré wieku pod wojenng ban-
derg, a nastepnie drugie tyle pod fla-
ga handlowa. Przy czym ostateczna
kropka, w historii tej interesujgcej jed-
nostki nie zostata do chwili obecnej
postawiona, bowiem hiszpanscy hi-
storycy dotad nie znalezli dokumen-
tu potwierdzajacego jej przekazanie
na zlom.

Tryumf monitoréw w czasie woj-
ny domowej w Ameryce, zmusil sze-
reg czotowych flot do zaznajomienia
sie z tg nowg klasg okretéw (francu-
ski Rochambeau, angielski Cyclopus,
rosyjskie ,popowki”). Sledzacy star-
cia na wielkich amerykanskich rze-
kach hiszpanscy admiralowie od-
notowali pojawienie sie monitoréw
z duzym sceptycyzmem. Hiszpania
w czasach panowania Izabeli II pro-
wadzila tak zwang ,polityke ekspe-
dycji”, w ramach ktérej w przypadku
pojawienia sie politycznych kompli-
kacji w danej czgsci Swiata, kierowa-

no tam eskadre, aby zmusi¢ niepokor-
nego do prowadzenia sie nalezycie.
Rzecz zrozumiala, ze demonstracja
sily nie zawsze przynosila oczekiwany
rezultat i wéwczas musialy przemo-
wi¢ dziata. Takie wielkomocarstwowe
ambicje drogo kosztowaly Hiszpanie.
Malo tego, ze w $wiecie nikt juz nie bat
si¢ Hiszpanii, w tym nawet dawne jej
kolonie, co oznaczalo, ze praktycznie
zawsze ,ekspedycje” konczyly sie wo-
jennymi ruchawkami, to jeszcze tego
rodzaju polityka w niemalym stopniu
pustoszyla skromny juz budzet pan-
stwa. Z drugiej strony wysylanie ,za
morze” najlepszych wojsk w niewia-
rygodny wrecz sposéb ulatwialo dro-
ge do wiadzy wszelkiej masci awan-
turnikom i oszustom. W rezultacie
w latach 70-tych XIX wieku przez
Potwysep Pirenejski przetoczyta sie
cala masa wojen domowych. Nie zda-
zyla sie jeszcze zakonczy¢ jedna, a juz
wybuchala nastepna, albo odwrotnie
wojujace strony godzily sie czasowo
by ukaraé trzecia.

W roku 1873 odpierajgc nieocze-
kiwane uderzenie karlistow, wtadze
zdotaly doprowadzi¢ do przelomu
w wojnie. Jednak w trudno dostep-
nych gérach Asturii, zapewne po raz
pierwszy w dziejach sztuki wojenne;j,
opor przeszedt w stadium wojny pozy-
cyjnej. Karlisci nie mieli juz wiecej sit
by prowadzi¢ aktywne dzialania wo-
bec czego przeszli do twardej obrony,
za$ wladze cho¢ dysponowaly prze-
wagg sil, z wielkim trudem przetamy-

waly tg obrong. Jednak gléwny para-
doks dotyczyt dziatann morskich, w tej
mierze sily buntownikéw kilkukrot-
nie ustgpowaly sitom rzadowym, jed-
nak pancerniki jakimi dysponowaty te
ostatnie, nie nadawaly sie absolutnie
do dziatan w strefie przybrzeznej, za$
pospiesznie uzbrajane parowce czy
kanonierki, ponosity z uwagi na brak
ochrony calkiem spore straty.

W rezultacie przy aktywnym udzia-
le, a prawde méwigc pod naciskiem
inzyniera inspektora II rangi Don
Joaquin Togores y Fabregues, wcho-
dzacego w sktad hiszpanskiej ko-
misji morskiej we Francji, mini-
ster Marynarki Wojennej Don Rafael
Rodriguez Arias podpisal w dniu 25
sierpnia 1874 r. rozkaz o koniecznosci
budowy monitora do ,dziatan w re-
jonie Bilbao i Cantabrii”. Wkrétce,
bo juz 11 wrzes$nia, znéw pod wply-
wem Don Togores, wyszedl rozkaz
ministerstwa o zleceniu budowy okre-
tu firmie ,Société Nouvelle des Forges
et Chantiers de la Mediterranée” (La
Seyne). Nie trzeba posiada¢ daru ja-
snowidza by powiedzieé, kto zostal
wyznaczony na stanowiska inspekto-
ra budowy okretu. Rozumie si¢ samo
przez si¢, ze oczywiScie Togores.
W dniu 30 pazdziernika specjalnym
krélewskim dekretem przyszly mo-
nitor otrzymal nazwe Puigcerdd, dla
upamigtnienia niewielkiej asturyjskiej
wioski, w rejonie ktérej 10 kwietnia
1873 roku zatrzymano nacierajgce
wojska karlistow.
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ra zmusila jednostke do po-
wrotu. Przeprowadzone
dochodzenie wykazato, ze
przyczyna awarii byl de-
fekt techniczny, po ktore-
go usunieciu monitor bez
klopotéw osiagnat w dniu
16 lutego Barcelone. Przy
okazji okret przezyt nie-
wielki sztorm i strefy mgly.
W czasie sztormu jednost-
ka zademonstrowata swo-
ja koszmarng dzielnos¢
morskg. O ile w przypad-
ku przechytéw wzdtuznych
monitor zachowywal sie
jeszcze w miar¢ popraw-
nie, o tyle poprzeczne fale
bez zadnej trudnosci prze-
walaly sie po pokladzie,

Warto zauwazy¢, ze kontrakt pod-
pisany przez Togores jako przedstawi-
cielem hiszpanskiego rzadu z jednej
strony, a panem Le Moine ze strony
francuskiej stoczni byl datowany 29
czerwca 1874 r. Pozwala to spojrzeé
na sprawe samego zamowienia pod
innym katem, a mianowicie czy pel-
nomocnictwa Togores siegaly tak da-
leko, by mégt on zamawia¢ okret we
wlasnym imieniu! Fakt jednak pozo-
staje faktem, a w jego rezultacie przy-
szly monitor okazal sie najszybciej
zbudowanym okretem pancernym
w dziejach hiszpanskiej floty. Stepke
pod budowe jednostki potozono 28
wrze$nia, ajuz 19 listopada okret
splynat z pochylni!

Kadlub o wypornosci 552 t wykona-
ny byl z zelaza. Jego podstawowe wy-
miary to: dlugo$¢ 39,0 m, szerokosé
9,0 m, glebokos$¢ kadluba 2,6 m, a za-
nurzenie 2,0 m. R6znica w zanurzeniu
miedzy wypornoscig pelng a standar-
dowa wynosita zaledwie 0,1 m.

Calkowita masa opancerzenia wy-
nosita 128 t, a sktadalo sie ono z pa-
sa o grubosci od 80 mm na krancach
(dziéb irufa) do 100 mm (na $rédo-
kreciu), umieszczonego na drewnia-
nym podkladzie o grubosci 200 mm,
30 mm pancernego pokladu oraz 80
mm stanowiska dowodzenia.

Gléwne uzbrojenie znajdowalo
sie w dwéch wiezach artyleryjskich
o $rednicy 6 m i wysokosci 1,85 m.
Opancerzenie wiez skladalo si¢ z ptyt
o grubo$ci 80 mm i 100 mm.

Sitownia skladata sie z dwéch ma-
szyn parowych podwdjnego rozpre-

Puigcerdd w La Seyne, styczen 1875 r.

fot. zbiory J.L. Coello Lillo

zania systemu Wolf, pracujacych na
2 waly napedowe. Moc sitlowni 328
KM zapewniala maksymalng pred-
kos¢ 7 wezléw. Pare do poruszania
maszyn dostarczaly 2 kotly parowe,
kazdy z 2 paleniskami. f.gczna po-
jemno$¢ zasobni weglowych pozwa-
lata na przyjmowanie 23 t paliwa.
Przy poruszaniu sie jednostki z mak-
symalng predkoscig dobowy rozchéd
paliwa wynosil 6 t. Zapas wody pitnej
i kottowej wynosit 3150 1. Cena mo-
nitora bez uzbrojenia siegata 850 tys.
frank6w francuskich.

Pierwszym dowédcg monitora zo-
stal porucznik Don Federico Estran
Justo. Pod jego komendg znajdowa-
fo sie 2 podporucznikéw, a wkrétce
z El Ferrol przybyto do Marsylii pozo-
statych 56 czlonkéw zalogi: bosman,
konnetabel, felczer, ciesla, mechanik
2 klasy, mechanik 3 klasy, 2 pomoc-
nikéw mechanika, 8 palaczy oraz 40
marynarzy.

21 stycznia 1875 r. monitor prze-
szedl préby w ruchu, w czasie kté-
rych osiagnatl predkos¢ 8 wezléw przy
mocy sitowni 326 KM. W rezultacie
juz 1 lutego przedstawiciele hiszpan-
skiej marynarki wojennej przyjeli
okret, ktéry podniést bandere raptem
w 4 miesigce od momentu rozpocze-
cia budowy!

Poczgtkowo planowano, ze
Puigcerdd przejdzie do Hiszpanii
wraz z dopiero co zbudowanymi we
Francji 4 kanonierkami typu Ebro,
jednak gdy monitor wyszedl w morze
i przeszedt zaledwie 40 Mm na okre-
cie nastgpita awaria chtodzenia, kt6-

na calej szerokos$ci kadtu-
ba, zmywajac wszystko na
swojej drodze. W rezultacie
trzeba bylo zamkna¢ i uszczelnié
wszystkie luki, a we wnetrzu kadtu-
ba zapanowata tak ogromna wilgot-
nos$¢, ze jak raportowal dowddca ,we-
wngtrziy kondensat pary kapat z sufitu
na podobieristwo deszezu”. Wyszla na
jaw takze fatalna sterowno$¢ jednost-
ki, wynikajgca nie tylko z nieudanej
konstrukcji urzadzen sterowych, ale
réwniez z faktu, ze sternik prowadzit
okret praktycznie na $lepo, nie widzac
zupelnie dziobu zasltanianego przez
dziobowg wieze artyleryjska.

W dniu 23 marca monitor wyszedt
do Kartageny, ktérg osiagnat ze zla-
manym gléwnym tozyskiem oporo-
wym. Przejscie do Kadyksu kosztowa-
fo zlamanie zurawika kotwicznego,
ktory ostatecznie fale zmyly za bur-
te oraz awarii we wspomnianym o-
zysku oporowym. Wszystko to jednak
byty drobiazgi, bowiem prawdzi-
wa préba czekala zaloge w toku 44
dniowego przejicia z Kadyksu do El
Ferrol. Awaria steru, pekniecie pra-
wego waly, kolejne pekniecia prawe-
go lozyska oporowego — wszystko to
daleko nie petna lista licznych awa-
rii. W konicu dopiero 1 lipca Puigcerdd
rzucit kotwice w El Ferrol.

W dniu 7 lipca inspekcje okre-
tu przeprowadzita komisja zlozona
z 2 komandoréw, inzyniera inspekto-
ra i majora artylerii, ktéra sporzadzita
raport o catkowitym braku gotowosci
bojowej, dopiero co wprowadzonej do
stuzby jednostki. Wskazano na absolut-
nie niedopuszczalne warunki bytowe
zalogi, catkowity brak jakiejkolwiek
dzielnosci morskiej i wiele innych nie-
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dostatkéw. W rezultacie stwierdzono,
ze monitor ,moze by¢é wykorzystywa-
ny bojowo jedynie w przypadku abso-
lutnej koniecznosci”. W zwiazku z tym
najnowszy okret niemal od razu zna-
lazt si¢ przy nabrzezu arsenalu, gdzie
miano dokonaé niezbednych moder-
nizacji. Sitownie zdolano przejrzeé,
jednak nie usunelo to bledéw kon-
strukcyjnych. Na dachu opancerzo-
nego stanowiska dowodzenia zamon-
towano lekki mostek. Wszystkie luki
znajdujace sie na pokladzie podwyz-
szono. Usunieto réwniez szereg drob-
niejszych mankament6w.

Wieczorem 14 sierpnia moni-
tor wyszedl do Bilbao na holu awi-
z0 Fernando el Catélico. Po posto-
jach w Ribadero, Gijon i Santander,
w dniu 22 tego miesigca okret osig-
gnal port przeznaczenia. Tu Puigcerdd
otrzymal wreszcie swoje gléwne
uzbrojenie. W sprawie sktadu uzbro-
jenia jednostki panujg w literaturze
rézne poglady. Wszyscy historycy sa
zgodni w tym, Zze w dziobowej wiezy
zamontowano jedno dzialo wigksze-
go kalibru, a w rufowej dwa mniej-
szego kalibru, wszystkie gwintowa-
ne, odprzodkowe. W fundamentalnej
pracy pos$wieconej Puigcerdd, Juan
Llabrés okresla sktad uzbrojenia mo-
nitora jako 1 x 120 mm i 2 x 100 mm.
Tymczasem inni historycy, wsréd nich
najbardziej znani J.L. Coello Lillo
i AR. Rodriguez Gonzdlez méwiag
o 1 dziale Palliser kal. 160 mm i 2 spi-
zowych kal. 120 mm. Jesli uwzgledni¢
fakt, ze przed wybuchem wojny hisz-
pansko-amerykanskiej calg artylerie
zamieniono na 2 dziata Hontoria wz.
1879, to zamontowanie nowego dzia-
fa kal. 120 mm w miejsce starego ta-
kiego samego kalibru, wydaje sie wat-
pliwym. I odwrotnie, jesli przyjaé, ze
w dziobowej wiezy artyleryjskiej znaj-
dowalo si¢ dziato kal. 160 mm, to wy-
starczato miejsca na zamontowanie
nowego dziata mniejszego kalibru.

29 wrze$nia w pelni ukompletowa-
ny i uzbrojony monitor pod dowddz-
twem przybylego z Kadyksu kpt. Don
José Jaudenes y Maldonado, rzucit
kotwice na rzece Nervion. Jednostka
weszta w sklad Morskich Sit Péinocy,
ktérymi dowodzit kontradm. Don
José Polo de Bernabé.

Swoje pierwsze zadanie bojo-
we otrzymal monitor po miesigcu.
W dniu 28 pazdziernika 1875 jed-
nostka ostrzeliwata pozycje karlistow
w rejonie dzielnicy Luchane. Jak wy-
nika z raportéw w tym dniu Puigcerdd

wystrzelit 21 pociskéw z wiezy dzio-
bowej i 12 z wiezy rufowej, a takze
ponad 700 z broni recznej. W okresie
nastepnych 8 miesiecy ostrzal wy-
brzeza stal sie podstawowym zada-
niem jednostki. Poza tym wraz z ka-
nonierkami Segura, Arlanza i Turia,
monitor prowadzil catkiem skutecz-
ng morskg blokade wybrzeza buntow-
nikéw w rejonie Nervion, odcinajgc
praktycznie wszystkie dostawy mo-
rzem sprzetu wojennego do zajetych
przez karlistéw dzielnic Bilbao.

Warta zauwazy¢, ze z powodu abso-
lutnie niezadowalajacych warunkéw
bytowych Puigcerda stat sie¢ bodaj mi-
strzem hiszpanskiej floty pod wzgle-
dem liczby zachorowan czlonkéw za-
togi. Ta niewesola statystyka zmusita
dowddztwo do zwickszenia sktadu za-
togi o jeszcze jeden etat, a mianowicie
— drugiego lekarza.

W dniu 9 maja 1876 po zakornicze-
niu wojny Morskie Sity Pétnocy zo-
staly rozformowane. Wszystkie okre-
ty otrzymaly rozkaz powrotu do El
Ferrol. Przed swoim przej$ciem w po-
czatkach czerwca Puigcerdd odwiedzit
suchy dok ,Alavcaga”, w ktérym do-
konano ogledzin, oczyszczenia i ma-
lowania podwodnej czesci kadtuba.

Swoje drugie ,dalekie” morskie
przejécie z Cantabrii monitor przepro-
wadzil z konwojem $rubowego szku-
nera Concordia, ktérego zadaniem
bylo przyjscie z pomoca w przypadku
jakichkolwiek klopotéw. W rezultacie
rejs przebiegl gladko i po postojach
w Santéne i Santander okrety osig-
gnely El Ferrol.

Wkrétce monitor stat sie przedmio-
tem inspekcji kolejnej komisji, ktéra

praktycznie w cato$ci podtrzymata
wezesniejsze wywody o niemozliwo-
$ci bojowego wykorzystania okretu.
W rezultacie Puigcerdd trafit znéw do
remontu. Powtérne wodowanie miato
miejsce 7 sierpnia 1877 w obecnosci
kréla Alfonsa XII, ktéry odbywat ofi-
cjalny objazd péinocnych miast. Przy
czym dalsze wykorzystanie catkowi-
cie zbednego flocie okretu znéw sta-
nelo pod znakiem zapytania. Wlagnie
w tym roku jednostka zostata rozbro-
jona i wykorzystywana jedynie do r6z-
nych zadan pomocniczych.

W 1879 dowdédztwo Puigcerdd ob-
jal por. Don Antonio Autran, ktéry
jednak nie prowadzit juz praktycznie
zadnych prac w zakresie ,przygoto-
wania bojowego i politycznego” za-
fogi. W latach 1882 i 1885 monitor
jeszcze dwa razy pobierat z arsenatu
swoje uzbrojenie, ktére po przepro-
wadzeniu kolejnych éwiczen znéw
wracalo do miejsca przechowywania.
W listopadzie 1885 r. specjalnym roz-
kazem jednostka zostata przeniesiona
w stan ,drugiego polozenia” (analo-
gicznego z amerykanskim ,przenie-
sieniem do rezerwy”). W koncu kroé-
lewskim dekretem z dnia 7 kwietnia
1886 r. monitor zostat przydzielony
do szkoly minowej w charakterze po-
mocy naukowe;j.

Jeszcze jedno uzupelnienie bio-
grafii okretu w tym okresie: w ro-
ku 1888 wraz z niektérymi innymi
okretami Puigcerdd otrzymal nagro-
de Miedzynarodowej Wystawy w Bar-
celonie. Cho¢ sam okret pozostawat
w El Ferrol, jego makieta zdobita
ekspozycje Ministerstwa Marynarki
Wojennej Hiszpanii.

Puigcerdd w czasie swego drugiego wodowania w roku 1877.

fot zbiory Alejandro Anca Alamillo
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W poczatku lat 1890-tych w cza-
sie reorganizacji floty dowodztwo ze-
tkneto sie z problemem braku mniej
lub bardziej nowoczesnych okretéw.
Stare jednostki o drewnianych oraz
komponowanych kadlubach stopnio-
wo skreslano z listy floty, za$ nowe za-
moéwione w ramach programu 1887
roku, znajdowaly sie jeszcze w budo-
wie. W rezultacie Minister Marynarki
Wojennej kontradm. Don Manuel
Pasquin podpisat w roku 1893 rozkaz
o ponownym wcieleniu Puigcerdd do
czynnej stuzby. Do tego czasu jednak
ze starego monitora pozostal faktycz-
nie jedynie kadlub z maszynami.

W okresie kolejnych miesiecy przy-
wroécono jednostce gotowosé bojowa,
uzbrajajac go w 2 dziata kal. 120 mm
Hontoria wz. 1879 na lozach zde-
montowanych ze starego Srubowe-
go szkunera Prosperidad. Po zakon-
czeniu prac specjalnym krélewskim
dekretem z dnia 13 stycznia 1894 .
Puigcerdd zostal przydzielony do bry-
gady minowo-torpedowej w El Ferrol.
W marcu monitor wyszedl w morze
dla przeprowadzenia préb w ruchu,
ktére potwierdzily wszystkie zatosne
rezultaty z czaséw mlodosci jednost-
ki. W czasie prébnych strzelan doszito
do przykrego incydentu. Po wystrzale
z dziata rufowej wiezy, gazy procho-
we rozerwaly jego tylng czes$¢ (defekt
charakterystyczny dla dziat kal. 120
mm Hontoria wz. 1879) Na szczescie
zdotano unikngé ofiar wéréd zatogi.

Po remoncie dziata i niewielkiej mo-
dernizacji steru, pozwalajacej poprawic¢
sterownos¢, monitor ponownie rozbro-
jono. Cho¢ tak jak poprzednio jednost-
ka wchodzita w sktad brygady, to jed-
nak wykorzystywana byla wylacznie
jako hulk i koszary. O Puigcerdd przypo-
mniano sobie po 4 latach. W zwigzku
z komplikujacy sie sytuacjg na Kubie,
w dniach 20 — 27 pazdziernika 1897
jednostke ponownie wyremontowano,
uzbrojono i wigczono do systemu obro-
ny El Ferrol. W kwietniu 1898 . stary
monitor wszedl w sklad ...2 dywizjonu
torpedowcéw!, przy czym nie na du-
go. Co ciekawsze w tym czasie w skta-
dzie dywizjonu znajdowat sie tylko je-
den torpedowiec Ejercito i2 jednostki
zaopatrzenia: Puigcerdd oraz inny ,dzi-
wolag” hiszpanskiej floty — ptywajaca
bateria Dugque de Tetudn. Szybko zrozu-
miano absurdalno$¢ calej sytuacji iw
dniu 26 czerwca Minister Marynarki
Wojennej Ramén Aunén podpisat roz-
kaz o skierowaniu monitora do wzmoc-
nienia obrony Vigo.

Po niezbednych przygotowaniach,
ktére zajely prawie miesiac w dniu 23
lipca Puigcerdd pod dowéddztwem kpt.
Don Antonio Montis y Allendesalazar,
wyszedl do Vigo ktore osiggnal na-
stepnego dnia. Po doprowadzeniu
jednostki do porzadku, jak to zwy-
kle mialo miejsce po kazdym rejsie,
6 sierpnia dowddca wyprowadzit mo-
nitor w morze w celu przeprowadze-
nia ¢wiczen artyleryjskich. Na szcze-
$cie tym razem obylo sie bez zadnych
ktopotéw i 8 sierpnia okret powrécit
do Vigo, gdzie rzucit kotwice by pozo-
sta¢ w porcie do korica roku.

Kleska w wojnie hiszpansko-ame-
rykanskiej i powrét znacznej licz-
by przestarzalych jednostek z kolo-
nii, nie dawalo juz Zzadnych szans na
dalsze pozostawanie starego moni-
tora w stuzbie. W poczatkach 1899
okret zostal odstawiony do rezer-
wy, za$ 30 stycznia zgodnie z rozka-
zem Ministerstwa, dowddca wyszedt
w morze iwzigl kurs na El Ferrol.
Z postojami w Muros, Camarinias
i Corune, 21 lutego Puigcerdd osia-
gnal El Ferrol. W dniu 20 czerwca
specjalnym krélewskim dekretem jed-
nostka zostala ostatecznie skreslona
z listy hiszpanskiej floty.

Dekret przewidywal, ze eks-moni-
tor zostanie wykorzystany jako hulk
magazynowy, na ktérym zamierza-
no skladowa¢ zapas min niezbednych
dla utworzenia obrony El Ferrol, jed-
nak nastepnie podjeto decyzje aby po-
zbawiony wyposazenia kadtub sprze-
da¢ w drodze publicznego przetargu.

Nowy rzad Silvela postanowit dla
ograniczenia wydatkéw floty sprzedac
caly znajdujacy sie w arsenatach niepo-
trzebny juz majatek. W rezultacie prze-
targu przeprowadzonego w dniu 3 lip-
ca 1901 roku réwnoczes$nie w El Ferrol,
Bilbao, Barcelonie i Carraca, eks-moni-
tor wyceniony pierwotnie na 16 tys. pe-
set, zostal sprzedany za kwote 31 384
peset. Skreslenie z ewidencji mienia
w postaci dawnego monitora ze stanu
Ministerstwa Marynarki Wojennej na-
stapilo w drodze krélewskiego dekretu
w dniu 6 sierpnia 1901 r.

Wiascicielami Puigcerdd zosta-
li Louis Rey Castro i Wiliam Martin,
ktérzy nie posiadajac technicznego
przygotowania, opracowali projekt
przebudowy monitora na statek han-
dlowy. Wprowadzony do doku ,La
Cabana” kadtub starego okretu zo-
stal poddany gruntownej przebudo-
wie, polegajacej w pierwszej kolejno-
$ci na zwiekszeniu wysoko$ci burt.

Najciekawsze okazato sie jednak to,
ze nowi wlasciciele przebudowywali
jednostke w celach czysto komercyj-
nych, z punktu zamierzajac sprzedaé¢
ja z zyskiem osobie, ktéra zamierzata
podjac sie jej eksploatacji. Osobg taka
okazat si¢ Don Pelayo Suances.

Pod flaga handlowa jednostke za-
frachtowano towarzystwu okretowe-
mu ,Nueva Montana”, ktére zmienita
nazwe z Puigcerdd na Anita. Dla no-
wego wlasciciela statek odbyl ponad
400 rejséw miedzy Bilbao a Santan-
der, przewozac tacznie okoto 20 tys.
t rudy zelaza. W roku 1904 eks-mo-
nitor ponownie zmienil wlasciciela.
Tym razem zostal nim armator z Li-
verpool firma ,John Holt Co. Ltd.”,
ktéry nabyl jednostke za kwote 2,5
tys £. Anita ponownie trafita do doku
,La Cabana’, gdzie poza remontem
przeszta réwniez kolejng moderniza-
cje. Co ciekawsze, pracami kierowa-
li zn6w Rey i Martin. Giéwnym celem
przebudowy byto dostosowanie Anity
do stuzby w charakterze jednostki
rzecznej na afrykanskiej rzece Niger.

Wodowana ktéry$ juz raz zrze-
du, Anita zostala zarejestrowa-
na w spisach armatora jako dowo-
dzona przez urodzonego w Stanach
Zjednoczonych kapitana Knighta.
W dniu 25 lipca 1905 r. Anita podnio-
sta nows flage i po dwéch dniach na
zawsze opuscila Hiszpanig, przecho-
dzac na Czarny Lad.

O przebiegu dalszej stuzby jednost-
ki mozemy co najwyzej spekulowaé.
W kazdym razie, hiszpanscy historycy
do chwili obecnej nie natrafili na zad-
ne dokumenty, ktére rzucily by $wia-
tlo na afrykanski okres dziejéow eks-
-monitora. Jest wiec zatem catkiem
prawdopodobne, ze gdzie§ w dzun-
glach Nigerii albo Mali, dawny moni-
tor stluzy komus jako ponton lub falo-
chron do chwili obecnej. ®
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Bayern w marszu w 1917 roku.
fot. zbiory Siegfried Breyer

Bayern

RSM podpisato kontrakt ze stocznig
Howaldtswerke Kiel na budowe pro-
totypowego ,super drednota” okreslo-
nego w dokumentach budzetowych
jako okret ,T”, dla ktérego przewidzia-
no nazwe Bayern w dniu 3 kwietnia
1913 roku. Sporng pozostaje data fak-
tycznego polozenia stepki na pochylni
pod budowe jednostki. Zdaniem jed-
nych nastapilo to 20 wrze$nia 1913,
a zdaniem innych dopiero 22 stycz-
nia 1913, za$ pierwsza data oznacza-
la jedynie poczatek dostaw i przygo-
towania materialéw przeznaczonych
do budowy. Bez wzgledu jednak na
to, ktéra z dat jest blizsza prawdzie,
prace stoczniowe na pochylni prze-
biegaly sprawnie i w dniu 18 lute-
go 1915 jednostka splyneta na wode.
Prace wykonczeniowe, jak na okret
tej wielkosci, dodatkowo jeszcze pro-
wadzone w toku dziatan wojennych,
ukonczono zadziwiajaco szybko, wo-
bec czego juz 18 marca 1916 Bayern
wszedt formalnie w sktad Kaiserliche
Marine. Dow6dztwo jednostki ob-
jal KptzS (kmdr) Max Hahn, ktéry
z miejsca rozpoczal préby morskie
w ruchu i éwiczenia artyleryjskie, ce-
lem mozliwie szybkiego zgrania za-
fogi nowego okretu. W toku préb jed-
nostka uzyskata moc sitowni 55 967
KM i nieznacznie przekroczyla pred-

tetetk ﬁkrgig Irtmfne
‘gBI‘II

994

kos¢ 22 wezléw. Proby trwaty 2,5 mie-
sigca, a data ich zakonczenia 31 maja
1916 zbiegla sie przypadkowo z bitwa
pod Skagerakiem. Po kolejnej turze
treningéw w dniu 15 lipca 1916 okret
wszedt oficjalnie w sktad III Eskadry
Hochseeflotte kontradm. Paula Beh-
ncke, w ktérej petnily stuzbe 4 jed-
nostki typu Koénig??. W dniu 25 lipca
1916 poklad stojacego w Wilhelmsha-
ven na kotwicy ,swojego okretu” od-
wiedzit krél Bawarii Ludwig II1.

W okresie miedzy 7 a 16 sierpnia
1916 Bayern pehil funkcje okretu fla-
gowego Hochseeflotte.

Mimo braku konkretnych roz-
strzygni¢¢ militarnych w bitwie pod
Skagerakiem Niemcy kontynuowa-
li prowadzenie dziatan ofensywnych
zespotami duzych okretéw nawod-
nych na Morzu Pélnocnym. Kolejne
takie dzialania Hochseeflotte zaplano-
wata na druga polowe sierpnia 1916,
aich celem miatl by¢ Sunderland
na wschodnim wybrzezu Anglii.
Dysponujacy najpotezniejszym uzbro-
jeniem artyleryjskim w calej nie-
mieckiej flocie, a réwnoczesnie sta-
bo jeszcze wyszkolong zaloga Bayern
zostal przydzielony do I Grupy
Rozpoznawczej Hochseeflotte, ktorej
setatowe” krazowniki liniowe ponio-
sly ciezkie straty pod Skagerakiem.
Roéwnoczesnie do zespolu przydzie-

czesc Il

lono réwniez 2 drednoty typu Konig
— Markgraf i Grosser Kurfiirst, dyspo-
nujace wiekszym do$wiadczeniem
bojowym.

Sily Grupy Rozpoznawczej mialy
poruszaé si¢ 20 mil przed zespotem
gléwnym Hochseeflotte, pelnigc funk-
cje jej awangardy. Dzieki pracy swe-
go wywiadu Brytyjczycy znali przy-
blizone zamiary Niemcéw ijuz 18
sierpnia 1916 wyprowadzili w morze
Grand Fleet. Mimo, ze sily przeciwni-
kéw zblizaly sie do siebie nie doszlo
ostatecznie do nawigzania kontaktu
bojowego obu zespoléw i 19 sierpnia
Niemcy zawrdcili do swych baz.

Od jesieni 1916 sily niemieckiej
Hochseeflotte tkwily praktycznie bez
ruchu w bazach Morza Pélnocnego,
peknigc funkcje ,fleet in being” , pod-
czas gdy zadania ofensywne przeje-
ly gtéwnie U-Booty oraz lekkie sily
nawodne - torpedowce i kontrtor-
pedowce. Stan taki nie sprzyjal ani
dyscyplinie zalég ani poziomowi jej
wyszkolenia. Wyjscia w morze byty
sporadyczne i ograniczaly sie w za-
sadzie jedynie do ¢wiczen w akwenie
przybrzeznych wéd potudniowej cze-
$ci Baltyku. W grudniu 1916 nastagpita
zmiana na stanowisku dowodcy okre-

20. byly to: Konig, Kronprinz, Markgraf i Gros-
ser Kurfiirst
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Ciekawe ujecie érédorcia Bayern wykonane w 191 8 roku.

tu, ktére objat KptzS (kmdr) Heinrich
Rohardt.

Pewne ozywienie dzialan nastg-
pilo dopiero jesienig 1917 roku, gdy
Bayern wszedl w sklad Zespolu Sit
Specjalnych wiceadm. Erharda
Schmidta, ktérego zadaniem bylto
opanowanie obsadzonych przez
Rosjan Wysp Moonsundzkich, zamy-
kajacych wyjscie z wod Zatoki Ryskiej
na otwarty Baltyk. Zadanie to nabra-
fo szczegblnego znaczenia po zdoby-
ciu przez Niemcéw w dniu 3 wrze-
$nia lub jak chcg inni juz 1 wrze$nia
1917 Rygi.

Sily wyznaczone do przeprowadze-
nia operacji desantowej pod kryptoni-
mem ,Albion” obejmujgce III Eskadre
kontradm. Behncke oraz IV Eskadre
wiceadm. Souchon?! wraz z niezbed-
nymi jednostkami zabezpieczajacy-
mi i pomocniczymi skoncentrowano
w dniach od 25 wrze$nia do 9 paz-
dziernika na oslonietej i bezpiecznej
Zatoce Puckiej. Rankiem 10 pazdzier-
nika 1917 zesp6t sit wiceadm. Schmidt
opuscil kotwicowisko obierajac kurs
na Libawe, a nastepnie dalej na pét-
noc. Jako miejsce ladowania desan-
tu wyznaczono Zatoke Taga na wyspie
Ozylia. W rejon ladowania niemiec-
kie sity dotarly 12 pazdziernika 1917
okolo godz. 02.00 w nocy i zaczely zaj-
mowac¢ wyznaczone wczesniej pozycje
ogniowe. Bayern znalazt si¢ na wodach
Soelosund 7 Mm na pétnocny wschod
od Zatoki Taga na trawersie przylagdka
Toffri z zadaniem zniszczenia znajdu-
jacej sie na nim rosyjskiej baterii nad-
brzeznej No 34 dysponujacej 4 dziala-
mi kal. 120 mm L/50.

Rozpoczecie dzialan desantowych
zostalo wyznaczone przez wiceadm.
Schmidta na godz. 05.30, jednak nie-
co wczesniej, bo 0 05.07 nastgpita sil-

na eksplozja pod dziobem Bayerna??.
Poczatkowo uznano, ze eksplozja byla
rezultatem ataku torpedowego iroz-
poczeto intensywny ostrzal z dzial
kal. 150 mm wyimaginowany pery-
skop rosyjskiego okretu podwodnego.
Skala zniszczen duzego badz co badz
okretu liniowego, spowodowanych
eksplozja pojedynczej rosyjskiej miny
morskiej wz. 1908 z tfadunkiem 115
kg trotylu, pochodzacej z pola mino-
wego wystawionego w sierpniu 1917
roku, byta ogromna.

Warto wspomnie¢, ze na ming z te-
go samego pola minowego réwniez
12 pazdziernika 1917, niemal réwno-
czesnie, bo o godz. 05.09 wszedt okret
liniowy typu Konig — Grosser Kurftirst,
jednak w jego przypadku skala uszko-
dzen byla zdecydowanie mniejsza?3.

Wybuch miny nastgpil na lewej
burcie Bayern na wysoko$ci wregi nr
130, na glebokosci 3,5 m ponizej linii
wodnej okretu, a co wazniejsze réw-
nocze$nie 1,3 ponizej dolnej krawedzi
pasa gléwnego pancerza burtowego.
W wyniku eksplozji w rejonie pod-
wodnej wyrzutni torpedowej lewej
burty, doszlo réwniez do wybuchu bu-
tli ze sprezonym pod ci$nieniem 30
atm. powietrzem, uzywanym do wy-
strzeliwania torped z wyrzutni, co
spotegowalo jeszcze skale zniszczen.
W poszyciu kadtuba powstal wyrwa
o powierzchni okoto 16,5 m? (dtu-
go$¢ 10,0 m, a najwicksza szerokosé
2,5 m) przez ktoérg do wnetrza kadlu-
ba dostalo sie blisko 1000 t wody po-
wodujac silne przeglebienie okretu na
dzidb, ktére zdolano nastepnie cze-
$ciowo wyrdéwnaé zatapiajac prze-
dziaty rufowe.

Poczatkowo, dopdki nie rozpo-
znano dokladnie skali zniszczen i za-
grozen, jakie niosly one dla okretu,

. fot. zbiory Sired Breyer

Bayern przystapit do wyko-
nywania powierzonego za-
dania, to jest likwidacji ro-
syjskiej baterii nadbrzeznej
No 34 na przyladku Toffti,
w ktorej kierunku otworzyt
ogien o godz. 06.02. Ogétem
okret wystrzelit 24 pociski
kal. 380 mm i 70 kal. 150
mm?*,

Uszkodzona jednostka
zdotata o wlasnych sitach
dotrze¢ do Zatoki Taga,
gdzie Niemcy zorganizo-
wali prowizoryczne kotwi-
cowisko sil desantowych,
na ktérym rozpoczeto usu-
wanie uszkodzen, przede
wszystkim zakltadajgc plaster na po-
wstalg wyrwe. Znacznie trudniejsze
okazalo sie usuniecie wody z wne-
trza kadtuba. Dopiero po zakoncze-
niu tej operacji i doczekaniu si¢ do-
godnej pogody, w koncu jesien na
Baltyku bywa zreguly burzliwa,
w dniu 27 pazdziernika 1917 Bayern
wyruszyl w rejs z Taga do Kilonii,
gdzie oczekiwal go remont. Trzeba
tez zdawaé sobie sprawe z zagroze-
nia jakie stanowily dla jednostki ope-
rujgce na Baltyku nieprzyjacielskie
okrety podwodne. Pokonanie ponad
500 milowej trasy nie przyszto latwo,
bowiem sztormowe fale zerwaly za-
tozone plastry i do wnetrza kadtu-
ba ponownie dostalo sie okoto 1000
t wody, powodujac spadek predko-
$ci okretu z 9 weztéw do zaledwie
4 wezléw. Ostatecznie uszkodzony
Bayern zdotal osiagng bezpiecznie
Kiloni¢ 31 pazdziernika 1917, a juz
3 listopada zostat odstawiony na dok,
w ktérym pozostawal do 27 grud-
nia. W toku remontu naprawiono
uszkodzenie poszycia kadtuba, zde-
montowano dziobowg pare podwod-
nych wyrzutni torpedowych (niekt6-
re zrédla méwig nawet, ze usunieto
wszystkie poza pojedyncza wyrzutnig
na samym dziobie), za§ obszerny ich
przedzial podzielono na kilka mniej-
szych pomieszczen oraz zainstalowa-
no drugg pare dziat plot. kal. 88 mm
C/13 w rejonie tylnego komina.

21. byly to: Bayern, Konig, Grosser Kurfiirst,
Kronprinz i Markgraf z 111 Eskadry oraz Friedrich
der Grosse, Konig Albert, Kaiserin, Prinzregent
Luitpold i Kaiser z IV Eskadry.

22. wg Kosiarz E., Pierwsza wojna swiatowa
na Baltyku, Gdansk 1979.

23. wg Gozdawa-Gotebiowski J., Wywerka-
Prekurat T, Pierwsza wojna swiatowa na morzu,
Gdansk 1973.

24. wg Kosiarz E., Pierwsza wojna. ..
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Po zakoniczeniu remontu okret li-
niowy powrdcit do stuzby w Hochse-
eflotte i wzial udzial w bodaj ostatnim
juz wypadzie wiosng 1918 przepro-
wadzonym w dniach 23 — 25 kwietnia
w pétnocnej cze$ci Morza Pétnocnego
przeciwko alianckim konwojom
zmierzajagcym do portéw potudnio-
wej Norwegii. Wypad ten, podobnie
jak wczesniejsze niemieckie opera-
cje morskie duzych sit nawodnych nie
przyniost zadnych rezultatow.

W sierpniu 1918 stanowisko do-
wodcy Bayern objat KptzS (kmdr)
Hugo Dominik, za$ poczawszy od 23
wrzesnia tego roku az do konca paz-
dziernika jednostka petnila funkcje
okretu flagowego d-cy III Eskadry wi-
ceadm. Hugo Kraft.

W konicowej fazie I wojny $wiato-
wej, jesienig 1918, niemieckie duze
okrety nawodne nie przejawialy juz
zadnej aktywnosci, oczywiscie o ile
nie liczy¢ desperackiego planu za-
atakowania Royal Navy u wybrze-
zy Anglii, autorstwa nowego dowdd-
cy Kaiserliche Marine adm. v. Scheer
ijego sztabu. Realizacje tego zada-
nia otrzymal nowy réwniez dowodcy
Hochseeflotte adm. Franz v. Hipper,
jednak na zaledwie 2 godziny przed
rozpoczeciem samobdjczej misji 29
pazdziernika 1918 p6Zznym wieczo-
rem doszlo do otwartego buntu za-
16g niektérych okretéw liniowych, co
zadecydowalo o ostatecznym odsta-
pieniu od przeprowadzenia zadania.

»Zbuntowane” okrety liniowe zostaly
y2rozérodkowane” po réznych bazach,
skutkiem czego Bayern wraz z II1
Eskadrg trafit do Kilonii. Tam 4 listo-
pada 1918 zrewoltowani marynarze
wywiesili na swych jednostkach czer-
wone flagi, a 6 tego miesigca catkowi-
cie opanowali bazg i miasto.

Warunki zawieszenia broni pod-
pisanego przez Niemcy wnocy 11
listopada 1918 byly bardzo twar-
de. W mysl art. XXIII porozumienia
Bayern znalazt sie w grupie najsilniej-
szych okretéw podlegajacych inter-
nowaniu. Po rozbrojeniu w Wilhelm-
shaven wraz z innymi wyznaczonymi
jednostkami w dniu 19 listopada 1918
okret dowodzony przez KptzS (kmdr)
Albrechta Meissner, opuscil, jak sie
mialo p6zniej okazaé na zawsze, uj-
Scie Jade i ojczyste wody. Zesp6t nie-
mieckich okretéw dowodzonych
przez wiceadm. Ludwiga v. Reutera,
trasg via Rosyth i Firth of Forth, gdzie
21 listopada opuszczono wojenne
bandery, przeszed! na miejsce inter-
nowania, jakie wyznaczono na kotwi-
cowisku Scapa Flow na Orkadach,
ktore osiagnieto 26 listopada 1918.

Tam rozpoczal sie ostatni akt w krét-
kich dziejach Bayern. Zgodnie z brytyj-
skimi wymogami zaloge jednostki zre-
dukowano do zaledwie 170 marynarzy
i oficeréw, co zjednej strony umoz-
liwito dowddztwu pozbycie sie ,ele-
mentéw niepewnych”, z drugiej jed-
nak praktycznie uniemozliwialo prébe

uruchomienia okretu. Kolejna reduk-
¢ja liczebnosci zalog, tym razem do po-
ziomu 50 — 60 ludzi, zostala przepro-
wadzona w czerwcu 1919. Dowddca
zespotu wiceadm. v. Reuter pozbawio-
ny tacznosci radiowej z Niemcami,
wiedzac, ze 23 czerwca 1919 mija czas
zawieszenia broni, przygotowywat jed-
nostki w Scapa Flow do samozato-
pienia. Rozkaz do zniszczenia zostat
podniesiony 21 czerwca 1919 o godz.
11.20 na maszcie lekkiego krazowni-
ka Emden, na ktéry w dniu 25 marca
1919 r. przeniost sie dowddca zespotu
niemieckiego.

Bayern zakotwiczony w poblizu
flagowca wiceadm. v. Reuter na wo-
dach Hoy Sound na potudnie od wy-
spy Mainland, szybko przystapil do
realizacji tragicznego rozkazu. Dzigki
otwarciu licznych kingstonéw oraz
pokryw rufowych podwodnych wy-
rzutni torpedowych, kadtub szybko
nabieral wody i zaczal tonac rufa, cze-
mu sprzyjala gleboka woda. Pierwszy
niemiecki ,super drednot” polozyt sie
na lewg burte, a nastepnie przewrocit
do gory stepka by ostatecznie o godz.
14.30 skry¢ sie catkowicie pod woda.

Wrak Bayern pozostawal do géry
stepka na dnie na glebokosci 37 m
z niewielkim 9° przechylem. Prace
zwigzane z podniesieniem jednostki
rozpoczeto pdzno, bo dopiero w ro-
ku 1931, aich wykonawca byla fir-
ma Cox & Danks Ltd. Sam wrak wy-
dobyto na powierzchnie ostatecznie

Bayern w Scapa Flow w 1919 roku. Z lewej strony widoczny krazownik lekki Emden, bedacy okretem flagowym kontradmirata
Ludwiga von Reuter.

fot. zbiory Siegfried Breyer
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Wrak Bayern podniesiony do gory stepka. Fotografia wykonana w 1935 roku w trakcie

holowania wraku do Lyness.

1 wrze$nia 1934 roku. Po przepro-
wadzeniu niezbednych prac przygo-
towawczych 3 holowniki wyprowa-
dzily 26 kwietnia 1935 roku w ostatni
280 milowy rejs do Lyness, a nastep-
nie Rosyth, gdzie 6 czerwca rozpocze-
to zlomowanie, zakonczone ostatecz-
nie we wrzesniu 193525,

Baden

RSM podpisat ze stocznig Friedrich
Schichau Danzig kontrakt na budowe
drugiego ,super drednota” okreslane-
go w dokumentach budzetowych jako
yErsatz Worth”, dla ktérego przewi-
dziano nazwe Baden w dniu 1 kwiet-
nia 1913. Podobnie jak to miato miej-
sce w przypadku Bayern istnieja
rozbieznosci, co do daty faktycznego
polozenia stepki na pochylni pod bu-
dowe nowej jednostki. Zdaniem nie-
ktérych zrédel nastgpito to 29 wrze-
$nia 1913, zdaniem innych dopiero 20
grudnia tego roku. Prace stoczniowe
w Gdansku przebiegaly wolniej niz
w Kilonii, co byto pono¢ norma i okret
zostal wodowany w dniu 30 pazdzier-
nika 1915, a wiec ponad p6t roku po
prototypie. Prace wykonczeniowe za-
jely kolejny rok i ostatecznie 19 paz-
dziernika 1916 jednostke formalnie
przekazano Kaiserliche Marine, a jej
dowédztwo objat KptzS (kmdr) Viktor
Harder. 5 listopada 1916 Baden roz-
poczat proby morskie i intensywne
szkolenie zalogi. W czasie préb si-
fownia okretu uzyskala moc 56 275
KM przy 261 obrotach $ruby na mi-
nute, a jednostka przekroczyta pred-
kos$¢ chwilowg 22,3 wezta. Po zakon-
czeniu wszystkich préb, co trwalo do
lutego 1917, okret przygotowywa-
no do pehienia funkgji flagowca do-

fot. zbiory Siegfried Breyer

wodcey Hochseeflotte. Zmiana okretu
flagowego nastgpita w Wilhelmsha-
ven w dniu 17 marca 1917, gdy adm.
Reinhard v. Scheer przeniést swéj
znak z okretu liniowego Friedrich der
Grosse na poktad Badena.

Przejecie funkcji flagowca nie ozna-
czalo jednak wcale wigkszej aktywno-
$ci jednostki, bowiem przypadto na
okres pozostawania Hochseeflotte
w stanie permanentnego bezruchu.
W okresie od jesieni 1916 do jesie-
ni 1917 niemieckie duze okrety na-
wodne rzadko opuszczaly swoje ko-
twicowiska, a jesli juz to jedynie dla
przeprowadzenia ¢wiczen w rejo-
nie Helgoland badz na bezpiecznych
wodach Zatoki Gdanskiej. Ten swo-
isty marazm wplywal demoralizujg-
co na zalogi okretéw, na ktérych na-
rastalo niezadowolenie, potegowane
jeszcze kiepskim wyzywieniem i bra-
kiem dobrych wiesci z frontu , co zna-
lazto swdj wyraz w wystapieniach na
poktadach pancernikéw Friedrich der
Grosse, Prinzregent Luitpold i Westfa-
len w lipcu i sierpniu 1917%°,

W czasie przeprowadzania przez
Zespdt Sit Specjalnych wiceadm.
Schmidt operacji pod kryptonimem
»2Albion” zmierzajacych do opanowa-
nia rosyjskich Wysp Moonsundzkich
w pazdzierniku 1917, Baden jako fla-
gowiec Hochseeflotte pozostawal
w Kilonii wraz z resztg okretéw linio-
wych dla odparcia ewentualnej bry-
tyjskiej proby przebicia sie na Baltyk.

Baden pod flaga adm. v. Scheera
wzigt udziat w praktycznie ostatnim
wiekszym wypadzie nawodnych sit
Hochseeflotte wiosng 1918 przepro-
wadzonym w dniach 23 - 25 kwietnia
w po6lnocnej czeSci Morza Pétnocnego

przeciwko alianckim konwojom zmie-
rzajacym do portéw poludniowej
Norwegii. Akcja ta, podobnie zresz-
ta jak wiele wczesniejszych niemiec-
kich operacji, nie przyniosta zadnych
rezultatow.

W dniu 6 sierpnia 1918 nastgpi-
fa zmiana na stanowisku dowédcy
okretu liniowego, ktére objal KptzS
(kmdr) Heinrich Retzmann. W konicu
sierpnia Baden dostgpit nie byle jakie-
go zaszczytu, bowiem na jego pokla-
dzie odbyt krétki rejs z Wilhelmsha-
ven na Helgoland iz powrotem sam
cesarz Wilhelm II. W rejsie eskor-
te, pytanie czy tylko honorows, sta-
nowit krgzownik liniowy Derfflinger,
krazowniki lekkie Emden i Karlsruhe
oraz kontrtorpedowce. W drodze po-
wrotnej przy przejsciu z Wilhelmsha-
ven do Cuxhaven doszlo do drobnej
awarii w kottowni okretu, ktéra nie
spowodowala jednak zadnych powaz-
niejszych nastepstw.

W dniu 11 sierpnia 1918 adm. v.
Scheer opuscit swoja flage na pokta-
dzie Badena w zwiazku z objeciem
stanowiska dowddcy Kaiserliche
Marine. Stanowisko dowddcy Hoch-
seeflotte przejal awansowany do stop-
nia admirata Franz v. Hipper, ktéry
réwniez wykorzystywal w charakte-
rze swojej jednostki flagowej.

Gdy bunty zatég zmusily ostatecz-
nie Niemcoéw do rezygnacji z despe-
rackiego planu zaatakowania Royal
Navy u ujécia Tamizy przewidziane-
go na noc z 29/30 pazdziernika 1918
roku, flagowiec adm. v. Hipper po-
wrdcil na swoje state kotwicowisko
w Wilhelmshaven, gdzie zastat go wy-
buch marynarskiej rewolucji w listo-
padzie 1918.

Poczatkowo art. XXIII porozumie-
nia w sprawie zawieszenia broni pod-
pisanego przez Niemcy w nocy 11 li-
stopada 1918 roku nie przewidywat
by Baden znalazt sie w grupie nie-
mieckich okretéw podlegajacych in-
ternowaniu. Jednak péZniej, gdy
okazalo sie, ze najnowszy niemiecki
krgzownik liniowy przewidziany do
internowania Mackensen®’ znajdu-

25. wg Hildebrand HH., Réhr A., Steinmetz
HO., Die Deutschen Kriegsschiffe — Biographien,
Rattingen, bdw

26. wg Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-
Prekurat T, Pierwsza...

27. Mackensen — niem. kr. liniowy, zbud. 1915
- nieukonczony, wyp. 30 500/36 000 t, dt. 223,0
m, szer. 30,4 m., zan. 8,4 m, turb. par. 90 000
KM, pred. 28 w., uzbr: 8 x 350 mm, 12 x 150
mm, 8 x 88 mm plot. 5 wt kal. 600 mm, zato-
ga 1186 ludzi.
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je sie na takim etapie budowy, ktéry
uniemozliwia samodzielne przejScie
do Scapa Flow, Alianci zadecydowa-
li o zastgpieniu go przez drugi ,super
drednot” Baden. Okret dowodzony
przez KKpt (kmdr ppor) Otto Zirzowa
opuscil po rozbrojeniu 7 stycznia
1919 Wilhelmshaven i wraz z lekkim
krazownikiem Regensburg przeszedt
do Scapa Flow. Tam przeokretowa-
no wigkszo$¢ zalogi na lekki krgzow-
nik, ktéry powrécit 16 stycznia do
Wilhelmshaven, a sam okret liniowy
pozostawiono na kotwicowisku na
Orkadach.

Baden zajal miejsce na kotwicy
w poblizu swego ,blizniaka” i ocze-
kiwal nieubtaganego konca swego
losu, ktéry nadszedt 21 czerwca 1919
roku, gdy na sygnat z flagowca wice-
adm. v. Reutera, lekkiego krazowni-
ka Emden, jednostki niemieckiej eska-
dry ulegly samozatopieniu. Stojacy
na kotwicy na plytkiej wodzie okret,
mimo otwarcia kingstonéw iwy-
rzutni torpedowych tonat bardzo po-
woli. Okoliczno$é¢ te momentalnie
wykorzystali Brytyjczycy, ktérzy od-
palili fadunkami wybuchowymi tan-
cuchy kotwiczne i rozpoczeli holowa-
nie jednostke na plycizne Swanbister,
gdzie ostatecznie zatonela, osiadajac
na dnie na réwnej stepce, z tym jed-
nak, ze poklad pétbaku znajdowat
sie ponad lustrem wody. Tym samym
samozatopienie Badena powiodto
si¢ jedynie polowicznie. Juz w lipcu
Brytyjczycy zaslepili wszystkie otwo-
ry w kadlubie i rozpoczeli odpompo-
wywania wody, dzieki czemu zdotali
podnie$¢ jednostke z dna i utrzymad
ja na powierzchni. Okret zostal od-
holowany do Invergordon, gdzie po-

Wpéblzatopiony Baden w Sapa Flow po przejeciu przez Brytyjczk(’)w

stawiono go do suchego doku. Tam
do pracy zabraly si¢ specjalne brytyj-
skie komisje techniczne Admiralicji,
ktére poddaly ,zdobycz” szczegdto-
wym ogledzinom i inspekcji. Baden
zostal dokladnie pomierzony i obfo-
tografowany, przy czym wykorzysta-
no wszystkie zachowane na pokladzie
oryginalne instrukcje. Ta gruntowana
analiza pozwolita na dokonanie rze-
telnej oceny okretu i zastosowanych
w toku jego budowy rozwigzan kon-
strukcyjnych.

Roéwnoczesnie postanowiono pod-
da¢ konstrukcje niemieckiego ,su-
per drednota” rzeczywistej ogniowej
probie wytrzymalo$ciowej, polegaja-
cej na ostrzale okretu z dzial kal. 381
mm. Pierwszg serie strzelan z dystan-
su 90 kabli (okoto 16 670 m) prze-
prowadzono 2 lutego 1921 w po-
blizu Portsmouth, wykorzystujac

fot. zbiory Siegfried Breyer

w tym celu monitor Zerror?® uzbrojo-
ny w dziata kal. 381 mm L/42, iden-
tyczne z powszechnie stosowanymi
na 6wczesnych ciezkich okretach ar-
tyleryjskich Royal Navy. Kolejng serie
strzelan, tym razem z dystansu 110
kabli (okoto 20 370 m), przeprowa-
dzono 10 sierpnia 1921 roku, wyko-
rzystujac dziat kal. 381 mm L/42 bliz-
niaczego monitora Erebus.

Zostal réwniez poddany Baden
ocenie skutkéw dzialania bomb lot-
niczych. Wdniu 11 sierpnia 1921
na jego pokladzie wywolano eksplo-
zje 4 bomb (z lekka skorupa) o wadze
236 kg oraz 1 o wadze 250 kg z cigzka

28. Terror - bryt. monitor, zbud. 1915-16, wyp.
8000/84501t, dt. 123,4 m, szer. 26,9 m, zan. 3,6 m,
masz. par. 6000 KM, pred. 12 w., uzbr:: 2 x 381
mm, 2 x 152 mm, 2 x 76 mm, 1 x 76 m plot, 4 km
kal. 7,62 mm, zatoga 204 ludzi. Jednostka bliz-
niacza Erebus — zbud. 1915-16.

Interesujaca fotografia Baden po pierwszej probie wykonanej przez Brytyjczykow.
Uwage zwraca brak zdemontowanej przez nich wiezy , Anton” artylerii giéwnej.

fot. zbiory Achille Rastelli
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Niemieckie okrety liniowe typu

,Bayern”

Powojenna fotografia zakonserwowanego kadtuba Sachsen.

skorupg. Préby kontynuowano réw-
niez 15 sierpnia 1921 odpalajac w re-
jonie dziobowego komina okretu li-
niowego kolejng bombeg, tym razem
o wadze 816 kg, zawierajaca tadunek
408 kg materialu wybuchowego.
Nazajutrz po zakonczeniu préb
16 sierpnia 1921 roku ,wymeczo-
ny” do granic wytrzymalosci Baden
zostal puszczony na dno na wo-
dach Kanalu La Manche w rejonie
Portsmouth w punkcie o wsp6lrzed-
nych 49°50°'20” N i2°21°20” W, gdzie
jego wrak spoczywa po dzi$ dzien.

Sachsen

Budzet na rok 1914 przewidy-
wal w swych preliminariach $rod-
ki na podjecie prac nad trzecim z se-
rii ,super drednotéw”, okreslonego
w dokumentach budzetowych jako
,Ersatz Kaiser Friedrich III”, dla kto-
rego przewidziano nazwe Sachsen.
Jednostka ta miata by¢ na swoj spo-
s6b wyjatkowa, bowiem zamierzano
na niej zrealizowaé wreszcie plano-
wany juz wczedniej zamiar wyposa-
zenia okretu liniowego w marszowy
silnik wysokoprezny, okre$lany wow-
czas jako Olmaschine. Mial to by¢
szeSciocylindrowy, dwusuwowy sil-
nik wysokoprezny produkcji zakla-
déw MAN w Norymberdze o mocy
projektowanej 12 000 KM, pozwala-
jacy rozwija¢ predkos¢ do 12 weztéw.
Zastosowanie takiego silnika pracu-
jacego na $rodkowsa $rube miat daé
istotne, w poréwnaniu z klasycznym
napedem turbinowym, oszczednosci
w zuzyciu paliwa, co mialo pozwoli¢
na objecie zasiegiem miedzy innymi
wod Pétnocnego Atlantyku.

W sprawie budowy ,Pancernika
1914” , nowatorskiej w sumie jednost-
ki, RSM prowadzito od wczesnej je-

sieni 1913 twarde negocjacje ze stocz-
nig ,Krupp-Germaniawerft Kiel”
w Kilonii. Przedmiotem negocjacji
byla przede wszystkim cena, ktérg
stocznia zaproponowata na wysokim
poziomie 21,2 min marek w ztocie za
okret w wariancie z silnikiem wyso-
kopreznym i 20,3 mln marek w zlocie
za wariant o napedzie wylacznie tur-
binowym. Innym przedmiotem nego-
¢jacji byly parametry techniczne i ga-
barytowo-masowe zwigzane zaréwno
z zastosowaniem nowego napedu jak
i przewidywang funkcjg jednostki fla-
gowej. Ostatecznie RSM podpisal ze
stocznig kontrakt na budowe Sachsen
w listopadzie 1913, cho¢ uzgodnie-
nia szczegdtéw technicznych trwato
az do polowy czerwca 1914. Kontrakt
przewidywatl wykonanie okretu w ter-
minie 34 miesiecy liczac od 1 grudnia
1913 roku.

Ostatecznie uzgodniono, ze wypor-
no$¢ normalna nowej jednostki wy-
niesie 29 000 t, a pelna odpowiednio
32500 t*° przy dlugosci catkowitej
182,4 m, szerokosci 30,0 m i zanurze-
niu 8,4 m/9,4 m. Podstawowa rézni-
ca dotyczaca uzbrojenia sprowadzaé
miala si¢ do zastosowania nowego
wariantu dziat kal. 380 mm L/45 SKL
C/14 na tozu Drh LC/1914, umozli-
wiajacym uzyskanie kata podniesie-
nia lufy +20°, a wiec wigksza dono-
$nos¢.

Stepke pod budowe Sachsen po-
fozono na pochylni w dniu 4 kwiet-
nia 1914 roku (niektére zrédia mo-
wig, ze mialo to miejsce 7 kwietnia).
Prace poczatkowo przebiegaly bardzo
sprawnie, jednak od potowy 1916 na-
stgpitlo wyrazne zwolnienie ich tem-
pa. Sytuacja ta wywotana byla zmiang
priorytetéw Kaiserliche Marine, kt6-
ra deficytowa stal okretows i specjali-

3

fot. zbiory Siegfried Breyer

stow kierowata przede wszystkim na
budowe okretéw podwodnych pono-
szacych gléwny ciezar prowadzenia
wojny morskiej oraz kontrtorpedow-
cow i tralowcéw. Stad tez wodowanie
Sachsen zaplanowane na maj 1916
ostatecznie odbylo sie dopiero 21 li-
stopada 1916,

Fotografie okretu liniowego wy-
konane bezposredni po zejsciu z po-
chylni wskazujg na fakt iz cze$¢ dziat
gléwnego kalibru zostata juz zamon-
towana na swoich stanowiskach. Stan
taki nie utrzymat sie jednak dlugo, bo-
wiem z chwila, gdy Niemcy wpro-
wadzily na uzbrojenie armii ladowej
na froncie zachodnim ciezkie dziata
»kolejowo-pozycyjne” skonstruowa-
ne w oparciu o armate morskg kal.
380 mm L/45, Sachsen zostal ogo-
focony z zamontowanych juz wcze-
$niej dzial, ktére trafity do liczacej 7
luf baterii kolejowej ,Maks”. Podobnie
rzecz sie¢ miala z innymi elementami
wyposazenia okretu. Gdy ostatecz-
nie w poczatkach 1918 wstrzymano
wszelkie dalsze prace na jednostce,
zdjeto miedzy innymi silniki wysoko-
prezne przeznaczone pierwotnie do
agregatéw pradotworczych, ktére tra-
fity jako naped gtéwny duzych okre-
téw podwodnych U 151 - U 157.

W chwili przerwania prac w po-
czatkach roku 1918 kadtub okretu
wykonany byt w okoto 90%, zamonto-
wano 4 wieze artyleryjskie (bez dziat),
oba kominy i dolne kondygnacje dzio-
bowej nadbudéwki. Przyjmuje sig, ze
do pelnego ukoriczenia jednostki po-
trzebne byto jeszcze okolo 9 miesiecy
normalnej pracy.

29. wg Conway’s All the World’s Fighting
Ships 1906-1921, London 1985, wypornos¢ nor-
malna Sachsen miata wynosi¢ 28 345 t, a pelna
odpowiednio 31 987 t.
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Zgodnie z warunkami przyjetego
przez Niemcy Traktatu Wersalskiego,
nieukonczony okret liniowy zostat
z dniem 3 listopada 1919 skreslo-
ny z listy niemieckiej marynarki wo-
jennej, aw 1920 sprzedany na ztom.
Ztomowanie Sachsen odbylo si¢ w ro-
ku 1921 w Kilonii przy Arsenalmole.

Wirttemberg

Srodki finansowe na budowe
czwartego z serii niemiecki ,super
drednotéw” — okreslonego jako okret
Ersatz-Kaiser Wilhelm II”, dla ktére-
go przewidziano nazwe Wiirttemberg,
znalazly si¢ w funduszu wojennym
w roku 1914. Ju w dniu 2 sierpnia
1914, bezposrednio po ogloszeniu
mobilizacji, wielki adm. Tirpitz zako-
munikowal o koniecznos$ci natych-
miastowego zaméwienia zbudowania
takiej jednostki w oparciu o doku-
mentacje techniczng ,Ersatz-Kaiser
Friedrich III” (Sachsen), tyle tylko,
ze napedzanego wylacznie turbinami
parowymi, jako bardziej sprawdzony-
mi, niezawodnymi i prostszymi w ob-
studze, co w warunkach wojny stano-
wilo nader istotny argument.

Bardzo predko, bo juz w dniu 12
sierpnia 1912 RSM podpisal kon-
trakt na budowe jednostki, okreslanej
jako ,Pancernik 1915” ze stocznig AG
Mulcan” w Hamburgu. Wyporno$é
normalna nowego ,super drednota”
miala wynie$¢ 28 247 t, a pelna od-

Ujecie z lotu ptaka nieukoriczonego kadtuba
Wiirttemberg.

fot. zbiory Siegfried Breyer

powiednio 31 700 3. Stepke pod bu-
dowe okretu na pochylni potozono
w dniu 4 stycznia 1915. Poczatkowo,
az do polowy roku 1916 prace kon-
strukcyjne Wrirttemberg przebiega-
ly sprawnie inic nie wskazywalo na
mozliwo$¢ powstania istotnych op6z-
niefi. Poczawszy jednak od drugiej po-
fowy 1916 w zwigzku ze zmiang prio-
rytetéw Kaiserliche Marine tempo
robét drastycznie spadio i ostatecz-
nie nowy okret liniowy zdotat opusci¢
pochylnie dopiero w dniu 20 czerw-
ca 1917, prawie rok po przewidywa-
nym w pierwotnym harmonogramie
terminie.

Ostatecznie wszelkie dalsze prace
przy budowie Wiirttemberg wstrzyma-
no w poczatkach roku 1918, co wie-
cej nikt nie potrafit powiedzie¢ czy
w ogdle, ajesli tak to kiedy jednost-
ka zostanie ukonczona. Wéwczas sto-
piefi zaawansowania prac kadtubo-
wych oceniano na 90% i zaktadano,
ze potrzeba 12 miesiecy normalnej
pracy stoczni by okret ukonczy¢ i méc
przekazac flocie.

Zgodnie z warunkami podpisanego
przez Niemcy Traktatu Wersalskiego,
réwniez iten rdzewiejacy w stocz-
ni nieukoniczony okret liniowy zo-
stal z dniem 3 listopada 1919 skre-
$lony z listy niemieckiej marynarki
wojennej. Wiirttemberg zostal nastep-
nie sprzedany na zlom irozebrany
w Hamburgu w roku 1921.

Konkluzja

Nasuwa sie w koncu oczywi-
ste pytanie, jak nalezy ocenié
ostatnie niemieckie okrety linio-
we doby I wojny $wiatowej, choc¢
moze nie w pelni zrealizowanego
projektu. O jednoznaczng oce-
ne raczej trudno, tym bardziej,
ze przeciez tak na dobrg spra-
we ani Bayern ani Baden, nigdy
nie wziely udzialu w bezposred-
nim starciu z nieprzyjacielem na
morzu. Nie sposéb przeciez za
takowe uzna¢ udzial w ostrza-
le rosyjskiej baterii nadbrzeznej
na Wyspach Moonsundzkich czy
uczestnictwo w nieudanym wy-
padzie Hochseeflotte przeciw-
ko alianckim konwojom u wy-
brzezy potudniowej Norwegii
w kwietniu 1918. Permanentny
postd] na kotwicowiskach nie
stwarzat zadnych przestanek do
oceny okretéw, co najwyzej po-
zwalal prébowaé oceniaé ich
zalogi.

Opierajac sie zatem na ekspertyzie
specjalistow Admiralicji, wydanej po
gruntownych ogledzinach zdobycz-
nego Baden, nalezy stwierdzi¢, ze bu-
dowane w ramach ,Programu 1913”
jednostki zostaly bardzo starannie za-
projektowane, z dbaloscig o szcze-
gbly itroskg o zapewnienie bezpie-
czefistwa zywotnych elementéw
o0 podstawowym znaczeniu. Mimo, ze
okrety budowano juz w trakcie pro-
wadzenia dziatan wojennych, wyréz-
nialy sie one solidno$cig wykonania
i zastosowaniem wylacznie dobrych
jakoSciowo materialéw. Po wzgledem
technicznym jednostki w niczym nie
ustepowaly swym brytyjskim odpo-
wiednikom. Pozostaje jednak nieroz-
strzygnieta kwestia — co z kwalifika-
cjami zaldg iich duchem bojowym,
bo okrety czyli maszyny nie walczg
przeciez same? @
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Jan Bartelski

6tko po zamianie bandery na estonska.
fot. zbiory Wladimir Kopelmann

ak szwedzki admirat

zostal admiratem peruwianskim

czylisuplementdoartykutuo niszczycielach,, Awtroit” i, Spartak”

Rosyjskie niszczyciele Awtroit i Ka-
pitan I ranga Miktucho-Maktaj (po-
tem radziecki Spartak)! mialy bogata
w wydarzenia i dramatyczng historie.
Losy tych okretéw zostaly ciekawie
opisane przez czteroosobowy, miedzy-
narodowy zesp6t autoré6w (Leonid G.
Baszkirow z Ukrainy, Andres Waldre
z Finlandii, Nikotaj W. Mitiuckow
z Rosji i John. A. Rodriguez z Peru)
w obszernej monografii Niszczyciele
Spartak i Awtroif?>. Oba okrety nosily
po kilka nazw, a ptywaty pod czterema
banderami?: rosyjska, sowiecka, estori-
ska i peruwianska. Niewykluczone, ze
gdyby nie sprzeciw Anglikéw miatyby
polskie nazwy, a na drzewcu powie-
walaby biato-czerwona bandera®.

W roku 1920 okrety te, plywa-
jace wowczas pod flaga estoriska,
nie przejawialy wigkszej aktywnos-
ci, ze wzgledu na brak funduszy
na ich eksploatacje. Przedstawiciel
Departamentu dla Spraw Morskich

kpt. mar. Mieczyslaw Bere$niewicz,
przebywajacy w Finlandii, gdzie nad-
zorowal kupno kanonierek, otrzy-
matl informacje, ze Estonczycy bar-
dzo chcg sprzedaé oba niszczyciele
typu ,Nowik”>. Wyjechat 13 listopa-
da do Rewala (obecnie Tallin), gdzie
ogladat Lennuka i Wambolg (bo takie
estoniskie nazwy nosity wéwczas). An-
glicy, niechetnie patrzacy na budowe
polskiej floty morskiej, storpedowa-
li jednak mozliwo$¢ ich zakupu wy-
korzystujac swoje wplywy. Usitowali
natomiastnaméwic kierownictwoma-
rynarki wojennej Finlandii na kupno
tych okretéw, ale Finowie nie byli za-
interesowani ofertg®. Brytyjczycy sta-
rali sie zachowa¢ kontrole nad losa-
mi niszczycieli wykorzystujac fakt, ze
to oni je zdobyli i przekazali Estoriczy-
kom do uzytkowania.

W czeéei III (na str. 18) wspomnia-
nej monografii autorzy rozwazajg ge-
neze przydzielenia estoniskich nazw

niszczycielom. Pisza ...Z Awtroit byt
wigkszy ktopot, bowiem nikt nie potrafit
wyjasnic etymologii tego stowa, ktére
pochodzito prawdopodobnie od jakie-
gos prawostawnego swietego’, uzna-
no zatem iz dobrze odpowiadaé mu
bedzie imig 7z estoriskiego eposu. W rze-
czywisto$ci Awrroit to tradycyjna na-
zwa rosyjskich okretéw, pierwszy o tej

1. Podaje nazwy tych okretéw w chwili wo-
dowania.

2. ,Okrety Wojenne” nr 51 (1/2002) s. 26-35,
ibidem nr 52 (2/2002) s. 16-20, ibidem nr 53 (3/
2002) s. 18-26, ibidem nr 54 (4/2002) s. 24-28, ibi-
dem nr 55 (5/2002) s. 14-21.

3. Po zdobyciu na masztach niszczycieli
umieszczono tez banderg brytyjska.

4. Centralne Archiwum Wojskowe (CAW),
akta DSM, 1.300.21.33, raport kapitana
Beresniewicza z podrézy do Finlandii.

5. Autorzy monografii, w czesci IV pisza enig-
matycznie ...Pierwsze propozycje sprzedazy okre-
tow pojawily sig juz wkrdtce po zakoriczeniu wojny
wlatach 1920-1921...

6. CAW, akta DSM, 1.300.21.33.

7. Blizniacze okrety nosily nazwy: Izjastaw,
Briaczistaw, Priamistaw, Fiedor Stratilat, stad ta-
kie przypuszczenie.
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Lennuk w latach swojej $wietnosci pod estoniska bandera.  fot. zbiory Wladimir Kopelmann

nazwie byt zdobyczng fregatg szwedz-
ka af Trolle®, ktérej nazwe po prostu
zruszczono’. Ta fregata wiostowa zo-
stala zdobyta 24 sierpnia 1789 roku
przez Rosjan w pierwszej bitwie pod
Rochensalm (szw. Svenksund, fif.
Ruotsinsalmi), gdzie wiceadmiral Nas-
sau-Siegen pobit szwedzka flote szkie-
rowa. Fregata miata okoto 36 metréw
dlugosci i uzbrojona byta w 24 dziat
dwunastofuntowych. Byla zbudo-
wana w 1764 roku (Djurgérd, Sztok-
holm), anazwana zostala w 1775
roku prawdopodobnie na cze$é¢ ad-
mirala Henrika af Trolle (1730-1784)
lub kontradmirata (szwedz. schout-
bynachten) Georga Hermana Trolle
(1680-1765), ktéry w 1758 roku zostat

szlachcicem i mégl zmieni¢ nazwisko
na af Trolle. Poniewaz w flocie peru-
wianskiej niszczyciel ten nosil imie jej
admirata Jorge Martina Guise, stad
zartobliwy tytut tego suplementu.

I jeszcze jeden akcent polski, ktéry
pojawia sie na etapie sprzedazy nisz-
czycieli do Peru. Rzad Kolumbii, be-
dacej w konflikcie z Peru, usitowal
nie dopusci¢ do takiej transakeji pod-
stawiajac kupca podbijajacego cene,
byl nim Alexander Kliagin z Pary-
za. Nazwisko to pojawia sie réwniez
w dokumentach polskiego Kierownic-
twa Marynarki Wojennej'?, w nazwie
firmy A. Klaguine!!, ktéra oferowa-
fa w przetargu'?, jako jedna z trzech
firm francuskich, motoréowke dla

Lennuk i Wambola z oficjalna wizyta w Helsinkach.

Stuzby Broni Podwodnej. Ostatecz-
nie zadecydowano, pod naciskiem
Ministerstwa Przemystu i Handlu, ze
jednostka zbudowana zostanie w kra-
ju, w stoczni modlifiskiej'? (nazwano
ja M. 3, od 1936 r. nosita oznaczenie
M-8), ale klopoty z silnikami, a co za
tym idzie z wcieleniem do marynarki,
spowodowaly powr6t do oferty Klia-
gina. Zakupionej w 1931 roku moto-
réwce i przywiezionej przez Wilje pod
koniec tegoz roku do Gdyni'4, nadano
oznaczenie M. 4 (byl to zdeklasowany
Scigacz torpedowy typu ,CMB 40” fir-
my Thornycroft). ®

8. Wedlug Rossijskij Imperatorskij Flot 1914
g., St.-Petersburg 1914.

9. Nie byt to jedyny taki przypadek w flo-
cie rosyjskiej, np. nazwa Rietwizan pochodzi od
szwedzkiego Rdittvisan (sprawiedliwosc).

10. CAW, akta KMW, 1.300.21.583.

11. Firma ,Etablissments Alexander
Klaguiné” reprezentowala, w latach 1933-38,
polska firm¢ SEPEWE w Ameryce Lacinskiej,
informacja pochodzi z ksigzki Marka Piotra Desz-
czynskiego i Wojciecha Mazura Na krawedzi ry-
zyka. Eksport polskiego sprzetuwojskowegow okre-
sie migdzywojennym, Warszawa 2004.

12. Oferta z roku 1929 na sume 53,4 tysigcy
zlotych, najtansza ale nie spelniajaca wymagan.

13. Miata kosztowaé 80 tys. zt, czyli wigcej
niz motoréwki z ofert francuskich, co wskazuje
na duze preferowanie firm krajowych podczas
przetargéw w tamtym okresie.

14. CAW, akta Dowddztwa Floty, 1.328.1.16
oraz akta Portu Wojennego Gdynia, 1.328.13.13.
Mieczystaw Kuligiewicz w artykule (,Morze” Nr
511, czerwiec 1973 r.) pisze o zakupie tej moto-
réwki w 1932 roku i przywiezieniu jej w 1933 r.
do Gdyni, ale dokumenty jednoznacznie wskazu-
ja na wezesniejsze daty.

fot. zbiory Wladimir Kopelmann
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Tomasz Walczyk

Piekne profilowe ujecie Roma z pierwszej potowy lat 20-tych.

L i

R e

fot. zbiory Tomasz Walczyk

-

Czesc¢ | — Geneza i przebieg stuzby cywilnej transatlantykow ,,Roma” i , Augustus”

oraz pierwszy projekt konwersji na lotniskowce

Problemy z realizacjg kolejnych pro-
jektéw okretéw lotniczych dla Regia
Marina, sklonily dowédztwo marynar-
ki do przedstawienia alternatywnego
projektu wobec jednostki budowanej
od stepki i zaproponowato koncepcje
tanszg oraz szybsza w realizacji, prze-
budowe istniejacej jednostki handlo-
wej. W styczniu 1936 r. gdy pojawit sie
ten pomyst w zwigzku z napieciem to-
warzyszgcym sytuacji polityczno-woj-
skowej w Abisynii, jedynie cztery statki
posiadaly odpowiedniej wielkosci ka-
diuby dla diugiego poktadu lotniczego.
Byly to cztery transatlantyki armatora
Italia Flotte Riunite — Conte di Savoia,
Rex, Augustus oraz Roma. Pierwsze
dwa wchodzily jedynie teoretycznie
w gre — symbolizowaly bowiem prestiz
Wloch na morzu, natomiast pozosta-
fe dwa majace juz stosunkowo diuga
stuzbe za sobg, nie byly jednak jednost-
kami przestarzatymi.

Roma i Augustus byly przez kilka-
nascie lat jednymi z czolowych wio-
skich linowcéw pasazerskich, na kté-
rych zastosowano szereg innowacji.
Szczegdlnie ten drugi ma swoje miej-
sce w historii jako najwiekszy motoro-
wy transatlantyk jaki kiedykolwiek ply-
wal na linii nowojorskie;j.

Dopiero pojawienie sie dwoch su-

perliniowcéw Rex i Conte di Savoia
usuneto obie jednostki wcien, aw
drugiej potowie lat trzydziestych po-
jawil sie projekt ich radykalnej mo-
dernizacji, polegajacej miedzy innymi
na wymianie zespolu napedowego co
posrednio stalo sie podstawa do opra-
cowania pierwszego z projektéw kon-
wersji Roma na lotniskowiec. Dopiero
lata drugiej wojny $wiatowej doprowa-
dzily do realizacji kolejnych koncepcji
przebudowy, w jednym przypadku na
lotniskowiec floty, w drugim natomiast
ze wzgledu na niepomyslny przebieg
wojny, ograniczenia materialowe i cza-
sowe na lotniskowiec eskortowy. Warto
najpierw pozna¢ historie tych statk6w,
gdy powiewata nad nimi flaga wloskiej
marynarki handlowe;j.

Pierwsze ,,zycie” — liniowce pasazerskie
Wilochy u schytku XIX w., podob-
nie jak ziemie polskie dostarcza-
ty licznych emigrantéw zamierzajg-
cych zaczaé nowe zycie na drugim
brzegu Atlantyku, gtéwnie w Amery-
ce Pélnocnej, ale takze Poludniowe;.
Wigkszo$¢ rynku byta obslugiwana
przez armatorow obcych — niemiec-
kich, brytyjskich, takze francuskich,
zawijajacych do portéw w Genui i Pa-
lermo. Wiekszo$¢ wloskich armatoréw

tego okresu dysponowata nieduzymi
statkami emigranckimi przewaznie za-
kupionymi z drugiej reki.

Jednym z pierwszych i najwazniej-
szych wloskich przedsiebiorstw ze-
glugowych tego okresu byla spotka
Navigazione Generale Italiana, zna-
na tez pod skrétem NGI, powstala ze
zjednoczenia flot dwoch armatoréw —
Rubattino i Florio. W kolejnych latach
pojawily si¢ kolejne przedsigbiorstwa,
ktére na poczatku XX wieku zaczely
zamawia¢ ibudowa¢ statki w stocz-
niach krajowych. Najgrozniejszym
konkurentem wsréd wtloskich firm
dla NGI okazat sie finansowany przez
dwor krélewski Lloyd Sabaudo.

Pomimo znacznego postepu w bu-
downictwie statkéw pasazerskich,
konstrukcje wloskie ustepowaly na-
dal wielkoscig transatlantykom bry-
tyjskim i niemieckim. Wspomniany
Lloyd Sabaudo, by doréwna¢ konku-
rencji zdecydowal sie zlozy¢ zamo-
wienie na dwa liniowce w Wielkiej
Brytanii, jednak wybuch I wojny $wia-
towej uniemozliwit przejecie pierwsze-
go z nich — Conte Rosso, ktéry zostat
zakupiony przez Royal Navy i przebu-
dowany na lotniskowiec Argus. Tak oto
po raz pierwszy, ale jak si¢ miato oka-
zaé nie ostatni, wloski liniowiec pasa-
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zerski zostal przebudowany na lotni-
skowiec. Ostatecznie dwa liniowce dla
Lloyd Sabaudo — Conte Rosso drugi tej
nazwy i Conte Verde powstaly w Wiel-
kiej Brytani po wojnie.

Navigazione Generale Italiana, by
zachowaé swoéj udzial na rynku prze-
wozéw pasazerskich zamoéwita pare
Duilio i Giulio Cesare. Po dojsciu do
wladzy przez Mussoliniego kierownic-
two NGI zaczelo szukaé wsparcia u fa-
szystow, jako przeciwwagi dla wspar-
cia udzielanego przez monarchistow
firmie Lloyd Sabaudo.

Gdy Lloyd Sabaudo zaméwit ko-
lejng pare superliniowcéw (Conte
Biancamano iConte Grande), NGI
zdecydowalo sie zamoéwié kolej-
ne dwie jednostki zbudowane przez
stocznie krajowe. Bylo to wynikiem
pomySlnego odbioru transatlantyka
Duilio zbudowanego przez stocznie
Ansaldo w Genui. Nowe liniowce zo-
statyby w ten sposéb pierwszymi wlo-
skimi statkami o wyporno$ci powyzej
30 tysigcy ton.

Roma i Augustus — opis

Dobér nazw dla pary nowych stat-
kéw armatora nie byt przypadkowy.
Wszystkie nazwy statkow Navigazione
Generale Italiana nawigzywaly do
Imperium Rzymskiego, ktére zwolen-
nicy Mussoliniego stawiali sobie za
wzor. Pierwszy otrzymat nazwe Roma
— Rzym, natomiast drugi Augustus ho-
norujac pierwszego cesarza itwoérce
Imperium Rzymskiego — Oktawiana
Augusta. Jako ciekawostke nalezy do-
daé, ze na dziobie statku namalowa-
no nazwe wedtug ortografii antycznej
~AVGVSTVS”.

Budowa

W czerwceu 1924 r. podpisano umo-
we z firmg Ansaldo na budowe Roma,
arok potem na specjalnych warun-
kach zaméwiono Augustus. Firmie
Ansaldo zalezalo na wypromowaniu
nowej fabryki silnikéw spalinowych
Officine e Cantieri Savoia na licen-
¢ji niemieckiego MAN-a z Augsbur-
ga. Budowa prestizowego liniowca
dla NGI byla znakomitg reklama dla
fabryki. Do czasu wejscia do stuzby
Queen Mary 2 w 2004 r., Augustus po-
zostawal najwiekszym motorowcem
pasazerskim $wiata.

Dla sfinansowania budowy Roma,
przy ograniczeniach kredytéw banko-
wych NGI wydata 6 milionéw 500-li-
rowych akcji, podwajajac kapitat firmy
7300 do 600 mln liréw. Dodatkowe
pieniadze zostaly uzyskane z restruktu-
ryzacji spotki, ktéra przejeta innego ar-
matora La Veloce, sprzedajgc starsze
i mniejsze statki.

W miare mozliwosci starano sie
ograniczy¢ wydatki w budowie. Przy
wyposazaniu statku w mozliwie naj-
bardziej luksusowy sprzet o wysokim
standardzie, prace zlecono firmie kon-
trolowanej finansowo przez Ansaldo —
,Ducrot Mobili e Arti Decorative” z Pa-
lermo. Do obnizenia kosztéw budowy
przyczynil si¢ réwniez fakt, ze maszy-
ny takze byly lokalnej produkcji, a do
budowy Roma mozna byto wykorzy-
staé sporo materialu zgromadzone-
go do budowy pancernika Cristoforo
Colombo (typu Caracciolo) ktérego bu-
dowe przerwano w latach wojny, a na-
stepnie rozebrano na pochylni.

30 listopada 1924 r. odbylo si¢ po-
fozenie stepki pod pierwszy z dwéch
transatlantykéw oznaczony nume-

1925 rok: na pochylni stoczni Ansaldo kadtub przysziego liniowca Roma zaczyna

nabieraé ksztaltow.

rem stoczniowym 277. Wodowanie
Roma bylo przewidziane na 26 lutego
1926 r. w obecnosci ministra transpor-
tu Costanzo Ciano i jego zony Caroliny,
bedacej jednoczes$nie matkg chrzest-
ng statku. Zaproszeni goScie przy-
byli o godz. 14.00, chrzest jednost-
ki odbyt sie o godz. 15.00 a o godzinie
17.00 rozbito butelke wina musujgce-
go. Statek jednak nie mogl ruszyé z po-
chylni gdyz po prostu do niej...
przymarzl. Fotografie z nieudanej ce-
remonii dowodzg, ze minister Ciano
nie stracil poczucia humoru i pozo-
wat jakby chcial jedng reka zepchnaé
kadtub liniowca na wode, a gdy statek
nie chcial drgna¢ prosit innych oficje-
li o ,pomoc”. Statek zszedt szczesliwie
na wode popotudniu nastepnego dnia,
gdy uzyto terpentyny na parze oraz
mieszanki thuszczu i mydta, a pochyl-
nie polewano wrzacg woda.

26 sierpnia Roma odbyta préoby ma-
szyn na wodach Zatoki Liguryjskiej,
ktére przebiegly zadawalajaco iwe
wrzesniu statek zostat uznany za goto-
wy i przekazany NGI.

Niedlugo po Roma stepka zostata
potozona pod nr 282 stoczni Ansaldo,
czyli Augustus. Ceremonia wodowania
13 grudnia 1926 r. przebiegla spraw-
nie. W momencie zejscia z pochylni
Augustus byl najwiekszym statkiem
na $wiecie. Matkg chrzestng liniow-
ca byla Edda Mussolini, c6rka Duce.
W pazdzierniku 1927 r. budowa zosta-
fa zakonczona i po odbyciu préb mie-
dzy Punta Chiappa a Punta Mesco na
wodach Zatoki Liguryjskiej, gdzie ma-
szyny wysokoprezne pozwolity rozwi-
na¢ jednostce predkosé 20 w., zostal
przekazany NGI.

Opis

Zgodnie z planami spétki Roma po-
winna pokonywa¢ Atlantyk w 10 dni.
Statek musial wiec uzyska¢ predkosé
24 wezléw oraz posiada¢ naped na
4 $ruby. Do czasu Rex i Conte di Savoia
byt to najszybszy wloski liniowiec.

Statek o pojemnosci 32 583 BRT
i wymiarach kadtuba 215,06 x 25,24 x
14,39 m posiadal tradycyjng, propor-
cjonalng sylwetke — prosty dziéb, kli-
prowg rufe, ,kanciaste” nadbudéwki,
dwa wysokie, lekko nachylone komi-
ny. Stalowy kadtub z 4 poktadami z te-
g0 samego materialu, pigtym sztormo-
wym pokrytym drewnem tekowym
oraz sz6stym czeSciowym. Dtugosé po-
ktadu mostka wynosita 119,79 m, dzio-
béwka o dtugosci 19,51 m. Najnizsze
dwa poklady obejmowaly tadow-
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Roma. stan z lat 30-tych

rys. Jerzy Lewandowski

nie. Kadtub byt podzielony na 12 gro-
dzi czeSciowo spojonych — dziewieé
znich dochodzito do wysokosci gér-
nego poktadu, dwie do poktadu nr 2,
ajedna do poktadu nr 3. Kil byt ptaski.
Woda balastowa znajdowala si¢ w ko-
moérkowym podwéjnym dnie o dtugo-
$ci 176,48 m — 4622 ton, w zbiorniku
wysokim na rufie — 172 t, oraz w ru-
fowym i dziobowym zbiorniku skrajni-
ka, odpowiednio 145 i 185 ton.

Zespo6t napedowy skladal sie z tur-
bin parowych pojedynczej redukcji
produkcji Ansaldo w Sampierdare-
na w ukladzie 2 zespoly po 4 turbiny
(ci$nienie robocze turbin 220 psi), za-
silane parg z 9 podwdjnie zakonczo-
nych i 4 pojedynczo zakonczonych ko-
ttéw cylindrycznych (15,5 kg/cm?) z 66
plomienicami falistymi, z napedem na
4 waly. Osiggana moc 44 000 KM po-
zwalala na rozwijanie predkosci nor-
malnej 22 w., a maksymalnej 24 w.

Roma mogla zabieraé 1375 pasa-
zer6w w trzech klasach: 375 w pierw-
szej, 600 w drugiej oraz 700 w trzeciej.

Podobnie jak nazwy statkéw, row-

niez nazwy pomieszczen nawiazywa-
ty do tradycji starozytnego Rzymu.
Wykonanie projektu wnetrz zosta-
fo powierzone wspomnianej juz fir-
mie z Palermo ,Ducrot, Mobili ed Arti
Decorativi S.AN”. Firma ta poprzed-
nio wykonata wnetrza dla Duilio i Giu-
lio Cesare.

Statek posiadal cztery klasy po-
mieszczen — pierwsza, druga, ekono-
miczng- drugg i trzecig. Dwie nizsze
klasy zaprojektowata mediolanska fir-
ma Enrico Monti. Wielki hall na Roma
zostal zainspirowany wczesnorene-
sansowg architektura, sufit z wielo-
barwnych kasetonéw, $ciany z rzez-
bionymi, drewnianymi kolumnami
oraz panelami i adamaszkowe obi-
cia, proste ciemne skérzane sofy.
Dominujacym elementem byta znajdu-
jaca si¢ w przedniej wnece marmuro-
wa figura-alegoria boginii Romy dzieto
Angelo Zanellego. Rzezba byla repli-
ka figury znajdujacej sie na ,Oltarzu
Narodu” w Rzymie — obecnie rzezba
ta znajduje sie na dworcu pasazerskim
w Genui.

Monumentalny hall gléwny na Roma
z alegorycznym przedstawieniem
patronki Romy w glebi pomieszczenia.
fot. zbiory Tomasz Walczyk
Sala balowa urzadzona byla w stylu
rokoko ze $cianami wylozonymi lustra-
mi, stiukami, medalionami i panelami,
a scena dla orkiestry byla umieszczona
w specjalnej loggi. Sala jadalna urza-

Roma opuszczajaca Genue. W tym okresie statek jeszcze nie miat otwartego basenu na poktadzie lido. Oficjalna pocztéwka

Navigazione Generale Italiana.

fot. zbiory Tomasz Walczyk

Nr 76 (2/2006) » OKRETY WOJENNE



Historia wloskich lotniskowcéw

dzona na dwéch poktadach byta po-
kryta antycznym lakierowanym z61-
tym drewnem. Strop wieniczyta koputa
pomalowana przez Galileo Chini. Byta
to powiekszona wersja sali z Duilio.
Dekoracja na Roma byla bardzo wy-
stawna i odpowiadata gustom dygnita-
rzy faszystowskich.

W kabinach I klasy tazienki wypo-
sazone byly w cztery krany: na ciepla,
zimng, stodkg istong wode morska.
Na statku po raz pierwszy III klasa
byla o znacznie podwyzszonym stan-
dardzie — zamiast zbiorowych sypial-
ni, pojawily sie 2,4 — t16zkowe kabiny,
wszystkie z umywalkami i woda bie-
zaca —tazienki w tamtym czasie bywa-
1y rzadkoscig takze w I klasie. Liczne
pomieszczenia dzienne byly wyposa-

wnetrza stalowy strop z nitami i klepki pokladu nie pozwalaly zapomnie¢,

ze przebywato sie na pokladzie statku.

Roma

Kod radiowy inrrej. | ICEV

Stocznia Soc. Anon. G. Ansaldo & Co, Sestri Ponente (Genua), nr
i nr budowy bud. 277
. o 32 880 BRT, 19 358 NRT, pojemno$¢ przestrzeni
Pojemnosc podpokiadowej 21 015 RT
Wymiary 215,06 x 25,24 x 14,39 m
Naped 2 X 4 turbiny parowe Ansaldo, 4 $ruby, kotly cylindryczne,

44 000 KM = 22 w., maks. 24 w.

Miejsca pasazerskie

[ - 375, Il - 600, IIl - 700

Zatoga 510

zone w wygodne pluszowe sofy i fote-
le. Zgodnie z modg na aktywny wypo-
czynek wsréd pomieszczen dziennych
byly sale gimnastyczne. Podczas wcho-
dzenia statku do stuzby reklamowa-
no go jako ,,pomnik na morzu, dtuzszy
od bazyliki $w. Piotra, szerszy niz most
Rialto w Wenecji i wyzszy niz. Krzywa
Wieza w Pizie”.

Drugi ze statkéw Augustus byt ze-
wnetrznie bardzo podobny do po-
przednika, réznica polegata jedynie
na bardziej masywnej bryle nadbudo-
wek w czesci ponizej mostka, zredu-
kowang ilo$¢ nawiewnikéw na pokta-

Augustus. Stan z lat 30-tych

dzie stonecznym, a przede wszystkim
byt dtuzszy. Majacy pojemnosé 32 650
BRT Augustus posiadat kadtub o wy-
miarach 216,6 x 25,24 x 14,17 metréw.
Cztery poklady byly ciagle, kolejne trzy
czedciowe.

Tym co wyr6znialo szczegblnie ten
statek byl jego zespét napedowy ztozo-
ny z czterech 6-cylindrowych silnikéw
wysokopreznych MAN, o mocy no-
minalnej 6368 KM (moc rzeczywista
8750 KM na wale napedowym). Cztery
$ruby, pozwalaly rozwingé predkosé
19, maksymalnie 20 w. przy 125 ob-
rotach na minute. Liniowiec posiadal

fot. zbiory Tomasz Walczyk

2 podwdjnie zakonczone pomocnicze
kotly Cantieri Officine Savoia.

Dekoracja na Augustus byta skrom-
niejsza, ale za to wnetrza byla bardziej
wygodne i funkcjonalne. W reklamach
dla rynku amerykanskiego podkre-
$lano, ze sfowo augustus wywodzi sie
z tacinskiego augeo, czyli peten ma-
jestatu. Dalej pisano, ze jesli Kaplica
Sykstyniska byla arcydzielem renesan-
su, tak Augustus jest wykwitem wspot-
czesnej wloskiej sztuki.

W stosunku do Roma zmoder-
nizowano szczeg6lnie pomieszcze-
nia dzienne klasy de luxe (pierwsze;j).
Jadalnia, ktéra oferowata takze ustu-
gi ala carte ztylko jednym pozio-
mem. Firma Ducrot przy wyposazeniu
Augustus postarala sie o bardziej prze-
stronny styl przez uzycie mebli i wzo-
réw rodem z Sycylii ijej lokalnych
tradycji w tym renesansu. Poziom po-
wyzej pokladu salonowego byl urza-
dzony w kombinacji styléw architek-
tury tej wyspy, dlatego tez popularnie
byl nazywany ,poktadem sycylijskim”
— obejmowat on ogréd zimowy, biblio-
teke i palarnie. Inspiracja byly glow-
nie styl normanski i katalonski Sycylii,
z drewnianymi okladzinami $cian

rys. Jerzy Lewandowski
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Augustus wyplywajacy z Genm Fotografla z pierwszej potowy lat 30-tych.

i kroplowym ksztaltem okien. Calos¢
uzupetnialy niezwykle lampy z kute-
go zelaza iobrazy z widokami sycy-
lijskiego krajobrazu. Bar pokryty mo-
zaikami nawigzujacymi do dekoracji
katedry w Monreale, z orientalnymi
motywami, wyrzeZbionymi w drew-
nie. Weranda z jasnobiatymi $cianami
i czarno-biatym fryzem.

Poklad salonowy z dekoracja zlozo-
ng z elementéw sztuki greckiej i rzym-
skiej: duzy hall w stylu rensansowym
— $ciany zdobione pilastrami, panela-
mi z adamaszku i dekoracjami w for-
mie winorodli, bogato zdobiony kase-
tonowy sufit z centralnym sklepieniem
beczkowym; sala balowa w stylu

Widok jednoosobowej kabiny I klasy
na Augustus. fot. zbiory Tomasz Walczyk
i _ —

XVIII-wiecznym — lustra, ztocone ele-
menty i kopula w stropie; sala jadalna
w XVIII-wiecznym stylu piemonckim;
grill-bar, restauracja ala carte (ktéra
nie istniata na Roma) z bogatymi XVII-
wiecznymi wzorami, razem z wybor-
ng japonska czerwong laka, doprowa-
dzonymi do pewnej wysokosci $cian,
z malowanym jedwabnym fryzem po-
wyzej. Galileo Chini, ktéry takze de-
korowal Roma wykonal wiecej prac
na Augustus: fryzy kasetonowego sufi-
tu w hallu, malowania na beczkowym
sklepieniu, panel z cesarzem Augustem
i dekoracje kopuly sali balowej. Sufit
jadalni i jej $ciany zostaly pomalowane
przez Ettore de Maria Bergler.

Kolejng nowos$ciag na poktadzie
Augustus bylo 100 lazienek pierwszej
klasy, kazda pokryta recznie malowa-
ng majolika, co sprawialo Ze na statku
nie byto dwdch identycznych tazienek.

Firma Enrico Monti & C-mobili
e Arredamenti, istniejgca od 1899 r.
byla odpowiedzialna za pomieszcze-
nia nizszych klas. Wyposazenie wnetrz
klas drugiej, ekonomicznej i trzeciej
byto wyjSciem naprzeciw nowym po-
dréznym nizszej klasy Sredniej — stu-
dentom, drobnym urzednikom kt6-
rym oferowano bilety w atrakcyjnych
cenach.

Druga klasa znajdowala sie na ru-
fie: salon dla kobiet, jadalnie, czytelnia
oraz 23 4467kowe kabiny. Trzecia kla-
sa znajdowala sie na dziobie z salonem
dla kobiet, palarnia, jadalnia i kabina-
mi dla maksymalnie 6 os6b. Wnetrza
byly skromne i w typowo mieszczan-
skim stylu. Mate pokoje z bialymi $cia-
nami i zastonami na drzwiach ibula-

fot. zbiory Tomasz Walczyk
jach. Bialy byt tez kolor metalowych
Scian 16zek, delikatne materace, jas-
ki, posciel, koce, tak jak i porcelanowe
umywalki oraz krany z biezaca woda
miedzy lustrem, a bialymi meblami.
Umywalka polaczona byla z matym
blatem, przy ktérym ustawione bylo
krzesto. Butelki, szklanki, wieszaki na
plaszcze, pétki na walizki, bezowe kin-
kiety lampy elektrycznej, lampka przy
16zku, dzwonek elektryczny, wentyla-
tor, drabina oraz kluczyk z numerem
uzupelnialy wyposazenie pomieszcze-
nia trzeciej klasy. Szczegélnym ulep-
szeniem byly sanitariaty.

Mocnym punktem statku byta no-
woczesna kuchnia, ktéra byla w sta-
nie zaproponowac pasazerom 10 réz-
nych przystawek, 6 zakasek, 2 gatunki
ryb, 6 dain miesnych, 4 rodzaje wa-
rzyw, zimny bufet z 14 rodzajami migs,
czterema satatkami, 6 deseréw w tym
lody, 6 rodzajéw seréw, réznorodne
owoce egzotyczne z Wloch i Ameryki.
W lodéwkach statek mégt przewiezé
80 tysiecy jajek, 25 ton mrozonego
miesa, 6 ton ryb, 7 tysiecy kurczakéw
iinnego drobiu, 300 hektolitréw wina
w beczulkach, 20 tysiecy butelek wina,
5 tysiecy butelek piwa, 10 tysiecy bute-
lek wody mineralne;.

Sensacja byl umieszczony za komi-
nami otwarty basen na poktadzie lido.
Spotkat si¢ on ztakim entuzjazmem
wéréd pasazeréw, ze podobny zostat
dodany réwniez na Roma. Z czasem
stalo sie to znakiem firmowym wlo-
skiego armatora i wielu $wietnych ilu-
stratoréw jak Aldo Raimondi i Marcel-
lo Dudovich czesto portretowalo ten
fragment statku.
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Augustus

Kod radiowy inrrej. | IBFD

Stocznia i nr budowy

Soc. Anon.G.Ansaldo& Co., Sestri Ponente Nr bud. 282

Pojemnos¢ 32 650 BRT, 19 530 NRT

Wymiary 216,60 x 25,24 x 14,17 m

Naped 4 x 6 cyl. silnik wysokoprgzny MAN, moc nominalna
6368 KM = 19 w.

Miejsca pasazerskie

[ - 302, Il - 504, IIl — 1404 lub
| - 375, Il po$rednia — 300, Ill - 700

Zatoga 500

Pasazerowie mogli réwniez korzy-
sta¢ ze specjalnie wydawanej gazety
drukowanej na Augustus.

SLUZBA

Roma

Roma zostala przekazana armato-
rowi we wrzesniu i 21-go tego samego
miesigca, liniowiec wyruszyt w dziewi-
czy rejs na trasie z Genui via Neapol
do Nowego Jorku, gdzie przybyl na po-
czatku pazdziernika.

W 1929 1. statek zostal skierowany
do stoczni, by wzorem Augustus otrzy-
maé zewnetrzny basen.

Zaledwie cztery lata po dziewiczej
podrézy w listopadzie 1931 r. Roma
odbyla ostatni rejs dla armatora NGI.

Augustus
Statek zostal przeznaczony do linii
potudniowoamerykanskiej. Augustus

wyruszyl w swj pierwszy rejs na tra-
sie Genua-Neapol-Rio de Janeiro-
Buenos Aires 12 listopada 1927 . (wg
innych Zrédet 10 listopada).

26 lutego 1928 r. podczas drugiego
rejsu do Ameryki Potudniowej, w dru-
gim dniu podézy, na Augustus dowo-
dzonym przez kapitana Francesco
Tarabotto doszlo do awarii dwéch
z czterech silnikéw wyoskopreznych.
Statek musiat by¢ zawr6cony i zostat
skierowany na trzymiesieczne napra-
wy — konieczna byta calkowita wy-
miana korbowodéw i tlokéw. Po za-
koficzeniu napraw, 24 maja Augustus
wyruszyl w trzeci rejs do Buenos
Aires.

1 lipca 1928 r. w rezultacie umo-
wy miedzy NGI, Lloyd Sabaudo i Co-
sulich statek przeszed! na linie nowo-
jorska obok Roma i Colombo. Umowa
ta byta wynikiem dziatani ministerstwa

Roma opuszcza Genue w dziewiczym rejsie: 1 wrzesiefi 1926. fot. zbiory Tomasz Walczyk

komunikacji, ktére staralo sie upo-
rzadkowaé wloskg zegluge pasazerska
na Atlantyku ibylo przygotowaniem
do przyszlego potaczenia flot. Kazdy
z armatoréw oddawat do dyspozycji
po 2 statki — Roma i Augustus ze stro-
ny NGI, Conte Biancamano iConte
Grande z Lloyd Sabaudo oraz Saturnia
i Vulcania z Cosulich. Kazdy z armato-
réw posiadat pozwolenie na 19 okrez-
nych rejséw rocznie i kazda nadwyzka
dochodéw ktérejkolwiek z firm miata
by¢ dzielona z pozostatymi.

W pierwszy rejs na podstawie tej
umowy, na linii Genua-Neapol-Nowy
Jork Augustus wyruszyt 28 sierpnia.
Trzy lata p6zniej, 28 grudnia 1931 r.
statek wyruszyt w ostatni rejs pod zna-
kami NGI do Nowego Jorku. Byt tez
ostatnig jednostka przybyla do tego
portu w barwach tego armatora.

Reorganizacja przesigbiorstw
zeglugowych

Wielki kryzys lat 30-tych powaznie
dotknat Wlochy i wiele bankéw upadio
lub zostalo przejetych przez panstwo.
Banco Commerciale Italiano, wobec
ktérego byly zadluzone najwieksze
wloskie spotki zeglugowe, zostal prze-
jety przez Panistwo. Przejmujac bank
posrednio przejelo kontrole nad spét-
kami zeglugowymi irozpoczeto re-
strukturyzacje przedsiebiorstw zeglu-
gowych. 2 stycznia 1932 r. doszlo do
potaczenia firm NGI, Cosulich i Lloyd
Sabaudo jako panstwowe przedsie-
biorstwo Italia — Flotte Riunite.

Roma

15 stycznia 1932 1. Roma wyru-
szyl z Genui w pierwszy rejs w bar-
wach przedsiebiorstwa Italia — Flotte
Riunite. Statek otrzymal nowe malo-
wanie komina — czarno-biato-czar-
ne kolory NGI zastgpily barwy spét-
ki Italia Flotte Riunite — biaty komin,
z czerwong goérng czescig oraz zielo-
nym waskim pasem ponizej czerwone-
go pasa. Nowa flaga byla kombinacjg
krzyza $w. Jerzego z halabardg wid-
niejaca w herbie Triestu. Latem statek
zostal przeniesiony na linie nowojor-
ska i 28 sierpnia wyruszyt w pierwszy
rejs Genua-Neapol-Nowy Jork Stuzbe
na linii p6élnocno-atlantyckiej konty-
nuowal do 1933 r. kiedy zostal skiero-
wany do przebudowy kabin. Obok do-
tychczasowych pomieszczen 1, I, 111
klasy pojawila sie klasa turystyczna.

Statek cieszyt sie duza popular-
nos$cig, przez jego poklad przewingt
sie szereg staw kina tego okresu jak
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Douglas Fairbanks czy Mary Pickford.

Kolejny rok, 1934 uptyngt ponow-
nie na linii nowojorskiej, ale juz kolej-
ny przyniést zmiany w stuzbie Roma.
Najpierw w lutym i kwietniu 1935 r.
statek odbyt dwa rejsy w czarterze
Cosulicha innej spétki nalezacej do
przedsiebiorstwa, utrzymujacej linie
do Nowego Jorku z Triestu. Od lata
tego samego roku transatlantyk zostat
przeniesiony na linie potudniowoame-
rykanskg na trasie Genua-Neapol —
porty Ameryki Potudniowe;.

W 1936 1. liniowiec zostal przema-
lowany stosownie do warunkéw pa-
nujacych na nowej linii — bialy kadtub,
szmaragdowa linia wodna i tej samej
barwy pas na kadtubie.

Augustus

9 stycznia 1932 r. gdy Augustus przy-
byt do Nowego Jorku i tam zmienit ko-
lory zNGI na nowe, przedsiebior-
stwa Italia — Flotte Riunite. W styczniu
doszlo réwniez do przebudowy ka-
bin z nowym rozkladem miejsc: 300
w I klasie, 400 w II klasie oraz 1000
w III klasie

23 stycznia Augustus zadebiutowat
jako pierwszy statek armatora odby-
wajacy wycieczki na Karaiby z por-
tem koncowym w Hawanie. Dopiero
1 marca liniowiec odby! pierwszy re-
gularny rejs dla Italii na linii Genua-
Neapol-Nowy Jork, jednakze juz od
pazdziernika statek przeszedt na linie
potudniowoamerykanska.

Kolejny rok Augustus zaczat od li-
czacego sobie az 129 dni rejsu wyciecz-
kowego dookola $wiata zdobywajac
stawe irenome najpopularniejszego
statku wycieczkowego lat 30-tych.
Podréz zaczeta sie 4 stycznia w No-
wym Jorku, nastepnie statek zawi-
nal kolejno do Funchal, Gibraltaru,

Pigk otografia Augustusa z potowy lat 20-tych, gdy plywat w barwach Navigazione Generale Italiana.

Cannes, Monte Carlo, Genui, Neapolu,
Trypolisu, Faleronu, Haify, Port
Suez, Bombaju, Kolombo, Penangu,
Belawan Deli, Singapuru, Paknam,
Tandjong-Priok, Samarang, Zatoki
Pandang, Zamboangi, Manili, Hong
Kongu, Szanghaju, Chinwangtao,
Miyajimy, Kobe, Jokohamy, Honoluly,
Hilo, San Francisco, Los Angeles,
Balboa, Cristobal, Hawany i ponownie
Nowego Jorku. Udziat w rejsie byt bar-
dzo kosztowny — najtanszy bilet koszto-
wat 2100 dolar6éw, co byto niebagatel-
ng sumag w owym czasie.

We wrzesniu 1933 . Augustus odbyt
ostatni rejs na linii nowojorskiej, po-
czym zostal na state przeniesiony na li-
nie do Ameryki Potudniowe;j.

W 1934 1. doszlo do kolejnej przebu-
dowy kabin. Liniowiec posiadat teraz
210 miejsc w I klasie, 604 w drugiej,
454 w turystycznej oraz 766 w trzeciej.
Wyporno$¢ ulegla zmianie i wynosita
30418 BRT.

7 grudnia 1936 . zostata oficjalnie
sformowana firma Societa Nazionale
Finanziaria Marittima (FINMARE)
z kapitalem udzialowym 900 min li-
réw, ktéra planowala utworzy¢ 4 spot-
ki zeglugowe poprzez polaczenie ist-
niejacych firm. Jedna znich Italia
S.AN. utrzymywata liniowe polacze-
nia z obiema Amerykami. Tego samego
dnia Italia Flotte Riunite — Navigazione
Generale Italiana, Lloyd Sabaudo
e Cosulich zostalo przemianowane na
Societa Ligure di Navigazione i zlikwi-
dowane. 18 grudnia 1936 . na spo-
tkaniu zarzadu powstata nowa firma
Italia Societa Anonima di Navigazione.
Oficjalnie firma zaczeta dzialalno$é
3 stycznia 1937 r.

Reorganizacja przedsiebiorstwa nie
wplyneta na przebieg stuzby Auguistus,
ktéry kontynuowat zegluge na linii po-

1 i TS |
i e i . Siicisi it . S—
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fot. zbiory Tomasz Walczyk

tudniowamerykanskiej, oraz odbywa-
jac rejsy wycieczkowe.

Roma

16 grudnia Roma podjeta stuzbe dla
Italia S.A.N. W okresie tym statek od-
bywal gléwnie rejsy wycieczkowe na
Karaiby i po Morzu Srédziemnym.

Lotniskowce po raz pierwszy

Jak juz wspomniano wczesniej Regia
Marina po odrzuceniu projektu budo-
wy nowego lotniskowca, przedstawi-
fo projekty szybkiej, trwajacej najwyzej
rok itanszej budowy lotniskowca na
bazie istniejacego statku pasazerskie-
go. Pomysl przebudowy transatlanty-
ka Roma byt prawdopodobnie efektem
studium przygotowanym przez za-
ktady Fiata. Przewidywal zastgpienie
drogich w eksploatacji i ulegajacych
szybkiemu zuzyciu turbin parowych
przez zespdt silnikéw wysokopreznych
o tgcznej mocy 65 000 KM i predko-
$ci maksymalnej od 21 do 24 wezléw.
12 lutego 1936 . pojawilo sie podob-
ne studium z propozycja konwersji
Augustus.

Na bazie tych koncepcji pojawil
si¢ projekt lotniskowca ,awaryjnego”
o predkosci 21 wezléw. Wszystkie na-
budéwki powyzej pokladu miano zde-
montowac i zastapi¢ hangarem, przy-
krytym poktadem lotniczym z dwiema
windami, zwezajacym si¢ ku dziobo-
wi na szeroko$¢ pojedynczej katapul-
ty. Kadtub z dwoma duzymi ,bgblami”
przeciwtorpedowymi.

1 sierpnia 1936 r. przy pogarszaja-
cych sie stosunkach z Wielkg Brytania,
pik. inz. Luigi Gagnotto, ktéry byt au-
torem katapulty na sprezone powie-
trze dla wodnosamolotéw uzywanych
przez marynarke wloskg a takze inne
panistwa, przedstawil rezultat piecio-
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Rysunek projektowy szybkiej ,awaryjnej” konwersji Roma na lotniskowiec z 1936 r. Eliminacja nadbudéwek ograniczona
do minimum, w rzucie bocznym przypomina nieco brytyjski lotniskowiec Argus, jednak dziobowa czes$¢ poktadu lotniczego
przewidziana jedynie dla katapulty byfa nietypowym rozwiazaniem.

miesiecznej pracy w stoczni Ansaldo
- nowy projekt przebudowy Roma na
lotniskowiec.

Byl to pierwszy projekt przewidu-
jacy predkosé 26 weztéw. Dla osig-
gniecig tej predkosci konieczna byla
wymiana maszyn na 4 silniki wyso-
koprezne 12-cylindrowe typu DL6412
kazdy o mocy 13 000 KM rozlokowa-
nych w czterech odrebnych pomiesz-
czeniach, o tgcznej mocy 65 000 KM.
Do uzyskania planowanej predkosci
przewidziana byla réwniez moderni-
zacja ksztaltu kadluba, opracowana
przez stocznie Ansaldo. Przewidywany
zasieg operacyjny 10 000 mil morskich
przy 26 weztach predkosci.

Projekt Gagnotto przypominat
nieco wczesniejsze lotniskowce za-
graniczne jak japonskie Akagi i Ka-
ga, aszczegOlnie brytyjski Furious,
zwlaszcza z koncepcja dwoéch pokta-
déw startowych. Pierwszym etapem
przewidywanych na rok prac byt de-
montaz nadbudéwek oraz wymiana
sekcji dziobowej irufowej. Wedlug

rys. Jerzy Lewandowski

koncepcji Gagnotto gérny poktad byt
przewidywany do masowego startu
grupy lotniczej, nastepnie wyltgcznie
do przyjmowania samolotéw, podczas
gdy poktad hangaru stuzyl do kolej-
nych startéw. Zesp6t lotniczy skladat
sie z 30 samolotéw mysliwskich oraz
18 bombowcéw. Dalsze 8 rozmonto-
wanych samolotéw rozlokowano bli-

Projekt Gagnotto (Ansaldo No796)
Wypornos¢ | 25 630 ton
Wymiary 235,40 (maks.), 215,40 (pp), 162,50 (pokt.) x 25,2/29,00 (pokt.) x 7,5 m
Naped 65 000 KM = 26 w.
.- 8 x 120 mm L/50 plot. (4 x 1), 8 x 100 mm L/47 plot. (4 x II),
Uzbrojenie 48 samolotéw + 8 rezerwowych

Projekt opracowany przez inz. Gagnotto (nr 796 Ansaldo) z sierpnia 1936 r. Widoczna propozycja radykalnej zmiany sylwetki
dawnego liniowca pasazerskiego. Dos¢ archaiczne rozwiazanie z umieszczeniem katapult na poktadzie hangarowym.

P

rys. via ,Storia Militare”
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Projekt inz. Gagnotto. Na przekroju doskonale widoczna propozycja radykalnej zmiany ksztattu sekcji dziobowej i rufowej

dla uzyskania lepszej optywowosci kadtuba.

rys. via ,Storia Militare”
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Pochodzacy z 1940 r. projekt przebudowa Roma z kadtubem bardzo podobnym do brytyjskiego Ark Royal. Uktad artyleryjski zdaje
sie nawiazywa¢ do amerykafskich lotniskowcéw typu Lexington.

sko wind. Okret wyposazono w sze$¢
wind - dwie duze o wymiarach 10 x
12 m do transportu samolotéw mig-
dzy pokladami, cztery mniejsze do
transportowania bomb (torpedy, co
wydaje sie zaskakujace nie byly prze-
widziane).

Dwie katapulty lotniskowca znaj-
dowaly sie na poktadzie hangarowym
ustawione uko$nie do osi kadluba
w cze$ci dziobowej, wykorzystywa-
ne jedynie przez wodnosamoloty oraz
ciezkie samoloty ladowe.

Przewidywane uzbrojenie sktadato
sie z czterech dwulufowych armat 120
mm L/50 mm plot umiesczonych przy
czterech narozach pokladu lotnicze-
go na sponsonach. Cztery dwulufowe
zespoly armat 100 mm L/47 mm plot.
byly przewidywane na sponsonach po
bokach poktadu lotniczego. Ogniem
artyleryjskim kierowano przez daloce-
lowniki.

Najstabszym elementem projektu byt
praktycznie brak opancerzenia i jakich-
kolwiek oston. Jedynym zabezpiecze-
niem byt wewnetrzny system grodzi.

Zaloga lotniskowca wedtug projek-
tu powinna sklada¢ sie z 34 oficeréw
1510 podoficeré6w i marynarzy Regia
Marina oraz 22 oficeréw i 210 podofi-
cer6w Regia Aeronautica.

Problemy z terminowg dostawg od-
powiednich silnikéw przez koncern
Fiata, jak tez fakt, ze wladze marynar-
ki preferowaly odrzucony projekt lot-
niskowca o wypornosci 14 000 ton do-
prowadzily do zarzucenia pomystu
przebudowy.

Planowana modernizacja

Podczas posiedzenia zarzadu Italia
S.AAN. wdniu 9 czerwca 1938 r. zde-
cydowano o budowie nowych statkéw
towarowych i matych jednostek pasa-
zerskich. Najwiecej emocji wzbudzit
jednak plan kompletnej przebudowy
Roma i Augustus, ktére planowano za-

prezentowaé na Swiatowej wystawie
w Rzymie w 1941 r. Pomysl wydawat
si¢ zaskakujacy, gdyz prawdopodobnie
byloby taniej zbudowaé catkiem nowe
dwa statki zamiast zgodnie z planem
usung¢ cate dotychczasowe wyposaze-
nie, naped, nadbudéwki. Nowy naped
z 4 wysokopr¢znymi silnikami Fata
sprzezonymi bezposrednio z watami
napedowymi, kadluby obu statkéw
wydluzone o sekcje dziobows i rufo-
wa zgodnie z nowymi trendami i tech-
nologia.

Projekt ten ostatecznie nie doszedt
do skutku gdyz obie jednostki ciggle
musialy pozostawaé w linii na szla-
ku atlantyckim oraz do przewozu ko-
lonistéw i Zzolnierzy podczas konfliktu
w Abisynii az do wybuchu wojny .

Z projektu zachowat si¢ tylko mo-
del, plany ogdlne oraz wnetrz autor-
stwa wybitnego projektanta i stylisty
Gustavo Pulitzera Finali. Po przebu-
dowie jednostki wygladalyby zupelnie
inaczej, we wewnatrzu pojawilyby si¢
nowoczesne, funkcjonalne meble, ze-
wnetrznie nowg sylwetke charaktery-
zowal wygiety dzib, krgzownicza rufa
z tukowatym przodem i jeden szero-
ki komin jak na liniowcach Saturnia
i Vudcania.

Lotniskowiec po raz drugi

Sprawa szybkiej konwersji Roma
powrécita w czasie kryzysu czechosto-
wackiego we wrze$niu 1938 r. Znany
juz projekt Gagnotto byl rozwazany na
réwni z przedstawiong w czesci pierw-
szej artykulu koncepcjg przebudowy
na okret lotniczy krazownika Bolzano.
Po raz kolejny pomyst nie doczekat sie
realizacji.

Roma

W momencie wybuchu Drugiej
Wojny Swiatowej Roma zostata unie-
ruchomiona z zamiarem wymiany ze-
spolu napedowego.

rys. Jerzy Lewandowski

Jednakze 29 kwietnia 1940 r. statek
wyruszyl w swéj ostatni rejs na trasie
Triest-Wenecja-Nowy Jork-Genua. 16
maja Roma zacumowata obok Queen
Elizabeth i Normandie. W czasie tego
rejsu transatlantyk ptynatl z kadtu-
bem ponownie pomalowanym na
czarno, z bialym pasem na burcie, co
bylo nowym schematem wprowadzo-
nym przez Italia S.A.N., a wzietym od
Cosulicha. Na burtach wymalowano
wloskie flagi — znak neutralnosci.

W czerwcu 1940 r. Roma zostal wy-
czarterowany po raz pierwszy przez
ministerstwo wojny, 9-go wieczo-
rem w Neapolu wyokretowal 700 ko-
biet idzieci ewakuowanych z Libii.
Byl to ostatni rejs statku z pasazera-
mi. Nastepnie statek zostat jesienig wy-
cofany ze stluzby zgodnie z planami
Regia Marina z roku ubieglego i ocze-
kiwat na dostawe nowych silnikéw
wysokopreznych.

Augustus

W sierpniu 1939 r. Augustus znaj-
dowal sie w Nowym Jorku. Tam
zastala go informacja rzadu nie-
mieckiego o planowanej dacie roz-
poczecia dzialan zbrojnych. Z tego
wzgledu Augustus opuscit Nowy Jork
iwybuch drugiej wojny $wiatowej za-
stat statek we Wloszech.

W grudniu Augustus odbyl rejs z Ge-
nui do Valparaiso w Chile stajac sie
najwiekszym statkiem pasazerskim
ktéry zawingt do tego portu. Po powro-
cie, 23 maja 1940 r. statek zostal unie-
ruchomiony w Triecie.

Do trzech razy sztuka?

Pierwsze niepowodzenia wojenne,
zwlaszcza bitwa koto Punta Stilo, zmu-
sily Regia Marina w sierpniu 1940 r.
do ponownego rozwazenia konwer-
sji jednego ze statkéw pasazerskich.
Dos$¢ szybko odrzucono plan prze-
budowy superliniowcéw Rex iCon-
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Historia wloskich lotniskowcéw

te di Savoia. Ktére wyposazone w ze-
sp6l napedowy o odpowiedniej mocy,
byly jednakze zbyt duzymi i podatny-
mi na uszkodzenia jednostkami, tak
wiec uwaga skupita sie juz tradycyjnie
na Roma, statku obcigzonym proble-
mem wymiany maszyn w przypadku
konwersji. Wkrétce po szybko podjetej
decyzji o wyborze Roma przedstawio-
ny zostat projekt jednostki z poktadem
lotniczym na calej dtugosci kadtuba,
bardzo podobnym do brytyjskiego Ark
Royal. Ustawienie artylerii gléwnej na-
wigzywalo do uktadu zastosowanego
na amerykanskich lotniskowcach typu
Lexington z przodu i za wysepka nad-
budéwki — tacznie cztery dwulufowe
armaty 152 mm L/55. Termin przebu-
dowy do projektowanej konfiguracji,
tj. 8 miesiecy byl nierealny, w zwigz-
ku z czym zdecydowano sie powro-
ci¢ do omawianego wczesniej projek-
tu z 1936 . Dotrzymanie terminu bylo
jednak uzaleznione od dostawy sil-
nikéw wysokopreznych. Op6znienia
w ich dostawie doprowadzily juz do
zawieszenia budowy niektérych kra-
zownikéw typu Capitani Romani.

W pazdzierniku 1940 r. nowo mia-
nowany szef sztabu, admirat Arturo
Riccardi zarzadzil zarekwirowanie
Roma przez marynarke, ale jedno-
cze$nie podjal decyzje o wykonaniu
nowego projektu konwersji trwajg-
cej 8 miesiecy. Niepomyslne wiado-
mosci naplywaly jednak ze strony
Sit Powietrznych. 27 stycznia 1941 r.
Regia Aeronautica poinformowala kie-
rownictwo marynarki ze nie istnieja
i nie sg opracowywane samoloty odpo-

Projekt Bozzoni (Ansaldo No 796)
Wypornos¢ 25 500 ton
Wymiary 223,50 (pokt.), 208,00 (Iw), 202,40 (pp) x 29,24 (z ,,bablami”)/
28,80 (lw) / 25,20 (pokt.) x 6,96 m
Naped 140 000 KM - 30 weztow
- 8 x 135 mm L/45 plot. (4 x II), 12 x 65 mm L/64 (12 x 1),
Uzbrojenie 20 x 20 mm plot. 510 x(II) ) 1z

wiednie do zastosowania na lotniskow-
cu. W tej sytuacji projekt przebudowy
stracit na tempie, cho¢ zdecydowano
0 jego kontynuacji w formie studyjne;.

W czerwcu 1941 1. byt gotowy nowy
projekt opracowany pod kierownic-
twem generala inz. Gustavo Bozzoni,
ktéry czeSciowo nawigzywal do pro-
jektu z 1940 1., miedzy innymi poprzez
ciagly poktad. Bardzo istotng nowo-
$cig bylo wprowadzenie ochrony prze-
ciwtorpedowej — dodanie ,babli” do
kadtuba, podwéjne dno wypelnione
az do poziomu linii wodnej zbrojonym
betonem, ktéry podczas testow okazat
sie do$¢ skuteczny oraz bardzo ekono-
miczny zwazywszy deficyt rud zelaza
dostepnych w czasie wojny dla prze-
mystu wloskiego. Ze wzgledu na mi-
nimalne $rodki jakie przewidywano
wykorzysta¢ przy konwersji nie bylo
przewidziane opancerzenie przeciw
bombom i ostrzalowi artyleryjskiemu.
Wedlug tego projektu Roma mogla za-
bieraé¢ 34 samoloty. Przebudowa byta
mniej radykalna w stosunku do pro-
jektu Gagnotto. Miedzy innymi dziéb
zachowywal swéj oryginalny ksztalt,
rufe natomiast planowano zabudo-
waé, anie zastgpi¢ nowg. Artyleri¢
rozmieszczono wzdtuz ciagglego po-

ktadu na sponsonach isktadata si¢
z 4 dwulufowych armat 135 mm L/45
plot., 12 pojedynczych stanowisk dzia-
fek 65 mm L/64 plot., 10 dwulufowych
zespotéw dziatek 20 mm plot. Zatoga
lotniskowca skladala si¢ ze 100 ofice-
réw, 200 podoficeréw oraz 1100 mary-
narzy i lotnikéw.

Projekt ten nie doczekal sie reali-
zacji, gdyz we wrzesniu 1941 r. zostal
przyjety nowy, ostateczny projekt, kto-
ry doprowadzil do powstania lotni-
skowca Aquila.

Przebudowany na lotniskowiec
w niedalekiej przysztosci miat by¢ réw-
niez drugi liniowiec Augustus. W lipcu
1940 r. zostal przejety przez Regia
Marina, ktéra zdecydowata o prze-
mieszczeniu statku do Genui. Nieco
pézniej pojawil sie projekt przebudo-
wy jednostki na lotniskowiec eskorto-
wy Falco, nazwany pdzniej Sparviero.

W 1940 1. zaczal sie ostatni etap
w historii obu liniowcéw, najbar-
dziej dramatyczny, ktéry doprowa-
dzil ostatecznie do budowy pierwsze-
go wloskiego lotniskowca. Ostateczne
projekty oraz ich realizacja zostang
omowione w trzeciej czesci artykutu.

(cigg dalszy nastqpi)

Przedostatni z serii projektow przebudowy Roma, opracowany przez inz. Bozzoni. Okret bardzo przypomina brytyjski Ark Royal ze

swoim pokladem lotniczym.

rys. via ,Storia Militare”

Ly

Przekréj projektu Bozzoniego z zaznaczona oryginalng sylwetka Roma dobrze pokazujacy zakres modyfikacji.

”

rys. via ,Storia Militare
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Argentyﬁskie'k}’rQiowniki

typu

~Almirante Brown"

czesc Il

Przebieg stuzby

Cho¢ stuzba argentynskich bliznia-
czych krazownikéw ciezkich przypa-
data na nader dramatyczny a réwno-
cze$nie ciekawy okres XX wieku, to
jednak trudno powiedzie¢ by jej prze-
bieg obfitowal w szczegélnie intere-
sujace momenty, co zapewne bylo
miedzy innymi nastgpstwem zacho-
wania przez Argentyne neutralno-
$ci w czasie $wiatowego konfliktu.
Co prawda w dniu 26 stycznia 1944
roku pod wplywem naciskéw Stanéw
Zjednoczonych zerwano stosunki dy-
plomatyczne z Niemcami i Japonia,
to jednak pierwsze z wspomnianych
panstw cieszylo si¢ nadal sporym uzna-
niem wsrdd argentynskiego spoteczen-
stwa ikregéw rzadowych, zwlaszcza
tych wywodzacych si¢ z grona wojsko-
wych, ktérzy w czerwcu 1943 pod kie-
rownictwem A. Rawsona, P Ramireza
iJ. Perona dokonali przewrotu i wcale
nie skrywali swych profaszystowskich
sympatii*®. W rezultacie dopiero 27
marca 1945 Argentyna wypowiedzia-
fa formalnie wojne panstwom ,0si”,
nie podejmujac juz ze zrozumiatych
wzgledéw zadnych dziatan zbrojnych,
a wiadomo przeciez nie od dzis, ze nic
tak nie ,ubarwia” stuzby okretéw jak
udzial w kampanii wojennej.

AlmiranteBrown

Stepke pod budowe pierwszego
z pary argentyniskich krgzownikow
ciezkich potozono w nalezacej do wlo-

i

Fo
. errrrsrnas Ty,

skiego koncernu Odero Terni Orlando
(OTO) stoczni Odero w Genui — Sestri
Ponente w dniu 12 pazdziernika 1927
roku. Po trwajgcych prawie 2 lata pra-
cach na pochylni 28 wrze$nia 1929
nastapito uroczyste wodowanie jed-
nostki, ktéra zgodnie z dekretem z 31
sierpnia 1927 (0.G. 150/27) otrzyma-
ta nazwe Almirante Brown dla upa-
mietnienia admirata Williama Brown,
Irlandczyka powszechnie uwazane-
go za tworce argentynskiej marynar-
ki wojennej w latach dwudziestych
i trzydziestych XIX stulecia. Matka
chrzestng krazownika zostata Isabel
E De Fablet, zona adm. Juliana Fablet
z Armada Argentina.

Jeszcze w toku prowadzonych
w stoczni prac wykonczeniowych
wyznaczono pierwszego dowdd-
ce okretu, ktérym zostat Capitan de
Navio (pol. kmdr) Leén Scasso, za$
jego zastepcg od roku 1930 Capitdn
de Fregata (pol. kmdr por.) Gastén
Vicendeau.

Prace wykonczeniowe zakoriczono
latem 1931 roku, a w dniu 5 lipca po
raz pierwszy uroczyscie podniesiono
na okrecie argentynska bandere wo-
jenng. Wczesniej, specjalnym dekre-
tem z dnia 7 marca 1931 jednostka
zostala oficjalnie sklasyfikowana jako
,Crucero” (pol. krgzownik).

Préoby zdawczo-odbiorcze zostaly
przeprowadzone u wybrzezy Wloch,
apo ich pozytywnym zakonczeniu
w dniu 27 lipca 1931 Almirante Brown

opuscil Genue i wyruszyt w rejs do
Argentyny, osiagajac 15 wrze$nia
rede portu La Plata, by wreszcie 26
wrze$nia wej$¢ uroczyscie do Buenos
Aires i zostaé oficjalnie zaprezento-
wany argentyhskiemu spoteczen-
stwu. Wezesniej, bo 16 wrze$nia 1931
z chwilg wejécia na wlasne wody tery-
torialne okret zostal oficjalnie wcielo-
ny do Escuadra Nacional.

Jeszcze jesienig tego roku jednost-
ka wraz zblizniaczym Veinticinco
de Mayo przeszla do bazy morskiej
w Puerto Belgrano, gdzie utworzo-
no Dywizjon Krazownikéw (Divicrii)
Escuadra de Mar. Przy okazji
Almirante Brown, ktéry z reguly pelnit
funkcje jednostki flagowej Dywizjonu,
otrzymatl znak taktyczny ,C-1".

W latach 1931-1933 krgzownik,
ktéry tak naprawde wcigz jeszcze fina-
lizowal zgrywanie swej zalogi, uczest-
niczyl aktywnie w réznorodnych ¢éwi-
czeniach i manewrach, ktérych celem
bylo podniesienie poziomu wyszkole-
nia nawigacyjnego i praktyki morskiej
jak réwniez przygotowania artyleryj-
skiego. Stuzba jednostki przebiegata
spokojnie, praktycznie jedynymi god-
nymi odnotowania wydarzeniami
byly kolejne zmiany na stanowisku
dowddcy okretu.

W roku 1934 précz udzialu w ru-
tynowych szkoleniach i éwiczeniach

36. wg Encyklopedia II wojny swiatowej,
Warszawa 1975.

32

Nr 76 (2/2006) » OKRETY WOJENNE



Argentynskie krgzowniki typu , Almirante Brown”

jednostka odwiedzita w dniu 25 maja,
lezacy daleko na potudniu Argentyny
port Comodoro Rivadavia, gdzie
uczestniczytla w obchodach $wie-
ta narodowego. W lipcu tego roku
Almirante Brown zawinal wraz z in-
nymi okretami Escuadra de Mar do
Buenos Aires, gdzie wziat udziat w pa-
triotycznych festynach z okazji Dnia
Niepodleglosci. Rok 1934 zakonczyt
si¢ uroczystym nadaniem na mocy
specjalnego dekretu No 52.380 (O.G.
265/34)37 motta krgzownika, kté-
re w hiszpanskim oryginale brzmia-
fo: ,Irse a pique antres gue rendir el
pabellén”, co w dosé¢ swobodnym ttu-
maczeniu na jezyk polski odpowia-
da frazie: ,I$¢ do ataku na piki, a nie
opuszczaé flagi”. Motto nawigzywa-
fo do bitwy stoczonej z Brazylijczyka-
mi w roku 1826 pod Quilmes w pobli-
zu Buenos Aires, a wykonane z brazu
litery wraz z reliefem starcia zostaly
umieszczone na wiezy dowodzenia
okretu.

Odwiedziny jednostek Escuadra
de Mar w stolicy staly sie powoli tra-
dycja, bo juz wroku 1935 Almirante
Brown ponownie zawingt do Buenos
Aires, tym razem jednak z okazji ob-
chodzonego 25 maja $wieta narodo-
wego.

W miesigcach styczen iluty roku
1937 (dla nas zimowych, a na pé6l-
kuli potudniowej letnich) krazownik
w skladzie Escuadra de Mar uczest-
niczyl w manewrach na wodach po-
ludniowego Atlantyku, a nastep-
nie Pacyfiku. Przy okazji w dniu 22
stycznia odwiedzit Valparaiso w Chi-

le, a nastepnie 9 lutego peruwianskie
Callao. W drodze powrotnej do bazy
w Puerto Belgrano jednostka zawi-
neta jeszcze do lezacego na potudnio-
wym krancu Patagonii chilijskiego
portu Punta Arenas.

Kolejnym istotnym wydarzeniem,
tyle, ze juz wroku 1937 byl udziat
wraz z Veinticinco de Mayo w oficjal-
nej wizycie w Brazylii. W tym przy-
padku krazownik postuzyt jako srodek
transportu dla prezydenta Argentyny
udajacego sie do Rio de Janeiro.
W drodze powrotnej Almirante Brown
zawingt do Montevideo w Urugwaju,
gdzie zabral na poklad Monsignore
Copello, pierwszego argentyniskiego
kardynata wracajgcego z Rzymu po
otrzymaniu nominacji.

W roku 1938 précz zwyklych ¢éwi-
czen, szkoleni i manewréw jednostka
uczestniczyta w kilku okazjonalnych
wystgpieniach. W lutym krgzownik
odwiedzit Buenos Aires, gdzie wzigl
udzial w uroczystosciach przekaza-
nia urzedu nowemu prezydentowi
Argentyny, za§ majowe $wigto naro-
dowe spedzit jako reprezentant mary-
narki wojennej w Puerto Madryn.

Nie obeszlo sie tez bez kolejnych
zadan ,transportowych”, tym razem
Almirante Brown przewozil argentyn-
skiego Ministra Spraw Zagranicznych
i Religii dr José M. Cantilo na VII
Konferencje Ministerialng w Limie.
Jednostka wyszla z Puerto Belgrano
21 listopada, by nastepnie zawina¢ do
Valparaiso w Chile, gdzie na poktad
wszedl minister Cantilo, ktéry dotart
do Callao w pierwszych dniach grud-

Almirante Brown w ujeciu od rufy, na fotografii z poczatkéw swojej stuzby, na rufie
widoczne godio Republiki Argentyiiskiej.

fot. zbiory Georg v. Rauch

nia. Cala operacja zakonczyta sie po-
wrotem okretu do bazy w Puerto
Belgrano 23 grudnia 1938.

Rok 1939 nie wyréznil si¢ niczym
szczegblnym w dziejach okretu,
mimo, ze dramatyczne wydarzenia
Swiatowego konfliktu, ktéry rozgo-
rzal 3 wrzesnia, rozgrywaly sie nie-
bezpiecznie blisko, by nie powiedzie¢
ubram Buenos Aires38. Almirante
Brown nadal pozostawal w skladzie
Divicrti Escuadra de Mar i wraz z nig
uczestniczyt w realizacji programu
szkoleniowego prowadzonego mimo
toczacej sig¢ wojny.

W latach wojny podstawowa baza
krazownika pozostawalo Puerto
Belgrano, w oparciu o ktére prowa-
dzono szkolenie i manewry Flota de
Mar na wodach potudniowej czesci
Atlantyku, gléwnie jednak bezposred-
nio w strefie przybrzeznej Argentyny.
Manewry te mialy na celu przede
wszystkim zademonstrowanie wal-
czacym stronom argentyniskg obec-
no$¢ militarng, nie stanowily nato-
miast zadnej realnej obrony przed
ewentualnym ich wtargnieciem na
wlasne wody. Dziatania takie pro-
wadzono w latach 1940 i 1941, choé
w tym ostatnim doszlo do tragicznego
incydentu z udziatem krazownika.

W dniu 3 pazdziernika 1941 roku
w toku manewréw argentynskiej ma-
rynarki wojennej na wodach w rejo-
nie przyladka Corrientes doszlo do ko-
lizji z niszczycielem, noszacym nomen
omen nazwe Corrientes3®, ktéry w wy-
niku zderzenia poszedt na dno z cze-
Scig zatogi. W wyniku kolizji zostala
réwniez powaznie uszkodzona dzio-
bowa cze$¢ kadtuba Almirante Brown.
Klopotéw nie dos¢ jednak na tym, bo-
wiem w rufe uszkodzonego krgzow-
nika uderzyt wkrétce bioracy réwniez

37. istnieja rozbieznosci co do daty wyda-
nia dekretu, wg niektérych zrédet pochodzi on
z dnia 29 grudnia 1934 r., za$ inne utrzymuja ze
wydano go wezesniej bo 29 listopada 1934 r.

38. w dniu 13 grudnia 1939 na wodach nieod-
leglego ujscia La Plata rozegrata si¢ bitwa mie-
dzy niemieckim tzw. pancernikiem ,kieszonko-
wym” Admiral Graf Spee, a brytyjskimi krazow-
nikami Exeter, Ajax i Achilles. W wyniku odnie-
sionych uszkodzen niemiecka jednostka schroni-
la si¢ w neutralnym Montevideo, by ostatecznie
17 grudnia 1939 zosta¢ zatopiona przez wlasng
zaloge, ktéra nastepnie szukala schronienia wia-
$nie w argentynskim Buenos Aires.

39. Corrientes (E 8) — arg. niszczyciel typu
Buenos Aires — zmod. bryt. typ ,G”, zbud. 1936-
-1938 Vickers-Armstrong Barrow-in Furness,
wyp. 1375 /1980 t, dt. 98,5 m, szer. 10,6 m, zan.
2,6/3,3 m, 2 turb. par. Parsons 34.000 KM, 3 ko-
tly Yarrow, 2 $ruby, pred. 36,5 w., zasieg 6000
Mny/15 w., zapas paliwa 450 t mazutu, uzbr.: 4 x
120 mm L/50, 8 x km plot. kal. 7,62 mm (2 x IV),
8 wt kal. 533 mm (2 x IV), zaloga 160 ludzi.
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Ciekawe ujecie Almirante Brown wykonane 15 grudnia 1943 roku w trakcie pr6b nowego zurawia w opuszczaniu amfibi ,,Duck”.
fot. zbiory Carlos J. Mey
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Dalszy ciag préb zurawia, lecz tym razem z kutrem duzym okretowym.

udzial w manewrach okret liniowy
Rivadavia, co dodatkowo jeszcze spote-
gowalo skale zniszczen. Okret liniowy
wyszedt z kraksy obronng reka, nie od-
notowujgc praktycznie zadnych uszko-
dzen, natomiast Almirante Brown zna-
lazl sie w nader trudnym potozeniu.
Dzieki bohaterskiej postawie i spraw-
nie prowadzonej akcji ratowniczej, za-
foga kierowana przez kmdr Alfredo
Fernandeza zdotata uchronic jednostke
przed zatonieciem, a nastepnie o wla-
snych sitach powréci¢ do bazy w Puer-
to Belgrano. Usuwanie skutkéw kolizji
okretu zajeto ponad 3 miesigce.

Po zakonczeniu naprawy krazow-
nik powrdcit wiosng 1942 do skla-
du Divicrii i wraz z calg Flota de Mar
uczestniczyl w planowanych ¢wicze-
niach. W pazdzierniku 1942 w sktfa-
dzie Dywizjonu Krazownikéw okret
odwiedzil Chile, gdzie w Valparaiso
reprezentowal Argentyne w uroczy-
stodciach zwigzanych z 100 rocznicg
$mierci chilijskiego bohatera narodo-
wego Bernardo O’Higginsa. Powr6t
do bazy Puerto Belgrano nastgpit
w listopadzie 1942, a wkrétce potem
przystagpiono do prac zwigzanych
z generalnym remontem i moderni-
zacja jednostki“®,

Prowadzone w Puerto Belgrano
prace modernizacyjne, ktérych naj-
bardziej spektakularnym efektem byta
zmiana sylwetki jednostki zakonczo-
no latem 1943 roku, po czym okret
powrdcil do sktadu Divicrt. Rok 1944
nie przyniést w dziejach okretu zad-
nych szczegdlnych wydarzen.

Zakonczenie dzialan wojennych
w Europie w maju 1945 spowodowa-
fo, ze Argentyna pozostajgca od wio-
sny nominalnie po stronie Aliantéw
wystala swoje krazowniki, w tym
Almirante Brown na wody potudnio-
wego Atlantyku z zadaniem zapobie-
zenia probom przedarcia si¢ niemiec-
kich U-Bootéw na Pacyfik i dalej do
Japonii. Patrolowano przede wszyst-
kim wody w rejonie przyladka Horn,
w tym dwie potencjalne trasy uciecz-
ki, pierwszg przez Cie$nine Lemaira
lezacg na potudniu Chile miedzy
Tierra del Fuego a Isla de los Estados
oraz drugg na wschéd od Isla de los
Estados. W bezskutecznych poszuki-
waniach niemieckich okretéw pod-
wodnych braly takze udzial wodno-
samoloty pokladowe krgzownikéw,
przeprowadzajac loty patrolowe?!.
O tym, ze U-Booty faktycznie znaj-
dowaly sie wtym czasie na potu-

__-.,.1;-.,.'!___- -

fot.zbiory Carlos J. Mey

dniowym Atlantyku (otwarte pozo-
staje tylko pytanie dokad zmierzaly
po kapitulacji Niemiec, bo wszystko
wskazuje ze nie do Japonii) $wiad-
czy najlepiej fakt, ze 2 jednostki pod-
daly sie wlasnie w Argentynie. Jako
pierwszy uczynit to w Mar del Plata
10 lipca 1945 U 530 (d-ca Oblt. Otto
Wermuth), a nastepnie 17 sierp-
nia 1945 poszedt w jego Slady U 977
(d-ca Heinz Schaeffer)*?. W operacji
przyjmowania kapitulacji U-Bootéw
uczestniczyt aktywnie Almirante
Brown, ktory w lipcu 1945 wraz z si-
tami Escuadra de Mar zawingt do
Buenos Aires.

W roku 1946 okret w sktadzie
Escuadra de Mar po raz kolejny od-
wiedzit Chile, tym razem by wzigé
udzial w inauguracji prezydentury
dr Gonzéleza Vidali. Pézniej jeszcze
w tym samym roku, jednostka uczest-
niczyta w Buenos Aires w ceremonii
objecia urzedu prezydenta Argentyny
przez dotychczasowego dyktatora
Juana D. Perona.

40. Szerzej o zakresie modernizacji cz.
I artykutu ,OW” nr 1/ 2006 (75).

41. wg Lezon RM,, Stit R M., Eyes of the...

42. wg Blair C., Hitlera wojna U-Bootéw, T 2
Scigani 1942-1945, Warszawa 1999.
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Almirante Brown w Nowym Jorku w lutym 1949 roku.

Rok 1947 to udzial w rutyno-
wych zajeciach Escuadra de Mar
i przygotowania do tzw. ,Kampanii
Antarktycznej”. W dniu 20 lutego
1948 Almirante Brown dowodzony
przez kmdr Carlosa A. Garzoni wraz
ze swym ,blizniakiem” opuscit baze
w Puerto Belgrano i przeszedt do le-
zacego na potudniowym krancu ar-
gentynskiej czeSci Patagonii portu
Ushuaia. Po opuszczeniu 28 lutego
Ushuaia oba krazowniki skierowa-
ly sie na wody Antarktydy, gdzie od-
wiedzily lezace w jej tzw. argentyn-
skim ,sektorze” punkty obserwacyjne,
szumnie zwane bazami — Melchior
i Decepcién. Stad tez nalezy przy-
puszczaé, ze zapewne celem wspo-
mnianej ,Kampanii Antarktycznej”
bylo propagandowe potwierdzenie
praw Argentyny do ,swojego” skraw-
ka lodowatego kontynentu, ktére-
go status polityczny nie byl w owych
czasach jeszcze uregulowany. Na wo-
dach antarktycznych jednostka pozo-
stawala do marca, po czym powrécita
do Puerto Belgrano.

Operowanie na bardzo trudnych
nawigacyjnie wodach Antarktydy przy
zlych mimo lata warunkach atmosfe-
rycznych, potwierdzilo dobrg dziel-
no$¢ morska okretéw, zadajac tym
samym ktam szeroko rozpowszech-
nianym opiniom jakoby zbudowane
we Wtloszech argentynskie krazow-
niki byly ,przecigzone” nadmiernym
w stosunku do wypornoéci uzbroje-

niem, a tym samym nie sprawdzaly
sie¢ w dziataniach na otwartym oce-
anie.

Swieto 26 maja w 1948 Almirante
Brown spedzil w Puerto Madryn, by
w lipcuprzejé¢ wraz z sitami Escuadra
de Mar do Buenos Aires gdzie 10 tego
miesigca uczestniczyl w rewii mor-
skiej z okazji Dnia Niepodlegltosci.

W roku 1949 krazownik odbyt swéj
bodaj najdluzszy, poréwnywalny chy-
ba jedynie z przejSciem z wloskiej
stoczni do Argentyny, rejs do Stanéw
Zjednoczonych w ramach tzw. ,po-
drézy dobrej woli”, a przy okazji
transportujac, co stalo sie juz niemal
reguly w dzialaniach jednostki, ostat-
nig grupe zalég ktérych zadaniem
byto obsadzenie w USA zakupionych
przez Armada Argentina barek desan-
towych i zbiornikowcéw. Okret, kt6-
ry wyszedl z Puerto Belgrano w po-
czatkach lutego, zawijajac po drodze
do Port of Spain na Trynidadzie, jesz-
cze wtym samym miesigcu osig-
gnal Nowy Jork. Post6j kragzownika
w amerykanskim porcie trwat 8 dni,
po czym jednostka wyruszyta tg sama
trasg w droge powrotng do Argentyny,
docierajac 29 marca 1949 do Puerto
Belgrano.

W roku 1950 okret uczestniczyt
w uroczysto$ciach zwigzanych z 100
rocznicg $mierci jednego ze sztanda-
rowychbohater6w Ameryki Lacinskiej
gen. José de San Martin. W 1951
jednostka w sktadzie 2 Dywizjonu

s o,

fot. zbiory Georg v. Rauch

Krgzownikéw Flota de Mar uczest-
niczyla bodaj w swych ostatnich ma-
newrach na Atlantyku.

Czas biegl jednak nieubtaganie i po
ponad 20 lata stuzby, mimo przepro-
wadzonej modernizacji, zaprojek-
towany jeszcze w potowie lat dwu-
dziestych krazownik byt po prostu
przestarzaly. Poza tym koszty bieza-
cego utrzymania duzych jednostek
staly sie powaznym obciagzeniem dla
budzetu stabej gospodarczo pod rza-
dami Perona Argentyny. W roku 1952
stopniowo redukowano liczebno$é
zalogi okretu i demontowano niekt6-
re elementy wyposazenia, by w kon-
cu zacumowac Almirante Brown przy
Muelle Alto bazy Puerto Belgrano.
Opieke nad odstawiong do tzw. pel-
nej rezerwy, cho¢ formalnie nadal
pozostajaca w skladzie 2 Dywizjonu
Krazownikéw, jednostka ktéra od
roku nie wychodzita juz w morze, ob-
jela zatoga blizniaczego Veinticinco de
Mayo.

Stan taki utrzymywal sie w latach
1953 11954, gdy na pokladzie pozo-
stawala jedynie zaloga niezbedna do
konserwacji i opieki nad unierucho-
mionym okretem.

Rok 1955 nalezat do przelomowych
w powojennych dziejach Argentyny,
bowiem przeprowadzony w dniu 16
czerwca wojskowy zamach stanu od-
sungt od wladzy, rzadzacego od 1946
(a faktycznie 1943) prezydenta Juana
D. Perona. Dla Almirante Brown pucz
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oznaczal aresztowanie dowodzgcego
okretem kmdr Agustina r. Penas, kt6-
ry réwnoczes$nie jako najstarszy stop-
niem oficer w bazie Puerto Belgrano,
zostal przewieziony do Buenos Aires,
gdzie trafit przed Trybunat Tyranii.
W dniu 16 wrzes$nia 1955 ukonstytu-
owala sie tzw. ,druga dyktatura”, sta-
nowigca kontynuacje ruchu, ktéry
wczesniej w czerwcu zmusil Perona
do emigracji. Zmiana ta jednak nie
wywarla istotnego wplywu na dal-
szy los krgzownika, ktéry nadal pozo-
stawal w rezerwie, cho¢ dzieki wysit-
kowi obsadzajacej go zredukowanej
zalogi zostal po latach postoju uru-
chomiony.

W roku 1956 pierwszy raz po kil-
kuletniej przerwie spowodowanej
pozostawaniem w rezerwie i posto-
jem w bazie, okret wyszedt w morze
w sktadzie Sit Krazowniczych Flota
de Mar. W lipcu jednostka odwiedzi-
fa po latach Buenos Aires, a latem od-
byla rejs szkolny z kadetami Szkoly
Marynarki Wojennej i innych uczelni
wojskowych na pokladzie.

W 1957 jednostka pozostawa-
la nadal w sktadzie 2 Dywizjonu Sit
Krazowniczych Flota de Mar, jednak
jej faktyczna aktywnos$¢ morska byta
znikoma. Rozkazem B.N.P. 5/57 zato-
ga Almirante Brown zostala upowaz-
niona do uzywania oryginalnej tarczy
Zgromadzenia z roku 1827, ufundo-
wanej na cze$¢ marynarzy, ktérzy po-
konali 3 Dywizjon Cesarskiej Floty
Brazylii na wodach rzeki Uruguay
w czasie wojny koalicji argentynisko-
-urugwajskiej z Brazylia w latach
1825 -1828.

Zadne splendory nie byly jednak
juz w stanie wplynaé¢ na zwiekszenie
aktywnos$ci morskiej starego okretu,
ktéry przez caly rok 1958 pozostawal
praktycznie w bazie Puerto Belgrano

W roku 1959 Almirante Brown
przeszedt do rezerwy i zostal jako jed-
nostka rezerwowa przeholowany przy
pomocy holownikéw Chiriguano,
Sanavirén i Mataco w rejon oddalo-
nego 0 560 Mm Rio Santiago. Tam
w roku 1960 okret odstawiono w stan
catkowitej rezerwy. Rozkazem B.N.P.
146/61 zarzadzono rozbrojenie jed-
nostki izdanie ruchomego wypo-
sazenia do magazynéw portowych
w terminie do dnia 31 lipca 1961.
Roéwnoczesnie w oparciu o dekret No
5459 z dnia 27 czerwca 1961 roku
(B.N.P. 190/61) zarzadzono skreslenie
krazownika z listy jednostek Armada
Argentina i sprzedaz na ztom.

Okret zostal nabyty przez wloska fir-
me ,Societa Commerciale Trasimeno
S.PA.” z Mediolanu. W dniu 2 mar-
ca 1962 rozbrojony krazownik zo-
stal wyprowadzony na holu z Rio
Santiago w swoj ostatni rejs ku wy-
brzezom Wloch, zamykajac tym sa-
mym symbolicznie krag jego dziejow.
Ostatecznie los Almirante Brown do-
pelnit si¢ w stoczni zlomowej w La
Spezia, nieodleglej od miejsca jego
narodzin.

Dowddcy krgzownika

Almirante Brown

kmdr Leon Scaasso 1929-1932

kmdr José Guisassola 1932-1933
kmdr Guillermo Ceppi 1933

kmdr Félix Mac Carthy 1933

kmdr José Guisassola 1933-1934
kmdr Francisco Lajous 1934-1935
kmdr Adolfo A. Etchart 1935

kmdr Manuel A. Moranchel 1935-1936
kmdr Ramoén A. Poch 1936-1937
kmdr Francisco R. Renta 1937-1939
kmdr Carlos J. Martinez 1939-1940
kmdr Juan D. Secco 1940-1941
kmdr Alfredo Fernandez 1940-1942
kmdr Francisco Clarizza 1942-1943
kmdr por. Salvador Garat p.o. d-cy 1943
kmdr Juan M. Carranza 1943-1944
kmdr Manuel Pita 1944

kmdr Jorge Sciurano 1944

kmdr Fidel I. Anad6n 1944-1946
kmdr Carlos Macchiavelli 1946
kmdr Walter v. Rentzell 1946-1947
kmdr Carlos A. Garzoni 1947-1949
kmdr Remigio Bigliardi 1949-1951
kmdr Lorenzo Maruzabal 1951-1952
kmdr por. Pedro Florido 1952-1953
kmdr Ricardo P. Gaggiano 1953-1954
kmdr Victor K Scelso 1954-1955
kmdr Agustin Penas 1955

kmdr Luis Mallea 1955-1956

kmdr José M. Guzman 1956

kmdr Alfredo Schulze 1957-1958
kmdr por. Mariano Ferndndez 1958-1959
kmdr por. Juan Pio Devalle z-ca d-cy

Veinticinco de Mayo

Budowe drugiego z serii argentyn-
skich krazownikéw ciezkich rozpo-
czeto w dniu 14 listopada 1927 roku
na pochylni stoczni Orlando w Livor-
no — Leghorn, nalezgcej do wloskiego
koncernu Odero Terni Orlando (OTO).
Po trwajacych niespelna 21 miesiecy
pracach na pochylni kadlub okretu
uroczyscie splynat na wode w dniu 11
sierpnia 1929, wyprzedzajac o blisko
1,5 miesigca prototypowy Almirante
Brown. Jednostka otrzymata nadang
specjalnym dekretem jeszcze z dnia

31 sierpnia 1927 r. (0.G. 150/27) na-
zwe Veinticinco de Mayo (zapisywa-
ng réwniez jako 25 de Mayo) upamiet-
niajaca dzien rewolucji Konfederacji
Argentynskiej przeciwko Hiszpanii
w roku 1810 (stad obchody Swicta
Narodowego 25 maja), a takze p6z-
niejsza stynng fregate adm. Williama
(Guilermo) Browna w bitwie pod
Quilmes. Matkg chrzestng krazownika
zostata Amelia Polianini de Galindez,
zona adm. Ismaela Galindeza z Ar-
mada Argentina.

Jeszcze w toku prowadzonych prac
wykoniczeniowych w stoczni wyzna-
czono pierwszego, tymczasowego do-
wodce jednostki ktérym w roku 1930
zostal Capitdn de Fregata (pol. kmdr
por.) Jorge Godoy. Nastepnie juz w fi-
nalnej fazie budowy krazownika za-
stapil go Capitdn de Navio (pol. kmdr)
Luis Orlandini, ktéremu przypadt ho-
nor przyprowadzenia okretu na ojczy-
ste wody.

W dniu 5 lipca 1931 roku po raz
pierwszy na poktadzie uroczyscie pod-
niesiono argentyriska bandere wojen-
ng. Wezesniej, specjalnym dekretem
z dnia 7 marca 1931 (0.G. 93/31) jed-
nostka zostala oficjalnie sklasyfikowa-
na jako ,Crucero” (pol. krazownik).

Po pomy$lnym zakonczeniu
przeprowadzanych u wybrzezy
Wtoch préb zdawczo-odbiorczych,
Veinticinco de Mayo w poczatkach
sierpnia 1931 opuscit Genue iw to-
warzystwie swego ,blizniaka” wyru-
szyl w rejs do Argentyny. Oba okrety
15 wrzeénia osiagnely rejon ujscia La
Plata, za$ nazajutrz 16 wrzesnia 1931
krgzownik zostal oficjalnie wcielo-
ny do Escuadra Nacional. W dniu 26
wrze$nia jednostka weszla do Buenos
Aires, gdzie zostala publicznie zapre-
zentowana spoleczenstwu. Wéréd
gosci odwiedzajacych okret znalazt
sie réwniez Tymczasowy Prezydent
Republiki.

Po zakonczeniu wszystkich uro-
czystosci jednostka wraz z bliznia-
czym Almirante Brown przeszta do
bazy Puerto Belgrano, gdzie wraz
ze starym, bo pochodzacym jesz-
cze zlat 1896-1898, kragzownikiem
Buenos Aires utworzyly Dywizjon
Krazownikéw (Divicra) Escuadra de
Mar. Przy okazji krgzownik otrzymat
znak taktyczny ,C-2”.

Pierwszg akcja Veinticinco de Mayo
byl udzial w sttumieniu strajku pra-
cownikéw zakladéw petrochemicz-
nych po polozonym na potudniu kraju
porcie Comodoro Rivadavia w mie-
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Ciekawe ujecie Veinticinco de Mayo z lotu ptaka z poczatkéw jego stuzby.

sigcach kwiecien — maj 1932. Warto
zaznaczy¢, ze marynarka wojenna
byla tradycyjnie wykorzystywana do
tlumienia robotniczych wystgpien
w tym miescie, bowiem wcze$niej
w roku 1917, podobna akcje o cha-
rakterze policyjnym przeprowadzat
okret liniowy Rivadavia.

Praktycznie do konca roku 1933
krazownik realizowat zadania szkole-
niowe, majace na celu przede wszyst-
kim pelne zgranie jego zalogi. Zadania
te realizowano zaréwno samodzielnie
jak i w ramach calej Escuadra de Mar
w toku manewréw.

W roku 1934 jednostka odwiedzi-
fa zné6w Comodoro Rivadavia, tym
razem jednak w towarzystwie swe-
go ,blizniaka” by uswietni¢ obchody
Swieta Narodowego w dniu 25 maja.
W lipcu krazownik wraz z innymi
okretami Escuadra de Mar zawinat
do Buenos Aires, gdzie wzigl udziat
w uroczystos$ciach patriotycznych
zwiazanych ze Swietem 10 lipca. Rok
1934 zakonczy! sie uroczystym nada-
niem na mocy specjalnego dekretu
No 52.380 (O.G. 265/34) motta kra-
zownika, ktére w hiszpanskim orygi-
nale brzmialo — ,Juremos con Gloria
a Morir”, co w tlhumaczeniu na jezyk
polski oznaczalo ,Przysiegamy chwa-
lebnie umrze¢”. Tablica z wykonany-
mi z brazu literami zostala umiesz-

czona na wiezy dowodzenia okretu,
gdzie przetrwala az do czasu zlomo-
wania jednostki.

W roku 1935 jednostka wraz ze
sktadem Escuadra de Mar ponow-
nie odwiedzita Buenos Aires, gdzie
uczestniczyla w obchodach Swieta
Narodowego 25 maja. W tym samym
roku krazownik odbyt swa pierw-
sza wizyte zagraniczng, transportu-
jac do Rio de Janeiro brazylijskiego
przywddce dr José Macedo Soaresa,
a przy okazji réwniez pomnik, dar dla
narodu Brazylii! Okret wyszedt z Bu-
enos Aires 16 czerwca by juz 19 osia-
gnaé Rio. Po trwajacym do 27 czerw-
ca postoju jednostka powrécita do
bazy Puerto Belgrano, po czym wlg-
czyla sie w tok procesu szkoleniowe-
go Escuadra de Mar.

Wybuch w dniu 18 lipca 1936
kierowanego przez generatow. J.
Sanjurio, E Franco i E. Mola buntu
garnizonéw wojskowych na teryto-
rium Maroko Hiszpanskiego*? zapo-
czatkowal krwawe zmagania, ktore
szybko objely obszar catej Hiszpanii.
Wojna domowa w Hiszpanii spo-
wodowala, ze wiele panstw wysta-
fo swe okrety na wody hiszpanskie
dla ochrony zycia wlasnych obywa-
teli przebywajacych na terenie ob-
jetego krwawag pozoga Polwyspu
Iberyjskiego. Dos¢ powiedzieé, ze

t. zbiory Georg v. Rauch

w kwietniu 1937 uczynila to nawet
Polska, wysylajac do Walencji trans-
portowiec Wilja, ktéry przyjal na po-
ktad 70 uchodzcé6w**. Trudno sie
zatem dziwié, ze Argentyna, ktorej
znaczny odsetek mieszkancéw po-
chodzit wtasnie z Hiszpanii i nadal
mial tam rodziny, zdecydowala sie
wystaé w ten rejon swojg jednostke.
Wybér padt na Veinticinco de Mayo,
ktéry dowodzony przez kmdr Miguela
A. Ferreira juz 8 sierpnia 1936 opu-
$cil baze w Puerto Belgrano by 22
tego miesigca dotrze¢ do hiszpan-
skiego portu Alicante. W toku trzech
kolejnych rejséw krazownik wywiézt
facznie 251 obywateli argentynskich
oraz hiszpanskich, ktérym udzie-
lono azylu politycznego, nie baczac
na prezentowane przez nich rézni-
ce w pogladach isympatiach poli-
tycznych. W czasie jednego z posto-
jow w porcie Alicante Veinticinco de
Mayo mial zostaé zaatakowany przez
frankistowskie lotnictwo bombowe,
ktére na szczescie nie zdotalo uzy-
ska¢ zadnych trafien*. W listopadzie

43. wg Encyklopedia II...

44. wg Dyskant J.W., Nad calq Hiszpaniq
niebo jest bezchmurne — Zarys dziatari morskich
w czasie wojny domowej (1936-1939 1), Warszawa
1979.

45. wg Smigielski A., Niedoceniane..., brak
jednak potwierdzenia tego incydentu przez inne
zrédta.
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brezentem dziafa plot. kal. 40 mm.

1936 krazownik zostal zastgpiony
w realizowania misji humanitarnej
na hiszpanskich wodach przez nisz-
czyciel Tucuman*® pod dowédztwem
kmdr por. Mario Cesari, po czym po-
wrocit do kraju osiagajac 14 grudnia
Puerto Belgrano. Warto jeszcze tyl-
ko wspomnie¢, ze Tucuman kontynu-
owal misj¢ az do czerwca 1937 wy-
Wozgc z zagrozonego terenu w toku
12 rejséw tgcznie 1240 ludzi.

W styczniu i lutym 1937 Veinticinco
de Mayo w skladzie Escuadra de Mar
wyruszyl na poludniowy Atlantyk, by
nastepnie przej$¢ na Pacyfik. Przy
okazji jednostka odwiedzita w dniach
23-27 stycznia chilijskie Valparaiso,
a pbzniej 3-7 lutego Callao w Peru.
W drodze powrotnej do bazy w Puer-
to Belgrano okret wszedt jeszcze do
chilijskiego Punta Arenas.

W tym samym roku jednost-
ka wziela takze udzial w rewii mor-
skiej na wodach La Plata, a nastepnie
wraz z Almirante Brown uczestni-
czyla w oficjalnej wizycie prezyden-
ta Argentyny w Brazylii odwiedzajac
Rio de Janeiro.

W roku 1938 Veinticinco de Mayo
zlozyt wizyte w pobliskim Montevideo
w zwigzku z objeciem urzedu pre-
zydenta Urugwaju przez dr Alfredo
Baldomira. W lutym krazownik od-
wiedzil Buenos Aires, gdzie wzigt
udzial w przekazani urzedu nowemu
prezydentowi Argentyny. W marcu
okret powrécil do Puerto Belgrano
i do konca roku uczestniczyt w dzia-
faniach Divicra.

Rok 1939 nie zapowiadal zra-
zu wybuchu $wiatowego konfliktu.
Krazownik, tak jak poprzednio pelnit
stuzbe w skltadzie Divicr(, noszacego

Veinticinco de Mayo w trakcie zwrotu. Na rufowej nadbudéwce widoczne przykryte

fot. zbiory Alberto Geneau

juz nr 2, Escuadra de Mar. W maju
krazownik zlozyt kolejng wizyte
w porcie Comodoro Rivadavia, gdzie
reprezentowal marynarke wojenng
na obchodach Swieta Narodowego.
W dniu 30 maja 1939 w poblizu znaj-
dujacego sie na wodach w rejonie
Puerto Madryn Veinticinco de Mayo
doszto do katastrofy lotniczej, kto-
rej ofiarg padl wodnosamolot —am-
fibia Grumman JF-2 (G-20) ,Duck”
o numerze taktycznym ,M-O-7".
Z powodu ewidentnego bledu pilota,
ppor. Ricardo J. Ezcurra, polegajace-
go na lgdowaniu na wodzie w pobli-
zu burty krazownika z nie schowa-
nym do konca podwoziem kotowym,
maszyna skapotowala i szybko zato-
neta. Jej uszkodzony wrak zostat od-
naleziony, wydobyty a nastepnie prze-
wieziony na pokladzie okretu do bazy
Puerto Belgrano do remontu.

Wybuch wojny w odlegtej Europie,
cho¢ jej dziatania bojowe juz w grud-
niu 1939 rozegraly sie w bezpos$red-
nim sgsiedztwie wybrzeza Argentyny,
nie wplynely znaczaco na przebieg
stuzby jednostki.

W roku 1940 krazownik w dniach
miedzy 23 a 27 stycznia zlozyl wi-
zyte w Montevideo, gdzie odbylo si¢
spotkanie prezydenta Argentyny z je-
go brazylijskim odpowiednikiem dr
Osvaldo Aranha, po$wiecone rozwija-
jacemu sie niebezpiecznie $wiatowe-
mu konfliktowi. Okret caly czas pozo-
stawal w skladzie Divicrt 2 Escuadra
de Mar iwraz znig uczestniczyl
w manewrach u brzegéw Argentyny.

W roku 1941 jednostka niemal tra-
dycyjnie juz Swicto Narodowe 25
maja spedzila w porcie Comodoro
Rivadavia, a lipcowe Swicto Niepo-

dlegtosci w Buenos Aires. Poza tym
okret bral udzial w éwiczeniach i ma-
newrach Flota de Mar, szcze$liwie
unikajac bolesnych doswiadczen, ja-
kie spotkaly blizniaczy Almirante
Brown.

W maju 1942 jak zwykle jednost-
ka uczestniczyta w obchodach Swieta
Narodowego w Comodoro Rivadavia,
aw lipcu Swicta Niepodleglosci
w Buenos Aires, poza tym brata udziat
w procesie szkoleniowym Divicra 2.

Jesienig, w pazdzierniku sktad
2 Dywizjonu Krgzownikéw odwiedzit
Chile, gdzie w Valparaiso reprezen-
towal Argentyne na uroczystosciach
obchodzonych w zwigzku z 100 rocz-
nicg $mierci uznawanego za twor-
ce chilijskiej marynarki wojennej
Bernardo O’Higginsa (ktéry zmart
24 pazdziernika 1842 r.). Zaloga
Veinticinco de Mayo zostala woéwczas
uznana za Honorowego Goscia mia-
sta Valparaiso. Potwierdzajacy ten
fakt dokument zdobit mese oficerska
okretu, a po jego kasacji zostat prze-
kazany do Muzeum Morskiego.

Rok 1943 minal bez szczegdl-
nych wydarzen, jednostka dziatajaca
w sktadzie 2 Dywizjonu Krazownikéw
Flota de Mar prowadzita normal-
ne szkolenie na wodach potudniowe-
go Atlantyku w oparciu baze w Puer-
to Belgrano.

W roku 1944 okret pozostawat
w skladzie Divicra 2 Flota de Mar,
po czym zostal skierowany do ge-
neralnego remontu i modernizacji,
przeprowadzanego w bazie Puerto
Belgrano. Zakres prac, ktére trwa-
ly przez wigksza cze$¢ roku, byt iden-
tyczny jak w przypadku wykonanych
wczesniej na blizniaczym Almirante
Brown i obejmowal uktad napedowy,
artylerie pokladowg oraz zmiany nad-
budbwek i komina. W rezultacie na-
wet po modernizacji oba argentynskie
krazowniki zachowaly nadal niemal
identyczng sylwetke, co utrudniato
ich wlasciwa identyfikacje.

W roku 1945, po zakoriczeniu dzia-
fan wojennych w Europie kragzownik
uczestniczyl w bezskutecznych po-
szukiwaniach niemieckich U-Bootéw
na wodach poludniowego Atlantyku
i wokét przyladka Horn.

46. Tucuman — arg. niszczyciel typu Mendoza
— zmod. bryt. typ Scott, zbud. 1928-1929 White,
Cowes, wyp. 1570 /2120 t, dt. 102,1 m, szer. 9,7
m, zan. 3,8 m, 2 turb. par. Parsons 42 000 KM,
4 kotly Yarrow, pred. 36 w., zapas paliwa 540 t,
uzbr: 5 x 120 mm, 1 x 76 mm plot, 2 x 40 mm
plot., 6 wt kal. 533 mm (2 x III), zaloga 160 lu-
dzi.
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Argentynskie krgzowniki typu , Almirante Brown”

S / !

Inne ujecie amfibi ,,Duck” na katapulcie, lecz tym razem na Veinticinco de Mayo.

W 1946 Veinticinco de Mayo w skta-
dzie Escuadra de Mar odwiedzit
Chile, gdzie uczestniczyl w uroczy-
stoSciach zwigzanych z inaugura-
cja prezydentury przez dr Gonzéleza
Videla. W tym samym roku krazow-
nik u$wietnit jeszcze swojg obecno-
$cig podobne uroczystosci, jakie miaty
miejsce w Buenos Aires, a zwigzane
byly z objeciem urzedu prezydenta
Argentyny przez Juana D. Perona.

Rok 1947 mingt na rutynowych
dziataniach szkoleniowych Divicra 2,
za$ w 1948 jednostka wraz ze swym
Jblizniakiem” uczestniczyta w miesia-
cach lutym i marcu w tzw. , Kampanii
Antarktycznej”. W trakcie tej prowa-
dzonej na wodach antarktycznych
w trudnych warunkach nawigacyj-
nych i pogodowych operacji, okret
potwierdzit swg dobra dzielno$¢ mor-
ska i przyzwoity poziom wyszkolenia
zalogi.

Jednostka jak zwykle majowe
Swieto Narodowe w 1948 spedzita
w polozonym na potudniu Argentyny
porcie Puerto Rivadavia, za$ lipco-
we Swieto Niepodleglosci w Buenos
Aires, gdzie uczestniczyta w organizo-
wanej z tej okazji rewii morskiej. Poza
tym rok mingt na zwyklych ¢wicze-
niach i manewrach Flota de Mar.

W roku 1949 dowodzacy krazow-
nikiem kmdr Pedro Insussary objal
réwnocze$nie stanowisko dowédcy
2 Dywizjonu Krazownikéw Flota de
Mar, za$ sam Veinticinco de Mayo zo-
stat jednostka flagowg 2 Divicra.

W latach 1950 i 1951 okret nadal
pozostawal w skladzie 2 Dywizjonu
Krazownikéw Flota de Mar w sta-

fot. zbiory Georg v. Rauch

nie pelnej gotowosci bojowej, prze-
prowadzajac wszystkie przewidziane
planem ¢éwiczenia na wodach potu-
dniowego Atlantyku w oparciu o baze
Puerto Belgrano.

W roku 1952 dowodzacy jednost-
kg kmdr José Amor, zajmowal réw-
nocze$nie stanowisko 2 Dywizjonu
Krazownikéw. W zwigzku z odsta-
wieniem do rezerwy bliZniaczego
Almirante Brown, jego zaloga przeszta
na pozostajacy jeszcze w pelnej goto-
wosci bojowej Veinticinco de Mayo.

W roku 1953 aktywno$¢ morska,
przestarzalego mimo przeprowadzo-
nej modernizacji, bo pozostajace-
go w stuzbie od ponad 23 lat okretu
byla juz niewielka, co wiecej, czesé
jego zalogi musiatla ponownie wro-
ci¢ na unieruchomionego ,blizniaka”
aby zapewni¢ utrzymanie i ochrone
okretu.

W nastepnym 1954 krgzownik
nie wychodzil juz w morze i sam zo-
stal przeniesiony do pelnej rezerwy,
anastepnie zacumowany bez zatogi
przy molo w bazie Puerto Belgrano.
W rezerwie pozostawal okret réwniez
w 1955, cho¢ w zwigzku z wybuchem
puczu wojskowego, czy jak wolg nie-
ktérzy argentynscy historycy powsta-
nia w dniu 16 czerwca, szkieletowa
zaloga Almirante Brown, ktéra opie-
kowala si¢ jednostkg, zdotata dopro-
wadzi¢ jg do stanu gotowos$ci nawi-
gacyjne;j.

W roku 1956 Veinticinco de Mayo
zostal reaktywowany w stuzbie, cho¢
jego zaloga pozostala mocno zre-
dukowana, a nastepnie wlaczo-
ny w sktad Sil Krgzowniczych Flota

de Mar. Dowddztwo okretu objat
Capitdn de Fregata (pol. kmdr por.)
Luis Belascoain, pod ktérego komen-
da jednostka pierwszy raz po latach
przerwy odwiedzita w lipcu Buenos
Aires, gdzie wzigla udzial w obcho-
dach Swicta Niepodlegloéci. Latem
jednostka wraz ze swym ,bliZznia-
kiem” odbyla rejs szkolny z kadetami
Szkoty Marynarki Wojennej i innych
uczelni wojskowych na poktadzie.

W latach nastepnych, aktywnos$é
morska pozostajacego nominalnie
nadal w sktadzie 2 Dywizjonu Sit
Kragzowniczych Flota de Mar, byta
juz niewielka, cho¢ jeszcze w lip-
cu 1958 okret odwiedzit Buenos
Aires przy okazji obchodéw Swieta
Niepodlegtosci.

Byt to jednak juz prawdziwie ,tabe-
dzi $piew” krazownika, ktérg w roku
1959 ostatecznie odstawiono do rezer-
wy, ajuz wkrétce dekretem No 3074
z dnia 24 marca 1960 (B.N.P 129/60)
Veinticinco de Mayo zostal skreslony
z listy jednostek Armada Argentina.
Rozbrojony krazownik zostat odholo-
wany do Rio Santiago, gdzie oczeki-
wal na wynik przetargu na jego zlo-
mowanie.

Okret, podobnie jak blizniaczy
Almirante Brown, nabyla wtoska fir-
ma ,Societa Commerciale Trasimeno
S.PA.” z Mediolanu. Ojczyste wody
jednostka pozegnata ostatecznie
w dniu 2 marca 1962 gdy wyszla na
holu z Rio Santiago w swg ostatnig
podréz ku wybrzezom Wtloch. Los
krazownika dopelnit sie stoczni zto-
mowej w La Spezia, nie daleko od
miejsca swych narodzin.

Dowddcy krgzownika

Veinticinco de Mayo

kmdr por. Jorge Godoy 1930

kmdr Luis Orlandini 1930-1932
kmdr Julio Fablet 1932

kmdr Francisco Bengolea 1932-1933
kmdr Juan Cénepa 1933-1934

kmdr Benito Sueyro 1934

kmdr Pedro Quihillat 1934-1935
kmdr Miguel A. Ferreyra 1935-1937
kmdr José Zuloago 1937-1938

kmdr Saba Sueyro 1938-1939

kmdr José Zuloago 1939

kmdr Enrique Garcia 1939-1940
kmdr José Zuloago 1940-1941

kmdr Carlos M. Sciurano 1941-1943
kmdr Ganiel Garcia 1943-1944
kmdr Luis S. Malerba 1944

kmdr Athos D. Colonna 1944-1945
kmdr Julio L. Castro 1945

kmdr Alejandro Izaguirre 1945-1947
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kmdr Juan Scarimbolo 1947-1948
kmdr Pedro Insussary 1948-1949
kmdr Rodolfo M. Mata 1949-1951
kmdr Edgardo Izquierdo Brown
1951-1952

kmdr José Amor 1952-1953

kmdr Ricardo P. Gaggino 1953
Stanowisko nie obsadzone 1953-1956
kmdr por. Luis Belascoain 1956-1957
kmdr César H. Quesada 1957-1958
kmdr por. Manuel A. Schneidewind
1959-1960 z-ca d-cy

Konkluzja

Jednoznaczna ocena argentyn-
skich krazownikéw ciezkich Almi-
rante Brown i Veinticinco de Mayo
wydaje sie by¢ niemozliwa. Okrety
te ,przezyly” co prawda wigkszosé
swych odpowiednikéw w innych
flotach, ale szczesliwie zdotaty unik-
naé najciezszej z préb czyli udzia-
tu w rzeczywistych dziataniach wo-
jennych, a wilasnie one stanowig
o prawdziwej wartosci jednostek.
Przeprowadzona w okresie wojny
modernizacja miala charakter czy-
sto kosmetyczny itak naprawde
w istotny sposéb nie zmienita trud-
nej do oceny wartosci bojowej kra-
zownikéw.

Mimo obaw, towarzyszacych cze-
sto okretom budowanym w stocz-
niach wloskich w okresie miedzywo-

jennym, jednostki posiadaty caltkiem
dobra dzielno$¢ morska, co udowod-
nily w toku licznych éwiczen na po-
tudniowym Atlantyku i Pacyfiku, ale
przede wszystkim sprawdzajac sie na
wodach arktycznych.

Niewiele mozna powiedzieé
o poziomie wyszkolenia ich zalég,
cho¢ opierajac sie na klopotach, ja-
kie mial argentynski okret liniowy
Moreno w czasie parady morskiej
w Spithead w roku 1937, nalezy je-
dynie przypuszczaé, ze odbiegal on
od tego co reprezentowaly sobg inne
floty.

Aktywno$¢ okretéw w okresie po-
wojennym, a zwlaszcza w latach piec-
dziesigtych, byla juz mocno ograni-
czona, jednak przez lata stuzby przez
poktady krazownikéw przewinelo sie
wielu oficer6w i marynarzy, dla kto-
rych byly niewatpliwie solidng szkotg
morskiego rzemiosta i zapewne dlate-
go znalazly swoje miejsce w historii
Armada Argentina. ®
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Marek Suptat

Dziatania okretow
nawodnych i podwodnych
na liniach komunikacyjnych

Dziatania na morskich liniach ko-
munikacyjnych nalezaly do jednych
z najwazniejszych dla obu walczacych
flot. Z tym Ze dla Finlandii sprowadza-
ly sie one do ochrony zeglugi w rejo-
nie w Zatoce Botnickiej oraz w rejo-
nie Wysp Alandzkich. Ochrona zeglugi
byla gléwnym zadaniem Dowddztwa
Sit Poludniowo-Zachodniej Finlandii,
w ramach ktérego zorganizowano
stuzbe konwojowa, a do zadan eskor-
towych sformowano flotylle lodotama-
czy, eskortowg i przeciw podwodna.
Roéwniez Sily Zatoki Botnickiej mia-
ly za zadanie zabezpiecza¢ zegluge na
swoim obszarze dzialania.

Natomiast radziecka Flota Battycka
miala za zadanie przerwanie morskich
linii komunikacyjnych, ze wzgledu na
to iz dostarczano nimi do Finlandii oko-
fo 95% towaréw. Do dziatan na liniach
komunikacyjnych skierowano niszczy-
ciele, okrety podwodne i jednostki lot-
nictwa morskiego. Juz w pierwszym
dniu wojny niszczyciel Groziaszczij
oraz $cigacz ,MO” Nr 111 zatrzyma-
1y i odprowadzily do Paldiski jako pryz
maly finski parowiec Aiva. Drugg ope-
racje okretéw nawodnych przeciw ze-
gludze przeprowadzily niszczyciele
Gniewnyj 1 Groziaszezij w dniu 14.XI11L.,
ale zakonczyla si¢ ona tylko ostrzela-
niem baterii artylerii na wyspie Uto.

W okresie 30.X1.1939-17.1.1940
lekkie sity Floty Baltyckiej prowa-
dzily dzialania blokadowe, glow-
nie na linii latarnia Bogszer — wyspa
Osmussar. Braly w niej udzial niszczy-
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WojnalZimowa
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ciele Grozjaszcezij, Gordyj, Gniewnyy,
Stierieguszczij, Smietliwyj, a pdzniej do-
taczyt takze lider Leningrad. W okresie
tym rozpoznano 1 statek totewski,
1 szwedzki, 5 estonskich i 27 niemiec-
kich, ktére przechodzily przez bloka-
de. Jeden statek niemiecki oraz jeden
estonski z posréd nich zostaly obsadzo-
ne zalogami pryzowymi z krazownika
Kirow i odestane do portu. Réwniez
niszczyciel Gordyj zatrzymal niemiec-
ki statek i po obsadzeniu go zatogg pry-
zowg odestal do portu. Réwniez z tej
liczby rozpoznanych statkéw cztery
niemieckie (po dwa Grozjaszczij i Le-
ningrad) ijeden estonski (Smietliwyj)
zostaly ostrzelane przez niszczyciele.
Ten ostatni zostat p6zniej odprowadzo-
ny do Paldiski.

Niszczyciele z Oddziatu Sit Lekkich
konwojowaly statki iokrety w stre-
fie dziatan wojennych. W przeddzien
wybuchu wojny (29.XI.) eskortowa-
ly przebazowane okrety podwodne
S4, §-518-6, a 30.XII. M-81. Wsérod
eskortowanych statkéw 8 bylo ra-
dzieckich (fwan Papanin, Kazachstan,
Ffuga, Funaczarski, Tobot, Wolgolies,
2-ja Piatilietka, Stalin), 2 niemiec-
kie (Donau, Brandenburg) ijeden fin-
ski (z ewakuowanymi dyplomatami).
Ponadto eskortowano lodotamacz
Jermak, okret ratowniczy Kommuna
i okret-baza Smolnyj. Po raz ostatni
w morze wyszedt 20.1.1940 okret na-
wodny floty. Byt to lider Minsk, ktory
wyszedl na poszukiwanie zaginionego
(a faktycznie zatopionego na minach)
okretu podwodnego S-2. Warunki me-
teorologiczne byly bardzo cigzkie, dzia-
ta dziobowe, wyrzutnie torped i bomb

1930519%40ina

Radziecki niszczyciel Gniewnyj.
fot. zbiory Wtadmir P. Zatockij
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glebinowych pokryly sie lodem. Nie
mozna ich bylo uzyé, a co wazniejsze
narastajgca warstwa lodu grozila utra-
tg statecznos$ci okretu. Do Lipawy po-
wrocit 23.1. i od tej pory zadne okrety
nawodne nie wychodzily juz w morze
do konica wojny.

Nalezy wspomnie¢ réwniez o nie-
zwykle awanturniczej operacji okre-
téw nawodnych ktére planowato prze-
prowadzié¢ przeciwko zegludze na
wodach Zatoki Botnickiej na poczat-
ku stycznia 1940 r. dowédztwo Floty
Baltyckiej. Po przedarciu si¢ przez cie-
$nine Sodra Kvarken niszczyciele mia-
ly ostrzelaé i zaminowac¢ porty Rauma
(2 typu Nowik), Pori (2 typu Nowik),
Kristina i Kaskinen (2 typu ,7”) oraz
Vaasa (2 typu ,7”). Dodatkowo porty
te mialy by¢ zbombardowane przez 20
bombowcéw typu SB i eskadre bom-
bowcéw DB-3. Operacje mialy osta-
nia¢ krazownik Kirow, 2 niszczyciele
(Lenin ijeden typu ,7”), dywizjon $ci-
gaczy i dywizjon tralowcéw. Na szcze-
$cie dla okretéw iich zalég do reali-
zacji tego ,pomystu” nie doszlo, gdyz
zakonczylby sie ona niechybng kata-
strofg.

Dzialania okretéw radzieckich po-
$rednio wsparla flota niemiecka, kt6-
ra od najazdu na Polske kontrolowata
statki na Morzu Battyckim w poszuki-
waniu kontrabandy wojennej (ale poza
wodami terytorialnymi panstw nadbat-
tyckich). Podczas toczacej sie od 1.IX.
wojny zatrzymata ona prawie 100 stat-
kéw handlowych, w tym 20 finskich.
Poniewaz dziatalno$¢ ta zaczela zagra-
zaé rowniez zegludze finskiej na wo-
dach Zatoki Botnickiej, fiiska mary-
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Wojna Zimowa 1939-1940 na morzu

narka wojenna od 7.X.1939 rozpoczeta
konwojowanie statkéw plynacych do
Szwecji pod ostong Wysp Alandzkich.
W tym celu sformowata ona flotyll lo-
dotamaczy, flotylle eskortows i flotylle
przeciw podwodng. Okrety wchodza-
ce wich sklad byly zmobilizowanymi
jednostkami cywilnymi oraz dozorow-
cami Ochrony Wybrzeza. Réwniez za-
fogi tych jednostek zostaly zmobilizo-
wane, a dodatkowo wzmocniono je
powotanymi do stuzby rezerwistami
sit morskich.

W okresie 1.IX.-30.IX.1939 finska
flota handlowa utracita cztery statki.
Parowiec Martti Ragner (2262 BRT)
zatrzymany 22.IX. pod Arenadl przez
niemiecki okret podwodny U 4 i zato-
piony przy pomocy tadunkéw wybu-
chowych. Nazajutrz (23.IX.) ten sam
okret podwodny zatrzymatl parowiec
Walma (1361 BRT) iréwniez zato-
pit go przy pomocy tadunkéw wybu-
chowych. Czteromasztowy zaglowiec
Baltic (451 BRT) zatonagl na minie
2X. w Sundzie. Parowiec Juno (1241
BRT) zatonagl 30.X. na minach posta-
wionych przez niemiecki niszczyciel
Wilhelm Heidkamp na trasie Humber-
Miindung.

Po wybuchu wojny zimowej, lekkie
sily floty finskiej przystapily do zwalcza-
nia okretéw podwodnych wokdt Wysp
Alandzkich, ktére kierowaly sie na
wody Zatoki Botnickiej. Jednocze$nie
wytyczono dwie gléwne trasy konwojo-
we dla statkéw handlowych plynacych
do i z Finlandii. Pierwsza z nich biegla
na pélnoc od Wysp Alandzkich, z Fin-
nbo do Mirket idalej do Furusund,
juz pod szwedzkg eskortg. Druga tra-
sa konwojowa biegla wzdtuz wybrze-
za finskiego do Merenkurkku i po-
przez Zatoke Botnicka do Umea, po
stronie szwedzkiej. Sily gtéwne Floty
Przybrzeznej przebywaly na wodach
alandzkich. Kiedy stalo sie jasne ze
wojska radzieckie nie planujg desan-
tu na wyspy, pancerniki ktére dotych-
czas stacjonowaly na wyspach, prze-
szly 20.1.1940 do Aristo, aby wzmocnié¢
obrone przeciwlotniczg bazy i por-
tu w Turku. Natomiast lekkie jednost-
ki pozostaly w Maarianhamina i wlg-
czyly sie do dziatan konwojowych oraz
zwalczania okretéw podwodnych.

Do organizowania konwojéw przy-
stgpiono 8.XII. Konwdj taki skla-
dat si¢ z 1-4 statkéw, eskortowanych
przez dwa okrety marynarki wojenne;j.
Eskorta wraz ze statkami konwoju ply-
nela do Market, gdzie przekazywata je
eskorcie szwedzkiej a od niej przejmo-

wala statki zdazajace do portéw fin-
skich. Juz w pierwszym dniu obowia-
zywania systemu konwojéw morskich,
kuter patrolowy typu ,VMV” wykryt
w rejonie Méantyluoto okret podwod-
ny i zaatakowal go bombami glebino-
wymi, ale bezskutecznie. Wzrastajaca
grubos¢ pokrywy lodowej zaczela sta-
nowi¢ powazny problem dla drew-
nianych kutréw typu ,VMV” i 27 XI1.
zostaly one wycofane ze stuzby konwo-
jowej, a nastepnie przeszly na zimo-
wy post6j do Rauma. Jednocze$nie po-
wietrzne ataki na porty potudniowego
wybrzeza oraz Wyspy Alandzkie zmu-
sit Finéw do przesuniecia tras zeglugo-
wych przez Zatoke Botnicka dalej na
poinoc.

Powazny problem dla zeglugi stano-
wilo zalodzenie wod Zatoki Botnickiej
i dlatego dla jej obstugi skierowano
liczng flote lodotamaczy ktéra dyspo-
nowali Finowie. Na przyktad kano-
nierki Uusimaa i Hidmeenmaa ktére
pehnily stuzbe konwojowa na wodach
potnocnych, wykonaty tylko dwa rejsy.
Grubos$¢ lodu stanowita dla nich duzy
problem i dlatego zostaly one zastgpio-
ne przez dwa lodolamacz (Sisu i Vo-
ima), a one same powrdcily do bazy
w Turku. Przy okazji Héimeenmaa od-
niosta uszkodzenia rufy is$ruby od
lodu. Wraz ze wzrastajacg gruboscia
lodu, zegluga mogla odbywa¢ sie tyl-
ko przy pomocy lodotamaczy, ktére
jednak odniosly liczne uszkodzenia.
W rejonie Oulu 12.XII. na mielizne
weszly lodotamacz Otsu i holownik
Norma ktére eskortowaly jeden paro-
wiec. Dopiero przy pomocy silniejsze-
go lodotamacz Voima udato sie urato-
wac Otsu, ktéry odszedt do Szwecji na
remont uszkodzonej przez lody rufy.
Holownik Norma pozostal w lodach
do wiosny, natomiast eskortowany
przez nich parowiec zostal zgnieciony
przez lody i zatonal. Inny lodotamacz
Sampo wraz z parowcem Marina
w dniu 6.1.1940 utknely na mieliznie
w zwatach lodu w rejonie Pori i do-
piero wiosng po ich ustgpieniu zosta-
ly uratowany. Natomiast lodotamacz
Tarmo zostal 11.1. odestany na wschéd,
o czym ponizej. Pod koniec stycznia
1940 r. wody wok6t Wysp Alandzkich
zamarzly i z dniem 30.1.1940 catkowi-
cie ustala dzialalno$¢ jednostek floty
finskiej, ktéra pozostata na zimowym
postoju w Maarianhamina. Natomiast
duze lodotamacze (Jddkarhu, Voima,
Sisu) zostajg skierowane do pomo-
cy zegludze w Zatoce Botnickiej gdyz
tylko one dajg rade w panujacych wa-

runkach prowadzi¢ nawigacje. Po
5.I11.1940 udalo sie utrzymacé zeglu-
ge przy pomocy duzych lodolamaczy
tylko do portu w Turku. Na poczatku
marca Sisu wszedt na mielizne i od-
ni6st uszkodzenia. Tak wiec do zabez-
pieczenia zeglugi w lodach Finom po-
zostaly do konica wojny tylko dwa
sprawne lodotamacze.

System konwojowania statkéw spel-
nit swoje zadanie. Podczas dwéch mie-
siecy stluzby konwojowej (XII1.1939-
1.1940) przeprowadzono 349 statkéw
handlowych do iz portéow finskich
bez zadnych start. Tylko jeden raz ra-
dziecki okret podwodny Szcz-324 za-
atakowal 13.1.1940 konwo¢j zdazaja-
cy do Szwecji. Dwa parowce Anneberg
i Hebe oraz statek pasazerski Bore
I eskortowane przez dozorowce Aura
II i Tursas plynely wjednej linii. Gdy
konwdj byt o 5 mil od szwedzkich wéd
terytorialnych Tiwrsas zauwazyt o godz.
11.40 dwie torpedy wystrzelone z okre-
tu podwodnego ijednoczesnie w od-
leglosci okoto 300 metréw od prawej
burty wykryt czeSciowo wynurzony
okret. Oglosit alarm i wykonat zwrot
probujac go staranowaé, ale zamiar
ten mu si¢ nie udal. Aura II przepro-
wadzila pierwszy atak zrzucajac trzy
bomby glebinowe. Po tym ataku zaob-
serwowano plamy ropy na powierzch-
ni. Podczas drugiego ataku zrzucono
dwie kolejny bomby i jednocze$nie na
wyrzutni eksplodowata przygotowana
do zrzucenia kolejna bomba. Wybuch
135 kg trotylu rozerwal ruf¢ okretu
i po pieciu minutach o godz. 12.10 do-
zorowiec zatonal. Tirsas uratowal tyl-
ko 15 cztonkéw zatogi, oraz podniést
zwody 8 cial z posréd 26 poleglych
marynarzy.

Zgodnie z protokotem londyniskim
7 1936 r. okrety podwodne mialy za-
pewnié bezpieczenstwo zalogom i pa-
sazerom statkéw handlowych, co zréw-
nywalo je w zasadach walki z okretami
nawodnymi. Przygotowujac sie do woj-
ny dowddztwo Floty Baltyckiej wy-
znaczyto 19 statych pozycji patrolo-
wania dla okretéw podwodnych — na
Baltyku (Nr 6, 15, 16, 17, 18, 19), w re-
jonie Wysp Alandzkich (Nr 7, 8, 11),
w Zatoce Botnickiej (Nr 9, 10, 12, 13,
14) i Zatoce Finskiej (Nr 1, 2, 3, 4, 5).
Jednocze$nie przebazowano jesz-
cze przed wybuchem wojny prawie
wszystkie zdolne do dzialania okre-
ty do ,wydzierzawionych” baz eston-
skich ilotewskich. Juz 29.XI. pierw-
sze radzieckie okrety podwodne L-1,
S-3 oraz Szcz-319 opuscily baze w Li-
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-
podwodnymi.

pawie i zajely wyznaczone im pozycje
na p6inoc od Wysp Alandzkich. Dwa
ostatnie 3.XII. przeszly przez cies$ni-
ne Sodra Kvarken i weszly na wody
Zatoki Botnickiej zajmujac pozycje
pod Rauma (S-3) i Kristiinenkaupunki
(Szcz-319). Inne okrety (S-1, S-2, Szcz-
309, Szcz-310, Szcz-317) patrolowaly
$rodkowy Baltyk az po granice szwedz-
kich wéd terytorialnych, jednakze ni-
gdzie nie napotkaly transportowcéw,
za wyjatkiem niemieckich. Wykryto je
takze na szwedzkich wodach teryto-
rialnych gdzie podrézowaly one pod
eskortg okretéw wojennych. Pierwszy
statek zostal zatrzymany przez okret
podwodny 5.XII. w okolicach wyspy
Uto, poniewaz byt to niemiecki paro-
wiec Oliva to po ustaleniu jego narodo-
wosci zostal puszczony wolno.

Natomiast nawodach Zatoki Finiskiej
pozycje dozorowe jeszcze przed wy-
buchem wojny zajely okrety podwod-
ne typu ,M” z 24 dywizjonu stacjonu-
jacego w Paldiski. Jednak nie znalazty
one zadnych celéw dla swych torped,
gdyz zegluga finska odbywala sie to-
rami wodnymi wytyczonymi posréd
szkieréw. Wszystkie okrety dywizjonu
z mniejszymi lub wiekszymi uszkodze-
niami odniesionymi w wyniku ztej po-
gody iwzrastajacego zalodzenia po-
wrocily do 4.XII. do bazy. W patrolach
radzieckich w okresie 4-8 XII. nastapi-
la przerwa, ze wzgledu na brak matych
okretéw zdolnych do stuzby i dlatego
skierowano do Paldiski 23 dywizjon
okretéw podwodnych (typu ,M”) ce-
lem wznowienia dziatan podwodnych
na Zatoce Finskiej

Poniewaz dotychczasowe dziatania
nie przyniosty okretom podwodnym
zadnych sukceséw, w dniu 7.XI1.1939
Zwiazek Radziecki oglosil nieograni-
czong wojne podwodna na finskich

Finski dozorowiec pomocniczy Aura Il dosy¢ aktywnie walczyt z radzieckimi okretami

fot. zbiory Jari Aromaa

wodach terytorialnych od Tornio na
po6lnocy do Przesmyku Karelskiego,
z wylaczeniem Wysp Alandzkich.
Wkroétce strefa ta zostata rozszerzona
do 20 mil morskich, a wszystkie stat-
ki panstw neutralnych mialy ja opu-
$ci¢ 9.XI1.1939 do godz. 12.00. Od
17XII. do strefy blokady dotaczono
takze Wyspy Alandzkie. W calej strefie
okrety podwodne mogly atakowac bez
ograniczen wszystkie statki handlowe,
za wyjatkiem plynacych pod bandera
amerykanska.

Pierwszym statkiem zatopionym
przez okret podwodny byt estoriski pa-
rowiec Kassari (379 BRT; dawny fifiski
Ebba Munk). Pomiedzy wyspami Uto
i Dag6 10.XII. okolo godz. 3.20 Szcz-
323 otworzyl ogien z dziala do stat-
ku. Po godzinie statek zatonal a zalo-
ga zeszla do szalup ibez strat dotarlo
do Dagd. Zrédta finskie podaja iz sza-
lupy zostaly ostrzelane z karabinéw
maszynowych, ale zaprzeczajg temu
Rosjanie. Tej samej nocy Szcz-322
ostrzelal z dziata izatopit w rejonie
Helsinek niemiecki parowiec Reinbeck
(2804 BRTY). Po potudniu 10.XII. na wo-
dach Zatoki Botnickiej okret podwod-
ny S-/ w rejonie Rauma, 28 mil na po-
tudniowy-wschéd od latarni morskiej
Sappi ostrzelal z dziata niemiecki pa-
rowiec Bolheim (3324 BRT). Statek za-
tonat o godz. 16.02. W tym czasie znaj-
dowat sie on juz poza zadeklarowana
przez Rosjan strefa. Zaloga przez dwa
dni dryfowata w szalupach na pétnoc,
przezyto 26 cztonkéw zatogi a zmarlto
trzech, w tym kapitan.

Jedyny finski parowiec jaki zostat
zatopiony przez okrety podwodne to
Wilpas (775 BRT). Parowiec z fadun-
kiem pszenicy wraz z matym zbiorni-
kowcem Sigrid podazat ze szwedzkie-
go portu Ornskoldsvik do portu Vaasa.

Zostaly one 29.XII. ogodz. 03.00
ostrzelane na poétnoc od latarniow-
ca Sydostbrotten przez okret podwod-
ny Szcz-311. Oba statki chcac unikngé
pociskéw artyleryjskich prébowaty
sie schroni¢ posréd wysp, ale Wilpas
wszedl na mielizne na poludnie od
Norrskér i zostat rozstrzelany z dzia-
fa kalibru 45 mm. Zaloga zdotata si¢
ewakuowaé w szalupach.

Ten sam okre¢t podwodny zatrzy-
mat 5.1.1940 szwedzki parowiec Fenris
(484 BRT) plynacy z dala od wéd te-
rytorialnych. Zalodze pozwolono od-
plynaé do latarniowca Sydostbrotten
asam parowiec zostal zatopiony
ogniem artyleryjskim. Byla to ostat-
nia strata poniesiona w wyniku dzia-
tan radzieckich okretéw podwod-
nych. W zwigzku z narastajgcym
zalodzeniem Zatoki Botnickiej i Mo-
rza Baltyckiego dalsze dziatania prze-
ciw zegludze prowadzone przez okrety
podwodne zostaly zawieszone w poto-
wie stycznia 1940 r. Podczas powrotu
do bazy S-1 utkwit 19.1.1940 w krze lo-
dowej, gdzie zostat wykryty przez dwa
samoloty finskie typu ,Tuisku”, kt6-
re go zaatakowaly. Podczas ataku je-
den samolot zostal zestrzelony, a dru-
gi po zrzuceniu bomb odleciat do bazy.
Zanim przybyle wezwane przez niego
positki, okret uwolnit sie z lodowej pu-
fapki, dotarl na nie zamarznigte wody
i zanurzyl sie. W sumie radzieccy pod-
wodnicy zatopili pie¢ statkow — jeden
finski, dwa neutralne i dwa niemiec-
kie, jedynego sprzymierzenica sowiec-
kiego na Baltyku.

Z posréd radzieckich okretéw pod-
wodnych na $rodkowym Baltyku i Za-
toce Botnickiej operowalo 15 okre-
tow podwodnych z 1 oraz 2 brygady
S-1, S-2, S-3, S4, S-5, Szcz-309, Szez-
310, Szcz-311, Szcz-317, Szcz-318, Szcz-
319, Szcz-320, Szcz-322, Szcz-323, Szcz-
324) ijeden podwodny stawiacz min
L-1. Natomiast na wodach Zatoki
Finskiej 10 malych okretéw podwod-
nych z 3 brygady (M-71, M-72, M-74,
M-75, M-76, M-77, M-78, M-80, M-81,
M-90). Oproécz tego na zachodnich wo-
dach Zatoki Finskiej operowaly takze
niektore okrety podwodne typu ,Szcz”
wczeséniej wymienione.

W rejonie wyspy Lemland, Wyspy
Alandzkie, L-1 (jedyne zdolny do stuz-
by radziecki podwodny stawiacz min)
postawit 1.XII. dwie zagrody minowe
na liniach komunikacyjnych i przewi-
dywanej trasie ,ucieczki” finiskich pan-
cernikéw do Szwecji. Jedna skladata
si¢ z 6 min a druga z 14 min (wszyst-
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kie typu PLT). Obie postawiono w po-
fozeniu podwodnym z glebokosci oko-
fo 20 metréw, tak aby unikngé¢ kotysan
kadluba gdyz na powierzchni morza
panowat silny sztorm. Nie spetnily one
jednak swej roli, gdyz zatoga Zle rozpo-
znala linie komunikacyjne i postawi-
fa miny poza nimi. W styczniu 1940 .
planowano postawic przez L-1 kolejng
zagrode minowa, tym razem kolo wy-
spy Logsher, ale ostatecznie operacja
ze wzgledu na panujgce warunki lodo-
we zostata odwotana.

Finska marynarka handlowa utraci-
faw tym czasiejeszcze kilka parowcow,
ktére nie sg jednak zaliczane do strat
poniesionych podczas wojny zimowej.
Na Atlantyku niemiecki okret podwod-
ny U 31 zatopil 1.XI1.1939 parowiec
Mercator (4260 BRT), a U 48 zatopit
17.11.1940 parowiec Wilja (3396 BRT).
Na minie postawionej przez U 56 za-
tonagl 23.1.1940 parowiec Onto (1333
BRY). Parowiec Elsie (1410 BRT) roz-
bit sie 12.X1.1939 na mieliznie koto wy-
spy Terschelling i zatongl. Natomiast
parowiec Notraco (967 BRT) rozbit sie
7.1.1940 koto Sandhamm.

Finskie okrety podwodne typu
Vetehinen dzialaly gléwnie w péinoc-
nej czesci Baltyku, probujac zwalczaé
zegluge radziecka. W toku wojny nie
spotkaly one jednak Zzadnego statku
handlowego, chociaz prébowaly znisz-
czy¢ radziecki lodotamacz Jermak i pa-
rowiec I'wan Papanin. Dowddcy zostali
zobowiazani do przestrzegania proto-
kotu londynskiego. Dowédztwo finskie
otrzymato informacje iz ze Szwecji
wyszedl 6 XIL. w rejs parowiec Iwan
Papanin. Tku-Turso wyszedl w morze
aby go przechwyci¢. Niestety nie uda-
o mu sie go zlokalizowaé, jak p6zniej
ustalono plynat on pod falszywa flaga
fotewska.

Konsulat finski w Géteborgu po-
informowal iz w drodze z Murman-
ska do Kronsztadu znajduje si¢ lodo-
tamacz Jermak, ktory wszedt na wody
Baltyku 4.XII. Natychmiast skiero-
wano pod Lipawe okret podwodny
Vetehinen. Podczas rejsu wszedt on na
mielizneg, ale zszed! z niej o wlasnych
sitach a przy tym nie odni6st zadnych
uszkodzen. W dniu 6 XII. zajat on po-
zycje pod Lipawg irozpoczal patro-
lowanie podej$¢ do portu. Nazajutrz
wykryt on w odleglosci 4-5 mil plyna-
cy lodotamacz. Widzialno$¢ byla bar-
dzo zta, gdy okret wychodzil na po-
zycje ataku nagly szkwal deszczu ze
$niegiem przerwat kontakt z lodota-
maczem. P6zniej zaobserwowal on
Jermaka w porcie. Okret powrdécit do
bazy, aby ponownie 12.XII. sprébo-
wacé przechwyci¢ lodotamacz na za-
chéd od wyspy Dagé, co jednak mu sie
nie udalo gdyz go nie wykryt. Podczas
rejsu 8.XII. okret podwodny Vesihiisi
wchodzi na mielizne i doznaje uszko-
dzeni kadluba, po czym trafia do doku
w Christmas na po$pieszny remont.
Od 12.XI1. okrety stacjonowaly u wy-
brzezy finskich w cigglym pogoto-
wiu, na wypadek radzieckiego desan-
tu i przez dziesie¢ dni pozostawaly one
bezczynne.

Rzad finski na posiedzeniu 24 XII.
uznat iz Estonia nie zachowuje neu-
tralno$ci w toczacej sie wojnie. Z jej
portéw dziataly radzieckie okrety wo-
jenne idlatego wydal polecenie ata-
kowania ich okretéw wojennych na
estoniskich wodach terytorialnych.
Dlatego tez 25.XII. okret podwodny
Vesihiisi wyszedl ku wybrzezom eston-
skim i 27 XII. postawil 19 min w rejo-
nie portu Paldiska. Podczas operacji
stawiana min, jedna znich zaklino-
wala sie w czwartej studni na lewej

Jednym z radzieckich okretéw podwodnych majacych zwalczaé finska zegluge byt
fot. zbiory Siergiej Bafakin

Szcz-309.

burcie. Natomiast Vetehinen postawit
1.1.1940 koto przyladka Juminda 20
min, na trasie tgczacej Tallin z Kronsz-
tadem. Kiedy okret wracal i znajdo-
wal w polozeniu nawodnym na za-
chéd od postawionego przez siebie
pola, zaobserwowano szybko zbli-
zajacy sie okret. Wykonano alarmo-
we zanurzenie na gleboko$¢ 20 me-
tréw, ale okret nie chcial sie zanurzy¢.
Dowddca wydal ryzykowny rozkaz
o zwiekszeniu wychylenia kata steréw
glebokosci, zwiekszenia szybkosci do
maksymalnej oraz dobrania dodatko-
wej wody do zbiornikéw balastowych.
W konicu okret zanurzyt sie, ale zalo-
ga miala duze trudnosci z utrzyma-
niem go pod wodg. Zaobserwowany
niszczyciel przeszedt w poblizu o malo
nie uderzajac w kiosk, a oddalajacy sie
dzwiek pracujacych $rub dowodzit iz
nie zauwazyl on okretu podwodnego.
Dodatnia plywalno$¢ okretu podwod-
nego wynikneta ze zgromadzenia sie
lodu miedzy kadtubem ci$nieniowym
a nadbudéwkg. W zanurzeniu 16d ten
powoli odtajal i zaloga odzyskala kon-
trole nad okretem.

Na poczatku grudnia 1939 r. tylko
jeden raz Rosjanom udato si¢ wykry¢
finski okret podwodny. Szcz-324 wy-
kryt na wschéd od Lagskar podazajacy
na powierzchni finski okret Vetehinen.
Wystrzelit do niego jedna torpede, ale
ta nie trafita. Zatoga finiskie nie zauwa-
zyla nawet ze zostala zaatakowana.

Ostatni raz 9.1.1940 finskie okrety
podwodne Vetehinen i Iku-Turso wy-
szly w morze. Pierwszy z nich przez
cztery dni patrolowal na zachéd od
Dagd, a nastepnie powrdécil do bazy.
Natomiast Tku-Turso mial patrolo-
waé w rejonie Gotlandii, ale z powo-
du pekniecia jednego z cylindréw sil-
nika musiat zawréci¢ do bazy. Finskie
okrety odniosly sporo uszkodzen me-
chanicznych podczas operacji, gdyz
dziataly one w lodach i przy bardzo
niskich temperaturach, czego nigdy
nie ¢wiczono w okresie pokoju. Na
przyklad Vesihiisi mial uszkodzona
przez lody $rube napedowa. Finskie
okrety podwodne zawiesily swojg
dziatalno$¢ w polowie stycznia 1940
r., ztych samych powodéw co ra-
dzieckie. Zdjeto z nich dziata kalibru
76 mm i przewieziono do Turku ce-
lem wzmocnienia obrony przeciwlot-
niczej bazy floty oraz gtéwnego portu
handlowego podczas wojny. Podczas
pieciu tygodni dziatania fifiskie okre-
ty nie wystrzelily zadnej torpedy, a na
postawionych przez nich minach za-
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Dwa okrety podwodne typu Vetehinen w skutym lodem Turku — 1940 rok.
fot. zbiory Jari Aromaa

tongl niemiecki Dietrich Hasseldek
(177 BRY).

Réwniez na minach poderwaly sie
i zatonely trzy niemieckie statki han-
dlowe. Parowiec Schwalbe (842 BRT)
zatongt 13.XI1.1939 u wejscia do
Zatoki Finskiej, w rejonie wyspy Uto.
Szkuner Dietrich Hasseldek (177 BRT:
dawny parowiec) zatonal 11.1.1940
réwniez u wejscia do Zatoki Finskiej,
ale w rejonie Paldiski (Port Battycki).
Natomiast parowiec August Thyssen
(2342 BRT) zatongt 18.1.1940 na
Morzy Alandzkim, prawdopodobnie
po wejsciu na szwedzka mine.

W dniu 11.1.1940 lodotamacz Tarmo
zostal odestany na wschéd, na wody
Zatoki Finskiej gdzie mial wesprzeé
dzialajace wojska. Jego zadaniem mia-
fo by¢ utworzenie oraz utrzymanie nie
zamarznigtego kanalu itym samym
zapobiec atakowi czolgéw po lodzie.
Nie bez znaczenia byla réwniez jego
silna artyleria sktadajaca si¢ z czterech
dziat kalibru 120 mm. Po osiagnie-
ciu bazy w Kotka 16.1. okret otrzymat
rozkaz zaatakowania tkwigcych w lo-
dzie koto wyspy Someri radzieckich
statkéw. Lodotamacz wyszedl w mo-
rze o godz. 02.45 i przy bardzo silnym
mrozie, temperatura wynosita -40°C.
Dowddca okretu postanowit przetesto-
wac dziata, ale okazato si¢ to niemozli-
we. Niedokladnie zostat usuniety smar
ktérym dziata byly zakonserwowane,
a przy tak niskiej temperaturze on za-
marzt i je zablokowal. Lodotamacz po-
wroécit do bazy, gdzie zaloga przy po-
mocy grzejnikéw elektrycznych oraz
lamp benzynowych wytopita i usune-
fa smar, przywracajgc dzialom spraw-
no$¢ bojowa. Nastepnej nocy lodo-
lamacz ponownie wyszedt w morze
0 godz. 02.12, a jednoczesnie tempera-

tura podniosta sie do -24°C. Okret jed-
noczesnie przyjat na swoj poktad grupe
szturmowg zolnierzy, ktérych zada-
niem bylo zdobycie wyspy Someri.
O Swicie Tarmo znalazt sie¢ okoto 10
mil od wyspy, ale droge przecigt mu lo-
dotamacz Jermak, ktéry zmusit do od-
wrotu zolnierzy z grupy szturmowej.
Sam lodotamacz wystrzelit dwa poci-
ski do unieruchomionego transportow-
ca Kazachstan, ale byly one niecelne
a ponadto same dziata nadal sprawia-
Iy trudnosci ich obsludze. Dlatego do-
wodca kmdr ppor. Komosi przerwat
operacje i powrdcit do Kotka. W dniu
18.1. lotnictwo radzieckie zaatakowato
port Kotka io godz. 13.15 dwie bom-
by trafity w rufe lodotamacz. Zostaty
zniszczone dwa poktady i wybucht po-
zar. Zgineto 39 czlonkéw zatogi a 11
zostalo rannych. Jednak kadtub okre-
tu ani maszyny napedowe oraz kotly

nie zostaly uszkodzone. Po dokonaniu
prowizorycznej naprawy ktéra zosta-
fa ukonczona 8.11 Tarmo przeszedt do
Helsinek gdzie w stoczni Hietalahti
dokonano gruntownej naprawy. Po jej
ukoriczeniu lodotamacz zostat 10.I11.
wyslany do Zatoki Wyborskiej. Jednak
z powodu grubej pokrywy lodowej
i cigglych atakéw radzieckiego lotnic-
twa lodotamacz popoludniu znajdo-
wat sie zaledwie 16 mil od Helsinek.
Z powodu niskiego stanu paliwa oraz
zuzyciu amunicji okret zawrdécit do
Helsinek. Po uzupekieniu zapaséw
okret wyszedt 12.I11. ponownie w rejs.
Nazajutrz rano postaniec na nartach
dotart do Tarmo zrozkazem powro-
tu do Helsinek w zwigzku z zakoncze-
niem wojny.

Dziatania lotnictwa Floty Baftyckiej
przeciw finskim okretom i zegludze
W pierwszych dniach wojny gléw-
nym zadaniem lotnictwa floty byto
zlokalizowanie i zniszczenie finskich
pancernikéw obrony wybrzeza oraz
okretéw podwodnych. W dniu 30.XI.
wystano na poszukiwanie pancerni-
kéw 2 grupy samolotéw typu DB-3 —
jedna grupa prowadzila poszukiwania
na obszarze Kotka-Helsinki, a druga
Helsinki-Turku. Pierwsza grupa nie zlo-
kalizowata zadnych finiskich jednostek,
a dwa jej samoloty zostaly zestrzelone.
Druga grupa odkryla fifiskie zgrupo-
wanie okretéw na kotwicowisko floty
Hogsara. Przeprowadzony przez trzy
bombowce rozpoznania atak o godz.
11.25 nie spowodowal zadnych strat
wsréd okretéw. Jednakze rozpoczely
one opuszczanie go w trybie alarmo-

Radziecki lodotamacz Jermak oddat sitom radzieckim nieocenione ustugi w wojnie.

fot. zbiory Wladimir Kopelmann
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wym, a pierwsze wyszly pancerniki
obrony wybrzeza. Drugi atak przepro-
wadzony przez osiem bombowcéw
typ DB-3 byt skierowany na pancerni-
ki, ktérych juz jednak nie bylo. Dlatego
przeprowadzily one niecelne bom-
bardowanie okretéw podwodnych
Vetehinen i Iku-Turso oraz zaglowca
szkolnego Suomen Joutsen, ktére jako
ostatnie nie zdazyly opuscié jeszcze
kotwicowiska. I ten atak nie przyniést
zadnych efektéw, jak réwniez przepro-
wadzone przy okazji bombardowanie
portu Hietalahti w Helsinkach.

Oprécz proby zniszczenia pancer-
nikéw, radzieckie lotnictwo morskie
dokonato w pierwszym dniu licznych
atakéw na cele ladowe. Miedzy inny-
mi 12 samolotéw typu SB z 57 putku
zbombardowato lotnisko Santahamina
w Helsinkach, a grupa czterech bom-
bowcéw typu DB-3 zbombardowata
baterie na wyspie Russard. Naloty kon-
tynuowano w dniu nastepnym, a ich
celem oprécz odnalezienia i zniszcze-
nia pancernikéw, staty sie porty Porvoo,
Helsinki oraz Loviza. Zle warunki po-
godowe doprowadzity do wstrzymania
2 XII. dziatan lotniczych. Jednocze$nie
do dzialan rozpoznawczych na bat-
tyckich i alandzkich liniach Zeglugo-
wych przystapily wodnosamoloty typu
MBR-2 z 10 brygady lotnictwa. Jednak
ze wzgledu na zbyt maly ich zasieg, pa-
trole lotnicze nie mogly przekroczy¢ li-
nii Poori-Gavle i dla wsparcia dzialan
rozpoznawczych oraz bombowych
brygady zostaly jej przydzielone samo-
loty typu SB przebazowane na lotnisko
w Paldiski.

Stan 10 brygady lotnictwa zostat
19.XII. wzmocniony przez 18 bom-
bowcow typu SB i 15 mysliwcow typu
I-15 oraz I-153. W tym samy dniu sa-
moloty 10 brygady (6 SB, 10 MBR-2)
i 8 brygady (17 DB-3) przeprowa-
dzity liczne ataki bombowe na port
w Turku. Przeciwko zegludze z grupy
tej skierowano 11 samolotéw (3 SB,
6 MBR-2, 2 DB-3). Dwa MBR-2 po-
mytkowo zbombardowaly koto wyspy
Saaremaa dwa wlasne transportowce
Lunaczarskij i Tobol.

W tym samym dniu (19.XI1.) samo-
loty 8 i 10 brygady przeprowadzily tak-
Ze operacje przeciw finskim pancer-
nikom. Sze$¢ samolotéw typu DB-3
z 1 putku minowe-torpedowego nie
zlokalizowaly pancernikéw, aw za-
miana zbombardowaly baterie na
wyspie Russaro. Kolejnych dziewied
samolotéw DB-3 poszukiwalo pancer-
nikéw w rejonie Hanko-Turku iw za-

Radzieckie bombowce typu SB byly standardowym uzbrojeniem lotnictwa Floty

206

i Armii. Na fotografii wariant z podwoziem nartowym stosowany w wojnie z Finami.

mian zbombardowaly stocznie oraz
lotnisko w Turku. Natomiast sze$¢
bombowcéw typu SB z 10 brygady po-
szukiwato pancernikéw w szkierach
Turku i one takze zbombardowaly jako
cel zastepczy port w Turku. Ostatecznie
0 godz. 12.07 pancerniki wykryty koto
wyspy Korpo dwa rozpoznawcze wod-
nosamoloty typu MBR-2. Zrzucily one
niecelnie z wysokosci okoto 1800 me-
tréw 50 kg bomby, ktére nie wyrzadzily
zadnych szkéd. Informacja o wykryciu
pancernikéw nie zostala przekazana
z 10 brygady do 8 brygady z powodu
niecheci miedzy nimi, co zaprzepasci-
fo okazje zniszczenia fifiskich okretéw.

Do konca grudnia 1939 r. ze wzgledu
na pogode samoloty mogly operowaé
na liniach Zeglugowych tylko w dniach
24.XI11. i 28 XII. W przypadku nie od-
nalezienia zadnych celéw, zrzuca-
ly one bomby na cele zapasowe.
Atakowano réwniez porty w Tur-
ku, Rauma, Hanko, Poori, Kristiina,
Vaasa. Najwiecej nalotéw dokonano
na porty w Turku i Rauma, a gtéwnym
celem byly stojace w nich transpor-
towce oraz transporty kolejowe. Nadal
intensywnie poszukiwano i bombar-
dowano finskie pancerniki obrony wy-
brzeza, ale silna obrona przeciwlotni-
cza zmuszala bombowce do atakéw
z putapu 4000-5000 metréw, przez co
byly one niecelne. W okresie 20-31.XII.
zrzucono okoto 150 bomb 1001 250 kg
na oba pancernika, ale zaden nie zo-
stat trafiony.

Jeden z najciezszych nalotéw prze-
prowadzono 25.XII. Pancerniki w to-
warzystwie czterech kutréw patro-
lowych typu VMV” zakotwiczyly na
noc w Kihti (Skiftet). O godz. 08.30
jednostki podniosly kotwice i rozpo-
czely krazenie po rejonie kotwicowi-
ska. Godzine p6zZniej wykryly je trzy
radziecki samoloty bombowo-roz-
ponawcze typu SB, ktére z wysoko-
$ci 7000 m zrzucily niecelnie bomby.
W trakcie ataku pancerniki zestrzelily

dwa samoloty. Po potudniu nadlecia-

fot. zbiory Zbigniew Lalak

fo 10 bombowcéw, ktére o godz. 13.51
rozpoczely atak. Najpierw trzy samo-
loty w celu odwrécenia uwagi zaata-
kowaly pancernik Viindméinen. Pare
minut pozniej reszta samolotéw po-
dzielona na dwie grupy, przeprowa-
dzila atak na Ilmarinen. Dwie 500 kg
bomby eksplodowaty bardzo blisko
okretu, ale nie odni6st on zadnych po-
waznych uszkodzen. Jednak w wyni-
ku ostrzatu prowadzonego przez ata-
kujace samoloty ginie jeden marynarz,
a siedmiu zostaje rannych. Trzeci nalot
zostaje dokonany o godz. 14.30 przez
dwa bombowce, ktére zostaja jednak
zestrzelone. Przeprowadzona po ataku
analiza dowodzenia obrong przeciw-
lotniczg byla krytyczna dla dowddz-
twa. Zbyt duzo uwagi przywigzywa-
no do mniej groznych atakéw, zamiast
skupi¢ sie na gléwnej grupie samolo-
tow. Ogien prowadzony przez ciezka
artylerie byl chaotyczny i zuzyto zbyt
duzo zapaséw amunicji. Malo skutecz-
ne okazaly sie réwniez dziatka kalibru
40 mm firmy Vickers, ktére mialy bar-
dzo niska celno$¢ i maty pulap ognia.
Od stycznia 1940 r,, po zamarznie-
ciu Battyku, pancerniki zakotwiczyty
w Turku w celu wzmocnienia obrony
przeciwlotniczej bazy. Zamaskowane
pancerniki do konca wojny stacjono-
waly w tej bazie — pomalowano je na
biato, a poktady pokryto cienkg war-
stwg $niegu. Baza w Turku w lutym
1940 1. byla 61 razy bombardowana
przez okoto 440 samolotéw sowiec-
kich. Wedtug dowddztwa floty pancer-
niki zostaly zaatakowane 35 razy przez
okolo 218 bombowcow i 110 miysliw-
c6w, nie odnoszac przy tym uszkodzen.
Natomiast same zestrzelity 8 samolo-
tow. Artyleria przeciwlotnicza pancer-
nikéw stworzyla efektywna obrone
Turku, ktéra uratowata miasto przed
zniszczeniem. Jednocze$nie wyczerpy-
waly sie zapasy amunicji przeciwlot-
niczej, a pod koniec wojny zapas spe-
cjalnych bezpiecznikéw do pociskéw
105 mm byt krytyczny. Potwierdzita
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sie rowniez niska ocena jakosci dzia-
fek kalibru 40 mm Vickersa oraz ich
mala przydatno$ci w obronie przeciw-
lotniczej.

Po zamarznieciu wod na ktoérych
dotychczas dziataly okrety podwodne,
caly ciezar operacji zwalczania zeglu-
gi spadt na sily lotnicze, ktére dodat-
kowo wzmocniono brygada lotniczg
z wojsk ladowych. Operowala ona na
obszarze Helsinki-Vaasa. Wielokrotnie
lotnictwo Floty Baltyckiej bombar-
dowalto porty w Turku, Poori, Vaasa
i Hanko. W samym styczniu 1940 r.
Turku bombardowano 12-krotnie lgcz-
nie przez 89 bombowcéw radzieckich.
Rauma bombardowana byta 13-krot-
nie przez 58 bombowcéw, a Hanko 8-
-krotnie przez 35 bombowcéw. Walka
z zeglugg stawala sie priorytetowa dla
Rosjan, zwlaszcza ze pomimo ciez-
kiej zimy nasilenie Zeglugi nie mala-
fo. Tylko 12.1. Rosjanie rozpoznali 10
transportowcéw w Turku, 6 w Rauma,
4w Poori, 5w Ystad i 16 na trasach ze-
glugowych Wysp Alandzkich. W dniu
29.1. adm. Kuzniecow wydal rozkaz
nakazujacy jeszcze zwigkszy¢ ataki
na zegluge handlowa, oraz przystapi¢
do stawiani min lotniczych. Réwniez
Finowie zwiekszyli obrone przeciw-
lotnicza portéw, a nawet zaczeli rozta-
dowywac statki na 16d i saniami prze-
wozi¢ towary do portu aby ograniczy¢
w nich postd;.

Podczas tych bombardowan za-
topiono 4 parowce finiskie ijeden
szwedzki. Podczas bombardowania
Turku 1.1.1940 zostaje zatopiony paro-
wiec Leo (1243 BRT). W Koivisto tonie
19.1.1940 parowiec Kaija. Na Jeziorze
Ladoga 22.1.1940 lotnictwo zata-
pia maly statek pasazerski Valamon
Luostari (134 BRT). Na wodach Wysp
Alandzkich 24.1.1940 zostaje zatopiony
przez samoloty parowiec Notung. Na
pétnoc od Wysp Alandzkich 6.11.1940
tonie szwedzki parowiec Virgo (656
BRT) w wyniku uszkodzen odniesio-
nych poprzedniego dnia podczas ata-
ku lotniczego. W porcie Mintyluoto
zostaje zatopiony 18.11.1940 parowiec
Rigel. Natomiast 21.11.1940 radzieckie
lotnictwo bombarduje w rejonie Turku
konwdj statkéw przewozacy zotnierzy.
Na lodotamaczu Voima, eskortujacym
i torujacym droge konwojowi, ginie je-
den czlonek zatogi a dwoch innych zo-
staje rannych.

W ostatnich miesigcach wojny (IL.-
111.1940) Finowie znacznie wzmocni-
li obrone przeciwlotniczg portéw na
poludniowo-zachodnim wybrzezu.

PO el R !

Zamaskowny w Turku f

pacrnik obrony wybrzeza Illmarinen atnie

wzmocnit obrone przeciwlotnicza tego miasta. Szczegélnie skuteczne okazaly sie

dziata plot. Boforsa kal. 105 mm.

Zainstalowano dodatkowe baterie ar-
tylerii przeciwlotniczej, a do obrony
czynnej przydzielono otrzymane my-
$liwce typu Curtiss , Hawk” 75A. Nadal
dwa cele byly priorytetowe dla lotnic-
twa radzieckiego — fifiskie pancerni-
ki i porty Turku, Rauma, Méntyluoto,
Hanko. W lutym Turku bombardowa-
fo 68 samolotéw, a na poczatku mar-
ca przeprowadzono dwa silne naloty
na ten port. Ponadto w lutym Rauma
byta bombardowana przez 52 samo-
loty, Méntyluoto przez 85 bombow-
c6w, a Hanko przez 58 bombowcow.
Ponadto atakowano na calym obsza-
rze potudniowego wybrzeza transport
kolejowy i samochodowy, aby utrud-
ni¢ dostawy zaopatrzenia na front.
Panujace jednak warunki meteorolo-
giczne znacznie ograniczaly jego dzia-
falnos¢. W okresie 5-17.1I1, 21-28.11
oraz na poczatku marca operacje lot-
nicze z tego powodu byly zawieszone.
Jednak gléwng przyczyng przerwa-
nia morskich transportéw do portéw
Turku, Rama i Poori byta bardzo ciez-
ka zima i niedostatek ciezkich lodota-
maczy mogacych prowadzi¢ zegluge
w panujacych warunkach.
Trzykrotnie przeprowadzono nie-
udane préby zbombardowania fin-
skich pancernikéw, ktére stanowity

fot. zbiory Jari Aromaa

trzon obrony przeciwlotniczej Turku.
W pierwszym nalocie przeprowadzo-
nym 26.11. przez 24 bombowce DB-3
z 1 putku minowo-torpedowego, nie
uzyskano zadnych rezultatéw z powo-
du zlej pogody panujacej nad Turku.
Bomby zrzucono na cele zastepcze
w porcie. Drugi nalot przeprowadzony
28.11. przez 1 pulk minowo-torpedo-
wy i 10 brygade lotnicza réwniez byt
nieudany, a bomby zrzucono na port.
Ostatni nalot przeprowadzono 2.1II.
przez 19 bombowcéw DB-3 (uzbrojo-
nych w bomby 500 i250 kg) i 10 SB
(lekkie bomby). W pierwszym rzucie
bombowce typu SB mialy zbombar-
dowaé stanowiska obrony przeciwlot-
niczej, a bombowce DB-3 zaatakowaé
wlasciwe cele. Jednak z powodu silnej
obrony przeciwlotniczej bomby zosta-
1y zrzucone na chybit trafit i zadna nie
wybuchta w poblizu stojacych w lo-
dzie pancernikéw. Utracono przy tym
wg zrédel rosyjskich dwa bombowce
ijeden mysliwiec, natomiast strgcono
cztery finskie mysliwce.

Wzmocniona obrona przeciwlot-
nicza powodowala znaczny wzrost
start ponoszonych przez radzieckie
lotnictwo, ktére w dalekich nalotach
nie posiadalo ostony mysliwcow ze
wzgledu na ich zbyt maly zasieg ope-
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racyjny. Straty radzieckiego lotnictwa
byly duze, ogétem obrona przeciwlot-
nicza zestrzelita 225 samolotéw a my-
sliwce 518 samolotéw floty i armii.
Lotnictwo morskie stracito 43 bom-
bowce (17 DB-3, 26 SB), 29 mysliw-
céw (18 I-15, 5 1-153, 6 I-16), 5 rozpo-
znawczych (R-5)i 12 wodnosamolotéw
(MBR-2). Stanowito to 19% stanu po-
czatkowego lotnictwa. Z po$réd nich
13 zestrzelita obrona przeciwlotnicza,
12 mysliwce finskie, 9 nie powrdcito
z zadan bojowych, 19 rozbito si¢ pod-
czas przymusowego ladowania, 17
przy starcie ilagdowaniu na lotniskach
oraz 10 z innych przyczyn (zly pilotaz,
brak dyscypliny, trudne warunki me-
teo). Zgineto 110 pilotéw i strzelcow,
ztego 33 w katastrofach (30% stanu
osobowego).

Ocena dziatan radzieckiego lotnic-
twa morskiego przeprowadzona zo-
stala przez jego dowddztwo po zakon-
czeniu wojny. Ocena tych dziatan byla
dosy¢ niska z powodu ztych warun-
kéw meteorologicznych panujacych
na obszarze operacyjnym oraz zbyt
malej iloci bombowcéw skierowa-
nych do tej operacji (30 samolotéw).
Skrytykowano takze zbytnie rozpro-
szenie sil oraz nieprzygotowanie zaltog
do nocnych bombardowan ito w sy-
tuacji gdy dlugo$¢ nocy w tym cza-
sie wynosila 17-18 godzin. Pomimo to
utrudnialy one zaopatrywanie fifiskich
oddziatéw walczgcych na froncie.

Na koniec nalezaloby wspomnieé¢
o prototypie stynnej radzieckiej ,la-
doskiej drodze zycia” z okresu II
wojny $wiatowej. Finowie w lutym
1940 r. ,zbudowali” droge ze szwedz-
kiego portu Umed do finskiego por-
tu Haasa o dlugosci 90 km. Pomiedzy
szkierami gdzie 16d byt cienki wy-
tyczono droge, a nastepnie polewa-
no ja warstwg wody, a gdy ta zamar-
zla znowu polewano jg woda. Proces

Grupa zotnierzy radzieckich w czasie szkole

el e

nia polityczn

ten powtarzano wielokrotnie, tak ze
w konicu wznosila sie ona ponad pole
lodowe i nie byta zasypywana zaspa-
mi $nieznymi. Wystepujgce w lodzie
pekniecia przykrywano mostkami lub
ustanawiano objazdy. Droga zostata
otwarta 17.1I i wykorzystywano ja do
24111 O jej istnieniu Rosjanie dowie-
dzieli si¢ dopiero z niemieckiej pra-
sy, pierwsze informacje o niej opubli-
kowata ,Deutsche-Wer” (Nr 22 z 31.
V.1940) i ,Marine Rundschau” (Nr 1-2
z1941r).

Bitwa o Viipuri (Wyborg)

W dniach 1-11.11.1940 rozpo-
czal sie zmasowany atak radziec-
ki na pozycje finskie pod Summa.
Rosjanie nie liczyli sie z ponoszony-
mi stratami, dzien w dzien ponawia-
li ataki czolgéw i piechoty po uprzed-
niej nawale ogniowej artylerii Frontu
Pénocno-Zachodniego. Ostatecznie
15.11. wojska radzieckie przerwaly li-
nie¢ Mannerheima w Lihde oraz zaje-
ly stacje kolejowg w Kamira (okoto 20
km na potudnie od Wyborga). Wojska
finskie prowadzac dzialania opézniaja-
ce wycofywaly si¢ do Wyborga, a czes¢
finskiej 4 dywizji piechoty zostata okrg-
zona w Koivisto. Sily te wycofaly si¢ na
wyspy Koivisto w dniach 19-20.11, nisz-
czac baterie w Humaljoki. Jednak pod
naciskiem wojsk radzieckich, zolnie-
rze fifiscy rozpoczeli 50 kilometrowy
odwrét na pélnoc przez zamarznicty
Zatoke Finska. Baterie na Saarenpai
i Tiurinsaari zostaly wysadzone w po-
wietrze. Udato sie im réwniez ewaku-
owac 37 lekkich i $rednich dziat.

Zatoki Wyborskiej bronily baterie
w Ristniemi, Satamaniemi, Ravansaari
i Tuppura. Te dwie ostatnie zostaly
szybko zniszczone, a do obrony zatoki
pozostaly tylko dwie polozone na pot-
nocnym jej wybrzezu w Ristniemi i Sa-
tamaniemi. Finowie planowali dtugo-

trwalg obrone wokét Wyborga, tak aby
doczekaé do wiosny. Z jej nadejSciem
niemozliwe byloby forsowanie zatoki
po lodzie ze wzgledu na jego pekanie,
ateren woko6l miasta zamienitby sie
w nieprzebyte bagna. Najwazniejszym
problemem Finéw byl brak w petni
wyszkolonych rezerw, atakze braki
w zaopatrzeniu, zwlaszcza w amuni-
¢je do dziat. Do obrony zatoki wcielo-
no ewakuowane jednostki z obszaru
Koivisto. Sciggano réwniez jednostki
z innych odcinkéw frontu, miedzy in-
nymi cze$¢ artylerii spod Salla na pét-
nocy. Sily te zostaly wzmocnione przez
5 niedoszkolonych batalionéw pie-
choty oraz ochotnikéw szwedzkich
i norweskich. Réwniez Sily Morskie
sformowaly dwa bataliony. Batalion
»Aaltonen” (dwie kompanie piechoty,
kompania karabinéw maszynowych)
zostatl sformowany z personelu bazy
floty w Helsinkach. Obsadzit on po-
zycje na wyspach wokdét bazy w Kot-
ka, stoczyl szczegdlnie ciezkie wal-
ki na Pitkipaasi i Pukkio. Natomiast
baza floty w Turku wystawita jedng
kompani¢ batalionu ,Héllfors”, nato-
miast drugg kompani¢ sformowano
z zolnierzy sektora Satakunta artylerii
nadbrzeznej. Walczyt on na wyspach
Teikari i Tuppura, a nastepnie pod
Vilaniemi.

W dniu 1.111.1940 wszystkie jednost-
ki bronigce Wyborga utworzyly Grupe
MWybrzeze” pod dowédztwem gen.
mjr M. Wallenius'a, kt6ry zostal zasta-
piony 3.III. przez gen. por. L. Oescha.
W jej sktad weszly 4 dywizja piecho-
ty, jednostki sektora Viipuri, Grupa
,Berg” (m. in. pulk piechoty 9; samo-
dzielne bataliony 19, 20, 22, 24; atak-
ze bataliony z zapasowej brygady pie-
choty) oraz Oddzial ,Varko” (w tym
samodzielny batalion 7 ibatalion cy-
klistéw 5). Podporzgdkowane zosta-
ly jej tez napredce zorganizowane ru-

fot. zbiory Leon Cukermanas
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chome baterie artylerii podlegajace
dowddcy artylerii nadbrzeznej sektora
Viipuri. Jednak juz 7111 jednostki sek-
tora Viipuri zostaly wylaczony z Grupy
Mybrzeze” i podporzadkowany Grupie
,Hamina”. Jednocze$nie z miasta ewa-
kuowano reszte ludnosci cywilnej.

Sity Morskie planowaly réwniez
skierowa¢ do walki o Zatoke Wyborska
oba pancerniki, ktére dotychczas sta-
cjonowaly w Turku. Jednakze dla skry-
tego ich przeprowadzenia wzdtuz calej
Zatoki Finskiej brakowalo lodotama-
czy o napedzie spalinowym, ktére mo-
glyby im utorowaé¢ droge w lodach.
Ostatecznie zrezygnowano z tego po-
mysl, gdyz zachodzita obawa ze pod-
czas rejsu mogg zostaé uszkodzone
$ruby napedowe, a ponadto obawiano
sie iz zabraknie amunicji dla ich dziat
przeciwlotniczych.

W zwigzku z tym iz wojska radziec-
kie ktore dokonaly przetamania linii
Mannerheima, raz po raz byly zatrzy-
mywane przez Finéw, dowddztwo ra-
dzieckie postanowito wykonac obejscie
wojsk finskich po zamarznietych wo-
dach Zatoki Finskiej i Wyborskiej. Do
wykonania uderzenia po lodzie prze-
znaczono XXVIII i X korpusy armijne.
Zadaniem XXVIII korpusu byto wyko-
nanie tzw. dalekiego obejscia po lodzie
Zatoki Finskiej i wykonanie uderzenia
na Vilaniemi i Hardnpainiemi, a tym
samym przecigé linie zaopatrzeniowe
z Helsinek do Wyborga. Natomiast X
korpus mial wykona¢ tzw. bliskie obej-
Scie atakujac poprzez przybrzezne wy-
spy polozone na Zatoce Wyborskiej.
Atak na Visalahti zostal powstrzyma-
ny, a wojska sowieckie odrzucone na
pozycje wyjsciowe. Jednocze$nie ra-
dzieckie wojska tzw. obrony zimo-
wej z wysp Suursaari, Someri i Nar-
vi przeprowadzily dywersyjne ataki na
pozycje finiskie, ktore zostaly odparte
przez zolierzy obrony wybrzeza, przy
wsparciu baterii nadbrzeznych.

Atak wojsk radzieckich rozpoczat
sie 4.IIl. podczas zamieci $nieznej,
pierwsze jednostki weszly na 16d kt6-
ry pokrywata ponad 70 centymetro-
wa warstwa $niegu. Droge kolumnom
wojskowym torowaly plugi $niezne,
poprzedzane przez jednostki rozpo-
znawcze poruszajace sie na specjal-
nych saniach opancerzonych. Do ata-
kujgcych kolumn wojsk radzieckich
otwarly ogien baterie nadbrzezne
z Ristniemi i Satamaniemi. Pod lodem
gineli zolnierze, tonely czolgi i samo-
chody, ale panujacy duzy mréz powo-
dowal ponowne szybkie zamarzanie

przerebli i kry. R6wniez nieliczne lot-
nictwo finskie wielokrotnie bombardo-
wato kolumny wojsk posuwajgce si¢
po lodzie. Ostatecznie atak przez lody
Zatoki Finskiej zostal powstrzymany
tuz przed brzegiem i Zolnierze radziec-
cy okopali sie w $niegu. Nazajutrz ata-
kujacym wojskom radzieckim uda-
fo sie uchwyci¢ niewielki przyczétek
w Hardnpasniemi. Réwniez w Vila-
niemi, przy wsparciu 100 czolgéw,
udato sie im uchwyci¢ przyczétek, ale
w dniu nastepnym (6.I11.) zostali z nie-
go wyparciu. Ponowny atak wojsk ra-
dzieckich przy silnym wsparciu ognio-
wym ich artylerii w dniu 7.IIL. zostat
przez Findéw odparty. Ciezkie wal-
ki o uchwycenie przyczétka toczy-
ly si¢ w dniach 8-10.I11. i ostatecznie
w dniu 11.III. wojska fifskie zostaty
odepchniete na odleglo$¢ od 3-5 km
o brzegu. Kontrataki wojsk finiskich
pozwolily im czeSciowo odzyskaé te-
ren. Stabe oddzialy finskie, Zle wyposa-
zone ibez wsparcia artylerii (polowej,
przeciwpancernej oraz przeciwlotni-
czej) nie byly w stanie powstrzymacd
ataku czotgéw radzieckich. Pierwsze
pododdzialy przeciwpancerne przy-
byly na pomoc dopiero 9.I11. — plu-
ton przeciwpancerny ,Huttunen” do
Hérdnpiiniemi (2 dziata) i pluton
przeciwpancerny ,Laiho” (4 dziala)
do Vilajoki. Nazajutrz (10.II1.) w Su-
urpailda do walk wlaczyl sie pluton
przeciwpancerny ,Kiviniemi” (4 dzia-
ta). Wojska radzieckie utrzymaly jed-
nak do dnia podpisania zawiesze-
nia ognia 13.IIL. przyczétek w rejonie
Haranpaaniemi-Vilaniemi, szeroki na
okolo 4 km i gleboki réwniez na oko-
fo 4 km, tym samym przerywajac linie
zaopatrzeniowg do Wyborga.
Wyladowanie radzieckich wojsk
w rejonie Hardnpadniemi-Vilaniemi
oraz dywersyjne ataki z zajetych wysp,
spowodowaly zmiany w obronie fin-
skiego wybrzeza na tym odcinku.
W dniu 7.111.1940 wszystkie jednost-
ki wojskowe stacjonujgce na obsza-
rze Kotka-Vilajoki utworzyty Grupe
,Hamina” pod dowédztwem gen. mjr
E. Hanell'a, a podporzadkowang bez-
posrednio Naczelnemu Dowddztwu.
Zajmowala ona pozycje na zachéd
od Grupy ,Wybrzeze”. W jej sklad we-
szly wszystkie jednostki sektora Kotka,
Oddziat Bojowy ,Paalu” ijednostki
sektora Viipuri. Zadaniem grupy bylo
uniemozliwienie dalszych desantéw
przeciwnika na potudniowo-wschod-
nim wybrzezu finskim oraz przegro-
dzenie drogi do Helsinek wojskom ra-

dzieckim, ktére mogly przystgpi¢ do
ataku na stolice ze zdobytego przez
nich przyczotka.

Réwniez atak X korpusu byt niezwy-
kle intensywny, ale i determinacja zol-
nierzy finskich z Grupy ,Wybrzeze” byta
ogromna. Doszlo do niezwykle zacie-
tych walk, tempo natarcia wynosito le-
dwie 2-4 km dziennie. Doszlo przy tym
do przemieszania walczacych ze sobg
wojsk. Wojska radzieckie zdobyly kil-
ka wysp w Zatoce Wyborskiej, ostatnie
z nich zostaly opuszczone przez obron-
céw 9.III. W kilku miejscach przeciw-
nik wdarlo sie na drugi brzeg zatoki,
tworzac kilka niewielkich punktéw opo-
ru. Sam Wyborg byl nieustannie ostrze-
liwany przez artylerie radziecka i bom-
bardowany przez lotnictwo armijne.
Wojska finiskie ponosily ogromne stra-
ty w ludziach. Chcac wzmocnié tocza-
ce sie juz w Moskwie rokowania poko-
jowe marszalek Mannerheim skierowat
do walk ostatnie swoje rezerwy — 14 nie-
doszkolonych batalion6w, ktére z mar-
szu weszly do walki. W przeddzien za-
wieszenia broni wojska radzieckie ze
wszystkich stron zaatakowaly pozycje
obroncéw Wyborga. Na zachodzie po-
deszly pod zewnetrzny pierscien obro-
ny, gdzie zostaly zatrzymane. Na pét-
nocy zblizyly sie natomiast do kanatu
Saimaa, na ktérym obroncy wysadzi-
li $luzy i woda zalata atakujace wojsk.
Pomimo to pod wieczér zewnetrzny
pierscien obrony od strony ladu zostat
przerwany, a sam Wyborg czeSciowo
okrazony.

W zwiazku z sytuacjg na froncie
marszalek Mannerheim chcac zapo-
biec klesce armii, doradzat pod koniec
lutego rzadowi rozpoczecie rokowan
pokojowych. Ponownie zaapelowat
on o zawarcie pokoju na posiedze-
niu fifskiej Rady Obrony. Uznal on
iz przy tak wysokich stratach osobo-
wych, dalsze kontynuowanie walk jest
bezcelowe. Rzad zgodzit sie zjego ar-
gumentami i 5.III. delegacja finska
pod przewodnictwem ministra spraw
zagranicznych J. K. Paasikivi, po-
przez Sztokholm udata si¢ na rozmo-
wy do Moskwy. Negocjacje rozpocze-
ly sie 9.I1I. po przybyciu delegacji do
Moskwy. Ostatecznie w nocy z 12 na
13.111. zostalo podpisane zawieszenie
broni, ktére miato wejs¢ w zycie 13.111.
o godz. 12.00. Faktycznie walki ustaty
okoto godz. 11.00 w dniu 13.111.1940.
Po 105 dniach krwawych walk wojna

zimowa zostala zakoficzona.

(cigg dalszy nastqpi)
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Piekna nastrojowa fotografia Scharnhorsta z 1942 roku.
fot. zbiory Siegfried Breyer

Poszukiwanie ciezkiej
grupy ostonowej

W miedzyczasie ladowy B-Dienst
przechwytywat! coraz to kolejne ko-
munikaty przesylane pomiedzy jed-
nostkami plywajacymi o kodach wy-
wolawczych JLP (w rzeczywistoSci
Belfast) i znajdujacym sie na zacho-
dzie DGO (Duke of York). Podejrzenia
w sztabie M.O.K. Nord w Kilonii byty
jednoznacznie. Tajemniczy DGO byt
wedtug duzego prawdopodobieristwa
jednostka flagowsa ciezkiej grupy osto-
nowej. O godz. 10.12 jedna z todzi la-
tajgcych Bv 138, ktéra wystartowata
o godz. 09.11 zbazy w Tromso, pilo-
towana przez Helmuta Marxa, zloka-
lizowata na radarze FuMo 200 nie-
zidentyfikowany zesp6l okretéw (w
rzeczywistoSci Force 2). Zgrupowanie
alianckie znajdowato si¢ 20 Mm na
potnoc od punktu ,Lucie 1” na przy-
blizonej pozycji 72°07’N i 21°05'E.
Meldunek o tresci ,10.12 27 E 0225
(Kwadrat), zlokalizowano liczne jed-
nostki” zostal natychmiast przesla-
ny do sztabu Fliegerfithrer Lofoten.
Przez poltora godziny 16dz latajagca Bv
138 utrzymywala staly kontakt rada-
rowy z przeciwnikiem. O godz. 11.35

nadala bardziej szczegétowy komuni-
kat ,0d 10.12 do 11.35 utrzymana byta
tqcznosé. Wedtug wskazaii najprawdo-
podobniej jednawielka i liczne mniejsze
jednostki. Prawdopodobnie duza pred-
kosé. Kursy potudniowe”. Przekazane
meldunki do Fliegerfiihrer Lofoten
zostaly tam jednakze zinterpretowane
jako bledne wskazana nowego rada-
ru wynikle zapewne wskutek uszko-
dzenia sprzetu przez oblodzenie lub
inne czynniki atmosferyczne. Dopiero
0 13.06 dowddca Fliegerfithrer
Lofoten przekazal na fali tgczno-
$ci Luftwaffe-Kriegsmarine pierw-
szy meldunek do Admiral Nordmeer.
Meldunek ten takze zostat ,,podstucha-
ny” na pokladzie Scharnhorsta. Drugi
meldunek sztab Luftwaffe wstrzymy-
wat jeszcze dluzej i przekazat go ma-
rynarce dopiero po powrocie todzi la-
tajacej do na lotnisko.

Drugie starcie

O 10.14 krazowniki admirata
Burnetta przyjely kurs 325° kierujac
sie na zblizenie do konwoju. Pig¢ mi-
nut pézniej (wzglednie sze$¢ minut
po6zniej) caly czas obserwowany na
radarach Scharnhorst zniknat zich
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ekranéw. Ostatni meldunek moéwit
o namiarze 078° i jego predkosci oko-
o 30 wezléw (wzglednie 28 w) oraz
kursie p6inocno-wschodnim. O godz.
10.25 radar krazownika Sheffield wy-
kryt cztery echa w namiarze 299° i w
odleglosci 16 000 m, nalezace do nisz-
czycieli 36 dywizjonu. Jednocze$nie
konwo6j rozpoczal wchodzenie na
kurs 045°, ktéore ukonczyt o godz.
10.44. O godz. 10.40 cztery niszczy-
ciele dolaczyly do ptynacych krazow-
nikéw. Przybyle niszczyciele zajely
miejsca w szyku Force 1, rozpoczyna-
jac poszukiwania niemieckich okre-
téw podwodnych.

Tymczasem krazowniki o 10.45
znalazly sie na pozycji 73°49'N
121°58’E w odleglosci 10 Mm od kon-
woju JW-55B. O godz. 10.50 Force 1
nawigzalo radarowy kontakt z kon-
wojem ptynacym kursem 045° w na-
miarze 324° iodleglosci 28 000
yardéw. Wéwczas rozpoczely zygza-
kowanie z maksymalng predkoscig

1. B-Dienst w dniu 26 grudnia rozszyfrowato
wigkszo§¢ meldunkéw depesz radiowych pomig-
dzy JLP a DGO i tak np. pomiedzy godz. 09.36
a 00.26 rozszyfrowano 102 takie depesze.
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réwnolegle do konwoju, w kierunku
poinocno-wschodnim. Radar lotni-
czy 291 niszczyciela Musketeer o godz.
11.22 zlokalizowal niezidentyfikowa-
ny samolot. Znajdowatl si¢ on w odle-
glosci 21,5 Mm od okretu w namiarze
073°. Po trzech minutach obiekt zna-
lazt sie w namiarze 080° i w odleglo-
$ci 21 Mm, a o 11.26 wynosilt juz tylko
19 Mm i przebywal w namiarze 095°.
W rzeczywistosci niezidentyfikowa-
nym samolotem okazata si¢ 16dz la-
tajgca Bv 138, ktéra wracala do bazy
po wezesniejszym wykryciu konwoju
JW-55B. Takze radar Norfolka, o godz.
11.35 (wzglednie o 11.37) wykryt
echo, tym razem obiektu nawodnego.
Znajdowalo sie ono w namiarze 127°
i w odleglosci 24700 m od krgzowni-
ka. Kurs wykrytej jednostki okreslono
na 140°. Jednakze o 11.50 echo zni-
klo z radaru Norfolka. O tymze fak-
cie zostal natychmiast powiadomiony
admiral Fraser, meldunkiem nada-
nym z pokladu Belfasta o godz. 11.43.
Okoto godz. 12.00 konwdj JW-55B za-
konczyl wykonywanie zwrotu z 045°
na 125° zgodnie z rozkazem wyda-
nymo 11.22.

Wezesniej bo o godz. 10.27 nie-
mieckie niszczyciele otrzymaly roz-
kaz od admirata Beya zmiany kur-
su z 230° na 070° i z predkoscia 25
w rozpoczely marsz na poélnocny-
-wschod. O 11.35 zmienily kurs na
030°. Kolejny rozkaz admirata Beya
z godz. 11.58 nakazywat im atak na
konwoj, wedtug pozycji podanej przez
okret podwodny U 277.

O godz. 12.05 Belfast zameldo-
wal o kontakcie radarowym w na-
miarze 075°, odleglosci 26 500 m
i kursie 315°. Minute p6zZniej meldu-
nek o kontakcie dotart do admirata
Frasera znajdujacego si¢ na Duke of
York. Tymczasem admiral Burnet roz-
kazal 4 niszczycielom zajaé pozycje
po prawej burcie celem przygotowa-
nia sie do ataku torpedowego. O godz.
12.19 Force 1 zmienia kurs na 100°.
Kurs nieprzyjaciela oszacowany byt
na 24°, a predkos¢ na 20 w. O godz.
12.21 Sheffield wykryt pancernik za
pomoca swoich przyrzadéw optycz-
nych.

W tym samym czasie (godz. 12.21),
gdy odlegtos¢ wynosita 9600 m kra-
zownik Belfast rozpoczat ostrzat celu
pociskami o$wietlajgcymi, nie osig-
gajac jednak zamierzonego rezultatu.
Roéwnoczesdnie pozostate krazowniki
otworzyly ogien kierujac sie wskaza-
niami radaru artyleryjskiego typu 285.

W odpowiedzi na ostrzal Scharnhorst
natychmiast zmienit kurs na 120°
i otworzyl ogien z wiez ,A’ i ,B”.

W trzech pierwszych minutach po-
jedynku Sheffield wystrzelit 5 salw
burtowych, Belfast dziewie¢ z dziat
152 mm oraz Norfolk 10 salw z wiez
,A”1,B” kalibru 203 mm. Wedtug ra-
portéw brytyjskich Scharnhorst zo-
stal prawdopodobnie trafiony przez
Sheffielda w drugiej salwie oraz
Belfasta w 4 i 13 salwie. Trafienia te
nie znalazly jednakze potwierdzenie
w rozmowach z uratowanymi czlon-
kami zatogi poncernika. Potwierdzone
zostalo tylko jedno trafienie na rufie,
ktére okazalo sie niewybuchem.

Tymczasem Scharnhorst rozpoczat
ostrzal z dzial artylerii gléwnej i $red-
niej w kierunku przebtyskéw z dziat
Norfolka iniszczycieli (Belfast i Shef-
field uzywaly kordytu bezbtyskowe-
g0). Pociski pancernika zaczety rozry-
wac sie w odlegltosci 3501 900 metréw
od ostatniego w szyku niszczyciela
Virago. Granaty z innych dzial eks-
plodowaty obok burt Sheffielda i Bel-
fasta. O godz. 12.33 Norfolk otrzymat
bezposrednio dwa trafienia pociska-
mi kaliber 283 mm. Pierwsze w rufo-
wa wieze , X, ktéra zostalg wylaczo-
na z walki. Zgingt caly jej personel.
Powstaly pozar zagrozit bezposrednio
komorze amunicyjnej i dowddca okre-
tu komandor ER. Parham rozkazat ja
zatopi¢. Kolejny pocisk z niemieckie-
go pancernika rozerwat si¢ u podsta-
wy masztu Norfolka. Zostal zniszczo-
ny radar artyleryjski typu 273, a radar
typu 284 ulegl chwilowemu uszkodze-
niu. Zginal jeden oficer i 6 marynarzy,
a powazne rany odnioslo 5 kolejnych
czlonkéw zalogi. Korzystajaca jesz-
cze ze starych danych radaru wieza
,B” wystrzelila 4 salwy, po czym roz-
poczeta nieregularny ogien wedtug
wskazan urzadzen optycznych.

Tymczasem o godz. 12.28 (wzgled-
nie o0 12.33) pancernik wykonat
zwrot na lewg burte i przyjal kurs
135° jednocze$nie uzyskujac nakry-
cie Sheffielda, na ktérego poktad spa-
dlo setki odlamkéw na prawa bur-
te w rejonie rufy, nie powodujacych
jak sgdzono powaznych uszkodzen.
W rzeczywistoéci uszkodzony zostat
zewnetrzny wal $ruby napedowej,
czego rezultatem p6zniej bedzie wyla-
czenie okretu z czesci poscigu. Belfast
wystrzeliwszy 9 pelnych salw strzelat
odtad tylko z wiez dziobowych, cze-
sto wedlug wskazan urzadzen optycz-
nych, z powod6éw zakl6cen pracy ra-

daréw typéw 284 i273. Tymczasem
radar typu 284 z Norfloka zostal na-
prawiony (wymiana uszkodzonego
elementu), po czym krazownik od-
dat w strong uciekajacego pancer-
nika 9 kolejnych salw. Jednocze$nie
do idacego kursem 135° pancernika
otworzyly ogien niszczyciele 36 dy-
wizjonu. O godz. 12.36 wieze artyle-
ryjskie z Musketeera i minute p6Zniej
z Virago rozpoczely regularny ostrzat.
0 12.40 pancernik wyszedt z zasiegu
skutecznego ognia Sheffielda, ktory
zakonczy! strzelanie. Pancernik kiero-
wat sie wowczas kursem 110° z pred-
koscig 28 w. Minute p6zniej o 12.41,
gdy odleglo$¢ pomiedzy przeciwni-
kami wyniosta 11 300 m, Belfast jako
ostatni przerywal ogien, ao 12.47
takze i niszczyciele zakonczyty po-
jedynek. Musketeer oddal razem 52
salwy, natomiast Virago tylko szesc.
Prawdopodobnie niemiecki pancer-
nik nie zostat ani razu trafiony.

Przebywajacy na mostku Duke of
York, admiral Fraser doskonale orien-
towal sie w sytuacji. Bezpieczny RA-
55A i jak na razie JW-55B, znany kurs
Scharnhorsta Sciganego przez Force
1. Byl to bardzo przejrzysty obraz sy-
tuacji taktycznej, ktérego mogl pozaz-
dro$ci¢ admirat Bey. Dowddca nie-
mieckiej Kampfgruppe byl jednak
przekonany, ze zostal zaatakowany
przez ciezka jednostke aliancka, cze-
go skutkiem byloby natychmiastowe
przerwanie boju. Przekonanie to bylo
potwierdzone komunikatem nada-
nym z poktadu okretu o tresci ,Walka
zwieloma przeciwnikami w kwadra-
cie AC 4133. Ostrzat z uzyciem rada-
ru przez cigzkq jednostke nieprzyjaciel-
skq”. Tymczasem prawdziwa ciezka
grupa ostonowa plyneta dokladnie na
przeciecie kursu niemieckiego pan-
cernika, nieSwiadomego zblizajgcego
si¢ zagrozenia od potudnia.

Trzecie starcie

Po nieskutecznym poscigu pancer-
nika przez niszczyciele 36 dywizjo-
nu, admiral Burnett nakazal im po-
wr6t i dolaczenie do Force 1. Po czym
caly zesp6t skierowat si¢ kursem 110 °
z maksymalng predkoscig 28 w.

W tym samym czasie admiral Bey
rozkazal przyja¢ kurs poludniowo-
-wschodni w kierunku Norwegii. Po
godz. 13.00 radiostacja pancerni-
ka przechwycita meldunek ze szta-
bu Luftwaffe do Admiral Nordmeer;
nadany o godz. 13.06. Informowat
on Kriegsmarine o wykryciu zgrupo-
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wania prawdopodobnie ciezkiej gru-
py ostonowej. Admirat Bey wiedziat
juz, ze petla wokoét jego okretu zosta-
fa zaci$nieta. Podobne wnioski wycig-
gnat Admiral Nordmeer; M.O.K. Nord
i SKL dzigki dostarczanym przez
B-Dienst cigglych komunikatéw po-
miedzy admiralem Burnettem a Fra-
serem.

Tymczasem dwa krgzowniki Sci-
gajace pancernik, doznaly powaz-
nych uszkodzen. O godz. 16.03 na
poktadzie Norfolka wybucht pozar.
Dowédca okretu kapitan Bain o 16.07
zmniejszyt predko$é do 11 w w celem
usuniecia zagrozenia. O godz. 16.20
moégl rozwing¢ juz 23 w. Podobnie
Sheffield, ktéry z powodu awarii le-
wego walu, o godz. 16.20, ograniczyt
predkosé do 8 weziow.

Do stojacego na mostku Duike of York
admirala Frasera, o 16.17 dotarl mel-
dunek z pomieszczenia radaru typu
273, sygnalizujacy wykrycie duzego
echa. Zygzakujacy obiekt znajdowat
sie w odleglosci 45 500 yardéw w na-
miarze 020°. Natychmiast o tymze
fakcie zostal powiadomiony dowédca

Force 1 admirat Burnett. Meldunek
ten takze zostal przechwycily iroz-
szyfrowaly przez niemieckie stuzby
wywiadowcze. Dla Doénitza sytuacja
byta az za nadto przejrzysta i wszyst-
ko wskazywalto ze Scharnhorst bedzie
musiat stoczy¢ bitwe z kilka razy sil-
niejszym przeciwnikiem.

O tejze samej godzinie prowadza-
cy 36 dywizjon niszczyciel Matchlees
wykryl, na kursie kolidujacym, nie-
zidentyfikowang jednostke oddalo-
ng o 13 700 m, w namiarze 196°. Po
zmniejszeniu sie dystansu do 1400 m
obiekt zostat rozpoznany jako frach-
towiec Ocean Etapy, ktéry zszedt
zbytnio na poludnie od konwoju.
O godz. 16.21 mechanicy z krgzow-
nika Sheffield naprawili awarie watu
napedowego i okret rozwingt pred-
ko$¢ wynoszaca 23 w. Zespol Force
1 przestal by¢ zwartg formacja.
Prowadzacy poScig Belfast ptynacy
ze stalg predkoscig 27 wezléw znaj-
dowat sie 4,5 Mm przed Sheffieldem.
Podazajacy jako ostatni krgzownik
Norfolk 0 16.25 zlokalizowal na ra-
darze w odleglosci 4,5 Mm iw na-

miarze 212°, rozpoznany wczesniej
jako Ocean Etapy statek.

Admiral Bey nieswiadomy tak bli-
skiego zagrozenia ciagle kierowat swoj
okret ku Norwegii. O 16.30 odleglo$é
od pancernika Duke of York wyniosta
juz tylko 13 Mm. Dwie minuty p6Zniej
(godz. 16.32) radar artyleryjski typu
284 tegoz okre¢tu nawigzal kontakt
z niemieckim okretem prawd. zygza-
kujacym w odleglosci 27 200 m kur-
sem 160°. Podobnie radar typu 272
z krazownika Jamaica o 16.33 wykryt
cel w odleglosci 25 000 m. 5 minut
pbZniej towarzyszace zespotowi ad-
mirala Frasera niszczyciele otrzyma-
1y rozkaz przygotowania sie do ataku
torpedowego. Savage i Samuarez skie-
rowaly sie w kierunku niewidzialnego
jeszcze celu, a pozostate dwa Skorpion
i Stord rozpoczely zwigkszanie pred-
kosci idac kursem flagowego Duike of
York. O godz. 16.40 Scharnhorst zna-
lazt sie w odleglosci 17 600 m od ze-
spotu Frasera w namiarze 162°, ktéry
znajdowal sie na poludniowy-zachéd
od niego. Z pélnocy nadciagaly kra-
zowniki zespotu admirata Burnetta
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Duke of York — pogromca Scharnhorsta — w marszu z dqurqdoécq.

oraz 36 dywizjon niszczycieli. W tym
samym czasie (godz. 16.40) z ust ad-
mirala Frasera padl rozkaz o$wietle-
nia celu przez znajdujacy sie na pét-
nocy krazowniki Belfast. Kapitan
Parham wydal odpowiednie dyrek-
tywy do obstugi wiez artyleryjskich.
Trzy minuty péZniej odleglos¢ Duke
of York do Scharnhorsta wynosita juz
tylko 8 mil. W kierunku niemieckiego
rajdera zostaly wystrzelone pierwsze
pociski. To o godz. 16.47 rozpoczat
strzelanie, pociskami o$wietlajacy-
mi, krgzownik Belfast. Jednakze z po-
wodu mniejszego zasiegu pociski
nie zdotaly osiggnaé celu. Admirat
Fraser rozkazal (godz. 16.48) pono-
wié¢ o$wietlenie celu, tym razem ze
133 mm dziat z poktadu Duke of York.
0 16.50 (wzglednie 16.49) wieze ,A’
i ,B” pancernika, znajdujacego si¢
w odleglosci 11 000 m od celu, otwo-
rzyly ogien. Pierwsza salwa dziobowa
zyskala nakrycie Scharnhorsta. Dwie
minuty pézniej (16.52) Jamaica otwo-
rzyla ogien do odlegtego o ok. 12 000
m i jeszcze plyngcego statym kursem
niemieckiego rajdera.

Na mostku bojowym niemieckiego
pancernika admiral Bey natychmiast
nakazal ostry zwrot na lewg burte
i przyjecie kursu pétnocno-wschodnie-
go 0° oraz zwigkszenie predkosci
do maksimum. Tymczasem pierw-
sza i trzecia salwa z Duke of York oraz
trzecia zJamaica spadly blisko nie-
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go powodujac liczne uszkodzenia od
odtamkéw. Tymczasem Scharnhorst
podazajacy kursem poétnocno-wschod-
nim otworzyl ogien o godz. 16.56
zwiez ,B” 1,C” wkierunku brytyj-
skiego pancernika. Pierwsza niemiec-
ka salwa spadta 2300 m przed Duke of
York. Natomiast artyleria $redniego ka-
libru Scharnhorsta obrala sobie za cel
zblizajace sie niszczyciele Savage i Sa-
muarez, bardzo dobrze widoczne na
tle o$wietlonego, przez wybuchajace
pociski $wietlne, morza. Pociski r6z-
nych kalibréw zaczely wybuchaé za-
ledwie od 20 do 30 m od Savage co
zmusito oba okrety do zwiekszenia dy-
stansu od Niemcéw. Radiostacja okre-
towa Scharnhorsta nadata o godz.
16.56 komunikat admirata Beya o tre-
sci ,Kwadrat 4677 AC cigzki okret linio-
wy. Jestem wwalce”.

Zmiana kursu przez Scharnhorsta
doprowadzita takze do kilku-minuto-
wej walki z Norfolkiem, ktory przed
godz. 17.00 dotgczyl do Belfasta.
0 16.57 Belfast juz wraz z Norfolkiem,
otworzyly ogien z dzial gléwnego ka-
libru. Pierwszy z nich wystrzelit jed-
na salwe burtowa, natomiast drugi
dwie salwy, po czym oba okrety roz-
poczely manewrowanie za uciekajg-
cym z duzg predkoscig pancernikiem.
Scharnhorst zmienit kurs o godz.
17.08 na wschodni 111° oddalajac
sie od Force 1. Manewrujacy Belfast
wystrzelit kolejnych pie¢ salw z wiez

fot. zbiory Mike Russell

A i B kierowanych radarem, po czym
017.12 cel wyszedl z zasiegu dzial
krazownika.

Tymczasem pocisk kalibru 356 mm
uderzy! blisko wiezy ,Anton” na ster-
burcie niemieckiego okretu (ok. godz.
17.08). Bateria dzial A zostala uszko-
dzona. Odlamki przebily réwniez ko-
more amunicyjng wiezy ,Bruno” i wy-
wolaly tam pozar. Grozit on wybuchem
kartuszy prochowych oraz amunigcji
tejze wiezy. Komandor Hintze rozka-
zal cze$ciowo zatopié tg komore. Drugi
pocisk tej samej salwy kalibru 356 mm
trafit na linii wodnej w dziobowe po-
mieszczenie mieszkalne w przedziale
XII. Trzeci rozerwal si¢ na $rédokre-
ciu i zmasakrowat artylerzystow dziat
przeciwlotniczych 37 i 105 mm.

Kolejny zwrot Scharnhorsta na
135° pozwolil na bojowe wykorzysta-
nie wiezy ,C”. Wieza ta uzyskata na-
krycie pancernika Dutke of York. Bliski
upadek niemieckiego pocisku kaliber
280 mm spowodowal na brytyjskim
okrecie podziurwanie odlamkami
podpory masztu, zniszczenie anten
radiowych oraz zerwanie przewodéw
radaréw 284 i243. Szybkg wymiang
przewodéw pozwolila na szybkie uru-
chomienie radaru artyleryjskiego 284.
Niemiecki pocisk 150 mm przeszedt
nie eksplodujac przez lewoburtowy
zastrzal masztu dziobowego.

Kolejne uszkodzenie Duke of York
wywotal jeden z podmuchéw wy-
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strzatu wlasnej baterii dzial artylerii
gléwnej. Uszkodzeniu ulegt wenty-
lator znajdujacy sie na nadbudéwce
dziobowej, po czym woda zaczela za-
lewaé poktad mesowy. Artylerzysci re-
zerwowi zatrzymali pow6dz oraz wy-
pompowali wode z okretu.

O godz. 17.13 Duke of York wstrzy-
mal ostrzal, aby da¢ mozliwo$¢ prze-
prowadzenia ataku przez niszczy-
ciele. Minute p6zniej (godz. 17.13)
admirat Fraser wydal rozkaz do znaj-
dujacych sie najblizej celu niszczycie-
lom Savage i Saumarez nakazujac im
przeprowadzenie ataku torpedowego.
Jednakze z powodu duzego zadymie-
nia celu i odleglosci od niego wyno-
szacej 1700 m dwa okrety z maksy-
malng predko$cig podazyly kursem
réwnoleglym z jego sterburty za rufa.
Jednoczesnie z pdélnocy nadciagne-
Iy okrety 36 dywizjonu, ktére tez roz-
poczely przygotowania do ataku tor-
pedowego. Niszczyciele nie zdotaly
jednakze zaja¢ dogodnej pozycji do
ataku, meldujac o tym Admiralowi
Fraserowi. Duke of York ponownie
rozpoczal ostrzal o godz. 17.42 z od-
legtosci 20 110 m. Kilka minut p6z-
niej, gdy odleglos¢ wynosita 16 500 m
brytyjski pancernik trafit cel kilkoma
pociskami. Jeden zniszczyt przewod
wentylacyjny wiezy ,B”, drugi trafil
w prawoburtowg wieze nr 1 armat
150 mm znajdujaca sie pod pokladem.
Feralny pocisk kalibru 356 mm trafit
Scharnhorsta o godz. 18.20. Przebit
on warstwg pancerng nad pancerzem
gtéwnym i trafit w kotlowni¢ nr 1 nie
eksplodujgc. Po drodze przebit prze-
wad 1gczacy kociol z turbing nape-
dowg. Skutkiem bylo natychmiasto-
we zmniejszenie predkosci do 10 w.
Usuwaniem uszkodzenia zajat sie ko-
mandor podporucznik inzynier Otto
Konig wraz z ekipg mechanikéw, kto-
rzy szybko uporali sie zuszkodze-
niem. Pancernik ponownie mogt osig-
gnaé predkosé 22 w. Chwile pézniej
(ok. godz. 18.19) admiral Bey wystat
kolejny meldunek do Grupy Pétnoc
o nastepujacej tresci ,Ogierni kiero-
wany przez radar, walka z odleglosci
18000 m, moja pozycja AC 4965, kurs
110, predkosé 26 w”. O godz. 18.24 po-
stal pesymistyczny meldunek ,Walcze
do ostatniego pocisku”.

Kolejny brytyjski pocisk trafit tym
razem na rufie, za wiezg ,Caesar”,
niszczac nadbudéwke, samolot pokta-
dowy ijego hangar lotniczy. Smieré
poniosto wielu marynarzy znajduja-
cych sie na stanowiskach bojowych

w tychze rejonach oraz wielu z obstu-
gi dziatek plot, ktérzy zostali zasypani
gradem odlamkéw. Jednoczesnie ko-
mandor Hintze rozkazal opusci¢ nie-
potrzebne odkryte stanowiska i schro-
ni¢ sie ich zalogom we wnetrzu
pancernego kolosa. Wybuchte pozary,
jeden na rufie i drugi na dziobie zo-
staty szybko ugaszone przez stuzby ra-
townicze, ktére takze wypompowaty
wode z zalanej komory amunicyjnej
wiezy Bruno.

Pierwszy atak torpedowy

Dowédcy niszczycieli z Force 2 za-
meldowali, admiratowi Fraserowi,
o mozliwosci wykonania atakéw tor-
pedowych. O godz. 18.24 Duke of York
przerwal ogien a niszczyciele dostaly
zezwolenie na atak. Savage i Samuarez
(1 grupa) znajdowaly sie w szyku toro-
wym Scharnhorsta tuz za jego za rufa,
natomiast Skorpion i Stord (2 grupa)
na potudnie od niego. O 18.40 okre-
ty 1 grupy znalazly si¢ w odleglosci
9000 m od celu i natychmiast zosta-
ly zaobserwowane przez niemieckich
obserwatoréw. Z pokladu pancerni-

ka odezwaly sie dziala $redniego kali-
bru 150 mm, a takze 105, 371 20 mm.
Nieskoordynowany ogien i uszkodzo-
ny system koordynacji ostrzatu jedy-
nie zasypal poklady obu niszczycieli
gradem odlamkéw, na co oba okrety
natychmiast odpowiedzialy ogniem
swoich 113 mm dzial z odlegtosci
6300 m.

O godz. 18.49 Savage rozpoczal
o$wietlenie celu pociskami $wietlny-
mi. Cel byt dobrze widoczny. Gdy nisz-
czyciele znalazly sie w odleglosci 4600
m od celu ich dowédcy wydali rozkaz
o skierowaniu wyrzutni torpedowych
na prawg burte i przygotowania si¢ do
ich odpalenia. Niemiecki pancernik kil-
ka minut wczesniej rozpoczat zwrot na
prawg burte itymczasem plynat kur-
sem potudniowym. Doktadnie w tym
samym czasie nie wykryte Skorpion
i Stord podeszly do niemieckiego pan-
cernika na odleglosci, pierwszy 1900
m idrugi 1600 m, od dziobu i doktad-
nie o 18.50 rozpoczely atak. Okrety wy-
strzelily pelne salwy zlozone z o$miu
torped, przy czym Scorpion w kierun-
ku lewej burty pancernika, a Stord

rys. Przemystaw Federowicz
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w prawa. Réwnocze$nie tak-
ze otworzyly ogien z dziat.
Jedna z torped Scorpiona tra-
fia Scharnhorsta w lewg bur-
te, a wybuchy pociskéw zo-
staly zaobserwowane na
nadbudéwce pancernika.

Tymczasem niszczyciele
1 grupy chwilowo nie niepo-
kojone rozpoczely swéj atak.
Pierwszy o godz. 18.55 z od-
leglosci 3200 m wystrzelit
8 torped Savage. Minute p6z-
niej 4 torpedy (jedna z wy-
rzutni ulegla uszkodzeniu)
z odleglosci 1600 m odpa-
lit Saumarez. Wszystkie skie-
rowane byly w prawg burte.
W kierunku dwéch atakujg-
cych niszczycieli rozpoczela ostrzat
cala sprawna artyleria réznych kali-
bréw niemieckiego pancernika. W tej
samej chwili pierwsza torpeda trafita
niemiecki okret w prawg burte w rejo-
nie wiezy Bruno. Za nig kolejno trafi-
ly jeszcze dwie. Jedna z nich rozerwa-
fa sie na dziobie, druga w kotlowni.
To ostatnie trafienie przypieczetowa-
fo losy okretu. Uszkodzony wat pra-
woburtowej turbiny, spowodowat wy-
Iaczenie jej z uzycia. Predko$¢ okretu
spadta do 22 w. Nie pozwalata ona juz
na oderwanie si¢ od okretéw przeciw-
nika.

Jednoczes$nie w znajdujacy sie naj-
blizej, niszczyciel Saumarez, zaczely
trafia¢ coraz to kolejne pociski. Kilka
granatéw 280 mm (prawdopodobnie
dwa) trafilo okret, niszczac dalmierz
i anteny okretu, jednakze nie detonu-
jac. Setki odlamkéw z pociskéw eks-
plodujacych w wodzie zabito maryna-
rzy z obstugi wyrzutni torpedowych
i odkrytych stanowisk. Smier¢ poniést
oficeri 10 marynarzy, natomiast kolej-
nych 11 zostato rannych. Burta okre-
tu zostala podziurawiona, wyrzutnia
torpedowa uszkodzona. Defektu tak-
ze doznala prawoburtowa turbina,
przez co predko$¢ niszczyciela zma-
lata do 10 w. Szybkie postawienie za-
stony dymnej umozliwito rozpoczecie
opuszczania przez Saumarez niebez-
piecznego pola ostrzatu. Krétko po
ataku ogien do uszkodzonego pancer-
nika otworzyl Norflok lecz po dwoch
salwach zakonczyt go nie chcac przy-
padkowo trafi¢ ktérys z niszczycieli.

Drugie starcie pancernikow

Plyngcy kursem poludniowym
Schranhorst miat coraz wigksze trud-
no$ci z manewrowaniem. Jego pred-

Niszczyciel Musketeer, ktory w bitwie trafit pancernik trzema torpedami.

kos¢ ciggle malata a do wnetrza dosta-
walo sie coraz wiecej wody. Zwiegkszyt
sie tez przechyl na prawa burte,
w ktérg trafity trzy torpedy. O godz.
19.10 ponownie Duke of York iJama-
ica otworzyly ogien z dzial gléwnego
kalibru. Cel znajdywat sie w odleglo-
$ci 9500 m. Pierwsze pociski trafity
w niemiecki okret, na ktérym zaobser-
wowano kilka pozaréw. Cala spraw-
na artyleria przeniosta swoj ogien
z niszczycieli na Force 2. Strzelala
tylko wieza ,Caesar” inieliczne dzia-
ta 150 mm. Odleglo$¢ wynosita wéw-
czas 7200 m. Predko$¢ Scharnhorsta
zmalala do 10 w (godz.19.11), zwiek-
szyt si¢ takze przechyl na prawg bur-
te. Radiostacja poktadowa pancernika
odebrata malo pocieszajacy meldu-
nek, o tym ze niszczyciele i U-Booty
dostaly rozkaz wsparcia Beya w bo-
ju ,U-Booty i niszczyciele z najwigkszq
predkosciq udajq si¢ na pole bitwy”?.

Minute p6zniej admirat Fraser roz-
kazat zespotowi Burnetta wejs¢ do ak-
¢ji od polnocy. O godz. 19.15 Belfast
otworzyl ogien z odleglosci 15500
m. Zaobserwowano dwa trafienia.
Po krétkim czasie na ostrzeliwanym
z p6inocy i potudnia okrecie zamil-
kta wieza Caesar. Nieskoordynowany
ogien prowadzity odtad juz tylko jed-
no lub dwa dziata kaliber 150 mm.

O godz. 19.28 Duke of York zakon-
czyl ostrzat oddajgc 25 salw burto-
wych, z ktérych prawdopodobnie 21
uzyskato nakrycie. Podczas drugiego
starcia zaobserwowano trafienia oko-
to 10 pociskéw.

Wykonczy¢ torpedami

Po zmianie kursu na zachodni,
o godz. 19.15 Belfast otworzyt ogien
z odleglosci 17000 yardéw z calej bur-

fot. ,Ships of the Word”

towe] baterii dzial. Po wystrzeleniu
5 pelnych salw o godz. 19.19 (wzgled-
nie o 19.20) Jamaica i Belfast otrzy-
maly rozkaz przeprowadzenia ataku
torpedowego®.

W tym celu Belfast zmienit kurs na
poludniowy io godz. 19.26 (wzgled-
nie o 19.27) z prawoburtowej wyrzut-
ni odpalit trzy torpedy. Cel znajdowat
sie w odleglosci 5700 m i w namiarze
170°. Na jego pokladzie nie zaobser-
wowano zadnych trafien. Wobec tego
admirat Burnett nakazal ponowie-
nie ataku z lewoburtowej wyrzutni.
W tym celu okret wykonat zwrot na
lewa burte i zaczat zataczaé koto.

W miedzyczasie rozkaz ten dotart
na mostek Jamaica. Dowodca kra-
zownika kapitan J.Hughes-Hallett na-
kazal przerwanie ognia i rozpoczecie
manewréw zajecia dogodnej pozycji
do ataku. Obsluga lewoburtowej wy-
rzutni zameldowata pelng gotowosé,
po czym o 19.25 odpalono z niej trzy
torpedy (trzecia torpeda nie odpali-
fa z powodu usterki wyrzutni i po-
zostala w aparacie torpedowym).
Torpedy skierowaly sie do odlegte-
20 0 3200 m ledwo poruszajacego sie
celu. Jednakze Zadna z nich nie osig-
ga burty niemieckiego pancernika.
Natychmiast po ataku Jarmaica roz-
poczeta ostrzeliwad cel z dzial kali-
ber 152 i 102 mm, widoczny na rada-
rze w odleglosci 3200 m. Na wrogim
okrecie zaobserwowano wiele tra-
fien i bezposrednia odpowiedZ jego

2. Rozkaz dla U-Bootéw brzmiat: ,Najwigkszq
predkoscig natychmiast kierowac sig do kwadratu
AC 4940”.

3. Wydany rozkaz o godz. 19.19 o tresci
JFinish her off with torpedos” (Wykoniczy¢ tor-
pedami) zostal takze rozszyfrowany przez
B-Dienst.
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sprawnej artylerii. Pociski 150 mm (?)
i 88 mm spadly jednak zbyt daleko od
burt Jamaica. Jednoczes$nie krazow-
nik rozpoczal zwiekszenie dystan-
su od niemieckiego pancernika i zro-
bil zwrot celem przygotowania sie do
kolejnego ataku, tym razem z prawo-
burtowej wyrzutni torpedowe;j.
Ranny pancernik ptynat juz z pred-
koscia tylko 5 w, lecz jeszcze wykonu-
jac manewry. Zrobit zwrot na lewa
burte i duzym tukiem wszedt na kurs
potudniowo-zachodni. O godz. 19.27
z duzej odleglosci 5700 m Belfast wy-
strzelit do niego 3 torpedy. Zadna
znich nie osiagneta celu. O 19.28
predkos¢ pancernika wynosita 5 w.
Na placu boju pojawity sie kolejne
okrety. Z pétnocy nadciggnely 4 nisz-
czyciele z 36 dywizjonu. Tymczasem
niszczyciele Musketeer i Matchless
podeszly do celu zlewej burty, a Op-
portune iVirago z prawej od rufy.
Pancerny kolos osiggal wéwczas pred-
kos¢ tylko 3 w. Posiadat bardzo duzy
przechyl na prawg burte i zniszczo-
ny dziéb, ktéry pograzony byt w wo-
dzie. Pierwszy przeprowadzil atak
niszczyciel Opportune o godz. 19.31,
gdy odlegtos¢ od celu wyniosta 1900
m. Wystrzelil 4 torpedy, lecz zadna nie
osiggneta celu. Dwie minuty p6Zniej
ponowit atak i wystrzelit kolejne 4 tor-
pedy z odleglosci 2300 m. Ponownie
bez rezultatu. W tym samym czasie
(19.33) Musketeer wystrzelit 4 torpedy
z odleglosci 900 m, uzyskujac trzy tra-
fienia (1 prawdopodobne), zaobser-

Ataki torpedowe
Okret Czas ataku Wystrzelone torpedy/ Odlegtos¢
Trafienia
Jamaica 19.25 2/0 3200 m
19.37 3/2 3400 m
Belfast 19.27 3/0 5700 m
Matchless - 0/0 -
Musketeer 19.33 4/3 900 m
Opportune 19.31 4/0 1800 m
19.33 4/0 2300 m
Saumarez 18.56 4/0 1600 m
Savage 18.55 8/3 3200 m
Scorpion 18.50 8/1 1900 m
Stord 18.50 8/0 1600 m
Virago 19.34 7/2 2600 m
Razem 55/11

wowane pomiedzy kominem a masz-
tem bojowym. Minute p6Zniej (19.34)
atak przeprowadzit Virago z odlegto-
$ci 2600 m. Wystrzelit 7 torped, z kt6-
rych dwie trafily w cel. O godz. 19.37
Jamaica przeprowadzita ostatni atak
torpedowy w kierunku tonacego
okretu. Z odleglosci 3400 m wystrze-
lita 3 torpedy, z ktérych dwie trafity
w sterburte. Wéwczas pancernik znaj-
dywat sie za ogromng ciemng, chmu-
ra dymu i nie byt widziany przez ata-
kujace go okrety. Wszystkie ostatnie
trafienia byly uznane wedlug ustysza-
nych eksplozji.

Plongcy pancernik juz nie odpo-
wiadal na liczny ogien artyleryjski.
Liczne pozary i gesta chmura dymu
spowija jego kadlub. Stycha¢ bylo

Réwniez Virago ulokowat w burcie Scharnhorsta 2 torpedy.

liczne eksplozje. O 19.45 (wzglednie
0 19.40) na alianckich okretach usty-
szano silny wybuch. Prawdopodobnie
wybuchta jedna zkomér amuni-
cyjnych. Po trzech minutach poci-
ski o$wietlajace z Belfasta nie odna-
lazly juz celu. Scharnhorst zatonal
na przyblizonej wéwczas pozycji
72°16’'N i 28°41'E.

Niszczyciele ikrgzowniki rozpo-
czely natychmiast poszukiwania oca-
latych rozbitkéw. Skorpion uratowat
30 marynarzy, Matchless 6 maryna-
rzy. Nie odnaleziono Zzadnego oficera.
Jedynie Skorpion natrafit na komando-
ra Hintze, ktéry juz byl martwy i jesz-
cze zZywego pierwszego oficera ko-
mandora porucznika Dominika, ktéry
zdotal chwycié¢ sie liny ratunkowej

fot. ,Ships of the World”
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z niszczyciela, lecz nie zdotat jej utrzy-
maé. Na pancerniku zginelo razem
1858 cztonkéw zatogi. Poszukiwania
rozbitkéw trwaly jeszcze przez kolej-
ng godzine przez Norfolka i Belfasta.

Losy 4 flotylli

Powr6émy tymczasem do loséw
okretéw z 4 flotylli. Od godz. 12.16
niszczyciele rozpoczely wchodze-
nie na nowy kurs 280°. O 13.43 ad-
miral Bey nakazal swoim niszczy-
cielom przerwanie bezskutecznych
poszukiwan konwoju. Dowddca flo-
tylli Rolf Johannesson otrzymal nie-
zwloczny rozkaz powrotu do bazy
w Altafjordzie. O godz. 14.18 otrzy-
mal potwierdzenie rozkazu i dopiero
woéwczas rozpoczal marsz powrotny.
Dwie minuty p6Zniej okrety zawrdci-
ly iz predkoscia 12 w skierowaly sie
na poludnie. Wyjatkiem byt Z 33, kt6-
ry z powodu zlej pogody i duzej odle-
glosci od innych okretéw flotylli sa-
motnie rozpoczal marsz do Norwegii
kursem 180°.

Okoto 18.56 niszczyciel otrzyma-
ly komunikat z Scharnhorsta nadany
0 16.56 ,,Kwadrat 4677 AC cigzki okret
liniowy. Jestem wwalce”. Podczas
drogi powrotnej Z 33 o godz. 18.10
dnia 26 grudnia zaobserwowat obiekt
zidentyfikowany jako maruder z kon-
woju. W ten cel wystrzelit 4 torpedy,
ktére jednakze chybity po czym konty-
nuowal droge powrotna.

O godz. 19.11 admiral Schniewind
wystal rozkaz bojowy do 4 flotylli 0 na-
stepujacej tresci ,Scharnhorst w boju,
kwadrat AC 4677. Meldowac pozycje”.
W tej samej chwili (godz. 19.11) Z 29
otrzymat rozkaz od dowédcy Ubootow
nakazujacy natychmiastowe udanie
sie z pomoca dla walczacego pancer-
nika. Chwile pézniej niszczyciel otrzy-
mal rozkaz bezposredniego wspar-
cia walczgcego Scharnhorsta. Kolejny
komunikat, ktéry otrzymaly niszczy-
ciele byt nastepujacy ,Scharnhorst
w boju. Kwadrat AC 4677 kieruje sie
na wybrzeze. Meldowaé pozycje krot-
kim sygnatem”. Niszczyciele przyje-
ly natychmiast kurs 140° a pézniej
150° kierujac si¢ na przyl. Péinocny.
Odpowiedzig Johannessona byt mel-
dunek, ze do boju moze sie wlaczyé
nie wezesniej niz za 10 godzin. Na co
admirat Schniewind o 20.13 rozkazat
natychmiastowe przerwanie operacji
i powrdt do bazy.

Podczas powrotu do Altafjordu
radiostacje okretowe przechwyci-
ly nadany o godz. 18.14 komunikat

,Ogient kierowany przez radar, walka
zodleglosci 1800 m...”. Rankiem czte-
ry niszczyciele (Z 33 plynat samotnie
przez Lopphavet) w rejonie wyspy
Ingoy (Ingoya) zostaty zaobserwowa-
ne przez patrolujacy tam radziecki
okret podwodny L 20. O godz. 01.50
rozpoczely marsz przez Revsbotn
i Kvalsund, a okoto godz. 10.00 za-
kotwiczyly w Kaafjordzie. Natomiast
Z 33 o godz. 03.50 zameldowal o mi-
nieciu punktu ,Lucie 1” z godz. 01.20,
a okoto 02.00 dnia 26 grudnia wszedt
do Kaafjordu.

Po hitwie

O godz. 20.35 Duke of York wyslat do
Scapa Flow meldunek ,Scharmhorst
zatopiony”. Odpowiedzig na niego byt
radiogram ,Grand. Well done” nadany
ze sztabu Admiralicji. Po zakoriczonej
bitwie krazowniki Force 1 (Sheffield
021.00 samotnie udal sie do Zatoki
Kolskiej) 0 22.35 obraly kurs 135° kon-
tynuujgc swoje zadanie eskorty konwo-
juJW-55B, po czym na rozkaz Frasera
wszystkie okrety udaly sie do Zatoki
Kolskiej, do ktérej dotarty 27 grudnia.

Matchless i Musketter o godz. 13.30
oraz Saumarez, Savage i Scorpion
020.00 dotarty do Zatoki Kolskiej.
Uratowanych rozbitkéw przetrans-
portowano radzieckim holownikiem
na poklad pancernika Duke of York
(wywotalo to straszng panike wsrod
niemieckich marynarzy, ktérzy mysle-
li, ze zostang przekazani Rosjanom).
28 grudnia Force 1 po pobraniu pali-

wa wyruszylo z powrotem do Wielkiej
Brytanii. Okrety te wplynety 1 stycz-
nia 1944 r. do Scapa Flow owacyjnie
witane w porcie.

29 grudnia wraz z lokalng eskortg
statki konwoju JW-55B o godz. 10.30
osiagnely Zatoke Kolska, nad ktérg
lezy Murmarnsk, nie ponoszac zad-
nych strat. Takze RA-55B bezpiecz-
nie osiagnat Loch Ewe dnia 1 stycz-
nia 1944 roku.

s k%

3 pazdziernika 2000 r. Norweska
Marynarka Wojenna wraz z norwe-
skg telewizjg panstwowg NRK odna-
lazta i sfilmowata wrak pancernika,
lezacy na glebokosci 290 metréw, 66
Mm od Nordkapu na pozycji 72°30'N
i 28°16’E. Wrak zostal zlokalizowany
za pomocg sonaru przez okret badaw-
czy marynarki H.U. Sverdrup II, pod-
porzadkowany instytutowi badaw-
czemu w Horten. Wstepne badania
przeprowadzit zdalnie sterowany ro-
bot, mogacy operowac do glebokosci
1000 metréw, kontrolowany z okre-
tu bazy Tyr. Pancernik majestatycznie
lezy do géry dnem. @
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Sktad konwoju JW 55B

Nazwa Typ Bandera | BRT/NRT | Rok budowy
Bernard N. Baker frachtowiec USA 7200/4384 1943
British Statesman zbiornikowiec Bryt 6991/4150 1923
Brockholst Livingstone frachtowiec USA 7176/4380 1942
Cardinal Gibbons frachtowiec USA 7191/4389 1942
Fort Kullyspell frachtowiec Bryt 7190/4248 1943
Fort Nakasley frachtowiec Bryt 7100/4200 1943
Fort Vercheres frachtowiec Bryt 7122/4259 1942
Harold L. Winslow frachtowiec USA 7176/4380 1943
Norlys zbiornikowiec | Panama | 9613/6051 1936
John J. Abel frachtowiec USA 7200/4384 1943
John Vining frachtowiec USA 7191/4360 1942
John Wanamaker frachtowiec USA 7176/4380 1943
Ocean Gypsy frachtowiec Bryt 7178/4280 1942
Ocean Messenger frachtowiec Bryt 7178/4280 1942
Ocean Pride frachtowiec Bryt 7173/4278 1942
Ocean Valour frachtowiec Bryt 7174/4272 1942
Ocean Viceroy frachtowiec Bryt 7174/4272 1942
Thomas U. Walter frachtowiec USA 7176/4380 1943
Will Rogers frachtowiec USA 7200/4384 1942
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Sktad konwoju RA 55A 1934 bis 1945, Hamburg 1997.
Nazwa Typ Bandera BRT/NRT Rok budowy 11. Jacobsen A.R., Die Scharnhorst, Unterg?n‘g
Arthur L.Perry frachtowiec USA 7176/4380 1943 ;”df";éegfwg des legendaaaren Schlachischiffs
Daniel Drake frachtowiec | USA | 7176/4380 | 1943 12, Jaross J. Brytyskic kgionniki ieékic

Edmund Fanning frachtowiec USA 7176/4380 1943 Country, Tarnowskie Géry 1999.

Empire Carpenter frachtowiec Bryt 7025/4857 1943 13. Koop G., Schmolke K.P, Vo Originall zum
Empire Celia frachtowiec Bryt 7025/4856 1943 Modell Schlachtschiff Scharmhorst, Bonn 1991.
Empire Nigel frachtowiec Bryt 7067/4867 1943 14. Koop G., Schmolke K.P, Die Schlachtschiffe

Fort McMurray frachtowiec Bryt | 7133/4244 | 1942 .

Fort Yukon frachtowiec Bryt | 7153/4240 | 1943 ;;5{“”‘159“;; Druga wojna swiatowa na morau,
Gilbert Stuart frachtowiec USA 7176/4374 1943 16. Suliga S., Scharmhorst i Gneisenau, Moskwa
Henry Villard frachtowiec USA | 7176/4374 1942 1995,

James Smith frachtowiec USA 7181/4384 1942 17. Watts AJ., Der Untergang der Scharnhorst,

Junecrest frachtowiec Bryt 6945/4159 1942 Stuttgart 1997.

Mijdrecht zbiornikowiec Hol 7493/4398 1931 18. Whitley M., Deutsche Groflkampschiffe,

Ocean Strength frachtowiec Bryt 7173/4278 1942 Stuttgart 1997.
Ocean Vanity frachtowiec Bryt | 7174/4272 1942 19. Whitley M., Deutsche Kreuzer im Zweiten
Ocean Verity frachtowiec Bryt | 7174/4271 | 1942 %l’k;;j s::}:i?jfo‘:;e e
Park Holland frachtowiec USA 7176/4380 1943 Summaly No. 7
Rathlin frachtowiec Bryt 1600/697 1936 21. Schlachtschiff Scharnhorst, ,Schiffe

San Adolfo zbiornikowiec Bryt 7365/4376 1935 Menschen Schicksale” nr 84/85.

Thomas Sim Lee frachtowiec USA 7191/4389 1942 22. Serwis internetowy NRK.

William L.Marcy frachtowiec USA 7176/4380 1942 23. ,Spiegel” Nr 41/2000.
William Windom frachtowiec USA 7191/4380 1943
Mapy zostaly wykonane na podstawie:
5. Breyer S., Koop G., Von der Emden zur Tirpitz, 8. Bukala G., Brytyjskie pancerniki King George The Sinking of the Scharnhorst, ,Battle

Miinchen 1982.

6. Breyer S., Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer
1921-1997, Bonn 2002.

7. Brown D., Die Tirpitz Eine schwimmende

V, Prince of Wales, Duke of York, Anson, Howe,

Warszawa 2001.

9. Federowicz P, Niemieckie pancerniki typu

Scharnhorst, Tarnowskie Gory 2001.

Summary” No 24, Schlachtschiff Scharnhorst,
,Schiffe Menschen Schicksale” nr 84/85, Koop
G.,Schmolke K.P., Die Schlachtschiffe der
Scharnhorst 3. Klasse, Watts A.J., Der Untergang

Festung und ihr Schicksal, Bonn 1998 10. Harnack W., Zerstdrer unter Deutscher Flagge der Scharnhorst.
Jednostki lotnictwa morskiego i bombowego Luftflotte 5 w Norwegii (listopad 1943)*
Fliegerfuhrer Nord(Ost) (dowddctwo w Kirkenes)
1.(F)/124 Ju 88D 1 13 Kirkenes,
Ju 88D 5 1 Kirkenes
Ju 88A 4 Kirkenes
Westa 6 Ju88D ? Banak
3./S.A.Gr.130 BV 138 C1 8 Billefjord
Fliegerfiihrer Lofoten (dowédztwo w Bardufoss)
Stab/S.A.Gr 130 Ar196 A3 1 Tromso
1./S.A.Gr 130 BV 138 C 1 9 Tromsd
2./S.A.Gr 130 BV 138 C 1 10 Tromso
1./Kil.FI.Gr.406 He 115 B/C 11 Soerreisa/k. Tromsd
Fliegerfiihrer Nord (West)
Westa 5 Ju88dD ? Vaernes/k.Trondheim
1.(F)/22 Ju88 D1 8 Vaernes/k. Trondheim
Ju88D5 1 Vaernes/k. Trondheim
3./KG 40 FW 200 C 16 Vaernes/k. Trondheim
1(F)/120 Ju88D1 10 Sola
Ju88D5 1 Sola
JuB8Ai4 2 Sola
Stab/S.A.Gr 131 Ar196 A3 1 Sola see See = morze, jezioro??
1./S.A Gr 131 BV 138 C 1 8 Trondheim
2./S.A Gr 131 BV138C 1 6 Sola see
Ar 196 A3/5 5 Bergen

* w wykazie nie uwzgledniono jednostek mysliwskich i transportowych Luftwaffe
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Artillerist w eskorcie ciezkich
jednostek Floty Czarnomorskiej

w czasie ich powrotu do Sewastopola

- 4 listopada 1944 roku.
zbiory Witalij W. Kostriczenko

Jarostaw Cichy

Duze Scigacze projektv 122

OCHT-1 (od stycznia 1941 r. — okret
obrony pogranicza Topaz).

Polozenie stepki w 1939 r., stocz-
nia Nr 340,! wodowany w 1940 r. i w
koncu 1940 r., wewnetrznymi dro-
gami wodnymi przeprowadzony na
Morze Baltyckie. Zaliczony do kla-
sy okretéw obrony pogranicza 3 ran-
gi i wlaczony w sktad Morskich Sit
Pogranicza NKWD. W dniu 22 czerw-
ca 1941 r. przekazany pod dowddztwo
Baltyckiej Floty Czerwonej. Zatonat
28-29 sierpnia 1941 r. przy przebazo-
waniu Floty z Tallinna do Kronsztadu
(mina).

OCHT-2 (od stycznia 1941 r. — okret
obrony pogranicza Korall?, od wrze-
$nia 1941 ponownie OCHT).

Potozenie stepki w 1939 r. stocz-
nia Nr 340, wodowany w 1940 r. i w
koncu 1940 r. wewn. drogami wod-
nymi przeprowadzony na Morze
Baltyckie. Zaliczony do klasy okretow
obrony pogranicza 3 rangi i wlgczo-
ny w sktad Morskich Sit Pogranicza
NKWD. W dniu 22 czerwca 1941 r.
przekazany pod dowédztwo Obrony

R e !',4-'-:-

"

czesc Il

illerist™

/ﬁjg;{ge okretow podwudnvch
99 4t ¢

Wodnego Rejonu Floty Baltyckiej,
gdzie pozostal do 1944 r.

Duie $cigacze projektv 122a
Artillerist (do 06.1941 r. — OCHT-3,
potem okregt obrony pogranicza
Atmaz, od 04.01.1945 r. - BO-101).
Potl. step. w1939 r. stocznia Nr
340 (nr stoczniowy 306), wodowany
21.04.1940r.,w czerwcu1941 r.wewn.
drogami wodnymi przeprowadzo-
ny na Morze Baltyckie, 22.06.1941 r.
przeprowadzony na Morze Kaspijskie
na préby i odbiér. Wszedt do stuzby
15.11.1941 r. w skladzie Kaspijskiej
Flotylli Wojennej. Dozbrojony arty-
lerig plot. i 11.01.1944 r. przeprowa-
dzony wewn. drogami wodnymi i ko-
leja z Baku do Jejska, 30.06.1944 .
wszedt w sktad Floty Czarnomorskie;j.
Bral udzial w WWO (Wielka Wojna
Ojczyzniana), zabezpieczajac konwo-
je wojskowe ihandlowe na Morzu
Kaspijskim; wchodzil w sktad 2-go
Warnenskiego Dywizjonu Duzych
Scigaczy Floty Czarnomorskiej.
Miedzy innymi 15 listopada 1942 r.
Artilerist uczestniczyt w eskorcie tan-

(Projekt 122a)

kowca Kulibiekow z redy Astrachania
do portu Bautino, na holu ktérego po-
dazaly poglebiarka SZ-714, szalanda
Nr 318 ibarkas Gruzczik. Cztery Ju-
88 zaatakowaly zbiornikowiec, kt6-
ry zostal trafiony 3 bombami i w cig-
gu 20 min. przewrdcit sie i zatonal.
Na pomoc przyszedt Artillerist iz to-
nacego statku uratowat 43 osoby. We
wrzeéniu 1948 r.3 skredlony ze stanu
okretéw Marynarki Wojennej i prze-
kazany Bulgarii. Wycofany ze stuzby

1. Zielenodolsk (Zielonodolsk) — miasto
w Rosji (Tatarstan); — stocznia Nr 340 specjali-
zuje si¢ w budowie réznorodnych jednostek dla
Marynarki Wojennej w zakresie od 10 BRT do
4500 BRT, w tym takze na eksport. Wg danych
stoczniowych okretéw projektu 122b zbudowa-
no w niej 369 jednostek.

2. Wg innych danych OCHT-2 przemianowa-
no na Korall, co wydaje sie mato prawdopodob-
ne gdyz w okresie od 07.09.1941 r., pod nazwa
Korall w sklad Floty Baltyckiej wchodzil byly
niemiecki tralowiec z okresu pierwszej wojny
Swiatowej (typ Wirsajtis).

3. Wedlug danych bulgarskich (Cz.Czonew,
Wojennomorskijat Flot na Blgarija, Sofia 2005)
przekazany flocie bulgarskiej 29.09.1947 roku
w Sewastopolu. Wedlug danych Centralnego
Archiwum Wojennego Bulgarii, oficjalne przyje-
cie w sktad MW nastapito 28.01.1948 roku.
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w roku 1965 i po rozbrojeniu wyko-
rzystany jako okret-cel.

Miner (do 06.1941 r. - OCHT-4, po-
tem okret obrony pogranicza Jachont,
od 04.01.1945 r. - BO-102).

Pol. step. w 1939 r. stocznia Nr
340 (nr stoczniowy 307), wodo-
wany w 1940 r. Przeprowadzony
na m. Kaspijskie do préb i odbio-
ru. 15.11.1941 r. wszedl w sklad
Kaspijskiej Flotylli Wojennej,
11.01.1944 r. przeprowadzony wewn.
drogami wodnymi ikoleja z Ba-
ku do Jejska i30.06.1944 r. wszedt
w sktad Floty Czarnomorskiej. Brat
udzial w WWO, zabezpieczajac kon-
woje wojskowe i handlowe na Morzu
Kaspijskim, wchodzil w sktad 2-go
Warnenskiego Dywizjonu Duzych
Scigaczy Floty Czarnomorskiej. M.in.
31 pazdziernika 1942 r. Minier pod-
czas patrolowania redy Astrachania
uczestniczyl w potyczce ogniowej
z samolotami Ju-88, prawdopodobnie
jeden samolot zostal zestrzelony.

Torpedist (od 04.01.1945 r. — BO-
103). Pol. step. w 1939 r. stocznia
Nr 340 (nr stoczniowy 343), wo-
dowany w 1940 r. Przewieziony
na m. Kaspijskie do préb i odbio-
ru. 24.06.1942 r. wszedl w sklad
Kaspijskiej Flotylli Wojenne;j.
11.01.1944 r.przeprowadzony wewn.
drogami wodnymi ikolejg z Ba-
ku do Jejska i30.06.1944 r. wszedt
w sktad Floty Czarnomorskiej. Brat
udziat w WWO, zabezpieczajac kon-
woje wojskowe i handlowe na m.Ka-
spijskim, wchodzil w sktad 2-go
Warnenskiego Dywizjonu Duzych
Scigaczy Floty Czarnomorskiej.
Miedzy innymi 28 sierpnia 1944 r.
Torpiedist i Dalnomierszczik ochra-
nialy tralowce bazowe przy przejSciu

Bocman (B)-105) po montazu dziata kal. 85 mm.

z Noworosyjska do Sewastopola.
Nastepnego dnia te same Scigacze
razem z innymi okretami grupy wy-
szty z Sewastopola do Odessy, do-
kad przybyty 30 sierpnia o 09.30. Na
okretach znajdowato si¢ 331 mary-
narz przechwyconych rumunskich
statkéw 1333 Zolnierzy 393-go bata-
lionu piechoty morskiej.

Zenitczik (od 04.01.1945 . — BO-
104). Pol. step. w 1939 r. stocznia Nr
340 (nr stoczniowy 345), wodowany
w 1941 r.Przewiezionynam. Kaspijskie
do préb i odbioru, 17.09.1942 r. wszedt
w sklad Kaspijskiej Flotylli Wojenne;.
11.01.1944 r. przeprowadzony wewn.
drogami wodnymi i koleja z Baku do
Jejska i30.06.1944 r. wszedt w sklad
Floty Czarnomorskiej. Bral udziat
w WWO, zabezpieczajgc konwoje woj-
skowe ihandlowe na m.Kaspijskim,
wchodzit w sktad 2-go Warnenskiego
Dywizjonu Duzych Scigaczy Floty
Czarnomorskiej. W pazdzierniku
1948 r. skreslony ze sktadu okre-
téw Marynarki Wojennej i przekaza-
ny Bulgarii. Wycofany ze stuzby w ro-
ku 1965 i po rozbrojeniu wykorzystany
jako okret-cel.

Jedna z dwéch jednostek butgarskich w czasie parady na redzie Warny.

fot. zbiory PI. Kaczur

Bocman (od 04.01.1945r. — BO-
105). Pol. step. w 1940 r. stocznia
Nr 340 (nr stoczniowy 338), wo-
dowany w 1941r. Przewieziony
na m. Kaspijskie do proéb i odbio-
ru. 17.09.1942 r. wszedt w sklad
Kaspijskiej Flotylli Wojennej.
11.01.1944 r. przeprowadzony wewn.
drogami wodnymii i koleja z Baku do
Jejska 130.06.1944 r. wszedl w sktad
Floty Czarnomorskiej. Brat udziat
w WWO zabezpieczajac konwoje woj-
skowe i handlowe na m.Kaspijskim,
wchodzit w sktad 2-go Warnenskiego
Dywizjonu Duzych Scigaczy Floty
Czarnomorskiej.

Dalnomierszczik (od 04.01.1945 r.
— BO-106). Pol. step. 15.10.1941 r.
stocznia Nr 340 (nr stocznio-
wy 337), wodowany 27.04.1942 r.
Przewieziony na m. Kaspijskie do
prob i odbioru. 25.11.1942 r. wszedt
w sklad Kaspijskiej Flotylli Wojenne;.
11.01.1944 r. przeprowadzony wewn.
drogami wodnymi i koleja z Baku do
Jejska 130.06.1944 r. wszedt w sktad
Floty Czarnomorskiej. Bral udziat
w WWO zabezpieczajac konwoje woj-
skowe i handlowe na m. Kaspijskim,

fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Jedna z jednostek w Sewastopolu, prawdopodobnie w 1945 roku.

wchodzit w sklad 2-go Warnenskiego
Dywizjonu Duzych Scigaczy Floty
Czarnomorskiej.

Marsowyj (od 04.01.1945r. -
BO-107). Pol. step. w 1940 r. stocz-
nia Nr 340 (nr stoczniowy 344), wo-
dowany w 1941 r. Przewieziony
na m. Kaspijskie do préb i odbio-
ru. Przekazany Flocie 04.07.1943 1.
122.07.1943 r. wszedl w sklad
Oneskiej Flotylli Wojennej. Brat udziat
w WWO, prowadzac dziatalnos¢ bo-
jowa na Jeziorze Onega.

Miedzy innymi 10 pazdziernika
1943 r. Marsowyj i kutry torpedowe
Nr 81, 83 193, wziely udzial w arty-
leryjskim ostrzale budynkéw i jedno-
stek plywajacych przeciwnika w rejo-
nie wsi Szczeliki. Grupg wydzielonych
jednostek dowodzit kapitan 3 ran-
gi (kmdr. ppor.) Krochin. W nocy 26
pazdziernika 1943 r. Marsowyj i KE-
-41 wysadzili desant na przyladek
Brusnicznyj. Na poczatku czerw-
ca 1944 w sktadzie grupy okretow
wsparcia irozpoznania bral udzial
w rozpoznaniu $rodkéw ogniowych
przeciwnika ibaterii obrony brze-
gowej w rejonie przyladka Sambo.
Okret okreslal wspotrzedne, z kto-
rych strzelaly nieprzyjacielskie ba-

Marsowyj (BO-107) na Jeziorze Onega w 1944 roku.

fot. zbiory PI. Kaczur

terie iutrzymywal kontakt ze szta-
bem Flotylli. Latem 1944 r. Marsowyj
brat udziat w dziataniach bojowych
przy wypieraniu przeciwnika z jezio-
ra Oneskiego, 20 — 21 czerwca reali-
zowal zadania zwiadowcze w zwigz-
ku z przejsciem wojsk niemieckich
na prawy brzeg rzeki Swir, 25 czerw-
ca bral udziat w wyszukiwaniu jedno-
stek ptywajacych przeciwnika w zato-
kach Szoksza i Dieriewianska, 27 — 28
czerwca zabezpieczal wysadzenie de-
santu na zachodnim wybrzezu jezio-
ra. Zgodnie zrozkazem naczelnika
Gléwnego Sztabu Morskiego z dniem
07.07.1944 r., Marsowyj zostal przesu-
nicty w sktad Floty Czarnomorskiej.
Przeprowadzony wewn. drogami
wodnymi i kolejg z jeziora Onega na
Morze Czarne i 16.07.1944 r. przy-
jety wsklad Floty Czarnomorskie;j.
Wehodzit w sktad 2-go Warnenskiego
Dywizjonu Duzych Scigaczy Floty
Czarnomorskiej.

16.04.1951 r. przekazany DOSAAF*
i przewieziony do Wyborga. Oddany
na ztom w 1969 r.

Prozektorist (od 04.01.1945r. —
BO-108). Pol. step. w 1940 r. stocz-
nia Nr 340 (nr stoczniowy 354), wo-
dowany w 1941 r. Przewieziony na m.

fot. zbiory PI. Kaczur

Kaspijskie do proéb i odbioru. W sktad
Kaspijskiej Flotylli Wojennej wszedt
28.01.1945r. (wg innych danych
28.02.1945 ).

Nawodzczik (od 04.01.1945r. —
BO-109). Pol. step. w 1940 r. stocz-
nia Nr 340 (nr stoczniowy 355), wo-
dowany w 1941 r. Przewieziony na m.
Kaspijskie do préb i odbioru. W sktad
Kaspijskiej Flotylli Wojennej wszedt
13.08.1945r. (wg innych danych
16.09.1945 ).

Ogniemietczik (od 04.01.1945 . —
BO-110). Pol. step. w 1940 r. stocz-
nia Nr 340 (nr stoczniowy 356), wo-
dowany w 1941 r. Przewieziony na m.
Kaspijskie do proéb i odbioru. W sktad
Kaspijskiej Flotylli Wojennej wszedt
13.08.1945 .

Szturman (od 04.01.1945 r. — BO-
131). Pol. step. w pazdzierniku 1941 r.
stocznia Nr 4025 (nr stoczniowy 140)
i 14.06.1942 r. przyjety w sklad okre-
tow MW. Wodowany 25.09.1943 r.,
przekazany Flocie 14.04.1944 1. 9 lu-
tego 1944 roku niszczyciel Walerian
Kujbyszew przeprowadzit Szturmana
z Morza Bialego do portu Polarny,
oficjalnie w sktad Floty Pétnocnej
wszedl 25.05.1944, dowddca kapi-
tan-lejtnant (kapitan) Guszczin. Brat
udziat w WWO, ochraniajac wewn.
izewn. szlaki i bazy morskie, zabez-
pieczajac konwoje i prowadzac stuz-
be dozorowa na m. Barentsa, Bialym
i Karskim. Miedzy innymi 21 kwiet-
nia 1945r. z portu Liinachammari
wyszedl w eskorcie konwoju PK-9,
ktory byt kilkakrotnie atakowany
przez okrety podwodne. Wspélnie
z niszczycielami Ziestkij i Dierzkij ata-
kowali okrety podwodne bombami
glebinowymi dopdki konwdj nie prze-
szedl przez niebezpieczny rejon. Od
30.01.1945 . do 16.02.1945 r. wcho-
dzit w sktad Jokangskiej bazy mor-
skiej (obecnie baza morska Gremicha)
Biatlomorskiej Flotylli Wojennej Floty
Pétnocnej. 16.10.1956 1. skreSlony ze
sktadu MW w zwigzku z przekaza-
niem Dzialowi Mienia Rezerwowego

4. DOSAAF (Dobrowolnoje Obszczjestwo
sodjejstwija armii, awiacii i flotu) — Ochotnicze
Towarzystwo wsparcia armii, lotnictwa i floty-
powstale w roku 1951 organizujace kursy i szko-
lenia sportowo-wojskowe, spadochronowe, sa-
molotowe, biegi na orientacjg, modelarstwo,
sporty strzeleckie, wodne itp.

5. Stocznia SIEWMASZ w Molotowsku obec-
nie Siewierodwinsk — miasto w pélnocnej czesci
Rosji, w obwodzie archangielskim, nad Morzem
Bialym w delcie Dwiny. Budowe stoczni Nr 402
rozpoczgto 18.06.1936 roku. Pierwszym okre-
tem bojowym catkowicie zbudowanym w stocz-
ni byl BO - 140 Szturman.
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(OFI) do rozbrojenia, demontazu
i sprzedazy. 09.11.1956 r. rozformo-
wany.

Ruljewoj (od 24.04.1944r. -
Kirowiec, od 04.01.1945r. — BO-132,
od 27.12.1956 r. — MPK-132). Pot.
step. w pazdzierniku 1941 r. stocz-
nia Nr 402 (nr stoczniowy 141).
Od 14.06.1942 r. w spisie okretow
Marynarki Wojennej. Wodowany
05.10.1943 r.,, przekazany Flocie
01.06.1944 r. Podniesienie bandery
30.07.1944 r., wszedl w sktad Floty
Pétnocnej, dowddca starszij-lejtnant
(stopient pos$redni miedzy poruczni-
kiem i kapitanem) Andriejew. Bratl
udziat w WWO, ochraniajac wewn.
izewn. szlaki i bazy morskie, zabez-
pieczajac konwoje i prowadzac stuz-
be dozorowg na m. Barentsa, Bialym
i Karskim. Migdzy innymi w listopa-
dzie 1944 r. ptynal w ochronie konwo-
ju JUW-5 bez... kotwic, ktére utracit
Jpo dlugotrwatych rejsach w Arkty-
ce”. 0d 30.01.1945 . do 16.02.1945 r.
wchodzil w sktad Jokangskiej bazy
morskiej Bialomorskiej Flotylli
Wojennej Floty Pélnocnej. W okresie
od sierpnia 1949 r. do pazdziernika
1951 r. remont kapitalny w stoczni re-
montowej w Tallinie. Od 24.12.1955 r.
wchodzit w sktad Leningradzkiej
Bazy Morskiej. 27.10.1956 r. przekla-
syfikowany na maly $cigacz okretéw
podwodnych. 28.01.1958 r. skreslony
ze sktadu MW w zwigzku z przekaza-
niem do OFI do rozbrojenia, demon-
tazu i sprzedazy. 03.04.1958 r. rozfor-
mowany.

Mechanik (od 04.01.1945 r. — BO-
133, od 27.12.1956 r. — MPK-133, od
25.11.1957 r. — UTS-52). Pol. step.
w pazdzierniku 1941 r. stocznia Nr
402 (nr stoczniowy 142). Przyjety na
stan Marynarki Wojennej 14.06.1942 .
Wodowany 20.05.1944 r., wszedt do
stuzby 23.06.1944 r. (wg innych da-
nych 23.07.1944 1), 30.07.1944 r. pod-
niesionobandere, wszedlw sktad Floty
Pélnocnej, dowddca starszij-lejtnant
S.D. Smirnow. Bral udzial w WWO,
ochraniajgc wewn. i zewn. szlaki i ba-
zy morskie, zabezpieczajgc konwo-
je iprowadzac stuzbe dozorowg na
m. Barentsa, Bialym i Karskim. Od
30.01.1945 . do 16.02.1945 r. wcho-
dzita w sktad Jokangskiej bazy mor-
skiej Bialomorskiej Flotylli Wojennej
Floty Péinocnej. W okresie od paz-
dziernika 1948 r. do stycznia 1953 r.
remont kapitalny w stoczni remonto-
wej 35 w Murmansku. 27.12.1956 r.
przeklasyfikowany na maly $cigacz

okretéw podwodnych. 30.10.1957 r.
skre§lony ze skladu jednostek bojo-
wych, rozbrojony i zamieniony w Sta-
cje szkolno-treningowg i postawio-
ny na ladzie, 06.10.1958 r. skreslony
ze spisu jednostek MW i przekaza-
ny OFI do demontazu i sprzedazy.
17.01.1959 r. rozformowany.
Maszinist (od 04.01.1945 r. — BO-
134). Pol. step. w pazdzierniku 1941 r.
stocznia Nr 402 (nr stoczniowy 143).
14.6.1942 r. wpisany w sktad MW.
Wodowany 26.05.1944 r., wszedt do
stuzby 26.06.1944 r., 30.06.1944 r.
podniesiono bandere i wszedt w sklad
Floty Pétnocnej, dowddca kapitan-
-lejtnant P.G. Jawan. Bral udziat
w WWO, ochraniajac wewn. i zewn.

izewn. szlaki i bazy morskie, zabez-
pieczajac konwoje i prowadzac stuz-
be dozorowg na m. Barentsa, Bialym
i Karskim. Miedzy innymi 7 grudnia
1944 r. uczestniczyl w operacji prze-
ciw okretom podwodnym na pétnoc
od przyladka Kildin. 30.12.1944 .
wyszedt w eskorcie konwoju KP-
24, w sktad ktérego wchodzil trans-
portowiec Tbhilisi. Po storpedowa-
niu Thilisi przez U 950, Motorist
zabral na poktad 60 os6b jego zato-
gi. 0Od 16.02.1945 r. wchodzit w sktad
Biatlomorskiej Flotylli Wojennej Floty
Pétnocnej. 24.06.1949 r. przekaza-
ny Silom Pogranicza do wykorzysta-
nia jako okret ochrony pogranicza
101.08.1949 r. skreslony ze sktadu

Scigacze Floty Péinocnej po sformowaniu eskadry.

szlaki i bazy morskie, zabezpiecza-
jac konwoje i prowadzac stuzbe do-
zorowg na m. Barentsa, Bialym
i Karskim. Od 16.02.1945 r. wcho-
dzit w sklad Jokangskiej bazy mor-
skiej Biatomorskiej Flotylli Wojennej
Floty Pétnocnej. 24.06.1949 r. prze-
kazany Silom Pogranicza do wyko-
rzystania jako okret obrony pograni-
czai01.08.1949 r. skreslony ze sktadu
Floty. Bral udzial w ochronie granic
potowéw i statkéw rybackich u wy-
brzezy potwyspu Kolskiego i Morza
Biatego. W potowie lat 50-tych skre-
$lony ze sktadu Sil Pogranicza i prze-
kazany OFI do rozbrojenia i sprze-
dazy.

Motorist (od 04.01.1945r. — BO-
135). Pol. step. wiosng 1942 r. stocz-
nia Nr 402 (nr stoczniowy 150).
14.06.1942 r. wpisany w sklad MW.
Wodowany 19.08.1944 r., po podnie-
sieniu bandery 19.11.1944 r. wszedt
w sktad Floty Poémocnej, dowdd-
ca kapitan-lejtnant Kulczickij. Brat
udzial w WWO, ochraniajac wewn.

rys. zbiory PI. Kaczur

Floty Wojennej. Bral udziat w ochro-
nie granic polowéw i statkéw rybac-
kich u wybrzezy pétwyspu Kolskiego.
07.03.1955 r. skreslony ze sktadu Sit
Pogranicza i przekazany DOSAAF do
wykorzystania w celach szkolenio-
wych.

Turbinist (od 04.01.1945r. - BO-
136, od 31.05.1955r. — Wjun). Pol.
step..wiosng 1942 r. stocznia Nr 402
(nr stoczniowy 151). 14.06.1942 r.
wpisany w sktad MW. Wodowany
19.08.1944 r., po podniesieniu ban-
dery 19.11.1944 r. wszedl w sklad
Floty Pélnocnej, dowddca starszij-
-lejtnant A.S. Czursin. Brat udziat
w WWO, ochraniajgc wewn. i zewn.
szlaki ibazy morskie, zabezpiecza-
jac konwoje i prowadzac stuzbe do-
zorowg na m. Barentsa, Bialym
i Karskim. Wspdélnie z BO Motorist
30.12.1944 r. ptynat w eskorcie kon-
woju KP-24. 3 stycznia 1945 r. do-
faczyt do ochrony konwoju BK-41.
Od 16.02.1945 r. wchodzit w sklad
Bialomorskiej Flotylli Wojennej Floty
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Pétnocnej. 24.06.1949 r. przekaza-
ny Sitlom Pogranicza do wykorzysta-
nia jako okret ochrony pogranicza
101.08.1949 r. skreslony ze sktadu
Floty Wojennej. Bral udzial w ochro-
nie granic polowow i statkéw rybac-
kich u wybrzezy pétwyspu Kolskiego
i Morza Bialtego. 07.03.1955 r. zwr6-
cony MW iw charakterze statku do-
$wiadczalnego przekazany pod do-
wodztwo 220-go poligonu Zarzadu
Centralnego Marynarki Wojenne;j.
Skreslony ze spisu okretéw bojowych
10.07.1956 1. iprzekazany OFI do
rozbrojenia i sprzedazy. 27.07.1956 1.
rozformowany.

Elektrik (od 04.01.1945r. - BO-
137, od 27.12.1956 r. — MPK-137, od
31.03.1958 . — BRN-42). Pol. step.
w 1942 1. stocznia Nr 402 (nr stocznio-
wy 152). 14.06.1942 r. wpisany w sktad
okretéw MW. Wodowany 30.09.1944
r, przekazany Flocie 20.11.1944r.
Podniést bandere 10.12.1944 1. i wszedt
w sktad Floty Pétnocnej, dowddca lejt-
nant (porucznik) N.A. Bojcow. Brat
udzial w WWO, ochraniajac wewn.
i zewn. szlaki i bazy morskie, zabezpie-
czajac konwoje i prowadzac stuzbe do-
zorowg na m. Barentsa, Bialym i Kar-
skim. Od 30.01.1945 r. do 16.02.1945 r:
wchodzit w sklad Jokangskiej Bazy
Morskiej Bialomorskiej Flotylli
Wojennej Floty Pétnocnej. 27.12.1956 .
przeniesiony do klasy matych Scigaczy
okretébw podwodnych. 31.03.1958 r.
skreslony ze sktadu okretéw wojen-
nych, rozbrojony, przeklasyfikowany
w statek strazniczy i postawiony na la-
dzie. 28.03.1961 r. skreslony ze sktadu
jednostek MW i przekazany OFI do de-
montazu i sprzedazy. 01.10.1961 r. roz-
formowany .

Inne ujecie Scigaczy Floty Pétnocne;j.

Triumnyj (od 04.01.1945 . — BO-
138, od 27.12.1956 r. — MPK-138,
od 31.03.1958 r. -~ BRN-43). Pol.
step. w 1942 r. stocznia Nr 402 (nr
stoczniowy 153). Wpisany w sklad
MW 14.06.1942 r. Wodowany
28.09.1944 r. iprzekazany Flocie
20.11.1944 r. Po podniesieniu bande-
ry 10.12.1944 r. wszed! w sktad Floty
Pétnocnej, dowddca starszij-lejtnant
B.I Smirnow. Bral udziat w WWO,
ochraniajagc wewn. i zewn. szlaki i ba-
zy morskie, zabezpieczajac konwo-
je iprowadzac stuzbe dozorowa na
m. Barentsa, Bialym i Karskim. Od
30.01.1945 . do 16.02.1945 r. wcho-
dzitw sktad Jokangskiej Bazy Morskiej
Biatomorskiej Flotylli Wojennej Floty
Pélnocnej. 27.12.1956 r. przeniesio-
ny do klasy matych $cigaczy okre-
téw podwodnych. 31.03.1958 . skre-
Slony ze sktadu okretéw bojowych,
rozbrojony, przeklasyfikowany w sta-
tek strazniczy i postawiony na ladzie.
02.02.1959 . skreslony ze sktadu jed-
nostek MW i przekazany OFI do de-
montazu isprzedazy. 01.10.1961 r.
rozformowany.

Inzenier (od 04.01.1945 r. — BO-
139). Wpisany w sktad okretow MW
14.06.1942 r. 125.02.1944 r. roz-
poczeto budowe w stoczni Nr 402
(nr stoczniowy 154). Wodowany
18.05.1945 r., przekazany Flocie
24.06.1945 r. Po podniesieniu ban-
dery 10.08.1945 r. wszedl w sklad
Floty Pélnocnej, dowddca kapitan-
-lejtnant PA. Andriejew. Od pazdzier-
nika 1952 r. do kwietnia 1955 r. — A.L.
Pawtow. 01.09.1955 r. skreslony ze
sktadu WMF i przekazany OFI do
demontazu i sprzedazy. 01.10.1955 r.
rozformowany.

fot. zbiory PI. Kaczur

Kocziegar (od 04.01.1945r. -
BO-140, od 27.12.1956 . - MPK-
140, od 28.01.1958 r. — BRN-44,
od 27.3.1965 r. — SM-22). Wpisany
w sktad okretow MW 14.06.1942 r.
106.02.1944 r. rozpoczeto budowe
w stoczni Nr 402 (nr stoczniowy 155).
Wodowany 21.05.1945 r., przekazany
Flocie 25.07.1945 . Po podniesieniu
bandery 10.08.1945 r. wszed! w sklad
Floty Pétnocnej, dowddca starszij-lejt-
nant Dementiew. 27.12.1956 r. prze-
niesiony do klasy matych $cigaczy
okretéw podwodnych. 28.01.1958 r.
skreslony ze spisu okretéw bojo-
wych, rozbrojony i zamieniony w sta-
tek strazniczy. 18.01.1961 r. skreslo-
ny ze spisu jednostek MW w zwiazku
z planowanym przekazaniem do OFI
do demontazu, ale 30.06.1961 r. przy-
wrocony jako statek-tarcza, do wyko-
rzystania przy strzelaniach bojowych.
07.10.1969 r. ostatecznie skreslony ze
spisu jednostek MW i przekazany OFI
do demontazu i sprzedazy.

Lietczik (od 04.01.1945 r.—BO-141,
0d 27.12.1956 r.— MPK-141). Wpisany
w sktad okretéw MW 14.06.1942 r.
i15.01.1944 r. rozpoczeto budowe
w stoczni Nr 402 (nr stoczniowy 156).
Wodowany 10.01.1945 r., przekazany
Flocie 16.06.1945 r. Po podniesieniu
bandery 24.06.1945 r. wszed! w sklad
Floty Pélnocnej, dowddca kapitan-lejt-
nant N.K. Golubiencew. 27.12.1956 1.
przeniesiony do klasy matych $ci-
gaczy OP. 03.04.1958 r. skreslony ze
sktadu MW i przekazany OFI do de-
montazu isprzedazy. 01.10.1958 r.
rozformowany.

Pilot (od 04.01.1945r. — BO-
142). Wpisany w sktad okretow MW
14.06.1942 r. 121.12.1943 r. roz-
poczeto budowe w stoczni Nr 402
(nr stoczniowyl157). Wodowany
15.01.1945 r., przekazany Flocie
18.06.1945 r. Po podniesieniu bande-
ry 24.06.1945 r. wszedt w sktad Floty
Pétnocnej, dowddca kapitan-lejtnant
L.G. Majstrienko. 16.10.1956 . skre-
Slony ze sktadu MW i przekazany OFI
do rozbrojenia, demontazu i sprzeda-
zy. 31.10.1956 r. rozformowany.

Tiechnik (od 04.01.1945r. — BO-
143, od 27.12.1956 r. — MPK-143).
Wpisany w sktad okretow MW
14.6.1942r. 130.11.1944 r. rozpo-
czeto budowe w stoczni Nr 402
(nr stoczniowy 158). Wodowany
08.10.1945 r., przekazany Flocie
23.11.1946 1. Po podniesieniu bande-
ry 05.12.1946 r. wszedl w sktad Floty
Péinocnej, dowddca kapitan-lejtnant
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W.S. Zagorodnyj. 27.12.1956 1. zali-
czony do klasy malych Scigaczy okre-
téw podwodnych. 03.04.1958 r. skre-
slony ze sktadu MW i przekazany OFI
do rozbrojenia, demontazu i sprzeda-
zy. 01.10.1958 r. rozformowany.

Strjetok (od 04.01.1945r. — BO-
144, od 27.12.1956 . — MPK-144, od
28.01.1958 . — BRN-45). Wpisany
w skiad okretéw MW 14.06.1942 r.
130.11.1944 r. rozpoczeto budowe
w stoczni Nr 402 (nr stoczniowy 159).
Wodowany 13.10.1945 r., przekazany
Flocie 30.11.1946 . Po podniesieniu
bandery 05.12.1946 r. wszed! w sklad
Floty Péinocnej, dowddca kapitan-
-lejtnant Pilcyn. 27.12.1956 r. zaliczo-
ny do klasy matych $cigaczy okretéw
podwodnych. 28.01.1958 r. skreslony
ze sktadu jednostek bojowych, rozbro-
jony i przeksztalcony w statek strazni-
czy. 28.02.1961 r. skreslony ze spisu
jednostek MW i przekazany OFI do
demontazu i sprzedazy. 10.12.1961 r.
rozformowany.

Chimik (od 04.01.1945r. - BO-
145, od 27.12.1956 . — MPK-145, od
28.01.1958 . — BRN-46). Wpisany
w sktad okretow MW 14.06.1942 r.
130.11.1944 r. rozpoczeto budo-
we w stoczni Nr 402 (nr stocznio-
wy 160). Wodowany 12.06.1946 1.
110.10.1946 r. przekazany Flocie. Po
podniesieniu bandery 31.10.1946 .
wszedt w sktad Floty Pétnocnej, do-
wodca kapitan-lejtnant I.E. Morozow.
27.12.1956 1. zaliczony do klasy ma-
lych $cigaczy okretéw podwod-
nych. 28.01.1958 r. skreslony ze
sktadu jednostek bojowych, rozbro-
jony i zamieniony w statek strazniczy.
28.06.1958 r. skreslony ze spisu jedno-
stek MW i przekazany OFI do demon-
tazu i sprzedazy. 02.07.1958 . rozfor-
mowany.

Strojewoj (od 04.01.1945 r. — BO-
146). Wpisany w sktad okretow MW
14.06.1942 1.1 30.11.1944 r. rozpocze-
to budowe w stoczni Nr 402 (nr stocz-
niowy 161). Wodowany 18.06.1946 r.
105.11.1946 r. przekazany Flocie.
Wszedt w sktad Floty Pélnocnej, do-
wodca kapitan-lejtnant G.D. Dobin.
20.12.1948 1. skreslony ze spisu okre-
téw MW i sprzedany Ministerstwu
Rybotéwstwa i Przemystu Rybnego
do wykorzystania w charakterze stat-
ku nadzoru ryboléwstwa.

BO-147 (od 25.11.1946-162).
Budowe rozpoczeto 30.12.1944 r.
w stoczni Nr 402 ( nr stoczniowy
162). Wpisany w sklad okretéw MW
04.01.1945 ., lecz 17.03.1946 r. bedac

w trakcie budowy zostat skreslony ze
spisu okretéw MW i przekazany si-
fom pogranicznym do wykorzystania
w charakterze kutra obrony pogra-
nicza. Wodowany w sierpniu 1946 .
i przekazany Flocie 25.11.1946 1., do-
wodca starszij-lejtnant Griciuk. Brat
udziat w ochronie granicy gospodar-
czej istrefy rybotéwstwa u wybrze-
zy pétwyspu Kolskiego. 07.03.1955 r.
skreslony ze sktadu Sit Pogranicznych
w zwigzku z przekazaniem DOSAAF
do wykorzystania w celach szkolenio-
wych.

BO-148. Budowe rozpoczeto
30.12.1944 r. w stoczni Nr 402 (nr
stoczniowy 163)a 04.01.1945 r. wpisa-
ny na liste okretéw MW i 30.11.1944 1.
wodowany. Po podniesieniu bande-
ry 12.08.1946 r. wszedl w sktad Floty
Pétnocnej, dowddca starszij-lejtnant
I.G. Strojew. 07.04.1956 r. zaliczo-
ny do klasy matych Scigaczy okretéw
podwodnych. 28.01.1958 r. skreslony
ze sktadu MW i przekazany OFI do
rozbrojenia, demontazu i sprzedazy.
01.02.1956 1. rozformowany.

BO-149. Budowe rozpoczeto
30.12.1944 r. wstoczni Nr 402 (nr
stoczniowy 164) a 04.01.1945 r. wpi-
sany na liste okretéw MW. Wodowany
28.09.1946 r., ale 31.12.1946 1. bedac
w trakcie wykanczania przekazany si-
fom pogranicza. 31.03.1947 ponownie
zostal przyjety w sklad okretow MW
i przekazany Flocie 27.09.1947 r. Po
podniesieniu bandery wszedt w sktad
Floty Pétnocnej, dowddca kapitan-
-lejtnant Durbo. 16.10.1956 r. skreslo-
ny ze sktadu MW i przekazany OFI do
rozbrojenia, demontazu i sprzedazy.
31.12.1956 r. rozformowany.

BO-150. Budowe rozpoczeto
30.12.1944 r. w stoczni Nr 402 (nr
stoczniowy 165) i04.01.1945 r. wpi-
sany na liste okretéw MW. Wodowany
21.05.1947 r. 1 06.11.1947 r. przeka-
zany Flocie. Po podniesieniu bande-
ry wszedt w sktad Floty Pélnocnej,
dowddca kapitan-lejtnant Kirjanow.
20.12.1948 r. skreslony ze skla-
du MW i przekazany Ministerstwu
Ryboléwstwa i Przemystu Rybnego
do wykorzystania w charakterze stat-
ku nadzoru rybotéwstwa.

BO-151. Wpisany w sktad okre-
téw MW 28.07.1945 r. 1 30.07.1945 1.
rozpoczeto budowe w stoczni Nr
402 (nr stoczniowy 166). Wodowany
21.06.1947 r. iprzekazany Flocie
06.11.1947 . Po podniesieniu bande-
ry 23.11.1947 r. wszedl w sktad Floty
Pétnocnej, dowddca starszij-lejtnant

Wiettugin. 16.10.1956 r. skreslony
ze sktadu MW i przekazany OFI do
rozbrojenia, demontazu i sprzedazy.
31.12.1956 r. rozformowany.

BO-152 (od 27.12.1956 . — MPK-
152). Wpisany w sktad okretow MW
28.07.1945 1.1 31.07.1945 r. rozpocze-
to budowe w stoczni Nr 402 (nr stocz-
niowy 167). Wodowany 22.07.1947 .
i przekazany Flocie 02.12.1947r.
Podniesienie bandery 10.12.1947 r.
129.12.1947 r. wszedl w sklad Floty
Pétnocnej, dowddca kapitan-lejtnant
Kamieritow. 27.12.1956 r. zaliczo-
ny do klasy malych Scigaczy okretow
podwodnych. Skreslony ze sktadu
jednostek MW 03.04.1958 r. i przeka-
zany OFI do rozbrojenia,demontazu
isprzedazy. 01.10.1958 r. rozformo-
wany.

BO-153 (od 31.12.1946 . — BO-
168). Wpisany w sklad okretow MW
28.07.1945r. 131.07.1945 r. rozpo-
czeto budowe w stoczni Nr 402 (nr
stoczniowy 168), ale 23.07.1946 . zo-
stal zdjety z budowy i22.08.1946 .
skreslony ze sktadu MW. 07.10.1946 .
wznowiono budowe i powtdr-
nie wpisany na liste okretow MW.
31.12.1946 r. zostal ponownie skreslo-
ny ze sktadu MW w zwigzku z przeka-
zaniem Sitom Pogranicza. Wodowany
w sierpniu 1947 r. i w 1948 r. przeka-
zany Flocie, dowddca kapitan-lejtnant
Wasiljew. Zabezpieczal morskie grani-
ce potowéw iochraniat statki rybac-
kie u wybrzezy pétwyspu Kolskiego.
07.03.1955 1. skreslony ze sktadu Sit
Pogranicznych i przekazany DOSAAF
do wykorzystania w celach szkolenio-
wych.

Swiazist (od 04.01.1945 r. — BO-
122). Budowe rozpoczeto w 1943.
w stoczni Nr 199¢ (nr stoczniowy 31).
Wodowany 08.01.1944 r. (wg innych
danych w 1945 r.), przekazany Flocie
05.12.1945 r. i wszedl w sklad Floty
Oceanu Spokojnego. 18.03.1954 .
skreslony ze sktadu MW i sprzedany
ChRL".

Signalszczik (od 04.01.1945 r. — BO-
123). Budowe rozpoczeto w 1943 r.
w stoczni Nr 199 (nr stoczniowy 32).
Wodowany 25.01.1944 r. (wg innych
danych w 1945 r.), przekazany Flocie
w 1946 r. iwszedt wsklad Floty
Oceanu Spokojnego. 18.03.1954 r.

6. Stocznia Nr 199 w Komsomolsku nad
Amurem - miasto w Rosji w Kraju chabarow-
skim.Port rzeczny na lewym brzegu Amuru, przy
ujéciu Silinki.

7. Dwie jednostki sposréd sprzedanych ChRL
sprzedano nastepnie Korei Pin.
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Bardzo stabej jakosci, lecz jakze interesujaca fotografia, Scigacza pod bandera Korei
Péinocnej. Widoczna przebudowa okretu polegajaca na dodaniu drugiego dziata kal.
37 mm za kominem oraz dwéch zdwojonych wkm-éw kal. 14,5 mm na nadbudéwce
za masztem. Biala plama widoczna na dziobie to najprawdopodobniej przykryty

brezentem miotacz RBU.

skreslony ze spisu jednostek MW
i sprzedany ChRL .

Radist (od 04.01.1945r. — BO-
124). Budowe rozpoczeto w 1943 1.
w stoczni Nr 199 (nr stoczniowy 33).
Wodowany 24.05.1944 r. (wg innych
danych w 1945 r.), przekazany Flocie
w 1946 r. iwszedl wsktad Floty
Oceanu Spokojnego. 18.03.1954 r.
skreslony ze spisu MW i sprzedany
ChRL.

Telegrafist (od 04.01.1945 r. — BO-
125). Budowe rozpoczeto w 1943 r.
w stoczni Nr 199 (nr stoczniowy
34). Wodowany w 1945 r., przeka-
zany Flocie 05.12.1946 r., wszedl
w sktad Floty Oceanu Spokojnego.
18.04.1954 r. skreslony ze spisu MW
i sprzedany ChRL.

Akustik (od 04.01.1945r. - BO-
126). Budowe rozpoczeto w 1943 1.
w stoczni Nr 199 (nr stoczniowy
35). Wodowany w 1945 r., przeka-
zany Flocie 05.12.1946 r., wszed!
w sktad Floty Oceanu Spokojnego.
18.04.1954 r. skreslony ze spisu MW
i sprzedany ChRL.

Gidroakustik (od 04.01.1945r.
- BO-127). Budowe rozpoczeto
w 1943 . w stoczni Nr 199 (nr stocz-

240-tonowy transporter kolejowy dla przewozu okretow z Sarepty (koto Stalingradu) do Katacza nad Donem.

o 0 o0 o

fot. zbiory Siegfried Breyer

niowy 36). Wodowany w 1945 ., prze-
kazany Flocie 05.12.1946 r., wszedt
w sktad Floty Oceanu Spokojnego.

Przewdz kolejq na Morze Czarne

W okresie od pazdziernika 1943 r.
do sierpnia 1944 roku przeprowa-
dzono operacje przewozu pieciu du-
zych $cigaczy projektu 122a z Morza
Kaspijskiego i jeziora Oneskiego na
Morze Czarne. Naukowo-techniczne
zabezpieczenie prac prowadzit Zarzad
Budowy Okretéw MW. Operacja kie-
rowat zastepca naczelnika Zarzadu
Budowy Okretéw kapitan-inzynier
1 rangi (komandor) G.E Kozmin.

Z Astrachania i Wytiegry do Sarepty
pod Stalingradem (obecnie Wolgograd)
wszystkie okrety przyplynely o wila-
snych sitach. Tu w Stoczni nr 264 wy-
posazonej w nowy slip $cigacze wy-
ciggano na brzeg. Wedlug obliczen
teoretycznych ich ciezar po demonta-
Zu nie powinien byt przekraczaé 157 t.
Podczas demontazu $ciggano z okre-
tow uzbrojenie artyleryjskie, cale wy-
posazenie bojowe, wyposazenie che-
miczne, kotwice i fancuchy kotwiczne,
maszt, wszystkie zapasy i.t.d. Po wcig-
gnieciu na brzeg za pomocg trzech

6 oo 0 0 O

wozkéw, z okretdw Sciggano takze ster
i$ruby okretowe. Po zaladowaniu na
transporter ustalono ze rzeczywisty
ciezar $cigacza przekraczat zakladany
iwynosit od 170 do 187 t. Nastepnie
zaladowane na 240-tonowe transpor-
tery po przebudowanych torach, do-
starczano do Kalacza nad Donem.

Na tej trasie, o lacznej dtugosci 98
km najpowazniejszg przeszkods byt
stalowy most przez rzeke Karpowka.
Aby pociag z duzymi Scigaczami mogt
przejecha¢ po nim potrzebna byta
jego przebudowa. Na pozostalym od-
cinku zostaly wykonane jedynie nie-
wielkie prace dostosowujgce trase do
potrzeb przewozu Scigaczy. Czas trwa-
nia przewozu wynosit 10 — 12 godzin.
Na brzegu Donu wybrano nizine, kt6-
ra wiosna byla zalewana przez wode
i polozono tam S$lepy tor do rozla-
dunku dochodzacy bezposrednio do
wody. Na okretach za pomocg dzwi-
gu kolejowego ustawiano uzbrojenie
artyleryjskie i w lutym 1944 r. uklada-
no jeden za drugim, aby przy wiosen-
nym przyborze wod mogly wyplynag.
Ale na przekoér dlugotrwatej progno-
zie na ten rok, okazalo sie ze wsku-
tek matych opadéw i wczesnego taja-
nia $niegu na nizinie bylo zbyt malo
wody i okrety do polowy kwietnia nie
wyptynely. Nastepnie Scigacze holow-
nikiem przeprowadzano do Rostowa
nad Donem, gdzie przekazano je
Flocie Czarnomorskiej. Przez Morze
Azowskie i cie$nine Kerczenska okrety
przeszly juz o wlasnych sitach. Druga
droga przewozu duzych $cigaczy wio-
dia takze kolejg do miasta Jejsk nad
Morzem Azowskim. Czas trwania
przewozu wynosit trzy doby. Do spusz-
czania okretéw na wodeg w porcie
Jejsk w maju — czerwcu 1944 1. zbudo-
wano specjalny mechanizm spustowy,
potozony we wschodniej czesSci molo
na przedluzeniu podjazdu kolejowe-
g0. Spuszczanie okretéw na wode bylo
przewidziane bez przetadunku, prosto
z platformy kolejowej dlatego 110 m
toréw kolejowych potozono prosto do

rys. zbiory Sieriej Batakin
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wody. W sierpniu 1944 r. operacje za-
konczono powodzeniem.

Podsumowanie

Duze Scigacze okretéw podwod-
nych projektu 122a byly pierwszy-
mi radzieckimi wyspecjalizowanymi,
okretami obrony przeciwpodwod-
nej III rangi. Zbyt mate $rodki finan-
sowe przeznaczane na budownictwo
okretowe w latach 30-tych zmusily
Marynarke Wojenna i NKWD do bu-
dowy ich ,wspdlnego” projektu, ktéry
musiat potgczyé funkcje okretu obro-
ny pogranicza z zadaniami $cigacza
okretéw podwodnych. To polacze-
nie w konicowym efekcie doprowadzi-
fo takze do zsumowania sie zalet jak
i nalozenia sie wad projektu.

Juz podczas prac konstrukcyj-
no-projektowych popetniono wie-
le bledéw, niemozliwych do wyeli-
minowania podczas budowy, a takze
zaniedban podczas samej juz budowy.
Na przykladzie $cigaczy budowanych
w stoczni zielenodolskiej (stwierdzo-
ne 4 przypadki powstania niebez-
piecznych szczelin w kadtubie), wida¢
wyraznie ze spawane kadtuby nie wy-
trzymywaly obcigzen i cho¢ oficjalnie
stwierdzono odstepstwa od zalozen
technologicznych, to bardziej praw-
dopodobne jest to ze wtym czasie
konstruktorzy i projektanci dyspono-
wali zbyt malg wiedzg o technologii
spawania kadlubow.

Cho¢ uzbrojenie w $rodki do zwal-
czania okretéw podwodnych byto na
dobrym poziomie to wyposazenie stu-
zace do ich wykrywania pozostawia-
to wiele do zyczenia. Z powod6w tak
obiektywnych jak i subiektywnych,
prace nad aparaturg hydrolokacyjng
byly op6znione, a pierwsze projekty
byly mato efektywne ( w czasie woj-
ny nie odnotowano ani jednego przy-
padku wykrycia okretu podwodnego
przez Scigacze typu Artillerist za po-
mocg stacji hydrolokacyjnej). Takze
montowane silniki wysokoprezne nie
pozwalaly na bezpieczne ptywanie na
malej predkosci, niezbednej do efek-
tywnej pracy stacji hydrolokacyjne;j.
Dlatego tez czeSciej wykorzystywa-
no je jako okrety eskortowe i obrony
pogranicza niz jako typowe Scigacze
okretéw podwodnych.

Tym niemniej duze Scigacze okre-
téw podwodnych projektu 122a nie
odbiegaly swoimi parametrami od
podobnych jednostek budowanych
w tym okresie na $wiecie.

Projektowane w latach 30-tych, bez
uwzglednienia mozliwosci bojowych
okretéw podwodnych i dopiero do-
$wiadczenia IT wojny $wiatowej poka-
zaly ze wyspecjalizowane w zwalcza-
niu okretéw podwodnych jednostki
sa niezbedne w skladzie kazdej Floty
Wojenne;j.

Nastepca Scigaczy typu Artillerist,
duze Scigacze projektu 122bis pozba-

Jednostki typu Artillerist u wybrzezy Krymu w poczatku lat 50-tych.

wione podstawowych mankamentéw
swoich poprzednikéw byly juz kon-
strukcjg bardziej ,dojrzalg” i staly sie
protoplastami nowej klasy malych
okretéw ZOP, pozostajac wazng cze-
Scig Floty Radzieckiej przez wiele ko-
lejnych lat. @
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Gzesc Uh — pomocnicze okrety dowodzenia sifami desantowymi

Fotografia transportowca desantowego Samuel Chase (APA-26)
wykonana w dniu 30 maja 1945 roku w San Francisco.
fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

Poniewaz amerykariskie transportowce desantowe nie sq tematem niniejszego artyku-
tu, w dalszej jego czesci przedstawiono tylko te fragmenty ich stuzby, w ktdrych petnity
one role okretéw dowodzenia. Ze wzgledu na niemozno$¢ dotarcia do kompleksowych
danych opisano dziatania bojowe jedynie tych okretdw, o ktérych informacje sq zawar-

te w powszechnie dostepnych zrédtach.

McCawley (AP-10/APA-4)

Po przejeciu przez Marynarke
w dniu 11 wrze$nia 1940 roku i wpro-
wadzeniu do stuzby w roli trans-
portowca okret odbyl kilka podro-
7y z oddzialami wojska na Oceanie
Atlantyckim. W dniu 25 marca 1942
roku jednostka opuscita Nowy Jork
i przeszta do Norfolk gdzie otrzyma-
fa nowy przydziat na przeciwlegly te-
atr dziatan wojennych. Po pokonaniu
Kanalu Panamskiegow dniu 18 kwiet-
nia, McCawley zawinat 8 maja na Pa-
go Pago, gdzie wyokretowal lotni-
kéw, po czym udat sie do Wellington
na Nowej Zelandii.

Pierwsza operacja desantowa,
w ktérej wzigl udzial okret, a za ra-
zem pierwszg operacja zaczepng
Sprzymierzonych na Pacyfiku byta
operacja ,Watchtower” — inwazja
na Guadalcanal - wyspe w archipe-

lagu Salomona. Podczas tej opera-
¢ji McCawley byt okretem flagowym
kontradmirata Richmonda Kelly
Turnera, dowddcy zespolu desan-
towego — Task Force 62. Ponadto,
na pokladzie jednostki zaokreto-
wany byl general major Alexander
A. Vandergrift dowédca 1 Dywizji
Piechoty Morskiej oraz czesci ladowej
operacji. Rankiem 7 sierpnia 1942
roku jednostki Sprzymierzonych za-
kotwiczyly na wodach Guadalcanalu
i wysadzity desanty koto Tulagi oraz
Lunga Point. Nastepnego dnia okre-
ty armady inwazyjnej staly sie celem
atakéw lotniczych, podczas ktérych
przeciwlotnikom McCawley zaliczono
trzy pewne i cztery prawdopodobne
zestrzelenia samolotéw nieprzyjacie-
la. Wyladunek transportowca zostal
zakonczony po poludniu 9 sierpnia,
po czym okret odszedl do Noumea

na Nowej Kaledonii. Jednostka po-
wrécita na Guadalcanal ponow-
nie 18 wrze$nia wiozac zaopatrze-
nie i oddzialy majace wzmocnic sily
Sprzymierzonych na wyspie. Jeszcze
tego samego dnia McCawley odszedt
wiozac na pokltadzie rannych i jeicéw
japonskich. Kolejny rejs na Guadalca-
nal transportowiec odbyl na poczatku
pazdziernika, a nastepny w pierwszej
potowie listopada 1942 roku.

W dniu 24 listopada okret opu-
$cit Noumea iudal si¢ na prze-
glad do Wellington na Nowej
Zelandii. McCawley powrdécil na No-
wa Kaledoni¢ 10 stycznia nastep-
nego roku z zolierzami 1 Batalio-
nu Komandoséw piechoty morskiej
i 3 Batalionu powietrznodesantowe-
go. Po wyokretowaniu tych oddzialéw
transportowiec zaokretowal oddzia-
ly wojsk ladowych oraz zaopatrzenie
budowlane, z ktérym ponownie obrat
kurs na Guadalcanal. W dniu 1 lutego
McCawley zostat przeklasyfikowany
na okret pomocniczy sit desantowych
iotrzymal sygnature APA-4, po czym
kontynuowal rejsy z zaopatrzeniem
dla Guadalcanalu.
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W polowie czerwca 1943 roku
okret rozpoczgl przygotowania
do kampanii na Nowej Georgii
i sSrodkowych wyspach archipe-
lagu Salomona. Podczas operacji
,Cartwheel” McCawley ponownie zo-
stal jednostka flagowg kontradmira-
fa Richmonda K. Turnera. Rankiem
30 czerwca z poktadu okretu koordy-
nowano wyladunek transportowcéw
zespolu desantowego na wybrzeze
wyspy Rendova polozonej w pobli-
zu Nowej Georgii. Podczas tej opera-
¢ji jednostki dwukrotnie byly niepo-
kojone mozliwoscig ataku lotnictwa
japonskiego. Samoloty torpedowe
zaatakowaly jednak dopiero po po-
tudniu, gdy wytadunek transportow-
cow zostal juz zakoniczony i kolumna
wycofujacych sie jednostek weszla
do Kanatu Blanche. Przeciwlotnicy
McCawley zestrzelili cztery samolo-
ty nieprzyjaciela, co nie uchronito
transportowca od trafienia torpeda
w okolice sitowni. Wybuch pozba-
wil jednostke calosci energii oraz za-
bit 15 czlonkéw jej zatogi. W tej sy-
tuacji admiral Turner przeniést sie
na niszczyciel Farenholt (DD-491)
pozostawiajac dla kierowania ak-
cja ratowniczg na okrecie dowo-
dzenia kontradmirata Theodore S.
Wilkinsona. Uszkodzona jednostka
zostala wzieta na hol przez transpor-
towiec Libra (AKA-12), a dla asysty
okretom pozostawiono niszczycie-
le Ralph Talbot (DD-390) i McCal-
la (DD-488). Kiedy pierwszy z nich
przejal z McCawley zbednych czlon-
kéw zalogi zespdt zostat zaatakowa-
ny przez bombowce nurkujace, ktére
nie odnotowaly jednak trafien straci-
ly natomiast jedng maszyne zestrze-
long przez przeciwlotnikéw z okre-
tu dowodzenia. Wieczorem, kiedy
zanurzenie jednostki przekroczyto
na rufie 11,5 m, admirat Wilkinson
polecit niszczycielowi McCalla zdjaé
z jej poktadu pozostatych marynarzy.
Kiedy dowédcy amerykanscy zasta-
nawiali si¢ nad mozliwo$cig urato-
wania okretu, niespodziewanie zostat
on trafiony dwoma torpedami tak,
ze zatongt w ciggu pét minuty. Jak
sie p6zZniej okazalo dziela zniszcze-
nia dopelnit... zespét sze$ciu amery-
kanskich kutréw torpedowych, ktére
dzialajac samodzielnie zaatakowaly
na Kanale Blanche ,nieprzyjacielski”
transportowiec. Za swa krétka stuz-
be wojenng McCawley zostat piecio-
krotnie odznaczony gwiazdami bojo-
Wymi.

Samuel Chase (AP-56/APA-26)

Po przejeciu przez Marynarke
w dniu 5 lutego 1942 roku i wpro-
wadzeniu do stuzby w roli transpor-
towca wdniu 13 czerwca tego sa-
mego roku, Samuel Chase odbyt
szereg ¢wiczen zgrywajacych zato-
ge na wschodnim wybrzezu Stanéw
Zjednoczonych. W dniu 18 wrze-
$nia okret opuscit Hampton Roads
i w dniu 6 pazdziernika 1942 roku do-
tarl do Belfastu w Irlandii Péinocne;j.
Dwadzie$cia dni pézniej jednostka
opuscita Greenock w Szkogji i w skta-
dzie konwoju KMF(A)-1 skierowata
si¢ na Morze Srédziemne aby wziaé
udzial w operacji ,Torch” — ladowa-
niu Aliantéw w Afryce Pélnocnej.
Okret byl jednostkg flagowg zespo-
tu transportowcéw wchodzacego
w sktad Zgrupowania Wschodniego,
majacego przeprowadzié opera-
cje ladowania w okolicach Algieru.
Rankiem 7 listopada 1942 roku do-
chodzace do celu transportowce sta-
ty sie celem ataku torpedowego, pod-
czas ktérego jedna z wystrzelonych
torped mineta Sanuiel Chase w od-
legtosci niecatych 50 m!. Tuz po pot-
nocy 8 listopada transportowiec roz-
poczal opuszczanie na wode barek
desantowych i zaokretowane na nim
oddzialy amerykanskiej 9 Dywizji
Piechoty rozpoczely ladowanie na od-
cinku ,Charlie”, polozonym 12 mil
na wschdd od Algieru tuz za przylad-
kiem Matifou. Przez trzy nastepne dni
okret pozostawal na akwenie desan-
tu, po czym wszedl do Algieru gdzie
wyladowal przywieziony sprzet woj-
skowy. W dniu 11 listopada Sanuel
Chase w skladzie konwoju powrotne-
go odszedt do Wielkiej Brytanii, gdzie
zaladowal kolejne oddzialy wojska
wraz z ich sprzetem i zaopatrzeniem.
W dniu 6 grudnia 1942 roku jednost-
ka ponownie przybyla do Algieru, aby
po wyokretowaniu zotnierzy i wytado-
waniu przywiezionego zaopatrzenia,
w dniu 31 grudnia 1942 roku odej$¢
do Stanéw Zjednoczonych. W dniu
12 stycznia 1943 roku okret zawinat
do Norfolk gdzie w ciggu dwéch ko-
lejnych miesiecy przeszedt przeglad,
podczas ktérego w dniu 1 lutego prze-
klasyfikowano go na transportowiec
desantowy o sygnaturze APA-26.

W dniu 5 marca Samuel Chase
opuscit Stany Zjednoczone i dwa ty-
godnie pdzniej zawingl do Oranu
gdzie wyokretowal przywiezionych
zza Oceanu zolnierzy amerykanskich.
Przez nastepne dwa miesigce okret

pozostawal u wybrzezy Algierii, gdzie
zalogi jego barek desantowych szko-
lity sie w prowadzeniu operacji la-
dowania, po czym w dniu 24 maja
przeprowadzono ¢éwiczenia w desan-
towaniu pelnego kontyngentu wojsk
zaokretowanych na transportowcu.
Wszystkie te éwiczenia mialy na ce-
lu przygotowanie okretu do wzigcia
udzialu w nastepnej alianckiej ope-
racji desantowej w Basenie Morza
Srédziemnego — operacji ,Husky” —
ladowaniu na Sycylii. Podczas tej ope-
racji Samuel Chase pelil role okre-
tu flagowego dowoddcy Task Force 81
kontradmirata Johna L. Halla, kt6-
ry kierowal lagdowaniem w sektorze
,Dime” w okolicach Gela. W dniu
9 lipca 1943 roku transportowiec wy-
szedl z Algieru w skladzie konwoju
NCS-2 i wezesnym rankiem nastepne-
go dnia dotart do wyznaczonego rejo-
nu desantu. Z pokladu okretu opusz-
czono barki, na ktérych sprawnie
przeprowadzono ladowanie Zolnierzy
amerykanskiej 7 Armii. Sarmuel Chase
pozostawal u wybrzezy Sycylii przez
dwa dni po czym z rannymi na pokla-
dzie odszedt do Algieru.
Przygotowania do nastepnej wiel-
kiej operacji desantowej w Europie —
inwazji na Pétwysep Apeninski trans-
portowiec rozpoczal w dniu 9 sierpnia
1943 roku zaokretowaniem oddziatléw
36 i 45 Dywizji Piechoty wchodzacych
w sktad amerykanskiego VI Korpusu.
Przez nastepny miesigc okret pozo-
stawal u wybrzezy Algierii, a zaokre-
towani zolnierze odbywali intensyw-
ne szkolenie w prowadzeniu desantu.
Po potudniu 5 wrzesnia Samuel Chase
opuscil Oran iw sktadzie konwo-
ju NSF-1 skierowal sie do polozonej
okoto 30 Mm na poludnie od Neapo-
lu Zatoki Salerno. Podczas rozpocze-
tej tuz po kapitulacji Wioch operacji
»Avalanche” na jego poktadzie byli za-
okretowani dowé6dca Potudniowego
Zespolu Uderzeniowego (Southern
Attack Force — TF 81) kontradmirat
Jonh L. Hall oraz dowddca 6 Korpu-
su general porucznik Fred L. Walker
wraz ze ich sztabami. Juz nastepne-
go dnia po ladowaniu, ktére miato
miejsce wczesnym rankiem 9 wrze-
$nia, okret odszed! ku Afryce. Cala
operacja wyladowania transportow-
ca i przewiezienia na brzeg zolnierzy

1. Do tego ataku, w wyniku ktérego zostal
trafiony amerykanski transportowiec desanto-
wy Thomas Stone (APA-29), nie przyznal si¢ za-
den z niemieckich okretéw podwodnych operu-
jacych wéwcezas na Morzu Srédziemnym.
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wraz ze sprzetem odbyla si¢ bowiem
niezwykle sprawnie. Wytadunek
88 pojazdéw bojowych, 13 ciezaré-
wek, 4 polciezaréwek, 251 ton amu-
nicji, 125 ton zaopatrzenia, 44 ton
benzyny i2 ton materialéw wybu-
chowych oraz desantowanie 96 ofi-
ceréw i 1163 podoficeréw i zolnierzy
6 Korpusu trwat zaledwie 25 godzin!
Opuszczajace rejon desantu transpor-
towce staly si¢ celem zmasowanych
atakow lotnictwa niemieckiego, szcze-
liwie jednak Samuel Chase unik-
nat trafien, chociaz kilka bomb roze-
rwalo sie wjego poblizu. Nastepne
dwa miesigce okret spedzit u wybrze-
zy Algierii. W tym czasie prowadzit
miedzy 22 pazdziernika, a 2 listopa-
da szkolenie desantowe oddziatéw
Wolnych Francuzéw, po czym od-
szedl na remont i w dniu 25 listopada
dotart do Stanéw Zjednoczonych.

Po zakoriczeniu prac remontowych,
ktére miato miejsce w dniu 26 grud-
nia 1943 roku, Samuel Chase pozostat
na Wschodnim Wybrzezu prowadzac
szkolenie w prowadzeniu operacji
desantowych. W dniu 12 lutego na-
stepnego roku transportowiec opu-
$cit Norfolk i skierowal sie do Glas-
gow w Szkocji dokad dotart dziesieé
dni p6Zniej. Po przybyciu do Wielkiej
Brytanii okret rozpoczal przygotowa-
nia do najwiekszej operacji desanto-
wej na europejskim teatrze dziatan

wojennych — operagji ,Overlord” — in-
wazji Sprzymierzonych w Norman-
dii. W dniu 5 czerwca Sanuel Chase
opuscil Portland i wezesnym rankiem
nastepnego dnia rzucil kotwice na-
przeciwko plazy ,Omaha”, gdzie wy-
sadzit desant zotnierzy 1 Dywizji ame-
rykanskiego V Korpusu. Wieczorem
6 czerwca okret przyjal na swoj po-
ktad rannych i nastepnego dnia zawi-
nat do angielskiego Weymouth.
Samuel Chase pozostal w Wielkiej
Brytanii do 4 lipca 1944 roku, kie-
dy to zostal przebazowany ponow-
nie na Morze Srédziemne aby wzigé
udziat w operacji ,Dragoon” — lagdo-
waniu Sprzymierzonych w potudnio-
wej Francji. Dwanascie dni p6Zniej
transportowiec zawingl do Neapo-
lu. Po niemal miesiecznym posto-
ju i zaokretowaniu zolnierzy sit in-
wazyjnych, w dniu 18 sierpnia
okret desantowal ich na brzeg za-
toki Pampelonne w przydzielonym
mu sektorze ,Alpha” polozonym po-
miedzy Saint Tropez, a przyladkiem
Cavalaire. Przez nastepne miesig-
ce Samuel Chase odbywal podréze
pomiedzy portami Algierii i Wloch,
a portami potudniowej Francji prze-
wozac do nich oddzialy armii francu-
skiej. Shuzbe na Morzu Srédziemnym
okret zakonczyl w dniu 25 pazdzier-
nika, kiedy to opuscit Oran udajac sie
na remont do Stanéw Zjednoczonych

i zawijajac w dniu 8 listopada do Bo-
stonu.

Dalszg cze$¢ swej wojennej stuzby
Samuel Chase spedzit jako transpor-
towiec desantowy na Pacyfiku biorgc
udzial min. w inwazji na Okinawe,
a po zakonczeniu dzialain bojowych
W przewozeniu zolnierzy amerykan-
skich do Stanéw Zjednoczonych,
tzw. operacji ,Magic Carpet”. Za swg
stuzbe podczas II wojny S$wiato-
wej okret zostal odznaczony piecio-
ma gwiazdami bojowymi. Przez caly
okres dziatan wojennych zatoge trans-
portowca stanowili oficerowie i ma-
rynarze Strazy Przybrzeznej Stanéw
Zjednoczonych.

George Clymer (AP-57/APA-27)

Okret zostal przejety przez
Marynarke i wprowadzony do stuz-
by wroli transportowca w dniu
15 czerwca 1942 roku. Sze$¢ dni p6z-
niej opuscil Pascagoula i odwiedziw-
szy po drodze Charleston, w dniu
30 lipca zawinal do Norfolk gdzie
na wodach zatoki Chesapeake od-
byt szkolenie zgrywajace zaloge.
Pierwszg operacjg inwazyjna, w kt6-
rej wzigl udziat George Clymer byl
desant Sprzymierzonych w Afry-
ce Pétnocnej. W dniu 23 pazdzierni-
ka okret opuscit Norfolk iz Zzolnie-
rzami 9 Dywizji Piechoty skierowal
sie do Francuskiego Maroka. Noca

Fotografia transportowca desantowego George Clymer (APA-27) wykonana w dniu 3 lipca 1945 roku w San Francisco.

fot. zbiory Arthur D. Baker llI
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z 7 na 8 listopada transportowiec do-
tarl do wybrzeza Afryki w okolicach
Mehedia, gdzie najpierw desanto-
wal specjalne pododdzialy, ktérych
celem bylo oczyszczenie podejscia,
arankiem trzon pozostatych oddzia-
I6w. Znajdujac sie przez trzy dni pod
silnym ostrzalem baterii francuskich
obsadzanych przez wojska wier-
ne rzadowi w Vichy, George Clymer
pozostal u wybrzeza do 15 listopa-
da kiedy to przeszedt do Casablan-
ki. Zakonczywszy wytadunek dwa
dni p6Zniej odszed! do Norfolk dokad
przybyt w dniu 30 listopada.

Przyjawszy na poklad oddzialy
wojsk inzynieryjnych transportowiec
w dniu 17 grudnia opuscit Wschodnie
Wybrzeze iskierowal si¢ na Pacy-
fik. W dniu 18 stycznia 1943 roku do-
tarl do Numea na Nowej Kaledonii,
aby po pieciodniowym postoju wyjsé
na wyspy Fidzi 130 stycznia do-
trze¢ do Espiritu Santo na Nowych
Hebrydach. Tam w dniu 1 lutego
George Clymer zostal przeklasyfiko-
wany na transportowiec desantowy
i otrzymal nowa sygnatur¢ APA-27.
Przez nastepnych dziewie¢ miesie-
cy okret przewozil oddzialy z Nowej
Zelandii, Nowej Kaledonii, Nowych
Hebrydéw i wysp Fidzi na Guadalca-
nal, ktérych zadaniem bylo wzmoc-
nienie wojsk Sprzymierzonych
na gléwnej z wysp Salomona.

Pod koniec 1943 roku George
Clymer wzigt udziat w inwazji na Bo-
ugainville — kolejng z wysp archipela-
gu Salomona. W dniu 30 pazdziernika
okret z dowddcg 3 Sit Desantowych
kontradmiratem Theodore S.
Wilkinsonem na poktadzie opuscit
Guadalcanal ina czele transportow-
c6w wiozacych oddzialy I Korpusu
Piechoty Morskiej wczesnym rankiem
nastepnego dnia dotarl do wybrzezy
Bougainville koto przylagdka Torokina.
Z poktadu jednostki desantowano zot-
nierzy 2 Batalionu komandoséw pie-
choty morskiej, ktérych zadaniem
bylo rozpoznanie i przygotowanie la-
dowania sit gtéwnych. Mimo niedo-
statecznej znajomosci konfiguracji
dna oraz koniecznosci pokonania (sta-
bego wprawdzie) oporu Japonczykéw
desant 14 tysigcy zolnierzy 3 Dywizji
Piechoty Morskiej wraz z wytadun-
kiem 6200 ton zaopatrzenia przebiegt
bardzo sprawnie — 12 transportow-
c6w (8 po okoto 10 tys. ton i 4 po oko-
o 4 tys. ton) zostalo roztadowanych
w ciggu zaledwie 8 godzin! W dniu
3 listopada George Clymer powr6-

cit do Port Purvis na wyspie Florida,
po czym do konca roku odby! jeszcze
trzy podréze na Bougainville przewo-
zac tam oddzialy z wysp Fidzi oraz
Guadalcanal. Przez pierwsze miesigce
1944 roku odbywal dalsze rejsy prze-
wozac oddzialy wojskowe i zaopa-
trzenie pomiedzy wyspami potudnio-
wo-zachodniego Pacyfiku.

Nastepng operacjg inwazyj-
ng, w ktérej transportowiec wzial
udzial wroli okretu dowodzenia
byta operacja ,Forager” - inwa-
zja na Mariany. George Clymer byt
wowczas jednostky flagowa kontr-
admirata Lawrence F. Reifsnidera
dowddcey Poludniowego Zespotu
Uderzeniowego (Task Force 53), kt6-
rego zadaniem bylo zajecie Guam.
W dniu 4 czerwca 1944 roku zesp6t
opuscit Guadalcanal i po krétkim
postoju na Kwajalein w archipela-
gu wysp Marshalla w dniu 17 czerw-
ca dotart na Mariany. Poniewaz jed-
nak Japonczycy skierowali przeciwko
siftom Sprzymierzonych potezny ze-
sp6l wiceadmirata Jisaburo Ozawy,
majaca odby¢ sie cztery dni po lado-
waniu na Saipan operacja ladowa-
nia na Guam zostala wstrzymana.
W dniach 19120 czerwca nieprzy-
jaciel starl sie na Morzu Filipifiskim
z sitami Task Force 58 admirata
Raymonda A. Spruance, ktére zatopi-
ty 3 lotniskowce japonskie (Shokaku,
Taiho i Hiyo) oraz zniszczyly ponad
400 samolotéw poktadowych i prze-
szto 200 maszyn bazujacych na lg-
dzie. W dniu 28 czerwca zapadla
decyzja o przelozeniu ataku na Gu-
am, po czym George Clymer jeszcze
przez dwa dni pozostawal u wybrzezy
Saipan aby nastepnie odej$¢ na Eni-
wetok dokad dotarl w dniu 4 lipca.
Kotwicowisko na wyspach Marshalla
transportowiec opuscil w dniu 17 lip-
ca i cztery dni p6Zniej ponownie przy-
byl na Mariany, gdzie w okolicach
Agat na zachodnim wybrzezu Guam
mial rozpoczaé sie dlugooczekiwany
desant 3 Dywizji Piechoty Morskiej.
Po wyokretowaniu oddzialéw i wy-
tadowaniu zaopatrzenia okret do-
wodzenia petnit role jednostki acz-
nosci, ptywajacego zaopatrzeniowca
w wode dla matych jednostek oraz
okretu szpitalnego dla Potudniowej
Grupy Transportowej. George Clymer
pozostal na Guam do 20 sierpnia
po czym zostal odwotany na Hawaje.
Zaliczywszy krotki postdj na Saipan
w dniu 31 sierpnia przybyl do Pearl
Harbor.

Do kofica wojny transportowiec nie
peit juz roli okretu dowodzenia si-
fami desantowymi. Dalszg cze$¢ swej
wojennej sluzby na Pacyfiku George
Clymer odbyt jako transportowiec de-
santowy min. w inwazjach na Filipi-
ny (21-28 pazdziernika 1944) i Oki-
nawe (1-5 kwietnia 1945 roku) oraz
przewozac wojska okupacyjne 33 Dy-
wizji Piechoty do Wakayama w Japo-
nii. Po zakonczeniu dzialan bojowych
okret bral udzial w operacji ,Magic
Carpet”. W okresie powojennym
George Clymer uczestniczyt w operacji
,Crossroads” — prébach atomowych
na potozonym w archipelagu Wysp
Marshalla atolu Bikinii (2 czerw-
ca do 20 sierpnia 1946 roku), be-
dac woéwczas okretem flagowym ko-
mandora W.P. Davisa dowd6dcy Task
Group 1.3., ajednocze$nie dowdd-
cy 31 Dywizjonu Transportowcéw
(Task Unit 1.3.1). W nastepnych la-
tach okret bral udzial min. w woj-
nie domowej w Chinach (styczen-li-
piec 1948) oraz w wojnach w Korei
(1950-1953) i Wietnamie (1964-65).
Za swa stuzbe podczas I wojny $wia-
towej okret zostal odznaczony piecio-
ma gwiazdami bojowymi, a za wojne
koreanska kolejnymi siedmioma.

Monrovia (AP-64/APA-31)

Okret zostal wprowadzony do stuz-
by w roli transportowca desantowego
w dniu 1 lutego 1943 roku. W ciagu zi-
mowych i wczesnowiosennych mie-
siecy tego roku okret odbyt szkolenie
zgrywajace zaloge oraz ¢wiczenia de-
santowe na wodach i wybrzezu zatoki
Chesapeake. Nastepnie, w dniu 10 ma-
ja Monrovia opuscit Norfolk iz za-
okretowanymi zolnierzami armii
amerykanskiej udat sie do Maroka.
Ze wzgledu na dotkliwy brak na Mo-
rzu Srédziemnym jednostek mogacych
pehi¢ funkcje okretéw dowodzenia si-
fami desantowymi w ciggu zaledwie
dwoéch tygodni czerwcea 1943 roku jed-
nostka zostata przystosowana do te-
go celu przez remontowcéw z okre-
tu warsztatowego Delta (AR-9) tak,
aby mogtla wziag¢ udziat w zblizajacej
sie inwazji na Sycylie. Po zakonczeniu
prac Monrovia opuscil Mers-el-Kebir
iz pielegniarkami Armii na pokladzie
udat sie do Algieru.

W dniu 20 czerwca na poktadzie
okretu podnidst bandere wiceadmi-
rat Henry K. Hewitt, dowédca sktada-
jacego sie z jednostek amerykanskich
Zespotu Zachodniego, ktory w ra-
mach operacji ,Husky” mial prze-
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prowadzi¢ ladowanie w Zatoce Gela
na potudniowym wybrzezu Sycylii,
pomiedzy Licata, a Scoglitti. Dziesie¢
dni pé6zniej na Monrovia zaokreto-
wal wraz ze swym sztabem general
porucznik George S. Patton dowdd-
ca 7 Armii oraz caloci lagdowej cze-
$ci operacji amerykanskiej. W dniu
6 lipca okret wyszedt z Algieru na cze-
le konwoju NCF-1 i trzy dni pézniej
dotart do wysepki Gozo, gdzie mia-
o miejsce zgrupowanie jednostek
desantowych Zespotu Zachodniego.
Okret zostal wlgczony w sktad $rod-
kowej kolumny jednostek gru-
py desantowej ,Dime”, z ktéra do-
tart w sektor ladowania w okolicach
Gela. Po zakotwiczeniu wczesnym
rankiem 10 lipca u wybrzezy Sycylii
z poktadu Monrovia koordynowa-
no ladowanie caloéci amerykanskich
sit inwazyjnych. Niemal od poczatku
operacji jednostki desantowe zgru-
powane w zatoce Gela staly sie ce-
lem atakéw niemieckiego lotnictwa.
Podczas jednego z nalotéw w dniu
11 lipca bliskie wybuchy bomb zrzu-
conych przez bombowce nurkujace
Junkers Ju 87 ,Stuka” spowodowaty
uszkodzenia w sitowni Monrovia, dla
usuniecia ktérych okret musial odejsé
do Algieru. Po zakonczeniu prac re-
montowych jednostka zostata odwola-
na do Stanéw Zjednoczonych i z jen-
cami wloskimi na poktadzie w dniu
8 sierpnia 1943 roku zawineta do Por-
tsmouth w stanie Wirginia.

Do konca wojny okret penit stuz-
be jako transportowiec desantowy

Transportowiec desantowy Monrovia (APA-31) w dniu 30 kwietnia 1943 roku w Norfolk Navy Yard - kilka miesiecy po wejiciu
okretu do stuzby. Widoczne zaznaczenia tuszem niektérych elementéw wykonane przez cenzora.

na Pacyfiku, bedac jednostka flagowa
dywizjonéw transportowcéw i biorgc
udzial min. w inwazjach na Kwajalein
(31 stycznia-1 luty 1944), Saipan (15-
-16 czerwca 1944), Guam (22-29 lip-
ca 1944), Filipiny (3 pazdziernik
1944 — 10 stycznia 1945) i Okinawe
(1-5 kwietnia 1945) oraz przewozac
wojska okupacyjne do Chin iJapo-
nii. W dniu 31 lipca 1946 roku okret
zostal detaszowany do Atlantyc-
kiej Floty Rezerwowej w Norfolk
i 26 lutego nastepnego roku wycofa-
ny ze stuzby. Po reaktywacji w dniu
30 listopada 1950 roku Monrovia zo-
stal ponownie przydzielony do Floty
Atlantyku i operowal najpierw na wo-
dach Grenlandii, a p6zniej do 1967
roku (z kilkoma przerwami) na Mo-
rzu Srédziemnym. Wziat udzial min.
w operacjach zwigzanych z kryzysa-
mi w Libanie (1958), na Kubie (1962)
i w strefie Kanalu Panamskiego
(1964). Za stuzbe podczas II wojny
$wiatowej okret zostal odznaczony
siedmioma gwiazdami bojowymi.

Bayfield (AP-78/APA-33)

Okret zostal przejety przez
Marynarke Wojenng w dniu 30 czerw-
ca 1943 roku po czym nadano mu sta-
tus stuzby ograniczonej. W dniu 7 lip-
ca Bayfield opuscit San Francisco
i dwadzie$cia dwa dni pdzniej zawi-
nat do Norfolk Navy Yard gdzie do-
konano jego przebudowy na trans-
portowca desantowy. W tej roli okret
zostal ostatecznie przyjety do stuz-
by w dniu 30 listopada 1943 roku.

fot. zbiory Arthur D. Baker 1l

Po przeprowadzeniu na przetomie
lat 1943/44 u wschodnich wybrze-
zy Stanéw Zjednoczonych szkolen
zgrywajacych i ¢wiczen w skladzie
Szkolnych Sit Desantowych Floty
Atlantyku jednostka zostala przebazo-
wana do Europy.

Pierwsze poétrocze 1944 roku
Bayfield spedzil uwybrzezy Anglii
i Szkocji, poczawszy od 6 marca bio-
rac udzial w szeregu ¢wiczen de-
santowych majgcych na celu przy-
gotowania do operacji ,Overlord”
—ladowania Sprzymierzonych w Nor-
mandii. W dniu 5 czerwca okret opu-
$cil Plymouth iz kontradmiratem
Donem P. Moonem, dowddca zgru-
powania ,Utah” na pokladzie skiero-
wat sie w rejon lgdowania potozony
na potudnie od przyladka de Barfleur.
Wczesnym rankiem 6 czerwca roz-
poczal sie desant zolnierzy 4 Dywi-
zji Piechoty, ktéry w tym rejonie byt
koordynowany z poktadu Bayfield.
Po wyokretowaniu przewozonych
zolnierzy i wyladowaniu zaopatrze-
nia okret pozostawal u wybrzezy
Normandii jeszcze przez niemal trzy
tygodnie przyjmujac na swoj poktad
i zaopatrujgc rannych oraz szcze-
sliwie unikajgc niemieckich atakéw
bombowych. W dniu 25 czerwca jed-
nostka opuscita Francje i powrdcila
do Anglii.

Na poczatku lipca 1944 roku
Bayfield zostal przebazowany na Mo-
rze Srédziemne, gdzie do poczatkow
sierpnia wzigl udzial w szeregu ¢éwi-
czen desantowych majacych na celu
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przygotowania do operacji ,Dragoon”
— lagdowania Sprzymierzonych w po-
ludniowej Francji pomiedzy Tulonem
i Cannes. Podczas tej operacji jed-
nostka byta okretem flagowym kontr-
admirata S.S. Lewisa dowddcy Task
Force 87, ktorych zadaniem byto
przeprowadzenie desantu zolnierzy
amerykanskiej 36 Dywizji Piechoty
w polozonym w zatoce Frejus sekto-
rze ,Camel”. Operacja ladowania roz-
poczela sie rankiem 15 sierpnia, przy
czym ze wzgledu na silne ufortyfiko-
wanie rejonu u ujécia rzeki Argens re-
jony desantu przesunieto na zachéd
w kierunku przyladka Drammont
i za przyladek d’Antheor. Mimo to, ko-
ordynowana z poktadu Bayfield ope-
racja ladowania przebiegl sprawnie
tak, ze do wieczora dnia ,D” na pla-
zach znalazlo sie przeszio 17 tys.
zolnierzy iniemal 3 tys. pojazdow.
Transportowiec pelnit role okretu do-
wodzenia u wybrzezy poludniowej
Francji do 9 wrzes$nia, kiedy to odwo-
fano go do Stanéw Zjednoczonych.
W dniu 26 wrze$nia Bayfield zawinat
do Norfolk w stanie Wirginia gdzie
przeszedt remont, po ktérym w listo-
padzie 1944 roku przebazowano go
na Pacyfik.

Do konica wojny okret petnit stuzbe
jako transportowiec desantowy biorac
udzial min. w inwazjach na Iwo Jima
(19-28 lutego), podczas ktorej pelnit
funkcje rezerwowej jednostki dowo-
dzenia 4 Dywizji Piechoty Morskiej
oraz Okinawe (1-10 kwietnia). Przez
nastgpne miesigce transportowiec

Fotografia transportowca desantowego Bayfield (APA-33) z okresu jego powojennej stuzby.

przewozit tadunki pomiedzy wyspa-
mi Oceanu Spokojnego. W ciagu ca-
fego okresu stuzby wojennej zaloge
okretu stanowili oficerowie i mary-
narze Strazy Przybrzeznej Stanéw
Zjednoczonych. W drugiej polowie
lat czterdziestych Bayfield w skla-
dzie 31 Dywizjonu Transportowcow
wzigl udziat w operacji ,Crossroads”
- prébach atomowych na atolu Bikini
(kwiecien — sierpieni 1946 roku) oraz
odbyt rejsy do Japonii, Korei i Chin.
W nastepnych latach uczestniczyt
min. w wojnach w Korei i Wietnamie.
Za swa stuzbe podczas II wojny $wia-
towej oraz wojny koreanskiej okret
otrzymat po cztery gwiazdy bojowe.

Cambria (AP-81/APA-36)

Okret zostal przejety przez
Marynarke Wojenng w dniu 4 maja
1943 roku po czym nadano mu sta-
tus stuzby ograniczonej i przebazowa-
no z San Francisco do Nowego Jorku
gdzie dokonano jego przebudowy
na transportowiec desantowy. W tej
roli Cambria zostal ostatecznie przyje-
ty do stuzby w dniu 10 listopada 1943
roku. Miesigc p6zniej okret opuscil
Norfolk i w dniu Nowego Roku 1944
zawingt do Pearl Harbor.

W dniu 23 stycznia 1944 roku
po zakoficzeniu trzytygodniowe-
go, intensywnego szkolenia jednost-
ka opuscita Hawaje iobrata kurs
na Wyspy Marshalla. Podczas opera-
¢ji ,Flintlock” Cambria zostal okre-
tem flagowym kontradmirata Harry
W. Hilla, dowédcy Sit Rezerwowych,

ktérych zadaniem bylo rowniez zaje-
cie atolu Majuro. W dniu 31 stycznia
zespOt zajal pozycje u wybrzeza wyspy
Darrit, a wystane rozpoznanie i wy-
wiad przeprowadzony wséréd tubyl-
cow potwierdzily, ze przebywa na niej
jedynie... czterech mieszkancéw po-
chodzenia japonskiego. Amerykanie
nie wiedzieli bowiem wczesniej, ze Ja-
ponczycy wycofali niewielki garnizon
z Majuro juz w listopadzie poprzed-
niego roku. Mimo to okrety zespotu
wsparcia przez 18 minut ostrzeliwa-
ly wyspe, szczesliwie jednak dla przy-
sztego garnizonu amerykanskiego
nie dokonaly zbyt wielkich zniszczen
wsréd nielicznej jej substancji bu-
dowlanej. Caloé¢ operacji zakonczo-
no wczesnym popotudniem i nastep-
nego dnia zesp6t desantowy wszedt
na wody atolu. Sukcesami zakonczyty
sie rowniez pozostale dziatania w ra-
mach operacji ,Flintlock” zwigza-
ne z zajeciem pozostatych wysp ato-
lu Kwajalein.

W tej sytuacji dowddztwo amery-
kanskie postanowito wykorzystaé
powodzenie i przyspieszyto uderze-
nie na atol Eniwetok przesuwajac
je z planowanego 10 maja na 17 lu-
tego 1944 roku. Do operacji noszacej
kryptonim ,Catchpole” zostat wyzna-
czony zespét rezerwowy admira-
fa Hilla, ktérego bandera w dalszym
ciggu byla podniesiona na Cambria.
W dniu 15 lutego zesp6t opuscit wody
atolu Kwajalein i dwa dni p6zniej po-
jawil sie u celu ataku. Po zajeciu kilku
mniejszych wysepek w dniu 17 lute-

fot. zbiory Arthur D. Baker llI
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go i dokonaniu przygotowania artyle-
ryjskiego, nastepnego dnia rozpocze-
o sie ladowanie dwdéch batalionéw
z 22 Pulku Piechoty Morskiej na En-
gebi. Dzien p6zniej dwa bataliony
ze 106 Pulku wzmocnione batalio-
nem z 22 Putku i samodzielnym ba-
talionem czolgéw piechoty morskiej
wyladowaly na wyspie Eniwetok.
Jako ostatnia, w dniu 22 lutego zosta-
ta zajeta przez zolnierzy trzech bata-
lionéw z 22 Pulku Piechoty Morskiej
wyspa Perry. Calo$é operacji de-
santowej koordynowano z pokltadu
Cambria. Zakonczywszy udzial w in-
wazji wysp Marshalla okret odszedt
na przeglad na zachodnie wybrzeze
Stanéw Zjednoczonych.

Po zakonczeniu remontu w San
Francisco jednostka przeszta na Ha-
waje i odbyla na otaczajacych je wo-
dach szkolenie od$wiezajace. W dniu
30 maja okret opuscit Pearl Harbor
aby wzig¢ udziat w operacji , Forager”
- inwazji na Wyspy Marianskie, pod-
czas ktérej ponownie byl jednost-
ka flagowa kontradmirata Harry W.
Hilla. Cambria wspierat najpierw lg-
dowanie na Saipan, ktére rozpo-
czelo sie wdniu 15 czerwca. Przez
kolejne 24 dni okret pozostawat u wy-
brzezy wyspy przyjmujac na swoj
poklad 715 rannych Zolnierzy ame-
rykanskich. Nastepnie, jako jednost-
ka flagowa Task Force 52 Cambria
bral udzial w desancie na Tinian.
Rankiem 24 lipca z poktadu jednostki
koordynowano lagdowanie zotnierzy
2 i 4 Dywizji wchodzacych w skiad
V Korpusu Piechoty Morskiej dowo-

dzonego przez generala majora Harry
Schmidta, ktéry byl réwniez dowdd-
ca ladowej czesci operacji. Z Cambria
kierowano réwniez dziatalno$cig ope-
racyjng calosci sit lotniczych — za-
réwno samolotéw bazujacych na lg-
dzie, jak ilotnictwa zaokretowanego.
Koordynatorem tych dziatan byt ko-
mandor Lloyd B. Osborne — dowédca
wsparcia lotniczego tej czesci operaciji
JForager”. Oprécz kierowania dziata-
niami réznych rodzajéw sit zbrojnych
jednostka ponownie pehnita role okret
szpitalnego. Tylko podczas popotu-
dnia pierwszego dnia operacji na po-
ktadzie Cambria udzielono pomocy
293 rannym. Do 1 sierpnia, kiedy to
okret opuscil Mariany, hospitalizowa-
no na nim tgcznie 613 zolnierzy ame-
rykanskich.

Dalszg czes$¢ stuzby wojennej jed-
nostka spedzita w roli transportowca
desantowego biorgc udziat w inwa-
zji na Filipiny (pazdziernik 1944-sty-
czen 1945) oraz Okinawe, a p6Zniej
W przewozeniu zolnierzy amerykan-
skich z wysp Pacyfiku do Stanéw
Zjednoczonych, tj. operacji ,Magic
Carpet”. Przez caly okres dzialan
wojennych zatoge Cambria stanowi-
li oficerowie i marynarze U.S. Coast
Guardu. Zaswg stluzbe wojenng
okret otrzymal sze$¢ gwiazd bojo-
wych. Transportowiec zostal prze-
niesiony do rezerwy pod koniec lat
czterdziestych, przy czym w okresie
kryzysu kubariskiego przywrécony
zostal do stuzby, ktéra petit nastep-
nie na Oceanie Atlantyckim i Morzu
Srédziemnym.

Fremont (AP-89/APA-44)

Okret zostat przyjety do ograniczo-
nej stuzby w dniu 30 maja 1943 roku
w Pascagoula w stanie Mississippi,
po czym przebazowano go do
Baltimore w stanie Maryland gdzie
w Bethlehem Steel’s Key Highway
Yards zostal przystosowany do pelnie-
nia roli pomocniczego okretu dowo-
dzenia sitami desantowymi. W dniu
23 listopada 1943 roku Fremont zostat
wprowadzony do pelnej stuzby czyn-
nej, po czym odbyl kilka rejséw préb-
nych i szkoleniowych na Wschodnim
Wybrzezu. W dniu 26 lutego 1944
roku okret opuscil Norfolk ina czele
Task Froup 29.81 skierowat si¢ na Pa-
cyfik. Pokonawszy w dniu 2 marca
Kanal Panamski dwa tygodnie péz-
niej zespot zawingt do Pearl Harbor.

W dniu 17 marca na poktadzie
Fremont zlozyl nieoficjalna wizy-
te kontradmirat William H.P. Blandy,
dowddca 5 Sit Desantowych, ktory
wybrat jednostke na swdj okret dowo-
dzenia. Po szybkim zakonczeniu prac
adaptacyjnych na poktad Fremont za-
okretowal réwniez dowddca 27 Dywi-
zji Piechoty general major R.E. Smith,
po czym okret odbyl w dniach 19-
-24 maja ¢wiczenia w zatoce Moalaia
na wyspie Maui. Dwa dni po powro-
cie do Pearl Harbor, réwniez niefor-
malng wizyte zlozyli na Fremont wi-
ceadmiral Richmond K. Turner oraz
kontradmiral Delaney. Nastepnie
okret wyszedt w morze aby wzigé
udzial w swej pierwszej inwazji, ktéra
byla operacja ,Forager” — zajecie ar-
chipelagu Wysp Marianskich. W dniu

Cambria (APA-36) w dniu 19 sierpnia 1945 roku na redzie bazy San Pedro, w okresie kiedy powrdcit on juz do swej podstawowe;j

roli transportowca desantowego.

fot. zbiory Arthur D. Baker 11
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9 czerwca dotarl na Wyspy Marshalla
i rzucil kotwice na atolu Kwajalein,
gdzie pobral paliwo ze zbiornikow-
ca Mascon. Po dwéch dniach postoju,
okret z admiratem Blandy, generatem
Smithsem oraz generalem brygady
R.E Kermanem na pokladzie, opuscit
kotwicowisko i obral kurs na Maria-
ny. Poczawszy od 16 czerwca trans-
portowiec przebywal u wybrzezy
wyspy Saipan, gdzie najpierw desan-
towat zaokretowane na nim oddzialy,
a nastepnie przez dziesie¢ kolejnych
dni pelnit funkcje okretu szpitalnego
zbierajac zolnierzy rannych podczas
pierwszych dni operacji. Jednostka
w ciggu dnia pozostawala u brze-
gu, a o zmroku odchodzita w morze.
W dniu 26 czerwca Fremont opuscit
Mariany i cztery dni p6zniej przybyt
na Eniwetok. Wyspy Marshalla okret
opuscil w dniu 6 lipca obierajac kurs
na Hawaje i po szeSciu dniach zawi-
nat do Pearl Harbor.

Podczas trwajgcego niemal mie-
sigc postoju na Hawajach zaloga
transportowca szkolila sie i odpoczy-
wala, a w dniu 25 lipca wraz z inny-
mi okretami oddata honory paradg
burtowg prezydentowi Franklinowi
D. Rooseveltowi, ktéry w dniu przy-
byl do Pearl Harbor na ciezkim kra-
zowniku Baltimore (CA-68). W dniu
11 sierpnia na poktad Fremont za-
okretowane zostaly kolejne oddziaty
wojska i nastepnego dnia okret na cze-
le jednostek 20, 26 i 32 Dywizjonéw
Transportowcéw wyszedl w morze.
Dwanascie dni pézniej cala forma-
cja dotarta do Guadalcanal w archi-
pelagu Wysp Salomona, gdzie mie-
dzy 28 sierpnia i 5 wrze$nia ¢wiczyla
u przyladka Esperance prowadzenie
operacji desantowych. W dniu 8 wrze-
$nia jednostki wyszly w morze aby
wzigé udzial w operacji ,Stalemate I1”
- lgdowaniu na Wyspach Palau be-
dacych najbardziej wysunietg na za-
chéd czescig archipelagu Karolindw.
Tydzien pézniej — w dniu rozpoczecia
inwazji na Peleliu Fremont pozoro-
wat desant na wybrzeza Babelthaup
- najwigkszej z wysp Palau. Nastepnie
przeszedl w rejon wiasciwego lado-
wania i 17 wrze$nia desantowal za-
okretowane na nim oddzialy na wyspe
Anguar. Trzy dni p6zniej na transpor-
towiec zaokretowal general major
Julina Smith, ktéry dowodzit wojska-
mi majacymi za zadanie zajecie ato-
lu Ulithi. W dniu 21 wrze$nia na czele
zespolu zlozonego z jednostek 32 Dy-
wizjonu Transportowcéw oraz ba-

rek desantowych LCI i LST wyszedt
w morze i dwa dni pdzniej wysadzil
wojska okupacyjne na nie bronio-
nym Ulithi. Tam general Smith opu-
Scit okret, po czym Fremont odszedt
do Hollandii na Nowej Gwinei do-
kad dotart w dniu 28 wrzeénia. Trzy
dni pézniej transportowiec przeszedt
do Manus na Wyspach Admiralicji
gdzie nastepnego dnia kontradmirat
William M. Fechteler zastapit kontr-
admirata Blandy, a sam okret wszedt
w sklad 8 Grupy Desantowej nale-
zacej do 7 Sit Desantowych (Task
Force 78). Nastepnie na poktad
Fremont zaokretowano zolnierzy pie-
choty morskiej, ktérzy przez kilka ko-
lejnych dni prowadzili szkolenie de-
santowe. W dniu 12 pazdziernika
1944 roku okret na czele 26 i 32 Dy-
wizjonéw Transportowcéw opuscit
Nowg Gwinee i po spotkaniu trzy
dni péZniej z pozostalymi jednostka-
mi Task Force 78 obral kurs na Fi-
lipiny, aby wzig¢ udzial w inwazji
na Leyte. Rankiem 20 pazdziernika
Fremont zajal pozycje u wybrzezy wy-
spy pozostajac w Zatoce Leyte niemal
przez caly miesigc. Jednostki floty in-
wazyjnej byly celami intensywnych
atak6w lotnictwa japonskiego oraz
ostrzalu baterii artylerii nadbrzez-
nej. W dniu 24 pazdziernika pomost
bojowy transportowca zostat trafio-
ny pociskiem matego kalibru, ktére-
go eksplozja ranita siedmiu sposréd
znajdujacych sie na nim ludzi. Udziat
w inwazji na Leyte Fremont zakon-
czyt w dniu 18 listopada kierujac sie
na Nowa Gwinee i cztery dni p6Zniej
dotarl na rede Hollandii.

W dniu 12 grudnia okret opuscit
Hollandi¢ i dwa dni pézniej przybyt
do Sansapor gdzie po przyjeciu na po-
ktad kolejnych oddzialéw desanto-
wych wraz z wyposazeniem prowadzit
¢wiczenia i szkolenie majace na celu
przygotowanie do operacji ,Mike I” —
inwazji na kolejng z wysp filipinskich
— Luzon. W dniu 30 grudnia Fremont
w sktadzie Task Force 78.5 opuscit
Nowa Gwinee i9 stycznia 1945 roku
desantowal zaokretowanych zolnie-
rzy w Zatoce Lingayen. Dwa dni p6z-
niej odszedt na Leyte, dokad przybyt
14 stycznia. W dniu 16 stycznia ad-
miratl Fechteler przeniést sie wraz
ze swym sztabem na lad, na Fremont
zaokretowal natomiast komodor D.W.
Loomis. Sam okret zostat jednostka
flagowg 11 Eskadry Transportowej,
po czym okrety opuscily Filipiny
123 stycznia dotarly na Ulithi.

Po dwutygodniowym postoju Fre-
mont opuscit Karoliny i 8 lutego zawi-
nalna Guam, na Wyspach Mariarniskich
gdzie najego poklad zaokretowa-
ne zostaly oddzialy 3 Dywizji piecho-
ty morskiej, ktére mialy wzigé udziat
w operacji ,Detachment” — inwazji
na polozong w archipelagu Volcano
wyspe Iwo Jima. W dniu 17 lutego
okret opuscil Mariany w skladzie Task
Group 51.5 i dwa dni p6Zniej przybyt
na akwen desantu. Transportowiec
rozpoczal rozladunek w dniu 24 lu-
tego, jednak ze wzgledu na wysoka
fale itrudne warunki pogodowe zo-
stal on zakonczony dopiero 6 marca.
P6znym popotudniem tego dnia okret
odszedt na Mariany.

W dniu 9 marca Fremont przybyt
na Saipan przywozac na pokladzie
rannych orazjencéw wojennych z Iwo
Jima. Po wyokretowaniu pasazeréw
transportowiec przeszed! na Guam
dokad przybyl 11 marca aby nastep-
nego dnia odej$¢ do Tulagi na wy-
spie Florida. W dniu 18 marca okret
zakotwiczyl w zatoce Gavutu, ktd-
ra opuscit dwa dni pézniej udajgc sie
do Noumea na Nowej Kaledonii. Tam
Fremont przeszedt przeglad, po kt6-
rym od 17 do 19 kwietnia odbyt szko-
lenie desantowe. W dniu 3 maja okret
z oddzialami 81 Dywizji piechoty
na pokladzie opuscit Noumea w skta-
dzie 1 Eskadry Transportowcéw i ob-
rat kurs na Manus dokad dotart 9 ma-
ja. Nastepnego dnia jednostki wyszty
w morze obierajac kurs na Leyte do-
kad dotarly po szesciu dniach zeglugi.
Po wyokretowaniu zolnierzy i wyla-
dunkuzaopatrzenia, w dniu5 czerwca
Fremont wyszedl w morze iz dowod-
ca 13 Grupy Desantowej kontradmi-
ralem R.O. Davisem na poktadzie ob-
ral kurs na Hawaje. Dwa tygodnie
pozniej transportowiec zawingt do Pe-
arl Harbor i podczas miesiecznego
postoju zaokretowal marynarzy oraz
jencéw wojennych, z ktérymi 20 lipca
udal si¢ do Stanéw Zjednoczonych.
Sze$¢ dni podzniej Fremont dotart
do San Francisco gdzie wyokretowat
pasazeréw, po czym przez trzy dni
byl okretem flagowym kontradmira-
fa R.P. Briscoe, dowédcy 14 Grupy
Desantowej. Nastepnie jednostka zo-
stala skierowana na remont kapital-
ny do San Francisco Bethlehem Steel
Ship Yard. Za swg stuzbe wojenng
Fremont otrzymal pie¢ gwiazd bojo-
wych.

Wezesne lata powojenne okret spe-
dzit wykonujac zadania transportow-

Nr 76 (2/2006) » OKRETY WOJENNE

77



Amerykanskie okrety dowodzenia

cai przewozac zolnierzy i robotnikéw
pomiedzy wyspami Potudniowego
Pacyfiku, Filipinami, Japonig oraz
Hawajami, a zachodnim wybrzezem
Stanéw Zjednoczonych. Z poczatkiem
1947 roku okret zostal przebazowa-
ny na Wschodnie Wybrzeze, gdzie
bral udzial w manewrach NATO
na Atlantyku oraz bywajac poczaw-
szy od 1951 roku w skltadzie 6 Flo-
ty na Morzu Srédziemnym. Podczas
wielu ztych ¢éwiczen Fremont pel-
nit role okretu dowodzenia zespotéw
szkolacych sie jednostek. I tak w mar-
cu 1949 roku bral udzial w éwicze-
niach desantowych na wybrzezu por-
torykanskiej wyspy Vieques, podczas
ktérych byt okretem flagowym 22 Dy-
wizjonu Transportowcéw. Czescig
morskg operacji dowodzil kontrad-
miral Gerald Wright, a ladowa gene-
ral porucznik K.E. Rodman. Podobne
¢wiczenia w podobnej roli Fremont
odbyl w marcu nastepnego roku. Tym
razem silami desantowymi dowo-
dzit generat porucznik John r. Hodge,
wojskami lagdowymi general major
R.W. Clarkson, a bioragcymi w nich
udzial sitami powietrznymi generat
major Ralph Starley. Od 17 wrze$nia
do korica 1955 roku transportowiec
byl jednostka flagowa kontradmira-
fa WJ. Petersona, dowédcy 2 Grupy
Desantowej. W nastepnym roku byt
z kolei okretem flagowym 4 Dywizjo-
nu Transportowego, ktérym od 20 lu-
tego do konca maja dowodzit koman-
dor R.R.Graighill, a w listopadzie
i grudniu komandor B.S. Hanson.
W dniu 7 stycznia 1957 roku Fremont
pod tym samym dowddztwem zawi-
nal do Moorhead City w Péinocnej
Karolinie gdzie zaokretowal zolnierzy
2 Batalionu 6 Putku piechoty mor-
skiej, a nastepnie przeszed! na Morze
Srédziemne.

Na poczatku stycznia 1958 roku
Fremont zostal okretem flagowym ko-
mandora PL. Wirtza, dowédcy 4 Dy-
wizjonu Transportowego, na ktére-
go czele udal sie w kolejng podréz
na Morze Srédziemne. Zaostrzajaca
sie sytuacja na Bliskim Wschodzie
spowodowala, ze przez pierwsze mie-
sigce 1958 roku Dywizjon przeby-
wal w gotowosci bojowej u wybrzezy
Libanu. W dniu 17 lipca Fremont de-
santowal zaokretowane na nim od-
dzialy piechoty morskiej w okolicach
Bejrutu. W drugiej polowie sierpnia
oddzialy marines powrdcily na po-
klad, po czym okret odszed! do Sta-
néw Zjednoczonych.

W kolejnych latach stuzby Fremont
bral udzial licznych ¢wiczebnych
operacjach desantowych na wo-
dach Atlantyku od Labradoru do Mo-
rza Karaibskiego oraz kilkakrotnie
uczestniczyt w manewrach na Morzu
Srédziemnym. Od 11 kwietnia 1961
roku transportowiec byl okretem fla-
gowym 4 Dywizjonu Desantowego,
na ktérego czele przez sze$¢ miesiecy
operowal w sktadzie 6 Floty na Morzu
Srédziemnym. Po raz kolejny Fremont
zostal jednostka flagowa 4 Dywizjonu
w drugiej polowie nastepnego roku,
kiedy to po wybuchu kryzysu kuban-
skiego pelniacy tg funkcje okret do-
wodzenia sitami desantowymi Pocono
(AGC-16) zostal odwotany na Morze
Karaibskie. Dokonana w dniu 1 lip-
ca 1966 roku zmiana organizacji Sit
Desantowych Floty Atlantyku spo-
wodowala przydzielenie Fremont
do 12 Dywizjonu Desantowego.
Ostatnim zespolem, ktérego jednost-
ka flagowa byt Fremont byta dowo-
dzona przez komandora Daniela W.
Herlonga grupa zlozona z transpor-
towcéw desantowych (AKA) oraz
okretéw desantowych LST i LPD/
LSD. Naich czele Fremont operowat
on na Morzu Srédziemnym od stycz-
nia do czerwca 1968 roku.

Hansford (APA-106)

Okre¢t zostal przejety przez
Marynarke Wojenng w dniu 25 sierp-
nia 1944 roku przy czym zmieniono
mu wéwczas nazwe na Hansford i ja-
ko transportowiec desantowy wpro-
wadzony do stuzby w dniu 12 paz-
dziernika tego samego roku.
Po przeprowadzeniu rejséw zgry-
wajacych zaloge w okolicach San
Pedro okret przeszedl na Hawaje
gdzie kontynuowal intensywne szko-
lenie w prowadzeniu operacji desan-
towych. Pod koniec grudnia 1944
roku na poktad Hansford zaokreto-
wano zolnierzy 5 Dywizji Piechoty
Morskiej, ktorzy rozpoczeli przy-
gotowania do pierwszej ofensyw-
nej akcji okretu, ktéra byla opera-
cja ,Detachment” — inwazja na Iwo
Jima. U wybrzezy wyspy okret prze-
bywal od 19 do 25 lutego 1945 roku,
po czym odszed! z rannymi na polo-
zong w archipelagu Marianéw wyspe
Saipan. Przygotowania do kolejnej
operacji desantowej Hansford rozpo-
czal w polowie marca 1945 od zaokre-
towania na Espiritu Santo zolnierzy
27 Dywizji Piechoty. W dniu 4 kwiet-
nia okret opuscit Nowe Hebrydy aby

wzigé udzial w najwiekszej opera-
¢ji desantowej w wojnie na Pacyfiku
- inwazji na Okinawe. Pie¢ dni p6z-
niej zakotwiczyt wsréd wysp Kerama,
po czym w dniu 10 kwietnia desan-
towal zaokretowanych zolnierzy,
ktérych zadaniem bylo wzmocnie-
nie oddzialéw walczacych na ladzie
od poczatkéw kwietnia. Udziat w ope-
racji ,Iceberg” Hansford zakonczyt
w dniu 16 kwietnia i cztery dni péz-
niej z rannymi na pokladzie dotart
na Saipan. Nastepnie okret przeszedt
na Ulithi w archipelagu Zachodnich
Karolinbw gdzie rozpoczal przy-
gotowania do planowanej inwa-
zji na macierzyste Wyspy Japonskie.
Po miesigcu szkolenia jednostka prze-
szla na filipinska wyspe Leyte, gdzie
w Zatoce San Pedro kontynuowata
dalsze ¢wiczenia.

W dniu 16 sierpnia, a wiec dzien
po zakonczeniu dzialan bojowych
w wojnie z Japonia, na pokltad
Hansford zaokretowat kontradmirat
John L. Hall wraz zliczacym 62 ofi-
ceréw i218 podoficeré6w i maryna-
rzy sztabem 12 Grupy Desantowe;.
Trzy dni pdzniej jednostka przyje-
fa napoklad oddzialy Armii lado-
wej, po czym wyszla w morze obie-
rajac kurs na Japonie. Zanim jednak
zespét dotarl do miejsca przeznacze-
nia, w dniu 25 sierpnia musiat schro-
ni¢ sie w Subic Bay ze wzgledu na za-
grozenie spowodowane przez potezny
tajfun, ktéry nadciggnal nad Morze
Poludniowochinskie. Dwa dni p6z-
niej okrety ponownie wszyly w mo-
rze irankiem 2 wrze$nia — w dniu
podpisania kapitulacji Japonii weszty
na wody Zatoki Tokijskiej. Nastepnego
dnia Hansford przeszedt do Jokoha-
my gdzie wyokretowal zoierzy i wy-
tadowal przywiezione zaopatrzenie.
Przez kilka nastepnych tygodni cumu-
jacy okret byt centrum kierowania si-
fami okupacyjnymi Sprzymierzonych
na obszarze Jokohamy. W dniu
13 pazdziernika, po wyokretowa-
nia przez admirata Halla oraz jego
sztabu, Hansford z uwolnionymi jen-
cami alianckimi na poktadzie od-
szedl na Leyte. Nastepnie, w ramach
operacji ,Magic Carpet”, okret za-
bral zjaponskiej Nagoi do Stanéw
Zjednoczonych zolnierzy amerykan-
skich powracajacych do ojczyzny
po zakonczeniu dziatan wojennych
i wdniu 7 grudnia 1945 roku zawinat
do Seattle w stanie Waszyngton.

(cigg daszy nastqpi)
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Interesujaca fotografia Mermaid z czerwca -
1977 rolj(u, ze szl?olenia nowej zalogi po KrZySZtOf Han usze
zakupie fregaty przez Malezje. Wyglad
pierwotny okretu z dziatem Vickers Mk XIX
na dziobie i brytyjskim numerem burtowym.

fot. Hartmut Ehlers

~Memaid” — fregata trzech kontynentow

Geneza

Jednostka bedaca tematem niniej-
szego artykulu miala ciekawg histo-
rie. Oryginalnie zostala zaméwiona
przez Ghang; to afrykanskie panstwo,
bedace dawng kolonig brytyjska, byto
jednym z pierwszych krajéw ,czar-
nego ladu” ktéry uzyskal niepodle-
glo$¢. W ramach nowo powstatych sit
zbrojnych utworzono tez Marynarke
Wojenna.

Pierwszymi warto$ciowymi okre-
tami bojowymi byly dwie korwe-
ty typu ,Mk 1”7 zaméwione w zna-
nej brytyjskiej firmie Vosper
Thornycroft. Jednostki te wypieraty
po 500 ton a ich zasadnicze uzbro-
jenie sktadalo sie z pojedynczej ar-
maty kalibru 102 mm oraz miota-
cza bomb glebinowych. Kolejny,
znacznie wigkszy okret — fregate —
réwniez zaméwiono w brytyjskiej
firmie. Jednostka miata petni¢ funk-
cje okretu flagowego ijachtu pre-
zydenckiego. Przewidziano dla niej
nazwe Black Star (pol. czarna gwiaz-
da), a jej koszt wynosit 5 milionéw
funtéw szterlingéw. W owym czasie
byt to najwiekszy okret wojenny za-
moéwiony przez panstwo ,czarnej”
Afryki — odzwierciedlato to raczej

przero$niete ambicje prezydenta
Nkrumah, 6wczesnego przywdd-
cy tego afrykanskiego kraju, anize-
li jego faktyczne potrzeby obronne.
Kontrakt zawarto ze znang brytyj-
ska firma Yarrow, ale jak sie miato
okaza¢ fregata nigdy nie znalazta sie
w posiadaniu zamawiajgcego.

Opis konstrukcji

Gladki poktad bez uskokéw posia-
dal wznios w kierunku dziobu. Cale
$rédokrecie zajmowala diuga, cia-
gla nadbudéwka w ktérej znajdo-
waly si¢ miedzy innymi sala konfe-
rencyjna oraz luksusowe kajuty dla
prezydenta ijego Swity. W sylwetce
dominowal wysoki fokmaszt kon-
strukcji skrzynkowe oraz przysadzi-
sty komin o oblych ksztattach — byly
to do$¢ typowe rozwigzania dla jed-
nostek brytyjskiej budowy. Obszerny
poktad rufowy byl pusty za wyjatkiem
wneki z miotaczem bomb glebino-
wych. W malezyjskiej stuzbie (patrz
dalej) byt okazjonalnie wykorzystywa-
ny jako ladowisko $miglowca.

Catkowita dtugos¢ kadtuba wyno-
sita 106,9 m, a jego szerokos¢ 13,9 m.
Zanurzenie maksymalne dochodzi-
fo do 4,7 m. Wyporno$¢ standardowa

fregaty wynosita 2300 t, maksymalna
natomiast 2520 t.

Na silownie okretu sktadato sie
osiem silnikéw wysokopreznych typu
Admiralty Standard Range ASR 1
o tacznej mocy 12 400 KM (9118 kW)
napedzajacych poprzez przekladnie
redukcyjne dwa waly zakonczone $ru-
bami nastawnymi. Zapas paliwa wy-
nosit 230 ton oleju napedowego. Od
razu warto dodaé, ze w trakcie shuz-
by pod malezyjska bandera dokonano
wymiany sifowni w latach 1995-1997,
zamontowano dwa silniki wysoko-
prezne typu Stork-Wirtsild 12SW28
o tgcznej mocy 13 502 KM (9928 kW).
Zapas paliwa wynosi 230 ton oleju
napedowego, zasieg 4800 Mm przy
predkosci ekonomicznej 15 wezlow
(maksymalna 24 wezly).

W sktad wyposazenia ratownicze-
go wchodzily tratwy pneumatyczne
oraz trzy lodzie na zurawikach: dwie

1. Bylo to standardowe dzialo przeciwlotnicze
okretéw brytyjskich w okresie II wojny $wiato-
wej. Bylo montowane na okretach od pancerni-
kéw po fregaty i slupy. Jesli chodzi o polskie po-
dwoérko, to dziala te otrzymat po przezbrojeniu
w 1940 roku niszczyciel Blyskawica, posiada-

je réwniez niszczyciele eskortowe Krakowiak,
Slgzak i Kujawiak.
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+Mermaid” - fregata trzech kontynentéw

z lewej 1jedna z prawej burty (w ich
miejsce zabiera sie czesto todzie pét-
sztywne).

Gl6wne uzbrojenie artyleryjski skta-
dalo si¢ z dwéch uniwersalnych dziat
kal. 102 mm na zdwojonym stanowi-
sku typu Vickers Mk XIX, zainstalo-
wanym na dziobie!.

Uzupelnialy go cztery pojedyncze
dziatka plot. Mk 60 L/60 kal. 40 mm
umieszczone na nadbudéwce: dwa na
jej tylnym krancu oraz dwa na wyso-
kosci fokmasztu (po jednym z kazdej
strony) — te ostatnie z czasem zdjeto.

Do zwalczania okretéw podwod-
nych miat sluzy¢ trzylufowy miotacz
bomb glebinowych ,Squid”. Bron te
zainstalowano we wnece w tylnej cze-
$ci poktadu rufowego w sposéb po-
dobny do tego w jaki montowano
miotacze ,Limbo” na okretach brytyj-
skich.

W malezyjskiej stuzbie, w latach
1995-1997, dziala kal. 102 mm zastg-
piono nowszym modelem Bofors SAK
57 Mk 1 kal. 57 mm zainstalowanym
w zamknietej wiezy — jako ciekawost-
ke warto odnotowaé, ze dzialo typu
Mk XIX trafito do muzeum. Réwniez
dwa pozostale dziatka plot. kal. 40
mm zastgpiono nowszym modelem
Bofors L/70. Dokonano takze wymia-
ny przestarzalego miotacza ,Squid”
na nowszy Mk 10 ,Limbo” (réwniez
trzylufowy).

Wyposazenie elektroniczne réow-
niez prezentowalo sie raczej skrom-
nie. Skladalo sie zradaru dozoru
Plessey AWS - 1 na szczycie fokmasz-
tu oraz radaru nawigacyjny na nie-
wielkiej platformie na nizszej czeSci
tegoz masztu. Wykrywanie zanurzo-
nych okretéw podwodnych oraz wy-
pracowywanie danych do strzelania
dla uzbrojenia ZOP byto zadaniem so-
naréw typu 170 i typu 176.

Budowa i stuzha

Stepke pod budowe okretu po-
lozono 28 pazdziernika 1965 .
w stoczni Yarrow Shipbuilders. Nim
zakonczono prace na pochylni przy-
wodca Ghany prezydent Nkrumah
zostat obalony. Nowe wtadze doszly
do stusznego chyba wniosku, ze ubo-
giego afrykanskiego kraju nie sta¢ na
tak kosztowng ,zabawke” i anulowa-
ly zaméwienie. Tym sposobem firma
Yarrow pozostala zrozpoczeta jed-
nostky i dylematem co dalej z nig ro-
bi¢. Zdecydowano kontynuowaé bu-
dowe liczac ze w przyszlosci uda sie
na okret znalez¢é nabywce. Fregate

wodowano bez jakichkolwiek cere-
monii (okret nawet nie otrzymat na-
zwy) 29 grudnia 1966 r. Prace wykon-
czeniowe na wodzie dobiegly konca
w czerwcu 1968 r. Do tamtej pory nie
znaleziono chetnego na zakup fregaty.
Okret zakotwiczono na rzecze Clyde,
gdzie mial pozostawaé bez mala czte-
ry lata.

dorszowych” z Islandia.

W tym okresie nadal nikt nie wyra-
zal checi zakupu jednostki. Ale w mie-
dzyczasie zaszly w Wielkiej Brytanii
wydarzenia, ktére mialy odwrécié
jak dotychczas niezbyt taskawy dla
omawianej fregaty los. Po wygranych
w 1971 r. przez konserwatystow wy-
borach nowy rzad zdecydowal naby¢
okret by choé¢ w niewielkim stopniu
wzmocni¢ Royal Navy, oraz by po-
prawi¢ sytuacje firmy Yarrow uwaza-
nej za wazng czes$¢ brytyjskiego prze-
mystu obronnego. W kwietniu 1972 r.
fregate przeprowadzono do stoczni
marynarki w Portsmouth a nastep-
nie w pazdzierniku tegoz roku do
Chatham. Po przeprowadzeniu nie-
zbednych prac okret wszedt do stuz-
by w Royal Navy dnia 16 maja 1973 r.
Fregata otrzymala nazwe Mermaid
i numer taktyczny F 76 — poprzed-
nim okretem noszacym ta nazwe byla
fregata typu Black Swan. W sluzbie
Royal Navy okret sklasyfikowano jako

W okresie stuzby pod brytyjska bandera Mermaid wziat udziat w jednej z ,wojen

ogdblnego przeznaczenia (general pur-
pouse). Charakterystyki jednostki i jej
uzbrojenia stawialy pod znakiem zapy-
tania przydatno$¢ Mermaid do stuzby
w ramach sit NATO gdzie spodziewa-
nym przeciwnikiem byta by radziec-
ka flota. Dlatego po zakonczeniu zgry-
wania zalogi zdecydowano wystaé
fregate na wody Dalekiego Wschodu.

fot. ,Marine Rundschau”

Okret pozostawal tam przez trzy lata
pelnigc stuzbe na akwenie wéwczas
brytyjskiego Hong Kongu. Krétkim,
acz ciekawym, epizodem byl po-
byt u wybrzezy Wietnamu w 1975 r.
Jednostka miata zabezpiecza¢ ewa-
kuacje brytyjskich obywateli z Wiet-
namu Poludniowego, ktéry padt pod
ciosami zwycieskich sit z Pénocy.

Nie mina} rok gdy okrgt skierowa-
no z powrotem na wody ojczyste. Po
powrocie mial miejsce tragiczny in-
cydent. Fregata ulegla kolizji z tra-
fowcem Fittleton podczas manewréw
NATO na Morzu Pélnocnym w 1976 1.
Jakkolwiek Mermaid nie odniosta po-
waznych uszkodzen, to tralowiec za-
tonat, a $mier¢ poniosto 12 czlonkéw
jego zatogi. Dalsza stuzba okretu pod
brytyjska bandera nie trwata juz du-
go. Jednym z ostatnich zadan fregaty
byt udzial w prébach, ktérych celem
byto badanie zdolnosci wykrywania
obiektéw przez radary na tle morza.
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rys. Tomasz Grotnik

Mermaid wycofano ze stuzby w Royal
Navy na poczatku 1977 r.

W kwietniu tego roku jednostke prze-
jeta Marynarka Wojenna Malezji. Okret
zastgpit wycofang fregate Hang Tuah
(bryt. typu ,Loch”) przy okazji ,,dziedzi-
czac” jej nazwe (brytyjskiego numeru
taktycznego nie zmieniano, zamalowa-
no tylko litere ,F”). Po remoncie prze-
prowadzonym prze Vosper Thornycroft
jednostka odplyneta do Malezji w sierp-
niu 1977 r. W miedzyczasie, ten nie naj-
milodszy juz okret przesunieto do zadan
szkoleniowych, ktérg to funkcje pelni
do dzis.

Konkluzja

Historia tego okretu byta ciekawa
i urozmaicona. Jako ciekawostke war-
to odnotowaé, ze byla to ostatnia fre-
gata Royal Navy wyposazona w dzia-
fa Mk XIX oraz miotacz ,Squid”; takie
stosunkowo proste uzbrojenie oraz
skromne wyposazenie elektronicz-
ne dobrano celowo, bowiem niski po-
ziom kultury technicznej panujacy

Hang Tuah w konfiguracji okretu szkolnego na paradzie floty malezyjskiej w dniu 8 grudnia 2005 roku.

w kraju ktéry zlozyt zaméwienie sta-
wial pod znakiem zapytania zdolno$¢
do postugiwania sie bogatszym nowo-
cze$niejszym, a tym samym bardziej
skomplikowanym zestawem uzbro-
jenia i wyposazenia elektronicznego.
Stuzba opisywanej jednostki pod ban-
dera ,White Ensign” byla wypadkowa
zbiegéw okolicznosci i uwarunkowan
politycznych. Biorac pod uwage cha-
rakterystyki fregaty, jej wykorzystanie
do demonstrowania brytyjskiej obec-
nosci na dalekim akwenie byto chyba
najlepszym rozwigzaniem. Sprzedaz

okretu otworzyla nowy rozdziat w je-
go stuzbie. Wydaje sie, ze nowy wla-
Sciciel tez znalazt dla niego wlasciwe
zastosowanie. Na razie nic nie wska-
zuje na wycofanie jednostki w najbliz-
szym czasie, paradoksalnie moze ona
,przezy¢” wiele nowoczesniejszych
i bardziej warto$ciowych okretéw. @
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne

Wyporno$c¢: 2300 t std, 2520 t maks.
Wymiary: 106,9x13,9x4,7m
Predkos¢ maks.: | 24 wezly

Zatoga:

177 0s6b — tacznie oficerow, podoficerow i marynarzy,
jako okret szkolny 210 osdb.

artyleria gtowna

2x102 mm (1 x1) 1x57 mm (1 x1)

artyleria plot.

4x40mm (4x1)2 x40 mm (2x1)

uzbrojenie ZOP

3 x 305 mm ,Squid” (1 x lll) mbg — p6zniej ,Limbo”

fot. Hartmut Ehlers
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Wprowadzenie

Dunaj jest po Woldze druga po
wzgledem dtugosci rzeka w Euro-
pie, z czego 1075 km jego konicowego
odcinka przeptywa przez Rumunie.
W kraju tym Dunaj wyznacza gra-
nice z Bulgaria, Serbig (poprzed-
nio Jugostawig) i Ukraing (bylym
Zwiazkiem Radzieckim). Dunaj na
calej swojej dlugosci jest zeglowny. Po
zbudowaniu kanalu Ren-Dunaj (dla
barek 3000 t) stworzono droge wod-
ng miedzy Morzem Pétnocnym a Mo-
rzem Czarnym. Rumunskim porta-
mi rzecznymi na Dunaju sg Calarasi,
Oltenita, Turniu Magurele i Drobeta-
-Turnu Severin. W dolnym biegu rze-
ki znajduja sie porty morskie Tulcea,
Galati iBriila, ktére moga przyj-
mowac statki morskie o wyporno-
$ci powyzej 7000 DWT i zanurzeniu
do 7 m.

W miejscu historycznego przetomu
rzeki na granicy z Serbig, pomiedzy
Goérami Banackimi a Wschodnioserb-
skimi, zostata wybudowana w latach
1964-1972 zapora wodna Zelazne
Wrota” o wysoko$ci 58 i dtugosci
941 m z kompleksem energetycz-

nym. Spietrzona przez nig woda two-
rzy zbiornik wodny o dtugosci 120 km
i szeroko$ci w najwezszym miejscu
120 m.

W latach 1975-1984 wybudowano
Kanal Dunaj-Morze Czarne tacza-
cy Cerng Voda na Dunaju z Agigea
nad morzem pozwalajgcym na skro-
cenie drogi 0 400 km. Przy dtugosci
64,2 km posiada on szerokos$¢ 11-
-140 m oraz glebokos¢ do 5,5 m, co
umozliwia dwukierunkowa zeglu-
ge. Nad kanalem znajdujg sie por-
ty Medgidia i Besarabi, kanat moze
by¢ wykorzystywany réwniez do na-
wadniania.

Wiekszymi doptywami Dunaju
na terenie Rumunii sg rzeki Jiu, Olt,
Arges i Siret, zeglowne na dolnych

doplywach.

Troche historii

Nowozytna historia panstwowo-
$ci rumunskiej nie jest tak dluga, jak
by sie moglo wydawac. W XVI w. po-
wstaly dwa ksiestwa (tzw. hospodar-
stwa): Moldawia i Woltoszczyzna za-
lezne politycznie od Turcji. Krétko
tylko pod polskimi wplywami znaj-

Duze kutry pancerne typu Brutar-II.
fot. Marina Romana

dowala sie Motdawia, w rezulta-
cie rozlicznych wojen na przetomie
XVI i XVII w. W 1858 r. na mocy po-
stanowien konferencji paryskiej oba
ksiestwa potgczono w Zjednoczone
Ksiestwo Moldawii i Woloszczyzny.
W tym tez roku rozpoczeto formowacd
jednolita armie, ktérej poprzednicz-
ka byly rozliczne miejscowe milicje,
straze ziemskie i inne formacje zbroj-
ne. W 1862 r. armia liczyta juz 13 000
zotnierzy. Rozpoczeto réwniez formo-
wanie sit morskich na Dunaju, ktéry
dla kraju byl wazng arterig komuni-
kacyjng o strategicznym znaczeniu.
W 1866 1. liczebno$¢ armii osiggneta
juz 30 000 zolnierzy.

W 1873 r. zamodwiono w francu-
skiej stoczni Forges et Chantiers de la
Méditeranée pierwszy okret do stuz-
by na Dunaju, ktéry otrzymal na-
zwe Fulgerul (pol. Blyskawica). Byla
to zgrabna jednostka o wyporno-
$ci 90t, wymiarach 25 x 4,8 x 1,3
m, napedzana silnikiem parowym
omocy 100 KM (73,5 kW), pozwala-
jacym na osiagniecie predkosci 7 we-
zléw. Uzbrojenie skladato sie z dzia-
fa kal. 76 mm oraz dwéch mitraliez
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Nordenfelda kal. 25,4 mm. Jednostka
przetrwata w stuzbie do 1911 r.l.

W czasie wojny rosyjsko-tureckiej
1877-1878, Rumunia wystawila ar-
mie polowg liczacg 50 000 zolnierzy
i 180 dziat. Wzieta ona udziat w wal-
kach uboku armii rosyjskiej na tere-
nie Bulgarii. Efektem dziatan wojen-
nych bylo ogloszenie 21 maja 1877 r.
caltkowitej niepodleglosci, wyrywajac
sie catkowicie spod tureckiego pano-
wania, a w roku 1881 proklamowano
monarchie.

Po przytaczeniu w 1880 r. potudnio-
wej Dobrudzy utworzono 5 okregéw
wojskowych oraz rozpoczeto tworze-
nie marynarki wojennej na Morzu
Czarnym. Ogdlnie stan armii ustabi-
lizowat sie, gdy z kryzysu i zacofania
zaczeta wychodzi¢ gospodarka pan-
stwa, dlatego postanowiono wzmoc-
ni¢ sity na Dunaju. W tym celu w Tha-
mes Iron Works zbudowano w latach
1906-1907 osiem rzecznych torpe-
dowcow typu Capitan Nicolae Lascar
Bogdan. Jednostki te posiadaly wy-
pornos¢ 51 t, wymiary 30 x 4 x 0,8 m,
naped 2 maszyny parowe o mocy 550
KM (404 kW), predkos¢ 18 wezlow,
zaloga 16-20 ludzi. Uzbrojenie sktada-
fo si¢ z dziatka 47 mm, km 6,5 mm.
Gl6wna bronig jednostek byly jednak
dwie torpedy.

W zwigzku z budowa duzych mo-
nitoréw rzecznych do sluzby na
Dunaju przez Austro-Wegry, posta-
nowiono réwniez zaméwié jednostki
tej klasy w stoczniach zagranicznych.
Wybrano oferte wloskiej stoczni STT
z Triestu ktéra zbudowala cztery jed-
nostki: I. C. Brdtianu, Lascar Catargiu,
Mihdil Kogdlniceanu oraz Alexandru
Lahovary. Byly one transportowane
w sekcjach do Galati (Galacza), gdzie
nastepnie je montowano w calo$é
przy pomocy wloskich technikéw.

Byly to bardzo nowoczesne okre-
ty w swojej klasie. Posiadaly wypor-
nos$¢ 680 t, wymiary 61 x 10,3 x 1,6
m, napedzane 2 maszynami paro-
wymi o mocy 1800 KM (1323 kW),
predkos¢ 18 wezléw, zatoga 110 lu-
dzi. Uzbrojenie byto silne i sktadato
sie 3 dzial 120 mm w wiezach, 2 hau-
bic 120 mm, 4 dzialek 47 mm oraz
2 km 6,5 mm. Pancerz burtowy posia-
dat grubos¢ 50-75 mm, wieze 30 mm
i poktad 30 mm.

W okresie I wojny balkanskiej
Rumunia pozostala neutralna, w II
wojnie wzigla juz udzial. W dniu
27.08.1916, Rumunia wypowiedzia-
ta wojne panstwom centralnym, ktére

pobily wojska rumunskie narzucajac
krajowi niekorzystny traktat pokojo-
wy. Po kapitulacji Niemiec, Rumuni
ponownie zajeli okupowane terytoria
swojego kraju a takze Siedmiogréd.

W ramach reparacji wojennych
Rumunia otrzymala trzy monitory
z podziatu floty austro-wegierskie;j.
Byly to Ardeal (eks-Temes), Bucovina
(eks-Sava) i Basarabia (eks-Inn).
Byly to co prawda pojedyncze jed-
nostki, gdyz ich blizniaki otrzyma-
ta Jugostawia, lecz byly nowoczesne
i dlatego stanowily znaczne wzmoc-
nienie sit rumunskich. Ich wypornosé
wahata si¢ od 440 do 600 t, a uzbro-
jenie to najczesciej 2 dziata 120 mm,
1-3 haubice 120 mm, 2 dziata 50 mm
oraz kilka km. Pancerz burtowy 40
mm, wiez 50-75 mm i poktadu 25
mm?.,

W drugiej potowie lat 30-tych wigk-
szo$¢ monitoréw zostala poddana
modernizacji, polegajacej gtownie na
zdjeciu czeSci nadbudéwek stanowig-
cych zbyt duzy cel oraz zostato po-
danych czeSciowemu przezbrojeniu.
Rozbudowano réwniez infrastrukture
baz gtéwnych w Briila, Tulcea i Turnu
Severin oraz pomocniczych w Giur-
giu, Sulina i Galati, ktére sg wykorzy-
stywane do dnia dzisiejszego.

Tak zastal je atak na Zwigzek
Radziecki 22.06 1941 r., w ktérym
Rumunia wzigla udzial. Oczywiscie
réwniez sily flotylli braly w poczatko-
wej fazie wojny aktywny udzial w wal-
kach u uj$cia Dunaju. W p6zniejszym
okresie glé6wnym zadaniem byla stuz-
ba patrolowa i eskortowa jednostek
plynacych z zaopatrzeniem Dunajem
z terenu Niemiec. Jednak koto woj-
ny sie odwrécito iw lecie 1944 r.
Armia Czerwona stanela u wrét
Rumunii. W czasie jednego z nalo-
téw Rosjanie zatopili 24.08.1944 r.
monitory Lascar Catargiu i Mihdil
Kogdlniceanu. Z powodu niekorzyst-
nego obrotu walk 23.09.1944 wybu-
chlo w Bukareszcie powstanie a dzien
p6zniej Rumunia wypowiedziata woj-
ne Niemcom. W ten sposéb zalogom
Flotylli Dunajskiej przyszlo teraz wal-
czy¢ z niedawnym sojusznikiem, lecz
juz wdniach 26-28.08.1944 r. zo-
staly one przejete przez Rosjan, kt6-
rzy wecielili je do wlasnej Flotylli
Dunajskiej pod nastepujacymi na-
zwami: Azow (eks-Ion C. Brdtianu),
Mariupol (eks-Alexandru Lahovari),
Bierdjansk (eks-Ardeal), Izmail (eks-
-Bucovina) i Kercz (eks-Basarabia).
Pod bandera z sierpem i mlotem mo-

nitory znajdowaly sie do 1948 r. gdy
zostaly odstawione na konserwacje
trwajaca 3 lata. Dopiero 03.07.1951 .
wszystkie monitory zwrdcono socjali-
stycznej juz Rumunii.

W miedzyczasie, bo w 1948 r.,
Rumuni podniesli zatopione Lascar
Catargiu i Mihdil Kogdlniceanu. Tak
wiec znowu dysponowali dywizjo-
nem siedmiu monitoréw. Jednostki
poddano przezbrojeniu w dziatka 37
mm oraz przystosowano do ochrony
przed skutkami dziatania broni ABC.
Réwniez zamiast ,nieprawomysl-
nych” nazw okrety nosily teraz ozna-
czenia od M201 do M207. W aktywnej
stuzbie jednostki znajdowaly sie do
1959 r., kiedy zostaly wycofane do re-
zerwy. Na zlom zaczgto je przekazy-
wac w latach 1959-1962.

Warto réwniez przypomniec
inne okrety, ktére stuzy pod rumun-
ska bandera na Dunaju. Nalezaly do
nich 4 kutry pancerne proj. 1124.
Pierwszy zostal ,pozyskany” z ra-
dzieckiej Flotylli Dunajskiej, kiedy
w dniu 08.06.1944 ogniem artylerii
rumunskiej zostal zatopiony w oko-
licach Periprawa. Nastepnie zostal
podniesiony i po remoncie wcielony
do stuzby pod niebiesko-zo6lto-czer-
wong bandera. Po zamianie sojusz-
nika we wrze$niu 1944 r. okret prze-
jeli Rosjanie, a po ,,zamianie” ustroju
panstwowego przekazano go z po-
wrotem Rumunom, doktadajac jesz-
cze 3 jednostki tego typu. W stuzbie
kutry znajdowaly sie do potowy lat
60-tych. Jeden z nich ocalat i obecnie
jest eksponatem Muzeum Morskiego
w Konstancy, niestety z atrapg wiezy
artyleryjskiej.

Parametry jednostek byly naste-
pujace: wyporno$¢ 29,3 t, wymia-
ry 22,65 x 3,55 x 0,56 m, naped dwo-
ma silnikami gaznikowymi o mocy
850 KM (625 kW), predkos¢ 28 kmy/h.
Uzbrojenie gtéwne sktadato si¢ z wie-
7y czolgowej z dzialem 76 mm oraz
czterech wkm-6w 12,7 mm (2 x II).
Pancerz burt i wiezy posiadatl grubosé
4-7 mm.

Flotylla otrzymala w tym okre-
sie 8 nowych patrolowcéw ozna-
czonych VG-10 do VG-17 zbudowa-
nych w Galati w latach 1954-1955.
Wyporno$¢é petna 40 t, wymiary 16,00

1. Autorzy rumuniscy twierdza, ze kadtub jed-
nostki pelniacy role barki paliwowej byt widocz-
ny w porcie Galati jeszcze w 1982 r.!

2. Jednostki te beda niebawem tematem
osobnych artykutéw na famach naszego maga-
Zynu.
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x 4,40 x 1,20 m, naped dwoma silni-
kami wysokopreznymi o tacznej mocy
600 KM (441 kW), predkosé 33 km/h,
uzbrojenie jedno dziatko 20 mm i km
7,69 mm, zaloga 10 ludzi. Ze stuzby
wycofano je w latach 1988-1992.

W latach 1954-1956 zbudowa-
no zkolei 13 malych patrolowcéw
oznaczonych SM-161 do SM-173.
Wyporno$¢ petna 22 t, wymiary 12,00
x 3,00 x 0,90 m., naped dwoma silni-
kami wysokopreznymi, predkosé 22
km/h, uzbrojenie dwa km-y 7,69 mm.
Wycofano je w latach 1989-1990.

Druga wojna $wiatowa dobitnie
wykazala jak grozne moze by¢ za-
grozenie minowe nie tylko moérz, ale
irzek. Na Dunaju do$wiadczyli tego
Niemcy i Rumuni, ktérzy mieli p6z-
niej problemy z utrzymaniem plynno-
$ci transportéw, ze wzgledu na ciagle
minowanie przez brytyjskie lotnictwo
minami magnetycznymi. W tym celu
wykorzystywano w roli tralowcow
rézne zaimprowizowane jednostki
rzeczne. Dlatego po wojnie w latach
1955-1960 pozyskano od Zwiazku

policyjne panstwo wedlug stalinow-
skich wzorcéw.

Terazniejszos¢ Flotylli
Monitory

Wspétczesny przeglad rumun-
ski jednostek rzecznych zacznie-
my, moze niezbyt chronologicz-
nie, lecz od jednostek najwiekszych.
Trzon Flotila de Dunare Roména
tworza monitory (rum. Monitoare)3
Mihdil Kogdlniceanu nr burt. 45 (w
st. 19.12.1993), I. C. Bratianu nr burt.
46 (28.12.1994) iLascar Catargiu
nr burt. 47 (22.11.1996) projektu
1310. Wszystkie powstaly w stoczni
»2Santierul Naval 2 Mai” w Mangalia.

Monitory te sg naprawde intere-
sujacymi jednostkami o tadnej syl-
wetce zdominowanej przez dluga
nadbudéwke, stanowigcg jednak za-
pewne duzy cel dla nieprzyjaciel-
skich pociskéw. Uwarunkowane to
zostalo jednak koniecznos$cig insta-
lacji wigkszej ilosci systeméw uzbro-
jenia, ponadto monitory pelnig role
jednostek sztabowych dywizjondw,

wodzenia. Jako naped zamontowa-
no dwa silniki wysokoprezne H 165
o mocy 3200 KM (2350 kW)> pozwa-
lajace na osiagniecie maksymalnej
predkosci 33 km/h.

Uzbrojenie jednostek, jak na ich
nieduzg wielko$¢ jest doprawdy im-
ponujace. Na dziobie i rufie znajdu-
ja sie dwie ekranowane wieze czolgo-
we T-55 z dzialami D10T2G kal. 100
mm. Za dziobowg wiezg zabudowano
dwa 4-lufowe wkm-y 14,5 mm bedace
»~zmarynizowang” wersja ladowego ze-
stawu ZPU-4, powszechnie montowa-
ne na licznych okretach rumunskich.
Kolejne systemy uzbrojenia zamonto-
wano na dachu nadbudéwki. Po bo-
kach masztu, na dachu pomostu, stoja
dwie 4-prowadnicowe wyrzutnie dla
rakiet plot. bliskiego zasiegu ,Strzata-
2M” lub podobnych. Dalej w kierunku
rufy znajdujg sie dwa 2-lufowe dzial-
ka M 53 kal. 30 mm. Za nimi zabudo-
wano w specjalnych wnekach dwie
40-prowadnicowe wyrzutnie BM-
21 rakiet 122 mm. W tym przypad-
ku zastosowano wyrzutnie z rumun-

Radzieckiego 8 kutréw tra-
fowych typu TR 40 (proj.
151) zbudowanych w Stocz-
ni Wista” w Gdansku-Ple-
niewie o numerach od VD
421 do VD 428. Wyporno$¢
petna 49,2 t, wymiary 27,70
x 4,10 x 0,60 m, naped dwo-
ma silnikami wysokoprez-
nymi typu Wola 300 o tacz-
nej mocy 440 KM (600 kW),
predkos¢ 27,8 km/h, uzbro-
jenie dwa dziatka 25 mm
ijeden 2-lufowy wkm 14,5
mm, zaloga 16 ludzi. Ze
stuzby wycofano je w latach
1983-1985.

Tak wiec wchodzace w de-
kade lat 70-tych XX wieku,
Rumunia de facto nie po-
siadatla nowoczesnej flo-
tylli rzecznej. Proces jej moderniza-
cji rozpoczal 6wcezesny I sekretarz
Rumunskiej Partii Komunistycznej
Nicolae Ceaugescu w 1973 r. Wtedy
to opracowano irozpoczeto pro-
gram budowy nowych jednostek mor-
skich i rzecznych we wilasnych stocz-
niach. Oczywiscie w okresie tym
rozpoczeto réwniez inne programy,
tak gospodarcze jak i wojskowe, kto-
re mialy w demonstracyjny sposéb
pokazaé¢ Zachodowi ,niezalezno$¢”
Ceaugescu i dystans wobec Zwigzku
Radzieckiego. Skonczylo sie to prze-
ksztalceniem Rumunii w totalitarne,

Monitor Lascar Catargiu (47) typu Mihdil Kogalniceanu.

stad niezbednym stato si¢ zabudowa-
nie pomieszczen sztabowych, tacz-
nosci, mieszkalnych, generatoréw
pradu, itp. Kadlub i nadbudéwka sa
zbudowane jako cytadela dla ochro-
ny przed skutkami dzialania broni
ABC. Dodatkowo okna pomostu na-
wigacyjnego zakrywane sg specjalny-
mi pokrywami pancernymi.
Wypornoé¢ standardowa monito-
réw wynosi 522 t, pelna dochodzi do
575 t, wymiary 51,94 x 9,02 x 1,72 m.
Kadtub jest ekranowany pancerzem
o nieznanej jednak grubosci*, na pew-
no tez opancerzona jest wieza do-

fot. Marind Romana

skich ladowych zestaw6w APR-40,
bedacych wersjg radzieckiego BM-21.
Przystosowane sg one do strzelania
pociskami réznych typéw (np. kaseto-
wymi) na odleglo$¢ 20 km. Wyrzutnia
o kacie ostrzatu 360° jest hydraulicznie

3. W niniejszym artykule zastosowano tluma-
czenia rumunskiej terminologii okr¢téw rzecz-
nych.

4. Idea ekranowania polega na tym, ze za
blachg poszycia kadluba w odlegltosci 20-40 cm
znajduje sie¢ blacha pancerza. W tym wypadku
poszycie oslabia site pocisku, ktérego impet lub
odlamki po jego eksplozji przejmuje pancerz.

5. Strona internetowa MW Rumunii podaje
moc napedu 4900 KM.
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Piekne ujecie 2 od dz

bu dgo kutra ancernego Posada. Dobrze widoczne

elementy jego uzbrojenia, wieza armaty 100 mm oraz dwie wiezyczki (wkm 14,5 mm
+ km 7,62 mm) na dziobie. Na srodokreciu widoczny poczwornie sprzezony wkm

kal. 14,5 mm.

opuszczana do specjalnej wneki w ka-
dlubie, gdzie posiada system ponowne-
go zatladowania, czego dowodem majg
by¢ luki nad nim.

Wyposazenie elektroniczne sklada
sie z radaru nawigacyjnego , Peczora”,
calo$¢ uzupelniajg system ,swdj-ob-
cy”, radionamiernik, reflektory i an-
teny pretowe. Pozostate wyposazenie
poktadowe to dwie kotwice dziobowe,
16dz z zurawiem, kota ratunkowe itp.

Autonomicznoé¢ monitoréw wyno-
si 7 dni, liczebno$¢ zatogi 60 ludzi.

Kutry pancerne

Kolejnymi jednostkami Flotylli jest
5 duzych kutréw pancernych (rum.
Vedeta Blindate Mari) zbudowanych
w stoczni ,Santierul Naval 2 Mai”
w Mangalia iokreslanych w kodzie
NATO jako typ Brutar-II. Kutry te no-
sza nastepujace nazwy: Rahova nr
burt. 176 (w sl. 14.04.1988), Opanez
nr burt. 177 (24.07.1990), Smirdan nr
burt. 178 (24.07.1990), Posada nr burt.
179 (14.05.1992) i Rovine nr burt. 180
(30.07.1993). To réwniez pickne okrety
o bardzo ciekawej architekturze. Plaski
i niski kadlub z matg nadbud6wka jest
zbudowany réwniez w formie cytadeli.
Sa one takze osloniete pancerzem, nie-
stety jego grubo$¢ nie jest znana.

Wypornoé¢ standardowa jednostek
wynosi 330 t, pelna 400 t, wymiary
45,75 x 8,05 x 1,50 m. Naped sktada
sie z dwéch silnikéw wysokopreznych
o tacznej mocy 2700 KM (1985 kW),
predko$é maksymalna 30 kmy/h.

fot. Marind Romana

Uzbrojenie jest standardowe i skla-
da sie z wiezy z armata D10T2G kal.
100 mm na dziobie, po jej bokach za-
budowano dwie wiezyczki pancerne
(kazda z wkm-em 14,5 mm sprzezo-
nym zkm 7,62 mm)® oraz wyrzutni
rakiet plot. ,Strzata-2M” z tylu nad-
budéwki. Po jej bokach znajdujg sie
dwa 4-lufowe wkm-y 14,5 mm, dalej
na $rodokreciu dwie wyrzutnie BM-
21 rakiet 122 mm, réwniez opuszcza-
ne do specjalnych wnek, na rufie na-
tomiast 2-lufowe dziatko M 53 kal.
30 mm. Ponadto kutry dostosowane
sg do stawiania min morskich, w tym
celu posiadajg na rufie dwa tory mi-
nowe.

Wyposazenie obejmuje radar na-
wigacyjny, system ,swdj-obcy”, ante-
ny pretowe, jedng kotwice dziobo-
wa oraz 16dz robocza z zurawikiem
na rufie.

Autonomiczno$¢ liczy 3 dni, zaloga
natomiast 47 ludzi.

Z kronikarskiego obowigzku do-
dam, Ze wcze$niej Rumuni zbudo-
wali w Mangalii prototypowy ku-
ter pancerny Grivita nr burt. 941 (w
st. 21.11.1986) typu Brutar-I, jednak
ze stuzby zostal wycofany w 2002 .
Jego charakterystyka techniczna byta
nastepujaca: wyporno$¢ petna 320 t,
wymiary 45,7 x 8,00 x 1,50 m., naped
dwoma silnikami wysokopreznymi
o tgcznej mocy 2400 KM (1764 kW),
predkosé 33 km/h.

Uzbrojenie: jedna wieza z dzialem
100 mm, dwie wiezyczki z wkm-ami
14,5 mm ikm 7,62 mm, dwa zesta-
wy plot. ,Strzata-2M”, dwie wyrzut-
nie BM-21 rakiet 122 mm (réwniez
wysuwane) oraz tory minowe.

Najmniejszymi jednostkami bojo-
wymi Flotylli jest 18 matych kutréw
pancernych (rum. Vedeta Blindate
Mici) typu ,VB” zbudowanych w la-
tach 1974-19777 przez stocznie w Tul-
cead. Kutry te posiadajg bardzo uni-
kalng bojowa sylwetke z nadbudéwka

6. Wiezyczki te sg standardowym wyposa-
zeniem rumunskich transporteréw opancerzo-
nych TAB-77 i 79, bedacych wersja radzieckie-
go BTR-60. W Wojsku Polskim znajduja si¢ one
np. na rozpoznawczych samochodach pancer-
nych BRDM-2.

7. Craciunoiu C., Georgescu M. w Danube
monitors, podaja, ze budowano dwa kutry rocz-
nie, czyli ostatnie oddano do stuzby w 1982 r.(?).

8. wg Jane’s Fighting Ships 2004-2005 kutry
zbudowano w Mangali.

Maly kuter pancerny Locotenent Dumitrescu (87) typu ,,VB”. Jednostka posiada ciekawy

kamuflaz, ponadto na dziobie oddziat specjalny w trakcie ¢wiczen.

fot. Marind Romana
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dominujgcg na srédokreciu. Wiadomo
iz wieza dowodzenia ostonieta jest 20
mm blachami pancernymi, prawdo-
podobnie i pancerz burt posiada po-
dobng grubos¢®. Catosé réwniez two-
rzy cytadele przeciw broni ABC.

Poczgtkowo jednostki nosily ozna-
czenia od VB 76 do VB 93, jednak
w 1992 r. otrzymaly dodatkowe nazwy
z pocztu bohateréw narodowych woj-
ny o niepodlegltos¢ 1877-1878. Obecnie
sa one nastepujace: Maior Constantin
Ene nr burt. 76, Maior Georghe Sontu
nr burt. 77, Capitan Ganescu nr burt.
78, Capitan Ion Grigore Nastase nr burt.
79, Capitan Nicolae Lazar Bogdan nr
burt. 80, Locotene nt Bordeianu nr burt.
81, Locotenent C. Stanescu nr burt. 82,
Locotenent N. Stoicescu nr burt. 83,
Sublocotenent I. Elefterescu nr burt. 84,
Sublocotenent Alex Izvoranu nr burt.
85, Locotenent I. Alexandrescu nr burt.
86, Locotenent Ghe Dumitrescu nr burt.
87, Capitan Marcineanu nr burt. 88,
Locotenent Calinescu nr burt. 89, Maior
Ion nr burt. 90, Maior D. Giurescu nr
burt. 91, Capitan Romano nr burt.
92, Locotenent G. Paraschivescu nr
burt. 93.

Wyporno$¢ petna wynosi 127 t, wy-
miary 32,40 x 4,90 x 0,90 m. Naped
sktada sie z dwéch silnikéw wysoko-
preznych o lacznej mocy 1700 KM
(1250 kW), predko$¢ maksymalna
31,5 km/h. Zatoga jednostek liczy 25
ludzi.

Uzbrojenie kutréw tez nie jest ta-
kie stabe i sktada si¢ z armaty 76 mm
w wiezy dziobowej!?, dwéch 2-lu-
fowych wkm-6w 14,5 mm znajdu-
jacych sie na dachu pomostu (przed
masztem) ina rufie. Za nadbudéwka
umiejscowiono dwa mozdzierze 81
mm, na rufie dwa tory minowe do sta-
wiania min rzecznych.

Wyposazenie elektroniczne sklada
sie tylko z radaru nawigacyjnego, do
tego dochodzg dwa reflektory, jedna
kotwica dziobowe oraz mata szalupa
na $rédokreciu z zurawikiem.

Dyslokacja kutréw wyglada naste-
pujaco: 76-78 bazuja w Sulina, 79-90
w Briila i 91-93 w Tulcea.

Wedtug najnowszych zrédet!! ku-
try typu ,VB” zostaly wycofane ze
stuzby w latach 2004-2005, lecz ich
status nie jest znany, najprawdopo-
dobniej znajduja sie w rezerwie na
konserwacji.

Patrolowce
W kwietniu 1993 r. Stany Zjed-
noczone przekazaly Rumunii 3 patro-

N vt

Grupa tratowcow typ VD w bazi

z dwulufowych w poczwérne wkm-y 14,5 mm.

lowce typu Vigilant. Mialy one stuzy¢
do przestrzegania embarga handlowe-
go nalozonego przez ONZ na Serbie.
Zostaly one zbudowane przez ame-
rykanska stocznie ,Boston Whaler”
z Edgewater. Parametry taktyczno-
-techniczne jednostek sg nastepujace:
wyporno$¢ pelna 4 t, wymiary 8,10 x
3,04 x 0,48 m. Naped dwoma silnika-
mi wysokopreznymi Evinrude o tacz-
nej mocy 450 KM (330 kW), predkos$é
66 km/h, uzbrojenie jeden km 7,62
mm, radar ,Furuno”, zaloga 3 ludzi.

Kutry tralowe

Dla zastapienia przestarzalych jed-
nostek proj. 151 zaplanowano serie
25 nowych kutréw tralowych ozna-
czonych od VD 141 do VD 165 (rum.
Vedeta Dragoare). Zbudowata je w la-

e. Uwage zwraca przezbrojenie okretéw

fot. Marind Romana

tach 1975-1981 stocznia ,Santierul
Naval” w Drobeta-Turnu Severin.
Wyporno$¢ pelna wynosi 97 t, wy-
miary 33,20 x 4,80 x 0,95 m. Naped
dwoma silnikami wysokopreznymi
M350 o tgcznej mocy 870 KM (640 kW),
predkos$é 24 km/h. Z uzbrojeniem ar-
tyleryjskim sg problemy. Pierwotnie
na jednostkach byly zamontowa-
ne dwa 2-lufowe wkm-y 14,5 mm.
Jednak obecnie mozna zaobserwo-
wac kutry z dwoma 4-lufowymi wkm-

9. wg Craciunoiu C., Georgescu M. w Da-
nube...

10. Pochodzg one z samobieznych dzial pan-
cernych Su-76.

11. wg Prézelin B., Flottes de combat 2006.

12. Na oktadce magazynu ,Marina Romana”
Nr. 4 (78) Mai 2001, znajduja sie m.in. 2 tralowce
z dziatkiem 30 mm na dziobie.

Jeden z proméw typu Brdila. Na jego dziobie widoczny samochéd pancerny
fot. zbiory Bernard Prézelin

przygotowany do desantowania.
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-ami 14,5 mm, lub z takim zestawem
na rufie i dziatkiem M 53 kal. 30 mm
na dziobie!?. Uzbrojenie przeciwmi-
nowe kutréw to traly: mechaniczny,
magnetyczny i akustyczny. Ponadto
na pokladzie rufowym znajdujg sie
2 tory minowe.

Kutry wyposazone sg w radar na-
wigacyjny R 722/2, kotwice dziobo-
wa, zurawiki rufowe.

Autonomiczno$¢ oblicza sie na
5 dni, zaloga liczy 18 ludzi.

Dyslokacja kutréw byta nastepujaca:
Galati -7, Giurgiu — 4, Sulina - 3, Tulcea
— 41 Drobeta-Turnu Severein — 713.

Jednostki pomocnicze

Zadna flotylla rzeczna nie moze
funkcjonowaé bez taboru jednostek
pomocniczych. Tak jest i w przypadku
Rumunii, tutaj jednak wiadomosci na
ten temat sg skape i fragmentaryczne.

Do transportu ludzi i sprzetu wy-
korzystywanych jest 8 proméw typu
Brdila o numerach 203, 205, 207, 208,
415, 416, 419 i420. Wszystkie zbudo-
wala wlatach 1967-1970 stocznia
w Briila, stad pochodzi nazwa cate-
go typu.

Parametry jednostek sg nastepuja-
ce: wyporno$¢ petna 204 t, wymiary
38,3 x 8,90 x 1,00 m, naped dwoma
silnikami wysokopreznymi typu 3D6
o tacznej mocy 300 KM (220 kW),
predkosé 7,5 km/h.

Dzieki dziobowej rampie mozli-
wy jest transport sprzetu pancernego
o tacznej masie do 160 t, tak wiec pro-
my mogg pelnié¢ role jednostek desan-
towych czy tez zaopatrzeniowych.

Kolejnymi jednostkami sg 2 barki
zaopatrzeniowe Siretul i Mures oraz
dwie barki-zbiornikowce. Niestety
brak ich danych, podobnie ma sie
rzecz z barkami niesamobieznymi
Bega, Delta, Jiuz, Prahova, Siretul,

Jednym ze starszych holownikéw jest widoczny na fotografii 302.

o ot T

Timis i Tismana wykorzystywanymi
do transportu ludzi, sprzetu oraz jako
jednostki warsztatowe itp.

Nie mozna zapomnieé¢ réwniez
o holownikach, spehiajacych bar-
dzo pozyteczne role jako jednostki ra-
townicze czy lodotamacze. Flotylla
posiada aktualnie 4 starsze holow-
niki oznaczone 302, 310, 328 i457.
Najnowszymi jednostkami tej kla-
sy sg 591 1596 zbudowane w 2005 r.
(?). W obu przypadkach brak danych
technicznych jednostek.

Nalezy dodaé, ze na pewno w skla-
dzie Flotylli znajduja sie inne mniej-
sze jednostki pomocnicze, niestety
brak o nich jakichkolwiek wzmianek,
tak w wojennomorskich magazynach
czy renomowanych rocznikach flot.

Konkluzja

Jak z powyzszego artykutu wynika,
wiekszo$¢ okretéw obecnej Flotylli
Rzecznej zostala zbudowana w okre-
sie ,panowania” N. Ceaugescu.
Niektore z nich dokonczono juz po
upadku komunizmu niejako sitg iner-
¢ji, gdyz ich budowy byly rozpoczete

fot. zbiory Bernard Prézelin

Baza w Tulcea w zimowej scenerii. Dwa najnowsze holowniki 597 i 596 przy burcie
barki zaopatrzeniowej (prawdopodobnie Siretul).

fot. Fortelor Navale

weczesniej, podobnie jak elementy czy
maszyny do nich. Z analizy dat wyni-
ka, ze przez ostatnie 10 lat sktad flotyl-
li nie zasilit Zaden nowy okret bojowy.
Nalezy oczekiwaé iz podobny trend
utrzyma sie przez nastepng dekade,
gdyz sily zbrojne Rumunii, podobnie
jak Polski, cierpig na chroniczny brak
pieniedzy, a nie nalezy oczekiwaé za
Karpatami zadnego ,cudu gospodar-
czego”. @
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Andrzej Nitka

Morski Oddziat Strazy Granicznej
zostal wzmocniony w marcu br.
przez jednostki catkiem nowej kla-
sy. Sa nimi dwa poduszkowce typu
Griffon 2000 TD Mk III. Zbudowane
przez firme Griffon Hoverctaft Ltd.
z Southampton na mocy kontraktu

Poduszkowiec SG-411 podczas prezentacji dla dziennikarzy
ktora odbyta 10.03.2006 w bazie Pomorskiego Dywizjonu
MOSG w Gdarisku-Westerplatte.
fot. Andrzej Nitka

dla MOSG

podpisanego w dniu 13 lipca 2005
roku. Koszt ich budowy wyniést 7,5
mln zlotych z czego ¥4 pochodzito ze
$rodkéw unijnych przeznaczonych
na ochrong naszej wschodniej gra-
nicy. Otrzymaly one oznaczenia SG-
4111SG-412.

Jednostki te przewidziane sg dzia-
tan patrolowych-interwencyjnych
i poszukiwawczo-ratowniczych przez
caly rok. W warunkach zimowych
na lodzie stalym i pokruszonym, za$
w okresie letnim na wodach plytkich
w tym poro$nietych roslinnoscig oraz
terenach bagiennych. Zaréwno w po-
rze nocnej jak i dziennej. Z racji swo-
ich mozliwosci beda one eksploato-
wane na wodach Zalewu Wislanego,
gdzie z pewnoScig przyczynig sie do
uszczelnienia polskiej granicy.

Dtugos$é catkowita tych po-
duszkowcéw wynosi 12,7 m, sze-
roko$¢ 6,1 m, wysoko$¢ 3,93 m.
Maksymalny cigzar wynosi 7,5 t,
maksymalna fadownos¢ 2 t. Zaloga
liczy 3 ludzi, przewidziano miejsce
dla 12 pasazeréw. Sg one napedza-
ne przez silnik wysokoprezny Deutz
o mocy 330 kW (440 KM). Pozwala
on na osiagniecie na ladzie predko-
$ci 15 w., za$ na wodzie z pelnym
obcigzeniem 30 w. Mogg one byé
eksploatowane przy sile wiatru do
7° B, ich autonomiczno$¢ wynosi 10
godzin. @
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