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Nowy algierski okret szkolny zbudowany Chinach. fot. Internet

ALGIERIA

Nowy okret szkolny

Stocznia Qiuxin w Szanghaju ukon-
czyta budowe duzego okretu szkolne-
go dla marynarki wojennej Algierii, wzo-
rowanego na zbudowanym w latach
1986-1987 dla floty ChRL Zhenghe
(81). Wypornos¢ normalna jednost-
ki wynosi 4500 t, a pefna odpowiednio
5448 t przy diugosci catkowitej kadtu-
ba 132,1 m, szeroko$ci 16,4 m i zanu-
rzeniu 5,3 m. Naped stanowig 2 silniki
wysokoprezne SEMT-Pielstick o facznej
mocy 7800 KM, ktore zapewniajg mak-
symalng predkos¢ 20 weziow. Zasieg
5000 Mmy/15 weztach.

Okret posiada zapewne uzbrojenie,
ktére w przypadku chinskiego proto-
typu skfadafo sig z 2 podwajnie sprze-
zonych dziat plot. kal. 57 mm L/62 Typ
66, 2 podwojnie sprzezonych dziat plot.
kal. 30 mm Typ 69 (AK-230) oraz 2 pig-
ciorurowych miotaczy bomb gtgbino-
wych. Nie s3 znane szczegoly dotycza-
ce uzbrojenia okretu budowanego na
zamowienie Algierii, nalezy jednak sa-
dzic, Ze jest ono podobne (co najwyzej
zastosowano nowsze modele)

Jednostka z uwagi na swoj charak-
ter posiada bogate wyposazenie elektro-
niczne, obejmujace radary nawigacyjne,
radar obserwacji powietrznej oraz kiero-
wania ogniem artylerii plot., a takze so-
nar kadtubowy.

Etatowa zatoga liczy 190 marynarzy
i oficerow oraz dodatkowo 30 instrukto-
row i 180 kursantow.

INDIE
Kontrakt stulecia

W dniu 12 wrze$nia 2005 r. przy
okazji wizyty w Paryzu premiera Indii
Manmohan Singh zostat podpisany
nowy ,kontrakt stulecia” przewiduja-
cy budowe przez Francje za kwotg 2,4
mid Eu 6 nowych okretéw podwodnych
typu Scorpéne, a drugiej czesci réwniez
zakup 43 samolotow pasazerskich typu
Airbus.

Przypomnijmy wyporno$¢ nawodna
jednostek typy Scorpéne wynosi 1668 1,
apodwodna odpowiednio 1908 t przy
diugosci catkowitej 66,4 m, szerokosci

6,2 m izanurzeniu 5,8 m. Naped kla-
syczny stanowig 4 silniki wysokoprezne
MTU wspolpracujace z silnikiem elek-
trycznym, uktad ten ma zapewni¢ mak-
symalng predko$¢ podwodng powyzej
20 wezldw oraz zasigg nawodny 6500
Mm przy 8 weztach, a podwodny 550
Mm przy 4 weziach.

Uzbrojenie okretu stanowi 6 dzio-
bowych wyrzutni torpedowych kal.
533 mm, ktére pozwalajg na wystrzeli-
wanie z nich nie tylko torped, w tym kie-
rowanych przewodowo ,Black Shark”,
ale rowniez pociskow rakietowych prze-
ciwokrgtowych Aerospatiale SM-40
L+Exocet”. Jednostka ognia na pokfadzie
okretu skiada sig z 18 torped i rakiet.

Nie jest w tej chwili jeszcze wiadomo
czy wszystkie okrety powstang w stocz-
ni francuskiej, czy tez jak to jest w indyj-
skiej tradycji w stoczni krajowej przy
znaczacym wspotudziale Franci.

IRAN
Budowa okretéw podwodnych

W dniu 10 maja 2005 r. telewi-
zja iranska pokazata stojacy przy na-
brzezu w porcie Bandar Abbas mi-
niaturowy okret podwodny. Wg stow
kierujacego zaktadem budujacym jed-
nostki adm. Mohammad Reza Zahedi,
Iran, a konkretnie Organizacja Przemystu
Obronnego, podiat juz seryjna produkcig
takich okretow, ktdre moga by¢ uzbro-
jone w torpedy i rakiety. Donigsieniom
tym przeczg informacje pochodzace

z attachatow wojskowych w Tehera-
nie, wskazujace, ze miniaturowy okret
podwodny nie nadaje sie raczej do bez-
podredniego uzycia bojowego, a moze
stuzy¢ jedynie do przerzutu grup dywer-
syjnych czy rozpoznawczych.

Zgodnie z wszelki prawdopodo-
bienstwem nowe irarskie miniaturowe
okrety podwodne stanowig rozwinig-
cie jednostek typu Yugo produkowany
w KRL-D, ktérych od 3 do 9 zostato za-
kupionych przez Iran w okresie wojny
z Irakiem w latach 1980 — 1988, 0 na-
stepujacych parametrach taktyczno-
-technicznych: wyp. 90/110t, 20 x 3,1
x 1,6 m, 350 KM pred. 10,5/ 8 w., za-
sieg naw. 550 Mm/10 w i podwodny 50
Mm/4 w., zaloga 4 ludzi + 5-7 grupa
desantowa.

Warto takze pamietac, ze Iran za-
kupit réwniez 3 rosyjskie okrety pod-
wodne typu Kilo zbudowane w latach

okres 12 miesiecy okret podwodny
Gotland wraz z zalogg i niezbedng eki-
pa obstugi technicznej, ktory trafit do
bazy U.S. Navy w San Diego, gdzie be-
dzie przedmiotem szczegdtowej anali-
zy technicznej w zwiazku z zastosowa-
niem na nim napedem niezaleznym od
powietrza atmosferycznego.

Gotland (typ A-19) zostat zbudowa-
ny w stoczni Kockums w Malmd w la-
tach 1992 — 1996. Wypormo$¢ nawod-
na 1384 t, a podwodna odpowiednio
1494 t przy diugosci catkowitej 60,6
m, szerokosci 6,1 m i zanurzeniu 5,6
m. Naped klasyczny — 2 silniki wyso-
koprezne VA 185 o acznej 2600 KM
+2 generatory elektryczne Jeumont-
Schneider 0 mocy 1520 kW z silnikiem
elektrycznym ASEA oraz 2 generatory
Stirling VA-275R MK Il 0 mocy po 75
KW do pracy niezaleznie od powietrza

atmosferycznego. Predko$¢ nawod-

Okret podwodny Gotland wydzierzawiony Amerykanom

na jeden rok.

1991-1994, jednak obecnie z uwagi na
Zly stan techniczny co najmniej 2 z nich
znajdujg sie w bazie Bandar Abbas
w stanie nie operacyjnym.

SIWECJA

Wypozyczenie Gotlanda
Szwecja w maju 2005 roku ,wy-
pozyczyfa” Stanom Zjednoczonym na

Piaty japonski duzy niszczyciel z systemem AEGIS na pochylni

stoczni Mitsubishi w Nagasaki.

fot. ,Ships of the World”

—

fot. U.S. Navy

na 10 weziéw, podwodna na chrapach
10 weztéw, a podwodna swobodna 20
weziow.

Uzbrojenie stanowig 4 dziobowe wy-
rzutnie torpedowe kal. 533 mm z za-
pasem 12 torped Tp 613 i Tp 22 oraz
2 rufowe wyrzutnie torpedowe kal. 400
mm z zapasem 4 torped Tp 422 i Tp 45
pop. Na zewnatrz kadtuba okretu mozna
rowniez przytwierdzic 22 miny morskie
Tp 42. Zatoga Gotland liczy 23 maryna-
rzy i oficerow.

Innym prawdopodobnym celem
amerykanskich prob ze szwedzkg jed-
nostkg jest opracowanie taktyki i $rod-
kow zwalczania niewielkich klasycz-
nych okretow podwodnych na wodach
przybrzeznych.

URUGWAJ
Zaopatrzeniowiec z Niemiec

Wiadze Urugwaju zakupity w Niem-
czech wycofany ze stuzby okret za-
opatrzeniowy A 1413 Freiburg, zbu-
dowany w Hamburgu w latach 1965
— 1968, kidry otrzymat nazwe General
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Artigas. Jednostka nalezy do typu 701E,
jej wypornos¢ wynosi 3900 t przy diu-
gosci catkowitej 118,3 m, szerokosci
13,2 m i zanurzeniu 4,3 m. Naped za-
opatrzeniowca zapewniajg 2 silniki wy-
sokoprezne Maybach MD 874 o tacz-
nej mocy 5600 KM, kidre pozwalajg na
rozwijanie maksymalnej predkosci 17
wezlow. Zasieg 3000 Mm przy 17 we-
Zlach.

Uzbrojenie stanowi 1 podwojnie
sprzezone dziato plot. kal. 40 mm L/70
Bofors. Zatoga niemieckiej jednostki li-
czyta od 71 do 82 ludzi, liczebno$¢ uru-
gwajskiej nie jest znana. Jednostka,
ktéra moze przewozi¢ do 1.100 t za-
opatrzenia jest wyposazona w ladowi-
sko dla Smigfowca.

LNowy” okret zastapit noszaca do-
tychczas nazwe General Artigas starg
fregate, eks-francuska Victor Schneider
typu Commandant Riviére, ktora wyco-
fano z eksploatacji w maju 2005 roku.

TUNEZJA

Kutry rakietowe z Niemiec

Tunezja zakupita w Niemczech za
kwote 33 min. Eu 6 uzywanych duzych
kutrow rakietowych typu 143B Albatros,
zbudowanych w latach 1972-1977.
Okrety typu Albatros majg mieszang
drewniano-metalowg konstrukcje ka-
diuba, aich wyporno$¢ wynosi 398 t
przy diugosci catkowitej 57,5 m, szero-
kosci 7,8 m i zanurzeniu 2,6 m. Naped

Podniesienie urugwajskiej bandery na zaopatrzeniowcu General
Artigas w Wilhelmshaven, 4 kwietnia 2005 roku.

fot. Hartmut Ehlers

stanowig 4 silniki wysokoprezne MTU
otacznej mocy 16 000 KM, ktdre za-
pewniajg maksymalng predkosc 38 we-
Zow. Zasigg 600 Mm przy 33 weztach.
Uzbrojenie pierwotnie w wersji niemiec-
kiej skiadafo sig z2 pojedynczych ar-
mat OTO Melara kal. 76 mm L/62, 4
przeciwokretowych pociskow rakieto-
wych MM 38 Exocet, 2 wkm kal. 12,7
mm oraz 2 wyrzutni torpedowych kal.
533 mm dla torped pop. Czy uzbrojenie
to zostanie zachowane w catosci w cza-
sie stuzby pod banderg tunezyjska, trud-
no w tej chwili powiedzie¢. Zatoga okre-
tu liczyta 40 marynarzy i oficerow.

Pierwsze 2 kutry rakietowe —
Sperber S65 i Greif S63 zostaly prze-
jete przez tunezyjskie zatogi w dniu 30
czerwca 2005 roku w Warnemiinde
i po krétkim przeszkoleniu w Wilhelm-
shaven przeszly na ojczyste nowy. Nie
s znane ich aktualne, nowe nazwy.
Pozostate jednostki, ktore opuszcza nie-
mieckg banderg do konca 2005, beda
sukcesywnie przejmowane przez no-
wego wiasciciela.

USA

Budowa desantowcow

Mimo klopotow wywotanych przej-
sciem huraganu ,Katrina”, trwa-
ja w stoczni Avondale (rejon Nowego
Orleanu) nalezacej do Northrop
Grumman Ship Systems (NGSS), pra-
ce wykonczeniowe na nowym trans-

Podniesienie bandery na tunezyjskich kutrach rakietowych.

fot. ,Strategie und Technik”

portowcu desantowym LPD-18 New
Orleans. Wg zapewnien dowodcy jed-
nostki kmdr Johna B. Skillman, okret do
stuzby w roku 2006 itrafi do bazy San
Diego w Kalifornii, skad po dalszym
przeszkoleniu zatogi prawdopodobnie
do Sasebo w Japonii.

W rakcie budowy znajdujg sig kolejne
jednostki serii — Mesa Verde (LPD-19).
Ktdry zostat wodowany 15 stycznia 2005
w Pascagoula oraz Green Bay (LPD-20)
i New York (LPD-21) nad ktorymi prace
trwajg w stoczni w Avondale.

Ustalone zostaty rowniez nazwy dia
dalszych 4 okretéw serii, bedg to — San
Diego (LPD-22), Anchorage (LPD-23),
Arlington (LPD-24) oraz Somerset
(LPD-25).

Przypomnijmy w skrocie podsta-
wowe dane taktyczno-techniczne no-
wych transportowcow desantowych (a
jak chca niektorzy desantowca dokuja-
cego). Wyporno$¢ pefna 25 296 t przy
diugosci catkowitej 208,5 m, szeroko-
§ci 32,0 m i zanurzeniu 7,0 m. Naped
stanowig 4 silniki wysokoprezne o facz-
nej mocy 41 000 KM, ktore zapew-

Crombie, Londyn i Durham, zostat uro-
czyscie definitywnie wycofany ze stuz-
by brytyjski lotniskowiec Invincible.
W uroczystosciach opuszczenia bande-
ry uczestniczyt Pierwszy lord Morski sir
Alan West, dowddca floty adm. Jonthon
Band, Drugi Lord Morski wiceadm.
James Burnell-Nugent oraz ponad 500
dawnych oficerow lotniskowca.

Przypomnijmy Invincible R 05 zostat
zbudowany w stoczni Vickers w Bar-
row w latach 1973-1980 jako pierw-
szy zserii 3 jednostek. Wyporno$¢
16 970/20 710 t przy diugosci kadtu-
ba 210,0 m, szeroko$ci 36,0 m i zanu-
rzeniu 6,5 m (8,8 m z optywkg sonaru).
Naped stanowig 4 turbiny gazowe Rolls-
Royce Olympus TM-3B o facznej mocy
112000 KM, kiore zapewnialy mak-
symaing predkos¢ 28 weztow. Zasieg
7000 Mm przy 18 weztach. Moc elek-
trowni poktadowych 14 000 kW.

Sktad pokfadowej grupy lotniczej
zmienny, z reguly do 9 samolotéw pio-
nowego startu i ladowania ,,Sea Harrier”
FA 2 oraz 9 — 12 Smigtowcow ,,Sea
King”. Uzbrojenie obronne obejmu-

i St e

w budowie.

niajg maksymaing predko$¢ 22 wezly.
Uzbrojenie obronne 2 dziatka plot. kal.
30 mm Bushmaster |l oraz 2 bgbnowe
wyrzutnie pociskow plot. RIM-116A,
kazda o pojemnosci 21 rakiet.

Zdolno$¢ przewozowa okretow to
desant w sile do 800 ludzi, 14 pojaz-
dow desantowych AAAV i2 podusz-
kowce desantowe. Na pokfadzie moz-
na takze zaokretowaé wfasng grupe
lotnicza w skiadzie 2 lub 4 $migtowcow
wzglednie 2 przemiennoptaty MV-22B
,0sprey”. Zafoga ma liczy¢ 363 ludzi,
w tym 28 oficerow.

WIELKA BRYTANIA

Pozegnanie z Invincible

W dniu 3 sierpnia 2005 r. w bazie
Portsmouth, po ostatnim rejsie wzdtuz
potudniowego wybrzeza Anglii, trak-
cie ktorego odwiedzit Southampton,

Amerykanski transportowiec desantowy Green Bay (LPD-20)

fot. Mariusz Adamczyk

je 3 zestawy kal. 30 mm ,Goalkeeper”
oraz 2 pojedyncze dziatka plot. kal. 20
mm L/90 Oerlikon GAM-BO1.

Zatoga liczyta 685 ludzi, w tym 60
oficerow, za$ pokfadowa grupa lotnicza
dalsze 366 0sob, w tym 80 oficerow.

Po wycofaniu ze stuzby Invincible,
zwigzanym jak twierdzi Mike Hancock,
poset do Parlamentu z ramienia Partii
Liberalnej z okregu Portsmouth, z po-
szukiwaniem o0szczednosci w zwigz-
ku z rosnacymi kosztami przediuzaja-
cego sig udziafu w interwenciji w Iraku,
jedynym lotniskowcem Royal Navy po-
siadajgcym status operacyjny bedzie
HMustrious R 06, bowiem Ark Royal R 07
przechodzi obecnie modernizacig, ktora
zakonczy¢ ma sig w roku 2006.

Royal Navy zamierza zastapi¢ wyco-
fany Invincible lotniskowcem nowej ge-
neracji w roku 2012.
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Rufa fregaty Nieukrotimyj
z widocznym przygtebieniem

fot. ITAR-TASS £

Lato 2005

—czarne dni

rosyjskiej’

ozpad Zwigzku Radzieckiego spo-

wodowal, ze potezna, druga co
do wielkosci flota $wiata, znalazta sie
w nader przykrym potozeniu. Z jednej
strony, po zakonczeniu ,zimnej wojny”
okazala sie po prostu juz zbedna w do-
tychczasowym ksztalcie, z drugiej zas
niemal réwnoczesnie utracita zrédlo
swego finansowania, jakim byl ZSRR,
co spowodowalo, proces jej ,moralne-
go starzenia” zaczal postepowaé lawi-
nowo.

W czasach radzieckich gtéwny na-
cisk ktadziony byl na budowe wcigz
nowych, ,lepszych” jednostek, co do-
prowadzito do sytuacji, ze we flocie
znajdowala sie wielka réznorodnos$é
typéw 1imodeli okretéw, skutecz-
nie utrudniajac biezaca eksploatacje.
Przy mimo wszystkim do$¢ ograniczo-
nym potencjale przerobowym wiasne-
go przemystu okretowego, forsowanie
budowy nowych jednostek, oznaczato
nie mniej nie wiecej jak to, ze znajduja-
ce sie w sluzbie maja niewielkie szan-
se na przeprowadzenie remontu. Tym
bardziej, ze znakomita wiekszo$¢ ra-
dzieckich stoczni znajdowata sie w eu-
ropejskiej czesci kraju, podczas, gdy
potrzeby remontowe dotyczyly przede
wszystkim operujacych w szcze-
g6lnie trudnych warunkach Floty
Oceanu Spokojnego i Floty Pétnocne;.
W rezultacie stan techniczny nie re-
montowych systematycznie okretéw
szybko sie pogarszal, co uwzgledniajac
takze, nie najwyzszy poziom kultury
technicznej samych zalég, prowadzi-
fo do szybszego, niz to mialo miejsce
w przypadku flot innych panstw, wy-
cofywania jednostek ze stuzby i kiero-
wania ich na zyletki.

—
. - .

-
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Taki stan floty przejeta marynarka
wojenna Federacji Rosyjskiej czy jak
to woli Rosji, w ktérej sktadzie znala-
zla si¢ znakomita wigkszo$¢ okretéw
floty dawnego Zwigzku Radzieckiego.
Tyle tylko, ze ogdlny kryzys, jaki do-
tknat Rosje w latach dziewiecdziesia-
tych, a zwlaszcza jego aspekty finanso-
we, spowodowaly, ze regres floty stat
sie widoczny golym okiem. Na zlom
poszly setki okretéw, z ktérych czesé
w trakcie lub zaraz po ciagnacych
sie latami kosztownych remontach.
Za prezydentury Borysa Jelcyna o bu-
dowie nowych jednostek, wiekszych
od przybrzeznego kutra patrolowego
dla Federalnej Strazy Granicznej, nikt
nie styszat.

Brak srodkéw finansowych wplywat
destrukcyjnie niestety rowniez na per-
sonel marynarki wojennej, z ktérego
do wszelkiej masci ,biznesu” odeszta
spora cze$¢ miodych, dobrze wyszko-
lonych specjalistow. Pogorszyly sie wa-
runki bytowe kadry, obnizyta dyscypli-
na, czego najlepszym dowodem byty
wybuchajace raz po raz afery zwigza-
ne z kradziezami mienia wojskowego
czy sprzedaza okretéw na zlom, w kt6-
re zamieszani byli rowniez wyzsi ofi-
cerowie ze szczebla dowodztw flot. Co
gorsza z uwagi na oszczednosci finan-
sowe i prozaiczne braki paliwa ograni-
czono wychodzenie okretéw w morze,
zaréwno na ¢wiczenia jak i dozory, po-
wodujac spadek poziomu wyszkolenia
zal6g, a tym samym i gotowosci bojo-
wej rosyjskiej marynarki wojenne;j.

Objecie wladzy w Rosji przez prezy-
denta Wladymira Putina, spowodowa-
o pewna konsolidacje spoteczenstwa,
za$ dobra koniunktura na rynku su-

rowcowym, w gléwnej mierze na ro-
pe naftowa igaz ziemny, wywotata
odczuwalne ozywienie gospodarcze.
Nowy, dynamiczny i mlody (jak na ro-
syjskie relacje) prezydent podjat row-
nocze$nie dziatania reformujgce pan-
stwo, ktére objely takze sity zbrojne.
Ich celem bylo dopasowanie ksztattu,
wielkos$ci i pochodzacej jeszcze z ra-
dzieckich czaséw struktury do wymo-
gb6w wspotczesnosci. Dzialania te obje-
ly réwniez marynarke wojenna, ktéra
choé¢ pierwszy raz od kilkunastu lat
otrzymala nieliczne nowe okrety, co
zahamowalo nieco proces jej degra-
dacji, to jednak nadal cierpi na nie-
dowtad organizacyjno-techniczny.
O tym, Ze nie sg to puste frazesy, wy-
starczy tylko wspomnie¢ zatoniecie
w dniu 12 sierpnia 2000 roku na Mo-
rzu Barentsa uderzeniowego atomo-
wego okretu podwodnego Kursk i calg
afere zwigzang z tg tragiczng katastro-
fa, ktora ujawnita niedowtad organiza-
cyjny panujacy w rosyjskiej marynar-
ce wojenne;j.

Zdawac by si¢ moglo, ze wnioski
wyciggniete z tragedii Kurska pozwo-
la na usprawnienie pracy stuzb ob-
serwacyjnych i ratowniczych, ale tak-
ze informacyjnych i prasowych, by
o awariach, ktére w mniejszym czy
wiegkszym stopniu dotykaja praktycz-
nie wszystkie floty, nie trzeba bylo do-
wiadywaé sie z ,drugiej reki”, cze-
sto w sensacyjnej i niewiele majacego
wspolnego z rzeczywistoscig formie.

Zintensyfikowano proces szkole-
nia rosyjskich marynarzy, wlaczajac
na powr6t w jego tok manewry na pel-
nym morzu. Trwajg prace nad nowy-
mi modelami uzbrojenia, odpowia-

4

Nr 73 (5/2005) « OKRETY WOJENNE



Czarne dni rosyjskiej floty

dajacego wymogom wspoélczesnego
pola walki. W stoczniach powstaja,
choé¢ powoli iz duzymi oporami, ko-
lejne okrety. Stfowem wszystko powr6-
cito na wtasciwe tory i flota rozwija
sie juz normalnie. Tymczasem jednak
wydarzenia, jakie mialy miejsce latem
2005 roku stawiajg duzy znak zapyta-
nia przed tym procesem sanacji.
Rosyjska marynarka wojenna, wzo-
rem radzieckiej, obchodzi swoje do-
roczne $wieto zawsze w ostatnia nie-
dzielelipca, a kulminacyjnym punktem
jest zawsze parada morska (piszacy te
stowa mial przyjemnos¢ ogladac taka
parade Floty Czarnomorskiej w lipcu
1973 roku w Sewastopolu). W roku
biezacym $wieto wypadlo w niedzie-
le 31 lipca, za$ dla jego uSwietnienia
w Sankt Petersburgu miata sie od-
by¢ na Newie parada wraz z pokaza-
mi bojowych mozliwosci uczestnicza-
cych w niej okretéw Floty Baltyckie;.
Do udzialu w paradzie wyznaczono
zespOt skladajacy sie z 10 okretéw roz-
nych klas, z ktérych cze$é stacjono-
wala w miejscowe] bazie, a pozosta-
fe przyszly z Baltijska, gdzie obecnie
miesci sie gtéwna baza rosyjskiej Floty
Baltyckiej. Waréd okretéw znalazly sie:
jednostka szkolna Swmolnyj (proj. 887,
zbudowany w roku 1976 w Szczeci-
nie), niszczyciel Nastojcziwyj (proj.
956), fregata, a oficjalnie duzy dozoro-
wiec Nieukrotimyj (proj. 1135M), duzy
okret desantowy Minsk (zapewne proj.
775), 3 male okrety zop, maly okret de-
santowy na poduszce powietrznej, tra-
fowiec bazowy i tralowiec redowy.
Nieukrotimyj wyszedt z Baltijska by
w dniu 26 lipca 2005 osiagnaé rede
Sankt Petersburga, a nastepnie zajaé
na Newie miejsce w szyku okretéw
uczestniczacych w paradzie, wzdluz
Nabrzeza Angielskiego, miedzy mosta-
mi Dworcowym a Lejtnanta Szmidta.
W sobote 30 lipca 2005 r. w przed-
dzien parady okoto godz. 13.00 (czasu
moskiewskiego) wachtowy na pokta-
dzie fregaty stwierdzit przedostawanie

sie wody zaburtowej do pomieszczen
sitowni. Na pokladzie wszczeto alarm
i zaloga okretu przystagpita do loka-
lizacji iustalania przyczyn przecie-
ku, ktérym okazalo sie rozszczelnie-
nie plyt poszycia kadluba na prawej
burcie miedzy wregami nr 127 a nr
130. Zrédto przecieku zostalo zloka-
lizowane przez nurkéw, ktérzy nalo-
zyli w uszkodzonym miejscu plaster
uszczelniajacy, co pozwolilo zatodze
na usuwanie z kadtuba wlasnymi sita-
mi wody, ktérej ilos¢ szacowano nawet
na okoto 200 t. Wydarzenie z 30 lipca
wyeliminowalo Nieukrotimyj z udziatu
w paradzie z okazji Dnia Floty, a réw-
noczesnie spowodowaly wszczecie
Sledztwa w sprawie ustalenia przyczyn
awarii. Zamiast na parade okret w no-
cy z 30/31 lipca trafit do doku, gdzie
dokonano ogledzin uszkodzen kadtu-
ba i wykonano niezbedne prace spa-
walnicze.

Nieukrotimyj zostal zbudowany
w Stoczni ,Jantar” (nr 820) w Kalinin-
gradzie w latach 1976-1977 jako BPK
(pol. ,duzy okret zop”) typu Krivak-
II (proj. 1135M Burewiestnik-M).
Przejsciowo w latach 1988-1990 okret
nosit nazwe Komsomolec Litwy, jed-
nak po usamodzielnieniu sie¢ panstw
baltyckich, powrdcit do pierwotnej.

Wypornos¢ standardowa okre-
tu wynosi 3305 t, a pelna odpowied-
nio 3505 t! przy dlugosci catkowi-
tej 123,4 m, (w linii wodnej 113,0 m),
szerokosci 14,2 m i zanurzeniu 4,6 m.
(7,3 m z optywka sonaru ). Kadtub jed-
nostki podzielony jest na 14 wodosz-
czelnych przedziatéw, zas nadbudéw-
ki zostaly wykonane z lekkich stopéw
aluminiowo-magnezowych.

Naped w systemie COGAG sktada
sie z 2 turbin gazowych M-62 predko-
$ci ekonomicznej, kazda o mocy 7475
KM oraz 2 turbin gazowych marszo-
wych pelnej predkosci M-8K, kazda
o mocy 20 000 KM. taczna moc si-
fowni pracujgcej na 2 $ruby, wyno-
si 54 950 KM. Predkos¢ maksymalna

Akcja ratownicza
przy burcie
| Nieukrotimyj.

32,2 wezta?. Zapas paliwa szacowany
na 450-550 t, pozwala na osigganie za-
siegu 640 Mm przy 30 wezlach iod-
powiednio 4000 Mm przy predkosci
ekonomicznej 14 weztéw?, zas autono-
miczno$¢ wynosi 30 déb.

Energic elektryczng niezbedng
do zasilania wszystkich systeméw po-
ktadowych zapewnia 5 agregatéw pra-
dotwérczych o tacznej mocy 3000 kW,
napedzanych silnikami wysokoprez-
nymi.

Fregata, jako okret zbudowany
z przeznaczeniem do zwalczania jed-
nostek podwodnych zostata wyposazo-
naw system URPK-4 ,Rastrub”, sktada-
jacy sie z poczwoérnej wyrzutni KT-106
z 4 rakietotorpedami typu 85RU (SS-
N-14 ,Silex” w kodzie NATO) o dono-
$nosci do 50 km, ktérych czesé bojowa
stanowi torpeda UMGT. Jako element
uzupelniajacy zamontowano 2 dwuna-
storurowe wyrzutnie RBU-6000 z ra-
kietowymi bombami glebinowymi
RGB-60, a masie 119,5 kg, w tym fadu-
nek wybuchowy 23,5 kg. Pociski RGB-
60, ktorych zapas na pokladzie wynosi
144 sztuki moga razi¢ cele podwodne
na glebokosci 450 m przy dono$nosci
do 5,7 km.

Do zwalczania celéw powietrznych
Nieukrotinyj dysponowal 2 dwupro-
wadnicowymi wyrzutniami ,0Osa-M”
(SA-N-4) z rakietami 9M-33 ,Gecko”
o masie startowej 130 kg, w tym glo-
wica bojowa 19 kg. Rakiety plot 9M-33
mogly razi¢ cele w odleglosci od 1,6
do 10 km poruszajace sie na wyso-
kosci od 50 do 6000 m. Okret posia-
dal na pokladzie zapas 40 sztuk rakiet
tego typu.

Artylerie poktadowsg reprezentowa-
ty 2 pojedyncze uniwersalne dziata kal.
100 mm L/59 AK-100, wystrzeliwujg-
ce z predkoscia poczatkowa 880 m/s
pociski o wadze 15,6 kg do celéw na-
wodnych na maksymalng odlegtosé
21,5 km. Dziata kal. 100 mm AK-100
posiadaly zapas amunigji liczacy 1200
sztuk.

Fregata wyposazona byla rowniez
w dwie poczworne wyrzutnie torpedo-
we kal. 533 mm typu UTA-53-1135TT,
rozmieszczone na burtach w rejonie
srédokrecia za brytg dziobowej nad-

1. wg Pawlow A.S., Wojenno-morskoj Flot
Rossiji i SNG 1992 g, Sprawocznik, Jakuck 1992,
wyporno$¢ fregaty wynosita 3100 t (standard)
i odpowiednio 3900 t (pelna).

2. wg Combat Fleets of the World 2002-2003
pod red. AD. Baker I11, Annapolis 2002, predkos¢
maks. wynosita 30,6 wezta.

3. wg Pawlow A.S., Wojenno-morskoj... zasieg
przy predkosci 30 weztéw wynosit 1600 Mm,
a przy 20 weztach odpowiednio 4600 Mm.
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budéwki. W wyrzutniach znajdowa-
1y sie 4 torpedy SET-65 oraz 4 torpe-
dy 53-65K. Na pokladzie znajdowaty
sie rowniez tory minowe pozwalajace
na przyjmowanie min morskich — 12
typu KSM wzglednie 14 typu KRAB
lub 16 typu IGDM-500.

Zr6znicowane wyposazenie elektro-
niczne obejmuje 2 radary nawigacyjne
— 1 MR-212/201 (,,Palm Frond”) i Mius
(,Spin Trough”), radar obserwacji po-
wietrznej MR-310U Angara-M (,Head
Net-C”), 2 radary Drakon (,, Eye Bowl”)
kierowania ogniem rakieto torped, 2
radary MPZ-301 Baza (,Pop Group”)
kierowania ogniem rakiet plot. oraz
radar MR-114 Lew (,Kite Screech-A")
do kierowania ogniem dzial kal. 100
mm.

Do wykrywania celéw podwodnych
stuzyly kadlubowy sonar MGK-332MC
Titan-2 (,Bull Nose”), holowany so-
nar MG-325 Wega (,Mare Tail”) oraz
opuszczany MG-329 Oka.

Jednostka wyposazona byla réwniez
w 4 szesnastoprowadnicowe wyrzut-
nie KL-101 celéw pozornych PK-16
z zapasem 128 rakiet kal. 82 mm oraz
2 holowane cele pozorne dla torped.

Zaloga fregaty liczyta 139 ludzi,
w tym 18 oficeré6w*.

Nieukrotimyj przeszedl w latach
1995-2000 remont i modernizacje,
po zakonczeniu ktérego powrdcit
do stuzby we Flocie Baltyckiej.

Przeprowadzone dochodzenie wy-
kazato, ze 30 lipca w przeddzien $wia-
tecznej parady i pokazéw przeprowa-
dzono raz jeszcze ostatnie ¢wiczenia
powtarzajace wszystkie zaplanowane
wczesniej elementy imprezy. Jednym
z tych elementéw byl punkt programu
okreslony jako ,niszczenie miny mor-
skiej”, ktory w praktyce polegat na tym,
ze do zakotwiczonej miny ¢wiczebne;j,
zaopatrzonej w fadunek pirotechnicz-
ny z zapalnikiem czasowym, strzelano
Slepymi nabojami. Zadzialanie w odpo-
wiednim momencie zapalnika powo-
dowalo wybuch tadunku, co stwarza-
fo wrazenie trafienia i zlikwidowania
miny, czego rezultatem byl efektowny
stup wody. Z reguly w takich przypad-
kach do miny ¢wiczebnej, jak zapew-
nial komendant bazy morskiej w Bat-
tijsku wiceadm. Aleksander Klecow,
instalowano fadunek wybuchowy, sta-
nowigcy ekwiwalent okoto 100 g troty-
lu. Tymczasem w toku $ledztwa okaza-
fo sie, ze saperzy zainstalowali w minie
znacznie silniejszy fadunek PP-3, za-
wierajacy 2,5 kg materialu wybucho-
wego. Niespodziewane przejscie Newa
w rejonie ¢wiczen duzego niezidentyfi-

kowanego prywatnego jachtu, wywo-
tato fale, ktora spowodowaé miala ze-
rwanie sie z kotwicy miny, ktérg prad
rzeki zdryfowal w poblize burty fre-
gaty Nieukrotimyj. W rezultacie cze-
go silniejszy niz zwykle tadunek eks-
plodowat w odlegtosci zaledwie 3 m
od burty, zamiast jak planowano 60 m,
powstala podwodna fala uderzenio-
wa spowodowala uszkodzenie kadtu-
ba i przeciek.

Za bezposredniego winnego zdarze-
nia prowadzaca dochodzenie komisja
Floty Baltyckiej uznata d-ce grupy sa-
peréw kpt. ITI rangi (kmdr ppor.) Olega
Miedwiediewa, ktéry mimo polecenia
nie zmniejszyt tadunku pirotechniczne-
go. Réwnoczesnie jednak komisja wy-
suneta zarzut braku nalezytego nadzo-
ru w toku przeprowadzanych ¢wiczen
wyzszym oficerom z dowddztwa
bazy morskiej w Sankt Petersburgu,
w tym wiceadm. Wltadymirowi
Kudriawcewowi oraz szefowi szta-
bu LenWMB kontradm. Iwanowi
Poloznemu. Wspomniany brak nadzo-
ru, ktéry wyczerpywal jak zapewnia
prokuratura Leningradzkiego Okregu
Wojskowego znamiona art. 349 kk
Federacji Rosyjskiej, polegat na nie za-
pewnieniu odpowiedniego rezimu ze-
glugi w czasie prowadzonych ¢wiczen
na Newie, co oznacza, ze winnych
awarii précz sankcji dyscyplinarnych
czekaé moze rowniez sprawa karna.

* ok %k

Awaria w Sankt Petersburgu nie wy-
czerpala jednak wcale letniego limitu
zdarzen nadzwyczajnych w rosyjskiej
marynarce wojennej. Nie darmo prze-
ciez mowi sig, ze nieszczescia chodzg
parami, wiec na kolejne drugie, nie
trzeba bylo wcale dlugo czekad.

W czwartek 4 sierpnia 2005 roku
miniaturowy glebokowodny okret pod-
wodny (batyskaf) typu Priz AS-28 (proj.
1855) drugi dzien zrzedu przepro-
wadzal zanurzenia na Moru Beringa
w rejonie Zatoki Bierezowoj, oddalo-
nej o zaledwie 3 godziny o gléwnego
portu Kamczatki — Pietropawlowska
Kamczackiego, wykonujac jak sie p6z-
niej mialo okazaé prace przy elemen-
tach podwodnego systemu wczesnego
ostrzegania. Jednostka wspétpraco-
wala z okretem ratowniczym Georgij
Kozmin®. Juz w godzinach rannych

Schemat zaplatania AS-28
w anteny podwodnego systemu
wczesnego ostrzegania.

na poktad okretu dotarta z batyskafu
informacja, ze jednostka podwodna
nie moze podnosié sie swobodnie. Tym
nie mniej jednak poczatkowo zato-
ga AS-28 probowala wyrwac sie z pu-
fapki wlasnymi sitami, co niestety do-
prowadzito do jeszcze mocniejszego
zaplatania sie w podwodng przeszko-
de, okreslang poczatkowo umownie
jako ,sie¢ rybacka”! Okoto potudnia 4
sierpnia stalo sie juz jasne, ze uwiezio-
ny na glebokosci okoto 190 m batyskaf
nie wyplynie samodzielnie, wobec cze-
go utworzono natychmiast specjalny
sztab do prowadzenia akcji ratunko-
wej Sciggajac réwnoczesnie na miej-
sce awarii dostepne jednostki ratow-
nicze. Wéréd nich znalazly sie Atagez®,
KIL-168" oraz kablowiec Biriusa®, za$
z Wladywostoku wezwano okret ra-
towniczy Sajany®, z tym jednak, Ze ten
ostatni mogt dotrzeé na miejsce dopie-
ro po 3 dobach marszu.

Teraz nieco o samej ,ofierze” — AS-
28 typ Priz (proj. 1855) zostat zbu-
dowany wroku 1989 w stoczni
,Krasnoje Sormowo” w Gorkim nad
Wotga, obecnie Niznym Nowgorodzie,
w oparciu o zalozenia miejscowe-
go Biura Projektowego Lazurit, spe-

4. wg Combat Fleets... zaloga fregaty liczyla
191 ludzi, w tym 23 oficeréw i 28 miczmanéw
(chorazych).

5. Georgij Kozmin — okrgt ratowniczy proj.
05360, zbud. Wyborg 1980, wyp. 10 700 t, dt. 130
m, szer. 17,7 m, zan. 7,3 m., 1 silnik wysokoprez-
ny 6700 KM, predko$¢ maks. 16 w., zasieg 12 000
Mny/15,5 w, zaloga 70 ludzi, etatowo wyposazo-
ny w2 miniaturowe glebokowodne aparaty ra-
townicze.

6. Alagez — okret ratowniczy proj. 537, zbud.
1987 Nikotajew, wyp. 19 000/22 500 t, dt. 175 m,
szer. 24,5 m, zan. 8,5 m, 4 silniki wysokoprezne
20 000 KM, predkos¢ maks. 17 w., uzbr.: 4 x 23
mm AK-630, zatoga 400 ludzi, etatowo wyposa-
zony w 2 miniaturowe glebokowodne aparaty ra-
townicze.

7. KIL-168 — okret ratowniczy proj. 141, zbud.
1989 Warnemiinde (NRD), wyp. 6000 t, dt. 90 m,
szer. 19,5 m, zan. 7,1 m, 4 silniki wysokoprezne
24 480 KM, predko$¢ maks. 18 w., zaloga 71 lu-
dzi.

8. Biriusa — kablowiec proj. 1175, zbud. 1985
Virtsild (Finlandia) , wyp. 2400 t, dt. 86,1 m, szer.
12,6 m, zan. 3 m, 2 silniki wysokoprezne 2180
KM, predkos¢ maks. 11,8 w., zatoga 40 ludzi.

9. Sajany — okret ratowniczy proj. 05361 zbud.
1984 Nikolajew — pozostale dane jak Georgij
Kozmin.

fot. NTW L
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cjalizujgcego sie w pracach nad pod-
wodnymi jednostkami ratowniczymi.
Wyporno$¢ jednostki wynosi 55 t,
za$ dlugosé 13,5 m, szerokosé¢ 3,8 m,
a wysoko$¢ 4,5 m. Wykonany ze sta-
li tytanowej, praktycznie niezniszczal-
ny kadlub, umozliwia bezpieczne za-
nurzanie sie na gteboko$¢ do 1000 m.
Zasilany z baterii akumulatoréw silnik
elektryczny zapewnia rozwijanie mak-
symalnej predkosci 3,3 wezla, a eko-
nomicznej 2,3 wezla. Predko$¢ w ru-
chu pionowym przy za i wynurzaniu
wynosi 0,5 m/s, a zasieg siega 21 Mm.
Autonomiczno$é¢ jednostki 120 go-
dzin przy etatowej zalodze 4 ludzi, za$
w przypadku zabrania na poktad 20
— maksymalnej dopuszczalnej liczby
rozbitkéw z okretu podwodnego, au-
tonomiczno$¢ spada do zaledwie 10
godzin. W sktad wyposazenia baty-
skafu wchodzg manipulatory umozli-
wiajace podwodne prace z fadunkiem
do 50 kg!©.

Batyskafy typu Priz zgodnie z zato-
Zeniami przeznaczone sg do prowa-
dzenia akgcji ratowniczych i ewakuacji
rozbitkéw z okretéw podwodnych me-
todg ,suchg” za pomocg $luz w prze-
dziatach dekompresyjnych lewej
i prawej burty. Jednostki moga by¢é
transportowane na poktadach okre-
téw ratowniczych proj. 05360 i proj.
05361, ktore mogg wodowac je za po-
mocg wlasnych urzadzen przetadun-
kowych o udzwigu 100 t przy stanie
morza do 5°.

W dniu 5 sierpnia 2005 (piatek) in-
formacje o awarii AS-28 dotarty do me-
diéw, przy czym nie jest do konca ja-
sne czy o zdarzeniu poinformowalo
dowodztwo marynarki wojennej czy
tez kto$ z cztonkéw rodzin uwiezio-
nych marynarzy. Przy okazji w media
dal sie z miejsca wyczuwaé syndrom
Kurska, polegajacy na $wiadomym za-
tajeniu przez wladze informacji o awa-
rii, tym bardziej, ze przypadek AS-28
mial miejsce niemal doktadnie w piat-

Miniaturowy
okret podwodny
AS-30

blizniak
pechowego AS-28.

fot. NTW

ka rocznice katastrofy na Morzu
Barentsa, ktéra kosztowala flote Zycie
118 marynarzy i oficeréw.

Podstawowe pytanie, jakie dreczy-
o ratownik6w brzmialo, na jak dlugo
wystarczy uwiezionym pod woda zapas
powietrza, przy czym w tej mierze poja-
wialy sie bardzo rézne, czesto sprzecz-
ne z sobg informacje. Poczatkowo mo-
wiono o zapasie na 96 godzi, a p6zniej
juz tylko o 48, a nawet 24 godzinach.

W poczatkowej fazie operacji ratow-
niczej Rosjanie postanowili zahaczy¢
o tkwigcy w putapce batyskaf trat, by
nastepnie wyciggnaé, a wlasciwie pod-
nie$¢ na plytsza wode, gdzie na glebo-
kosci okoto 100 m do akcji mogliby
wejs$é juz klasyczni nurkowie. Operacje
te przez caly czas nadzorowal bezzalo-
gowy aparat glebinowy ,Tajger”, jed-
nak mimo staran w jej wyniku, w kt6-
ry tak naprawde nie wierzyl chyba
zaden z ratownikéw, udalo sie pod-
nie$¢ mocno zaplatany w stalowe liny
i okablowanie batyskaf raptem o oko-
fo 30 m. Okazalo sie bowiem, ze an-
teny podwodnego systemu wczesnego
ostrzegania w ktore zaplatat si¢ AS-28
utrzymywaly na miejscu martwe ko-
twice o masie 60 t.

W piatek 5 sierpnia 2005 rosyjska
marynarka wojenna zwrdcila si¢ ofi-
cjalnie o pomoc w przeprowadzeniu
operacji ratunkowej do amerykan-
skiej Floty Pacyfiku, ktéra postanowi-
fa wysta¢ na Kamczatke ze swej bazy
San Diego w Kalifornii 2 gleboko-
wodne aparaty typy Super Scorpion.
Liczono, ze przetransportowanie
urzadzenn na miejsce zajmie oko-
fo doby. Réwnocze$nie swoja pomoc
w akcji same zadeklarowaly Japonia
i Wielka Brytania. Pierwsi gotowi byli
przysta¢ 4 okrety ratownicze, nato-
miast Brytyjczycy potrafili przerzu-
ci¢ drogg lotnicza bezzalogowy robot
podwodny typu Scorpion na miejsce
katastrofy w czasie zaledwie 10 go-
dzin.

Na miejscu przebieg akcji ratowni-
czej nadzorowat oprécz, co zrozumia-
te d-cy Floty Oceanu Spokojnego adm.
Wiktora Fiedorowa réwniez minister
obrony Rosji Siergiej Iwanow. Moze
$wiadczy¢ to o wadze, jakg pomne po-
litycznych skutkéw katastrofy Kurska,
wladze rosyjskie przywiazywaly tym
razem do uratowania uwi¢zionych
w glebinach marynarzy.

Aparaty podwodne, wpierw brytyj-
ski, a nastepnie i amerykanskie dotar-
ty do Kamczatki w sobote 6 sierpnia,
przy czym Brytyjczycy, ktérymi kiero-
wal kmdr Ian Riches z miejsca przy-
stapili do dziatania, tym bardziej, ze
informacje dochodzace z batyska-
fu wskazywaly, ze jego zaloga zaczeta
juz racjonowaé powietrze. W niedziele
7 sierpnia wczesnym rankiem brytyj-
ski Scorpion zanurzyt sie i przystapit
do pracy, polegajacej na przecinaniu
manipulatorami plataniny stalowych
lin i okablowania podwodnego syste-
mu ostrzegawczego, otaczajacych ba-
tyskaf. W pewnym momencie robot
z przyczyn technicznych musial prze-
rwac swa prace i wynurzy¢ sie na po-
wierzchnie, jednak po krétkim czasie
powrdécit do kontynuowania opera-
¢ji. Ostatecznie po uwolnieniu z pod-
wodnej AS-28 7 sierpnia 2005 o godz.
07.25 (czasu moskiewskiego) wyptynat
na powierzchnie z calg i zdrowa, choé
mocno wyziebiong 7-osobowa zaloga.
Zaloga batyskafu trafita na poktad
Alagez, nastepnie po wstepnych bada-
niach lekarskich zostala przewieziona
do Pietropawlowska Kamczackiego,
gdzie przeszla juz kompleksowe bada-
nia, po czym trafita na zastuzonag reha-
bilitacje!!.

Sam AS-28 zostal w poniedzia-
tek 8 sierpnia przeholowany réwniez
do Pietropawlowska Kamczackiego,
anastepnie ma zosta¢ poddany re-
montowi i modernizacji, co oznacza,
7e pozostanie nadal w stuzbie.

Co prawda trzydobowy dramat
AS-28 zakonczyl sie szczesSliwie, ale
z miejsca pojawily sie catkiem powaz-
ne pytania dotyczace faktycznej kon-
dycji rosyjskiej marynarki wojennej.
Pierwsza i zasadnicza kwestia dotyczy
tego, czy Rosjanie byli w stanie ura-
towaé zaloge uwiezionego batyska-

10. wg Postnow A.A., Spasatielnaja podwodna-
ja todka projekta 949, ,Tajfun” nr 9(40)/ 2001.

11. wsklad zalogi AS-28 wchodzili kpt.
Irangi (kmdr) Walerij Lepotiucha, kpt-lt (kpt.)
Wiaczestaw Mitaszewskij, st. It (por.) Aleksander
Iwanow, st. miczman (st. chorazy) Siergiej
Bielozierow i Anatolij Popow, miczman (chorazy)
Aleksander Ujbin oraz z-ca gtéwnego konstrukto-
ra CBK LAZURIT Giennadij Bolonin.
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fu samodzielnie, to znaczy bez zagra-
nicznej pomocy. Szef sztabu rosyjskiej
marynarki wojennej adm. Wladymir
Masorin zapewnial, ze bylo to zupel-
nie mozliwe, bowiem flota dysponuje
wlasnym nowoczesnym podwodnym
robotem Wernom, o parametrach tech-
nicznych wcale nie gorszych od bry-
tyjskiego Scorpion, tyle tylko, Ze na sa-
mym poczatku w akcji ratowniczej
na Morzu Beringa urzadzenie zosta-
o niemal od razu uszkodzone wsku-
tek bledéw obstugi. Zdaniem admira-
fa to nie braki techniczno-finansowe,
ale wlasnie czynnik ludzki zawodzi
najczesciej, dajac o sobie znaé w po-
staci jakze typowego braku odpo-
wiedzialno$ci, niedbalstwa i niedote-
stwa oraz zaklamania na wszystkich
szczeblach. Stowa mocne, ale glebo-
ko prawdziwe. Cho¢ z drugiej strony
braki techniczne, bez wzgledu na to
czy wynikajace z czynnika finanso-
wego (ktéry tak naprawde tez zalezy
od ludzi) czy tez czysto ludzkiego, sa
fatwo zauwazalne. Pierwszy z brzegu
przyktad z akcji ratunkowej u brzegéw
Kamczatki. Rosyjskie okrety ratow-
nicze proj. 05360, a takim byl Georgij
Kozmin czy proj. 537, ten typ repre-

AS-28 w kofcu

J wyplynat szczesliwie

E] na powierzchnig.

fot. AFP

zentowal Alagez, powinny zgodnie
z etatem by¢ wyposazone w 2 gleboko-
wodne aparaty ratownicze. Powinny
i co z tego, kiedy na pierwszym z nich
byl tylko jeden, wlasnie 6w nieszcze-
sny AS-28, za to na drugim nie bylo ich
wecale, bowiem duzo wczesniej zosta-
ly odstawione do remontu, z ktérego
nie zdazyly jeszcze powrdcié. Okazato
sie wiec wtedy, ze na calym radziec-
kim Dalekim Wschodzie (czyli inne-
mi slowy w dyspozycji Floty Oceanu
Spokojnego) jedyna jednostka ratow-
nicza posiadajaca sprawny batyskaf
okazaly sie Sajany (proj. 05361), kt6-
re stacjonowaly akurat we Wlady-
wostoku, skad na miejsce awarii do-
trze¢ mogly w najlepszym przypadku
po 3 dobach. Co gorsza rosyjskie ba-
tyskafy sg w sumie mato mobilne, bo
zZ uwagi na swoje znaczne rozmiary
nie nadajg sie do transportu droga lot-
nicza. Stad tez zamiar zakupu w naj-
blizszym czasie za kwot¢ 3 mln USD
przez rosyjska marynarke wojenng
w Wielkiej Brytanii nowszego mode-
lu podwodnego aparatu ratowniczego
typu Pantera (ulepszony Scorpion), kté-
ry ma stac¢ sie podstawa do utworzenia
w Rosji w petni profesjonalnego, wy-

Uratowana

zaloga AS-28

po przybyciu

do Pietropawlowska
fl Kamczackiego.

fot. AFP

specjalizowanego, aeromobilnego ra-
towniczego zespotu nurkéw, gotowego
w kazdej chwili do prowadzenia akcji
na dowolnym akwenie.

Rosjanie ustami prokuratora Floty
Oceanu Spokojnego gen. Walerija
Suczkowa, oceniajg koszty operacji
ratowniczej AS-28 prowadzonej u wy-
brzezy Kamczatki na okoto 10 min
rubli. Koszty te nie obejmujg udziatu
w akcji ratownikoéw brytyjskich, ktére
wyniosty okoto 205 tys funtéow szter-
lingéw (czyli kolejne 10,5 mln ru-
bli), z tym jednak, ze poniesli je sami
Brytyjczycy.

Nieporéwnanie wieksze majg by¢
koszty usuniecia uszkodzen podwod-
nego systemu wczesnego ostrzegania,
powstalych w trakcie akcji ratowni-
czej, ktore szacowane sg nawet na kwo-
te¢ 300 mln USD. Wynika to zapewne
z koniecznosci nie tyle samego proste-
go odtworzenia istniejagcego systemu,
ktéry zostat zapewne dokladnie "roz-
poznany” w czasie akcji uwalniania AS-
28, ale jego modernizacji tak by znéw
stanowit tajemnice dla postronnych.

Zakonczone na szczeScie bez ofiar
w ludziach awarie, jakie dotknely la-
tem 2005 roku Nieukrotimyj i AS-28,
unaocznily wszystkim zainteresowa-
nym, w tym réwniez wladzom Rosji,
ze marynarka wojenna tego kraju na-
dal jeszcze daleka jest od normalnoSci.
Za ostatnie ,wpadki” floty zaptacit sta-
nowiskiem jej aktualny dowodca adm.
Floty Wladymir Kurojedow (w cza-
sie awarii AS-28 przebywal on w szpi-
talu, jakos$ dziwnie kojarzy sie to z lo-
sem Kuzniecowa w czasie zatonigcia
Noworossyjska w Sewastopolu w paz-
dzierniku 1955 roku). Co wiecej, byt
nawet formalny powdd przeniesie-
nia Kurojedowa w stan spoczynku,
w dniu 5 wrzesnia br. koniczy on 61
lat. Gléwnym kandydatem na stano-
wisko dowddcy marynarki wojennej
jest 57 letni adm. Wladymir Masorin,
dotychczasowy szef sztabu, ktore-
go z kolei ma zastgpi¢ 48 letni adm.
Michait Abramow, aktualny d-ca Floty
Pétnocnej. Gtéwne pytanie brzmi zas,
czy te zmiany personalne poprawig
co$ w funkcjonowaniu rosyjskiej ma-
rynarki wojennej? @
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ok 1914 nie przyni6st rozstrzy-
Rgniqcia pomiedzy dwoma naj-

wiekszymi flotami wojennymi.
Co wigcej gtéwne sity Wielkiej Brytanii
i Niemiec nie mialy jeszcze okazji sie ze
sobg zetrze¢. Wigksze starcia morskie
pierwszego roku wojny to bitwa lzejszych
sit pod Helgolandem i dwie bitwy sto-
czone przez Eskadre Dalekowschodnig
wiceadmirala von Spee: Coronel!
i Falklandy?. Najwiekszymi okretami
w tych bitwach byly brytyjskie krazow-
niki liniowe: Invincible i Inflexible pod
Falklandami oraz Lion, Queen Mary,
Princess Royal, Invincible i New Zealand
pod Helgolandem?. W pierwszym z tych
star¢ udowodnily one swojg miazdzaca
przewage nad kragzownikami pancerny-
mi, ktére majac mniejsza site ognia i za-
razem mniejszg predko$¢ byly dla nich
fatwym tupem. Swej wartosci dowiodt
takze niemiecki Goeben, ktory dzieki
swojej predkosci zdotal wyrwacé sie ob-
fawie floty francuskiej i brytyjskiej Floty
Srédziemnomorskiej*. Nie doszlo jed-
nak do starcia sit gléwnych, do ktérego
dazyly poczatkowo obie strony konflik-
tu. Niemcy w celu zmiany uktadu sit na
morzu idla bezpo$redniego zagrozenia
terytorium brytyjskiemu, Brytyjczycy
za$ aby zlikwidowa¢ takie ryzyko i za-
pewni¢ sobie mozliwo$¢ desantu na
niemieckim wybrzezu. Niestety oby-
dwie strony podobnie jak armie ladowe
utknely w martwym punkcie. Atak na
wrogie bazy byt wykluczony ze wzgle-
du na liczne obronne pola minowe jak
i ciezka artylerie nadbrzezng broniaca
strategicznych punktéw. Wszelkie inne
projekty dziatan byly paralizowane stra-
chem przed okretami podwodnymi (po
sukcesach U 9 22.11.1914 rokuy, kiedy to

Dos¢ efektowne ujecie ptonacego, przechylonego na lewa burte, Bliichera.

u

zatopit az 3 krazowniki dowédztwo bry-
tyjskie bylo bliskie paniki). Z kolei po kle-
sce pod Helgolandem Wilhelm II jak
réwniez wyzsze dowdodztwo niemiec-
kie (admirat von Ingenohl, admirat von
Pohl) stali sie zwolennikami ,matej woj-
ny”, toczonej przez lekkie sily nawod-
ne i dowodzace swej wartosci U-booty.
Niemieckie okrety liniowe ikrazowniki
liniowe mialy sta¢ w bazach i stanowi¢
stale zagrozenie dla wroga, tzw. koncep-
cja ,floty w pogotowiu” (fleet in beeing).
We tej koncepcji sam fakt istnienia pel-
nowarto$ciowej floty byt argumentem
w rokowaniach pokojowych i wptywat
na wojenne poczynania przeciwnika.
Sprzeciwial sie temu twoérca niemieckiej
floty wielki admirat von Tirpitz, jednak
wywolang na ten temat dyskusje zakon-
czyl cesarz forsujac pierwszy pomyst.
W tej sytuacji jedyna forma aktywnosci
wiekszych sit niemieckich byly wypady
pod poludniowo-wschodnie wybrzeza
Wielkiej Brytanii, polaczone z ostrzeli-
waniem nadbrzeznych miast i instalacji
portowych. Cele tych wypraw byly na-
stepujace: zaminowanie wybrzezy i tym
samym paralizowanie zeglugi przybrzez-
nej i spowodowanie jak najwiekszych
strat flocie brytyjskiej, wazniejszym byto
jednak wywabienie czesci sit nieprzyja-
cielskich na morze, gdzie moglyby pasé
ofiarg U-bootéw lub wiekszych sit nie-
mieckich. Ostrzat wybrzezy mial na celu
niszczenie infrastruktury portowej jak
i szerzenie terroru wéréd ludnosci (po-
dobnie jak naloty sterowcéw).

Pierwszy taki wypad mial miejsce
w dniach 2-4 listopada. Dodatkowg oko-
licznoscig sprzyjajaca Niemcom bylo
wyslanie eskadry Strudee’go na potu-
dniowy Atlantyk®, zmniejszalo to prze-

fot. zbiory Andrzej Danilewicz

wage brytyjska w kragzownikach linio-
wych o 2 jednostki. Najpierw wyruszyly
4 U-booty, ktére ,zabezpieczyly” teren
akcji, nastepnie wyruszyta przyneta dla
brytyjskiej floty, czyli szybki zespét kontr-
admirata von Hippera. Skladaly si¢ na
nig 1 grupa rozpoznawcza (Seydlitz,
Moltke, Von der Tann i Bliicher) oraz
2 grupa rozpoznawcza w sktadzie 4 kra-
zownikéw lekkich. Po péltorej godzi-
nie po przynecie wyszly gléwne sity
Hochseeflotte. Celem Hippera byto
Yarmouth, wokét ktérego postawio-
no okoto 100 min iktére prébowano
ostrzela¢. Miasto ocalita bohaterska po-
stawa brytyjskich szczuplych sit patrolo-
wych (2 kontrtorpedowce i kanonierka
torpedowa), ktére zachowywaly sie tak
agresywnie, ze Niemcy mySleli, ze stojg
zanimi wigksze sily. W tej sytuacji pod-
jeli oni ostrzat z duzego dystansu, kt6-
ry zryt tylko plaze. Miny zostaly wykryte
przez Brytyjczykéw i unieszkodliwione,
wpadt na nie tylko jeden okret podwod-

1. Coronel - pierwsza, zwycieska bitwa stoczo-
na przez Eskadre Dalekowschodnig 1.11.1914
roku. W jej wyniku zostaly zatopione 2 brytyjskie
krazowniki pancerne.

2. Falklandy — druga i zarazem ostatnia bitwa
Eskadry Dalekowschodniej, stoczona 8.12.1914
roku. Brytyjczycy zatopili w tym starciu 2 nie-
mieckie krazowniki pancerne i 2 lekkie ponoszac
jedynie umiarkowane straty w ludziach.

3. Helgoland - bitwa stoczona 28.08.1914
roku pomiedzy lekkimi sitami brytyjskimi, wspie-
ranymi przez 1 eskadre krazownikéw liniowych
Beatty'ego a niemieckimi jednostkami pilnujacy-
mi wod wokét Helgolandu, Niemcy pozbawieni
wsparcia cigezszych okretéw stracili w jej wyniku
2 krazowniki lekkie i kontrtorpedowiec.

4.2-10.08.1914 r.

5. Argumenty swoje wymienia Tirpitz w swo-
ich wspomnieniach. A. von Tirpitz Wspommnienia,
Warszawa 1997, s. 307-313.

6. Krazowniki liniowe Invincible iInflexi-
ble otrzymaly rozkaz wyplynigcia na Atlantyk
4.11.1914 .
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ny (D 5), za to Niemcy stracili krgzownik
pancerny Yorck, ktéry wpadt na wlasne
pola minowe przy wplywaniu do Wil-
helmshaven.

Brytyjczycy przeczuwali, Ze kolejny
wypad nastapi wkrétce i aby mu zapo-
biec lub raczej przechwyci¢ cenne nie-
mieckie krgzowniki liniowe, przeba-
zowali do Rosyth 3 eskadre okretéw
liniowych wiceadm. E. E. Bradforda
(11 starych okretéw liniowych) oraz
3 eskadre krazownikéw kontradm. W.C.
Pakenhama (4 krgzowniki pancerne),
dla niepoznaki, aby zmyli¢ niemiecki
wywiad stworzono eskadre sobowtoréw
— 14 starych statkéw przebudowano tak
aby przypominaly przesuniete jednostki.

Kolejny wypad niemiecki nasta-
pit 15 grudnia. Celem mialy by¢ mia-
sta Hartlepool, Scarborough i Whit-
by. Grupy rozpoznawcze Hippera
mialy je ostrzela¢ i postawi¢ miny. Plan
niemiecki zakladal wciagniecie cze-
Sci sit brytyjskich w poscig za Hippe-
rem a nastepnie przechwycenie ich
przez czatujgcg we wschodniej czesci
Doggerbank Hochseeflotte (14 dred-
notéw i 8 starych okretéw liniowych).
Wg doktryny niemieckiej wlasnie takie
dziatania mialy powoli zmienia¢ uktad
sil. Teren dziatan zostal zabezpieczony
przez U-booty, z ktérych jeden przepro-
wadzat dalekie rozpoznanie, dwa za$ za-
czaily sie u ujscia rzeki Humber. Tym ra-
zem grupa rozpoznawcza von Hippera
zostata wzmocniona o $wiezo ukonczo-
ny krazownik liniowy Derfflinger co ra-
zem z Bliicherem dawalo liczbe pieciu
ciezszych okretéw. Oprocz tego pod roz-
kazami wiceadmirata byla 2 grupa roz-
poznawcza oraz 119 flotylla kontrtorpe-
dowcédw (o Taczne; sile 20 jednostek).

Dzieki dziatalnosci swojej ko-
morki deszyfrujacej, tzw. Room 407,
Brytyjczycy wiedzieli o planach nie-
mieckich juz 14 grudnia. Nie wiedzie-
li jednak najwazniejszego, mianowi-
cie tego, ze z Wilhelmshaven wyruszyla
Hochseeflotte. Dlatego do dzialania za-
angazowano szczuple sity czyli: 1 eska-
dre krazownikéw liniowych Beatty’ego,
2 eskadre okretéw liniowych wiceadm.
Warrandera, dowddcy operagji (sklada-
ta si¢ ona z 6 najnowocze$niejszych pan-
cernik6w brytyjskich), oprocz tego wraz
z Beattym plyneta 1 eskadra krgzowni-
kéw kom. Goodenougha, zlozona z sze-
$ciu najszybszych inajnowocze$niej-
szych jednostek, 3 eskadra krazownikéw
pancernych kontradm. Packenhama
idwa dywizjony kontrtorpedowcéw.
W rejon Terschellingu wystano 8 flo-
tylle okretéw podwodnych (8 jedno-
stek +2 kontrtorpedowce) pod dowé6dz-
twem komandora Keysa. Adm. Jellicoe
chciat do tej akcji zaangazowac giéwne
sily jednak jego wniosek zostat odrzuco-
ny przez Operations Division. Ta odmo-
wa mogla wiele kosztowa¢ marynarke
brytyjska. 2 eskadra Warrendera, maja-
ca odcia¢ droge Hipperowi, znajdowa-
fa sie w krytycznym momencie o 10 mil
od Hochseeflotte. Kiedy sity lekkie oby-
dwu flot starly sie ze sobg, dowodzacy
Hochseeflotte von Ingenohl rozkazat od-
wrét myslac, ze ma przed sobg Grand
Fleet. Przez godzing, od 8 do 9 rano 16
grudnia 2 eskadra gonita za calg pote-
ga morska Niemiec (Warrender myslal,
7e ma do czynienia jedynie z lekkimi si-
tami). Dopiero kiedy dotarta do eskadry
wiadomo$¢é o bombardowaniu miast
przez Hippera zawrécila ona na za-
chéd. Tym samym przepadia najwicksza

Moltke w marszu z petna predkoscia ginacy w oblokach dymu.

szansa, przed jaka staneta Hochseeflotte
w czasie calej wojny: szansa zniszcze-
nia trzonu brytyjskiej floty bez wiekszych
strat wlasnych. Utracono tez szanse upo-
korzenia przeciwnika i zniszczenia mitu
brytyjskiej potegi morskiej. Szanse na
spotkanie ze sobg mialy nadal sily von
Hippera, Warrender i ,Wielkie Koty”
Beatty’ego. Dodatkowo Hipper nie wie-
dzial, Ze nie stoi juz za nim wsparcie,
Ingenohl nie poinformowat go o zmianie
sytuacji, tym razem przed szansg stane-
li Brytyjczycy. ,Miec te ogromng nagrode-
eskadre niemieckich krqzownikéw linio-
wych, ktérych strata upokorzylaby calq
niemieckq marynarke i nie moglaby by¢
nigdy zastgpiona- wreszcie w zasiggu na-
szych szponéw...”8. Tak swoje 6wczesne
nadzieje opisywal Churchill. Nadzieje
te okazaly si¢ jednak ptonne. Kiedy oko-
fo 11.25 krgzowniki Goodenougha na-
wiagzaty walke z krgzownikiem niemiec-
kim i kontrtorpedowcami, Beatty wydat
im nieprecyzyjny rozkaz, w wyniku, kté-
rego Goodenough wycofat sie i utracit
kontakt z wrogiem. W rzeczywistosci
Beatty’'emu chodzito o wycofanie tyl-
ko 2 z4 okretéw, mialy one nadal roz-
poznawaé czolo formagji, podczas gdy
reszta miala z powodzeniem potykac
sie z Niemcami. W wyniku tego zbie-
gu okolicznosci nie doszlo do spotkania

7. 26 sierpnia 1914 flota rosyjska prze-
chwycila ksigzke kodéw sygnalowych krazow-
nika Magdeburg, ktéry rozbil si¢ na skalach
Odensholmu. Rosjanie przekazali t¢ ksigzke
w pazdzierniku tegoz roku, za$ 17 pazdziernika
Brytyjczycy przechwycili niemieckg siatkg opera-
cyjng, stuzaca do odnajdowania potozenia wta-
snych i nieprzyjacielskich okretéw. Zostala ona
wzigta z zatopionego niemieckiego kontrtorpe-
dowca.

8. W. S. Churchill World Crisis , s. 467- 468

fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Niemiecki krazownik pancerny Bliicher w pelnym ekspresji ujeciu. Mimo zewnetrznego podbieﬁstwa do krazownikéw liniowych byt

jednak zbyt wolny i stabo uzbrojony aby dziata¢ wespét z nimi.

sit gtéwnych. Spowodowato to gniew
Beatty’ego iostrg jego krytyke w sto-
sunku do komandora Goodenougha,
ktory zbyt SciSle trzymal sie rozkazu,
nie prébujac ich logicznie zinterpre-
towad. ,Przegrat dla mnie trzy bitwy” —
przyznat p6zniej Beatty’. Jednak wg
wspolczesnej oceny historykéw bry-
tyjskich wine za niepowodzenie pono-
sit oficer odpowiedzialny za sygnaliza-
cje (flag lieutenant) na Lionie, ktory Zle
wyrazit rozkaz!°. Ostrzezony przez wta-
sny krazownik Hipper zdotal wymkna¢
si¢ Beatty'emu i Warrenderowi i wréci¢
do bazy.

Bezpos$rednio po rajdzie, pod na-
ciskiem opinii publicznej eskadra
Beatty'ego zostata przebazowana z Cro-
marty na poludnie do Rosyth aby méc
latwiej dopas¢ Hippera. Sam niemiec-
ki kontradmirat zyskat sobie w Wielkiej
Brytanii przydomek ,baby killer” i niena-
wis¢ brytyjskiego spoteczenstwa. Prawde
moéwigc ewentualne starcie w grud-
niu 1914 roku mogloby okaza¢ sie dla
Anglikéw duzo wieksza porazka. Niemcy
dysponowaliby tg samg liczbg krgzow-
nikéw liniowych co Brytyjczycy (cztery)
i dodatkowo mieliby jeszcze Bliichera,
pdZniejsze starcia pokazaly, iz byta to spo-
ra przewaga. Nie szczedzono stow kryty-
ki admiratowi von Ingenohl, wytykano
mu, ze przestraszyt si¢ kilku kontrtorpe-
dowcéw, nie rozpoznawszy nawet prze-
ciwnika inarazit grupe von Hippera na
$miertelne niebezpieczenstwo.

Aby nie dopusci¢ do niemieckiego
ataku z zaskoczenia jednostki brytyjskie
patrolowaty Doggerbank, rozlegla tawi-
ce na Morzu Pélnocnym, miedzy Wielkg
Brytanig a Ptw. Jutlandzkim. Jest ona

diuga na okoto 260 kilometréw, szero-
ka na okolo 30, glebokos¢ tego obszaru
waha sie miedzy 14,6 a 36,5 metra. Byla
obszarem intensywnego polowu ryb,
gléwnie dorsza i Sledzia. W celu zadania
strat jednostkom patrolujacym ten ob-
szar, jak idla wykonania kolejnego ne-
kajacego wypadu von Ingenohl wystat
znéw szybkie sity Hippera, ktére opusci-
ly Jade 0 17.45, 23 stycznia 1915 roku.
Trzon zespotu tworzyta 1 grupa roz-
poznawcza: Seydlitz (flagowy), Moltke
i Derfflinger oraz wolniejszy i gorzej
uzbrojony Bliicher. Osobiste dowddztwo
sprawowal tu Hipper. W skladzie jego
grupy zabraklo von der Tunn, ktéry zo-
stat uszkodzony'!.

Franz Ritter von Hipper (1863-1932)
pochodzit z Bawarii, od 18 roku zycia
stuzyl w cesarskiej flocie, przez dzie-
wiec lat petnit stuzbe na wodach kolo-
nialnych, za$ od roku 1890 zwigzat si¢
z Hochseeflotte. Nigdy nie byl czlon-
kiem sztabu, nie znosit papierkowej ro-
boty, specjalizowat sie¢ w broni torpe-
dowej ibyt zawsze zwigzany z sitami
rozpoznawczymi floty. Dowddcg sit roz-
poznawczych zostal mianowany w ro-
ku 191212, Jego najwickszym sukcesem
mial by¢ dopiero udziat jego eskadry
w bitwie Jutlandzkiej, kiedy to jego gru-
pa nie tylko uszta spod ognia catej Grand
Fleet ale zatopita 3 krgzowniki liniowe.
Lekcja przed tym najwiekszym starciem
bylo dla Hippera wtasnie Dogger Bank.

Druga grupa rozpoznawcza (kontrad-
mirata Hebbinghausa) posiadata 4 kra-
zowniki lekkie (Graudenz [F], Rostock,
Starlsund, Kolberg). Calos¢ byta ubez-
pieczana przez 18 kontrtorpedowcoéw
(5 flotylla oraz 15 i18 pétflotylla)!3.

fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Formacja niemiecka wygladala naste-
pujaco: czolo formacji rozpoznawaty
Graudenz i Starlsund, za nimi ptynela
1 grupa rozpoznawcza (w kolejnosci po-
danej wyzej) na lewym skrzydle plynat
Kolberg na prawym za$ Rostock. Catos¢
zdazata na pétnocny-zachéd.

Tym razem brytyjski nastuch dzialat
bez zarzutu. Tego samego dnia Rosyth
opuscily sity Beatty’ego, po reorganiza-
¢ji stanowily je 1 eskadra krazownikéw
liniowych: Lion, Tiger i Princess Royal
oraz 2 eskadra krazownikéw linio-
wych: New Zealand i Indomitable, do-
wodzona przez kontradmirata Moora.
Pierwsza plyneta eskadra Beatty'ego,
zanim eskadra Moora, kolejnos¢ okre-
téw byla za$ taka jak wymieniona powy-
zej. Cigzkim jednostkom towarzyszyta
1 eskadra krazownikéw lekkich komo-
dora Goodenougha w sile czterech okre-
tow (Southampton [F], Birmingham,
Lowesoft i Nottinghani)'* .

David Beatty (1871-1936) rozpo-
czal swojg kariere w marynarce w wie-
ku 13 lat jako kadet (naval cadet).
W latach 1896-98 stuzyl w Egipcie

9. A.J. Marder Dreadnought to Scapa Flow.

10. R. Hough The Great War at Sea, Oxford
1983, s. 128.

11. 24.12.1914 roku siedem brytyjskich wod-
nosamolotéw zaatakowalo Cuxhaven, ich pier-
wotnym celem mialy by¢ sterowce ale nie odnale-
ziono ich z powodu mgly i bombardowano przy-
padkowe cele. W wyniku alarmu okrety niemiec-
kie zaczely wyplywaé na pelne morze co spowo-
dowalo kolizj¢ von der Tann z innym krazowni-
kiem. Bylo to pierwsze uszkodzenie okretu w wy-
niku nalotu. R. Hough Great War at Sea, s. 131.

12. Z. Flisowski Bitwa Jutlandzka, s. 49-50.

13. J. Gozdawa-Golegbiowski Pierwsza Wojna
Swiatowa na Morzu, Gdansk 1973, zatacznik nr
7, s. 564-565.

14. Ibidem.
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Najnowszy brytyjski krazownik liniowy Tiger, tu

zaloga okazal si¢ najgorzej strzelajacym okretem w bitwie, pomylit nawet cele.

i Sudanie za$ w 1900 roku brat udziat
w dziataniach skierowanych prze-
ciw Powstaniu Bokseréw. Juz w wie-
ku 29 lat zostal mianowany kapitanem.
Wroku 1911, jako kontradmiral zo-
stat sekretarzem Winstona Churchilla —
Pierwszego Lorda Admiralicji. Dwa lata
pdzniej powierzono mu dowddztwo nad
Battle Cruiser Fleet. Pierwszym sukce-
sem Beatty’ego w tej wojnie byla bitwa
Helgolandzka, za ktéra zostal odzna-
czony Orderem t.azni'®. Byt on cztowie-
kiem impulsywnym, obdarzonym zywa
psychikg i umystem. Przystojny, staw-
ny i lubiany w Anglii za zwyciestwo hel-
golandzkie, u szczytu popularnosci sta-
natl dopiero po bitwie pod Doggerbank.
Charakteryzowala go szybkos¢ i $mia-
To$¢ w podejmowaniu decyzji, wg ad-
mirata Jellicoe byt nawet zbyt odwazny.
Miat nie pouktadane zycie osobiste (roz-
wodnik), swoje frustracje ukrywat jed-
nak pod poza czlowieka pewnego siebie,
z fantazyjnie zalozong czapka i nieprze-
pisows iloécig guzikéw w marynarce!®.
Dla ochrony wschodniego wybrze-
7a i ewentualnego wsparcia Beatty'ego
admiralicja wyslata tez 3 eskadre okre-
téw liniowych wiceadmirala Bradforda.
Wieczorem 23 stycznia ze Scapa Flow
ruszyta Grand Fleet za$ z Harwich wy-
ruszyl w strone Terschelling komodor
Keyes (2 kontrtorpedowce i4 okrety
podwodne). O siédmej rano 24 stycznia
do Beatty'ego dolaczyly sily Harwich
komodora Tyrwhitta w sile 3 krazowni-
kéw lekkich i 34 kontrtorpedowcéw!”.
Spotkanie nastgpito okoto 30 mil mor-
skich na pétnoc od tawicy Dogger i 180

mil morskich na zachéd od Helgolandu-
na przypuszczalnej trasie sit niemiec-
kich. Rankiem tego dnia odnotowano
idealng widocznos¢!8.

O godzinie 07.10 krazownik Aurora
zsit Harwich przystat Beatty’'emu sy-
gnal, iz nawigzal kontakt z Hochse-
eflotte. Byta to oczywiscie nieprawda
i wiadomo$¢ ta rozbawita tylko sztab
na poktadzie Liona'®. W rzeczywisto$ci
Aurora napotkata krazownik Kolberg.
W wyniku ostrzatu oba okrety uzyska-
ty kilka trafien. Wkrotce, w kontakt
wzrokowy wszedl takze Southampton
Goodenougha a wreszcie sam Beatty.
Kiedy gléwne sily brytyjskie ujrzaly prze-
ciwnika, szedl on juz na potudniowy
wschdd, czyli rozpoczat odwrét. Hipper
wiedzial, Ze bez elementu zaskoczenia
jego misja nie ma juz szans na powo-
dzenie. Wbrew nadziejom admiralicji
Beatty nie dostal sie pomiedzy Hippera
ajego bazy, mial jednak nadal szanse
dogonienia uciekajacego wroga. Wiatr
wiat z pétnocnego-wschodu, dzieki cze-
mu Anglikom mial nie przeszkadzac
dym, poza tym z powodu powolnego
Bliichera (mégl on wyciagnaé najwy-
zej 23 wezly, podczas gdy wszystkie kra-
zowniki liniowe o 4-5 wezléw wigcej).
Niemcy byli pozbawieni atutu predko-
$ci. Beatty dysponowal sporg przewa-
ga nad Hipperem, Dysponowal 5 kra-
zownikami liniowymi z czego: Lion,
Tiger i Princess Royal mialy po 8 dziat
343 mm za$ New Zealand i Indomita-
ble po 8 dziat 305 mm. Dawalo to ra-
zem salwe 24 dziat 343 mm i 16 dziat
305 mm o tgcznym ciezarze 15 232 kg.

taj na fotografii powojennej z 1924 roku, ze swoja stabo wyszkolona i mato zgrana

fot. zbiory Siegfried Breyer

Z okretéw niemieckich najciezszg arty-
lerig mégl poszczycié sie Derfflinger —
10 x 305 mm, Moltke i Seydlitz mialy ra-
zem 20 dziat 280 mm (po 10 kazdy) za$
Bliicher 12 dziat 210 mm. Dawalo to sal-
we o 1/3 lzejsza — 10 200 kg.20

Beatty mial przeciwnika przed soba,
z lewej strony. Predkosé jego okretow ro-
sta powoli z 24 do 26 wezléw az wresz-
cie przed godzing 09.00 nakazat pred-
kos¢ 29 weztéw. Zaden zjego okretow
nigdy nie probowat ptynaé tak szyb-
ko itaka predko$¢ grozita uszkodze-
niem maszyn. Najlepszym dowodem
na to jest fakt, iz zaden z krazownikéw
nie osiagnal tej szybkosci. Przez péltorej
godziny sztab Beatty'ego rozwazal kie-
dy otworzy¢ ogien, bano sig, ze pierwsze
strzaty sklonig nieprzyjaciela do zwigk-
szenia predkoéci?!. Tymczasem Hipper
nie spieszyt sie zbytnio, wywiad doni6st
mu, iz na jego spotkanie wyszla 2 eska-
dra krazownikéw liniowych, nad kt6-
ra mial duza przewage szybkosci (typ
Indomitable osiagal maksymalnie okoto

15. Encyclopedia Britannica, t. 1.

16. Z. Flisowski Bitwa Jutlandzka, s. 44.

17. Byly to 1 i3 flotylla kontrtorpedowcéw
oraz 7 kontrtorpedowcéw bezposrednio przydzie-
lonych bezposrednio do flagowego krazownika
Tyrwhitta — Arethusy.

18. 8 do 10 mil, stan morza 3-4 stopnie w ska-
li Beauforta. J. Gozdawa-Golgbiewski, T. Wywerka-
Prekurat Pierwsza Wojna Swiatowa na morzu, s. 91.

19. R. Hough Great War at Sea, s. 132.

20. Dane techniczne zaczerpnalem z Wyka-
zu stanu flot wojennych paristw uczestniczgcych
w Pierwszej Wojnie Swiath/ej opr. T Wywerka
Prekurat w J. Gozdawa — Gotebiowski, T. Wywerka
Prekurat Pierwsza Wojna Swiatowa na Morzu.

21. R. Drax Addendum to Diary, 24 January
1915 entry.

12

Nr 73 (5/2005) « OKRETY WOJENNE



Doggerbank 1915

25,5 wezla). W czasie pierwszego pélto-
rej godziny poscigu Brytyjczycy zmieniali
kilkakrotnie kurs, bali si¢, Ze manewruja-
ce kontrtorpedowce niemieckie stawiajg
na ich drodze miny?2. O godzinie 08.52
Beatty zdecydowal sie na oddanie poje-
dynczego strzatu w strone Bliichera®3,
na odleglos¢ 20 000 jardéw (18 280 m).
Pierwszy strzat byt za krétki, drugi — ob-
liczony o 200 jardéw (180 metréw) prze-
niGst za daleko. Byl to szczesliwy zbieg
okolicznosci, ktéry pozwolil na szybkie
uzyskanie trafienia. Jak pisze Reginald
Drax, 34- letni oficer sztabu Beatty’ego:
JNasz trzeci i czwarty strzat spowodowat
wytworzenie si¢ niewyraZnej chmury z61t-
tawego dymu iwydawalo sig, Ze dzigki
sporej dozie szezgscia uzyskalismy trafie-
nie. Z pewnosciq bylo to trafienie osiggnig-
te z najwigkszej odlegtosci kiedykolwiek
pomiedzy dwoma okretami w akcji"?*.
Tymczasem Hipper, kiedy zobaczyt wy-
raznie sylwetki $cigajacych rozkazat
zwiekszy¢ predkosé¢ do 27 wezléw, ale
tylko do 23 weztéw Bliicherowi. O 09.02
Beatty kazal wywiesi¢ sygnal ,,Omorzyé
ogiert i nawiqza¢ walke zwrogiem”.
Po trafieniu osiagnietym przez Liona po-
jedyncze strzaly zaczal oddawaé drugi
okret w szyku - Tiger. Brytyjczycy przyje-
li szyk schodami, w ten sposéb, ze ostat-
ni okret ich szyku byl najbardziej wysu-
niety w kierunku kursu niemieckiego,
flagowy Lion byt za$ najbardziej oddalo-
ny. Niemcy przyjeli formacje odwrotna,
najblizej byt prowadzacy Seydlitz, najda-
lej za$ Bliicher. Okoto 09.10 Lion, Tiger,
Princess Royal prowadzily juz ogien cig-
gly do najlepiej widocznego Bliichera,
wkrétce dotaczyt do nich New Zealand.
Do walki nie wiaczyt sie na razie ostat-
ni z szyku — Indomitable, ktéry podob-

Natomiast krazownik liniowy New Zealand od poczatku bitwy prawidlowo ostrzeliwat Bliichera.

nie jak Bliicher” miat mniejsza predko$¢
od reszty zespotu (25 weztéw) i nie osig-
gnal jeszcze odpowiedniej odleglosci.
Mniej wiecej 0 09.10 otworzyli wresz-
cie ogient Niemcy. Tymczasem krazow-
niki Goodenougha obchodzity Niemcéw
z lewej burty, sily Harwich trzymaty sie
Beatty’ego.

Okolo 09.35, na Lionie wywieszo-
no kolejny sygnat: ,Atakowac odpowia-
dajgce okrety z linii wroga” (,Engage
the corresponding ships in enemy’s
line”). Sygnat podany byl nieprecyzyj-
nie, gdyz nie wymienial okretéw z na-
zwy. Poniewaz okretéw brytyjskich bylo
5, niemieckich za$ 4 sygnal ten mozna
bylo réznie interpretowac. Beatty wie-
dziat, ze Indomitable jeszcze nie dotarl,
Lion mial wiec walczy¢ z Seydlitzem,
Tiger z Moltke, Princess Royal z Derfflin-
gerem a New Zealand z ,Bliicherem”.
Tymczasem dowddca Tigera, nie wie-
dzial o absencji ostatniego okretu w szy-
ku. Sadzit, Zze Lion i Tiger majg wziaé na
cel okret flagowy Hippera, a kolejne jed-
nostki pozostatych Niemcéw. To spra-
wilo, ze Moltke byt wolny od ostrzalu
imégl prowadzi¢ skuteczniejszy ogien.
Strzaly Tigera za$ byly itak niecelne,
jego artylerzySci uznawali upadki poci-
skow Liona za swoje wlasne, skutkiem
czego nie moglo by¢ mowy o skutecz-
nym ogniu. Tymczasem pierwsze trzy
krazowniki niemieckie skoncentrowaly
ogien na Lionie.

Flagowy okret Beatty'ego strzelat
jednak skutecznie. O 09.43 jego ciez-
ki pocisk przebit barbete wiezy na rufie
Seydlitza wywolujac pozar. Uciekajacy
przed ogniem marynarze otworzy-
li po drodze drzwi do komory amuni-
cyjnej, co spowodowato wybuch. Wieza

X wyleciata w powietrze, za$ sila ognia
krazownika spadla o potowe. Zginely
zalogi obydwu wiez. Z poktadu okre-
tow wygladato to jak ,wielka swiecq-
ca masa ognia” (,great glowing mass
of fire”), przez chwile wszyscy mysleli,
ze to koniec Seydlitza. Faktycznie okret
uratowalo tylko szybkie wpuszczenie
1000 ton wody do komér amunicyj-
nych, skutkiem czego spadta predkosé
a zanurzenie rufy wzrosto do 11 me-
trow. Sytuacja Hippera stawata sie ciez-
ka. Bliicher byt juz trafiony kilkukrotnie
istawat sie zawadg dla reszty zespotu,
teraz klopoty miat réwniez okret flago-
wy. Jednak lepsze wyszkolenie artyle-
rzystow niemieckich i wlasciwszy wy-
bér celéw zaczely przynosié rezultaty.
Wkrétce po godzinie 10.00 Lion zaczat
otrzymywac¢ trafienia cigzkimi pociska-
mi. Przez cale starcie Lion otrzymal az
15 cios6w, to ze przetrwal $wiadczylo-
by o wytrzymatosci brytyjskich krazow-
nikéw liniowych wbrew rezultatom
péZniejszej bitwy Jutlandzkiej, kiedy to
az 3 jednostki tej klasy wylecialy w po-
wietrze (w tym Queen Mary, czyli okret
tego samego typu). Najgrozniejsze
uszkodzenia zadaly trafienia nr 5 i 14.
Na poczatku starcia 210 mm pocisk
z Bliichera, wylaczyt z akcji lewa arma-
te wiezy ,A’. Magazyn wiezy ,A’ ogar-
nal pozar grozac wybuchem. O 10.01
ciezki granat uderzyt pod linie wodna,
pozbawiajac okret energii elektryczne;j.
Zostala ona przywrécona czasowo oko-
to 11.00. Grozny byt jeden z dwéch po-
ciskow Derfflingera, ktore uderzyly jed-

22. Ibidem.
23. Ibidem.
24. Tbidem.

fot. zbiory Siegfried Breyer
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noczes$nie o 10.18. Trafit on w stabo
opancerzong burte, na wysokosci linii
wodnej powodujac zalanie zbiornika
paliwa lewoburtowego kondensatora,
uszkodzenie to nie zostalo poczatko-
wo wykryte, co wkrétce miato wplynaé
na wynik bitwy. Jak wspomina Flison
Young, znajdujacy sie¢ woéwczas na bo-
cianim gniezdzie:

JLion otrzymat wtedy trafienie tak
gwattowne, ze myslelismy iz zostalismy
storpedowani. Wydawato sig, ze okret sig
zatrzymat a maszt, na kiérym znajdowa-
lo sie gniazdo trzqst sig i falowat jak drze-

wo w czasie burzy, okret zdawat sig rozla-
tywaé na kawateczki™®

O godzinie 10.51 lewoburtowe turbi-
ny przestaly pracowaé (brakowalo im
paliwa). Beatty rozkazat zala¢ magazyn
wiezy ,A” woda. Kapitan Liona wydat
nastepujacy rozkaz: ,zmniejszy¢ pred-
kos¢ i zreperowad nasze uszkodzenia, zga-
sié pozary i zajgc z powrotem miejsce w li-
nii"?® Byt to koniec bitwy dla Liona.

Nieco przed 11.00 obserwator na
Lionie zameldowat o peryskopie z pra-
wej burty?”. Dat tu o sobie zna¢ strach
dowo6deéw brytyjskich przed atakami

Seydlitz miat wyjatkowe szczeScie po trafieniu przez Liona w wieze ,X”.

U-bootéw. Beatty sadzil, ze Hipper wcia-
gngl go w zasadzke, na obszar dziata-
nia okretéw podwodnych. Sam potem
przyznal sie, ze widziat kilwater pery-
skopu?®. Aby unikna¢ domniemanej pu-
tapki wydat rozkaz zwrotu na lewa burte

25.F Young With the Battle Cruisers, London
1921.

26. R. Drax Addendum to Diary, 24 January
1915 entry.

27. By¢ moze zauwazonym ,U-bootem” byla
przedwcze$nie wystrzelona torpeda z kontrtorpe-
dowca V5.

28. R. Hough The Great War at Sea 1914-1918,
s. 136.

fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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090 stopni dla obydwu eskadr krazow-
nikéw liniowych. Nieoczekiwany zwrot
Brytyjczykéw spowodowal odwotanie
ataku niemieckich kontrtorpedowcow,
ktére Hipper chcial rzuci¢ w akcie de-
speracji. Okrety niemieckie odchodzi-
1y nadal na potudniowy-wschéd zosta-
wiajac za sobg Bliichera. Tymczasem
4 minuty po zwrocie na lewa burte
Beatty wydal rozkaz pogoni za Hippe-
rem kontradm. Moore'owi wraz z pod-
legtymi mu teraz Princess Royal, Tigerem
i New Zealand, doptywajacy Indomitable
mial p6Zniej rozprawié¢ sie do konca
z Bliicherem. Koty mialy kontynuowac
poscig zywych ofiar, podczas gdy dziel-
nemu lecz wolniejszemu Indomitable
miala przypasé pickna ttusta mysz...””.
Jednak po raz kolejny zawiodla sygna-
lizacja. Pierwszym sygnalem byt ,kurs
potnocno-wschodni”, nastepnym zas,
wywieszonym, kiedy jeszcze wisial sy-
gnal poprzedni ,atakowaé tyt forma-
cji wroga” (,attack the rear of the ene-
my”). Sygnaly zostaly wywieszone Zle
iodczytane: ,atakowad tyt formacji wro-
ga na kursie pétnocno- wschodnim” (,at-
tack the rear of the enemy, bearing NE”).
Taki namiar na nieprzyjaciela wskazy-
wal dokladnie na Blichera itak zostal
odczytany przez Moora. Decyzja ta wy-
dawata si¢ Moorowi logiczna, z powo-
du poprzedniego rozkazu zwrotu o 90
stopni i z powodu dostrzezenia domnie-
manych U-bootéw. Innych sygnatow
oprocz sygnalizacji flagami Beatty nie
mégt uzy¢ z powodu braku elektryczno-
$cina Lionie.

Princes Royal iTiger zaczely wiec
okrgza¢ Bliichera uderzajac ze wszyst-
kich dzial. Wkrétce przylaczyly sie
do nich lzejsze okrety. Beatty widzac, ze

Krazownik liniowy Lion, okret flagowy zespotu brytyjskiego, réwniez otrzymal w bitwie kilka groznych trafiei, w tym i od Bliichera.

jego rozkaz zostat Zle zrozumiany prze-
siadl sie na kontrtorpedowiec Attack
0 11.50 i ruszyt w strone eskadry (swojg
flage wywiesi na Princess Royal o godzi-
nie 12.20). Bliicher bronit sie¢ do konca
z dwéch ostatnich sprawnych dziat 210
mm, przyjal na siebie wiele pociskéw
ajego blachy byly rozgrzane do czerwo-
nosci. Brytyjczycy rzucili do ataku torpe-
dowego 4 kontrtorpedowce, nastepnie
kolejne trzy. Jednak dopiero celna torpe-
da odpalona z krazownika Arethusa za-
konczyla agonie okretu. Bliicher zatonat
o0 godzinie 12.30 wraz z wickszoscig za-
logi. Zgineto 792 marynarzy, 189 dosta-
fo si¢ do niewoli. By¢ moze uratowano
by wiecej rozbitkéw, gdyby nie niemiec-
ki wodnosamolot, ktéry zaczal ostrzeli-
wac todzie ratunkowe, spowodowalo to
ich odwotanie. Beatty byl wsciekly, kie-
dy zrozumial, ze reszta nieprzyjaciét mu
uciekta. Kazat Indomitable wziaé Liona
na hol i zarzadzit odwrét o 12.45. Bitwa
byla skonczona.

Jesli chodzi o por6éwnanie strat w lu-
dziach to olbrzymi sukces odnotowali
tu Brytyjczycy. Stracili oni 14 zabitych,
dziesieciu na Tigerze i czterech na kontr-
torpedowcu Mentor. Na ciezko uszko-
dzonym Lionie paradoksalnie nikt nie
zginal, bylo tylko 17 rannych. Niemcy
oprocz calej zatogi Bliichera, ktora albo
polegta albo dostata sie do niewoli (ra-
zem 981 ludzi) stracili 159 marynarzy
z Seydlitza, tych ktérzy zgingli w wybu-
chu wiez rufowych. Trzech ludzi stracit
tez w poczatkowym starciu Kolberg3©,
Lacznie zginelo 954 Niemcéw. Straty
w ludziach nie mialy jednak takiego
znaczenia w wojnie na morzu jak stra-
ty w okretach, te byly o wiele trudniej-
sze do odbudowania. Straty w okretach

fot. zbiory Siegfried Breyer

byly zas po obu stronach. Po stronie bry-
tyjskiej powaznego remontu wymagat
Lion, Niemcy stracili okret przestarza-
tej juz klasy, uszkodzony byt zas Seydlitz.
Zaréwno Lion jak i Seydlitz wkrétce zno-
wu byly gotowe do dziatania®!.

Jesli chodzi oilo§¢ trafien to tu-
taj celowali Niemcy, uzyskujac 22 tra-
fienia wtym 16 w Liona 16 w Tige-
ra. Brytyjczycy trafili 2 razy w Seydlitza
iraz w Derfflingera®?, wielokrotnie tra-
fiony byt za to Bliicher, okolo 70 razy
ale byly to gléwnie trafienia z konco-
wej fazy bitwy réznych kalibréw, i odda-
ne z malej odleglosci. Do stabej celnosci
Brytyjczykéw przyczynila sie zaréwno
duza predkosé, zjaka ptynely ich okre-
ty jak i zastona dymna postawiona przez
niemieckie kontrtorpedowce, bylo to
pierwsze uzycie zaslony dymnej w bi-
twie morskiej.

Po bitwie posypaly si¢ liczne glos kry-
tyczne pod katem dowddcéw obydwu
stron. W Wielkiej Brytanii, pomimo, ze
opinia publiczna okreslita Doggerbank
jako wielki sukces, admiralicja krytyko-
wala dowddce Tigera — Pelly’ego a takze
kontradm. Moora. Lord Fisher nazwat
Pelly’ego tchorzem za to, ze Zle zrozu-
mial rozkaz wyboru celéw i zostawit
Moltkego wolnego od ostrzatu. Fisher
uwazal takze, ze Pelly powinien prze-

29. F. Young With the Battle Cruisers, London
1921.

30. J. Gozdawa-Golebiowski, T. Wywerka
Prekurat Pierwsza Wojna Swiatowa na Morzu, za-
tacznik nr 7, s. 564-565.

31. Lion byl gotowy po 6 tygodniach, Seydlitz
juz w kwietniu brat udziat w ataku na Lowesoft.

32. Wg J. Gozdawa- Golgbiowski , T. Wywerka
Prekurat Pierwsza Wojna Swiatowa na Morzu, wg
danych z ksigzki R. Hougha The Great War at Sea
Seydlitz i Derfflinger mialy by¢ trafione po 3 razy.
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Doggerbank 1915

jaé inicjatywe po wyjsciu Liona z szy-
ku nie baczac na rozkazy z Liona, tak
jego zdaniem wyglada¢ mial Nelsonski
duch w marynarce a wykonywac rozka-
zy moégt kazdy glupiec33. Beatty stwier-
dzil, ze Moore nie ma wystarczajacej
fantazji aby dowodzi¢ eskadrg krazow-
nikéw liniowych. Awans Moore’a zostat
wstrzymany a on sam zostal mianowa-
ny dowddca eskadry krazownikéw na
Wyspach Kanaryjskich. Pelly’emu na-
tomiast sie upieklo, wstawil sie za nim
Beatty w trosce o morale w eskadrze
(morale zawsze spadalo po usunieciu
starych oficeréw). Beatty’ego nikt ofi-
cjalnie nie krytykowal, pozwalajac mu
cieszy¢ sie rosnaca stawag zwycieskie-
go dowddcy. Nikt nie wytykal mu tego,
ze przyjat przestarzaty taktyke walki Li-
niowej, tzn. ze kazdy okret miat strzela¢
do odpowiednika w linii nieprzyjaciela,
zamiast probowaé wyeliminowaé wrogi
okret flagowy. Tragicznie funkcjonowa-
Ta artyleria Tigera, byt to okret najnowszy
w eskadrze, wszedt w jej sklad 6 listopa-
da 1914 roku?* i nigdy nie odbywat strze-
lania do ruchomego celu. Dodatkowo
jego zaloga sktadala sie w duzej czesci
z dezerter6w iréznego podejrzanego
elementu?, co byto dos¢ dziwne w przy-
padku najnowszej jednostki tej klasy.

W Niemczech cata wina spadia na
gféwnodowodzacego flotg adm. von
Ingenohla, obwiniano go zato, ze nie
wystal Hochseeflotte dla wsparcia
Hippera i po raz kolejny narazit jego ze-

spot na straty. Jedyna akcja podjeta przez
Ingenohla bylo wyslanie depeszy otwar-
tym szyfrem ,Hochseeflotte wychodzi”
aszyfrem ,jak bedzie gotowa”, zosta-
fo to jednak uczynione rano 24 stycznia
inie moglo mie¢ wplywu na toczaca sie
wlasnie bitwe. Admirat von Ingenohl od-
szedt 2 lutego ajego miejsce zajat adm.
von Pohl. Zmienil sie takze szef sztabu
Hochseeflotte, na miejsce kontradmira-
ta Eckermanna mianowanego dowddca
1 eskadry okretéw liniowych przyszedt
wiceadm. Bachmann. Hipper po raz ko-
lejny potwierdzit swojg zdolnosé do im-
prowizacji w trudnych warunkach i za-
chowat stanowisko. Krytykowano takze
dotaczenie Bliichera do eskadry roz-
poznawczej. Okret ten, stabiej uzbrojo-
ny a przede wszystkim duzo wolniejszy
byt prawdziwg pieta Achillesowg zespo-
tu. Niemcy wzmocnili pancerz pomiedzy
wiezami gléwnego kalibru aby nie dopu-
$ci¢ do tego co mialo miejsce na Seydlitzut,
kt6ry omal caly nie wylecial w powietrze,
gdyby nie szybkie zalanie odpowiednich
przedzialéw. Poprawki te okazaly sie bar-
dzo udane, mialo to si¢ okaza¢ w bitwie
Jutlandzkiej, w ktérej ten sam Seydlitz po-
wrbci do bazy pomimo otrzymania 21
trafief ciezkimi pociskami®®.

Bitwa byla niewatpliwie sukcesem
Brytyjczykéw. Nie tylko zapobiegli oni
kolejnemu niszczacemu atakowi na wia-
sne wybrzeza ale takze zmusili przeciw-
nika do ucieczki i zadali mu pewne stra-
ty. Byla to pozywka dla opinii publicznej

FOTOKOLEKCJA

Ententy, oczekujacej jakiego$ przetomu.
Jednak bitwa pod Doggerbank réwniez
nie byla zadnym przetlomem, niemiec-
kie sily rozpoznawcze nadal prébowaly
atakowad, m.in. 24 kwietnia 1915 wyko-
naly one atak na miasto Lowesoft, nie-
szczac 200 doméw i zabijajgc setki ludzi.
Wazniejsze bylo to, ze spoleczenstwo
brytyjskie odzyskalo wiare w mozliwo-
$ci obronne swojej floty. Dla Niemc6éw
Doggerbank bylo juz kolejng porazka na
morzu, po Helgolandzie i Falklandach.
Morale marynarzy niemieckich stale
zmniejszajace sie¢ wg Tirpitza z powo-
du bezczynnego siedzenia w porcie na
pewno nie wzroslo po tej bitwie. ®
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Brytyjski krazownik lekki Curacoa
na poczatku latach trzydziestych.
fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Maciej S. Sobanski

Aoba widoczna w potowie lat trzydziestych.

Wida¢ dobudowane ostony dla dziat kal. 120 mm na Srédokreciu. 1

fot. zbiory Shizuo Fukui
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Typ Aoha

Poczatkowo druga para krazowni-
kéw ,waszyngtonskich” — Aoba i Ki-
nugasa, ktére zostaly zaméwione
w ramach planu budzetowego na lata
1923/24, mialy stanowié¢ proste po-
wtérzenie wcezesniejszych jednostek
typu Furutaka. Wskutek jednak wy-
raznych sugestii Morskiego Sztabu
Generalnego, kmdr por. Fujimoto,
ktoéry objagt kierownictwo pracami
konstrukcyjnymi po kmdr Hiraga, do-
konat istotnych modyfikacji projek-
tu pod katem zwigkszenia potencjalu
bojowego okretéw, tak ze nowe jed-
nostki staly si¢ de facto odrebnym ty-
pem Aoba.

Modyfikacja projektu doprowadzita
oczywiscie do wzrostu wypornosci juz
i tak mocno ,przetadowanych” kra-
zownikéw. Zgodnie z pierwotnym pro-
jektem wyporno$¢ standardowa miata
wynosi¢ 7500 t, ale w przypadku Aoba
bylo to 8520 t, a dla Kinugasa — 8630
t. Wyporno$¢ pelna dla pierwszej jed-
nostki siggala odpowiednio 10 960 t,
adla drugiej 10 923 t28. Wymiary ka-
dluba pozostaly praktycznie identycz-
ne jak w typie Furutaka, wiec przyrost
wypornosci zaowocowal zwigksze-
niem S$redniego zanurzenia, ktore
wzrosto do 5,71 — 5,72 m.

Waga konstrukeji kadluba nowych
krazownikéw, ktére otrzymaly nieco
zmodyfikowang bryle dziobowej nad-
budéwki, wynosita 3131,1 t, co stano-
wilo 31,9% catkowitej masy jednostki.

Wyposazenie okretéw nie uleglo za-
sadniczym zmianom. Liczba poktado-
wych $rodkéw plywajacych wynosita
réwniez 10 sztuk, z tym jednak, ze je-
dynie 2 kutry wiostowe o dlugosci 9 m
zostaly rozmieszczone obok tylnego
masztu.

Opancerzenie okretéw typu Aoba
stanowilo w zasadzie powtdrzenie roz-
wigzania zastosowanego we wczesniej-
szych krazownikach typu Furutaka.
Laczna masa pancerza wynosita
1197,2 t, co stanowilo okolo 12,2% cal-
kowitej masy jednostki. Z uwagi na pe-
wien wzrost zanurzenia, z pasa glow-
nego pancerza burtowego o szerokosci
4,12 m, zaledwie 2,05 m znajdowalo
sie powyzej konstrukcyjnej linii wod-
nej okretu, cho¢ zgodnie z zalozenia-
mi projektowymi winno to by¢ 3,20 m
(na jednostkach typu Furutaka powyzej
lustra wody wystawal pas o szerokosci
2,21 m).

Uktad napedowy

Uklad napedowy drugiej pary kra-
zownikéw klasy ,A” stanowil w zasa-
dzie proste powtOrzenie rozwigzania za-
stosowanego we wczedniejszym typie
Furutaka. Na kragzowniku Aoba byly to
wazace 200,0 t (zespdl) turbiny parowe
typu Mitsubishi-Parsons, a na Kinugasa
wazace 203,4 t (zespdl) turbiny paro-
we Kawasaki Brown-Curtis, o fgcznej
projektowanej mocy 102 000 KM, kt6-
re mialy gwarantowaé uzyskanie mak-
symalnej predkosci 34,5 wezla. Z uwagi

czesc Il

na zastosowanie kotléw parowych
0 mieszanym systemie opalania, zapas
paliwa na poktadzie krazownikéw obej-
mowal zaréwno paliwo ptynne (1400 t)
jak i wegiel (400 t), przy czym Aoba i Ki-
nugasa w przeciwienstwie do pierwszej
pary jednostek zabieraly doktadnie ilos¢
przewidziang projektem.

W zwiazku z wyposazeniem kra-
zownikéw typu Aoba w wieksza licz-
be r6znego rodzaju odbiornikéw
energii elektrycznej, jednostki otrzy-
maly nowe, napedzane silnikami wy-
sokopreznymi agregaty pradotworcze
o Iacznej mocy 450 kW, w tym 2 o mo-
¢y po 90 kW oraz kolejne 2 po 135 kW,
wytwarzajgce prad o napieciu 225 V.

Laczna masa urzadzen napedowych
wraz z niezbednym wyposazeniem po-
mocniczym wynosita 2173, 7, co sta-
nowito 22,1% masy krazownika?’.

Uzbrojenie

Najwiegksze zmiany zaszly w zakre-
sie uzbrojenia okretéw. Jednostki typu
Aoba otrzymaly 6 dziat kal. 50 3 Nendo
Shiki 20 cm Nr 1, o identycznych pa-
rametrach jak typ Furutaka, tyle tyl-
ko, ze rozmieszczonych w 3 dwudzia-
fowych wiezach artyleryjskich model
,C”. Dwie wieze zostaly umieszczone
W superpozycji w osi symetrii krazow-
nika na pokladzie dziobowym, a trze-
cia na poktadzie rufowym.

28. wg Apalkow J.W., Bojewyje korabli...
29. wg Lacroix E., Wells L., Japanese...
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Japonskie krqzowniki typu , Furutaka” i ,Aoba”
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Waga opancerzonej wiezy mo-
del ,C” (plyty ze stali NVNC o gru-
bosci 25,4 mm z frontu, tyt, bokéw
oraz dachu) wynosita okoto 157 t.
Wieza w ktorej lufy dziat znajdowaly
sie w odlegltosci 1,9 m jedna od dru-
giej, poruszala sie po biezni o $red-
nicy 5,03 m dzigki 2 silnikom elek-
trycznym o mocy 75 KM i50 KM,
napedzajacym system pomp hydrau-
licznych i hydromotoréw. Kazde
z dzial w wiezy posiadalo wtasny
wycigg amunicyjny, odrebny dla po-

ciskow itadunkéw miotajgcych.
Konstrukcja wiez zapewniala kat
podniesienia luf dzial w przedziale
od -5° do +40°, co umozliwialo uzy-
skiwanie maksymalnej dono$nosci 26
700 m. Szybkostrzelno$¢ w granicach
3 strzaléw na minute z lufy. Zapas
amunicji kal. 200 mm rozdzielnego
tadowania, przechowywanej w dzio-
bowej i rufowej komorze amunicyjnej
na pokladzie magazynowym, wyno-
sit 120 pociskéw na lufe, czyli tgcznie
720 sztuk na okrecie.

Aoba na prébach po ukoficzeniu budowy w 1927 roku.

fot. zbiory Shizuo Fukui

Mimo pewnej zmiany ksztattu dzio-
bowej nadbudéwki, sktad i rozmiesz-
czenie $rodkéw kierowania ogniem
dziat gtéwnego kalibru nie ulegl zmia-
nie. Jedynie drugie (pomocnicze) urzg-
dzenie Typ 14 na krazownikach typu
Aoba zostalo przesuniete w kierunku
rufy i umieszczone na dachu hangaru
wodnosamolotéw za rufowym masz-
tem.

Wieze nr 2 i nr 3 dzial gléwnego ka-
libru krazownik6w zostaly wyposazo-
ne we wlasne dalmierze Typ 14 o bazie

fot. zbiory Shizuo Fukui
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Japonskie krqzowniki typu , Furutaka” i ,Aoba”

e :

Aoba juz [;o wejsciu do stuzby

7 = T = = e 2 sfeoes it
w 1927 roku. Dobrze widoczna linia kadfuba. fot. ,Ships of the World”

6 m, ktérych maksymalny zasieg wy- ~ Widok dziobowych wiez dziat artylerii gtownej na Kinugasa na poczatku lat

nosit 35 000 m. Btad pomiaru odlegto- trzydziestych. fot. ,Ships of the World”
$ci przy wykorzystaniu tych dalmierzy
dla maksymalnej dono$nosci 26 700 m
przy kacie podniesienia lufy +40° wy-
nosit okoto 235 m3°.

Obrone przeciwlotnicza jednostek
zapewnialy 4 pojedyncze dziala plot.
45 kal. Typ 10 12-cm mod. B (odkry-
ty i obstugiwany recznie). Dziata zosta-
ly rozmieszczone na specjalnych, nie-
wielkich sponsonach na lewej i prawej
burcie przed dziobowym i rufowym ko-
minem. Dziala wystrzeliwaly pociski
wazace 20,45 kg z predkoscig poczat-
kowg 825 my/s. Kat podniesienia lufy
w przedziale -10° +75°, maksymalna
dono$no$¢ pozioma 15 600 m, a putap
teoretyczny 10 065 m, za$ praktyczny
jedynie 8450 m. Szybkostrzelno$¢ teo-
retyczna 10-12, a praktyczna 8 strza-
16w na minute. Zapas amunicji scalonej
po 210 naboi na lufe, tacznie 840 sztuk
amunicji plot. kal. na krazowniku3!.

Waga dziata plot. kal. 12-cm na sta-
nowisku ogniowym 7,8 t32.

Do obrony przeciwlotniczej bli-
skiego zasiegu stuzyly 2 zamontowa-
ne na skrzydtach mostku km-y typ
Lewis kal. 7,7 mm33. Ich teoretyczny
pulap ognia plot. wynosit do 2200 m,
a dono$no$¢ pozioma odpowiednio
4100 m, za$ szybkostrzelno$¢ miesci-
fa si¢ w przedziale 270 — 310 strzatéw
na minute.

Okrety otrzymaly silne, identyczne
jak w przypadku krazownikéw typu

30. wg Lacroix E., Wells L., Japanese...

31. wg Lacroix E., Wells L., Japanese...

32. wg Apalkow J.W., Bojewyje korabli...

33. 0 5 km-ach typ Lewis kal. 7,7 mm wspomi-
na Apalkow J.W,, Bojewyje korabli...
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Japonskie krqzowniki typu , Furutaka” i ,Aoba”

Kinugasa w 1930 roku w czasie jednej z cesarskich parad floty.

Furutaka uzbrojenie torpedowe, skla-
dajace si¢ z 12 kadlubowych wyrzutni
torpedowych (6 par) Typ 12 uzbrojony-
mi w nowe torpedy Typ 8 61-cm.
Krazowniki typu Aoba réwniez za-
liczane do ,krazownik6w rozpoznaw-
czych” zgodnie z projektem mialy
otrzymac¢ pokladowe wyposazenie lot-
nicze, uznane za niezbedne do prowa-
dzenia rozpoznania na rzecz eskadr
okretéw liniowych. Aoba i Kinugasa
weszly jednak w roku 1927 do stuz-
by bez przewidzianych na ich wypo-
sazenie katapult. Ktére znajdowaly
sie wowczas jeszcze w stadium proéb.
Kinugasa zostal w marcu 1928 roku

jako pierwszy okret cesarskiej mary-
narki wojennej wyposazony w pokla-
dowg katapulte Kure Typ No 1 Model 1,
w ktérej czynnikiem miotajgcym bylo
sprezone powietrze. Katapulta mia-
ta dlugosé calkowita 19,4 m, a cze-
$ci roboczej 15,4 m i szeroko$¢ 1,2 m.
Pozwalata ona na nadawanie wodno-
samolotom o masie startowej do 2000
kg predkosci poczatkowej 26 my/s. Juz
w poczatkach 1929 katapulta ta zo-
stala wymieniona na nowg o nape-
dzie prochowym, okreslang nastepnie
jako Kure Typ No 2. W takg sama kata-
pulte w roku 1930 (wg inny zrédet juz
w 1929) zostal wyposazony w stocz-

Start wodnosamolotu typu Yokosuka E1Y z katapulty krazownika Kinugasa. Fotografia
z koiica lat dwudziestych.

fot. zbiory Shizuo Fukui

fot. zbiory Shizuo Fukui

ni Yokosuka Navy Yard ,blizniaczy”
Aoba.

Na pokladzie okretéw mial bazo-
waé 1 wodnosamolot, dysponuja-
cy niewielkim hangarem Od roku
1929 byl to wodnosamolot rozpo-
znawczy Typ 15 (Nakajima E2N1).
Ten dwumiejscowy wodnosamo-
lot rozpoznawczy o masie startowej
1950 kg napedzany silnikiem o mocy
340 KM rozwijal maksymalng pred-
kos¢ 172 km/godz., a przelotowg 120
km/godz., za$ jego zasieg siegal 600
km. Uzbrojenie maszyny obejmowa-
o 1 km kal. 7,7 mm3*. W poczatkach
1932 wodnosamoloty zostaly za-
stgpione przez nowsze Typ 90 Mod.
2 (Nakajima E4N2).

Laczna masa uzbrojenia (wszelkich
rodzajéw) jednostek typu Aoba wyno-
sita 1088,9 t, co stanowito okolo 11,2%
catkowitej masy krgzownikéw.

Zgodnie z projektem zatoga kra-
zownikéw typu Aoba miala liczy¢ 622
ludzi, w tym 45 oficeréw. W praktyce
jednak bardzo szybko okazato sig, ze li-
czebno$¢ ta zostata przekroczona. Na
pokladzie Kinugasa bylo 632, a Aoba
nawet 647 marynarzy i oficeréw.

Koszt budowy krazownikéw drugiej
pary, podobnie jak w przypadku wcze-
$niejszych okretéw typu ,A’ wyniost
po okoto 15 min jenéw za jednostke.

Modernizacje jednostek

Budowany przez stoczni¢ Mitsubishi
Shipbuilding & Engineering Co w Na-
gasaki Aoba wszed! do stuzby 20 wrze-
$nia 1927, za$ powstajacy w stocz-

34. wg Januszewski T, Zalewski K., Japoriskie
samoloty...
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Data Data
Nazwa jednostki Stocznia - . . Wejscia Rozpoczecia Zakonczenia | Stocznia
Pofozenia stepki| Wodowania . A o
do stuzby modernizacji modernizacji
Aoba MItsubishi | 04 00 1924 | 25.00.1926 | 20.09.1927 | 111938 | 30101940 | Sasebo
Nagasaki
Kinugasa Kawasaki Kobe | 23.01.1924 | 24.10.1926 | 30.09.1927 15.10.1938 30.10.1940 Sasebo

ni Kawasaki Dockyards Co w Kobe
Kinugasa niedtugo pézniej, bo 30 wrze-
$nia 1927 roku. Oba krazowniki trafily
do sktadu Sentai 5.

W okresie miedzy lipcem a grud-
niem 1929 dokonano moderniza-
¢ji turbin parowych typu Kawasaki
Brown-Curtis krazownika Kinugasa
na ktérym réwnocze$nie zmieniono
system wentylacji zbiornikéw paliwa
plynnego.

W miesigcach marzec — kwiecien
1930 na pokladzie obu krazownikéw
dokonano wymiany artylerii plot. do-
tychczasowe dziata 45 kal. Typ 10
12-cm na lozach ,B” zamieniono iden-
tyczng liczbg dzial nowszej wersji
Model ,B2”. Dziala te posiadaly sta-
lowe ostony o grubosci 1,6 — 3,2 mm
chronigce obsluge przed odtamka-
mi, ale takze wplywami warunkéw at-
mosferycznych ibryzgami fal. (warto
pamietaé, ze stanowiska ogniowe ar-
tylerii plot. znajdowaly sie na niewiel-
kich sponsonach, przestajacych na ze-
wnatrz poza obrys kadluba okretéw).
Poza tym dziata mialy elektryczno-hy-
drauliczne urzgdzenia napedowe uta-
twiajace obstudze ich naprowadzanie
zaréwno w plaszczyznie poziomej jak
i pionowej. Waga nowych dziat plot.
na stanowisku ogniowym wynosita
okoto 10,0 t.

O zmianach dokonanych w latach
19301 1931 w wyposazeniu lotniczym
krazownikéw wspomniano juz wcze-
$niej.

W okresie miedzy pazdziernikiem
1932 alutym 1933 oba okrety otrzy-
maly dodatkowe specjalne sponso-
ny na lewej i prawej burcie dziobowej
nadbudéwki na poziomie mostka, na
ktérych zamontowano sprzezone po-
czwérnie wkm-y kal. 13,2 mm L/76
Hotchkiss, importowane z Francji.
Ten model uzbrojenia otrzymat w Ja-
ponii oznaczenie HQ Typ 13-mm, za$
jego podstawowe parametry taktycz-
no-techniczne byly analogiczne jak
w przypadku wkm Typ 93 kal. 13,2
mm L/76. Istotna réznica dotyczyta je-
dynie masy broni, bowiem sprzezony
poczwérnie wkm HQ Typ 13-mm na
stanowisku ogniowym wazyt 1,163 t.

W dniu 20 maja 1933 wszystkie
Jkrazowniki rozpoznawcze” klasy ,A’,
zaréwno typu Furutaka jak i Aoba zo-
staly wlaczone w sklad Sentai 6, ktéry
na dlugie lata miat sie sta¢ ich jednost-
ka macierzystg.

W miesigcach maj — czerwiec 1934
na jednostkach typu Aoba przeprowa-
dzono modernizacj¢ wyposazenia ra-
diowego.

Z dniem 1 grudnia 1936 Aoba i Ki-
nugasa zostaly odstawione do rezerwy

Kinugasa w 1936 roku zakotwiczony w Kure — tuz przed modernizacja.

w Kure w zwigzku z zaplanowanymna
lato 1937 roku przeprowadzeniem ich
powazniejszej modernizacji. Z uwagi
jednak na prowadzone przez Japonie
dzialania zbrojne na obszarze Chin,
obie jednostki po$piesznie reaktywo-
wano i skierowano do transportu wta-
snych wojsk na teren konfliktu. Okrety
odstawiono ponownie doi rezerwy
we wrze$niu 1937. Ograniczenia bu-
dzetowe spowodowaly, a trzeba pamie-
taé, ze prowadzono juz modernizacje
jednostek typu Furutaka, ze do faktycz-
nych prac modernizacyjnych przystg-
piono w arsenale w Sasebo (Sasebo
Kaigun Kosho) dopiero w konicu 1938
roku. Na Kinugasa w pazdzierniku,
ana Aoba w listopadzie. Prace moder-
nizacyjne objely praktycznie wszystkie
systemy okretowe.

Krazowniki wzorem jednostek typu
Furutaka otrzymaly tzw. ,bable prze-
ciwtorpedowe” , ktérych wigksza czesé
znajdowala sie ponizej konstrukcyj-
nej linii wodnej okretu. ,Bagbel” wy-
konany byt ze stali Ducol o grubosci
10 - 14 mm. W jego wnetrzu znajdo-
wal sie przedzial wodoszczelny, kt6-
rego wiekszo$¢ pojemnosci przezna-
czona byla na dodatkowe zbiorniki
paliwa plynnego. Na krazownikach
typu Aoba ,bable” byly bardziej rozbu-

dowane — szersze, co spowodowalo,

fot. zbiory Shizuo Fukui
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Japonskie krqzowniki typu , Furutaka” i ,Aoba”

Kinugasa po ostatniej modernizacji widoczna

ze po ich zabudowania catkowita sze-
roko$¢ jednostek wzrosta do 17,56 m.
Montaz ,babli” zjednej strony wzmac-
nial sztywno$¢ konstrukcji i poprawiat
obrone przeciwtorpedowg, okrety nie
mialy klasycznej wzdtuznej pancernej
grodzi przeciwtorpedowej, tym bar-
dziej, ze w gbrnej ich czeSci znajdowa-
ly sie zasklepione stalowe rury, z drugiej
za$ poprawial réwniez stateczno$¢ kra-
zownikow. W zwigzku z uzbrojeniem
jednostek w ciezsze, dwudzialowe wie-
ze artyleryjskie gléwnego kalibru, sta-
teczno$¢ okretéw ulegla pogorszeniu
w poréwnaniu z typem Furutaka.

Modernizacja krgzownikéw dopro-
wadzita, mimo zabudowania na nich
,babli przeciwtorpedowych” do wzro-
stu wyporno$ci. Wyporno$¢ standar-
dowa jednostek typu Aoba po moder-
nizacji wynosita 10 822 t, za$ pelna
odpowiednio 11 660 t przy zanurzeniu
6,05 m33.

Przebudowie ulegla dziobowa nad-
budéwka, ktéra stracita nieco ze swej
,pagodowatoéci” na rzecz bardziej
masywnego ksztaltu. Réwnocze$nie
plytami ze stali Ducol o grubosci 36
mm (2 x 18 mm) zabezpieczono takze
pomost nawigacyjny.

Modernizacja objeta takze uktad na-
pedowy okretéw. Zachowano dotych-
czasowe 4 zespoly turbin parowych,
mimo pierwotnego zamiaru ich wy-
miany, jednak dzieki zastosowanym
usprawnieniom zdotano zwiekszyé
teoretyczng moc sitowni do 110 000
KM, dzieki czemu krazowniki mimo
wzrostu wyporno$ci mialy zachowaé
wczesniejszg predko$é maksymal-
ng zakladang na poziomie 34 weztow
przy 360 obrotach $rub na minute.

na fotografii z 1941 roku.

Wieksze zmiany objely kottownie.
Zrezygnowano ostatecznie z dotych-
czasowego mieszanego systemu opa-
lania kottéw, przechodzac wylgcznie
na paliwo plynne. Pierwotnie zamie-
rzano nawet wymieni¢ wszystkie kotly
na nowszy model ,RO GO” Kampon
,duzy” iograniczy¢ ich liczbe do 10,
tak jak uczyniono to juz w przypadku
jednostek typu Furutaka. Z uwagi jed-
nak na znaczne ograniczenia budzeto-
we (powszechna zmora wszystkich flot
czas6w pokoju!) ostatecznie wymie-
niono jedynie 2 tzw. kotly ,mate” z ko-
tlowni Nr 6 i Nr 7 na opalane paliwem
plynnym, zachowujgc w stanie nie-
zmienionym pozostale. Réwnocze$nie
zmodernizowano system wentylacji
przedzialéw kottowni i maszynowni.

Na zbiorniki paliwa ptynnego prze-
budowano bunkry weglowe oraz wy-
korzystano na ten cel cze$¢ pojemnosci
dolnych partii ,babli przeciwtorpedo-
wych”. Dzigki tym zabiegom zwigkszo-
no zapas paliwa plynnego na pokla-
dzie do maks. 2040 t, ktére zapewnialo
teoretycznie zasieg 8000 Mm przy
predkosci ekonomicznej 14 wezléw.
W praktyce zasieg Aoba przy tej pred-
ko$ci niewiele odbiegal od zakladane-
go i wynosit 8223 Mm?°.

Modernizacja objeta réwniez artyle-
ri¢ krazownikéw. Dziata gléwnego ka-
libru oznaczone jako kal. 50 Typ 3 No 1
20-cm, zamontowane w 3 wiezach ar-
tyleryjskich typu ,C”, zostaly zastapio-
ne przez dziata kal. 50 Typ 3 No 2 20-
-cm o faktycznym kalibrze 203,2 mm.
Konstrukcja samych wiez pozosta-
la w zasadzie niezmieniona, z tym, ze
zwigkszono do +40° kat podniesienia
luf zamontowanych dzial, dzieki cze-

fot. ,Ships of the World”

mu uzyskano maksymalng dono$nosé
28 900 m. Z uwagi na wprowadzenie
do uzbrojenia nowych pociskéw kal.
203,2 mm Typ 91 w wersji AP i Com-
mon o dtugosci 0,91 m z wiekszymi ta-
dunkami miotajacymi, przebudowano
komory amunicyjne, dZzwigi amunicyj-
ne oraz hydrauliczne dosylacze.

System kierowania ogniem artylerii
gléwnego kalibru obejmowal 2 urzg-
dzenia Typ 94, gléwne na szczycie
dziobowej nadbudéwki, a pomocnicze
we wiezyczce za rufowym kominem,
dalmierze oraz ,komputer” artyleryj-
ski Typ 92.

Wymieniona zostala lekka artyleria
plot. bliskiego zasiegu, w ktorej sktad
po modernizacji wchodzity 4 podwdj-
nie sprzezone dziala plot. Typ 96 25-
-mm, umieszczone na nadbudéwce
w rejonie rufowego komina, po 2 pary
na lewej i prawej burcie. Jej uzupet-
nienie stanowily 2 podwoéjnie sprze-
zone wkm-y Typ 93 13-mm (z faktycz-
nym kalibrem 13,2 mm), umieszczone
w przedniej czesci bryly dziobowej
nadbudéwki na poziomie E (gor-
ny poktad dowodzenia). Parametry
taktyczno-techniczne wspomnia-
nych modeli uzbrojenia przedstawio-
no juz wczesniej w czedci poSwigco-
nej modernizacji krgzownikéw typu
Furutaka. Aoba i Kinugasa byly jedy-
nymi krgzownikami klasy ,A’, kto-
re wtoku modernizacji otrzymaly

35. wg Lacroix E., Wells L., Japanese..., po-
dobnie Apalkow J.W., Bojewyje korabli..., nato-
miast Daszian A.-W., Korabli wtoroj mirowoj woj-
ny. WMS Japonii (czast 1), ,Morskaja Kollekcija”
6/2004, Moskwa 2004, podaje wyporno$¢ stan-
dardowg 9000 t, a pelng 11 475 t przy zanurze-
niu 5,7 m.

36. wg Lacroix E., Wells L., Japanese...
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2 urzadzenia kierowania ogniem arty-
lerii plot. duzego kalibru (12-cm) Typ
94 HA, wspolpracujgce z 2 dalmie-
rzami o bazie 4,5-metrowej oraz prze-
licznikiem artyleryjskim Typ 94 HA.
Do kierowania ogniem dzial plot. Typ
96 25-mm i wkm-6w Typ 93 13-mm
stuzyty 2 urzadzenia Typ 95 w specjal-
nych wiezyczkach umieszczonych na
obu burtach na $rédokreciu przed ru-
fowym kominem.

Totalna zmiana obj¢ta uzbrojenie
torpedowe. Zdemontowano 6 par
nieruchomych, kadtubowych wy-
rzutni torpedowych Typ 12 (12 rur),
aw ich miejsce na gérnym pokta-
dzie zainstalowano 2 czterorurowe
wyrzutnie Typ 92 Model 1 kal. 61-
-cm, kazda o wadze 16,2 t. wyrzutnie
zostaly umieszczone na lewej i pra-
wej burcie za rufowym masztem. Na
poktadzie krazownikéw typu Aoba
znajdowalo sie 16 torped, z cze-
go 8 bezposrednio na wyrzutniach,
a pozostate 8 zabezpieczone oslo-
na w bezposrednim sgsiedztwie wy-
rzutni, na specjalnych rolkach umoz-
liwiajacych szybkie przetadowanie.
Poczatkowo w wyrzutniach Typ 92
stosowano parogazowe torpedy Typ
90, a po roku 1940 Typ 93 Model 1
z glowicami bojowymi zawierajacy-
mi wiekszg ilo§¢ materiatu wybucho-
wego. Do kierowania ogniem torpe-
dowym stuzyly 2 urzadzenia Typ 91
Model 3, 2 urzadzenia Typ 92, 2 urza-
dzenia Typ 93 sokutekiban oraz prze-
licznik (,komputer”) Typ 93.

Na okretach wymieniono takze re-
flektory bojowe na 3 sztuki Typ 93
o $rednicy lustra 110 cm i zasiegu
do 8000 m.

Z uwagi na bardzo szybki roz-
woj lotnictwa pokladowe wyposaze-
nie lotnicze znalazlo si¢ na celowni-
ku autoréw projektu modernizacji.
Krazowniki otrzymaly po 1 procho-
wej katapulcie Kure Typ 2 Model 5
o dlugosci catkowitej 19,4 m, w tym
cze$¢ robocza 15,4 m i szerokosci 1,2
m. Katapulta ta pozwalala na nadanie
wodnosamolotom o masie catkowitej
do 4000 kg predkosci poczatkowej 28
m/s. Do obstugi zamontowanej blizej
rufy katapulty stuzyt specjalny dlugi
bom tadunkowy tréjnoznego masztu
rufowego. Zgodnie z projektem okrety
mialy zabiera¢ 2 trzymiejscowe wod-
nosamoloty rozpoznawcze Typ 94 No
2 (Kawasaki E7K2 ,Alf”), zktérych
jeden znajdowal sie na katapulcie,
a drugi na platformie obok rufowego
masztu. W praktyce jednak na pokta-
dach krazownikéw wystepowaly r6z-
ne kombinacje wodnosamolotéw37.

W wyniku modernizacji do 6 zre-
dukowano liczbe poktadowych $rod-
kéw plywajacych, pozostawiajac 4 ku-
try wiostowe o dlugosci 9 m (po 2 na
dziobie i rufie) oraz 2 todzie motoro-
we o dtugosci 11 m wzglednie 12 m na
$rodokreciu.

Dzieki zlikwidowaniu kadtubo-
wych wyrzutni torpedowych udalo sie
na jednostkach typu Aoba wygospo-
darowaé dodatkowe pomieszczenia

FOTOKOLEKCJA

mieszkalne, co obok zwiekszenia licz-
by sanitariatéw i poprawy wentylacji,
poprawito trudne warunki bytowe za-
fogi. Sama modernizacja nie spowo-
dowata znaczacego wzrostu liczebno-
Sci zalég krazownikéw. W przypadku
Kinugasa bylo to 657 ludzi, w tym 50
oficeréw, zas dla Aoba, ktéry miat pel-
ni¢ funkcje jednostki flagowej Sentai,
odpowiednio 680 ludzi, w tym 54 ofi-
cer6w38,

Prace modernizacyjne na jednost-
kach typu Aoba stanowily w zasa-
dzie powtérzenie wariantu wyprébo-
wanego wczesniej na krazownikach
typu Furutaka. Modernizacja pozwo-
lita na przystosowanie jednostek za-
projektowanych jeszcze w poczatkach
lat dwudziestych, a wlasciwie w sensie
koncepcyjnym w konicowym okresie
Swiatowego konfliktu lat 1914-1918,
do wymogéw wspélczesnej wojny
morskiej. Mimo wykonania tych prac
okrety typu Aoba nie w pelni zaslugi-
waly na okreSlenie ,krazownik ciez-
ki”, przede wszystkim z uwagi na stabe
uzbrojenie, sktadajace sie z zaledwie
6 dzial kal. 203,2 mm oraz symbo-
liczne wrecz opancerzenia, ktérych to
wad nie udalo sie usungg.

(cigg dalszy nastqpi)

Zapis nazwisk japonskich wg schematu euro-
pejskiego, to znaczy wpierw imig, a nast¢pnie na-
zwisko.

37. wg Apalkow J.W.., Bojewyje korabli...
38. wg Lacroix E., Wells L., Japanese...

Niemiecki okret liniowy Gneisenau k
fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Cauvery po wejsciu do stuzby.
fot. National Maritime Museum
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Brytyjskie slup\i lat 1926-1946

budowane w stoczniach bry-
2 tyjskich slupy, z ktérych nie
wszystkie, a zwlaszcza naleza-
ce do typu Modified Black Swan, zdo-
laly wejs¢ do stuzby przed zakoncze-
niem II wojny $wiatowej, operowaly
nie tylko w sktadzie Royal Navy, jak to
zostalo przedstawione w poprzedniej
czesci artykulu. Bardzo szybko, bo juz
w roku 1930 pojawila si¢ pierwsza jed-
nostka tej klasy — Hindustan w skla-
dzie Royal Indian Marine. Wkrétce
przyszla kolej na nastepne eskortow-
ce, takze do chwili zakoniczenia $wia-
towego konfliktu w 1945 do wéwczas
juz Royal Indian Navy trafilo ogé-
fem 8 slupéw. Okrety tej klasy w licz-
bie 4, zbudowane w stoczni australij-
skiej, znalazly sie w latach 1935-1940
réwniez pod bandera Royal Australian
Navy.

Poza tym ogdélem 7 slupéw typu
Modified Black Swan ukonczonych
juz po wojnie zasilito Royal Navy w la-
tach 1945 (4 jednostki), a nawet 1946
(3 okrety).

Dzieje wspomnianych wyzej grupy
eskortowcéw stanowig przedmiot po-
nizszej czesci artykutu.

HMIS Hindustan L 80, U 80, F 80

Stanowiagcy powiekszona, a przede
wszystkim przedluzong i dostosowa-
ng do warunkéw tropikalnych wer-
sje typu Hastings, Hindustan wszedt
do stuzby w kornicu pazdziernika 1930
i zostal wkrétce przerzucony na wody

indyjskie, gdzie podjat funkcje jednost-
ki szkolno-treningowej dla miejsco-
wych sil morskich. Zadania te slup
realizowal nieprzerwanie do chwili
wybuchu II wojny $wiatowej, gdy zo-
stal podporzadkowany Royal Navy
pod wzgledem operacyjnym. Woéwczas
tez zamontowano prawdopodobnie
na pokladzie poczwérnie sprzezony
wkm plot. kal. 12,7 mm Vickers Mk
III i zdjeto, zbedne w warunkach wo-
jennych 4 dziata salutacyjne Hotchkiss
3-funtowe (47 mm).

W poczatkowym okresie wojny
okret pelnit stuzbe na wodach Zatoki
Perskiej, a jednym z pierwszych zadan
bylo eskortowanie starych kanonierek
Gnat i Cockchafer na trasie z Bombaju
do Basry. W czasie remontu przepro-

Hindustan w przedwojennej krasie.

wadzonego w Bombaju we wrze$niu
1940 eskortowiec otrzymal ASDIC
oraz uzbrojenie do zwalczania okre-
téw podwodnych. Po zakoniczeniu re-
montu Hindustan trafit do Adenu ina
wody Morza Czerwonego, gdzie ope-
rowat do czerwca 1941. Po ponownym
remoncie w Bombaju w polowie
1941 jednostka powrécita do Adenu,
gdzie pozostawala do grudnia 1941.
Wybuch wojny z Japonig w grud-
niu 1941 spowodowal powrét okretu
na macierzyste wody. W poczatkach
1942 Hindustan przeszedt do Rangu-
nu, gdzie w marcu tego roku uczestni-
czyt w ewakuacji portu. W roku 1942
eskortowiec otrzymatl 2 dziata plot.
kal. 20 mm Oerlikon, po czym zostat
skierowany do obslugi trasy z Bomba-

fot. National Maritime Museum
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Brytyjskie slupy lat 1926-1946

ju na Ceylon, gdzie dziatal do konca
1943. W roku 1943 dokonano wymia-
ny gléwnego uzbrojenia artyleryjskie-
go instalujac w miejsce dotychczaso-
wych 2 dziala kal. 102 mm L/45 QF
Mk V przystosowane do prowadze-
nia ognia do celéw powietrznych>.
Prawdopodobnie woéwczas tez za-
montowano miotacz pociskéw glebi-
nowych typu ,Hedgehog”, choé¢ w tej
mierze brak zgodnosci zrodet.

Po modernizacji eskortowiec prze-
szedl na wschodnie wybrzeze Indii,
gdzie dziatat w pétnocnej czesci Zatoki
Bengalskiej az po port Chittagong.

Po zakonczeniu wojny Hindustan
zostal rozbrojony i przeklasyfikowa-
ny na jednostk¢ pomiarows i szkolna.
W wyniku podzialu Royal Indian Navy
w roku 1947 okret trafit do marynar-
ki wojennej Pakistanu (Royal Pakistan
Navy), gdzie otrzymat nazwe Karsaz.
Stuzba pod nowg bandera nie trwata
jednak dlugo, bowiem juz okoto roku
1951 eskortowiec skreslono z listy flo-
ty, po czym zlomowano w Pakistanie.

HMIS Indus L 67, U 67

W potowie marca 1935 roku
wszedl do stuzby kolejny slup Royal
Indian Marine noszacy nazwe Indus.
Jednostka ta stanowila w zasadzie
powtdrzenie wczesniejszego okretu
Hindustan, tyle tylko, ze z silniejszym
uzbrojeniem artyleryjskim sktadaja-
cym sie z 2 dziat kal. 120 mm 1L/45 QF
Mk IX. Eskortowiec po przej$ciu na in-
dyjskie wody podjat przede wszystkim
dziatalno$¢ jako jednostka szkolna, kt6-
rej zadaniem proécz treningu bylto réw-
niez ,prezentowanie bandery” w licz-
nych portach pétwyspu dekanskiego.
Stuzbe takg prowadzit Indus do chwi-
li wybuchu II wojny $wiatowej, gdy
zostal podporzadkowany operacyj-
nie Royal Navy i skierowany do ob-
stugi konwoj6éw na trasie Suez — Aden.
Prawdopodobnie wéwczas okret zo-
stat uzbrojony w sprzezony poczwor-
nie wkm plot. kal. 12,7 mm Vickers
Mk III. Dzialania przeciwko okre-
tom podwodnym i sitom powietrznym
na wodach Morza Czerwonego pro-
wadzil eskortowiec do wiosny 1941.
Wowczas przeszedt remont w Bomba-
ju, w ktérego trakcie zdemontowano
zbedne dziata salutacyjne Hotchkiss
3- funtowe (kal. 47 mm) i prawdopo-
dobnie zainstalowano 2 dziata plot.
kal. 20 mm Oerlikon. Okret powro-
cil na Morze Czerwone, gdzie uczest-
niczyt w operacji pod kryptonimem
,Chronometer”, ktérej celem byto opa-
nowanie Assab w Erytrei przez desant

brytyjskich i indyjskich wojsk z Adenu.
Po zakonczeniu tych dziatan jednost-
ka pozostala w Adenie az do momen-
tu ataku japonskiego w grudniu 1941.
Po ataku Indus dotaczyt do Floty Indii
Wschodnich w Colombo, po czym pod-
jat dziatania obronne na wodach in-
dyjskich. W styczniu okret odszedl na
polnoc z konwojem do Kalkuty, a na-
stepnie z transportowcem Manoora
do Rangunu w Birmie. Na wodach
birmanskich eskortowiec wspieratl od-
wroét brytyjskich i indyjskich wojsk 1g-
dowych. W dniu 6 kwietnia 1942 dys-
ponujacy stabym uzbrojeniem plot.
Indus zostal zaatakowany i zatopio-
ny przez lotnictwo japonskie na redzie

Akyab®®.
HMIS Godavari U 52, F 52

Okret po wejsciu stuzby w kon-
cu czerwca 1943 pozostawal w Sca-
pa Flow, gdzie zgrywano jego zaloge,
przygotowujac ja przede wszystkim
w zakresie zadan z zakresu obrony
plot. Eskortowiec poczatkowo pel-
nit stuzbe na wodach brytyjskich oraz
w obstudze trasy konwojowej do Gi-
braltaru. W dniu 22 grudnia 1943 do-
szlo do kolizji ze statkiem Manchester
Progress, ktérej skutki usuwano
w stoczni w Londonderry. Nastepnie
Godavari otrzymal przydzial do Floty
Wschodniej. Trasa pokonywana wraz
z kolejnymi eskortowanymi konwoja-
mi biegla przez Port Said do Bomba-
ju, a nastepnie do bazy Floty w Trinco-
malee na Ceylonie, ktérg osiagnieto 25
kwietnia 1944.

Jednostka pehita stuzbe patrolo-
wa ikonwojowa w zachodniej cze-
$ci Oceanu Indyjskiego, uczestniczac
w poszukiwaniach nielicznych ope-
rujgcych na tych wodach U-bootéw.
W czasie jednego ztakich patro-
li zTrincomalee do Killindini, dzia-
tajacy w skladzie Force 66 Godavari
wraz fregata Findhorn wytropit i znisz-
czylt w dniu 12 sierpnia 1944 w rejo-
nie Seszeli niemiecki okret podwodny
U 198>,

W listopadzie 1944 w zwigzku z re-
organizacja Floty eskortowiec wszedt
w sklad Floty Indii Wschodnich,
po czym zostal skierowany na krétki re-
mont do Bombaju. W trakcie remontu
zamontowano prawdopodobnie dodat-
kowe podwdjnie sprzezone dzialo plot.
kal. 20 mm Oerlikon. Po zakoriczeniu
remontu okret przeszedl na Ceylon,
gdzie pozostawal praktycznie do kon-
ca wojny. W sierpniu 1945 Godavari
wszedt w sktad zespolu wyznaczone-
go do przeprowadzenia operacji pod

kryptonimem ,Zipper”, a polegajacej
na przeprowadzeniu desantu w Pe-
nang i Port Swettenham. Z uwagi na
kapitulacje Japonii we wrze$niu 1945
do realizacji operacji juz nie doszlo.
Jednostka brata udzial w obsadzaniu
przez sily alianckie Malajow, a 25 paz-
dziernika 1945 weszta do Hongkongu.

W wyniku podziatu dawnej Royal
Indian Navy w roku 1947 Godavari
trafit do nowoutworzonej marynar-
ki wojennej Pakistanu, gdzie otrzy-
mal nazwe Sind. Stluzbe pod banderg
Pakistanu okret pelnit do roku 1959,
po czym zostal skreslony z listy flo-
ty. Wdniu 2 czerwca 1959 jednostke
sprzedano na zlom.

HMIS Jumna U 21, F 21

Powejsciu do stuzby w potowie maja
1941 roku okret pozostawal poczat-
kowo na wodach brytyjskich operu-
jac miedzy Milford Haven a Belfastem
jako obrona plot. lokalnych konwojéw.
We wrzesniu 1941 jednostka wyruszy-
fa w eskorcie konwojéw na wody in-
dyjskie trasg via Freetown i Capetown.
W tym ostatnim porcie zmieniono roz-
kaz na Suez, do ktérego eskortowiec
wszed! 18 listopada 1941.

Z chwilg wybuchu wojny z Japonig
w grudniu 1941 okret skierowano na
wody Indii, ktére osiggnal w koncu
roku. Pierwszy konwdj transportujacy
oddzialy wzmocnienia wiédt do Sin-
gapuru, ktéry osiagnieto 13 stycznia
1942. W koncu stycznia 1942 okret po-
wrdcit do Colombo, po czym przeszedt
do Bombaju, gdzie miedzy 13 marca
a 25 kwietnia przeprowadzono szybki
remont. W czasie tego remontu praw-
dopodobnie wymieniono poczwor-
nie sprzezony wkm plot. kal. 12,7 mm
Vickers Mk III na 4 pojedyncze dziata
plot. kal. 20 mm Oerlikon.

Po zakoficzeniu remontu Jumna
eskortowal konwoje na trasie mie-
dzy Bombajem a Colombo, by nastep-

55. wg Conway’s All the World's Fighting Ships
1922-1946, London 1980.

56. nie jest do konca jasne, kto byt spraw-
cg zatopienia Indus, Perepeczko A., Burza nad
Atlantykiem T 1V, Warszawa 2002, podaje, ze
byly to samoloty z zespotu japoniskich lotniskow-
cow Akagi, Hiryu, Soryu, Shokaku i Zuikaku, po-
dobne informacje podaje Lipinski J., Druga woj-
na swiatowa na morzu, Gdansk 1976, jest to o tyle
dziwne, ze wlasnie 06.04.1942 zespét lotniskow-
c6w wiceadm. Nagumo dzialal w rejonie Ceylonu
po pierwszym ataku na Colombo (05.04.1942)
za Flisowski Z., Burza nad Pacyfikiem T 1, Poznan
1986.

57. U 198 — niem op typ IX D2 — wyp. 1616/
1804 t, db. 87,6, szer. 7,5, zan. 5,4 m, predkos¢
19,2/ 6,9 w., uzbr: 1 x 105 mm, 12 x 37 mm plot,
1 x 20 mm plot., 6 wt kal. 533 mm, zaloga 57 lu-
dzi, zatonal z calg zaloga pod dow. OL (por)
Burhard Heusinger v.Waldegg.
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nie przej$¢ na tras¢ do Adenu i Zato-
ki Perskiej, na ktérej dziatat do maja
1943. W maju 1943 jednostka przeszta
na Morze Srédziemne, gdzie dziatata
do wrzesnia 1943, po czym powrdcita
na ojczyste wody. Bazujacy w Bomba-
ju eskortowiec ochranial konwoje na
trasie do Adenu i Killindini do konca
1943. Po krétkim remoncie w Bomba-
ju z koncem stycznia 1944 jednostka
weszla na trase do Kalkuty. W czasie
eskortowania konwoju JC 36 w dniu
11 lutego 1944 Jumna wraz z australij-
skimi tralowcami Lauceston i Ipswich
wykryt i zniszczyl na wodach Zatoki
Bengalskiej japonski okret podwodny
Ro 11058,

W pierwszej polowie roku 1944
eskortowiec obstugiwal trase Kalkuta
— Chittagong, zaopatrujgcg walczg-
ce w Birmie wojska. W miesigcach li-
piec —wrzesien 1944 przeprowadzono
remont okretu w stoczni w Bomba-
ju, po czym ponownie skierowano go
do zadan patrolowych i konwojowych.
Od korica 1944 az do czerwca 1945
Jumna uczestniczyta w operacji pod
kryptonimem ,Lighting” przeprowa-
dzajac operacje wsparcia wojsk lado-
wych wzdtuz wybrzeza Birmy.

Dlugotrwata eksploatacja spowo-
dowala, ze okret wymagat niezbednie
dokowania, a poniewaz stocznie in-
dyjskie byly przeladowane jednostke
skierowano do Massawy nad Morzem
Czerwonym w Erytrei, gdzie w daw-
nym wloskim suchym doku przepro-
wadzono remont. Do Bombaju eskor-
towiec powrdcil dopiero 23 listopada
1945.

W wyniku podzialu dawnej Royal
Indian Navy w roku 1947 okret przy-
padt Indiom, ktére zmienily nazwe,
a precyzyjniej jej transliteracje na
Jamuna. Poczatkowo jednostka petnita
stuzbe pod bandera indyjska jako slup,
a nastepnie fregata, by pézniej sta sie
okretem szkolnym, a w koncu karie-
ry pomiarowym. W dniu 31 grudnia
1980 okret ostatecznie skreslono z listy
floty i przeznaczono na zlom.

HMIS Narbada U 40, F 40

Po wejsciu do stuzby w koncu
kwietnia 1943 jednostka pozostawa-
fa do sierpnia w Tobermory i Scapa
Flow, gdzie zgrywala zaloge. W rejs
na ojczyste wody okret wyszedt 12
sierpnia 1943 w eskorcie konwoju
do Algieru. Wraz z kolejnym konwo-
jem przeszedt do Aleksandrii by osta-
tecznie przyprowadzi¢ konwoj z Ade-
nu do Bombaju. W dniu 14 wrze$nia
1943 Narbada wszedl w sktad Floty

Wschodniej. Od pazdziernika 1943
do stycznia 1945 eskortowiec obstugi-
wat trase do Chittagong, ktéra trans-
portowano zaopatrzenie dla walcza-
cych w Birmie alianckich oddzialow.
Od stycznia 1945 jednostka prowa-
dzita aktywne wsparcie réznych lo-
kalnych operacji wojskowych i desan-
téw wzdluz birmanskiego wybrzeza.
W czasie tych operacji dysponujacy sil-
ng uniwersalng artylerig eskortowiec
czesto wchodzit w gére rzek w gtab
ladu by niszczyé¢ stanowiska japon-
skiej obrony. Dzialania te prowadzo-
no do marca 1945, po czym Narbada
przeszedt na remont do Bombaju, za-
konczony 23 maja 1945.

Jednostka zostata skierowana do ba-
zy floty w Trincomalee, gdzie pozosta-
ta do konca wojny. W dniu 14 wrzesnia
1945 okret wszedl do Rangunu, za$
26 wrzesnia 1945 przyjmowal w Port
Blair kapitulacje sit japonskich.

Po zakonczeniu wojny w wyniku po-
dziatu dawnej Royal Indian Navy w ro-
ku 1947 okret przypadl nowoutworzo-
nej marynarce wojennej Pakistanu
(Royal Pakistan Navy), gdzie otrzy-
mal nazwe Jhelum. Stuzba jednostki
pod banderg Pakistanu trwata do lata
1957. W dniu 15 lipca 1957 roku wy-
cofany ze stuzby eskortowiec zostat
sprzedany na zlom, a nastepnie roze-
brany w Pakistanie.

HMIS Sutlej U 95, F 95

Po wejéciu do stuzby w konicu kwiet-
nia 1941 okret poczatkowo pozosta-
wal jeszcze na wodach brytyjskich
szkolac w Scapa Flow oraz Tobermory
zaloge iusuwajac drobne usterki.
W okresie miedzy koficem czerwca
asierpniem 1941 jednostka zapew-
niala obrone plot. konwojéw na trasie

fot. National Maritime Museum

Milford Haven — Belfast. W sierpniu
Sutlej otrzymal rozkaz przejscia do In-
dii trasg wokot Afryki via Freetown,
Capetown i Aden. Ostatecznie skie-
rowano okret via Freetown, wyspe
Swictej Heleny, Durban i Mombase
do Suezu, ktéry osiagnat na poczatku
listopada 1941. W Suezie eskortowiec
pemnit funkcje jednostki obrony plot.
az do momentu wybuchu wojny z Ja-
ponig w grudniu 1941. Okret opuscit
Suez 11 grudnia kierujac sie do Colom-
bo, ktére osiagnat 23 tego miesiaca, by
nastepnie przeprowadzi¢ 2 konwoje
z wzmocnieniem do Singapuru. Sutlej
opuscit Singapur 7 lutego 1942 kieru-
jac sie do bazy Trincomalee, dzieki cze-
mu zdotal szczesliwie unikngé upad-
ku miasta. W okresie miedzy marcem
amajem 1942 eskortowiec operowat
na trasach konwojowych u wschod-
nich wybrzezy Indii, nastepnie w kon-
cu maja przeszedt na zachodnie wy-
brzeze, a od wrzesnia 1942 obstugiwat
trasy miedzy Bombajem a portami
Morza Arabskiego. Prawdopodobnie
woéwczas zainstalowano na pokladzie
jednostki 4 pojedyncze dziata plot. kal.
20 mm Oerlikon oraz miotacz poci-
skéw glebinowych typu ,Hedgehog”.
Na Morzu Arabskim Sutlej operowat
do maja 1945, gdy zostal przesunie-
ty na Morze Srédziemne. Okret pod-
porzadkowano 1 Grupie Eskortowej
Konwojéw Levant Command, w kt6-
rej skladzie operowal na trasach kon-
woj6w zaopatrujacych 8 Armie wzdtuz
wybrzeza Libii i Tunezji. Po zdobyciu
Sycylii jednostka przeszta do wschod-

58. Ro 110 —jap op typ Ro 100 — wyp. 525/782
t, di. 59,4, szer. 6,0, zan. 3,5 m, predkos¢ 14,2/8
w., uzbr:: 2 x 25 mm plot. 4 wt kal. 533 mm, za-
loga 25 ludzi.
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niej czesci Morza Srédziemnego
obstugujgc konwoje z Aleksandrii
do portéw Libanu i Palestyny. W dniu
1 grudnia 1943 skierowano eskorto-
wiec z powrotem na indyjskie wody.
W dniu 27 grudnia 1943 jednostka we-
szta do Bombaju wraz z konwojem
z Adenu, po czym przeszla na wschod-
nie wybrzeze. Do czerwca 1944 okret
obstugiwal trase miedzy Kalkutg
a Chittagong, ktéra zaopatrywano od-
dzialy walczace w Birmie. Miedzy
czerwcem a wrzeSniem 1944 jednost-
ka prowadzita patrole pop w oparciu
o baze w Trincomalee, po czym zo-
stala skierowana do Bombaju na re-
mont. W marcu 1945 mimo nieukon-
czonego remontu Sutlej powrécil na
Ceylon by wzigé¢ udzial w przygoto-
wywanej operacji pod kryptonimem
,Dracula”, ktérej zadaniem bylo ob-
sadzenie z morza Rangunu. Udzial
w kolejnych patrolach w rejon Wysp
Andamanskich uniemozliwily awa-
rie, ktére zmusily okret do powrotu
w sierpniu 1945 do stoczni w Bom-
baju. Remont zakonczono ostatecznie
dopiero w lutym 1946.

W wyniku podzialu dawnej Royal
Indian Navy w roku 1947 Sutlej po-
zostal w gestii Indii i pod starg nazwa
penit funkcje fregaty, a nastepnie jed-
nostki pomiarowej. W dniu 31 grud-
nia 1978 jednostka zostala ostatecznie
skreslona z listy floty i rozebrana na
zlom w Indiach.

HMIS Cauvery U 10, F 110

Po wejsciu do stuzby w koncu paz-
dziernika 1943 okret pozostawal
w Scapa Flow, gdzie szkolit zaloge,
a nastepnie eskortowal lokalne kon-
woje by w koncu przejsé¢ do Tobermo-
ry. W marcu 1944 jednostke skierowa-
no do Floty Wschodniej, dokad wyszta
w eskorcie konwoju KMS 29A do Port
Said. Z kolejnym konwojem Cauvery
przeszed! via Aden do Colombo, ktére
osiagnat 4 kwietnia 1944.

Bazujac w Colombo jednostka we-
szta w sklad grupy Force 66, ktérej
zadaniem bylo poszukiwanie i zwal-
czanie nieprzyjacielskich okretéw
podwodnych u wschodnich wybrze-
zy Indii, miedzy Ceylonem a Killindi-
ni. W operacji tej eskortowiec nie od-
ni6st zadnych sukces6w i w listopadzie
1944 zostal skierowany do Bombaju
na remont, ktéry zakonczyl sie w lu-
tym 1945.

Po powrocie do stuzby jednost-
ka operowata w rejonie Akyab u wy-
brzezy Birmy, uczestniczyla w opera-
¢ji pod kryptonimem ,Dracula”, ktérej

zadaniem bylo zajecie od strony mo-
rza Rangunu oraz prowadzila patro-
le na obszarze Wysp Andamanskich.
Cauvery nalezal do jednych z pierw-
szych alianckich jednostek, ktére we-
szly do Singapuru po kapitulacji jego
japonskiego garnizonu we wrze$niu
1945. Do konca 1945 eskortowiec
pozostawal w rejonie Manus — bazy
Brytyjskiej Floty Pacyfiku.

W wyniku podziala dawnej Royal
Indian Navy w roku 1947 okret pozo-
stal pod banderg indyjska, cho¢ zmie-
nit nazwe na Kavari (tak na dobrg spra-
we byla to jedynie zmiana formy zapisu
z angielskiego na indyjski). Slup pel-
nit przez diugie dziesieciolecia funkcje
okretu szkolnego kadetow. W dniu 30
wrze$nia 1977 zostal oficjalnie skreslo-
ny z listy floty, aw 1979 sprzedany na
zlom jednej z firm indyjskich.

HMIS Kistna U 46, F 46

Jednostka weszta do stuzby w kon-
cu sierpnia 1943, jednak az do konca
pazdziernika trwalo w Londonderry
usuwanie stoczniowych niedorébek,
po czym do konca roku eskortowiec
operowal na trasie konwojéw z Gre-
enock do Gibraltaru. W styczniu zapa-
dta decyzja o przerzuceniujednostki na
wody indyjskie. Kistna wyszedt z Wiel-
kiej Brytanii do Port Said w eskorcie
konwoju KMS 36, osiagajac 15 lutego
1944 Bombaj wraz z konwojem AB 30
z Adenu. Przez krotki czas okret obstu-
giwal tras¢ Bombaj — Zatoka Perska —
Aden, po czym przeszed! do Colombo,
a nastepnie Kalkuty. Podstawowym
zadaniem okretu na wodach Zatoki
Bengalskiej byla obsluga konwojéw
na trasie Kalkuta — Chittagong zaopa-
trujacej armie walczaca w Birmie.
Pézniej przez krotki czas eskortowiec
obstugiwal trase Kalkuta — Colombo
wzdluz wschodniego wybrzeza Indii,
by nastepnie przej$s¢ do Bombaju.

Z koficem roku 1944 Kistna powr6-
cil na Ceylon iod stycznia 1945 pod-

jat dziatania wzdtuz birmanskiego
wybrzeza. Zadaniem jednostek RIN
bylo wsparcie nacierajagcych na potu-
dnie wojsk alianckich. W operacji tej
eskortowiec uczestniczyl do marca
1945, po czym przeszedl na remont
do Bombaju. Po remoncie okret prze-
szedl do bazy w Trincomalee, skad
w czerwcu i lipcu 1945 prowadzit pa-
trole w rejonie Wysp Andamanskich.
Po kapitulacji Japonii we wrze$niu
1945 jednostka znalazla sie w Penang
na Malajach, skad powrdcita do gléw-
nej bazy indyjskiej marynarki wojen-
nej w Bombaju.

W wyniku podzialu w roku 1947
dawnej Royal Indian Navy Kistna po-
zostal pod banderg indyjska, z tym ze
pod nowg nazwg (a wlasciwie jedy-
nie ze zmienionym zapisem) Krishna.
Slup pemnit przez dtugie lata funkcje
okretu szkolnego kadetéw, a nastep-
nie jednostki pomocniczej. W dniu 31
grudnia 1981 okret zostal oficjalnie
skreslony z listy floty, a nastepnie zlo-
mowany w Indiach.

HMAS Parramatta L 44, U 44

Okret wszedl do stuzby w kwiet-
niu 1940 i po niezbednym przeszko-
leniu zatogi podporzadkowany zostat
Royal Navy iskierowany na Morze
Czerwone. Na tych wodach jednostka
w sierpniu 1940 uczestniczyta w ewa-
kuacji brytyjskich sit lekkich z Soma-
lii do Adenu by nastepnie pelni¢ stuz-
be konwojowg na trasie Aden — Suez.
Po rozpoczeciu brytyjskiej ofensywy
we tzw. ,Wloskiej Afryce Wschodniej”
dalsza obecnos$é¢ slupa na Morzu
Czerwonym nie byta juz konieczna,
wobec czego Parramatta wraz z bliz-
niaczym Yarra przeszty na Morze
Srédziemne, gdzie weszly w sktad
Floty Srédziemnomorskiej.

Wiosng 1941 we wschodniej czesci
Morza Srédziemnego sily brytyjskie
byly zaangazowane w zapewnienie
facznosci i zaopatrzenia dla oblezone-

Parramatta po wejsciu do stuzby. Zwraca uwage brak dziata w pozyc;ji ,B”.
fot. Australian War Memorial
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go garnizonu Tobruku, ktérego gro za-
ogi stanowily oddzialy australijskie.
Trudno sie tez dziwié, ze tym wiek-
szym zaangazowaniem w operacjach
tych prowadzonych gléwnie na przy-
brzeznych wodach egipskich i libij-
skich, uczestniczyt australijski eskorto-
wiec. W czasie jednej z akcji w dniu 24
czerwca 1941 slup uczestniczyt rato-
waniu rozbitkéw z zatopionego w re-
jonie Tobruku przez wtoskie lotnictwo
slupa Auckland.

W dniu 27 listopada 1941%° w cza-
sie eskortowania konwoju z amunicjg
dla Tobruku Parramatta zostal w re-
jonie Bardii storpedowany i zatopio-
ny przez U 559 pod dowédztwem KL
(kpt) Hans-Otto Heidtmann.

HMAS Swan L 74, U 74

Okret nalezgcy do jednostek ,pierw-
szej pary” podni6st bandere w grudniu
1936, aw 1937 rozpoczal stuzbe na
australijskich wodach. Z chwilg wybu-
chu IT wojny $wiatowej jednostka wraz
z blizniaczym slupem Yarra oraz 2 tra-
fowcami utworzyt 20 Flotylle Tralows,
ktérej zadaniem byta ochrona wschod-
nich wybrzezy Australii przed minami
wystawianymi skrycie przez niemiec-
kie rajdery. Jak wykaza¢ miala wo-
jenna praktyka ochrona ta byla nader
iluzoryczna. Zadania ta petnit Swan
do chwili wybuchu wojny z Japonig
w grudniu 1941, po czym w zwiaz-
ku z zagrozeniem spowodowanym ja-
ponskimi dziataniami na Malajach i w
Holenderskich Indiach Wschodnich
zostal przesuniety na pétnoc Australii.
Jednostka wraz z blizniaczym Warrego
znajdowala si¢ w dniu 19 lutego 1942
w Darwin w czasie, gdy port ten stal
si¢ celem ataku japonskich samolotéw
z zespotu wiceadm. Chuichi Nagumo.
Okret nie zostal trafiony bezposrednio,
jednak wybuchy bomb w jego pobli-
7u spowodowaly powstanie uszkodzen
i straty wéréd zalogi. Zginelo 3, a ran-
nych zostato dalszych 19 marynarzy®°.

Po naprawie idokonanym w ro-
ku 1942 przezbrojeniu, ktérego ce-
lem bylo zwigkszenie potencjatu plot.
okretu Swan powr6cit do wojen-
nej stuzby, ktéra pelnit glownie u wy-
brzezy Nowej Gwinei i wéréd wysp
Potudniowo Zachodniego Pacyfiku.
Gléwnym zadaniem jednostki byto
wspieranie dziatan ladowych australij-
skich oddziatéw.

W koficowym etapie wojny na
Pacyfiku eskortowiec uczestniczy! tak-
ze w operacjach desantowych, mie-
dzy innymi na Wewak w maju 1945.
Po zakonczeniu wojny z Japonia jed-

nostka przyjmowala w dniu 19 wrze-
$nia 1945 kapitulacje japonskich sit na
wyspie New Ireland.

W stuzbie czynnej slup pozostawat
do roku 1948, gdy zostal odstawiony
do rezerwy. W roku 1956 Swan reakty-
wowano, poddano remontowi i prze-
budowano na okret szkolny dla kade-
téw marynarki. W tym charakterze
jednostka peila stuzbe do 21 wrze-
$nia 1964, gdy zostala ostatecznie
skreslona z listy floty. Okret sprzeda-
no firmie Hurley & Dewhurst, ktéra
w Sydney w latach 1965-1966 roze-
brala eskortowiec na zlom.

HMAS Warrego U 73

Okret wszedl do stuzby w koncu
sierpnia 19401 z miejsca zostal wlaczo-
ny do organizowanych na wodach au-
stralijskich sit tralowych. Po wybuchu
wojny z Japonig w grudniu 1941 jed-
nostke przesunieto na pétnoc Australii.
W czasie ataku japonskiego lotnic-
twa na Darwin w dniu 19 lutego 1942
Warrego znajdowal sie w porcie, jed-
nak wyszedl z opresji obronng reka,
bowiem Japonczykom mimo usilnych
staraii nie udalo sie uzyskaé¢ zadnych
trafien w poblizu okretu, ktére mogly
by spowodowaé jego uszkodzenia.

W roku 1942 jednostke poddano
przezbrojeniu, zwiekszajac w istot-
ny sposéb potencjal jej artylerii plot,
atym samym przystosowujac do wy-
mogéw wspélczesnej wojny. Okret
uczestniczyt w dzialaniach na wodach
Potudniowo Zachodniego Pacyfiku,
glownie wspierajac wojska lgdowe
oraz zabezpieczajac operacje tratowe
poprzedzajace desanty. W poczatkach
1945 Warrego uczestniczyt w opera-
¢ji ladowania w Zatoce Lingayen, na
Mindanao i Panay, a nastepnie w maju
1945 na wyspie Wewak.

Po zakonczeniu wojny eskortowiec
zostal rozbrojony i petnit funkcje jed-
nostki pomiarowej az do 8 sierpnia
1963, gdy zostat ostatecznie wycofa-
ny ze stuzby. Okret sprzedano firmie
Hurley & Dewhurst, ktéra w Sydney
w latach 1965-1966 rozebrata jednost-
ke na zlom.

HMAS Yarra L 77, U 77

Okret podnidst bandere w potowie
grudnia 1935, po czym podjal stuz-
be na wodach australijskich. Z chwilg
wybuchu II wojny $wiatowej jednost-
ka weszla w sktad 20 Flotylli Tratowej,
ktérej zadaniem byta ochrona wschod-
niego wybrzeza Australii przed minami
stawianymi skrycie przez niemieckie
rajdery. Wkrétce jednak, bo w poto-

wie 1940 Yarra zostala przerzucona na
Morze Czerwone, gdzie podjeta stuz-
be w ochronie konwojéw zagrozonych
atakami wloskich sit z portéw Erytrei.
Jeden z atakéw wloskiego niszczycie-
la eskortowiec odpart w dniu 21 paz-
dziernika 1940 - rocznicy pamietnego
zwyciestwa Nelsona pod Trafalgarem.

Wiosng 1941 jednostka pelni-
ta stuzbe na Stacji Indii Wschodnich.
W kwietniu tego roku weszla w sktad
utworzonych doraznie sit alianckich,
ktérych zadaniem byto zdtawienie an-
tybrytyjskiego zamachu stanu w Iraku.
W dniu 19 kwietnia 1941 Yarra zajeta
Basre. Opanowanie Iraku nie zakon-
czylo weale brytyjskich klopotéw w re-
jonie Zatoki Perskiej, bowiem juz latem
tego roku okret uczestniczyt w opera-
¢ji pod kryptonimem ,Countenance”,
ktérej zadaniem bylo opanowanie,
tym razem iranskich portéw. W dniu
25 sierpnia 1941 slup opanowat prak-
tycznie bez oporu ze strony iranskiej
port i centrum przerobu ropy naftowej
w Abadanie.

Jesienig 1941 jednostka zostala
przerzucona na Morze Srédziemne,
gdzie uczestniczyla w ochronie 2 kon-
wojow z zaopatrzeniem dla oblezone-
go Tobruku. W czasie drugiej opera-
¢ji konwojowej okret udzielit w dniu
7 grudnia 1941 w rejonie Tobruku po-
mocy uszkodzonemu w wyniku tra-
fienia bombg lotniczg w rufe slupo-
wi Flamingo, a nastepnie odholowat
okret do Aleksandrii, ktérg osiggnat 10
grudnia.

Z chwila, gdy stalo sie realne zagro-
zenie wybuchu konfliktu na Dalekim
Wschodzie eskortowiec opuscil Morze
Srédziemne by dotaczyé do utworzo-
nych doraznie sit dzialajgcych na obsza-
rze Holenderskich Indii Wschodnich
i kontynuowaé¢ stuzbe konwojowa.
Przewaga Japonczykéw byla jednak
miazdzaca i Alianci musieli opusz-
czaé kolejne wyspy. Stad tez istotnym
problemem stata sie ewakuacja ocala-
tych jeszcze sit oraz ludnosci europej-
skiej. Byt to problem tym trudniejszy,
ze Japonczycy panowali w powietrzu
i dysponowali wyrazng przewagg na
morzu. W dniu 4 marca 1942 w odle-
glosci 280 Mm od Tjilatjap eskortowa-
ny przez Yarra zostal wykryty przez ja-
ponski zesp6t sit wiceadm. Nobutake
Kondo, w ktérego sktadzie znajdowaly
sie 2 ciezkie krgzowniki Azago i Tukao.

59. wg Perepeczko A., Burza nad Atlantykiem,
T IV, Warszawa 2002, do zatopienia Parramatta
doszto w dniu 28.11. 1941.

60. wg Kaczmarek R., Australijski Pearl Harbor,
,MSiO” nr 3/2004.
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Wynik starcia byl zjuz géry przesa-
dzony i w po trwajacym miedzy 07.40
a2 09.00 nieréwnym boju australijski
slup poszedl na dno, a wkrétce poda-
zyly za nim idace w konwoju zbiorni-
kowiec Francol (4900 t) oraz okret-ba-
za Anking (3470 1),

% * #*

Zakonczenie 11 wojny $wiatowej
wpierw na froncie europejskim, a na-
stepnie we wrze$niu 1945 na Dalekim
Wschodzie zastala 7 slupéw typu
Modified Black Swan w trakcie bu-
dowy. Budowe okretéw ostatecz-
nie zakoniczono po wojnie, a do stuz-
by w Royal Navy weszly one w latach
1945 i 1946.

Actaeon U 07, F 07

Okret ukonczono w koncu lip-
ca 1946, ajego éwczesne uzbrojenie
sktadalo sie z 3 podwdjnie sprzezo-
nych uniwersalnych dziat kal.102 mm
L/45 QF Mk XVI, 2 podwdjnie sprze-
zonych dziat plot. kal. 40 mm Bofors
oraz 4 pojedynczych dziat plot. kal. 20
mm Oerlikon. Slup zostal wystany na
Poludniowy Atlantyk, a nastepnie re-
prezentowal Royal Navy w Indiach
Zachodnich oraz u wybrzezy Ameryki
Potudniowej. Czynna stuzba jednost-
ki zakonczyta si¢ juz w polowie 1953,
gdy eskortowiec odstawiono do re-
zerwy w Portsmouth. Nastepnie okret
przeszedt do Lisahally, gdzie pozosta-
wal do maja 1956. Wéwczas zapadta
decyzja o odstapieniu jednostki nowo-
utworzonej niemieckiej Bundesmarine
w charakterze okretu szkolnego.
W dniu 11 listopada 1957 sprzedano
slup Republice Federalnej Niemiec.
Po przeprowadzonym w Wielkiej
Brytanii remoncie i modernizacji
okret wszedt do stuzby w dniu 9 grud-
nia 1958 pod nazwa Hipper. Pod ban-
dera niemiecka jednostka pozosta-
wata do 31 lipca 1964, gdy zostala
przeksztalcona w hulk, a nastepnie
25 pazdziernika 1967 sprzedana na
zlom firmie Eisen & Metall KG z Ham-
burga.

Alacrity U 60, F 60

Okret wszedl co prawda do stuzby
w polowie kwietnia 1945, a wiec wta-
$ciwie w momencie zakonczenia dzia-
faii na wodach europejskich, stad tez
z miejsca zostat skierowany na Daleki
Wschdd, jednak rejs rozpoczal dopie-
ro 19 czerwca z powodu konieczno-
$ci usuniecia stwierdzonych usterek.
Kolejne usterki musiano usuwaé juz
na trasie rejsu na Malcie, co spowodo-

Opossum na Clyde w czerwcu 1945 roku.

wato, ze do chwili zakofczenia wojny
z Japonia we wrze$niu 1945 Alacrity
zdotat zaledwie osiggnaé Colombo.
W dniu 19 wrze$nia 1945 eskortowiec
dotart do Hongkongu i rozpoczat stuz-
be na wodach chinskich. Miedzy inny-
mi reprezentowal Royal Navy w Szan-
ghaju. Okret wszedt w sktad 32 Flotylli
Eskortowej w ktérej petnit stuzbe do lu-
tego 1946, gdy zostal wyslany na re-
mont i dokowanie do Auckland w No-
wej Zelandii. Po zakoniczeniu remontu
w kwietniu 1946 Alacrity zostat okre-
tem flagowym 1 Flotylli Eskortowe;j.
Gdy Brytyjska Flota Pacyfiku zostala
w roku 1949 przeksztalcona we Flo-
te Dalekowschodnig eskortowiec zo-
stat w maju przydzielony do 3 Flotylli
Fregat, w ktérej sktadzie pozostawatl
do konca 1951.

Po powrocie do Wielkiej Brytaniijed-
nostka zostata w Portsmouth odstawio-
na do rezerwy, a nastepnie przesunieta
do Lisahally. Od roku 1953 oczekiwa-
no na decyzje o skresleniu okretu ze
stanu floty. W roku 1956 Alacrity zo-
stat postawiony do dyspozycji BISCO,
ktory sprzedat slup firmie W.H. Arnott,
Young & Co. Ltd. W potowie wrzesnia
1956 jednostke przeholowano na zlo-
mowanie do Dalmuir, za$ kadlub osta-
tecznie rozebrano w Troon.

Modeste U 42, F 42

Budowe jednostki ukonczono
we wrzesniu 1945, a wiec juz po za-
koniczeniu II wojny $wiatowej, co
spowodowalo, Ze na jej dalszej karie-
rze zawazyly typowe dla okresu po-
wojennego oszczednosci. Poczatkowo
eskortowiec penit stuzbe jako szkol-
ny okret artyleryjski przydzielo-
ny do szkoty HMS Excellent w Por-
tsmouth, po czym szybko zostal

fot. National Maritime Museum

odstawiony do rezerwy. W rezerwie
Modeste wchodzil w sktad komplek-
su Vernon II jako hulk mieszkalny dla
kadetéw. W tym charakterze okret
pozostawal do roku 1950, w kon-
cu 1952 zostal poddany remonto-
wi iotrzymal w styczniu 1953 swéj
pierwszy prawdziwie morski przy-
dziat do 3 Dywizjonu Fregat Floty
Dalekowschodnie;j.

W sktadzie Floty Dalekowschodniej
Modeste pozostawal praktycznie
do konca 1958. W tym okresie uczestni-
czytw angielsko-francuskiej-izraelskiej
interwencji w Egipcie w pazdzierni-
ku-listopadzie 1956, dziatajagc na wo-
dach Morza Czerwonego. Po powrocie
do Wielkiej Brytanii w konicu 1958
eskortowiec zostal w Portsmouth wy-
cofany do rezerwy. W rezerwie jed-
nostka pozostawata do 8 marca 1961
gdy zostala postawiona do dyspozycji
BISCO. Ostatecznie okret kupita fir-
ma JA White & Co. Ltd , ktéra jeszcze
w marcu rozpoczela jego zlomowanie
w St. Davids on Forth.

Nereide U 64, F 64

Krétka kariera tego okretu rozpo-
czeta sie we wrzeSniu 1945, a wiec
juz po zakonczeniu II wojny $wia-
towej. Po zgraniu zatogi w kon-
cu 1946 jednostke wystano zgodnie
z pierwotnym przeznaczeniem slu-
pow do stuzby w zamorskich sta-
cjach. W przypadku Nereide byla to
Stacja Potudniowego Atlantyku na kt6-
rej eskortowiec pozostawat az do ro-
ku 1954, nie liczac oczywiscie okresu
remontéw czy niezbednych wymian
zalég. W konicowym okresie stuzby

61. wg Lacroix E., Wells L II, Japanese cruisers
of the Pacific War, Annapolis 1997.
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slup znajdowal si¢ na Stacji Ameryki
i Indii Zachodnich do polowy 1954,
po czym powrdcit do Wielkiej Brytanii.
Po powrocie jednostke odstawiono
w Portsmouth do rezerwy. Okret nie
zostal juz nigdy reaktywowany, skut-
kiem czego omineta go dalsza stuzba,
wchodzgc w sktad Grupy Rezerwowej
Portsmouth. W roku 1958 jednostka
zostala skreslona z listy floty i przezna-
czona na zlom. W dniu 18 maja 1958
Nereide przybyt do Bo'ness, gdzie fir-
ma P & W MacLellan Ltd. Rozpoczeta
zlomowanie.

Opossum U 33, F 33

Jednostka weszta do stuzby w po-
fowie czerwca 1945 iz miejsca zo-
stala wyekspediowana na Daleki
Wschéd by wzmocnié sity eskortowe
Brytyjskiej Floty Pacyfiku. W trakcie
stuzby na Pacyfiku okret przeszedt re-
mont w Sydney, po czym zostal wlg-
czony w sklad 1 Flotylli Eskortowe;j.
Po powrocie do Wielkiej Brytanii
w konicu 1947 eskortowiec zostat od-
stawiony do rezerwy w Portsmouth.

W roku 1951 jednostke reaktywowa-
no i ponownie skierowano do stuzby
na Dalekim Wschodzie. Po ukoniczeniu
remontu i modernizacji Opossum
jesienig 1952 wszedt wsklad 3
Dywizjonu Fregat, w ramach ktérego
pozostawal do 1957. Po opuszczeniu
Dalekiego Wschodu eskortowiec zo-
stal przydzielony do 7 Dywizjo-
nu Fregat z ktérym pehnit stuzbe na
Poludniowym Atlantyku, a nastep-
nie na Stacji Poludniowej Ameryki.
W roku 1959 slup powrdécit do Wiel-
kiej Brytanii, gdzie w roku 1959 zostal
w Devonport odstawiony do rezerwy.
Wkrétce zostat definitywnie wycofa-
ny ze stuzby i sprzedany na zlom fir-
mie Demmelweek & Redding, ktéra
w kwietniu 1960 rozpoczeta w Plymo-
uth zlomowanie okretu.

Snipe U 20, F 20

Okret wszedt do stuzby dopiero w po-
czatkach wrze$nia 1946, przy czym
modyfikacji uleglo uzbrojenie plot. skta-
dajace sie z 2 podwdjnie sprzezonych
oraz 2 pojedynczych dziat kal. 40 mm
Bofors. Jednostka zostata przydzielona
do Stacji Ameryki iIndii Zachodnich
na ktérej pozostawata do roku 1952,
nie liczac przerw zwigzanych z remon-
tami i wymiang zalég.

W polowie 1952 Snipe powrdcil
do Wielkiej Brytanii, gdzie zostal przy-
dzielony do 6 Dywizjonu Fregat Floty
Ojczyznianej. Okret uczestniczyl w Pa-
radzie Koronacyjnej Krélowej Elzbiety

I1, po czym zostal w Devonport odsta-
wiony do rezerwy, a nastepnie przesu-
niety do Barry. Eskortowiec nie zostat
juz reaktywowany i zadecydowano
o jego skresleniu z listy floty. W dniu 23
sierpnia 1960 Snipe przybyl do New-
port, gdzie firma J Cashmore Ltd roz-
poczeta zlomowanie.

Sparrow U 71, F 71

Sparrow byl ostatnim slupem typu
Modified Black Swan, ktéry wszedt
do stuzby dopiero w polowie grud-
nia 1946. W chwili wejscia do stuz-
by uzbrojenie plot. slupa obejmowato
2 podwdjnie sprzezone oraz 4 po-
jedyncze dziala kal. 40 mm Bofors.
W styczniu 1947 eskortowiec otrzy-
mat przydzial do Stacji Ameryki
i Indii Zachodnich, na ktérej stuz-
bie petnil do 1952, nie liczac oczywi-
Scie okres6w remontéw izmian za-
16g. W koncu 1952 jednostka weszta
w sklad 3 Dywizjonu Fregat Floty
Dalekowschodniej, jednak juz w1954
powrdcita na Potudniowy Atlantyk.
Stuzba na tej Stacji obejmowata réw-
niez wybrzeze Ameryki Lacinskiej.

W polowie 1956 Sparrow powrdcil
do Wielkiej Brytanii, gdzie zostal od-
stawiony do rezerwy w Portsmouth.
Okret nie zostal juz reaktywowany, a w
koncu maja 1958 oddano go do dyspo-
zycji BISCO. Jednostke sprzedano na
zlom firmie Shipbreaking Industries
Ltd. Wdniu 26 maja 1958 holow-
nik Masterman odholowal jednostke
do Charleston, gdzie przeprowadzono
zlomowanie.

* & kg

Jak wiec zatem nalezy ocenia¢ slupy
jako klase okretow?

Uczestniczace w dziataniach IT woj-
ny $wiatowej slupy powstaly koncep-
cyjnie jako uniwersalne jednostki,
w pierwszym rzedzie do realizacji za-
dan o charakterze policyjnym na od-
leglych wodach Imperium, a dopiero
w dalszej kolejnosci tralowania min
czy zwalczania zagrozenia ze strony
okretéw podwodnych. Jak sie to nie-
stety czesto zdarza, ograniczenia fi-
nansowe okresu pokojowego odbity
sie negatywnie na dzielno$ci morskiej
jednostek, ktére byly po prostu prze-
fadowane, co ograniczalo zakres ich
ewentualnej modernizacji.

II wojna $wiatowa, jako$ciowo
nowa w poréwnaniu z wszystkimi
wczesniejszymi konfliktami, stano-
wigc ogromne wyzwanie dla slupéw.
Lotnictwo i okrety podwodne, ktérych
walory iznaczenie ujawnily si¢ z ca-

g mocg dopiero w wojennych zmaga-
niach stanowily gtéwne zagrozenie tak
dla samych eskortowcéw jak i powie-
rzonych ich pieczy konwojéw. Okrety
operowaly praktycznie na wodach ca-
tego $wiata, mozna bylo napotkac je na
Atlantyku, Morzu Srédziemnym i Czer-
wonym, wodach Arktyki, Oceanie
Indyjskim czy Pacyfiku. Wspaniatg kar-
ty swych dziejéw zapisaly slupy dzia-
tajac w sktadach Grup Eskortowych
czy Grup Wsparcia, ktérych zadaniem
bylo wykrywanie i niszczenie niemiec-
kich ,wilczych stad” na oceanach,
przede wszystkim Atlantyku. Cho¢ nie-
ktorzy dowodey utyskiwali na walory
slup6w, okazaly sie one jednak okre-
tami o wiekszej dzielno$ci morskiej,
wytrzymalo$ci konstrukcji i zasiegu
od alianckich ,koni roboczych” typu
Flowers. Najlepszym potwierdzeniem
prawdziwosci tych stéw moze byé¢ fakt,
ze wlasnie jednostki tej klasy zapisaty
na swoje konto zniszczenie ogétem 52
nieprzyjacielskich okretéw podwod-
nych, w tym 29 samodzielnie, a dal-
szych 23 we wspoéldziataniu z okre-
tami innych klas. Ze slupéw szeroko
korzystali tak znani ,fowcy” U-bootéw
jak Walker, Macintyre czy Gretton.

Po zakoriczeniu wojny slupy, na-
wet te najnowsze typu Modified Black
Swan, jako okrety przestarzale, kt6-
rych koncepcja pochodzita jeszcze
z lat dwudziestych, dos¢ szybko znikty
ze sktadu bojowego Royal Navy. Nieco
dluzej pozostawaly we flocie Australii,
Indii, Pakistanu i cho¢ jedynie w cha-
rakterze jednostek szkolnych, o zgro-
70 réwniez dawnego przeciwnika —
Niemiec. Troche szkoda, ze do dnia
dzisiejszego nie zachowal sie w zasa-
dzie zaden egzemplarz okretu w stanie
pierwotnym, bowiem slupy, zwlaszcza
ostatnich typ6w, mialy naprawde raso-
wa sylwetke, cieszacg oko wszystkich
»shiploveréw”. @
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Radziecki transportowiec WT-521 (eks-losif Stalin)

na mieliznie u przyladka Suurupi.
fot. ,Gangut”

C

Fwakuacja Hanko — tryumf i tragedia

Po pokonaniu Finlandii w ,wojnie
zimowej” lat 1939-1940, ZSRR otrzy-
mal w dzierzawe na 30 lat baze mor-
ska Hanko. Baza ta znajdowata si¢ na
potwyspie o dtugosci 25 km i szeroko-
$ci 5 km oraz 400 pobliskich wyspach,
zabezpieczajac trwalo$é¢ pétnocnego
skrzydta Centralnej Pozycji Minowo-
Artyleryjskiej, ktéra miala uniemoz-
liwi¢ wdarcie sie floty ewentualnego
przeciwnika na wody Zatoki Finskiej.

Przed wybuchem Wielkiej Wojny
OjczyZznianej garnizon Hanko stano-
wila wzmocniona Brygada Strzelecka,
pododdzialy artylerii oraz sapersko-
-budowlane, kilka eskadr mysliwcow,
7 Scigaczy typu ,MO” oraz 16 jedno-
stek pomocniczych. Artyleria nadbrzez-
na dysponowala dzialami o kalibrze
do 305 mm wiacznie. Garnizon liczyt
ogotem 23 500 ludzi, a funkgje jego do-
wodcy pelnit gen. mjr stuzby brzegowej
S.I. Kabanow.

W dniu 22 czerwca lotnictwo nie-
mieckie przeprowadzilo atak na
Hanko, za$ od 26 czerwca baza znala-
7la sie pod ostrzatem finskiej artylerii.
Bohaterska obrona Hanko trwala 164
dni, w czasie ktérych odparto 36 sztur-
méw oddziatéw finskich, wspieranych
przez lotnictwo i flote. Na baze spadto
w tym czasie 350 tys. pociskéw (niekt6-
re zrodta méwig nawet o 500 tys.)

Po upadku Tallina i wyj$ciu Niemcéw
na poludniowe wybrzeze Zatoki
Finskiej, Hanko znalazlo sie na gle-
bokich tylach przeciwnika, co bardzo
utrudnilo zaopatrywanie bazy. Zatoka
byta dostownie naszpikowana minami
(do tego czasu Finowie i Niemcy posta-
wili 4631 min 13361 ochraniaczy p6l
minowych), przestrzeliwana ogniem
artyleryjskim z obu brzegéw, za$ w po-

wietrzu panowalo lotnictwo wroga.
Poza tym aktywnie dziataly lekkie sity
floty oraz okrety podwodne.

W tej sytuacji w drugiej potowie
pazdziernika Stawka podjeta decy-
zje o ewakuacji garnizonu Hanko.
Operacja miata zosta¢ przeprowadzo-
na w dwoéch etapach. W pierwszym
etapie mialy zostaé wywiezione od-
dzialy drugiego rzutu iludno$é cywil-
na. Najlepsze oddzialy liczace 10 — 12
tys. zotierzy chciano ewakuowaé jed-
nocze$nie na duzych transportowcach
i okretach wojennych w ostatnim eta-
pie operacji. Kierownictwo calej opera-
¢ji pozostawiono w rekach kontradm.
W.P. Drozda, dowédcy eskadry Floty
Baltyckiej.

Trase miedzy Hanko a Kronszta-
dem (okoto 240 Mm) postanowiono
pokonywaé w dwoch etapach, przede
wszystkim w nocy. W pierwszg noc
nalezalo osiggnaé¢ po pokonaniu 130
— 140 Mm wyspe Hogland. Tam kon-
woje przeczekiwaly dzien, majac moz-
liwos¢ schronienia si¢ przed sztormo-
wa pogoda, pozostajac poza zasiegiem
ognia artyleryjskiego nieprzyjacielskiej
artylerii nadbrzeznej oraz korzystajac
z ostony mysliwcéw z lotnisk w poblizu
Leningradu. Patrolowce i kutry torpe-
dowe miaty réwniez mozliwo$¢ uzupel-
nienia zapasu paliwa. Dla zabezpiecze-
nia ruchu okretéw i statkéw konwojow
sformowano bazujacy na Hogland od-
dzial ratowniczy pod dow6dztwem sze-
fa Ochrony Wodnej Rejonu kpt. I rangi
I.G. Swiatowa, w ktérego sklad weszly
tralowce, holowniki, jednostki ratowni-
cze oraz patrolowce i kutry torpedowe.
Konwoje zabezpieczaly takze rozwinie-
te na pozycjach radzieckie okrety pod-
wodne, lotnictwo minowo-torpedowe

ibombowe oraz artyleria nadbrzezna.
Préby zaklécania przez nieprzyjacielskg
artylerie i lotnictwo zatadunku w por-
cie Hanko byly likwidowane przez ar-
tylerie nadbrzezng bazy oraz mysliwce
z miejscowych lotnisk. W czasie calej
operacji tylko jeden z pociskéw dosie-
gnal niszczyciel Smietliwyj.

Ewakuacje obroncéw Hanko rozpo-
czeto w trudnych warunkach 23 paz-
dziernika. Tor wodny byl przestrzeliwa-
ny przez artylerie z przyladka Juminda
(Estonia) oraz z finskiego brzegu, zas
w rejonie dzialaly kutry torpedowe,
okrety podwodne i lotnictwo przeciw-
nika, dysponujace bazami w odleglosci
zaledwie 8 — 12 Mm. Najwiekszym jed-
nak zagrozeniem byly miny. Wstepnego
tralowania nie sposéb byto przeprowa-
dzi¢ z uwagi na panowanie nieprzyjacie-
la w rejonie tras przej$é oraz zagréd mi-
nowych. W nocy 3 listopada niemiecki
stawiacz min Kaiser postawil 150 min
na zachéd od Juminda na przewidywa-
nej trasie radzieckich konwojéw, zas 12
listopada 2 finskie jednostki tej klasy wy-
stawily dodatkowe pola minowe na p6t-
nocny-zachéd od Juminda. W tych oko-
liczno$ciach radziecki konwdj posuwat
sie bezpo$rednio za tralami wystawio-
nymi przez tralowce bazowe. Wyciag
z dziennika pokladowego stawiacza min
Marti doskonale ilustruje ztozono$¢ i nie-
bezpieczenstwo przejscia:

2 listopada 1941

18.30 Zakoviczono zatadunek wojsk.
Przyjeto 2029 ludzi, 60 réznych dzial,
wiele zapaséw, karabinéw, mozdzierzy,
amunicji ovaz roznego sprzetu wojsko-
wego

19.12 Oddanie cumow, wyjscie z portu

21.47 Plywajgca minaw odleglosci 20
m od prawej burty
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22.00 Z prawej burty przeszta ptywa-
jaca mina

23.25 Bezposrednio przed dziobem wy-
buch miny na trale trafowca bazowego

23.37 Plywajqca mina w odleglosci
10 m od lewej burty

23.38 Z lewej burty 2 miny ptywajqce,
z prawej burty mina ptywajgca w odle-
glosci 10m

3 listopada 1941

02.22 Bezposrednio przed dzioben wy-
buch miny na trale tratowca bazowego

02.27 Bezposrednio przed dzioberm wy-
buch miny na trale trafowca bazowego

02.42 Z lewej burty w odlegltosci 30 m
plywajgca mina

Wybuch pocisku w odleglosci 5 kabli.
Ogieri prowadzi bateria z Juminda

03.0 z prawej burty przeszty 2 pltywa-
jqce miny

03.25 Bezposrednio przed dzioben wy-
buch miny na trale trafowca bazowego

03.27 Drugi wybuch na trale trafow-
ca bazowego

03.55 Z lewej burty ptywajgca mina.
Wykonano unik

07.55 Oddanie kotwicy w zatoce
Suurkiula na wyspie Hogland.

W dniu 4 listopada wszedl na mine
i zatonat niszczyciel Smietliwyj, a 12-
-go uszkodzony zostal transportowiec
— statek pasazerski Zdanow. 14 listopa-
da na minie tonie niszczyciel Gordyj,
co niestety wcale nie koniczy jeszcze li-
sty strat. Ewakuacja jednak trwa dalej,
a uczestnicza w niej niszczyciele, tra-
fowce, stawiacze min i sieci, kutry tor-
pedowe i patrolowe, a takze inne okre-
ty i jednostki transportowe, w tym duze
liniowce pasazerskie Zdanow i losif
Stalin, ogdlem 88 okretéw wojennych
i statkéw. Niekiedy w czasie przejscia
konwojéw dochodzito do prawdziwych
bitew. Wieczorem 30 listopada zmierza-
jacy do Hanko zespét zostal zaatako-
wany przez 2 finskie kanonierki, 4 ku-
try oraz 2 niemieckie kutry torpedowe
przy wsparciu baterii nadbrzeznej kal.
305 mm z wyspy Miakiluoto, ktéry uda-
fo sie odeprzeé bez strat wlasnych.

Na koniec listopada na Hanko pozo-
stalo jeszcze 12 tys. Zolnierzy, ktérych
wszystkich nalezalo wywiez¢é za jed-
nym razem. W tym celu z Kronsztadu
wyszedt 29 listopada konwoj w skltadzie
wojenny transportowiec WI-521 (pa-
sazerski turbinowiec Iosif Stalin zbud.
w Holandii, dt. 136 m, szer. 18,5 m, zan.
6,4 m tonaz 7645 BRT, naped 2 x 5900
KM, predkos$¢ ponad 20 wezléw, 496
miejsc pasazerskich), niszczyciele Stojkij
i Stawnyj, 6 tratowcéw bazowych, 7 Sci-
gaczy typu ,MO” oraz 4 kutry torpedo-
we. Rankiem 30 listopada zesp6t osia-

gngl Hanko. W ciggu doby dotaczyt
do niego kolejny zesp6t zlozony z trans-
portowca 538 (parowiec Maija), BTSzcz-
210, kanonierka Wolga, patrolowiec
Virsaitis, tralowiec Udarnik oraz 2 $ciga-
czy typu ,MO”. W koncu listopada na re-
dzie Hanko znajdowato si¢ ostatecznie
15 okretéw wojennych, 2 transportow-
ce, 4 holowniki i kilka kutréw.

Wycofywanie wojsk z zajmowanych
pozyciji i zatadunek na oczekujacy kon-
woj planowano rozpoczaé 30 listopa-
da i prowadzi¢ przez okoto 2,5 doby.
Do godziny 16.00 w dniu 2 grudnia na
przednim skraju pozostaly tylko pod-
oddzialy zabezpieczenia, ktére o godz.
18.00 zostaly samochodami przerzuco-
ne w rejon zaladunku. Jako ostatni wy-
cofywat sie oddziat liczacy 200 saperéw
i mineréw.

Tosif Stalin przyjat na poktad 5589
ludzi, Maija — 2800 ludzi, poza tym
transportowce zabraly 1715 t zyw-
nosci, czolgi, amunicje i paliwo.
Niszczyciele zabieraly po 600 Zolnie-
rzy z bronig osobista, tralowce po po-
nad 300, za$ na kanonierce Wolga roz-
mieszczono 558 ludzi. Wieczorem
2 grudnia okrety i statki zaczely opusz-
czaé zatoki Hanko. Jako pierwszy wy-
szedl zespdél dowodzony przez kpt-lt
PW. Szewcowa (transportowiec Maija,
kanonierka Wolga, BTSzcz-210, pa-
trolowce Virsaitis i Laine, tralowiec
Udarnik 2 $cigacze typu ,MO” oraz
4 holowniki). Wkrétce ogien do kon-
woju otwarla finska artyleria nad-
brzezna z wyspy Miakiluoto, jednak
nie uzyskala zadnych trafien. P6zniej
doszlo do kroétkiej potyczki z 2 okreta-
mi nieprzyjaciela. Rankiem wszedt na

mine i zatonal patrolowiec Virsaitis,
a krétko potem uszkodzona zostata ka-
nonierka Wofga. W dniu 4 grudnia lo-
dotamacz Jermak wprowadzit konwdj
do Kronsztadu.

Drugi zespdl, ktérym dowodzit kontr-
adm. WP, Drozd w skladzie niszczycie-
le Stojkij i Stawnyj, transportowiec Iosif
Stalin, 7 tralowcéw bazowych, 7 $ci-
gaczy typu ,MO” oraz 4 kutry torpe-
dowe, opuscil Hanko w dniu 2 grud-
nia o godz. 21.30. Wkrétce przylaczyt
sie do niego bazujacy na Hanko dy-
wizjon kutréw torpedowych (7 jedno-
stek typu ,D-3” 1,G5”, przerzuconych
z Kronsztadu i Wysp Moonsundzkich).
Kutry te wziely na poklad ostatnich sa-
peréw. Konwdéj poruszat sie z predko-
Scig 13 wezléw.

Po kilku godzinach konwdj wszedt
na geste pole minowe. Wybuchy min
zniszczyly traly 3 tralowcéw bazo-
wych. Transportowiec WI-521 utrzy-
mywal niebezpiecznie duza odleglo$é¢
od idacego bezposrednio za tralowcem
niszczyciela Stojkij (8 kabli). Dowddca
transportowca, gdy zauwazyt wybuch
na tralach znajdujacego sie w przo-
dzie tralowca bazowego, wydat komen-
de zwrotu w lewo i statek znalazt sie
poza przetralowanym pasem. Parawan
transportowca podciat mine, ktéra wy-
buchta. Nastepnie wybuchta kolejna
mina w poblizu rufy transportowca, po-
wodujac powazne uszkodzenia steru,
jednej ze $rub napedowych oraz niekt6-
rych pomieszczen. Iosif Stalin utracit
mozliwo$¢ samodzielnego poruszania
sie. Artyleria nadbrzezna przeciwnika
z przyladka Suurupi, uslyszawszy wy-
buch otwarta ogien.

Ciekawa fotografia statku pasazerskiego losif Stalin pochodzaca z fotewskiej gazety
z 1940 roku. Jest w niej informacja, ze jednostka regularnie kursuje na linii Leningrad-
Lipawa.

fot. zbiory Dmitrij Dmitrijew
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Niszczyciel Sfawny brat aktyw

Na dziobie okretu widoczny wytyk przeciwminowy.

Do uszkodzonego statku podszedt
niszczyciel Stawnyj (d-ca kpt. III rangi
M.D. Osadczyj ), kilka tralowcow iku-
ter ,MO”. Stawnyj i BTSzcz-217 otrzy-
maly rozkaz wziecia transportowca na
hol, jednak w tym czasie pod kadtubem
nastgpil wybuch kolejnej miny. Sfawnyj,
kt6ry mial juz na poktadzie 700 zohie-
rzy, odszed! od statku i stanat na ko-
twicy. Dwa tralowce bazowe przetra-
fowaly akwen wokdt WT2521 i Slawnyj
podat hol. Niestety pod dziobowg cze-
$cig transportowca nastgpil czwarty
wybuch, zrywajac hol oraz powodujac
dalsze powazne uszkodzenia. Zaraz po-
tem w transportowiec trafit pocisk kal.
305 mm wystrzelony przez artylerie
nadbrzezng, ktéry eksplodowal w dzio-
bowej tadowni, gdzie znajdowato sie
600 ludzi oraz wiele materialéw wojen-
nych. Rozlegla sie wyjatkowo silna eks-
plozja, ktéra zniszczyta poklad, czesé
nadbudéwek z mostkiem. W wyniku
eksplozji zginela prawie cala zaloga po-
ktadowa WT-521, ktéra w tym czasie
zajeta byla prébg ponownego zamoco-
wania podanego z niszczyciela holu.

Oto jak opisuje ten moment znajdu-
jacy sie wowczas na pokladzie trans-
portowca zoierz 343-go putku arty-
lerii EI. Siemienczenko: ,Styszymy jak
z glosnika informujq: <lowarzysze, uwa-
ga Ratujcie sig jak kto moze» I wtedy za-
czela sie dopiero panika. Ludzie z szu-
mem wychodzq z nizszych tadowni na
poklad i zblizajq sie do burt. A zolnierzy
na poktadzie tylu, zZe palca migdzy nich
nie wsadzisz. Niektorzy dowddey z na-
ganoéw, a Zolnierze z karabinéw strzelajq
sobie w leb. Inni Zolnierze, a i oficerowie
przepychajq sig do relingéw, spycha-
jgc stabszych dowody, tak by samemu

udzial w ratowania transportowca oraz zotnierzy.

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

byé blizej burty i zdqzyé przeskoczyé na
zbawczy kuter. Oto jak niektérzy zdotali
sie uratowad...”

Stawnyj, ktéry odszedt od transpor-
toweca i stanat na kotwicy przyjat na po-
ktad, ponad 300 rozbitk6w. Tralowce
bazowe i $cigacze typu ,MO” zaczely
podchodzi¢ do burty losif Stalin i zdej-
mowa¢ z niego ludzi. BTSzcz-205 przy-
jat okoto 200 Zzotnierzy, 207 ponad 100,
a2ll 1215 okolo 500 ludzi, 217 po-
nad 600, za$ Scigacze okoto 400 rozbit-
kéw. Okoto godz. 05.00 rano, kutry tor-
pedowe otrzymaly rozkaz wyrzucenia
torped i rozpoczecia ratowania rozbit-
kéw. Niektére z kutréw podjely z wo-
dy po 20 zolnierzy, rozmieszczajac ich
w opré6znionych korytach torpedowych
i przykrywajac brezentem, a nastepnie
rozgrzewajac po kolei w przedziale sil-

nikowym. Operacje ratunkowg utrud-
nial nasilajacy sie sztorm oraz spadek
temperatury do -18°C, powodujacy ob-
lodzenie mniejszych jednostek. Tym
niemniej udalo si¢ zdja¢ z uszkodzone-
go transportowca ogétem 1740 ludzi.

#Obudzitem si¢ rankiem (3 grud-
nia). Wyszedlem na poktad, pogoda byta
mroZna, swieza. Wokdl bezkresne mo-
rze. Okret utrzymywat sig na powierzch-
ni. Pod wodq znajdowaty si¢ 2 poktady
(trzeci byt juz czesciowo zatopiony), ale
odczuwalo sig, ze jednostka covaz bar-
dziej pograza sig¢ wmorskq tori. Na po-
kladzie dzialo sig, bog jeden wie co. Bylo
wielu rannych, a 2 padajgcych z ndg le-
karzy starato si¢ udziela¢ im pomocy.
A nad gérmym pokladem wisial 7 jed-
nq rekq wprzéd, ajedng w gére, wyrzu-
cony silg nocnego wybuchu trup w ma-
rynarskim mundurze. Dziwny obrazek.
Niektorzy zolnierze i oficerowie préobu-
ja wykonywac z drzwi i obicia wnetrza
kabin tratwy, kidre spuszczajg na wode
by tq drogq dostac si¢ na lqd. Niestety
wiatr odpycha tratwy od statku i uno-
st wglqb morza. Ludzie znajdujgcy sie
na tratwach, zalewani bryzgami lodo-
watej wody gdy zrozumieli, Ze nie ma dla
nich ratunku koviczq strzelajqe do sie-
bie”. (S.W. Tirkeltaub, mtodszy dowéd-
ca 181- samodzielnego batalionu tacz-
nosci).

Dowédca Floty Battyckiej W.E
Tribuc rozkazal oddziatowi ratowni-
czemu 1.G. Swiatowa wyj$¢ w morze,
...zdja¢ ludzi z dryfujacego transpor-
towca, a nastepnie zatopi¢ sam statek.
Jednak po otrzymaniu danych z ...roz-
poznania lotniczego o miejscu w kté-
rym znajdowal sie¢ WI-527/ iwobec
komplikujacej sie sytuacji lodowej (do

Jeden z tratowcéw bioracych dzial w ewakuacji garnizonu Hanko.
fot. zbiory Anatolij N. Odajnik
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Kronsztadu i Leningradu nie mozna
juz bylo wej$¢ bez pomocy lodotama-
czy) Rada Wojenna Floty Battyckiej za-
wezwala oddziat Swiatowa do powrotu
na rede Hogland, kt6ra osiagnat w no-
cy 4 grudnia.

Do wieczora 3 grudnia stan W1-521
znacznie si¢ pogorszyl, przechyl osig-
gnal 45 stopni, zas sama jednostka za-
czela dryfowaé w kierunku zajete-
go przez Niemcéw wybrzeza. W dniu
4 grudnia do transportowca podeszly

2 okrety, jeden pod niemiecks, a dru-
gi pod finskg bandera. Z jednego z okre-
téw spuszczono szalupe, ktéra pod biatg
flaga przybita do Iosif Stalin. Na poktad
weszlo kilku parlamentarzystéw, ktérzy
udali sie na

mostek. P6Zniej przez sie¢ glosnikéw,
ktora co ciekawe dziatata rozlegt si¢ ko-
munikat: ,Prosimy starszych oficeréw
o przybycie na mostek”. Po rozmowach,
ktére trwaly 30 — 40 minut, ze steréw-
ki wyszedt kapitan i oficerowie, juz bez
paséw i broni, po czym przeszli do cze-
kajacej szalupy. Gdy szalupa odeszla
od burty, zjej glosnika zakomunikowa-
no, ze po pozostatych podejda wkroét-
ce barki, za§ w przypadku sprzeci-
wu transportowiec zostanie zatopiony
ogniem dziat okretowych.

S.W. Tirkeltaub, tak opisuje dalsze
wydarzenia: , Wkrétce pojawil si¢ holow-
nik z Zotnierzami uzbrojonymi w auto-
maty, ktdry ciggnal za sobq 3 barki i jakis
jacht. Holownik strasznie dtugo, z obawy
przed atakiem z naszej strony podchodzit
do burty transportowca. W kovicu udato
sig przycumowad barki przy burcie i wie-
dy wydano rozkaz: «Przechodzié na bar-
ki bez broni». Rozpoczqt sig zaladunek.
Chilopcy poukrywaliw kieszeniach pisto-
lety, granaty i przechodzili na barki. Ja
schowalem w kieszeni 2 «limownki» (recz-
ne granaty obronne — przyp. ttumacza)
i podazylem za nimi. Pojawila si¢ na-
dzieja, przede wszystkim trzeba dostad sig
na brzeg, a tam zacznieny walke i spro-
bujeny unikngc niewoli.

Holownik doprowadzit nas do nabrze-
za w Paldiski, ktére oddalone bylo o 200
m od brzegu, na ktory diugi, waski drew-
niany pomost. Na nabrzezu i pomoscie
petno uzbrojonych w automaty zotnie-
rzy. Barki podprowadzali do nabrzeza
po kolei, zas ludzi przepuszczali pojedyn-
czo, po dokladnym obszukaniu. Nadzieja
na przebicie sig zgasta. Cale zabrane ze
sobq uzbrojenie przyszto utopi¢ w mo-
rzu. Oto jak zaczela sie moja niewola”.

Na wpél zatopiony transportowiec
5 grudnia osiadl na mieliZznie mie-
dzy przyladkami Suurupi i Pakri (na
Zachod od Tallina), gdzie pozostajacy

jeszcze na pokladzie dostali sie do nie-
woli. Przed niemieckim pododdziatami
na miejsce katastrofy przybyly uzbro-
jone grupy estonskich nacjonalistéw
JKaitselijt”, ktore sprawily prawdziwie
krwawg faznie radzieckim Zotnierzom.
W dniu 11 maja 1945 statek zostat zdje-
ty z mielizny, przyprowadzony do Talli-
na, gdzie rozebrano go na zlom.

A oto jak opisuje tragedie losif Stalin
szwajcarski historyk Jiirg Meister
w ksigzce Deer Seckrieg in dem osteuro-
pdischen Gewassern 1941-1945.

Wnocy 72 na 3 grudnia trzy (?) ra-
dzieckie konwoje opuscity Hanko. Na ich
poktadach znajdowat sig caty bez wyjqt-
ku garnizon, a takze spora czes¢ sprzetu
wojskowego. ... W drodze na wschéd (?)
okrety poderwaty si¢ na minach. Nowy

prawdy, lecz tym niemniej jednak oko-
licznosci zatoniecie losif Stalin zastugu-
ja na doktadne zbadanie.

Mimo wspomnianej tragedii, ewaku-
acja Hanko zakonczyla sie powodze-
niem. Z 27 000 zolnierzy na ,Wielkg
Ziemi¢” wywieziono 22 822 ludzi, ar-
tylerie polows i przeciwlotnicza, 1700 t
zywnosci, 1000 t amunicji, wiele broni
i sprzetu wojskowego. Ogétem w okre-
sie miedzy 23 pazdziernika a 5 grudnia,
przeprowadzono 11 konwojéw ewaku-
acyjnych, w czasie ktérych stracono 11
okretéw i transportowcéw, a takze 13
mniejszych jednostek, wszystkie od min
nieprzyjaciela. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Przejmowanie przez Finéw zotnierzy z uszkodzonego WT-521.

statek pasazerski «losif Stalin» kilka razy
z rzedu wszedt na miny w rejonie pola
minowego «Kipinila I», jednak zachowat
zdolnosé do manewrowania (?) i dotart
do estoriskiego brzegu. Jednostki radziec-
kiego konwoju podeszly do burty trans-
portowca i zabraly wyzszych oficeréw
oraz komisarzy, a takze 500 zotnierzy, po-
zostawiajqc pozostatych wilasnemu loso-
wi. Pozostajqcy na poktadzie uszkodzone-
go statku radzieccy zotnierze zbuntowali
sig, rozstrzelali lub powiesili reszte ofice-
76w, a nastgpnie bez oporu poddali si¢ 2
niemieckim patrolowcom, ktére prébo-
waty odholowa¢ cigzko uszkodzong jed-
nostke. Na poktadzie statku bylo w przy-
blizeniu okoto 4000 zabitych wwyniku
wybuchéw min, a takze 2000 Zywych
Zolnierzy. «losif Stalin» osiadl na mieliz-
nie i dopiero po kilku latach zostat pod-
niesiony, odprowadzony do Tallina i zlo-
mowany. Okolo 10 000 ludzi z garnizonu
Hanko zdotato osiqgngé Kronsztad’.
Zaprezentowane fakty, nie sugerujg

fot. ,Gangut”
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Biscayne (AVP-11) w dniu 7 maja 1942 roku, w okresie kiedy pefnit
jeszcze na Atlantyku stuzbe okretu-bazy wodnosamolotéw.

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

| —

Oprécz bedqcych tematem poprzednich czesci niniejszego artykutu jednostek typow
Appalachian, Ancon i Mount McKinley petnigcych w okresie Il wojny swiatowej we flo-
cie Stanéw Zjednoczonych stuzbe podstawowych okretéw dowodzenia sitami desantowy-
mi (AGC), udziat w operacjach inwazyjnych braty takze mniejsze jednostki przystosowane
do koordynowania operacji amfibijnych. Chociaz bowiem w pierwotnych zatozeniach ca-
tosciq kazdej z wielkich operacji desantowych zamierzano kierowac z pojedynczych okre-
téw flagowych szybko okazato sie, ze zasadne byto aby ladujace na brzegu dywizje mia-
ty swoje, indywidualne okrety dowodzenia. Ponadto, do koordynowania zwtaszcza opera-
cji desantowych o mniejszym znaczeniu strategicznym, wystarczaty niewielkie i nie tak do-

skonale wyposazone okrety flagowe.

Baza wodnosamolotow Biscayne
Maly okret-baza wodnosamolo-
téw Biscayne (AVP-11) nalezal do typu
Barnegat, jednostek ktére Marynarka
Stanéw Zjednoczonych wprowadzi-
Ta do stuzby na poczatku lat czterdzie-
stych ubieglego wieku. Ideg budowy
tych okretéw byla obstuga dywizjonéw
wodnosamolotéw na plytkich wo-
dach malych portéw i atoli Pacyfiku.
W zwigzku z przewidywanymi dla
nich zadaniami, okrety te zostaly za-
projektowane w taki sposob, aby zmi-
nimalizowa¢ ich zanurzenie. Podczas
dziatan wojennych, dzigki charakte-
rystyce technicznej zblizonej do jed-
nostek eskortowych, niektére z nich
byly wykorzystywane do konwojo-
wania zespoléw wiekszych okretéw-
-baz. Jednostki te otrzymaly wéwczas
uzbrojenie do zwalczania okretéw
podwodnych oraz hydrolokatory.
Zgodnie z zalozeniami projektowy-
mi wypornoéé¢ standardowa matych
okretéw-baz wodnosamolotéw typu

Barnegat zostala przyjeta na 1722 tony
(1695 ts), a pelna na 2592 tony (2551
ts) przy zanurzeniu 3,78 m. Dlugosé
jednostek wynosita 91,44 m na linii
wodnej 194,72 m calkowita, a szero-
kos¢ kadtubéw okreSlono na 12,52 m.
Uzbrojenie stanowily po dwa poje-
dyncze dziatla uniwersalne kalibru
127 mm L/38 w zamknietych wiezach
Mk 30 oraz po cztery najciezsze kara-
biny maszynowe 12,7 mm Browning.
Zgodnie z projektem, naped jednostek
typu Barnegat stanowily po dwa dwu-
nastocylindrowe wysokoprezne silni-
ki spalinowe General Motors o tacznej
mocy 6080 KM. Silniki te pracujgc po-
przez przektadnie redukcyjne na dwie
$ruby napedowe mogly nadawac okre-
tom predko$¢ maksymalng 20 we-
716w. Elektrownie okretowg stanowity
po dwa wysokoprezne zespoly prado-
tworcze o mocach po 200 kW idwa
o mocach po 100 kW. Pojemnosé
zbiornikéw paliwa jednostek wyno-
szaca po 312 m3 umozliwiata im po-

konywanie dystansu 6000 Mm przy
predkosci marszowej 12 wezléw. Ich
zbiorniki wody stodkiej miaty pojem-
noé¢ 47 m3, a wydajnoé¢ zainstalowa-
nych wyparownikéw 38 m? na dobe.
Bazy typu Barnegat zostaly wyposa-
zone w usytuowane w rufowych cze-
$ciach nadbudéwek potezne dzwigi
dla obstugiwanych wodnosamolotéw
oraz zbiorniki paliwa lotniczego o po-
jemnosciach po 303 m3. Na poktadach
rufowych jednostki mogly prze-
wozi¢ po jednym wodnosamolo-
cie typu Vought OS2U ,Kingfisher”.
Zalogi okretéw stanowito po 215 ofi-
cer6w imarynarzy oraz dodatkowo
po 152 osoby personelu obstugi wod-
nosamolotéw.

Pierwsze cztery jednostki typu
Barnegat, wsréd ktérych byt takze
Biscayne (AVP-11) zostaly zbudowa-
ne wramach programéw lat finan-
sowych 1938 i 1939 w Puget Sound
Navy Yard w Bremerton, w stanie
Waszyngton. Stepke Biscayne poltozo-
no w dniu 27 pazdziernika 1939 roku.
Jednostke wodowano w dniu 23 ma-
ja 1941 roku i wprowadzono do stuz-
by wdniu 3 lipca tego samego roku.
Na poczatku wojny bazujacy w Bo-
stonie okret obslugiwal wodnosamo-
loty patrolujace wschodnie wybrzeze
Stanéw Zjednoczonych. Wzmocniono
przy tym jego uzbrojenie przeciwlot-
nicze instalujagc zamiast zdemontowa-
nych karabinéw maszynowych dwa
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podwdjne stanowiska dzialek 40 mm
oraz sze$¢ pojedynczych dziatek 20 mm
Oerlikon. W koficu maja 1942 roku
Biscayne zostal przebazowany na No-
wa Funlandie, aby przez cztery miesig-
ce pehié¢ role bazy wodnosamolotéw
i jednostki komunikacyjnej na wodach
Grenlandii. W pazdzierniku 1942 roku
jednostka przeszta do Freetown w Sier-
ra Leone, gdzie pehita role okretu-ba-
zy wodnosamolotéw 92 Dywizjonu
Patrolowego. W dniu 18 listopada 1942
roku Biscayne zostal przebazowany
do Casablanki w Maroku Francuskim.
Zapotrzebowanie na okrety dowo-
dzenia sitami desantowymi na europej-
skim teatrze dzialan wojennych spo-
wodowalo, ze dowddztwo Marynarki
Stanéw Zjednoczonych podjeto decy-
zje o przydzieleniu Flocie Atlantyckiej
przebudowywanego na poczatku
1943 roku eks-liniowca pasazerskiego
Ancon (AGC-4)!. Okret ten nie zdolat
jednak wejs¢ do stuzby w takim czasie
aby uczestniczy¢ w inwazji w Afryce
Pétnocnej. Jego przebudowe ukorniczo-
no przy tym na tyle wcze$nie, ze mogt
wzia¢ udzial w nastepnych operacjach
desantowych poczawszy od inwazji
na Sycylie. Konieczno$¢ wsparcia jego
dzialan spowodowata, ze dowo6dz-
two Floty poszukiwato innej jednost-
ki, ktérg w stosunkowo krétkim moz-
na by wprowadzi¢ do stuzby jako okret
dowodzenia sitlami desantowymi.
Wyb6r padl na Biscayne, ktéry w dniu
26 kwietnia 1943 roku przeszedt do al-
gierskiego portu Mers-el-Kebir, gdzie
jako swdj okret flagowy obrat go kontr-
admiratl Robert L. Conolly — dowé6dca
Jednostek Desantowych i Baz w Afry-
ce Pénocno-Zachodnie;j.
Przystosowania jednostki do roli
okretu dowodzenia sitami desantowy-
mi dokonali w Mers-el-Kebir remon-
towcy z okretu warsztatowego Delta
(AR-9) w dniach od 2 do 31 maja 1943
roku. Pomieszczenia Biscayne prze-
aranzowano w taki sposéb, ze oprocz
etatowej zalogi liczacej teraz 17 ofi-
cer6w, 13 podoficeréw i212 mary-
narzy méglt on zaokretowaé 30 ofice-
réw i 148 Zzolnierzy sztabu desantu.
Okret zostal wyposazony w dodatkowe
urzagdzenia radiokomunikacyjne oraz
wzmocniono nieco jego malokalibro-
wa artylerie przeciwlotnicza instalujac
trzy dodatkowe, podwdéjne stanowiska
dzialek 40 mm Bofors. Wypornos¢ pet-
na jednostki wzrosta do 2794 ton (2750
ts), przy zanurzeniu zwiekszonym
do 4,12 m. Mimo zmiany funkcji okret
zachowal dotychczasowa sygnature
bazy wodnosamolotéw, tj. (AVP-11).

Po zakoniczeniu przebudowy
Biscayne przeszedl do Bizerty w Tu-
nezji, gdzie bral udzial w przygoto-
waniach do kolejnej operacji desanto-
wej w basenie Morza Srédziemnego
— inwazji na Sycylie. Podczas opera-
¢ji ,Husky” okret pozostawal jednost-
ka flagowa kontradmirata Richarda
L.Conolly, dow6dcy Task Force 86,
ktérych zadaniem bylo wysadzenie
desantu na potudniowym wybrze-
zu Sycylii. Wezesnym rankiem 10 lip-
ca 1943 roku okret przybyt do wyzna-
czonego miejsca w okolicach Licata
i koordynowat ladowanie dowodzonej
przez generala Luciona Truscotta gru-
py operacyjnej ,Joss”, tj. desant zol-
nierzy 3 Dywizji Piechoty wspomaga-
nej przez dwa bataliony komandoséw.
Po uzyskaniu powodzenia operacji
przez kilka nastepnych dni jednostka
dowodzenia pozostawala u wybrzezy
Sycylii, po czym w dniu 22 lipca po-
wrocita do Bizerty.

Nastepna operacjg desantowg
na europejskim teatrze dziatan wo-
jennych, w ktérej brat udziat Biscayne
bylo prowadzone juz po kapitulacji
Wioch lgdowanie w potozonej okoto
30 Mm od Neapolu Zatoce Salerno.
Podczas operacji noszacej krypto-
nim ,Avalanche” jednostka pozosta-
wata w dalszym ciggu okretem flago-
wym kontradmirata Conolly. Rankiem
7 wrzesnia 1943 roku Biscayne wy-
szedl z Bizerty na czele konwoju FSS-2
idwa dni p6zniej dotarl w okolice
Paestum i Agropoli - rejon ladowania
Poludniowego Zespolu Uderzeniowego
— Task Force 81. Podczas desantu, kto-
ry rozpoczal sie we wezesnych godzi-
nach rannych 9 wrzesnia, okret zna-
lazt sie pod ostrzalem niemieckich
baterii dzial 88 mm, szczesliwie jed-
nak nie odnidst zadnych uszkodzen.
W czasie operacji ,Avalanche” jed-
nostka dowodzenia pelnita takze role
tymczasowego okretu szpitalnego dla
zolnierzy desantu. W dniu 12 wrze$nia
druzyna przeciwawaryjna z Biscayne
wzieta udzial w ratowaniu ptongce-
go brytyjskiego transportowca amuni-
¢ji Lyninge. Marynarze amerykanscy
przyczynili sie do lokalizacji pozaru
ratujac przed skutkami ewentualnej
eksplozji nie tylko transportowiec bry-
tyjski, ale i przebywajace wokaét inne
jednostki desantu. Biscayne przebywat
u wybrzezy Wloch do 11 pazdziernika
kiedy to po raz kolejny powrdcit do tu-
nezyjskiej Bizerty.

W dniu 7 listopada 1943 roku ban-
dere na okrecie podnidst kontrad-
miral Frank J. Lovry dowédca 8 Sit

Desantowych, a jednocze$nie gléwno-
dowodzacy cze$cia morska przygoto-
wywanej wlasnie operacji ,Shingle”
— lgdowania jednostek sprzymierzo-
nych pomiedzy Anzio i Nettuno na za-
chodnim wybrzezu $rodkowej cze-
$ci Wloch. Biscayne zostal okretem
flagowym Potudniowego Zespolu
Uderzeniowego (,X-Ray” Force), kt6-
ry w dniu 22 stycznia 1944 roku wy-
sadzitl desant wojsk amerykanskich
dowodzonych przez generala majo-
ra J.P. Lucasa. U wschodnich wybrze-
zy Wloch jednostka pozostawata przez
kilka kolejnych dni, po czym w dniu
2 lutego 1944 roku ponownie odeszla
do Bizerty.

W maju 1944 roku Biscayne zo-
stal okretem flagowym kontradmira-
ta B.J. Rodgersa — dowddcy 2 Grupy
Desantowej. Ostatnig wielkg opera-
¢ja desantowg na europejskim teatrze
dziatan wojennych, w ktorej wziat
udzial okret byta operacja ,Dragoon”
- inwazja w poludniowej Francji
na odcinku jej $rédziemnomorskie-
go wybrzeza pomiedzy Tulonem,
a Cannes. Rankiem 15 sierpnia 1944
roku, bedacy jednostka flagowa Task
Force 85 Biscayne zajal pozycje w sek-
torze ,Delta” ikoordynowal lgdo-
wanie zolnierzy 45 Dywizji Piechoty
na wybrzezu zatoki Bougnon, poto-
zonej u wejscia do zatoki St. Tropez.
Udzial w operacja ,Dragoon” okret
zakonczyl w dniu 16 wrzesnia 1944
roku, po czym w dniu 10 pazdzier-
nika 1944 roku zmieniono wreszcie
jego sygnature na oznaczenie przy-
nalezne okretom dowodzenia sita-
mi desantowymi, tj.: AGC-18. Dwa
dni p6zniej Biscayne zostal odwota-
ny z Morza Srédziemnego i skierowa-
ny na wschodnie wybrzeze Stanéw
Zjednoczonych, przy czym jego por-
tem docelowym byl Boston w stanie
Massachusetts.

W grudniu tego samego roku okret
zostal oddelegowany na Pacyfik
iw dniu 9 stycznia 1945 roku dotart
do Pearl Harbor, gdzie zostal jednost-
ka flagowa komodora FE Moosburgera,
dowddey 63 Dywizjonu Niszczycieli.
Pierwsza z wielkich operacji desanto-
wych na nowym teatrze dzialan wojen-
nych, w ktérych wziat udziat Biscayne
byla operacja ,Detachment” - inwa-
zja na Iwo Jima. Rankiem 19 lute-
go 1945 roku okret zakotwiczyt u wy-
brzezy wyspy iprzez dwa nastepne
tygodnie koordynowat dziatania nisz-

1. Patrz: poprzednie czg¢sci artykulu.
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czycieli oslaniajacych akwen desan-
tu. Swoje zadania w ramach inwa-
zji na Iwo Jima jednostka zakonczyta
w dniu 4 marca.

Ostatnig wielka operacja desan-
towa, w ktérej bral udzial Biscayne
byta operacja ,Iceberg”, ktorej celem
byla Okinawa — najwieksza z Wysp
Ryukyu. Udziat w inwazji okret rozpo-
czal w dniu 26 marca 1945 roku koor-
dynujac dziatania zespolu niszczycieli
ostaniajacego ladowanie dowodzonej
przez generala majora Andrew Brucea
77 Dywizji Piechoty na potozonych
w potudniowo-zachodniej czesci ar-
chipelagu Ryukyu wyspach Kerama.
Zajecie ich mialo szczegblne zna-
czenie strategiczne dla wlasciwego
celu operacji ,Iceberg”, ze wzgledu
na znajdujace sie pomiedzy nimi do-
godne kotwicowiska. W dniu rozpo-
czecia inwazji — 1 kwietnia, Biscayne
przeszed! na Okinawe, na wodach kt6-
rej pozostawal do poczatkéw czerwca
1945 roku. Wtedy to, bedac okretem
flagowym kontradmirata Lawrence
E Reifsnidera, wzigl udzial w ope-
racjach desantowych na wyspy Thea
i Aguni. Pierwszy ztych desantéw,
podczas ktérego na potozonej na pol-
noc od Okinawy wyspie wylgdowali
zolnierze batalionu rozpoznawczego
2 Dywizji Piechoty Morskiej mial miej-
sce w dniu 3 czerwca. Sze$¢ dni pdz-
niej miato miejsce ladowanie batalionu
marines z tej samej dywizji na drugiej
z wysp. Okret pozostawal u wybrzezy
Okinawy do 1 lipca 1945 kiedy to zo-
stal odestany na Leyte.

Po przeszto dwumiesiecznym po-
bycie na Filipinach, w dniu 8 wrze-
$nia Biscayne zostal wlaczony w sktad
sit okupacyjnych operujacych na wo-
dach Korei i Chin. Swa sluzbe wo-
jenna, za ktéra odznaczono go sze-
Scioma gwiazdami bojowymi, okret
zakonczyt w dniu 30 pazdziernika
1945 roku, kiedy to zostal odwotany
do Stanéw Zjednoczonych. W dniu
21 grudnia jednostka zawineta do San
Diego, po czym przeszla na Wschod-
nie Wybrzeze i w dniu 7 stycznia 1946
roku przybyta do Portland w stanie
Maine. Nastepnie okret zostat na kil-
ka miesiecy przejety przez tamtejszg
Akademii Marynarki, przez ktérag byt
wykorzystywany jako hulk instruk-
toréw pilotazu. W dniu 29 czerw-
ca Biscayne zostal wycofany ze stuz-
by i 19 lipca 1946 roku w Curtis Bay
w stanie Maryland przekazano go
U.S. Coast Guard.

Powojenng stuzbe we flocie amery-
kanskiej Strazy Przybrzeznej Biscayne

rozpoczal w dniu 20 wrze$nia 1946
roku, przy czym jego portem bazowym
zostal Boston w stanie Massachusetts.
Pod koniec lat czterdziestych jednost-
ka przeszta modernizacje, ktorej celem
bylo przystosowanie jej do stuzby w ro-
li patrolowca. Okret otrzymal nowe,
nawrotne silniki napedu bezposred-
niego Fairbanks-Morse o tacznej mocy
6150 KM, ktére umozliwialy mu osig-
ganie predkosci 17,35 wezta. Zbiorniki
paliwa o pojemnosci 545 m? pozwa-
laly na uzyskanie zasiegu 17 900 Mm
przy predkosci 10 wezléw. Jako je-
dyne jego uzbrojenie pozostawiono
wowczas na dziobie pojedyncze dzia-
o uniwersalne kalibru 127 mm L/38
w wiezy Mk 30. Okret otrzymal boga-
te wyposazenie oceanograficzne i hy-
drograficzne oraz radiolokacyjne, kt6-
re stanowily radary: SPS-23, SPS-29D
i sonar AN/UQN-1D. Do kierowania
i kontroli ognia artyleryjskiego pa-
trolowiec wyposazono w dalocelow-
nik Mk 52 oraz radar Mk 26. Zaloge
zmodernizowanej jednostki stanowilo
10 oficeréw, 2 chorazych oraz 66 pod-
oficeréw i marynarzy. Wypornosé
okretu po przebudowie zmniejszyla sie
do 2482 ton, przy zanurzeniu 3,86 m.

Zmodernizowany patrolowiec
wprowadzono do stuzby w dniu
8 czerwca 1949 roku, przy czym nada-
no mu nowg nazwe: Dexter’ oraz sy-
gnature Coast Guardu: WAVP-385.
W grudniu 1952 roku okret ponownie
wycofano ina ponad pieé lat posta-
wiono w stoczni Strazy Przybrzeznej
w Curtis Bay w stanie Maryland.
Jednostke przywrécono do stuzby
w dniu 30 czerwca 1958 roku prze-
bazowujac ja nastepnie do Alameda
w stanie Kalifornia. Przez nastepnych
niemal dziesie¢ lat Dexter penit stuz-
be patrolowa, holowniczg i ratunko-
wa w skladzie regularnych jednostek
plywajacych amerykanskiej Strazy
Przybrzeznej. W dniu 1 maja 1966
roku okret przeklasyfikowano na pa-
trolowiec dalekiego zasiegu i zmie-
niono jego sygnature na: WHEC-385.
Dexter zostal ostatecznie wycofany
ze sluzby w dniu 18 stycznia 1968 ro-
ku, po czym w dniu 9 lipca 1968 roku
przekazano go Marynarce Standéw
Zjednoczonych, ktéra przypuszczalnie
jeszcze w tym samym roku zatopita go
jako okret-cel.

Patrolowce typu ,Treasury”

Wsréd licznych typéw jednostek
amerykanskich przystosowanych
w okresie II wojny $wiatowej do pel-
nienia roli okretéw dowodzenia desan-

tem znalazly si¢ nalezace do U.S. Co-
ast Guard patrolowce typu ,Treasury”.
Siedem, zbudowanych w latach
1935-1937 okretéw tego typu, w cig-
gu ich dlugoletniej trwajacej niemal
az do czas6w nam wspdlczesnych
stuzby, byto uwazanych za najlepsze
jednostki amerykanskiej strazy przy-
brzeznej. Do 1967 roku, w ktérym to
podniesiono bandere na patrolow-
cu Hamilton (WHEC-715) byly takze
najwigkszymi jednostkami U.S. Coast
Guardu. Konstrukcyjnie, okrety typu
JTreasury” byly przy tym przystoso-
wane do pelnienia zaréwno stuzby
patrolowej w okresie pokojowym, jak
i wykonywania zadan eskortowych
po wybuchu konfliktu zbrojnego.

Zbudowane pod koniec lat trzydzie-
stych ubiegtego wieku jednostki typu
JTreasury”, w zalozeniach mialy sta-
nowi¢ powiekszona i udoskonalong
wersje uwazanych wéwczas za uda-
ne patrolowcéw poprzedniego typu
- ,Lake”. Konieczno$¢ ich budowy
wynikata z nasilajgcego sie od poto-
wy lat trzydziestych przemytu do Sta-
néw Zjednoczonych narkotykéw dro-
ga morska, do ktérego zwalczana
potrzebne byly szybkie jednostki da-
lekiego zasiegu. Ponadto, dynamicz-
ny rozwdj lotniczego transportu pasa-
zerskiego powodowal, Ze za przydatne
do prowadzenia morskich operacjach
poszukiwawczo-ratowniczych zaczeto
uwaza¢ samoloty poktadowe jednostek
plywajacych. Zgodnie wiec z wyma-
ganiami dowddztwa amerykanskie-
go Coast Guardu nowe okrety miaty
osiggaé predkosé 20 wezléw i zasieg
8000 Mm, a zwiekszenie powierzchni
ich poktadéw rufowych mialo umoz-
liwi¢ zabudowe hangaréw dla wodno-
samolotéw. Obszerne poktady rufowe
niejako przy okazji mialy zabezpie-
czy¢ miejsce dla obstugi duzych ha-
kéw holowniczych w jakie takze mia-
ly by¢ wyposazone jednostki. Zatozono
wiec, ze okrety bedg mialy konstruk-
cje podobnag do poprzednikéw i na-
ped jednosrubowy, lecz beda od nich
szersze. Ich dlugo$é zostanie ponad-
to powiekszona do 96,32 m (316 stop),
co da mozliwosé¢ osiggania zakladanej
predkosci.

W tym samym czasie do projekto-
wania jednostek podobnej wielkosci
do planowanych nowych patrolow-
cow Strazy Przybrzeznej przystgpita
Marynarka Stanéw Zjednoczonych.

2. Od nazwiska Samuela Dextera — Ministra
Skarbu USA w administracji prezydenta Johna
Adamsa.
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Spencer (WPG-36) w pierwotnej konfiguracji uzbrojenia i wyposazenia patrolowca amerykanskiej Strazy Przybrzeznej, z dwoma

pojedynczymi dziatami 127 mm L/51 na odkrytych stanowiskach dziobowych.

Poniewaz specyfikacje kanonierek
typu Erie ipatrolowcoéw ,Treasury”
byly bardzo zblizone, dowd6dztwo
Coast Guardu postanowilo wyko-
rzysta¢ projekt Marynarki adaptujac
go do swoich celéw. Standaryzacja
obydwu typéw okretéw umozliwiata
bowiem ograniczenie kosztéw, zmniej-
szonych dodatkowo dzieki seryjnej
budowie jednostek w stoczniach ma-
rynarki. Patrolowce otrzymaly wiec
podobne do kanonierek typu Erie pod-
wodzie, ztad kadluba oraz podziat
jego wnetrza, a takze naped dwusru-
bowy dwoma turbinami parowymi.
Wzmocnione zostaly jednak niekto-
re elementy konstrukcyjne ich kadtu-
ba takie jak stewy dziobowe i rufo-
we oraz skegi. Ponadto, dla uzyskania
wiekszej powierzchni poktadéw rufo-
wych skrécono ich nadbudéwki. Typ
JTreasury” mial poczatkowo liczy¢
10 okretéw. Ostatecznie jednak zbudo-
wano ich siedem, powigkszajac o trzy

liczbe jednostek nastepnej serii — typu
Owasco. Nazwy wszystkich okretéw
typu pochodzily od nazwisk amery-
kaniskich ministrow ( sekretarzy ) skar-
bu - stad uzywana przewaznie nazwa
JTreasury”3. Czasami na okreélenie
tego typu spotyka si¢ réwniez nazwe
»Secretary”, albo rzadziej Campbell —
od pierwszej jednostki, ktéra zostata
wprowadzona do stuzby.

Patrolowce typu ,Ireasury” mia-
Iy wypornos¢ standardows 2032 ton
(2000 ts) oraz pelng 2388 ton (2350
ts). Okrety mialy gladkopoktado-
wy kadlub o dlugosci na linii wodnej
93,88 m i dlugosci catkowitej 99,67 m
(tj. 327 stop — stad czasami jednostki
te bywajg nazywane takze ,327-kami”)
oraz szerokosci 12,50 m. Ich zanurze-
nie $rednie wynosito 3,51 m, a maksy-
malne 3,81 m. W pierwotnej konfigu-
racji patrolowce byly uzbrojone w dwa
dziata kalibru 127 mm L/51, dwa dzia-
Ta szesciofuntowe, jedno dziatko jedno-

fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

funtowe oraz 2-4 karabiny maszynowe
12,7 mm Browning. Na obszernych
pokladach rufowych okrety mogly
przenosi¢ po jednym wodnosamo-
locie Curtiss SOC-4 ,Seagull” albo
Grumman JF-2 ,Duck”, wykorzysty-
wanym do celéw obserwacyjnych.
Wodnosamoloty te byly wodowa-
ne ipodnoszone za pomocg bomoéw,
wspartych na gléwnych masztach
okretéw. Naped patrolowcoéw typu
JTreasury” stanowily dwie turbiny pa-
rowe produkcji Westinghouse Co.
o0 mocach nominalnych po 3100 KM.
Poprzez dwustopniowe, mechaniczne
przektadnie redukcyjne napedzaly one
dwa waly $rubowe z tréjskrzydtowymi
$rubami o $rednicach 2,74 m. Energie
elektryczng dla potrzeb sieci okretowej
dostarczaly pojedyncze turbognera-
tory o mocach po 300 kW. Para prze-

3. The Treasury” -z ang. ,Skarb Panstwa”, tak-
ze: ,Ministerstwo Skarbu Panistwa”.

Gtowne daty zwiazane z budowa patrolowcow typu ,Treasury”
Okret Stocznia Pofozenie stepki| Wodowanie |Wejscie do stuzby Port bazowy, Stan
Nazwa Sygnatura

George M.Bibb WPG-31 | Charleston Navy Yard | 15.08.1935 | 14.01.1937 10.03.1937 Norfolk, Virginia
George W.Campbell| WPG-32 |Philadelphia Navy Yard| 01.05.1935 | 03.06.1936 16.06.1936 Stapleton, Nowy Jork

William J.Duane | WPG-33 |Philadelphia Navy Yard| 01.05.1935 | 03.06.1936 16.08.1936 Oakland, Kalifornia
Alexander Hamilton | WPG-34 | New York Navy Yard 11.09.1935 | 10.11.1936 04.03.1937 Oakland, Kalifornia
Samuel D.Inghram | WPG-35 |Philadelphia Navy Yard| 01.05.1935 | 03.06.1936 12.09.1936 | Port Angeles, Waszyngton

John C.Spencer | WPG-36 | New York Navy Yard 11.09.1935 | 06.01.1936 01.03.1937 Cordova, Alaska

Roger B.Taney WPG-37 | Philadelphia Navy Yard| 01.05.1935 | 03.06.1936 20.11.1936 Honolulu, Hawaje
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grzana o cisnieniu 28 kg/cm? i tem-
peraturze 210 °C zasilajgca maszyny
gtéwne i pomocnicze byla wytwarza-
na przez dwa sekcyjne kotlty wodno-
rurkowe produkcji Babcock & Wilcox.
Okrety wyposazono w wyparowniki
o wydajnosci nominalnej po 62 tony
na dobe. Zakladang projektows pred-
ko$¢ maksymalng 20 wezléw jednost-
ki rozwijaly przy mocy maszyn na wa-
fach wynoszacej 6200 KM. Zapas
paliwa w ilosci 581 ton, wody kotlo-
wej 145 ton i wody stodkiej wynoszacy
111 ton umozliwial im pokonywanie
odlegtosci 9500 Mm przy predkosci
11 wezléw, 8000 Mm przy 12,5 wezla,
albo 4200 Mm przy predkosci maksy-
malnej. Zaloge patrolowcéw stanowi-
o 16 oficeréw oraz 107 podoficeréw
i marynarzy. Koszt budowy pojedyn-
czej jednostki typu ,Treasury” zamykat
sie kwotg zblizong do 2,5 mln. éwcze-
snych dolaréw amerykanskich.

W latach miedzywojennych jednost-
ki typu ,Treasury” pehily stuzbe kon-
wencjonalnych patrolowcéw strazy
przybrzeznej Stanéw Zjednoczonych,
przy czym natych okretach, ktére
przenosily wodnosamoloty zdejmo-
wano zwykle ze wzgledéw stateczno-
$ciowych po jednym dziale 127 mm.
Na przetomie wiosny ilata 1937 roku
nazwy okretéw uproszczono skraca-
jac je jedynie do nazwisk patronéw.
Wraz z wybuchem wojny patrolow-
ce przeszly pod rozkazy Marynarki
i zostaly przydzielone do zadan zwig-
zanych z eskortowaniem konwojéw,

w ktérych czestokroé¢ petnity funk-
cje jednostek flagowych eskorty. Przez
caly okres stuzby wojennej patrolow-
ce typu ,Treasury” byly jednak do-
wodzone przez oficeréw i obsadzane
przez zatogi Coast Guardu, przy czym
ich etatyzacje zwiekszono do oko-
o 21 oficeré6w oraz 215 podoficeréw
i marynarzy. Przystosowujac okrety
do eskortowania, jeszcze w 1941 roku
zdjeto z nich wodnosamoloty. W ich
miejsce zamontowano na rufach do-
datkowe, trzecie dziata 127 mm L/51
oraz uzupelniono uzbrojenie prze-
ciwlotnicze o trzy dziala 76 mm
L/50 i cztery wielokalibrowe karabi-
ny maszynowe 12,7 mm Browning.
Uzbrojenie przeciwpodwodne okre-
téw stanowily dwie wyrzutnie i poje-
dynczy miotacz typu ,Y” (Mk5) bomb
glebinowych. W kolejnych latach woj-
ny konfiguracje uzbrojenia eskortow-
cow typu ,Treasury” nieco zmienio-
no zdejmujac jedno dzialo 127 mm
L/51, rezygnujac z karabinéw maszy-
nowych Browning oraz wzmacnia-
jac uzbrojenie przeciwlotnicze i prze-
ciwpodwodne. Przykltadowo, w 1943
roku uzbrojenie artyleryjskie Duane
(WPG-33) stanowily 2 dziata 127 mm
L/51, 4 dziata 76 mm L/50 i 2 dziatka
20 mm Oerlikon. W skiad uzbrojenia
przeciwpodwodnego okretu wchodzi-
ly: pojedynczy miotacz pociskéw gle-
binowych ,Jez” oraz dwa miotacze
typu ,K” (Mk6) i dwie wyrzutnie kon-
wencjonalnych bomb glebinowych.
0d 1944 roku od tej konfiguracji od-

biegato tylko uzbrojenie eskortowca
Taney (WPG-37). Okret ten jako jedy-
ny zostal bowiem eksperymentalnie
uzbrojony w cztery pojedyncze arma-
ty uniwersalne kalibru 127 mm L/38
w zamknietych wiezach Mk 30.
Podczas stuzby wojennej jednostki
typu ,Ireasury”, wykazaly si¢ doskona-
1a sprawnoscia bojowa. Uzyskaly one,
wérod réznych typéw okretéw eskorto-
wych, najlepszy wspoélczynnik zatopien
niemieckich okretéw podwodnych.
W ich przypadku wyniést on 0,57 na
okret, wobec $redniej dla niszczycie-
li eskortowych réwnej 0,10. Jedynym
patrolowcem typu ,Ireasury” zato-
pionym podczas dzialan wojennych
byl Alexander Hamilton* (WPG-34).
Ostaniajacy pod koniec stycznia 1942
roku konwdj ON-57 eskortowiec, zo-
stal storpedowany i ciezko uszkodzo-
ny przez niemiecki okret podwodny
U 132. Ciggle utrzymujaca sie na wo-
dzie, przewrécona do géry dnem jed-
nostka zostata zatopiona ogniem ar-
tyleryjskim niszczyciela Ericsson
(DD-440). W lutym 1942 roku wsp6l-
towarzyszem dwoch z posréd eskor-
towcow typu ,Treasury”: Campbell
(WPG-32) oraz Spencer (WPG-36)
podczas stuzby w eskorcie konwoju
ON-166, byl polski niszczyciel Burza.
W starciu z ,Wilczym Stadem” nie-

4. Ze wzgledu na zbiezno$¢ nazw patrolowca
oraz nalezacego do Marynarki szybkiego stawia-
cza min Hamilton (DMS-18), w dniu 12 stycznia
1942 roku jednostce Strazy Przybrzeznej przy-
wrécono pelng nazwe: Alexander Hamilton.

Taney (WPG-37) w konfiguracji eskortowca w $rodkowym okresie zmagan wojennych. Jako jedyny z patrolowcéw typu ,Treasury”
okret ten zostat uzbrojony eksperymentalnie w cztery dziata uniwersalne kalibru 127 mm L/38 w pojedynczych, zamknietych
fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

wiezach.
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Duane 1944

mieckich okretéw podwodnych naj-
pierw Spencer zatopil U 225, a pdzniej
Campbell staranowal i zatopit U 606
uprzednio obrzucony bombami gte-
binowymi i zmuszony do wynurzenia
przez Burzg. Wskutek zderzenia okret
amerykanski odni6st powazne uszko-
dzenia tak, ze grozilo mu zatoniecie.
Niszczyciel polski pozostal u jego boku
przez péttorej doby biorac na swéj po-
kiad wiekszos¢ jego zalogi. Akcja Burzy
zyskala wiele uznania wéréd maryna-
rzy amerykanskich, ktorzy wyrazili sie
o niej jako o: ,najwaleczniejszym okre-
cie jaki kiedykolwick widzieli”.
Konieczno$¢ zapewnienia odpo-
wiednich okretéw dowodzenia dla de-
santowych zgrupowan taktycznych
wielkosci dywizji, niezbednych zwlasz-
cza dla koordynowania nie tak istot-
nych ze strategicznego punktu widze-
nia operacji desantowych oraz zupelny
niemal brak mniejszych jednostek tej
klasy spowodowaly, ze wszystkie sze$¢
pozostajacych w stuzbie patrolowcow
typu ,Treasury” od péznej jesieni 1944
roku do wczesnej wiosny 1945 roku

zostalo przebudowanych na pomocni-
cze okrety dowodzenia sitami desan-
towymi. Zapotrzebowanie na okre-
ty dowodzenia byto bowiem tak duze,
ze eks-patrolowce zdecydowano sie
wycofa¢ ze stuzby na Atlantyku. Ich
miejsce jako lideréw ostony konwo-
jow zajely wéwcezas przedwojennej bu-
dowy niszczyciele typéw Benson i Gle-
aves. Konieczno$¢ przebazowania ich
z Pacyfiku spowodowata zresztg op6z-
nienie programu przebudowy jed-
nostek typu ,Treasury”. Poczatkowo
zamierzano przy tym okrety, podob-
nie jak jednostki typéw Appalachian,
Ancon i Mount McKinley przekazaé
Marynarce, dlatego tez dla pierwsze-
go z przebudowywanych patrolow-
céw — Duane zarezerwowano sygna-
ture AGC-6, tj. przynalezng okretom
dowodzenia sitami desantowymi>.
Ostatecznie jednak jednostka podob-
nie jak inne eks-patrolowce pozosta-
fa we wladaniu amerykanskiej Strazy
Przybrzeznej, w zwiagzku zczym
nadano jej sygnature WAGC-6.
Pozostale otrzymaly réwniez sygnatu-

rys. J. A. Tilley

ry WAGC-", zachowujac jednak swo-
je dotychczasowe numery rozpoznaw-
cze, tj. -311-32 oraz -35 do -37.
Podczas przebudowy patrolowcéw
typu ,Ireasury” majacej na celu ich
przystosowanie do stuzby w roli po-
mocniczych okretéw dowodzenia si-
tami desantowymi, ich nadbud6w-
ki zostaly wydluzone niemal do samej
rufy. Zaaranzowano w nich min. cen-
trum informacji bojowej oraz dodatko-
we pomieszczenia dla oficeréw dowo-
dzacych oddzialami desantowymi i ich
sztab6w, a takze zolnierzy Armii przy-
dzielanych do obstugi srodkéw tacz-
nosci. Okrety otrzymaly bogate wy-
posazenie w najnowsze urzadzenia
radioelektroniczne, w $réd ktérych
znalazly sie $rodki lgcznosci w posta-
ci min. 25 nadajnikéw i 35 odbior-
nikéw radiowych. Ich anteny linowe
rozpieto pomiedzy pozostawionymi

5. Stad w sygnaturach jednostek dowodzenia
sitami desantowymi poprzednio opisanych ty-
péw wystepuje ,luka” pomiedzy Catoctin (AGC-5)
i Mount McKinley (AGC-7).

Gtowne daty zwiazane ze sfuzba patrolowcow typu ,Treasury” w roli okretéw dowodzenia

Okrgt Przebudowa . Przywrdcenie do konfiguracji patrolowca Port bazowy
na okret dowodzenia S . L7
Nezwa Sygnatura Stocznia . tocznla' ] ;t)olgrzywlrjgté?gms
Czas trwania zas trwania 0 stuzby w , Stan
. Charleston Navy Yard Charleston Navy Yard Boston,
Bibb | WAGCMPG-31 | 41 1944-20.01.1945 22 1946 Massachusetts
Boston Navy Yard Charleston Navy Yard
Cambell | WAGC/WPG-32 30.12.1944-28.03.1945 7-Maj 1946 Brooklyn, Nowy Jork
_ i Norfolk Navy Yard Charleston Navy Yard Argentia,
Duane | WAGC-6/WPG-33 | 47 1 4944.06,03 1944 2-Luty 1946 Nowa Funlandia
Charleston Navy Yard o
Inghram | WAGC/WPG-35 94 07.1944-21.10.1944 Charleston Navy Yard 07.04.1946-07.1946 Norfolk, Virginia
Norfolk Navy Yard
Spencer | WAGC/WPG-36 96.06.1944-11.09.1944 Charleston Navy Yard 25.02.1946-07.1946 | Boston, Massachusetts
Boston Navy Yard I
Taney | WAGC/WPG-37 10.1944-19.01.1945 Charleston Navy Yard 29.11.1946-02.1947 Alameda, Kalifornia
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masztami gtéwnymi, a zabudowanym
w rufowych cze$ciach nadbudéwek
nowymi masztami kolumnowymi.
Za nadbudéwkami jednostki otrzy-
maly dodatkowe, trzecie maszty ko-
lumnowe zrejami sygnalowymi.
Okrety wyposazono w stacje radio-
lokacyjne dozoru powietrznego typu
SK na masztach rufowych oraz stacje
dozoru nawodnego SG na masztach
gtéwnych. Zdemontowano cate uzbro-
jenie zastgpujac je réznymi konfigura-
cjami dzial przystosowanych do zwal-
czania samolotow. Wiekszo$¢ okretéw
uzbrojono w dwa, pojedyncze dzia-
ta uniwersalne kalibru 127 mm L/38,
w wersjach montowanych na stat-
kach handlowych oraz malokalibro-
we dzialka przeciwlotnicze 40 mm
systemu Bofors (3 x IT) i od 4 do 8 (In-
gham, Spencer) pojedynczych dziatek
20 mm Oerlikon. Od tej konfiguracji
wyraznie odbiegalo jedynie uzbro-
jenie Duane, ktéry otrzymal jedynie
dziatka 40 mm Bofors 2 xIV i3 x II)
oraz 8 pojedynczych dzialek 20 mm
Oerlikon. Na okretach pozostawiono
typowe dla jednostek Coast Guardu
wyposazenie todziowe tj.: dwa moto-
rowe welboty o dtugosci 7,93 m oraz
dwa tej samej dtugosci pontony typu
Monomoy z napedem silnikami zabur-
towymi. Wyporno$¢ petna przebudo-
wanych patrolowcéow zwiekszyla sie

do 2888 ton (2842 ts), przy zanurzeniu
maksymalnym siegajacym 4,57 m.
Wszystkie sze$¢ jednostek typu
Jreasure”, ktére przetrwaly wojne po-
wrécilydo stuzbyw StrazyPrzybrzeznej
Stanéw Zjednoczonych w 1946 roku,
przy czym przywrédcono im konfigu-
racje wyposazenia i uzbrojenia patro-
lowcow. Artyleryjskie uzbrojenie okre-
téw stanowilo wéwczas pojedyncze
dzialo kalibru 127 mm 1/38 w zakry-
tej wiezy Mk 30 oraz malokalibrowe
dziatka przeciwlotnicze: dwa 40 mm
Bofors (1xII) i dwa 20 mm Oerlikon
(2xI). Ich bron przeciwpodwodna skta-
dala si¢ z miotacza rakietowych poci-
skow glebinowych ,Hedgehog” oraz
rufowych wyrzutni bomb glebinowych.
W latach sze$édziesigtych zdemonto-
wano artylerie matokalibrowg okretéw
zastepujac ja dwoma karabinami ma-
szynowymi 12,7 mm Mk 2 Browning,
a uzbrojenie przeciwpodwodne uzu-
petiono o dwa potrdjne zestawy wy-
rzutni kalibru 324 mm Mk 32 dla
torped Mk 44/46. Wyposazenie elektro-
niczne jednostek stanowily wéwczas:
radar dozoru nawodnego SPS-52, ra-
dar dozoru powietrznego SPS-29D, ar-
tyleryjski system kierowania ogniem
Mk-26 oraz hydrolokator kadtubowy
SQS-11. Po zmianie klasyfikacji jed-
nostek plywajacych amerykanskiej
Strazy Przybrzeznej, ktéra miala miej-

sce w dniu 1 maja 1966 roku, sygnatu-
ry patrolowcéw typu ,Treasure” zostaly
zmieniono z WPG-...” na WHEC-...".
W latach siedemdziesiagtych zdemon-
towano uzbrojenie przeciwpodwod-
ne okretéw, przystosowujac jednostki
do szybkiego jego montazu w poprzed-
niej konfiguracji w razie konieczno-
$ci. Wyposazenie elektroniczne pa-
trolowcéw w latach osiemdziesiatych
stanowily: radar dozoru nawodnego
SPS-53, radar dozoru powietrznego
SPS-29D, artyleryjski system kierowa-
nia ogniem Mk-52 oraz hydrolokator
kadtubowy SQS-36A. Powojenna wy-
porno$¢ standardowa jednostek wy-
nosita 2250 ton (2215 ts), a petna przy
zanurzeniu 4,57 m ( 7,37 m z oplywka
sonaru ) — 2698 ton (2655 ts),. Zalogi
okretéw liczyly wéwcezas po 13 ofice-
réow oraz 131 podoficeré6w i maryna-
rzy. Patrolowce typu ,Treasure” byly
jednymi z najdtuzej petnigcych stuz-
be jednostek plywajacych Stanéw
Zjednoczonych. Ze sktadu floty Coast
Gardu zostaly wycofane wraz z kon-
cem pierwszej potowy lat osiemdziesia-
tych ubieglego wieku, przy czym dwa
znich pelnig dzisiaj role okretéw-mu-
zebw, a dwa pod koniec lat osiemdzie-
sigtych zostaly zatopione u wybrzeza
Florydy jako elementy sztucznej rafy.

(cigg dalszy nastqpi)

Eks-patrolowiec Spencer (WAGC-36) opuszczajacy po przebudowie Norfolk Navy Yard. Doskonale widoczna jego nowa konfiguracja
okretu dowodzenia sitami desantowymi, z charakterystycznymi trzema masztami kolumnowymi i pojedynczym dziatem

uniwersalnym kalibru 127 mm L/38 na rufie.

fot. zbiory Arthur D. Baker 1l
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Scharnhorst prawdopodobnie podczas
prob w rejonie Brestu w 1941 roku.
fot. zbiory Pierre Hervieux
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Bitwa o konwoje

W dniu 22 czerwca 1941 r. hitle-
rowskie Niemcy rozpoczely kolejng
wielka operacje wojskowa, tym ra-
zem skierowanag ku wschodniemu,
jeszcze niedawno sojuszniczemu pan-
stwu. Ogromne sukcesy pafstw osi
w Rosji i trzymanie w szachu Wielkiej
Brytanii, zmusito oba te wielkie mo-
carstwa, wsparte pomocg Stanéw
Zjednoczonych, do wzajemnej wspo6l-
pracy i pomocy. 28 wrze$nia 1941 r.
do Moskwy przybyli przedstawicie-
le brytyjsko-amerykanskiej komisji
Panowie Beaverbrook i Harriman.
4 pazdziernika zostalo podpisane,
wsp6lne, alianckie postanowienie do-
tyczace dostaw sprzetu wojennego
do Rosji. Osiem dni p6zniej z Wielkiej
Brytanii wyruszyl pierwszy konwdj
z pomocg wojskowg oznaczony kryp-
tonimem PQ-1. Na poktadach frach-
towcow znajdowato sie 140 czotgdw,
100 mysliwcow ,Hurricane”, 200 po-
jazdéw opancerzonych, 200 dzialek
przeciwpancernych z amunicja i 50
lekkich dziatek 25 mm wraz z amuni-
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¢ja. Do marca 1942 r. do arktycznych
portow w Archangielsku i Murman-
sku wplynelo 110 statkéw ze sprze-
tem wojennym tracac zaledwie jeden
transportowiec.

Kleski wojsk hitlerowskich w Rosji
oraz coraz $mielsze poczynania alian-
téw na wodach norweskich! zmusi-
1y Hitlera do rozwazenia planu prze-
rzucenia wigkszych sit do srodkowe;j
i p6lnocnej Norwegii. Ostateczng
jego decyzje przypieczetowaly pogto-
ski o planowanej operacji desantowej
W tymze rejonie rozglaszane przez wy-
wiad angielski. Juz 16 stycznia 1942
r. do Trondheim zostal przebazowa-
ny pancernik Tirpitz, tworzacy zalg-
zek przyszlej silnej grupy bojowej. 24
lutego dotaczyly do niego ciezkie kra-
zowniki Admiral Scheer i Prinz Eugen,
ktory dzien wcze$niej zostal ciezko
uszkodzony torpeda przez brytyjski
okret podwodny Trident?. Dowédztwo
nad pancernikami i niszczycielami
objat wiceadmirat Otto Ciliax podno-
szac 24 lutego 1942 r. swojg flage na
Tirpitzie.

czeSc |

Obecno$¢ niemieckiej Grupy
Bojowej (Kampfgruppe) zmusita
Aliantéw do podjecia krokéw, ktérych
celem bylo zapewnienie bezpieczen-
stwa szlakom Zeglugowym na Morzu
Barentsa i na Atlantyku?®. Na bazujace
okrety w Faetenfjordzie i Lofjordzie
lotnictwo bombowe wykonato kilka
bezskutecznych nalotéw,* a w sktad

1. M.in operacje komandoséw ,Claymore”
4 marca 1941, ,Gauntlet” we wrzeéniu 1941 oraz
,Anklet” i ,Archery” w grudniu 1941 roku.

2. Prinz Eugen do polowy maja 1942 r. kotwi-
czyl w Lofjordzie, gdzie zostal prowizorycznie na-
prawiony i nie bral udzialu w dziataniach floty.
16 maja 1942 r. powrdécit do Niemiec w ramach
operacji ,Zauberfléte”.

3. 26 marca 1942 r. rozpoczela sie opera-
cja, ktorej celem bylo zniszczenie doku Forme
Normandie w St. Nazaire przez staranowanie go
niszczycielem Campbeltown. Dok ten stanowit je-
dyne miejsce remontowe w tymze rejonie dla
pancernika Tirpitz, ktérego wyjscia na Atlantyk
obawiala si¢ admiralicja brytyjska.

4. Pierwszy nalot odbyt si¢ w nocy z27 na
28 marca 1942 r. (43 samoloty), kolejne 28/29
marca (34 bombowce z 4 i5 Grupy Bombowej),
30/31 marca (34 ,Halifaxy” z 4 Grupy Bombowej),
operacja ,Bluebeard” w nocy 27/28 kwietnia
(32 Halifaxy” i 12 ,Lancasteréw”) i kolejny 28/29
(23 Halifaxy” i 11 ,Lancaster6w”).
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konwojéw przydziel ono cigzka gru-
pe ostonowg skladajacg sie z pancer-
nikéw, krgzownikéw i lotniskowca.

Pierwsza operacja tworzacej sie
Kampfgruppe byt wypad przeciw-
ko konwojowi PQ-12 i powrotne-
mu QP-8. 6 marca zesp6l w sktadzie
pancernik Tirpitz wraz z niszczy-
cielami Z 25, Paul Jacobi, Hermann
Schoemann i Friedrich IThn opuscit
Trondheimfjord i skierowatl sie ku
wykrytym transportowcom alianc-
kim. Rezultatem starcia byto zatopie-
nie jedynie radzieckiego zbiornikow-
ca Izora (2815 BRT). Po powrocie
do bazy, gtéwnodowodzacy flo-
ta, admiral Reader zglosil propozy-
cje jeszcze wickszego wzmocnienia
sktadu grupy bojowej oraz zwigk-
szenia liczby lotnictwa rozpoznaw-
czego i bombowego w Norwegii.
21 marca w Lofjordzie rzucit kotwi-
ce cigzki krazownik Admiral Hipper,
ktéry zostal wcielony w sklad grupy
bojowej. Do lipca 1942 r. prowadzit
w jej strukturze intensywne szko-
lenia przygotowujac sie do wspdl-
nej akcji. 22 marca w Trondheim-
fjordzie znajdowaly si¢: pancerniki
Tirpitz i Admiral Scheer, krazow-
niki ciezkie Admiral Hipper i Prinz
Eugen (uszkodzony), niszczyciele
Paul Jacobi, Hermann Schoemann,
Friedrich IThn, Z 24, Z 25, Z 26, Z 30
oraz torpedowce T 15, T 16 iT 17.
Okret te stanowity silng formacje
mogacg zagrozi¢ kazdemu konwo-
jowi. Jednakze z powodu straszliwe-
go braku paliwa do akcji przeciwko
alianckiej zegludze uzywano nisz-
czycieli i okretéw podwodnych ba-
zujgcych w Kirkenes oraz lotnictwa
bombowego. 20 maja, w ramach
operacji ,Walzertraum”, do Tron-
dheimfjordu zostala przerzucona
kolejna ciezka jednostka — ciezki
krazownik Liitzow.

Po zacietej walce Luftwaffe prze-
ciwko konwojowi PQ-16 niemiec-
ka Kriegsmarine rozpoczela przy-
gotowania do operacji ofensywnych
stojacej bezczynnie grupy bojowej.
Organizacyjnie okrety zostal podzie-
lone na dwa zgrupowania:

»Kampfgruppe I”
Miejsca bazowania:
Faeten i Lo-Fjord (Trondheimfjord)
Dowddca:
admirat Otto Schniewind
Okrety:
Tirpitz, Admiral Hipper, Karl Galster,
Friedrich Thn, Hans Lody, Theodor
Riedel, T7,iT 15.

»~Kampfgruppe II”
Miejsce bazowania:
Zatoka Bogen koto Narviku
Dowdédca:
wiceadmiral Oskar Kummetz
Okrety:
Liitzow, Admiral Scheer, Z 24, Z 27,
Z 28,7 29,7 30 i Richard Beitzen.

2 lipca 1942 r. Kriegsmarine rozpo-
czela operacje ,Rosselsprung” skiero-
wang przeciwko wykrytemu konwo-
jowi PQ-17. Zdobyta przez wywiad
brytyjski informacja o opuszczeniu
przez niemieckie okret bazy spowodo-
wala rozproszenie sie konwoju i po-
wrét brytyjskiej, ciezkiej grupy osto-
nowej do bazy. Przechwycony rozkaz
nakazujacy rozproszenie konwoju
oraz uszkodzenie Liitzowa i dwéch
niszczycieli (weszly na skaty) spowo-
dowat odwotanie ataku obu grup bo-
jowych. Zniszczeniem konwoju zajety
sie okrety podwodne i lotnictwo bom-
bowe. Konw¢j stracit 24 statki.

Kolejnym wzmocnieniem sil mor-
skich w Norwegii bylo przybycie
w lipcu 1942 r. do Trondheim krag-
zownika Koln. Miat on uczestniczyé
w operacjach minowych ,Rasputin”
i ,Meisenbalz” oraz w ataku wraz
z krazowniki Admiral Hipper na kon-
woj QP-14. Operacje te przewidywano
na wrzesien 1942 r. 9 sierpnia uszko-
dzony na skalach ciezki krazownik
Liitzow zostal skierowany do Niemiec
celem remontu, a pozostale okrety po-
zostaly w swoich bazach. Jedynie kra-
zownik Admiral Hipper wzial udziat
w operacji ofensywnej ,Wunderland”
(,Kraina cudéw”) na Morzu Karskim
w dniach od 16 do 30 sierpnia 1942 r.
Kolejna akcja Hippera byla operacja
minowa ,Zarin” (,Caryca”) w dniach
od 24 do 28 wrzesnia, ktéra zastgpi-
ta wczesniejszg operacje pod kryp-
tonimem ,Rasputin’. Kolejne plano-
wane operacje ,Blitz” (,Blyskawica”)
i ,Donner” (,Grom”) z udzialem kra-
zownikow Admiral Hipper i Kéln, zo-
staly jak poprzednie odwotane’.

Po tragedii PQ-17 admiralicja bry-
tyjska wstrzymata konwoje do wrze-
$nia 1942 roku, kiedy to wyruszyl
kolejny konwdj PQ-18. Duze straty po-
niesione w wyniku skoordynowanego
ataku niemieckiego lotnictwa i okre-
téow podwodnych, zmusity admirali-
cje do kolejnego wstrzymania ruchu
konwojéw. Jedyne zaopatrzenie prze-
worzily od tego czasu pojedyncze stat-
ki wysytane w odstepach 200 milo-
wych. 25 pazdziernika alianci podjeli
jeszcze jedng probe zniszczenia okre-

téw niemieckich w ramach operacji
JTitle”, takze zakoficzonej porazka®.

8 listopada 1942 r. rozpoczela sie
aliancka operacja desantowa w pot-
nocno-zachodniej Afryce znana jako
operacja ,Torch”. Zwigzana z niag
duza koncentracja sprzetu i zaopa-
trzenia wplyneta na podjecie decy-
zji rzadu Wielkiej Brytanii o wstrzy-
maniu ruchu konwojowego az
do stycznia 1943 r. Jednakze w wy-
niku interwencji prezydenta Stanéw
Zjednoczonych podjeto decyzje o roz-
poczeciu ruchu statkéw przez Morze
Barentsa od razu po zakonczeniu
operacji ,Torch”. W kregach dowdéd-
czych admiralicji brytyjskiej istnialy
dwa rozbiezne stanowiska dotyczace
ilo$ci statkéw wchodzacych w sktad
konwojéw. Pierwsze zaktadalo prze-
prowadzenie jednego duzego konwo-
ju z silng eskortg i drugie, silnie po-
pierane przez gléwnodowodzacego
Home Fleet admirala Toveya, ktére
zakladalo przeprowadzenie dwéch
mniejszych konwojéw. Argumenty ta-
kie jak: mniejsze ryzyko wykrycia, lep-
sza ochrona przez eskorte itatwiej-
sze manewrowanie zgrupowaniem
w trudnych warunkach atmosferycz-
nych staly sie przyczyng akceptacji
drugiego wariantu.

Niemieckie dziatlania Kriegsmarine
w listopadzie 1942 r. ograniczy-
ly sie tylko do operacji ,Hoffnung”
(,Nadzieja”), skierowanej przeciw-
ko radzieckim szlakom zeglugowym
w Arktyce. Zostala ona przeprowa-
dzona przez krazownik Admiral
Hippera oraz cztery niszczyciele”.
Na Baltyk takze odwotany pancernik
Admiral Scheer, ktéry 12 listopada za-
winat do Swinoujécia. Zastapil go lek-
ki krgzownik Nzirnberg przebazowany
na pélnoc z potudniowej Norwegii.
W potowie grudnia do Norwegii zo-
stal przerzucony wyremontowany
ciezki krazownik Liitzow (w ramach
operacji ,Prometheus”), ktéry zako-
twiczyt w Kaafjordzie, jednej z odnog
Altafjordu.

Pierwszy aliancki, nowy konwqj,
oznaczony kryptonimem JW-51A
wyruszyl z Loch Ewe w pélnocnej
Szkocji 15 grudnia 1942 r. ibez-

5. Operacja ,Blitz” — atak na stacje polarne
na Wyspie Barentsa, operacja ,Donner” atak na
obiekty ladowe Wyspy Jan Mayen.

6. Celem operaciji ,Title” bylo zniszczenie pan-
cernika Tirpitz zakotwiczonego w Faetenfjor-
dzie przez dwie kierowane torpedy przeholowa-
ne do Trondheimfjordu przez norweski kuter ry-
backi Arthur.

7. Rezultatem wypadu bylo zniszczenie $ciga-
cza BO 78 i zbiornikowca Donbass (7925 BRT)
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piecznie, nie wykryty, dotarl do Mur-
manska. Dostarczyl 100 000 t zaopa-
trzenia. Ciemno$ci nocy polarnej,
silne sztormy oraz ostabienie lotnic-
twa niemieckiego tudziez braki pali-
wowe Kriegsmarine staly sie wielkimi
sprzymierzencami alianckich statkéw.
Jednakze kolejny konwéj JW-51B zo-
stat wykryty przez niemieckie lotnictwo
rozpoznawcze izaatakowany przez
okrety Kampfgruppe II w sktadzie
Admiral Hipper, Liitzow, oraz 5 nisz-
czycieli (operacja ,Regenbogen”)8.
Zaangazowanie duzych sit marynarki
i narazanie warto$ciowych okretéw na
zatopienie nie ponoszac tym samym
zadnych sukceséw wywotalo u Hitle-
ra wielki gniew. Wydal on natychmia-
stowy rozkaz o demontazu uzbroje-
nia z ciezkich okretéw, a ich samych
poddaniu kasacji. Stanowisko Hitlera
spowodowalo ztozenie dymisji przez
admirata Raedera i zastapienie go do-
wodca okretéw podwodnych admira-
fem Dénitzem.

Pod koniec stycznia do Niemiec zo-
staly odwotane krgzowniki Admiral
Hipper oraz Koln. Zostaly one za-
stagpione pancernikiem Scharnhorst
(operacja ,Paderborn”), ktéry rzu-
cit kotwice 9 marca w Zatoce Bogen
koto Narviku. Natychmiast zostat on
takze wlaczony w sktad nowej grupy
bojowej skladajacej sie z pancernikéw
Tirpitz i Liitzow, krazownika Nzirnberg
oraz niszczycieli i torpedowcéow.

Do konica sezonu zimowego
Admiralicja Brytyjska przeprowadzi-
fa jeszcze cztery konwoje ponoszac
jedynie minimalne straty wynosza-
ce pie¢ zatopionych transportowcéw.
Po ustaniu nocy polarnej ruch zeglu-
gowy zostal przerwany, a Admiralicja
rozpoczeta przygotowania do sezo-
nu zimowego. Przygotowania te mia-
ly za zadanie wyeliminowa¢ cig¢zkie
okrety niemieckie.

Tymczasem niemieckie szta-
by opracowywaly coraz to kolej-
ne operacje ofensywne z udziatem
Kampfgruppe. Rozwazano kontynu-
acje operacji ,Wunderland”, niedo-
sztego wypadu ,Aurora” czy planu
,Hektor” przewidywanych na wio-
sne ilato 1943 roku. W planach ope-
racyjnych pojawily sie projekty kolej-
nych ofensywnych operacji ,,Husar”,
,Dudelsack”, ,Stidwind”, ,Sizilien”,
,Ostfront” (pierwotnie oznaczo-
na jako ,Skagerrak”), ,Aussenjade”
czy ,Borkumriff”. Jednakze z bra-
kéw paliwowych jedynie dwie z nich
,Sizilien-Zitronella” oraz ,Ostfront”
doczekaly sig realizacji.

We wrzes$niu sktad Kampfgruppe
ulegl dalszemu zmniejszeniu. Liitzow
zostal odwolany na Baltyk, a pancer-
nik Tirpitz odni6st uszkodzenia w wy-
niku ataku brytyjskich miniaturo-
wych okretéw podwodnych®. Jedyng
sprawng jednostka Kampfgruppe zo-
stal wowczas pancernik Scharnhorst
oraz niszczyciele z 4 i 6 flotylli. 17 li-
stopada 1943 r. na potudnie zostala
odwotana cala 6 flotylla niszczycie-
li pozostawiajac eskorte pancernika
okretom 4 flotylli. Flotylla ta sktadata
sie z 5 duzych niszczycieli Z 30, Z 33,
Z 34, Z 38 oraz flagowego Z 29.

Plan operacji ,Ostfront”

Kryptonimem ,Skagerrak” w szta-
bie Admirata Morza Norweskiego
(Admiral Nordmeer) okreslono ope-
racje skierowang przeciwko zegludze
konwojowej. 28 marca 1943 r. trafi-
fa ona do sztabu grupy bojowej, ce-
lem zaznajomienia sie zjej zaloze-
niami itaktykg. Sugestie ze strony
sztabu Kampfgruppe spowodowaly,
ze 1 maja 1943 r. Admiral Nordmeer
wydal zmodyfikowany plan operacji
,Skagerrak”, okreslony jako operacja
,Ostfront” (,Front wschodni”). Nowe
zalozenia byly bardziej elastyczne
od pierwotnego planu i umozliwia-
1y zaleznie od wielu czynnikéw zasto-
sowanie r6znych metod ataku. Plan,
gltéwnie zalezny od trudnych warun-
kéw przewidywal, atak:

* samymi niszczycielami,

* niszczycielami i pancernikiem,
lecz Scharnhorst jako eskorta niszczy-
cieli,

* wspdlnym ataku obu typéw okre-
tow,

* atak samego pancernika.

Przyszly atak moégl byé¢ przepro-
wadzony tylko przy korzystnych wa-
runkach odniesienia zwyciestwa, do-
ktadnie okreSlonych przez sztaby
marynarki. Wstepnym warunkiem
rozpoczecia operacji byto zlokalizo-
wanie samego konwoju, jak i jego ciez-
kiej grupy ostonowej. W przypadku
wykrycia zgrupowania pancernikéw
musialy one znajdowa¢é sie w takiej
odlegtosci aby byl mozliwy szyki wy-
pad grupy bojowej i bezpieczny jej po-
wr6t. Dodatkowo warunki atmosfe-
ryczne musialy by¢ na tyle wzgledne,
aby umozliwi¢ skuteczne rozpoznanie
lotnicze, oraz zapewni¢ mozliwo$é
uzycia broni torpedowej w przypad-
ku ataku niszczycieli i okretéw pod-
wodnych. Kolejnym czynnikiem bylo
zaskoczenie. Jednakze w klimacie
p6lnocy i warunkach nocy polarnej

nalezato si¢ liczy¢ z nie zaistnieniem
tychze korzystnych warunkéw. Silne
sztormy, ciemnoS$ci, wiatry i niskie
temperatury byly bardziej sprzyjaja-
cymi aliantom, niz Niemcom, prze-
jawami natury. Mozliwy atak pancer-
nika, przy niedoskonatosci wlasnych
urzadzen radarowych, byl mozliwy
jedynie okolo poludnia gdy nastepuje
krétki okres pétmroku. Jak sie p6zniej
okaze zadne z przyjetych wstepnych
warunkéw do ataku nie zostalo spet-
nione. A staranie utozony plan opera-
¢ji ,Ostfront” faktycznie nie byt reali-
zowany ze swoimi zalozeniami.

Przeciwnicy

Grudzien 1943 r. zastal sztab
Kampfgruppe niekompletny i zupet-
nie nie przygotowany do prowadzenia
operacji bojowych przeciwko alianc-
kiej zegludze. Bierne wykorzystanie
okretéw, wynikajace z brakéw pali-
wowych i szans na zwyciestwo, bylo
przyczyng braku gotowosci bojowej
niemieckich zat6g i upadku ich mora-
le. Od listopada dowddca grupy bojo-
wej (Befehlshaber der Kampfgruppe)
wiceadmiral Oskar Kummetz prze-
bywal na dlugotrwalym urlopie
w Niemczech. Podobnie I oficer ko-
mandor Hansjiirgen Reinicke oraz IT
oficer komandor podporucznik Fritz-
Giinther Boldemann, ktérzy przeby-
wali na przepustkach w kraju. Jedyne
wystawione zastepstwo obejmowa-
to stanowisko dowddcy grupy, pozo-
state Ii1II oficera prawdopodobnie
w wyniku braku przekonania do wyj-
$cia na akcje bojowa, nie zostaly ob-
sadzone. Dodatkowo na zblizajace
si¢ Swieta Bozego Narodzenia wyda-
no takze 80 przepustek zezwalajgcych
na spedzenie $wiat w Niemczech.
Funkcje tymczasowego dowddcy gru-
py bojowej sprawowal 45 letni kontr-
admiral Erich A. Bey!?. Gltéwnym
czynnikiem, ktéry zapewne zdecydo-
wal o jego kandydaturze byla przyszta
strategia defensywna, ktorej gtéwny-
mi zadaniami mialy staé si¢ opera-

8. Operacja ,Regenbogen” zakonczyta si¢
uszkodzeniem Hippera, zatopieniem niszczycie-
la Friedrich Eckoldt, oraz brytyjskich: niszczyciela
Achates, tralowca Bramble i uszkodzeniem nisz-
czyciela Onslow.

9. Operacja ,Source” — atak trzyosobowych
mini okretéw podwodnych X 5, X 6, X7, X 8, X
9 iX 10 na okrety zakotwiczone w Altafjordzie.
Tirpitz zostal cigzko uszkodzony przez 4 miny
i wyeliminowany z operacji morskich.

10. Erich Bey urodzony w Hamburgu 23 mar-
ca 1898 r. Podczas I wojny w cesarskiej marynar-
ce wojennej, podczas I1 wojny dowddca niszczy-
ciela Z 14, p6zniej dowddca 4 16 flotylli niszczy-
cieli, a od 1940 r. dowddca niszezycieli (Ed.Z).
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Kontradmirat Erich Bey ktory kierowat
planowana operacja.
fot. zbiory Siegfried Breyer

cje minowe na wodach norweskich.
Podczas jego nominacji, mato oséb
w sztabach w Berlinie, Kilonii czy
Narwiku przewidywalo ponowie-
nie operacji ofensywnych z udziatem
pancernikéw, w ktérych kierowaniu
Bey nie mial do§wiadczenia. 25 grud-
nia, krétko przed wyjsciem na akcje
bojowg, uzupelnil on braki kadro-
we w sztabie Kampfgruppe oficera-
mi z poktadu uszkodzonego pancer-
nika Tirpitz.

Stanowisko dowédcy pancerni-
ka Scharnhorst sprawowal koman-
dor Fritz Hintze!!, ktéry objat je 14
pazdziernika 1943 r. zastepujac ko-
mandora Friedricha Hiiffmaiera.
Operacja ,Ostfront” miata by¢ jego
pierwszym wyj$ciem w morze po ob-
jeciu tegoz stanowiska. Pozostale sta-
nowiska oficerskie zajmowali: I oficer
komandor porucznik Dominik Ernst
(od kwietnia 1943 r.), oficer nawiga-
cyjny komandor podporucznik Lanz
Edgar (od lutego 1943 r.), I oficer
artylerii komandor podporucznik
Bredenbreuker Walter (od kwietnia
1943 r.), gléwny mechanik komandor
podporucznik (inz.) Konig Otto (od
pazdziernika 1943 r.).

Stan osobowy zalogi w dniu 25
grudnia 1943 r. wynosil 1888 ma-
rynarzy ioficeréw w tym takze 40
(inne zrédta 100) kadetéw marynarki.
W wyniku po$piechu zaniedbano tak-
ze zaokretowanie grupy nastuchowej
B-Dienst, co bylo rutynowa czynno-
$cig podczas akcji niemieckich cigz-
kich okretéw!2,

Wsparciem pancernika byta 4 flo-
tylla niszczycieli dowodzona przez ko-
mandora Rolfa Johannessona, ktére-

Dowddca Scharnhorsta w jego ostatniej
akcji byt komandor Fritz Julius Hintze.
fot. zbiory Siegfried Breyer

go duze do$wiadczenie i wspélna dla
niego i kontradmirata Beya taktyka,
czynila go silnym przeciwnikiem!3.
Dowddcami poszczegdlnych okretow
byli: Z 29 (flagowy) komandor podpo-
rucznik Mutius, Z 30 komandor pod-
porucznik Lampe, Z 33 komandor
podporucznik Holtorf, Z 34 koman-
dor podporucznik Hetz oraz Z 38 ko-
mandor podporucznik Brutzer.

W maju 1943 r. nowym gléwno-
dowodzacym Home Flett, zostal ad-
mirat Bruce A. Fraser (1888-1963),
ktéry zastgpit na stanowisku admira-
ta Toveya (1885-1971). 55 letni admi-
ral odznaczal sie duzym do$wiadcze-
niem zdobytym juz podczas I wojny
$wiatowej (od 1902 w brytyjskiej ma-
rynarce wojennej). W 1943 r. bezpo-
$rednio dowodzit operacjami konwo-
jowymi na Morzu Barentsa z poktadu
jednego z okretow ciezkiej grupy osto-
nowej. Podczas eskorty konwoju JW-
55B dowddztwo nad okretami gru-
py ostonowej (Force II) sprawowali:
Duke of York (flagowy), komandor
G.H.E. Russell, Jamaica, komandor
J. Hughes-Hallett, Samuarez, kapi-
tan marynarki E.W. Walmsley, Savage,
komandor podporucznik M.D.G.
Meyrick, Scorpion, kapitan marynar-
ki W.S. Clouston oraz Stord, kapitan
marynarki S. Storcheill.

Pancernik Dutke of York juz od marca
1943 r. wraz z blizniaczym King Georg
V oslaniat arktyczne konwoje, a po po-
wrocie z operacji ,Torch” rozpoczat
ponowny zmudny okres patroli na
Morzu Norweskim i Morzu Barentsa.
Podobnie zalogi pozostalych okretéw
posiadaly spore do$wiadczenie naby-
te podczas rozmaitych operacji mor-

Admirat Bruce Fraser, dowddca
brytyjskiej Home Fleet.
fot. zbiory Siegfried Breyer

skich. Do$wiadczenie kadry oficerskiej
i wyszkolenie zaldg, atakze nowo-
czesny sprzet radiolokacyjny tworzy-
ty z nich bardzo groznych przeciwni-
kéw, z ktérymi wedlug dyrektyw SKL
i Hitlera niemieckie okrety nie powin-
ny wdawac sie w zadne potyczki.

Zespolem ostony bliskiej, zlozo-
nym z krazownikéw X eskadry, dowo-
dzit 56 letni admirat Robert Lindsey
Burnett (1887-1959). Podczas I wojny
Swiatowej byl dowddca torpedow-
ca iniszczyciela, a w okresie mie-
dzywojennym stuzyl jako dowddca
flotylli niszczycieli i eskadry krazow-
nikéw we wschodniej Azji i poludnio-
wej Afryce. W latach II wojny $wiato-
wej obejmowal stanowiska dowddcy
sit minowych, niszczycieli i eskadry
krazownik6w!4. Podczas eskorty kon-
woju JW.-55B dowddztwo nad okre-
tami Force 1 sprawowali: Belfast
(flagowy) komandor ER. Parham,
Norfolkkomandor. D.K. Bain oraz
Sheffield komandor C.T. Addis. Zalogi
tychze okretéw zdobywaly doswiad-
czenie juz od 1941 r. podczas opera-
¢ji konwojowych na Atlantyku, a p6z-
niej takze na Morzu Barnetsa i Morzu
Norweskim.

(cigg dalszy nastqpi)

11. Fritz Hintze — urodzony 13 maja 1901 r.
Do lata 1942 jako oficer nawigacyjny na krazow-
niku Admiral Hipper.

12. B-Dienst (Beobachtung — Dienst) — odziat
nastuchu radiowego kontrwywiadu armii.

13. Rolf Johannesson od 1938 r. dowddca nisz-
czyciela Z 15, pézniej dowddca niszczyciela ZG 3,
aod 10 kwietnia 1943 r. dowddca 4 flotylli nisz-
czycieli. Po $mierci Admirala Beya od lutego 1944
r. dow6dca Kampfgruppe w Norwegii.

14. Od polowy 1944 r. gléwnodowodzacy na
poludniowym Atlantyku.

46

Nr 73 (5/2005) « OKRETY WOJENNE



-
L ee——.

Jugostowianski Galeb w pierwszym okresie swojej powojennej stuzby uzbrojony w cztery armaty kal. 88 mm i liczna artylerie plot.

fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte (BfZ)

Ramb III — Kiebitz — Galeb

Niewiarygodna historia pewnej jednostki

W historii zeglugi byto wiele statkow i okretow, ktére przez diugi czas ptywaty pod bande-
rami réznych panstw. Najczesciej byly to, i nadal sq statki handlowe, w przypadku ktorych
zmiana armatora, czy przejicie pod inng bandere nie sq niczym nadzwyczajnym. Inaczej
rzecz ma sie z okretami. Te z kolei podnosity inne bandery ze wzgledéw oszczednoscio-
wych wzgl. kiedy stawaly sie zdobyczq wojenng.

Interesujacym przyktadem powyz-
szego stwierdzenia jest historia pew-
nej niepozornej na pierwszy rzut oka
jednostki pomocniczej, ktéra po sto-
sunkowo krétkim czasie stuzby w sze-
regach swojego wlasciciela, konty-
nuowala jag pod banderami dwéch
innych panstw. Byla kilkakrotnie
uszkodzona oraz raz zatopiona, aby
ostatecznie — jak sie wydaje — zakon-
czy¢ ostatecznie swoj ,ziemski zy-
wot” w jednej ze stoczni zlomowych.
Mowa o bylym jugostowianskim
okrecie szkolnym Galeb, ktory zszedt
z pochylni we Wtoszech w roku
1938 jako Ramb III. W latach 1943-
-1944 stuzyt na Adriatyku niemieckiej
Kriegsmarine jako jednostka trans-

portowa i stawiacz min pod nazwa
Kiebitz, by by¢ nastepnie po wojnie juz
wykorzystanym przez Jugostowian
w charakterze stawiacza min, okre-
tu szkolnego ijachtu panstwowe-
go pod nazwg Galeb. Po rozpadzie
tego wielonarodowos$ciowego two-
ru, jednostka byta nadal utrzymywa-
na w stuzbie przez marynarke wojen-
ng Republiki Federacyjnej Jugostawii
(obecnie Serbia i Czarnogéra) a na-
stepnie sprzedana osobie prywatnej,
w rekach ktérej miala rozpoczaé ka-
riere wycieczkowca dla turystow
o wyzszych wymaganiach. Brak $rod-
kéw finansowych nie pozwolit jednak
na zrealizowanie tego zamiaru i jed-
nostka na dzien dzisiejszy znajduje si¢

opuszczona w jednej z chorwackich
stoczni remontowych, gdzie sie praw-
dopodobnie jej los dopetni.

Wtoskie plany viycia
krgzownikéw pomocniczych

Historia Galeba alias Kiebitz rozpo-
czyna sie we Wloszech w okresie mie-
dzywojennym. Marynarka Wojenna
Wioch (Regia Marina) zamierzata wzo-
rem innych panstw przygotowaé kil-
ka swoich statkéw handlowych do pel-
nienia w czasie konfliktu zbrojnego
stluzby w charakterze krazownikéw
pomocniczych. Powyzszy zamiar i de-
cyzja opieraly sie na dekrecie krélew-
skim nr 865 z 16 maja 1926 r., okresla-
jacym m.in. techniczne zalozenia dla
budownictwa okretowego, z doktad-
nymi zarzadzeniami w jaki sposéb na-
lezy wzmocni¢ konstrukcje kadtuba,
aby moc p6zniej ustawi¢ uzbrojenie,
tudziez rozmieszczeniem pomieszczen
ituneli, ktére zamierzano zaadopto-

Nr 73 (5/2005) « OKRETY WOJENNE

47



Niewiarygodna historia pewnej jednostki

waé docelowo na komory amunicyj-
ne iich wyciagi. Przewidziano réw-
niez stworzenie nowego typu okretu
wzgl. statku handlowego o wyporno-
$ci 5000 ton, ktéry miat spelnia¢ role
eskortowca konwoju. Tylko dla duzych
statkéw pasazerskich przewidziano na
wypadek wojny okreslenie ,krazowni-
ka pomocniczego” (icrociatore ausi-
liare), natomiast mniejsze zamierzano
klasyfikowaé jako ,eskortowce kon-
wojow” (nave scorta convogli). W tym
okresie potencjalnego wroga upatry-
wano we Francji i Jugostawii i dopie-
ro p6zniej w wyniku pogorszenia sie
stosunkéw z Wielkg Brytanig zmienita
sie réwniez sytuacja polityczna. Z tego
tez powodu kierownictwo floty wio-
skiej opracowato w roku 1935 nowe
plany, zgodnie z ktérymi po raz pierw-
szy mowa byla o uzyciu ,uzbrojonych
statkow (okretéw) przeciwko nieprzy-
jacielskim liniom komunikacyjnym”.
Jednostki te mialy uzupelnia¢ w swo-
im dzialaniu, a nie zastepowad, duze
krazowniki pomocnicze (w tym okre-
sie byly to transatlantyckie giganty Rex,
Conte di Savoia, Conte Grande i Vulca-
nia). Pierwsza jednostka nowej katego-
rii byt motorowiec Arborea (4959 BRT,
16 w., zbudowany w roku 1929 dla
armatora ,Tirrenia”), przebudowany
z poczatkiem roku 1936 we Wtoskiej
Afryce Wschodniej na kragzownik po-
mocniczy uzbrojony w cztery armaty
kal. 120 mm pochodzace z jednej z ba-
terii nadbrzeznych. Jednostka mia-
la zosta¢ réwniez wyposazona w dwa
wodnosamoloty i operujac na wodach
Oceanu Indyjskiego (zasieg 14 000 mil
morskich) przechwytywaé ewentual-
ne dostawy broni i innych materialéw
do Etiopii, gdyz wychodzono z zaloze-

fot. zbiory F. Petronio

nia, Ze to wlasnie Japonia zechce temu
zaatakowanemu przez Wlochy krajo-
wi pospieszy¢ z pomoca. Nic z tego
jednak nie wyszlo, gdyz w tym tez cza-
sie rzad w Tokio wyrazit che¢ nawia-
zania przyjaznych stosunkéw z Rzy-
mem.

Na podstawie do$wiadczen z Bar-
boreq zdecydowano sie¢ przeklasyfi-
kowaé¢ na ,mate krgzowniki pomoc-
nicze” cztery dalsze jednostki typu
,Barbarigo” (Barbargio, Birmania,
Cortelazzo, Volpi zbudowane w latach
1930-31), plywajace pod szyldem ar-
matora ,Societa di Navigazione a Va-
pore di Venezia” na Daleki Wschéd.
Jednostki mialy by¢ uzbrojone w czte-
ry armaty kal. 120 mm, dwa karabi-
ny maszynowe kal. 13,2 mm i czte-
ry wyrzutnie torped i przystosowane
do wziecia na poktad 50 min i dwéch
nowoczesnych wodnosamolotéw typu
IMAM RO 43. W pézniejszym okresie
zamierzano przezbroi¢ jednostki na ar-

maty kal. 135 mm, z czego ostatecznie
Zrezygnowano po zmianie japonskiej
polityki zagranicznej, o czym mowa
byla juz wyzej. Skoncentrowano sie
natomiast na przyszlych dzialaniach
przeciwko brytyjskim liniom komu-
nikacyjnym, zamierzajac przez wyko-
nany z zaskoczenia atak, w tréjkacie
Gibraltar, Aleksandria, Aden zmieni¢
na swojg korzy$¢ sytuacje militarna.
Jednoczes$nie wychodzac z zalozenia,
ze dla prowadzenia wojny na dalekich
akwenach Atlantyku wystarcza duze
okrety podwodne i ,kilka krazowni-
kéw pomocniczych”. Istnialy réwniez
plany zablokowania Kanalu Sueskiego
przez jedng zamaskowang jednostke.

Jednostki typu Ramb-I

Wigkszo$¢ wspomnianych wyzej
planéw odlozono ostatecznie ad acta,
wybierajac w roku 1937 cztery znajdu-
jace sie jeszcze w budowie motorow-
ce do przewozu bananéw (bananieri)
i pasazeréw typu ,Ramb-1” na przyszle
wioskie krgzowniki pomocnicze nowej
generacji. Jednostki nosily wprawdzie
nazwe od skrétu firmy panstwowej
»Regio Azienda Monopolio Banane”
(R.A.M.B.), ale de facto stanowily wla-
snoé¢ panstwa wloskiego, a jako arma-
tor figurowato Ministerstwo ds. Kolonii
(Ministerio dell®Africa Italiana). Byly
to piekne jednostki o no$nosci 3667
BRT (Ramb II — 3685 BRT, a Ramb IV
- 3676 BRT), charakteryzujace si¢ bar-
dzo dobrymi wlasciwo$ciami morski-
mi. Ich kadtuby mierzyly 112 m i byly
szerokie na 14,6 m. Dwa dwusuwowe
silniki spalinowe typu Fiat o tacznej
mocy 7200 KM (5294 kW) umozliwia-
ly rozwiniecie predkos$¢ 17 wezlow,
aprzez krotki okres gwarantowa-
ly rozwiniecie maksymalnej predko-
$ci 19,5 wezla. Wspomniane jednost-

Zbudowany w Monfalcone koto Triestu Ramb II byl jedna z trzech jednostek
blizniaczych Ramba IlI.

fot. ,Storia Militare”
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Ramb III (1939)

rys. Danijel Frka
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ki zbudowano na podstawie planéw
nieco mniejszych i wolniejszych stat-
kéw typu ,Duca degli Abruzzi”, kt6-
rych eksploatacja pozwolita ze-
bra¢ bardzo dobre do$wiadczenia.
Wspomniane trzy statki (Duca Degli
Abruzzi, Capitano Bottego, Capitano A.
Cecchi), ktére w chwili wybuchu woj-
ny zamierzano uzbroi¢ i przebudo-
waé na krazowniki pomocnicze, zbu-
dowatla szwedzka stocznia Eriksborg
w Géteborgu. Dwa ,Ramby” zbudo-
wala stocznia S.A. Ansaldo w Sestri
Ponente/Genua (Ramb I oraz Ramb
IIT), a dwa kolejne koncern Cantieri
Riuniti dell® Adriatico/CRDA w swoich
filiach w Monfalcone (Ramb II) wzgl.
Triescie (Ramb IV). Wszystkie czte-
ry mialy kursowaé¢ miedzy Neapolem
a Mogadiszu we wloskim Somali i w
wypadku wybuchu dzialan wojen-
nych zamierzano je uzbroi¢ w Massa-
wie lub Neapolu w cztery armaty kal.
120 mm L/40 (po dwa na podwyz-
szonych platformach na dziobie iru-
fie) oraz dwa karabiny maszynowe kal.
13,2 mm. Zrezygnowano natomiast
z torped i wodnosamolotéw, gdyz wia-
zalo si¢ to z przebudowg kadtubéw na
szerszg skale. Ogniem artylerii kiero-
wacé mialy dwa urzadzenia najnowsze-

Ramb Il sfotografowany w Ankonie w 1938 roku.

go typu, zainstalowane juz na nowych
torpedowcach, co bylo mocno przesa-
dzone, gdyz jednostki mialy w koncu
operowa¢ przeciwko stabo lub w ogé-
le nie uzbrojonym samotnym jednost-
kom wroga. Zaloge kazdego okretu
stanowito 120 oficeréw, podoficeréw
i marynarzy. Polowa przewidziane-
go uzbrojenia i wyposazenia (po dwa
komplety) magazynowana byta w Ne-
apolu i Massawie. Po uzbrojeniu jed-
nostki mialy operowaé z Chisimaio,
a p6zniej z nowej bazy w Ras Dante.
Juz wroku 1939 zauwazono, ze
uzbrojenie czterech ,Rambow” jest
w zasadzie zbyt slabe. Po wybuchu
IT wojny $wiatowej Wielka Brytania
uzbroila swoje krgzowniki pomocni-
cze w osiem armat kal. 152 mm, wiec
nastepne wloskie krazowniki pomoc-
nicze (nowy motorowiec Pietro Orseolo
i trzy znajdujace si¢ w budowie bliz-
niaki Monginevro, Monviso, Montreale)
mialy réwniez byé uzbrojone w ar-
maty kal. 152 mm L/40. Orseolo miat
wspdlnie z czterema jednostkami typu
,Ramb” dziata¢ na Oceanie Indyjskim,
a pozostata trjka na Atlantyku. Reszta
krazownikéw pomocniczych, o kt6-
rych juz byta mowa (duze statki pasa-
zerskie ijednostki typu ,Barbarigo”)

fot. zbiory Achille Rastelli

oy

mialy rozpocza¢ dziatalno$¢ na Morzu
Srédziemnym po upadku na tym
akwenie brytyjskich baz.

Dziatalnosc operacyjna
krqzownikow pomocniczych Ramb |, Il IV

Sprawy przybraly jednak zupelnie
inny obrét niz pierwotnie przypusz-
czano. Jeszcze w kwietniu 1940 r., czy-
li na dwa miesigce przed przystapie-
niem Wloch do wojny, Ramb I i Ramb
II umieszczono na liscie jednostek
Regia Marina, jako ,szkolne krgzow-
niki pomocnicze” (navi ausiliari per I’
adestramento del personale). Razem
z nieuzbrojonym Rambem IV, ktéry
zaadoptowano w lutym 1941 na statek
szpitalny (nave ospedale), jednostki po-
zostaly w Massawie, wychodzac spo-
radycznie na krétkie rejsy rozpoznaw-
cze. Wspomnianego wyzej Ramba IV
nie mozna bylo uzbroié, gdyz trzeci
i czwarty komplet uzbrojenia maga-
zynowany byl, jak pamigtamy, w Ne-
apolu. Gdyby sie zdecydowano jednak
uzbroi¢ Ramba IV w trzy znajdujace
sie w Erytrei armaty kal. 152 mm, co
tez krétko rozwazano, oznaczatoby to
w praktyce pozbawienie tej wloskiej
kolonii artylerii nadbrzeznej.

Juz 8 kwietnia 1941 r. Ramb IV za-
trzymany zostal przez brytyjski nisz-
czyciel Kingston, ktéry nakazal mu za-
wina¢ do neutralnego portu. Poniewaz
Ramb IV powrdcil do Massawy zo-
stal tam dwa dni pézZniej zagarniety
przez Brytyjczykéw, pomimo ze wlo-
ski statek znajdowat sie na oficjalnej
liscie jednostek Miedzynarodowego
Czerwonego Krzyza. Brytyjczycy ko-
rzystali z niego p6zniej nadal jako stat-
ku szpitalnego, az do 10 maja 1942 r.

kiedy to w Aleksandrii zniszczylo go
niemieckie lotnictwo.

Po upadku wtloskich posiadtosci
w Afryce Wschodniej pozostale tam
jednostki, wsrod nich Ramb I oraz
Ramb II przej$¢ mialy do Japonii lub
Europy (takze kilka wloskich okretéw
podwodnych). Ranb IT dotart do Kraju

— |:"-._I
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jako ze statku szpitalnego.

Kwitngcej Wisni wraz z awizem kolo-
nialnym Eritrea, gdzie jednostki inter-
nowano. Po drodze krazownik pomoc-
niczy czeSciowo rozbrojono (zdjeto
dziobowe armaty ktére zlozono w la-
downi) przemianowujac go na Calitea,
gltéwnie po to aby nie wzbudzi¢ podej-
rzen brytyjskiego konsulatu w Kobe.
Po przystgpieniu Japonii do wojny do-
tychczasowa Calitea eks-Ramb IT wy-
korzystywany byt pod nazwa Calitea IT
w japonskim czarterze jako transpor-
towiec do dnia 9 wrze$nia 1943 r. kie-
dy to w Kobe zostal zatopiony przez
wlasng zaloge. Japoriczycy nastepnie
statek podniesli i po remoncie nadal
wykorzystywali. W dniu 12 stycznia
1945 r. padl ofiarg amerykanskich
bombowcéw w Osace, tongc ponow-
nie, lecz tym razem juz ostatecznie.

Ramb IV wpadt w Massawie w rece Brytyjczykom, ktorzy korzystali z niego rowniez

e b g e

e ey
fot. ,Storia Militare”

Ramb I nie mial tyle szczeScia.
W drodze do Japonii natknal sie
w dniu 27 lutego 1941 koto Malediw6w
na nowozelandzki krazownik lekki
Leander (rok budowy 1931, 7200 t, 8
x 152, 8 x 102 mm, 32 wezly). Wloska
jednostka zamaskowana na brytyj-
ski transportowiec owocéw prébowa-
ta unikng¢ kontroli, a kiedy to okazalo
sie niemozliwe, wloski dowddca, kapi-
tan mar. (Tenente di Vascello) Bonezzi
rozkazal podnie$¢ wloskg bandere wo-
jenng i otworzy¢ ogien do silniejszego
przeciwnika. Brytyjski krazownik za-
inkasowal wprawdzie kilka trafief, nie
odnoszac jednak zadnych powazniej-
szych uszkodzen, gdyz stare pociski
nie eksplodowaly w celu! Ramb I nie
mial zadnych szans w tym pojedyn-
ku i w krétkim czasie zostal pokonany

Ramb IV w brytyjskiej stuzbie po ataku niemieckiego lotnictwa ptonie w okolicach
Aleksandrii — 10 maja 1942 roku.

fot. zbiory M. Cicogna

przez Leandera. Jego agonie przyspie-
szyla wlasna zaloga, ktéra otworzy-
fa zawory denne. Uratowalo sie w su-
mie 103 czlonkéw zalogi; pozostatych
17 zginelo na swoim okrecie. Opisane
spotkanie moglo si¢ tez skonczy¢ zgo-
fa inaczej, co dowiddl dziewieé mie-
siecy pO6zniej niemiecki krazownik
pomocniczy Kormoran, ktéry przede
wszystkim dzieki natychmiastowe-
mu uzyciu torped pokonat réwny so-
bie uzbrojeniem lekki krgzownik au-
stralijski Sydney (zmodyfikowany typ
,Leander”), odnoszac jednak przy tym
tak powazne uszkodzenia, Ze jego za-
foga musiala go zatopié. Australijski
dowddca z pewnoscig malo wiedziat
o spotkaniu Leandera z Rambem I, lub
przypuszczal, ze jemu co$ takiego zda-
rzy¢ si¢ nie moze.

Ramb 11l jako eskortowiec konwojow
Powr6émy jednak na Morze
Srédziemne i do historii Ramba III.
Z uwagi na brytyjskie panowanie na
morzu, udzial Ramba III w charak-
terze zamaskowanego korsarza nie
wchodzit w rachube (brytyjskie kon-
woje na Morzu Srédziemnym byly
chronione przez silne zespoly Royal
Navy i tylko atak calej wloskiej flota
wspartej wlasnym lotnictwem i nie-
mieckg Luftwaffe miat szanse na jakie$
powodzenie), a z uwagi na zabloko-
wane wyjscie na Atlantyk zdecydowa-
no si¢ uzy¢ jednostke w charakterze
eskortowca ostaniajacego wiasne kon-
woje. Wdniu 11 czerwca 1940 r.
Ramb III przezbrojony zostal na kra-
zownik pomocniczy. Oprécz czte-
rech armat kal. 120 mm zainstalowa-
no na nim cztery armaty plot. kal. 20
mm L/70. Jednostce nadano oznacze-
nie D.6 (wedtug innych Zrédet D.29),
ktéra stuzyta nastepnie jako eskorto-
wiec na trasie Wiochy — Albania oraz
Wiochy — Afryka Pdélnocna. Migdzy
25 a 27 czerwca 1940 r. wraz z torpe-
dowcami Orsa i Procione przeprowa-
dzita pierwszy wloski konwdj z Ne-
apolu do Trypolisu, ktéry sktadal sie
z transportowcéw Esperia i Victoria
z 1727 zolierzami. W dniu 21 paz-
dziernika 1940 r. Ramb III wszedt
w sktad morskiej grupy transportowej
,2Maritrafaba” (kierujacej zaopatrze-
nie do Albanii) z siedzibag w Brindisi,
ktérg tworzyly jeszcze stare niszczy-
ciele Mirabello i Riboty, torpedowce
Calatagimi, Curtatone, CAStelfidardo,
Monzanbano, Confienza, Solferiono,
Prestinari, Cantore, Fabrizi, Medici
i Stocco, tudziez inne zmobilizowa-
ne statki handlowe, takie jak Capitano
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Cecchi, Lago Tana iLago Zual oraz
kutry torpedowe (MAS) 13. Flotylli.
Niektore z wyzej wymienionych torpe-
dowcow staly sie w pdzniejszym okre-
sie niemiecka zdobycza wojenna i kon-
tynuowaly swoja stuzbe na Adriatyku
i Morzu Egejskim.

Podczas brytyjskiego rajdu na Tarent
w nocy z 11 na 12 listopada 1940 r. je-
den z zespoléw Royal Navy zapuscit
sie do Cie$niny Otranto, aby zaatako-
wac wloskie polaczenia. Byly to lekkie
krazowniki Orion, Sydney i Ajax oraz
niszczyciele Mohawk i Nubian pod do-
wodztwem wiceadmirata Pridham-
Wippela, ktére zaskoczyly w ciem-
nosciach nocy kolo wyspy Saseno
zmierzajacy z Valony do Brindisi kon-
woj sktadajacy sie z czterech transpor-
towcow, eskortowany przez Ramba ITT
i torpedowiec Fabrizi. Na dno poszly
frachtowce Antonio Locatelli, Capo
Vado, Catalani i Premuda, natomiast
jednostki eskorty zdotaly wyjs¢ z opre-
sji obronng rekg. Inna operacja prze-
prowadzenia miedzy 5 a 7 marca 1941
r. konwoju (trzy frachtowce) z Try-
polisu do Neapolu, ktéry eskortowat
Ramb III idwa torpedowce zakon-
czyla si¢ natomiast sukcesem. W dniu
30 maja 1941 r. Ramb III zaatakowa-
ny zostal koto Benghazi przez brytyjski
okret podwodny Triumph, ktéry uloko-
wal w jego czesci dziobowej jedna tor-
pede. Mimo duzej ilo$ci wody, ktéra
wdarta sie do kadtuba, jednostka zdo-
lata si¢ uratowac i dojs$¢ do portu, skad
wystano ja nastepnie do Triestu, gdzie
miano usung¢ uszkodzenia. Ramb IIT
wzial w sumie udziat w 86 operacjach,
z czego w oémiu jako transportowiec
iw 41 w charakterze eskortowca.

Pod banderq Kriegsmarine

W momencie kapitulacji Wloch
we wrzesniu 1943 r. Ramb III znaj-
dowal sie w triestenskiej stocz-
ni ,Stabilimento Tecnico Triestino”,
gdzie tez 16 wrze$nia zdobyty zo-
stal przez zolnierzy Wehrmachtu.
Po prowizorycznej naprawie uszko-
dzen jednostka wzieta udziat w li-
stopadzie 1943, w charakterze
transportowca wojska, w operacji
,Herbstgewitter” (niemieckiego la-
dowania na wyspach Krk, Cres i Lo-
sinj), skierowanej przeciwko jugo-
slowianskim partyzantom, ktérzy
w migdzyczasie wyzwolili spod wlo-
skiej okupacji duze polacie wybrzeza
wschodniego Adriatyku. Ladowania
dokonaly oddzialy 71. Dywizji
Piechoty, ktére zaokretowano na
Rambie III, trzech promach desan-

Ramb Il po storpedowaniu koto Bengazi w dniu 30 maja 1941 przez brytyjski okret

podwodny Triumph.

towych typu ,Siebel” ikilku mniej-
szych jednostkach. Calg operacje
ostanial stary krazownik Niobe (eks-
Cattaro, eks-Dalmacija, eks-Niobe),
torpedowiec TA 21 (eks-Insidioso),
patrolowiec przybrzezny Najade oraz
kilka wodnosamolotéw. Zdobyto kilka
mniejszych jednostek partyzanckich,
aich zatogi wzieto do niewoli, wsréd
nich znajdowali sie¢ przedstawicieli
alianckiej misji wojskowe;.

Po tej operacji jednostke przebu-
dowano na stawiacz min, zmienia-
jac jej nazwe na Kiebitz (pol. Czajka)
iwtym charakterze wzigl udziat
w swojej pierwszej akcji, w dniu 15 lu-
tego 1944 r. (jeszcze bez zyrokom-
pasu!). Jego uzbrojenie skladato sie
z trzech wloskich armat szybkostrzel-
nych kal. 120 mm, jednej armaty plot
kal. 37 mm modelu Breda, pieciu ar-
mat plot. kal. 20 mm i czterech karabi-
néw maszynowych. Okret mégt zabraé
240 min morskich. Zaloga byta mniej-
sza niz w czasach wtoskich, tzn. trzech
oficeréw i 64 podoficer6w i maryna-
rzy. Pewng jej cze$é tworzyli maryna-

fot. ,Storia Militare”

rze zutworzonych w miedzyczasie
Morskich Sit Zbrojnych , Niezaleznego
Panistwa Chorwackiego” (,NDH”).
Nowym stawiaczem min dowodzit
niemiecki oficer marynarki wojennej,
kmdr por. (Fregattenkapitin) rezerwy
Walter von Hansmann.

W odréznieniu od czesto cytowa-
nego, blednego zresztg ,faktu® z hi-
storii opisywanej tutaj jednostki, kt6-
ry ,straszy” niestety po dzien dzisiejszy
we wszystkich na ogét ,dobrze” po-
informowanych podrecznych rocz-
nikach morskich, nalezy w tym miej-
scu z calg stanowczo$cig stwierdzic,
ze Kiebitz alias Ramb I1I nigdy nie byt
przemianowany na Kuckuck! Chodzi
w tym przypadku o zupelnie inng,
réwniez wloskg, cho¢ bardzo podob-
ng jednostke o nazwie Vittorio Locchi,
réwniez zatopiong w Fiume (Rijeka),
podniesiong nastepnie po II wojnie
Swiatowe] przez Jugostowian i prze-
mianowang przez nich na Ucka, kt6-
ra nastepnie postuzyta za wzér dla kil-
ku statkéw handlowych zbudowanych
przez jugostowianskie stocznie.

Byty Ramb IlI sfotografowany jako niemiecki Kiebitz w trakcie prac wyposazeniowych,
fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte (BfZ)

juz w nowym , mundurze”.
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Kiebitz (1944)

rys. Danijel Frka
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Kiebitz bral udzial w wielu ope-
racjach minowych. Pierwsza tego
typu, w dniu 18 marca 1944 r. zosta-
la przedwczes$nie przerwana, gdyz ida-
cy na czele zespotu torpedowiec TA
36 (eks-Stella Polare) z dowbdcy 11.
Zgrupowania Eskortowego (niem.
11. Sicherungsdivision), kmdr ppor.
(Korvettenkapitin) von Kleistem w wy-
niku bledu nawigacyjnego wszedl na
jedng ze starszych zagréd minowych
i zatongl. W dniu 19 marca potozo-
no zagrode koto San Giorgio, wespét
z torpedowcami TA 20 (eks-Audace)
i TA 21 oraz Scigaczem okretéw pod-
wodnych Uj 205 (byta wloska korweta
Colubrina typu ,Gabbiano”). W nocy
z 19 na 20 kwietnia 1944 r. wspélnie
z kutrem tralowym R 185 postawiono
zapore minowa ,Hermelin”. Miedzy
8 a 11 lipca 1944 r. torpedowce TA 37
i TA 38 (eks-Gladio i Spada) ostanialy
Kiebitza w jego operacji stawiania za-
pory ,Maulwurf” koto Ankony, ktéra
sktadatla si¢ z kilku cze$ci. W dniu 13
lipca z powodu awarii maszyn Kiebitz
poderwat sie na dwéch niemieckich
minach i w eskorcie TA 38 udat si¢ naj-
pierw do Poli (Puli). Ogledziny wyka-
zaly, ze w podwéjnym dnie znajdowa-
fo si¢ przebicie o wymiarach dwa na
trzy metry, a stepka w czesci dziobo-
wej byla nadtamana. Nast¢pnej nocy

Fotografia Kiebitza z nowym uzbrojeniem: na dziobie z jedna armata a na rufie z dwiema
armatami kalibru 120 mm, ktére uzupetnialy trzy armaty plot. kal. 37 mm i kilka poczwérnych

podstaw kal. 20 mm.

stawiacz min zostal przeholowany
do Triestu, gdzie zamierzano napra-
wié uszkodzenia. Dopiero 7 sierpnia
jednostka osiagneta ponownie goto-
wo$¢ bojowg i w nocy z 7 na 8 sierp-
nia razem z torpedowcami TA 38 i TA
39 (eks—-Daga) postawila zagrode mi-
nowg koto Umag. W dniu 12 sierpnia
przeprowadzono operacje minowa
,Chinchilla I", w ktérej obok Kiebitza
udziat wziely TA 37, 38, 39 140 (eks-
—Pugnale). Nastepnej nocy te same
jednostki wziely udzial w operacji mi-
nowej ,Marder”. Zagroda minowa
,2Murmel I” (Kiebitz, TA 38, TA 39) zo-
stata postawiona miedzy 27 a 29 sierp-
nia 1944 r. Do tego celu niemieckie
jednostki przeszly z Wenecji, skad mia-
ty wydtuzy¢ istniejace zagrody ,Paula
1-3” o dodatkowe miny. W trakcie
przechodzenia do obszaru operacyj-
nego jednostki byly atakowane przez
nieprzyjacielskie samoloty. Nie zanoto-
wano jednak Zadnych strat. Operacja
y,Murmel II” (u wejscia do Porto
Corsini i Cervia) nastgpita z8 na 9
wrzesnia 1944 r. I tym razem w eskor-
cie Kiebitza szly torpedowce TA 38
i TA 39. Tej nocy na stawiaczu min po-
nownie odmoéwil postuszenstwa zyro-
kompas, wiec torpedowce musialy za-
ja¢ si¢ nawigowaniem. Po zrzuceniu
sibdmej miny stawiacz min zastopo-

wal, gdyz jeden z jego czlonkéw zatogi
wypadl za burte. Kiebitz nie miat zad-
nych $rodkéw ratunkowych na pokta-
dzie, wiec nieszcze$nika wyratowat TA
38. Znajdujace sie w poblizu nieprzyja-
cielskie kutry torpedowe, z obecnoscia
ktérych sie liczono do akgji nie weszly.
Po przebazowaniu trzech nowocze-
snych torpedowcow (TA 37, 38 139) na
Morze Egejskie akcje Kiebitza ponow-
nie zaczely oslaniaé starsze jednostki,
jak np. migdzy 14 a 16 wrzesnia (ope-
racja ,Waschbir”; postawienie min
na wodach Kwarneru), kiedy jednost-
ke ostaniat stary TA 20 i nowy TA 40.
W ciemno$ciach nocy zespét stoczyt
krétki pojedynek artyleryjski, ostrzeli-
wujac pomytkowo wlasne kutry torpe-
dowe z 24. Flotylli. Operacje ,Murmel
16-20” przeprowadzono miedzy 27
a 29 wrze$nia, w trakcie ktérej TA 20
byl drugim minowcem, a TA 40 jed-
nostka ubezpieczajaca. W czasie wcho-
dzenia do portu w Wenecji jednost-
ki zaatakowane zostaly bezskutecznie
przez nieprzyjacielskie lotnictwo.
Ostania akcja stawiania min (ope-
racja ,Lama 3”) nastgpila 3 listopa-
da 1944 r., kiedy to Kiebitz w oslonie
torpedowcow TA 40, TA 44 (eks-Anto-
nio Pigafetta) i TA 45 (eks-Spica) po-
stawil miny na pétnocnym Adriatyku.
Tym razem ataki nieprzyjacielskie-
go lotnictwa zdotano jesz-
cze odeprzeéd, ale dwa dni

p6zniej dopelnit sie los
fot. BfZ

Kiebitza, kiedy to 5 listopada
1944 r. przebywajac w Ri-
jece/Fiume zatopiony zostal
przez trzy amerykanskie sa-
moloty wraz z torpedowcem
TA 21 i eskortowcem G 104
(jednostka malej marynar-
ki wojennej Niezaleznego
Panstwa Chorwackiego
{NDH}). Jedna z bomb tra-
fita w bunkry paliwowe
i wzniecita pozar, w ktérym
zycie stracito 25 cztonkéw

- zalogi (wedlug innych da-
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zly sie w obozie zwyciezo-
nych, bedac zobligowanym
do zaptacenia repara-
¢ji wojennych panstwom
przez nich zaatakowanym.
Dzigki temu Jugostowianie
uzyskali dostep do Istrii
i Fiume/Rijeka, ktérego im
w roku 1918 jeszcze odmo-
wiono, mogac tym samym
y2uzupetni¢” swoje dotych-
czasowe terytorium. Tylko
Triest po kilku kryzysach
i dzieki mediacji mocarstw

Tonacy po amerykanskim
nalocie na Rijeke

(Fiume) Kiebitz

W dniu 5 listopada 1944 r.

3 i Dobrze widoczne armaty

| na dziobie, rufie i obok mostka

toréw minowych na rufie.

fot. zbiory Dinko Predoevic

nych zginelo tylko szesciu, a kilku od-
niosto lekkie obrazenia). Stawiacz min
zatonal na réwnej stepce na glebo-
koSci 22 metréw, wiec czesto powta-
rzana wersja, ze ponad lustro wody
wystawaly nadbudéwki nie moze od-
powiadaé prawdzie. W czasie swo-
jej krétkiej stuzby — miedzy marcem
alistopadem 1944 r. — pod banderg
Kriegsmarine Kiebitz postawil okolo
5000 min morskich.

Nowi wtasciciele

W odréznieniu od okresu po za-
konczeniu I wojny $wiatowej kiedy to
Wiochy znajdowaly sie po stronie zwy-
cieskich parnistw, w roku 1945 (pomi-
mo przejscia we wrzesniu 1943 r. na
strong aliantéw i kontynuowaniu dzia-
fain wojennych przy ich boku) znala-

zachodnich stal sie na powrét wloski.
W Rijece, podobnie jak zreszta wzdtuz
calego dalmatynskiego wybrzeza, zna-
leziono duzg liczbe wrakow i cze-
$ciowo zatopionych jednostek. Jedng
znich byl Kiebitz. Po podniesieniu
okretu w dniu 12 marca 1948 r. z dna
basenu portowego w Rijece, z glebo-
kosci 22 metréw, o czym mowa byta
juz wyzej przez dopiero co powotang
do zycia firme ratownictwa okretowe-
go ,Brodospas” ze Splitu, zdecydowa-
no, ze dalszy remont bedzie optacalny.
Kadlub wraka uszczelniono, szczegdl-
nie w okolicach tfadowni i po wtlocze-
niu sprezonego powietrza i przy wy-
korzystaniu odpowiedniego pontonu
jednostka podniosta sie z dna. Cala
operacja firmy ,Brodospas” zastu-
giwala na najwyzsze uznanie. Wrak

przeprowadzono na holu do p6zniej-
szej stoczni ,,Uljanik” w Puli, ktérg an-
glo-amerykanskie sily zbrojne opuscity
w roku 1947. Jednostke wprowadzono
do doku i po remoncie kadtuba Kiebitz,
a wlasciwie juz Galeb (pol. Mewa), bo
takg nowg nazwe otrzymal, zacumo-
wat przy molo w zachodniej czeSci wy-
spy Uljanik, ktére nazwano pdézniej
»,Molem Galeba”. Prace remontowe,
ktérym poddano teraz Galeba stano-
wily doskonalg praktyke nowej kadry
robotnikéw i inzynieréw pracujgcych
na terenach bylej austro-wegierskiej
(Arsenal Morski w Poli) i wloskiej
stoczni (Cantiere Navale), ktéra obec-
nie stala sie jugostowianska.

W wyniku zakonczonych w roku
1952 prac sylwetka jednostki ponow-
nie sie¢ zmienita. Uzbrojenie gtéwne
,nowego” okretu szkolnego i stawia-
cza min stanowily po dwie (na dzio-
bie i rufie) niemieckie armaty plot. kal.
88 mm (druga i trzecia w superpozy-
¢ji), ktére uzupetiato sze$¢ armat plot.
kal. 40 mm Boforsa oraz 24 poczworne
podstawy niemieckich armat plot. kal.
20 mm, C 38 (Flak-38-Vierling). Liczbe
zabieranych na poktad min prawdo-
podobnie zmniejszono, gdyz jednost-
ka miata réwniez stuzy¢ w charakterze
okretu szkolnego, co tez trwato do roku
1966, kiedy to jednostke poddano nie-
znacznym pracom modernizacyjnym.
Od roku 1959 Galeba Klasyfikowano
jako okret pomocniczy. Przestarzale
juz wtedy armaty kal. 88 mm zdano
na lad, co korzystnie wplynglo na wy-
glad zewnetrzny jednostki. Bateria ar-
tylerii plot. matego kalibru skladata sie
w tym okresie z szeSciu armat plot. kal.
40 mm 1/60 - Bofors i kilku armat kal.
20 mm. Boki dziobowego kompleksu
nadbudéwek poszerzono, ktére siega-
ly teraz obu burt, a mostek powiekszo-
no. Galeb stuzyt réwniez w charakte-
rze jachtu panstwowego prezydenta
Jugostawii Josipa Broz-Tito oraz jed-
nostki szkolnej, krazacej po oceanach.
W czasie manewr6w, czy w okresie kry-
zyséw miedzynarodowych, nie méwigc
juz o nowej wojnie Galeb mial prze-
wozi¢ do 1000 (!) w pelni wyposazo-
nych zokhierzy. Wielu rezerwistow z by-
tej Jugostawii, ktérym przyszlo w tym
czasie odbywa¢ zasadnicza stuzbe woj-
skowa wspomina takie transporty na
zamknietym i zaciemnionym okrecie,
kiedy ich przewozono Sci$nietych jak
przystowiowe ,Sledzie w beczce” w po-
mieszczeniach tadowni. Zaloga Galeba
sktadata sie ze 139 oficeréw i maryna-
rzy (78 ludzi stalej zatogi i 115 stucha-
czy Akademii Morskiej wraz zich wy-
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o

Ponownie Galeb w pierwszym okresie swojej po!

armaty kal. 88 mm i liczna artylerie plot.

ktadowcami). W ostatnich latach stuzby
uzbrojenie zmieniono ponownie, skfa-
dalo sie one z czterech armat plot. kal.
40 mm Bofors (po dwie na dziobowej
i rufowej nadbudbéwce), oSmiu armat
plot. kal. 20 mm (dwie poczwoérne pod-
stawy typu M-75; armaty typu Hispano
Suiza) itrzech poczwérnych wyrzutni
MTU-4 do odpalania przeciwlotniczych
pociskéw rakietowych typu ,Strela-2”
krotkiego zasiegu. Na jednostce znajdo-
waly si¢ jeszcze dwie armaty salutacyj-
ne kal. 76 mm. Urzadzenia napedowe
réwniez zmodernizowano. W miejsce
dwoch silnikéw spalinowych typu Hat
zainstalowano dwa silniki spalinowe
Burmeister & Wain o mocy 1840 kW
kazdy (w sumie 5000 KM), ktére po-
zwalaly rozwing¢ predkosé ekonomicz-
ng 15 wezléw wzgl. maksymalng 18,5
w (w pdzniejszym okresie tylko 17,6 w).
Jednostka mogta bunkrowac 460 t ole-

ny w cztery
fot. BfZ

junapedowego i 650 t wody. Jej autono-
miczno$¢ wynosilta 30 dni, a zasieg 10
000 mil morskich. Wyporno$¢ standar-
dowa okretu to 5182 t, a pelna 5377 t.
Dlugo$¢ maksymalna kadtuba wynosi-
ta 117 m, szerokos¢ 15,13 m (wysoko$é
boczna 8,35 m), a zanurzenie wynosi-
o 5,7 m. Jednostka wyposazona byta
w stosunkowo nowoczesne systemy na-
wigacyjne iradarowe, jak np. radary
typu Decca RM-1226 AC, Decca RM-
1226, zyrokompasy firmy Anschiitz
Standard IV-S i VI, gleboko$ciomierz
Atlas-470, czy autopilot.

LStatek pokoju”

Jako jednostka szkolna ijacht pre-
zydencki Galeb spelniat zarazem funk-
cje ,statku pokoju”, gdyz prezydent
Tito jako jeden z przyw6dcéw Ruchu
Panstw Niezaangazowanych czesto
sktadal wizyty glowom innych panstw,

ktére nie nalezaly do zadnego z blo-
kéw militarnych. Sam Tito osobiscie
odbyl na poktadzie jednostki 14 rej-
s6w. Pierwszy, w roku 1953 powiodt
do Wielkiej Brytanii. Po zlozeniu wi-
zyty w Londynie jednostka zawing-
ta jeszcze do Tulonu, Gibraltaru, na
Korfu, do Aleksandrii, Bejrutu, Lataki
w Syrii oraz Stambutu i Pireusu.
W nastepnym roku jednostka wraz
z niszczycielami eskortowymi Triglav,
Biokovo, Durmitor i U¢ka (eks wloskie
torpedowce i eskortowce) odwiedzi-
fa Stambul, Pireus, Saloniki i Korfu.
W dtuzszy rejs, bo az do Birmy i Indii
jednostka wybrata sie wraz z niszczy-
cielami eskortowymi Triglav i Bioko-
vo na przelomie lat 1954/1955, skia-
dajac wizyty w Port Saidzie, Adenie,
Bombaju, Wisakhapattam, Kalkucie,
Madrasie, Kochin i Rangunie, by la-
tem 1955 roku podczas rejsu po Mo-
rzu Srédziemnym zawinaé do Bizer-
ty w Tunzeji, La Valetty na Malcie,
Izmiru i Korfu. Kolejny dluzszy rejs
powiddt na przelomie lat 1955/1956
do Etiopii (Massawa, Asab) i Egip-
tu (Port Said, Port Suez, Aleksandria),
alatem 1956 roku Galeb poptynat
do Norwegii (Oslo), Danii (Helsingor),
Polski (Gdynia) i Szwecji (Sztokholm),
aw drodze powrotnej odwiedzil jesz-
cze Algierie (Oran). W krétkim rejsie
na Korfu towarzyszyly jej niszczyciele
Triglavi Biokovo. W roku 1957 jednost-
ka odwiedzita ponownie Aleksandrie,
Bejrut, Latakie i Pireus, a w roku na-
stepnym — ponownie w towarzystwie
Triglava i Biokovo — Sewastopol.
Oddany do stuzby w roku 1958 duzy
niszczyciel Split towarzyszyt Galebowi
w latach 1958/1959 w kolejnej po-

Jugostowianski Galeb w roku 1953 z prezydentem Tito na pokladzie, powracajacy z Wielkiej Brytanii do Jugostawii. Fotografie

wykonano w Tulonie.

fot. BfZ
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drézy ,dookota” $wiata, ktéra wiodta
do Egiptu, Indonezji (Dzakarta, Bali),
Indii (Madras), Sri Lanki (Kolombo),
Birmy (Rangun), Etiopii (Massawa),
Sudanu (Port Sudan), Syrii (Latakia
i Grecji (Rodos i Saloniki), po ktérej
jednostka poszla do stoczni remonto-
wej, gdzie oprécz rutynowego prze-
gladu przeprowadzono na niej prace
zwigzane z przebudows, co byto po-
wodem, ze Galeb znikt z mérz i oce-
anéw na prawie dwa lata, gdyz nastep-
ny rejs szkolny odbyt dopiero w roku
1961, odwiedzajac z trzema niszczy-
cielami (Split, Pula, Kotor) panstwa
w Afryce; Ghane, Liberie, Gwineg,
Maroko, Tunezje¢ i Egipt. Wspomniane
niszczyciele, Split i Kotor towarzyszy-
ly Galebowi w roku 1962 i 1964 w rej-
sach do Aleksandrii. W roku 1965
Galeb ponownie udat sie do Sewasto-
pola, tym razem w eskorcie niszczycie-
li Kotor i Pula, odwiedzajac po drodze
Algierie. Ponowna wizyte w Egipcie
jednostka zlozyta w roku 1966 i 1967.
W roku nastepnym rejs szkolny po-
wiédl jednostke do Tulonu i Algie-
rii (Algier), wroku 1969 do Turcji
(Stambul), Libanu (Bejrut) i na Cypr
(Famagusta). Rejsy szkolne odbywa-
1y sie niemal co roku (1972 do Wloch
i Libii, 1973 do Zwigzku Radzieckiego,
Rumunii i Grecji, 1974 do Algierii,
Tunezji i Egiptu, 1975 do Francji i Ma-
roka). W roku 1976 prezydent Tito od-
byl ostatnig swojg dluzsza podroz,
do Sri Lanki. Galeba wystano do Co-
lombo odpowiednio wcze$niej, aby
stuzyl tam jako plywajaca rezydencja.
W drodze powrotnej jednostka zawi-
neta do La Valetty, Pireusu i Stambu-
tu. W latach nastepnych Galeb odbyt
jeszcze kilka kroétkich rejséw szkol-
nych ze sluchaczami akademii mor-
skiej na poktadzie; w roku 1977 do Li-
bii, Algierii i Wloch, 1978 do Syrii
i Gregji, 1979 do Wloch i Libii i w roku
1980 do Algierii. W tym samym roku
zmart prezydent Tito, ale ,jego” okret
niezmordowanie kontynuowal swo-
ja stuzbe, odwiedzajac porty basenu
Morza Srédziemnego (m.in. ponownie
La Valette, Tripolis w Libii, Stambut,
Pireus, Tulon, Ankong i Korfu; w roku
1985 byt ponownie na Morzu Czarnym
rzucajac kotwice w Sewastopolu i ru-
munskiej Konstancy) az do rozpadu
Jugostawii.

W cieniv zapomnienia

Po kilku dekadach ,wspdlnego po-
zycia” ro6znice miedzy poszczegdlny-
mi republikami wchodzacymi w sklad
Jugostawii staly sie nie do pokona-

Galeb w roku 1953 z prezydentem Tito
na pokladzie. fot. zbiory Zvonimir Freivogel

nia. Poczatek zrobily w roku 1991
Stowenia i Chorwacja, ktére zgodnie
z konstytucjg chcialy wystgpi¢ z Fe-
deracji. Stowenii udalo si¢ to prawie
bez rozlewu krwi, lecz w stosunku
do Chorwacji — gdzie zamieszkiwa-
Ia serbska mniejszo$¢ — siedzacy u ste-
ru wladzy w Belgradzie i zdominowa-
ne przez Serbéw sily zbrojne mialy
inne plany. Coraz czeSciej dochodzito
do zbrojnych incydent6w, ktére dopro-
wadzily ostatecznie do serbskiego po-
wstania na terenach Chorwacji, inter-
wengcji jugostowianskich sit zbrojnych
i wybuchu otwartej wojny. Ta skoniczy-
fa sie wroku 1995 oswobodzeniem
zajetego przez Serbéw terytorium
Chorwacji. Do najzacietszych walk,
w ktérych brala réwniez udzial ma-

Wychowankowie Ak

TR

ademii Morskiej na pokladzi

rynarka wojenna bylej Socjalistycznej
Federacyjnej Republiki Jugostawii
(JRM) doszto wlatach 1991/1992.
Galeb pozostal w skladzie marynar-
ki wojennej bylej Jugostawii i przeba-
zowany zostat z innymi jednostkami
ze Splitu na wyspe Vis, co mialo za-
pobiec zagarnieciu jednostek przez
Chorwatéw. W zdominowanej przez
Serb6w marynarce wojennej uda-
fo sie z portéw w Puli, Losinj, Vis,
Lastovo iz Boki Kotorskiej efektyw-
nie zablokowa¢ wybrzeze chorwac-
kie. W koncowej fazie konfliktu Galeb
wykorzystany zostal podczas odwrotu
sjugostowianskich” jednostek do Czar-
nogoéry jako jednostka transportowa,
by nastepnie wieS¢ zycie ,bezrobotne-
go” w Zatoce Kotorskiej; poczatkowo
w Tivacie a pézniej w Bijeli.

Po wystagpieniu z Federacji pozosta-
lych republik to co z niej zostato przy-
brato nazwe ,Republiki Zwigzkowej
Jugostawii”, a ostatnio na mapie
Europy i$wiata pojawila sie nazwa
,Serbia i Czarnogéra”. Wspdlna mary-
narka wojenna z dawnych czaséw oka-
zala sie by¢ zbyt liczna jak na drastycz-
nie skrocong linie wybrzeza, ktérego
mialaby obecnie broni¢. Chcgc finan-
sowaé korzystanie zurzadzen iin-
stalacji o charakterze militarnym, tu-
dziez miejsc postoju okretéw Belgrad
sprzedal Czarnogérze pewng liczbe
jednostek pomocniczych, wzgl. prze-
kazal je w formie zaptaty. Pomiedzy
nimi znajdowat sie réwniez Galeb, kt6-
ry miat by¢ zkolei sprzedany w roku
1999 Slowenii, lecz ostatecznie zostat
sprzedany w dniu 15 czerwca 2000
za 750 000 dolaréw greckiemu arma-
torowi J. P. Papanicolau, ktéry miat za-

aleba. fot. zbiory Zvonimir Freivogel
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miar przebudowa¢ jednostke na luk-
susowy jacht dla dobrze sytuowanych
turystow. Prace zamierzano przepro-
wadzi¢ w chorwackiej stoczni remon-
towej ,Viktor Lenac” w Rijece za oko-
o 14 milionéw dolaréw. Wspomniany
armator dokonat juz przedtem zaku-
pu jachtu Christina, ktéry nalezat swe-
go czasu do greckiego multimiliardera
Onassisa, zmieniajagc nazwe jednost-
ki na Christina O., a jego przebudo-
we zlecit wspomnianej stoczni w Rije-
ce. Jego $ladami podazyt w lipcu 2000
r. Galeb, majac po pewnym czasie po-
nownie przemierza¢ wody morz i oce-
anéw jako Galeb T. (to T z uwagi na
prezydenta Tito). Pomieszczenia i salo-
ny zamierzano zrekonstruowac w sty-
lu z epoki Tito. Czas okazal si¢ by¢
jednak zlym sprzymierzeficem, gdyz
po ataku terrorystycznym na World
Trade Center w Nowym Jorku, jesie-
nig 2001 r. zagrozenie dalszymi ata-
kami terrorystycznymi bylo zbyt duze
i wiele inwestycji okazalo si¢ by¢ nie-
rentownymi. Na dodatek za remont
wspomnianej Christiny O. grecki ar-
mator rzekomo ,zapomniat” uregulo-
wacé rachunek, wiec stocznia w Rijece
wstrzymata wszelkie prace na Galebie,
ktéry od roku 2001 zapomniany przez
$wiat znajduje sie w jednym z katéw
stoczni remontowej, ktéra w miedzy-
czasie zbankrutowala.

Wielkim wstydem jest, Ze nie czy-
ni sie absolutnie nic, aby te wtasnie
jednostke, tak silnie zwigzang z hi-
storig uchroni¢ od zniszczenia. Moze

w przyszlosci rzeczywiscie wydarzy
sie cud i Galeb alias Ramb III alias
Kiebitz powstanie z popioléw niczym
legendarny Feniks, aby rozpoczaé
nowe zycie? @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk
Korekta: Jarostaw Cichy
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Wiadomosé z ostatniej chwili:
wdniu 31 lipca 2005 r. Chorwacje
obiegta wiadomo$¢, ze rdzewiejqcy
wrak ma by¢ zlicytowany na aukgji,
aby pokry¢ koszty poniesione przez
stocznie i posrednika oraz aby opta-
ci¢ niektérych cztonkéw bytej zato-
gi. Wérod ewentualnych kupcéw zna-
lazty sie wladze miejskie Rijeki, ktore
zainteresowane sq jego kupnem, za-
mierzajqc w przysztosci przeksztatcié
jednostke w okret-muzeum. Zyczmy
powodzenia!

Jeden z ostatnich rejséw Galeb odbyl na Morze Czarne. Fotografie wykonano z mostu nad Bosforem spinajacego Europe z Azja.

fot. zbiory Leo van Ginderen).
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Nlemleclne olzrqu destmtowe

Oqut desantowy 863 w trakcie manewrdéw na poczatku Iat szesdznesw}tych Prosze zwrdci¢ uwage na poszerzenle gbrnego pokIadu,

gdzie umiejscowione byly tory minowe.

A% lutym 1945 r. miasto Glogéw
nad Odra zostalo zdobyte przez woj-
ska radzieckie po krwawych walkach
o Festung Glogau (Twierdza Glogéw).
Kilka miesiecy p6zniej tereny glogow-
skiej stoczni rzecznej i pozostalych za-
ktadéw przemystowych zostaly prze-
jete przez polskg administracje. Na
terenie dawnych zakladéw Beucheldt
Glogau znaleziono na pochylniach
cztery nieukonczone promy desanto-
we ,MFP” (Marinefahrprahm) typu
,D”. Znajdywaly sie one w zaawan-
sowanym stadium budowy i byly go-
towe do wodowania. Nalezaly one
do serii budowanych podczas wojny
w Glogowie okretow F 1081 — F 1085.
W rejonie portu znaleziono takze dwa
kolejne promy ,MFP”. Jeden porzu-
cony przez Niemcoéw (w pelni spraw-
ny) oraz jeden zatopiony podczas
walk przez Rosjan lub samozatopio-
ny przez Niemc6éw. Oba okrety nale-
zaly do podtypu ,DM” charakteryzu-
jacego sie mozliwoscig stawiania min.
Porzucong przez Niemcow jednostka
byt prom F 1066, ktéry byt juz zwodo-
wany i gotowy do oddania do stuzby.
Jednostka zatopiona nie zostala ziden-

tyfikowana.

Na poczatku lat pieédziesiatych nie-
mieckimi promami , MFP” zaintereso-
wata si¢ Polska Marynarka Wojenna.
Postanowiono je wyremontowad
i wcieli¢ do stuzby. W 1950 r. zostaly
one przejete przez PMW i wyremon-
towane w Stoczni Rzecznej w Glo-
gowie. Jednostki otrzymaly oznacze-
nia ,BDD” (Barki Desantowe Duze).
Pierwsze dwie barki weszly do stuzby
w pierwszej polowie 1952 r. (BDD-1
i BDD-2). Pozostale wcielono do stuz-
by 18 lipca 1953 r. Plywaly one w ze-
spole srodkow desan-
towych. W potowie lat
piecdziesiatych bar-

fot. Lech Zielaskowski

306 t; wymiary 49,80 x 6,60 x 1,20/
1,35 m; naped 3 wysokopreznymi sil-
nikami typu 3-D-6 o mocy 330 kW
(450 KM) kazdy; predkosé¢ 7-7,5 we-
zla; zasieg 560 Mm; tadowno$¢ wyno-
sita 3 czolgi $rednie T-34-85 lub 120
zolnierzy z pelnym ekwipunkiem; za-
toga liczyta 19 ludzi. Tylko BDD-1 po-
siadata zamontowane uzbrojenie zto-
zone z dziala typu 90-K kal. 85 mm
przed nadbudéwka i dziatka typu
70-K kal. 37 mm za nig. Dwie ostatnie
barki podtypu ,DM” posiadaty posze-

Mapa Glogowa z zaznaczong stocznia Beucheldt Glogau.

ki przeklasyfikowano
na Okrety Desantowe
Duze (,ODD”), aw la-
tach szes$édziesiatych
przydzielono im trzy-
cyfrowe numery iden-
tyfikacyjne. Zostaly
one wycofane ze stuzby
w latach 1957-63.
Charakterystyka ba-
rek w polskiej stuz-
bie byla nastepujaca:
wypornos¢ 239 t, wy-
porno$¢ z tadunkiem

fot. zbiory Przemystaw Federowicz
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SN

rzony do 8,60 m poklad gorny, gdzie
umiejscowione byly tory minowe dla
34 min morskich.

Opréczproméw desantowych w Glo-
gowie znaleziono takze kilka (6 ?) nie-

e

Nieukoiiczone niemieckie promy desantowe ,MFP” typu D w stoczni Beucheldt Glogau.

ukonczonych barek desantowych typu
,PiLb 40” (GroRes Landungsboot 40
lub Pionierlandungsboot 40). Posiadaty
one numery PiLb 590 — PiLb 595.
Znajdywaly sie w réznym stadium bu-

Fotografia wykonana w 1948 r.
fot. zbiory Przemystaw Federowicz

dowy. Ich losy powojenne nie sg zna-
ne. Prawdopodobnie zostaty przebudo-
wane na jednostki cywilne, zZlomowane
lub przejete przez PMW (nie zostaly
skonfiskowane przez Rosjan). ®

Fotografia lotnicza portu w Glogowie wykonana na poczatku 1945 r. W lewym gérnym rogu znajduje sie stocznia Beucheldt Glogau.

fot. zbiory Przemystaw Federowicz
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Kolejna fotografia proméw ,,MFP” na pochylni stoczni Beucheldt Glogau w 1948 r. fot. zbiory Przemystaw Federowicz

Nazwa niemiecka Typ Nazwa polska W stuzbie: Pozniejsze oznaczenia Wycofany

F 1081 —F 1085 D BDD-1 1952 0DD-1 28.12.1957

F 1081 —-F 1085 D BDD-2 1952 0DD-2 28.12.1957
F 1081 -F 1085 D BDD-3 18.07.1953 0DD-3 ?

? DM BDD-5 18.07.1953 0DD-5 (863) 24.09.1963

F 1066 DM BDD-6 18.07.1953 0DD-6 (864) 24.09.1963

F 1081 -F 1085 D BDD-7 18.07.1953 0DD-7 (865) 24.09.1963

Widok na rufe proméw ,MFP” typu D w 1948 r. Nieukoniczone barki desantowe ,PiLb 40” (Pionierlandungsboot 40) PiLb 590 - PiLb
fot. Zbiory Przemystaw Federowicz 595 w Glogowie. Fotografia powojenna. fot. zbiory Przemystaw Federowicz
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Zvonimir Freivogel (Niemcy)

Wespe (eks-M 24) sfotografowany w Kilonii w 1958 roku.

fot. zbiory Siegfried Breyer

Nlemlecka a wlasc1w1e zachod-
nioniemiecka Bundesmarie zo-
stata powolana do zycia dopiero w ro-
ku 1956: okolo 11 lat po zakonczeniu
IT wojny $wiatowej i klesce Niemiec,
ktérym zwycieskie mocarstwa zabro-
nily wprawdzie podjecie ponowne-
go zbrojenia sig, lecz wspomniane re-
strykcje byly stopniowo ,luzowane”,
ato gléwnie za sprawg taré¢ iniepo-
rozumien, do ktérych doszlo w obo-
zie panstw zwycieskiej koalicji. Oprocz
tego zaistniala pilna potrzeba oczysz-
czenia woéd przybrzeznych z oko-
fo 223 000 niemieckich i357 000
alianckich min, ktére w okresie woj-
ny zostaly tam postawione. Do tego
celu, juz wroku 1945 ze spraw-
nych tralowcéw bylej Kriegsmarine
utworzono zrozkazu Brytyjczykéw
Niemieckg Stuzbe Tralowg (Deutscher
Minenrdumdienst {German Mine
Sweeping Administration = GMSA}).
Juz wkrétce jednak ostro zaprotesto-
wal Zwigzek Radziecki twierdzac, ze
6w rozbudowany ponad stan zespét
niemiecki stanowi dla niego powazne
zagrozenie, zadajac jednoczes$nie prze-
kazania pozostalych przypadajacych
ZSRR z podzialu floty niemieckiej jed-
nostek tralowych. Bylo to powodem,
ze GMSA uleglo stopniowej redukgji,
lecz jeszcze jesienig 1946 r. w jej sktad
wchodzilo 840 jednostek z 27 000 lu-
dzi. W roku 1947 wspomniana Stuzba

czesc |

Tralowa zostala ostatecznie rozwigza-
na, co jednak nie przyczynilo si¢ do po-
lepszenia stosunkéw miedzy bytymi
aliantami. Juz rok pézniej po zainspi-
rowanym przez Zwigzek Radziecki
prokomunistycznym puczu w Czecho-
stowacji i w obliczu rosngcego zagro-
zenia ze Wschodu, Francja i Wielka
Brytania zawarty w maju 1947 r. Uktad
Dunkierski, a w roku 1948 zawarty zo-
stat Uktad Brukselski. Po przystapieniu
do niego panstw Beneluksu powsta-
ta Unia Zachodnioeuropejska (WEU).
Roéwnolegle do niej powotano do zy-
cia w dniu 4 kwietnia 1949 r. NATO,
w sktad ktérego wchodzito poczatko-
wo 12 panstw (Stany Zjednoczone,
Kanada, panstwa cztonkowskie Unii
Zachodnioeuropejskiej oraz Dania,
Islandia, Wtochy, Portugalia i Nor-
wegia. W roku 1952 dotaczyly Grecja
i Turcja, a Niemiecka Republika
Federalna (zalozona w roku 1949) do-
piero 9 maja 1955 r. W ,rewanzu” nie-
jako panstwem czlonkowskim Paktu
Warszawskiego stalo sie 27 stycznia
1956 r. drugie panstwo niemieckie,
Niemiecka Republika Demokratyczna,
ktéra w miedzyczasie przeszla do hi-
storii.

W polowie 1951 r. zaczeto formowa-
nie pierwszych oddzialéw morskich
federalnej strazy granicznej, lecz gene-
za powstania tego zalazka zachodnio-
niemieckich sil morskich datuje sie na

24 padeIernlka 1950 r, kledy to po-
wotano do zycia tzw. Urzad Blanka
(Amt Blank) przeksztatcony 7 czerw-
ca 1955 r. w Federalne Ministerstwo
Obrony (Bundesverteidigungsminis
terium, pdézniej Bundesministerium
der Verteidigung). W dniu 16 stycz-
nia 1956 r. w Wilhelmshaven utwo-
rzona zostala pierwsza szkolna kom-
pania marynarki wojennej (Marine
— Lehrkompanie), a 6 marca kierow-
nikiem departamentu sit morskich mi-
nisterstwa obrony (p6zniej Inspektor
Bundesmarine) zostaje wiceadmiral
Friedrich Ruge. Poczatki byly nader
skromne, gdyz brakowato dostownie
wszystkiego, poczawszy na mundu-
rach a konczac na tézkach polowych
ilatarniach potrzebnych do nocnych
patroli; nie méwiac juz o broni ijed-
nostkach plywajacych.

W dniu 23 maja 1956 r. powota-
no do zycia Dowédztwo Sit Morskich
(Kommando der Seestreitkrifte) prze-
mianowane nastepnie na Dowédztwo
Floty (Kommando der Flotte, p6Zniej
Flottenkommando).

Pierwsze jednostki plywajgce przy-
dzielono utworzonej na przeto-
mie wiosny ilata 1956 r. Eskadrze
Sit Minowych (Geschwader der
Minenstreitkrifte). Chodzi w tym przy-
padku o tralowce redowe i tralow-
ce bazowe (Hochseeminensucher),
ktére operowaé¢ mialy w skladzie

60
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1.13. Eskadry tralowcéw redowych
(,Schnelles Minengeschwader”) oraz
2. Eskadry tralowcéw bazowych
(,Hochseeminensuchgeschwader”).
W péZniejszym okresie wspomniane
zwigzki taktyczne nazwane zostaly
1., 2. i 3. Eskadrg Tralowcéw. W roku
1958 utworzono jeszcze 4., 5.1 6.
Eskadre Tralowcéw, a w pdzniejszym
okresie jeszcze 7., 8.i10. Eskadre.
Dowddztwo Sit Tratowych (p6zniej
Flotylla Sit Minowych {Flottille der
Minenstreitkrifte}) utworzono 1 paz-
dziernika 1957 r. z siedzibg w Cuxha-
ven, od 1 kwietnia 1968 r. w Wilhelm-
shaven, a ostatnio (od 28 wrze$nia
1994 r.) w Olpenitz.

Podczas gdy w sktad 1.1 3. Eskadry
Tralowcow wchodzity tratowce redowe
(kutry tratowe typu ,R” {Raumboot})
po bylej Kriegsmarine, 2. Eskadre tra-
fowcéw bazowych (w skrécie MSG 2)
zasililo sze$¢ zwréconych Niemieckiej
Republice Federalnej tralowcéw wo-
jennego typu ,M 40" wzgl. ,M 43"
(typu Seeléwe, Klasyfikowane réwniez
jako Minensuchboote, Klasse 319).
Do tego Bundesmarine dysponowa-
a jeszcze piecioma tralowcami pel-
nomorskimi typu ,M 35”, wzgl. ,M 39
(Mob)”, ktére klasyfikowano jako typ
Biene wzgl. Geleitboote (eskortow-
ce) Klasse 319. Zostaly one odkupio-
ne od Frangji, stuzac nastepnie w skta-
dzie utworzonej w dniu 3 stycznia
1957 r. w Wilhelmshaven 1. Eskadry
Eskortowcow (Geleitgeschwader)
i podporzadkowanej do 1 kwietnia
1958 r. Dowddztwu Sit Morskich,
tworzac nastepnie od 1 pazdziernika
1959 r. Eskadre Szkolna.

Histori¢ tych jedenastu jednostek,
ktére stuzyly pod kilkoma banderami
chciatbym opisa¢ na famach niniejsze-
go artykutu. Jednostek tych juz nie ma,
dawno temu pocieto je na zlom, lecz
ich losy w odréznieniu od wielu in-
nych jednostek Kriegsmarine, nie wy-
kluczajac tutaj jednostek blizniaczych
ktére po prostu mialy mniej szczescia,
potoczyly sie zupelnie inaczej.

Tratowce typu 1935 i 1939/
pdiniejszy typ Biene

W przypadku tralowcéw typu
,M 35” (M-Boot 35) chodzilo o pierw-
sze jednostki tej klasy okretow wo-
jennych, ktére niemiecka marynar-
ka wojenna zbudowala po I wojnie
Swiatowej, majace zastgpi¢ starsze
tralowce typu ,M-1" (M-Boot 1916),
z ktérych to po zakoniczeniu dziatan
wojennych w stuzbie pozostalo jeszcze
39 jednostek; niektére z nich w zgo-

fa innym charakterze (tendry, eskor-
towce, itp.). W nastepnym $wiato-
wym konflikcie udziat wzigto jeszcze
35 reprezentantéw wspomnianego
wyzej typu ,M-1”, z ktérych to 19 zo-
stato zniszczonych, a pozostate w licz-
bie 16 przypadto w wyniku podziatu
Kriegsmarine Stanom Zjednoczonym
(te kontynuowaly swojg stuzbe w ra-
mach wspomnianego wyzej GMSA),
a trzy Zwiazkowi Radzieckiemu.
,Jednostki zastepcze” nie mogly
przekraczaé natozonych Niemcom
przez Traktat Wersalski, limitom wy-
porno$ciowym okreslonym dla tej kla-
sy okretu w wysokosci 600 ton, a kon-
struktorzy nie zamierzali odchodzié
od sprawdzonej konstrukgcji tralowca
typu ,M-1916". Oprécz tego nowe jed-
nostki mialy spelnia¢ zadania eskor-
towca dzialajgcego w poblizu wlasnej
linii brzegowej. Z tego tez powodu
uzbrojenie artyleryjskie zwiekszone
zostalo do dwéch armat kalibru 105
mm. Wyporno$¢ nowych jednostek
oficjalnie okreslana byta na 600 ton,
przy nastepujacych parametrach ka-
dluba; maksymalna dltugos$é: 68,10 m
(miedzy pionami 66,00 m), szeroko$¢:
8,30/8,70 m; zanurzenie: 2,12/2,65 m,
lecz w rzeczywisto$ci granica ta zosta-
fa mocno przekroczona, gdyz wypor-
no$¢ standard wynosita 682 tony, kon-
strukcyjna 772 tony, a bojowa 874 tony.
Dla tych jednostek przewidziano zain-
stalowanie zbiornikéw przeciwprze-
chytowych, co nie bylo bez znaczenia
w przypadku gdyby jednostka zmuszo-
na by zostala do uzycia swej artylerii,
wzgl. rozpoczaé akcje tralowania.
Pare dostarczaty dwa kotly wysoko-
ci$nieniowe systemu Wagner lub La
Mont, kazdy w osobnym pomieszcze-
niu, ktéra przenoszona byta na dwie
tlokowe maszyny parowe podwdjne-
go rozprezania typu Lentz. Ta réwniez
znajdowala si¢ w osobnym pomiesz-
czeniu. Zapewniata ona moc od 1500
do 1750 KM (1100 - 1290 kW), nape-
dzajac dwie $ruby napedowe o $redni-
cach 1,75 m umozliwiajace rozwinie-
cie predkosci 17 wezléw. W czasie préb
jednostki rzeczywiscie rozwinely pred-
kos$¢ od 18,2 do 18,3 wezta. Bunkry pa-
liwowe miescily zapas 143 litréw oleju
napedowego, co wystarczato do poko-
nania 5000 mil morskich przy predko-
$ci 10 weztéw. Elektrownia znajdowa-
la sie¢ miedzy tylnym pomieszczeniem
kotlowni (Kesselraum I) a maszynow-
nig i sktadata sie z jednego turbogene-
ratora o mocy 100 kW idwoch gene-
ratoréw wysokopreznych o mocy 40
kW kazdy. Zbudowane metodg spa-

wania, kadluby tralowcéw podzielone
byly na 12 wodoszczelnych przedzia-
6w, a nadbud6éwki wykonano czescio-
wo ze stali lekkiej, co mialo uchronié¢
jednostki przed zbytnim przeglebie-
niem na dziéb. Jednostki wyposazone
byly w dwa stery.

Uzbrojenie skladalo sie z dwéch
szybkostrzelnych armat morskich ka-
libru 105 mm L/45, dw6ch armat plot.
kal. 37 mm itylez kalibru 20 mm.
Oproécz tego jednostki przystosowa-
ne byly do wziecia na poktad do 30
min morskich. Zatoga w czasie poko-
ju sktadala sie z pieciu oficeréw i 90
podoficeré6w i marynarzy, a w czasie
wojny na pokladzie przebywato w za-
sadzie trzech oficeréw i do 116 mary-
narzy.

W roku 1936 udzielono zleceni na bu-
dowe w sumie dziewieciu tralowcow,
a otrzymaly je (po trzy): H.C. Stiilcken-
Werft w Hamburgu, Oderwerke
w Szczecinie i Flenderwerft w Lube-
ce. Nieco p6zniej kazda z wymienio-
nych stoczni miala zbudowa¢ po jed-
nej jeszcze jednostce (M 10-12).
W roku nastepnym stoczni Stiilcken
zlecono budowe czterech nastepnych,
Oderwerke w Szczecinie trzech a pie-
ciu Flenderwerft w Lubece. W latach
1937-1940 z pochylni splyn¢ly w su-
mie 24 tralowce, ktore weszly do stuz-
by miedzy rokiem 19391 1941.

Zaplanowano réwniez budowe na-
stepnych 12 jednostek (M 25-36), ozna-
czonych jako typ 1938 (731/908 t, 71
x 9,2 x 2,12 m, wyposazone w pednik
cykloidalny Voith-Schneidera), lecz
po wybuchu wojny plany konstrukcyj-
ne zostaly zmienione, a wspomniane
tralowce zaméwiono ostatecznie jako
typ ,35/39 (Mob)”. Zrezygnowano ze
zbiornikéw przeciwprzechytowych,
aw ich miejsce zainstalowano step-
ki przechylowe. Zmieniono réwniez
ksztalt czeSci dziobowej, dzieki zasto-
sowaniu bardziej rozchylonych wreg
i zdecydowano si¢ na umieszcze-
nie pod rufg tzw. klinéw spietrzajg-
cych (niem. Staukeile, zwane réwniez
JTotholz”), w rezultacie czego kadluby
jednostek wydtuzyly sie do 68,40 m.
Jednostki zachowaly jednak swoje rufy
pawezowe, ato zkolei mialo nega-
tywny wplyw na rozwijang predkosé
i dzielno$¢ morska.

Od roku 1939 zlecenia na budo-
we kolejnych tralowcow przydzie-
lane byly nastepujacym stoczniom:
M 25-28 Stiilcken, M 29-32 iM 37
Oderwerke, M 33 i M 34 Liibecker
Maschinenbaugesellschaft (LMG),
M 38i 39Atlaswerkew Bremie, M 81-85
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Wilhelmshaven, koniec 1956 roku.

LMG, M 101-104 Ricksmerswerft
w Bremerhaven, M 131-133 Lindenau
Memel (Klajpeda), M 201-206 A.G.
Neptun Rostock, M 257-256 Deutsche
Werke Hamburg, Zlecenh na budowe
tralowcow M 40-M 80, M 86-M 100,
M 105-M 130, M 135-150, M 157-200,
M 207-250, M 251-M 256, M 257-260
nie udzielono. W sumie zbudowano
69 tralowcéw, ktére weszly do stuzby
w latach 1940-1942. Jednostki te po-
kazaly sie ze swojej najlepszej strony,
sprawdzajac sie na wszystkich mor-

Byly M 81, oraz jednostki blizniacze, po przekazaniu przez Francuzéw w bazie

fot. zbiory Siegfried Breyer

skich frontach. Brytyjczycy nadali im
przydomek ,Channel Destroyers”,
gdyz z uwagi na swojg duza site ognia
i zwrotno$¢ okazaly sie¢ by¢ przeciwni-
kiem, z ktérym nalezalo sie powaznie
liczy¢. Uzbrojenie przez dodanie licz-
nych armat plot. matego kalibru zo-
stalo wzmocnione, a w trakcie dzia-
tafi wojennych stracono w sumie 34
jednostki tego typu, ate ktére ocalaly
zwycieskie mocarstwa podzielily mie-
dzy siebie (Stany Zjednoczone 20 tra-
fowcow, Zwigzek Radziecki 12 i Wiel-

ka Brytania 5). Amerykanie odstgpili
nastepnie Francji 15 wspomnianych
wyzej jednostek, zktérych 12 we-
szlo do stuzby (Somime, Ailette, Meuse,
Bapaume, Oise, Laffaux, Yser, Craonne,
Belfort, Peronne, Ancre, Vimy), a pozo-
stale stanowily rezerwuar czesci za-
miennych. Pie¢ znich, pozostaja-
cych w aktywnej stuzbie sprzedane
zostato nastepnie w roku 1956 za de-
taliczng cene jednego miliona marek
Niemcom Zachodnim, gdzie w skla-
dzie Bundesmarine kontynuowaly
swojg stuzbe w charakterze jednostek
szkolnych. W Niemczech klasyfikowa-
ne byly jako eskortowce (Geleitboote)
lub fregaty”, otrzymujac nazwy owa-
dow: Wespe, Hummel, Brummer, Biene
i Bremse. Ich wymalowane na bur-
tach numery taktyczne (Pennant num-
ber) przyznawane byly na ogdét frega-
tom. Z szostej jednostki, dla ktérej juz
zarezerwowano nazwe (Mticke) zre-
zygnowano ostatecznie. Tworzace
tzw. ,Eskadre Owad6w” — niem.
Insektengeschwader) wspomniane
wyzej jednostki stuzyly w charakterze
okretéw szkolnych do roku 1963, a po
wycofaniu z aktywnej stuzby wykorzy-
stywane byly nastepnie jako hulki lub
okrety-cele.

W czasie stuzby pod tréjkolorowa
bandera wyglad wspomnianych tra-
fowcow nie ulegt zmianie, nie liczac za-
instalowanych na tylnej krawedzi komi-

Bremse, Brummer oraz trzecia nieustalona z nazwy jednostka w bazie. Fotografia dobrze ukazuje rozmieszczenie uzbrojenia.
fot. zbiory Siegfried Breyer
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brotnik 2001

na wspornikéw anten. Tylko p6zniejszy
Hummel (Laffaux, eks-M 81) otrzymat
tréjnozny maszt, a pézniejszy Brunumer
(Yser, eks-M 85) miat maszt skrécony.
Wespe nalezal do 24 jednostek pierw-
szej serii i nieznacznie r6znit sie od p6z-
niejszych jednostek tego typu, majac
nieco inny ksztalt czesci dziobowe;.
Uzbrojenie jednostek typu Wespe
w chwili przejmowania ich od Fran-
cuzéw bylo takie same, jak w cza-
sach kiedy tralowce stuzyly pod ban-
derg Kriegsmarine, tzn. 2 x 105 mm,
2 x 37 mm plot i od 2 do 4 armat plot
kal. 20 mm. W trakcie przebudowy na
lad zdano cale wyposazenie tralowe,
a po jej ukonczeniu okrety uzbrojone
juz byly w tylko jedna armate kal. 105
mm (na rufie), jedng armate plot kal.
40 mm L/70 oraz 4 — 8 x 20 mm, kté-
re w pbzniejszym czasie zredukowano
ponownie do liczby od dwéch do czte-
rech. Uzbrojenie uzupelnial miotacz
bomb glebinowych typu ,Hedgehog”,
ktéry ustawiono na dziobie w miej-
sce armaty kal. 105 mm. Ostateczne
uzbrojenie jednostek sktadalo sie
z dwoch armat plot. kal. 40 mm L/70,
po jednej na dziobie i rufie (na Biene

zainstalowane zostaly na rufie, z cze-
go jedna znajdowala si¢ w superpozy-
¢ji), od 2 do 4 armat plot kal. 20 mm
i jednego miotacza typu ,Hedgehog”.
Jednostki przystosowano do zabiera-
nia na poktad min morskich. W tym
samym czasie kominy podniesiono
o 1,5 m do goéry wieniczac je mocno
Scietymi kolpakami. Podczas nawiga-
¢ji korzystano z urzadzenia radarowe-
go i radionamiernika. Ogniem artylerii
kierowano za pomocg urzadzenia typu
OGR 7. Sprzet komunikacyjny i ratun-
kowy obejmowat: jedng pinase moto-
rowa, kuter i dingi. Charakterystyczny
dla tych jednostek byl ustawiony na
prawej burcie prostokatny wysiegnik
do opuszczania i podnoszenia wspo-
mnianej pinasy, nazywany w zargo-
nie, z uwagi na swoj ksztalt, ,bramka
pitkarska” (niem. Fussballtor). Sprzet
ratunkowy uzupelnialy poczatkowo
tratwy ratunkowe, a w pézniejszym
okresie pie¢ ,wysepek ratunkowych”.
Zaloga kazdej jednostki sktadata sie ze
100 ludzi, w tym sluchacze Akademii
Morskiej.

Trzy jednostki, ktére pod koniec
stuzyty w charakterze okretow-celow

rys. Tomasz Grotnik

(Bremse, Hummel i Wespe) wypehio-
no 700 cbm styropianu, co miato zapo-
biec zbyt wczesnemu zatonieciu.

Kalendarium stuzhy

Biene zostal oddany do stuzby nie-
mieckiej Kriegsmarine w dniu 4 li-
stopada 1941 jako M 205, operu-
jac w sktadzie 5. Flotylli Tralowcéw
na Zachodnim TDW, stajac sie w ro-
ku 1945 zdobycza wojenng zwycie-
skich mocarstw. Jednostka kontynu-
owata swojg stuzbe w ramach GMSA
w 4. Zgrupowaniu Tralowcéw oraz 5.
Flotylli Tralowcéw. W dniu 9 pazdzier-
nika 1947 przekazany Francji, stuzyt
nastepnie pod nowa nazwa Belfort
(M 606). Wycofany z aktywnej stuzby
w dniu 22 listopada 1956 r. przekla-
syfikowany zostal na hulk otrzymu-
jac nowe oznaczenie Q 76. W tym sa-
mym roku odkupiony przez Niemcy
Zachodnie. W dniu 1 grudnia zawinat
do Wilhelmshaven i nastepnego dnia
zostal wprawdzie przejety w sklad flo-
ty, ale na wcielenie do stuzby tralo-
wiec musiat jeszcze troche poczekad,
gdyz wiosng 1957 r. przeholowano go
do Cuxhaven, alatem tego samego

Typ ,Wespe”

Nazwa Stocznia chfez:;}.e Data wodowania | Data oddania do stuzby
Bienne (F 207) A.G. Neptun, Rostock _ 03.05.1941 03.11.1941/
eks Belfort, eks M 205 (Nr stoczniowy 498) o 28.02.1957
Bremse (F 208) Deutsche Werft, Hamburg B 93.11.1940 21.04.1941/
eks Vimy, eks M 253 (Nr stoczniowy 287) o 12.02.1957
Brummer (F 209) ) , 18.09.1942 /
ks Yser, eks M 85 Libecker Maschinerba.: - 06121941 12.02.1957
Hummel (F 210) Numer stoczniowy 431 i 427 - 17.07.1941/
eks Laffaux, eks M 81 ( y ) 20121940 28.02.1957
Wespe (F 211) Flenderwerke, Libeck 22.02.1941/
eks Ailette, eks M 24 (Numer stoczniowy 261) 31.07.1939 | 12101940 28.02.1957
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Bremse w bazie Wilhelmshaven, 1957 rok.

roku w hamburskiej stoczni Stiilcken
Sohn rozpoczeto prace zwigzane z je-
go remontem generalnym i przebudo-
wa. Jednostka osiagneta wiec spraw-
no$¢ operacyjng dopiero wiosng 1958
r. i w dniu 28 lutego 1958 r. zostata ofi-
cjalnie oddana do stuzby, otrzymujac
nazwe Biene (F 207). Przydzielono
ja do 1. Eskadry Eskortowcéw, ktérg
1 pazdziernika 1959 r. przebazowa-
no na Baltyk. Z dniem 1 lipca 1960 r.
ten zwiagzek taktyczny przeszedl pod
Dowédztwo okretéw szkolnych. Biene
zostal wycofany z aktywnej stuzby
w dniu 20 wrze$nia 1963 r., przeby-
wajac nastepnie w arsenale morskim
w Wilhelmshaven, gdzie go przebudo-
wano na okret-cel. Od 28 maja 1968
r. jednostka znajdowata sie w Neu-
stadt (Szlezwik-Holsztyn) w charak-
terze stacjonarnego hul-
ku, na ktérym szkolono

e ™

ta zostala przez Francuzéw, kontynu-
ujac swoja stuzbe jako Viny (M 608).
Po wycofaniu z aktywnej stuzby nada-
no jej oznaczenie Q 77. W roku 1956
r. sprzedano ja Niemcom Zachodnim.
W dniu 7 stycznia 1957 r. zawineta
do Wilhelmshaven, a 12 lutego tego sa-
mego roku wcielono jg do stuzby jako
Bremse (F 208), dzialajac nastepnie
w sktadzie 1. Eskadry Eskortowcow.
W dniu 5 pazdziernika 1963 r. jednost-
ke wycofano z aktywnej stuzby, prze-
budowujac ja nastepnie na okret-cel
pod nieoficjalng nazwa Max. Po pieciu
latach, bo 14 kwietnia 1968 r. skreslo-
no ja z listy floty i 24 sierpnia 1976 r.
za posrednictwem wspomnianej wy-
zej firmy VEBEG sprzedano jg firmie
JJade-Stahl” z Wilhelmshaven, ktéra
pocieta ja na zlom.

Brummer w tadnym ujeciu % od dziobu.

fot. zbiory Siegfre Breyer

Brummer oddany 18
wrze$nia 1942 r. do stuz-
by w skladzie 6. Flotylli
Tralowcéw jako M 85. Jego
dalsze losy sg bardzo po-
dobne do los6w opisanego
wyzej Bremse; stuzba w ra-
mach GMSA, przekazanie
Francji, wcielenie do Ma-
rine Nationale jako Yper
(M 604), wycofany ze stuzby
22 listopada 1956 r., nastep-
nie hulk Q 78; po sprzedazy
Niemcom Zachodnim zawi-
nat 7 stycznia 1957 r. do Wil-
helmshaven. Juz w dniu
12 lutego wecielony do Bun-
desmarine jako Brummer
(F 209) zasilit sktad 1. Es-
kadry Eskortowcéw. Od
lata 1957 r. przebudowany w stocz-
ni Miitzelfedtwerft w Cuxhaven.
Brummera wycofano z aktywnej stuz-
by 5 pazdziernika 1963 r., nastepnie
wykorzystywany byt jako okret szkol-
ny przyszlych nawigatoréw, stluchaczy
Akademii morskiej w Miirwik, nastep-
nie postawiony ,na sznurku” w arse-
nale w Wilhelmshaven. Po pewnym
czasie przebudowany na okret-cel,
aod 9 czerwca 1966 r. wykorzystany
jak hulk szkolny w Neustadt (Szlezwik-
Holsztyn) dla przyszlych czlonkow
druzyn awaryjnych. W dniu 8 kwietnia
1974 1. jednostka zostala sprzedana na
zlom firmie Zerssen & Co. w Kilonii.

Hummel oddany zostal 17 lip-
ca 1941 do stuzby jako M 81 i zasi-
lit operujacg na Baltyku 4. Flotylle
Tralowcéw. Miedzy latem a jesie-

fot. zbiory Siegfried Breyer

przyszlych czlonkéw dru-
zyn awaryjnych. W dniu 8
kwietnia 1974 r. nastgpito
jego skreslenie z listy floty
i za posrednictwem firmy
VEBEG, ktéra zajmowa-
la sie dalszym wykorzysta-
niem zdemobilizowanego
sprzetu wojskowego sprze-
dany zostal firmie Zerssen
& Co. wKilonii, ktéra
z dniem 31 lipca 1974 r. za-
jela sie jego zZtomowaniem.

Bremse oddany zostal
do stuzby w dniu 21 kwiet-
nia 1941 r. zasilajac jako M
253 5. Flotylle Tralowcow,
ktéra operowala na
Zachodnim TDW. Historia
tej jednostki potoczyta
sie podobnie jak bliznia-
czego Biene, gdyz przeje-
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nig w sktadzie 1. a nastep-
nie 5. Flotylli Tralowcéw,
po czym ponownie w skla-
dzie 4. Flotylli. Od stycznia
1942 r.na Zachodnim TDW,
a od marca na wodach nor-
weskich. Od 13 marca 1945
r. ponownie w skladzie 5.
Flotylli. W dniu 15 kwietnia
1945 r. ciezko uszkodzo-
ny pociskami rakietowymi.
Powojenne losy sa podob-
ne do jego jednostek bliz-
niaczych. Pod tréjkolorowg
banderg nadano jednostce
nazwe Laffaux (M 607), stu-
zac jako tender (jednostka
pomocnicza) okretéw pod-
wodnych i bazujacego w Brescie okre-
tu liniowego Jean Bart. Z poczatkiem
lat 50. przebudowany i przezbrojony,
stuzyt jako ,awizo II klasy” odbywajac
rejsy szkoleniowe na potrzeby szkoty
kwatermistrzow Akademii Morskiej
w Brescie. W dniu 1 listopada 1956 r.
wycofany ze stuzby, kontynuowat dal-
szg stuzbe jako hulk z nowym oznacze-
niem Q 75. Po odsprzedaniu Niemcom
Zachodnim opuscit w dniu 30 listo-
pada 1956 r. wraz ze swoimi jednost-
kami blizniaczymi Ailette (p6zniej-
szy Wespe) i Belfort (pbzniejszy Biene)
Brest, zawijajac w dniu 1 grudnia
do Wilhelmshaven. Przejecie przez
Niemcéw nastgpilo nastepnego dnia,
a 28 lutego 1957 r. jednostke odda-
no do stuzby na potrzeby 1. Eskadry
Eskortowcow jako Humnumel (F 210).
Wiosng 1957 r. na holu Passata trato-
wiec udat sie do Cuxhaven, by nastep-
nie w stoczni Norddeutscher Lloyd
(NDL) w Bremerhaven przej$¢ ro-
boty zwigzane z general-
nym remontem i przebu-

Tym razem Hummel w ujeciu burtowym.

stepnie do stuzby jako okret-cel dla
potrzeb stacjonujacych w Eckernférde
wojsk ladowych (Bundeswehra) jako
,Klasse 746 fiir Erprobungsstelle 71”.
Ostatecznie skreslono jg ze stanu floty
w roku 1975, a 19 marca sprzedano jg
firmie ,Zerssen” na ztom.

Wespe oddany do stluzby 22 lu-
tego 1941 r. jako M 24 zasilit 8
Flotylle Tralowcéw. Po wojnie stuz-
ba w GMSA, przekazany Francji, kt6-
ra wcielita go do stuzby jako Ailette (M
605). Po dziewieciu latach wycofany
z aktywnej stuzby z dniem 1 wrze$nia
1956 r., nastepnie jako hulk Q 74. Pod
koniec 1956 r. odsprzedany Niemcom
Zachodnim.Jednostkazawingtaw dniu
1 grudnia do Wilhelmshaven a 28 lu-
tego 1957 r. wcielona zostala do skta-
du 1. Eskadry Eskortowcéw jako
Wespe (F 211). Po przeprowadzonym
w stoczni Norddeutscher Lloyd (patrz
réwniez Hummel) migdzy latem 1957
r. alatem 1958 r. generalnym remon-

Ostatnia jednostka serii Wespe, réwniez w efektownym ujeciu.

fot. zbiory Siegfried Breyer

tem zwigzanym z przebudowg Wespe,
podobnie zreszta jak Biene i pozosta-
te jednostki blizniacze pozostawata
w stuzbie do roku 1963. Z aktywnej
stuzby wycofana zostala 20 wrze$nia
1963 1., a nastepnie przebudowana zo-
stala na okret cel. Podobnie jak bliz-
niaczy Hummel, Wespe zerwala sie
podczas silnego orkanu ztancucha
i zostata wyrzucona na zachodni brzeg
wyspy Réem. Miedzy kwietniem a ma-
jem 1967 zostala $ciagnieta z mieli-
zny, kontynuujac nastepnie dalej swo-
ja stuzbe w charakterze okretu-celu.
Uszkodzenia doznane w dniu 22 paz-
dziernika 1973 r. na Morzu Pélnocnym
okazaly sie do tego stopnia powazne,
7e jednostka zatoneta w nocy z 24 na
25 pazdziernika.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk

fot. zbiory Siegfried Breyer

dowa. Miedzy latem 1958
r., kiedy to jednostka we-
szla ponownie do aktyw-
nej stuzby, a 5 pazdzierni-
ka 1963 r., kiedy nastapilto
wycofanie ze stuzby, opi-
sywany tralowiec przebyt
w sumie 29 233 mil mor-
skich. Nastepnie jednost-
ke przebudowano w Wil-
helmshaven na okret-cel.
W grudniu 1966 r. kiedy
Hummel cumowal na za-
chéd wyspy Sylt zerwat sie
w czasie orkanu z kotwicy.
Wichura wyrzucita okret
na zachodni brzeg wyspy
Fano. W maju 1967 r. jed-
nostke $ciaggnieto z mie-
lizny przywracajac ja na-
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Maciej S. Sobanski

Baza Da Nang sfotografowana w 1996 roku. Od lewej widoczne: Kutry rakietowe typu Tarantul-, kutry torpedowe typu Turya,

tratlowce typow Sonya i Yurka, na koricu byly rosyjski lodotamacz Semen Czeluskin.

Marynarlsa Wojenna

Socjalistycznej [Republiki Wiethamu

W poczatkach maja biezacego
roku mineta ,okragta”, bo 30 roczni-
ca upadku, a raczej zdobycia przez re-
gularne oddzialy wojskowe z P6ino-
cy przy symbolicznym raczej wsparciu
lokalnych sil partyzanckich NFWWP
(Narodowego Frontu Wyzwolenia
Wietnamu Poludniowego) Sajgonu
(dzi$ miasto Ho Chi Minh), konczace-
go de facto zaréwno byt pafstwowy
Republiki Wietnamu (dla mtodszych
i mniej wtajemniczonych czytelnikow
tzw. Wiethamu Potudniowego) jak i cig-
gnacy sie od roku 1945 z ré6znym na-
sileniem 1 krétkimi przerwami woj-
ne wietnamska. Zwyciestwo wojsk
Demokratycznej Republiki Wietnamu
(tzw. Wietnamu Pdlnocnego), bylo to-
talne, jedynie bardzo nieliczne oddzia-
ly armii poludniowo wietnamskiej
zdotaly unikng¢ pogromu i opuscié te-
rytorium kraju, uszta natomiast zna-
czaca liczba cywilnych uchodzcow.
W wyniku zwycigstwa obie czesci kraju
polaczono w jeden organizm panstwo-
wy, ktéry zaczeto ,integrowacé” w ca-
08¢, z czasem zmieniajac takze nazwe
na Socjalistyczng Republike Wietnamu.
,Nowy” Wietnam dzieki mocno rozbu-
dowanym, niezle wyposazonym przy
,bratniej” pomocy 6wczesnych panstw
socjalistycznych, a przede wszystkim
dobrze wyszkolonym i dysponujacym
sporym do$wiadczeniem bojowym, si-
fom zbrojnym, ktére dodatkowo jeszcze
zawladnely znacznymi zapasami ame-
rykanskiego sprzetu wojskowego daw-
nej armii poludniowo wietnamskiej,
stal sie szybko lokalng potega wojsko-

wa, co udowodnit kilka lat p6zniej pro-
wadzac na terytorium Kambodzy prze-
ciwko ,Czerwonym Khmerom”.

W tym konteks$cie warto poswie-
ci¢ nieco uwagi obecnemu stanowi jed-
nemu z komponentéw wietnamskich
sit zbrojnych, a mianowicie marynar-
ce wojennej Socjalistycznej Republiki
Wietnamu, zwlaszcza, gdy uwzgled-
ni sie geopolityczne polozenie same-
go Potwyspu Indochinskiego oraz stale
wzrastajgce zainteresowanie Chinskiej
Republiki Ludowej nieodleglymi prze-
ciez ,Morzami Potudniowymi”.

W dniu 2 wrze$nia 1945 roku w ob-
liczu kleski okupujacych Indochiny
od 1940 Japonczykéw, w Hanoi oglo-
szono utworzenie na terytorium daw-
nych francuskich obszaréw zalez-
nych Kochinchiny, Annamu i Tonkinu,
Demokratycznej Republiki Wiethamu
(DRW) na ktorej czele stangt premier
Ho Chi Minh. Wowczas tez nowe wla-
dze zaczely organizowaé wlasne sity
zbrojne na bazie utworzonej 19 grudnia
1944 zluznych oddzialéw partyzanc-
kich, Wietnamskiej Armii Ludowej. Od
samego poczatku w ich sktadzie znala-
zla sie flotylla $rédladowa skladajgca
sie z uzbrojonych dzonek i sampanéw,
ktére wykonywaty przede wszystkim
zadania transportowe, a w mniejszym
stopniu patrolowe, wykorzystujac roz-
budowany system drég wodnych kra-
ju. Mimo porozumienia si¢ juz w mar-
cu 1946 roku w sprawie formalnego
uznania przez Francje panstwowej nie-
zaleznosci DRW, niemal natychmiast
doszlo miedzy stronami do otwartego

fot. Leo van Ginderen

konfliktu zbrojnego na tle interpretacji
zapisbw wspomnianego wczesniej po-
rozumienia. Konflikt zbrojny francusko
— wietnamski toczy!t si¢ z réznym nasi-
leniem az do roku 1954, gdy po klesce
Francuzéw pod Dien Bien Phu w dni
8 maja, strony szybko zawarly zawie-
szenie broni, a nastepnie przystapily
w Genewie do rozméw pokojowych.
Podpisany 20 lipca 1954 w Genewie
uktad pokojowy przewidywat wycofa-
nie wszystkich sit francuskich z catych
Indochin i przekazanie pelni suweren-
nej wladzy powstatym na gruzach Unii
Indochinskiej niepodleglym panstwom
— Laos i Kambodza oraz dwém pan-
stwom wietnamskim, rozdzielonym li-
nig demarkacyjng na 17 réwnolezniku
— Republice Wietnamu i Demokratycz-
nej Republice Wietnamu.

Po zakoniczeniu wojny sity zbrojne
DRW zostaly gruntownie zmodernizo-
wane izorganizowane przy czynnym
udziale panstw socjalistycznych, gtéw-
nie Zwigzku Radzieckiego i ChRL, ktére
zapewnily nie tylko pomoc specjalistow
i doradcéw, ale takze dostawy sprzetu
wojskowego. Proces modernizacji objat
takze marynarke wojenna, ktérej glow-
nym zadaniem byla obrona wybrzeza
morskiego kraju przed ewentualng pro-
bg ataku o charakterze dywersyjnym.
Stad tez w skladzie floty zaczely poja-
wiaé sie od poczatku lat sze$édziesig-
tych lekkie jednostki patrolowe, ku-
try torpedowe iScigacze artyleryjskie,
pochodzace ze stoczni ZSRR i ChRL.
Woéwczas poroku 1961 pod bande-
re DRW trafily radzieckie kutry torpe-
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dowe typu P4!, uzupetnione nastepnie
w 1967 wigkszymi kutrami torpedowy-
mi typu P 6% w wersji radzieckiej i chin-
skiej. We wezesnych latach sze$édziesia-
tych w sktadzie floty znalazly sie takze
pochodzace z ChRL kutry artyleryjskie
typu Shantou?, aw drugiej potowie de-
kady réwniez typu Shanghai IT* wyko-
nujace zadania patrolowe. Uzupehienie
sit stanowily pozyskane w roku 1963 ra-
dzieckie patrolowce przybrzezne typu
Poluchat PP oraz chinskie patrolowce
rzeczne typu Huangpo®.

Nie jest znana dokladna liczba jed-
nostek ptywajacych réznych klas prze-
kazanych flocie DRW w latach szes§¢-
dziesigtych, tym bardziej, ze po roku
1964 kraj ten znalazt si¢ de facto w sta-
nie niewypowiedzianej wojny ze Stanami
Zjednoczonymi. Stan taki powodowat po-
wstawanie okreslonych strat bojowych,
glownie wskutek dzialania amerykan-
skiego lotnictwa, a z drugiej strony ozna-
czal intensyfikacje ,bratniej” pomocy,
co dodatkowo jeszcze utrudnialo probe
okreslenia sit i stanu posiadania péinoc-
no wietnamskiej marynarki wojenne;j.

To wlasnie z wietnamskag marynar-
ka wojenng wiagze sie nierozerwalnie
rozpoczecie otwartej fazy konfliktu ze
Stanami Zjednoczonymi. Sity DRW in-
filtrowaly stale obszar swego poludnio-
wego sasiada wspierajgc w mniej czy
bardziej zakamuflowanej formie pro-
komunistyczny ruch partyzancki w Re-
publice Wiethamu. Jeden ze sprawdzo-
nych szlakéw infiltracji wiédt od strony
morza. Dla zahamowania tego proce-
deru Amerykanie rozpoczeli dlugofalo-
wa operacje pod kryptonimem ,Desoto
Patrol”, polegajaca na systematycz-
nym rozpoznawaniu wéd przybrzez-
nych DRW pod katem zbierania ma-
terialéw  wywiadowczych. Warto
zauwazy¢, ze podobne dzialania prowa-
dzone byly uwybrzezy ChRL, KRL-D
anawet Zwigzku Radzieckiego. U brze-
gow pdlnocnej czesci Wiethamu opera-
cje takie prowadzone byly przy uzyciu
szybkich kutréw torpedowych pod ban-
derg Republiki Wietnamu oraz znacznie
praktyczniejszych, cho¢ powolniejszych
amerykanskich niszczycieli, ktére gwa-
rantowaly dtuzszy czas dozoru.

W poczatkach sierpnia 1964 roku
wody wzdluz wybrzezy Poéinocnego
Wietnamu dozorowal niszczyciel
Maddox (DD-731)7, dowodzony przez
kmdr por. Herberta L. Ogier Jr. W nocy
2 sierpnia 1964 okoto godz. 01.30 okret
miat si¢ znajdowac na wodach miedzy-
narodowych w odleglosci 28 Mim od wy-
brzezy DRW oraz 40 Mm od pétnocno
wietnamskiej wyspy Hon Me (oficjalna

wersja amerykanska!), gdy na radarze
zaobserwowano ruchy 3 niewielkich jed-
nostek, ktére rozpoznano jako kutry tor-
pedowe typ P 4. Okoto godz. 04.08 wiet-
namskie kutry torpedowe zaatakowaty
Maddox, odpalajac w jego kierunku tor-
pedy, ktére na szczescie nie dosiegly celu.
W nadbudéwke niszczyciela trafit jednak
pojedynczy pocisk z wkm kal. 14,5 mm,
ktéry nie wyrzadzit zadnych szkéd. Sam
Maddox odpowiedzial ogniem i szybko
uzyskat trafienia. Wycofujace sie do ba-
zy uszkodzone wietnamskie P 4 zostaly
po drodze zaatakowane przez wezwane
na pomoc samoloty F-8 ,Crusader” z lot-
niskowca Ticonderoga (CVA-14), kt6-
re zdotaly posta¢ na dno jeden z kutréw
torpedowych.

Do kolejnego starcia mialo doj$¢ w no-
cy 4 sierpnia 1964, atym razem celem
ataku byt zaréwno Maddox (DD-731) jak
i drugi niszczyciel dozoru Tiwrmer Joy (DD-
951). Okrety amerykanskie znajdowaly
sie woéwczas réwniez na wodach miedzy-
narodowych Zatoki Tonkinskiej, pono¢
w odleglosci az 65 Mm od najblizszego
ladu. Zalogi niszczycieli sygnalizowaly
atak torpedowy i meldowaly o zatopieniu
jednego z kutréw torpedowych.

W odwet za przeprowadzenie ata-
kéw prezydent Stanéw Zjednoczonych
Lyndon B. Johnson rozkazat przeprowa-
dzenie przez lotnictwo poktadowe lotni-
skowcow VII Floty U.S. Navy atakéw
na cele na terytorium DRW, ktére zo-
staly podjete juz w dniu 5 sierpnia 1964.
Réwnoczesnie przyjeta w dniu 7 sierp-
nia 1964 tzw. ,Tonkin Golf Resolution”
pozwalala prezydentowi na uzycie ame-
rykanskich sit zbrojnych przeciwko
wietnamskiej partyzantce komunistycz-
nej iwspierajacej ja Demokratycznej
Republice Wietnamu.

Czy w chwili, gdy doszto do , Incyden-
tu Tonkinskiego” okrety amerykanskie
rzeczywiscie znajdowaly sie na wodach
miedzynarodowych, czy moze jed-
nak naruszyly wody terytorialne DRW,
trudno dzi$§ jednoznacznie stwierdzié.
Rzecz znamienna, obecnie nawet ame-
rykaniskie Zzrédla méwig juz, po wnikli-
wej analizie wszystkich wlasnych doku-
mentéw (z oczywistych wzgledéw poza
nadal niedostepnymi wietnamskimi), ze
wowczas 2 i 4 sierpnia 1964 niszczyciele
U.S. Navy nie zostaly wcale zaatakowa-
ne przez sity morskie DRWS,

Wojna wietnamska weszta w nowa
faze otwartego zbrojnego konfliktu, kt6-
ry rozgrywat sie przede wszystkim na la-
dzie i niebie nad Indochinami. Rola pél-
nocno wiethamskiej marynarki wojennej
w tym konflikcie byla zdecydowanie
drugorzedna, choé jej jednostki perma-

nentnie naruszaly wybrzeze Republiki
Wietnamu, przerzucajac wsparcie dla
operujacych na terytorium tego kraju sit
partyzanckich, zresztg takze oddzialé6w
regularnej armii DRW.

W pierwszej polowie lat siedemdzie-
sigtych do floty Pétnocnego Wietnamu
trafity duze radzieckie kutry torpedowe
typu Shershen proj. 206° oraz pochodza-
ce z Chin pojedyncze egzemplarze tra-
fowcow typow Wisung, Wochang i Yen-
kwan, ktérych pojawienie sie zwigzane
bylo ze wzrostem zagrozenia minowe-
go na wodach wietnamskich, spowodo-
wanym stawianiem min morskich przez
lotnictwo Stanéw Zjednoczonych.

Ostateczne zwyciestwo DRW w kon-
flikcie odniesione w maju 1975 spo-
wodowalo, ze w rece Wietnamczykéw
z Potnocy wpadta niemal cata flota mor-
ska i$rodladowa Republiki Wietnamu,
o ile nie liczy¢ zespotu 26 jednostek z po-
nad 30 tys. Marynarzy, czlonkéw ich ro-
dzin iinnych przeciwnikéw ,nowego
porzadku” na poktadach, ktéry w kon-

1. P4 —radz. kuter torp., wyp. 22,5/26 t, dt. 18,7
m, szer.3,4 m, zan. 1,0 m, 2 silniki wysokoprezne
M50, 2000 KM, predkosé maks. 42 w., zasigg 410
Mm/30 w., uzbr: 2 wt kal. 457 mm, 2 wkm kal.
14,5 mm, zaloga 5 ludzi.

2. P6 — radz. kuter torp. bud. Takze w ChRL
(Szanghaj), wyp. 64/73 t, dt. 25,4 m, szer. 6,2 m,
zan. 1,2 m, 4 silniki wysokoprezne M50, 4800
KM, predkosé maks. 41 w., zasieg 450 Mmy/30 w,
i 600 Mm/15 w, uzbr.: 2 wt kal. 533 mm, 2 x IT kal.
25 mm (2M-3), zaloga 15 ludzi.

3. Shantou — chinski kuter art., wyp. 60/80t, di.
25,5 m, szer. 5,8 m, zan. 2,0 m, 4 silniki wysoko-
prezne 2700/3000 KM, predkosé 28/30 w., zasigg
500 Mm/28 w, i 750 Mm/15 w, uzbr.: 2 x IT kal. 37
mm, 2 wkm kal. 12,7 mm, 8 bg, zatoga 17 ludzi.

4. Shanghai II — chinski kuter art., wyp. 112/
134 t, dt. 38,8 m, szer. 5,4 m, zan., 1,7 m, 2 silni-
ki wysokoprezne M-50F-4 + 2 x 12D-6, 4220 KM,
predkos¢ 28,5 w., zasieg 800 Mmy/15,5 w., uzbr:
2 x IT kal. 57 mm L/70, 2 x IT kal. 25 mm L/80, 10
min, bg, zaloga 36 ludzi.

5. Poluchat I - radz. patrol. wyp. 100t, dt. 29,6
m, szer. 5,8 m, zan.1,5 m, 2 silniki wysokoprezne
1700 KM, predkosé 20 w., zasieg 1500 Mm/10 w.,
uzbr:: 2 x IT kal. 25 mm (2M-3M), zaloga 16 ludzi
—przekazano prawdopodobnie 2 jednostki.

6. Huangpo — chinski patrol. rzeczny, wyp. 42/
50 t, dt. 27,7 m, szer. 4,1 m, zan. 1,0 m, 2 silniki
wysokoprezne 600 KM, predkos¢ 14/ 15 w., za-
sieg 400 Mm/9 w., uzbr:: 2 x I kal. 37 mm (70-K),
2 wkm kal. 12,7 mm, zaloga 15 ludzi.

7. Maddox (DD-731) — nisz. typ. Allen. M.
Summer, zbud. 1943-44, Bath (USA), wyp. 2900/
3320t, di. 114,7 m, szer. 12,5 m, zan. 5,7 m, tur-
biny parowe 60 000 KM, predkos¢ 32,1 w, zasigg
3240 Mmy/20 w, i 4620 Mm/12 w, uzbr.: 3 x II kal.
127 mm L/38, 2 x II kal. 76 mm L/50, 6 wt pop
Mk 32, zaloga 336 (279) ludzi, w roku 1972 wy-
cofany ze stuzby w U.S. Navy i przekazany na
Tajwan (ROC).

8. wg Marolda E.J., Summary of the Tonkin
Golf Crisis of August 1964, Naval Historical
Center, Washington 2005.

9. Shershen — radz. kuter torp., wyp. 134/170 t,
dt. 34,7 m, szer. 6,7 m, zan. 1,5 m, 3 silniki wyso-
koprezne M503A 12 000 km, predkosé 45 w., za-
sieg 460 Mm 42 w, i 850 Mm/30 w, uzbr:: 4 wt kal.
533 mm, 2 x II kal. 30 mm L/65, zaloga 23 lu-
dzi, prawdopodobnie przekazano tacznie 18 jed-
nostek.
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Socjalistyczna Repubdka Wistnamy  ohany
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Hanoi e :
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Poludnicwochinskia

Can Ranh »

rys. Przemystaw Federowicz

O tym, Ze nie sg to tylko pu-
ste frazesy najlepiej Swiadczy¢
moze fakt, ze wroku 1986 li-
czebno$¢ personelu mary-
narki wojennej Wietnamu
szacowano na okolo 4000
marynarzy i oficeréw, pod-
czas gdy w 1973 flota samej
Republiki Wietnamu liczyta
okoto 42 000 ludzi'!. W tym
samym 1986 roku w czynnej
stuzbie ze ,zdobyczy” pozo-
stawaly 2 fregaty — Pham Ngu
Lao (typ US Barnegat) i Tran
Khanh Du (typ US Savage),
3 korwety typ US Admirable
o nieustalonych nazwach,
15 patrolowcéw typ PGM 59
iPGM 712 oraz okrety de-
santowe 3 reprezentujgce typ
LST 1 idalsze 3 typ LSM 12,
Poza tym w rezerwie znajdo-
walo sie jeszcze 25 patrolow-
céw przybrzeznych typ USCG
Point 199 typ Swift, 563 rézne
jednostki rzeczne (w tym 503
produkcji amerykanskiej i 60
francuskiej) oraz 54 rézne jed-
nostki desantowe, w tym 13
typ LCU 501, 38 typ LCM 8,
2 typ LSIL 355 1 typ LSSL'3.

Aktualne (dane zroku
2001) liczebno$¢ marynar-
ki wojennej Socjalistycznej

cu kwietnia odszedt w rejon wyspy Son
na poludniowy zachéd od portu w Vung
Tau, by nastepnie dac si¢ internowac na
Filipinach. Pojedyncze jednostki znala-
zly réwniez schronienie w portach sg-
siedniej Tajlandii i Malezji'®. Spora czes¢
,2zdobyczy” juz wczeSniej zostala odsta-
wiona do rezerwy przez 6wczesne wla-
dze Wiethamu Potudniowego z powo-
du braku $rodkéw na ich eksploatacje,
po wycofaniu sie Amerykanéw z kon-
fliktu w roku 1973. Zaledwie nieznacz-
na cze$¢ eks-potudniowowietnamskich
okretéw powrdécita do czynnej stuz-
by pod banderg DRW. Na przeszkodzie
stanely zaréwno wysoki na ogét sto-
pieni zuzycia technicznego, brak cze-
$ci zamiennych jak i specjalistéw prze-
szkolonych w obstudze nietypowego, bo
nie pochodzacego z ZSRR czy ChRL,
sprzetu i uzbrojenia. Z pomocy mary-
narzy ioficer6w dawnej floty Republiki
Wietnamu, o ile wcze$niej nie kierowa-
no ich do ,0bozéw reedukacyjnych” nie
skorzystano ze wzgledéw natury ideolo-
gicznej. W rezultacie ,zdobycz” zacze-
1a nader szybko przeobraza¢ sie w kupe
zlomu, a w konsekwencji znikaé ze spi-
s6ow floty.

Republiki Wietnamu sza-
cowana jest na okoto 12 000 maryna-
rzy ioficeréw oraz 25 000 Zolnierzy
Korpusu Obrony Granic, podleglego
Ministerstwu Obrony!“.

Siedziba dowd6dztwa marynarki wo-
jennej miesci sie w Hanoi, za$ gléwny-
mi bazami floty sg Zatoka Cam Ranh
(wczesniej podstawowa baza amerykan-
skiego COMNAVFORY, po ktérym zo-
stata bogata i rozbudowana infrastruk-
tura brzegowa, a nastepnie zespoléw
radzieckich irosyjskich okretéw Floty
Oceanu Spokojnego) oraz Can Tho, Da
Nang, Hue i Hajfong. Wiekszo$¢ infor-
magji o flocie wietnamskiej ma charak-
ter fragmentaryczny, przyktadowo nie sg
znane nazwy wiekszosci znajdujacych
si¢ w stuzbie okretéw, a co najwyzej ich
znaki taktyczne.

Marynarka wojenna Wietnamu dys-
ponuje w swoim skladzie organicznym
lotnictwem morskim. W roku 201 po-
siadalo ono 3 radzieckie todzie latajace
typu Beriew Be-12 ,Czajka” w wersji zop
oraz 8 bazujacych na ladzie Smiglow-
cow typu Kamow Ka-28Pt. ,Helix-A”
réwniez w wersji ZOP!3,

Flota wietnamska posiadala w swo-
im skladzie 2 male, przybrzezne okre-

ty podwodne typu Song-O, zbudowa-
ne w stoczni Bong Dao Bo w Singpo
(KRL-D) okoto roku 1991. Jednostki te
zostaly nabyte przez Wietnam w latach
1997-1998.

Wyporno$¢ nawodna jednostek wyno-
si 295 t, a podwodna 325 t przy dtugosci
34,0 m, szerokosci 3,8 m i zanurzeniu
3,2 m. Klasyczny uklad napedowy skta-
da sie z silnika wysokopreznego o mocy
300 KM i elektrycznego o mocy 200 KM.
Maksymalna predko$¢ nawodna 7 we-
zI6w, a w zanurzeniu 8 wezlow. Zasieg
na chrapach siega okoto 2700 My8 we-
zlach. Uzbrojenie obejmuje 4 dziobowe
wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm (bez
torped zapasowych) wzglednie w wa-
riancie minowym 16 min morskich na
specjalnych wysiegnikach na zewnatrz
kadtuba. Prymitywne wyposazenie elek-
troniczne obejmuje radar nawigacyjny
Furuno oraz $rodki tacznosci, zas$ zatoga
sktada sie z 19 marynarzy i oficeréw.

Wg posiadanych informaciji oba okre-
ty znajdujg sie w zlym stanie technicz-
nym imogg byé co najwyzej uzywa-
ne do celéw szkoleniowych na wodach
przybrzeznych.

Sygnalizowane juz parokrotnie roz-
mowy Wietnamu z Rosja na temat moz-
liwosci nabycia ,normalnego” okre-
tu podwodnego, rozbijajg sie, podobnie
zreszta jak w przypadku innych projek-
tow;, o kwestie braku niezbednych $rod-
kéw finansowych.

Podstawe sil pelnomorskich stanowi
5 radzieckiej budowy korwet typu Petya-
II i Petya-IIl oraz zachowany jeszcze
w stuzbie eks-potudniowowietnamski,
a wlasciwie amerykanski, patrolowiec
typu US Barnegat.

Korwety typu Petya-II (proj. 159A) zo-
staly zbudowane w stoczni w Chaba-
rowsku (ZSRR) w latach 1970-1973,
za$ przejete przez marynarke wojenng
Wietnamu w latach 1983 i 198416,

Wyporno$¢ standardowa okretéw
wynosi 938 t, a petna odpowiednio 1077
t przy dlugosci catkowitej kadluba 81,8

10. wg Sobanski M.S., Marynarka wojenna
Wietnamu Potudniowego, ,OW” nr 3/2004 (65).

11. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
1986 oraz Marolda E.J., The Navy of the Republic
of Vietnam, Naval Historical Center, Washington
2003.

12. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
1986.

13. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
1986.

14. wg Combat Fleets of the World 2002-2003
pod red. A.D. Baker III, Annapolis 2002

15. wg Combat Fleets of...

16. HQ-13 (eks-SKR-141) zbud. 1970-71,
od 1983 w Wietnamie, HQ-15 (eks-SKR-130),
zbud. 1970, od 1984 w Wietnamie oraz HQ-17
(eks-SKR-135), zbud. 1972-73, od 1984 w Wiet-
namie
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m, szerokosci 9,2 m i zanurzeniu 2,85
m, az optywka sonaru 5,85 m. Naped
w systemie CODAG obejmuje 2 turbiny
gazowe M-2, kazda o mocy 15 000 KM
oraz silnik wysokoprezny 61-B3 o mo-
cy 6000 KM, ktére pracujac na 3 $ruby
zapewnia maksymalng predkos¢ 29 we-
zI6w. Zapas paliwa wynoszacy 120 t, po-
zwala osiagac zasieg 450 Mm przy pred-
kosci maksymalnej 29 wezléw 14800
Mm przy predkosci ekonomicznej 10
wezléw na silniku wysokopreznym.

Uzbrojenie sklada sie z2 podwdjnie
sprzezonych dzial kal. 76,2 mm 1/59 AK-
726 DE wystrzeliwujgcych pociski o wa-
dze 5,9 kg z predkoscia poczatkowa 980
my/s na maksymalny dystans 15,7 km.
Do zwalczania okretéw podwodnych
stuzg 2 pieciorurowe wyrzutnie torped
pop kal. 406 mm oraz 2 dwunastolufo-
we wyrzutnie rakietowych bomb glebi-
nowych RBU-6000, a takze 2 zrzutnie
bomb glebinowych. Jednostki mogg za-
biera¢ na poklad 22 miny morskie.

Elektronika pokladowa obejmuje ra-
dar nawigacyjny Don-2, radar obserwa-
Cji przestrzeni powietrznej Fut-N (Strut
Curve), radar kierowania ogniem arty-
leryjskim Fut-B (Hawk Screech) oraz
sonary — kadlubowy Titan MF i bojowy
Wyczegda HE

Zatoga korwet liczy 92 ludzi, w tym
8 oficeréw, za$ autonomiczno$¢ jedno-
stek wynosi 10 déb.

Korwety typu Petya-II1 (proj. 159AE)
powstaly w stoczni w Chabarowsku
w latach 1975-1978, aich przejecie
przez Wietnam nastgpito bezposrednio
ze stoczni w roku 1978!7. Okrety te majg
bardzo podobng charakterystyke tak-
tyczno-techniczng do wersji Petya-I1I. Ich
wyporno$¢ standardowa wynosi 960 t,
a pelna 1040 t. wieksze réznice pojawia-
ja sie w uzbrojeniu korwet. HQ-09 po-
siada 2 podwdjnie sprzezone dziata kal.
76,2 mm L/59 AK-726, trzyrurowa wy-
rzutnie torped kal. 533 mm oraz 4 szes-
nastorurowe wyrzutnie rakietowych
bomb glebinowych RBU-2500 i 2 zrzut-
nie bomb glebinowych. Druga z jedno-
stek HQ-11 jest uzbrojona w 2 podwéj-
nie sprzezone dziala kal. 76,2 mm L/59
AK-726, 2 podwdjnie sprzgzone dziata
plot. kal. 37 mm 1/63 W-11, 2 podwdjnie
sprzezone dziata plot. kal. 23 mm ZSU-
23 oraz 4 szesnastorurowe wyrzutnie
rakietowych bomb glebinowych RBU-
2500 i 2 zrzutnie bomb glebinowych.

Wszystkie wietnamskie korwety typu
Petya sa mocno zuzyte pod wzgledem

17. HQ-09 (eks-SKR-82), zbud. 1975-77, HQ-11
(eks-SKR-96), zbud. 1975-78, oba od 21.12.1978
w Wietnamie.

Drodzy Czytelnicy

Ponizej zamieszczamy ankiete, ktérej gtéwnym celem jest poznanie opinii naszych
Czytelnikow. Dzieki niej pragniemy sie dowiedzie¢ jak oceniacie nasze czasopismo, co wam
sie w nim podoba a co nalezy zmieni¢. Prosimy o wypetnienie ankiety i przestanie na adres
redakgji: ,,Okrety Wojenne”, Krzywoustego 16, 42-605 Tarnowskie Géry.

Pragniemy zaznaczy¢, ze ankieta jest anonimowa i zostanie przetworzona tylko dla celow
redakciji, nastepnie zostanie zniszczona.

Wybrane tematy prosimy zaznacza¢ symbolem V lub X

Najbardziej interesuje mnie okres:
[] Epoka wiostowa
[[] Epoka zaglowa
[[] Poczqtki pary
[]1 wojna $wiatowa
[] Okres miedzywojenny
11l wojna $wiatowa
[[] Epoka atomu

Ktore z powyzszych okreséw sq najmniej interesujgce:
Najbardziej interesujg mnie dzialy:

[] Monografie okretow

[ Bitwy morskie

[z zycia flot

] Wspotczesne floty $wiata

[ Lotnictwo morskie

[[] Artyleria nadbrzezna

[[] Statki handlowe i rybacki

[[] Statki pasazerskie

Ktére z powyzszych dzialéw sq najmniej interesujgce:

Uwazam iz monografia okretu/typu powinna mieé:
[1do 6 stron
[ 18-10 stron
[] powyzej 10 stron

Czy monografie okretu/typu powinno sie dzieli¢ na czesci ze wzgledu na ich objetosé:
[] Tak
[INie



Moim zdaniem nalezy:
[] Zwiekszy¢ ogdlng iloéé stron
[] Zwiekszy¢ iloé¢ stron kolorowych
[] Zwiekszy¢ iloé¢ fotografii kosztem tekstu

Czy ,,OW"” majq byé:
] Dwumiesiecznikiem
[] Miesiecznikiem

Czytam ,OW” gdyz:
[ Jestem zwigzany zawodowo z marynarkq wojenng
[ Interesuije sie okretami
[ Interesuije si e wojskiem
[ Interesuije sie historig

[1Z innych powodw (JAKICh) ........vveevveeveeceeeeieereeis e

Czytam ,OW":
[[10d poczatkow
[]Od niedawna
[] Czytam je pierwszy raz

Czytam ,OW":
[] Kazdy kolejny numer
[10d czasu do czasu
[] Cate pismo
[[] Potowe numeru
[] Tylko niektére wybrane artykuty

Posiadam dostep do ,OW” poprzez:
[] Prenumerate
] Kupuje w Empiku
] Kupuije w sklepie internetowym
] Kupuje w ksiegarniach specjalistycznych
[] Pozyczam od kolegi

Niestety mam nastepujgce trudnosci w dostepie do ,OW":

Przy zakupie pisma kieruije sie:
[[] Oktadkg
[ Monografiq wiodacq
[ Przeglgqdam numer przed zakupem

Po przeczytaniu pisma:
[] Zbieram kazdy numer
[[] Zbieram wybrane numery
[ Wycinam interesujqce mnie artykuty
[ Przekazuje znajomym

Bedziemy wdzieczni takze za informacje o sobie:
Wiek: [ 1do 15lat []16-19lat []20-29 lat
[130-39lat []40-49 lat [150 i wiecej

Wyksztatcenie: [ | podstawowe [ ]érednie [ ]wyzsze

Miejsce zamieszkania: [ Jwies [ ] miasteczko [ ] miasto powiatowe
[ miasto wojewddzkie

Moje dochody uwazam za: [ | niskie [ ]érednie [ ]wysokie

Imie i nazwisko

technicznym, z niesprawng elektroni-
ka, co mocno ogranicza ich mozliwosci
ewentualnego bojowego wykorzystania.
Jeden z okretéw HQ-13 miat nawet zo-
sta¢ w roku 1996 rozbrojony i odstawio-
ny do rezerwy, jednak w koncu 1997 po-
wrécit do stuzby.

Swoistym Matuzalemem marynar-
ki wojennej Socjalistycznej Republiki
Wietnamu jest patrolowiec HQ-01 Pham
Ngu Lao (eks-Tham Ngu Lao) zbudo-
wany w latach 1941-1943 w Houghton
(USA) jako tender wodnosamolotéw
typu US Barnegat pod nazwg AVP 23.
P6zniej jednostka pehita stuzbe w U.S.
Coast Guard jako WHEC 374 i USCG
Absecon, by wreszcie w 1971 trafi¢ pod
bandere Potudniowego Wietnamu jako
fregata. Po zwyciestwie roku 1975 zdo-
bycz zostata przejeta przez flote DRW.

Wyporno$¢ standardowa okretu wy-
nosi 1766 t, a petna 2800 t przy dtugo-
Sci catkowitej 94,7 m, szerokosci 12,5
m izanurzeniu 4,1 m. Naped stanowig
4 silniki wysokoprezne Fairbanks-Morse
38D8 o lacznej mocy 6080 KM, ktdre
pracujac na 2 $ruby zapewnialy mak-
symalng predkos$¢ 18 wezléw (obecnie
juz mniej). Zasi¢g przy predkosci eko-
nomicznej 10 wezléw siega 20 000 Mm.
Moc elektrowni poktadowej 600 kW.

Uzbrojenie sklada si¢ z 1 uniwersal-
nego dziata kal. 127 mm 1/38 Mk 30 DB
3 pojedynczych dziat plot. kal. 37 mm
L/63, 2 podwdjnie sprzezonych dziat
plot. kal. 25 mm 1/60 2M-3M oraz 2 wy-
rzutni pociskéw plot. Fasta-4M. Zaloga
patrolowca liczy okolo 200 marynarzy
i oficeréw.

Jednostka jest w bardzo kiepskim sta-
nie technicznym, czemu po ponad 60 la-
tach od wejscia do stuzby, trudno nawet
sie dziwic. Dzialo kal. 127 mm ma raczej
jedynie charakter atrapy z uwagi na brak
systemu kierowania ogniem. Czy Pham
Ngu Lao znajduje si¢ jeszcze w stanie
operacyjnym trudno oceni¢. Trzeba przy
tym pamigtad, ze inne 2 zdobyczne okre-
ty — patrolowiec Dai Ky (typ US Savage)
1 HQ-07 (typ US Admirable) po wycofa-
niu z czynnej stuzby w roku 1998 petnig
nadal funkcje stacjonarnych jednostek
szkolnych i hulkéw mieszkalnych.

Wroku 1996 Wietnam zaméwit w Ro-
sji dokumentacje fregaty typu KBO 2000.
Dokumentacja miata dotrze¢ do Wietna-
mu wmarcu 1999. Nowy okret o cha-
rakterystyce zblizonej do typu Gepard
(proj. 1165.1) mial mie¢ wypornosé
2000 t i uzbrojenie sktadajace si¢ z 8 po-
ciskéw przeciwokretowych ,Uran” (SS-
N-25 ,Switchblade”), 8-prowadnicowej
wyrzutni ,Klinok” pociskéw plot. (9M-
-330), 1 dziata kal. 100 mm L/59 AK-190
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DB 2 dziat plot. kal. 30 mm 1/54 AK-630,
2 dwururowych wyrzutni torpedowych
kal. 533 mm oraz $miglowca poktado-
wego. Fregata ma powsta¢ w stoczni
w miescie Ho Chi Minh (Sajgon), brak
jednak informacji czy w ogéle przysta-
piono do prac nad nig.

Wietnam nadal, podobnie jak to miato
miejsce w okresie wczesniejszym sporg
wage przywigzuje do lekkich sit uderze-
niowych, co wiecej prébuje je nawet bu-
dowaé w kraju z nieztym skutkiem.

Najnowszym ,dzieckiem” jest kuter
rakietowy typ BPS 500 (ros. proj. 12418,
ktéry wszedt do stuzby w roku 2000.
Jest to rozwiniecie dla wietnamskich po-
trzeb starego, cho¢ zmodernizowanego
gruntownie przez stoczni¢ Siewiernaja
Wierft w Sankt Petersburgu projektu
proj. 1241 Tarantul, za$ sam okret zo-
stal zbudowany, a raczej w przewazaja-
cej mierze zmontowany, w stoczni w Ho
Chi Minh.

Wyporno$¢ standardowa okretu wy-
nosi 517 t, a petna 600 t przy dtugosci
62,0 m, szerokosci 11,0 m i zanurzeniu
2,2 m. Naped stanowig 2 silniki wysoko-
prezne MTU o tacznej mocy 19 600 KM,
ktére zapewniaja maksymalng predkosé
32 wezly, a ekonomiczng 15 weztéw.
Jednostke wyposazono w 2 pedniki wod-
ne KaMeWa, utatwiajace operowanie na
plytkich wodach przybrzeznych. Zasieg
2200 Mm przy predkosci 14 wezléw.

Uzbrojenie sklada sie z 8 pociskéw
przeciwokretowych Kh-35 Uran (SS-N-
25 ,Switchblade”), 1 dziata kal. 76,2 mm
L/59 AK-176 DPE 1 dziata plot. kal. 30
mm L/65 AK-630 oraz 2 pojedynczych
wkm-6w kal. 12,7 mm. Wyposazenie
elektroniczne obejmuje radar nawiga-
cyjny, radar obserwacji nawodnej i po-
wietrznej MR-352 Pozitiw-E (Cross
Dome ), radar kierowania ogniem ar-
tyleryjskim MR-123E Wympel-E (Bass
Tilt) oraz 2 16-prowadnicowe wyrzutnie
celéw pozornych PK-16. Zatoga jednost-
ki liczy 28 marynarzy i oficeréw.

Wg niepotwierdzonych informa-
¢ji wbudowie ma znajdowaé sie jesz-
cze druga jednostki serii. Przy budowie
w szerokim zakresie korzystano z rosyj-
skiej dokumentacji roboczej, dostaw wy-
posazenia i uzbrojenia, a takze pomocy
specjalistow.

W stuzbie znajduja sie takze 2 kutry
rakietowe typu Tarantul-I (proj. 1241RE)
zbudowane przez stoczni¢ w Rybin-
sku (Rosja) i dostarczone bezposrednio
do Wietnamu w roku 1994.

Wyporno$¢ standardowa okretéw
wynosi 385 t, apelna odpowiednio
455 t przy dlugosci catkowitej kadtuba
56,1 m, szerokosci 10,2 m i zanurzeniu

Alarm w bazie kutréw rakietowych typu Osa-II.

2,1 m. Naped w systemie COGAG obej-
muyj 2 turbiny gazowe marszowe DMR-
76, kazda o mocy 4000 KM oraz 2 tur-
biny gazowe szczytowe PR-77, kazda
omocy 12 000 KM. taczna moc pracu-
jacej na 2 $ruby sitowni 32 000 KM, co
zapewnia maksymalng predkos¢ 43 we-
zly, a marszowg 13 wezléw. Zasieg przy
predkosci maksymalnej 760 Mm, a przy
ekonomicznej 1400 Mm. Moc sitowni
poktadowej 500 kW.

Uzbrojenie obejmuje 4 pociski prze-
ciwokretowe P-20/21 ,Rubiez” (SS-N-
2C ,Styx”), 1 dziato kal. 76,2 mm L/59
AK-176 DP 2 pojedyncze dziata plot.
kal. 30 mm L/65 AK-630 oraz 4-pro-
wadnicowg wyrzutnie MTU-40S z poci-
skami plot. ,Strela”. Wyposazenie elek-
troniczne obejmuje radar nawigacyjny
Kiwacz-3, radar kierowania ogniem ra-
kietowym Garpun-E (Plank Shave), ra-
dar kierowania ogniem artyleryjskim
MR-123 Wympel (Bass Tilt) oraz 2 16-
-prowadnicowe wyrzutnie celéw pozor-
nych PK-16.

Zaloga liczy 39 ludzi, w tym 7 oficeréw,
za$ autonomiczno$¢ okretéw 10 déb.

Kolejne 2 kutry rakietowe typu
Tarantul, mialy zgodnie z planem wej$é
do stuzby w roku 2000, ostatecznie jed-
nak do transakgji nie doszlo z uwagi na
brak $rodkéw finansowych strony wiet-
namskie;j.

Pod banderg Socjalistycznej Republiki
Wietnamu pozostajg jeszcze stare ra-
dzieckiej budowy kutry rakietowe typu
Osa-II (proj. 205SME), ktérych 8 zostato
dostarczone w latach 1979-19811°.

Wyporno$é standardowa jednostek
wynosi 200 t, a pelna 245 t przy dtugosci
38,6 m, szeroko$ci 7,6 m i zanurzeniu
2,0 m. Naped stanowia 3 silniki wyso-
koprezne typ M-504 lub M-504B o Iacz-
nej mocy 15 000 KM, ktére pracujac na
3 $ruby zapewnialy pierwotnie predko$é
do 40 wezléw, a w praktyce mieszczaca

fot. zbiory Joe Jin-ho

sie w przedziale 35-37 wezléw. Zasieg
500 Mm przy 34 weztach i 750 Mm przy
25 wezléw. Moc elektrowni poktadowej
400 kW.

Uzbrojenie obejmuje 4 pociski prze-
ciwokretowe P-15/20 ,Rubiez” (SS-N-B/
C ,Styx”) oraz 2 podwdjnie sprzezone
dziata plot. kal. 30 mm L/65 AK-230.
W sktad elektroniki pokladowej wcho-
dzi radar obserwacji nawodnej i kiero-
wania ogniem rakietowym Rangout
(Square Tie) i radar kierowania ogniem
artyleryjskim MR-104 Rys (Drum Tilt).
Zatoga jednostek liczy 28 ludzi, w tym
4 oficeréw, za$ ich autonomicznos$é wy-
nosi 5 déb.

Aktualny stan techniczny wspomnia-
nych jednostek wskazuje, ze mozliwosé
ich bojowego uzycia jest nieznaczna.

Flota wietnamska posiada réwniez
kutry torpedowe. Najnowszymi jednost-
kami tej klasy sa 3 okrety na ptatach no-
$nych, radzieckiego typu Titrya (Sztorm,
proj. 206M) zbudowane przez stocz-
nie we Wladywostoku (ZSRR) w ro-
ku 198420, Ich wypornos¢ standardowa
wynosi 215 t, a petna 250 t przy dtugo-
$ci calkowitej kadluba 39,6 m, szeroko-
$ci 7,6 m (z ptatami 9,6 m) i zanurzeniu
2,0 m. (z ptatami 4,0 m). Naped podob-
nie jak w przypadku kutréw rakieto-
wych typu Osa-II (proj. 205SME), stano-
wig 3 silniki wysokoprezne typu M-504
o Iacznej mocy 15 000 KM. Maksymalna
predkosé na ptatach nosnych, przy spo-
kojnym stanie morza, mogla dochodzi¢
nawet chwilowo do 48 wezléw, jednak
przy stanie morza 5° spadata do 35 we-
zI6w. Zasieg na platach 600 Mmy/37 we-
zlach i 1450 Mnv/14 weztach (z uniesio-
nymi platami).

18. sa to HQ-371 i HQ-372.

19. sg to HQ-359, HQ-360, HQ-384, HQ-385,
HQ-386 oraz dalsze 3 o nieustalonych numerach
taktycznych

20. sa to HQ-331, HQ-332 i HQ-333
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Uzbrojenie skladato si¢ z 1 podwdj-
nie sprzezonego dziata plot. kal. 57 mm
L/70 AK-725, ktore wystrzeliwato wazg-
ce 2,8 kg pociski z predkoscia poczatko-
wa 1020 m/s na maksymalny dystans
12,9 km iputap 6,7 km, 1 podwdjnie
sprzezonego dziala plot. kal. 25 mm
L/80 2M-3M oraz 4 wyrzutni torped typ
OTA-33-206M kal. 533 mm (z 2 torpeda-
mi typ 53-65K i 2 torpedami typ 53-56B
wzglednie typ 53-56BA). Elektronika
obejmuje radar obserwacji nawod-
nej Baklan (Pot Drum), radar kierowa-
nia ogniem artyleryjskim MR-103 Bars
(Muff Cob) oraz holowany sonar Rat
Tail. Zatoga liczy 26 ludzi, w tym 5 ofi-
cerdw, za$ autonomicznos¢ okretéw wy-
nosi 5 déb.

Z otrzymanych ze Zwiazku
Radzieckiego 18 (wg innych zrédet
16) duzych kutréw torpedowych typu
Shershen (proj. 206)?! w stuzbie pozosta-
ly jeszcze 4 okrety??. Z wycofanych jed-
nostek jedna, po zdemontowaniu uzbro-
jenia torpedowego, zostala przydzielona
do sit policyjnych.

Dluga irozbudowana, zwlaszcza
w poludniowe] czesci kraju w delcie
rzeki Mekong, linia brzegowa powo-
duje znaczne zapotrzebowanie na réz-
nej wielkoSci jednostki patrolowce, ktére
sg do$¢ licznie reprezentowane w wiet-
namskiej marynarce wojennej.

Najnowszymi, a zarazem najwiek-
szymi jednostkami tej klasy sg 2 okrety
typu Svetlyak proj. 1041.2, zbudowane
w stoczni Atmaz w Sankt Petersburgu
w latach 1999-2002 na wietnamskie za-
moéwienie.

Wyporno$¢ standardowa patrolow-
coéw wynosi 328 t, a pelna 382 t przy
diugosci 49,5 m, szerokosci 9,2 m i za-
nurzeniu 2,1 m. Naped stanowig 3 sil-
niki wysokoprezne typ M-520B o tgcz-
nej mocy 15 000 KM, ktére pracujac na
3 $ruby zapewniajg maksymalng pred-
kos$¢ 32 wezly, a ekonomiczng 13 we-
716w. Zasieg przy maksymalnej 500
Mm, aprzy predkosci ekonomicznej
2200 Mm. Moc elektrowni pokladowej
400 kW.

Uzbrojenie obejmuje 1 dziato kal.
76,2 mm L/59 AK-176M DP, 1 dzia-
o plot. kal. 30 mm L/54 AK-630M,
16 pociskow plot. typ SA-14/16 ,Igta”,
1-2 granatniki AGS-17 oraz granatnik
DP-64 do zwalczania pletwonurkéw.
W sklad wyposazenia elektroniczne-
go wchodzi radar nawigacyjny i obser-
wacji nawodnej Rejd (Peel Cone) lub
Mius, radar kierowania ogniem arty-
leryjskim MR-123 Wympel-AM (Bass
Tilt) oraz 2 wyrzutnie celéw pozornych
PK-16.

e — iy

Zaloga okretéw liczy 28 ludzi, w tym
4 oficeréw, za$ ich autonomiczno$¢ sie-
ga 10 déb.

Do zadan patrolowych przeznaczo-
ne sg takze 2 okrety na ptatach nos$nych
typu Tirya (Sztorm proj. 206ME)?? zbu-
dowane we Wladywostoku w roku 1986
i przejete bezposrednio ze stoczni przez
flote wietnamska. Okrety posiadaja iden-
tyczng charakterystyke taktyczno-tech-
niczng jak oméwione juz wezesniej jed-
nostki typu Tirya (Sztorm proj. 206M)
w wariancie torpedowym, jedyna w za-
sadzie réznica polega na usunieciu
w wariancie patrolowym uzbrojenia tor-
pedowego (4 wyrzutni kal. 533 mm typ
OTA-53-206M).

Sily patrolowe obejmujg réwniez jed-
nostki mniejsze, przeznaczone do dzia-
tania w strefie przybrzeznej ina wo-
dach s$rédladowych. W roku 1996
Wietnam zaméwil w Australii nowe,
szybkie kutry patrolowe okreslane jako
typ Stolkraft 22,4 m. Pierwsze 4 okrety
serii zostaly wykonane przez Brisbane
Ship Corporation w Brisbane (Australia)
i przekazane do stuzby w marcu 19972,
za$ budowe dalszych 12 ma podjaé wiet-
namska firma Pacific Asia Industries
w Vung Tao.

Wypornoé¢ standardowa, posiadajg-
cych kadtub ze stopéw aluminium, jed-
nostek wynosi 36 t, a pelna 43,3 t przy
dlugosci 22,4 m, szerokosci 7,5 mi zanu-
rzeniu 1,2 m. Naped zapewniajg 2 silniki
wysokoprezne Iveco-FIAT 8061-SRM-
-25 olgcznej mocy 1000 KM, porusza-
jace 2 pedniki wodno-odrzutowe Vosper
Thornycroft. Maksymalna predko$¢ po-
wyzej 20 wezléw, nieznany zasieg, zas
autonomiczno$¢ 5 déb. Uzbrojenie obej-
muje 1 dziato plot. kal. 20 mm 1/90
Oerlikon, a wyposazenie elektroniczne
radar nawigacyjny. Zaloga patrolowca

Maly patrolowiec wietnamskiej budowy HQ-55 ulepszonego typu Zhuk.

fot. G. Kuvel via Paolo Marsan

liczy 3 ludzi, moze on jednak zabra¢ na
poklad 38 pasazeréw.

Kutry typu Stolkraft 22,4 m moga by¢
wykorzystywane do zadan patrolowych,
ratowniczych i stuzby celne;.

W wietnamskiej stoczni Vinashin po-
wstaty poczawszy od roku 1998 4 patro-
lowce typu HQ-372> stanowigce rozwi-
niecie radzieckich jednostek typu Zhuk
(proj. 199). Wypornosé¢ standardowa jed-
nostek wynosi 38 t przy dlugosci 29,0 m.
Naped stanowig 2 silniki wysokoprez-
ne Saab Scania DI-14 o lacznej mocy
2500 KM, ktére pracujac na 2 sruby za-
pewniajg predkos¢ maksymalng 30 we-
zl6w. Uzbrojenie sklada sie z 2 podwdj-
nie sprzezonych wkm-6w kal. 14,5 mm
2M-7, a wyposazenie elektroniczne obej-
muje radar nawigacyjny Lotsija i Srodki
facznosci. Zatoga liczy 11 — 14 maryna-
rzy i oficeréw.

W wietnamskiej stuzbie pozostaje
jeszcze takze 11 radzieckich patrolow-
c6w typu Zhuk (proj. 1400MY*® pocho-
dzacych z dostaw w latach 1978-1996
(ostatnie 2 jednostki dotarly juz z Ukra-
iny). Ogétem do Wietnamu trafito 17 pa-
trolowcéw, z ktérych najbardziej zuzy-
tych zostato juz Zlomowanych.

Wyporno$¢ standardowa okretéw
wynosi 35,9 t, a petna 50 t przy dtugosci
wykonanego ze stopéw aluminiowych
kadluba 23,8 m, szerokosci 5,0 mi zanu-
rzeniu 1/1,9 m. Naped stanowig 2 silni-
ki wysokoprezne M-401 o tacznej mocy

21. dane taktyczno-techniczne kutréw torpe-
dowych typu Shershen — patrz przypis 9.

22.sato HQ-301, HQ-354, HQ-359 i HQ-360.

23.sa to HQ-3341 HQ-335.

24.s3to HQ-56, HQ-57, HQ-58 i HQ-59.

25. sg to HQ-37, HQ-55 przydzielony policji
BP-29-01-01 oraz jeden o nieustalonym numerze
taktycznym.

26. sg to T-864, T-874, 1-880, T-881 oraz dal-
szych 7 o nieustalonych numerach taktycznych.
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2200 KM, ktére zapewniajg predkosé
maksymalng 30 weztéw. Zasieg wyno-
si 500 My/13,5 wezta, a moc elektrowni
pokladowej 48 kW.

Uzbrojenie kutréw sktada sie z2 po-
dwdjnie sprzezonych wkm-6w kal.
12,7 mm 1/60 Uties-M, a wyposazenie
elektroniczne zradaru nawigacyjne-
go Lotsiya. Zatoga liczy 10 ludzi, w tym
1 oficer; a autonomiczno$¢ 5 déb.

Wiekszo$¢ znajdujacych sie jeszcze
w stuzbie patrolowcéw typu Zhuk znaj-
duje sie w kiepskim stanie technicznym.

W stuzbie na wodach $rédladowych
pozostaje jeszcze nieznana blizej liczba
eks-amerykanskich patrolowcow rzecz-
nych typu PBR Mk-IT, zdobytych w roku
1975. Te niewielkie, ale szybkie jednost-
ki maja wyporno$¢ 6,7/8,0 t przy wy-
miarach 9,7 x 3,5 x 0,6 m. Naped stano-
wig 2 silniki wysokoprezne G.M. 6V53N
o Iacznej mocy 430 KM, ktére porusza-
ja 2 pedniki wodnoodrzutowe Jacuzzi.
Maksymalna predkos$¢ wynosi 24 wezly,
a zasieg 150 Mm/23 wezly. Uzbrojenie
kutréw stanowig 3 wkm-y kal. 12,7 mm
(1x1Ii1x1I)oraz mozdzierz kal. 60 mm,
za$ zaloga liczy 4 marynarzy.

Marynarkawojenna Wietnamu dyspo-
nuje réwniez tralowcami. Najwigkszymi,
pelnomorskimi sg 2 jednostki radziec-
kiego typu Yurka proj. 2667, zbudowane
we Wladywostoku, a przekazane przez
Flote Oceanu Spokojnego w grudniu
1979 roku. Ich wyporno$é standardowa
wynosi 520, a pelna 610 t przy dtugosci
52,1 m, szerokoéci 9,6 m i zanurzeniu
2,7 m. Naped stanowig 2 silniki wysoko-
prezne M-503B-3E o tgcznej mocy 5000
KM, ktére pozwalajg osiggna¢ maksy-
malng predkos¢ 16 weztéw. Zasieg przy
predkosci maksymalnej wynosi 600 Mm
oraz 1500 Mm/12 weztach. Moc elek-
trowni poktadowej 500 kW.

Uzbrojenie jednostek sktada sie
z 2 podwdjnie sprzezonych dzial plot.
kal. 30 mm L/65 AK-230, na poklad
mozna takze zabiera¢ 10 min morskich.
Wyposazenie tralowe umozliwia likwi-
dacje min odnajdywanych
na glebokosci od 25 do 150

Kadtuby tratowcéw proj. 266, ktérych
zywot dobiega juz kresu, zbudowane sg
z elementéw stalowych o niskim pozio-
mie magnetyzmu istopéw aluminio-
wych.

Do grupy tralowcéw bazowych na-
lezy zaliczy¢ 4 okrety typu Sonya (proj.
1265E)?® zbudowane przez stocznie
we Whadywostoku i odbierane suk-
cesywnie przez Wietnam w latach
1987-1990. Jednostki o kadtubach wy-
konanych z drewna powlekanego two-
rzywem sztucznym, majg standar-
dowg wypornos¢ 401 t, apelng 430 t
przy dtugosci 48,8 m, szerokosci 10,2
m izanurzeniu 2,8 m. Naped stano-
wig 2 silniki wysokoprezne DRA-210-A
o Iacznej mocy 2000 KM, ktdre zapew-
niaja maksymalng predkos¢ 14 weztow.
Do poruszania si¢ z malg predkoscig
stuzg 2 specjalne dysze. Zapas paliwa
27 t pozwala na osiaganie zasiegu 1500
Mnm/10 weztach. Moc elektrowni pokta-
dowej 350 kW.

Uzbrojenie sktada si¢ z 1 podwdjnie
sprzezonego dziata plot. kal. 30 mm L/65
AK-230 i 1 podwdjnie sprzezonego dzia-
fa plot. kal. 25 mm 1/80 2M-3M. Na po-
ktad mozna takze zabiera¢ 5 min mor-
skich. W sktad wyposazenia tralowego
wchodzg traly GKT-2 (kontaktowy),
ST-2, AT-2, PEMT-2 (akustyczne i elek-
tro-akustyczne) oraz IT-3. Elektronika
pokladowa obejmuje radar nawigacyjny
Mius (Spin Trough) oraz sonar kadtubo-
wy MG-89 Sierna.

Zatoga liczy 32 ludzi, w tym 5-6 ofi-
ceréw, za$ autonomiczno$¢ okretow wy-
nosi 10 déb.

Najmniejszymi jednostkami sg 2 tra-
fowce redowe typu Yevgerrya (proj. 1258)
zbudowane w stoczni ,Almaz” w Lenin-
gradzie, a dostarczone do Wietnamu
w roku 1984%°, Wypornos¢ standardo-
wa okretéw wynosi 88,5 t, a pelna 97,9
t przy dlugosci 26,1 m, szerokosci 5,9 m
i zanurzeniu 1,4 m. Tralowce posiadajg
kadtuby wykonane z wiékien szklanych,
za$ ich naped stanowia 2 silniki wyso-

Stary okret desantowy HQ-507 amerykaiskiego typu US LST.

koprezne 3D12 o facznej mocy 600 KM.
Maksymalna predko$¢ wynosi 11 we-
7I6w, a zapas paliwa 2,7 t zapewnia za-
sieg 400 Mny/10 weztach.

Uzbrojenie sklada sie z 1 podwdjnie
sprzezonego wkm-u kal. 14,5 mm 1/93
2M-7, granatnika rakietowego MRG-1
oraz 12 bomb glebinowych. Jednostki sg
wyposazone w radar nawigacyjny Mius
(Spin Trough), sonar MG-7 oraz system
telewizyjny Neva-1 umozliwiajacy wy-
krywanie min na glebokosci do 30 m.
Stosowane sg traly VKT-1 (mechanicz-
ny), AT-2 (akustyczny) oraz SEMT-1 (elek-
tro-akustyczny). Zatoga liczy 10 ludzi,
wtym 1 oficer; ana czas tralowania na
poklad zabiera sie dodatkowo 2 —4 nur-
kéw. Autonomiczno$é tralowcéw proj.
1258 wynosi 3 doby.

Flota wietnamska ma w swoim skta-
dzie réwniez okrety desantowe, general-
nie jednak sg to jednostki bardzo wieko-
we, mocno zuzyte o niewielkiej wartosci
bojowe;j.

Na pierwszym miejscu nalezy wymie-
ni¢ 3 pochodzace ze ,zdobyczy” wojen-
nych roku 1975 stare eks-amerykanskie
okrety typu US LST?C.

Wyporno$¢ standardowa jednostek
wynosi 1623 t, a pelna odpowiednio
4080 t przy dtugosci 100,0 m, szerokosci
15,2 m i zanurzeniu 4,3 m. Okrety mimo
uptywu lat zachowaly pierwotny uktad
napedowy, sktadajacy sie z 2 silnikéw
wysokopreznych G.M. 12-567A o Iacz-
nej mocy 1700 KM, ktére zapewniajg
maksymalng predkos$¢ okolo 11 weztéw.
Zapas paliwa wynoszacy 590 t gwaran-

27.s3 to HQ-851 i HQ-885.

28. jest to HQ-864, numery taktyczne pozosta-
tych 3 tralowc6w nie sg znane.

29. tralowiec typu Yevgenya przejety przez
Wietnamw-roku 1979 zostal juz ztomowany.

30. HQ-501 Tran Khanh Du (eks-LST 938)
zbud. 1944 Hingham (USA), przekazany do Wiet-
namu Poludniowego w 1962 HQ-502 Qui Nhon
(eks- LST 509) zbud. 1943-44 Jeffersonville
(USA), przekazany do Wietnamu Poludniowego
w 1970 HQ-503 Vung Tau (eks-LST 603) zbud.
1943-44, Seneca (USA), przekazany do Wietnamu
Poludniowego w 1969.

fot. NAVPIC-Holland

m przy pomocy specjal-
nej holowanej kamery.
Wyposazenie elektroniczne
obejmuje 1-2 radary nawi-
gacyjne Don-2, radar kie-
rowania ogniem artyleryj-
skim MR-104 Rys (Drum
Tilt) oraz sonar kadtubowy
MG-69 Lan.

Zaloga liczy 46 ludzi,
wtym 5 oficeréw, zas au-
tonomiczno$¢ okretéw wy-
nosi 7 déb.
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tuje zasieg 6000 Mm/9 weztach. Moc
elektrowni poktadowej 300 kW.

Okrety posiadajg zréznicowane
uzbrojenie stanowigce swoisty konglo-
merat modeli amerykanskich i radziec-
kich. HQ-501 zachowat 2 podwdjnie
sprzezone dziata plot. kal. 40 mm 1/60
Bofors Mk 1 Mod 2, 4 pojedyncze dzia-
Ia plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3
oraz 4 pojedyncze dziata plot. kal. 20
mm L/70 Oerlikon Mk 10, natomiast
dwie pozostale jednostki posiadaja jedy-
nie 2 podwdjnie sprzezone dziata plot.
kal. 37 mm L/63 Typ 74. Z wyposazenia
elektronicznego poza $rodkami lgczno-
$ci okrety maja tylko radary nawigacyj-
ne. Zaloga liczy okoto 100 marynarzy
i oficeréw.

Czas stuzby desantowcéw typu LST
dobiega juz nieublaganie swego kresu,
aich aktualna warto$¢ bojowa jest prak-
tycznie znikoma.

Wsréd jednostek desantowych pod
banderg wiethamska sg tez ,,polonica” — 3
okrety typu Polnocry-B (proj. 771! zbu-
dowane w Stoczni Pétnocnej w Gdan-
sku w latach 1968-1970, a przekazane
Wietnamowi w latach 1979-1980.

Wyporno$¢ standardowa wynosi 558
t, a pelna 884 t przy dlugosci catkowitej
75,0 m, szerokosci 9,0 m i zanurzeniu
1,2/2,4 m. Naped stanowig 2 silniki wy-
sokoprezne 40DM o tgcznej mocy 4400
KM, ktére pracujac na 2 Sruby zapew-
niaja maksymalng predkosé 18 wezléw.
Zasieg 700 Mm przy predkoSci maksy-
malnej i 2000 Mm przy 16 weztach.

Uzbrojenie sktada si¢ z 2 podwdjnie
sprzezonych dzial plot. kal. 30 mm L/65
AK-230 oraz dwoéch 18-prowadnico-
wych wyrzutni WM-18 niekierowanych
pociskéw rakietowych kal. 140 mm.
Elektronika obejmuje radar nawigacyj-
ny Mius (Spin Trough) oraz radar kie-
rowania ogniem artyleryjskim MR-104
Rys (Drum Tilt).

Zaloga liczy 37 ludzi, wtym 5 ofice-
réw. Eadunek do 237 t, obejmuje 6 czol-
g6w, wzglednie 30 samochodéw lub 180
zohierzy z wyposazeniem.

W stuzbie zachowano nadal do 5 eks-
-amerykanskich zdobycznych okre-
téw desantowych typu US LCU 1466
o wypornoéci pelnej 367 t przy wymia-
rach 35,4 x 10,4 x 1,5 m. Naped stano-
wig 3 silniki wysokoprezne G.M. Gray
Marine 64YTL o Iacznej mocy 675 KM,
ktére zapewniaja maksymalng pred-
ko$¢ 8 wezléw. Zasieg 1200 Mmy/6 we-
zlach. Uzbrojenie sklada si¢ z 2 podwdj-
nie sprzezonych dziat plot. 20 mm L/70
Oerlikon Mk 24.

Zaloga liczy 14 marynarzy i oficer6w.
Jednostki mogg zabiera¢ do 150 t fadun-

Transportowiec HQ-608 otrzymal pézniej oznaczenie BD-621.

ku wzglednie do 300 Zotnierzy.

Uzupehienie sil desantowych wiet-
namskiej marynarki wojennej stano-
wi do 14 radzieckich kutréw desanto-
wych typu 74 (proj. 1785), przekazanych
po roku 1979. Wyporno$¢ standardowa
jednostek wynosi 35 t, a petna 93 t przy
wymiarach 20,4 x 5,4 x 1,2 m. Dwa sil-
niki wysokoprezne 3D-6 o tacznej mocy
300 KM, zapewniajg maksymalng pred-
ko$¢ 10 wezléw. Zasieg 300 Mny/8 we-
zlow. Zaloga liczy 2 — 3 marynarzy,
a autonomiczno$¢ 2 doby. Kutry mogg
zabiera¢ na poklad do 50 t fadunku.

W sluzbie wietnamskiej moga sie jesz-
cze prawdopodobnie znajdowaé réw-
niez eks-amerykanskie okrety desanto-
we typéw LCM (6), LCM(S8), LCVP i LCP
zdobyte w roku 1975, jednak nie jest
znana ani ich liczba, ani tez inne szcze-
g6ty dotyczace stuzby.

Marynarka wojenna Socjalistycznej
Republiki Wiethamu précz jednostek
bojowych posiada réwniez pomocnicze,
ktérych zadaniem jest wszechstronne
zabezpieczenie dziatan floty. Jednostki
te pochodzg gléwnie z dostaw radziec-
kich i rosyjskich, cho¢ znajduja sie jesz-
cze takze ,zdobycze wojenne” i nieliczne
okrety wietnamskiej budowy.

Najwieksza jednostkg pomocni-
cza jest eks-rosyjski lodotamacz (!) typu
Dobrynya Nikitich zbudowany w ro-
ku 1965 w Leningradzie jako Sermen
Czeluskin, aprzejety przez Wietnam
w bazie Da Nang w 1996, zapew-
ne w charakterze okretu ratowniczego
i pelnomorskiego holownika.

Wypornosé pelna 2940 t (2305 BRT,
1092 DWT) przy dtugosci 67,7 m, szero-
kosSci 18,3 m i zanurzeniu 6,1 m. Naped
diesel-elektryczny — 3 silniki wysoko-
prezne 13D100 z generatorami + 3 sil-
niki elektryczne o tacznej mocy 5400
KM. Maksymalna predko$¢ 14,5 we-
7la, arobocza 12 wezléw. Zapas pali-
wa 600t pozwala na osigganie zasiegu

fot. NAVPIC-Holland

5500 M/ 12 wezlach. Wyposazenie
elektroniczne sklada sie z 1 — 2 radaréw
nawigacyjnych Don-2. Zaloga liczy 39
marynarzy i oficeréw.

Podobne zadania wykonuje zapewne
BD-105 holownik petnomorski radziec-
kiego typu Sorum (proj. 745.0) zbudo-
wany przez stocznie w Jarostawlu w ro-
ku 1973, aprzekazany Wietnamowi
w 1995. Wyporno$¢ standardowa jed-
nostki 1210 t, a pelna 1656 t przy dlu-
gosci 55,5 m, szerokosci 12,6 m i zanu-
rzeniu 4,6 m. Naped diesel elektryczny
— 2 silniki wysokoprezne 2D42 + 2 silni-
ki elektryczne o tacznej mocy 3000 KM.
Maksymalna predkos¢ 13,8 wezla.
Zapas paliwa wynoszacy 322 t za-
pewnia zasieg 6200 Mm/11 wezlach.
Wyposazenie elektroniczne obejmuje
2 radary nawigacyjne. Cywilna zaloga li-
czy 35 ludzi, za$ autonomiczno$¢ holow-
nika to 40 déb. Jednostka przeznaczona
jest do operowania w rejonie spornych
Wysp Spratly na Morzu Potudniowo
Chinskim, stad moze ona zabiera¢ do-
datkowo na poktad 40 pasazeréw.

W stuzbie pozostaja jeszcze 2 zdobycz-
ne eks-amerykanskie holowniki typu US
Cholocco®? oraz do 9 malych holowni-
kéw portowych typu US YTL33.

Pierwsze zostaly zbudowane w latach
1945-1946 w Portland (USA) i przekaza-
ne flocie Wietnamu Poludniowego w ro-
ku 1971. Ich standardowa wyporno$é
wynosi 260 t, a petna 350 t przy wymia-
rach 30,8 x 8,5 x 3,7 m. Naped stano-
wig 2 silniki wysokoprezne Enterprise
o lacznej mocy 1270 KM, ktére zapew-
niajg maksymalng predkos¢ 11 we-
zlow. Uzbrojenie obejmuje 2 pojedyncze

31.sato HQ-511, HQ-5121 HQ-513.

32. jednostki te nosily wezesniej numery tak-
tyczne HQ-9550 1 HQ-9551.

33. sg to eks-YTL 152, eks-YTL 200, eks-YTL
206, eks-YTL 245, eks-YTL 423, eks-YTL 452, eks-
-YTL 456, eks-YTL 457 i eks-YTL 586, aktualne
wietnamskie oznakowanie holownikéw nie jest
znane
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wkm-y kal. 12,7 mm, wyposazenie elek-
troniczne 2 radary nawigacyjne, za$ za-
loga liczy 8 marynarzy.

Mate holowniki portowe, zbudowane
w réznych amerykanskich stoczniach
w latach 1941-1945, trafily do Wietna-
mu Poludniowego miedzy rokiem 1955
a 1971. Ich wypornoé¢ standardowa
wynosi 70 t, a pelna 80t przy wymia-
rach 20,2 x 5,2 x 2,4 m. Naped zapew-
nia silnik wysokoprezny o mocy 300
KM. Maksymalna predko$¢ 10 wezléw,
amoc elektrowni poktadowej 40 kW.
Zatoga holownikéw liczy 4 ludzi.

Obstuga Wysp Spratly wymaga jed-
nostek zaopatrzeniowych. Specjalnie
wtym celu w wietnamskiej stoczni
w Halong w roku 1994 zbudowano HQ
966 Truong Sa-01 o wypornosci 1200 t
(ok. 1000 DWT) przy dtugosci 70,6 m
i szeroko$ci 11,8 m. Naped stanowig sil-
niki wysokoprezne, za$ uzbrojenie skta-
da sie z2 podwdjnie sprzezonych dziat
plot. kal. 25mm/80 2M-3M. Dla utatwie-
nia operacji przetadunkowych jednostke
wyposazono w pojedynczy dzwig pokla-
dowy o udzwigu 1,5 t.

Niemal identyczne parametry taktycz-
no-techniczne maja 3 inne zaopatrze-
niowce3* wprowadzone do stuzby okoto
roku 1990. Podstawowa réznica spro-
wadza sie do uzbrojenia, ktore w przy-
padku tych okretéw sklada sie z 2 poje-
dynczych wkm-6w kal. 12,7 mm L/79.

Flota dysponuje 2 zdobycznymi zbior-
nikowcami typu US YO* o wypornosci
standardowej 440 t i pelnej 1390 t przy
dlugosci 53,0 m, szerokosci 9,8 m i za-
nurzeniu 3,9 m. Naped stanowig poje-
dyncze silniki wysokoprezne o mocy
640 KM wzglednie 540 KM, ktére za-
pewniajag maksymalng predkos$é 11 we-
zlow. Moc elektrowni poktadowej 80 kW.
Uzbrojenie sktada sie z 2 pojedynczych
dziat plot. kal. 20 mm L/70 Oerlikon Mk

Maly zbiornikowiec BO-82 typu MVT-6.

10, za$ zatoga liczy 23 marynarzy i ofice-
réw. Jednostki mogg zabiera¢ na poktad
ok. 860 t paliw ptynnych.

W skladzie floty znajduje sie takze
zbiornikowiec wodny BO-82, radziec-
kiego typu MVT-6 (proj. 561) zbudowany
w Kaliningradzie w latach piec¢dziesia-
tych, a przejety przez Wietham w roku
1996. Wyporno$¢ standardowa jednost-
ki wynosi 982 t, a pelna 2115 t (ok. 1000
BRT) przy dlugosci 81,5 m., szeroko-
sci 11,5 m i zanurzeniu 3,3 m. Dwa sil-
niki wysokoprezne 8DR30/50 o tgcznej
mocy 1600 KM zapewniajg predkosé
12 weztow. Zasieg 2000 Mm/9 weztach.
Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny, a zatoga liczy 38 mary-
narzy i oficeréw. Autonomicznos¢ zbior-
nikowca wynosi 15 déb.

Z ,drobnicy” wéréd okretéw po-
mocniczych wymieé nalezy 2 jednost-
ki typu Nyryat (proj. 376U) zbudowane
w latach pieédziesigtych przez stocz-
ni¢ w Jarostawlu (ZSRR), a przekazane
Wietnamowi po roku 1975, gdzie pelnig
funkcje kutréw nurkowych. Majg one
wyporno$¢ pelng 50 t przy wymiarach
21,0 x 3,9 x 1,5 m. Naped kutréw sta-
nowi silnik wysokoprezny 3D-6 o mocy
150 KM, kt6ry zapewnia predko$é 9 we-
zlow. Zasieg wynosi 1600 Mm/8 we-
zlach. Zaloga liczy 10 ludzi, a autono-
miczno$¢ okretéw 5 déb.

Niemal identyczne parametry tak-
tyczno-techniczne majg takze 2 kutry ro-
bocze (eks-patrolowce) typu PO-2 (proj.
376) zbudowane réwniez w Jarostawlu
(ZSRR), ktére trafily do Wietnamu w ro-
ku 1980.

Funkcje jednostek pomocniczych pel-
nig 2 okrety typu Poluchat-I (proj. 368),
pierwotnie potawiacze torped, wykorzy-
stywane réwniez jako patrolowce’®.

Uzupelnieniem taboru pomocniczego
floty wietnamskiej sg 2 zachowane zdo-

fot. zbiory Wolfgang Kramer

byczne eks-amerykanskie doki plywaja-
ce, zbudowane jeszcze w okresie IT woj-
ny $wiatowej?’.

E sk

Na zakoriczenie warto zadaé¢ sobie
nieco retoryczne pytanie, jakg faktycz-
nie warto$¢ bojowg przedstawia obec-
nie marynarka wojenna Socjalistycznej
Republiki Wietnamu. Wigkszos¢ jej okre-
téw ma juz swoje lata, niektdre pamieta-
ja nawet jeszcze czasy II wojny $wiato-
wej, co zatem idzie trudno przypuszczaé
by znajdowac sie mogly w dobrym sta-
nie technicznym, tym bardziej, ze swoje
robi takze klimat Indochin, nie bez racji
uwazany za jeden z najbardziej niszczy-
cielskich dla wszelkiej techniki. Ambitne
zamiary wymiany jednostek na nowe,
czesciowo budowane juz w stoczniach
krajowych, realizowane sg szczatko-
wo z powodu powaznych trudnosci fi-
nansowych Wietnamu. (nie jest to znéw
szczegblnie odosobniony przypadek,
znamy go przeciez z wlasnego podwor-
ka). O poziomie wyszkolenia personelu,
podobnie zreszta jak i o faktycznej struk-
turze organizacyjnej floty, tak na dobrg
sprawe niewiele konkretnych rzeczy
mozna powiedziec.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze rozwoj
Socjalistycznej Republiki Wietnamu
zwigzany z zapoczatkowanym proce-
sem owienia gospodarki pozwoli
z czasem na modernizacje floty i dopro-
wadzenie jej do stanu poréwnywalnego
z marynarkami wojennymi o$ciennych
panstw, takich jak Tajlandia czy Malezja,
od ktérych obecnie wyraznie odstaje. ®
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Uniwersalny okret desantoluy

Tomasz Grotnik

12 lipca w stoczni Han-jin Heavy Industries & Constructions Co. w Pusan uroczyscie
zwodowano desantowiec dokujgcy okres$lany mianem Landing Platform-Experimental
(LP-X). Jednostke o nazwie Dok-do i numerze taktycznym ‘6111”, flota Korei Potudniowej
otrzyma w 2007 r. Nazwa okretu pochodzi od wysunietej najdalej na wschéd wyspy nale-
zqcej do tego kraju i bedqcej przyczynq sporéw z Japoniq od kilku dekad.

Intensywny rozwdj floty Korei
Potudniowej, pretendujacej do mia-
na kolejnej po japonskiej, potegi mor-
skiej Dalekiego Wschodu, obserwu-
jemy od poczatku lat 90-tych XX
stulecia. Wowczas koreanski prze-
myst stoczniowy rozpoczal w opar-
ciu o wlasne biura konstrukcyjne, pra-
ce nad nowymi generacjami okretow
wojennych. Pierwsza odstong byto po-
fozenie stepki w 1995 r. pod prototy-
powy niszczyciel rakietowy, budowa-
ny w ramach wlasnie zainicjowanego
programu KDX (Korean Destroyer
Experimental). Do chwili obecnej zbu-
dowano sze$¢ okretow dwoch typow,
a biezacym roku rozpoczeto budowe
kolejnej serii niszczycieli z systemem
AEGIS. Uzupelnieniem floty nisz-
czycieli beda nowe fregaty, rozwija-
ne w ramach programu FFX oraz bu-
dowane na niemieckiej licencji okrety

podwodne typu 214.

W planach rozbudowy korean-
skiej floty nie zabrakto roéwniez okre-
téw o bardziej wszechstronnym prze-
znaczeniu i mozliwosciach doskonale
wkomponowanych we wspélczesne
realia polityczne. Plany budowy uni-
wersalnego okretu desantowego-do-
ku, przystosowanego do transportu
wojska, zwiekszajacego mozliwosci
piechoty morskiej pojawily sie oko-
fo roku 2000. O potrzebie posiada-
nia jednostki ,strzegqcej interesow kra-
ju na oceanach iodgrywajqcej role
obrovicy swiatowego pokoju”, prze-
konywal swojg administracje pre-
zydent Kim Dae Jung juz w marcu
2001 r. Flota okreslita swoje zapo-
trzebowanie na trzy-cztery takie okre-
ty. Desantowce majq stang¢ na cze-
le trzech flot szybkiego reagowania
wraz z niszczycielem AEGIS, dwo-
ma typu KDXI-II oraz fregatami FFX
i okretem podwodnym z systemem

T L =y _.- .n.- R
fot. Hanjin Heavy Industries via Joe Jin-ho

JOK-t0"

napedowym AIP. We wrze$niu 2002 .
zawarto wstepny kontrakt na budowe
dwéch okretéw LP-X, lecz problemy
polityczno-finansowe, spowodowa-
ty pewne op6znienia. Dopiero w kon-
cu 2004 r. umowe ratyfikowano osta-
tecznie, otwierajac droge do realizacji
projektu. Koszt pojedynczej jednost-
ki wyniesie ok. 266,2 mln USD. Dla
kolejnych jednostek zarezerwowano
juz nazwy, réwniez wysp koreanskich
ibeda to w kolejnosci: Marado oraz
Baek-ryong. Program LP-X zblizo-
ny w swej idei do japonskiego desan-
towca typu Osumi, jednoznacznie sy-
gnalizuje cheé¢ zwiekszenia wplywéw
Korei w regionie.

Projekt desantowca LP-X powstat
w biurze projektowym Han-jin Heavy
Industries & Constructions Co. w opar-
ciu o wytyczne sformutowane przez
przyszlego uzytkownika, sity morskie
Korei Potudniowej. Pierwotnie pla-
ny zakladaly ,zmieszczenie si¢” w ka-
dtubie o wypornosci rzedu 10 000 ton.
Ostatecznie jednak, okret osiggnat wy-
porno$¢ standard 14 000 ton oraz pel-
na 18 800 ton stajac sie najwiekszym
okretem zbudowanym dla floty kore-
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anskiej. Jest on réwniez wiekszy od ja-
ponskiego protoplasty, ktéry wypiera
maksymalnie 13 000 ton. Aby sprostac
wysokim wymaganiom technicznym,
marynarka zamierzala pozyskaé no-
woczesne systemy od zagranicznych
producentéw. W tym celu, na bazie
ostatecznej, przygotowanej wczesniej
specyfikacji technicznej ministerstwo
obrony rozpisalo otwarte kontrak-
ty na pozadane wzory urzadzen, sys-
temo6w i uzbrojenia. Firmy zaintereso-
wane partycypowaniem w programie
rozwoju koreanskiego desantowca,
udzielily szczegétowej informacji tech-
nicznej, ktéra pomogla inzynierom
z Han-jin przygotowaé wspomniane
wymagania. Na skutek tej wspo6tpracy
doszlo do podpisania szeregu umoéw na
dostawe wielu zaawansowanych urza-
dzen, wsréd ktérych pierwszym byt
wybo6r zintegrowanego systemu zarza-
dzania systemami okretowymi IMPS
firmy CAE. IMPS zostal juz wczeSniej
wnikliwie przebadany na pokladach
najnowszych europejskich fregat ty-
péw F124 i LCE W produkcje syste-
mu zaangazowano lokalng wytwor-
ni¢ Doosan Heavy Industries, Korea.
IMPS integruje wszystkie czujniki
i podsystemy nadzorujace prawidlowa
prace maszynowni, elektrowni okreto-
wej, urzadzen przesylajacych energie,
urzadzen sterujacych i systemu kon-
troli uszkodzen bojowych.

Wrzesien 2002 r. przyniost rozstrzy-
gniecia dotyczace wyboru stacji radio-
lokacyjnych dla Dok-do. Do pojedynku
na podstawowy radar dozoru ogélne-
go stanely stacje SMART-L oraz SPS-
48E. Wybor padl na SMART-L, dzieto
THALES Netherland. Jest to trojw-
spétrzedna stacja radiolokacyjna pra-
cujgca w pasmie L (Signaal Multibeam
Acquisition Radar for Targeting — L
band). Antena tego urzadzenia znala-

Widok okretu z dalszej perspektywy.

zla miejsce ma oddzielnym maszcie
tuz przed rufowym kominem. System
zapewnia wykrywanie celéw po-
wietrznych odleglych o 400 km i $le-
dzenie w trybie automatycznym 1000
z nich. Ciekawostka jest fakt, ze antena
widziana w trakcie ceremonii wodo-
wania byta jedynie drewniang makie-
ta, podczas gdy oryginal przechodzit
testy w oddziale THALESa w Henge-
lo w Holandii.

W grudniu podpisano natomiast
po czteroletnich negocjacjach kontrakt
na dostawe zespotu napedowego dla
jednostki prototypowej. Jako dostaw-
ce wskazano francuskiego potenta-
ta S.E.M.T. Pielstick. Firma przygoto-
wata pakiety konstrukcyjne, z ktérych
Doosan Heavy Industries Construction
Co. (DHICO) ztozy cztery Srednioobro-
towe diesle typu 16 PC2.5 STC. Kazdy
z silnik6w ma 16 cylindrow i jest wy-
posazony w sekwencyjng turbospre-
zarke, dzieki czemu przy predkosci
obrotowej 520 obr,/min. rozwija moc
7650 kW. Kazdy z silnikéw umieszczo-
ny jest na elastycznych fundamentach.

W kolejnym roku wytypowano
producenta Sytemu Wspomagania
Dowodzenia, ktéry dostarczyta kore-
anska firma SangYong Information &
Communication Corporation. Ich dzie-
fo nie bylto jednak samodzielne — pomo-
cy udzielili fachowcy z Alenia Marconi
Systems, ktérzy dziatali na mocy kon-
traktu podpisanego w 2003 1.

Oprécz systemoéw okretowych,
réwnolegle zakontraktowano dosta-
wy uzbrojenia okretu. Specyfika jed-
nostki sprawila, ze ma ono charak-
ter calkowicie defensywny, dobrany
przy zalozeniu, iz Dok-do bedzie ope-
rowal w sktadzie floty zapewniajacej
oslong przed zagrozeniem z powie-
trza i (spod) wody. Tym samym jedyne
uzbrojenie okretu stanowig trzy zesta-

wy obrony bezposredniej, dwa artyle-
ryjskie ijeden rakietowy. W dziobowej
czeSci dachu wyspowej nadbudéwki
stoi 21-prowadnicowa wyrzutnia Mk
43 systemu RAM strzelajaca pociska-
mi RIM-116, wywodzacymi sie z popu-
larnego ,Stingera”. Korea jest trzecim
po USA i Niemczech uzytkownikiem
tego uzbrojenia. Na przeciwlegtym
skraju nadbudéwki znajdzie sie artyle-
ryjski zestaw ,Goalkeeper”, wyposazo-
ny w siedmiolufowa armate rotacyjng
kal. 30 mm. Drugi ,Goalkeeper” stanie
na poktadzie lotniczym w jego dziobo-
wej czesci. Takg kombinacje wezesniej
zastosowano na niszczycielach rakie-
towych KDX-1 i1l i z pewng dozg hu-
moru mozna powiedzieé, ze jest to
koreanska odpowiedZ na rosyjski, hy-
brydowy zestaw ,Kortik”. Przed pokta-
déwka wygospodarowano tez miejsce
do ewentualnego montazu kadtubo-
wej wyrzutni pociskéw przeciwlotni-
czych ESSM.

Opis konstrukcji

Dok-do jest typowym, szybkim, uni-
wersalnym okretem desantowym wy-
posazonym w ladowisko i hangar dla
$migtowcow oraz pélzatapialny dok
w czesci rufowej. Jednostka jest prze-
znaczona do przerzutu wojska i techni-
ki wojskowej, pelnienia funkcji okretu
dowodzenia floty, ewakuacji i pomo-
cy w operacjach ratunkowych oraz in-
nych misji humanitarnych, w tym pod
kuratela ONZ. Kadlub okretu o dtu-
gosci 199 m i posiada cztery pokta-
dy. Najwyzszy, wielowarstwowy po-
ktad startowy nosi na prawej burcie
nadbudéwke mieszczgcag stanowiska
nawigacji, kontroli ruchu lotniczego
i czeSciowo mieszkalne. Na lewej bur-
cie nadbud6éwki zabudowano oszklo-
ne stanowisko kontroli lotéw. Poktad
lotniczy moze jednoczes$nie obstugi-

fot. Hanjin Heavy Industries via Joe Jin-ho
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waé pie¢ maszyn wielkosci UH-60,
aich transport do hangaru zapewnia-
ja dwie windy, przed i za nadbudéw-
ka. Wielko$¢ wind i hangaru pozwa-
la na transport maszyn typé6w UH-60
i AH-1H oraz ewentualnie w przyszlo-
$ci NH-90 lub E 101 ,Merlin”. Dok-do
moze jednocze$nie zaokretowaé do 15
$miglowcow. Niektore zrodta sugerujag
mozliwo$¢é operowania w przysztoSci
z pionowzlotami typu AV-8 lub F-35,
co jednak zdaje sie by¢ mato prawdo-
podobne, zaprzeczajg temu autorytety
wojskowe w Korei. Nie mniej jednak
cala powierzchnia poktadu startowego
zostala powleczona specjalng substan-
Cja — uretanem, znoszaca wysokie tem-
peratury gazéw spalinowych silnikéw
lotniczych. W przypadku pojawienia
sie tych samolotéw, w dziobowej cze-
Sci zostanie zainstalowany modut ,ski-
-jump”, czyli skoczni utatwiajacej skro-
cony start. Przed brylag nadbudéwki
stoi zuraw do zaladunku bezposred-
nio z nabrzeza lub innych okretéw na
morzu, wspomaga on rowniez opera-
cje zwigzane z przemieszczaniem la-
dunkéw w rejonie poktadu. Dwie win-
dy lotnicze uzupelniaja dwie mniejsze,
przeznaczone do transportu wyposa-
Zenia iuzbrojenia z magazynéw na
poklad.

Nizszy, drugi poklad to przede
wszystkim pomieszczenia bytowe, sta-
nowiska dowodzenia, bojowe centrum
informacyjne oraz pomieszczenia de-
santu. Okret moze transportowaé ba-
talion piechoty morskiej w sile 700
marines wraz z ekwipunkiem osobi-
stym. Komandosi wchodza na poklad
przez specjalng, sktadang hydraulicz-
nie furte w sterburcie. Trzeci poktad
obejmuje dok mogacy pomiesci¢ dwa
poduszkowce desantowe LCAC oraz
przestrzen do zatadunku wozéw bo-
jowych, inzynieryjnych iinnych tra-
ileréw. Dostep do doku w stanie zato-
pienia, zapewnia dwudzielna rampa
w pawezy. LCAC ma dlugos$é 26,4 m
i szeroko$¢ 14,3 m, moze zabra¢ na
pokiad 60-75 ton fadunku, w tym czotg
podstawowy. Przy pelnym obcigzeniu

U gory:
Widok od strony poktadu dziobowego.

i fot. Hanjin Heavy Industries via Joe Jin-ho

W $rodku:
Ciekawe ujecie podwodnej czesci

37 7 gruszka dziobowa.

fot. Hanjin Heavy Industries via Joe Jin-ho

Na dole:
Ujecie wyspy wraz z jej elektronika.
fot. Hanjin Heavy Industries via Joe Jin-ho
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Dok-do

rys. Tomasz Grotnik

poduszkowiec przerzuca na plaze fa-
dunek z predkoscia 40 wezléw. Osiaga
wtedy zasieg 320 km, a przy predko-
$ci zmniejszonej o 5 wezléw, 480 km.
Typowy ladunek to czolg K-1A1 i dwie
druzyny piechoty. Razem z LCAC i zot-
nierzami marines, okret moze za-
bra¢ na poktad 10 czotgéow K-1A1
(maks. 70) lub 200 ciezaréwek i po-
dobny sprzet. Wnetrze tadowni i doku
jest wysoce zmechanizowane i wypo-
sazone w dzwignice do transportu we-
wnetrznego.

Wspomniany zesp6l napedowy po-
rusza dwie pieciopérowe $ruby na-
stawne, za ktérymi umieszczono
po jednym sterze kierunku. Silniki
rozmieszczono parami w dwéch od-
dzielnych sitowniach, z ktérych kaz-
da posiada osobny komin na szczycie
poktadéwki. Zapewniaja one predkosé
max. 23 wezléw oraz ekonomiczng 18,

Wyrzutnia rakiet przeciwlotniczych

\| ?

systemu RAM.

przy ktorej zasieg maks. ztadunkiem
wynosi 10 000 Mm. W czesci dziobo-
wej kadluba, tuz za sporych rozmia-
réw hydrodynamiczng gruszka, znaj-
duje si¢ wspomagajacy manewry ster
strumieniowy. Stabilizacje poprzecz-
ng okretu zapewniajg trzy pary ste-
pek przeciwprzechylowych oraz dwie
pary aktywnych stabilizatoréw w rejo-
nie $rédokrecia. Na nadbudéwce po-
sadowiono dwa maszty, no$niki syste-
moéw elektronicznych. Na dziobowym
zainstalowano antene stacji SPN-46
oraz radar6w nawigacyjnych i aktyw-
no-pasywnego systemu WRE rodzimej
produkcji Sonata SQL-200. Maszt ru-
fowy, jak juz wspomniano niesie ma-
sywng antene¢ SMART-L. Poza nimi na
dachu pokladéwki mozna dostrzec an-
teny lacznosci i nawigacji satelitarnej
oraz tacznosci radiowej réznych cze-
stotliwosci. Okret posiada réwniez

fot. Shin in Kyun

Widok na elektronike w gornej cze$ci masztu.

,niezbedny” zestaw $rodkéw wspo-
magajacych operacje lotnicze itacz-
no$¢ ze $migtowcami. W przypadku
przeksztalcenia jednostki w plywaja-
ce stanowisko dowodzenia, pomiesz-
czenia sztabowe sg zlokalizowane
w nadbudéwce, odrebnie od Bojowe-
go Centrum Informacyjnego zlokalizo-
wanego na drugim poktadzie.

Wejscie do stuzby prototypowego
Dok-do jest przewidziane na polowe
roku 2007, o ile nie nastapig nieprze-
widziane komplikacje, zdarzajace sie
w przypadku okretéw rozpoczynaja-
cych serie. Zakonczenie budowy dru-
giej jednostki zapowiadane jest na rok
2010. @

Redakcja sklada serdeczne podzie-
kowania dla Joe Jin-ho za przeslanie
materialéw do niniejszego artykutu.

fot. Shin in Kyun
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Recenzje

Stalowe drapiezniki — polskie okrety
podwodne w wojnie

Mariusz Borowiak
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wydawnictwo AJ-Press, Gdarnsk 2005
cena 56,00 PLN

Stalowe drapiezniki to nowa pozycja znanego autora Mariusza
Borowiaka tworcy m.in. Matej Floty bez mitéw. Tym razem autor
zglebia histori¢ polskich okretéw podwodnych. Znajac poprzednie
pozycje tegoz autora i jego dociekanie do prawdy bez wahania na-
bytem tg pozycje. Nie zawiodlem sig.

Kazdy czytajac kultowe juz dzieta Pertka czy Kosiarza zadawat
sobie wiele pytan, na ktére nie mogt znalez¢ wéwcezas odpowiedzi.
Dlaczego Orzel zawinat do Tallina, dlaczego okrety Sep, Rys i Zbik
internowaly sie w Szwecji, dlaczego polskie op. w kampanii wrze-
$niowej patrolowaty rejony tylko na Zatoce Gdanskiej, a nie zapusz-
czaly si¢ na ruchliwe szlaki Zeglugowe m.in. na Zatoce Pomorskiej?
Na te pytania jak i na wiele innych stara si¢ odpowiedzie¢ Mariusz
Borowiak analizujac najnowsze materialy archiwalne. Opisuje on
wydarzenia, o ktérych milczalo si¢ lub je skrywano np. prawde o
dowddcy Orta komandorze Kloczkowskim, ktéry symulujac choro-
be rozkazal wplynaé¢ do Tallina, konfliktach pomiedzy podwodnia-
kami (np. dow6dcami Orfa i Wilka kapitanami Janem Grudzinskim
oraz Bogustawem Krawczykiem) a dowddztwem KMW (m.in. ad-
miralem Jerzym Swirskim) zarzucajacymi admiralom szybka ewa-
kuacje z Polski we wrzes$niu 1939 r. Dos§¢ szeroko opisuje wydarze-
nie, ktére bylo niespotykane w PMW, a mianowicie samobgjstwo
znanego podwodniaka, dow6dcy Wilka i bohatera, ktéry przepro-
wadzit okret przez cie$niny dunskie.

Autor po$wigca duzo miejsca zatogom polskich okretéw pod-
wodnych, nie mniej takze losom samych okretéw, jednakze w tym
przypadku prosi si¢ o ich jeszcze dokladniejsze opisy. Stalowe dra-
piezniki okazaly sie jednak ,bezzebnymi drapieznikami” az do 1943
roku, kiedy to faktycznie zaczely odnosi¢ znaczne sukcesy bojowe.

Ksigzka jest bardzo dobrg pozycja na rynku ksiegarskim. Dla
kazdego kto interesuje si¢ Polskg Marynarka Wojenng jest wrecz
pozycja obowigzkowa. Zachecam do lektury i poznania nieznanej
historii Polskiej MW.

Przemystaw Federowicz

Polska wobec zagrozenia

terroryzmem morskim

i Krzysztof Kubiak, Andrzej Makowski,

Piotr Mickiewicz
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Wydawnictwo TRIO, Warszawa 2005

cena 28,00 PLN

O tym, jak groznym zjawiskiem jest wspélczesny migdzynarodo-
wy terroryzm, nie trzeba chyba nikogo przekonywaé, wystarczy tyl-
ko wspomnie¢ 11 wrzes$nia 2001 . w Nowym Yorku czy z ostatnich
dni 7 lipca 2005 r. w Londynie. Trudno dziwi¢ si¢ zatem, Ze rézne
aspekty zwiazane z zagadnieniami terroryzmu stanowig przedmiot
zainteresowania autoréw. Trzej oficerowie marynarki wojennej, na-
ukowcy zwiazani z Akademig Obrony Narodowej w Warszawie i
Akademig Marynarki Wojennej w Gdyni, Krzysztof Kubiak, Andrzej
Makowski i Piotr Mickiewicz, w opublikowanej w roku 2005 roku
pracy Polska wobec zagrozenia terroryzmem morskim przedstawili
istotng, acz czesto pomijang w réznych rozwazaniach, kwestie ter-

roryzmu morskiego oraz mozliwosci jego wystapienia w naszym
kraju.

Terroryzm na morzu, choé¢ nienazwany, wystepowal przeciez od
dawna, by wspomniec tylko stare jak $wiat zjawisko piractwa.

Cato$¢ pracy stanowi pigé rozdzialéw, z ktérych pierwszy nie-
jako wprowadzajacy, stara si¢ zaprezentowac krétki rys historycz-
ny terroryzmu oraz funkcjonujace definicje tego zjawiska, zaréw-
no w sensie prawnym, militarnym jak i spoleczno-politycznym.
Warto przy tym zauwazy¢, ze tak na dobrg sprawe nie funkcjonuje
na $wiecie zadna powszechnie stosowana i akceptowana definicja
terroryzmu, za$ poszczeg6lne panstwa tworzg at hoc réwne defini-
cje zjawiska w zaleznosci od aktualnych potrzeb. W rozdziale tym
przedstawiono réwniez swego rodzaju prébe typologii wspélcze-
snego mi¢dzynarodowego terroryzmu.

W drugim rozdziale autorzy rozpatrywali mozliwosci prowa-
dzenia dziatan o charakterze terrorystycznym na polskim wybrze-
zu oraz w strefie polskiego obszaru morskiego. Wymieniono po-
tencjalne cele ataku oraz mozliwe formy dziatan terrorystycznych.
Podobnie do dzialan terrorystycznych potraktowane zostaly w pra-
cy dzialania specjalne sit zbrojnych panstw, ktére ewentualnie mo-
gly by by¢ przeprowadzone przeciwko celom w pasie nadmorskim
Polski. Szczegblng uwage zwrdcono na zagrozenie terroryzmem
ekologicznym, ktéry w przypadku dziatan przeciwko transporto-
wi ropy naftowej i jej pochodnych, z uwagi na zamkniety charak-
ter Baltyku, moze by¢ zrédlem znacznie wigkszych szkéd niz na in-
nych akwenach.

Trzeci rozdziat ksigzki poswigcony jest przewidywanym nastep-
stwom atakéw terrorystycznych na cele o charakterze cywilnym,
przy czym tak jak juz wczesniej zaznaczono, uwaga autoréw skon-
centrowana zostala gléwnie na kwestii transportu paliw plynnych,
ich przetadunku i sktadowaniu oraz pracy instalacji wydobywczych
ropy naftowej na morzu w polskiej strefie ekonomicznej. Czwarty
rozdziat dotyczy mozliwosci przeciwdzialania aktom terrorystycz-
nym na polskim obszarze morskim, w czym oczywiscie kluczowg
role odgrywaja Morski Oddziat Strazy Granicznej oraz Marynarka
Wojenna. Na wstepie przedstawiono jednak uwarunkowania praw-
ne dajace mandat do prowadzenia dzialai o charakterze antyter-
rorystycznym. W przypadku udzialu w zwalczaniu zjawiska terro-
ryzmu jednostek ptywajacych MOSG i floty zwrécono uwage na
role grup inspekcyjno-kontrolnych, stosowanych szeroko zar6wno
przez sily NATO na Morzu Srédziemnym. W ostatnim rozdziale za-
prezentowano mozliwosci prowadzenia dzialan antyterrorystycz-
nych w pasie wybrzeza morskiego i to zaréwno tych skierowanych
przeciwko szeroko rozumianym celom cywilnym jak i celom stric-
te militarnym. Publikacja posiada bardzo bogatg bibliografi¢, za-
wierajacg zaréwno zbiér niezbednych zrédet prawnych jak i efekty
dotychczasowego pismiennictwa przedmiotu polskiego oraz obco-
jezycznego.

Praca Polska wobec zagrozenia terroryzmem morskim jest niewat-
pliwie lektura trudna, wymagajacg od czytelnika orientacji by nie
powiedzie¢ przygotowania prawniczego oraz pewnej znajomoSci
dzialani ochronnych i antyterrorystycznych, co na pewno zaweza
krag jej odbiorc6w, ktérymi poza ludZzmi z ,branz” beda niewatpli-
wie dziennikarze czy politolodzy. Lektura ksiazki jest trudna, mimo,
ze autorzy starali sie ja ,uatrakcyjni¢” licznymi materiatami staty-
stycznymi w formie tabel i wykreséw.

Polska wobec zagrozenia terroryzmem morskim Kubiaka,
Makowskiego i Mickiewicza, jest zapewne pierwszym na polskim
rynku opracowaniem po$wi¢conym niebezpieczenistwom groza-
cym naszemu wybrzezu ze strony wszelkiej masci terrorystéw oraz
metodom zapobiegania ich akcjom, zatem milosnicy zagadnien
prawno-polityczno-militarnych wspélczesnosci winni si¢ z nig za-
poznaé by poszerzy¢ zasob swej wiedzy.

Maciej S. Sobariski
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