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Z OSTATNIEJ CHWILI

Zatoniecie K-159

Rosyjska agencja prasowa ,Interfax”
powolujac si¢ na rzecznika prasowego
Ministerstwa Obrony Rosji ptk Nikofaja
Deriabina zakomunikowala, ze w dniu
30 sierpnia 2003 roku okoto godz. 03.00
(wg czasu moskiewskiego) na Morzu Ba-
rentsa w odlegtosci 3 Mm na pdinocny-
-zachdd od wyspy Kildin, zatonal dawny
radziecki atomowy okret podwodny
K-159, holowany na pontonach do za-
ktadu SKZ-10 w miescie Polarnyj, gdzie
mial zosta¢ poddany utylizacji. Na po-
ktadzie jednostki w chwili katastrofy
znajdowala si¢ szkieletowa 10-osobowa
zatoga dowodzona przez kpt. II rangi
(kmdr por.) Siergieja Lappa, w skiad
ktorej wehodzito 6 oficeréw, 2 miczma-
néw oraz 2 podoficeréw kontraktowych
nadzorujacych prace niektorych syste-
moéw okretowych w jego ostatnim rejsie.

W wyniku podjetej natychmiast akcji
ratunkowe;j sitami Floty Poinocnej zdota-
no po 2 godzinach pobytu w wodzie ura-
towac st. It (por.) Maksima Cibulskiego
oraz wydobyc¢ ciala 2 ofiar awarii. Pozosta-
li cztonkowie ostatniej zalogi uwazani sa
za zaginionych, lecz praktycznie nie ma
zadnych szans na odnalezienie ich zywych.

Okret podwodny K-159 nalezacy do
proj. 627A ,Kit” (wg kodu NATO No-
vember) powstal w latach 1961-1963
w stoczni ,,Siewmaszpriedprijatie” w Sie-

Maciej S. Sobanski

wierodwinisku. Wyporno$¢ 3 065/4 750 t
przy dtugosci 107,4 m, szerokoSci 7,9 m
i zanurzeniu 6,5 m. Naped zapewnialy 2
turbiny parowe kazda o mocy 17 500 KM
zasilane w pare przez 2 reaktory atomowe
typu WM-A kazdy o mocy 70 000 kW.
Uktad napgdowy pozwalal na rozwijanie
predkosci nawodnej 15,2 wezta, a pod-
wodnej 30,1 wezta. Nieograniczony prak-
tycznie zasieg, gleboko$¢ zanurzenia do
300 m, a autonomiczno$¢ 50 — 60 dob.

Uzbrojenie obejmowato 8 dziobowych
wyrzutni torpedowych kal. 533 mm z za-
pasem 20 torped. Zaloga liczyta 104 lu-
dzi, w tym 30 oficerdw.

Jednostka weszta w dniu 4 listopada
1963 roku w sktad Floty P6tnocnej i po-
zostawata w czynnej stuzbie, przecho-
dzac w migdzyczasie dwa Srednie remon-
ty, do 30 maja 1989, gdy zostata wycofa-
na do rezerwy i odstawiona do Zatoki
Gremicha (m. Ostrownoj), gdzie pozo-
stawata az do 28 sierpnia 2003 roku
w oczekiwaniu swej kolejki na utylizacje.
Utylizacja miata polega¢ na wycigciu
z kadtuba tzw. ,,aktywnej czesci” z reak-
torami jadrowymi i przetransportowanie
ich na miejsce sktadowania, a nastepnie
pocigcie na ztom pozostatej czesci jed-
nostki.

W zwigzku z wycofaniem K-159 ze
stuzby jeszcze w 1989 roku, a wigc ponad

Ostatnia fotografia zalogi szkieletowej K-159
wykonana amatorska kamerga.  fot. Lentaru

14 lat temu, jej reaktory jadrowe zostaly
juz woéwczas ,,zagluszone”, to znaczy wy-
taczone, za$ cale uzbrojenie wytadowane
i przeniesione do magazynoéw. Z tego
punktu widzenia katastrofa K-159 jest
zupelnie nieporéwnywalna z zatonig-
ciem przed trzema laty okretu podwod-
nego Kursk, ktory w momencie awarii
znajdowal si¢ w aktywnej stuzbie i mdgt
mimo aktywnych zapewnien strony rosyj-
skiej posiadac bron z gtowicami jadrowy-
mi na poktadzie. Tym samym do$¢ po-
wszechne w polskich mediach stawianie
znaku rownosci miedzy obu zatoni¢ciami
nie znajduje potwierdzenia w zadnych
materiatach zrédiowych.

Holowanie K-159 wspomaganego
przez 4 pontony rozpocz¢to w dniu 28
sierpnia br. W nocy z 29/30 sierpnia silny
sztorm spowodowal zerwanie si¢ ponto-
néw, w rezultacie czego transportowany
okret podwodny utracit stateczno$c i za-
tonal, osiadaja na dnie na glebokosci
238 m (wg innych zrodet ,zaledwie”
170 m). Wrak zostatl zbadany przez zdal-
nie sterowane aparaty podwodne z jed-
nostek ratowniczych Floty Pdinocnej
zgromadzonych na miejscu zatonigcia,
ktore nie stwierdzity podwyzszonego po-
ziomu radiacji.

Do Floty Péinocnej przybyl minister
obrony Rosji Siergiej Iwanow, ktory za-
poznat si¢ na miejscu z przebiegiem akcji
ratowniczej. Pierwszym efektem jego je-
go podrozy jest zakaz transportowania
okretow podwodnych do zaktadow utyli-
zacji przy pomocy pontondéw, co w wa-
runkach Dalekiej Pétnocy zwigzane jest
z nadmiernym ryzykiem.

Swoje prace podjela rowniez Prokura-
tura Wojskowa, zawieszajac w czynno-
Sciach z-ce dowodcy dywizjonu okretow
podwodnych kpt. II rangi (kmdr por.)
Siergieja Zemczugowa, ktoremu posta-
wiono réwniez zarzut naruszenia przepi-
sOw bezpieczenistwa zeglugi. Wszystko
bowiem zdaje si¢ wskazywac, ze do zato-
nigcia K-159 doszto wskutek niefrasobli-
wosci decydujacych o podjeciu operacji
holowania bez nalezytego uwzglednienia
mozliwych zmian warunkéw meteorolo-
gicznych.

Katastrofa K-159 zostala mocno na-
glo$niona, cho¢ dotyczy starej, wycofanej
przed wielu laty jednostki, stanowiac jed-
nak dowod tego, ze wszelkie procesy
zmian w rosyjskiej marynarce wojennej
przebiegaja szalenie opornie i nie wszyst-
ko mozna w tej mierze zwala¢ na brak
srodkow finansowych. @

Nr 61 (5/2003) * OKRETY WOJENNE



Z ZYCIA FLOT

CHINY

Fregaty ,,stealth”

Stocznie Hudong Zhonghua
w Szanghaju i Huangpu w Kanto-
nie buduja dwie pierwsze fregaty
typu ,,054” (prawdopodobnie jest

glowce Ka-28. Nie bedzie to na
pewno jedyna bron stuzaca do
zwalczania okretéw podwodnych
zainstalowana na jednostkach ty-
pu ,,054”, nic blizszego jednak na
temat innych system6w broni
pop, w jakie maja by¢ wyposazo-

,054” jest wzorowana na francuskich okretach typu La Fayette.
fot. internet

to nowe oznaczenie typu okresla-
nego dotad jako ,,059” badz Jian-
gwei-ITI). Okrety maja zastapic
w sluzbie przestarzale jednostki
typu Jianghu (21 fregat I i II serii
weszlo do stuzby w latach 1975-
86). Ich nastgpcy powinni by¢ wigc
tani w produkcji, tak by mozliwe
byto wyprodukowanie dtugie;j serii
jednostek. Tymczasem nowocze-
sna sylwetka okretow w duzym
stopniu przypomina wykonane
przy wykorzystaniu technik ,,ste-
alth” francuskie jednostki typu La
Fayette, co raczej sugeruje stosun-
kowo wysokie koszty budowy fre-
gat. Wyglad okretow przywodzi na
my§l takze zaprezentowany
w 2000 r. model eksportowego ty-
pu ,,F16U”. Budowane aktualnie
jednostki maja podnies¢ banderg
w latach 2004-2005.

O parametrach nowych fregat
wiadomo niewiele. Maja by¢ to
okrety o wypornosci ok. 3 000
ton. Przypuszcza sig, ze uzbrojo-
ne beda w najnowsze rakiety kla-
sy ,woda-woda” J-83/C-803,
przeciwlotnicze pociski HQ-7,
nowa armate 100 mm oraz
30 mm dzialka obrony bez-
posredniej. Naped jednostek be-
dzie prawdopodobnie wykonany
w uktadzie CODOG, z turbinami
gazowymi skonstruowanymi na
bazie rozwiazan rosyjskich i ukra-
inskich. Hangar na rufie fregat
pomiesci¢ powinien 1 lub 2 $mi-

ne fregaty, na razie nie wiadomo.
Sprawdzona natomiast informa-
cja jest fakt, ze nad komputero-
wym systemem przetwarzania
danych bojowych i dowodzenia
pracuje instytut automatyki
w Jiangsu.

Modernizacja niszczycieli
Dwa niszczyciele typu Luda —
Dalian (110) i Zhanjiang (165)
przeszly w ostatnim czasie istotne
zmiany. Na pierwszym z nich,
zmodernizowanym w 2002 r.,
zdjeto obie potrojne wyrzutnie
rakiet klasy ,,woda-woda” oraz
armaty 37 mm i 25 mm. W ich
miejsce na poktadzie pojawila sie
osmioprowadnicowa wpk ,,woda-
-powietrze” HQ-7 wraz z rada-
rem kierowania ogniem Castor-

-IL, cztery 4-prowadnicowe wpk
,woda-woda” YJ-83 oraz 3 no-
woczesniejsze zdwojone dziatka
37 mm. Na bliZzniaczym Zhan-
Jiang prace remontowe przepro-
wadzono w tym roku. Oprocz
zmian wprowadzonych takze na
Dalian  zamieniono  dziata
130 mm na dwie nowoczes$niejsze
wieze zdwojonych dzial kalibru
100 mm zamknigtych w obudo-
wie ,,stealth”.

Modernizacje przechodzi tak-
ze niszczyciel Shenzhen (167) ty-
pu Luhai (zbud. 1996-99). O jej
zakresie niewiele jednak wiado-
mo. Na pewno zastapiono wiez¢
dzial 100 mm nowoczeSniejsza
wersja, wyposazong w obudowe
wykorzystujaca techniki ,,ste-
alth”. Znikfa tez 8-prowadnicowa
wpk ,,woda-powietrze” HQ-7, in-
stalowana na opisanych jednost-
kach typu Luda. Zostata ona naj-
prawdopodobniej zastapiona ka-
diubowymi wyrzutniami rakiet
plot.

Fregaty w budowie i do kasacji

Tiwa budowa fregat typu ,,F-
-100” wyposazonych w amery-
kanski system AEGIS. 16 maja
br. w obecnosci ministra obrony
zwodowano juz trzecia jednostke
serii — Blas de Lezo (F 103). Sza-
cuje sie, ze w chwili uroczystosci
okret skompletowany byt w 80%.
Bandera zostanie na nim podnie-
siona jednak prawdopodobnie
dopiero na przefomie 2004 i 2005
roku. Jeszcze w tym roku nato-
miast do stuzby ma trafi¢ drugi
okret tej klasy — Almirante Juan
de Borbon (F 102).

Po zwodowaniu fregaty F 103

potozono stgpke pod ostatnia,
czwarta jednostke tego typu —
Mendez Nunez (F 104). Wodo-
wanie okretu planowane jest na
wrzesien 2004 r., zaS wcielenie do
stuzby — na luty 2006.

Z kolei prototypowy Alvaro de
Bazan (wcielony we wrze$niu
ub.r.) w lipcu tego roku wspdlnie
z amerykanskim niszczycielem
Mason (DDG 87) wzial udziat
w ¢wiczeniach CSSQT (Combat
System Ship Qualification Tiials).
W ich trakcie m.in. przetestowa-
no funkcjonowanie systemow
okretowych, w tym przede
wszystkim systemu AEGIS.
Punktem kulminacyjnym ma-
newrdw bylo strzelanie pociskow
»Standard” — obie wystrzelone
przez hiszpanska fregate rakiety
(podobnie jak dwie rakiety Ma-
sona) trafity w cel. Byly to pierw-
sze ¢wiczenia CSSQT, w ktorych
wzial udzial okret nalezacy do in-
nego panstwa, niz Stany Zjedno-
czone.

Cztery okrety typu ,,F-100” za-
stepuja we flocie pigc fregat typu
Baleares, wzorowanych na ame-
rykanskim typie Knox (zbud.
1968-76). Pierwsza z jednostek —
Cataluna — zostanie wycofana juz
we wrzesniu br.

Redukcja stanu floty

W czerwcu holenderski rzad
oglosil konieczno$¢ ograniczenia
budzetu obronnego kraju o 380
mln euro rocznie. Dla floty ozna-
cza to wycofanie ze stuzby czte-
rech fregat, dwoch niszczycieli
min i 10 samolotow PC-3
,,Orion” oraz anulowanie zamia-
ru utworzenia trzeciego batalio-

Hiszpanska fregata Alvaro de Bazan jako pierwsza nie-amerykariska jednostka wyposazona w system AEGIS

uczestniczyla wspélnie z niszczycielem Mason (DDG-87) w éwiczeniach CSSQT.

fot. Leo van Ginderen
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Z ZYCIA FLOT

nu marines. Szczegblowe plany
redukg;ji sit zbrojnych mialy zo-
staé przedstawione we wrzesniu.

Kilka tygodni pdzniej pojawily
si¢ plotki, ze dwie z planowanych
do wycofania fregat by¢ moze zo-
stang sprzedane Belgii. Transfer
miatby by¢ dokonany prawdopo-
dobnie w 2006 roku.

Piec¢ razy Skjold

W norweskiej stoczni naleza-
cej do Kongsberg Gruppen po-
wstanie pie¢ kolejnych kutréw
rakietowo-artyleryjskich  typu
Skjold, zaprojektowanych z wy-
korzystaniem technologii ,,ste-
alth”. Decyzj¢ w tej sprawie nor-
weski parlament podjal juz
w czerwcu 2001, dwa lata trwaly
jednak negocjacje dotyczace wa-
runkéw kontraktu. Nowe okrety
maja by¢ wcielone w sktad armii
(a nie floty!) w latach 2006-2009.

Glownym zadaniem jednostek
jest prowadzenie operacji na wo-
dach przybrzeznych. Ich wypor-
nos¢ wynosi 273 tony, a wymiary
47,5 x 13,5 x 2,3 m. Dwie turbiny
gazowe Rolls-Royce Allison
571 KF o mocy 6 000 kW
(16 320 KM) napedzaja dwa ped-
niki strumieniowe KaMeWa, za-
pewniajace predkos$é ok. 55 we-
ztow. Uzbrojenie skiada sie z jed-
nej armaty 76 mm OTO Melara
Super Rapid oraz rakiety Kongs-
berg NSM Kklasy ,,woda-woda”.
Zatoge stanowi 16 ludzi.

Przypomnijmy — prototyp zbu-
dowany zostal w latach 1997-99
za 4,675 mld koron (ok. 620 min
dolaréw). Okret byt m.in. wypo-
zyczony U.S. Navy, ktora zasta-
nawia si¢ nad wyborem projektu
okretu oznaczonego jako LCS
(Littoral Combat Ship), przezna-
czonego do prowadzenia wojny
morskiej na wodach plytkich.

ROSJA

Zmiany we flocie podwodnej
Poprawiajaca si¢ sytuacja go-
spodarcza bylego supermocar-
stwa nie pozostaje bez wplywu na
jego sily zbrojne. Wszystko wska-
zuje na to, ze najgorsze lata ma
takze za soba starzejaca si¢ rosyj-
ska flota. W pierwszej kolejnosci
Rosjanie staraja si¢ poprawic
kondycje swoich sit podwodnych.
Przede wszystkim przyspieszeniu
ma ulec program budowy atomo-
wych okretéw podwodnych z po-
ciskami balistycznymi typu Borej
(projekt 935/955), okreslanych
mianem jednostek piatej (!) gene-
racji. Rosyjski minister obrony
Sergiej Iwanow oswiadczyl, ze do
roku 2010 w stuzbie powinny si¢
znalez¢ az trzy okrety tego typu.
Pierwszy z nich — Jurij Dolgorukij
— budowany od 1996 r., ma wejs¢
do stuzby juz za trzy lata, a nie

ktorych testy maja si¢ — wedlug
Iwanowa — rozpocza¢ juz wkrot-
ce. Ich zakonczenie ma nastapi¢
przed wejsciem do stuzby Jurija
Dolgorukiego.

Nie jest na razie jasne, ile spo-
$rod kilkunastu aktualnie utrzy-
mywanych w stuzbie podwodnych
nosicieli rakiet balistycznych
z glowicami jadrowymi zostanie
zastapionych przez nowe okrety.
W swej wypowiedzi Iwanow pod-
kreslal, ze rosyjskie potrzeby nie
sg obecnie tak duze, jak w czasach
zimnej wojny, podobnie zreszta,
jak mozliwoSci finansowania bu-
dowy tak drogich jednostek. Istot-
ny jest z cata pewnoscia zwlaszcza
ten ostatni argument — pomimo
deklaracji przyspieszenia prac nie
mozna mie¢ pewnosci, czy zamia-
1y rosyjskiego rzadu zostang spel-
nione.

Ponadto — jak poinformowalo
czasopismo ,,Navy International”

w wersji eksportowej, okreslanej
jako ,,Amur-1650".

Symptomem zmian we flocie
jest tez wznowienie przez rosyj-
skie okrety podwodne z pociska-
mi balistycznymi patroli bojowych
po ponadrocznej przerwie. Przed-
stawiciel amerykanskich stuzb wy-
wiadowczych podal, ze ostatni
(jedyny) taki patrol zaobserwo-
wano w roku 2001. Tymczasem
jeszcze w roku 1993 Amerykanie
wykryli 19 patroli rosyjskich stra-
tegicznych okretéw podwodnych,
aw 1991 —az 37. Dla poréwnania,
flota Stanéw Zjednoczonych, dys-
ponujaca obecnie 17 jednostkami
wyposazonymi w rakiety bali-
styczne na poktadzie, przeprowa-
dza rocznie ok. 50 wielomiesigcz-
nych patroli bojowych.

W lipcu br. na Morzu Norwe-
skim odbyly si¢ tez pierwsze w hi-
storii wspdlne manewry floty ro-
syjskiej i francuskiej. Wzigly

=i L TN, B

w 2007 roku, jak pierwotnie poda-
wano. Z kolei produkcja seryjna
okretéw tej klasy ma rozpoczac
si¢ tuz po wprowadzeniu Jurija
Dolgorukiego do linii, czyli
o cztery lata wezesniej, niz dotad
zakladano.

Poczatkowo okret miat by¢ wy-
posazony w rakiety balistyczne
nowego typu (,,Bark”), jednak po
kilku nieudanych prébach prze-
prowadzonych w 1998 r. przerwa-
no prace nad ich konstruowa-
niem. Wkrotce potem w Moskwie
rozpoczeto prace projektowe nad
nowymi rakietami ,,Butawa 307,

Juz niedltugo awangardowy norweski kuter rakietowy Skjold bedzie

miaf kilku braci.

fot. ,Combat Fleets of the World 2002-2003"

)Y

Typ Lada zapoczatkuje nowa generacje klasycznych okretéw podwodnych we flocie rosyjskiej. rys. Rubin

— w 85% jest juz ukonczony
pierwszy konwencjonalny okret
podwodny czwartej generacji ty-
pu £ada (projekt 677) — Sankt Pe-
tersburg. Jesli nie opdzni si¢ pro-
ces wyposazania, co wedlug rosyj-
skich Zrddet jest prawdopodobne,
ceremonia wodowania jednostki
ma si¢ odby¢ w Stoczni Admirali-
cji w Sankt Petersburgu jeszcze
w listopadzie tego roku, na kwie-
cien 2004 r. zaplanowano za$ pro-
by morskie. Przypomnijmy, ze
stepke pod okret potozono
w 1996 lub 1997 roku (zrédta po-
daja rézne daty).

Projekt 677 jest rozwinigciem
slynnego typu Kilo. W poréwna-
niu ze swoimi protoplastami,
Sankt Petersburg bedzie podob-
no 8-10 razy cichszy (!), wyposa-
zony w nowocze$niejsze akumu-
latory i w wigkszym stopniu
zautomatyzowany, dzieki czemu
do jego obstugi niezb¢dna bedzie
mniej liczna zatoga. Dodajmy, ze
aktualnie petersburska stocznia
buduje jeszcze jeden podobny
okret (dla floty indyjskiej), tyle ze

w nich udzial jeden rosyjski i je-
den francuski atomowy okret
podwodny oraz niszczyciele Lato-
uche-Treville (D 646) typu Geor-
ges Leygues i Admiral Czaba-
nienko (650) typu Udafoj II (pro-
jekt 11551). Sprawdzano przede
wszystkim specjalne urzadzenia,
ktorych celem jest zapobieganie
bardzo cz¢stym zderzeniom rosyj-
skich i zachodnich (gléwnie ame-
rykanskich i brytyjskich) okretow
podwodnych. Rosyjskie zZrodia
moéwia o ponad 20 takich koli-
zjach, majacych miejsce w latach
1968-93. Oprdcz bezpieczenstwa
zeglugi podwodnej ¢wiczono tez
dzialanie broni podwodnych
i przeciwlotniczych.

TAJWAN

Nowe Kutry rakietowe

W sierpniu po raz pierwszy pu-
blicznie zaprezentowano prze-
chodzacy proby morskie pierwszy
z serii planowych 30 kutrow rakie-
towych typu Kuang Hua VI (inna
spotykana pisownia to Kuanghwa
Six). Wypierajaca 170 ton (lub
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180 ton wedlug innych Zrddet)
jednostka uzbrojona jest w 4 wy-
rzutnie przeciwokretowych rakiet
,»Hsiung Feng II” (inna pisownia:
»,Hsiungfeng II”) o zasiegu
150 km (90 Mm).

Nowe okrety maja dla Tajwan-
czykOw ogromne
W obliczu powigkszajacej sie
przewagi marynarki chinskiej
trudno wykrywalne, szybkie
(predkos¢ maksymalna 33 wezly,
zasicg 1000 Mm przy 30 w)
i zwrotne kutry rakietowe maja
przechwytywaé zblizajace si¢ do
Tajwanu zespoly floty komuni-
stycznych Chin i rozbija¢ je ude-
rzeniami poktadowych rakiet kla-
sy ,,woda-woda”. Do samoobrony
jednostkom stuzy¢ bedzie jedna
armata 40 mm Bofors L70.

Flota Tajwanu od lat boryka si¢
z ogromnymi problemami w za-
kresie pozyskiwania nowocze-
snych technologii militarnych po-
za granicami kraju. Ze wzgledu
na ostre protesty Chin wigkszos$¢
krajow zachodnich nie decyduje
si¢ na dostawy broni czy okretow
na Tajwan. To z tego wlasnie po-
wodu w sktadzie floty tajwanskiej
znajduja si¢ dwa najstarsze okrety
podwodne na $wiecie — Hai Shih
(791, w st. 1945) i Hai Pao (792,
w sl. 1946) amerykanskiego typu
Guppy II (w kwietniu br. $wigto-
waly swoje 30-lecie pod tajwanska
bandera). Jednostki utrzymywane
sa w stuzbie, gdyz marynarka wo-
jenna nie jest w stanie nigdzie za-
mo6wi¢ nowych okretow podwod-
nych (rodzime stocznie nie maja
w tym zakresie zadnego doswiad-
czenia). Swoja pomoc zaoferowa-
li Amerykanie, od lat nie buduja
oni jednak konwencjonalnych
okretow podwodnych, usiluja
wiec pomoc Tajwanczykom pozy-
skac je w Hiszpanii. Do dzi§ kon-
traktu na budowe o$miu jedno-
stek nadal nie podpisano.

Kutry typu Kuang Hua VI za-
stapia 47 okretow typu Hai Ou,
zbudowanych w latach 1980-84
i wyposazonych w rakiety
,»Hsiung Feng-I" o zasiggu 40 km.
Nowe jednostki konstruowane sa
w lokalnych stoczniach.

CVN-21 na horyzoncie
Jak mozna si¢ bylo spodzie-
waé, gléwnym wykonawca na-

znaczenie.

stepcy atomowych lotniskowcow
typu Nimitz — pierwszych jedno-
stek tej klasy projektowanych
w Stanach Zjednoczonych od 40
lat — bedzie stocznia Newport
News nalezaca do koncernu Nor-
throp Grumman. W lipcu U.S.
Navy przyznata 107,6 mln dola-
réw na dalsze prace projektowe
nad CVN-21. Jest to rozszerzenie
poprzedniego kontraktu, opiewa-
jacego na kwote 303,5 min dola-
row.

CVN-21 zbudowany zostanie
na bazie kadtuba jednostek typu
Nimitz, przestrzen wewnetrzna
zostanie jednak rozplanowana od
zera. W poréwnaniu ze swymi
poprzednikami okret ma mieé
reaktor jadrowy nowego typu
(o mocy o 25% wigkszej), produ-
kujacy trzykrotnie wigcej energii
elektrycznej, dzigki czemu mozli-
wa bedzie instalacja znacznie po-
tezniejszych systemoéw kompute-
rowych, czujnikéw, systeméw bo-
jowych i nowoczesnych, elektro-
magnetycznych katapult. Jed-
nostka bedzie tez miata zaprojek-
towana od nowa nadbuddéwke
wyspowa i pokiad lotniczy, urza-
dzenia automatycznie wykrywa-
jace pozary i zalewajaca wnetrze
okretu wode, zmniejszong o ok.
1000 os6b zatoge (do ok. 3 000
0s6b) oraz rezerw¢ wypornosci
i miejsca na poczet przyszlych
modernizacji. Wiele wysitku
w trakcie projektowania wklada-
nego jest w zoptymalizowanie
rozmieszczenia punktow tanko-
wania samolotow i uzupelniania
amunicji lotniczej — wszystko
w celu przyspieszenia przygoto-
wan lotnictwa pokiadowego do
nowej akcji. CVN-21 ma tez by¢
konserwowany co 36 miesiecy,
a nie raz na 24 miesiace, jak pet-
nigce obecnie stuzbe jednostki ty-
pu Nimitz.

Rozpoczgcie budowy okretu
przewidziane jest na rok 2007,
za$ jego wejscie do stuzby ma na-
stapi¢ w 2014 roku. CVN-21 ma
zastapi¢ pierwszy lotniskowiec
o nape¢dzie nuklearnym — Enter-
prise (CVN-65). Catkowity koszt
budowy jednostki ma wynies$¢ az
11,7 mld dolaréw (w tym koszty
fazy projektowej rowne 5 mld do-
laréw). Przewiduje si¢, ze CVN-
21 bedzie stuzyt we flocie amery-
kanskiej az 50 lat!

Niszczyciel Mustin jest juz trzydziestym dziewiatym okretem typu

Arleigh Burke, ktory zostat wcielony do stuzby.

Kolejne niszczyciele

Trwa budowa kolejnych jed-
nostek typu Arleigh Burke (seria
Flight IIA). Czterdziesty szOsty
okret tego typu bedzie nosit na-
zwe Bainbridge (DDG-96).
Uroczyste polozenie stepki pod
te jednostke miato miejsce 7 ma-
ja br. w nalezacej do General
Dynamics stoczni Bath Iron
Works. Dwa i pot miesiaca pdz-
niej, 26 lipca, dokonano uroczy-
stego wcielenia w skfad U.S. Na-
vy niszczyciela Mustin (DDG-
-89). Wczesniej, 28 czerwca,
zwodowano i ochrzczono 45-ta
jednostke tego typu — James E.
Williams (DDG-95). Jest to 21
,Burke” budowany przez North-
rop Grumman Ship Systems.
Z kolei 9 sierpnia w nalezacej do
General Dynamics stoczni Bath
Iron Works odbyto si¢ wodowa-
nie Momsena (DDG 92). Oby-
dwa spuszczone na wode okrety
trafia do stuzby w kwietniu
2004 1.

Budowa atomowych okretow
podwodnych typu Virginia

Stocznia Electric Boat naleza-
ca do koncernu General Electric
zwodowala 16 sierpnia br. pierw-
szy atomowy okret podwodny no-
wego typu — Virginia (SSN-774).
Jednostka zostala zamdwiona
w 1998 r. w ramach wartego 4,2
mld dolaréw kontraktu na kon-
struowanie czterech okretow tej
serii. Tizy kolejne zamdwione
wtedy jednostki — Texas, Hawaii
i North Carolina (SSN 775-777)
znajduja sie w roznych fazach bu-
dowy. Prototyp trafi do stuzby
w przyszlym roku.

fot. U.S. Navy

Virginia jest uderzeniowym
okretem podwodnym o napedzie
nuklearnym, zaprojektowanym
z mySla o dziataniach specyficz-
nych dla okresu po zakofczeniu
zimnej wojny. Oprocz zadan typo-
wo ,,mysliwskich”, jak zwalczanie
jednostek nawodnych i podwod-
nych, jednostki tego typu moga
by¢ wykorzystywane takze do in-
nych celéw, takich jak np. atako-
wanie celow naziemnych. Virginia
i jej nastepcy beda ponadto w sta-
nie przenosi¢ bezzalogowe pojaz-
dy podwodne (UUV), pojazdy sit
specjalnych ASDS oraz wspoma-
gac realizacje misji specyficznych
dla sit specjalnych. SSN-774 ma
by¢ dobrze przystosowany do pro-
wadzenia operacji zar6wno na
wodach przybrzeznych, plytkich,
jak 1 w warunkach oceanicznych.
W trakcie projektowania duzy na-
cisk polozono na wyciszenie i re-
dukcje innych niepozadanych cha-
rakterystyk okretow, co ma im za-
pewni¢ przewage w walce z poten-
cjalnymi przeciwnikami.

Podstawowe dane techniczne
przedstawiaja si¢ nastepujaco:
wyporno$¢ 7 800 t w zanurzeniu;
wymiary 114,91 x 10,36 x 9,3m;
predkos¢ podwodna 28 lub 35
wezlow (w zaleznosci od Zrodta);
zanurzenie operacyjne — 250 m;
uzbrojenie — 12 wpk ,, Toma-
hawk”, 4 wt 533 mm (zapas: 26
torped Mk 48, rakiet przeciwo-
kretowych ,,SubHarpoon” i min
,»Captor”); aktywno-pasywny so-
nar dziobowy Lockheed Martin
BQQ-10, dwa sonary holowane
TB 16 i Lockheed Martin TB-
-29A, radar nawigacyjny BPS 16;
zaloga 132 osoby.
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Virginia jest pierwszym atomowym okretem podwodnym, ktéry
w okresie swego ,zycia” nie bedzie musial uzupetnia¢ zapasu paliwa

nuklearnego.

W sierpniu zapadia ponadto
decyzja o budowie kolejnych jed-
nostek tego typu (U.S. Navy
okreSla swe faczne potrzeby na
30 okretéw). Nowy kontrakt
o wartosci 8,7 mld dolaréw prze-
widuje finansowanie budowy sze-
Sciu nastepnych jednostek przez
pie¢ najblizszych lat z mozliwo-
Scig rozszerzenia serii o kolejny
okret w 2008 roku. Co roku fi-
nansowana wiec bedzie budowa
kolejnej jednostki — wyjatkiem
bedzie rok 2007, w ktdrym przy-
znane zostang fundusze na dwa
okrety. Koszt budowy pojedyn-
czej jednostki produkowane;j se-
ryjnie ma wynosi¢ ok. 1,4 mld do-
laréw (z pelnym wyposazeniem
bojowym — 2,2 mld dolaréw).

WIELKA BRYTANIA

Beda mniejsze lotniskowce?
Ledwo ucichly echa niedawne;j
afery zwiazanej z przekrocze-
niem przez BAE Systems zakta-
danych kosztéw budowy serii ato-
mowych okretéw podwodnych
typu Astute i samolotéw ,,Nim-
rod” MRA4 (,OW” nr 59), a juz
brytyjskie media doniosly o kolej-
nych klopotach koncernu, tym
razem dotyczacych kosztow bu-
dowy dwoch planowanych lotni-
skowcow. Przedstawione przez
BAE Systems kosztorysy wyko-
nania jednostek przekraczaja
pierwotnie przewidziany budzet
az o milion funtoéw! W tej sytuacji
rozwazane s3 dwa narzucajace
si¢ rozwigzania: kontynuacja pro-
gramu po wyzszych kosztach lub
ograniczenie wielkoSci projekto-
wanych okretow (wypornosci —
z 65 tys. ton do 45-50 tys. ton
i liczby samolotéw poktadowych

fot. General Dynamics

z 48 do ok. 35). Na razie przed-
stawiciele brytyjskiego minister-
stwa obrony i BAE Systems ttu-
macza, ze rozwazane s3 obecnie
rézne warianty, a finalnie wybra-
ne zostanie rozwiazanie najko-
rzystniejsze, godzace mozliwosci
finansowe z maksymalng funk-
cjonalnoscia jednostek. Ostatecz-
na decyzja odnosnie dalszych lo-
sow programu budowy nastgp-
cow okretéw typu Invincible za-
padnie na poczatku 2004 r.

Albion w stuzbie

Najnowszy nabytek brytyjskiej
floty — desantowiec dokujacy Al-
bion (L 14) — zostal oficjalnie
wprowadzony do linii w trakcie
uroczystosci w Devonport 19
czerwca 2003. Wraz z blizniacza
jednostka Bulwark (L 15), ktéra
wejdzie do stuzby w 2004 r., oby-
dwa okrety beda stanowily trzon
brytyjskich sit ekspedycyjnych
i desantowych przez najblizsze 30
lat. Zbudowane za ok. 450 min
funtéw jednostki przez nalezaca
do BAE Systems stoczni¢ Bar-
row-In-Furness przystosowane
beda tez do pelnienia roli okre-
tow dowodzenia. Desantowce za-
stapia w sluzbie wycofane
w ostatnich latach ze stuzby bli-
sko czterdziestoletnie Fearless
(L 10) i Intrepid (L 11).

Normalnie Albion i Bulwark
sa zdolne do przewozenia 305
zolnierzy piechoty morskiej,
mozliwe jest jednak zaokretowa-
nie dalszych 405 ludzi. Oprdcz te-
go tadownie jednostek moga po-
mieSci¢ 6 czolgbw Challenger
2 lub ok. 30 mniejszych wozéw
bojowych. Przenoszeniem od-
dzialoéw i sprzetu na lad zajmo-

wac sie beda 2 lub 3 bazujace na
okretach $miglowce transporto-
we ,Sea King” HC4 lub ,Mer-
lin” HC.3, cztery barki desanto-
we Mk10 (LCU) i cztery barki
desantowe Mk5 (LCVP).
Podstawowe dane techniczne
i uzbrojenie jednostek przedsta-
wiaja si¢ nastepujaco: wypornosé
14 600 t standard/18 500 t w pel-
nym obcigzeniu; wymiary 176,0 x
28,9 x 6,1 m; predkos¢ 18 w, za-
sigg ok. 7000 Mm / ?; 2 x ,,Goal-
keeper” 30 mm plot/prak, 2 x
20 mm, 4 km; zaloga 325 ludzi.

Nowa seria okretow
desantowych

W stoczni Swan Hunter
w Newcastle 1 sierpnia zwodowa-
ny i ochrzczony zostat okret de-
santowy-dok Largs Bay (L 3006).
Jest to prototyp nowej serii, skla-
dajacej si¢ z czterech mniej
skomplikowanych od Albiona
i Bulwarka jednostek, majacych
zastapi¢ w linii Sir Percivale (L
3036), Sir Geraint (L 3027) i Sir
Tristram (L 3505) typu Sir Bedi-
vere (zbud. 1965-68) oraz znacz-
nie nowszy Sir Galahad (L 3005;
zbud. 1985-87 w miejsce utraco-
nego w czasie wojny o Falklan-
dy/Malwiny desantowca o tej sa-
mej nazwie). Largs Bay wejdzie
do stuzby w 2004 r. Kolejne jed-
nostki — Lyme Bay, Mounts Bay
i Cardigan Bay (L 3007-3009)
maja podnies$¢ bandere rok poz-
niej.

Mimo, ze nowe okrety sa dwu-
krotnie wigksze od swych po-
przednikéw, to jednak kosztowac
maja — wg zapewnien brytyjskie-
go ministerstwa obrony — tyle, co
modernizacja przestarzalych po-

przednikow, tj. ok. 300 min fun-
tow. Desantowce przeznaczone
beda do wypeliania typowych
dla jednostek tej klasy zadah —
przewozenia zolnierzy i sprzetu
bojowego w rejony dziatan ope-
racyjnych badz humanitarnych.

Przy wypornosci petnej 16 200
ton i wymiarach 176 x 26,5 x
5,8 m Largs Bay ma zabiera¢ ok.
350 zotnierzy, do 26 czolgéw lub
70 lekkich pojazdow bojowych
i ok. 200 ton innego zaopatrzenia
(np. paliwa i amunicji). Predkos$é
maksymalna wynosi¢ ma 18 we-
zl6w, zasigg za$ rowny bedzie ok.
8 000 Mm. Okrety beda mialy
wprawdzie obszerne ladowisko
dla smigfowcow, nie beda jednak
bazowaé zadnych helikopteréw
ze wzgledu na brak hangaru.
W doku stacjonowa¢ bedzie jed-
na barka desantowa Mk10
(LCU) i dwie mniejsze typu MkS
(LCVP). W skiad stalej zatogi
jednostek wehodzi¢ bedzie 60 ofi-
ceréw i marynarzy.
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Wizja artystyczna brytyjskiego okrety-doku typu Largs Bay w ujeciu

od rufy.

rys. Swan Hunter
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Krystyna w skfadzie Flotylli Wislanej, w:doczne na dziobie dziatko z ostona.

Flotylla Wislana monarchii austro-wegierskiej
w latach 1914-1918
(Die K. u. K. Weichselflottille)

W roku 1914 gtéwna wodng arteria ko-
munikacyjng Iaczaca II Rzesze oraz ziemie
Austro-Wegier z Morzem Czarnym byt Du-
naj. Wista (niemiecka nazwa Weichsel) na-
tomiast tylko peryferyjna rzeka graniczna,
na styku trzech panstw zaborczych. Aktual-
na jej dtugos¢ to 1 068,3 km (do uj$cia Mar-
twej Wisty w Nowym Porcie) lub 1 051 km
do ujscia w tzw. Przekopie Wisly pod Swib-
nem), a zeglowna jest juz od ujscia Prze-
mszy pod O$wiecimiem (80 km na zachod
od Krakowa). W 1914 r. bieg Wisly rozdzie-
lony byl migdzy wspomnianymi juz paf-
stwami zaborczymi nastgpujaco: 56 km jej
gbrnego odcinka znajdowato si¢ na terenie
cesarstwa Austro-Wegier, dalsze 55 km sta-
nowito granice z cesarstwem niemieckim,
anastepne 187 km — potnocng granice z ce-
sarstwem rosyjskim, przez ktdre przeplywat
po zmianie kierunku na pdtnocny, kolejny
429 kilometrowy odcinek rzeki; ostatnie
222 km biegu (do Przekopu Wisly) znajdo-
waly si¢ w cesarstwie niemieckim. Nawet
sytuacja Sandomierza byta skomplikowana
— gléwne miasto z tzw. starym portem leza-
to po stronie rosyjskiej, podczas gdy nowy

port towarowy w Nadbrzeziu po stronie au-
striackiej. Dopiero w roku 1889 rozpoczeto
na Wile pierwsze prace zwigzane z jej ure-
gulowaniem.

Cesarstwo Naddunajskie do roku 1914
reprezentowane bylo na Wisle wylacznie
przez jednostki nalezace do k.k. Galizische
Statthalterei (Cesarsko-Krolewski Zarzad
Budowy Drdég Wodnych), ktore petnily
glownie stuzbe graniczng (sporadyczny do-
z0r przepraw rzecznych i brodow).

Nie nalezy si¢ zatem dziwi¢, ze dopiero
po rozpoczgciu prac zwigzanych z uregulo-
waniem nurtu rzeki, Wista znalazla si¢
w sferze zainteresowan jako ewentualnej
drogi, po ktérej mozna by byto dowozi¢ za-
opatrzenie w tej ubogiej w bite drogi i sie¢
kolejowa czg$ci monarchii dualistyczne;.

Juz w lutym 1890 6wczesny podputkow-
nik Potiorek z Wydzialu Operacyjnego
Sztabu Generalnego wystapil z pomystem
utworzenia na WiSle flotylli rzecznej,
aw roku 1897 ukazata si¢ Instrukcja w spra-
wie zeglugi na Wisle w przypadku konfliktu
zbrojnegol, a w roku 1911 sporzadzono ra-
port zatytutowany Wisfa jako linia trans-

fot. zbiory Karl Schrott

portowa?. Trzeba w tym miejscu zaznaczy¢,
ze byl to jednak pomyst dos¢ ryzykowny
wobec obecnosci wojsk rosyjskich w Kon-
gresowcee (na zachod od Wisly). Utrzymy-
wanie przez Austro-Wegry flotylli rzecznej
na granicznym odcinku Wisty (Niepotomi-
ce — ujScie Sanu) byto mozliwe jedynie przy
wspOldzialaniu z wtasnymi wojskami lado-
wymi, dzialajacymi na lewym brzegu rzeki.
Inaczej Rosjanie, po ustawieniu zagrody
minowej (czy zatarasowaniu nurtu rzeki)
np. w rejonie Sandomierza, zniszczyliby
okrety austriackie chocby ogniem artylerii
polowej, ewentualnie spedziliby je do Kra-
kowa. Szanse na efektywne dziatanie takiej
flotylli nastapity dopiero po roku 1909, kie-
dy Rosjanie cofneli lini¢ rozwinigcia opera-
cyjnego swoich wojsk z Wisly na Bug i Nie-
men, rezygnujac z Wisly jako gléwnej ru-
biezy obronnej i odeszli poza rzeke (pozo-
staly jeszcze garnizony twierdz w Nowoge-
orgijewsku, Warszawie i Iwangorodzie wraz
z obslugujacym je taborem rzecznym). Zni-

1. Instruktion fiir die Weichselschiffahrt im
Kriegstall.
2. Die Weichsel als Transportlinie.
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Statki Wanda, Melsztyn i Tyniec w Nadbrzeziu, fotografi przedwojenna.

kio zatem zagrozenie na austrowegiersko-
rosyjskim odcinku Wisly (granicznym),
umozliwiajac dziatanie okretom austro-we-
gierskim, praktycznie az do Iwangorodu
(Deblina).

Wspomniany dokument przewidywal
w przypadku ogloszenia mobilizacji wigcze-
nie na potrzeby armii do stuzby logistyczne;j
wszystkich ptywajacych po Wisle i jej doply-
wach jednostek, statkow i todzi. Chodzilo
o okoto 1200 jednostek zeglugi $rodlgdo-
wej roznego rodzaju lacznie ze szkutami
i barkami, w tym okoto 250 prostokatnych
i ptaskodennych kryp drewnianych zwa-
nych galarami o wypornosci jednostkowe;j
ca 25 ton, dziesieciu o no$nosci 15 ton, tra-
tew o wymiarach 10,0 x 3, 0 x 0,4 m i 21
dwucztonowych tratew o nosnosci jednost-
kowej 15 ton i wymiarach 11,61 x 7,30 x
0,56 m.

Wspomniana ,,linia transportowa” pod-
legata rozkazom wojsk inzynieryjno-saper-
skich, ktore odpowiadaly rowniez za rekru-
tacje zalog, ich umundurowanie i wyposa-
zenie. Tak wigc powolani specjaliSci, tacy
jak sternicy, maszyniSci, palacze i maryna-
rze wywodzili si¢ z tzw. pospolitego rusze-
nia (Landsturm).

Kryzys, do ktérego doszlo jesienig 1912
na Batkanach ni6st ze sobg realna grozbe
zbrojnej konfrontacji mi¢dzy Austro-We-
grami a Rosja, co z kolei bylo powodem, ze
sprawa jednostek plywajacych po Wisle

rozwingla si¢ w nie przewidzianym kierun-
ku, gdyz dowddca 1. cesarsko-krolewskiego
Korpusu Armii, stacjonujacego w Krako-
wie wydal rozkaz zaadoptowania do celow
militarnych (uzbrojenie i opancerzenie)
wszystkich jednostek rzecznych c.k. Galizi-
sche Statthalterei. Z arsenatu morskiego
w Poli nadeszto do Krakowa w dniu
23.11.1912 dziesie¢ armat kal. 37 mm
i sze$¢ reflektorow o Srednicy zwierciadla
350 mm, co pozwolito uzbroi¢ nastepujace
jednostki:

Wawelw 4 armaty kal. 37 mm i 2 karabi-
ny maszynowe,

Wanda, Melsztyn, Kopernik po dwie ar-
maty kal. 37 mm i dwa karabiny maszy-
nowe.

Oprocz tego na kazdej z wyzej wymienio-
nych jednostek ustawiono po jednym re-
flektorze.

Dla ochrony przed ogniem nieprzyjaciel-
skiej piechoty do Scian bocznych maszy-
nowni przytwierdzono plyty z blachy o gru-
bosci 8§ mm, a 4,7 mm pancerz chroni¢ miat
poklad i pomost. Oprdcz tego kazda jed-
nostka wyposazona zostala w dwa poistate
karabiny maszynowe z ostonami (byly to
zapewne stojaki dla doraznego ustawiania
na nich tzw. ckm-6w desantowych, przewi-
dywanych dla wsparcia wysadzonego na lad
desantu okretowego lub zaokretowanego
pododdziatu wojsk ladowych) i 30 workow
z piaskiem.

fot. zbiory Karl Schrott

W lutym 1913 dowddztwo korpusu wy-
dalo Instrukcje stuzbowa w sprawie uzbro-
Jonych parowcow wislanych 3, ktora je osta-
tecznie ,,wyciggnela” spod kompetencji In-
spektoratu Generalnego Wojsk Inzynieryj-
no-Saperskich. Okrety od natychmiast ply-
waé mialy pod austro-wegierska bandera
wojenng i weiggnigte zostaly na liste floty 4,
a przed ich dotychczasowymi nazwami po-
jawita sie oficjalny skrot przynaleznosci
okretu — S.M.S.5

Komende nad jednostkami objeli ofice-
rowie piechoty, ktérym podlegaio po
dwoch podoficerdw i 11 — 20 piechuréw
i artylerzystow.

Wywolany przez powyzsze decyzje kon-
flikt kompetencyjny zostal ostatecznie za-
zegnany przez caly szereg nieszczeSliwych,
jak si¢ pozniej mialo okazac, decyzji.

Obznajomione z warunkami zeglugi po
WiSle osoby, gloéwnie z Zarzadu c.k. Galizi-
sche Statthalterei i oficerowie wojsk inzy-
nieryjnych, zdawaly sobie sprawe, ze po-
ziom wody na nieuregulowanej rzece jest
miejscami niski i na dodatek bardzo
zmienny, a to zezwalalo na poruszanie si¢
po nurcie wylacznie jednostkom o mak-
symalnym zanurzeniu, wynoszacym 70 cm,

3. Dienstinstruktion fiir die armierten Weichsel-
dampfer.

4. Schiffsliste der Kriegstlotte.

5.S.M.S. = Seiner Majestét Schiff, czyli Okret Jego
Cesarskiej Mosci.
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a na niektorych odcinkach o jeszcze
mniejszym.

Przez zaadoptowanie jednostek do pet-
nienia roli monitoréw rzecznych ich zanu-
rzenie wzrosfo o przynajmniej 7 cm, co do-
datkowo obnizylo ich stopiefi mobilnosci.

Cesarsko-Krolewskie ~ Namiestnictwo
(kk. Statthalterei) stanelo na stanowisku,
majac tutaj zreszta stuprocentowa racje, ze
uzbrojone i plywajace pod banderg wojenng
jednostki rzeczne moglyby by¢ powodem
powaznych napie¢ politycznych miedzy obu
sasiadujacymi ze soba panstwami, gdyz pod-
czas wykonywania prac zwigzanych z regu-
lacja rzeki zmuszone beda czasem przybic¢
do przeciwleglego, rosyjskiego brzegu. Ro-
sja z pewnoScia nie przeszlaby obojetnie
nad faktem naruszania swojego terytorium
przez, byto nie bylo, jednostki uzbrojone, co
moglo za soba pociagnac trudne do przewi-
dzenia konsekwencje. Z tego tez powodu
w roku 1913 zdecydowano si¢ z jednostek
zdja¢ uzbrojenie, ktdre nastepnie zlozono
w krakowskim arsenale.

Po ogloszeniu przez Rosj¢ mobilizacji
wydano w dniu 30.07.1914 rozkaz o ponow-
nym uzbrojeniu jednostek wislanych.
W momencie wybuchu wojny (Austro-We-
gry wypowiedzialy wojn¢ Rosji w dniu
05.08.1914) na podstawie stosownego roz-
porzadzenia zarekwirowano wszystkie cy-
wilne jednostki na WiSle i jej doplywach,
powotujac jednoczesnie ,,Dowodztwo Flo-
tylli Wislanej” (Weichselflottillenkomman-
do), na ktdrego czele stanal major wojsk in-
zynieryjnych Mijo von Philippovié °.

Wspomniane Dowddztwo — przejeto
oprocz statkdw Dunajec, Kopernik, Melsz-
tyn, Wanda, Wawel i Tyniec calg baze logi-
styczna tzn. porty, stocznie (W tym réwniez
remontowe, w Krakowie i Nadbrzeziu)
oraz wszystkie pozostale jednostki i fodzie
kursujace do tej pory po rzece, ktore od te-
go momentu zajely pozycje w newralgicz-
nych punktach.

W dniu wybuchu wojny z Rosja
(5.08.1914 r1.), Austriacy zajeli stojace
w Sandomierzu, a moze nawet w Nadbrze-
ziu (?) rosyjskie jednostki Goplane i Nad-
wislanina, ktore po uzbrojeniu zasilily au-
stro-wegierska flotylle.

Po przesunigciu sie cesarsko-krolewskich
wojsk w glab terytorium Rosji, w kierunku
Kielc, Radomia i Lublina, Dowodztwo Flo-
tylli przeniosto si¢ do Nadbrzezia.

W tym tez czasie (wrzesien 1914 r.) w Pu-
tawach Austriacy opanowali rosyjski statek
Polonez.

Tej pierwszej w historii Wisly flotylli
rzecznej nie byl jednak pisany dlugi zywot.
Z ogolnej liczby operujacych do tego czasu
szeSciu uzbrojonych jednostek rzecznych
jedynie Wawel wzigl aktywny udziat

e o

drewnianego dzwigu.

w dzialaniach wojennych. W dniu
05.09.1914 wspomniany statek (uzbrojo-
ny)zniszczony zostal koto Annopola kon-
centrycznym ogniem rosyjskiej artylerii po-
lowej, poniewaz niski stan wody uniemozli-
wil mu wycofanie si¢ spod nieprzyjaciel-
skiego ognia.

W pierwszej polowie wrzeSnia ruszyla
kontrofensywa Rosjan. Z pieciu uzbrojo-
nych statkow wiSlanych az cztery, a miano-
wicie: Kopernik, Melsztyn, Tynieci Wanda
zatopione musialy by¢ przez wiasne zatogi
pod Sandomierzem w dniu 12.09.1914, aby
nie wpadly w rece wroga, ale i dla niski stan
wody, ktory sie utrzymywal okazat si¢ by¢

Parowiec Dunajec pod bandera Weichsfflotille.

Opuszczanie na wode jednej z malych jednostek Weichsflotille. za pomoca prymitywnego

fot. zbiory Jirg Meister

dla nich putapka bez wyjscia. Ich zalogi po-
dazyly za wycofujagcymi sie¢ wojskami au-
stro-wegierskimi.

6. sprawa tego dowddztwa jest kontrowersyjna.
Wedtug zZrodet polskich (bazujacych na aktach
personalnych  kontradm.  Jerzego  Anzelma
Zwierkowskiego) organizatorem tej Flotylli i jej
pierwszym dowddca (do kwietnia 1915 r.) byt kpt. mar.
st. spocz. Zwierkowski. Bazowata ona w Krakowie, za$
okretem flagowym byt statek uzbrojony Dunejec. By¢
moze odchodzac (z prawie nieistniejacej juz Flotylli
Wislanej (do Flotylli Dunajskiej; 9.04.1915 r. zostat
dowddca statku uzbrojonego Balaton) Zwierkowski
przekazal swoje obowigzki nieznanemu nam (a i chyba
autorom austriackim opisujacym dzieje floty Austro-
Wegier w I wojnie Swiatowej) mjr Mijo von
Philippoviciovi, ktory z kolei zna autor artykutu nic nie
wiedzac o Zwierkowskim (uwaga prof. dr hab. Jozefa
'W. Dyskanta — korespondencja z 31.01.2003 1.).

fot. zbiory Jurg Meister
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Wreczanie medali niektérym cztonkom zalogi parowca Dunajec.

Warto w tym miejscu wspomniec¢ 0 pew-
nym epizodzie, ktéry z pewnoscia jest swo-
istym kuriozum i w historii dzialah wojen-
nych prowadzonych przez jednostki flotylli
rzecznych prozno szukaé podobnego, a kto-
rego bohaterem byt uzbrojony statek Du-
najec.

Na poczatku austriackiej ofensywy wio-
sennej, ktora rozpoczela si¢ w dniu
02.05.1915 wspomniany Dunajec byl ostat-
nim cesarsko-krolewskim, uzbrojonym stat-

= " xi
fot. zbiory Jiirg Meister

kiem na WiSle. Z powodu niskiego stanu
wody jednostka ,,przesiedziata” szes¢ tygo-
dni na tasze piasku, tzn. az do konca lipca
1915 r., kiedy 3. Armia rosyjska pobita
przez Niemcow i Austriakow pod Lubli-
nem, rozpoczela odwrdt z linii Wisly na
wschdd. Dowodca Dunajca, ,piechur
z krwi i koSci”, rozkazal wykopa¢ wokot
unieruchomionego statku linie okopdw, co
tak na wszelki wypadek mialo przystuzy¢ si¢
wzmocnieniu jego sily obronnej. Na cate

Wrak parowca Melsztyn. Na pokladzie widoczni oficerowie austro-wegierscy.

szczescie dla zalogi i jego samego nie do-
szto do zadnej potyczki z wrogiem, a sam
,»okret” uwolnit podnoszacy si¢ stopniowo
poziom wody.

Do dziatan bojowych migedzy jednostka-
mi c.k. Flotylli WiSlanej a jej odpowiedni-
kiem po stronie rosyjskiej (rosyjska flotylla
na Wisle utworzona zostala rowniez dopie-
ro w momencie wybuchu wojny) jednak nie
doszto.

Nie bez racji stwierdzit w swoim raporcie
z 14.06.1917 major wojsk inzynieryjnych
Ulreich (prawdopodobnie kolejny dowdd-
ca AW Flotylli Wislanej), ,,Ze dzialalnos¢
bojowa Flotylli Wislanej nalezy okreslic
mianem niezbyt efektywnej i niezaleznie od
dzielnosci wykazywanej przez plywajace na
Jjej jednostkach zalogi, flotylla nie zdofala
wywalczy¢ dla naszej bandery Zadnego suk-
cesu’. Na domiar zfego armia stracifa pigé
z szeSciu parowcow, ktorych brak dat sie
odczu¢ podczas pdzniejszej ofensywy w ro-
ku 1915, gdyz dat si¢ odczu¢ kulejaca do-
w0z zaopatrzenia.

Jadro rosyjskiej flotylli wiSlanej, o ktorej
mowa juz byta wyzej, tworzyt oddziat wojsk
ladowych, w skfad ktérego wchodzity dwa
utworzone w sierpniu 1914 r. w Petersburgu
specjalne bataliony, ktdrych czfonkowie re-
krutowali si¢ z marynarki wojennej. Ich

7. ... dass die Kriegstitigkeit der Weichselflottille
recht harmlos zu nennen war und bei aller Tiichtigkeit
der Besatzungen fiir unsere Kriegsflagge keinen Erfolg
erzielt habe.”

fot. zbiory Karl Schrott
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uzbrojenie sktadalo si¢ z karabindw maszy-
nowych i lekkich armat (37 mm). Wspo-
mniany oddziat szkolony byt w walkach la-
dowych, uzyskujac pod koniec sierpnia go-
towos¢ bojowa. W dniu 10.09.1914 1. Bata-
lion przybyt do twierdzy Nowogeorgiewsks,
gdzie m.in. na jednostke pomocnicza za-
adaptowano statek Narwskij Minier (uzbro-
jony w 4 x 47 mm i jeden karabin maszyno-
wy, lekki pancerz jako oslona przeciwo-
dfamkowa). Jeszcze jesienia 1914 wspo-
mniany batalion uzbroil holownik Graf
Fiirstenberg, ktérego nazwe zmieniono na
Wisljanin oraz statek pasazerski Plocczanin.
Skiad flotylli uzupetnity dwa przybyte z Pe-
tersburga kutry o napedzie motorowym. Na
poczatku marca 1915 r. wspomniane jed-
nostki weszly w kontakt bojowy z wojskami
ladowymi cesarskich Niemiec.

Po odzyskaniu przez Austriakow, w wy-
niku ofensywy majowej roku 1915 utraco-
nych w poprzednim roku, terendw zaistnia-
fa potrzeba utworzenia nowej flotylli na Wi-
Sle i podjecia przerwanych prac zwigzanych
z regulacja rzeki, gdyz zamierzano ja wyko-
rzystac jako drogg transportowa.

W sktad flotylli wszedt zdobyty na Rosja-
nach Nadwisljanin oraz Goplana i Polonez,
a takze Krystyna z k.k. Galizische Statthal-
terei.

Szybko naprzdd posuwaly si¢ prace zwia-
zane z podniesieniem z dna (przy pomocy
szesciu nurkow z marynarki wojennej) zato-
pionych jednostek, ktore nastepnie podda-

VAT -

Grupa parowcow Weichsflotille na slipach w Putawach. Pierwsza z jednotek to prawdopodobnie Slucz.

wano remontowi. Wawel i zdobyty na Ro-
sjanach parowiec Kujawiak byly pierwszymi
jednostkami, ktére podniesiono z dna. Po
nich przyszta kolej na Wande, Kopernika
i Krakusa oraz rosyjskie jednostki Planeta
i Przyjaciel Publiki. Pod koniec 1915 pod-
niesiono réwniez statek Melsztyn. Jego re-
mont przeprowadzono w stoczni w Krako-
wie. Tam tez ukoficzono prace nad remon-
towana fodzig motorowa Iskra.

W Deblinie na dnie spoczywaly jeszcze
zatopione: Tyniec, Venus/Venerai dwie in-
ne rosyjskie jednostki.

W tym okresie Wista, od jej zrodet do uj-
Scia Pilicy (okoto 45 km na potudnie od
Warszawy 10) wchodzita w skiad Austro-
-Wegier, a pozostala jej cze$¢ kontrolowana
byta przez Niemcow. W marcu 1916 z Du-
naju na Wisle przybyly lodzie motorowe do
holowania galar. Nosily one nastepujace
oznaczenia lub nazwy: ,A”, ,B”, ,,C”, ,,D”,
,G”, Gott mit Uns , ,H”, ,J” oraz Ob der
Enns . Ze zdobytych na Serbach jednostek
doszly jeszcze Danubisi Save.

Podczas prac regulacyjnych prowadzo-
nych przez Niemcow pojawily sie na Wisle
dwa bocznokotowce (armator: ,,Haber-
mann & Guckes”) i osiem wydzierzawio-
nych todzi motorowych.

W grudniu 1916 do stuzby oddano eks-
rosyjska 16dz motorowa Mitia.

Dla ulzenia przecigzonej kolei zdecydo-
wano si¢ wykorzysta¢ Wiste do sptawu we-
gla. W tym tez celu od Mystowic (Myslo-

e

fot. zbiory Jrg Meister

8. Modlin (przyp. ttum.).

9. Oficjalnie Rosjanie nie utworzyli wlasnej Flotylli
Wislanej, cho¢ wykorzystywali tabor wi§lany przy orga-
nizacji przepraw przez rzeke oraz dla operacji mino-
wych na Wigle i Niemnie. Poczatkowo byly to 3 kompa-
nie saperskie (,roty”), przeznaczone dla organizacji
przepraw i bazujace w porcie nowogeorijewskim (mo-
dlinskim). Wedlug danych rosyjskich 1 sierpnia 1914 r.
posiadaly one:

narewska rota pionieréw

- promy parowe Desant i Pospiesznyj,

- 3 kutry parowe (,,17, ,,37, ,,57),

- 10 todzi wiostowych;

wislana rota pionierow

- transportowiec Wisfa,

- promy parowe Mostowoj i Zabotkin,

- 2 kutry parowe (,,2”, ,,4”),

- 10 todzi wiostowych;

1. rota saperow

- prom parowy Michait

Odwdd tworzyly: holownik Warszawa, promy paro-
we Rezerw, Zaborowskij, Krachotkin i Dokukin, 2 kutry
parowe (Sapier i Razwiedczik) i 2 motorowki. Rotom
przydzielono zmobilizowane statki (czgsciowo uzbrojo-
ne): Gwiazda, Kurier, Plock, Polka, Warta, Wenera, Ko-
meta, Krakow, Krater, Kujawiak, Przyjaciel publiki, Het-
man, Kolos, Wilanéw, Krakus, Sokol, Plocczanin, Graf
Fiirstenberg, Anna Luiza, Wanda, Nowogeorgiewsk,
Ksiaze Jozet, Mars, Sport, Merkury, Maurycy, Lech, Go-
niec i Wawel oraz Narwskij minier tworzac niejako flo-
tylle transportowa do przewozu wojsk, sprzetu i zaopa-
trzenia. Z kolei we wrze$niu 1914 r. z jej taboru wydzie-
lono czgs¢ statkow z przeznaczeniem na Wisle (Graf
Fiirstenberg, Narwskij minier, Plocczanin i Wenera)
iNiemen (7 statkow) oraz 8 motoréwek (na Wiste praw-
dopodobnie Sandomierec i Fliugarka) dla stawiania
i trafowania zagréd minowych. To wiagnie dla tych okre-
tow przystano wspomniane przez autora dwa samodziel-
ne bataliony marynarskie z Kadry Gwardii Floty Battyc-
kiej w Petersburgu. Narwskij minier uzbrojony byt w 3
armaty 47 mm (nie 4), za§ Graf Fiirstenberg (uzbrojony
w 3 armaty 37 mm) nie zdazyl juz zmieni¢ nazwy na Wi-
sljanin (swoja droga statku o takiej nazwie nie bylo {by-
ly za§ Przywislanin i Nadwislanin}), gdyz 28 pazdzierni-
ka 1914 r. zatonat na niemieckiej (austriackiej ?) minie
pod Pulawami (wie§ Zarzecze?).

10. od lewego ramienia ujSciowego Pilicy do
obecnego Mostu Lazienkowskiego w Warszawie jest
wzdluz biegu rzeki 47 km (przyp. red.).
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Grupa malych kutréw austro-wegierskich ,,A", ,,”, »C”i ,D” naBugu. fot. zbiory Jrg Meister

witz) na Gornym Slasku do Krakowa i De-
blina zaczeto wykorzystywac na poszczegodl-
nych odcinkach rzeki jako holowniki wy-
mienione nizej w tabeli sze$¢ statkow:
Dunajca wyposazonego w silnik o mocy
zaledwie 45 KM nie mozna byto wykorzy-

Galary w porcie Dorohusk nad Bugiem.

sta¢ jako holownika, wiec uzywany byt przy
pracach regulacyjnych.

Wyciagajac konkretny wniosek z bledne;j
decyzji uzbrojenia i opancerzenia swego
czasu statkéw wiSlanych utworzono sktada-
jaca sie wylacznie z uzbrojonych motord-

fot. zbiory Karl Schrott

wek ,,WiSlang Flotylle Bojowa” (Weichsel-
-Kampfflottille) oraz ,,Zesp6t Transportu
Wislanego” (Weichseltransportlinienkom-
mando {WTLK})!L

W dalszym toku dziatan wojennych,
zgodnie z wydanym w roku 1917 przez
Sekcje Operacyjna Naczelnego Dowddz-
twa Armii (Operationsabteilung des Ar-
meeoberkommandos) rozkazem zmienio-
no nazwe wspomnianego Zespotu na ,,Ze-
spot Transportu Zeglugi Wislanej” (We-
ichsel — Schiffahrt — Transportlinienkom-
mando). Ten stan utrzymat si¢ do korca
wojny.

Nastepnie wigkszo$¢ taboru plywajacego
przejeli Polacy, ktorzy po wiaczeniu innych
jednostek plywajacych stworzyli tym sa-
mym podwaliny pod polska Flotylle WiSla-
na. Niektore z wymienionych wyzej jedno-
stek, kilkakrotnie przebudowywane i mo-
dernizowane pozostawaly w aktywnej stuz-
bie jeszcze przez wiele, wiele lat.

Jest sprawg interesujaca, ze we wszyst-
kich oficjalnych niemieckojezycznych do-
kumentach oraz na pieczatkach stuzbo-
wych stowo Flottille (flotylla) pisane jest
(blednie) tylko przez jedno ,,t”, czyli Flotil-
le, podczas gdy poprawnie powinno by¢ pi-
sane przez dwa ,,t”.

W pochodzacych natomiast z lat dwu-
dziestych XX wieku polskich opracowa-
niach o flotyllach rzecznych, ich autorzy,
a zwlaszcza ci z armii i floty c. k., uzywaja
natomiast terminu ,,flotyla” zamiast ,,flotyl-
la” (w jezyku niemieckim mamy wobec te-
go do czynienia ze skroceniem ,,tt” na ,,t”,
aw jezyku polskim z 11" na ,,1”), co istotnie
moze zastanawiac.

Nie sposob nie wspomnie¢ rowniez o ze-
gludze na Bugu i Dniestrze, za ktore to
rowniez odpowiedzialna byla kk. Galizi-
sche Statthalterei. O ile Bug nie mial zad-
nego militarnego znaczenia, a plywaly po
nim prawie wylacznie galary, o ktérych mo-
wa juz byla wyzej. Te dopiero w trakcie
dzialaii wojennych odpowiednio oznaczo-

11. W polskiej literaturze przedmiotu zespdi ten nosi
nazwe¢ — Schiffahrtsgruppe Weichsel der k. und k.
Zentraltransportleitung. — uwaga prof. dr hab. Jozefa
'W. Dyskanta — korespondencja z 31.01.2003.

Neptun
Nadwislanin
Melsztyn
Goplana
Krystyna
Polonez

w ster i czeSciowo w zagle.

UjScie Przemszy — Krakow
Krakdw — Szczucin — teg
Krakdw — Szczucin — teg
teg — Nadbrzezie

Nadbrzezie — Putawy -Deblin
Nadbrzezie — Putawy — Deblin

* Galar — tradycyjny Srodek transportu na Wisle i jej doptywach. Byly to tratwy o dtugosci 18 — 20 m, szerokosci 6 m i ok. 25 t fadownosci, wyposazone

24
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60
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60
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1 WOJNA SWIATOWA

Jeden z kutréw austro-wegierskich holuje prom w trakcie przeprawy przez Bug.

no, nanoszac farba na wewnetrznej stronie
prawego nadburcia nazwe” K. u. K. Bugflo-
tille Nr. ...” o tyle tabor plywajacy po Dnie-
strze sktadat si¢ z czterech nizej wymienio-
nych statkow:

Fomnica - (jednostka inspekcyjna), rok
budowy 1904, Schiffswerft Linz, numer
stoczniowy 465, wymiary: 20,20 x 3,10 x
0,47/ 0,90 m, 45 KM,

Halicz— (holownik z pednikiem boczno-
kotowca), rok budowy 1901, Schiffswerft
Linz, numer stoczniowy 420, wypornos¢ 68
ton, wymiary: 36,0 x 4,80 x 0,54 m, 150 KM,

Jedna z mniejszych jednostek Weichsflotille byta Iskra.

Andrzej hr. Potocki — (holownik z pedni-
kiem bocznokotowca), rok budowy 1910,
Prager Maschinenbau AG ..., wymiary: 38,0
x 4,70 x 0,54/0,80 m, 114 KM,

Okopy sw. Trojcy 12 (holownik z pedni-
kiem bocznokotowca), rok budowy 1910,
Prager Maschinenbau AG ..., wymiary: 38,0
x 4,68 x 0,54/0,78 m, 108 KM.

oraz z okoto 80 galar o noS$nosci 25 ton
i 40 kryp o no$nosci 15 ton o wymiarach
10,0x3,0x0,4m.

Polskie nazwy statkéw dniestrzanskich
sugeruja, ze ich armatorem mogto by¢ ,,Ga-

fot. zbiory Jiirg Meister

licyjskie Towarzystwo Zeglugi Parowej na
Dniestrze”. W tej ,.flotylli dniestrzanskiej”
brak jest (z powodu starosci ?) holownika
Dniestr zbudowanego w 1863 r. w Warsza-
wie (Warsztaty Zamoyskiego na Solcu),
ktorego transport koleja na Dniestr, jako
pierwszego statku parowego na tej rzece,
wywolal wiele wrzawy w prasie warszaw-
skiej i galicyjskiej (1865 r.)13.

Majacy swoje zrodio w Beskidzie
Wschodnim Dniestr po okoto 350 km, do-
plywal niedaleko Chocimia (Chotyn) do
granicy z Rosja. Dopiero w roku 1918, kie-
dy wojska panstw centralnych weszly w glab
Ukrainy, doceniono korzySci rozwinigtej
zeglugi §rddladowej w dolnym biegu tej rze-
ki, dzieki ktorej w dot Dniestru transporto-
wano zaopatrzenie dla wojska, a w kierun-
ku przeciwnym plody rolne, giéwnie
zboze14.

(ciag dalszy nastapi)

Ttumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk

12. miejscowo$¢ graniczna (dawna polska reduta
polowa) u ujécia Zbrucza do Dniestru.

13. Uwaga prof. dr hab. Jozefa W. Dyskanta — kore-
spondencja z 31.01.2003 r.

14. nie byl to chyba nowy pomyst, bo Niemcy juz na
przetomie lat 60-tych i 70-tych XIX w. skanalizowali
Przemszg, przystosowujac ja do przewozow §laskiego
wegla barkami w dot Wisly. Autor zapewne chciat
zwrOci¢ uwage, ze do tych przewozow wykorzystano
,bezrobotne” okrety austro-wegierskiej Flotylli
Wislane;.
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Rosyjskie krazowniki lekkie
typu Swietlana

Maciej S. Sobanski

I

Krasnyj Kawkaz w jednym z rejséw bojowych na pl:zek;;nie lat 1942/43. P
- :

¥

Sy

czesc IV
L

o

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

Admirat tazariew

Stepke pod budowe drugiego lekkiego
krazownika dla Floty Czarnomorskiej, kto-
1y otrzymal nazw¢ Admiraf Lazariew 59 po-
fozono w dniu 19 pazdziernika 1913 roku
réwniez na pochylni stoczni Russud w Ni-
kofajewie. Natomiast sam kontrakt przewi-
dujacy oddanie jednostki do stuzby w ter-
minie do 20 pazdziernika 1916, Minister-
stwo Marynarki Wojennej zawarto ze stocz-
nig ONZiW w Nikofajewie 12 marca 1914
roku. Rozwigzanie takie bylo rezultatem
porozumienia stoczni czarnomorskich
w mySl ktorego oba kadtuby wykona¢ miat
Russud, za$ uktady napedowe ONZiW.

Faktyczne prace przy budowie okretu, na
ktdre cieniem potozyl si¢ wybuch I wojny
Swiatowej, podjeto dopiero w poczatkach
lipca 1914 roku. Tempo prac bylo jednak
nieco stabsze niz w przypadku ,,bliZniacze-
£0” Admirat Nachimow, w rezultacie czego
opdznienie wynoszace poczatkowo 5 — 6
miesiecy systematycznie rosto. Pod koniec
1915 prace na krazowniku niemal catkowi-
cie zamarly, ostatecznie jednak mimo straj-
ku w stoczni ONZiW udato si¢ w maju
1916 doprowadzi¢ do wodowania kadfuba.
Podjeta 28 maja operacja wodowania prze-
biegata z zakldceniami, bowiem okret po
pokonaniu 106,7 m pochylni zatrzymat si¢
w miejscu. Uznano, ze przyczyna zahamo-
wania ruchu bylo stabe smarowanie pldz
w warunkach wysokiej, bo wynoszacej po-
nad 35° Cw cieniu temperatury. Nie powio-
dly si¢ proby Sciagniecia kadtuba z pochylni

za pomoca holownika i sifownikéw hydrau-
licznych. Dopiero w dniu 6 czerwca 1916
w warunkach wysokiej wody przebalasto-
wania 350 t w dziobowych przedziatach,
uzycia dzwigu ptywajacego udalo si¢ za po-
mocg 6 sitownikéw hydraulicznych o sile
400 t doprowadzi¢ do zejscia krazownika
z pochylni.

W tych warunkach nowy termin gotowo-
§ci jednostki wyznaczono na wrzesiefi 1917.
Po wodowaniu jednostke odprowadzono
do nabrzeza wyposazeniowego, gdzie roz-
poczeto montaz kottdw i czeSci wyposaze-
nia. Stopiefi gotowosci Admirala Lazarie-
wa wynosit wowczas 63,1%, z tym, ze nie
ukonczono jeszcze stoczniowego montazu
turbin, a sie¢ rurociggéw wodnych i paro-
wych oraz urzadzenia pomocnicze wykona-
ne byly ledwie w 25%.

Taki stan rzeczy spowodowal, ze po raz
kolejny zmieniony zostal termin oddania
krazownika do stuzby, przewidywany na
1 grudnia 1917 roku.

W rezultacie chaosu wewnetrznego
w Rosji po tzw. ,,Rewolucji Lutowej”, Rzad
Tymczasowy decyzja z 11 pazdziernika 1917
wstrzymal kontynuacje dalszych prac na
mniej zaawansowanych okretach, co
w przypadku drugiego z budowanych w Ni-
kotajewie krazownikéw, byto jedynie for-
malnoscig potwierdzajacg stan faktyczny.

Zajecie Nikofajewa przez sily niemieckie
i austro-wegierskie w marcu 1918 ostatecz-
nie przerwalo wszelkie prace stoczniowe,
ktérym nie sprzyjala réwniez trwajaca
przez nastgpnych kilka lat wojna domowa

w Rosji, powodujaca, ze zaden z ,,chwilo-
wych” zdobywcéw nawet nie probowat
ukonczy¢ budowy jednostki.

Wobec decyzji o ukoriczeniu 2 krgzowni-
koéw (eks-Swietfana i eks-Admiral Nachi-
mow) zgodnie z pierwotnymi planami, juz
w roku 1924 postanowiono o dokoficzeniu
budowy Admirafa t.azariewa ze wzmocnio-
nym uzbrojeniem artyleryjskim. Do urze-
czywistnienia tego zamiaru potrzebne byly
jednak zaréwno dobry projekt jak i Srodki
finansowe, a w 6wczesnej Rosji Radzieckiej
brakowalo tak jednego jak drugiego.

W pracach projektowych ostatecznie ja-
ko giéwne uzbrojenie przyjeto nowe dziata
kal. 180 mm L/60 produkcji Leningradsko-
go Metalliczeskogo Zawoda (LMZ) w po-
jedynczych pancernych wiezach artyleryj-
skich, ktére w liczbie 4 zamierzano zamon-
towa¢ na poktadzie okretu. Poczatkowo
przewidywano przebudowe 2 nieukoficzo-
nych krazownikow, jednak wobec rezygna-
cji z dalszych prac nad Woroszylowem
(eks-Admiraf Butakow) na placu boju po-
zostal jedynie znajdujacy si¢ w Nikotajewie
Admirat Lazariew.

Pierwotny projekt wstgpny opracowany
jeszcze w roku 1925 przez Nauczno-Techni-
czeskij komitet Uprawlenija Wojenno-
-Morskich Sit, wzorowany zapewne w czg-
Sci na japonskim krazowniku cigzkim Fu-
rutaka, zaktadal uzbrojenie okretu w 5 no-
wych dzial kal. 180 mm L/60 w pojedyn-

59. Admirat Fazariew — dla upamigtnienia admirata
M.P. Lazariewa (1788-1851), d-cy Floty Morza
Czarnego i bohatera wojny z Turcja.
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czych wiezach, z ktorych 3 mialy si¢ znaj-
dowaé na pokfadzie dziobowym, a pozo-
state 2 na rufowym. Niestety powazne kto-
poty finansowe panstwa radzieckiego spo-
wodowaly rezygnacje z tego ambitnego za-
miaru.

Szczegotowy projekt przebudowy okretu
— ,,projekt jednostki No 815” opracowany
w stoczni im. A. Marti w Nikolajewie
z uwzglednieniem wynikOw wczedniejszych
prac nad Woroszylowem, zostal 16 marca
1926 roku zatwierdzony przez Rewolucyjna
Rade Wojenna ZSRR, co umozliwito przy-
stapienie do prac.

W dniu 14 grudnia 1926 roku krazownik
otrzymal nowa, odpowiadajaca wymogom
czasOw nazwe Krasnyj Kawkaz.

Projekt ten przewidywal uzbrojenie kra-
zownika w 4 pojedyncze dziata kal. 180 mm
L/60 B-1-K, produkcji Zawod ,,Bolszewik”
(eks- Obuchowskij Stalelitiejnyj Zawod)
w Leningradzie umieszczone w wiezach
pancernych MK-1-180 w osi symetrii okre-
tu, przy czym po 2 wieze znajdowaly si¢ na
dziobie i rufie. Producentem wiez byly za-
klady LMZ w Leningradzie, ktore wcze-
$niej w carskich czasach opracowywaly wie-
ze artyleryjskie dla drednotow i krazowni-
kow liniowych typu Borodino. wieze skraj-
ne umieszczono bezpo§rednio na poziomie
poktadu, a centralne w superpozycji na
podwyzszonej pancernej barbecie. Podsta-
wowe parametry taktyczno-techniczne
dziat kal. 180 mm L/60 B-1K:

e diugos¢ lufy 59,2 kalibru (10.660 mm),
w tym czeSci bruzdowanej 10.110 mm

e liczba bruzd w przewodzie lufy — 48

* zamek klinowy o wadze 450 kg

* oporopowrotnik hydrauliczno-pneu-
matyczny

* waga dziala — lufa z zamkiem — 18,5 t

* zywotnos¢ lufy — 55 wystrzatow

y , ;;{“f ‘

Nikotajewie w 1918 roku.

Do dzial B-1-K stosowano amunicj¢ roz-
dzielnego fadowania, w tym pociski:

- przeciwpancerny wz. 1928 B-32 — masa
97,5 kg, w tym materiat wybuchowy 1,82 kg,
zapalnik KTMB-2 lub KTMB-8, predkos¢
poczatkowa 920 m/s, donosnos¢ 37 500 m

- polprzeciwpancerny wz. 1928 PB-32 —
masa 97,5 kg, w tym material wybuchowy
7 kg, zapalnik KTMB-2 lub KTMB-§,
predkos$¢ poczatkowa 920 m/s, dono§nos¢
37500 m

- granat odfamkowy wz 1928 OF-32 —
masa 97,5 kg, w tym material wybuchowy
7,9 kg, zapalnik RGM-6, predkos¢ poczat-
kowa 920 m/s, dono$nos$¢ 38 600 m

- granat przeciwlotniczy ZS-32 — masa
97,5 kg, w tym material wybuchowy 7,52 kg,
zapalnik WM-16 lub WM-16M, predkosc
poczatkowa 920 m/s, donosnos¢ 29 500 m

Kadtuby krazownikéw Admiral tazarirew (z lewej) i Admiral Nachimow sfotografowane w

fot. zbiory Borys Lemaczko

Dla wszystkich pociskow tadunek miota-
jacy stanowilo 37,5 kg prochu marki
180/57¢60.

Kat podniesienia lufy w plaszczyZnie pio-
nowej miescil si¢ w przedziale od -5° do
+60°, za$ pole ostrzalu w plaszczyznie po-
ziomej dla dziat wiez dziobowych wynosito
od 0-150°, zas dla rufowych od 30-180° na
lewa i prawa burtg 61.

Obstuga wiezy artyleryjskiej MK-1-180
wazacej tacznie 195 t liczyla 35-36 ludzi, za$
teoretyczna szybkostrzelno$¢ znajdujacego
sie we wnetrzu dziata B-1-K siegata 6 strza-
fow na minute, podczas gdy w praktyce do-
chodzita jedynie do 2 strzal6éw na minute.

60. wg Morskaja artillerija otieczestwiennogo
Wojenno-Morskogo flota — Sprawocznik pod red.
Wasiliew J.M., Sankt Petersburg 1995.

61. Cwietkow LE, Gwardiejskij.....

Projekt pieciowiezowy

rys. Tomasz Grotnik
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Gala banderowa z okazji jednego z radzieckich $wiat pafistwowych. Sewastopol, lata trzydzieste.

Rozmieszczenie artylerii gfownego kali-
bru we wiezach artyleryjskich wymagalo
przeprojektowania dotychczasowych ko-
mor artyleryjskich i zorganizowania no-
wych w pomieszczeniach znajdujacych si¢
bezposrednio pod wiezami.

Do kierowania ogniem artylerii gtéwne-
go kalibru stuzy¢ miato urzadzenie system
Geisler, wspdtpracujace z dalmierzem
DM-6 o bazie 6-metrowej oraz dwoma dal-
mierzami DM-3 o bazie 3-metrowe;j.

Obrong przeciwlotnicza kragzownika za-
pewni¢ mialy 4 dziala plot. kal. 76,2 mm
L/30 wz 1914/1915 systemu Lendera.
Dziata te mialy lufy o dtugosci 30,5 kalibru
(2.307 mm), pionowy zamek klinowy o wa-
dze 40 kg, oporopowrotnik hydrauliczno-
-sprezynowy, a foze typu cokotowego. Do
dzial stosowano wszystkie modele amuni-
cji zespolonej od dziat polowych kal.
76,2 mm wz. 1902, jednak najlepsze rezul-
taty przy zwalczaniu celébw powietrznych
uzyskiwano strzelajac szrapnelem Sz-354P
o wadze 6,5 kg. Dono$nos¢ do celéw po-
wietrznych wystrzeliwanego z predkoscia
poczatkowa 588 m/s pocisku wynosita
5800 -6 100 m.

Waga dziala systemu Lendera na stano-
wisku ogniowym wynosita 1,3 t. kat podnie-
sienia lufy miescil sie w przedziale od -5° do
+75°. Obsluga dziata liczyta 7 ludzi, za$
szybkostrzelno$¢ teoretyczna 30, a prak-
tyczna 10 -12 wystrzaléw na minute 62.

Do kierowania ogniem artylerii przeciw-
lotniczej okretu stuzyly 2 dalmierze DM-1,5
o0 bazie 1,5-metrowe;.

Dziata plot. kal. 76,2 mm systemu Len-
dera byly juz zupelnie przestarzate w mo-
mencie ich instalowania na poktadzie kra-
zownika, stad tez bardzo szybko zostaly za-
stapione przez 4 pdtautomatyczne dziata
plot. kal. 45 mm L/46 21-K.

Jako bron przeciwlotnicza krazownik
otrzymat poczatkowo cztery dziata Lendera
kal. 76,2 mm. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

ot

fot. zbiory Anatlij N. Odajnik

Zgodnie z dwezesnymi trendami dla jed-
nostki przewidziano bardzo silne uzbroje-
nie torpedowe obejmujace 4 obrotowe po-
trojne wyrzutnie torped kal. 533 mm63,
umieszczone parami za rufowym kominem
na lewej i prawej burcie.

Zainstalowane na rufie tory minowe
umozliwialy przyjmowanie na pokfad kra-
zownika 100 kotwicznych min morskich,
za§ do zwalczania okretow podwodnych
stuzy¢ miato 40 bomb glebinowych.

Innym wyrazem nadgzania za §wiatowa
moda bylo zamontowanie na Krasnym
Kawkazie wyposazenia lotniczego w posta-
ci 2 wodnosamolotow rozpoznawczych ty-
pu KR-1 (niemieckie maszyny Heinkel
HD-55), ktore startowaly z katapulty za-
montowanej miedzy rufowym kominem
a tylnym masztem. Krazownik otrzymat ka-
tapult¢ pneumatyczng niemieckiej firmy
Heinkel®4.

Radykalnej zmianie ulegta sylwetka okre-
tu, bowiem w zwigzku z likwidacja 4 kotléw
0 mieszanym systemie opalania z 2 dziobo-
wych kotfowni, usuniety zostat dziobowy ko-
min. Sama dziobowa nadbudéwka zostata
rozbudowana i cofni¢ta nieco w kierunku

62. wg Szirokorad A.B., Korabielnaja artillerjja.....

63. wg Platonow W., Enciklopedija..... na poktadzie
krazownika Krasnyj Kawkaz jeszcze w roku 1944 za-
montowane byly 4 potrdjne wyrzutnie torpedowe kal.
457 mm wz 1912.

64. Szitikow J.A., Samolotnyje katapulty w sowiet-
skom sudostrojenij, ,,Sudostrojenije” 1992 nr 7.
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rufy. Pierwotne maszty o konstrukeji palo-
wej zastapiono bardziej nowoczesnymi troj-
noznymi o rozbudowanym systemie pomo-
stow. Maszt rufowy zostal wyposazony
w potezny dzwig poktadowy o charaktery-
stycznej konstrukcji kratownicowej przezna-
czony do obstugi wodnosamolotéw oraz
okretowych Srodkow plywajacych.

Uklfad napedowy sktadajacy si¢ z 4 tur-
bin parowych systemu Brown-Boveri-Par-
sons, ktdry zachowal nominalng moc
55 000 KM byt jednak zasilany w pare przez
10 kotiéw typu Yarrow opalanych paliwem
plynnym. Kotly te dostarczaly par¢ o tem-
peraturze 204°C i ci$nieniu 17 atm., ale po-
siadaly zwigkszone zuzycie paliwa, co spo-
wodowalo, ze mimo iz na dodatkowe zbior-
niki przebudowano dawne bunkry weglowe
oraz zbiorniki systemu przechytowego,
zmniejszyt si¢ zasigg krazownika.

Wszystkie wspomniane zmiany spowo-
dowaly konieczno$¢ zmodyfikowania
ksztattu i powiekszenia gabarytow kadtuba,
ktorego diugos¢ catkowita wynosita
169,5 m, szerokos¢ 15,7 m, a zanurzenie
6,6 m. Nowa wyporno$¢ standardowa kra-
zownika wzrosta do 7 560 t, normalna do
8000 t, zas pelna do 9 030 t.

Zwigkszeniu ulegta réwniez liczebnosé
zalogi okretu, ktéra liczyta ponad 800 ma-
rynarzy i oficerow.

Rzeczywiste prace nad ukonczeniem
krazownika w zmodyfikowanym ksztalcie
rozpoczeto w stoczni im. A. Marti w Niko-
fajewie we wrze$niu 1927 roku od zadoko-
wania i oczyszczenia stojacego juz na wo-
dzie prawie 12 lat bez konserwacji okretu.
W toku prac wystapily pewne trudnoSci
zwigzane z koniecznoS$cig dorabiania nie-
ktdrych podzespoléw uktadu napgdowego,
w szczegllnoSci turbin, ktore sktadowane
przez lata na brzegu ulegly w miedzyczasie
czgSciowemu ,,rozszabrowaniu”. Jesienig
na poktad jednostki przybyli pierwsi czton-
kowie zatogi, ktorzy wraz ze stoczniowcami
uczestniczyli w ostatnim stadium prac wy-
konczeniowych. Roboty na okrecie trwaly
réowno 4 lata i we wrze$niu 1931 panstwowa
komisja przystapita do prob odbiorczych
jednostki. Po ich pomy$lnym zakonczeniu
w dniu 25 stycznia 1932 roku krazownik
Krasnyj Kawkaz uroczyscie podniost ban-
dere i zostal wigczony w sktad Sit Morskich
Morza Czarnego.

Okret wiaczono do brygady krazowni-
kow, gdzie zaczat petni¢ funkcje jednostki
flagowej. Po zaledwie 3 miesigcach stuzby
doszto do kolizji z innym okretem i kragzow-
nik z uszkodzonym dziobem powedrowat
na powr6t do stoczni.

W dniu 17 pazdziernika 1933 Krasnyj
Kawkaz wraz z niszczycielami Pietrowskij

Krasnyj Kawkaz w trakcie wizyty kurtuazyjnej w Neapolu.

i Szaumian wyszedl pod dowddztwem Juri-
ja E Ralla w zagraniczny rejs, ktory zakon-
czono 7 listopada tego roku. Radziecki ze-
spdt odwiedzil Istambut, Pireus i Neapol,
gdzie zatoga spotkata si¢ z przebywajacym
we Wiloszech pisarzem Maksymem Gor-
kim.

Z dniem 11 stycznia 1935 roku okret
wszedl w sktad odtworzonej Floty Czarno-
morskiej.

W potowie lat trzydziestych wobec wzro-
stu zagrozenia ze strony lotnictwa wzmoc-
nione zostalo uzbrojenie przeciwlotnicze
krazownika na ktérego poktadzie zainsta-
lowano 4 podwdjnie sprz¢zone dziata plot.
kal. 100 mm wloskiego systemu ,,Minizini”.
Dziala te zostaly umieszczone parami na
lewej i prawej burcie w rejonie S$rdd-
okrecia.

Wodnosamoloty typu KR-1 znajdowaly
sie w uzyciu do roku 1936, lecz gdy juz cat-
kowicie zestarzaly, nie bylo ich czym zasta-
pi¢, bowiem parametry techniczny katapul-
ty firmy Heinkel uniemozliwialy stosowa-
nie maszyn o wickszej masie, a takim byl
wiadnie radziecki KOR-1. Tym samym pod
koniec lat trzydziestych wyposazenie lotni-
cze okazalo si¢ jedynie bezuzyteczng
atrapa.

W latach 1938-1940 Krasnyj Kawkaz
przeszedl w stoczni im. S. Ordzonikidze

fot. zbiory Jarostaw Malinowski




Jedna z pigkniejszych fotografii Krasnyj Kawkaz wykonana u wybrzezy Krymu pod koniec lat trzydziestych.

w Sewastopolu remont kapitalny. W toku
remontu postawiona zostala kwestia prze-
zbrojenia jednostki, bowiem zaprojektowa-
ny na przefomie lat dwudziestych i trzydzie-
stych system uzbrojenia artyleryjskiego
gtéwnego kalibru, sktadajacy si¢ z 4 dziat
kal. 180 mm, nie spetniat juz wymogow cza-
su. Dziafa kal. 180 mm L/60 typu B-1-K
mialy co prawda wspaniale parametry bali-
styczne, ale rOéwnocze$nie minimalna zy-
wotnos¢ luf, zty system podawania amunicji

oraz kierowania ogniem. W tym okresie, po
kilku latach eksploatacji dziata byly juz to-
talnie ,,rozstrzelane”, co uniemozliwiato
prowadzenie skutecznego ognia do celow
morskich, ograniczajac zastosowanie jedy-
nie do ostrzatu powierzchniowych celow
brzegowych. W zamian dotychczasowego
uzbrojenia artyleryjskiego planowano za-
montowanie 8 dziat kal. 130 mm L/50 w no-
wych dwudzialowych wiezach B-2-ILM ,
kazda o wadze 49 t. dziata kal. 130 mm wy-

Nowe dwulufowe wloskie dziata przeciwlotnicze ,Minizimi” kal. 100 mm, ktére zastapity

mato efektywne dziala Lendera kal. 76,2 mm.
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strzeliwujace pociski o wadze 33,4 kg
z predkoscia poczatkowa 870 m/s mialy
maksymalng dono$nos¢ 25 730 m. Ich szyb-
kostrzelnos¢ wynosita do 12 strzaléw na mi-
nute, natomiast obsada calkowicie za-
mknietej, pancernej wiezy o gruboSci Scia-
nek 8 mm wynosita 23 marynarzy 5. Z uwa-
gi jednak na fakt, ze producent, ktérym byt
leningradzki LMZ nie zdolat jeszcze podjac
seryjnej produkcji dzial, z przezbrojenia
chwilowo zrezygnowano, przesuwajac je na
dalsza przysztosc.

Nie doczekal si¢ realizacji rowniez drugi
pochodzacy z kofica 1940 roku projekt mo-
dernizacji krazownika Krasnyj Kawkaz,
ktory  przewidywal przeprowadzenie
w 1942 kapitalnego remontu pofaczonego
z przezbrojeniem okretu. Dotychczasowa
artyleria gléwnego kalibru miala zosta¢ za-
stapiona przez 8 dziat kal. 152 mm w 4 dwu-
dziatowych wiezach MK-17, po dwie w su-
perpozycji na dziobie i rufie. Zmiana objaé
miala rowniez uzbrojenie przeciwlotnicze,
ktére zgodnie z projektem obejmowalo 6
dziat kal. 76,2 mm typu 81-K, 6 dzial kal.
37 mm typu 70-K oraz 6 wkm kal. 12,7mm
DSzK. W realizacji projektu przeszkodzito
przeciazenie radzieckiego przemystu okre-
towego budowa tzw. ,,Wielkiej Floty”, wy-
buch wojny z Niemcami oraz fakt, ze wieze
MK-127 nigdy nie wyszly nawet poza sta-
dium prac projektowych.

Ostatecznie zdofano jedynie zmoderni-
zowaé system kierowania ogniem krazow-

65. wg Szirokorad A.B., Sowietskaja..
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nika, za$ same dziata kal. 180 mm do chwi-
li wybuchu II wojny $wiatowej pozostaly
niezmienione, co mocno ograniczalo moz-
liwos¢ ich bojowego wykorzystania.

W czasie remontu pojawily si¢ na pokta-
dzie okretu rowniez pierwsze automatycz-
ne dziata plot. kal. 37 mm L/73,5 70-K oraz
wielkokalibrowe karabiny maszynowe plot.
kal. 12,7 mm DSzK .

W chwili rozpoczecia wojny radziecko-
-niemieckiej 22 czerwca 1941 roku, dowo-
dzony przez kpt. II rangi (kmdr por.) Alek-
sieja M. Guszcezina Krasnyj Kawkaz wcho-
dzit w sktad brygady krazownikéw w Sewa-
stopolu.

Pierwszym wojennym zadaniem bojo-
wym okretu bylo postawienie w dniach
23-24 czerwca 200 min morskich w zapo-
rach obronnych na podej$ciach do gléwnej
bazy Floty. Od dnia 6 lipca 1941 nowym
punktem bazowania jednostki zostal No-
worossyjsk, do ktdrego przerzucono czesé

duzych okretéw nawodnych Floty Czarno-
morskiej.

Krazownik opuscit 6 wrzesnia Noworos-
syjsk i trasg wiodaca przez Sewastopol do-
szedt pod Odessg, ktora osiagnal 11 wrze-
$nia 1941 o godz. 07.00 by rozpoczaé wspar-
cie ogniowe obroncow miasta. W dniach
11-12 wrzesnia wystrzelono w kierunku nie-
przyjaciela 85 pociskow kal. 180 mm, korzy-
stajac przy tym ze wskazowek wystanego na
brzeg do korygowania ogniem st. It. M.I.
Martynowa (d-cy dywizjonu gloéwnego
kalibru) 6.

Po raz kolejny Krasnyj Kawkaz pojawit si¢
pod Odessa 22 wrzesnia 1941, gdy z poktadu
jednostki wysadzono na brzeg liczacy 696
zolierzy desant pod Grigoriewka, za$ jego
dziala wystrzelily 8 pociskow giownego kali-
bru. W czasie desantu doszfo do nieszczesli-
wego wypadku, gdy przypadkowy wybuch
recznego granatu zranil 8 przewozonych zol-
nierzy. Po zakoficzeniu desantu okret, na

Krazownik w Sewastopolu krétko przed wybuchem wojny z Niemcami.

ktorym swoja flage podniost kontradm. Wia-
dymirski, odszedt do Sewastopola.

W dniu 30 wrzesnia 1941 wobec trudne-
go potozenia na froncie Stawka podjeta de-
cyzje o ewakuacji Odessy, realizujac to za-
danie krazownik 4 pazdziernika ewakuowat
do Sewastopola 1 000 ludzi, a 16 pazdzier-
nika kolejnych 1 160 obroncoéw. W miedzy-
czasie 15 pazdziernika w ramach wsparcia
ogniowego do celdéw ladowych wystrzelono
27 pociskow kal. 180 mm.

Od tego momentu zadania ,,transporto-
we” na trasie gléwna baza Floty — Nowo-
rossyjsk — porty kaukaskie, staly si¢ chle-
bem powszednim jednostki, choC jeszcze
w dniu 27 pazdziernika ewakuowano do
Sewastopola obroficow Tendry. W dniach
23 i 28 pazdziernika Krasnyj Kawkaz ewa-
kuowat z Sewastopola do Tuapse 3 000 lu-
dzi oraz wiele ton sprzetu wojskowego.

66. Cwietkow LE, Gwardiejskij ...
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Krasnyj Kawkaz w tadnym ujeciu w poczatkowym okresie wojny.

W dniach 2 -4 listopada 1941 okret przeho-
lowal na trasie Noworossyjsk — Poti, uszko-
dzony w wyniku niemieckiego bombardo-
wania pierwszego z portow krazownik Wo-
roszylfow.

Roéwniez kolejne 2 miesigce listopad
i grudzien 1941 okret wykonywal przede
wszystkim zadania transportowe. W dniach
5-10 oraz 10-14 listopada ewakuowano
z Sewastopola na pokladzie krazownika 2
111 ludzi, 30 dzial oraz 22 samochody.
W dniach 18-26 listopada w Batumi prze-
prowadzono biezacy przeglad i remont jed-
nostki. Rejs rozpoczety w dniu 26 listopada
nie powiddt si¢ z powodu fatalnej pogody
uniemozliwiajgcej bezpieczne pokonanie
wlasnych pdl minowych na podejsciach do
gtownej bazy Floty.

Grudniowe rejsy oznaczaly juz w wiek-
szym stopniu przerzut oddziatow wzmoc-
nienia oraz dostawy zaopatrzenia do oble-
zonej bazy, ktéra zdotata pomyslnie ode-
prze¢ pierwszy niemiecki szturm. Krasnyj
Kawkaz wszedt 2 grudnia do Sewastopola,
wyladowat dostarczone uzupetnienie, a na-
stepnie przyjal na poktad 350 ewakuowa-
nych cywilow. W czasie tej operacji krazow-
nik ostrzeliwal pozycje nieprzyjaciela, od-
dajac w jego kierunku 95 strzatéw z dziat
gléwnego kalibru. Po opuszczeniu bazy,
ostrzal kontynuowano z morza w rejonie
Batakiawy, oddajac dalsze 40 strzatow.

W dniach 7-10 grudnia z bazy ewaku-
owano do Noworossyjska 250 cywilow, zas

21 tego miesiaca przerzucono do Sewasto-
pola mimo przeciwdzialania niemieckiego
lotnictwa sity 79 Samodzielnej Brygady Pie-
choty. W drodze powrotnej do Tuapse
z 500 rannymi na pokladzie, krazownik
ostrzelal z morza w rejonie Bataktawy po-
zycje nieprzyjaciela, oddajac w ich kierunku
39 strzatow.

W dniu 17 grudnia 1941 rozpoczat si¢
drugi niemiecki szturm Sewastopola, za$
strona radziecka podjeta Operacje Ker-
czansko-Teodozyjska w celu ostabienia nie-
przyjacielskiego nacisku na miasto. Krasnyj
Kawkaz znalazt si¢ w grupie okretow
wsparcia ogniowego desantu kmdr I rangi
(kmdr) WA. Andriejewa. Do pierwszego
desantu w rejonie géry Opuk w dniach
25-27 grudnia nie doszlo, cho¢ z okretu od-
dano w kierunku brzegu 16 strzaléw z dziat
gtéwnego kalibru.

Celem nastgpnego desantu byta Teodo-
zja na Krymie. Zespdt sit desantu, wérdd
ktorych znajdowal si¢ rowniez Krasnyj
Kawkaz, w godzinach wieczornych 28 grud-
nia opuscit Noworossyjsk. Na poktadzie
okretu znajdowat si¢ dowddca sif desantu
kontradm. Basisty, liczacy 1 586 zolnierzy
oddzial, a takze co okazalo wazniejsze w to-
ku samej operacji, 6 dziat, 2 mozdzierze i 15
samochodow.

O godz. 03.46 krazownik otworzyl ogief
do celéw brzegowych, wystrzeliwujac 26 po-
ciskow gtownego kalibru by o 05.02 podjac
pierwsza probe podejscia do tzw. ,,Sziroko-

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

go mola” , ktére bylo wyznaczone na miej-
sce ladowania pierwszej fali desantu. Z uwa-
gi jednak na wyjatkowo zfe warunki atmos-
feryczne — wiatr o sile 6 — 7° i stan morza 4 —
5°, préba zakonczyla si¢ niepowodzeniem.
Rezultatow nie przyniosta réwniez druga
proba, wobec czego zaczeto wysadzaé zol-
nierzy korzystajac z pokladowych srodkow
plywajacych. Manewrujacy w porcie okret
dostal si¢ pod silny ogien nieprzyjaciela.
O godz. 05.23 pocisk artyleryjski przebit
barbete drugiej wiezy kal. 180 mm i eksplo-
dowal w jej wnetrzu, uszkadzajac dziato,
obezwladniajac zaloge i wzniecajac niebez-
pieczny pozar. Zaczely ptonaé znajdujace
sie na podajniku tadunki miotajace i jedynie
dzigki bohaterstwu mar. Wasilija Pokutno-
go, celowniczego Piotra Puszkariewa oraz
elektryka Pawta Pilipko, ktérzy mimo ran
zdotali usuna¢ tadunki z wiezy, uniknigto
eksplozji komory amunicyjnej i by moze za-
glady okretu. O godz. 05.48 na poktfadzie ro-
zerwaly si¢ 2 miny mozdzierzowe, zabijajac
i ranigc znajdujacy si¢ tam ludzi.

O godz. 07.15 za trzecig proba, okret
zdofat w koncu dojs¢ rufa do mola, co
umozliwito zejScie desantu po trapie. Stan
taki nadal jednak utrudnial roztadunek
przewozonego uzbrojenia i sprzetu. De-
santowanie zolnierzy zakoficzono o godz.
08.08 i Krasnyj Kawkaz z uwagi na ostrzal
musial opusci¢ port ze sprzetem na pokia-
dzie. W czasie prob desantowania krazow-
nik znajdujac si¢ przez prawie 3 godziny
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Krasnyj Kawkaz w czasie wojny w jednym z portéw Kaukazu.

pod ogniem zostat trafiony 8 pociskami ar-
tyleryjskimi i 5 mozdzierzowymi, ktére wy-
wolaly 8 pozaré6w oraz spowodowaly
$Smier¢ 27 marynarzy i rany dalszych 66 67.
Szczegodlnie niebezpieczne dla okretu bylto
trafienie w dziobowa kotlowni¢ lewej bur-

ty, w wyniku ktorego w kadtubie powstata
wyrwa o wymiarach 1 x 1,5 m, a takze tra-
fienie w dziobowy przedzial turbogenera-
torow.

Znajdujaca si¢ w porcie jednostka wy-
strzelita 12 pociskow kal. 180 mm oraz 429

e —

fot. biory Anatolij N. Odajnik

kal. 100 mm wspierajac dziatania desantu.
Po wyjsciu z portu krazownik znajdowat si¢
w odlegtoéci 8 — 10 Mm na potudniowy
wschod od Teodozji wystrzeliwujac kolej-

67. Cwietkow LE, Gwardiejskij...

Krasnyj Kawkaz sfotografowany w trakcie jednego z rejsow z zaopatrzeniem dla oblezonego Sewastopola. Widoczne czterolufowe stanowiska
przeciwlotniczych karabinéw maszynowych typu ,,Maksim” kal. 7,62 mm zabudowane na dachach wiez Nr 2 3. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik
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nych 20 pociskow gtéwnego kalibru. Zdotat
rowniez ,,przezy¢” 14 przeprowadzonych
przez niemieckie lotnictwo atakéw. 30
grudnia okret stat na kotwicy w rejonie Teo-
dozji, skad wystrzelit dalszych 12 pociskow
kal. 180 mm na wskazane cele ladowe, po
czym noca 31 grudnia odszedt do Tuapse.
W godzinach wezesno rannych 4 stycznia
1942 roku krazownik ponownie wszedl do
Teodozji, tym razem z 224 Samodzielnym
Dywizjonem Artylerii Przeciwlotniczej
(1 200 zolnierzy + 12 dzial plot. kal.
85 mm) na pokladzie, zacumowat po we-
wnetrznej  stronie ,,Szirokogo Molo”
iz miejsca przystapit do rozladunku, ktdre-
go jednak nie udato si¢ zakonczy¢ do §witu.
W momencie zakoficzenia roztadunku
okolo godz. 09.23 okret zostal niespodzie-
wanie zaatakowany przez 6 niemieckich
bombowcdw nurkujacych Ju-87. Atak nie
przyniost co prawda bezposredniego trafie-
nia, ale 5 bomb o wagomiarze 500 —
1 000 kg, spadto w bezposrednim sasiedz-
twie jednostki. Sita wybuchu bomb w plyt-
kich portowych wodach spowodowata po-
wazne uszkodzenie rufowej czesci krazow-
nika. Ponizej linii wodnej powstaty w kadtu-
bie 3 wyrwy o Iacznej powierzchni okoto
12 m przez ktoére do wnetrza naplywata
woda pomieszana z mazutem z rozbitych
zbiornikdw paliwowych. Uszkodzone zo-
staly rufowe stanowisko sterownicze, oba
stery i jedna ze Srub napedowych (Nr 3 le-

wa rufowa turbina), za$ na pokladzie wieza
artyleryjska Nr 4 gtéwnego kalibru oraz 2
stanowiska artylerii przeciwlotnicze;.

Niemal natychmiast po ataku o godz.
09.32 Krasnyj Kawkaz odszedl od mola
i opuscit Teodozje kierujac si¢ o wiasnych
sifach na Tuapse. Woda naplywata jednak
do wnetrza kadfuba w szybkim tempie, jej
ilo$¢ szacowano na 1 000 — 1 800 t, co znacz-
nie ograniczyto plywalno$¢ jednostki. Na
idacym wolno w kierunku Tuapse krazow-
niku prowadzono caly czas sitami zalogi
walke o utrzymanie zywotnoSci okretu, sta-
rajac si¢ wszelkimi mozliwymi sposobami
usuwaé¢ wode. Dla ograniczenia dalszego
naplywu wody, grozacego utratg stateczno-
§ci i w rezultacie zatonigciem, wzmocniono
drewnem grédz wodoszczelng na wredze nr
104, oddzielajacej rufe od przedziatow ma-
szynowni i kottowni.

Rozwijajacy predkosc¢ zaledwie 7,3 wezla
okret dotart w koncu 5 stycznia 1942
0 godz. 06.20 do Tuapse. Zanurzenie kra-
zownika bylo tak duze, ze stojac przy na-
brzezu jego rufa opierata si¢ o dno basenu
portowego. Juz wstepne ogledziny uszko-
dzen wykazaly, ze niezbedne jest natych-
miastowe dokowanie jednostki.

W tym miejscu nalezy wspomnie¢, ze
szybkie postepy niemieckich wojsk latem
1941 roku pozbawily Flote Czarnomorska
wigkszoSci potencjatu remontowego, ktdry
pozostat w Odessie, Nikolajewie i Cherso-

niu, za$ walki o Sewastopol w praktyce wy-
kluczaly mozliwo$¢ wykorzystania tamtej-
szej stoczni im. S. Ordzonikidze. Do por-
tow kaukaskich, ktore dysponowaly w wick-
szosci jedynie niewielkimi warsztatami na-
prawczymi, przerzucono co prawda cze$¢
ludzi i wyposazenia ewakuowanych z Sewa-
stopola i Kercza, lecz tak powstata baza re-
montowa miala kiopot z zapewnieniem
sprawnosci technicznej Floty.

W dniu 29 stycznia 1942 uszkodzony
Krasnyj Kawkaz opuscit na holu zbiorni-
kowca Moskwa Tuapse kierujac si¢ do Poti,
gdzie mial zosta¢ poddany remontowi. Po-
ti, w ktorym znajdowal si¢ dok plywajacy
0 udzwigu 5 000 t osiagnieto 30 stycznia
i z miejsca przystapiono do remontu.
W dniu 26 marca 1942 okret, ktérego wage
do tego momentu zdotano obnizy¢ do oko-
fo 7 000 t, wprowadzono do doku plywaja-
cego, co bylo technicznie operacja bardzo
skomplikowana, wymagato bowiem odpo-
wiedniego przebalastowania dziobowej
czesci krazownika, ktdra pozostawata poza
dziobem. W pracach remontowych procz
stoczniowcOw przez caly czas uczestniczyto
220 — 250 cztonkdéw zatogi.

W dniu 3 kwietnia 1942 roku krazownik
Krasnyj Kawkaz otrzymat zaszczytny tytut
okretu gwardyjskiego za udziat w Operacji
Kerczansko-Teodozyjskiej.

W toku prowadzonego remontu wymie-
niono 600 m? poktadow oraz zabezpieczo-

Niepeine dokowanie krazownika w Poti, 26 marca 1942 roku, celem usuniecia uszkodzeir odniesionych przez okret w trakcie operacji

Kerczefisko-Teodozyjskiej.

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik
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no dziury w kadtubie o wymiarach 1 x 1,5 m
12,4x 0,4 m. Zainstalowano nowa Srube na-
pedowa, ktoéra wezesniej zdemontowano
z zatopionego Czerwonaja Ukraina. Nie
udalo si¢ jedynie odtworzy¢ mniejszego ze
sterOw, co nieznacznie pogorszylo wlasci-
wosci manewrowe okretu 63.

Remont wykorzystano rOwniez na
wzmocnienie uzbrojenia przeciwlotniczego
krazownika, ktéry otrzymal dodatkowe
2 podwdjnie sprzezone dziata plot. kal.
100 mm systemu ,,Minizini” , pochodzace
z zatopionego w Sewastopolu okretu Czer-
wonaja Ukraina. Dodatkowe dziata zostaly
zainstalowane w rejonie srodokrecia na le-
wej 1 prawej burcie.

Na pokifadzie rufowym zamontowano 2
uniwersalne dziafa kal. 76,2 mm L/55 34-K.
Posiadaly one lufe o dlugosci 55 kalibrow
(4.223 mm), zamek klinowy o wadze 25 kg,
za$ oporopowrotnik hydrauliczno-pneuma-
tyczny. Waga dziala na stanowisku ognio-
wym wynosifa 4,95 t, w tym 1,4 t maska pan-
cerna o grubosci 8-12 mm.

Dziata 34-K wystrzeliwaly pociski o wa-
dze 6,5 — 6,91 kg, w tym materiat wybucho-
wy od 0,07 do 0,483 kg, z predkoscia po-
czatkowg 801 — 816 m/s na dystans 8 600 —
14 640 m. Efektywny ogien do celéw po-
wietrznych dzialo mogto prowadzi¢ do pu-
tapu 6 500 m.

Kat podniesienia lufy w przedziale
- 5°+85°, a pole ostrzalu w plaszczyznie
poziomej 360°. Obsluga dziata liczyta
6 marynarzy, a teoretyczna szybkostrzel-
no$¢ dochodzita do 15-18 strzaléw na
minute .

Krasnyj Kawkaz po remonie ze wzmocnionym uzbrojeniem przeciwlotniczym.

Réwnoczesnie do 10 zwigkszono liczbe
dziat plot. kal. 37 mm L/73,5 70-K .
W zwiazku z modernizacja wzrosta liczeb-
no$¢ zatogi krazownika, ktora liczyla 878 lu-
dzi, w tym 51 oficerow.

Po 118 dniach 22 lipca 1942 okret opuscit
dok plywajacy, co pozwolilo na uroczyste
podniesienie 26 lipca nowej gwardyjskiej
bandery, a nastepnie podjecie w sierpniu
prob morskich. W dniu 25 sierpnia 1942
krazownik oficjalnie powrécit do stuzby we
Flocie Czarnomorskiej.

We wrzesniu jednostka podjeta zndw in-
tensywne zadania transportowe, tym razem
wobec zmiany potozenia na froncie, prze-
rzucajac sily wsparcia z Poti do Tuapse. 11
wrzesnia byto to 2 700 Zolnierzy z 145 put-
ku piechoty morskiej, 14 wrzesnia 2 370 zoi-
nierzy pulku piechoty, za$ 16 tego miesiaca
4 340 ludzi z 408 Dywizji Piechoty.

Podobne zadania realizowano réwniez
w pazdzierniku, przerzucajac miedzy 19
a 22 w dwoch kolejnych rejsach tacznie
6 357 zotnierzy z 10 i 9 Gwardyjskiej Bry-
gad Piechoty. W dniu 22 pazdziernika
okofo godz. 23.30 w trakcie cumowania
w Tuapse Krasnyj Kawkaz zostal zaatako-
wany przez niemieckie kutry torpedowe,
ktore nie zdotaly jednak uzyska¢ zadnych
trafief.

W dniu 6 listopada 1942 stanowisko do-
wodcy krazownika objat kpt. II rangi (kmdr
por.) Wasilij. N. Jeroszenko.

W lutym 1943 okret wehodzit w sktad ze-
spolu wsparcia ogniowego w rejonie Juznoj
Ozierejki i w nocy 4-go tego miesigca wy-
strzelit do celow ladowych 75 pociskow

s W I, v

Odajnik

e

ot zbiory Anatoij N.

gltownego kalibru oraz 300 kal. 100 mm. Po
zakonczeniu operacji jednostka powrdcita
do Suchumi, a nastepnie przeszia do Poti.
Ostatnie dziatania bojowe z udziatem kra-
zownika mialy miejsce 4 czerwca 1943 roku
w czasie pozorowanej akcji pod Noworos-
syjskiem, kierowanej przez Lwa A.Wtady-
mirskiego. W nocy 5 czerwca okrgt powrd-
cit do Poti by nie wzia¢ juz wigcej udziatu
w zadnej operacji az do zakonczenia II woj-
ny $wiatowe;j.

Wypada w tym miejscu wspomniec, ze
po zatopieniu przez niemieckie lotnictwo
w dniu 6 pazdziernika 1943 roku u wybrze-
zy Krymu lidera Charkow oraz niszczycieli
Biesposzczadnyj i Sposobnyj, duze okrety
nawodne Floty Czarnomorskiej otrzymaly
praktycznie zakaz wychodzenia na pelne
morze.

We wrze$niu 1944 krazownik przeszedt
w Poti kolejny remont kapitalny, ktory ob-
jal przede wszystkim kadiub i uktad nape-
dowy. W jego toku dokonano réwniez
przezbrojenia. Zdjeto 2 dziala kal.
76,2 mm L/55 34-K oraz 4 dziata plot. kal.
45 mm L/46 21-K, przy czym te ostatnie
zastapiono 4 dziatami plot kal. 37 mm
L/73,5 70-K , doprowadzajac ich liczbe do
14 luf. Prawdopodobnie wowczas zamon-
towano takze na poktadzie brytyjski radar
typ ,,291” oraz 2 dziata plot kal. 40 mm
Bofors i 6 kal. 20 mm Oerlikon, otrzyma-
ne w ramach sojuszniczej pomocy Lend-
-Lease.

68. On deck — ,,Warship International” No 4/1978.
69. wg Szirokorad A.B., Sowietskaja....
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mm typu 70-K.

Krasnyj Kawkaz powrdcil do stuzby do-
piero w maju 1945 i w dniu 23 tego miesia-
ca, po prawie 3,5 letniej przerwie pierwszy
raz wszedt do gtéwnej bazy w Sewastopolu.
W czasie wojny w okresie aktywnej dzialal-
noS$ci migdzy czerwcem 1941 a czerwcem
1943 roku, okret z powodzeniem wykonat

Widok od tylu wiezy dziat kal. 100 mm. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

Widok lewej burty krazownika po zainstalowaniu dodatkowej wiezy
dzial przeciwlotniczych ,Minizimi” kal. 100 mm oraz dziatek kal. 37
fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

-
|

64 zadania bojowe, w toku ktorych wystrze-
lif tacznie 458 pociskow giownego kalibru
180 mm70.

Po zakonczeniu wojny krazownik pozo-
stal w sktadzie czesci bojowej Floty Czarno-
morskiej, lecz z jego pokladu zdemontowa-
no Srodkowa pare dzial plot. kal. 100 mm

Widok prawej burty na d wieze dziat kal. 100 mm.

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

systemu ,,Minizini” oraz usuni¢to cze$¢
dziat plot. 70-K. Czas nieubtaganie robif
jednak swoje i z dniem 12 maja 1947 roku
okret zostal przeklasyfikowany na krazow-
nik szkolny w Oddziale Okretdw Szkolnych

70. Cwietkow LE, Gwardiejskij...

Na bosmana zawsze mozna liczy¢.
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Floty Czarnomorskiej. Stuzba w tym cha-
rakterze nie trwala jednak dlugo, bowiem
w roku 1949 jednostka zostala rozbrojona
i po raz kolejny przeklasyfikowana, tym ra-
zem na okret do$wiadczalny w sktadzie 117
Brygady Okretéw Doswiadczalnych, bazu-
jacej w Teodozji, z ktdrg jak widac losy spla-
taly krazownik nieroztgcznie.

Los Krasnogo Kawkaza dopemil si¢
ostatecznie w dniu 21 listopada 1952 roku,
gdy zakotwiczony w rejonie przyladka Me-
ganom jako nieruchomy cel, zatonat 12-13
minut po trafieniu skrzydlatym pociskiem
rakietowym typu KSS odpalonym w ra-
mach testowania kompleksu bojowego
,JKometa” z samolotu Tu-4K pilotowanego
przez kpt. Nikolskiego 71.

Krazowniki typu Swictfana i Admirat
Nachimow obu wersji, mialy bardzo cigzki

Krasnyj Kawkaz pod koniec wojny. Na topie masztu, za dalocelownikiem, widoczny zainstalowany radar.

,»pordd”, bowiem od momentu ostateczne-
go opracowania i zatwierdzenia projektu
do wejscia pierwszej jednostki do stuzby mi-
nelo 14 lat, co w budownictwie okrgtowym
okazalo si¢ cala epoka. Zreszta z zaplano-
wanej ogdlnej liczby 8 okretéw, ostatecznie
do stuzby weszly jedynie 3, z czego 2 w nie-
mal niezmienionym pierwotnym ksztalcie,
natomiast ostatni Krasnyj Kawkaz w zmo-
dernizowanej wersji. Zreszta nawet przez
samych Rosjan okret ten uwazany byt za
jednostke eksperymentalng do prac nad
rozwigzaniami konstrukcyjnymi pdzniej-
szych krazownikéw proj. 26. Dtugi czas bu-
dowy byt z jednej strony efektem stabosci
rosyjskiego przemystu okrgtowego, uzalez-
nionego w duzej mierze od dostaw zagra-
nicznych partneréw, a z drugiej skutkiem
Iwojny $wiatowej i powstatego w jej nastep-
stwie chaosu w Rosji, ktéry zaowocowat re-
wolucja i wojng domowa. W chwili wejscia

Krasnyj Kawkaz na pierwszym powojennym Dniu Floty, lipiec 1945 r.

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

do stuzby krazowniki, a zwtaszcza Profin-
tern (eks-Swietlana) oraz Czerwonaja
Ukraina (eks-Admiral Nachimow), posia-
dajace jeszcze artyleri¢ kazamatowa, byly
juz totalnie anachronicznie i wszelkie poz-
niejsze modernizacje, mimo pewnej popra-
wy uzbrojenia przeciwlotniczego, nie mogly
tego stanu zmienic.

Podstawowa wada Krasnogo Kawkaza
(eks-Admiral Lazariew) byly nieudane
dziata artylerii gléwnego kalibru, posiada-
jace co prawda doskonale parametry bali-
styczne, lecz fatalne eksploatacyjne, poczy-
naja od niskiej zywotnoSci luf, poprzez zly
system podawania amunicji, a na niskiej
szybkostrzelnosci koficzac.

W czasie II wojny $wiatowej krazowniki
pehnily przede wszystkim funkcje szybkich

71. wg Ajzenberg B.A., Poslednije zadanie bojewoje
gwardiejskogo krejsera, ,Oczierki Wojenno-Morskoj
Istorii” Nr 4.

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik




transportowcdw oraz artyleryjskich okre-
tow wsparcia, jednak faktyczne mozliwosci
ich w tej roli byly mocno ograniczone przez
panowanie na niebie nieprzyjacielskiego
lotnictwa. Udzial okretow w Swiatowym
konflikcie, oplacony zatopieniem Czerwo-
noj Ukrainy, zostal wysoko oceniony przez
radzieckie wladze, ktdére dwom jednostka
nadaly zaszczytny tytul okretu gwardyjskie-
£0, wpisujac je tym samym na trwale w dzie-
je marynarki wojennej. @
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OPIS TECHNICZNY

Kadlub

W trakcie przebudowy zachowano do-
tychczasowy ksztalt kadluba z silnie wznie-
siong czeScig dziobowa, ktéra zapewniata
duza dzielno$¢ morska. Stosunkowa duza
wysoko$¢ poktadu lotniczego od linii wod-
nej (13,64 m) pozwalata na unikniecie jego
zalewania i tym samym zmniejszala niebez-
pieczenistwo uszkodzenia parkujacych tam
maszyn. Jedng z konsekwencji ograniczen,
ktorych nalezalo przestrzega¢ w trakcie
przebudowy byta niedostateczne opance-
rzenie. Lini¢ wodna chronil cienki pas
sktadajacy si¢ z dwdch warstw stali Ducol
(wewnetrzny o grubosci 20 mm i 25 mm ze-
wnetrzny), chronigcy pomieszczenie ma-
szynowni przed odlamkami pociskow,
bomb oraz ogniem broni maszynowej
i dzialek automatycznych. Dodatkowa
ochrona miedzy zewnetrznym, a wewnetrz-
nym pasem pancernym tworzyly znajduja-
ce si¢ w tym miejscu zbiorniki paliwa. Pod-
czas prac zwigzanych z przebudowa usu-
nieto przedzielajaca do tej pory pomiesz-
czenia maszynowni poprzeczng grodz, za-
stepujac ja grodzia wzdtuzng. Nie bylo na-
tomiast dodatkowego zabezpieczenia pod-
wodnej czesci kadtuba w postaci ,,babli”,
czy wzdluznych grodzi przeciwtorpedo-
wych. Oprdcz wspomnianego wyzej lekkie-
go pancerza, jedynym zabezpieczeniem
przed skutkiem dzialania torped, pociskdw
i bomb, oczywiscie niewystarczajacym, byt

w poréwnaniu z innymi statkami pasazer-
skimi lepszy podzial na wodoszczelne po-
mieszczenia czgéci podwodnej kadtuba. Po
stracie Hiyd, co uwidocznilo brak dosta-
tecznego zabezpieczenia, zdecydowano si¢
ostoniecie okolic zbiornikdw benzyny lot-
niczej na Junyd dodatkowym ,,pancerzem”
z betonu. Takze stanowiska bojowe w gor-
nej czesci pomostu dowodzenia otrzymaty
dodatkowa ochron¢ przeciwodtamkowa
z betonu, z uwagi na ekstremalny brak
stali.

Przed oraz za pomieszczeniami maszy-
nowni znajdowaly si¢, urzadzone na zasa-
dzie lustrzanego odbicia, komory amunicyj-
ne, komory z tadunkami miotajacymi
i zbiorniki benzyny lotniczej. Adaptacja
wspomnianych pomieszczen byla stosunko-
wo latwa, poniewaz ich rozmieszczenie
oraz wielko§¢ ustalone zostaly juz w fazie
planowania jednostek jako statki pasazer-
skie. Zabezpieczone byly plytami pancer-
nymi z Ducol o grubosci 25 mm .

Wewnatrz kadtuba zostaly poprowadzo-
ne przewody demagnetyzacyjne, ktdre mia-
ly za zadanie uvaktywniC zapalniki magne-
tyczne min i torped w bezpiecznej odlegto-
§ci od jednostek.

Poklad lotniczy
Dotychczasowy poktad spacerowy prze-
dtuzono i rozbudowano do poktadu starto-
wego, ktory miat ksztatt zblizony do prosto-
kata i pozbawiony byt zlaczy kompensacyj-
nych, bedac za wyjatkiem malych odcinkéw

obtozony z przodu i z tylu drewnem. Miat
diugo$¢ maksymalng 210,30 m i szerokos§¢
wynoszaca na dziobie 16 m, a w rejonie
nadbudéwki osiagal swa maksymalng war-
tos¢ 27,30 m, a w czesci rufowej zwezal si¢
do 25 m. Dzigki swym wymiarom mial wy-
starczajaca powierzchni¢ dla zagwaranto-
wania mozliwoSci przeprowadzania na 70%
jego powierzchni operacji przez kilka sa-
molotéw jednoczesnie, lecz brak katapulty
(pomimo mozliwosci jej zainstalowania)
czynil ten zamiar niemozliwym do przepro-
wadzenia. Poktad startowy rozpoczynat si¢
zaraz za dziobnica i konczyt sie opadajaca
ku dotowi krzywa (1,20 m na 15 metrach
diugosci) prawie na samej krawedzi rufy, co
mialo utatwi¢ sam manewr ladowania
i przyczynic si¢ do szybszego wyhamowywa-
nia ladujacych samolotéw. Dwa na state za-
montowane na wysokosci nadbudowki
urzadzenia hamujace 3 Shiki zaprojektowa-
ne przez Morski Departament Techniczny
(Kusho shiki san gata kasso seichi sochi)
mialy zatrzymywa¢ samoloty, ktérych haki
nie zaczepily si¢ o zadng z rozciagni¢tych
lin. Kilka japonskich Zrodel wspomina
o dwoch przenosnych barierach, ale amery-
kanscy oficerowie po inspekcji lotniskowca
Junyd w dniu 6 pazdziernika 1945 r. w ba-
zie Sasebo wspominaja w raportach
o dwoch statych i jednym przeno$nym urza-
dzeniu hamujgcym. Kazda z barier miata
trzy liny rozciagniete poziomo i niezaleznie
podiaczonych do urzadzenia hamujacego
ulokowanego na lewej burcie na wysokoSci
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gornego poktadu hangarowego. Jezeli ma-
szyna nie zahaczyla wczesniej o liny wow-
czas wpadala na barier¢ uruchamiajac hy-
drauliczny cylinder, ktéry przesuwajac si¢
wyhamowywal samolot. Bariera mogta by¢
podnoszona i opuszczana w czasie 2,5 se-
kundy.

Dla zatrzymania ladujacego samolotu
nad pokfadem rozpigtych byto dziewigc lin
hamujacych 4 Shiki Kure (Kure Shiki yon
gata chokkan seido sochi); jedna przed
dziobowym podnoS$nikiem, a pozostale
osiem mi¢dzy podno$nikami. W czasie pra-
cy byly one podnoszone przy pomocy ka-
townikow na wysoko$¢ 16 cm nad pokia-
dem, a po zakonczeniu ladowan byly nawi-
jane na bebny umieszczone w przedziale
ponizej dolnego hangaru.

Dla szybkiego transportu maszyn pomig-
dzy hangarami i poktadem lotniczym wyko-
rzystywano dwa podnosniki o wymiarach
14,07 x 14,07 m i zaokraglonych rogach, je-
den na dziobie, a drugi w czgsci rufowej,
ktory byt jednoczesnie przesuniety o 0,53 m
w kierunku lewej burty. Windy byly nie
opancerzone i mogly transportowaé maszy-
ny o maksymalnym ci¢zarze pieciu ton
z poziomu dolnego hangaru na pokfad
w czasie pigtnastu sekund. Do ich napedu
wykorzystywano stalowe liny z hamulcami
ciernymi, ktore byly wprawiane w ruch sil-
nikami elektrycznymi W przypadku uszko-
dzenia silnika dzieki przeciwwadze podno-
$nik samoczynnie podnosit si¢ do poziomu
poktadu lotniczego. Wszystkie urzadzenia
napedowe podnosnikow zostaly ulokowane
w szybie ponizej dolnego pokfadu.

Przed dziobowym podno$nikiem zain-
stalowany byl dajacy si¢ zlozy¢ wiatrochron,
ktory rozstawiano, kiedy samoloty znajdo-
waly sie na pokladzie startowym, lecz nie
podejmowano na nim zadnego ruchu lotni-
czego. Mial on za zadanie redukowac sife
z jaka wiatr oddzialywat na poktad startowy
i w ten sposob zapobiec ewentualnym
uszkodzeniom przez ten zywiol parkuja-
cych samolotéw, tudziez ochroni¢ je od
zniszczenia. Na 30% jego powierzchni znaj-
dowaly si¢ otwory, ktdre mialy za zadanie
zmniejszy¢ sily dziatajace na niego przy
predkosci  maksymalnej wiatru  do
180 km/h.

Na lewej burcie, bezposrednio za rufo-
wym podno$nikiem znajdowat si¢ sktadany
czterotonowy dzwig lotniczy. Podobnie jak
wiatrochron byl on opuszczany, a jego ra-
mi¢ chowato si¢ w specjalnym wgtebieniu
w poktadzie. Byt on wykorzystywany gtow-
nie do zaladunku samolotdw z nabrzeza.

Dla nocnego ladowania na $ciezce po-
dejscia w czesci rufowej pokiadu lotniczego
zainstalowano fluoroscencyjne tuby o dtu-
gosci okolo 20 cm. Dodatkowo dookota po-

ktadu startowego ustawione byly trzy
opuszczane reflektory o Srednicy lustra
110 cm. Nr 4 znajdowal si¢ bezposrednio
przed dzwigiem lotniczym, Nr 2 po tej sa-
mej stronie na wysokoSci komina, podczas
gdy Nr 3 zamontowany zostal na prawej
burcie nieco z przodu. Kolejny reflektor,
Nr 1, ktdry zainstalowany byl na stale (nie
dajacy si¢ opuszczac) znajdowal si¢ w bo-
cianim gniezdzie przytwierdzonym do ze-
wnetrznej Sciany pomostu bojowego.

Hangar

Wysokos¢ boczna kadluba pozwolita na
umieszczenie wewnatrz kadluba dwoch
znajdujacych si¢ jeden nad drugim hanga-
row lotniczych. Obydwa miaty dtugos$¢ pra-
wie 153 m, wysokie na 5 m i szerokie na
15 m. Poczatkowo miato si¢ w nich pomie-
$ci¢ dwanascie mysliwcow Mitsubishi ASM
(,Claude”) plus cztery mySliwce rezerwo-
we, osiemnascie bombowcoéw nurkujacych
Aichi D3A1 (,,Val”) plus dwa rezerwowe
i osiemnascie samolotéw bombowo-torpe-
dowych Nakajima B5N (,,Kate”), tzn. w su-
mie czterdzieSci osiem samolotéw plus
sze$¢ rezerwowych. Nieco poZniej po wpro-
wadzeniu na uzbrojenie mysliwca Mitsubi-
ski AOBM?2 ,,Zero” zwigkszono liczbe rezer-
wowych mySliwcow do trzech. Na podsta-
wie do$wiadczen zebranych w trakcie to-
czacej si¢ wojny wspomniany wyzej plan
ulegt pewnej zmianie, wigc lotniskowce za-
bieraly dwadziescia jeden mySliwcow ,,Ze-
ro” (trzy rezerwowe), osiemnascie bom-
bowcoéw nurkujacych ,,Vali” (dwa rezerwo-
we) 1 dziewieciu bombowo-torpedowych

Widok poktadu lotniczego.

,Kate”, tzn. lotniskowce mialy zawsze za-
bierac czterdzieSci osiem samolotéw, z kto-
rych osiem — dziewi¢¢ znajdowad si¢ miato
na pokladzie lotniczym, aczkolwiek w han-
garach bylo wystarczajaco duzo miejsca,
aby w nich mozna bylo pomiesci¢ wszystkie
samoloty.

Ptaszcz komina odprowadzajacego spali-
ny z kottowni i ciagi nawiewnikdw zmniej-
szaly efektywna szeroko$¢ hangardw, ale
pomimo tego istniala mozliwo$¢ ustawienia
dwoch rzedow samolotéw z ztozonymi
skrzydfami. Silniki lotnicze nie mogly by¢
rozgrzewane w hangarach poniewaz oba
pomieszczenia byly calkowicie zamkniete
i posiadaly niewystarczajaca do potrzeb
wentylacje. System wentylacji pozwalal na
catkowita wymiang powietrza w ciggu dzie-
sieciu minut. Jako ostong przeciwko wybu-
chom zakonczenia ciggdw nawiewnych zo-
staly oslonigte stalowymi siatkami i nieco
pdzniej przez metalowe zatyczki. Kiedy sa-
moloty byly tankowane w hangarze podno-
$niki lotnicze znajdowaly si¢ w dolnym po-
fozeniu dla zapewnienia dobrego przewie-
trzenia obu hangarow.

Pierwsza ochrona na wypadek pozaru
bylo podzielenie przestrzeni hangaru na
dwie oddzielne sekcje przez zwijane ognio-
odporne kurtyny. Byly one rozwijane od
dachu hangaru i mogly podzieli¢ kazdy
z nich na cztery niezalezne sekcje. Rowno-
cze$nie do akcji wkraczaly tryskacze, ktore
byly zasilane z gléwnej magistrali ppoz. Wy-
kryty wewnatrz przedzialéw utworzonych
przez kurtyny ogien byl zwalczany piana.
Nie napowietrzone tryskacze byly zainsta-
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Il WOJNA SWIRTOWA

lowane na wzdtuznej grodzi burtowej i byly
zaopatrzone w koncowki, ktdre wyrzucaly
poziomo pian¢ pod ciSnieniem pozwalajac
pokry¢ caly poktad hangarowy i tym samym
sttumi¢ ogien. W czasie normalnej stuzby
same koncowki byly zabezpieczone zaSlep-
kami, ale juz pierwsze szkolenia ppoz. po-
kazaly, ze sam pomyst ich instalacji okazat
sie¢ niefortunny i znacznie ograniczal ich
skuteczno$¢. System ppoz. byt kontrolowa-
ny z stanowisk obserwacyjnych zbudowa-
nych na zewnetrznej grodzi hangaréw. Roz-
twor piany sktadat si¢ z 2% roztworu mydta
rozpuszczonego w wodzie morskiej, ktore
nastgpnie bylo pompowane do instalacji
ppoz. przez specjalne pompy zainstalowane
na poktadzie fadunkowym. Koncowki linii
rozdziatu byly potaczone, tak ze istniala
mozliwo$¢ wykorzystania magistrali piano-
wo-wodnej nawet w przypadku jej przerwa-
nia na dowolnym odcinku.

Nadbudowka

Cechg charakterystyczng lotniskowcow
byl pomost bojowy, ktory ustawiony zostat
na specjalnej platformie i przesuniety za
prawa burte, dlatego, aby nie zawezaé po-
ktadu startowego i nie utrudnia¢ majacego
na nim miejsce ruchu samolotow. Wielkos¢
pomostu przekraczala wszystko, co do tej
pory na japonskich lotniskowcach z tego ro-
dzaju wyposazenia zbudowano. Po raz
pierwszy w historii Cesarskiej Marynarki
Wojennej zdecydowano si¢ pofaczy¢ komin
i pomost w jeden kompleks (wysepka z ko-
minem). Aby zmniejszy¢ ucigzliwo$¢ zady-
miania, tzn. utrzyma¢ poktad startowy wol-
ny od ciemnego dymu i goracego powie-
trza, komin nachylono u jego podstawy
(w miejscu wyjscia z pomostu) o kat 260
w kierunku prawej burty. Byl to pomyst De-
partamentu Technicznego Lotnictwa Mor-
skiego, ktory obawial si¢ zabudowy piono-
wego komina. Rowniez zbyt duzy kat po-
chylenia spotkat si¢ z krytyka wielu ofice-
row technicznych, ktorzy obawiali sie, ze
w przypadku przechytu do wnetrza prze-
dzialéw maszynowni przedostanie si¢ wo-
da, ktéra unieruchomi okret. Ostateczna
wysoko§¢ i kat pochylenia ptaszcza komino-
wego zostala przyjeta na 17 m po serii ba-
dan w tunelu areodynamicznym. Taki
ksztalt komina planowany byl dla Taihd i na
Junyd oraz Hiyd ustawiony zostal w celach
eksperymentalnych. Oprdcz Taiho jeszcze
tylko Shinané otrzymat taki ksztalt pomo-
stu. W przypadku innych lotniskowcow ja-
poniska marynarka wojenna powr6cila do
stosowanej w przypadku starszych projek-
tow praktyki z matg wysepka i skierowany-
mi ku dofowi kominami.

Na kazdej burcie znajdowaly si¢ dwa
maszty antenowe, ktore mozna bylo skia-

dac, aby nie przeszkadzaly w ruchu lotni-
czym. Na pomoScie zainstalowane byly trzy
anteny namiaru radiowego. Jedna z nich
w lipcu 1942 musiata ustapi¢ miejsca urza-
dzeniu radarowemu typu 21 G6. W kabinie
radiowej znajdowato si¢ siedem nadajni-
kow (dwa pracujace na falach diugich, czte-
ry na falach krotkich i jeden w paSmie dtu-
gich i krotkich fal radiowych) i dwudziestu
dwdch odbiornikow.

W przestrzeni miedzy hangarami a po-
szyciem zewnetrznym znajdowaly si¢ po-
mieszczenia zatogi, ktére w pierwotnych
planach mialy by¢ wykorzystane jako kabi-
ny pasazerskie. Budowa Junyo byfa tak da-
lece zaawansowana, ze ta wlasciwie ta cze$¢
byla juz gotowa, ale wnetrza byly pokryty
drewnem, a z wzgledow czasowych tego nie
zmieniono. Zamiana na stal nastgpita do-
piero po bitwie na Morzu Filipinskim, kie-

dy to usunigto wszystkie tatwopalne czesci.
Na Hiy6 natomiast pomieszczenia miesz-
kalne dla zatogi wykonano podczas prac
zwiazanych z przebudowg z cienkiej blachy,
poniewaz w tym przypadku roboty nie byly
tak zaawansowane.

Japonscy piloci 1 nawigatorzy byli gene-
ralnie w stopniach mfodszych oficeréw lub
podoficeréw. Byli oni zakwaterowani w od-
dzielnym miejscu i posiadali wlasng mese
podobnie jak ich odpowiednicy w U.S. Na-
vy. Starsi oficerowie posiadali pojedyncze
kabiny. Wtazy z pomieszczen mieszkalnych
byly w duzej czgsci byly podwdjne i znajdo-
waly si¢ w poblizu zdublowanych trapéw
pozwalajacych na szybkie dotarcie na po-
kfad startowy lub do pomieszczen w nadbu-
dowce.

Na rufie ponizej poktadu lotniczego ulo-
kowano dwie 12 m motoréwki i dwie 12 m

Widok nadbudéwki Junyé w pazdzierniku 1945 roku. Uwage zwraca wychylony komin oraz

zacumowany obok okret podwodny Ha 230.
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szalupy, do ktorych istniata mozliwo$¢ do-
czepienia silnika. Byly one ustawione jedna
nad druga na wysokosci gornego poktadu
hangarowego. Ich wodowanie odbywato si¢
przy pomocy suwnicy o nosnosci do 5 t std.
Réwniez na tym poziomie byla 8 m moto-
rowka i 6 m 16dz facznikowa. Dwie 13 m to-
dzie desantowe zostaly ulokowane poktad
nizej. Dwie dodatkowe 9 m todzie zostaly
rozlokowane na wysokosci nadbudowki.

Naped

Jeszcze w fazie planowania ustalono, ze
predko$¢ maksymalna z wzgledéw ekono-
miczno-finansowych bedzie wynosi¢ 25,50
wezldw. Dla zapewnienia odpowiedniego
stopnia bezpieczefistwa i zachowania przy-
najmniej czeSci urzadzen napedowych
w przypadku wdarcia si¢ wody do kadluba
przestrzen urzadzen napedowych zostata
podzielona na sze$¢ przedzialow (cztery by-
Iy kotlowniami, a dwa maszynowniami).
Z racji identycznej dokumentacji technicz-
nej rozmieszczenie przedzialow bylo iden-
tyczne na obu jednostkach, ale wewnatrz
skrywaly one odmienne wyposazenie ko-
ttowni.

Zespot napedowy na Junyo skiadal si¢
z dwoch zestawdw turbin akcyjnych Mitsu-
bishi z przektadniami redukcyjnymi o facz-
nej mocy 56 250 KM przenoszonej na dwa
waly napedowe. Natomiast na Hiyo zain-
stalowano dwa zespoly turbin Curtisa, kto-
re przekazywaly obroty na przekladnie re-
dukcyjng i dalej watami na dwie Sruby na-
pedowe. Pojedynczy zespdt turbiny skiadat
sie z czesci wysoko -, dwdch czgscei Srednio
i jednej niskociSnieniowej o podwdjnym
obiegu o lacznej mocy konstrukcyjnej
28 125 KM przy 170 obrotach Sruby nape-
dowej na minute. Z uwagi, ze jednostki zo-
staly zaprojektowane jako statki cywilne
nie zostaly wyposazone w turbiny krazow-
nicze jak to mialo miejsce na pozostalych
okretach Cesarskiej Marynarki Wojenne;j.
Jedyna r6znicg miedzy napedem obu lotni-
skowcow byto wiaczenie czesci wysokoci-
S$nieniowej turbiny biegu wstecznego do
wydechy drugiego stopnia czesci niskoci-
$nieniowej na Junyd. Na drugim okrecie
byta ona podtaczona bezpoSrednio do cze-
Sci wysokoci$nieniowej. W obu przypad-
kach miata moc 15 500 KM przy 144
obr./min.

Na Junyé zainstalowano szeS¢ kotlow
wodnorurkowych, trdjwalczakowych Mit-
subishi przystosowanych wytacznie do opa-
lania paliwem plynnym. Ci$nienie robocze
panujace w kottach miato warto$¢ 40 kg/
cm? przy temperaturze 420° C. W chwili
wejscia na czg$¢ wysokociSnieniowg turbin
jej cisnienie zmniejszato si¢ do 35,9 kg/ cm?,
a temperatura do 405° C. Kazdy z kotlow

byl wyposazony w trzy palniki, ktore byly
zasilane przez pompe paliwowa pobieraja-
cg mazut z zbiornikéw rozchodowych zlo-
kalizowanych w podwdjnym dnie. Na bliz-
niaczym Hiyd zainstalowano sze$¢ rzadko
stosowanych trojwalczakowych kottow Ka-
wasaki — La Mont, ktére pracowaly na
identycznych parametrach (ci$nienie i tem-
peratura pary) jak na drugiej jednostce.
W kottach zastosowano wymuszony obieg
wody, ktory powodowat w czasie calej stuz-
by okretu szereg problemoéw obstudze ko-
tlowni. Na obu okretach w rufowej kotfow-
ni zainstalowano dwa pomocnicze kotly,
ktore wytwarzaly par¢ o ciSnieniu
10,8 kg/cm? i temperaturze 100° C.

Pomiedzy kottowniami i maszynowniami
usytuowano przedzial generatorow elek-
trycznych o sumarycznej mocy 8 530 kW.
Tizy generatory nape¢dzane przez turbiny
mialy moc jednostkowa 2 660 kW i jeden
awaryjny o mocy 350 kW zostaly zainstalo-
wane w przedziatach maszynowni, a awa-
ryjny generator spalinowy o mocy 200 kW
zostal zainstalowany w opisywanym prze-
dziale. Wytwarzaly one prad zmienny o na-
pieciu 225 V

Z zapasem paliwa 4 100 t std jednostki
zgodnie z planem mialy osiagnac zasieg 10
000 Mm/18 weztach. Faktycznie (i to pomi-
mo braku turbin krazowniczych) okrety
znacznie przekroczyly zaplanowane warto-
Sci i w toku stuzby przy tej predkosci mogly
pokona¢ odlegtos¢ 12 251 Mm (Junyd) lub
11 700 Mm (Hiyo).

Yaczny cigzar urzadzen napedowych wy-
nosit 3 823 t std razem z woda kottowa, a po
jej wypompowaniu zmniejszaf si¢ do 3 568 t
std.

‘Wat napedowy miat Srednice 44 cm, diu-
£05¢ 36 m i cigzar 55 ton. Napedzat on §ru-
be napedowa o Srednicy 5,50 m; ktore cha-
rakteryzowaly si¢ najwigksza S$rednica
wsrod zainstalowanych na japonskich lotni-
skowcach.

Pancerz

Brak realnej oslony w postaci opancerze-
nia byt rezultatem ograniczen spowodowa-
nych przebudowa obu okretéw z jednostek
cywilnych. Instalacja pancerza burtowego,
ostony przeciwtorpedowej (bulges, grodzi
przeciwtorpedowych) i pancernego pokta-
du lotniczego musiata odbic si¢ na predko-
$ci maksymalne;j. Z tego tez powodu odsta-
piono od instalacji tych elementéw biernej
ostony, aby zapewni¢ odpowiednig pred-
kos¢ dla wspoltdziatania z innymi ,,regular-
nymi” okrgtami Cesarskiej Marynarki Wo-
jenne;j.

W rejonie przedzialéw urzadzen nape-
dowych dodano dwa pasy pancerza o gru-
bosci po 25 mm wykonanych z stali Ducol,

ktore zostaly zainstalowane na 20 mm bla-
chach poszycia burtowego. Dla zapewnie-
nia utrzymania czgSci mocy w przypadku
zatopienia lub zniszczenia czesci kottow czy
turbin ich przedzialy podzielono jedna
wzdluzng i kilkoma poprzecznymi grodzia-
mi wodoszczelnymi. Taka ostona byta sku-
teczna tylko przeciwko odfamkom bomb,
pociskéw lub ognia broni maszynowej, ale
nie zapewniala bezpieczefistwa w przypad-
ku bezpoSredniego trafienia.

Zbiorniki benzyny lotniczej, komory
amunicyjne dla dzial i uzbrojenia lotnicze-
go zlokalizowane przed i za przedzialami
urzadzen napedowych zostaly ostoniete
plytami pancernymi o grubosci 25 mm stali
Ducol. Réwniez i w tym rejonie zadbano
o odpowiedni podziat wodoszczelny kadtu-
béw w stopniu znacznie przekraczajacym
podobne zabezpieczenia na normalnych
jednostkach cywilnych.

Po powrocie do Japonii w czerwcu
1944 1. Junyo otrzymat dodatkowy betono-
wy pancerz wokol zbiornikéw paliwa lotni-
czego i na niektorych stanowiskach usytu-
owanych na poszczegOlnych pigtrach nad-
budowki.

Uzbrojenie

W momencie ukonczenia budowy jed-
nostki zostaly uzbrojone w dwanascie dziaf
kal. 127 mm L/40 89 Shiki w konfiguracji 6
x II podstawach ,,A; Mod 1” i dwadzieScia
cztery automatyczne dziatka kal. 25 mm 96
Shiki 2 Gata w ustawieniu 8 x III. Polowa
ilosci dzial znajdowala si¢ na sponsorach
jednej burty okretu. Pierwsze dwie pary
dziat kal. 127 mm zostato zainstalowanych
na obu burtach na wysokosci wiatrochronu,
a na lewej burcie tuz za dziobowym podno-
$nikiem ulokowano kolejne stanowisko
cigzkich dzial. Za nadbudéwka ulokowang
na prawej burcie zainstalowano dwa stano-
wiska dzial, a na lewej burcie ostatnie dwa
dziata znalazly swoje miejsce tuz przed ru-
fowym podno$nikiem.

Prace konstrukcyjne nad nowym mode-
lem dziala majacego zastapi¢ dotychczas
stosowane dziala przeciwlotnicze kal.
76 mm L/40 na duzych jednostkach rozpo-
czeto w 1928 r. pod kierunkiem inz. Chiy-
okichi Hada. Pierwsze proby poligonowe
zostaly przeprowadzone w 1931 r. i po ich
pomyslnym zakonczeniu zostaly wprowa-
dzone do uzbrojenia w dniu 6 lutego 1932 1.
pod oznaczeniem 89 Shiki 12,7 cm.

Podstawa dziata miafa naped uzyskiwany
z silnika elektrycznego o mocy 10 KM przy
700 obr./min. Predkos$¢ obrotu poziomego
przy napedzie mechanicznym wynosita
maksymalnie 6°sek., a maksymalna pred-
ko§¢ podnoszenia i opuszczania dziat
12°/sek. W przypadku awarii silnika istniata
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Charakterystyka taktyczno-techniczna dziat kal. 127 mm L/40 89 Shiki |

Kaliber: 127 mm
Diugo$¢ lufy: 5,28 m
Predko$¢ wylotowa: 720 m/sek.
Zywotnosé lufy: 800-1 500 strz.
Szybkostrzelnos¢: 14 (efektywna 11-12) strz./min
Maksymalny zasieg

poziomy: 13200 m

pionowy: 8 100 (efektywny: 7 400 m)
Katy podniesienia: -8° + 90°
Ciezar pocisku: 23,45 kg
Ciezar tadunku miotajacego z fuska: 34,45 kg
Zapas pociskow na lufe: 250 szt. + 12 szt. szkolnych

mozliwo$¢ recznego naprowadzania na cel.
Obstuga pojedynczej poiwiezy sktadata sie
z jedenastu artylerzystow. Cig¢zar stanowi-
ska z podstawa ,,A; Mod 1” w sktad ktorej
wchodzita 2 mm ostonie zapewniajaca osto-
n¢ przeciw bryzgom fal wynosita 24,5 t. Ko-
mory amunicyjne znajdowaly si¢ na pokta-
dzie Srednim w poblizu kottowni nr 1. Z te-
2o miejsca byly transportowane windami
amunicyjnymi do poziomu poktadu
ochronnego i recznie przenoszone do dzial.
Ladowanie odbywalo si¢ recznie przy
wszystkich katach podniesienia.

W czasie prac zwigzanych z przebudowa
obu jednostek na ich poktadach zainstalo-
wano standardowe dziatka kal. 25 mm.
Crztery potrdjne stanowiska zostaly uloko-
wane w Srodkowej czesci kadtuba na lewej
burcie, a kolejne cztery zainstalowano na
prawej burcie w rufowej czesci kadtuba na
wysokoSci podnosnika.

Oryginalnie dziatka byly francuska wer-
sja dziatka Hotchkissa wz. 1930. Zmodyfi-
kowana wersja przez dodanie ttumika plo-
mieni niemieckiej firmy Rheinmetall byla
budowana na licencji w Arsenale Yokosuka
pod oznaczeniem 96 Shiki 25 mm Kiju 1
Gata.

6 sierpnia 1936 r. wprowadzono na
uzbrojenie sit japonskich zaréwno same
dziatka jak i podwojne podstawy. Stanowi-
ska mialy naped elektryczny (silnik o mocy
1 KM) pozwalajacego na zapewnienie
maksymalnej predkosci obrotu poziomego
w granicach 180/sek., natomiast w pionie
120/sek. Kazde z stanowisk zostato wyposa-
zone w system kierowania ogniem 95 Shiki.
W praktyce z biegiem czasu okazalo si¢, ze
powyzsze wartosci sa zbyt male dla zwalcza-
nia coraz szybszych amerykanskich samolo-
tow. Ciezar podwdjnego stanowiska wyno-
sit 1,1 t. (Wprowadzone w 1941 r. potrojne
stanowisko 1,8 t; natomiast pojedyncze sta-
nowisko z 1943 r. mialo ciezar 785 kg).
Dziatka mogly by¢ tadowane przy kazdym
kacie podniesienia.

Zatoga sktadala si¢ z siedmiu artylerzy-
stow (w przypadku potrdjnego stanowiska
z dziewieciu).

W czasie usuwania skutkow uszkodzen
(6 lipca-20 sierpnia 1944 r.), ktore Junyd
odnidst w czasie bitwy na Morzu Filipin-
skim zainstalowano na jego pokladzie sto
sze$¢dziesigt osiem odpalanych elektrycz-
nie wyrzutni pociskéw rakietowych kal.
120 mm (6 x XXVIII). W zamysle miala

Charakterystyka taktyczno-techniczna dziatek kal. 25 mm L/60 96 Shiki Kiju 1 Gata

pionowy (80°):

poziomy (50°): 7500 m
Katy podniesienia: -10° + 80°
Cigzar pocisku: 243-262 ¢

Zapas pociskow na lufe:

220-240 (efektywna: 110-120) strz./min

Kaliber: 25 mm
Diugo$¢ lufy: 1,50 m
Predko$¢ wylotowa: 900 m/sek.
Zywotno$c lufy: 3-15 000 strz.
Szybkostrzelno$¢:

Maksymalny zasieg

5 250 m (efektywny zasieg przy zwalczaniu
samolotow 1 500 m).

2 600 szt. + 10 szt. szkolnych

ona wzmocni¢ zapor¢ przeciwlotniczg
w czasie ataku amerykanskich samolotéw
przez uniemozliwienie im zajecia odpo-
wiedniej pozycji do ataku. Pojedynczego
zestaw mial cigzar 1,29 t przy predkosci na-
prowadzania w pionie 22°sek. (poziomo
18°/sek.). Glowice rakiet posiadaly specjal-
ne uksztaitowanie, ktore w chwili wybuchu
wymuszalo dodatkowa fragmentaryzacje
dajaca wickszg ilos¢ odtamkdw.

Dtugos¢ lufy: 130 cm.
Rakiety:

diugos¢: 73 cm
cigzar: 22,20 kg
paliwo: 3,40 kg
glowica: 0,20 kg
czas pracy silnika: 1,60 sek.
Zasigg

pionowy: 1000 m
poziomy: 1500 m

Ogniem baterii cigzkich dziat przeciwlot-
niczych ustawionych wzdluz jednej z burt
kierowal jeden dalmierz przeciwlotniczy
o diugosci bazowej 4,50 m. W poZniejszym
okresie dwa dalmierze zastagpiono urzadze-
niem do kierowania ogniem (Koshaki) 94
Shiki produkcji Nippon Kogaku kogyo ka-
isha (Japonski Przemyst Optyczny Sp.
Z 00.), a nastapilo to w momencie wprowa-
dzenia na wyposazenie systemu kierowania
ogniem (Kosha sochi) 94 Shiki.

Zostal on wprowadzony na uzbrojenie
9 pazdziernika 1934 r. i skladat si¢ z dwoch
stanowisk stabilizowanych dalocelownikow
z dalmierzami o bazie optycznej 4,50 m usy-
tuowanymi w nastepujacy sposob: jeden
w dziobowej czgsci nadbudowki (wysokosé
1,60 m i ciezar 3,50 t std) kierowal ogniem
baterii dziobowych, a drugi usytuowano na
lewej burcie tuz przed stanowiskami dziaf
i kierowal ogniem rufowej baterii oraz
komputera 94 Shiki. Stanowiska dalmierzy
dzigki wykorzystaniu napedu elektro-hy-
draulicznego (silnik elektryczny o mocy
5 KM) mogly si¢ podnosi¢ z predkoscia
25°sek. 1 obracac z predkoscig 13°/sek. Za-
sieg pracy wynosit 3-15 000 m. Z ich stano-
wisk przesylano dane (zasigg, kat podnie-
sienia i kat obrotu) do komputera znajduja-
cego si¢ w przedziale plottingu. Komputer
o wymiarach 0,92 m wysokosci, 1,50 m dtu-
gosci 1 0,58 m szerokoSci wypracowywata
dane (kat podniesienia, kat obrotu i czas
nastawy zapalnikow) na stanowiska dzial
wzglednie wprowadzal mechanicznie odpo-
wiednie korekty na podstawie wspomnia-
nych wyzej danych i na biezaco przekazywat
je na stanowiska dziat. Istnialy trzy r6zne ty-
py, ktére w zasadzie byly bardzo podobne,
lecz roznily si¢ od siebie w szczegotach. Ich
najwigkszym mankamentem w pierwszym
okresie wojny byl brak urzadzenia radiolo-
kacyjnego.
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Poczatkowo do naprowadzania dwoch
potrojnych stanowisk dziatek 25 mm stuzy-
fo stanowisko 95 Shiki Kijé Shageki Sochi
(Stanowiska Kierowania Ogniem), ktory
bazowal na francuskim celowniku typu Le
Preiur. Predkos¢ obrotu w ptaszczyznie ho-
ryzontalnej wynosifa przy napedzie silni-
kiem elektrycznym 18°/sek. lub 13%/sek.
przy obrocie recznym. Predkos$¢ podniesie-
nia wynosita 12°/sek. z zastosowaniem silni-
ka elektrycznego i 9°/sek. przy pomocy rak.
Maksymalny zasieg pracy wynosit 3 800 m
przy predkosci celu 380 km/h. W czasie
dziatan na Pacyfiku ostatnia warto$¢ zosta-
fa podniesiona do 500 km/h, a pod koniec
wojny nawet do 900 km/h. Produkcja tego
sprzetu skonstruowanego przez Wydzial
Elektryczny Stoczni Marynarki Wojenne;j
w Kure zajmowaly si¢ zaktady Fuji Electric
Manufacture Company w Kobe. Za pomo-
cg urzadzenia celujacego $ledzono lot sa-
molotu i obliczano jego odleglos¢ i pred-
kos¢, z jaka sie poruszal. Po wyznaczonej
przez to urzadzenie linii kierowaly si¢ lawe-
ty dzialek automatycznych, ktorych silniki
mechanizmu podniesienia i kierunkowego
potaczone byly ze soba za pomoca silnikow
synchronicznych Ward — Leonarda i przez
nie tez sterowane. Byt to jedyny zdalnie ste-
rowany system uzbrojenia, ktory stosowany
byt przez marynarke japonska. Dla poje-
dynczych stanowisk wprowadzono celowa-
nie na zasadzie ,,muszKi i szczerbinki”, a dla
wstrzeliwania si¢ w cel stosowano pociski
smugowe.

Zgodnie z zachowana dokumentacja Ju-
nyo otrzymat w czasie przebudowy pelen
zestaw urzadzen do kierowania ogniem,
natomiast w przypadku Hiyd nie ma pew-
nosci czy w chwili wcielenia do stuzby posia-
dat on kompletne wyposazenie.
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Dane taktyczno-techniczne homhowcow nurkujacych Aichi D3A1 i D3A2 |
Oznaczenie alianckie: al”
Rozpietos¢ skrzydet (m): 14,37 14,37
Diugo$¢ kadtuba (m): 10,19 10,23
Naped: Jeden czternastocylindrowy | Jeden czternastocylindrowy
chtodzony powietrzem chtodzony powietrzem
silnik gwiazdowy silnik gwiazdowy
Mitsubishi MK8D Mitsubishi MK8E
Kinsei 43 (760 KM) Kinsei 54 (1 200 KM)
Predkos¢ maksymalna (km/h): 386 433
Na wysokosci (m): 3000 6 200
Maksymalny zasieg (km): 2370 2 260
Przy predkosci (km/h): 296 296
Ciezar wiasny (kg): 2 408 2 570
Cigzar maksymalny (kg): 3986 4128
Uzbrojenie: 3 x 7,7 mm, 370 kg bomb
Liczba zbudowanych maszyn: 470 1016

WYPOSAZENIE LOTNICZE

W pierwotnych zatozeniach grupa my-
Sliwska miata sktadac si¢ z dwunastu opera-
cyjnych i czterech pozostajacych w rezerwie
mySliwcow Mitsubishi ASM4 (,,Claude”).
Jednak z chwila wcielenia do stuzby na po-
ktadach obu lotniskowcow zaokrgtowano
dwanascie mysliwcow (plus trzy rezerwo-
we) typu Mitsubishi A6M2 Model 21 (,,Ze-
r0”), ktore od pierwszych dni wojny na Pa-
cyfiku pod wieloma wzgledami przewyzsza-
ty wszystkie alianckie mysliwce.

Wstepny projekt tego mysliwca powstat
10 kwietnia 1939 r. i w lutym roku nastgp-
nego wytwdrni¢ opuscita pierwsza maszyna
prototypowa. Po zakonczeniu wszystkich
prob w dniu 31 lipca 1940 r. zostat on za-

Dane taktyczno-techniczne mysliwcow: Mitsubishi A6M2 Model 21 i A6GM5 Model 52
Oznaczenie alianckie: .Lero”
Rozpietos¢ skrzydet (m): 12,00 11,00
Diugos¢ kadtuba (m): 9,05 9,12
Naped: Jeden czternastocylindrowy | Jeden czternastocylindrowy

chtodzony powietrzem chtodzony powietrzem
silnik gwiazdowy silnik gwiazdowy
Nakajima NK 1B Sakae 12 Nakajima NK1F Sakae 21
(950 KM) (1 130 KM)

Predko$¢ maksymalna (km/h): 533 565
Na wysokosci (m): 4 550 6 000
Maksymalny zasieg (km): 1380 1920
Przy predkosci (km/h): 333 370
Cigzar wiasny (kg): 1754 1786
Cigzar maksymalny (kg): 2757 3073
Uzbrojenie: 2 x 20 mm, 2 x 7,7 mm, 60 kg bomb (maksymalnie 250 kg)
Liczba zbudowanych maszyn: | ?

twierdzony do produkc;ji seryjnej pod ozna-
czeniem A6M2 Model 11. Debiut samolo-
tu nastapit w Chinach, gdzie szybko wywal-
czyl przewage powietrzng i zepchnat prze-
ciwnika do gtebokiej defensywy. Po zaspo-
kojeniu potrzeb wojsk ladowych przysta-
piono do prac majacych na celu wprowa-
dzenie mysliwca na poktady lotniskowcow.
Po wzmocnieniu poszycia skrzydet i tylnej
czesci kadluba, zastosowaniu recznie skia-
danych koficowek skrzydet i haka do lado-
wania skierowano samolot do préb na mo-
rzu. W ich trakcie dokonano kilku zmian
i w listopadzie 1940 r. maszyna zostala za-
twierdzona do masowej produkcji.
Wprowadzenie do walki nowych amery-
kaniskich mysliwcow (np. F6F-3 ,,Hellcat”)
zdyskwalifikowato japonski mysliwiec. Wo-
bec opdznienia w programie jego nastepcy
w polowie 1943 r. przystapiono do radykal-
nej modernizacji istniejacej maszyny. W ich
nastgpstwie wzmocniono konstrukcje ptata
1 jego poszycia. Zdecydowano si¢ na zmia-
ne jednostki napedowej na silnik Sakae 21
i na zastosowanie usprawnieniu ukfadu rur
wydechowych, ktdra polegala na zastgpie-
niu kolektora indywidualnymi rurami wy-
dechowymi z kazdego cylindra. Wszystkie
powyzsze modernizacje nie przynioslty zde-
cydowanej poprawy w konfrontacji z alianc-
kimi mySliwcami, ktorym ostawiony na po-
czatku wojny ,,Zero” coraz czgsciej w poje-
dynkach lotniczych ulegat. Nadal brakowa-
fo samouszczelniajacych si¢ zbiornikdw pa-
liwa, ktdre po trafieniu seria amerykan-
skich pociskdow eksplodowaly oraz niewy-
starczajacego uzbrojenia pokladowego sku-
tecznego wobec opancerzonych samolotow
alianckich. Pomimo tego zostal on pod
oznaczeniem Model 52 standardowym my-
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Dane taktyczno-techniczne samolotu hombowo-torpedowego Kugiosho D4Y1 Kai Model 21 |

Oznaczenie alianckie: »Hudy”

Rozpietos¢ skrzydet (m): 11,50

Diugo$¢ kadtuba (m): 10,22

Naped: Jeden dwunastocylindrowy chtodzony ciecza
silnik widlasty Aichi AE1P Atsuta 32 (1 400 KM)

Predko$¢ maksymalna (km/h): 550

Na wysokosci (m): 4 570

Maksymalny zasieg (km): 2 200

Przy predkosci (km/h): 426

Ciezar wtasny (kg): 2 456

Ciezar maksymalny (kg): 3 650

Uzbrojenie: 3 x 7,7 mm; 310 kg bomb

Liczba zbudowanych maszyn: ?

Sliwcem Cesarskiej Marynarki Wojennej
Japonii do konca wojny.

Obok samolotow mysliwskich na okre-
tach mialo stacjonowa¢ po osiemnascie
(plus dwa w rezerwie) bombowcow nurku-
jacych Aichi D3A1 (,,Val”), ktére w tym
czasie byly podstawowa maszyna tego typu
na japonskich lotniskowcach.

Historia powstania tego samolotu sigga
1936 r., kiedy rozpoczeto poszukiwania na-
stepcy dotychczas eksploatowanego bom-
bowca nurkujacego Aichi D1A2. Projek-
tanci w duzej cz¢Sci oparli si¢ na zakupionej
w Niemczech maszynie Heinkel He 70, kto-
1y zostal w kilku punktach skopiowany przy
sporzadzaniu dokumentacji. Pierwsza ma-
szyna prototypowa zostala oblatana
w styczniu 1938 1. i juz w czasie pierwszych
lotdw wykryto szereg wad konstrukcji. Spo-
wodowalo to czesciowe przeprojektowanie
bombowca, ktory otrzymat skrzydta o wigk-
szej rozpigtosci i mocniejszy silnik. Po ko-

lejnej serii prob w marcu 1939 r. zdecydo-
wano si¢ na skierowanie samolotu do pro-
dukgcji seryjnej i w grudniu tego samego ro-
ku wytwornia Aichi otrzymata zamowienie
na pierwsze maszyny oznaczone jako Aichi
D3A1 Model 11 (,,Val”).

W 1942 r. na deskach kreslarskich po-
wstata nowa wersja bombowca nurkujace-
go oznaczona jako D3A2 Model 22. Cha-
rakteryzowala si¢ ona mocniejszym silni-
kiem gwiazdowym Kinsei 54 i zapasem pa-
liwa zwiekszonym o siedemdziesiat dzie-
wig€ litrow. Jednak z powodu zwigkszenia
zuzycia paliwa przez nowy silnik zasieg
zmniejszyl si¢ i w tej sytuacji dalsze losy ma-
szyny stanely pod znakiem zapytania. Osta-
tecznie zdecydowano si¢ podja¢ produkcje
seryjna i wprowadzi¢ nowg wersje na uzbro-
jenie jednostek bazowych i mniejszych lot-
niskowcow, ktére nie mogly zaokretowac
posiadajacych duza predko$¢ ladowania
nastgpcow Kugisho D3Y Suisei (,,Judy”).

Obok mysliweow i bombowcdéw na po-
kfady lotniskowcdw zgodnie z pierwotng
dokumentacja przebudowy miata wejs¢
grupa osiemnastu samolotow bombowo-
torpedowych Nakajima B5N1 (,,Kate”).
Jednak juz na tym etapie ustalania sktadu
poszczegolnych grup lotniczych z powodu
malej pojemnosci hangaréw nie przewidy-
wano zabierania maszyn rezerwowych.

Historia jego powstania sigga 1935 r.,
kiedy zlozono zamowienie na budowe jed-
noptatowego samolotu torpedowego
w uktadzie dolnoptata. W grudniu roku na-
stepnego firma Nakajima ukonczyla budo-
we pierwszego prototypu, ktory po zakon-
czeniu serii i wprowadzeniu kilku popra-
wek prob zostal skierowany do produkcji
pod oznaczeniem Nakajima BSN1 Model
11. W wyniku uzyskanych doswiadczef bo-
jowych w Chinach zdecydowano si¢ podda¢
maszyne pewnym modernizacjg. Gléwne
zmiany ograniczyly si¢ do wymiany jednost-
ke napedowa na bardziej niezawodny silnik
Sakae, ktOry zapewnial wigksze bezpie-
czenstwo w dziataniach morskich i przelo-
tach nad morzem. Pod oznaczeniem Naka-
jima B5N2 Model 12 zostal wprowadzony
do sluzby na japoniskich lotniskowcach
iw jednostkach ladowych.

W 1941 r. ogloszono wymagania na na-
stepce dotychczasowego samolotu bombo-
wo-torpedowego BSN2. Ponownie do kon-
kursu stanefa firma Nakajima, ktéra przed-
stawila pod oznaczeniem B6N1 Tenzan
WErsje TOZWOjowa wczeSniejszej maszyny.
Od pierwowzoru roznil si¢ on zastosowa-
niem mocniejszego o 80% silnika i pewny-
mi zmianami w obrysie statecznika piono-
wego oraz ostony silnika. Wiosng 1941 r.
dwa pierwsze prototypu zostaly oblatane,

Dane taktyczno-techniczne samolotow Nakajima B5N2, B6N1 i B6N2

Oznaczenie alianckie:
Rozpigtos¢ skrzydet (m):
Diugos¢ kadtuba (m):
Naped:

Predko$¢ maksymalna (km/h):
Na wysokosci (m):
Maksymalny zasigg (km):

Przy predkosci (km/h):

Cigzar wiasny (kg):

Ciezar maksymalny (kg):
Uzbrojenie:

Liczba zbudowanych maszyn:

Jeden czternastocylindrowy
chtodzony powietrzem
silnik gwiazdowy
Nakajima NK 1A
Sakae 11 (970 KM)

1 x 7,7 mm; torpeda 0 masie
800 kg lub 800 kg bomb

,Kate”
15,51 14,89
10,30 10,74

378 465
3 600 4 800
2280 3450

259 333
2279 3223
4130 5650

133

ponad 480

Jeden czternastocylindrowy
chtodzony powietrzem
silnik gwiazdowy
Nakajima NK 7 A
Mamoru 11 (1 600 KM)

2 x 7,7 mm; torpeda o masie do 800 kg lub 800 kg

Hill”
14,89
10,86
Jeden czternastocylindrowy
chtodzony powietrzem
silnik gwiazdowy
Mitsubishi MK 4 T
Kasei 25 (1 825 KM)
481
4900
3 050
333
3252
5650

bomb
1133
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ale zawiodl niedopracowany silnik Nakaji-
ma Mamoru 11. Dopiero pod koniec
1942 r. uporano si¢ z tym problemem i od
polowy 1943 r. pod oznaczeniem Nikajima
B6N1 Model 11 zaczgto wprowadza¢ do
jednostek liniowych. Krétko po rozpoczeg-
ciu produkcji zapadta decyzja o wstrzyma-
niu produkgji silnikow Mamoro 11 i w tej
sytuacji zdecydowano si¢ zastosowac silnik
Mitsubishi Kasei 25. Zmiana wymagata tyl-
ko niewielkiego przeprojektowania ostony
silnika, a niejako przy okazji kolektor spalin
zastgpiono indywidualnymi rurami wyde-
chowymi z kazdego cylindra. Tak zmoderni-
zowany samolot otrzymal oznaczenie
B6N2 Model 12.

W czasie bitwy o Mariany w czerwcu
1944 r. zadebiutowat w roli bombowca nur-
kujacego kolejny nastgpca stynnego ,,Vala”
— Kugiosho D4Y1 Kai Model 21 ,Judy”.
Historia powstania tej maszyny wiaze si¢
z wizyta japonskiej misji wojskowej
w III Rzeszy i jej zainteresowaniem proto-
typem bombowca nurkujacego Heinkel He
118. Po przetransportowaniu maszyny do
Japonii i jej oblataniu opracowano zatoze-
nia konstrukeyjne, ktére mialy doprowa-
dzi¢ do powstania nowej generacji wia-
snych maszyn tego typu zdolnych do opero-
wania z pokladéw malych lotniskowcow.
Lot pierwszego prototypu nastapit w grud-
niu 1940 r., ale w trakcie prob bombardo-
wania z lotu nurkowego ujawnifa si¢ naj-
wicksza wada maszyny — drgania skrzydel,
ktére powodowaly peknigcia dzwigarow.
Natychmiast wstrzymano montaz serii in-
formacyjnej, ktora ostatecznie zostala
ukonczona, ale w charakterze maszyn roz-
poznawczych. Réwniez debiut w czasie bi-
twy o Midway zakonczyl si¢ nie najlepiej
dla dwoch ukoficzonych maszyn (wodowa-
1y na oceanie po zatopieniu wlasnych lotni-
skowcow), ale ostatecznie maszyny uzyska-
1y akceptacje i zamdwienie na produkcje
seryjna. Dopiero wprowadzenie gruntow-
nych zmian konstrukcyjnych (ulepszenie
hamulcoéw areodynamicznych i wzmocnie-
nie dzwigardw) pozwolilo na rozpoczecie
poczawszy od marca 1943 r. masowej pro-
dukcji i wprowadzenie ich na uzbrojenie
w pierwotnej roli bombowcoéw nurkujacych.
W okresie poprzedzajacym bitwe o Maria-
ny na poktad Junyd zaokretowano dziewie¢
maszyn tego typu przystosowanych do star-
tu z poktadéow mniejszych lotniskowcow.
Wszystkie zostaly utracone w czasie walki
lub proby ladowania na wyspie Guam.

Komory amunicyjne dla samolotéw

Do magazynéw amunicyjnych istniala
mozliwo$¢ zabrania nastgpujacej maksy-
malnej konfiguracji uzbrojenia lotniczego:
piecdziesieciu czterech bomb o masie

800 kg bomb, stu dziewigcdziesigciu oSmiu
bomb o masie 250 kg, trzystu czterdziestu
o$miu bomb o masie 60 kg i dwudziestu
siedmiu torped 91 Shiki. Komory zostaly
zlokalizowane przed i za przedziatami urza-
dzen napedowych, a sklad bomb zostal
umieszczony w bezpoSredniej bliskosci
przedziatu torped lotniczych.

W magazynie torpedowym istniata moz-
liwo$¢ przygotowania dzieki znajdujacym
sie tam wytwornikom tlenu i sprezarkom
w tym samym czasie szeSciu pociskdw. Do
transportu amunicji lotniczej wykorzysty-
wano podajniki zlokalizowane na rufie,
a 60 kg bomby byly transportowane matym
podajnikiem zlokalizowanym w czgsci dzio-
bowej. Oba podajniki obstugiwaly dolny
1 gorny hangar. Bomby i torpedy byly wycia-
gane z ich skrzyn na lekkie wozki i za po-
moca hydraulicznych podno$nikéw prze-
wozone na platforme siegajaca okolo jed-
nego metra nad poziom poktadu hangaro-
wego. W ten sposob zabezpieczano si¢
przed przedostaniem si¢ rozlanej w czasie
tankowania benzyny lotniczej do przedzia-
tu podno$nikéw. Od tego miejsca bomby
i torpedy byly transportowane na jedno-
osiowych wozkach pod samoloty ustawione
w gérnym hangarze lub na poktadzie lotni-
czym, na ktory byly podnoszone rufowym
podno$nikiem. Sama operacja uzbrajania
maszyn z reguly odbywata si¢ na poktadzie
lotniczym lecz istniala mozliwo$¢ (np.
w niesprzyjajacych warunkach pogodo-
wych) ich uzbrajania na gérnym poktadzie
hangarowym.

Miejsce tankowania samolotow
i zbiorniki benzyny

Na pokiadzie lotniczym zorganizowano
kilkanascie miejsc przeznaczonych do tan-
kowania samolotow. Byly one zasilane
z dwodch gtéwnych linii dystrybucyjnych:
jednej dla benzyny A (wysokooktanowej
stuzacej do startu i walki na duzej predko-
§ci) i jednej benzyny B (niskooktanowej stu-
zacej do lotu z predkoscia ekonomiczng).
Liczba dystrybutordw paliwa A pozwalata
na zatankowanie kazdego samolotu znaj-
dujacego si¢ w maksymalnej odleglosci
25 m od stanowiska tankowania. Do napet-
niania zbiornikdw maszyn wykorzystywano
elastyczne weze z pistoletowa koncdwka
i zaworem zwrotnym.

Paliwo lotnicze byto na okretach maga-
zynowane w dwoch grupach zbiornikow, je-
den z nich znajdowal si¢ przed przedziala-
mi urzadzen napedowych, a drugi za nimi.
Kazda z grup byla podzielona na dwie sek-
cje, w ktorej znajdowala si¢ benzyna A i B.

Kazdy zbiornik byl wyposazony w prze-
wdd ssacy, ktory siggatl na glebokos¢ do
10 cm od jego dna i na koficach byl wyposa-

zony w plywaki zamykajace o diugosci
60 cm. Pozwalato to na zasysanie czystego
paliwa lotniczego do chwili catkowitego
oproznienia zbiornika. Same zbiorniki byly
wyposazone w odwadniacze o glebokosci
10 cm, ktdére odprowadzaly z benzyny wode
i zanieczyszczenia. Kazdy zesp6l zbiorni-
kéw byl wyposazony w stacje pompowa
sktadajaca si¢ z trzech pomp (po jednej dla
paliwa A, B i zanieczyszczen). Kazda
z dwdch pomp benzyny byta podiaczona
przez sita do rur ssacych zbiornikéw danej
grupy i z ich pomoca paliwo byto tloczone
do gtéwnej magistrali. Pompa zanieczysz-
czen odprowadzata odpadki i wode z zbior-
nikéw do matego zbiornika umieszczonego
w przedziale pomp, skad woda byta usuwa-
na za burtg. Wszystkie pompy benzynowe
izanieczyszczen byly napedzane przez silni-
ki elektryczne zlokalizowane w przedziale
powyzej nich. Poprzez system krzyzowych
polaczen istniala mozliwo$¢ przelaczenia
pompy paliwa A do podawania paliwa B
lub odwrotnie na wypadek uszkodze-
nia/zniszczenia danej pompy.

Stanowiska tankowania zostaly zlokalizo-
wane na pokladzie lotniczym i hangarze
i byly zasilane przez dwie gléwne magistrale
(po jednej paliwa A i B). Wyloty magistral
znajdowaly si¢ w potowie wysokoSci dolne-
2o i gbrnego hangaru oraz nieznacznie wy-
stawaly ponad poziom poktadu lotniczego.

Zbiorniki benzyny stanowily integralng
cze$¢ kadluba i ich instalacja byla o tyle uta-
twiona, ze ich wymiary oraz ulokowanie zo-
staly wprowadzone do pierwotnej doku-
mentacji statkéw pasazerskich. Ich plaszcz
byt otoczony dodatkowa ostong i w ten spo-
sob stworzonej przestrzeni znajdowal si¢
obojetny gaz CO? majacy za zadanie nie
dopusci¢ do wybuchu oparéw benzyny.
W przypadku niebezpieczefistwa wybuchu
ten sam gaz byl pompowany do magistrali
paliwowych, samych zbiornikow i przedzia-
tow wokot pomp, zawordéw i miejsc opero-
wania i obstugi.

Na zewnatrz przedziatdéw zbiornikdw pa-
liwa lotniczego znajdowaly si¢ ostony wyko-
nane z 25 mm plyt pancernych Ducol. Jed-
nak jak pokazaly do$wiadczenia wojenne
bylo to niewystarczajace rozwigzanie i juz
po Bitwie o Mariany (czerwiec 1944 r.)
wprowadzono dodatkowe zabezpieczenia
na bokach i z gory tych przedzialow przez
dodatkowy pancerz z betonu, ktory miaf
zniwelowaé zakres zniszczenn spowodowa-
nych eksplozja bomby, miny lub torpedy
w tym rejonie kadluba.

Wyposazenie radarowe

Jako jedna z pierwszych jednostek ja-
ponskiej marynarki wojennej Junyd otrzy-
mal w lipcu 1942 r. radar typu 21 G6 Kai 2
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Dane taktyczno-techniczne radaru 21 Go

Oficjalne oznaczenie:
Wprowadzony na wyposazenie:

Zastosowanie:

Diugo$¢ fali: 150 cm
Moc: 5 kW
Nadajnik:

Odbiornik: UN-954
Detektor: RE-3
Szeroko$¢ wiazki radarowej:

Zasieg:

Ciezar: 840 kg
Liczba zbudowanych urzadzer::  30-40 sztuk
Obstuga:

2 Shiki 2 GO Denpa Tanshingi 1 Gata Kai 2 (= Typ 2 Model 2 Radar Model 1 Modernizacja 1)
sierpien 1943 r.
duze jednostki nawodne

Oscylator z dwoma lampami elektronowymi T-310

Horyzontalnie - 17°, pionowo 30°.
Grupa samolotow: 100 km, pojedynczy samolot: 70 km, duze okrety nawodne 20 km. Bfgd pomiaru 5°- 8°

2 radarzystow + 2-3 telefonistow

Dane taktyczno-techniczne radaru 13 Go

Oficjalne oznaczenie:
Wprowadzony na wyposazenie:
Zastosowanie:

Diugo$¢ fali:

Moc:

Nadajnik:

Odbiornik:

Detektor:

Szeroko$¢ wigzki radarowej:
Zasieg:

Ciezar:

Liczba zbudowanych urzadzen:
Obstuga:

3 Shiki 1 Go Denpa Tanshingi 3 Gata (= Typ 3 Model 1Radar Model 3)

marzec 1943 r.

duze jednostki nawodne
200 cm

10 kW

Oscylator typu 2C z dwoma lampami elektronowymi T-311

UN-954
RE-3
Horyzontalnie - 34°, pionowo 17° 30’

Grupa samolotow: 100 km, pojedynczy samolot: 50 km. Btad pomiaru + 10°

110 kg
1 000 sztuk
2 radarzystow + 2 telefonistow

(obserwacji powietrznej) produkcji Toshi-
ba & Nihon Onyko. Jego materacowa ante-
na Gata 6 przystosowana do wysylania i od-
bierania impulséw radarowych zainstalo-
wano na pomoscie przed kominem w miej-
scu zajmowanym do tej pory przez anteng
radionamiernika. Dipole antenowe zostaly
horyzontalnie spolaryzowane i kazdy z czte-
rech elementéw mial diugo$¢ 75 cm. Nato-
miast blizniaczy Hiyé swoj pierwszy radar
tego samego typu otrzymat jesienig tego sa-
mego roku. Pomieszczenie operatorow ra-
daru zostato zlokalizowane w strukturze
nadbudéwki w pomieszczeniu zajmowa-
nym dotychczas przez goniometr.

W trakcie prac polegajacych na wzmac-
nianiu artylerii przeciwlotniczej, w marcu
(Hiyo) lub lipcu — sierpniu 1943 r. (Junyo)
usuni¢to reflektor nr 4 (znajdujacy si¢
w czeSci rufowej na lewej burcie) i na jego
miejscu zainstalowano anten¢ drugiego
urzadzenia radarowego typu 21, ktéra po-
dobnie jak reflektor rowniez mozna bylo
opuszczaé i podnosic.

W czasie przegladu stoczniowego po bi-
twie na Morzu Filipiiskim na Junyd zain-
stalowano dodatkowy radar typu 13 Go6

(obserwacji powietrznej). Jego anten¢ za-
montowano na specjalnie do tego celu za-
instalowanym maszcie sygnalowym, ktory
zostal ulokowany tuz za nadbudowka. Role
wczesnego ostrzegania lotniczego z powo-
dzeniem wypelniat wcze$niejszy radar, a je-
dyna zaleta nowego zestawu byt stosunko-
wo niewielki cigzar wynoszacy tylko 110 kg.

Pasywne urzadzenia radarowe

Nie zaniedbano réwniez po wielu oku-
pionych cigzkimi stratami lekcjach o ame-
rykafskich radarach. Urzadzenie do odbio-

ru fal centymetrowych znane jako Gata 3
mogio odbiera¢ fale radarowe o dtugosci
3-75 cm. Obrotowa paraboliczna antena
w ksztalcie dysku o Srednicy 4,50 cm byta
montowana na maszcie sygnalowym dzio-
bowej nadbudéwki. Na obu jednostkach
zostaly one zainstalowane wiosna/latem
1944 1.

Powyzsze urzadzenia ostrzegawcze zo-
staly ulokowane w tych samych pomiesz-
czeniach, w ktdrych wezesniej zainstalowa-
no urzadzenia radarowe.

(ciag dalszy nastapi)

Dane taktyczno-techniczne Gata 3

Zastosowanie:

Dtugo$¢ wychwytywanei fali:
Odbiornik:

Detektor:

Zasigg:

Ciezar:

Obsluga:

Wprowadzony na wyposazenie:

Liczba zbudowanych urzadzen:

kwiecien 1944 r.

jednostki nawodne

3-75 cm

UZ 6C6

Krystaliczny

?

?

200 sztuk

2 operatorow + 2 telefonistow
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Aryeh Wetherhorn (Izrael)

W czesci pierwszej artykulu przedstawiono charakterystyke okretu oraz ludzi, ktérzy
zostali przydzieleni do jego zalogi. Niniejsza czes¢ opisuje wydarzenia zwigzane z kon-
kretna bitwa oraz wplyw doktryny wojennej i taktyki dzialania na okret podczas bitwy.

Kiedy wywiad amerykanski uzyskal in-
formacje, ze Japonczycy maja zamiar
wzmdc wysitki aby pokonac sily inwazyjne,
Marynarka Standéw Zjednoczonych podjeta
kroki dla zabezpieczenia swych transpor-
towcow. Okrety wsparcia ogniowego otrzy-
maly wigc zadanie blokowania od potudnia
podejscia poprzez cie$ning Surigao do ko-
twicowiska floty inwazyjnej. Dowddca sit
amerykanskich kontradmiral Oldendorff
mial do dyspozycji wiele okretdéw. Dla za-
blokowania Japonczykow wykorzystal szes¢
starych pancernikéw, ktore patrolowaty
potnocne wejscie do CieSniny, plywajac
tam i z powrotem w jej poprzek. Na potu-
dnie od ich linii znajdowaly si¢ dwa zespoty
krazownikow. Trzy okrety stanowily Zespot
Prawego Skrzydta i plywaly tam i z powro-
tem w zachodniej czgci cie$niny. Pigc in-
nych tworzylo Zesp6t Prawego Skrzydta
i patrolowato na wschdd od pozostalych
krazownikow. Niszezyciele zostaly przy-
dzielone do osfony wigkszych okretow, lecz
w przypadku pojawienia si¢ Japofczykow
mialy polaczy¢ sie w jeden zespot i przepro-
wadzi¢ klasyczny atak torpedowy. 56 Eska-

dra Niszczycieli zostala przydzielona do
Prawego Skrzydia, a Lewe Skrzydlo osfa-
niata 24 Eskadra. Zorganizowany napre¢dce
z kilku niszczycieli dywizjon oznaczony
,X-ray”, mial stanowi¢ pewna ostong pan-
cernikow w czasie kiedy inne niszczyciele
wykonywaly atak torpedowy. Dodatkowe
sily stanowilo 39 kutréw torpedowych, kto-
re znajdowaly si¢ dalej na pofudnie, rozrzu-
cone wzdtuz cie$niny. Ich zadaniem bylo
zaalarmowanie o nadchodzacym zespole
japonskim oraz doprowadzenie do starcia,
podczas ktorego moglyby wykonaé ataki
torpedowe. Wyznaczona do ostony kotwi-
cowiska transportowcow 54 Eskadra Nisz-
czycieli miafa bardzo ambitnego dowddcg.
Kiedy dowiedziat si¢ o przydzieleniu swojej
eskadry do sit blokujacych cie$ning, ochot-
niczo zglosit ja dowodey do wykonania ata-
ku torpedowego oraz przedstawit plan skie-
rowania jej dalej na potudnie niz pozosta-
tych okretow potudniowego skrzydta. Mi-
mo, ze sily Japoiczykow kierujacych sie ku
cieSninie Surigao byly niewielkie i dyspono-
waly zbyt staba artyleria, o Swicie 25 paz-
dziernika 1944 roku kontynuowaly marsz

Albert W. Grant w stoczni Mare Island. 20.02.1945.

fot. zbiory Artur D. Baker IlI

ku akwenowi zgrupowania transportow-
cow. Tak przedstawialo si¢ tto akcji niszczy-
cieli.

Poprzedniego dnia stofice zaszio o 18.20,
a Swiatlo ksiezyca rozjasnialo mrok w nie-
wielkim stopniu. Widzialno$¢ byla przy-
puszczalnie mniejsza niz dwie mile. Okrety
amerykanskie poruszaly si¢ powoli tam
i z powrotem u poinocnego wejscia do cie-
$niny. Dowodzacy catoscig sit kontradmirat
Oldendorff dowodzil takze Zespolem Pra-
wego Skrzydta. Sitami lewego skrzydta do-
wodzit kontradmirat Russell Berkey.

Na okretach trwata rutynowa stuzba.
Wachty maszynowe wykonywaly swoje za-
dania. Ciagle kontrolowaly przeplywy wo-
dy, paliwa oraz powietrza kottow i na bieza-
co, zgodnie z poleceniami wachty na pomo-
Scie bojowym, regulowaly ich wydajnos¢.
Pelnigcy stuzbe na pomoscie oficerowie
wachtowi czuwali nad utrzymaniem pozycji
niszczycieli w szyku wzgledem okretu flago-
wego Eskadry. Ten z kolei kontrolowat
swoja pozycje w stosunku do szyku pancer-
nikdw. Operatorzy radaréw, hydrolokato-
row 1 obserwatorzy, wpatrzeni w swoje
przyrzady wypatrywali nadchodzacego wro-
ga. Wachty radiowe i sygnalowe byly takze
w stanie gotowosci bojowej tak, aby natych-
miast przekazywac na pomosty wszelkie in-
formacje i polecenia otrzymane z okretéw
flagowych. Pierwszy meldunek o nawigza-
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niu kontaktu nadszed! przed pdtnoca od
kutréw torpedowych. Wszystkie okrety byly
w gotowosci bojowej. Czekaly.

Dziewie¢ niszczycieli 56 Eskadry zostalo
podzielonych na trzy zespoly po trzy okrety.
Komandor Smoot na Newcomb prowadzit
zespOl sSrodkowy uzupelniany przez niszczy-
ciele Richard P. Leary i Albert W. Grant.
Potnocna grupa, ktora dowodzit komandor
Conley, byta ztozona z flagowego Robinson
oraz z Halford i Bryant. Grupa potudnio-
wa: Heywood L. Edwards, Leutze
i Bennion byla dowodzona przez komando-
ra porucznika Boulware najstarszego z do-
wodcow tych okretow. Eskadra poruszata
sie z predkoscia 5 wezlow tam i z powro-
tem, réwnolegle do szyku pancernikow,
ktore znajdowaly si¢ od niej tuz na poinoc.
Wszyscy czlonkowie zaldg niszczycieli nie-
cierpliwie czekali na pojawienie si¢ wroga.
Meldunki radiowe z kutréw torpedowych
i pOzniej okretow 54 Eskadry Niszczycieli
wskazywaly, ze Japonczycy ciagle si¢ zbliza-
li. Admirat Oldendorff poinformowat zato-
gi okretow, ze sily nieprzyjaciela skladaja
sic z dwoch pancernikdw, jednego lub
dwoch krazownikdéw oraz niszczyciela.
Okrety 56 Eskadry Niszczycieli mialy skie-
rowaé si¢ w strong zblizajgcego sie wroga
tak, aby ich zespoly wykonaly atak torpedo-
wy pod nieco roznigcymi si¢ katami. Atak
miat by¢ przeprowadzony pod ostona ciem-
noSci, a niszczyciele mialy polega¢ na swych
doskonatych radarach. Obsady dzial znaj-
dowaly sie na swoich stanowiskach gotowe
do prowadzenia ognia. Sukces ataku torpe-
dowego zalezat jednak od niepostrzezone-
go zblizenia si¢ atakujacych na odleglos¢
umozliwiajacg wystrzelenie $mierciono-
Snych ,,ryb”. Niszczyciele mogly wystrzelic
z roznych kierunkéw w strong Japonczy-
koéw 45 pociskow. Byta to potowa torped
bedacych na uzbrojeniu Eskadry. Nawet
jednak gdyby zostaly zauwazone, biegnace
jednoczesnie z rdznych kierunkow torpedy
byly trudne do wymanewrowania. Po wyko-
naniu ataku niszczyciele mialy si¢ wycofaé
na okreSlong wezesniej pozycje. Tam mialy
si¢ przegrupowac i dalej $ciga¢ wroga albo
wykona¢ ponowny atak pozostatymi torpe-
dami.

Petniacy stuzbe marynarze ponownie
sprawdzili gotowo$¢ obstugiwanego uzbro-
jenia. Gléwna czestotliwos$¢ taktycznej ra-
diostacji fonicznej zostala ustawiona na
3845 kHz. Mikrotelefony i gfosniki na po-
moScie zostaly potaczone z radiostacja.
Druga czestotliwos¢ — 2748 kHz, zwana
wspdlng czestotliwoscia zespotu, byla prze-
znaczona dla okretow prawego skrzydla,
w ktorego sktadzie znajdowata si¢ 56 Eska-
dra Niszczycieli. Nie byta ona tak czgsto
uzywana jak czestotliwos¢ taktyczna. Po-
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czatkowe nastawy torped ustalono na
1,52 m (5 stop), zadano duza predkosé i wy-
faczono zyroskopy. Poniewaz torpedy prze-
nosily ograniczong ilos¢ paliwa i ich bieg
mogt trwaé tylko kilka minut. Im wigksza
byta ich predkos$¢, tym szybciej wyczerpy-
waly swoj zapas energii. Przy duzej predko-
Sci 46 weztow, przenoszone przez niszczy-
ciele elektryczne torpedy Mark XV mogly
przeby¢ okoto 5,5 km (6 tys. jardow). Tor-
pedy te mogly by¢ ustawiane takze na matg
predkoS¢ — 27 wezldw 1 zasieg ich wynosit
wtedy okoto 13,7 km (15 tys. jardow), albo
na predkos$¢ posrednia 34 weztow, przy kto-
rej mialy zasieg 9,1 km (10 tys. jardow).
Glebokos¢ biegu torped mogta by¢ zada-
wana pomigdzy 1,52 m, a 15,24 m (od 5 do
50 stop). Wigksze nastawy stosowano dla
zidentyfikowanych, duzych celéow. Kiedy
cele byly nierozpoznane torpedy ustawiano
na najmniejsza gleboko$¢ — 1,52 m. Torpe-
dy byly wyposazone w zyroskopy, ktdre po
wystrzeleniu umozliwialy im ustawienie na
wiasciwym kursie, nawet wtedy kiedy wy-
rzutnie nie byly naprowadzone bezposred-
nio na cel. W kazdym przypadku, dla dotar-
cia do niego torpeda potrzebowata od 4 do
10 minut. Jej kurs musial wigc zawsze by¢
nastawiony w taki sposdb, aby po tym cza-
sie znalazfa si¢ ona w miejscu jego spodzie-
wanego potozenia. Przy wystrzeliwaniu kil-
ku torped wykorzystywano taktyke wachla-
rza, ktora polegala na odchylaniu biegu
kazdej z nich kolejno o jeden stopien tak,
aby przeciwdziala¢ mozliwym unikom nie-
przyjaciela oraz blednym wyliczeniom.
Rozproszenie salwy utrudniato wykonywa-
nie przez cel manewrdw zwiazanych z unik-
nieciem trafienia. Wymienione wyzej zasa-
dy byly standardowg taktyka stosowana
przez Amerykandw w 1944 roku. Brytyjska
taktyka z tego samego okresu polegala na
naprzemiennym ustawieniu gigbokoSci bie-
gu torped na 1,83 mi 2,44 m (6 i 8 stop)
oraz zadaniu katéw odchylen kolejnych tor-
ped o 3,5 stopnia. Predkos¢ brytyjskich tor-
ped byta zadawana na 40 weztow przy za-
siegu okoto 10 km (11 tys. jardéw). Nowo-
czesne torpedy kierowane przewodowo
oraz torpedy samonaprowadzajace pojawi-
1y si¢ dopiero kilkanascie lat pdzZnie;.
Oczekiwanie skonczyto sie o 03.20.
Obecnos¢ nieprzyjaciela na srodku cie$niny
pokazat wowczas ekran stacji radiolokacyj-
nej w centrali bojowej. Obracajacy si¢ radar
dozoru nawodnego SG rozswietlat co jakis
czas jego powierzchni¢ jasniejsza plamka
odbitego echa. Odleglos¢ i namiar na cel
zostaly przekazane do stanowiska kierowa-
nia artylerii. Na wigkszych okretach w tym
samym kierunku ustawiono radary kiero-
wania ogniem, ktorych charakterystyki
elektroniczne pozwalaly na precyzyjne po-

miary odlegtosci. Ich anteny nie obracaly
si¢ tak, jak anteny radaréw dozorowych po-
niewaz przyblizone poloZenie nieprzyjacie-
la byto juz wowczas znane. Analiza prze-
prowadzona w centrali dowodzenia pozwo-
lita na scharakteryzowanie celu jako trzech
okretow poruszajacych si¢ kursem poinoc-
nym, z predkoScig 12 weztdéw. Informacja
0 nawigzaniu kontaktu zostala przekazana
na wszystkie okrety poprzez radiostacje
taktyczng poprzez glosowy obwod UHE
O 03.35 Admiral rozkazat ruszy¢ do akcji
niszczycielom przekazujac przez radiosta-
cje polecenie: ,,Badzcie wielcy chlopaki!”.
Nastepne wydarzenia podyktowane byty
przez standardowe procedury i plany bojo-
we. Pancerniki i krazowniki oczekiwaly na
zblizenie si¢ nieprzyjaciela. W zatozeniach
bojowych mialy otworzy¢ ogien kiedy wrog
znajdzie si¢ w przedziale odlegtosci od
15,5 km do 18,3 km (od 17 tys. do 20 tys.
jardow). Dowddca ich zespotu zmienit jed-
nak te zalozenia polecajgc swoim okretom
otwarcie ognia juz w odlegfosci 23,8 km.
Pozostawilo to mniej czasu na przeprowa-
dzenie akcji przez niszczyciele, ktore skie-
rowaly si¢ do ataku torpedowego. Sekcja 1
56 Eskadry weszta na kurs 160° i zwickszy-
fa predkos¢ do 10 weziéw. Pozostale dwie
sekcje oczekiwaly na instrukcje.

O 03.37 Sekcje 2 i1 3 wykonaly zwrot na
kurs 180° i zwigkszyly predko§¢ do 15 we-
ztow. Okrety kazdej sekeji podazaly Sladem
swoich prowadzacych. W podanej przez ra-
diostacje taktyczna na pomosty bojowe
okretdw informacji okreSlono kurs nieprzy-
jaciela na 010° a jego predkos¢ na 12 we-
zlow. Na Albert W. Grant meldunek ten
zaznaczono wsrod wlasnych nakreséw, po-
twierdzajgc tym samym dokladno$¢ wia-
snego §ledzenia celu.

Do akgji zaczety wehodzic kolejne zespo-
ty okretow. Na ograniczonych wodach cie-
$niny Surigao manewrowaly teraz 43 ame-
rykanskie jednostki bojowe. Latwo byto po-
peié biad, ktéry mogt miec tragiczne kon-
sekwencje dla zaldg okretéw wlasnych czy
sprzymierzonych. O 03.39 komandor Smo-
ot polecit pozostalym dwom sekcjom
zwigkszenie predkosci do 20 weztow, pod-
czas gdy jego sekcja Nr 1 do czasu wyjasnie-
nia si¢ sytuacji miala porusza¢ si¢ w dal-
szym ciagu z predkoscia 10 weziow. Wszyst-
kie one kierowaly si¢ w strong¢ ustalonej
wezesniej pozycji, z ktorej mialy przepro-
wadzi¢ kombinowany atak torpedowy.
W tym samym czasie dowddca krazowni-
kéw prawego skrzydia kontradmiral Ber-
key na Pheonix, przekazat 24 Eskadrze in-
formacje, ze 56 Eskadra juz atakuje. Pierw-
sza z tych Eskadr miata trzymac si¢ z dale-
ka aby nie zastania¢ celu. W przypadku bra-
ku specjalnych rozkazéw kazdy z niszczy-
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cieli powinien podaza¢ Sladem torowym
okretu flagowego wiasnej Eskadry. Nisz-
czyciele kierowaly si¢ na pozycje do wypro-
wadzenia skoordynowanego ataku torpe-
dowego z roznych kierunkow.

W ciggu dwoch minut Sekeja 3 znalazta
si¢ na kursie 250° i zwigkszyta predkos$¢ do
20 weztow. Prowadzacy Sekcje 2 Robinson
potozyt si¢ na kurs 170° i zwigkszyl pred-
kos¢. Sekcja miata przygotowac si¢ do sta-
wiania zastony dymnej. Radiostacja tak-
tyczna wypelnita si¢ meldunkami i rozka-
zami wszystkich dowddcoéw do podleglych
im grup okretéw. Posiadajace radiostacje
typu MN niszczyciele trzeciej sekcji mialy
dodatkowg czestotliwoS¢ glosowa. Okrety
pozostalych sekcji nie byly wyposazone
w takie radiostacje, nie mozna wigc stwier-
dzi¢ jak bardzo byly one pomocne. Radio-
stacje typu MN znajdowaly si¢ bowiem na
pomostach bojowych, ktore byly zaciem-
nione i dlatego tez nie prowadzono ich
dziennikéw. Radiostacje taktyczne mialy
natomiast dodatkowe wyjscia odbiornikow
w kabinie radiowej, w ktorej pelnigcy
wachte radiooperator odnotowywat trans-
misje.

O 03.45 Sekcja 3 otrzymata rozkaz polo-
zenia si¢ na kurs 230° i zwigkszenia predko-
Sci do 25 weztow. Niszezyciele znalazly sie
w odlegtosci umozliwiajacej atak. Nieprzy-
jaciel zblizyt si¢ wkrétce na odleglosc,
w ktorej mogly by¢ uzyte takze dziata du-
zych kalibrow pancernikdw i krazownikow.
Lider Sekcji 2 zaalarmowal swoje okrety:
,» To bedzie juz niedfugo, miejcie swoje ryby
w pogotowiu”. Sekcja 1 zaczela teraz zwigk-
sza¢ predkos¢ do 15 weztdw, a echa wro-
gich okretow pojawily si¢ takze na radarach
niszczycieli Sekcji 2.

Byly to trzy oddzielne cele. Najblizszy
z nich znajdowal si¢ w namiarze 195°, w od-
legtosci okoto 16 200 m. Okreslono, ze cele
te poruszaly si¢ kursem 325° z predkoScig
18 weziow. Niszezyciele Sekcji 2 otrzymaly
rozkaz przygotowania pieciotorpedowych
salw i nastawienia torped na predkos¢ 30
wezlow. Oficerowie torpedowi wprowadzili
dane do swych dalocelownikéw, a dowddey
wyrzutni zadali nastawy torped. W ciggu
kilku minut niszczyciele mogly znaleZ¢ si¢
w zasiegu strzalu. Widzialno$¢ byta zta.
Sloiica nie bylo juz na niebie od 18.20, a do
brzasku zostalo okofo godziny. Dodatko-
wo, oprdcz ciemnosci, cieSnina przez caly
czas byla spowita chmurami, a przelotne
deszcze moczyly od czasu do czasu ludzi na
otwartych pomostach bojowych. Nawigacje
utrudniat silny prad o predkosci 6-7 we-
zlow, plynacy przez cie$ning w kierunku po-
tudniowym.

Krazowniki lewego skrzydia otworzyly
ogien o 03.51. Niszczyciele 56 Eskadry nie
osiagnely jednak jeszcze pozycji do odpale-
nia torped. Okret flagowy Eskadry bez za-
sygnalizowania zmienif kurs na 210°. Albert
W. Grantw dalszym ciagu poruszal si¢ kur-
sem 200°, a jego oficer wachtowy probowat
utrzymac okret na pozycji. Dowodca kra-
zownikow lewego skrzydla takze obserwo-
wat radar i ostrzegl okrety swojego zespotu:
,, Te trzy maluchy z przodu sg nasze, probu-
ja dojs¢ do brzegu”. Owczesne radary ja-
ponskie nie byly tak doskonate jak amery-
kanskie i kiedy okrety znajdowaly si¢ w po-
blizu wyspy operatorzy mieli kfopoty z od-
ro6znieniem ich echa od obrazu ladu. Linia
okretow amerykanskich rozpoczela ostrzat.
Niszczyciele nie byly ciagle gotowe do od-
palenia torped. Potrzebowaly jeszcze 3-4

Albert W. Grant w stoczni Mare Island. 20.02.1945.

minut, aby zblizy¢ si¢ na efektywna odle-
gloé¢ strzatu. Komandor Smooth na
Newcomb obroécil si¢ na prawa burte
i ostrzegl swoja Sekcje: ,, Badzcie gotowi do
otwarcia ognia”. W tym czasie wigksze
okrety juz strzelaly, kierujac ogniem za po-
moca swych radaréw. Krazowniki lewego
skrzydia Denver i Louisville, mialy ktopoty
z podziatem celéw. Kierujacy ogniem tego
pierwszego zgubili zupetnie swoj cel po od-
paleniu pierwszej salwy. Ponowne nawigza-
nie kontaktu zajefo minutg. Cel znajdowat
sie w namiarze 163° w odleglosci jedynie
8500 m. Krazownik rozpoczal jego ostrzat
najpierw ze swych dzial uniwersalnych
127 mm, a potem ze swej artylerii giownej
152 mm.

Krotko po 04.00 Newcomb wystrzelil
swoje torpedy. Nieprzyjaciel byt widziany
z odlegtodci 5 700 m w namiarze 200°, przy
kacie celu 90°. Okrety nieprzyjaciela ptyne-
ty kursem 290°, z predkoscia 9 weztow. Pigc
torped niszczyciela zostalo odpalone
w trzysekundowych odstepach. Poniewaz
wyrzutnie nie mogly by¢ obrocone bezpo-
Srednio na spodziewane miejsce polozenia
celu ich zyroskopy zostaly nastawione na
kat 40°, przy nastawie glebokosci 1,83 m.
Torpedy uzbroily si¢ po przebyciu okofo
460 m mogac teraz eksplodowac po trafie-
niu w jakikolwiek cel. Zgodnie ze standar-
dowa taktyka strzelania r6znice pomiedzy
nastawami kurséw kolejnych torped wyno-
sily jeden stopien. Komandor Smoot zdotat
nada¢ w zatloczony eter: ,,Strzelajcie kiedy
bedziecie gotowi i nie zastonigci dymem”.
Nastepnym okretem w szyku byt Richard P.
Leary, ktory byl nieco z tylu za liderem.
Niszczyciel zwigkszyt predkos¢ do 27 we-
zlow i wykonat zwrot na kurs 270°. Kiedy

fot. zbiory Artur D. Baker IlI
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Niszczyciel Leutze, 02.04.1944.

tylko byt gotowy wystrzelit z odlegtosci po-
nad 6 500 m piec swych torped ustawionych
na kurs 223°, przy namiarze celu 223° i ka-
cie 100°. Zgodnie z danymi radaru cel poru-
szat si¢ kursem 302° i teraz wlasnie si¢ za-
trzymal. Tak jak na Newcomb, nastawy roz-
chylenia jego salwy i gtebokosci torped zo-
staly ustalone zgodnie z klasyczng taktyka
strzelania torpedowego. Kat zyroskopu zo-
stal zadany na 33 stopnie w prawo. Jednak
tylko trzy torpedy opuscily okret. Dwie na
skutek awarii elektrycznych pozostaly w wy-
rzutniach. W takich przypadkach specjalnie
przydzielony do tego celu marynarz mial za
zadanie reczne ich odpalenie. Tym razem
jednak, kiedy biegl na swoje stanowisko po-
§liznat si¢ na mokrym poktadzie i upadt.
Albert W. Grant poruszat si¢ takze kur-
sem 270° i kilka sekund po Leary wystrzelit
swoje pigc torped z rufowego zespolu, z od-
legtosci okoto 6 300 m od celu. Kurs pod-
stawowy torped nastawiono na 209°, kat
129°, przy namiarze 209°. Podobnie jak na
Leary przyblizony kurs celu okreslono na
260°, chociaz teraz nieprzyjaciel zastopo-
wal. Niemal jednocze$nie na radarach oby-
dwu niszczycieli odnotowano echa spowo-
dowane wybuchami upadajacych pociskow,
ktore wzieto za rzeczywiste cele. Ponownie
zadano wigc nastawy torped zgodnie z kla-
syczng taktyka strzelania torpedowego,
z wyjatkiem nastawy kata zyroskopu, ktora
zadano na 24 stopnie w prawo. Natych-
miast po wystrzeleniu salwy dowddca nisz-
czyciela, komandor porucznik Nisewaner,
zameldowat o swej akcji i okret rozpoczat
manewry stosujac uniki oraz zaczal stawia¢
zaslong dymng. Ster niszczyciela zostal wy-

fozony na lewo i potem na prawo dla zmy-
lenia obserwatorOw nieprzyjaciela oraz
uposledzenia celnosci jego ognia. Plynac
z predkoscia 25 weztow, zwrot o 180 stopni
Albert W. Grant wykonal w ciggu minuty
154 sekund. Majac ster wytozony o 35 stop-
ni na burte, okret polozyt si¢ na kontrkurs
w odlegtosci niespetna 800 m od miejsca,
w ktorym rozpoczat manewr. Od wystrzele-
nia torped mingto tylko 15 sekund. Obsada
kottowni podafa do kotléw wigksze ilosci
paliwa, nie zmienifa natomiast ilo$ci poda-
wanego powietrza. W rezultacie, w czasie
krétszym niz minuta, z obydwu kominéw
niszczyciela poczely wydobywac si¢ kieby
gestego, czarnego dymu, zabarwionego tak
przez malutkie czasteczki niecalkowicie
spalonego paliwa i sadzy. Dziatanie takie
nalezato takze do klasycznej taktyki ataku
torpedowego niszczycieli. W tym wypadku
skuteczno$¢ zastony dymnej dla przestonie-
cia przed ogniem nieprzyjaciela byta watpli-
wa, bowiem i tak bylo ciemno. Za dnia jed-
nak dym mogt zakry¢ okret przed nieprzy-
jacielskimi dalocelownikami optycznymi.
56 Eskadra Niszczycieli zaczeta wycofy-
waé si¢ na podtnoc. Po obydwu burtach
okretow zaczely teraz rozrywac sie pociski
nieprzyjaciela. Kilka pochodzito z japon-
skich dziat 150 mm, pozostate nadlatywaty
z r0znych, innych kierunkéw. Marynarz
majacy awaryjnie odpala¢ torpedy na
Richard P. Leary, byl gotowy do recznego
wystrzelenia dwoch torped pozostajacych
w wyrzutniach, jednak manewrujacy Albert
W. Grant przestonil cel. Pozostale dwa
niszczyciele podazaly §ladem flagowego
Newcomb. Powinny by¢ okoto 500 m za

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

nim, jednak manewrowanie i niedostatki
facznoSci zwiazane z przecigzeniem radio-
stacji spowodowaly, ze obydwa okrety po-
zostaly daleko z tylu. O 04.07 Albert W.
Grant byl ponad 1 500 m za Newcomb. Od
momentu, w ktérym wystrzelono torpedy
mingto niemal 4 minuty. Stawiajacy zastone
dymna Newcomb potozyl si¢ wowczas na
kurs 030°, tak ze podazajace jego Sladem
pozostate dwa okrety sekcji, staly sie tatwy-
mi celami. Wtedy tez Albert W. Grant
otrzymal swe pierwsze trafienie. Pocisk wy-
bucht wérdd pustych tusek zgromadzonych
na rufie okretu. Uszkodzona zostata rufo-
wa wieza 127 mm. Komandor porucznik
Nisewaner obawial si¢, ze uszkodzenia
uniemozliwia mu przeprowadzenie kolej-
nego ataku i postanowil wystrzeli¢ pie¢ tor-
ped pozostajacych w dziobowym zestawie
wyrzutni. Niszczyciel zaczely trafiac kolejne
pociski. Niektore z nich nadlatywaly z pra-
wej, inne z lewej burty. Stalo si¢ jasne, ze
Albert W. Grant zostal schwytany w dwa
ognie i strzelaly do niego zaréwno okrety
nieprzyjaciela, jak i wlasne. Z posrod jed-
nostek amerykanskich celowaly w niego
obydwa krazowniki Denver i Loiusville.
W ciagu minuty w eter poplynal rozpaczli-
wy krzyk: ,,Strzelacie w okrety 56 Eskadry.
Jestesmy na srodku ciesniny”. Niecata mi-
nut¢ pdzniej powtdrzono jeszcze raz:
Strzelacie do nas!”. Admiral Oldendorff,
ktory szybko zorientowal sie¢ w sytuacji na-
tychmiast wystat rozkaz ,, Wszystkie okrety
wstrzymac ogiel!”. Bylo jednak za pdzno
aby zatrzymac wystrzelone juz pociski. Ko-
lejne cztery salwy przeszywaly powietrze.
Sposréd dwudziestu pociskow duzego kali-
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bru, ktore ostatecznie zakonczyly lot w ka-
diubie niszczyciela Albert W. Grant jede-
nascie pochodzito z Denver.

Trafienia byly skoncentrowane na $§rédo-
kreciu okretu, pomiedzy tylnym kominem
i wregiem nr 15, ponizej dziobowej wiezy
artyleryjskiej. Jego dziobowe pomieszcze-
nia zatogowe zostaly zdemolowane, podob-
nie jak przednie przedzialy maszynowe,
ktore zostaly takze zalane. Niszczyciel stra-
cit mozliwo$¢ wytwarzania energii i unieru-
chomiony zaczal dryfowac. Uszkodzenia
moglyby by¢ jeszcze wigksze, jednak sze§¢
amerykanskich pociskéw nie wybuchto. Mi-
mo to zgineto 35 cztonkéw zatogi jednostki,
wsrod nich lekarz okretowy, a 94 innych zo-
stalo rannych. Ze wzgledu na brak zasilania
pogruchotany Albert W. Grant nie byt
w stanie zameldowa¢ o swych uszkodze-
niach. Zanim sygnalista okre¢tu zdotat prze-
kaza¢ informacje na krazownik Columbia
za pomocg aldisa, minelo kolejnych 7-8 mi-
nut. Krazownik przekazat meldunek admi-
ratowi Oldendorffowi, ktory polecil jedne-
mu z niszcezycieli pozostaé i asystowac
uszkodzonej jednostce. Kiedy admirat
upewnil si¢, ze wiasne okrety zeszly z pola
bitwy polecit wznowi¢ ostrzal. W zasiegu
dziat jednostek amerykanskich nie bylo juz
jednak zadnego celu. Pancerniki wystrzelily
285, a krazowniki 3 400 pociskow artylerii
gtéwnej. Dodatkowo, w powietrze poszybo-
waly tysigce pociskOw artylerii uniwersalnej
127 mm oraz masa torped wystrzelonych
z niszczycieli. Stwierdzenie, ze Albert W.
Grant trafit jedna z 10 wystrzelonych tor-

ped ktorys z celow byloby satysfakcjonuja-
ce, zdarzenie takie nie zostato jednak po-
twierdzone. Jedynie Newcomb odpalit tor-
pedy do rzeczywistego celu. Za pewne zo-
stalo uznane trafienie jednej z nich w pan-
cernik Yamashiro. W efekcie uszkodzen
doznanych na skutek skumulowanych tra-
fien artyleryjskich i torpedowych japonski
okret zatonal.

Unieruchomiony Albert W. Grant zo-
stal napotkany przez Newcomb na srodku
ciesniny. Flagowy niszczyciel wystal na jego
poktad t6dZ z pomoca medyczna, a z udzie-
leniem dalszej pomocy czekal az zaloga
Albert W. Grant odzyska kontrole nad
uszkodzonym okretem. Marynarze nisz-
czyciela dziatali zgodnie z zasadami, ktdre
wpojono im w trakcie szkolenia. Przecieki
zostaly uszczelnione, a otwory zaSlepione.
Uruchomione zostaly urzadzenia mecha-
niczne. Rannych przeniesiono z ich stano-
wisk bojowych do miejsc, gdzie mogli by¢
opatrzeni. Rufowe przedzialy sitowni oka-
zaly si¢ nienaruszone. O 05.05, niemal go-
dzing po tym jak okret zostal trafiony po
raz pierwszy, rozpalono kociot Nr 4. W dal-
szym ciagu uszkodzonych byto jednak wie-
le rurociagéw, kociol nie byt wigc gotowy
do ruchu. Kolejng godzine zajeto podno-
szenie pary do poziomu umozliwiajacego
zasilenie elektrowni okrgtowej rurociaga-
mi awaryjnymi i jej uruchomienie. Po nie-
calych dwdch godzinach kociot mégt byc
polaczony z gltéwnym kolektorem paro-
wym. W miedzyczasie (o 06.10), Newcomb
stangl u burty uszkodzonego okretu. Cia-

gle istnialo jeszcze zagrozenie jego utraty
tak, ze wszystkie tajne dokumenty i urzg-
dzenia kodujace zostaly przeniesione na
ratujacy niszczyciel. Dziesie¢ minut pozniej
podano liny i Newcomb przygotowat si¢ do
wzigcia uszkodzonego Albert W. Grant na
hol. Kiedy przygotowania zostaly zakon-
czone do niewielkiego zespotu dotgczyt
Richard P. Leary, aby z nadchodzacym
dniem zapewni¢ dodatkowa ostong prze-
ciwlotnicza. Takze on wystal 16dZ ze swym
lekarzem oraz dwoma dodatkowymi sani-
tariuszami, ktorzy mieli pomagac przy opa-
trywaniu rannych. O 06.33 zesp6t holowni-
czy osiagnal predkos¢ 6 weztow i Albert W.
Grant ruszyl w droge na powazniejszy re-
mont.

Niszczyciel Albert W. Grant przetrwal
uszkodzenia odniesione zaréwno na skutek
ognia okretdw nieprzyjacielskich, jak i wia-
snych. Zostal wyremontowany i przywroco-
ny do stuzby. Za zastugi jego zaloga otrzy-
mata Navy Unit Citation. Czytelnik moze
zauwazyC, ze obydwie czeci artykutu sku-
piaja si¢ na zatodze bez odnoszenia si¢ do
indywidualnosci i stopnia wyszkolenia ma-
rynarzy. Moéwi to jednak wigcej o okrecie
niz sucha statystyka jego specyfikacji tech-
nicznej i uwypukla procedury, ktére sa po-
mySlane tak, aby jak najlepiej wykorzystac
jego wiladciwosci techniczne. W konicu to
przeciez ludzie na poktadzie decyduja o re-
putacji okretu. @

Ttumaczenie z j¢zyka angielskiego
Jarostaw Palasek

Albert W. Grant ostrzeliwuje wybrzeze wyspy Labaun w Brytyjskim Borneo P6inocnym podczas ladowania wojsk alianckich, 1945 rok.

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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Jednym z przedstawicieli nowej serii byt M 601.
fot. zbiory Siegfried Breyer
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Projektowanie i hudowa

Wozrastajace zapotrzebowanie na uni-
wersalne okrety tralowe przyczynilo sig¢
do zaprojektowania kolejnej wersji nie-
mieckiego tratowca okreSlanej jako
typ 1943 (pierwotnie okreslany jako typ
1942). Wstepny projekt zostal wykonany
w 1942 1. przez biuro projektowe stoczni
A.G. ,Neptun” z Rostocku. Opierat si¢ na
konstrukgji tratlowca typu 1940. Podstawo-
wa roznica w stosunku do niego byla jego
modutowa budowa. Pozwalalo to na
znacznie szybsze ukonczenie okretow oraz
wlaczenie do programu budowy przedsieg-
biorstw nie zwigzanych z budownictwem
okretowym. Wedltug zalozen ukonczenie
modutu powinno wynie$¢ od 3 do 4 tygo-
dni. Kolejny tydzien potrzebny byla na po-
taczenie wszystkich moduléw w stoczni
docelowej. Kolejne dwa na wyposazenie
okretu, oraz jeden tydzien na probne rejsy.
Projekt przewidywat podziat kadtuba na 7
niezaleznie budowanych sekgcji (liczac od
rufy):

Sekcja 1 — sekcja rufowa: od rufy okretu
do wregi nr 12,

Sekcja 2 — sekcja mieszkalna: do 43 cm
przed wrega nr 53,

Sekcja 3 — sekcja maszynowni: do 43 cm
przed wrega nr 70/73,

Sekcja 4 — sekcja kotlowni: do 12 cm
przed wrega nr 98,

Sekcja 5 — sekcja dziobowa: do stewy
dziobowe;,

Sekcja 6 — sekcja nadbuddwki dziobowej
oraz pokiadu,

Sekcja 7 — sekcja nadbuddéwki rufowej
i Srodokrecia.

Nowy typ tralowca mial by¢ o 545 m
diuzszy od typu 1940 oraz miat posiadac sil-
niejsze uzbrojenie w postaci dwoch dziat
105 mm.

W czerwecu 1943 1. rozpoczgto poszuki-
wanie stoczni i zakltadéw produkcyjnych
posiadajacych jeszcze duze mozliwosci wy-
tworcze. Na gléwne stocznie koficzace pro-
ces budowy okretéw wybrano od razu A.G.
»Neptun” z Rostocku oraz Fr. Schichau
z Krolewca. We wrzesniu 1943 r. powotano
Biuro Inzynierskie Wschod (Ingenieur-
-Biiro Ost) przy stoczni w Krélewcu nadzo-
rujgce prace projektowe i budowe trafow-
cdw nowego typu. Biuro wykonato kom-
pleksowe rysunki odno$nie wyposazenia,
sieci elektrycznej i wodnej oraz wiele mody-
fikacji pierwotnych zatozen. Wydawalo tak-
ze instrukcje do producentéw sekeji odno-
$nie zauwazonych niedordbek itp. faktow.

Podobnie jak w przypadku tratowcow ty-
pu 1940, zastanawiano si¢ nad produkcja
wariantowg tratowcow typu 1943. Tradycyj-
nie juz czg§¢ okretéw miata zosta¢ ukon-
czona jako potawiacze torped (Torpedo-
fangboot) o numerach od TF 25 do TF 39.
Kolejne wersje przewidywaly uzycie tralow-
ca jako jednostki do zwalczania okretow
podwodnych (U-jéger, lub Kriegs U-jager)
o numerach od KUJ 26 do KUJ 42 oraz ja-
ko minowce (Minenleger) posiadajacy tory
minowe dla 24 min. Ostatni proponowany
wariant (Torpedoboot) przewidywal uzbro-
jenie tralowca w dwie pojedyncze wyrzutnie
torpedowe kalibru 533 mm.

Po wykonaniu szczegdtowych planow
dokumentacji technicznej musialy one zo-
sta¢ ponownie zweryfikowane z powodow
niedostatkow materialow w Niemczech.

Projekt musiat uwzgledni¢ nowe ogranicze-
nia, czego rezultatem bylo polecenie ,,0d-
chudzenia” go o 63 tony. Zmniejszono wy-
pornos¢ standardowa z 683 t do 668 t, sze-
roko$¢ o 3 cm, powiekszono skos dziobu
0 70 cm oraz przeprojektowano poprzecz-
ne i wzdtuzne wregi kadiuba. Nowy projekt
oszczgdzat 53 tony materiatow. Kolejne 7
ton zaoszczedzono przez umieszczenie na
pokladzie mniejszej iloSci wyposazenia niz
poczatkowo zaktadano. Pierwotnie przewi-
dywano uzbrojenie az 50% okretow w wy-
rzutnie torpedowe. Rezygnacja z tych pla-
ndw przyczynila si¢ do zmniejszenia cigzaru
i iloSci zuzywanych komponentdw tzn. rur
torpedowych, samych torped oraz przyrza-
dow celowniczych. W ogdlnej liczbie plano-
wanych kilkuset jednostek zaoszczedzano
w ten sposob ogromng ilo$¢ tak potrzeb-
nych w koncowym okresie wojny materia-
6w budowlanych.

Okrety typu 1943, w odréznieniu od swo-
jego poprzednika, typu 1940 charakteryzo-
waly sie: wigksza wypornoscig (o 31 t), diu-
goscia (0 5,45 m), minimalnie szerokoscia
(0o 10 cm), mniejszym zanurzeniem
(o 14 cm) oraz wigkszym uzbrojeniem
105 mm (2 dziata).

Pierwsze zamdwienia na okrety typu
1943 zlecono jeszcze w 1942 roku. 26 listo-
pada anulowano zamodwienia dla czgci
okretow typu 1940. Byly to M 268 — M 270
zamo6wione w Atlaswerke z Bremy, M 331
i M 332w Liibecker Maschinenbau-Gesel-
Ischaft (LMG) z Lubeki oraz M 3901 M
400 w Elsflether Werft z Elsfleth. W ich
miejscu mialy zosta¢ zbudowane nowe tra-
fowce, uzywajace dotychczasowe numery
serii. P6Zniej postanowiono, ze tralowce ty-

OKRETY WOJENNE * Nr 61 (5/2003)

43



Il WOJNA SWIRTOWA

pu 1943 otrzymaja wtasne numery zaczyna-
jace sie¢ od M 601. Tegoz samego dnia zto-
zono zamowienie na 13 okretow typu 1943.
Byly to serie od M 601 do M 604 w A.G
,Neptun” z Rostocku, od M 661 do M 667
w Elsflether Werft z Elsfleth oraz M 751
i M 752w LMG z Lubeki.

Kolejne partia okrgtow zostala zamd-
wiona 7 maja 1943 roku:

* M 621 — M 628 w Atlaswerke z Bremy
(nr budowy 376 — 383),

* M 641 — M 646 w Unterweser Schif-
fbau-Gesellschaft z Lehe (nr budowy ?),

* M 681 — M 684 w Norderwerft Koser
& Meyer z Hamburga (nr budowy ?),

e M 701 - M 708 w Rickmers-Werft
z Wesermiinde (nr budowy 247 —254),

* M 731 - M 734 w Werft Nobiskrug
z Rendsburga (nr budowy 532 - 535),

* M 771 - M 773 w Werft Lindenau
z Klajpedy (nr budowy 89 - 91),

* M 781 - M 783w Werft Jos. L. Meyer
z Papenburga (nr budowy 435, 446 1 447),

e M 7911 M 792 w Werft Ottensener
Eisenwerke z Hamburga (nr budowy ?).

W tym samym roku wyzej wymienione
zamOwienia zostaly anulowane, z wyjat-
kiem jednostek od M 601 do M 604 (,,Nep-
tun” Werft). Caly ciezar kofcowego etapu
produkcji mialy przejaé dwie stocznie
w A.G. ,Neptun” z Rostocku i Schichau
z Krolewca. Pierwsza z nich otrzymywata
sekcje i ich wyposazenie z Atlaswerke
z Bremy, z Rickmers-Werft z Wesermiinde,
z Unterweser Schiffbau-Gesellschaft z Le-
he (Brema) oraz z Norderwerft Koser &
Meyer z Hamburga. Druga wspoipracowa-
ta z Oderwerke ze Szczecina, z A.G. ,,Vul-
can” ze Szczecina, z LMG z Lubeki, z We-
rft Nobiskrug z Rendsburga oraz z wia-

snych zakladéw Schichau Werft znajduja-
cych si¢ w Pratteln i w Krolewcu. W pierw-
szej z nich planowano budowe serii okre-
tow od M 605 do M 800, w drugiej od M
801 do M 1000.

4 grudnia 1943 zlozono zamoéwienie na
148 okretéw o numerach od M 605 do
M 666 oraz od M 801 do M 886 w obu
stoczniach. Dodatkowo przystosowano do
produkcji stocznie rzeczng Werft Korneu-
burg koto Wiednia. W niej planowano bu-
dowe serii okretow od M 1001 do M 1050.
Okrety kompletowane w niej mialy trafiac
do stuzby na Morzu Czarnym. 4 grudnia
1943 r. stocznia ta otrzymala zamdéwienia
na budowe 9 okretow od M 1001 do M
1009 (wersja torpedowca). W kwietniu
1944, gdy sytuacja na Morzu Czarnym wy-
kluczatla uzycie tam kolejnych okretow, zle-
cenia ich budowy przekazano do stoczni
w Tulonie (filia Deutsche Werke w Kilonii).
Kolejne zamodwienie obejmowalo okrety
o numerach od M 667 do M 675 dla stocz-
ni A.G. ,,Neptun”. Kazdy z zaméwionych
dotychczas okretow mial zosta¢ zbudowany
wedlug jednego wariantu jako:

e tralowce: M 601 — M 610, M 641 — M
662, M 801 — M 811, M 840 — M 854,

* potawiacze torped: M 611 — M 640,

e torpedowce: M 812 - M 827, M 855 —
M 864,

* Scigacze okretow podwodnych: M 828
—M 839 oraz

* bez wariantu: M 663 - M 675, M 865 -
M 866.

Budowa okretow nie przebiegata tak jak
to planowano. Ciagle bombardowania za-
ktadéw przemysfowych, braki materialowe
iludzkie w stoczniach, a takze priorytety na
budowe okretdw podwodnych (typy

Ceremonia wodowania kadtuba M 807 w stoczni Fr. Schichau w Konigsbergu (Krélewcu).

fot. zbiory Siegfried Breyer

* ML B

XXI i XXIII) znacznie wplynely na op6z-
nienie w budowie tratowcow. Do konca
1944 r. w stuzbie znalazly si¢ tylko 4 jed-
nostki. Z ostatecznej iloSci zamoéwionych
171 jednostek do konica wojny ukonczono
tylko 17 z nich. Pozostate okrety znajdowa-
ly si¢ w réznych stadiach budowy poczaw-
szy od kompletowania materialéw a skon-
czywszy na etapie wyposazania wnetrz.
Zwodowane kadluby ze stoczni Schichau
z Krolewca zostaly przed jego kapitulacja
przeholowane do Niemiec (prawdopodob-
nie do Rostocku), gdzie wpadly w rece czer-
wonoarmistow.

Ksztalt kadtuba i nadbudéwek byt zblizo-
ny do jednostek typu 1940. Jednakze kon-
strukcja wewnetrzna kadtuba posiadata cat-
kowicie inng budowe. Wiazalo sie to z mo-
dutowa budowg a takze z tzw. ,,odchudza-
niem” projektu. Kadtub byt podzielony na
13 wodoszczelnych przedzialéw numero-
wanych od I do XIII. Dno okrety chronito
podwdjne dno ciagnace si¢ na 87% dlugo-
Sci okretow. Opancerzenie okretow byto
symboliczne i wynosilo maksymalnie
10 mm wotanu migkkiego na mostku bojo-
Wym oraz w rejonie maszynowni.

Podobnie jak w poprzednich wersjach
tralowcow, tak i na typie 1943 zastosowano
1 motorowa pinasg, 1 jolg, 2 pontony a tak-
ze 8 tratw ratunkowych. Okrety posiadaly
dwa dziobowe kabestany, dwie kotwice,
dwa bomy dla todzi komunikacyjnych oraz
urzadzenie zadymiajace na rufie (tzw. fu-
mator).

Etatowa zaloge tralowcow stanowilo 6
oficeréw oraz 90 marynarzy. Na innych wa-
riantach np. do zwalczania okretdw pod-
wodnych ich liczba byla wicksza i wynosita
6 oficeroéw i 95 marynarzy. Najmniej liczng
zaloge posiadaly polawiacze torped. Liczy-
ta ona 2 oficeréw i 66 marynarzy. Pomiesz-
czenia dla zalogi znajdywaly si¢ ponizej po-
kiadu gdérnego na rufie oraz na dziobie.

Okrety typu 1943 otrzymaly wyprobowa-
ny na okretach typu 1940 naped w postaci
dwoch trdj- cylindrycznych maszyn potroj-
nego rozprezania o facznej mocy 1 800 KM
potaczonych z turbinami na pare odlotowa
(Bauer-Wach-Abdampfturbinen) o mocy
450 KM kazda. Pare do nich dostarczaly
dwa, wyprobowane na okretach typu 1940,
kotly systemu Schulza.

Energie elektryczng zapewnialy dwa ge-
neratory Diesla kazdy o mocy po 40 kW
oraz jeden turbogenerator o mocy 100 kW.
Dawato to razem 180 kW mocy przy napie-
ciu 220V. Dodatkowo na okretach zainsta-
lowano po dwa generatory Diesla kazdy

Nr 61 (5/2003) * OKRETY WOJENNE



M-Boot 43

wyglad po wejéciu do stuzby

rys. Tomasz Grotnik

o mocy po 20 kW i napieciu 60V. Zaopatry-
waly one w energi¢ elektryczng urzadzenia
typu MES i KFRG. Zapas wegla dla kottow
wynosit 136 t oraz 20 t oleju napgdowego
dla generatoréw pradotworczych.

Maszyny napedowe poprzez waly zasila-
ly dwie trzyskrzydiowe S§ruby o Srednicy
2,15 m. Sterowanie odbywato si¢ poprzez
system dwoch réwnolegtych steréw, rozwia-
zaniu, ktére Swietnie zdalo egzamin na tra-
fowcach typu 1940.

Uzhrojenie

Artyleri¢ gléwna stanowily dwa szybko-
strzelne dziata kalibru 105 mm S.K.
C/32 g.E. L/45. Zostaly one rozmieszczona
na dziobie i rufie. Kazde z nich posiadalo
maske ochronng, podobnie jak na tralow-
cach serii 1935. Kat podniesienia lufy wyno-
sif od -10° do +70°. Na kazda lufe przypa-
dato po 150 pociskdéw umieszczonych w ko-
morach amunicyjnych powyzej podwojne-
go dna pomigdzy wregami 20-31 oraz
89-96. Kierowanie dzial odbywato si¢ po-
przez dwa 1,5 m dalocelowniki umieszczo-
ne na mostku bojowym.

Uzbrojenie przeciwlotnicze skladato si¢
z dwdch pojedynczych dzial 37 mm Flak M
42 umieszczonych na lawetach LM 42. Kat
podniesienia luf wynosit od -10° do +90°.
Pierwsze z nich znajdowalo si¢ za dziobo-
wym dzialem 105 mm, drugie tuz za komi-
nem. Na kazde z dzial przypadato po 2 000

pociskow. Okrety otrzymaly takze kilka
dziatek kalibru 20 mm: dwa pojedyncze
dziata C/38 w Einzel Lafette oraz poczwor-
nie sprzezone dziatko Flak C/38 w Vierling
Lafette!. Planowano takze wyposazy¢
okrety w dwa pojedyncze karabiny maszy-
nowe MG 151 (Maschinengewehr) oraz
w wyrzutni¢ pociskow rakietowych kalibru
73 mm ,,FOhn”.

Na poktadzie znajdowal si¢ pelen zestaw
§rodkdw przeciwko okretom podwodnym
w postaci 6 bocznych zrzutni (opcjonalne
wyposazenie) i 4 miotaczy bomb giebino-
wych. Jednostki do zwalczania okretow
podwodnych (U-jager) otrzymaly az 147
bomb gtebinowych umieszczonych na
7 miotaczach.

Wariant minowca (Minenleger) mial po-
siada¢ dwa tory minowe mieszczace razem
24 miny. Wersja torpedowca (Torpedobo-
ot) zostala wyposazona w dwie pojedyncze
wyrzutnie torped MZ 43 kalibru 533 mm.
Znajdowaly si¢ one na pokladzie giéwnym
po obu stronach rufowej nadbudéwki. Ich
kat obrotu na burty wynosit 10°. Wersja po-
fawiacza torped (Torpedofangboot) posia-
data zmniejszone uzbrojenie liczace tylko 1
dziatko 37 mm Flak M 42, 1 poczwornie
sprzezone dziafo 20 mm C/38 oraz dwa ka-
rabiny MG 151. W zamian za to okrety po-
siadaly podnosnik dla torped ¢wiczebnych
oraz magazyn rufowy liczacy od 16 do 17
torped.

Pozostale wyposazenie

Wyposazenie do zwalczania min byto
analogiczne jak w przypadku tratowcdw ty-
pu 1940. Na dziobie zastosowano turbing
GBT (Geriuschboje Turbine), natomiast
na rufie mialy si¢ znajdowaly urzadzenia ty-
poéw KFRG (Kabel-Fern-Raumgerit) oraz
ORG (Otter-Rédumgerit). Standardowo
okrety wyposazano takze w urzadzenie ty-
pu MES (Mineneigenschutz).

Do lokalizacji obiektow podwodnych
tralowce typu 1943 mialy zosta¢ wyposazo-
ne w caly zestaw Srodkéw hydroakustycz-
nych, ktére zostaly zastosowane wczeSniej
na typie 1940. Mialy si¢ tutaj znalez¢:
S-Gerdt, KDB (Kristalldrehbasisgerit)
oraz NHG (Nautisches Horchgerit). Sze-
rzej zostaly one opisane w poprzedniej czg-
§ci artykutu. Pomieszczenie nastuchowe dla
tych urzadzen znajdywalo si¢ pomiedzy
wregami 80-83.

Jako wyposazenie radiolokacyjne prze-
widywano zastosowaé standardowe syste-
my FuMB ,Sumatra” (Funkmess-Erken-
nung) oraz jeden z wariantdow FuMO
(Funkmess-Ortung). Ich anteny byly
umieszczone na przednim maszcie.

(ciag dalszy nastapi)

1. za M.Whitley. Groner podaje liczbe 8 dziat
20 mm.
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Budowa i stuzba tratowcéw typu 1943 |

potoz. stepki wodowanie w stuzbie stocznia/nr bud flotylle
M 601 ? 31.08.1944 22.11.1944 A/535 12
M 602 ? 21.10.1944 14.12.1944 A/536 12
M 603 ? 02.11.1944 31.12.1944 A /537 12
M 604 ? 10.11.1944 18.01.1945 A/538 12
M 605 ? 13.12.1944 03.02.1945 A/539 12
M 606 ? 20.12.1944 16.03.1945 A/ 540 2
M 607 ? 30.12.1944 16.03.1945 A/ 541 2
M 608 ? 20.01.1945 20.03.1945 A/ 542 2
M 609 ? 29.01.1945 27.03.1945 A/ 543 2
M 610 ? 27.02.1945 05.10.1945 A/ 544 2
M611 ? 12.03.1945 1945 A/ 545 2
M612 ? 23.03.1945 01.04.1945 A/ 546 2
M613 - M 616 Wszystkie wodowane w 1945 r (A/ 547 — 551). Nie ukonczone.
M617 — M 633 Sekcje dopiero na etapie montazu (A/ 552 — 569). Nie zwodowane.
M 634 — M 666 Budowa nie rozpoczeta.
M 667 — M 675 Budowa nie rozpoczeta.
M 676 — M 800 Nie zamowione.
M 801 ? 09.09.1944 03.12.1944 B /390 12
M 802 ? 29.09.1944 04.01.1945 B /391 12
M 803 ? 19.10.1944 17.01.1945 B /392 12
M 804 ? 01.11.1944 25.01.1945 B /393 12
M 805 ? 09.11.1944 26.01.1945 B /394 12
M 806 ? 21.11.1944 nie ukoriczony B /395 -
M 807 ? 13.01.1945 nie ukoniczony B /396 -
M 808 ? 1945 nie ukoriczony B /397 -
M 809 - M 813 Nie ukonczone (B / 398 — 404, stan kolejno 90%, 88%, 85%, 65% i 45%).
M814 - M 816 Nie ukonczone (B / 404 — 407).
M 817 — M 886 Przygotowane do budowy. Prawd. Budowa nie rozpoczeta.
M 887 — M 1000 Nie zamowione.
M 1001 - M 1009 Budowa nie rozpoczeta (Werft Korneuburg, pozniej DW w Tulonie).
M 1010 - M 1050 Nie zamowione.

Stocznie:

A - A.G. ,Neptun”, Rostock
B — Fr. Schichau, Kdnigsberg (Krélewiec)

Dane taktyczno-techniczne tratowcow typu 1943

Wyporno$¢ stand.: 668 t

Wyporno$¢ maks: 821ts

Dtugo$€ na linii wodnej/catkowita: 63,10/67,75 m

Szeroko$¢ maks: 9,00 m

Zanurzenie maks: 2,68 m

Wysoko$¢ burty maks: 3,65 m

Predko$¢ maks: 17,0 w

Zasieg: 4000 Mm/10 w, 3 600Mm /11 w
Moc maszyn: 2615 KM

Zaloga: 96 ludzi

Uzbrojenie: 2x105 mm S.K. C/32 g.E (2x1)

2 x 37 mm Flak M 42 w Einzel.L LM 42 (2 x I)
4 x 20 mm Flak C/38 w Vierling.L. G/38 (1 x IV)
2 x 20 mm C/38 w Einzel.L (2 x 1)

1x 73 mm ,Fohn”

2MG 151 wS.L. (2x])

24 miny
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Smiglowcowiec desantowy Okinawa (LPH-3) u wybrzezy Wietnamu

Poludniowego, 01.01.1969.

fot. zbiory Artur D. Baker llI

Geneza amerykanskich

smigtowcowcow desantowych

Amerykanskie ataki jadrowe na Hiroszi-
me i Nagasaki (619 sierpnia 1945 roku) sta-
ly si¢ poczatkiem nowej epoki w strategii
i taktyce wojny morskiej. Przeprowadzone
w 1946 roku przez Marynarke Stanéw Zjed-
noczonych testy atomowe na atolu Bikini
(11 25 lipca) pokazaly, ze oprdcz szybkich
okretéw podwodnych $miertelnym zagroze-
niem dla zespotéw jednostek plywajacych
staly si¢ wybuchy jadrowe. Dotyczyto to tak-
Ze W oczywisty sposob zgrupowan sil desan-
towych, zwlaszcza majacych miejsce podczas
wielkich operacji inwazyjnych.

Tuz po testach na Bikini dowddztwo ame-
rykanskiej piechoty morskiej powotalo spe-
cjalng komisjg, na ktorej czele stanat generat
major Lemuel C. Shepherd Jr. — zastepca do-
wodcy Korpusu U.S. Marines. Jej zadaniem
bylo przeanalizowanie wplywu broni atomo-
wej na operacje desantowe. W przedstawio-
nym w dniu 19 grudnia 1946 roku raporcie
komisja stwierdzita, ze cho¢ wykorzystane
podczas testow jednostki zostaly zgrupowane
na znacznie mniejszej powierzchni niz na
normalnych kotwicowiskach czaséw wojny,
ich odpornos¢ na falg uderzeniowa okazata
si¢ doskonala tak, iz tylko kilka okretow zo-
stato bardzo powaznie uszkodzonych. Nie-
mniej Smiertelny promiefi razenia okreslono

na okolo 1 800 m. Aby unikna¢ zniszczenia
podczas pojedynczej eksplozji, odlegtos¢ po-
miedzy okrgtami szyku powinna by¢ znacz-
nie wigksza. Jednostki plywajace nalezafo
wiec rozproszy¢ na duzym akwenie. UpoSle-
dzato to z kolei zdolnosci obronne takich
zgrupowan — zwlaszcza mozliwosci wzajem-
nego wsparcia obrony przeciwlotniczej. Byta
to jednak stosunkowo niewielka cena za
mozliwo$¢ przetrwania na polu walki. Bron
jadrowa stanowila natomiast daleko wicksze
zagrozenie dla zgrupowan jednostek desan-
towych oraz wojsk, ktdre znalazly si¢ juz na
brzegu. Komisja uwazata jednak, ze nieprzy-
jaciel nie zdecyduje si¢ na uzycie broni ato-
mowej kiedy wojska inwazyjne znajda si¢
w poblizu jego wlasnych sit — grozitoby to bo-
wiem takze ich zagtada. Jednostki desantu
byly oczywiScie najbardziej zagrozone pod-
czas samej operacji ladowania. Zotnierze na
skoncentrowanych daleko od celu, malych
i powolnych Srodkach przeprawowych byli
narazeni na skutki blysku eksplozji, fali ude-
rzeniowej wybuchu i promieniowania radia-
cyjnego. Sily inwazyjne mogly zosta¢ natural-
nie rozmieszczone na wickszym akwenie, po-
szczegblne ich jednostki stawaly si¢ jednak
wtedy Tatwiejsze do zniszczenia przez obron-
cow. Rozproszenie moglo bowiem powodo-
wac nawet dziesigciokrotne wydtuzenie cza-
su niezbednego na dotarcie oddzialéow de-
santowych do brzegu oraz zwigkszato droge

Jarostaw Palasek

czesc |

jaka musialy pokonac¢ §rodki przeprawowe.
Ten oczywisty sposOb uniknigcia zagrozenia
atakiem jadrowym powodowal wigc naraze-
nie sit inwazyjnych na konwencjonalny atak
obroficow. Pewnym rozwiazaniem bylo
uzbrojenie okretdw desantowych w bron ato-
mowa. Pod koniec lat czterdziestych ubiegte-
go wieku byla ona jednak zbyt droga, a jej ga-
baryty zbyt duze. Dekade pozniej byta juz
znacznie bardziej dostepna, uzycie jednak
wobec waznych strategicznie terytoriow wro-
ga powodowatoby ich skazenie na wiele lat.
Problemem bylo wigc przeprowadzanie ope-
racji desantowej w sposob, ktory dawat moz-
liwos¢ unikniecia obydwu zagrozen, wynika-
jacych zaréwno ze strony broni jadrowe;j, jak
i konwencjonalne;.

Jednym z pomystéw na rozwigzanie tego
problemu bylo rozproszenie jednostek inwa-
zyjnych oraz koncentracja wojsk desanto-
wych w bezpoSredniej bliskosci zgrupowan
nieprzyjaciela. Do tego celu nalezalo jednak
uzy¢ §rodkoéw przeprawowych, ktore w sto-
sunkowo krotkim czasie bylyby w stanie do-
starczy¢ na lad pododdzialy desantowe wraz
z niezbednym wyposazeniem. Za Srodki
przeprawowe, ktore z powodzeniem mogly
zastapi¢ male jednostki desantowe, zaczeto
pod koniec lat czterdziestych uwazac bazuja-
ce na lotniskowcach §migtowce. Maszyny te-
go rodzaju byly wystarczajaco szybkie aby
droge do obszaru lagdowania desantu moéc
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przeby¢ w szyku rozproszonym i skoncentro-
wac si¢ przed ladowaniem. Przelot z akwenu
odlegtego o 100 km (~54 Mm ) zajmowal im
mniej niz pot godziny — co bylo optymalnym
czasem, mogly przy tym nadlatywac w falach
z trzyminutowymi przerwami. Wykorzysta-
nie Smigfowcow pozwalalo ponadto na unie-
zaleznienie przeprowadzenia inwazji od ply-
woOw oraz dawalo mozliwo$¢ uniknigcia sty-
kania si¢ zotnierzy i sprzgtu ze skazong wodg
morska. Smiglowce pozwalaly ponadto zni-
welowaé z fatwoscia odlegiosci wynikajace
z rozproszenia okretow desantowych oraz
inaczej niz przy wykorzystaniu wojsk po-
wietrznodesantowych i transportu szybowca-
mi, dostarcza¢ zolnierzy w spojnych forma-
cjach. Mozliwa byla przy tym rezygnacja ze
stosowanej wezeSniej przez sily inwazyjne
taktyki ataku frontalnego. Smigtowce mogly
desantowa¢ oddzialy wojskowe nawet wtedy
kiedy nie mozna bylo wykorzystywac do 13-
dowania plaz. Przewozona nimi piechota
morska mogta by¢ desantowana na skrzy-
dtach badz tytach wroga, co utrudniato nie-
przyjacielowi obron¢. Tak elastyczna taktyka
dzialania wymagata jednak wspomagania
przez samoloty z lotniskowcow, gdyz wspar-
cie ogniowe artylerii okretowej nie siggato
tak daleko w glab ladu.

W dniu 19 grudnia 1946 roku dowddca
Korpusu Amerykanskiej Piechoty Morskiej
skierowat do Szefa Operacji Floty list, w kt6-
rym scharakteryzowal mozliwosci dziafania
Smigtowcow desantowych. Komisja uwazala,
ze bedace w stuzbie okrety desantowe mozna
z Tatwoscia wyposazy¢ w platformy startowe
dla $migtowcdw. Lepszym rozwigzaniem wy-
dawata si¢ jednak budowa specjalnych de-
santowych lotniskowcow Smigtowcowych
zdolnych do przewiezienia batalionu piecho-
ty morskiej. Okrety te mialy by¢ wyposazone
w ciagly poktad lotniczy, hangar oraz podno-
$niki niewielkich, spaletyzowanych tadun-
kow. Za szczegllnie atrakeyjng uznano przy
tym mozliwos¢ przebudowy istniejacych lek-
kich lotniskowcow floty. Technika $miglow-
cow konca lat czterdziestych ubieglego wieku
byla jednak na tyle prymitywna, Ze koncepcja
przewozenia nimi zohierzy desantu mor-
skiego wydawala si¢ wowczas nad wyraz od-
wazna. Uwazano, ze maszyny te prawdopo-
dobnie nigdy nie beda zdolne do przewoze-
nia ciezkiego wyposazenia, w zwiazku z czym
miatoby by¢ ono dostarczane na lad za po-
mocg wodnosamolotow i konwencjonalnych,
plywajacych jednostek desantowych. Istnieja-
ce w 1946 roku pierwsze duze Smigltowce
Piasecki HRP-1 byly zdolne do przewozenia
8 — 10 zoierzy. Bylo to w oczywisty sposdb
zbyt mato, jednak maszyny tego typu mogly
by¢ wykorzystane do doskonalenia taktyki
dziafania piechoty morskiej w nowych wa-
runkach. Projektowana wlasnie znacznie

wicksza maszyna Piasecki R-16 (H-16) miafa
mie¢ mozliwos¢ przewozenia 30-35 ludzi lub
druzyny marines i tony wyposazenia. Spo-
dziewano sie, ze produkcja tych $migtowcow
rozpocznie si¢ w ciggu pieciu lat tak, ze do
transportu putku piechoty morskiej wystar-
cza 262 loty maszyn tego typu. Kiedy jednak
Smigtowce H-16 pojawily si¢ dwa lata poz-
niej, okazalo si¢ iz sa zdolne do przewozenia
co najwyzej 20 zotnierzy. Mimo niezbyt za-
checajacych dos$wiadczen, Korpus Piechoty
Morskiej sformowat eksperymentalny dywi-
zjon HMX-1. Podczas przeprowadzonych
w maju 1948 roku ¢wiczen ,,Packard 117, za-
wierajagcych w swym programie elementy
desantu morskiego, pigé¢ Smigtowcow dywi-
zjonu wznioslo si¢ po raz pierwszy w powie-
trze z lotniskowca eskortowego Palau
(CVE-122). W sierpniu tego roku dywizjon
HMX-1 otrzymal $miglowce Piasecki
HRP-1. Tizy miesiace pdzniej dowodztwo
marines opublikowalo probna instrukcje
uzycia Smigtowcow desantowych.
Rzeczywista przydatno$¢ na wspdlcze-
snym polu walki $migtowce udowodnily juz
na poczatku wojny koreanskiej. W lipcu 1951
roku dowddca Korpusu Piechoty Morskiej
w kolejnym liScie do Szefa Operacji Floty
przedstawit zrewidowany projekt wykorzy-
stania Smiglowcow jako Srodkow przeprawo-
wych desantu morskiego. Spodziewano si¢,
ze przemyst amerykanski bedzie wkrotce
zdolny do produkcji maszyn mogacych prze-
wozi¢ pluton zolierzy (36 osob) tak, ze 144
Smigtowce bedg mogly przetransportowaé na
lad dwa pulki piechoty morskiej, oddzialy ar-
tylerii i dowodzenia. Oznaczalo to mozliwos¢
dostarczenia na brzeg w krotkim czasie 10-12
tys. ludzi oraz 4-5 tys. ton wyposazenia. Za-
kfadano, ze dla ich przewozenia zostang za-
projektowane specjalne lotniskowce $mi-
gtowcowe. Kazdy z nich bedzie miat mozli-
wosC transportowania 1,5 tys. ludzi i 600 ton
fadunku. Z ich pokladéw miato operowa¢ 18
Smigltowcow, z ktorych 10 mialo stacjonowac
ze zlozonymi wirnikami na poktadzie lotni-
czym. Osiem takich $migfowcowcow mogio
przetransportowac dywizje piechoty mor-
skiej wraz z jej wyposazeniem. Szef Operacji
Floty powatpiewal jednak w nalezyte przygo-
towanie piechoty morskiej do desantowania
ze Smigtowcow. Koszt budowy i eksploatacji
projektowanych przez Korpus Marines jed-
nostek wydawal si¢ ponadto zbyt wysoki.
Udzial w ¢wiczeniach Floty Atlantyckiej
,,FLEX 52” nalezacej do korpusu piechoty
morskiej eskadry $miglowcow HMR-261,
ktore transportowaly oddziaty 2 Dywizji Ma-
rines spowodowat, ze dowodztwo piechoty
morskiej widzialo konieczno$¢ przebudowy
jednego z lotniskowcow eskortowych typu
Casablanca na $miglowcowiec desantowy.
Chociaz Szef Operacji Floty zaoponowat

przeciwko reaktywacji okretu, jej zwolenni-
kami okazali si¢ dowodcy Marynarki. Uwa-
zali oni, iz jest to najbardziej efektywny spo-
sob wykorzystania znajdujacych sie w rezer-
wie lotniskowcow eskortowych. Pod koniec
1952 roku Biuro Okretdw zakonczylo wstep-
ne studium wykonalnosci przebudowy lotni-
skowcdw eskortowych typu Casablancaiw li-
stopadzie tego roku przedstawifo propozycje
jej stinansowania w budzecie roku finanso-
wego 1955.

Korpus piechoty morskiej oczekiwal, ze
przebudowane lotniskowce beda mogly
przyjmowac na swe poktady do 2 000 zolnie-
rzy i desantowac ich przy pomocy 20 $mi-
glowcow. Poniewaz zakladano, ze wyposaze-
nie bedzie w dalszym ciggu transportowane
na brzeg w sposdb konwencjonalny okrety
mialy posiada¢ podnosniki umozliwiajace za-
tadunek i opuszczanie barek desantowych ty-
péw LCU i LCM. Zgodnie z projektem
wstepnym, przedstawionym przez Biuro
Okretow w listopadzie 1952 roku $Smigtow-
cowce mialy mie¢ wyporno$¢ peina 25 000
ton, wymiary: 213,36 m x 29,26 m x §,23 m
oraz pojemnos¢ fadunkowa 3 500 tons. Za-
kiadana przez dowddztwo Korpusu Marines
predkos¢ 30 weztdw, jako wymagajaca zbyt
duzej mocy sitowni (ponad 100 000 KM na
walach), zostala zredukowana do 25 weziow
przy mocy napedu 70 000 KM. Poniewaz
w konstrukcji okretow nie wprowadzono
praktycznie zadnych nowych rozwiazan, ich
przebudowa mogla si¢ odby¢ w bardzo krot-
kim czasie. Trzy Smiglowcowce tego typu
oraz dwa desantowe okrety-doki (LSD) byly
w stanie przetransportowac pelny puik pie-
choty morskiej. Alternatywa bylo zbudowa-
nie dziewigciu transportowcow czolgow
(LST), trzech transportowcow wojska
(APA), trzech transportowcOw wyposazenia
(AKA) oraz okretu-doku (LSD). Pierwszy
wariant byt nieco drozszy, jednak przy zato-
Zeniu, ze transportowce czolgéw mialyby
rozwija¢ predkos¢ co najmniej 20 weztow
okazywat si¢ tafszy. W sierpniu 1954 roku
budowa $miglowcowcow desantowych, za-
miast szybkich transportowcow czolgow
(LST) zostata wiec zarekomendowana giow-
nodowodzacemu Floty Atlantyku. Wcze-
Sniej, Szef Operacji Floty zaaprobowal prze-
budowe na Smiglowcowiec desantowy jedne-
2o z lotniskowcow eskortowych typu Casa-
blanca. Celem przebudowy, ktdra miata zo-
sta¢ wykonana bardzo skromnymi Srodkami,
bylo praktyczne sprawdzenie koncepcji prze-
prowadzania desantow oddzialéw piechoty
morskiej za pomocg Smiglowcow.

Zalozenia modernizacji oznaczonej jako
SCB 122 przedstawiono w dniu 12 maja tego
samego roku. Wybrany do przebudowy lotni-
skowiec eskortowy Thetis Bay (CVE-90)
w maju 1955 roku zostat przeholowany do
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San Francisco Naval Shipyard, ktora to stocz-
nia podjefa si¢ wykonania niezbednych prac.
W ramach modernizacji, w celu umozliwie-
nia przyjmowania ciezkich Smigtowcow,
wzmocniono pokfad startowy okretu oraz
zdemontowano katapulty i aerofiniszery. Za-
montowano nowy podnos$nik lotniczy
o udzwigu 16,3 ton i wymiarach 9,75 m na
13,7 m. Zdemontowano elementy pokltadu
startowego na rufie od drugiego podnosnika,
dzieki czemu mozliwe byto podnoszenie §mi-
glowcow, ktdrych wymiary przekraczaly ga-
baryty podnosnika. Pomiedzy platforma i po-
kladem hangaru oraz pokiadem hangaru
i poktadem lotniczym zabudowano dwa no-
we podnosniki dla podawania wyposazenia
desantu. Na pokladzie startowym wyznaczo-
no cztery ladowiska dla Smigfowcow. Przebu-
dowany okret miat przewozi¢ oddziat piecho-
ty morskiej zlozony z 38 oficeréw oraz okoto
900 podoficeréw i szeregowych. Do ich trans-
portu na lad przewidziano 15 Smiglowcow ty-
pu Sikorsky HR2S, ktorych personel miat
sktada¢ si¢ z 60 oficeréw i 117 podoficerow
i szeregowych. Etatowa zatoge okretu miato
stanowi¢ 40 oficerow i 483 podoficeréw i ma-
rynarzy. W dniu 1 lipca nastepnego roku sy-
gnatura okretu zostala zmieniona na
CVHA-1. Koszt jego przebudowy zamknat
si¢ kwotg 8 mln USD. Stuzb¢ w nowej roli
Thetis Bayrozpoczat w dniu 20 lipca 1956 ro-
ku. Doswiadczenia z jego eksploatacji jako
Smiglowcowca pokazaly, ze przebudowane
lotniskowce eskortowe sa mato przydatne do
bazowania wspolczesnych, cigzkich $migtow-
cow desantowych ze wzgledu na niedosta-
teczna wielko$¢ hangaru i poktadu startowe-
go. Cztery ladowiska i jeden podnos$nik lotni-
czy nie zapewnialy bowiem odpowiedniego
tempa startu i lgdowania maszyn.

W dniu 8 wrze$nia 1954 roku Komitet ds.
Studiéw nad Dlugoletnim Programem Bu-
dowy Okretéw zazadat od Biura Okretow
analiz alternatywy dla budowy $migtowcow-
cow desantowych. Komitet zaakceptowat
tendencje zastepowania w ciggu nastepnych
10-15 lat wigkszoSci istniejacych transportow-
cow desantowych wojska i wyposazenia lotni-
skowcami nowej podklasy. Rdzen przysziej
floty transportowej dywizji piechoty morskiej
mialo stanowi¢ 12 §miglowcowcdw, kazdy
wyposazony w 20 cigzkich $miglowcéw de-
santowych. Poniewaz plany zaktadaly posia-
danie kompletnych dywizji marines zardwno
na wschodnim, jak i na zachodnim wybrzezu,
flota Stanéw Zjednoczonych potrzebowata-
by dwudziestu czterech takich $miglowcow-
cow desantowych. Alternatywa mogta byc
wigksza liczba mniejszych lotniskowcow,
zwlaszcza ze Komitet ktadi nacisk na budowe
mozliwe najtanszych jednostek. Biuro Okre-
tow zaczeto wiec analizowac mozliwosci wy-
korzystania kadiubdw okretow floty rezerwo-

wej, ktdre w duzej liczbie mogly pelni¢ jesz-
cze diugoletnig stuzbg. Wsrdd rozwazanych
jednostek byly zaréwno lekkie i ciezkie kra-
zowniki, jak i pancerniki typu North Caroli-
na. Wszystkie te jednostki zostaly jednak od-
rzucone. Do wykorzystania nadawaly si¢ na-
tomiast lekkie lotniskowce floty. Tych z kolei
bylo jednak zbyt malo, a zywotno$¢ ich ka-
dtubow okreslano jako zbyt krotka. Flota re-
zerwowa dysponowata natomiast duza liczba
lotniskowcow eskortowych typdw Casablan-
ca i Commencement Bay oraz transportow-
cow typu Mariner. Jednostki tych typow nie
byly jednak w stanie przyja¢ na swoje pokta-
dy 20 cigzkich $migtowcow desantowych, ani
zakwaterowa¢ 1 800 zotnierzy piechoty mor-
skiej i 200 osdb personelu lotniczego. Ponad-
to, mozliwos¢ przewiezienia wymaganej ilo-
Sci (1 000 ton) wyposazenia zapewnial jedy-
nie typ Mariner.

W kwietniu 1955 roku Biuro Okretow
przedstawito zalozenia projektowe nowych
Smigtowcowcdw desantowych, ktdre mogly
zosta¢ zbudowane w ramach funduszy roku
finansowego 1957. Charakteryzowaly one
dwie wersje okretoéw: pelng oznaczona jako
,Ship A’ oraz potowiczna okreSlana jako
»Ship B”. Projekt wersji pelnej zakiadat bu-
dowe $miglowcowca mogacego przewozic
1 800 zolnierzy piechoty morskiej, 2 265 m?
(1 000 ton) tadunku oraz 20 $Smigfowcow de-
santowych (200 osob personelu lotniczego).
Jego zaloge mialo stanowi¢ 500 oficerow
i marynarzy. Nie przewidywano mozliwosci
przewozenia zadnych pojazdow ani plywaja-
cych $rodkéw desantowych. Uzbrojenie
okretow miato stanowi¢ sze$¢ dwudziato-
wych wiez uniwersalnych dziat kalibru
76 mm. Predkos$¢ okretéw zatozono na 20
weztow, a ich zasieg przy tej predkosci na
10 000 Mm. Projekt ,,Ship B” zaktadat budo-
we okretow o polowe mniejszych, majacych
mozliwo$¢ transportu tysigca zonierzy oraz
10 $Smigtowcow. Z wyjatkiem predkosci zafo-
zenia te spelnialy znajdujace si¢ w rezerwie
lotniskowce eskortowe. Inne zalozenia oby-
dwu wersji projektowanych $migtowcowcow
desantowych przedstawiono ponizej:

e Ship A — wymiary: 198,12 m x 27,43 m
x 7,32 m; wyporno§¢ petna 19 000 tons; koszt
budowy 47 mIn USD; koszt eksploatacji 275
tys. USD rocznie.

e Ship B — wymiary: 155,45 m x 25,61 m
x 6,09 m; wyporno$¢ petna 12 500 tons; koszt
budowy 31 miln USD; koszt eksploatacji 240
tys. USD rocznie.

W dniach od 4 do 6 maja 1955 roku odby-
fa si¢ w Waszyngtonie konferencja dotyczaca
wyposazenia sit desantu morskiego, na ktorej
poparto koncepcje budowy $miglowcowcow
desantowych. Pod koniec tego samego mie-
sigca Staly Komitet ds. Diugoletniego Pro-
gramu Budowy Okretéw zaproponowat re-

zygnacje z planéw budowy w roku finanso-
wym 1957 o$miu okretow desantowych do
przewozu czolgéw na rzecz budowy dwdch
Smigtowcowcow desantowych oraz jednego
transportowca czotgdw, zdolnego do osiaga-
nia predkosci 20 weziow. Trzy nowe okrety
mialy kosztowac facznie 117 min USD, tj. 47
mln USD za pierwszy i 40 mIn USD za drugi
Smigtowcowiec oraz 30 min USD za szybki
transportowiec czolgéw. Mimo, ze koszt bu-
dowy tych jednostek byt o ponad 17 min
USD wigkszy niz koszt budowy o$miu trans-
portowcow czolgdw, w dniu 14 czerwca pod-
jeto decyzje o realizacji tego wlasnie projek-
tu. W lipcu 1955 roku szefowie logistyki i bu-
dowy okretow z biura Szefa Operacji Floty
zaproponowali aby zamiast budowy w roku
Finansowym 1958 dwoch nowych $migtow-
cowcow desantowych, dokona¢ przebudowy
dwoch lekkich lotniskowcow. Pozwolito by to
wygospodarowa¢ fundusze na dwa szybkie
transportowce czolgéw, jako powtdrzenie
budowy z roku finansowego 1957 oraz prze-
budowy dwoch jednostek typu Mariner. Mi-
mo naciskow, propozycja ta zostata defini-
tywnie zarzucona w sierpniu 1955 roku.

W listopadzie 1955 roku Komitet ds. Stu-
diéw nad Dlugoletnim Programem Budowy
Okretow, ktory pracowal wowczas nad okre-
Sleniem ksztattu i wielkoSci floty amerykan-
skiej az do lat siedemdziesigtych, zrewidowat
zamierzenia dotyczace jednostek desanto-
wych. Dla uzyskania 24 $miglowcowcdw za-
planowano budowe nowych okretow, jak
i przebudowe w latach finansowych 1958-67
osmiu ciezkich krazownikdw. Zamierzenia te
opieraly si¢ na koniecznosci zapewnienia
Srodkéw transportu dla pelnych dywizji pie-
choty morskiej na kazdym z wybrzezy Sta-
néw Zjednoczonych. Oprocz 12 $miglow-
cowcdw ladowanie kazdej z dywizji musiafo
by¢ wsparte przez siedem transportowcow
wyposazenia i dwa okrety dowodzenia. Do-
datkowo komitet przewidywal budowe 12
okretow desantowych-dokéw i 12 okretow
desantowych czolgéw. Poniewaz te ostatnie
mogly przewozi¢ takze zohierzy, w efekcie
budowy takiej liczby okretow powstalyby zbyt
duze zdolnoSci przewozu wojska — przekra-
czajace 41 000 zoierzy piechoty morskie;.
Dla rozwiazania tego problemu dowodztwo
korpusu piechoty morskiej zaproponowato
rezygnacje z przebudowy krazownikow tak,
aby Smiglowcowce mogly przewozi¢ zolnie-
rzy w liczbie réwnej 11 1/3 liczebnoSci dywizji
marines. Wielkosc ta i tak satysfakcjonowata
korpus piechoty morskiej, bowiem jego prio-
rytetem byla mozliwo$¢ desantowania za po-
mocg $miglowcow przynajmniej jednej dywi-
zji. Komitet przystat na ta propozycje i zalo-
zenia programu zostaly odpowiednio zmie-
nione. Nie przewidywano przy tym wyposa-
zenia nowej floty w Srodki wsparcia ogniowe-
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go. Zakladano, ze desanty beda poprzedzane
atakiem jadrowym, albo przygotowaniem
przeprowadzonym przez lotniskowce ude-
rzeniowe oraz krazowniki rakietowe. Ponad-
to, dla wsparcia artyleryjskiego mozna bylo
wykorzysta¢ dziata duzej liczby starszych
okretow, ciagle jeszeze znajdujacych sie w re-
zerwie. Komitet zamierzal takze przystoso-
wac nowe $Smigfowcowce do wymagan floty
bojowej. W tym celu jednostki mialy otrzy-
mac uzbrojenie do zwalczania okretow pod-
wodnych tak, aby podczas ewentualnego
konfliktu zbrojnego mogly petni¢ role lotni-
skowcow eskortowych.

Oprocz prac, ktore Komisja Charaktery-
styk Okretow prowadzita nad przygotowa-
niem budowy nowych $migltowcowcow de-
santowych, analizowata ona takze tafsza al-
ternatywe — przebudowe na $migtowcowiec
desantowy jednego z lotniskowcow eskorto-
wych typu Commencement Bay (projekt
SCB 159). Okrety te byly nieco wigksze od ty-
pu Casablanca i podobnie jak nowoprojekto-
wane §migfowcowce mogly przewozi¢ kom-
pletny batalion piechoty morskiej. Lotni-
skowce typu Commencement Bay mialy wy-
porno$¢ petna 21 397 ton oraz wymiary mak-
symalne 169,9 m x 32,05 m x 8,50 m. Ich roz-
wigzania konstrukcyjne byly oparte o kadtu-
by zbiornikowcéw tak, ze wzmocnione po-
ktady gdrne staly si¢ poktadami hangardow.
W projekcie przebudowy, z przeszio 93 m
diugosci hangaréw, 28 m przeznaczono na
parkowanie pojazdéw oraz pomieszczenia
sztabowe. Stanowilo to jednak i tak tylko 2/3
dtugosci poktadu dla pojazdow, jaki projek-
towano na nowych $migfowcowcach. Moder-
nizacja oferowafa natomiast o 20% wigksza
pojemno$¢ zapasowych zbiornikdw paliwa
lotniczego 1 znacznie wigkszy zasieg (az
35 000 Mm), lecz predko$¢ mniejsza o 2 we-
zly od nowoprojektowanych $migtowcow-
cow. Chociaz koszt modernizacji pojedyn-
czego lotniskowca eskortowego siggat zaled-
wie 29 min USD Biuro Okretéw ostrzegalo,
ze przebudowane jednostki bedg musialy zo-
sta¢ wkrdtce wymienione. Nowoprojektowa-
ne $Smiglowcowce desantowe moglyby nato-
miast pelnic stuzbe przez 20-25 lat.

W tym czasie jednak nad inwestycjami,
ktdre zamierzata prowadzi¢ Marynarka Sta-
néw Zjednoczonych zaczelo krazy¢ widmo
niedostatku funduszy. Koszty budowy no-
wych, amerykanskich okretow rakietowych
przekroczyly bowiem zalozenia budzetowe.
Szukajace wigc oszczednosci szefostwo U.S.
Navy zdecydowalo pod koniec 1955 roku
o przesunigciu budowy Smiglowcowcow de-
santowych z roku finansowego 1957 na rok
nastepny. Do programu 1957 wlaczona zo-
stata natomiast tansza przebudowa nalezace-
go do typu Commencement Bay lotniskowca
eskortowego Block Island (CVE-106), ktore-

mu nadano teraz sygnatur¢ LPH-1. Prace
nad projektem nowych $Smigtowcowcow zo-
staly spowolnione — kontynuowano je jednak
w dalszym ciggu.

Projektowanie sSmiglowcowcow
typu Iwo Jima

W potowie lipca 1955 roku dowodztwo
korpusu piechoty morskiej przedstawito wy-
magania dla potrzebnych piechocie morskiej
Smigtowcowcow desantowych. Sprowadzaly
si¢ one do mozliwosci przewozenia 2 000 lu-
dzi (razem z personelem lotniczym), zaokre-
towania 20 $migfowcdw do transportu desan-
tu oraz 3 $miglowcéw uniwersalnych i 2 do
przewozu tadunkéw. Sumaryczna pojem-
no$¢ tadunkowa okretéw miata wynosic
2265 m?, co bylo rownowazne 1 000 tonom
fadunkéw. Znacznie wazniejsza byla przy
tym powierzchnia poktadéw fadunkowych
niz objgto$¢ pomieszczen, bowiem wysokos¢
skfadowania wyposazenia okre§lono na
3,66 m (12 stop). Przedzial transportowy po-
jazdow miat zosta¢ wyposazony w wentylacje,
urzadzenia mocujace, podtaczenia do fado-
wania akumulator6w oraz pompowania
opon. Wymagana pojemno§¢ zbiornikow
paliwa lotniczego zostala okreSlona na
1135 m’.

Odpowiadajac na zapotrzebowanie pie-
choty morskiej Biuro Okretdéw przedstawilo
projekt wstepny zawierajacy dwa rozwigza-
nia techniczne. Tym razem obydwie koncep-
cje dotyczyly okretow podobnej wielkoSci
(176,78 m x 25,91 m x 6,71 m), mocy napgdu
(22 500 KM na watach), uzbrojeniu (4 x
Il dziala 76 mm) i wyposazeniu remonto-
wym. Jednostka oznaczona jako ,,Projekt A’
miata posiada¢ wyporno$¢ petna 15 800 tons
oraz zalamany poktad lotniczy z rampa Iacza-
ca go z hangarem zamiast konwencjonalnych
podnosnikdw. Jego koncepcja techniczna by-
fa prostsza, jednak konstrukcja mogta powo-
dowa¢ zawirowania powietrza, ktdre znie-
checaly do tego rozwigzania lotnikdw. Po-
kiad lotniczy okretu byt podparty w hangarze
pilersami, co powodowato z kolei utrudnie-
nia w przemieszczaniu tadunkéw. Koncepcja
ta zostala wigc wkrotce zarzucona. Rozwia-
zanie okre$lane jako ,,Projekt B” byto w rze-
czywistoSci projektem matego lotniskowca
o wypornosci petnej 16 400 ton. Poktad lotni-
czy okretu zaprojektowano jako prosty,
a hangar i poktady tadunkowe umozliwialy
Tatwiejsze przemieszczanie fadunkow i wypo-
sazenia. Dla zmniejszenia wielkosci §migtow-
cowcdw oraz obnizenia kosztoéw budowy Ko-
misja Charakterystyk Okretowych zamierza-
fa zmniejszy¢ o potowe pojemno$¢ zbiorni-
kow paliwa lotniczego (do 580 m3) lecz pozo-
stawi¢ pojemno$¢ tadunkowa wymagang
przez dowddztwo piechoty morskiej. Specyfi-
kacja tadunkowa byla problemem z punktu

widzenia projektantéw okretu poniewaz spo-
sOb rozmieszczenia fadunkéw mogt spowo-
dowad, ze taczny ich cigzar nie mogt przekra-
cza¢ 720 ton. Biuro Artylerii oczekiwato z ko-
lei wzmocnienia artylerii jednostek do o$miu
podwojnych dziat 76 mm. SzczegOlnie sta-
rannego zaprojektowania wymagato rozpla-
nowanie pomieszczefi wewngtrznych $mi-
gtowcowcow. Okrety potrzebowaly bowiem
wigcej stanowisk dowodzenia niz konwencjo-
nalne transportowce desantowe. Musialy by¢
wyposazone w stanowiska kontroli lotow, po-
mieszczenia alarmowe i odpraw pilotow, od-
dzielne centra operacyjne marines, centrale
uzbrojenia i klimatyzacji oraz pomieszczenia
sztabowe dla dowddztw batalionéw piechoty
morskiej i eskadr lotniczych. W przypadku
dziatania jako jednostek flagowych musialy
pomiesci¢ dodatkowo sztaby dowddztw put-
kow i grup lotniczych, a takze zespotow jed-
nostek transportowych. Dodatkowo, okrety
mialy by¢ przystosowane do przenoszenia
uzbrojenia jadrowego, ktdre 6wezesnie stato
si¢ bardziej dostgpne ze wzgledu na zmniej-
szenie kosztow produkc;ji i gabarytow. Dlate-
go tez celu Smiglowcowce mialy otrzymaé
»Specjalne” magazyny. Na szczgscie jednak,
Owczesna bron atomowa nie wymagata juz
montazu na pokfadach okretéw, przez co
rozplanowanie tych magazynéw moglo by¢
prostsze.

Komisja Charakterystyk miafa nadzieje,
ze projekt wstepny Smigfowcowcow bedzie
gotowy przed 1 wrzesnia 1955 roku. W rze-
czywistosci jednak, wiekszo$¢ rozwigzan
technicznych okretow nie byla jeszcze zapro-
jektowana i w sierpniu tego roku Biuro
Okretow stwierdzito, ze przygotowanie pro-
jektu w oczekiwanym terminie nie bedzie
mozliwe. W migdzyczasie Biuro przedstawi-
fo kolejne rozwigzanie S$migtowcowcow
oznaczone jako ,,Projekt C”. W wariancie
tym okrety miaty mie¢ gtadki poktad lotniczy
(taki jak lotniskowce ), wyporno$¢ pelna
16 600 ton, wymiary: 167,64 m (miedzy pio-
nami) x 26,82 m x 6,86 m i naped o mocy
25 000 KM na watach. Mimo, iz Biuro Okre-
tow uwazalo, iz $migtowcowce beda charak-
teryzowac si¢ znacznie wigksza sztywnoscia
(wysoko$¢ metacentryczna 2,68 m), niz jakie-
kolwiek inne jednostki wyposazone w stabili-
zatory przechylow, okrety mialy otrzymac ta-
kie urzadzenia optymalizowane dla predko-
Sci 15 weztdw. Koszt lidera typu mial wynie§¢
475 min USD, a kolejnych jednostek 39,2
min. USD. We wrze$niu 1955 roku Biuro
Lotnictwa Marynarki przedstawito zalozenia
nowej wersji $migfowcoéw desantowych Si-
korsky HR2S, ktora jak si¢ spodziewano
miata wej$¢ na wyposazenie do 1965 roku.
Maszyny te, przy wysokosci 6,1 m i Srednicy
wirnika ponad 24 m, mialy wazy¢ przeszio 18
ton. Zaktadajac pewien margines wzrostu ich
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ciezaru przyjeto, ze z poktadéw nowych $mi-
glowcowcOw powinny operowaé maszyny
wazace prawie 23 tony. ,,Projekt C” stat si¢
podstawa dla Komisji Charakterystyk do za-
akceptowania w polowie listopada tego sa-
mego roku charakterystyki $migfowcowcow
desantowych, oznaczanych teraz jako projekt
SCB 157.

Ze wzgledu na to, ze 6wezeSnie korpus
amerykanskiej piechoty morskiej nie miaf
mozliwoSci desantowania pelnej dywizji, jego
dowddztwo uwazato budowe nowych $mi-
glowcowcow desantowych za szczegOlnie
wazna. Okrety mialy przy tym operowac
z baz na obydwu wybrzezach Stanéw Zjed-
noczonych tak, ze ich wymiary musialy
umozliwiaé pokonywanie Kanalu Panam-
skiego. Wychodzac naprzeciw zapotrzebo-
waniu dowodztwa marines, spodziewajacego
si¢ szybkiego wejscia na wyposazenie lotnic-
twa piechoty morskiej Smigtowcow napedza-
nych turbinami gazowymi, Komisja Charak-
terystyk Okretow zwigkszyla pojemnosé
zbiornikdw zapasowych paliwa lotniczego
$migtowcowcow do 1 135 m. Zapasy paliwa
i czgsci zamiennych oraz mozliwosci biezacej
obstugi §miglowcéw mialy umozliwi¢ okre-
tom pie¢ dob zeglugi oraz desantowanie
przewozonych wojsk na wybrzezu nieprzyja-
ciela. Ciezar maszyn jakie mogly obciaza¢
pokiad lotniczy jednostek okreSlono na 27,24
tony, a wymiary podno$nikow lotniczych na
10,36 mx 15,24 m. Problemem mogto by¢ sa-
mo rozmieszczenie podnos$nikow, ktére na
lotniskowcach byly usytuowane zwykle na
krawedziach poktadow lotniczych. Takie ich
usytuowanie na projektowanych S$migtow-
cowcach mogto w dolnym potozeniu, przy
przechylach okretow przekraczajacych 15°,
powodowaé zalewanie woda zaburtowa.
Dlatego tez spodziewano si¢, ze operacje de-
santowe beda mogly by¢ prowadzone jezeli
przechyly nie beda przekracza¢ 10°. Ze
wzgledu na konieczno$¢ pokonywania §luz
Kanatu Panamskiego podno$niki mialy przy
tym mie¢ mozliwos¢ skladnia. Szefostwo
operacji floty nalegafo w tym czasie na uzbro-
jenie $migtowcowcow w przeciwlotnicze po-
ciski rakietowe ,,Tartar”. Za takim uzbroje-
niem opowiadata si¢ takze Komisja Charak-
terystyk Okretow. Przeciwne byly natomiast
zarowno Biuro Okretow, ktdre spodziewalo
si¢ znacznego wzrostu gabarytow i kosztow
budowy jednostek, jak i Biuro Lotnictwa
obawiajace si¢ odksztalcen pokfadu lotnicze-
go spowodowanych podmuchami odpala-
nych rakiet. Przyjmujac argumenty Biura
Okretow Komisja Charakterystyk, cho¢ bez
entuzjazmu, zdecydowala o uzbrojeniu $mi-
glowcowcow w cztery podwdjne stanowiska
dzial 76 mm oraz cztery podwojne stanowi-
ska przeciwlotniczych dziatek 20 mm. Wydaj-
no$¢ podnos$nikow tadunkowych przezna-

czonych do przenoszenia uzbrojenia i wypo-
sazenia pomigdzy hangarem, a pokladem
lotniczym zatozono na 150 ton na godzing.
Ze wzgledu na zmiennoS$¢ akwenow opero-
wania Smiglowcowce mialy zosta¢ wyposazo-
ne w klimatyzacje wszystkich pomieszczen
mieszkalnych, central kontrolnych i bojo-
wych, ktora miata kosztowa¢ okoto miliona
USD.

Z powodow, o ktorych wspomniano weze-
$niej budowa nowych $migfowcowcow de-
santowych zostata przesunigta z roku finan-
sowego 1957 do budzetu roku nastgpnego.
Dlatego tez ostateczna charakterystyka pro-
jektowanych okretow zostata przedstawiona
dopiero w dniu 6 listopada 1956 roku. Zato-
Zono przy tym, ze inaczej niz przebudowywa-
ne lotniskowce eskortowe, nowe S$miglow-
cowce desantowe beda przystosowane do
zwalczania okretow podwodnych. Zgodnie
z przedstawiona charakterystyka Smiglow-
cowce mialy mie¢ wyporno$¢ pelng 17 500
ton i wymiary: 179,83 m (167,64 na KLW) x
26,82 m (32,00 m maks.) x 7,47 m. Predkos¢
okretéw zalozono na 20 weziow (21,5 wezta
na probach) przy mocy napedu 25 000 KM
izasiggu 10 000 Mm przy 20 weztach. Przewi-
dywano, ze okrety beda miaty naped dwusru-
bowy. Zatozona predkoS¢ nie satysfakcjono-
wala jednak dowddztwa korpusu piechoty
morskiej, ktore oczekiwalo osiggania przez
nowe $migfowcowce predkosci o 5 weztdw
wickszej. Taki jej wzrost mogt by¢ osiggniety
poprzez dwukrotne zwigkszenie mocy nape-
du. Wymagatoby to z kolei podwojenia liczby
ioraz zwigkszenia parametrow pracy kottow,
pociagajacych za soba wzrost cigzaru sifowni
o polowe. Wypornos¢ pelna okretéw wzro-
staby do 18 500 ton, a dtugo$¢ do 181,36 m.
Osiaganie przez S$miglowcowce zasiegu
10000 Mm przy wickszej predkosci 25 we-
zlow wigzaloby si¢ z kolei ze zwigkszeniem
wypornosci do 21 750 tons i diugosci do
192,02 m. Tym samym koszty budowy poje-
dynczego okretu wzrostyby z zakladanych 41
min USD do 44,5 min. USD w pierwszym
47,0 min USD w drugim przypadku.

W dniu 20 maja 1957 roku, Komisja Cha-
rakterystyk Okretowych przeglosowala sto-
sunkiem gtosow 6 do 4 budowe nowych $mi-
glowcowcow desantowych. Ich budowa zo-
stata przy tym przesunieta do budzetu roku
finansowego 1959. Poniewaz koszty projektu
znaczaco wzrosly, w dniu 29 czerwca Komisja
przystapita do rewizji charakterystyki okre-
tow w celu uzyskania oszczednosci. Analizy,
przeprowadzone zgodnie z poleceniem Sze-
fa Operacji Floty admirata Arleigh Burke’a,
pokazaly mozliwos¢ oszczedzenia 1 min
USD. Zamierzano je uzyska¢ poprzez: rezy-
gnacje z aktywnych, ptetwowych stabilizato-
row przechylow (przewidywano zastosowa-
nie zbiornikow przeciwprzechylowych), skro-

cenie kadiuboéw okretéw o 7,62 m (0,3 min
USD) oraz zastosowanie napedu jednoSru-
bowego takiego jak na transportowcach typu
Mariner (kolejnych 0,3 min USD). Komisja
zdecydowata o rezygnacji ze stabilizatoréw,
zmniejszeniu no$nosci poktadu lotniczego do
22,7 ton oraz zredukowaniu liczby stanowisk
uzupelniania paliwa $miglowcow. Zmniej-
szono takze liczb¢ pomieszczen zalogowych
z pierwotnych 200 pomieszczen oficerskich
i1 800 zatogowych do 171 oficerskich i 1 744
zatogowych. Zaaprobowano tez propozycje
Burke’a rezygnaciji z klimatyzowania niekto-
rych pomieszczen. Pozwolito to na dodatko-
wa oszczedno$¢ 1,5 min. USD. Komisja od-
rzucita jednak propozycje zmniejszenia wy-
sokoSci hangaru do 5,41 m oraz zastosowania
napedu jednoSrubowego.

Pod koniec lipca 1957 roku projekt $mi-
glowcowcow zostal jednak ponownie zmie-
niony. Kadtuby okretow wydtuzono, zmniej-
szajac jednoczesnie ich szeroko$¢. Wypor-
nos¢ standardowa jednostek miata wynosi¢
11 000 ton, a wyporno$¢ peta 18 000 ton
przy wymiarach: 182,88 m (Lc), 173,74 m
(Lpp) x 24,38 m, 32,00 m (Bmax) x 7,93 m.
Zwiekszenie szerokosci kadtuba miato na ce-
lu poprawe statecznosci okretu, przy czym
dokonano go ponizej linii wodnej gdzie naj-
wigksza szeroko$¢ kadlubéw zostata zwigk-
szona do 25,61 m. Obnizono takze o 0,15 m
wysoko$¢ poktadu drugiego oraz zaprojekto-
wano nadbuddwke, ktorej materialem kon-
strukeyjnym miafo by¢ aluminium. Projek-
tanci zamierzali przy tym uzyska¢ odpornos¢
na podmuchy eksplozji jadrowych podobnag
jak dla lotniskowca Enterprise, co okazalo si¢
jednak niemozliwe. Koszt budowy okretu
prototypowego zostal obnizony z 48 min
USD do 46,2 min USD, a koszt budowy ko-
lejnych jednostek z 40 min. USD do 382
min. USD. W sierpniu 1957 roku ponownie
zmniejszono no$no$¢ poktadu lotniczego,
tym razem do 15,89 tony. Dokonano takze
przeprojektowania uktadu napgdowego Smi-
glowcowcow, wyposazajac je podobnie jak
wszystkie Owczesne transportowce desanto-
we 1 wyposazenia, w uktad jednoSrubowy. Ta-
ki naped pozwalal zmniejszy¢ obsade sitowni
okretu o 48 ludzi. Przedstawiona we wrze-
$niu kolejna charakterystyka zawierala ukiad
napedowy podobny jak na jednostkach typu
Mariner. Moc napedu zostala przy tym
zmniejszona z pierwotnych 25 000 KM do
22000 KM na watach. Poniewaz byto zbyt
pdzno aby zmniejszy¢ pojemnos¢ zbiornikow
zapasowych paliwa tak, Ze ich pojemno§¢ by-
fa o przeszto 400 ton wicksza niz wymagana.
Grupa lotnicza $Smiglowcowcdéw miafa by¢
zlozona z 20 maszyn Sikorsky HR2S. Dzie-
wiec z nich mialo stacjonowa¢ w hangarze,
a pozostalych 11 musiafo by¢ parkowanych
na pokladzie lotniczym, na ktorym wyzna-
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Glowne daty zwigzane z budowa $miglowcowcow typu /wo Jima |

Okret Stocznia Zamowienie Polozenie stepki Wodowanie W stuzbie

Nazwa Sygn.

Iwo Jima LPH-2 Puget Sound 30.01.1958 02.04.1959 17.09.1960 26.08.1961
Okinawa LPH-3 Philadelphia 24.10.1958 01.04.1960 14.08.1961 14.04.1962
Guadalcanal LPH-7 Philadelphia 21.12.1959 01.09.1961 16.03.1963 20.07.1963
Guam LPH-9 Philadelphia 21.09.1961 15.11.1962 22.08.1964 16.01.1965
Tripoli LPH-10 Ingalls 10.12.1962 15.06.1964 31.07.1965 06.08.1966
New Orleans LPH-11 Philadelphia 18.12.1964 01.03.1966 03.02.1968 16.11.1968
Inchon LPH-12 Ingalls ? 08.04.1968 24.05.1969 20.06.1970

Koszty budowy powstajacych przez ponad dziesigciolecie $migtowcowcdw typu /wo Jima rosty wraz z uptywem czasu. O ile koszt pierwszego okretu typu
(LPH-2) zamknat sig kwotg siegajaca 40 min USD, to koszt budowy w prywatnej stoczni ostatniej jednostki — /nchon (LPH-12) osiaggnat 48,9 min USD.
Zbudowany natomiast w stoczni Marynarki New Orleans (LPH-10) kosztowat prawie 60 min USD!

czono cztery stanowiska startowe. Tak duza
jednak liczba parkowanych $migfowcow po-
wodowala, ze do jednoczesnego wykorzysta-
nia (startu) mozna bylo wykorzysta¢ jedynie
trzy stanowiska (dwa dziobowe i jedno rufo-
we). Na pozostalej czesci pokladu mialo si¢
wtedy odbywac tadowanie innych maszyn.

W pazdzierniku 1958 roku Komitet Pro-
jektow Dtugoterminowych zaproponowat
budowe w latach finansowych 1960-1966 po
dwoch Smigtowcowcdw desantowych rocznie
tak, aby tacznie z okrgtami zbudowanymi
w latach finansowych 1958-1959, powstala
flota szesnastu Smigtowcowcow. Od poczat-
ku zamierzenia takie wydawaly si¢ niemozli-
we do realizacji, chociaz takze w p6zniejszych
projekcjach zaktadano budowe dwoch jed-
nostek tej klasy rocznie. Budowa pierwszego
z okretow zostala umieszczona w budzecie
roku finansowego 1958. Nastepnie, w latach
finansowych 1959-1960, 1962-1963 oraz
1965-1966 miano budowac po dwie jednost-
ki. Ostatecznie, ambitne zalozenia budowy
serii szesnastu $migfowcowcdw desantowych
typu Iwo Jima ograniczyly si¢ do zbudowania
w ramach budzetéw tych lat finansowych
facznie siedmiu okretéw. W programie ich
budowy braly udziat dwie stocznie Marynar-
ki: Puget Sound Naval Shipyard w Bremer-
ton, Philadelphia Naval Shipyard oraz pry-
watna stocznia Ingalls Shipbuilding Corpora-
tion w Pascagoula. Gliéwne daty zwigzane
z budowa okretdw tego typu przedstawiono
w powyzszej tabeli.

Ksztatt kadtubéw Smigtowcowcoéw desan-
towych typu Iwo Jima byt zblizony do ksztat-
tu kadtubow lotniskowcow eskortowych bu-
dowanych podczas II wojny Swiatowe;j. Posia-
daly prostokatne poktady lotnicze z zaokra-
glong czgscia dziobowa oraz niewielka nad-
budowke wyspowa. Wypornos¢ standardowa
okretéw zostata zafozona na 17 000 ton stan-
dard oraz 10 700 tons w stanie pustym. Wy-
pornos¢ petna poszczegdlnych jednostek roz-

nifa si¢ nieco i wynosita: 18 000 tons dla Iwo
Jima (LPH-2), Okinawa (LPH-3) i Guadal-
canal (LPH-7); 18 300 tons dla Guam
(LPH-9) i Tripoli (LPH-10 ); 17 705 tons dla
New Orleans (LPH-11) oraz 17 515 tons dla
Inchon (LPH-12). Dlugo$¢ kadtubdéw okre-
tow wynosita 169,47 m na linii wodnej,
a maksymalna ich dtugo$¢ 183,44 m. Szero-
ko$¢ jednostek na linii wodnej siggata
25,60 m, przy maksymalnej szerokos¢ pokta-
du lotniczego 31,69 m. Zanurzenie konstruk-
cyjne okreslono na 7,93 m. Stosunek diugosci
do szerokosci kadiubow $migfowcowcdw ty-
pu Iwo Jima wynosit 7,05/1 i byt zblizony do
wskaznika charakterystycznego dla szybkich
transportowcdw. Natomiast stosunek szero-
kosci do zanurzenia wynoszacy 3,11/1 oraz
wspotczynnik petnotliwodci kadtuba zblizony
do 0,5 byly podobne do wskaznikéw kadiu-
bow krazownikow i niszezycieli.

Kazdy ze $migtowcowcdw transportowat
wzmocniony batalion piechoty morskiej wraz
z eskadra jego Smiglowcow wsparcia. Oprocz
miejsc dla zolnierzy desantu, jednostki byly
wyposazone w 40 miejsc dla oficeréw sztabo-
wych. Wybrane okrety byly przystosowane
do petnienia funkcji okretu flagowego do-
wodcy sit amfibijnych oraz dowodey putku
desantowego wraz z ich sztabami. Ze wzgle-
du na specyficzne zadania, ktdre mialy wyko-
nywac okrety wyposazono je w szereg central
bojowych réznego przeznaczenia. Pod pokta-
dem lotniczym znajdowalo si¢ centrum infor-
magcji bojowej, stanowisko kontroli lotow,
stanowisko koordynowania dziatan sit wspar-
cia, centrala facznosci radiowej, stacja mete-
orologiczna, a takze centrum rozpoznania
(wywiadowcze). Wokot poktadu hangaru,
podobnie jak na wspdlczesnie projektowa-
nych lotniskowcach uderzeniowych, zapro-
jektowano ciagly poktad platformy, ktora po-
wickszata powierzchni¢ uzytkowa okretu
o dodatkowe 1 022 m?. Powierzchnia ta zo-
stala wykorzystana na pomieszczenia dowo-
dzenia oraz kabiny oficeréw i kubryki zotnie-
1zy piechoty morskiej. Dzieki temu znajdo-

wali si¢ oni blizej swoich stanowisk bojowych.
Kubryki byly wyposazone w trzypigtrowe ko-
je, a obok nich znajdowaly si¢ pomieszczenia
do przechowywania broni i wyposazenia 0so-
bistego. Okrety wyposazono w zespot po-
mieszczef medycznych, na ktdry sktadaly sie:
sala operacyjna, sala szpitalna, gabinet rent-
genowski, izolatka, gabinet dentystyczny, ta-
zienki, laboratoria, apteka i magazyny mate-
rialtéw medycznych. Do celow medycznych
mozna bylo takze wykorzysta¢ mese zotnie-
rzy desantu tak, ze ogdlna liczba 16zek szpi-
talnych siegata 300. Wszystkie pomieszczenia
mieszkalne i stuzbowe byly wyposazone
w klimatyzacje.

Zgodnie z projektem okretow, do przewo-
zu zohierzy piechoty morskiej na lad miat
stuzy¢ zespdt $migtowcdw desantowych zio-
zony z 9 maszyn Sikorsky HR2S lub 20
HUS-1, albo ich kombinacji. Cz¢S$¢ Smigtow-
cow mogla stacjonowac w hangarze, a czg§¢
na pokladzie lotniczym. Na poktadach lotni-
czych okretow wyznaczono siedem lub osiem
stanowisk startowych. W przypadku stacjo-
nowania czesci $migtowcdw na poktadzie po-
zostawiano na nim tyle miejsca, aby mozliwy
byl jednoczesny start czterech $migtowcow.
Na poktadzie hangarowym okrety otrzymaly
po sze$¢ stanowisk (,,przedsionkow”), z ktd-
rych (w przypadkach zlej pogody uniemozli-
wiajacej loty Smigfowcow), Zolnierze desantu
mogli przechodzi¢ po trapach burtowych lub
siatkach na zacumowane wzdtuz burty todzie
desantowe. F.odzie pochodzily wtedy z in-
nych jednostek desantowych zespotu, nie
przewidziano bowiem wyposazenia okretow
we wlasne §rodki przeprawowe. Wyjatkiem
byt jedynie Inchon (LPH-12), kt6ry od po-
czatku otrzymat dwie barki desantowe do
przewozu pojazdéw i ludzi LCVP. Do ich wo-
dowania przewidziano dwa zurawiki, ktdre
usytuowano na rufie okretu, po jednym na
kazdej burcie.

Do przemieszczania Smigtowcow pomie-
dzy poktadem hangaru, a startowym stuzyly
dwa podnosniki lotnicze o wymiarach
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Wyporno$é:

Wymiary:

dtugosé:

szerokosc:

zanurzenie

Moc maszyn:
Predkos¢:

Zasigeg:

Smiglowce desantowe:

Uzbrojenie:
Zatoga:
Sity desantu:

standardowa 10 989 ton; pefna 18 288 ton;

maks. 183,44 m, na KLW 169,47 m;

na KLW 25,60 m; maks. 31,69 m;

do KLW 7,90 m; maks. 8,10 m;

nominalna 22 000 KM;

21,3 w przy mocy nominalnej;

10 000 Mm przy 20 w ;

9 Sikorsky HR2S lub 20 HUS-1 ,Seahorse”
albo ich kombinacije.

8 dziat uniwersalnych 76 mm (4 x Il);

47 oficerow+562 podoficeréw i marynarzy
193 oficerow+1 806 podoficerow i szeregowych

15,24 m na 10,36 m oraz udzwigu 17 ton.
Zgodnie ze standardami projektowania
wspotezesnych lotniskowcdw podnosniki zo-
staly usytuowane na krawedziach poktadu
lotniczego, co umozliwialo podnoszenie ma-
szyn o gabarytach wigkszych niz ich platfor-
my. Jeden z podnos$nikow usytuowano na le-
wej burcie poktadu na wysoko$ci nadbudow-
ki wyspowej, a drugi na prawej burcie tuz za
nadbuddéwka. Platformy podno$nikow byly
sktadane (podnoszone do pionu), co utatwia-
fo zegluge w waskich przejSciach i umozliwia-
fo pokonywanie §luz Kanatu Panamskiego.
W potozeniu pionowym platformy podno-
$nikow zamykaty stuzace do przemieszczania

maszyn z i na podno$niki otwory w burtach,
ktore w normalnych warunkach byly zamy-
kane dwucze$ciowymi wrotami.

Sumaryczny ciezar przewozonych fadun-
kow mogt siggac 900 ton, co byto rownowaz-
ne okoto 567 m* amunicji, 1 160 m® pojaz-
dow i 567 m? innych fadunkéw — tacznie
2294 m?3 spaletyzowanych tadunkéw na po-
kladzie tadunkowym o powierzchni 3 475 m?,
W przedzialach ladunkowych bylo takze
miejsce dla 36 spaletyzowanych lotniczych
pociskoéw rakietowych ,,Lacrosse”, ktdre mo-
gly przenosi¢ glowice jadrowe stajac si¢ ato-
mowym uzbrojeniem wsparcia desantu. Za-
miennie, w przedziatach tych mozna bylo

magazynowac torpedy do zwalczania okre-
tow podwodnych i boje hydrolokacyjne.
Szczegblng uwage podczas projektowania
wnetrza kadtubéw zwrdcono na racjonalne
rozplanowanie przedzialéw tadunkowych
i mozliwos¢ ich szybkiego rozladowywania.
Przemieszczanie tadunkéw wzdiuz pokta-
doéw odbywalo si¢ za pomoca przeno$nikow
taSmowych, rynien spustowych i fadowarek
widtowych, a ich podnoszenia na poklad lot-
niczy dokonywano za pomoca dwoch podno-
$nikow tadunkowych o wydajnosci 150 ton na
godzing. W rufowej czgsci hangaru zaprojek-
towano parking dla pojazdéw desantu (o po-
wierzchni 400 m?), a w czeSei dziobowej
warsztaty remontowe $miglowcow. Do prze-
fadowywania pojazdéw na plaskodenne jed-
nostki desantowe okrety zostaly wyposazone
w dzwigi poktadowe: jeden o udzwigu 16,3
tony i trzy po 4,1 tony. Dla zaopatrywania po-
jazdow mechanicznych okrety otrzymaly
zbiorniki paliwa o pojemnosci 24,6 m>. Zapas
paliwa lotniczego wynosit 1 533 m?, przy
czym spodziewano sie, ze kiedy okrety wejda
do stuzby bedzie to raczej paliwo dla silnikow
odrzutowych (JP-5) niz ttokowych. Dzigki te-
mu, ze okrety od poczatku byly projektowa-
ne jako Smiglowcowce, zbiorniki zapasowe
paliwa lotniczego usytuowano w duzej odle-
glosci od siebie w dziobowych i rufowych czeg-
Sciach jednostek. Do przyjmowania zaopa-
trzenia podczas przebywania okretow w mo-
IZU Wyposazono je w stanowiska przyjmowa-

Tripoli (LPH-10) w trakcie préb odbiorczych, 1965 rok. Uwage zwraca umiejscowienie rufowych dziat uniwersalnych Mk 22 kal. 76,2 mm.

fot. zbiory Arthur D. Baker 1l
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lotniczego lewej burty.

nia fadunkéw sposobem trawersowym — za
pomoca liny z automatycznym napinaniem.
Na obydwu burtach znalazly si¢ po trzy sta-
nowiska dla przyjmowania tadunk6éw drobni-
cowych i po dwa dla tadunkéw cieklych.
Przeprowadzanie operacji za- i wyladunko-
wych bylo kontrolowane ze specjalnego sta-
nowiska usytuowanego na nadbudéwce.
Smiglowcowce desantowe typu Iwo Jima
zostaly zbudowane z maksymalnym wykorzy-
staniem urzadzen napgedowych transportow-
cOw typu Mariner. Wyposazono je w jedno-
watowe sitownie turboparowe o mocy
22000 KM. Okrety otrzymaly po dwa kotly
parowe o wydajnosci 18,3 ton pary przegrza-
nej na godzing. Parametry robocze kotlow:
ciénienie 42,2 kg/cm? i temperatura 454°C
byly charakterystyczne raczej dla rozwiazan
konstrukeyjnych sifowni z okresu II wojny
Swiatowe], niz wspOlczesnych lotniskowcow
i niszczycieli. Producentem kotléw dla
wszystkich okretow typu (z wyjatkiem Guam,
ktorego kotly zbudowala firma Babcock &
Wilcox), byta firma Combustion Engine-
ering. Turbozespoly napgdowe z przekiad-
niami dostarczyta firma Westinghouse,
oprocz maszyn Tripoli (LPH-10) produkcji
DeLaval i Inchon (LPH-12) wyprodukowa-
nych przez General Electric. Do wytwarzania
energii elektrycznej okrety otrzymaly po dwa
turbogeneratory parowe o mocach po 2 500
kVA, z ktdrych jeden byt usytuowany w prze-
dziale maszynowym, a drugi w kottowym.

Ujecie $miglowcowca Guam (LPH-9) wykonane z lewej burty w bazie Norfolk w 1977 roku.

W kotlowniach zainstalowano ponadto po
dwa wysokoprezne, spalinowe zespoly pra-
dotworeze o mocach po 750 kVA oraz po
dwa wyparowniki wody morskiej o wydajno-
Sci po 18,3 ton/dobe. Sterowanie i nadzoro-
wanie pracy urzadzen energetycznych okre-
tow odbywalo si¢ z usytuowanej w maszy-
nowni hermetycznej, klimatyzowanej centra-
li manewrowo-kontrolnej. Podczas projekto-
wania $miglowcowcdw pewien dylemat dla
projektantéw stanowilo paliwo kotlowe.
W tym bowiem czasie do stuzby w Marynar-
ce Standw Zjednoczonych zaczely wchodzié
jednostki, ktorych kotly opalane byly pali-
wem zblizonym do lotniczego. Poczatkowo
wyposazano w nie nowe fregaty, zamierzano
je jednak zastosowaé w wielu innych projek-
tach okretow tego okresu. Pokusg ich wyko-
rzystania na $migfowcowcach desantowych
byta mozliwos$¢ zrezygnowania z oddzielnych
zbiornikow zapasowych paliwa kotlowego
i lotniczego. Szczgsliwie jednak zrezygnowa-
no z takiej koncepcji, bowiem jak si¢ pdzniej
okazato kotly tego typu sprawialy wiele klo-
potéw eksploatacyjnych. Pojemnos¢ zapaso-
wych zbiornikow paliwa kottowego, ktora
wynosita 1135 m? umozliwiala okretom
przebycie odlegtosci 10 000 Mm przy pred-
kosci 20 weztow.

Uzbrojenie artyleryjskie $migtowcowcow
stanowito osiem uniwersalnych dziat kalibru
76 mm typu 3/50 Mk 22, na czterech, dwu-
dzialowych, otwartych stanowiskach typu

—— T e

Uwage zwracaja szczegoly budowy podnos$nika

fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

Mk 33. Dwa z tych stanowisk usytuowano
przed nadbudéwka, a dwa na sponsonach
burtowych, przy rufowych narozach poktadu
lotniczego. Dziata typu 3/50 Mk 22 zostaly
skonstruowane pod koniec IT wojny $wiato-
wej (1945). Poczawszy od 1948 roku byly
montowane jako artyleria uniwersalna wielu
okretow wojennych r6znych klas (nie tylko
amerykanskich, ale rowniez hiszpanskich
i norweskich), pozostajac na ich uzbrojeniu
nawet do dzi§. Dziafa typu 3/50 Mk 22 maja
kaliber 76,2 mm i przy diugosci catkowitej
4,055 m waza po 798 kg (bez automatyczne-
go dosylacza). Dlugo$¢ ich lufy wynosi
3,816 m, jej czesci gwintowanej (24 rowki
gwintu) 3,204 m, a objeto$¢ komory nabojo-
wej 3,56 dm?’. Lufa monoblokowa posiada
pokrycie chromowe i polaczenie z komorg
zamkowa zlagczem bagnetowym. Dziata wy-
posazono w koncentryczne oporopowrotni-
ki sprezynowe, ktore zastosowano dla uta-
twienia prowadzenia ognia w sposob zauto-
matyzowany. Armaty posiadaja napedzane
silnikami elektrycznymi, automatyczne do-
sytacze typu rewolwerowego, dzigki czemu
ich szybkostrzelno$¢ wynosi 45-50 strzatlow
na minute. Zywotnosé luf siega 2 050 strza-
fow. Dziata typu 3/50 Mk 22 moga strzela¢
pociskami przeciwlotniczymi (z zapalnikami
czasowymi) oraz burzacymi o cigzarze
5,9 kg. Cigzar tadunku wybuchowego poci-
sku przeciwlotniczego wynosi 0,37 kg, a po-
cisku burzacego 0,58 kg. Ladunki miotajace
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USS Okinawa (PLH 3]

wyglad z roku 1963

rys. Tomasz Grotnik
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waza 1,68 kg i wytwarzajac w przewodzie lu-
fy cisnienie 2 680 kg/cm? nadaja pociskom
predkos$¢ wylotowa 823 m/s pozwalajac na
strzelanie na odleglo$¢ 13 350 m (przy ele-
wacji 45°) i1 pufap 9 266 m. Cigzar komplet-
nego pocisku wraz z tuskg i fadunkiem pro-
chowym wynosi 109 kg, a jego dlugosc
88,2 cm. Typowy zapas amunicji wynosi 200-
300 pociskéw na dzialo w magazynku pod-
recznym i 1 200 pociskow w magazynach
amunicyjnych. Dziata typu 3/50 Mk 22 $mi-
glowcowcOw byly zamontowane na dwu-
dzialowych stanowiskach typu Mk 33, przy
czym osadzono je na osobnych tulejach. Ele-
wacja dziala mogfta by¢ zmieniana w grani-
cach od -15° do +85° z predkoscig 30%se-
kunde. Stanowiska mogly wykonywac¢ pelen
obrot w plaszezyznie poziomej z predkoscia
24°/sekundg. Cigzar stanowiska typu Mk 33
wynosit 14 696 kg, a jego wymiary byly nie-
wiele wigksze niz poczwdrnego stanowiska
dzialek przeciwlotniczych 40 mm systemu
Bofors z czaséw II wojny. Normalna obsada
podwojnego stanowiska dziat 3/50 Mk 22
wynosita 11 0sob, wérod ktdrych byt jego do-
wodca, dwoch celowniczych (podniesienia
i kierunku), czterech tadowniczych oraz
czterech ludzi usuwajacych tuski. Oprocz
zdalnego kierowania za pomoca dalocelow-
nikow, stanowiska mogly by¢ naprowadzane
w trybie miejscowym, przy czym celowanie
odbywato si¢ wtedy za pomoca celownikow
optycznych

Smiglowcowce zamierzano poczatkowo
wyposazy¢ w stacje radiolokacyjne SPS-8
(wysokosciomierze), ktore mialy zastapi¢ da-
locelowniki artyleryjskie Mk 56. W rzeczywi-
stosci okrety nigdy nie otrzymaly tych rada-
réw, ich miejsce zajely natomiast stacje dozo-
ru przestrzeni powietrznej SPS-12. Radary
tego typu posiadaly paraboliczne anteny
o wymiarach 5,18 m x 1,83 m wyposazone
w promienniki tubowe i pracowaly w pasmie
40,0 — 60,0 GHz. Mogly wykrywac cele po-
wietrzne z odlegiosci 90 Mm, na putapie
przekraczajacym 12 200 m. Stacje dozoru na-
wodnego Raytheon SPS-10 pracowaly z ko-
leiw pasmie 0,5 — 1,0 GHz, posiadajac siatko-
we anteny paraboliczne o wymiarach 3,35 m
x 9,14 m. Mogly dokonywac skutecznego po-
miaru odleglfoSci na poziomie horyzontu,
dzigki czemu mozliwe bylo wykrywanie ce-
16w wielkosci peryskopu okretu podwodne-
go z odlegiodci okoto 14 600 m, przy zasiegu
stacji do 33 Mm. Wyposazenie radioelektro-
niczne $Smiglowcowcow typu Iwo Jima uzu-
pelnialy: system przeciwdziatania elektro-
nicznego: ULR-5 (pracujacy w pasmie 0,1-
100 MHz), zestaw WLR-1 (do natychmiasto-
wego pomiaru czestotliwosci promieniowa-
nia radarowego celem dostarczania danych
do szybkich analiz zagrozenia atakiem rakie-
towym), analizator impulsowy SLA-2 oraz

system przeciwdzialania elektronicznego
SLQ-5 pracujacy w pasmie 8,8-10,5 GHz.

Sikorsky HR2S

Duzy, dwusilnikowy $Smigtowiec transpor-
towy Korpusu Piechoty Morskiej Stanow
Zjednoczonych. Maszyny typu HR2S (ozna-
czenie producenta S-56) zostaly zaprojekto-
wane przez koncern Sikorsky w odpowiedzi
na zapotrzebowanie Korpusu U.S. Marines
na $miglowiec zdolny do przewozenia 23,
w pelni wyposazonych zolierzy desantu. Za-
mowienie na cztery, prototypowe $migtowce
XHR2S-1 dla piechoty morskiej zostato zlo-
zone przez Marynarke w maju 1951 roku.
Pierwsza z tych maszyn odbyla swoj lot prob-
ny 18 grudnia 1953 roku. W nastepnym roku
jeden ze Smigtowcow zostat wypozyczony Ar-
mii Stanéw Zjednoczonych (oznaczenie typu
YH-37), ktora poddata go testom przydatno-
$ci do swoich potrzeb. Dzicki temu koncern
Sikorsky otrzymat kontrakt na budowe serii
maszyn S-56 réwniez na potrzeby wojsk lado-
wych, w ktdrych stuzbie nosily one nazwe
»Mojave”. Pierwszy lot seryjnego Smiglowca
HR2S-1 mial miejsce 25 pazdziernika 1955
roku, a pierwsze maszyny tego typu zaczely
wchodzi¢ na wyposazenie dywizjonu HMX-1
amerykanskiej piechoty morskiej w lipcu
1956 roku.

Smigtowce Sikorsky HR2S posiadaly usy-
tuowany ponizej kokpitu poktad tadunkowy
0 no$nosci 2 630 kG, dostgpny od strony
dziobu po otwarciu duzych, dwuskrzydto-
wych wrét. Pojemnos$¢ tadowni wynosita
53,8 m® i byta wystarczajaca do przewiezienia
dwdch samochoddw terenowych (typu jeep)

albo haubicy kalibru 105 mm. Zatadunek
ufatwiata wciggarka poktadowa o uciggu 3,6 t
oraz zamontowany na stropie kabiny dzwig
o no$nosci 907 kG. Maszyny mogly transpor-
towac 26 zolnierzy piechoty morskiej z pel-
nym wyposazeniem albo, kiedy petnily funk-
cje medycznego $migfowca ewakuacyjnego,
24 nosze z rannymi. Smigtowce HR2S byly
napedzane dwoma promieniowymi silnikami
tlokowymi typu Pratt & Whitney R-2800-50
,2Double Wasp” o mocy nominalnej po
1900 KM. Chtodzone powietrzem, dwurze-
dowe, osiemnastocylindrowe silniki posiada-
ly pojemnos¢ skokows 46 dm?. Srednice tho-
kéw wynosily 146 mm, a ich skok 152 mm.
Silniki byly zamontowane w gondolach przy-
kadtubowych, osadzonych na krotkich skrzy-
dfach. Niektore z pdzniej wyprodukowanych
Smiglowcow otrzymaly silniki Pratt & Whit-
ney R-2800-54 o mocy 2 100 KM. Maszyny
wyposazono w pojedynczy, skfadany dla sta-
cjonowania na okretach, pieciolopatowy wir-
nik nosny (posiadat on wystarczajaca site no-
$na takze w przypadku uszkodzenia jednej
lopaty) o srednicy 21,95 m oraz czterotopato-
wy, stabilizacyjny wirnik ogonowy. Zastoso-
wany wirnik i system przekazania mocy po-
chodzit z niezrealizowanego projektu We-
stland ,, Westminster” i $migtowcow-dzwigdw
Sikorsky S-60 i S-64. Maszyny HR2S jako
pierwsze $miglowce na $§wiecie wyposazono
w catkowicie chowane (do wnetrza gondoli
silnikowych) podwozie giéwne, podczas gdy
kolo ogonowe bylo state. Zatoge $migtow-
coOw tego typu stanowito trzech ludzi.
Produkcja $migtowcow Sikorsky HR2S
(S-56) zostata zakonczona w maju 1960 roku.
Do czerwca 1960 roku armia USA otrzyma-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne Smiglowcow Sikorsky HR2S-1

wymiary: dfugos¢ 19,5 m; wysokos¢ 6,7 m;

naped: dwa silniki Pratt & Whitney R-2800-50 0 mocy
nominalnej po 1 900 KM;

uzbrojenie: brak;

masa: wiasna 14 058 kg;

predkos¢: maksymalna lotu poziomego 209 km/h;

zasieg: normalny 233 km;

puiap: praktyczny 2 650 m.

Uwaga: rysunki nie s3 w jednej skali.
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Ta tacznie 94, a piechota morska 60 §migtow-
cow tego typu. Wraz ze zmiang w 1962 roku
systemu oznaczefi amerykanskich statkow
powietrznych Smigtowce serii S-56 otrzymaly
oznaczenie: ,,...H-37". Poczawszy od 1962 ro-
ku koncern Sikorsky przeprowadzil moder-
nizacje prawie wszystkich (z wyjatkiem czte-
rech), nalezacych do armii ladowej maszyn
H-37A do standardu H-37B (pozniejsze
oznaczenie CH-37B). Zastosowano w nich
udoskonalone wyposazenie automatycznej
stabilizacji lotu Lear, przystosowano do za-
i roztadunku w zawisie, zamontowano od-
porne na uderzenia zbiorniki paliwa oraz
zmodyfikowano wrota tadowni. Dwie, z ma-
szyn nalezacych do korpusu Marines zostaly
przebudowane na $miglowce wczesnego
ostrzegania, oznaczane jako HR2S-1W.
W tym celu wyposazono je w stacje radiolo-
kacyjne dozoru powietrznego AN/APS-20E
umieszczone w osfonie w postaci duzej, die-
lektrycznej kopuly usytuowanej z przodu, po-
nizej kokpitu maszyny. Konstrukcja ta nie
nalezala jednak do udanych. Smiglowce
CH-37 zostaly wycofane ze stuzby w Korpu-
sie Piechoty Morskiej z koficem marca 1966
roku.

Sikorsky HUS-1 ,,Seahorse”

Sredni, §miglowiec transportowy Korpusu
Piechoty Morskiej Stanéw Zjednoczonych.
Maszyny tego typu (oznaczenie producenta
S-58) stanowily przystosowanga do potrzeb
U.S. Marines wersje $miglowca do zwalcza-
nia okretow podwodnych HSS-1 ,Seabat”,
ktore zostaly zaprojektowane dla zastgpienia
w marynarce amerykanskiej mniejszych
iprzestarzalych juz przeciwpodwodnych $mi-
glowcow S-55. Na ogloszone w 1952 roku
zapotrzebowanie floty, koncern Sikorsky
odpowiedzial konstrukcja oznaczona jako

XHSS-1. Pierwszy lot Smiglowca tego typu
mial miejsce 8 marca 1954 roku, a pierwszy
lot maszyny seryjnej 20 wrze$nia tego same-
go roku. Na wyposazenie floty Smiglowce
HSS-1 ,,Seabat” zaczely wchodzi¢ w sierpniu
1955 roku. W tym samym roku wprowadzila
je do stuzby armia amerykanska, w ktorej no-
sity nazwe ,,Choctaw”. Rok pdzniej §migtow-
ce otrzymaly certyfikat FAA aprobujacy je do
wykorzystania cywilnego. Do lotow pasazer-
skich byta uzywana dwunastomiejscowa wer-
sja S-58B, natomiast do przewozenia fadun-
kéw maszyny serii S-58D. Smigtowce Sikor-
sky S-58 byly pierwszymi, ktdre uwazano za
wystarczajaco bezpieczne do przewozenia
waznych osob, z Prezydentem Standéw Zjed-
noczonych na czele. Do przewozenia VIP-Ow
utworzono w 1957 roku specjalng eskadre
(Executive Flight Detachment), na ktorej
wyposazeniu znalazly si¢ przystosowane do
tego celu, zmodyfikowane §migtowce ,,Choc-
taw” (z wygluszonym wngtrzem i bogatszym
wyposazeniem w urzadzenia lacznosci).
W tym samym tez roku wykorzystywanie ich
jako $rednich $miglowcow transportowych
rozpoczat Korpus Piechoty Morskiej, w kto-
rym otrzymaly oznaczenie HUS-1 i nazwe
,Seahorse”.

Smiglowce Sikorsky HUS-1 ,,Seahorse”
mogly transportowac 1 350 kg tadunku lub
12-16 zotnierzy piechoty morskiej z pelnym
wyposazeniem. Kiedy pelnily funkcje me-
dycznego $miglowca ewakuacyjnego mogly
przewozi¢ 8 noszy z rannymi. Dla wspomaga-
nia za- i roztadunku maszyny byly wyposazo-
ne w dzwig poktadowy o no$nosci 907 kG.
Naped Smiglowcow HUS-1 stanowily poje-
dyncze promieniowe silniki tlokowe typu
Wright R-1820-84 ,,Cyclone”, o mocy nomi-
nalnej 1 425 KM. Chiodzony powietrzem,
jednorzedowy, dziewigciocylindrowy silnik

Podstawowe dane taktyczno-techniczne $Smigtowcow HUS-1 ,,Seahorse”

wymiary:
naped:
uzbrojenie: brak;
masa:
predkosé:
zasieg:
putap:

dtugos¢ 14,2 m; wysokosc 4,5 m;
jeden silnik Wirght R-1820-84 o mocy
nominalnej 1 495 KM;

wiasna 3 500 kg; startowa 6 350 kg;
przelotowa 157 km/h; maksymalna 200 km/h;
normalny 450 km;

praktyczny 2 900 m.

Uwaga: rysunki nie sa w jednej skali.
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tego typu miat pojemnos¢ skokowa 29,9 dm?
i byt umieszczony w klasycznej dla $migtow-
cow pozycji: za kokpitem, na kadtubie maszy-
ny. Projektowane wykorzystanie do napedu
turbiny gazowej PTOT-6 ,, Twin Pack” nie zo-
stalo zrealizowane. Smiglowce wyposazono
w pojedyncze, skfadane dla stacjonowania na
okretach, czterolopatowe wirniki no$ne
o Srednicy 17,07 m oraz czterolopatowe, sta-
bilizacyjne wirniki ogonowe. Zaloge S$mi-
glowcdw HUS-1 stanowito dwoch ludzi.

Wraz ze zmiang w 1962 roku systemu
oznaczen amerykanskich statkow powietrz-
nych, Smigfowce serii S-58 otrzymaly ozna-
czenie: ,,..H-34”. Poszczegélne ich wersje
nosily nastepujace symbole:

* nalezace do U.S. Navy maszyny ,,Se-
abat”: SH-34G - wersja przeciwpodwodna
(wyposazona w sonar i uzbrojenie POP); SH-
-34] - zmodernizowana wersja przeciwpo-
dwodna (z automatycznym systemem stabili-
zacji 1 innymi udoskonaleniami); LH-34D —
wersja przystosowana do lotéw w warunkach
zimowych;

* nalezace do U.S. Marines maszyny
»Seahorse”: UH-34D - standardowa wersja
transportowa; UH-34E — wersja wykorzysty-
wana w amerykanskim programie kosmicz-
nym (wyposazona w plywaki);

* nalezace do U.S. Army maszyny
,Choctaw”: CH-34A/C — rdzniace si¢ wypo-
sazeniem wersje SmiglowcOw transporto-
wych i latajacych dzwigow;

* maszyny w wersji poszukiwawczo-ra-
towniczej (SAR): HH-34J;

* maszyny ,,Choctaw” w wersji specjalnej
(do przewozenia VIP-6w): VH-34A/D.

Produkcja $migtowcow Sikorsky S-58 zo-
stala zakoficzona w maju 1965 roku. Do tego
czasu zbudowano ich acznie 1 766 (pdzniej
jeszcze dodatkowo 6 dla marynarki wioskiej),
przy czym amerykaniska piechota morska
otrzymata 549 z nich. Maszyny CH-34
,,Choctaw” byly podstawowymi $migfowcami
transportowymi armii amerykanskiej pod-
czas wojny w Wietnamie. Oprocz Standw
Zjednoczonych $miglowce tego typu wyko-
rzystywano w 14 pafistwach réznych stron
Swiata. Uzytkowaly je: Argentyna, Brazylia,
Holandia, Kanada, Kambodza, Izrael, Indo-
nezja, Japonia, Niemcy, Tajlandia Wiochy
i Wietnam Pid. Maszyny dla Belgii i Francji
zostaly wyprodukowane przez francuska fir-
me¢ Sud-Aviation. Licencyjng wersje $mi-
glowcow Sikorsky S-58 produkowata pod na-
zw3 ,, Wessex” brytyjska firma Westland. Na-
ped tych maszyn stanowila turbina gazowa
deHavilland Gnome. Ostatnie Smiglowce
HUS-1 ,,Seahorse” zostaly wycofane ze stuz-
by w korpusie amerykanskiej piechoty mor-
skiej z koficem marca 1974 roku.

(ciag dalszy nastapi)
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Dozorowiec SKR-112 w poblizu Sewastopola w punkcie KPLD-I (dozér przeciwpodwodny), lipiec 1992.

fot. Witalij Kostriczenko

Witalij Kostriczenko (Ukraina)
Anatolij Odajnik (Ukraina)

crainski ,,Potiomkin™

Lato 1992 roku charakteryzowalo si¢ sta-
le narastajagcym napi¢ciem miedzy Flota
Czarnomorskg dawnego ZSRR a tworzaca
si¢ wlasnie marynarka wojenna niepodle-
gtej Ukrainy. Blizej nieokre§lone potozenie
ostatniej radzieckiej floty i perspektywa jej
podzialu miedzy Rosje a Ukraing spowo-
dowata swego rodzaju falg¢ ponownego
sktadania wojskowej przysiegi przez okrety
i pododdziaty Floty Czarnomorskiej,

Przyktadowo 28 czerwca 1992 roku woj-
skowa przysiege na wiernos¢ ludowi Ukra-
iny ztozyla zaloga morskiego tratowca Si-
gnalszczik (projekt 266M, numer stocznio-
wy S-918, numer boczny ,,905” ) wchodza-
cego w skiad 68 Brygady OWR (ochrony
wodnego rejonu). Juz nazajutrz dowddca
trafowca kpt. III rangi (kmdr ppor.) Tejmur
Sulejmanow zostal zdjety ze stanowiska
i przeniesiony do rezerwy, a zaloga jednost-
ki rozformowana. Rozkaz Ministra Obrony
Ukrainy Nr 112 z 1 lipca 1992 roku o wia-
czeniu tralowca Signalszczik w skiad sit
morskich Ukrainy zostal wydany z ewident-
nym op6znieniem i okazat si¢ niewykonal-
ny. Nastepnie na wierno$¢ ludowi Ukrainy
zlozyt przysiege sktad osobowy putku arty-
leryjskiego i batalionu przeciwpancernego
Dywizji Obrony Wybrzeza Floty Czarno-
morskiej (2 lipca 1992 1.), a 9 lipca wojsko-
wa komenda garnizonu Sewastopol (95%
sktadu osobowego). Dowddztwo Floty
Czarnomorskiej zaczglo pod réznymi pre-
tekstami zdejmowaé ze stanowisk poten-
cjalnie niebezpiecznych oficerdéw, miczma-
néw i marynarzy. I tak na tralowcu bazo-
wym BT-126 (Orenburskijn Komsomolec—
projekt 1265, numer stoczniowy S-117, nu-

mer boczny ,433” ) zdjeto ze stanowiska
dowodce okretu kpt. 1t (kpt.) Olega Gre-
bieniuka. Oskarzono go o obnizenie pozio-
mu gotowosci bojowej okretu, choé trato-
wiec zajal pierwsze miejsce wsrdd okretow
17 Brygady OWR za wyniki zimowego
okresu szkolenia i zostal nagrodzony prze-
chodnim pucharem. Mato tego z-ca d-cy
jednostki st. It (por.) Tejmuraz Lordkupani-
dze (z pochodzenia Gruzin) zostat zwolnio-
ny z zajmowanego stanowiska z powodu
oskarzenia o ,ukrainski nacjonalizm”.
W zwiazku z zagrozeniem sankcjami 15
marynarzy z zalogi okretu przybyto z Donu-
ztawu do Sewastopola, gdzie wstapito
w szeregi marynarki wojennej Ukrainy.

Dla przecigcia procesu sktadania woj-
skowej przysiegi Ukrainie, dowodztwo Flo-
ty Czarnomorskiej zaczeto dla odmiany or-
ganizowac skladanie przysiegi na wiernos¢
Wspolnocie Niepodleglych Panstw, jednak
w trakcie przygotowania tych operacji do-
szto do nowego epizodu, ktdry nazwano
,,uprowadzenie dozorowca SKR-112” (pro-
jekt 159A, numer burtowy ,,815”).

Historia tego dozorowca, ktory na wieki
zapisal si¢ w dziejach sif morskich Ukrainy,
jako ukraifski ,,Potiomkin” rozpoczela sie
jeszcze w dniu 26 kwietnia 1967 roku.
W tym dniu na pochylni kaliningradzkiej
stoczni ,,Jantar” pod numerem stocznio-
wym S-191 potozono stepke pod kadiub
kolejnego dozorowca projektu 159A (mo-
dyfikowanego). Po zaledwie 4 miesiacach,
15 sierpnia 1967 kadtub SKR-112wodowa-
no, za$ 12 stycznia 1968 roku gotowa jed-
nostka zostala wcielona w skfad marynarki
wojennej ZSRR.

Po zakonczeniu préb morskich i zdaw-
czo-odbiorczych przed panstwowa komisja,
z dniem 30 maja 1968 na pokladzie
SKR-112 po raz pierwszy podniesiono wo-
jenna bandere. Rozkazem dowddcy mary-
narki wojennej z 11 czerwca 1968 okret zo-
stal wiaczony do skladu Floty Battyckiej,
lecz juz po trzech miesiacach kolejnym roz-
kazem z 21 wrze$nia 1968 roku przeniesio-
ny do Floty Czarnomorskiej. Jesienia tego
roku okret dokonal zmiany dyslokaciji,
opuszczajac Baltijsk. Dozorowiec z powo-
dzeniem wykonat dozor bojowy na Morzu
Srodziemnym. W okresie miedzy 30 sierp-
nia 1969 a 31 stycznia 1970 roku SKR-112
znajdowal si¢ w strefie dziatan bojowych
okazujac internacjonalistyczng pomoc  si-
fom zbrojnym Egiptu. Po zakoficzeniu do-
zoru bojowego okret przeszedt w Sewmo-
rzawodie im. S. Ordzonikidze w Sewastopo-
lu remont $redni, ktory trwal od 27 maja
1980 do 10 lutego 1981 roku. PdzZniej dozo-
rowiec kontynuowal stuzbe w sktadzie
17 Brygady OWR Krymskiej Bazy Morskiej
(KrMB), bazujac na jeziorze Donuziaw.

Dozorowiec SKR-112 posiadal nastepu-
jaca charakterystyke taktyczno-techniczng:
wyporno$¢ petna — 1 094 t, dlugo$¢ kadtuba
— 82,3 m, szeroko$¢ 9,2 m i zanurzenie
2,83 m. Wysoko$¢ masztu od linii wodnej —
21,8 m. Uklad napedowy mieszany silnik
wysokoprezny + turbiny gazowe, obejmo-
watl silnik 61-B-I o mocy 6 000 KM pracuja-
cy na $rodkowy wal napedowy zakoniczony
Sruba o regulowanym skoku oraz 2 turbiny
gazowe typu M-2 (GTU-2) o tacznej mocy
30 000 KM, ktore poruszaly boczne Sruby
zabezpieczajac maksymalng predko$¢ 33

OKRETY WOJENNE * Nr 61 (5/2003)

59




SKR-112 kieruje si¢ do Odessy.

wezly. Zasieg przy predkosci ekonomicznej
14 weztdéw (silnik wysokoprezny) siegat
3 100 Mm, a przy uzyciu turbin na pelnej
predkosci — 315 Mm. Zapas paliwa wynosit
173 t, a autonomiczno$¢ 10 dob. Dozoro-
wiec byl uzbrojony w 2 uniwersalne dziata
AK-726 (podwdjnie sprze¢zone z zapasem
amunicji 1 400 szt.) rozmieszczone na dzio-
bie i rufie. Uzbrojenie do zwalczania okre-
toéw podwodnych sktadalo si¢ z 2 dwunasto-
lufowych wyrzutni rakietowych bomb glebi-
nowych RBU-6000 (zapas obejmowat 120
bomb giebinowych) oraz 2 pieciorurowych
wyrzutni torpedowych kal. 406 mm typu
PTA-40-159 z zapasem 10 torped pop SET-
-40. Dozorowiec mogt takze przyja¢ na po-
kfad 22 miny réznych typow.

Na maszcie okretu znajdowat si¢ radar
wykrywania celéw nawodnych i powietrz-
nych typu ,,Fut-N” oraz radar rozpoznaw-
czy ,Bizan-4b”. Srodki do wykrywania
okretow podwodnych byly stabo rozbudo-
wane i sktadaly si¢ sonaréw typu ,,Wyczeg-
da” i,,Titan”. Na poktadzie znajdowata si¢
rowniez centrala bojowa typu ,Planszet-
-59”. Zaloga okretu wg etatu czasu pokoju
liczyta 96 ludzi, w tym 8 oficeréw, 6 micz-
mandw, 27 podoficeréw oraz 55 marynarzy.

Pod wzgledem konstrukcji okret stano-
wit typowy przyktad radzieckiej mysli kon-
strukcyjnej (CKB-340, gtéwny konstruktor
A.W. Puchow) i na swoje czasy byt jednost-
ka silnie uzbrojona i w pelni udana. Dzie-
wig¢ poprzecznych grodzi wodoszczelnych
dzielito kadlub na 10 przedziatow, za$ ste-
rowka posiadata opancerzenie o grubosci
15 mm, ktore zabezpieczato przed odtam-
kami i pociskami broni maszynowej. Dziel-
no$¢ morska pozwalala na uzycie okrgtu
przy stanie morza do 7 stopni. Do konca lat
osiemdziesiatych okret ,,zestarzal” sie cal-
kowicie i wymagal kapitalnego remontu
oraz przeprowadzenia prac modernizacyj-
nych.

W roku 1980 dozorowiec nosit numer
burtowy ,,824”, w 1985 — ,,829”, a od 1 ma-
ja 1990 roku numer ,,815”.

Okret wehodzit w sktad 17 BOWR wraz
z blizniaczym SKR-110, SKR-84 (projekt
35M) oraz potawiaczem torped TL-1616
(projekt 1388).

Historyczna data w dziejach okretu oka-
zal sie dzien 21 lipca 1992 roku, gdy o godz.
08.56 dozorowiec SKR-112 opuscit akwa-
torium Krymskiej Bazy Morskiej i wziagl
kurs na Odesse. Wyjscie okretu wojennego
bez zezwolenia byto zaskoczeniem dla do-
wodztwa Floty Czarnomorskiej i morskich
sit Ukrainy, przy czym te drugie bylo obwi-
niane o zorganizowanie prowokacji. Fakty
pozostaly jednak faktami, na pokiad okre-
tu przed wyjSciem w morze przybyt dawny
dowddca Brygady kpt. IT rangi (kmdr por.)
Nikotaj Zibariew, ktory wczesniej zlozyl
przysiege wojskowa na wierno$¢ ludowi
Ukrainy, za co zostal pozbawiony stanowi-
ska. Wraz z dowddca okretu Siergiejem
Nastenko i jego zaloga postanowiono
o przeprowadzeniu jednostki do ukrain-
skiego portu Odessa, gdzie miat on pocze-
ka¢ na decyzj¢ o podziale Floty Czarno-
morskiej. Dla zapewnienia skrytosci reali-
zacji tego zamiaru dozorowiec wyszedt
z bazy z zachowaniem ciszy radiowej i wziat

fot. Witalij Kostriczenko
kurs na otwarte morze, gdzie na okrecie
podniesiono bander¢ Ukrainy. Wigkszos¢
czlonkdw zatogi ztozylo w tajemnicy przy-
siege Ukrainie jeszcze w dniu 26 stycznia
1992 roku (poza 14 marynarzami, ktorzy
pochodzili z innych republik) i kpt. 1t (kpt.)
Siergiej Wtadymirowicz Nastenko zdecy-
dowanie poprowadzit SKR-112 kursem na
Odesse. Od kpt. It Nastenko dowddztwo
Floty Czarnomorskiej zadalo zlozenia ra-
portu o przejécie do rezerwy i skreSlito go
z listy przydzialow mieszkania. Rozkaz
podniesienia na morzu ukrainskiej bande-
ry wykonal dowddca sekcji sygnalistow
starszina II stati (mat) Anatolij Pataszow,
rodem z Jaity.

O godz. 09.35 dyzurny operacyjny sztabu
Floty Czarnomorskiej podnidst alarm i za-
meldowat o wyjsciu okretu w morze bez ze-
zwolenia dowddztwu Floty, sit morskich
Ukrainy oraz wojskom ochrony pogranicza.
Réwnoczeénie z  punktu dowodzenia
Krymskiej Bazy Morskiej rozkazano za-
mknac¢ wejscie do portu bonami w obawie
przed kolejna ucieczka, tym razem matego
okretu ZOP MPK-93, ktérego dowodey
kpt. It (kpt.) Wiadymira Zarembu nie

Maly okret ZOP MPK-93 w poscigu za ,zbuntowanym” ukraifiskim dozorowcem.

fot. Witalij Kostriczenko
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wpuszczono na poktad. Po zmianie dowod-
cy na potencjalnym ,,uciekinierze” dowodz-
two Krymskiej Bazy Morskiej zorganizowa-
fo na rozkaz d-cy Floty Czarnomorskiej
adm. I.W. Kasatonowa poscig za ,,zbunto-
wanym” dozorowcem. Grupe poscigowa
stanowily 3 jednostki: kuter rakietowy na
podwodnych ptatach RKA-260 (projekt
206M, numer stoczniowy S-246, a numer
burtowy ,,969” ), maly okret ZOP MPK-93
(projekt 1241.2 numer stoczniowy S-507,
anumer burtowy ,,062” oraz maly okret de-
santowy na poduszce powietrznej
MDK-184 (projekt 1232.1 Aist, numer fa-
bryczny S-77, a numer burtowy ,,505”
Poduszkowiec pokonal wrota bonowe na
jezioro Donuztaw i byl najaktywniejszym
uczestnikiem pogoni za ,,buntownikami”.
Na przekazane przez radio wezwanie
sztabu Floty Czarnomorskiej do powrotu
do bazy, z pokladu SKR-112 nadeszla od-
powiedz —,,Idziemy do Odessy” W tym cza-
sie poduszkowiec dognal juz uciekinierow
i MDK-184 czterokrotnie otworzyl ogien
z dziobowego dziatka kal. 30 mm, strzelajac
seriami po kursie SKR-112 i zadajac na-
tychmiastowego zatrzymania si¢. Na pokfa-
dzie dozorowca, nie baczac na powage sytu-
acji, nie zdjeto nawet pokrowcow z dziat,
konsekwentnie zmierzajac do Odessy mi-
mo prowadzonego przez grupe poscigowa
ognia w powietrze. Scigajacy niejednokrot-
nie przecinali kurs dozorowca i zrzucali do
wody kawatki odbijaczy, liczac, ze wkreca
sie w Sruby i spowoduja unieruchomienie
Lountownika”. Z Sewastopola na miejsce
wydarzen zmierzat peing predkoscia frega-
ta Razitielnyj (projekt 1135M, numer
stoczniowy S-161, a burtowy ,,819”). Na po-
ktadzie rosyjskiej fregaty znajdowala sie
uzbrojona grupa szturmowa piechoty mor-
skiej. Przewidywano standardowy scena-
riusz przejecia zbuntowanej jednostki, wy-
probowany swego czasu w czasie buntu Sto-
rozewoj 8 listopada 1975 roku. Wowczas
jednostke ostrzelalo lotnictwo, a gdy zosta-
fa unieruchomiona na poktad weszli uzbro-
jeni zolnierze piechoty morskiej, ktdrzy
zgnietli opdr nieuzbrojonej zatogi. W tym
celu dowodztwo Floty Czarnomorskiej
podniosto w powietrze 2 todzie latajace ty-
pu Be-12, ktore otrzymaly rozkaz podjecia
symulowanego ataku torpedowego na
SKR-112. Dowddca klucza obawiajac si¢
odpowiedzialnosci za ewentualng prowo-
kacje, poprosit o powtdrzenie rozkazu przy
wlaczonym magnetofonie, jednak rozkazu
nie powtorzono i atak z powietrza nie zo-
stal przeprowadzony. W tym czasie Razi-
tielnyj pod dowddztwem kpt. II rangi
(kmdr por.) Konstantina Klepikowa dogo-
nif ,,buntownika” i z opuszczong prawa ko-
twica podjal probe staranowania rufy, tak

kursie przed zmierzajacym do SKR-112.

by uszkodzi€ stery i §ruby dozorowca. Na
Srodokreciu fregaty czekala w pelnej goto-
wosci grupa szturmowa. Dowddca Razitiel-
nogo poprosit sztab o zgode na otwarcie
ognia, jednak dowodca Floty Czarnomor-
skiej wahaf sie, nie chcac pierwszym przele-
waé krwi. Sytuacje rozwiazalo pojawienie
si¢ w powietrzu mySliwca Su-27, wystanego
przez dowodeg Odeskiego Okregu Wojsko-
wego. Samolot odegnat fodzie latajace, kto-
re powrdcily na lotnisko w Kaczi, za$ osta-
niajac z powietrza SKR-112 ochraniat okret
przed proba abordazu. Z pomoca dla dozo-
rowca wyszly patrolowce ukrainskich wojsk
ochrony pogranicza z Bafaktawy i Odessy.
Od godz. 13.40 SKR-112 byt eskortowany
przez patrolowiec typu Grif (numer burto-
wy ,,026” , a znak taktyczny P-529) Pogra-
nicznik uniemozliwit kutrom hydrograficz-
nym Floty Czarnomorskiej zablokowanie
wejscia do Odessy. Dozorowiec z powodze-
niem zakoniczyl trudne i niebezpieczne
przejscie cumujac przy Potapowskim molu,
miejscu bazowania okretow 18 Samodziel-
nej Brygady PSKR, ktora zlozyta przysigge
na wierno$¢ ludowi Ukrainy. Wkrotce jed-
nostka rozkazem Ministra Obrony Ukrainy
zostala oficjalnie wigczona w sktad ukrain-
skich sit morskich.

Wydarzenia zwigzane z przejéciem do
Odessy SKR-112 przyspieszyly spotkanie
migdzy prezydentami Rosji i Ukrainy — Bo-
risem Jelcynem i Leonidem Krawczukiem,
ktére odbyto si¢ w Jalcie 3 sierpnia 1992,
gdzie podpisano porozumienie ,,O zasa-
dach formowania sit morskich Ukrainy
i marynarki wojennej Rosji na bazie Floty
Czarnomorskiej dawnego ZSRR”.

Tymczasem sam ,,winowajca” pozosta-
wal nadal w Odessie, gdzie na zebraniu za-
fogi SKR-112 w dniu 25 lipca 1992 roku
zwrdcono si¢ do Ministra Obrony Ukrainy
0 zmian¢ nazwy jednostki na Ataman Sie-
mion Bielyj. W ten sposéb marynarze

Kuter rakietowy R-260 (RKA-260 ?) prébowal wrzucac d;) woykawalkiodijaczy i cum na

fot. Witalij Kostriczenko

chcieli upamigtnic kozaka-atamana Kozac-
kiej Flotylli Czarnomorskiej, ktory w roku
1783 wszedt z okretami Dnieprowskiej Flo-
tylli do zatoki Sewastopola. Niestety prosba
marynarzy pozostala bez echa. W maju
1993 roku dozorowiec samodzielnie prze-
szedt na swoje nowe miejsce postoju — do
nabrzeza Kurinoj Stienki, gdzie bazowaty
sily morskie Ukrainy. W warunkach sztor-
mu o sile 5 stopni i przy zachowaniu ciszy
radiowej przez Flote Czarnomorska, okret
wszedl do bazy i bezpiecznie zacumowal.
Wiecej juz dozorowiec w morze nie wycho-
dzil, bowiem miode morskie sity Ukrainy
nie dysponowaly pienigdzmi na przeprowa-
dzenie niezbednego remontu. W dniu 2 lu-
tego okret zmienil numer boczny na ,,2007,
za$ 21 lutego Flota Czarnomorska zostata
wycofana ze sktadu sit Wspolnoty Niepod-
leglych Krajow i nazwana ,Flota Rosji
i Ukrainy”. W lipcu 194 roku jednostka po
raz kolejny zmieniala numer burtowy na
,,U-132” . P6Zniej numer ten otrzymata fre-
gata Sewastopol, wczeSniej noszaca nazwe
Razitielnyj, ktory w czasie podzialu Floty
Czarnomorskiej przypadt o ironio Ukra-
inie. Tak oto los ponownie zwigzal ze sobg
przesladowanego i przesladowce. W pew-
nym momencie zaproponowano by zacho-
wac stary dozorowiec jako pamiatke dla po-
tomnych w Kijowie, jednak plany te nie zo-
staly zrealizowane.

Jesienia 1997 roku SKR-112 zostal skre-
Slony ze skfadu sit morskich Ukrainy i przy
nabrzezu Kurinoj Stienki rozpoczeto jego
rozbrajanie. W styczniu 1998 roku kadtub
okretu zostal ostatecznie rozebrany na
ztom w Inkermanie. Tak zakonczyta si¢ hi-
storia pierwszego okretu bojowego sit mor-
skich Ukrainy, ktory na zawsze pozostanie
ukrainskim ,,Potiemkinem”. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobafiski
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Marcin Schiele

Fregaty projektu LCF wyposazono m.in.
w radar wielofunkcyjny APAR (cztery anteny
na dziobowym module masztowym) i radar
dozoru powietrznego SMART-L (na nadbu-
dowie hangaru). fot. Koninklijke Marine

Holenderskie fregaty przeciwlotnicze

typu D& Zeven Provincien

Holenderska Krolewska Marynarka Wo-
jenna (Koninklijke Marine, KM) ma bar-
dzo dtuga i bogata historie, cho¢ jednocze-
$nie stosunkowo malo znang w naszym kra-
ju. W XX stuleciu w jej sktadzie znajdowa-
fo si¢ zawsze kilka — kilkanascie duzych
okretow nawodnych takich klas jak pancer-
niki obrony wybrzeza oraz duza ilo$¢ nisz-
czycieli, torpedowcdw, okretow podwod-
nych, eskortowcdw i wiele mniejszych jed-
nostek. Podobna strukture miata Koninklij-
ke Marine w momencie powstawania Pak-
tu PoInocnoatlantyckiego, ktérego Holan-
dia byta zresztg wspdtzalozycielem.

W roku 1949 holenderska flota dyspono-
wata w czynnej stuzbie dwoma matymi kra-
zownikami lekkimi Tromp i Jacob van He-
emskerck (ten drugi w podklasie krazowni-
ka przeciwlotniczego), lotniskowcem lek-
kim Karel Doorman (eks-brytyjski Venera-
ble), szescioma nowoczesnymi niszczyciela-
mi brytyjskich wojennych typéw Ni S, okre-
tem szkolnym Marnix (byt to dawny nisz-
czyciel eskortowy HMS/ORP/HMS Gar-
land), siedmioma okrgtami podwodnymi,

W tym czterma reprezentujacymi brytyjski
typ T, dziesigcioma eskortowcami rdznych

typéw, przedwojennym stawiaczem min
Willem van der Zaan oraz 29 tralowcami
redowymi, przede wszystkim wojennej bu-
dowy. Naczelnym zadaniem marynarki, wy-
znaczonym przez sztaby NATO, byta
ochrona zeglugi na europejskim (wschod-
nioatlantyckim) teatrze dzialan wojennych,
a ponadto ograniczona, z racji uzyskania
niepodlegtodci przez Indonezje, obecnosé
w sasiedztwie nielicznych posiadioci kolo-
nialnych, giéwnie obrona kilku wysp na
Morzu Karaibskim. Pierwsze zadanie wy-
magalo posiadania z jednej strony stosun-
kowo duzej liczby oceanicznych okretow
eskortowych (ZOP), ostanianych przez
okret flagowy (krazownik, lotniskowiec lub
duzy okret rakietowy OPL), a ponadto kil-
kunastu matych eskortowcow i tralowcow
eskadrowych, przeznaczonych do ostony
przeciwpodwodnej i przeciwminowej po-
dej$¢ do waznych portdw zachodniej Euro-
py. W pierwszym rzedzie Rotterdamu, be-
dacych punktami przetadunku wojsk i ma-
terialéw wojennych dla wsparcia sit alianc-
kich stacjonujacych na kontynencie. Dlate-
go tez wszystkie plany rozbudowy i tech-
nicznej modernizacji Koninklijke Marine,

opracowane w latach 1950-1989, zawsze
mowily o koniecznosci posiadania dwoch
oceanicznych grup eskortowych, zfozonych
z jednego okretu flagowego i 6 niszczycie-
li/fregat kazda oraz ,lokalnej” flotylli
w skladzie 6 Srednich fregat, przeznaczo-
nych do operacji na Morzu Pdtnocnym
i Kanale La Manche.

W roku 1953 bander¢ KM podniesiono
na duzych, turboparowych krazownikach
lekkich De Ruyter (C 801) i De Zeven Pro-
vincien (C 802), rozpoczetych w krajowych
stoczniach jeszcze w 1939 r., dysponujacych
bardzo silnym uzbrojeniem przeciwlotni-
czym w postaci catkowicie automatycznych
armat kal. 8 x 152 mm, 8 x 57 mm i 8 x
40 mm, kierowanych przez nowoczesne sta-
cje radiolokacyjne, bez wyjatku opracowane
przez znang firme¢ HSA (Hollandse Signaal
Apparaten). Te pickne flagowce plywaly
z powodzeniem do potowy lat siedemdzie-
sigtych, kiedy to sprzedano je marynarce Pe-
ru. Oba krazowniki peily do tego czasu ro-
le swoistych ,,przewodnikéw flotylli” dla
grupy 12 duzych turboparowych niszczycieli
OPL/ZOP typéw Holland (D 808-811) oraz
Friesland (D 812-817), wcielonych do stuz-
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by w latach 1954-1958. Nastepcami krazow-
nikéw byly dwie nowoczesne fregaty rakie-
towe, napedzane czterema turbinami gazo-
wymi, catkowicie i nieodwracalnie zrywajac
z dtugg tradycja klasycznych okretow artyle-
ryjskich. Byly nimi okrety Tromp (F 801)
i De Ruyter (F 802, pdzniej numer burtowy
zmieniono na F 806), ktorych budowe roz-
poczeto w 1971 r. w stoczni Koninklijke
Schelde z Vlissingen, wcielone do aktywnej
stuzby w latach 1975 i 1976. Mialy one wy-
porno$¢ petna 4 308 ts, dtugos¢ kadiuba
138,2 m, predkos¢ ciagla 28 w oraz bardzo
silne uzbrojenie rakietowe w postaci 40 po-
ciskow plot. ,,Standard” SM 1, 16 pociskow
plot. RIM 7 ,.Sea Sparrow” i 16 pociskow
przeciwokretowych (pokr.) RGM 84 , Har-
poon” (waznym uzupelnieniem tej broni by-
ly 2 automatyczne armaty uniwersalne kal.
120 mm z tacznym zapasem 600 naboi sca-
lonych). Fregaty rakietowe typu Tromp
przez wiele lat byly dobra ,,wizytdwka” ho-
lenderskiej floty i jej fatwo rozpoznawalnym
elementem, chocby z racji ogromne;j, plasti-
kowej kopuly radaru dozoru przestrzeni po-
wietrznej] HSA SPS C1, dominujacej nad
pomieszczeniem sterowki. Oba blizniaki za-
pewnialy efektywna oslong przeciwlotniczg
i przeciwrakietowa dla zespolow 12 duzych
turbogazowych fregat wielozadaniowych ty-
péw Kortenaer (projekt S czyli Standard)
oraz Jacob van Heemskerck (projekt L czy-
li Luchtverdedigings, tj. Air Defence),
uzbrojonych w takie same typy rakiet kiero-
wanych, a ukoficzonych w okresie pomiedzy
1978 i 1986 r. (sukcesywnie zastapily one
wymienione powyzej niszczyciele z nape-
dem turboparowym).

Przetom lat 1980/1990. byl $wiadkiem
procesu gwattownego i niezwykle przyspie-
szonego rozwoju technologii mikroelektro-
nicznych, takze w zakresie aplikacji obron-
nych. Ow proces nieco przypadkiem zbiegt
si¢ z kofnicowym okresem ,,zycia” fregat ra-
kietowych typu Tromp, ktore powoli wy-
czerpywaly swoje mozliwosci bojowe, za$
ich dalsze remonty i modernizacje przesta-
waly by¢ oplacalne. Pomimo zasadniczych
zmian geopolitycznych w Europie i na §wie-
cie, wyniklych z rozpadu ZSRR i rozwigza-

nia Uktadu Warszawskiego, kierownictwo
Koninklijke Marine nie porzucifo zamiaru
posiadania duzych, silnie uzbrojonych
okretow flagowych, mogacych petnic¢ wiele
roéznorodnych misji, tak w czasie pokoju,
jak iw okresie napiecia lub petnoskalowych
dziatann zbrojnych. Dlatego juz w 1991 r.
przystapifo ono do zdefiniowania wstep-
nych zalozen taktyczno-technicznych
(ZTT) nowych okretow, ktore poczatkowo
wyobrazano sobie jako nieco powiekszong
odmiang o$miu fregat wielozadaniowych
typu Karel Doorman (projekt M czyli Mul-
tipurpose), ukoficzonych w latach 1991-95.
Te pierwotne ZTT mdwily o jednostce ma-
jacej wyporno$¢ pelng 4 400 ts, dlugosé
kadtuba 134,8 m i predkos¢ diugotrwatg 30
w. Naped miata zapewnia¢ maszynownia
w ukladzie CODOG, obejmujaca dwie tur-
biny gazowe Rollse-Royce WR 21, wyko-
rzystujace cieplo odlotowych gazéw spali-
nowych dla podwyzszenia sprawnosci silni-
ka, a tym samym obnizenia zuzycia naflty
lotniczej (nawiasem moéwiac podobne w za-
fozeniu turbiny M 21 pracuja od 1983 r. na
zaprojektowanych jeszcze w radzieckich
czasach krazownikach rakietowych typu
Stawa/Moskwa). Gloéwne uzbrojenie miato
obejmowaé m.in. jeden modul pionowych
wyrzutni Mk 41 przenoszacych 32 , kom-
paktowe” rakiety plot. ESSM (Evolved Sea
Sparrow Missiles) oraz 127 mm armate
uniwersalng L 54 United Defence Mk 45.
Kontrakt na przygotowanie pelnej doku-
mentacji technicznej perspektywicznych
jednostek wygrata znana stocznia Konin-
klijke Schelde Groep w grudniu 1993 r.
W ciagu nastepnych czterech lat projekt
okretow ewoluowal w kierunku znacznie
wigkszych jednostek o wypornosci ponad
6 000 ton, uzbrojonych w znacznie wieksza
liczbe pociskow rakietowych oraz wyposa-
zonych w nadzwyczaj rozwinigty system ul-
tranowoczesnej elektroniki bojowej. Ze
wzgledow oszczednosSciowych zamierzano
wykorzysta¢ wiele urzadzen i komponen-
tow zakupionych na rynku cywilnym, czyli
tzw. COTS (Commercional Off The Shelf),
oraz niektore istniejace systemy broni z in-
wentarza KM, np. armaty uniwersalne 2 x

Karel Doorman

Pierwotna koncepcja fregat LCF stanowila powigkszona odmiane
fregat wielozadaniowych projektu M (M od Multipourpose) typu

rys. Koninklijke Marine

120 mm Bofors zdjete ze starych okretoéw
czy Smigtowce wielozadaniowe SH 14
,,Lynx”.

Pierwsza parg okretow zamowiono jesz-
cze w maju 1995 r. a juz w lutym 1996 r.
kontrakt rozszerzono o dwie kolejne frega-
ty, tym razem w odmianie jednostek dowo-
dzenia NFL. Okazato si¢ jednak, ze opra-
cowanie dwoch odzielnych dokumentacji
technicznych bedzie nazbyt kosztowne
i dlatego praktyczni Holendrzy postanowili
ukonczy¢ calg czworke okretéw w jednoli-
tym wariancie okreSlanym skrotem LCF
czyli Luchtverdedigings en Commando
Fregatten, czyli tzn. fregaty obrony po-
wietrznej i dowodzenia. W tym miejscu
warto wspomniec o korzysciach wspoipracy
miedzynarodowej zwiazanych z budowa
nowych okretow OPL dla flot Holandii,
Niemiec, Hiszpanii i Kanady. Ogromne
koszty opracowania tych skomplikowanych
jednostek sktonity ministerstwo obrony wy-
mienionych pafistw do nawigzania Scistej
wspolpracy technologicznej, obejmujacej
przede wszystkim wspdlne projektowanie
nowoczesnego systemu elektroniki bojo-
wej, zlozonego z radar6w fazowych o nie-
spotykanych dotad wtasciwosciach oraz wy-
sokowydajnych systemdOw wspomagania
dowodzenia. Catoé¢ elektroniki bojowej
miala by¢ zintegrowana w jedna cafos¢
z nowoczesnymi pociskami plot. odpalany-
mi z pionowych wyrzutni. Po wystapieniu
Hiszpanii z tego programu (1995 r.), ktéra
zajela sie budowa fregat typu Alvaro de Ba-
zan wyposazonych w amerykanski system
AEGIS/SPY 1, pozostale trzy pafistwa
utworzyly dos¢ luzne konsorcjum TFC (Tii-
lateral Frigate Co-operation), odpowie-
dzialne za opracowanie najdrozszych kom-
ponentdw fregat projektow LCE F 124
(obecny typ Sachsen) oraz przyszlych fregat
OPL (ADF) Canadian Forces Maritime
Command (jako ciekawostke mozna po-
dad, ze tytulem eksperymentu cztery istnie-
jace fregaty ZOP typu Halifax maja otrzy-
mac ok. 2005 r. radar fazowy APAR i pio-
nowe wyrzutnie pociskow ,Evolved Sea
Sparrow”!). Wspotpraca miedzynarodowa
oraz wspomniane stosowanie komponen-
tow COTS umozliwilo ,,zbicie” ceny za po-
jedynczg fregate do zaledwie 375 min Euro,
wg cen z 1999 1. (suma ta nie obejmuje jed-
nak zakupu amunicji i $migfowca).

Budowe prototypowej fregaty, pod
stoczniowym numerem 00380 rozpoczgto
w marcu 1998 r. a 1 wrze$nia tegoz roku
w krytym doku stoczni Koninklijke Schelde
Groep odbyta si¢ oficjalna uroczysto$¢ po-
fozenia stepki. Wodowanie okretu miato
miejsce 8 kwietnia 2000 r. i polaczone byto
z nadaniem tradycyjnej nazwy De Zeven
Provincien, czyli w ttumaczeniu na jezyk
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Program budowy fregat rakietowych projektu LCF
Nr budowy Nazwa (numer hurtowy) Potozenie steki Wodowanie Wecielenie do stuzhy
00380 De Zeven Provincien (F 802) 01.09.1998 08.04.2000 19.04.2002
00381 Tromp (F 803) 03.09.1999 07.04.2001 .03.2003
00384 De Ruyter (F 804) 01.09.2000 13.04.2002 .03.2004
00385 Eversten (F 805) 06.09.2001 14.04.2003 .03.2005

polski ,,Siedem Prowincji”, oznaczajacych
historyczne miano holenderskiej Republiki
Zjednoczonych Prowincji z kofica XVI wie-
ku (nazwe t¢ nadano po raz 6smy, liczac od
roku ... 1643!). ,,Zeprov”, jak w skrdocie mo-
wig na swdj okret marynarze, podniost
czerwono-biato-niebieska bandere 19
kwietnia 2002 r. jednak w okresie nastep-
nych 12 miesiecy pierwsza fregata progra-
mu LCF przechodzita zmudny proces te-
stowania zfozonego kompleksu elektroniki
bojowej i uzbrojenia rakietowego, w celu
osiggniecia pelnych zdolnoSci operacyj-
nych. Szczegdlowy ,.timing” programu bu-
dowy wszystkich czterech fregat podano
w powyzszej tablicy. Nowe okrety De Ze-
ven Provincien (F 802) i Tromp (F 803)
szybko przejely funkcje wycofanych juz ze
stuzby starych fregat rakietowych typu
Tromp. Druga para fregat, czyli De Ruyter
(F 804) i Eversten (F 805), zastapi wkrotce
w czynnej stuzbie ostatnie dwie zachowane
fregaty wielozadaniowe typu Kortenaer.
W tym miejscu warto dodaé, ze fregaty
OPL projektu L bedg po 2006 r. wymienia-
ne na duze ,niewidzialne” korwety o wy-
pornosci rzedu 2 000 ton, przystosowane
specjalnie do operowania na wodach przy-
brzeznych.

W ostatnim etapie projektowania fregat
LCF dokonano wielu mniej lub bardziej
istotnych zmian i poprawek. Na podstawie
opublikowanych informacji oraz analizy fo-
tografii wykonanych podczas préb mor-
skich prototypowego De Zeven Provincien
mozna odnotowaé nastepujace ulepszenia:

* wymiane¢ dziobowego sonaru Signaal
PHS 36 na niemiecki model STN Atlas

DSQS 24C, pozwalajacy na wykrywanie du-
zego obiektu podwodnego juz z odlegtosci
50-60 km,

» ustawienie klasycznego lamacza fal
w ksztalcie litery V na poktadzie dziobo-
wym przed wieza artylerii uniwersalnej oraz
likwidacje nadburcia dziobowego na wyso-
kosci przedziatu pionowych wyrzutni rakie-
towych,

» zamian¢ dwudzialowej wiezy artylerii
uniwersalnej Bofors M/50 kal. 2 x 120 mm
na uzywang wiez¢ OTO Melara kal. 1 x
127 mm. Rozwigzanie to wydaje si¢ by¢ re-
gresem, gdyz szybkostrzelno$¢ ognia artyle-
ryjskiego zmniejszyla si¢ z 2 x 84 poc./min.
do zaledwie 1 x 40 poc./min. a zapas amuni-
cji z 600 do 450 pociskdw,

* zarezerwowanie przestrzeni na przy-
szla instalacje dodatkowego szdstego mo-
dutu pionowych wyrzutni Mk 41, co pozwo-
li zwigkszy¢ jednostke ognia z 40 do 48 ra-
kiet RIM 66L/M ,Standard” SM 2MR
Block ITA lub alternatywnie z 160 do 192
I1zejszych rakiet RIM 162B ,,Evolved Sea
Sparrow Missile” (ESSM),

* zabudowa wydatnego ,balkonu” na
czotowej Scianie nadbudowy celem umiesz-
czenia anteny systemu walki radioelektro-
nicznej (ECM), z jednoczesna wymiang
modelu Argo APECS II na Racal Sabre,

* zainstalowanie na dachu sterowki
dwoch lekkich radaréw (dozoru powierzch-
ni morza i nawigacyjnego) oraz anten tacz-
nosci satelitarnej (UHF i INMARSAT),

* wymieniona powyzej modyfikacja
wplyneta na zastosowanie podestu dla
dziobowego zestawu SGE 30 ,,Goalke-
eper” kal. 7 x 30 mm w celu bardziej efek-

tywnego wykorzystania skutecznych katow
ostrzalu tej broni,

e powazna rekonfiguracja tzw. modutu
masztowego, polegajaca na innym umiesz-
czeniu anten urzadzen tacznosci i walki
elektronicznej a takze na obnizeniu calej
konstrukcji dla polepszenia statecznosci
okretu. W dolnej czgsci glowicy modutu
masztowego zarezerwowano powierzchnie
dla czterech dodatkowych anten radaru
APAR, co umozliwi znaczace polepszenie
zdolnosci operacyjnych tego urzadzenia,
np. przystosowanie go do kierowania poci-
skami plot. naprowadzanymi sposobem ak-
tywnym lub pasywnym,

* podwyzszenie nadburcia nadbudowy
maszynowej wokdt przedziatu wyrzutni po-
ciskow ,,Harpoon”, prawdopodobnie dla
lepszego zmaskowania radarowego okretu,

* rezygnacja z burtowych ,,furt” ostania-
jacych planowane stanowiska pneumatycz-
nych todzi roboczych; w ich miejsce zabu-
dowano dodatkowe pomieszczenia miesz-
kalne i operacyjne,

* rezygnacja z rufowego radaru nawiga-
cyjnego ustawionego na dachu hangaru przy
lewej burcie na rzecz todzi roboczej z wla-
snym zurawikiem hydraulicznym o bardzo
diugim ramieniu (na tej samej pozycji), lecz
przy prawej burcie, wymieniono jednocze-
Snie antene systemu ECM typu APECS
II na drugi komplet urzadzenia Sabre.

* & *

Fregaty projektu LCF maja kadtub wy-
konany z wysokowytrzymalej stali okreto-
wej, z podtuznym i poprzecznym ukladem
wigzaf, co jest typowym rozwigzaniem

Pierwotna wersja typu LCF, przed
wprowadzeniem wielu poprawek

rys. Schelde Shipbuilding
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w budownictwie okretéw bojowych. Po-
dzielony on jest na 14 przedziatow wodosz-
czelnych oraz dziobowy skrajnik zderzenio-
wy za pomocg 12 cigglych grodzi wodosz-
czelnych (niezatapialno$¢ dwuprzedziato-
wa), z ktérych siedem ma wzmocniona
konstrukcje. Te ostatnie naleza do tzw. mo-
delu PriMa, opracowanego przez firmy
TNO i Prins Maurits Laboratory (stad na-
zwa). Maja one posta¢ uzebrowanych we-
wnetrznie kesondw, wykonanych ze stali za-
roodpornej. Ich naczelna funkcja jest
usztywnienie wewngetrznej struktury kadtu-
ba w przypadku eksplozji silnego fadunku
materialu  wybuchowego, zatrzymanie
odtamkéw bomb, pociskéw artyleryjskich
i glowic bojowych rakiet oraz zachowanie
ksztattu w czasie pozaru. Sciany zewnetrzne
niektérych waznych pomieszczen, jak ste-
rowka, centrum informacji bojowej itp.,
chronione sa ponadto integralnym pance-
rzem kevlarowym, w celu wyeliminowania
skutkdw ostrzalu okrgtu z broni strzelec-
kiej. Wnetrze fregaty dzieli si¢ na 7 autono-
micznych stref bezpieczefistwa oraz dwie
cytadele gazoszczelne, powiazane Scisle
z dwoma niezaleznymi systemami wytwa-
rzania energii elektrycznej. W obu cytade-
lach panuje lekkie nadciSnienie, przeciw-
dzialajace wnikaniu powietrza atmosferycz-
nego skazonego czynnikami broni ABC.
Okrety maja po 10 poktadow, oznaczonych
literami alfabetu. Poziomy A i B maja wia-
Sciwie platformy znajdujace si¢ w Srodku
poteznego ,,modulu masztowego”, zawie-
rajacego aparature wielozadaniowej stacji
radiolokacyjnej APAR, literag C oznaczono
dach sterowki a D poktad mostka. Na po-
ziomie E znajduja si¢ m.in. apartamenty
dowddey i oficera flagowego (admirata)
a ponizej, na poktadzie F — czyli poziomie
dziobowego poktadu ochronnego — zlokali-
zZOwano potezne pomieszczenie centrum
informacji bojowej. W kadtubie ,,zawieszo-
ne” sa poklady G (jest to poziom hangaru

i ladowiska), H i J; poziom K pokrywa si¢
z gornym dnem okretu. W podwdjnym dnie
zlokalizowano zbiorniki balastowe, wody
pitnej, paliwa turbinowego i dieslowskiego,
oleju smarnego i paliwa lotniczego. Wiegk-
szo$¢ pomieszczen mieszkalnych znajduje
si¢ na Srddokreciu, na poktadach G, HiJ,
wlaczajac w to m.in. obszerna mese oficer-
ska o wystroju klasy ,,night club”. Urzadze-
nia pomocnicze i magazyny ulokowano
w dziobie i rufie oraz na srédokreciu na po-
kiadzie K. centralna czg$¢ kadtuba obejmu-
je maszynowni¢ gféowna i pomocnicza; ta
pierwsza rozdzielona jest na trzy przedzialy
wodoszczelne, chronione jednoczesnie gro-
dziami typu PriMa. Pod dnem rufy zamon-
towano dwa stery zrownowazone, zawie-
szone obok siebie. Oprocz zasadniczej
funkcji stosuje si¢ je takze do stabilizacji ko-
fysan poprzecznych kadiuba podczas ruchu
okretu, a to dzigki niewielkiemu rozchyle-
niu osi obrotu tych powierzchni sterowych
(wykorzystuje si¢ w tym celu moment obro-
towy generowany przez sktadowe sit steru).

fot. Koninklijke Marine
Wada takiego systemu stabilizacji jest nie-
stety jego catkowita nieskuteczno$¢ pod-
czas dryfu jednostki.

Nowe flagowce KM dysponujg wtasciwo-
Sciami ,,stealth”, czyli znacznym obnize-
niem natezenia wiasnych pol fizycznych.
Widzialno§¢ w podczerwieni zmniejszono
dzigki zastosowaniu chtodzenia spalin silni-
kéow gtéwnych i pomocniczych, izolacji
przewoddw kominowych, zraszania wodg
zewnetrznych plaszczyzn nadbudowki i ka-
diuba oraz materialéw izolacyjnych burt
i Scian. Skuteczng powierzchni¢ odbicia ra-
darowego obnizono droga starannego
uksztaltowania architektury zewnetrznej,
ukrycia elementéw wyposazenia poktado-
wego za nadburciami i furtami, unikanie
stosowania naroznikow (katéw) trdjScien-
nych a takze przez pokrycie wszystkich po-
wierzchni zewnetrznych powloka klasy
RAM (Radar Absorbent Material). Mini-
malizacj¢ pola akustycznego osiagnieto za
pomoca ustawienia silnikow i generatoréw
na amortyzowanych podstawach, po-

Prace wyposazeniowe na fregatach De Ruyter (na pierwszym planie) i Eversten przy nabrzezu
stoczni Koninklijke Schelde Groep - 2003 r.

fot. Wtadimir Zabfockij
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Etat zalogi i warunki zakwaterowania fregat projektu LCF
Ranga personelu Ogodiem Zaloga Personel Warunki zakwaterowania
stata sztahowy

Dowddca okretu 1 1 - apartament
Oficer flagowy 1 - 1 apartament
Oficerowi starsi 21 10 11 21 kabin z jedna kojg
Oficerowie mlodsi 20 11 9 10 kabin z dwiema kojami
Chorazowie 8 6 2 8 kabin z jedna koja
Podoficerowie 44 36 8 10 kabin z dwiema kojami, 6 kabin z czterema kojami
Marynarze 132 122 10 16 kubrykow z szescioma kojami, 4 kubryki z 9 kojami
Ogotem 227 186 41 2 apartamenty, 55 kabin, 20 kubrykow

Uwaga: Ze sktadu zatogi statej wydzielono 10-osobowy zespot obstugi Smigtowca poktadoweg Zrodto: Koninkijke Schelde Groep

wszechnego stosowania elastycznych pota-
czen wszystkich rurociagdw wspdlpracuja-
cych z urzadzeniami wytwarzajacymi drga-
nia oraz dzigki specjalnie opracowanym
Srubom napedowym. Niska sygnatura ma-
gnetyczna jest wynikiem instalacji nowocze-
snego systemu demagnetyzacji.

& & &

Pomimo duzych rozmiaréw jednostek,
ich wlasciwa zaloga nie jest zbyt wielka,
gdyz liczy 186 osob (dla porédwnania — na
starych fregatach typu Tromp plywalo az
306 marynarzy). Obecny etat zalogi obej-
muje dowddee okretu, 10 oficeréw star-
szych, 11 oficeréw mlodszych, 6 chorazych,
36 podoficeréw i 122 marynarzy, wliczajac
w to 10-osobowa druzyne obstugi $miglow-
ca poktadowego. Dodatkowe 41 miejsc za-
rezerwowano dla wydzielonego personelu
sztabowego flotylli — jednego admirata,
dwudziestu oficeréow i 20 marynarzy niz-
szych rang. Cala 227-osobowa zaloga ma
dos¢ komfortowe warunki ,,zakwaterowa-
nia”, w postaci dwdch apartamentoéw, 55
kabin jedno-, dwu- i czteromiejscowych
oraz 20 kubrykéw dla 6 albo 9 marynarzy.

& & &

Sitownia gléwna rozmieszczona zostala
w trzech sasiednich przedziatach wodosz-
czelnych, zlokalizowanych na pokiadzie K:

1) dziobowym z dwiema turbinami gazo-
wymi Rollse-Royce Marine Spey SM 1C
0 mocy po 18 500 kW przy 5 450 obr./min.,

2) centralnym z dwiema przekladniami
zbiorczo-redukcyjnymi typu TWK (moga
one pracowac nawet po zalaniu woda tego
przedziatu),

3) rufowym z dwoma silnikami wysoko-
preznymi Stork-Wartsilda SW 16V26 ST
0 mocy po 5 000 kW przy 1 000 obr./min.

Cala maszynownia ma uktad CODOG
(COmbined Diesels Or Gas turbines), co
oznacza ze dla osiggania predkosci ekono-
micznej 18 w uzywa si¢ jedynie silnikow wy-
sokopreznych, a dla uzyskania jak najwigk-

szych predkosci, czyli ok. 29 w, caly uktad
przefaczy¢é nalezy na samodzielng prace
turbin gazowych. Wzmiankowana prze-
kfadnia TWK redukuje predkos$¢ obrotowa
turbin na 164 obr./min. a silnikow dieslow-
skich do 103 obr./min. W podwdjnym dnie
ponizej centralnego przedzialu maszynow-
ni znaduje si¢ zbiornik oleju smarnego
0 pojemnosci 45 ton. Pozornie jest to naj-
bardziej logiczne rozwigzanie, lecz nie nale-
zy zapominaé, ze wspOlczesne torpedy wy-
strzeliwane z okretow podwodnych dyspo-
nujg w swojej cyfrowej pamieci ,,nagrania-
mi” charakterystyk dzwiekowych wszyst-
kich modeli przektadni mechanicznych,
uzywanych na najnowszych jednostkach na-
wodnych... Obie linie waléw napedowych
zaopatrzone sg w pigcioplatowe Sruby na-
stawne John Crane LIPS o S§rednicy
510 cm. Dajg one doskonale wiasno$ci ma-
newrowe, gdyz po przestawieniu topat na
calg wstecz” czas zatrzymania si¢ maksy-
malnie rozpedzonego okretu nie przekra-
cza 90 sekund. Innym wskaznikiem dobrej
manewrowosci jest niewielki promien
zwrotu, tylko 680 m, przy stalej szybkosci 29
w. Lacznie zapasy paliwa w ilosci 520 ton
pozwalaja na przeplynigcie ponad 5 000 mil
przy predkosci 18 w. pojemno$¢ magazy-
néw okretowych obliczono na 30 dni nie-
przerwanych operacji na pelnym morzu.
Autonomiczno$¢ jednostek mozna znacz-
nie przedtuzy¢, dzigki uzyciu pigciu stacji
RAS (Replenishment At Sea), przeznaczo-
nych do przettaczania paliwa, oleju i wody
w trakcie rejsu. Pracg catej sitowni nadzoru-
je system PMCS (Propulsion Monitoring
and Control System), zlokalizowany w od-
dzielnym pomieszczeniu na pokiadzie H.
Fregaty LCF moga swobodnie ptywaé we
wszystkich strefach klimatycznych, przy
temperaturze powietrza od + 35° do -15°
oraz przy stanie morza 6.

Dla podwyzszenia zywotnoSci jednostek,
cafa sie¢ energetyczna podzielona jest na
dwa autonomiczne podsystemy, zasilane
z wlasnych zrodel. Przed i za sitownia gtow-

na zlokalizowano pomieszczenia dla dwdch
centralnych rozdzielni mocy i facznie dla
czterech generatoréw spalinowych, nape-
dzanych silnikami Paxman 12VP185 o mo-
cy po 1 650 kW. generatory te wytwarzaja
trojfazowy prad elektryczny o napieciu
6600 V i czestotliwosci 60 Hz. Do sieci
okretowej trafia prad transformowany do
napigcia 440 V i o tej same;j czgstotliwoSci.

* & *

Caly kompleks uzbrojenia fregat zbudo-
wany jest wokot w pelni cyfrowego i zinte-
growanego systemu kierowania walka SE-
WACO XII (SEnsor, WeApon and COm-
mand), opracowanego przez holenderska
marynarke wojenna, a bardziej precyzyjnie
przez jej centrum automatyzacji uzbrojenia,
tacznosci i technicznych Srodkéw rozpozna-
nia, znane szerzej pod angielskim skrotem
CAWCS. Warto nadmienic, ze to wlaSciwie
CAWCS jest jedynym wiascicielem SEWA-
CO Xl i wystepuje jako gtowny kontrahent
oraz integrator catego programu budowy
okretdw (a nie firmy elektroniczne zaanga-
zowane w ten program, jak to si¢ powszech-
nie utarfo sadzi¢). System dowodzenia nad-
zoruje wiele zadan jednocze$nie, w tym do-
zOr przestrzeni wokot okretu, facznos¢ ze-
wnetrzna, nawigacja morska, klasyfikacja
zagrozen, wybOr rodzaju broni, kierowanie
walka OPL, ZOP i ZON, obrobka danych
taktycznych w czasie rzeczywistym itd.
W pomieszczeniu centrum informacji bojo-
wej znajduje sie 25 wielofunkcyjnych konso-
li operatorskich klasy PWS (Principle Work
Station), dostarczonych przez Thales Ne-
derland —sa to konsole modelu MOC Mk 3,
wyposazone w duze, cieklokrystaliczne
ekrany barwne (nota bene te same konsole
maja wkrotce trafi¢ na pokiady naszych ku-
trow typu Orkan!). Dzigki ogromnej mocy
obliczeniowej komputeréw komputerow
SEWACO XI moze §ledzi¢ jednoczeSnie
z duza precyzja ponad 1 400 celow powietrz-
nych i nawodnych oraz wypracowywa¢ dane
do kierowania walka, przede wszystkim au-
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tomatyczne komendy sterujace dla poci-
skow plot. ,,Standard” i ESSM. Inne wazne
zadania systemu to prowadzenie monitorin-
gu wszystkich urzadzef poktadowych, kon-
trola sytuacji zwiazanych z uszkodzeniami
technicznymi i bojwoymi, prowadzenie bie-
zacego treningu zalog itp. Architektura
oprogramowania systemu jest otwarta, co
w polaczeniu z przewidzianym zapasem wy-
pornosci na instalacje nowych urzadzen
elektronicznych daje spore mozliwosci dal-
szych modernizacji, ulepszen i rozszerzenia
jego zdolnosci operacyjnych.

SEWACO XI polaczony jest bezpoSred-
nio z kilkoma sensorami radarowymi
i optronicznymi, charakteryzujacymi si¢
niespotykanymi wcze$niej zdolnoSciami
wykrywania i rozrézniania potencjalnych
celow. Najwazniejszym sensorem, ustawio-
nym na hangarze, jest radar dalekiego za-
sicgu SMART-L (Signaal Multi beam
Acquisition Radar for Targeting in L band),
ktory pracuje w pasmie D (1-2 GHz) i jest
w stanie §ledzi¢ jednocze$nie ponad 1 000
obiektow powietrznych w promieniu
400 km, polozenie 32 systemOw czynnej
WRE nieprzyjaciela oraz 100 jednostek
morskich, a to dzigki wbudowanej antenie
»hawigacyjnej”’, majacej zasi¢g instrumen-
talny 60 km i pracujacej w pasmie I (8-10
GHz). SMART-L nalezy do kategorii urza-
dzen trojwspotrzedowych, pokrywajacych
nadzorem przestrzen o elewacji od 0° do
70° za pomoca 14 rozbieznych wiazek pro-
mieniowania elektromagnetycznego. Ra-
dar ten potrafi rowniez obserwowac¢ niekto-
re obiekty ,kosmiczne”, czyli rdznej kate-
gorii satelity rozpoznawcze znajdujace sie
na wysokoSci 350-400 km! O niezwyklym
,»spektrum” zdolno$ci radaru $wiadczy tak-
ze zdolno$¢ wykrywania obiektow klasy

Radar dozoru przestrzeni powietrznej SMART-L przechodzit wszech-
stronne préby morskie na pokladzie starszej fregaty Tromp w latach

stealth”, o sku-
tecznej powierzch-
ni odbicia zaled-
wie 0,01 m2. Ozna-
cza to, wg zapew-
niet producenta,
ze bez klopotow
moze on §ledzi¢
cel wielkosci pitki
tenisowej na dy-
stansie do 65 km.
Sygnaly z elemen-
tow  nadawczo-
-odbiorczych T/R
ogromnej anteny,
wykonujacej peiny
obr6t w 5 sekund,
transmitowane sg
do jednostki cen-
tralnej za pomocg
kabli $wiattowo-
dowych i obroto-
wego lgcza Swietlnego, co daje wielka od-
pornos¢ na zagluszanie ze strony nieprzyja-
cielskich srodkéow WRE.

Na zewngtrznych $cianach glowicowe;j
czeSci modutu masztowego umieszczono
cztery plaskie, nieruchome anteny wielo-
funkcyjnego radiolokatora APAR (Active
Phased Array radar). Jest on przeznaczo-
ny m.in. do dozoru przestrzeni nad hory-
zontem, wykrywania matych, szybkich i ni-
skolatajacych celéw powietrznych, auto-
matycznego §ledzenia samolotow, $mi-
glowclow i jednostek nawodnych, napro-
wadzania potaktywnych pociskow rakieto-
wych, kierowania ogniem artylerii okrgto-
wej, sporzadzania map obszaréw lado-
wych, wykrywania i zagtuszania fal radaro-
wych i radiowych, obserwacji meteorolo-
gicznych itp. (by ,,postawi¢ kropke nad i” —
wszystkie te zadania moga by¢ wykonywa-
ne... w tej samej chwili!). Pod plastikowymi
osfonami anten ukryto facznie 13,7 tys.
nieruchomych elementéw nadawczo-od-
biorczych T/R, wykonanych w technologii
arsenku galu (GaAs). APAR pracuje
w pasmie I/J (8-20 GHz), ma zasigg instru-
mentalny 75 km (cele nad horyzontem)
lub 150 km (cele powietrzne; elewacja do
70°) i moze §ledzi¢ ponad 250 obiektow
jednoczesnie. Radar stanowi gléwny ele-
ment systemu OPL fregat ze wzgledu na
Scista wspdtprace z kilkoma pociskami kie-
rowanymi, naprowadzanami metoda pot-
aktywna, w tym ,,Standard” SM 2, RIM 7P
(Mod) ,,Sea Sparrow” i RIM 162 B ,,Evo-
Ived Sea Sparrow” (jednocze$nie napro-
wadza¢ moze 8 wymienionych rakiet).
W dalszej przysztoSci oprogramowanie
APARa bedzie zmodyfikowane w kierun-
ku uzyskania zdolno$ci kierowania po-
ciskami plot. z jedynie pasywnymi lub

fot. Koninklijke Marine

tylko aktywnymi glowicami samonapro-
wadzania.

Waznym uzupetnieniem sensoréw rada-
rowych sa dwie supernowoczesne glowice
optroniczne. Pierwsza z nich, nazwana SI-
RIUS, ustawiona jest na dachu modutu
masztowego, na oryginalnej stabilizowanej
w poziomie podstawie. Nalezy ona do kate-
gorii IRST czyli Infra Red Search and Trac-
king a przeznaczono ja do rozpoznawania
i $ledzenia otoczenia w podczerwonym
spektrum promieniowania, w pa$mie 3-5
oraz 8-10 mikrometréw. Glownym zada-
niem glowicy SIRIUS, wyposazonej w dwie
kamery termalne, jest wykrywanie niskola-
tajacych pociskow rakietowych klasy ,,sea-
-skimming”, a nawet startu rakiet balistycz-
nych, na odleglosciach przekraczajacych
200 km. Jej pozostale funkcje to wspoma-
ganie systemOw nawigacji morskiej, wykry-
wanie plywajacych min i nieprzewidzianych
przeszkdd na torach wodnych oraz obser-
wacja kontrastowo termicznych obiektow
na ladzie. Glowica ma dwie kamery optro-
niczne, rozstawione jak klasyczny dalmierz,
wykonane w technologii HgCdTe, ktore
pracuja z maksymalng rozdzielczoscia 0,32
miliradiana. Caly system moze wykry¢ i Sle-
dzi¢ ponad 1 500 obiektdéw emitujacych
promieniowanie podczerwone, a wsrod
nich 128 celéw o duzym priorytecie, z czego
32 obiekty o najwyzszej randze zagrozenia,
np. kierowane pociski przeciwokrgtowe.
Gtlowica SIRIUS jest niezwykle kompakto-
wym urzadzeniem, gdyz jej masa wilasna
wynosi zaledwie 280 kg.

Drugi system optroniczny o nazwie MI-
RADOR przeznaczono do kierowania
ogniem artylerii okretowej kalibru 127 mm
i do obserwacji bezposredniego otoczenia
okretu. MIRADOR, okreslany takze sym-
bolem EOOS (Electro-Optical Observa-

Pod plastikowa pokrywa jednego bloku ante-
nowego APAR znajduje si¢ mozaika 3424
elementéw nadawczo-odbiorczych, wykona-
nych w nowoczesnej technologii arsenku ga-
lu (GaAs). fot. Koninklije Marine
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Podstawowe dane techniczne artylerii okretowej fregat typu LCF |

Nazwa/oznaczenie systemu: 0TO Compact Goalkeeper Oerlikon

Model 1972 SGE 30 Mk 4
Kaliber (mm): 127 7x 30 20
Dlugosé lufy (kal.): 54 80 87
Masa calk. wiezy/podstawy (f): 40,5 6,7 0,4
Maks. kat podniesienia lufy (0): +83 +85 +50
Min. kat podniesienia lufy (0): -15 -25 -10
Szybkostrzelno$¢ mak. (poc/min): 40 7 x 600 810
Predko$é wylotowa pocisku (m/s): 807 1151 835
Dono$no$¢ maksymalna (km): 23,7 ok. 6,0 5,0
Dono$no$¢ skuteczna (km): 15,0 3,0 2,2
Pufap maksymalny (km): 14,8 ok. 5,0 3,5
Putap skuteczny (km): 7,0 ok. 3,0 1,8
Masa naboju (kg): ok. 46,0 ok. 0,69 -
Masa pocisku (kg): 31,8 0,43 0,14
Pojemno$¢ integralnego magazynu amunicji (szt.): 3x22 1190 60
Zapas amunicji (szt.): 450 4 800 1200+

tion System), posiada pie¢ niezaleznych
sensordéw, w tym: barwng kamere TV do
obserwacji w $wietle widzialnym o powigk-
szeniu x12, monochromatyczna kamere ob-
serwacyjna klasy LLI'TV o powigkszeniu
x10, monochromatyczng kamere $ledzenia,
termowizor §ledzenia oraz dalmierz lasero-
wy o instrumentalnym zasiegu 20 km. Wy-
mienione kamery umieszczone sa w jedne;j
wspdlnej obudowie, stabilizowanej w trzech
plaszczyznach. Caly system jest w stanie wy-
kry¢ i precyzyjnie §ledzi¢ cel powietrzny
wielkosci Sredniego samolotu mysliwskiego
w odlegtosci ok. 10 km, przy zalozeniu do-
brej przejrzystosci powietrza. Wedtug da-
nych zawartych w specyfikacji, MIRADOR
umozliwia wykrycie, zidentyfikowanie oraz
obliczenie parametréw ruchu celu po-
wietrznego w czasie zaledwie okolo czte-
rech sekund! System EOOS ustawiony zo-
stal na platformie zamocowanej na prze-
dziej Scianie modulu masztowego, ponizej
anten radaru APAR. Konstruktorzy syste-
mu bojowego fregat LCF przywiazuja
ogromne znaczenie do pracy glowic SI-
RIUS i MIRADOR, przede wszystkim ze
wzgledu na ich calkowita niewrazliwo$¢ na
Srodki WRE nieprzyjaciela oraz zdolno$¢
bardzo precyzyjnego rozrdzniania wszyst-
kich obiektow, np. za ich pomoca daje si¢
fatwo identyfikowa¢ typ samolotu, $mi-
glowca czy rakiety. Wszystkie wymienione
powyzej sensory radarowe i optroniczne zo-
staly opracowane i wyprodukowane przez
firme Thales Nederland (d. HSA).

* & *

Cale poktadowe uzbrojenie okretow
mozna umownie podzieli¢ na lufowe, rakie-
towe i torpedowe ZOP. Zasadnicze uzbro-
jenie artyleryjskie obejmuje wymieniona

wczesniej automatyczng armate uniwersal-
ng 127 mm OTO Melara Compact Model
1972 (L/54), zdjeta pod koniec lat osiem-
dziesiatych z kanadyjskich niszczycieli §mi-
glowcowych typu Iroquis. Te 30-letnie dzia-
fa pozyskano w ramach wzajemnych rozli-
czen z Kanada, zwigzanych z prowadze-
niem wspolnych prac projektowych nad fre-
gatami rakietowymi nowej generacji. Ar-
mata posiada trzy podwiezowe zasobniki
na 22 naboje rozdzielnego tadowania kaz-
dy, ale dzigki systemowi automatycznego
zasilania jej szybkostrzelno$¢ osiaga war-
tosc 40 poc./min. Pewna wada tego systemu
jest duza masa wiezy, 41 ton, oraz spore wy-
miary zewnetrzne.

Na dachu steréwki oraz hangaru lotni-
czego wyznaczono stanowiska na instalacje
dwoch zestawow przeciwrakietowych Tha-
les/General Electric SGE 30 ,,Goalke-
eper”. Kazdy zestaw ma siedmiolufowa, ro-
tacyjna armate¢ GAU 8/A kalibru 30 mm,
radar dozoru pracujacy w pasmie I, radar
naprowadzania (dalmierz radiolokacyjny)
pracujacy w pasmach I/K oraz kamere §le-
dzenia klasy LLLTV. Armata GAU 8/A za-
pewnia osigganie ogromne;j szybkostrzelno-
Sci teoretycznej 4 200 poc./min, i tym sa-
mym badzo krotki czas potrzebny na pora-
zenie szybko zblizajacego si¢ celu powietrz-
nego. Cele takie, gléwnie pociski przeciw-
okretowe, niszczy nowoczesna amunicja
klasy HEI lub APDS w sferyczej przestrze-
ni, wyznaczonej promieniami o dlugosci
2001 3 000 m. Minusem zastawu ,,Goalke-
eper” jest jego duza masa i nazbyt wielkie
gabaryty, tak nad jak i pod poktadem, oraz
— w opisywanej aplikacji — niewielkie katy
ostrzatu, ograniczone przez nadmierna ku-
bature podstaw radarow APAR i SMART-
-L. Uzupelnieniem tej broni sg dwa stare

Oerlikony Mk 4 kalibru 20 mm, ustawione
na poktadzie D po bokach sterowki. W isto-
cie sfuza one jako bron pomocnicza, giow-
nie o charakterze ,,policyjnym”.

Podstawowym elementem ,,wykonaw-
czym” systemu fregat LCF jest pie¢ 8-pro-
wadnicowych modutéw (blokéw) piono-
wych wyrzutni typu Mk 41, produkowanego
seryjnie przez amerykanska firme¢ Lockhe-
ed Martin. Wyrzutnie te przystosowane s
do startu pociskow plot. Raytheon RIM
66L/M ,,Standard” SM 2MR Block IIIA,
naprowadzanych systemem pdlaktywnym
przez radar APAR, na maksymalng odle-
gtod¢ 70 km. W dalszej przysztosci jednost-
ka ognia wzbogaci si¢ o wersje Block IVA,
przystosowana do przechwytywania poci-
skow balistycznych, a nawet ich pojedyn-
czych glowic bojowych. Rakiety ,,Standard”
mogg tez by¢ uzywane, o czym si¢ czgsto za-
pomina, takze przeciwko celom nawod-
nym, znajdujacym si¢ przed horyzontem ra-
darowym. Taki tryb ataku jest mozliwy dzie-
ki wyjatkowo malej wysokosci lotu, wyno-
szacej jedynie 5 m.

Drugi zasadniczy model rakiet plot. to
aktualnie rozwijane, najnowsze pociski
Raytheona, oznaczone jako RIM 162B
»Evolved Sea Sparrow Missile” (ESSM).
Pomimo tego, ze ESSM ma ok. dwa i pot
krotnie mniejszg mas¢ startowg niz ,,Stan-
dard” SM 2MR, to jego parametry taktycz-
ne sa nieomal takie same — np. maksymal-
ny zasieg lotu to ok. 50 km. Ten 279-kilogra-
mowy pocisk naprowadzany jest kombino-
wanym sposobem, z uzyciem platformy in-
ercyjnej i polaktywnej glowicy radiolokacyj-
nej, wspdlpracujacej oczywiscie z radarem
APAR. Oba typy rakiet stanowia z pewno-
Scig najbardziej efektywny element uzbro-
jenia nowych fregat Koninklijke Marine.
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Nazwa systemu:

0Oznaczenie pocisku:

Nasa startowa (kg):

Masa glowicy bojowej (kg.):
Dtugo$¢ catkowita (mm):
Srednica kadfuba (mm):
Rozpieto$¢ skrzydet (mm):
Predko$¢ maksymalna (Mach):
Zasigg maksymainy (km):
Zasigg minimalny (km):
Putap maksymalny (km):
Putap minimalny (m):
Spos6b naprowadzania:

Podstawowe dane techniczne pociskow kierowanych fregat typu LCF
SM 2MR ESSM Harpoon
RIM 66L/M RIM 162B 30 RGB 84F
704 279 785
125 41 222
4724 3980 5230
343 254 343
914 508 914
2,5+ 4,0+ 0,85
74 ok. 50 240
3,0 - 5,0
24 ok. 20 -
5 ok. 5 3
PA | + PA | + PA

PA — potaktywny radarowy, I — inercyjny, AR — aktywny radarowy

Do niszczenia odlegtych celéw nawod-
nych — do 240 km - stuzy osiem pociskow
Boeing RGM 84F ,,Harpoon” Block 1D,
ustawionych wewnatrz specjalnej ,,studni”,
zlokalizowanej przed pierwsza para komi-
néw. ,,Harpoon” uwazany jest nadal za bar-
dzo skuteczng bron, cho¢ w dalszej per-
spektywie moze on by¢ zmodernizowany
do opgji ,,land-attack” (Block 2) lub zasta-
piony przez przyszly francusko-norweski
pocisk NSM o podwyzszonych charaktery-
stykach ,,stealth”.

W burtach nadbudowy rufowej, na po-
ktadzie G, znajduja si¢ wyloty dwdch 2-ru-
rowych aparatow torpedowych Mk 32 Mod
9, przystosowanych do uzycia lekkich tor-
ped ZOP Honeyweel Mk 46 Mod 5 kal.
324 mm. Bron ta nie nalezy juz niestety do
Swiatowe] czoldwki — np. maksymalny za-
sieg biegu przy glebokosci 460 m wynosi je-
dynie piec i pot kilometra (taki sam pro-
mien razenia moze osiggac¢ doskonale zna-
ny, rosyjski system RBU-6000!). Sytuacje
moze poprawi¢ szybkie wprowadzenie do
jednostki ognia wyrzutni Mk 32 najnow-
szych torped francusko-wloskiego modelu
MU 90 IMPACT, majacych wprawdzie im-
ponujace parametry taktyczne (plynnie
zmieniang predkos¢ od 29 do 55 w, zasieg
18-26 km, glebokos¢ biegu do 1000 m).

System broni poktadowej fregat obejmu-
je takze jeden $miglowiec morski o masie
startowej ograniczonej do 10 ton. Poczatko-
wo uzywany bedzie Westland ,,Sea Lynx”
SH 14D, stosowany obecnie jako podsta-
wowy wiroplat lotnictwa Koninklijke Mari-
ne. Docelowo ma on by¢ zamieniony na
perspektywiczne maszyny Eurocopter/Au-
gusta/Fokker NFH 90, ktorych Holandia
zamoOwila ogélem 20 sztuk (ich dostawy
rozpoczna si¢ jednak dopiero w 2007 i ma-
ja trwa¢ do 2012). NFH 90 rozwija pred-
ko$¢ do 310 km/h, ma zasigg lotu do
1000 km i jest w stanie przenosi¢ bogate

wyposazenie elektroniczne, w tym systemy
samoobrony, oraz uzbrojenie ofensywne do
niszczenia celéw podwodnych i nawod-
nych. Magazyny broni lotniczej, usytuowa-
ne w poblizu hangaru, pomieszcza niebaga-
telna jednostke ognia, ztozona z 24 lekkich
torped ZOP oraz 12 pociskow przeciw-
okretowych. Wérdd tych ostatnich oczeki-
wacé nalezy lotniczej ewrsji ,,Harpoona
(AGM 84C) lub wzmiankowanego pocisku
NSM. Drzigki urzadzeniom zabezpieczaja-
cym podejécie do ladowania, czyli tzw.
RAST, $migfowce poktadowe beda w stanie
operowac przy predkosci wzglednej wiatru
do 60 weztow czyli do 110 km/h. Warto przy
tym wspomnie¢ o polozeniu duzego naci-
sku na jak najwigkszg autonomi¢ wiroplata,
dla ktérego przewidziano rezerw¢ paliwa
w zbiornikach okretowych o tacznej masie
az 50 ton.

& * &

Opisywane jednostki wyposazono w licz-
ne systemy elektroniki bojowej, stosownie
do ich nadrzednej funkgji i biezacych po-
trzeb. Oprocz weze$niej wymienionych ra-
daréw APAR i SMART-L, systemu zarza-
dzania walka SEWACO XI i glowic optro-
nicznych, na okretach ustawiono takze ,,ci-
chy” radar dozoru powierzchni morza Tha-
les Nederland Scout (pasmo I, moc sygnatu
jedynie od 1 mW do 1 W!), antene taczno-
Sci ze $migtowcem Vesta oraz odbiorniki
facznosci satelitarnej SATCOM SHF/UHF
(0,3-30 GHz), umieszczone w ogromnych,
plastikowych kopufach i sprzegnigto z Ia-
czami danych taktycznych Link 11 oraz
Link 16. Do zadan biezacej walki radio-
elektroniczej przeznaczono znane takze
w naszej flocie wyrzutnie systemu Mk 36
Super RBOC, przystosowane do wystrzeli-
wania radarowych i termicznych celéw po-
zornych Sippican i Terma, dostarczonych
przez holenderskie zaktady Thalesa.

Dopetnieniem systemu hydroakustycz-
nego, oprocz sonaru kadtubowego DSQS
24C (czestotliwos¢ 6-9 kHz), jest holowana
putapka przeciwtorpedowa SLQ 25 Nixie,
telefon podwodny i echosonda, stuzaca
m.in. do wykrywania przeszkdd lezacych na
dnie morza. W dalszej perspektywie nie na-
lezy wykluczy¢ instalacji systemu sonarowe-
£0 0 zmiennym zanurzeniu, np. niemieckie-
go LFTAS (Low Frequency Towed Array
Sonar, pasmo 2 kHz), opracowanego nie-
dawno przez firm¢ STS Atlas, jako cze$¢
kompleksu ISS 2000A (Integrated Sonar
System 2000 years). Na fregatach LCF
przewidziano roéwniez miejsce na zabudo-
we batytermometru, ktory umozliwia wy-
krywanie rdznic temperatur wewnatrz toni
morskiej, wywolanych przez obiekty pod-
wodne z wlasnym napedem.

Stoczniowa specyfikacja opisywanych
okretdw mowi takze o wielu innych urza-
dzeniach elektronicznych, przeznaczonych
do szybkiej identyfikacji réznych obiektow,
nawigacji oceanicznej, monitorowania pod-
systeméw kadtubowych itp. Z najwazniej-
szych wymieni¢ nalezy system identyfikacji
,»SWoj-obey” typu Hazeltine Mk 12, anteny
identyfikacji tacznosci radiowej przeciwni-
ka, odbiorniki systemu radionawigacji LO-
RAN i komunikacji morskiej INMARSAT,
kompas laserowy, log elektro-magnetyczny,
miernik predkosci i kierunku wiatru oraz
odbiornik biezacych map pogodowych.
Nadzor nad ogromng ilocig réznych urza-
dzen okretowych ufatwia wydzielony system
IMCS (Integrated Monitoring and Control
System). Na poktadach fregat zainstalowa-
no ponadto bardzo rozbudowana sie¢ facz-
nosci lokalnej, przeznaczonej do komuniko-
wania si¢ poszczegllnych grup i cztonkéw
zalogi pomiedzy soba. Kazdy marynarz ma
takze nieograniczony dostgp do sieci inter-
netowej, dzigki ktorej moze kontaktowac
sie z rodzing pozostajaca na ladzie, np. w ce-
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Iu kontroli szkolnych postepéw wiasnych
milusinskich... Prace tej niezwykle rozbudo-
wanej sieci lgcznosci nadzoruje oddzielny
system ICCS (Integrated Communication
Control System), niezbedny na jednostkach
przewidzianych do wypehiania funkcji fla-
gowych (sztabowych) w ramach duzych ze-
spofow operacyjnych floty.

* & &

Fregaty rakietowe OPL typu De Zeven
Provincien za cala pewnoscia naleza do
grupy najciekawszych duzych okretdéw na-
wodnych, zaprojektowanych w ostatnim
czasie w Europie i na $wiecie. Ich najwiek-
sza atutem jest nadzwyczaj wyszukany sys-
tem elektroniki bojowej — w tym liczne ul-
tranowoczesne sensory — oraz uniwersalne,
pionowe wyrzutnie przenoszace réznorod-
ne modele uzbrojenia rakietowego. Zasto-
sowanie kompleksowych §rodkéw obniza-
jacych ,widzialno§¢” okretow w réznych
polach fizycznych powinno zmniejszy¢
prawdopodobienstwo ich wykrycia oraz
trafienia przez wspolczesne systemy rozpo-
znania i walki morskie. Latwo zauwazal-
nym mankamentem projektu s3 natomiast
bardzo duze wymiary czeSci nawodnej,
zwlaszcza powierzchni bocznych wielopie-
trowych nadbudéwek, co powodowaé moze
powigkszenie podatnosci na uszkodzenia
bojowe, zwlaszcza w przypadku gdy stale
unowocze$niane $rodki ataku ,,przedrg si¢”
przez puklerz obronny fregat. W tym kon-
tekscie warto wspomnie¢ o zadziwiajacym
braku wzmocnione]j grodzi pancernej Pri-
Ma pomigdzy przedziatem wyrzutni Mk 41
a pomieszczeniem podwiezowym armaty
127 mm, gdzie skiaduje si¢ Smiertelnie nie-
bezpieczny fadunek rakiet i amunicji — od-
powiednio 35 oraz 20 ton! Pewne zdziwie-
nie budzi takze zastosowanie na tak nowo-
czesnych okretach kilku przestarzatych juz
dzisiaj wzoréw broni i elektroniki, np. ar-
mat OTO Melara L 54, torped Mk 46, §mi-
glowiec ,,Lynx” czy wyrzutni celéw pozor-
nych Mk 137. To oszczednosciowe rozwia-
zanie wymusily czeste redukcje budzetu
obronnego Holandii w ostatnich latach
i nieplanowane ,,po§lizgi” w dostawach naj-
nowszych komponentéw, np. $Smiglowcow
NH 90. Na szczgScie modufowa konstruk-
cja kadtuba, wyrzutni rakiet i otwarta archi-
tektura catego kompleksu elektronicznego
umozliwi w nadchodzacych latach stala, by
nie rzecz ,plynna”, modernizacj¢ fregat,
w celu jak najbardziej elastycznego dopaso-
wania wilasnych mozliwosci do szybko
zmieniajacych sie warunkéw prowadzenia
wspolczesnej wojny morskiej czy morsko-
-ladowe;.

Juz wkrétce fregaty projektu LCF stana
sie nie tylko powaznym wzmocnieniem po-

tencjatu bojowego marynarki wojennej Ho-
landii, ale rowniez sit morskich NATO na
poéinocno-wschodnim teatrze dziatah ope-
racyjnych, zapewniajac niezwykle skutecz-
ny ,,parasol” przeciwlotniczy, przeciwrakie-
towy a nawet antybalistyczny zespotom wla-
snych i sojuszniczych okretéw nawodnych.
Nowe fregaty, nawet bez potrzeby wycho-
dzenia z macierzystej bazy Den Helder,
moga kontrolowa¢ olbrzymia przestrzeh
powietrzng nad calym terytorium Krdle-
stwa Niderlandéw, Belgii i potudniowej
czgsci Morza Potnocnego, o facznej po-
wierzchni 502 tys. km kwadratowych! De
Zeven Provincien i jego trzej bracia — admi-
ratowie, operujac w ramach grup bojowych
na dalekich morzach, s3 w stanie odeprzec
nawet zmasowany atak nieprzyjacielskich
pociskdw rakietowych, cho¢ jednocze$nie
wymaga¢ beda efektywnej ostony przeciw-
podwodnej i przeciwminowej ze strony
okretow najblizszej eskorty. Jak sie okazuje
nawet w obecnej dobie, przy dynamicznym
rozwoju technologii militarnych, bardzo

trudno jest zaprojektowa¢ naprawde uni-
wersalny okret wojenny... @
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Podstawowe dane techniczne fregat typu De Zeven Provincien

Diugosé catkowita:

Diugos$é na KLW:

Dtugo$¢ miedzy pionami:

Szerokosé maksymalna:

Szeroko$¢ na KLW:

Gfebokos$é do poktadu Nr 1 (F):
Gfeboko$é do poktadu lotniczego (G):
Zanurzenie minimalne:

Zanurzenie z gruszka dziobowa:

Diugo$¢ pokiadu lotniczego:

Wypornos$¢ przy zanurzeniu minimalnym
Wypornos$¢ przy petnym wyposazeniu:
Masa paliwa okretowego:

Masa paliwa lotniczego:

Masa oleju smarnego:

Masa wody pitne;j:

Masa pociskéw i torped:

Moc catkowita turbin gazowych:

Moc catkowita silnikow wysokopreznych:

Predko$¢ maksymalna na prébach:
Predko$¢ maksymalna krétkotrwata:
Dopuszczalna predko$¢é uzycia sonaru:
Predko$¢ ekonomiczna:

Czas przy$pieszenia od 0 do 29 w:

Czas opd6znienia od 29 do 0 w:

Promien zwrotu przy predkosci 29 w:
Zasieg ptywania przy predko$ci 18 w:
Parametry wytwarzania energii elektryczne;:
Parametry energii el. sieci ogéinookretowe;:
Parametry energii el. w podsieciach:

Moc catkowita generatoréw wysokopreznych:

144,24 m
130,74 m
130,20 m

18,82 m

17,19 m

13,60 m

10,60

519 m

7,85 m

ok. 27 m

6048t

6500 t

520 t

50t

45t

50t

75t

37 000 kW

10 000 kW

6 600 kW

ponad 29 w
ponad 30 w

ok. 20 w

18w

150 s

90s

680 m

ponad 5 000 Mm
6 600 V/60 Hz, 3 fazy
440 V/60 Hz

115 V/60 Hz, 220 V/60 Hz,
28 V/0 Hz, 24 V/0 Hz
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Okret desantowy Magar (L 20). ;-
fot. Ralph Edwards

Kutry rakietowe

Indie naleza do jednego z pierwszych
panstw na $wiecie, ktorego marynarka wo-
jenna zastosowata w warunkach bojowych
dopiero co zakupione radzieckie kutry ra-
kietowe typu Osa-I, przeprowadzajac
w czasie wojny pakistafisko-indyjskiej w no-
cy z 4/5 grudnia 1971 roku zakonczony suk-
cesem atak na pakistanski port Karachi®.
Poza nabytymi w 1971 8 kutrami rakietowy-
mi, w roku 1976 zakupiono kolejng partie 8
okretow tej klasy, tym razem jednak zmo-
dyfikowanego juz typu Osa-II (proj. 205
M), co w znacznym stopniu wzmocnito po-
tencjat uderzeniowy floty przeznaczony do
dzialaf na wodach przybrzeznych. Z uwagi
na swa wielko§¢ pozyskane z ZSRR jed-
nostki mogly prowadzi¢ dziatania jedynie
w strefie brzegowej, co z punktu widzenia
indyjskiego dowddztwa zmierzajacego do
supremacji na wodach Oceanu Indyjskiego,
stanowilo istotng ich wade, poza tym czas
biegt nieubfaganie i okrety w coraz wiek-
szym stopniu tracily na swej nowoczesnosci.
W tej sytuacji Indie postanowily podjacé
pracg¢ nad wlasnym projektem wickszych
jednostek, ktory zaowocowal powstaniem
korwet rakietowych Projekt 25/25A, zaku-
pujac réwnoczeS$nie gotowe  okrety
w Zwiazku Radzieckim.

Zakupiono wowczas w koncu lat sie-
demdziesiatych 3 jednostki typu Nanuch-
ka-II (proj.1234E) zbudowane przez stocz-
ni¢ w Leningradzie, z ktdrych 220 pelnig na-
dal stuzbe.

‘Wyporno$¢ standardowa tych kutréw ra-
kietowych wynosi 560 t, a petna odpowied-

nio 660 t przy dlugosci kadtuba 59,3 m,
szerokosci 12,6 m i zanurzeniu 2,6 m. Na-
ped stanowia 3 silniki wysokoprezne
M-521-TM 5 o facznej mocy 25 996 KM,
ktdre pracujac na 3 $ruby zapewniaja mak-
symalng predko§¢ 32 wezly. Zasieg wynosi
900 Mm przy 30 weztach oraz 2 500 Mm
przy predkoSci ekonomicznej 12 weztow.
Autonomiczno$¢ jednostek 10 dob.

Uzbrojenie kutréow obejmuje 4 przeciwo-
kretowe pociski rakietowe P-20/21 ,, Termit”
(SS-N-2C), 1 podwdjna wyrzutni¢ rakiet.
plot. systemu ,,0sa-M” (SA-N-4 ,,Gacko”)
z zapasem 20 9M-33M o wadze 0,18 t,
w tym glowica bojowa 50 kg i zasiegu 12 km
przy predkosci do 2,5 Ma. Na pokiadzie za-
montowane jest rowniez podwdjnie sprze-
zone dziato uniwersalne kal. 57 mm L/70
AK-257.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny ,,Don-2”, stacje radioloka-
cyjna wykrywania celow nawodnych ,,Squ-
are Tie”, radar naprowadzania pociskow
rakietowych MPZ-301 oraz kierowania
ogniem artyleryjskim MR-103 ,,Muff Cob”.
Na pokiadzie znajduja si¢ rowniez 2 szesna-
stoprowadnicowe wyrzutnie celéw pozor-
nych PK-16.

Zaloga liczy 7 oficeréw oraz 42 podofice-
réw i marynarzy.

Jednostki typu Nanuchka-II charaktery-
zuja si¢ staba dzielnoscia morska, zwlaszcza
w warunkach oceanicznych. Pozostate
w stuzbie kutry wchodzg w sktad 21 Eska-
dry Okretéw Rakietowych w Mumbai.

W roku 1984 Indie zamoéwily w ZSRR
nowe kutry rakietowe typu Taran-
tul-I (proj.1241E), z ktorych pierwszych 5

Maciej S. Sobanski
czesc Il

powstalo w latach 1986-1990 w stoczni
w Rybinsku, podczas gdy nastepnych 6 jed-
nostek zbudowano na podstawie licencji
w stoczni Mazagon w Mumbai i Goa?2!. Ko-
lejne 4 okrety znajduja sie jeszcze w budo-
wie w stoczni Garden Reach w Kalkucie,
jednak biorac pod uwage kondycje tego za-
kiadu nie nalezy oczekiwac ich szybkiego
wejscia do stuzby. Poczatkowo liczba ku-
tréw rakietowych tego typu mialy byé
znacznie wigksza i sigga¢ nawet 35 sztuk.

Wyporno$¢ standardowa Tarantul-I wy-
nosi 385 t, a petna 477 t przy dtugosci catko-
witej kadluba 56,9 m, szerokosci 10,6 m
(w linii wodnej 9,4 m) i zanurzeniu 2,1 m.
Kadtub stalowy podzielony na 7 przedzia-
tow wodoszczelnych, za§ nadbudéwka ze
stopéw aluminium.

Naped typu CODAG obejmuje 2 mar-
szowe turbiny gazowe DMR-76, kazda
0 mocy 4 000 KM oraz 2 turbiny szczytowe
PR-77, kazda o mocy 12 000 KM, ktdre pra-
cujac na 2 Sruby umozliwiaja uzyskiwanie
maksymalnej predkosci 43 wezly. Zapas

19. Atak przeprowadzily kutry rakietowe Nirghat,
Nipat i Veer doholowane na miejsce akeji przez 2 kor-
wety typu Petya — Kiltan i Kathal , w jego wyniku zostat
zatopiony pakistariski niszczyciel Khabir, a drugi Badr
powaznie uszkodzony, na dno poszedl rowniez trafo-
wiec Muhafiz wg Kubiak K., Dziafania morskie w woj-
nie indyjsko-pakistariskiej 3-17 grudnia 1971, ,,Okrety
Wojenne” nr 4/93.

20. sa to K 71 Vijaydurg (eks-Priliw) oraz K 72 Sin-
dhurdurg (eks-Priboj), trzecia jednostka serii K 73 Hos-
durg (eks-Uragan) zostal z uwagi na zly stan kadluba
wycofany ze stuzby w czerwcu 1999 r.

21. sa to zbudowane w Rybinisku K 40 Veer, K 41
Nirbhik, K 42 Nipat, K 43 Nishank oraz K 44 Nirghat,
w Mumbai — K 45 Vibhuti, K 46 Vipul i K 83 Nashak
oraz w Goa — K 47 Vinash, K 48 Vidyut i K 98 Rahar,
nazwy i numery taktyczne 4 budowanych w Kalkucie
jednostek nie jest znane.
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paliwa 122 tys. 1 pozwala na zasi¢g 760 Mm
przy 43 weztach oraz 1 400 Mm przy pred-
kosci ekonomicznej 13 weztow. Moc elek-
trowni poktadowej 500 kW, za$ autono-
miczno$¢ 10 dob.

Uzbrojenie obejmuje 4 przeciwokretowe
pociski rakietowe P-20/21 ,, Termit” (SS-N-
-2C), pojedyncze dzialo uniwersalne kal.
76,2 mm L/59 AK-176 z zapasem 402 poci-
skow, 2 pojedyncze rotacyjne dziatka plot.
kal. 30 mm L/54 AK-630, 4 karabiny maszy-
nowe kal. 7,62 mm, po 2 z kazdej strony
podstawy masztu oraz 1 czteroprowadnico-
wa wyrzutni¢ rakiet plot. SA-N-8 z zapasem
12 pociskow ,,Igta-2M”.

Wyposazenie elektroniczne sktada si¢
z radaru nawigacyjnego ,,Kiwacz-3” lub
Decca Bridge-Master-E, stacji radioloka-
cyjnej wykrywania celow nawodnych Bha-
rat ,Aparna” lub ,,Plank Shave” oraz rada-
ru kierowania ogniem dziat plot. MR-123
,,Bass Tilt”.

Wszystkie jednostki posiadaja 2 szesna-
stoprowadnicowe wyrzutnie celéw pozor-
nych PK-16, a zbudowane w stoczni w Ry-
bifisku rowniez urzadzenie zaktocania elek-
tronicznego Bharat ,,Ajanta” Mk II.

Zatoga liczy 5 oficeréw oraz 52 podofice-
roéw i marynarzy.

Kutry rakietowe typu Tarantul-I wcho-
dza w sktad 22 Eskadry Okretow Rakieto-
wych w Mumbai.

Jednostki typu Tarantul-I charakteryzuja
sie solidng konstrukcja, s jednak trudne
w manewrowaniu przy predkosci ponizej 10
weztow. W przypadku jednostek budowa-
nych przez stoczni¢ Mazagon w Goa za-

Kuter rakietowy Nirghat (K 44) typu Tarantul-I.

Kuter rakietowy Pralaya (K 91) typu Tarantul-1V.

mierzano zastosowaC bardziej elastyczny
system napedowy CODOG, od planéw jed-
nak odstgpiono i wszystkie licencyjne okre-
ty otrzymaly jedynie turbiny gazowe.

W roku 1993 Rosja zaproponowata In-
diom nowa, zmodernizowang wersj¢ kutra
rakietowego Tarantul-IV (proj. 1241.8),
w oparciu o ktora powstaly 2 kolejne jed-
nostki w stoczni Mazagon w Mumbai
i GoaZ22.

Wyporno$¢ petna nowych kutréw rakie-
towych wynosi 500 t przy diugosci catkowi-
tej kadtuba 56,9 m, szerokosci 13,0 m (w li-
nii wodnej 8,8 m) i zanurzeniu 2,7 m. Uktad

fot. Vayr Aerospace Reviev

fot. Goya SY

napedowy stanowi powtdrzenie rozwigza-
nia zastosowanego na jednostkach typu Ta-
rantul-I, z tym jednak, ze maksymalng
predkos$¢ mozliwa do osiagnigcia w warun-
kach tropikalnych okreslono jedynie na 35
weziow.

Znaczne roznice dotycza uzbrojenia
okretow, ktore sklada si¢ z 16 przeciwokre-
towych pociskow rakietowych Kh-35
,Uran” (SS-N-25 ,,Switchblade™) na 4 czte-
roprowadnicowych wyrzutniach Kt-184. Ar-
tyleri¢ poktadowg reprezentuje wioska uni-
wersalna armata kal. 76 mm L/62 OTOBre-
da Super Rapid oraz 2 pojedyncze rotacyjne
dziatka plot. kal. 30 mm L/54 AK-630 oraz 2
pojedyncze karabiny maszynowe kal.
7,62 mm. Do obrony przeciwlotniczej stuzy
1 czteroprowadnicowa wyrzutnia rakiet plot
SA-N-8 z zapasem 12 rakiet ,Igta-2M”.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny Decca Bridge-Master
E ARPA, radar obserwacji przestrzeni po-
wietrznej ,,Cross Dome”, stacje wykrywa-
nia celéow nawodnych Bharat ,Aparna”
oraz radar kierowania ogniem artyleryj-
skim Bharat ,,Lynx”. Na poktadzie zamon-
towano takze urzadzenia zaklocania elek-
tronicznego wraz z wyrzutniami celéw po-
zornych.

Zaloga, podobnie jak w przypadku ku-
trow rakietowych typu Tarantul-I, liczy 57
ludzi, w tym 5 oficerow.

Tratowce

Jednostki tej klasy nalezg do tych, ktdre
znalazly si¢ w sktadzie Indian Navy od po-
czatku jej istnienia. Poczatkowo byty to wo-

22. s3 to zbudowany w Mumbai K 90 Prabal oraz
znajdujacy si¢ jeszcze w budowie w Goa K 91 Pralaya.
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Tralowiec morski Alleppy (M 65) typu Natya.

jennej budowy jednostki typu Bangor
i MMS, ktore nastepnie zastapil typ Ton
i Ham, budowany juz cz¢Sciowo w krajo-
wych stoczniach. Po ich wycofaniu ze stuzby
Indie zamoéwily w ZSRR seri¢ 12 pelno-
morskich tralowcow typu Natya (proj.
266ME)?23, ktore powstaly w stoczni w Le-
ningradzie w latach 1978-1988.

Wyporno$¢ standardowa tralowcow pel-
nomorskich wynosi 750 t, a petna odpo-
wiednio 873 t przy dlugosci catkowitej ka-
dtuba 61,0 m, szerokosci 10,2 m i zanurze-
niu 3,0 m. Kadtub stalowy bez rampy rufo-
wej, ktdrg posiadaja jednostki tego typu we
flocie rosyjskiej. Przy budowie wykorzysta-
no materialy o niskim poziomie magnety-
zmu, nadbudéwki wykonano ze stopow alu-
minium.

Naped stanowia 2 silniki wysokoprezne
M-503B-3E o tacznej mocy 5 000 KM, kto-
re pracujac na 2 Sruby zapewniaja maksy-
malng predkos$¢ 17,6 wezla. Zapas paliwa
87 t pozwala na zasieg 1 800 Mm przy 16
weztach, 3 000 Mm przy 12 wezlach i 5
200 Mm przy predkosci ekonomicznej 10
weziow. Moc elektrowni poktadowej 600
kW, za$ autonomiczno$¢ 10 — 15 dob.

Uzbrojenie artyleryjskie obejmuje 2 po-
dwdjnie sprz¢zone dziatka plot. kal. 30 mm
L/65 AK-230 oraz 2 podwdjnie sprzezone
dziatka plot. kal. 25 mm L/80 2M-3M. Do
zwalczania okretéw podwodnych stuzg 2
pigciorurowe wyrzutnie rakietowych bomb
glebinowych RBU-1200 z zapasem 60
bomb RGB-12. Obron¢ przeciwlotnicza
zapewniaja rdwniez 2 czteroprowadnicowe
wyrzutnie rakiet plot. SA-N-8 z zapasem 18
rakiet ,,Igla-2M” . Tratowce dysponuja tora-
mi minowymi, ktdre umozliwiaja przyjecie
na poktad do 8 min morskich.

~

fot. Ralph Edwards

Jednostki posiadaja traly mechaniczne
GKT-2, akustyczne AT-2 oraz magnetyczne
TEM-3.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny ,,Don-2”, radar kierowania
ogniem artylerii plot. MR-104 ,,Drum Tilt”
oraz sonar kadtubowy wysokiej czestotliwo-
Sci MG-89, umozliwiajacy wykrywanie min
w promieniu 350 — 400 m.

Zatoge tralowcow stanowi 10 oficerow
oraz 89 podoficeréw i marynarzy.

Jednostki wchodza w skiad 19 Eskadry
Sit Przeciwminowych w Mumbai oraz 21
Eskadry Sit Przeciwminowych w Kochi.

Uzupelnienie sit przeciwminowych sta-
nowi seria 5 radzieckich tratowcow typu
Yevgenya (proj.1258E) zbudowanych w la-
tach 1983-1984 przez stoczni¢ w Leningra-
dzie24.

Wyporno$¢ standardowa tych niewiel-
kich jednostek wynosi 88,5 t, a petna zaled-
wie 91,5 t przy diugosci kadluba 26,1 m,
szerokosci 5,9 m i zanurzeniu 1,4 m. Ka-
diub tratowcdw przybrzeznych zostal wyko-
nany z wlokien szklanych. Naped stanowia
2 silniki wysokoprezne 3D12, ktore pracu-
jac na 2 Sruby zapewniaja maksymalng
predkos$¢ 12 weztéw. Zapas paliwa wyno-
szacy 2,7 t pozwala na zasieg 300 Mm przy
predkosci 10 weztdw. Autonomicznos¢ 3
doby.

Uzbrojenie tralowcow stanowi 1 podwdj-
nie sprz¢zone dziatko plot. kal. 25 mm L/80
2M-3M, a wyposazenie elektroniczne obej-
muje radar nawigacyjny ,,Spin Trough”
oraz sonar kadtubowy wysokiej czestotliwo-
Sci MG-7. W sklad wyposazenia wchodzi
rowniez holowana kamera podwodna
umozliwiajaca wykrywanie min na gleboko-
Sci do 30 m.

Zatoga tralowcow przybrzeznych liczy 10
ludzi, w tym 1 oficer oraz dodatkowo 2 — 3
pletwonurkdw.

Tratowce przybrzezne wchodza w sktad
18 Eskadry Sit Przeciwminowych w Kochi.
Poczatkowo Indie planowaly podjecie li-
cencyjnej produkeji jednostek tego typu,
jednak ostatecznie z zamiaru zrezy-
gnowano.

Aktualnie (2003 r.) w stoczni w Goa pla-
nowane jest podjecie budowy serii 10 bazo-
wych niszezycieli min w oparciu o licencje
z krajow zachodnioeuropejskich, jednak do
chwili obecnej brak szczeg6iow o ewentual-
nym kontrakcie, co wskazuje, Ze projekt nie
zostal raczej jeszcze sfinalizowany.

Jednostki desantowe

Marynarka wojenna Indii dysponuje
réwniez jednostkami desantowymi, choc
nie s3 to sity zbyt rozbudowane, sktadajace
sie z 2 duzych i 6 §rednich okretdéw desanto-
wych oraz 10 barek desantowych.

Duze okrety desantowe naleza do typu
Magar 25 wzorowanego na brytyjskich jed-
nostkach typu Sir Lancelot zbudowanego
w stoczniach indyjskich w latach 1984-1997.
Wypornoé¢ standardowa tych jednostek
wynosi 3 200 t, a petna odpowiednio 5 655 t
przy diugodci catkowitej kadtuba 124,8 m,
szerokoSci 17,5 m i zanurzeniu 3,5 m. Na-
ped stanowia 2 silniki wysokoprezne
SEMT-Pielstick 8 PC2 V400 Mk 3 o Iacznej
mocy 8 500 KM, ktdre pracujac na 2 Sruby
zapewniajg maksymalng predkos¢ 15 we-
zlow. Zapas paliwa wynoszacy 420 t pozwa-
la na zasigg 3 000 Mm przy 14 weztach.
Moc elektrowni poktadowych 1 660 kW.

Uzbrojenie obejmuje 4 pojedyncze dzia-
fa plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3, 2
osiemnastoprowadnicowe wyrzutnie nie-
kierowanych pociskow rakietowych kal.
122 mm oraz 1 — 2 przeno$ne czteropro-
wadnicowe wyrzutnie rakiet plot. typu
,»1gta-2M”. Na pokladzie znajduje si¢ lado-
wisko oraz hangar dla $miglowca ,Sea
King” Mk 42C w wersji transportowe;.

Skromne wyposazenie elektroniczne
sktada si¢ jedynie z radaru nawigacyjnego
oraz urzadzenia zaklécania elektroniczne-
go Bharat ,,Ajanta”.

Zatoga liczy 16 oficerdw oraz 120 podofi-
cerdw i marynarzy.

23. sa to M 61 Pondicherry, M 62 Porbandar, M 63
Bedi, M 64 Bhavnagar, M 65 Aleppy, M 66 Ratnagiri,
M 67 Katwar, M 68 Cannanore, M 69 Cuddalore, M 70
Kakinda, M 71 Kozhikode oraz M 72 Konkan.

24. s3 to M 83 Mahe, M 84 Malwan, M 85 Mangalo-
re, M 86 Malpe i M 87 Mulki, szosta jednostka serii M
88 Magdala zostata w roku 2001 wycofana ze stuzby.

25. s3 to L 20 Magar zbud. w stoczni w Kalkucie
1984-1987 oraz L 23 Gharial zbud. w stoczni w Visha-
khapatnam w latach 1991-1997, trzecia jednostka o nie-
ustalonej nazwie znajduje si¢ nadal w budowie w Visha-
khapatnam.
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Jednostka posiada na srodokreciu na wy-
siggnikach 4 kutry LCV, moze transporto-
wac 15 indyjskich ciezkich czotgéw typu
»Arjun” oraz do 500 Zotnierzy z uzbroje-
niem i wyposazeniem. Okrety posiadaja
wrota dziobowe i ramp¢ umozliwiajaca de-
santowanie bezposrednio na nieprzygoto-
wany brzeg.

L 23 przydzielony do Zespolu Wschod-
niego w dniu 11 grudnia 1999 roku zostat
nieznacznie uszkodzony w wyniku wejscia
na mielizne, za§ L 20 operuje w skladzie
Zespotu Zachodniego.

Srednie okrety desantowe naleza do zna-
nego typu Polnocny Ci D (proj. 7731 i proj.
7731M) zbudowanego w latach 1975-1986
przez Stoczni¢ Marynarki Wojennej
w Gdyni 20.

Wypornoé¢ standardowa jednostek wy-
nosi 1 192 t, a petna 1 305 t przy dtugosci
catkowitej kadtuba 81,3 m, szerokosci 9,3 m
(a w linii wodnej 8,6 m) oraz zanurzeni
1,2/23 m.

Naped stanowia 2 silniki wysokoprezne
40DM o tacznej mocy 4 400 KM, ktore pra-
cujac na 2 Sruby pozwalaja na uzyskiwanie
maksymalnej predkosci 16,3 wezta. Zasigg
913 Mm przy predkosci 13 weziéw. Moc
elektrowni poktadowej 360 kW.

Uzbrojenie stanowia 2 podwojnie sprze-
zone dzialka plot. kal. 30 mm L/65 AK-230
oraz 2 osiemnastorurowe wyrzutnie niekie-
rowanych pociskow rakietowych kal.
140,4 mm BM-18 z zapasem 180 pociskow.

Skromne wyposazenie elektroniczne
obejmuje radar nawigacyjny ,.Don-2”
wzglednie ,,Kiwacz” oraz radar kierowania
ogniem dzialek plot. MR-104 ,,Drum Tilt”.

Zatoga liczy 11 oficeréw oraz 107 podofi-
cerOw i marynarzy.

Pierwsze 4 okrety serii (proj. 7731) nie
posiadaja ladowiska dla $migltowcow,
w ktore wyposazone zostaly 2 jednostki
proj. 7731M. Ladownos¢ do 350 t + 84 zol-
nierzy wzglednie 140 Zotnierzy z uzbroje-
niem i wyposazeniem. Jednostki posiadaja
wrota dziobowe umozliwiajace desantowa-
nie bezposrednio na nieprzygotowany
brzeg.

Okrety wchodza w skiad 5 Eskadry
Okretow Desantowych w Port Blair (2 jed-
nostki) oraz 4 Eskadry Okretow Desanto-
wych (4 jednostki).

W sktad zespolu sit desantowych wcho-
dzi takze 10 barek desantowych zbudowa-
nych w Indiach?? przez stocznie Hoogly
Dockyard w Kalkucie oraz Mazagon Do-
ckyard w Goa w latach 1977-1987.

Wyporno$¢ petna barek wynosi 500 t
przy diugosci calkowitej kadtuba 57,5 m,
szerokoSci 8,2 m i zanurzeniu 1,6 m. Naped
stanowig 3 licencyjne silniki wysokoprezne
Kirloskar-MAN W8V 17.5/22 AMAL

o tacznej mocy 1 686 KM, ktdre poruszajac
3 Sruby w dyszach Korta zapewniaja pred-
ko$¢ maksymalng 9 weziow. Zasieg wynosi
1 000 Mm przy predkosci 8 weztow.

Uzbrojenie sklada sie z 2 pojedynczych
dziat plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3,
a wyposazenie elektroniczne obejmuje je-
dynie radar nawigacyjny Decca TM-1229.
Wg niektorych Zrodet barki moga przyjmo-
wac¢ na pokfad réwniez miny morskie.

Fadownos¢ barek okreSla sie¢ na 250 t
wzglednie 287 zotnierzy.

Patrolowce

Z uwagi na bardzo diuga, cho¢ raczej sta-
bo rozczionkowang lini¢ brzegowa Indie,
ktore dysponuja wyodrebniong Morska
Straza Graniczna, posiadaja réwniez spora
liczbe patrolowcéw bezpoSrednio w skia-
dzie marynarki wojennej. Jednostki te nale-
za zaréwno do klasy przybrzeznej jak i pel-
nomorskiej.

Najwickszymi patrolowcami jest aktual-
nie seria 6 jednostek typu Sukanya 28 zbu-
dowanych w latach 1989-1993 w stoczni
Korea-Tacoma w Masan (Korea Potudnio-
wa) oraz Hindustan Shipyard w Vishakha-
patnam.

Wypornos§¢ standardowa patrolowcow
wynosi 1 650 t, a petna 1 890 t przy dtugosci
catkowitej kadiuba 102,0 m, szerokosci
11,5 m i zanurzeniu 3,4 m. Kadtub wyposa-
zony jest w stabilizatory pletwowe.

Naped stanowig 2 licencyjne silniki wyso-
koprezne Kirloskar-SEMT Pielstick 16 PA6
V280 o tacznej mocy 12 880 KM, ktdre pra-
cuja na 2 Sruby zapewniaja maksymalng
predkos$é 21,7 wezta. Zapas paliwa 300 t po-
zwalana na zasi¢g 7 000 Mm przy predkoSci
ekonomicznej 15 weztéw. Autonomiczno$¢
okretéw wynosi 60 dob

Uzbrojenie patrolowcow stanowia jedy-
nie pojedyncze dzialo plot. kal. 40 mm L/60
Bofors Mk 3, przeno$na czteroprowadnico-
wa wyrzutnia rakiet plot. ,,Igla-2M” oraz 4

Patrolowiec Sukanya (P 50).

pojedyncze wkm-y kal. 12,7 mm. Okrety
wyposazone sa w $migltowiec pokiadowy
HAL ,,Chetak”, ktory dysponuje ladowi-
skiem, hangarem oraz zapasem 40 t paliwa
lotniczego.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny Bharat 1245 oraz radar ob-
serwacji nawodnej Decca 2459. Zatoga li-
czy 10 oficeréw oraz 60 podoficeréw i ma-
rynarzy, cho¢ pomieszczenia pozwalaja na
zakwaterowanie nawet 157 ludzi.

Jednostki typu Sukanya zostaly zapro-
jektowane do ochrony platform wiertni-
czych w indyjskiej strefie wylacznoSci eko-
nomicznej. P 51 wyposazony dodatkowo
w urzadzenie zakiocania elektronicznego
Bharat ,Ajanta” P Mk II, uczestniczyt
w probach indyjskiej rakiety balistycznej
,,Dhanush” w latach 1999-2000.

Mniejszymi patrolowcami jest seria 4 za-
kupionych w ZSRR okretéw typu Pauk-
-II (proj. 1241PE)29 zbudowanych w latach
1989-1991 przez stocznie w Rybinsku.

Wyporno$¢ standardowa jednostek wy-
nosi 425 t, a petna 495 t przy dlugosci catko-
witej kadluba 58,5 m, szerokosci 10,2 m
(a 9,4 w linii wodnej) i zanurzeniu 2,1 m.
Naped stanowia 2 silniki wysokopreznych
M-521-TM5 o tgcznej mocy 17 330 KM,
ktdre pracujac na 2 Sruby umozliwiaja uzy-
skiwanie maksymalnej predkosci 32 wezly.

26. sa to L 16 Shardul i L 17 Sharabh z 1976, L 18
Cheetah i L 19 Mahish z lat 1984-1985 oraz L 21 Gul-
dar i1 22 Kumbhir z 1986. Pierwsze 2 jednostki serii L
14 Ghorpadi L 15 Khesari z roku 1975 zostaty w 1993
wycofane do rezerwy, a wg niepotwierdzonych informa-
cji zZtomowane w 1999 i 2001.

27.s3 to L 34 Vasco da Gama, L 35,1 36, L 37, L 38
Midhur, L 39 Mangala i L 40

Nowa seria jednostek L 31, L 32, L 33 znajduje si¢
jeszcze w budowie.

28. s3 to zbudowane w Korei P 50 Sukaya, P 51 Sub-
hadra i P 52 Suvarna oraz w Indiach P 53 Savitri, P 54
Saryu i P 56 Sujata. W roku 2000 kolejna jednostka se-
rii P 55 Sharada zostata sprzeda do Sri Lanka. Dalsze 3
jednostki tego typu pelnig stuzbe w Morskiej Strazy
Granicznej

29. sa to P 33 Abhay, P 34 Ajay, P 35 Aksayi P 36

fot. ,,Combat Fleets of the World 2002-2003”
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Zapas paliwa 50 t umozliwia zasieg
2000 Mm przy 20 wezlach wzglednie
3000 Mm przy predkosci ekonomicznej 12
weziow. Autonomicznos¢ 10 dob.

Silne uzbrojenie obejmuje uniwersalne
dziato kal. 76,2 mm L/59 AK-176 z zapasem
152 pociskéw, 1 rotacyjne dziatko plot. kal.
30 mm L/54 AK-630 z zapasem 2 000 poci-
skow. Do obrony plot. stuzy rowniez cztero-
prowadnicowa wyrzutnia pociskéw plot.
Fasta-M (SA-N-8) z zapasem 16 rakiet
Hlgta-2M”. Do zwalczania okretéw pod-
wodnych stuza 2 pigciorurowe wyrzutnie
rakietowych bomb glebinowych RBU-1200
(30 rakiet RGB-12) oraz 2 zrzutnie bg
(12 bg). Uzbrojenie uzupetniaja 4 pojedyn-
cze wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm,
z ktérych mozna wystrzeliwac torpedy pop
SET-65E (2 szt.) oraz torpedy przeciwokre-
towe 53-65KE (2 szt.)

Wyposazenie elektroniczne sktada si¢
z radaru nawigacyjnego ,,Peczora”, radaru
obserwacji nawodnej i obszaru powietrzne-
go MR-352 ,,Cross Dome” i radaru kiero-
wania ogniem artyleryjskim MR-123E
,,Bass Tilt”. Jednostki wyposazono réwniez
w sonar kadlubowy wysokiej czestotliwosci
MGK-345 oraz 2 wyrzutnie celéw pozor-
nych PK-16.

Zatoga liczy 7 oficeréw oraz 32 podofice-
rOw i marynarzy.

Indie dysponuja réwniez patrolowcami
zbudowanymi w stoczniach krajowych.
Nalezy tu wymieni¢ 2 jednostki typu SDB
Mk 230 zbudowane przez stocznie Garden
Reach w Kalkucie w 1980. Ich wyporno$¢
standardowa wynosi 160 t, a pelna 203 t
przy dtugosci 37,5 m, szerokosci 7,5 m i za-
nurzeniu 1,8 m. Naped stanowia 3 silniki
wysokoprezne o tacznej mocy 7405 KM,
ktdre zapewniaja predko$¢ maksymalng 29
weztow. Zasieg 1 400 Mm przy predkosci
ekonomicznej 14 weztow. Moc elektrowni
poktadowej 220 kW.

Skromne uzbrojenie obejmuje dziato
plot. kal. 40 mm L/60 Bofors, a wyposazenie
elektroniczne radar nawigacyjny Decca
1226. Zatoga liczy 30 ludzi, w tym 4 oficerow.

W latach 1984-1985 stocznia Mazagon
w Goa zbudowata seri¢ 4 zmodyfikowa-
nych patrolowcéw typu SDB Mk 3 31. Ich
wypornos¢ standardowa wynosi 167 t, a pel-
na 210 t przy dlugosci catkowitej 37,8 m,
szerokoSci 7,5 m i zanurzeniu 1,9 m. Naped
stanowig 2 silniki wysokoprezne o facznej
mocy 6 820 KM, ktore pozwalaja na rozwi-
janie maksymalnej predkosSci 30 weztdw,
a wg innych zrodet jedynie 28 wezlow.

Uzbrojenie skiada si¢ z 2 dziat plot. kal.
40 mm L/60 Bofors Mk 3, a wyposazenie
elektroniczne obejmuje radar nawigacyjny
Bharat 1245. Zatoga liczy 32 oficer6w i ma-

rynarzy.

| el
CASTGUARD

Od roku 1999 stocznia Garden Reach
w Kalkucie buduje seri¢ 4 patrolowcow sta-
nowiacych powigkszong wersje typu SDB
Mk 332. Wyporno$¢ petna nowych okretow
wynosi 260 t przy diugosci kadtuba 46 m.
W jednostkach zachowano wczesniejszy
uktad napedowy, dzigki czemu ich pred-
kos¢ nie przekracza 25 wezlow. Rowniez
uzbrojenie, wyposazenie elektroniczne i li-
czebno$¢ zalogi zostaly zachowane iden-
tycznie jak w przypadku typu SDB Mk 3.

Nalezy takze wspomnie¢ o 2 ostatnich
zachowanych eks kutrach rakietowych typu
Osa-IT- K 92 Pratap i K 96 Chatak, ktore
dozywaja swych dni w charakterze patro-
lowcow z uzbrojeniem artyleryjskim w po-
staci 2 podwojnie sprzezonych dzialek plot.
kal. 30 mm L/65 AK-230.

Uzupelnieniem patrolowcdw sa 4 szyb-
kie kutry patrolowe izraelskiego typu Super
Dvora Mk II33. Dwie pierwsze jednostki
serii powstaly w Ramta (Izrael) na przeto-
mie lat 1998-1999, natomiast kolejne na
podstawie licencji w stoczni Vasco Shipyard
w Panaji ,Goa. Przewiduje si¢ budowe dal-
szych 16 kutrow tego typu, kazdy w cenie
8,5 min USD.

Wyporno$¢ standardowa kutréw wynosi
48 t, a petna odpowiednio 54 t przy diugo-
Sci 22,4 m szerokoSci 5,5 m i zanurzeniu
1,0 m. Naped stanowig 2 silniki wysoko-
prezne MTU o tacznej mocy 4 570 KM,
ktére umozliwiajg rozwijanie maksymalnej
predkosci 46 weziow. Zasieg 700 Mm przy
predkosci ekonomicznej 14 weztow. Moc
elektrowni poktadowej 30 kW. Uzbrojenie
sic z 2 pojedynczych dzialek plot. kal.
20 mm L/90 oraz przeno$nej czteroprowad-
nicowej wyrzutni rakiet plot. ,Igla-2M”,
a wyposazenie obejmuje radar nawigacyjny
Koden. Zaloga liczy 10 ludzi, w tym 2 ofice-
Tow.

Mowiac o patrolowcach nie sposob za-
pomnie¢ o dysponujacej licznymi jednost-

_

Patrolowiec Strazy Granicznej Sarang (44) typu Samar. fot. ,Combat Fleets of the World 2002-2003”

kami tej klasy Morskiej Strazy Granicznej
(Indian Coast Guard) odrebnej, cho¢ orga-
nizowanie podporzadkowanej marynarce
wojennej formacji, utworzonej 1 lutego
1977 roku dla zabezpieczenia 200 milowej
strefy wytacznoSci ekonomicznej Indii. Or-
ganizacyjnie ICG, ktorej kwatera gldéwna
miesci sie w New Delhi, dzieli si¢ na 3 ob-
szary — Zachodni z siedziba w Mumbai,
Wschodni w Chennai oraz Andamany i Ni-
kobary z Port Blair. Personel tej formacji,
ktéra dysponuje réwniez 7 organicznymi
dywizjonami lotniczymi (2 samolotéw Do-
-228, 2 mieszane Do-228 i $miglowcow
HAL ,,Chetak” oraz 3 $migtowcow HAL
,,Chetak”) w roku 2001 liczyt 667 oficerow,
3 834 podoficeréw i marynarzy oraz 750
pracownikow cywilnych34.

Najwickszymi jednostkami Morskiej
Strazy Granicznej sa 3 petnomorskie patro-
lowce typu Samar 35 zbudowane w latach
1990-1999 przez stoczni¢ Hindustan Shipy-
ard w Vishakhapatnam, niemal identyczne
z uzywanymi przez marynarke wojenng
okretami typu Sukanya.

Ich wyporno§¢ standardowa wynosi
1765 t, a petna 2 005 t przy dtugosci catko-
witej 102,0 m, szerokoSci 11,5 m i zanurze-
niu 3,5 m. Sitownia sktadajaca si¢ z 2 licen-
cyjnych silnikow wysokopreznych o facznej
mocy 12 800 KM pozwala na uzyskiwanie
maksymalnej predkosci 22 wezlow. Zasigg
okretow wynosi 7 000 Mm przy predkosci
ekonomicznej 15 weziow.

Uzbrojenie wzmocnione w stosunku do

,blizniakdw” z Indian Navy, obejmuje

30.s3to T54iT55.

31.sat0o T58, T59, T60iT 61 Rajkamal, kolejna
jednostka serii T 56 Ajay zostata w roku 1993 sprzeda-
na na Mauritius, za$§ T 57 ztomowana w 1998.

32.s3 to T 62 Trinket, T 63....., T 64 Tarasai T 65
Tarmougli.

33. s3 to zbudowane w Izraelu T 80 i T 81 oraz w In-
diach T82i T 83.

34. wg Combat Fleet.......

35. sa to 42 Samar, 43 Sangram oraz 44 Sarang.
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1 uniwersalng wloskg armate kal. 76 mm
L/62 OTOBreda Super Rapid DP oraz 2
pojedyncze km-y kal. 7,62 mm. Na pokta-
dzie znajduje si¢ ladowisko oraz hangar
umozliwiajace bazowanie $miglowca typu
,»Sea King”, cho¢ same jednostki wyposazo-
ne s aktualnie w HAL ,,Chetak™.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny Bharat 1234 oraz radar ob-
serwacji nawodnej Decca 2459. Zatoga li-
czy 124 ludzi, w tym 12 oficeréw, choé po-
mieszczenia jednostek pozwalaja na zakwa-
terowanie 145 osob.

Kadtub patrolowcow wyposazony jest
w stabilizatory pletwowe, za$ okrety dyspo-
nuja urzadzeniami do gaszenia pozarOw za
pomoca dziatek wodnych oraz sprzetem
pozwalajagcym na holowanie innych jedno-
stek.

Petnomorskimi patrolowcami ICG jest
rowniez seria 9 jednostek typu Vikram 36
zbudowana w latach 1981-1992 przez stocz-
ni¢ Mazagon w Mumbai i Goa (ostatnie 2
okrety).

Wyporno$¢ standardowa patrolowcow
typu Vikram wynosi 1 064 t, a petna odpo-
wiednio 1 224 t przy dlugosci catkowitej
74,1 m, szerokoSci 11,4 m i zanurzeniu
3,2 m. Uklad napedowy identyczny jak
w przypadku jednostek typu Samar, zapew-
nia maksymalng predko$¢ 22 wezly. Zapas
paliwa 180 t pozwala na zasieg 4 000 Mm
przy predkosci ekonomicznej 16 weziow.
Moc elektrowni poktadowej 560 kW.

Uzbrojenie sktada si¢ z 1 dziatka plot.
kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3 lub przeciw-
lotniczego zestawu artyleryjskiego kal.
30 mm 2A42/7,62 mm Medak (stanowigce-
g0 zmarynizowang wersj¢ uzbrojenia po-
ktadowego transporteréw opancerzonych
BMP-2) oraz 2 pojedynczych kmow kal.
7,62 mm. Okrety dysponuja ladowiskiem
i hangarem dla $migtowca poktadowego ty-
pu HAL ,,Chetak”.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dary nawigacyjne Bharat Decca 1226 i Bha-

rat Decca 1230. Zatoga patrolowcow liczy
96 ludzi, w tym 11 oficerdw.

Jednostki sa wyposazone w 4,5 tonowy
dzwig poktadowy, 2 pompy kazda o wydaj-
nosci 230 mt/ godz. oraz 2 dziatka wodne do
gaszenia pozarOw. Zabieraja na poktad 2
potsztywne todzie inspekcyjne oraz barkas
o kadtubie z widkien szklanych, a takze
sprzet nurkowy oraz do usuwania zanie-
czyszczen.

Morska Straz Graniczna dysponuje row-
niez 3 typami patrolowcdw przybrzeznych
zbudowanymi w latach osiemdziesigtych
i dziewigcdziesiatych generalnie, o ile nie li-
czy¢ prototypdw serii, w stoczniach krajo-
wych.

Najwickszymi w tej grupie jest seria 7
jednostek typu Jija Bai Mod 1 37 zbudowa-
na w latach 1992-1998 w Kalkucie i Goa
(2 okrety). Ich wypornos¢ standardowa wy-
nosi 215 t, a pelna 306 t przy wymiarach
46,0 x 7,5 x 1,9 m. Naped stanowig 2 silniki
wysokoprezne MTU o lacznej mocy
5940 KM, ktdre pracujac na 2 Sruby za-
pewniaja predkos¢ maksymalng 24 wezly.
Zasieg wynosi 2 400 Mm przy predkoSci
ekonomicznej 12 weztéw. Moc elektrowni
pokiadowej 240 kW.

Uzbrojenie stanowi dziatko plot. kal.
40 mm L/60 Bofors Mk 3 oraz 2 pojedyncze
km-y kal. 7,6 2mm, natomiast na 2 jednost-
kach o numerach taktycznych 224 i 225 za-
montowano przeciwlotniczy zestaw artyle-
ryjski kal. 30 mm 2A42/7,62 mm Medak
oraz wspomniane wczeSniej 2 km-y kal.
7,62 mm.

Skromne wyposazenie elektroniczne
sktada si¢ jedynie z radaru nawigacyjnego
Bharat Decca 1245/6X. Zatoga liczy 37 lu-
dzi, w tym 5 oficerow.

Jedna z jednostek serii 222 Razya Sulta-
na zostala utracona w sztormie w dniu
9.11.1995 r. W rejonie Paradeep.

Nieco mniejsze sa wymiary serii 6 patro-
lowcow typu Tara Bai 38 zbudowana w la-
tach 1987-1990 przez stoczni¢ Singapore

Patrolowiec Strazy Granicznej Amrit Kaur (225) typu Jija Bai Mod.1.

fot. ,,Combat Fleets of the World 2002-2003"

Shipbuilding & Engineering w Singapurze
(2 prototypy) oraz dalsze 4 na licencji przez
Garden Reach w Kalkucie.

Wyporno§¢ patrolowcow 173/195 t przy
wymiarach 44,9 x 7,0 x 1,9 m. Naped iden-
tyczny jak w przypadku typu Jija Bai Mod 1
zapewniania predko$¢ maksymalng 26 we-
zlow. Zapas paliwa 30 t, a autonomicznos¢
7 déb.

Uzbrojenie obejmuje dzialo plot. kal.
40 mm L/60 Bofors Mk 3 oraz 2 pojedyncze
km-y kal. 7,62 mm, a skromne wyposazenie
elektroniczne radar nawigacyjny Decca
1226. Zaloga liczy 32 ludzi, w tym 5 ofice-
row.

Jednostki s3 ,,zatrudnione” w ochronie
rybotéwstwa i SAR, posiadaja urzgdzenia
holownicze o uciagu na haku 5 t oraz pokta-
dowa pdlsztywna 16dz inspekceyjna. Przewi-
dywane jest ich uzbrojenie w przeciwlotni-
cze zestawy artyleryjskie 30 mm/7,62mm
Medak.

Bardzo podobng charakterystyke tak-
tyczno-techniczng posiada 7 patrolowcow
typu Jija Bai3® zbudowanych w latach
1983-1985 w Kalkucie, poza prototypem
64, ktory powstal w Sumidagawa Shipyard
w Tokio (Japonia).

Wyporno$¢ 181/273 t przy wymiarach
44,0 x 7,4 x 1,5 m. Ukfad napedowy iden-
tyczny jak w typach Tara Baii Jija Bai Mod
1, zapewnia maksymalng predko$¢ 25 we-
zlow. Zasieg 2 375 Mm przy predkosci eko-
nomicznej 14 weztow.

Uzbrojenie obejmuje dzialo plot. kal.
40 mm L/60 Bofors oraz 2 pojedyncze km-
-y kal. 7,62 mm, a wyposazenie elektronicz-
ne radar nawigacyjny Decca 1226. Zaloga
liczy 34 ludzi, w tym 7 oficerow.

Jednostki te okreSlane tez jako Type 956
wzorowane sg na filipinskich patrolowcach
typu Bessang Pass. Przewiduje si¢ zamon-
towanie na okrgtach nowego przeciwlotni-
czego zestawu artyleryjskiego 30 mm/
12,7 mm Medak.

Uzupelnienie wyposazenia Morskiej
Strazy Granicznej stanowia 3 typy kutrow
patrolowych oraz poduszkowce patrolowe.

Sa to kutry typu P-200040, ktorych licza-
ca 10 jednostek seria zostata zbudowana
w latach 1993-1998 przez stoczni¢ Ander-
son Marine w Kadras/Goa. Ich pelna wy-

36. 53 to 33 Vikram, 34 Vijaya, 35 Veera, 36 Varuna,
37 Vajra, 38 Vivek, 39 Vigraha, 40 Varad oraz 41 Vara-
ha.

37. sa to 221 Priyadarshini, 223 Annie Beseant, 224
Kamla Devi, 225 Amrit Kaur, 226 Kanak Lata Barua,
227 Bhikaji Cama oraz 228 Sucheta Kripalani.

38.sa to 71 Tara Bai, 72 Ahalya Bai, 73 Lakshmi Bai,
74 Akka Devi, 75 Naiki Devi oraz 76 Ganga Devi.

39. 53 to 64 Jija Bai, 65 Chand Bai, 66 Kittur Chinna-
ma, 67 Rani Jindan, 68 Habbahkhatun, 69 Ramadevi
oraz 70 Avvayar.

40.s3 to C131,C132,C133,C134,C135,C136,C
137, C138 oraz C 140, jednostka o numerze taktycznym
C 139 zostata w roku 2001 sprzedana na Mauritius.

OKRETY WOJENNE * Nr 61 (5/2003)

77



FLOTY SWIATA

pornos¢ wynosi 49 t przy diugosci catkowi-
tej 20,8 m, szerokoSci 5,8 m i zanurzeniu
1,0 m. Naped stanowig 3 silniki wysoko-
prezne o facznej mocy 2 200 KM, porusza-
jace uktad wodno-odrzutowy, co pozwala
na uzyskiwanie predkoSci maksymalnej 40
wezlow. Zasigg wynosi 600 Mm przy pred-
kosci ekonomicznej 15 weztow.

Uzbrojenie stanowi pojedynczy km kal.
7,62 mm, a wyposazenie elektroniczne ra-
dar nawigacyjny Furuno. Zatoga liczy 10 lu-
dzi, w tym 4 oficerow.

Posiadajace kadtuby z widkien szklanych
jednostki stacjonuja w Goa i Kochi. W toku
stuzby stanowiagce pierwotnie uzbrojenie
dziatko plot. kal. 20 mm Oerlikon zastgpio-
no km kal. 7,62 mm.

Drugim typem kutréw patrolowych sa
jednostki Swallow 65 zbudowane w Pusan
(Korea Potudniowa) w latach 1980-1982 41.
Wyporno$¢ tych kutréw wynosi 32/35 t przy
wymiarach 20,0 x 4,8 x 1,3 m. Naped stano-
wig 2 silniki wysokoprezne o tacznej mocy
840 KM, ktoére umozliwiaja rozwijanie
maksymalnej predkosci 20 wezlow. Zasieg
400 Mm przy 20 weztach.

Uzbrojenie stanowi pojedynczy km kal.
7,62 mm, a wyposazenie elektroniczne ra-
dar nawigacyjny, za$ zaloga liczy 8 ludzi.

W stuzbie ochrony rybotdwstwa Indian
Coast Guard znajduje si¢ jeszcze 5 kutrow
patrolowych o kadtubach z widkien szkla-
nych zbudowanych w roku 1980 o wyporno-
Sci 10 ti dtugosci kadtuba 12,5 m. Ich naped
stanowig 2 silniki wysokoprezne o tacznej
mocy 550 KM, poruszajace uktad wodno-
-odrzutowy zapewniajagcy maksymalng
predkosé 18 weztow.

ICG dysponuje réwniez 6 poduszkowca-
mi patrolowymi typu 8000TDX 42, zbudo-
wanymi w latach 2000-2002 przez Griffon
Hovercraft w Woolston Wielka Brytania —
2 prototypy oraz dalsze 4 na licencji w Gar-
den Reach Kalkuta.

Wypornoé¢ tych jednostek o aluminio-
wej konstrukeji wynosi 27 t przy dtugosci
21,2 m i szerokosci 11,3 m. Naped stanowig
2 silniki wysokoprezne o tacznej mocy 1
600 KM, ktére zapewniaja uzyskiwanie
maksymalnej predkosci 42 wezly, a bez ta-
dunku nawet 50 wezléw. Zapas paliwa 2
000 1 pozwala na zasigg 365 Mm przy 42 we-
ztach. Uzbrojenie stanowi wkm kal.
12,7 mm, a wyposazenie elektroniczne ra-
dar nawigacyjny, za$ zatoga liczy 4 ludzi.
Poduszkowce poruszajace si¢ na wysokosci
do 1,25 m moga przyjac na poktad 80 ludzi
lub 8 t tadunku.

Jednostki pomocnicze

Nalezyte funkcjonowanie floty bojowej
marynarki wojennej Indii wymaga zaanga-
zowania sporego potencjalu portowego

i logistycznego, réwniez przez niezbedne
jednostki pomocnicze.

W tej grupie okretdow na pierwszy plan
wysuwaja si¢ jednostki zaopatrzeniowe, 13-
czace w sobie funkcje klasycznych zbiorni-
kowcow, z ktorych mozna podawaé paliwo
w ruchu z transportowcami zapewniajacy-
mi okretom bojowym amunicje, ZywnoS¢
czy czgsci zamienne. Indie dysponuja obec-
nie 3 taki jednostkami, z ktérych najwickszg
jest nalezaca do rosyjskiego typu Koman-
darm Fedko — A 58 Jyoti, zbudowany w la-
tach 1995-1996 przez stoczni¢ w Sankt Pe-
tersburgu.

Wyporno$¢ petna jednostki wynosi 39
900 t (21 142 BRT) przy diugosci catkowitej
kadtuba 178,2 m, szeroko$ci 25,5 m i zanu-
rzeniu 10,4 m.

Naped stanowi silnik wysokoprezny
Briansk-BW o mocy 10 948 KM, ktory za-
pewnia maksymalng predko$¢ 16,4 wezla,
za$ zapas paliwa wynoszacy 1 911 t umozli-
wia zasigg 12 000 Mm przy predkosci eko-
nomicznej 15 weziow.

Uzbrojenie stanowia przenoS$ne wyrzut-
nie pociskdw plot. z zapasem 24 rakiet
,,1gta-2M”, za§ wyposazenie elektroniczne
obejmuje radary nawigacyjne. Zaloga liczy
16 oficerdw orz 76 podoficeréw i marynarzy.

Jednostka moze transportowac 25 040 t
paliw plynnych, do podawania ktorych stu-
73 4 stanowiska burtowe (po 2 na kazdej
burcie) oraz stanowisko rufowe. Podawa-
nie paliwa umozliwiaja 4 turbinowe pom-
py, kazda o wydajnosci 750 ml/ godz.
W czasie kolizji z niezidentyfikowana jed-
nostka w dniu 16.11.1998 na wodach Cie-
$niny Malacca A 58 zostat powaznie uszko-
dzony.

Drugi zaopatrzeniowiec A 59 Aditya
(eks-Rajabagan Palan) zostal dostarczony
przez stoczni¢ Garden Reach w Kalkucie
w roku 2000, po trwajacej bez mata 13 lat
budowie.

Wyporno§¢ pelna jednostki wynosi 24
612t (16 211 DWT) przy dlugosci 172,0 m,
szerokoSci 23,0 m i zanurzeniu 9,1 m. Na-
ped stanowia 2 licencyjne silniki wysoko-
prezne ECR-MAN/BW o facznej mocy 23
936 KM, ktore pozwalaja na rozwijanie
maksymalnej predkosci 20 wezlow. Zasieg
wynosi 10 000 Mm przy predkosci ekono-
micznej 16 weziow. Moc elektrowni pokta-
dowej 4 500 kW.

Uzbrojenie obejmuje 3 przeciwlotnicze
zestawy artyleryjskie kal. 30 mm
2A42/7,62 mm Medak oraz przeno$ne wy-
rzutnie pociskow plot. z zapasem 24 rakiety
,,Igta-2M”. Na poktadzie znajduje si¢ 1ado-
wisko oraz hangar dla $miglowca HAL
,,Chetak” wzglednie ,,Sea King”. Wyposa-
zenie elektroniczne obejmuje radary nawi-

gacyjne.

Zatoga liczy 16 oficeréw oraz 146 podofi-
ceréw i marynarzy, w tym 6 ludzi personelu
lotniczego.

Jednostka moze transportowa¢ 12 000 t
paliw plynnych, dysponujac stanowiskiem
podawczym na kazdej burcie, a takze
2250 m® wody oraz do 5 000 t amunicji,
ZywnoSci i czg$ci zamiennych mozna poda-
wac z burtowych stanowisk systemu Cana-
dian Hepburn. Na pokfadzie zamontowano
réwniez 20-tonowy dzwig.

Okret stacjonuje w Vishakhapatnam
i obstuguje Wschodnie Zgrupowanie Floty.

Ostatni zaopatrzeniowiec A 57 Shakti
zostal zbudowany w roku 1976 w stoczni
Bremer Vulcan Schiffbau w Bremie-Vege-
sack (RFN)4.

Wyporno§¢ petna jednostki wynosi
22000 t (12 690 BRT) przy diugosci catko-
witej kadluba 168,4 m, szerokosci 23,0 m
i zanurzeniu 9,1 m. Naped stanowi turbina
parowa BV/BBC o mocy 16 500 KM z prze-
ktadnig redukcyjng zaopatrywana w pare
przez 2 kotly Babcock & Wilcox, ktora za-
pewnia maksymalng predko$¢ 20 weziow.
Zasigg sigga 5 500 Mm przy predkosci eko-
nomicznej 18,5 wezta.

Uzbrojenie obejmuje 4 pojedyncze dzia-
fa plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3 oraz
przenosne wyrzutnie pociskow plot. z zapa-
sem 24 rakiet ,Igta-2M”. Wyposazenie
elektroniczne sktada sie z 2 radaréw nawi-
gacyjnych Decca 1226 oraz urzadzenia za-
kidcania elektronicznego Bharat ,,Ajanta”.

Zatoga liczy 16 oficerdw oraz 179 podofi-
cerdw i marynarzy.

Jednostka moze transportowac 12 624 t
paliw ptynnych, 1 280 t paliwa lekkiego, 1
495 t paliwa lotniczego, 812 t wody oraz za-
pasy. Do podawania paliwa stuzg 4 stanowi-
ska burtowe (po 2 na kazdej burcie) oraz
stanowisko rufowe. Na poktadzie mieSci si¢
ladowisko oraz teleskopowy hangar dla
Smigtowca HAL ,,Chetak”.

Do transportu paliw w rejonie baz stuzy
6 zbiornikowcow przybrzeznych zbudowa-
nych w latach 1977-1990 przez stoczni¢
w Mumbai i Goa. Sg to Pushkar o wypor-
nosci 1 300 t, Palam o wypornoéci 1 200 t
oraz Poshak i Puran odpowiednio po 650 t,
a takze Purak i Pradhayak po 950 t.

W roku 1999 Indian Navy przejeta
z Shipping Corporation of India 2 statki to-
warowo-pasazerskie Nicobar i Andamans
(zbud. 1991 i 1999), ktére pelnia funkcje
transportowcdw obstugujacych garnizony
na wyspach Andamany i Nikobary.

41.53t0 C01, C 02, C04, C05, C06 i C 63, kutry
o numerach taktycznych C 03 i C 62 zostaly wycofane ze
stuzby w latach 1996 i 2000.

42.s3to H181, H182, H183, H184, H185 i H 186.

43. prototypowy A 50 Deepak zostal wycofany ze
stuzby 30.04.1996 r.
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Holownik atanga (A 53) typu Modified Gaj.

Wyporno$¢ peina tych jednostek wynosi
okoto 20 000 t (14 195 BRT) przy dtugosci
catkowitej kadiuba 157,0 m, szerokosci
21,0 m i zanurzeniu 6,7 m. Zaped stanowia
na silniki wysokoprezne Cegielski-BW
o tacznej mocy 7 088 KM, ktdre zapewnia-
ja maksymalng predkos¢ 16 weztdw. Zapas
paliwa wynoszacy 902 t gwarantuje zasieg
8 450 Mm przy predkosci 15,5 weztow. Moc
elektrowni poktadowych 1 080 kW.

Jako statki handlowe transportowce mo-
ely przewozi¢ do 963 pasazeréw (63 kabi-
nowych + 300 miejsc lezacych na miedzy-
poktadach oraz 600 poktadowych), a takze
39 konteneréw. Warto zwrdci¢ uwage, ze
pierwsza z jednostek zostala w polskiej
stoczni w Szczecinie, natomiast druga juz
w Hindustan Shipyard w Vishakhapatnam.

Portowe przewozy pasazerskie w bazach
zabezpieczaja 3 promy typu Madhur 44
zbudowane przez stoczni¢ w Goa. Jednost-
ki te o wypornoSci petnej 175 t moga przyj-
mowaé na pokltad 156 pasazerow, ktorzy
dysponuja miejscami siedzacymi.

Indie posiadaja réwniez grupe jednostek
pomocniczych, ktérych zadaniem jest za-
bezpieczanie stuzby okretow podwodnych.
W pierwszej kolejnoSci wymieni¢ nalezy
okret A 54 Amba, nalezacy do radzieckiego
typu Urga (proj. 1886E) zbudowany w Ni-
kotajewie w roku 1968.

Wyporno$¢ jednostki wynosi 6 780/
7980 t przy wymiarach 144,8x 18,1 x 5,8 m.
Naped stanowia 4 silniki wysokoprezne
o tacznej mocy 7 600 KM, co pozwala na
rozwijanie maksymalnej predkosci 20 we-
zlow. Zapas paliwa 820 t zapewnia zasigg
6500 Mm przy 17 wezlach, a 11 500 Mm
przy 9 wezlach.

Uzbrojenie obejmuje 2 podwdjnie sprze-
zone uniwersalne dziata kal. 76,2 mm L/59
AK-276 DP, za$ wyposazenie elektroniczne
sklada si¢ z radaru nawigacyjnego ,,Don-2”,
radaru obserwacji nawodnej i przestrzeni
powietrznej ,,Slim Net”, 2 radaréw kiero-
wania ogniem artyleryjskim ,Hawk Scre-
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ech” oraz sonaru kadlubowego wysokiej
czestotliwosci MG-10. Zaloga liczy 220 lu-
dzi, w tym 18 oficerow.

Okret dysponuje pomieszczeniami dla
750 marynarzy z okretdw podwodnych,
2 dzwigami 6-tonowymi, dzwigiem 10-tono-
wym oraz ladowiskiem dla Smigtowcow.

A 54 Ambabazuje w Mumbai i z racji za-
awansowanego juz wieku bardzo rzadko
wychodzi w morze.

Dziatania zabezpiecza réwniez jednost-
ka ratownicza A 15 Nireekshak zbudowana
przez stoczni¢ Mazagon w Mumbai, a prze-
jeta przez Indian Navy w roku 1999.

Wypornos¢ petna wynosi 3 600 t (2 160
BRT) przy wymiarach 70,5 x 17,5 x 5,0 m.
Naped zapewniaja 2 silniki wysokoprezne
o Tacznej mocy 5 015 KM oraz 2 pary ped-
nikdw (dziobowych i rufowych), kazdy
o mocy 910 KM. Predkos$¢ maksymalna wy-
nosi 12 weztoéw, za§ moc elektrowni pokta-
dowych 2 340 kW.

Zatoga liczy 15 oficeréw oraz 48 podofi-
cerdw i marynarzy.

Okret dysponuje 2 komorami dekom-
presyjnymi i dzwonem nurkowym, pozwa-
lajacym na prace 12 nurkéw do gigbokosci
300 m, 10-tonowym dzwigiem oraz pojaz-

Okret hy
- ahE -

drograficzny Sutlej () 17) typu Sandhayak. fot. ,Combat Fleets of the Word 2002-2003"
A

dem ratowniczym umozliwiajacym podej-
mowanie zalog z giebokosci do 200 m.

Podobne funkcje petnia takze 2 holowni-
ki morskie typu Modified Gaj 45 zbudowa-
ne w latach 1983 i 1994 w Kalkucie. Ich wy-
pornos$¢ peina wynosi 1 600 t (1 313 BRT)
przy wymiarach 67,8 x 12,3 x 4,0 m. Naped
sktadajacy si¢ z 2 silnikow wysokopreznych
o tacznej mocy 3 920 KM zapewnia pred-
kos¢ 15 wezlow. Zapas paliwa wynoszacy
242 t gwarantuje zasieg 8 000 Mm przy
predkosci ekonomicznej 12 weztdw.

Uzbrojenie obejmuje dzialo plot. kal.
40 mm L/60 Bofors Mk 3, za$§ zatoga liczy 8
oficeréw oraz 70 podoficeréw i marynarzy.

A 53 jest wyposazony w komor¢ dekom-
presyjna oraz inny sprzet ratowniczy.

Jak kazda duza flota rowniez Indian Na-
vy dysponuje okretami badawczymi i hy-
drograficznymi. Flagowa jednostka tego ze-
spolu jest bez watpienia A 74 Sagardhwani
—okret badawczy Morskiego Laboratorium
Fizycznego i Oceanograficznego w Kochi,
zbudowany w latach 1991-1994 przez stocz-
ni¢ Garden Reach w Kalkucie.

Wypornoé¢ standardowa A 74 wynosi
1399 t, a pelna 2 050 t przy wymiarach 85,1
x 12,8 x 3,7 m. Naped stanowig 2 silniki wy-
sokoprezne GRES-MAN o facznej mocy
3920 KM, ktdre zapewniaja maksymalng
predkos¢ 16 weztow. Zapas paliwa 231 t po-
zwala na zasieg 6 000 Mm przy 16 wezlach
i odpowiednio 14 000 Mm przy predkosci
ekonomicznej 10 weztow. Moc elektrowni
poktadowej 1 700 kW.

Zaloga liczy 10 oficerow, 70 podoficeréw
i marynarzy oraz 15 naukowcow.

Jednostka dysponuje 8 specjalistycznymi
laboratoriami, lagdowiskiem dla §miglowca
HAL ,,Chatak” oraz 10-tonowym dZwigiem
na rufie. Jest pierwszg w dziejach marynar-

44. sa to Madhur, Manjula oraz Modak.
45. 53 to A 53 Matanga i A 54 Ambika, prototyp se-
rii A 51 Gaj zostat wycofany ze stuzby w roku 1996.
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ki wojennej Indii na ktorej poktadzie prze-
widziano pomieszczenia mieszkalne dla
czlonkow zatogi — kobiet.

Podstawowe zadania hydrograficzne re-
alizowane sg przez 8 jednostek typu San-
dhayak 46 zbudowanych w latach 1977-2001
przez stoczni¢ w Kalkucie i Goa (1 okret)

Wyporno$¢ standardowa tych jednostek
wynosi 1 329 t, petna 1 929 t (2 050 BRT,
535 DWT) przy wymiarach 85,8 x 12,8 x
3,3 m. Naped stanowi silnik wysokoprezny
GRES-MAN o mocy 3 860 KM, ktory za-
pewnia predko$¢ 16,8 wezla. Zapas paliwa
wynoszacy 248 t pozwala na zasigg
14 000 Mm przy predkosci ekonomicznej
14 wezléw. Moc elektrowni poktadowej
1006 kW.

Symboliczne uzbrojenie stanowi dziato
plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3 oraz
$migtowiec pokfadowy HAL ,,Chetak”,
a wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny Decca TM-1629. Zatoga
liczy 14 oficeréw, 134 podoficer6w i mary-
narzy oraz 30 czfonkéw ekipy pomiarowe;.

Jednostki wyposazone sa w 4 pokfadowe
fodzie pomiarowe.

Zadania pomiarowo-hydrograficzne na
wodach przybrzeznych s3 realizowane
przez 4 jednostki typu Makar 47 zbudowane
w latach 1984-1985 przez stoczni¢ w Goa.

Ich wypornos¢ wynosi 185/210 t przy wy-
miarach 37,5 x 7,5 x 1,9 m. Naped stanowig
2 silniki wysokoprezne o facznej mocy
1124 KM, co zapewnia predkos¢ 12,5 wezta.
Zasieg przy tej predkosci wynosi 1 500 Mm.

Nominalne uzbrojenie sktada si¢ z dziata
plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3, ktore
jednak zazwyczaj nie jest montowane na
okretach, a wyposazenie elektroniczne obej-
muje radar nawigacyjny Decca TM-1629.
Zaloga liczy 28 ludzi, w tym 4 oficerow.

Jednostki s3 wzorowane na patrolow-
cach typu SDB Mk 2, na rufie na lewej bur-
cie posiadaja poktadowa t6dZ pomiarowa.

Zespol okretow szkolnych niezbednych
dla przygotowania kwalifikowanych kadr
marynarki wojennej Indii obejmuje zarow-
no jednostki klasyczne jak i zaglowe. Fla-
gowcem zespolu jest A 86 Tir zbudowany
w latach 1983-1986 przez stoczni¢ Maza-
gon w Mumbai.

Wypornoé¢ standardowa jednostki wy-
nosi 2 400 t, a petna odpowiednio 3 200 t
przy diugosci 105,9 m, szerokosci 13,2 m
i zanurzeniu 4,8 m. Naped zapewniaja 2 li-
cencyjne silniki wysokoprezne o Iacznej
mocy 6 970 KM, ktore pracujac na 2 Sruby
zapewniaja maksymalng predkos¢ 18 we-
zI6w. Zasieg przy predkosci ekonomicznej
12 weztow siega 6 000 Mm. Moc elektrow-
ni poktadowej 1 000 kW.

Symboliczne uzbrojenie obejmuje 1 po-
dwojnie sprzezone dziato plot. kal. 40 mm

Okret szkolny Tir (A 86). fot. ,Combat Fleets of the World 2002-2003”

L/60 Bofors Mk 5, a wyposazenie elektro-
niczne radary nawigacyjne Bharat Decca
Tm-1229 i Bharat Decca 1245.

Zatoga liczy 25 oficeréw oraz 204 podofi-
cerdw i marynarzy, a takze 10 instruktoréw
i 120 kadetow.

Jednostka posiada ladowisko dla $mi-
glowca, bogate klasyczne wyposazenie na-
wigacyjne oraz liczacy 10 sztuk réznorodny
poktadowy sprzet ptywajacy.

Okret wehodzi w sktad 1 Eskadry Szkol-
nej w Kochi, z poczatkowego zamiaru bu-
dowy jednostki blizniaczej zrezygnowano.

W roku 1994 Indie zakupily w Wielkiej
Brytanii fregate typu Leander o nazwie An-
dromeda (F 57) zbudowana w latach
1966-1968 w Portsmouth, ktéra przezna-
czono do zadan szkoleniowych jako F 46
Krishna.

Wyporno§¢ standardowa fregaty wynosi
2 680 t, a petna 3 140 t przy dlugosci catko-
witej 113,4 m, szerokosci 13,1 m i zanurze-
niu 4,6 m. Naped stanowia 2 turbiny paro-
we White-English Electric o Iacznej mocy
30 000 KM z przektadniami redukcyjnymi,
zasilane w pare przez 2 kotly Babcock &
Wilcox. Predko$¢ maksymalna okofo 25
wezlow, a zasieg przy zapasie paliwa 500 t
siega 4 500 Mm przy predkosci ekonomicz-
nej 12 weztdéw. Moc elektrowni poktadowe;j
2500 kW.

Jednostka posiada symboliczne uzbroje-
nie w postaci 3 pojedynczych dziat plot. kal.
40 mm L/60 Bofors Mk 3 oraz $miglowca
HAL ,,Chetak”. Wyposazenie elektronicz-
ne obejmuje jedynie radar nawigacyjny Ke-
vlin-Hughes Type 1006 oraz radar obserwa-
cji nawodnej i przestrzeni powietrznej Type
967-968, bowiem pozostale elementy zosta-
ly zdemontowane przed transferem okretu
do Indii.

Nie jest znana liczebnos¢ zatogi i szkolo-
nych kursantow. F 46 wchodzi w skiad
1 Eskadry Szkolnej w Kochi.

W sktad marynarki wojennej wchodza
réwniez 2 zaglowce szkolne — Tarangini
zbudowany w 1997 w Goa i Varunaw 1981
w Bhavnagar.

Pierwsza z jednostek o wypornosci catko-
witej 420 t 1 dlugosci 54 m jest trdjmaszto-
wym barkiem o powierzchni zagla 1 035 m2.
Silniki pomocnicze o mocy 640 KM zapew-
niajg zasieg 2 000 Mm. Stafa zaloga liczy 15
ludzi oraz 45 kursantow.

Drugi z zaglowcdw jest dwumasztowym
brygiem o wyporno$ci catkowitej 130 t i diu-
gosci 30,5 m. Jednostka pozwala na jedno-
razowe szkolenie 25 kursantow.

Oba zaglowce szkolne wchodza w sktad
1 Eskadry Szkolnej wKochi.

Marynarka wojenna Indii dysponuje
jeszcze wieloma innymi jednostkami
pomocniczymi takimi jak holowniki
przybrzezne i portowe, zbiornikowce
wody, polawiacze torped, a nawet spe-
cjalng 90-t16zkowa jednostka szpitalng
Lakshadweep. @
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46. 53 to J 18 Sandhayak, J 19 Nirdeshak, J 14 Niru-
pak, J 15 Investigator, J 16 Jumuna, J 17 Sutlej i J 21
Darshak W budowie w stoczni w Goa znajduje si¢ jed-
nostka o nazwie Sarvekshak. 2 ostatnie jednostki serii sa
przystosowane do petnienia funkcji okretow szpitalnych

47. sa to J 33 Makar, J 34 Mithun, J 35 Meen oraz J
36 Mesh.
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