Drodzy Czytelnicy,

W ramach najnowszego numeru specjal-
nego ,,Okregtow Wojennych” oddajemy wam
do rgk czasopismo, ktore tym razem zosta-
to poswiecone francuskiej flocie wojennej od
wiekéw pary az do czasu atomu. Przygoto-
wanie tego tematu, niewgtpliwie rzadko po-
ruszanego w Polsce, nie bytoby mozliwe bez
wspétpracy z wydawnictwem Marines Edi-
tions oraz bez zgody francuskojezycznych
autoréw na opublikowanie ich artykutow.

Z racji na koniecznos¢ doktadnego prze-
ktadu tekstow z jezyka francuskiego na je-
zyk polski postanowilismy nie ingerowac w
styl autoréw, swiadomie godzgc sig na roz-
norodnos¢ jezykowg catego numeru. Pra-
ca nad ttumaczeniem byla sporym wyzwa-
niem, lecz mam nadzieje, ze trud, ktory
zostat wlozony w niniejszy numer oraz uni-
katowe fotografie, ktére zostaly zamiesz-
czone na jego tamach sprawig, iz czytelnik
zechce w przysztosci powréci¢ do tematu
francuskiej floty wojennej.

Szczegolne stowa podzigkowania chciat-
bym skierowa w strone Jarostawa Palaska
za wktad w korekte dotyczgcg kwestii termi-
nologii technicznej.

Jednoczesnie pragngtbym przeprosic za
ewentualne bledy oraz przeinaczenia, ktére
mogly nastgpic w czasie Humaczenia arty-
kutow na jezyk polski.

Michat A. Piegzik

Z dziejow floty francuskiej
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Krazownik Sfax wybudowany wedtug planéw inzyniera Bertina i zwo-
dowany 26 maja 1884 roku. Ta fotografia zostata wykonana na redzie
Brestu krétko przed wejsciem okretu do stuzby. Fot. zbiory Luca Ferona

Luc Feron (Francja)

Krazownik ,.Sfax” Emile’a Bertina

W dniu 28 lipca 1872 roku, inzynier Bertin przedstawit projekt budowy okretu o konstrukgji
opartej na koncepdji koferdaméw na wodnicy’; ktéry zostat zatwierdzony przez Conseil des
Travaux de la Marine pod warunkiem przeprowadzenia uprzednich testéw artyleryjskich. Po
czesciowych zgodach i rozmaitych przerébkach projekt miat by¢ realizowany w grudniu 1873
roku. Poki co nie wybiegajmy jednak zbytnio w przysztos¢ i przedstawmy historie w porzadku

chronologicznym.

Koferdamy jako ochrona

Aby odda¢ zastugi w konstruowaniu sys-
temu ochrony okretu za pomoca koferda-
mow, inzynier Bertlin wymienia w swoich
notatkach wiceadmirata Dupouy. Prawdo-
podobnie w 1865 roku Dupoy opracowal
system ochrony, ktory: ,,nie polegat na za-
stosowaniu pionowego pancerza oraz kto-
ry wedlug wspomnier jednego z jego bylych
towarzyszy broni, cztonka Akademii, mial
przypominad system ochrony, ktérego zasto-
sowanie zaproponowatem’. Poniewaz Bertin
nie przedstawia juz wigcej szczegotow ten
temat, wiedza nasza na tym si¢ konczy.

Pierwsze praktyczne zastosowania tego
typu systemu ochrony okretéw maja miej-
sca po roku 1873. W szczegélnosci nale-
zy wspomnie¢ o krazownikach typu Cormus
budowanych w Anglii poczawszy od 1876
roku oraz o wloskich pancernikach Italia
i Lepanto z 1887 roku.

Sposob, w jaki sam Bertin uzasadnia za-
stosowanie takiego systemu ochronnego
wydaje nam si¢ tak trafny, ze lepiej bedzie,
jesli odniesiemy sie do jego stow:

»... Waga statecznosci bocznej dla wia-
Sciwosci bojowych oraz koniecznos¢ posia-
dania odpowiedniego jej zapasu byly przez
dlugi czas pomijane. Wszystkie starania od-
nosity sie do aspektu ptywalnosci. We wszyst-
kich programach Marynarki Wojennej uzna-
wano, ze rezerwa ptywalnosci musi wynosié
20% wypornosci. Ponadto ostatnio, kiedy pas
pancerny wykonywany jest w sgsiedztwie
wodnicy, wymaga sig, aby obejmowat on do-
datkowq objetos¢ rowng lub wigkszg wy-
pornosci podobnego kadluba z ujemng wy-
sokoscig metacentryczng, ktéra pozwala
na zachowanie plywalnosci. Okrety podwod-
ne, ktérych $rodek cigzkosci znajduje sig po-
nizej srodka kadtuba, wymagajg tylko ply-
walnosci aby poruszac si¢ po powierzchni...

Nawet, jesli do tej pory méwilo sig o sta-
tecznosci, chodzito o prostqg stateczno$¢ sta-
tyczng. Niezbedne jednak jest wzigé pod
uwage pojecie statecznosci dynamicznej...

System ochrony wdrozony w 1878 roku
na «Admiral-Duperré» byt wykorzystywany
przez 10 lat bez zadnych modyfikacji az do
zbudowania w 1888 roku «Marceau». System
ten zawiera pas pancerny obejmujgcy calg li-
nig wodng, a takze opancerzony poklad znaj-
dujgcy sie nad tymze pasem...

Na okretach, ktore sg w ten sposob chro-
nione, niemozliwa jest zadna awaria podczas
walki, ktérej nie bylibySmy w stanie prze-
widzie¢ lub ztagodzic jej skutkéw po uszko-
dzeniu. Trafienie, ktore przebija pancerz
na wskros uznajemy za smiertelne dla okretu.
Natomiast wszelkie uderzenia lekkie uznaje-
my a priori za te, ktore nie majg wigkszego
znaczenia. Wszelka wartos¢ obronna oma-
wianego systemu opiera si¢ na dwéch zatoze-
niach jako warunkach koniecznych:

1. Opancerzony koferdam jest nie do spe-
netrowania

2. Opancerzony koferdam wystarcza sam
w sobie, aby zapewnic bezpieczetistwo okretu.

Zatem, porownujgc wyniki penetracji po-
ciskéw artyleryjskich i odpornos¢ opance-
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rzenia, obserwujemy od dluzszego czasu,
ze relacja ta przesuwa sig coraz bardziej na
korzys¢ pociskow. Pas o grubosci 55 cm na
«Admiral-Duperré» mégt by¢ spenetrowany
przez dwczesng artylerig, podobnie jak dzi-
siaj. Sytuacja ta pogarsza sig, pomimo poste-
pu w jakosci materiatow wykorzystywanych
do budowy opancerzenia. Ochrony pomo-
stu réwniez nie mozna bylo uzna¢ za pewng.
Pomost - ,0stona przeciwodlamkowa” - za-
mknigty wewngtrz koferdamu, pojawi sig do-
piero poczgwszy od 1894 roku...

Badania statecznosci przeprowadzone
w 1891 roku w Tulonie na rozkladanym mo-
delu «Carnot», a w 1897 roku w Brescie na
modelu «Charles-Martel» potwierdzily te
fatalng sytuacje, o ktérej wspominatem od
dawna...

Chyba, ze akceptuje sig¢ kilkumetrowg war-
tos¢ wysokosci metacentrycznej, co prowadzi
do nieakceptowalnego kotysania objawiajg-
cego si¢ zakresem i dtugoscig okresu. Nalezy
wiec stworzy¢ warunki odpowiednie dla za-
pewnienia wystarczajgcego momentu prostu-
jgcego w razie zniszczenia poszycia w pobli-
zu linii wodnej. Pierwsze rozwigzanie zostato
zastosowane na pancerniku obrony wybrzeza
«Henri IV», lecz nie bylo rozpatrywane dla
okretow przeznaczonych na petne morze. ..

Jedynie rozwigzanie z przegrodami za-
pewnia, w ramach dopuszczalnego cigzaru,
utrzymanie podobnego momentu prostujg-
cego. Przegrody bedg rozstawiane tak jak po-
zwalajg na to wymogi operacyjne na pokta-

dzie. Grodzie wzdtuzne bedg znajdowaly sig
blisko siebie, a pozostate wzdtuz osi okretu.
Dwie sgsiednie grodzie bedg tworzyly ,ko-
ferdam” oraz swéj pasaz. Grodzie poprzeczne
w ukladzie cztery na cztery podwdjne bedg
stanowily pasaz, a dwie na dwie podwdijne
koferdam.

Obecnos¢ wody w glownej czesci okretu,
w poblizu jego osi, jest zaréwno mato praw-
dopodobna, jak i nieszkodliwa dla stateczno-
sci. Dzigki temu poprzeczny podzial mozna
znacznie uprosci¢ poprzez wykonanie pro-
stych przegrod. W przeciwietistwie do tego,
koferdam stanowi przedzial o bardzo malej
objetosci, ale o tatwym dostepie. Przy naru-
szeniu poszycia zewnetrznego musi by¢ moz-
liwe wypetnienie koferdamu materiatem
uszczelniajgcym umozliwiajgcym zmniejsze-
nie objetosci wody naplywajgcej do wielkosci,
ktora pozwala na jej odprowadzanie do 0gol-
nego systemu drenazowego przez rurocigg
o $rednicy 12 cm...

Pasaz w tylnej czesci koferdamu spet-
nia dwie funkcje: daje bezposredni dostep
do uszkodzonej grodzi i zapewnienie dojscie
rurociggéw do wypompowywania wody. Na
«Sfaxie» specjalny system drenazu znajdu-
je si¢ pod koferdamem i rozcigga si¢ na caty
okret. Réwniez zawory odcinajgce rurocig-
gow odprowadzajgcych znajdujg sie w tym
samym pasazu...

Wszystkie przegrody pasazu zaopatrzo-
ne sqg w drzwi wodoszczelne, umieszczo-
ne w mozliwie najwyzszym miejscu. Usy-

tuowana powyzej linii wodnej platforma
dzieli pasaz na dwa poziomy, ktére stuzg do
komunikacji. W dolnej czesci pasazu moz-
na magazynowac wegiel w workach w sposob
umozliwiajgcy latwe ich przemieszczanie. Na
«Sfaxie» w takich warunkach mozna prze-
chowywac setki ton wegla. ..

Przedzialy tworzgce koferdamy wewngtrz
pasazu stuzg do przechowywania wegla oraz
innych zapaséw sktadowanych zwykle w ma-
gazynach okretowych. Materialy te odgry-
wajg wazng role defensywng ograniczajgc
skutki przebicia kadtuba lub wybuchu prze-
ciwnego do kierunku naptywu wody. Prze-
dzial pelen wegla jest praktycznie odporny na
zalanie. W przedziatach tych nie mogg by¢
jednak przechowywane podstawowe zapasy
wegla oraz zywnosci...

W ten sposob umieszczone poprzecznie
magazyny, pozostawiajq ku osi okretu mniej
przegrodzone przestrzenie, w ktorych znaj-
dujg sig¢ warsztaty, szpital okrgtowy, itp...
Liczne luki magazynéw, ktére znajdujg sie
w tej czesci jednostki, sg zawsze poprzedzone
przez wodoszczelny przedsionek.

Faktem jest, Ze cala koncepcja grodzi, kto-
re formujg koferdam, pasaz z systemem ru-
rociggow, pierwsze mniejsze magazyny oraz
wigksze w Srodku jednostki nie powodujg
zadnych komplikacji. Ale jesli wzigc pod uwa-
ge skutecznosc tego systemu w zatrzymywa-
niu wody, mozemy pokusic si¢ o uproszczenie
g0, umieszczajgc magazyny w bezposrednim
sgsiedztwie burty. Jest to rozwigzanie, ktére

Wszystkie zamieszczone w artykule archiwalne plany Sfaxa pochodza z archiwéw Centre SGA de Chatellerault.
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zostalo przyjete przez brytyjskq firme Arm-
strong na krgzownikach zwanych «pancerno-
poktadowymi» i przeznaczone zwlaszcza dla
Srednich okretéw. Wynik bitwy u ujscia Yalu
pokazal, ze krgzowniki te posiadaly katastro-
falna tatwos¢ wywracania sig, a krgzowniki
chiriskie wykazaly te stabos¢ juz w pierwszej
fazie dziatan.

Wreszcie, ponizej systemu podziatu
na koferdamy znajdujqg sig proste przegrody
oddzielajqgce, ktdre tworzg pomieszczenia
o réznym przeznaczeniu. System odptyw-
nikéw oraz prostych rurociggow z zasuwa-
mi zapewnia przeptyw wody z réznych po-

Kadtub Sfaxa gotowy do wodowania. Warto zauwazy, iz robotnicy znajdujacy sie przy torach do wodowania smaruja je w celu zmniejszenia tarcia.

mieszczeti do rejonu osi symetrii stosownie
do polozenia...

Doswiadczenia, ktore zostaly przeprowa-
dzone na modelu rozktadanym wyglgda-
ty w nastepujgcy sposéb: podstawowy model
sktadat si¢ z ruchomych blokéw odwzoro-
wujgcych kazdg ze $cian koferdamow. Na-
stepnie, usuwa sig kolejno bloki, co imituje
zalewanie z morza i wyznacza krzywg od-
powiadajgcg statecznosci. W tym prostym
doswiadczeniu pomija si¢ obecno$¢ powie-
trza, ktéra moze przeciwdziataé naptywowi
z przebitej czesci dolnej do gérnej nienaru-
szonej czgsci koferdamu. ,

Kiedy Bertin opu-
blikowal w dniu 25 lu-
tego 1904 roku ten 57
stronicowy dokument,
ktérego najwazniejsze
fragmenty zacytowa-
fem, zostal dyrektorem
Génie Marine oraz mia-

nowano go na funkeje
kierownika Sekeji Tech-
nicznej budowy dwéch

pierwszych 15 000-to-
nowych pancernikéw
Patrie i République, kt6-
re byly w trakcie wypo-
sazania. Nie pozostalo
nic innego niz realizo-
waé koncepcje, ktore
inzynier mial opraco-
wane juz w 1884 roku

o

e —
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Fot. S.H.M. Vincennes

jako: ,Uwagi na temat zasad koferdaméw
na wodnicach jednostek ptywajacych oraz
pierwszych projektéw okretéw wojennych
Ppo przetestowaniu tegoz systemu.”

W stosunku do tresci zacytowanej po-
wyzej, uwagi te majg jedynie cztery stro-
ny i uwazam, ze warto przytoczy¢ wnioski
w nich zawarte:

e Od 1874 roku wiele okretéow zosta-
to wybudowanych w oparciu o konstrukcje
koferdamow na wodnicach. Sq to jednostki
o réznych gabarytach, od matych 2400-to-
nowych brytyjskich krgzownikéw typu «Co-
mus», az do 13 800-tonowych kolosow typu
«ltalia». We Francji zwodowalismy 4500-to-
nowego «Sfaxa». Latwo jest wyttumaczy¢
szerokie zastosowanie tego systemu. Lek-
kos$¢ $cian grodzi umozliwia zastosowanie
ich na jednostkach o matej wypornosci. Wy-
starczy zmieniac predkos¢ i uzbrojenie okre-
tu, aby mégt on posiadac cechy krgzownika
Iub pancernika. Rozszerzajgc elementy po-
przeczne podstawy systemu podziatu, kté-
ry jest skuteczny tylko przeciwko torpedom,
uzyskujemy takze lepsze okrety do ataku
na wybrzeza.

Mozna by oczekiwad, jako podsumowanie
tej pracy, poréwnania pomiedzy wartoscig
pancerza a koferdamami. Te dwa systemy
ochrony bynajmniej sig nie wykluczajg, a sg
komplementarne: pancerz sredniej grubosci
daje skuteczng ochrong przed ogniem artyle-
rii $rednich kalibrow, ktérej szybkostrzelnos¢
jest coraz wigksza.

Nr 45 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Kragzownik ,Sfax” Emile Bertina

SFAX.

CROISEUR A BATTEREE , CONSTRUT SUR LES PLANS 3E M GEATIN . WOENELR OF LA MARRE.

FLAN DES FORMES D'APRES LE RELEVE DU TRAGE A LA SAL'E =~
(-

Przedzialy grodziowe posiadajg dwie
szczegblne zalety. Pierwszq z nich jest
lekkos¢ - caly system nie zajmuje wie-
cej niz 2% wypornosci, podczas gdy pas
pancerny okoto 15%. Co wigcej, Sciany
tych grodzi przyczyniajg si¢ do lgczenia
poszczegdlnych elementéow na jednostce
i zwigkszajq wytrzymatos¢ jej konstruk-
cji. Drugq zaletq jest to, ze struktura gro-
dziowa nie staje si¢ niewystarczajgca tak
jak pancerz, ktéry z powodu rozwoju ar-
tylerii moze by¢ w pozZniejszym czasie po-
datny na przebicia.”

Conseil des Travaux

Na posiedzeniu, ktore mialo miejsce dnia
13 sierpnia 1872 roku, Conseil des Travaux
de la Marine przestudiowala ,,projekt korwety
posiadajacej system ochrony z pomoca kofer-
damoéw’, ktory zostat przedstawionych przez
inzyniera Bertin. Z tej okazji przytoczymy dys-
kusje, ktéra pomoze nam wyciggna¢ wnioski:

»Obrady nad tym projektem i zaprosze-
nie pana Bertin, ktory mial napisaé program
doswiadczalny majgcy na celu: 1) okresle-
nie zakresu uszkodzen, ktére mogq zaistnie¢
z powodu trafienia pocisku w podpokta-

dzie z grodziami; 2) poszukiwanie sposobéw
na zmniejszenie stopnia dewastacji okretu
i szybkie usunigcie uszkodzen. ,,

W dniu 12 listopada Conseil des Travaux
dokonata przegladu projektu zaproponowane-
go przez Bertina i podjela nastgpujaca decyzje:

~Przeprowadzi¢ z rozsgdng zwlokg pierw-
sze eksperymenty, ktére bedg polegac na wy-
strzeliwaniu pociskéw w strong zapropono-
wanych grodzi.”

Osiem dni pdzniej, wracajac do tego sa-
mego projektu, Conseil des Travaux podje-
ta taka oto decyzje:

Wodowanie Sfaxa w Brescie, 26 maja 1884 roku. Chociaz jest to mato widoczne na fotografii, nalezy spostrzec, iz kadtub nie otrzymat w tamtej chwili
powtoki z drewna tekowego oraz miedzianego garnituru.

Fot. S.H.M. Vincennes




Sfax w basenie w Brescie w 1885 roku. Z tej
okazji, kadtub zostat ustabilizowany drewnia-
nymi palami, wida¢ réwniez dobrze podwdjna
blache. Fot. S.H.M. Vincennes

»Nalezy zatwierdzic projekt pana Bertin,
nie koticzgc jednak eksperymentéw artyle-
ryjskich. Program zostat zatwierdzony przez
Rade pod zastrzezeniami zawartymi w pro-
tokole, w szczegolnosci koniecznosci zwigk-
szenia zanurzenia.”

W dniu 13 grudnia, po uwzglednieniu
proponowanego projektu, Conseil des Tra-
vaux o$wiadczyla: ,,Nie nalezy podgzac za
ekonomicznym celem przedstawionym przez
pana Bertin. Rada nie sqdzi, iz bedzie moz-
liwe osiggnigcie zaloze#, ktdre zostaly przed-
stawione podczas przygotowywania ekspe-
rymentu reprezentatywnego dla warunkéw
uznawanych za majgce w konsekwencji za-
stosowanie na docelowych jednostkach,
pierwszy projekt pana Bertin. Wydatki mogg
by¢ zmniejszone poprzez zastosowanie blach
z odzysku. Rada ma nadzieje, ze Minister 4
wyrazi aprobate dla tego pomystu.”

Dnia 20 maja 1873 Conseil des Travaux,
przegladajac projekt inzyniera Bertin, zde-
cydowala: ,,Projekt zatwierdzony w szczegdl-
nosci, gdy okret bedzie krgzownikiem. Nalezy
jednak pamietal o zastrzezeniach wymie-
nionych w protokole oraz dowodach, ktére
musi przedstawi¢ autor projektu, jak rowniez
szczegotach uzbrojenia, probkach materia-
tow i technologii budowy, bez wczesniejszych
prob artyleryjskich.

W tym przypadku zmiany zgloszone
przez Conseil des Travaux byloby niezgod-
ne z ksztattem obecnego projektu, dlatego
tez pan Bertin musi przygotowac nowy pro-
jekt w oparciu o te same zalozenia, odrzuca-
jgc mozliwie najmniej gléwnych danych, kto-
re zostaly zaakceptowane.”

W dniu 23 grudnia nowa decyzja Rady
sprawila, iz projekt zostal pogrzebany na
wiele lat, co argumentowano w ten sposob:
»Nie podejmowac dziata#i. Proponowany

| e
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przez pana Bertin projekt nie spelnia zasad-
niczych wymagan okretu zdolnego do ope-
rowania na morzu, o ktérych dyskutowano
na obradach w dniu 20 maja (fatwos¢ w ko-
munikacji, szybki dostep do amunicji, prze-
chowywanie zaopatrzenia, dostep do ozaglo-
wania, miejsce rozmieszczenia szalup, itp....)
Predkosc¢ i zasieg jednostki sq niewystarcza-
jgce. Na okrecie przeznaczonym do stuzby
na petnym morzu kwestia ochrony jest wtor-
na i powinno sig¢ bra¢ jg pod uwage dopiero,
gdy wszystkie pozostale niezbedne warunki
zostaly spetnione, a te niestety nie
pojawiajg sig tym projekcie.”

Coz takiego stalo sie, ze byli-
$my $wiadkami takiej zmiany?
Wiceadmiral Touchard, ktéry

Przekréj Italii

przewodniczyl Conseil des Tra-
vaux od 9 lutego 1867 roku, zostat
zastgpiony w dniu 1 lipca 1872
roku przez wiceadmirafa Didelot,
ktorego zdolnosci przewidywania
byly bardzo dalekie od poprzed-
nika... Nalezy réwniez przypo-
mnieé, iz woéwczas 32-letni Emi-
le Bertin, pochodzacy z ubogiej
rodziny, byl jeszcze podinzynie-
rem. Mozemy réwniez przypusz-
czad, iz jego pomyst nie spotkat

Vo&
bo
%{f‘?
&

Przekrdj poprzeczny Comusa

si¢ z aprobata, poniewaz wigkszos¢ kadry
dowddczej robila swoja kariere jeszcze na
okretach drewnianych. Ostatecznie, co wie-
my dopiero dzisiaj, jego sila charakteru oraz
prezne idee musialy wywolaé pewne wasnie
w stale hermetycznym $rodowisku mary-
narki wojennej.

Dnia 30 maja 1876 jego nowy pro-
jekt ,jednostki chronionej przez prze-
dzialy” zostal osagdzony w podobny spo-
sob: ,,Wstrzymaé dalsze dziatania. Poza
problemami eksploatacyjnymi, ktére zo-
staty okreslone przez Conseil des Tra-
vaux w poprzednich dyskusjach, system
ochronny (przedzialy, z 6 cm pancerzem
na dolnym pokladzie) nie ma przewagi
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7



=
Sfax podczas prac wyposazeniowych w Brescie w 1886 roku.

nad tym, ktéry zostat odrzucony. Blizsza
analiza samego systemu wydaje si¢ wska-
zywad, iz system ten bylby nieskuteczny
przeciwko artylerii specjalnie zaprojekto-
wanej do walki.”

Zdumiewajace byla taka niekompeten-
cja Conseil des Travaux, ktéra nie powin-
na poprzesta¢ na ocenach na tym etapie!
Gdy dnia 4 sierpnia 1881 roku badala ona
projekty krazownikéw 1. klasy oraz okre-
tow eskadry zaprezentowanych przez Ber-
tina, powrdcila do starego uzasadnienia
z 1872 roku:

~Zaprzestac jakichkolwiek dziatati. Zapro-
si¢ Pana Bertin do przestudiowania i przete-
stowania projektu grodzi okretowych, ktore
bedg mogly by¢ wykorzystywane przy ochro-
nie jednostek eskadry, w szczegdlnosci w oko-
licy linii wodnej.”

W tym czasie Conseil des Travaux prze-
wodzit wiceadmiral Roussin... Zostal on
szczgsliwie zastapiony 3 lutego nastepne-
go roku przez wiceadmirata Duperré, ktory
byl cztowiekiem zupelnie innego formatu.
Pod jego przewodnictwem projekt 4500-to-
nowego krazownika chronionego przez ko-
ferdamy zostal ostatecznie zatwierdzony.
W dniu 7 kwietnia polecono rozpoczecie
jego budowy.

Konstrukcja

Oryginal kosztorysu krazownika Sfax za-
wiera 16 stron tak, ze niemozliwym jest, aby
przytoczy¢ go w catosci.

Wyodrebnie¢ jednak kilka najistotniej-
szych elementéw. Uwazam, ze oparcie si¢
na przekroju $rédokrecia jest wystarczajace,
aby umozliwi¢ prawidtowy opis wiekszosci
tych elementow.

Kadtub zostat w calosci wykonany ze stali.
Na zewngtrz pokryto go drewnem.

Calte poprzeczne poszycie z blachy jest po-
dwdjnie nitowane... Wregi rozmieszczone sg
w odlegtosciach 90 cm, wzdluz osi okretu...
Wregi te sq zbudowane z arkuszy blach, kté6-
rych wyciecia ciggng sig centralnie wzdluz
stepki, siegajgc do podstaw grodzi wzdtuz-
nych bunkrow weglowych...

Na odcinku koferdaméw wregi tworzone
sg przez przegrody z blachy o grubosci 6 mm,
wzmocnione na zewngtrz kgtownikiem 75 x
75, a wewngtrz na Scianie pasazu kgtowni-
kiem 70 x 60 pomigdzy parami 251 75, w re-
jonach gdzie pozwala na to prostopadtosé...

Na przednim kraticu, para grodzi na ze-
wngtrz koferdamu, ktore nie majg otwo-
row w przegrodach poprzecznych sg utwo-
rzone przez arkusze blach o grubosci
8 mm wzmocnione kgtownikiem 120 x 80,

LET]

i

Fot. zbiory Luca Ferona

a na skrajach kgtownikiem 75 x 75. Z po-
dobnych blach i kgtownikéw zbudowane sg
wszystkie pary na rufie...

W kadlubie znajdujg sie 2 wzdluzne
i 9 poprzecznych grodzi wodoszczelnych.
Grodzie wzdtuzne przecinajg z grodziami
poprzecznymi. Nizszy pas ich poszycia, o wy-
sokosci metra, miat grubos¢ 10 mm; a wyz-
szy pas pod poprzecznymi usztywnieniami
opancerzonego poktadu, miat grubosé 8 mm.
Reszta blachy miata zas grubos¢ 6 mm...

W koferdamach poprzeczne przegro-
dy nachodzg na siebie bedgc pokryte bla-
chqg o grubosci 6 mm... Przegrody wzdtuz-
ne usytuowane przy burtach, prowadzg do
koferdamu oraz pasazu z blachy o grubosci
8 mm...

Wzmocnieniami poktadu pancernego sg
zelazne U-ksztaltowniki o wymiarach 235 x
90 pomiedzy parami 10 i 81, oraz 175 x 70
na kraricach... Wszystkie wzmocnienia ba-
terii sq zelaznymi U-ksztattownikami 175 x
70, a te na poktadzie dziobowym U-ksztal-
townikami 200 x 80 ...

Poktad opancerzony ma catkowitg gru-
bosé 40 mm i sklada si¢ z trzech cigglych
warstw blach. Pierwsza z warstw tworzg-
cych poktad i ma grubosé 10 mm, rozcig-
gajgc sie od dziobu do rufy; druga warstwa
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Kragzownik ,Sfax” Emile Bertina

Charakterystyka ogélna
Wymiary kadtuba: /@jﬁm QoiveredeZlosse.,
Dhugosc catkowita: 96,80 m

Dfugos¢ miedzy pionami: 88,30 m ed
Szerokos¢: 15,04 m e y @vujwm;@kxﬁfmv
Gtebokosc stepki: 6,32 m e %-M/zu@ FirsTr i’
Zanurzenie: L I
—rufa7,79m ]
—dzidb 5,45m

— $rddokrecie 6,62 m

Wypornosc okretu przy srednim zanurzeniu:
— przewidziana 4503 t

—rzeczywista 4888 t

Uzbrojenie:

—6x164,7 mm Model 1881 poktad dziobowy
—10x 138,6 Model 1881 bateria
— 4 x 47 mm Model 1885 poktad dziobowy &
— 8 x 37 mm dziatka rewolwerowe 3 -

— 3 wyrzutnie torped 356 mm O
Naped: ; 0 ; N T
— 2 maszyny parowe typu sprzezonego firmy Indret } : i gl Zi 3
— Srednica cylindrow 1,080 m ,,,,,,,,,,,,,,,,, 271 e P 5
—moc 2000 KM ! h R #

Kottownia: T L
— dwie pary po szes¢ 12-cylindrycznych kottow

—_—
Lonshitpun B plise s Dy Fordin, Sngiuionc, desi Mosin.  §

A
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Sfax na krotko przed wejsciem do stuzby, na redzie w Tulonie. Ta fotografia zostata wykonana pomiedzy 15 czerwca a 29 wrzesnia 1887 roku. Pomimo
tego, iz jest to stabo widoczne, okret jest zacumowany do beczki Nr 4. Fot. zbiory Luca Ferona
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Sfax w Brescie na krotko przed powrotem do Tulonu w 1887 roku.

ma 10 mm grubosci i réwniez rozcigga sig
od dziobu az po rufe; trzecia warstwa ma
grubos¢ 20 mm w czesci srodkowej i 18 mm
na kovicach. W warstwach blach pokta-
du wykonano szereg otworéw, ktére umoz-
liwiajg komunikacje na okrecie, transport
wegla oraz usuwanie wody z pasazy kofer-
damow.

Warstwa pokladu o grubosci 10 mm polg-
czona jest z poszyciem kadtuba kgtownikiem
120 x 120... Powyzej kazdej maszyny paro-
wej znajduje sig zdejmowany panel, ktéry
stuzy do ich demontazu i montazu. W tym
miejscu catkowita grubos¢ pancerza wyno-
si 40 mm w trzech warstwach. Pomieszcze-
nie wentylatoréw przedzialow kottowych jest
chronione przez dwie podtuzne i pochylone
do wewngtrz blachy. Kazda z nich ma gru-
bos¢ 20 mm...

Kolumny masztow wykonane sq ze sta-
li i rozmieszczone w spos6b utatwiajgcy wy-
miang powietrza we wnetrzu okretu, a be-
dgc przynitowane do kadluba sq integralng
jego czgscig. Wykonane sq z czterech zwojéw
blach natozonych na siebie wzajemnie. Zwo-
je zostaly potgczone ze sobg podwéjnymi rzg-
dami nitow ... Grotmaszt i fokmaszt na po-
ktadzie dziobowym majg Srednice po 1 m
i pokryte sq blachg o grubosci 12 mm do wy-
sokosci okoto 12 metréw od poktadu oraz
10 mm wyzej. Kolumna bezanmasztu ma

Srednicg 0,60 m i pokryta jest blachg o gru-
bosci 8 mm. Gérne otwory kolumn stanowig
wyloty kanatéw wentylacyjnych. Reje majg
takg samgq Srednice jak gorne czgsci masztow.
Bukszpryt ma 0,80 m $rednicy i wykonany
jest z blachy o grubosci 10 mm ...

Kadtub jest catkowicie pokryty dwoma
warstwami drewna. Pierwsza warstwa wy-
konana z drewna tekowego przylega bez-
posrednio do blachy i ma grubos¢ 75 mm.
Druga warstwa ciggngca si¢ od poktadu
dziobowego do linii wodnej oraz na catej wy-
sokosci na kratvicach dziobowym i rufowym
jest wykonana z teku, ana pozostalej cze-
Sci okretu z z6ttej sosny. Grubos¢ tej warstwy
wynosi 65 mm. Warstwy te majq stalg gru-
bos¢ powyzej 1,2 m nad linig wodng, ponizej
stajg sig coraz cietisze. Od kubryku przy bate-
rii ciggnie sig tylko jeden pas drewna, ktore-
go grubos¢ zmniejsza si¢ do 65 mm powyzej
odbojnicy i pozostaje stata do kubryku pokta-
du dziobowego. Warstwa ta jest przerwana
przez sponsony...

Poszycie na oble kadtuba pokryte jest cat-
kowicie drewnem z przekladkg filcowg. Pod
kluzami kotwicznymi w rejonach narazo-
nych na kontakt z kotwicami zamontowano
nakladki z blachy o grubosci 10 mm. W czg-
Sciach narazonych na tarcie taricuchow za-
stosowano blachy o grubosci 6 mm, a w po-
zostatych 3 mm...

Fot. zbiory Luca Ferona

Drewniane poszycie baterii na pokladzie
dziobowym ma grubos¢ 80 mm i jest wyko-
nane z sosny zwyczajnej. Wyjgtkiem sq Scie-
ki przyburtowe, ktére narazone na wzmozo-
ne tarcie taticuchow sq wykonane z drewna
tekowego. Poszycia pomostow oraz ruféwki
majg grubos¢ 70 mm...

Budowa i préby

Sfax zostal zaméwiony w dniu 7 kwietnia
1882 roku w arsenale w Brescie. Jego budowa
ruszyla w lipcu tego samego roku. Okret zo-
stal zwodowany dnia 26 maja 1884 roku. Pracy
wyposazeniowe trwaly jeszcze ponad dwa lata.

Inzynier Bertin nie byt éwiadkiem ukon-
czenia okretu, co nastapito w dniu 28 grud-
nia 1885 roku, poniewaz przeprowadzit sie
wraz z rodzing do Japonii. Spedzil tam pigé
lat, stajac si¢ jednym z ojcéw nowoczesnej
japonskiej marynarki wojenne;j.

Montaz maszyny parowej na okrecie roz-
poczeto dnia 10 pazdziernika 1885 roku
i zakoniczono dnia 1 wrzesnia roku nastep-
nego. Zbudowana w zakladzie Indret, we-
dtug projektu inzyniera Garniera jednostka
napedowa skfadala sie z dwéch grup ma-
szyn parowych rozmieszczonych w dwdéch
przedzialach wodoszczelnych. W kazdym
z nich zamontowano:

1. Gléwna maszyn¢ parowa typu
sprzezonego o dwoch poziomych trzo-
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Kragzownik ,Sfax” Emile Bertina

nach poruszajgcych poprzez wykorbienia
linie watow.

2. Dwucylindrowa pozioma maszy-
ne parowa typu sprzezonego napedzajaca
pompy pomocnicze.

3. Dwucylindrowa pionowa maszyne
parowa napedzajacg pompe obiegowa.

Para o ci$nieniu 6,2 kG/cm? byta do-
starczana przez 12 cylindrycznych kottéw
z dwustronnie zasilanymi komorami spala-
nia oraz plomienicg powrotng. Tréjskrzy-
dlowe $ruby napedowe wykonane byty
z brazu i mialy $rednice po 5,30 m przy dlu-
gosci walu §rubowego 6,37 m na prawej
16,27 m na lewej burcie.

Przygotowany do préb dnia 17 stycz-
nia 1887 roku, Sfax w dniu 13 maja pod
dowoédztwem komandora d’Oncieu de
la Batie osiagnal predko$é 16,715 wezla
przy maksymalnej mocy maszyn. Pod-
czas zakonczonej w dniu 21 maja préby
24-godzinnej osiaggnig¢to $rednia pred-
kos¢ 15,94 wezta.

Ukonczony definitywnie Sfax wszedt
do czynnej stuzby 7 czerwca. Opuscit
Brest 15 czerwca i udat sie do Tulonu.
Przybyt tam 20 czerwca, po pieciu dniach
i o8miu godzinach podrézy bez wigkszych
incydentow.

Wedtug raportu dowédcy: ,,maszyny pra-
cowatly non-stop i ich dziatanie bylo doskona-
te. Obroty maszyn ustalono na 60 na minute
przy polowie pracujgcych kottéw. Po przyby-
ciu do Tulonu przeprowadzono krotkg kontrolg
maszyn i odkryto niewielkie uszkodzenia spo-
wodowane nadmiernym tarciem jednego z su-
wakow rozrzgdu. Usterka ta zostala usunigta
w arsenale w Tulonie”

Przydzielony do Eskadry d’Evolution,
Sfax opuscit Tulon 28 czerwca i udat si¢ do

Rysunki i detale wyrzutni torpedowej

S , Croivewritisttuie

Dipele Miviokira. dunrs JMJM 1892

éom,dva,ws
™ Ao 1
dandr| Offiians i
T
g momnalec Aohonge /a,m)lmf/ C‘L..A.,M
§ [JGmein] Sk - AkRon
! |

Chambic e S maBine cormnber

ML,/ 8 Splimbc 1802

<
e oo’

&5'3-.3«@./4«2@ Momiirne: Cef e P 5+ Sk

R

Przekréj poprzeczny kadtuba ukazujgcy rozmieszczenie artylerii

Tunisu. Komende nad sitami objat admirat
Peyron, ktdéry podnidst swoja flage na pan-
cerniku Colbert. Oprocz Colbert, eskadra
ta sktadala sie réwniez z pancernikéw Co-
urbet i Redoutable oraz pancernika obrony
wybrzeza Indomptable. Druga eskadra, pod
komendg admirata Ralliera, skladala sie¢
z Devastation (okret flagowy), Marengo, Ri-
chelieu, Suffren oraz Trident.

Przybywszy do La Goulette dnia 2 lip-
ca, krazownik wplynat do zatoki Bizerckiej,

e, o dgpancl posile

eskortujgc torpedowiec No 99, ktory zostat
przydzielony do Flotylli Tunezyjskie;.

W dniach 12 i 13 lipca eskadra skiero-
wala sie w strone Bdne. Dnia 16 lipca ze-
spot opuscit Bone, aby uda¢ sie do Algierii,
gdzie ostatecznie dotarl 22 lipca. W zwigzku
z tym przejéciem dowddca napisal w swo-
im raporcie: ,,wykorzystujgc zagle, okret
plynie bardzo powoli, jest lekko niepostusz-
ny, co w duzej mierze zalezy od najwyzsze-
go fokmasztu sgsiadujgcego z dziobnicg oraz

td »‘W ; LW

Bdeliubiimitmiie et
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Sfax na redzie w Algierze pomiedzy 18
a 28 lipca 1887 roku.  Fot. zbiory Luca Ferona

od bezanmasztu, ktéry znajduje si¢ za bli-
sko grotmasztu. Pod parg okret ptynie dosko-
nale, sprawnie manewruje oraz zachowuje
kurs kiedy ster ustawia sie w pozycji «zero».
Z dwoma pracujgcymi maszynami, zagle nie
majq prawie Zadnego wplywu na nawigowa-
niem okretem, ktory plynie wlasciwym kur-
sem. Poruszajqgc sie pod zaglami, przy wie-
trze o sile 4, okret osigga predkosc¢ 5 weztow.
Przy wietrze o sile 5 jednostka osiggneta
predkosc 6 weztéw, a od predkosci 5,8 weztow
Sruby napedowe zapoczely obracaé sig samo-
dzielnie. Poruszajqgc sig w ten sposob okret byt
przechylony o0 10 stopni ... .

W dniu 28 lipca krazownik z Eska-
dra opuscil Algier i udat si¢ do Mers el-
-Kébir, gdzie przybyl nastepnego dnia.
Dnia 2 sierpnia okret zostal oddelego-
wany do odprowadzenia torpedowcow
No 60, 61, 66, 70, 71172 na Baleary. W ra-
mach manewrdw, te male jednostki mu-
sialy przeprowadzi¢ atak, ktérego celem
miata by¢ Eskadra zblizajaca si¢ do Tulo-
nu. Sfax i torpedowce opuscily nastepnie
Morze Srédziemne i powrécity do Brestu
i Cherbourga - swoich portéw macierzy-
stych. W dniu 6 sierpnia Sfax zawingl do
Port-Vendres, aby dwa dni pézniej z po-
wrotem uda¢ si¢ do Tulonu, gdzie dotart
nastepnego dnia.

Sfax w dniu 13 maja 1887 roku podczas ¢wiczen. Warto zauwazy, iz przedni maszt nie zostat jeszcze skrécony. Fot. zbiory Luca Ferona
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Sfax w Tulonie po drugiej redukcji omasztowania w 1894 roku.

Dnia 25 sierpnia rozpoczely sie manewry
kolo Salins d'Hyeres. Cwiczenia te trwaly az
do 24 wrze$nia. Wracajacy ze szkolenia arty-
leryjskiego w zatoce Juan na poczatku sierp-
nia, Sfax podnidst z wody trzech rozbitkéw
z Admiral Duperré. Jeden z nich przypadko-
wo wypadt za burte, a dwaj pozostali skoczyli
do wody za swoim towarzyszem.

W dniu 29 wrzeénia krazownik opuscit
Tulon i udat si¢ do Brestu, gdzie przybyl
6 pazdziernika. Nastepnego dnia okret
zostal przeniesiony do rezerwy 2. Katego-
rii, a od 21 pazdziernika - do rezerwy 1.

Kategorii.
Pod wplywem kampanii wiceadmiral
Peyron napisal: ,,... Mozna powiedzie(, ze

«Sfax» pod zaglami niemilosiernie dryfuje,
nie nawiguje tak jak powinien i nie osigga
predkosci. W tych okolicznosciach, co tatwo
przewidzied, nie sqdze, ze na szybkich krg-
zownikach tego typu nalezy montowacé tak
wysokie maszty?

Sfax wszedl zatem do stoczni, gdzie prze-
szedl niewielkg modernizacje¢ ozaglowa-
nia, ktérego powierzchnia zmniejszyta sie
z 1990 do 1772 m?% Zmniejszeniu ulegta
réwniez dlugos$¢ fokmasztu, ktory zostat
skrécony o 2 metry, a przy okazji zamon-
towano na masztach marsy bojowe. W tym
czasie takze dokonano istotnych zmian
w artylerii jednostki.

Nowe uzbrojenie sktadato si¢ z 6 dzial
kalibru 164,7 mm Model 1884 znajduja-
cych sie na sponsonach, 10 dziat kalibru
138,6 mm Model 1884 w bateriach oraz
6 dzial kalibru 47 mm szybkostrzelnych
Model 1885. Dwa z nich zamontowano na

pokladzie, 2 na pomo$cie oraz 2 na rufie;
podobnie jak 6 dzial ,,rewolwerowych” ka-
libru 37 mm.

Na jednostce wprowadzono takze insta-
lacje elektryczne, o$wietlenie i sie¢ telefo-
niczng. Zmieniono réwniez §ruby napedo-
we w celu zwigkszenia osiggéw jednostki.

Dnia 15 lutego 1889 krazownik zo-
stal ponownie wprowadzony do stuzby dla
przeprowadzenia préb nowych $rub na-
pedowych. Testy te okazaly si¢ bardzo roz-
czarowujace, poniewaz dnia 5 czerwca, przy
pelnej mocy z ciggiem naturalnym, okret
osiagnat predkos¢ zaledwie 15,86 wezla -
wobec 16,715 wezla w maju 1887 roku. Dwa
dni pézniej uzyskal 16,75 wezta przy cig-
gu wymuszonym. Pomimo stabych rezulta-
tow, Sfax zostal ostatecznie ponownie wpro-
wadzony do stuzby dnia 17 dnia czerwca.
Okret trafil pod dowddztwo komando-
ra Duhamel dla dolaczenia do Péinocnego
Dywizjonu Pancernikéw, ktérego okretem
flagowym byt Marengo kontradmirata Bau-
cheron de Boissoudy. Do Dywizjonu nale-
zaly rowniez Océan, Suffren oraz torpedo-
wiec Epervier.

Ruchy w czasie tej kampanii zostaly ogra-
niczone do ¢wiczen bez wigkszego rozma-
chu na wodach przylegltych do Atlantyku.
W dniu 10 grudnia Sfax zostat przeniesiony
do rezerwy w Brescie i pozostal tam az do
20 czerwca nastgpnego roku.

Po zmianie dow6dcy na komandora Pro-
uhet okret zostal ponownie wprowadzo-
ny do stuzby i przydzielony do Eskadry
Péinocnej. Dnia 8 sierpnia Sfax wydszedt
z Cherbourga do Tulonu, gdzie dotart ty-

Fot. zbiory Luca Ferona

dzien pdzniej. W dniu 28 sierpnia jednost-
ka zostala przeniesiona do rezerwy 2. Ka-
tegorii. Zauwazmy w tym miejscu, Ze okret
zostal przeklasyfikowany na: , krazownik-
-bateri¢ stacjonarng”. W tym samym czasie
Eskadra stata si¢ ,,Eskadra Morza Srédziem-
nego i Lewantu”

Przydzielony oficjalnie do portu w Tulo-
nie z dniem 1 stycznia 1891 roku, Sfax stat
sie czescia Dywizjonu Rezerwowego Eska-
dry Morza Srédziemnego i Lewantu. Dnia
2 lutego dowddca krazownika zostal ko-
mandor Richard i nastepnie jednostka zo-
stala wprowadzony do stuzby w celu prze-
prowadzenia ¢wiczen wyznaczonych na
20 lutego.

W tym czasie Eskadra znajdowala si¢ pod
dowodztwem wiceadmirata Duperré, kto-
ry obrat za okret flagowy pancernik Formi-
dable. Pod jego komendg znalazl si¢ réw-
niez kontradmiral Alquier na Trident oraz
kontradmirat O’Neill na Vauban. Pozosta-
te najwazniejsze jednostki, ktére tworzyly
eskadre to Amiral-Baudin, Dévastation, Co-
urbet, Redoutable, Bayard, Duguesclin, oraz
krazowniki Sfax, Tage i Amiral-Cécille.

Po kroétkich ¢wiczeniach majacych miej-
sce w dniach 26 lutego i 26 marca, od 15 do
20 czerwca Sfax ponownie odbywat pré-
by przechodzac probe 24-godzinng. Resz-
te roku i poczatek nastepnego krazownik
spedzil na zwyklych ¢wiczeniach w okoli-
cach Salins d'Hyeres i Zatoce Juan, w kto-
rej przeprowadzil wiele ¢wiczebnych ata-
kow torpedowych.

Po przemianowaniu na ,krazownik
pierwszej klasy”, dnia 1 marca jego dowdd-
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cg zostal komandor Cochet, z ktorym Sfax
kontynuowat tradycyjne ¢wiczenia. Dnia
15 lipca jednostka wyruszyla w rejs do
Ajaccio, gdzie dotarta 26 lipca. Nastepnie
2 sierpnia powrécita do Tulonu przez Zato-
ke Juan, St Raphael i Salins.

W dniu 15 marca 1893 roku Sfax zo-
stal umieszczony w rezerwie 2. Kategorii
w Tulonie, a nast¢pnie 3 maja zostat wyco-
fany ze stuzby. Dnia 13 kwietnia podpisa-
no umowe z marsylskim Fraissinet w spra-
wie prac, ktére mialy by¢ przeprowadzone
na pokladzie krazownika. Sfax pozosta-
wat zdemobilizowany az do korca nastep-
nego roku. Na przeholowanym do Mar-
sylii okrecie przeprowadzono radykalng
zmiane omasztowania zastepujac dotych-
czasowe maszty pojedynczymi masztami
bojowymi o ozaglowaniu szkunera. Zmo-
dernizowane zostaly magazyny amunicyj-
ne, a dziala zastgpione przez modele szyb-
kostrzelne. Zainstalowano takze wéwczas
dziesig¢ wciagarek elektrycznych, wpro-
wadzono takze szereg réznych ulepszen
urzadzen pomocniczych kotléw. Pradnice
z 1888 roku zostaly zastgpione przez bar-
dziej nowoczesne, a o$wietlenie elektrycz-
ne udoskonalone.

Dnia 19 kwietnia 1894 roku Sfax znalazt
sie z powrotem w Tulonie, przyholowany
przez Herkule i umieszczony w rezerwie 3.
Kategorii. Ponownie wprowadzony do stuz-
by dnia 1 maja, zostat oddelegowany w dniu
23 czerwca do Eskadry Rezerwowej.

W tym czasie zespotem dowodzil wice-
admiral De la Jaille, ktéry podnidst swoja
flage na Richelieu. Eskadra skladata sie réw-
niez z Colbert i pancernikéw obrony wy-

L= e
Sfax po ostatniej redukcji omasztowania, podczas proby predkosci w dniu 28 sierpnia 1898 roku.

brzeza Terrible, Indomptable oraz Caiman,
a takze krgzownik6éw Forbin i Milan.

Pod koniec roku krazownik nie wycho-
dzit w morze jedynie jak na ¢wiczenia u wy-
brzezy Prowansji. Sytuacja ta trwala do po-
czatku nastepnego roku. W dniu 25 marca
Cochet zostat zastapiony przez komando-
ra Vranckena. W lipcu, podczas gdy eskadra
wyruszyla do Algieru na wielkie manewry,
jedynie Sfax kontynuowatl ¢wiczenia u wy-
brzezy prowansalskich. Od 28 stycznia do
3 marca 1896 roku krazownik znajdowat si¢
w malej stoczni w Toulonie. Dnia 3 marca
Sfax opuscit Tulon i zawinal do Marsylii, wi-
tajac przy okazji przebywajacego w miescie
prezydenta Felixa Faure'a. Jednostka po-
zostala tam az do 12 marca i nastgpnie za-
wrocita do Tulonu. Doplyneta tam szes¢ dni
pézniej zawijajac po drodze do Badine oraz
Salins d’'Hyeres.

Dnia 9 lipca Sfax wraz z Eskadra opuscil
Tulon i udat si¢ na wielkie manewry. Tego
samego dnia niszczyciel Audacieux zderzyt
sie z Chevalierem 40 mil od wysp Sanguina-
ires. Audacieux zatonal nastepnego dnia, ale
cala jego zaloga zostala uratowana. Powrot
do Toulonu nastapit dnia 1 sierpnia, po po-
bycie w Philippeville w dniach 22-23 lipca.

W dniu 22 sierpnia Vrancken zostal za-
stapiony przez komandora Drouina. Dnia
28 wrzesnia, w czasie manewrow, krgzow-
nik Foudre osiadl bezawaryjnie na mieliznie
w poblizu Porquerolles. Sfax i Milan udzie-
lity niefortunnej jednostce pomocy i $cia-
gnely go z plytkich wéd. Powrét do Tulonu
nastapil w dniu 29 wrzesnia, a dnia 22 paz-
dziernika Sfax zostal umieszczony w rezer-
wie 2. Kategorii.

Fot. zbiory Luca Ferona
Po niewielkim remoncie, krazownik zo-

stal ponownie wprowadzony do stuzby oraz
przeklasowany na ,krazownik drugiej kla-
sy”. Dnia 13 lipca okret opuscil Tulon w to-
warzystwie pancernika Amiral-Baudin oraz
krazownika Tage. Przybywszy do Brestu
dnia 23 lipca, w dniu 28 lipca jednostka zo-
stala przeniesiona do specjalnej rezerwy 2.
Kategorii.

Znajdujac si¢ w nowej kategorii od
29 wrzesnia, Sfax przeszed! ostatnig grun-
towna zmian¢ w omasztowaniu: jego grot-
maszt zostal usuniety, przy czym czes¢ po-
zostawiono jako szyb wentylacyjny. Nizsze
maszty: fok i bezan zostaly zastapione przez
maszty ze stengami, ktérych podstawy znaj-
dowaly sie 35 m powyzej linii wodnej. Grot-
maszt otrzymal mars dla wachtowego ob-
serwatora oraz zamontowano dwie reje
sygnatowe. Wreszcie bukszpryt zostat zasta-
piony przez zwykly ,wytyk”.

Do 5 marca 1898 roku jego kotly zosta-
ty wymienione na nowszy model, a maszy-
ny calkowicie odremontowane. Przeprowa-
dzono remont urzadzen pomocniczych oraz
pozbyto si¢ dwoch wyrzutni torpedowych na
dziobie oraz rufie. Na miejscu wyrzutni rufo-
wej zamontowano przewloke holownicza po-
tozona 30 cm powyzej linii wodnej. Artyleria
lekka zostala dostosowana do nowej konfigu-
racji i liczyla od tej pory 6 szybkostrzelnych
armat kalibru 47 mm - 2 na pomoscie, 2 na
rufie w poblizu sponsonéw oraz 2 na rufowej
pokladéwce. Uzupelnieniem artylerii lekkiej
bylo 6 armat kalibru 37 mm - 4 na lawetach
kolowych oraz 2 na pomoscie.

Dnia 22 sierpnia 1898 roku Sfax opuscit
basen i zostal przeznaczony do préb, pod-

16

Nr 45 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Kragzownik ,Sfax” Emile Bertina

Wiezien Dreyfus przybywa na pokfad Sfaxa
9 czerwca 1899 roku. Warto zauwazy¢, ze jest
boso. Fot. zbiory Luca Ferona

czas ktorych osiagnal predkos¢ 15,5 wezla
przy mocy 7500 KM w ciagu 6 godzin oraz
$rednio 13,8 wezta podczas doby. Catkowi-
cie przywré6cony do stuzby w dniu 1 wrze-
$nia, pod komenda komandora poruczni-
ka Coffinieres Nordecka, zostal wyznaczony
do zastapienia Rigault de Genouilly w Dywi-
zjonie Atlantyckim. Przydzielony na Antyle
opuscil Brest dnia 5 pazdziernika, a po po-
stoju do 11 pazdziernika w Santa Cruz na
Teneryfie, w dniu 29 pazdziernika przybyt
do Fort-de-France.

W dniu 5 grudnia Sfax wyruszyl w towa-
rzystwie Saintes w podroz, ktorej celem bylo
Basse-Terre na Gwadelupie i Port-au-Prin-
ce na Haiti, gdzie dotarl dnia 24 grudnia.
Opuszczajac Port-au-Prince w dniu 2 stycz-
nia 1899, Sfax trzy dni pdzniej zawinat do St
Thomas, po czym 11 stycznia powrdcil do
Fort-de-France.

Dnia 7 lutego okret udat sie do St Pierre
na Martynice, a nastgpnie, 14 lutego, z po-
wrotem do Fort-de-France. Siedem dni p6z-
niej jednostka znéw wyszla z portu, kierujac
sie w strone Karaibow, konkretnie do Hawa-
ny, gdzie weszla 27 lutego. W dniu 11 mar-
ca Sfax opuscit Kube i trzy dni pézniej do-
tarl do Vera Cruz. Przebywal tam do konca
miesigca, by 6 kwietnia przyplynac do Port-
-au-Prince i ostatecznie powrdcic¢ tydzien
pozniej do Fort-de-France.

Sfax przybywa do Quiberon z wiezniem Dreyfusem na poktadzie. Kartka pocztowa A. Bougault 552. Fot. zbiory Luca Ferona
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Sfax ponownie opuécil Martynike
w dniu 22 kwietnia i udatl sie do Pointe-
a-Pitre, gdzie przybyl dnia 29 kwietnia.
Stamtad 28 maja wyruszyl z powrotem do
Fort-de-France.

Po zakoniczeniu wizyty na Antylach Sfax
opuscil Fort-de-France w dniu 5 czerw-
ca i udal si¢ do Gujany. Tam otrzymal mi-
sje przewiezienia do Francji bylego kapita-
na Dreyfusa, ktory zostal internowany na
wyspach Salut po wyroku, ktéry otrzymat
w grudniu 1894 roku. Przybywajac dnia
8 czerwca, Sfax wyruszyt do Saint Vincent
(przebywat tam od 18 do 20) i pod koniec
miesigca dotart do Quiberon, gdzie wyokre-
towal swojego pasazera w Port Haliguen.

Wracajac 3 lipca do Brestu, Sfax zostat
sze$¢ dni pdzniej przydzielony do rezerwy
2. Kategorii. Dowddca jednostki, Coffinie-
res de Nordeck, zostal zastapiony przez ko-
mandora porucznika Winter, ktéry w lutym
1901 roku zostal z kolei zmieniony przez
komandora porucznika Gaultier. W p6z-
niejszym okresie krazownik nie podejmo-
wal juz zadnych dziatan. W styczniu 1901
roku jednostka zostata przeniesiona do re-
zerwy bez zadnej klasy, lecz w maju ponow-
nie przydzielono jg do 2. Kategorii.

Od 11 do 25 kwietnia 1903 roku okret
przeszedl niewielki remont w stoczni
w Breécie, lecz bez wigkszych zmian kon-
strukcji. W styczniu 1905 roku zostat
umieszczony w specjalnej rezerwie i dnia
17 maja zdecydowano o jego rozbroje-
niu, co nastgpito po 13 sierpnia. W dniu

19 marca nastgpnego roku w porcie w Bre-
$cie przeprowadzono analize mozliwosci
przeksztalcenia jednostki w ,,lidera pierw-
szej flotylli torpedowcédw oceanicznych”
Jak wida¢ w opublikowanym dokumen-
cie, modernizacja ta miala przede wszyst-
kim polega¢ na zamontowaniu matej nad-
budowki na gtéwnym pokladzie i dodaniu
kilku zbiornikéw wodnych.

Projekt ten zostal odwotany w czerw-
cu 1906 roku. Sfax zostal skreslony z listy
floty dnia 25 maja, ale do konca 1909 roku
byl wykorzystywany jako magazyn pro-
chu i amunicji w stoczni w Brescie. W dniu
1 stycznia 1910 roku jednostka zostala wy-
stawiona na sprzedaz. Poniewaz nie znalazl
sie zaden jego nabywca w dniu 25 sierpnia
zostal zwrdcony ojczyznie.

Whioski

Komentarz, ktéry znalazl si¢ w rapor-
cie skreglenia z listy jest na tyle surowy dla
okretu, iz stwierdza:

»W ciggu 24 lat istnienia «Sfax» nie petnit
stuzby przez 6,5 roku. Nie bylo innego okre-
tu, ktory kiedykolwiek znajdowatby sig w ta-
kiej sytuacji przez tak dtugi okres, pomimo
modernizacji, niezbednych remontow, mon-
towania urzgdzen niezbednych do stuzby... ..

Faktem jest, ze Sfax od poczatku mial
jedna gléwna wade: zbyt duze omasztowa-
nie, ktdre nie pracowato w sposob zaklada-
ny. Lecz czy inzynier Bertin byt on odpo-
wiedzialny za sytuacje, ktéra zostata na nim
wymuszona?

Projekt przebudowy na lidera flotylli torpedowcéw.
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Sfax nigdy nie musial zmierzy¢ si¢ z wro-
giem i byto niemozliwym stwierdzi¢, co by
sie wydarzyto gdyby grodzie koferdaméw zo-
staly poddane wybuchom pociskéw wyko-
rzystywanych do konca XIX wieku. Kiedy
w 1906 roku los krgzownika zostal przypie-
czetowany musialo mina¢ sporo czasu, aby
szkola inzyniera Bertin doczekala si¢ nie-
podwazalnego potwierdzenia wartosci Sfaxa.
W tych warunkach wykonywanie jakiekol-
wiek dodatkowych eksperymentéw artyle-
ryjskich bylo oczywiscie bezzasadnym.

Gdy Bertin znalazt si¢ w 1886 roku w Ja-
ponii, calkowicie swobodny w realizowaniu
swoich pomystéw budowy okretéw, wyka-
zal swoje nadzwyczajne kompetencje. Trzy
krazowniki zwane ,straza wybrzeza’, wy-
konane wedlug jego projektow, weszly do
stuzby w 1891 roku i musialy wykaza¢ swo-
je zalety w czasie wojny, ktora wybuchta
pomiedzy Chinami i Japonia w lipcu 1894
roku. Dnia 17 wrze$nia w bitwie pod Yalu
Japonczycy zadali Chinczykom kleske ma-
jaca $wiadczy¢ o narodzinach nowej pote-
gi militarnej, z ktérg kraje zachodnie beda
musialy si¢ liczy¢... Temat ten jednak mozna
poruszy¢ w innym artykule.

Tlumaczenie z jezyka francuskiego:
Michat A. Piegzik
Korekta: Jarostaw Palasek

Artykut opublikowano po raz pierwszy
w ,Marines ¢ Forces Navales”, HS No 2,
Janvier 2011.
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Maciej S. Sobanski

Pierwszy francuski krazownik pancerny Dupuy
de Léme bedacy symbolem ,Jeune Ecole”.
Fot. zbiory Gérarda Gariera

Dzieje XIX wiecznej Francji nie sposéb
uzna¢ za spokojne czy monotonne i bynaj-
mniej nie tyczy to jedynie doby napoleon-
skiej, ktora zreszta byla do$¢ jednoznacz-
na w swym wyrazie. PdZniejsza restauracja
Burbonéw czy osadzenie na tronie gale-
zi orleanskiej, przerywane licznymi i gwal-
townymi niepokojami wewnetrznymi nie
sprzyjaly prowadzeniu spojnej polityki za-
granicznej, lecz mimo powszechnej krytyki
zdecydowanie przyspieszyly wszechstronny
rozwdj kraju.

Powotanie w roku 1848, po kolejnej re-
wolugji, IT Republiki nawigzywalo do trady-
¢ji I Republiki i co ciekawe, réwniez zakon-
czylo sie podobnie, utworzeniem w 1852 r.
Cesarstwa, na ktorego czele stanal dotych-
czasowy prezydent, tyle tylko, ze juz jako
Napoleon III. Okres jego panowania, trwa-
jacy bez mata 20 lat, wplynat wydatnie na
wzrost potencjalu gospodarczego Fran-
cji, co rzecz jasna przelozylo si¢ takze na
zwigkszenie politycznych aspiracji pafistwa.
W tym okresie tak naprawde po raz pierw-
szy aspiracje polityczne Francji wyszly poza
Europe i tradycyjny rejon basenu Morza
Srédziemnego, siegajac Chin, Indochin czy
nawet Polinezji.

Wojna prusko-francuska lat 1870/1871,
a precyzyjniej totalne militarna kleska Fran-
cuzéw, oznaczala detronizacje Napoleona

IIT w poczatkach wrzesnia 1870 r. i utworze-
nie, tym razem III juz Republiki, ktéra zdo-
tala przetrwa¢ i umocni¢ si¢ mimo niepo-
kojow wewnetrznych, czego wyrazem byla
tzw. Komuna Paryska, oraz brutalnego dyk-
tatu frankfurckiego traktatu pokojowego
zmaja 1871 r.

Dos¢ powiedzie¢, ze na mocy tego trak-
tatu, ktdry legt niejako u podstaw III Repu-
bliki, Francja utracila na rzecz nowoutwo-
rzonego Cesarstwa Niemieckiego prowincje
Alzacje i Lotaryngie oraz musiala wyptaci¢
olbrzymig kontrybucje wojenng w kwocie,
bagatela 5 mld frankéw.

Z drugiej jednak strony trzeba pamie-
taé, ze okres III Republik zbiegt si¢ w cza-
sie z burzliwym, by nie powiedzie¢ rewolu-
cyjnym rozwojem techniki we wszystkich
dziedzinach zycia, co oczywiscie przetozy-
fo si¢ na powazny wzrost gospodarczy Fran-
¢ji w ostatniej ¢wiartce XIX stulecia i to przy
uwzglednieniu wspomnianych juz wcze-
$niej gigantycznych obcigzen finansowych.
To wlasnie w tym okresie Francja stala si¢
czwartg potega gospodarcza dwczesne-
go $wiata, co pozwolilo miedzy innymi na
stworzenie wlasnego imperium kolonialne-
go. Te ostatnie dzialania wymagaly procz
myéli politycznej réwniez bardziej przy-
ziemnego czynnika w postaci odpowiednie-
go potencjatu militarnego, w tym, co nie jest

bez znaczenia, dysponowania marynarka
wojenng skutecznie umozliwiajaca podej-
mowanie wszelakich zamorskich operacji.

Potencjat militarny Francji, ktéry de fac-
to ulegl niemal calkowitemu zniszczeniu
w wyniku kleski w wojnie z przetomu lat
1870/1871 oraz walk z komunardami, od-
budowywat si¢ bardzo powoli, w czym
swoj udzial mialy zaréwno ograniczenia
natury finansowej jak i ostroznos¢ przed
ewentualnym sprowokowaniem kolejnych
dziatan ze strony niemieckiej, zwlaszcza
w okresie bezpoérednio po zakonczeniu
konfliktu zbrojnego.

Nalezy zauwazy¢, ze Marine Nationa-
le, powaznie rozbudowana za czaséw pa-
nowania Napoleona III jako narzedzie
francuskiej polityki zagranicznej, zwlasz-
cza tej prowadzonej ,,na krancach $wia-
ta’, wyszfa z wojny lat 1870/1871 obronna
reka. Po prostu w toku dzialann wojennych
byla wyjatkowo pasywna, a poza tym tak
naprawde nie miala realnego przeciwni-
ka, bowiem 6wczesne sity morskie pafistw
niemieckich z Prusami na czele, znajdowa-
ty si¢ jeszcze w powijakach. Zdecydowa-
nie bole$niejsze okazaly si¢ jednak pdzniej-
sze ograniczenia finansowe, ktdre dotknety
flote w konsekwencji przegranej wojny pru-
sko-francuskiej, wynikajgce miedzy inny-
mi ze zmiany priorytetéw panstwa, ktore
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w pierwszej kolejnosci musiato odbudowaé
zdruzgotane sily ladowe. W rezultacie tych
dzialan zwigkszyt sie dystans dzielacy Mari-
ne Nationale, badz co badz drugg marynar-
ke wojenna $§wiata w ostatniej ¢wiartce XIX
wieku, od Royal Navy, co bardzo bolato na-
rodowe ego Francuzéw oraz stwarzalo mit
brytyjskiego zagrozenia. Sprzyjala temu nie-
zaprzeczalna prezno$¢ wiktorianskiej An-
glii, ktéra systematycznie rozszerzala swoje
wplywy, praktycznie na wszystkich konty-
nentach. Zreszta w jakims$ sensie trudno si¢
dziwi¢ Francuzom, jako ze ich rywalizacja
z Anglikami miala juz wielowiekowg trady-
cje. Tak czy inaczej pierwszoplanows plasz-
czyzng tej rywalizacji, z racji wyspiarskiego
polozenia Anglii, staly si¢ floty i ich ewen-
tualne dziatania.

Trzeba sobie przy tym zdawaé sprawe,
ze to wlasnie Francja w drugiej polowie
XIX stulecia byla swego rodzaju prekurso-
rem wprowadzania w zycie wielu nowator-
skich rozwigzan technicznych w zakresie
konstrukeji okretowych, by wspomnie¢ tyl-
ko zwodowanie w 1859 r. fregaty pancerne;j
La Glorie, ktdra okazala si¢ pierwszym pan-
cernikiem, cho¢ jeszcze z drewniang kon-
strukcja kadtuba!. To whasnie powszechnie
Francuzom przypisuje si¢ budowe w 1876 r.
pierwszego w $wiecie, wykonanego catko-
wicie ze stali pancernika Redoutable, cho¢
opinie w tej mierze nie sg wcale zgodne?.

Réwniez we Francji powstal w roku 1863
pierwszy okret podwodny z napedem mecha-
nicznym - Plongeur. Okreslenie tej jednostki
mianem okretu podwodnego jest moze nawet
nieco na wyrost i w tym przypadku zdecydo-
wanie bardziej pasowaé bedzie — samobiezny
pojazd podwodny, ale samo pierwszenstwo
nie wzbudza watpliwosci.

Nie sposob takze pomingé wkladu
Francuzéw w prace nad nowoczesng wy-
buchowa amunicjg artyleryjska, kto-
rej zastosowanie mialo istot-
ny wplyw zaréwno na rozwdj

mogl by¢ przecigtny czas budowy poszcze-
golnych analogicznych jednostek, we Fran-
¢ji zdecydowanie dhuzszy niz w Anglii.

W tej sytuacji, biorac pod uwage calo-
ksztalt uwarunkowan, wobec braku mozli-
woséci doréwnania kroku Royal Navy, kie-
rownictwo Marine Nationale postanowilto
oprze¢ swoje ewentualne przyszte dziatania
morskie na gruntownej zmianie dotychcza-
sowej doktryny. Oparto si¢ przy tym w sze-
rokim zakresie na wykorzystaniu nowinek
technicznych.

Za prekursora zmian we francuskiej
marynarce wojennej uwaza si¢ kmdr
Auguste’a Gougearda, ktéry przez krotki
czas byt ministrem marynarki na przelomie
lat 1881 i 1882. Jego niewatpliwg zastuga
bylo opracowanie programu zmian Mari-
ne Nationale, ktoérych co prawda nie zdo-
tat osobiscie wprowadzi¢ w zycie. Zmiany te
sprowadzaly sie generalnie do skoncentro-
wania wigkszosci sil floty w basenie Morza
Srédziemnego, istotnym z punktu widzenia
francuskich intereséw kolonialnych w Afry-
ce Pélnocnej oraz zastapienia dotychcza-
sowej floty liniowej przez liczne niewielkie
okrety obrony wybrzeza réznych klas.

Skutecznos$¢ dzialan niewielkich jed-
nostek o ofensywnym charakterze, zda-
waly si¢ potwierdzaé rezultaty osiagnie-
te w trakcie wojny francusko-chinskiej lat
1884-1885. W bitwie pod Foochow (Fu-
zhou) torpedowiec 46 o wypornosci 35 t,
uzbrojony jeszcze w torpede wytykowsa,
zdolat ciezko uszkodzi¢ chinski krgzownik
Yang Wu3. Na przebieg i ostateczny wy-
nik bitwy miata réwniez wplyw stosowana
przez Francuzéw szybkostrzelna artyleria,
w ktéra wyposazono krazowniki. Oczywi-
$cie nie umniejszajac w niczym osiggnie-
tego sukcesu, trzeba jednak zdawa¢ sobie
sprawe z faktu, ze do starcia doszlo tak na-
prawde na rzece, no i Chinczykéw przy ca-

Twérca nowej francuskiej teorii morskiej
kontradmirat Théophile Aube. Fot. Internet

tym szacunku, trudno bylo traktowaé za
réwnorzednego przeciwnika.

Juz nieco wcze$niej, bo jeszcze w roku
1882 kadm. Théophile Aube opubliko-
wal prace zatytulowana ,,Le guerre mariti-
me et les ports francais”, ktdra szybko sta-
ta sie podstawg tak zwanej JEUNE ECOLE
(po polsku ,,Mlodej Szkoly”) - francuskiej
doktryny wojny morskiej ostatnich dekad
XIX wieku. Generalnie koncepcja ta, w kto-
rej propagowanie gorliwie zaangazowat si¢
réwniez publicysta Gabriel Charmes, za-
kladata oparcie dzialan obronnych flo-
ty francuskiej na znacznej liczbie niewiel-
kich ofensywnych okretow przeznaczonych
do zwalczania sil nieprzyjaciela blokujace-
go badz atakujacego wybrzeza Francji oraz

1. Wg Klimczyka T, Historia pancernika, Warszawa
1994.

2. Wg Glocka M., Francuskie pancerniki kotica XIX
wieku, cz. 1, ,,Morze, Statki i Okrety” nr 6/2013, pierw-
szenstwo w tej mierze przypadalo brytyjskim krazowni-
kom II Klasy Iris i Memory.

3. Wg Olendera P, Wojny morskie 1883-1914, Warsza-
wa 2005.

Torpedowce w nowej teorii zajmowac miaty poczesne miejsce, tutaj widoczny No 73.  Fot. zbiory Andrzeja Szewczyka

taktyki jak i samych kon-
strukeji okretowych.

O sile floty decydowalo jed-
nak nie tylko, a moze nie tyle,
nowatorstwo zastosowanych
rozwigzan, ale takze, a moze
przede wszystkim, zdolno$¢ do
ich wprowadzania w zycie juz
na skale rzeczywista, a nie tyl-
ko eksperymentalng. Na tym
polu Francja réwniez pozosta-
wata daleko w tyle za Anglia,
co wynikalo niewatpliwie ze
sporej réznicy potencjatu go-
spodarczego obu panstw, ale
takze brytyjskiej przewagi na-
tury czysto organizacyjne;j.
Najlepszym tego przyktadem
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szybkich krazownikach o znacznym zasie-
gu, operujacych na szlakach komunikacyj-
nych przeciwnika (guerre de course).

Doktryna upatrywata potencjalnych prze-
ciwnikéw Frangji z jednej strony tradycyjnie
w brytyjskiej Royal Navy, a z drugie na Mo-
rzu Srédziemnym we whoskiej Regia Mari-
na, co brzmialo nieco paradoksalnie, biorac
pod uwage fakt, ze do powstania zjednoczo-
nego krolestwa Wtoch doszlo przeciez przy
aktywnym udziale IT Cesarstwa.

Doktryna zakladala, nie do konca wia-
domo czy stusznie, ze ewentualne przyszle
dzialania Royal Navy sprowadza si¢ do ope-
racji blokadowych francuskiego wybrzeza,
tak jak to miewalo juz wielokrotnie miejsce
w przesztosci, a ostatnio bodaj w dobie wo-

Wszystko to brzmiato rzeczywiécie nader
atrakcyjnie, tyle tylko, Ze stanowito jedynie
pewna konstrukcje teoretyczng abstrahuja-
ca w zasadzie od szeregu uciazliwych szcze-
gotow, by wspomnie¢ jedynie tak istotny,
cho¢ banalny element jak warunki hydro-
graficzne i pogodowe wéd Kanalu La Man-
che czy Biskajow.

Drugim elementem przewidywanym
przez nowa doktryne wojny morskiej byly
réwnolegle oceaniczne dzialania francu-
skich szybkich krazownikéw na brytyjskich
szlakach komunikacyjnych i zaopatrzenio-
wych, ktérych zadaniem byta destrukcja
wymiany handlowej migdzy metropolig i jej
koloniami. Dzialania krazownikéw o cha-
rakterze korsarskim skierowane tak na-

jest Regia Marina na Morzu Srédziemnym,
gdzie w sposob bezposrednie $cieraly sie
interesy kolonialne obu panstw, zwtaszcza
w Afryce PéInocnej, przewidywano ofen-
sywne akcje Marine Nationale by wyelimi-
nowac¢ nieprzyjaciela. Zespoly francuskich
torpedowcéw mialy atakowac¢ wloskie bazy
morskie w Genui Livorno, Neapolu, Pa-
lermo, Messynie i Katanii4, za$ kanonierki
ostrzeliwac cele na catym wybrzezu, zwlasz-
cza jego poludniowej czesci.

Trzeba pamietaé, ze Morze Srédziem-
ne stanowilo réwniez mozliwy teatr dzia-
tan wojennych przeciwko sitom Royal Navy.
Przez ten akwen przebiegal jeden z kluczo-
wych dla Imperium Brytyjskiego szlakéow
komunikacyjnych faczacy metropolie za po-
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barbetach burtowych. Okret ukoriczono po modyfikacji planéw.

jen napoleonskich. Blokada by byla skutecz-
na wymagala stalego utrzymywania w mo-
rzu odpowiednio silnych zespoléw okretow.
To wlasnie te zespoly mialy sta¢ sie celem
atakow francuskich lekkich sit ofensyw-
nych w postaci torpedowcéw, niewielkich
kanonierek, bazujacych w portach wybrze-
za. Ciagle ataki mialy doprowadzi¢ do osta-
bienia zespoléw blokadowych zaréwno pod
wzgledem liczebnym jak i, co jest réwnie
wazne, morale ich zal6g. Realizacje zadania
ostatecznego ,dobicia” przeciwnika wyzna-
czono pancernikom obrony wybrzeza.

prawde przeciwko brytyjskim statkom han-
dlowym stuzyty w konsekwencji ostabieniu
potencjalu gospodarczego Anglii i jej desta-
bilizacji.

Rzecz znamienna, nowa doktryna nie
wspominata nigdzie o mozliwym starciu
z flotg niemiecka, co bylo o tyle uzasad-
nione, ze w chwili jej powstania, to znaczy
w poczatkach lat 80 XIX wieku, nie stano-
wila ona jeszcze Zadnego realnego zagroze-
nie dla Frangji.

W przypadku dzialan przeciwko dru-
giemu potencjalnemu przeciwnikowi, to

Pancernik Marceau prezentowat dwczesnga francuska architekture okretowa tej klasy. Widoczne rozmieszczenie artylerii gtéwnej na dziobie, rufie oraz

Fot.,Ships of the World”

$rednictwem Kanalu Sueskiego z Indiami
i szerzej calym Dalekim Wschodem.

W wyniku kolejnych przetasowan poli-
tycznych, a byto ich w III Republice spo-
ro, twérca doktryny Jeune Ecole emery-
towany juz kadm. Théophile Aube objat
w styczniu 1886 stanowisko Ministra Ma-
rynarki, otrzymujac réwnocze$nie awans
na stopien wiceadmirata®, co pozwoli-

4. Wg Roksunda A., The Jeune Ecole. The strategy of
the weak, ,,History of Warface’, vol. 43, Leiden/Boston ,
2007.

5. Wg Roksunda A, The Jeune Ecole...
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fo mu na podjecie wdrazania w zycie wla-
snej koncepcji. Nie od rzeczy wspomniec,
ze Aube swoje stanowisko w rzadzie pre-
miera Charlesa de Freycheta zawdzieczal
poparciu republikandéw zafascynowanych
»tanig” marynarka wojenng, zdolng prze-
ciwstawié sie potedze eskadr okretow li-
niowych Royal Navy.

Objecie funkeji ministra przed wadm.
Aube oznaczala zmiany personalne w kie-
rownictwie francuskiej floty, ktéry z miejsca
wymienit jego zdaniem ,,skostniale”, co za-
pewne nie byto dalekie od prawdy, dotych-

Na zakonczenie przegladu pancernikéw Hoche.

AP = [

Kolejny pancernik, tym razem Magenta, byt nieznacznie ulepszong wersja poprzednika.

czasowe szefowstwo®. Tym razem wplywy
uzyskali zwolennicy ,,Mlodej Szkoty”, wy-
wodzacy sie z reguly z kregu mlodszych
wiekiem i stopniem oficeréw, ktérzy dzieki
wprowadzonej obnizce wieku emerytalnego
we flocie, zyskali realne szanse awansu.

W tych sprzyjajacych dla siebie warun-
kach Aube mogt przystapi¢ do budowy flo-
ty odpowiadajacej jego koncepcji. Bylo to
mozliwe miedzy innymi dzieki wstrzyma-
niu prac nad znajdujacymi si¢ juz w budo-
wie 4 klasycznymi pancernikami - tréjka
typu Marceau” oraz Hoche®.

Fot.,Ships of the World”

Zaproponowany w zamian przez Aube
program rozbudowy floty przewidywat bu-
dowe 6 duzych i 12 krazownikéw do dzia-

6. Wg Klimczyka T. ,Mloda Szkota admirata Aube”,
»Morze, Statki i Okrety” nr 6/2003.

7. Marceau, Magenta, Neptune - franc. panc. zbud.
1880-1893 w La Seyne, Tulonie i Brescie, wyp. 10 568 t,
wym. 99 x 20 x 8,4 m, masz. par. 11 000 KM, pr«;d. 16 w.,
uzbr.: 4x340 mm L/28 mod. 1881, 17x138 mm L/45
mod. 1888, 12x47 mm Hotchkissa, 8x37 mm Hotchkis-
sa, 5 wt kal. 450 mm, zaloga 651 ludzi.

8. Hoche - franc. panc. zbud. 1880-1890 w Lorien-
cie, wyp. 12 150 t, wym. 98 x 21,2 x 7,8 m, masz. par.
9200 KM, pred. 16 w., uzbr.: 2x340 mm L/28 mod. 1881,
2x274 mm L/28 mod. 1881, 18x138 mm L/45 mod.
1888, 5 wt. kal. 450 mm, zaloga 650 ludzi.

Fot.,Ships of the World”
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fan na szlakach komunikacyj-
nych przeciwnika, 20 duzych
torpedowcéw, 50 kanonie-
rek, 100 torpedowcow oraz
3 okretéw obrony wybrzeza®.
Szacunkowy koszt progra-
mu wynosit okoto 200 mln
frankoéw, ktdrych jak to zwy-
kle bywa, brakowalo, co tak
naprawde z punktu stawia-
fo jego realizacje pod duzym
znakiem zapytania.

Francja juz wczesniej
dysponowata torpedowca-
mi, notabene zamoéwionymi
o ironio, w brytyjskich stocz-
niach Yarrowa i Thornycro-
fta. W roku 1878 zaméwiono
12 takich jednostek, w 1879
dalszych 11, a na przeto-
mie lat 1880-1881 kolejnych 7°. Byly to
jednak przede wszystkim okrety niewiel-
kie o wypornosci od 32 t (typ ,20”) do 35
t (typ »247), dlugosci 26-27 m, rozwijaja-
ce predkos¢ rzedu 18-20 weztéw, uzbrojo-
ne z reguly w torpede wytykowa. Dzielnoé¢
morska tych okretéow byla niewielka, co
ograniczato w zasadzie mozliwo$¢ ich wy-
korzystania jedynie do bezposredniego s3-
siedztwa baz morskich czy portéw i to jesz-
cze przy dobrej pogodzie.

W latach 1881-1883 Marine Nationa-
le otrzymata 14 kolejnych, tym razem juz
nieco wiekszych, tak zwanych torpedow-
c6w morskich o wypornosci 46 t przy wy-
miarach 32,9 x 3,3 x 1,1 m, rozwijajacych
predko$¢ 20-22 wezléw. Ich teoretyczny
zasieg wynosil 1000 Mm (wg innych 7ré-
det jedynie 800 Mm), uzbrojenie sktadato
sie z 2 wyrzutni samobieznych torped kal.
350 mm, a zatoga liczyla 17 ludzi. W roku
1884 dwie takie jednostki 63 i 64 zdotaty

jednostki.

Kanonierka przybrzezna Garbriel Charmes z dziatem 138 mm na dziobie.

Torpedowiec No 67 w marszu z duzg predkoscia. Marynarze na pokfadzie pokazuja skale tej miniaturowej wrecz

pokonac trase z Brestu do Tulonu, co zda-
niem zwolennikéw Jeune Ecole miato po-
twierdza¢ zdolnos¢ okretow tej klasy do
dzialania na otwartym morzu.

W kadencji wadm Aube zamdéwiono rap-
tem 21 torpedowcéw tzw. 35-metrowych
(No 105-125), stanowiacych prosta konty-
nuacj¢ budowanej wczesniej serii (No 75-
104) i to mimo zastrzezen, co do popraw-
noéci samej konstrukcji. Mimo wszystko
do roku 1890 laczna liczba torpedowcow
(morskich i zwyczajnych) we flocie francu-
skiej wzrosta do 145 sztuk!!, w czym nieba-
gatelng role odegral drobny, cho¢ szalenie
istotny fakt, ze za ceng jednego pancernika
mozna bylo naby¢ co najmniej kilkanascie
duzych torpedowcdow.

Kolejnym typem okretdw, ktdre wg kon-
cepcji Aube’a mialy atakowa¢ nieprzyjaciel-
skie zespoty blokujace francuskie wybrzezy
byly niewielkie kanonierki (bateau cannon),
zblizone swymi gabarytami do torpedow-

— e

Fot. zbiory Andrzeja Szewczyka

cow z ktdrymi zresztg miaty wspolpracowad
w toku operacji.

W tym przypadku Aube zdotal przefor-
sowac¢ budowe jednostki prototypowej, ktd-
rag wodowano jeszcze w roku 1886. Okret
7 pazdziernika 1886 otrzymal nazwe Ga-
briel Charmes dla upamietnienia zmarlego
niedawno gorliwego propagatora ,,Mlodej
Szkoly”. Wypornos¢ kanonierki wynosi-
ta 73 t (wg innych zrodet - 76 t) przy wy-
miarach 41,85 x 3,8 x 2,0 m. Naped stano-
wila pojedyncza maszyna parowa o mocy
580 KM, ktdra zapewniala predkos¢ 19 we-
ztéw. Uzbrojenie skladalo si¢ z zamontowa-
nego w czesci dziobowej dziata kal. bagate-
la! 138 mm L/30 mod. 1881, a zaloga liczyla
23 ludzi. Osadzenie tak poteznego dziala na
kadlubie de facto torpedowca bylo rozwia-
zaniem co najmniej ryzykownym, co nie-
stety potwierdzily proby przeprowadzone
w lutym i marcu 1887 r. Nawet przy spo-
kojnym morzu trudno bylo prowadzi¢ cel-
ny ogien, co wiecej zachodzi-

Fot. zbiory Andrzeja Szewczyka

fo uzasadnione podejrzenie,
ze powstajaca przy strzalach
sita odrzutu wplywala de-
strukcyjnie na watla w koncu
konstrukcje samego kadlu-
ba. Trudno sie zatem dziwi¢,
ze jednostka zostala szyb-
ko przezbrojona na klasycz-
ny torpedowiec i jako 151 od
dnia 4 sierpnia 1887 r. pelni-
fa stuzbe w Marine Nationale,
ktora zakonczyta w roku 1907
trafiajagc na ztom. Tym sa-
mym koncepcja lekkich przy-

9. wg Klimezyka T, ,,Mtoda Szkota...

10. wg Roppa T., The development
of Modern Navy: French Naval Policy
1871-1904, Annapolis 1987.

11. wg Supinskiego W, Lechow-
skiego M., Torpedowce i niszczyciele,
Gdansk 1971.
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Tym razem krazownik Il klasy Linois.

brzeznych kanonierek, ktérych budowe 50
sztuk, przypomnijmy przewidywat plan Au-
be’a, wzielo w teb.

Lepiej rzecz si¢ miata z drugim elemen-
tem przewidzianym w koncepcji Aubea,
a mianowicie szybkimi krgzownikami o du-
zym zasiegu, ktore mialy prowadzi¢ tak na
prawde dziatania korsarskie przeciwko ze-
gludze przeciwnika na szlakach komunika-
cyjnych i dowozowych. Minister zdotat uzy-
ska¢ $rodki finansowe na budowe 3 duzych
krazownikéw pancernopoktadowych, co
pozwolito juz w roku 1887 na podjecie prac
nad tymi jednostkami.

Zgodnie z projektem powstaly wéwczas
3 niemal blizniacze, dodajmy stalowe pan-
cernopokladowe krazowniki I klasy — Al-
ger (1887-1891), Jean Bart (1886-1892)
oraz Isly (1887-1893). Wypornos¢ tych
okretow wynosita odpowiednio 4313 t,
4100 t i 4406 t przy wymiarach 105,5 x
13,2 x 6,1-6,5 m. Naped stanowily 2 ma-
szyny parowe o facznej mocy 8000 KM,
ktérym pare dostarczalo 8 kottéw typu
Scotch Marine (w przypadku Algera - 24
typu Belleville’a). Ukltad napedowy zapew-
niat predko$¢ w przedziale 19-19,5 wezta
(cho¢ czgé¢ zrodet méwi o jedynie 18 we-
ztach), za$ zapas wegla, ktérym opalano
kotly wynosit 860 t.

Uzbrojenie krazownikéw skladato sie
z 4 pojedynczych dzial kal. 164 mm L/28
mod. 1884, 6 dzial kal. 138 mm L/30 mod.
1881, 2 dzial kal. 65 mm, 8-12 kal. 47 mm
L/40 mod. 1885 Hotchkissa oraz 8-10 dziat
rewolwerowych kal. 37 mm L/20 Hotchkis-
sa, za$ jego uzupelnieniem bylo 5 nawod-
nych wyrzutni torped kal. 350 mm.

Zaloga jednostek liczyla 378-405 mary-
narzy i oficerow.

Niewatpliwg nowoscia jak na warun-
ki Marine Nationale byt brak na pokladzie
masztéw z pomocniczym ozaglowaniem,
stosowanych wczeéniej powszechnie, poza
tym jednostki posiadaly okazaly taran dzio-
bowy, ktory stat sie swego rodzaju wyrdzni-
kiem francuskich ciezkich, cho¢ nie tylko,
okretow konca XIX i przetomu XX wieku.

Krazowniki Alger i Isly pozostawaly w li-
nii odpowiednio do lat 1911 i 1914, nato-
miast Jean Bart zatonal w lutym 1907 r. po
wejéciu na mielizng w rejonie Ras Nouadhi-
bou u wybrzezy Afryki.

Kolejne zamoéwienie opiewalo na 2 nieco
mniejsze jednostki, okreslane jako pancer-
nopoktadowe krazowniki II klasy, do budo-
wy ktorych przystapita stocznia w Tulonie.
Byly to Davout i Suchet.

Pierwszy z nich mial wypornos¢ 3031 t
przy Wymiarach 88,0 x 12,0 x 6,58 m. Na-
ped stanowily 2 maszyny parowe o lacznej
mocy 9000 KM, ktdre zapewnialy predkos¢
19 weztéw. Pare dostarczalo 8 kottéw typu
Niclaussea, za$ zapas wegla wynosit 840 t.

Uzbrojenie okretu skladato si¢ z 6 po-
jedynczych dzial kal. 164 mm L/30 mod.
1884, 4 dziala kal. 65 mm, 4 dziala kal.
47 mm L/40 mod. 1885 Hotchkissa, 2 re-
wolwerowe dziata kal. 37 mm L/20 Hotch-
kissa oraz 6 nawodnych wyrzutni torpedo-
wych kal. 350 mm. Zatoga liczyta 328 ludzi.

Drugi z krazownikéw — Suchet mial wy-
porno$¢ 3362 t przy wymiarach 97,0 x 12,0
X 6,10 m. Naped stanowity 2 maszyny paro-
we o tacznej mocy 9500 KM, ktdre zapew-
nialy predkos¢ 20,4 wezla. Pare do kotlow

Fot. zbiory Gérarda Gariera

zapewnial zesp6l 24 kottow typu Bellevillea,
za$ zapas wegla wynosil odpowiednio 865 t.

Uzbrojenie jednostki skladato sie
z 6 dzial kal. 164 mm L/30 mod. 1884,
4 dziat kal. 100 mm, 6 dzial kal. 47 mm
L/40 mod. 1885 Hotchkissa i 8 rewolwe-
rowych dzial kal. 37 mm L/20 Hotchkissa
oraz 7 nawodnych wyrzutni torpedowych
kal. 350 mm, za$ zatoga liczyla 335 mary-
narzy i oficeréw.

Okrety pozostawaly w stuzbie w okre-
sie lat odpowiednio 1889-1910 r. oraz
1891-1907 r.

Wspomniana para krazownikéw II kla-
sy, podobnie jak wczeséniejsza tréjka I kla-
sy przeznaczona bylta oceanicznych dzia-
tan przeciwko nieprzyjacielskiej zegludze
i generalnie nadawala sie¢ do realizacji tych
dzialan. Nie mozna bylo tego niestety po-
wiedzie¢ o dalszych dwdch seriach, tym ra-
zem juz mniejszych i niechronionych pan-
cerzem krazownikéw III klasy, ktdre zreszta
zgodnie z francuska nomenklaturg okresla-
ny byly mianem ,,avisos” (awiza)

Pierwsza, liczgca 3 jednostki seria, zwana
typem Troude powstala w stoczni w Borde-
aux w latach 1887-1891 i obejmowata Tro-
udea, Lalandea oraz Cosmaoa. Wypornos¢
okretéw wahata sie w przedziale 1900-1968
t przy wymiarach 95,0 x 9,0 x 5,18 m. Naped
stanowily 2 maszyny parowe o tacznej mocy
5800 KM, zapewniajace predko$¢ 20,5 we-
zla, a zapas wegla wynosit 300 t.

Uzbrojenie obejmowato 4 pojedyncze
dziata kal. 138 mm L/30 mod. 1884, 4 dzia-
ta kal. 47 mm L/40 mod 1885 Hotchkis-
sa, 4 rewolwerowe dziala kal. 37 mm L/20
Hotchkissa oraz 4 nawodne wyrzutnie tor-
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Krazownik ,Sfax” Emile Bertina

pedowe kal. 350 mm. Za-
toga jednostek liczyla
199-201 ludzi'2

Okrety typu Troude
pozostawaly w sluzbie
odpowiednio do lat 1908
i 1912, za$§ Cosmao na-
wet do poczatkdw I woj-
ny $wiatowej, ktorej wy-
buch zastal jednostke
w Maroku.

Nastepna seria nie-
co wigkszych krazow-
nikéw IIT klasy, okre-
$lanych jako typ Linois
powstata w stoczni Ro-
chefort w latach 1892-

dy,

' .. ﬂlﬂ"l_-ﬁ_ﬂaﬁal

= Y——

1897 i obejmowata Li-
noisa, Galileea oraz
Lavoisiera. Wyporno$¢ jednostek waha-
fa si¢ w przedziale migdzy 2288 t a 2318 t
przy wymiarach 100,6 x 10,8-11,0 x 5,5 m.
Krazowniki byty napedzane 2 maszyna-
mi parowymi o tgcznej mocy odpowied-
nio 6600 KM, 6900 KM i 7400 KM, ktore
zapewnialy predkos$¢ od 18,3 do 21,7 we-
zla. Pare zapewnial zesp6l 24 kotléw typu
Belleville, zas zapas paliwa wynosit 339 t
w przypadku Linoisa oraz 400 t na pozo-
stalych okretach.

Uzbrojenie jednostek sktadato si¢ z 4 po-
jedynczych dzial kal. 138 mm L/45 mod.
1893, 2 dziat kal. 100 mm, 6-8 dzial kal.
47 mm L/40 Hotchkissa, 6 rewolwerowych

Pancernik obrony wybrzeza Jemmapes na kotwicy.

Kanonierka Grenade krétko po wejsciu do stuzby.

dziat kal. 37 mm L/23 Hotchkissa oraz 4 na-
wodnych wyrzutni torpedowych nowego
kal. 450 mm, poza tym Linois i Galilee mogly
zabiera¢ na poktad po 120 min morskich.

Zaloga krazownikéw liczyta 248-250 ma-
rynarzy i oficerdw.

Linois i Galilee zostaly wycofane z czyn-
nej stuzby odpowiednio w latach 1910
i 1911, natomiast Lavoisier pozostawal w li-
nii az do roku 1917, uczestniczgc w dziala-
niach morskich I wojny $wiatowej by osta-
tecznie w 1920 r. trafi¢ na zlom.

Nalezy zaznaczy¢, ze tworca koncepcji
zastosowania krazownikéw do zwalczania
nieprzyjacielskiej zeglugi na jej szlakach ko-

Fot. Musée de la Marine

munikacyjnych wadm. Aube nie doczekal
sie na stanowisku wejécia do stuzby zadne-
go ze wspomnianych okretéw. Zostat zdy-
misjonowany w maju 1887 r. z opinig nie-
reformowalnego doktrynera, pozbawionego
zdolnosci do kompromisu, niezb¢dnej na
politycznym w koricu stanowisku ministra.
Na dymisje wplyw miato réwniez przekro-
czenie preliminarza budzetowego minister-
stwa o kwote 20 mln frankéw!?.

Nastepna grupe jednostek przewidzia-
nych w doktrynie morskiej przez wiceadm.

12. wg ,Conway’sa All the Wolrld’s Fighting Ships
1860-1905”, London 1979.

13. wg Klimezyka T. Mtoda Szkota...

Fot.,Ships of the World"
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Bouvines prezentowat drugi typ pancernika obrony wybrzeza.

Aubea, ktorych wejscia do stuzby jej twor-
ca nie doczekal, réwniez w tym dostow-
nym tego stowa znaczeniu'* byly pancerniki
obrony wybrzeza (cuirasses garde-cotes). To
wlaénie tym okretom miata przypas¢ funk-
cja ,dobicia” ostabionych atakami torpe-
dowcéw i kanonierek nieprzyjacielskich ze-
spotéw blokujacych francuskie wybrzeze.

Marine Nationale juz wczesniej dyspo-
nowata do$¢ rozbudowang grupa kanonie-
rek I i IT klasy, nie liczac oczywiscie takich
jednostek pelnigcych funkcje w koloniach.
Najnowsze okrety pierwszej ze wskazanych
grup — Achéron, Cocyle, Phlégéton i Sfax, po-
wstaly w latach 1883-1893. Ich wypornoé¢
wynosita 1639 t, a uzbrojenie skladalo si¢
z 1 dziala kal. 274 mm, 2 dziat kal. 100 mm
oraz dzialek rewolwerowych kal. 37 mm
Hotchkissa. W drugiej byly to — Fusée, Gre-
nade, Flamme i Mitraille, zbudowane w la-
tach 1882-1888. Ich wyporno$¢ wynosi-
ta 1070 t, a uzbrojenie obejmowato 1 dzialo
kal. 240 mm i 1 kal. 90 mm'®. Wspomniane
jednostki byly jednak niejako tylko klasycz-
nymi kanonierkami nie bardzo nadajacymi
si¢ do bardziej ofensywnych dziatan, jakimi
mialy by¢ operacje przeciwko blokujacym
wybrzeze nieprzyjacielskim zespolom, na-
wet na wodach przybrzeznych.

W krétkim okresie zbudowano wiec dwie
serie pancernikéw obrony wybrzeza, dol-
nych do prowadzenia dzialan o charakte-
rze ofensywnym. Poza tym przewidziano dla
nich réwniez funkeje, na szczescie nie zreali-
zowang, tendréw bazowych dla niewielkich
ofensywnych torpedowcéw. Pierwsza z serii
obejmowala Valmy i Jemmapes (spotyka sie
takze pisownie — Jemmappes), ktore weszly

do stuzby w roku 1894. Wypornos¢ okretéw
wynosita 6476 t przy wymiarach 86,5 x 17,5
x 7,06 m. Ich naped stanowily 2 maszyny pa-
rowe o Iacznej mocy 9000 KM, ktore zapew-
nialy predko$¢ 17 weztéw. Pare zapetniat ze-
spot 16 kotléw typu Lagradela d’Allesta, za$
zapas wegla wynosit do 443 t.

Uzbrojenie sktadalo sie z 2 pojedynczych
dzial kal. 340 mm L/42 mod. 1887, pierw-
szych w ktorych ladunkiem miotajacym
byt proch bezdymny, we wiezach artyleryj-
skich na dziobie i rufie okretu, 4 dziat kal.
100 mm L/45, 4 dzial kal. 47 mm Hotch-
kissa, 10 rewolwerowych dzial kal. 37 mm
Hotchkissa oraz 2 nawodnych wyrzutni tor-
pedowych kal. 450 mm.

Grubo$¢ pancerza burtowego, wyko-
nanego ze stali Creusota wynosita 250-
450 mm, a pokladu pancernego 70-100 mm.

Zaloga okretow liczyla 313-334 maryna-
rzy i oficeréw.

Druga seria, a raczej para, obejmowa-
ta Bouvinesa i Amirala Trehouarta, kto-
re weszly do stuzby odpowiednio w latach
1895 i 1896. Wypornos¢ pancernikéw wy-
nosita 6798 t (niektore Zrédla méwia o je-
dynie 6681 t) przy wymiarach 89,5 x 17,9
X 6,38/7,54 m. Naped stanowily 2 maszy-
ny parowe o lacznej mocy 8500 KM (Ami-
ral Trehouart — 9250 KM), ktére zapewnialy
predko$¢ 16,2 wezta badZ nawet 17,6 we-
zta w przypadku Amirala Trehouarta. Pare
zapewnial zespét 18 kotléw typu Lagrefe-
la d’Allesta, za$ maksymalny zapas wegla na
pokladzie wynosit 557 t. zasieg pancernikow
wynosit 3900 Mm przy predkosci 8 weztdw.

Uzbrojenie okretow sktadalo si¢ z 2 po-
jedynczych dziat kal. 305 mm L/45 mod

¥ -

Fot.,Ships of the World”

1887 we wiezach artyleryjskich na dzio-
bie i rufie, 8 dzial kal. 100 mm L/50 mod
1892, 4-8 dziat kal. 47 mm Hotchkissa, 10-
12 dzial rewolwerowych kal. 37 mm Hotch-
kissa oraz 2 nawodnych wyrzutni torpedo-
wych kal. 450 mm. Poza tym dysponowaly
one 5 reflektorami bojowym o $rednicy lu-
stra 600 mm.

Grubos¢ pancerza burtowego, wykonane-
go ze stali Creusota, wynosila 250-464 mm,
poktadu 90 mm, wiez artyleryjskich
370 mm, ich barbet 320 mm, a stanowiska
dowodzenia 80 mm. Zatoga liczyta 333 lu-
dzi, w tym 15 oficeréw, a w przypadku pel-
nienia funkgji jednostki flagowej odpowied-
nio 371, w tym 20 oficeréw.

Pancerniki obrony wybrzeza, stanowig-
ce wyraz realizacji doktryny Aubea, po-
zostawaly w stuzbie do roku 1911, w przy-
padku pierwszej pary, jednak poézniej
Valmy pelnil funkcje hulka. Jednostki dru-
giej pary pozostawaly w linii do roku 1913,
(wg czesdci zrédet w chwili wybuchu I woj-
ny $wiatowej Bouvines pelnit jeszcze stuz-
be) jednak nastepnie wykorzystywano je
do zadan o charakterze pomocniczym az
do roku 1918, miedzy innymi Amiral Tre-
houart byl baza okretéw podwodnych, po
czym sprzedano na ztom.

Méwigc o okretach ,Jeune Ecole” nie
sposob poming¢ dwdch kolejnych zupelnie
odmiennych jednostek, ktore potocznie
kojarzone sg wlasnie z tworca tej doktry-
ny wiceadm. Aubem, a mianowicie Gym-
note i Foudre.

14. emerytowany wadm. Théophile Aube zmart
w Tulonie w dniu 31 grudnia 1890 r.
15. wg Ferona L., Les canonnieres cuirassees.
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Kragzownik ,Sfax” Emile Bertina

I.'_.:.‘-— ﬂ = L =y =
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Okret podwodny Gymnote w Tulonie, 23 wrzesnia 1888 roku.

Pierwsza z nich byta okretem podwod-
nym. Francja posiadata juz pewne doswiad-
czenie z jednostka tej klasy, o ile mozna za
takg uzna¢, zbudowany w 1863 w Rochefort
wg projektu Charlesa Bruna Plongeur. Okret
ten posiadal wcale nie mala, bo liczaca 420 t
wyporno$é¢ przy dtugosci kadtuba 43 m. Jego
naped stanowil silnik o mocy 80 KM, nape-
dzany sprezonym powietrzem, ktorego zbior-
nik o pojemnosci 153 m® znajdowat sie na
pokladzie. Sprezone powietrze bylo rowniez
stosowane do szasowania balastow. Zasieg
jednostki wynosil jedynie 5 Mm przy predko-
$ci 4 wezlow, a glebokos¢ zanurzenia do 10 m.
Uzbrojenie razilo nieco archaizmem i obej-
mowalo taran dziobowy! do dziurawienia ka-
dtubéw nieprzyjacielskich okretéw oraz od-
palang elektrycznie torpede wytykowa, za$
zaloga liczyla 12 ludzi. Plongeur pozostawal
w stuzbie tak naprawde w charakterze jed-
nostki eksperymentalnej do roku 1873.

Na tych podstawach w roku 1886 wice-
adm. Aube oglosil konkurs na budowe no-
wego okretu podwodnego, co w owych cza-
sach byto niewatpliwym nowatorstwem.
Konkurs wygral projekt zgltoszony przez
Gustave'a Zédéa we wspolpracy z Arturem
Krebsem, stanowiacy tak naprawde kon-
tynuacje prac zmarlego w roku 1884 kon-
struktora Stanislasa Charlesa Henriego
Dupuya de Lomeal®. Jednostke zbudowa-
no w latach 1887-1888 w Tulonie, za$ pra-
ce ukonczono, podobnie jak to miato miej-
sce w przypadkach innych okretéw Jeune
Ecolé, juz po odejsciu ze stuzby jej tworcy
wadm. Aube.

Wyporno$¢ jednostki, ktéra otrzymata
nazwe Gymmnote wynosita 30/33 t przy dlu-
gosci kadtuba 17,8 m. Kadlub wykonano
ze stali o grubosci 6 mm w czeéci $rodko-
wej oraz 4 mm na dziobie i rufie. Konstruk-
cja kadluba opierata si¢ na 31 kolistych wre-
gach, polaczonych systemem dodatkowych
wzdtuznikéw.

Pierwotny naped stanowil, wazacy 2 t,
elektryczny silnik pradu stalego konstruk-
cji Artura Krebsa o mocy 55 KM, ktory za

posrednictwem watu poruszal srube nape-
dowa. Liczba obrotéw wynosila 250 na mi-
nute. Silnik zasilalo 540 alkalicznych ogniw
elektrycznych Lalade’a-Chaperona, ktdre
tworzyly 6 baterii. Laczna waga baterii zasi-
lajacych wynosit 11 t.

Uklad napedowy zapewnial nawodna
predkos¢ 7,3 wezla, a predkos$¢ podwod-
na 4,3 wezla. Zasieg Gymnote w polozeniu
nawodnym wynosil 65 Mm przy predkosci
5 weztdéw, a w zanurzeniu 25 Mm przy pred-
koéci 4,3 wezla.

Okret wyposazono w peryskop, kto-
ry jednak z uwagi na niesprawnosci zostat
szybko zdemontowany, za§ w roku 1898
na pokladzie dobudowano niewielki kiosk.
Jednostka miata posiada¢ kompas i zyro-
kompas, lecz wiarygodnos¢ tych informacji
jest mocno watpliwa. Zatoga liczyla 5 ludzi.

Poczatkowo jednostka byta nieuzbro-
jona, jednak w roku 1899 na jej pokta-
dzie zamontowano 2 wyrzutnie torpedo-
we kal. 354 mm.

Okret podwodny z powodzeniem prze-
szed! proby wytrzymatosci. Jego wprowadze-
nie do stuzby, a trzeba pamigtac, ze byt pierw-

Opuszczanie torpedowca z pokladu Foudre'a.

Fot. zbiory Gérarda Gariera

szym na $wiecie z napedem elektrycznym,
zapoczatkowalo tak naprawde $wiatowg ka-
riere tej klasy jednostek, na ktérej poczatko-
wym etapie istotng role odgrywata wiasnie
Francja, wzbudzajac uzasadniony niepokdj
swego odwiecznego rywala Royal Navy.

W trakcie stuzby dokonano wymiary za-
réwno wymiany silnika elektrycznego jak
i baterii ogniw. W marcu 1907 r. Gymno-
te zostal uszkodzony w wyniku wejécia na
mielizne. W toku remontu w doku wsku-
tek niesprawno$ci zaworéw doszlo do zala-
nia okretu przez wodg, co przesadzito o jego
sprzedazy na ztom w 1911 r.

Innym troche nieudanym dzieckiem
»Mlodej Szkoly” byl zbudowany w latach
1892-1896/7 przez stocznie w Bordeaux
okret-baza torpedowcoéw (cruiseur porte-
-torpilleurs) Foudre. Ten nosiciel matych
torpedowcow, transportowanych na jego
pokladzie, mial umozliwi¢ stosowanie tych
posiadajacych niewielki zasieg i taka sama
dzielno$¢ morska jednostek, w miejscach
zupelnie niedostepnych z baz na wybrzezu.

16. wg Klimezyka T, ,,Mtoda Szkota...

Fot. zbiory Leo van Ginderena
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Wypornosé¢ Foudrea, ktéry swa wielko-
$cig odpowiadal sporemu krazownikowi
pancerno-pokladowemu wynosita 6100 t
przy wymiarach 118,8 x 15,5 x 7 m!”. Na-
ped stanowily 2 maszyny parowe o lgcznej
mocy 12 000 KM (wg innych Zrdédet jedynie
11 500 KM), zaopatrywane w pare przez ze-
spot 24 kotléw. Uklad napedowy zapewniat
predkos¢ 19 weztdw.

Uzbrojenie okretu skladalo sie z 6 poje-
dynczych dzial kal. 100 mm (po 1 na dzio-
bie i rufie oraz po 3 w nieopancerzonych ka-
zamatach lewej i prawej burty), 4 dziat kal.
65 m i 4 rewolwerowych dzial kal. 37 mm
Hotchkissa oraz 2 nawodnych wyrzutni tor-
pedowych kal. 450 mm.

Wyréznikiem okretu bylo jednak
8 (maksymalnie do 10) lekkich torpe-
dowcow II klasy transportowanych na
poktadzie. Te mate jednostki, oznaczone
A% ,B”,,C% D" ,E”, ,F”, ,G”, ,H” oraz
»1” mialy wypornos¢ 16 t (wg innych
14 t) przy wymiarach 18,3-19 x 2,8 x
1,45 m, a ich uzbrojenie stanowila poje-
dyncza wyrzutnia torpedowa. Torpedo-
wiec oznaczony jako ,,I” (lub wg innych
»C”) zostal wykonany przez brytyjska
stocznie Yarrowa, za$ pozostate przez za-
ktady Creusota. Brytyjski pierwowzor
zostal wykonany z aluminium, ktérego
grubos¢ na poszyciu i szkielecie wynosita
1-3 mm, za$ waga ,golego” kadluba bez
wyposazenia jedynie 2,5 t. W kwestii czy
pozostate pokltadowe torpedowce byty
réwniez wykonane z aluminium, opinie
zrddel sg zréznicowane, cho¢ przewaza-
ja te na tak.

Okret-baza torpedowcéw Foudre w trakcie préb z balonem obserwacyjnym w 1898 roku.

Torpedowce ,przechowywane” byly
w dwoch grupach po 4 okrety, bezposred-
nio za mostkiem oraz za zespotem 3 komi-
néw zgrupowanych na §rédokreciu. Kazda
z grup dysponowata specjalng suwnica, kto-
ra mogta wysuwac sie poza obrys kadluba
by opuszczaé jednostki na wode i podnosi¢
je ponownie na poklad.

Foudre miat opancerzenie pokladu o gru-
bosci 60-120 mm, za$ jego zaloga liczyta 410
marynarzy oficeréw.

Po wejsciu do stuzby bardzo szyb-
ko okazalo sie, ze przyjete przy budowie
Foudreu zatozenia zupelnie nie sprawdza-
ja sie w praktyce, a transportowane na po-
kladzie lekkie torpedowce tak naprawde
nie posiadaly zadnych realnych waloréw
bojowych. Trudno si¢ zatem dziwi¢, ze juz
w 1907 r. okret przebudowano zrazu na
warsztatowiec, a nastepnie w 1910 r. na sta-
wiacz min zabierajacy ich 80 na poklad.

Rozwoj lotnictwa morskiego w Marine
Nationale, jaki nastapil w rezultacie decyzji
ministra marynarki wiceadm. Augustea Ma-
nuela Huberta Gastona Mari¢ Boue’a de La-
peyrére’a, spowodowal, ze Foudrea wykorzy-
stywano w trakcie przeprowadzanych préb
nad tym rodzajem $rodka walki. W latach
1911-12 jednostke przeksztalcono w baze
lotnictwa morskiego, a nastepnie w 1913 r.
w tender wodnosamolotow.

W tym charakterze Foudre dziatal
w czasie I wojny $wiatowej w basenie Mo-
rza Srédziemnego, pelnil réwniez funkcje
bazy okretéw podwodnych, a nawet przej-
$ciowo w I kwartale 1916 r. jednostki do-
wodzenia. W roku 1918 przeprowadzo-

Fot. zbiory Gérarda Gariera

no wymiane czeéci dziat kal. 100 mm na
nowsze kal. 90 mm. Po zakonczeniu I woj-
ny $wiatowej az do 1 grudnia 1921 r. pozo-
stawal okretem szkolnym lotnictwa mor-
skiego, po czym zostal wycofany ze stuzby,
a nastepnie ztomowany8.

Cho¢ w swej pierwotnej funkeji Foudre
zupelnie nie sprawdzil si¢ w praktyce, jed-
nak zapisal si¢ jak pierwsza jednostka lotni-
cza Marine Nationale i jeden z pierwszych
okretow tej klasy w $wiecie.

* * *

Wiekszo$¢ klas okretow proponowa-
nych przez francuska doktryne morska
zwang Jeune Ecole zupehnie nie sprawdzita
sie w praktyce i do$¢ szybko, by nie powie-
dzie¢ niemal od razu, poszta w zapomnie-
nie. By nie by¢ golostownym, mniejsze
przybrzezne torpedowce w my$l doktryny
majgce zapewnic jej skutecznos¢ przy row-
noczesnie niewielkich finansowych, funk-
cjonowaly w sktadach réznych flot az do
zakonczenia I wojny $wiatowej, cho¢ ni-
gdzie nie opierano na nich catej obrony
wybrzeza. Z drugiej strony wspomniana
klasa okretow przeksztalcila si¢ z czasem
stopniowo w kontrtorpedowce, zdolne juz
do rzeczywistych dziatan pelnomorskich,
tak ofensywnych jak i defensywnych. Moz-
na tez powiedzie¢, ze funkcje zaczepne lek-
kich torpedowcow przejely pozniej kutry
torpedowe.

17. wg innych Zrédet wypornos¢ wynosita 5994 t przy
wymiarach 116 x 15,6 x 7,14 m.

18. wg ,,Conway'’sa All the World’s Fighting Ships 1906-
19217, London 1985.
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Kragzownik ,Sfax” Emile Bertina

Kanonierki przetrwaly i mozna sadzié,
ze w jakims sensie istnieja po dzien dzisiej-
szy, jednak ich podstawowa funkcja bylo
wsparcie ogniowe tak zespotéw okretow jak
i wlasnych wojsk. Zrezygnowano natomiast
z wykorzystywania kanonierek, zwlaszcza
niewielkich, do samodzielnego bezpo$red-
niego zwalczania jednostek plywajacych
przeciwnika.

Pancerniki obrony wybrzeza, drugi obok
lekkich torpedowcéw i kanonierek, filar
doktryny w zakresie dziatan u wiasnych
wybrzezy, tak naprawde zaprzestano budo-
wac jeszcze przed wybuchem I wojny $wia-
towej (o ile oczywiscie nie liczy¢ finskiej
i tajlandzkiej pary w dobie dwudziestole-
cia miedzywojennego). Okazaly si¢ bowiem
wyjatkowo nieefektywne, drogie w budowie
i utrzymaniu, a réwnocze$nie posiadajace
nader ograniczone walory bojowe.

Zdecydowanie lepiej poszio z krazowni-
kami, zaréwno tymi pancernopokladowymi
jak i mniejszymi pozbawionymi opancerze-
nia. Sprzyjata temu duza uniwersalno$¢ jed-
nostek, ktéra pozwalala na korzystanie z nich
przy realizacji réznego rodzaju zadan.

Na bazie dotychczasowych doswiad-
czen i rozwazan teoretycznych w latach
1888-1895 w stoczni Brest powstal pierw-
szy francuski krgzownik pancerny, nazwa-
ny na cze$¢ znanego konstruktora Dupuya
de Lomea, okret o rozbudowanym opance-
rzeniu, lepiej dostosowany do zwalczania
zeglugi przeciwnika oraz walki z jego sila-
mi ofensywnymi, co przeciez odpowiada-
to zalozeniom Jeune Ecole. Jednostka miata
wyporno$¢ 6301 t przy wymiarach 114,0 x

15,7 x 7,07 m*. Jej naped stanowily 3 ttoko-
we maszyny parowe o facznej mocy 14 000
KM, zasilane w pare przez zespot 11 ko-
ttéw typu Admiraute’a. Uktad napedowy za-
pewnial predkos¢ 19,7 wezta. Zapas wegla
wynoszacy 1080 t pozwalal na osiagniecie
niebagatelnego zasiegu 4000 Mm przy pred-
kosci 12,5 wezla.

Uzbrojenie nowego krazownika stano-
wily 2 pojedyncze dziata kal. 194 mm L/45
mod. 1887 na dziobie i rufie, 6 dziat kal.
164 mm L/30 mod. 1884 we wiezach bur-
towych, 4 dziala kal. 65 mm, 10 dzial kal.
47 mm Hotchkissa, 4 rewolwerowe dziala
kal. 37 mm Hotchkissa oraz 4 nawodne wy-
rzutnie torpedowe kal. 450 mm.

Novum krazownika byto jego opance-
rzenie, obejmujace burtowy pas pancerny
o gruboséci 100 mm na calej dlugosci ka-
dluba. Grubos¢ poktadu pancernego wy-
nosita 30 mm, wiez artyleryjskich 100 mm,
a stanowiska dowodzenia 125 mm. Zatoga
Dupuya de Lomen liczyta 521-526 maryna-
rzy i oficeréw.

Po prototypie przyszta kolej na nastepne
jednostki nowej klasy, poczynajac od typu
Amiral Charner, ktore od razu staly si¢ ulu-
bionymi okretami Marine Nationale i to
mimo faktu, iz trudno im zarzuci¢ by byly
piekne, niewatpliwie jednak w istotny spo-
sOb zwigkszyly potencjal bojowy floty.

O tym, ze okrety podwodne, ktére tro-
che przypadkowo znalazly sie wéréd na-
rzedzi ,Mlodej Szkoly”, zapoczatkowa-
ne tak naprawde przez Gymnotea, mialy
ogromny wplyw na rozwoj zaréwno sa-
mych flot jak i doktryn morskich, nie trze-

ba chyba nikogo przekonywaé. Wystarczy
przeciez wspomnie¢ przebieg obu $wiato-
wych konfliktéow XX wieku, ale to juz zu-
pelnie inna historia.

Jeune Ecolé mimo wszystkich swoich mi-
nuséw, byla niewatpliwie narzedziem, ktére
wyrwalo Marine Nationale z ery XIX wiecz-
nego zastoju i nadala jej dzieki nie zawsze
skutecznej modernizacji nowa energie, py-
tanie tylko, czy w pelni wykorzystana.

Korekta Michat Jarczyk
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Krazownik pancerny Latouche-Tréville typu ,Amiral Charner” zapoczatkowat rozwdj tej klasy okretéw w Marine Nationale. Fot. zbiory Gérarda Gariera




Dmitrij Jakimowicz (Rosja)

Przejecie niszczycieli
przez francuska flote

Powiedzie¢, ze w chwili wybuchu I woj-
ny $wiatowej francuska flota cierpiata na
niedostatek sit lekkich, to mocno niedo-
cenia¢ powagi sytuacji. Stworzenie flo-
ty liniowej — niezbednej dla zapewnienia
wojennego panowania na Morzu Sréd-
ziemnym, przez przeciwnikow ktorymi by-
tyby Wtochy i Austro-Wegry, spowodowa-
o wydatki na duze krazowniki pancerne
oraz na uzasadniong, cho¢ nieudang de-
cyzje o podjeciu budowy semidrednotéw
typu Danton. To, ze potaczona flota wlosko
- austro-wegierska przewyzszala francuska
pod wzgledem liczby najnowszych okretow
liniowych, stalo si¢ dla parlamentu nie-
przyjemnym odkryciem, co jednak wpty-
neto na przyjecie 30 marca 1912 r. progra-
mu rozbudowy, ktory jednak Zle wplynal
na zbalansowanie floty. Do roku 1920 na
28 okretéw liniowych mialy przypadac¢ le-
dwie 10 krazownikow lekkich i 52 niszczy-
ciele. W roku 1913 liczba zaméwionych
i rozpoczetych niszczycieli spadta do 3 -
wobec 6-7 w latach poprzednich, zas w bu-
dzetach kolejnych 3 lat dla niszczycieli nie
znalazlo si¢ juz miejsca. Przy tym w roku
1913 flotylle pierwszej linii w 2/3 sktada-
ty sie z przestarzalych kontrtorpedowcow

o wypornosci 300 t i 350 t, przeklasyfiko-
wanych na niszczyciele rozporzadzeniem
ministra z dnia 14 marca tego roku.
Zgodnie z przyjeta w roku 1910 takty-
ka, gléwnym zadaniem niszczycieli byto
»dobijanie” okretéw uszkodzonych w star-
ciu artyleryjskim oraz zwalczanie wycofu-
jacego sie przeciwnika, zwlaszcza w ciem-
nej porze doby. Jednak juz w roku 1914 od
niszczycieli oczekiwano réwniez ochrony
jednostek liniowych przed nieprzyjaciel-
skimi okretami podwodnymi i niszczycie-
lami, stowem aktywnego udzialu w star-
ciu eskadr, a nie jedynie zabezpieczenie
zapewnionego przez dziala zwyciestwa.
W tym niezbedne byty okrety o wigkszej
mocy maszyn, szybsze, potezniejsze oraz
posiadajace zasieg, przekraczajacy nawet
to czym dysponowaly najnowsze ,,800-to-
nowce’”. Sytuacje komplikowal dodatkowo
fakt, ze Francuzi nie dysponowali duzymi
okretami, zdolnymi w razie potrzeby do
wspotpracy z niszczycielami. Z krazowni-
kéw pancernopokladowych zrezygnowano
juz w poczatku wieku, za$ nowoczeéniejsze
krazowniki pancerne byly zbyt duze i po-
wolne, za$§ do budowy krazownikéw tur-
binowych do chwili wybuchu wojny na-
wet nie przystapiono. Admiralowie, ktérzy
okreslili liczbe niezbednych w roku 1920

Niszczyciel Téméraire w Tulonie w 1917 roku.
Fot. Marius Bar, zbiory Gérarda Gariera

niszczycieli na 115 jednostek, w roku 1913
prosili o wdrozenie budowy nowych okre-
tow tej klasy o wypornosci 1500 t, jednak
do sierpnia 1914 pozostalo juz bardzo nie-
wiele czasu.

Z chwilg rozpoczecia dzialan bojowych
kierownictwo francuskiej floty podje-
to kroki by zwigkszy¢ liczbe tak deficyto-
wych jednostek. Trudno si¢ zatem dziwic,
ze Francuzi skorzystali z mozliwosci otrzy-
mania dodatkowych niszczycieli szybko
i bez dodatkowego obcigzania przemystu.
W ten sposob w skladzie Marine Nationale
pojawili sie bohaterowie naszego artykutu.

* * *

Rozpoczety w roku 1904 program
wzmocnienia floty brazylijskiej zmu-
sit wladze argentynskie do odpowiedze-
nia wlasnym programem. Prébie Brazylij-
czykéw by dysponowac najsilniejsza flota
w Ameryce Poludniowej Argentyna mo-
gla odpowiedzie¢ dopiero w roku 1907. Do
tego czasu kraj obowigzywata umowa Chi-
le 0 moratorium na budowe nowych okre-
téow. Poczgtkowo dla wzmocnienia swoich
sit lekkich Argentynczycy zamierzali zbu-
dowa¢ 9 niszczycieli o wypornosci 450 t
oraz 21 torpedowcéw. Brazylijczycy sko-
rygowali jednak swoj program: zamiast
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mniejszych nawet od argentynskich nisz-
czycieli, postanowili zaméwi¢ 15 jednostek
o wypornosci 650 t, uzbrojonych w 2 dzia-
ta kal. 102 mm.

Argentynczycy poczatkowo zrezygno-
wali z torpedowcéw i zwigkszyli liczbe
jednostek 450-tonowych oraz dodatko-
wo wprowadzili 6 okretéw 650-tonowych.
Ostatecznie jednak postanowili ograni-
czy¢ si¢ do 12 niszczycieli, jednak znacz-
nie wigkszych i silniejszych niz brazylij-
skie. Nowe wymogi ustalono, opierajac si¢
na jednostkach tej klasy U.S. Navy. Zgod-
ni z nimi wypornos¢ okretéw miata wyno-
si¢ 900 t (przy 40% zapasie paliwa), $red-
nia predkos¢ w czasie proby 6 godzinnej
siegaé 32 weztow, zasieg 3700 Mm przy 15
weztach, a uzbrojeni obejmowa¢ 4 dzia-
fa kal. 102 mm i 6 wyrzutni torpedowych
kal. 457 mm badz kal. 533 mm. Szczegdlna
uwage zwrdcono na dzielnos¢ morska, po-
zwalajaca na prowadzenie dziatan na oce-
anie. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze zalozenia
projektowe byly dos$¢ luzne i dawaty sporg
swobode konstruktorom.

W wyniku konkursu, w ktérym wzig-
fo udziat 20 firm, w roku 1909 w euro-
pejskich stoczniach zlozono zaméwienia
na budowe 12 niszczycieli: 4 w Wielkiej
Brytanii (firma ,Laird”), 4 w Niemczech
(»Krupp” i ,»Schichau”), a kolejne 4 we
Francji. Niemiecka czwoérka niszczycie-
li weszta w sklad argentynskiej floty, gdzie
pelnita stuzbe do konca lat 1950-tych.
Niszczyciele brytyjskiej budowy zostaly
w roku 1911 odstgpione Grecji w zwigzku
z wybuchem I Wojny Balkanskiej. W ich

Niszczyciel Catamarca zbudowany dla Argentyny w Niemczech.

miejsce Argentynczycy zamoéwili dodat-
kowe 4 niszczyciele w Niemczech. Okre-
tow tych jednak nie dostarczono, trafity do
niemieckiej floty biorac udzial w Bitwie Ju-
tlandzkiej, a pozniej rowniez samozatopie-
nie w Scapa Flow.

Francuskie stocznie otrzymaty zamo-
wienie na 4 niszczyciele. Mendoza i Rioja
powstawaly w Bordeaux w stoczni ,,Chan-
tiers Dyle et Bacalan’, za$ Salta i San Juan
w Nantes w stoczni ,,Atelier et Chantiers
de Bretagne”.

Stepki pod wszystkie 4 okrety polozono
w styczniu 1910. Oba niszczyciele z Borde-
aux wodowano na poczatku 1911, za$ Salta
we wrzesniu, a San Juan - w grudniu tego
roku. Jeszcze w roku 1911 Mendoza pod-
jat proby morskie, jednak predkos¢ 32 we-
216w byla poza jego zasiegiem. Skierowa-
ny na rozmowy z Francuzami kmdr Lagos
z troska stwierdzil, ze ,,prébujgc chronié
uzasadnione interesy swego kraju, trafit
praktycznie na niemoznos¢ dojscia do roz-
sgdnych uzgodnie#’”. Tym niemniej jednak
Francuzi zgodzili si¢ dokona¢ na niszczy-
cielu pewnych przerébek i w trakcie rozpo-
czetych we wrzeéniu 1912 kolejnych prob
morskich zdolano osiaggnaé mozliwy do
przyjecia przez Argentynczykow rezultat.
Co prawda musieli si¢ przy tym zgodzi¢ na
obnizenie czasu w ktérym rozwijana byla
predko$¢ 32 weztéw z 6 do 4 godzin oraz
zmniejszenie zasiegu do 3000 Mm przy
predkosci 15 weztow.

Mimo wszystko do chwili wybuchu
Wielkiej Wojny okrety nie trafily jeszcze
W rece zamawiajacego, i decyzjg ministra

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Marynarki Wojennej Francji z 9 sierpnia
1914 zostaty zarekwirowane. Dwa dni p6z-
niej otrzymaly nowe nazwy i zostaly na-
byte za ustalong w wyniku porozumienia
ze stocznig z dnia 22 sierpnia 1914 kwo-
te 15 732 000 frankéw. Z tej sumy 11 854
200 frankéw przekazano rzadowi Argenty-
ny tytutem zwrotu wniesionych przedpfat,
a 220 000 frankéw - urzedowi celnemu.
Wyposazenie przeznaczone do zamon-
towania na niszczycielach byto wolne od
optat celnych, jednak z chwila wcielenia
okretow w sktad francuskiej floty, naru-
szone zostaly warunki zwolnienia celne-
go i oplaty trzeba byto uisci¢ w pelni. Jak
widzimy, urzad celny dbal o swoje interesy
nawet w warunkach wojny.

W zapiskach ministra, datowanych na
10 sierpnia, proponowano nazwac niszczy-
ciele dla upamietnienia pierwszych suk-
cesOw wojny (okazalo sie jakze ulotnych)
— Lorrain, Alsace, Lenge i Altkirchen — od-
powiednio dla upamigtnienia 2 utraconych
prowingji oraz miejsc pierwszych potyczek
z Niemcami. Jednak decyzja szefa Gléwne-
go Sztabu Morskiego wiceadm. Pive, pod-
pisang 11 sierpnia, Salta zostal przemiano-
wany na Intrépide (,,Nieustraszony”), Rioja
na Opiniatre (,Wytrwaly”), San Juan na
Témeraire (,,Smialy”) i Mendoza na Aven-
turier (,,Poszukiwacz przygéd”). Pod no-
wymi nazwami niszczyciele przestuzyty we
francuskiej flocie ponad 20 lat.

Trzeba zaznaczy¢, ze wybor nazw dla
niszczycieli i szerzej niewielkich okretéw
nie w pelni odpowiadal tradycji francu-
skiej floty. Przyktadowo nazwe Intrépide
nosito w przeszloéci 6, Téme-
raire — 4, a Aventurier — 2 7a-
glowe okrety liniowe.

Zgodnie z opinig wielu
francuskich badaczy nie moz-
na wykluczy¢, ze pomyst za-
rekwirowania niszczycie-
li powstat wraz ze wzrostem
napigcia dyplomatyczne-
go 27 lipca, a sama decyzje¢
podjeto de facto 5 sierpnia.
1 sierpnia zalogi niszczycie-
li skierowano juz do Nantes
i La Pallice, a w wykazach za-
t6g podano juz nowe nazwy
okretow, co bylo by niemoz-
liwe, poniewaz decyzje o na-
zwach podjeto rzeczywidcie
11 sierpnia.

Opis konstrukgji
Kadlub
Zaprojektowany przez
kmdr inz. Maxima Laubeu-
fa, ,0jca” wybitnego okretu
podwodnego Narval, kadlub
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Daty budowy
Nazwa Pierwotna nazwa Stocznia Data
Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Opiniatre Rioja Chantier Dyle et Bacalan, Bordeaux 1910 poczatek 1911 16.9.1914
Aventurier Mendoza Chantier Dyle et Bacalan, Bordeaux 1910 18.2.1911 29.9.1914
Témeraire San Juan Ateliers et Chantiers de Bretagne, Nantes 1910 8.12.191 2.11.1914
Intrépide Salta Ateliers et Chantiers de Bretagne, Nantes 1910 25.9.1911 2.11.1914

zewnetrznie nie przypominal tradycyj-
nych francuskich konstrukeji tego okre-
su. Zamiast pionowej prostej stewy dzio-
bowej ,argentynczyki” otrzymaty kliprowa
dziobnice, ktdra ograniczyla zalewanie po-
ktadu wodg oraz polepszyla warunki byto-
we zalogi (te przyjmujac europejska miare
byly we francuskiej flocie zgota spartan-
skie). Wprowadzenie nowej dziobnicy po-
zwolito na wprowadzenie pokladu dzio-
bowego, a poza tym w rufowej czeéci
jednostek wregi otrzymaly ostre zatamanie
w rejonie linii wodnej.

Konstrukeja kadluba, byta jednak juz ty-
powo francuska. Stepka i 4 wzdluzniki, po
2 na kazdej burcie, wykonano ze stalowych
arkuszy, za$ wregi, poza przedzialem po-
dwdjnego dna (podwdjnej burty niszczy-
ciele nie posiadaly) i pokladniki - katow-
nikéw. Konstrukcja obejmowata 150 wreg,
odstep miedzy ktérymi wynosit 0,56 m.
Numeracja wreg biegta od dziobu w kie-
runku rufy. Stepka biegla do grodzi tarano-
wej, dalej przechodzita w ztozona z 23 cze-
$ci stalows, kutg dziobnice.

Trzynaécie wodoszczelnych grodzi na
wre;gach nr 22, 32, 61, 72, 82, 87, 97, 107,
110, 120, 126, 138 i 150, dzielito kadlub na
14 przedziatéw. W przedziale maszynowym
na wredze nr 49 znajdowala si¢ niepetna
grodz, jeszcze kilka podobnych grodzi znaj-
dowalo sie w przedzialach dziobowych.

W 1 przedziale ponizej linii wodnej
znajdowalo sie puste pomieszczenie, a wy-

zej — magazyn materialéw niepalnych,
w przedziale 2 - magazyn prowiantowy,
kambuz i pomieszczenia zalogi. W 3 prze-
dziale znajdowala si¢ artyleryjska komo-
ra amunicyjna i pomieszczenia zalogowe,
a w4 - zasobnie wegla i zbiorniki wody.
W 5 przedziale miescit si¢ kociol weglo-
Wy, a w 6 — zasobnia wegla. Przedzialy
7 i 8 zajmowaty kotly weglowe, 9 - zasob-
nia weglowa. Przedzialy 10 i 11 mie$cily
kociol weglowy i kotly opalane mazutem.
W najwigkszym 12 przedziale znajdowa-
ta si¢ maszynownia, za$ 13 - to komora
amunicyjna i pomieszczenie podoficerow.
Ostatni 14 przedzial zajmowata maszyn-
ka sterowa oraz pomieszczenia oficeréw
i d-cy. Poza tym na burtach w przedzia-
tach nr 5, 7, 8, 10 i 12 znajdowaly si¢ za-
sobnie weglowe, a w 11 przedziale zbior-
niki paliwa plynnego. Zbiorniki paliwa
mie$cily si¢ rowniez w podwojnym dnie
przedziatéw 9 i 11. Laczna pojemnoé¢ 11

zasobni weglowych wynosita 344,784 m?,
a zbiornikow — 87,66 m®.

Niszczyciele posiadaly zadawalajaca
dzielno$¢ morsky i manewrowo$¢, dobrze
radzily sobie na przeciwnej fali, oczywiscie
na burzliwym morzu ich predkos¢ spadata
w zauwazalny sposéb. Poza tym, w opinii
dowo6dcdw Intrépidea i Aventuriera, przy
duzych predkosciach kotwice, nawet przy
niewielkiej fali, podnosily wysokie bry-
zgi wody, przeszkadzajace w prowadzeniu
ognia z dziobowego dziata. W rezultacie,
w roku 1916 kotwice Marrela zastapiono
kotwicami Admiralicji, ulozonymi na po-
kladzie dziobowym.

Pokladowe $rodki ptywajace obejmowa-
ty kuter z silnikiem benzynowym, barkas,
potbarkas i 2 jednostki plaskodenne.

Liczebno$¢ zalogi wynosila poczatko-
wo 110 oséb, w tym d-ca, pomocnik d-cy,
porucznik, lekarz oraz 9 podoficerdw.
W roku 1916 wzrosta ona do 127 ludzi,

Podstawowe parametry konstrukcyjne

Wypornos¢:

w stuzbie (z 230 t wegla i 72 t mazutu) — okoto 1250 t

projektowa — 957,5t
na probach — 990-1000 t

Dhugosc:

maksymalna — 88,53 m
miedzy pionami — 86,28 m

Szerokos¢:

maksymalna — 8,75 m
w linii wodnej — 8,62 m

Zanurzenie:

dziob —2,185m
rufa—2,935m

maksymalne — 3,10 m

Niszczyciel Intrépide w trakcie préb odbiorczych w 1914 roku.

Fot. zbiory zbiory Gérarda Gariera
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gltéwnie przez zwiekszenie liczby mechani-
kéw i palaczy, a w roku 1918 do 138 osdb,
w tym 5 oficeréw i 14 podoficerdw.

Sitownia

Projekt naszych bohateréw zostal opra-
cowany przez ,Ateliers et Chantiers de
Bretagne”, co przesadzilo, ze w charakte-
rze napedu gtéwnego wybrano turbiny sys-
temu Rateau. Przypomnijmy petna nazwa
tych turbin brzmiala , Rateau-Chantiers de
Bretagne” i firma zbudowata juz dla fran-
cuskiej floty niszczyciel Voltigeur z takimi
turbinami, ktére catkiem niezle sprawdzily
sie w stuzbie. W poréwnaniu z reakcyjny-
mi turbinami Parsonsa akcyjne turbiny Ra-
teaw’a bylo nieco prostsze i tansze. Trzeba
przypomnie¢, ze zgodnie z poczatkowym
projektem predkos$¢ niszczycieli miata nie
przekraczaé 28 weztéw, jednak pdzniej by
podciagna¢ je do poziomu ,Niemcow”
w projekcie dokonano zmian, pozwalaja-
cych osiaga¢ pelng predkos¢ rzedu 32 we-
ztow. Jednak sumaryczna moc turbin wy-
noszaca 19 000 KM, uwzgledniajac realng
wyporno$¢ niszczycieli okazala sie niedo-
stateczng do osiagania predkosci 32 wezty.

Pare do turbin (robocze cisnienie 16-17
atm.) zapewnialy 4 kotly parowe systemu
White Foster-Wheeler opalane weglem
oraz 1 kociol tego samego typu opalany
mazutem. Powierzchnia palenisk w ko-
tlach weglowych wynosita 6,5 m*> w ko-
tle Nr 1i po 10,22 m* w 3 pozostatych.
Laczna plaszczyzna nagrzewu - 1,737
m?® w kottach weglowych oraz 678,17 m?*
w kotle mazutowym. W tym ostatnim za-
montowano 19 wtryskiwaczy systemu
Babcock-Wilcox.

Dostarczanie wody zapewnialy pompy
Weir, rozmieszczone w tym samym prze-
dziale co kotly. Wydajno$¢ pomp 15 m?/
godz. dla kotla weglowego Nr 1, 25 m?*/
godz. w 3 pozostalych kotéow weglowych,
i45 m*/godz. dla kotta mazutowego.

Zamontowanie w kotlowniach wentyla-
tory systemu ,,Dyle et Bacalan” mialy wy-
dajnos¢ 28 000 m* godz. dla dziobowego
weglowego, 45 000 m*/godz. dla pozo-
stalych 3 weglowych, a 35 000 m*/godz.
dla mazutowego i zapewnialy dodatko-
we ci$nienie 60 mm w kottach weglowych
i 100 mm w kotle mazutowym.

Zapas wody wynosil 33 t, w tym po 11,5
t w 2 zbiornikach oraz 10 t w charakterze
balastu. Mazut znajdowal sie w 2 zbior-
nikach obok kotla mazutowego, po obu
stronach zbiornikéw wody oraz w 6 zbior-
nikach paliwowo-balastowych w podwdj-
nym dnie.

Na okretach zamontowano 2 pom-
py turbinowe (kazda z nich skfadata sie
z turbiny Rateau o mocy 150 KM, pom-

py wodnej, powietrznej i zasilajacej), pom-
pe cyrkulacyjna o wydajnosci 2800 t/godz.
i mocy 135 KM, pompy oleju smarowni-
czego o wydajnoéci 15 m*/godz. warto za-
uwazy¢, ze pompy turbinowe byly do$¢ ka-
prysne, tracily wiele wody, a ich awaria
oznaczala unieruchomienie calej turbiny.
Same za$ turbiny niszczycieli, w odrdznie-
niu od ich kottéw, nie wywotywaty narze-
kan w trakcie stuzby .

W sklad urzadzen pomocniczych wcho-
dzity:

« 2 turbogeneratory z turbinami Rateau
0 mocy po 25 kW,

« generator elektryczny z silnikiem ben-
zynowym Felix i mocy 4,5 kW,

« 2 mechaniczne wentylatory o mocy 15
KMi5KM,

» 3 pompy Weir w przedziale maszy-
nowni, o wydajnosci po 50 t/godz., podla-
czane do systeméw odwadniajacego, osu-
szajacego i ppozarowego,

« 2 pompy firmy ,Cotte-Harle” syste-
mu Whiteheada, jedna o wydajnosci 900 1/
godz., a druga - 500 1/godz.,

« urzgdzenie do usuwania szlaki,

o urzagdzenie do schladzania komor
amunicyjnych systemu Westinghouse’a-
-Leblanca,

« parowa winda kotwiczna systemu Tie-
bodea,

« parowa maszynka sterowa systemu
Tiebodea.

W czasie prob w roku 1912, posiadajac
na pokladzie jedynie zapas paliwa na kilka
godzin pelnej predkosci, niszczyciele osig-
gnely zaktadang predkos¢ staly 32 wezly
(maksymalna predkos¢ siegneta 32,9 we-
zta). W szczegoélnosci Mendoza osiagnal
32,63 wezla przy wypornosci 994 t w po-
czatku prob i 922 t - w ich koncu.

W czasie prob w sierpniu - pazdzier-
niku 1914 - po zamianie uzbrojenia na
francuskie i z normalnymi zapasami -
predko$¢ siegata 26-27 weztéw przy wy-
pornosci 1140-1150 t.

8 wrzesnia 1914 przeprowadzono 4-go-
dzing prébe Opiniatre, w tym 2 godziny
z maksymalng predkoécig, ktéra pozwolita
na lepsze przygotowanie zalogi. Probe roz-
poczeto przy 380 obrotach turbin na minu-

te, ktére nastepnie zwiekszono do 550 na
minute. Ci$nienie w kottach - 15,5 atm.,
zanurzenie na dziobie — 2,50 m, na rufie —
3,28 m, wypornos¢ 1130 t. predkos¢ oce-
niono na 26 wezléw, cho¢ pomiaru w bazie
nie przeprowadzano.

Teoretyczny zasieg wynoszacy 3000 Mm
przy predkosci 15 weztéw byt wigkszy niz
u pozostatych francuskich niszczycieli,
cho¢ w rzeczywistoéci okazal si¢ skrom-
niejszy. Rezultaty osiagniete przez Opinia-
tre w czasie przejscia z Brestu do Oranu,
ukazuje ponizsza tabela. Dane te odpo-
wiadaly zapasowi 275 t wegla i 72 t mazu-
tu (lub 383 t wegla przy przeliczeniu mazu-
tu na wegiel ze wspolczynnikiem 1,5 ). Dla
Aventuriera wyniki te byly jeszcze gorsze:
700 Mm przy 25 wezlach, 1170 Mm przy
18 weztach i 1820 Mm przy 14 weztach.

Uzbrojenie

Zgodnie z projektem na niszczycielach
miano zamontowa¢ amerykanskie dziata
kal. 102 mm i wyrzutnie torpedowe, jed-
nak zapewnienie dla nich niezb¢dnej amu-
nicji w przypadku wejscia okretéw w sklad
francuskiej floty moglo stanowi¢ spo-
ry problem, wobec czego postanowiono
je zastapi¢ uzbrojeniem wiasnej produk-
¢ji. Problem jednak sprowadzat si¢ do tego,
Ze najnowoczesniejszym systemem artyle-
ryjskim podobnego kalibru we francuskiej
flocie byto dziala kal. 100 mm L/45 syste-
mu Caneta wz. 1892 r.

W momencie opracowania dzialo to
bylo wiecej niz zadawalajagcym, jednak
pod 2 dziesigtkach lat wyraznie odstawa-
to od najnowszych wzoréw zaréwno pod
wzgledem balistyki, jak i szybkostrzelnosci
oraz wygody pracy obslugi. Swego rodzaju
»rodzynkiem” byt zamek tlokowy, ktérego
otwarcie i zamkniecie nastegpowalo w re-
zultacie jednego nieprzerwanego ruchu re-
kojesci. Wpierw ruchem ttoka wokét osi
wzdluznej, a p6ézniej réwniez ramy zamka
wokot osi pionowej. Samo dzialo sktada-
to sie z rury, cylindra z czopami, taczace-
g0 ja z czesScig wlotows, wkrecong w rure.
Waga lufy z zamkiem wynosita 1800 kg,
a cafego dziala z lozem - 4500 kg. Waga
pocisku - 13 kg, 3,5 kg tadunek miotajacy

Rezultaty prob niszczyciela Opiniatre
Predkos¢, wezly Zuzycie paliwa, t/godz. Zasieg, Mm
10 1,8 2100
12 2,2 2064
15 3,1 1830
15,5 34 1700
18 48 1422
20 56 1340
22 8,5 900
26 15,6 624
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prochu bezdymnego zapewnial predkoséé
poczatkowa 760 m/s. Waga naboju scalo-
nego (unitarnego) — 22 kg, jego dlugos¢
ze stalowym pociskiem przeciwpancer-
nym - 1070 mm, a z Zeliwnym burzacym
- 1140 mm. Maksymalna szybkostrzelno$¢
techniczna siegata 12 wystrzatéw na minu-
te, faktyczna bojowa — ,,przyspieszona” —
o polowe mniej, za$ ,,stata” (metodyczna)
szybkostrzelno§¢ w warunkach bojowych
wynosila 3 strzaly na minut¢. Hamulec
odrzutu - hydrauliczny, systemu Caneta,
znajdowal si¢ bezposérednio pod lufg, za$
po jego bokach rozmieszczono 2 sprezy-
nowe powrotniki. Dzialon skladal si¢ z ce-
lowniczego, zamkowego, tadowniczego
oraz zbierajacego tuski.

Poczatkowo maksymalny kat poniesie-
nia lufy wynosit 18°, co zapewnialo do-
no$nos$¢ 9000 m. w roku 1916 kat zwiek-
szono do 32°, a dono$noé¢ do 12 600 m.
Réwnoczesnie rozdzielono naprowadza-
nie w plaszczyznie horyzontalnej i piono-
wej miedzy 2 celowniczych oraz zamon-
towano celowniki optyczne. Jednak nawet
po tych zabiegach niska predko$¢ napro-
wadzania w plaszczyznie pionowej (rzgdu
2°/s) uniemozliwiala stale celowanie przy
silnym kolysaniu.

Dodajmy, ze i same dziala nie byty fa-
brycznie nowe: Opiniatre i Aventurier
otrzymaly je ze starego pancernika obrony
wybrzeza Bouvines, a Intrépide i Témeraire
po Amiralu Tréhouartcie.

Zapas amunicji kal. 100 mm na nisz-
czycielach wynosil 700 naboi, z ktérych
200 przechowywano w dziobowej komo-
rze amunicyjnej, a 500 - w rufowej. Do
pomiaru odlegloéci przy strzelaniu wyko-
rzystywano dalmierz o bazie 1,37 m, za-
montowany wiosng 1916.

Uzbrojenie torpedowe obejmowato
4 wyrzutnie kal. 450 mm, w réznej kon-
figuracji. Intrépide i Temeraire otrzymaly
4 pojedyncze wyrzutnie, rozmieszczona na
burtach (jedna para — na wysokosci dwéch
dziobowych kominéw, druga - na wyso-
kosci grotmasztu), Aventurier i Opiniatre —
2 dwururowe wyrzutnie (jedna na prawej
burcie na wysokosci dziobowych komi-
néw, a druga na lewej burcie na wysokosci
grotmasztu). Wszystkie okrety dyspono-
waly 2 zapasowymi torpedami w specjal-
nych futeratach.

Na niszczycielach stosowano torpedy
kal. 450 mm model 1909R, o ponizszych
parametrach: dlugo$¢ - 5,25 m, waga glo-
wicy bojowej — 110 kg (materiat wybucho-
wy - 86,8 kg), waga calej torpedy - 716 kg.
Ciénienie sprezonego powietrza — 150 atm,
pojemnos¢ jego zbiornika — 322 1, zasieg -
1000 m przy 38 weztach, 2000 m przy 34
wezlach lub 3000 m przy 29 wezlach.

Dodatkowo w roku 1916 wszystkie jed-
nostki otrzymaly po 10 bomb glebino-
wych typu Hiro. Te bomby, skonstruowa-
ne przez kpt. Hiro wazyly 45 kg, zawierajac
fadunek 25 kg piroksyliny (bawelna strzel-
nicza). Poczgtkowo stosowano zapalnik
z plywakiem na lince. Glgbokos¢ wybu-
chu bomby zaktadano ustalajac dtugos¢
linki. Przy zrzuceniu do wody plywak po-
zostawal na powierzchni, a linka zwigzana
z cze$cig uruchamiajacg zapalnik rozwijata
sie, a przy jej naprezeniu nastepowalo za-
dzialanie zapalnika. Jednak linki czesto ha-
czyly sie i plataly, co prowadzilo do przed-
wczesnych eksplozji bomb. W rezultacie
w bombach zaczgto stosowaé zapalniki hy-
drostatyczne.

Na Aventurierze i Intrépidedzie uzbro-
jenie torpedowe zostalo wymienione, gdy
w przeciwienstwie do pozostalych, jed-
nostki przeszty modernizacje w latach
1924-1927. Na Intrepide zamontowano
dwururowe wyrzutnie — na prawej burcie
na dziobie oraz na lewej burcie na rufie.
Na Aventurierze pozostawiono poprzednie
wyrzutnie, jednak ustawiono na wysokosci
grotmasztu.

Oznaczenie burtowe

W czasie stuzby niszczyciele nosity na-
stepujace oznaczenia burtowe:

o Aventurier w czasie I wojny $wiato-
wej - ,A’, od 12.4.1930 - 132, od 1.5.1932
- 133, 0d 15.3.1935 - 131 i od 8.1.1938 -
135.

« Opiniatre : w czasie I wojny $wiatowe;j
-, 0P”

o Intrépide: w czasie I wojny $wiatowej —
»1>0d 12.4.1930 - 131, 0od 1.5.1932 - 132

o Témeraire: w czasie I wojny $wiatowej
-, IM” 0d 15.12.1934 - 134

Proby

W dniu rekwizycji Intrépidea i Témera-
irea znajdowaly si¢ w La Pallice, a ich sio-
strzane jednostki w Nantes. Proby, zaladu-
nek réznego rodzaju wyposazenia i montaz
nowego uzbrojenia zajely od miesigca do
trzech. W poczatkach wrzeénia niszczycie-
le z La Pallice przeszly do Nantes, a nastep-
nie do bazy morskiej Brest.

Komisja odbiorcza stwierdzita co nastgpuje:

1) Postawienie na kotwice wykazalo, ze
niezbedna jest niewielka przerébka urza-
dzen kotwicznych,

2) Sterowanie z dziobowego i rufowego
stanowiska jest w pelni wykonalne,

3) Szalupy mozna opuszczaé na wode
bez przeszkdd,

4) Praca podnoénika amunicji wykazata,
ze niezbedne jest zainstalowanie ogranicz-
nika ruchu z powodu sposobu rozmiesz-
czenia pociskéw w komorze,

5) Praca turbogeneratoréw zadawala-
jaca, generatora z silnikiem benzynowym
Felix nie w petni, co powodowato roz-
grzewanie si¢ do czerwonosci rury wyde-
chowej,

6) Reflektory dziataja zadawalajaco,

7) Odsalacz dziata zadawalajaco,

8) Urzadzenia pomocnicze pracujg za-
dawalajaco,

9) Urzadzenia do schtadzania komér
amunicyjny dzialajg zadawalajaco,

10) Wentylacja poszczegélnych prze-
dziatéw jest w pelni zabezpieczona,

11) System osuszajacy i ppozarowy pra-
cuje zadawalajaco.

Oficjalne daty rozpoczecia stuzby przez
niszczyciele to: 16 wrzesnia — Opiniatre,
17 wrze$nia — Aventurier, 29 wrze$nia — In-
trépide oraz 2 listopada — Témeraire.

Przebieg stuzby

Dowodzacy bazujaca na Kanale La
Manche 2 Eskadrg Lekka kadm. Rouyer
poprosil o przydzielenie do jego dyspozy-
¢ji wszystkich 4 niszczycieli. W rezultacie,
15 pazdziernika 1914 otrzymata jedynie
2 — Aventurier i Intrépide, ktére wraz z Du-
nois przybyly do Dunkierki. Dowddcami
niszczycieli wyznaczono odpowiednio kpt.
Semichon i Van de Wiele.

W tym czasie niemieckie wojska pro-
bowaly opanowa¢ wybrzeze na zachéd od
Ostendy. Dowodzacemu morskimi sita-
mi sojusznikéw kadm. Hood postawio-
no zadanie niedopuszczenia do desantu
przeciwnika migdzy Nieuwpoortem a La-
-Pannomg oraz utrudnianie jego natarcia
ogniem artyleryjskim. Jeszcze 18 pazdzier-
nika artyleria okretowa sojusznikéw (mo-
nitory rzeczne i niszczyciele) zdolata prze-
rwac¢ natarcie niemieckich dywizji na wies
Lombaertzyde. Niepowodzenie zmusilo
Niemcéw do przystania kilku baterii cigz-
kich dziat oraz oficera-artylerzyste do do-
wodzenia nimi. Baterie 6 calowych dzial
(kal. 152 mm, zapewne 150 mm) rozmiesz-
czono w odlegtosci 5 km od brzegu, co
z miejsca utrudnito dzialania stabo opan-
cerzonych alianckich jednostek. Dodatko-
wo, artyleria niszczycieli, ktéra sprawdza-
ta si¢ dobrze w dzialaniach przeciwko sile
zywej, okazala si¢ mniej skuteczna prze-
ciwko okopom i oddalonym bateriom. Po-
wstal takze problem z koordynacjg ognia —
wydmy ograniczaly obserwacje, a punktow
dominujgcych na miejscami praktycznie
nie bylo. W rezultacie ostrzaly 21 i 23 paz-
dziernika, w ktorych uczestniczyly Aventu-
rier i Intrépide, okazaly sie juz mniej udane.
30 pazdziernika, gdy przedarcie sie¢ Niem-
coéw do brzegu wydawato si¢ nieuchron-
ne, Hood wyszed! na ostrzal na pokladzie
Intrépiden (fakt, ze brytyjski admiral wy-
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szedl do akcji na francuskim okrecie, nie
mial wla$ciwie wcze$niejszych preceden-
s6w). Mimo wszystkich préb okretdw, za-
stuga, ze Niemcéw zdotano jednak zatrzy-
ma¢ przypadla belgijskiemu dowddztwu,
ktore otwarlo sluzy i zatopilo teren na ktd-
rym przebiegalo natarcie. Tym niemniej
jednak pdzniej zalogi obu niszczycieli zo-
staly nagrodzone przez belgijski rzad pa-
migtkowym ,,Medalem Izerskim”

Lacznie w czasie ostrzaléw prowadzo-
nych w dniach 21, 23, 30 i 31 pazdziernika
jedynie sam Aventurier wystrzelit 497 sca-
lonych naboi z zeliwnymi pociskami bu-
rzacymi, wypelnionymi czarnym prochem,
29 scalonych naboi z pociskami burzacy-
mi wypetnionymi melitem oraz 549 poci-
skow rozdzielnego lfadowania, w tym: 459
wypetnionych czarnym prochem i 90 wy-
pelnionych melinitem. Zuzyto réwniez
4 tadunki miotajace do usunigcia zaklino-
wanych pociskéw oraz oddano 6 wystrza-
tow salutu.

Poza tym, 30 pazdziernika z powodu
awarii pompy w kotle Nr 2, doszlto réwniez
do jego awarii w zwiagzku z brakiem wody,
co spowodowalo, ze Aventurier mégt roz-
wijac jedynie predko$¢ nie przekraczajaca
22 weztow.

Po relatywnie spokojnym listopadzie,
w poczatkach grudnia niszczyciele znéw
skierowano do ostrzalu pozycji nieprzy-
jaciela. W nocy z 2/3 grudnia ostrzeliwu-
jac Westende-Bad Aventurier zuzyt 7 sca-
lonych naboi (6 burzacych prochowych
i 1 melinitowy) oraz 35 prochowych po-
ciskow burzacych rozdzielnego ladowa-
nia. W nocy z 18/19 grudnia - 38 procho-
wych pociskéw burzacych rozdzielnego
tadowania, a 21 grudnia - 16. W dniu
25 grudnia przy ostrzale Middelkerke zu-
zyto 34 prochowe pociski burzace (w tym
1 scalony i 33 rozdzielnego ladowania),
a 27 grudnia jeszcze kolejne 32 prochowe
pociski burzace.

Do konca grudnia jednak wieksza czgéé
dzial kal. 100 mm byla niesprawna, zaréw-
no z powodu intensywnego strzelania jak
i aktywnego wykorzystywania zamiast sca-
lonych pociskéw rozdzielnego tadowania.
Poza tym dziata po prostu byly stare i juz
w chwili ich montazu na niszczycielach
znajdowaly sie w stanie dalekim od ideal-
nego. Demontuja detale z dzial Aventuriera
udalo si¢ naprawic¢ dziala Intrépidea. Sam
Aventurier zostal w poczatkach stycznia
skierowany do Brestu, gdzie otrzymal jesz-
cze starsze dziala, zdjete z pancernika De-
vastation, i 22 stycznia odszedl na powrdt
do Dunkierki.

Wigksza czes¢ roku 1915 niszczyciele
spedzity w Cherbourg i Dunkierce, wycho-
dzac na patrole na pélnoc od tej ostatniej

bazy oraz okresowo pelniac rol¢ jednostek
eskortowych (Intrépide w kwietniu towa-
rzyszyl okretom podwodnym Archimede
i Gustave Zédé z Brestu do Vigo, a w lipcu
— Franklin i Foucault z Brestu do Bizerty).

10 pazdziernika 1915 r. Vande zo-
stal zastagpiony na stanowisku d-cy
Intrépiden przez kpt. Etruahaia.

Od drugiej potowy 1915, bazuja-
ce w Dunkierce niszczyciele uczestniczy-
ty w stawianiu sieci i patrolowaniu rejo-
nu Zuitcote. 25 stycznia 1916 r. Aventurier
wystrzelit 2 pociski kal. 100 mm w kie-
runku zauwazonego okretu podwodnego
i zrzucil kilka bomb gtebinowych. W nocy
z 25/26 lutego doszto do kolizji z niszczy-
cielem Fleuret, ktéry zdotano odholowa¢
do Dunkierki.

W marcu 1916 na obu jednostkach za-
montowano stelaze do przechowywania
amunicji typu ,A10” - nurkujgcych poci-
skow do strzelan przeciwko okretom pod-
wodnym. Byla to amunicja rozdzielnego
tadowania, razem z pociskiem trzeba byto
wykorzystaé specjalny tadunek miotaja-
cy zawierajacy raptem 332 g bezdymne-
go prochu, skrocony do dlugosci 300 mm.
Ten ostatni budzit strach wérdd artylerzy-
stow niszczycieli, ktére nawet probowaly,
bez rezultatu, odmoéwi¢ wiaczania nowej
amunicji do etatowego zestawu, powolujac
sie nie bez racji na zupelnie niewielka licz-
be przypadkéw strzelan do okretéw pod-
wodnych.

Poza tym, poniewaz w roku 1916 jed-
nostki prowadzace patrolowanie zaczely
stawac sie celem atakéw niemieckiego lot-
nictwa, do ich odpierania na niszczycie-
lach zamontowano 2 dziala kal. 47 mm wz.
1885, ktore umieszczono na rufowej nad-
buddwece. Z uwagi na fakt, ze dziat do roku
1918 nie zdotano wyposazy¢ w specjalne
celowniki do prowadzenia ognia plot., nie
trudno zauwazy¢, ze z dziesigtkow strza-
16w oddanych w trakcie odpierania ata-
kow lotnictwa, zaden nie zdotal dosiegna¢
celu. Prosby by zastapi¢ dziata karabinami
maszynowymi do konca wojny nie zostaty
zrealizowane. W sumie jedynym ,,zwycie-
stwem” nad niemieckimi samolotami bylo
przechwycenie przez Aventuriera w kwiet-
niu 1916 wodnosamolotu, ktéry spadl do
morza w pobliZu strzezonej zapory. Prze-
ciwnik byl sprawniejszy, w czasie bom-
bardowania Dunkierki przez niemiec-
kie samoloty 27 maja 1916 r. na pokladzie
Aventuriera zginglo 5 cztonkdéw zatogi, ko-
lejnych 7 odniosto rany, a niszczyciel zostal
uszkodzony.

Przychodzito réwniez prowadzi¢ wal-
ke z okretami nawodnymi. 16 maja Aven-
turier uczestniczyl w starciu z niemiec-
kimi torpedowcami, wystrzeliwujac 17

stalowych pociskéw potprzeciwpancer-
nych. Starcie toczono na dystansie 9000 m,
a wigc juz poza zasiggiem dzial francuskie-
go niszczyciela, nietrudno zatem domysli¢
sie, ze nie zdotano uzyska¢ zadnego trafie-
nia. Dluzej trwalo starcie 8 czerwca, w cza-
sie ktdrego Aventurier wraz z 5 brytyjski-
mi niszczycielami starl si¢ z 3 niemieckimi
torpedowcami. Odlegto$¢ znéw wynosita
9000 m i z 86 wystrzelonych pociskow za-
den nie dosiegnal celow. Nalezy zauwazy¢,
ze w tych starciach (nazywanych, z uwagi
na fakt prowadzenia ich przez zapore oraz
znaczny dystans ,,meczami tenisowymi”),
ujawnila si¢ przewaga niemieckich dziat
kal. 105 mm nad francuskimi kal. 100 mm.

Ten dzien okazal si¢ nader bogaty w wy-
darzenia. Po starciu Aventurier zostal tra-
fiony odtamkiem pocisku, ktory roze-
rwal sie w poblizu, powodujac zranienie
3 czlonkow zalogi. Biorac pod uwage mase
odlamka uznano, ze pocisk posiadat kali-
ber 305 mm i przypuszczalnie zostat wy-
strzelony przez jeden z brytyjskich mo-
nitoréw. Poza tym, Aventurier otrzymat
zadanie wylowienia zestrzelonego francu-
skiego wodnosamolotu ,Donnet Denhaut’,
jednak Niemcy zdotali wczeéniej przejaé
jego zaloge 1 niszczycielowi pozostalo juz
jedynie dobicie uszkodzonej maszyny.

Z chwilg wyznaczenia na d-ce¢ kadm.
Marievouxa organizacja ulegla zmianie:
zamiast wcze$niejszych flotylli niszczycie-
li i okretéw podwodnych zorganizowano
2 flotylle - Morza Péinocnego i Wschod-
niego Kanalu, ktére obejmowaly nisz-
czyciele, torpedowce, tralowce i okrety
podwodne. Aventurier i Intrépide weszly
w sklad flotylli Morza Potnocnego, kto-
rej dowddztwo objal kmdr Exselmans.
Udzial w tej flotylli nie trwat jednak dtu-
go, we wrzesniu 1916 obie jednostki ode-
szly do Brestu na remont kotléw, tracac
mozliwo$¢ uczestnictwa w powazniejszych
walkach z niemieckimi jednostkami tej
Kklasy. 2 stycznia 1917 r. Semichon na sta-
nowisku d-cy Aventuriera zastapit kmdr
ppor. Breymanna. Z powodu ostrego de-
ficytu sily roboczej remonty przeciagaly
sie w czasie. W poczatkach czerwca okre-
ty przeszly préby, ktére ujawnity, ze po re-
moncie kotléw zuzycie wegla wzrosto pot-
torakrotnie. P6Zniej niszczyciele przeszly
do Portsmouth, gdzie trafity do basenu
wykonczeniowego. Tam natychmiast roz-
poczeto prace obejmujace montaz i re-
mont rurociaggéw, chtodnicy kotla po-
mocniczego, rur gtosowych na rufowym
stanowisku dowodzenia, dodatkowego
o$wietlenia, urzadzen ulatwiajacych obstu-
ge parawanow, systemu usuwania szlaki,
kambuza i inne. W poczatkach lipca okre-
ty powrdcily do Brestu, gdzie dokonczono
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prace przy kotlach. Jesienig jednostki wia-
czono w sklad I dywizjonu okretéw patro-
lowych Bretanii.

Pozostale 2 okrety znalazly si¢ na Morzu
Srédziemnym.

Opiniatre w koncu wrzeénia 1914 prze-
prowadzit ostatnie proby. 7 pazdzierni-
ka pod d-ctwem kpt. Le Tetu wyszed! do
Oranu, nastepnie na Malte, i 20 pazdzier-
nika w Zatoce Wasilisco dotaczyl do flo-
ty, wchodzac w sktad 2 dywizjonu Flotyl-
li Niszczycieli.

Témeraire zatrzymal sie¢ w Nantes,
w tym czasie, 26 wrze$nia zostal uderzo-
ny w burte w rejonie drugiego komina
przez zle manewrujacy Intrépide. W kon-
cu pazdziernika - poczatku listopada
przeprowadzono préobe artylerii (odda-
no 46 strzaléw) oraz wyrzutni torpedo-
wych. 11 listopada niszczyciel dowodzo-
ny przez kpt. Le Doe opuscil Brest. Przez
pewien czas Témeraire patrolowal re-
jon Malagi, kilkukrotnie odwiedzil Oran,
Gibraltar i zawingl do Bizerty, po czym
w poczatkach grudnia dotaczyl do Opinia-
tre w rejonie Platei. Dalsza stuzba polegata
w gltéwnej mierze na patrolowaniu i eskor-
towaniu u wybrzezy Grecji, odwiedzaniu
Zatoki Wasilisco, Malty, Samos, Navarino
oraz okresowych szkoleniach.

W 1915 r. oba niszczyciele przeszly do
3 dywizjonu 2 Flotylli. Opiniatre wyr6znit
sie przewozem do Salonik sztabu serbskiej
armii. W poczatkach lipca 1916 odwiedzit
Tulon, po czym przeszedl na Malte skad
przyprowadzil konwdj do Tulonu. Pézniej,
z uwagi na konieczno$¢ remontu (szcze-
golnie grozna byly szczeliny w przewodach

Niszczyciel Opiniatre po wymianie kottéw zmienit sylwetke na czterokominowa.

e

parowych, grozace powazng awaria) Opi-
niatre wobec braku wolnych mocy przero-
bowych w basenie Morza Srédziemnego,
skierowano na pétnoc trasa przez Marsy-
lig, Oran i St. Nazaire (gdzie wyladowano
amunicj¢) do Nantes. Port jednostka osia-
gneta 1 sierpnia, po czym przeszta remont
w ,macierzystej” stoczni. W poczatkach
1917 r. ponownie uzbrojony niszczyciel
przybyl do Dunkierki, jednak stan kottéw
byl nadal niezadawalajacy. W rezultacie
juz w polowie lutego z okretu wytadowa-
no amunicje i skierowano do St. Nazaire na
powazniejszy remont.

W listopadzie 1915 Le Doe zostal zasta-
piony na stanowisku d-cy Témerairea przez
kpt. Dupue-Dutampe’a. Pod jego dowddz-
twem niszczyciel wzial udzial w poszu-
kiwaniach zaginionego krazownika pan-
cernego Amiral Charner (jak si¢ okazalo
zatopionego przez nieprzyjacielski okret
podwodny), w maju 1916 r. eskortowal
okrety podwodne Faraday i Le Verrier
z Milo do Brindisi. Pézniej Témeraire zo-
stal uszkodzony w wyniku awarii chlod-
nicy. W lipcu 1916 jednostka przeszla na
Malte, skad przeprowadzita 2 konwoje do
Tulonu. W sierpniu Témeraire przeszed! do
La-Ciotat, gdzie na jego pokladzie rozpo-
czeto remont kotléw, w mniejszym stopniu
turbin. Rownoczeénie zainstalowano dal-
mierze systemu kierowania ogniem kon-
strukeji Jermaina, 2 dziala kal. 47 mm oraz
zmodernizowano loza dziala kal. 100 mm,
zwiekszajac ich kat podniesienia luf. Prace
trwaly do poczatkéw pazdziernika, lecz juz
pierwsze proby wykazaty problemy z sys-
temem parowym i polaczeniami rurek ko-

Fot. zbiory Leo van Ginderena

tlowych. Préby usuniecia niedociagnied
przeciagnety si¢ do zimy 1917 r., gdy zde-
cydowano sie wystaé niszczyciel na pétnoc.

Z uwagi na fakt, ze remont nie zakonczyt
sie pelnym sukcesem, a na wykonanie iden-
tycznych nowych kotléw nie bylo ani czasu
ani §rodkéw - Opiniatre i Témeraire otrzy-
maly po jednym nowym kotle systemu Nor-
manda opalanym mazutem, przeznaczonym
poczatkowo dla niszczycieli typu Enseigne
Gabolde, 3 kotty du Tample opalane weglem,
przeznaczone dla nieukonczonych okretéw
liniowych typu Normandie oraz po 1 rezer-
wowym kotle systemu du Tample lub Nor-
mannda, zdjetym ze starych 350-tonowych
kontrtorpedowcéw. W rezultacie zmianie
ulegta sylwetka Opiniatrea i Témerairea, kto-
re staly sie czterokominowcami. Nowe ko-
tly zapewnily moc silowni nie wieksza niz
13 000 KM, a predkos¢ — 22 wezly. Stowem
niszczyciele staly si¢ eskortowcami.

Po zakoniczeniu remontu obie jednost-
ki dotaczyly do Aventuriera i Intrépide-
a w skladzie ,,1 dywizjonu jednostek do-
zorowych Bretanii” (tak w tym momencie
nazywal sie 1 dywizjon patrolowcow), przy
czym dowodzacy dywizjonem kmdr por.
Lorain podniodst swoja flage na Témera-
irze. W okresie do korica wojny mozna le-
dwie wynalez¢ takie ,interesujace” wy-
darzenia jak eskortowanie krazownika
Conde, w czasie ktorego sztorm spowodo-
wal lekkie uszkodzenia na poktadzie Opi-
niatrea i Aventuriera czy kilka nieudanych
spotkan z eskortowanymi okretami. Poza
tym jesienig 1918 zdecydowano o zdjeciu
z niszczycieli zainstalowanych wcze$niej
brytyjskich parawanéw HSSS.
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Argentynscy legionisci francuskiej floty

Aventurier po modernizacji w ujeciu z lat 1930-1932.

W konicu 1918 r. Ministerstwo Mary-
narki Wojennej utworzylo Dywizjon Mo-
rza Baltyckiego, ktérej zadaniem bylo
niedopuszczenie do nadmiernych nie-
mieckich wypadéw w kierunku nowo
utworzonych panstwach nadbattyckich
oraz demonstrowanie francuskiej ban-
dery na tym akwenie, zwlaszcza wobec
niestabilnej sytuacji w Rosji. Dowodzg-
cy dywizjonem kmdr Rockefeau podniost
swoja flage na krazowniku pancernym
Montcalm. W koficu grudnia 1918 r. ze-
spol, w ktorego sktad weszli wszyscy 4 nasi
bohaterowie, opuscil Dunkierke, w stycz-
niu 1919 r. zatrzymal si¢ w Kopenhadze,
po czym wyruszyl na wschod.

Do kwietnia dywizjon prowadzita blo-
kade wybrzezy Niemiec. Témeraire w kon-
cu lutego wyrdznil si¢ przechwyceniem
3 niemieckich statkéw (ktoérych zegluga
na Baltyku byta zabroniona), a w poczat-
ku marca odkonwojowal wszystkie 3 pry-
zy do Dunkierki. Poza tym okrety uczest-
niczyly w incydencie z wymiang cztonkéw
francuskiej misji wojskowej, wzietych
przez bolszewikéw jako zakladnikéw na
zolnierzy rosyjskiego korpusu ekspedycyj-
nego. Intrépide eskortowal transportowiec

Rus, przewozacy francuskich repatriantéw
do Hanko. W poczatkach marca Mont-
calm powrdcil do Francji, a dowodzenie
dywizjonem objal czasowo d-ca Intrépi-
dea kmdr ppor. Solmigno. Od kwietnia
flagowcem dywizjonu stalo si¢ przybyle
z Francji dawne awizo torpedowe Dunois,
a d-cg kmdr Brissonem.

Zgodnie z instrukcja, dywizjon mial
nadzorowaé przestrzeganie zawieszenia
broni na morzu, wspiera¢ francuskie mi-
sje wojskowe w panstwach nadbaltyc-
kich i demonstrowa¢ francuska bandere
na Baltyku. Dzialania dywizjonu w czasie
dowédztwa Brissona nie ograniczaly sie
tylko do tego. Wiosng niszczyciele wziely
pod ochrone na redzie Lipawy statek Sa-
ratow, na ktorego pokladzie skryly sie wla-
dze totewskie usuniete przez wojska nie-
mieckie. W lipcu jednostki dostarczyty do
Szczecina francuskiego oficera, ktéry wraz
z brytyjskimi i amerykanskimi kolegami
zajmowal sie kwestiag podzialu niemiec-
kiej marynarki wojennej i floty handlowe;.
W sierpniu w Danzig (Gdansk) ochranialy
francuskie statki handlowe. 15 pazdzier-
nika niszczyciele wziely udziat w ostrzale
nacierajacej na Ryge tzw. Zachodniej Ar-

Fot. Marius Bar, zbiory Gérarda Gariera

mii Ochotniczej dowodzonej przez gen.
Bermondta-Awalowa. W grudniu fran-
cuskie okrety weszly na Zatoke Finska
by podtrzymywa¢ bezposrednie kontak-
ty z gen. Judeniczem, a po klgsce jego na-
tarcia odeszly z Baltyku do Cherbourga.
W okresie pdzniejszym niszczyciele typu
Aventurier nie uczestniczyly juz w dziala-
niach Dywizjonu Morza Baltyckiego, kto-
ry istnial do roku 1924.

W latach 1924-1927 wszystkie 4 jed-
nostki przeszly modernizacj¢ w Loriencie,
przy tym na Aventurier i Intrépide zamon-
towano kotly systemu Schulz-Thorny-
crofta, zdjete z niemieckich niszczycie-
li V100 i V 126 (zgodnie z warunkami
traktatu pokojowego, okrety te otrzyma-
ta Francja, jednak nie wcielila ich w sktad
swej floty). Montaz kotléw na Aventurie-
rze przeprowadzono w bardzo oryginalny
sposob: w suchym doku niszczyciel rozcie-
to na dwoje. Ta modernizacja byta lepsza
od przeprowadzonej 10 lat weze$niej na ich
»blizniakach”, moc sitowni wynosita 18 000
KM, dzigki czemu niszczyciele rozwijaly

1. Brak wiarygodnych informacji na temat uzbrojenia
plot. niszczycieli, cho¢ wspomina sie, Ze tylko na Opinia-
tre bylo 1 dzialo plot. kal. 47 mm.

44

Nr 45 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Argentynscy legionisci francuskiej floty

predko$¢ 26 weztéw. Zmianie ulegta row-
niez sylwetka — teraz Aventurier i Intrépi-
de posiadaty 2 niewysokie, szerokie komi-
ny. Wg posiadanych informacji, zmieniono
wowczas stanowisko dziala No 2, ktére
przeniesiono z miejsca migdzy kominami,
na polozone za drugim kominem!.

Po modernizacji niszczyciele przekla-
syfikowane na szybkie tralowce, skiero-
wano do Tulonu - poczatkowo Intrépide-
a, pézniej Témerairea i Opiniatrea — gdzie
weszly w sklad dywizjonu tralowcow (13
dywizjon), przylaczonego do Trzeciej
Eskadry. Zabawna demonstracjg braku
obsady byl fakt, ze dla przeprowadzenia
Opiniatrea trzeba byto skorzystac z zalogi,
ktora wezeéniej przyprowadzita Témeraire-
a do Tulonu.

Stuzbe niszczycieli na Morzu Sréd-
ziemnym trudno nazwad intensywng —
postdj w bazie z rzadka tylko przerywaly
tak wazne zadania jak eskortowanie jugo-
stowianskiej jednostki szkolnej Dalmaci-
ja z Marsylii do Ajaccio, ktére otrzymat
Intrépide. Aventurier przybyt do Tulo-
nu dopiero w 1930, p tym jak w grudniu
1929 przeszedl w Brescie ostateczne
uzbrojenie.

Do tej chwili Opiniatre i Témeraire kto-
rych predkos¢ spadta juz do 16 weziow,
praktycznie byly juz wycofane ze stuzby.
Ostatnia jednostka, odniosta awari¢ we
mgle w rejonie Bizerty i do portu zostata

doprowadzona z pomocg holownika Cin-
dergic. W pazdzierniku 1930 r. obie jed-
nostki odstawiono do normalnej rezer-
wy. Dla Opiniatre byl to wyrok, w maju
1932 r. okret odstawiono do specjalnej
rezerwy, a sierpniu 1933 r. skreélony ze
stanu floty i w kwietniu 1935 - sprzeda-
ny na ztom.

Témeraire zostal ponownie uzbrojony
w grudniu 1934 r., a w 1935 r. wykorzysta-
no jako akustyczny cel przy probach okre-
tu podwodnego Redutable. W grudniu
1935 r. jednostka trafifa do specjalnej re-
zerwy, w lipcu 1935 r. skreslono ja ze stanu
floty i w maju 1937 r. - sprzedano na ztom.

Intrépide i Aventurier zostaly wkrot-
ce przesuniete do Dywizjonu Szkolne-
go, w ktérym pozostawaly do 15 sierp-
nia 1936 r., gdy przeszly do 13 dywizjonu
torpedowych sil obrony wybrzeza. Mozna
wspomnie¢ o pozarze, ktory mial miejsce
na Aventurierze 25 lutego 1933 r..

W obronie wybrzeza niszczyciele po-
zostawaly bez zadnych ,,sensacji” do paz-
dziernika 1937 r. W grudniu 1937 r. In-
trépide trafit do specjalnej rezerwy,
aw 1938 r. oddano go na zlom. Aventurier
zdotat jeszcze w poczatkach 1938 r. by¢ ze
swym dywizjonem w Barcelonie, po czym
ijemu przypadt los Intrépide (odpowiednio
w kwietniu 1938 r. i w roku 1940 r.).

W poczatkach 1939 r. minister mary-
narki wojennej postanowil, ze 4 niszczy-

ciele, do ktérych budowy przystapiono
w ramach transzy 1938 i 1938-bis otrzy-
majg nazwy Intrépide, Aventurier, Opinia-
tre i Témeraire.
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Francuskie kanonierki rzeczne lat 191511917

Marc Saibéne (Francja)

U stép mostu Jeny w Paryzu, opancerzona kanonierka
przedstawia nam szczegdty plazy znajdujacej sie za nia.
Kuchnia i szafki wchodzace w sktad wyposazenia jed-
nostki ukryte sa wzdtuz delikatnie zaokraglonego kadtu-
ba. Marynarz wchodzi do namiotu z toaleta:

Fot. DR, zbiory autora




Francuskie kanonierki rzeczne lat 19151 1917

Na poczatku wojny Sztabu Generalny,
usitujac wdrozy¢ w zycie plany ofensywne,
zweryfikowal swoje wizje dotyczace opero-
wania jednostek poza Renem. Sztab rozwa-
zal udzial marynarki wojennej, w zapewnie-
niu niezbednego wsparcia artyleryjskiego
w tym trudnym czasie. W nastepnym okre-
sie okrety te mialy walczy¢ z kanonierkami
wroga i wykorzystywaé swoja sile ognia do
»delikatnych” operacji. Teraz jednak to ar-
mia niemiecka posiadala inicjatywe i rozpo-
czela szeroko zakrojone dzialania wojenne
na terytorium Belgii.

Artylerzysci marynarki wojenne;j
uczestniczyli w walce, w szczegélnosci za-
pewniajac wsparcie cigzkiej artylerii, kto-
rej bardzo brakowalo armii ladowej. Ma-
rynarka Wojenna, przyjmujac na siebie
obowigzek wdrozenia projektu kanonierek
rzecznych zaproponowala, ze samodziel-
nie obsadzi je zalogami.

W pierwszych tygodniach 1915 roku, wi-
ceadmirat Aubert, szef sztabu generalnego
marynarki wojennej, oddelegowat kapitana
marynarki Ferlicot do Ministerstwa Wojny
w celu uzgodnienia kilku projektéw kano-
nierek. Bylyby one uzywane jako wsparcie
artyleryjskie na kanatach i rzekach potnoc-
nej Francji, w mozliwie najprostszej postaci.
Kierowano si¢ przy tym trzema kryteriami:

1. Zostang uzbrojone w dziala szybkostrzel-
ne — przynajmniej trzy strza}y na minute;

2. Beda korzystaé z szerokiego pola
ostrzatu;

3. Beda przemieszczaly si¢ po drogach
rzecznych, aby nie blokowa¢ drdg ladowych.

Byla to koncepcja kompletnie nowa dla
marynarki wojennej, wynikajaca gtéwnie
z nowych ograniczen operacyjnych - jej zasto-
sowanie mialo polega¢ na wydtuzeniu zasiegu
dziat kalibru 140 mm poza promien 13 km.

Po odrzuceniu wstepnych projektéw do-
tyczacych wprowadzenia identycznych ka-
nonierek, ktére ptywaly po Jangcy (byly
one zbudowane przez stocznie w Bretanii —
Balny), w dniu 7 marca kapitan marynarki
Ferlicot przestawil generalowi Pellé, odpo-
wiedzialnemu za kontakty pomig¢dzy Na-
czelnym Dowddztwem i Ministerstwem
Marynarki, w pelni wykonczony projekt or-
ganizacji kanonierek oraz szkic prawdopo-
dobnego wykorzystania trzech ich typow.

Jako pierwsze zaproponowal on udosko-
nalone ,lodzie” zaprezentowanie Radzie
Prac Marynarki Wojennej w styczniu 1877
roku przez inzyniera Dislére. Lodzie te, po-
mimo swojego wieku, posiadaly zatogi ide-
alne do obecnych zapotrzebowan armii. Te
male 100-tonowe okrety o dlugosci 27,5
metra, z dzialem duzego kalibru mialy ol-
brzymie zalety, ktére nalezato wykorzystac.

Jako drugie, kanonierki opancerzone
na pokladzie, ktore udowodnily swoja od-

pornos¢ na pociski artyleryjskie wroga,
a dodatkowo byly uzbrojone w dwa dziata
$redniego kalibru. Model ten zostat wypro-
dukowany w kilka miesiecy.

Jako trzecie, kanonierki opancerzone
pancerzem z odzysku, ktérego wlasciwosci
pozostaly do opisania. We wszystkich przy-
padkach zostaly one przeznaczone do dale-
kich operacji na Renie.

Ostatecznie, ostatnia opcja nie zosta-
ta uwzgledniona, gdyz projekt nr 1 byt juz
w fazie realizacji — depesza ministerialna
z dnia 22 marca 1915 roku. Polecono w niej
natychmiastowa budowe czterech jedno-
stek, z odbiorem planowanym na 1 czerwca.

Kanonierki rzeczne typu ,Dislére”

W kwietniu ostatecznie przyjeto tymcza-
sowy plan zbudowania o$émiu kanonierek,
takich jak ,,Dislere” oraz czterech kanonie-
rek opancerzonych. Nikt nie zatroszczyl sie
o0 nazwy okretdéw, totez zostaly one oznaczo-
ne prostymi literami alfabetu: A, B, CiD dla
pierwszej serii kanonierek typu ,,Dislére”
oraz E G, Hil dla drugiej serii.

Kanonierki opancerzone zostaty nazwa-
ne literami: K, L, M i O.

Kazda z trzech sformowanych flotyl-
li miata by¢ dowodzona przez kapitana
marynarki. Do monitorowania prac wy-
posazeniowych pierwszych okretéw, kto-
rych dowddztwo mial objaé w przyszto-

$ci, w dniu 21 marca zostal oddelegowany
komandor Schwerer, byly dowddca szkoly
strzelania morskiego. Ferlicot zostat, w pel-
ni zastuzenie, wyznaczony na dowddce 1.
Flotylli.

Kanonierki rzeczne pierwszej serii:
A,B,CiD

General Pellé wyznaczyt stoczni jedynie
dwa miesigce na przedstawienie ostatecz-
nych projektow, zebranie materiatow, zbu-
dowanie okretéw i przeprowadzenie prob.
Tak krétki termin wplynat na wybor stoczni
majacych wyprodukowaé kadtuby - pozo-
stale materialy zostaly pozyskane ze sprze-
tu juz istniejacego. Stuzba Prac Marynarki
Wojennej nakazala rowniez wzia¢ materiaty
(np. blachy), ktére w stoczniach byly prze-
znaczone do budowy innych okretéw. Rzad-
ko bywalo, aby Minister Marynarki reago-
wal tak blyskawicznie: decyzja o budowie
zostala podjeta w dniu 14 marca, a stocz-
nie w Lorient oraz Breécie rozpoczely prace
18 marca. Okrety mialy wejs¢ do stuzby juz
na poczatku maja.

Projekty zostaly opracowywane przez
M. Marchala - Gléwnego Inzyniera Morskie-
go ze stoczni w Lorient, ktéra budowata jed-
nostki C i D. Dwie pozostate byly budowane
w Bre$cie pod nadzorem inzyniera Bahona.

Pierwotne wymiary okretéw zostaly za-
chowane, podobnie jak pancerz 5 mm na

Charakterystka kanonierek typu ,,Dislére” zwanych ,,14 cm kanonierkami”

Podstawowe wymiary:

« Dlugo$¢ pomiedzy pionami (A, B, Ci D)
(EG Hil

« Szeroko$¢ na wodnicy

« Zanurzenie $rednie

« Catkowita wyporno$¢

Naped:

27,50 m
28,70 m
4,80 m
1,10 m
103,50 tx

« Dwie maszyny parowe o mocy 110 KM pochodzjce z innych todzi, a jedna

odzyskana z rozbrojonego torpedowca.

« Zapas 8 ton wegla umozliwiajacy plywanie na trasie okoto 450 kilometrow.

o Predkos¢: 9 weztow.
Uzbrojenie :

« dziato kalibru 140 mm model 1887, 1891 lub 1893 na podstawie model 1893,

z zapasem 150 pociskéw

o dwa dziala kalibru 47 mm model 1885, z zapasem 600 pociskéw kartaczowych
« dwa karabiny maszynowe, z zapasem 20 480 pociskow.
« Broni reczna: 3 rewolwery model 1892, 15 karabinéw model 1892.

» Materialy wybuchowe do burzenia.
« Luski do stosowanych pociskéw

« Flary sygnalizacyjne.
Wyposazenie:

« Reflektor 40 cm.

« Radiostacja TSF o zasiegu 20 km.
Zaloga:

» dowddca

« 3 oficeréw marynarki

« 22 podoficer6w i marynarzy.
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pokladzie oraz nadburciu. W zaleznoéci od
zalozen projektu, grubos¢ pancerza na klu-
czowych elementach zostata jednak osta-
tecznie zwiekszona do 12 mm. Pancerz miat
by¢ odporny na ogien dzial kalibru 37 mm
strzelajacych z odleglosci 1000 metrow.

Artyleria jednostek rowniez ulegta zmia-
nie. Pierwotnie planowane dzialo kali-
bru 190 mm model 1870 zostalo zastgpio-
ne przez najmniejszej spos$réd éwczesénie
dostepnych dzialo kalibru 140 mm mo-
del 1887/93 o zasadniczo réwnej masie.
Co wiecej uznano, iz niezbedne sa dziala
mniejszego kalibru o duzo wigkszej szyb-
kostrzelnosci oraz wigkszym kacie podnie-
sienia do prowadzenia ostrzalu na pozycje
wroga wzdluz brzegéw oraz przeciwko nie-
przyjacielskim samolotom. Role te pelnily
dziala kalibru 47 mm model 1895, odzyska-
ne z rozbrojonych jednostek.

Kanonierki, B, Ci D otrzymaty dziata kali-
bru 47 mm z bylego krazownika pancernego
Dupuy de Léme!. Kanonierki E G, H, I otrzy-
maly takie same dziala z drugiego z krazow-
nikéw wchodzgcego z sktad 2. Eskadry Lek-
kiej, ktora zostata niedawno rozbrojona.

Uzbrojenie uzupetnialy karabiny maszy-
nowe, a wyposazenie reflektor 40 cm.

Problemy zwigzane z ostong artylerii zo-
staly rozstrzygniete stosownie do przy-
sztych zadan. Jest pewne, ze ostony dziat
kalibru 140 mm mialy 20 mm grubosci na
bokach i od 12 do 15 mm na dachu, ktore-
go cze$¢ tylna byla przediuzona daleko poza
0§ obrotu dziala. Ostony mialy by¢ jednak
mozliwie niskie tak, aby nie zaslaniaty wi-
docznosci ze sterowek. Ze wzgledu na brak
mozliwosci produkcyjnych zastosowana zo-
stata stal weglowa, ktdra ,,mogta by¢ dostar-
czona w najwigkszej iloci” tak, jak okreslo-
no w Rozdziale 4.

Ostony dzial kalibru 47 mm miaty calko-
wicie ostania¢ zalogi podczas prowadzenia
ostrzatu w pozycji kleczacej.

Dzialo przeciwlotnicze kalibru 47 mm

Dostosowanie niektorych dzial kalibru
47 mm do prowadzenia ognia przeciwlot-
niczego wymagalo prostego podniesienia
siodelek oraz odpowiednich zmian wyko-
rzystywanej amunicji. Decyzja o uzbroje-
niu jednostek w dziala przeciwlotnicze zo-
stala podjeta przez pryzmat do$wiadczen
z pierwszg serig kanonierek. Zamierzono
nie tylko dozbroi¢ pierwszg serig, ale takze
pozostale kanonierki, ktére byty niezwykle
potrzebne we Flandrii.

Wstepnie wybrane zostaly dwa modele
dziat kalibru 47 mm (Model 1885 i Model
1902). Nalezato jednak wyprodukowa¢ do
nich specjalng amunicje z nabojami o poci-
skach z zapalnikami wyprzedzajacymi sta-
nowigcymi adaptacje zapalnikow 22/31.

Dzialo kalibru 140 mm
Dziala kalibru 138,6 mm, nazywane 140 mm, modele 1887, 1891 lub 1893, zostaly za-
mowione przez Centralng Dyrekcje Artylerii Morskiej. Ich pochodzenie pozostaje nie-
pewne, lecz prawdopodobnie wiekszo$¢ z nich zostata odzyskana z rozbrojonych krazow-
nikéw lub pancernikéw (krazownik pancerny Amiral Charner - model 1887, pancernik
Carnot lub Charles Martel - model 1891").
Niektore z nich zostaly juz przetestowane:
« Dziala kanonierek A, B, C i D pochodzily: trzy z arsenatu w Tulonie oraz jedno z Se-
vran-Livry.
« Dziala kanonierek Fi I pochodzity z Sevran-Livry.
Konieczne modyfikacje dla zwiekszenia elewacji do +30° zostaly przeprowadzone przez
odpowiednie arsenaly.
Modyfikacja ta, polegajaca na podniesieniu gléwnego czopu dziala umozliwita zwieksze-
nie jego zasiegu do 13 500 m. Zmodyfikowane zostaly réwniez wycinki kotowe zgbatek
w czgéci dolnej tak, aby zazebialy sie z zgbatkami w czesci gorne;.

Miejsce wykonania dzialo
1. seria
A stocznia w Brescie Model 1893
B stocznia w Bre$cie Model 1893
C stocznia w Lorient Model 1891/93
D stocznia w Lorient ?
2. seria
F stocznia w Bre$cie Model 1893
G stocznia w Lorient Model 1891
H stocznia w Lorient Model 1887
I stocznia w Brescie Model 1893

Charakterystyka Modele 1887, 1891 i 1893

Kaliber 138,6 mm
Dlugos¢ 45 kalibrow
Masa dziata 4,5 ton
Predko$¢ wylotowa 770 m/s

Pociski dostarczane przez marynarke byly potprzeciwpancernymi, wykonanymi ze sta-
li typu D. Ich tadunek wybuchowy zawierat za§ kwas pikrynowy typu R/2. Byly malowa-
ne na z6lto.

* W 1915 roku z Charles Martel oraz Carnot zdjeto dziata kalibru 300 mm. W 1916 roku dotagczono do tego dwa-

nascie dzial kalibru 140 mm (na lacznych szesnascie).

Kanonierki rzeczne F, G, H, I

Kanonierki E, G, H, I zostaly zaméwione
przez Dépéche Ministérielle dnia 13 kwiet-
nia 1915 roku, a ich budowa rozpoczeta si¢
20 dnia tego samego miesigca. Druga seria
kanonierek typu ,,Dislére” byta budowana
w tych samych stoczniach:

— Dwie kanonierki w Brescie;

- Dwie kanonierki w Lorient.

Stocznie w Brescie i Lorient nie byly
jednak w stanie zapewni¢ wszystkich ele-
mentdéw do ich budowy. Zostaly one za-
tem zmuszone do szukania czeéci gdzie
indziej, co spowodowalo zmiany w pier-
wotnych planach. Jeden z kottéw zostal
pozyskany z jednej z fodzi plywajacych
po Sekwanie, Popularnie zwane ,,Lodzia-
mi Paryskimi”? dostarczyly one réwniez
maszyny parowe dla dwoch kanonierek
budowanych w Lorient. Pozostate dwie
kanonierki budowane w Breécie otrzyma-
ty wyposazenie oraz maszyny przeznaczo-
ne dla torpedowcéw odpowiednio jednak
zmodyfikowane.

Kotly z ,,Lodzi Paryskich” mialy 3 metry
dtugosci, a wszystkie cztery kanonierki zosta-
ty w zwigzku z tym przedtuzone o 1,2 metra.

Pomimo istotnych zmian w konstruk-
¢ji kanonierek byly one gotowe na pocza-
tek lipca.

Charakterystyka kanonierek
typu,,Dislére”

Krotki opis kadluba

Zywotnie mniej wazne czeéci kadtuba
i pokladu zostaly wykonane z blachy o gru-
boéci 5 mm. Wazniejsze obszary zostaly
jednak wzmocnione, aby stanowity ostone
przed pociskami. Na linii wodnej kanonie-
rek (do wysoko$ci 50 cm) zostat wykonany
pancerz o grubosci 7 mm, podobnie jak wo-

1. Okret zostat sprzedany do Peru w 1912 roku, aby
stuzy¢ jako jednostka szkolna. Wkrétce przechrzczo-
no go na Comandante Aguirre, lecz nie wzial juz pozniej
udziatu w wojnie.

2. Kanonierki E G, HiI otrzymaty swoje kotly z ,,Lo-
dzi Paryskich” nr 21, 23, 24, 26, 27, 28, 291 30.
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Kanonierka H, zacumowana przy brzegu, z wycelowanym dziatem,
prawdopodobnie przeznaczonym do konserwacji. Co ciekawe, mary-
narz na pierwszym planie nosi jednoczesnie getry i furazerke kierowcy.

Fot. SHD Marine, zbiory Dousseta

Dziato 47 mm na burcie kanonierki typu,A". Dziato to mod. 1885 zostato
pozyskane z jednego z rozbrojonych okretéw i przystosowane do funk-
¢ji dziata przeciwlotniczego. Fot. zbiory Pierre-Francoisa Aujasa

Pozycja strzelca na kolanach, bez watpienia mato wygodna do prowa-
dzenia ognia przeciwlotniczego. Fot. zbiory Pierre-Francoisa Aujasa
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kot maszynowni. Znajdujacy sie nad maszy-
nownig pomost zostal réwniez wzmocnio-
ny grubszym pancerzem.

Steréwke usytuowano w przedniej po-
ktad6éwece nie wiecej niz 60 cm od pomostu.
Elementy steréwki chronione byly przez
pancerz o grubosci 20 mm, a pozostale cze-
$ci kadtuba mialy ostong z blachy 10 mm.

Amunicj¢ przechowywano w opan-
cerzonym magazynie usytuowanym
na $rédokreciu ponizej linii wodnej, od-
dzielajac ja od wyposazenia przechowy-
wanego w innych pomieszczeniach. Ma-
gazyn pociskow 140 mm znalazt si¢ pod
steréwka (co pozwalalo na bezposrednie
polaczenie obu pomieszczen), a magazyn
tusek kalibru 140 mm znajdowal sie blizej
dziobu. Magazyn amunicji kalibru 47 mm
znajdowat si¢ pod pomieszczeniami zato-
gi i wreszcie magazyn amunicji do kara-
binéw maszynowych znajdowat si¢ na sa-
mym korcu rufy.

Pozycja dziala znajdujacego sie na dzio-
bie pozostata identyczna jak na projekcie
Dislérea. Dzialo to wymagalo jednak plat-
formy o promieniu 3 metréw, co spowodo-
walo, iz jego ostona byla skfadana.

Warto zwrdci¢ uwage na to, ze komin(y),
podobnie jak maszt, byly skladane. Wyso-
ko$¢ nawodna kanonierek zostata zmniej-
szona do 3 metréw — wielkosci niezbednej

Szczegdtowy widok nabrzeza znajdujgcego sie za kanonierka typu,A’, zacumowanej w porcie rzecznym.

. nmtatius, Ci

i ey
i

do przechodzenia pod mostami i innymi
ktadkami nad kanalami.

Relingi zamontowane na pokladzie ru-
fowym i nadbudéwce byty wykonane z lin
i mialy 0,50 m wysoko$ci. Nadburcie na
dziobie byto sktadane.

Stery

Kanonierki byly wyposazone w stery na
dziobie i rufie. Ster rufowy stuzyt do kie-
rowania podczas zwyklego marszu okretu,
dziobowy byt za§ wykorzystywany przy bie-
gu wstecz oraz w ruchu w waskich kanatach
inarzekach.

Krotki opis pomieszczen zalogi
Zachowane zostaly projektowe wy-
miary kadluba, podobnie jak magazy-
néw amunicyjnych i maszynowni. Pomi-
mo to rozmieszczenie zalogi na jednostce
uleglto zmianie tak, aby umozliwi¢ zakwa-
terowanie na dlugi okres 26 oséb, w tym
dowodcy i trzech oficer6w marynarki.
Dowddca i zawodowi oficerowie posiada-
li swoje kabiny na tylach steréwki w od-
leglosci od 3,20 m do 4,80 m. Przestrzen
ta byla podzielona grodziag wzdluzna na
dwa przedzialy. Przedziat na prawej bur-
cie byl zarezerwowany dla dowddcy. Po-
mieszczenie mialo dwa prostokgtne bu-
laje oraz drzwi, ktére umozliwialy dostep

do dziobowej czgsci oraz maszynowni.
Przy $cianie znajdujacej si¢ przy kadtubie
(przednia cz¢$¢ przedzialu) umieszczono
skromne sanitariaty, wystarczajacej jed-
nak wielkoéci, aby zapewni¢ komfort ko-
rzystania z ich podczas plywania.
Pomieszczenie dla zatogi znajdowalo si¢
za maszynownia. Mierzylo ono okofo 6 m na
4 m i mialo wysoko$¢ 2 m. Swiatto wpada-
to do $rodka przez cztery przestronne bula-
je umieszczone z obu burt. Swieze powietrze
dostarczaty dwa nawiewniki. Skrzynki na ich
rzeczy osobiste znajdowaly sie na pokladzie.
Dwa rzedy hamakéw umozliwiaty jednocze-
sne spanie 22 marynarzom. Przecietnie jed-
nak tylko polowa z nich zajmowal hama-
ki, podczas gdy druga potowa pelnila stuzbe
lub byla w pogotowiu. Sanitariaty dla zalo-
gi umieszczone byly po obu stronach pokla-
du rufowego. Kambuz, podobne jak na po-
kiadach licznych niszczycieli, zlokalizowany
byl w matej poktaddwce, usytuowanej na po-
ktadzie za kominem. P6zniej kambuz zostal
przeniesiony na srédokrecie lub na rufe.

Przedzial maszynowni

Kotly oraz dwie maszyny parowe usy-
tuowano w przedziale o tacznej dltugos¢
5 metréw.

Kanonierki A i B, wybudowane w Bre-
$cie, zostaly wyposazone zgodnie z projek-
Fot. SHD Marine, zbiory Dousseta
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tem w dwie kompletne maszyny, w tym wy-
parownik, pozyskane z 15 metrowych fodzi
Direction du Port. Spaliny z kazdego kotta
byly odprowadzane kanatami do dwéch ko-
mindw, ktore sg charakterystyczne dla tych
dwdch konkretnych kanonierek.

2 el

Piekny widok na kanonierke G w Paryzu, zacumowang do Grand Palace, miedzy mostem Zgody i Aleksandra Ill. Uzbrojenie jednostki zostato odsto-

Natomiast pozostate dwie kanonierki
z pierwszej serii, zbudowane w Lorient
mialy identyczne maszyny lecz tylko je-
den komin. Nastepne cztery kanonier-
ki z drugiej serii mialy takze tylko jeden
komin.

Kanonierka podczas dtuzszego odpoczynku. Dla utatwienia, kuchnia zostata przeniesiona przed
zejscie do pomieszczenia zatogi.

Fot. zbiory Pierre-Francoisa Aujasa

= _-— = - —

Fot. DR, zbiory autora

Jak juz zostalo wspomniane, modele maszyn
nie byly dobrane do kanonierek. Sytuacja ta do-
tyczyla przede wszystkim dwdch ostatnich kano-
nierek, ktdre zostaly wyposazone w maszyny po-
chodzace z torpedowcow.

W ciasnym pomieszczeniu znajdowat si¢
kondensator, chtodnica, ezektor, pompa za-
silajaca i pompa zgzowa.

Bunkry weglowe znajdowaly si¢ w przed-
niej czedci kotlowni po obu stronach kotla.
Miescily w sumie 8 ton wegla. Wedlug sza-
cunkéw jednostka mogta zabrac ze sobg do-
datkowe 2 tony.

Usytuowanie artylerii lekkiej

Dwa dziala kalibru 47 mm zostaly za-
montowane na grodzi oddzielajacej ma-
szynownie¢ od pomieszczen zatogi. Miej-
sce to, najlepsze z mozliwych dla strzelcow,
umozliwialo strzelanie w kierunku niemal-
ze poziomym. Dziata kalibru 47 mm, wy-
posazone w specjalne podpory oraz kolby,
byty przeznaczone jednak gtéwnie do pro-
wadzenia ognia przeciwko wrogim samo-
lotom. Zostaly one zamontowane na pod-
wyzszeniu w celu ulatwienia ostrzatu przy
duzych elewacjach.

Na uzbrojeniu okretu znajdowalty sie tak-
ze dwa pistolety maszynowe. Mogly one by¢
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Stocznia Pochodzenie Pochodzenie
maszyny kotla

1. seria

A stocznia w Bre$cie 16dz 15 m 16dz 15 m

B stocznia w BreScie 16dz 15 m 16dz 15 m

C stocznia w Lorient 16dz 15 m 16dz 13 m

D stocznia w Lorient 16dz 15 m 16dz 13 m

2. seria

F stocznia w Brescie torpedowiec »16dZ Paryska”
G stocznia w Lorient »10dz Paryska” »10dz Paryska”
H stocznia w Lorient »L0dZ Paryska” ,»10dZ Paryska”
I stocznia w Brescie torpedowiec ,»10dz Paryska”

umieszczane w dowolnym miejscu na tylnej
cze$ci nadbuddwki.

Rzeczne kanonierki opancerzone
K,L,M, 0

Jak juz wiemy, rzeczne kanonierki
opancerzone, zostaly niejako zbudowa-
ne dzieki kapitanowi marynarki Ferlico-
towi. Jednostki te mialy opancerzony po-
kfad gtéwny oraz w niektorych miejscach
dodatkowg ostone, ktéra chronita okret
przed pociskami. Kanonierki te najbar-
dziej nadawaly sie do operacji wojsko-
wych na Renie lub w bezposredniej walce
na froncie. Ich wada operacyjna byta jed-
nak zalezno$¢ od stanu wody.

W przeciwienstwie do kanonierek typu
»Disleére”, projekty jednostek opancerzonych
zostaly opracowane kompletnie. Plany byly
tworzone pod kierunkiem gléwnego inzy-

niera Charlesa Doyérela, a projektowanie
ukonczono pomigdzy 20, a 25 kwietnia tak,
ze w lipcu 1915 roku pozwolono na wyplate
stoczni wynagrodzenia.

Kanonierki K i L zostaly zbudowane
w Brescie; a M i O w Lorient. Prace bu-
dowlane byty nadzorowane, podobnie jak
pierwszych kanonierek, przez inzyniera
Bahon.

Niektére z blach i ksztaltowniki zamé-
wiono w trybie pilnym w Wielkiej Bryta-
nii i szczesliwie otrzymano je na czas. Ich
montaz zostal przeprowadzony w rekordo-
wym tempie, zaréwno w Brescie, jak i Lo-
rient. Pierwsze proby maszyn oraz artyle-
rii na kanonierkach M i O przeprowadzono
1 wrzes$nia 1915 roku. Testy zostaty zakon-
czone w przeciaggu dwoch dni, dzigki czemu
3 wrze$nia o$wiadczono, iz kanonierki zo-
staty ,,calkowicie ukonczone”.

Widok prawej burty kanonierki opancerzonej, okret przygotowuje sie do przybicia do brzegu.

Charakterystyka kanonierek
opancerzonych

Krotki opis kadluba

Najwazniejsze czesci kadtuba chronione bylty
przez lekki pancerz ostaniajacy cala maszynow-
nie oraz obejmujacy takze centralng cze$¢ pokla-
du i kadtub ponizej linii wodnej.

Rozmieszczenie sterowki oraz pomiesz-
czenn dowodcy i zatogi byto podobne do
tego, ktére zaprojektowano na kanonier-
kach typu ,,Dislére”.

Magazyny amunicji zostaly umieszczone na
wysokosci dziata kalibru 100 mm, pod pokta-
dem opancerzonym. Magazyn amunicji 47 mm
znajdowat sie w dziobowej czgsci okretu.

Stery
Kanonierki opancerzone posiadaly tylko
jeden ster.

Krotki opis pomieszczen zalogi
Pomieszczenia zalogi byly lepiej przy-
stosowane do walki niz do wygody zalo-
gi okretu. Jedynie pomieszczenia dowddcy
i oficeréw morskich byty lepsze. Pomiesz-
czenia zalogi oprdcz tego, ze byly niewy-
godne znajdowaly si¢ powyzej maszynowni
i zostaly oddzielone od pozostalych cze-
$ci jednostki dziwacznym podwyzszeniem
na $rodokreciu. Wigkszo$¢ szafek (z wy-
posazeniem osobistym zalogi) usytuowa-
no na zewnatrz, co utrudnialo korzystanie

Fot. DR, zbiory autora
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z nich w zimie. Kambuz zostal umieszczony
za dlugg skrzynig, ktéra oddzielata poktad
rufowy. Dla rekompensaty pomieszczenia
byly dobrze wentylowane, gtéwnie dzieki
duzym, prostokatnym bulajom (ze sklada-
nymi zaluzjami zabezpieczanymi klapami)
oraz okraglym iluminatorom.

Maszyny

W przeciwienstwie do kanonierek typu
»Dislere” kanonierki opancerzone mialy tylko
jedng maszyne o mocy 200 KM i jeden kociol.

M i O zbudowane w Lorient, zosta-
ty wyposazone w maszyny pochodzace
z chinskiej kanonierki Balny (zostala ona
wybudowana w stoczni w Bretanii) oraz
dostepne w stoczni dwa przerobione kotty,
pierwotnie przeznaczone dla torpedow-
cow typu 192.

K i L, zbudowane w Breécie, otrzyma-
ty maszyny z bytych torpedowcéw No 130
i 131 (zupelnie niedawno jeszcze pod na-
zwami Grille i Sifflet) oraz takie same kotly,
jak kanonierki M i O.

Zespdl napedowy byl umieszczony w osi
okretu. Trzeba zauwazy¢, ze kotly parowe
byly dobrze chronione przez dwa duze bun-
kry weglowe, jeden na prawej burcie i jeden
na lewej.

Dziala artylerii gléwnej

Potrzebnych do uzbrojenia czterech ka-
nonierek osiem dzial kalibru 100 mm zo-
stalo wystanych z Tulonu (sze$¢ sztuk)
lub znajdowalo si¢ na miejscu w Brescie
(dwie sztuki). Z Tulonu pochodzily réw-

Charakterystyka kanonierek opancerzonych zwanych ,,kanonierkami 10 cm”

Podstawowe wymiary:
Dlugos¢ catkowita

Dlugo$¢ pomiedzy pionami
Szerokos¢ kadluba metalowego
Szerokos¢ na wodnicy
Zanurzenie §rednie
Glebokos¢ wody pod stepka
Wypornos¢ catkowita
Naped:

Maszyna parowa o mocy
Predkos¢:

Uzbrojenie:

29,55 m
29,00 m
4,90 m
5,00 m
1,85 m
1,65 m
161 tx

200 KM
10-11 wezlow.

o 2 dziata 100 mm, model 1891, na obrotowej podstawie model 1893,

z zapasem 250 pociskéw

« 2 dziala 47 mm model 1885, z zapasem 300 pociskow
« 2 karabiny maszynowe, z zapasem 20 480 pociskow.

Wyposazenie:

« 1 reflektor 40 cm

« 1 radio TSF o zasiegu 20 km
Zaloga:

» dowddca

« 4 oficeréw marynarki

« 30 podoficeréw i marynarzy.

niez podstawy dzial oraz osiem oston
dziatowych 54 mm.

Dziala artylerii lekkiej

Dwa dziata kalibru 47 mm, przeznaczo-
ne do prowadzenia ognia przeciwlotnicze-
go, zostaly umieszczone na dobrze osto-
nietym nadburciem stanowisku z przodu
komina. Ponad nadburcie wystawaly jedy-
nie dziata oslaniane przez dodatkowe rze-

Dzialo kalibru 100 mm model 1891

Charakterystyka

Kaliber 100 mm
Dlugo$¢ 45 kalibrow
Masa dziata 1,670 tony
Predkos¢ wylotowa 740 m/s

dy hamakéw, ktére jak w dawnej marynar-
ce stuzyly do ochrony zatogi.

Kanonierka opancerzona od strony prawej burty podczas préb w rejonie Brestu. Prosze zwrdci¢ uwage na to, iz posiada tylko jeden komin. Dziato
przednie nie zostato zamontowane. Zatoga ochrzcita jg imieniem Furieuse, co oznacza,Szalona".

Fot. Musée de la Marine
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10 metrowa jednostka parowa wchodzaca w sktad czesci dywizjonu. Zostata pieczotowicie opancerzona przez stocznie, aby operowac jak najblizej

] ORLAY € "R 1 = ]

frontu, a zwlaszcza nies¢ pomoc kanonierce, ktéra znajdzie sie pod ogniem wroga. Zgodnie z przepisami jednostka powinna by¢ wyposazona w
37 mm dziato i reflektor, lecz na fotografii wydaje sie, iz pod ostong znajduje sie 47 mm dziato.

OPERACJE KANONIEREK RZECZNYCH

Organizacja zespolu

W marcu 1915 roku Ferlicot zapro-
ponowal schemat organizacji kanonie-
rek, ktory zostal wkrotce zaakceptowany
przez Ministerstwo Marynarki. Kano-
nierki mialy zosta¢ zorganizowane w ra-
mach zespotéw skladajacych z jednostek
tego samego typu. Planowano wigc utwo-
rzy¢ trzy baterie, z ktoérych kazda miata
dzieli¢ si¢ na dwie sekcje. Bateria miala
by¢ dowodzona przez kapitana marynar-
ki, dyplomowanego artylerzyste, ktéry
zajal miejsce na pierwszej z sekcji kano-
nierek. Komendg¢ nad drugg sekcja objal
réwniez kapitan marynarki, ktéry jednak
znajdowat si¢ pod zwierzchnictwem do-
wodcy calej baterii. Eszelon tylni, skta-
dajacy si¢ z dwdch barek (bez napedu)
oraz dwoch 10-metrowych parowcow za-
pewnial kanonierkom dostawy sprzetu,
amunicji, wegla oraz prowiantu. Parow-
ce byly oczywiécie rowniez wykorzysty-
wane do holowania barek, a takze do za-
pewnienia facznoéci. Zostaly one wkrotce
uzbrojone w dzialo kalibru 37 mm i wy-
posazone w reflektor 30 cm. Oprdcz tego,
tylny eszelon zostal wyposazony w dwa
dziala kalibru 37 mm lub 47 mm na la-
wetach dwukolowych, dwa motocykle
i cztery rowery. Te pomocnicze jednost-
ki plywajace zostaly przystosowane w Pa-
ryzu i Calais.

»Na poklad!”

W dniu 15 kwietnia komandor Schwerer,
dowddca zespotu kanonierek, przedlozyt
Ministerstwu Marynarki projekt wzorowa-
ny na doswiadczeniach wojennych zatwier-
dzony wkrétce zaréwno przez jego przelo-
zonych, jak i Sztab Generalny, ktory uznal,
iz opracowana organizacja bedzie idealna
do wspolpracy z armig ladowa.

Tak wiec, kazda bateria oraz jej eszelon
tworzyly jednostke dowodzenia, a ich utrzy-
manie od chwili wejscia do aktywnej stuzby
zapewnialo Ministerstwo Wojny. Za sprzet
odpowiadaly jednak stocznia w Brescie oraz
»Marine Dunkerque”

W misji, komandorowi Schwererowi
towarzyszyli oficer dowodzacy artyleria,
jak réwniez inzynier budownictwa okre-
tow. Baterie zachowaly jednak swojg au-
tonomie i operowaly niezalezne od siebie,

Fot. DR, zbiory autora.

aby moéc wykonywa¢ zadania powierzone
przez generaléw lub innych dowodcow ar-
mii. W tym ostatnim przypadku, dowddca
zespolu kanonierek znajdowat si¢ w gru-
pie oficeréw, ktorzy musieli podporzad-
kowa¢ si¢ rozkazom generata dowodzace-
g0 armia.

1915
Sformowanie 1. Baterii
Zatogi kanonierek zostaly skompleto-
wane z roznych garnizonéw juz w maju.
Oprocz czterech oficeréw na dowddcow
okretow, Marynarka Wojenna wyznaczy-
ta do zalég oficera rezerwy, lekarza, kwater-
mistrza, 34 oficeréw oraz 149 podoficeréw
i marynarzy zdolnych do pelnienia stuzby
na froncie ladowym.
Bateria zostala utworzona w Breécie na
poczatku czerwca 1915 roku, a wkrétce do

Barki eszelonu

Barki eszelonu zapewnialy kanonierkom $rodki niezbedne do prowadzenia walki. Ma-
gazyny ze sprzetem oraz zaopatrzeniem, idac od dziobu do rufy, zostaly rozmieszczone
w nastepujacy sposob:

Kambuz zawierajacy 2700 racji zywnosciowych, bunkier weglowy, magazyn amunicji,
magazyn ogdlny, pomieszczenie zatogi, magazyn pociskéw duzego kalibru, bunkier we-
glowy, magazyn pociskéw duzego kalibru, magazyn tusek duzego kalibru, pomieszczenie
oficer6w marynarki, bunkier weglowy, pomieszczenie dowédcy.

1. Bateria ~ Dwie barki (nazwy nieznane), przystosowane w Calais
2. Bateria Dwie barki: Makamura i Rollin, przystosowane w stoczni Loire w Saint-Denis
3.Bateria  Trzy barki: Grappe, Socrate i Germaine.
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zespotu dolaczyly dwie pozostate kanonier- R . .
Fleuves et riviéres — rzeki oraz nadbrzeza

ki budowane w Lorient. Y L . . Raversyde,
s Canaux ou rivieres canalisées — kanaty lub rzeki skanalizowane 2 Batterie17
Kanonierki zostaty ochrzczone przez za- Le front — front 5y . ctde420mm
. . . . Lo Batterie 45
togi bez formalnej zgody czy decyzji. Na ka- Tranchés allemandes — okopy niemieckie

dtubach jednostek pojawila sie litera, bar-
dzo rzadko jej nazwa.

Przewidywano, iz bateria zgrupuje sie
w okolicy Nieuport w celu wspierania lewe-
go skrzydta wojsk sprzymierzonych podczas
walk we Flandrii.

Cho¢ nie wyznaczono zadnej daty ze-
brania si¢ kanonierek, A i B zostaly przy-
holowane przez Atlasa do Calais w dniu
10 czerwca 1915 roku. Na miejsce natych-
miast przybyl komandor Schwerer, ktd-

% Batterie 34

2 Batterie de Tempelhof

W= 57
= B6 Briquetterie
Wulpen

1. Bateria S

A ,Ardente” kapitan marynarki Ferlicot
B ,Brutale”  porucznik marynarki Rouch

C,Cruelle” porucznik marynarki du Furnes

Chayla anal de Dunkerque N
D ,Décidée” porucznik marynarki a Furmes
Moriciére
Eszelonem dowodzil kapitan marynar-

ki Chollet.

o Dixmude
Kanonierka A lub B podczas odpoczynku. Sa to
prawdopodobnie okolice Furmes. Warto zwré-
ci¢ uwage na przednim planie na dziwng pio-
nowg tablice usytuowanag pomiedzy dwoma
tréjkatami. Czy nie jest to pomocniczy ster
(w pozycji podniesionej), ktéry zostat zamon-
towany, aby zapobiec zbaczaniu jednostki
z kursu, co prawdopodobnie mogto zosta¢
stwierdzone w 1915 roku? Jesli tak byto, kon- Teatr dzialar’n wojennych
strukgji tej juz nie powtdrzono, poniewaz brak Echelle en kilometres . A
jej na fotografiach z pozniejszego okresu. I T w okolicach Nleuport
Fot. zbiory Pierre-Francoisa Aujasa

Rys. Marc Saibéne
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Podstawa 47 mm dziata przerobionego na dziato przeciwlotnicze i usytuowana na brzegu.
Pomyst jego zainstalowania (ciggle prowizoryczny) nalezy do admirata Ronarc’ha ktéry twier-
dzit, iz dziata sg bardziej skuteczne na ziemi, rozstawione w gtebi dtugiego kanatu niz na bur-

tach kanonierek.

ry dotarl na poktadzie duzego holownika
z Ost-Dunkerque, gdzie otrzymat instruk-
cje od generala Rouquerola dowodzacego
odcinkiem. Zaraz potem kanonierka A od-
plynela przez kanal w strone Furnes. Ka-
nonierka B wyruszyla w inwentyczng trase
dwa dni pdzniej.

Pierwszy rejs kanonierki A na drodze
rzecznej sprawil jej pewne problemy - trud-
no bylo utrzymac¢ kurs tak, ze jednostka od-
bijata sie od jednego i drugiego brzegu, nie
posiadajac zadnej oslony. Perypetie te po-
wtorzyly si¢ rowniez w przypadku kano-
nierki B, ktéra wyruszyla dwa dni poznie;j.
Mozna by przywotaé powiedzenie, ze: do-
bry marynarz morski nie koniecznie musi
by¢ dobrym marynarzem srédlgdowym, lecz
nie byloby to w tym wypadku sprawiedli-
we. Podstawowe przyczyny tych trudnosci
lezaty w ztych proporcjach steréw okretow.
Trzeba bylo powigkszy¢ stery i zamontowa¢
dodatkowe odbojnice na burtach. Modyfi-
kacje te zostaly wykonane szybko i popra-
wily dzielno$¢ kanonierek. Byto to jednak
ciaggle za malo, aby w waskich kanatach
utrzymac¢ stabilny kurs na duzej predko-
$ci. Kanonierki C i D, przybyle do Dunkier-
ki dnia 22 czerwca, przez kolejne dwa dni
zostaly poddane pracom wyposazeniowym
i ostatecznie przekazane do stuzby w dniu
25 czerwca.

Tymczasem komandor Schwerer wybrat
w koricu na miejsce dowodzenia Ost-Dun-
kerque, gdzie znajdowal sie takze kwatera
gltéwna admirata Ronarc’ha, dowddcy Bry-
gady Fizylieréw Morskich. Dzieki takiej lo-
kalizacji Schwerer mogt korzysta¢ z miej-

Fot. zbiory Pierre-Frangoisa Aujasa

scowej sieci telefonicznej i dogodnego
polozenia - okolo 5 km od stanowisk arty-
lerii. Miejsce to znajdowalo si¢ réwniez bli-
sko kanatu Furme koto Nieuport (na pét-
nocny wschod od Vulpen) gdzie od jakiego$
czasu operowaly juz brytyjskie kanonierki,
a $cisle méwigc todzie uzbrojone.

Kanonierki i ich ostrzal...

Metody szkolenia prowadzenia ognia ar-
tyleryjskiego na okretach (osiem lat wcze-
$niej wdrozone na krazowniku Pothuau) zo-
staly wykorzystane takze na kanonierkach
i dostosowane do warunkéw terenowych, az
do znaczgcej poprawy skutecznosci. Artyle-
rzy$ci marynarki stuzyli na froncie od 1914
roku, lecz nie byli zaznajomieni z catym wy-
posazeniem, ktére catkowicie zmienilo cha-
rakter kanonierek z morskich na bardziej la-
dowe. W przeciwienistwie do tego artyleria
armijna, w wiekszoéci oparta na unikalnej
doktrynie wykorzystania lekkich armat po-
lowych (stynne dzialo kalibru 75 mm), za-
pominala przed odpaleniem salwy dokony-
wac korekty na kierunek i site wiatru oraz
gesto$¢ powietrza®. Kanonierki byly jednak
wyposazone w barometr oraz termometr,
ktore umozliwiaty im obliczenie gestosci po-
wietrza. Nastepnie, glownie poprzez balony,
zaloga uzyskiwala, jezeli tylko byto to mozli-
we, informacje o predkosci wiatru na gorze.

Tak, wigc od kanonierek oczekiwano, ze
beda prowadzily precyzyjny ogien z wyzna-
czonych punktéw (na mapie oznaczano je
litera B oraz numerem) w kierunku pozycji
wroga. Zakotwiczone w konkretnym miej-
scu byly oznaczane na mapach za pomoca

pinezek, a ich zadanie polegalo réwniez na
zbieraniu danych topograficznych oraz pro-
wadzeniu obserwagcji astrologicznych.

Na punkt bazowania oraz odpoczyn-
ku wyznaczono przystan przy drugim stu-
pie na kanale Furmes. Tam kanonierki mo-
gly by¢ szybko delegowane do innych stacji
remontowych: B6, B7, B8 oraz pozostatych
na wschodniej czesci kanatu. W tym czasie
eszelon miat dotgcza¢ do kanonierek na ka-
nale Loo, ktéry taczyl sie z kanalem Furmes.

Zadanie baterii rzecznych polegato row-
niez na zwalczaniu ciezkich dzial niemiec-
kich, ktére bezkarnie ostrzeliwaly pozycje
francuskie. W razie odpowiedzi wroga, ka-
nonierki mialy wycofywac¢ si¢ wzdtuz kana-
téw. Na plaskim terenie, gdy kanat stanowit
0§ nieprzyjacielskich stanowisk obserwacyj-
nych, pozostawaly one widoczne dla jedno-
stek francuskich.

Wzdtuz i w gtebi kanatu zostaty
rozstawione dziata przeciwlotnicze
kalibru 47 mm

Aby wykorzysta¢ mobilno$¢ kanonie-
rek postanowiono, iz beda one prowadzi¢
ostrzat z wyznaczonego stanowiska tak dlu-
go, na ile bedzie to koniecznie. Po wystrze-
leniu pociskéw jednostki mialy cofaé sie
wzdltuz kanalu w celu unikniecia odpowie-
dzi wroga. Taktyka ta nie wymagata jednak
statego wsparcia dzial przeciwlotniczych
kalibru 47 mm, ktére zostaly bezwzglednie
przydzielone do wyzej wymienionych ope-
racji. Admirat Ronarc’h chcgc udoskona-
li¢ obrone kanonierek uwazal, iz lepszym
rozwigzaniem bylo rozstawienie karabinéw
maszynowych wzdluz i w glab kanatu. Bron
ta mogta prowadzi¢ ogien w kazdej chwili,
nawet gdy za francuskimi liniami pojawitby
sie wrogi samolot atakujacy mosty na Ize-
rze lub jednostki ptywajace. Admirat zwré-
cit réwniez uwage na to, ze kanonierki nie
potrzebuja pdki co zadnej ostony przed ata-
kiem wrogiej piechoty. W zwigzku powyz-
szymi sugestiami z sze$ciu dzial kalibru
47 mm na lawetach, dwa zostaly przeniesio-
ne do zburzonego Nieuport, reszte za$ skie-
rowano na lad gdzie lepiej mogly stuzy¢ so-
juszniczym oddziatom.

Pierwsze strzaly, 18 czerwca 1915 roku
Kanonierki A i B ruszyly do akeji w dniu
18 czerwca 1915 o godz. 18, otwierajac ogien
w strone baterii dziat kalibru 210 mm, kté-
ra znajdowala si¢ w Tempel’hof. Poprzed-
nie trzy dni spedzono na kiadzeniu kabla
telefonicznego. Gléwny punkt obserwacyj-
ny zostal zainstalowany na dachu w czesci

3. To dowddca jednej z kanonierek rozwinat przez lata
pojecie ,wiatru balistycznego”. Czynnik ten byl uwzgled-
niany bardzo fatwo i prawie bez zmudnych kalkulacji,
w zaleznosci od zmian predkosci i kierunku wiatru.
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zdemolowanego domu w Nieuport. Punkt
ten zostal polaczony ze stacja centralna,
ktéra znajdowala si¢ w poblizu stanowisk
ogniowych zaraz obok cegielni. W okoli-
cy znajdowat si¢ rowniez jeden punkt ob-
serwacyjny. Personel marynarki okazat si¢
jednak niewystarczajacy do obstugi i mu-
sial by¢ wzmocniony przez personel pobli-
skiej baterii cigzkiej artylerii. Pierwsza ak-
cja byla oczywidcie testem. Jej wyniki byty
jednak zadowalajace - oddawano $rednio
trzy strzaly na minutg. Szybkostrzelnos¢
mogla by¢ jeszcze wigksza gdyby obylo si¢
bez silnych drgan kadtuba, prawdopodob-
nie wskutek niewlasciwego zakotwiczenia.
Ostrzat zostal rowniez przedwczesne za-
konczony z powodu niewystarczajacych za-
paséw amunicji.

Warto ponadto odnotowad, iz proch uzy-
ty w pociskach okazal si¢ pewnym rozcza-
rowaniem: ich zasieg nie odpowiadat temu,
ktére wynikato z tabel, a strzelanie pociska-
mi z kwasem pikrynowym narazato na wy-
krycie wlasnej kanonierki?.

Co rownie istotne, stosunkowo niewiel-
ka ilo$¢ materiatéw wybuchowych w poci-
skach morskich utrudniala obserwowanie
efektow ostrzatu.

1. Bateria w komplecie, 25 czerwca

Dnia 22 czerwca, komandor Schwerer
oraz kapitan marynarki Ferlicot przepro-
wadzili rekonesans na kanale Loo w celu
wyszukania dogodnych punktéw do pro-
wadzenia ognia przeciwko ciezkiej bate-
rii wroga Clerken (dzialo kalibru 380 mm
o nazwie ,Gruba Berta”), znajdujacej sie

w odlegloéci 38 km od Dunkierki. Warto
przypomnie¢, ze uzbrojona w dzialo kalibru
160 mm barka Jeanne d’Arc operowala na
tym terenie juz w kwietniu, lecz bez wiek-
szych sukcesow®.

W dniach 23 i 24 czerwca, kanonier-
ki A i B stacjonujace w poblizu mostu Péli-
can otrzymaly nagle rozkaz otwarcia ognia
w przypadku niemieckiego ostrzalu. Dziata
mialy jednak wej$¢ do akcji po uprzednim
przygotowaniu.

Kanonierki C i D przyplynely w koncu
dnia 25 czerwca i wszystkie cztery znalazly
sie w komplecie. Dwa dni p6zniej wyruszyly
one wspolnie na misjg przeciwko baterii kali-
bru 420 mm wroga remontowanej w Raver-
syde (bombardowata ona Nieuport) jak réw-
niez innych niemieckich remontowanych
baterii zidentyfikowanych jako: 17, 34 i 35.

W dniu 28 czerwca kanonierka D
ostrzelata stanowisko niemieckiej bate-
rii nr ,,34”, a nastepnego dnia nr ,,48”, kt4-
ra zapalita. Sukces ten zawdzieczano do-
skonalym obserwacjom oraz doktadnemu
ogniu. Od tej pory prowadzono szybkie
operacje, az do 4 lipca.

Brawurowe akcje przyniosly nastepujace
rezultaty:

— Dnia 30 czerwca, kanonierka D ostrze-
lata baterie nr ,,34”; ktdra zapalita;

— Dnia 1 lipca o godz. 17:30 kanonierka
A otworzyla ogienn w strong baterii nr ,,32%,
lecz po 20 minutach musiala wstrzyma¢
ostrzat z powodu awarii w komunikacji te-
lefonicznej;

— Dnia 3 lipca kanonierka C ostrzelala sg-
siednig niemieckg baterig, na péinoc od Lo-

evic. W tym samym czasie kanonierka D
skupila si¢ na baterii nr ,,45”, pdzniej na tej,
ktora znajdowata sie w Tempelhof. Podczas
akeji kanonierka D zostala ostrzelana przez
baterie ,,32” i zostala zmuszona do wycofa-
nia si¢ 0 300 metréw.

- Dnia 4 lipca kanonierki A i B ostrze-
laly bateri¢ nr ,4207 ktéra w dalszym cia-
gu nekala Nieuport. Po chwili musialy jed-
nak wycofac si¢, poniewaz zostaly wykryte.
Kanonierka B otrzymala duza liczbe trafien,
lecz nie skonczyly sie one $miercig zadnego
czlonka zalogi.

Jedynie kilka dni intensywnej walki po-
twierdzilo korzysci ptynace z mobilno-
$ci kanonierek, ktdre nie poniosty zadnych
strat w akgcji, potrzebowaly tylko natych-
miastowego uzupelnienia zapaséw amuni-
cji. W trakcie operacji okazalo sie, ze system
zaopatrywania w pociski sprawuje sie kiep-
sko, co przelozylo sie na dlugoé¢ akgji ar-
tyleryjskiej kanonierek. Wynika to ze spra-
wozdan kapitana marynarki Ferlicot z dni
91 11 lipca. Wyrazil on ubolewanie z powo-
du braku amunicji, ktéry jak méwit, nie po-
zwolil na catkowite uciszenie dzial wroga.

Dnia 9 lipca baterie zostaly poinformo-
wane, ze kanat Furmes niedtugo wyschnie.
Dlatego tez jednostki powinny wycofaé si¢
do Dunkierki na dni pomiedzy 10 i 15 lipca.
Przerwa w akcji umozliwila naprawe kadtu-
bdéw oraz modernizacje steréw.

4. Warto wspomnie¢, iz podczas testow artylerii na
kanonierce G w lipcu wiele pociskéw odtamkowych oka-
zalo si¢ wadliwych (11 z 34!)

5. Potem dzialo to zostalo zdemontowane i zamonto-
wane w bunkrze ze swoja oryginalng nazwa.

Kanonierka z dziatem 140 mm z 2. baterii, podczas operacji w Szampanii, podczas odpoczynku, na kanale I'Aisne na rzece Marna, w okolicach

Vaudemange. Uwage przykuwa obnizony komin.
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Kanonierka w czasie prowadzenia ognia. Obciazone liny pozwalaja platformie na jak najszybsze odzyskanie stabilnosci. Dowodca i marynarz stoja na

pomoscie; artylerzysci chronieni sa przez ostone, reszta zatogi ukrywa sie wewnatrz kadtuba.

Kanonierki powrdcity ponownie do stuz-
by, znéw na ten sam odcinek kanalu Fur-
mes, do ustalonych pozycji, na skrzyzowa-
niu z kanatem Loo.

Sierpient 1915: Dwa punkty obserwacyjne
zostaly zniszczone catkowicie przez ogien
nieprzyjaciela, ktory zmienil swoje pozycje
w celu utrudnienia ostrzatu jego dzial. Po-
jedynki artyleryjskie pozostaly zacigte, cho¢
kanonierki byly czesto $wiadkami bliskich
wybuchéw pociskow duzego kalibru, lecz
nie poniosly wielu strat. Zaloga kilkukrot-
nie sprzeciwila sie rozkazom pochodzacym
z gory, co potwierdza notatka komandora
Schwerera do dowddcy sztabu generalnego
z dnia 15 sierpnia 1915:

~Kanonierki wykorzystuje si¢ rzadko
w okolicach kwater armii belgijskiej w celu
unikniecia ryzyka zbombardowania pozycji
sojusznika przez wroga, gdyz gtowng zaletg
jednostek jest mobilnos¢.

Do 8 listopada kanonierek bombardo-
waly stanowiska wrogiej artylerii, cho¢ ob-
serwacje byly utrudnione z powodu zlej
pogody. Odnotowano wigksza liczbe akeji
przeciwko samolotom wroga, a takze miny,
ktore zostaly rozstawione przez Niemcow
wzdluz wybrzezy.

Kanonierki potrzebowaly takze jednak
odpoczynku i remontu. Ponadto, w celu
zlagodzenia ich stuzby, zostata podjeta de-
cyzja, iz od dnia 8 listopada jedynie jedna
kanonierka byla utrzymywana na kanale
w okolicach Nieuport. Druga zostata prze-

rzucona z powrotem na kanat Loo, trzecia
awaryjnie na kanal Furmes, a czwarta za$
pozostata w rezerwie.

Okres zimowy to okres wzglednego spo-
koju. Od konca listopada kanonierki prze-
szty pod dowddztwo belgijskie, ktére jak
si¢ wydaje niechetnie z nich korzystato.
Nie mniej jednak trzeba odnotowa¢ w tym
okresie kilka udanych operacji. Jedng z nich
byta akcja kanonierki B, ktéra w dzien Boze-
go Narodzenia 1915 roku, po wystrzeleniu
czterech salw w strone kasyna w Westende
zostala zablokowana na obszarze dzialania.
Po chybionym zaledwie o metr od poktadu
niemieckim pocisku jej dowddca zdecydo-
wal sie odpowiedzie¢ ogniem. Niemcy wy-
strzelili w jej kierunku jeszcze wiele salw, az
do znikniecia jednostki na zakrecie kanatu.

Operacje w Szampanii

2. Bateria, skladajaca si¢ z kanonie-
rek F, G, H i I, wyruszyta do akcji na
front w Szampanii zaraz po ukonczeniu
prob — testy artyleryjskie przeprowadzo-
no w dniach 4-5 lipca 1915 roku. Najpierw
okrety weszly do Hawru, pdzniej do Pary-
Zza i ostatecznie 18 lipca do Condé nad Mar-
ng. Tam dolaczyl do niej dowddca baterii
kapitan marynarki Gignon. Zostat on poin-
formowany, ze bedzie od tej pory podlegat
dyspozycjom generala de Castelniau, do-
wodcy artylerii IV Armii.

W dniu 27 lipca okrety przybyty do Vau-
demagne, na potudnie on Reims do punktu

Fot. zbiory Pierre-Francoisa Aujasa

2. Bateria
F ,Furieuse” kapitan marynarki Gignon
G ,Guerriére’porucznik marynarki

Guyot
H porucznik marynarki Pavot
I porucznik marynarki Le
Terrier

Eszelon zostat powierzony poruczniko-
wi marynarki De Lambertye.

gdzie zwykle stacjonowaly baterie na kana-
le TAisne na Marnie. Miejsce to zostalo wy-
brane ze wzgledu na znajdujacy si¢ w pobli-
zu podziemny tunel Mont de Billy, w ktérym
wszystkie cztery kanonierki bytyby w pelni
ostonione. U wyjécia tunelu dwanascie pla-
cowek prowadzito ostrzal wzdtuz wybrze-
zy na niemieckie pozycje przy Moronvilliers
Mauroy, Beine oraz Nogent IAbesse. Placéw-
ka obserwacyjna, ktéra podawata dane po-
trzebne do ostrzatu zostata zatozona na gérze
w okolicy Reims. Natychmiast po przybyciu
na miejsce kanonierki byly gotowe do akgji.
Powstrzymano si¢ jednak z ich wykorzysta-
niem poniewaz byly w tym sektorze jedyna
ciezka artyleria i ich utrata badz uszkodzenie
byloby tragiczne w skutkach.

Pierwsza misja miala miejsce w dniu
11 sierpnia. Celny ostrzal kierowany
przez placéwki obserwacyjne prowadzo-
ny byt przeciwko dwom bateriom niemiec-
kim. Dzief pdzniej ponownie prowadzono
ogien, tym razem kierowany przez samo-
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lot. Z powodu jednak zlej pogody tylko jed-
na kanonierka probowala, zreszta nieuda-
nie, wstrzeli¢ si¢ w cel. Tak tez bylo przez
kolejne miesigce — kanonierki regularnie
ostrzeliwaly niemieckie baterie, lecz réw-
niez ukrywaly swojg obecnos¢ na kanale
poprzez np. maskowanie czy ukrywanie si¢
w drzewach. Co wigcej, rejsy ku krancom
akwenu - do Vaudemange i Wez - znacznie
utatwily to zadanie.

Dnia 11 wrze$nia dla przeprowadzenia
¢wiczen do 2. Baterii dolaczyla 3. Bateria.
Dowddca kanonierek nakazal dofaczy¢ do
ofensywy we Flandrii, Artois oraz Szampa-
nii. Na ostatnim z odcinkéw kanonierki zo-
staly wzmocnione przez barke Saint-Joseph,
uzbrojona w dziato kalibru 160 mm.

Dysponujac sitami skladajacymi sie
z dziewieciu jednostek, komandor Schwe-
rer rozwijal ich organizacj¢ oraz zdolno-
$ci bojowe, szczegolnie ofensywne, zapla-

3 Bateria
kapitan marynarki Lecoq
porucznik marynarki Bertrand
porucznik marynarki Donval
porucznik marynarki de Breda
Eszelon zostal powierzony poruczniko-
wi marynarki Hogrelowi

ogE R

Po przejsciu przez tunel Billy le Grand, kano-
nierka typu ,K” cumuje w celu rozpoczecia
ostrzatu. Ogien bedzie prowadzony na linii
drzew. Bez watpienia fotografie wykonano w
zimie 1915/1916. Nalezy zauwazy¢, ze kano-
nierka posiada znak identyfikacyjny na przed-
niej fasadzie steréwki.

Fot. ECPA-D
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nowane na najblizsze dni, ktére wymagaty
znacznych zapaséw amunicji. Rolg kano-
nierek bylo wspieranie wraz z artylerig IV
Korpusu w masowej akcji przeciwko licz-
nym bateriom niemieckim w Moronvil-
lers, bardzo kiopotliwym dla lewej flan-
ki IV Armii. Przewidywano, iz planowana
akeja, bardzo potrzebna, bedzie kosztowala
znaczng ilo§¢ amunicji.

Od 22 wrzesnia do 9 pazdziernika
Ofensywa rozpoczeta sie w dniu 22 wrze-
$nia. Przez kolejne osiem dni i nocy kano-
nierki pozostaly na swoich stanowiskach
wspierajac intensywna walke i wymiane ar-
tyleryjska. Na przyktad 2. Bateria wystrze-
lifa ponad 3000 pociskéw w ciagu czterech
dni. Niemcy nie zamierzali jednak pozo-
sta¢ bierni. Nastepnego dnia — 23 wrze-
$nia — kanonierki zostaly solidnie ostrzela-
ne. Kanonierka F, precyzyjnie ustawiona,
wstrzyma ogien i zmienita swoje stanowi-
sko; kanonierka K zostata trafiona licznymi
pociskami. .. Ale bardziej niz przez przeciw-
dzialanie wroga, ostrzal kanonierek ostabt
wskutek awarii uzbrojenia. W dniu 24 wrze-
$nia cze$¢ wylotowa lufy dziata kalibru
100 mm zostata uszkodzona przez przed-
wczesny wybuch pocisku. Drugie dzialo
uleglo podobnej awarii tego samego dnia.

Stopniowo zaczeta wyczerpywac si¢ amu-
nicja. Domagano si¢ dodatkowych zapaséw
w krytycznej sytuacji, lecz Departament
Wojny nie znajac modeli armat marynarki,
wyslal dostawe pociskow kalibru 140 mm,
ktore nie odpowiadaly dzialom kanonierek.
Trzeba bylo zatem — przynajmniej chwilowo
- podja¢ decyzje o wstrzymaniu ognia. Jed-
nak od 28 wrzesnia dziatania zostaly wzno-
wione po zazadaniu przed dowddce pilnego
uzupelnienia zapaséw amunicji.

Chwile spokoju nadeszly w dniu 10 paz-
dziernika, kiedy to misja dobiegla kon-
ca. Niektdre sekcje baterii udaly si¢ na od-
poczynek, a czgéci zatdg dostata 4-dniowa
przepustke do Vaudemange.

Podsumowujgc tg wielkg operacje — ka-
nonierki okazaly si¢ wyjatkowo sprawnymi
okretami, ktore prowadzity udany ostrzal
przeciwko niemieckim bateriom, jednocze-
$nie umiejetnie unikajac wiekszo$¢ poci-
skéw wroga. Co wiecej, zadne z trafien nie
wyrzadzilo im powazniejszych szkod.

Alarm! Atak gazowy!

Niespodziewanie, wczesnym rankiem
19 wrzesnia korzystajac z odpowiednich
warunkéw pogodowych, Niemcy rozpyli-
li gaz i rozpoczgli ostrzal pociskami gazo-
wymi. Obszar, ktory znajdowat si¢ na tra-

jektorii lotu pociskéw byl ziemia niczyja.
Dowddca kanonierek natychmiast pole-
cit przeprowadzi¢ ostrzat stanowisk wroga.
Pociskéw wystarczylo jednak tylko na nie-
ktére cele, dodatkowo bez przeprowadze-
nia wczesniejszego rozpoznania. Wszyscy
cztonkowie zaldg zalozyli maski gazowe.
Nastepnego dnia, w godzinach wieczor-
nych, Niemcy przepuscili atak na lewym
skrzydle i wkrétce nad polem bitwy poja-
wita si¢ chmura gazu, ktéra przemieszcza-
ta si¢ w roznych kierunkach. Szczgéliwie gaz
ten nie dotarl w znacznej ilosci do kanonie-
rek, przez co nie byl w zaden sposob grozny.

Wieczorem przywrécono linie frontu,
ale Francuzi ponieéli duze straty wskutek
ataku gazowego. Na ladzie przetamanie na-
stapito wskutek natarcia 2. Korpusu Kawa-
lerii. Jego dowddca, od tej pory odpowie-
dzialny za ten sektor nakazal, aby ciezka
artyleria byla ostrozna i ,,unikata niepo-
trzebnych walk”. Polecenie to bylo rozsad-
nym rozwigzaniem dla kanonierek, ktérym
zawsze brakowalo amunicji.

W tych okolicznosciach barka Saint-Jo-
seph zostala rozbrojona.

Zmiana dowodztwa
Dnia 30 pazdziernika 1915 roku ko-
mandor Schwerer zostal przeniesiony do

Barki uzbrojone w 16, 19 a nawet 24 cm dziata, réwniez obsadzone przez artylerzystéw, zostaty dotgczone do dywizjonow rzecznych, zwtaszcza na
terenie Szampanii.

Fot. SHD Marine

-':l"

62

Nr 45 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



A——

-

Podczas bitwy nad Somma, kanonierka typu ,A” prowadzi ostrzat artyleryjski. Fotografie podpisano,Obok Frise, wrzesieri 1916”; jeden z sektorow

zostat celowo wysuniety do ataku kanonierek.

innych zadan, przekazujac swoja funkcje
komandorowi porucznikowi Belloy de Sa-
int-Liénard. Dowodzil on kanonierkami do
listopada 11, kiedy to jego miejsce zajat ko-
mandor Jehenne.

Spokojny okres na froncie umozliwit wy-
miane dziala na kanonierce G oraz ufor-
tyfikowanie kanatéw w celu zapobiezenia
niemieckim akcjom. Nastapily 3 miesia-
ce wytchnienia, podczas ktorych kanat za-
marzl i na wszelki wypadek Francuzi sko-
rzystali z ustug lodotamacza, aby przedostaé
sie do Chalon - duze barki zostaty odho-
lowane przez sze$¢ koni. Pod koniec grud-
nia, wykorzystujac okazje, dwie kanonier-
ki zostaly umieszczone w suchym kanale
»Champ bon garcon”. Inicjatywa ta okaza-
fa si¢ stuszna i wkrétce zostata powtdrzona.

1916
1. Bateria podczas bitwy nad Somma

W marcu 1. Bateria wcigz przebywa-
jaca w okolicach Nieuport zostala wysta-
na w kierunku Sommy. Wedlug rozpozna-
nia przeprowadzonego przez komandora
Jehenne korzystanie z kanonierek w regio-
nie pétnocnym bylo mozliwe pod pewny-
mi warunkami, w szczegdlnosci jak chodzi
o przebudowe mostéw budowanych przez
inzynieréw wojskowych. W ten sposob zo-
stalo zmodyfikowanych wiele docelowych
punktéw do prowadzenia ostrzatu.

Po przejéciu najpierw kanonierek stale-
go pomostu u ujécia Izery, ktéry miat zapo-
biega¢ wplywaniu wrogich okretéw na wia-
sne rzeki®, francuskie jednostki skierowaty
sie w strone Calais, aby wplyna¢ na Somme
w okolicach Saint Valery. Bylo to 60 mil rej-

su, do ktorego kadtuby kanonierek nie byly
przystosowane!

W dniu 30 marca bateria znalazla si¢
w Méricourt na kanale na Sommie. Tam
stacjonowata do 23 czerwca zajmujac stano-
wiska do prowadzenia ostrzatu wpierajace-
go ofensywe zapowiedziang przez generala
Haiga. W akcji mialo wzia¢ udzial trzyna-
$cie brytyjskich dywizji w towarzystwie pie-
ciu francuskich, co mialo wyczerpa¢ nie-
mieckie rezerwy.

Przygotowania artyleryjskie rozpocze-
ty si¢ 24 czerwca i trwaly w lipcu, kiedy to
stawiano ogien zaporowy majacy wesprzec
piechote. Na prézno! Juz pierwszego dnia
armia brytyjska stracita 60 000 Zolnierzy
(zabitych lub rannych). Rzez ta trwala szes¢
miesiecy, Niemcy ostatecznie powstrzymaty
nap6r wojsk sojuszniczych.

1. Bateria wystrzelita w tym czasie lacz-
nie 11 000 pociskéw z dziat wszystkich kali-
bréw z tego 5820 pociskow kalibru 140 mm.

16 lipca: trafienie kanonierki C

W dniu 16 lipca pocisk kalibru 130 mm
ugodzil dzialo kanonierki C. Dziato zostato
rzecz jasna wylaczone z uzytkowania, lecz
pocisk przebit takze poktad i kadtub, inicju-
jac niebezpieczny pozar w dziobowym ma-
gazynie amunicji oraz sprawil, iz do wne-
trza jednostki zaczeta wdzieraé si¢ woda.
Powaznie ranny zostal kapitan marynarki
Harcourt. Smier¢ poniést dowddca artylerii
Donia, rannych zostato osmiu podoficeréw
oraz marynarzy.

Osiem dni pdzniej kanonierka C zostala
wyremontowana, wymieniono na niej takze
uszkodzone dziato.

Fot. DR, zbiory autora

Doswiadczenie bojowe pokazaly, ze nie
warto byto obawia¢ si¢ niektorych trafien.
Cigzkie pociski byly niebezpieczne gtéwnie
dla marynarzy i zolnierzy przebywajacych
na brzegach. Pozostaly personel byt stosun-
kowo dobrze chroniony przez réznego ro-
dzaju oslony oraz pancerz.

Przesuniecie frontu o zaledwie osiem ki-
lometréw zostalo nazwane ,,sukcesem”, co
bylo wrecz obrazliwe. Kanonierki powo-
li przemieszczaly si¢ w gore rzeki, a wraz
z nimi cz¢§¢ personelu, ktora usuwala
drzewa oraz przeszkody blokujace trase.
Gdy jednak kanonierki dotarty w okolice
Frise kanat okazat sie nieprzystosowany do
ruchu jednostek.

Pod koniec sierpnia, po kilku zmia-
nach na najwyzszych stanowiskach, pozycje
w poblizu mostu Feuillére i wawozu Burco-
urt byly w dalszym ciagu zajete.

Reorganizacja 2. i 3. Baterii

Poczatek roku 1916 okazal si¢ spokoj-
ny w Szampanii, dzigki czemu skorzysta-
no z okazji, aby dokona¢ pewnych zmian.
Nastapita reorganizacja i przewidziano po-
wstanie baterii mieszanych. Zostalo to szyb-
ko przeprowadzone (od lutego obowiazy-
wala nowa struktura) przez wymiane czesci
jednostek pomiedzy 2. i 3. Baterig. Od tej
pory kazda bateria skladala si¢ z dwoch
kanonierek z dzialami kalibru 100 mm
i dwdch z dzialami kalibru 140 mm.

2. Baterie stanowily kanonierki: F, G, M
i O, a 3. Bateria to kanonierki: H, I, Ki L.

6. Uzyskane informacje wskazywaly na niemiec-
kie plany zaatakowania prawego brzegu tej rzeki, gdzie
Francuzi w dalszym ciaggu utrzymywali kilka pozycji.
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Cumujac bez watpienia w celu rozpoczecia ostrzatu, kanonierce opancerzonej towarzyszy holowana przez nig barka.

W tym samym czasie reorganizacje prze-
szta réwniez ciezka artyleria o duzym za-
siegu, ktéra miata zosta¢ przygotowana
do bardziej efektywnego dziatania podczas
nadchodzacych ofensyw. Baterie kanonie-
rek zostaly przydzielone do reorganizowa-
nej artylerii ciezkiej.

Kiedy jednakze 1. Bateria walczyla w bi-
twie nad Somma, 2. Bateria, ze wzgledu na
koniecznoé¢ wypelnienie luki na sgsied-
nim teatrze dzialan, zostala w dniu 23 lu-
tego przesunieta na zachdd, w strone Oise
i Aisne.

Nowe pozycje zostaly wyznaczone na rze-
ce Aisne na wschod od Compiegne, pomie-
dzy Attichy i Jaulzy, z konkretnymi plana-
mi ostrzatu. Kanonierki z dzialami 100 mm
mialy atakowa¢ z flanki front przy Nouvron
Quenneviere, a te z dzialami 140 mm zosta-
ty w tym czasie przeznaczone do prowadze-
nia ognia przeciwko wrogim bateriom.

Ostatecznie kanonierki z 2. Baterii po-
$rednio wziely udzial w bitwie nad Somma,
ostrzeliwujac na tylnych kanatach komuni-
kacje przeciwnika. Ruchy przeciwnika byly
do tego stopnia intensywnie $ledzone, iz zu-
zycie amunicji w ciagu jednej doby wynosi-
fo dwukrotng pojemnos¢ magazynow.

Zajmowane pozycje nie uchronity jednak
przed niemiecka odpowiedzia. Wskutek
cigzkiego ostrzatu pomiedzy 19 i 22 majem
ucierpiala kanonierka G. Okret uratowal

jego dowoddca kapitan marynarki Puyot
oraz zimna krew podporucznika artylerii
Bourgeois, ktory efektywnie wspotdziatal
z manewrujacg jednostka. Za powyzsza ak-
cje komandor Jehenne wreczyl odznacze-
nia, ktdre otrzymali mni.: sternik manew-
rowy bosmanmat Cadran, strzelec-mat
Thomas oraz strzelec-mat Anne za odwage
pod ogniem nieprzyjaciela.

3. Bateria nie wykazywala wiekszej ak-
tywnosci az do pazdziernika 1917 roku.

Pozostawala ona na kanale Aisne na Mar-
nie, biorgc udzial w rozmaitych operacjach
w danym sektorze. We wrzeéniu 1917 roku
bateria zostala przesunieta w region Sois-
son, aby od 16 pazdziernika do 3 listopa-
da 1917 roku wspiera¢ aktywnie ofensywe
Malmaison.

1917
Kanonierki podczas ofensywy
»Chemin des dames”

Na poczatku roku 1. Bateria udala si¢
w dot Sommy i doptyneta do morza w oko-
licach Saint Valery, aby nastepnie zawrdci¢
na Sekwang i przez Oise ostatecznie dotrze¢
do Compiégne dnia 26 stycznia 1917 roku.
Doszto tam do polgczenia z 2. Baterig dla
celéw planowanej ofensywy w regionie.

1. Bateria natychmiast zajela pozycje do
ostrzalu na kanale réwnolegtym do Oise,
a 2. Bateria pozostata na Aisne.

Fot. SHD Marine, zbiory Dousseta

Zanim rozpoczeta sie ofensywa, ktorg
Francuzi nazwali ,,Chemin des Dames’, wrég
podjat dzialania, ktérych pierwszym celem
staly si¢ kanonierki. W tych okoliczno$ciach
Niemcy, szukajac sposobu na ich zatrzyma-
nie, zniszczyli §luze w Pont I'Eveque, uda-
remniajgc przemieszczenie 1. Baterii na Oise.
Bezsilni na tym odcinku Francuzi zosta-
li skierowani w czerwcu do Szampanii, aby
wesprze¢ dziatania 3. Baterii.

2. Bateria réwniez usilowala przemie-
$ci¢ si¢ na inng rzeke. Aisne byla wypelnio-
na porzuconym barkami, ktére uszkodzo-
no wskutek sabotazu i ktérych nie mial kto
wyremontowac! Zalogi okretéw same pod-
jely prace majace na celu oczyszczenie dro-
gi i dzigki odpowiedniej gtebokosci wod ba-
teria zdotala przeplyna¢ az do zatrzymaniu
sie na blokadzie na Vauxrot. Niestety, napo-
tkana przeszkoda okazala sie zbyt powazna
i potrzeba bylo miesigca cigzkiej pracy, aby
bateria mogta w konicu poplyna¢ dalej.

W dniu 16 kwietnia 2. Bateria zaj¢la
w koncu odpowiednie pozycje na poinoc
od Soisson. Kanonierki prowadzity ostrzat
w kierunku punktéw dostawczych oraz we-
zt6w komunikacyjnych wroga. Ty razem
dostawa amunicji byla ulatwiona dzieki po-
mocy todzi inzynieryjnych, ktére kursowaty
na trasie czesto i w szybkim tempie.

Kanonierki 1. i 3. Baterii réwniez nie zo-
staly pominiete w dziataniach ofensywy
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Francuskie kanonierki rzeczne lat 19151 1917

,Chemin des dames” - towarzyszyly w ata-
ku IV Armii. W kwietniu dotaczyly do nich
nawet dwie barki uzbrojone w dziata kali-
bru 190 mm - Marecelle i Jeanne d’Arc. We
wrzeéniu pojawila sie kolejna barka, Saver-
ne, uzbrojona w dzialo kalibru 240 mm?.
Dzialania ofensywne na froncie byly wspie-
rane aktywnie, lecz brak jest dokladnych ra-
portéw na temat skutecznosci kanonierek
oraz pozostalych jednostek. Od 6 kwiet-
nia do 29 maja 1. Bateria operowata w réz-
nych miejscach na kanale Aisne-Marna, po-
miedzy Sept-Saux oraz Wez, wystrzeliwujac
3900 pociskow. 3. Bateria wystrzelita w tym
czasie 7400 pociskow, lecz z wigkszymi
komplikacjami niz zwykle. Brak organiza-
cji wynikat z tego, ze: balony obserwacyjne
nie zajmowaly pozycji w odpowiednim cza-
sie, a rozkazy o otwarciu ognia nadchodzily
z duzym opdznieniem. Dowddcy wspomi-
nali nawet, iz dowiadywali si¢ o dniu i go-
dzinie akgji przez przypadek...

Zmiany w nazewnictwie

To w tym czasie 3. RGAL (decyzja z dnia
2 czerwca 1917 roku) postanowil zmieni¢
nazwy jednostek taktycznych, ktére tworzy-
ty kanonierki. Baterie od tej pory byly nazy-
wane ,grupami”. Tak wiec 1., 2. i 3. Baterie
zostaly ,,przemianowane” na 1., 2. i 3. Gru-
pe Kanonierek.

Nowa ofensywa we Flandrii
(bitwa pod Ypres)

1. Bateria — nazywana od tej pory 1. Gru-
pa - zostala dnia 24 czerwca 1917 roku skie-
rowana do Belgii i w dniu 5 lipca przybyta
do Dunkierki. Na miejscu jej zatogi dowie-
dzialy sie, ze muszg czekaé na pojawienie si¢
2. Grupy, aby razem wzig¢ udzial w nowej
ofensywie we Flandrii. Wkrétce doszto do
polaczenia obu grup. Dzigki temu, iz pocza-
tek ofensywy nie zostat wyznaczony na naj-
blizsze dni, dziata kanonierek zostaly szyb-
ko wymienione. Od tej pory mialy kaliber
105 mm (M i O) oraz 145 mm.

Przygotowania artyleryjskie rozpoczety
sie 16 lipca i trwaly do konica miesigca —
tego dnia ruszylo pierwsze natarcie. Bry-
tyjezycy liczyli, iz bombardowanie przy-
niesie spodziewane efekty, takze migdzy
innymi ostrzal kanonierek, cho¢ nie byly
one wyposazone w cigzka artylerie. Wy-
magali oni jednak zdecydowanie zbyt wie-
le od tych jednostek! Kanonierki zostaly
bowiem w rzeczywisto$ci wykorzystywa-
ne dla neutralizacji konkretnych baterii
wroga usytuowanych w schronach beto-
nowych. Ostrzal tych obiektéw nie przy-
nidst jednak zadnych pozytywnych rezul-
tatow i kosztowal znaczng ilo§¢ amunicji.
Dowddcy jednostek jednoglo$nie uzna-
li, iz ich okrety zostaly Zle wykorzystane.

W dodatku mialo to miejsce na odkrytym
kanale, prostopadle do linii wroga, gdzie
znajdowaly si¢ az trzy nieprzyjacielskie
balony obserwacyjne.

Ostatecznie pod koniec wrzeénia sztab
gléwny 1. Armii uznal, iz dwczesne pozycje
nie nadawaly si¢ dla stabo opancerzonych
kanonierek i jedynie dwie z dziatami kalibru
100 mm pozostaly na miejscu.

Kanonierki dziatami kalibru 140 mm zo-
staly wyslane na kanal Loo, na ktérym nie
bylo lepszych perspektyw do walki. Jed-
nostki te tylko wzmocnity znajdujace si¢
juz tam dwie kanonierki z dziatami kali-
bru 140 mm i dwie z dziatami 100 mm. Od
23 lipca do 11 listopada (koniec bitwy) czte-
ry, a pozniej sze$¢ kanonierek zostato wyko-
rzystanych pomiedzy Zavelhoeck i Fintelle,
a nastepnie w okolicach Loo-Reninghe na
Izerze, podazajac krok za krokiem za idaca
naprzod piechota. W tym okresie kanonier-
ki odgrywaly wazna role, wystrzeliwujac
okoto 9500 pociskéw i niszczac wiele kwa-
ter, magazynéw, punktéw przej$ciowych
oraz zapasOw wroga. Niestety nie wply-
nely jednak one na zmniejszenie strat so-

7. Najpierw podzielone pomiedzy dwie baterie, bar-
ki pod koniec pazdziernika utworzyty samodzielng gru-
pe pod rozkazami kapitana artylerii, stajac si¢ ,w polo-
wie morskimi”.
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Fotografia migawkowa na zatoge kanonierki opancerzone;j.

jusznikéw. Ofensywa zakonczyta si¢ patem
i w tym gigantycznym starciu kanonierki
okazaly si¢ bronig malo efektywna.

Rozbrojenie kanonierek z dzialami
100 mm z 2. i 3. Grupy

Dnia 8 wrzesnia 1917 roku Minister-
stwo Marynarki poprzez depesz¢ ministe-
rialng zdecydowalo si¢ rozbroi¢ kanonier-
ki opancerzone po zakonczeniu trwajacej
operacji, najp6zniej do nadchodzacej zimy.
Pat w bitwie pod Passchendaele byl wystar-
czajacym powodem do przywotlania 6 listo-
pada dwoch kanonierek z dziatami kalibru
105 mm do kanatu Nieuport, gdzie zostaly
nastepnie rozbrojone.

Dwie kanonierki z dzialami tego same-
go typu, nalezace do 3. Grupy (K i L), zosta-
ly oficjalnie wydane Marynarce Wojennej na
poczatku listopada. Warto odnotowac, ze naj-
pierw zdemontowano z nich dziala 105 mm8.

Odtworzenie 2. Grupy dla VI Armii

Dwie kanonierki z dzialami kalibru
140 mm z 2. Grupy (F i G) dotarly do Ca-
lais, lecz nastgpnie zostaly skierowane do
Hawru, gdzie 6wczesnie przebywata VI
Armia. Na miejscu obie jednostki utwo-
rzyly nows grupe wraz kanonierkami
z dzialami 140 mm z 3. Grupy (H i I). Nie-
bawem zostaly takze przezbrojone w dziata
kalibru 145 mm.

Ta $§wiezo utworzona 2. Grupa zosta-
fa przeznaczona do operacji na kana-
le Aisne, na wchéd od Bourg. Ze wzgle-
du na brak mozliwoéci poruszania si¢ po
wyznaczonej trasie, kanonierki przeniosty
si¢ na swoj dawny sektor, pomiedzy Wez
i Vaudemande.

Rozbrojenie kanonierek z dzialami 140 mm

Pod koniec grudnia 1917 roku niedo-
statki w personelu morskim zmusily ma-
rynarke do rozbrojenia o$émiu kanonie-
rek, ktore w dalszym ciggu znajdowaly si¢
w stuzbie, aby realizowa¢ wazniejsze zada-
nie — zwalczanie wrogich patroli okretow
podwodnych. Kanonierki otrzymaly rozkaz,
aby udac¢ si¢ do Calais. Nastepnie w dniu
21 grudnia dotarly do Hawru, a pdzniej
skierowaly si¢ w stron¢ Cherbourga gdzie
czekalo je rozbrojenie.

Marynarka tym sposobem dostarczyla
takze Ministerstwu Wojny osiem dzial kali-
bru 140 mm.

Ministerstwo Uzbrojenia, bedac poin-
formowane o rozbrojeniu wszystkich kano-
nierek rzecznych i ich ewentualnym ze zlo-
mowaniu, na wszelki wypadek poprosito
o zachowanie jednej z grup.

W ten sposdb w Cherbourgu przywro-
cono do stuzby cztery kanonierki z dziata-
mi kalibru 140 mm, ktérych uzbrojenie zo-
stalo zwrdcone. Okretom pozostaly jedynie
dwa z o$miu dzial 140 mm oraz kilka armat
kalibru 47 mm. Réwniez ich maszyny oraz
kotlownie nie zdotaly uchroni¢ sie przed
demontazem!

Wybér byt trudny i w koncu jedynie
niektdre jednostki zachowaly swoje kotly.
Byly to kanonierki H, G i I. Pozostate mu-
sialy je odda¢. Cherbourg zastanawial sie
takze nad renowacja i ponownym uzbroje-
niem kanonierki C.

Kanonierki C, G, H i I wrécily do stuzby
jeszcze raz i zostaly przeniesione do rezerwy
w 1918 roku, kiedy to zostaly dozbrojone na
potrzeby flotylli rzecznej Renu.

Ale to juz inna historia.

Fot. Louis Chainon

Podzigkowania

Powyzszy artykut zawdzigcza wiele Panu
Pierre-Frangois Aujas. Chciatbym mu ser-
decznie podziekowa( z tego powodu.

Tlumaczenie z jezyka francuskiego:
Michal A. Piegzik
Korekta: Jarostaw Palasek
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La Revue Maritime, année 1930.

Opracowania:

Historique des Batteries de Canonniers-Marins et des
Canonniéres Fluviales. Amiral Jehenne. Imprimerie na-
tionale (annexe) 1938.

Les canons de la victoire. Général Guy Frangois. Histoire
et collection 2008.

Opracowania niepublikowane:

Le réle des canonniéres fluviales en France pendant la gu-
erre 1914-1918. LV Rousseau. Ecole de guerre navale
Session 1930-1931.

Artykut opublikowano po raz pierwszy
w ,Marines Magazine” No 58, Avril 2010
i ,Marines ¢ Forces Navales”, HS No 2,
Janvier 2011.

8. Marynarka przez pewien czas zastanawiala si¢ nad
wykorzystaniem okretow w policji w Brescie, lecz wkrot-
ce okazalo sig, ze nie bedzie ona zdolna do ich eksplo-
atacji. W konicu uzbrojenie kanonierek zostalo wykorzy-
stane do uzbrojenia szkuneréw ostaniajacych flotylle na
Nowej Fundlandii.
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(Wielka Brytania)
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Transportowiec wodnosamolotow
.Commandant Teste”

W dniu 28 marca 1910 roku wzbil si¢ w powietrze pierwszy
francuski wodnosamolot — Canard. Ku zaskoczeniu jednak wielu
wojskowych komisja, ktéra obradowala przez kilka kolejnych dni
uznala, ze przysztos¢ lotnictwa morskiego nalezy do samolotéow
o podwoziu kolowym. Miatyby one operowa¢ z duzych jednostek
z usytuowanymi z przodu poktadami startowymi wyposazonymi
w tory prowadzace dla wspomagania startow oraz w pokryte ma-
teracami do ostony ladowania poklady na rufach. W 1911 roku do
nadzoru rozwoju lotnictwa morskiego zostal wyznaczony koman-
dor Daveluy, ktéry zaproponowal budowe bazy dla samolotéw ma-
rynarki kolo Fréjus oraz przebudowe przestarzatego krazownika
Foudre na mobilng baz¢ wodnosamolotéw rozpoznawczych. Po-
niewaz propozycje te nie uzyskaly wsparcia ze strony wojskowych
wyzszych rang, komandor zrezygnowal ze swojej funkeji w grud-
niu tego samego roku. Rosnace zainteresowanie lotnictwem, wyni-
kajace w wigkszosci z propozycji Daveluya zostalo jednakze wcie-
lone w zycie przez jego nastgpce komandora Fatou i dekretem
prezydenckim z dnia 12 marca 1912 roku utworzono I'Aviation
Maritime — Stuzbe Lotnictwa Marynarki. W latach 1913-14 doko-
nano odpowiedniej przebudowy krazownika Foudre, wyposazajac
go w krotki poklad startowy i wykorzystujac go nastgpnie do préb

réznych typéw wodnosamolotéw. Proby te zostaly jednak szybko
przerwane przez wybuch wojny. Od konca 1914 roku Foudre pel-
nil wiec stuzbe okretu remontowego Eskadry Morza Srédziemne-
€0, a jego przebudowany hangar miescil warsztaty.

Lotniskowiec floty Béarn

Pod koniec 1918 roku zostaly wznowione proby zaréwno z sa-
molotami o podwoziu kotowym, jak i wodnosamolotami, ktérymi
dowodzil dynamiczny Lieutenant de Vaisseau Paul Teste. Wcze-
sne te proby byly najezone problemami w szczegélnosci zwigza-
nymi z brakiem platformy do katapultowania kotowych mysliw-
c6w z pokladow okretow. Dlatego tez szczeg6lny nacisk potozono
na rozwoj tego, co powstalo juz po drugiej stronie Kanalu. Dla-
tego tez w 1920 roku specjalna komisja ztozyla wizyte na do-
piero co ukonczonym lotniskowcu Argus. Jej nastgpstwem byta
rekomendacja przebudowy pancernika typu Normandie na lotni-
skowiec floty. Identyczny w rzeczywistoéci projekt byt juz realizo-
wany w Wielkiej Brytanii poprzez konwersje budowanego pier-
wotnie dla Chile pancernika Almirante Cochrane, ktéry mial by¢
przemianowany na Eagle. Chociaz faktycznie zostal on ukonczo-
ny w 1920 roku, to proby morskie przeszed! dopiero pod koniec
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Fotografia okretu od rufy, ktéry to widok jest zdominowany przez
podwdjny hangar dla wodnosamolotéw oraz ptécienng mate do lado-
wania - tutaj w potozeniu ztozonym. Widoczne potezne dziata uniwer-
salne oraz ciezkie dzwigi do podnoszenia na poktad wodnosamolotow.

Fot. zbiory Jeana Moulina

1923 roku. Francuski Projet 171 wprowadzal t¢ propozycje wraz
z zaniechaniem budowy pancernika oraz nowym programem bu-
dowy szeéciu krazownikow i 12 torpilleurs-éclaireurs.

W rozwdj francuskich lotniskowcéw wkroczyta wowczas Kon-
ferencja Waszyngtonska. Jej postanowieniem przyznano Fran-
¢ji limit budowy 60 000 tons okretéw tej klasy. Dlatego tez Mari-
ne Nationale zdecydowala o realizacji proponowanej przebudowy
na lotniskowiec pancernika Béarn, ktérego kadlub byl faktycznie
ukonczony do poziomu dolnego pokladu pancernego. Decyzja ta
zostala sformalizowana w ramach transzy 1922 roku nowego Pro-
gramu Marynarki Wojennej. Béarn byt jednak uwazany za projekt
merytorycznie eksperymentalny, z zamiarem pozniejszego zbudo-
wania dwdch ,,krazownikéw przenoszacych samoloty” (croiseurs
porte-avions) o wypornosci po 30 000 tons. Ze wzgledu na to,
ze Niemcy nie uzyskaly zgody na budowe lotniskowcéw, a Wto-
chy nie uwazaly ich za jednostki mogace da¢ im przewage geo-
strategiczng, projekt ten nie uzyskat jednak priorytetu. W okresie
ograniczenia funduszy wydawanie ich na takie okrety prowadzito-
by do zmniejszenia liczby budowanych krazownikdéw, niszczycieli
i okretéw podwodnych. Dopiero pod koniec lat trzydziestych Ma-
rine Nationale powrécila do rozwazania budowy szybkich lotni-
skowcow nowego projektu - ,,Project PA 16” z Programu 1938.

Béarn, tak jak oczekiwano byt jednostka o podobnej wielko$ci
i wlasciwoéciach operacyjnych do Eagle Royal Navy. Jego pierw-
szorzednymi zadaniami byty:

« rozpoznanie morskie dla sit floty;

« uderzenia na nieprzyjacielskie bazy morskie lezace poza zasie-
giem lotnictwa bazowania ladowego;

« ataki torpedowe i bombowe na nieprzyjacielskie jednostki
plywajace.

Poniewaz jednak Marine Nationale miata powazne problemy
z rozwojem konstrukcji samolotéw bombowo-torpedowych, ktd-
re mogly startowac z poktadéw lotniskowcow, w projekcie okre-
tu zastosowano rufowa rampe zaladunkowa o dlugosci 20 m.
Umozliwiala ona przyjmowanie na poktad duzych wodnosamolo-
tow bombowych. Mogly by¢ one nastepnie opuszczane za pomo-
ca dzwigu na powierzchni¢ wody, z ktérej startowalyby do atakéw
na nieprzyjacielskie okrety i instalacje brzegowe.

Nie ma jednak zadnych informacji, ze tego rodzaju wodnosa-
moloty byly kiedykolwiek na Béarnie. Poczatkowo, planowano
okretowanie dwdch dywizjondéw po 12 samolotéw rozpoznaw-
czych kazdy oraz jednego dywizjonu liczacego osiem mysliwcow.
Jeden z dwoch dywizjondéw rozpoznawczych maégt by¢ zastepowa-
ny dywizjonem samolotéw bombowo-torpedowych, co bylo czy-
nione po wejsciu do stuzby w 1930 roku samolotéw Levasseur
PL.7. Ze wzgledu na ograniczenia i wladciwoéci operacyjne ciez-
kich bombowcéw morskich, na poczatku lat dwudziestych Francja
rozpoczeta opracowanie koncepcji i projektowanie specjalnej jed-
nostki do przenoszenia wodnosamolotéw — Commandant Teste.

Commandant Teste
Wraz z decyzjg o ukonczeniu kadtuba pancernika Béarn jako
lotniskowca, Francja zwrécita uwage na inny obszar swej koncep-
¢ji rozwoju lotnictwa morskiego — centre mobile - mobilne bazy
lotnicze, ktore byly rozwazane od pewnego czasu. W 1923 roku
Sztab Generalny ztozyl zapotrzebowanie na drugi lotniskowiec
przewidziany do wykonywania podobnych zadan jak te, stawiane

przed Béarn. Idealnie, okret ten mialby by¢ drugim porte-avions
descadre, jednak brak odpowiedniego do przebudowy kadtuba
spowodowal, ze rozwigzanie takie okazalo si¢ by¢ zbyt kosztowne.

W zwiazku z tym Sztab Generalny przygotowal do zatwier-
dzenia projekt transport daviation, ktéry mogt by¢ tanszy i szyb-
szy w budowie. Okret taki mogt stuzy¢ jako mobilna baza dla dy-
wizjonéw wodnosamolotéw delegowanych na odlegte akweny,
a podczas dziatan wojennych mogt petni¢ role jednostki pomoc-
niczej dla celéw remontowych i zaopatrzeniowych wsparcia in-
nych okretéw wyposazonych w samoloty. Poczatkowe wymagania
dla takiego okretu moéwily o wyposazeniu w dwie katapulty. Mo-
glyby startowa¢ z nich samoloty o masie 2500 kg (katapulty ta-
kie powstawaly wlasnie dla nowych krazownikéw o wypornosci
po 10 000 ton), nalezace do grupy powietrznej ztozonej z dziewig-
ciu wodnosamolotéw rozpoznawczych i szesciu mysliwcow plywa-
kowych. Predkos¢ jednostki okreslono na 17 wezléw, a minimalne
uzbrojenie przeciwlotnicze miato by¢ zlozone z czterech pojedyn-
czych dziat kalibru 75 mm. Za odpowiedni do przebudowy na taki
okret uwazano jeden z pasazerskich liniowcéw oceanicznych.
Rozwigzanie takie oznaczalo jednak budowe jednostki o wypor-
noéci ponad 10 000 tons, ktora musiataby by¢ pédzniej odliczona
jako czes¢ 60 000 tons przyznanych Francji zapisami Traktatu Wa-
szyngtonskiego. Dlatego tez, jako inne mozliwosci rozwazano:

« przebudowe frachtowca takiego jak Jacques Cartier (uwazany
za zbyt wolny),

« przebudowe krazownika pancernego - podobnie jak w stu-
dium Amiral Aube rozpatrywanym w 1919 roku,

« budowe specjalnie przeznaczonej do tego celu jednostki dla
dziewieciu wodnosamolotéw i o predkosci 18-20 weztéw

W dalszym ciggu problemem byly jednak ograniczone mozli-
wosci operacyjne wspolczesnych katapult. Standardowy bombo-
wiec bazowania ladowego byl w tym okresie nieforemnym dwu-
platowcem zbudowanym z drewna i plétna o masie startowej
pomiedzy cztery, a sze$¢ ton. Dlatego tez najwcze$niejsza, datowa-
ng na grudzien 1923 roku, propozycja dla transportowca bylo jego
wyposazenie w dwanascie wodnosamolotéw rozpoznawczych Lio-
ré et Olivier (LeO) H 10 o masie startowej 2400 kg. Miaty by¢ one
przewozone ze sktadanymi skrzydtami w tadowanych i opuszczane
na wode dzwigiem z otwartej czesci pokladu.

Poniewaz transport daviation byt uwazany za obiecujaca kla-
se, we wrze$niu 1924 roku Sztab Generalny zaproponowat wia-
czenie dwoch takich okretéw do sktadu floty oraz rozpoczecie stu-
diéw technicznych przez STCN!. W listopadzie tego samego roku
STCN przedstawilo propozycje wstepna okretu o predkosci 16 we-
z16w z uzbrojeniem naszkicowanym powyzej, zdolnego do prze-
wozenia dwunastu samolotéw, z ktérych trzy najwieksze miaty by¢
przenoszone w stanie zmontowanym i gotowym do startu na po-
ktadzie. Zasieg operacyjny jednostki si¢egat zaledwie 2000 mil mor-
skich bedac wystarczajacym jedynie do przejécia do kolonii fran-
cuskich w Afryce Pétnocnej i na Srodkowym Wschodzie. Okret
mial by¢ uniwersalnym i operowac jako: mobilna baza wodnosa-
molotéw, zapewniajaca im mozliwosci obstugi i remontu, a takze
pomieszczenia dla zatog lotniczych oraz transportowiec wodno-
samolotow dla szczegélnych misji uderzeniowych. W konsekwen-
cji zdecydowano, ze jednostka bedzie nowa konstrukcja mogac by¢
zamowiong w czasie, ktéry umozliwi rozpoczecie budowy pod ko-
niec 1925 roku. Wraz z rozwojem projektu wprowadzono dalsze
znaczace zmiany. Okretowana grupa powietrzna zostala zwiek-
szona do szeéciu duzych wodnosamolotéw bombowych o masie
5,5 tony, wodowanych za pomoca dzwigu oraz 14 ptywakowych
maszyn rozpoznawczych i myéliwskich startujacych z katapulty.
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Commandant Teste jeszcze bez uzbrojenia podczas prob morskich w lipcu 1931 roku. Z eksperymentalna sitownia na pare przegrzang okret mogt

z fatwoscia osiagac predkosc 21 weztdéw. Alternatywne opalanie weglowe kottéw rufowych znaczaco zwiekszyto ograniczony zasieg operacyjny

jednostki.

Uzbrojenie do zwalczania jednostek nawodnych mialo skladac¢ sie
z sze$ciu lub o$miu pojedynczych dzial kalibru 138,6 mm, pod-
czas gdy uzbrojenie przeciwlotnicze mial stanowic¢ zestaw czte-
rech dzial kalibru 75 mm, czterech 37 mm i 12 karabinéw ma-
szynowych kalibru 8 mm. Przy wypornosci standardowej bliskiej
dopuszczalnych przez Traktat 10 000 tons i wymiarach catkowi-
tych 154 m na 22,5 m, okret mial osiaga¢ predkos¢ 19 weztow przy
mocy na walach 17 000 KM.

W lipcu 1927 roku polozono znaczace naciski na charaktery-
styki okretu zwiazane z rola niezaleznej bazy. Grupa powietrzna
zostala znowu powiekszona do 24 maszyn: osmiu wodnosamolo-
tow ptywakowych dla rozpoznania i obrony wtasnej, przenoszo-
nych na gérnym poktadzie i startujacych z 2 500 kg katapulty oraz
co najmniej 16 duzych bombowcéw torpedowych Farman Go-
liath. Dziesie¢ z nich miato by¢ przenoszone w hangarze o wymia-
rach 100 m na 17 m, a sze$¢ pozostatych w stanie zdemontowanym
w skrzyniach w tadowni.

Dalsze studia nad systemem napedowym doprowadzily do pro-
pozycji F i G zaprezentowanej przez STCN w listopadzie 1925
roku. Projekt F zawieral silownie w ukladzie blokéw usytuowa-
nych szeregowo z dwoma kominami oraz hangar dla szesciu bom-
bowcéw o masie 5,5 tony. Projekt G mial konwencjonalny uklad
sitowni z przylegtymi do siebie kottowniami i pojedynczym ko-
minem w osi symetrii okretu oraz krétszym i szerszym hanga-
rem, ktory podzielony na dwie czgsci przez kanaly dolotu i wylo-
tu z maszynowni mial miesci¢ dziesie¢ bombowcéw 5,5-tonowych.

Fot. Marius Bar

Sztab Generalny optowal za polaczeniem tych dwoéch projektow
z hangarem z projektu G oraz ukladem napedowym z projektu F
i blizniaczymi kominami w osi symetrii, ktore pozniej zostaly po-
taczone w pojedynczy komin na $rédokreciu.

Koncowy projekt zostal zaaprobowany przez Sztab Generalny
w grudniu 1925 roku. Nowy okret zostal nazwany Commandant
Teste — na cze$¢ czlowieka, ktory zrobil wiele dla urzeczywistnienia
koncepcji francuskiego lotnictwa morskiego. Jednostka byla cze-
$cig transzy z 1925 roku Programu Marynarki Wojennej, chociaz
jej budowa opdznita si¢ o rok.

Przewidywana grupa powietrzna Commandant Teste sktada-
fa si¢ teraz z 10 samolotéw torpedowo-bombowych Farman ,,Go-
liath”, z ktérych osiem bylo przewozonych w hangarze, a dwa roz-
montowane w skrzyniach w tadowni. Uzupelnialo ja 12 samolotow
mysliwsko-rozpoznawczych - cztery z nich byly ustawione na ka-
tapultach w gotowosci startowej, cztery mogly by¢ w hangarze
(zamiast dwoch maszyn Farman ,Goliath”) i cztery w skrzyniach
w ladowni. W hangarze zmagazynowano 20 torped, do ktérych
gltowy podobnie jak bomby (do 700 kg) znajdowaly sie w maga-
zynie usytuowanym gleboko we wnetrzu kadtuba. Zapas paliwa
lotniczego wynosil 80 ton. Wykorzystywany jako transportowiec,
okret mogl przewozi¢ 12 bombowcéw ,,Goliath”, 12 ptywakowych
samolotéw rozpoznawczych oraz 36 silnikéw lotniczych.

W marcu 1926 roku projekt zostal skierowany do akceptacji
Conseil Général. Dzieki zastosowaniu w sitowni pary przegrza-
nej moc maszyn jednostki wzrosta do wielko$ci umozliwiajacej

Daty budowy
Nazwa Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Program 1925 FC de la Gironde 6.09.1927 12.04.1929 15.04.1932
Commandant Teste
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zwiekszenie jej predkosci do 20 weztéw. Wydawalo si¢ wowczas,
ze klasa okretow jaka byly transport daviation ma oczywistg prze-
wage nad Béarn. Wérodd jej zalet byta mozliwo$¢ operowania du-
zych bombowcéw torpedowych o znacznym zasiegu, utrzymywa-
nie si¢ w granicach wypornosci 10 000 tW, co pozwalalo unikng¢
restrykgji Traktatu Waszyngtonskiego oraz relatywnie niski koszt
budowy. Z drugiej strony istnialy jednak oczywiste ograniczenia
wykorzystania okretu. Wérdd nich byt brak mozliwosci realizacji
operagcji lotniczych w trudnych warunkach pogodowych (w kaz-
dym razie byly one niewielkie ze wzgledu na wspdlczesny poziom
lotnictwa i technologii) oraz niemozno$¢ wspolnego operowania
z flota bojowa ze wzgledu na zbyt malg statecznos¢.

Kadlub i nadbudéwki

Konfiguracja Commandant Teste byla ogdlnie podobna do kra-
zownika, na ktérego kadlubie usytuowano masywna skrzynie han-
garu z czescig dziobowa podniesiong do wysokosci jego dachu.
W dolnej czeéci kadtuba zlokalizowano przedzialy sitowni z poje-
dynczym pokladem powyzej (patrz przekrdj wewnetrzny), ktéry
na przestrzeni hangaru miescil warsztaty, toalety i mesy. Zrywajac
z tradycjg, pomieszczenia oficerskie usytuowano w czesci przed-
niej jednostki. Szeroka sekcja przednia, majaca wysokos$¢ pieciu
pokladéw, mieécita obszerne pomieszczenia zalogowe oraz socjal-
ne wlaczajac w to sale gimnastyczna i 8-16zkowy szpital.

W tylnej czesci dziobdéwki usytuowano podniesiong nadbudéw-
ke z zamknigtym pomostem, poteznym masztem kolumnowym
nachylonym pod katem 2,5° oraz przednimi dziatami przeciwlot-
niczymi rozmieszczonymi z przodu i na burtach. Pojedynczy, sze-
roki komin w $rodku okretu byt usytuowany na dwupoktadowej
konstrukgji z platformami skrzydlowymi rozciagajacymi si¢ nie-
mal do burt okretu, na ktérych zamontowano lekkie uzbrojenie
przeciwlotnicze. Na tylnej czesci dachu hangaru usytuowano malg

£
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Przekroj na wregu 54. Kazdy z dwdch poét-hangaréw zostat przeznaczony
do pomieszczenia pieciu (maksymalnie szesciu) duzych wodnosamolo-
téw torpedowo-bombowych ze ztozonymi skrzydtami. Zamiast jednego
z bombowcdw mogty by¢ przewozone dwa wodnosamoloty rozpoznaw-
cze. Maszyny byty przemieszczane z wykorzystaniem wézkéw kotowych
na szynach biegnacych przez hangary na pokfad rufowy gdzie samoloty
torpedowo-bombowe byty przygotowywane do wodowania.

Rys. © John Jordan 2001

nadbudéwke, na ktérej zamontowano rufowe stanowiska artylerii
przeciwlotniczej otaczajace drugi maszt kolumnowy o nachyleniu
takim jak maszt przedni. Pomigdzy masztami oraz miedzy masz-
tem gtéwnym i kominem rozpigto anteny gtéwne radiowej stacji
nadawczo-odbiorcze;.

Podwoéjny hangar mait wymiary 80 m na 26,5 m oraz wyso-
kos¢ trzech pokladéw (7 m) i byt podzielony wzdluznie na dwie
czeéci. Przez jego wnetrze przebiegaly kanaly wylotowe spalin
do komina oraz wentylacyjne do maszynowni. Hangar zostatl
zaprojektowany do pomieszczenia 10 duzych samolotow tor-

Na niniejszej fotografii od rufy wykonanej podczas prob morskich wida¢ wyraznie duze, podwojne wrota hangaru, ktérego konstrukcja zajmowata
okoto potowy dtugosci okretu. Obnizony poktad rufowy byt obstugiwany przez pojedynczy dzwig 7-tonowy wykorzystywany do montazu i wodowa-

nia duzych wodnosamolotéw torpedowo-bombowych Levasseur PL.14/15.

tr

Fot. Marius Bar
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pedowo-bombowych ze zlozonymi skrzydlami. Zamiast jedne-
go z bombowcoéw mogly by¢ hangarowane dwa wodnosamo-
loty rozpoznawcze réwniez ze ztozonymi skrzydtami - patrz
rysunek przekroju na str 71. Dwa dodatkowe duze samoloty
torpedowo-bombowe oraz cztery wodnosamoloty rozpoznaw-
cze byly przewozone w stanie rozmontowanym w skrzyniach
sytuowanych w tadowniach ponizej hangaru. Tam tez znaj-
dowaly si¢ magazyny dla 20 torped kalibru 450 mm, bomby
o wagomiarach od 75 kg do 700 kg. Dwa zbiorniki usytuowane
za pomieszczeniami maszynowni mieécily 75 ton paliwa lot-
niczego.

Na kazdej potowie hangaru znajdowat si¢ system toréw Décau-
ville, ktére prowadzily na niski poklad rufowy, stuzacych do prze-
taczania po nich wézkéw z ustawionymi wodnosamolotami.
Po przygotowaniu i zlozeniu skrzydel pot¢zne maszyny torpe-
dowo-bombowe byly przetaczane na rufe skad opuszczane byty
na wode za pomoca 7-tonowego dzwigu o wysiegu 5-12 m usytu-
owanego ponad rufg w osi symetrii okretu.

Pod koniec 1931 roku zostala przetestowana przez krazow-
nik Foch prototypowa ,mata” przeznaczona do wychwytywania
ladujacych wodnosamolotéw. Nastepnie zostata ona przekaza-
na na Commandant Teste podczas postoju krazownika w Tulonie
i ponownie przetestowana w maju/czerwcu 1932 roku. W paz-
dzierniku 1934 roku zostato zlozone zaméwienie na dostawe maty
typu ,kiwi’, ktdra zostala zamontowana na okrecie w lutym/mar-
cu nastepnego roku. Cze$¢ ptywajaca maty miata wymiary 12 m
na 7,8 m, a gérna dlugos¢ 8,5 m. Mata ta tylko cze$ciowo spelniala
swoje zadanie przysparzajac ktopotéw podczas prowadzenia ope-
racji powrotu wodnosamolotéw na macierzysty okret. Podczas
podejmowania maszyn jego predko$¢ musiala by¢ ograniczona
do 6 wezldw, a operacja ich podnoszenia zajmowala 20-30 minut.
Maty, w ktdre byly réwniez wyposazane 7600-tonowe krazowni-
ki typu La Galissonniére, powodowaly powazne problemy obstu-

gowe. Poniewaz sktadowane byly po zamoczeniu, ich plétna mia-
ty tendencje do gnicia i w rezultacie zostaly w koficu wycofane
ze wszystkich okretow.

Dostep do wnetrza hangaru byt mozliwy przez dwa duze, pro-
stokatne luki o wymiarach okolo 15 m na 7 m zakrywane prze-
suwnymi pokrywami. Lewoburtowa cze$¢ hangaru byta dostepna
poprzez luk usytuowany z przodu hangaru, a prawoburtowa po-
przez luk z tytu - patrz planik okretu. Na dachu hangaru, przy kra-
wedziach pokladu usytuowano cztery katapulty na sprezone po-
wietrze Penhoét o dtugosci biezni 20,5 m i zdolno$ci wyrzucenia
w powietrze samolotu o masie startowej do 2,5 tony. Byly one wy-
korzystywane do umozliwienia startu ptywakowym wodnosamo-
lotom rozpoznawczo-mysliwskim doskonale spelniajac swa role.
W 1938 roku katapulty te zostaly zmodernizowane dla umozli-
wienia startow wiekszym i cigzszym maszynom Loire 130 o masie
startowej do 3,5 tony.

Luki i katapulty byly obstugiwane przez potezne dzwigi zamon-
towane w rogach hangaru, z ktérych kazdy mial wysieg 6-18 m
i mégt podnosi¢ 12 ton. Przednie dzwigi obstugiwaly takze to-
dzie okretowe. Dzwigi, jak uwazano mialy wystarczajacy udziwig,
lecz byly skomplikowane w obstudze i eksploatacji. Podczas préb
przeprowadzonych w 1937 roku zaladunek lub wytadunek grupy
16 samolotéw trwal trzy godziny, podczas gdy zaladunek jedne-
go wodnosamolotu rozpoznawczego GL.812 zajal 17 minut. Start
z katapult skrzydla liczacego cztery wodnosamoloty Gourdou za-
jal siedem minut.

Naped i obrona bierna

Zastosowana na Commandant Teste sitownia stanowila pola-
czenie rozwigzan tradycyjnych i supernowoczesnych. Dwa z czte-
rech wodnorurkowych kottéw mialy alternatywna mozliwo$¢
opalania weglem. Wszystkie cztery produkowaly pare o cisnieniu
20 kG/cm? i byly wyposazone w przegrzewacze pary do tempera-

Commandant Teste na kotwicy w lipcu 1931 roku. cztery duze dzwigi na hangarze, z ktérych kazdy miat udzwig 12-ton i maksymalny zasieg 12 m,

obstugiwaty katapulty oraz luk dostepowy do hangaru, a takze (tak jak na niniejszej fotografii) fodzie okretowe.

Fot. Marius Bar
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M — magazyn amunicji

magazines - magazyny

OF - paliwo ciekte

seaplane hangar - hangar wodnosamolo-
tow

seaplane deck - poktad wodnosamolotéow
sliding hatch - przesuwna pokrywa luku
steering gear — maszyna sterowa

tury 290°C. Kotly byly rozmieszczone parami w dwoch kottow-
niach przedzielonych przedniag maszynownia. Kanaly wylotowe
spalin z przedniej pary kotléw byly odchylone do tytu biegnac
do pojedynczego komina usytuowanego na $roédokreciu. Kotty
opalane zaréwno paliwem cieklym, jak i weglem byly usytuowa-
ne w tylnej kotlowni.

W sitowni Commandant Teste po raz pierwszy w Marine Natio-
nale wykorzystano pare przegrzana, ktéra Brytyjczycy i Wlosi sto-
sowali od niedawna na swoich ostatnich niszczycielach. Praca za-
stosowanych urzadzen nie do konca byla jednak satysfakcjonujaca,
powodujac po zakonczeniu prob koniecznosé przeprowadzenia
modernizacji przegrzewaczy. Dzieki jednak mozliwosci osiagnie-
cia wyzszych wspétczynnikéw mocy do cigzaru sitownie pracujg-
ce na pare przegrzang byty konsekwentnie stosowane na pozniej-
szych typach contre-torpilleur oraz 7600-tonowych krazownikach
typu La Galissonniére.

Maszyny gltéwne jednostki stanowily dwa zespoly akcyjnych
turbin parowych Schneider-Zoelly, z ktorych kazdy poruszal po-
przez przekladni¢ wlasna linie waléw. Turbozespoly pracowa-
ty catkowicie niezaleznie tak, Ze uszkodzenie lub awaria w jednej
z maszynowni nie wplywala na prace drugiej. Kazdy turbozespot
skladat sie z turbin wysokiego i niskiego ci$nienia, turbiny marszo-
wej sprzezonej poprzez przekladnie redukcyjng z walem turbiny
wysokopreznej oraz turbiny biegu wstecz w kadtubie turbiny ni-
skopreznej. Turbina marszowa byla rozsprzeglana po przekrocze-

niu predkosci 12 wezldw, a para ja zasilajaca kierowana byta wow-
czas do turbiny wysokopreznej.

Pomingwszy problemy z przegrzewaczami pary praca urzadzen
napedowych okretu uwazana byly za satysfakcjonujaca, a moc pro-
jektowana oraz predko$¢ maksymalna zostaly przekroczone pod-
czas prob. W czasie przebiegu prébnego w dniu 23 lipca 1933 roku
predkos¢ jednostki przekroczyla 22 wezly. Podczas proby 10-go-
dzinnej przy normalnym obcigzeniu wymaganym kontraktem
okret osiggat z fatwoscia predkosé¢ ciagla 20,5 wezla.

Wynoszace 235 V napiecie okretowej sieci elektrycznej byto
»standardem dla krazownikéw”. Do jej zasilania jednostke wypo-
sazono w dwa turbogeneratory kazdy po 300 kW (400 kW maks.)
oraz trzy generatory po 150 kW (180 kW maks.) napedzane sil-
nikami wysokopreznymi wykorzystywane przede wszystkim pod-
czas postoju w portach.

Obrona bierna przedzialéw maszynowni i magazynéw byta po-
réwnywalna do zastosowanej na krazowniku Suffren, ktéry byl bli-
skim réwiesnikiem Commandant Teste i wykorzystywala tg sama
zasade ,,skrzyni pancernej”. Przedzialy maszynowni byly ostonie-
te grodzia wzdtuzng wzmocniona do 40 mm od stepki do pokta-
du gtéwnego oraz zamkniete na krancach przez czg$ciowe grodzie
poprzeczne o grubosci 20 mm. Magazyny mialy $ciany o grubo-
$ci 50 mm z koricami i stropami o grubosci 20 mm. Na zewnatrz
znajdowal si¢ wzmocniony pas o szerokosci 3,76 m skladajacy
sie z dwdch paséw plyt o grubosci 18 mm, ktéra zwiekszata sie
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Piekna portretowa fotografia bohatera naszego artykutu wykonana 30 maja 1939 roku.

Fot. zbiory Gérarda Gariera
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do 20 mm + 30 mm obok przedzialéw maszynowni. Gtéwny po-
kiad pancerny byl zbudowany z podwdjnych plyt stali o grubosci
12 mm, zwigkszonej do 12 mm + 12 mm + 12 mm ponad prze-
dziatami kottowni. Maszyna sterowa byla ostaniana pltytami stalo-
wymi o grubodci 26 mm, a wieza dowodzenia miala ciany o gru-
bosci 80 mm i dach 30 mm. Prawie caly pancerz byl ze stali 60 kg
z wyjatkiem opancerzenia pokladéw, maszyny sterowej i §cian
wiezy dowodzenia, ktore byty z 50 kg stali konstrukcyjne;.

Szczegblng troske powodowat od poczatku fakt, ze jednost-
ka o tak wysokich burtach mogta mie¢ ktopoty ze stateczno-
$cig w zlych warunkach morskich, kiedy obszerny hangar dziatat
przy silnych wiatrach jak zagiel. Ciezar opancerzenia i maszy-
nowni w dolnych partiach kadluba przyczynial si¢ do popra-
wy stateczno$ci, ktora pogarszala z kolei koncentracja wysoko
usytuowanych ci¢zaréw w rodzaju katapult, cigzkich dzwigow
i dzial artylerii gtéwnej. W zwigzku z tym zdecydowano o wy-
posazeniu jednostki w system stabilizacyjny z dwoma zbior-
nikami bocznymi i ci$nieniowg przepustnicg pomiedzy nimi.
Préby przeprowadzone w 1933 roku na dlugiej fali atlantyckiej
u wybrzezy Maroka uznano za sukces, bowiem system efektyw-
nie zmniejszal kotysanie okretu od 37% do 65%. W dluzszym
okresie eksploatacji system ten byl jednak uwazany za uciazliwy
w obstudze ze wzgledu na trudny dostep do zbiornikéw - pozo-
stal wiec eksperymentalnym.

Artyleria

We wezesnych stadiach projektowania okretu Conseil Supérieur
byla w szczegolnosci zaniepokojona koncepcja uzbrojenia Com-
mandant Teste w artylerie do zwalczania jednostek nawodnych
zdolna do obrony okretu przez niszczycielami, okretami podwod-
nymi, czy nawet matymi kragzownikami. Postawione wymaganie
do zwigkszenia ilosci dziat kalibru 138,6 mm z czterech do szesciu
uzupelniono wymaganiem, aby zasieg takiej artylerii zostat zwiek-
szony do 24 000 m. Rozwazano mozliwos$¢ zastosowania ciezkich
dzial Mle 1910 i czterech nowych armat 155 mm Mle 1910. Kaz-
de z tych rozwigzan skutkowalo zwiekszeniem cig¢zaru o 60 ton.
W tym okresie artyleria przeciwlotnicza pozostawata na poziomie
czterech dzial kalibru 75 mm i czterech kalibru 37 mm, chociaz
w sierpniu 1926 roku zaproponowano jej zwigkszenie o dwa dziata
kalibru 75 mm i cztery kalibru 37 mm. Dalmierze uwazano wow-
czas za nieprzydatne dla artylerii przeciwlotniczej w warunkach
bojowych, w zwigzku z czym nie przewidziano zadnego!

W 1927 roku uznano jednak, ze zagrozenie powietrzne wzrosto
i w sierpniu ostatecznie zdecydowano o likwidacji calosci uzbroje-
nia przeciwko jednostkom nawodnym i zastapieniu zaréwno dziat

138,6 mm jak i 75 mm jednorodng baterig dwunastu pojedynczych
dzial 100 mm/45 Mle 1927. Commandant Teste byl jedynym okre-
tem uzbrojonym w ten model - armata Mle 1932 byla podobna
miala jednak mniejszy kat podniesienia. Dzialo kalibru 100 mm
Mle 1927 byto nowoczesng bronig ze przesuwanym zamkiem i al-
ternatywnym odpalaniem pociskéw: mechanicznym lub elektro-
-mechanicznym. Maksymalny kat jego podniesienia wynosit 85°.
Stanowisko dzialowe bylto zaprojektowane do zdalnego kierowa-
nia w elewacji i namiarze z r¢czng obstuga i celownikiem optycz-
nym jako rezerwa. Jako dziato uniwersalne moglo strzela¢ poci-
skami przeciwpancernymi OPf Mle 1927 lub pociskami burzagcymi
OEA Mle 19258. Ich zapas okreslono na 1840 pociskoéw z zapalni-
kami zblizeniowymi i 920 z uderzeniowymi oraz 480 o$wietlaja-
cych i 120 zapalajacych/smugowych.

Dziala kalibru 100 mm zostaly rozmieszczone w trzech gru-
pach, z ktérych kazda byla obslugiwana przez wlasne magazy-
ny i podno$niki. Pig¢ dzial byto usytuowanych dookota przedniej
nadbudoéwki, a pig¢ kolejnych w podobny sposéb na rufie. Dwa
pozostate zamontowano na dachu hangaru, przy jego krawedziach
pomiedzy katapultami. Opdznienia w produkcji dzial spowodo-
waly ich pézne dostawy tak, ze zostaly one zamontowane dopiero
w pazdzierniku 1932 roku. Ich ostony przeciwodtamkowe o gru-
bosci 5 mm zamontowano podczas remontu przeprowadzonego
pod koniec 1935 roku.

Ogolnie dziata kalibru 100 mm byly zadowalajace w obstu-
dze jednak pozniej przeszty liczne modyfikacje dla udoskonalenia
mozliwosci zwalczania celéw nawodnych. System zdalnego kiero-
wania okazal si¢ jednak niepewny podobnie jak inne francuskie
instalacje tego okresu.

Pojedyncze dziata kalibru 37 mm L/50 Mle1925, ktérych w osta-
tecznym projekcie byto osiem, byly rozmieszczone w nastepujacy
sposob: dwa z przodu, dwa z tytu i cztery na platformach po lewej
i prawej stronie komina. Dziala te zostaly zainstalowane w trakcie
1931 roku. W tym samym czasie zdecydowano, Ze pierwotnie pla-
nowane stosunkowo nieefektywne karabiny maszynowe kalibru
8 mm zostang zastgpione szeScioma nowymi, podwdjnymi stano-
wiskami karabinéw maszynowych kalibru 13,2 mm Mle 1929. Zo-
staly one ostatecznie zamontowane na skrzydtach pomostu z przo-
du, na gornej platformie komina na $rédokreciu oraz z kazdej
strony dZzwigu rufowego - patrz plan.

Dwa dalocelowniki kontroli ognia dzial kalibru 100 mm,
z ktérych kazdy byl wyposazony w stereoskopowy dalmierz
o bazie 3 m, zostaly umieszczone odpowiednio z przodu i z tytu.
Zapewnialy one kierowanie ogniem zaréwno do celéw nawod-
nych, jak i powietrznych. W pézniejszym okresie, dla poprawy

Wodnosamoloty grupy powietrznej
Levasseur PL.15 Latécoére 298 Gourdou-Leseurre GL.813 Loire 130 Loire 210
W stuzbie 1934 1939 1935 1938 1939
Dlugos¢ 12,85m 12,56 m 10,5m 11,3m 95m
Rozpietos¢ 18m 15,5m 16m 16m 11,8m
Wysokos¢ 51m 524m 3,86m 3,85m 3,8m
Masa startowa 4350 kg 4800 kg 2460 kg 3500 kg 2150 kg
Masa wtasna 2835 kg 3000 kg 1690 kg 2050 kg 1440 kg
Silnik Hispano-Suiza Hispano-Suiza Gnome-Rhédne Hispano-Suiza Hispano-Suiza
650 KM 650 KM 420 KM 720 KM 720 KM
Predkos¢ maks. 210 km/h 295 km/h 200 km/h 225km/h 345 km/h
Putap 4500 m 5500 m 6000 m 6000 m 8000 m
680/700 kg torpeda 400 mm torpeda 2x1km
Uzbrojenie lub 700 kg bomb; lub 2 x 150 kg bomby 1x1,1x117,7 mm km 2x75 kg bomby 4x117,5mm km
1x117,5mmkm 2x1,1x17,5mmkm lub bomby gtebinowe
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osiaggoéw przy zwalczaniu celéw nawodnych zamierzano zastapi¢
ich dalmierze nowymi o bazie 5-metrowej — modyfikacja ta nie
zostala jednak nigdy przeprowadzona. Okret wyposazono tak-
ze w dalmierz o bazie 1 m z przodu komina do wspomagania
kierowania ogniem stanowisk dziat kalibru 37 mm zlokalizowa-
nych na $rédokreciu.

Grupa powietrzna

Stepka Commandant Teste zostala uroczyscie polozona we wrze-
$niu 1927 roku, a jego budowa w Chantiers de la Gironde zaj¢ta
ponad trzy lata. Intensywne proby zakonczyly sie wejéciem okre-
tu do stuzby w Pierwszym Dywizjonie (Morza Srédziemnego)
w kwietniu 1934 roku.

Grupa powietrzna jednostki, Flotille de Commandant Teste,
zostala sformowana w dniu 1 wrzeénia 1931 roku. Dlugi okres
narodzin okretu spowodowal, ze w miedzyczasie nastapil zna-
czacy rozwoj lotnictwa morskiego. Przenoszonymi wodnosamo-
lotami rozpoznawczymi byly Gourdou-Leseurre GL.810 w wer-
sji ze skltadanymi skrzydlami. Bombowce Farman ,Goliath” byly
wowczas juz przestarzale i zostaly zastgpione maszynami Levas-
seur PL.14. Poniewaz w tym czasie nie byly dostepne zadne od-
powiednie mysliwce z plywakami, pierwsza grupa powietrzna
jednostki skladata sie tylko z tych dwoch pierwszych rodzajow
wodnosamolotow.

Oznaczony jako ,,752” dywizjon rozpoznawczy znalazt si¢ ofi-
cjalnie w stuzbie w pazdzierniku 1931 roku. Tymczasowo zostal on
wyposazony w maszyny GL.810 o statych skrzydlach, ktére w paz-
dzierniku 1933 roku zostaly zastapione wersja GL.811 ze skrzy-
dfami skladanymi. Na poczatku 1936 roku zostal zaokretowany
udoskonalony ich model GL.813. Gourdou-Leseurre byt dwuply-
wakowym jednoptatem, ktory okazal si¢ doskonaty w stuzbie. Jego
maksymalna masa startowa byla nieco ponizej 2500 kg bedacych
granica dla dwczesnych katapult Penhoét. Maszyny te pozostaty
standardowymi francuskimi okretowymi wodnosamolotami roz-
poznawczymi do konca lat trzydziestych, kiedy to zostaly zasta-
pione samolotami Loire 130. Te ostatnie byly znacznie ciezsze, ich
masa wynosita 3 500 kg tak, ze istniejace katapulty musialy zosta¢
zmodernizowane dla ich obstugi. Od kwietnia 1938 roku Loire 130
zastepowaly na poktadzie Commandant Teste maszyny GL.813.

Dywizjon torpedowo-bombowy, oznaczony jako ,,7B2”, byt ofi-
cjalnie w stuzbie od stycznia 1932 roku jednak pierwsze swe samo-
loty otrzymal dopiero w kwietniu. Levasseur PL.14 byl adaptowa-
nym bombowcem ladowym o masie startowej 4250 kg. Zbudowano
dwanaicie takich maszyn, ktére jednak byly w stuzbie tylko przez
krotki okres — okazaly sie bowiem zbyt delikatne dla wodowania
na morzu. Oslony ich silnikéw ulegaty woéwczas czestym uszko-
dzeniom. Ich nastepcami byly PL.15, ktdére weszly do stuzby w lip-
cu/sierpniu 1934 roku pozostajac w niej do czasu poprzedzaja-
cego krétko IT Wojne Swiatowa. PL.15 zostal zastgpiony przez
Latécoére 298 - pierwszy prawdziwie nowoczesny samolot torpe-
dowo-bombowy stuzacy w Marine Nationale, ktéry wszedt do stuz-
by w marcu/maju 1939 roku. Z predkoéciag maksymalng 295 km/h
i mozliwoécig zabrania torpedy o masie 400 kg, albo dwdch bomb
o wagomiarze po 150 kg maszyna ta budzita respekt tych, ktorzy ja
pilotowali. Lacznie zbudowano 130 maszyn tego typu wykorzystu-
jac je intensywnie podczas Bitwy o Francje w maju/czerwcu 1940
roku, chociaz nie w roli, do ktorej byly projektowane.

W okresie pokoju na jednostce zaokretowana byla ograniczo-
na grupa powietrzna. Oznaczalo to praktycznie dwa/trzy klucze
po trzy samoloty serii GL.810 i dodatkowa maszyne oficera do-
wodzacego grupa powietrzna (otrzymywala ona wyrodzniajace
oznaczenie na bokach kadluba) oraz dwa klucze po trzy samolo-
ty torpedowo-bombowe kazdy. W dniu 1 pazdziernika 1938 roku

Wodnosamolot Gourdou-Leseurre GL 813 podczas startu z katapulty
Fot. zbiory Gérarda Gariera

krazownika Tourville.

Wodnosamolot torpedowy Latécoére 298.
Fot. Zbiory Seweryna Fleischera

ZLI"‘\’“III: "
+6dz latajaca Loire 130 podczas startu z katapulty
Fot. zbiory Gérarda Gariera

Wodnosamolot mysliwski Loire 210.

Fot. Zbiory Seweryna Fleischera
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dywizjon rozpoznawczy otrzymal oznaczenie ,,HS1” (Hydravions
de Surveillance), a bombowy ,,HB1” (Hydravions de Bombarde-
ment). Tego samego dnia Flotille de Commandant Teste zostala
oznaczona jako: ,F1H”.

Planowany przez dlugi czas startujacy przy uzyciu katapulty my-
$liwiec o mozliwoéciach obrony wlasnego i innych okretow stat sie
faktem dopiero w potowie 1939 roku. Nastapilo to wraz z wprowa-
dzeniem do stuzby samolotu Loire 210. Te nowoczesne jednopltaty,
ktorych projektowanie dla Marine Nationale trwalo od roku 1933,
byty wyposazone w pojedyncze ptywaki w rzeczywistoéci o diugo-
$ci calego kadluba oraz dwa mniejsze plywaki pod skrzydtami. Po-
niewaz jednak wlasciwo$ci operacyjne tych maszyn byly znacz-
nie gorsze niz mysliwcéw bazowania ladowego zbudowano jedynie
20 ich egzemplarzy. Dywizjon nowych wodnosamolotéw, ozna-
czony jako ,HC1” (Hydravions de Chasse) sformowano w St Man-
drier w dniu 1 lipca 1939 roku. Chociaz formalnie zostat on wla-
czony do F1H jego samoloty nigdy nie zostaly zaokretowane.

Stuzba

Po wejsciu do stuzby Commandant Teste wzial udzial w serii
¢wiczen z Eskadra Morza Srédziemnego bedac czasowo przydzie-
lonym do zespotu pancernika Jean Bart — 2¢ Division de Ligne. Od
listopada 1935 roku do sierpnia 1936 roku okret przeszed!l remont
kapitalny. Od wrze$nia 1937 roku bazowal w Oranie skad podczas
wojny domowej w Hiszpanii wykonywal zadania ochrony Zeglugi
handlowej przeciwko rajderom. W lutym 1938 roku jednostka po-
wrdcita do Tulonu na modernizacje, podczas ktdrej jej katapulty
zostaly przystosowane do startu mysliwcéw Loire 130. Nastepnie
Commandant Teste byl intensywnie wykorzystywany jako trans-
portowiec lotniczy przewozac samoloty pomiedzy Francja, a jej
koloniami w Afryce Polnocne;j.

W sierpniu 1939 roku jednostka zaokretowata HS1 i HB1 uda-
jac si¢ do Oranu. Tam zostala przydzielona do 6¢ Escadre sktada-
jacej si¢ z dywizjonu torpedowcdw, trzech dywizjondéw okretow
podwodnych oraz bazy okretow podwodnych Jules Verne jako jed-
nostki flagowej. Kiedy w grudniu 1939 roku zespé? ten rozwig-
zano, Commandant Teste zostal przydzielony do 4 Regionu Mor-
skiego w Bizercie. W tym samym miesigcu jednostka powrdcita
do Tulonu gdzie wyokretowata swoja grupe powietrzng. Nastepnie
byla wykorzystywana jedynie jako transportowiec lotniczy prze-

wozac samoloty pomiedzy Francjg, a Afryka Pélnocng na zlecenie
Armée de 'Air. Pod koniec czerwca 1940 roku, dla zwolnienia za-
tloczonego portu w Oranie, okret zostat przebazowany do Mers el-
-Kebir gdzie byl obecny podczas brytyjskiego ataku na znajduja-
ce si¢ tam jednostki francuskie. Commandant Teste zostal wowczas
trafiony odlamkami nie ponoszac szczesliwie strat. W dniu 18 paz-
dziernika jednostka powrdcita do Tulonu gdzie zostata rozbrojo-
na zostajac w czerwcu 1941 roku reaktywowana jako szkolny okret
artyleryjski. W dniu 27 listopada 1942 roku Commandant Teste
zapewnial ostone przeciwlotnicza okretom podwodnym usitujg-
cym uciec z Tulonu, a péZniej zostal zatopiony przez wlasng zaloge
wraz z resztg floty francuskie;.

Zakonczenie

Kadlub Commandant Teste zostal wydobyty w lutym 1945 roku
z zamiarem przywrdcenia jednostki do stuzby w roli lotniskowca
eskortowego. Zakonczenie wojny w Europie spowodowalo, ze kon-
cepcja ta zostala porzucona. Okret ztomowano, co bylo smut-
nym koncem tej niezwyklej dla lotnictwa morskiego jednostki do-
$wiadczalnej. Chociaz dywizjon uderzeniowy duzych, startujacych
z morza samolotéw torpedowo-bombowych reprezentowal schyt-
kowa koncepcje¢ prowadzenia bojowych dziatan morskich, idea
»ruchomej bazy lotniczej” odpowiadata francuskim wymaganiom
militarnym w okresie, w ktorym instalacje wojskowe w koloniach
potnocnoafrykanskich byly stosunkowo stabo rozwiniete. Com-
mandant Teste niezaprzeczalnie mogt miec takze wpltyw na budo-
we w potowie lat trzydziestych japonskich transportowcéw wod-
nosamolotéw Chitose i Mizuho.

Tlumaczenie z jezyka angielskiego:
Jarostaw Palasek

Irédta
Jean Moulin, Lucien Morareau and Claude Picard, Le Béarn et le Commandant Teste,
Marines Edition (Bourg-en-Bresse, 1997).
Francis Dousset, Les porte-avions frangais, Editions de la Cité (Brest, 1978).

Official plans of Commandant Teste, Centre dArchives de TArmement, Chatellerault.

Niniejszy artykut ukazal si¢ po raz pierwszy w Warship 2002-
2003, Conway Maritime Press (London, 2003)

Charakterystyka

Wyporno$¢:

10000 tons standardowa
11500 ton normalna
12134 ton petna

Wymiary:

dtugo$¢ 156 m mpp, 167 m catkowita,
szerokos¢ 21,7 m na linii wodnej, 27 m pokfad lotniczy

zanurzenie 6,7 m

Maszyny gtdwne:

aztery kotty wodnorurkowe Yarrow-Loire na pare przegrzang (dwa opalane olejem, dwa opalane olejem/weglem) 20 kG/cm? (290°C);
dwie turbiny parowe Schneider-Zoelly z przektadniami moc 23 230 SHP

Predkosc:

21 weztéw (projektowa)

Zapas paliwa i zasieg

1163 ton oleju, 700 ton wegla; zasieg 2000 Mm przy 18 weztach + 2500 Mm przy 10 weztach na weglu

Uzbrojenie:

dwanascie dziat 100 mm L/45 Mle 1927 na pojedynczych stanowiskach (2760 pociskéw + 480 oswietleniowych + 120 smugowych);
osiem dziat 37 mm L/50 Mle 1925 na pojedynczych stanowiskach (4000 pociskéw);
dwanascie karabinéw maszynowych 13,2 mm L/76 Mle 1929 Hotchkiss na stanowiskach podwdjnych

Grupa lotnicza

dziesie¢ samolotéw torpedowo-bombowych Levasseur PL.14
czternascie wodnosamolotdw rozpoznawczych Gourdou-Leseurre GL.811

Opancerzenie

magazyny: 20-50 mm; gr6dz poprzeczna maszynowni: 40 mm; pas burtowy: 36-50 mm; pokfad: 24-36 mm;
maszyna sterowa: 26 mm; wieza dowodzenia: 30-80 mm

Zatoga:

42 oficerdw + 602 marynarzy
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Luc Feron (Francja)

Zdecydowalem, ze wraz z zalogg Force
X nie zloze przysiegi marszatkowi Pétain,
mimo Ze wywierano na mnie rézne naciski
i tak zostalo pierwotnie ustalone.

Catkowicie nie zgadzatem si¢ z poglg-
dem, iz w takiej chwili Francuz, zwlaszcza
stuzgcy w armii, musi bezwzglednie dotrzy-
mac przysiggi naczelnikowi paristwa.

Uwazatem poniekqgd, ze problem ,zdra-
dy” nas nie dotyczy: przestrzegalismy prze-
ciez zasad wojskowych, nie zas narzu-
conych z géry regul postepowania przez
nowego naczelnego dowddce wojsk lgdo-
wych oraz morskich.

Oswiadczenie admirata Godfroya, frag-
ment ksigzki jego autorstwa z 1953 roku

Wstep

Dnia 1 lipca 1939 roku pancerniki Pro-
vence, Bretagne i Lorraine zostaly odde-
legowane do stuzby na Morzu Srédziem-
nym. Miesigc pozniej okrety te, wraz
z innymi, utworzyly Flote Srédziemno-
morska. Wszystkie trzy pancerniki przy-
dzielono do 2. Dywizjonu Okretéw Li-
niowych. Dowddca Floty, wiceadmiral
Ollive, podnidst swoja flage na Provence,
ktérego przeznaczono do biernej stuzby
na morzu. Dowddca 2. Dywizjonu, kontr-
admiral Vallée, podnidst swoja flage na
Lorraine. Awansowany na stopien wicead-
mirata dnia 10 pazdziernika, pelnit funk-
cje dowodcy 2. Dywizjonu do 22 grudnia,

Reda w Aleksandrii w 1940 lub 1941 roku. Na przed2|e To wI 2
Duquesne z 3. Dywizjonem Niszczycielei: Fortuné (T31), Forbin (T32) oraz.

Basque (T33).

kiedy to zostal zastapiony przez kontrad-
mirala Bouxina.

Pod koniec stycznia 1940 roku, Lorraine
udat sie na remont do stoczni i pozostawat
tam az do 3 kwietnia. Konieczne naprawy
zostaly zarzadzone réwniez na Bretagne
iod 2 grudnia do 3 marca pancernik znaj-
dowat si¢ w suchym doku.

Zaraz po ponownym wyjsciu w morze
Bretagne zostal 10 marca przydzielony do
stuzby konwojowej i podobnie jak Lorra-
ine rok wczeéniej, powrécit do Tulonu dnia
10 kwietnia. Nastepnie razem z Lorraine,
Bretagne odplynal 15 kwietnia do Oranu,
gdzie oba okrety dotarly trzy dni pdzniej.

24 stycznia Provence zostal oddelegowa-
ny do Dakaru gdzie razem z krazownika-
mi Colbert oraz Duquesne mial utworzy¢
»Force Y”. Sily te powstaly w celu $cigania
niemieckich rajderéw, ktére panoszyly si¢
na Potudniowym Atlantyku’.

11 kwietnia Provence, eskortowany
przez torpedowiec Forbin opuscil Dakar
i skierowat sie do Oranu, gdzie doplynal
pie¢ dni p6zniej. Od 18 kwietnia wszystkie
trzy pancerniki z 2. Dywizjonu znéw zala-
zly sie w jednym zespole.

24 kwietnia, na rozkaz dowo6dztwa, usta-
nowiono ,,Force X” przeznaczona do stuzby
na wschodniej czeéci Morza Srédziemne-
go, pod komenda wiceadmirala Godfroya.
Francuz, éwcze$nie dowddca 2. Dywizjonu
Krazownikéw, przebywat w Tulonie, gdzie

Fot. Imperial War Museum via Luc Feron

zdecydowal sie podnies¢ flage na Duquesne
(6wczesnie znajdujacym sie w Dakarze).

26 kwietnia skompletowany 2. Dywizjon
pod komendg kontradmirala Bouxin, opu-
$cil Oran i udal si¢ do Algieru. Okrety do-
tarly na miejsce dzien pdzniej i przebywaly
tam do 29 kwietnia, kiedy to w towarzy-
stwie Forbina skierowaly si¢ do Aleksan-
drii. Ostateczny cel podroézy zostal osia-
gniety 3 maja.

Francuskie pancerniki spotkaly na miej-
scu 2. Dywizjon Krazownikéw. Zespot
ten skladal si¢ z Tourville oraz 4. Dywi-
zjonu Kontrtorpedowcéw (Tigre, Lynx,
3 i Panthére, ktora znajdowala si¢ w stoczni
w Tulonie do 18 kwietnia).

Trzeci 10 000 tonowy krazownik, Suf-
fren?, zabierajac ze soba admirata God-
froya, przyplyngl na wschodnig czesé
Morza Srédziemnego 18 maja po prawie
dwutygodniowej podrozy, ktdra rozpoczal
wraz z konwojem w Colombo.

20 maja Tourville i Suffren opuscily
Aleksandrie i udaly si¢ do Bejrutu, gdzie
dotarty dwa dni pdznie;.

1. Nie wiedziano dwczeénie, Ze ,,niemieckie rajdery”
to jedynie Graf von Spee.

2. 10 000-tonowe krazowniki Dugquesne, Tourville
i Suffren weszly do stuzby kolejno w latach 1928, 1929,
1930. Kazdy z nich miat osiem 203 mm dzial w czterech
wiezach po dwa dziala oraz ze krazowniki te podczas
probnych rejséw przekroczyly predkos¢ 32 weztéw. Dwa
pierwsze krazowniki nie posiadaly zadnego opancerze-
nia, a trzeci posiadat lekki 50 mm pancerz.
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Force X w Aleksandrii

Skadinad, 8000-tonowy kragzownik Du-
guay-Trouin, opuscil stoczni¢ w Brescie
i 1 maja zostal przydzielony do Dywizjonu
Marynarki w Lewancie. Niebawem okret
ten, dowodzony przez kontradmirala de
Carpentiera, zostal przebazowany do Bej-
rutu. Na miejscu znajdowaly si¢ réwniez
dwa zespoly okretéw podwodnych: 3. Dy-
wizjon (Protée, Achéron, Actéon) oraz 10.
Dywizjon (Dauphin, Phoque, Espadon)
a takze awizo Lassigny.

Duguay-Trouin opuscil Brest 17 maja
i razem z niszczycielami zatrzymatl si¢
w Bizercie cztery dni pézniej. Tam, do-
wiadujac si¢ o zmianach w planie, zostal
przydzielony do ,,Force X”. Okret wyruszyt
w trase ponownie 21 maja, aby 3 dni péz-
niej dotrze¢ w koficu do Aleksandrii. Dotg-
czajac do okretu flagowego Godfroya, oba
krazownik opuscily Aleksandrie¢ 26 maja
w celu dolfgczenie do pozostalych jedno-

Ciezki krgzownik Duquesne w Bejrucie, 1940 r.

stek z 2. Dywizjonu Krazownikéw w Bej-
rucie. Niszczyciele Basque i Le Fortuné,
plynac oddzielnie, osiagnely Bejrut odpo-
wiednio 25 i 26 maja. Razem z Forbinem
utworzyly one wkrétce 3. Dywizjon Nisz-
czycieli.

20 maja, jeszcze przed wybuchem woj-
ny z Wlochami, francuska admiralicja zde-
cydowala si¢ przesunaé Provence oraz Bre-
tagne do Mers el-Kébir. Oba pancerniki,
ostaniane przez Tigre i Lynx, chwilowo za-
trzymaly si¢ w Bizercie 23 maja, aby dzien
pdzniej doptynac co celu podrozy. Pancer-
niki znalazly sie bezposrednio pod komen-
da wiceadmirata eskadry Gensoula, na-
czelnego dowddcy Floty Atlantyckiej. Byt
nim on do 3 lipca.

Sity admirata Godfroya opuscily Bej-
rut 11 czerwca w celu ,wymiecenia” Morza
Egejskiego, lecz nie znalazty tam Zadnego
wrogiego okretu. 13 czerwca jednostki po-

Fot. Detaille

wrocily do Aleksandrii, aby ponownie do-
taczyt do nich Lorraine.

Od tej chwili ,,Force X” zostaly taktycz-
nie podporzadkowane brytyjskiej flocie
dowodzonej przez admirata Sir Andrew
Cunninghama3, ktéry podnidst swoja flage
na pancerniku Warspite.

Wojna z Wlochami toczyla sie od
10 czerwca. Tydzien pozniej 3. Dywizjon
Niszczycieli rozpoczal misje¢ eskortowania
dwdch transportowcéw, ktére wypelnio-
ne zolnierzami, zmierzaly do Famagusty
na Cyprze. W drodze powrotnej, z 23 na
24 czerwca, francuskim niszczycielom to-
warzyszyly dwa brytyjskie zbiornikowce -
Haifa oraz Alexandrie.

20 czerwca Lorraine wyruszyl na misje
razem z brytyjskimi krazownikami Orion,
Neptune oraz Sydney (australijski) pod
wspolng komenda wiceadmirata Toveya,
ktdérego dowodzenie mialo zapewnic efek-
tywniejsze bombardowanie wloskich sit
znajdujacych si¢ w Bardii na Cyranejce.

Zmiana losu

Wyruszenie na przydzielong misje ra-
zem z Brytyjczykami zostalo wyznaczone
na 22 czerwca; celem bylo zbombardowa-
nie Augusty, skierowanie si¢ na Mesy-
ne i odciecie komunikacji z Libig. Okoto
22:00 Brytyjczycy odbili z bazy jako pierw-
si, francuskie krazowniki za$ rozpoczely
przygotowania do wyruszenia. Nagle, kra-
zowniki zatoczyty pot okregu, a Cunnin-
gham odwolal operacje. Rozkaz pochodzit
z Londynu, Francuzi oraz Niemcy podpi-
sali rozejm i Churchill przejat inicjatywe.

Artykul 8 zawieszenia broni stanowit
podstawowe Zrddlo jego niepokoju, gdyz:

Francuska flota wojenna, z wyjqgtkiem
czesci jednostek, ktore pozostawia sig pod
kontrolg francuskiego rzgdu w celu ochrony
francuskich intereséw w koloniach, zosta-
nie zebrana w portach i nastgpnie zdemo-
bilizowana oraz rozbrojona pod kontrolg
Niemiec oraz Wloch. Wyznaczenie por-
tow odbedzie si¢ na podstawie na podsta-
wie portéw macierzystych okretéw w cza-
sie pokoju.

To co dla nas jest niedomdéwieniem, dla
premiera Wielkiej Brytanii bylo uzasad-
nieniem podjecia tak dramatycznej decyzji
w stosunku do floty francuskiej.

Nie pozostawialo watpliwosci, iz Chur-
chill nie mégt pozwoli¢ na pozostawienie
francuskich jednostek pod kontrola Nie-
miec. W jezyku Szekspira pojecie ,,kontro-

3. Nie nalezy myli¢ admirata Cunninghama z Sir
Johnem Cunninghamem, ktéry dowodzit flotg brytyj-
ska podczas operacji ,Menace” w okolicach Dakaru nie-
co pdzniej i ktory w sierpniu 1944 roku zostanie naczel-
nym dowddcg operacji brytyjskiej floty na Morzu Sréd-
ziemnym.

Nr 45 (Specjalny) « OKRETY WOJENNE



Krazownik Suffren w Bejrucie w 1940 r. w ciekawym ujeciu.

la” posiada bowiem duzo silniejsze zabar-
wienie niz w jezyku francuskim, w ktérym
znaczy zaledwie nadzor i sprawdzanie.
Klauzula ta, zostala zastosowana do-
stownie juz w zajetym przez Niemc6w Bre-

$cie, gdzie cala Eskadra Atlantycka zostala
przez nich przejeta, co bylo nie do zaak-
ceptowania dla Churchilla. To wlasnie to
wydarzenie sprowokowato Londyn do
operacji ,Catapult”

Krazownik Tourville w Aleksandrii, lub co bardziej prawdopodobne, w Bejrucie w czerwcu 1940 r.

e e TR

Fot. Detaile

Wraz w uplywem czasu wiekszos¢ hi-
storykéw, takze tych po drugiej stronie
Kanaltu La Manche zgadza si¢ co do tego,
ze decyzja ta byla najwigkszym bledem
Churchilla.

Fot. Detaile




Force X w Aleksandrii

Wieczorem 24 czerwca, admiralicja
francuska, przeczuwajaca zmiang sytuacji
strategicznej, wyslala do admirata God-
froya telegram, w ktorym zalecala moz-
liwie najszybszy powrdt do Bejrutu wraz
z ,Force X. Telegram ten konczyt sie na-
stepujacymi stowami:

Spieszcie sig z wykonaniem rozka-
zu. Sq pilne sprawy do zalatwienia 21h
10 24 czerwca.

Nazajutrz admiral Godfroy wystosowat
list do Cunnighama, w ktérym w zarysie
stwierdzal: otrzymatem polecenie powrotu
do Bejrutu z ,,Force X” w mozliwie jak naj-
szybszym czasie. Bede gotow podniesé ko-
twice jutro 26 o 8 rano.

Trzeba nadmienic, iz ,,Force X” podlega-
ty flocie brytyjskiej oraz ze admiral Cunni-
gham byl naczelnym wodzem. Sam Brytyj-
czyk momentalnie odpowiedzial:

Drogi Admirale,

Zatuje bardzo, ze muszg Panu powie-
dziec, ze otrzymatem wczoraj rozkaz, aby
nie zezwoli¢ na opuszczenie Aleksandrii
przez pariskie sily. Proszg zrozumiel, iz jest
to sytuacja bez wyjscia. Obawiam sig row-
niez, ze takze niszczyciele nie bedg mogty
wyjs¢ w morze.

25 czerwca dowddca Dywizjonu Ma-
rynarki w Lewancie w Bejrucie skierowat
do okretéw podwodnych pierwsza wiado-

mo$¢ (787 14h40 — Wstrzymal wszystkie
operacje w toku - plyficie natychmiast do
Bejrutu, zachowujgc wszelkg ostroznosc).
Po wiadomosci tej zostala nadana dzien
pdzniej kolejna: (791 13h15 - Wstrzymaé
sie z dziataniami od 25/6 - plyrcie do Bej-
rutu, zachowujgc wszelkg ostroznos¢ - wy-
konaé rozkaz).

Protée, znajdujac si¢ na pelnym morzu,
nie otrzymat zadnej z powyzszych wia-
domoéci. Otrzymatl za to wie$¢ od admi-
ralicji francuskiej, ktora nadawala radio-
gramy o rozejmie z Niemcami. Gdy okret
zblizat si¢ stopniowo do Aleksandrii, zde-
cydowat sie dolaczy¢ do ,,Force X” i szyb-
ko przekonat sie co go czeka przez kolejne
dlugie miesigce.

Operacja ,Catapult”

Poczatkiem rozwazan Churchilla na te-
mat planowanej operacji byl rozejm fran-
cusko-niemiecki. Ostateczna decyzja
o wdrozeniu tego planu w zycie zapadta
jednak pod koniec czerwca.

Sekret tej operacji byt dobrze strzezony.
Jej celem bylo przejecie przez Brytyjczy-
kow wszystkich francuskich okretéw, nie-
zaleznie od ich aktualnej sytuacji. W razie
potrzeby okrety te mialy by¢ wylaczone ze
zmagan lub zatopione. Poczatek operacji
przewidziano na 4 rano dnia 3 lipca. Ad-

Pancernik Lorraine na krétko przed odptynieciem do Aleksandrii.

miralicja rozpoczeta dziata juz 23 czerwca,
kiedy to lotniskowiec Ark Royal i krazow-
nik liniowy Hood skierowaly si¢ w strong
Gibraltaru, gdzie mialy dofaczy¢ do nich
pancerniki Resolution oraz Valiant, a poz-
niej takze Nelson. Razem z krazownika-
mi Arentusa, Enterprise i Dehli oraz dzie-
wigtnastoma niszczycielami stanowity tzw.
»Force H” pod komenda wiceadmirata So-
meerville€a. To wlasnie na tych sitach spo-
czat obowigzek wykonania operacji ,,Cata-
pult” w stosunku do floty francuskiej, ktora
znajdowata sie w Mers el-Kébir. Instrukcje
brzmiaty nastepujaco: ,uzyskac odstgpie-
nie lub poddanie francuskich okretow, lub
tez zniszczy¢ je, tak, aby by¢ pewnym, iz nie
wpadng w niemieckie lub wloskie rece”

W Aleksandrii admiral Cunningham
otrzymal identyczne instrukcje od swojego
rzadu. Sam pomyst ,katapulty” uwazat za
chybiony. Atakowanie i zajmowanie okre-
tow jego przyjaciela i sojusznika, admira-
ta Godfroya, nagle i bez uprzedzenia wyda-
wal mu sie ,,aktem czystej perfidii, réwnie
Zle przemyslanym planem jak i niepotrzeb-
nym’, co zresztg pdzniej zadeklarowal.

30 czerwca przekazal swoja opinie do
admiralicji:

Nie wiem jakg korzys¢ mozna osiggngé
poprzez przejecie sitg okretéw francuskich,
ktore znajdujg sie w Aleksandrii. Jestem cal-

Fot. Imperial War Museum via Luc Feron




Krazownik Tourville w Aleksandrii w czerwcu 1940 r., uwage zwraca wielkos¢ bandery.

kowicie przeciwny temu planowi. Prosze
o rozpatrzenie nastgpujgcych punktow:

1. Sytuacja w Aleksandrii jest, jak mi
sie wydaje, catkowicie odmienna od sytu-
acji gdziekolwiek indziej na Morzu Sréd-
ziemnym...

2. W jakim celu zamierza sig przejgc
okrety? Jezeli jest to po to, aby nie dopusci¢
do przejecia ich w rece wroga, cel ten zostat
juz wykonany.

3. Jestem przekonany, ze Francuzi stawig
bardzo energiczny opér. Mysle, ze jezeli be-
dziemy chcieli wykorzystac ich okrety, jest
wysoce prawdopodobne, iz nie uda nam sig
to jezeli sprobujemy zrobic to sitq. Spowodu-
je to jeszcze wieksze problemy; okrety zosta-
ng prawdopodobnie samozatopione na ko-
twicowiskach, a ich wraki zablokujg oraz ze
krew brytyjska i francuska zostanie bezcelo-
wo przelana.

4. Ponadto, rezultat operacji bedzie kata-
stroficzny dla sytuacji na Bliskim Wschod-
nie. W szczegélnosci w Kanale Sueskim oraz
Dzibuti, tam gdzie wspélpraca z Francu-
zami jest bardzo wazna dla nas, podobnie
rzecz ma sig z Syrig. Jej przyjacielska posta-
wa ma dla nas ogromne znaczenie.

5. Z drugiej strony jest bardzo prawdopo-
dobne, ze jezeli pozostawimy sytuacje w jej
obecnym stanie, okrety te wpadng w nasze
rece z powodu braku zaopatrzenia i zZotdu.

6. W kazdym bgdz razie, wszystko to
co bedzie poprzedzalo operacje, nie bedzie
miato wplywu na sytuacje w Oranie. Je-
stem bardzo przeciwny tej operacji, zwlasz-
cza jezeli mozna jej unikngé. Zatozywszy, ze

nie posiadam wszystkich srodkéw pozwala-
jacych mi na poparcie mojej opinii, pozwo-
le sobie zauwazy¢, ze ryzykujemy konflikt
z wszystkimi Francuzami, nawet z tymi kto-
rzy nam sprzyjajg, w szczegélnosci w Afry-
ce Pétnocnej gdzie utrzymanie przyjaznych
stosunkéw moze mie¢ ogromny wpltyw na
przyszle operacje morskie.

7. W tej chwili nie wiem czy jakiekol-
wiek francuskie okrety przebywajg w miej-
scowosci Sfax (Tunezja), lecz postaram sig
dowiedziel. Zwazywszy na naszq krytycz-
ng sytuacje z zapasami amunicji, wolat-
bym nie podejmowac konfrontacji z nikim
poza wrogiem.

Trudno nie podziwia¢ zdolnosci prze-
widywania i glebi postrzegania tego pro-
blemu przez brytyjskiego admirata. Ta po-
stawa wywolala takze u innych brytyjskich
admiraléw; nie porzucili jednak zgubnego
planu, ograniczajac sie do zmodyfikowania
jego kilku punktow.

1 lipca admiral Cunningham otrzymat
wiadomoé¢é, w ktorej polecano mu zwrd-
cenie uwagi na rzeczywisto$¢. Admiralicja
brytyjska pragneta zdoby¢ niektore z okre-
tow francuskich znajdujacych si¢ w Alek-
sandrii jezeli tylko mogtlo to oby¢ si¢ bez
rozlewu krwi. W tym celu, oficerowie i ma-
rynarze, ktorzy zgodziliby si¢ stuzy¢ flocie
brytyjskiej, otrzymaliby takie same stopnie
oraz zoldy jak ich brytyjscy koledzy. Reszta
miataby powrdci¢ do Francji. Jezeli admi-
ral mialby trudnosci, ktére sg nie do poko-
nania, musialby wybra¢ jedna z dwoch na-

stepujacych opcji:

Fot. Baudelaire

1. Okrety pozostalyby w Aleksandrii wraz
z trzonem zaldg francuskich, ale zostatyby
natychmiast rozbrojone, poniewaz reagowa-
libysmy wtedy jedynie na naruszenie zawie-
szenia broni. Rzqd brytyjski bytby odpowie-
dzialny za placenie zZotdu oraz utrzymanie
okretow. Jezeli admiral Godfroy nalegatby
zeby okrety zostaly rozbrojone zanim Fran-
cuzi je opuszczg, nalezaloby sig na to zgodzic.

2. Okrety wyplynetyby w petne morze.

Admiralicja zalecala admiratowi Cun-
ninghamowi przekazanie tej alternatywy
admiralowi Godfroyowie 3 lipca o 7 rano.
Byt to dokladnie moment, w ktérym mia-
ta rozpocza¢ si¢ operacja w Mers el-Kébir.

Dowdédztwo brytyjskie wskazywato, ze
wolalo pierwsze rozwigzanie.

Admirat Cunningham, wiedzac, ze ,,For-
ce H” s3 w drodze do Mers el-Kébir, do-
skonale wiedzial, iz nalezy rozwigzaé pro-
blem w Aleksandrii. 2 lipca przygotowat
plan przejecia okretéw francuskich w przy-
padku negatywnego obrotu sprawy. Wie-
czorem zaprosil admirata Godfroya, aby
ten przyszedt do niego nazajutrz o 07:00 na
poktad jego admiralskiego okretu?.

Ultimatum
3 lipca admiral Godfroy w towarzy-
stwie swojego szefa sztabu, komandora

4. Flota brytyjska w Aleksandrii, pod dowédztwem
admirala Cunninghama, skladala si¢ wéwczas z naste-
pujacych okretow: pancernikéw Warspite i Malaya, Ra-
millies i Royal Sovereign; krazownikow Gloucester, Nep-
tune, Liverpool, Orion i Sydney, a takze lotniskowca Eagle
oraz ponad dziesigciu niszczycieli i pigciu okretow pod-
wodnych.
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Tisseranda, zostal przyjety na pomoscie
Warspitea przez Cunninghana oraz jego
wszystkich sztabowcéw z naleznymi ho-
norami. Dyskusja rozpoczeta sie dopiero
w biurze admirala; biorac pod uwage fakt,
iz admiral Godfroy moéwil biegle po an-
gielsku, rozmowa toczyla si¢ w tym jezy-
ku. Ttumacz brytyjski, komandor porucz-
nik Dick, interweniowat tylko od czasu do
czasu, aby by¢ pewnym, ze wszystko zosta-
nie prawidlowo zinterpretowane.

Na samym poczatku Cunningham dat
Francuzowi do przeczytania telegram,
ktéry otrzymal od swojego rzadu. Tele-
gram ten zawieral nadzieje, iz francuskie
sily kontynuowalyby walke u boku Bry-
tyjczyka. Cunningham powiedzial nastep-
nie, ze otrzymal rozkaz poinformowania
Francuzéw o trzech propozycjach dotycza-
cych okretéw znajdujacych sie w Aleksan-
drii, precyzujac, ze bedzie prosit o zaakcep-
towanie jednej z nich w tym samym dniu.
Byly to te same propozycje, ktore zostaly
przedstawione w tym samym czasie admi-
ralowi Gensoulowi na drugim koncu Mo-
rza Srédziemnego.

Admiral Godfroy stwierdzil, Zze pierw-
sza propozycja jest nie do przyjecia®. Zasta-
nawiat sie jak oficerowie i zalogi moga wal-
czy¢ pod komendg inng niz francuska, nie
bedac automatycznie uwazanymi za dezer-
ter6w. Ponadto, byto naiwno$cia przypusz-
czaé, ze moglby bez konsekwencji wyko-
rzysta¢ w ten sposob swoje okrety, tak zeby
Niemcy i Wlosi nie zazadali przejecia odpo-
wiedniej liczby francuskich okretow tej samej
Kklasy, albo jeszcze gorzej, aby nie uznali tych
dzialan jako naruszenia warunkéw rozejmu.

Lekki krazownik Duguay-Trouin, na prawo Suffren.

Odnoszac si¢ do drugiego rozwigzania,
ktére méwilto o rozbrojeniu francuskich
okretéw w Aleksandrii i zachowaniu tyl-
ko trzonéw zatogi, ktore miaty by¢ opla-
cane i zywione przez Brytyjczykow, God-
froy zmienil ton. Stwierdzil, Ze mozna
przedyskutowac te opcje i poprosit o czas
do namystu ku wielkiej uldze brytyjskie-
go admirala.

- Do 15:00 zasugerowat Cunninghan®

- Och, duzo wczesniej! Powiedzmy do
11:30 odpowiedzial Godfroy

Spotkanie na pokladzie Warspitea skon-
czylo si¢ 0 08:30. Godfroy powrécil na Du-
quesne a Cunningham wystat do admira-
licji telegram, w ktérym poinformowat ja,
ze Francuzi zaakceptujg rozbrojenie swo-
ich okretow. Niestety nie wiedzial o rozwo-
ju wydarzen w Mers el-Kébir.

W potudnie optymizm ten zostal nieco
ochlodzony, kiedy to dotarta odpowiedz
francuskiego admirata.

Odpowiedz byta niezadowalajaca. God-
froy stwierdzil, Ze jego okrety nie moga
walczy¢ u boku Brytyjczykow. Nie mogt
takze zaakceptowa¢ drugiego rozwiazania
bez bezposredniego polecenia wlasnej ad-
miralicji, poniewaz nie mial na tyle wladzy,
aby decydowa¢ sie na rozbrojenie francu-
skich okretéw w obcym porcie. A poniewaz
nie mial czasu, aby rozmawia¢ z dowddz-
twem, ku swojemu wielkiemu rozczarowa-
niu zmuszony byt przyjaé trzecie rozwigza-
nie, tzn. zaprowadzi¢ swoje okrety na pelne
morze i zatopi¢ je. Poprosit o kolejne 48 go-
dzin na wykonanie tej decyzji.

Admiral Cunningham odpowiedzial
Francuzowi, iz przykro mu z powodu tej

Fot. Baudelaire

decyzji oraz, ze instrukcje, ktore otrzy-
mal nie pozostawiaja mu zadnej opcji jak
zaakceptowad ja. Brytyjczyk zezwolil na
samozatopienie w przeciagu 48 godzin.
Dodawat takze, ze jezeli Francuz znalazl-
by si¢ w krytycznej sytuacji, mogl odpty-
na¢ w piatek 5 w potudnie, a nawet nie-
co pdzniej.

Wyjscie w morze ,Force X” wydawato
sie definitywnie ustalone.

Poza oficjalng rozmowa admiral Cun-
ningham zaadresowal do Godfroya pry-
watny list.

W liscie tym zaproponowal mu kom-
promis. Gest francuskiego admirata po-
winien pokaza¢ brytyjskiej admiralicji, ze
jego okrety nie wyptyng w morze. Suge-
rowal, ze powinny wylozy¢ na brzeg za-
pasy paliwa oraz torped; kwestia zalog
oraz artylerii pokladowej zostanie ure-
gulowana pdzniej. Poprosil o mozliwie
szybka odpowiedz. Min¢to mniej niz pot
godziny; admiral Godfroy zaakceptowal
te propozycje.

O 17:30 francuskie okrety rozpoczely
roztadunek zapaséw paliwa oraz torped,
co zostalo szybko odnotowane przez
Cunninghama. W tej samej chwili otrzy-
mal on wiadomosci od Somerville’a na

5. Warto przypomnie¢, ze ta pierwsza propozycja od-
nosita si¢ do czterech ewentualnosci. Albo Francuzi za-
akceptuja kontynuowaé wojne u boku Brytyjczykow,
albo doprowadza wlasne okrety do brytyjskiego portu,
albo jeszcze wyrusza w strong Antyli lub Stanéw Zjedno-
czonych. Jak juz zasygnalizowano powyzej, druga propo-
zycja zawierata w sobie rozbrojenie w porcie, a trzecia sa-
mozatopienie na petnym morzu.

6. Rzad w Londynie doktadnie wyjasnil Cunningha-
nowi, Ze ta operacja powinna mie¢ miejsce tego same-
go dnia.
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Force X w Aleksandrii

temat ,Force H”, w ktdrej przedstawio-
no przebieg operacji inaczej niz zaklada-
no. O 20:15 czasu londynskiego admira-
licja wystata do niego radiogram, ktéry
go wzburzyl. Wiadomo$¢ ta przekazy-
wala polecenie, iz nalezy zagrozi¢ Fran-
cuzom, aby natychmiastowo opuszcza-
li poklady okretdw, najlepiej zaraz po
nocy. Ostatni sfowa radiogramu sprawi-
ty, iz Cunningham postanowil wstrzy-
mac sie z realizacja rozkazu. W Londy-
nie bylo jeszcze jasno, lecz na miejscu,
w Aleksandrii stonice juz zaszlo za ho-
ryzontem, co sprawito, iz Cunningham
specjalnie uznal, iz rozkaz ten jest obec-
nie niemozliwy do wykonania.

Admiralicja francuska nie udata si¢ tego
dnia na spoczynek, oczekujac na kazda
niekorzystna zmiang sytuacji. Pierwszy ra-
diogram sprawil, iz Godfroy musiatby od-
plyna¢ za wszelka ceng. Odpowiedzial on
jednak btyskawicznie:

Warunki w Aleksandrii nie pozwalajg na
wyjscie w morze, ani na walke.

Dodal takze od siebie, ze sam zato-
pi wiasne okrety jezeli tylko bedzie to ko-
nieczne. Powyzszy plan, przedstawiony
w ksiazce Godfroya, na pewno nie maégl
zosta¢ wykonany. W tym samym czasie
Francuz wystal napisany recznie list do
swojego przyjaciela — Brytyjczyka, w kto-
rym precyzowal:

Witasnie dowiedziatem sig, ze admirali-
cja brytyjska wystata ultimatum do naszej
Floty Atlantyckiej. Skgdingd, moja admira-
licja nakazata mi optywac za wszelkg cene,
lecz zazgdatem potwierdzenia autentyczno-
Sci tego rozkazu. Odpowiedziatem, ze odbi-
cie z portu jest niemozliwe, ale sytuacja na-
gle ulegla zmianie.

Aby nie scigga na siebie zarzutu, iz wy-
tadowuje na brzeg paliwo podczas gdy
otrzymatem rozkaz do wyplyniecia, naka-
ze wstrzymac sig z tym zadaniem, oczekujgc
na dalszy rozwdj sytuacji.

To jednak nie zmieni sytuacji. Daje sto-
wo, iz moje intencje sq takie same jak zosta-
fo to uzgodnione rano.

Admiral Godfroy udal si¢ na poktad
Warspitea, aby oddac ten list w rece Brytyj-
czyka. Admiral Cunningham otrzymat go
w obecnosci swojego szefa sztabu, kontrad-
mirata Willisa. Godfroy zmienil poglad na
sytuacje. Odmowit kategorycznie kontynu-
owania wyladunku paliwa oraz wyprowa-
dzenia na petne morze w celu zatopienia.
Liczyl, iz w ten sposdb uda mu si¢ pozostaé
w porcie z catkowicie uzbrojonymi okreta-
mi. Cunnigham prébowat przekona¢ Fran-
cuza, pézniej zagrozit uzyciem sily.

Jezeli uzyje Pan sily, odpowiedzial
Godfroy, zatopig swoje okrety w ten spo-
s6b, iz narobig Panu mozliwie najwigcej
problemow.

Pancernik Lorraine w Aleksandrii. Warto zwréci¢ uwage na to, ze zastony dziat zostaty Sciggnigte!

W danej chwili nie wiedzial on jeszcze
o tragicznych skutkach wydarzen, ktore
wlasnie co mialy miejsce w Mers el-Kébir.

Admiralicja wy$le mu zaraz nowg wia-
domosc¢:

Brovicie sig pasywnie. Walczcie, aby wyjs¢
w morze lub nawet przeslizgngc sie. Wia-
Snie co, 0 17, admirat Gensoul stoczyt bitwe
w Oranie. Minimum oko za oko.

Na progu tragedii

4 lipca, zaraz po godz. 07:00, admiral
Cunningham zostal obudzony przez na-
dejécie nowej wiadomosci od francuskie-
go admirata. W tejze wiadomo$ci Fran-
cuz odrzucal swoje poprzednie obietnice.
Rezerwowal sobie wolno$¢ w podejmowa-
niu decyzji dotyczacych sprzetu i uzbroje-
nia jednostki.

Cunningham ubrat si¢ szybko i poja-
wil si¢ na pokladzie Warspiten. Widzial,
iz francuskie okrety obserwowaly obszar
z pomocy reflektoréw, mialy odstonie-
te dziala oraz ze w ciagu nocy znéw zain-
stalowano na nich torpedy. Aby zwiekszy¢
swoje szanse w razie wywiazania sie walki,
Cunningham nakazal wigkszym jednost-
kom znajdujacym si¢ pod jego komenda,
podobnie jak przez ostatnie dni, zakotwi-
czy¢ tak, aby mie¢ widok na burty Fran-
cuzdw. Brytyjczyk nakazal niszczycielom
i okretom podwodnym takze przygotowa¢

Fot. Imperial War Museum via Luc Feron




Brytyjski pancernik Warspite, okret flagowy admirata Cunninghama.

sie do ataku torpedowego w razie konfron-
tacji. W ten sposdb brytyjskie dziata zosta-
ty wymierzone w strong francuskich okre-
tow, cho¢ zawsze byly ustawione w innej
pozycji. Sytuacja wymagata naglego roz-
wigzania, cho¢by przez ultimatum, aby
unikna¢ tragedii.

Usitujac wykorzystaé swoja pozycje
w strukturach dowodzenia, Cunningham
postanowil rozesta¢ wiadomos¢ bezpo-
$rednio do poszczegélnych dowodcow
francuskich jednostek, unikajac tym sa-
mym kontaktu poprzez Godfroya.

Brytyjczyk ostroznie nadal do fran-
cuskich jednostek wiadomos$¢, w ktorej
podkreglat ich tragiczng sytuacje i wyra-
zal nadzieje, iz nie bedzie zmuszony do
ostrzelania ich sprzetu. Powtérzyt warun-
ki zaoferowane przez brytyjski rzad i za-
znaczyl, iz przyjecie ich nie oznacza pla-
my na honorze. Wiadomos¢ ta zostata
takze wkrotce przepisana na wielkie czar-
ne tablice i pokazana francuskim mary-
narzom. W tym samym czasie Brytyjczyk
postat swoich oficeréw do francuskich do-
woddcoéw okretdw, aby naklonili ich do nie
podejmowania pochopnych decyzji, ktore
mialy uratowac sytuacje.

Podczas tego nerwowego poranka bry-
tyjski admiral §ledzit z duzym niepokojem
francuskich marynarzy, ktérzy zgromadzi-
li si¢ na dziobach swoich okretéw i prze-
mawiali do swoich towarzyszy. Cunnin-
gham nie mogt rzecz jasna zrozumiec o co
dokfadnie chodzito Francuzom. Uslyszal
niebawem gwizdek i zobaczyl jak maryna-
rze salutuja dowddcom jednostek, ktorzy
zeszli ze swoich okretow, aby zgromadzi¢
sie na Duquesne z inicjatywy komandora

porucznika Auboyneau’, oficera laczniko-
wego admirata Godfroya; ten ostatni za$
zostal wtajemniczony w sytuacje¢ dopiero
po fakcie.

Do 8 rano skonczyt sie rajd powietrzny
wymierzony w Aleksandrig, ktory zostat
przeprowadzony przez wloskie lotnictwo.
Podczas ataku Tourville wystrzelil w strone
nadlatujacych maszyn czternascie 75 mm
pociskoéw, traktujac w dalszym ciagu Wlo-
chéw jako wrogow.

Koniec kryzysu

We wczesnych godzinach popotudnio-
wych, po przedyskutowaniu problemu
z dowodcami jednostek, admiral Godfroy
wystal do Warspitea wiadomo$¢ z prosba
umowienia si¢ na spotkanie z admiralem
Cunninghamem. Zgode te natychmiast
otrzymal i ku wielkiej uldze Brytyjczyka
o$wiadczyt mu, ze wyladuje na brzeg zapa-
sy paliwa w ten sposdb, iz jego okrety sta-
ng sie niezdolne do dalszej walki. Francuz
obiecal takze przy okazji zredukowa¢ zato-
gi na jednostkach.

7 lipca obaj admiralowie podpisali poro-
zumienie, ktére okreslato:

1. Okrety francuskie zostang zachowane
w obecnym stanie, nie zostang zatopione.

2. Brytyjczycy nie podejmq zadnej proby,
aby przejgé je na wlasnosc.

3. Opuszczanie okretéw przez zalogi
(w celu repatriacji do Francji) potrwa do
czasu do kiedy dojdzie do porozumienia
miedzy marynarzami w tej sprawie.

4. Personel, ktéry pozostanie nie be-
dzie podejmowat zadnych wrogich dzia-
tan w stosunku do Brytyjczykéw i okrety nie
bedg probowaly opuscié portu.

Fot. Imperial War Museum via Luc Feron

5. Utrzymanie oraz zold personelu fran-
cuskiej marynarki wojennej w Aleksandrii,
tak jak ,,Athosa II” oraz ,Providence”, kto-
re bedg przebywac w porcie, bedg zapew-
nione tak jak w chwili obecnej przez fran-
cuski rzgd.

6. Mala francuska flota handlowa zosta-
nie dopuszczona do kursowania pomiedzy
Bejrutem i Aleksandrig, jezeli tylko bedzie
to koniecznie do zapewnienia paliwa dla
okretéw francuskich.

7. Francuski personel bedzie zwalnia-
ny i wypuszczony na lgd tak, jak to bylo
dotychczas w zwyczaju. Korespondencja
listowa bedzie poddawana cenzurze na
podstawie osobnego regulaminu. Wiado-
mosci oficjalne bedg nadawane bez zad-
nej kontroli.

8. Komunikacja radiowa bedzie prowa-
dzona wylgcznie przez ,Duquesne”, ktory
dodatkowo bedzie mial obowigzek rozcig-
gniecia kontroli na pozostate jednostki, aby
bez uprzedniej zgody nie wysylaty wlasnych
wiadomosci majgcych wplyw na dziatania
floty brytyjskiej.

9. W chwili podpisania pokoju francuskie
okrety zostang uwolnione i bedg mogly po-
wréci¢ do Francji.

10. Niniejsze postanowienia nie mogg zo-
staé zmienione bez zgody obu sygnatariuszy.

7. Komandor porucznik Auboyneau doplynat do
Londynu z Wolnymi Sitami Francuskiej Marynar-
ki Wojennej (EN.EL.) w sierpniu 1940 roku. Nieba-
wem otrzymatl pod swoja komendg kontrtorpedowiec
Le Triomphant. Awansowany na stopiern komando-
ra, zostal w maju nastgpnego roku mianowany dowod-
cg EN.EL. Awansowany w czerwcu 1943 roku na stopien
kontradmirata, dowodzit 3. Dywizjonem krazownikéw,
ktéry brat udzial w desancie na Prowansje. Jako wicead-
miral dowodzit takze pdzniej sitami morskimi Francji
podczas operacji w Indochinach.
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Force X w Aleksandrii

Jezeli jeden lub drugi sygnatariusz bedzie
zmuszony opusci¢ stanowisko dowddcze,
przed odjazdem z Aleksandrii zostanie pod-
pisana nowa konwencja.

11. W przypadku okreslonym powy-
zej lub w przypadku, gdy zaistnieje ryzyko
wykorzystania okretéw francuskich przez
Niemcow lub Wiochow przeciwko Brytyj-
czykom, niniejsze porozumienie moze ulec
zmianie.

Powyzsze porozumienie bedzie skrupu-
latnie przestrzegane do konca roku 1942
zaréwno przez Godfroya oraz Cunnigha-
ma. Nastepca Brytyjczyka, admiral Har-
wood, potwierdzi uzgodnione warunki
w nowej konwengji.

W panstwie Vichy admirat Darlan nie
zaakceptowal porozumienia Godfroya
z Cunninghamem i uznat je za mistyfi-
kacje¢. Sytuacja ,,Force X” dotarta do ad-
mirata dopiero 8 lipca gdy Churchill
przemo6wil w Izbie Gmin i o$§wiadczyl,
ze ,zostaly podjete odpowiednie Srodki
w celu zaakceptowania przez francuskie
okrety naszych warunkéw lub liczenia sig
z zatopieniem’”.

Francuscy marynarze, ktorzy opusci-
li poktady jednostek zostali ewakuowa-
li przez statek pasazerski Athos II nalezacy
do Messageries Maritimes, przypadkowo
znajdujacy sie wowczas w Aleksandrii.

Specyficzna postawa admirata Cunnin-
ghama podczas operacji przejmowania

Na pierwszym planie Suffren, a za nim
Duquesne. Ta fotografia zostata wykonana
przez komandora podporucznika Simona
z platformy dalmierza na Duquesne, ktory
w 6wczesnej chwili byt oficerem artyleryjskim
krazownika.

Fot. zbiory Jeanna Lassague’a

7" 5T 4

3 P

Port Intérieur

~——
3= 56us-
PROTEE g MARINS <am

CROISEUR lOTTANT
tefunosto ’
N B FORBIN Port  Extérievr
7onmu.sun§ N
BASQUL CUIRASSE,
\\ k\ 5/ WARSPITE
FORTUN (DUGUESNE
TOUAVILLE

SUFFREN /

<=
DUGUAY TROUIN
D St N N

CROISEUR

Bassin
au Charbon

GRAND DOCK

>N G2
cul 3 CROISEUR
-»m\um:'
1

CUIRASSE

RAMILIES
Mouillage
de Ia‘q N

PORTE-AVIONS
EAGLE
Quarantaine S

LORRAINE
<> " AN

0,
Kamari3
CUIRASS

SOVEREIGN




Force X w Aleksandrii

francuskich okretéw na szczgscie nie rzu-
towala na jego dalsza karierg, poniewaz
zostal on mianowany dowodcg alianckich
sit morskich podczas operacji ladowania
w Afryce Pétnocne;j.

W okresie nastepujgcym po desan-
cie w Afryce Pélnocnej, Brytyjczycy oraz
agenci de Gaulle’a nie wahali si¢ sprobowa¢
skorzysta¢ z ustug francuskich marynarzy
z Aleksandrii, co doprowadzito do rozta-
mu. Bez watpienia najlepszym przykladem
tego roztamu byl komandor porucznik Au-
boyneau, komandor podporucznik d’E-
stienne d’Orves oraz oficer sztabowy admi-
rata Godfroya.

Atak na Dakar (23 wrzesnia), nastepuja-
cy zaraz po akgcji w Mers el-Kébir, wyzwolit
we francuskich marynarzach nowe emo-
cje; watpliwy sukces tej operacji zostanie
réznie odebrany w Aleksandrii.

Niemiecka fotografia lotnicza Aleksandrii z 1941 lub 1942 .

W tej bardzo specyficznej sytuacji zy-
cie biegto tak samo réwnie dobrym jak
i ztym torem. Nawigzano lotnicze pola-
czenie pocztowe z Metropolig. Samolo-
ty odbywaly cotygodniowy kurs na trasie
Aleksandria-Londyn, wkrétce rozszerzo-
ny takze na Portugalie, ktéry umozliwil na
utrzymywanie kontaktu z przedstawicie-
lem francuskim w Lizbonie.

Byly rzecz jasna tarcia pomiedzy mary-
narzami ,,na poktadzie”, ale na tyle nieistot-
ne, iz nie warto na to zwraca¢ szczegdlnej
uwagi. Najpowazniejszy incydent bez wat-
pliwo$ci mial miejsce 11 maja 1941 roku
podczas obchoddéw $wieta Joanny d’Arc.

Francuski proboszcz z katolickiego ko-
$ciola w Aleksandrii prosit kapelana ,,For-
ce X7, aby ten z ambony wyglosit mowe
pochwalng o $wigtej Joannie d’Arc. Nie
znajdujemy sie obecnie w posiadaniu tek-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

stu, ktory zostal wygtoszony z tej okazji
i trudno jest nam oceni¢ jego realna war-
to$¢. To co wiemy, to fakt, Ze tekst ten spo-
wodowat rozruchy, ktére skonczyly sie lo-
kalnym incydentem dyplomatycznym.
Chwilowe problemy Brytyjczykow (zaata-
kowanie Krety przez sily Osi 3 dni wcze-
$niej) szybko zeszly na trzeci plan.
Operacja w Syrii (8 czerwiec) musiala
pociagnac za sobg duzo bardziej powazne
reakcje. Nie wchodzac w szczegdly, pod
przykrywka rzadu egipskiego, Francuzi,
ktorzy nie reprezentowali sympatii pro-
gaullowiskich, zostali aresztowani i uwie-
zieni w forcie Kom-el-Dik (uwi¢ziono
nawet proboszcza, ktéry nieroztropnie
zaprosit kapelana ,Force X” 11 maja).
W Kairze francuskie poselstwo zosta-
to wezwane do zamknigcia wszystkich
konsulatéw Francji w Egipcie. Zamknie-
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cie konsulatu w Aleksandrii sprawilo nie-
maly klopot admiratowi Godfroyowi, po-
niewaz wazne czeéci do dzial oraz torped
byly tam wcze$niej magazynowane. Nowe
miejsce, do ktorego je przeniesiono szyb-
ko znaleziono w porcie.

6 stycznia 1942 roku egipski rzad zerwal
catkowicie stosunki dyplomatyczne z rza-

Krazownik Tourville w roku 1941, widoczne pasy w barwach narodowych na wiezach artylerii gtéwnej.

el

dem Vichy. Ta nowa sytuacja z pewnoscia
nie ulatwila sprawy marynarzom francu-
skim. Wszyscy cztonkowie francuskiego
korpusu dyplomatycznego opuscili Egipt
przez Syrie oraz Turcje.

1 kwietnia admiral Cunnigham, powo-
tany do innych zadan, zostal zastgpiony
przez admirata Pridhama-Wippela, ktory

Ciekawe ujecie pancernika Lorraine, z lewej
widoczny jeden z francuskich niszczycieli.
Fot. zbiory Luca Ferona

tymczasowo przejal dowodztwo nad bry-
tyjskimi sitami morskimi na Morzu Sréd-
ziemnym w oczekiwaniu na przybycie ad-
mirata Harwooda, zwycig¢zcy spod bitwy
pod Rio de la Plata. Admirat Godfroy pod-
pisal z Pridhamem-Wippelem prowizo-
ryczne porozumienie, ktére méwito o:

Uzgodnienia zawarte 7 lipca 1940 roku
przez admirala sir Andrew Cunninghama
oraz wiceadmirata R.E. Godfroya pozostang
w mocy do czasu ukoticzenia dyskusji nad
modyfikacjg pierwotnego porozumienia.

20 maja admiral Harwood przybyl do
Aleksandrii, aby przeja¢ funkcje dowod-
cy naczelnego. Harwood wraz z francu-
skim admiratem uzgodnili nowa konwen-
cje, ktora zostata podpisana 20 czerwca.
Zawierala ona zalozenia ogdlne tozsame
z poprzednim porozumieniem, przewi-
dywala takze mozliwo$¢ wymiany fran-
cuskich marynarzy. Kwestia ta byta przed-
miotem licznych pertraktacji pomiedzy
admiratem Godfroyem oraz francuska
admiralicjg.

25 czerwca general Rommel przekro-
czyt wraz z ,, Afrika Korps” granice egipska,
w krétkim czasie znalazt sie w okolicach
El-Alamein, zblizajac si¢ do Aleksandrii
na odleglo$¢ zaledwie 100 km. Wiekszo$¢
brytyjskich okretéw opuscita Aleksandrie
i skierowala na Morze Czerwone przez
Kanal Sueski. ,Force X” znalazly si¢ pra-
wie same w porcie, co sprowokowalo po-
wstanie wielu pytan o ich przysztym lo-

Fot. Imperial War Museum via Luc Feron




Piekne ujecie pancernika Lorraine z lat 1941-1942. Na wiezach artylerii réwniez namalowane pasy w barwach narodowych.

sie. Fortunnie przybycie Montgomerego
i odzyskanie pozycji na froncie z poczat-
ku wrzesnia definitywnie i szczedliwie dla
»Force X” rozwigzalo ten problem. Flota
brytyjska powrdcila do Aleksandrii a zycie
zaczelo toczy¢ sig tak jak dawniej, sprzed
ofensywy Rommla.

Operacja ,Torch”

W pierwszych godzinach 8 listopa-
da 1942 roku sity brytyjsko-amerykan-
skie przeprowadzily jednoczesnie desant
w Algierze, Oranie oraz Fedhali obok Ca-
sablanki. Poprzez zamieszanie dyploma-
tyczne oraz brak sprecyzowanych uzgod-
nien politycznych, ktére Amerykanie do
ostatniej chwili trzymali w sekrecie, prze-
widzieli oni powierzy¢ generalowi Giraud
role posrednika, ktéry zjednoczytby lokal-
ne wladze u swojego boku. Inaczej za$ bylo
z generalem de Gaullem, ktdrego trzyma-
no na uboczu calej operacji.

W chwili kiedy 9 listopada de Gaulle
wszed! na poklad samolotu w Algierze,
general Giraud, nie posiadajacy zadne-
go autorytetu w Afryce Pétnocnej, zo-
stal zignorowany przez Francuzow. Jego
apel o zaprzestanie wrogosci nie zostat
wystuchany, poradzit za§ Amerykanom
natychmiast skontaktowa¢ si¢ z admira-
tem Darlanem.

Najwiekszym zbiegiem okolicznosci oka-
zalo si¢ to, ze admiral Darlan byl wlasnie
w Algierze, do ktdrego przyjechal 5 listopa-
da, aby odwiedzi¢ swojego syna, ktdry cier-
pial na chorobe heiniego-medina. Admiral

byl w tym czasie w domu swojego przyja-
ciela, admirafa Fénarda, u ktérego miesz-
kal. Wypuszczony na wolno$¢, ale wcigz
chroniony przez amerykanskich wartow-
nikéw, Darlan rankiem 9 listopada nakazat
marszalkowi Juinowi zlozy¢ bron w Algie-
rze. Uprzedzil takze marszalka Pétaina, ze
bedzie negocjowat z Amerykanami.

Sedziwy juz marszalek Juin otrzymat
te wiadomos¢ z pewna ulga i tego same-
go wieczora, podczas emisji radiowej prze-
znaczonej dla Afryki Pétnocnej, przekazat
Darlanowi w nastepujacych stowach:

Jestem szczesliwy, ze jest Pan na miejscu.
Jest Pan w stanie dziatac i mnie o tym in-
formowad. Jak Pan zapewne wie, mam do
Pana zaufanie.

Pojutrze w hotelu Saint-Georges mia-
to miejsce spotkanie pomiedzy generalem
Clarkiem, dowddcg amerykanskich sit oraz
Darlanem. Po kilku godzinach dyskusji,
bez watpienia zachgcony przez wiadomo$é
marszalka oraz usitujac zapobiec przele-
wowi krwi, Francuz zgodzit si¢ na zlozenie
broni przez wszystkich sily ladowe, mor-
skie oraz powietrzne w Afryce Pélnocne;j,
ktérych Juin byl niekwestionowanym do-
wddca. Probowat on jednak odwota¢ swdj
rozkaz, po potudniu dwa dni poézniej, gdy
Pétain na zadanie Hitlera i Lavala wywie-
ral naciski na kontynuowanie walki z si-
fami inwazyjnymi. Clark utrzymat jednak
Francuzéw w ryzach, nie dopuszczajac do
takiego scenariusza.

Autorytet admirata Darlana byl na tyle
wielki, iz rozkaz poddania si¢ zostal na-

Fot. zbiory Luca Ferona

tychmiast wykonany w przeciwiefistwie do
instrukeji z rzadu Vichy.

Sytuacja w Afryce Potnocnej sprawila, iz
Hitler postawil wdrozy¢ w zycie operacje¢
»Attila’, ktorej celem byta catkowita oku-
pacja metropolitarnej Francji przez Wehr-
macht, jednak jest to temat na inny artykut.

Pétain uprzedzil Darlana, iz zostanie za-
stagpiony przez generala Noguesa. Kiedy
11 listopada generat Clark poprosit Dar-
lana o potwierdzenie rozkazu opuszcze-
nia Tulonu przez flote francuskg, Francuz
odpowiedzial, ze zostal $ciagniety ze swo-
jej funkcji przez Pétaina i nie posiada juz
wystarczajaco duzo wladzy w marynarce
wojennej. Ciag dalszy wydarzen pokazat,
ze stowa Darlana nie byly zwyklym uchy-
laniem si¢ od odpowiedzialnosci. Inng
rzeczg bylo podporzadkowanie si¢ roz-
kazowi poddania si¢ Amerykanom, inng
natomiast za§ wyruszenie na boj!

Wiemy, ze admiral Laborde odpowie-
dzial Darlanowi jednym stowem na wiado-
moé$¢ zachecajacg do wyruszenia z Tulonu.

To co historia nazwala ,algierskim za-
mieszaniem”, zakonczylo si¢ 12 listopada:
Darlan, zachowujac komendg¢ na sitami
morskimi, zostal generalnym gubernato-
rem calej Afryki Péinocnej, Nogués zacho-
wal swoje stanowisko w Rabacie oraz Gi-
raud przejat dowddztwo nad wszystkimi
sifami lagdowymi.

Wybiegi
Powyzej opisaliémy bardzo ogdlnie
wydarzenia w Aleksandrii, ktére mia-
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Ciekawe ujecie krazownika Duquesne z 1942 roku.

ty wplyw na los marynarzy francuskich
po rozbrojeniu 10 lipca 1940 roku. Trzon
zaldg, w miare ich ograniczonych moz-
liwosci, zrobil, to co mdgl, aby zachowa¢
sprzet w dobrym stanie. Admiral Godfroy
postawit sobie za punkt honoru, aby rze-
telnie pelni¢ swoje funkgje.

13 listopada 1942 roku, generat Eisen-
hower przybyl do Algierii w towarzystwie
Sir Andrew Cunninghama®. Brytyjski ad-
miral spotkat si¢ z Darlanem tego same-
go dnia. Uscisnal mu dlon, wypowiadajac
na pamiatke wydarzen z 1940 roku naste-
pujace stowa:

Dzigkuje za Godfroya.

Cunningham nalegal, aby Darlan wystat
nowa wiadomos¢ do admirata Laborde’a,
lecz Francuz odpowiedzial mu, ze rozka-
zy, ktore mialby wysta¢ do Tulonu, praw-
dopodobnie nie zostang wykonane. W za-
mian za to, dorzucil, ze byt pewny tego, ze
Godfroy polaczy sily alianckie. Ale w tym
sie mylit!

Admiral Godfroy twierdzil, ze jest wier-
ny marszatkowi Pétainowi, odmoéwit pod-
porzadkowania si¢ rozkazom Darlana,
ktérego prawowito$ci wladzy od tej pory
nie uznawal. Darlan zostal zamordowany
24 grudnia 1942 roku. W razie zawirowan
wyznaczyl na swojego nastepce generala
Nougesa, ktéry zostal komende potwier-
dzil ,,komitet imperialny” dwa dni p6zZniej.

Te wydarzenie nie wplynely na zdanie
admirata Godfroya. Warto doda¢, ze kie-

dy Nogues przejal swoja funkcje, zade-
klarowal, ze ,,nie lubi wiceadmiratéw”, co
z pewnoscia nie ulatwialo sprawy. Gene-
ral Giraud nie mial juz wigcej sukcesow
w pierwszym okresie.

Wszystkie starania generala Clarka oraz
Eisenhowera okazaly sie¢ daremne. Jednak
admiral pojechal do Algieru na ich zapro-
szenie. Brytyjczycy o maly wlos nie zaprze-
pascili negocjacji, zagrazajac, ze odetna za-
pasy zywnoéci francuskiej eskadrze.

Sytuacja w Aleksandrii stata w martwym
punkcie przez wiele miesi¢cy. Na ostatnie
zapewnienia, ktérych domagal si¢ God-
froy, Giraud odpowiedziat 15 maja: ,,Fran-
cja potrzebuje zjednoczenia. Francja musi
byc¢ lojalna i dlatego ja nie moge podporzgd-
kowac sig dominacji Zadnej strony, Zadnej
frakcji, ani zadnemu czlowiekowi. Francja
musi by¢ szlachetna; ja nie dopuszcze, zZeby
Francuzi narazili si¢ na niesprawiedliwy za-
rzut Slepego postuszeristwa obowigzujgce-
mu prawu lub dowddztwom. Szczerze uwa-
zam, ze Francja musi by¢ gotowa na kazde
uzgodnienia”

Dwa dni p6zniej admiral Godfroy zate-
legrafowal do admirala Micheliera, ze zna-
lazt sie juz w sitach morskich Afryki Pot-
nocnej, pod jego komenda. Ostrzegl go
jednak o lojalnosci wzgledem rzadu Vichy.
W odpowiedzi otrzymal telegram napisa-
ny przez Lavala, ktory nakazal mu natych-
miast wyruszy¢ z okretami. Grzecznie od-
powiedzial, Ze bylo to niemozliwe.

Fot. Imperial War Museum via Luc Feron

Oddzial dwoch tysiecy marynarzy zo-
stal wyslany z Algieru na pokladzie bry-
tyjskiego transportowca Yoma, aby uzu-
petni¢ braki w kadrach. Yoma zostal
storpedowany 17 czerwca 40 mil od Der-
ny i marynarka francuska znéw zaptaci-
ta trybut w postaci ofiar ludzkich za spra-
wg aliantow.

Okret podwodny Protée oraz niszczy-
ciele Forbin, Basque i Le Fortuné poplynety
wprost do portéw w Algierii przez Morze
Srédziemne. Na poczatku lipca polaczone
sily opuscily Aleksandrig i przez Kanal Su-
eski udaly sie na kurs wokét Afryki. W ten
sposob skonczyta si¢ przygoda ,,Force X

Gdy admiral Godfroy dotrze do Daka-
ru razem z Duquesne, dowie sig, ze zgodnie
z dekretem z 10 grudnia 1943 roku zostat
~ze wzgledow dyscyplinarnych przeniesiony
w stan spoczynku’”.

Poprzez wyrok z 1 kwietnia 1955 roku,
Rada Panstwa anulowala te decyzje, uzna-
jac ja za naduzycie wladzy. Admiral God-
froy, przekraczajac pewna granice wieku,
rzecz jasna nie powrocit juz do czynnej
stuzby, zajal jednak miejsce w ,,drugiej sek-
¢ji” aktywnych kadr, ze wszystkimi prawa-
mi z tym zwigzanymi.

31 sierpnia 1954 roku, po tym jak admi-
ral zajat bardzo wyrazna pozycje politycz-

8. Jak wczeéniej zauwazylismy, Cunningham zostat
zastagpiony w Aleksandrii przez swojego podwtadnego
admirata Pridhama-Wippella, ktory zastapit go czasowo
do chwili przybycia wiceadmirata Harwooda.
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Force X w Aleksandrii

ng przeciwko CED?, otrzymat list od ge-
nerala de Gaulle’a, ktéry moim zdaniem
napisal refleksje doskonale pasujaca do ca-
tego artykutu:

Chciatbym zeby Pan wiedzial jakg
mam satysfakcje, czytajgc Pariski list. Bez
watpienia jestem szczeSliwy na wiesé, ze
jest Pan po mojej stronie odnosnie upad-
ku idei C.E.D. Jednoczesnie jestem poru-
szony wielkoscig ducha, ktora potwierdzi-
ta si¢ podczas wydarzeti wojennych oraz
ran ktérych Pan doznal.

Ta wielko$¢ ducha jest na tyle rzadka,
abym mégt jg ujgé. To co teraz robig admi-
rale, dodajgc nastepujgce stowa:

Podczas dramatu 1940 roku, musze
stwierdzi¢, ze nie musial Pan uchyla¢ sig
od hierarchii ,formalnej” (co jak Pan wie,
ja zatowatem). Trzeba stwierdzié jednak,
ze flota w Aleksandrii byla strzezona przez
Pana w takich warunkach na jakie pozwoli-
ty dwczesne okolicznosci tak, aby zwycigzy¢
w chwale dla Francji. W moich pamietni-
kach wojennych, ktére wlasnie redaguje, nie
zabraknie, niech mi Pan wierzy Panie admi-
rale, mojego najwyzszego dla Pana respektu.

Tulon w ujeciu lotniczym z 1967 roku. W centrum pancernik Jean Bart oraz krazowniki Suffren i Montcalm.

Admiral Godfroy umart w Frejus
16 stycznia 1981 roku w wieku 96 lat.

Krazowniki ,,Force X” zakonczyly swo-
ja karier¢ w marynarce bez przygdd.
Wszystkie trzy ,,10 000 tonowce” stuzy-
ty jako transportowce dla zolnierzy oraz
sprzetu do Indochin. Suffren oraz Duqu-
esne powrdcity do Tulonu w 1947 roku.
Pierwszy z okretow, przechrzczony jako
Océan, stuzyl przez dtuziszy okres czasu
jako jednostka szkoleniowa wraz z Jean
Bartem oraz Montcalmem; autor przy-
pomina sobie wyprawe w celu ich zoba-
czenia w 1967 roku. Suffren zostal zto-
mowany 24 marca 1972 roku. Duquesne,
opuszczajac Tulon pod koniec stycz-
nia 1948 roku i udajac sie strone Oranu;
przybil do zatoki Arzew i stuzyt do 1955
roku jako okret bazowy Centrum Mig-
dzyarmijnych Operacji Desantowych.
Jednostka zostata zlomowana w Oranie
2 lipca tego samego roku. Tourville po-
wrécil do Francji z Bliskiego Wschodu
w grudniu 1947 roku, aby nast¢pnie zo-
sta¢ przeniesionym do rezerwy w Brest,
gdzie stuzyl jako koszary dla zalog flotyl-

li z 2. Obwodu. Okret zostanie ztomowa-
ny 8 marca 1962 roku.

Na koniec, Duguay-Trouin, okret ad-
mirata Dywizjonu Morskiego Bliskie-
go Wschodu, bedzie aktywnie uczestni-
czyl w operacjach w Indochinach do konca
1951 roku kiedy to powréci do Tulonu, aby
zosta¢ catkowicie rozbrojonym i ztomowa-
nym 29 marca nastepnego roku.

Tlumaczenie z jezyka francuskiego:
Michat A. Piegzik
Korekta Jarostaw Palasek

Artykut opublikowano po raz pierw-
szy w ,Marines & Forces Navales”, No 73,
Juin-Juillet 2001.

9. Mniej lub bardziej zainicjowana przez Brytyjczy-
kéw, Europejska Wspdlnota Obronna (CED), byta idea,
ktéra zrodzita si¢ w 1951 roku pod wplywem radzieckie-
go zagrozenia i polegata na wlaczeniu Niemiec w struk-
tury zachodnie. Francuska opinia publiczna nie byta
gotowa na jakiekolwiek ponowne uzbrojenie Niemiec
i projekt ostatecznie upad! po sierpniu 1954 roku, kiedy
to Francja odmoéwita udziatu w takim sojuszu.

Fot. Aris




Gérard Garier
(Francja)

Fotografia rzekomego Capo Olmo opublikowana w cytowanych opracowaniach. W rzeczy-
wistosci jest to Espérance, poniewaz okret jest zaangazowany w transport sprzetu wojenne-
go pomiedzy Indiami, Morzem Czerwonym oraz Kanatem Sueskim w latach 1944-45.

Fot. zbiory F.N.F.L. (Forces Navales France Libre - Sity Morskie Wolnej Francji.)

To historia okretu Espérance, ktéry pomimo niezwyktego zywo-
ta, byl mylony ze swoim ,,bratem” — Capo Olmo. Autor wyjasni nam
w niniejszym tekécie jak je rozréznic.

Rozroéznienie okretow na fotografiach nie zawsze jest rzecza ta-
twa. W tym przypadku mamy do czynienia z historia Espérance
oraz jego ,brata-blizniaka” Capo Olmo. Obie jednostki byty wielo-
krotnie mylone.

o W ilustracjach do tekstu po$wigconemu karierze ,,stynnego”
Capo Olmo, komandor P. Santarelli, wykorzystal jedna fotografie
okretu, ktéra niewatpliwie przedstawiata Capo Olmo.

o W magazynie ,,Navires & Histoire” nr 21 z 23 grudnia 2003 Je-
an-Yves Brouard oraz Guy Mercier, w swoim artykule ,,Niezwykly
transportowiec”, na gorze strony nr 75 umiescili fotografie, ktére od
tej pory byto nieustannie rozpoznawane jako Capo Olmo, gtéwny
bohater omawianego artykutu.

« Jean-Yves Brouard, Guy Mercier oraz Marc Saibéne uiyli tej sa-
mej fotografii z ta sama legenda na stronie 30 ich ksigzki pt. La Ma-
rine Marchande Frangaise 1940-1942 (pol. Francuska Marynarka
Handlowa 1940-1942).

Fotografia ta zostala jeszcze kilka razy wykorzystana przez roz-
maitych autoréw. Nie przedstawia ona jednak Capo Olmo, lecz jego
»brata-blizniaka” - Espérance, ktéry rowniez nalezal do Marynarki
Wojennej Wolnej Francji.

Pech prze§ladowal jednak takze te jednostke. Jeden z dowdd-
c6w morskich Lanfant, na stronie 181 swojej Historique de la Flot-
te des Messageries Maritimes 1851-1975 (pol. Historia Morskiej Floty
Pocztowej 1851-1975), aby pokaza¢ czytelnikowi sylwetke Espéran-
ce skorzystal z fotografii wykonanej przez autora ,,Port Said”, ktory
umiescil pod nig nastepujacy podpis: ,,Recherche w Port Said w mar-
cu 1945 roku”!

Nie jest to mozliwe, poniewaz Recherche ,stracil” swoja nazwe
w 1935 roku - zostal sprzedany do Wtoch i tam przemianowany,

o okrutna ironio losu, na Capo Olmo, z ktérym jeszcze raz biedny
Espérance zostal pomylony.

»0ddajmy teraz Cesarzowi to, co Cesarskie!”

Po pierwszej wojnie $wiatowej Sociéte navale de 'Ouest (SNO),
podobnie jak wiele innych przedsiebiorstw, zamdwito serig statkow
spodziewajac sie osiagna¢ duze zyski z ich eksploatacji. Okres eu-
forii nie trwat jednak diugo. W krétkim czasie towarzystwo musia-
fo jednak pozby¢ sie tych statkéw z powodéw kadrowych. Cztery
z nich, ktére zbudowano w West-Hartlepool, zostaty kupione przez
Strick Line. Sprzedala je ona nastepnie w 1926 roku Compagnie Na-
vale et Commerciale de 'Océanie. W koncu, w 1930 roku, jednostki
zostaly zakontraktowane i przyjete przez Services Contractuels des
Messageries Maritimes. Przeznaczone na szlaki oceaniczne mialy
nazwy nadane na cze$¢ odkrywcéw: La Perouse i Entrecasteaux oraz
ich okretéw: Boussole, Astrolabe, Espérance oraz Recherche.

Powolne te statki nie byly jednak odpowiednie dla linii handlo-
wych. Przeksztalcono je wigc w jednostki pasazersko-towarowe dla
linii Dunkierka-Nowa Kaledonia przez Kanal Panamski. Poprzez
»zamkniecie” lukéw tadowni Nr 2 i 3 oraz dodatnie nadbudéwki po-
miedzy masztami uzyskano przestrzen, ktora wykorzystano do za-
budowy nowych kabin dla pasazeréw oraz pasazu komunikacyj-
nego. Zmodernizowano takze dach mostka kapitanskiego przed
kominem oraz izbe chorych w pokladéwce rufowej. Zabudowano
réwniez dwa urzadzenia chtodnicze oraz pomieszczenie instalacji
CO, produkgji Audiffret Sigrun.

Pomieszczenia pasazerskie pozwalaly przyjaé 22 pasazeréow
w pierwszej klasie oraz 28 w klasie drugiej. Pomimo kilku modyfi-
kacji takich jak: odeskowanie pokladéw nad kabinami i rozlozenie
tentow, oferowane pasazerom warunki nie byty jednak komfortowe.

Przebudowa zostata wykonane w Chantiers de la Gironde w Bor-
deaux pomiedzy 11 sierpnia 19301 11 maja 1931 roku.
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Espérance opuszczajacy port w Marsylii w 1935 roku, wedtug ksiazki Messageries Maritimes.

Espérance

Jednostka, wybudowana przez Marine Engine Works w West
Hartlepool w 1923 roku zostata wycofana z eksploatacji, podobnie
jak inne bliZniacze jednostki, w 1933 roku. Ponownie wprowadzona
do stuzby w 1934 roku byla wykorzystywana do transportu handlo-
wego na szlakach wokélziemskich do czasu incydentu, ktéry miat
miejsce w Triescie 14 marca 1934 roku. Wtedy to szef dokerow zo-
stal zabity przez gtéwnego nawigatora.

Okret zostal ponownie wycofany w Dunkierce 9 wrze$nia 1934
roku. W 1935 roku zastapil na Madagaskarze Badgad, ktéry utraco-
no 29 listopada 1935 roku, po wejsciu na rafe w poblizu przyladka
Lahatrozona na wyspie Swietej Mariil.

W czerwcu 1940 roku, w chwili przystgpienia Wloch do wojny,
Espérance przebywat ciggle na Madagaskarze pod kapitanem Cof-
finem. Kiedy zostal wyznaczony do przewiezienia kobiet i dzie-
ci z Teneryfy do Dzibuti obral kurs na wyznaczone miejsce po
uprzednim namalowaniu krzyzy oraz podniesieniu neutralnej ban-
dery. W dniu 10 wrzeénia opuscil Diego Suarez wiozac na pokla-
dzie okoto 60 kobiet (wedlug Lanfanta) lub jak twierdzit C.V San-
tarelli — 38 kobiet, kilkoro dzieci, zapasy medykamentdw, ryzu, 642
tony innych produktéw oraz 122 zywymi wotami przeznaczonymi
do zaopatrzenia Dzibuti.

W dniu 27 wrze$nia, okolo tysiaca mil od celu na trasie Mada-
gaskar-Dzibuti jednostka napotkata dwa okrety brytyjskie - lekki
krazownik Leander oraz krazownik pomocniczy Durban Castle.

Dowddca francuskiej jednostki niespodziewanie dowiedzial sie,
ze jedna z pasazerek rodzi i musi zosta¢ przeniesiona na inny sta-
tek na granicy wéd terytorialnych Dzibuti. Leander eskortowal wiec
Espérance do Adenu. Tam 3 pazdziernika kobiety oraz dzieci zosta-
ty przetransportowane na niszczyciel Kingston, ktory obral kurs na
Dzibuti. Ze wzgledu jednak na odmowe wejécia do portu niszczy-
ciel powrdcil do Adenu. W dniu 10 pazdziernika pasazerowie zosta-
li przeokretowani na maly parowiec przybrzezny Velho, ktdry osta-
tecznie wszed! do Dzibuti.
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Fot. zbiory Paula Boisa

Na poktadzie okretu pozostal oficer oraz 32 marynarzy, ktérym
wkrotce zaproponowano stuzbe pod banderg francuska. Pozosta-
tych 10 oficeréw oraz 30 Malgaszéw, Reunionczykéw lub Arabow
odmoéwilo pozostania na jednostce i po licznych perypetiach zosta-
li oni repatriowani do Mombasy, Singapuru oraz Sajgonu. W dniu
6 wrzesnia 1941 roku mezczyzni ci zostali zaokretowani na nalezacy
do Messageries Maritimes statek pasazersko-pocztowy Compiégne.
W dniu 3 listopada Compiégne zostal takze przechwycony w okoli-
cach Przyladka Dobrej Nadziei i zmuszony do zrobienia przymu-
sowego postoju w Kapsztadzie. W porcie jednostka otrzymata po-
lecenie skierowania sie w towarzystwie frachtowca portugalskiego
do Lizbony. Dotarlszy na miejsce jednostka zostala odestana do Ca-
sablanki, aby w koricu znalez¢ sie w Marsylii.

Po wielu perypetiach kapitan Coffin otrzymal wyrazy uznania od
oficjalnych przedstawicieli, a kilku oficeréw jednostki otrzymato list
z gratulacjami od rzadu francuskiego.

Aby uzupelni¢ braki w zatodze, zatrudniono francuski personel
z ,obozu de Gaullea’, ktory zaciggnieto wprost ze statku pasazersko-
-pocztowego Cap Saint-Jacques. Od tej pory Espérance ptywat dla
Ministerstwa Transportu Wojennego, ktore skierowalo go do stuz-
by w Indiach Brytyjskich.

Espérance kontynuowal zegluge po komenda komandora pod-
porucznika Rousvala, przewozac gtéwnie zaopatrzenie wojskowe
pomiedzy Indiami, Morzem Czerwonym oraz Kanalem Sueskim.
Francuz zostal zastgpiony przez komandora podporucznika Ruggie-
ryego, a ten w koricu 6 marca 1945 roku w Port Said przez koman-
dora podporucznika Juteau.

W dniu 11 marca 1945 roku Espérance zostal wpisany na liste flo-
ty francuskiej. W dalszym ciagu stuzyli jednak na nim Malgaszo-
wie oraz mieszkancy Goa. Okret przywidzt do Francji z pierwszym
fadunkiem bawelne przeznaczong do fabryk na péinocy, po czym
kontynuowat rejsy na Madagaskar, do Sajgonu oraz Hajfongu.

1. Badgad by} starym statkiem pasazersko-towarowym o nosnosci okoto 2500 ton,
zbudowanym w 1891 roku w Dundee w Wielkiej Brytanii.
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Espérance w Indochinach w marcu 1946 roku podczas operacji,Bentré” Mozna przeczytac jego nazwe na gérze pomostu. Fot. ECPAD

Inny widok na rufe Espérance, fotografia zostata wykonana w tej samej chwili co poprzednia. Poréwnajmy obie fotografie z tg, ktdra uwaza sie za Capo Olmo.
Z wyjatkiem dziatek (20 mm Oerlikondéw), ktére wydaja sie by¢ zdemontowane, a ich platformy zostaly zajete przez zotnierzy. Mozemy zobaczy¢, iz maja one
takie same rozstawienie dziat przeciwlotniczych, po zycje oraz ksztatt tratw ratunkowych oraz wysokos¢ bocianiego gniazda. Fot. ECPAD
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Prawdziwy Capo Olmo w basenie w 1941 roku. Pozycje oraz typ tratw ratunkowych sa praktycznie niewidoczne. W przeciwienstwie do tego, i jest
to niepodwazalne, otwory na ostonie dziobowych pomieszczen nie s rozmieszczone w podobny sposdb jak na Espérance oraz mniej wiecej jak na

fotografiach uwazanym za Capo Olmo.

Dzi6éb Capo Olmo po montazu parawanu dziobowego.
Fot. zbiory Gérarda Gariera

W dniu 12 kwietnia 1945 roku, podczas konwoju przez kanat
La Manche, zderzyt si¢ z polskim liniowcem pasazerskim Sobie-
ski z Gdynia-America-Line jednakze tym razem odbylo sie bez
wiekszych uszkodzen.

W dniu 25 kwietnia 1945 roku po$rdd pasazerdw, ktorzy zeszli na
lad w Boulogne znajdowali sie: Dolores Ibarruri, La Pasionaria?, jej
corka oraz sekretarka.

W dniu 20 listopada 1945 roku, w Tamatave odkryto po$réd in-
dochinskich marynarzy spisek kierowany przez Viet Minh. Maryna-
rzy tych wkrétce zastapili na pokladzie Malgaszowie.

W dniu 10 grudnia 1945 roku okret przybyl do Sajgonu przywo-
z3c sprzet oddzialu awangardy 1 Dalekowschodniej Brygady pul-
kownika Burgunda.

W 1946 roku okret zostal wystany do Dunkierki, gdzie przeszedt
remont majacy na celu przystosowanie go do przewozenia zotnierzy
na wybrzeza Indochin. Dowddca jednostki zostat komandor podpo-
rucznik Raymond.

Od 28 stycznia do 28 maja 1946 roku okret transportowat Chin-
czykow oraz Francuzow, ktérzy zastapili chinskie sity okupacyjne.
Pézniej przewidzt 672 repatriantéw do Marsylii.

2. Dolores Ibarruri Gémez (znana pod pseudonimem La Pasionaria;
ur. 9.12.1895 r.,, zm. 12.11.1989 r.) - hiszpanska polityk baskijskiego pochodzenia,
wspotorganizatorka, dlugoletnia pierwsza sekretarz a nastepnie przewodniczaca Ko-
munistycznej Partii Hiszpanii, czlonkini parlamentu. Autorka glosnego powiedzenia
»No pasardn!”. [przyp. ttumacza]

Fot. ECPAD
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Kouffra, eks Capo Olmo w 1945 roku, pod banderg kompanii Worms w Casablance. Ta fotografia dobrze pokazuje zurawiki dla matych lodzi ratunkowych,

lecz pozycja bocianiego gniazda nie odpowiada fotografii, ktéra uznawana jest za Capo Olmo. Mozemy jedynie domyslac sie potozenia oraz rodzaju fodzi
ratunkowych uzywanych podczas wojny na prawdziwym Capo Olmo, gdyz wygladato to inaczej na niz Esperance. Gdzie indziej pozycja fodzi na poziomie
komina daje przypuszczenie, iz byto ciezko zamontowac platformy dla 20 mm dziatek, jak wykonano to na Espérance. Fot. zbiory Paula Boisa

Nastepnie jednostka uczestniczyta w operacji ,Bentre’, ktorej ce-
lem byta okupacja Zatoki Tonkinskiej. Sity morskie byly w niej ozna-
czone jako ,,Force Z”. Transportowce wyznaczone do operacji zostaly
przydzielone do konwoju nr 1, ktory skladat si¢ z takich jednostek jak
transportowiec wodnosamolotéw Béarn, frachtowce: Barfleur, Céphée,
Bételgeuse, Camille Porcher, Saint Loubert Bie, Espérance oraz statek pa-
sazersko-pocztowy Eridan w eskorcie awiza Savorgnan de Brazza.

Podobnie jak pozostate statki towarowe, Espérance byl wypo-
sazony w dwie lekkie barki motorowe LCM dla oddziatéw de-
santowych. Po przybyciu na kotwicowisko barki byly wodowane,
po czym na ustawione przy burcie okretu jednostki schodzili prze-
wozeni Zolnierze.

W dniu 1 marca 1946 roku konwdj nr 1 nie zdotat zebra¢ si¢ na
czas kolo przyladka Saint-Jacques z powodu op6znien w zatadun-

Madali, eks-Kouffra, eks-Capo Oldmo na przystani w 1948 roku pod banderg,Cargo Algérien”. Fot. zbiory Paula Boisa
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Léon Mazzella w 1952 roku, eks-Madali, eks-Kouffra oraz eks-Capo Olmo nalezacy do formy o identycznej nazwie — Mazella, ostatniej francuskiej kom-

panii, ktéra posiadata uzbrojone jednostki. W 1954 roku okret zostanie s

ku transportowcdéw. Jednostki pojawily si¢ w trzech grupach: o godz.
08:00: Béarn, Camille Porcher oraz Espérance, pozostale jednostki
nadplynely 0 17:00, a 0 18:00 na miejsce dotart Saint Loubert Bie.

Przed dotarciem do Hajfongu, 6 marca, Espérance, Barfleur,
Céphée, LST 347 (przyszly Vire) i 382 (przyszty Paillote) oraz Savor-
gnan de Brazza zakotwiczyly w Cua Nam Trieu.

przedany tureckiej firmie pod nazwa Segeroglu. Fot. zbiory Gérarda Gariera

Okret zmienial swoich dowddcow — 8 marca 1951 zostal nim Aymé,
pozniej Véran i Rolland. W dniu 28 lutego 1952 roku bosman Spagnoli
uratowat zolnierza, ktory znalazt sie w wodzie. Nastepnie doholowat go
na znajdujacy si¢ w poblizu sampan, gdzie go reanimowano.

Espérance zostal wycofany ze stuzby z francuskiej marynarki han-
dlowej 21 kwietnia 1956 roku. Nastepnie zostat sprzedany do Hong-

Plan Saint René identycznego do Espérance po konwersji na mieszany statek towarowy. Rys.,Shipbuilder” (wrzesierr 1921)
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Poréwnanie pomiedzy fotografiami uwazanymi za Capo Olmo oraz fotografiami Espérance i prawdziwego Capo Olmo.

Fotografia uwazana za Capo Olmo Espérance Capo-0lmo, pdZniej: Koufra — Madali — Léon Mazzella
Rozmieszczenie bulajéw na pawezy — ku dziobowi: bulaj prostokatny, Identvezne Réznice: Dwa bulaje prostokatne, przerwa, jeden bulaj prostokatny oraz
przerwa, dwa bulaje prostokatne oraz jeden mniejszy y jeden mniejszy.
- , . o I Rdznice: Na Koufra nie ma juz rei, az do czaséw Léona Mazelli mars
Potozenie marsa na matym $rodkowym maszcie: bezposrednio ponizej rei. Identyczne } . P -
] znajdowat sie na wysokosci poziomej ramownicy.
Lurawiki zfodziami na nadbudgwce: zurawlkl z n.aydu;qce slgna poziomie Identyczne State zurawiki zamocowane do $cian poktaddéwki.
pierwszego mostka kapitariskiego.
Rozmieszczenie dziat przeciwlotniczych kalibru 20 mm Identyczne Mato prawdopodobne
Réznice: Koufra w 1946 roku miat tratwy ratunkowe, w ktére zostat
Rozmieszczenie tratew ratunkowych Identyczne Wyposazony Jeszze podczas wojny. Wiréd nlc_l_\ znajdowa_’fy Sl¢ dwa.typy
duzych rozmiardw usytuowane na konstrukcji wsporczej dziata kalibru
20 mm znajdujgce w tym samym miejscu, co na zamieszczonej fotografii.

kongu, gdzie otrzymat nazwe Bella. W 1960 roku nazywatl si¢ juz
Bandung i ptywal pod bandera panamska.

Jesli chodzi o Capo Olmo, ktory powrdcit do Francji, powierzono go
w zarzad przedsiebiorstwu Worm. Statek przeszed! liczne remonty i za-
nim zostal wlaczony do eksploatacji handlowej COA, otrzymal nazwe
Kouffra (por. Journal de la Marine Marchande z 30 maja 1946 roku).
Dalej na ten temat mozna czyta¢ w artykule Un cargo remarquable (pol.
Niezwykly Statek Towarowy) N & H nr 21 oraz w dwoch pierwszych
pracach na temat Messageries Maritimes cytowanych w bibliografii.

Niniejsza historia, ktéra probowali$my wydoby¢ na $wiatto dzien-
ne zastuguje z cala pewnoscig na moral: jeden blad sto razy powto-
rzony nie staje sie prawda. Przede wszystkimi nie nalezy ufa¢ legen-
dom fotografii jakiekolwiek nie bytoby ich pochodzenie i w miare
mozliwoéci poréwnywac je w sposéb krytyczny z innymi znanymi
dokumentami.

Tlumaczenie z jezyka francuskiego:

Michat A. Piegzik

Korekta: Jarostaw Palasek

Espérance w marcu 1946 roku w Suezie podczas przygotowan do wyruszenia do Indochin.
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Artykut opublikowano po raz pierwszy w ,,Marines & Forces Nava-
les” No 73, Juin-Juillet 2001

Fot. zbiory Jeana Loupa Rousseau




Nalezacy do typu 7600-tonowego krazownik Marseillaise w lipcu
1939 roku. Widoczne rozplanowanie lotnictwa poktadowego
tego okretu z teleskopowa katapulta na wiezy Ill oraz duzym,
podwdjnym hangarem. W pawezy znajduje sie otwér na mate
do przyjmowania wodujacych wodnosamolotéw, a dzwig do jej
obstugi jest potozony na pokfadzie rufowym. Maszyna na dachu
hangar jest rozpoznawczy Loire 130.

John Jordan (Wielka Brytania)
Bruno Gire (Francja)

Fot. Marius Bar

Budowa De Grasse zamdwionego w dniu 18 pazdziernika 1938 roku w Arsenal de Lorientjako ~ wymi, ktore Brytyjczycy usilowali forso-
pierwszego z nowego typu lekkich krazownikéw zostata przerwana w dniu 10 czerwca 1940  wac¢ od czas konferencji w Genewie w 1927
roku kiedy byta zaawansowana w 28%. Wodowany po wojnie dla zwolnienia pochylni oczeki-  roku: wypornoscia standardowa 7000/8000
wat na przeprojektowanie i fundusze niezbedne do ponownego podjecia prac. Ostatecznie zo-  tons oraz uzbrojeniem w dziata 6-calowe,
stat ukoriczony jako prototyp nowej serii francuskich krazownikéw przeciwlotniczych. Napod-  tj. 152 mm. Rezultatem tego bylo dobre
stawie dostepnych dopiero obecnie oficjalnych dokumentéw para znanych autoréw opisuje  zréwnowazenie okretu o wypornosci 7600

w niniejszym artykule historie okretu od projektowania do budowy i od jego koncepcjidowej-  tons (7720 ton metrycznych), uzbrojone-

$cia do stuzby

W nastepstwie Konferencji Londyn-
skiej 1930 roku francuska Marine Nationa-
le autoryzowala sze§¢ lekkich krazownikéw
typu La Galissonniére: dwa w ramach bu-
dzetu 1931 roku, a pozostale cztery w bu-
dzecie 1932 roku. Chociaz Francja nie
ratyfikowata Traktatu ze wzgledu na funda-

mentalny brak zgody na procedury wpro-
wadzone dla obliczania catkowitych limi-
tow tonazowych, rzad francuski czut si¢
moralnie zobowigzany do stosowania si¢
do jego ducha tam gdzie to byto mozliwe.
W zwiazku z tym nowe krazowniki zostaty
zaprojektowane z ograniczeniami jako$cio-

go w dziewie¢ dzial kalibru 152 mm w po-
tréjnych wiezach, o predkosci maksymalnej
31-32 wezléw oraz pasie pancernym gru-
bosci 105 mm.

Traktat Londynski nie zostal rowniez ra-
tyfikowany przez Wtochy. Od poczatku bo-
wiem ich negocjatorzy zadali na konferencji
przede wszystkim ustanowienia réwnowa-
gi z Francja. Pézniej, gdy nie zgodzila si¢

Tabela 1. Krazowniki francuskie i wloskie poczatkow lat trzydziestych
La Galissonniere Montecuccoli Duca d’Aosta Abruzzi
6 okretéw 2 okrety 2 okrety 2 okrety
Thudowano 1931-37 193135 1932-36 1933-37
Wypornos¢ 1720 tW 7524 tW 8450 tW 9592 tW
Predkos¢ 31-32w 37w 36w 34w
9x152mm 8x152mm 8x152mm 10x152mm
Uzbroienie 8x90mm 6x100 mm 6x100 mm 8x100 mm
) 4xwt 4xwt 6xwt 6xwt
3 wodnosamoloty 2 wodnosamoloty 2 wodnosamoloty 4 wodnosamoloty
Opancerzenie (pion) 105 mm 60 mm 70 mm 100 mm
(poziom) 38 mm 30 mm 35mm 40 mm
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Krazownik,De Grasse”
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Wariant 1d

- )

2x37 2x37  3X152 3x152
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3x152

2x100 2xTT 2x100

#
2x37 2x37

4 wodnosamoloty

4 wodnosamoloty

4 wodnosamoloty

4 wodnosamoloty

noéci standardowej krazownikow
do 8000 tons, tj. 8127 ton®.

Kiedy na poczatku 1936 roku
marynarka francuska przystapi-
ta do rozpatrywania zalozen pro-
jektu nastepnej generacji krazow-
nikéw zauwazono, ze nie tylko nie
jest mozliwe osiggnigcie 9500-to-
nowej wypornoéci ostatnich jed-
nostek wloskich, ale takze iz nowy
limit pozwala na zwigkszenie wy-
pornosci (standardowej) zaled-
wie 0 400 tons (406 ton) ponad
typ La Galissonniére. Dlatego tez
Sztab Generalny Marynarki Wo-
jennej zazadal od STCN - stuz-
by konstrukcyjnej, rozpatrzenia
mozliwoéci najlepszego wykorzy-
stania tych dodatkowych 406 ton
dla zagwarantowania poprawy: i)
predkosci, ii) uzbrojenia oraz iii)
ochrony biernej.

W notatce datowanej na 25 czerw-
ca 1936 roku STCN przede wszyst-
kim oszacowata koszt ogélny zmian,

ktére wydawaty sie wskazane w $wie-

Wariant 2

3 wodnosamoloty

2x37 2x37  3¥152 3x152
*

tle prob La Galissonniére trwajacych
od wiosny 1935 roku. Sktadaly si¢
na nie: drewniane deskowanie po-
ktadu rufowego do bokéw hangaru
oraz zwigkszenie liczby todzi okre-
towych wraz z towarzyszagcym mu

zwiekszeniem obcigzenia roboczego

Wariant 3

3 wodnosamoloty

2x37 2x37  3X152 3x152

Rys. grzecznosciowo: © Bruno Gire 2008

dwoch, obstugujacych je dzwigdw.
Proponowano takze zastapienie po-
jedynczej katapulty skladanej usytu-
owanej na 7600-tonowym krazow-
niku na wiezy IIT artylerii gléwnej
(przez co narazona byla na drgania),
dwoma katapultami zamontowany-

ona na ograniczenia jako$ciowe, delegacja
wloska zostata takze zobowigzana do ich
nie sygnowania. Od 1930 roku, kiedy poli-
tyka Regia Marina sprowadzata si¢ do do-
réwnywania okret za okret nowym francu-
skim konstrukcjom, odpowiedzig na szes¢
krazownikéw typu La Galissonniére byt typ
Montecuccoli bedacy nieznacznym powiek-
szeniem typow Condottieri. Nacisk w ich
projektowaniu potozono na zwigkszenie
predkosci kosztem wzmocnienia kadlu-
ba i ochrony biernej. Wyporno$é¢ standar-
dowa drugiej pary z tych krazownikéw -
jednostek typu DAosta zostata zwigkszona
do 8450 ton (patrz Tabela 1) umozliwiajac
nieznaczng poprawe ochrony biernej. Nowe
krazowniki francuskie mialy natomiast
znacznie wiekszy wplyw na konstrukeje
trzeciej ich pary - jednostek typu Abruzzi.
Okrety te stanowigc calkowicie nowy pro-
jekt, w ktorym priorytetem nad predkoscia
byla sita ognia i ochrona bierna oraz majac

wyporno$¢ standardowa 9592 tony i artyle-
rie gléwna zlozong z dziesieciu dzial kalibru
152 mm, znacznie przewyzszaly 7720-tono-
we okrety francuskie.

Traktat Londynski 1936 roku

W nastepnej Konferencji Londynskiej,
ktéra miata miejsce w 1935 roku, Francja
nie tylko wzigta udzial, ale podpisata i raty-
fikowata bedacy jej efektem Traktat. Po wy-
cofaniu si¢ Japonii z systemu traktatowego
oraz wypowiedzeniu Traktatu Wersalskie-
go przez Niemcy stalo sie jasne, Ze nie moga
zostaé osiggniete zadne ograniczenia ilo-
$ciowe w zbrojeniach morskich. Bylo to
faktycznym powodem odrzucenia prze-
szkod Francji do podpisaniu nowego ukta-
du. W rezultacie, zaréwno w Europie, jak
i na Pacyfiku mogly zosta¢ uruchomio-
ne nieograniczone programy budowy floty.
Jedna z kluczowych klauzul Traktatu Lon-
dynskiego bylo jednak ograniczenie wypor-

mi albo na dachu hangaru, albo ru-
fowej nadbuddéwece, ktéra mogta go zastapic -
patrz ponize;j.

Dwie kolejne modyfikacje musialy by¢
wziete pod uwage przed rozwazeniem ra-
dyklanych udoskonalen osiggéw okre-
tu. Potrojne wieze artylerii gléwnej kali-
bru 152 mm krgzownika 7600-tonowego
mialy maksymalny kat podniesienia 45°,
ale mogly by¢ tadowane tylko przy ele-
wacji mniejszej niz 15°. Znaczaco zmie-
szalo to szybkostrzelnos$¢ przy strzelaniu
na dluzsze dystanse. W zwigzku z tym za-
sugerowano, ze dziala nowych okretéw
powinny by¢ tadowane przy kazdym ka-
cie podniesienia, az do maksymalnej ele-

1. Wezesniejszy Traktat Londyniski z 1930 roku wpro-
wadzal ograniczenie kalibru artylerii glownej przyszlych
krazownikéw do 6 cali. U.S. Navy obstawata przy pozo-
stawieniu wartosci maksymalnej wypornosci 10 000 ton.

2. Wymaganie SGMW zawarte jest w notatce 477
EMG.3 z 25.05; odpowiedz STCN [Service Technique
des Constructions Navales — dop. tlumacza] w notatce
Nr 29888 C.N.4.
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wagcji 45°. Nowe okrety potrzebowaly tak-
ze zwigkszenia mocy maszyn wynikajacego
z prostego wzrostu wypornosci. Moc ma-
szyn krazownika o wypornosci 7600-ton
wynosita 100 000 SHP przy przecigzeniu
zapewniajac jednostce predkos¢ 35 we-
z16w w probie 8-godzinnej. Szacowano,
ze dla krazownika 8000-tonowego war-
to$¢ ta powinna by¢ zwigkszona do mini-
mum 105 000 SHP. STCN rekomendowata
110 000 SHP uwazajac, ze jest to maksymal-
na warto$¢ mozliwa do osiagniecia przez si-
towni¢ dwuwalowg. Naped czterowatowy
powodowat niemozliwy do zaakceptowania
wzrost cigzaru mechanizméw.

Podsumowujgc, STCN wskazywata,
ze nawet jezeli uzbrojenie i ochrona bierna
pozostanie niezmieniona, to powyzsze mo-
dyfikacje pozostawia dostepnych 170 ton,
z ktérych tylko 120 ton bedzie mozliwe
do wykorzystania!® Dlatego tez musiato by¢
juz jasne, ze drastyczne zwigkszenie pred-
kosci oraz poprawa uzbrojenia i ochrony
biernej nie moze mie¢ miejsca. Zadne dal-
sze modyfikacje istniejgcego projektu nie
mogly by¢ elementem zwyczajnego proce-
su optymalizacji nieodtacznego w projekto-
waniu okretéw. Pomimo to, notatka STACN
sugerowala mozliwosci, ktére we wlasci-
wym czasie mogly zaowocowaé wyrdzniaja-
cym projektem krazownika.

Zasugerowane modyfikacje

Jako pierwsze STCN sprawdzita mozliwe
zmiany gtéwnego uzbrojenia okretu, ktd-
rych byto trzy:

1) Pozostawienie istniejgcych wiez
(z mozliwo$cig tadowania przy 45°) jednak
zwigkszenie liczby dzial do dziesigciu przy
rufowej wiezy czterodziatowej. Rozwaza-
no takze dwie wieze podwodjne oraz dwie
wieze potrojne tak jak na Abruzzi, jednak
ich zastosowanie miatoby zbyt duzy wplyw
na dlugo$¢ i wyporno$¢ okretu.

2) Zastosowanie nowych wiez dzial uni-
wersalnych Modelu 1936 tak, jak na Riche-
lieu, w ktérych dziala mogly by¢ podnoszo-
ne do 90°.

3) Zastosowanie zmodyfikowanych wiez
Richelieu z elewacjg ograniczong do 70°.

Opcja 1 miala przewage lepszego roz-
mieszczenia artylerii gléwnej (sze$¢ dzial
na dziobie i cztery na rufie) wymagata jed-
nak zaprojektowania nowej wiezy cztero-
dzialowej. Wigksza jej szeroko$¢ spowodo-
walaby ponadto brak mozliwoéci dostepu
z poktadu rufowego zaréwno do jej mecha-
nizméw obrotu i kontroli ognia, jak i han-
garu lotniczego, jezeli okret zostalby w nie-
g0 wyposazony.

Opgja 2 byla uwazana za jedynie czescio-
wo mozliwg do realizacji. Wieza Richelieu
byla cig¢zsza o 70 ton nawet bez mozliwosci

magazynowania w niej amunicji, a magazy-
ny amunicji artylerii uniwersalnej musia-
ty by¢ wigksze. Instalacja takiej wiezy mia-
ta by¢ ograniczona do rufowego stanowiska
artyleryjskiego. Skomplikowaloby to znacz-
nie system kontroli ognia i podobnie unie-
mozliwiloby dostep do hangaru ze wzgledu
na wigksza szeroko$¢ wiezy.

Opcja 3 byla znacznie bardziej obiecuja-
ca. Kazda z wiez byla ciezsza tylko o 22 tony
tak, ze trzy takie wieze rekompensowa-
ty pojedyncza wiez¢ Richelieu. W ten spo-
sob pozostawaloby ciagle jeszcze 50 ton
dostepnych dla modyfikacji uzbrojenia
przeciwlotniczego. Opcja ta byta wiec jedna
z faworyzowanych przez STCN.

Nastepnie rozpatrywano mozliwo$¢ po-
prawy wlasciwoéci obrony przeciwlotni-
czej. Nie bylo mozliwe zwigkszenie licz-
by podwojnych stanowisk dzial kalibru
90 mm ponad cztery, ktore byly przewi-
dziane dla krazownika 7600-tonowego po-
niewaz réwniez te cztery okazaly sie trudne
do rozmieszczenia. Zamiast tego mozliwe
bylo zwigkszenie ich kalibru do 100 mm
na stanowiskach Mle 1930 zainstalowanych
na 10 000-tonowym krazowniku Algérie.
Pozostawialo to ciagle jeszcze 70 ton dla fa-
woryzowanych dzial artylerii gtéwnej o ele-
wacji 70°. Rozwigzanie to zostalo jednak
odrzucone z dwéch powodéw. Pierwszym
byly stosunkowo zle katy ostrzatu stanowisk
dziat kalibru 90 mm. Przednie z nich byly
ograniczone nadbuddéwkami, a tylne wyso-
kim hangarem lotniczym. Drugim bylo od-
dalenie stanowisk od ich magazynéw amu-
nicji, ktére efektywnie ograniczaly ogien
przeciwlotniczy do wykorzystania amunicji
bedacej w stalym pogotowiu.

STCN zaproponowala teraz rozwigza-
nie najbardziej radykalne: zastosowanie no-
wych, w petni obudowanych stanowisk dziat
kalibru 100 mm Mle 1933 przeznaczonych
do zainstalowania na avisos-dragueurs no-
wej serii. Bylo to bardziej obiecujace uzbro-
jenie przeciwlotnicze zaréwno od dziat ka-
libru 90 mm Mle 1926, jak i 100 mm Mle
1930. Zamkniete stanowiska byly znacznie
ciezsze (30 ton wobec 13,5 ton dla stano-
wiska otwartego), a ich tadowanie odbywa-
fo sie z usytuowanych bezposrednio ponizej
magazynow za pomocg podno$nikéw amu-
nicji usytuowanych w osi symetrii. Za-
mkniete wieze zapewnialy znacznie lepsza
ostone zalogom, a mogac by¢ wyposazone
w systemy zdalnego kierowania umozliwia-
ty scentralizowanie kontroli ognia. Insta-
lacja dwoch lub trzech takich stanowisk
(patrz rysunki studiéw wstepnych) musiala
oznacza¢ zmniejszenie hangaru. Dziata bo-
wiem musialy by¢ usytuowane bezposred-
nio nad ich magazynami amunicji, ktére
przylegaly do rufowego magazynu amuni-

¢ji artylerii kalibru 152 mm. Takie usytu-
owanie zapewnialo takze znacznie lepsze
katy prowadzenia ognia przeciwlotniczego.
Wszystkie stanowiska mogly strzela¢ w na-
miarach rufowych, a usytuowane w osi sy-
metrii, ktére bylo wyniesione na wlasnej
nadbudéwce mogto ostrzeliwa¢ nawet na-
miary dziobowe przy celach powietrznych
na wigkszym pulapie.

Opcje te ilustruja dwa alternatywne pla-
ny: 614/615 ST - patrz rysunki. W obu
przypadkach katapulty zostaly przesuniete
dalej do przodu, a liczba wodnosamolotow
zostala zmniejszona z czterech do trzech.
Trzecia maszyna byla przewozona ze zlo-
zonymi skrzydtami pomiedzy katapulta-
mi. Zastosowanie kazdej z tych propozy-
cji, w polaczeniu z artyleria gléwna w opcji
o elewacji 70°, dawalo nastepujaca pojem-
no$¢ magazynéw amunicji: 1602 pociski
kalibru 152 mm oraz 1280 pociskéw (dwa
stanowiska) lub 1920 pociskéw (trzy stano-
wiska) dla dzial kalibru 100 mm. W oby-
dwu typach amunicji mogly by¢ stosowane
zapalniki uderzeniowe lub zwloczne.

Studium STCN rozwazalo takze mozli-
wos¢ wykorzystania dostepnych dodatko-
wych 120 ton na ochrong bierng. Wariant
4 zwigkszat jedynie ochrong pozioma, wa-
riant 5 tylko pionowa, a wariant 6 byl mie-
szanym. Wszystkie trzy warianty zacho-
wywaly niezmienione uzbrojenie tak, jak
na krazowniku 7600-tonowym. Dla po-
réwnania wariantéw 1-3 zostaly spo-
rzadzone szczegblowe tabele grubosci
i ciezaréw. Chociaz jednak wida¢ tutaj po-
prawe zabezpieczenia maszyny sterowej,
calo$ciowe udoskonalenie ochrony biernej
uznano za nieistotne i mogace z pewnoscia
dodawa¢ mniej do zdolnosci operacyjnych
okretu niz modyfikacje artylerii glownej
i pomocniczej.

Rozwazywszy wszystkie mozliwe opcje,
STCN wryrazita silng preferencje dla okre-
tu ze stanowiskami dzial artylerii glownej
o elewacji 70°, dwoma lub trzema dziatami
kalibru 100 mm przewidzianymi dla avisos-
-dragueurs, dwoma katapultami na pokla-
dzie ochronnym, trzema wodnosamolotami
oraz ochrong bierng podobna do zastoso-
wanej na La Galissonniére. Zalozenia te zo-
staly zaakceptowane przez Sztab Generalny
Marynarki Wojennej.

Projekt 1936
Pod koniec 1936 roku opracowano szcze-
gbétowe rysunki nowego okretu. Znalazta si¢
na nich jedna wazna modyfikacja: zamiast

3. Spostrzegawczy czytelnicy zaznajomieni z proce-
sem ,2wymagan sztabowych/zalecen konstruktoréw” zo-
bacza w tym polityke, ktéra jednak wynikala z ,nacisku”
Sztabu Generalnego, aby mozliwos¢ poprawy osiagow
okupiona byta dodatkowymi 400-tonami.
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Plan og6lny De Grasse (projekt wstepny: 1936)
Projekt 1936 zawieral podwdjny hangar o pet-
nej szerokosci. Dach hangaru byt wykorzysta-
ny do zamotnowania dalocelownika artylerii
pomocniczej, dwdch reflektoréw o srednicy
lustra 120 cm oraz dwoch poczwérnych sta-
nowisk przeciwlotniczych karabinéw maszy-
nowych 13,2 mm Hotchkissa, a takze dzwi-
gow fodziowych. Widoczne tory prowadzace
od wrét hangaru do podnosnika samolotéw
pomiedzy katapultami.

dwéch identycznych komindw tak, jak
na krazowniku 7600-tonowym, zastosowa-
no pojedynczy szeroki komin pozwalajacy
na stworzenie za nim wystarczajacej prze-
strzeni dla blizniaczych hangaréw w stylu
Royal Navy. Tak, jak na okretach brytyjskich
dachy hangaréw zostaly wykorzystane dla
zamontowania przyrzadéw kontroli ognia
artylerii glownej oraz lekkiej artylerii prze-
ciwlotniczej — patrz rysunek 1936. Z kazde-
go hangaru prowadzily tory do osi symetrii
poktadu, ktére krzyzowaly si¢ na platformie
podnosnika podobnego do zastosowanych
na nowych pancernikach. Jego funkcja byto
podnoszenie samolotéw do poziomu biezni
katapult, z ktérego mogly by¢ przetaczane
na nie recznie bez wykorzystywania dzwigu.
Nowe rozplanowanie odbylo si¢ jednak
kosztem konieczno$ci ,$ci$nigcia” katapult
do takiej szerokosci, ze lewoburtowa zosta-
fa przesunigta do $rodka kadtuba dla usytu-
owania dzwigu. Dla przeciwleglej katapulty,
podobnie do tych zamontowanych na ostat-
nich brytyjskich pancernikach i krazowni-
kach, przewidziano znacznie korzystniejsze
usytuowanie — zadne takie rozwigzanie nie
bylo projektowane dla Marine Nationale.
Kolejnym problemem bylo powazne
zwiekszenie wysoko usytuowanych cigza-
réw oraz obawa Marine Nationale, ze wy-
porno$¢ standardowa okretu moze prze-
kroczy¢ teraz traktatowe maksimum
— 8000 tons. W 1938 roku podwdjny hangar
ponownie zostal zmniejszony, a rezerwo-
wy samolot mial by¢ przewozony pomiedzy
katapultami na torach usytuowanych w osi
symetrii — patrz rysunek 1938. W konse-
kwencji konieczna byla takze korekta roz-
mieszczenia dalocelownikéw kierowania
ognia oraz lekkiej artylerii przeciwlotniczej.
Dla czgéciowej rekompensaty wiceadmiral
Darlan zazadal w ostatniej chwili, aby prze-
widywane pierwotnie podwojne wyrzut-

Przekroje dla Projektow 1936 i 1938.
Przekroje na wregu 66 pokazujace podstawo-
we réznice pomiedzy Projektami 1936 i 1938.
Gorna czesc¢ przekroju 1936 jest zdominowa-
na przez zajmujacy cata szerokos¢ podwojny
hangar lotniczy. Na przekroju 1938 zmieniono
potozenie dalocelownika artylerii pomocni-
czej oraz reflektoréw 120 cm.

Rys. grzecznosciowo: © Bruno Gire 2008

Tabela 2. Ciezary
La Galissonniére De Grasse
Kadtub: 2524t 2887t
Pokfad drewniany: - 50t
Ochrona:’ 1505t 1519t
Uzbrojenie (z opancerzeniem): 1155t 1383t
Amunidja: 239t 264t
Torpedy + wt: 33t 46t
Lotnictwo pokfadowe: 118t 164t
Naped: 1238t 1366t
Wyposazenie: 1041t 1269t
Margines: - -
Ciezar rownowazny:
Wypornosc lekka: 7795t 8948 t
Paliwo/zaopatrzenie? 1850t 2483t
Wypornos¢ petna: 9645t 11431t
Uwaga: Wypornos¢ prébna = wypornos¢ lekka + potowa paliwa i zaopatrzenia, tj.:
Trials Displacement: 8720t 10190t
T Wyszczegdlnienie cigzaréw opancerzenia:
Pas 520t 501t
Poktad 500t 542t
Grodzie poprzeczne 74t 75t
Grodzie przeciwodfamkowe 192t 187t
Maszyna sterowa 18t 19t
Wieza dowodzenia 58t 67t
Pomost dowodzenia, itp. - 10t
Kanaty spalin, okablowanie 85t 118t
2Wyszczegélnienie ciezaréw paliwa i zaopatrzenia:

Paliwo ciezkie 1530t 2080t
Paliwo silnikowe 55t 54t
Benzyna lotnicza 45t 53t
Rezerwa paliwa 20t 2t
Woda zasilajaca 120t 165t

Woda pitna 10t 14t
Woda sanitarna 40t 55t
Prowiant: 34t 41t
mieso 28t 69t

wino 10t 14t
artykuty spozywcze 23t 25t
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nie torpedowe zostaly zastapione potrojny-
mi. Zmiana ta zostala wprowadzona, jednak
z notatki Szefa Sztabu Marynarki Wojen-
nej jasno wynikalo, ze wyporno$¢ nowego
krazownika precyzyjnie okreslona na 8127
ton zostanie przypuszczalnie przekroczona
podczas budowy*.

Projekt 1938

Oficjalna specyfikacja De Grasse ze stycz-
nia 1938 roku byta nastepujaca:

o uzbrojenie glowne: tak jak La
Galissonniére, jednak z potrdjnymi wieza-
mi dziat uniwersalnych projektowanych dla
pancernikéw typu Richelieu, z maksymalna
elewacja 70%

« uzbrojenie pomocnicze: trzy podwoj-
ne dziala uniwersalne kalibru 100 mm Mle
1933 w pseudo-wiezach typu avisos-dragu-
eurs;

« artyleria przeciwlotnicza obrony bezpo-
$redniej: cztery podwdjne polautomatycz-
ne stanowiska dzial 37 mm Mle 1933° oraz
jedno poczwoérne i dwa podwojne karabiny
maszynowe kalibru 13,2 mm Hotchkiss;

« kierowanie ogniem: dwa dalocelowni-
ki jeden nad drugim (w superpozycji — tak
jak na pancernikach) na wiezy przedniej,
z ktorych dolny byt przeznaczony do kie-
rowania ogniem artylerii gtéwnej i pomoc-
niczej przeciwko celom nawodnym, a gor-
ny do kierowania ogniem artylerii kalibru
100 mm. Za kominem usytuowano dal-
mierz stuzacy jako rezerwowy do kierowa-
nia ogniem artylerii kalibru 100 mm;

o wyrzutnie torpedowe: dwie wyrzutnie
potrdjne;

« lotnictwo pokladowe: dwa wodnosa-
moloty (jeden rozpoznawczy, jeden mysli-
wiec) mogace by¢ przewozone na katapulcie
albo torach w osi symetrii;

« ochrona bierna: opancerzenie general-
nie podobne do typu La Galissonniére, jed-
nak z dodatkowym lekkim opancerzeniem
przeciwodtamkowym pomieszczenn dowo-
dzenia i dalocelownikdw;

« predkos¢ i zasieg: wyspecyfikowana zo-
stata predko$¢ maksymalna 33,5 wezla; za-
sieg mial wynosi¢ 8000 Mm przy 15 weztach
i pelnym zapasie paliwa. Obydwie te wiel-
koéci stanowily poprawe wzgledem typu
La Galissonniére — 31 w; 5000 Mm/15w.

Kadtub

Dlugo$¢ migdzy pionami zostala zwiek-
szona o 8,5 m wzgledem typu 7600 to-
nowego, a szeroko$¢ o ponad metr. Wy-
borno$¢ na prébach zaprojektowana
na 10 190 ton o niemal 1500 ton przekra-
czala krazowniki 7600-tonowe i byta sze-
roko poréwnywalna do ostatnich wloskich
krazownikow typu Abruzzi.

Ksztalt kadluba pochodzil od typu
La Galissonniére, jednak dla zapewnienia
mozliwosci uzyskania duzej predkosci byt
smuklejszy z przodu, mial wigkszy nawis,
a dziobnica byta mniej zakrzywiona na li-
nii wodnej. Okret otrzymatl dwie stepki ob-
towe o dlugosci 60 m i szerokoéci 0,7 m.
Do budowy kadluba wykorzystano 60-kg
stal o duzej wytrzymaloéci na rozciaganie,
wobec 50-kg standardowej stali konstruk-
cyjnej stosowanej na wczesniejszych okre-
tach. Calkowity ciezar kadtuba w proporcji
do wypornosci lekkiej stanowit nieco ponad
32% - patrz Tabela 2.

Konstrukeja okretu byla oparta na zla-
dzie wzdluznym. W polaczeniach usztyw-
nien i pokladéw zastosowano czesciowo
spawanie, jednak poszycie kadtuba byto
w dalszym ciagu nitowane. Wysoko usy-
tuowane ciezary zostaly zredukowane, tak

jak na innych wspoétczesnych lekkich na-
wodnych jednostkach francuskich, po-
przez intensywne wykorzystanie duralumi-
nium na elementy wewnetrzne, schodnie
i inne wyposazenie. Poklad gérny byl de-
skowany od rufy do podstaw katapult.
Poklad dziobowy byl pokryty linoleum
lub gumowany do I wiezy artylerii glow-
nej. Podobne pokrycie zastosowano w tyl-
nej czeéci pokltadu todziowego. Wszystkie
inne eksponowane czeéci pokltadéw mialy
by¢ pokryte specjalnymi farbami wyprobo-
wanymi na niszczycielach typu Mogador.

Intermediate deck — Poktad posredni

Wiecej uwagi niz na wczeéniejszych okre-
tach polozono na ochrone antykorozyjng —
wszystkie arkusze blach o grubo$ci mniej-
szej niz 5 mm mialy by¢ galwanizowane,
a inne czeséci kadluba mialy otrzymac dwie
warstwy pokrycia farbami olowiowymi lub
specjalnymi.

Ochrona bierna

System ochrony biernej De Grasse byl
podobny w koncepcji do zastosowane-
go na La Galissonniére. Sekcja $rédokrecia
jednostki byta chroniona pasem pionowym
ze stali specjalnej grubosci 100 mm o sze-
rokosci 3,5 m. Rozciagal si¢ on od poktadu
gléwnego do gtebokosci metra ponizej linii
wodnej i ostaniat sitownie, pomieszczenie
tfacznosci oraz inne gtéwne pomieszczenia
kierowania wraz z magazynami amunicji

4. Notatka 100 EMG.3 datowana na 29.1.1938 r.

5. Directeur Général de IArtillerie Navale naciskata
na zastosowanie projektowanych wtasnie stanowisk au-
tomatycznych dzial kalibru 37 mm tadowanych osiowo
- Mle 1935. Znalezienie jednak usytuowania dla nich
przy koniecznosci zlokalizowania magazynéw amunicji
bezposrednio ponizej wydawalo si¢ by¢ w kazdym przy-
padku trudne.

Frame — Wreg Ochrona bierna (1938)
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Tabela 3. Efektywnos¢ pancerza Tabela 4. Opancerzenie wiez artyleryjskich i wiezy dowodzenia
Wartosci penetracji przy katach normalnych: Wieze artyleryjskie:
Ponad Powierzchnie czofowe: 100 mm
Pancerz pionowy | 130 Mle 1932 138 Mle 1927 152 mm Mle 1930 boki: 40 mm
(100 mm st 7400 m 10200m 13900m dachy: 40 mm
spegjalnej) zrebnice: 90 mm
Do osadzenia: 70 mm
Pancerz 130MIe1932 | 138MIe1927 | 152mmMle 1930 Wieza dowodzenia:
pokladowy canvs: 95 mm na bokach, 85 mm
(38 mm Stéli 15700m 16200m 17500m ¥ powierzchnie czotowa i przednia
speqainej) dach: 50 mm
Uwaga: w w?rtoéciach tych nie zost]afry wziete poq uwage: po dio ga: 20 mm
grodzie przeciwodtamkowe o grubosci 18 mm za pionowym pasem pancernym; - -
poktad gorny powyzej poktadu pancernego. kanat komunikacyjny 45mm

IT wiezy dzialowej artylerii i artylerii prze-
ciwlotniczej 37 mm. Pas ten zmniejszajac
wysokoé¢ do 1,6 m rozciagal sie w strone
rufy ostaniajgc rufowe magazyny amunicji
dzial kalibréw 152 mm i 100 mm (wregi 32-
54) oraz dziobu gdzie zabezpieczal magazyn
I wiezy artylerii gléwnej — wregi 135-144.
Na wregach 32, 54, 135 i 144 usytuowano
grodzie poprzeczne o gruboéci 60 mm, kto-
re zamykaly cytadele pancerng. Pomiedzy
dolng krawedzig pasa i dnem okretu grodzie
te bylty wzmocnione o 18 mm. Jako material
pancerza preferowano stal specjalng 80-kg
zamiast pancerza cementytowego. Techno-
logia w tym okresie nie byta bowiem na tyle
zaawansowana aby pozwoli¢ na produk-
cje plyt ze stali cementytowej o wymaganej
diugosci. Duza liczba pionowych potaczen
plyt pancerza mogla uposledzi¢ integral-
nos¢ grodzi. Mimo to zamoéwiono klika ptyt
pancerza cementytowego dla mozliwego
montazu na tych krazownikach.

Na zewnatrz od silowni, w odleglosci
5,8 m od osi symetrii kadluba usytuowano
na kazdej burcie grédz wzdtuzng o grubo-
$ci 18 mm z 80-kg stali specjalnej. Podob-
na grodz byla usytuowana wzdluz magazy-
néw do poziomu ich stropéw. Kanaly spalin
prowadzace do pojedynczego komina byly
ostaniane grodziami wzdluznymi i po-
przecznymi o gruboséci 26 mm pomiedzy
poktadami pancernym i gérnym.

Opancerzenie poziome bylo takie samo
jak na typie La Galissonniére. Poklad glow-
ny powyzej sitowni byl wzmocniony sta-
la specjalng o grubosci 38 mm dla ochrony
mechanizméw i gtéwnych przedzialow kie-
rowania. Takie samo zabezpieczenie mia-
ty stropy magazynéw amunicyjnych artyle-
rii kalibréw 152 mm i 100 mm. Wszystkie
otwory w pokladzie pancernym (kanaly
spalinowe, wentylacyjne, itp.) byly pokryte
staltymi lub demontowalnymi kratownica-
mi ze stali specjalnej. Maszyna sterowa tak,
jak na La Galissonniére byla oslonieta skrzy-
nig pancerng o bokach grubosci 26 mm,
grodziach poprzecznych o grubo$ci 20 mm
oraz 18 mm stropie. Szacowana efektyw-

noé¢ plyt gléwnego pancerza pionowego
i poziomego zostata zestawiona w Tabeli 3.

Pancerze wiez artyleryjskich oraz wie-
2y dowodzenia byly réwniez podobne jak
na typie La Galissonniére — szczeg6ly patrz
Tabela 4. Dodatkowo, centrala dowodze-
nia oraz centrala Iacznosci usytuowane bez-
posrednio ponizej wiezy dowodzenia byly
ostoniete pancerzem przeciwodtamko-
wym o grubosci 20 mm. Opancerzenie sta-
la 80-kg o grubosci 10 mm zastosowano
na stanowiskach dzial uniwersalnych kali-
bru 100 mm, wiezy przedniej i niektorych
jej elementach wewnetrznych oraz obudo-
wach dalocelownikéw artyleryjskich. Roz-
wigzania takie mialy zabezpiecza¢ przeciw-
ko skutkom ostrzatu i odtamkom pociskéw.

Podzial wewnetrzny byl tak rozwigzany,
aby wszystkie przedzialy okretu byly auto-
nomiczne w mozliwie najwiekszym stop-
niu. Jednostka byta podzielona za pomo-
ca 15 gléwnych grodzi wodoszczelnych
na 16 przedzialow. Sitownia, tak jak na typie
La Galissonniére, byta usytuowana w dwéch
niezaleznych blokach. Kazdy z nich, dla mi-
nimalizacji efektow zalania przedzialow si-
fowni, mial wlasne pompy i inne mechani-
zmy pomocnicze.

Tak jak typ La Galissonniére, nowe kra-
zowniki mialy by¢ wyposazone w system
ochrony przeciwgazowej, a cztonkowie za-
togi byli wyposazeni w indywidualne maski
przeciwgazowe. System alarmowy jednost-
ki skiadat sie z trzech syren i sieci zielonych
$wiatel. Wszystkie wentylatory sitowni, ma-
gazyndw amunicji i pomieszczen dowodze-
nia mogly by¢ wyltaczane z pomostu bo-
jowego, a kanaly wentylacyjne mogly by¢
zamykane zdalnie sterowanymi pokrywami
gazoszczelnymi.

Uzbrojenie

Potréjne wieze dziat artylerii glownej ka-
libru 152 mm, ktére mialy by¢ zainstalowa-
ne na De Grasse byly w rzeczywistosci sta-
nowiskami modelu zaprojektowanego dla
pancernikéw typu Richelieu z kilkoma jed-
nak modyfikacjami. Tak jak wieze pancer-

nikéw, inaczej jednak niz krazownikéw
typu La Galissonniére, byly one stanowiska-
mi uniwersalnymi, tj. przeznaczonymi za-
réwno do zwalczania samolotow, jak i celow
nawodnych. Chociaz jednak wieze Riche-
lieu mialy teoretyczny kat podniesienia 90°
z mozliwoscia fadowania przy kazdej ele-
wagcji, to na De Grasse kat ten zredukowano
do 70°. Pozwolilo to na zmniejszenie glebo-
kosci szybéw dzial. Ponadto, kazde z dzial
wiezy obstugiwaly trzy podnoéniki amuni-
cji: pierwszy - fadunkéw miotajacych, drugi
- pociskéw polprzeciwpancernych i trzeci
pociskow przeciwlotniczych i z zapalnikami
zwlocznymi. Podnoéniki te byty usytuowa-
ne wzdluznie, co pozwalalo na zmniejszenie
odleglo$ci pomiedzy dzialami. Dzigki temu
mozliwe byto zmniejszenie §rednicy biez-
ni wiezy, a tym samym oszczedno$¢ w osto-
nie pancernej. Mechanizm do tadowania
dzial po kazdym katem byt w rzeczywisto-
$ci identyczny jak na Richelieu. Zwazyw-
szy na fakt, ze dziala w wiezach pancernika
mialy problemy z tadowaniem przy elewa-
cji przekraczajacej 75°, mechanizmy zasto-
sowane na De Grasse byly przypuszczalnie
bardziej satysfakcjonujace jako po prostu
efektywniejsze.

Pojemno$¢ magazyndéw amunicji okre-
tu byla imponujaca i wyniosta 1980 sztuk
- wiacznie z amunicja ¢wiczebna. Jednak-
ze to, ze dziala byly uniwersalne skutkowa-
to zmniejszeniem liczby pociskéw potprze-
ciwpancernych do 900 (po 100 na dzialo)
- pozostatymi byly odlamkowe pociski z za-
palnikami zwlocznymi wykorzystywane
przede wszystkim jako przeciwlotnicze.

Dolny, z dwéch dalocelownikéow usy-
tuowanych na wiezy przedniej, ktory byt
wyposazony w 8-metrowy dalmierz ste-
reoskopowy byl specjalnie wyposazony
do kierowania ogniem dzial artylerii glow-
nej. Strzelanie do celéw nawodnych bylto
kierowane bezpo$rednio z opancerzonej
wiezy dowodzenia. Centrala bojowa ar-
tylerii zlokalizowany byla z przodu, poni-
zej poktadu pancernego. Tak jak na Riche-
lieu mozliwe bylo w pelni zdalne kierowanie
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ogniem zaréwno w elewacji, jak i namia-
rze. Wieze II i III byly takze wyposazone
w 8-metrowe dalmierze stereoskopowe mo-
gac dziatac jako rezerwowe stanowiska kie-
rowania ognia. Wieza III miata by¢ w tym
celu wyposazona w mechaniczny komputer
typu aviso Mle 1936.

Dziata 100 mm Mle 1933 byly 45-ka-
librowymi i strzelaly pociskami o masie
14,9 kg z predkoscia wylotowa 760 m/s.
Ich dwudzialowe stanowiska artyleryjskie
o podstawach pierscieniowych byly lzej-
szymi wersjami tych, ktore mialy by¢ za-
stosowane na avisos-dragueurs typéw Elan
i Chamois. Byly wyposazone w ostony prze-
ciwodlamkowe o grubo$ci 10 mm przez
co ich obrét wymagat silnikéw o wigkszej
mocy. Ich dziata, ktére mialy indywidual-
ne foza mogly by¢ podnoszone w granicach
od -10° do +90°. Amunicja do nich byla
dostarczana za pomocg podno$nikéw za-
czepowych i tadowana za pomoca mecha-
nicznych dosytaczy. Sumaryczna jej ilos¢
wynosita 1840 pociskéw, z ktérych 600 byto
potprzeciwpancernych do zwalczania celow
nawodnych, a 280 iluminacyjnych.

Gléwnym dalocelownikiem kierowania
ognia artylerii kalibru 100 mm byl gérny
dalocelownik z usytuowanych na przedniej
wiezy. Przy strzelaniu do celéw nawodnych
dziala te mogly by¢ kierowane takze przez
dolny dalocelownik. Rezerwowe stanowi-
sko kierowania ognia dzial kalibru 100 mm
bylo usytuowane bezpoérednio za komi-
nem. Gorny dalocelownik na wiezy przed-
niej byl wyposazony w dalmierz stereosko-
powy o bazie 6 metréw, a jako rezerwowy
zamontowano jego model 5-metrowy.

Wiele uwagi poswiecono ostonie przed-
nich i tylnych magazynéw amunicji kali-
bréw 152 mm i 100 mm. Magazyny zostaly
odizolowane od kadtuba dwoma warstwami
ochronnymi: zewnetrznym pasem pancer-
nym o grubosci 100 mm i wewnetrzng gro-
dzig przeciwodtamkowsa o grubosci 18 mm.
Wyposazono je w zwyczajowe systemy wen-
tylacyjne, chtodzace i do zalewania, a prze-
strzen pomiedzy nimi, a grodziami zostala
wypelniona substancja obojetng o nazwie
Alfol, zamiast stosowanej na wczesniejszych
okretach welny mineralnej. Pociski dzial ka-
libru 152 mm byly magazynowane w osto-
nach aluminiowych, a naboje dzial kalibru
100 mm w albuminowych tulejach.

Trzy stanowiska dziat kalibru 100 mm
byly usytuowane wokél wiezy rufowej ma-
jac doskonate katy ostrzalu w namiarach
rufowych i ograniczone przed trawersami
- w szczegdlnoéci dla niskich elewacji. Dla
zréwnowazenia tej niedogodnoéci z przodu
zamontowano cztery podwdjne stanowiska
dzial przeciwlotniczych kalibru 37 mm Mle
1933. Dwa z nich usytuowano na pokladzie

dziobowym po obu stronach wiezy II, a dwa
na poziomie pomostu admiralskiego. Lek-
kie uzbrojenie przeciwlotnicze byto uzupet-
nione stanowiskami karabinéw maszyno-
wych Hotchkiss kalibru 13,2 mm: dwoma
podwdjnymi na skrzydlach pomostu oraz
jednym poczwérnym na pokladzie rufo-
wym. To ostatnie bylo przesuniete na pra-
wa burte dla zwolnienia miejsca na tory lot-
nicze. Do kierowania ognia lekkiej artylerii
przeciwlotniczej zamontowano dalmierze
o bazie 1-metrowej. Dane dotyczace odle-
glosci i namiaréw byly przekazywane za po-
moca bojowego systemu telefonicznego.

Na gérnym pokladzie na $rédokreciu tak,
jak na typie La Galissonniére, zostaly usy-
tuowane dwa potrdjne aparaty torpedo-
we, ktorych katy obrotu wynosily po +50°
od kazdego trawersu. Tak, jak na wcze$niej-
szych krazownikach nie przewidziano moz-
liwoéci ponownego fadowania torped. Sze$¢
torped Mle 1923 typu D5 byto ladowanych
na poklad za pomocy dzwigéw fodziowych.

Dla prowadzenia nocnych akgji okret wy-
posazono w trzy reflektory o $rednicy lustra
120 cm: jeden usytuowano z przodu wie-
2y przedniej, a dwa na platformach po obu
stronach komina. Przewidziano mozliwo$¢
w pelni zdalnego ich kierowania ze stano-
wisk na skrzydtach pomostu: lewo- i pra-
woburtowego. Przedni reflektor mégt by¢
takze kierowany z gtéwnego dalocelownika
artylerii kalibru 152 mm.

Lotnictwo pokladowe

Krazownik mial otrzyma¢ dwie katapul-
ty usytuowane na $rodokreciu po obydwu
stronach pokladu ochronnego za kominem.
Planowano, ze okret bedzie przenosi¢ wod-
nosamolot rozpoznawczy o maksymalnej
masie startowej 3300 kg (ostatni model Lo-
ire 130) oraz mysliwiec na plywakach - Lo-
ire 210, ktéry miat wejé¢ do stuzby w 1939
roku. Pomiedzy katapultami zamontowano
podnosnik z obrotows platformg, podobny
do zainstalowanego na pancernikach typu
Dunkerque. Mozna nim bylo podnie$¢ wod-
nosamolot na poziom katapulty, a nastepnie
podniesiona maszyna mogla by¢ transpor-
towana bezposrednio na nig.

Na nawisie rufowym okretu zamontowa-
no ptécienng mate wykorzystywana pod-
czas powrotéw wodnosamolotéw na poklad
podobna do stosowanych na wczesniejszych
krazownikach oraz transportowcu wodno-
samolotéw Commandant Teste. Mata ta byla
obslugiwana przez 4-tonowy dzwig o wy-
siggu 13,5 m, ktory byt usytuowany w le-
wym rogu rufy. Po zabezpieczeniu na macie
wodnosamolot byt podnoszony za pomoca
tego dzwigu na poktad i ustawiany na szy-
nach ulozonych poktadu rufowego biegna-
cych w strone dziobu z lewej strony tylnej

wiezy artylerii gléwnej. Nastepnie za pomo-
cg drugiego 4-tonowego dzwigu o wysiegu
16 m, usytuowanego na poktadzie ochron-
nym obok katapulty lewoburtowej maszy-
ne przenoszono i ustawiano na platformie
w osi symetrii okretu. Do obstugi wodno-
samolotow, gdy znajdowaly sie one u burty
stuzyly dwa 12-metrowe bomy usytuowane
obok rufowej wiezy artylerii gléwnej. Dzwi-
gi byly wykorzystywane tylko do obstugi
wodnosamolotéw powracajacych na okret.
Wszystkie manewry przed startem byly wy-
konywane bez uzywania przedniego dZwi-
gu, ktéry byl normalnie utozony na po-
kfadzie ochronnym tak, aby nie blokowaé
lewoburtowej katapulty.

Tak jak na typie La Galissonniére paliwo
lotnicze - 5000 litréw dla wodnosamolotéw
i 1800 litréw dla todzi okrgtowych - bylo
magazynowane w specjalnych zbiornikach
usytuowanych na rufie. Byly one izolowane
od wszystkich otaczajacych je grodzi oraz
pokryte okladzing termoodporng. Do sta-
¢ji przy samolotach paliwo bylo pompowa-
ne przy wykorzystaniu inertgazu.

Uklad napedowy

Chociaz rozplanowanie mechanizméw
napedowych De Grasse byto identyczne jak
na typie La Galissonniére, z dwoma nieza-
leznymi blokami napedowymi, z ktérych
kazdy skladal si¢ z kottowni z dwoma ko-
ttami usytuowanymi obok siebie i zespo-
tu turbin z przektadniami, moc jego sitowni
zostala zwigkszona ze wzgledu na wymaga-
nie sztabu generalnego zwigkszenia predko-
$ci okretu do 33,5 wezla. Zwazywszy na to,
ze zaréwno jednostki typu La Galissonniére
jak i krazownik Algérie z dziatami kalibru
203 mm mialy sifownie o sumarycznej (pro-
jektowanej) mocy 84 000 HP na watach,
to na De Grasse warto$¢ ta zostata zwiekszo-
na do 110 000 SHP (121 000 SHP z przecia-
zeniem). Byta ona bliska mocy pierwszych
francuskich krazownikéw waszyngtoriskich
typu Duquesne.

Kotlowni¢ stanowity cztery identycz-
ne kotly wodnorurkowe Indret o czterech
komorach zbiorczych, z przegrzewaczami
pary i podgrzewaczami powietrza, ktorych
konstrukcje byly podobne do projektowa-
nych dla kontrtorpedowcéw typu Mogador.
Kotly dostarczaly pare o ci$nieniu 35 kG/
cm’ i temperaturze 385°C. Kazdy z kottow
bedac obudowanym wiasna, szczelng skrzy-
nig powietrzng byl wyposazony we wtasne
wentylatory pomocnicze, awaryjne pompy
zasilajace i pompy oleju smarnego.

Krazownik otrzymal dwa turbozespo-
ty Rateau-Bretagne, z ktérych kazdy skla-
dal sie¢ z pracujgcych szeregowo turbin: wy-
sokopreznej, Sredniopreznej i niskopreznej
z jednostopniowa przektadnia redukcyjna.
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Tabela 5. Moc maszyn i zasieg (szacowane)

Moc = predkos¢

Wartosci wyznaczone na probach modelowych (wypornos¢ prébna):

5710shp =15w
15290 shp =20w
33320shp =25w
60170 shp =30w
110 000 shp =34w
127 460 shp =35w

Predkos¢ kontraktowa wymagana do osiggniecia na prébach wynosita 33,5 wezfa.

Zasieg

Praktyczne zuzycie paliwa przy réznych predkosciach (wzrost 0 30% ponad zuzycie teoretyczne ze wzgledu
na warunki operacyjne):

3w 1179 kg/Mm
25w 593 kg/Mm
20w 417 kg/Mm
15w 241 kg/Mm

Zasieq praktyczny dla zapasu 2080 t paliwa ciektego szacowany jak ponizej:

3w 1760 Mm
5w 3500 Mm
20w 5000 Mm
15w 8600 Mm

[Ustalona kolejnos¢ oprézniania zbiornikéw paliwa: najpierw zbiorniki boczne przed i obok maszynowni;
na koricu zbiorniki boczne przy kottowniach]

Turbina marszowa z jednostopniowa prze-
ktadnig redukcyjna byta sprzezona z turbi-
ng $rednioprezng poprzez sprzegto Vulcan.
Jej rozprzeganie nastepowalo po osiagnie-
ciu mocy 15 000 SHP, co bylo réwnowaz-
ne osigganiu przez okret predkosci 20 we-
z1éw. Turbiny biegu wstecz znajdowaly
sie w kadlubach turbin niskiego ci$nienia.
Przy sumarycznej ich mocy wynoszacej
23 000 SHP byly one w stanie zatrzymac
okret ptynacy z predkoscia 18 wezldw
na dystansie zaledwie 2,5 dtugosci kadtuba.
Tak, jak w przypadku kottéw, kazdy z tur-
bozespoléw byl wyposazony we wlasne,
niezalezne mechanizmy pomocnicze. Sza-
cowane wartosci osiagéw dla mocy i zasie-
gu podano w Tabeli 5.

Duza liczba energochtonnych systeméw,
w ktoére byl wyposazony okret spowodowa-
ta koniecznos¢ znacznego zwigkszenia ilo-
$ci generowanej energii elektrycznej. Typ
La Galissonniére byt wyposazony w czte-
ry turbogeneratory o mocy po 200 kW usy-
tuowane parami w dwéch maszynowniach.
De Grasse mial otrzyma¢ podobng elek-
trownie, ale kazdy z jego czterech turbo-
generatoréw mial mie¢ moc 300 kW. Dwa
generatory tej samej grupy mogly by¢ sprze-
gane rownolegle. Wielko§¢ mocy rezer-
wowej byla tak dobrana, ze praca trzech
generatoréw bylta wystarczajaca do zasi-

lania wszystkich odbiornikéw na pokla-
dzie, rowniez podczas operacji nocnych.
Umozliwialo to odstawianie jednego gene-
ratora do remontu. Podczas postoju w por-
tach energia byla dostarczana przez jeden
lub wiecej z trzech generatoréw napedza-
nych spalinowymi silnikami wysokoprezny-
mi o0 mocy po 150 kW. Kazdy z nich mégt
pracowaé przez godzine z przecigzeniem
do 180 kW. Do normalnego zasilania syste-
mu wystarczal jeden generator wysokoprez-
ny. Jezeli jednak istniala potrzeba obracania
wszystkich wiez artyleryjskich bez podno-
szenia pary w kottach konieczna byla praca
dwoch lub trzech agregatow. Dwa z trzech
generatoréw wysokopreznych byly usytu-
owane na pokladzie gtéwnym ponad przed-
nig kotlownig. Trzeci, stanowiacy generator
awaryjny w przypadku powaznego zalania
przedziatéw podpokladowych, byl zlokali-
zowany na pierwszym pokladzie przedniej
nadbudéwki.

Pomieszczenia zalogi i dowodzenia
Przewidziane na krazowniku pomiesz-
czenia umozliwialy zaokretowanie zalogi
oraz admirala wraz z jego sztabem: lacznie
691 oficeréw i marynarzy. Pomieszczenia
admiralskie wraz z pomieszczeniami do-
wodcy okretu i jego zastepcy ds. wykonaw-
czych byly zlokalizowane w nadbuddéwce

rufowej. Cate umeblowanie byto wykonane
ze stopow lekkich tak, jak na typie Mogador.
Pomieszczenia starszych podoficeréw zlo-
kalizowano na poktadzie dziobowym, a po-
zostali podoficerowie mieli swe kwatery po-
ktad nizej na poziomie pokladu gléwnego.
Wiszyscy oficerowie i szefowie podoficeréw
mieli kabiny z kojami, mtodsi podoficero-
wie i marynarze nizszych rang spali w ha-
makach rozwieszanych kubrykach, kto-
re byly takze wykorzystywane jako mesy.
Kambuzy zlokalizowane byly w przedniej
nadbuddéwece na poziomie pokladu pierw-
szego, podczas gdy warsztaty i inne po-
mieszczenia ustugowe, w tym 8-t6zkowa
izba chorych, znajdowaly sie na tym samym
poziomie dalej w kierunku dziobu. Zapas
prowiantu byt wystarczajacy na 30 dni - za-
pas wina byt natomiast na 90 dni! Warszta-
ty i biura zlokalizowane byly na pokladzie
gtéwnym na $rédokreciu. Wyjatkiem byt
warsztat obstugi torped, ktory znajdowat sie
w pokladéwece $rddokrecia.

Gléwnym zadaniem przedniej wiezy byto
wspieranie usytuowanych jeden nad dru-
gim dalocelownikéw artylerii glownej i po-
mocniczej. Na kazdym z pozioméw wie-
2y znajdowaly si¢ kabiny morskie oraz
pomieszczenia wypoczynku dla personelu
wachtowego.

Konstrukcja pomostu krazownika mia-
fa trzy poziomy. Dolny miescil biuro admi-
ralskie, kabine nawigacyjna, kabine morska
dowddcy okretu, a takze inne pomieszcze-
nia jak: gléwne centrum operacyjne i po-
mieszczenie rozdzielni telefonicznej i aku-
mulatoréw. Na tym poziomie znajdowalo
sie takze sze$¢ stanowisk dla obserwatoréw
(niskiego pulapu) oraz dwa stanowiska
dzial przeciwlotniczych kalibru 37 mm. Po-
ziom posredni miescit pomost nawigacyj-
ny, wieze dowodzenia oraz kabing morska
i pomieszczenie sygnalizacyjne. Platforma
kompasu miata ostone przeciwodtamkowa
w postaci plyt o grubosci 10 mm oraz pig¢
bulajéw z szybami obrotowymi na przedzie
i bulaje z szybami statymi z bokéw. Na tym
poziomie znajdowaly sie prawo- i lewobur-
towe stanowisko dowddcow wachty oraz
dwa podwojne stanowiska karabinéw ma-
szynowych kalibru 13,2 mm. Gérny poziom
miescil pomost admiralski, ktéry byl w ca-
toéci obudowany, admiralska kabine opera-
cyjna i biuro przekierowywania sygnatow
oraz dwie kabiny morskie: dla admirala oraz
szefa jego sztabu.

Powyzej pomostu admiralskiego znaj-
dowata sie otwarta platforma namiarowa
z repetytorem zyrokompasu, dalmierzem
o bazie 3-metrowej, dwoma podwojnymi
stanowiskami przeciwlotniczych dzial ka-
libru 37 mm, kabing morska i pomieszcze-
niem wypoczynku oraz czterema stanowi-
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De Grasse, 1942

Rys. grzecznosciowo: © Bruno Gire 2008
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Plan ogdlny De Grasse po modyfikacji 1942

Gléwne modyfikacje De Grasse po przeprojektowaniu w 1942 roku dotyczyty rufowej czesci okre-
tu. Mata wykorzystywana przy przyjmowaniu na pokfad wodnosamolotéw oraz dzwig zostaty
usuniete. Zmieniono konfiguracje rufy zastepujac kwadratowg pawez rozwigzaniem konwencjo-
nalnym dla krazownikéw. W tym samym czasie zamierzano takze zamontowac¢ na kominie kape
tak, jak na innych wspétczesnych pancernikach i krazownikach francuskich. Zmiany tej jednak nie
zastosowano uznajac pierwotne rozwigzanie za zupetnie satysfakcjonujace.

skami obserwacji powietrznej. Zaréwno
platforma namiarowa, jak i pomost ad-
miralski byly zaprojektowane w sposéb
umozliwiajacy obserwacje przestrzeni po-
wietrznej. Bezpo$rednie wejécie z pozio-
mu platformy kompasowej do wiezy do-
wodzenia mozliwe bylo poprzez pancerne
drzwi. Do gléwnego centrum operacyjne-
go wchodzilo si¢ z wiezy dowodzenia po-
przez wlazy w jego $cianach zamykane
pancernymi pokrywami.

Autoryzacja i budowa

De Grasse, lider typu trzech krazowni-
koéw, zostal autoryzowany w dniu 31 grud-
nia 1936 roku w ramach budzetu roku
1937. Zamoéwienie okretu zostato zlozone
w stoczni marynarki wojennej w Lorient,
a jego stepke potozono 28 sierpnia 1939
roku - kilka dni przed wybuchem I Wojny
Swiatowej. Jednostka miata wej$¢ do stuz-
by we wrzeéniu 1942 roku. Drugi z krazow-
nikéw, Chdteaurenault, zostal autoryzowa-
ny w dniu 31 grudnia 1937 roku w ramach
budzetu roku 1938 i zamdéwiony w prywat-
nej stoczni Forges et Chantiers de la Médi-
terranée. Jego wejscie do stuzby planowa-
no na rok 1944. Trzeci okret, Guichen, zostal
autoryzowany w dniu 2 maja 1938 roku
w ramach uzupelnienia budzetu roku 1938
bis i mial by¢ budowany przez Forges et
Chantiers de la Gironde w Bordeaux.

Kiedy w dniu 3 wrzeénia 1939 roku
Francja przystapita do wojny, budowa De
Grasse zostala wstrzymana, a zamdwie-
nie na pozostale dwa krazowniki anulowa-
no. Prace na jednostce wznowiono w dniu
28 wrzesnia dostgpnymi jedynie sitami wy-
tworczymi - ponownie jednak je przerwa-
no w dniu 10 czerwca 1940 roku. Okret
byl w tym czasie zaawansowany zaledwie
w 28% — miat zainstalowane kotly i maszy-
ny. W dniu 22 czerwca, kiedy Niemcy zajeli
Lorient staneli w obliczu konieczno$ci kon-
tynuowania prac dla zwolnienia pochylni.
Poniewaz roboty przy kadlubie postepo-
waly powoli, w sierpniu 1942 roku zapro-
ponowano ukonczenie jednostki jako lot-
niskowca o wypornosci 11 000 ton i grupie
lotniczej ztozonej z 33 samolotéw. Zanim
prace nad tym projektem zostaly rozpo-
czete uplynat jeszcze ponad rok. Wystapily
ponadto opdznienia dostaw wyposazenia,
a roboty na jednostce posuwaly si¢ wolno
ze wzgledu na niewielki entuzjazm pracow-
nikow stoczni. Dalsze opdznienia prac zo-

staly spowodowane trafieniem jednostki
dwoma alianckimi bombami. Po oswobo-
dzeniu Lorient, ktére mialo miejsce w dniu
9 maja 1945 roku Commissariat de la Ma-
rine skonstatowal, ze w przestrzeniach dna
podwdjnego okretu sa ukryte duze iloéci
materiatéw! Po ponownym podjeciu prac
budowlanych krazownik ostatecznie zostal
wodowany w dniu 11 wrze$nia 1946 roku.
Podczas gdy rozwazano nowe mozliwosci
ukonczenia okretu jego kadlub pozostawat
przy nabrzezu.

Rewizja projektu

Pod koniec 1946 roku ciagle jeszcze uwa-
zano, ze De Grasse moze zosta¢ ukonczo-
ny bez istotnych zmian projektowych. Jego
projekt z 1938 roku wydawat si¢ bowiem
na tyle koncepcyjnie zaawansowany, Ze cia-
gle byl odpowiedni dla ery powojenne;.
Obydwie gléwne alianckie Marynarki Wo-
jenne, brytyjska i amerykanska, ciagle byly
przekonane o warto$ci dzial uniwersalnych
kalibru 152 mm. Na poczgtku 1945 roku
U.S. Navy polozyta stepki pod dwa krazow-
niki typu Worcester, ktore mialy by¢ uzbro-
jone w dwanascie dzial kalibru 152 mm
L/45 Mark 16 w nowych dwudzialowych
wiezach o duzym kacie podniesienia - 78°.
Brytyjskie krazowniki typu Neptune poczat-
kowo majace powsta¢ w ramach Progra-
mu 1944 mialy mie¢ cztery potréjne wieze
Mk XXVI, w ktorych dziata mogly by¢ pod-
noszone do 80°. Dwudziatowa wersja takiej
wiezy zostala pdzZniej zastosowana na kra-
zownikach typu Tiger wodowanych w latach
1944-45, lecz ukonczonych dopiero w la-
tach 1959-61. Obydwie te Marynarki pra-
cowaly dopiero nad rozwojem efektywnych
pociskéw rakietowych woda-powietrze
tak, ze jedynie dziala tego kalibru i zasiegu
strzelajace pociskami z zapalnikami zblize-
niowymi byly zdolne do obrony zespoléw
okretéw nawodnych przed duzymi pociska-
mi powietrze-woda wystrzeliwanymi z du-
zych odleglodci.

Dziata 100 mm zaprojektowanej baterii
artylerii pomocniczej byly ciagle uwazane
za efektywne do zwalczania samolotéw. Ka-
liber ten byt posrednim pomiedzy dziatami
pomocniczymi 114 mm brytyjskiego Nep-
tune, a dzialami kalibru 76 mm amerykan-
skich krazownikéw i niszczycieli. Chociaz
projektowane w latach trzydziestych po-
dwodjne dziala L/45 Mle1933 nigdy nie we-
szly do stuzby, to w 1945 roku Marine Na-
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tionale rozpoczeta projektowanie nowych
armat kalibru 100 mm o lepszych osiagach
(20-25 strz./min.) — L/55 Mle 1945. Zamie-
rzano w nie uzbroi¢ przebudowany od 1952
roku pancernik Jean Bart. Poniewaz plano-
wano zastosowanie znacznie cigzszej arty-
lerii pomocniczej, jako kompensate zlikwi-
dowano pokladowe wyposazenie lotnicze.
Pierwotnie usytuowane na skrzydlach dzia-
fa 100 mm pozostawiono przesuwajac je
jednak nieco dalej do przodu. W ten sposob
mozliwe bylo zamontowanie za nimi w osi
symetrii okretu dwdch takich stanowisk ar-
tyleryjskich w superpozycji strzelajacych
ponad rufowa wieza dzial kalibru 152 mm.
Kolejne dwa podwojne stanowiska mialy
by¢ zamontowane po obydwu stronach ko-
mina tak, ze sumaryczna liczba dzial kali-
bru 100 mm Mle 1945 siegneta dwunastu
usytuowanych na sze$ciu podwdjnych sta-
nowiskach.

Pierwotnie planowana lekka artyleria
przeciwlotnicza byla teraz uwazana za zu-
pelnie nieodpowiednig. Marine Nationa-
le byla wéwczas pod wrazeniem mozli-
wosci bojowych poczwérnych stanowisk
dzial przeciwlotniczych kalibru 40 mm
Boforsa. Zamontowano je na Richelieu
oraz nowoczesnych krazownikach i kontr-
torpedowcach podczas ich modernizacji
przeprowadzonych w Stanach Zjednoczo-
nych w latach 1943-44. Dlatego tez zapro-
ponowano uzbrojenie De Grasse w siedem
poczwérnych stanowisk dzial Boforsa za-
miast pierwotnie planowanych przeciw-
lotniczych dziat kalibru 37 mm oraz kara-
binéw maszynowych 13,2 mm. Dwa z tych
stanowisk miato by¢ zamontowanych
po obydwu stronach pomostu zamiast
dolnych stanowisk dzial 37 mm, czte-
ry na pokladzie ochronnym na $§rédokre-
ciu w miejscu katapult, a siddme na kran-
cu poktadu rufowego. Watpliwosci, co do
mozliwosci pokrywania przednich katow
ostrzalu nie byly teraz tak mocno akcento-
wane, bowiem powojenne stanowiska ar-
tyleryjskie okazaly si¢ niewatpliwie bar-
dziej efektywne.

Ze wzgledu jednak na chroniczny brak
funduszy oraz rozpaczliwy stan stocz-
ni francuskich i wspélpracujacego z nimi
przemystu, pod koniec lat czterdziestych
mozna bylo mie¢ watpliwoéci, ze De Gras-
se zostanie ukonczony zgodnie z opisanymi
powyzej, zrewidowanymi planami. Francu-
ski plan morski ze stycznia 1946 roku mo-
wil o trzech (po6zniej dwéch) ,,morskich
grupach bojowych” - groupes de combat
de haute mer. Mialy by¢ one oparte o czte-
ry lekkie krazowniki (Emile Bertin + trzy
7600-tonowe: Georges Leygues, Montcalm
i Gloire), ktore przetrwaly wojne oraz dwa
eks-wloskie krazowniki typu Attilio Rego-
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lo. Ogloszony w listopadzie zrewidowany
plan dlugookresowy (Marine Future) mo-
wil o szesciu krazownikach z dziatami ka-
libru 152 mm (trzech 7600-tonowych +
trzech nowozbudowanych) oraz szesciu
mniejszych krazownikach przeciwlotni-
czych. Zgodnie z tym planem ukoncze-
nie De Grasse autoryzowano w 1950 roku,
a dwa nowe krazowniki odpowiednio w la-
tach 1954 i 1956. Pierwszych pie¢ krazow-
nikéw przeciwlotniczych, studia nad ktd-
rymi mialy rozpoczaé¢ si¢ niezwlocznie,
zamierzano autoryzowaé w latach: 1949,
1950, 1952, 1954 i 1956.

W dniu 30 stycznia 1948 roku Sztab Ge-
neralny Marynarki Wojennej zlecit formal-
nie wykonanie studium krazownika prze-
ciwlotniczego o wypornosci standardowej

Kadtub De Grasse podczas holowania z Lorient do Brestu w lutym 1951 roku dla kontynuowania
prac wyposazeniowych. Widoczny zmieniony ksztatt rufy.

Fot. grzecznosciowo autor

5/6000 tons. Taka wyporno$¢ jasno sugero-
wala, ze Marynarka rozwazala na tym etapie
budowe jednostek podobnych do brytyj-
skiego typu Dido i amerykanskiego Atlan-
ta. Okrety brytyjskie byly uzbrojone w czte-
ry/pie¢ podwojnych stanowisk dziat kalibru
133 mm, a ich amerykanskie odpowied-
niki w sze§¢ podwdjnych wiez dzial kali-
bru 127 mm. W zwiazku z tym planowano,
ze nowe francuskie krgzowniki przeciwlot-
nicze beda uzbrojone w podwdjne stano-
wiska dzial kalibru 130 mm, ktdérych pro-
jektowanie rozpoczeto po wojnie. Zgodnie
z decyzja z dnia 6 stycznia 1947 roku dzia-
ta te mialy by¢ przystosowane do strzelania
amerykanska amunicjg kalibru 127 mm dla
dziat L/54. Z rozwazan nie wykluczono tak-
ze jednak nowych dziat uniwersalnych kali-
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bru 152 mm strzelajacych pociskami z za-
palnikami zblizeniowymi.

Podczas projektowania okretéw o tak
ograniczonej wypornosci konstruktorzy
STCN starajac sie stworzy¢ efektywne jed-
nostki spotkali sie z powaznymi proble-
mami. W efekcie powstaly dwa podstawo-
we projekty:

o CAL: 6150 tW (6968 ton probna), sze$¢
podwdjnych stanowisk dzial 127 mm, sze$¢
podwoéjnych stanowisk dzial 57 mm.

« CA2: 6600 tW okoto (7400 ton prébna),
dwa potrojne stanowiska dzial uniwersal-
nych 152 mm, cztery podwdjne stanowiska
dzial 100 mm, cztery podwdjne stanowiska
dziat 57 mm.

Przyjety w dniu 9 kwietnia 1948 roku
Plan 50 przewidywal ukonczenie De Gras-
se wraz z pierwszym z krazownikow prze-
ciwlotniczych w 1952 roku. Trzy miesia-
ce pdzniej przyjeto projekt CA1 z kilkoma
jednak modyfikacjami, ktére mialy da¢
wiecej przestrzeni na sitownie i pomiesz-
czenia zalogowe. Okret mial by¢ uzbro-
jony w trzy podwojne stanowiska dziat
kalibru 127 mm na dziobie, lecz tyl-
ko dwa na rufie oraz podwdjne stanowi-
ska dzial kalibru 57 mm ustawione para-
mi na przedniej nadbudéwece, srodokreciu
i pokladzie rufowym. Pierwszy z krazow-
nikéw mial by¢ zaméwiony w 1951 lub
1952 roku i ukonczony w 1956 roku,
a drugi zaméwiony w 1955 roku i ukon-
czony w 1959 roku.

Konwersja De Grasse na krazownik
przeciwlotniczy

Projet de statut naval z 29 sierpnia 1949
roku ciagle przewidywat budowe szesciu
krazownikéw przeciwlotniczych o wypor-
noéci 7000 ton, ktora to ich liczba w kon-
sekwencji zostata zmodyfikowana do pie-
ciu jednostek o wypornosci 8000 ton.
Nakreslone przez Marine Nationale powo-
jenne projekty oddalaty si¢ jednak ze wzgle-
du na realia finansowe, ktérym w tym okre-
sie musial sprosta¢ rzad francuski. Porty
wojenne w Cherbourgu, Brescie, Lorient
i Tulonie byly wypelnione wrakami, a wie-
le kluczowych urzadzen bylo uszkodzo-
nych skutkiem sabotazy lub bombardowan
alianckich. Wielkie, przedwojenne zasoby
sity roboczej w stoczniach marynarki zosta-
ty utracone skutkiem mobilizacji, a wstrzy-
manie prac na budowanych juz okretach
lub anulowanie nowych zaméwien w okre-
sie rzadéw Vichy nie pozwolito na ich od-
tworzenie. Podobna sytuacja panowala
w stoczniach prywatnych. Kilka rodzajow
uzbrojenia, ktérych rozwoj w okresie
przedwojennym byt zaawansowany zosta-
to zmaterializowanych. Dzialania wojenne
uwydatnily przy tym wage systeméw elek-
tronicznych takich jak radar czy Asdic/So-
nar. Obszar ten, ktdry w przedwojennej Ma-
rine Nationale byt wyraznie zaniedbany,
ograniczal si¢ jedynie do opracowywania
niezbednych ekspertyz oraz zapoznawania
si¢ z wyposazeniem projektow brytyjskich

i amerykanskich. Najgorsze ze wszystkiego
bylo to, ze Francja byla niemal bankrutem.
Francuskimi priorytetami we wcze-
snych latach powojennych byta rekonstruk-
cja i konsolidacja istniejacych sil zbrojnych
oraz integracja eks-niemieckich i eks-wlo-
skich zdobyczy wojennych. Oprécz tego
stawiano na rozwoj nowego uzbrojenia
i systemoéw elektronicznych francuskich
projektow i wykonania - rozpoczynanie no-
wych budéw musialo poczekaé. Zmienia-
jaca sie $wiatowa sytuacja polityczna spo-
wodowala, ze czas tego oczekiwania stal si¢
ograniczony. Francja, bedaca od 1949 roku
czlonkiem NATO, na poczatku lat piecdzie-
sigtych otrzymala potezny zastrzyk fundu-
szy amerykanskich w formie Mutual De-
fense Assistance Program® - MDAP. W tym
samym czasie zdecydowano o moderniza-
cji dwdch eks-wloskich krazownikow Gu-
ichen i Chdteaurenault majacych stanowi¢
uzupelnienie dla nowych ,,eskortowcéw flo-
ty” typu Surcouf. Ostatni z tych okretow byt
uzbrojony w polaczenie nowych uniwersal-
nych dzial kalibru 127 mm Mle 1948 i dziat
przeciwlotniczych kalibru 57 mm Mle 1951.
Jego wyposazenie stanowily nowej genera-
cji radary kontroli przestrzeni powietrznej,
podswietlania celéw oraz kierowania ognia

6. Program Wzajemnego Wspomagania Obrony
uchwalony przez Kongres i podpisany przez prezydenta
Harry S. Trumana 6.10.1949 r. Byl pierwszym w okresie
Zimnej Wojny amerykanskim programem pomocy mili-
tarnej dla Europy. (Przyp. ttumacza)

Widok De Grasse w Brescie krétko przed wejsciem do stuzby. Nie zostaty jeszcze zamontowane anteny radaréw oraz czes¢ dziat kal. 57 mm.
Fot. Marine Nationale, grzecznosciowo Robert Dumas
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zaprojektowane i wykonane we Francji. Sys-
temy te mialy by¢ takze gtéwnym uzbroje-
niem i wyposazeniem elektronicznym za-
montowanym na De Grasse.

Konfiguracja ogolna

Kiedy okret zostal wodowany w Lo-
rient w dniu 11 wrzeé$nia 1946 roku jego
kadtub byt ukonczony do gérnego pokta-
du. Na miejscu byly tez urzadzenia nape-
dowe oraz ochrona bierna. Do wykonania
pozostata nowa nadbuddéwka oraz zamon-
towanie nowego uzbrojenia. Wymaga-
to to modyfikacji istniejacej konstrukeji:
w szczeg6lnosci drastycznej rewizji nale-
zalo poddac rozplanowanie magazynow
oraz usytuowanie nowych podno$nikéw
amunicji wewngtrz barbet pierwotnie za-
projektowanych dla potréjnych wiez dzial
kalibru 152 mm.

Dziegki rezygnacji z artylerii kalibru
152 mm oraz z ciezko opancerzonej wie-
2y dowodzenia na rzecz bardziej zwar-
tej nadbudéwki mozliwej do wykonania
ze stopow lekkich, mozliwa byta reduk-
cja wysoko usytuowanych ciezaréw. Po-
klad dziobowy zostal przedluzony az
do obnizonego okladu rufowego, a na $réd-
okreciu zabudowano szerokg nadbudéwke
dla zmieszczenia poteznej baterii dziat prze-
ciwlotniczych. W masywnym bloku pomo-
stu znajdowaly si¢ pomieszczenia dowodze-
nia, a na jego tylnym krancu ciezki maszt
kolumnowy. Komin byt prostszy niz w pier-
wotnym projekcie i przykryty duza kapg
kierujaca wylot gazéw spalinowych moz-
liwie najdalej od powiekszonej konstruk-
cji pomostu - patrz przekroje wewnetrzne.
Nadbudéwka rufowa, tak jak w pierwot-
nym projekcie byla mata, wystarczajaca jed-
nak do zmieszczenia artylerii rufowej i da-
locelownikéw kontroli ognia. Za kominem
zlokalizowano prosty maszt kolumnowy
z antenami systeméw elektronicznych i ra-
diokomunikacyjnych.

Bateria przeciwlotnicza byla rozmiesz-
czona symetrycznie na obydwu kran-
cach okretu. Podwdjne wieze dzial kalibru
127 mm L/54 Mle 1948 usytuowano na ru-
fie i dziobie w osi symetrii po dwie, jedna
nad drugg. Cztery kolejne takie stanowiska
zamontowano w naroznikach poktadu wy-
zej uzyskujac w ten sposob ,,romboidalne”
rozmieszczenie artylerii gtéwnej. Dziesigé
podwdjnych stanowisk dziat kalibru 57 mm
zostalo zgrupowanych obok przednich i tyl-
nych nadbudéwek poklad lub dwa poklady
wyzej. Jedno stanowisko kazdej grupy usy-
tuowano w osi symetrii okretu, a pozosta-
fe cztery parami na burtach. Cztery dalo-
celowniki kontroli ognia artylerii gtéwnej,
stanowigce ten sam model, ktéry zainsta-
lowano na eskortowcach floty typu Surcouf,

Plan ogolny De Grasse jako krazownika przeciwlotniczego

Plan ogdlny zostat oparty na orginalnych planach datowanych na Brest 1957 roku. Lekkim $mi-

gtowcem na poktadzie rufowym jest SE.3130 Alouette Il. Pierwszy lot odbyt on w dniu 12 Marca

1955 roku i byt wykorzystywany do zadan tacznikowych. Smigtowiec mégt by¢ tankowany na

5N

ad

poktadzie - nie przewidziano jednak hangaru. Plany pokazuja wyposazenie radarowe w chwili
ukonczenia okretu z: anteng radaru rozpoznania przestrzeni powietrznej DRBV 22 ponad kombi-

nowanym radarem dozoru nawodnego/powietrznego DRBV 11 na przednim maszcie kolumno-

wym i wysokosciomierzem radiolokacyjnym DRBI 10 na podstawie za kominem.
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Rys. grzecznosciowo: © John Jordan 2008
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Widok na artylerie De Grasse z poktadu rufowego. Wieksze wieze dziat artylerii gtéwnej kalibru 127 mm przestaniaja rufowe wieze dziat kalibru

57 mm.

zostaly rozmieszczone w uktadzie rombo-
idalnym odzwierciedlajagcym sposob roz-
mieszczenia wiez dzialowych. Dalocelow-
niki usytuowane na burtach zamontowano
bezposrednio za przednimi stanowiskami
dziat kalibru 57 mm po obydwu stronach
komina. System kierowania ognia uzupet-
nialy cztery mniejsze dalocelowniki artyle-
rii kalibru 57 mm. Dwa z nich usytuowano
w osi symetrii z przodu i z tytu, a pozostate
dwa na skrzydtach pomostu bezpoérednio
powyzej przedniej grupy stanowisk artyle-
ryjskich. Zamiarem takiego rozmieszcze-
nia stanowisk dzialowych byta optymaliza-
cja pokrycia przez artylerie przeciwlotnicza
przestrzeni dookota okretu dla wszystkich
katéw podniesienia z mozliwoscig zwalcza-
nia do o$miu celéw jednocze$nie.

Uzbrojenie

Pétautomatyczne dziata kalibru 127 mm
L/54 Mle 1948 mialy praktyczny zasieg
15 000 m przeciwko celom nawodnym
i 10 000 m jako przeciwlotnicze. Strzelaly
pociskami o masie 32 kg z oddzielnym ta-
dunkiem miotajagcym C1 o masie 19 kg.
Kazde z dzial bylo obstugiwane przez dwa
podnosniki - jeden dla pociskéw i dru-
gi dla tadunkéw miotajacych. Dwéch ta-
downiczych obstugiwalo dziata w wiezach,
a dwoch amunicyjnych tadowato podno-
$niki w komorze roboczej ponizej. W sklad
obsady kazdego dziala wchodzili takze ob-
stugujacy tace fadowniczg i celowniczy.
Obsade wiezy uzupelniali: jej dowddca,
podoficer nadzorujacy oraz nastawiajacy

Fot. zbiory Landaisa, grzecznosciowo Robert Dumas

celownik. Sumarycznie kazde stanowisko
artylerii gtéwnej obsadzalo 11 0séb w wie-
2y oraz cztery w komorze roboczej poni-
zej. Magazyny pociskéw i fadunkéw mio-
tajacych usytuowano na dwdch poziomach

przed i za przedziatami sitowni. Mieécity
one lacznie 4800 sztuk pociskow i adun-
kéw miotajacych, z podstawowym zapa-
sem 300 sztuk amunicji na dzialo. Kazde
z 12 stanowisk dzial kalibru 127 mm mia-

Orkiestra poktadowa krazownika gra ,Marsylianke” przed lewoburtowymi tylnymi stanowiskami

dziat kalibru 57 mm Boforsa.
=

Fot. ECPAD, grzecznosciowo Robert Dumas

e
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Tabela 6. Dziata krazownika przeciwlotniczego De Grasse
127 mm L/54 Mle 1948 57 mm L/60 Mle 1951
Dane dziata
amunicja dzielona zespolona
OEA Mle 1948 BF
fadunki miotajace: OEA Mle 1948 CA OEA Mle 1950 CA
BOF Mle 1950 BF
masa pocisku: 32kg 2,96 kg
(1: 8.5k BM4: 0,94 k
fadunel: (masa tuski: S1]9kg) (masa calkowita:g6.4kg)
predkos¢ wylotowa: 810 m/s 865 m/s
maks. zasieg przy 40°: 21800 m 13000 m
zasieg praktyczny:
cele nawodne 15000 m -
cele powietrzne 10000 m 5600 m*
Dane stanowiska
Masa stanowiska: 48ton 18 ton
- 10 mm przéd/boki 10 mm przéd
pancerz wiezy: 7 mm dach/tyt 7 mm boki/tyt
elewacja dziat: -5°/+70° -10°/490°
predkosc obrotu: 25%/s 40°/s
predkos¢ zmiany elewagji: 25°/s 40°/s
szybkostrzelnos¢: 14-15 strz./min 50-60 strz./min
gun crew: 11w wiezy +4 6w wiezy +2
* samozniszczenie pociskéw kalibru 57 mm nastepowato po 10 sekundach.
Uwaga: BF = but flottant (przeciwko celom nawodnym), CA = contre avions (przeciwlotniczy)

fo faczng mase 48 ton, przy czym masa cze-
$ci ruchomej wynosita 14 ton.

Stanowiska dziat kalibru 127 mm byty
w pelni zdalnie kierowane przez daloce-
lowniki, ktére byly calkowicie stabilizowa-
ne w azymucie i elewacji. Uzbrojenie to bylo
jednak uwazane za efektywne jedynie przy
zwalczaniu samolotéw o predkosci mniej-
szej niz 300 m/s. W normalnych warunkach
jeden dalocelownik kierowat ogniem dwéch
stanowisk. Mozliwe bylo jednak zaréwno
niezalezne, reczne kierowanie ogniem kaz-
dego ze stanowisk, jak i kierowanie ogniem
przeciwko celom powietrznym przez dalo-
celowniki artylerii kalibru 57 mm. Kazdy
z dalocelownikéw artylerii gtéwnej byt wy-
posazony w dalmierz o bazie 6-metrowej
wykorzystywany przede wszystkim do pro-
wadzenia ognia przeciwko celom na brzegu.
Po prawej stronie czolowej §ciany kazdego
dalocelownika zamontowana byla mata pa-
raboliczna antena radaru kierowania ognia
DRBC 11 pracujagcego w pasmie ,,S”. Byly to
pierwsze radary nowej generacji zaprojek-
towane i wykonane we Francji. Dla prowa-
dzenia ognia do celéw nawodnych system
uzbrojenia okretu wyposazony byl w jedna
stacje przekaznikows, a dla celéw powietrz-
nych w cztery takie stacje. Zaréwno arty-
leria gtéwna, jak i kalibru 57 mm byly wy-
posazone w po dwie stacje przekaznikowe
rozmieszczone z przodu i z tytu okretu.

Dziata kalibru 57 mm L/60 byly mode-
lem Boforsa stanowigcym przeskalowa-

ng wersje wojennych armat kalibru 40 mm
L/60. Ich stanowiska byly jednak projektem
i wykonaniem catkowicie francuskim. Sta-
nowisko wariantu Mle 1951 byto udosko-
naleniem stanowiska wariantu Mle 1948,
w ktére uzbrojono przebudowany pancerni-
ka Jean Bart. Dane techniczne obydwu tych
stanowisk sag w wiekszosci podobne - now-
sze mialo jednak wigksze predkosci zmiany
kata podniesienia i obrotu. Dziato, w ktérym
pozostawiono standardowy ,wentylatorowy”
systemem ladowania Boforsa, strzelalo amu-
nicja zespolong zaprojektowang we Fran-
cji. Masa jego naboju wynosila 6,4 kg,
a masa pocisku 2,96 kg z tadunkiem 0,94 kg
BM4. Dosylacze wentylatorowe (magazyn-
ki o ksztalcie ¢wiartki kota zamontowa-
ne na trzpieniach) byly potaczone w osiach
trzpieni poprzez podno$nik w ksztalcie od-
wréconego ,,U’, ktdry biegt w dét do automa-
tycznie fadowanej skrzyni z gotowa do strze-
lania amunicja usytuowanej na podtodze
stanowiska. Skrzynia amunicyjna byta uzu-

pelniana recznie z ratg 40 nabojow na mi-
nute z obracajgcego sie wraz z wieza podno-
$nika biegnacego z komory roboczej ponizej.
Skrzynia amunicyjna, podno$nik tadowa-
nia oraz dosylacz wentylatorowy mialy za-
pas 80 naboi na dzialo. Amunicja byta prze-
chowywana w czteronabojowych skrzynkach
w magazynach przyleglych z przodu i z tytu
do magazynéw amunicyjnych artylerii gléw-
nej. Zapas nabojow kalibru 57 mm wynosit
30 000 sztuk, tj. po 1500 na dzialo. Stanowi-
sko bylo obstugiwane przez dwoch tadow-
niczych w wiezy oraz dwoch amunicyjnych
ponizej. Obsade stanowiska uzupelniali: jej
dowddca, dwdch celowniczych i nastawiaja-
cy celownik, co sumarycznie stanowito sze$¢
0sOb w wiezy oraz dwie ponizej niej. Kazde
stanowisko dziat kalibru 57 mm mialo taczna
mase 18 ton, przy czym masa czesci rucho-
mej wynosita 3,9 ton.

Tak jak dziata artylerii gléwnej, armaty
przeciwlotnicze kalibru 57 mm byly w pet-
ni zdalnie kierowane w azymucie i elewacji
z wykorzystaniem tachometrycznego syste-
mu kierowania przeciwko celom powietrz-
nym. Kazdy z czterech dalocelownikéw byt
wyposazony w dalmierz o bazie 2-metrowej
oraz radar kierowania ognia DRBC 30 pra-
cujacy w pasmie , X Kierowanie ogniem
moglo by¢ realizowane za pomocg daloce-
lownika rufowego albo za pomoca awaryj-
nego stanowiska optycznego na rufie. Stacja
przekaznikowa artylerii przeciwlotniczej,
ktora mogla by¢ wykorzystywana zaréwno
do prowadzenia ognia do celéw powietrz-
nych, jak i nawodnych, byta usytuowana po-
miedzy pokiadami. Stanowiska mogty tak-
ze strzela¢ niezaleznie kierowane w trybie
miejscowym.

Wyposazenie elektroniczne

Po zbudowaniu De Grasse nosit pelny ze-
staw nowego wyposazenia radiolokacyj-
nego dozorowego i kierowania ognia za-
projektowanego w okresie powojennym
dla Marine Nationale. Na jego przednim
maszcie kolumnowym usytuowano radar
przeszukiwania przestrzeni powietrzne;j/
powierzchni morza DRBV 11, powyzej kto-
rego zamontowano radar przeszukiwania
przestrzeni powietrznej $redniego zasie-
gu DRBV 22A. Ten drugi, pracujacy w za-

Tabela 7. Radary zamontowane na krazowniku przeciwlotniczym De Grasse
Model Funkcja W stuzbie Osiagi
DRBV 20A dozér powietrzny 1954 Zakres A (P)*; 250 km
DRBV 22A dozor powietrzny 1956 Zakres D (L); 130-220 km
DRBV 11 wskazywanie celéw 1954 Zakres E/F (5); 60 km (naw.)
DRBI 10A wysokosciomierz 1957 Zakres E/F (5); 185 km
DRBC 11 kierowanie 127 mm (4) 1954 Zakres E/F (S); 607 km
DRBC30 kierowanie 57 mm (4) 1954 Zakres | (X); 40 km
* w nawiasach amerykariskie rownowazniki zakresu fal radiolokacyjnych
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De Grasse sfotografowany w La Valettcie na Malcie w 1957 roku. Fot. © Leo van Ginderen

kresie fal ,,D”, stanowil wersje rozwojowa  townicowej z poteznym promiennikiem  podobny w koncepcji i konfiguracji

amerykanskiej stacji radiolokacyjnej SPS-  tubowym ponize;j. do wspolczesnego amerykanskiego rada-
6. Mial podobna do niej antene parabo- Zestaw radarow uzupelnial wyso-  ru SPS-8. Zamontowano go na stozkowej
liczng o budowie otwartej konstrukcji kra-  ko$ciomierz radiolokacyjny DRBI 10  podstawie usytuowanej na tylnej pokta-

déwce. Radar DRBI 10 mial by¢ zain-
stalowany wraz z radarem przeszukiwa-
nia przestrzeni powietrznej DRBV 22A
na drugiej serii eskortowcow floty typu
T53 Duperré przeznaczonych do eskor-
towania nowych lotniskowcdw oraz wy-
posazonych do zadan ostrzegania po-
wietrznego i kierowania mysliwcéw.
De Grasse, podobnie jak jego poibliznia-
czy Colbert, mial by¢ wyposazony w trzy
centra kierowania mysliwcow. Jednakze,
chociaz zadania te byly gléwnymi wérod
nowych stawianych przez Marine Natio-
nale, wykorzystywanie manualnych plo-
terow do monitorowania sytuacji tak-
tycznej dookola okretéw powodowalo,
ze maksymalnie mozliwe bylo efektyw-
ne $ledzenie do 15 celéw powietrznych.
Kolejne modernizacje obejmowaly wpro-
wadzenie w latach szes¢dziesiatych opar-
tego na technologii komputerowej zauto-
matyzowanego systemu obrdébki danych
SENIT.

Oprécz wyposazenia we francuskie
radary nowej generacji, De Grasse otrzy-
mal najnowsze systemy przeciwdziatania

Zblizenie srédokrecia De Grasse od strony pra-
wej burty. Widoczne potezne anteny wyso-
kosciomierza radiolokacyjnego DRBI 10B
oraz kontroli ognia artylerii gtéwnej DRBC 11.
Na okrecie powiewa bandera kontradmirata.

Fot. ECPAD, grzecznosciowo Robert Dumas
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De Grasse w gali banderowej podczas wizyty w Zatoce Suda na Krecie w lipcu 1958 roku.

radioelektronicznego oraz sonar do wy-
krywania torped DSBV 1. Ten ostatni
byl urzadzeniem pasywnym, pracujacym
w zakresie 5-40 kHz, zamontowanym
w wysuwanej kopule usytuowanej przed

magazynami amunicji. Na topie masztu
kolumnowego za kominem usytuowano
anteny stacji ARBR 10 i ARBR 20 prze-
znaczonych odpowiednio do wykry-
wania emisji radarowych i radiowych.

v

Fot. ECPAD, grzecznosciowo Robert Dumas

Okret wyposazono takze w standardowa
dla NATO stacj¢ rozpoznania ,,swdj-ob-
cy” Mk 10, ktérej zadaniem bylo rozpo-
znanie emisji ,,przyjaznych” stacji radio-
lokacyjnych.

Nastrojowa fotografia De Grasse wykonana pod koniec lat piec¢dziesigtych. Okret posiada cate swe pierwotne uzbrojenie oraz dalocelowniki

kontroli ognia.

Fot. grzecznosciowo Robert Dumas)
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Widok okretu od strony rufy - fotografia wykonana w 1959 roku.

Budowa i wczesny okres stuzby
Wyposazanie De Grasse do roli krazow-
nika przeciwlotniczego bylo opdznione.
Przebudowa okretu, ktory w dniu 14 lute-
go 1951 roku zostatl przeholowany z Lorient

do stoczni marynarki w Brescie, zostala
rozpoczeta natychmiast jednak opdznienia
wynikaly ze spoznionych dostaw wyposa-
zenia. Kiedy prace na jednostce juz ruszy-
ty wiele z jego elementéw znajdowalo si¢

Fot. Marine Nationale, grzecznosciowo Robert Dumas

jeszcze bowiem w projektowaniu. De Gras-
se mial rozpoczaé préby morskie w sierp-
niu 1954 roku jednak i one si¢ opdzni-
ty ze wzgledu na awarie przy wodowaniu.
Podczas wyprowadzania jednostki z doku

Lotnicza fotografia De Grasse wykonana w 1959 roku, krétko przed pierwszym remontem kapitalnym okretu.
Fot. Marine Nationale, grzecznosciowo Robert Dumas
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Fotografia De Grasse opuszczajacego Tulon w 1962 roku po pierwszym remoncie kapitalnym. Pierwotnie zamontowany jego radar uniwersalny DRBV
11 zostat zastgpiony radarem DRBV 20A na dolnej platformie masztu przedniego. Zdemotnowano takze cztery stanowiska dziat 57 mm mountings
oraz dwa usytuowane na burtach dalocelowniki kontroli ognia artylerii gtéwnej. Po obu stronach tylnej konstrukcji pomostu zabudowano nowe

poktadowki.

do jej wnetrza dostata si¢ woda poprzez
przypadkowo otwarty kingston. Zalanych
zostalo wiele waznych przedzialéw okretu,
ktory osiadl na dnie. Ostatecznie, krazow-
nik odbyt proby predkosci w kwietniu na-
stepnego roku.

Pod koniec sierpnia 1956 roku De Gras-
se opuscil Brest i przeszedt do Tulonu gdzie
oficjalnie zostal wprowadzony do stuzby
w dniu 10 wrzes$nia. Nastepnie okret zo-
stal jednostka flagowa Escadre de la Médi-
terranée noszac najpierw bandere admira-
ta Barjota, a pozniej wiceadmirata Jozana.
W marcu 1957 roku krazownik wziat udzial
w manewrach na Morzu Sr(’)dziemnym,

Fot. zbiory Landaisa, grzecznosciowo Robert Dumas)

podczas ktorych symulowal obrone konwo-
ju przed atakiem powietrznym.

Kiedy w 1959 roku wszedt do stuzby
potblizniaczy Colbert (stajac si¢ jednost-
ka flagowa Eskadry), De Grasse przeszedi
do Brestu na remont kapitalny, ktory trwat
od 22 grudnia 1959 roku do lutego 1961
roku. Remont skoncentrowat sie na mo-
dernizacji pomieszczen okretu. Cztery we-
wnetrzne stanowiska dzial kalibru 57 mm,
ktére mialy stosunkowo ograniczone katy
ostrzalu, zostaly usuniete. Podobnie, zde-
montowano dwa usytuowane na burtach
dalocelowniki artylerii kalibru 127 mm.
W ich miejscu, za nadbudéwka pomostu

zostaly zabudowane dodatkowe pomiesz-
czenia majace zwiekszy¢ wewnetrzng prze-
strzen okretu. Zaslepione takze zostaly fur-
ty w kadlubie polozone ponizej pomostu
i zmodernizowano wyposazenie radioloka-
cyjne. Gtéwna zmiana wygladu zewnetrz-
nego krazownika zwigzana byla z zamiang
stanowigcego pierwotne jego wyposazenia
uniwersalnego radaru DRBV 11 (na dolnej
platformie masztu przedniego), na znacznie
lepszy radar DRBV 20A. Jego maksymal-
ny zasieg obrazowania celéw powietrznych
wynosil okoto 250 km.

Po zakonczeniu modernizacji De Gras-
se ponownie pelnit stuzbe w Eskadrze Morza

Fotografia De Grasse po modernizacji na okret dowodzenia przeprowadzonej w latach 1965-66. Fot. zbiory Landaisa, grzecznosciowo Robert Dumas
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Srédziemnego zastepujac krazownik Colbert Tabela 8: Kampanie francuskich testow nuklearnych na Pacyfiku
w roli jej okretu flagowego (wiceadm. Jubelin)
od konca 1962 roku do potowy 1963 roku.
W dniu 4 maja 1964 roku De Grasse po raz

ostatni opuécit Tulon i wrdcit do Brestu. Tam

Opuszczenie Brestu 04/04; przybycie na Mururoa 04/05.
Sity Morskie Alpha: Foch, La Bourdonnais, Forbin, Jauréguiberry, Le Rhin, La Seine, Aberwrach

Kampania 1 | Testy (1-¢j serii): Aldébaran 02/07, Tamouré 19/07, Ganiméde 21/07

od poczatku 1965 roku rozpoczela sie jego (1966) Testy (2-¢j serii): Bételgeuse 11/09, Rigel 24/09, Sirius 04/10
przebudowa na okret dowodzenia dla francu- (Podczas testu Bételgeuse na poktadzie prezydent De Gaulle)
skich testéw nuklearnych na Pacyfiku. Opuszczenie Papeete 03/11 do Frandji przez Honolulu, USA, itp.; przybycie do Brestu 19/12.
L . Opuszczenie Brestu 29/03/67; przybycie do Papeete 29/04.
Pierwsze frzzlltlizatlsctff;omowe mia- Ka?:g:r;;a 2 Testy: Alta/:r 05/06, Antarés 27/06, ,Arcturus 02/07
ly micjsce na algierskiej Saharze w 1960 Opuszczenie Papeete 17/07; powr6t do Brestu 26/08.
roku. Na poczatku lat szeécdziesiatych, wraz Opuszczenie Brestu 30/03; przybycie do Papeete 07/05.
2 uzyskaniem niepodleglosci przez Algierie, ) Sity Morskie Alpha: Clemenceau, La Bourdonnais, Forbin, Jauréguiberry, Le Rhin, La Seine,
zdecydowano o utworzeniu nowego cen- Kampania 3 Aberwracl.l .
(1968) Testy (1-¢j serii): Capella 07/07, Castor 15/07, Pollux 03/08

trum do$wiadczalnego we Francuskiej Po-
linezji, ktore stato si¢ Centre d’Expérimen-
tation du Pacifique — CEP. Dla koordynacji
operacji morskich na atolu Mururoa nie-
zbedny byt okret dowodzenia, do ktérej to
roli zostal przeznaczony na poczatku 1965
roku znajdujacy sie w Brescie De Grasse. Ar-
tylerie gtéwna okretu ograniczono o dwa
podwdjne stanowiska usytuowane na rufie,
a wszystkie dziala kalibru 57 mm zdemon-
towano. Pozostawiono tylko jeden daloce-

Testy (2-¢j serii): Canopus (1t H-Bomb) 24/08, Procyon 08/09

Opuszczenie Papeete 4/10; przybycie do Brestu 21/11.

Opuszczenie Brestu 03/02; przybycie do Papeete 20/03.

Lesp6t z: Jauréguiberry.

Testy (1-ej serii): Androméde 15/05, Cassiopée 22/05, Dragon 30/05

Testy (2-ej serii): Eridan 24/06, Licorne 03/07, Pégase 27/07, Orion 02/08, Toucan 06/08
Opuszczenie Papeete 10/09; powr6t do Brestu 03/11.

Opuszczenie Brestu 05/03; arrived Papeete 22/04.
Accompanied Forbin.
Testy (1-¢j serii): Diane 05/06, Encelade 12/06, Japet 04/07

Kampania 4
(1970)

Kampania 5

lownik dzial kalibru 127 mm (na szczycie (1971) Testy (2-ej serii): Phobé 08/08, Rhéa 14/08
pomostu) oraz usytuowany na rufie daloce- Opuszczenie Papeete 04/10; przybycie do Brestu 20/11.
lownik artylerii pomocniczej. . Opuszczenie Brestu 16/03; przybycie do Papeete 21/04.

Dla powigkszeniu objgtosci przestrze- Ka'(';';;';;a 6 | Testy: Umbriel 2506, Ttania 30/06, Obéron 29/07, Ariel 31/07

ni wewnetrznej dla nowych pomieszczen
dowodzenia i kierowania, wérdd ktorych

Opuszczenie Papeete 08/09; przybycie do Brestu poczatek grudnia.

znajdowalo sie biuro meteorologiczne,
konstrukcja pomostu zostal rozbudowa-
na w kierunku dziobu i na burty. Radary
przeszukiwania przestrzeni powietrznej
DRBV 20 i DRBV 22 zostaly zastgpione

jednym, bardziej zaawansowanym mode-
lem DRBV 23. Na maszcie kolumnowym
zamontowano kopule z systemem ANUR
3 TACAN dla obstugi operacji powietrz-
nych. Pozostawiono wysoko$ciomierz ra-

diolokacyjny DRBI 10. Okret wyposazono
w system komputerowy stuzacy do pro-
gnozowania rozprzestrzeniania si¢ wybu-
chéw oraz w duzy maszt kratownicowy
na rufie. Na maszcie tym zamontowa-

De Grasse w roli okretu dowodzenia CEP. Widoczne za krazownikiem okrety ,Force Alpha” sugeruja, ze fotografia zostata wykonana w 1966 lub
1968 roku. Fot. zbiory Landaisa, grzecznosciowo Robert Dumas
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Krazownik ,De Grasse”

no wyposazenie facznoéci majgce umoz-
liwi¢ jednostce petnienie roli stacji prze-
kaznikowej pomigdzy centrum kontroli
na brzegu i Paryzem - Poste Central des
Tirs lub PCT. Zamiast rufowych stanowisk
dzial kalibru 127 mm zabudowano hangar
dla balonéw meteorologicznych badania
atmosfery.

Zaloga okretu zostala teraz zredukowa-
na do 595 osdb. Jednostka zostata nato-
miast wyposazenia w pomieszczenia dla
120-160 cywilnych technikéw oraz wizytu-
jacych ja VIP6w. Nadbuddéwki okretu zosta-
ty wykonane jako gazoszczelne, a jego po-
klady wyposazono w systemy zmywania
skazenn ABC - Atomowych/Biologicznych/
Chemicznych. Odpalanie tadunkéw nu-
klearnych bylo inicjowane z centrum kie-
rowania na brzegu, jednak centrum na po-
kladzie De Grasse mialo decydujaca role
w kontrolowaniu do$wiadczen mogac prze-
rwa¢ sekwencje odpalania. Krazownik byt
wykorzystywany jako DIRCEN (Direc-

tion des Centres d’Expérimentations Nuc-
léaires) i jednostka flagowa GOEN (Groupe
Opérationnel d’Expérimentation Nucléaire)
pod dowoddztwem wiceadmirata odpowie-
dzialnego za do$wiadczenia i sily zbrojne
na tym akwenie.

De Grasse byl okretem dowodzenia
we wszystkich szesciu ,,kampaniach” testo-
wych, ktére mialy miejsce w latach 1966-
1972 (patrz Tabela 7), goszczac na swym
pokladzie prezydenta Charlesa de Gaul-
le podczas serii testow w 1966 roku.
Po raz ostatni krgzownik zawingl do Bre-
stu w dniu 9 listopada 1972 roku po ,,poze-
gnalnym” rejsie. Nastepnie zdemontowano
jego wysoki maszt gtéwny dla umozliwie-
nia przejécia rzeka Penfeld do znajdujacej
sie nad nig stoczni. W dniu 28 lutego 1973
roku po raz ostatni opuszczono banderg
okretu, ktdry zostal przeniesiony do spe-
cjalnej rezerwowej kategorii ,,B” otrzymu-
jac oznaczenie ,,Q 521”. Jednostka zostala
sprzedana w styczniu 1975 roku, po czym

zostala przeholowana do wloskiej stoczni
zfomowej w La Spezia. Tam tez skonczyla
zywot, ktéry musialby by¢ uwazany za je-
den z najbardziej niezwyklych w annatach
kazdej floty.

Tlumaczenie z jezyka angielskiego:
Jarostaw Palasek

Irodia
C3-1 Spécifications for ‘croiseur protégé ,De Grasse”,
Centre des Archives de TArmement; rézne inne notatki
i aktualizacje.
René Bail & Jean Moulin, Les croiseurs De Grasse et Col-
bert, Charles-Lavauzelle (Paris 1984).
Jean Moulin, Le croiseur Colbert, Marines (Bourg-en-
-Bresse 1996).
Oficjalne plany krazownika De Grasse (1936, 1938, 1942,
1956 i 1966), Centre des Archives de ’Armement.

Niniejszy artykul ukazal si¢ po raz
pierwszy w Warship 2008, Conway Publi-
shing Press (London, 2008)

Krazowniki typu De Grasse

Nazwa Budowniczy Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Program 1937 Arsenal de Lorient 28.08.1939 11.09.1946 3.09.1956
De Grasse
Pr?gram 1938 F.C. Méditerranée Budowa anulowana
Chdteaurenault
P“’gmf‘ 1938bis F.C. Gironde Budowa anulowana
Guichen
Charakterystyka (1938)
Wypornos¢: 8000 tons standardowa; 8948 ton lekka; 10 190 ton prébna; 11 431 ton petna
Wymiary: dtugos¢ 180,4 m mpp, 188,0 m catkowita; szerokos¢ 18,6 m na linii wodnej; zanurzenie 5,5 m
Maszyny gtéwne: (ztery kotty wodnorurkowe Indret 35 kG/cm2 (385°C); dwie turbiny parowe Rateau z przektadniami; 110 000 SHP
Predkos¢: 33,5 wezta

Zapas paliwa i zasieg

2080 ton paliwa ciektego, zasieg 1760 Mm przy 33 weztach; 5000 Mm przy 20 weztach; 8600 Mm przy 15 weztach

Uzbrojenie:

Dziewigc dziat 152 mm L/55 Mle 1930 w trzech potréjnych wiezach Mle 1936 (1 980 pociskdw)

Sze$¢ dziat uniwersalnych 100 mm L/45 Mle 1933 w trzech podwéjnych wiezach Mle 1937 (1840 pociskéw)

Osiem dziat 37 mm L/50 w czterech podwdjnych wiezach Mle 1933 (6000 nabojow)

Osiem karabinéw maszynowych 13,2 mm Hotchkiss na dwdch podwéjnych i jednym poczwérmnym stanowisku Mle 1931
(2000 nabojéw)
Sze$¢ wyrzutni 550 mm torped Mle 1923D w dwéch potréjnych zestawach Mle 1928T

Grupa lotnicza

Dwie katapulty; dwa wodnosamoloty (rozpoznawczy Loire 130; mysliwiec ptywakowy Loire 210)

Opancerzenie

Pas burtowy: 100 mm; pokfad: 38 mm; wieze: 100 mm przdd, 40 mm boki; wieza dowodzenia:95 mm boki, 50 mm dach

Zatoga: 691

Krazownik przeciwlotniczy De Grasse — charakterystyka (po zbudowaniu)

Wypornos$¢: 9 380 tons standardowa; 11 350 ton prébna; 12 520 ton petna
Wymiary: dtugos¢ 180,4 m mpp, 188,0 m catkowita; szerokos¢ 18,6 m na linii wodnej; zanurzenie 5,5 m, 6,3 m (maks.)
Maszyny gtéwne: (ztery kotty wodnorurkowe Indret 35 kG/cm2 (385°C); dwie turbiny parowe Rateau z przektadniami; 105 000 SHP
Predkos¢: 33 wezly

Zapas paliwa i zasieg

1850 ton paliwa ciektego, zasieg 2 000 Mm przy 21 wezfach; 6 000 Mm przy 15 weztach

Uzbrojenie:

Szesnascie dziat uniwersalnych 127 mm L/54 Mle 1948 w podwéjnych wiezach Mle 1948 (4 800 pociskdw)
Dwadziescia dziat 57 mm L/60 Mle 1947 w podwdjnych wiezach Mle 1951 (30 000 nabojow)

Elektronika

Radary: DRBV 22A, DRBV 11, DRBI 10B dozorowe; DRBN 31 nawigacyjny; cztery DRBC 11, cztery DRBC 30 FC; system
przeciwdziatania: ARBR 10, ARBR 20; sonar: DSBV 1

Opancerzenie

Pas burtowy: 76-100 mm; poktad: 38-68 mm;

Zatoga:

950 (980 jako okret flagowy)
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Robert Dumas (Francja)

Jedna z piekniejszych fotografii Suffrena wykonana

podczas ¢wiczen.

Fot. Marine Nationale

'"":;'I'ara rakictowych ..Fantomasow™

Poczawszy od 1956 roku marynarka fran-
cuska prébowala sporzadzi¢ projekt nowego
typu okretu majacego wyporno$¢ ok. 5000
ton i zdolnego do skutecznej obrony przed
jednostkami:

« wszelkimi powietrznymi, ponaddzwie-
kowymi, osiggajacymi pulap 18 000 m,
zwalczanymi dzigki nowym pociskom typu
MASURCA, bedacymi wowczas w stadium
eksperymentéw,

o wszystkimi podwodnymi zaréwno
o napedzie klasycznymi jak i nuklearnym,

« nawodnymi, a w szczegdlnosci kutrami
rakietowymi uzbrojonym w rakiety ,,Styx”,

W dniu 4 listopada 1959, ukoriczono pro-
jekt okretu o wypornosci 5700 t waszyng-
tonskich, uzbrojonego w:

» podwdjng wyrzutnie pociskoéw plot.
MASURCA,

« pojedyncza wyrzutnie pociskow A.S.M
MALAFON,

« dwa dziata plot. kal. 100 mm,

« dwa dziatla plot. kal. 30 mm do obrony
bezposredniej,

o dwie torpedy do zwalczania okretow
podwodnych,

« ze wzgledu na nadbudéwki, ktére zaje-
ty wiecej miejsca niz pierwotnie planowano
zrezygnowano z przewidywanej platformy
dla $migtowcow.

Zgodnie z ustawg o rozbudowie sil zbroj-
nych w latach 1960-1964, dowodztwo Mari-
ne Nationale chcac ,,wzig¢ rakietowy zakret,
rozwazato budowe 6 fregat o powyzszych
charakterystykach.

Bylo to wyzwanie ambitne technologicz-
ne: rakiety, radary, hydrolokatory, SENIT
(Morski System Przetwarzania Danych Tak-
tycznych) zostaly opracowane przez krajo-
we osrodki i w kraju mialy by¢ wytwarzane.

Wszystkie materialy mialy by¢ wyso-
kiej jakoéci. Liczbe planowanych jedno-
stek szybko ograniczono do 5 a potem do
3. Dwiema gléwnymi przyczynami tych
zmian byty:

o wzrost ceny za jednostke z 17 do 30 mld
frankéw,

« konieczno$¢ finansowania przez Ma-
rine Nationale przedwczesnej przebudo-
wy eskortowcow i eskadr, ktérych uzbro-
jenie i $rodki wykrywania szybko okazaly
sie przestarzale na wspotczesnym polu wal-

ki. Niebawem znéw ograniczono liczbe fre-
gat do 2, a trzecig planowang jednostke
poswiecono na zakup 42 poktadowych my-
$liwskich samolotéw przechwytujacych F-8
~Crusader”, przeznaczonych na wyposaze-
nie lotniskowcéw Foch i Clemenceau.

Budowe pierwszej fregaty typu oznaczo-
nego FLE 60 przewidywano na rok 1960.
W maju 1960 roku budowe okretu przyzna-
no stoczni Marynarki Wojennej w Lorient.
Druga jednostka miala zosta¢ zbudowana
jako cze$¢ transzy z 1962 roku. Jej wykona-
nie powierzono stoczni Marynarki Wojen-
nej w Brescie.

Nazwy okretow Suffren i Duquesne
nadano jednostkom w dniu 15 stycznia
1962 roku.

Charakteryska okretow

Wypornos¢ i wymiary

- Wypornos¢ = 5715 ton standard

« Srednia operacyjna = 6250 ton standard

o Pelna = 6833 ton standard

- Wymiary kadluba:

« Dlugo$¢ catkowita = 157,62 m

« Dlugo$¢ pomiedzy pionami = 148 m

Najwazniejsze etapy budowy
Numer . Poczatek prac . . , , Wejscie
Nazwa kadiuba Stocznia w suchym dol Wodowanie Proby wstepne Proby koricowe doshuiby
SUFFREN D 602 Lorient 21-12-1962 15-05-1965 23-10-1965 01-10-1967 20-07-1968
DUQUESNE D603 Brest 01-02-1965 12-02-1966 27-07-1968 01-08-1969 01-04-1970
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o Szeroko$¢ = 15,74 m

- Zanurzenie okretu przy pelnym obcig-
zeniu:

e Dziéb = 6,32 m

« Srédokrecie = 5,33 m

« Rufa =6,96 m

Kabtub i jego wlasciwosci

- Kadlub fregat typu SURFFREN byt
wzmocniony w niektérych obszarach,
w szczegblnosci na burtach oraz na po-
ktadzie.

» Na podstawach wyrzutni rakiet MA-
SURCA i MALAFON

« Na zdanie sterowanych rakietach MA-
SURCA

« Na urzadzeniach sterowych

- Grubosci blach zmienialy si¢ w zalez-
noéci od czeéci okretu:

» Najwyzszy pomost = 12 mm

« Magazyn pociskéw MASURCA = 12 mm

o Poszycie dna = 18 mm

« Poktad gléwny = 6 mm

« Poszycie zewnetrzne = 14 mm

« Poszycie stepki = 24 mm

Dziobnica okretéw byta charakterystycz-
na dla jednostek, ktore maja antene hydro-
lokatora wbudowang w gruszke dziobowa.
Wyrazna zarysowana konstrukcja mia-
fa zapobiega¢ przemieszczaniu sie kotwic
w strone dziobu i uderzeniu w opltywke hy-
drolokatora.

Stosunek dlugosci do szerokosci kadtuba
jednostek tego typu pozwalal na osiggnie-
cie predkosci 24 weztéw przy wykorzysta-
niu mocy 72 500 KM. Eskortowce z zespo-
tu osiaggaly t¢ samg predko$¢ przy mocy

Pierwszy zaprezentowany model FLE 60. Uwage wraca pierwotny ksztatt masztu i komina.

10 000 KM oraz wypornosci o 2000 ton
mniejszej od tychze fregat.

Aby zapewni¢ dobrg statecznos¢, niezbed-
ng dla niektdrych urzadzen, okret zostal wy-
posazony w trzy pary wysunietych na state
stabilizatoréw pletwowych, ktérych dzialanie
opieralo si¢ na dwdch centralach zyroskopo-
wych. Calos¢ tego wyposazenia pochodzita
z Wielkiej Brytanii i zostata zaprojektowana
oraz wykonana przez Brown Brothers.

Dzielno$¢ morska Suffrenow jest uwaza-
na za doskonaly. Ze wzgledu na niewielkie
kotysanie poprzeczne i wzdtuzne na jedno-
stce nie sg odczuwalne gwaltownych ruchy.
Morza, na ktérych operuja 4 Sily nie powo-
duja konieczno$ci poruszania si¢ ze zmniej-
szonymi predkosciami.

Fot. Marine Nationale

Wyposazenie pomieszczent mieszkalnych
umozliwia operowanie okretow w kazdych
warunkach klimatycznych.

SUFFREN, jego uzbrojenie
i wykorzystanie w trakcie stuzby

Pocisk rakietowy MASURCA (MA-
rine SURface Contre Avions) jest dzie-
tem francuskiej my$li technicznej. W bu-
dowie przypomina on amerykanski
odpowiednik — TERRIER. Zaprojektowa-
ny jako uzbrojenie przeciwlotnicze dale-
kiego zasiggu, system MASURCA moze
wykorzystywaé dwa typy pociskéw rakie-
towych:

- MASURCA Mark 2 model 2 zdalnie
kierowany (wycofany ze stuzby w 1975 r.).

Suffren podczas prac wykoriczeniowych w Lorient. Charakterystyczna dla okretu koputa radaru nie jest jeszcze pomalowana. Przypomina ona maske
filmowego Fantomasa z serii komedii z udziatem Jeana Maraisa i Louisa de Funésa.

Fot. Marine Nationale
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Suffren podczas prac wykonczeniowych w Lorient, tym razem pod wielkim zurawiem.

- MASURCA Mark 2 model 3 samonapro-
wadzajacy si¢ (nastepca poprzedniego mo-
delu).

Najbardziej widocznym elementem sys-
temu jest podwdjna wyrzutnia usytuowa-
na na pokladzie rufowym. Projektantem
oraz wytworcg tego uzbrojenia jest CECAN
(Etablissement de Construction et Armes

Navales) de Ruelle. Za wyrzutniami znaj-
duje si¢ magazyn, w ktérym w dwoéch pio-
nowych bebnach przechowywanych jest
46 pociskow rakietowych. Pozostate poci-
ski przenoszone sa natomiast z tylu maga-
zynu. Wybér pociskéw do uzycia polega
na wyjeciu ich z obracajacych si¢ bebnow
i wciagnieciu do komory roboczej, gdzie

Suffren w trakcie przygotowania do préb, jeszcze bez zamontowanego sonaru holowanego.

Fot. Marine Nationale

montowane sg na nich silniki startowe oraz
ustawiane stery.

Pocisk zostaje nastgpnie zawieszony na
wciggarce przemieszczajacej sie na podwie-
szonej szynie i po otwarciu luku magazynu,
zostaje umieszczony na wyrzutni.

Po wystrzeleniu pocisk jest napedza-
ny przez silnik, ktory pozwala na osiagnie-

Fot. Marine Nationale
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3 T —
Suffren podczas préb na kotwicowisku w Lorient.
Charakterystyka MASURCA
Dhugosé $rednica Prqml'en Masa tadunek Zasieg Zasieg '
razenia wybuchowy maksymalny przechwytywania
Silnik startowy 5380 m* 0,406 m 1500 m 950 kg - - -
Pocisk rakietowy 3320m 0,570 m 1500 m 1148 kg 100 kg 55000m 30do 22000 m
* Silnik startowy + pocisk = 8,70 m
Pierwsze wyjscie Suffrena w morze. Zwraca uwage zwraca wyrzutnia MASURCA na rufie i brak oston dziatek 30 mm. Fot. Marine Nationale




Dugquesne krétko przed oddaniem do czynnej stuzby.

cie predkosci prawie 3 Machow w przeciagu
kilku sekund. Po odrzuceniu silnika pocisk
sam utrzymuje predko$¢ oraz tor lotu

Kazdy okret posiada dwa systemy kiero-
wania ogniem, z ktdrych kazdy zawiera:

- Dalocleownik, radar podswietlania celu
(DRBR 51) zainstalowany na dalocelowniku.

- Przelicznik kontroli prowadzenia strzela-
nia jest wykorzystywany w szczegolnosci do
pozyskiwania danych o celu i przekazywania
rozkazéw do pociskéw. Kazda grupa moze
obstugiwa¢ pocisk lub dwa z tej samej serii.

Dla okreslenia potozenia obiektu, za co
odpowiedzialny jest radar DRBJ 23, system
przetwarza dane opracowane przez SENIT

Artyleria kalibru 100mm

Obie wieze z dzialami kalibru 100 mm na
fregatach typu Suffren maja dwojakie zada-
nia: walke z samolotami na $rednim dystan-
sie oraz zwalczanie obiektow plywajacych.
To automatyczne uzbrojenie, model 1953,
stanowi prawdziwy postep w stosunku do
dzial kalibru 127 mm.

Ta fotografia bardzo dobrze ukazuje szczegéty konstrukcji wyrzutni i rakiety ,Masurca”.

Fot. Marine Nationale
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Dzialo kalibru 100 mm, model 1953 jest
zamontowane w zamknietej wiezy. Uzbro-
jenie to mozna znalez¢ réwniez na lotni-
skowcach typu Clemenceau, krazowniku Je-
anne d’Arc oraz eskortowych awizach typu
Commandant Riviere. Uzbrojenie to wyko-
rzystywalo dwczesnie te same urzadzenia.
Urzadzenia w wiezy umozliwiaja bezpo-
$rednie i automatyczne zasilanie dzial z ma-
gazynu amunicji. Prowadzenie ognia odby-
wa si¢ automatycznie bez zadnej ingerencji
poza zaladowaniem pierwszego pocisku.
Amunicja pobierana jest przez mechanizm
podajacy z bebna o pojemnoéci dwuna-
stu pociskow, ktdre zostaja automatycz-
nie umieszczone w wiezy. Warto doda¢, ze
w réwnolegtych kanatach prowadzacych do
wiezy moze zmiesci¢ do 18 pociskéw. Kazdy
pocisk jest automatycznie wprowadzony do
komory. Luska po strzale jest usuwana bez
zadnej interwencji obstugi. Dwanascie po-
ciskdw w bebnie, osiemnascie w kanatach
jak i te w podnos$nikach kazdej z wiez, moga
by¢ przetransportowane w razie koniecz-
nosci w ciggu sekundy. Odpalenie dziata
nastepuje co dwie sekundy. Lufy wyposa-
zono w obieg wody chlodzacej, co pozwa-
la na zwigkszenie ich zywotnosci z 500 do
3000 strzalow.

Ponizej charakterystyka wiezy i dziala ka-
libru 100 mm:

Mechanizmy naprowadzania wiezy
w kierunku celu, podobnie jak tadowania
poruszane sg elektrycznie, a jej urzadzenia
wewnetrzne zasilane s3 hydraulicznie oraz

132
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Para rakietowych ,Fantomasow”

za pomocy sprezonego powietrza. Obslu-
ge wiezy stanowig jedna lub cztery osoby,
w zaleznosci od trybu pracy. Celowanie od-
bywa si¢ miejscowo lub zdalnie.

» Masa wiezy (bez podno$nika) =23 t

» Masa krétkiego podno$nika (wieza 2) =
400 kg

« Dlugo$¢ lufy = 55 kalibrow

o Promien obrotu = 2,50 m

« Predkos¢ obrotu: 40 °/s

o Predkos$¢ podnoszenia: 25 °/s

« Pole ostrzatu: od 228° do 132°

Zapas pociskow kalibru 100 mm wyno-
si 750 zmagazynowanych w przedniej i 858
w tylnej czesci magazynu.

Podczas strzelania przeciwlotniczego sto-
sowany jest zestaw pociskow z zapalnikami
zwlocznymi i zblizeniowymi w proporcji je-
den do trzech.

Obie wieze sg kierowane zdalnie, a dane
dotyczace elewacji s dostarczane przez
dalocelownik stabilizowany. Radar kon-
troli ognia stuzy do strzelania do samo-
lotéw i przeciwko celom nawodnym.
Stereoskopowy dalmierz 4,20 m wykorzy-
stywany jest gtdwnie podczas strzelania do
celow ladowych.

Wieze otrzymaly nastepuje nazwy:

Suﬁren: 1 = Héros; 2 = Fantasque

Duquesne: 1 = Messina; 2 = Palermo

Celowanie korygowane automatycznie, ko-
rygowane recznie, badz odbywa si¢ recznie.

Gotowos¢ od stanu nieuzbrojonego: 8 minut

Gotowos¢ normalna: 2 minuty

Gotowos¢ przyspieszona: 1 minuta

Dane pocisku przeciwpancernego kali-
bru 100 mm (OAS) model 1954:

« Masa naboju: 23,2 kg z fadunkiem C.1

« Masa pocisku: 13,4 kg, w tym 1,04 kg
materiatu wybuchowego

« Predkos¢ poczatkowa pocisku: 870 m/s

» Maksymalny zasieg teoretyczny: AC =
17 000 m przy 40°

o Maksymalny zasieg praktyczny: CA =
6000 m, BF =12 000 m

Artyleria kalibru 30 mm

Po obu stronach nadbudéwki rufowej
znajdowaly sie 30 mm dziata Hispano-Su-
iza. Dziala te s3 w pelni automatyczne, zain-
stalowane na podstawie, ktérej masa wynosi
okoto 4 tony. Caloé¢ jest zdalnie sterowana
przez tor optyczny.

Zasilanie amunicja odbywa si¢ poprzez
tasme nabojows, a szybkostrzelno$¢ dziata
wynosi 565 pociskéw/min.

Armata kalibru 30 mm wykorzystywa-
na byla przeciwko samolotom nieprzyjaciela
lub celom nawodnym. W tym drugim przy-
padku jej praktyczny zasigg wynosit 2800 m.

Naboje armat kalibru 30 mm wazyly
po 950 g, a predkos¢ poczatkowa ich poci-
skow wynosita 1000 m/s.

Suffren (1968)
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Suffren w eskadrze atlantyckiej. Za masztokominem wyrzutnia MALAFON, nadal brak sonaru holowanego.

Rakietotorpedy MALAFON

MALAFON (MArine LAtécoére FON-
derie) to rakietotorpeda, ktora zostata po
pierwszy raz zainstalowana na eskortowcu
eskadrowym (niszczycielu) La Galissonniére.
To wlasnie na tym okrecie przeprowadzono
jej proby i ewaluacje.

Rakietotorpeda MALAFON skfada si¢
z trzech elementéw:

- zdalnie sterowanego platowca

- modul napedowy

- torpedy model L4 umieszonej w dzio-
bie szybowca

Przenoszenie i przechowywanie pociskow

MALAFONY dostarczane byly za pomoca
zurawia znajdujacego si¢ z tylu hangaru na le-
wej burcie. Po umieszczeniu na wézku poru-
szajacym sie po torach, rakietotorpedy prze-

Duesgne oraz Suffren w doku w Brescie w ujeciu z lotu ptaka.
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wozone byly i sktadowane w okolicach jego
lewej burty. Podczas transportowania byly one
rozbrojone. Skrzydta umieszczone byly na spe-
¢jalnych potkach, usterzenie za$ na biezni po-
dajnika. Hangar mieécit 13 MALAFONOW.

Wystrzeliwanie
Podczas przygotowania do otwarcia
ognia, pociski umieszczone na wozku byly
Fot. Marine Nationale




Tym razem Duquesne po wcieleniu do stuzby. Pod kutrem widoczne dwie okragte wyrzutnie torped.

transportowane za pomocg przeno$nika na
kotyske znajdujaca sie na tylach wyrzutni.
Nastepnie montowane byty skrzydta i uste-
rzenie, po czym silnik startowy z usterze-
niem ustawiany byl wraz z kadlubem na
podstawie wyrzutni. Po zaladowaniu wy-
rzutnia ustawiana byla w kierunku okreslo-
nego celu. Strzal nastepowat zawsze pod ka-
tem 15°. Efektywna szybkostrzelno$¢ tego
rodzaju rakiet wynosifa jedno odpalenie,
o 90 sekund.

Start odbywal sie¢ poprzez uruchomienie
dwéch silnikéw, ktérych czas pracy wynosit
4 sekundy. Gdy rakietotorpeda na wysoko-
$ci 200 m osiagneta predkos¢ 250 m/s, mo-
dul napedowy samoczynnie oddzielal sie
od kadtuba.

Naprowadzanie MALAFONOW

Hydrolokator pracujacy na niskich cze-
stotliwosciach podawal namiar i odlegtos¢
obiektu, jak réwniez jego promien operowa-

W fazie lotu zdalnie sterowany platowiec,
ktory przenosit torpede naprowadzany byt
do czasu kiedy rakietotorpeda zaczeta opa-
da¢ pionowo. Przez caly lot, MAFALON
korzystala ze statecznika poziomego, aby
utrzymac odpowiednig wysoko$¢.

Opadanie torpedy spowalniane byto
przez spadochron, ktéry odczepial si¢ od
niej chwile przed wpadnigciem do wody.
Torpeda model L4 (akustyczna) rozpoczy-
nala nastepnie poszukiwania celu na danym
obszarze.

Najwazniejsze dane:

Rakietotorpeda wraz z silnikiem star-
towym:

« Dlugo$¢ catkowita: 5,87 m

» Masa catkowita: 1330 kg

« Rakietotorpeda:

« Dlugo$¢ catkowita: 5,87 m

« Srednica: 0,65 m

o Ztozone skrzydla oraz zdemontowane
usterzenie: 0,92 m

Fot. Marine Nationale

Torpedy ZOP

Klasyczne wyrzutnie tych torped znikne-
ty z Suffrenéw. Obecnie jednostki korzysta-
ja z czterech stalych wyrzutni torped model
KD 59. Aparaty te pozwalaja na wystrze-
liwanie torped z obydwu stron dziobowej
nadbudéwki.

Torpeda jest wyrzucana za pomocg woz-
ka, ktory jest poruszany przez sitownik. Pod
koniec fazy wyrzutu ruchoma czg¢§¢ woz-
ka jest zatrzymywana przez hamulec hy-
drauliczny. System KD 59 umozliwia wy-
strzeliwanie torped kalibru 550 lub 533 mm
o maksymalnej dtugosci 4,40 m i predkosci
poscigu = 15 m/s.

Aparat torpedowy sklada sie z trzech
czedci:

- wyrzutni (dlugo$¢ = 5,14 m, szeroko$¢
= 1,166 m, wysoko$¢ = 1,13 m), masa =
1500 kilogramow.

— bramki baterii (d =1, 80 m, s = 1,30 m,
masa = 500 kg).

nia. Informacje te byly nast¢pnie przetwa- « Masa rakietotorpedy: - stanowiska manewrowego (w =
rzane i wkrétce wyrzutnia otrzymywala po- « Po odrzuceniu silnika startowego: 1000kg 60 cm, d = 96 cm, gleboko$¢ = 44 cm,
lecenia. Przy naprowadzaniu rakietotorpedy « Silnik startowy: masa = 100 kg).

udzial brat ten sam radar, ktéry wykorzysty-
wany byt przez artylerie kalibru 100 mm.
Zdalny celownik przesylat do przeliczni-
ka sterujacego pociskiem namiar oraz odle-
glos¢, a takze kierunek ustawienia wyrzutni.

« Dlugo$¢: 2,13 m

« Rozpietos¢ oskrzydlenia: 1,8 m

« Szeroko$¢ ze ztozonym usterzeniem: 0,88 m
» Masa catkowita silnika: 330 kg

o Czas pracy: 4 sekundy

Torpedy wykorzystywane przez jednost-
ki do dziatan przeciwko okretom podwod-
nym to modele L3 i L5. Zapas torped wy-
nosi 18 sztuk.

Charakterystyka torped L4
Model oraz lata Kaliber Dlugos¢ Masa g Zasieg Zanurzenie
stuzby mm m kg Typ napedu Predkosc skuteczny maksymalne
1;2 " 533 3,13 540 Silnik elektryczny 30 weztéw okoto 5000 m 300m
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Suffren podczas prac wykonczeniowych w Lorient. Ta fotografia bardzo dobrze ukazuje nam kopute

radaru DRBI 23 oraz rozmieszczenie systemow elektronicznych okretu.

Wyposazenie elektroniczne

« DRBI 23

Jest to radar tréjwspotrzedny, ktory spel-
nia nastepujace funkcje: dozér powietrz-
ny, wyznaczanie celéw oraz kierowanie mi-
sji lotniczych.

Nadajnik pracuje czesto w trzech try-
bach: monoczestotliwosci, podwéjnej cze-
stotliwosci oraz czestotliwosci losowe;j.
W przypadku wystapienia niepozadanych
zakl6cen, dana czestotliwo$¢ zostaje odrzu-
cona. DRB 23 moze zosta¢ wykorzystany

Fot. Marine Nationale

réwniez do przechwytywania sygnaldw ra-
darowych. Radar pracuje w trybie recznym
lub automatycznym dzieki systemowi Senit.

Antena, ktorej wymiary s znaczne, obra-
ca si¢ z predkoscig od 0 do 8 obrotéw/min.
Ruchoma jej cze$¢ wazy 28 ton i ostonie-
ta jest poliestrowa kopulg o $rednicy 11 m,
ktorej celem jest ochrona przez warunkami
zewnetrznymi (dym, mgla, wiatr, deszcz).

« DRBV 50

Jest to radar dozoru nawodnego oraz po-
wietrznego usytuowany na szczycie komina.

« DRBN 32

Radar nawigacyjny usytuowany na dachu
steréwki.

*« DRBR 51

Radary te w liczbie dwdch usytuowane sg
na rufie okretu, a ich rolg jest naprowadza-
niu pociskéw rakietowych MASURCA.

«DRBC31D

Radar kontroli ognia usytuowany jest na
dziobie jednostki i wykorzystywany przez
artyleri¢ kalibru 100 mm do zwalczania sa-
molotéw lub celéw nawodnych.

« TACAN

Dzigki systemowi nawigacji powietrz-
nej TACAN samolot moze rozpoznaé po-
tozenie okretu, ktory zostal w niego wypo-
sazony. Samoloty moga réwniez operowac
we wlasciwym namiarze, nawet 180 kilome-
trow od fregaty. System ten wspomaga ope-
racje lotnicze.

« IFF MK 10 (Identyfikacja ,,swdj-obcy”)

Interrogator ten, dzieki zakodowa-
nemu sygnalowi, pozwala na okreélenie
z duzg dozg pewnosci ,swojego lub wro-
ga” na ekranie radaru: ARBR 10 E i 30
ARBB.

Sprzet ten uzywany jest do przechwyty-
wania wrogich emisji radarowych oraz ich
zakl6cania.

« sonary

Wykrywanie okretéw podwodnych od-
bywa si¢ za pomocg sonaréw DUBV 23
143.

Charakterystyka ogélna systemu

Systemy DUBV 23/43 DUBY, ktére spe-
cjalnie zaprojektowano do walki z okreta-
mi podwodnymi, skladajg si¢ dwdch pano-
ramicznych sonardéw, niskiej czestotliwosci,
przeznaczonych do wezesnego wykrywania
oraz do nadzorowania ataku.

DUBYV 23 jest wyposazony w transduk-
tor zamontowany w kolistej oplywce na
dziobie okretu. sonar holowany DUBV
43 jest podiaczony do emitera, ktéry zo-
staje wlaczony podczas operacji i znajdu-
je si¢ na rufie jednostki, w malym oplywo-
wym kadtubie zwanym ,,rybg”. Wciagarka
typu MSR 2 pozwala na wodowanie i uru-
chomienie sonaru w wodzie. Lina holowni-
cza sonaru jednocze$nie przekazuje sygnaty
nadawane i odbierane. Oba hydrolokatory,
identyczne w swojej koncepcji, doskona-
le si¢ uzupelniajg oraz wspoélpracuja pod-
czas akgji.

Charakterystyka torped L3 et L5
Model oraz . . Masa ” Zasieg Zanurzenie
lata shuzby Kaliber mm Diugosc¢ m kg Typ napedu Predkos¢ skuteczny maksymalne
1 ;‘;’1 550 4,30 910 Silnik elektryczny 25 wezkdw okoto 5000 m 300 m
L5 - Przypuszczalnie 3 3
1972 533 4,40 1000 Silnik elektryczny d0 30 wezléw
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Jednoczesne korzystanie z emitera na ka-
diubie oraz holowanego znacznie poprawia
zasieg widzenia. Co wiecej, DUBV 43 po-
zwala na pokonanie wszelkich trudnosci
spowodowanych ztym stanem morza.

Mozliwe jest jednoczesne atakowanie
celu i korzystanie w dalszym ciagu z funkcji
wykrywania panoramicznego na obydwu
hydrolokatorach.

Oficer kierujagcy ZOP ma do wyboru
cztery tryby ich pracy:

1. samodzielny: oba sonary dzialaja sa-
modzielnie i niezaleznie z wyjatkiem wza-
jemnej faczno$ci oraz desensybilizacji au-
dio i wideo.

2. synchronizacja 23: DUBV 23 kieru-
je, emisje sa jednoczesnie prowadzone na
identycznych lub réznych czestotliwo-
$ciach. Sonar kadlubowy wykorzystywany
jest do atakowania, holowany do wykrywa-
nia.

3. synchronizacja 43: tak jak w poprzed-
nim trybie, lecz tym razem sonar holowa-
ny jest wiodacy.

4. atak 43: w tym przypadku emisje
DUBV 23 i DUBV 43 realizowane s3 na
tych samych czestotliwoéciach.

Charakterystyka sonaréw i sprzetu
wykorzystywanego w wodzie

DUBYV 23 zawiera panoramiczng ante-
ne usytuowang wahadlowo w obtej oplyw-
ce o dlugosci 9,35 m, znajdujacym sie na
glebokosci 1,85 m ponizej stepki. Oplyw-
ka jest wypelniona stodka woda pod ci-
$nieniem. Antena jest wyposazona w prze-
twornik podzielony na 48 pionowych
kolumn.

Zesp6t nadawczo-odbiorczy, umieszczo-
ny na dnie, ze wzgledu na skomplikowanie
techniki przetwarzania sygnalu oraz licz-
by kanaléw skfada sie z kilku szaf. Sekwen-
cja skanowania i okreslania wspotrzednych
dla uzbrojenia odbywa si¢ za pomoca prze-
licznika koordynujacego. Hydrolokator po-
siada ponadto wskazniki polecen operacyj-
nych i aparatury do badan i szkolen.

Zasieg: miedzy 1500 i 40 000 m

Powiazane uzbrojenie: MALAFON, wy-
rzutnie rakiet, torpedy.

DUBYV 43 zawiera cylindryczng antene
umieszczong w holowanej oplywce (ryba),
polaczonej z okretem za pomocg kabloliny
zawierajacej przewody.

Charakterystyka sonaru holowanego:

o Calkowita dlugo$¢é: 5,50 m

o Szeroko$é¢: 1,70 m

» Wysokos¢: 3,70 m

» Masa w powietrzu: 10 t

« Masa w wodzie: 7,75 t

« ,Ryba” wyposazona jest w czujniki ko-
tysania, przeglebien, zanurzenia oraz kom-
pas zyroskopowy wykorzystywane w try-
bie ataku.

o Antena sklada si¢ ze 192 przetworni-
kéw zgrupowanych w 24 identycznych ko-
lumnach zintegrowanych.

 Kablolina holownicza ma diugos¢
250 m i $rednice 40 cm oraz plastikowa
ostone.

o Zesp6l nadajnika-odbiornika znajduje
sie na odcinku P.

« Zasigg: pomiedzy 3000 m i 40 000 m.

« Powigzane uzbrojenie: MALAFON i tor-

pedy

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Urzadzenie do wodowania MSR 2:
Urzgdzenie sklada sie¢ z:

- Weciagarki, na ktérej nawinieta jest
kablolina.

- Wysiegnika i pigciu sitownikéw hy-
draulicznych cylindréw, poruszanych
w roznych plaszczyznach do wodowania
i podnoszenia ,,ryby”.

- Stery do holowanego urzadzenia, ktdre
znajduja si¢ w poktadéwce na rufie.

Holowany emiter akustyczny
Holowane urzgdzenie do zakldcania

czujnikow nieprzyjacielskich torped napro-
wadzanych akustycznie.

SENIT

System Operacyjny Informacji Taktycz-
nych Marynarki Wojennej (SENIT) umoz-
liwia zinformatyzowanie sytuacji taktycz-
ne, w ktérej znajduja sie okrety. System
ten po raz pierwszy pojawil si¢ Marynarce
Wojennej w 1968 roku na pokladzie frega-
ty Suffren. Przed wprowadzeniem SENIT
ewaluacja danych byla dokonywana przez
operatora radaru przekazujacego otrzyma-
ne informacje na tablicg. Gdy liczba obiek-
tow przekraczata pigtnaécie byto praktycz-
nie niemozliwe, aby zarzadzaé caloécig
informacji, szczegélnie jesli wezmie sie pod
uwage duzg liczbe niezbednych do wykona-
nia obliczen i wszelkich bledéw zwiazanych
ze zmeczeniem zaltogi.

Z SENITem powigzane jest pozostale wy-
posazenie okretu (radary, sonar, urzadze-
nia walki elektronicznej, systemy uzbrojenia
i urzadzenia telekomunikacyjne), tworzac
system harmoniczny, kompleksowy oraz
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jednorodny, umozliwiajacy uzyskanie naj-
wigkszej wydajnoséci jednostki.

Funkgje tego systemu to:

- Znajomo$¢ otoczenia wlasnego lub
wroga z perspektywy okretu (sytuacja w po-
wietrzu, na powierzchni i pod wodg).

- Ocena zagrozenia na danym obszarze

- Wspomaganie decyzji

- Wdrazanie $rodkéw ofensywnych lub
defensywnych.

System ten nie pozostaje odizolowany
od reszty jednostek bedac wspolnym ele-
mentem funkcjonowania marynarki wo-
jennej. Podczas rozwijania si¢ sytuacji
taktycznej ma umozliwia¢ wykorzystanie
wszystkich zasobéw w sposob skoordy-
nowany. Aby to osiagnaé, wprowadzono
funkeje transmisji danych, ktéra pozwala
na wymiane, bez opdznienia, informacji
i polecen miedzy réznymi jednostkami.
SENIT zapewnia zautomatyzowanie prze-
twarzania informacji, ktore sa niezbedne
do rozwigzania probleméw wykraczaja-
cych poza mozliwosci metod konwencjo-
nalnych.

Elementy tworzace SENIT to:

« Podsystem obliczeniowy

Jeden lub wiecej uniwersalnych prze-
licznikéw typu dedykowanego o szyb-
kiej pamieci i duzej ilo$ci obiektéw
w ,czasie rzeczywistym”. Umozliwiajg
one na zachowanie w pamieci sytuacji
taktycznej i wykonanie wszystkich nie-
zbednych obliczen.

[

« Podsystem obrazowania

Zmienna liczba identycznych konsol po-
zwala na:

- prezentacje niezakléconych pozycji po-
chodzacych z czujnikow.

- prezentacje danych dostarczonych
przez podsystem obliczeniowy.

- prezentacje tabel oraz dodatkowych in-
formacgji.

- dialog cztowiek / maszyna za pomoca
klawiatury lub znacznikéw elektronicznych.

« Podsystem przekazywania danych

- automatyczna tacze 11 (Link 11) o du-
zej predkosci i zasiegu.

Pozwala na wymiane danych za pomoca
radia HF pomiedzy dwoma okretami wypo-
sazonymi w SENIT lub system odpowiedni
dla okretéw NATO.

- tacze 14 (Link 14) dzieki potaczeniom
radioteleksowym umozliwiajaca przekazy-
wanie danych okretom, ktdre nie sag wypo-
sazone w SENIT.

 Programy

Programy zatadowane do pamieci prze-
licznikéw, zapewniajg:

- Monitorowanie pracy urzadzen w ra-
mach systemu SENIT i planowanie zadan
W czasie rzeczywistym.

- Kierowanie wymiang danych z réznymi
urzadzeniami obliczeniowymi.

- Reczne lub automatyczne Sledzenie ce-
16w powietrznych, na powierzchni i pod

Rufa Dugesne z sonarem holowanym, wyrzutnia MASURCA oraz radarami kierowania ogniem DRBR 51.

e i,

woda, oceng¢ zagrozen, okreslenie celow,
kierowanie przechwytywaniem, kierowanie
uzbrojeniem oraz lacznoscia.

o Zasadnicze cechy tego programu to:

- dostosowanie do czasu rzeczywistego

- budowa modulowa

- multiprogramowanie

- mozliwo$¢ automatycznej rekonfigura-
¢ji w przypadku awarii

- zdolno$¢ do przystosowania si¢ do roz-
nych wymagan operacyjnych.

« Tryb funkcjonowania

Przeliczniki w systemie SENIT nie dzia-
tajg catkowicie automatycznie poza funk-
cjami zdefiniowanymi, powtarzalnymi lub
bardzo skomplikowanymi do wykonania.
Obecno$¢ czlonka zalogi jest niezbedna dla
funkeji, ktére wymagaja istotnych decyzji:

- Pomoc w tworzeniu sytuacji (zmiana
tozsamosci, niezgodno$¢)

— Ocena zagrozenia

- Wybor najlepszej decyzji na podstawie
wezeéniejszej ewaluacji kilku mozliwych
rozwigzan.

Naped
Fregaty typu SUFFREN wyposazone byly
w klasyczny naped turboparowy, udoskona-
lany jednak wraz z ciaglym rozwojem tech-
nicznym technologii kottéw i maszyn.
Pare o ci$nieniu 45 kG/cm? i temperatu-
rze 450°C dostarczaly 4 zautomatyzowane

Fot. Marine Nationale
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Suffren na poczatku swojej owocnej morskiej kariery.

kotly parowe wyprodukowane przez LEta-
blissement des Constructions et Armes Na-
vales d’'Indret (ECAN)

Przegrzewacze pary zamontowane byly
w poblizu palnikéw, dzieki czemu kotly mo-
gly osiaga¢ ciénienie robocze przy zmiennym
obciazeniu. Temperatura $cianek rur przegrze-
wacza przekracza 500°C, w zwigzku z czym ko-
nieczne bylto do ich budowy uzycie specjalnej
stali molibdenowej. Woda stosowana w kottach
byla mieszana ze specjalng substancja uzdatnia-
jaca. Kotlownia pracowata automatyczne stero-
wana z pulpitu, z ktérego koordynowano caly
system spalania oraz inne powigzane z nim ele-
menty: poziom wody, wydajno$¢ zasilania oraz
automatyczne sterowanie palnikami.

Rézne oprzyrzadowanie kontrolowato
automatycznie ustawienia: procesu spala-
nia poprzez dozowanie powietrza, poziomu
wody, cisnienia wody zasilajacej, pomp pali-
wowych oraz temperatury paliwa dla zacho-
wania stalej jego lepkosci.

Urzadzenia sterujace kotlem oraz od-
powiednim turbozespotem znajdowaly si¢
w dwodch dzwigkoszezelnych i klimatyzowa-
nych centralach manewrowo-kontrolnych.

Para produkowana przez kotly byta bez-
posrednio kierowana do turbin, ktore za po-
$rednictwem przekladni redukcyjnych po-
ruszaty waty napedowe.

Ukfad napedowy okretu sktadal sie
z dwdch zespotéw turbin z dwustopniows,
zebata przekladnig redukcyjng Rateau. Ich
catkowita moc wynosita 70 000 KM.

Kazdy z zespotéw turbin skladal sie z tur-
biny wysokiego i niskiego ci$nienia.

Pierwszg z nich stanowily umieszczo-
ne w jednym korpusie i zasilane réwno-

legle turbiny: marszowa i gtéwna. Calos¢
byla skomplikowana, a pomiedzy kadtubem
i turbing niskiego ci$nienia zamontowany
byt tlok odciazajacy. Turbina byta wyposa-
zona w dobrg izolacje termiczng.

Druga z turbin byla dwuprzeptywowa
i polaczona byla z turbing biegu wstecz.

Zebate przektadnie redukcyjne zmniejsza-
ty duze predkosci obrotowe turbin do obro-
tow waléw $rubowych wynoszacych maksy-
malnie okolo 300 min’!, dzieki czemu $ruby
napedowe mialy wysoka sprawnosc.

Kazda z dwdch linii waléw poruszala
wlasng $rube o $rednicy 4,30 m o czterech
skrzydlach.

Sprawno$¢ uktadu napedowego okretu
uwazana byla za doskonala, a pewna jej po-
prawe odnotowano na podstawie sprawoz-
dan okretow eskorty dywizjonu.

Podczas préb morskich uzyskano maksy-
malng predkos¢ okretu wynoszaca 34 wezly.

Maksymalna predko$¢ ,,praktyczna” dla 0,8
mocy maksymalnej wyniosta 30,7 wezta — war-
tosci uzyskane po ostatnich modernizacjach.

Zasieg: 2000 mil przy 30 wezlach, 2400
mil przy 29 wezlach oraz 5100 mil przy 18
weztach

Energia elektryczna

Energie elektryczng zapewnialy:

- 2 turbogeneratory o mocy 1000 kW

- 3 generatory z silnikami wysokoprez-
nymi o mocy 480 kW

Moc catkowita elektrowni okretowej wy-
nosita 3440 kW.

Zatoga (na okrecie admiralskim)
38 oficeréw, 118 podoficeréw, 270 ma-
rynarzy.

Fot. Marine Nationale

Zycie na poktadzie

Standard pomieszczen mieszkalnych
byt na najwyzszym poziomie wraz z wdro-
zeniem systemu: ,koje dla wszystkich,
mesa dla podoficerow, pomieszczenia dla
jak najliczniejszej zatogi.” Pomimo tych
postulatow pomieszczenia byly ciasne
i dos¢ zatloczone.

Fregata Suffren zostal zaprojektowana do
przyjecia admirata oraz jego sztabu. Z punktu

Tablica stuzby na morzu
FLM SUFFREN
7h Pobudka — Trabka

7h05  Marsz —trabka lub fagodna muzyka
8h Imiana wachty

8h30  Sprzatanie rejondw

9h20  Rozpoczedie prac

11h Positek dla wachtowych

11h40  Inspekcja posprzatanych rejonow

11h45  Drugi positek

12h Imiana wachty

12h30  Obiad dla schodzacych z wachty

14h Rozpoczecie prac

15h Imiana wachty

16h 50  Inspekcja posprzatanych rejondw

17h Kolacja dla zatogi obejmujacej wachte

17h45  Kolacja dla zatogi dyzurnej

18h Imiana wachty, nadawanie audycji
radiowych

18h30  Kolacja dla schodzacych z wachty

20h Zmiana wachty, emisja filmu na TV

22h Zgaszenie $wiatet

00h Imiana wachty

4h Imiana wachty
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widzenia uzytkownikéw mozliwosci te wyda-
waly si¢ jednak ograniczone zwtaszcza w od-
niesieniu do pomieszczen przeznaczonych do
przyjmowania oséb w trakcie pokoju.

Lodzie okretowe
- Kuter o dlugosci 8,30 m, 2 welboty

o dlugosci po 7 m.

Modernizacje

Podczas trzech IPER ktérym zostaty pod-
dane, Suffren i Duquesne zostaly zmoderni-
zowane poprzez montaz catkowicie nowego
wyposazenia lub wymiane starego.

Oto daty przegladéw i remontéw (IPER)

« SUFFREN

- 0d 01-10-70 do 07-02-72 w Brescie

- 0d 27-11-78 do 19-03-80 w Tulonie

- 0Od 06-06-88 do 30-01-90 w Tulonie

« DUQUESNE

- Od 20-10-75 do 10-12-76 w Brescie

- Od 24-04-84 do 19-07-85 w Tulonie

- 0d 02-07-90 do 08-03-91 w Tulonie

Uzbrojenie
- System MASURCA zostal zmoder-

nizowany poprzez: poprawe osiagéw po-
ciskéw rakietowych za pomoca ulepsze-
nia systemu naprowadzania oraz wymiane
czesci instalacji.

- Oryginalne wieze dziat kalibru 100 mm
zostaly zastagpione przez dwie wieze modelu

z 1968 roku o zwigkszonej szybkostrzelno-
$ci (78 strzatéw na minute).

— Dziala kalibru 30 mm zostaly zastgpio-
ne przez cztery dziata kalibru 20 mm mo-
del F2.

— Obrona przed celami nawodnymi zo-
stala znacznie udoskonalona poprzez zain-
stalowanie czterech pociskéw rakietowych
MM38.

Exocet” MM38
Typ Suffren posiada 4 pociski rakietowe
MM38 na paliwo state:
o Charakterystyka techniczna:
« Dlugo$¢ 5,20 m
« Rozpietos¢ 1 m
« Masa catkowita 700 kg
 Masa fadunku wybuchowego 150 kg
« Predkos¢ 1 Mach
o Zasigg 40 km

Charakterystyka taktyczna:

Stozkowa oslona na przodzie pocisku
rakietowego zawiera autodetektor na ra-
dar monoimpulsowy, ktdry potrafi zlokali-
zowac cel o powierzchni 100 m* oddalony
0 1500 m w mniej niz dwie sekundy. Jego
antena wychyla si¢ 0 £10° w pionie i +10°
na boki.

Przedni przedzial z wyposazeniem za-
wiera bateri¢ termiczng, komputer napro-
wadzajacy oraz radiowysoko$ciomierz, jego

anteny oraz platforme inercyjng. Glowica
bojowa tego pocisku jest ostatnia.

Silnik marszowy zawiera 150 kg paliwa
statego, ktore spala sie w ciggu 110 lub 120
sekund. Masa 100 kg paliwa przyspiesza po-
cisk w ciggu 2,5 sekundy rozpedzajac go do
predkosci 0,93 Macha. Ostatni przedzial za-
wiera serwomechanizm kierowania, baterie
termiczng oraz mechanizm samoczynnego
zniszczenia.

Instalacja prowadzenia ognia obejmuje:

- Podstawy nachylone pod katem 12° do
poziomu, z ktérych kazda ma mase¢ 5750 kg.

- Pojemnik startowy o masie 750 kg, kt6-
rego wnetrze jest wypelnione azotem pod
niewielkim ci$nieniem 1 kG/cm’.

— Zestaw szaf i skrzynek z wyposazeniem
elektronicznym: panele sterowania, oprzy-
rzagdowania, blok pirometryczny, zrédta za-
silania, skrzynki przylaczeniowe, skrzyn-
ki permutacji, zmiany danych wejéciowych,
kontroler techniczny wyposazenia, prze-
twornik, system zapobiegania oblodzeniu
urzadzen, systemOw sterowania i zamyka-
nie pokryw.

Pociski moga pozostawaé przez kil-
ka miesiecy bez zadnej specjalnej konser-
wacji. Przechowywane sa w kontenerach
na ladzie, ktore moga by¢ zabezpieczone
ostonami.

»Exocet” wystrzeliwany jest pod katem
15°. Stabilizuje si¢ szybko w locie, na wysoko-

Fot. zbiory Anatolija Odajnika
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Dugesne na paradzie floty brytyjskiej w Spithead, z lewej lotniskowiec Ark Royal.

$ci w przedziale od 3 do 15 m, dzieki sondzie
radio-elektrycznej. Poczatkowo prowadzony
przez centrale inercyjna, jest nastepnie kiero-
wany przez auto directeur az do chwili uderze-
nia lub znalezienia si¢ w promieniu razenia.

System kierowania artyleria 100 mm

Zostal znacznie poprawiony w ramach
wymiany z DRBC 31 na DRBC 32.

Dla umozliwienia multisensoryczne-
go kierowania ognia zainstalowano system
DRBC 33 na podczerwien Pirana.

Wykrywanie:

- Uklady lampowe stacji radiolokacyjnej
dozoru powietrznego DRBI 23 zostaly za-
stapione tranzystorowymi dla zwigkszenia
niezawodnosci i osiagow.

- DRBV 50 zostal zastapiony przez 15
DRBV o lepszych parametrach.

- DRBN 31 zostat zastgpiony przez Dec-
ca 1026.

- Zmodernizowane zostaty hydrolokato-
ry DUBV 23 i 43.

Systemy walki elektronicznej i facznosci

- Pierwotnie fregaty byly wyposazone
w dwa zestawy wyrzutni Sellex:

Wyrzutnie te pochodzily z brytyjskie-
go Knebwortha, ale mialy mozliwos¢ lep-

szego pokrycia przestrzeni na matych
wysokosciach. O$miolufowy zestaw byt
sterowany automatycznie przez system
komputerowy, ktéry odpalal réwnoczesnie
lub sekwencyjnie rakiety zawierajace od
1 do 16 wabikéw radiolokacyjnych o diu-
gosci 76 mm.

- Podczas ostatniego IPER wyrzutnie
Syllex zostaly zastapiony przez zestawy Sa-
gaie, w ktorych pokrycie przestrzeni w wy-
sokosci i azymucie zapewnia sze$¢ pojemni-
kéw. Stosowane pociski zawierajg zaréwno
wabiki dla podczerwieni jak i elektroma-
gnetyczne.

- Poprzednie radary naprowadzania my-
Sliwcow zostaly zastapione przez lepsze mo-
dele: AKBR 17 i ARBB 33

- System tacznosci satelitarnej Syracuse

System ten zapewnia polaczenia telegra-
ficzne oraz transmisje danych i telefonii.

Kazda antena, oslonieta kopulg o $red-
nicy 1,30 m, stale $ledzi satelit¢ pozwala-
jac na prowadzenie trzech jednoczesnych
polaczen.

Pomieszczenia:

Po modernizacji w latach 1975/80 rze-
czywista liczba pomieszczen na jednostce
zostala zmieniona, przy czym dostosowano
je do rangi czlonkéw zatogi. Liczba podofi-

Fot. Marine Nationale
cerow zwiekszyla si¢ kosztem szeregowych
marynarzy.

Nowa zatoga liczyla 355 osdb: 23 ofice-
réw, 164 podoficeréw i 168 marynarzy.

Krétka historia

Suffren: wprowadzenie do czynnej stuzby
nastapito w dniu 20 lipca 1968 roku, fregata
zostata nastepnie przydzielona do Dywizjo-
nu Atlantyckiego.

W dniu 1 kwietnia 1969 roku Suffren stat
sie okretem flagowym Floty Atlantyku.

W dniu 1 pazdziernika 1970 roku Suffren
opuscil dywizjon dla udania sie na grun-
towny remont.

Dnia 1 maja 1972 roku fregata zostala po-
nownie przydzielona do Dywizjonu Atlan-
tyckiego i stala si¢ okretem flagowym Flo-
ty Atlantyku (od 1 listopada 1972 roku do
1 wrze$nia 1973 roku).

Dnia 1 listopada 1975 roku Suffren
opusécil Dywizjon Atlantycki i udal si¢
na Morze Srédziemne. Pozostawal tam
do dnia 1 czerwca 1992 roku. Od tego
czasu byt przydzielony do Force d’Action
Navale.

Duquesne: wprowadzenie do czynnej
stuzby nastapilo 27 kwietnia 1970 roku, fre-
gata zostala nastepnie przydzielona do Dy-
wizjonu Atlantyckiego.
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Dugesne w Tulonie, 24 wrze$nia 1983 r. Fot. © Hartmut Ehlers

Suffren w ciekawym ujeciu z Genuii, 11 wrzesnia 1992 r. 11 pazdziernika 1992 r. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Dugesne w Eskadrze Atlantyckiej na pieknej burtowej fotografii ukazujacej poszczegdlne elementy uzbrojenia i elektroniki.

Fot. Marine Nationale

Dnia 1 pazdziernika 1970 roku fregata Od 1 wrzeénia az do 28 grudnia 1973 W dniu 1 lipca 1977 r. fregata opuscita
zostala okretem flagowym Floty Atlantyku roku na Duquesne ponownie stala si¢ okre-  Brest i udata si¢ do Tulonu, aby dotaczy¢ do
Dnia 1 lipca 1971 roku fregata zostala  tem flagowym Floty Atlantyku. floty na Morzu Srédziemnym.
okretem flagowym admirata dowodzacego Od kwietnia do grudnia 1974 r. przydzie- Od 1 czerwca 1992 r. zostala czescig For-
Dywizjonem. lony do stuzby na Oceanie Indyjskim. ce dAction Navale.

Duquesne na redzie La Spezii, 28 kwietnia 1996 r. Fotografia ta ukazuje nam uzbrojenie okretu z koricowego okresu stuzby. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Para rakietowych ,Fantomasow”

Dwa ostatnie ujecia Suffrena z lutego 1998 r.

Whioski
Fregaty typu Suffren okazaly sie §wietny-
mi okretami. Ich kadtuby zostaty doskona-
le zaprojektowane, systemy stabilizacji byty
skuteczne, mialy naped o duzej mocy, ela-
styczny i ekonomiczny. Czujniki i uzbroje-

nie byly w stanie sprosta¢ wszystkim aktual-
nym wspolczesnie wymaganiom.

Oba okrety zostaly juz wycofane ze stuz-
by, Suffren 2 kwietnia 2001 r., a Duquesne
6 wrzesnia 2006 r. i zastapione przez jed-
nostki z programu ,,Horizon’.

Fot. Bernard Prézelin

Tlumaczenie z jezyka francuskiego:
Michal A. Piegzik
Korekta: Jarostaw Palasek




Andrzej Nitka

Le Tonnant w Cherbourgu 18 kwietnia 1979 roku.

Fot. © Hartmut Ehlers

Francuskie okrety podwodne z rakietami
balistycznymi — zarys dziejow

Francja, ktdra jako czwarte panstwo na
$wiecie uzyskala status mocarstwa jadro-
wego, z réznych wzgledéw doszta do swo-
jej pozycji w sposob calkowicie samodziel-
ny. W przeciwienstwie do Wielkiej Brytanii,
ktora otrzymala w tym zakresie duza po-
moc ze strony Stanéw Zjednoczonych.

Poczatki energii jadrowej we Frangji

Chociaz Francja byla krajem przoduja-
cym przed II wojna $wiatowa w badaniach
nad fizyka jadrowa, po jej zakonczeniu zna-
lazta sie daleko za Stanami Zjednoczonymi,
Zwigzkiem Radzieckim, Wielkg Brytania,
a nawet Kanada. Pod niemiecka okupacja
nie myslano o rozwoju prac, czas wojny byt
czasem zastoju. W przeciwienstwie do in-
nych panstw walczacych z Rzesza, ktére jed-
nak nie byly okupowane.

Dekret francuskiego rzadu tymczaso-
wego, ogloszony z dnia 18 pazdziernika
1945 r., powotat do zycia francuska Komi-
sje Energii Atomowej (Commissariat a 'E-
nergie Atomique - CEA). Podobnie jak jej
pdzniejszy amerykanski odpowiednik (Ato-
mic Energy Commission) zarzadzala ona
wszystkimi aspektami wykorzystania ener-
gii atomowej naukowymi, komercyjnymi,
jak 1 wojskowymi. Jej generalnym admini-
stratorem zostal Raoul Dautry natomiast
wysokim komisarzem Frederic Joliot-Curie,
najwigkszy francuski fizyk jadrowy dwcze-
snych czaséw. Miejscem pod budowe glow-

nego osrodka badan jadrowych wybrano
Saclay (na poludniu Paryza). Jednak pierw-
szy francuski reaktor jadrowy EL-1 lub ZOE
rozpoczal prace w starym forcie de Chatil-
lon pod Paryzem. Mialo to miejsce 15 grud-
nia 1948 .

W roku 1949 CEA stworzyta w Le Bo-
uchet doswiadczalny zaklad separacji pluto-
nu, gdzie pracowano z napromieniowanym
paliwem z EL-1. Do konca 1950 r. wyprodu-
kowatl 10 mg czystego plutonu, a rok pdzniej
byto go juz 100 mg. W tym czasie opanowa-
no skuteczniejsza technologie¢ separacji che-
micznej. Zastosowano ja w pilotazowym,
przemystowym zakladzie separacji wybu-
dowanym w Fontenay-aux-Roses gdzie
w 1954 r. odizolowano pierwszy gram plu-
tonu. W roku 1952 uruchomiono drugi re-
aktor EL-2 (lub P-2) w Saclay. Tym razem
jako moderatora uzyto cig¢zkiej wody, pali-
wo stanowil naturalny uran, za$ do chtodze-
nia wykorzystano sprezony gaz. W latach
1954-1957 w Fontenay-aux-Roses wypro-
dukowano 200 g plutonu z paliwa pocho-
dzacego z EL-2.

Mimo, ze Generat Charles de Gaulle bez-
posrednio po wojnie byt entuzjasta szyb-
kich prac nad bombg atomowa, to juz pod
koniec lat czterdziestych jego zapal ostabt.
Czesciowo przyczyng tego bylo duze zna-
czenie komunistéow francuskich, ktdérzy
(zgodnie z zaleceniami z Moskwy) sprzeci-
wiali sie tego typu pracom. Gorliwym ko-

munistg byl Frederic Joliot-Curie, co po-
wodowalo, ze Francja nie byla dopuszczana
do amerykanskich, brytyjskich czy kanadyj-
skich prac badawczych.

W kwietniu 1951 r. Joliot-Curie zostat
zdymisjonowany i zastapiony przez Franci-
sa Perrina. W sierpniu tego samego roku se-
kretarzem stanu ds. Energii Atomowej zo-
stal Felix Gaillard. 21 sierpnia 1951 r. zmart
Raoul Dautry, a jego stanowisko w listo-
padzie zajal Pierre Guillaumat. Pod rzada-
mi tych trzech ludzi do korica 1951 r. opra-
cowano pigcioletni plan dotyczacy energii
atomowej. Plan ten, zatwierdzony przez
Zgromadzenie Narodowe w lipcu 1952 r.,
zakltadal budowe zaktadéw separacji pluto-
nu na skale przemystowa w Marcoule nad
Renem. Nie zawieral jednak zadnych woj-
skowych implikacji. W tym czasie w pobli-
zu Limoges ($rodkowa Francja) odkryto
duze ztoza uranu, ktére mogly zaopatrywa¢
Francje w nieograniczone dostawy paliwa
jadrowego.

Francuska droga do broni jadrowe;

Na oficjalng zgodg francuskiego rzadu na
rozpoczgcie programu budowy broni jadro-
wej trzeba byto czekac az do konca 1954 .,
mimo ze niezbedny program produkgji plu-
tonu byl wtedy dobrze rozwiniety. Po kle-
skach w Indochinach, Francja potrzebowata
broni jadrowej, aby podnie$¢ swéj migdzy-
narodowy prestiz. Spowodowalo to, ze za-
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interesowanie nowa technikg gwaltownie
wzrosto. 26 grudnia 1954 r. premier Pierre
Mendes-France, wraz ze swoim gabinetem,
zatwierdzil program budowy broni nukle-
arnej. W celu jej rozwijania 28 grudnia po-
wstato Biuro Studiéw Generalnych (Bure-
au d’Ftudes Generales), ktérego dyrektorem
zostal general Albert Buchalet.

Upokarzajacy Kryzys Sueski z paz-
dziernika 1956 r. spowodowat dalszy upa-
dek morale Francuzéw oraz byt powo-
dem zwigkszenia wysitkéw nad rozwojem
wojskowych technologii jadrowych. Kon-
flikt ten byl spowodowany inwazjg bry-
tyjsko-francuska (i izraelska) na Egipt.
Stany Zjednoczone stanowczo przeciwsta-
wialy si¢ zbrojnej interwencji i zobowigza-
ty Wielka Brytani¢ do szybkiego wycofa-
nia jej wojsk. Te zdarzenia uczynily Francje
gleboko podejrzliwg co do mozliwosci po-
mocy ze strony sojusznikéw oraz byly jed-
na z przyczyn wystapienia tego panstwa ze
struktur NATO oraz podjecia decyzji o roz-
woju wlasnej broni jadrowej. 30 listopada
1956 r. francuska armia oraz CEA podpisali
memorandum dotyczace przygotowania te-
stu broni nuklearne;.

Najwi¢kszym rzecznikiem rozwo-
ju broni jadrowej w wojsku byt generat
Charles Aillert, ktéry 10 czerwca 1958 r.
zostal mianowany Commandement des
Armes Speciales (Dowo6dca Wyposaze-
nia Specjalnego). 11 kwietnia 1958 r. Fe-
lix Gaillard, ostatni premier IV Republiki,
podpisal oficjalne dokumenty zezwalajace
na wytworzenie i przetestowania pierw-
szej glowicy jadrowej. Pierwszy francuski
test jadrowy, o nazwie kodowej Gerboise
Bleue, zostal przeprowadzony 13 lutego
1960 r. w Reggane w Algierii. Ladunek
umieszczony na szczycie 105 m wiezy
osiagnal moc 60-70 kt i postuzyt do stwo-
rzenia trzy lata pdzniej pierwszej francu-
skiej bomby atomowej AN-11.

Pierwszy okret podwodny o napedzie
jadrowym - falstart

Prace nad projektem pierwszego fran-
cuskiego okretu podwodnego o napedzie
atomowym rozpoczely sie w roku 1954.
2 lipca 1955 roku w arsenale w Cherbo-
urgu potozono stepke pod jednostke tor-
pedowa o numerze kadluba Q 244, ktdrej
gtéwnym konstruktorem byl inzynier An-
dré Gempp.

Nieoczekiwanie jednak duzym proble-
mem stalo si¢ stworzenie dla niej ukla-
du napedowego. W tym czasie Francja nie
byta jeszcze zdolna do produkeji wzbogaco-
nego uranu. Prébowano temu zaradzi¢ po-
przez prébe stworzenia reaktora jadrowego
wykorzystujacego naturalny nie wzbogaco-
ny uran oraz ci¢zka wode jako moderator

i chlodziwo. Okazalo si¢ jednak, ze jest to
jedynie mozliwo$¢ teoretyczna.

Reaktor taki bylby zbyt duzy i za cigz-
ki do zainstalowania na poktadzie okretu
podwodnego. W zwigzku z tym budowa tej
jednostki zostala wstrzymana w roku 1958.
Préby nabycia okretowego reaktora czy na-
wet tylko wzbogaconego uranu w Stanach
Zjednoczonych nie powiodly sie¢, w wy-
niku nie najlepszych relacji migdzy tymi
dwoma panstwami. Spowodowato to anu-
lowana calego projektu w 1959 roku. Za$
sam kadtub nieukonczonego okretu czekat
na lepsze czasy.

Francuskie sity odstraszania
(Force de Frappe)

Po upadku IV Republiki, general de
Gaulle zostal 31 maja 1958 r. desygnowany
na stanowisko premiera, za§ w grudniu tego
roku zostal prezydentem Francji. Program
broni jadrowej zyskat tym samym silne po-
parcie najwyzszych czynnikéw rzagdowych.
Dwa lata pozniej prezydent podjat decyzje
o powstaniu Force de Frappe (dost. sit ude-
rzeniowych, co nalezy rozumie¢ jako sily
odstraszania). Ich istotg miata by¢ catkowi-
ta niezaleznos¢ od wspdlnej polityki jadro-
wej prowadzonej przez NATO zdominowa-
ne wowczas przez USA.

Potrzeba posiadania przez Francje wla-
snych sil odstraszania jadrowego wynika-
ta z postrzegania przez tamtejszych decy-
dentow jej sytuacji geostrategicznej jako
bardzo niekorzystnej, co przy dazenie tego
panstwa do utrzymania si¢ w gronie poteg
gospodarczych, politycznych i militarnych
$wiata mobilizowato do aktywnych dziatan
w celu zmiany tego stanu rzeczy. Dotych-
czasowe chlodne stosunku miedzy Francja
a Stanami Zjednoczonymi, na poczatku lat

60-tych si¢ jeszcze zaostrzyty w zwiazku ze
zmiang doktryny wojskowej NATO z tzw.
»zmasowanego odwetu” na ,elastyczne re-
agowanie”.

Doktryna,zmasowanego odwetu” za-
kladala natychmiastowe uzycie broni ja-
drowej do zniwelowania przewagi Zwigzku
Radzieckiego w sitach konwencjonalnych.
W tym czasie gléwnym zagrozeniem dla
Europy Zachodniej w tym Francji byla
mozliwo$¢ naglego wtargniecia wojsk Ukla-
du Warszawskiego. Jednak w ciagu lat funk-
cjonowania tej doktryny okazalo si¢ ze po-
nizej tzw. progu atomowego odwetu, blok
komunistyczny ma duza swobode ruchu.
Poniewaz nie istnialy zadne instrumen-
ty pozwalajace, na przyklad przeciwdzialaé
rozprzestrzenianiu si¢ komunizmu w pan-
stwach Trzeciego Swiata.

Takie mechanizmy pojawily si¢ w dok-
trynie ,elastycznego reagowania’, zgodnie
z ktdrg reakcja Stanéw Zjednoczonych, a po
jej przyjeciu przez NATO, calego sojuszu na
zaistniale wydarzenia miala by dostosowana
do stopnia eskalacji konfliktu. Wedlug ge-
nerala de Gaulle zmiana doktryny w prak-
tyce oznacza, ze Stany Zjednoczone nie za-
mierzajg uzy¢ broni jadrowej do obrony
Europy Zachodniej w przypadku sowieckiej
agresji. Stad konieczno$¢ rozwoju wlasnych
sit nuklearnych, za$ w dalszej perspektywie
konsekwencja tego stanu rzeczy bylo wysta-
pienie Francji w lutym 1966 r. ze struktur
wojskowych NATO.

Podobnie jak w przypadku innych mo-
carstwach jadrowych, struktura Force de
Frappe miala by¢ trdjdzielna, czyli wy-
rzutnie na ladzie (pociski S2 w silosach
na plaskowyzu Albion), lotnictwo strate-
giczne (bombowce Mirage IV z bombami
grawitacyjnymi AN 11) oraz komponent

Niestety nie dysponuje fotografiag z wybuchu pierwszego francuskiego tadunku nuklearnego.
W zamian prezentujemy eksplozje na atolu Mururoa w latach 70.

Fot. Internet
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morski. Prace nad tym ostatnim zajely
najwiecej czasu.

Force Océanique Stratégique (FOST)

W roku 1962 ruszyl program ,Coela-
canthe”, ktérego celem byla budowa okre-
tu podwodnego - nosiciela pociskéw ba-
listycznych, w nomenklaturze francuskiej
zwanego Sousmarin Nucléaire Lanceur
d’Engins (SNLE, odpowiednik amerykan-
skich SSBN lub radzieckich PLARB). Jed-
nostki takie mialy stanowi¢ rdzen nowego
rodzaju wojsk — Force Océanique Stratégi-
que (FOST), czyli strategicznych sil oce-
anicznych, stanowigcych integralng czes¢
Force de Frappe.

»Coelacanthe” byl ambitnym zamierze-
niem. Nalezalo zaprojektowaé nowy typ
okretu o wysokiej autonomicznoéci, a wiec
napedzanego energia atomu, uwalniajacy
ja reaktor, a takze pocisk balistyczny odpa-
lany z polozenia podwodnego. Wraz z nimi
od podstaw musiata powsta¢ tez cala infra-
struktura brzegowa do ich obstugi. Rodzito
to szereg trudnych do przezwycigzenia pro-

Natomiast ladowy trzon triady rakiety S2 (p6zniej S3) w zelbetonowych silosach.

Samoloty bombowe Mirage-IV stanowity lotniczy trzon francuskiej triady atomowej. Fot. Internet

bleméw natury technicznej, ktérych roz-
wigzanie wymagalo wdrozenia catego szere-
gu programéw badawczo-rozwojowych.
Prototyp okretowej instalacji reaktora
wraz z pelnym osprzetem (urzadzeniami
sterujgcymi) zbudowano wspélnymi sitami
specjalistow z CEA i marynarki, w oérod-
ku w miejscowosci Cadarache (Centre
d’Ftudes Nucléaires de Cadarache) w po-
blizu Marsylii. Urzadzenie nazwano PAT
1 (Prototype a Terre 1). Prace rozpocze-
te jeszcze przed uruchomieniem progra-
mu ,Coelacanthe” zakonczono w kwiet-
niu 1962 r., a niespelna rok poézniej PAT 1
otrzymal prety paliwowe. Prébny rozruch
instalacji nastapil w potowie 1964 r. Pomie-
dzy pazdziernikiem a grudniem tego same-
go roku system pracowal nieprzerwanie, co
odpowiadalo przeptynieciu okoto 10 tys.
Mm w warunkach rzeczywistych. Pomysl-
ne proby PAT 1 i zebrane do$wiadczenia
pozwolily na budowe instalacji docelowej,
a tym samym otworzyly droge do powsta-
nia pierwszego z SNLE-6w. Ponadto ladowy
PAT 1 pozwolit wyszkoli¢ kadry specjali-

Fot. Internet

stow do obstugi nuklearnych systeméw na-
pedowych na okretach.

W roku 1963 francuski rzad podjat decy-
zj¢ o rozpoczeciu konstruowania wiasnych
rakiet balistycznych bazowania ladowego
SSBS (Sol Sol Balistique Stratégique) dla Sit
Powietrznych i morskich rakiet balistycz-
nych MSBS (Mer Mer Balistique Stratégi-
que) przeznaczonych dla okretow podwod-
nych Marine Nationale.

Francuski doswiadczalny ,wegorz”

Skonstruowanie rakiet balistycznych dla
pierwszych francuskich SSBN pézniejszych
jednostek typu Le Redoutable powierzono
firmie Aerospatiale. I byto to zadanie bar-
dzo skomplikowane zwlaszcza, ze od po-
czatku zakladano, ze beda one wystrzeliwa-
ne z zanurzenia. Zfozona konstrukgja tych
pociskéw oraz pionierski charakter tych
prac wymagal szerokiego zakresu prob, kto-
rym poddane zostaly wyrzutnie jak i same
rakiety. Program testéw przewidywal, ze
w pierwszej kolejnoéci zostang one prze-
badane z wykorzystaniem specjalnie zbu-
dowanego kesonu, nastepnie na pokladzie
okretu doswiadczalnego o napedzie kla-
sycznym a w koricu na pokladzie gotowego
strategicznego okretu podwodnego.

Do konstrukeji doswiadczalnego okretu
podwodnego, ktory miat by¢ wykorzystany
do testow rakiet balistycznych postanowio-
no wykorzysta¢ kadlub sztywny niedoszle-
go pierwszego francuskiego okretu pod-
wodnego o napedzie atomowym, ktory
znajdowat sie stoczni w Cherbourgu. Kon-
wersje projektu tej jednostki zostala powie-
rzona znowu inzynierowi André Gemppe.
Okret ten otrzymal nazwe Gymnote (pol.
~elektryczny wegorz”), ktéra poprzednio
nosit pierwszy francuski okret podwodny
napedzany przez silnik elektryczny zwodo-
wany w 1888 roku. Kontrakt na jego budo-
we zostal podpisany 6 grudnia 1960 roku,
a do jego realizacji przystapiono 1 marca
1963 roku zmieniajgc przy tym oznaczenie
kadluba na Q 251. Jednostke noszaca nu-
mer taktyczny - S 655 zwodowano 17 mar-
ca 1964 roku, za$ do stuzby weszla ona
11 pazdziernika 1966 roku.

Jak wspomniano poczatkowy etap prob
pierwszych francuskich rakiet balistycznych
przeznaczonych dla okretéw podwodnych
M1 prowadzono w okolicach Tulonu uzy-
wajac do tego specjalnie skonstruowanego
kesonu, na ktérym zamontowana byta jedna
wyrzutnia. W tej fazie testowano zalozenia
konstrukcyjne oraz dokonano pierwszych
podwodnych startéw rakiet pozbawionych
gtéwnego silnika. Drugi etap préb prowa-
dzony byt na pokladzie Gymnote i obejmo-
wal wystrzelenie w roku 1967 jednostop-
niowego prototypu tego pocisku, za$ rok
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Gymnote bardzo dtugo stuzyt do préb z rakietami kilku typow.

pdzniej dwustopniowego prototypu o ta-
kim samym ukladzie konstrukcyjnym jak
rakieta docelowa. Ostatnia faza testéw mia-
ta miejsce w latach 1969-1971 na pokladzie
przysztego nosiciela, czyli okretu Le Redo-
utable (S 611).

Na pokladzie Gymnote prowadzone byly
réwniez préby prototypowego systemu na-
wigacji inercyjnej dla jednostek strategicz-
nych. W pézniejszym czasie prowadzo-
no na nim testy kolejnych morskich rakiet
balistycznych typu M2 i M20. W zwigz-
ku z checig wprowadzenia na uzbrojenie
przez Marine Nationale pociskéw o wigk-
szych mozliwosciach, okret ten przeszedt
w latach 1977-1979 modernizacj¢ pozwala-
jaca na prowadzenie przy jego udziale prob
z tréjstopniowymi rakietami typu M4. Diu-
gi okres przebudowy zwiazany byl z tym,
ze byly to o wiele wigksze od poprzednich.
Mialy miedzy innymi wigksza $rednice, dla-
tego tez nowe wyrzutnie wbudowano tylko
po lewej burcie.

Gymnote stuzyt pod francuska bande-
ra 20 lat, podczas ktérych przebyt 164 220
Mm. W morzu spedzil 1521 dni, a pod
wodg przebywat 4754 godziny. Wystrzelo-
no z niego ponad 100 pociskéw balistycz-
nych czterech réznych typéw. Ze stuzby
wycofano go 16 czerwca 1986 roku i skre-
$lono z listy floty 1 pazdziernika tego same-
go roku. 13 kwietnia 1987 roku kadlub tej
jednostki ponownie zmienit oznaczenie na
Q 650 i byt wykorzystywany jako ptywaja-
cy cel. 22 maja 1990 roku zostal on sprze-
dany firmie Waisse, ktora rozebrala go na
zlom w czerwcu tego samego roku w su-
chym doku w Saint Nazaire.

Le Redoutable — znaczy ,grozny”

Budowa okretéw podwodnych uzbrojo-
nych rakiety balistyczne byta wielkim wy-
zwaniem dla francuskiego przemystu. Po-
mijajac opisany ogrom zadan zwigzany
z rozwojem zespolu napedowego oraz za-
sadniczego uzbrojenia, okret ktéry mial
skrycie ,,dostarczy¢” 16 rakiet balistycznych
do miejsca odpalenia, sam w sobie byl wy-
zwaniem technicznym.

W wielu aspektach jego konstrukcja byta
w warunkach francuskich prawdziwie re-
wolucyjnal. Oprécz napedu atomowego,
nowoscig byl uklad jednokadlubowy, stal
do jego budowy, urzadzenia do sterowania
pod woda okretem tych rozmiardw. Czy tez
$rodki precyzyjnej nawigacji, wptywajace na
celnos$¢ pociskow, a takze systemy laczno-
$ci radiowej, tak wazne w przypadku pod-
jecia decyzji przez prezydenta Francji o uzy-
ciu broni jadrowej. Inng przeszkoda byto
opracowanie urzadzen do produkcji wody
pitnej oraz regeneracji powietrza, niezwy-
Kkle istotnych na SNLE, ktérego liczna zato-
ga jest zamknieta w stalowej rurze kadtuba
przez wiele dni.

Projekt prototypowego SNLE - Le Re-
doutable (pol. ,Grozny”) powstal na de-
skach krelarskich inzynieréw z panstwo-
wego koncernu DCN, wspomaganych przez
specjalistow Marine Nationale i Déléga-
tion Générale pour I'Armement (DGA -
cze$¢ ministerstwa obrony, odpowiedzial-
na za rozwdj i zakupy uzbrojenia). Ogdlna
koncepcja przysztej jednostki byta bardzo
podobna do zastosowanej przez US Navy
w pierwszych pokoleniach jej SSBN-6w typ
George Washington i pézniejsze. Mimo to

Fot. CELM

wiekszo$¢ opracowan jednoglosnie poda-
je, ze amerykanskie firmy nie braly udziatu
w projektowaniu tych jednostek.

Stepke pod okret prototypowy potozo-
no 30 marca 1964 r. w Arsenale w Cherbo-
urgu, bedacego od 1967 czescig panstwo-
wego koncernu DCN. Kadlub wykonano
z prefabrykowanych sekcji o masie okolo
200 ton kazda. Do jego budowy wykorzy-
stano stal 80 HLES (Haute Limite Elastique
Soudable), charakteryzujacg si¢ zwigkszo-
ng granica plastyczno$ci (wytrzymuje na-
cisk 80 N/mm?), a takze klopotliwg w uzy-
ciu - konieczna byta wstepna obrdébka
cieplna taczonych elementéw. Pozwolito to
na osigganie glebokosci zanurzania okretu
w granicach 200-250 m, przy nie zwieksza-
niu wypornosci jednostek (cechy 80 HLES
umozliwily uzycie ciefiszych blach). Uste-
rzenie rufowe Le Redoutable ma uklad krzy-
zowy (,»+7), co bylo juz na francuskich okre-
tach wczesniej praktykowane (na Gymnote,
lecz nie z pojedyncza $ruba!), natomiast ste-
ry dziobowe znajduja si¢ na obudowie kio-
sku, co zostalo ,zapozyczone” z jednostek
amerykanskich.

Le Redoutable wszedt do stuzby 1 grudnia
1971 r. Pierwsza MSBS (w wersji M1) odpa-
lono z polozenia podwodnego juz 29 maja
tego roku, a w pierwszy patrol bojowy wy-
szedt 28 stycznia 1972 r., otwierajac nowa
ere w historii Marine Nationale. Po pierw-
szej modernizacji okret ten zostat uzbrojony
w nieco wieksze rakiety M2. Pierwsze od-

1. Dotychczasowe do$wiadczenia Marine Nationa-
le polegaty na kontynuacji rozwoju typu XXI w postaci
okretow typu Marsouin.
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Prototypowy Le Redoutable w trakcie dziewiczego patrolu na Atlantyku.

palenie pociskéw M2 mialo miejsce 12 lu-
tego 1976 r. W czasie drugiej modernizacji
w roku 1980 zostal wyposazony w rakiety
M20, ktdrych pierwsze strzelanie odbylo sie
11 stycznia 1981 r. Le Redoutable nie otrzy-
mal juz wieloglowicowych rakiet typu M4
w ktore uzbrojone zostaty pozostate SNLE.
W ciagu 20 lat stuzby Le Redoutable od-
byt 51 patroli bojowych, przebywajac 3469
dni w morzu, w tym 83 500 godzin w zanu-

rzeniu. Jego baza tak jak i reszty SNLE-néw
byta Tle Longue u wejscia do Brestu. Ostat-
ni raz wyszedl w morze w roku 1991. Zostat
przeniesiony do rezerwy 13 grudnia 1991 r.,
a 24 lipca 1992 r. skreslony z listy floty. I co
najwazniejsze mozna go podziwia¢ do dnia
dzisiejszego w otwartym w kwietniu 2002
roku kompleksie muzealno-edukacyjnym
Cité de la Mer w Cherbourgu, jako jedyny
na $wiecie muzealny SSBN.

L'Indomptable w trakcie wodowania w Cherbourgu. Uwage zwraca brak kiosku na jednostce.

Fot. Marine Nationale

Jednostki seryjne

Po Le Redoutable zbudowano jeszcze
pig¢ jednostek seryjnych (patrz tab. 1).
Druga jednostka serii Le Terrible, podob-
nie jak prototyp zostala poczatkowo rakie-
ty typu M1 z pojedyncza glowica atomowa.
Na trzecim wcielonym do stuzby okrecie
Le Foudroyant zastosowano nowszg rakie-
te o wigkszym zasiegu typu M2. Ostatnie
dwie jednostki L'Indomptable i Le Tonnant

Fot. SIRPA-MER
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Francuskie okrety podwodne z rakietami balistycznymi - zarys dziejéw

Trzy ciekawe ujecie Le Redoutable jako okretu-
-muzeum w Cherbourgu.  Fot. Dariusz Bakowski

otrzymaly 2 rodzaje rakiet. Pierwszym byly
pociski M2, a drugim M20, ktére od po-
przednikéw réznity sie jedynie zastoso-
waniem glowicy termojadrowej zamiast
atomowej. Do roku 1977 wszystkie okre-
ty typu Le Redoutable zostaly przezbrojone
w rakiety M2 i M20.

Na poczatku 1985 r. rozpoczal sie pro-
gram modernizacji jednostek typu Le Re-
doutable, ktéry mial dostosowa¢ te okrety
do standardéw, jakie zastosowano na szo-
stej zbudowanej jednostce LInflexible. Pro-
gram przebudowy obejmowal uzbrojenie
w najnowsze rakiety balistyczne typu M4A/
M4B, wymiang systemoéw hydrolokacyjnych
i elektronicznych, udoskonalenie rdzenia
reaktora i wyciszenie pracy maszynowni. Ze
wzgledu na wiek modernizacja ta nie objeta
pierwszego okretu Le Redoutable, ktory zo-
stal wycofany ze stuzby w grudniu 1991 r.
Od tego momentu pozostate jednostki typu
Le Redoutable czesto byly zaliczane do typu
Lnflexible, tym bardziej ze rozpoczal si¢
program, ktéry upodabniat je do tej wlasnie
jednostki. Modernizacja kazdego okretu
trwata okoto 2,5 roku. Jako pierwszy w paz-
dzierniku 1987 r. do stuzby po przebudo-
wie powrdcil Le Tonnant. Kolejng moderni-
zowang jednostka byt LIndomptable, ktoéry
ponownie znalazl si¢ w stuzbie w czerwcu
1989 r. SNLE Le Terrible powrocil w szeregi
francuskiej floty w czerwcu 1990 1., a Le Fo-
udroyant w lutym 1993 r.

Pierwszym okretem ktéry MSBS nowej
generacji byl szdsty ostatni z serii - LTnfle-
xible. Byly to trzystopniowe rakiety M4A
i M4B z szeécioma glowicami termojadro-
wymi typu TN-71 o mocy 150 KT, ktére
mogly razi¢ cele z wigkszego dystansu. In-
stalacja nowych rakiet pociagneta za soba
zmiane ksztaltu lekkiej nadbudowy nad
wyrzutniami, wplywajac zasadniczo na syl-
wetke. Dodatkowo przyczynilo sie do tego
réwniez podniesienie miejsca instalacji ste-
réw dziobowych na obudowie kiosku. Mo-
dyfikacji uleglo tez wyposazenia elektro-
niczne jednostki.

18 kwietnia 2001 r. z wyrzutni tego
okretu, dokonano udanego odpalenia po-
cisku M45, stanowigcego cze$¢ progra-
mu, prowadzacego do powstania rakie-
ty M51 rozwijanej na potrzeby kolejnej
generacji SNLE. Jeszcze w tym samym
roku jednostke przezbrojono w te pociski,
przez co stala si¢ jedynym okretem star-
szej generacji przenoszacym pociski M45.
Wszystko to spowodowalo, ze L'Inflexible
uwazany jest za przedstawiciela IT gene-
racji francuskich strategicznych okretow
podwodnych.
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Le Foudroyant wyptywajacy na patrol bojowy, 1994 rok.

Fot. Marine Nationale

Harmonogram budowy okretow typu Le Redoutable w Arsenale w Cherbourgu

Nazwa Znak taktyczny Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie Wycofany

Le Redoutable (,Grozny") S611 30.03.1964 29.03.1967 01.12.1971 13.12.1991

Le Terrible (, Straszny”) S612 24.06.1967 12.12.1969 01.01.1973 01.07.1996

Le Foudroyant (,Druzgoczacy”) 5610 12.12.1969 04.12.1971 06.07.1974 30.04.1998
L'Indomptable (,Nieposkromiony”) S613 04.12.1971 17.08.1974 23.12.1976 11.04.2005
Le Tonnant (,Grzmiacy”) S614 19.10.1974 17.09.1977 03.04.1980 16.12.1999
LInflexible (,Nieugiety”) S615 27.03.1980 23.06.1982 01.04.1985 14.01.2008

Pomimo przeprowadzonych moderni-
zacji polaczonych z przezbrojeniem w ra-
kiety M4 zmodernizowane okrety typu Le

Redoutable szybko zostaly wycofane z li-
nii. Mozna zadawaé pytania o sens takich
dziatan - z calg pewnoscia byly one bardzo

L'Inflexible byt ostatnim okretem typu Le Redoutable.

kosztowne, a po ich zakonczeniu jednost-
ki stuzyty tylko kilka lat (np. Le Foudroy-
ant jedynie pie¢). Niewykluczone, ze Fran-

Fot. Bernard Prézelin




Francuskie okrety podwodne z rakietami balistycznymi - zarys dziejéw

cuzi uznali, ze lepiej zbudowa¢ nowe okrety
o wiekszych mozliwoéciach bojowych, niz
w nieskonczono$¢ modernizowac stare.

Infrastruktura

Planujac budowe atomowych okretow
podwodnych pomyslano réwniez o bazie
dla nich, wybér padl na pétwysep Crozon.
Miejsce na budowe bazy zostalo wybra-
ne nieprzypadkowo, poniewaz znajdowato
sie na potudnie od bazy w Breécie. Ponadto
mozna je bylo fatwo odcig¢ od ciekawskiej
opinii publicznej i tatwo kontrolowac z racji
duzego zmilitaryzowania rejonu.

W roku 1967 w pétnocnej czesci potwy-
spu rozpoczeto budowe bazy, ktdra otrzy-
mala pézniej nazwe Ile Longue (dluga
wyspa). Budowe prowadzono metodg na-
rzutows, poszerzony i skonsolidowany pot-
wysep powigkszyl si¢ do powierzchni 30
hektaréw, na ktérym stopniowo budowano
poszczegdlne elementy infrastruktury bazy,
ktora oddano do stuzby w 1972 r. Jej perso-
nel liczyt 500 wojskowych oraz 600 pracow-
nikéw cywilnych.

Baza dzieli si¢ na trzy odrebne strefy
oznaczone kolorami:

« Strefa Niebieska — w potudniowej cze-
$ci bazy - obejmuje instalacje oraz koszary
piechoty morskiej odpowiedzialnej za obro-
ne bazy i strazy pozarnej. Tutaj znajduje si¢
réwniez sztab, biura i kuchnia.

« Strefa Czerwona - w centralnej czesci
bazy - znajduja sie w niej schrony dla rakiet
i glowic jadrowych.

« Strefa Z6lta — w pétnocnej czeéci bazy
- znajduje si¢ w niej port ostoniety falo-
chronem. Jego centralng czescig sa dwa za-

daszone 200-metrowe doki. Stuza one do
zatadunku i roztadunku rakiet balistycz-
nych oraz przegladéw okretéw.

Wraz z wprowadzaniem na uzbrojenie
okretéw podwodnych kolejnych typow ra-
kiet, poddawano baze¢ licznym modyfika-
cjom. Rosly gabaryty i masa pociskéw co
wigzalo si¢ ze powiekszaniem magazyndw,
schronéw oraz no$nosci suwnic, itp. War-
to doda¢, ze pozostate uzbrojenie okretow
podwodnych, jak torpedy i rakiety prze-
ciwokretowe, przechowywane sg w bazie
Guenvénez, polozonej 4 km na potudnie
od Ile Longue.

W celu tacznosci ze strategicznymi okre-
tami podwodnymi zbudowano kolo Rosnay
stacje Iacznodci na falach bardzo dlugich
(VLF - Very low frequency), w tym przy-
padku 22,6 kHz. Jej gléwny maszt jest wy-
sokoéci wiezy Eiffela. Umozliwia ona ko-
munikowanie z okretami podwodnymi
znajdujacymi si¢ w zanurzeniu na niewiel-
kiej gtebokoséci. W zwiazku z malg odpor-
noécig tak duzego systemu antenowego na
atak jadrowy, wybudowane zostaty anteny
zapasowe, ktore moga przejaé funkeje znisz-
czonych anten podstawowych.

Trzecia generacja — typ Le Triomphant

Pierwsze wzmianki o nastepcy typu Le
Redoutable pojawily sie juz w roku 1981,
czyli dekade po wejsciu do linii pierwsze-
go zbudowanego we Francji okretu tej kla-
sy. Program stworzenia kolejnego poko-
lenia SNLE, bedacy w istocie kontynuacja
»Coelacanthe”, nazwano SNLE-NG (Sous-
-Marin Nucléaire Lanceur d’Engins - No-
uvelle Génération), czyli strategiczny okret

Le Terrible (1) wptywajacy do bazy lle Longue, 26 stycznia 2009 roku.
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podwodny nowej generacji. Pospiech i da-
lekowzrocznos¢ Marine Nationale wynika-
ty z przewidywanego okresu stuzby okretu
tej klasy, ktory wynosit wtedy 25 lat. Biorac
pod uwage czas niezbedny do realizacji pro-
gramu, a takze budowy samych jednostek,
poszukiwania zmiennikéw trzeba bylo roz-
poczaé odpowiednio wezeénie.

Wstepne plany zakladaty budowe sze-
$ciu okretow SNLE-NG, ale juz w wkrét-
ce te liczbe urealniono do pieciu. Projekt
ewoluowal dzieki doswiadczeniom z eks-
ploatacji jednostek I generacji oraz zmian
w ich uzbrojeniu. W$rdd priorytetéw pro-
jektowych bylo zastosowanie nowoczesne-
go wyposazenia elektronicznego a przede
wszystkim zwigkszenie bezpieczefistwa jaki
i ograniczenie ryzyka wykrycia, poprzez
zminimalizowanie poziomu emisji aku-
stycznych, a takze zwigkszenie zanurzenia
operacyjnego.

Duza uwage przywiazywano do wlasci-
wosci hydrodynamicznych nowych jed-
nostek. Pomimo wstawienia zespotu pio-
nowych wyrzutni rakiet na §rédokreciu,
co w wiekszosci tego typu konstrukcjach
skutkuje powstaniem zaburzajacego prze-
plyw ,,z6twiego grzbietu”, SNLE-NG ma
idealnie optywows sylwetke, poréwnywal-
ng z jednostkami wielozadaniowymi. Ta-
kie wygtadzenie doprowadzilo do mini-
malizacji przeplywu turbulentnego, a tym
samym zmniejszenia wytwarzanego hata-
su i kilwateru. Dziobowe stery gteboko-
$ci posadowiono na kiosku wyzej, niz do
tej pory — podobnie jak na ,,samotnym”
L'Inflexible. Inaczej wyglada tez krzyzo-
we usterzenie rufowe. Na korncach sterow

Fot. zbiory Gérarda Gariera
T e |
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Le Triomphant bedacy prototypowa jednostka nowej generacji wyptywa na patrol z bazy lle Longue.

glebokosci dodano pionowe powierzchnie
hydrodynamiczne.

Bardzo wazna nowoscia bylo zastosowa-
nie pednika typu ,,pump-jet” (pednik otu-
nelowany, zfozony z wirnika i nieruchomej
tulei). Urzadzenie to generuje mniej hata-
su, dzieki ograniczeniu powstawania zja-
wiska kawitacji. Wraz z nim pojawil si¢
kolejny nowy element zespotu napgdowe-
go, ktérym jest reaktor ci$nieniowo-wodny
K15. Jest on perspektywiczna konstrukeja,
przeznaczong réwniez dla nowo budowa-
nych szturmowych okretéw podwodnych
typu Barracuda.

Budowe prototypowego Le Triomphant
rozpoczeto w Arsenale (DCN) w Cherbo-
urgu w czerwcu 1989 r. Niestety, byl to juz
okres zmierzchu konfrontacji mocarstw,
ktéry objawit si¢ problemami z plyn-
nym finansowaniem podobnych przed-
siewzie¢. Juz we wrzes$niu 1991 r., z tego
wlasnie powodu tempo budowy zosta-
to na jaki$ czas spowolnione. Uroczysty
»roll-out” odbyl sie 13 lipca 1993 r. Za-
nim do tego doszto, we wrzeéniu 1992 r.
rzad w Paryzu oglosil kolejna redukeje za-
moéwienia — tym razem do czterech jedno-
stek. Byla to minimalna liczba, ktéra za-

Jeszcze raz Le Triomphant, lecz w ujeciu z drugiej burty.

Fot. Bernard Prézelin

pewnia ciagto$¢ patrolowania przez co
najmniej jeden SNLE.

Réwnoczesnie z projektowaniem i budowsg
nosiciela, toczyly sie prace nad dedykowanym
systemem uzbrojenia. We wstepnym okresie
miat je stanowi¢ pocisk M45, natomiast do-
celowym byly rakiety M51. Istotng cechg no-
wych pociskow jest ich zasieg. Pierwszy raz
w historii Marine Nationale otrzyma rakie-
ty o zasiegu miedzykontynentalnym. Pozwo-
li to jednostkom typu Le Triomphant na pro-
wadzenie patroli na bardzo duzym akwenie,
majac caly czas w polu razenia wszystkie cele
strategiczne na $wiecie.

Fot. Bernard Prézelin
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Dwa ujecia Le Téméraire wykonane w okolicach bazy Tle Longue.
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Fot. Bernard Prézelin

Harmonogram budowy okretow typu Le Triomphant w stoczni DCNS (Arsenale) w Cherbourgu
Nazwa Znak taktyczny Zaméwienie Potozenie stepki Wodowanie w stuzbie
Le Triomphant (,Zwycigski”) S616 10.03.1986 09.06.1989 26.03.1994 21.03.1997
Le Téméraire (,Zuchwaty”) S617 18.10.1989 18.12.1993 21.01.1998 23.12.1999
Le Vigilant (,Czujny”) S618 27.05.1993 .01.1996 19.09.2003 26.11.2004
Le Terrible (, Straszny”) S619 28.07.2000 112002 10.09.2008 20.09.2010

Przewidziano, ze okrety typu Le Triom-
phant beda stuzy¢ przez okoto 35 lat. Ma
to zwiazek nie tylko z normalnym wy-
eksploatowaniem podzespoléw i kadtu-
ba, ale takze degradacja wartosci bojo-
wej. Wydluzono natomiast znaczaco okres

miedzyremontowy z trzech do siedmiu
lat. Wszystkie SNLE III pokolenia bazuja
w Ile Longue koto Brestu

Francuski przemyst zbrojeniowy, dzie-
ki samodzielnemu stworzeniu atomowych
okretéw podwodnych, w tym réwniez tych

uzbrojonych w rakiety balistyczne udowod-
nil, ze znajduje si¢ w §wiatowej czolowce.
Szczegblnie widoczne jest to w przypadku
typu Le Triomphant. Niektore opracowa-
nia na jego temat sugeruja wrecz, ze Fran-
cuzom udalo si¢ wspig¢ na wyzyny mozli-




A =

Widowiskowa ceremonia wydokowania Le Terrible (ll).

wosci w zakresie wyciszenia jednostek, bijac
na glowe analogiczne konstrukeje innych
panstw. Nie trzeba przy tym wyjaéniad, jak
istotne to jest w przypadku okretu, ktore-
go zasadniczym zadaniem jest pozostawa-
nie nie wykrytym w glebinach morskich,
w oczekiwaniu na rozkaz prezydenta Re-
publiki do wykonania jadrowego uderzenia
odwetowego.

Wraz z wejsciem ostatniej jednostki se-
rii Le Terrible, a wraz z nim docelowego
uzbrojenia, czyli rakiety M51, zakoniczo-

Le Triomphant w jeszcze jednym ujeciu.

ny zostal zapoczatkowany w 1981 r., proces
ujednolicenia floty SNLE. Na razie nie ma
zadnych wiadomosci na temat ich nastep-
cow. Jest jednak pewne, ze pomimo poja-
wienia si¢ morskich pociskéw manewruja-
cych dalekiego zasiegu MBDA Scalp Naval,
ktdre nie potrzebuja specjalnego nosicie-
la, powstanie kolejna, juz IV generacja
SNLE. Wymaga tego interes Francji, ktéra
dzieki posiadaniu wlasnych sit odstrasza-
nia jagdrowego pozostaje w gronie regional-
nych mocarstw.

Fot. DCN

Autor sklada na rece pana Tomasza
Grotnika, specjalne podzigkowania za po-
moc w przygotowaniu tego tekstu.
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L'Inflexible po wejsciu do stuzby zostat uzbrojony w rakiety M4.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne francuskich rakiet balistycznych dla okretéw podwodnych

Typ rakiety M1 M2 M20 M4 M45 M51
uzl‘)’f::;'fe '(‘:‘ok) 1971 1974 1977 1985 1996 2010
Masa (t) 18 18 20 36 35 56
Wysokos¢ (m) 10,67 10,67 10,70 11,50 11,05 12,00
Srednica (m) 1,49 1,49 1,50 1,93 1,93 2,30
[lo$¢ stopni 2 2 2 3 3 3
Zasieg (km) 2500 3000 3000 5000 6000 > 10000
Rl MR-41 MR-41 TN-60/61 TN-70/71 TN-75 N-75
(MRV) (MRV) (MRV) (MIRV) (MIRV) (MIRV)
Ilos¢ gtowic 1 1 1 6 6 6lub 10
Moc (kT) 500 500 1200 150 100 100
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Gymnote (S 655) - http://graptolite.net
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