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Z zycia flot

Chilijski okret podwodny O’Higgins w doku stoczni DCN.
X fot."Marina de Chile

CHILE
Nowy okre¢t podwodny

W dniu 23 pazdziernika 2003 roku
w stoczni DCN w Cherbourgu odbyt
sig chrzest nowego okretu podwod-
nego marynarki wojennej Chile o na-
zwie O'Higgins nalezacego do francu-
skiego typu Scorpene. W uroczysto-
§ci wzigt udziat Minister Obrony Naro-
dowej Chile Bachelet, dowodca ma-
rynarki wojennej adm. Vergara Villalo-
bos i zaproszeni goscie. O'Higgins
jest pierwszym z serii 2 jednostek te-
go typu zamowionych w stoczniach
Francji i Hiszpanii dla zastgpienia li-
czacych juz ponad 30 lat okretow
brytyjskiego typu Oberon - O'Brien
i Hyatt (ten ostatni zostat juz rozbrojo-
ny w roku 2000). Zgodnie z planem
pierwszy z nowych okretow ma
wejS¢ do stuzby w Il potowie 2004
roku, za$ drugi - Carrera w roku
2005.

Wyporno$¢ nawodna jednostek
typu Scorpene wynosi 1 4301, a pod-
wodna 1 570t przy diugosci 63,5 m,
szerokosci 6,2 m i zanurzeniu 5,2 m.
Uzbrojenie stanowi 6 wyrzutni torpe-
dowych kal. 533 mm z zapasem 18
konwencjonalnych torped. Klasyczny
ukfad napedowy zapewnia w zanu-
rzeniu maksymaing predkosc¢ 21 we-
Ztow. Dzigki systemowi MESMA jed-
nostka moze pozostawac nieprze-
rwanie w zanurzeniu nawet 15 dob.
Okrety moga bezpiecznie operowaé
na glebokosci 300 m prowadzac oce-
aniczne dziatania przeciwko celom
podwodnym i nawodnym. Autono-
miczno$¢ wynosi 50 dab, a zreduko-
wana dzigki szerokiemu zastosowa-
niu automatyki zatoga liczy 31 mary-
narzy i oficerow.

DANIA
Flex Supportships

Jak oznajmit minister obrony Danii
Jensby, przewiduje sie, ze w latach

2004-2011 do stuzby w dunskiej ma-
rynarce wojennej wejda liczne nowe
okrety, ktore zastapig obecnie istnieja-
ce. Wsrad nich majg sie znajdowac
2-4 fregaty typu «Stan Flex 3500»,
ktore zastapig okrety typu Niels Juels
oraz 3-4 okrety podwodne typu V-
king. Przewidywana wypornos¢ no-
wych fregat 3 500/5 000 t przy diu-
gosci kadtuba 125 (137?) m, szero-
kosci 19 m i zanurzeniu 5,8 m. Dwa
silniki wysokoprezne oraz turbina ga-
zowa zapewnig okrgtom predkosé
powyzej 26 weztow.

Z jednostek o ktorych mowit mini-
ster Jensby w budowie znajduja sie
juz pierwsze wielozadaniowe okrety
wsparcia desantowego (ang. Amphi-
bius Warfare Ships) typu «Flex Sup-
portships» - nr taktyczne ,L 16“i ,L
17“, nad ktorymi rozpoczeto prace w
stoczni  Odense Staalskbsvaerft
(Lindgvaerftet). DiugoS¢ okrgtow
wynosi 137 m, szeroko$¢ 19,5 m,
zanurzenie 6,3 m, a wypornos¢ 6
300 t. Przewidywana predkos$¢ mak-
symalna powyzej 23 weziow, zasieg
9 000 Mm, a autonomiczno$¢ 28
dob. Jako uzbrojenie miedzy innymi
juz w roku 2002 zaméwiono w USA
dziafa kal. 127 mm Mk 45 Mod 4.
Jednostki  ktorych powierzchnia
zmiennych poktadow postojowych
wynosi 900- 1 000 m?, sg zaopa-
trzone w rampe rufowg typu RO-RO.
W sktad wyposazenia majgq wej$¢
rowniez 2 $migtowce typu EH 101
,Merlin“, za$ liczebno$¢ zatogi okre-

$lono na 140 osob, w tym 40 ofice-
row i 24 podoficerow.

Nowe okrety majg podjac stuzbe w
roku 2007 stuzac do wsparcia wia-
snych wojsk ladowych operujgcych
w dziataniach zbrojnych czy misjach
humanitarnych pod auspicjami NATO
lub ONZ.

KOREA PLD.
Kolejny niszczyciel

W listopadzie 2003 roku w stoczni
Daewoo Heavy Industries w porcie
Okpo zostat wodowany nalezacy
do typu «KDX-II» niszczyciel rakieto-
wy 0 wyporno$ci 4 500 t noszacy na-
zwe Daejoyoung, szdsta z serii 9 jed-
nostek zamowionych w ramach pro-
gramu rozwoju i wzmocnienia mary-
narki wojennej Republiki Korei z roku
1998.

LOTWA
Najwiekszy okret floty

Najwigkszym okretem bojowym
odrodzonej po 1991 roku MW totwy
jest stawiacz min Virsaitis czyli daw-
ny norweski Vale (N 53). Zostat on
oficjalnie przekazany totyszom 27
stycznia 2003 r,, w ramach kontraktu
o0 facznej wartosci 860 tys. USD,
obejmujacego nie tylko zakup ale ro-
niez remont stoczniowy potaczony
z niezbedng modernizacjq oraz zabez-
pieczenie logistyczne rejsu do nowe-
go portu macierzystego — Rygi. Vir-
saitis petni¢ bedzie role wielozadanio-
wego okretu wsparcia, podobnie jak
to miato migjsce podczas jego stuzby
w MW Norwegii. Do gféwnych zadan
naleze¢ ma spetnianie funkcji okretu
dowodzenia flotg, zaopatrywanie
mniejszych jednostek w niezbgdne
zapasy i paliwo, dozor ekologiczny
akwenow morskich oraz zwalczanie
wyciekow ropy naftowej i innych
substancji ropopochodnych.

Vale - i prototypowy Vidar (N 52) -
zbudowane zostaly w latach 1976-
1978 przez norweskie stocznie Mjel-
lem and Karlsen (Bergen) i Skaaluren
Shipbuilding (Rosendal) jako stawia-
cze min i okrety wielozadaniowe. Po-
siadaty one trzy pokfady minowe, po-

taczone automatycznymi windami
utatwiajgcymi zatadunek niebezpiecz-
nych min morskich.

Podstawowe dane techniczne jed-
nostek typu Vidar w ostatnim okresie
stuzby pod norweska banderg przed-
stawialy sie nastepujaco: wypornosé
standardowa 1 500 ts, wypornos¢
pefna 1 720 ts, wymiary kadtuba 64,8
x 12,0 x 4,30 m (maks.), dwa silniki
wysokoprezne Wichmann 7 AX
0 facznej mocy 3 090 kW, dwie $ru-
by, predkos¢ maks. 15 w, zatoga 50
oficerow i marynarzy, uzbrojenie:
dwie armaty plot. 40 mm Bofors

Virsaitis - nowy okret flagowy
marynarki fotewskiej, na razie
bez numeru burtowego.

fot. Latvijas Juras Speki
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L/70, dwie 324 mm wyrzutnie Mk 32
(2 x 1) z torpedami ZOP Mk 46, dwie
zrzutnie bomb glebinowych i 320
do 400 min morskich (w zaleznosci
od typu).

PAKISTAN
Postep pakistanskich stoczni
W grudniu 2003 roku wszedt
do stuzby okret podwodny o nazwie
Saard, zbudowany w stoczni mary-
narki wojennej w Karaczi, druga z se-
ri 3 jednostek francuskiego typu
Agosta 90B. Prototyp 0 nazwie Khalid
zbudowany we Francji w stoczni kon-
cernu DCN z udziatem pakistanskich
inzynierdw i technikow, wszedt
do stuzby we wrze$niu 1999 roku.
Do budowy Saard przystapiono
w roku 1998, a nadzér nad pracami

fot. Danish Navy

Wizja artystyczna duriskiego «Flex Supportships»
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sprawowali francuscy specjaliSci
techniczni, z ktorych 11 zgineto
w wyniku przeprowadzonego przez
fundamentalistow islamskich w maju
2002 roku ataku bombowego.

Okrgty podwodne typu Agosta
90B, z ktdrych trzeci znajduje sie
jeszcze w budowie, s3 pod wzgledem
parametrow taktyczno-technicznych
podobne do swych francuskich ana-
logéw, budowanych w latach sie-
demdziesigtych. Wyporno$¢ nawod-
na 1 450 t, a podwodna 1 725 t
przy diugosci 67,6 m, szerokosci
6,8 m i zanurzeniu 5,4 m. Klasyczny
ukfad napedowy, maksymalna pred-
ko$¢ podwodna 20 weztow. Uzbroje-
nie 4 wyrzutnie torpedowe Kkal.
533 mm, z ktérych wystrzeliwac
mozna zarowno torpedy jak i rakieto-
we pociski przeciwokretowe. Zanu-
rzenie operacyjne 300 m, a autono-
miczno$c 45 dob.

Jednostki  przeznaczone sg
do zwalczania celéw podwodnych
i nawodnych oraz prowadzenia roz-
poznania na wodach oceanicznych
i przybrzeznych.

PORTUGALIA
Fregata z USA

Senat Stanéw Zjednoczonych AP
zaaprobowat przekazanie w roku
2004 w ramach programu Foreign
Military Sales (FMS) fregaty typu Oli-
ver Hazard Perry - John H. Sides
(FFG-14) marynarce wojennej Portu-
galii. Jednostka o parametrach tak-
tyczno-technicznych analogicznych
jak polski Gen. K. Pufaski, zostata
zbudowana w latach 1978 - 1981
przez stocznie Todd Shipyards Cor-
poration w San Pedro.

REPUBLIKA
PLD. AFRYKI
Program budowy fregat

W poczatkach listopada 2003 roku
osiaggnat Kapsztad Amatola (F 145),
pierwsza z serii 4 nowych fregat typu
MEKO zaméwionych przez Republike
Potudniowej Afryki w stoczniach nie-
mieckich. Budowa tych jednostek
prowadzona jest przez powotane
w grudniu 1999 roku konsorcjum
ESACC (European South African Co-
rvette Consortium), w ktérym ze stro-
ny niemieckiej uczestnicza Blohm+
Voss i Howaldtswerke-Deutsche We-
rft oraz Thyssen Rheinstahl Technik.

Prototypowy Amatola o wyporno-
§ci 3 500 t powstat w hamburskiej
stoczni Blohm+Voss z szerokim wy-
korzystaniem technologii Stealth.

Wizja komputerowa singapurskiej fregaty
rakietowej typu NGPV.

fot. Singapore Navy

Specjalny system chtodzenia spalin
i odprowadzania ich przez pawez ru-
fowg ponizej linii wodnej powoduje,
Ze znaczacemu zmnigjszeniu ulegto
widmo okretu w podczerwieni. Prze-
widuije sig, Ze fregaty, ktorych proces
wykariczania odbedzie sig w Republi-
ce Potudniowej Afryki, otrzymajg
uzbrojenie rakietowe obejmujace po-
ciski przeciwokretowe i przeciwlotni-
cze, a takze artylerie lufowg. Wiado-
mo, ze w skfad uzbrojenia wejdg ar-
maty OTO-Melara kal. 76,2 mm, zde-
montowane z okretow typu Minister.

Pozostate okrety serii - /sandiwana
(F 146), Spionkop (F 147) oraz Mendi
(F 148) zgodnie z planem majg do-
trze¢ do RPA w okresie do grudnia
2005 roku. Fregaty stanowig czgs$¢
wartego 5,5 mid USD zaméwienia
sprzetu wojskowego obejmujacego
rowniez samoloty, Smigfowce oraz 3
nowe okrety podwodne, w trakcie za-
wierania ktorego miafo doj$¢ do afery
tapowkarskiej.

SINGAPUR
Wybrano nazwy fregat NGPV

W dniu 7 stycznia 2004 roku
w stoczni DCN w Lorient w obecno-
$ci ministra obrony Republiki Singa-
pur kontradm. Teo Chee Hean odbyto
sig wodowanie pierwszej z serii 6
wielozadaniowych fregat programu
,Delta“, ktora otrzymata nazwe
Formidable. Pozostate 5 fregat, dla
ktorych przewidziano wybrane w gto-
sowaniu migszkancow nazwy - Intre-
pid, Steadfast, Tenacious, Stalwart
i Supreme, ma zosta¢ zbudowanych
w oparciu o francuskg dokumentacje
techniczng w lokalnej stoczni Singa-
pore Technologies Marine w Jurong
(Singapur).

Jednostki te, ktore mimo wykorzy-
stania przy ich budowie technologii
Stealth i rakietowego uzbrojenia, za-

moéwiono jeszcze w roku 2000
pod nieco eufemistyczng nazwa
«NGPV» (New Generation Patrol Ves-
sel - pol. Patrolowce nowej genera-
cji), zgodnie z pierwotnym planem
miaty wchodzi¢ do stuzby poczawszy
od roku 2006, lecz juz dzi$ wiadomo,
Ze ich debiut bedzie opdzniony o0 co
najmniej rok.

USA
30-letni plan rozwoju
U.S. Navy

W czerwcu 2003 r. dowddztwo
U.S. Navy przestato do Kongresu USA
dfugookresowy plan rozwoju floty
na lata budzetowe 2004-2033. Jest
on $cisle powigzany z koncepcig roz-
woju iloSciowego marynarki do pozio-
mu 375 okretow bojowych i jednostek
bezposredniego wsparcia, kiory ma
by¢ osiagnigty do 2022 roku. Ozna-
czaé to bedzie koniecznos$¢ zwieksze-
nia liczby okretow budowanych $red-
nio w kazdym roku z 6 do 11-12.

Wzmiankowane ,zapotrzebowa-
nie” mowi o potrzebie budowy w cig-
gu kolejnych trzech dekad znacznej
ilosci nowych jednostek, w tym 7 lot-
niskowcow uderzeniowych, 11 okre-
tow podwodnych z bronig balistyczng
(SSBN), 54 wielozadaniowych OP
klasy SSN, 24 krazownikow, 47 nisz-
czycieli, 57 korwet przybrzeznych, 9
okretow wparcia amfibijnego (lotni-
kowce desantowe-doki), 20 okretow
desantowych-dokdéw, 19 barek de-
santowych, 31 zaopatrzeniowcow
oceanicznych, 18 statkow-sktadow,
ponad 20 niszczycieli min oraz 116
rdznych jednostek pomocniczych.
Na konstrukcje tej gigantycznej floty
trzeba bedzie wyda¢ grubo po-
nad 650 mid USD!

Grupa okretow bojowych obejmo-
wac bedzie przede wszystkim siedem
lotniskowcow z napedem atomo-

wym, z ktorych co najmniej dwa zbu-
dowane beda wg projektu CVN-21,
czyli unowoczesnionego typu MNi-
mitz/Theodore Roosevet (CVN—
68/71). Przenosi¢ one majg samolo-
ty wielozadaniowe Lockheed Martin F
35 JFS. Strategiczne OP typu Ohio za-
stapione majg by¢ po 2019 r. przez
11 okretow projektu SSBN(X) o nie-
sprecyzowanych jeszcze charaktery-
stykach. Klasa wielozadaniowych OP
obejmie aktualny typ Virginia (SSN-
-774), w ilosci 25 okretow, oraz 29
zmodernizowanych jednostek okre-
Slanych jako SSN-774 Improved.
Po rezygnacji z budowy wielkich nisz-
czycieli (de facto krgzownikow) typu
Zumwald (DD-21), program duzych
wielozadaniowych okrgtow nawod-
nych podzielono na trzy ,podrodzi-
ny”. Jako pierwsze, po 2005 roku,
konstruowane beda wielofunkcyjne
niszczyciele ,stealth” programu
DD(X), w ogolnej ilosci 24 jednostek,
wykorzystujac technologie opraco-
wane na potrzeby niszczycieli Zum-
walt. Przed 2018 roku powinien
wejs¢ do stuzby pierwszy z 24 kra-
zownikow rakietowych programu
CG(X), ktdre zaczng zastepowac naj-
starsze okrety typu Ticonderoga (CG-
-47). Z kolei po 2024 r. przewidziano
finansowanie budowy 17 mniejszych
niszczycieli programu DD(X), plano-
wanych jako nastgpcy fregat typu
O.H. Perry (FFG-7), niszczycieli typu
Spruance (DD-963) i... najstarszych
niszczycieli typu A. Burke (DDG-51).
te ostatnie, w unowoczesnionej wer-
sji Flight lIA (typ Austim, DDG-79) be-
da finansowane tylko w latach 2004-
2005, w skromnej ilosci 6 jednostek.
Zupetfnie nowg kategorig okretow na-
wodnych U.S. Navy stanowi¢ majg
niewielkie korwety przybrzeine pro-
jektu LCS (Littoral Combat Ship), kt6-
re utworzg pokazng, 57-okretowg flo-
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Z zycia flot

tylle, przeznaczong do dziatari na mo-
rzach zamknigtych.

Niezwykle istotne z punktu widze-
nia strategii ,,projekc;ji sity” wielkie lot-
niskowce desantowe nowej generacii
powinny zastapi¢ czesc istniejacych
obecnie okretow. Grupa ta ma obej-
mowa¢ 4 jednostki programu
LHA(R), pomyslanych jako nastepcy
typu Tarawa (LHA-1) oraz 5 jedno-
stek programu LHD(X), rozwinigtych
z nadal budowanego typu Wasp
(LHD-1). Omawiany plan przewiduje
takze finansowanie dwoch typow
mnigjszych okretow desantowych-
-dokow, w tym 8 (z planowane; liczby
12) jednostek typu San Antonio
(LPD-17) oraz 12 jednostek nowego
projektu LSD(X). Potencjal sit amfibij-
nych wzmocni takze gruntowna mo-
dernizacja 66 poduszkowcow desan-
towych typu LCA-1 oraz budowa 19
nowych barek klasy LCU. Nie jest na-
tomiast jasne, czy ogtoszony plan
rozwoju U.S. Navy pomija zapowia-
dane wczesniej 3 okrety dowodzenia
projektu JCCS (Joint Command and
Control Ship) oraz serig superszyb-
kich katamaranow ,dostawczych”
klasy HSV.

Istniejgce obecnie niszczyciele min
typow Avenger (MCM-1) oraz Osprey
(MHC-51)  zostang  zastapione
po 2014 roku przez 14 jednostek pro-
gramu MCM(X) i 12 programu
MHC(X).

Jednostki bezposredniego wspar-
cia logistycznego zespotow floty
przewidziane do budowy to: 16 zbior-
nikowcow T-AO(X), 8 wielozadanio-
wych zaopatrzeniowcow T-AOE(X)
oraz 7 szybkich transportowcow fa-
dunkéw suchych typu Lewis and
Clark (T-AKE 1), z og0lnej liczny 12,
a takze 18 statkow-skfadow klasy
MPS(F).

WIELKA BRYTANIA
Trimarany dla Royal Navy?
W ramach rozwoju nastepcow fre-
gat typu «22» i «23» znajdujgcych sie
w stuzbie Royal Navy, przygotowano
wstepne projekty nowych jednostek
okreslanych jako «FMCS» (Fast Mo-
dular Concept Ship). Sczegdlnie cie-
kawg koncepcje przedstawit znany
brytyjski koncern zbrojeniowy BAE
Systems (patrz pierwsza strona
okfadki). Ma to by¢ awangardowa
jednostka w formie trimarana o wy-
pornosci okoto 8 000 t i diugosci ka-
diuba do 150 m. Dzigki matemu opo-
rowi czesci podwodnej jednostka ma
osiggaé predkos¢ ponad 40 w. Okret

ma by¢ jednostka wielozadaniowa
wyposazong w jedna armate kal.
114 mm w nowej wiezy, dwa zesta-
wy obrony przeciwrakietowej ,Goal-
keeper” oraz pionowg wyrzutnig VLS
zawierajaca pociski przeciwlotnicze
(prawdopodobie Aster-30), oraz no-
we wersje pociskow przeciwokreto-
wych oraz ,Jomahawk”, te ostatnie
w wersji do atakowania celow lado-
wych. Uzbrojenie uzupetni brori ZOP
Dzigki obszernemu poktadowi lotni-
czemu «FMCS» istnieje mozliwosé
jego wykorzystania przez Smigfowce
NG 90 ,Merlin” oraz samoloty klasy
JFS. Pod pokiadem mozna zabiera¢
60 standardowych kontenerow 45-
stopowych, ktore w zaleznosci
od wyposazenia, pozwolg okretowi
na spetnianie roli bazy dla komando-
sow, szpitala, warszatu etc. Juz nie-
dfugo majg zapas¢ decyzje w sprawie
wyboru FMCS dla Royal Navy.
Nazwy dla lotniskowcow

Zrédta zwiazane z Buckingham Pa-
lace potwierdzity, ze dokonano juz
wyboru nazw dla 2 nowych lotni-
skowcow Royal Navy o napedzie
konwencjonalnym (projekt CVF), kto-
rych wykonawca bedzie BAE Sys-
tems we wspofpracy z Thales UK.
Jednostki majg otrzymac nazwy
Queen Elizabethi Prince of Wales. Po-
przednikami noszacymi te nazwy by-
ty okrety liniowe, z ktérych pierwszy
zbudowany w latach 1912-1915
uczestniczyt zarowno w | jak i Il woj-
nie Swiatowej, by zakonczy¢ stuzbe
w roku 1948, natomiast krotka karie-
re drugiego zakonczyly pod Kuanta-
nem 10 grudnia 1941 roku japoriskie
bomby i torpedy lotnicze.

WLOCHY
Chrzest Comandante Todaro
W dniu 6 listopada 2003 roku
w krytej hali montazowej stoczni Can-
tieri del Muggiano, nalezacej do kon-
cernu Fincantieri, odbyta sie uroczy-
sto$¢ chrztu i formalnego ,wodowa-
nia” prototypowego okretu podwod-
nego projektu U 212A. jednostka ta
zostafa zmontowana z czterech sekciji
kadtuba dostarczonych przez projek-
tanta okretu, tj. konsorcjum niemiec-
kich stoczni HDW i NSWE - prace
konstrukcyje rozpoczeto w Muggiano
3 lipca 1999 r. Wioski prototyp
U 212A otrzymat nazwe Comandante
Todaro i numer burtowy S 526. Ma
on rozpocza¢ proby morskie na po-
czatku 2004, a podniesienie bandery
wojennej przewiduje sie na czerwiec
2005 roku. W tej samej stoczni znaj-

duje sig kadtub blizniaczego okretu
Scire (S 527), rozpoczetego 27 lipca
2000 r. Ma on wejs¢ do stuzby w ma-
ju 2006 roku. Omawiana para zastapi
dwa najstarsze okrety typu Nazario
Sauro; prawdopodobnie dowodztwo
Marina Militare wykorzysta w nad-
chodzacych latach takze opcjg na bu-
dowe drugiej pary U 212A, przewi-
dzianej jako nastepcy kolejnych jed-
nostek typu Sauro, jednak ich dosta-
wa moze mie¢ miejsce dopiero w la-
tach 2014 i 2015.

Podstawowe dane techniczne Co-
mandante Tocdaro przedstawiajg sie
nastepujaco” wyporno$¢ nawod-
na 1450 ts, podwodna 1 830 ts, diu-
gos$¢ catkowita 55,9 m, wysokos¢
z kioskiem 12,0 m, $rednica kadtuba
7,0 m, zanurzenie czesci podwodnej
6,0 m, jeden diesel generator
MTU/Pillar SV 183 SE 83 o mocy
1700 kW, jeden umitarny silnik elek-
tryczny Siemens Permasyn o mocy
szczyctowej 4 000 kW, dziewigt
ogniw paliwowych Siemens PEM
0 facznej mocy 306 kW, jedna Sruba
siedmiotopatowa, predkos$¢ nawod-
na 12 w, podwodna 20 w (na bate-
riach akumulatoréw) lub 6-8 w (z uzy-
ciem ogniw paliwowych), zasieg ply-
wania na powierzchni 8 000 MM/8 w,
pod wodg 420 Mm/8 w (na bateriach
akumulatoréw), zatoga 6 oficerow
i 21 marynarzy, uzbrojenie: 6 wt kal.
533 mm (z facznym zapasem 12 tor-
ped uniwersalnych WASS A 184 Mod
3, STN Atlas DM 2A4 lub WASS IF 21
Black Shark), system przeciwtorpe-
dowy WASS Circe, sensory: radar
Gallileo SMA PBS 704, peryskop bo-
jowy Zeiss SERO 15 z dalmierzem
optycznym i laserowym, system so-
narowy STN Atlas DBQS 40 FTC
(CSU 90) z nastepujacymi antenami:
FAS 3 - 1 boczne, TAS 90 pasyw-
na holowana, PRS 3-15 pomiaru od-

legtosci, AN 5039 A1 przechwytywa-
nia sygnatow, FMS 52 (MOA 370) ak-
tywna przeciwminowa, DSQS 21 DG
aktywna dziobowa $redniej czestotli-
wosci i TAS 3 linearna holowana oraz
zintegrowany System wspomagania
dowodzenia oparty na norweskim
kompleksie Kongsberg Defence Aero-
space MSI 90 U.

ZJEDNOCZONE
EMIRATY ARABSKIE
Zamoéwienie nowych korwet

W konicu grudnia 2003 roku mary-
narka wojenna Zjednoczonych Emira-
tow Arabskich podpisata wart po-
nad 500 min. USD kontrakt na budo-
we 4 (z opcja na 2 dalsze jednostki)
wielozadaniowych korwet rakieto-
wych typu Baynunah ze stocznig Abu
Dhabi Ship Building (ADSB). Korwety
typu Baynuah zostaty zaprojektowane
przez podwykonawce ADSB francu-
ska firme Constructions Mecanique
de Normandie (CMN). W stoczni
CMN ma powstac¢ rowniez prototypo-
wa jednostka serii. O korwetach wia-
domo, ze przeznaczone beda do reali-
zacji réznorodnych operacji zarowno
0 charakterze ofensywnym jak i de-
fensywnym, zapewniajac skuteczng
obrong przed atakami powietrznymi
i nawodnymi. Przewidywana diugos¢
jednostki 70 m, a maksymalna pred-
ko$¢ 30 weztow. Planowane uzbroje-
nie ma obejmowac pociski rakietowe
i artylerie lufowa, a takze $migfowiec
poktadowy, dysponujacy nie tylko
stanowiskiem startowym, ale row-
niez zamknigtym hangarem.

Zrédia:

Conway s All the World"s Figting Ships
1947-1995, Jane's Defence Upgrades No.
5/2003, Naval Forces VI/2002, Rivista Defen-
ce 12/2003, Weyers Flottentaschenbuch
2002-2004, AFP, SeaWaves.

Wioski okret podwodny Comandante Todaro.
fot. Marina Militare
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Admirat Popowﬂ,__i jego

Ciekawe ujecie Nowgorod z 1874 roku.

Przegrana de facto przez Rosje wojna krym-
ska (1853-1856)! i bedace jej nastepstwem wa-
runki podpisanego w Paryzu traktatu pokojowe-
go postawily flote rosyjska co najwyzej w drugim,
o ile nie w trzecim, rzgdzie mocarstw morskich.
Stabos¢ floty, spowodowana stratami i przySpie-
szonym na skutek dzialan wojennych zuzyciem
jednostek, w przypadku szczegdlnie Floty Czar-
nomorskiej poglebiona zostala jeszcze przez po-
stanowienia kofczacego wojne Traktatu Pary-
skiego. Traktat ten — poza rozstrzygnigciami na-
tury terytorialnej i regulacjami prawnymi — po-
stanawial migdzy innymi, ze akwen Morza Czar-
nego pozostanie akwenem zdemilitaryzowa-
nym, na ktérym zadne z lokalnych mocarstw
(czyli Rosja i Turcja) nie ma prawa do posiada-
nia floty wojennej poza nielicznymi i niewielkimi
jednostkami przybrzeznymiZ.

Oczywiscie sytuacja, w ktorej carska flota zo-
stafa w praktyce zdegradowana do postaci floty
przybrzeznej, zwlaszcza w okresie burzliwych
przemian technicznych i technologicznych w bu-
downictwie okrgtowym oraz rozwoju sztuki wo-
jennomorskiej nastgpujacych we flotach innych
mocarstw, nie mogla zaspokaja¢ ambicji rosyj-
skiej Admiralicji i samego cara Aleksandra II.
Niemal natychmiast po otrzaSnieciu si¢ kraju
z przegranej wojny, w pelni doceniajac znacze-
nie i rolg silnej marynarki wojennej jako instru-
mentu politycznego na arenie migdzynarodo-
wej, rozpoczeto w Rosji odbudowe, reorganiza-
cje i modernizacje floty. Dziatania te w zasadni-
czy sposdb zmienily jej strukture (zaglowe
i drewniane okrety zastepowane byly jednostka-
mi o napedzie parowym i opancerzonymi),
a stosunkowo wysokie naktady w polaczeniu ze

staraniami zwigzanymi z nadgzaniem za nowin-
kami technicznymi pozwolily zatrzymac we flo-
cie lub pozyska¢ dla niej wartoSciowych ludzi,
stanowigcych czesto o jej sile i ukierunkowuja-
cych jej dalszy rozwoj.

Jednym z takich ludzi byt Andriej Aleksan-
drowicz Popow. Urodzony w 1821 roku, w 1838
ukonczyt szkote kadetow w Petersburgu i rozpo-
czat stuzbe we Flocie Czarnomorskiej, uczestni-
czac migdzy innymi w operacjach skierowanych
przeciwko tubylcom zamieszkujacym kolonizo-
wane przez Rosj¢ wybrzeza Kaukazu. W 1853
roku objat dowddztwo parowca Mietieor 3, a na-
stepnie dowodzit kolejno parowymi jednostka-
mi Krym, Elbrus, Turok i Andija. W poczatko-
wym okresie wojny krymskiej Popow prowadzit
dziatania krazownicze skierowane przeciwko ze-
gludze sojuszniczej, a nastgpnie braf udziat
w obronie oblezonej twierdzy sewastopolskiej.
Byt oficerem do specjalnych poruczen admira-
16w W, A. Kornifowa i P. S. Nachimowa, zajmo-
wat si¢ réwniez rozmieszczaniem na ladzie zdje-
tej z samozatopionych okretow artylerii.
Za udzial w obronie Sewastopola zostal odzna-
czony Zlota Szabla Z Dedykacja ,,Za Odwage™
i dwoma innymi orderami, a po upadku twier-
dzy mianowany zostal szefem sztabu bazy floty
w Kronsztadzie. W latach 1858-1861 Popow do-
wodzil zespotem floty badajacym daleko-
wschodnie wybrzeza Rosji. Awansowany w 1861
roku do stopnia kontradmirata, zostal czlon-
kiem Komitetow: Naukowego oraz Budownic-
twa Okretowego floty rosyjskiej. Od 1862
do 1864 roku byl dowddca Eskadry Oceanu
Spokojnego, wnoszac spory wklad w przygoto-
wanie i szkolenie zatdg, a dowodzony przez nie-

fot. zbiory Siergiej Batakin

g0 zespol na przefomie lat 1863/1864 odwiedzit
San Francisco, demonstrujac poparcie dla Pot-
nocy w czasie trwajacej w Ameryce wojny do-
mowej.

Od 1865 roku Popow skoncentrowal si¢
na problemach konstrukcji i budownictwa okre-
towego, poSwiecajac sie glownie zagadnieniom
Zwigzanym z rozwijajacymi si¢ wowczas okreta-
mi pancernymi. W 1870 roku zostaf cztonkiem
Oddziatu Budownictwa Okretowego Morskie-
go Komitetu Technicznego, w 1873 roku zostat
mianowany wiceadmiratem, a w 1880 — prze-
wodniczacym tego Komitetu. Kilkukrotnie od-
byt wizyty zagraniczne, zapoznajac si¢ w prakty-
ce znowinkami konstrukeyjnymi wprowadzany-
mi we flotach amerykanskiej, brytyjskiej, francu-
skiej i pruskiej, miedzy innymi uczestniczac
w przejsciu z Hamburga do Cherbourga amery-
kanskiego monitora Miantonomoh podczas je-
go rejsu po krajach Europy i goszczac na jego
pokiadzie podczas wizyty okretu w Kronszta-
dzie.

1. Szerzej patrz w: Gozdawa-Golgbiewski J.,
Od wojny krymskiej do bafkariskiej, Wydawnictwo
Morskie, Gdansk 1985.

2. Wedlug Conway All The World Fighting Ships
1860-1905 flota rosyjska na Morzu Czarnym zostafa
Traktatem Paryskim ograniczona do 18 korwet (w tym
6 parowych, o dtugosci na linii wodnej nie przekracza-
jacej 50 m i maksymalnej wypornosci 800 t) oraz 4
mniejszych jednostek o wypornosci do 200 t.

3. Wszystkie rosyjskie nazwy okretéw oraz imio-
na i nazwiska podano w formie fonetycznej, czyli we-
diug obowiazujacych zasad gramatyki jezyka polskiego.

4. Rosyjskie odznaczenie nadawane za udzial i wy-
réznienie si¢ w bezposredniej walce.

5. Jako ciekawostke mozna poda¢, ze w trakcie tej
wizyty na pokladzie Srubowej korwety Bogatyr jako ka-
det stuzyt Stiepan Osipowicz Makarow — pdZniejszy ad-
miral, niezwykle zastuzona dla rosyjskiej floty osobo-
WOSsC.
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Admirat Popow i jego ,,popowki”

Wyrazem tych doswiadczen, obserwacji
i wlasnych przemyslen staly sie krazowniki
Gienieral-Admiral 1 Giercog Edinburgskij
— protoplasci pOzniejszych krazownikdw
pancernych. Inng opracowang przez Popo-
wa konstrukcja byl wiezowy okret liniowy
Pietr Wielikij’, wyraZnie inspirowany plana-
mi rozpoczetych nieco podzniej brytyjskich
pancernikéw Devastation i Thunderer oraz
amerykanskich monitoréw petnomorskich.

Z uwagi na petione funkcje Popowowi zle-
cono opracowanie projektow jednostek pancer-
nych dla floty Morza Czarnego, co pozwolito
na powstanie jedynych w swoim rodzaju okra-
glych okretow — stosunkowo mafo znanych, ob-
rostych czesto powielanymi nieprawdziwymi mi-
tami — bedacych tematem niniejszego opraco-
wania.

Kres kariery admirata Popowa nastapil tuz
po $mierci cara Aleksandra II i koronagji jego
nastepey. Niediugo potem car Aleksander 11,
powodowany wczesniejsza osobista niechecia,
odwotat ze stanowiska Ministra Morskiego bra-
ta poprzedniego cara Wielkiego Ksiecia Kon-
stantina Nikolajewicza, a wraz z nim pozostatych
wazniejszych przedstawicieli administracji mor-
skiej. A. A. Popowa (ktory wedle ironicznych
stow nowego Imperatora zajmowat si¢ gléwnie
,..zaokraglaniem architektury okretowey...”)
na stanowisku gléwnego konstruktora floty za-
stapit I. A. Szestakow. Wydarzenie to przerwalo
prace Popowa nad projektem nowego okretu-
-pancernika o eliptycznym obrysie kadtuba, wy-
pornosci 11 250 ton, zanurzeniu 4,1 m i uzbroje-
niu 8 x 305 mm. Projekt ten zostat skreSlony juz
na wstepnym etapie prac, nie dostajgc szansy
stania si¢, ze wzgledu na uzbrojenie, protoplasta
drednotow.

Andriej Aleksandrowicz Popow zmart
w 1898 roku, a jego nazwisko, dla uczczenia za-
stug, dato nazwe kilku obiektom geograficz-
nyms.

Geneza projektu

19 grudnia 1870° Rosja wypowiedziata jedno-
stronnie postanowienia Traktatu Paryskiego do-
tyczace limitu posiadanej floty na Morzu Czar-
nym. Carska dyplomacja wykorzystata skompli-
kowang sytuacje polityczng w Europie, jaka wy-
tworzyla si¢ na skutek trwajacej wojny francu-
sko-pruskiej. Pomimo poczatkowo zdecydowa-
nego protestu Anglii i Francji, Rosja — poparta
przez Prusy — zdotata przeforsowac swoja decy-
zje, a ostateczna akceptacja tego faktu nastapita
na konferencji zainteresowanych stron w Lon-
dynie w dniu 1 marca 1871 roku. Na mocy po-
stanowien konferencji londynskiej Rosja otrzy-
mata w praktyce wolna droge dla ekspansji
na Batkany i Kaukaz, w zamian zobowiazujac si¢
do zawarcia osobnych, bilateralnych porozu-
mief z kazdym z sygnatariuszy Traktatu Pary-
skiego!0.

Wydarzenie to musialo predzej czy pdzniej
doprowadzi¢ do konfliktu intereséw z Turcja,

dla ktdrej obszar Batkanow i Kaukazu stanowit
tradycyjna strefe wplywow. I rzeczywiscie kon-
flikt taki nastgpit — byta nim wojna rosyjsko — tu-
recka, prowadzona w latach 1877-1878.

Liczac si¢ z mozliwoscia konfrontacji z Turcjg
rosyjskie Ministerstwo Floty rozpoczeto opraco-
wywanie koncepcji rozwoju floty na Morzu
Czarnym. Jej podstawa bylo zatozenie, ze glow-
ny ci¢zar dziatan spadnie w praktyce na wojska
ladowe, flota natomiast powinna zapewni¢
obronge wilasnego wybrzeza, ze szczegblnym
uwzglednieniem baz i portéw, Potwyspu Krym-
skiego oraz pobliskich akwenow — plytkowod-
nych, obfitujacych w zalewy i zatoki. Przedsta-
wione carowi i zatwierdzone przez niego para-
metry jednostek odpowiednich dla takich celow
mowily o okretach o zanurzeniu do 3,3 m, z dzia-
tami kalibru co najmniej 280 mm i opancerzeniu
réwnym wspolczesnie budowanym okretom
pancernym innych panistw.

Taka specyfika przewidywanych dziatan oraz
warunkéw hydrologicznych pozwolita admirafo-
wi Popowowi na sformufowanie i przedstawie-
nie Morskiemu Komitetowi Technicznemu
koncepcji okretéw bedacych poteznymi, stabil-
nymi, plywajacymi bateriami z wlasnym nape-
dem, solidnie opancerzonych, uzbrojonych w ar-
tyleri¢ mozliwie najwiekszego kalibru (przewi-
dywano dziafa 11-calowe gwintowane lub 20-ca-
lowe gtadkolufowe) i o jak najmniejszym zanu-
rzeniu. Biorac pod uwage koniecznod¢ zapew-
nienia odpowiedniej statecznosci i niewielkiego
zanurzenia Popow, zmniejszajac stopniowo dtu-
gos¢izwigkszajac szeroko$¢, doszedt do idealne-
go w teorii ksztaltu kadiuba, czyli jednostki
0 okraglym przekroju na linii wodnej. Miat to
by¢ okret mocno zblizony koncepcyjnie do mo-
nitoréw, z uzbrojeniem umieszczonym central-
nie w pokrytej pancerzem wiezy lub barbecie,
oraz opancerzonymi burtami i poktadem. Oczy-
wista przy takim ksztalcie kadiuba powolnosé
okretéw miata by¢ zrekompensowana przez po-
wyzsze zalety, podstawowe wlasnoSci manewro-
we zapewni¢ mialy minimum dwie $ruby i dwa
stery, a zapas wypornoSci miat by¢ spozytkowa-
ny na silne urzadzenia napgdowe.

Dodatkowa wiasciwoscia przemawiajaca
za takimi rozwigzaniami miafo by¢ zapobiezenie
protestom innych mocarstw sygnujacych Traktat
Paryski — jednostki o tak nietypowej konstrukcji
w zatozeniu nie mialty by¢ okretami, lecz bateria-
mi plywajacymi, podlegajacymi formalnie armii
a nie flocie.

Projekt Popowa uzyskat wstepng akceptacje
Admiralicji. W celu praktycznego potwierdzenia
stusznosci przyjetych zatozen na poczatku 1870
roku w Kronsztadzie powstata jednostka o §red-
nicy 3,35 metra, napgdzana tymczasowo zdjety-
mi z parowych kutréw portowych maszynami.
Przeprowadzone w kwietniu tego roku pomysl-
ne prdby statecznosciowe i nienajgorsze osiagi,
po uzyskaniu ktorych pomystem i projektem zy-
wo zainteresowat si¢ car Aleksander II, spowo-
dowaly, ze do maja 1870 roku Popow opracowat

szereg wariantow pancernikow, roznigcych sie
wymiarami, wypornoscia, liczba i kalibrem ar-
mat artylerii gtéwnej oraz sposobem jej instala-
gji.
Jednocze$nie w Kronsztadzie podjgto budo-
we jeszcze wigkszej jednostki eksperymentalnej,
tym razem o Srednicy 7,3 m, wyposazonej w czte-
1y maszyny parowe i cztery Sruby. Rowniez i ta
konstrukcja sprawdzifa si¢, potwierdzajac bar-
dzo dobrg statecznosC i osiagajac predkos¢ rze-
du 5 weztowll,

Wobec pomySlnych wynikéw prdb, przychyl-
nofci cara i palacej konieczno$ci wzmocnienia
Floty Czarnomorskiej (planowano budowe naj-
pierw dziesigciu, a po redukcji programu budo-
wy okretow — co najmniej czterech ,,popowek”)
mozna bylo przystapi¢ do budowy okretow.

Budowa jednostek

Jeszcze przed rozpoczeciem budowy pierw-
szej ,,popowki” nalezato rozwigzac kilka proble-
mow natury logistycznej. Rosyjskie stocznie
(a wlasciwie warsztaty portowe nalezace do cy-
wilnych przedsiebiorstw zeglugowych) potozone
nad Morzem Czarnym nie byly w stanie podja¢
sie budowy duzych okretow pancernych o nape-
dzie parowym, a jedna z klauzul Traktatu Pary-
skiego zabraniala Rosjanom przeprowadzania
okretow wojennych przez Bosfor. W zwiazku
z tym postanowiono, ze kadiub pierwszej jed-
nostki powstanie w stoczni Admiralicji w Peters-
burgu, a nastgpnie zostanie rozmontowany
i w czesciach dostarczony do Nikotajewa, gdzie
w migdzyczasie poczynione mialy zosta¢ inwe-
stycje rozwijajace infrastrukture stoczniowa.

Juz na poczatku 1871 roku w rosyjskich zakia-
dach metalurgicznych zostaly ztozone zamowie-
nia na zelazo konstrukcyjne, plyty pancerza
i urzadzenia napedowe.

1 kwietnia 1871 roku rozpoczat si¢ montaz
pierwszego okretu. Prace prowadzone byly bar-
dzo intensywnie — przez cata dobe na dwie zmia-
ny. Powstajaca jednostke otoczono stelazem

6. Dane taktyczno-techniczne za Conway’s All the
World’s Fighting Ships 1865-1905: budowa 1870-1877,
wyporno$¢ 5 031 t. Gienieral-Admiraf i 4 838 t.
Gieorcog Edingurgskij, wymiary 87,12 x 14,63 x 7,32,
predkos¢ 12,3-13,2 w., uzbrojenie 6 x 203 mm, 2 x
152 mm, 4 x 87 mm, pas pancerny na linii wodnej 127-
152 mm.

7. Dane taktyczno-techniczne za Conway’s...: budo-
wa 1869-1876, wyporno$¢ 10 406 t., wymiary 103,53 x
18,97 x 8,28, predkos¢ 14 w., uzbrojenie 4 x 305 mm, 6
x 87 mm, 2 w. t. 381 mm, pas pancerny na linii wodnej
291-356 mm, wieze i cytadela 356 mm.

8. Bieriezowskij N. J., Docjenko W. D., Tiurin B. P,
Rossijskij Impieratorskij Flot 1696-1917. Wojenno —
Istoriczieskij sprawocznik, Russkij mir, Moskwa 1996.

9. Wszystkie daty w tekscie podano wedlug kalenda-
rza gregorianskiego obowiazujacego w Rosji do 1917
roku, i s3 one weze$niejsze o 12 dni w stosunku do ak-
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mocniczych w porcie petersburskim. O jej dalszych lo-
sach nie ma informacji.
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z drewna, na ktérym rozpinano namiot chronia-
cy pracujacych w czasie niesprzyjajacych warun-
kow atmosferycznych. Dla ufatwienia montazu
cigzkich elementow zbudowano takze pochylnie
prowadzace na poklad jednostki. Prace
nad montazem kadtuba zostaly zakonczone
w polowie grudnia 1871 roku, a 17 grudnia
w obecnodci cara Aleksandra II odbyta si¢ uro-
czysto$¢ nadania nazwy Nowgorod pierwszemu
z czarnomorskich pancernikow.

Na poczatku stycznia nastgpnego roku ka-
dtub Nowgoroda zacz¢to demontowac i przygo-
towywac do transportu elementdw na poludnie.

Tymczasem zbyt optymistyczne zalozenia
co do mozliwosci rozbudowy infrastruktury
stoczniowej w Nikofajewie oraz ograniczenie
Srodkéw przeznaczonych na budowanie tam
jednostek spowodowaly, ze zdotano przygoto-
wac zaledwie zaplecze do montazu elementéw
dostarczanych z Petersburga oraz pochylni¢
dla budowy jednej jednostki od podstaw. Bu-
dowe te rozpoczeto w ostatniej dekadzie stycz-
nia 1872 roku, a okret mial otrzymac nazwe
Kijew. Jednak juz w potowie 1872 roku zapa-
dta decyzja, ze budowa pozostalych dwoch
jednostek zostanie odfozona na nastgpny ro-
k12, a na dodatek, wobec unikatowosci samej
koncepcji okraglych okretow i wprowadza-
nych jeszcze w trakcie budowy zmian w kon-
strukcji Nowgoroda postanowiono przerwac
budowe Kijewa do czasu ukoficzenia i podda-
nia probom prototypowej jednostki. Ta zwlioka
pozwolifa A. A. Popowowi na przekonanie
Admiralicji o mozliwosci wyposazenia drugiej
»popowki” w 1zejsze i nowoczesniejsze urza-
dzenia napedowe, co pozwolito réwniez
na zwickszenie kalibru artylerii i gruboci pan-
cerza, a w konsekwencji doprowadzito do po-
wigkszenia jej wymiarow i wypornoSci.

Transport elementéw Nowgoroda powierzo-
no petersburskiemu towarzystwu przewozowe-
mu ,,Druzyna”. Poniewaz linia kolejowa z Ode-
ssy do Nikofajewa dopiero powstawala, to
w pierwszym okresie dostaw elementy docieraly
koleja do Odessy, a stamtad na barkach Bohem
i Ingulem dostarczane byly do miejsca przezna-
czenia. Rowniez w pozniejszym okresie, gdy
funkcjonowalo juz pofaczenie kolejowe, cze$¢
cigzkich elementéw nadal trafiato z Odessy
do Nikolajewa droga rzeczna. Jedynie kotly
i maszyny parowe dostarczono z Petersburga
droga morska przez Gibraltar i Bosfor.

Pierwsze elementy znalazly si¢ w Nikotajewie
21 marca 1872 roku, a w dniu 29 marca zaczat
si¢ ich montaz na pochylni. Mimo olbrzymiego
naktadu pracy budowa Nowgoroda nie byfa tak
efektywna jak w Petersburgu. Przyczyn bylo kil-
ka, najwazniejsze z nich to niedostatek doswiad-
czonej sily roboczej i odpowiednich narzedzi,
nieregularne dostawy prefabrykatow, a nawet
tak prozaiczny powdd jak brak drewna — miej-
scowi dostawcy zazadali tak wysokich cen, ze...
rosyjskie drewno reimportowane bylto z Wielkiej
Brytanii!

Kadtub Wice-Admiraf Popow w trakcie udowy w Nikotlajewie.

Wszystko to stafo si¢ przyczyna niedotrzy-
mania pierwotnego dziesieciomiesiecznego
terminu ukonczenia budowy kadtuba z zain-
stalowanymi urzadzeniami napedowymi. Bo-
gata korespondencja prowadzona z Admirali-
cja i Wielkim Ksieciem Konstantinem pozwo-
lita przesuna¢ date wodowania o ponad dwa
miesiace, z tym jednak zastrzezeniem, zZe
okret miat zosta¢ wodowany w stanie kom-
pletnym. W styczniu i lutym 1873 roku
przy budowie ,,popowki” zatrudnionych bylo
nawet 2000 robotnikéw, pracujacych dniem
inoca w dni powszednie i $wiateczne. W mar-
cu Wielki Ksigze, w zwigzku z checig osobiste-
£0 uczestnictwa w ceremonii, ponownie zgo-
dzit sie na przetozenie daty wodowania Now-
goroda, tym razem na maj. Pozwolilo to
na spokojne dokonczenie budowy i wyposaza-
nie okretu.

W dniu 21 maja 1873 roku Nowgorod bez
problemdéw zsunat si¢ z pochylni, stajac sie
pierwszym duzym rosyjskim okretem wodowa-
nym z kompletnym wyposazeniem i mechani-
zmami, ale bez uzbrojenia. Obie armaty zostaly
zamontowane pod koniec miesigca, po pierw-
szych rejsach probnych. W pazdzierniku 1873
roku, po odbyciu kompleksowych prob, okret
zostat oficjalnie wcielony do stuzby.

Swoistg ciekawostka jest, ze Nowgorod
,urdst” na pochylni z projektowanej Srednicy
29,26 m o ponad 1,5 m za sprawa zaokraglenia
izaoblenia burt.

& * &

3 sierpnia 1873 roku Morski Komitet Tech-
niczny rozpatrzyt zmieniony projekt drugiej ,,po-
powki”, a 13 sierpnia po pozytywnym zaopinio-
waniu skierowano go do realizacji. W pazdzier-
niku tego roku zapadfa decyzja 0 zmianie nazwy
jednostki z Kijew na Wice-Admiral Popow —
dla oddania zastug A. A. Popowa w procesie
rozwoju rosyjskiej floty. Byto to ewenementem
w Owczesnej praktyce nadawania nazw, gdyz

fot. zbiory Siergiej Bafakin

po raz pierwszy jednostke bojowa nazwano
imieniem zyjacej osoby.

15 pazdziernika podpisany zostal kontrakt
na budowe okretu, okreSlono w nim terminy:
rozpoczecia prac na wezesng wiosne 1874 roku,
wodowanie na jesien 1875 roku, gotowo$¢
do prdb na maj 1876 roku.

Prace przygotowawcze na pochylni w Nikota-
jewie oraz gromadzenie materialu niezbednego
do budowy rozpoczely si¢ jeszcze jesienia 1873
roku, lecz poczatek whasciwych prac odwlekat
sie w czasie, glownie za sprawg zlej jakosci Zela-
za dostarczonego przez jekatierinostawskie za-
ktady metalurgiczne Juza. Budowa Wice-Admi-
rala Popowa rozpoczeta si¢ faktycznie 27 sierp-
nia 1874 roku, i po réwnie trudnych i goraczko-
wych jak na Nowgorodzie pracach 25 wrze$nia
1875 wodowano jego kadiub. Tym razem nie
udalo si¢ do czasu wodowania zainstalowac du-
zej czeSci urzadzen, miedzy innymi kotly i artyle-
ri¢ montowano juz na wodzie, przy uzyciu dzwi-
gu plywajacego. Okret rozpoczat proby w poto-
wie 1876 roku, a ostatecznie oddano go do stuz-
by na poczatku 1877 roku.

Kadtub

Konstrukcja kadtubow obu jednostek byta
w zasadzie identyczna, a drobne réznice doty-
czyly rozplanowania pomieszczen i innej budo-
wy gdrnego pasa pancerza oraz barbety na Wi-
ce-Admirale Popowie. Kadlub okretow miat
idealnie okragly przekrdj poziomy i soczewkowy
przekrdj pionowy. Szkielet podwojnego dna
tworzyly rozchodzace si¢ promieniscie denniki,
wzmocnione wigzaniami wzdtuznymi montowa-
nymi jako okregi. Cato$¢ tej konstrukgji tworzy-
fa liczne komory wodoszczelne, zapewniajace
jednostkom spory zapas plywalnosci i niezata-
pialnosci. Zewnetrzne poszycie dna byto dodat-

12. Ostatecznie nigdy nie podjeto ich budowy. Sama
decyzja byla czysta formalnoScia, poniewaz i tak nie by-
fo warunkéw umozliwiajacych ich budowe réwnocze-
$nie z juz powstajacymi jednostkami.
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kowo wylozone drewnem i obite blacha mie-
dziana. Do poszycia dna przymocowanych zo-
stato 12 (pierwotnie miato by¢ ich 7) symetrycz-
nie rozmieszczonych stepek o wysokosci
200 mm, petnigcych kilka zadan: mialy one
chroni¢ ptaskie dno okretu przed uszkodzenia-
mi odniesionymi w wyniku ewentualnego wej-
Scia na mielizng, zapewniC trzymanie si¢ na kur-
sie, zapobiec wirowaniu przy niejednoczesnym
odpalaniu dzial oraz oczywiScie poprawi¢ sta-
teczno$¢ (a raczej zmniejszy¢ amplitude prze-
chylow).

Wregi zamontowane zostaly na koficach den-
nikéw. Na wregach opieralo si¢ poszycie ze-
wnetrzne burt i czgSciowo dna o grubodci
38 mm. Do pionowej czeSci wreg mocowane by-
fo opancerzenie o budowie przektadkowe;.
Do plyt poszycia zamontowane byly ksztattow-
niki Zelazne w ksztalcie zygzaka (odleglo$¢ mig-
dzy brzegami wynosita 178 mm), wypelnione
i obudowane drewnem teakowym o grubosci
229 mm. Na drewnie z kolei spoczywaly dwa pa-
sy pancerza zelaznego rozciggajacego sie okofo
47 cm (1,5 stopy) ponad linie wodna i okoto
137 em (4,5 stopy) pod nig — gérny o grubosci
229 mm i wysokosci 91 cm (3 stopy), ktory opie-
rat si¢ na pasie dolnym, oraz dolny o wysokosci
réwniez 3 stopy i grubosci 178 mm. Dla uprosz-
czenia konstrukcji zelazne plyty pancerza nie by-
ly zaokraglane, tak ze sam pancerz w przekroju
poziomym dawat obraz wielokata. Zaokragle-
nie i zaoblenie burt zapewnialo poszycie z bali
drewnianych pokrywajace pasy pancerza.

Na Wice-Admirale Popowie gormy pas pan-
cerza skladat si¢ z dwdch plyt zelaznych, we-
wnetrznej o grubosci 178 mm i zewngtiznej
229 mm. Konstrukcja taka wymuszona zostata
wzgledami technologicznymi — zaden z rosyj-
skich zakladow metalurgicznych nie byl wow-
czas w stanie dostarczyC plyt pancerza o grubo-
Sci wickszej niz 9 cali.

Od gory okrety przykrywal wypukly pokiad
opierajacy si¢ na promieniscie rozchodzacych
si¢ pokladnikach. Poklad skonstruowany byt
z trzech kregéw plyt poszycia o grubosci
od 25,4 mm (krag zewnetrzny) do 19 mm (we-
wnetrzny) i pokryty plytami pancerza zelaznego
o grubosci 70 mm. W miejscach przejscia prze-
wodow kominowych oraz $wietlika maszynowni
opancerzenie pokfadu wzmocnione bylo plyta-
mi grubosci 152 mm, t¢ sama grubos$¢ miata tuz
nad pokladem $ciana komindw i zrebnica luku
Swietlika.

Na §rodku poktadu jako integralna czes¢
konstrukeji kadiuba okretéw zbudowana byla
barbeta, opancerzona w identyczny sposob jak
kadiub (na Wice-Admirale Popowie pancerz
sktadat si¢ rowniez z dwoch plyt).

Catkowita masa pancerza na Nowgorodzie
wynosita okoto 760 ton, na Wice-Admirale Po-
powie okoto dwieScie ton wigcej.

Bezposrednio pod barbeta znajdowaly si¢
pomieszczenia bojowe i mechanizméw pomoc-
niczych dziat artylerii giéwnej, a takze cze$¢ po-

mieszczen mieszkalnych zatogi. Pozostale po-
mieszczenia mieszkalne, socjalne i uzytkowe
rozlokowane byly w dziobowej czgsci jednostek
wewnatrz kadtuba. W czesci rufowej ulokowane
zostaly maszynownie, a kottownie rozmieszczo-
ne byly symetrycznie po bokach wewnetrznej
czeSci barbety. Wzdtuz burt, dookota kadtuba,
prowadzit korytarz stanowiacy wazna cze$¢ cia-
26w komunikacyjnych.

Na poktadzie Nowgoroda przed barbety
znajdowala si¢ dos¢ obszerna, zbudowana z ze-
laza nieopancerzona nadbudéwka, mieszczaca
pomieszczenia oficerskie, kambuzy oraz mese
zalogi. Nadbudowka dziobowa w czasie plywa-
nia z duza predkoscia spetnia¢ miata dodatkowo
role dziobowego nadburcia. Nadbudéwka
na Wice-Admirale Popowie, w zwiazku z do-
$wiadczeniami z eksploatacji poprzedniej jed-
nostki, zajmowata wieksza powierzchnie pokla-
du, otaczajac barbete i przechodzac bezposred-
nio w nadbudéwke rufowa, a jej Sciany tworzyly
swego rodzaju dodatkowe burty ustawione
na pokladzie glownym.

W pierwszym okresie istnienia Nowgorodnie
posiadal pomostu nawigacyjnego. Jego role
w czasie zwyklego plywania petnita lekka, drew-
niana nadbudéwka umieszczona za barbeta,
mieszczaca kofo sterowe i kompas, a w czasie
walki sterowanie okretem przenoszone bylo
do jego wnetrza, gdzie znajdowalo si¢ identycz-
nie wyposazone stanowisko. Po przebudowie
Nowgorod otrzymatl zamknieta kabing nawiga-
cyjna umieszczong na pokiadzie dodanych nad-
budéwek rufowych. Wice-Admiral Popow
od razu miaf zabudowana nadbudéwke rufowg
i na niej pomost nawigacyjny.

Wyposazenia okretow dopehiafa kotwica
umieszczona wraz z zurawikiem na dziobie oraz
dwie do czterech (w réznych okresach) fodzi
okretowych.

Naped

Budowe maszyn i kottéw na obie ,,popowki”
powierzono petersburskim zakladom Byrd’a,
ktdre mialy dostarczy¢ do Nikotajewa wszystkie
urzadzenia do 1 czerwca 1872 roku. Termin ten
nie zostal dotrzymany i pierwsza maszyn¢ paro-
wa na Nowgorodzie rozpoczeto montowaé do-
piero pod koniec pazdziernika.

Urzadzenia napedowe Nowgoroda zajmo-
waly rozmieszczone symetrycznie na obu bur-
tach dwie kotlownie i dwie maszynownie.
W kazdej z kottowni na planie kwadratu umiesz-
czono cztery wodnorurkowe kotly typu parowo-
zowego (cylindryczne), polaczone ze wspdlnym
dla nich przewodem kominowym. Zasobnie we-
glowe rozmieszczone byly pomigdzy kotfownia-
mi i burtami oraz w czgsci przestrzeni pod bar-
beta.

W maszynowniach znajdowato si¢ szes¢ ma-
szyn parowych o mocy po 560 KM. Kazda z ma-
szyn napedzata bezpoSrednio jeden wat Srubowy
z osadzong na niej czterotopatows Sruba Griffi-
tha o §rednicy 3,20 m.

Tuz po wodowaniu, podczas pierwszego sa-
modzielnego rejsu, Nowgorod przy 62 obrotach
$rub na minute osiagnat predkosé 6 weziow (dla
poréwnania battyckie monitory typu Bronieno-
siec osiagaly 6,5 do 8 weztdw przy mocy indyko-
wanej 340-530 KM). Na oficjalnych prdbach
trwajacych na poczatku sierpnia, okret osiggnat
predkos¢ 7 weztdw przy 104 obrotach i zuzyciu
wegla w zaleznodci od jakosci od 1,6 do 2 ton
na godzing.

Nalezy jeszcze dodac, ze jako$¢ kottow i ma-
szyn byla wysoce niezadowalajagca. Maszyny
parowe od samego poczatku nie osiggaly zna-
mionowej mocy, a po krotkim okresie eksplo-
atacji ograniczono ze wzgledow bezpieczen-
stwa ciSnienie wytwarzanej w kottach pary.

Rozmieszczenie maszynowni i kottowni
na Wice-Admirale Popowie bylo identyczne jak
na Nowgorodzie, zwigkszeniu ulegla jednak za-
réwno iloé¢ kotiow i maszyn parowych, jak iich
parametry techniczne i eksploatacyjne. Zaklady
Byrd’a dostarczy¢ mialy dodatkowe urzadzenia,
a juz gotowe — zmodyfikowaé. Takze w tym
przypadku dostawcy nie udalo si¢ zapewnic do-
statecznej jakoSci maszyn, jednak zwigza-
na podpisanym jeszcze w 1871 roku kontrak-
tem, ograniczona przyznanymi Srodkami finan-
sowymi i terminem ukoniczenia okretu Admira-
licja nie miata mozliwosci dokona¢ zadnych
zmian w kwestii dostawcy.

Osiem pionowych maszyn podwdjnego roz-
prezania o mocy nominalnej 560 KM napedza-
to bezpoSrednio szes¢ czterolopatowych Srub,
przy czym kazda z wewnetrznych Srub byla obra-
cana przez dwie maszyny.

W kazdej z kotlowni umieszczono sze$¢ (dwa
rzedy po trzy kotly) wodnorurkowych kottow
cylindrycznych, potaczonych wspdlnym prze-
wodem kominowym. Zasobnie weglowe roz-
mieszczone byly podobnie jak na Nowgorodzie.

W wyniku doswiadczen z eksploatacji
Nowgoroda zwigkszono $rednicg dwdch we-
wngtrznych $rub do 4,27 m. Poniewaz bezpo-
Srednio rzutowato to na wielko$¢ zanurzenia,
dla Wice-Admirafa Popowa opracowano me-
tode polegajaca na zatapianiu w razie ko-
niecznosci czeSci dziobowych przedziatow
dna wewnetrznego, by poprzez uzyskanie
przeglebienia spowodowaé czedciowe wynu-
rzenie §rub.

Podczas przeprowadzonych w sierpniu 1876
roku prob Wice-Admirat Popow uzyskal pred-
ko&¢ 8 weztow, przy maksymalnym cisnieniu pa-
1y 4,2 atmosfery, mocy indykowanej jednej ma-
szyny parowej 511 KM i zuzyciu wegla rzedu
2,15-3,3 tony na godzine.

Wentylacje pomieszczenn kotfowni na obu
,»popowkach” zapewnialy po dwa nawiewniki
umieszczone symetrycznie po bokach komi-
ndw, a wymuszong cyrkulacje powietrza uzyski-
wano dzieki wentylatorom. Wymiang¢ powie-
trza w maszynowniach zapewnial luk $wietlika
maszynowni i przewody wentylacyjne wyprowa-
dzone do gtéwnego luku w barbecie.
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Warty podkreslenia jest fakt, ze oba okrety
zostaly wyposazone w do§¢ prymitywne nawet
na dwezesne czasy i niewystarczajace urzadzenia
sterowe. Pojedynczy niezrownowazony ster zbu-
dowany z drewna wzmocnionego miedziang ra-
ma poruszany byl bez zadnego wspomagania
kotem sterowym poprzez ciggna. Przy plywaniu
w dobrych warunkach pogodowych sterowanie
wymagalo 2 -3 sternikow, a czas wykonania pel-
nego zwrotu wylacznie za pomoca steru wynosit
okoto 45 minut, stad tez bardzo czgsto — szcze-
g0lnie przy wzburzonym morzu — praca steru
wspomagana byla maszynami, co bylo nieco
skomplikowanym i trudnym do zsynchronizo-
wania manewrem.

Uzbrojenie

Jak juz wezeSniej wspomniano, na nowych
pancernych okretach Floty Czarnomorskiej pla-
nowano zamontowa¢ artyleri¢ sktadajaca si¢ co
najmniej z dwoch dzial gwintowanych kalibru 11
cali (280 mm) lub gtadkolufowych kalibru 20 ca-
1i (508 mm). W5rdd stworzonych przez Popowa
projektow znajdowaly sie plany jednostek
uzbrojonych nawet w cztery dziata 508 mm, by-
ta takze konstrukcja z pigcioma dziatami
280 mm. Ostatecznie do realizacji (W postaci
przysztego Nowgoroda) wybrano wariant
z dwoma odtylcowymi gwintowanymi dziatami
280 mm konstrukcji Kruppa.

Cztery armaty wz. 186713 zamdwiono w pru-
skich zakladach Kruppa juz w 1869 roku, z prze-
znaczeniem dla czarnomorskich pancernikow.
Nosily numery fabryczne 73, 74, 75177, a dostar-
czono je w sierpniu 1871 r. Pierwsze dwie arma-
ty trafity na Nowgorod.

Catkowita masa armaty na stanowisku wyno-
sifa 25 979 kg, z tego 1 000 kg przypadato na cy-
lindryczny zamek klinowy. Armata miata dtu-
20s¢ catkowitg 5588 mm, dtugos¢ przewodu lufy
wynosita 4750 mm, a czgSci gwintowanej
3480 mm. Lufa gwintowana byta 36 bruzdami
o glebokosci 3,429 mm.

Armaty te strzelaly dwoma rodzajami poci-
skow. Pociski przeciwpancerne mialy mase
2252 kg, a ich glowica zawierata 3,28 kg czarne-
g0 prochu, pociski burzace o masie 222 kg mia-
ly gtowice zawierajaca 7,45 kg czarnego prochu.
Dtugos¢ pocisku wynosita 2,5 kalibru, czyli
700 mm. Ladunek miotajacy stanowito 36,4
37,5 kg czarnego prochu. W 1876 r. dla dzia
280 mm opracowano kartacz. Jego masa wyno-
sifa 98,28 kg, zawieral 95 kul o masie 0,836 kg
i $rednicy 55,4 mm. Ladunkiem miotajacym dla
tego pocisku bylo 18 kg czarnego prochu.

Zasieg ognia wynosit 3 700 m przy kacie pod-
niesienia 9,5° i predkosci wylotowej 392 my/st4.

Pociski przeciwpancerne mialy przebijalnos¢
réwng swojemu kalibrowi na dystansie okofo
750 m.

Powaznym mankamentem byla szybkostrzel-
no$¢ — reczne tadowanie zabierato okofo 10 mi-
nut, a ustawienie armaty w pozycji gotowej
do oddania strzatu kolejne 2 — 3 minuty. Kazde

Dziata kal. 305 mm na Wice-Admiraf Popow.

z dziat mogfo prowadzi¢ ogien niezaleznie i mo-
glo by¢ naprowadzane w plaszczyZnie poziomej
w zakresie +/- 11°.

Drugi z czarnomorskich pancernikow — Wi-
ce-Admiral Popow — jako gloéwne uzbrojenie
otrzymat dwie odtylcowe gwintowane 12-calowe
(305 mm) armaty wz. 1867. Zostaly one zbudo-
wane w Rosji przez Obuchowskij Stalilitielnyj
Zawod na podstawie zakupionej od Kruppa
w 1871 r. licencji. Na okrecie zamontowane zo-
staly armaty o numerach 532 592.

Catkowita masa armaty 305 mm na stanowi-
sku wynosita 35 690 kg, z tego zamek wazyt 1
433 kg. Armata miafa dtugo$¢ catkowita
6096 mm, a dlugo$¢ czgdei gwintowanej wynosi-
fa 3790 mm. Lufa gwintowana byta 36 bruzdami
o glebokosci 3,34 mm.

Pocisk przeciwpancerny o masie 301-303 kg
nie miat fadunku wybuchowego, pocisk burzacy
o masie 290 kg zawierat 9,34 kg czarnego pro-
chu, a ponadto byt wyposazony w zapalnik ude-
rzeniowy. Kartacz miat masg 132,7 kg i zawierat
91 do 95 kul o $rednicy 61 mm i masie 1,143 kg,
Diugos¢ pociskow réwniez rownala sie 2,5 kali-
brom i wynosita 760 mm.

Yadunek miotajacy stanowito 532 kg lub
65,5 kg prochu produkcji rosyjskiej lub zamien-
nie 51,2 kg lub 57,3 kg prochu niemieckiego.

Przy predkosci wylotowej 447 m/s i kacie pod-
niesienia 6° zasieg wynosit 2 960 m, a zasieg sku-
teczny 600-700 m.

Armaty na obu okretach poczatkowo posa-
dowione byly na poruszajacych si¢ po szynach
fozach kotowych systemu Piesticza, ktore po od-
daniu strzatu cofaly si¢ do wnetrza barbety ma-
gazynujac energie odrzutu w akumulatorach hy-
drauliczno-mechanicznych. Po zatadowaniu ar-
maty energia ta byla wykorzystywana do usta-
wienia armat w pozycji ogniowej. Po wojnie ro-
syjsko — tureckiej armaty na Wice-Admirale Po-

fot. zbiory Siergiej Bafakin

powie ustawiono na przegubowo-wahadfowych
lozach systemu Rasskazowa. W systemie tym
odrzut wystrzatu powodowat cofnigcie i obnize-
nie armaty, a po jej zatadowaniu sitowniki hy-
drauliczne ponownie ja podnosily i wysuwaly.

Jeszcze przed wojna z Turcjg na okretach,
na pokladzie nadbudowki i skrzydtach pomo-
stow zainstalowano szybkostrzelne dziafa kali-
bru 87 mm (czterofuntowe), dla obrony
przed zagrozeniem ze strony torpedowcow. By-
ly to dziata ladowe przystosowane do montazu
na okretach przez posadowienie na morskich
podstawach.

Armata na stanowisku miafa mas¢ 360 kg.
Dlugoé¢ catkowita armaty wynosifa 1713 mm,
dtugos¢ przewodu lufy 1543 mm, a czesci gwin-
towanej 1182 mm. Lufa gwintowana byla 12
bruzdami o glebokosci 1,27 mm.

Z dziat tych strzelano granatami o masie
5,74 kg (fadunek wybuchowy 0,205 kg prochu),
kilkoma rodzajami szrapneli, kartaczy i poci-
skow odtamkowych réznigeych si¢ przede
wszystkim stopniem fragmentacji i zawartoscig
glowicy bojowej. Wszystkie rodzaje amunicji by-
ly zespolone z wazacym 0,615 kg tadunkiem
miotajacym prochu.

Granaty mialy zasigg okofo 3300 m
przy predkosci wylotowe] 306 m/s i kacie podnie-
sienia 14°8”, kartacze — zasieg okolo 2 560 m

13. OkreSlenie ,,wzor” jest w przypadku rosyjskiej
artylerii okretowej bardzo mylace. W rosyjskiej flocie
drugiej potowy XIX wieku istnialy dwa oznaczenia ar-
mat gwintowanych — wzor 1867 i 1877, ktérymi ozna-
czano modele skonstruowane przed i po 1877 roku,
a roznigce si¢ sposobem gwintowania. (za: Szirokorad
A. B., Korabielnaja artilleria Rossijskogo flota 1867 -
1922 gg, ,Morskaja Kollekcija” 2/1997). Szerzej o r6z-
nicach migdzy oboma wzorami patrz w: Szirokorad A.
B., Encikiopedia Otiecziestwiennoj Artillerii, Harwest,
Mirisk 2000..

14. W. G. Andrijenko w Kruglyje suda admirafa Po-
powa podaje zasieg 4 250 m przy kacie podniesienia
14,5°.
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przy predkosci 288 mys i kacie 12°, a szrapnele —
zasieg okolo 2 240 m przy predkosci 301 m/s
i tym samym kacie podniesienia. Zasi¢g ognia
efektywnego wynosit okolo 550 m1S.

Nowgorod otrzymat poczatkowo dwa takie
dziata, a Wice-Admiral Popow—sze$C. Liczby te
zmienialy si¢ w poszczegdlnych okresach stuzby
okretow, zmieniata si¢ takze, z uwagi na tatwos¢
montazu i demontazu podstawy, ich lokalizacja
— dziala 87 mm najczedciej ustawiane byly
na skrzydtach i pod skrzydtami bocznych pomo-
stow, na dachu nadbudéwki dziobowej i na po-
moscie rufowym. Rowniez tymczasowo na okre-
tach ustawiano dziata desantowe konstrukcji
Baranowskiego kalibru 63,5 mm.

Uzbrojenie okretéw uzupetnial montowany
na dziobie wytyk minowy, ktorego celowo$¢ za-
stosowania wobec niewielkiej predkosci i ma-
newrowosci okretow byla co najmniej proble-
matyczna. Nigdy zreszta nie przeprowadzono
zadnych prob jego uzycia, a otwor stuzacy moco-
waniu wytyka z biegiem czasu zaSlepiono.

Elsploatacja, modernizacje
i historia okretéw

Nowgorodtuz po ukonficzeniu poddany zostat
serii prob, obejmujacych badania dzielnosci
morskie;j i strzelania artyleryjskie. Pierwsze rejsy
odbywaly si¢ z niewielka szybkoscig i krotkich
dystansach na redzie Sewastopola i zdawaly si¢
potwierdzac stuszno$¢ koncepcji Popowa.

W czerwcu 1873 roku przeprowadzono
pierwsze strzelania artyleryjskie do holowanych
tarcz na dystansie 4 kabli (740 metréw). Jakkol-
wiek uzyskano zadowalajaca celnosé, to na jaw
wyszla istotna wada konstrukcyjna — toza i plat-
forma dzial konstrukcji E B. Piesticza nie byly
w stanie zniwelowal energii odrzutu dziat
przy ich niejednoczesnym odpalaniu, co powo-
dowalo wprowadzanie okretu w ruch wirowy
ischodzenie z kursu, niezwykle trudne do skory-
gowania nawet przy pomocy §rub napedowych.
Okret niemal od razu trafit do warsztatow, gdzie
poprzez przekonstruowanie i wzmocnienie opo-
ropowrotnikow wade t¢ usunieto. Cate to wyda-
1zenie przyczynilo si¢ jednak do powstania jesz-

Nowgorod w trakcie ostatnich prac wyposazeniowych w 187

i

3 roku.

fot. zbiory Siergiej Batakin
cze dzi§ zywej legendy o ,wirujacych pan-
cernikach”.

Pazdziernik po$wigecono na forsowne proby
napedu przy réznych stanach morza. Jed-
na z tych préb, prowadzona osobiscie przez A.
A. Popowa, niemal doprowadzita do utraty
okretu — idacy z maksymalng predkoscia Now-
gorod zaczal braé na poklad spigtrzong
przed dziobem wodg, ktora zaczeta przelewac
si¢ do wnetrza jednostki przez niedokladnie za-
bezpieczone luki zasobni weglowych, a nawet —
poprzez poktad dziobowej nadbudowki — przez
otwor podajnika amunicyjnego w barbecie.
Z wieloma tonami wody wewnatrz kadluba
Nowgorodz trudem dotar! do Sewastopola.

Zime¢ i wiosng 1874 roku okret spedzit
w warsztatach Rosyjskiego Towarzystwa Ze-
glugi i Handlu w Sewastopolu (bgdacych wow-
czas jedynym zapleczem stoczniowym w tej ba-
zie), gdzie wprowadzono szereg zmian i udo-
skonalen. Przede wszystkim, na podstawie do-
tychczasowych doswiadczen, ostatecznie usta-
wiono skok §rub. Poczawszy od zewngtrznych
wynosit on 3,66 m, 3,35 mi 3,05 m. Okret otrzy-
mal takze (w tajemnicy!) umieszczony
pod linia wodna zamykany otwor wytyku tor-
pedowego.

Dla zapewnienia wigkszego komfortu pod-
czas zeglugi na pelnym morzu rozbudowane zo-
staly nadbuddwki. Dodano dwa pomieszczenia,
jedno przylegajace do tylnej czesci barbety, dru-
gie niemalze na samej rufie. Przykryte zostaly
one pomostem, na ktérym z kolei ustawiono ka-
bing nawigacyjna oraz podwyzszony $wietlik po-
mieszczen maszynowych. Rozbudowane zostaly
iwzmocnione dla umozliwienia ustawiania dziat
87 mm boczne pomosty, siggajace teraz od dzio-
bowej nadbudéwki do burt okretu okalajac
przy tym z obu stron kominy.

Nad gtéwnym lukiem barbety ustawiono na-
wiewnik o duzej Srednicy, a znajdujacy si¢ tam
dotychczas palowy maszt przeniesiony zostat
na czolowa $ciang kabiny nawigacyjnej. Z okre-
tu zdjeto rowniez, jako podobno nie spelniajace
swojego zadania, mechanicznie napgdzane
wentylatory.

Tak zmodernizowany okret rozpoczat zwykte
rejsy szkoleniowe, miedzy innymi odbywajac po-
dréz wzdtuz wybrzezy Kaukazu, a potem
po Morzu Azowskim, docierajac do Taganrogu.
Podczas jednego z tych rejséw ustanowiony zo-
stat rekord predkosci — okret po intensywnym
szkoleniu obsady maszynowni i kottowni rozwi-
nat przy spokojnym morzu 7,5 wezla. Wyczynu
tego nigdy juz nie udalo si¢ powtdrzy¢, tym bar-
dziej, ze coraz wigcej problemow zaczely przy-
sparzac fatalnie wykonane urzadzenia napgdo-
we. Rowniez decyzja o zdjgciu wentylatorow
okazala si¢ pochopna, utrudniajac wykonywanie
obowiazkow szczegdlnie w kotfowni.

Bardzo pozytywnie wypadla stateczno$¢
okretu, podczas najgorszej pogody i przy bardzo
wzburzonym morzu amplituda przechyléw nie
przekraczata 100, lecz gwaltowne prostowanie
sie z przechyléw stanowito pewien dyskomfort
dla zafogi. Nie utrudniato to jednak prowadze-
nia ognia artyleryjskiego, poniewaz stosunkowo
tatwo mozna bylo uchwyci¢ moment pozosta-
wania jednostki w pozycji neutralnej. Tak wigc
ten aspekt konstrukgji, jako jeden z niewielu,
znalazt swoje potwierdzenie w praktyce.

Znacznie gorzej wypadata zdolno$¢ okretow
do diugotrwalej Zeglugi. Przy przeciwne] fali
i wietrze okret czgsto nie byt w stanie posuwac
sie naprzdd, ogromne trudnosci sprawiato row-
niez catkowicie r¢czne sterowanie i samo utrzy-
mywanie okretu na zadanym kursie przez diuz-
szy czas.

W migdzyczasie jesienia 1876 roku i wiosng
1877 préby rozpoczat Wice-Admiral Popow.
W zasadzie potwierdzily si¢ wszystkie wady i za-
lety stwierdzone na Nowgorodzie, tacznie z , 1y-
ciem” okretu w spietrzonej przed dziobem fali
przy marszu z duza pr(;deoéciq. Pomimo wigc
prawidiowego wykorzystania zapasu wyporno-
Sci na zwigkszenie mocy urzadzen napgdowych
nie uzyskano w praktyce z tego tytutu zadnych
korzysci.

W trakcie ¢wiczen zespotowych okazato sie,
ze niecelowe i wrecz niemozliwe bedzie plywa-
nie z predkoSciami zblizonymi do maksymal-
nych, a rdznica predkosci obu ,,popowek”
utrudniata wspolne manewrowanie. Poza tym
stwierdzono, ze zewngtrzne zespoly napedowe
Wice-Admirata Popowa nie przynosza prak-
tycznie zadnych korzysci w postaci przyrostu
predkoscei. Zima z 1876 na 1877 rok oba okre-
ty trafily wigc do stoczni, gdzie zdjgto zewnetrz-
ne S§ruby i napedzajace je maszyny parowe.
W wyniku tych zmian na Nowgorodzie pred-
ko$¢ maksymalna spadta do 6 weztow przy mo-
cy indykowanej 2 000 KM, a na Wice-
-Admirale Popowie przy nie zmienionej pred-
kosci maksymalnej 8,5 wezta moc spadia
do 3 000 KM.

Roéwniez artyleria drugiej ,,popowki” przy-
sporzyla kiopotow, tyle ze innego rodzaju niz

15. Dane dotyczace artylerii za: Szirokorad A. B.,

Enciklopedia Otiecziestwiennoj Artillerii, Harwest,
Minisk 2000.
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na Nowgrodzie. Przenoszaca zbyt duze obcigze-
nia barbeta powodowata pekanie pokfadu i po-
taczen z nadbudéwka. Aby temu zaradzic
wzmocniono konstrukeje zaréwno 16z artyleryj-
skich systemu Piesticza, jak i samej barbety
przez wbudowanie dodatkowej usztwnionej
okraglej grodzi otaczajacej jej wewnetrzng
czesC.

Wezesng wiosng 1877 roku Nowgorod ze-
rwat si¢ z kotwicy i rzucony zostal przez silny
wiatr na wybrzeza Krymu, nie odnoszac jednak
powazniejszych uszkodzen.

Bezposrednio przed wojna rosyjsko-turecka
oba okrety otrzymaly nowe przyrzady celowni-
cze, a takze urzadzenia pozwalajace synchroni-
zowac wystrzaly z amplituda kolysania (wskazni-
ki Dawydowa).

12 kwietnia 1877 roku wybuchfa wojna. Oba
okrety weszly w skfad zespotu ,,aktywnej obrony
Odessy” i praktycznie caly rok spedzily na redzie
odeskiego portu. Tylko raz, w dniach 27 i 28
czerwca, okrety wziely udziat w akgji bojowe;,
ubezpieczajac dziatania Flotylli Dunajskiej
przy ujsciu Dunaju. Procz tego 25 lipea i 8 sierp-
nia oba okrety odbyly rejsy szkoleniowe w okoli-
cach Odessy. Okrety odbywaly réwniez co jakis
czas ¢wiczebne strzelania.

Stojace bezczynnie okrety planowano wyko-
rzysta¢ do ostony innych akeji podejmowanych
na wybrzezach Rumunii i Turcji, jednak zle wa-
runki pogodowe uniemozliwily ich rozpoczecie.
Z kolei postulowanemu przez Wielkiego Ksie-
cia wystaniu ,,popowek” w rejs krazowniczy
po Morzu Czarnym zdecydowanie sprzeciwili
si¢ admiratowie Araks —dowddca Floty Czarno-
morskiej, i Czichacziew —dowddca obrony Ode-
ssy. W swoich raportach wykazali, ze ,,popowki”
wobec przewagi predkosci okretoéw tureckich,
nie w pehni sprawnych maszyn, zlej dzielnosci
morskiej, malego zasiggu i wreszcie z samego za-
fozenia bedace okretami obrony wybrzeza — nie
nadaja si¢ do prowadzenia akgji o charakterze
ofensywnym, za$ ich obecno$¢ w okolicach wia-
snego wybrzeza powstrzymuje flote turecka
przed bardziej zdecydowanymi dzialaniami. Ten
ostatni pisal miedzy innymi: ,,...rozstawic rosyj-
ska bandere na otwartym morzu popowki moga
nie inaczej, jak tylko za ceng wiasnego zato-
nigcia..” 10

Tak wiec, pomimo udanych w sumie przy spo-
kojnym morzu przedwojennych rejséw, obie
popowki” tkwily na redzie portu w Odessie
z powodu braku realnych zadan mogacych by¢
przez nie wypelnianych.

W celu dodatkowego zwigkszenia niezata-
pialnosci okretow przed koficem 1877 roku
zdjeto z nich nawiewniki i zaslepiono ich otwory,
a $wietliki wyposazono w wodoszczelne ostony
zamykane w czasie przygotowania do rejsu. Zu-
pelny brak wentylacji doprowadzit do tego, ze
temperatura w kotfowniach wynosita podczas
pracy 50°C, co z kolei uniemozliwiato obsadzie
kotfowni wydajna pracg, a w konsekwencji —
utrzymanie stalej predkosci okretow.

Akcje ofensywne floty rosyjskiej na Morzu
Czarnym prowadzone byly wigc sifami mniej-
szych okretow wojennych i przy udziale przysto-
sowanych do celéw wojskowych jednostek cywil-
nych.

Wydarzenia te jednoznacznie wskazaly
na bledne zalozenia lezace u podstaw pierwot-
nego programu rozwoju Floty Czarnomorskiej
w oparciu o okrety konstrukeji Andrija Popowa.
Nawet petne zrealizowanie tego programu, czy-
li wybudowanie 10 okretow, w niczym nie zmie-
nifoby przybrzeznego charakteru takiej floty,
niezdolnej do podjecia jakiejkolwiek akcji o zna-

16. Andrijenko W. G., Kruglyje suda admirala Po-
powa, Gangut, Sankt Petersburg 1994.

czeniu operacyjnym na wodach kontrolowanych

Rozpoczgcie budowy (w Petersburgu)
Rozpoczgcie budowy (w Nikolajewie)
Wodowanie

Przekazanie do stuzby

Srednica

Zanurzenie przy pefnej wypornosci
Wysoko$¢ wolnej burty
Wypornos¢ (pefna)

Gtéwne
Pomochnicze

Burta
Barbeta
Pokfad

Liczba maszyn parowych
Moc

Liczba kottow

Liczba $rub

Maksymalna

Ekonomiczna

Zapas wegla

Zasigg przy predkosci maks.
Zaloga

Koszt budowy

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
Nowgorod Wice-Admirat Popow (eks-Kijew)
PODSTAWOWE DATY
01.04.1871 -
29.03.1872 27.08.1874
21.05.1873 25.09.1875
11.10.1873 poczatek 1877
WYMIARY
30,78 m 36,57 m
411m 411 m
0,46 m 0,46 m
2491t 3600t
UZBROJENIE
2 x 280 mm 2 x 305 mm
zmienne zmienne
OPANCERZENIE
178-229 mm 178-406 mm
229 mm 406 mm
70 mm 70 mm
NAPED
6 8
3 360 KM 4 480 KM
8 12
6 6
PREDKOSC
7w 8,5w
5w 6,5 W
200 ton 250 ton
480 Mm 540 Mm
15 oficeréw 136 marynarzy 19 oficerow 187 marynarzy
2 830 000 rubli 3 260 000 rubli
Uwaga: dane dotyczace napedu, predkosci i zasiegu zmienity sie po przebudowie sitowni w 1876 roku — patrz dalej w tekscie zasadniczym.
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przez przeciwnika. Warto jednak podkresli¢
W tym miejscu, ze nie jest wing admirafa Popo-
wa przyjecie do realizacji programu w takiej po-
staci, a zaprojektowane przez niego okrety oka-
zaly si¢ solidnymi i spetniajgcymi pierwotne wy-
magania konstrukcjami.

Przetom 1877 i 1878 roku okrety spedzily
w stoczni. Przegladowi i remontom poddano
urzadzenia napedowe, w pomieszczeniach wy-
konano drewniane poszycie poktadow i grodzi
oraz ponownie zamontowano urzadzenia wen-
tylacyjne — na Nowgorodzie pierwotnie z niego
zdjete nawiewniki i wentylatory, a na Wice-Ad-
mirale Popowie — zdemontowane z pancernika
Pietr Wieliki. W nowo wybudowanym doku
oba okrety poddano réwniez czyszczeniu czgsci
podwodnej kadtuba, niekonserwowanej od po-
czatku ich istnienia. Po tych zabiegach wezesna
wiosna 1878 roku okrety wrocily do stuzby na re-
dzie Odessy.

Pomimo podpisania 19 lutego w San Stefano
traktatu koficzacego wojng oba okrety pozosta-
waly w gotowosci bojowej. Dopiero latem po-
wrocono do rutynowej dziatalnosci w czasie po-
koju, odbywajac miedzy innymi rejs w okolice uj-
$cia Dunaju.

Jesienia Nowgorod zostal przebazowany
do Sewastopola, natomiast na Wice-Admirale
Popowie rozpoczely si¢ prace przy instalacji za-
mowionych jeszeze w 1876 roku w Wielkiej Bry-
tanii 16z i platformy artylerii gtéwnej wediug
projektu .. A. Rasskazowa. Prace te zakoficzo-
no w listopadzie, a w styczniu 1879 roku Wice-
-Admiral Popow odbyt strzelania. Oddano
na przemian z obu luf facznie 33 wystrzaly, Sred-
nio co 7 minut, na dystansach od 2 do 30 kabli.
Nie stwierdzono zadnych nieprawidiowosci
w dziafaniu mechanizméw, w zaden sposob nie
zostafa takze naruszona struktura i konstrukcja
okretu. Wedtug oceny specjalistow czas tadowa-
nia dziata mogt zostac skrdcony z 14 do okoto 5
minut pod warunkiem wprowadzenia czeScio-
wej mechanizacji tego procesu.

W pierwszej polowie 1879 roku okrety poma-
lowano na biafo od poktadu giéwnego wiacznie
w gore, kadlub do linii wodnej pozostaf czarny.
Do czasu ukonczenia w 1889 roku pierwszych
okretow typu Jekatierina 1117 obie ,,popowki”
byly, poza réwniez niezbyt udanym Pietrem
Wielikim, jedynymi okretami pancernymi Floty
Czarnomorskiej i pomimo wszystkich wad in-
tensywnie je wykorzystywano.

Rejsy szkoleniowe przerywane byly corocz-
nymi mniej lub bardziej powaznymi pracami re-
montowymi i przegladami. W 1882 na Nowgo-
rodzie wskutek nieostroznego obchodzenia na-
stapita eksplozja tadunku wybuchowego (mio-
tajacego?), w wyniku ktorej zgineto dwdch ofi-
cer6w i 3 marynarzy. Okret nie odniost powaz-
niejszych uszkodzen, lecz jego dwezesny do-
wodca, kapitan II rangi A. O. Batka, zostat
wkrotce potem zdjety ze stanowiska i przenie-
siony do stuzby ladowej za brak nadzoru.
W 1883 roku Wice-Admiral Popow otrzymat

nowe kotly, a jego poprzednie kotly ustawione
zostaly na Nowgorodzie. Na poczatku lat
osiemdziesigtych XIX wieku oba okrety wypo-
sazone zostaly rowniez w instalacje elektryczng
przeznaczong do o$wietlania pomieszczen.

Obie jednostki az do 1893 roku klasyfikowa-
ne byly jako okrety I rangi. W tym samym roku
planowany byl generalny remont ,,popowek”.
Zakres wymaganych prac byt bardzo powazny.
Nowgorod wymagat niemal gruntownej odbu-
dowy kadluba, a na drugim z okretéw nalezalo
wymienic artylerie gtowna. Wiceadmirat Kopy-
tow, Owczesny dowddca Floty Czarnomorskiej,
pisal w raporcie dla Glownego Sztabu Morskie-
go: ,,Nie uwazalem popowek za okrety w pelni
bojowe juz od poczatku ich istnienia; jedyne za-
dania, jakimi mozna bylo je obarczy¢ to obro-
na ujscia Dunaju (...) lecz bez powaznej moder-
nizagji (-..) nie moga juz teraz wypelnia¢ nawet
takiej roli’18. W dalszej czgsci tego raportu Ko-
pytow rekomendowal wykorzystanie Srodkow
przeznaczonych na przebudowe ,,popowek”
na inne cele, a same okrety ze zdjetymi mecha-
nizmami napedowymi przeznaczy¢é albo
do obrony baz morskich, albo wrecz wycofac ze
stuzby.

Raport ten stanowit poczatek kofica aktyw-
nej stuzby okretow. Ich modernizacji zaniecha-
no, a obie jednostki staly praktycznie bezczyn-
nie w bazie nikotajewskiej stuzac jako plywajace
baterie. Na poczatku 1903 roku okrety przeho-
lowano do portu w Nikofajewie, gdzie 4 lipca te-
go roku Nowgorod, a 21 lipca Wice-Admirat
Popow, zostaly skreSlone ze spisu floty.
Na przetomie lat 1911/1912 rozpoczeto ich zlo-
mowaniel!’.

Konkluzja

Chociaz juz na pierwszy rzut oka cafa kon-
cepcja okretow A. A. Popowa wygladata na bar-
dzo karkotomng i ostatecznie si¢ nie sprawdzita
w praktyce, to pamigta¢ jednak nalezy, ze ich
konstrukcja przypadia na okres gwaitownego
rozwoju techniki wojennomorskiej i koncepcji
uzycia floty, w wyniku czego na morzach poja-
wialy si¢ nierzadko réwnie ekstrawaganckie
i kuriozalne jednostki.

Powstanie i eksploatacja obu jednostek byta
bacznie obserwowana przez Gwczesne mocar-
stwa morskie wywierajac poczatkowo duze wra-
zenie, a prasa brytyjska posuneta si¢ wrecz
do wysunigcia zadan wobec swojej Admiralicj,
by obrong Wysp Brytyjskich oprze¢ wiasnie
na licznych bateriach plywajacych konstrukceyj-
nie podobnych do rosyjskich okretéw. Dopiero
pdzniejsze trudnosci eksploatacyjne wynikajace
ze zlej dzielnoci morskiej nawet na stosunkowo
spokojnym akwenie Morza Czarnego spowodo-
waly ostudzenie nastrojow i lawine krytyki
pod adresem konstruktora zaréwno w Rosji, jak
1za granica.

Nie wolno tez zapomnie¢, ze Andriejowi
Aleksandrowiczowi Popowowi zawdzigcza¢ na-
lezy kilka zrealizowanych w praktyce po raz

pierwszy na ,,popowkach” rozwigzaf, ktore —
przyjete pdzniej we wszystkich wigkszych flotach
— zmienily w znaczacy sposob konstrukcje okre-
tow. Naleza do nich przede wszystkim badania
i proby modeli w basenach??, wodoszczelna,
wpontonowa” konstrukcja podwojnego dna
oraz ostateczny montaz prefabrykowanych ele-
mentéw kadtuba w innym miejscu niz je wytwo-
rzono. @

Od Autora:

Sktadam serdeczne podzigkowania Jarkowi
Odrobinie z Krakowa za inspiracje, pomoc
w gromadzeniu materiatéw, zyczliwa krytyke
i slowa zachety przy pisaniu tego tekstu.

Tekst — zwlaszeza faktografia — powstal glow-
nie w oparciu o pracg W. G. Andrijenki pt. Kru-
glyje suda admirafa Popowa. Pomimo starafi nie
udato mi si¢ dotrze¢ do kilku opracowan za-
chodnich, dlatego wdzigczny bede za wszelkie
uwagi i sfowa krytyki, ktore moga przyczynic si¢
do jeszcze glebszego poznania tematu (adres e-
-mail: gdkwinfo@praca.gov.pl).
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17. Dane taktyczno-techniczne za Conway’s All the
World’s Fighting Ships 1865-1905: budowa 1883-1894,
wyporno$¢ 11 032-11 396 t., wymiary 103,48 x 21,03 x
8,48-8,76, predkos¢ 15-16,5 w., uzbrojenie 6 x 305 mm,
7 x 152 mm, 8 x 76 mm, 7 w. t. 381 mm, 100 min, pas
pancerny na linii wodnej 203-406 mm, cytadela
305 mm, barbety 203-305 mm.

18. Andrijenko W. G., Kruglyje suda admirafa Po-
powa, Gangut, Sankt Petersburg 1994.

19. Bardzo zdewastowane resztki kadtubow istniaty
pono¢ jeszcze w czasie okupacji Krymu przez Niemcow
w 1941 roku.

20. Badania modelowe w basenach do$wiadczal-
nych przeprowadzone zostaly na zlecenie carskiej Ad-
miralicji w Wielkiej Brytanii i Holandii jako element
prac studialnych nad bedacym we wstepnej fazie pro-
jektowania pancernikiem o eliptycznym przekroju po-
ziomym kadluba. Wyniki tych badan zostaly w praktyce
wykorzystane przy projekcie i budowie carskiego jach-
tu Liwadia.
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Niemiecki krazownik liniowy Goeben uwieczniony na pamiatkowej, zreszta interesujacej, fotografii.

Sytuacja strategiczna
na Morzu Srédziemnym
na poczatku sierpnia 1914
Eskadra Srodziemnomorska, bedaca
niegdy$ najsilniejszg czeScig Royal Navy,
nie byta w poczatkowym okresie wojny zbyt
silna. W sierpniu 1914 roku w sklad jej sit
gtéwnych wchodzily: 2 eskadra krazowni-
kéw liniowych, 1 eskadra krazownikow i 5
flotylla kontrtorpedowcow, w sile 16 jedno-
stek. Oprdcz tego w bazie na Malcie znaj-
dowalo si¢ 6 torpedowcdw i 3 okrety pod-
wodne za§ w Gibraltarze 11 torpedowcéw
i dalsze 3 okrety podwodne. Lacznie dawa-
to to 3 dysponujace silng artyleria krazow-
niki liniowe, 4 krazowniki pancerne, 4 no-
woczesne krazowniki i 33 torpedowce
i kontrtorpedowce. Wspomniane okrety
podwodne nalezaly do typu Bi nie byly jed-
nostkami o duzej wartosci. Nie posiadaly
dziat, dysponowaly tylko dwiema rurami
torpedowymi, a ich predko§¢ wynosita zale-
dwie 7 do 9 weztow. Eskadra ta, choé swo-
ja liczebnoscia i jakoscia przewyzszala flote
niejednego panstwa europejskiego, to bio-
rac pod uwage ilo§¢ zadan jakie miata wy-
konywaé, potege potencjalnych wrogdw
i wielko§¢ terenu operacyjnego wydawala
si¢ niewystarczajaca. I rzeczywiscie bytaby
niewystarczajaca gdyby nie wspOtpraca
z marynarka francuska, ktdrej zasady usta-
lono ostatecznie w lutym 1913 roku. Wg
porozumienia gtdéwne sity Francuzdw, tzw.
1 Armia Morska (1-re Armee Navale)

Maciej Szopa

pod dowddztwem wiceadmirata A. Boue
de Lapeyrere’a stanowily trzon sit sprzy-
mierzonych na tym akwenie. Francja posia-
data dwie wazne bazy w tym rejonie: Tulon
i Bizerte, dzigki czemu mogla podjaé sie
kontrolowania zachodniej czeSci basenu
Morza Srédziemnego (na zachod od Mal-
ty), Royal Navy podjeta si¢ dozoru
nad wschodnig cz¢Scig morza, gdzie dyspo-
nowala bazg w Aleksandrii i na Malcie.
W sktad 1 Armii Morskiej wchodzily: 2
drednoty — Courbet i Jean Bart (wkrotce
wzmocnione o 2 kolejne jednostki), 17
przeddrednotéw, 11 krazownikéw pancer-
nych, 3 stare krazowniki, 42 kontrtorpe-
dowce, gtéwnie mate, 15 okretow podwod-
nych, transportowiec lotniczy i mniejsze
jednostki. Eskadra z Brestu (12 przeddred-
notdw i 6 krazownikéw pancernych) stacjo-
nowala tutaj juz od wrze$nia 1912 roku,
czyli w czasie kiedy rozmowy o wspoipracy
jeszcze trwaly. Dawato to Francji status naj-
silniejszego mocarstwa na Morzu Srod-
ziemnym, dominujacego nawet nad kombi-
nacja flot Austro-Wegier i Wioch. Anglicy
mieli zaja¢ si¢ ochrong poéinocnego wybrze-
za Francji, w czym pomagac¢ im mialy pozo-
stawione tam lekkie sity francuskie. Na Mo-
rzu Srédziemnym mieli dowodzi¢ Francuzi.
Obie strony mogly korzystac z baz swoich
sojusznikow. Patrzac na stosunek ilosci po-
szczegOlnych grup okretéw nie sposob sie
oprze¢ wrazeniu, ze dowodztwo francuskie
mialo mniej nowoczesne pojgcie 0 prowa-

fot. zbiory Jarostaw Malinowski

dzeniu wojny morskiej niz Brytyjczycy. Bra-
kuje tu przede wszystkim krazownikow lek-
kich, ktore stuzylyby jako zwiadowcy czy
straze floty. Uderza za to olbrzymia ilo$¢
krazownikow pancernych. W tej sytuacji
Francuzi i Brytyjczycy mogli doskonale si¢
uzupelnia. 1-re Armee Navale miata zajac
si¢ ostong wtasnych wojsk plynacych
do Francji z kolonii, przede wszystkim
z Afryki Péinocnej, innym jej zadaniem by-
tfa wspdlna wraz z Brytyjczykami blokada
Morza Adriatyckiego w celu niedopuszcze-
nia okretéw Austro-Wegierskich na Morze
Srédziemne. Wkrdtce po rozpoczeciu woj-
ny 3 krazowniki pancerne oddelegowano
do stuzby w koloniach.

Nieprzyjacielem w nadchodzacym kon-
flikcie mial by¢ z pewnoscia niemiecki Dywi-
zjon Srédziemnomorski (Die Mittelmeer-
-Division) w sktadzie krazownik liniowy Go-
ebenikrazownik Breslau. Przewidywano, ze
po wybuchu wojny Niemcy bedg probowali
atakowac francuskie konwoje z wojskiem
lub beda chcieli uciec przez Gibraltar i prze-
drze¢ si¢ do ojczyzny. Oba kaiserowskie
okrety rozwijaly duza predkoS¢ 27 weztow
i tylko brytyjskie krazowniki liniowe byly
w stanie je przechwyci¢ i pokonaé. To wia-
$nie miato stac si¢ ich pierwszym zadaniem.
Bardzo prawdopodobna tez byla walka
z Austro-Wegrami. Mimo ze sifa tego pan-
stwa mierzona byta raczej w wojskach lado-
wych, to w czasie wyScigu w budowaniu pan-
cernikow, kosztem wielu wyrzeczeni udato
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mu si¢ wystawi¢ az 3 drednoty — Prinz Eu-
gen, Tegetthoff i Viribus Unitis. Poza tym
cesarstwo dysponowato 9 przeddrednotami,
4 pancernikami obrony wybrzeza, 3 krazow-
nikami pancernymi, 9 krazownikami w tym 4
nowoczesnymi, 18 kontrtorpedowcami, 71
torpedowcami i 6 okretami podwodnymi
oraz szeregiem pomniejszych jednostek. Mi-
nusem floty Austro- Wegierskiej byto pofo-
zenie geograficzne jej baz, wszystkie lezaly
w glebi Adriatyku i bardzo tatwo mozna je
bylo zablokowa¢ np. poprzez potozenie za-
gréd minowych w Cie$ninie Otranto.

Niepewne byto stanowisko Wtoch, for-
malnego czlonka Trojprzymierza, i duzej
potegi morskiej. Wlochy posiadaty wlasny
przemysl stoczniowy zdolny do budowy
drednotéw we wiasnym zakresie. Byl on tak
rozwinigty, ze rozkwitata tam nawet wia-
sna, nowatorska mysl konstrukcyjna, na po-
mysfach wloskich wzorowano si¢ w Austro-
-Wegrzech (potrojne wieze dzial gléwnego
kalibru) czy Rosji (jedyne rosyjskie dredno-
ty, typu Ganut byly niemal kopig pancerni-
ka Dante Alighieri). Na poczatku sierpnia
1914 roku w r6znych stadiach budowy byly
4 drednoty, 2 byly juz w stuzbie (Guilio Ce-
sare i Dante Alighieri), oprocz tego Wiosi
posiadali 14 przeddrednotow, jednak czes¢
z nich byla totalnie przestarzata i stuzyla ja-
ko okrety obrony wybrzeza, 7 krazownikow
pancernych, 12 krazownikdw, z czego tylko
4 wybudowane w XX wieku (!) 33 kontrtor-
pedowce, okoto 40 torpedowcdw, 20 okre-
téw podwodnych i mniejsze okrety. Wiochy
znajdowaly sie¢ w samym centrum i posiada-
nie baz na Piw. Apeninskim (Tarent, Ne-
apol, Spezia), Sardynii i Sycylii, w Tobruku
i na wyspach Dodekanezu dawato im duze
mozliwoSci dziatania.

Wplyw na stosunek sil na tym akwenie
mogly mie¢ jeszcze dwa panstwa: Turcja
i Grecja. Pierwsze z nich sktaniato si¢ bar-
dziej ku Pafstwom Centralnym, z powodu
chociazby budowy kolei Berlin — Bagdad
i innych inwestycji niemieckich. To wlasnie
cesarz niemiecki lubil si¢ okresla¢ jako

obrofica i przyjaciel krajow islamskich. Byt
jeszcze inny powdd, dla ktérego Turcja mo-
gla opowiedzie¢ si¢ po stronie panstw cen-
tralnych. W ramach budowy swojej floty za-
moéwila ona w Wielkiej Brytanii dwa dred-
noty. Zakup ten, warty 30 milionéw funtéw
bylo olbrzymim obciazeniem dla catego
kraju, pienigdze zas$ zostaly pozyskane z po-
wszechnej pozyczki narodowej. Mozna
wiec sobie wyobrazi¢ furie Turkow, gdy
okrety zostaly zarekwirowane juz pod sam
koniec budowy. Stawiato to Turcje w bar-
dzo ciezkiej sytuacji, gdyz poza tymi dwoma
planowanymi, bardzo pote¢znymi okretami,
jej marynarka byla w optakanym stanie.
W jej sktad wehodzily 3 bardzo stare przed-
drednoty, 2 stosunkowo nowe krazowniki,
8 kontrtorpedowcow, 9 torpedowcow, 19
kanonierek, stawiacz min i jednostki po-
mocnicze. Zaméwione w Anglii okrety
mialy stanowi¢ trzon floty tureckiej, bez
ktérego byla ona niemal bezradna. Turcja
miata bardzo slabo rozwinietg sie¢ drog
i kolei i jakikolwiek przew6z materialow
strategicznych musial odbywa¢ si¢ droga
morska. Ta za$ byla czgsto zagrozona przez
rosyjska Flotg Czarnomorska, ktora, cho¢
poczatkowo nie posiadata drednotéw, dys-
ponowata 7 przeddrednotami, 3 krazowni-
kami, 21 kontrtorpedowcami, 9 torpedow-
cami i 5 okretami podwodnymi, czyli byta
wystarczajaca do zablokowania zeglugi
na poinocnych wybrzezach Turcji. Mimo
oplakanego stanu swojej marynarki Turcy
mogli tatwo zablokowa¢ Cie$niny Darda-
nelskie, jedyne dogodne morskie polacze-
nie pomiedzy Rosja a jej zachodnimi so-
jusznikami a takze ufatwi¢ pafistwom cen-
tralnym dostep do pol naftowych Iraku.
Grecja posiadata okrety najczesciej ku-
pione od U.S. Navy lub przynajmniej wybu-
dowane w USA. Byly to min. 2 przeddred-
noty, 2 pancerniki obrony wybrzeza, kra-
zownik pancerny, krazownik, 14 kontrtor-
pedowcow, 11 torpedowcow i dwa okrety
podwodne. Poczatkowo nikt nie bral
pod uwage zaangazowania Grecji w wojne,

na tej samej zasadzie jak nie my$lano iz be-
dzie to konflikt dtugotrwaty. Wiadomo by-
fo natomiast, ze Grecja raczej nie stangtaby
po stronie Turcji, obydwa te kraje byly tra-
dycyjnymi wrogami i mialy wobec siebie
roszczenia terytorialne. Grecja réwniez za-
mowila 2 drednoty za granica jednak ich
budowa zostata wstrzymana. Jesli chodzi
o stanowisko Wielkiej Brytanii do obu tych
krajow jak i o perspektywy wspotpracy z ni-
mi to dobitnie ilustruje je wypowiedz
Pierwszego Lorda Admiralicji Battenber-
ga: ,,z morskiego punktu widzenia trzeba
zdac sobie sprawe, Ze turecka marynarka
Jjest beznadziejna. Chetnie kupujg stare, zu-
zyte okrety niemieckie, ale nigdy nie zrobig
z nich uzytku. Wschodzaca potega morska
Gregji jest o wiele bardziej godna naszej
uwagi 1 pomocy”. Ta wypowiedZ miala miej-
sce w chwili kiedy pomimo kilkuletniej po-
mocy Anglikéw w reorganizacji floty turec-
kiej, ta nadal pozostawala w tym samym
stanie. W latach 1908-1913 zadania tego
podejmowato si¢ trzech admiratéw: kontr-
admiral D. Gamble, od kwietnia 1910
kontradm. H. P. Williams i od kwietnia
1912 kontradm. A. H. Limpus. Ostatni
z nich byl oficjalnym doradcg ottomanskie-
go ministra marynarki. W ramach tejze po-
mocy wiasnie zaczeto budowaé dla Turcji
wspomniane 2 drednoty, planowano tez
sprzedaz 2 przeddrednotdw typu Royal So-
veregein za przystepna cen¢ 120 000
-160 000 funtéw, potem nawet mdéwiono
o cenie 100 000 funtéw. W koncu admirali-
cja uznala ze nie chce pozbywac si¢ zad-
nych pancernikow nowszych od typu Royal
Soveregeini ze jest gotowa sprzedac tylko 2
jednostki tych ostatnich. Na tym cata spra-
wa si¢ skonczyta, prawdopodobnie w wyni-
ku przetasowan w rzadzie tureckim.

Poczatek dziatan wojennych
i ucieczka Goebena

Od czasu swego przybycia na Morze
Srédziemne, Miettelmeer-Division byt
zmorg dla Ententy. Najwazniejszym okre-

Goeben nalezaf do typu Moltke, byt drugim i ostatnim okretem tej serii. Powstat w stoczni Blohm & Voss i kosztowat rownowartos¢

22 000 000 funtéw szterlingéw. Stepke potozono w kwietniu 1909 roku, w ramach programu rozbudowy na rok 1909, zas do stuzby w
pazdzierniku 1912 r. Uzbrojenie gtdwne stanowifo 10 dziat 280 mm rozmieszczonych w pieciu wiezach dwudziatowych, ponadto
krazownik dysponowat 12 dziatami 150 mm, takg sama liczbg dziat 88 mm i czterema rurami torpedowymi 500 mm (po 3 torpedy na
wyrzutnie).Z jednej burty mozna byfo prowadzi¢ ogien z wszyskich 10 dziat 280 mm i 6-ciu 150 mm. Naped stanowity 4 turbiny
napedzane przez 24 kotty, dajace predkos¢ maksymalng 28 weztow (tyle udato sie osiggna¢ maksymalnie w czasie catego zywota
okretu). Maksymalnie mogt zabra¢ na poktad 3 300 ton wegla plus ewentualnie 600 ton na poktadzie. Po ucieczce do Turcji Goeben
pozostat w marynarce tego kraju do korica swojej kariery, byt jedynym nowoczesnym pancernikiem zbudowanym w Niemczech, ktory
przetrwat | wojne Swiatowa. W latach piecdziesiatych istniat w RFN pomyst ponownego odkupienia go od Turcji, jednak zostat on
zarzucony z przyczyn politycznych. W latach 1948- 63 stat zacumowany w Izmirze, ztomowany w 1966 roku.

Wymiary: 186,5 x 29,8 x 8,2 m. Wypornos¢ 22 979 ton.
Opancerzenie: pas burtowy (Srodek) 280 mm, pas burtowy (na fukach) 100 mm, poktady 75 mm, wieze 200 mm, podstawy wiez 260
mm, podstawy komindéw 150 mm. Zatoga: 1107 ludzi.

14

Nr 63 (1/2004) ® OKRETY WOJENNE



Ucieczka Goebena

i “ar

tem tej formacji byl Goeben — najszybszy
ciezki okret w rejonie (27 weztow). Ta uda-
na jednostka dysponowata rowniez duza si-
fa ognia (10 dziat kalibru 280 mm, z czego
ostrzat burtowy mogto prowadzi¢ az 8 dziat
naraz) i grubym pancerzem, znacznie prze-
wyzszajac pod tym wzgledem swoich brytyj-
skich adwersarzy. Krazownik Breslau dys-
ponowal podobna predkosScia co jego
wwielki brat”, dzieki czemu mdgl si¢ go
trzyma¢ w krytycznych momentach, gdyz
jego uzbrojenie (12 dziat kal. 105 mm) nie
bylo bowiem zbyt silne. Zespotem niemiec-
kim dowodzil kontradmirat Wilhelm So-
uchon. Ten nieduzy i mobilny zespot mogt
w sprzyjajacych okolicznosciach wymykaé
si¢ przeciwnikom i atakowa¢ konwoje ply-
nace z Afryki Pétnocnej do Francji.

Na poczatku wojny stosunek sit na Mo-
rzu Srodziemnym byt bardzo niepewny. 3
sierpnia Niemcy byli juz w stanie wojny
z Francja, jednak wojna z Wielka Brytanig
jeszcze nie wybuchta. 1 Armia Morska mu-
siala chwilowo radzi¢ sobie sama co mimo
jej teoretycznie miazdzacej przewagi nie
bylo takie fatwe. Dwa francuskie drednoty
dysponowaly predkoscia zaledwie 21 we-

Krazownik lekki Breslau pozostat nieodtacznym towarzyszem Goebena do 1918 r.
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716w, jesli chodzi o pozostate okrety liniowe
sytuacja wygladata jeszcze gorzej. Jedyna
szansa Francuzow bylo zaskoczenie So-
uchona poprzez przecigcie mu kursu i trzy-
manie go w zasiggu swoich dzial przez wy-
starczajacy czas, zeby go spowolni¢. Stwo-
rzenie takiej sytuacji byto jednak bardzo
trudne i bez pomocy krazownikéw linio-
wych Royal Navy Goeben mogtby zadaé
powazne ciosy francuskim transportom
wojska. To za§ mogto powaznie skompliko-
wacé sytuacje na gléwnym froncie europej-
skim. Tak przedstawiala si¢ sytuacja
w oczach sprzymierzonych, jednak nie wie-
dzieli oni o tym, ze Goeben borykal si¢
z powaznymi problemami technicznymi
i mial by¢ zastgpiony na jesieni tego roku
przez swojego blizniaka — krazownik linio-
wy Moltke. Usterki te wzigly si¢ z tego, ze
okret niemal zaraz po ukonczeniu zostat
wyslany na potudnie, bez przeprowadzenia
wszystkich testow, obecnie szwankowaly
mu kotly i nie mogt rozwina¢ wiekszej sta-
fej predkosci niz 18 weztdw, za§ maksymal-
nie mogt wycisnac okoto 24 weziow.
Dowddca zespotu brytyjskiego byt admi-
ral Archibald Berkeley Milne, ,,oficer ma-

fot. zbiory Siegfried Breyer
{fego kalibru, nie majacy dos¢ polotu i wy-
obrazni”, ktory swoje stanowisko zawdzie-
czal w duzej mierze swoim znajomosciom
na dworze krolewskim (byl kapitanem kro-
lewskiego jachtu a takze przyjacielem kro-
lowej Aleksandry). Krazownikami pancer-
nymi dowodzit kontradmirat Ernest Tro-
ubridge, czlowiek kompetentny i lubiany,
jednak nie odznaczajacy si¢ nadzwyczajny-
mi zdolnosciami.

Mimo, ze wojna jeszcze nie wybuchta
Admiralicja powzigta pewne kroki, majace
pomoc sojusznikowi. Juz 30 lipca do stacjo-
nujacego na Malcie adm. Milne dotarta de-
pesza ostrzegajaca go o mozliwoSci wojny
i dajaca pierwsze rozkazy. Pierwszym zada-
niem miata by¢ osfona francuskich trans-
portdw z Afryki i ewentualna walka z pro-
bujgcymi je atakowac okretami niemiecki-
mi. Dodatkowo dowddztwo zabraniato
walki w przypadku przewagi nieprzyjaciela.

2 sierpnia zezwolono Milne’owi na kon-
taktowanie si¢ z Francuzami, mial tez
,»Strzec” Adriatyku, na wypadek wyj$cia Au-
striakdw. Tego dnia okrety Souchona znaj-
dowaly sic w Messynie, wloskim porcie
na pélocnym wschodzie Sycyli o czym

Lekki krazownik Breslau nie mogt odegrac duzej roli w starciu z okretami brytyjskimi. Szybszy od brytyjskich krazownikéw lekkich (27
wezfow) byt od nich stabiej uzbrojony (12 dziat 105 mm, 2 rury torpedowe 500 mm i 120 min). Okret ukoriczono w roku 1912, zatonat
na brytyjskich minach koto wyspy Imbros w 2 stycznie 1918 roku.

Opancerzenie: poktad 50 mm, pas centralny 8,5 mm, korice pasa 56 mm, wieza dowodzenia 100 mm.

Wymiary: 138,7 x 13,4 x 4,9 m. Zatoga: 370 ludzi.

OKRETY WOJENNE ® Nr 63 (1/2004) 15



Ucieczka Goebena

Inflexible i Indomitable nalezaty do 3 okretowego typu /nvincible i byty pierwszymi krgzownikami liniowymi na Swiecie. Budoweg ich roz-
poczeto w 1906 roku, jeszcze przed ukoriczeniem Dreadnoughta za$ do stuzby weszty w 1908. Koszt jednej jednostki to okoto

1 750 000 funtow szterlingow. Kazdy okret miat 8 dziat 305 mm, 12 dziat 102 mm (plus jedno przeciwlotnicze) i 5 rur torpedowych

457 mm. Z jednej burty mogtfa prowadzi¢ ostrzat cafa cigzka artyleria oraz 6 dziat artylerii Sredniej. Naped stanowity 4 $ruby, predkos¢
maksymalna wynosita okoto 26-26,5 wezta. Wada tej klasy jednostek byta staba stabino$¢, co utrudniato prowadzenie ognia. Obydwa
okrety przetrwaty szczesliwie wojne, co mozna uznac za duze szczescie, zwazywszy na los siostrzanego /nvincible, ktory wyleciat w po-
wietrze z cafg zatogg w czasie Bitwy Jutlandzkiej. Po wojnie jednak szybko poszty na ztom z powodu duzego zuzycia materiatowego

i niewielkiej (w poréwnaniu z coraz nowszymi drednotami) wartosci bojowej.

Wymiary: 172,7 x 23,9 x 7,7 m. Wyporno$¢: 17 250 ton.

Opancerzenie: pas burtowy (maty kawatek w czesci Srodkowej) 150 mm, pas burtowy (cata reszta) 100 mm, dziéb i rufa 150- 175 mm,
barbety 175 mm, wieze 175 mm, poktady od 20 (wigkszos¢) do 50 mm. Zatoga: 837 ludzi.

Indefatigable (oprocz niego wybudowano jeszcze 2 krgzowniki liniowe tego typu Australia i New Zealand, stuzace we flotach Australii

i Nowej Zelandii), budowany w latach 1909- 1911, byt bardzo podobny do swoich poprzednikow. Podobnie uzbrojony (posiadat 10 dziaf
102 mm zamiast 12) i opancerzony (dofozono min. opancerzenie mostka 175 mm),rozwijat nieco wigksza predkoS¢ rowng 26,5 wezta.
Okret byt nieco wigkszy (18 800 ton wypornosci, 179,8 x 24,4 x 7,5 m) i miaf zafoge liczniejsza o 16 0sob. Indefatigable podzielit los In-

vincible, zniszczony w tej samej bitwie kilka godzin wczesniej przez najstabszy niemiecki krazownik liniowy von der Tann.

Brytyjczycy dowiedzieli si¢ dzien pdzniej,
po przybyciu tam krazownika lekkiego
Chatham. Admiralicja przesadzita z gory,
ze Niemcy sprobuja plynaé na zachdd, aby
zagrozi¢ konwojom na Atlantyku. 3 sierp-
nia rano patrolujace Cie$nine Otranto In-
defatigable i Indomitable pod dowddz-
twem kapitana Francisa Kennedy’ego zo-
staly wystane na zachod, aby przechwycié
Goebena w rejonie Gibraltaru. Patrolowa-
nie cie$niny kontynuowata 1 eskadra kra-
zownikow kontradm. Troubridge’a. O go-
dzinie 10.30, 4 sierpnia krazowniki liniowe

napotkaly Souchona plynacego w ich kie-
runku! Jak si¢ pdzniej okazalo Niemcy
po zbombardowaniu portow w Algierii
wracali do Messyny po wegiel. Jako, ze ofi-
cjalnie okrety nie byly jeszcze swoimi wro-
gami, obie formacje przeplynely obok sie-
bie w ciszy, podejrzliwie obserwujac si¢ na-
wzajem. Wkroétce brytyjskie jednostki za-
wrdcily i probowaly obserwowaé poczyna-
nia przeciwnika, jednak ten wykorzystujac
przewage predkosci zniknal im z oczu. Kie-
dy 5 sierpnia Niemcy i Wielka Brytania wy-
powiedzialy sobie wojng¢, Goeben i Breslau

mialy juz pelny zapas wegla i mogly wyjs¢
w morze. Najbardziej optymalnym dziata-
niem w tej sytuacji bytoby obstawienie oby-
dwu ,.koncow” Ciesniny Messynskiej, dzig-
ki czemu Souchon musialby trafi¢ na co
najmniej 1 krazownik liniowy wspierany
przez krazowniki lekkie i kontrtorpedowce.
Tymczasem Milne, pomny wyznaczonych
mu zadaf po wystaniu Indomitable do Bi-
zerty (na okrecie konczyl si¢ zapas wegla)
ruszyl z pozostatymi okretami eskadry i roz-
poczal patrolowanie rejonu wysepki Pallan-
teria, pomigdzy Sycylia a Tunezja. Jedynym

Brytyjskie krazowniki liniowe réwniez nie zdziataly wiele z powodu btedéw brytyjskiego dowédztwa. Na fotografii Indomitable (na pierwszym
planie) oraz Australia i New Zealand - blizniacy Indefatigable.

fot. zbiory Siegfried Breyer
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okretem obserwujacym port w Messynie
byt lekki krazownik Gloucester. Ta niewla-
Sciwa decyzja zostala podjeta z dwdch przy-
czyn. Po pierwsze Admiralicja zabronila
Milne’owi zblizy¢ sie na mniej niz 6 mil
do wloskiego wybrzeza, nie chciano drazni¢
Wiochéw, pogwalcajac ich neutralnosc.
Po drugie Milne ciggle sadzit, ze Niemcy
sprobuja przedrze¢ si¢ na zachdd i probo-
wat chroni¢ francuskie transporty. Wg nie-
go jedynym celem na wschdd od Messyny,
do ktérego mogt sie udaé Goeben byt Ad-
riatyk, do ktdrego wejscia strzegly 4 kra-
zowniki pancerne. Wariant turecki nie byt
brany pod uwage. 6 sierpnia o 17.00 So-
uchon wymknaf si¢ z Messyny i obrat kurs
na wschdd. Za nim podazyt Gloucecter. Po-
czatkowo Niemcy plyneli w strone Adriaty-
ku jednak o 22.45 zmienili kurs na polu-
dniowo-wschodni. Glouchester informowat
o wszystkim dowodzacego blokada Adria-
tyku kontradm. Troubridge’a, ktory nagle

Brytyjski krazownik lekki Gloucester utracil kontakt niemieckim zespotem koto przyladka M

znalazl si¢ najblizej Sciganych. W tamtej
chwili dysponowatl on wszystkimi czterema
krazownikami pancernymi i o$mioma
kontrtorpedowcami, a wkrotce mial
do nich dotaczyé krazownik lekki Dublin
i dwa kontrtorpedowce. Troubridge, znaj-
dujacy si¢ na potudnie od wyspy Korfu
mogt przecia¢ droge Souchonowi. Nie
otrzymawszy zadnych rozkazéw od Mil-
ne’a postanowit obra¢ kurs na przechwyce-
nie, majac nadzieje, ze uda mu si¢ zblizy¢
jeszcze pod ostong nocy. Troubridge wahat
si¢ przed walka z przeciwnikiem dysponuja-
cym wigkszym zasiggiem dziat i szybkoScia,
dlatego chciat podejs¢ do niego jak najbli-
zej. Jednak o 03.30, kiedy powoli zaczynato
si¢ rozwidnia¢ a zespotu niemieckiego na-
dal nie bylo wida¢ stato si¢ jasne, ze nie be-
dzie walczyl w sprzyjajacych warunkach.
Wreszcie, z cigzkim sercem, za namowa ka-
pitana swojego okretu flagowego Fawceta
Wray’a, eksperta w sprawach artylerii za-

atapan.

fot. zbiory Jan Piwoworiski

wrocit o godzinie 04.05. O swoim dziataniu
poinformowal radiowo admirata Mil-
ne’a i powrocit do wykonywanego wcze-
$niej zadania. Czy jednak byta to stuszna
decyzja? Na swoim procesie Troubridge
tlumaczyl si¢ zakazem angazowania si¢
w starcia z silniejszym nieprzyjacielem. Jak
jednak moglaby wygladac ta walka? Gdyby
rzeczywiScie Goeben dysponowal cata swo-
ja predkoScia i duzymi zapasami wegla
z pewnoscia mogltby trzymaé Anglikow
na dystans, zada¢ im powazne uszkodzenia
lub je zatopic i uciec. Troubridge nie mogt
wiedzie¢ o defektach na niemieckim okre-
cie, mogl jednak zatozy¢, ze walka skfoni
wroga do zmiany kursu i jeSli nie naprowa-
dzi go na okrety Milne’a to przynajmniej
wyczerpie jego zapasy paliwa. Ponadto
kontrtorpedowce, nalezace do typéw Gi H,
dysponujace predkoscia 27 weztdw mogly-
by sprobowac podejs¢ i dokona¢ ataku tor-
pedowego. Unikajac walki kontradmirat

Lekki krazownik Gloucester nalezat do typu Bristol, nazywanej tez ,Jown” (poniewaz wszystkie okrety tego typu nosity nazwy zaczerpnig-
te od miast w Wielkiej Brytanii) powstatej w ramach programu z roku 1908 w latach 1909-11. Okret zostat wybudowany w stoczni

w Beardmore i wypierat 4 800 ton. Zafoge stanowito 411 oficeréw i marynarzy. Predko$é maksymalna Gloucestera, gwarantowana przez
zasilajacy 4 turbiny naped, wynosita 25 weztdw, dzigki czemu swobodnie magt $ledzi¢ ruchy niemieckiej eskadry.

Uzbrojenie stanowity 2 dziata 152 mm jedno na rufie, jedno na dziobie,10 dziat 102 mm rozmieszczonych w wiezach na burtach, 76 mm
dziato przeciwlotnicze oraz dwie rury torpedowe kalibru 457 mm. Salwe burtowg mogty odda¢ obydwa najciezsze dziata oraz 5 dziat
102 mm, Gloucester miat wigc pordwnywalne parametry do Breslau.

Pancerz pokfadu miat grubo$¢ od 20 do 50 milimetréw za$ mostek 150 mm.

Sposrad pieciu blizniakdw Gloucestera najstynniejszy byt Glasgow, uczestnik bitew pod Coronelem i Falklandami
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sprzeniewierzyl si¢ bezkompromisowe;j tak-
tyce stosowanej tradycyjnie przez najwigk-
sza flote Swiata, polegajacej na dazeniu
do starcia wtedy, gdy walka nie byta jeszcze
przedsiewzieciem beznadziejnym i kiedy
miata jaki§ sens. Tymczasem Troubridge
krazyl jeszcze jaki§ czas w okolicy wyspy
Zakinthos, czekajac na ewentualne positki,
potem za$ zawinagl do tamtejszego portu
w celu wzigcia paliwa.

Kolejny btad popetnit sam Milne rozka-
zujac Gloucesterowi o 05.30 powolne zo-
stawanie w tyle za Niemcami, sadzac ze So-
uchon nadal bedzie probowat ruszy¢ na za-
chod i bojac si¢ utraty krazownika. Jednak
dowodca Gloucestera, kapitan Howard
Kelly §ledzit dalej poczynania nieprzyjacie-
la. Wreszcie o 13.40, kiedy zostal zaatako-
wany przez Breslau a potem przez samego
Goebena zwigkszyt dystans ale nadal pozo-
stawal w kontakcie. Zerwal go dopiero
0 godzinie 16.40, na wysokoSci przyladka
Mapatan 7 sierpnia. Tymczasem Souchon
skierowal si¢ w stron¢ zatoki Denusa
na Morzu Egejskim, gdzie mial pobra¢ pa-
liwo z weglowca Bogadir (zbunkrowany na-
predce wegiel z Messyny nie mogt wystar-
czy¢ na podréz do Konstantynopola). Tym-
czasem gléwne sily Milne’a pobieraly pali-
wo na Malcie po powrocie z patrolu mi¢dzy
Tunezja a Sycylia. Wprawdzie Indomitable
nie brat w nim udziatu i mégf wyruszac, ad-
miral uznat, ze trzeba naprawi¢ w nim ko-
tly, co miato zaja¢ 12 godzin. Dowddca In-
domitable, kapitan Creswell stwierdzil p6z-
niej, ze Indomitable mogt wyruszy¢ utrzy-
mujac predko$¢ 22 wezldéw i ze powinien
zosta¢ wystany. Wreszcie kwadrans po p6i-
nocy 8 sierpnia wszystkie trzy krazowniki li-
niowe wyruszyly w kierunku przyladka Ma-
patan, ostatniego miejsca, gdzie widziano
zespot Souchona. Mimo, ze poScig i tak wy-
ruszyl bardzo pdzno zostal jeszcze zmylony
przez samg Admiralicj¢, z ktorej wystano
0 14.30 tego samego dnia depesz¢ o tresci
,»hatychmiast rozpocza¢ dzialania wojenne
przeciwko Austrii”. Byla to pomylka, spo-

wodowana przez niedouczenie miodego
pracownika, ale sygnal sprostowujacy po-
mytke i méwiacy jednoczesnie o krytycznej
sytuacji w stosunkach z monarchig habs-
burska tylko wzmocnily przekonanie Mil-
ne’a o koniecznosci polgczenia sie z Tro-
ubridge’'m, ktory w pojedynke mogtby mie¢
powazne kiopoty np. z trzema austriackimi
drednotami. Dopiero o 9 sierpnia o godzi-
nie 12.30, kiedy Milne zameldowal o swojej
pozycji kazano mu natychmiast wznowic
pogon. Jednak bylo juz za pdzno: 10 czerw-
ca o godzinie 17.00 Dywizjon Srodziemno-
morski, prowadzony przez dwa tureckie
torpedowce przekraczal juz dardanelskie
pola minowe. Kiedy 11 wrzeSnia przybyli
tam Brytyjczycy, dowiedzieli si¢, ze oba
okrety zostaly sprzedane Turcji.

Skutki ucieczki Goebena

Goeben i Breslau zostaly kupione przez
Turcje za$ ich zatoga nadal na nich stuzyta
w charakterze najemnikéw. Turcy, mimo
naciskéw niemieckich i wzrostu sympatii
dla Niemiec z powodu sprzedazy okretow
i pomocy wojskowej nadal nie chciala
otwarcie wlaczy¢ si¢ do wojny. 26 wrze$nia
zamkngli cie$niny dla handlu, co odseparo-
wato Rosje o sojusznikéw az do kofica woj-
ny i bylo jedna z gléwnych przyczyn poz-
niejszego upadku monarchii Romanowdéw
i haniebnego pokoju zawartego przez bol-
szewik6w z Niemcami. Jedynym rosyjskim
»oknem na $wiat” byl odtad Archangielsk,
skuty przez p6t roku lodem i Wtadywostok,
lezacy 13 000 kilometréw od frontu. W Ro-
sji, kraju rolniczym i w duzej mierze polega-
jacym na handlu z Francjg i Anglig import
zmniejszyt sie¢ 0 95%, eksport za$ o 98%.
Jakkolwiek zablokowanie handlu bylo dla
Niemcow bardzo na r¢ke, to wiedzieli oni,
ze w kazdej chwili moze ona zosta¢ zniesio-
na w wyniku pertraktacji i tylko wciagniecie
Turcji do wojny moze takowe pertraktacje
uniemozliwic.

W nocy z 28 na 29 pazdziernika 1914 ro-
ku Yavuz Sultan Selim (eks-Goeben) i Mi-

dilli (eks-Breslau), pozostajace pod rozka-
zami Souchona, bedacego teraz gtéwnodo-
wodzacym floty tureckiej wraz z kilkoma in-
nymi okretami ostrzelaly Odesse, Sewasto-
pol i Teodozj¢ stawiajac tym samym przy-
wodcow Turcji w obliczu faktéw dokona-
nych. Mimo, ze wiekszo$¢ rzadu tureckiego
chciafa odcia¢ si¢ od tego posunigcia i nie
rozpoczyna¢ wojny, to jednak nie byt on
w stanie tego udowodni¢. Aby przekonaé
Rosje o swojej neutralnosci Turcja powinna
pozby¢ sie niemieckiej misji wojskowe;.
Niestety ,,wyprosi¢” Souchona z Dardaneli
nie bylo jak, szczegdlnie, ze stolica znajdo-
wata si¢ wowczas w zasiggu dziat jego kra-
zownika. Wobec przedtuzajacej si¢ ciszy dy-
plomatycznej 4 listopada Rosja wypowie-
dziata Turcji wojne, a dziefn pdzZniej zrobita
to Francja i Wielka Brytania.

Turcja jako sojusznik byta cenna jeszcze
z innych powodéw. Ten biedny, szachowa-
ny przez pojedynczy okret kraj miat jed-
nak ogromny wielomilionowy potencjat
ludzki i mogt wystawi¢ olbrzymia armie.
Wyposazona w sprzet z fabryk niemiec-
kich i dowodzona przez niemieckich ofice-
réw mogta ona przewazy¢ szal¢ na korzy$¢
panstw centralnych. Faktycznie Turcy udo-
wodnili swoja warto$¢ jako zolnierze zwy-
cigzajac pod Gallipoli i poczatkowo w Me-
zopotamii. Turcja wigzala tam, a takze
na Kaukazie i w Egipcie znaczne sity Troj-
porozumienia, tak potrzebne na gtéwnych
frontach. @
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‘Alejandro Anca Alamillo (Hiszpai

nadbudéowke.

Krazownik dla ,,skautow”

Poczawszy od czasu klgski w wojnie hisz-
pansko-amerykanskiej, morski sztab gene-
ralny Hiszpanii z zadziwiajaca konsekwen-
cja przedkiadat parlamentarzystom do roz-
patrzenia jeden za drugim programy bu-
downictwa okrgtowego. Przyktadowo zgod-
nie z pierwotnym planem z 1900 roku pro-
ponowano wyrdwnanie wszystkich ponie-
sionych strat, w tym celu za kazdy zniszczo-
ny krazownik miat powsta¢ nowy, podobnie
rzecz si¢ miata rowniez z pancernikami (we
flocie hiszpanskiej krazowniki typu Infanta
Maria Teresa oraz Cristobal Colon zalicza-
no do pancernikéw). Z réwnie zadziwiajaca
konsekwencja Kortezy naktadaly weto
na nowe programy budownictwa okretowe-
go. Z duzych okretow wojennych zdotano
w tym okresie odda¢ do stuzby jedynie kra-
zownik Reina Regente, ktoérego budowe
rozpoczgto jeszeze w 1895 roku wkrdtce
po tragedii noszacego t¢ sama nazwe
imiennika oraz krazowniki Estramadura
i Rio de Ia Plata, ktore finansowane byly ze
sktadek spoteczenstwa.

Dopiero po dojsciu do wiadzy gabinetu
konserwatystow na ktdrego czele stat Don
Antonio Maura, dyskusje o odbudowie flo-
ty mogly znalez¢ swdj praktyczny wyraz.
Przewodniczacy i zatozyciel Liga Maritima
Espafiola, A. Maura potrafil przyciagnac
do swej apolitycznej organizacji licznych
znaczacych hiszpanskich dzialaczy optuja-
cych za podjeciem dzialani nad wzmocnie-
niem narodowej floty. Wstgpne przygoto-

_ Nikolaj W. Mitiuckow (Rosja)

Republica (eks-Reina Victoria Eugenia) prawdopodobnie w Itach 1933-1934, zwraca uwage napis z nazwa krazownika przeniesiony na rufowa

wania podjete przez premiera daly o sobie
znad, gdy 7 stycznia 1908 roku Kortezy za-
twierdzity w konicu nowa ustawe o rozbudo-
wie floty, przedstawiona przez ministra ma-
rynarki wojennej adm. Ferrandisa.

W okresie 7 lat za kwote 200 miIn pese-
tow mialy zosta¢ zbudowane 3 pancerniki
(w rzeczywistosci byly to miniaturowe dred-
noty Espana, Alfonso XIII i Jaime I, lecz
historia wybaczyla premierowi ten pod-
step), 3 kontrtorpedowce (Bustamante,
Villamil i Cadarso), 24 torpedowce (od No
1 do No 24) oraz 4 kanonierki (Recalde,
Bonifaz, Layai Laura).

Ustawa Maura-Ferrandis miata niewat-
pliwie liczne mankamenty, jednym z nich
bylo zdecydowane nastawienie si¢ na obro-
ne wybrzeza a drugim niezbalansowanie sit,
bowiem w powstalej eskadrze byly albo du-
ze okrety albo niewielkie, natomiast brako-
walo krazownikéw. Oceniajac dziatalnosé
gabinetu Maura nalezy uwzglednic¢ rdwniez
dwie inne przyjete ustawy, ktore sprzyjaty
powstaniu boomu w budownictwie okreto-
wym, a mianowicie ustawy z 14 lutego 1907
r ,,O ochronie narodowego przemystu”
iz 14 czerwca 1909 r. ,,O wsparciu przemy-
stu i transportu morskiego”.

Dziatalno$¢ Maura doprowadzita do po-
wstania Sociedad Espariola de Construc-
cion Naval — SECN, bardzo krytykowanego
tak wowczas jak i dzi§ z powodu jego for-
muly, bedacej swego rodzaju hiszpanska fi-
lig brytyjskich firm Vickers i John Brown
oraz zorientowania calo$ci rodzimego

Krazownik

,Reina Victoria

Eugenia

czesc |

fot. zbiory Alejandr Anca Alamillo

budownictwa okretowego na Wielka
Brytanie.

Zadowolone z uzyskanego sukcesu Mi-
nisterstwo Marynarki Wojennej szybko roz-
poczelo prace nad nowym programem, tak
by utworzy¢ ,,druga” eskadre pancernikow.

O ile jednak za pierwszym razem udalo
si¢ owina¢ parlamentarzystow wokot palca,
o tyle za drugim juz taki trik si¢ nie po-
wiodl, powstawaly bowiem zasadnicze py-
tania: dlaczego niby neutralna Hiszpania
ma dysponowaé eskadrami pancernikow?
przeciwko komu skierowana zostanie ta
ogromna i niezmiernie kosztowna sita?
OczywiScie panstwo miafo okresSlone kom-
plikacje w relacjach z Marokiem, lecz
do dziatahh w Afryce wystarczaly juz z nad-
datkiem te duze okrety, ktdrymi dyspono-
wano, a po prawdzie do tego rodzaju ope-
racji najbardziej pasowaly flotylle niewiel-
kich kanonierek.

25 pazdziernika 1913 rzad hrabiego Ro-
manonesa przediozyl Kortezom ustawe
o rozbudowie floty ministra marynarki wo-
jennej Don Amalio Himene. Powolujac si¢
na przykiad przodujacych poteg morskich,
ktére rozpoczgly budowe super-dredno-
tow, minister marynarki wojennej propo-
nowatl wyasygnowanie w ciggu 10 lat kwoty
242 min. pesetoéw na zbudowanie 3 dredno-
téw po 2 000 t, 2 krazownikdéw po 5 000 t
oraz 9 kontrtorpedowcdw i 3 okretéw pod-
wodnych. Poniewaz nowe plywajace mon-
stra zupetnie nie wpisywaly si¢ w obraz in-
frastruktury marynarki wojennej, ogdlna
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suma wydatkow z uwzglednieniem kosztow
przygotowania portow do bazowania no-
wych okretdéw wraz z modernizacja dokow
wzrastala do 343 mln., co byfo w owych cza-
sach sumg niebotyczna.

Dalsze debaty w Kortezach, niezliczone
poprawki i skierowanie ustawy do dopraco-
wania, doprowadzily faktycznie do tego, ze
parlament ostatecznie zatwierdzit jedynie
budowe kontrtorpedowcow typu Alsedo:

Alsedo, Velasco i Lazaga oraz okretow
podwodnych typu Fiat-Laurenti: A-1, A-2
i A-3. Na budowe nowego okretu, ktory
na papierze otrzymal juz nazwe Reina Vic-
toria Eugenia wyasygnowano raptem 15
min. pesetow. W zwiazku z tym warto
wspomnieé pewng historycznag anegdote
o tym, co spowodowalo, ze Kortezy w 0g6-
le przeznaczyly taka sume.

Wobec faktu, ze z budowa drednotow
zupelnie nie wyszlo, w ministerstwie mary-
narki wojennej, cala sprawe potraktowano
filozoficznie. W zwigzku ze zwolnieniem
po wodowaniu pancernika Alfonso
XIII pochylni, na ktérym nie podjg¢to prac
przy nowym okrecie tej klasy, postanowio-
no w celu wykorzystania sity roboczej poto-
zy¢ stepke pod mniejsza jednostke, chocby
krazownik. W czasie debat w parlamencie
powstala kwestia budowy ,,Scouta” (przyp.
tlumacza - jednostki rozpoznawczej).
W zwigzku w dwuznacznoScia tego ostat-
niego pojecia, liczni parlamentarzysci, my-

Sleli, ze sprawa dotyczy budowy okregtu
szkolnego dla zatozonej niedawno w Hisz-
panii organizacji skautowskiej. Czego nie
robi si¢ dla dobra dzieciakow. W kuluarach
catkiem powaznie prowadzono rozmowy
o okrecie, na ktorym bedg zyly dzieci stop-
niowo wyrastajace na znakomitych kapita-
néw i admiraféw. Catkiem symbolicznie
potraktowano réwniez nazwe przyszlego
okretu. Wnuczka krolowej Wiktorii o imie-
niu Wiktoria Eugenia Julia de Battenberg
zostala w pewnym czasie uznana za swoja
corke przez wiadczyni¢ Hiszpanii Eugenie,
aw dniu 31 maja 1906 roku zawarfa w Ma-
drycie zwiazek matzenski z krolem Alfonso
XIIL.

W ten sposob zupelnie nieoczekiwanie
w dniu 30 lipca 1914 Kortezy zatwierdzily
budowe krazownika-scouta za kwote 15
mln pesetow jako uzupetnienie do przyjetej
wezesniej ustawy adm. Ferrandisa L. Byt to
pierwszy hiszpanski krazownik, ktory po-
wstal po wojnie hiszpansko-amerykanskie;.

Jako wzor dla prac projektowych wybra-
no bez zb¢dnych debat najbardziej nowo-
czesny i udany brytyjski krazownik tego
okresu — Birmingham. Krazowniki tego ty-
pu budowane w Wielkiej Brytanii od 1912
roku stanowily efekt dalszego rozwoju bry-
tyjski krazownikéw rozpoznawczych —
,Scoutow”.

W dniu 31 marca 1915 roku, miesiac
po wodowaniu kadfuba pancernika Alfonso

21 kwietnia 1921, wodowanie krazownika Reina Victoria Eugenia.

XIII na zwolnionej pochylni pofozono step-
ke pod nowy krazownik. W zwigzku z tocza-
ca si¢ w Europie wojna $wiatowa budowa
okretu przebiegata zato$nie wolno. Pragnac
choc troche przyspieszy¢ ten proces, mini-
sterstwo marynarki wojennej postanowifo
zastapic czesS¢ zagranicznych dostawcow ro-
dzimymi, dzigki czemu krazownik wyrdzniaf
si¢ wyjatkowo wysokim udziatem procento-
wym hiszpanskich komponentéw. General-
nie jednak zamiana nie przyniosta spodzie-
wanych rezultatéw, jako$¢ rodzimych kom-
ponentdw byla znacznie nizsza, a ich cena
wyzsza. Poza tym produkcja szeregu precy-
zyjnych elementdéw wyposazenia i plyt pan-
cernych w Hiszpanii byta po prostu niemoz-
liwa, z powodu braku mozliwosci technicz-
nych. W tej sytuacji z ostatecznym wykon-
czeniem krazownika trzeba byto oczekiwac
do czasu zakonczenia wojny. Wszystko to
spowodowato, ze uroczyste wodowanie jed-
nostki odbyto si¢ dopiero w dniu 21 kwiet-
nia 1920 roku. Na przekor pierwotnym pla-
nom krolowa Hiszpanii z powodu catego
szeregu przyczyn nie mogla by¢ matka
chrzestng swojej ,,imienniczki”. Dlatego tez
tradycyjna butelke szampana o burtg¢ Reina

1. tak si¢ juz ztozylo, ze finansowanie krazownika od-
bywalo si¢ na ,,doczepke”, poza tym z powodu diugo-
trwalej budowy, w szeregu dokumentéw jednostka figu-
ruje jako uzupetnienie do Ustawy Ferrandisa, za§ w in-
nych jako wstep do nowej Ustawy Mirandy. Dlatego tez
by uniknac¢ glupich sporéw, wspotczesni badacze tacza
obie ustawy w jedng Ustawe Ferrandisa-Mirandy.

fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo
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Krazownik Reina Victoria Eugenia po z mianie nazwy na Republica.

Victoria Eugenia rozbita seniorita Andrea
Larrondo de Enrique.

Warto zauwazy¢, ze okret zostal oficjal-
nie wpisany na liste floty dekretem z 27
marca 1918, na dwa lata przed wodowa-
niem. Co sktonifo kierownictwo marynarki
wojennej do podjecia tak wielce oryginal-
nego kroku, trudno dzi§ powiedzie¢, lecz
prace wykoniczeniowe jednostki przebiega-
ly juz zdecydowanie szybciej. W czerwcu
1922 Reina Victoria Eugenia rozpoczeta
proby morskie, ktore zakoficzono w paz-
dzierniku tego roku, a 15 grudnia przepro-
wadzono pierwsze ¢wiczebne strzelania.
W dniu 15 stycznia 1923 krazownik dota-
czyt do Eskadry, co mozna uzna¢ za fak-
tyczne wejscie do stuzby.

Opis konstrukcji
Kadiub

Mimo, ze hiszpafiska doktryna morska
przewidywata mozliwo$¢ dzialania krazow-
nikéw w skladzie eskadr, to jednak uwaza-
no, ze najbardziej prawdopodobne zadania
okrety tej klasy wykonywaé beda samo-
dzielnie (ochrona konwojéw czy dziatanie
na szlakach komunikacyjnych przeciwni-
ka), wobec czego szczegdlna uwage
przy projektowaniu kadluba zwrdcono
na dzielno$¢ morska. Wtasnie dlatego jako
prototyp wybrano bodaj czy nie najwigkszy
brytyjski krazownik tego okresu Birming-
ham zamiast nie mniej doskonatego i tan-
szego, ale mniejszego Arethusa.

Kadtub Reine Victoria Eugenia
pod wzgledem uktadu i konstrukcji przypo-
minal kadtub Birmingham, byt od niego
jednak o 1 metr dtuzszy. Kadlub zostal wy-
konany ze stali odpowiadajacej wiasciwo-
§ciami stali Martin-Siemens. Z uwagi
na nizsza jako§¢ prac w zakfadach hiszpan-
skich w poréwnaniu z brytyjskimi, wypor-
no$¢ wzrosta o ponad 100 t, co zwigkszyto
zanurzenie o 0,3 m.

Pokiad dziobowy zajmowal prawie 2/3
dhugosci kadtuba i podnosit si¢ nieznacznie
w kierunku stewy dziobowej. W spadku
po Brytyjczykach Eugenia otrzymata wy-
raznie widoczny taran. Przy czym w tym
okresie juz nikt nie budowat taranéw, ktére
jeszcze w koficu XIX wieku uwazano
za malo przydatne. Z tego tez powodu ste-
wa dziobowa nie otrzymala tak silnego
wzmocnienia, jak to mialo miejsce w przy-
padku okretow budowanych 20-30 lat
wezesniej.

Z powodu silnego wyoblenia w czgsci
dziobowej krazownik tatwo wchodzit w fa-
le, czym zdecydowanie odrdznial sie
od weczesniejszych okretow hiszpanskich.
Witasnie nie branie wody na poktad, obok
relatywnie wysokiej predkosci, powodowa-
fo, ze w poczatku lat dwudziestych przewi-
dywano dla Reina Victoria Eugenia funk-
cje jachtu dla wysoko postawionych osob,
nierzadko odrywajac krazownik od wyko-
nywania zadan bojowych na rzecz zadan
panstwowo-reprezentacyjnych.

fot. zbiory Vicente Nieto

Krazownik posiadat dwa ciagte pokiady
gorny i glowny. Poza przedzialami kottow-
ni i maszynowni rozciagal si¢ jeszcze takze
pokiad dolny. Kadtub podzielony byt 28
grodziami poprzecznymi i jedng wzdiuzng
na przedzialy wodoszczelne. Posiadal tak-
ze podwdjne dno. Szkielet konstrukcji
i pokrycie nitowane, za§ poktad pokryty
dodatkowo warstwa drewna. Dwa rurowe
maszty oraz trzy lekko odchylone do tyt
kominy nadawaly Reina Victoria Eugenia
lekka i dynamiczng sylwetke. Wobec
znacznego oddalenia komindw, a takze
z powodu ich nachylenia istnialo bardzo
niewielkie prawdopodobiefistwo zadymia-
nia mostku.

W czasie przebudowy lat 1937-38 kra-
zownik radykalnie zmienit swoj wyglad ze-
wnetrzny, jednak sam kadlub zostat podda-
ny jedynie nieznacznym przerdbkom. W re-
zultacie wyporno$¢ standardowa wynosita
4 860 t, a petna 6 500 t.

Szereg historykdw analizujac wyglad Na-
varry po modernizacji, wskazuje, ze dziobo-
wa nadbudéwka zostala zaprojektowana
pod wyraznym wptywem niemieckich ,,pan-
cernikéw kieszonkowych”, co dowodzi tym
samym glebokiej penetracji Hiszpanii przez
kapital z Niemiec. W samej rzeczy jednak
wskazuje to bardziej na wplywy brytyjskie,
bowiem jeszcze w czasie projektowania
krazownikéw typu Canarias Hiszpanie
przyjeli dogodne pod wzglgdem aerodyna-
micznym formy mostku, liczac, ze dzigki te-
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mu uda si¢ uzyskac wzrost predkosci o pot
lub nawet caly wezet. Tak wigc nadbudow-
ke Navarry nalezy raczej rozpatrywac jako
kontynuacje prac w tym kierunku.

Silownia

Sifownia zostala praktycznie w catodci
przejeta od brytyjskiego prototypu, jednak
przedzial maszynowy hiszpanskiej kopii zo-
stal w znacznym stopniu przekomponowa-
ny. Przede wszystkim cztery waly napedowe
brytyjskiej jednostki zostaly zastapione
przez Hiszpandéw dwoma. Sruby napgdowe
o trzech pidrach, odlane zostaly z brazu,
mialy Srednicg 2,895 m i skok 2,59 m.

Zmieniono réwniez uktad kottéw. Po-
dobnie jak w przypadku prototypu Hiszpa-
nie zastosowali mieszany system opalania,
w rezultacie czego polowa wodnorurko-
wych kotléw typu Yarrow byla weglowa,
a polowa na paliwo plynne. Birmingham
posiadat 12 kottéw zgrupowanych w 4 ko-
ttowniach, po trzy w kazdej, ktorych spaliny
odprowadzane byly przez 4 kominy. Na Re-
ina Victoria Eugenia kotly zostaly zgrupo-
wane w 3 pomieszczeniach, podzielonych
jeszcze wzdiuzng grodzia, tak ze ostatecz-
nie kotly znajdowaly si¢ w 6 przedziatach.
Kazde z pomieszczen kotlowni odprowa-
dzalo spaliny przez odr¢bny komin, wobec
czego ich liczba na krazowniku wynosita 3.

Ruch okretu zapewnialy 4 zespoly turbin
parowych Parsonsa bezposredniego dziata-
nia (bez przekladni redukcyjnej). Turbiny
byly zgrupowane w 2 przedziatach po dwie
w kazdej. Gtéwnym producentem urzadzen
uktadu napedowego byly firmy hiszpanskie,
przede wszystkim SECN. W literaturze
spotyka si¢ poglad, ze calos¢ sifowni zosta-
fa wykonana w Hiszpanii, co wywoluje jed-
nak watpliwosci co do mozliwosci produkcji
wirnikéw turbin czy innych elementow wy-

-ﬂ" =

Montaz kottow dla quiowika Reina Victoria Eugenia.

fot. zbiry Alejando Anca Alamillo

posazenia wymagajacych wysokiej precyzji.

Normalna moc sitowni wynosita
13 500 KM, a z forsowaniem wzrastala
do 25 500 KM, co pozwalato na rozwinigcie
predkosci do 25,5 wezta. W czasie 8-go-
dzinnej proby krazownik osiagnat predkosé
25,77 wezla przy mocy sitowni 26 049 KM,
a w czasie 4-godzinnej odnotowano odpo-
wiednio 26,9 wezta i 28 387 KM.

Zasobnie weglowe krazownika mogly
pomiesci¢ do 1 227 t wegla, za$ zbiorniki
do 230 t mazutu, co przy predkosci 15 we-
zlow gwarantowalo zasieg 4 000 Mm,
a przy 11 weztach do 5 000 Mm.

W czasie przebudowy zdemontowano 4
dziobowe kotly, a pozostale zamieniono
na nowsze o wiekszej wydajnoSci, opalane
paliwem plynnym. W tej sytuacji kotly zo-
staly skupione w dwoch grupach w dwoch
pomieszczeniach, co pozwolito na zdemon-
towanie dziobowego komina. Na jego miej-
scu ustawiono dodatkowe dziato glownego
kalibru. Pozostate kominy zostaly podwyz-
szone i wyprostowane. W zwiazku z rezy-
gnacjg z opalania weglowego przebudowa-
no rowniez dawne zasobnie weglowe. Roz-
budowane zbiorniki paliw plynnego mialy
pojemnos$¢ do 1 215 t mazutu, co pozwala-
fo przy predkosci 11 weztow osiagac zasieg
4 000 Mm. Mimo zredukowania liczby ko-
tléw, udalo si¢ zwigkszy¢ produkcje pary
w pozostatych, dzieki czemu predkosé
okretu zmniejszyla sie jedynie nieznacznie.
W czasie prob maksymalna predkosé do-
chodzita do 25 weztow. Oczywiscie byta to
predko$¢ zbyt maly by jednostka mogta
wspOtpracowac z gléwnymi sitami eskadry
frankistow, jednak po utracie krazownika
Baleares dowodztwo floty nie mialo
po prostu zadnego wyboru.

Zmienione zostafo réwniez cale wyposa-
zenie elektryczne krazownika.

Opancerzenie

Glownym i podstawowym dostawca
opancerzenia dla krazownika byl koncern
Vickers, a poniewaz hiszpanskie zaktady
nie zdotaly opanowa¢ wymaganej jakosci
pancerza, stocznia musiala cierpliwie cze-
ka¢ na zakoficzenie wojny Swiatowej, aby
Brytyjczycy mogli wypelni¢ swoje ustalone
wezesniej zobowigzania. Plyty pancerne
wykonane byly ze stali niklowej o podwyz-
szonej wytrzymatosci.

Zgodnie z brytyjskg doktryng krazowniki
typu Birmingham przeznaczone byly
do prowadzenia rozpoznania w ramach
eskadry, a takze udziatu w atakach sit tor-
pedowo-minowych. Tym samym gléwnym
ich przeciwnikiem byly niemieckie kontr-
torpedowce z dziatami kal. 52 mm i 88 mm
i pod takiego nieprzyjaciela zaprojektowa-
no opancerzenie jednostek. Pas pancerza
burtowego Birmingham mial na §rodokre-
ciu grubo$¢ 51 mm, a na dziobie i rufie spa-
datl do 25 mm, grubo$¢ poktadu pancerne-
go wynosita od 15 do 40 mm.

Hiszpanski krazownik przeznaczony byl
do walki z réwnorzednym przeciwnikiem,
to znaczy okretem tej samej klasy uzbrojo-
nym w dziala kal. 152 mm, w zwiazku
z czym zwigkszono grubo$¢ jego opancerze-
nia. Z powodu ostrych ograniczen wago-
wych nie udalo si¢ stworzy¢ prawdziwie
efektywnej ochrony zabezpieczajacej
przed ogniem krazownikéw, bowiem cata
rezerwa masy poszla na zwigkszenie grubo-
§ci opancerzenia na dziobie i rufie okretu.

Grubos¢ gldéwnego pasa pancerza burto-
wego wynosita na dziobie 43,6 mm, na $§rod-
okreciu wzrastata do 49,8 mm by nastepnie
na rufie spas¢ do 31,1 mm. Pas pancerza
burtowego natozony byt na poszycie kadiu-
ba, ktdre stanowilo swego rodzaju dodatko-
we zabezpieczenie, poza tym grubos¢ war-
stwy podktadki pod pancerz dochodzita na-
wet do 25 mm. Swoja maksymalna grubo$¢
pancerz burtowy miat na okoto 1/3 dtugosci
kadtuba, zabezpieczajac przedzialy kottow-
ni i maszynowni, w tym rejonie posiadat tak-
ze maksymalng wysoko$¢ dochodzac do po-
ziomu gléwnego poktadu.

Poktad pancerny w odr6znieniu od bry-
tyjskiej jednostki, miat statag grubos¢ wyno-
szaca 38 mm (spotykane w rocznikach flot
informacje o 76 mm pokifadzie pancernym,
sa catkowicie nieprawdopodobne). Skraj
poktadu pancernego opierat si¢ o krawedz
pasa pancerza burtowego.

Po modernizacji, ktéra w minimalnym
jedynie zakresie dotyczyla kadtuba, system
opancerzenia nie ulegl zmianie.

Artyleri¢ gléwnego kalibru chronit pan-
cerz o grubosci 150 mm z przodu i bokéw,
natomiast 62,5 mm od gory. Stanowisko
dowodzenia zabezpieczaly plyty o grubosci
150 mm.
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Nie baczac na ewidentnie stabe zabez-
pieczenie jednostki, specyfika stuzby
pod bandera Hiszpanii nie wykazata bra-
koéw przyjetego systemu ochrony. Krazow-
nik dziafat gléwnie przeciwko celom lado-
wym przy stabej gestosci ognia przeciwnika,
co wykluczato ewentualne powazne uszko-
dzenia. W zwiazku z tym w czasie swej calej
kariery krazownik nie miat zadnych proble-
mow ze stabym opancerzeniem

Uzbrojenie

Gtéwne uzbrojenie krazownika stanowi-
fo 9 dziat Vickers kal. 152mm o diugosci
lufy 50 kalibréw, wyprodukowanych na li-
cencji przez Taller de Artilleria de la Car-
raca San Fernando, Cadiz, o charakterysty-

Warsztaty artyleryjskie arsenatu La Carraca w 1921 roku. Widoczne zmontowane dziato kal.
150 mm Vickers dla krazownika Reina Victoria Eugenia.

fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo

ce zblizonej do angielskiego modelu Mk
XII, montowanego na krazownikach typu
Birmingham. Schemat rozmieszczenia
dzial stanowil rowniez powtorzenie brytyj-
skiego pierwowzoru. Dwa dziata na dzio-
bie, cztery na centralnej nadbuddwece i trzy
na rufie.

Dziata kal. 152 mm trafily na uzbrojenie
hiszpanskiej floty w dwoch wariantach ,, T”
i,,U”. Na poktadzie Reina Victoria Euge-
nia znalazly si¢ dziata w wersji ,,T”. Lufa
dziat w obu wariantach sktadata si¢ z rury
»A’ oraz 3 rur ,B” osadzonych jedna
na drugiej. Maksymalny kat podniesienia
+15°. Catkowita waga lufy z fozem 8,74 t,
pea diugos¢ dziata 7 867,1 mm, w tym
dtugos¢ lufy — 7 620 mm, a jej czeSci gwin-

towanej 6 647,76 mm. Dlugo$¢ komory na-
bojowej 889,94 mm, a jej objetos¢ 25,4
demt. Szybkostrzelnos¢ 4-5 strzatéow na mi-
nute, masa pocisku 45,4 kg, a tadunku mio-
tajacego 15 kg. Predkos¢ poczatkowa poci-
sku 900 m/s.

Uzbrojenie przeciwlotnicze sktadalo si¢
z 4 automatycznych dziat Vickers kal
47 mm o dlugosci lufy 50 kalibrow, roz-
mieszczonych na 3 platformach na §rddo-
kreciu oraz 1 na rufowej nadbuddwece. Plat-
forma miedzy pierwszym a drugim komi-
nem przesuni¢ta byla na lewa burte, a mig-
dzy drugim a trzecim na prawa burte.

Uzbrojenie uzupelnialy 2 dwururowe
wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm do strze-
laf standardowymi brytyjskimi torpedami.
Wyrzutnie znajdowaly si¢ na gtéwnym po-
kiadzie w rejonie dziobowej nadbudowki,
a strzelaly przez specjalne luki.

Po przezbrojeniu na poktadzie Novarry
ustawiono dziala gléwnego kalibru tego
samego systemu, lecz nie posiadaly one
oryginalnych luf, a wszystko wskazuje
na to, ze pochodzily one z demontazu
umocnief nadbrzeznych w Ferrolu i Gi-
jon. Nowe loza pozwalaly na zwigkszenie
maksymalnego kata podniesienia luf
do +35°, co pozwalalo na zwiekszenie do-
nosnosci do 24 000 m. Mimo, ze z pierwot-
nych 9 dziat pozostato jedynie 6, ale za to
ustawionych w osi symetrii okretu, salwa
burtowa zwigkszyla si¢ o jedno dziato.
Po 2 dziata w super pozycji znajdowaly si¢
na dziobie i rufie. Jedno dzialo znajdowa-
fo si¢ na specjalnej platformie migdzy ko-
minem a rufowym mostkiem, za$ ostatnie
z dzial stato réwniez na specjalne;j platfor-
mie na miejscu uzyskanym w wyniku likwi-
dacji przedniego komina. Do kierowania
ogniem artyleryjskim ustawiono na kra-
zowniku nowe przyrzady produkcji nie-
mieckiej.

Uzbrojenie przeciwlotnicze skladato sie
z 4 otrzymanych z Niemiec dzial plot.
Krupp kal. 88 mm o diugosci lufy 45 kali-
brow. Byly to dziala wzoru 1914, ktére
Niemcy montowali na swoich duzych okre-
tach w charakterze artylerii przeciwlotni-
czej jeszcze w czasie 1 wojny Swiatowej.
Zmodernizowany model tych dziat zostat
zainstalowany na ,,pancerniku kieszonko-
wym” Deutschland. Cho¢ sami Niemcy
dziata tego systemu wymienili jeszcze w po-
czatku lat trzydziestych, to Hiszpanie szcze-
g6lnego wyboru nie mieli.

Standardowe niemieckie foze posiadato
kat podniesienia lufy do +90°, za$ pred-
ko$¢ poczatkowa wazacego 9 kg pocisku
wynosila 790 m/s. Dziala zostaly rozmiesz-
czone na starych stanowiskach dzial
gléwnego kalibru: 2 na gléwnym po-
ktadzie w rejonie rufowego mostka
i uskoku pokiadu, a dalsze 2 na gérnym
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Krazownik Reina Victoria Eugenia

Dane taktyczno-techniczne krazownikow
Birmingham Reina Victoria Eugenia Navarra Krazownik proj. 166

Wyp. normalna (t) 5440 5590 4 860 4 366

pefna (t) 6 040 6 450 6 500 6 754
Dt. maks., (m) 141,00 140,82 140,82 142,45

migdzy pionami 139,30 134,10 ? 134,11
Szeroko$é. (m) 15,20 15,22 15,22 15,09
Zanurzenie norm. (m) 4,9 4,8 ? 4,35

pefne (m) ? 5,59 6,63 5,41
Waly napedowe 4 2 2 2
Turbiny 4 Parsons 4 Parsons 2 Parsons 2 Parsons
Koty 12 Yarrow 12 Yarrow 8 Yarrow 8 Yarrow
Moc (KM) 25 000 25500 25000 45000
Predko$¢ maks. (wezty) 25,5 26 25 28
Zapas paliwa (t wegiel/mazut) 1 165/235 1227/230 -/1215 762/778
Zasigg (Mm) 4140/16 w 4000/15 w 4 000/11 w ?
Uzbrojenie 9 x 152 L/45 MKXII 9x 152 L/50 6x152L/50 8x120L/45(8 x 1)

4 x 47 plot 4 x 47 plot 4 %88 L/45 plot 10 x 37 plot (5 x Il)
2 km 1dp, 4 km 4 x 20 plot 8 x20 plot (8 x )
2 wt 533 4 wt 533 - 4 mhg

Zaloga 480 450 404 ?

pokfadzie na sponsonach na wysokosci tyl-
nego komina.

Obrong przeciwlotnicza na bliskich dy-
stansach zapewnialy 4 automatyczne dziat-
ka Scotti kal., 20 mm o diugosci 70 kali-
brow. Opierajac si¢ na doSwiadczeniach
II wojny $wiatowe;j liczbe matokalibrowych
dziat plot. systematycznie zwigkszano, do-
prowadzajac w roku 1949 do 23 luf.

Na poktadzie Navarry po zakonczeniu
remontu w 1938 roku nie byly juz wyrzutni
torpedowych, cho¢ informacje o ich istnie-
niu spotyka si¢ w rocznikach flot.

Zaloga
W toku stuzby liczebnos¢ zafogi krazow-
nika ulegata ciaglym zmianom, lecz z du-
zym prawdopodobienstwem mozna przy-

jaé, ze przecigtnie wynosita ona okoto 400
marynarzy i oficeréw. Po przezbrojeniu li-
czebnod¢ zatogi obnizyta si¢ z 450 do 404
ludzi, gléwnie za sprawa zmniejszenia obsa-
dy kotfowni i maszynowni.

(ciag dalszy nastapi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobafiski

Krazownik Navarra (eks-Reina Victoria Eugeina, eks-Republica) w marszu w czasie wojny domowej. Na krazowniku alarm bojowy, dziata plot.

kal. 88 mm skierowane na aparat fotograficzny.

fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo
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Niemal kazdego dnia wojny morskiej
o duzej skali dnia tonie jaki$ okret. Niekie-
dy jednak natezenie strat w jednym dniu,
tygodniu czy miesiacu jest tak wielkie, iz
mowi sie o ,,czarnych” dniach, tygodniach
itd. Ustalenie ,najczarniejszego dnia”
wiekszodci flot podczas ostatniej wojny nie
budzi wiekszych trudnosci. Dla dla floty
amerykanskiej bedzie to 08.12.1941 (Pearl
Harbor), wloskiej — 12.11.1940 (Tarent),
francuskiej — 27.11.1942 (Tulon), brytyjskiej
— 10.12.1941 (Kuantan), niemieckiej —
12.4.1940 (Narvik) itd. Nieco inna sytuacja
zaszta w przypadku floty radzieckiej — za-
sadniczo mozna méwi¢ o dwdch czarnych
dniach — 19.8.1941 dla Floty Baltyckiej oraz
06.10.1943 dla Floty Czarnomorskiej.
Pierwszy to tragiczna ewakuacja Tallina,
drugi, bedacy tematem artykutu, to niezro-
zumialy do dzisiaj w swoim przebiegu wy-
pad 1-szego dywizjonu niszczycieli zakon-
czony powietrzno-morska bitwa pod Teo-
dozja. W poréwnaniu z innymi sytuacjami
tego typu nazwanie 6 pazdziernika 1943 ro-
ku czarnym dniem wydaje si¢ przesadzone
—wszakze zatonely ,,tylko” trzy niszczyciele.
Jednakze niezwyklos¢ sytuacji, w ktorej nie
ocalal nawet ,,swiadek kleski” rozwiewa te
watpliwosci. Do niedawna szerzej o tej bi-
twie wspominaly jedynie Zrodta zachodnie.
Lliteratura radziecka zazwyczaj skrywata
wydarzenia tego dnia wstydliwym milcze-
niem lub, w najlepszym razie, ograniczata
si¢ do suchych i lakonicznych opiséw pod-
kreslajacych przewage Niemcow, bohater-

stwo marynarzy i nieudolno$¢ dowodcey ze-
spotu kpt. II rangi Niegody!. Nie wspomi-
nano przy tym o kulisach catej akcji oraz
o roli, jaka odegrali lub mogli odegrac
w niej przelozeni Niegody. Mozna bylo od-
nie$¢ przy tym wrazenie, iz zesp6ot Niegody
niczym deus ex machina pojawit si¢ pod wy-
brzezem Krymu, a jego dowodca nie dosé
ze sam nieudolny, to jeszcze nie potrafit wy-
korzysta¢ dobrych rad przetozonych
i — w rezultacie — dopuscit do straty okre-
tow. Nieprawdopodobno$¢ mozliwosci re-
alizacji takiego scenariusza wydarzen w wa-
runkach radzieckich byla konsekwentnie
pomijana. Niewatpliwie tej sytuacji sprzyjat
fakt, iz przetozeni Niegody z 1943 roku
przez dlugie powojenne lata zaliczali si¢
do &cistego kierownictwa radzieckiej mary-
narki. Niedomoéwienia historykéw radziec-
kich oraz jednostronnos¢ relacji na ktdrych
opierali si¢ historycy zachodni doprowadzi-
ly do sytuacji, w ktdrej ten jeden z najtra-
giczniejszych epizoddéw ostatniej wojny nie
doczekat si¢ szczegdtowe] analizy przyczyn
i omdwienia przebiegu. W niniejszym arty-
kule oprocz proby sprostania temu zadaniu
znajdzie si¢ rowniez proba wyjasnienia wy-
stepujacych w literaturze rozbieznosci. Tych
ostatnich jest niemalo, od czego nie jest
wolna takze nasza rodzima literatura. Po-
mimo iz pierwsza kompleksowa proba
przedstawienia bitwy pod Teodozja pidra
Jerzego Pertka liczy sobie blisko 15 lat? na-
dal zdarzaja si¢ autorzy, ktorzy ignorujac
wszystkie rzeczowe zrodla i zasady logiki

fot. zbiory: Anatolij N. Odajnik

kaza niszczycielom zatona¢ w sewastopol-
skim porcie (to nic, ze Niemcy okupowali
Sewastopol jeszcze przez 7 miesiecy!) prze-
krecajac przy tym niemitosiernie ich nazwy
(Charkow, Spasobnyj i Biezproszadnyj)p.
Mozna mie¢ tylko nadziej¢, iz wina lezy
po stronie chochlika drukarskiego, a nie
autora.

W drugiej potowie 1943 roku, po bitwie
pod Kurskiem, sytuacja na froncie wschod-
nim stala si¢ dla strony niemieckiej bardzo
zta. Wehrmacht, po ztamaniu przez Rosjan
jego ostatniej ofensywy mogacej wplynac
na losy wojny, nieustannie wycofywat sie
na zachod tracac terytoria potozone miedzy
Donem a Dnieprem. Ponadto Niemcy,
po kapitulacji Wtoch, sami musieli zabez-
pieczy¢ swoja potudniowa flanke na Potwy-
spie Apeninskim. W sytuacji, gdy Niemcy
praktycznie przegrali wojng, w zwartym do-
tychczas obozie przysztych zwycigzcow za-
czely pojawiac si¢ niesnaski. Brak sytuacji
kryzysowych ~ powodowal  wydobycie
na $wiatlo dzienne ambicji i animozji za-

1. Stopnie oficerskie obu stron podano w tekScie
w oryginalnym brzmieniu (w nawiasach polskie odpo-
wiedniki) - kapitan I rangi i Kapitan z. See (komandor),
kapitan II rangi i Fregattenkapitan (komandor porucz-
nik), kapitan IIT rangi i Korvettenkapitan (komandor
podporucznik), kapitan-liejtienant i Kapitan-Leutnant
(kapitan), starszyj lejtienant i Oberleutnant z.See
(Oblt)(porucznik), liejtienant i Leutnant z.See (Lt)
(podporucznik).

2. Jerzy Pertek, Na Baltyku, w Arktyce i na Morzu
Czarnym, Poznan 1989, 5.75-85

3. Zbigniew Lalak, Bombowiec nurkujacy Ju-87 Stu-
ka, (w:) ,Nowa Technika Wojskowa” Nr 8/1994
111/1994
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»Czarny dzien” Floty Czarnomorskiej

réwno przywodcow politycznych, jak i do-
wodcow wojskowych. Szczegblnie widowi-
skowe formy przybrata rywalizacja Mont-
gomery’ego i Pattona, co nie znaczy jednak
ze bylo to jedyne zjawisko tego typu.
W ZSRR osoba numer dwa stat si¢ Zukow.
Nie bylo to niczym dziwnym, jako zZe
do zwycigstwa przyczynily si¢ gtéwnie woj-
ska ladowe. Jednakze o wzgledy Stalina
walczyli tez inni marszatkowie, generatowie
i admiratowie. W jego taski najtatwiej byto
sie wkras¢ odnoszac jakis§ widowiskowy suk-
ces — znane s3 fakty kiotni o przebieg linii
rozgraniczejacych pomigdzy pasami natar-
cia frontow podczas walk o Kijow i Berlin.
Sporo rozterek miat zwtaszcza ludowy ko-
misarz marynarki admirat Nikofaj S. Ku-
zniecow, ktory w latach przedwojennych
w wojskowo-partyjno-panstwowej hierar-
chii stal wyzej niz sam Zukow. Jego flota,
na rozbudowe ktorej w latach poprzedzaja-
cych wojng wydano olbrzymie Srodki pie-
ni¢zne, nie zdofata wykazac si¢ praktycznie
niczym poréwnywalnym z sukcesami od-
niesionymi na ladzie. Szczegdlnie wstydliwe
byly osiagniecia Floty Czarnomorskiej, tym
bardziej, iz ze wszystkich radzieckich flot ta
wladnie dysponowala najwigksza przewaga
nad przeciwnikiem. Tymczasem po okresie
aktywnosci trwajacym do upadku Sewasto-
pola stata si¢ ona rezerwuarem osobowym
dla Frontu Péinocnokaukazkiego. Jesienia
1942 roku znaczna czg¢é¢ oddzialdéw bronia-
cych przeleczy Kaukazu stanowily formo-
wane pospiesznie bataliony i brygady pie-
choty morskiej, czyli spieszone zalogi bez-

Niszczyciel Biesposzczadnyj w jednej z baz morskich wybrzeza Kaukazu.

czynnych okretow. Jedynym zajeciem dla
duzych okretow nawodnych staly si¢ spora-
dycznie podejmowane wypady przeciwko
nieprzyjacielskiej zegludze 1 portom.
Po cigzkich uszkodzeniach krazownikow
Molotow i Woroszylow ci¢zar tych dzialan
spadt na niszczyciele. We wrze$niu 1943 ro-
ku, w zwiazku z wymuszona post¢pami ra-
dzieckiej ofensywy ewakuacja niemieckiej
17 Armii z Kubania na Krym, gléwnym ce-
lem tych atakéw stal si¢ akwen potozony
na poéinoc od linii Noworossyjsk — Przyla-
dek Sarycz. Ze wzgledu na niewielkie odle-
gloSci pomiedzy portami Tamania i Krymu
oraz niemieckg taktyke ,,przeciekania” nie-
wielkich konwojow z portu do portu, ra-
dzieckie niszczyciele czgstokroc ostrzeliwa-
ly jedynie przystanie, w ktérych wg danych
wywiadu miata skupic si¢ znaczna ilo$¢ jed-
nostek ewakuacyjnych. Zawsze jednak wig-
zalo si¢ to z krazeniem po morzu i probami
przechwycenia konwoju, do czego nigdy
jednak nie doszto.

Jeden z ostatnich takich wypadow
729/30 wrze$nia w wykonaniu 1-go dywizjo-
nu niszezycieli (Biesposzczadnyj, Bodryj
i Sposobnyj) zakonczyt si¢ niczym. Nie na-
trafiono wprawdzie na konwoj, ale tez nie
spotkano si¢ z jakakolwiek nieprzyjacielska
kontrakcja. Wyciagnieto z tego wniosek
(potwierdzony wynikami rozpoznania z po-
wietrza krymskich lotnisk, na ktorych zaob-
serwowano okoto 40 samolotéw) o znacz-
nym ograniczeniu niemieckiej aktywnosci
w tym rejonie. Warto wspomnie¢, iz jedna
z przyczyn radzieckiej omytki bylo przepro-

wadzenie tej nocy dozoru wlasnego wybrze-
za przez R-booty z 3. R-Flotille w miejsce
zazwyczaj patrolujacych S-bootow. Zatogi
tych ostatnich byly po prostu przemeczone
czterema nocami patroléw pod rzad, ale
Rosjanie nie mogli naturalnie o tym wie-
dzie¢. W tej sytuacji wiceadm. Lew Wiady-
mirski postanowil powtdrzy¢ wypad
przy udziale niszczycieli, z tym ze tym ra-
zem dla pewnosci uzyskania sukcesu mialy
one ostrzelaé porty — Teodozje, Jalte
i Altuszte — do ktorych zawijaly konwoje
ewakuacyjne. Ulegt zmianie takze sklad ze-
spolu: zamiast niszczyciela Bodryj miat po-
plynac lider Charkow.

Ogolne kierownictwo calej operacji miat
sprawowad, z wysunietego punktu dowo-
dzenia w Gelendzyku, bedacy szefem szta-
bu dowddcy eskadry* kontradm. Basistego
kpt. I rangi Michait F. Romanow>. Oprocz
1-go dywizjonu niszczycieli (kpt. II rangi
G.P. Niegoda na Biesposzczadnym) w raj-
dzie mialy wzia$¢ udziat samoloty Floty i 8
kutréw torpedowych. Te ostatnie prawdo-
podobnie mialy uderzy¢ na konwdj w wy-
padku napotkania go na morzu, nie przewi-
dziano bowiem zadnej wspoipracy tej for-
macji z sitami gléwnymi. Do ostony plot wy-
znaczono 6 ,,Kittyhawkow” (wszystkie my-
Sliwce dalekiego zasiegu jakimi dysponowa-
ta Flota), ktdre przy podejsciu do wybrzeza

4. W organizacji flot radzieckich eskadra byla foma-
cja obejmowata jednostki stricto bojowe.

5. Dziwnym trafem Romanow zwiazany byl z zato-
pieniem drugiego czarnomorskiego lidera typu Lenin-

grad — Moskwy (dowodzil nieudanym wypadem
pod Konstancg 26.6.1941).

fot. zbiory A

==

g =

natolij N. Odajnik
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»Czarny dzien” Floty Czarnomorskiej

[t T
Ciekawe ujecie lidera Charkow na morzu.
kaukaskiego mialy by¢ wsparte przez 12 sa-
molotéw typow Jak-1 i £aGG-3. Ponadto
w rajdzie mialy wzig¢ 2 bombowce DB-3F
i4 szturmowce I1-26 z zadaniem korygowa-
nia ognia i uciszenia artylerii nadbrzezne;.
Przygotowania przebiegaly w tak duzej ta-
jemnicy, Ze nie wiedzialo o nich dowodztwo
Frontu Poéinocnokaukaskiego, ktéremu
podlegata Flota Czarnomorska. Fakt ten
okazal si¢ brzemienny w skutkach — 6 paz-
dziernika lotnictwo frontowe wykonywato
rozmaite wczesniej wyznaczone zadania
i nie bylo w stanie wydzieli¢ jakichkolwiek
realnych sit dla wsparcia niszczycieli. Baza
wypadowa miato by¢ Tuapse, gdzie juz 4
pazdziernika skierowano 1-szy dywizjon
niszczycieli.

5 pazdziernika o 16.307 dowddey okre-
tow — kpt. II rangi PI. Szewczenko (Char-
kow), kpt. III rangi W.A. Parchomienko
(Biesposzczadnyj) oraz kpt. IIT rangi A.N.
Gorszenin (Sposobnyj) — zostali poinfor-
mowani o planie wypadu. Celem Charko-
wa byly Jalta i Aluszta, podczas gdy niszczy-
ciele mialy ostrzela¢ Teodozjg, w ktorej wg
danych rozpoznania lotniczego skupito si¢
okoto 25 jednostek. Niestety, pomimo prob
zachowania wypadu w tajemnicy, radziec-
kie przygotowania nie uszly uwadze Niem-
codw. Rozpoznanie lotnicze wykrylo niszczy-
ciele juz albo podczas przejscia do Tuapse
(Meister) albo podczas postoju w tym por-
cie (Ptatonow). Pomimo to Admiral
Schwarzes Meer wiceadm. Gustav Kiesie-
ritzky postanowit nie odwolywac popotu-
dniowego wyjScia konwoju z Kerczu

—

do Teodozji8, gdyz koncentracja okretow
w Tuapse mogta oznaczaé réwniez przygo-
towania do wsparcia artyleryjskiego wojsk
ladowych. O 20.30 zesp6t Niegody wyszedt
z Tuapse, a juz ok. 22.00 niemiecka stacja
radiopelengacyjna w Eupatorii doniosta
kontradm. Ottonowi Schulzowi (Seeko-
mandant Krim) o tym, iz przynajmniej je-
den z niszczycieli znajduje si¢ na morzu.
O 22.37 Schultz oglosit alarm dla wszyst-
kich podlegtych sobie jednostek. Doktad-
nie o pdinocy z bazy 1. S-Boot Flotille (Ko-
vkpt. Buchting) w Iwan Baba wyszly kutry
torpedowe S 28 (Oblt. K. Kunzel), S 42
(Kptlt. Siems) i S 45 (Oblt. G. Lutherer)
dowodzone przez Siemsa, a ponadto pode;j-
Scia do potudniowych wybrzezy Krymu
miata patrolowac¢ t6dz latajaca BV-138.
Tymczasem juz 6 pazdziernika o godzinie
01.00 1-szy dywizjon niszczycieli rozdzielit
sie. Charkow wzial kurs na Jalte, za§ oba
niszczyciele podazaly kursem zachodnim,
tak aby zblizy¢ si¢ do Teodozji od ciemnej
strony horyzontu. Okofo godziny drugiej
zespOl Niegody zostal wykryty przez po-
wietrznego zwiadowce. Autorowi nie udato
sie ustali¢, czy radzieccy marynarze zauwa-
zyli maszyne. Jesli nawet tak bylo, to zgod-
nie z rozkazem zachowania ciszy radiowej,
nie powiadomiono o tym ladu. Szewczenko
z Charkowa docenil niebezpieczenstwo
i 0 02.30 nadat meldunek radiowy (dzigki
niemu stacja z Eupatorii 0 02.31 mogfa po-
da¢ Schultzowi dokiadny namiar lidera).
Brak analogicznego meldunku z niszczycie-
li stat si¢ dla Romanowa i Wiadymirskiego

fot. zbiory Anatolij. N. Odajnik

podstawa przypuszczenia, iz to tylko lider
zostal wykryty, tak wigec nie wydano zad-
nych nowych rozkazow.

Wréémy do Charkowa. Po nawigzaniu
tfacznosci z Gelendzykiem nastgpne prawie
3,5 godziny minely spokojnie, pomimo iz
Niemcy analizujac dotychczasowe dane by-
li juz niemal pewni celu wypadu. O 05.50 li-
der zostal wykryty przez stacje radarowa
z przyl. Ajtodor (namiar 110° odlegtosé
15 km), a 0 06.03 otworzyly do niego ogien
baterie nadbrzezne (3 dziata 75 mm z 1/601
dan oraz 6 dzial 155 mm z 1/701 dan).
Charkow odpowiedzial niemal réwnocze-
Snie wystrzeliwujac w ciagu 16 minut 104
pociski 130 mm, a nastepnie takze 32 poci-
ski na Atuszte. Wg niemieckich danych nie
zniszczono zadnych instalacji militarnych:
w Jalcie ostrzal doprowadzit do uszkodze-
nia kilku doméw, podczas gdy w Atuszcie
wszystkie pociski spadly do morza.
Po ostrzelaniu Atuszty lider udat si¢ do wy-
znaczonego miejsca spotkania z resztg dy-
wizjonu.

Zupelnie inny przebieg mial rejs Bie-
sposzczadnego i Sposobnego, ktore ciagle
byly Sledzone z powietrza. Dowodzacy
S-bootami kpt. leut. Siems miat podawang

6. Wg Ptatonowa, Konecki (Sewastopol..., s. 140)
podaje, iz byly to 4 DB-3F i po jednym Pe-2 i I1-2.

7. Wszystkie godziny podano wg czasu moskiewskie-
go — czas berlinski spotykany w opracowaniach zachod-
nich zasadniczo r6zni si¢ od niego ,,in minus” o 2 godzi-
ny.

8. Wg Platonowa — Hervieux w Air power... twierdzi,
iz byt to konwoj Teodozja-Kercz; nie mozna jednak wy-
kluczy¢ iz na morzu znajdowaly si¢ jednoczesnie te dwa
konwoje.
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pozycje niszczycieli poczawszy od 02.10, ale
zdawat sobie sprawe, iz przy ich dotychcza-
sowym kursie nie ma szans na doscignigcie
radzieckiego zespolu przed Switem, tak
wigc postanowil pozostaé na pozycji wycze-
kiwania. Dopiero o 04.00, gdy samolot do-
ni6st o zmianie kursu niszezycieli na poinoc
w stron¢ Teodozji, kutry ruszyly z takim wy-
liczeniem, aby przechwyci¢ przeciwnika 12-
15 mil na potudnie od portu. O 05.04 Siems
poprosil przez radio o wskazanie pozycji
Rosjan bombami oswietlajagcymi. Samolot
zrzucit je na potudnie od niszczycieli, przez
co staly si¢ one doskonale widoczne dla S-
-bootéw. Niegoda dopiero wowczas zdat
sobie sprawe z wykrycia zespolu i zdecydo-
wal si¢ przerwa¢ cisz¢ radiowa. Poniewaz
jednak z Gelendzyku nie nadeszly zadne
nowe rozkazy, a zrzucanie bomb o$wietla-
jacych zdarzat si¢ takze podczas poprzed-
nich wypaddw, Niegoda postanowit realizo-
wac plan wg wezesdniejszych zatozen. Tym-
czasem o 05.30 z poktadéw niszczycieli za-
uwazono — zdradzone przez odkosy dziobo-
we —wychodzace do ataku S-booty, kiedy te
znajdowaly si¢ juz w odlegtoéei 1 200 me-
trow. Jasna noc sprzyjata radzieckim artyle-
rzystom: juz jedna z pierwszych salw idace-
go na czele Biesposzczadnego rozerwala si¢
tuz za rufg atakujacego go S 28 obsypujac
kuter deszczem odfamkow. Ten czym pre-
dzej wystrzelil swoje torpedy i ostaniajac si¢
stawiang zastona dymna zawrdcit. Wigksze-
go pecha miat atakujacy Sposobnego S 45
trafiony przez swojego antagoniste 37 mm
pociskiem w maszynowni¢ (pomimo to
przez 30 minut zdotat on zachowa¢ maksy-
malna predkosé). Slady czterech torped
(S 42 nie odpalit swoich z powodu uszko-
dzenia wyrzutni) byly doskonale widoczne
na gladkiej powierzchni morza i niszczycie-
le bez trudu uchylily si¢ od ataku. S-booty
rozdzielily si¢. S 28 podazyt na potudnie,
natomiast S 421 S 45, ktory zdotal powto-
rzy¢ atak torpedowy a nastgpnie rowniez
postawit zasfon¢ dymna, na poinoc. Roz-
dzielily sie takze niszczyciele — walka ze ku-
trami trwala przez 1,5 godziny, kiedy to
ostatecznie udalo si¢ im oderwac od prze-
Sladowcow.

Nadchodzacy $wit oraz ostrzal ze strony
artylerii nadbrzeznej uswiadomil Niegodzie
bezcelowos¢ ostrzatu Teodozji i 0 06.10 oba
niszczyciele skierowaly si¢ w strone punktu
spotkania z Charkowem. Nie bylo to jed-
nak ostatnie spotkanie z S-bootami tego
ranka. Okoto 07.00, gdy niszczyciele mijaty
w odlegtosci 7 mil Przyladek Meganon za-
uwazono wychodzace do ataku dwie jed-
nostki. Tym razem spotkanie byto nieocze-
kiwane takze dla Niemcow: dowodzacy
1.S-Flotille Buchtig po prostu zapomniat
o wracajacych po wymianie silnikow
w Konstancy S 51 (Kptlt. E.A. Seevers)

,Bojewaja triewoga!!!” na Charkowie, artylerzyéci zajmuja stanowiska bojowe.

i S 52 (Oblt. W. Kaldewey). Dowodzacy ni-
mi Seevers zdecydowat si¢ na atak (co za-
brzmi paradoksalnie) z powodu niedotarte-
go silnika S 52, ktéry mogt rozwina¢ maksy-
malnie 30 wezldéw. Przekonany o wpadnie-
ciu w radziecky zasadzke Seevers obawial
sie bowiem, iz radzieckie niszczyciele odci-
najac S-booty od brzegu bez wigkszego tru-
du zniszcza powolny kuter, za$ zdecydowa-
ny atak miatby odebra¢ Rosjanom cheé
do poscigu. Tak si¢ tez stalo — Biesposz-
czadnyj 1 Sposobnyj po wymanewrowaniu
torped i ostrzelaniu przeciwnika wiecej nie
Scigaly przeciwnika. Starcie trwato niecate 7
minut. Krétko potem o 07.15 do niszczycie-
li dotaczyl Charkow i caly zespdl z pred-
koscia 24 wezléw podazat kursem 110*
do bazy.

Radzieckie niszczyciele caly czas byly Sle-
dzone przez 16dz latajaca, ktora podajac ich

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

pozycje zaczeta naprowadzac na cel ostatni
niemiecki ,argument” w tej rozgrywce.
Nieszezesliwym dla Rosjan zbiegiem oko-
licznosci na lotnisku w Teodozji znajdowaty
si¢ Ju-87D ,,Stuka” z dowodzonego przez
mjr Bernharda Harmestera III/StG 3910

9. Wg Hummelchena w nalotach uczestniczyly eska-
dry 7/StG 3 (oblt. Hubert Poelz), 8/StG (Oblt. Erhard
Jaehnert) oraz klucz sztabowy — Stab III/StG 3 (Lt. Wil-
helm Meyn). Zdaniem niektorych innych autoréw (He-
rvieux, Lalak) ,,Stukasy” nalezaly do III/StG 77. Roz-
bieznoéci w numeracji putku sa najprawdopodobniej
efektem reformy organizacyjnej, jaka w drugiej potowie
1943 roku zaczely przechodzi¢ jednostki Stukaséw: wraz
z sukcesywnym przezbrajaniem na wersje Ju-87G zmie-
niono Kklasyfikacj¢ putkéow na Pulki Szturmowe
(Schlacht Geschwader = SG) oraz czg$ciowo ich nume-
racje. Niekiedy prowadzito to do zamieszania wywofa-
nego réwnoczesnym uzywaniem starej i nowej nazwy
jednostki.

10. Podstawowa jednostka niemieckiego lotnictwa
bylo Pulk (Geschwader) dzielacy si¢ na 3 dywizjony
(Gruppe), te zas$ na trzy eskadry (Staffel). Na szczeblu
taktycznym wystgpowaly samodzielnie juz poszczegolne
dywizjony jak np. III/StG (StukaGeschwader) 3.

Niemieckie kutry torpedowe S 57 i S 52 w bazie Konstanca.
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Junkersy 87D mialy swéj ,wielki dzien”.

(trzeci dywizjon 3-go Putku Bombowcow
Nurkujacych), przerzucone tam poprzed-
niego dnia z ewakuowanego Kubania i dla-
tego ,,przegapione” przez radzieckie rozpo-
znanie lotnicze. Feralnego dla Rosjan dnia
szykowaly si¢ one do wsparcia oddzialow
ladowych. Wynikta stad konieczno$¢ prze-
zbrojenia w ciezkie bomby potgczona z po-
wszechnie znang animozja pomiedzy
Kriegsmarine a Luftwaffe (wiceadm. Kie-
sieritzki musial osobiécie interweniowac
o wsparcie w dowddztwie I Korpusu Lotni-
czego) sprawila, iz ok. godziny Osmej
do ataku na zespdt Niegody wystartowata
tylko jedna niepelna eskadra — osiem ,,Stu-
kasow”1l w eskorcie czterech mysliwcow
(po dwa Bf-109 i FW-190). Takze okoto
Osmej nad niszczycielami pojawily si¢ trzy
»Kittyhawki” ostony powietrznej i juz
0 08.10 zestrzelily Sledzacy okrety samolot.
Niemieccy lotnicy ratowali si¢ na spado-
chronach i Niegoda wydat dowodey Spo-
sobnego kontrowersyjny do dzisiaj rozkaz
wylowienia ich, podczas gdy reszta zespotu
miata stang¢ w dryf. Pomyst podjecia lotni-
kéw w odlegtosci nieco powyzej 20 mil
od okupowanego wybrzeza Krymu byt po-
waznym biedem. Jednak wbrew wielu opi-
niom nie byt to btad decydujacy o pdznie;j-
szych wydarzeniach — w ciggu 20 minut,
ktore zajela akcja ratownicza, niszczyciele
przebylyby osiem (utrzymujac dotychczaso-
wa predkos¢ 24 weziow) do jedenastu mil
(przy predkosci 33 wezlow).

Jest rzecza pewna, iz pierwszy nalot bytby
nie do unikniecia. Jednakze niecodzienna
akcja na tyle zaaferowata obserwatoréw, ze
»Stukasy” wychodzace od strony sfofica
do ataku na formujace szyk okrety zostaly
zauwazone w ostatniej chwili. Pierwsi zare-
agowali piloci ,,Kittyhawkow” zestrzeliwu-
jac po jednym Ju-87 i Bf-109, ale wkrotce

fot. Bundesarchiv

po tym zostali zwigzani walka przez pozo-
stale mysliwce. Niemcy skupili swoje ataki
na najwiekszym w zespole Charkowie. Oto
jak zrelacjonowatl nalot dowddca przepro-
wadzajacej go eskadry (wzigta ona udziat we
wszystkich nalotach tego dnia): ,,Sowieci
strzelali do nas z dzialek automatycznych,
ale prawdopodobnie ze zdenerwowania za-
pominali o prawidlowym ustawieniu zapal-
nikow, przez co ich ogien byl dla nas prawie
nieszkodliwy. Moglismy wykonac¢ bardzo
dokladne zblizenie. Wycelowalem w biala
kapitariska czapke i zrzucilem moje bomby.
Wychodzac z nurkowania widzialem obsady
dziobowych dziat lezace plasko na twarzach.
Prawie dosiggnely nas wystrzeliwujace z ka-
dfuba Charkowa plomienie eksplozji. Bom-
by zrzucili takze moi towarzysze. W strong
wybrzeza lecielismy bardzo nisko majac roz-
kaz skrocenia rundy. Gesty dym z Charko-
wa wskazywal polozenie okretow ufatwiajac

ich odnalezienie”. Ogblem w pechowego li-
dera trafily trzy bomby o wagomiarze 150-
200 kg. Pierwsza przebita gorny pokiad
w rejonie 135 wregi, przeleciata przez pierw-
sza maszynowni¢, przebita dno i eksplodo-
wala pod kilem. Wskutek trafienia zostala
catkowicie zalana 1-sza maszynownia,
a przez uszkodzong grodz na 141 wredze
do trzeciej kottowni zaczgta dostawaé si¢
woda. Dwie dalsze bomby trafity odpowied-
nio w pierwszg i drugg kotfownie. Z catego
zespolu napedowego zdatna do uzytku byta
jedynie turbina z drugiej maszynowni, co
i tak z powodu niskiego ci$nienia pary do-
starczanej z trzeciej kottowni (5 kg/em?) nie
mialo wigkszego znaczenia. Ponadto
od wstrzasow zostaly uszkodzone liczne me-
chanizmy istotne w walce o przetrwanie
okretu, w tym m.in. motopompa z drugiej
maszynowni i pradnica Nr 2. Ucierpiala tak-
ze zdolno$¢ bojowa lidera — do wody zosta-
fo zmiecione jedno dziatko 37 mm, a dwa
wkm-y w wyniku uszkodzefi nie nadawaly
si¢ do uzytku. Charkow zastopowal prze-
chylony 9 stopni na prawa burte i z 3-metro-
wym przeglebieniem na dziob.

Kiedy tylko niemieckie samoloty odle-
cialy Niegoda wydal Gorszeninowi ze Spo-
sobnego rozkaz wzigcia na hol rufg w przod
uszkodzonego Charkowa. Flagowy Bie-
sposzczadnyj miat za$ ostaniac¢ oba okrety.
Tym razem byl to rozkaz bezprzecznie fa-
talny w skutkach. Nie moglo by¢ zreszta
inaczej w sytuacji, gdy niszczyciele znajdo-
waly sie¢ w niewielkiej odlegto$ci od wybrze-
zy Krymu, gdzie — jak juz tego doswiadczo-
no — stacjonowaly ,,Stukasy”. Ponadto nisz-
czyciele dzielifo od przyjaznych wybrzezy
Kaukazu z bazami wilasnych mysliwcow
okoto 90 mil, co przy aktualnej ,,predkosci”

11. Wg Platonowa — Hervieux pisze o 12 ,,Stuka-

sach”: czyzby cztery maszyny musialy zawrdcic lub autor
na réwni ze ,,Stukasami” policzyt mySliwce?

Jedna z bomb trafita Charkow w Srédokrecie, okret zastopowat, widoczny duzy obtok dymu

i pary.

fot. ,Der Adler”
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Pr()ujqcy udzieli¢ pomocy liderowi Charkow niszczyciel Sposobnyj ustawit si¢ burta do ciez-
ko uszkodzonej jednostki (fotografia z lewej) i podejmuje probe jego holowania. Nastepnie
Sposobnyj podchodzi do rufy palacego sie Charkow i podejmuje probe wzigcia go na hol

od rufy (fotografia z prawe;j).

zespotu (6 weziéw) oznaczalo 15-godzinng
podrdz. Biorac pod uwage rozmiar uszko-
dzeni Charkowa Niegoda powinien raczej
zostawi¢ lider ze szkieletowa obsada lub na-
wet zatopi¢ go po uprzednim zdjeciu z nie-
go calej zalogi, a nastepnie z maksymalng
predkoscia ruszyé w strone Tuapse.
Z trzech godzin, ktére dzielily pierwszy
i drugi atak, zdjecie zalogi Charkowa mo-
globy zajac okolo godziny, a dwie pozosta-
te wystarczylyby na pokonanie 50-70 mil.
W tej sytuacji druga fala nalotu albo zajela-
by si¢ pozostawionym liderem albo dogoni-
taby oba niszczyciele juz w poblizu wybrze-
za Kaukazu, gdzie ,,Stukasy” zetknelyby sie
z silng kontrakcja radzieckich mysliwcow.
Nie wybrano jednak zadnego z tych warian-
tow. Niegoda prawdopodobnie obawiat si¢
konsekwencji jakie moglyby go spotkac
w wyniku utraty Charkowa. Pozostawienie
lidera jako przynety bylo ryzykowne
z dwdch powoddéw — do odpowiedzialnoci
za utrat¢ okretu dosztaby odpowiedzial-
no$¢ za opuszcezenie jego zalogi, a ponadto
nie mozna bylo wykluczy¢ ewentualnoSci
poddania przez nia Charkowa Niemcom.
Nalezy pamigtac, iz dalece mniejsze ,,prze-
winienie” jakim byto poddanie si¢ trakto-
wano w ZSRR jako zdrade, za ktoéra byta

fot. ,der Adler”

kolektywnie odpowiedzialna cala rodzina
jefica. Jednakze nawet zdecydowanie naj-
gorsze rozwiazanie Niegody mialo cien
szansy na powodzenie. Wszystko zalezato
od tego jak szybko na Charkowie uda si¢
uruchomic trzeci kociot i jak silne wsparcie
(lotnicze i morskie) uzyska zespot. Okoto
godziny 10.00 osfona lotnicza powigkszyta
sie o dziewie¢ samolotéw. W radzieckich
zrodlach panuja znaczne rozbieznoSci
przy okreSleniu ich typu: jedne mowia
o ciezkich mysliwcach Pe-3, inne o bombo-
wych A-20 ,,Boston”, Pe-2 i DB-3E. W kaz-
dym badz razie nie byly to klasyczne my-
Sliwce zdolne odeprzeé grupowy atak ,,Stu-
kasow” ostanianych przez wiasne mysliwce.
Dowodzacy Flotag Czarnomorska wiceadm.
Wiadymirski powinien byt zda¢ sobie z tego
sprawe 1 wzig¢ odpowiedzialnos¢ na siebie.
Zrobit to jednak kto$ inny — ludowy komi-
sarz marynarki adm. Kuzniecow. Wspomi-
nal to po latach:

»Bylem wtedy na SD Wiadymirskiego.
Dowddca Floty robit wszystko by pomoc
okretom (...).

- GdZzie sg pozostale okrety? — spytalem.

- Holuja ,,Charkow”.

- Rozkazcie pozostawic go!

Bylo jednak za p6zno.”

Pomimo iz owego dnia wezel tacznosci
w Gelendzyku dzialat fatalnie — meldunki
przekazywano z opdznieniem, niektorych
nawet nie odebrano — rozkaz dotart do ad-
resata dostatecznie wczesnie, aby mozna go
byto wykonaé. Jednakze Niegoda wykazat
si¢ jawna niesubordynacja nie zastosowujac
sie do tego polecenia.

Tymczasem Niemcy szykowali si¢ po-
spiesznie do nast¢pnego ataku. Miala
w nim wzig¢ udzial wigksza ilo§¢ samolo-
tow, ale ostatecznie (nie liczac ostony my-
Sliwskiej) wystartowato 14 maszyn tej samej
co poprzednio eskadry. Naprowadzone
przez stup dymu z plonacego Charkowa
zjawily si¢ one nad celem okoto 11.50.
Praktycznie unieruchomiony lider — jako
niemal pewna zdobycz — zostal przez Niem-
cow prawie zlekcewazony. Przeciwko Char-
kowowi 1 rzucajacemu hol Sposobnemu
skierowaly si¢ dwa ,,Stukasy”. Oba okrety
uniknely trafien: jedynie na Sposobnym
od bliskich eksplozji pojawily si¢ niewielkie
przecieki na rufie i okret nabrat ok. 9 ton
wody, co jednak nie zmniejszylo jego
sprawnoSci. Glownym celem , Stukasow”
stal si¢ dysponujacy swoboda ruchu Bie-
sposzczadnyj. BezpoSrednio dosiggta go tyl-
ko jedna bomba. Przebita ona bez wigksze-
go efektu zarowno pokiad jak i dno, nieja-
ko ,,po drodze” przelatujac przez pierwszg
maszynowni¢. Zapalnik zaktywizowal si¢
dopiero wowczas, gdy bomba znajdowata
si¢ juz w wodzie pod okretem. Skutki eks-
plozji byly przerazajace: poszycie denne
oraz lewa burta pierwszej maszynowni
praktycznie przestaly istnie¢, a jej pomiesz-
czenie zostalo blyskawicznie zalane. Inna
bomba rozerwata si¢ w wodzie na wysoko-
Sci 110-115 wregi po prawej burcie rozrywa-
jac poszycie drugiej maszynowni i zaklino-
wujac ster. Przez uszkodzone grodzie i bur-
ty woda zaczeta przedostawa sie takze
do drugiej i trzeciej kotlowni. Biesposz-
czadnyj zatrzymat si¢ przechylony 6 stopni
na lewa burte. Dowddca okretu kpt.
III rangi Parchomienko rozkazat wystrzele-
nie wszystkich torped i wyrzucenie bomb
glebinowych, ktore staly sie fadunkiem nie-
potrzebnym i niebezpiecznym. Pod dnem
z prawej strony zalozono tez plaster, ale
przepuszczal on wode i proby osuszenia
drugiej maszynowni recznymi pompami nie
powiodly sie.

Sytuacja radzieckiego zespotu stala si¢
dramatyczna — dwa z trzech okretdw zosta-
ty catkowicie unieruchomione. Przebieg
i wyniki drugiego nalotu jasno wykazaly
nietrafno$¢ poprzedniej decyzji Niegody,
a pomimo to jego nowy rozkaz byl catkowi-
tym zaprzeczeniem zdrowego rozsadku.
Nieuszkodzony dotychczas Sposobnyj mial
holowa¢ kolejno obu swoich towarzyszy,
przez co predkos¢ zespotu spadta do ok. 3
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Charkow i Biesposzczadnyj sa juz unieruchomione, wokét nich krazy Sposobnyj. fot. ,Der Adler”

wezlow. Wszystko to dzialo si¢ nadal niepo-
kojaco blisko wybrzezy Krymu. Kilka minut
po godzinie 14 zatodze Charkowa udato si¢
w pelni przywroci¢ do dzialania trzecia ko-
tlownie i lider mogt rozwinaé do 10 weztow.
Sposobnyj zaczat holowac Biesposzczadne-
go przerzucajac na jego pokiad weze pomp
majacych osuszy¢ druga maszynownie. Jed-
nocze$nie dla odcigzenia uszkodzonego
okretu Sposobnyj zaczat przetacza¢ do swo-
ich zbiornikow jego mazut. Rosjanom za-
Switala nadzieja, iz mimo wszystko akcja za-
konczy si¢ wzglednym powodzeniem. Nie-
mal po chwili, o 14.10 rozpoczat si¢ trzeci
nalot. Niemcy, ktdrzy zaczynali obawiac sig,
iz coraz bardziej zblizajace si¢ do zbaw-
czych wybrzezy Kaukazu niszczyciele jed-
nak uratuja si¢, przypuscili tym razem atak
w dwoch falach (Kuzniecow w zwiazku
z tym traktuje je jako dwa osobne naloty).
Pierwsza grupa skfadajaca si¢ jedynie z pig-
ciu ,,Stukasow” ze Stab III/StG3, ale za to
w eskorcie az 12 Messerschmidtow, zajela
si¢ unieruchomionym Biesposzczadnym.
Poczawszy od 14.13 trafily go trzy bomby
w rufe i jedna w druga maszynowni¢. Nisz-
czyciel przetamat si¢ na dwie czesci — rufo-

wkrétce los okretu takze si¢ dopetnit.

Naprawdopodobniej Sposobnyjw trakcie wykonywania unikéw przed niemieckimi bombami,

wa blyskawicznie znikneta pod woda, dzio-
bowa ze znacznym przechylem na lewa bur-
te utrzymawata si¢ na powierzchni, po czym
0 14.25 stangla pionowo stewa do gory i za-
toneta. Wigkszo$¢ zalogi zginela wraz ze
swoim okretem wciagnieta powstalymi
przy jego tonieciu wirami.

Na druga fale nalotu nie trzeba byto dtu-
go czekal. Sposobnyj uniknal wprawdzie
bezposrednich trafieq, ale kilka bomb roze-
rwalo si¢ w niebezpiecznie bliskiej odlegto-
Sci od kadtuba — jedna 5-6 metréw od pra-
wej burcie w rejonie dziobowej nadbuddw-
ki, druga 9-10 metréw od lewej na wysoko-
Sci rufowego aparatu torpedowego, trzecia
za$ kilkanascie metréw za rufa. W wyniku
silnych wstrzasow zostalo uszkodzonych
wiele mechanizméw nalezacych do zespotu
napedowego niszezyciela 1 Sposobnyj mu-
sial zastopowa¢ na 20-25 minut. Z przed-
niego komina uniost si¢ 650 metrowy stup
pary z uszkodzonych przewodoéw, co wielu
zachodnim autorom dafo asumpt do twier-
dzen o bezpoSrednim trafieniu w dziobowg
kotfownie. Kiedy zaloga Sposobnego wal-
czyta o przywrdcenie swojemu okretowi
zdolnosci ruchu dopemnit si¢ los Charkowa.

fot. ,Der Adler”

Dwie bomby trafily w dziob lidera, kilka in-
nych rozerwato si¢ po obu jego burtach.
Wszystkie dziobowe pomieszczenia az
po 75 wrege zostaly zalane woda, a zatopio-
ny dzidb pociagnat za sobg reszte okretu.
Pochylony na prawa burt¢ Charkow po-
szedt na dno o 15.37, niemal do konca pro-
wadzac ogien z rufowego dziata 130 mm
i jednej automatycznej 37-ki.

Kiedy tylko ,,Stukasy” odlecialy Sposob-
nyj, zamiast z calg mozliwa do rozwiniecia
predkoscig odejs¢ w strong wybrzeza Kau-
kazu, rozpoczal podejmowanie unoszacych
si¢ na wodzie rozbitkéw Charkowa. W mo-
mencie gdy tylko wszyscy z nich znaleZli si¢
na pokiadzie niszczyciela okret wrocit
na miejsce w ktorym zatonat Biesposzczad-
nyj. Niestety tylko dwoch rozbitkow z fla-
gowca zostalo podjetych z powierzchni mo-
rza, gdyz Niemcy lepiej wykorzystali czas,
ktéry minat od trzeciego nalotu. O 18.10
nad samotnym niszczycielem pojawita si¢
rekordowa tego dnia liczba 25 ,,Stukaséw”
(w ataku wzigla tez udziat druga eskadra,
zwolniona od wsparcia wojsk ladowych)
i po dziesigciu minutach rozpoczat si¢
ostatni akt dramatu. Sposobnyj zostal tra-
fiony trzema cigzkimi bombami — w rejonie
18 141 wregi oraz w pierwsza maszynownie.
Ponadto kilka bomb mniejszego kalibru ro-
zerwalo si¢ w trzecim i czwartym kubryku.
Niszczyciel zaczat si¢ powoli pograza¢ dzio-
bem w morzu, ale piloci odlatujacych ,,Stu-
kasow” obserwujacy wynik swoich atakow
w Swietle zachodzacego storica nie odnosili
wrazenia, ze ma on wkrotce zatongé. Jed-
nakze los niszczyciela byl juz przesadzony.
Wysilki zatogi usitujacej powstrzymaé pro-
ces pograzania si¢ Sposobnego w wodzie,
spelzly na niczym. W nieczynnej juz pierw-
szej kotlowni gwaltownie zaczal ptongé ma-
zut wyciekajacy z uszkodzonych rurocig-
gow. Gejzer ognia wydobywajacy sie
z pierwszego komina zostal zauwazony
na niemieckim okrecie podwodnym U 9,
ktory rowniez otrzymal rozkaz przechwyce-
nia radzieckiego zespolu, ale — wskutek
blednego okreslenia jego kursu — krazyt
na potnocny zachdd od wiasciwego rejonu.
Wkrétce potem, o godzinie 18.35, Sposob-
nyj poszedl na dno.

Jak juz wspomniano uszkodzony Spo-
sobnyj nie sprawial wrazenia jakby miaf
szybko zatona¢. Ponowne uzycie ,,Stuka-
sOw” niezbyt wchodzito w gre, poniewaz
szybko zmierzchalo (byl to przeciez paz-
dziernik) i nie byto wiadomo jak zmegczone
zalogi poradza sobie z odnalezieniem celu,
przeprowadzeniem ataku i powrotem
na lotnisko. Nie bez znaczenia byt tez fakt
mniejszych lub wigkszych uszkodzien wielu
samolotow. W tej sytuacji jedyna realna
szans¢ przeprowadzenia skutecznego ata-
ku na osamotniony niszczyciel stwarzato
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Zatopienie radzieckich niszczycieli
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wykorzystanie S-bootéw. W tym momencie
dochodzimy do najbardziej zagadkowych
wydarzen 6 pazdziernika, ktore w r6znych
zrédiach doczekaly si¢ catkowicie odmien-
nych wzmianek. Zanim jednak zostang one
omdwione, nalezy si¢ cofna¢ do przedpotu-
dniowych godzin tego dnia. Bezsprzecznie
jednym z powoddw radzieckiej porazki byt
skomplikowany system dowodzenia.
W teorii za wszystko odpowiadat kpt. I ran-
gi MLE Romanow, jednakze ze wzgledu
na konieczno$¢ zachowania ciszy radiowe;j
faktyczny cigzar dowodzenia spadat
na Niegodg, a takze — pomigdzy 01.00
a 07.15 — na Szewczenke z Charkowa. Po
godzinie 8-ej sytuacja skomplikowala si¢
jeszcze bardziej: zespolem usilowali dowo-
dzi¢ takze dowddcey kolejno eskadry —
kontradm. Basisty, floty — wiceadm. Wiady-
mirski i catej marynarki — adm. Kuzniecow.
Z jedna wspolng cecha tych usitowan - cat-
kowita bezskutecznoScia. Reakceje Niegody
na polecenia bezposrednich przetozonych
zakrawaly wrecz na zdrade. WSrdd rozma-
itych prob ratowania sytuacji nalezy przy-
pomniec to co zrobit Basisty - kiedy zorien-
towat sig, iz jego radiogramy do Niegody
nie odnosza skutku, przybyl na pokfad nisz-
czyciela Zelezniakow, po czym nakazat
podnies¢ na nim proporczyk dowddcy
eskadry 1 wyjS¢ w morze na ratunek 1-emu
dywizjonowi niszczycieli. Nie wiadomo czy
Zelezniakow zdazyt opusci¢ potijski port;
w kazdym badz razie o tej nieoficjalnej ak-

cji dowiedziat si¢ Wiladymirski i katego-
rycznie nakazal BasiScie zejScie na lad, a sa-
memu niszczycielowi przejscie do Tuapse.
Trudno jednoznacznie stwierdzi¢, ktory
z dow6dcow mial racje. Z jednej strony sta-
bo uzbrojony w artyleri¢ przeciwlotnicza
,nowik” mogl szybko zostac stracony,
z drugiej jednak liczyly si¢ kazda lufa i kaz-
dy okret - szczeg6lnie po uszkodzeniu Bie-

sposzczadnego, kiedy samotny Sposobnyj

miat do holowania dwa niszczyciele. Nalezy
przy tym pamigtad, iz Poti od Teodozji dzie-
lit dystans prawie 280 mil i podstarzaly Ze-
lezniakow mogt osiagnaé pole bitwy nie
wezesniej niz okoto godziny 15.00. Bie-
sposzczadnyj lezal juz wowczas na dnie,
a Charkow przezywal swoje ostatnie chwi-
le. Jednakze nawet wtedy stary ,,nowik” nie
byt catkowicie bezuzyteczny. Jego pomoc
przy odpieraniu ostatniego lub tez dwdch
ostatnich nalotéw nie bytaby zbyt duza, ale
mogl on znacznie przyspieszy¢ akcje ratun-
kowa. By¢ moze wowczas oba ocalale nisz-
czyciele (Sposobnyj i Zelezniakow zdotaly-
by sie oddali€ si¢ na tyle, iz uniknietoby pia-
tego czwartego nalotu. Niezaleznie od oce-
ny postgpowania Wtadymirskiego, w tym
konkretnym przypadku mozna si¢ jedynie
dziwi¢, iz kiedy bylo jeszcze mozliwe urato-
wanie chocby czesci zespotu Niegody
w morze nie wyszedl zaden okret. A mozli-
wosci byly — cztery (w tym dwa nowocze-
sne), krazowniki, trzy niszczycielele i dwa
dozorowce. Nawet zakladajac, ze na po-

moc Niegodzie ruszylaby dostatecznie
wezeSnie chocby cze$¢ tych sif, niemal
na pewno udatoby si¢ uratowac Sposobne-
go i przy odrobinie szcz¢Scia takze Charko-
wa. Wydaje sie, iz na brak decyzji Wtady-
mirskiego  wplyngta obawa  przed
U-bootami, ktére paralizowaly aktywnos¢
ciezkich okretoéw Floty Czarnomorskiej sa-
mym faktem swojego istnienia. W kazdym
badz razie w momencie, w ktérym Wtady-
mirski wydal odpowiedni rozkaz mozna by-
fo jedynie ratowac rozbitkow. Wystany ze-
sp6l w poréwnaniu do mozliwosci Floty
Czarnomorskiej byl relatywnie staby — Ku-
zniecow w swoich wspomnieniach moéwi
o kilku tratowcach, Scigaczach torpedo-
wych, kutrach artyleryjskich i wodnosamo-
lotach. Zachodnie Zrddia opierajac sie
na oficjalnych niemieckich publikacjach
z czasOwW wojny oceniaja je na niszczyciel,
torpedowiec i Scigacze artyleryjskie. Skad
ta rozbiezno$¢? Niszczyciel to najprawdo-
podobniej zauwazony podczas przejscia
do Tuapse Zelezniakow. Torpedowcow Ro-
sjanie nie posiadali — tak Niemcy okreSlali
jednak dozorowce typu Sztorm, a te cza-
sem byly mylone przez lotnikéw z trafowca-
mi typu Fugas (sylwetka i wielkos¢). Nie
mozna tez wykluczy¢, iz Kuzniecow napisat
tylko o okretach wystanych bezposrednio
W rejon starcia, a nie wspominajac o ich
ubezpieczeniu. Danych niemieckich nie
mozna lekcewazy¢ — oprocz sprawnie dzia-
fajacego rozpoznania lotniczego, Niemcy
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dysponowali tez badzo dobrym nastuchem
radiowym, co przy ,rozgadaniu” ra-
dzieckich okretdw przynosito doskonate re-
zultaty.

Wracajac do trzeciego juz ataku S-bo-
otow (pierwsze mialy miejsce przed Switem
i nad ranem 6-go pazdziernika) oddajmy
glos wybitnemu badaczowi dziejow wojny
morskiej ze Zwigzkiem Radzieckim Jurge-
nowi Meisterowi. Pisze on: ,, Wedlug nie-
mieckich danych Rosjanie wyslali jeszcze
Jjeden niszczyciel, jeden torpedowiec i kilka
Scigaczy artyleryjskich aby wzias¢ uszkodzo-
nego ,,Soobrasitielnego” na hol. Niemcy
uzyli czterech S-bootéw, ktore stoczyly
z malymi radzieckimi jednostkami 1,5 go-
dzinng bezskuteczng walke, ale trzeci nisz-
czyciel zatongl podczas holowania”. Li-
czebnos¢ i sktad zespolu ratowniczego juz
wyjasniono. Jezeli czytelnik zauwazyl juz
nastgpne niedcistosci, powinien miec
na wzgledzie okoliczno$ci powstawania
Der Seekrieg.... Wydano ja w 1958 roku,
kiedy jeszcze badanie dziejow Kriegsmari-
ne nie bylo jeszcze zbyt dobrze widziane na-
wet w Niemczech. Meister w duzym stop-
niu oparf si¢ na Zrodtach niemieckich — za-
pytania do wlasciwych organdw radzieckich
byly pomijane milczeniem — za§ w odniesie-
niu do basenu czarnomorskiego byly to
przewaznie spisywane po latach wspomnie-
nia, gdyz wiekszos¢ oficjalnych dokumen-
tow zostata zniszczona lub zagubiona pod-
czas pospiesznej ewakuacji z Rumunii
w sierpniu 1944. Oto jeden z opisow starcia
spotykany w zrodtach zachodnich: ,,Zoba-
czylismy odblaski swiatel 1 domysleliSmy
sig, ze Rosjanie znajduja si¢ przed nami.
Niszczyciel nie byl juz sam — osfanialy go
Scigacze artyleryjskie i inne mafe jednostki.
Blyski pochodzily prawdopodobnie od Zle
zamaskowanych pochodni elektrycznych.
Kiedy zblizylismy si¢, zobaczylismy, Ze Ro-
sjanie probujg holowac niszczyciel. Dooko-
fa uszkodzonego okretu krazyly kutry tor-
pedowe. Gdy te zobaczyly nas, otworzyly
wsciekly ogien. Cho¢ nie mieliSmy szans
na przechwycenie ,,Sposobnego” wystrzeli-
liSmy torpedy aby trafi¢ chocby jedna
z eskortujacych go jednostek. Po 90-ciu mi-
nutach dowodca Flotylli nakazal powrot
do bazy”. OdnoSnie pojawiajacej si¢ u Me-
istera nazwy Soobrasitielnyi nalezy dodac,
iz Biesposzczadnyj zostal okreslony jako
Boikij co w obu przypadkach wynikato
z enigmatycznoSci radzieckich komunika-
tow. Niemcy wiedzieli, ze zatopili po jed-
nym niszczycielu typu Leningrad, Gniewnyj
i Storozewoj. W pazdzierniku 1943 roku
Flota Czarnomorska dysponowata (o czym
Niemcy doskonale wiedzieli znajac nawet
ich nazwy) odpowiednio jednym, trzema
i dwoma okretami tych typow. Nie ulegalo
watpliwosci, ze zatonal Charkow — bliZnia-

cza Moskwa spoczywata na dnie juz od po-
czatku wojny o czym mogla poswiadczy¢
chocby wzigta do niewoli zaloga. W przy-
padku dwoch pozostatych okretow Niemcy
pomylili obie zatopione jednostki z ich oca-
lalymi blizniakami. Rzekome zatonigcie
Sposobnego podczas holowania jest row-
niez efektem prob wigzania ze sobg szczat-
kowych informacji — piloci ,,Stukasow” nie
zaobserwowali oznak toniecia niszczyciela,
a w zespole ratowniczym znajdowaly sie
1-2 wigksze okrety (do podjecia rozbitkdw
wystarczylyby np. kutry torpedowe). Na-
stepnego dnia rozpoznanie lotnicze odnala-
zlo w rejonie ostaniego nalotu jedynie pla-
me¢ mazutu z rozmaitymi szczatkami i male
jednostki poszukujace rozbitkéw. Uszko-
dzonego niszczyciela nie zauwazono wow-
czas ani na morzu ani w zadnym z portow,
a po pewnym czasie Rosjanie potwierdzili
fakt straty trzech niszczycieli. Stad wniosek
0 zatonigciu Sposobnego podczas holowa-
nia.

Watpliwosci autora nie dotyczg zadnej
z zasygnalizowanych tutaj kwestii, ale tego,
czy opisywane przez Meistera starcie lek-
kich sit miafo rzeczywiScie miejsce. Wpraw-
dzie uzycie S-bootdw byto jedynym w dane;j
sytuacji sensownym rozwigzaniem, ale kon-
trast pomiedzy spotykanymi w zrodtach za-
chodnich malowniczymi opisami starcia,
a calkowitym milczeniem Zrddel radziec-
kich daje duzo do my§lenia. Postawmy si¢
w sytuacji Kuzniecowa. Mogtby on napisac:
tak, straciliSmy trzy niszczyciele bo zbyt
pdZzno przyszta pomoc, ale Niemcy przy od-
pieraniu swojego ataku stracili dwa S-bo-
oty. Dlaczego akurat dwa? Wielko$¢ strat
byta obojetna o ile tylko miescita si¢ w gra-
nicach rozsadku. Podczas wojny przypadki
zawyzania wlasnych sukcesow ida w parze
7 zanizaniem strat przez nieprzyjaciela, dla-
tego tez ewentualne niemieckie zaprzecze-
nia bytoby dla Rosjan jedynie potwierdze-
niem tej prawidfowosci. Inna prawidfowos¢
dotyczy trudnosci w weryfikacji faktow za-
topienia malych jednostek — utrata niszczy-
ciela jest o wiele trudniejsze do przegapie-
nia i zatajenia niz zatopienie np. dwoch ku-
trow torpedowych. WyobraZmy sobie noc-
ne starcie lekkich sit: peten zaskoczenia
po obu stronach boj spotkaniowy, gwattow-
ne manewry prowadzace do gubienia swo-
ich miejsc w szyku, oSlepiajace eksplozje
nie wiadomo czyich pociskdéw i torped,
po ktorych znikaly sylwetki wrogich okre-
tow. Iluz z dowodcow tych malych okreci-
kow zaklinatoby si¢ nastgpnie, iz to wiasnie
oni zatopili wroga jednostka? Tutaj nie by-
faby nawet potrzebna konfabulacja Kuznie-
cowa — wystarczylyby meldunki dowodcow
jednostek bioracych udzial w akeji. A moze
tego starcia w og6le nie byfo? Moze spoty-
kane w literaturze zachodniej krociutkie

opisy nocnej walki lekkich jednostek sg je-
dynie fantazja dowddcow S-bootow? Inte-
resujacym jest zwlaszcza fakt, ze nic o tej
potyczce  nie  wspomina  Gerhard
Hiimmelchen, autor poswieconej niemiec-
kim kutrom torpedowym monografii Die
deutschen Schnellbooten im zweiten Welt-
krieg, w ktorej wspomina nawet o dziesigt-
kach bezowocnych i nieciekawych patroli.
Zdaniem autora niniejszego artykutu rze-
czywiste wydarzenia tego wieczora mialy
nastepujacy przebieg: po zmroku z
bazy Iwan Baba celem dobicia niezatopio-
nego jeszcze (wg niemieckich danych) nisz-
czyciela wyszto w morze kilku S-bootdw,
ktére napotkaly jedynie mafe radzieckie
jednostki poszukujace rozbitkdw. S-booty
poczatkowo nie ujawnily si¢ i podczas prob
wymanewrowania zespolu ratowniczego
(z niemieckiej perspektywy mogt on prze-
ciez wyglada¢ na ariergarde gtdéwnego ra-
dzieckiego zespotu holujacego niszczyciel)
zobaczyly co$ wiekszego, co mogto by¢ nisz-
czycielem (np. wylawiajacy rozbitkow trato-
wiec — stad wrazenie bezruchu ,,niszczycie-
la” i $wiatta ,,elektrycznych pochodni”, kto-
rymi o$wietlano powierzchnie morza) i wy-
strzelily w jego stron¢ z duzej odleglosci
torpedy. Rosjanie nie zauwazyli torped — co
nie bylo niczym dziwnym z uwagi na ciem-
nosci i pogarszajacg si¢ pogode — lub nawet
potraktowali je jako stado delfinéw. ,, W no-
cy wszystkie koty sa szare” — jeSli Niemcy
mogli potraktowac tralowiec lub nawet
chmure za niszczyciel, to i Rosjanie mogli
wzig$¢ torpedy za delfiny. OczywiScie opis
ten mozna potraktowac jedynie jako hipo-
teze, ale wydaje sig, iz faczy on szczatkowe
informacje we w miar¢ sensowng cato$¢.
Okrety, ktére wyszly na pomoc dla ze-
spotu Niegody opuscily porty na tyle pdzno,
ze nie bylo juz realnej szansy na uratowanie
okretdw — byta to, jak juz wspomniano, je-
dynie wyprawa w celu uratowania zalog.
Wiekszosci z 903 znajdujacych si¢ na pokta-
dach okretow 1-go dywizjonu niszczycieli
ludzi nie udato si¢ jednak dotrwa¢ do ich
przybycia. Wiekszos¢ wyposazenia ratowni-
czego niszezycieli zostata zniszczona lub
uszkodzona podczas nalotow — te, ktdre
ocalaly i nadawaly si¢ do uzytku nie starcza-
ty nawet dla licznych rannych. Szybko zapa-
dajace ciemnosci i pogarszajgca si¢ pogoda
przesadzily o losie wigkszoSci marynarzy —
jednostki ratownicze mialy spore problemy
z odnalezieniem rozbitkdéw na wzburzonym
morzu, ci za$§ umierali z zimna, wycieficze-
nia i odniesionych podczas walki obrazen.
Yacznie w trwajacej dwie doby akcji udato
si¢ uratowa¢ 187 ludzi, w tym dowddce ze-
spofu kpt. II rangi G.P. Niegod¢ oraz do-
wodcow Sposobnego 1 Biesposzczadnego
kpt. III rangi A.N. Gorszenina i W.A. Par-
chomienke. Dowodzacy Charkowem kpt.
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I rangi PI. Szewczenko znalazt si¢ na liScie
716 poleglych tego dnia marynarzy. Ostatni
sukces akcji ratowniczej mial miejsce
w dniu 8 pazdziernika, kiedy to zatoga todzi
latajacej MBR-2 odnalazta i wylowita
dwaoch ostatnich rozbitkdw ze Sposobnego.

Powietrzno — morska bitwa pod Teodo-
zja z 6 pazdziernika 1943 roku zakonczyta
si¢ zdecydowanie niemieckim sukcesem.
Zatopienie trzech radzieckich niszczycieli
(a wiec 42% znajdujacych si¢ na tym akwe-
nie w stuzbie okretdw tej klasy) i Smieré 716
ludzi zostalo okupione lekkimi uszkodze-
niami jednego S-boota oraz zestrzeleniem
czternastu i uszkodzeniem dwoch samolo-
tow. Liczba straconych samolotéw zostala
przytoczona za oficjalnym opracowaniem
dziejow radzieckiej marynarki podczas dru-
giej wojny Swiatowej!2. Wprawdzie ranga
organu, ktéry ja opracowat (Sztab General-
ny Floty) i dfugoletnie jej utajnienie pozwa-
laja sadzi¢, iz podano rzeczywiste dane, nie-
mniej fakt zestrzelenia 14 samolotow wyda-
je sie by¢ nieco przesadzonym. Wiadomo
bezsprzecznie, iz zaden z zastrzelonych te-
go dnia samolotéw nie padt ofiarg artylerii
przeciwlotniczej, co potwierdza zaréwno
Wojenno Morskoj Flot... jak i monografia
poswiecona radzieckiej artylerii morskiej!3.
Pewne sukcesy morskich lotnikéw to ze-
strzelenie rankiem przez ,Kittyhawki”
po jednym Blohm& Voss BV-13814, Junker-
sie Ju-87 i Messerschmidcie Bf-109. A po-
zostale 11 zastrzeleniem? Wiemy, iz jedy-
nymi prawdziwymi my§liwcami pojawiaja-
cymi si¢ nad zespolem Niegody byly , Kitty-
hawki”. Co mogly zrobi¢ te dwa — trzy (po-
siadana przez Flote szdstka latata na zmia-
ne) skadinad niezle mysliwce, gdy w eskor-
cie ,,Stukaséw” lataty doskonalsze FW-190
i Bf-109, w dodatku przewyzszajace ,,Kitty-
hawki” swoja liczebnoscig. Powotywanie si¢
na rowniez oslaniajace z powietrza zespOt
Niegody ,,Bostony”, Ily-2, Pe-2 i Pe-3 jest
Smieszne — dla ,,Stukasow” bylyby one
grozne jedynie w wypadku zaskoczenia ich
bez eskorty. W starciu z niemieckimi my-
Sliwcami zafogi tych samolotéw mogly jedy-
nie mysle¢ o wlasnym ratunku, a nie o po-
lowaniu na wroga. Ze wspomnien Kuznie-
cowa wynika, iz przynajmniej jeden samo-
lot zostat zestrzelony podczas drugiego na-
lotu — wzigto w nim udziat 14 ,,Stukasow”:
dwa zaatakowaly Sposobnego i Charkowa,
za§ na Biesposzczadnego swoje bomby
zrzucito 11 maszyn. Czternasty zostal wiec
prawdopodobnie  zestrzelony jeszcze
przed przystapienim do ataku. Zagadka
jest pozostate 10 zestrzelen i niewykluczo-
ne, iz cz¢$¢ z nich jest jedynie owocem fan-
tazji pilotow.

Najwiekszym niemieckim sukcesem nie
bylo jednak zadanie Rosjanom tak znacz-
nych strat przy tak niewielkich stratach wta-

snych. Zaden z niemieckich wyzszych do-
wodcow, z wiceadm. Kiesieritzkim na cze-
le!5, nie mogto si¢ nawet domyslac, iz efek-
tem tej bitwy bedzie catkowita pasywnos¢
duzych okretéw Floty Czarnomorskiej az
do samego kofica wojny. Tym samym za-
pewniono sobie mozliwos¢ w miare spokoj-
nej ewakuacji zarowno Kubania, jak i po-
tem Krymu z Sewastopolem. Brak duzych
okretéw nawodnych na morzu ze szczeg6l-
na ulga zostal przyjety przez Niemcow
zwlaszcza podczas ,,niemieckiej Dunkier-
ki”, czyli ewakuacji Sewastopola, kiedy to
pomiedzy Krymem a Rumunig az roifo si¢
od mnoéstwa praktycznie nieuzbrojonych
i symbolicznie eskortowanych jednostek.
Spore straty zadaly wprawdzie samoloty
i okrety podwodne, ale tylko zdecydowane
uzycie duzych okretdw nawodnych mogio
doprowadzi¢ do catkowitego wyeliminowa-
nia z wojny niemieckiej 17 Armii, z ktéra
czerwonoarmiSci jeszcze wielokrotnie mieli
mie¢ do czynienia.

Nie wybiegajmy jednak tak daleko
w przyszlos¢. 11 pazdziernika 1943 roku do-
wodca Frontu Poinocnokaukazkiego i Lu-
dowy Komisarz Marynarki Wojenne;j otrzy-
mali dwa jednobrzmiace rozkazy z Kwatery
Glownej Naczelnego Dowodztwa (tzw.
Stawki), czyli od samego Stalina. Interesu-
jacy nas fragment rozkazu warto przytoczy¢
za oryginatem: ,,(...) zgodnie z posiadanymi
informacjami operacja Floty Czarnomor-
skiej z dnia 6 pazdziernika, zakoriczona kle-
ska, niepotrzebna strata ludzi i trzech du-
zych okretow wojennych, zostala przepro-
wadzona bez wiedzy dowodzacego Fron-
tem PéiInocno-Kaukazkim, pomimo tego iz
Flota podlegala mu pod wzgledem opera-
cyjnym. Stawka rozkazuje:

1/ Dowédcy Floty Czarnomorskiej:
wszystkie zamierzenia przeprowadzania
przez Flote operacji zglasza¢ obowiazkowo
dowddcy Frontu i bez jego zgody nie podej-
mowac zadnych dziafan.

2/ Gloéwne sily Floty wykorzystywac dla
zabezpieczenia dzialan wojsk Iagdowych.
Wykorzystanie duzych okretéw nawodnych
do innych operacji mozna podejmowac je-
dynie na rozkaz Stawki.

3/ Na dowddce Frontu Poélnocno-Kau-
kazkiego naklada si¢ odpowiedzialnos¢
za bojowe wykorzystanie Floty Czarnomor-
skiej”.

Decyzja Stalina miafa podtekst wybitnie
polityczny. W koncu 1943 roku wojna byta
tak czy owak wygrana i to nawet bez udzia-
fu Floty Czarnomorskiej. Gdyby nawet 6
pazdziernika Rosjanie stracili wigcej okre-
tow, nie moglo to niczego w tym zakresie
zmieni¢. Flota byla wymarzonym instru-
mentem nacisku na neutralng jeszcze Tur-
cje w celu przymuszenia jej do przystapie-
nia do aliantéw, a siggajac mysla dalej —

do wciagniecia ja w orbite radzieckich wply-
wow. Tymczasem, podczas juz trwajacej
dwa i p6t roku wojny, Flota Czarnomorska
stracita dwa krgzowniki, czternascie nisz-
czycieli i osiemnascie okretow podwodnych
nie liczac mniejszych jednostek, przez co
z bezdyskusyjnego lidera akwenu zostata
zredukowana do sily niewiele przewyzsza-
jacej flote turecka. Zdobycie przez Niem-
cOw juz w poczatkowym okresie wojny
wszystkich liczacych si¢ oSrodkdw stocznio-
wych 1 zniszczenie budowanych w nich
okretéw nie dawalo najmniejszej szansy
na szybkie odbudowanie przedwojennego
potencjatu. Ponadto wojna nie byta jeszcze
skoniczona i nalezalo si¢ liczy¢ z dalszymi
stratami. Decyzja Stalina odwlekata zwycie-
stwo nad Niemcami i ich batkanskimi so-
jusznikami, a w rezultacie przyczynila si¢
do $mierci wieluset tysiecy czerwonoarmi-
stow (cho¢ nie tylko ich), ale zycie ludzkie
w Zwigzku Radzieckim nigdy nie mialo
wickszej wartosci. Dla witadcow Kremla za-
wsze liczyta si¢ zbiorowos¢, klasa, kolektyw.
Dogmat ten powtarzano na tyle czesto, ze
zapominano o tworzacych grupe jednost-
kach. Codziennie tracily zycie dziesiatki ty-
siecy ludzi — w atakach na nieprzyjacielskie
pozycje, od eksplozji metanu w przestarza-
tych kopalniach, przywalonych podczas wy-
rebu syberyjskich Swierkdw lub po prostu
zamarznig¢tych, zmarlych z glodu i wycien-
czenia — ale wazne byly jedynie cele jakie
mozna bylo przez to osiagna¢. W tym cel
najwazniejszy — Swiatowa republika rad.
Nie mozna dzisiaj jednoznacznie oceni¢
o ile dni lub miesiecy zostala przedtuzona
wojna i ile istnien ludzkich mozna bylo ura-
towac w przypadku szybszego jej zakoncze-
nia, ale pewne jest ze byloby ich niemato.
Efektem klgski z 6 pazdziernika byt tez
szereg decyzji o charakterze personalnym.
Ich analiza prowadzi do zaskakujacego
wniosku — nikt nie zostal rozstrzelany, ze-
stany czy chocby zdegradowany. Kleska bez
precedensu, jawna niesubordynacja, nie-
kompetencja oraz awanturnictwo i...?

12. Wojenno-Morskoj Flot Sowietskowo Sojuza
w Wielikoj Ocziestwiennoj Wojnie 1941-1945, Moskwa
1960.

13. Bylo to tym bardziej gorzkie, iz Charkow i Spo-
sobnyj jako jedne z nielicznych radzieckich niszczycieli
okresu wojny posiadaly centrale artyleryjskie przezna-
czone specjalnie dla celow prowadzenia ognia przeciw-
lotniczego (,,Ch” — wloska firmy Gallileo, ,,S” — rodzima
»Sojuz 7U%).

14. Wg Koneckiego byt to Hamburg Ha-140, co nie
jest to prawda. Bfad wynika z powolania si¢ na jakas po-
zycje literatury radzieckiej — ,,sokoly Stalina”, zgodnie
z poprzednig nazwa zakladow Blohm&Voss okreslali
wszystkie niemieckie todzie latajace jako ,,Hamburgi”.
Ha-140 nigdy nie weszly do stuzby liniowej w Luftwaffe.
Podobne do nich Ha-139 w liczbie trzech sztuk stuzyly
nad Morzem Péinocnym do 1942 roku. Dzialajacy
na Morzu Czarnym 3/SAGr125 miat na wyposazeniu je-
dynie BV-138.

15. Kiesieritzki przezyl najwigkszy sukces okresu
swojego dowodzenia zaledwie 7 tygodni i zginat podczas
wizytacji 1. Flotylli Desantowej (1.L-FL) w Kamysz Bu-
run podczas radzieckiego nalotu 19.11.1943 r.
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Rola admirata Kuzniecowa w utracie trzech
niszczycieli u krymskich wybrzezy jest co
najmniej dwuznaczna.

fot. zbiory Siergiej Bafakin

No wtasnie — co? Przypomnijmy — 13 lipca
1941 roku dowodzacy jednym z bioracych
udzial w rajdzie niszczycieli — Biesposzczad-
nym — kpt. III rangi Gtazowski wychodzac
z Sewastopola wskutek nieuwagi wpakowat
okret na mielizne. W efekcie niszczyciel
trafia na kilka dni do doku, a jego pechowy
dowodca — po degradacji — na piec lat
do wigzienia. Ta sama Flota Czarnomorska,
ten sam ludowy komisarz marynarki Ku-
zniecow i ten sam Naczelny Wodz — Stalin.
Przy zastosowaniu zasady proporcjonalno-
Sci Niegoda powinien zosta¢ rozstrzelany
na miejscu lub co najmniej do kofica zycia
$cina¢ magadanskie czy kolymskie Swierki.
To samo powinno spotka¢ Wiadymirskiego
i Romanowa. Sprobujmy odpowiedzie¢
dlaczego nic takiego jednak si¢ nie statlo.
Autora artykutu zawsze zastanawialo przy-
toczone juz wezeSniej zdanie ze wspomnief
Kuzniecowa: ,,Znajdowalem si¢ wiasnie
na SD Wiadymirskiego”. Co ludowy komi-
sarz marynarki miat akurat tego dnia do ro-
boty w Poti? Basen Morza Czarnego przez
caly okres trwania wojny byl raczej drugo-
rzednym teatrem dziatan wojennych i na-
wet wypieranie Niemcow z Potwyspu Ta-
manskiego nie wymagalo opuszczenia
przez Kuzniecowa Moskwy. JeSli nawet by-
fo inaczej, to powinien si¢ on raczej znajdo-
wac na stanowisku dowodzenia Frontem
Péinocnokaukazkim czyli Tiuleniewa.
A moze chodzito o co$ innego — o osobisty
nadzor nad zlecong przez siebie operacja?
Dzigki ktorej mozna bylo zablysnaé
przed Stalinem i cho¢ na chwile zaémi¢ Zu-
kowa? Kuzniecow wiedzial o planowanym
wypadzie i to z wyprzedzeniem — ta wizyta
w konkretnym dniu to zbyt duzo, by mozna
mowic o zbiegu okolicznosci. Zapewne nie
tylko wiedzial, ale i nakazat — Wiadymirski

byt zbyt matg figura, aby lekcewazy¢ same-
mu z siebie podporzadowania Floty Fron-
towi i bez czyjego§ cichego blogostawien-
stwa nie poczynilby tak Smiatych krokow.
Kuzniecow nie potwierdzil wprawdzie swo-
jego udziatu w planowaniu wypadu nawet
w wydanych wiele lat po $mierci Stalina
wspomnieniach, ale twierdzi w nich ze ak-
cja odbyta si¢ za wiedza gen. mjr Iwana Pie-
trowa. Jest to bardzo wazny szczeg6t — Pie-
trow byl niezbyt lubiany przez calg radziec-
ka generalicje, dla ktdrej szczegolny status
dowodzonych przez niego formacji — Sa-
modzielnej Armii Nadmorskiej i Czarno-
morskiej Grupy Wojsk Frontu Pdtnocno-
kaukazkiego — byt solg w oku. Pietrow row-
nowazyl to bardzo dobrymi kontaktami
z przedstawicielami marynarki — to wlasnie
poparta przez Kuzniecowa inicjatywa
Oktiabrskiego z 24.12.1941 roku doprowa-
dzifa do wydarzenia bez precedensu jakim
bylto odwotanie przez Stalina jego wtasnego
rozkazu zdejmujacego Pietrowa z dowodz-
twa Samodzielnej Armii Nadmorskiej. Sko-
ro wiec o wypadzie wiedzial Pietrow to nie
ma powodu sadzi¢, iz byt on niespodzianka
dla Kuzniecowa. Niewyciagniecie przez
Stalina zdecydowanych konsekwencji wo-
bec winnych klgski mogto by¢ spowodowa-
ne tylko jednym — prdba zatagodzenia sytu-
acji przez osobe postawiona wysoko w par-
tyjnej i wojskowej hierarchi, zwigzang z ma-
rynarka i cieszaca si¢ zaufaniem Stalina.
Jedna z nielicznych 0sob spetniajacych wa-
runki tej definicji by za§ Kuzniecow. Dla-
czego Kuzniecow zaczat kryt wiasnych pod-
wladnych? Zeby ukry¢ wlasng wing? To
bardzo prawdopodobne. Czytelnikom, kt6-
rzy watpia w przedstawiony bieg wydarzef
nalezy zaproponowac, aby sprobowali zna-
lez¢ inne wytlumaczenie powigzania faktu
obecnosci Kuzniecowa tego feralnego dnia
w dowddztwie Floty Czarnomorskiej z nie-
mal symbolicznymi konsekwencjami wobec
0s6b  bezposrednio odpowiedzialnych
za kleske. Najdotkliwiej zostali ukarani
Niegoda i Wtadymirski. Pierwszy zostal
skierowany na niezbyt wazne stanowisko
we Flocie Dalekowschodniej, drugi zostat
,»zestany” na funkcje dowodzacego Flotylla
Amurska. W tym przypadku nastapita za-
miana rol, bowiem osobg zwolniong z wat-
pliwego zaszczytu dowodzenia Flotyllg zo-
stal byly (do 9 kwietnia 1943 roku) dowdd-
ca Floty Czarnomorskiej wiceadm. Filip S.
Oktiabrski, ktory tym samym wrocit
na swoje poprzednie stanowisko. Dla Nie-
gody i Wiadymirskiego nowe stanowisko
oznaczalo w praktyce blokade awansow,
a wigc biorgc pod uwage mozliwe konse-
kwencje mieli oni sporo szczg¢$cia. Pozosta-
li zamieszani w strat¢ niszczycieli oficero-
wie zostali w przewazajacej czeSci poddani
karom dyscyplinarnym, ktore chyba jednak

nikomu nie zaszkodzily w dalszej karierze,
np. ostatni dowddca Biesposzczadnego kpt.
III rangi W.A. Parchomienko zwienczyl
swoja stuzbe stanowiskiem dowodey Floty
Czarnomorskiej. Sporo do mySlenia daja
tez losy Pietrowa, ktory jeszcze w listopa-
dzie zostaje szefem sztabu 33 Armii 1 Fron-
tu Ukraifiskiego tracac jednoczeSnie do-
wddztwo Samodzielnej Armii Nadmorskiej
(SAN). Przeniesienie z drugorzednego
na gléwny kierunek operacyjny mogtoby
wprawdzie uchodzi¢ za awans, ale w sytu-
acji generata byta to w gruncie rzeczy de-
gradacja. SAN byla wowczas jednym z naj-
mniejszych zwiazkOw operacyjnych Armii
Czerwonegj o sile nieporéwnywalnej z choc-
by np. 33 Armig, ale jednocze$nie byla ar-
mig dzialajacg na prawach frontu. W skro-
cie oznaczalo to tyle, ze Pietrow jako jej do-
wodca podlegat jedynie Stawce czyli Stali-
nowi. Nowe stanowisko w wojskowej hie-
rarchi oznaczalo spadek o dwa szczeble -
dowddcy frontu i dowodcy armii. Nietaska
Stalina nie trwala jednak dlugo. Juz
w kwietniu 1944 roku Pietrow ,,przeskaku-
je” szczebel dowddcey armii zostajac od razu
dowddca 2 Frontu Biatoruskiego, a po kil-
ku nastgpnych miesigcach przechodzi
na rownorzedne stanowisko dowodcy
1 Frontu Ukrainskiego.

Do radzieckiej kleski nie musiato dojs¢,
a w kazdym badz razie mozna byto znacz-
nie ograniczy¢ jej rozmiary. Realizacja ope-
racji przy tak skapym wsparciu z powietrza
byla olbrzymim ryzykiem, ktorego nie
kompensowala mozliwo$¢ odniesienia nie-
wielkich przeciez sukcesow militarnych —
zatopienie kilku «MFP» lub kabotazow-
cow lub, co bardziej wykonalne, ostrzelanie
krymskich portéw (moze z wyjatkiem Teo-
dozji). Istotna korzyscia byt jedynie czynnik
psychologiczny — zamanifestowanie Niem-
com gotowosci do podjecia aktywnych
dziatan za pomoca duzych okretéw nawod-
nych. Na losach wypadu zawazyly juz btedy
w planowaniu — niezapewnienie nalezytej
ostony lotniczej oraz brak rozpoznania lot-
nisk krymskich i ich ewentualnego zbom-
bardowania, co uniemozliwifoby Niemcom
powtarzanie atakow w trzy — czterogodzin-
nych interwafach. Tym, co jednak przesa-
dzifo o utraty calego zespotu byta cata seria
blednych decyzji Niegody i jego jawnej nie-
subordynacji — nie przerwanie operacji
w momencie wykrycia zespotu, polecenie
wytowienia niemieckich lotnikow oraz
optakane w skutkach proby ratowania
za wszelkg cen¢ unieruchomionych jedno-
stek. Co do ostatniej kwestii — pamigtajmy
o wyraznych rozkazach przetozonych Nie-
gody, ktore nakazywaly porzucenie uszko-
dzonych okretéw. Byly jednak takie czynni-
ki kleski, za ktére nie ponosit odpowie-
dzialnosci ani Niegoda ani jego przelozeni.
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Pierwszy z nich to staba konstrukcja nisz-
czycieli unieruchamianych juz przez pierw-
sze trafienia, drugi to ich niewystarczajace
uzbrojenie przeciwlotnicze. Dziata 76 mm
(34-K), ktdrych kazdy z niszczycieli posia-
dat w ilosci po dwie sztuki, jako tako spraw-
dzaly si¢ przy atakach bombowcoéw hory-
zontalnych operujacych na duzych i Sred-
nich putapach, ale zupelnie nie nadawaly
si¢ do odparcia ataku bombowcow nurku-
jacych. Znacznie lepiej w tej roli spisywaly
sie automatyczne dziatka 37 mm (70-K),
ale ich niewielka ilo$¢ (po 5-6 na okret)
istosunkowo krotki okres prowadzenia cig-
glego ognia w duzym stopniu ograniczaly
te przydatno§¢. W praktyce oddanie
pod rzad wigcej niz 100 strzatéw (czyli nie-
co wigcej niz minuta ciaglego ognia) grozi-
fo przepaleniem lufy. Powtdrzenie takiej
sekwencji bylo mozliwe albo po ostygnigciu
lufy (1,5 godziny) albo po jej wymianie (15
minut). Wynikalo to z zastosowanego
w dzialkach 70-K systemu chiodzenia po-
wietrzem — rozwigzania przyjetego w 1939
roku przez GAU (Glowny Zarzad Artyle-
rii) dla standardowego ladowego automatu
61-K bedacego pierwowzorem morskiej
37 mm. Unifikacja byla w tym przypadku
bledem: to co byto atutem dla wojsk lado-
wych — nizsza cena, mniejsza masa i unieza-
leznienie dziatek od wody — nie miafo dla
marynarki zadnego znaczenia przy stosun-

kowo niewielkich rozmiarach produkcji
i stalym dostepie do wody kotlowej. Nie
wspominajac juz o wartoSci bojowej alter-
natywnego wariantu 70-K — opracowanego
réwnolegle z nim chlodzonej woda po-
dwojnie sprzezonego dziatka 37 mm 62-K,
ktdre ,,na raz” moglo bez podobnego ryzy-
ka oddac 158 strzaléw z jednej tylko lufy.
CzesSciowym wyjsciem z sytuacji byto jedy-
nie zwigkszenie iloSci dzialek 70-K kosztem
artylerii glownej i (prawie niewykorzysty-
wanych) aparatéw torpedowych, ale na ta-
kie zmniejszenie potencjatu ofensywnego
okretow potrzebna byta zgoda samej Kwa-
tery Gtownej czyli Stalina — podczas wojny
nie zrobiono tego na zadnym z okretow.
Nauki z wojennych lekcji wyciagnieto do-
piero w konicu lat czterdziestych, gdy
na ocalatych ,leningradach” w miejsce
dziata ze S§rddokregcia ustawiono dwie
zdwojone lawety dziatek typu W-11 kalibru
37 mm.

Dla pelnej oceny starcia ,,czarnego dnia”
nalezy rowniez wspomnie¢ o nieprawdopo-
dobnym wrecz szcze$ciu Niemcow — akurat
w przeddziefi wypadu na teodozyjskie lotni-
sko zostal przebazowany dywizjon ,,Stuka-
sow”, ktdry wieczorem 6 pazdziernika miat
si¢ z kolei znaleZ¢ si¢ w komplecie w Sewa-
stopolu. Ponadto — o czym nalezy pamietac
— okrety 1-szego dywizjonu niszczycieli nie
byly ani pierwszymi, ani najwigkszymi okre-
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tami na liScie sukcesow odniesionych przez
»Stukasy”. @
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Japonskie lekkie kraiuwniki” tynu ﬂﬂﬂllﬂ '

Krazownik Agano w marszu z duza predkoscia krotko po wcieleniu do stuzby. Widoczny kabel demagnetyzacyjny biegnacy wzdiuz burty oraz

fancuchy dziobowych parawanéw przeciwminowych.

Jeszcze w okresie poprzedzajacym I woj-
n¢ Swiatowg wiodaca wowczas morska po-
tega Swiata, jaka byla Royal Navy, zorgani-
zowala swoje lekkie sily, jakie stanowily
kontrtorpedowce we flotylle. Jednostka fla-
gowa kazdej flotylli byt z reguly lekki kra-
zownik. Analogiczny schemat organizacyj-
ny sil lekkich zostat w roku 1914 przyjety
réwniez w marynarce wojennej Japonii.
W roku 1919 system ten rozszerzono takze
na okrety podwodne. Na czele japonskich
flotylli znalazly si¢ takze krazowniki, ktére
w przypadku zespoféw okretéw podwod-
nych uzupelnialy jednostki-bazy (tendry).

Poczatkowo funkcje te petnily stare kra-
zowniki pancerne, ktore nastepnie w roku
1919 zostaly zastapione przez nowe jed-
nostki typu Tenryu!. P6Zniej w okresie mie-
dzywojennym funkcje okretow flagowych
flotylli petnily lekkie krazowniki typodw Ku-
ma, Nagara i Sendai2. Co wigcej wprowa-
dzono réwniez do stuzby specjalng ekspery-
mentalng jednostke tej klasy — Yubars,
ktdrej jednym z planowanych zadan bylo
pelnienie funkcji okretu flagowego zespotu
niszczycieli. Wspomniane krazowniki zo-
staly zbudowane na podstawie projektow
opracowanych w latach I wojny $wiatowej
iz czasem swymi parametrami taktyczno-
technicznymi zupelnie nie odpowiadaly juz
nowym niszczycielom. W tej sytuacji juz
w roku 1923 przewidziano docelowa budo-
we 16 nowych lekkich krazownikow o wy-
pornosci 5 600 t z przeznaczeniem na okre-
ty flagowe flotylli (8 dla niszczycieli, a dal-
sze 8 dla okretéw podwodnych. Wobec fak-
tu, ze tak potezny program budowy nowych

krazownikow, a warto pamigtac, ze w owym
czasie Japonia budowala juz inne typy jed-
nostek tej klasy, przekraczat znacznie limi-
ty tonazowe dopuszczalne przez podpisany
w dniu 22 kwietnia 1930 roku protokoét
Londynskiej Konferencji Morskiej, odsta-
piono od jego realizacji. Swoj wplyw na ta
decyzje miala réwniez trudna sytuacja go-
spodarcza niestabilnej finansowo w latach
miedzywojennych Japonii. W zamian za-
mierzano zbudowac jedynie 6 nowych kra-
zownikdw o wypornosci 5 000 t, ktore mia-
ly spemia¢ funkcje jednostek flagowych.
Zgodnie z zalozeniami projektowymi
wspomniane jednostki przy wypornoSci
5 000 t mialy rozwija¢ predko$¢ maksymal-
ng 35 weztdw, zas ich uzbrojenie obejmo-
walo 6 dziaf kal. 140 mm, 4 wyrzutnie tor-
pedowe kal. 610 mm oraz 2 wodnosamolo-
ty4. Z budowy i tych krazownikéw zrezy-
gnowano, za$§ w ich miejsce powstaly okre-
ty okreflane jako typ ,zmodernizowany
Takao”.

W dniu 29 grudnia 1934 Japonia wypo-
wiedziata warunki Waszyngtonskiej Konfe-
rencji Morskiej, a 15 stycznia 1936 zrezy-
gnowala z udzialu w II Londynskiej Konfe-
rencji Morskiej, co pozwolilo na nieskrepo-
wany, oczywiScie poza istotnymi ogranicze-
niami natury finansowej, rozwoj zbrojef
morskich. Powrécono réwniez do koniecz-
nosci budowy nowych ,,flagowych” lekkich
krazownikow, ktore mialy zastapic przesta-
rzale, mimo systematycznie dokonywanych
modernizacji, jednostki tej klasy dotychczas
wykonujace te zadania. W zaprezentowa-
nym w dniu 3 czerwca 1936 roku Programie

fot. ,Ships of the World”

Wzmocnienia Marynarki Wojennej znala-
zlo si¢ az 13 takich jednostek o wypornosci
6 000 t kazda, ktore mialy zasili¢ flote
do 1945 roku.

Prace projektowe nad nowym krazowni-
kiem prowadzone przez Morski Departa-
ment Techniczny oparto w czgsci o rozwig-
zania zastosowane w eksperymentalnym
okrecie Yubari. Z ramienia Departamentu
pracami projektowymi kierowal kmdr
ppor. Daisuke Ozono, odpowiedzialny
za konstrukcje krazownikow. W wyniku
tych prac w marcu 1938 roku powstat pro-
jekt okreslony jako ,,C-39”, ktory przewidy-
wal budowe jednostki o wypornosci stan-
dardowej 6 450, a pelnej odpowiednio
6 600 t przy calkowitej dlugosci 170,0 m,
szerokosci 15,2 m i zanurzeniu 5,58 m. Na-

1. typ Tenryu - zbud. 1917-19, wyp. 3 230/4 130 t, di.
139,6 m, szer. 12,3 m, zan. 4,0 m, turb. par. 51 000 KM,
33 w., uzbr.: 4 x 140 mm, 1 x 76,2 mm plot, 2 km kal.
6,5 mm, 6 wt kal. 533 mm, zatoga 340 ludzi, w serii 2 jed-
nostki: Tenryu, Tatsuta.

2. typ Nagara —zbud. 1920-25, wyp. 5 410/7 050 t, di.
163,0 m, szer. 14,2 m, zan. 5,2 m, turb. par. 90 000 KM,
36 w., uzbr.: 7 x 140 mm, 2 x 76,2 mm plot., 2 km kal.
7,7 mm, 8 wt kal. 610 mm, zatoga 438 ludzi, w serii 6 jed-
nostek: Isuzu, Nagara, Natori, Kinu, Yura, Abukuma.

typ Kuma — zbud. 1918-21, wyp. 5 330/6 970 t, dt.
162,2 m, szer. 14,2 m, zan. 5,2 m, turb. par. 90 000 KM,
36 w., uzbr.: 7 x 140 mm, 2 x 76,2 mm plot., 2 km kal.
7,7 mm, 8 wt kal. 533 mm, zatoga 438 ludzi, w serii 5 jed-
nostek: Tama, Kuma,Kiso, Kitakami, Ooi.

typ Sendai — zbud. 1922-25, wyp. 5 595/7 180 t, di.
163,0 m, szer.14,7 m, zan. 5,2 m, turb. par. 90 000 KM,
35 w., uzbr.: 7 x 40 mm, 2 x 76,2 mm plot., 2 km
kal.7,7 mm, 8 wt kal. 610 mm, zatoga 440 ludzi, w serii 3
jednostki: Naka, Sendai, Jintsu.

3. Yubari — zbud. 1922-23, wy. 3 387/4 075 t, di.
138,9 m, szer. 12,4 m, zan. 4,2 m, turb. par. 57 900 KM,
35,5 w., uzbr. 6 x 140 mm, 1 x 76,2 mm plot., 4 wt kal.
610 mm zatoga 328 ludzi.

4. wg Lacroix E., Wells L. I1, Japanese cruisers of the
Pacific War, Annapolis 1997.
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ped stanowi¢ mialy 4 zespoly turbin paro-
wych o facznej mocy 99 000 KM, ktore za-
pewnialy maksymalnag predkos¢ 35 weztow
oraz zasieg 6 000 Mm przy predkosci eko-
nomicznej 18 wezldw. Uzbrojenie jednostki
projektu ,,C-39” obejmowalo 6 dziat kal.
152,4 mm L/50 w dwudzialowych wiezach
(3 xII), 4 dziata plot. kal. 76,2 mm (2 x II),
6 dziat plot. kal. 25 mm Typ 96 (2 x III) oraz
8 wyrzutni torpedowych kal. 610 mm
(2x1V), a takze katapulte z 2 wodnosamo-
lotamid.

Budowa 4 jednostek tego typu, ktorym
nadano prowizoryczne numery 132-135,
zostala ostatecznie zatwierdzona w marcu
1939 roku w ramach Czwartego Programu
Uzupemnien Floty. Przewidywany wstepnie
koszt budowy catej serii jednostek okreslo-
no na 111,556 min. jenéw czyli po 27,889
mln. jendw za krazownik, zmniejszajac
w marcu 1939 koszt jednostkowy do okoto
26,400 mln. jenéw za okret.

Przedtozony wstepnie projekt ,,C-39”
przewidujacy budowe jednostek dwukomi-
nowych zostat jednak w toku dalszych prac
w istotny sposob zmodyfikowany, tak by
w wiekszym stopniu zaspakajal wymogi sta-
wiane przez marynarke wojenna przed no-
wym okretem flagowym flotylli niszczycieli.
Miedzy innymi linie teoretyczne kadiuba
oparto na opracowanej jeszcze w latach
dwudziestych koncepcji opracowanej przez
Yuzuru Hiraga, ktéra sprawdzila si¢
w praktyce na ciezkich krazownikach typoéw
Mogami i Tone, a takze zmieniono sylwet-
ke usuwajac drugi komin. W ten sposob po-
wstal kolejny, tym razem juz wykonawczy
projekt oznaczony jako ,,C-41”, ktory zostat
zatwierdzony w dniu 13 paZzdziernika 1939
roku, co pozwolifo na rozpoczecie budowy
serii 4 krazownikow ,.klasy B” typu nazwa-
nego od prototypowej jednostki Agano.

Zaplanowano, ze budowa dwoch jedno-
stek —,,B” Nr 132 i,,B” Nr 134 bedzie pro-
wadzona przez Arsenal Marynarki Wojen-
nej w Kure, ,,B” Nr 133 przez Arsenal Ma-
rynarki Wojennej w Yokosuka, zas$ ,,B” Nr
135 przez prywatng stocznie Mitsubishi He-
avy Industries w Nagasaki. Z uwagi jednak
na znaczne oblozenie wspomnianych stocz-
ni innymi pracami, ostatecznie budowe 3
krazownikow (Nr 132,134 i 135) zlecono
Arsenatowi Marynarki Wojennej w Sasebo,
pozostawiajac Nr 133 w Yokosuka. Budowa
jednostek w Sasebo odbywala sie z wyko-
rzystaniem jednej pochylni, oznaczalo to,
ze nastgpny okret mozna bylo rozpoczaé
dopiero po wodowaniu wczesniejszego, co
znacznie wydluzalo czas powstawania calej
serii.

Zgodnie z oficjalna klasyfikacja nowe
jednostki zostaly okreslone jako krazowni-
ki drugiej klasy. Zgodnie z tradycja japon-
skiej marynarki wojennej nadano im nazwy

rzek 1 strumieni, przy czym poza Yahagi
nzwy te pojawily si¢ po raz pierwszy na bur-
tach okretow.

Podstawowe dane
taktyczno-techniczne

Kadlub

Wyporno$¢ standardowa krazownikow
typu Agano wahala si¢ od 6 580 t do 6 614
t, za§ wyporno$¢ pelna odpowiednio od
8210 t do 8 534 to.

Dtugos¢ calkowita jednostek wynosita
173,9 m (2 okrety) lub 174,5 m (2 okrety),
za$§ dtugo$¢ w linii wodnej byla identycz-
na dla wszystkich krazownikéw i siggata
172,0 m7. Szeroko$¢ kadtuba 15,2 m, a za-
nurzenie przy wypornosci standardowej
wahalo si¢ w przedziale 5,63 m-5,71 m. Dla
wyporno$ci petnej wielko$¢ ta miescita si¢
w przedziale 5,89 m—6,12 m.

Kadtub krazownikéw catkowicie spawa-
ny, wykonany ze stali typu Ducol (DS.)
o grubosci poszycia burtowego 8-22 mm.
Okrety posiadaly gtadko poktadowy kadtub
z charakterystycznym wzniosem w czgsci
dziobowej. W czgéci dziobowe] wysoko$¢
wolnej burty wynosita 7,35 m, na §rodokre-
ciu spadata do 4,54 m, a na rufie do 4,10 m.
Rufa pawezowa z duzym ptaskodennym
nawisem o diugo$ci 24,0 m, wzorowa-
na na konstrukcji niszczycieli typu Kagero,
co zapobiegato przegltebieniu krazownikow
na rufe. W czesci dennej kadtuba znajdo-
waly si¢ 2 stepki przechytlowe o diugosci
53,7 m i szerokoSci 1,25 m.

W kadlubie 4 poklady — magazynowy,
dolny, srodkowy i gorny. Dziobowa nadbu-
déwka wiezowa, stanowigca zmniejszong
WeTSsj¢ rozwigzania zastosowanego na ci¢z-
kich krazownikach typu Tone, szesciokon-
dygnacyjna o wysokoSci 28,2 m, liczac
od poziomu stgpki.

Grodzie wodoszczelne dzielily kadtub
krazownika na 292 wodoszczelne pomiesz-
czenia, z ktorych 76 znajdowato si¢ w po-
dwdjnym dnie, 152 miedzy podwdjnym
dnem a poktadem magazynowym, za$ dal-
sze 64 miedzy pokladem magazynowym
a poktadem g6érnym. Podwodjne dno na ca-
fej dtugosci kadtuba, w 2/3 wykorzystywane
na zbiorniki paliwa.

Manewrowanie krazownika umozliwiat
jeden rufowy ster zréwnowazony wyporno-
Sciowy o powierzchni pletwy sterowej
17,34 m? poruszany maszynkg sterowg
0 napedzie hydraulicznym.

Dwie kotwice dziobowe, kazda o wadze
4,4 t z taficuchem kotwicznym o dlugosci
400 m, obstugiwane byly przez 2 kabestany
o napedzie elektrycznym oraz pomocnicza
kotwica rufowa o wadze 1,4 t.

Poktadowe §rodki plywajace krazowni-
koéw typu Agano skladaly si¢ z 2 9-metro-

wych wiostowych kutréw ratunkowych i 3
fodzi motorowych, odpowiednio o dtugosci
9m, 11 m i 12 m, ktére rozmieszczone byly
przy dziobowej nadbuddéwce oraz obok ka-
tapulty.

taczna waga kadtuba wraz z podstawo-
wym wyposazeniem wynosita 3 003,8 t8, co
stanowito okolo 38 % calkowitej masy kra-
zownika.

Opancerzenie

Lekkie krazowniki typu Agano z racji
swego przeznaczenia, jakim byta funkcja
okretu flagowego flotylli niszczycieli, a wigc
jednostek nie opancerzonych, posiadaly je-
dynie nader ograniczony pancerz, zwlasz-
cza gdy uwzglednimy czas ich powstania.
Zadaniem opancerzenia byta ochrona zy-
ciowo istotnych punktéw okretu przed po-
ciskami kal. 152,4 mm i 127 mm stosowany-
mi przez U.S. Navy.

Podstawowym zadaniem opancerzenia
burtowego byla ochrona pomieszczen ma-
szynowni i kotfowni, ktore zajmowaly odci-
nek o diugodci 59,3 m miedzy wregami nr
87 inr 143 w Srodkowej czeéci kadtuba. Po-
mieszczenia te ochranial pas pancerza
o0 grubosci 60 mm i wysokosci 3,64 m, z cze-
£0 2,36 m znajdowalo si¢ powyzej, a 1,28 m
ponizej konstrukcyjnej linii wodnej okretu
przy zanurzeniu 5,63 md. Opancerzenie
burtowe stanowilo integralng cze$¢ kon-
strukcji kadluba, co w znaczej mierze
wzmacnialo jego konstrukcje. Od dziobu
i rufy pas pancerza burtowego byl zamknie-
ty pancernymi grodziami poprzecznymi
o0 grubosci 20 mm zamontowanymi na wre-
gach nr 87 i nr 143. Grodzie te siggaly
od poziomu poktadu §rodkowego do po-
dwdjnego dna.

Dziobowe i rufowe komory amunicyjne
gldéwnego kalibru ochraniat pancerz boczny
o0 grubosci 55 mm oraz poprzeczne grodzie
pancerne 20 mm — 25 mm, a od géry 20 mm
poktad dolny. Dziobowa komora amunicyj-
na umieszczona mi¢dzy wregg nr 59 a nr 87
miata diugos¢ 26,95 m, za$ rufowa umiesz-
czona miedzy wregami nr 143 a nr 150 od-
powiednio 6,2 m.

Pancerz o grubosci 20 —30 mm zabezpie-
czal urzadzenia sterownicze na rufie.

Grubos$¢ opancerzenia stanowiska do-

5. wg Lacroix E., Wells L. II, Japanese....

6. wg Apalkow J.W, Bojewyje korabli japonskogo
flota — krejsera 10.1918-8.1945 gg, Sankt Petersburg
1998, natomiast Conway’s All the World’s Fighting
Ships 1922-1946, London 1985 okresla wypornos¢ stan-
dard na 6 652 t, a petna na 8 534 t, za$ Jentschura H.,
Jung D., Mickel P, Die Japanischen Kriegsschiffe 1869-
1945, MEnchen 1970 podaje jedynie wypornos¢ stan-
dard krazownikow — 6 652 t.

7. wg Apalkow J.W.,, Bojewyje.... dtuzsze krazowniki
to Agano i Sakawa, za$ krotsze to Noshiroi Yahagi.

8. dane dotycza ostatniego z serii Sakawa za Lacroix
E., Wells L. I1, Japanese....

9. wg Lacroix E., Wells L. II, Japanese..., natomiast
Jentschura H., Jung H., Mickel P, Die Japanischen...
okresla grubo$¢ pancerza burtowego na 57 mm.
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I:ade burtowe ujecie quiwnika Yahagi. Za kominem widoczne dwa wodnosamoloty typu Aichi A13 ,Jake”.

wodzenia w dziobowej nadbuddwce wyno-
sifa 40 mm od przodu, 30 mm od goryiz tyl,
a 20 mm z bokéw. Szyb komunikacyjny
tworzyla rura o grubosci Scianek 8 mm wy-
konana ze stali Ducol (DS.).

Wieze artylerii gléwnego kalibru
152,4 mm oraz ich barbety ochranial pan-
cerz o grubosci 25 mm.

Szyby podno$nikéw amunicji zaréwno
gléwnego kalibru jak i przeciwlotniczej, po-
siadaly w gdornej czgéci opancerzenie o gru-
bosci 10 mm wykonane ze stali Ducol (DS),
natomiast w dolnej odpowiednio 25 mm —
50 mm. Opancerzenie o grubosci 16 mm ze
stali DS. posiadaly rowniez wyprowadzenia
spalin z kotlowni do komina oraz szyby
wentylatoréw z maszynowni i kotlowni.

Opancerzenie pozio me jednostek two-
rzyl pokiad pancerny o grubosci 20 mm,
a grubo$¢ pancernych skoséw nad pomiesz-
czeniami kotlowni i maszynowni laczacych
sie z pasem pancerza burtowego wynosifa
20 mm.

Calo$¢ opancerzenia krazownikow typu
Agano wykonana byta ze stali CNC (Cop-
per alloy Non Cemented) oraz stali DS
(Ducol Steel), jego taczna waga wynosila
541 t, co stanowilo 6,85% catkowitej masy
okretull.

Uklad nape¢dowy

Ukfad napedowy lekkich krazownikow
typu Agano zaprojektowany przez Sekcje
V Morskiego Departamentu Technicznego
stanowily 4 zespoly turbin parowych typu
Kanpon, umieszczone w 3 maszynowniach.
Kazdy zespdt o projektowanej mocy
25 000 KM sktadat si¢ z turbiny wysokiego
(8 400 KM), §redniego (8 350 KM) i niskie-

go ciSnienia (8 250 KM) do biegu w przod,
pracujacych za poSrednictwem przektadni
zebatej na jeden wat napedowy oraz turbi-
ny do biegu wstecz 0 mocy 6 250 KM. Dwa
zespoly turbin z maszynowni dziobowych
byly jeszcze dodatkowo wyposazone w tur-
bine¢ do predkosci ekonomiczne;.

Laczna projektowana moc sifowni
100 000 KM pozwalala na uzyskiwanie
maksymalnej predkoSci 35 weztach
przy 360 obrotach §ruby na minute.

Zespoly turbin umieszczone w dziobo-
wej lewoburtowej i prawoburtowej maszy-
nowni poruszaly zewnetrzne waly napedo-
we, za$§ 2 zespoly umieszczone w maszy-
nowni rufowej waly srodkowe. Przedzialy
maszynowni o facznej dtugosci 30,8 m znaj-
dowaly si¢ miedzy wregami nr 111 a nr 137.
Kazda z maszynowni posiadala wiasne sta-
nowisko sterownicze.

Waly napedowe zakonczone byly Sruba-
mi napgdowymi o trzech pidrach i Srednicy
3,30 m. Powierzchnia kazdej Sruby wynosi-
ta 6,84 m?, a jej skok 3,85 m.

Kazdy zespdt turbin wyposazony byt
w jednoprzeptywowy skraplacz pary typu
,,Uniflux”. Laczna powierzchnia chiodzaca
wszystkich skraplaczy wynosita 451 m2.

Pare do poruszania turbin o temperatu-
rze 350°C i ci$nieniu roboczym 30 atm. za-
bezpieczal zespdt 6 trdjwalczakowych ko-
tlow wodnorurkowych typu Kanpon ,,RO
GO” opalanych paliwem plynnym. Kotly
rozmieszczone byly w 5 kottowniach, ktore
zajmowaly przedzialy o tacznej diugoSci
28,5 m umieszczone mi¢dzy wregami nr 87
anr 111. W dziobowej kottowni Nr 1 znaj-
dowaly si¢ 2 kotly, za§ w pozostatych czte-
rech po jednym. Kotfownie Nr 2 i 4 znajdo-

fot. ,Ships of the World”

waly si¢ na prawej burcie, a Nr 31 5 na le-
wej. Kazda z 5 kotlowni posiadala wiasne
stanowisko sterownicze. Para z prawobur-
towych kotléw kierowana byta do turbin
poruszajacych zewnetrzne waly napedowe,
za$ z lewoburtowych do turbin poruszaja-
cych Srodkowe waly napedowe.

Zbiorniki wody kotlowej mialy taczna
pojemnos¢ 153,8 t.

Powierzchnia grzewcza pojedynczego
kotta wynosita 889,0 m% a catego zespotu
5334 m%

Spaliny ze wszystkich kottowni odprowa-
dzane byly przez wspolny komin.

Turbiny i kotly dla poszczegdlnych okre-
tow byly wykonane przez Stocznie Mary-
narki Wojennej — Arsenaly w Sasebo (3
komplety) i Yokosuka (1 komplet).

Zapas paliwa plynnego przewidziany
w projekcie ,,C-41” wynosit 1 420 t, za$ fak-
tyczna pojemno§¢ 56 zbiornikoéw paliwo-
wych 1405 t!1. Zapas paliwa lekkiego — lot-
niczego dla wodnosamolotéw przechowy-
wanego w 3 zbiornikach wynosil 21,9 t.
Do obstugi systemu paliwowego stuzyla
pompa o napedzie elektrycznym i wydajno-
Sci 30 ml/godz. Zapas paliwa zapewnial za-
sieg 1 160 Mm przy predkosci maksymalnej
35 weziow oraz 6 000 Mm przy predkoscei
ekonomicznej 18 weztow.

Jednostki posiadaly rozbudowany sys-
tem wentylacyjny, ktéry obejmowat 12
dmuchaw o napedzie turbinowym i elek-

10. dane dotycza ostatniego z serii Sakawa za Lacro-
ix E., Wells L. 11, Japanese..., natomiast Apalkow J.W,,
Bojewyje.... okresla wage opancerzenia krazownika
na 650 t.

11. wg Apalkow J.W., Bojewyje.... zapas paliwa miat
wynosi¢ az 1 900 t, a zasieg przy predkosci ekonomicz-
nej 18 w odpowiednio 5 820 Mm.

40

Nr 63 (1/2004) ® OKRETY WOJENNE



Japonskie lekkie krgzowniki typu Agano

trycznym, po 4 w kazdej maszynowni, w tym
2 o dziataniu wyciggowym i 2 o nawiewnym
oraz 12 wentylatorow w pomieszczeniach
kottowni, po 2 na kazdy kociof.

Krazowniki wyposazono takze w system
uzdatniania wody morskiej, ktdry obejmo-
wal 2 instalacje, kazda o wydajnosci 96 t/do-
be, umieszczone w dziobowych maszynow-
niach. Kazda instalacja sktadata si¢ z pa-
rownika o powierzchni 29,1 m?, urzadzenia
destylacyjnego wraz ze sprezarkami i ze-
spolem pomp.

Energie elektryczng o napigciu 440
V na pokladzie lekkich krazownikoéw typu
Agano zapewnialo 5 generatoréw o tacznej
mocy 1 740 kW, w tym 3 turbinowe, kazdy
o mocy 400 kW oraz 2 napedzane silnikami
wysokopreznymi, kazdy o mocy 270 kW.
Generatory, cho¢ znajdowaly si¢ poza po-
mieszczeniami maszynowni, to jednak ich
stanowiska chronione byly pancerzem bur-
towym.

Waga ukladu napgdowego w stanie su-
chym wynosita ogétem w przypadku ostat-
niego okretu serii — Sakawa 1 639,4 t, co sta-
nowito okoto 20,8% catkowitej masy kra-
zownika.

Uzbrojenie

Podstawowe uzbrojenie lekkich krazow-
nikéw typu Agano stanowilo 6 dzial kal.
152,4 mm L/50 Typ 41 w 3 dwudzialowych
wiezach artyleryjskich, stanowiacych
uproszczony wariant wiez stosowanych
na ciezkich krazownikach typu Mogami.
Dwie wieze znajdowaly si¢ w superpozycji
na pokladzie dziobowym, a jedna na pokta-
dzie rufowym.

Same dziata kal. 152,4 mm L/50 Typ 41,
wzorowane na brytyjskich dziatach Vickers,
powstaly jeszcze w roku 1912, lecz w latach
pOzniejszych zostaly zmodernizowane.
Diugos¢ lufy wynosita 7 876 mm (50 kali-
brow), za$ liczba bruzd w jej przewodzie 42.
Waga dziata (lufa z zamkiem Srubowym)
wynosila 8,36 t, kat podniesienia lufy mie-
Scit sie¢ w przedziale - 5° + 55°.

Dzialo wystrzeliwalo wazace 45,4 kg po-
ciski z predkosScia poczatkowa 850 my/s.
Maksymalna dono$no$¢ przy kacie podnie-
sienia lufy +45° wynosita 21 000 m, a putap
dla ognia przeciwlotniczego przy kacie pod-
niesieni lufy +55° odpowiednio 8 000 m.
Szybkostrzelnos¢ teoretyczna 10 strzalow
na minutg, a praktyczna 6-8 strzalow na mi-
nute. Zywotno$¢ lufy 500-600 wystrzatow.

Do dziaf kal. 152,4 mm L/50 Typ 41 sto-
sowano amunicj¢ rozdzielnego fadowania,
ktora stanowily pociski No 4 do celéow po-
wierzchniowych oraz No 0 do celéw po-
wietrznych. Pociski te wazyly 45,4 kg. Ladu-
nek miotajacy 50 C lub 37 DC stanowily je-
dwabne woreczki z prochem o wadze
12,76 kg.

Komory amunicyjne znajdowaly si¢ po-
nizej wiez artyleryjskich, przy czym pociski
i fadunki miotajace przechowywane byly
odrebnie. Magazyny pociskdw znajdowaly
sie powyzej magazyndw tadunkdw miotaja-
cych. Normalny zapas amunicji kal.
152,4 mm na poktadzie lekkich krazowni-
kéw typu Agano wynosit 990 sztuk, po 165
pociskdw na lufel2.

Wieze artyleryjskie o diugosci 6,50 m,
szerokosci 4,55 m i wysokoSci 2,25 m osto-
nigte lekkim pancerzem miescily 2 dziata
kal. 152,4 mm umieszczone w odlegtodci
1,50 m od siebie. Wazace 72 t wieze osadzo-
ne na barbecie o Srednicy 4,20 m posiadaly
naped elektro-hydrauliczny o mocy 50 KM,
ktory zapewniat ich ruch w ptaszczyznie po-
ziomej z predkoscig 6°%s, za$ ruch samych
dzial w plaszczyZnie pionowe;j z predkoscia
10°/s. W przypadkach awaryjnych mozliwe
byto reczne poruszanie wiezy sitami 2 mary-
narzy.

Do kierowania ogniem dzial kal.
1524 mm stuzyl dalocelownik 94 Mod 5
wyposazony w 12 cm lornete binokularowa
oraz przelicznik artyleryjski 94 Mod 4,
okreSlany tez na wyrost mianem ,.kompute-
ra”, ktére wspotpracowaly z 2 dalmierzami
Typ 14 o bazie 6-metrowej. Jeden z dalmie-
rzy znajdowat si¢ na dziobowej nadbudow-
ce powyzej mostka, natomiast drugi na wie-
zy artyleryjskiej Nr giownego kalibru (dzio-
bowa w superpozycji).

Do obrony przeciwlotniczej lekkich kra-
zownikdw typu Agano stuzyly dziata Typ 98
kal. 76,2 mm L/60 (okre§lane w dokumen-
tach jako kal. 8-cm) oraz Typ 96 kal
25 mm, cho¢ pierwotny projekt przewidy-
wal réwniez zamontowanie wkm-6w Typ
93 kal. 13,2 mm. Pierwszy typ dziat plot.
mial zwalcza¢ cele latajace na duzym
i §rednim pulapie, za§ pozostale przezna-
czone byly do niszczenia celow nisko lata-
jacych.

Dziata plot. Typ 98 powstaly w roku
1938, a ich produkcje podjat Arsenal w Sa-
sebo, jednak w latach 1940 — 1944 wyprodu-
kowano ich zaledwie 28 sztuk. Na pokta-
dach kragzownikow lekkich typu Agano po-
dwojnie sprzezone dziata plot. Typ 98
umieszczono w wiezowych stanowiskach
po obu stronach dziobowej nadbuddwki.

Dziata plot. Typ 98 o faktycznym kalibrze
76,2 mm mialy lufe o dlugosci 4 777 mm
(60 kalibrow), za$ liczba bruzd w jej prze-
wodzie wynosita 24. Waga dziata (lufa
z zamkiem klinowym poziomym) wynosita
1 317 t. kat podniesienia lufy w przedziale
od - 10° do + 90°.

Dziata wystrzeliwaly wazace 5,99 kg po-
ciski z predkoscia poczatkowa 900 my/s.
Maksymalny zasigg ognia do celéw po-
wietrznych 9 100 m, a dono$no$¢ do celow
morskich i ladowych 13 600 m. Szybko-

strzelno$¢ do 25 strzaléw na minute z lufy.
Zywotno$é lufy 600 wystrzalow.

Do dziat plot. Typ 98 uzywano amunicji
scalonej, ktdrej naboje wazyly 11,9 kg. Wa-
ga samego pocisku typu HE kal. 76,2 mm
wynosita 5,99 kg, w tym 0,31 kg materiatu
wybuchowego. Pociski te wyposazone byly
w zapalniki czasowe Typ 98 Mod 1. Nor-
malny zapas amunicji kal. 76,2 mm na po-
kfadzie okretu wynosit 1 000 sztuk, po 250
pociskow na lufe!3.

Waga wiezowego stanowiska z podwdj-
nie sprzezonymi dzialami plot. kal.
76,2 mm wynosila 14,0 t. naped elektrycz-
no-hydrauliczny o mocy 5 KM zapewnial
predkos¢ naprowadzania dziat w plaszczyz-
nie poziomej 18°/s, a w plaszczyZznie piono-
wej 16°s. W sytuacjach awaryjnych mozli-
we bylo reczne poruszanie stanowiska.

Do kierowania ogniem dzial plot. kal.
76,2 mm stuzyly 2 dalocelowniki Typ 94 HA
wspOlpracujace z 2 dalmierzami o bazie 4,5
metrowej zamontowanymi po obu stronach
komina oraz przelicznik artyleryjski Typ 94.

Do zwalczania samolotéw na malej wy-
sokosci stuzyly dziata plot. Typ 96 kal.
25 mm. Zgodnie z projektem lekkie kra-
zowniki typu Agano mialy otrzyma¢ 2 po-
trojnie sprzezone dziala Typ 96/25, ktorych
stanowiska znajdowaly si¢ przed wiezowa
dziobowa nadbuddéwka. Z takim wiasnie
uzbrojeniem plot. weszly do stuzby prototy-
powy Agano i Noshiro.

W toku dziatan wojennych, zwlaszcza
wobec wzrastajgcego zagrozenia ze strony
amerykanskiego lotnictwa, liczbe dziat kal.
25 mm systematycznie zwi¢kszano, wpro-
wadzajac réwniez dziata podwojnie sprzeg-
zone i pojedyncze tego kalibru. W maju
1945 roku na ostatnim okrecie serii Sakawa
liczba luf kal. 25 mm wynosifa az 61 (10 x
11131 x1I).

Dziata plot. Typ 96 kal. 25 mm stanowily
japonska wersj¢ francuskiego dziatka
Hotchkiss. Dtugo$¢ lufy wynosifa 1 500 mm
(60 kalibrow), za$ liczba bruzd w jej prze-
wodzie 12. Ciezar dziala (lufy z zamkiem)
wynosita 72 kg. Kat poniesienia lufy w prze-
dziale od -10° do +80°. Waga calego zesta-
wu jednolufowego na stanowisku wynosita
185 kg, a potrdjnie sprzg¢zonego 1 800 kg.

Dziala wystrzeliwaly pociski wazace
0,262 kg lub 0,243 kg z predkoscia poczat-
kowa 900 m/s. Maksymalna donos$nos¢ pio-
nowa 5 250 m, za$ pozioma 7 500 m. Szyb-
kostrzelno$¢ teoretyczna 200-2 600 strza-
6w na minute, a praktyczna 110-120 strza-
16w na minute. Zywotnosé¢ lufy okolo
15 000 wystrzatow.

12. wg Apalkow J.W,, Bojewyje... zapas amunicji kal.
152,4 mm wynosit po 90-100 pociskéw na lufe.

13. wg Apalkow J.W., Bojewyje... zapas amunicji
plot. do dziat kal. 76,2 mm wynosit po 230 pociskow
na lufe.
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Krazownik Sakawa na japoriskich wodach macierzystych w trakcie ostatnich préb odbiorczych.

Do dzial Typ 96 stosowano amunicj¢ sca-
lona, ktorej naboje wazyly 0,68 kg. Waga sa-
mego pocisku 0,262 kg lub

0,243 kg, w tym 13,2 g lub 11,3 kg mate-
rialu wybuchowego, za$ materiatu miotajg-
cego 0,105 kg-0,110 kg prochu Typ 1 No 2
(K3). Amunicje¢ do dzial podawano w ma-
gazynkach tukowych o pojemnosci 15 na-
boi.

Tlo$¢ amunicji kal. 25 mm wynosila pier-
wotnie 12 000 sztuk, to jest po 2 000 poci-
skow na lufe. W roku 1944 zapas amunicji
kal. 25 mm zwigkszono do 2 500 pociskow
na lufe.

Pierwotny projekt przewidywal rowniez
wyposazenie lekkich krazownikéw typu
Agano w wielkokalibrowe karabiny maszy-
nowe Typ 93 kal. 13,2 mm, ktore mialy by¢
zamontowane przy podstawie giéwnego
masztu. Uzbrojenie takie zamontowano je-
dynie na 2 pierwszych jednostkach serii,
pOzniej z ich stosowania zrezygnowano
z uwagi na niewielka skutecznosc.

Wkm-y Typ 93 kal. 13,2 mm mialy lufe
o diugosci 1 000 mm (76 kalibréw), a liczba
bruzd w jej przewodzie wynosita 8. Cigzar
broni (lufa z zamkiem) wynosit 41,8 kg, za$
calego podwdjnie sprzezonego zestawu
313 kg. Kat podniesienia lufy w przedziale
od - 10° do +80°.

Wkm wystrzeliwal pociski wazace
0,046 kg lub 0,052 kg z predkoScia poczat-
kowa 800 m/s. Maksymalna dono$no$¢ pio-
nowa 4 500 m, a pozioma 6 400 m. Szybko-
strzelnos¢ teoretyczna 450 strzatléw na mi-
nute, a praktyczna 250 strzaléw an minute.

Do wkm-6w Typ 93 kal. 13,2 mm stoso-
wano amunicj¢ scalona, ktorej naboje wa-
zyly 0,113 kg lub 0,119 kg. Waga samego

pocisku 46 g lub 52 g, a material miotajacy
stanowito 15 g prochu Typ 95 (K2). Amuni-
cja do wkm-6w podawana byta w magazyn-
kach tukowych o pojemnosci 30 naboi.

Ilo§¢ amunicji kal. 13, 2mm na pokiadzie
krazownikow typu Agano wynosita 10 000
sztuk, po 2 500 naboi na lufe.

Waga uzbrojenia artyleryjskiego wraz
z etatowym kompletem amunicji krazowni-
kow wynosita 606,5 t, co stanowito 7,7%
catkowitej masy okretu.

Do kierowania ogniem artylerii przeciw-
lotniczej bliskiego zasiegu stuzyt dalocelow-
nik Typ 95 LPR zamontowany na dziobo-
wej nadbuddwee.

Lekkie krazowniki typu Agano posiada-
ly zgodnie z japoniska tradycja silne uzbro-
jenie torpedowe, tym bardziej, ze same
mialy peni¢ funkcje okretow flagowych
flotylli typowo torpedowych jednostek, ja-
kimi byly niszczyciele. Uzbrojenie to skia-
dato sie¢ z 2 czterorurowych obrotowych
wyrzutni Typ 92 Model 4 torped kal
610 mm. Wyrzutnie, kazda o wadze 18,3 t,
mialy diugos¢ 8,9 m i szeroko$¢ 4,6 m. By-
y one umieszczone w osi symetrii okretu
na $rodokreciu za kominem. Dziobowy ze-
spot wyrzutni znajdowal si¢ 3,5, a rufowy
3,15 m powyzej poziomu gornego poktadu.
ZespOl wyrzutni napedzany silnikiem
na sprezone powietrze o mocy 10 KM,
a w awaryjnych sytuacjach sifami mie$ni
obstugi, moégt wykonywa¢ peten obrot
w zakresie 360° w czasie 25 sekund. Torpe-
dy byly wystrzeliwane z wyrzutni za pomo-
g sprezonego powietrza wzglednie w sytu-
acjach nagltych za pomoca 600 g tfadunku
prochowego, ktore nadawaly predko$¢ po-
czatkowg 11-12 m/s.

fot. ,Ships of the World”

W wyrzutniach Typ 92 stosowano paro-
gazowe torpedy Typ 93 Model 1 Mod. 2,
wersj¢ osfawionych ,,Dtugich Lancy” o wa-
dze 2 700 kg, w tym glowica bojowa zawie-
rajaca fadunek 490 kg materialu wybucho-
wego Typ 97. Kaliber torpedy wynosit
610 mm, jej dlugos¢ 9,0 m, a naped stano-
wil dwucylindrowy silnik zasilany sprezo-
nym powietrzem i nafta. Zasieg torped Typ
92 wynosit 20 000 m przy predkosci 48 we-
716w, 32 000 m przy 40 weztach i odpowied-
nio 40 000 m przy 36 weztach.

Na pokfadzie lekkich krazownikow typu
Agano znajdowalo si¢ 16 torped kal.
610 mm Typ 93, z czego 8 bezposrednio
na wyrzutniach, a pozostale 8 na rolkach
umozliwiajacych szybkie ponowne zalado-
wanie wyrzutni. Glowice bojowe torped
mogly by¢ rowniez przechowywane w rufo-
wej komorze amunicyjnej. Uzbrojenie tor-
pedowe wraz z zapasem torped wazylo
1439t

Do kierowania ogniem torpedowym stu-
zyl przyrzad Typ 97 Model 1 oraz 2 stanowi-
ska dowodzenia Typ 92 Model 2 wspoipra-
cujace z przelicznikiem torpedowym Typ
93.

Okrety otrzymaly réwniez uzbrojenie
do zwalczania okrgtow podwodnych, stano-
wigcych istotne zagrozenie dla cesarskiej
floty. Stanowilo je 18 bomb glebinowych
Typ 95 lub Typ 2 o wadze 160 kg, w tym
100 kg materialu wybuchowego, za$ wykry-
wanie podwodnego nieprzyjaciela miat
umozliwi¢ sonar Typ 93 Model 1, wzglednie
od jesieni 1944 roku Typ 3 Model 1.

Z uwagi na planowane przeznaczenie
lekkich krazownikow typu Agano jednostki
te otrzymaly wzorem wczeSniejszych okre-
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Japonskie lekkie krgzowniki typu Agano

tow flagowych flotylli niszczycieli rowniez
bardzo przydatne w prowadzonym rozpo-
znaniu wyposazenie lotnicze skfadajace si¢
z 2 wodnosamolotow oraz katapulty.
W przypadku dwdch pierwszych okretow
serii — Agano i Noshiro byla to prochowa
katapulta Typ 1 No 2 Model 11 o diugosci
calkowitej 25,6 m, ktora pozwalala
na nadanie wodnosamolotom o masie do
5 000 kg predkosci poczatkowej 32 my/s.
Pozostate dwa krazowniki — Yahagii Saka-
wa wyposazono w lzejsza katapulte Typ
Kure No 2.

Model 5 o diugosci catkowitej 19,4 m,
dzigki ktérym wodnosamoloty o masie do
4000 kg otrzymywaty predkos¢ poczatkowa
28 m/s.

Obrotowa katapulta byla zamontowa-
na w osi symetrii okretu za rufowym zespo-
fem wyrzutni torpedowych. Do obstugi ka-
tapulty stuzyl specjalny dzwig z 15 metro-
wym ramieniem o udzwigu 6,5 t zamonto-
wany do rufowego masztu.

Na poktadzie krazownikdw nie przewi-
dziano specjalnych pomieszczenn hangaro-
wych, w zwigzku z czym jeden z wodnosa-
molotéw znajdowal si¢ bezposrednio
na katapulcie, za$ drugi na specjalnej plat-
formie ponad dziobowym zespolem wy-
rzutni torpedowych.

Zgodnie z projektem miano zaokreto-
wac 2 wodnosamoloty, poczatkowo plano-
wano, ze beda to — wodnosamolot rozpo-
znawczy trojmiejscowy 12 Shi— Aichi E13A
Reisu (,,Jake”) oraz szybki dwumiejscowy
wodnosamolot rozpoznawczy 14 Shi — Ka-
wanishi E15K Shiun (,,Norm”). Ostatecz-
nie jednak w czasie dziatan wojennych
na pokladzie krazownikéw typu Agano
znajdowaly si¢ 2 wodnosamoloty typu Aichi
E13A114,

Jako uzbrojenie dla wodnosamolotow
poktadowych przewidziano 20 bomb lotni-
czych 60 kg (No 6), ktore przechowywano
w rufowej komorze amunicyjnej. facz-
na waga wyposazenia lotniczego krazowni-
kéw wynosita 53,1 t.

Wyposazenie krazownikow typu Agano
uzupelnialy reflektory bojowe, bowiem
jednostki te jako okrety flagowe flotylli
niszczycieli musialy by¢ przygotowane
do prowadzenia nocnych atakéw torpedo-
wych stanowigcych niejako ,,specjalno$¢”
japonskiej marynarki wojennej. Krazowni-
ki otrzymaly 3 reflektory bojowe Typ 96
Model 1 o $rednicy lustra 110 cm, ktorych
efektywny zasieg wynosit 6 000 m. Dwa
z tych reflektoréw byly umieszczone
na specjalnych platformach po obu stro-
nach podstawy komina, za$ trzeci na masz-
cie rufowym. Do kierowania reflektorami
bojowymi stuzyly 4 urzadzenia sterujace
Typ 96 zamontowane po obu stronach po-
kfadu kompasowego pomostu bojowego.

Wyposazenie uzupelnialy 4 reflektory sy-
gnalizacyjne, w tym 2 o S$rednicy lustra
40 cm oraz 2 o §rednicy lustra 20 cm
umieszczone po obu stronach pomostu do-
wodzenia.

Cho¢ Japonia byta wyraznie opo6znio-
na w stosunku do Aliantdw w zakresie elek-
troniki bojowej preferujac klasyczne srodki
rozpoznania, czego najlepszym dowodem
moze by¢ fakt iz prototypowy krazownik
Agano wszedl do sluzby w pazdzierniku
1942 bez radaru, ktéry zamontowano
na okrecie dopiero w czerweu 1943 roku
przy okazji remontu stoczniowego, to jed-
nak w koncowej fazie wojny na poktadach
pozostatych krazownikow serii pojawily sie
3 urzadzenia tego rodzaju.

Poczatkowo byt to radar rozpoznania po-
wietrznego No 21 Mod. (21 G6 Kai 2) pra-
cujacy na fali o dlugosci 1,5 m, ktéry umoz-
liwial wykrywanie grupy samolotow w odle-
gtosci 70-100 km z doktadnoscia do 1-2 km.
Radar charakteryzowal si¢ anteng o wy-
miarach 4,8x1,0x0,5 m tzw. ,materacem”,
obracajaca si¢ w zakresie 360° wraz ze sta-
nowiskiem dalmierza na ktérym byl zostat
zamontowany. W lipcu 1944 wprowadzono
rownocze$nie na wyposazenie krazowni-
kéw (poza Agano, ktdry posiadal wytacznie
radar No 21) kolejne 2 radary — rozpozna-
nia nawodnego No 22 Mod.4M (22 G6 Kai
4) oraz rozpoznania powietrznego No 13
(13 GO). Pierwsze z urzadzen pracujace
na fali o dlugosci 10 cm umozliwiato wykry-
cie okretu z odlegtodci 17-35 km z doktad-
noscig do 250-500 m. Anteny radaru
w ksztalcie rogow byly zamontowane
na niewielkich platformach po obu stro-
nach stanowiska dowodzenia artylerii prze-
ciwlotniczej. Wprowadzona we wrzeSniu
1944 roku zmodyfikowana wersja radaru
No 22 Mod. 4S umozliwiata juz takze kiero-
wanie ogniem artylerii gfownego kalibru.
Radar 13 G6 pracowat na fali o dlugosci
2,0 m i zapewnial wykrywanie samolotow
z odlegtosci 50-100 km z doktadnoscia do 2-
3 km. Antena radaru — pionowa z 4 po-
przeczkami tzw. ,,drabinka” znajdowata si¢
na przednim maszcie za pomostem bojo-
wym!15.

W zwiazku z planowana funkcja okretu
flagowego flotylli niszczycieli lekkie kra-
zowniki typu Agano posiadaly rozbudowa-
ne urzadzenia tacznodci radiowej umozli-
wiajace utrzymywanie stafego kontaktu za-
réowno z dowddztwem floty jak i niszczycie-
lami z poszczegdlnych dywizjondw.
W skiad wyposazenia wchodzily zaréwno
radiostacje jak i radiotelefony. Okrety dys-
ponowaly 9 nadajnikami radiowymi, w tym
4 pracujacymi na falach krotkich (Typ 95),
1 na $rednich (Typ 2) i 4 na dtugich (Typ 92,
Typ 91) oraz 17 odbiornikami radiowymi,
w tym 3 dla fal krotkich (Typ 97) i 14 dla

diugich (Typ 92). Niewiele skromniejsze by-
fo wyposazenie jednostek w radiotelefony
i obejmowato 7 nadajnikoéw, w tym 2 na fa-
le diugie (Typ 90), 3 na $rednie (No 2, Typ
2)1i2na UKF (Typ 93) oraz 5 odbiornikow,
w tym 3 Sredniofalowe (Typ 92) i 2 UKF
(Typ 93). Sprzet facznosci radiowej byt roz-
lokowany w pomieszczeniach na Srodko-
wym i dolnym pokiadzie w rejonie rufowe-
go masztu — nadajniki oraz w dziobowej
nadbuddwce i pomoscie bojowym — odbior-
nikilo.

W ramach wyposazenia nawigacyjnego
krazowniki otrzymaly radionamiernik Typ
93 RDF No 1 pracujacy w pasmie od 30
do 1 000 kHz oraz 2 dalmierze o bazie 1,5
metrowej, ktore zamontowano na pomo-
Scie bojowym.

Pokiadowe wyposazenie elektryczne,
elektroniczne, optyczne i sprzet nawigacyj-
ny krazownikéw typu Agano wazylo ogo-
fem 320,7 t, co stanowilo 4,1% catkowitej
masy okretow.

Projekt ,,C-41” przewidywal, ze zaloga
krazownika liczy¢ bedzie 700 ludzi, w tym
39 oficer6éw, 12 chorazych oraz 649 podofi-
ceréw i marynarzy, do ktorych doliczy¢ na-
lezalo jeszcze personel sztabu flotylli skia-
dajacy sie z 26 ludzi, w tym 5 oficerow.

Stale wzmacnianie uzbrojenia przeciw-
lotniczego okretéw w toku dziatan wojen-
nych oraz wprowadzenie na ich wyposaze-
nie radaréw spowodowalo wzrost liczebno-
Sci zatogi. W przypadku ostatniego okretu
serii — Sakawa zaloga w roku 1945 liczyla
805 ludzi, w tym 41 oficeréw, 14 chorazych
oraz 750 podoficeréw i marynarzy. Rdwno-
czesnie liczebno$¢ personelu sztabu flotylli
spadfa do 19 ludzi, w tym 3 oficerow.

Pomieszczenia mieszkalne zatogi — 9 ku-
brykow miescily si¢ na Srodkowym i dolnym
poktadzie w czgsci dziobowej i rufowej
okretu. Oficerowie okretu i sztabu byli roz-
lokowani w czesci dziobowe] Srodkowego
poktadu. Zatoga dysponowata pomieszcze-
niami sanitarnymi na $rédokreciu i w rufo-
wej pokladowce. Z uwagi na przewidywany
rejon dziatan na cieplych wodach potudnio-
wego Pacyfiku jednostki zostaly wyposazo-
ne w chtodnie do przechowywania zapasow
zywnosci oraz wytwdrni¢ lodu, ktore znaj-
dowaly sie w rufowej czesci kadluba. Czte-
1y zbiorniki o pojemnosci 85 t zapewnialy
zalodze niezbgdny zapas wody do celow
spozywczych.

(ciag dalszy nastapi)

14. Aichii E13A1 - Reisu (,,Jake”) - jednosilnikowy,
trojmiejscowy wodnosamolot rozpoznawczy, dolnopfat,
rozpieto$¢ 14,5 m, di. 11,27, wys. 4,78 m, masa startowa
3,64 t, 1 silnik 1 000 KM, predkos¢ maks. 377 km/godz,
zasieg 2 000 km, uzbr.: 1 km kal. 7,7 mm, 4 bomby 60 kg,
ogolem wyprodukowano 1 423 wodnosamoloty typu
E13A za Januszewski T, Zaleski K., Japorskie samolo-
ty marynarki 1912-1945, t.1, Warszawa 2000.

15. wg Lacroix E., Wells L. I1, Japanese....

16. wg Lacroix E., Wells L. 11, Japanese....
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Przemystaw Federowicz

Grupa tralowcéw typu 40 na morzu.
fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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1944

W tymze roku do stuzby zaczely wcho-
dzi¢ nowe tratowce typu 1943. Pierwsze 5
sztuk (M 601-M 605) zasilifo reaktywowana
w listopadzie 1944 r. 12 flotylle3! (kapitan
Ostertag). Zmianom ulegly dyslokacje jed-
nostek. Na Baltyku operowaly teraz 1, 3,
12, 25 oraz prawdopodobnie 21 flotylla.
W srodkowej i pdtnocnej Norwegii stacjo-
nowata 5, 9, 22 i 23 flotylla. W potudniowe;j
Norwegii i na Morzu P6inocnym bazowaly
4,7,11,27,29130 flotylla. Na wodach Ka-
nalu La Manche oraz Zatoki Biskajskiej
operowala 2, 6, 8, 10, 24, 26 i 28 flotylla.

Na Zachodzie 1944

Miesiace poprzedzajace inwazje alian-
tow w Normandii byly dla tralowcdw okre-
sem ci¢zkiej walki w obronie przybrzeznych
konwojéw. 5 lutego jeden z nich zostal za-
atakowany na Kanale La Manche przez
niszczyciele eskortowe Brissenden, Taly-
bont, Tanatside i Wensleydale. W jego
sktad wchodzit torpedowiec T'29 oraz okre-
ty 7 flotylli M 156 i M 206. Pierwszy z tra-
fowcow otrzymat 8 bezpoSrednich trafien
pociskami. Jednak mimo uszkodzen zostat
przeholowany na mielizng kolo I’Aberw-
rach. Nastepnego dnia dzieta zniszczenia
M 156 dokonaly brytyjskie samoloty typu
Hawker ,, Typhoon” z 266 dywizjonu. Trato-
wiec wywrOcil si¢ na burte na plytkich wo-

nigek

2!

dach przybrzeznych. Zginelo 7 czlonkow
zalogi.

14 marca brytyjskie kutry torpedowe za-
atakowaly konwdj w Kanale La Manche.
Plynacy w jego eskorcie tralowiec M 10z 2
flotylli zostal storpedowany przez kuter
MTB 353 i zatonat 3 Mm od Dunkierki.
Kolejny atak na niemieckie tratowce w ka-
nale zostal przeprowadzony 21 marca
na pin. wschod od Lezardieux. Wowczas
eskorte konwoju stanowita 10 flotylla.

30 marca na Morzu Pétnocnym 4 tratow-
ce z 27 flotylli oraz 8 okretow z 8 flotylli
eskortowalo konwdj nr 1237 plynacy z Ho-
ok of Holland do Elbe. W jego sktad wcho-
dzito 6 parowcoéw Weichselland, Poseidon,
Espagne, Preussische Holland, Bernlef
i Hedwigshiitte. Oprocz tralowcow eskorte
stanowily jeszcze 6 patrolowcow z 8111 flo-
tylli. Silnie chroniony konwdj zostal zaata-
kowany przez kutry torpedowe MTB 223,
MTB 224, MTB 241, MTB 2441 MTB 350.
Rezultatem starcia bylo zatopienie kutra
MTB 241.

W maju ofiarg kutréw torpedowych stat
sie tralowiec M 39z 6 flotylli. Zostat on za-
topiony 24 maja przez kutry MTB 354
i MTB 361 na phn. zach6d od Quistreham
w Zatoce Sekwany. Plynat on wraz z innymi
tralowcami z 6 flotylli oraz z 5 torpedowca-
mi z Cherburga do Le Havre. Podczas tego
rejsu torpedowiec Greif zostat trafiony tor-

peda lotnicza i zatonal po zderzeniu si¢
z torpedowcem Falke. Torpedowiec Kon-
dor i tralowiec M 84 wpadly na miny i mi-
mo ciezkich uszkodzen zostaly doprowa-
dzone do Le Havre.

Na zachdd od Skagerraku tralowce z 29
flotylli M 301, M 406, M 426, M 462 oraz
stawiacze min Brummer, Linz i Roland
uzupelnialy zagrody minowe w dniach od 4
do 6 marca. Kolejng duza operacja, w kto-
rej uczestniczyly trafowce byta proba rato-
wania osadzonego na mieliznie torpedowca
T 2732 zakoficzona niepowodzeniem.

Norwegia 1944

Podobnie jak w poprzednich latach tra-
fowce petnily zmudna i niebezpieczng stuz-
be w eskorcie konwojow przybrzeznych. 25
stycznia M 154 z 5 flotylli oraz Uj 17021 Vp
5908 eskortowaly 3 transportowce z Bergen
do Aalesundu. Nastepnego dnia zesp6t zo-
stal zaatakowany przez brytyjskie samoloty
typu Bristol ,,Beaufighter”. Cigzko uszko-
dzone zostaly M 154 oraz Vp 5908. 28
stycznia M 273 z 9 flotylli eskortowal kon-
wQj 8 statkow wraz z kanonierka K 1, 5 do-
zorowcami, 4 S§cigaczami  okrgtow

31. 12 flotylla sformowana zostata we wrzesniu 1939
1.z 8 parowcow rybackich. W pazdzierniku 1942 rozwia-
zana.

32. T 27 zostat ciezko uszkodzony w pojedynku z ka-
nadyjskim niszczycielem Haida.
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podwodnych kofo Przyl. Nordkinn w poi-
nocnej Norwegii zespot byt atakowany
przez radziecki okret podwodny S 56, ktory
zatopil jeden transportowiec. 24 marca M 2
holowal storpedowany przez lotnictwo
alianckie tankowiec Worth do Akers. Na-
stepnego dnia na péinocy M 154 eskorto-
wal z Lodingen do Bodo transportowiec
Monte Rosa (13 882 BRT), na poktadzie
ktdrego byli stoczniowcy majgcy za zadanie
naprawe uszkodzonego przez brytyjskie mi-
ni ookret podwodne pancernika Tirpitz. 23
kwietnia 5 trafowcow z 5 flotylli wraz z ka-
nonierka K 1 i z 10 innymi jednostkami
eskortowal duzy konwoj sktadajacy sie z 31
statkow idacy z Kirkenes na potudnie.
W drodze powrotnej 25 kwietnia tralowce
eskortowaly konwdj ,,RP 120 KI” sktadaja-
cy si¢ z 11 statkdéw. Podczas nalotu zostat
zatopiony frachtowiec Solviken (3 502
BRT). Kilka miesiecy pdzniej 17 sierpnia 6
tralowcow wraz z 2 kutrami trafowymi, 4
patrolowcami, 5 Scigaczami okretow pod-
wodnych 1 kanonierka K I ochraniato 5
statkow plynacych z Kirkenes. Koto tegoz
portu konwdj zostal zaatakowany przez 26
samolotéw radzieckich. Rezultatem bitwy
powietrzno-morskiej bylo zatopienie frach-
towcow Peter Bornhofen (1349 BRT) i Ze-
bu (1 892 BRT). Dzien p6zniej 18 eskor-
towcow w tym 6 tralowcow M 31, M 35, M
154, M 202, M 251 i M 252z 5 flotylli ochra-

Dwa trafowce typu 35 przy burcie okretu bazy Viking (eks-norweski okret artyleryjsi) w Narviku.
fot. zbiory Tore Eggan & Przemystaw Federowicz

niato 3 frachtowce oraz 2 zbiornikowce ply-
nace z Tromsd do Kirkenes. Kolo Vardo
konwoj zostal zaatakowany przez radziecki
okret podwodny M 201, ktory zatopil pa-
trolowiec V 6112 oraz przez 14 kutréw tor-
pedowych, ktore postaly na dno frachto-
wiec Colmar (3 946 BRT) i patrolowiec
V 6102. Tratowce M 31 oraz M 202 znisz-
czyly kuter TK 203 (eks-amerykanski PT
266). 23 sierpnia ponownie 6 tralowcow z 5
flotylli wraz z K 3, 2 kutrami trafowymi,
1 patrolowcem i 5 $cigaczami op. ochrania-
ty konwoj ,,Ki 127 Lf”. ztozony z 5 statkow.
Radziecki okret podwodny S 103 uszkodzit
torpeda jeden z parowcow.

Pierwszg strate niemieckie sily tratow-
ce w Norwegii w 1944 1. poniosly 12 sierp-
nia kiedy to M 468 z 23 flotylli zatonal
na minie na zachéd od Namsos w $rodko-
wej Norwegii. 12 wrze$nia brytyjskie ,,Beu-
fightery” z 236, 254, 255 i 489 dywizjonow
zatopity M 426 z 29 flotylli koto Kristian-
sand w poludniowej Norwegii. 20 wrze$nia
tralowiec M 132 zostal zatopiony przez bry-
tyjski okret podwodny Sceptre na wysoko-
Sci Eggerey. Zginelo wowczas 11 maryna-
rzy. Podobny atak 26 wrze$nia na tralowce
M 311 M 251 z 5 flotylli przeprowadzit
okret podwodny S 56 na wodach pdtnocnej
Norwegii, jednakze bezskutecznie. Ra-
dziecki okret podwodny zostal uszkodzony
bombami glebinowymi.

2w

Podczas ewakuacji niemieckich sif
w pazdzierniku 1944 r. Niemcy stracili ko-
lejne dwa tratowce. 11 pazdziernika zatonat
M 303 zatopiony przez radzieckie kutry tor-
pedowe TK 205 i TK 219 koto Kyberg.
M 303 uczestniczyl w eskorcie konwoju
wraz z 8 innymi tralowcami. Kolejna strata
byto zatopienie M 3121 pazdziernika przez
kuter TK 215. Tralowiec wraz z 9 innymi
eskortowcami ochraniat konwoj 1 parowca
i 2 holownikéw. Podczas tej nocy kutry tor-
pedowe przeprowadzil dwa ataki na kon-
woju. Pierwszy przez TK 205, TK 215,
TK 230 na konw0j koto Kiberg, podczas
ktérego zostal ciezko uszkodzony kuter tra-
fowy R 311 (nie eksplodujaca torpeda,
przyholowany do Vardé). Drugi atak prze-
prowadzily TK 215, TK 2371 TK 244 kolo
Persfjordu. TK 215 storpedowal wowczas
tralowiec M 31, ktory zatonal koto Ha-
vningsberg. Straty radzieckie wyniosly jedy-
nie trafienie pociskiem TK 23(B3. Nastep-
nego dnia idacy z Kirkenes konwdj byt po-
nownie atakowany przez radzieckie kutry,
tym razem bez strat.

Od listopada 1944 r. brytyjskie i norwe-
skie okrety nasilily ataki na przybrzezne li-
nie zeglugowe w srodkowej i potudniowej
Norwegii. W nocy z 12 na 13 listopada bry-

33. Niektore zrodfa méwia o zatopieniu TK 2021 TK
222, co nie jest prawda.
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tyjskie krazowniki Kent, Bellona i niszczy-
ciele Myngs, Zambesi, Verulam i Algonqu-
in cigzko uszkodzity tratowiec M 416 z 30
flotylli kolo Egersundu, ktoéry zatonat
w Rekkefjord juz podczas dnia.
Eskortowal on konw¢j ,,KS-357” sktadaja-
cy sie z 4 statkéw i 6 eskortowcow. Oprocz
M 416 poszly na dno 2 transportowce i 2
eskortowce. 23 grudnia zatonat kolejny tra-
fowiec takze ze sktadu 30 flotylli M 489. Zo-
stal on zaatakowany i zatopiony wieczorem
w Béamlofjordzie koo Mosterhavn przez
norweskie kutry torpedowe MTB 712
i MTB 722.

Od poczatku roku 1944 tratowce aktyw-
nie uczestniczyly w operacjach minowych.
Na podejéciach do Sognefjord w rejonie
Tussenfjord 14 stycznia M 2 wraz z kano-
nierkg K 2 postawil zagrode ,NW 13b”
sktadajaca si¢ 31 min gruntowych. 6 lutego
M 2i M 255 wraz z K 2 postawily w Sogne-
fjordzie koto Stadland 84 miny. Kolejne mi-
ny w tymze rejonie, a dokfadnie w Folden-
fjordzie postawity M 36, M 811 M 25w dniu
13 lutego. W skfad zagrody ,,NW 103" we-
szlo 74 miny i 21 boje wybuchowe. 18 mar-
ca M 2tym razem wraz K 2ibaza MRS 25
postawit w Sognefjordzie zagrode flankowa
zlozong ze 191 min. W pdinocne;j i Srodko-
wej Norwegii 5 flotylla postawila nastepuja-
ce zagrody minowe:

e NW 102” w Altafjordzie 20 lutego
(92 miny),

e ,NW 69” w Rognsundzie w Altafjor-
dzie 15 kwietnia,

e ,NW 113” w Reine 27 pazdziernika
przez M 205 (17 min),

e ,NW 113” w Sundstraumen 28 paz-
dziernika przez M 205 (21 min i 31 boi wy-
buchowych),

e _NW 113” w Skjeldfjordzie 28 paz-
dziernika przez M 205 (10 min i 28 boi wy-
buchowych),

e NW 113” w Buknesfjordzie 29 paz-
dziernika przez M 205 (12 min),

e ,NW 113” w Sandeviken i Gaaseflaget
29 pazdziernika przez M 205 (8 min i 12 boi),

e NW 115d” w Bussesundzie 30 paz-
dziernika (10 min),

e NW 115a” w Smalfjordzie 7 listopa-
da przez M 154 (7 min),

e ,NW 115b” w Berlevaag 7 listopada
przez M 205 (10 min).

Wezesniej bo 27 pazdziernika M 205 do-
datkowo postawit pojedyncze miny w Buk-
nesfjordzie (6 min), oraz w kanale pomig-
dzy Lille a Store Moholmen w Trondheim-
fjordzie po trzy serie min (4, 2 i 3 sztuki).

Baityk 1944
Na Baltyku operowala znaczna cze§¢
niemieckich sit tratowych. Zadania jakie im

stawiano nie roznily si¢ od zadan wykony-
wanych przez te sily na innych akwenach.
Tratowce uczestniczyly w wielu operacjach
minowych. W nocy z 13 na 14 kwietnia M
14 1 M 22 oraz stawiacze min Brummer,
Roland, Linzoraz Z 28, Z 351 Z 39 a takze
T 30 stawialy zagrode minowa ,,Seeigel 6b”
na poludnie od Suur Tyt%orsaari. W nocy
z 21 na 22 kwietnia kolejna operacja mino-
wa (IIT cze$¢ ,,Seeigel 7b”) z uzyciem tra-
fowcow, stawiaczy min i niszczycieli zostata
odwotana po tym jak zespdt wszedt na pole
minowe, czego skutkiem bylo zatopienie
Rolanda. Podczas dwdch kolejnych nocy
(23-24 kwietnia i 25-26 kwietnia) tralowce
M 20, M 37, M 204 z 1 flotylli wraz z 3 nisz-
czycielami i torpedowcami uzupetnialy za-
grode ,,Seeigel 8a” i ,,8b” na Zatoce Fin-
skiej. Zespdt minowy operowal przez caly
czas z Tallina.

Pierwsze straty sily tralowe poniosty 10
kwietnia 1944 roku. Wowczas podczas na-
lotu na Zatoce Narewskiej zatonal trato-
wiec M 459z 25 flotylli a M 413 doznat po-
waznych uszkodzen. 12 maja koto Swinouj-
Scia radzieckie lotnictwo zniszczylo stacje
torpedowa TS 3 (dawny M 372).

Oprocz lotnictwa w atakach na niemiec-
kie okrety braly udziat takze radzieckie ku-
try torpedowe. 30 maja 3 flotylla (6 okre-
tow) zostala zaatakowana przez 5 radziec-

Tralowce M 77 oraz M 30 z 3 flotylli operowaly w wschodniej czesci Zatoki Fifiskiej podczas ewakuacji niemieckich garnizonéw z Archipelagu

Bjorko.

fot. ,Suomen Laivasto Sodassa 1939-1945”
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Tralowiec typu 35 w jednym z okupowanych portéw francuskich. Uwage zwraca ciekawy kamuflaz okretu.

kich kutréw. Wedlug niemieckich Zrodet je-
den z nich zostal zatopiony, czego nie po-
twierdzita strona rosyjska. W nocy z 3 na 4
czerwca patrolujacy w Zatoce Narewskiej
M 37 (1 flotylla) zostal zaatakowany przez
8 radzieckich kutréw torpedowych. Trato-
wiec zatonal po trafieniu torpeda z kutra
TK 101 o 00.10. Zachodnie Zrédta podaja
takze, ze w dniach 9 i 19 czerwca odbyly si¢
kolejne ataki kutrow na tratowce z 3 flotyl-
li. Podczas pierwszego z nich mialy zostaé
zatopione dwa kutry, a podczas drugiego
zniszczono kolejny kuter. Strat tych nie po-
twierdzaja jednak Zrodta rosyjskie34.

Od 15 czerwca 3 flotylla wspierata woj-
ska ladowe walczace w rejonie Zat. Wybor-
skiej. Od 19 do 20 czerwca M 171 M 30
operowaly wraz z fifiska flotyllg kutréw tor-
pedowych w rejonie Bjorko. W tych dniach
2 tratowce z 3 flotylli wraz z torpedowcami
T 30i T 31 oraz kutrami z 1 R-Flottille
i promami «AFP» z 24 L-Flottille odpiera-
ly ataki 6 kutréw torpedowych ochraniajg-
cych radziecki desant na Narvi3s. 21 czerw-
ca podczas nalotu na rejon Koivisto uszko-
dzono tratowiec M 29 a kilka innych okre-
tow zatopiono lub uszkodzono.

W nocy z 27 na 28 czerwca rozpoczela si¢
niemiecka operacja ,,Steinhdgen”, ktorej
celem bylo odbicie z rak Rosjan wyspy Nar-
vi. W operaciji uczestniczylo 5 tralowcow z 3
flotylli M 15, M 18, M 19, M 22i M 30, tor-
pedowce T'8, T 101 T 30 oraz fifiskie kutry

torpedowe, trafowe i patrolowe. Podczas
tej operacji M 30 zostal uszkodzony przez
lotnictwo radzieckie.

W nocy 30 czerwca 4 tratowce z 3 flotylli
wraz z 4 finskimi kutrami torpedowymi
ochranialy operacje minowa kolo Wyspy
Halli. Jednostki te zostaly zaatakowane
1 lipca pomigdzy 01.33 a 02.32 przez 8 ku-
trow torpedowych operujacych z Lavensa-
ari. Podczas starcia zniszczono 3 radzieckie
kutry TK 43, TK 63 oraz TK 161 a TK 14
zostal powaznie uszkodzony.

W lipcu wiele tralowcdw zostato uszko-
dzonych przez radzieckie lotnictwo m.in.
M 14, M 151 M 29. Zniszczylo natomiast M
201 M 413w dniu 21 lipca w Zatoce Narwa
koto Vainupa

W dniu 14 wrze$nia rozpoczgta si¢ ope-
racja ,,Tanne Ost” majaca na celu zdobycie
finska wyspe Suursaari. W operacji braly
udziat tralowce M 30, M 191 M 15. Kazdy
z nich odniost Srednie uszkodzenia.

W nocy z 19 na 20 wrze$nia M 29 wraz
z T 23 1 T 28 eskortowaly stawiacze min
Brummer i Linz podczas operacji minowej
,Nilhorn I” (wzmocnienie zagrody ,,Nil-
horn”). W nocy z 4 na 5 pazdziernika tra-
fowce M 17, M 181 M 29 (po 66 boi wybu-
chowych RB na pokfadzie) wraz z Brum-
meri Linzstawialy zagrode ,,Krokodil Siid”
w poludniowym wejsciu do CieS. Moon-
sundzkiej. Natomiast w nocy z 29 na 30 paz-
dziernika M 155 i M 203 oraz Brummer

fot. zbiory Siegfried Breyer

i Linz postawily zagrode ,Nordlicht II”
w Cie$ninie Irbenskie;.

Kolejne warte odnotowania akcje odbyly
sie¢ w listopadzie 1944 roku. 4 dnia tegoz
miesigca M 30 zostal lekko uszkodzony
przez lotnictwo w Zatoce Finskiej. 18 listo-
pada tratowiec M 328 (kampfboot) o 15.02
powstrzymal atak 4 radzieckich tralowcow
typu Fugas. Strona niemiecka mowi o tra-
fieniu jednego z nich. Kilka dni pdzniej 21
listopada M 328 i M 423 stoczyly kilka po-
tyczek z radzieckimi okrgtami ponownie
kolo Potwyspu Sorve. Niemieckie zrodia
moéwig o zniszczeniu 1 kanonierki i 1 tra-
fowca typu Fugas i uszkodzeniu kilku in-
nych okretéw. W Zrddiach rosyjsko jezycz-
nych brak potwierdzenia tych wydarzen.
Brak takze potwierdzef zatopien zglasza-
nych przez dowddcow w listopadzie przez
M 2031 M 46036,

Nocami z 24 na 25, z 29 na 30 listopada
iz 4 na5 grudnia 1944 trafowce M 17,
M 155, M 203 oraz Brummeri Linz uczest-

34. Wg danych rosyjskich najblizsze straty flota ra-
dziecka poniosta 21 czerwca (czterokrotne starcia
o0 godz. 10.12, 10.40, 12.42 i 13.05). W ich wyniku zato-
piono 2 radzieckie tendry desantowe oraz kuter — sta-
wiacz zapory dymne;j.

35. Rezultatem starcia bylo zatopienie T 31 oraz
uszkodzenie 4 radzieckich kutréw torpedowych.

36. W dniu 19 listopada 5 radzieckich kutréw torpe-
dowych mialo postawi¢ miny w rejonie portu Myntu.
M 203 zgtosit zatopienie jednego z nich. Brak potwier-
dzenia samej akcji minowej a Zrodtach rosyjskich, a tym
samym zwigzanych z nig strat.
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niczyly w stawianiu zagréd minowych ,,Nor-
dlicht” u wejécia do CieSniny Irbenskie;.

Do kofica roku tralowce uczestniczyly
w eskorcie konwojow ewakuacyjnych. Przy-
ktadem takiej akcji byta eskorta bazy ku-
trow torpedowych Hermann von Wis-
smann i transportowca RO 24 (eks holen-
derski Zonnewijk) przez M 17w Windawy
do Lipawy. 7 pazdziernika RO 24 zostat za-
topiony przez radziecki okret podwodny
Szcz 310. Tralowiec uczestniczyt w bezsku-
tecznym atakowaniu przeciwnika. Urato-
wal takze 471 rozbitkdw z zatopionego stat-
ku.

D-Day 1944

6 czerwca rozpoczela si¢ inwazja alian-
tow w Normandii. Niemieckie sily morskie
na Zatoce Biskajskiej i zachodnim Kanale
La Manche zostaly odciete od macierzy-
stych baz. Znacznemu nasileniu ulegly tak-
ze ataki alianckich okretéw i lotnictwa
na konwoje przybrzezne, porty i zaplecze
marynarki niemieckiej.

Pierwsze straty sily tralowe poniosly 14
czerwca. Wtedy to polski niszczyciel Piorun
oraz brytyjski Ashanti zaatakowaly zespot
tralowcow pomiedzy St. Malo i Jersey.
O godz. 01.40 koto przyl. de la Hague arty-
leria zatopily tralowiec M 83. Zginelo
na nim 24 czlonkéw zatogi (inne Zrodta po-
daja 70 zabitych). O 02.30 na dno poszedt

M 343 koto Jersey. Pozostale 5 tratowcow
odniosto uszkodzenia, w tym M 412 ciezkie
(4 rannych).

Dzien pdzniej tralowiec M 103 zostat za-
topiony bombami samolotdw 236, 254, 455
i 489 dywizjonow RAF-u na wschodnich
wodach Kanalu La Manche (Wyspa
Schiermonnigkoog — ujscie Ems). Na po-
kiadzie bylto 3 zabitych. 15 czerwca brytyj-
skie lotnictwo (155 ,Lancasterow”, 130
,Halifaxow” i 12 , Mosquito”) zniszczyto
M 402 ze sktadu 24 flotylli w Boulogne
(Ciesnina Kaletanska)37.

W nocy z 16 na 17 czerwca zostat cigzko
uszkodzony torpeda M 133z 6 flotylli przez
kuter MTB 748. Uszkodzony tralowiec zo-
stal przyholowany poczatkowo do St. He-
lier a pdzniej na remont do St. Malo. Tralo-
wiec eskortowal konwdj przybrzezny
od Potwyspu Cotentin, ktory zostat zaata-
kowany przez kanadyjskie kutry torpedowe
MTB 726, MTB 727, MTB 7451 MTB 748.

W lipcu zostaly zatopione 3 tratowce.
4 lipca M 469 przez brytyjski kuter MTB
458 na pin. zachdd od Vlieland, 8 lipca M
264 przez samoloty z 144, 404, 236 i 254
dywizjonéw RAF-u na zachod od Helgo-
landu oraz 21 lipca M 307 przez lotnictwo
z 144, 404, 455 i 489 dywizjon6 RAF-u ko-
fo Langeoog.

W sierpniu 24 flotylla tralowcow
uczestniczyta w ostrzeliwaniu pozycji

amerykanskich koto St. Malo. Wowczas 2
sierpnia 6 okretdw weszto na rzeke Rance
i zakotwiczylo kofo Saint-Sulliac. Tegoz
dnia rozpoczely ostrzal oddzialéw amery-
kanskich poruszajacych si¢ droga nr 137
z Rennes do St. Malo. Nastepnego dnia
flotylla zostata zlokalizowana i zaatako-
wana przez lotnictwo alianckie. 3 tralow-
ce zostaly cigzko uszkodzone. 4 sierpnia
okrety zostaly ponownie zaatakowane. M
4221 M 424 zostaly zatopione. Pozostale
tratowce przybyly do St. Malo. Tam 6
sierpnia M 133 (uszkodzony wczesniej 14
czerwca torpeda) i M 206 zostaly samoza-
topione. Pozostate sprawne okrety M 412,
M 432, M 442, M 452 przedostaly si¢
na Wyspy Normandzkie, mimo ataku ku-
trow torpedowych i 2 niszczycieli. Dwa
tralowce podczas tegoz rejsu zostaly
uszkodzone.

5 sierpnia zostaly zatopione trafowce
M 2631 M 486 przez krazownik lekki Bello-
na i niszczyciele Tartar, Ashanti, Haida
i Iroquois atakujace konwdj w Zatoce Bi-
skajskiej na pétnoc od Ile D’Yeu (niedale-
ko St. Nazaire).

37. Podczas nalotu zatopiono takze tendery Brom-
my, Von der Groeben i Von der Lippe, tralowiec po-
mocniczy M 3815 oraz 7 kutréw tratowych R 81, R 92,
R 93,R 125, R 129, R 130i R 232, 2 patrolowce V 1814
i V 1815, 3 promy AFP, 3 holowniki i 5 jednostek por-
towych. Dodatkowo kutry R 96, R 100i R 117 odniosly
powazne uszkodzenia.

Okres inwazji w Normandii. Brytyjskie bombowce typu De Havilland ,Mosquito” atakuja tratowiec typu 40 u francuskich wybrzezy.

fot. zbiory Siegfried Breyer
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5 sierpnia lotnictwo alianckie zatopito
przy pirsie weglowym w Pauillac nad Zy-
ronda dwa tralowce z 28 flotylli M 2711 M
325. Tizy dni pdzniej zmasowany nalot
na St. Nazaire przyczynit si¢ do kolejnych
strat. Na dno poszly 3 tratowce z 10 flotylli
M 366, M 4281 M 438.

W Le Havre, ktory zostat okrazony przez
wojska alianckie samozatopieniu ulegt 11
sierpnia M 84 (wcze$niej uszkodzony na mi-
nie). Tegoz samego dnia podobny los spotkat
M 384w Nantes oraz M 27 zatopiony na mi-
nie w ujiciu Zyrondy (41 zabitych). 12 sierp-
nia M 370 zostat cigzko uszkodzony przez
samoloty i osiadl na plazy kolo Royan w Za-
toce Biskajskiej. 14 sierpnia M 444 zatonat
koto Brestu po trafieniach bomb lotniczych
(wczesniej uszkodzony na minie). Dzien
pdzniej M 385 z 10 flotylli zostat zatopiony
przez brytyjski krazownik Mauritius i kana-
dyjskie niszczyciele Ursa i Iroquois koto Les
Sables d’Olonne w Zatoce Biskajskiej.

Do konca sierpnia zatonelo kolejnych 7
kolejnych tratowcow. 21 sierpnia M 292
przez samoloty typu ,,Mosquito” z 2351 248
dywizjonéow RAF-u w Ujsciu Zyrondy.
W Rochefort zostaly samozatopione M 17
i M 344. W Bordeaux taki sam los spotkat
25 sierpnia M 262, M 304, M 363 i M 463.
Ocalate tralowce nie przejawialy juz aktyw-
nosci na wodach zachodnich (poza rajdem
na Granville).

Na Morzu Pétnocnym 5 wrze$nia w uj-
Sciu Skaldy samozatopione zostaly M 274

i M 276z 9 flotylli. 25 wrze$nia M 471z 27
flotylli zostal zatopiony przez lotnictwo
w Marsdiep/Den Helder.

Rok 1945

Na poczatku roku rozmieszczenie flotyl-
li byto nastepujace. W poétnocnej Norwegii
stacjonowaly 4, 519 flotylla. Na Morzu Poi-
nocnym i w potudniowej Norwegii 7, 11, 21,
22,27,29130 flotylla. Na Battyku stacjono-
waly 1, 238, 3, 12, 23 i 25. Na Kanale La
Manche i w Zatoce Biskajskiej stuzbe pet-
nily 8, 24126 flotylla.

Na Zachodzie 1945

Jedna juz z nielicznych operacji niemiec-
kich sit tratowych bylo uczestnictwo w nocy
z 8 na 9 marca w ataku na port Granville
w Zatoce St. Malo. W rajdzie uczestniczyly
tralowce M 412, 432, 4421 452 ze sktadu 24
flotylli. Ponadto w operacji braly udzial
promy artyleryjskie, patrolowce, uzbrojone
trawlery oraz jednostki transportujace od-
dzial ladowy liczacy 140 zotnierzy. Niemiec-
cy komandosi uszkodzili 4 brytyjskie trans-
portowce a jeden zostal zdobyty i dostar-
czony na Jersey. Podczas tej operacji M 412
w dniu 9 marca wpadt na mielizn¢ w porcie
zewnetrznym Granville i zostal wysadzony
przez zaloge bombami giebinowymi. Zato-
g¢ ewakuowat inny tralowiec.

Podczas nalotow na Niemieckie porty
lotnictwo alianckie zatopilo 12 tralowcow.
Podczas nalotu na Kiloni¢ 11 marca znisz-

na maszcie oraz ciekawy falisty kamuflaz.

fot. zbiory Siegfried Breyer

czono M 266, M 804 i M 805. 20 marca po-
dobny los spotkal M 151 M 16 takze w Ki-
lonii. 30 marca w Wilhelmshaven na dno
poszedt M 329. 3 kwietnia w Kilonii taki
sam los spotkat M 802. 9 kwietnia zniszczo-
ny zostal M 19. 19 kwietnia w Kattegacie
alianckie samoloty zniszczyly M 403, 2 ma-
ja M 29314 maja M 301 i M 36. Niektore
tralowce jak np. M 22 zostaly samozatopio-
ne celem blokady kanatow i portéw w ostat-
nich daniach wojny.

Battyk 1945

Na Baltyku skoncentrowano wigkszo$¢
istniejacych jeszcze flotylli tralowcow. We-
szty one w sktad 9 i 10 Dywizji Zabezpiecze-
nia (Sicherungsdivision) i operowaly
na Srodkowym i zachodnim Baltyku. Gtow-
nymi zadaniami tralowcow byla eskorta
konwojow ewakuacyjnych ze wschodu
na zachdd. Byly one zdecydowanie zwal-
czane przez radzieckie okrety podwodne
i samoloty. Dodatkowo na szlakach zeglu-
gowych lotnictwo alianckie postawito tysig-
ce min lotniczych, w szczegdlnosci na Zato-
ce Pomorskiej i na Zatoce Gdanskie;.

30 stycznia zostal zatopiony, przez ra-
dziecki okret podwodny S 13, duzy trans-

38. 2 flotylla zostata sformowana w listopadzie 1944
r. (weze$niej w jej sktadzie znajdowalo si¢ 8 duzych pa-
rowcow rybackich). Od tej pory w jej sktad weszly tra-
fowce typu 1935. W lutym 1945 r. flotylla zostata prze-
formowana. W jej skfad wcielono nowo oddane do stuz-
by trafowce typu 1943 (M 606, M 607, M 608, M 611,
M 805i M 806).
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portowiec wojska i uchodzcow Wilhelm
Gustloff (25 484 BRT). Zginelo na nim
okolo 5 000 ludzi. Biorace udzial w akcji
ratunkowej tralowiec M 341 z 25 flotylli
i TS 2 (eks-M 387) uratowaly kolejno 37
198 rozbitkow. 12 lutego TS 8 (eks-M 375)
atakowal bezskutecznie okret podwodny
Szcz 407. Nastepnego dnia inny okret pod-
wodny Szcz 309 zatopil frachtowiec
Gottingen (6 267 BRT), a w akcji jego tro-
pienia uczestniczyl tralowiec M 801 z 12
flotylli, jednakze bez rezultatow. Podobny
scenariusz rozegrat si¢ 13 marca. Wtedy to
okret podwodny L 21 zatopil holownik Er-
ni (105 BRT) oraz patrolowiec V 2022
na wschod od Bornholmu. W akgji poszu-
kiwania radzieckiego okretu uczestniczyly
TS 4 (eks-M 278), TS 3 (eks-M 372) oraz
eskortowiec F &, ktore bezskutecznie tropi-
Iy go przez kilka dni. Kolejny incydent
z okretami podwodnymi odnotowano 16
kwietnia. Wtedy to tratowce M 2561 M 328
eskortowaly3 duzy konwdj plynacy z Helu
do Swinoujscia. W jego sklad wchodzily
transportowiec Goya (5230 BRT), statek
Mercator (4 661 BRT), stary parowiec
Kronenfels (2 834 BRT) oraz maly tanko-
wiec wody rAgier (676 BRT). Na podinoc
od Rozewia konwdj zostal zaatakowany
przez okret podwodny L 3, ktorego ofiara
padt transportowiec Goya. Wraz z nim
na dno poszto okoto 6 600 ludzi. Tratowce
M 3281 M 256 uratowaly kolejno 1511 121
rozbitkow.

Do konca wojny trafowce uczestniczyty
w setach mniejszych lub wiekszych opera-
cjach konwojowych i ewakuacyjnych.
Wspomng tutaj tylko o najwazniejszych. 17
kwietnia M 204 z 4 flotylli eskortowat
uszkodzony niszczyciel Z 3440 holowany
przez torpedowiec T 36z Helu do Swinouj-
Scia. 4 maja M 603 z 12 flotylli towarzyszyt
bylemu krazownikowi pomocniczemu
Orion w drodze ze Swinoujicia na za-
chod4l. W nastepnym dniu M 453 z 25 flo-
tylli eskortowat konwdj z Helu do Kopen-
hagi (patrolowce V 303, V 2002 oraz statek
szkolny Nautik). Mimo atakéw m.in. ku-
tréw torpedowych konwdj bezpiecznie
osiagnal stolicg Danii 6 maja.

Kolejnym zagrozeniem czekajacym
na okrety bylo lotnictwo radzieckie. 11
kwietnia zatopilo ono TS 10 (eks-M 376)
kolo poiwyspu helskiego. Takze miny mor-
skie zebraly swoje zniwa. Tralowiec M 421
zatonal na nich koto Kotobrzegu 13 lutego.
Podobny los spotkal 3 marca tratowiec M
14, jednostke flagowa 1 flotylli, zatopiong
na pin.-zachéd od Swinoujscia. Uczestni-
czyla ona w tralowaniu toru wodnego
na Zatoce Pomorskiej po tym jak zatonat
tam na minie krazownik przeciwlotniczy
Schiesien. Kuter tralowy R 234 uratowat 40
czlonk6w zatogi tratowca.

Norwegia 1945

W ostatnich miesigcach wojny na wo-
dach Norweskich alianckie okrety i samolo-

O

ymi tralowce typu 40.

ty zatopily 5 niemieckich tratowcow. Kolej-
ne 3 zatongly na minach lub weszly na mie-
lizng. 11 stycznia brytyjskie krazowniki
Norfolk, Bellona oraz niszczyciele Onslow,
Orwell i Onslaught zaatakowaly konwdj
koto Egersund. Rezultatem starcia byto za-
topienie tralowca M 273 z 9 flotylli oraz
ciezkie uszkodzenie statkow Bahia Cama-
ronesi Charlotte. 12 stycznia samoloty bry-
tyjskie zniszczyly M 1 w Nordbyfjord. 31
stycznia zatonal kolejny tralowiec. M 382
z 22 flotylli zostal zatopiony w Ravnajford,
na péinoc od Molde, przez norweski kuter
torpedowy MTB 715. 12 lutego brytyjski
okret podwodny Venturer zatopil tralowiec
M 381 z 22 flotylli na wysokoSci Kristian-
sand w poludniowej Norwegii. 11 marca42
brytyjskie ,,Beaufightery” z 144, 455 i 489
dywizjondw RAF-u zatopily rakietami M 2
ze sktadu 4 flotylli w Fedjefjord.

Ostatnim tralowcem zatopionym na wo-
dach norweskich byl M 368 z 22 flotylli,
zniszczony po wplyni¢ciu na mine 15 kwiet-
nia koto Lindesnes (poludniowa Norwegia)
po wezesniejszej kolizji z niemieckim okre-
tem podwodnym.

(ciag dalszy nastapi)

39. Na pokfadach eskortujacych tralowcow takze
znajdywaly si¢ dziesigtki uchodzcow.

40. Z 34 zostat uszkodzony torpeda przez kutry tor-
pedowe TK 131i TK 141w dniu 15 kwietnia 1945 r.

41. Orion zostat zatopiony 4 maja na redzie Swionuj-
Scia (tzw. Ankerplatz ,,J”).

42. Za Breyer i Groner. Whitley podaje date
11 kwietnia 1945 r.

fot. zbiory Siegfried Breyer
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. Gllg_d-adlf}ﬁ’ na-Oceanie Atlantyckim, 01.08.1976 r.

mrykal'lskie smigiowcowce

fot. zbiory Arthur D. Bak

desantowe typu /wo Jima

czesc 1l — dziatalno$é operacyjna

Dokladne $ledzenie losoéw wspolczesnych okretow wojennych jest niezwykle trudne ze wzgledu na brak dostepu do w miare szczego-
lowych informacji na temat przebiegu ich stuzby. Dotyczy to oczywiscie takze amerykanskich §miglowcowc6éw desantowych typu Iwo
Jima. Ich dzialalno$¢ operacyjna zostala opisana na tyle, na ile byla mozliwa do odtworzenia na podstawie powszechnie dostepne;j li-
teratury. Mimo brakéw w chronologii, dotyczacych zwlaszcza stuzby $Smigtowcowcow w latach osiemdziesiatych wydaje sig, ze poniz-
szy material okaze si¢ interesujacy dla czytelnikow ,,Okretow Wojennych”.

Iwo Jima (LPH-2)

Smigtowcowiec Iwo Jima (LPH-2) — li-
der typu zostat zamdwiony w Puget Sound
Naval Shipyard w Bremerton w stanie Wa-
szyngton w dniu 30 stycznia 1958 roku.
Stepke okretu potozono w dniu 2 kwietnia
nastepnego roku, a wodowanie jego kadtu-
ba miato miejsce w dniu 17 wrze$nia 1960
roku. Wprowadzenie do stuzby pierwsze-
go, zaprojektowanego od poczatku do tej
roli $migtowcowca desantowego, mialo
miejsce w dniu 26 sierpnia 1961 roku. Ba-
z3 okretu zostalo San Diego. Po przepro-
wadzeniu szeregu rejsow zgrywajacych za-
foge, okret pozostat do konica 1961 roku

u wybrzezy Kalifornii, gdzie éwiczyt prowa-
dzenie operacji desantowych. W lipcu
1962 roku Iwo Jima dotaczyt do Task For-
ce 8, w ktorych sktadzie brat udziat w serii
testow nuklearnych na wyspie Johnston
w Archipelagu Hawajow. Smiglowcowiec
ewakuowal mieszkancow kilku wysp, a na-
stepnie uczestniczyl w eksperymentach
z bronig jadrowa. W dniu 26 lipca okret
opuscit Pearl Harbor udajac si¢ na akwen,
na ktérym prowadzono proby, po czym
skierowal si¢ do bazy w San Diego, dokad
dotart 10 sierpnia. Przez caly wrzesief $mi-
glowcowiec bral udziat w ¢wiczeniach ope-
racji desantowych u wybrzezy Kalifornii,

po ktérych w dniu 17 pazdziernika wyszedt
z bazy na Zachodni Pacyfik. Wybuch kry-
zysu kubanskiego spowodowal dwa dni
pbzniej przerwanie rejsu okretu i jego od-
wolanie do San Diego. Pomiedzy 22, a 27
pazdziernika na poktad $migtowcowca za-
okretowano pododdzialy piechoty mor-
skiej, po czym skierowano go na Morze
Karaibskie. Do czasu rozwigzania kryzysu
w grudniu 1962 roku, Iwo Jima w sktadzie
sit amerykafiskich krazyt u wybrzezy Kuby,
po czym 13 grudnia powrdcit do bazy.
Przez pierwsza polowe 1963 roku operuja-
cy z San Diego S$miglowcowiec, ¢éwiczyl
prowadzenie operacji desantowych u wy-
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brzezy Kalifornii. W dniu 30 sierpnia okret
udat si¢ na Zachodni Pacyfik, gdzie w skia-
dzie 7 Floty patrolowat wody od Hawajow
po Filipiny i Tajwan. Miesiac pozniej Iwo
Jima zostal skierowany na wody przylegle
do wybrzezy Wietnamu Potudniowego,
gdzie nasiat si¢ kryzys. W dniu 12 listopa-
da okret przybyl do Subic Bay, aby u wy-
brzezy Tajwanu i Okinawy, przez nast¢pne
miesigce prowadzi¢ intensywne szkolenie
Specjalnych Sit Desantowych piechoty
morskiej. Ten okres pobytu na Zachodnim
Pacyfiku $migtowcowiec zakoniczyl w dniu
13 kwietnia 1964 roku, kiedy to po wytado-
waniu amunicji w japonskim Sasebo wy-
szedl w rejs powrotny do San Diego. Iwo
Jima zawinat do swej bazy w dniu 28 kwiet-
nia 1964 roku. Po przeprowadzeniu ¢wi-
czebnego desantu piechoty morskiej
na wybrzeze Kalifornii okret wszedt
na przeglad do Long Beach Naval Shipy-
ard. Remont $migtowcowca zostat zakon-
czony w dniu 12 grudnia 1964 roku,
po czym rozpoczal on u wybrzezy Hawa-
jow ,,odnawiajace” szkolenie w prowadze-
niu operacji desantowych. W dniu 13 mar-
ca 1965 roku Iwo Jima opuScit Pear]l Har-
bor i sze$¢ dni pdzniej zawinal do San Die-
go. Tam na jego poklad zaokrgtowano pra-
wie tysiac zotnierzy piechoty morskiej oraz
zaladowano setki ton wyposazenia, 77 Smi-
glowcdw, cysterny oraz inne pojazdy Armii
USA. Smiglowcowiec wyszedt w morze
12 kwietnia i pie¢ dni pdzniej zawinat
na kilka godzin do Pearl Harbor. Wylado-
wano tam piecdziesiecioosobowy podod-
dzial marines wraz z przynaleznym mu wy-
posazeniem. Nastgpnie okret skierowat si¢
do St. Jacques w Wietnamie Potudnio-
wym, dokad dotart 1 maja. W ciagu dwoch
dni dokonano rozladunku S$miglowcow
i wyposazenia wojskowego oraz wyokreto-
wano zotnierzy. Smiglowcowiec wyszedt
w morze 2 maja i obrat kurs na filipinska
baz¢ Subic Bay. Na poktad Iwo Jima przy-
jeto tam oddzialy marines wraz z wyposa-
zeniem majace wzig¢ udzial w ladowaniu
koto Chu Lai. Po przeprowadzeniu opera-
cji desantowej w dniu 11 maja 1965 roku,
$miglowcowiec pozostal na tym akwenie
przez kolejny miesigc. Oprocz wspierania
znajdujacych si¢ na brzegu oddzialow pie-
choty morskiej i budujacych lotnisko pod-
oddzialéw budowlanych, a takze wykony-
wania patroli przez §migfowce poktadowe,
okret pehnit funkcje jednostki logistyczne;j.
Jego maszyny dostarczaly na brzeg pro-
wiant, poczte i innego rodzaju zaopatrze-
nie, a jego poklad zabezpieczal potrzeby
socjalne zotnierzy piechoty morskiej takie
jak pranie, czy kapiele. W dniu 7 czerwca
Iwo Jima desantowal kolejny oddzial mari-
nes niedaleko Hue-Phu Bai, potozonego
okoto 30 mil na p6inoc od Da Nang.

Po kilku dniach wypoczynku w bazie
Subic Bay $migtowcowiec przeszedt na Sa-
sebo, a nastgpnie do Buckner Bay na Oki-
nawie gdzie zaokretowal kolejne podod-
dzialy marines wraz z ich wyposazeniem.
Po zakoficzeniu zatadunku w dniu 26
czerwca 1965 roku, Iwo Jima skierowat si¢
do Wietnamu. Wraz z transportowcem
Talladega (APA-208) oraz okretem desan-
towym Point Defiance (LSD-31) $migtow-
cowiec utworzyl nalezaca do 7 Floty Task
Group 76.5, ktorej zadaniem byto przepro-
wadzenie ladowania Specjalnych Sit De-
santowych piechoty morskiej koto Qu-
nohn, pofozonego okoto 100 mil na potu-
dnie od Chu Lai. W dniu 30 czerwca ze-
spdt dotart do miejsca przeznaczenia i na-
stepnego dnia wysadzit na brzeg transpor-
towane oddzialy marines. Iwo Jima wspie-
ral wojska przebywajace w okolicach Qu-
nohn do 20 lipca 1965 roku. Wtedy to skie-
rowano go w stron¢ polozonej 240 mil
na poludniowy-zachdéd od Tajwanu rafy
Pratas. Na mieliznie tkwil tam niszczyciel
Frank Knox (DD-742), a przechodzacy
w poblizu tajfun ,,Gilda” utrudniat jego ra-
towanie od strony morza. Przeszio cztero-
metrowe fale przyboju zdemolowaly kom-
pletnie rufe niszczyciela i uniemozliwialy
podejscie Todzi ratunkowych do jego burt.
Smiglowcowiec dotart na miejsce rankiem
22 lipca, po czym niezwlocznie rozpoczat
akcje ratunkowa. Jego Smiglowce zdjely
z poktadu uszkodzonego niszczyciela nie-
potrzebnych ludzi i dostarczyly technikow
druzyn przeciwawaryjnych wraz z niezbed-
nym wyposazeniem. Przeniosly réwniez
na jego poktad dodatkowe pompy, spre-
zarki, spawarki i weze rozmaitego przezna-
czenia, a takze odziez, zywno§¢, wode pit-
na i paliwo. W zbiornikach, specjalnie zbu-
dowanych do tego celu na okrecie-bazie
niszczycieli Prairie (AD-15), $miglowce
Iwo Jima dostarczyly wode do uzupelnie-
nia obiegdw parowych kottéow stojacego
na mieliznie okretu. Swe zadanie Smigtow-
cowiec zakonczyt 1 sierpnia i po krotkim
postoju w Hong Kongu skierowal si¢
na Filipiny.

W dniu 17 sierpnia 1965 roku Iwo Jima
opuscit Subic Bay i obral kurs na Vung
Tau, gdzie wzial udzial w Operacji ,,Starli-
ght”. Podczas pigciodniowej, wspieranej
przez artyleric krazownika Galveston
(CLG-3) i dwoch niszczycieli, zakoficzonej
powodzeniem akcji, amerykanska piecho-
ta morska wyeliminowata z walki przeszto
600 zolnierzy poinocnowietnamskich. Za-
pewniane przez Smiglowcowiec wsparcie
ewakuacyjne i medyczne umozliwito spro-
wadzenie strat wojsk amerykanski do nie-
wielkich rozmiaréw. Po zakonczeniu ope-
racji, w dniu 24 sierpnia okrgt powrdcit
do Subic Bay. W dniach 1 i 2 wrzesnia Iwo

Jima desantowat w poblizu Chu Lai kolej-
nych zolnierzy piechoty morskiej, zabiera-
jac wymiennie z brzegu przeszto 800 mari-
nes, ktorych odtransportowal do Buckner
Bay na Okinawie. Kolejng operacja, w kto-
rej brat udziat §migtowcowiec byto ladowa-
nie 1 Dywizji Kawalerii Powietrznej w dniu
10 wrze$nia 1965 roku w okolicach Qu-
inohn. Nastepnie Iwo Jima wspieral trzy
rajdy piechoty morskiej majace na celu po-
szukiwanie i zniszczenie oddzialow wroga
na wybrzezu Wietnamu Potudniowego.
W dniu 1 pazdziernika Smigtowcowiec zo-
stal skierowany na wody pofudniowego
Pacyfiku, gdzie mial oczekiwa¢ w pogoto-
wiu na konieczno$¢ ewakuacji obywateli
amerykanskich w zwigzku z rebeliag w In-
donezji. Osiem dni pdzniej okret udat sie
w poblize Da Nang, gdzie dokonal wymia-
ny eskadry $Smigtowcow. Po przewiezieniu
ich do Subic Bay zostal zluzowany przez
Smigtowcowiec Valley Forge (LPH-8).
Po krotkim postoju w bazie Yokosuka
w Japonii, Iwo Jima w dniu 1 listopada
1965 roku wyszed! w kierunku wybrzeza
Kalifornii i po siedemnastu dniach zeglugi
dotart do San Diego.

Pierwsze trzy miesigce 1966 roku Iwo Ji-
ma spedzit w bazie, po czym w kwietniu
rozpoczal intensywne szkolenie ,,odnawia-
jace”, majace przygotowac jego zaloge
do ponownej misji w Wietnamie. Podczas
powrotu z jednego z ¢wiczen w dniu 21
maja, Smigtowcowiec zderzyt si¢ na podej-
Sciu do San Diego z lotniskowcem Coral
Sea (CV-43). Obydwa okrety odniosly
na szczeScie jedynie niewielkie uszkodze-
nia. Swa kolejna misj¢ w Wietnamie Iwo
Jima rozpoczal w czerwcu 1966 roku. Pod-
czas jednej z operacji tej tury Smiglowco-
wiec znalazt sie w odlegloéci zaledwie
trzech mil na potudnie od Strefy Zdemili-
taryzowanej. Jego marines odszukali
i zdziesigtkowali wowczas pulk piechoty,
nalezacy do 34 Dywizji armii p6inocno-
wietnamskiej, ktory poprzez strefe neu-
tralng wtargnat na terytorium Wietnamu
Potudniowego. Strefe dziatan bojowych
okret opuscit we wrzeSniu udajac si¢
na odpoczynek do Japonii. W dniu 30
grudnia Smigtowcowiec powrdcil do Wiet-
namu biorac udzial w operacjach, ktore
mialy miejsce w Delcie Mekongu. Z dniem
1 lipca okret zostal przydzielony do
1 Eskadry Desantowej, w ktorej skiadzie
kontynuowat stuzb¢ we Flocie Pacyfiku.

Lata siedemdziesiate i osiemdziesigte
ubieglego wieku Iwo Jima spedzit petniac
stuzbe na obydwu Oceanach otaczajacych
Stany Zjednoczone oraz na Morzu Srod-
ziemnym. Ostatnimi wielkimi dzialaniami
bojowymi, w ktérych brat udziat byly ope-
racje ,,Desert Shield” i ,,Desert Storm”.
W sierpniu 1990 roku $migtowcowiec zo-
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Iwoj Jima w bazie San Diego, za nim widoczne nabudéwki lotniskowca America (CVA-66) —

stal przydzielony do zespolu jednostek
desantowych i z pododdziatami 4 Brygady
Ekspedycyjnej piechoty morskiej na po-
ktadzie, skierowat si¢ do Zatoki Perskiej.
W dniu 8 wrze$nia zespot okretéw zlozo-
ny ze $miglowcowcdw Guam i Iwo Jima
oraz okretow desantowych La More Co-
unty (LST-883) i Manitowoc (LST-1180)
przeszedl przez Kanal Sueski i osiem dni
p6zniej wszedl na wody Zatoki Oman-
skiej. Udzial w operacji w Iraku $migtow-
cowiec zakonczyt w dniu 23 marca 1991
roku i nastgpnego dnia wraz w skladzie
duzej grupy okretow desantowych prze-
szed! przez Kanat Sueski na Morze Srod-
ziemne.

Podczas kilkudziesieciu lat stuzby na po-
ktadzie Iwo Jima mialo miejsce kilka wy-
padkoéw i awarii:

e W dniu 3 marca 1975 roku, 1 000 mil

na potudniowy-zachéd od Azoréw, $mi-
gltowcowiec stracit sterowno$c-
i zderzyl si¢ z pobierajacym z niego zaopa-
trzenie okretem desantowym Nashville
(LPD-13), ktory odniost bardzo powazne
uszkodzenia.

* W dniu 13 lutego 1976 roku, podczas
¢wiczen na Morzu Karaibskim, na Iwo Ji-

ma miata miejsce awaria kotfa, ktdra spo-
wodowata utrate polowy mocy sitowni
i spadek predkosci okretu do 15 weztdw.
Smiglowcowiec przerwal éwiczenia i udat
sic do Nowego Orleanu na remont.

* W dniu 3 lipca 1979 roku, podczas
postoju Iwo Jima w Norfolk Naval Shipy-
ard ogien strawil dwie kabiny marynarskie.
Rany odniosto pigciu czltonkéw zatogi
okretu. Trzy dni pdzniej zostal aresztowa-
ny jeden z marynarzy, ktory byl podejrze-
wany o podpalenie.

* Noca 17 listopada 1985 roku, pod-
czas przebazowywania na zaopatrzenio-
wiec San Diego (AFS-6), jeden ze $mi-
gtowcow CH-46D ,,Sea Knight” spadl
na poklad Iwo Jima niszczac stojaca tam
inng maszyn¢ i zabijajac jednego oraz ra-
niac pieciu innych czlonkéw zatogi $mi-
glowcowca.

* W dniu 11 pazdziernika 1989 roku
podczas ¢wiczebnych strzelan przeciwlot-
niczych, poktad Iwo Jima zostal przypad-
kowo ostrzelany przez transportowiec El
Passo (LKA-177), z jego zestawu obrony
bezposredniej ,,Vulcan-Phalanx”. Skut-
kiem ostrzatu byta $mier¢ jednego i rany
drugiego marynarza S$miglowcowca.

G S — |

pazdziernik 1974 r. fot. zbiory Arthur D. Baker Il

Uszkodzenia samego okretu okazaly sie
natomiast niewielkie.

* W dniu 30 pazdziernika, podczas
udziatu Iwo Jima w operacji w Kuwejcie,
mial miejsce wypadek spowodowany prze-
ciekiem pary $wiezej w jego kottowni. Me-
chaniczne uszkodzenie gtownej zasuwy pa-
rowej turbiny spowodowato wyplyw pary
przegrzanej o temperaturze 454°C, ktory
kosztowat zycie 10 cztonkow zalogi okretu.

Iwo Jima zostal wycofany ze stuzby
w dniu 14 lipca 1993 roku i skrelony z listy
floty 24 wrze$nia tego samego roku.
W dniu 18 grudnia 1995 roku kadiub §mi-
glowcowca zostal sprzedany na zlom
za 144 tys. USD firmie Rig Ventures
z Brownsville w stanie Texas i ztomowany
pomiedzy styczniem i listopadem nastep-
nego roku.

Okinawa (LPH-3)

Smiglowcowiec Okinawa (LPH-3) zo-
stal zamowiony w Philadelphia Naval Shi-
pyard w Filadelfii w stanie Pensylwania
w dniu 24 pazdziernika 1958 roku. Stepke
jednostki pofozono w dniu 1 kwietnia 1960
roku, w pigtnasta rocznicg rozpoczecia in-
wazji na Okinawe — najwigksza z wysp
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w archipelagu Ryukyu. Kadtub okretu zo-
stal wodowany w dniu 19 sierpnia nastep-
nego roku. Matka chrzestng jednostki byla
pani John L. McClellan, Zona senatora ze
stanu Arkansas. Wprowadzenie $miglow-
cowca do stuzby miafo miejsce w dniu 14
kwietnia 1962 roku. Po przeprowadzeniu
prob morskich, okret opuscit Filadelfie
w dniu 20 czerwca i udaf si¢ do swej macie-
rzystej bazy w Norfolk, gdzie spedzit kolej-
ny miesigc. Nastepnie odbyt szeSciotygo-
dniowe C¢wiczenia zgrywajace na wodach
kubanskiej zatoki Guantanamo. Po kolej-
nym miesigcu w bazie $miglowcowiec
wzial udzial w swych pierwszych éwicze-
niach na Morzu Karaibskim. Po wybuchu
kryzysu kubanskiego okret pozostal w mo-
rzu do 3 grudnia, kiedy to powrdcit
do Norfolk.

Pierwsza polowe 1963 roku Okinawa
spedzil w stoczniach marynarki w Filadel-
fii i Norfolk oraz w rejsach ¢wiczebnych
na wodach Morza Karaibskiego. W dniu 9
lipca Smiglowcowiec rozpoczat swdj pierw-
szy, formalny patrol na tym akwenie,
po ktérym w dniu 1 pazdziernika powrdcit
do Norfolk. Koniec tego i poczatek na-
stepnego roku okret spedzil odbywajac ko-
lejne rejsy na wodach Morza Karaibskie-
go. W lipcu 1964 zawinal do Newport,
a potem do Nowego Jorku gdzie braf
udzial w Wystawie Swiatowej. W dniu 7
pazdziernika opuscil Norfolk i udat si¢
W swoja pierwsza podréz na wody europej-
skie, gdzie w ramach operacji ,,Steel Pike
I” wzigt udziat w ¢wiczebnym desancie
na wybrzezu Hiszpanii. Zanim w listopa-
dzie powrdcit do bazy odbyl wizyty kurtu-
azyjne we Francji oraz w angielskim Ply-
mouth. Podczas udzialu w ¢wiczeniach
u wybrzezy Porto Rico w kwietniu 1965 ro-
ku, Okinawa zostal postawiony w stan go-
towosci bojowej w zwigzku z wydarzeniami
w Republice Dominikany. Petnif tam funk-
cj¢ medycznego okretu ewakuacyjnego,
a zaokretowane na nim pododdzialy pie-
choty morskiej stanowily gotowa do wyko-
rzystania rezerwe. Po zakoficzeniu misji
zostal skierowany przez Norfolk do Fila-
delfii, gdzie w stoczni marynarki przeszedt
kolejny przeglad. Po zakoficzonym
w kwietniu nastgpnego roku remoncie po-
wrdcit do Norfolk, aby w dniu 13 czerwca
wyjs¢ w kolejny patrol na Morze Karaib-
skie. Ten okres stuzby na Oceanie Atlan-
tyckim Smiglowcowiec zakonczyt w dniu 24
stycznia 1967 roku, kiedy to zostal przy-
dzielony do Floty Pacyfiku. Do swej nowej
bazy — San Diego na zachodnim wybrzezu
USA przybyt w dniu 8 lutego.

W dniu 10 marca 1967 roku Okinawa
rozpoczal swoja pierwsza misj¢ bojowa
w Wietnamie, gdzie zaokrgtowane na jego
pokliadzie oddzialy piechoty morskiej wy-

konywaly szybkie uderzenia na jednostki
nieprzyjaciela. Ponad miesiagc pdzniej (13
kwietnia), podczas przejscia z Okinawy
na Tajwan Smiglowcowiec odebrat sygnaly
wzywania pomocy. Nastepnego dnia okret
uratowal cafa, liczaca 38 osob zatoge pa-
namskiego statku Silver Peak, ktory
wszedl na mielizne kolo wysp Sento Sho-
sho. Jedna z akcji, w ktorej brat udziat Oki-
nawa byla operacja ,,Bear Claw”. W jej ra-
mach, w dniu 2 lipca 1967 roku na wybrze-
zu Wietnamu Potudniowego w poblizu
Con Thien w prowincji Quang Tii, wylado-
wat zaokretowany na jego pokladzie bata-
lion Specjalnych Sit Desantowych (SLF)
HAlfa”. Zomierze Batalionu przebywali
na brzegu wspdlnie z batalionem ,,Bravo”
z blizniaczego S$miglowcowca Tripoli.
Przez dwanascie dni, oddzialy wspierane
przez S$miglowce z okretéw toczyly
na brzegu zmagania z nieprzyjacielem. Ich
efektem bylo wzigcie do niewoli ponad ty-
sigca zolnierzy wietnamskich. Operacja
,,Bear Claw” zakoficzyla si¢ w dniu 14 lip-
ca, a trzy dni poZniej batalion ,,Alfa” po-
wrocil na poktad swojego okretu. Z tej tu-
ry w Wietnamie $Smiglowcowiec powrdcit
do San Diego w dniu 5 grudnia.

W 1968 roku Okinawa po raz pierwszy
wzigl udzial w amerykanskim programie
kosmicznym. Po przejsciu intensywnego
szkolenia specjalistycznego, w dniu 4
kwietnia 1968 roku okret podjat kapsule
bezzatogowego statku ,,Apollo 6“, ktora
wodowata 380 mil na pdéinoc od Kaui
w Archipelagu Wysp Hawajskich. Nastep-
ng misj¢ na wodach Zachodniego Pacyfiku
Okinawa rozpoczal w dniu 2 listopada,
po kolejnej serii ¢wiczen. Swa druga ture
operacji wietnamskich okret zakonczyt
w dniu 26 czerwca 1969 roku, kiedy to
przybyl na wypoczynek do San Diego. Po-
dobne zadania $migtowcowiec wykonywat
na Dalekim Wschodzie, Oceanie Atlantyc-
kim i Morzu Srédziemnym przez cate lata
siedemdziesiate i osiemdziesigte. Na po-
czatku lat dziewieédziesigtych Okinawa
znalazt si¢ w sktadzie sit koalicji biorgcych
udziat w wojnie z Irakiem. Od 5 wrzes$nia
do 8 listopada 1990 roku uczestniczyl
w operacji ,,Desert Shield”, a od 12 stycz-
nia do 13 marca 1991 roku w operacji ,,De-
sert Storm”. Podczas drugiego pobytu
na wodach Zatoki Perskiej, w koficu stycz-
nia 1991 roku wzial udzial w rajdzie na po-
fozona u wybrzezy Kuwejtu wyspe Umm
Al.-Maradim, a w lutym w ataku na insta-
lacje portowe w okolicach Ash Shibuyan.

Smigiowcowiec Okinawa zostal wycofa-
ny ze stuzby i skreslony z listy floty w dniu
17 grudnia 1992 roku, po czym w dniu 16
stycznia nastepnego roku przekazano go
administracji marynarki Suisun Bay Rese-
rve Fleet w Benicia, w stanie Kalifornia.

W dniu 18 sierpnia 2000 roku okret zostat
skreslony z listy floty rezerwowej i przeho-
lowany do Naval Inactive Ships Mainte-
nance Facility w Bremerton, w stanie Wa-
szyngton. Wykonano tam prace przygoto-
wujgce go do wypelnienia ostatniej misji —
udzialu w ,,SINKEX* — ¢wiczeniach w za-
tapianiu, przy czym to Okinawa mial pel-
ni¢ role okretu-celu. W dniu 6 czerwca
2002 roku dryfujacy u potudniowych wy-
brzezy Kalifornii na pozycji 31° 27°03” N
i 119° 42°63” W S$miglowcowiec, zostal
ostrzelany lotniczymi pociskami ,,Mave-
rick” i okretowymi ,,Harpoon” oraz kilka-
krotnie zbombardowany z powietrza. Mi-
mo odniesionych uszkodzen zadne oznaki
nie $wiadczyly o tym, ze okret miatby zato-
naé. Los Okinawa przypieczgtowal okret
podwodny Portsmouth (SSN-707), ktory
zatopil go torpeda Mk 48 Mod 5 ADCAP.
Zanim $miglowcowiec ostatecznie osiadl
na glebokosci 3 675 m, utrzymywal si¢
na powierzchni wody jeszcze niemal cztery
godziny.

Guadalcanal (LPH-7)

Smigtowcowiec Guadalcanal (LPH-7)
zostal zamdéwiony w Philadelphia Naval
Shipyard w Filadelfii, w stanie Pensylwania
w dniu 21 grudnia 1959 roku. Stepke jed-
nostki potozono w dniu 1 wrze$nia 1961
roku, a jej kadtub wodowano w dniu 16
marca 1963 roku. Matka chrzestna okretu
byta pani David Shoup, zona bylego do-
wddcy Korpusu Piechoty Morskiej. Okret
wszedt do stuzby w dniu 20 lipca 1963 roku
i zostal przydzielony do sit desantowych
Floty Atlantyckiej USA. Po wyjSciu w dniu
23 pazdziernika 1963 roku z macierzystej
bazy w Norfolk i odbyciu szesciotygodnio-
wych ¢wiczen zgrywajacych na wodach ku-
banskiej zatoki Guantanamo, Guadalca-
nal wykonal pierwsze desantowanie za-
okretowanych na jego pokfadzie podod-
dzialéw piechoty morskiej na wybrzezu ko-
fo Onslow Beach w Pétnocnej Karolinie.

Pierwsze miesigce 1964 roku $migtow-
cowiec, bedacy okretem flagowym dowdd-
cy 12 Eskadry Desantowej, spedzit na wo-
dach Morza Karaibskiego. W dniu 26 ma-
ja 1964 roku okret wszedl na przeglad
do Philadelphia Naval Shipyard. Z bazy
w Norfolk wyszedt w dniu 7 pazdziernika,
kiedy to dotaczyt do sil amfibijnych biora-
cych udziat w Operacji ,,Steel Pike I” — na-
towskich ¢wiczeniach desantu na wybrzezu
poludniowej Hiszpanii. Podczas stuzby we
Flocie Atlantyckiej okret bral udzial
w amerykanskim programie kosmicznym.
W dniu 21 lipca 1966 roku jego Smiglowce
podjely kapsule z astronautami z ,,Gemini
10, ktoéra wodowata w wodach Atlantyku
na wschod od Przyladka Kennedy’ego
na Florydzie.
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Dalsza czg$¢ dlugoletniej stuzby Gu-
adalcanal spedzit na Oceanie Atlantyckim
i Morzu Srédziemnym. Podczas kilkunastu
pracowitych lat na jego poktadzie miato
migejsce kilka wypadkow i awarii:

* W dniu 9 maja 1968 roku na znajdu-
jacym si¢ u wybrzezy Pdinocnej Karoliny
$miglowcowcu miata miejsce awaria, za-
koficzona pozarem tozyska linii walow tak,
ze okret na kilkanascie godzin musiat sta-
naé w dryfie.

* W dniu 17 stycznia 1976 roku Gu-
adalcanal wszedf na mielizn¢ w zatoce Au-
gusta u wybrzezy Sycylii. Chociaz okret
opart si¢ dziobem z obydwu burt o rafe ko-
ralowa, to nie doznal peknigcia ani prze-
dziurawienia kadtuba. W celu Sciagniecia
go na gigbokg wode zdjeto z niego tadunek,
Smiglowce, zapasy paliwa oraz wyokreto-
wano niepotrzebnych zolnierzy i maryna-
rzy. Smiglowcowiec odzyskal plywalnosé
po akcji ratunkowej trwajacej trzy dni.

* We wrze$niu 1981 roku znajdujacy
si¢ nieopodal Sardynii Guadalcanal dwu-
krotnie ulegt awarii. Najpierw, w dniu 17
wrzesnia podchodzacy do ladowania $mi-
gtowiec CH-53C ,,Sea Stallion” rozbit si¢
o0 jego poklad, grzebigc we wraku cata, pig-

Guadalcanal na wodach Zatoki Perskiej w czasie jednej z akcji eskortowych, 18-21.08.1987 r.

cioosobowg zaloge. Tydzien pdzniej pod-
czas pobierania zaopatrzenia, Smiglowco-
wiec zderzyt si¢ z transportowcem Wacca-
maw (T-AO-109). Tym razem szczgsliwie
obylo sie bez ofiar, a uszkodzenia obydwu
jednostek byly niewielkie.

Smiglowcowiec Guadalcanal zostat wy-
cofany ze stuzby i skreSlony z listy floty
w dniu 31 sierpnia 1994 roku w bazie Nor-
folk w stanie Wirginia i przeniesiony
w sktad atlantyckiej floty rezerwowej bazu-
jacej w Filadelfii w stanie Pensylwania. Po-
czatkowo Marynarka zamierzata przebu-
dowa¢ go na okret wsparcia sit przeciw-
dzialania minowego, majacy uzupelniac
Inchon (MCS-12). Przedsigwzigcie to zo-
stalo jednak anulowane zanim rozpocz¢to
jakiekolwiek prace. Innym pomystem byto
zachowanie $migfowcowca jako okretu-
-muzeum, przy czym staraly si¢ o niego
HInterpid Air-Space Museum” w Nowym
Jorku oraz miasto Quincy w stanie Massa-
chusetts. Ich wysitki zakoficzyly sie jednak
niepowodzeniem. W dniu 16 marca 2001
roku Guadalcanal zostal przekazany
do dyspozycji amerykanskiej administracji
morskiej. Obecnie znajduje si¢ w James
River Reserve Fleet w Fort Eustis w stanie

Wirginia, gdzie oczekuje dopelnienia swe-
go losu jako okret-cel.

Guam (LPH-9)

Smiglowcowiec Guam (LPH-9) zostat
zamOwiony w Philadelphia Naval Shipyard
w Filadelfii w stanie Pensylwania w dniu 21
wrzesnia 1961 roku. Stepke jednostki po-
fozono w dniu 15 listopada 1962 roku, a je-
go kadtub wodowano w dniu 22 sierpnia
1964 roku. Matka chrzestna okretu byta
pani Vaughn H.Emory Green. Okret zo-
stal wprowadzony do stuzby 16 stycznia
1965 roku. Po zakoficzeniu prob Smigtow-
cowiec zostat przydzielony do sit desanto-
wych Floty Atlantyckiej USA i 21 kwietnia
wszedl do swej macierzystej bazy w Nor-
folk. Nastepnego dnia okret opuscit
Hampton Roads i udat si¢ w rejs ¢wiczeb-
ny do zatoki Guantanamo na Kubie. W ra-
mach operacji prowadzonych na Morzu
Karaibskim wziat udziat w duzych ¢wicze-
niach desantowych, po ktorych dotaczyt
do okretéw Dyspozycyjnych Sit Desanto-
wych, wchodzacych w sktad 12 Eskadry
Desantowe;.

Po powrocie w dniu 5 lipca do Norfolk,
Guam rozpoczal intensywne szkolenie

fot. zbiory Arthur D. Baker llI
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w prowadzeniu dzialan desantowych.
W dniu 29 listopada okret wyszedi z bazy,
aby na Morzu Karaibskim bra¢ udzial
w C¢wiczeniach operacji desantowych
i zwalczania okretow podwodnych. W dniu
10 grudnia $migtowcowiec dotaczyt
do znajdujacych si¢ w gotowosci bojowej
karaibskich Dyspozycyjnych Sit Desanto-
wych, zostajac okretem flagowym 12 Eska-
dry Desantowe;j. Tutaj wykonywat zadania
zwigzane z obrong Karaibow i Ameryki
Srodkowej przed zagrozeniem zwigzanym
z przewrotami komunistycznymi. Od 16
do 28 lutego 1966 roku Guam patrolowal
wody na potudnie od Dominikany,
przy czym zaokrgtowane na jego pokladzie
oddzialy piechoty morskiej znajdowaly si¢
stale w gotowosci do ladowania. Okret
przeprowadzit ¢wiczenia w desantowaniu,
po ktéorych w dniu 1 czerwca wszedt
na przeglad do Philadelphia Naval Shipy-
ard.

W dniu 2 sierpnia 1966 roku Guam opu-
Scil stoczni¢ w Filadelfii, dofaczajac w dniu
6 wrze$nia do grupy okretdw bioracych
udzial w amerykanskim programie ko-
smicznym. Pierwsza tego rodzaju operacja,
w ktorej brat udzial byt powr6t na Ziemig
astronautow statku kosmicznego ,,Gemini
117. W dniu 18 wrzes$nia 1966 roku $mi-
gtowce Guam podjely kapsule z Pete Con-
rad’em i Dickem Gordon’em, ktéra wodo-
wafa na Atlantyku 710 mil na wschod
od Przyladka Kennedy’ego. Od 28 listopa-
da do 12 grudnia tego samego roku $mi-
glowcowiec brat udzial w ¢wiczeniach
,Lantflex 667, po ktérych zostat okretem
flagowym 8 Eskadry Desantowej i karaib-
skich Dyspozycyjnych Sit Desantowych.
Do kofica 1967 roku Guam pozostawal
na Morzu Karaibskim kontynuujac patro-
le w gotowosci do przeprowadzenia opera-
cji desantowej w kazdym zakatku Ameryki
Srodkowej.

Nastepnym szkoleniem w prowadzeniu
desantu morskiego, w ktorym wzial udziat
Smigtowcowiec byly ¢wiczenia ,,Exotic
Dancer III”, ktére odbywaly si¢ u wybrze-
za PoInocnej Karoliny w maju 1970 roku.
Po zakoficzeniu ¢éwiczen okret zawinal
do San Juan w Puerto Rico, gdzie dotaczyt
do karaibskich Dyspozycyjnych Sif Desan-
towych. Na poczatku czerwca Guam zostat
skierowany do Peru, gdzie miato miejsce
tragiczne w skutkach trzesienie ziemi.
Po przejéciu Kanalu Panamskiego i krot-
kim postoju w Balboa dla zaladowania za-
opatrzenia i Srodkow medycznych, okret
w dniu 12 czerwca rzucil kotwice u wybrze-
za Peru. Smigtowcowiec petnit role przej-
Sciowej bazy dla ewakuowanych, udziela-
jac im pomocy medycznej i tymczasowego
schronienia. W dniu 21 czerwca okret pod-
niost kotwice i obral kurs na Lime, gdzie

podczas dwudniowego postoju jego po-
kiad zwiedzito przeszto 5 tysigcy obywateli
peruwianskich.

Realizowany na przelomie lat sze§¢dzie-
sigtych i siedemdziesigtych przez Marynar-
ke Stanéw Zjednoczonych program budo-
wy okretu kontroli powierzchni morza wy-
magal praktycznego przetestowania zato-
zefi konstrukcyjnych takiej jednostki.
Pod koniec 1971 roku eksperymentalnie
zostal przeznaczony do tego celu Smigtow-
cowiec Guam. Przebudowa jednostki
do dzialania w nowej roli zostata wykona-
na przez Portsmouth Naval Shipyard,
po czym w styczniu nast¢pnego roku okret
rozpoczal aktywna stuzbe. Jego poktfad
przystosowano do dzialania samolotow
pionowego startu Bae/McDonnell Do-
uglas AV-8A ,Harrier” oraz $migtowcow
do zwalczania okretow podwodnych Sikor-
sky SH-3 ,,Sea King” i Kaman SH-2 ,,Sea
Sprite”. Guam przeprowadzil w tej roli
szereg ¢wiczen, potwierdzajac przyjete za-
fozenia programu. Brak jednak dostatecz-
nej liczby $miglowcowcdw desantowych
spowodowal, ze po 18 miesi¢cznej stuzbie
zdecydowano o przywrdceniu poprzedniej
funkeji okretu. Z dniem 1 lipca 1974 roku
Guam ponownie podjat stuzbg w roli §mi-
glowcowca desantowego. Na jego pokia-
dzie pozostawiono jednak 12 samolotow
AV-8A , Harrier”.

Lata siedemdziesiate i osiemdziesiate to
dalsza stuzba okretu na Oceanie Atlantyc-
kim i Morzu Src’)dziemnym. W listopadzie
1976 roku $migtowcowiec opuscit Norfolk
i poprzez Morze Srodziemne skierowat sie
do Kenii, gdzie w grudniu tego roku wziat
udzial w obchodach trzynastej rocznicy
uzyskania niepodlegiosci przez to pan-
stwo. Nastepnie, po ponownym przejsciu
Kanatu Sueskiego wziat udziat w odbywa-
jacych si¢ na Morzu Srédziemnym éwicze-
niach ,,Phiblex 1-77”. Podczas pobytu §mi-
gtowcowca w Barcelonie, w dniu 17 stycz-
nia 1977 roku wydarzyl si¢ wypadek, ktore-
go ofiarami stato si¢ kilkunastu jego mary-
narzy. Wracajaca z ladu barka desantowa
LCM-6, ktora wiozta cztonkéw zalogi Gu-
am oraz okretu desantowego Trenton
(LPD-14) zderzyla si¢ z hiszpanskim stat-
kiem handlowym Urlea i wywrocita do go-
ry dnem. Skutkiem kolizji byla Smier¢ 49
marynarzy amerykanskich. Smigtowco-
wiec powr6cit do Norfolk w maju 1977 ro-
ku. W drodze do kraju wzial udziat we
wspoélnych badaniach oceanograficznych
z jednostkami ze Zwigzku Radzieckiego.

Na przetomie lat siedemdziesiatych
i osiemdziesiatych Guam peil dalsza
stuzbe we Flocie Atlantyckiej Stanow
Zjednoczonych. W dniu 19 lipca 1981 ro-
ku, na poktadzie ¢wiczacego prowadzenie
desantu u wybrzeza Poludniowej Karoliny

okretu, mial miejsce kolejny wypadek.
Podczas podchodzenia do ladowania ulegt
katastrofie, a nast¢pnie zapalit si¢ jeden
z jego Smiglowcow MH-53E ,Sea Stal-
lion”. Skutkiem wypadku, ktéry mial miej-
sce w odlegtodci 35 mil na potudniowy-
-wschod od Moorehead City, byta $mier¢ 4
oraz rany 11 zolnierzy piechoty morskiej
i marynarzy.

W maju nastgpnego roku Guam zostat
skierowany do Libanu, gdzie znajdowatl si¢
w gotowosci do ewakuacji obywateli ame-
rykanskich zagrozonych w wyniku eskala-
cji konfliktu Izraelsko-Palestyfnsko-Syryj-
skiego. Okret ewakuowat ponad 600 oby-
wateli Stanéw Zjednoczonych, Libanu i in-
nych panstw, ktorych zabrat z okolic Juniy-
ah i poinocnej czgsci Bejrutu. W sierpniu
1982 roku z pokladu Smigtowcowca desan-
towano pododdzialy piechoty morskiej,
ktére wspolnie z jednostkami francuskimi
i wloskimi weszly w sktad wielonarodo-
wych sit rozjemczych. Guam wziat
przy tym udziat w ewakuacji z Bejrutu par-
tyzantéw Organizacji Wyzwolenia Palesty-
ny. Do Libanu §migtowcowiec powrdcit we
wrzesniu zabierajac z Bejrutu pozostawio-
nych tam marines. Do bazy w Norfolk
okret powrdcit w Dniu Dzigkczynienia
w listopadzie 1982 roku.

Tizy pierwsze miesigce nastepnego roku
Guam spedzit na wodach Morza Norwe-
skiego biorac udzial we wspodlnych, amery-
kansko-brytyjsko-norweskich ¢wiczeniach
,,Cold Winter 83”. Po ich zakonczeniu Smi-
gltowcowiec powrdcit do Norfolk, gdzie
od kwietnia do pazdziernika 1983 roku
przeszedt intensywny remont, po ktérym
dotaczyt do Dyspozycyjnej Grupy Desan-
towej Morza Srédziemnego. Znajdujacy
sie w drodze do swego miejsca przeznacze-
nia okret zostal skierowany na Grenadg,
gdzie wziat udzial w operacji ,,Urgent Fu-
ry”. Podczas dziesigciodniowego pobytu
u wybrzezy wyspy z poktadu Guam cztero-
krotnie startowaly Smigtowce z pododdzia-
fami piechoty morskiej, ktore ewakuowaly
przeszto 200 obywateli amerykanskich.
Podczas trwania operacji $§migtowcowiec
petnit role okretu flagowego, zapewniajac
przy tym wsparcie logistyczne i medyczne
zolnierzom piechoty morskiej, wojsk lado-
wych oraz lotnictwa i floty. Na jego pokta-
dzie znalazto pomoc medyczna 76 rannych
czlonkéw amerykanskiego personelu woj-
skowego, cywili i jenicow wojennych. Po-
kiad Guam stal si¢ takze aresztem dla
wzietych do niewoli przywodcow komuni-
stycznej chunty. Po zakoficzeniu operacji
na Grenadzie okr¢t ponownie zostat skie-
rowany na Morze Srodziemne, gdzie w li-
stopadzie 1983 roku dotaczyl do sit mie-
dzynarodowych nadzorujacych utrzymanie
pokoju w Libanie. W styczniu i w lutym
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1986 roku $miglowcowiec wziagl udziat
w akcji poszukiwania szczatkéow waha-
diowca ,,Challenger”, ktory ulegl katastro-
fie podczas startu z Przyladka Kenne-
dy’ego. Na poktad okre¢tu podniesiono wy-
dobyte z Oceanu pozostatosci jednego
z jego silnikow startowych, ktore przekaza-
no komisji powolanej do zbadania przy-
czyn katastrofy.

Ostatnimi wielka operacja bojowa,
w ktorej brat udziat Guam byla interwen-
cja sit miedzynarodowych w obronie zaata-
kowanego przez Irak Kuwejtu. W sierpniu
1990 roku $miglowcowiec zostal przydzie-
lony do zespotu jednostek bioracych udziat
w operacjach ,,Desert Shield”, a nastepnie
»Desert Storm”. Na jego pokladzie znala-
zly sie pododdzialy 4 Batalion Ekspedycyj-
nego piechoty morskiej. W dniu 8 wrze$nia
zespot okretdw ztozony ze Smigltowcow-
cow Guami Iwo Jima oraz okretéw desan-
towych La More County (LST-883) i Ma-
nitowoc (LST-1180) przeszed! przez Kanat
Sueski i osiem dni p6zniej wszedl na wody
Zatoki Omanskiej. Wybuch wojny domo-
wej w Somali spowodowal, Ze na poczatku
stycznia 1991 roku $miglowcowiec wraz
z okretem desantowym Trenton (LPD-14)
zostal odwolany z Zatoki Perskiej i skiero-
wany do Mogadiszu. W ramach operacji

,Eastern Exit” zaokr¢towane na nich pod-
oddzialy 4 Brygady Ekspedycyjnej ewaku-
owaly Iacznie 282 obywateli amerykan-
skich oraz z innych panstw. Wsrod nich
znajdowali si¢ ambasadorowie Stanow
Zjednoczonych oraz Zwiazku Radzieckie-
go. Smiglowce okretu wykonaly cztery tury
lotéw startujac po raz pierwszy z odleglosci
ponad 460 Mm i pobierajac w locie paliwo
z powietrznych tankowcow Lockheed KC-
-130 ,,Hercules”. Po zakoficzeniu trwajacej
jedynie dwie doby akcji Guam powrdcit
na wody Zatoki Perskiej. Udziat w opera-
cji w Iraku S$miglowcowiec zakonczyl
w dniu 23 marca 1991 roku i nastgpnego
dnia wraz z zespolem okretow desanto-
wych przeszedt przez Kanal Sueski na Mo-
1ze Srodziemne.

W czerwcu 1994 roku Guam ziozyt wizy-
te w brytyjskim porcie Southampton oraz
francuskim Cherbourgu, gdzie wzigt udziat
w obchodach 50-tej rocznicy alianckiej in-
wazji na Normandi¢. Wiosng i wczesnym
latem 1996 roku $migtowcowiec brat
udzial w operacji ,,Assured Response”.
Petnit wowczas rolg okretu flagowego ze-
spotu, ktory ostanial personel ambasady
i obywateli amerykanskich zagrozonych
w wyniku wojny domowej w Liberii. Smi-
gltowcowiec dryfowal w okolicach Monro-

vii, a zaokretowane na nim pododdzialy
piechoty morskiej znajdowaly si¢ w statej
gotowosci do interwencji. Ostatnim zada-
niem, ktore wykonywal Guam byto wspar-
cie misji Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych majacej na celu inspekcje irackich in-
stalacji wojskowych. Krétko po przybyciu
Smigtowcowca w pazdzierniku 1997 roku,
Irak udostepnit w pelni wszystkie swoje
obiekty wojskowe. Wody Zatoki Perskiej
okret opuscit w kwietniu 1998 roku.
Smiglowcowiec zostal wycofany ze stuz-
by i skreslony z listy floty w dniu 25 sierp-
nia 1998 roku. Okret znalazt si¢ w skiadzie
Suisun Bay Reserve Fleet w Benicia w sta-
nie Kalifornia. Z listy floty rezerwowej
Smigltowcowiec zostat skreSlony w dniu 14
grudnia 2000 roku, po czym przygotowano
go do wypelnienia misji okretu-celu.
W dniu 16 pazdziernika 2001 roku eks-
-Smiglowcowiec zostal zatopiony na pozy-
cji 31°14°227"N, 071°16’35”W, w odleglosci
316 Mm na wschod — potudniowy-wschod
od przyladka Lookout w Nowej Karolinie.
Guam ugodzily pociski ,,Hellfire”, HARM
i ,,Harpoon” oraz torpedy Mk 48 wystrze-
lone przez okrety i samoloty grupy bojowe;j
lotniskowca John F. Kennedy (CV-67).

(ciag dalszy nastapi)

Guam na Morzu Srédziemnym w skiadzie VI Floty, 16.09.1988 r. Widoczna wyrzutnia rakiet przeciwlotniczych ,Sea Sparrow” na rufowym,
lewoburtowym sponsonie, gdzie wczesniej znajdowaly si¢ dziata kal. 76 mm.

fot. zbiory Arhur D. Baker 1l

58

Nr 63 (1/2004) ® OKRETY WOJENNE




Eaa

Jan Radziemski

'

=l .

Pojawienie si¢ w 1955 r. radzieckiego
okretu podwodnego B-67 z rakietami bali-
stycznymi na pokliadzie zapoczatkowalo
nowy etap wyScigu zbrojei na morzu.
W ciagu niespelna siedmiu lat ZSRR wpro-
wadzit do linii 37 okretéw podwodnych
z tym uzbrojeniem!.

Amerykanie poczatkowo wigksza wage
przywiazywali do prob z pociskami-samolo-
tami niz do rakiet balistycznych bazujacych
na okretach podwodnych. Kiedy jednak po-
jeli zalety tego ostatniego rozwigzania,
w szybkim tempie zrealizowali program
,Polaris”2. Zaowocowal on wprowadze-
niem do stuzby w latach 1959-63 pierwszych
dwoch serii OPARB. Lacznie tylko 10 jed-
nostek wobec 37 radzieckich, ale za to
na ich pokfadach znajdowato si¢ 160 rakiet
wobec 105 na okretach przeciwnika.

W roku 1963 w USA rozpoczeto budowe
31-okregtowej serii typu Lafayette, ukonczo-
nej w 1967. W krotkim stosunkowo czasie
Amerykanie uzyskali znaczna przewage
nad swoim rywalem. Wszystkie jednostki
USA dysponowaly napedem jadrowym
i zabieraly na poktad po 16 pociskoéw bali-
stycznych startujacych spod wody. Naped
tych rakiet stanowily silniki na paliwo stafe.
Byly zatem bezpieczniejsze i posiadaly
wigkszy zasieg. Przy ,,Polarisach” radziec-
kie R-11FM i R-13 ze swoimi parametrami
prezentowaly si¢ nader skromnie3.

Dowddztwo floty radzieckiej zdawato so-
bie sprawe z technologicznego zap6Znienia.
Dysponowato ono jednak sporym atutem
w postaci... Nikity Siergiejewicza Chrusz-
czowa — Sekretarza Generalnego KC

7Lerfmlecw trakcie prob odblorczych na Morzu Bialym, grudzien 1967 r.

KPZR, bardziej znanego z niekonwencjo-
nalnych wystapien na forum ONZ i z dow-
cipéw o kukurydzy. Znacznie mniej 0sob
zna go jako zwolennika rakiet, w szczegdl-
noSci miedzykontynentalnych, oraz okre-
tow podwodnych z uzbrojeniem rakieto-
wym. Gensek, jak i kierowany przez niego
Komitet Centralny, wywarl znaczne pigtno
na rozwoju strategicznych zbrojen na mo-
rzu. Zreszta polityka — jak zobaczymy dalej
— odegrafa kluczowa rol¢ w rozbudowie
morskiego arsenatu jadrowego.

Geneza projektu 667A
(Yankee)

Pierwsze prace projektowe nad OPARB
drugiego pokolenia podjeto jeszcze w kon-
cu lat piecdziesiatych. Pierwotnie pojawit
si¢ projekt oznaczony numerem 667 jako
rezultat prac konkursowych w 1958 r.4.
Okret poczatkowo zamierzano wyposazy¢
w trzy rakiety skrzydlate P-100, ale juz
wkrotce w 7-letnim programie budownic-
twa okretowego (1959-1965) figurowat jako
podstawowy nosiciel rakiet balistycznych
R-21. Projektem zajmowat si¢ A. S. Kassa-
cier — giéwny konstruktor z CKB-18.
Przedstawit on w 1960 r. gotowy projekt
techniczny okretu. Gtéwna przeszkoda
w jego realizacji okazalo si¢ zastosowanie
zbyt skomplikowanych i zawodnych urza-
dzen startowych. Cztery zdwojone obroto-
we wyrzutnie startowe typu SM-95 opraco-
wano w CKB-34. Mialy by¢ rozmieszczone
poza kadiubem sztywnym po jego bokach.
Przed startem rakiet wyrzutnie obracaly si¢
0 90° ustawiajac pionowo. Rozmiary wy-

czesc |

fot. zbiory Siergiej Batakin

rzutni odpowiadaly gabarytom wyrzutni
kompleksu D-2. Alternatywny wariant
przewidywal zastosowanie rakiet na paliwo
state kompleksu D-6.

Zasadniczym argumentem przemawiaja-

cym za podjeciem prac nad nowym typem
napedu rakiet byly nie najlepsze do$wiad-
czenia z rakietami pierwszego pokolenia
na paliwo ciekle. Te ostatnie okazaly si¢
bardzo niebezpieczne dla okretu podwod-
nego ze wzgledu na tatwos¢ eksplozji, poza-
ru i toksyczno$¢. Innym waznym argumen-
tem na rzecz rakiet na paliwo stale byl tzw.
»mokry” start tych drugich. Oznaczalo to,
ze przed startem wyrzutni¢ zapetniano wo-
da. Operacj¢ nalezalo przeprowadzi¢ tak,

1. Byly to okrety trzech réznych typéw. Okrety pro-
jektu W61l i AW611 zostaly przebudowane z duzych
klasycznych okretéw podwodnych projektu 611 (Zulu).
Nastepna seria 23 okretéw podwodnych projektu 629
(Golf) zostala specjalnie zaprojektowana i zbudowa-
na jako nosiciele rakiet balistycznych. Mialy one jednak
klasyczny naped diesel-elektryczny. Kolejne okrety pro-
jektu 658 (Hotel) reprezentowaly pierwsze pokolenie
radzieckich OPARB.

2. W listopadzie 1955 r., po wstrzymaniu prac nad sa-
molotami-pociskami zorganizowano wspolng grupe ro-
bocza lotnictwa i marynarki, ktorej zlecono zbadanie
mozliwosci adaptacji pocisku rakietowego ,,Atlas” dla
potrzeb marynarki wojennej. Jednakze grupe t¢ dos¢
szybko rozwigzano i powolano w jej miejsce nowa,
pod kierownictwem admirata Roborna. Powierzono jej
prace nad systemem rakietowym ,,Polaris” dla sit mor-
skich. Jeszcze w 1955 r. program ,,Polaris” zostaje ofi-
cjalnie uznany za priorytetowy o znaczeniu narodowym.
Juz w 1957 r. nad jego realizacja pracowato 20 tysiecy
zaklad6w i ok. 100 000 ludzi.

3. Rakiety R-11FM i R-13 napedzane byly silnikami
na ciekle paliwo i mogly by¢ wystrzeliwane tylko z poto-
zenia nawodnego nosiciela. Dysponowaly zasiegiem 150
i 600 km, wobec 2 160 km amerykanskich rakiet ,,Pola-
ris” A-1.

4.wg 50 liet KB ,,Arsenal” im. M. W. Frunze, ,,New-
skij Bastion” 1991 nr 1 s. 70.
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aby okret pozostal na tej samej glebokosci.
Wymagalo to przetaczania wody ze zbiorni-
kéw do czasu, az wyrzutnia zapelni si¢ i ci-
$nienie w niej zrowna si¢ z zaburtowym.
»2Mokry” start mial dwa przykre nastep-
stwa. Po pierwsze —wydluzat czas przygoto-
wan do startu. Po drugie, zwigkszat szumy
emitowane przez okret. Wymienione przy-
czyny byly wystarczajace do tego, aby pod-
ja¢ trud skonstruowania nowego rodzaju
silnikow.

Prace poprzedzone zostaly uchwata KC
KPZR i RM ZSRR z 5 wrzes$nia 1958 r.
Zobowigzywata ona odpowiednie komitety
dziatajace przy radzieckim rzadzie do prze-
prowadzenia prac naukowo-badawczych
i doSwiadczalno-konstruktorskich nad
stworzeniem kompleksu rakietowego z sil-
nikami na paliwo stale i startujace z zanu-
rzonego okretu podwodnego. Prace
nad kompleksem oznaczonym kodem D-6
powierzono CKB-7 z gléwnym konstrukto-
rem P. A. Tiurynem na czele. Przed tym
ostatnim postawiono zadanie skonstruowa-
nia rakiety o zasiegu co najmniej 800 km
z mozliwoScia zwigkszenia go do 2 500 km.
Kompleks D-6 zamierzano takze zainstalo-
waé na okretach podwodnych projektow
6291 658. Odpowiednie dziatania w tym za-
kresie podjely CKB-16 i CKB-18 z giéwny-
mi konstruktorami N. N. Isaninem i I. B.
Michajtowem.

Rakiety kompleksu D-6 miano wyposa-
zy¢ w silniki na paliwo stale zwane umow-
nie ,,Nejlon”. Pod tym okre§leniem kryly
si¢ dwa zasadniczo rdzne typy paliwa. Pali-
wo ,Nejlon-B” oparte na komponentach
prochéw artyleryjskich i mieszanina paliwa
stalego ,,Nejlon-S”. Na bazie obu typow pa-
liwa opracowano siedem wariantow rakie-
tys.

Harmonogram prac nad kompleksem
D-6 przewidywat zakonczenie wszystkich
niezbednych préb i eksperymentow w 1962
1. Przyjete metody i tok robot byly analo-
giczne jak dla kompleksu D-4. W listopa-
dzie 1959 ukonczono projekt wstepny kom-
pleksu. Jeszcze w tym samym roku J. E
Jewgrafow przygotowal wstepny projekt
przezbrojenia okretu podwodnego projek-
tu 629. Okret miatl by¢ wykorzystany
do prob z nowymi rakietami. W nastgpnym
roku projekt techniczny wspomnianej jed-
nostki oznaczonej symbolem 629 D-6 byt
gotowy. W tym samym czasie pod kierun-
kiem tego samego konstruktora wykonano
projekt przezbrojenia kolejnego okretu.
Tym razem byt to okret podwodny 613 D-6.
Ten sam zespodt wykonal takze dokumenta-
cj¢ techniczng zanurzajacego si¢ stendu
PSD-6.

W tym tez okresie, na poligonie floty nr
55 pod Leningradem, trwaly proby z silni-
kami na paliwo stafe.

Tymczasem ukazalo si¢ nowe postano-
wienie KC KPZR i RM ZSRR Nr 656-267
z dnia 18 czerwca 1960 r. Nawigzujac
do postanowienia z 1958 r. polecono opra-
cowa¢ kompleks D-6 (dla okretéw pod-
wodnych projektow: 629, 6581 667) na pali-
wo stale ,,Nejlon-S”. Termin ukonczenia
projektow technicznych okretow wyznaczo-
no na IV kwartal 1962 r. Ten sam doku-
ment okrelif nowy zasieg kompleksu
na 1100 km. Poczatek préb w locie z okretu
podwodnego projektu 629D zaplanowano
na IIT kwartat 1962 r.

Przygotowaniem rakiet do prob zajat si¢
Zaktad nr 7 (Panstwowy Komitet Techniki
Obronnej). Wyprodukowat ich szes¢ dla
préb ze stendu PSD-6 i tyle samo dla okre-
tu podwodnego 613 D-6. Dalsze ekspery-
menty planowano przeprowadzi¢ z okretu
629B budowanego w stoczni nr 402 w Sie-
wierodwinsku.

Probne strzelania makiet zaréwno ze
stendu jak i okretu podwodnego 613 D-6
zakonczyly sie¢ niepomySlnie. Projektanci
mieli spore problemy z osiggnieciem stabil-
noéci pracy silnika. Dodatkowa trudnoScia
stalo si¢ zapewnienie rakietom odpowied-
nich warunkéw przechowywania w szybach
wyrzutni okretowych. W konsekwencji dal-
sze prace nad kompleksem D-6 wstrzyma-
no.

Warto przy tym wspomnie¢, ze rownole-
gle w CKB-7 eksperymentowano z inng ra-
kieta na paliwo stafe kompleksu D-5 (dru-
giego z kolei o tym samym oznaczeniu)
o zasiegu 1 500-2 000 km. Miata ona wejs¢
na uzbrojenie szybkich okretdw podwod-
nych projektowanych na bazie typu 661.

W tym samym 1961 r. zacz¢to prace
nad nowym wariantem wyrzutni okreto-
wych, z rakietami rozmieszczonymi w pio-
nowych stalych wyrzutniach.

Po rezygnacji z uzbrojenia w rakiety R-21
i przerwaniu prac nad kompleksem D-6
podjeto decyzje o skorygowaniu programu
budowy okretow. Na mocy decyzji RM
ZSRR z21 czerwca 1961 r. w CKB-18, tym
razem pod kierunkiem S. N. Kowaliowa,
przystapiono do konstruowania praktycz-
nie od nowa okretéw oznaczonych symbo-
lem 667A.

Kompleks D-7 - radziecka
odpowiedz na ,,Polarisy”
Amerykanskie sukcesy w konstrukg;ji ra-
kiet na paliwo stafe nie pozostaly bez echa.
Dotychczasowe wysitki Rosjan rozproszone
po rdznych biurach projektowych i instytu-
tach postanowiono uporzadkowaé. Odpo-
wiednia uchwala KC KPZR i RM ZSRR
z 4 kwietnia 1961 r. uruchomita komplekso-
wy program zunifikowanych rakiet na pali-
wo stale. Postanowiono skoncentrowac wy-
sitki najwazniejszych biur konstrukeyjnych,

m.in.: S.P. Korolewa, W.P. Makiejewa, PA.
Tiuryna i M.J. Cirulnikowa, na skonstru-
owaniu calej rodziny rakiet typu RT, w tym
morskiego wariantu RT-15M. Arbitralng
decyzja polityczna rozdzielono zadania po-
migdzy poszczegblne biura. CKB-7 powie-
rzono skonstruowanie rakiety R-15 (8K 96)
dla rakietowych wojsk strategicznych. Prze-
kazanie prac nad rakieta R-15M (kompleks
D-7) SKB-385 nie bylo dobrym pomystem.
Biuro Makiejewa nie mialo bowiem do-
$wiadczenia w konstruowaniu rakiet na pa-
liwo stafe®.

Rakieta RT-15M (4K 22), podobnie jak
rakieta kompleksu D-6, miala dwa stopnie.
Duza trudnos¢ sprawiat konstruktorom wa-
runek zmieszczenia jej w gabarytach wy-
rzutni dla rakiet R-21. Opornie przebiegaly
prace nad silnikami i paliwem stalym dla
nich. W zwigzku z niska efektywnoscia pali-
wa stalego, ktore mogto by¢ produkowane
w tym samym czasie, zasieg rakiety nie
przekraczat 1 500 km. Wymienione trudno-
Sci spowodowaly wstrzymanie robot z ra-
kieta R15M, a nastepnie calkowite ich
przerwanie na mocy decyzji Komisji Woj-
skowo-Przemysiowej przy RM ZSRR
z dnia 24.03.1964 r.

Podobnym rezultatem zakonczyta si¢
réwniez proba ,,zmarynizowania” opraco-
wywanej przez NII-1 pod kierunkiem A. D.
Nadiradze rakiety na paliwo stale rodziny
,»lemp”. Miala ona trafi¢ na wyposazenie
okretow podwodnych projektow 629, 658
i 667. Schemat startu tej rakiety przypomi-
nal niemiecki projekt Lafferenz z czasow
IT wojny Swiatowej. Rakieta miata si¢ mie-
$ci¢ w kontenerze odpornym na wysokie ci-
$nienie, wynurzajacym si¢ w celu odpalenia
rakiety. Ze wzgledu na anachroniczny juz
W tym czasie typ startu oraz niewystarczaja-
cy zasieg 1000 km projekt zarzucono?.

Do gry przystepuje
Makiejew z R-27

Przewidujac fiasko prac nad rakietami
na paliwo state, Makiejew i jego SKB-385
kontynuowali prace nad rakieta na paliwo
ciekle dla kompleksu D-58. Odbywaly sie
one pod hastem stworzenia przeciwokreto-
wych balistycznych rakiet z glowica samo-
naprowadzajaca si¢, ktore mialy wejs¢
na uzbrojenie nowego matego atomowego
okretu podwodnego. Mial to byé projekt
705B konstruowany przez M. G. Rusanowa
w SKB-143 na bazie zautomatyzowanego
AOP projektu 705K (p6zniej oznaczonego
kodem 687).

5. wg M. A. Sakowicz, Sfawnoje diesiatiletije mor-
skogo rakietostrojenija, ,,Tajftun” 2000 nr 5 s. 16.

6. tamze s. 16.

7.wg M. A. Sakowicz op. cit. s. 16

8. Pod indeksem D-5 realizowano w ciagu kilku lat
trzy rozne projekty rakiet.
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Parametry

Masa startowa (t)
Wymiary rakiety (m):
dtugo$é
Srednica
Masa glowicy (t)
Maksymalny zasieg (km)
Wymiary wyrzutni (m):
dfugosc
Srednica

Nazwa kompleksu

D-6 D-7
26 17,5
14,5 10,44
1,7 1,56
1,2 0,61
1100 2 000

D-8
42,3

16,7
2,0
0,75
11 000

20,5
2,8

Projektowany przez Makiejewa wariant
rakiety mial stanowi¢ konkurencje¢ nie dla
RT-15M, ale dla rakiety skrzydlatej P-6
opracowywanej przez W. N. Czelomieja
w OKB-52. Jej gléwnym zadaniem mialo
by¢ razenie grup lotniskowcowych. W od-
roznieniu od P-6 zasigg przeciwokretowej
rakiety balistycznej pozwalat jej nosicielowi
atakowa¢ przeciwnika bez potrzeby wcho-
dzenia w strefe ochrony lotniskowca.

Prace nad matogabarytowa przeciwokre-
towa balistyczng rakieta przyniosly obiecu-
jace rezultaty i to juz pod koniec 1961 r. po-
zwolito konstruktorowi przedstawi¢ Flocie
i RM ZSRR projekt stworzenia w pierw-
szym etapie malogabarytowej jednostop-
niowej morskiej rakiety strategicznej — god-
nej konkurentki dla amerykanskich rakiet
typu ,,Polaris”. Pomyst uzyskal aprobate
124.04.1962 r. RM ZSRR podjeta uchwale
o rozpoczeciu prac nad kompleksem D-5
z rakietg R-27, ktdra otrzymata pdzniej in-
deks RSM-25.

Wspomniang uchwata dokonano po-
dzialu prac pomigdzy nastepujace organi-
zacje:

e rakieta i kompleks D-5 — odpowie-
dzialne SKB-385, gléwny konstruktor W. P.
Makiejew,

e system kierowania rakieta — NII-592,
gtowny konstruktor N. A. Sejmichatow,

* projekt zanurzajacego si¢ stendu i eks-
perymentalnego okretu podwodnego
do prob kompleksu D-5 — CKB-16, glowny
konstruktor N. N. Isanin,

* rozmieszczenie kompleksu D-5
na okrecie podwodnym projektu 667A —
CKB-18, gtéwny konstruktor S. N. Kowa-
liow,

e rozmieszczenie kompleksu D-5
na okrecie podwodnym projektu 705B —
SKB-143, glowny projektant M. G. Rusa-
now?.

Jednocze$nie w uchwale okreSlono gra-
niczne rozmiary rakiety: diugos¢ — 8,7 m,
$rednica — 1,4 m. Pozwalaly one na umiesz-
czenie rakiety w szybach wyrzutni o wymia-
rach odpowiednio 9,5 m i 1,7 m, projekto-

wanych dla okretéw podwodnych 705B
1 667A. Mimo mniejszych rozmiardw kom-
pleksu D-5 w odniesieniu do D-7, na okre-
tach projektu 667A moglo sie zmieSci¢ tyl-
ko 14 wyrzutni. Wynikato to z koniecznoSci
rozmieszczenia rozbudowanych systemow
obstugi rakiet na ciekfe paliwo.

15 lutego 1963 r. dokonano korekty ga-
barytow rakiety, zwickszajac jej dlugos¢
0 20 cm, a $rednice do 1,5 m, bez zmiany
rozmiaréw wyrzutni. W zwigzku z zasto-
sowaniem catkiem nowych stabilizowanych
komponentéw paliwa zasigg rakiety wzrdst
do 2 500 km dla rakiety strategicznej
i 1 100 km dla wersji przeciwokretowe;.
Lotne proby rakiety z gtowica niekierowa-
na planowano na pierwsze potrocze,
a z glowica samonaprowadzajaca si¢ na ko-
niec 1964 1.

W drugiej pofowie 1962 r. w CKB-16
pod kierunkiem J. E. Jewgrafowa rozpo-
czeto prace nad projektem zanurzajacego
si¢ stendu PSD-5, przeznaczonego do prob
startowych rakiety R-27. Po ukoficzeniu tej
dokumentacji zacz¢to pracowaé nad doku-
mentacja techniczng i robocza przebudowy
okretu podwodnego S-229, wczesniej juz
zaadaptowanego dla prob z kompleksem
D-7. Z powodu licznych korekt dokumen-
tacji stendu i okretu podwodnego, stend byt
gotowy do prdéb dopiero w sierpniu 1965 r.
W tym tez czasie przygotowano makiety ra-
kiet.

We wrzeSniu 1965 r. przeprowadzono
dwa starty rakiet, przy czym okazalo si¢, ze
ciSnienie w szybie podczas startu silnika
i szybkoS§¢ wychodzenia rakiety znacznie
przewyzszaja zalozenia projektowe. Pro-
blem zostat rozwigzany poprzez wydtuzenie
szybu wyrzutni o 38 cm. Podczas probnych
startow przeprowadzono wiele unikalnych
eksperymentow. Po raz pierwszy w $wiato-
wej praktyce w czasie startow symulowano
prawdopodobne uszkodzenie silnika rakie-
ty lub uszkodzenie dna miedzyzbiorniko-
wego korpusu rakietyl0.

Eksperymenty kontynuowano w marcu
i kwietniu 1967 r. ze zmodernizowanej wy-

rzutni z pomyslnym rezultatem. Dzigki te-
mu w styczniu 1967 r. przystapiono do prob
z przebudowanego okretu podwodnego
S-229 projektu 613 D-5. Pierwszy start od-
byt si¢ 18 stycznia. Okret poruszal si¢
z predkoscia 3 wezldéw na glebokosci 45 m.
Falowanie morza wynosilo 3° B, a wiatr nie
przekraczat 7-8° B. Proba zakonczyta si¢
pomyslnie w odrdznieniu od nastepnej
z dnia 30 tegoz miesiaca. Kolejna proba z 9
lutego zakonczyta si¢ potowicznym sukce-
sem. Rakieta wystartowala normalnie, ale
z powodu usterki aparatury telemetrycznej
nie udalo si¢ zarejestrowac parametréw lo-
tu. Ostatni, szOsty start nastapit 10 sierpnia
i byt udany.

Bardziej zlozonym zadaniem okazato si¢
skonstruowanie przeciwokretowego wa-
riantu rakiety R-27K (4K 18). Z powodu
trudnosci w przygotowaniu niezawodnego
systemu celowania i samonaprowadzania
si¢ prace przerwano na kilka lat. Dopiero
pod koniec 1967 r. dowédca MW ZSRR
zatwierdzil zalozenia taktyczno-techniczne
okretu podwodnego projektu 605 (przebu-
dowany okret podwodny typu Golf) prze-
znaczonego do prob lotno-konstruktor-
skich rakiety R-27K. Wybiegajac nieco
do przodu mozna powiedzieé, ze epizod
z R-27K mocno si¢ wydluzyt w czasie.
W 1969 r. opracowano projekt techniczny
przebudowy (gléwny konstruktor W. W.
Borisow). MW wyznaczyta do przebudowy
okret podwodny K-102, ktéry dopiero
w 1973 r. zostal przygotowany do przyjecia
kompleksu D-5. Rakiete¢ R-27K przyjeto
do prdbnej eksploatacji w 1974 r., jednak
nie weszta na uzbrojenie OPARB projektu
667A. Jedynym nosicielem tej broni pozo-
stat wigc tylko K-102.

Przyjecie propozycji Makiejewa uzbroje-
nia budowanych okretéw w rakiety R-27

9. wg W. I. Zarkow, Rozdienije morskogo strategi-
czeskogo szczita Rossiji, ,,Sudostrojenije” 1998 nr 1 ss.
125-126.

10. wg N. Tambufow, A. Szalniew, Razwitije starto-
wych sistiem w rakietnych komplieksach, ,Morskoj
Sbornik” 1995 nr 12's. 17.
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kompleksu D-5 spowodowato koniecznos¢
przeprowadzenia zasadniczych zmian pro-
jektu 667A. CKB-18 opracowato projekt
techniczny nowego okretu. Przy tej okazji
udato si¢ zwigkszy¢ liczbe zabieranych ra-
kiet do 16 sztuk. Wykorzystano w tym celu
pomyst biura konstrukcyjnego Isajewa, po-
legajacy na ,utopieniu” silnika rakiety
w zbiorniku paliwa i wypetnieniu utlenia-
czem lub paliwem przedzialu ogonowego
rakiety. Zastosowano wiele nowych rozwia-
zaf powstalych w biurze Makiejewa —
zmniejszajacych w konsekwencji rozmiary
rakiety. Nalezaly do nich m.in.: polaczenie
funkcji kilku urzadzen w jednym elemen-
cie, spawany, nierozdzielany korpus rakiety
bardziej wytrzymaly i dajacy obnizenie ma-
sy oraz mozliwoS$¢ zabierania wigkszej ilosci
paliwa. Zastosowanie nowego typu urza-
dzen startowych i amortyzujacych zaowo-
cowafo zmniejszeniem szybow startowych.
Przestrzefi pomiedzy rakieta a Scianami
szybu wyrzutni zmniejszyla si¢ w ten sposdb
az 4-krotnie.

Nalezy przy tym doda¢, ze zmiany w kon-
strukcji okrgtu wprowadzono w ekspreso-
wym tempie, gdyz stopien gotowosci pierw-
szego okretu serii osiggnal w tym czasie
30%. Poniewaz nie zmieniono terminu
przekazania okretu flocie, trzeba byt po-
spiesznie przeprojektowywac wyrzutnie,
a takze wnie$¢ zmiany do konstrukcji prze-
dziatu rakietowego. Jak p6zniej obliczono,
trzeba bylo na nowo sporzadzi¢ ponad 2 ty-
sigce arkuszy planow i dokumentacji.

Przy okazji mozna wspomnie¢ o kolej-
nym niezrealizowanym projekcie okretu,
ktoéry mial by¢ nosicielem kompleksu D-5.
Projektowano go na poczatku lat sze§¢dzie-
sigtych w znanym nam SKB-143. Projekt
otrzymat poczatkowo kod 671B (od okretu
bazowego projektu 671), pdzniej zmieniony
na 679. Jednakze prace nie przekroczyly
stadium projektu wstgpnego. Podobnie jak
w przypadku 687, pierwszefistwa udzielono
projektowi 667.

Petnowymiarowe lotne proby rakiety
R-27 przeprowadzono we Flocie Péinocnej
na gléwnym okrecie serii K-137. Strzelania
z K-137 odbywaly sie z glebokosci 40-50
metrow. czas przygotowan przedstartowych
wynosit okoto 10 minut.

Postanowieniem RM ZSRR Nr 162-164
z dnia 13 marca 1968 r. kompleks D-5 z ra-
kieta R-27 (4K 10) przyjeto na uzbrojenie
MW ZSRR.

Przebieg budowy
i prob morskich

Pierwszy okret serii K-137 (numer stocz-
niowy 420) rozpoczeto budowac 9 listopada
1964 r. w stoczni numer 402 w Siewiero-
dwinsku. Poniewaz okret planowano wpro-
wadzi¢ do stuzby w 50 rocznice Rewolucji

Pazdziernikowej, tempo prac bylo bardzo
duze. Zdarzaly si¢ okresy czasu, gdzie
na okrecie pracowato jednocze$nie prawie
800 stoczniowcdéw. Na budowniczych wy-
wierano ciagla presje, straszac ich kontrola
Komitetu Centralnego. Mimo to w poczat-
kowym okresie budowy zdarzaly sie powaz-
ne usterkill.

25 lipca 1966 r. okrgt wyprowadzono
z hali montazowej do suchego doku, ktory
zaczeto napelnia¢ woda 28 sierpnia tegoz
roku. Wodowanie odbylo si¢ 11 wrzeSnia
1966 r., natomiast 6 lipca nastepnego roku
zakoficzono proby na uwiezi. W miedzycza-
sie okret odwiedzili najwyzsi dostojnicy par-
tyjni i pafistwowi z L. Brezniewem i A. Ko-
syginem na czele. 9 lipca tego roku podnie-
siono bandere wojenng i okret rozpoczat
proby w morzu.

Z udziatem giéwnego konstruktora od-
byly sie proby predkosci, na ktdrych okret
osiagnal 28,3 wezta przy pelnej mocy reak-
tora. Bylo to ponad 3 wezly wigcej niz pla-
nowano. 6 wrzesnia 1967 r. wystrzelono
pierwsza rakiete R-27, natomiast w paz-
dzierniku tego roku odpalono pierwsza sal-
we czterech rakiet.

5 listopada 1967 r. uroczyScie podpisano
akt przejecia okretu i wszedt on do stuzby
we Flocie Poinocnej ZSRR.

W latach 1964-1972 stocznia nr 402
w Siewierodwinsku zbudowata 24 okrety.
Pozostate 10 jednostek budowano w stocz-
ni nr 199 w Komsomolsku nad Amurem.

Pierwszy okret dla Floty Oceanu Spokoj-
nego — K-399 (numer stoczniowy 151) —
rozpoczeto 23 lutego 1968, a wigc ponad 3
lata pdzniej niz w Siewierodwinsku. 14
czerwca nastepnego roku okret wyprowa-
dzono z hali montazowej. Proby na uwi¢zi
zaczely sie 7 lipca 1969 r. i trwaly do 4 wrze-

$nia 1969, wiaczajac w to kompleksowe
proby sitowni jadrowej. Nastgpnie okret
przeszedi do bazy odbiorczej i po odbyciu
préb morskich 24 grudnia 1969 r. przekaza-
no go WME

W trakcie budowy okretu na Dalekim
Wschodzie musiano rozwiazac wiele specy-
ficznych probleméw stoczni w Komsomol-
sku. M.in. ze wzgledu na duze zanurzenie
okret nie mogt by¢ wodowany w suchym
doku. Zamiast tzw. ,,mokrego” wodowania,
kiedy dok zapelniat si¢ woda, a okret wy-
plywal po wodzie, zastosowano tzw. ,,su-
chy” wariant, w ktorym okret wyprowadzo-
no z hali montazowej na wozkach po esta-
kadzie do specjalnie w tym celu zbudowa-
nego plywajacego doku transportowego
Amur. Operacja zaladunku byla niebez-
pieczna z uwagi na mozliwo§¢ przecigzenia
i uszkodzenia poszczegdlnych sekeji kadtu-
ba. Poradzono sobie z tym problemem kon-
struujac specjalny system hydrauliczny, kto-
ry kompensowat duza deformacje korpusu
doku transportowego.

Yacznie w ciagu 10 lat w obu stoczniach
zbudowano 27 okretéw typu 667A isiedem
wg ulepszonego projektu 667AU (K-219,
K-228, K-252, K-430, K-436, K-446 i K-
-451)12,

Rocznie przekazywano flocie §rednio 6

11. W czasie prob hydraulicznych sekcji dziobowej
kadtuba K-137 wykryto w odlewach zrebnic szczeliny
duzej szerokosci. Usterka wczeSniej nie ujawniona mo-
gla mie¢ bardzo powazne konsekwencje w czasie eks-
ploatacji okrgtu.

12. wg S. S. Bierieznoj, Atomnyje podwodnyje fodki
WMEF SSSR i Rossiji, Moskwa 2001 ss. 57-64. Te same
jednostki wymienia rowniez J. W. Apatkow, Korabli
WMF SSSR T 1 cz. 1 Podwodnyje fodki, Sankt Peters-
burg 2002 s. 12. Natomiast A. S. Pawlow w swojej pracy
Warships of the USSR and Russia 1945-1995, London
1997 s. 33 wymienia dziewi¢¢ okretow. Obok wyzej wy-
mienionych na tej liScie znalazly si¢ jeszcze K-241, K-
-245i K-444, nie ma na niej za to K-252.

Niezby dobrej jakosci, lecz bardzo interesujaca fotografia jednego z okretéw w doku stocz-

niowym.

fot. zbiory Ota Janecek
3
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K-137 w trakcie préb odbiorczych, uwage zwraca nie pomalowany kadtub okretu.

okretow podwodnych. Bylo to mozliwe
dzigki zastosowaniu potokowej metody bu-
dowy w zakrytych halach montazowych.
Np. w SMP w Siewierodwinsku budowano
jednoczesnie do 8 jednostek. Byto to nie-
spotykane dotychczas tempo budowy tego
typu okretow.

Wyglad zewnetrzny podwodnych kra-
zownikdw projektu 667A przypominatl
amerykanskie jednostki typu George Wa-
shington i stad na Zachodzie nazwano je
po prostu ,,Yankee”. Marynarze floty ra-
dzieckiej ochrzcili je po swojemu mianem
»Wania Waszyngton”, a kiedy amerykan-
skie odpowiedniki wycofano ze stuzby, na-
zywano je pieszczotliwie ,,annuszkami”,
»azami” lub ,,azuchami”13,

W  oficjalnych dokumentach nowe
OPARB okreslano jako atomowe okrety
podwodne projektu 667A kod ,Nawaga”.
Natomiast jednostki zbudowane w Komso-
molsku nad Amurem oznaczano kodem
»Nalim”.

Poczatkowo byly klasyfikowane jako
wkriejserskije podwodnyje todki”. Od 1977
r. zaliczono je do rakietnych podwodnych
»kriejsierow strategiczeskogo naznaczeni-
ja”, aod 1992 r. klasyfikowano jako ,,rakiet-
nyje podwodnyje fodki strategiczeskogo na-
znaczenija”.

Konstrukcja okretu
Kadlub
Okret mial dwa kadiuby o wypornosci
nawodnej 7 850 ton i 10 100 ton w zanurze-
niul4. Kadtub sztywny wykonano w formie
cylindrycznej o $rednicy 9,4 m z czgdcia
dziobowa owalng oraz wrzecionowatg rufa.

Przy montazu kadtuba zastosowano system
wigzafh wzdtuznych sprawdzony na wcze-
$niejszym typie 658. Kadiub sztywny okretu
zbudowano ze stali AK-29 o grubosci
40 mm. Wregi kadtuba sztywnego wykona-
no z symetrycznych profili o przekroju dwu-
teownika wysokosci 330 mm. Grodzie wo-
doszczelne wykonano takze ze stali AK-29
o grubosci 12 mm. Kadtub lekki i wzmac-
niajace go wigzania wykonano ze stali
JUZ,

Kadtub sztywny pokryty zostat dzwigko-
chtonng guma. Natomiast kadtub lekki po-
kryto nierezonansowym przeciwhydroloka-
cyjnym i dzwigkochtonnym tworzywem.

fot. zbiory Siergiej Biereznoj
Fundamenty mechanizméw gtéwnych i po-
mocniczych pokryto ttumigca drgania gu-
ma.
Kadtub dzielit si¢ na dziesig¢ przedzia-
t6w wodoszczelnych I - torpedowy,
II — akumulatoréw i mieszkalny, III — po-
most dowodzenia, IV i V przedzialy rakie-
towe, VI — diesel-generatoréw, VII — reak-

13. ,,Aza” - to dawna cerkiewno-stowiafiska nazwa
litery ,,a”.

14. wg J. W. Apatkow, op. cit. s. 9, natomiast W. P.
Kuzin, W. I. Nikolskij, Wojenno-morskoj flot SSSR
1945-1991, Sankt Petersburg 1996, s. 58 podaja odpo-
wiednio 7 766 i 11 500 ton, za$ A. S. Pawlow w cytowa-
nej juz pracy na s. 33 wyporno$¢ podwodna projektu
667A ocenia na 9 300 ton.

15. wg W. P. Kuzin, W. I. Nikolskij, op. cit. s. 52.

Wyporno$¢ (t):

nawodna

podwodna
Wymiary (m):

dfugos$¢ maks.

szeroko$¢ maks.

zanurzenie (Sred.)
Gfgboko$6 zanurzenia maks. (m)
Moc sitowni (kM)
Predkosé (w):

nawodna

podwodna
Uzbrojenie:

rakietowe

torpedowe (liczba x kaliber w mm)
Autonomiczno$¢ (doby)
Zatoga

7 850
10 100

128,0
11,7
7,9
400
2x 20000

16,5
27

16 b R-27 (R-27U)
4x533,2x400
70
114
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toréw, VI i IX przedzialy turbin, X — elek-
tromotorow.

Mocna budowa kadiuba pozwalata okre-
towi zanurza¢ si¢ na gleboko$¢ roboczg
320 m i maksymalng 400 m.

Architektura czesci nawodnej, a w szcze-
g6Inosci kiosk okretu ze sterami, a za nim
lekki garb kryjacy 16 wyrzutni po 8 w kaz-
dym rzedzie rozmieszczonych w osi okretu,
bardzo przypominaly okrety amerykafiskie,
stad zapewne okreSlenie, ze sa one odpo-
wiedzig dla George Washingtona.

Sporo uwagi po$wigcono warunkom by-
towym zalogi, ktorej zapewniono miejsca
w kajutach lub kilkuosobowych kubrykach.
Obok mesy oficerskiej, po raz pierwszy
na okrecie podwodnym pojawita sie row-
niez jadalnia dla podoficeréw. T¢ ostatnig
mozna bylo réwniez wykorzystywac jako sa-
le sportowa lub kino. Kazdy przedzial po-
siadal autonomiczny system klimatyzacji.
Pomieszczenia komunikacyjne w czgsciach
mieszkalnych okretu wylozono specjalnymi
panelami maskujacymi przewody i instala-
cje tak charakterystyczne dla wnetrz okre-
téw podwodnych.

Zadbano réwniez o urzadzenia dema-
gnetyzujace, wyposazajac okret w system
aktywnej kompensacji pola elektromagne-
tycznego.

Urzadzenia napedowe
Sitownia okretu zaprojektowana przez
L.P. Jankiewicza sktadata si¢ z dwoch auto-
nomicznych blokéw lewej i prawej burty.

Kazdy blok zawierat reaktor chlodzony wo-
da typu WM-2-4 o0 mocy cieplnej 89,2 MW
i turbing parowa typu OK-700 z przektad-
nig TZA-635.

Oba reaktory z generatorami pary mie-
Scily sic w oddzielnym VIII - przedziale,
w dwdch pomieszezeniach jeden za drugim
w osi symetrii okretu. Przy konstrukeji re-
aktora wykorzystano doswiadczenia w pro-
jektowaniu i eksploatacji reaktorow typu
WMA oraz OK-150 lodotamacza Lenin.
Projekt reaktora sporzadzito Doswiadczal-
ne Biuro Projektowe Zakladéw nr 92
(obecnie OKBM). Giéwnym projektantem
byt NII Chimmasz (obecnie NIKIET). Pro-
jekt roboczy wszystkich zasadniczych czesci
reaktora i duzej czgsci systemu obiegu pier-
wotnego opracowal OKBM przy udziale
specjalistow NII Chimmasz!6. Urzgdzenia
te wyprodukowano w Zaktadzie nr 92
w Gorki. Reaktory zastosowane na okre-
tach podwodnych projektu 667A byly bar-
dziej niezawodne, o wigkszej zywotnosci,
a takze mialy mniejsze rozmiary od po-
przednikow. Zastosowanie metody ,rura
w rurze” i taczenie urzadzen w bloki po-
zwolilo ograniczy¢ liczbe¢ rurociggdw i ar-
matur¢ obwodu cyrkulacyjnego.

Nowe giéwne turbiny parowe OK-700
wykonano w Zakladach im. Kirowa
(gtowny konstruktor M. K. Blinow). Rozni-
ly si¢ one od tych z okretow podwodnych
I pokolenia blokowym wykonaniem oraz
duza liczba dublowanych urzadzen.
Przy tym kazda turbina o mocy nominalnej

Nieustalona z nazwy jednostka proj. 667A w ujeciu z lotu ptaka. Dobrze widoczne rozmiesz-

czenie siloséw pociskow balistycznych.

fot. zbiory Ota Janecek

20 000 KM otrzymywala pare ze swojego
reaktora z mozliwoscia krzyzowego (na-
przemiennego) systemu pracy!’. Turbiny
miescily si¢ w oddzielnych przedziatach
(w VIII - lewej i IX — prawej burty). Takie
rozmieszczenie zabezpieczalo mozliwos¢
rozwiniecia pelnej predkosci w razie poza-
ru lub zatopienia jednego z przedzialow
turbinowych.

Okret dysponowal wspomagajaca sitow-
nig energetyczng wykorzystywana do rozru-
chu i schiadzania sifowni gtéwnej oraz do-
starczania energii w razie awarii. Zapew-
niata ona ponadto okretowi naped w poto-
zeniu nawodnym oraz pod ,chrapami”
(RPD). W sktad sitowni pomocniczej
wchodzily: 2 generatory diesla na prad sta-
ly typu DG-460 rozmieszczone w VI —prze-
dziale, 2 grupy baterii akumulatoréw ofo-
wiano-kwasowych po 112 elementéw typu
48-SM w kazdej (obie grupy rozmieszczone
w II - przedziale), 2 nawrotne silniki ,,skra-
dania si¢” typu PG-153 o0 mocy po 225 KW.
Po raz pierwszy we flocie radzieckiej zasto-
sowano system automatycznego kierowa-
nia okrgtem, zapewniajacy zaprogramowa-
nie kursu i glebokoSci zanurzenia. Dziobo-
we stery horyzontalne (podobnie jak
w amerykanskich OPARB) umieszczono
po obu stronach kiosku, co pozwalafo okre-
towi zmienia¢ glebokoS¢ zanurzenia bez
trymu na dziéb. Innym novum bylo zainsta-
lowanie systemu elektromagnetycznego
na prad zmienny o napieciu 380 V. Zrodia
energii — takze po raz pierwszy — sktadaty
si¢ wylacznie z niezaleznych agregatow.

Okret wyposazono w dwie Sruby o obni-
zonym poziomie wytwarzanych szumow.
Dzigki urzadzeniom napgdowym duzej mo-
cy okret mogt rozwija¢ predkos¢ 27 wezlow
pod woda i 16,5 wezta w pofozeniu nawod-
nym. Autonomiczno$¢ wynosifa 70 dob.

Zastosowane w tych okretach, jak i po-
przednich projektu 658, rozwigzania nape-
du za pomoca sitowni dwu-reaktorowej
i dwu-walowej podyktowane byly szere-
giem czynnikoéw. Po pierwsze, okrety stano-
wily zbyt duzy potencjal jadrowy, aby ryzy-
kowaé utratg mozliwosci poruszania si¢.
Po drugie, okrety patrolowaly rejony bar-
dzo odlegte od rodzimych baz: nie mogly li-
czy¢ —w razie awarii — na jej szybkie usunig-
cie przez okrety pomocnicze. Ponadto bra-
kowalo w owym czasie koniecznej statysty-
ki niezawodnosci sifowni jadrowych.

Uzbrojenie rakietowe
Podstawowe uzbrojenie okretéw projek-
tu 667A sktadato si¢ z 16 jednostopniowych

16.wg A. I. Kiriuszyn, E M. Mitienkow, G. E Nosow,
I. W. Sierow, Atomnaja energietyka na stuzbie WMF,
~,Sudostrojenije” 2001 nr 2 s. 82.

17. wg S. N. Kowaliow, O sozdaniji morskich strategi-
czeskich podwodnych sil, ,Sudostrojenije” 2001 nr 2 s. 20.
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Parametry

Rok wejscia na uzbrojenie
Masa startowa (1)
Wymiary (m):

dtugo$é

Srednica
Maksymalny zasigg (km)
Liczba stopni
Liczba gtowic
Moc glowicy (Mt)
Srednie odchylenie od celu (km)
Typ silnika

ZSRR
R-27 R-27U (Mod. 1/Mod. 2)
1968 1973/74
14,2 14,2
8,89 8,89/9,65
1,5 1,5
2 500 3 000/2 500
1 1
1 1/3
1,0 1,0/0,2
1,3/3,0 1,3
na paliwo ciekfe na paliwo ciekfe

USA
Polaris A-3 Posejdon C-3
1964 1971
16,3 29,5
9,45 10,38
1,37 1,88
4600 4 600
2 2
1/3 14/10
1,0/0,2 0,04/0,1
0,9 0,45
na paliwo state na paliwo stafe

rakiet balistycznych R-27 (4K 10), pozniej
okreslanych jako RSM-25, a w kodzie NA-
TO oznaczonych symbolem SS-N-6 ,,Serb”.
Rakieta R-27 mogta przenosi¢ monobloko-
wa glowice bojowa o mocy 1 MT i wadze
650 kg na odlegto$¢ 2 500 km. Jej przezna-
czeniem bylo niszczenie naziemnych celow
powierzchniowych. Srednie odchylenie
od celu (CPO) wynosito od 1,3 do 3,0 km.

Korpus rakiety, catkowicie spawany, zo-
stal wykonany ze stopu aluminiowo-ma-
gnezowego AMg 6 o powierzchni ze-
wnetrzne]j pokrytej zaroodporng oktadzing
wykonang na bazie azbestul$. Rakieta byta
pozbawiona stabilizatoréw i sterujacych ae-
rodynamicznych powierzchni, dzigki czemu
udato si¢ znacznie zmniejszy¢ Srednice szy-
bow startowych.

Jedna z nowinek byt brak ,suchych”
przedziatow — poza oczywiScie przedzialem
przyrzadéw umieszczonym we wklestej poi-
sferycznej czgsci przedniego dna zbiornika
utleniacza. Po raz pierwszy zastosowano in-
ercyjny system sterowania rakieta roz-
mieszczony na zyroskopowo stabilizowanej
platformie we wspomnianym wyzej ,,Su-
chym” przedziale.

Silnik rakiety skiadal si¢ z dwodch blo-
koéw: gtéwnego o ciagu 23 ton i sterujacego
o ciagu 3 ton!9. Blok giéwny ,,zatopiono”
w zbiorniku paliwa, natomiast blok steruja-
cy, skfadajacy si¢ z dwoch komor, umiesz-
czono w dolnym dnie zbiornika paliwa.

W silniku R-27 zastosowano bardzo
oszczedny ,,zamknigty cykl” spalania pole-
gajacy na tym, ze produkty spalania gazoge-
neratora pompy turbinowej nie byly wyrzu-
cane za burte a dopalaly si¢ w gléwnej ko-
morze spalania. Hermetyczno$¢ zbiornikow
paliwa osiagnigto dzigki zastosowaniu pane-
li ze stopéw aluminium o strukturze ,,gofro-
wej”. Czas pracy silnika przy locie na mak-
symalng odlegtos¢ wynosit 128,5 sekundy.

Zasadnicza nowoScig byt system fabrycz-
nego tankowania rakiet diugotrwatymi
komponentami paliwa. Stabilno$¢ wiasci-

woscl fizyko-chemicznych tego paliwa oraz
praktyczny brak korozyjnej aktywnosci po-
zwalaly na przechowywanie rakiety w stanie
zatankowanym w okresie calego okresu
eksploatacji z jednorazowym fabrycznym
tankowaniem na caly okres zyciowy. Na-
stepnie wprowadzona hermetyzacja wle-
wow paliwa, tzw. ,,ampulizacja”, praktycz-
nie wykluczyta ubytek komponentéw. Przy-
jecie tego rozwigzania pozwolifo na rezy-
gnacje z bardzo kosztownej infrastruktury
paliwowej w bazach morskich. W poréwna-
niu do rakiet I-go pokolenia uproScito to
obstuge okretow i zwickszylo bezpieczen-
stwo zaldg, a takze znacznie skrocito proces
przygotowania rakiet do zatadunku
na okret. W ten sposob rakiety kompleksu
D-5 swoimi wlasciwoSciami zblizyly sie
do rakiet na paliwo state.

W kompleksie D-5 przyjeto zasadniczo
nowy schemat wyrzutni startowej, zawiera-
jacej w sobie stdl startowy i umieszczone
na rakiecie gumowo-metalowe amortyzato-
ry. Autorami tej oryginalnej koncepcji byli
specjalisci z SKB-385. W tym przypadku W.
P. Makiejew postanowil zrezygnowac
z ustug etatowego dotad konstruktora wy-
rzutni startowych jakim byto CKB-34. No-
wa konstrukcja wyrzutni zapewniata dobra
amortyzacje rakiety w procesie przechowy-
wania 1 stabilng pozycje w czasie lotu.
Przy tym rakieta R-27 o zwigkszonych —
w poréwnaniu z R-21 — parametrach mie-
Scifa si¢ w szybie o Srednicy 1,7 m (zamiast
2,15) i dtugosci 10,1 m. Przy tym kilkukrot-
nie zmniejszyla si¢ objetos¢ luzu pierscie-
niowego i odpowiednio objetos¢ cystern
wyréwnawczych, a w konsekwencji wypor-
no$¢ okretu. Wyrzutnie rakiet wyposazono
W automatyczny system zraszania, analizy
gazow i utrzymania mikroklimatu wg zada-
nych parametrow.

Codzienna obsluga i proces przygotowan
przedstartowych rakiet odbywat si¢ za po-
moca zdalnie sterowanej automatycznej
aparatury okretowej. W podobny sposob

odbywato si¢ kierowanie startem rakiet,
a takze prowadzenie kompleksowych regu-
laminowych sprawdzen wszystkich rakiet.
Caly ten proces byt sterowany z pulpitu kie-
rowania uzbrojeniem rakietowym.

Start rakiety mogt si¢ odbywac z zapel-
nionego woda szybu tylko w podwodnym
potozeniu na glebokosci 35-40 metrow,
przy stanie morza do 5° B. Poczatkowo
strzelanie odbywalo si¢ czterema nastepuja-
cymi po sobie 4-rakietowymi salwami. Inter-
wal pomiedzy startami rakiet wynosit 8 se-
kund. Duzym problemem okazato si¢ utrzy-
manie okretu na gigbokosci startowej.
Po wystrzeleniu bowiem czwartej rakiety
okret wychodzit z ,korytarza startowego”.
Spowodowane to bylo duzymi sitami dyna-
micznymi dzialajacymi na okret od startuja-
cych rakiet, wody wlewajacej sie do wyrzut-
ni po opuszczeniu jej przez rakiete oraz ga-
z6w wydobywajacych si¢ z pracujacych silni-
kow rakiety. Po kazdej salwie okret potrze-
bowat 3 minut aby powrdcic¢ do ,.korytarza”
ijeszcze 20-35 minut dla przetoczenia wody
z cystern do szybu wyrzutni, a takze dla li-
kwidacji trymu. Po modernizacji okrety mo-
gly wystrzeliwac 8-rakietowe salwy.

Rakiety R-27 produkowano w dwoch fa-
brykach, lacznie wyprodukowano ponad
1 800 rakiet tego typu. Koszt seryjnej rakie-
ty w pierwszych latach produkcji w zakta-
dzie Ztotoustowskim wynosit 300 tys. rubli
przy koszcie seryjnego okretu w owym cza-
sie wahajacym sie od 60 do 70 min rubli20.

Uzbrojenie torpedowe
Uzbrojenie torpedowe okretow skiadato
si¢ z 4 dziobowych wyrzutni torped kalibru
533 mm wuzywanych na glebokosci

18. wg A. B. Szirokorad, OruZije otieczestwiennogo
flota 1945-2000, Mifisk-Moskwa 2001 s. 399.

19. wg J. L. Korszunow, E. M. Kutowoj, Ballisticze-
skije rakiety otieczestwiennogo flota, Sankt-Petersburg
2002 s. 19.

20. wg N. Wieliczko, R. Kanin, RSM-25 pierwieniec
wtorogo pokolenija BRPE, ,Morskoj Sbornik” 1995 r
12s. 14.
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do 100 m. Zapas torped wynosit 6 sztuk
(w projekcie 667AU zwigkszony do 16 tor-
ped). Poczatkowo uzywano torped typu
SET-65, a od poczatku lat siedemdziesig-
tych réwniez SAET-60M, 53-65K i 53-65M.

Na dziobie umieszczono roéwniez 2 wy-
rzutnie torped kalibru 400 mm z mozliwo-
Scig uzycia na glebokosci do 250 m. Zapas
torped do tych wyrzutni wynosit 4 sztuki.
Poczatkowo byly to torpedy typu SET-40,
a od polowy lat siedemdziesigtych — SET-
-73.

Wyrzutnie dysponowaly urzadzeniami
do szybkiego zatadunku torped i zdalnym
elektronicznym sterowaniem. OPARB pro-
jektu 667A byly pierwszymi okretami pod-
wodnymi, ktore wyposazono w przenos$ne
zestawy przeciwlotnicze typu ,,Strzata”,
przeznaczone do obrony przed nisko leca-
cymi samolotami i Smiglowcami, przy czym
okret mdgt uzyc tej broni tylko w potozeniu
nawodnym.

Urzadzenia i systemy elektroniczne

Zwigkszenie liczby zabieranych rakiet
wymagato rozwigzania wielu nowych pro-
blemoéw. Najwazniejszym z nich wydawalo
si¢ tempo startu rakiet, zeby zdazy¢ wy-
strzeli¢ rakiety zanim przybeda sily ZOP
przeciwnika. Wymagato to odejscia od do-
tychczasowego recznego sterowania proce-
sem strzelan. Dla rozwigzania zadan zwia-
zanych z wykorzystaniem uzbrojenia rakie-
towego i torpedowego, a takze zadan pro-
wadzenia okretu po raz pierwszy wyposazo-
no okrety podwodne projektu 667A w au-
tomatyczny system informacji bojowe;j ,, Tu-
cza”. Dane do strzelan byly wypracowywa-

staly wysuniete ze swoich szybow.

ne przez EMC. Giéwnym konstruktorem
byt R. R. Bielskij.

Dla zabezpieczenia celnosci strzelan ra-
kietowych skonstruowano w 1960 r.
pod kierunkiem W. I. Masliewskiego nowy
kompleks nawigacyjny ,,Sigma-667”.
Od 1972 r. zostal on zastapiony przez bar-
dziej nowoczesny kompleks ,, Tobot”, skon-
struowany przez O. W. Kiszczenkowa.
W skiad tego kompleksu wchodzit inercyj-
ny system nawigacyjny, log hydroakustycz-
ny mierzacy predkoS¢ okretu w stosunku
do dna morskiego, a takze system obrobki
informacji na bazie elektronicznej maszyny
cyfrowej. Kompleks zabezpieczal ptywanie
i uzycie rakiet w rejonach podbiegunowych
do 85° szerokosci geograficznej. Ostatnie
okrety serii otrzymaly dodatkowo system
nawigacji kosmicznej ,,Cyklon™2L.

Ciekawa fotografia kiosku jednego z okretow proj. 667. Niektore urzadzenia elektroniczne zo-

fot. zbiory Ota Janecek

Oceng sytuacji podwodnej umozliwiala
stacja hydrolokacyjna MGK-100 ,,Kiercz”.
Stuzyta ona ponadto do podawania danych
o celu przy strzelaniach torpedowych, a tak-
ze do wykrywania min i wytapywania sygna-
téw hydroakustycznych przeciwnika. Stacja
zostala opracowana przez gl. konstruktora
M. M. Magida. Pracowata w systemie pa-
sywno-aktywnym, miata zasieg wykrywania
od 1 do 20 km.

Okrety wyposazono w bogaty zestaw
Srodkéw tacznosci, ktory obejmowat ra-
diostacje wszystkich trzech zakresow.
Okrety pozniejszej budowy otrzymaly sys-
tem automatycznej tacznoSci radiowej —
»Molnija” (1970) lub ,,Molnija-L”" (1974)

21. wg W. Ilin, A. Kolesnikow, Otieczestwiennyje
atomnyje podwodnyje fodki, ,, Tiechnika i Wooruzenije”
2000 nr 5-6 5. 57.

Typ Kaliber (mm) Prgdko$¢ ()
Rok przyjgcia iy _

ha wbrojenle D -905¢ (M) Zasieg (km)
SET-40 400 29
1962 45 7.5-8,0
SET-73 400 _
1973 -
SET-65 533 40
1965 78 iE
53-65K 533 ~45
1969 78 75
53-65M 533 68,5/44
1969 12722
SAET-60M 533 42/35
1969 7.8 15

Gleboko$é IEEN..2 nap?o{As/:a(iTania MEEREEEL (1)
ptywania (m) Naped Zasieg Masa materiatu
naprowadzania (km)  wybuchowego (kg)
200 elektryczny akustyczno-pasywny 550
bateria srebrowo-cynkowa 0,6-0,8 80
_ - aktywno-pasywny -
400 elektryczny akustyczno-pasywny 1750
bateria srebrowo-cynkowa ~200
akustyczny
2-12 ttokowy Z naprowadzaniem 2070
na $lad torowy celu
nafta + tlen - 307
akustyczno-aktywny
- turbina gazowa Z naprowadzaniem -
na $lad torowy celu
914 elektryczny akustyczno-pasywny 2000
bateria srebrowo-cynkowa 0,6-0,8 300
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Wykaz OPARB projektu 667A
Daty
=l I:i:;:: st::;rr?ig;vy Potozenie Wodowarie Wejscie Skreslenie
stepki do stuzby z listy floty
Stocznia nr 402 w Siewierodwinsku
1.| K-137| 420 04.11.1964 | 11.09.1966 | 06.11.1967 | 03.04.1994
2.| K-140| 421 19.09.1965 | 23.08.1967 | 30.12.1967 | 19.04.1990
3.| K-26 422 30.12.1965 | 23.12.1967 | 03.09.1968 | 17.07.1988
4. K-32 423 23.04.1966 | 25.04.1968 | 26.10.1968 | 19.04.1990
5.| K-216| 424 28.06.1966 | 06.08.1968 | 27.12.1968 | 17.07.1988
6.| K-207| 400 04.11.1966 | 20.09.1968 | 30.12.1968 | 30.05.1989
7.| K-210| 401 16.12.1966 | 29.12.1968 | 06.08.1969 | 17.07.1988
8.| K-249| 402 18.03.1967 | 30.03.1969 | 27.09.1969 | 17.07.1988
9.| K-253| 414 26.06.1967 | 05.06.1969 | 01.11.1969 | 30.06.1993
10.| K-395( 415 08.09.1967 | 28.07.1969 | 05.12.1969
11.| K-408| 416 20.01.1968 | 10.09.1969 | 25.12.1969 | 17.07.1988
12.| K-411( 430 25.05.1968 | 16.01.1970 | 31.08.1970
13.| K-418| 431 29.06.1968 | 14.03.1970 | 22.09.1970 | 17.03.1989
14.| K-420( 432 12.10.1968 | 25.04.1970 | 29.10.1970 | 05.07.1994
15.| K-423| 440 13.01.1969 | 04.07.1970 | 13.11.1970 | 05.07.1994
16.| K-426| 441 17.04.1969 | 28.08.1970 | 22.12.1970 | 19.04.1990
17.| K-415 442 04.07.1969 | 26.09.1970 | 30.12.1970 | 17.07.1988
18.| K-403| 450 18.08.1969 | 25.03.1971 | 12.08.1971
19.| K-245| 451 16.10.1969 | 09.98.1971 | 16.12.1971 14.03.1992
20.| K-214| 452 19.02.1970 | 01.09.1971 | 31.12.1971 24.06.1991
21.| K-219%| 460 28.05.1970 | 08.10.1971 | 31.12.1971 | zat. 10.1986
22.| K-228* 461 04.09.1970 | 03.05.1972 | 30.09.1972 | 03.09.1994
23.| K-241| 462 24121970 | 09.06.1972 | 23.10.1972 | 16.06.1992
24.| K-444| 470 08.04.1971 01.08.1972 | 09.12.1972 | 30.09.1994
Stocznia nr 199 (Komsomolsk nad Amurem)
25.| K-399| 151 23.02.1968 | 23.06.1969 | 24.12.1969 | 19.04.1990
26.| K-434| 152 23.02.1969 | 29.05.1970 | 30.11.1970 | 17.03.1989
27.| K-236| 153 06.11.1969 | 04.08.1970 | 27.12.1970 | 01.09.1990
28.| K-389| 154 26.07.1970 | 27.06.1971 | 25.11.1971 19.04.1990
29.| K-252%| 155 25.12.1970 | 12.09.1971 | 31.12.1971 17.03.1989
30.| K-258| 156 30.03.1971 26.05.1972 | 30.09.1972 | 16.06.1991
31.| K-446*| 157 07.11.1971 08.08.1972 | 30.12.1972 | 17.03.1993
32.| K-451% 158 23.02.1972 | 29.04.1973 | 07.09.1973 | 16.06.1991
33.| K-436%| 159 07.11.1972 | 25.07.1973 | 05.12.1973 | 14.03.1992
34.| K-430% 160 27.07.1973 | 28.07.1974 | 25.12.1974 | 12.01.1995
* okrety ukonczone w wersji 667AU

Kazari Mod. proj. 667AK (,Akson”, ,Akson 2”)

od 29.10.1978 do 15.02.1992 — 60 liet WLKSM

Uwagi

od 11.04.1970 do 3.06.1992 - Leniniec
Mod. proj. 667AU
Mod. proj. 667AM

od 21.06.1986 - KS-32
od 18.04.1986 - KS-216
od 27.08.1981 - KS-207
od 15.11.1984 - KS-210
od 15.11.1984 - KS-249
Mod. proj. 667AT
Mod. proj. 667AT
od 27.03.1971 w skiadzie Floty
Oceanu Spokojnego
od 29.04.1982 - KS-411,
od 03.06.1992 - BS-411,
od 08.09.1998 - Orienburg
Mod. proj. 09774

Mod. proj. 667M
Mod. proj. 667AT

od 8.04.1972 w skfadzie Floty Oceanu
Spokojnego; od. 13.05.1987 — KS-415
od 14.07.1981 - KS-403; od 30.07.1997

Mod. proj. 667AU
od. 17.03.1989 - KS-214; Mod. proj. 667AU
zat. 06.10.1986

Mod. proj. 667AU
Mod. proj. 667AU

Mod. proj. 667AU

opracowane pod kierunkiem A. A. Le-
onowa. W skiad tych systemow wchodzity:
pierwszy automatyczny wielokanatowy od-
biornik ,,Bazalt”, zapewniajacy odbior ra-
diogramdw na falach krotkich i $rednich,
a takze nadajnik radiowy ,,Skumbria” —
umozliwiajagcy automatyczne dostrajanie
si¢ na dowolnej czgstotliwosci. W trakcie
Srednich remontéw okrety wyposazono

dodatkowo w holowana anten¢ typu boj-
kowego ,,Parawan”, ktéra pozwalata przyj-
mowac radiogramy i sygnaly nawigacji sa-
telitarnej na glebokosci do 50 m. Pierw-
szym okretem, ktdry otrzymat te anteng,
byt K-411.

Kolejng nowinka bylo zastosowanie
po raz pierwszy w §wiecie na okrecie pod-
wodnym aparatury szyfrujacej ,,Integrat”.

Ponadto okret wyposazono (réwniez po raz
pierwszy) w urzadzenie identyfikacyjne
,»Sswoj-obcy” ,,Chrom-K”, stacje radioloka-
cyjna ,,Albatros” i radar $ledzacy ,,Nakat-
-M” (MRP-10M) lub ,Zaliw-P” (MRP-
21A)22,

(ciag dalszy nastapi)

22.wg J. W. Apatkow, op. cit. s. 10.
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Suplement do czesci |

W nazwigzaniu do I czgsci niniejszego
artykulu, pragne przeprosi¢ Czytelnikow
za pomylke wynikia z blednego okreslania
nowych niszczycieli w jednym z jego roz-
dziatéw. Prawidiowo brzmi on 052B, a nie
053B czy 054B.

Okrety podwodne typu 039G
Od proklamowania Chinskiej Republiki
Ludowej w 1949 roku, sily zbrojne tego
panstwa, a marynarka wojenna w szczegdl-
nosci, korzystaly z pomocy militarnej i tech-
nicznej Owczesnego Zwigzku Radzieckie-
go. W dziedzinie okretéw podwodnych
wpierw otrzymano kilka okrgtow starszych
typdw, takich jak typy «M», «Szcz» i «S»,
dopiero pdzniej rozpoczely sie dostawy
podzespoléw do montazu, a nastepnie bu-
dowy licencyjnej okretow podwodnych no-
wej generacji typu Whiskey (proj. 613).
Ogodtem w Chinach powstalo 25 okretow
tego typu. Wkrotce otrzymano z ZSRR li-
cencje na ulepszony model tych okretow
zwany typem Romeo, ktéry w Chinach
okreSlany byt jako typ 033. Ogoétem zbudo-
wano ponad 80 takich okretdw, z czego kil-
ka na eksport do Korei Potnocnej (ta poz-
niej uruchomita ich produkcje we wiasnej
stoczni) oraz Egiptu. Jednak po konflikcie
ideologicznym z ZSRR zakoficzyla sie
wspolpraca wojskowa i nastat czas tzw. ,,re-
wolucji kulturalnej”. W zwigzku z tym
wymienione okrety stanowily przez dwie

OKRETY WOJENNE ® Nr 63 (1/2004)

dekady rdzen chifiskich sit podwodnych,
pomimo iz zdano sobie sprawe, ze sa to
konstrukcje przestarzate. Aby temu zara-
dzi¢, postanowiono rozwija¢ konstrukcje
okretow tej klasy w Chinach. Na pomoc
Wschodu i Zachodu w tamtym burzliwym
okresie nie mozna bylo liczy¢.

Prace rozwijano dwutorowo. Najtatwiej
mozna bylo zmodernizowa¢ okrety typu
033, co tez uczyniono, budujac w latach
1975-2001 seri¢ 19 (20?) okretow typu 036,
oznaczonego na Zachodzie jako typ Ming.
Drugi program byl o wiele ambitniejszy
i obejmowal skonstruowanie jednostki
o napedzie jadrowym. Jednak z powodu

Jeden z okretéw powodnych typu 039G.

braku odpowiednich kadr oraz nowocze-
snych technologii prace przeciagaly sie,
wskutek czego, prototypowa jednostka,
ktdrej budowe rozpoczeto w 1965 (19687)
roku, weszla do stuzby dopiero w 1974 ro-
ku. Ogdtem zbudowano 5 okretdw o nape-
dzie atomowym oznaczonych jako typ 091
(w zrédtach zachodnich okreSlany jako typ
Han). Jednak i te okrety nie prezentowaly
zbyt wysokiego poziomu zaawansowania
technologicznego, pomimo to wytrwale da-
zono do rozwoju wiasnych konstrukgji.
W poréwnaniu z typami bazujacymi jesz-
cze na ogélnych zalozeniach konstrukcyj-
nych niemieckiego typu XXI, nowo

fot. ,Modern Ships”
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budowane chinskie okrety podwodne
stanowig catkowite novum.

Geneza powstania nowych okretow pod-
wodnych, okreSlanych w Chinach jako typ
039, a w kodzie zachodnim - Song, jest do-
sy¢ tajemnicza. Na pierwszy rzut oka wiel-
koScig oraz wyposazeniem elektronicznym
(o ktorym bedzie mowa dalej) zdradzaja
duze podobienistwo do francuskich jedno-
stek typu Agosta. W zwiazku z tym rozwa-
zane sg trzy warianty pochodzenia jedno-
stek chinskich:

1. Kradziez tajemnic technicznych przez
wywiad chinski — no c6z, w czasach pogoni
za dobrami konsumpcyjnymi, jesli dotrze
si¢ do ,,wlaSciwej” osoby i zaproponuje jej

rys. Tomasz Grotnik

Okrety podwodne typu 039

Nazwa Nr takt. Pot. stepki Wodowanie W stuzbie
Yuan Zheng-20 320 1991 25.05.1994 08.1995
Yuan Zheng-21 321 1995 11.11.1999 04.2001

Yuan Zheng-22 322 1995 28.06.2000 12.2001

Yuan Zheng-23 323 1998 2001 2002

Yuan Zheng-24 324 1999 2002 2003/04

okraglta sume¢  pienigdzy, mozna wych we Francji, ze wymieni¢ licencje

teoretycznie kupi¢ kazda
wojskowa lub techniczng.

2. Kupno planéw okretdéw za zgoda rza-
du francuskiego — nie jest to wykluczone,
gdyz Chiny zakupity wiele licencji wojsko-

tajemnice

fot. ,Modern Ships”

Yuan Zheng-24 typu 039G przy jednym z nabrzezy Szangahaju.

na $miglowce ,,Dauphin” czy rakiety prze-
ciwlotnicze ,,Crotale”.

3. Skopiowanie okretow bedacych
w stuzbie marynarki pakistanskiej — trzeba
pamigtac, ze od potowy lat szes¢dziesigtych
oba kraje taczy sojusz polityczno-militarny.
Dowodem tego jest Scista wspdtpraca woj-
skowa, w tym réwniez pomoc w budowie
broni jadrowej przez Pakistan za posre-
dnictwem Korei Pétnocne;.

Oficjalnie Zrodta chinskie podaja, ze pla-
ny budowy jednostek typu 039 przygotowat
701 Instytut Budownictwa Okretowego
z Szanghaju, a budowe jednostek powierzo-
no stoczni Wuhan. W stoczni tej powstaly 4
jednostki wspomnianego typu, kolejna
znajduje si¢ w trakcie prob odbiorczych.

Budowa pierwszych trzech jednostek
przebiegata dosy¢ diugo. Zreszta proby
morskie prototypowego Yuan Zheng-20
przeciagaly si¢ z powodu wysokiego pozio-
mu hatasu emitowanego przez okret oraz
probleméw z funkcjonowaniem rdéznych
podzespotdéw. W zwigzku z tym postano-
wiono projekt jednostek podda¢ pewnym
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Torpedy Yu-4A/B w jednym z chifiskich ma-
gazynéw. fot. TV chinska
modyfikacjom i nastgpne cztery jednostki
okresla si¢ juz jako typ 039G. Gléwna za-
uwazalng rdznicg w poréwnaniu z prototy-
pem, jest zabudowanie wysokiego kiosku,
gdyz na prototypie posiadat on troche dzi-
waczny wyglad — z uskokiem z przodu.

Wyporno$¢ nawodna okretu typu 039G
wynosi 1 700 t, podwodna 2 250 t. Diugos¢
masymalna kadluba wynosi 74,90 m, jego
szeroko$¢ 8,40 m, a zanurzenie czgsci pod-
wodnej 5,30 m.

Na okretach zastosowano klasyczny na-
ped diesel-elektryczny ziozony z czterech
budowanych na niemieckiej licencji
silnikow wysokopreznych MTU 16V 396
SE 83/84 (wg innych Zrddet to silniki 12V
493) o facznej mocy 6 092 KM oraz dwdch
silnikow elektrycznych. Napedzaja one jed-
na Srube 7-topatowa, ktéra nadaje okrgtom
maksymalng predkos¢ nawodna 15 weziow,
a podwodng do 22 weztow.

Roéwniez uzbrojenie prezentuje typowy
standard Swiatowy i sklada si¢ z szeSciu
dziobowych wyrzutni torpedowych kal.
533 mm, przystosowanych do uzycia poci-
skow przeciwokretowych Ying Ji-8 Mod. 3
(lub YJ-82), torped Yu-4 do zwalczania ce-

16w nawodnych (wariant A z pasywnym
iwariant B z pasywno-aktywnym systemem
naprowadzania), torped Yu-3 do zwalcza-
nia okretow podwodnych oraz min (EM-
-11, EM-12, EM-55, EM-57 i EM-71).
Laczny zapas obejmuje 16-20 torped lub
32-40 min, ewentualnie ich mieszanke.

Elektronika jak na warunki chinskie jest
nawet dosy¢ bogata i obejmuje: radar dozo-
ru nawodnego i powietrznego typu 921-A,
urzadzenie zaklocajace CEIEC Model 921-
A, pasywny sonar dziobowy Thales TSM
2233 Eledone oraz kadtubowy sonar bocz-
ny Thales TSM 2255 Fenelon lub chifiski
SQB-2, liczne maly hydrofony na pokiadzie
i dziobie okretow, 2 peryskopy. Okrety
posiadaja réwniez chrapy.

Zatoga okretow sktada sie z 10 oficerow
oraz 50 podoficeréw i marynarzy.

Mozna stwierdzi¢, ze produkcja seryjna
okretOw zostanie przerwana na korzys¢ lep-
szych importowanych rosyjskich okretow
typu Kilo (proj. 636). Nie mozna jednak
Wodowanie jednostki typu 072-111.

wykluczy¢ determinacji Chinczykdw w bu-
dowie jednostek typu 039G w ramach pro-
gramu samowystarczalnosci.

Duze okrety desantowe
typu 072-111

Po zakonczeniu wojny domowej odzie-
dziczono po sitach Kuomintangu wiele zdo-
bytych jednostek desantowych. Wigkszos¢
z nich stanowily duze amerykanskie okrety
desantowe typu «LST». Jednak z uptywem
czasu ich eksploatacja nastreczala duze
trudnosci z powodu zuzycia jednostek oraz
braku nietypowych czesci zamiennych. Aby
nie dopusci¢ do podobnej sytuacji w
przysztosci, postanowiono zbudowaé we
wlasnych stoczniach ich nastepcow.

Jako pierwsze zbudowano w latach
1978-1980 seri¢ 7 okretow typu 072 (ozn.
zach. typ Yukan). Wszystkie okrety
powstaly w stoczni Hudong Zhonghua
w Szanghaju. Sa to typowe jednostki prze-
znaczone do przewozu czolgdw i trans-

fot. ,Modern Ships”

Duzy okret desantowy ,993” typu 072-111 w trakcie prac wyposazeniowych.

fot. Internet
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e
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porterow opancerzonych. Nastepnie
od 1991 roku rozpoczgto w tej samej
stoczni budowe kolejnych 8 jednostek
w zmodyfikowanej wersji oznaczonej jako
typ 072-1I (ozn. zach. Yuting). Od po-
przedniego typu okrety roznily si¢ posia-
daniem lagdowiska dla $migtowca nad po-
ktadem rufowym.

Typ 07301

W ostatnich dwoch latach zbudowano
cztery kolejne okrety desantowe, ktore
oznaczono jako typ 072-1I1. Dwie pierwsze
jednostki o numerach burtowych ,913”
i,,993” zbudowala stocznia Hudong Zhon-
ghua w Szanghaju, a kolejne (,,918” + ?)
stocznia w Dalian. Na razie z tej serii w
sktad floty zostalta wcielona najprawdopo-

Pierwszy z duzych okretéw desantowych typu 071-111 przy nabrzezu wyposazeniowym stocz-

ni. Zwraca uwage otwarta rampa rufowa.

fot. Internet

Okret ,993” typu 072-111 udaje sie na proby morskie.

fot. ,Modern Ships”

rys. Tomasz Grotnik

dobniej tylko jedna jednostka. Widac wy-
raznie w sylwetce nowych okretow, ze po-
wrocono do pierwotnej koncepcji typu
Yukan, rezygnujac z ci¢zkiej platformy dla
Smiglfowca. Wynika z tego, ze okrety te ma-
ja dziata¢ w drugim rzucie desantu, prze-
rzucajac na opanowany przyczolek ciezki
sprzet pancerny.

Charakterystyka taktyczno-techniczna
okretdw typu 072-1I1 wydaje si¢ by¢ iden-
tyczna jak ich poprzednikdéw. Wyporno$é
pelna jednostek szacuje si¢ na 3 110 t, a wy-
miary na 119,50 x 15,60 x 2,82 m.

Jako naped zastosowano dwa pracujace
na dwie $ruby silniki wysokoprezne typu
SEMT-Pielstick 12 P6 V280 (francuska li-
cencja) o facznej mocy 9 600 KM. Predkos¢
maksymalna wynosi okofo 18 wezléw, a za-
sieg 3 000 Mm przy predkosci ekonomicz-
nej 14 weziow.

Do samoobrony zamontowano na po-
ktadzie dziobowym nowa wieze artyleryjska
z dwoma dziafami kal. 57 mm. Trzeba przy-
znac, ze przypomina ona pomniejszona ro-
syjska wieze AK-276 dziat kal. 76 mm. Wie-
ze te znajdowaly si¢ na sprzedanych
do Chin lotniskowcach Kijew i Minsk,
a przeznacznych rzekomo na ztom. Dlate-
go nie mozna wykluczy¢, ze zaradni Chin-
czycy ,,zapozyczyli” jakie§ rozwigzania tech-
niczne z rosyjskiej konstrukcji. Oczywiscie
w celach samoobrony mozna bedzie row-
niez wykorzysta¢ brofi poktadowa przewo-
zonych na gbérnym pokladzie pojazdéw
pancernych oraz zolnierzy z przeno$nymi
wyrzutniami rakiet plot. bliskiego zasiggu
klasy ,,Strzata” Iub ich chinskich kopii.

Nie nalezy rowniez wykluczy¢, ze po in-
stalacji torow minowych na pokladzie ta-
dunkowym, okrety desantowe typu 072-
III mozna bedzie wykorzystywaé w
charakterze stawiaczy min. W tym wypadku
mogg one zabierac - w zaleznosci od typu -
150-250 min morskich.

Do celéw nawigacyjnych zamontowano
dwa radary, w tym jeden typu 756. Zatoge
nowych okretow szacuje si¢ na okoto 85-90
ludzi.
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Okrety posiadaja przelotowy poktad ta-
dunkowy, po jego bokach znajduja si¢ po-
mieszczenia dla personelu pojazdéw oraz
zolnierzy desantu. Przewozony sprzet pan-
cerny jest wyladowywany bezposrednio
na plazy za pomoca rampy dziobowej o dtu-
gosci 17,2 m i szerokosci 4,8 m. Jej no$nos¢
wynosi 50 ton. W czasie marszu rampa jest
zakrywana otwieranymi na bok pokrywami.
Podobna rampa, lecz znacznie krotsza,
znajduje si¢ w czesci rufowej okretu i stuzy
do zatadunku pojazdéw desantu. W stosun-
ku do poprzednich typow okretow desanto-
wych, na typie 072-I11 zastosowano system
ramp uko$nych, dzigki czemu, poprzez
wrota na Scianie dziobowej nadbudowki,
istnieje mozliwo$¢ zatadunku na poktadzie
gornym okretu 1zejszego sprzetu w postaci
transporteréw kofowych lub ciezarowek.
Zwicksza to w wydatny sposob mozliwosci
transportowe okretdw, ponadto po bokach
nadbudéwki (na zurawikach) przewozone
sa dwa male kutry desantowe.

Calo$¢ wyposazenia uzupelnia sprzet ra-
towniczy w postaci licznych tratew pneuma-
tycznych oraz trzy kotwice (dwie dziobowe
i jedna rufowa desantowa).

Reasumujac nalezy stwierdzic, ze powyz-
szy typ okretdow desantowych bedzie budo-
wany w wiekszej, liczacej 8 lub wiecej jed-
nostek serii.

Sredni okret desantowy
typu 073-IV

Kolejna nowoscia sa Srednie okrety
desantowe. Na razie brak jakichkolwiek
wzmianek o nim, a tym bardziej o oznacze-
niu typu, ktory jednak prawdopodbnie
brzmi 073-IV. Jak na razie zauwazono trzy
okrety o numerach burtowych ,,545”, ,,946
i,,949. Trzeba otwarcie przyzna¢, ze poza
drobnymi zmianami w architekturze pod-
pdr nadbudéwki, nowe okrety sa prawie
identyczne z pojedynczym okretem desan-
towym typu 073-III (ozn. zach. Yudeng, nr
burt. ,,990”), ktory zostal weielony do stuz-
by w 1994 roku. Nowa jednostki, tak jak
i prototyp, zostaly zbudowane przez stocz-
ni¢ Zhonghua w Szanghaju. Okrety wydaja
si¢ by¢ pomniejszong wersja okretow typu
Yukan. Nowe okrety przypominaja swoja
zgrabna sylwetka bardziej jednostke han-
dlowa klasy RO-RO niz okret wojenny.
Whbrew wygladowi sa to jednostki przezna-
czona dla transportu pierwszego rzutu de-
santu, ktorego celem jest uchwycenie przy-
cz6tka na terytorium przeciwnika.

Dane taktyczno-techniczne nowego
Sredniego desantowca wydaja sie by¢ iden-
tyczne z typem Yudeng i wynosza: wypor-
no$¢ normalna 1 460 t, wyporno$¢ petna
1 850 t, wymiary kadtuba 87,00 x 12,60 x
2,25 m. Rowniez naped dla unifikacji za-
pewne jest identyczny i sktada si¢ dwoch sil-

o e e

Nowy $redni oqut d

nikéw wysokopreznych typu SEMT-Piel-
stick 6PA6L-280 o mocy 4 740 KM pracuja-
cych na 2 $ruby, predko$¢ maksymalna 17
weztow. Zasigg wynosi 1 500 Mm
przy predkosci ekonomicznej 14 weziow.
Do celéw samoobrony zabudowano
na pokfadzie dziobowym nowy model dwu-
lufowego dziata kal. 57 mm, identycznego
z tym, co na wigkszym typie 072-I11. Nie wy-
kluczone, ze okrety otrzymaja jeszcze dwie
40-prowadnicowe wyrzutnie niekierowa-
nych pociskdw rakietowych typu 81H kal.
122 mm, bedacych chinska kopia radziec-
kiego zestawu BM-21 ,,Grad”. Elektronika
okretu obejmuje jeden radar nawigacyjny
typu 756, zaloge szacuje si¢ na 70 ludzi.
Warianty transportowe okretu sa naste-

sntowy typu 073-1V o numerze ,,545” w ujeciu od rufy.

fot. Internet

pujace: 6 $rednich czolgow; 8 lekkich czot-
gow plywajacych; 9 transporteréw opance-
rzonych; 12 cigzaréwek ewentualnie 250 t
fadunku. Poktad tadunkowy posiada dtu-
205¢ 80 m, szeroko$¢ 8 m i wysokos¢ 3,4 m.
W czesci dziobowej i rufowej okretu
znajduja si¢ wrota ramp tadunkowych. Ist-
nieje réwniez mozliwos¢ przeksztalcenia
okretu w stawiacz min. W tym przypadku
moze on zabra¢ na poktad tadunkowy oko-
fo 80 min morskich.

Z. ilosci zbudowanycvh jednostek widac,
ze okrety sa budowane seryjnie dla sit de-
santowych, zapewne dla zastapienia star-
szych jednostek desantowych typu 079
(Yulian), pochodzacych z lat siedemdzie-

sigtych.

Trzecia jednostka typu 073-1V o numerze ,949” przed udaniem si¢ na préby morskie. Na
dziobie widoczna nowa wieza dziat kal. 57 mm.

fot. ,Modern Ships”
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Ujecie matego okretu desantowego typu 074 o

numerze burtowym ,3232”. fot. Internet

Ujecie prawej burty jednstki »3232".

Maty okret desantowy
typu 074

Catkowitym novum jest kolejny chinski,
tym razem maly okret desantowy ozna-
czony jako typ 074 i posiadajacy numer
burtowy ,,3232”. Swoja koncepcja przypo-
mina on amerykanskie jednostki typu
«LCUp». Dzi¢ki przesunigciu nadbudéwki
na prawg burte uzyskano duza powierzch-
ni¢ fadunkowa poktadu, poprzez to okret
moze zabra¢ znacznie wickszy tadunek
niz inna jednostka tej klasy. Niestety brak
danych o nowym okrecie, lecz jej szacun-
kowa petna wyporno$¢ wynosi okoto
400-450 ton.

Nalezy si¢ liczy¢ z tym, ze jest to prototyp
wickszej serii, ktora zostanie zbudowana
dla zastapienia najstarszych barek desanto-
wych typoéw 067 ( Yunnan) i 068 ( Yuchai).

& & &

fot. Internet

Zapewne wigkszo$¢ czytelnikdw zada so-
bie pytanie: ,,Kogo i co te okrety desantowe
maja przewozi¢?” OdpowiedZ jest bardzo
prosta — zohierzy piechoty morskiej.

Odznaka
chinskiej
piechoty
morskiej.

Geneza chinskiej piechoty morskiej siega
poczatkéw lat pigédziesiatych, gdy zaczeto
zajmowaé przybrzezne wyspy, wypierajac
z nich resztki wojsk Kuomintangu, nie

do kofica zreszta, gdyz niektdre z nich nadal
znajduja si¢ pod kontrola Tajwanu (tzw. Re-
publika Chin). W 1957 roku sily chinskiej
piechoty morskiej osiagnely swoj szczytowy
okres rozwoju i sktadaly si¢ z 8 dywizji oraz
2 samodzielnych putkéw czolgdw plywaja-
cych, liczacych w sumie 110 000 zolnierzy!
W okresie pozniejszym wickszo$¢ dywizji
przekazano pod jurysdykcje Armii.

W chwili obecnej piechota morska zgru-
powana jest w 2 brygadach liczacych ogo-
fem od 8 000 do 10 000 zotnierzy. Wspoi-
dziataja z nig dwie dywizje zmechanizowa-
ne Armii przeszkolone do operacji amfibij-
nych. Wydaje si¢ jednak, ze po mobilizacji
rezerwistOw obecny stan chifiskiej piechoty
morskiej moze ulec zwielokrotnieniu.

Podstawowa bronig zaczepng piechoty
morskiej sa obecnie czolgi plywajace typu
63A. Sa to pojazdy 4 osobowe o masie 22 t,
napedzane silnikiem wysokopreznym
0 mocy 580 KM. Uzbrojenie czotgu sklada
si¢ z armaty kal. 105 mm sprz¢zonej z km
kal. 7,62 mm, obrone plot. zapewnia wkm
kal. 12,7 mm.

Konkluzja

Chinska Republika Ludowa, w szcze-
g0Inosci jej sily zbrojne, w ostatnim okre-
sie czasu przezywa prawdziwy boom roz-
wojowy. O ile w poprzednich dekadach
szedl on w kierunku iloSci, tak teraz ukie-
runkowany jest na jako$¢. Chinczycy za-
wdzigczaja to szybkiemu rozwojowi kazdej
dziedziny swojej gospodarki, w tym naj-
nowszych technologii elektroniczno-infor-
matycznych. Dzigki temu ro$nie ekspan-
sywny chinski eksport, stale powiekszajacy
dodatnie saldo handlowe. Rzutuje to wy-
bitnie na wielko$¢ chinskiego budzetu woj-
skowego, ktory szacunkowo wynosi obec-
nie ok. 45 mld USD rocznie. Oczywicie
nie obejmuje on pozostatych sum poukry-
wanych skrzetnie w innych resortach (mi-
nisterstwa przemystu atomowego, ko-
smicznego, samochodowego, itd). Musimy
réwniez pamietac o tym, ze dzigki niezwy-
kle taniej sile roboczej, wyprodukowanie
w Chinach nowczesnego czolgu, samolotu
czy innego sprzetu wojskowego jest co naj-
mniej 3-4 krotnie tafsze, niz podobnego
w panstwach zachodnich. Dzigki temu
mozna szybciej zaopatrywaé armi¢ w no-
woczesny sprzet, przy relatywnie mniej-
szych naktadach finansowych.

Szczegolnie szybki rozwdj nowoczesnych
technologii wida¢ na przykiadzie konstruk-
cji nowych okretow. Chificzycy daza do cal-
kowitej samodzielnoSci w dziedzinie pro-
dukcji okretow oraz ich uzbrojenia. W nie-
licznych wypadkach positkuja sie zakupem
konstrukgji i licencji w Rosji, kopiowaniem
systemow uzbrojenia i elektroniki, ewentu-
alnie pospolitego ich wykradania przez
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Grupa zoImerzy chmsk|ej piechoty morsk|ej na czoigu piywajqcym typu 63A

coraz $mielej poczynajacy sobie chifiski
wywiad.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze chinska
marynarka wojenna w chwili obecnej rozwi-
ja rownolegle kilka swoich komponentow:

1. Okrety podwodne — prace nad nowymi
okretami o napedzie atomowym i budowa
typu 039G w kraju, zakup 8 okretow tej kla-
sy w Rosji;

fot. Internet

2. Okrety ostony przeciwlotniczej — bu-
dowa nowych niszczycieli typu 052B 1 052C
w kraju, budowa dwdch w Rosji;

3. Jednostki eskortowe — budowa serii
fregat typu 054 w kraju;

4. Jednostki desantowe —budowa serii roz-
norodnych okretéw desantowych w kraju.

Z powyzszego podsumowania wynikaja
niezbyt wesole wnioski co do dalszych lo-

SUPLEMENT

sow niepodlegtodci Tajwanu, uznawanego
przez Pekin za swoja zbuntowana prowin-
cje. Widac wyraznie, ze Chinczycy powoli
acz systematycznie, buduja flot¢ inwazyj-
ng. Szczegolnie widoczne to jest w rozwo-
ju floty okretow desantowych, ktéra moze
by¢ wzmocniona poprzez rekwizycje jed-
nostek handlowych od klasy RO-RO,
po kontenerowcem, drobnicowce czy pa-
sazerskie. Intensywnie rozwijany jest row-
niez komponet ostony tych sit, tak poprzez
zapewnienie mu oslony przeciwlotniczej
i przeciwrakietowej (nowe niszczyciele)
oraz oslony ZOP (nowe fregaty). Jedynym
stabym punktem floty chifiskiej sa w chwi-
li obecnej sily tralowe, skladajace si¢
z przestarzalych, zupelnie nie przystoso-
wanych do wspolczesnego pola walki prze-
starzalych okretow. Nie nalezy jednak wy-
kluczy¢ szybkiego naprawienia tego ,,pro-
letariackiego niedopatrzenia”. Bedziemy
si¢ starali §ledzi¢ postep tych prac i na bie-
zaco informowac Czytelnikdbw o nich
na famach naszego magazynu. @

Bibliografia:

Combat Fleets of the World 2002-2003, pod red. A.D.
Baker II1.

Combat Fleet of the World 2004-2004, pod red. Eric
Wertheim (manuskrypt).

Internet.

Iranska korweta rakietowa Alvand (eks-Saam).
fot. zbiory Bernard Prezelin




Maciej S. Sobanski

Zatozony w roku 1819 przez Sir Stamforda
Rafflesa dla potrzeb British East India Com-
pany Singapur z racji swego kluczowego poto-
zenia na skrzyzowaniu waznych szlakow zeglu-
gowych szybko nabrat strategicznego znacze-
nia, czego migdzy innymi dobitnie dowiodta
II wojna $wiatowa. W roku 1959 Brytyjczycy
nadali tej Kolonii Koronnej autonomi¢ w ra-
mach Federacji Malajskiej, co jednak nie wy-
starczalo zdominowanemu przez zywiot chif-
ski miastu, ktérego ambitni politycy w roku
1965 wystapili z Federacji oglaszajac Singapur
niepodlegla republika. To miasto-pafstwo
o0 powierzchni zaledwie 640 km? zarzadzane
w sposOb ewidentnie autokratyczny osiagneto
w okresie minionych 40 lat niebywaly sukces
ekonomiczny stajac si¢ istotnym centrum biz-
nesu Azji PotudniowoWschodniej. Sukees go-
spodarczy pozwolil na przeznaczenie sporej
czesci dochodu narodowego na potrzeby
obrony narodowej, w ktorej z uwagi na wy-
spiarskie badz co badz polozenie istotna rolg
odgrywa marynarka wojenna.

Korweta rakietowa Vigour (P 92) typu Victory. 18.05.1998 r.

fot. zbiory Leo van Ginderen

—

Personel marynarki wojennej Singapuru li-
czyt w roku 2002 okoto 4 500 ludzil, co ozna-
czalo wzrost 0 28,5% w okresie ostatnich 17
lat2. Rownoczesnie flota dysponuje okoto 5 000
przeszkolonych rezerwistow, ktorych mozna
powola¢ do stuzby w przypadku zagrozenia.

Dowddztwo marynarki wojennej miesci si¢
w Bukit Gombak, za$ bazy znajduja si¢ w Tuas
i Jurong nad CieS$ning Johore. Nowa baza
w Changi we wschodniej czgsSci CieSniny
Johore ma zosta¢ oddana do eksploatacjiw ro-
ku 2003.

Organizacyjnie flota Singapuru sktada si¢
z dwoch Flotylli 11 3, ktdre grupuja odpowied-
nio sily rakietowe i patrolowe oraz desantowe
i zop, za$§ Dowodztwo Obrony Wybrzeza dys-
ponuje jednostkami przeznaczonymi do dzia-
tan w Ciesninie Singapurskiej.

Marynarka wojenna Singapuru nie dyspo-
nuje organicznym lotnictwem morskim, korzy-
sta jednak z maszyn sif powietrznych Singapo-
re Air Force. Dywizjon Nr 125 posiada w swo-
im sktadzie $migfowce AS.320M ,,Super Pu-
ma” w wersji pop

S MALEZJA
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i transportowej oraz
AS.550 ,,Fennec”
w wersji uderzeniowe;.
W Dywizjonie Nr 121
Y znajduja si¢ patrolowe
maszyny Fokker 50
~,Maritime Enforcer”.
Do dziataf na morzem
przeznaczone sa takze
samoloty rozpoznania
radarowego  E-2C
,Hawkeye”, za$§ samo-

IR

loty mysliwsko-bombowe A-4 , Skyhawk”
mozna rowniez wykorzysta¢ do zwalczania ce-
16w morskich.

Od konca lat dziewigcdziesiatych XX wieku
trzon sif uderzeniowych Singapuru stanowia 4
okrety podwodne3 szwedzkiego typu Sjormen
(A-11B) pochodzace z lat 1965-1968. Jednost-
ki zbudowane przez stocznie Kockums AB
w Malmo i Karlskronavarvet zostaly nabyty
w Szwecji jako uzywane w latach 1995 1 1997,
przechodzac  gruntowna  modernizacje
przed skierowaniem na ,,nowe” wody ojczyste,
jakze r6zne od chiodnego Battyku.

Wyporno$¢ nawodna okretdw wynosi 1 130
t, a podwodna odpowiednio 1 400 t* przy diu-
godci catkowitej 50,5 m, szerokosci 6,1 m i za-
nurzeniu 5,1 m. Naped klasyczny diesel-elek-
tryczny, 4 silniki wysokoprezne Hedemora-
-Pielstick PV/12 PA2 o tacznej mocy 2 100 KM
oraz silnik elektryczny ASEA o mocy
1 500 KM. Crztery baterie akumulatorow.
Uklad napedowy poruszajacy Srube o 5 skrzy-
dtach zapewnia maksymalna predko$¢ nawod-
na 10, a podwodna 20 weztow.

Uzbrojenie sktada si¢ z 4 dziobowych wy-
rzutni torpedowych kal. 533 mm z zapasem
8 torped Tp 613 oraz 2 dziobowych wyrzutni
torpedowych kal. 400 mm z zapasem 4 torped

1. wg Combat Fleet of the World 2002-2003
pod red. AD. Baker III, Annapolis 2002.

2. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 1986.

3. s3 to Centurion (eks-Sjormen), Challenger
(eks -Sjohisten), Chieftain (eks-Sjohunden) oraz Co-
nqueror (eks-Sjolejonet), piata jednostka serii
Sjobjornen zakupiono z przeznaczeniem na czgsci za-
mienne — ,.kanibalizacja”.

4. wg Jane’s Fighting... wyporno$¢ podwodna wy-
nosi 1210 t.
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Marynarka Wojenna Singapuru

zop Tp 431) Okrety wyposazone sg w system
kierowania ogniem Ericsson IBS-A17 lub IBS-
-Al2.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje sonar
STN Atlas Elektronik CSU-83 oraz radar Ter-
ma. Zaltoga liczy 28 ludzi, w tym 7 oficerow.

Jednostki typu A-11B moga operowac
na glebokosci do 150 m. Przed skierowaniem
okretow na wody Dalekiego Wschodu
w Karlskronie i Malmé przeprowadzono pra-
ce modernizacyjne, ktdre objely przede wszyst-
kim system klimatyzacyjny przystosowujac go
do eksploatacji w tropikach oraz system ruro-
ciagdbw pokladowych i zawordw, ktore musza
w wodzie 0 znacznie wyzszym zasoleniu niz
spotykane w Battyku.

Okrety podwodne wchodzg w sktad 171
Dywizjonu.

W roku 2000 Singapur podpisal umowe
z francuskim konsorcjum DCN na budowe
duzej jednostki klasy fregaty okreslonej eufe-
mistycznie jako patrolowiec nowej generacji
«NGPV» (New Generation Patrol Vessel),
ktora ma wejs¢ do stuzby w roku 2008. Okret
0 wypornosci petnej okofo 3 000 t i diugosci
110 m dzigki napedowi diesel-elektrycznemu
ma rozwija¢ predko$¢ maksymalna 31 weztow.
Przewidywany zasieg 4 000 Mm przy predko-
Sci ekonomicznej. Podstawowe uzbrojenie sta-
nowi¢ bedzie 8 przeciwokretowych pociskow
rakietowych RGM-84C ,,Harpoon”, 4 zestawy
rakiet plot. systemu ,,Barak”, 1 dziafo uniwer-
salne kal. 57 mm lub 76 mm oraz 4 wyrzutnie
torpedowe kal. 533 mm. W sktad uzbrojenia
wejdzie rowniez Smigtowiec poktadowy. Li-
czebno$¢ zatogi szacuje si¢ na okofo 60 mary-
narzy i oficerow.

Dalszych 5 fregat w oparciu o francuska do-
kumentacj¢ ma powstaé w rodzimej stoczni
Singapore Technologies Marine w Jurong.

Na dzien dzisiejszy najwigkszymi jednostka-
mi ofensywnymi sit nawodnych sa korwety ra-
kietowe typu Victorys zbudowane w latach
1988 - 1991 w niemieckiej stoczni Liirssen
w Vegesack (prototyp) oraz Singapore Tech-
nologies Marine w Jurong.

Wyporno$¢ standardowa korwet wynosi 550
t, a petna 600 t przy dtugosci catkowitej 62,9 m,
szerokosci 9,3 m i zanurzeniu 2,6 m. Naped sta-
nowig 4 silniki wysokoprezne MTU 20V538
TB93 o tacznej mocy 18 740 KM, ktdre poru-
szajac 4 Sruby zapewniaja maksymalna pred-
kos¢ 35 weztdw. Zasieg przy predkosci maksy-
malnej 700 Mm wzrasta przy predkosci ekono-
micznej 16 weziow do 4 000 Mm. Moc elek-
trowni poktadowej 408 kW.

Uzbrojenie obejmuje 8 przeciwokretowych
pociskow rakietowych RGM-84C , Harpoon”
o wadze 526 kg, w tym glowica bojowa 225 kg,
ktorych zasieg przy predkosci 0,9 Ma wynosi
60 Mm. Na poktadzie korwet zwykle znajduja
sie jedynie 2 takie rakiety. Obrone przeciwlot-
nicza zapewniaja 2 oSmioprowadnicowe zesta-
wy izraelskich rakiet systemu ,,Barak” (16 po-

ciskow). Artylerie pokladowa reprezentuje
1 uniwersalne dziato kal. 76 mm 1L/62 OTO-
Breda Super Rapid DP, ktore wystrzeliwuje
pociski o0 wadze 6 kg na odleglo$¢ 16 km i pu-
fap 12 km, a jej uzupelienie stanowig 4 poje-
dyncze wkm-y kal. 12,7 mm. Do zwalczania
okretow podwodnych stuzg 2 potrojne wyrzut-
nie torped pop kal. 324 mm ILAS-3 z torpeda-
mi pop A-244S.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radar
nawigacyjny Kevin-Hughes Typ 1007, radar
dozoru nawodnego i powietrznego Ericsson
Sea Giraffe 150GC oraz 2 radary Elta EL/M-
-2221 oraz sonar Thales Salmon VDS. Jed-
nostki posiadaja réwniez Srodki walki elektro-
nicznej Rafael SEWS 1101 i MBAT/RAN-
-1010 wraz z wyrzutniami celéw pozornych.
Zatoga jednostek liczy 49 ludzi, w tym 8 ofice-
row.

Korwety rakietowe wchodzg w sktad 188
Dywizjonu 1 Flotylli.

Marynarka wojenna Singapuru dysponuje
rowniez 11 patrolowcami, a wlasciwie malymi
korwetami typu Fearlees ¢ zbudowanymi w la-
tach 1995-1998 przez stoczni¢ Singapore Tech-
nologies Marine w Jurong (patrz IV strona
oktadki).

Wyporno$¢ pelna patrolowcdw wynosi 500 t
przy dtugosci 55,0 m, szerokoSci 8,6 m i zanu-
rzeniu 2,2 m. Naped stanowig 2 silniki wysoko-
prezne MTU 12V595 TE90 o tacznej mocy
8 430 KM, ktore obstuguja 2 urzadzenia wod-
no-odrzutowe KaMeWa pozwalajace na roz-
wijanie maksymalnej predkosci 36 weztow.

Uzbrojenie obejmuje 1 dwuprowadnicowa
wyrzutnie systemu SADRAL z przeciwlotni-
czymi pociskami rakietowymi ,,Mistral” o wa-
dze 16,8 kg, w tym glowica bojowa 3 kg HE,
ktorych zasieg miesci si¢ w przedziale 2-7 Mm.
Artylerie reprezentuje uniwersalne dzialo kal.
76 mm L/62 OTOBreda Super Rapid DP oraz
4 pojedyncze km-y kal. 7,62 mm. Okrety
pierwszej serii (P 94 - P99) wyposazono w 2 po-
trdjne wyrzutnie torped pop kal. 324 mm
ILAS-3 z torpedami pop A-244S. Jednostki

Kuter rakietowy Sea Tiger (P 79) typu Sea Wolf. 18.05.1998 r.

drugiej serii mialy otrzymac bardziej ofensyw-
ne uzbrojenie w postaci 4-6 izraelskich prze-
ciwokretowych rakiet ,,Gabriel-11”, weszly jed-
nak do stuzby bez tego uzbrojenia.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radar
nawigacyjny Kelvin-Hughes Typ 1007, radar
Elta EL/M-2228X, kadlubowy sonar Thales
TSM-2362 Gudgeon (tylko okrety pierwszej
serii) oraz system walki elektronicznej Elisra
NS-9010C wraz z 2 wyrzutniami celow pozor-
nych. Jednostki posiadajg system przetwarza-
nia informacji bojowych Elbit ST 3100 WCS.

Zatoga okretow liczy 27 ludzi, w tym 5 ofi-
cerow. Wszystkie jednostki wyposazone sa
w pdlsztywna 16dZ inspekeyjne na rufie.

Okrety pierwszej serii P 94-P 99 tworza 189
Dywizjon, za$ w sktad 82 Dywizjonu wchodzg
jednostki drugiej serii P 82-P 87.

W sktadzie morskich sit Singapuru znajduje
si¢ takze 6 starszych kutroéw rakietowych typu
Sea Wolf 7 (typ FPB 45), klasyfikowanych
obecnie jako patrolowce rakietowe. Jednostki
te pochodza z lat 1972-1976, dwie pierwsze po-
wstaly w niemieckiej stoczni Liirssen w Vege-
sack, a pozostale w Singapore Technologies
Marine w Jurong.

Okrety posiadaja wyporno$¢ standardowa
226 t, a pelna odpowiednio 254 8 przy dtugo-
Sci catkowitej 44,9 m, szerokoSci 7,0 m i zanu-
rzeniu 2,5 m. Naped stanowia 4 silniki wysoko-
prezne MTU 16V538 TB92 o tacznej mocy
14 400 KM, ktdre poruszajac 4 Sruby zapew-
niaja aktualnie maksymalna predkos¢ 35 we-
ztow. Zasigg 900 Mm przy 30 weztach, a 2 000

5.3 to P 88 Victory, P 89 Valour, P 90 Vigilance, P 91
Valiant, P 92 Vigour oraz P 93 Vengeance.

6.s3 to P 94 Fearless, P 95 Brave, P 97 Gallant, P 98 Da-
ing, P 99 Dauntless

P 82 Resilience, P 83 Unity, P 84 Sovereignty, P 85 Ju-
stice, P 86 Freedom oraz P 87 Independence.

12 jednostka serii P 96 Courageus zostat w dniu 3 stycz-
nia 2003 r bardzo powaznie uszkodzony w wyniku kolizji
z kontenerowcem ANL Indonesia, wrak odholowano
do bazy Changi.

7.sato P76 Sea Wolf, P 77 Sea Lion, P 78 Sea Dragon,
P 79 Sea Tiger, P 80 Sea Hawk oraz P 81 Sea Scorpion.

8. wg Jane’s Fighting.... wypornos¢ petna wynosita 260
t, a zanurzenie 2,3 m.

fot. zbiory Leo van Ginderen
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Mm przy predkosci ekonomicznej 15 weziow.

Obecnie uzbrojenie stanowia 2 - 4 przeciw-
okretowe pociski rakietowe RGM-84C , Har-
poon” oraz 2 izraelskie ,,Gabriel-I” o wadze
428 kg, w tym glowica bojowa 180 kg HE, kto-
rych zasieg przy predkosei 0,95 Ma wynosi 10
Mm. Do zwalczania samolotow stuzy 1 dwu-
prowadnicowa wyrzutnia systemu SIMBAD
z przeciwlotniczymi pociskami rakietowymi
,Mistral”. Artyleri¢ lufowa reprezentuje 1 uni-
wersalne dziato kal. 57 mm L/70 Bofors SAK
57 Mk 1 DP z zapasem 504 pociskow, ktore
wystrzeliwalo wazace 1,4 kg pociski na odle-
gtos¢ do 14 km, uzupetniane przez 2 pojedyn-
cze wkm-y kal. 12,7 mm.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radar
nawigacyjny Decca TM 626 oraz radar Thales
WM-28. Walke elektroniczng umozliwia sys-
tem Rafael SEWS 1101 wraz z 4 wyrzutniami
celow pozornych.

Zaloga liczy 40 ludzi, w tym 7 oficerow.

Patrolowce rakietowe, ktorych czas stuzby
dobiega juz nieuchronnego kresu mimo wielo-
krotnych modernizacji, wchodzg w sktad 185
Dywizjonu.

Marynarka wojenna dysponuje rowniez 12
kutrami patrolowymi typu FB 9 zbudowanymi
przez stoczni¢ Singapore Technologies Marine
w Jurong w latach 1990 - 1991. Jednostki te
o wypornosci petnej 20 t majg dtugos¢ 14,5 m,
szeroko$¢ 4,1 mizanurzenie 1,1 m. Naped sta-
nowig 2 silniki wysokoprezne MTU 12V183
TC91 o facznej mocy 1 200 KM, ktére poru-
szaja 2 systemy wodno-odrzutowe Hamilton
zapewniajac maksymalng predkos¢ 30 weztow.
Uzbrojenie stanowi 1 km kal. 7,62 mm, a wy-
posazenie obejmuje radar nawigacyjny Decca.
Zaloga liczy 4 ludzi.

Kutry patrolowe wchodzily w sklad 186
Przybrzeznego Dywizjonu Patrolowego bazu-
jacego w Brani, jednak po zamknieciu tej bazy
wickszo$¢ jednostek przechowywana jest
na ladzie w Tuas.

Licznymi matymi przybrzeznymi jednostka-
mi patrolowymi dysponuja rowniez sity policyj-
ne Singapuru.

Niszczyciel min Katong (M 107) typu Landsort. 06.1996 r.

Obrone przed zagrozeniem minowym za-
pewniaja 4 niszczyciele min szwedzkiego typu
Landsort (10) zbudowane w latach 1991-1995
przez stoczni¢ Karlskronavarvet w Karlskronie
(Szwecja). Tylko pierwszy okret serii zostal
ukonczony w Szwecji, pozostale zostaly wy-
konczone juz w Singapurze, gdzie stocznia Ju-
rong przeprowadzita prace wyposazeniowe
dostarczonych kadtubow.

Wyporno$¢ standardowa tratowcow wynosi
310t, a petna 360 t przy dtugosci catkowitej ka-
diuba 47,5 m, szerokoSci 9,6 m i zanurzeniu
2,3 m. Naped stanowia 4 silniki wysokoprezne
Saab-Scania DST-14 o Iacznej mocy
1440 KM, ktore poruszaja 2 ukfady pednikow
cykloidalnych Voith-Schneider zapewniajac
maksymalng predkos¢ 15 weztow. Zasieg
2 500 Mm przy 12 weztach. Moc elektrowni
poktadowej 585 kW.

Uzbrojenie stanowi 1 dzialo plot. kal.
40 mm L/70 Bofors L70 wystrzeliwujace poci-
ski o wadze 0,89 kg na odlegtos¢ do 4 km oraz
4 pojedyncze km-y kal. 7,62 mm. Jednostki sg
wyposazone w 2 podwodne zdalnie sterowane
pojazdy PAP 105 Mk 5 do zwalczania min.

Okrety posiadaja radar nawigacyjny Nor-
control DB 2000 oraz radar Thales WM-20.
Wykrywanie min umozliwia sonar Thales
TSM 2022 o zmiennej glebokosci zanurzenia.
Kierowanie ogniem artyleryjskim zapewnia
system optroniczny CelsiusTech 9LV 100.

Zatoga jednostek liczy 39 ludzi, w tym 7 ofi-
Cerow.

Niszczyciele min tworza 194 Dywizjon Prze-
ciwminowy Sit Obrony Wybrzeza bazujacy
w Tuas.

Singapur posiada takze wcale rozbudowane
sity desantowe, ktdrych zadaniem jest przede
wszystkim zabezpieczenie realizacji zadan
transportowych armii, ktora ze zrozumialych
wzgledow korzysta z poligonéw potozonych
na terytorium sasiedniej Malezji.

Podstawowymi jednostkami sa 4 duze okre-
ty-doki transportowo-desantowe typu STEM
1400 LST ' zbudowane w latach 1998 - 2001
przez stocznig Singapore Technologies Marine

fot. zbiory Leo van Ginderen

w Jurong na podstawie projektu opracowane-
go we wspOtpracy z amerykanska stocznig In-
galls Shipbuilding w Pescagoula.

Wyporno$¢ standardowa tych jednostek wy-
nosi 6 000 t, a petna odpowiednio 8 500 t
przy diugosci 141,0 m, szerokoci 21,0 m1i §red-
nim zanurzeniu 5,0 m. Naped stanowia 2
umieszczone w oddzielnych przedziatach silni-
ki wysokoprezne Ruston 16RK270 kazdy
o mocy 6 700 KM, ktore poruszajac 2 Sruby za-
pewniaja maksymalng predkos¢ 15 weziow.
Zasieg 5 000 Mm przy predkoSci maksymal-
nej, a 10 000 Mm przy ekonomicznej 12 we-
z6w. Moc elektrowni pokfadowych 2 800 kW.

Uzbrojenie obejmuje 2 dwuprowadnicowe
wyrzutnie systemu SIMBAD z rakietami plot.
bliskiego zasiegu ,Mistral”, 1 uniwersalne
dziafo kal. 76 mm /62 OTOBreda Super Ra-
pid DP oraz 2 pojedyncze wkm-y Browning
M2 HBkal. 12,7 mm.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radar
nawigacyjny Kelvin-Hughes typ 1007 oraz ra-
dar dozoru nawodnego i powietrznego Erics-
son Sea Giraffe 150HC, system optroniczny
Matra Defense Najir 2000 oraz system walki
elektronicznej Rafael RAN 1101 wraz z 2 wy-
rzutniami celéw pozornych.

Zaloga liczy okolo 65 ludzi, z tym, ze istnie-
je mozliwos$¢ jej rozbudowy, bowiem po-
mieszczenia pozwalaja na zakwaterowanie
100 osob. Okrety typu STEM 1400 LST mo-
ga przewozi¢ 350 zolnierzy, 18 czolgdw i 20
innych pojazdéw bojowych. Sa wyposazone
we wrota dziobowe z rampa o dtugosci 16,8 m
i udzwigu 60 t. w czeSci rufowej okretu znaj-
duje si¢ komora dokowa o wymiarach 51 x
16 m umozliwiajaca transport 2 Srednich ba-
rek desantowych. Na zurawikach bramowych
znajduja si¢ 4 kutry desantowe typu EP (2,
po 2 na kazdej burcie. Ladowisko dla $mi-
glowcow zajmuje niemal potowe diugosci
okretu liczac od rufy, a hangar pozwala
na stale bazowanie 2 maszyn typu AS.232M
»duper Puma”12.

Okrety-doki tworzg 191 Dywizjon 3 Flotylli,
ktory bazuje w Tuas.

Uzupetnienie sit desantowych stanowi 6 ba-
rek desantowych typu RPL 603 zbudowa-
nych w latach 1985 - 1993 przez stocznie North
Shipyard (2 okrety) oraz Singapore Technolo-
gies Marine w Jurong.

Wyporno$¢ standardowa barek wynosi
151 t, a pelna okoto 330 t przy wymiarach 36,0
x 8,5 x 1,8 m. Naped stanowig 2 silniki wysoko-
prezne Deutz-MAN D254MLE o tacznej mo-

9. sa to kutry o oznaczeniu alfanumerycznym od FB 31
doFB42.

10. sa to M 105 Bedok, M 106 Kallang, M 107 Katong
oraz M 108 Punggol.

11. sa to L 207 Endurance, L 208 Resolution, L 209
Pergistence oraz L 210 Endeavour.

12. szerzej o konstrukeji jednostek typu STEM 1400
LST patrz Schiele M., Singapurskie okrety transportowo-
-desantowe typu Endurance (STEM 1400LST), ,,MSiO”
nr 2/01.

13. sa to RPL 60, RPL 61, RPL 62, RPL 63, RPL 64
iRPL65.
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cy 860 KM, ktore poruszaja pedniki cykloidal-
ne Schottel zapewniajac predkos¢ 10 weztow.
Jednostki wyposazone sg w radar nawigacyjny,
a zaloga liczy 6 ludzi. Maksymalna tadownos¢
barek, ktore pehnia stuzbg w Dowodztwie Za-
plecza wynosi 110 t.

Kolejnymi niewielkimi jednostkami desan-
towymi sa kutry typu EP 02, ktorych 30 zbudo-
wala w okresie od roku 1993 stocznia Singapo-
re Technologies Marine. Ich petna wypornos¢
wynosi 38 t przy wymiarach 21,0 x 5,6 x 0,7 m.
Naped stanowig 2 silniki wysokoprezne MAN
D2866 LE o Tacznej mocy 880 KM, ktore po-
ruszaja system wodno-odrzutowy KaMeWa
zapewniajacy predko$¢ 20 weztdw. Zasieg
przy predkoSci maksymalnej wynosi 100 Mm.
Uzbrojenie kutréw sktada sie z 2 pojedynczych
wkm-6w Browning M2 HA kal. 12,7 mm, Za-
foga liczy 4 ludzi, a tadowno$¢ kutréw 18 tbadz
30 zotnierzy.

W kutry typu EP 02 wyposazone sg okrety-
-doki typu STEM 1400 LST.

Marynarka wojenna Singapuru dysponuje
réwniez niewielkimi, szybkimi jednostkami
przeznaczonymi do dziatan dywersyjnych
i rozpoznawczych. Jest to 10 amerykanskich
fodzi typu Whaler zbudowanych w roku 1989
w Bostonie. Wyporno$¢ pelna tych jednostek
o kadtubach z widkien szklanych wynosi 2,25 t
przy wymiarach 6,8 x 2,3 x 0,4 m. Silniki benzy-
nowe Johnson o mocy 360 KM zapewniaja
maksymalng predkos¢ 40 weztéw. Liczaca 3
osoby zatoga dysponuje wkm kal. 12,7 mm
oraz granatnikiem kal. 40 mm Mk 19.

W latach 1980-1990 stocznia Singapore
Technologies Marine dostarczyta okoto 100 to-
dzi desantowych typu EP 01 o wypornosci 4 t
przy wymiarach 13,6 x 3,7 x 0,6 m. Posiadajace
wykonany z aluminium kadiub jednostki sa
wyposazone w silniki wysokoprezne, ktore na-
pedzaja system wodno-odrzutowy zapewnia-
jac maksymalna predkos¢ 20 wezlow. Zasieg
przy predkosci maksymalnej wynosi 100 Mm.
Fodzie typu EP 01, ktdrych zaloga liczy 2 oso-

fot. zbiory Leo van Ginderen

by moga transportowac 30 zohierzy lub lekki
pojazd.

Jednostki typu EP 01 znajduja si¢ w sktadzie
195 Dywizjonu.

Dzialania floty zabezpieczane sa przez ze-
spot jednostek pomocniczych, wsrdd ktorych
na pierwszym miejscu wymienic nalezy okret-
-baz¢ L 206 Perseverance, przeznaczony
do obstugi okretéw podwodnych. Okret zostat
zbudowany w latach 1962-1964 w stoczni Fair-
field w Govan (Wielka Brytania) jako trans-
portowiec desantowy Sir Lancelot, za$ Singa-
pur nabyt go w roku 1992 od firmy komercyj-
nej. Poczatkowo byt eksploatowany jako jed-
nostka wwsparcia, aw roku 2001 przebudowa-
ny na baze okretow podwodnych.

Wypornoé¢ standardowa 3 270 t, a petna
5 674 t przy diugosci catkowitej 126,5 m, szero-
kosci 17,7 m i zanurzeniu 4,0 m. Naped stano-
wig 2 silniki wysokoprezne Denny-Sulzer
12MHS51 o tgcznej mocy 9.520 KM, ktore ak-
tualnie zapewniaja maksymalng predko$¢ 15
weztéw. Zasieg 8 000 Mm przy 15 weztach.
Moc elektrowni poktadowych 1400 kW.

Uzbrojenie obejmuje 2 dwuprowadnicowe
wyrzutnie systemu SIMBAD z rakietami plot.
bliskiego zasiggu Mistral, 1 dzialo plot. kal.
40 mm L/70 Bofors L/70 oraz 6 pojedynczych
wkm-6w Browning M2 HB kal. 12,7 mm.

W skiad wyposazenia elektronicznego
wechodzi radar nawigacyjny Norcontrol 2000
oraz system zaktocania Thales DR-2000.

Zatoga liczy 65 marynarzy i oficeréw, nie s3
natomiast znane elementy wyposazenia bazy
okretow podwodnych.

Funkcje jednostki dozorowej i ratowniczej
petni Jupiter (A 102) zbudowany w oparciu
o niemieckie plany przez stoczni¢ Singapore
Technologies Marine w roku 1990. Wyporno$¢
petna wynosi 170 t przy wymiarach 35,7x 7,1 x
2,3 m. Naped zapewniaja 2 silniki wysokoprez-
ne Deutz-MWM o facznej mocy 1 360 KM,
ktore zapewniajg maksymalng predkosé 14,5
wezla. Zasieg 200 Mm przy 14,5 wezta. Moc
elektrowni poktadowych 345 kW.

Uzbrojenie skiada si¢ z 1 dziata plot. kal.
20 mm Oerlikon GAM-BOL1 i 2 wkm-6w kal.
12,7 mm, a wyposazenie obejmuje radar nawi-
gacyjny Decca 1226. Zafoga liczy 33 ludzi,
w tym 5 oficeréw + zespdt nurkow, ktorzy dys-
ponuja komora dekompresyjng i 2 stacjami
sprezarek. W skfad wyposazenia wehodzi tak-
ze 10-metrowa poktadowa 16dz potsztywna.
Jupiter wchodzi w sktad 194 Dywizjonu 3 Flo-
tylli.

Flota dysponuje rowniez zbiornikowcem
Jolly Rodger II o wypornosci 800 DWT oraz 2
zbudowanymi w Holandii w roku 1985 moto-
rowkami transportowo-inspekeyjnymi FL 1
iFL2.

Mowigc o sifach morskich Singapuru warto
takze wspomnie¢ o szybkich kutrach i moto-
réwkach patrolowych, jakimi dysponuje Police
Coast Guard!4.

* & *

Flota Singapuru skiada si¢ w wigkszoSci
z nowych i nowoczesnych jednostek dobrze
przystosowanych do dziatan zaréwno o charak-
terze defensywnym jak i ofensywnym w rejonie
cie$nin Malacca i Singapurskiej. Dobry stan
panstwowej kasy umozliwia systematyczng mo-
dernizacje posiadanych okretéw i zakupy no-
wych, ktdre z reguly, nie liczac prototypdw, po-
wstaja na miejscu w Singapurze. Wszystko to
powoduje, ze marynarka wojenna Singapuru
jawi si¢ jako jeden z elementéw gwarantuja-
cych spokdj w Azji Potudniowo-Wschodniej. @

Bibliografia:
Combat Fleet of the World 2002-2003 pod red. A.D.

Baker III, Annapolis 2002

14. wg Combat Fleet of the World 2002 - 2003.

Patrolowce Police Coast Guard

Typ Rok budowy

llo§¢ sztuk

Wypormno$é Predko$é

White Marlin ?
PT 12 1987-1989

Swift 1981

4 ? ?
12 21t 30 w
2 46 31w
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Recenzje

RESURRECTION

FANNEL WARLEM

Resurrection. Salvage The Battle
Fleet at Pearl Harbor

Daniel Madsen, stron 264, 90 fo-
tografii, 5 rysunkow, jedna mapa,
Wydawca Naval Institute Press,
2003 rok, cena 36,95 USD

Japonskie uderzenie na bazg ame-
rykanskiej marynarki wojennej w Pe-
arl Harbor w dniu 7 grudnia 1941 ro-
ku jest trescig wielu ksigzek i filmow
przedstawiajacych zardwno sam atak
jak tez wydarzenia, ktore nastapily
bezposrednio po nim. Zadne z opra-
cowan nie obejmuje jednak tak kom-
pleksowo operacji ratowania zato-
pionych jednostek bojowych floty
oraz pozniejszego przygotowania
do przeprowadzenia ich remontow.
Daniel Madsen opisuje zaréwno ak-
cje ratunkowe prowadzone przez za-
fogi zaatakowanych okretow, wspo-
magane przez inne jednostki i stuzby
portowe z bazy w Pearl Harbor, jak
tez pozniejsze wysitki Salvage Orga-
nization. Oddziat ten, podlegajacy
stuzbowo dowddcy baz marynarki,
zostal powolany specjalnie w celu
przywrocenia do stuzby tak wielu
okretow, jak tylko bylo to mozliwe.

Ksigzka Daniela Madsena nie jest
suchg kronika, ktora dzien po dniu
przedstawiataby wydarzenia rozgry-
wajace sic wowczas w Pearl Harbor
mimo, ze operacje wydobywania
okretéw opisano w niej w porzadku
chronologicznym. Akcje te mialy
miejsce pomiedzy 7 grudnia 1941 ro-
ku, a marcem 1944 roku, kiedy to
przerwano nieudang w efekcie ope-
racj¢ podnoszenia wraku eks-pancer-
nika Utah (BB-31). Opis dziafan ra-
tunkowych rozpoczyna si¢ od powo-
fania i organizacji stuzb, ktorych za-
daniem bylo przygotowanie i realiza-
cja zaplanowanego na wiele lat rato-
wania floty wyeliminowanej w wyni-
ku nalotu japonskiego. Pierwszym
zadaniem, ktére  postawiono
przed nimi byla ocena stanu uszko-
dzonych jednostek oraz przedstawie-
nie wstepnych raportéw okreslaja-
cych przydatnos¢ okretow dla floty
amerykanskiej. Nastepnie, autor opi-
sal przedsiewzigcia podejmowane
przez te stuzby wraz z wyjasnieniem
przyczyn rezygnacji z podejmowania

akgji ratunkowych w niektorych przy-
padkach.

Poczatki operacji zwigzanych
z przywrdceniem jednostek floty bo-
jowej do stuzby dotycza najmniej
uszkodzonych okretow, ktdre w nie-
wielkiej liczbie nie wymagaly remon-
tow badz potrzebowaly jedynie przy-
gotowania do przejScia na zachodnie
wybrzeze Stanéw Zjednoczonych
w celu przeprowadzenia szybkich,
ograniczonych modernizacji. W dal-
szych czeSciach ksigzki opisano etapy
oczyszczania zatopionych okretow ze
szczatkow zniszczonego oraz zbedne-
g0 uzbrojenia i wyposazenia, uszczel-
niania ich kadtuboéw oraz wydobywa-
nia. Autor zachowuje kolejnos¢,
w ktorym poszczegblnym jednost-
kom przywracano plywalnos¢, aby
pdzniej przechodzi¢ wstepne remon-
ty w stoczni marynarki w Pearl Har-
bor, po ktorych udawaly si¢ na wia-
Sciwe modernizacje w stoczniach za-
chodniego wybrzeza. Szczegblng
uwage poswiecono operacjom posta-
wienia na rownych stgpkach i wydo-
bycia w 1942 roku przewroconego
stawiacza min Oglala (CM-4) oraz
rok pozniej pancernika Oklahoma
(BB-37). Zwlaszcza ta ostatnia akcja
jest uwazana za wielkie osiagnigcie
6wezesnych stuzb ratownictwa okre-
towego, cho¢ zapewne i dzisiaj opera-
cja taka stanowitaby powazne wyzwa-
nie. Ksigzka konczy si¢ opisem prac
demontazowych znajdujacej si¢
nad powierzchnig wody czesci uzna-
nego za bezpowrotnie utracony pan-
cernika Arizona (BB-35) oraz przy-
stosowaniu pozostawionych w wo-
dzie fragmentéw jego kadtuba
do petnienia roli mauzoleum pole-
glych w Pearl Harbor.

Wielka zaleta ksiazki jest duza
liczba ilustracji. Na mapce zamiesz-
czonej na poczatku pracy pokazano
usytuowanie okretow bezposrednio
przed uderzeniem lotnictwa japon-
skiego. Liczne fotografie, z ktorych
wiekszo$¢ nie byla do tej pory publi-
kowana, przedstawiaja stan floty
zgrupowanej w Pearl Harbor gdy
opadly juz dymy pozaréw oraz ilu-
strujg fazy pozniejszych operacji ra-
tunkowych. Na kilku szkicach przed-
stawiono uszkodzenia niektorych
okretow oraz niezwykle interesujace
schematy podnoszenia wraku pan-
cernika Oklahoma.

Reasumujac, ksigzka Daniela
Madsena jest niezwykle wartoSciowa
pozycja dla kazdego kto interesuje si¢
historia amerykanskiej marynarki
wojennej okresu drugiej wojny $wia-
towej. Pokazuje wysitki jakie wlozyli
ludzie, ktorych pasja stalo si¢ przy-
wrdcenie do stuzby mozliwie naj-
wickszej liczby jednostek bojowych
floty, z zalozenia majacych zostaé wy-
eliminowanymi w wyniku nalotu ja-
ponskiego. Ksiazka daje mozliwosc
przesledzenia tych fragmentow dzie-
jow okretow, w ktorych toczono wal-

ke nie tyle zwrogiem, ile z przeciwno-
Sciami jakie stanely na drodze istnie-
nia niektorych z nich.

Jaroslaw Palasck

»RIURIK” flagman
Baltijskogo flota

Winogradow S.J., Fiedeczkin
A.D., format 205 x 285 mm, s.160,
fot. 77, w tym 35 w postaci wkladki,
tab. 8, map 2, rzutow i rys. 23, sylwet-
ki 17, wyd.?, Moskwa 2003, cena?

Rosja od co najmniej 10 lat
przezywa renesans zainteresowa-
nia swoja wiasng historig, ktora
okazata si¢ by¢ o wiele bogatsza niz
podawaly po przez ponad p6t wie-
ku oficjalne radzieckie §rodki ma-
sowej propagandy. Zainteresowa-
niu temu sprzyja pewnie zarowno
poczucie pewnej dumy, tracacej
nieco pewnym szowinizmem, nie
od rzeczy zwanej ,,duma Wielkoru-
sow” oraz nostalgia za czasami
dawnej minionej SwietnoSci. Zain-
teresowanie obejmujace oczywi-
Scie takze dzieje Imperatorskiej
Carskiej Floty, przeklada si¢
na ogromna liczb¢ wydawanych ro-
syjskojezycznych publikacji, pre-
zentujacych nader zréznicowany
poziom.

Dwojka rosyjskich autorow
miodego pokolenia - S.J. Winogra-
dow i A.D. Fiedeczkin, wydata
w Moskwie w roku 2003, zapewne
wiasnym sumptem, bo nigdzie nie
ma informacji o zadnym wydaw-
nictwie, w liczacym zaledwie 600
egzemplarzy nakladzie publikacje
zatytufowana Riurik flagman Bal-
tijskogo flota poSwigcona ostatnie-
mu kragzownikowi pancernemu
carskiej marynarki wojennej - Riu-
rik (IT) zbudowanemu przez brytyj-
ska stoczni¢ Vickers w Barrow-in-
-Furness w latach 1905 - 1908.

Piszacy te stowa czuje szczegdl-
ny sentyment do tego bardzo ,ra-
sowego” okretu, ktéremu sam po-
Swiecil artykul popetniony na ta-
mach nr 27 ,,OW” w roku 1998,
z tym wigkszym wigc zaintereso-
waniem oddal si¢ studiowaniu
ksigzki.

Autorzy przyjeli zwykly w takich
razach schemat publikacji, a wigc

genez¢ budowy jednostki, proces
jej budowy, szczegdtowy opis tech-
niczny, a nastgpnie dzieje okretu.
Rzecz w tym, ze piszac dysponowa-
li nie tylko ogdlnie dostepnymi
wezesniejszymi publikacjami, ale
takze bogactwem materiatow Zro-
diowych z zasob6éw archiwalnych,
co stanowi widomy dowdd, ze ,,pie-
restrojka” nie poszta catkiem
na marne, w kazdym razie na tym
polu.

Dzieje krazownika, ktérego
pierwszym dowddca jeszcze w cza-
sie budowy w Wielkiej Brytanii zo-
stal kpt. I rangi (kmdr) Nikofaj.
O von Essen, pozniej w stopniu wi-
ceadm podnoszacy swoja flage
na jednostce jako flagowcu Floty
Battyckiej, zaprezentowano w ukl-
adzie poszczeg6lnych lat w formie
tekstu, za$ najwazniejsze wydarze-
nia dodatkowo jeszcze w formie ta-
beli.

Warto zwrdci¢ uwage na malo
znany incydent z poczatkéw stuzby
Riurika, gdy marynarze kierowani
przez bioracego udziat w nadzorze
budowy jednostki sztabskapita-
na inz. WP. Kostenko, czlonka par-
tii eserowcow (socjal-rewolucjoni-
stow), notabene pdzniej znanego
radzieckiego teoretyka budownic-
twa okretowego, przygotowali za-
mach na cara Mikofaja II, ktory
mial zostaé przeprowadzony
przy okazji carskiego przegladu
krazownika w dniu 28 wrze$nia
1908 roku. Do zamachu na szczg-
Scie nie doszlo, co jak pisza autorzy
uchronito okret przed hanba.

Bibliografi¢ pracy stanowia 23
teczki archiwaliow oraz 59 pozycji
literaturowych, w tym 16 to litera-
tura zagraniczna. Ksigzka jest bar-
dzo bogato ilustrowana zaréwno
rysunkami i rzutami jak i zdjecia-
mi. Te ostatnie znajduja si¢ w tek-
Scie, ale przede wszystkim w posta-
ci specjalnej wkiadki wykonanej
na kredowym papierze. Wigkszo$¢
zdje¢ jest oryginalna, wczesniej
niepublikowana w okresie ostat-
nich co najmniej 80 lat, czgsto
przedstawia sceny ,rodzajowe”
oraz oficjalne wizyty czy uroczysto-
Sci. Troche szkoda, ze autorzy zde-
cydowali si¢ na opublikowanie bo-
gatego zestawu rysunkow i rzutow
okretu w postaci odrebnego tomu.

Praca Winogradowa i Fiedecz-
kina zatytutowana Riurik flagman
Batltijskogo flota stanowi istotny
przyczynek do popularyzacii tej in-
teresujacej i oryginalnej jednostki
carskiej marynarki wojennej,
zwlaszcza jej udzialu w I wojnie
Swiatowej. Stad tez ksigzke moz-
na poleci¢ kazdemu zainteresowa-
nemu historig tej epoki czytelniko-
wi, ktéremu wpadnie w rece, co za-
pewne nie bedzie specjalnie tatwe,
biorac pod uwagg jej niski naktad.

Maciej S. Sobafiski

80

Nr 63 (1/2004) ® OKRETY WOJENNE



