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1279 = U. S. BATTLESHIP “KENTUCKY.'" 686 OFPICERS AND MEN.

LENGTH 368 FEET. MAIN BATTERY 22 GUNS.
/'

=

Kolorowana pocztowka przedstawiajaca pancernik Kentucky w pierwszym okresie stuzby. Fot. U.S. Navy

Kentucky w 1908 roku w trakcie rejsu ,Wielkiej Bialej Floty”. Obraz autorstwa Alexandra Kirchera (26.2.1867-16.9.1939), tworzacego
w Austrii i Niemczech marynisty, pejzazysty i ilustratora. Wkasnos¢: Hrvatski Pomorski Muzej Split
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Gdy 25 lat temu dowiedziatem sie, ze powstata w Polsce taka inicja-
tywa i otrzymatem informacje o tym kim jest Jarostaw Malinowski
(od niestety juz niezyjacego pana Siegfrieda Breyera) nie miafem
pojecia jak wiele tekstow spod mojego pidra zostanie zamieszczone
na tamach OW. Czasopismo wspaniale sie rozwineto i moze z duma
Swietowac swe 25 lecie. Jestem bardzo zadowolony, ze mogtem
razem z wami obchodzi¢ ten jubileusz i zycze dalszych réwnie im-
ponujacych jubileuszy.

Serdeczne pozdrowienia
Zvonimir Freivogel

Szanowny Panie Redaktorze!

Mimo ze od kilkudziesieciu lat dos¢ reqularnie pisze o polskiej flocie
handlowej, ostatnio gtéwnie o jej historii, od co najmniej 20 lat
zawsze z ogromnym zainteresowaniem wertuje ,Okrety Wojenne”,
poszukujac, najczesciej z sukcesami, w zamieszczonych tam ma-
teriatach interesujgcych mnie watkéw politycznych i ,cywilnych”. Z okazji
Czynie to bez zadnych zahamowaf, bo jak mogtem sie wielokrot-

nie przekona¢, podawane tam informacje sg obiektywne i rzetelne.

l L
Jestem tez pod wrazeniem duzej wartosci merytorycznej i doku- 2 5 - eCIa‘

mentacyjnej prezentowanych w ,Okretach Wojennych” materiaféw, dziatalnosci czasopisma
profesjonalizmu jego redaktorow i ttumaczy, a takze wielu zamiesz- ”
czonych tam unikalnych zdjec¢ i rysunkéw. "OKRETY WOJ E N N E
Gratuluje 25 lat obecnosci ,Okretéw Wojennych” na trudnym pol- Muzeum Marynarki Wojennej
skim rynku, zyczac jednoczesnie ich Redaktorowi Naczelnemu, Ko- w Gdyni sktada

legium Redakcyjnemu i cafej plejadzie wspotpracownikéw w kraju ‘ s : :

i zagranicg dalszych sukceséw w rozwoju tego wyjatkowo cennego najserdeczniejsze zyczenia
i pozytecznego pisma, z wiekszg jednak dewiacja réwniez na pro- Tedakcji i czytelnikom
blemy polskiej floty handlowe;.

Pozdrawiam

Jerzy Drzemczewski

Redaktor Naczelny Wydawnictwa PORTA MARE
Pomorskiej Oficyny Wydawniczo-Reklamowej

Szanowni Paristwo,
Z okazji ¢wiercwiecza niestrudzonych wysitkéw Okretéw Wojen-
nych — przyblizajacych przecietnemu Polakowi dzieje zmagan na
morzach i oceanach — dalszych ciggtych sukceséw na nastepne
Ccwiartki wieku

w imieniu Agencji Lotniczej ALTAIR

wydawcy magazynéw RAPORT-wto, Skrzydlata Polska,
Bron i Amunicja/Komandosi oraz Aeroplan

Wojciech tuczak

wiceprezes

Drodzy Czytelnicy!

Na wstepie pragne jeszcze raz serdecznie podziekowac za otrzymane zyczenia z okazji naszego jubileuszu, ktére otrzymatem
od czytelnikéw oraz instytudji i bratnich wydawnictw. Byty one w réznej formie, od listéw i pocztéwek po e-maile. Przyznam, ze
czuje sie nimi bardzo wzruszony. Z drugiej strony, jest to silny czynnik mobilizujqgcy do dalszej intensywnej pracy. Tej na pewno
nie zabraknie, gdyz mam Wam do przekazania ogromnq porcje ciekawych artykutéw oraz fotografii.

Jarostaw Malinowski
redaktor naczelny




Jarostaw Palasek

Kentucky (B-6) - historia okretu

Szésty z pancernikéow amerykan-
skich zostal autoryzowany przez Kon-
gres Stanéw Zjednoczonych w dniu
2 marca 1895 roku. Wéréd 11 nowych
okretow! przyznat on fundusze na bu-
dowe dwdch jednostek tej klasy. Dla li-
dera typu Kongres wybral nazwe ,,Ke-
arsarge”, a drugi z okretéw zgodnie
z decyzjg Sekretarza Marynarki Hila-
ry A. Herberta z dnia 28 grudnia tego
roku otrzymat nazwe ,Kentucky”.
Kontrakt na budowe obydwu pancer-
nikéw zawarto w dniu 2 stycznia 1896
roku ze stocznig nalezgcg do Newport
News Shipbuilding & Dry Dock Com-
pany w Newport News w stanie Wir-
ginia. Stepka Kentucky zostala polo-
zona w dniu 30 czerwca 1896 roku.
Planowane na koniec 1897 roku wo-
dowanie blizniaczych okretow zosta-
o opdznione tak, ze splynely one na
wode jednego dnia - 24 marca 1898
roku. Wéréd przyczyn zwtoki byty
min. wadliwe blachy poszycia pierw-
szych dostaw z Carnegie Steel Com-
pany z Pittsburga oraz wady odku-
wek stew rufowych dostarczonych
przez Cleveland City Forge Compa-

Pancernik Kentucky podczas postoju na kotwicy w okresie bezpo-
Srednio poprzedzajacym lub tuz po wejsciu do stuzby w 1900 roku.
Fot. Library of Congress

ny z Cleveland. Jednostka splyneta na
wode, jako druga po liderze typu. Na-
zwe ,Kentucky” nadata jej Christine
D. Bradley - cérka gubernatora sta-
nu Kentucky Williama O’Connell Bra-
dleya. Rozbila ona o burte pancernika
butelke wody ze zrédia w Hodgenville
w stanie Kentucky, z ktorego pit Abra-
ham Lincoln, kiedy byt dzieckiem.
Jako jedyny, ochrzczony woda do tam-
tej pory okret amerykanski, schodza-
cy z pochylnik pancernik zostat ob-
rzucony przez obecnych na ceremonii
wodowania mieszkancéw Kentuc-
ky butelkami szampana. Wodowa-
nie pancernikéw obserwowato wielu
kongresmenéw z réznych stanéw, gu-
bernatorzy W.O. Bradley z Kentucky
i J. Hoge Tyler z Wirginii, prezes za-
rzadu stoczni Calvin B. Orcutt oraz
przeszlo 10 tysiecy mieszkanicow Ken-
tucky i Wirginii, ktérzy aby uczestni-
czy¢ w uroczystosci musieli mie¢ spe-
cjalne bilety.

Proces projektowania i budowy pan-
cernikéw typu ,,Kearsarge” okazal sie
na tyle skomplikowany, ze pociagal
za sobg wielokrotne zmiany projek-
tow i przedtuzenie budowy, ktdra pier-

wotnie miata zakonczy¢ si¢ w stycz-
niu 1899 roku. Dodatkowo, op6Zznienie
spowodowane bylo nieterminowy-
mi dostawami elementéw uzbroje-
nia i wyposazenia, a takze zla jakoscia
materialéw i podzespotéw. Na koniec
marca 1899 roku stan zaawansowania
budowy Kentucky okreslono na 90%.
W pierwsze proby stoczniowe pancer-
nik wyszedl wigc dopiero w dniu 31
pazdziernika. Ze wzgledu jednak na
trudne warunki pogodowe, wysoka
fale i wiatr wiejacy z predkoscig niemal
50 km/h, przy ciggu wymuszonym ko-
tléw okret osiggnat predkos¢ 16,3 we-
zla. Warto$¢ ta byla o niemal wezel
nizsza od uzyskanej przez blizniaczy
Kearsarge, ale i tak wigksza od predko-
$ci kontraktowe;j.

Na oficjalne proby morskie Kentuc-
ky udat si¢ w dniu 16 listopada opusz-
czajac rankiem Newport News i kieru-
jac sie najpierw do Nowego Jorku. Tam
w stoczni marynarki na Brooklynie,
przeprowadzono kroétkie dokowanie
jednostki dla ostatecznego jej przygoto-

1. Aktem tym Kongres autoryzowal takze budowe
6 kanonierek i 3 torpedowcéw.
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powyzej poktadu nadbudéwki.

wania, po ktérym odeszla ona ku wy-
brzezom stanu Massachusetts. W dniu
22 listopada pancernik zawinat do Bo-
stonu, po czym przed potudniem 24 li-
stopada rozpoczeto proby na trasie
dlugosci 33 Mm. Pierwszy ich odci-
nek, do stanowigcego punkt zwrotny
pancernika Texas, Kentucky pokonat
z predkoscia 15,57 wezta. Jego predkos¢
na odcinku do kolejnej jednostki kie-
runkowej wyniosta 16,05 wezla. Oby-
dwa te odcinki pancernik pokonywal
pod wiatr i prad plywowy. Okrazywszy
»boje zwrotng”, ktéra byt jacht Mayflo-
wer na odcinku do pancernika Texas,
Kentucky osiagnal predkos¢ 17,15 we-
zla. Na ostatnim odcinku préby, pan-
cernik uzyskal predkos¢ 16,21 wezla.
Srednia predkos¢ jednostki na calej
trasie zostala okre$lona na 16,81 we-
zta przy indykowanej mocy maszyn
12 400 HP oraz 113 obr./min. waléw
$rubowych. Rankiem 25 listopada Ken-
tucky opuscil Boston, po czym liczacg
360 mil trase od latarni South Shoal na
krancu zatoki Nantucket do przyladka
Charles pokonal w nieco ponad 24 go-
dziny, ze $rednig predkoscia 14,93 we-
zla. Powrdciwszy na Hampton Roads,
rankiem 27 listopada pancernik wszed?!
ponownie do stoczni w Newport News.
W dniu 29 listopada morska komi-
sja inspekcyjna dokonata przeliczen
z uwzglednieniem wplywu sity wia-

tru i pradéw ptywowych okreélajac
$rednig, osiagnieta predkos¢ okretu na
16,897 wezla. Bylo to wystarczajace do
wstepnej akceptacji Kentucky przez De-
partament Marynarki.

Ze wzgledu na braki kadrowe, pod
koniec 1899 roku zdecydowano o uzu-
pelnieniu zalogi nowobudowanego
pancernika oficerami i marynarza-
mi z pancernikéw Indiana i Massa-
chusetts, ktére zostaly przeniesione do
rezerwy w League Island Navy Yard
w Filadelfii. Na poczatku marca 1900
roku wizyte na Kearsarge i Kentuc-
ky w stoczni Newport News zlozy-
li cztonkowie Komisji Morskiej Kon-
gresu, ktérzy przybyli z Waszyngtonu
na kanonierce Dolphin. Uroczysto$é
wprowadzenia Kentucky do stuzby
miata miejsce w dniu 15 maja. Pierw-
szym dowddca nowego pancernika zo-
stal komandor Colby M. Chester. Pod
koniec maja okret dotaczyl do bliznia-
czego Kearsarge kotwiczacego u Old
Point Comfort. W dniu 6 czerwca
w Fort Monroe miata miejsce uroczy-
sto$¢, podczas ktorej Szef Izby Han-
dlu w Louisville Buckner przekazal
zalodze okretu srebrny serwis ufundo-
wany przez mieszkancéw stanu Ken-
tucky. Wykonany przez J.E. Caldwell
& Co serwis liczyt 70 naczyn i koszto-
wal wéwczas 6 tys. dolaréw. Wieczo-
rem w hotelu ,Chamberlain” odbyt sie

otograia Kentucky z pierwszego okresu stuzby, kiedy to na ciemnopomaranczowo byly pomalowane tylko elementy jego konstrukgji

Fot. Library of Congress
bal, w ktérym uczestniczyli oficero-
wie z okretu i Fort Monroe, przedsta-
wiciele stoczni Newport News oraz go-
$cie przybyli z Waszyngtonu, Filadelfii
i Bostonu. Nastepnie okret przeszedt
do zatoki Lynn Haven, gdzie jego za-
toga przeszla szkolenie przygotowujace
do oficjalnych prob odbiorowych pla-
nowanych na koniec czerwca.

Oficjalne préby odbiorowe pancer-
nika miaty miejsce w dniu 25 czerw-
ca bedac prowadzone przez komisje
pod przewodnictwem kontradmira-
ta Johna A. Rodgersa. Komisja okre-
$lita érednie zanurzenie okretu na
7,19 m oraz uznala osiggnieta $red-
nig predko$¢ 13,95 wezta. Stwierdzi-
ta jednak takze szereg wad jednostki,
wsrod ktorych byly min. niewlasciwe
dzialanie maszyny sterowej oraz me-
chanizméw prawoburtowej maszyny
parowej, a takze nieszczelnoéci obu-
déw kottéw. Podczas przeprowadza-
nia strzelania kontrolnego na dystan-
sie niecatych 3,7 tys. metréw, przy
jednoczesnym odpalaniu salw arty-
lerii kalibréw 330 mm i 203 mm, pra-
we dziala dziobowego zespolu wiez
oddawaly strzaly wcze$niej niz lewe.
Za przyczyne tego uznano niewlasci-
we funkcjonowanie przyciskéw odpa-
lania dzial. Spowodowane wystrzala-
mi wstrzasy byly ponadto przyczyna
wypadniecia dwdch $rub mocujacych

4
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pancerz na konstrukcjach wiez arty-
leryjskich okretu. Komisja nie uzna-
fa tych wad za dyskwalifikujace - zale-
cila jednak ich niezwloczne usuniecie.
W tym celu w dniu 29 czerwca Ken-
tucky wszedl do Brooklyn Navy Yard,
gdzie oprdécz usuwania stwierdzonych
usterek przeprowadzono czyszczenie
i malowanie kadtuba w suchym doku
Nr 3. W dniu 2 lipca pancernik opuscit
Nowy Jork i odszedt do Newport gdzie
mial dofaczy¢ do Eskadry Péinocno-
atlantyckiej. Nastepnego dnia admirat
Rodgers przedstawit sekretarzowi Ma-
rynarki Johnowi D. Longowi w obec-
noéci przedstawicieli Departamentu
Marynarki specjalny raport morskiej
komisji odbiorowej okreslajacy stan
pancernika, jako ogélnie dobry. Ko-
misja stwierdzila jednak, ze czas od
prob morskich do wejscia okre-
tu do stuzby byt zbyt krétki, aby
w pelni oceni¢ okret.

ty Adams i Greble, ktore byty bronione
przez sily ladowe.

Trwajace w Chinach powstanie bok-
seréw spowodowalo, ze administra-
cja amerykanska zdecydowala o odde-
legowaniu na Daleki Wschoéd zespotu
okretéw majacego wspierac tam intere-
sy Stanéw Zjednoczonych. Wéréd nich
miaty by¢ kanonierki Wilmington,
Vicksburg, Dorothea i Annapolis oraz
znajdujacy si¢ w greckim Pireusie kra-
zownik Albany. Do niego zamierza-
no dotaczy¢ Kentucky, ktéry miat za-
stapi¢ na Filipinach pancernik Oregon.
Dla przygotowania do dlugiej podro-
zy okret zostal skierowany na prze-
glad do stoczni marynarki na nowo-
jorskim Brooklynie, do ktdrej wszedt
w dniu 25 wrzeénia. Po zakonczeniu
przygotowan pancernik zakotwiczyl

koto Tompkinsville na Staten Island,
ktére to kotwicowisko opuscit w dniu
20 pazdziernika. Juz w morzu, pod-
czas kontrolnego przestrzelania artyle-
rii okazalo sie jednak, ze jedno z dzial
kalibru 330 mm w dziobowej wiezy
artylerii gtéwnej ma awari¢ - po wy-
strzale nie wrdcito do potozenia po-
czatkowego. Wieczorem tego dnia
jednostka powrdcita wiec do Tomp-
kinsville. Po usunieciu uszkodzenia
Kentucky ponownie wyszedl w morze
26 pazdziernika.

Podczas przejscia Atlantyku, w dniu
30 pazdziernika pancernik znalazl

2. Przez znaczng cze$¢ stuzby blizniacze pancerni-
ki typu ,Kearsarge” operowaly w ramach tych samych
zwigzkach taktycznych, co zostato zawarte w poprzed-
niej czesci artykutu. W niniejszej czeéci bardziej szcze-

gotowo opisano wiec jedynie epizody dotyczace historii
operacyjnej Kentucky.

Dziobowe ujecie pancernika Kentucky podczas postoju w Brooklyn Navy Yard. Fotografia wykonana
po pazdzierniku 1900 roku i przemalowaniu na ciemnopomaranczowo catej konstrukcji pancernika
powyzej poktadu gtéwnego.

Fot. Library of Congress

Przez nastepne miesigce okret
przebywal w New York Navy
Yard gdzie konczono jego pra-
ce wyposazeniowe. Latem Ken-
tucky w skladzie Eskadry Pét-
nocnoatlantyckiej? uczestniczyt
w dorocznych manewrach flo-
ty na wodach Nowej Anglii.
Oprocz niego, operujacy z New-
port zespdt tworzyly wowczas
pancerniki: Kearsarge, Massa-
chusetts, Indiana, i Texas oraz
krazownik New York, jako okret
flagowy kontradmirata Nor-
mana F. Farquhara. W sierp-
niu ¢wiczyly u wybrzezy Maine
uczestniczgc takze w obcho-
dach ,,0ld Home Week”, pod-
czas ktorego odwiedzaly rézne
porty stanu Maine min. Roc-
kland i Boston. W dniu 28 sierp-
nia Kentucky wraz Kearsarge,
Massachusetts, Indiana, i Texas
braty udzial u wybrzeza Nowej
Anglii w oficjalnych morskich
probach predkosci najnow-
szego amerykanskiego pan-
cernika Alabama. Wczesnym
poludniem 3 wrze$nia pancer-
niki wraz z flagowym okretem
Eskadry krazownikiem New
York zakotwiczyly w Bar Har-
bor. W koncu wrzesnia Eska-
dra uczestniczyla we wspdlnych
manewrach floty i armii w za-
toce Narrangansett. Okrety ata-
kowaly wowczas z morza for-




Pancerniki typu ,Kearsarge”

sie w sztormie, ktdry trwal przez ko-
lejne dwa dni. Jego skutkiem bylo ze-
rwanie i rozbicie jednej z jego pra-
woburtowych todzi. Mimo trudnych
warunkéw pogodowych, liczaca 4 tys.
mil droge z Sandy Hook do Gibralta-
ru okret pokonal w niecate 12 dni osia-
gajac $rednig predkosé niemal 14 we-
ztéw. Bylo to najszybsze do tej pory
przejscie Atlantyku przez amerykanski
okret wojenny. Na poczatku listopa-
da pancernik przeszedl do marokan-
skiego Tangieru, aby poprzez blokade
portu wzmocni¢ zgdanie zaplaty od-
szkodowania za $mier¢ w tym kraju
amerykanskiego obywatela. Po uzy-
skaniu od sultana Maroka Abd al-Azi-
za IV rekompensaty w kwocie 5 tys.
dolaréw, w dniu 12 listopada Kentuc-
ky zawinal do Algieru. Podczas posto-
juw tym porcie dwdch jego marynarzy

skaczgc za burte wziglo udzial w rato-
waniu pieciu marynarzy francuskich,
ktorych t6dz wywrdcita sie do gory
dnem. W dniu 19 listopada okret do-
tart do Neapolu, skad rankiem pie¢ dni
pozniej odszedt do tureckiej Smyrny?
dokad zawingt 28 listopada. Stamtad
w dniu 10 grudnia dowddca pancerni-
ka z 5 oficerami udali sie¢ do Konstan-
tynopola gdzie w palacu Yildez zostali
podjeci obiadem. Uczestniczyli w nim
sultan Abdiilhamid II, wielki wezyr,
amerykanski chargé d’affaires Lloyd
C. Griscom oraz liczni dygnitarze
amerykanscy i tureccy. Nastepnie do-
wddca i oficerowie okretu wraz z char-
gé d’affaires Griscomem brali udzial
w prywatnej audiencji u suftana.
Kentucky opuscil Smyrne w dniu
18 grudnia. Rankiem dwa dni péz-
niej pancernik zawinal do Port Sa-

Musztra pododdziatu piechoty morskiej Kentucky na jego pokladzie rufowym. Fotografia

zroku 1900 lub 1901.

Fot. Library of Congress

idu, po czym 22 grudnia przeszed!
przez Kanal Sueski. Boze Narodze-
nie okret spedzit w Suezie, ktory opu-
$ciwszy w dniu 26 grudnia wyszed! na
Morze Czerwone. W dniu 2 stycznia
1901 roku zawingt do Adenu (kolonia
brytyjska). Kolejny, pigciodniowy po-
st6j na bunkrowanie jednostka miata
w Colombo na Cejlonie, ktére opusci-
ta 20 stycznia. Kolejnymi portami od-
wiedzonymi przez Kentucky w drodze
na Filipiny byly Hongkong oraz Singa-
pur, ktdéry opuscit 28 stycznia kierujac
sie ku Manili. Swa podréz na Daleki
Wschod pancernik zakonczyl w dniu
5 lutego rzucajac kotwice w potozo-
nym w Zatoce Manilskiej Cavite. Po
krotkim postoju Kentucky przeszedt
do Hongkongu, ktdre to przejsicie od-
bylo si¢ w trudnych warunkach po-
godowych. Zawinawszy tam w dniu
12 lutego okret dotaczyl do zespotu
jednostek amerykanskich, ktéry two-
rzyly pancernik Oregon, krazowni-
ki pancerny Brooklyn i pancernopo-
ktadowy New Orleans oraz kanonierki
Bennington, Concord, Yorktown i Isle
de Luzon. Oprécz nich w Hongkongu
znajdowaly si¢ wowczas réwniez bry-
tyjskie pancerniki Goliath i Centu-
rion oraz krazowniki Terrible i Argo-
naut, a takze po dwa okrety francuskie
i niemieckie, po jednym portugal-
skim i austro-wegierskim oraz kilka
jednostek rosyjskich. Podczas poby-
tu w Hongkongu, w dniu 22 lutego
zespOlt ztozony z marynarzy Kentuc-
ky dal przedstawienie w Theater Roy-
al. Przez kolejne tygodnie pancernik
przebywal na zmiane w Hongkon-
gu i Cavite, gdzie 23 marca zluzowal
krazownik Newark, ktéry odszedt
na remont do San Francisco. Kentuc-
ky stal si¢ w ten sposéb jednostka fla-
gowg kontradmirata Louisa Kempffa
- dowddcy 2 Dywizjonu i jednocze-
$nie zastepcy dowodcy Eskadry Azja-
tyckiej kontradmirata George C. Re-
meya. Podczas kolejnego postoju
w Hongkongu nastgpita zmiana do-
wodcy pancernika, ktory odplynatl do
San Francisco na statku China. Na po-
czatku kwietnia okret ponownie znaj-
dowat si¢ w Cavite, gdzie oprdcz nie-
go byl krazownik pancerny Brooklyn
- jednostka flagowa admirata Remeya
oraz krazowniki pancernopokladowe
New Orleans i Albany.

3. Obecnie: Izmir.
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W koncu maja Kentucky z admira-
fem Kempffem na pokladzie wyszedt
do Chin gdzie w Amoy* admirat objat
dowodzenie zespotem okretéw ame-
rykanskich na wodach chinskich. Ad-
miral Remey byt wéwczas z wizyta
w Australii i Nowej Zelandii, a drugi
z jego zastepcOw — kontradmiral Fre-
derick Rodgers pozostawal w Cavite.
Na poczatku czerwca Kentucky prze-
szedt do Woo Sung w Chinach, a z po-
czatkiem lata odszed! na Filipiny za-
wijajac w dniu 28 czerwca do Cavite.
W lipcu dowodzong przez admira-
fa Remeya Eskadre Azjatycka oprocz
Kentucky stanowily kragzowniki pan-
cerne Brooklyn (flagowy) i New York,
krazownik pancernopokladowy New
Orleans, monitory Monterey i Monad-
nock oraz 15 kanonierek. Kolejne mie-
sigce pancernik spedzit na wodach
Dalekiego Wschodu kilkakrotnie uda-
jac sie z Filipin do portéw Chin i Japo-
nii. I tak, w dniu 14 lipca u$wietniat
swa obecnoscig odstoniecie pomnika
komodora Perry w Kurihama koto Jo-
kohamy. Z kolei 18 listopada podczas
postoju w Hongkongu na pokladzie
Kentucky ztozyt wizyte amerykanski
konsul generalny William A. Rublee
z zong i kilkoma oficjelami. Podczas
powrotu do konsulatu riksza wiozg-
ca zone konsula zostala zaatakowa-
na przez kilku nietrzezwych mary-
narzy niemieckich. Konsul oraz jego
towarzysze zdolali odeprze¢ ich atak
uzywajac lasek. Po zajsciu Ameryka-
nie ztozyli oficjalny protest konsulowi
niemieckiemu w Jokohamie. Na po-
czatku grudnia pancernik przeszed?l
z Hongkongu do Amoy.

Poczatek 1902 roku Kentucky spe-
dzit na wodach chinskich, wycho-
dzac w dniu 13 lutego z admiratem
Kempffem na pokladzie z Hongkon-
gu do Kobe. Cztery dni pdzniej okret
wyszedl do Jokohamy, do ktdrej za-
winat 18 lutego. Tam poktlad jednost-
ki opuscit admirat Kempff, ktéry na
parowcu City of Pekin udat si¢ do San
Francisco. Po czterodniowym posto-
ju pancernik opuscit Japonie i odszedt
na Filipiny. W dniu 1 marca dowddz-
two Eskadry Azjatyckiej zdal admirat
Remey, ktéry na swym flagowym kra-
zowniku Brooklyn udat si¢ z Cavite do
Nowego Jorku. Dowodzenie Eskadry
przejat kontradmirat Frederick Rod-
gers, ktorego okretem flagowym zo-
stal krazownik pancerny New York. Na
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Wykonana w 1901 roku fotografia poktadu dziobowego Kentucky w czasie przyjmowania

pociskow artylerii gtéwnych kalibrow.

Kenutcky bandere podniést z kolei za-
stepca dowddcy Eskadry Azjatyckiej
kontradmirat Frank Wildes.

Oproécz rutynowych rejséw na wody
chinskie i japonskie pancernik re-
alizowatl réwniez program ¢wiczen
odbywajac przyktadowo w dniu 18
marca szkolenie artyleryjskie na Za-
toce Manilskiej. W dniu 11 kwietnia
kontradmiral Wildes przeokretowat
na kanonierke Rainbow, ktéra sta-
ta sie stacjonarng jednostka dowodze-
nia w Cavite. Nastepnego dnia Ken-
tucky opudcit Filipiny udajac si¢ do
Hongkongu, a pdzniej do Jokohamy.
Tam, w dniu 28 kwietnia bandere na
nim podniést kontradmirat Robley
D. Evans - nowy dowddca amerykan-
skich sit morskich na wodach chin-
skich. Dwa dni p6zniej okret uczestni-
czyl w pozegnaniu japonskiego ksiecia
Komatsu, ktéry na niemieckim parow-
cu pocztowym Koenig Albert udawal
sie do Europy. Po zejsciu na lad w Ne-
apolu miatl on zlozy¢ wizyty we Wto-
szech i Francji, a nastepnie reprezen-
towa¢ Cesarstwo Japonii na koronacji
kréla Edwarda. W drodze powrotnej
planowal wizyty w Hiszpanii i Niem-
czech, po czym koleja przez Rosje
i Chiny dotrze¢ miat do Port Artura,
aby do Japonii powréci¢ na pokladzie
okretu. Kiedy statek z ksigciem na po-
kladzie opuszczal port Kentucky oddat
na cze$¢ ksiecia salut artyleryjski.

Na poczatku lipca pancernik z ad-
miralem Evansem na poktadzie przy-

Fot. Library of Congress

bywat wraz z krazownikiem New Or-
leans w Kiauczou, pézniej w Chefoo®,
z ktérego pod koniec tego miesia-
ca przeszedl do Taku. W nastepnym
miesigcu okret wraz z kragzownikiem
New Orleans byl w Dalnym (ob. Da-
lian), a pézniej z New Orleans oraz ka-
nonierkami Helena i Vicksburg w Cze-
mulpo (ob. Inczhon). Poczatek sierpnia
Kentucky spedzil w Korei, a pdzniej
w Japonii bedagc w polowie sierpnia
w Nagasaki, a 25 sierpnia wraz z New
Orleans w Hakodate. Pod koniec sierp-
nia pancernik samotnie zawinal do
Wtladywostoku. Na poczatku paz-
dziernika podczas kolejnego poby-
tu okretu w Chinach admirat Evans
przeokretowal na kanonierke Hele-
na, na ktérej poplynat na rozpozna-
nie do Inchang - niemal 1,3 tys. km
od ujscia w gore rzeki Jangcy. W po-
fowie pazdziernika Kentucky byt w ob.
Wusong, dzielnica Szanghaju skad od-
szed!l do Japonii i 23 pazdziernika za-
winal do Jokohamy. Sze$¢ dni pdzniej
admiral Evans objal dowodzenie Floty
Azjatyckiej® pozostawiajgc pancernik,
jako swdj okret flagowy. Byly dowdd-
ca Eskadry Azjatyckiej admiral Rogers
na krazowniku New York odpltynatl

4. Obecnie Xiamen.

5. Obecnie Yantai.

6. W dniu 29.10.1902 r. Eskadra Azjatycka zosta-
fa przemianowana na Flote Azjatycka, ktéra z wyjat-
kiem okresu 31.3.1907-28.1.1910 r., kiedy operowata
jako I Eskadra Floty Pacyfiku, dzialata do upadku Filipin
w 1942 r. W nastepnym roku ocalate jej okrety wcielono
do nowoutworzonej 7 Floty.
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do San Francisco. W koncu listopada
Kentucky przebywal w Chinach opusz-
czajac wraz z New Orleans, monitorem
Monterey oraz kanonierkami Helena,
Yorktown i Vicksburg w dniu 2 grudnia
Amoy i udajac si¢ do Hongkongu. Pod-
czas postoju w tym porcie mial miejsce
pojedynek todzi wiostowych z brytyj-
skiego pancernika Glory oraz Kentuc-
ky. W biegu na dystansie 5 mil z duza
przewaga wygrali Amerykanie, ktorzy
prowadzili od jego poczatku.

Po powrocie na Filipiny, od 20 grud-
nia okret bral udzial w dwudniowych
¢wiczeniach na wybrzezu wyspy Luzon.
W okolicach Subic pancernik wspierat
ladowanie, tworzenie fortyfikacji, a poz-
niej ostone dostarczania zaopatrzenia do
utworzonej bazy morskiej. Swieta Bo-
zego Narodzenia i koniec grudnia jed-
nostka spedzita w Subic Bay kotwiczac
koto Olongapo. Od 29 grudnia Kentuc-
ky uczestniczyt w kolejnych ¢wiczeniach
na zatoce Subic. W ich ramach zamino-
wal w ciggu 55 minut zachodni kanat
wejéciowy do zatoki, a w miedzyczasie
z transportowca Zafiro desantowano 200
zolnierzy piechoty morskiej. Na wzgd-
rzach zalozyli oni oboz z trzema bate-
riami artylerii bronigcymi wejscia do
zatoki, po czym tender torpedowy Wom-
patuck zaminowal kanal wewnetrzny.

Na poczatku 1903 roku Kentuc-
ky bral udzial w kolejnych ¢wicze-
niach w Zatoce Manilskiej. W dniu
11 stycznia pancernik odbyl strzela-
nie, w ktérym jego artylerzysci osia-
gneli doskonale rezultaty. Wéréd nich
byt rekord floty w strzelaniu z dziat ka-
libru 127 mm na dystansie niecalych
1,5 tys. metréow. Plynac z predkoscia
10 wezléw okret wystrzelil w ciaggu mi-
nuty 12 pociskéw, z ktérych 11 trafi-
fo w cel. W polowie kwietnia jednost-
ki Floty Azjatyckiej admirata Evansa,
wérdd ktdrych oprocz flagowego Ken-
tucky byt pancernik Oregon, a takze
krazownik pancernopoktadowy New
Orleans i kanonierka Helena odeszty
do Japonii. Najpierw, od 20 kwietnia
przebywaly w Jokohamie, a pdzniej
w Nagasaki i Tokio. W koncu maja ze-
spot admirata Evansa opuscit Jokoha-
me przechodzac do Chefoo, dokad za-
winagl 5 czerwca.

Z poczatkiem lipca wiekszos$¢ okre-
téw amerykanskiej Floty Azjatyckiej
zostala zgromadzona w chinskiej za-
toce Pechili. Wéréd nich byly wowczas
pancerniki: flagowy Kentucky oraz Wi-

sconsin i Oregon, monitory Monadnock
i Monterey, krazownik pancernopokla-
dowy New Orleans, kanonierki Anna-
polis, Minneapolis, Don Juan de Au-
stria, Helena, Vicksburg i Wilmington,
tender torpedowy Wompatuck, a takze
dwa transportowce. Pézniej dotaczyty
do nich krazowniki Albany, Cincinnati
i Raleigh. W potowie lipca, dla demon-
stracji potegi alianckiej, w zatoce Pe-
chili odbyly si¢ wielkie manewry mor-
skie sprzymierzonych, w ktérych braty
udziat takze jednostki brytyjskie, ro-
syjskie i japonskie. W konicu wrzeénia
Kentucky wraz z Oregon, New Orle-
ans i Albany przeszty z Chefoo do za-
toki Kiauczou. Jesienig zespo6t odszedt
do Japonii gdzie bazowal w Jokoha-
mie. W pazdzierniku Kentucky uswiet-
nial swa obecnosciag w Kobe urodziny
japonskiego cesarza Meiji. Od 14 listo-
pada wraz z Wisconsin i Oregon prze-
bywat w Yokosuka, a nastepnie w Kobe
skad okrety powrdcity do Jokohamy.

Wobec zagrozenia wypowiedzeniem
wojny Stanom Zjednoczonym przez
Kolumbie, w dniu 27 listopada Depar-
tament Marynarki zdecydowat o cza-
sowym przebazowaniu pancernikéw
oraz zespolu krazownikéw Eskadry
Azjatyckiej do Honolulu, ktére byto
znacznie blizej Bogoty niz porty da-
lekowschodniej Azji. W dniu 6 grud-
nia Kentucky oraz Wisconsin i Oregon
opuscily Jokohame udajac sie w kie-
runku Hawajow. Pierwszy etap rej-
su okrety plynely w ciezkim sztor-
mie, ktory szczeéliwie nie spowodowat
uszkodzen. Koto Midway pancerniki
spotkaly sie z dywizjonem krazowni-
kéw kontradmirata Philipa H. Coope-
ra, ktory stanowily: Raleigh, Cincinna-
ti, New Orleans i Albany. Rankiem 16
grudnia trzon Floty Azjatyckiej admi-
rala Robleya D. Evansa zawinat do Ho-
nolulu. Po potudniu dotarty tam we-
glowce Nanshang przydzielony do
dywizjonu pancernikéw i Pompey dla
dywizjonu krazownikéw. Wisconsin
wraz z Kentucky stanely przy kei Nr 2
marynarki wojenne;j.

Nastepnego dnia Kentucky zabun-
krowal wegiel bijac rekord szybko-
$ci zaladunku przyjmujac go ponad
1200 ton w 7,5 godziny. Po poludniu
17 grudnia admiratl Evans przyjat na
poktadzie swego okretu flagowego gu-
bernatora terytorium Hawajow Geo-
rge R. Cartera, sekretarza terytorium
Alatau L. C. Atkinsona oraz biznesme-

néw Waltera F. Dillinghama, George
E. Smithiesa i W.H. Coneya. Wieczora-
mi 19 i 21 grudnia polaczone orkiestry
pancernika i lokalnego zespotu ,Terri-
torial” daly koncert na specjalnie ilu-
minowanym terenie hotelu ,Hawa-
ifan”. Po potudniu 20 grudnia poklady
pancernikéw Wisconsin i Kentucky
zostaly udostepnione zwiedzajacym.
Podczas calego postoju na Hawajach
zalogi jednostek toczyly rywalizacje
sportowa min. w futbolu amerykan-
skim oraz regatach fodzi okretowych.
Rankiem 24 grudnia do Honolulu do-
tarl transportowiec Solace wiozac z San
Francisco przeszto 500 ton amunicji
i zaopatrzenia dla okretéw zespotu. Po-
zostate zaopatrzenie nastepnego dnia
dostarczyl parowiec Alameda. Przed
potudniem 26 grudnia msz¢ na pokla-
dzie Kentucky odprawil biskup Hawa-
jow Henry B. Restarick. Wieczorem
tego dnia poktad pancernika ponownie
udostepniono do zwiedzania miesz-
kancom Honolulu, a jego mlodsi ofice-
rowie zostali zaproszeni na lunch przez
matzenstwo wlascicieli Neill Company.
Trzon Floty Azjatyckiej opuscit Hawaje
przed poludniem 29 grudnia, kiedy to
jego okrety odeszly z krétkim postojem
na Midway ku Guam.

Poczatek 1904 roku Kentucky spe-
dzil na Filipinach po opuszczeniu wraz
z Oregon 1 Wisconsin Guam w dniu 12
stycznia i przybyciu sze$¢ dni pozniej
do Cavite. Nastepnie okret przeszedt do
Chin. Ostatniego dnia lutego pancer-
nik bunkrowal w Hongkongu bijac ko-
lejny raz rekord szybkosci przetadun-
ku. W ciagu 10 godzin przetadowano
wowczas z weglowca Nanshan ponad
1500 ton wegla z maksymalng ratg la-
dunkowg 190 ton na godzine. Po za-
konczeniu bunkrowania okret od-
szed! na Filipiny gdzie admiral Evans
otrzymal rozkaz zdania dowddztwa
Floty Azjatyckiej i powrotu do kraju.
W dniu 13 marca Kentucky wraz z Ore-
gon i Wisconsin opuscity Manile i ode-
szty do Hongkongu. Tam dwa dni péz-
niej, w ramach przygotowania do rejsu
powrotnego, pancernik zostal zadoko-
wany dla oczyszczenia i malowania ka-
dluba oraz usunigcia awarii kingstona.
W dniu 21 marca admirat Evans uro-
czyscie przekazal dowddztwo Floty
Azjatyckiej kontradmiralowi Philipowi
H. Cooperowi.

Kentucky wyszedl z Hongkongu
w dniu 29 marca i 8 kwietnia zawinat
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do Colombo na Cejlonie, ktére opu-
$cil trzy dni pozniej. Nastepnym por-
tem w drodze na zachdd byl Port Said,
gdzie pancernik zawinat 23 kwietnia.
Po dwudniowym postoju okret prze-
szedl do Suezu, gdzie do jego zalogi
dotarta informacja o wypadku na pan-
cerniku Missouri’ podczas strzelania
na potudniowym akwenie ¢wiczeb-
nym koto Pensacola. Zaloga Kentucky
zebrata wowczas 700 dolardw i prze-
kazalo rodzinom zabitych maryna-
rzy. W dniu 29 kwietnia okret zawinat
do Neapolu, gdzie odbywal si¢ wtasnie
przeglad polaczonych flot francuskiej
i wloskiej, ktérego na pancerniku Re-
gina Margherita dokonywali prezydent
Francji Emile F. Loubet i krél Wtoch
Victor Emanuel. Po zakonczeniu prze-
gladu francuski prezydent przeokre-
towal na krazownik Marseillaise, kt6-
ry Kentucky salutowat kiedy eskadra
francuska opuszczata Neapol udajac
sie do Havru. W dniu 30 kwietnia wi-
zyte na pokladzie pancernika zlozyt
krél Victor Emanuel, cho¢ okoliczno-
$ci jej byly niesprzyjajace — miata miej-
sce podczas bunkrowania. Nastepnie
w patacu krélewskim w Neapolu krél
z krélowa podjeli obiadem admirata
Evansa i szefa jego sztabu. Wieczorem
tego samego dnia bankiet dla admirala
Evansa i 12 oficeréw pancernika wydat
na swoim jachcie Erin stynny szkoc-
ki zeglarz Sir Thomas Lipton. W dniu
4 maja Kentucky opuscit Neapol za-
wijajac trzy dni pozniej do Gibralta-

Kentucky na fotografii wykonanej w 1904 roku podczas rejsu powrotnego okretu z Dalekiego Wschodu.

ru, ktéry opuscil 8 maja. Ostatnim
portem pancernika w drodze do kra-
ju bylo Funchal na Maderze gdzie za-
winal on 11 maja i opuscil nastepnego
dnia. W dniu 21 maja jednostka zawi-
nefa do Nowego Jorku. Podczas przej-
$cia z Hongkongu do Nowego Jorku
Kentucky ustanowil rekord predkosci
w rejsie dlugodystansowym. Odleglos¢
12 699 Mm pancernik pokonat ze $red-
nig predkoscig 12,7 wezta, a ostatni li-
czacy 2900 Mm odcinek z Madery do
Nowego Jorku z predkoscia 13,8 wezla.
Cale przejécie okretu odbylo sie przy
pracy jego sitowni z naturalnym cig-
giem kotlow.

W dniu 15 czerwca trzyosobowa de-
legacja zatogi pancernika uczestniczy-
ta w ,,Dniu Kentucky” na Wystawie
Handlu Swiatowego w St. Louis w sta-
nie Missouri. ,,Zaprezentowala” tam
bandere, pod ktdrg okret wracat z rej-
su na Daleki Wschod. Przedstawiciele
zatogi najpierw pojechali do Louisville
gdzie spotkali sie z komitetem organi-
zacyjnym targéw ze strony macierzy-
stego stanu, a pozniej zostali zawie-
zieni wagonem specjalnego pociggu
do St. Louis. Dwa dni pdzniej bande-
ra okretu byla prezentowana w recep-
cji hotelu ,,Louisville”. W dniu 4 lip-
ca, gubernatorowi Kentucky Johnowi
C.W. Beckhamowi bandere jednost-
ki zaprezentowal w imieniu jej zalogi
kontradmiral Chapman C. Todd.

Na poczatku sierpnia Kentucky
przeszedl do nowojorskiej Brooklyn

Navy Yard, gdzie w dniu 11 sierpnia
wszedl do doku Nr 3 na czyszczenie
i malowanie kadluba. Podczas postoju
w stoczni jego marynarze uczestniczyli
w dniu 29 wrzeé$nia w uroczystym wo-
dowaniu nowego, najwigkszego ow-
cze$nie pancernika amerykanskiego
Connecticut. Po zakonczeniu przegla-
du Kentucky wyszed! ze stoczni w dniu
26 pazdziernika, po czym dotaczyt do
eskadry pancernikéw Floty Péinocno-
atlantyckiej, ktérej dowodzenie spra-
wowal kontradmiral Albert S. Barker.
Do konica roku okret uczestniczyl w jej
szkoleniach taktycznych i manew-
rach na wschodnim wybrzezu Atlan-
tyku. W dniu 21 listopada jednostka
powrdcita do stoczni po testach urzg-
dzen napedowych, ktére wypadty po-
mySlnie. Koniec roku Kentucky spedzit
w Tompkinsville, odbywajac pdzniej
dokowanie w stoczni marynarki w No-
wym Jorku dla przygotowania do zi-
mowych manewréw na wodach Indii
Zachodnich.

Poczatek 1905 roku pancernik spe-
dzit na wodach Hampton Roads gdzie
8 stycznia miata miejsce inspekcja Se-
kretarza Marynarki Paula Mortona
i admirata George Deweya. Do polo-
wy lutego kombinowana eskadra jed-
nostek Floty Pélnocnoatlantyckiej

7. W dniu 13.4.1904 r. miata miejsce eksplozja tadun-
kéw prochowych w jego rufowej wiezy artylerii glownej
kalibru 305 mm. Jej skutkiem byla §mier¢ 36 oficeréw
i marynarzy - niemal wszystkich cztonkéw obsady wie-
2y i jej komory roboczej.

Fot. U.S. Navy




Fotografia Kentucky wykonana w 1905 roku po kolejnym przegladzie i zmianie malowania.
Fot. Library of Congress
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przebywala na akwenach wokdt wy-
spy Culebra. W drugiej potowie lute-
go okrety odeszty na kolejny miesigc
w rejon Guantanamo. Po potudniu
22 marca w porcie hawanskim odby-
ty sie regaty fodzi pancernikéw Mis-
souri i Kentucky obserwowane przez
tysigce obywateli kubanskich i amery-
kanskich. Zwyciezyla osada z Kentuc-
ky uzyskujac dwie, ufundowane przez
miasto Hawana premie 200 i 100 do-
laréw. Wizyte w stolicy Kuby okre-
ty amerykanskie zakonczyly 24 mar-
ca koncertem orkiestr okretowych
na wybrzezu oraz balem karnawalo-
wym w Cuban Atheneum. Wieczorem
tego dnia jednostki odeszty w morze.
Zakonczywszy ¢wiczenia u wybrze-
za Kuby pancerniki Kentucky i Misso-
uri oraz krazownik Olympia przeszty
na poéinoc i w dniu 28 marca zawinety
do florydzkiej bazy floty w Pensacola.
Trzy dni pdzniej admiral Barker zdat
tam dowoddztwo eskadry pancernikéow
i Floty PéInocnoatlantyckiej kontrad-
miralowi Robleyowi D. Evansowi, kt4-
ry podnidst swa bandere na pancerni-
ku Maine. Nastepnego ranka Kentucky
wsérod 18 amerykanskich okretéw wo-
jennych wyszed! ponownie na potu-
dniowe akweny ¢wiczebne. Po potu-
dniu 28 kwietnia pancernik powrdcil
do Pensacola.

Na poczatku maja Kentucky, Kear-
sarge, Maine i Missouri przeszly z Pen-
sacola do Newport News. Przed doj-
$ciem do bazy, w dniu 6 maja okrety
wziely udzial w o§miogodzinnych re-
gatach pancernikéw u przyladka
Henry. Oprécz tych czterech jedno-
stek uczestniczyly w nich Iowa, Mas-
sachusetts i Alabama. Wyscig wygrat
Missouri uzyskujac $rednia predkosé¢
17,5 wezla, za ktérym byl Maine, ale
tuz za nimi uplasowaly sie blizniacze
Kearsarge i Kentucky. W dniu 15 maja
na Hampton Roads inspekcje pancer-
nikéw pierwszego dywizjonu (Maine,
Missouri, Kearsarge i Kentucky) prze-
prowadzit z kanonierki Dolphin se-
kretarz marynarki Paul Morton. Pod-
czas pobytu w Newport News, w dniu
27 maja Kentucky uczestniczyl w usta-
nowieniu rekordu w prowadzeniu da-
lekosieznej tacznosci radiowej. Pan-
cernik wymienil korespondencje
z kragzownikiem Maryland, ktéry znaj-
dowat sie u przyladka Cod w stanie
Massachusetts. Jednostki przekaza-
ty bezblednie liczaca 80 stéw depesze

z odleglosci 500 mil. W dniu 2 czerwca
pancerniki pierwszego dywizjonu po-
wrdcity na Hampton Roads.

Trzy dni pdzniej okrety eskadry ad-
mirala Evansa, ktéra oprocz Kentucky
stanowily flagowy Maine oraz Illino-
is 1 Massachusetts odeszty na péinocny
akwen ¢wiczebny koto Provincetown
w stanie Massachusetts. Tam Kentuc-
ky odbyl dwudniowe szkolenie artyle-
ryjskie, po ktérym odszedt do Nowe-
go Jorku. W ramach strzelania w dniu
8 czerwca, ktore pancernik przepro-
wadzit 20 mil na wschéd - potudnio-
wy-wschod od Sandy Hook jego ar-
tylerzysci pobili rekord celnoéci przy
strzelaniu z dzial kalibru 127 mm.
Podczas jednego z czterech strzelan
na dystansie niecatych 1,5 tys. me-
tréw, na 13 pociskow wystrzelonych
przez okret w ciggu minuty wszystkie
trafily w cel o wymiarach 5,18 m na
6,40 m. Pozostale strzelania artylerzy-
stow pancernika takze byly doskonate.
W kolejnym z nich z 14 wystrzelonych
pociskow w cel trafilo 13, a w dwdch
innych trafialo po 12 z 13 pociskow.
Lacznie, wiec z 53 wystrzelonych przez
Kentucky pociskéw kalibru 127 mm
w cel nie trafily jedynie trzy! Pod ko-
niec czerwca pierwszy dywizjon pan-
cernikéw przeszed! z Tompkinsvil-
le do Provincetown, dokad zawinal 29
czerwca. Nastepnie, w kolejnym tygo-
dniu dokonano przegladéw oraz stan-
daryzacji napedéw okretow. W jej ra-
mach prowadzono czterogodzinne
proby predkosci, po ktérych okrety
odbywaly czterogodzinne préby pty-
wania z pelng mocg maszyn i ciaggiem
wymuszonym kotléw. Po zakonczeniu
préb eskadra pancernikéw odeszta na
potudnie gdzie kontynuowata szkole-
nia na akwenie ¢wiczebnym u Przylad-
kéw Wirginii.

W lipcu Kentucky w skladzie eska-
dry pancernikéw Floty Pétnocnoatlan-
tyckiej admirata Evansa bral udzial
w eskorcie honorowej zespotu kontr-
admirata Charlesa D. Sigsbee, ktory
na flagowym krazowniku pancernym
Brooklyn przywiézl z Francji cialo le-
gendarnego amerykanskiego admi-
rata John Paul Jonesa. Admiral Evans
pozostal ze swojg eskadra na Hampton
Roads do 1 sierpnia. Wtedy to odszed?
do Nowego Jorku, a nastepnie na tra-
dycyjne letnie manewry u péinocno-
-wschodnich wybrzezy Stanéw Zjed-
noczonych. Oprdcz ¢wiczen i szkolen

okrety przebywaty min. w Bar Harbor,
Portland, Provincetown i Newport.
Wieczorem 29 wrze$nia Kentucky wy-
szed! z Provincetown i dwa dni pdzniej
zawinal do Norfolk. Rankiem 3 paz-
dziernika pancernik odszed! z Hamp-
ton Roads na przeglad do Nowego Jor-
ku gdzie zawingl nastepnego dnia.
Po kilkudniowym postoju w stoczni,
w dniu 12 pazdziernika Kentucky opu-
$cit Nowy Jork i wraz z Maine, Misso-
uri, Kearsarge, Alabama, Illinois, Iowa
i Massachusetts przeszed!l na Hampton
Roads. Tam, min. w dniu 23 pazdzier-
nika jego pododdzial piechoty mor-
skiej bral udzial w wielogodzinnym
wspolnym marszu piechoty morskiej
zaokretowanej na pancernikach eska-
dry z Old Point Comfort do Newport
News i z powrotem.

Od 1 listopada Kentucky byt w skta-
dzie zespotu okretdw, ktdre stanowi-
ty eskort¢ honorowsg Drugiego Dy-
wizjonu Krazownikéw brytyjskiej
Eskadry Pélnocnoatlantyckiej. Pod
dowddztwem ksiecia Louisa of Batten-
berga skladata ona wizyty w portach
amerykanskich. Na poczatku listo-
pada kotwiczacy na Hampton Roads
pancernik odnotowat kolejne rekor-
dy w tacznosci radiowej dalekiego za-
siegu. W dniu 6 listopada odebrat wia-
domos¢ z krazownika West Virginia,
ktory z prezydentem Theodore Ro-
oseveltem ptynal z Nowego Orleanu
do Norfolk. Okret ten przesylal de-
pesze do Key West, z odleglosci oko-
fo 800 mil od kotwicowiska Kentucky.
Innym rekordem tacznosciowcéw pan-
cernika bylo nawigzanie komunikacji
ze stacja radiowa w Beaufort w stanie
Potudniowa Karolina potozong w od-
legtosci 500 mil od Hampton Roads.
W dniu 22 listopada Kentucky wszedt
na przeglad do stoczni marynar-
ki w Norfolk. Boze Narodzenie spe-
dzit wraz z blizniaczym Kearsarge oraz
Iowa w stoczni marynarki League Is-
land w Filadelfii. Tam przeszlo 2 tysia-
ce ich marynarzy otrzymalo wéwczas
okolicznosciowe przepustki na brzeg.
W dniu 29 grudnia Kentucky zawi-
na! do Nowego Jorku, aby w Brooklyn
Navy Yard przejs$¢ rutynowe czyszcze-
nie i malowanie kadtuba.

Przed potudniem 7 stycznia 1906
roku jednostki eskadry pancernikow
dowodzonej przez admirata Evansa
na Maine, zeszly z kotwicowiska koto
Tompkinsville i wczesnym popotu-
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dniem wychodzily z Nowego Jorku.
Jednostki kierowaly sie ku przylad-
kom Wirginii gdzie mialy odby¢ zgru-
powanie przed corocznymi zimowymi
manewrami na wodach Morza Kara-
ibskiego. Okrety poruszaty si¢ w szy-
ku torowym $cista formacjg w odle-
glosciach, co okolo 365 metréw, jeden
za drugim idac torem podejsciowym,
ktéry w niektédrych miejscach miat
szeroko$¢ nieco ponad 450 m. Ply-
nacy, za jednostka flagowa Kentucky,
niesiony pradem plywowym o pred-
kosci okoto 2 weztéw i spychany za-
chodnim wiatrem, mocno obcigzony
zapasami zaopatrzenia i paliwa wszed!
na mielizne na Five Fathom Banks
niedaleko latarni West Bank. Podgza-
jacy za nim Kearsarge chcac go omi-
naé¢ zmienit kurs i réwniez wszedt
na mielizne. Kolejny z plynacych za
nimi pancernikéw - Alabama usilo-
wal réwniez zmieni¢ kurs, jednak nie-
siony silnym pradem uderzyl w dziéb
Kentucky z prawej jego burty niszczac
min gig dowddcy okretu wraz z jego
zurawikami. Kolejny z pancernikéw
- Illinois szcze$liwie zdolal wyma-
newrowac stojace na mieliznie okrety.
Alabama, ktory nie zostal praktycz-
nie uszkodzony asystowat stojacym
na mieliznie, podczas gdy pozosta-
te jednostki dywizjonu odeszty na po-
tudnie. Niedlugo potem obydwa bliz-
niacze pancerniki zdolaly si¢ uwolni¢
przy pomocy holownikéw ze stocz-
ni marynarki wojennej na Brooklynie.
Kearsarge wyszedl wkrétce w morze
w towarzystwie Alabama.
Uszkodzony Kentucky powrécit do
Tompkinsville gdzie dotart péZnym po-
potudniem, a nastepnie wszedl na awa-
ryjny remont do Brooklyn Navy Yard.
Analiza uszkodzen przeprowadzona
pod nadzorem komandora J.N. Hem-
philla - pelnigcego obowigzki gléwne-
go konstruktora floty pokazata, ze pan-
cernik nie wymagat dokowania. Jedynie
kilka blach poszycia prawej burty po-
wyzej linii wodnej okretu w jego czesci
dziobowej bylo rozerwanych i wgietych.
Nurkowie stwierdzili ponadto ubytki
fragmentéw skrzydel prawoburtowej
$ruby napedowej, ktdre oceniono jako
niewielkie i nie majace wplywu na wta-
$ciwosci nautyczne jednostki. Podejrze-
nia, co do wygiecia prawego watu $ru-
bowego okazaly sie rowniez niestuszne.
Prace przy usuwaniu uszkodzen Ken-
tucky byly prowadzone przez dzien

i noc tak, ze w dniu 21 stycznia pancer-
nik opuscit stocznie i ponownie odszedt
na Hampton Roads.

Poczatek roku okret spedzil na zi-
mowych manewrach Floty Pélnoc-
noatlantyckiej na wodach Morza Ka-
raibskiego i Zatoki Meksykanskiej.
Podczas ich trwania operowal min.
koto wyspy Culebra oraz zawijal do
Port of Spain na Trynidadzie i zatoki
Guantanamo. Po zakonczeniu ¢wiczen
pod koniec kwietnia Kentucky z pan-
cernikami Kearsarge, Maine i Misso-
uri opuécil wybrzeze Kuby i rankiem
5 maja dotarl na kotwicowisko koto
Tompkinsville. Pézniej jednostki prze-
szly na Hampton Roads, a na poczat-
ku czerwca do Provincetown. Nastep-
nie okret bral udzial w dorocznych
letnich manewrach Floty Péinocno-
atlantyckiej, podczas ktérych operowat
z Newport. W ciggu kolejnych miesie-
cy lata oprécz wspdlnych ¢wiczen ze-
spotu oraz indywidualnych szkolen ar-
tyleryjskich Kentucky wizytowal min.
Boston, Rockport w tanie Massachus-
setts i Rockland w stanie Maine. Pan-
cernik zawijat takze do Tompkinsvil-
le koto Nowego Jorku gdzie bunkrowat
paliwo, a czlonkowie jego zalogi wyko-
rzystywali przepustki.

W dniu 2 wrzeénia Kentucky wzial
udzial w wielkiej prezydenckiej re-
wii floty w Oyster Bay. Nastepnie jed-
nostka powroécita na wody Nowej An-
glii gdzie operowata z Bar Harbor
i Provincetown. Pod koniec wrze-
$nia, w zwiazku z narastajacym za-
grozeniem dzialaniami wojennymi
na Kubie na jej wody zostal dodat-
kowo oddelegowany zespo6t pancer-
nikéw Kearsarge, Illinois, Alabama,
Kentucky i Indiana. Ostatecznie jed-
nak na wyspe udaly si¢ z zolnierzami
piechoty morskiej na pokladach tylko
dwa ostatnie z tych pancernikéw - po-
zostale kontynuowaly szkolenie. Za-
okretowawszy w Provincetown lacz-
nie 500 zolnierzy, w dniu 27 wrze$nia
Indiana i Kentucky odeszly na Kube.
W dniu 1 pazdziernika z ich poktadéw
oraz krazownika Minneapolis desan-
towano w Hawanie 750 zolnierzy pie-
choty morskiej, ktorzy przejechali na-
stepnie do Camp Columbia. Dwa dni
pozniej pancernik przeszedt w okoli-
ce Matanzas, aby wspiera¢ oddziaty na
brzegu. Zakonczywszy udziat w dzia-
taniach na Kubie w dniu 9 pazdzier-
nika, Kentucky wraz z Indiana i kano-

nierkg Yankton powrdcily do Nowej
Anglii, aby kontynuowa¢ szkolenie
bojowe i taktyczne. Po jego zakoncze-
niu jednostki przeszty na Hampton
Roads, a w dniu 16 grudnia Kentucky
wraz z Kearsarge i Iowa odeszty z Nor-
folk na pdinoc. Nastepnie blizniacze
pancerniki weszly do stoczni mary-
narki na Brooklynie dla oczyszczenia
i malowania kadtuba przed zimowymi
manewrami floty.

Na przetomie lat 1906/1907 dywi-
zjon pancernikéw admirata Evansa
zlozony woéwczas z Kentucky, flagowe-
go Alabama, Iowa i Maine przeszed?l
z Nowego Jorku na Hampton Roads.
W dniu 7 stycznia 1907 roku jednostki
Floty Atlantyku pod dowddztwem ad-
mirata Charlesa H. Davisa zawinety do
zatoki Guantanamo na Kubie rozpo-
czynajac tym samym kolejne manew-
ry zimowe. Poczatek lutego Kentuc-
ky wraz z Maine i kanonierka Yankton
spedzil w Ponce na Porto Roco, a 18 lu-
tego zawingl do Guantanamo. Od 15
kwietnia pancernik przebywal w Nor-
folk, gdzie swoja obecnoscig uswiet-
nial ,Jamestown Exposition” - wiel-
kie targi i wystawe $wiatowa, ktore
miaty miejsce z okazji 300-lecia zalo-
zenia kolonii brytyjskiej na wybrzezu
Wirginii. W dniu 23 maja okrety dy-
wizjonu admirata Evansa, w sktadzie:
flagowy Alabama oraz Kentucky, Ke-
arsarge i Illinois odszed! na szkolenie
taktyczne na potudniowy akwen ¢wi-
czebny, po czym powrécit na Hamp-
ton Roads. Przed potudniem 7 lipca
miata tam miejsce wielka rewia flo-
ty, w ktorej uczestniczyly 42 okrety,
z ktérych 10 byto zagranicznych. Ken-
tucky byl wéréd okretéw 3 Dywizjo-
nu eskadry pancernikéw Floty Atlan-
tyku. Odbieral jg prezydent Theodore
Roosevelt, ktory na jachcie Mayflower
przybyl z Waszyngtonu. Kiedy jacht
przeplywat wsrdd szyku okretow, kaz-
dy z nich salutowal go 21 wystrzata-
mi. W potowie lipca Kentucky prze-
szed! przeglad w suchym doku stoczni
w Bostonie, po ktérym poczatek sierp-
nia spedzit w Nowym Jorku. Nastep-
nie przeszedl do Newport i przez dwie
noce w polowie sierpnia wraz z bliz-
niaczym Kearsarge i flotylla torpe-
dowcéw uczestniczyl we wspolnych
¢wiczeniach z okretem podwodnym
Porpoise. W dniu 20 sierpnia Kentucky
wraz z zespotem pancernikéw admi-
rata Evansa u$wietnial swg obecnoscig
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potozenie kamienia wegielnego pod
Pomnik Pielgrzyma w Provincetown,
w ktdrej to uroczystosci bral udziat
prezydent Roosevelt z zong Ethel
i dzie¢mi. Po zakonczeniu letnich ma-
newrdéw jednostki Floty Atlantyku
odeszly na poludnie i 23 sierpnia Ken-
tucky oraz Connecticut, Kansas, Ver-
mont, Louisiana, Kearsarge, Illinois,
Virginia, Georgia i Rhode Island, a tak-
ze krazownik Tacoma zakotwiczyly na
Hampton Roads.

Rankiem 8 pazdziernika Kentucky
mingwszy przyladek Charles szedl na
przeglad do stoczni marynarki w Nor-
folk. Poruszajacy si¢ waskim torem
pancernik manewrowat dla uniknie-
cia zderzen z ptywajacymi w poprzek
licznymi jednostkami. Chcac oming¢
znoszony pradem plywowym zako-
twiczony statek, pancernik wszed! na
mielizne znajdujacg sie kolo Lamber-
t’s Point u ujscia rzeki Elizabeth. Mimo
przyplywu okret zaglebit sie dziobem
w miekkim mule plycizny, z ktérej
nie byl w stanie zej$¢ nawet przy wy-
sokiej wodzie. Dla jego $ciaggniecia ko-
niecznym okazalo si¢ przetadowanie
w ciggu dnia cze$ci amunicji i zaopa-
trzenia na barki. Przy nastepnej wyso-
kiej wodzie, co mialo miejsce pdznym
wieczorem, pancernik zszedl z mieli-
zny $ciagniety przez nalezacg do Mer-
ritt And Chapman jednostke ratowni-
czg Rescue oraz holowniki ze stoczni
marynarki Mohawk i Wahneta, a tak-
ze prywatne holowniki portowe: Two-
hy, Chesapeake, Clark i Katie. Na-
stepnie, prowadzony przez Mohawk
i Wahneta, Kentucky wszed! do stocz-
ni marynarki w Norfolk. Dzieki temu,
ze plycizna byla mulista pancernik nie
odniést zadnych uszkodzen, co zosta-
to stwierdzone przez stoczniowych
nurkéw. Komisja powotana do zbada-
nia przyczyn awarii w raporcie przed-
stawionym Departamentowi Mary-
narki w dniu 25 pazdziernika uwolnita
od winy dowddce pancernika. Za przy-
czyne wypadku uznano zattoczenie
redy w okolicach Lambert’s Point. Li-
stopad okret spedzit w stoczni gdzie
oprocz czyszczenia i malowania kadtu-
ba usunieto uszkodzenie zaworu king-
stonowego. Rankiem 2 grudnia jed-
nostka weszla do New York Navy Yard,
ktdra opuscita szes¢ dni pdzniej kieru-
jac sie do Newport.

Wezesnym popoludniem 10 grudnia
Kentucky, jako przedostatni z 16 pan-

cernikéw amerykanskich, zakotwiczyt
na Hampton Roads. Tam dwa dni péz-
niej rozpoczelo si¢ zgrupowanie okre-
tow, na ktdrych pokiadach bylo prze-
szlo 14 tysiecy oficeréw i marynarzy.
Potezny ten zespol, zgodnie z decyzja
prezydenta Theodore Roosvelta miat
wyruszy¢ w rejs dookota §wiata, aby
prezentowac bandere Standéw Zjedno-
czonych. Pancerniki, ktére uzyskaly
miano ,Wielkiej Biatej Floty”, zosta-
ty zgrupowane w dwie, dwudywizjo-
nowe eskadry. Caloscig, pierwszg eska-
drg i pierwszym dywizjonem dowodzit
kontradmirat Robley D. Evans na Con-
necticut. Dowodca drugiej eskadry
i trzeciego dywizjonu byl kontradmi-
rat Charles M. Thomas na Minneso-
ta. Kentucky byl czwartym okretem
czwartego dywizjonu, w ktérego skltad
wchodzity takze flagowy Alabama
oraz Illinois i Kearsarge. Dywizjonem
tym dowodzil kontradmiral Char-
les S. Sperry. Po odprawie z dowddca-
mi zespoléw i pancernikéw, ktorg ran-
kiem 16 grudnia na pokladzie jachtu
Mayflower przeprowadzil Prezydent
Roosevelta w towarzystwie sekretarza
marynarki Victora H. Metcalfa, jed-
nostki podniosty kotwice i defilujac
przed prezydenckim jachtem przeszly
pomiedzy przyladkami Wirginii. Pan-
cerniki, wychodzace w morze w szyku
torowym z odstepami, co okolo 365 m
tworzyly linie o dtugosci ponad 4 mil.
Szyk prowadzil flagowy Connecticut,
a zamykal Kentucky.

W dniu 20 grudnia, kiedy ,,Wielkiej
Bialej Flota” byla w drodze do Port of
Spain na Trinidadzie, w sitowni Ken-
tucky miala miejsce awaria. Po dwu-
godzinnym zastopowaniu maszyn
i usunieciu uszkodzenia okret dota-
czyt do zespolu. Po opuszczeniu bry-
tyjskich Indii Zachodnich w dniu 29
grudnia 1907 roku amerykanskie pan-
cerniki odwiedzily Rio de Janeiro (12-
21 stycznia 1908 roku), a p6zniej od
1 do 7 lutego Punta Arenas w Chile.
Nastepnie przeszly Ciesninge Magella-
na, ktdrg opuscily 8 lutego. Pierwszym
portem na Pacyfiku, ktéry odwiedzita
flota bylo Callao, dokad amerykanskie
okrety zawinely w dniu 20 lutego. Pod-
czas calego postoju pancerniki ame-
rykanskie cieszyly sie olbrzymia po-
pularnoscig mieszkancéw tak, ze np.
nastepnego dnia po wejsciu do portu
poktad Kentucky odwiedzito kilka ro-
dzin wptywowych Peruwianczykoéw.

W dniu 23 lutego odbyly sie regaty to-
dzi wiostowych, ktére obserwowa-
to przeszto 30 tys. osdb. Wyscig todzi
sze$ciowiostowych na dystansie 2 mil
wygrala osada peruwianskiego trans-
portowca Iquitos, druga byta osada ka-
pitanatu portu, a trzecia transportowca
Chalaco. Osada Kentucky zajeta czwar-
te miejsce. ,Wielka Biala Flota” opu-
$cita Peru 29 lutego, po czym jej jed-
nostki zaliczyty miesieczny (12 marca
- 11 kwietnia) pobyt w meksykanskiej
Magdalena Bay. Tuz po wejséciu do za-
toki Vermont, Kansas i Kentucky jako
pierwsze z zespolu pancernikéw od-
byly strzelanie ¢wiczebne. Podczas
tego postoju jeden z marynarzy okre-
tu zostal przypadkowo $miertelnie po-
strzelony przez kolege z zatogi. W dniu
6 maja ,Wielka Biala Flota” zawineta
do San Francisco.

Kolejny etap wokolziemskiego rejsu
pancernikéw amerykanskich wiédt na
pétnoc ku wybrzezu stanu Waszyng-
ton. Po pétnocy 21 maja okrety prze-
szly cie$nine San Juan de Fuca i ran-
kiem weszly na Puget Sound zawijajac
do réznych portéw. Poniewaz na Ken-
tucky odkryto przypadki ospy jego za-
foga musiata podda¢ si¢ kwarantan-
nie w Port Townsend, po ktérej w dniu
6 czerwca pancernik przeszed! do Bre-
merton. Po fumigacji przeprowadzo-
nej w trakcie postoju, okret w dniu
28 czerwca wraz z pancernikiem Ne-
braska powrdcit do San Francisco.

W dniu 7 lipca ,Wielka Biata Flota”
opuscita Kalifornie obierajac kurs ku
Hawajom, dokad dotarta 9 dni pdznie;j.
Kolejnym etapem wokélziemskiego
rejsu zespolu pancernikéw amerykan-
skich byly Nowa Zelandia i Austra-
lia. Jednostki odwiedzily Auckland (9-
15 sierpnia); Sydney (20-28 sierpnia)
oraz Melbourne (29 sierpnia-5 wrze-
$nia) i w dniu 11 wrzesnia zawinely
do Albany. Po tygodniowym postoju
»Wielka Biata Flota” skierowala si¢ ku
Japonii w drodze, do ktdrej zaliczyla
tygodniowy (2-9 pazdziernika) postdj
w Manili na Filipinach dla dodatkowe-
go bunkrowania. W dniu 18 pazdzier-
nika ,,Wielka Biala Flota” zawineta na
tydzien do Jokohamy. Po zakoncze-
niu wizyty w Japonii pierwsza eskadra
pancernikéw odeszta do Manili dokad
przybyta 31 pazdziernika. Duga eska-
dra skierowata sie natomiast do Chin
i rankiem 30 pazdziernika zawineta do
Amoy. Podczas postoju w tym porcie
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druzyna bejsbolowa Kentucky wygra-
ta wspotzawodnictwo miedzyokretowe
otrzymujac za to bedacy rekodzielem
chinskim pokazny puchar. W dniu
5 listopada okrety drugiej eskadry
réwniez odeszly na Filipiny i dwa dni
pozniej dotarty do Manili.

Ponad trzytygodniowy postdj na Fi-
lipinach pancerniki zakonczyly w dniu
1 grudnia kierujac si¢ do Colombo na
Cejlonie gdzie przebywaly od 13 do 20
grudnia. Nastepnie ,,Wielka Biata Flo-
ta” skierowala sie ku Morzu Czer-
wonemu i po jego pokonaniu w dniu
3 stycznia 1909 roku zawineta do Su-
ezu. Rankiem 6 stycznia Kentucky, Lo-
uisiana, Virginia, Missouri i Ohio, przy
doskonalej pogodzie weszly w Ka-
nal Sueski. Jego przejscie zakonczyly
péznym wieczorem rzucajac kotwice
w Port Saidzie. Tam, dwa dni p6zniej
zespoly podzielity sie i Kentucky od-
szedl z wizytg do Trypolisu, do ktére-
go zawinatl 13 stycznia. Nastepnie pan-
cernik przeszed! do Algieru wchodzac
do tego portu rankiem pie¢ dni poz-
niej. Po potudniu 21 stycznia dotaczy-
ty do niego Wisconsin, Kearsarge i II-
linois. Zaliczywszy tygodniowy postdj
pancerniki 4 dywizjonu odeszty do Gi-
braltaru gdzie od 1 lutego miato miej-
sce zgrupowanie ,,Wielkiej Bialej Flo-
ty” przed wyjsciem na Atlantyk, ktére
nastgpito pie¢ dni pdzniej. Panujace
w polowie lutego warunki sztormo-
we spowodowaly opdznienie jej mar-
szu przez Atlantyk tak, ze na Hamp-
ton Roads pancerniki dotarly dopiero
22 lutego.

W dniu 9 marca Kentucky zawinat
do Norfolk, a po przejsciu do Filadel-
fii w dniu 12 kwietnia zostal przenie-
siony do rezerwy w tamtejszej League
Island Navy Yard. Po decyzji Departa-
mentu Marynarki o przeprowadzeniu
przegladéw stoczniowych wszystkich
okretow ,,Wielkiej Bialej Floty” na re-
mont pancernika zaplanowano budzet
500 tys. dolaréw. Wieczorem 8 sierp-
nia okret zawingt do Norfolk gdzie 28
sierpnia zostal wycofany ze stuzby. Po-
faczony z modernizacjg przeglad Ken-
tucky przeprowadzita Norfolk Navy
Yard. Podczas postoju w stoczni, po
potudniu 16 listopada 1910 na pokta-
dzie pancernika wybucht pozar. Za-
nim przybyla straz pozarna wnetrze
okretu wypetnilo sie dymem. Pozar
okazal si¢ niegrozny - zapalily sie je-
dynie zalegajace korytarze jednost-

ki trociny i wiéry. Za jego przyczyne
uznano iskrzenie spowodowane zwar-
ciem kabli elektrycznych wykorzy-
stywanych podczas remontu. Kolejny
niewielki pozar wybucht na jednostce
w dniu 17 maja 1912 roku. Tym razem
zostal on spowodowany zwarciem zle
zaizolowanych przewodéw elektrycz-
nych w amunicyjnej komorze roboczej
ponizej dziobowego zespotu wiez ar-
tyleryjskich. Kentucky zostal ponow-
nie przywrécony do stuzby w dniu
4 czerwca 1912 roku i wlaczony w Nor-
folk w sklad drugiej rezerwy Floty
Atlantyku. Sumaryczny koszt moder-
nizacji i remontu okretu zamknat sie
kwota 675 tys. dolaréw.

Po przejéciu pancernika do Filadel-
fii, pod koniec wrzesnia przydzielono
do jego zalogi 50 czlonkéw Batalionu
Morskiego Gwardii Narodowej ze sta-
nu Maryland, ktérzy w nastepnym
miesigcu mieli wzig¢ udzial w wiel-
kiej prezydenckiej rewii floty. W dniu
11 pazdziernika wraz z Tennessee fla-
gowym krgzownikiem kontradmirata
Austina M. Knighta - dowédcy Atlan-
tyckiej Floty Rezerwowej, Kentuc-
ky wyszedl do Nowego Jorku. Nastep-
nie, 12 pazdziernika pancernik znalaz}
sie na wodach nowojorskiej North Ri-
ver. W przededniu rewii przeglad flo-
ty przeprowadzil Sekretarz Marynarki
George von Lengerke Meyer, a 14 paz-
dziernika odebral parade prezydent
William H. Taft. Po zakoniczeniu rewii,
na ktéra wyjscie bylo jedyna wowczas
aktywnoécig morskg po zakonczeniu
modernizacji i remontu, okret powrd-
cit do Filadelfii.

W dniu 31 maja 1913 roku Kentucky
zostal przywrécony do czynnej stuz-
by z tym, ze pozostawiono go w skla-
dzie floty rezerwowej, ktora bazowala
w stfodkowodnym basenie Philadelphia
Navy Yard. W przypadku konieczno-
$ci zmobilizowania zaloga pancernika
musialaby by¢ zwiekszona do 34 ofice-
réw oraz 719 podoficer6w i marynarzy.
Planowano, ze uzupelnienie bedg sta-
nowi¢ przeszkoleni cztonkowie pan-
stwowej milicji morskiej. Do celéw
szkoleniowych wykorzystywano mo-
bilizowane na ten czas jednostki floty
rezerwowej, ktore w okresach letnich
odbywaly kilkutygodniowe kampanie
szkoleniowe.

W ramach letniego szkolenia rezer-
wowych zalég dla floty w 1915 roku,
rankiem 3 lipca Kentucky opu$cit

stocznie marynarki w Filadelfii z 40
oficerami i 350 cztonkami milicji mor-
skiej ze stanéw Pensylwania i New Jer-
sey. W zatoce Gardiners na wschod-
nim krancu Long Island jednostka
spotkata si¢ z Kearsarge, na ktérym
byli zaokretowani czlonkowie milicji
morskiej z Dystryktu Columbia i stanu
PéInocna Karolina. Nastepnie bliznia-
cze pancerniki przeszty do Newport,
gdzie spedzily 9 i 10 lipca. Pdzniej po-
wrocily do Gardiners Bay gdzie prze-
prowadzily szkolenie artyleryjskie,
po ktérym przeszty do Nowego Jor-
ku. Tam, w ciggu dwdch dni czlonko-
wie milicji morskiej wykorzystywa-
li przepustki na lad, po czym 14 lipca
pancerniki odeszly na potudnie. Drugi
z rejséw szkolnych w ramach kampa-
nii 1915 roku Kentucky rozpoczat wraz
z Kearsarge pod koniec lipca. W dniu
27 lipca blizniacze pancerniki majace
na poktladzie 650 oficeréw oraz pod-
oficeréw i cztonkéw milicji morskiej
z Nowego Jorku i New Jersey zawinely
do wewnetrznego portu w Baltimore.
Dwa dni p6zniej jednostki odeszty ku
Tangier Sound gdzie odbyly 9-dnio-
we szkolenie artyleryjskie. Po jego za-
konczeniu ponownie przeszty do Bal-
timore, po czym na Annapolis Roads
wyokretowaly szkolonych. Poczatek
sierpnia Kentucky spedzit w Nowym
Jorku, a pézniej mial odby¢ rejs Atlan-
tycki na Bahamy z czlonkami milicji
morskiej z Connecticut. Péznym wie-
czorem 16 sierpnia pancernik zako-
twiczyl w New Haven, gdzie zaokreto-
wal 16 oficeréw i 282 cztonkéw milicji
morskiej z Hartford, New Haven, Brid-
geport i Norfolk, Zamiast jednak
na Atlantyk okret odszedl ku Zato-
ce Chesapeake i w potudnie 19 sierp-
nia rozpoczal szkolenie artyleryjskie
na Tangier Sound. W dniu 26 sierp-
nia Kentucky byl w Portland gdzie jego
zaloganci wykorzystywali przepust-
ki na brzeg. Rankiem 28 sierpnia pan-
cernik powrécit do Newport. Nastep-
nego ranka jednostka zakotwiczyta
4 mile od latarni Point kofo Bridgeport
i cztonkowie milicji morskiej opusci-
li jej poktad na fodziach okretowych.
Ze wzgledu warunki sztormowe ich
wyokretowanie bylo utrudnione, przy
czym jeden z kutréw musial holowa¢
barkas parowy, ktéry utracit ster. Ran-
kiem 30 sierpnia Kentucky odszed! ku
przyladkom Wirginii, po czym powrd-
cit do Philadelphia Navy Yard.
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Uznanie przez Stany Zjednoczone
rzagdu meksykanskiego premiera José
Venustiano Caranzza spowodowalo, ze
dla jego wsparcia u wybrzezy Meksyku
prezentowaly bandere okrety amery-
kanskie. W dniu 11 wrzes$nia Kentuc-
ky i Kearsarge opuscily wiec stocznig
marynarki w Filadelfii kierujac sie
do Meksyku, aby zluzowaé pancerni-
ki Louisiana i New Hampshire, kto-
re mialy dotaczy¢ do Floty Atlantyku
dla uczestniczenia w jej manewrach.
W drodze na Haiti blizniacze pancer-
niki zawinety do Pensacola tak, ze do
meksykanskiego portu Vera Cruz do-
tarly nocg 28 wrze$nia. W dniu 17 li-
stopada Kentucky zawinat do Progreso,
ktéra to wizyta zwigzana byta z proba
zajecia przez brytyjski krazownik Isis
amerykanskiego parowca Zealandia.
Wezesniej statek ten nie mogt potwier-
dzi¢ swej przynaleznosci i schronit sie
wewnatrz trzymilowej strefy morza
terytorialnego Meksyku, gdzie zostat
przeszukany przez oddzial pryzowy
z krazownika brytyjskiego. Przeciwko
naruszeniu wod terytorialnych przez
Brytyjczykow zaprotestowat rzad mek-
sykanski, a dodatkowe wsparcie stano-
wila obecno$¢ Kentucky.

Przez kolejne miesiace przetomu lat
1915/1916 pancernik pozostawal na
wodach meksykanskich. W polowie
lutego w Vera Cruz pojawily sie po-
gloski, ze w przypadku wejscia okre-
tu do tego portu moze on zostaé wysa-
dzony w powietrze. Mialoby to stuzy¢
wciagnieciu Standéw Zjednoczonych do
wojny podobnie, jak eksplozja na pan-
cerniku Maine, ktéra stala sie zarze-
wiem wybuchu w 1898 roku Wojny
Amerykansko-Hiszpanskiej. Pogtoski
te ostatecznie zostaly zdementowane
przez rzad meksykanski.

Na poczatku marca Kentucky od-
szedt do Nowego Orleanu gdzie miat
u$wietnia¢ swg obecnoscig dorocz-
ny festiwal Mardi Gras. Wchodza-
cy w dniu 4 marca w ujécie Missisipi
pancernik napotkal mulistg mielizne,
przed ktdra zatrzymat sie, aby na niej
utknaé. Wezwane poglebiarki wyba-
growaly w mule kanat tak, Ze nastep-
nego dnia okret mogt wejs¢ do Nowego
Orleanu dotaczajac do niszczycieli Mo-
naghan i Flusser. W dniu 6 marca ma-
rynarze Kentucky uczestniczyli w pa-
radzie ulicami miasta.

W dniu 16 marca Sekretarz Mary-
narki Josephus Daniels zdecydowal

o przejéciu pancernika z Nowego Or-
leanu do Vera Cruz. Nastepnego ran-
ka okret wyszed! w morze, ale po do-
tarciu do Waszyngtonu informacji od
znajdujacej si¢ w Meksyku kanonier-
ki Marietta, ze sytuacja si¢ uspokoita
i kolejny okret nie jest potrzebny, Se-
kretarz Daniels zdecydowat o przej-
$ciu Kentucky do Galveston. Pobyt
pancernika w tym porcie mial umoz-
liwi¢ w razie konieczno$ci jego szybkie
przejscie do Meksyku. Okret zawinal
do Galveston rankiem 21 marca, jed-
nak p6éZnym wieczorem tego samego
dnia jego dowddca otrzymal polecenie
przejscia do Meksyku. W dniu 23 mar-
ca jednostka zakotwiczyta okoto 10 mil
od Tampico, gdzie przebywala juz ka-
nonierka Machias. Nastepnie, w dniu
27 marca pancernik przeszed! do Vera
Cruz i zluzowal kanonierke Mariet-
ta, ktora z kolei odeszlta do Tampico.
Pobyt na wodach Meksyku okret za-
koniczyl w dniu 1 czerwca, kiedy to do
Vera Cruz przybyt pancernik Nebra-
ska. Zluzowany Kentucky nastepnego
dnia odszedl do Guantanamo a p6z-
niej, bedac w drodze do Stanéw Zjed-
noczonych, odwiedzil Santo Domingo.
W dniu 18 czerwca pancernik powro-
cit do bazy floty rezerwowej w Phila-
delphia Navy Yard. Pie¢ dni péznej na
pokladzie stojacego w stoczni w Fila-
delfii okretu, jego dowddca wydat uro-
czysty obiad i bal na cze$¢ swojej corki
Judith Lee Dismukes.

W dniu 8 lipca jednostka przeszta
z Filadelfii do Nowego Jorku. Tam
wraz z New Jersey i Maine w dniu 14
lipca, Kentucky zaokretowat na North
River 480 cztonkéw 1 Batalionu mi-
licji morskiej ze stanéw Nowy Jork
i New Jersey. Nastepnie okrety udaly
sie do ciesniny Block Island w stanie
Rhode Island. Tam spotkaly sie z in-
nymi jednostkami, na ktérych szkolili
sie cztonkowie milicji morskiej z réz-
nych stanéw. Po zakonczeniu szkole-
nia, w dniu 25 lipca cztonkowie mi-
licji morskiej zostali wyokretowani
w Nowym Jorku. W polowie sierp-
nia Kentucky wraz z New Jersey i Ma-
ine uczestniczyl w rejsie z tysigcem
cywilnych ochotnikéw, ktérzy opla-
cili w nim swdj udzial kwota 30 do-
laréw. Wsréd uczestnikéw rejsu byt
Julius S. Morgan syn znanego ban-
kiera J. P. Morgana. Ochotnicy zosta-
li zaokr¢towanymi w Brooklyn Navy
Yard, po czym trzy pancerniki prze-

szly na szkolenie morskie do zatoki
Fort Pona na wschodnim krancu Long
Island. Tam spotkaly sie z Virginia, II-
linois, Alabama, Louisiana, Kearsar-
ge i Rhode Island - flagowym okretem
dowddcy szkolenia admirala Jamesa
M. Helma. Na ich poktadach zaokreto-
wanych bylo facznie 2300 ochotnikéw
z Filadelfii, Bostonu, Norfolk i Charle-
stonu. Nastepnie jednostki wyszly na
Atlantyk odbywajac w drodze do Wir-
ginii gre wojenng. W dniu 26 sierpnia
okrety zawinety do Norfolk, a nastep-
nego dnia wyszty na Hampton Roads.
Dzien 29 sierpnia jednostki spedzi-
ty na Tangier Sound w zatoce Chesa-
peake gdzie odbyly strzelanie. W dniu
5 wrzesnia ochotnicy odbyli w Gardi-
ner Bay szkolenie rekruckie, a pézniej
¢wiczyli obstuge dzial i przyrzadow
kontroli ognia. Na poczatku wrzesnia
u wejscia do Nowego Jorku Kentucky
zakotwiczony wraz z New Jersey i Ma-
ine zostal ,zaatakowany” przez nisz-
czyciele Flusser i Warrington, ktore
wyszly z Gravesend Bay. Nocg, ostone
pancernikéw stanowito 12 cywilnych
jachtow motorowych. Po zakoncze-
niu szkolenia w dniu 9 wrzeénia okret
przeszed! do Bostonu gdzie przebywat
do poczatkéw pazdziernika. W dniu
2 pazdziernika Kentucky powrdcit
do Nowego Jorku i w dniu 2 stycznia
1917 roku wszedt do tamtejszej stocz-
ni marynarki.

Po przystapieniu Stanéw Zjedno-
czonych do koalicji antyniemiec-
kiej wyrazonym deklaracja Kongresu
w dniu 6 kwietnia 1917 roku Kentucky
zostal przeznaczony do szkolenia dla
nowowcielonych do stuzby. W dniu
2 maja pancernik zawinat do York-
town w stanie Wirginia i przez ko-
lejne miesiagce odbywal rejsy wzdtuz
wybrzeza Atlantyku od Zatoki Chesa-
peake do ciesniny Long Island. Przez
ten czas na jego pokladzie przeszko-
lono 15 grup liczacych tacznie kil-
ka tysiecy rekrutéw. Po zakonczeniu
rejsow, w dniu 20 grudnia 1918 roku
okret wszed!l na przeglad do Boston
Navy Yard. Na poczatku 1919 roku
Kentucky wchodzit w skiad Pierwsze-
go Zespotu Pancernikéw pod dowddz-
twem kontradmirata W.R. Shoema-
kera. Okret nalezal do rezerwowego
Dywizjonu A, ktérego dowddca byt
kontradmirat C.B. Brittain na Alaba-
ma. Dywizjon uzupelniaty Kearsarge
i Illinois. W dniu 18 marca pancernik
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odszed! na szkolenie do zatoki Guan-
tanamo Bay, a pdzniej do Norfolk. Na-
stepnie okret przeszedt ku wybrze-
zom Nowej Anglii zawijajac w polowie
kwietnia do Portland, a po koniec
kwietnia do Nowego Jorku.

Wieczorem 5 maja Kentucky zawi-
nat do Bridgeport. Nastepnego ran-
ka do brzegu podszed! barkas pancer-
nika, ktory przywiézt na jego poklad
burmistrza Clifforda B. Wilsona oraz
towarzyszacych mu oficjeli witanych
salutem 17 wystrzaléw armatnich.
Wieczorem 8 maja czlonkowie zalogi
okretu uczestniczyli w paradzie zwy-
cigstwa. Najpierw szty w niej oddzialy
artylerii ladowej wiozac egzemplarze
uzbrojenia: dzialo dalekiego zasi¢gu
kalibru 155 mm, mozdzierz okopowy
kalibru 240 mm, 3 dziala przeciwlotni-
cze oraz haubica kalibru 203 mm. Pa-
rade oficeréw i marynarzy Kentucky
otwierala jego orkiestra prowadzona
przez dowddce jednostki. Po potudniu
oficerowie okretu i artylerii ladowej
byli zaproszeni na obiad do klubu ,,Al-
gonquin” w Bridgeport. Nastepnie
pancernik przeszedt do Nowego Jorku,
na ktorego redzie po potudniu 11 maja
przywital salutem 21 wystrzaléw wra-
cajacy z wojny niszczyciel Calhoun.
Okret ten wchodzit do portu w No-
wym Jorku w towarzystwie krazowni-
ka pomocniczego Gloucester.

W polowie roku na konwencji sta-
nowej Kentucky, ktéra odbywata sie

Wykonana w maju 1918 roku fotografia Kentucky w okresie, kiedy pelnit role jednostki szkolnej dla rekrutow marynarki.

w Henderson pojawily sie glosy J.J. Blu-
ma z Louisville i Franka K. Yosta
z Hopkinsville z apelem do Sekretarza
Marynarki Josephusa Danielsa o doko-
nanie zmiany nazwy okretu i przekaza-
niu jej jednemu nowobudowanych pan-
cernikow.

Ostatni etap czynnej sluzby pan-
cernik Kentucky rozpoczal w dniu 29
maja. Okret wraz z Kearsarge, Wiscon-
sin, Maine, Illinois i Alabama uczestni-
czyl w rejsie szkolnym z podchorazy-
mi Akademii Marynarki w Annapolis.
Jednostki odwiedzily wéwczas Guan-
tanamo i Colon w Panamie, a w dniu
8 sierpnia zawinety do Nowego Jor-
ku i zakotwiczyly na North River.
Tam w ciggu kolejnych dni stuchacze
wykorzystywali przepustki. Rejs ten
okret zakonczyl w dniu 30 sierpnia
1919 roku.

Kentucky zostal wycofany ze stuzby
w dniu 29 maja 1920 roku. Poczatko-
wo jednostke, podobnie jak blizniaczy
Kearsarge, zamierzano przebudowa¢
na dzwig ptywajacy - jednak wkrot-
ce z zamiaru tego zrezygnowano. Na
poczatku wrzeénia, na skierowang do
Sekretarza Danielsa prosbe wicegu-
bernatora stanu Kentucky Thrustona
S. Ballarda, Marynarka zwrécita sta-
nowi Kentucky wart wéwczas 30 tys.
dolaréw srebrny serwis podarowany
zalodze pancernika na poczatku jego
stuzby. Serwis zostal nastepnie wysta-
wiony w siedzibie Towarzystwa Histo-

rycznego Kentucky w budynku stano-
wego Kapitolu. Na poczatku grudnia
Sekretarz Daniels zarekomendowat
z kolei Izbie Morskiej Kongresu prze-
budowe starych pancernikéw Alaba-
ma, Illinois, Wisconsin i Kentucky na
barki paliwowe. Argumentowal, ze
mozna tego dokona¢ za kwote mniej-
sz3 niz 6 mln dolaréw, a wiec mniej niz
budowa nowego zbiornikowca. Osta-
tecznie pomyst ten nie zyskat jednak
aprobaty.

W lutym 1921 roku Kentucky zna-
lazt si¢ wérdd 11 jednostek, ktore mia-
ty by¢ wykorzystane w testach bom-
bardowania powietrznego. Pomiedzy
1 czerwca i 15 lipca mialy by¢ one
przeprowadzone wspoélnie przez lot-
nictwo armii i marynarki u wybrzezy
Wirginii. Pozostalymi przeznczonymi
do nich jednostkami miaty by¢ eks-
-pancerniki: amerykanski Jowa oraz
byly niemiecki Ostfriesland, a tak-
ze eks-niemieckie: kragzownik Frank-
furt oraz cztery okrety podwodne
i trzy niszczyciele. Decyzjg Minister-
stwa Marynarki Kentucky mial zo-
sta¢ przekazany do dyspozycji lot-
nictwa Armii. Samoloty bazowania
ladowego mialy ¢wiczy¢ na nim tak-
tyke ataku powietrznego na wodach
przybrzeznych. Intencja Ministerstwa
bylo pokazanie trudnosci w zlokali-
zowaniu z powietrza okretu na mo-
rzu. Zgodnie z wymaganiem Sekreta-
rza Wojny Johna W. Weeksa Kentucky
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poktadzie w maju 1919 roku.

mial zosta¢ postawiony do dyspozycji
lotnictwa Armii przed 1 czerwca tak,
aby moglo ono przetestowaé takty-
ke bombardowania przed kulminacjg
testow, ktorym miato by¢ zaatakowa-
nie Ostfriesland. Poniewaz Marynar-
ka chciala przekaza¢ Armii jednostke
testowa bedacg w odpowiednim stanie
technicznym Kentucky, ktérego stan
techniczny byt zty musialby przejs¢
remont. Ze wzgledu na drastyczne
ograniczenia funduszy remontowych
obejmujace okrety bedace w czyn-
nej stuzbie, wydatkowanie jakichkol-
wiek kwot na jednostke przeznaczong
do zniszczenia uznano wigc za niera-
cjonalne. W zwigzku z tym, w miejsce
Kentucky Marynarka przeznaczyla do
testow bombardowan lotniczych be-
dacy w znacznie lepszym stanie tech-
nicznym eks-pancernik Alabama.

Gubernator stanu Massachustts John C. Coolidge oraz buristrz Bostonu Andrew J. Peters
ogladaja jedno z przeciwlotniczych dziat kalibru 76 mm Kentucky podczas wizyty na jego

Fot. U.S. Navy

Zgodnie z postanowieniami zakon-
czonej w dniu 6 lutego 1922 roku Kon-
ferencji Waszyngtonskiej, Kentuc-
ky znalaz! si¢ na liscie pancernikéw
floty Stanéw Zjednoczonych prze-
znaczonych do zlomowania. W pu-
blikatorach amerykanskich pojawi-
ta sie wowczas propozycja, aby jeden
z nich zamiast pociecia zostal zato-
piony w pelniej gali i z honorami na
Atlantyku. Najstarszym z wycofanych
pancernikéow byl woéwczas Kentuc-
ky, ktory zostal skreslony z listy floty
w dniu 27 maja. Propozycja rezygnacji
z jego zlomowania na rzecz ,honoro-
wego” zatopienia nie znalazfa jednak
uznania i ostatecznie eks-pancernik
w dniu 23 stycznia 1924 roku® zostal
sprzedany na zlom Dravo Construc-
tion Corporation z Pittsburgha w sta-
nie Pensylwania. Jego maszt zostal

Niektorzy z dowédcow pancernika Kentucky

komandor Colby M. Chester

15.05.1900-72.03.1901

komandor Charles H. Stockton

72.03.1901-03.04.1903

komandor Robert M. Berry

03.04.1903-77.01.1905

komandor W.J. Barnette

~1906

komandor Edward B. Barry

~1907

komandor Walter C. Cowles

~1908-27.04.1909

komandor porucznik M. C. Twining

71.06.1915-77.07.1915

komandor Douglas E. Dismukes

12.07.1915-1917

komandor W.B. Wells

~1918

ustawiony w Muzeum Generala Pat-
tona w Fort Knox w stanie Kentucky,
a dzwon okretowy znajduje si¢ w Woj-
skowym Muzeum Historycznym we
Frankfort. Srebrny serwis pancerni-
ka, z wyjatkiem dwdch naczyn, jest
eksponowany w Centrum Historycz-
nym stanu Kentucky zlokalizowanym
réwniez we Frankfort. Jedno z tych
dwodch naczyn znajduje si¢ w biurze
wicegubernatora stanu, a drugie na
atomowym okrecie podwodnym Ken-
tucky (SSBN-737). @
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predkosci ,,szejkera koktajlu”

Historia atlantyckich zeglugi pasa-
zerskiej pokazata, Ze mozna bylo uzy-
skiwa¢ zysk od przewozdéw, wzgled-
nie zyskiwaé rozgtos dzigki glosnym
rekordom predkosci. Bardzo drogie
w eksploatacji parowce - rekordzi-
$ci nie mogly zapewni¢ ekonomicznej
efektywnosci. Zgodnie ze znanym po-
gladem ,,przynosity stawe, a nie pienig-
dze”. Relatywnie efektywnymi czyni-
fa je moda (prestizowa publika starata
sie realizowa¢ podrdze na maksymal-
nie znanej jednostce, a rekord predko-
$ci - to najlepsza reklama), rzadowe
subwencje (jak przyktadowo u Cu-
nard Line, ktdrego statki znajdowaly
sie¢ w rezerwie brytyjskiej Admirali-
cji), wzglednie grupowanie u jednego
armatora zwyklych jednostek, nie
osiagajacych rekordowej predkosci,
realizujacej podstawowa mase prze-
wozow, ktore ,,subsydiowaly” nielicz-
nych, cho¢ deficytowych rekordzi-
stow. Sam fakt obecnosci szybkiego
liniowca na tyle podnosit stawe i pre-
stiz armatora, ze mégl on uzyskiwa¢
lepsze oblozenie i stopien rentowno-
$ci wszystkich statkow.

Podobnie rzecz si¢ miata z arma-
torem Norddeutsche Lloyd (NDL).

Otrzymujac do swej dyspozycji wspa-
niaty liniowiec Kaiser Wilhelm der
Grosse, kierownictwo firmy, zacze-
o jak méwig, odcina¢ talony. W re-
zultacie bilans zyskéw miedzy dwo-
ma ,przyjaciétmi-konkurentami”
niemieckimi armatorami NDL i HA-
PAG (Hamburg-Amerika Packetbo-
ot Geselschaft) zaczal sie przechylaé
na korzys$¢ pierwszej z firm. Wspa-
nialy ,czterokominowiec” NDL na-
tychmiast sprawil, ze ,tréjkominow-
ce” HAPAG-u staly si¢ przestarzale,
posiadat dwukrotnie wigksza wypor-
noé¢ i byl minimum o 2 wezly szybszy.
Albert Ballin dyrektor generalny HA-
PAG, utalentowany i pelen ambicji biz-
nesmen, w zadnym stopniu nie igno-
rowal tej sytuacji. W rezultacie podjat
absolutnie symetryczng decyzje: budo-
wac swdj ,czterokominowiec”, tyle tyl-
ko, ze wigkszy, szybszy i wygodniejszy.

Warto zaznaczy¢, ze jednostki o ta-
kiej wypornosci i predkosci moz-
na byto zaméwi¢ w Wielkiej Brytanii
(wéwczas tracono nadzieje na rzado-
wa subwencje od kajzera). Malo praw-
dopodobne bylo réwniez wykonanie
w Wielkiej Brytanii maszyny parowej
potezniejszej od maszyny Kaiser Wil-

helm, ktéra byla prawie 1,5 razy po-
tezniejsza od najlepszej brytyjskiej si-
fowni tego czasu. Alternatywa byto
budowanie w Niemczech, gdzie istnia-
ta tylko jedna stocznia zdolna do wy-
konania takiego liniowca, a miano-
wicie Stettin (Szczecin). Tak, tak - ta
sama, ktora dopiero co wykonala Ka-
iser Wilhelm der Grosse.

Nowy projekt, opracowany przez Ro-
berta Zimmermanna, mial otrzymaé
te techniczne nowinki (w tym przede
wszystkim maszyny parowe poczwor-
nego rozprezania), ktére ,,spdznity” sie
na Kaiser Wilhelm der Grosse. Klopot
jednak w tym, ze wlasnie na liniowcu
zbudowanym dla HAPAG, techniczne
nowosci doprowadzity do tego, ze sta-
ty sie jego mankamentami. Tak si¢ zlo-
zylo, ze nowy liniowiec stat si¢ poligo-
nem na ktérym testowano technologii
budowy nowych statkéw. W rezultacie,
nieuniknione niedostatki, ktére usu-
nieto na jednostkach kolejnej budowy,
staly sie jego pieta achillesowa. Na po-
czatku nikt o tym nie mogt wiedzie¢. ..

Budowa nowego transatlantyka po-
stepowata w bardzo szybkim tempie -
przydalo si¢ doswiadczenie uzyskane
w trakcie prac przy Kaiser Wilhelm.
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Po otrzymaniu zaméwienia w roku
1898, kadlub (dla stoczni nosil on ,,Nr
244”) zostal wykonany w czasie nieco
dtuzszym niz rok, i 10 stycznia 1900
r. statek spuszczono na wode. Cere-
monia byla pelna patosu - w wodo-
waniu uczestniczyl cesarz Wilhelm
II, a ,matka chrzestng” nowego li-
niowca byl przyjaciel Alberta Balli-
na, minister spraw zagranicznych graf
Bernhard von Biilow. Zrozumiale, ze
wodowany z taka pompa liniowiec,
otrzymal nazwe na cze$¢ Niemiec -
Deutschland.

Przy budowie nowego liniowca Ro-
bert Zimmermann zdotal wprowa-
dzi¢ wszystkie nowinki i ulepszenia,
ktore ,,spdzniono” na Kaiser Wilhelm
der Grosse — nowa pochylnia w Stettin
(Szczecinie) pozwolita na wydtuzenie
statku o 10,8 m (maksymalna dlu-
go$¢ 208,5 m, co oznacza, Ze ustepo-
wal on jedynie gigantowi White-Star
Line - Oceanic (17 272 BRT, 215 m, 19
wezléw). Pozwolito to na zwiekszenie
stosunku dlugosci do szerokosci — do
10,2:1. Zwiekszenie dtugo$ci pozwo-
lifo na niewielkie zmniejszenie zanu-
rzenia (przy normalnym obciazeniu
ograniczono je do 8 m, wobec 8,53 m
u poprzednika). W czesci dziobowej
kadtub otrzymat bardziej prosty, lecz
ostrzejszy ksztalt. Poprawiono row-
niez ksztalt czeéci rufowej, wigkszy
dystans miedzy watami napedowy-
mi pozwolil na rezygnacje z przegro-
dy miedzy nimi, poza tym zwiekszo-
no nawis nad sterem, niezbedny dla
opanowania negatywnego zjawiska -
»przylepiania si¢” mas wody w czesci
rufowej przy duzych predkos$ciach.
Najwazniejsze zmiany zaszly jednak
w silowni, nowy liniowiec otrzymat
zupelnie unikalne sze$ciocylindrowe
maszyny parowe poczwornego roz-
prezania.

Unikalno$¢ maszyn wynikata z dwu-
kondygnacyjnego rozmieszczenia cylin-
dréw - 2 cylindry wysokiego ci$nienia
($rednica 930 mm) byly umieszczone
nad cylindrami niskiego ci$nienia ($red-
nica 2700 mm). Te cylindry umieszczo-
no w centrum maszyny parowej, a na
skrajach znajdowaly si¢ po 1 cylindrze
$redniego ci$nienia (§rednica 1870 mm)
oraz pierwszy niskiego ci$nienia ($red-
nica 2640 mm). Skok tlokéw wynosit
1850 mm. Przy 78 obrotach na minu-
te, ogromne maszyny majace wysokos¢
5 pokladéw, mialy osigga¢ moc 16 500-

17 500 KM kazda i porusza¢ wykonane
z niklowej stali §ruby napedowe o czte-
rech skrzydtach i $rednicy 6,8 m. Pare
dostarczalo 8 podwdjnych i 4 pojedyn-
cze kotly parowe (normalne ci$nie-
nie 12,9 atm., maksymalne 15 atm.).
Wszystkie kotlownie miaty jednakowy
uklad, jednakowe byly réwniez kominy
o $rednicy 4 m i wysokosci 34,5 m. Roz-
winieta zostala réwniez sie¢ elektrycz-
na liniowca, zasilana przez 5 parowych
pradnic (3 po 700 A i 2 po 400 A), kto-
re wytwarzaly w sumie 100 kWh pra-
du stalego o napieciu 110 V. Sie¢ zasila-
ta mechanizmy statku oraz ponad 2500
punktoéw o$wietlenia. Etatowa zaloga li-
czyla 543 ludzi: 15 oficeréw, 53 mecha-
nikéw, 201 palaczy, 54 marynarzy oraz
218 personelu gastronomiczno-hotelo-
wego, lekarz, platnik, nie uwzgledniajac
personelu pocztowego.

Jednostka otrzymata bardziej roz-
budowane, niz poprzednik, burtowe
zasobnie weglowe, co zwiekszalo jego
zywotno$¢ w przypadku wykorzysta-
nia w charakterze kragzownika pomoc-
niczego. Deutschland mimo tego nie
mogt jednak transportowaé wigksze-
go zapasu wegla, bowiem zwigkszenie
dlugosci przedzialéw kotlowni spowo-
dowalo zmniejszenie wymiaréw cen-
tralnej zasobni weglowej, tak wygod-
nej dla palaczy na ,,Duzym Kajzerze”.
Poza tym, ogromna maszyna parowa,
ponad 5 m przewyzszajaca linie wod-
ng (ponad wode ,wystawaly” nie tyl-
ko cylindry wysokiego ci$nienia, ale
réwniez goérne czeséci pozostalych cy-
lindréw), byta przykryta uzupelniajg-

cymi arkuszami chromoniklowe;j stali
o grubosci 4 mm.

Za wszystko przyszto zaplacié.
Mimo zwiekszenia dtugosci kadtuba,
wnetrze Deutschland okazalo sie od-
czuwalnie ,cia$niejsze” niz liniowca
NDL. O ile pomieszczenia pierwszej
i drugiej klasy byly jeszcze okazalsze
i przestronniejsze — przyktadowo, licz-
ba pasazeréw I klasy wzrosta do 450
0s6b (w 263 kabinach), IT klasy do 300
(99 kabinach) - to pasazerdw trzeciej
klasy byto znaczaco mniej. W stan-
dardowym uktadzie pomieszczen pa-
sazerskich liniowiec mégt przyjaé na
poklad jedynie 280-300 pasazerdw III
klasy zamiast 1000, ktérych mogt za-
bra¢ Kaiser Wilhelm der Grosse. Poza
tym do 600 t ograniczono wielkos¢
przewozonego tadunku ekspresowego,
przewozonego w dziobowej fadowni
(kubatura pomieszczen fadunkowych
- 1453 m®). Tymczasem wtlaénie prze-
wozy fadunkéw ekspresowych i pa-
sazerow III klasy, ktére pozostawa-
ty praktycznie na réwnym poziomie
w ciagu catego roku, przynosity arma-
torom stale dochody, podczas gdy, po-
ziom ,pierwszo klasowych” pasaze-
réw zalezal od sezonu i wahan mody
na ten czy inny ekspresowy trans-
atlantyk. Co ciekawe, byta to osobista
decyzja Alberta Ballina, ktéry stawe
zdolnego biznesmena zyskal wlasnie
na przewozach emigrantéw. Wybie-
gajac do przodu, powiemy, ze w tym
przypadku zadzialala regula ustalo-
na jeszcze przez Siemiona Isakowicza
Bielkina - ci ktérzy wzbogacili sie na

Deutschland na pochylni. Widczna prawoburtowa sruba napedowa oraz ster w trakcie
montazu.

Fot. zbiory Jacka Jarosza
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przewozach ,tanich” pasazeréw, prak-
tycznie zawsze ponosili straty przy
probie postawienia na ,,komfort™.
Tworcy Deutschlanda postawili na
bogatego pasazera i starali si¢ zapewni¢
mu maksymalny komfort. Rozwinie-
ty rozstal udany pomyst Zimmerman-
na, wykorzystany przy projektowaniu
Kaiser Wilhelma der Grosse, w kt6-
rym jadalnia I klasy byla rozmiesz-
czona w samym $rodku statku, mie-
dzy parami kominéw. Pomieszczenie
jadalni bylo jeszcze wigksze i bardziej
pompatyczne. Do cesarskiego sty-
lu, uznanemu przez Johanna Georga
Poppe na poprzedniku, dodano jesz-
cze modny neogotyk. W tym czasie,
gdzie niegdzie zaczal si¢ zmieniaé gust
projektantéw wnetrz. Najtrudniej bylo
polaczy¢ prowadzace do palarni I kla-
sy $redniowieczne drzwi, pasujace bar-
dziej do piwnicy z winem $rednio-
wiecznego zamku, barokowe rzezby
i oprawe sklepienia w stylu , Kryszta-
towego patacu” Préba umieszczenia
we wnetrzu jadalni I klasy, przecho-
dzacej przez trzy poziomy pokladow,
plaskich ostrych powierzchni drugiej
kondygnacji, czterokatnej przeszklonej
kopuly (o dlugosci 10 m) — réwniez nie
wygladalo na tryumf stylu. Zdaniem
ogladajacych wystroj ,,rozpadal” si¢ na
poszczegdlne elementy, nie tworzace
wspolnej kompozycji. Przewaga moty-
wow gotyckich kosztem barokowych,
doprowadzito do zamiany pozloty na

Deutschland w poczatkowym okresie swojej kariery w ujeciu od rufy.

biate panele w oprawie z mahoniowe-
go ciemno-czerwonego drewna. Ze
wszystkich niemieckich ,,czterokomi-
nowcow” wlasnie na Deutschlandzie
byl najbardziej widoczny brak udzia-
tu w pracach architekta - stylisty. Co
prawda przetadowane i ciemne wne-
trze w zadnym stopniu nie wplywalo
na poziom komfortu - dla swego cza-
su byl on nieskazitelny.

Dla wygody pasazerdw stuzyla biblio-
teka, palarnia, pokdj pocztowy w ktd-
rym mozna bylo nieé$piesznie napisaé
list czy telegram (juz w trakcie budowy
Deutschland otrzymal urzadzenia ra-
diowe - telegraf bez drutul!), salon dam-
ski. Wérdd pasazeréw I klasy, ktérych
nie satysfakcjonowat asortyment napit-
kéw w salonach, lub tych, ktérzy chcieli
spotkac si¢ z innymi, poza formalnymi
positkami w jadalni, popularnymi staty
si¢ odrebna kawiarnia i grill.

Poprébujemy przespacerowaé sie
pokfadami statku.

Zaczynamy od samego ,dolu” - za-
sobnia, od dziobu do rufy. W czesci
dziobowej gesto rozmieszczone grodzie
w przedziale zderzeniowym, zastepo-
wano zasobnia, podzielona platforma.
Gorna jej cze$¢ byla wykorzystywa-
na na pomieszczenia bagazu pasaze-
réw i komore fancucha kotwicznego,
a dolna miescita magazyn warzyw i po-
mieszczenie zapasowego tanicucha ko-
twicznego (trzecia, zapasowa kotwi-
ca byta przechowywana na pokladzie

Fot. zbiory Jacka Jarosza

dziobéwki). Platforma konczyla sie
mniej wiecej na polowie dlugosci dzio-
béwki, a dalej znajdowalo si¢ pomiesz-
czenie bagazowe oraz niewielka fadow-
nia dla przesytek ekspresowych. Za nig
mie$cila si¢ poprzeczna zasobnia we-
glowa, wezsza i 0 mniejszej pojemno-
$ci niz na Kaiser Wilhelm der Grosse,
2 dziobowe przedzialy kotlowni, po-
dzielone szybem wentylacji i schod-
niami dla palaczy. Nastepnie - ogol-
ny wyréznik wszystkich ,niemieckich
czterokominowcéw” - ogromna za-
sobnia weglowa, znajdujaca si¢ doklad-
nie pod salonem jadalni I klasy oraz
kolejne 2 rufowe przedzialy kotlow-
ni, w pelni symetryczne z dziobowymi.
Dalej znajdowala si¢ poprzeczna za-
sobnia weglowa i przedzial maszynow-
ni. Przed przedzialem maszynowym
poziom zasobni podnosil si¢ znacznie
(prawie o 2 m) - byty to ogromne fun-
damenty maszyn parowych. Pod tymi
maszynami, w przedzialach podwoj-
nego dna, znajdowat si¢ balast wodny
(2550 t), za$ woda kottowa byta prze-
chowywana ponizej poziomu zasobni
w przedziatach kottowni. W przypad-
ku braku balastu wodnego, Deutsch-
land w miare rozchodowywania zapa-
séw wegla, stawal si¢ nieco wahliwym.
Za maszynami parowymi znajdowaly
sie przedziaty tozysk slizgowych, ktore
przyjmowaly na siebie nacisk waléw na-
pedowych $rub (ponad 360 t przy nor-
malnej predkosci) oraz tunele waléw
napedowych (66 m).
Teraz przejdziemy

na poktad mieszkal-
ny. Na samym dzio-
bie — pralnia, a za
nia marynarskie
kubryki. W rejonie
przedziatéw maszy-
nowych i kottowni
poktad byt przerwa-
ny, a gdy si¢ ponow-
nie pojawil miescit
kubryki i pomiesz-
czenia maszyny ste-
rowej. Maszyna ste-
rowa, przewidujac
ewentualne wojsko-
we wykorzystanie li-
niowca, miescita sie
w calo$ci ponizej li-
nii wodne;j.

Kolejny poktad -
posredni. Na dziobie
ciasne pomieszcze-
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nia pasazeréw III klasy - wielomiej-
scowe i kilka kabin ,rodzinnych”. Na
poktadzie w rejonie kottowni zamonto-
wano przewody parowe gigantycznych
wentylatoréw przedzialéow kottowni -
dla forsowania ciagu w kotlach. Mie-
dzy przedzialami kottowni gérna czes¢
zasobni weglowej, a miedzy rufowymi
przedziatami kotlowni i przedzialem
maszynowym (tam poklad byt réwniez
przerwany) - magazyn bielizny stolo-
wej (obrusy i serwetki). Dalej miescit
sie przedzial pocztowy (pomieszcze-
nie dla przechowywania i sortowania
poczty, ktéra przynosita przyzwoity
dochéd armatorom transatlantyckim),
pomieszczania mieszkalne pracowni-
kéw pocztowych, a rufie — najbardziej
niedogodne kabiny II klasy.

Kolejny poktad. Od dziobu do rufy -
magazyn poscieli, mesy marynarskie,
pomieszczenia stewardow i pozostate-
go personelu hotelowo-gastronomicz-
nego (mezczyzn), ogromny kompleks
toalet i 10 tazienek dla pasazeréw I kla-
sy (komfortowe, jednak w stosunku do
epok nadchodzacych, gdy zrozumia-
no, ze komfort i ,wygoda w kabinie” -
to rzeczy rézne musialy jeszcze przejsé
lata). Na prawej burcie mesa kobiecego
personelu hotelowo-gastronomicznego
(stewardes).

Za nimi znajdowat sie blok kabin
I klasy (w wigkszo$ci dwumiejsco-
wych), podzielony szybami komindw,
wentylacji i podnoénikéw popiotu. Da-
lej - ogromny salon jadalni I klasy,
a za nig 2 ,prywatne” jadalnie (facznie
w 3 jadalniach miejsca dla 467 oséb).
Za salonem pomieszczenia stuzbowe
I klasy — magazynki zastawy, srebrnych
sztu¢cow i szkla, kuchnia I klasy i zmy-
walnia. Na bokach od oston maszyn
parowych znajdowaly sie pomieszcza-
nia mieszkalne i sanitarne maszyni-
stow i obstugi restauracji, pomieszcze-
nia pomocnicze salonu jadalni II klasy,
mesa mechanikéw, a takze wygod-
ny pokdj pocztowy, fryzjernia i nawet
niewielka drukarnia (drukujaca menu
i afisze poktadowych koncertéw). Salon
jadalni II klasy, mniej komfortowy niz
I klasy, ale réwnie przestrzenny. Dalej,
zupelnie na rufie, kabiny i sanitariaty
IT klasy (toalety miescily si¢ w samym
zakonczeniu rufy i poslugiwanie si¢
nimi w czasie kolysania, bylo na pew-
no wesote i interesujace).

Gtéwny poktad, byt generalnie po-
dobny do poprzedniego: blok medycz-

Ciekawy rysunek przekrojowy Deutschlanda.

ny, za nim mesa, sanitariat i kolej-
na mesa stewardes, blok kabin I klasy,
przestrzen otwarta nad jadalnig I kla-
sy, znéw dalsze kabiny I klas, a dalej II
klasy. Na tym pokfadzie réwniez salon
II klasy.

Dalej znajdowat sie gérny poktad.
W pomieszczeniach pod dziobdéwka
znajdowaly sie warsztaty, r6znego ro-
dzaju wyposazenie, zasilania kabesta-
nu, a dalej kabiny I klasy, na balkonie
salonu jadalni I klasy - salon sztuki
(muzyczny) oraz kolejne pomieszcze-
nia mieszkalne i sanitarne I (a na rufie
réwniez IT) klasy.

W nadbudéwece (pokiad spacerowy)
miesci kabiny oficeréw liniowca, a za
nimi, za balkonem salonu jadalni, ka-
biny de luks - jedyne na Deutschlan-
dzie kabiny dysponujace wlasnymi sa-
nitariatami. TakzZe biblioteka, palarnia
I klasy i inne ogdlnodostepne pomiesz-
czenia (w tym, na rufie poktad space-
rowy, miejsce dla spaceréw pasazeréw
II klasy).

Drugi poziom nadbudéwki - poktad
szalupowy. Tam miescila sie podob-
na do standardu de luks kabina kapi-
tana i pomieszczenie nawigacyjne. Da-
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lej na pokladzie szalupowym miescit
sie pokdj dziecigcy (z zestawem wspa-
niale wykonanych ,,jak w palacu” stot-
koéw i krzeselek réznej wielkosci), jesz-
cze jedno pomieszczenie kabin de luks
(tzw. ,,Kaiser Apartament”) i kawiar-
nia - zwyczajna wiedenska kawiarnia
z plecionymi fotelami, w tym takze ,,na
ulicy”. Kawe i czekolade przyrzadzat
»prawdziwy Turek” w czerwonym fe-
zie i z6ttych szarawarach.

Zrozumiale, ze na pokladzie szalupo-
wym znajdowaly sie takze i szalupy -
na kazdej burcie Deutschlanda bylo 11
par wychylnych zurawikéw - 8 dla sza-
lup ratunkowych o dlugosci 9 m, 2 dla
stuzbowych todzi wiostowych i 1 dla
2 sktadanych szalup. Pojemno$¢ sza-
lup pozwalata na przyjecie 1500 ludzi,
to znaczy przy normalnym zapelnie-
niu praktycznie wszystkich pasazeréw
i czlonkéw zalogi. W tym czasie jednak
przy przeplanowaniu czes$ci pomiesz-
czen dziobowych do przewozu emigran-
tow, liczba 0s6b na poktadzie wzrosta do
2014, co w przypadku katastrofy mogto
by spowodowa¢ powazne problemy. Na
szczescie do podobnej sytuacji w karie-
rze liniowca po prostu nie doszto.
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Najdziwniejsze, ze Niemcy pokazali
iz potrafig budowa¢ nie tylko najszyb-
sze w $wiecie jednostki, ale robi¢ to
w sposob oszczedny. Budowa Deutsch-
landa kosztowala okoto 12,5 mIn ma-
rek — odpowiednio 600 000 £. Dla po-
réwnania, wodowany w 1899 roku,
bliski pod wzgledem wielkosci, lecz
19-weztowy Oceanic armatora White
Star Line kosztowat réwno 1 000 000 £.

Generalnie, latem roku 1900 kie-
rownictwo HAPAG i sam Albert Bal-
lin mogli patrze¢ z optymizmem
w przyszto$é. Roboty wykonczenio-
we i proby (w trakcie ktorych sitow-
nia osiggnela niebywata moc 37 800
KM) zdotano przeprowadzi¢ bardzo
szybko. 4 lipca 1900 r. na maszcie pa-
rowca pojawil sie proporzec armatora
i liniowiec pod dowodztwem kpt. Al-
bersa, wyruszyl w swéj pierwszy rejs
do Nowego Jorku. Gigant o pojemno-
$ci 16 502 BRT (zgodnie z projektem
16 200), a pelnej wypornosci okoto 26
500 t (brytyjskich ,,dtugich” po 1016
kg) poruszat sie z predkoscig torpe-
dowca — 23 wezty, a przy korzystnym
wietrze nawet i 23,5 wezla. W tym sa-
mym czasie stocznia Schichau Danzig
(Gdansk) budowata jeszcze dla Rosji
krazownik pancernopoktadowy No-
wik (wodowany 2 sierpnia). W czasie
prob, ten jak powiedzial jeden z ad-
miraléw ,,Pokrowiec dla maszyn” za-
dziwil caly $wiat, osiagajac 25 wezlow.
Byt to jednak krazownik, podczas,
gdy Deutschland to liniowiec poru-
szajacy sie przez caly czas z niewiele
mniejszg predkoscia.

W swym pierwszym rejsie linio-
wiec siegnal po swdj pierwszy rekord.
Przejécie trasy Plymouth-Nowy Jork,
ukonczyl 12 lipca z rezultatem 5 déb
15 godzin i 46 minut ($rednia predkosé
22,46 wezla). Stalo sie jasne, ze nowy
pasazer jest szybszy od konkurenta
minimum o 4 wezly $redniodobowej
predkosci. Ostatecznie ustanowienie
rekordu ,,Blekitnej Wstegi Atlanty-
ku” miato miejsce w rejsach w sierp-
niu-wrze$niu tego roku, 14 sierpnia li-
niowiec dotart do Plymouth w czasie
5 déb 11 godzin i 45 minut. 26 sierp-
nia Deutschland pokonat trase z Cher-
bourga do Nowego Jorku w 5 dni 12
godzin i 49 minut ($rednia predkosé
- 23,02 wezta). W tym rejsie liniowiec
przy okazji ustanowit absolutny §wia-
towy rekord dobowego przejscia — 584
Mm. Pézniej czekal jednostke wy-

$cig ze swym znamienitym poprzed-
nikiem. Wychodzgc z Nowego Jorku
4 wrzeénia, Kaiser Wilhelm der Gros-
se w czasie 5 dob 17 godzin i 18 mi-
nut pokonat 3072 Mm do Cherbour-
ga. Wychodzacy 2 godziny pdzniej
Deutschland przeszedt trase 3050 Mm
do Plymouth w czasie 5 déb 7 godzin
i 38 minut ($rednia predkos¢ 23,36 we-
zla). Co wigcej, po trwajacym 45 mi-
nut postoju w Plymouth, Deutsch-
land osiggnat Cherbourg na 3 godziny
przed ,Wielkim Kaiserem”. Z niezro-
zumiatych przyczyn (,,Blekitng Wste-
ge” Niemcy i tak mieli w kieszeni) re-
kord nie zostal zarejestrowany.

W okresie lata i poczatkéw jesieni
Deutschland ustanowit 6 $§wiatowych
rekordéw predkosci. Co wigcej, w cza-
sie drugiego wrze$niowego rejsu linio-
wiec trafil na silny sztorm i mimo, ze
fale przelewaly sie przez poktad dzio-
bowki, wykazat sie wspanialg dziel-
noécig morska i co najwazniejsze, ,,nie
wpadl w przechyly” (co stanowito
mankament poprzedniego czteroko-
minowca). W Niemczech zapanowata
euforia. HAPAG rozwazat mozliwoé¢
zbudowania w parze z Deutschlandem
drugiego liniowca, dfuzszego (0 19,2 m)
z maszynami o facznej mocy juz 45 000
KM i predkoscig obliczang na 24-24,5
wezta. Ostatecznie jednak Deutschland
pozostal jedynym przedstawicielem
swego typu we flocie armatora.

Pierwszg tego przyczyna byla wibra-
cja - silne szesciocylindrowe maszy-
ny parowe nie poddawaly sie zréwno-
wazeniu. Potworna wibracja data juz
pierwszym pasazerom powod do na-
zwania liniowca ,,szejkerem koktajlu”.
Do wibracji wskutek pracy silnikéw
parowych i dlugich watéw napedo-
wych dochodzila jeszcze wibracja na
rufie w rezultacie pracy gigantycznych
$rub napedowych o 4 pidrach z ogrom-
nym skokiem (11 metréw). Problem
poglebialy potezne potoki wody od-
rzucane przez $ruby napedowe na ru-
fowa ,gruszke” statku przykrywajaca
od gory ster i jego os. Wszystkie proby
rozwigzania kwestii wibracji na éwcze-
snym stopniu rozwoju nauki i techniki
okazaly sie daremne. A co wazniejsze
i najbardziej klopotliwe, wibracja osig-
gala swéj najwyzszy poziom akurat
przy 23 wezlach, ,krazowniczej” pred-
kosci Deutschlanda. Mimo, ze linio-
wiec byl §wiatowym rekordzistg licz-
ni pasazerowie przekladali jednak inne

- co prawda wolniejsze, ale za to ,,spo-
kojniejsze” statki.

Drugim mankamentem okazala si¢
»surowa” sitownia — jednostke przesla-
dowaly stale drobne awarie ukladu na-
pedowego. W czasie jednego z rejséw
~rekordowego” sierpnia 1900 roku li-
niowiec opdznit o dobe przybycie do
Nowego Jorku wskutek silnego rozgrza-
nia cylindréw przez ttoki w maszynie
prawej burty i koniecznoéci jej zatrzy-
mania. Pdzniej problemy z prawa ma-
szyng parows staly si¢ zwykla rutyna.

Kolejnym, trzecim problemem stat
sie wegiel. Zuzycie wegla zgodnie
z projektem bylo catkiem optymistycz-
ne - 572 t na dobe, co oznaczalo, ze po-
jemno$¢ zasobni weglowych siegaja-
ca 4850 t pozwalala na zgromadzenie
zapasu paliwa pozwalajacego na 8 dob
rejsu z pelna predkoscig. W praktyce,
juz w pierwszych, rekordowych rejsach
zuzycie przy pracy najlepszych palaczy
armatora siegalo 600 t na dobe. Zgod-
nie z wyliczeniami jeden rejs liniow-
ca uwzgledniajac wszystkie wydatki
(paliwo, prowiant, placa zalogi) kosz-
towal 306 000 marek, podczas, gdy
przychdd z pelnej sprzedazy biletow
i frachtu za tadunki ekspresowe siegat
900 000 marek. W rzeczywisto$ci wy-
gladato to jednak inaczej - bowiem
z powodu dyskomfortu spowodowa-
nego silng wibracjg o pelnym obloze-
niu trzeba bylo zapomnie¢. Rzadko
ktdre rejsy byly oblozone w wiecej niz
75%, i wowczas dala o sobie zna¢é nie-
wielka liczba ,,miejsc emigranckich”.
W zwiazku z tym powstaly projekty
rozszerzenia klasy emigranckiej kosz-
tem redukeji miejsc II klasy. Projekty
te nie zostaly wprowadzone w zycie.

Nie wytrzymal préoby takze niski
poziom wydatkéw — po zwycigskiej je-
sieni i wymianie cze¢$ci zatogi gwal-
townie wzroslo zuzycie paliwa, zwlasz-
cza przy burzliwej zimowej pogodzie.
Sprawy mialy si¢ jeszcze gorzej, gdy
zaczeto mowi¢ o niedoskonalosciach
ukladu napedowego. Poza tym dosta-
wa paliwa z ciasnych i Zle rozmieszczo-
nych zasobni weglowych prowadzita
do przecigzenia palaczy - nie przypad-
kowo w niemieckiej flocie handlowej
warunki pracy na Deutschlandzie uwa-
zane byly za jedne z gorszych. Brak do-
$wiadczenia (wykwalifikowani spe-
cjalisci przedktadali prace na innych
statkach) i nieodpowiedzialno$¢ pala-
czy doprowadzily do wzrostu zuzycia
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wegla i jego niepetnego spalania. Za-
rabiajacy 25-30 marek niskokwalifi-
kowani pomocnicy palaczy i podaja-
cy wegiel, ktérzy czesto najmowali sie
jedynie za wikt i przew6z (do Ame-
ryki!) nie byli zainteresowani ekono-
micznymi wynikami armatora, zas je-
dyny przy kazdym kotle doswiadczony
palacz na wachcie miat i tak wiele za-
je¢. W rezultacie zuzycie paliwa wzro-
sto do 900 t na dobe, a niekiedy siegato
nawet 1200 t. Bylo to nie tylko rujnu-
jace, ale i niebezpieczne - ograniczona
pojemnos¢ zasobni weglowych dawa-
fa realng szanse na pozostanie bez pali-
wa na podejsciu do portu (wszyscy pa-
mietali o tragedii statku Atlantic, ktéry
w roku 1873 rozbit si¢ na skalach por-
tu Halifaks, gdy kapitan zrozumial, ze
wegla nie wystarczy na dotarcie do No-
wego Jorku). W tym czasie, podniesie-
nie zarobkéw palaczy i mechanikéw
- oznaczato koniecznos¢ ich podnie-
sienia dla calego personelu armatora,
co znéw odbiloby si¢ na zyskach. Trze-
ba tez pamietaé o okresowych kosz-
townych remontach sitowni. Genera-
lizujac, HAPAG po prostu nie zdotat
zapanowaé pod wzgledem technicz-
nym nad tak zfozonym parowcem.

W sumie ogromny, szybki i poje-
dynczy liniowiec okazal si¢ w pel-
ni nierentowny. Cieszyl si¢ uznaniem
wérdd okreslonej grupy pasazerdw, dla
ktérych rekordowa predko$¢ i prestiz
zwigzany z pokonaniem Atlantyku na
poktladzie rekordzisty byto najwazniej-
sze, lecz uzyskiwane tg drogg wplywy
nie pokrywaly wszystkich rosngcych
wydatkow zwigzanych z eksploatacja.
Za to znaczenie prestizu nierentowne-
go (nawet rekordowo nierentownego)
statku trudno przeceni¢ - stal sie on
zywa reklamg HAPAG, w czasie gdy
cigzko pracowaly na niego ,,standardo-
we” parowce armatora.

Prestiz i narodowa godnos¢ spowo-
dowaly, ze liniowiec wyznaczono do
zabezpieczenia waznej wizyty ksiecia
Henryka Pruskiego, rodzonego bra-
ta Kaisera, do USA. W roku 1902 ksig-
ze na jachcie Meteor przybyl do Nowe-
go Jorku. Jego wizyta byta tryumfem
(nie sposob zapomnied, ze niemieccy
emigranci w latach 1840-1900 stano-
wili absolutng wigkszo$¢ nowych oby-
wateli Stanéw Zjednoczonych, w tym
momencie 15-20% Amerykanéw mialo
»hiemieckie” pochodzenie, a dla ponad
5% z nich jezyk niemiecki byt ojczy-

stym). Osiagnieto wazne dyplomatycz-
ne sukcesy, wszystko jednak zaklo-
cit bezsensowny incydent - ,,milczenie
Marconi”. W tym czasie firma Marconi
zabronifa swoim radiotelegrafistom na-
wiagzywanie lacznosci z radiostacjami
wykonanymi przez inng firme. W re-
zultacie, w marcu 1902, gdy ksigze wra-
cal do Niemiec na poktadzie Deutsch-
landa, radiowcy ,Marconi” nie tylko
nie przyjmowali radiograméw ksiecia
z liniowca, wyposazonego w sprzet fir-
my Slabi-Arco, ale jeszcze silnym sy-
gnalem blokowali mozliwos¢ tgcznosci.
Po wyjsciu z Nowego Jorku ksigze Hen-
ryk chcial pozdrowi¢ prezydenta USA
i amerykanski nardd, a na podejsciu
do Anglii wysta¢ droga radiowa waz-
ne depesze, jednak z powodu przeciw-
dzialania ,,marconistéw” nie udalo si¢
tego zrealizowa¢. To bardzo rozlosci-
to niemieckie wladze, ktore (przy pet-
nym wsparciu Amerykanéw) na naj-
blizszej konferencji w sprawie tacznosci
radiowej, nalegaly na przyjecie mie-
dzynarodowych norm wymiany radio-
wej, w ktérych surowo zakazano selek-
cjonowania komunikatéw radiowych
w zaleznoéci od producenta urzadzen.
Firma Marconi jeszcze przez kilka lat
skrycie kontynuowala podobng prak-
tyke, az do znanych wydarzen kwietnia
1912 roku, w rezultacie ktérych ta izo-
lacja odeszta w przeszios¢.

W tymze roku 1902 na Deutschlan-
dzie zrozumiano, co to oddech kon-
kurenta na plecach. Do stuzby wszed?t
nowy liniowiec NDL - Kronprinz Wil-
helm, blizniak Kaiser Wilhelm der
Grosse. Mimo tego, Ze w sezonie let-
nim 1901 roku Deutschland ustanowil
nowy rekord w pokonaniu Atlantyku
ze wschodu na zachdd ($rednia pred-
kos$¢ wynosita 23,06 wezta, 23,36 we-
zfa z ,wyscigu” z ,,Wielkim Kaiserem”
pozostawala nieoficjalna), nie mozna
byto dlugo spoczywa¢é na laurach. We
wrze$niu 1902 na trasie Cherbourg -
Nowy Jork Kronprinz wyrwat pierw-
szenstwo Deutschlandowi. Jego $red-
nia predkos$¢ wyniosta 23,09 wezta. Nie
baczgc na to, ze rzecz szta o setne we-
zta, w calym rejsie zyskano 4 godzi-
ny i troche. Rekord na trasie powrot-
nej, ustanowiony przez Deutschlanda
w lipcu 1901 - 23,51 wezla (przewyz-
szajacy ,nieoficjalny rekord”) - pozo-
stawal na razie nie pobity.

Albert Ballin nie zamierzal pod-
dawac¢ sie bez walki. W roku 1903

Deutschland wrécit do gry i we wrze-
$niu osiggnagl 23,15 wezla. Rekord
Kronprinza zostal pobity. Co prawda,
dzieki wydluzeniu trasy o 7 Mm, czy-
sty zysk wyniost raptem 3 minuty, jed-
nak ,Blekitna Wstega Atlantyku” po-
wrocila do Deutschlanda.

Jednak w czerwcu 1904 roku wiekszy
i mocniejszy czterokominowiec NDL
Kaiser Wilhelm II pokonal Atlantyk
z zachodu na wschdd ze $rednig predko-
$cig 25,58 wezla. Zabawne, ale ze wzgle-
déw bezpieczenstwa nawigacji, trasa zo-
stala zmieniona i wydtuzona o 30 Mm.
W rezultacie, zwyciezca okazat si¢ po-
konanym, bowiem jego czas byl gorszy
od poprzedniego rekordu o 53 minuty.
Mimo préb Deutschland nie zdotal juz
odpowiedzie¢ na ten wynik.

W zwyklej eksploatacji liniowca
réwniez nie wiodlo sie najlepiej: Adolf
Albers, pierwszy jego kapitan, w kwiet-
niu 1902 zmarl na swoim stanowi-
sku. Na podejsciu do Cuxhaven, nagle
upadl wchodzac na mostek. Zawal...
Glebszych przyczyn $mierci naleza-
to szukaé w stresie zwigzanym z nie-
wiarygodnym wyjéciem z portu Nowy
Jork, gdy na liniowcu ulegl uszkodze-
niu ster i kierowanie jednostka odby-
walo si¢ jedynie za pomocg maszyn.

Liniowiec odstawiono do remon-
tu. W dniu 6 listopada, gdy po remon-
cie wyszed! w kolejny rejs, trafit na po-
tezny sztorm, ktory uszkodzil prawe
nadburcie. Zostal takze zniszczony
wentylator na pokladzie szalupowym,
uszkodzonych zostato réwniez kilka
trapow na poktadzie dziobowym, a na
dodatek, gigantyczna fala zalala sta-
nowisko obserwacyjne na ,.bocianim
gniezdzie”. Cud, ze nikt przy tym nie
ucierpial. Sztorm gnebil statek przez
kolejne 4 dni.

13 listopada, w trakcie powrotu z No-
wego Jorku, doszlo do awarii prawego
watu napedowego (ktéry najprawdopo-
dobniej ulegt deformacji w trakcie sztor-
mu). W rezultacie wal ztamat sie, awarii
ulegt trzeci jego prowadnik, a w jednym
z cylindréw niskiego ci$nienia zerwa-
o pokrywe. Okropny $wist uchodza-
cej pary i jej kteby wydobywajace si¢ ze
wszystkich wentylatoréw przestraszyty
pasazerdw. Zatoga musiala dolozy¢ wie-
le staran by przywroci¢ porzadek. W re-
zultacie statek ukonczyl rejs z jedng pra-
CUjaca maszyna.

21 grudnia, po kolejnym remoncie,
statek znéw dotart do Plymouth z nie-
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pracujaca prawa maszyna (z tg maszy-
ng byly klopoty od momentu budowy
jednostki). Po wyjéciu z portu, w po-
blizu wyspy Scilly, eksplodowat cylin-
der i znéw w prawej maszynie — jeden
z mechanikéw ulegt powaznemu po-
parzeniu. Znéw panika wérod pasa-
zeréw, jednak tym razem szybko opa-
nowana przez wprawiong juz w takich
awariach zaloge. I kolejny kosztowny
remont w Hamburgu.

Gdyby na tym zakonczyty sie¢ pro-
blemy... 26 czerwca 1903 po zakoncze-
niu remontu, liniowiec osiadl na dobe
na mieliznie. ,,Niemcy ugrzezly w blo-
cie” - glosity gazety, chcg dopiec samo-
lubstwu cesarza Wilhelma.

1 wrze$nia tego roku Deutschland
zaczepil rufg szkuner Lavinia M. Snow,
przebijajac jego burte. Szkuner mogt
zatonad, jednak marynarze z liniowca
staneli na wysokosci zadania: opusci-
li szalupe, zatodze szkunera pomogli
zalozy¢ plaster i doczekac si¢ przyby-
cia holownika, odstawiajacego na pty-
cizne. W nastepnym roku, 27 lipca, li-
niowiec zatopil rybacki szkuner Harry
G. French. Tym razem dziob jednost-
ki doslownie rozwalkowal zaglowiec.
Cata zaloga szkunera zdazyla wysko-
czy¢ za burte i zostala btyskawicznie
uratowana przez spuszczony kuter pa-
rowy. Swoja role odegralo w tym nie-
standardowe rozmieszczenie szalup,
negatywnie oceniane przez znawcow,
lubigcych rzad jednakowych szalup
na burcie statku. Na Deutschlandzie
wiostowe kutry ,szybkiego reagowa-
nia” znajdowaly si¢ na samym §$rédo-
kreciu, a nie pozostawaty ,,ukryte’ pod
mostkiem kapitanskim. Co wigcej, je-
den kuter na kazdej burcie znajdowat
sie wychylony za burte w stanie goto-
wosci do akgji. Dzieki temu oszczedza-
no drogocenne minuty, cho¢ wywiera-
fo to ,negatywny” wplyw na umowny
wyglad liniowca (co wigcej, na niekto-
rych rysunkach dla ,porzadku” szalu-
py malowano w sposéb nie odpowiada-
jacy rzeczywistemu obrazowi).

Dalej bylo jeszcze weselej. W lip-
cu 1906 roku, z powodu bledu jednego
z holownikéw Deutschland staranowat
dok ,,Prince of Wales” w Dover, demon-
strujac przewage stali Kruppa nad bry-
tyjskim granitem - dok stracil spory
kawalek poszycia, a dziéb liniowca, od-
niost nieznaczne w sumie uszkodzenia.

W roku 1907 statek trafit w koricu na
dlugo oczekiwany remont kapitalny. Do

tego czasu nauka w wigkszym stopniu
zrozumiala przyczyny wibracji. Spora
role odegraly w tym prace w zakresie
badania wibracji na rosyjski krazowni-
ku Askold (notabene niemieckiej budo-
wy!), przeprowadzone przez znakomi-
tego konstruktora A.N. Krylowa, ktéry
obmyslit metodyke liczbowego pomia-
ru stopnia wibracji. Na podstawie na-
ukowych danych na Deutschlandzie po-
stanowiono ,zréznicowaé” predkosé
obrotéw prawej i lewej maszyny pa-
rowej oraz nieznacznie zmieni¢ skok
$rub - co mialo skompensowa¢ wszyst-
kie przyczyny wibracji. Po serii ekspe-
rymentéw w basenie doswiadczalnym
i doku, $ruba lewej burty otrzyma-
ta inny skok. Co wigcej, indywidualnie
nastawiano skok kazdego z 4 pidr $ruby.
Poza tym by utrzymywac obliczong na
8 réznice obrotéw watdéw napedowych
(przykladowo, prawy 78 obrotéw na
minutg, a lewy odpowiednio 70) maszy-
ny parowej prawe;j i lewej burty otrzy-
maly specjalny ,synchronizator”. Po
tych zabiegach problemy meczace linio-
wiec i jego pasazerdw przez prawie 7 lat
zostaly rozwiagzane. Deutschland prze-
stal wstrzasaé koktajl.

Byto to jednak dziatanie spéznio-
ne. W roku 1907 Deutschland (podob-
nie jak i inne niemieckie ,,czterokomi-
nowce”) znacznie ustepowal Lusitani
i Mauretani. Co wigcej, nastala moda
na zbudowane niemal réwnocze$nie
z Deutschlandem gigantycznie i rela-
tywnie wolne jednostki z wysokim po-
ziomem komfortu - duzymi kabinami,
basenami, tureckimi fazZniami i inny-
mi atrakcjami (wszystko rozpocze-
to si¢ od ,,wielkiej czworki” relatywnie
nie$piesznych (15 weztéw) gigantow
armatora White Star - ,umiarkowa-
na predko$¢ i podwyzszony komfort”).
Dopdki liniowiec bit rekordy i byt naj-
szybszym na $wiecie odpowiadal ar-
matorowi. Teraz jednak przerodzit si¢
w drogiego nieudacznika. Nawet u dy-
rektora Ballina pojawita si¢ nowa ,,ulu-
biona zabawka” — zbudowany na wzor
brytyjskiej czworki, nawet w tej sa-
mej stoczni Harland & Wolf w Irlandii
(gdy rzecz idzie o zyski, rozmowy o pa-
triotyzmie milkna), Amerika (wlasnie
przez ,k”), ktéry zadebiutowal w paz-
dzierniku 1905 roku. Mimo predkosci
18 wezléw, nowy liniowiec o pojemno-
$ci 22 225 BRT zostal flagowcem arma-
tora. Przy tym flagowcem przynosza-
cym wcale niezle dochody.

Gwiazda Deutschlanda miala ga-
sna¢. Zachowanie statku we flocie HA-
PAG bylo teraz kwestig podtrzymania
dobrych relacji z rzagdem - nie spo-
sOb zapomnie¢, ze liniowiec znajdo-
wal sie w rezerwie Kaiserliche Marine,
jako przyszly krazownik pomocniczy.
W zwigzku z tym do 1 pazdziernika
1910 roku wykonywat regularne rej-
sy, za$ pozniej w dziejach jednostki ,,fi-
nansowego nieudacznika” otwarla si¢
nowa, szczesliwa karta.

Poza przewozami emigrantéw, Al-
bert Ballin odkryl dla europejskich
armatorow jeszcze jedng dochodowa
dziatalno$¢, a mianowicie — wycieczki
morskie. Cho¢ od czasu do czasu rej-
sy wycieczkowe realizowano réwniez
i wezeéniej (wspomnijmy Marc Twa-
in i jego rejs statkiem Quaker City na
Morze Srédziemne opisany w ksigzce
»Durnie za granica” ktory byl najpraw-
dziwszg morska wycieczka lat 1860-
tych: ,,Podréz do Ziemi Swigtej, Egiptu
,na Krym, do Grecji i posrednie punk-
ty, wzbudzajgce zainteresowanie”), lecz
dopiero Albert Ballin zdotal oprze¢ te
dzialania na regularnych podstawach.

W roku 1910 do gtowy Ballina wpadt
genialny pomyst - przebudowa¢ Deuts-
chlanda na statek wycieczkowy. Wyda-
wa¢ by si¢ moglo, ze waski i dlugi sta-
tek w najmniejszym stopniu nadaje si¢
do tego celu, a maszyny parowe spa-
13 tyle wegla, ze jego kosztu nie pokry-
ja zadne wplywy z biletéw. Poza tym
zasobnie statku mogly przyjac facznie
4850 t wegla, ktory starczyt zaledwie
na 8 déb i to w idealnych warunkach.
Ballin zdotat sie jednak dogada¢ z kie-
rownictwem niemieckiej floty w kwe-
stii obnizenia mocy maszyn paro-
wych potencjalnego krazownika, ktory
mogt uzyskac predkos¢ 17,5 wezta, lecz
w zamian zwiekszyl swéj zasieg, co
bylo cennym atrybutem w przypad-
ku wojny. W dalszej kolejnosci dyrek-
tor znalazt $rodki na pelng przebudo-
we ,wnetrznosci” jednostki.

Stocznia Vulcan w Stettin (Szczeci-
nie) rozpoczeta przebudowe jednostki
- catkowicie zmieni ona silownie, kto-
rej maszyny parowe uzyskiwaly mniej-
szg moc. Obie lacznie wypracowywa-
ty jedynie 15 000 KM, co zapewniato
predkos¢ 17,5 wezta przy zuzyciu 140-
250 t wegla na dobe. Dostateczng ilo$¢
pary zapewnialy 2 kottownie, a nawet
1 z 4. Zdemontowano cze$¢ dziobo-
wych i rufowych zasobni weglowych,

24

Nr 135 (1/2016) » OKRETY WOJENNE



Deutschland - rekord predkosci,szejkera koktajlu”

tym samym poszerzajac po-
jemnos$¢ magazyndw zyw-
nosciowych. Zamontowano
nowe chlodnie do zywnosci
(w rejsach transatlantyckich
korzystano z lodu). Catkowi-
cie usuni¢to pomieszczenia
emigranckie i II klasy, przy-
stosowujac je do nowych po-
trzeb. Gruntownie przepla-
nowano kabiny I klasy. Teraz
kazda kabina posiadala ,,sa-
lon” i sypialni¢. Wymieniono
réwniez wszystkie urzadze-
nia sanitarne, wyposazajac
kazdg z kabin we wtasne sa-
nitariaty. Wydluzono poklad
spacerowy wykonujac ,,pro-
menade¢” na dlugosci catego
kadluba, czym nie dyspono-
wal jeszcze zaden oceanicz-
ny statek tych lat. W rezulta-
cie tych modernizacji pojemnos¢ brutto
jednostki wzrosta do 16 703 BRT, a pel-
na wypornos¢ do 26 920 t. W celu re-
dukcji kotysania parowiec, jako jeden
z pierwszych, otrzymat zbiorniki Frah-
ma (wczesniej testowane jedynie na nie-
wielkiej jednostce Meteor). Pojawil sie
ogréod palmowy (na Olimpic i Titanic
powtoérzono sukces Niemcdéw) i po raz
pierwszy wydzielono sektor ,,dla nie-
palacych”. Rozszerzony kosztem czesci
kabin na dziobie salon jadalni pozwa-
lal na przyjecie wszystkich pasazeréw
na jedng zmiane. Pojawita sie sala gim-
nastyczna z aparatami do mechanotera-
pii doktora Zandera — nowy kierunek
w higienie tych lat (po prostu hustawka
ze sztucznymi wstrzgsami: elektryczny
kon, elektro-wielbtad). Catkowicie prze-
budowano system elektryczny: nowe
generatory, hermetyczne o$wietlenie
elektryczne kabin fazienek i umywal-
ni, pod$wietlenie wanien, elektryczne
wentylatory (klimatyzacji na statkach
tych lat jeszcze nie bylo). Na statku po-
jawila sie ksiegarnia, laboratorium foto-
graficzne i wiele innych placéwek. Aby
pasazer mogt dowiedzie¢ sie o wszyst-
kich atrakcjach, na pokladzie otwar-
to biuro informacyjne. Biura zamawia-
fo réwniez wycieczki w odwiedzanych
portach. Jedynym w zasadzie niedostat-
kiem byt brak na poktadzie dziobéwki
pomieszczenia do przechowywania sa-
mochodéw. Wspomniane pomieszcze-
nia zostaly przeznaczone do obstugi za-
togi. Calkowicie odrodzony liniowiec
otrzymal §niezno bialg szate, kolor floty

SR X =
Liniowiec Deutschland juz jako wycieczkowiec Victoria Luise.

wojennej czaséw pokoju, a takze nowa
nazwe: Deutschland stal si¢ Victoria Lu-
ise. Jej potencjat przewozowy okreslono
na 487 os6b (wiadomo, wszystkie kabi-
ny byta luks wzglednie I klasy), za$ licz-
ba czlonkdw zalogi (i personelu obstugi)
wzrosta do 620 0sob.

W pazdzierniku 1911 roku wyciecz-
kowiec po raz pierwszy zawingt do No-
wego Jorku. To byl tryumf. Praktycznie
w kazdym rejsie pelne obtozenie. Nor-
weskie fiordy, Spitsbergen (dla rejséw na
poinoc kadtub czasowo przemalowano
na kolor czarny), wyspy Karaibéw i inne
atrakcyjne miejsca. (,Z lata w zime,
z zimy do lata” - to hasto wycieczek) -
gdzie tylko trafiata nowa Victoria Luise,
wszedzie pozostawala dochodowa. Na
wycieczki w sezonie Swiat Bozego Na-

Pocztowka armatorska Victoria Luise.

Fot. zbiory Jacka Jarosza

rodzenia bilety wykupywano jeszcze la-
tem. W roku 1913 dla szacownej publiki
zostal zorganizowany specjalny rejs na
otwarcie Kanalu Panamskiego.

W czerwcu 1914 roku liniowiec przy-
byl do Hamburga na biezacy remont.
W trakcie stawiania do doku, z powo-
du bledu obstugi, statek przewrdcit si¢
i zatonal bezposrednio w doku. Wysil-
kiem 4 holownikéw udato sie postawi¢
jednostke na réwna stepke, lecz remont
sie przeciagnal w czasie. W zwigzku
z tym do chwili strzaléw w Sarajewie
liniowiec nie zdazyl na kolejny rejs do
Panamy. Kaiserliche Marine upomniat
sie 0 swoj potencjalny ,,parowiec-krg-
zownik”. W dniu 3 sierpnia 1914 roku
Victoria Luise otrzymala swoja ,karte
powolania”.

Fot. zbiory Jacka Jarosza
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Krazownik pomocni-
czy Jego Wysokosci Victoria
Luise szybko utracit wszel-
kie wewnetrzne rozkosze,
a cze$¢ jego pomieszczen
znéw stata sie zasobniami
wegla. Na przygotowanych
jeszcze w czasie budowy fun-
damentach na baku i ru-
fie ustawiono 4 najnowsze
dziata kal. 105 mm (mozna
by jeszcze postawi¢ co naj-
mniej dalsze 2, jednak flo-
ta niemiecka zetknetla sie
z dotkliwym brakiem arty-
lerii, nawet w gtéwnej ba-
zie). W komorach amuni-
cyjnych, przewidzianych
jeszcze w trakcie budowy
i zabezpieczonych dodatkowymi arku-
szami blachy stalowej o grubosci 4 mm,
rozmieszczono amunicje. Obok most-
ku ustawiono 4 catkowicie przestarza-
te pieciolufowe dziata rewolwerowe sys-
temu Hotchkiss kal. 37 mm, nadajace
sie co najwyzej do sygnalizacji i pod-
niesienia morale zalogi, ktora liczyta 22
oficeréw oraz 448 podoficeréw i ma-
rynarzy. Calg przebudowe dokonano
w blyskawicznym tempie 5 déb. I... 8
sierpnia 1914 roku gotowy do wyjscia
w morze krgzownik zostal wycofany ze
sktadu floty. Nikt nie zdecydowal si¢ na
wypuszczenie Victoria Luise w §lad za
Kaiser Wilhelm der Grosse na fowy na
brytyjskie statki na Atlantyku. Dzia-
ta zostaly zdjete i przeniesione na inne
okrety, zaloga rozformowana, a dwu-
krotnie ,wypatroszony” statek odsta-
wiony przy nabrzezu. Byta to najkrot-
sza kariera niemieckiego krazownika.
Cale 4 wojenne lata Victoria Luise spe-
dzita u $cianki nabrzeza. Nie znalezio-
no dla niej zadnego zastosowania.

Koniec wojny stal sie osobistg tra-
gediag dla Alberta Ballina: w cza-
sie zaognienia stosunkow miedzy-
narodowych w czerwcu-lipcu 1914
roku wystepowal przeciwko woj-
nie, z powodu czego pokldcil si¢ z ce-
sarzem, z ktérym do tej chwili pozo-
stawal w catkiem konfidencjonalnych
relacjach. W czasie wojny ponad po-
towa jednostek firmy HAPAG wpa-
dla w rece Aliantéw, a cze$¢ zatone-
ta. Koniec wojny i reparacje oznaczata
pelen krach sprawy, ktérej Ballin po-
$wiecil cate swoje zycie. Z 3 zbudowa-
nych przed samym wybuchem I woj-
ny $wiatowej gigantycznych liniowcow

Hansa, czyli ostateczna metamorfoza Deutschlanda.

(Imperator, Vaterland 1 Bismarck)
wykorzystujacych dos$wiadczenie
Deutschland, Amerika i innych jed-
nostek — umiarkowang predkos¢ i wy-
soki komfort (i bezpieczenstwo biorac
pod uwage przypadek Titanica) - 2 juz
stuzyly wrogowi, a kolejny gnit przy
nabrzezu wykonczeniowym stoczni.
Po tym, gdy dowiedzial o pokojowych
rozmowach Niemiec z Aliantami, 9 li-
stopada 1918 roku genialny i general-
ny dyrektor Hamburg-America Linie,
potrafigcy znalezé wyjscie z kazdej
sytuacji i jak kot spadajacy zawsze na
cztery lapy, znalazl dla siebie jedyne
wyjécie — zazyl trucizne.

Victoria Luise, dawny rekordzista
Deutschland przezyla swego zamawia-
jacego. Odrapany, wypatroszony i cze-
$ciowo rozkradziony statek nie zwracal
uwagi sojuszniczej komicji ds. reparacji
i pozostal w sktadzie HAPAG, stajac sie
znéw flagowcem armatora. Rozpoczeto
jego remont i znéw pech: pozar znisz-
czyl ponownie zamontowane wyposa-
zenie chlodnicze. Teraz nie mozna bylo
marzy¢ o odbudowie pasazerskich po-
mieszczen dla ,,lepszej publiki”, nie bylo
na to pieniedzy. Niemcy jednak nie po-
trafili sie poddawa¢. Jednostke przebu-
dowano, zwlaszcza jej dziobowg czes¢,
usuwajac 2 pierwsze przedzialy kotlow-
ni. Najlepsze z kottéw zostaly umiesz-
czone w rufowych przedziatach kotlow-
ni. Zamiast catkowicie przerdzewiatych
4 kominéw dawnego liniowca pojawi-
ty si¢ 2 mniejsze kominy, wykonane
z arkuszy blachy znalezionej w stocz-
ni. Jeszcze raz przejrzano maszyny, kto-
re zdolaly jeszcze osiaga¢ predkos¢ 16
weztow. Co wiecej kotly przystosowa-

Fot. zbiory Jacka Jarosza
no do opalania mazutem, co pozwoli-
Yo zaoszczedzi¢ na palaczach. Wypalo-
ng czg¢$¢ dziobowa przebudowano na
obszerne tadownie, dzieki czemu sta-
tek mogl zabiera¢ normalne fadunki.
Fokmaszt przeniesiono za mostek ka-
pitanski, co nieco udziwnilo sylwetke, a
w czesci dziobowej zamontowano 4 so-
lidne dzwigi. Pozostale pomieszczenia
przebudowano na przyjecie ponad pol-
tora tysigca emigrantéw. Zredukowana
do rozsadnych rozmiaréw zaloga skta-
data si¢ z 280-300 ludzi. Wszystko to
wykonano w zrujnowanych powojen-
nych Niemczech, w warunkach galopu-
jacej inflacji, gdzie oléwek mogt koszto-
wa¢ miliony, pézniej i miliardy marek.
Generalnie w stoczni Vulcan stworzono
cudo, ktére nazwano Hansa.

I oto ,$wiateczny dzien kalenda-
rza” 7 listopada 1921 roku i miesz-
kancy Nowego Jorku zobaczyli trze-
cie przybycie Deutschlanda. Do portu
wszedl dlugi rdzawy parowiec z dwo-
ma umieszczonymi relatywnie blisko
rufy kominami, nad ktérym powie-
wata flaga Republiki Niemiec i propo-
rzec HAPAG. Wychodzca z tego $wiat
znéw pokonal Atlantyk i dostarczyl
pasazerow. Statek zdotal wykonaé
jeszcze szereg rejsow, lecz przerwa-
to je amerykanskie prawo - przyjeto
przepisy, mocno ograniczajace emi-
gracje do USA, a ,kalosz” nie nada-
wal si¢ juz do wozenia ,godziwych”
pasazerow. W rezultacie, w roku 1925
dawny Deutschland zostal odstawiony
przez holowniki do kasacji.

Dzieje ,,szejkera koktajlu” byty intere-
sujace, obejmujac 6 $wiatowych rekor-
déw, 3 rodzaje dzialalnosci i 3 nazwy.
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Na zakoniczenie - tradycyjna ocena
projektu liniowca.

Deutschland - niewatpliwe rozwi-
niecie idei R. Zimmermanna, zawartej
w projekcie Kaiser Wilhelm der Gros-
se. Na dobra sprawe, to czym mogt sie
sta¢ juz pierwszy niemiecki czteroko-
minowiec, gdyby nie problemy z roz-
miarami pochylni i opanowaniem si-
fowni. Dla drugiej jednostki wlasnie te
kwestie okazaly si¢ krytyczne - przy
czym nie tyle z powodu konstrukcji
statku i ,,niepowodzen” w eksploata-
cji (dostatek niepowodzen byl row-
niez w karierze ,Wielkiego Kaisera”),
ile wla$nie z tytutu eksploatacji. HA-
PAG w odréznieniu od NDL, nie po-
trafil zapewni¢ swemu ,,brylantowi”
odpowiedniej ,,oprawy”. O ile kie-
rownictwo Norddeutsche Lloyd juz za
drugim podejsciem zapewnila ,Ka-
iserowi” pare do regularnych, trans-
atlantyckich rejsow, a nastepnie wy-
puscita na ocean ,,czworke latawcow”,
to Deutschland walczyl o pasazeréw
w pojedynke. Rzucanie si¢ kierownic-
twa Hamburg-Amerika Linie mozna
zrozumie¢: sytuacja ekonomiczna byta
nad wyraz zlozona w zwigzku z czym
przejécie od ,,maksymalnej predkosci”
do ,maksymalnego komfortu” w pet-
ni uzasadnione, jednak w rezultacie
Deutschland pozostawal ,,jedynakiem

na Atlantyku” - glosna stawa i finan-
sowa dziura. W tej sytuacji genialng
okazata sie decyzja dyrektora Ballina
o przebudowie liniowca na wyciecz-
kowiec. Gdyby nie wybuch I wojny
$wiatowej Hansa z procentem zwro-
cita by wszystkie pieniagdze wydane na
Deutschlanda. Zbudowana w oparciu
o do$wiadczenia eksploatacji i zro-
zumienie rynku ,Wielka Niemiec-
ka Trojca” pozwolifa by umocni¢ po-
zycje armatora, bowiem nie bylo na
nig odpowiedzi ze strony brata-kon-
kurenta NDL. Wszystkie kalkula-
cje zniszczylo ,siedem kul w Saraje-
wie...”. Dalsza epopeja z przerobka
plywajacego kadtuba niedoszlego
krazownika w statek do przewo-
zu emigrantdéw — to juz gasnace we-
gle w ognisku niemieckiego prze-
mystu stoczniowego. Wowczas nikt
nawet nie mogl pomysle¢, ze za kil-
ka lat wegle te znéw zaptong plomie-
niem, ktdry spalil stawe Mauretani
w wyscigach przez Atlantyk. Bremen
i Europa - najszybsze niemieckie li-
niowce lat 1930. Labedzia piesn bu-
downictwa niemieckich pasazeréw.

Oto jak w losach parowca Deutsch-
land splotly sie poczatek, koniec i znéw
poczatek...

A teraz, zgodnie z tradycja, oce-
na statku wedlug kryterium ,indek-
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su rozkoszy” wprowadzonego przez
A. Szirokowa.

Deutschland, w konicowej konfigu-
racji — 740, zrozumiale, z powodu ni-
skiej liczby pasazeréow III klasy. Gdy
bra¢ jednak pod uwage styl wykoncze-
nia wnetrz ,Niemcy” byly po prawdzie
przytulniejsze od ,,Wielkiego Kaisera”.

Victoria Luise, w wariancie jednostki
wycieczkowej — 470 rezultat na pozio-
mie wspolczesnych super-luks eksklu-
zywnych wycieczkowcow (cho¢ $red-
nia dzi§ w tej grupie to okoto 3000).
Zrozumialym wydaje si¢ takze powab
Victoria Luise wérod panstwa z lepsze-
go towarzystwa.

Najtrudniej oceni¢ pasazersko-to-
warowy Hansa - to juz nie liniowiec,
a dawny liniowiec, ktérego cze$¢ po-
mieszczen nie jest w ogoéle eksplo-
atowana. Sprobujemy okredli¢, cho¢
w przyblizeniu, rozumiejac, ze kryteria
sa w tym przypadku calkiem niedo-
skonate - 207. Wraca jakby do pozio-
mu standardowych statkéw konca XIX
stulecia. Lecz i to kryterium jest myla-
ce — pasazerowie-emigranci na Han-
sie mogli cieszy¢ sie ogromna kubatura
pomieszczen i spacerami we wnetrzu
wypatroszonego kadluba. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Brytyjski krazownik pancerny Powerful.
Fot. zbiory Borysa Lemaczko




Iwan Melder (Rosja)

Dzieki redakcji magazynu,Gangut” mozemy
polskim czytelnikom zaprezentowa¢ wspo-
mnienia Iwana Meldera, ktéry byt lekarzem
okretowym krazownika pancernego Rossija.
Jest to ciekawy tekst ukazujacy zycie zato-
gi na pokiadzie okretu oraz zawierajacy in-
teresujace uwagi i spostrzezenia, oczywiscie
pisane w éwczesnych realiach czasowych,
odnoszace sie do niektérych posiadtosci
panstw kolonialnych. W ttumaczeniu zacho-
wano oryginalny styl autora.

Dnia 28 wrze$nia krazownik z za-
toga 856 ludzi (z uwzglednieniem
uczniéw na podoficeréw) podnidst ko-
twice i wyszedt z Kronsztadzkiej redy
w pieciomiesieczny zagraniczny rejs'.
Najblizszym postojem byt port Ply-
mouth, dokad krazownik doptynal
4 pazdziernika, wykonujac 6-dnio-
we przejécie w stosunkowo dogod-
nych warunkach pogodowych sita wia-
tru caly czas (NW-SO-SW-NW) nie
przekraczata 5 stopni; 1° powietrza na
zewnatrz od +3 podniosta sie do +12.

Tutaj trzeba byto pozostawi¢ w szpi-
talu morskim w Plymouth jednego
z uczniéw — Grigorija Martiuszowa,
ktéry zachorowal na ciezkie zapale-
nie pluc (ze znacznym poceniem sie¢

Rossija na redzie jednego z portow zagranicznych.
Fot. archiwum magazynu, Gangut”

i w ogdélnym ciezkim stanie). Szpital
robi na mnie bardzo dobre wrazenie
swoja solidnoscig i czystoscig — zbudo-
wany z glazéw piaskowca wedtug ba-
rakowego schematu, na 800 chorych,
ale dokladnie go obejrzed, z przyczyn
niezaleznych ode mnie, nie udato sie.
Po zabunkrowaniu wegla kragzownik
12 (pazdziernika) podnidst kotwice,
aby uda¢ si¢ na wyspe Madere.

Kotwice trzeba bylo podnosi¢ w nie-
korzystnych wskazaniach barometru,
lecz jednak cate 5-dniowe przejscie,
pomimo wiatru (SW i W) do 8 stopni
oraz przechyly do 35° nalezy uznac za
bardzo udane, poniewaz okrety, ktére
wyszly na ocean lub przybyle do Pty-
mouth na dobe pdzniej naszego wy-
plyniecia, nie uniknety uszkodzen
w postaci utraty szalup, zniesionych
kominéw i itd. Podczas tego przej-
$cia wielu z oficeréw i cztonkéw za-
togi przyszto po raz pierwszy zapo-
zna¢ si¢ z falg oceaniczng i martwa
falag. Wigkszosé¢ z chorujacych juz
trzeciego dnia rejsu czula sie cal-
kiem zno$nie - na gérnym pokla-
dzie z apetytem jedli czarne suchary,
a kapusniak na obiad prosili zrobi¢
bardziej kwasnym.

Przy wyspie Madera rzucili$my ko-
twice 17 (pazdziernika), gdzie 6 dni
postoju uptynely przy sprzyjajacej po-
godzie i (temperaturze) powietrza 17°
K. lecz tym nie mniej, po zejéciu na lad
od razu mozna bylo odczug, ze to nie
jest miejsce dla chorych na gruzlice.

W dole przywital nas okropny i ob-
razliwy dla wyspy brud i zapach (a wy-
spa tak piekna i majestatyczna z po-
ktadu okretu!). Brudne waskie zautki
(zamiast ulic), niepozorne domki z ich
biednymi mieszkanicami - to wszyst-
ko ponagla tutaj trafiajacego chore-
go jak najszybciej udac sie w gory, ale
i tam jego czeka rozczarowanie: szczy-
ty gor, na ktérych gniezdza si¢ dwa ho-
tele, catkowicie sg otulone nawisajacy-
mi chmurami.

Podczas jazdy kolejka linowg ogar-
nia nas nieprzyjemna, przenikajaca
wilgo¢ i wkrétce caty horyzont skry-
wa sie za bialg §ciang. W hotelach spo-
tkaliémy kilku nieszczesnych, ktérzy
trafili tutaj na leczenie, najwyrazniej
przez nieporozumienie. W tych gérach
jest zbudowane niemieckie sanato-

1. W tym rejsie okretem dowodzit kapitan 1 rangi
S.N. Worozejkin - przyp. red.
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rium, lecz z nieznanych powodéw jest
nieczynne.

Miejscowi starsi mieszkancy wska-
zuj3, jako miejscowg osobliwo$¢, czeste
dolegliwosci zZotagdkowo-jelitowe i dos¢
wysoka $miertelno$¢ wérdd dzieci. Nie
moge nie wspomnie¢ o ciekawej ob-
serwacji. Winnice sg rozmieszczone
gléwnie na potudniowych zboczach
gor, ale i na takich zboczach winogro-
no moze rosng¢ w réznych miejscach
i daleko nie na kazdej wysokosci: tak
wiec sg miejsca, gdzie winnice dosko-
nale prosperujg, pomimo Ze znajduja
sie na wysokosci 3000 stop (ok. 900 m),
podczas gdy w innych miejscach win-
nice nie wznosza sie powyzej 100 stop
(ok. 300 m)!

23 (pazdziernika) podniesliémy ko-
twice i po ustaleniu dewiacji leglismy
na kurs na wyspe Barbados. O tym
9-dniowym przejéciu, jak mysle, u ca-
tej zalogi pozostang na dlugo naj-
lepsze wspomnienia. I rzeczywiscie,
przechyty okretu, ktére pierwszego
dnia dochodzily do 20° , wkroétce si¢
zmniejszyly do 10° - takie rytmiczne
kolysanie wszyscy nie tylko fatwo zno-
sili, ale nawet w ogole nie zauwazali.

Dzieki kursowi na W, tylko z nie-
duzym odchyleniem ku S, my w pas
tropikow wchodzilismy stopniowo,
schodzac w ciggu doby tylko 0 2° - or-
ganizm nadazal dostosowac si¢ do po-
wolnego wzrostu temperatury, a po-
niewaz zatoga caly dzien spedzala
na gérnym poktadzie, to nikomu nie
przyszlo cierpie¢ z powodu duchoty
i upatu kubrykéw, z wyjatkiem ofice-
réw, ktorych kajuty znajdowaly si¢ na
lewej burcie.

W tej czeéci pasa tropikow, gdy usta-
lit sie juz zimowy (NO - 1-2 stopnie)
pasat, trzeba bylo odesta¢ do szpita-
la na lagdzie ucznia na podoficera Pie-
tra Nowikowa, ktéry dostal ostrego
ataku wyrostka, jeszcze podczas ply-
wania na oceanie. Na szczegécie, pomi-
mo groznych oznak, proces zostat zlo-
kalizowany i udalo si¢ po 2 tygodniach
przeprowadzié operacje w sprzyjaja-
cych warunkach.

Operowat doktor Deane — miejsco-
wy chirurg, akuszer, i on pelni funkcje
lekarza kwarantanny. Dzi¢ki nadzwy-
czajnej obowigzkowosci doktora De-
ane’a mnie udalo sie obejrzec szpital,
leprozorium i szpital dla nerwowo cho-
rych. Szpital nic specjalnego soba nie
reprezentuje. Leprozorium robi bar-

dzo dobre wrazenie swoja czysto$cia
i ta opiekg nad chorymi, ktérg moz-
na zauwazy¢ nawet w drobnych rze-
czach: aby ciekawie wypelni¢ czas cho-
rych, przy leprozorium urzadzono sad
owocowy, ogrod z doswiadczalnymi
grzadkami, obore z réznorodnymi ga-
tunkami bydta.

Zaréwno leprozorium, jak i szpital
dla nerwowo chorych (oba przepetnio-
ne tuziemcami - murzynami), robity
wrazenie szczegdlnej czystosci jeszcze
i dlatego, ze dzieki warunkom klima-
tycznym, catkowicie odpada potrzeba
wentylacji pomieszczen. Wérod ner-
wowo chorych przewaza wariowanie
na gruncie religii.

Jako cenna informacje nalezy zazna-
czy¢ ostrzezenie miejscowych miesz-
kancéw: nie pozwalaé zatodze kapaé
sie z plazy, nie zapoznajac sie wezeéniej
- w ktérym miejscu mozna bezpiecz-
nie to robi¢, bowiem w niektdrych
miejscach wybrzeza znajduja sie mor-
skie jeze, mogace swoimi igtami po-
czyni¢ powazne zranienia nog.

Nasz krazownik stal przy Barbados
od 1-go do 19 listopada i ze wszystkich
wysp Indii Zachodnich, odwiedzanych
przez krazownik w tym rejsie, rede
Bridgetown nalezy uzna¢ (przynaj-
mniej w zimie) najlepszym kotwicowi-
skiem dla szkolnego okretu (z punktu
widzenia Zycia na okrecie).

Pomimo 13 réwnoleznika pétnocnej
szerokoéci, na okrecie nie odczuwalo
sie tej meczacej duchoty, jaka wszyst-
kim przyszto odczuwaé podczas po-
stojow przy innych wyspach, znajdu-
jacych sie znacznie dalej na poinoc od
Barbados. To ttumaczy sie nizinnym
charakterem brzegu, calkowicie nie za-
trzymujacego prawidlowo wiejacego
tutaj pasatowego wiatru.

Dnia 19 (listopada) kragzownik pod-
ni6st kotwice, 20 (listopada) przybit do
wyspy Saint Vincent (Anglia), skad po
6-dniowym postoju poplynat na wy-
spe Santa Lucia (Anglia) i przyplynat
tam 26 (listopada). Obie te malutkie
wyspy sa bardzo malownicze, gorzy-
ste, pokryte bujng tropikalng roélin-
nos$cig (na Santa Lucia jest doskona-
ty ogréd botaniczny i rolnicza stacja),
lecz wlasnie dzigki swoim goérom, cal-
kowicie odgradzajacym dobroczynny
pasat, wyspa Saint Vincent jest calko-
wicie nieprzydatnym dla dlugotrwa-
tego postoju; na Santa Lucia jednost-
ki z duzym zanurzeniem musza stawac

na kotwicy w otwartym morzu, daleko
od brzegu. Postdj tutaj jest rownie cigz-
ki, jak na Saint Vincent.

Po zej$ciu na lad jeste$ porazony
ogromna iloécig chorych na choro-
by weneryczne i szczegélnie na gruz-
lice. Wlaénie jeste$ porazony, bowiem
patrzac na bujna po krélewsku roslin-
no$¢ mimo woli myélisz, ze wszystkie
sity natury tutaj si¢ polaczyly w tym
zagubionym w oceanie zakatku, zeby
da¢ maksimum zyciu, ktére tutaj po-
teznie wyrywa si¢ na zewnatrz z kaz-
dej szczeliny ziemi, tutaj cale powie-
trze jest napelnione Zyciem - tutaj idgc
droga po zachodzie stonca, nalezy glo-
$no rozmawiaé, aby przekrzycze¢ za-
chwyt zycia, caly ten hatas, trzaski i pi-
ski wszelkich cykad, konikéw polnych
i innych owaddw i nagle tutaj, wéréd
morza oélepiajacego $wiatla — gruzli-
ca, wérdd cudownie-przezroczystego
powietrza, tutaj blakajg sie i umieraja
gruzlicy.

28 (listopada) kragzownik podnidst
kotwice, odptywajac w kierunku Ja-
majki. W nocy 1 (grudnia) podczas
eksplozji w maszynie cylindra niskie-
go ci$nienia? ucierpial uczen na pod-
oficera Aleksiej Tiszczenko, ktéry miat
otwarte zlamanie (rozkawatkowa-
nie) obu kosci prawego golenia. Tisz-
czenko po przybyciu krazownika na
rede Kingstown (w. Jamajka, Anglia)
3 grudnia zostal odestany do szpitala
wojskowego w Kingstown.

Przyptyniecie krazownika na wy-
spe Jamajka zbieglo sie z pojawieniem
zachorowan na czarng osp¢ na niekto-
rych wyspach Indii Zachodnich. Dla-
tego lekarz kwarantannowy, przyby-
ty na poktad natychmiast po rzuceniu
kotwicy, odniést si¢ do swojej funkcji
bardzo powaznie, zaznaczyl date wyj-
$cia nie tylko z ostatniego portu, ale
réwniez innych pozostalych, wreczyl
prawidia kwarantanny (itd.). Wogé-
le, w Indiach Zachodnich do mozliwo-
$ci zawleczenia lub rozniesienia zarazy
odnoszg si¢ najwyrazniej bardzo po-
waznie.

Wyspa Jamajka reprezentuje sobg
dos¢ duza i goérzysta wyspe (z najwyz-
szym punktem 2488 m) i lezy na 18

2. Wybuch nastgpil w prawej gléwnej maszynie paro-
wej wskutek rozpadniecia si¢ na drobne kawatki pokry-
wy cylindra niskiego ci$nienia i do Kingstown krazow-
nik ptynal pod jedng lewa maszyna (za Mielnikow R.M.
Krgzownik 1 rangi ,,Rossija” - przyp. red.
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réownolezniku pdinocnej szerokosci.
Gléwne miasto i port wyspy — miasto
Kingstown posiada bardzo dobra redg,
ze wszystkich stron oslonieta. Wyso-
ki gorski grzbiet ciaggnie sie wzdluz ca-
tej wyspy z O na W péInocnym brze-
giem, dzielac Jamajke na dwie nieréwne
czedci, znacznie réznigce sie pod wzgle-
dem klimatu. Podczas zimowych mie-
siecy, przy panujacym NO pasacie, po-
tudniowa potowa wyspy gdzie znajduje
sie Kingstown, jest zupelnie pozbawiona
wiatru i opaddw, ktdre w poinocnej cze-
$ci wyspy wypadaja w tym czasie, cho¢
w umiarkowanej iloéci. Podczas posto-
ju krazownika (przez 19 dni) nie spadta
jedna choc¢by kropla deszczu, na redzie
panowala martwa cisza, na krétko prze-
rywana miejscowymi dziennymi bryza-
mi. Temperatura powietrza na zewnatrz
podniosta si¢ tutaj do 24° R (30° C), a du-
chota i upal w kubrykach i kajutach (w
tym w lazarecie), panujace w tym czasie
nie poddaja si¢ opisaniu. W takich wa-
runkach u maszynisty Was. Jamowa ob-
jawita sie gruzlica ptuc...

Dzigki dlugiemu postojowi krg-
zownika, choremu udato si¢ spedzi¢
prawie trzy tygodnie na dziobowym
mostku - na samej gorze, gdzie jemu,
za zgoda dowddcy, zostalo urzadzone
co$ w rodzaju sanatorium, ze wszystki-
mi niezbednymi opiekg i wygodami...

Po zejsciu na lad, Kingstown przy-
jemnie cieszy oko swoim porzadkiem
- swoimi fadnymi budynkami, do-
brymi drogami, gesta siecig tramwa-
jow, obfitoscig zieleni, ogromng iloscig
na obrzezach willi, tongcych w tro-
pikalnej roélinnosci, ale wszystko tu-
taj, ludzie i ich powozy, i nawet roslin-
no$¢ wygladaja jako$ smutnie szaro,
w szczegolnosci zielen! Gdzie si¢ po-
dziat jej koloryt? Mimowolnie przypo-
minasz sobie nasze przydrozne krzaki
olchy, zagajniki brzozowe w czasie su-
chego, upalnego lata.

Przy najmniejszym powiewie wiater-
ku, przy przejezdzie tramwaju, czy po-
wozow z suchej z powodu braku desz-
czu ziemi wznoszg si¢ cale tumany
drobnego, biatego kurzu, ktéry wisi
w powietrzu, stopniowo osiadajac na
wszystkim, nie oszczedzajac nawet wy-
sokich czubkéw ogromnych drzew. Do-
piero daleko za miastem, w wojsko-
wym szpitalu, dokad zostal skierowany
ranny Tiszczenko, mnie udato si¢ zo-
baczy¢ krzaki wyrazistej zieleni i to
dzieki temu, Ze sg one codziennie pod-

lewane przez obstuge szpitala. Szpi-
tal miesci sie u podndza wspomnia-
nego juz gorskiego grzbietu i dlatego
brak wiatru jest szczegélnie zauwazal-
ny. Pozostawia¢ chorego w takich wa-
runkach nie bylo mozliwe. Co prawda
- w gbrach na réznych wysokos$ciach
- znajduja si¢ doskonale hotele, gdzie
(temperatura) powietrza jest znacz-
nie nizsza i powietrze czystsze, ale
0 umieszczeniu tam naszego ciezko
chorego, rzecz jasna, nie mozna byto
nawet myslec.

W szpitalu nie udalo mi sie zobaczy¢
co$ nowego — jest on zwyklego barako-
wego systemu, budynki tropikalnego
typu. Na marginesie trzeba zauwazy¢,
ze i w szpitalu, jak i w prywatnym zy-
ciu jest utrzymywane $cisty podzial na
dwie rasy - bialg i czarng: angielscy ma-
rynarze lezg oddzielnie od tuziemcow.
Szpital posiada dobre wyposazenie...

Kingstown byt dla nas ostatnim po-
stojem w tropikach. Stad krazow-
nik podnidst kotwice 22 (grudnia) i 27
(grudnia) przyptynat do Newport News
(Ptn. Ameryka)3. Chociaz podczas tego
przejscia przyszlo nam przezy¢ gwal-
towny spadek (temperatury) zewnetrz-
nego powietrza (z 24° do 0°), tym nie
mniej cala zaloga odetchnela z ulga.

Od plywania w tropikach wynio-
stem wrazenie, Ze nie ma na $wiecie
takiego europejczyka, ktory moéglby,
bez szkody dla zdrowia, przyzwycza-
i¢ sie do panujacej tam wilgotnej wyso-
kiej tam temperatury i nawet tuziem-
cza ludno$¢ - murzyni, dla ktérych
takie $rodowisko, zdawalo by sig, jest
rodzimym zywiolem i oni placg da-
nine temu klimatowi, wiecznie oble-
wajac si¢ potem: wydaje mi sig, ze nie
konczace si¢ pocenie winno §wiadczy¢
0 nieprzystosowaniu organizmu.

Ludzie bialej rasy, zmuszeni do dtu-
giego zamieszkiwania w pasie tropi-
kalnym, skrajnie niedoskonale radza
sobie z problemem przystosowania.
W Indiach Zachodnich, a wedlug opo-
wiadan z Indii Wschodnich, wséréd
Anglikéw usilnie jest propagowany
sportowy styl zycia — tenis, polo etc. -
sg to zwykle zajecia po 4-tej godzinie -
przed zachodem stonca.

Angielscy lekarze, z ktérymi przy-
szlo mi rozmawia¢, twierdza ze je-
dynie poprzez sport mozna walczy¢
w tropikach z opanowujgcym wszyst-
kich fizycznym i umystowym ostabie-
niem. I rzeczywiscie, Anglicy swoim

wygladem pelnym werwy robig wra-
zenie zdrowych ludzi, ale tak mozna
powiedzie¢ tylko o dopiero co przy-
bylych tu ludzi. Nastepne pokolenie -
dzieci - ile mnie udalo sie ich widzie¢
- wszystkie, pomimo swojej ruchliwo-
$ci i zywotnosci, zwracajg uwage swoja
bladoscig. Réwniez sami Anglicy przy-
znaja, ze bardzo rzadko dwa pokolenia
moga stosunkowo bezkarnie wytrzy-
ma¢ w tropikach. Gruzlica, panoszaca
sie wérdd tuziemcdw, jak mysle, win-
na by¢ wystarczajgcym ostrzezeniem
przed dokonywaniem podobnych eks-
perymentéw ze swoimi dzie¢mi.

Dtlugie plywania w tropikach po-
winny jeszcze silniej odbija¢ si¢ na
zdrowiu, niz to widzimy u tuziemcéw,
zyjacych na ladzie, poniewaz na okre-
cie, w razie konieczno$ci spania nie
na gérnym pokladzie, zaloga jest po-
zbawiana tej ucieczki przed upatem,
z ktorej korzystaja nocg ludzie na la-
dzie: stonce i okretowe maszyny tak
nagrzewaja pomieszczenia okretu, ze
znikniecie promieni storica jest kom-
pensowane z wielkim naddatkiem
dla $piacych na dole, lub stojacych na
wachcie w maszynowni.

Jednak wsréd zatogi nie byto ani
jednego przypadku stonecznego czy
cieplnego udaru. Z innych tropikal-
nych wplywéw moge wskazaé poja-
wienie si¢ gwaltownej wrazliwosci na
nieznaczne wahania o 2 stopnie (tem-
peratury): wieczorem przy spadku
(temperatury) z 24° do 22°, wystarczat
lekki wiaterek, zeby wywotaé uczu-
cie ziebniecia, a rano przy (temperatu-
rze) 21-22° K (26-27,5° C - przyp. red.)
przykrycie nawet tylko przescieradlem
wydawalo si¢ bardzo niewystarczaja-
cym. By¢ moze noszenie w tropikach
przez wielu ciemnych garnituréw nale-
zy thumaczy¢ nie tylko wzgledami eko-
nomicznymi, ale i zwiekszong, wspo-
mniang przeze mnie wrazliwo$cig?

Zaloga po zachodzie storica ubierata
sie cieplej, niz w ciagu dnia, gastrycz-
nych klopotéw wsrdd zatogi nie byto
i w ogole, ze zwyklych dla tropikal-
nego pasa chordb mozna wskaza¢ tyl-
ko niewielka ilo$¢ przypadkoéw tropi-
kalnej wysypki, niektérzy oficerowie

3. Do Newport News Rossija udata si¢ w celu napra-
wy prawej maszyny jako do najblizszego portu, w kt6-
rym mozna byto przeprowadzi¢ niezbedne prace. Przej-
$cie zostalo wykonane pod dwiema maszynami z pred-
koscig 11 w. dzigki zatataniu uszkodzen cylindra niskie-
go ciénienia drewnem i innymi §rodkami. Podczas po-
stoju w Kingstown - przyp. red.
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Jeszcze jedno ujecie krazownika z okresu przedwojennego.

podczas pobytu w Indiach Zachodnich
przyjmowali dwa prysznice morskiej
wody - 1 przed kolacjg, 2 - przed po-
fozeniem sie do snu, za kazdym razem
dokladnie wycierajac si¢ recznikiem:
by¢ moze dlatego w tym ostatnim trze-
ba poszukiwaé przyczyne tego, ze w ta-
kim przypadku nie byto wielu przy-
padkéw tropikalnej wysypki.

Konczac swoje uwagi o Indiach Za-
chodnich nie moge nie wyrazi¢ zalu
z mojego braku znajomosci angiel-
skiego: francuskim jezykiem, ktérym
troche wladam, w angielskich kolo-
niach, obecnie jak i weze$niej, mozna
korzysta¢ tylko przypadkiem; nato-
miast angielscy lekarze, dzieki warun-
kom swojej stuzby, sg bardzo ciekawy-
mi rozméwcami w wielu aspektach.
Korzystanie ze swoich wspdttowarzy-
szy rejsu w charakterze thlumaczy pod-
czas rozmoéw na naukowo-medyczne
tematy — sprawa meczgca i nudna dla
wszystkich uczestnikéw.

Krazownik, jak juz wspomniatem,
27 (grudnia) rzucit kotwice w Newport
News. Gwaltowne przejécie od tropi-
kalnego upatu do 0° zaloga zniosta cal-
kiem znosnie.

Newport News znajduje si¢ o 12 go-
dzin jazdy (rzecznym parowcem) od
Waszyngtonu i jest wojennym portem,
wyposazonym dla budowy i remontu
duzych okretéw wojennych. Tutaj nasz
krazownik przybyt w celu naprawienia
swoich uszkodzen?.

Kierownictwo stoczni uprzejmie za-
proponowalo nam obejrzenie wypo-

sazany w Newport News pancernik
Texas, ale nasza wizyta na tym okre-
cie byta mato pouczajaca, poniewaz na
kazdym trapie, przy kazdej grodzi na-
trafialiémy na tajemnice panstwowe,
nie podlegajace rozglaszaniu. Na Te-
xasie wszystkie funkcyjne pomieszcze-
nia zostaly przesuniete ku rufie (w tym
réwniez lazaret) i byt on rozmieszczo-
ny na jednej z burt, na poktadzie ba-
teryjnym. Nastepnie wentylacja tutaj
jest polaczona z ogrzewaniem: pod-
czas chlodnej pory roku do pomiesz-
czen okretu jest pompowane podgrza-
ne powietrze.

Samo miasto Newport News jest
nieduze i wyrdznia sie tylko tropikal-
nym charakterem swoich budynkéw,
ktére przy wiejacym zimnym NW
i (temperaturze) ponizej 0° wywolu-
je u nas zdziwienie. Przy blizszym za-
poznaniu si¢ z miejscowymi miesz-
kancami dowiadujemy sig, ze latem
te miejsca zamieniajg si¢ w prawdzi-
we tropiki, z takim samym meczacym
upalem, przed ktérym ludzie uciekaja,
kto gdzie moze.

To tlumaczyto nam fantazje wielu
majetnych Amerykanéw, o ktorej sty-
szeliSmy jeszcze na Jamajce — spedza¢
lato... na Jamajce (chociaz za wiary-
godnos¢ ostatniej informacji reczy¢ nie
moge, poniewaz wedtug danych zbyt
wilgotne lato na Jamajce jest bardzo
szkodliwe dla europejczykow).

Tak kontrastowy klimat tej czesci
wschodniego wybrzeza Ameryki Pot-
nocnej jest tym bardziej zadziwiajacy,

Fot. archiwum magazynu, Gangut”
ze przy samym wybrzezy tutaj prze-
plywa zimny prad péinocny - po wy-
plynieciu z Newport News spotkali-
$my nawet stado wielorybdéw, ktére
pokazywaly swoja obecno$¢ nie tyl-
ko oryginalnymi fontannami i swoimi
masywnymi grzbietami, ktdre co i raz
pokazywaly sie z wody.

Tuz przed odplynigciem (22 stycz-
nia 1914 r.) z Ameryki trzeba byto wy-
sta¢ do morskiego szpitala w Norfolk
ucznia na podoficera Pawla Zajce-
wa z bardzo silnym atakiem wyrost-
ka robaczkowego, nawet gdyby objawy
byly stabsze — wszystko jedno bylo-
by zbyt ryzykownym zabiera¢ chorego
w rejs, ktéry zaczynat sie z jak najbar-
dziej niesprzyjajacymi oznakami: kurs
na Brest, dokad miat sie uda¢ krazow-
nik, przecina strefe sztormoéw, gdzie
wlaénie w styczniu wypada najwieksza
ilo§¢ sztormow.

I rzeczywidcie, przez pierwsze dni
rejsu, wiatr (NO) i 4 stopni szybko
osiggnal (NW) i 7 stopni i po jedno-
dniowej przerwie ponownie powial
- z poczatku NW 8 stopni, a nastep-
nie SW 9 stopni, ze szkwatami do 10
stopni. Rozkotysy krazownika osia-
gaty 38° (wedltug klinometru), z po-

4. W trakcie prac remontowych w miejscowej stocz-
ni wyjasnilo sie, ze pokrywa cylindra ma grubo$¢ 21 mm
zamiast 32 mm wedhug rysunku. Za jej wykonanie i inne
prace stocznia zazadata 3050 dolaréw z terminem wyko-
nania prac do 14 stycznia 1914 r. W rzeczywistosci wy-
prostowane sztok i ttok cylindra otrzymano dopiero 10
stycznia, a pokrywe — 20 stycznia. Nastepnego dnia prze-
prowadzono prébe maszyny na cumach, a 22 stycznia
okret opuscil stocznie i wypltynat na ocean (item str. 53-
54) - przyp. red.

Nr 135 (1/2016) * OKRETY WOJENNE

31



Zagraniczne rejsy krazownika Rossija w latach 1913-1914

wodu silnych zachty$nige¢ w maszynie
okret sztormowal przez calg dobe pod
wiatr, co do majgcego miejsce kolysa-
nia ba burty, dodane zostalo kotysanie
wzdtuzne. Gérny poklad tak silnieyt
zalewany przez fale, ze trzeba bylo
przeksztalci¢ kragzownik w hermetycz-
nie zamkniete pudlo - trzeba bylo za-
mknac¢ nie tylko $wietliki, ale réwniez
wejéciowe trapy. Rozszalaly ocean byl
majestatycznie piekny, ale zycie na po-
kladzie okretu w te dni byto cigzkie.

W dniu odptyniecia z Amery-
ki u chorego Kalinina zostalo stwier-
dzone zapalenie ptuc. Za zgoda do-
wodcy Kalininowi zostal przydzielony
obszerny magazynek kapitanski na po-
kladzie bateryjnym. Ciekawe przy tym
byt fakt, ze chory, bardzo ciezki stan
ogodlny, bardzo lekko znosit gwattowne
kotysanie okretu. Zachodzac na wyspe
Faial (Azory), krazownik 4 lutego od-
plynat do Brestu, cztery dni rejsu uply-
nely juz w bardziej sprzyjajacych wa-
runkach (wiatr SW 6 stopni).

W Breécie okret stat 10 dni (od 8 do 18
lutego), szczesliwie unikajac zawleczenia
szkarlatyny, ktérej wiele przypadkow
wtedy bylo zaobserwowane. W Brescie
zaloga dostala przepustki na lad, ktére-
go wieksza cze$¢ zalogi, z powodu spe-
cjalnie ukladajacych sie okolicznodci,
nie widziata okolo dwd6ch miesiecy.

Nastepny i ostatni przed Portem
Imperatora Aleksandra III postdj byt
w Kilonii (od 23 do 27 lutego) i wresz-
cie nasz krazownik przyplynat do Por-
tu Imperatora Aleksandra III. Calg

Rossija w Portland, marzec 1914 roku.

droge od Brestu do Libawy trzeba byto
pokona¢ w kiepskiej deszczowej pogo-
dzie i nawet w $niegu...

Podczas o$miodniowego postoju
w Porcie Imperatora Aleksandra III na-
stapila czeSciowa zamiana zalogi — ze-
szli uczniowie na podoficeréw, przyby-
li nowi uczniowie na palaczy. Oprécz
nich na krazownik zamustrowali stu-
chacze klasy nawigatoréw i dogladajacy.

Do szpitala przy Porcie Imperato-
ra Aleksandra III zostato spisanych 12
ludzi...

9 marca kragzownik podnidst ko-
twice i poptynat w dwumiesieczny
zagraniczny rejs. Specyfika tego rej-
su polegata na samym jego celu - da¢
mozliwoé¢ stuchaczom klasy nawiga-
toréw z jednej strony, i uczniom na pa-
laczy z drugiej jak najlepiej wykorzy-
sta¢ te dwa miesiace dla praktycznego
zapoznania si¢ ze swojg specjalnoscia.

Po wplywem tego celu, program rej-
su w poczatkowej jego postaci byt spo-
rzadzony w taki sposéb, ze czas podczas
postojéow w portach byt sprowadzo-
ny do minimum, potrzebny tylko do
zabunkrowania wegla. Dalej nastapi-
ty jego zmiany i ostatecznie program
byl wykonany w sposob nastepujacy:
9 (marca) wyjscie z Portu Imperatora
Aleksandra III; Portland 14-17 (marca);
wyspa Madera 22-23 (marca); Algier 27
(marca) - 1 (kwietnia); wyspy Hyer-
skie’ 2-3 (kwietnia); Tulon 3-7 (kwiet-
nia); Vigo 12-15 (kwietnia); Birhaven®
17-20 kwietnia); Kallundborg (Dania)
24-26 (kwietnia); Kronsztad 29 (kwiet-

nia). Tak wigc na 51 dni rejsu 30 dni wy-
padlo w morzu i tylko 21 dni na posto-
je w portach.

Za wyjatkiem 12 marca, spedzonym
przez krazownik na Morzu Niemiec-
kim (Péinocnym) przy wietrze OSO
i 7 stopni, to o pozostalej cz¢sci 2-mie-
siecznego ptywania mozna powiedziec,
ze ona uplynela przy sprzyjajacej pogo-
dzie, bowiem podczas calego rejsu sial
wiatru nie przekraczata 4 stopni.

Poniewaz do programu rejsu weszty
z jednej strony porty, czesto odwiedza-
ne przez nasze okrety wojenne i dlate-
go dobrze znane z sanitarnego punktu
widzenia, z drugiej strony miejsca cho-
ciaz catkowicie nowe (Hyery, Birhaven
i Kallundborg, ale w ktérych krazow-
nik, podczas swojego postoju nie miat
polaczenia z ladem, uwazam za zby-
teczne szczegdtowo wdawac sie w deta-
le tego ptywania...

Krazownik po przybyciu do Kronsz-
tadu 29 kwietnia, po zmustrowaniu
na lad stuchaczy klasy nawigatoréw
i uczniéw na palaczy, i po zamustro-
waniu 219 gardemarinéw i 29 jungdw,
wszedl w sklad szkolnego Zespotu
Morskiego Korpusu. Tutaj tez zosta-
to spisanych do Nikolajewskiego Mor-
skiego szpitala 14 cztonkéw zalogi... @

Thlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Ryszard Jedrusik

5. Wyspy na Morzu Srédziemnym w poblizu miasta
Hyeres w potudniowej Frangji - przy. thum.

6. Port nad zatokg Bantry w pid. zach. Irlandii -
przyp. ttum.

Fot. zbiory Siergieja Patianina




Niezrealizowane
projekty krqzownikow
floty austro-wegierskiej

Zvonimir Freivogel (Niemcy)

Nowe krazowniki rozpoznawcze

Budowa dwdch ostatnich austro-we-
gierskich krazownikéw rozpoznaw-
czych typu ,,Saida” zostala ukonczona:
pierwszego na krétko przed wybu-
chem I wojny $wiatowej, a drugiego
w pierwszym roku jej trwania. Budowe
jednostek wedlug nowych, juz zatwier-
dzonych na rok finansowy 1914 r., pla-
néw anulowano zaraz po rozpoczeciu
dzialan wojennych. Dowddztwo flo-
ty austro-wegierskiej blednie zaklada-
fo, ze konflikt bedzie krotki. Zatwier-
dzone, a nie wykorzystane na ten cel
$rodki (specjalny kredyt w wysokosci
426,8 mln koron na budowe czterech
pancernikéw, trzech szybkich krazow-
nikow i sze$ciu niszczycieli) zostaly za-
mrozone na lata powojenne. Co wigcej,
wielu wykwalifikowanych robotnikéw
stoczniowych zostalo powotanych do
stuzby w armii ladowej, co niekorzyst-
nie odbilo si¢ na programie rozbudo-
wy floty.

Program rozbudowy marynarki wo-
jennej na rok 1914, przegtosowany przez
delegacje obu Parlamentéw w maju te-
goz roku zakladal m.in. budowe trzech
lekkich krazownikéw oznaczonych
jako ,K”, ,L” i ,,M”. Zostaly one zapro-
jektowane jako ulepszony typ ,,Saida”,
a stepki pod ich budowe mialy zosta¢

potozone 1 lipca 1914 r. (pierwsza jed-
nostka) i 1 lipca 1915 r. (druga i trzecia
jednostka). Ich budowa miala si¢ za-
konczy¢ odpowiednio 31 grudnia 1916
r. (pierwsza) i 1917 r. (druga i trzecia).
Jeden z trzech okretéw miat zosta¢ wy-
konczony jako krazownik-jacht dla na-
stepcy tronu - arcyksiecia Franciszka
Ferdynanda.

Oficjalny przetarg na budowe krg-
zownikow rozpisano 12 wrzeénia 1913
r. Jednostki miaty spetniaé nastepuja-
ce wymagania: wyporno$¢ projektowa
od 4500 do 4800 ton, naped turbino-
wy pozwalajacy na osiagniecie pred-
kosci maksymalnej od 29,5 do 30 we-
216w, zasieg 1200 mil morskich przy
predkosci 24 w. Bateri¢ gléwng mia-
to stanowi¢ dwanascie dziat 120 mm
L/45, a armaty 90 mm mialy petni¢
funkcje artylerii przeciwlotniczej. Al-
ternatywnie okrety mialy by¢ uzbrojo-
ne w czternascie dziat 120 mm i czte-
ry wyrzutnie torped kalibru 450 mm.
W zamyéle jednostki te mialy zasta-
pi¢ trzy stare krazowniki typu ,,Zenta”,
dlatego tez znane sg pod nazwg Ersatz
Zenta. Ich nazwy mialy prawdopodob-
nie pochodzi¢ réwniez od nazw bitew.

Kilka projektéw takich jednostek
zostalo przedlozonych przez czoto-
wych, austro-wegierskich inzynieréw

specjalistéw budowy okretéw. Star-
szy inzynier budownictwa okretowego
Franz Pitzinger pelnit funkcje gtéwne-
go konstruktora cesarsko-krolewskiej
marynarki wojennej oraz szefa komi-
tetu technicznego marynarki wojennej
(MTK) w Poli. Dwie grupy projektan-
tow Stabilimento Technico Triestino
(S.T.T.) kierowane byly przez starsze-
go inzyniera budownictwa okretowego
trzeciego stopnia Silvusa Morina i star-
szego inzyniera budownictwa okreto-
wego drugiego stopnia Johanna Fiale.
Pitzinger byt zbyt zajety projektem
nowych superdrednotéw ulepszone-
go typu ,,Tegetthoff”, wiec ostatecznie
rozwijano jedynie projekty Fiali i Mo-
rina. Jako ze jedynie dwie grupy pro-
jektantéw braly udziat w przetargu,
termin zlozenia projektu przedtuzono
do 15 listopada 1913 r. Osobny przetarg
na projekt krazownika-jachtu z rozbu-
dowanymi, luksusowymi salonami na
rufie rozpisano 8 listopada 1913 r.
Inzynier Fiala przedstawil trzy wer-
sje swojego projektu krazownika roz-
poznawczego w dniu 28 listopada 1913
r. Projekt Ia przedstawial jednost-
ke o wypornosci projektowej 4950 ton
(pelnej 5711 t), napedzang przez trzy
turbiny Melms-Pfenniger o calko-
witej mocy 42 000 KM, co miatlo po-
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Fotografia z lotu ptaka modelu krazownika inz. Fiala - wersja 1B.
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Projekt krazownika inz. Fiala - wersja 1A.

Wersja 1B projektu lekkiego krazownika inz.
zwoli¢ na osiaggniecie predkosci 30,5
w. Uzbrojenie stanowi¢ mialo czterna-
$cie dzial 120 mm L/50. Druga wersja
projektu, Ib, przedstawiala okret o wy-
pornosci 4950/5611 t, napedzany przez
dwie turbiny AEG o mocy 38 000 KM.
Zakladana predko$¢ wynosita 30,1 w.
Uzbrojenie skladalo si¢ z czternastu
dzial 120 mm i dwdch wyrzutni torped
kalibru 450 mm. Ostatni projekt, Ic,
byt podobny to Ib, ale trzy kottownie

Fiala.

i przedzial maszynowy chronit 60 mm
stalowy pancerz Kruppa. Wypornos¢
wzrosta do 4850 t, a predkos$¢ zmalata
do 29,9 w. Dla wszystkich trzech pro-
jektow powstaly alternatywne wer-
sje krazownika-jachtu nazwane Ila,
IIb i IIc. Projekt IIa nie zostal odnale-
ziony w archiwach, natomiast projekt
IIb miat by¢ uzbrojony jedynie w jede-
nascie dzial 120 mm i dwie wyrzutnie
torped 450 mm. Ostatecznie zatwier-

Projekt krazownika-jachtu inz. Fiala - wersja 2B.

Rys. ,Warship International”
dzony zostal projekt Ib, przy czym po-
prawki wprowadzone przez MTK pod-
niosty wyporno$é¢ jednostki o 154,3 t.

Projekt krazownika rozpoznawcze-
go Morina, datowany na 6 lutego 1914
r., przedstawia okret o wypornosci
projektowej 4960 t (pelnej 5770 t), dtu-
gosci 150,88 m na konstrukeyjnej linii
wodnej, dlugosci catkowitej 151,2 m,
szerokos$ci 13,72 m i zanurzeniu 4,89
m. Dwie turbiny parowe AEG o mocy

Rys. ,Warship International”
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Rzut boczny lekkiego krazownika projektu inz. Morina.

Rys. ,Warship International”

Przewidywane daty rozpoczecia i zakoriczenia budowy
Nazwa Stocznia Potozenie stepki Zakonczenie budowy
Krqzownik K Danubius, Rijeka/Fiume 01.07.1914 31.12.1916
Krqzownik L Danubius, Rijeka/Fiume 01.07.1915 31.12.1917
Krgzownik M Danubius, Rijeka/Fiume 01.07.1915 31.12.1917

41 000 KM mialy zapewni¢ mu pred-
ko$¢ maksymalng 30,2 w. Przewidy-
wane uzbrojenie skladalo sie z czter-
nastu dzial 120 mm L/50, natomiast
istniejace plany nie pokazuja uzbroje-
nia przeciwlotniczego. Projekt Morina
odrzucono, uznajac go za nie spelnia-
jacy oczekiwan, podobnie jak projekt
krazownika-jachtu jego autorstwa,
ktory byt ,bardziej jachtem niz krg-
Zownikiem”.

W okresie pokoju kragzownik-jacht
miatl petni¢ funkcje jednostki repre-
zentacyjnej dla nastepcy tronu, 13-
czgc w sobie cechy jachtu admiralicji
i jednostki flagowej floty. Po rozpo-
czeciu dzialan wojennych mégt on
zostaé przezbrojony, by petni¢ funk-
cje klasycznego krazownika. Wszyst-
kie trzy projekty Fiali miaty wypor-
no$¢ 4800 t, 16 kotlow Yarrow (osiem
opalanych weglem i osiem opalanych

olejem napedowym) i dwie turbiny
o mocy 38 000 KM.

Dnia 16 maja 1914 r. kilka stoczni
zostalo zaproszonych do przetargu na
budowe trzech nowych krazownikéw
zwiadowczych (Rapidkreuzer). Byty
to S.T.T San Rocco w Muggii, C.N.T.
w Monfalcone i Ganz & Co. Danu-
bis w Fiume. Ostatecznie kontrakt
na budowe wszystkich trzech jedno-
stek otrzymatla stocznia z Fiume (kaz-
dy z krazownikéw miat kosztowaé
15 450 000 koron).

Dziato 120 mm (5,9-calowe) L/50
bylo nowa konstrukejg, inng niz ist-
niejace dziata 120 mm L/45 instalowa-
ne na monitorach Flotylli Dunajskiej.
Powstalo ono w fabryce Skody w Pil-
znie w 1913 r. Lufa wraz z mechani-
zmem zamkowym miafa mase 3200 kg
(10 000 kg razem z maska ochronng).
Predko$¢ wylotowa granatu burzace-
go o masie 23,75 kg lub 27 kg pocisku
przeciwpancernego wynosita od 835
do 880 m/s.

Oprécz wspomnianych projektéow
krazownikéw rozpoznawczych, juz
w czasie wojny, Fiala przygotowat row-
niez inne plany krazownikéw o wy-
pornosci 5000 t, 7200 t i 8400 t. Z pro-
jektu krazownika 7200-tonowego
zachowal si¢ jedynie rozklad wagowy
(kadlub 2543 ts, pancerz 827 ts, uzbro-
jenie 495 ts, maszyny 1510 ts, instalacja
elektryczna 115 ts, paliwo i smary 980
ts, wyposazenie i zaloga 674 ts = calko-
wita wypornos¢ beztadunkowa 7154 ts
lub 7270 ts i wypornos¢ petna 8640 ts).

Modele krazownika-jachtu i krazownikow
projektu inz. Fiala.
Fot. © R. Fischmann, via E. Sieche

Nr 135 (1/2016) * OKRETY WOJENNE

35



Niezrealizowane projekty kragzownikéw floty austro-wegierskiej

! “
e E eeE e A A ey
59100 SQISO

5250
1

e o T_TZ;E-Q- o
R Mm% |
90/4}‘\@0
_______~_{ ..,@E ____________________________________________________
\
70, 68
L
M 0
L B
|
76\+/§6

Rozmieszczenie artylerii na lekkim krazowniku projektu inz. Morina.

Jeden z projektéw zostal opisany
jako jednostka o wypornosci projekto-
wej 4572 ts, dlugosci 146,34 m (KLW),
szeroko$ci 13,72 m i zanurzeniu 4,52
m (na KLW). Uzbrojenie zostalo pdz-
niej zmienione na pie¢ armat 150 mm
L.50, dwie przeciwlotnicze 90 mm L/45
i dwa szybkostrzelne dziata 47 mm.
Dwie turbiny o acznej mocy 36 000
KM mialy zapewni¢ krazownikowi
przewidywang predkos¢ 30 w. Pare dla
nich dostarcza¢ mialo 16 kotléw Yar-
row. Zasieg przy 16 w. mial wynosi¢
4000 mil morskich.

Wedlug Gregera (Austro-Hungarian
Warships of WW I) wypornos¢ pro-
jektowa miata wynie$¢ 4950 ts, a petna

5611 ts. Dlugos¢ 144,9 m (KLW), cal-
kowita 153,1 m, szerokos¢ 13,7 m, a za-
nurzenie 6,4 m. Dwie turbiny parowe
AEG o tgcznej mocy 38 000 KM miatly
rozpedzaé jednostke do predkosci 30,1
w. Burtowy pas pancerny mial jedynie
20 mm grubosci (w zmodyfikowanym
projekcie z 1915 r. jego grubosé¢ wzro-
sta do 120 mm), poktad pancerny 38
mm, a opancerzone stanowisko dowo-
dzenia 60 mm. Przewidywane uzbroje-
nie skladajace sie¢ z czternastu dziat 120
mm i jednego 47 mm zostalo zmody-
fikowane w 1915 r. na dwa dziata 190
mm L/45, szes¢ 150 mm L/50, cztery 90
mm L/45 i dwie wyrzutnie torped kali-
bru 533 mm.

Rys. ,Warship International”
Chiniskie krazowniki

W 1913 r. Chiny zamdwily czte-
ry krazowniki, ktérych stepki potozo-
no w stoczni Cantiere Navale Triesti-
no w Monfalcone. Jedynie jeden z tych
okretéw (numer stoczniowy 68 o wy-
pornosci projektowej 4900 t) mogt by¢
zaklasyfikowany jako krazownik, po-
zostale trzy, o wypornosci 1800 ts, byly
w zasadzie szybkimi kanonierkami lub
liderami flotylli. Wszystkie te okrety
z pewnoécig mogly zasili¢ szeregi flo-
ty austro-wegierskiej, gdyby ich budo-

wa zostata zakonczona.
»Duzy chinski krgzownik” mial mie¢
nastepujace parametry: wypornos¢ pro-
jektowa 4900 t, diugoé¢ 135,3 (KLW),

Dane taktyczno-techniczne

Projekt Morina Projekt Fiala IA Projekt Fiala IB
Wypornos¢ projektowa 4960 t 4950t 4950t
Petna wypornos¢ 5770t 5711t 5611t
Dtugos¢ miedzy pionami 151,20m 14490 m 144,90 m
Dfugos¢ na linii wodnej 151,20m 151,20m 151,20m
Dfugos¢ catkowita ? ? ?
Szerokos¢ 13,80 m 13,70 m 13,70 m
Zanurzenie projektowe 4,82m 497m 497m
Turbiny 2 AEG 3 Melms-Pfenniger 2 AEG
Moc turbin 41000 KM 42000 KM 38000 KM
Waty Srubowe 2 3 2
Predkos¢ maksymalna 30,2 w. 30,5 w. 30,1 w.
Pancerz poktad poktad poktad
Uzbrojenie 14-120 mm L/50 14-120 mm L/45 14-120 mm L/45
Zatoga 400 400 400
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Rysunek projektu krazownika dla floty chinskiej opracowanego przez CNT.

calkowita 137,03 m, szeroko$¢ 14,68 do
17,7 m i zanurzenie 4,88 m. Czternascie
kottéw Yarrow mialto dostarczaé pare
dla dwoch turbin Parsonsa o mocy od
37 000 do 40 000 KM. Predkos$¢ mak-
symalna miata wynosi¢ 28 w. Jednost-
ka miafa by¢ uzbrojona w cztery dzia-
fa 203 mm L/50 w dwoch podwojnych
wiezach, dwanascie dziat 120 mm L/45,
dziesie¢ 47 mm, cztery 37 mm, osiem
8 mm karabinéw maszynowych i dwie
wyrzutnie torped 450 mm. Burtowy pas
pancerny mial mie¢ od 60 do 100 mm
grubosci, a poktad pancerny od 20 do

63 mm. Opancerzone stanowisko do-
wodzenia i wieze artylerii gtéwnej miat
chroni¢ pancerz 100 mm.

Stepke potozono 20 kwietnia 1915
r., a jednostka miata zosta¢ ukonczo-
na rok pdzniej. Budowa trwala w nor-
malnym tempie do 23 maja 1915 r.,
kiedy to Wiochy wypowiedziaty Au-
stro-Wegrom wojne. Wowczas prace
wstrzymano, poniewaz stocznia znaj-
dowata sie zbyt blisko granicy wloskiej,
a wkroétce potem w centrum pola bi-
twy. Nieukonczony kadtub krazowni-
ka (w zasadzie jedynie jego podwdjne

Rys. Wladimir Aichelburg

dno) zostat uszkodzony w czasie tocza-
cych sie na tym terenie bitew. Po odbi-
ciu Monfalcone przez wojska austro-
-wegierskie, po dwunastej bitwie pod
Isonzo w pazdzierniku 1917 r., zrodzil
sie plan ukonczenia jednostki wedlug
zmodyfikowanego projektu. Stocz-
nia Danubius z Fiume wyprodukowata
kotty dla krazownika, a okoto 435 ton
réznych materialéw byto gotowych do
zamontowania. Krazownik mial by¢
uzbrojony w dziewig¢ dzial 150 mm
L/50, dwie 90 mm armaty przeciwlot-
nicze i cztery wyrzutnie torped 450

Rysunek projektu krazownika dla floty chinskiej przedstawiajacy wyglad jednostki po modyfikacjach wprowadzonych po wyzwoleniu

Monfalcone, kiedy zaktadano, ze po ukonczeniu budowy jednostka wejdzie do stuzby we flocie austro-wegierskiej.
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mm (2xII). Rozktad wagowy po prze-
projektowaniu przedstawial sie naste-
pujaco: kadtub 1326,4 t, pancerz 677,9
t, uzbrojenie 434,5 t, maszyny 1069,6 t,
zapasy wegla 650 t, zapasy oleju nape-
dowego 200 t = wypornos¢ projektowa
4872 t, pelna 5352,6 t.

Trzy mniejsze krazowniki (nume-
ry stoczniowe 64, 65 i 66) mialy mie¢
wypornos¢ projektowa 1800 ts, diu-
go$¢ 105 m (KLW) i catkowitg 109,7 m,
szeroko$¢ 10,9 m, zanurzenie od 4 m
(KLW) do 4,4 m. Dwie turbiny parowe
AEG o tacznej mocy 30 000 KM mia-
ty zapewni¢ im predkoé¢ 32 w. Mialy
one by¢ mniejsze, ale silniej uzbrojo-
ne niz wspoélczesne im krazowniki au-
stro-wegierskie, niosgc na poktadzie
dziesie¢ dziat 102 mm, cztery 47 mm
i dwie wyrzutnie torped kalibru 450
mm. Niektére zZrédta wspominaja na-
wet o czterech dziatach 150 mm L/50
na podwdjnych lawetach, osmiu dzia-
tach 66 mm, czterech 47 mm i dwéch
8 mm karabinach maszynowych. Dane
dotyczace opancerzenia nie sg znane,
ale mozna zalozy¢, ze ograniczalo si¢
ono do lekkiego poktadu pancernego
i masek dzial/wiez.

Stepki pod budowe trzech krazow-
nikéw polozono juz w kwietniu i maju
1914 r., jednak konstrukcje wstrzyma-
no w maju 1915 r. Po odzyskaniu stocz-
ni w pazdzierniku 1917 r. prace nie zo-
staly wznowione, pomimo tego, ze
kadluby nie byt powaznie uszkodzo-
ne. Ostatecznie zaniechano ich budo-

Ciezki krazownik - Projekt VII.

wy z powodu braku maszyn i innych
materialéw oraz sity robocze;j.

Projekt VIl krazownika ciezkiego

Bitwy z 29 grudnia 1915 r. (krazow-
nik Helgoland przeciwko krazowni-
kom brytyjskim i wloskim) i 15 maja
1917 r. (trzy krazowniki typu ,,Saida”
przeciwko polaczonym sitom brytyj-
sko-francusko-wloskim) pokazaly, ze
uzbrojenie krazownikéw austro-we-
gierskich jest niewystarczajaco silne,
a proponowane przezbrojenie w ar-
maty 150 mm mogloby jedynie zréw-
nac je z okretami przeciwnika. Dysku-
towano o krazownikach o wypornosci
7200 lub 8400 ton, jednak niektdérzy
oficerowie marynarki wojennej uwa-
zali to rozwigzanie za niewystarczajg-
ce. W roku 1918 nowy projekt ciezkie-
go krazownika, o wypornosci 10 000
t, zostal przygotowany przez komitet
techniczny marynarki wojennej w Poli,
pod przewodnictwem inzyniera Pit-
zingera. Otrzymal on numer projek-
towy ,,VII”. Zakladano, ze osiem no-
wych krazownikow zastapi stare lub
juz utracone, badz wycofane ze stuz-
by okrety (Sankt Georg, Karl VI, Maria
Theresia, Franz Joseph, Kaiserin Elisa-
beth, Zenta, Aspern i Szigetvdr).

Projekt przedstawiono w cesarskim
ministerstwie wojny 1 sierpnia 1918
r. (trzy miesiace przed zakonczeniem
dzialan wojennych!). Przedstawiat
on jednostke o wypornosci projekto-
wej 10 000 t, pelnej 12 000 t, dtugosci

it IEAN |

184,50 (KLW), szerokosci 18,18 m i za-
nurzeniu 6,45 m. Krgzownik miat by¢
uzbrojony w sze$¢ dziat 190 mm L/45
w trzech podwoéjnych wiezach, czte-
ry dziata przeciwlotnicze 90 mm L/45
i dwie podwodne wyrzutnie torped 533
mm. Ochrong bierng stanowi¢ mia-
ty 150 mm burtowy pas pancerny, 30
mm poklad pancerny i 37 mm grodzie
torpedowe. Maksymalny zapas pali-
wa (prawdopodobnie oleju napedowe-
go) podano jako 2340 ton. Moc turbin
parowych (umieszczonych w dwoéch
maszynowniach i napedzajacych dwie
$ruby) miala wynosi¢ 90 000 KM i za-
pewnié¢ predkoé¢ od 32 do 33 w. Roz-
ktad wagowy przedstawiat sie naste-
pujaco: kadtub 3710 t, pancerz 1090 t,
uzbrojenie 540 t, maszyny 2400 t, in-
stalacja elektryczna 155 t, paliwo 1585
t, wyposazenie i zaloga 935 t = cal-
kowita wypornos$¢ beztadunkowa
10 415 t, pelna 12 000 t.

Po raz pierwszy na krazowniku au-
stro-wegierskim zastosowano trzy po-
dwdjne wieze (wszystkie ustawio-
ne w osi symetrii jednostki). Réwniez
pierwszy raz zakladana predkos¢ byta
tak wysoka - 32-33 w. (podobnie jak
»krazownikéw waszyngtonskich” bu-
dowanych kilka lat pdzniej). Gdyby
okret zostal zbudowany, bylby réwniez
pierwszym austro-wegierskim krazow-
nikiem posiadajacym silniejsze uzbro-
jenie od swoich potencjalnych prze-
ciwnikéw. Jedynie Wielka Brytania
budowata w owym czasie podobne jed-

Rys. © Erwin Sieche
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Modele kilku projektowany, ale nigdy nie zbudowanych, duzych jednostek floty austro-wegierskiej. Na pierwszym planie , ciezki krazow-

nik” - Projekt VII.

nostki - krazowniki typu ,,Hawkins”,
uzbrojone w siedem dzial 190 mm,
montowanych pojedynczo, o wyporno-
$ci 10 000 ts i predkosci 30 w. W rzucie
bocznym austro-wegierski kragzownik
przypominal Von der Tanna, jednak na
$rédokreciu, zamiast dwoch ustawio-
nych diagonalnie wiez, tak jak na nie-
mieckim krazowniku liniowy, okret
austro-wegierski miat tylko jedna.
Zawieszenie broni podpisane w listo-
padzie 1918 r. polozylo kres austro-we-

gierskim projektom okretowym, tacznie
ze wspomnianymi krazownikami. @
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Thlumaczenie z jezyka angielskiego
Kazimierz Zygadlo

Brytyjski krazownik typu,County”, o wypornosci 10 000 ton, uzbrojony w osiem dziat 8-calowych, typowy , krazownik waszyngtonski” (okre-

ty tej klasy nazywano réwniez ,krazownikami traktatowymi”), zbudowany po zakonczeniu | wojny swiatowej.

o--ln- IR RER N .I!!I‘I.’.q

Fot. Library of Congress

t 49 @ 4@ saar e 1% @8 v oas a8s iV gdeamae q g m vy B oEA




Mal. Johannes E. Moller

Incydent z NJ Fjord w ujeciu artystycznym.

Praktycznie kazdy, kto interesuje sie sprawa-
mi wojennomorskimi, a szczeg6lnie | Wojng
Swiatowa na morzuy, styszat o tej jednost-
ce, lecz mimo tego trudno znalez¢ na jej te-
mat konkretne informacje. Mowa rzecz ja-
sna o dunskim statku N. J. Fjord, czyli mimo-
wolnemu sprawcy spotkania Grand Fleet
i Hochseeflotte. Z racji przypadajacej w tym
roku okragtej setnej rocznicy wydarzen, kt6-
rych wspomniany statek byt katalizatorem
godzi sie przyblizy¢ tak sama jednostke jak
tez przypomniec okolicznosci odegrania
przez nig historycznej roli.

Duriski statek ze szkockim rodowodem

Na zamoéwienie dunskiego armato-
ra Det Forenede Dampskibs Selskab
z siedzibg w Esbjerg statek zbudowa-
fa stocznia nalezaca do firmy Lobnitz
& Company znajdujaca sie w szkoc-
kim mieécie Renfrew (ok. 10 km na
zachéd od Glasgow) nad rzeka Clyde.
Jako rok budowy podawany jest ogol-
nie 1896, przy czym w dostepnych
zrodlach znalez¢ mozna nastepuja-
ce konkretne daty: 15 maja 1896 jako
dzien wodowania oraz 10 lipca tego
samego roku jako dzien przeprowa-
dzenia prob odbiorczych, co wydaje
sie $wiadczy¢ o wysokim tempie bu-
dowy. Juz nastepnego dnia, to jest 11
lipca 1896 r. statek miat wyptyna¢ do
swojego portu macierzystego, ktérym

byl dunski Esbjerg, gdzie zawinal dwa
dni pdznie;j.

Co si¢ tyczy samej jednostki, to N. J.
Fjord byl parowym statkiem pasazer-
sko-towarowym. Jego charakterysty-
ki przedstawialy sie nastepujaco: 1425
BRT pojemnosci, dlugos¢ 78,8 m (dt.
calkowita 81,8 m), szeroko$¢ 10,36 m
i zanurzenie 4,93 m. Statek napedza-
ta trzycylindrowa maszyna parowa po-
tréjnego rozprzezenia o mocy 2500
KM, co pozwalalo na rozwiniecie pred-
kosci 15 weztéw. Pojedynczy wysoki
komin oraz dwa jeszcze wyzsze masz-
ty z bomami tadunkowymi ksztatto-
waly sylwetke statku. Na jego wyglad
zewnetrzny duzy wplyw mialo rzecz
jasna malowanie - otéz kadtub pokry-
to jasnoszarg (na zdjeciach niejedno-
krotnie wyglada jak ,,brudna” biel) far-
ba, komin byt czarny wzglednie czarny
Z poziomym czerwonym pasem, w tym
samym kolorze byly nawiewniki, na-
tomiast nadbudéwki byly ciemno z6t-
te z bialymi relingami i innymi wy-
konczeniami. Godzi si¢ jeszcze dodad,
ze patron statku, to jest Niels Johannes
Fjord (1825-1891) byt dunskim agrono-
mem, fizykiem, naukowcem i wykla-
dowcg akademickim, wielce zastuzo-
nym mig¢dzy innymi dla mleczarstwa.

Jak juz wspomniano powyzej ar-
matorem N. J. Fjord byl Det Forene-

™ RERE . | Ty NET AETTEN, T WA
| t;i m‘gﬁ?’ m‘ f ﬁ;‘ét s
ﬁ - Krzysztof Dabrowski

de Dampskibs Selskab, a jego portem
macierzystym Esbjerg. Statek obslugi-
wal pasazersko-towarowe polgczenie
miedzy Danig i Anglig na linii Ejsberg
- Harwich, a od 1912 r. réwniez Ejs-
berg — Grimsby, jak tez inne trasy we-
dle potrzeb.

W centrum historycznych wydarzen

Tymczasem wybuchta ,Wielka Woj-
na” i Morze Péinocne stalo sie sceng
niejednokrotnie gwaltownych staré¢
okretow flot brytyjskiej i niemieckie;j.
Lecz wojna wojng, a biznes biznesem
- nawet $wiatowy konflikt nie ozna-
czal zaprzestania zeglugi handlowej
przez neutralne, w tym réwniez dun-
skie statki. Nie inaczej bylo w dniu 31
maja 1916 r. kiedy to N. J. Fjord spokoj-
nie ptynal ze szkockiego Leith (wow-
czas odrebne miasto, a dzi$ dzielnica
Edynburga) do Frederikshavn w pét-
nocnej Danii z fadunkiem §ledzi. Oko-
to godziny drugiej popotudniu z po-
kfadu statku zauwazono sterowiec, lecz
nie wywotalo to zaniepokojenia.

Aby wyjasni¢, co wydarzylo si¢ led-
wie godzing pdzniej koniecznym jest
przenie$¢ sie do baz niemieckiej i bry-
tyjskie floty. Mianowicie $wiadomi
przewagi swego gltéwnego przeciwni-
ka Niemcy od poczatku wojny dazy-
li do takiego rozegrania bitwy z Bry-
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tyjczykami, by Hochseeflotte starta
tylko z cze$cig Grand Fleet i by w ta-
kich okoliczno$ciach te cze$¢ nieprzy-
jacielskiej floty unicestwi¢, a tym sa-
mym doprowadzi¢ do wyréwnania
stosunku sil. Istota tej koncepcji byla
logiczna, lecz jak wiadomo ,diabet
tkwi w szczegélach” - caly problem
polegat na tym, jak do takiego star-
cia na niemieckich warunkach do-
prowadzi¢. Biorgc pod uwage dotych-
czasowy przebieg wojny sadzi¢ mozna
bylo, ze jesli niemieckie okrety po-
nownie zaatakujg wybrzeze Anglii, to
Royal Navy nie pozostanie bezczyn-
na i bedzie jej mozna narzuci¢ walke
w sprzyjajacych okolicznoéciach. Dla-
tego tez w niemieckim dowddztwie
zrodzil si¢ plan, w mysl ktérego atak
na wybrzeze Sunderlandu (pin.-wsch.
Anglia) spowoduje przeciwdziatanie
Brytyjczykéw czescia posiadanych sil,
a na nie czeka¢ juz beda odpowiednio
wczesniej rozmieszczone okrety pod-
wodne i cala Hochseeflotte. Pierwot-
nie akcja ta miata by¢ przeprowadzona
w potowie maja 1916 r., lecz ze wzgle-
du na rézne okoliczno$ci zostala prze-
sunieta na koniec miesigca. Do planu
wprowadzono tez i te istotng zmia-
ne, ze nie zamierzano juz bezposred-
nio atakowa¢ angielskiego wybrzeza.
Sam pochdd sit niemieckich w kierun-
ku potudniowo-zachodnich wybrzezy
Norwegii mial sprowokowa¢ Brytyj-
czykéw do kontrakeji.

Jak zaplanowano, tak tez uczynio-
no. Nocg z 30 na 31 maja 1916 r. nie-

mieckie okrety, poczynajac od jedno-
stek 1 Grupy Rozpoznawczej zaczely
opuszczaé bazy i wychodzily w morze.
Jednak dzieki nastuchowi radiowemu
Brytyjczycy powzigli o tym wiadomo$¢
i cho¢ posiadane informacje byly wiel-
ce niekompletne, to jednak sam fakt,
ze Niemcy przystapili do dzialania nie
byl dla nich zaskoczeniem. W morze
wyszly réwniez brytyjskie sily gléwne,
a tym samym o realizacji niemieckie-
go planu polegajacego na wpierw ,,wy-
wabieniu” a nastepnie ,przytapania”
i zniszczenia czedci tylko nieprzyjaciel-
skiej floty nie moglo by¢ juz mowy. Tym
samy jednak zarysowala si¢ nowa, cho¢
poki co obydwu antagonistom niezna-
na mozliwo$¢. Oto na morzu znalazty
sie gléwne sity obydwu przeciwnikéw,
a wiec 1 wielka bitwa morska miedzy
nimi stala si¢ calkiem realng perspekty-
wa. Teraz musialy jeszcze ,,tylko” zaist-
nie¢ okolicznoéci, ktére doprowadzity-
by do spotkania wrogich flot.

Duniscy marynarze nie wiedzie-
li rzecz jasna, ze gdy plyna zajeci swy-
mi sprawami na morzu znajdujg sie
dwie wéwczas najpotezniejsze floty
$wiata: niemiecka Hochseeflotte i bry-
tyjska Grand Fleet, ktére — w pewnym
uproszczeniu — plynety odpowiednio
kursem na péinoc i na wschod. Oko-
to godziny trzeciej popotudniu odle-
glos¢ miedzy czotowymi jednostkami
antagonistow wynosita ledwie 45-50
mil morskich, lecz nic nie wskazywato,
by miato doj$¢ miedzy nimi do spotka-
nia, tym bardziej, ze Brytyjczycy mie-

Krazownik Regensburg z sit rozpoznawczych Hochseeflotte.

li wkrétce zamiar dokonaé zwrot, kt6-
ry oddalalby ich od Niemcéw. Wtedy
wlaénie po raz kolejny okazalo sig, ze
przypadek moze dla rozwoju wydarzen
mie¢ kluczowe znaczenie, a N. J. Fjord
miat odegra¢ swa historyczna role.

By rzecz wlasciwie przedstawic¢ ko-
niecznym jest wpierw przyjrzec sig
ruchom niemieckiej floty. Niemcy
przyjeli nastepujace ugrupowanie: do-
wodzony przez adm. Scheera (okret
flagowy Friedrich der Grosse) gros
Hochseeflotte w sile szesnastu dred-
notéw i szesciu predrednotéw szedt
w szyku torowym poprzedzany pigcio-
ma krazownikami liniowym (dowéd-
ca kontradm. Hipper, flagowiec Liit-
zow) idacymi 50 mil morskich przed
sitami gtéwnymi, a z kolei 8 mil mor-
skich przed krazownikami liniowy-
mi, rozciggniete w szyk bedacy czyms
posrednim miedzy klinem a pétko-
lem, rekonesans i ochron¢ ZOP zapew-
nialy lekkie krazowniki Elbing, Pillau,
Frankfurt, Wiesbaden i Regensburg
oraz torpedowce B 109, B 110, B 111,
B 97 B98, B 112,V 45 V 46, V 69, S
50, G 37 G 41, V44, G 86, G 87 G 101,
G 102, G 103 i G 104. Nie liczac frag-
mentarycznych i niezbyt doktadnych
meldunkéw okretéw podwodnych
i z nastuchu radiowego Niemcy nie po-
siadali informacji o przeciwniku, a do-
tychczasowy marsz floty przebiegal
bez godnych odnotowania incydentéw.
Tak wtasnie byto do godziny trzeciej
popotudniu, gdy z poktadu torpedow-
ca B 110 (dowddca kpt. mar. Bollheim)

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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dostrzezono dym z lewej burty, ktory
wkroétce zmaterializowat si¢ w formie
parowca — byl nim wlasnie N. J. Fjord.
Niebawem adm. Hipper otrzymat
o tym fakcie stosowny meldunek i wy-
dat rozkaz, by torpedowce B 110 oraz B
109 skontrolowaly zauwazong jednost-
ke. Inspekcja wprawdzie nie przyniosta
rezultatu w postaci wykrycia kontra-
bandy, lecz o godz. 15:28 zauwazono
dymy i zza linii horyzontu wylonily sie
najpierw dwa nieprzyjacielskie okrety,
a niebawem kolejne.

Catkiem uprawnione jest tu pyta-
nie dlaczego akurat w tym momen-
cie pojawit si¢ przeciwnik? Aby na nie
udzieli¢ odpowiedzi trzeba z kolei prze-
nieé¢ sie na poktady brytyjskich okre-
tow. Ich ugrupowanie bylo znacznie
bardziej skomplikowane anizeli Niem-
cow. Skladajace sie z dwudziestu czte-
rech okretéw liniowych sity gtowne,
czyli Grand Fleet, ktérymi z pokladu
drednota Iron Duke dowodzit adm. Jel-
licoe, szty w szesciu réwnolegtych ko-
lumnach, rzecz jasna ubezpieczane ze
skrzydel, a takze poprzedzane, liczny-
mi innymi jednostkami, w tym trze-
ma krazownikami liniowymi. Odreb-
nie podazata tak zwana Battle Cruiser
Fleet grupujaca sze$¢ krazownikow li-
niowych oraz cztery superdrednoty
wraz z innymi przydzielonymi okreta-
mi, ktérg dowodzit adm. Beatty (okret
flagowy Lion). Przed krazownikami li-
niowymi szty w szyku ,,schody w pra-
wo” krazowniki lekkie, zapewniajace
tym sposobem rozpoznanie. Ostatnie

cztery ,,stopnie” owych ,,schodéw” sta-
nowily okrety 1 Eskadry Krazownikéw
Lekkich (1st Light Cruiser Squadron):
Galatea, Phaeton, Incostant i Cordelia.
Okoto godziny pietnastej Grand Fleet
i Battle Cruiser Fleet dzielito okoto 70
mil morskich, za§ adm. Beatty mial juz
zgodnie z wczeéniej zalozonym planem
wykona¢ zwrot ku sitom gltéwnym.
Wiagénie wtedy, z najbardziej wysunie-
tego na pétnocny wschdd lekkiego kra-
zownika Galatea (dowddca komodor
Alexander-Sinclair) dostrzezono na ho-
ryzoncie co$ jakby ,wielka bialg piltke”.
Mianowicie gdy na wezwanie Niemcow
N. J. Fjord zastopowal, koniecznym
byto upuszczenie nadmiaru pary, co tez
uczyniono. Dlatego nad statkiem kle-
bit sie catkiem spory bialy oblok, ktd-
ry to zwroécil uwage brytyjskich obser-
watorow.

Krazowniki Galatea i Phaeton ru-
szyly, by zbada¢ niecodzienne zjawi-
sko, po czym niebawem ukazal sie
statek, ktoremu zdecydowano doktad-
niej si¢ przyjrze¢. Gdy Brytyjczycy
zblizali sie do parowca nie wiedzieli
jeszcze o obecnosci przeciwnika, gdyz
niemieckie torpedowce, ktére zatrzy-
maty N. J. Fjorda, znajdowaly sie po
jego przeciwleglej wzgledem nadpty-
wajacych okretéw RN burcie. Sami
Niemcy dostrzegli jednak zblizaja-
ce sie jednostki wroga i pozostawia-
jac statek, na ktérym i tak nic podej-
rzanego nie znalezli, szybko od niego
odplyneli. Wtedy wlasnie Brytyjczy-
kom ukazaly si¢ niemieckie jednost-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

ki wytaniajace si¢ zza dotychczas za-
staniajacego je kadluba parowca. Od
samego poczatku nie mogto by¢ wat-
pliwosci, Ze zauwazone okrety sg nie-
przyjacielskie, cho¢ wpierw zostaly
btednie rozpoznane jako krazownik.
W kazdym razie Brytyjczycy otwie-
rajg ogient do niemieckich torpedow-
céw, a te unikaja trafien zrecznymi
manewrami - tak oto za sprawa N. J.
Fjorda dochodzi do spotkania prze-
ciwnikéw i padajg pierwsze strzaly
w Bitwie Jutlandzkiej.

Nim zostang opisane dalsze wypad-
ki godzi si¢ jeszcze wyjasnic, ze prze-
prowadzajace inspekcje N. J. Fjorda
torpedowce oddzielily sie od formacji
niemieckich okretéw, ktéra poptyne-
ta dalej. Jednak odglosy artyleryjskiej
kanonady zostaly usltyszane z pokla-
du krazownika Elbing, ktéry skierowat
sie ku niej. Niebawem z jego pokladu
staja sie widoczne wlasne torpedowce
wykonujace uniki przed wrogimi po-
ciskami jak tez ostrzeliwujace je kra-
zowniki przeciwnika. Gdy tylko dy-
stans spada ponizej 14 000 m Elbing
otwiera ogien i niebawem uzyskuje
pierwsze w tej bitwie trafienie — nie-
miecki pocisk upada na poktad Ga-
latei za pomostem, lecz nie wybucha.
Ciekawa, jest reakcja jednego z czton-
kéw zatogi brytyjskiego okretu: sa-
dzac, ze to wlasny pocisk chciat go
podnies¢, lecz zaraz odskoczyt, gdy
przekonal si¢ jak jest goracy.

Tymczasem liczba okretow zwiek-
sza si¢, do Galatei i Phaetona do-
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taczaja pozostale okrety 1 Eskadry
Krazownikéw Lekkich, a po stronie
niemieckiej krazowniki Pillau, Frank-
furt oraz torpedowiec B 111. Niemniej
jednostki te nie toczg ze sobg zacig-
tej walki, bowiem Brytyjczycy zawra-
caja ku wlasnym krazownikom li-
niowym, a Niemcy podazajg za nimi
- na tym etapie celem dzialania oby-
dwu stron nie jest zadanie sobie moz-
liwie najdotkliwszych cioséw lecz roz-
poznanie sit i zamiaréw przeciwnika.
W eter idg meldunki wysylane przez
okrety antagonistéw, poki co niezbyt
dokladne, tak sie bowiem ztozyto, ze
cho¢ floty przeciwnikéw wyszly z za-
miarem znalezienia wroga i narzuce-
nia mu walki, to samo spotkanie bylo
dla wszystkich pewnym zaskoczeniem,
stad i pewna konfuzja tak w dzialaniu
jak tez w meldowaniu. Wkrotce zresz-
tg dochodzi do spotkania niemieckich
i brytyjskich krazownikéw liniowych,
w zwigzku z czym lekkie jednostki od-
chodzg zwalniajac im - o ile mozna tak
sie wyrazi¢ w stosunku do powierzch-
ni morza - ,,plac boju”, a bitwa wcho-
dzi w swa pierwszg faze.

Podczas gdy wielkie okrety przeciw-
nikéw rozpoczynaja wymiane $mier-
telnych cioséw N. J. Fjord odptynal nie
niepokojony juz podczas swego dalsze-

go rejsu. Statek odegrat swg historycz-
ng role katalizatora wydarzen dopro-
wadzajacego do spotkania wrogich sit
i rozpoczecia najwigkszej bitwy mor-
skiej I Wojny Swiatowej i jednej z naj-
wiekszych w ogdle. Lecz od momentu,
gdy przeciwnicy dostrzegli si¢ nawza-
jem parowiec przestal ich interesowac,
co zreszta dla niego i jego zaltogi byto
jak najbardziej korzystne.

Smutny finat

Przez kolejne miesigce N. J. Fjord
kontynuowat swg handlowg stuzbe re-
gularnie odbywajac rejsy miedzy Wy-
spami Brytyjskimi a Danig. Tymcza-
sem jednak dla zeglugi handlowej
nadchodzity trudne czasy. Im dluzej
trwala wojna, tym bardziej bezwzgled-
ne stawalo sie jej prowadzenie. W 1917
r. coraz bardziej stawalo si¢ oczywi-
stym, ze jedyna wlasciwie szansa Nie-
miec na zwyciestwo nad wyspiarska
Anglia lezy w zduszeniu jej han-
dlu morskiego. W tym celu zaostrzo-
no walke z zeglugg z wykorzystaniem
okretow podwodnych. Spotkanie
z ,podwodnymi piratami kajzera” nie
omineto réwniez N. J. Fjorda. W dniu
5 kwietnia 1917 r. statek odbywat rejs
z Blyth do Odense z fadunkiem we-
gla i drobnicy gdy zostal zatrzyma-

FOTOKOLEKCJA

ny przez wynurzony niemiecki okret
podwodny UC 31 (dowddca kpt. mar.
von Schrader). Niemcy pozwolili za-
todze opusci¢ fodzie ratunkowe i zajaé
w nich miejsca, po czym zatopili statek
przy uzyciu fadunkéw wybuchowych.
Zdarzenie miato miejsce okolo 40
mil morskich na wschodni péinocny
wschéd od wyspy Coquet Island lezg-
cej u brzegéw polnocno angielskiego
hrabstwa Northumberland. Spraw-
ca zatopienia statku skryl sie w glebi-
nach, a zaloge wkrétce uratowaty bry-
tyjskie jednostki patrolowe i trawlery
rybackie, dzieki czemu cale zdarzenie
odbyto sie bez ofiar w ludziach. Wrak
N. J. Fjord zlokalizowano w 2013 r. -
znajduje sie on na glebokosci okoto 70
metréw i jest stosunkowo dobrze za-
chowany. @
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Brytyjski krazownik liniowy Lion krétko po wybuchu wojny.
Fot. zbiory Leo Van Ginderena




Nikotaj Mitiukow (Rosja)

Bohater mme' zego artykulu wyplywajacy z Kartageny.
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Holownik Galicia

W naszej wrazliwosci, bedacej jeszcze efek-
tem Zwiazku Radzieckiego, nie sposéb bylo
dostrzec zwigzek miedzy ,nieréwnym boha-
terskim bojem” a ,faszyzmem’. Na wojnie jed-
nak bywa réznie i trzeba oddac co swoje na-
szym dawnym wrogom, ktérzy takze potra-
fili walczy¢, gdy byli w mniejszosci, a co waz-
niejsze takze zwycieza¢. Tematyka tego arty-
kutu moze wydawac sie btaha, lecz autor po
raz pierwszy sprobowat przesledzi¢ biogra-
fie niewielkiego faszystowskiego! holownicz-
ka Galicia, ktory wstawit swoje imie w trakcie
wojny domowej w Hiszpanii nieréwnym bo-
jem z republikariskim okretem podwodnym,
z ktérego wyszedt zwycieskim.

Po zakonczeniu I wojny $wiato-
wej hiszpanska flota mogla uzupet-
ni¢ swoj stan szeregiem okretéw i jed-
nostek pomocniczych, zakupionych
za niewielkie pienigdze, w trakcie wy-
przedazy majatku wojennego wielkich
mocarstw. Hiszpanii bylo to na reke,
bowiem wla$nie po zakoniczeniu wiel-
kiej wojny, wplatala sie w bardzo krwa-
wy i dlugotrwaly konflikt w Maro-
ku. Wérdd jednostek, uzupetniajacych
w tym czasie hiszpanska flote, byto kil-
ka holownikdw.

Pierwsza i najwazniejszg przyczy-
ng pozyskania w Europie w roku 1921
wlasnie holownikéw sprowadzala sie
do konieczno$ci zmniejszenia obcig-
zenia podstawowych jednostek bojo-
wych, dzialajacych w ramach blokady

marokanskiego wybrzeza. W zwigz-
ku z tym nowe jednostki byly z punk-
tu przewidziane jako improwizowane
patrolowce. Druga przyczyna zakupu
kryta si¢ w koniecznos$ci zapewnienia
obstugi przez holowniki trzech gtéw-
nych admiralicji i dwéch podstawo-
wych baz floty(wlasnie dlatego liczba
okretéw wynosita 5). W celu przyspie-
szenia tej operacji, specjalny Krolew-
ski dekret z 31 sierpnia 1921 r., zezwolil
na ich pozyskanie ,,bez pedantycznego
przetargu czy konkursu”. W tym celu
w Czeéci 1 budzetu, przeznaczonego
na operacje w Maroku, wyasygnowa-
no 2 mln peset. Wkrétce tez ,,Morska
misja w Europie” (Comision de Marina
en Europa) skontaktowata si¢ w Lon-
dynie z szeregiem zainteresowanych
0s6b, mogacych w krétkim czasie za-
proponowac potencjalnemu nabywcy
wszystkie 5 holownikow.

Z uwagi na fakt, ze pierwsze 4 jed-
nostki (przyszle Ferrolasio, Gadita-
no, Cartagenero i Ciclone) byly brytyj-
skiego pochodzenia, szereg autoréw,
nie wdajac sie w szczegdly, wspomina
o piatym holowniku réwniez ,,brytyj-
skiej budowy™2. Poza tym przy zakupie
dawnego holenderskiego holownika
ZAR-1 londynska firma wystepowala
jedynie jako posérednik, a statek trafit
w rece strony hiszpanskiej za catkiem
przystepna cene 9000 £. Ze strony
»Morskiej misji w Europie” kontrakt

podpisal inZzynier-putkownik Carlos
Preysler, a akt odbiorczy holownika
podpisano w Ferrolu 18 lutego 1922 r.
ZAR-1 byl budowany przez rotter-
damska stoczni¢ N.V. van der Kuy &
van der Ree’s Machinefabrik Scheep-
swerf. Posiadal wypornos¢ 350 t (po-
jemno$¢ 134 BRT). Podstawowe wy-
miary, wykonanego ze stali kadluba:
dlugos¢ - 30,65 m, szerokos¢ - 6,40
m, zanurzenie - 3,35 m. Silownia
o mocy 550 KM, pozwalata na rozwi-
janie predkosci do 10 weztéw. Po przy-
byciu do Maroka wszystkie holowni-
ki, w tym i dawny ZAR-1, otrzymaly
uzbrojenie w postaci 1 szybkostrzel-
nego dziata kal. 57 mm Nordenfeldt,
zdjetych z wycofanej ze stuzby i roz-
brajanej kanonierki Marques de Mo-
lins. Zaloga jednostek liczyta 18 ludzi.
Na szczeg6lng uwage zastuguje hi-
storia wyboru nowej nazwy. Z uwa-
gi na fakt, ze jak juz powiedziano,
wszystkie 5 jednostek przeznaczono
na wyposazenie portow 3 gltéwnych

1. Zastosowanie przymiotnika ,,faszystowski” wobec
nacjonalistéw w hiszpanskiej wojnie domowej jest pew-
nym naduzyciem (wynikajacym z potocznego nazew-
nictwa ugruntowanego w czasach ZSRR). Wsréd nacjo-
nalistéw (frankistéw) dzialaty réwniez grupy faszystow-
skie (przede wszystkim Falanga Hiszpanska), ale glow-
ny nurt byl konserwatywno-nacjonalistyczny. Pozniej-
sza dyktatura Franco miata charakter reakcyjny, z silny-
mi wplywami Kosciota oraz tendencjami autarkicznymi
(przypis red.).

2. Tego btedu nie unikneto przyktadowo takie po-
wazne opracowanie, jak publikacja braci Moreno ,, Woj-
na spokojna i przemilczana”.
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admiralicji i baz floty, postanowio-
no nada¢ im nazwe od ,rodzimego”
portu. Taka byla geneza nazw trzech
pierwszych holownikéw (dostow-
nie ,mieszkaniec...” Ferrol, Kadyk-
su i Kartageny). Pierwotnie dla ZAR-1
przygotowano nazwe Mahénes (miesz-
kaniec Mahén na Minorce), jednak
z uwagi na fakt, ze nie spotkala sie ona
ze zrozumieniem (zapewne z uwagi na
skojarzenie z ,,majonezem”), po przy-
byciu do Hiszpanii, jednostka nosi-
ta czasowy symbol R-5 (Remolcador
No 5 - holownik No 5), zatwierdzo-
ny dekretem z 25 stycznia 1922 r.. Do-
piero krélewski dekret z 1 marca 1922
r. oficjalnie zatwierdzit dla eks-holen-
derskiego holownika nazwe Galicia
dla upamietnienia Galicji - historycz-
nej dzielnicy w péinocno-zachodniej
Hiszpanii. Krélewski dekret z 16 mar-
ca 1922 wprowadzil jednostke w tzw.
»Irzeci stan”, oznaczajacy pelng goto-
wo$¢ do wypelniania zadan bojowych.

Pobyt Galicii w péinocnej Afryce
nie trwal dlugo. Stuzby portowe szyb-
ko zrozumialy, ze holownik moze by¢
bardziej przydatny do realizacji roz-
licznych celéw pomocniczych w me-
tropolii, zgodnie ze swym pierwotnym
przeznaczeniem, niz jako posrednia
kanonierka w Maroku. W rezultacie
juz 22 lipca wyszedt dekret o jego roz-
brojeniu i oddaniu do dyspozycji mor-
skiego poligonu w Marin, znajdujacy
si¢ akurat w Galicji.

Juz 22 stycznia 1923 r. Galicia wpla-
tala sie w nader nieprzyjemny incy-
dent. W tym dniu nadszed!l rozkaz
odholowania z Ferrol dwoch barek,
wykorzystywanych jako sktady amu-
nicji. W trakcie tej nieskomplikowa-
nej operacji jednostki trafity na sztorm
wskutek czego na trawersie Corcu-
bién okazalo sie, ze pekly hole. Sam
fakt ptywania bez kontroli w miej-
scu o dos¢ intensywnym ruchu barek
z dwoma setkami min kotwicznych
Vickers na pokladzie stanowil nie lada
ewenement. Sytuacja skomplikowata
sie jeszcze bardziej, gdy po powtérnym
wzieciu na hol, okazalo si¢, ze zmylo
kilka min! Na szczeécie nie doszto do
zadnej tragedii, wszystkie miny uda-
fo si¢ wkrétce wylowi¢ w réznych pun-
kach wybrzeza.

Z innych wydarzen, do wybuchu
wojny domowej, mozna w zasadzie
wskazac jedynie udzial w wielkich ma-
newrach floty w pazdzierniku 1929

r. i niewielkg awarie w grudniu tego
roku, gdy Galicia stracita §rube nape-
dowa, co wymagalo remontu w arse-
nale w Ferrol. Do podobnej sytuacji
doszlo 23 kwietnia 1935 r., gdy Gali-
cia odprowadzata rufe kragzownika Li-
bertad. W tym celu holownik musial
sta¢ na kotwicy, a poniewaz rufa kra-
zownika kontynuowata swdj ruch, do-
szlo do oderwania si¢ samej kotwicy
wraz z 2 metrami fancucha kotwiczne-
go. W tym samym dniu, gdy krazow-
nik prowadzit strzelania artyleryjskie,
jeden z koncéw tancucha (o dlugosci
okoto 20 m) nawinat sie na $rube Gali-
cia. W rezultacie holownik stracit pio-
ro steru, co wymagalo zndéw remontu.
Jeszcze jedno istotne uzupelnie-
nie z tego okresu. Zgodnie z dekretem
wladz z 6 wrzes$nia 1933 r. holownik
otrzymal numer taktyczny 232 i mie-
dzynarodowy identyfikator EBFE.
Wybuch wojny domowej zastal Ga-
licia w Marin. Z uwagi na fakt, ze poli-
gon znalazl sie w strefie nacjonalistow,
holownik odszed! natychmiast do Fer-
rolu, gdzie po uzbrojeniu w szybko-
strzelne dziata kal. 57 mm (dzidb), kal.
47 mm (rufa) i karabiny maszynowe
dowodzony przez chor. Federico San-
chez Barcaiztegui dofaczyl do Flotyl-
li Trawleréw (dowddca por. Felix Oza-
miz Rodriguez). Swa nazwe flotylla
zawdzigcza temu, Ze praktycznie w ca-
toéci tworzyly ja uzbrojone trawlery:
Tritonia - flagowiec, Denis, Virgen del
Carmen, Txit-Ona wkrétce zmienio-
na na Ciriza, Juan Ignacio, Santa Urba-
na, Juan Mari, oraz holowniki Gali-
cia i Argos, ktore nieco ,,rozcienczyty”
wigkszo$¢ ,rybakow”. Galicia stata
sie jednym z pierwszych, uzbrojonych
przez nacjonalistow jednostek.
Wkroétce wyszla dyrektywa No 1,
w zwigzku z ktorg flotylla Ozamiz
miata wyj$¢ w morze 12 sierpnia,
praktycznie w pelnym skladzie. Przy
tym Galicia wraz z Tritonia, Virgen
del Carmen i Juan Ignacio, zajely miej-
sce w dozorze blokadowym rejonu San
Sebastian. Juz 14-go przeprowadzila
ostrzal pozycji przeciwnika pod Ca-
davedo. Trzeba odda¢ sprawiedliwo-
$ci, ze rezultaty ostrzatu byly raczej
mizerne, tak, ze pdzniejsze tego typu
operacje przeprowadzaly jedynie duze
okrety floty, wzglednie trawlery z ar-
tylerig kal. 76 mm i wieksza. Z uwagi
na fakt, ze glowny kaliber Galicia sta-
nowilo dzialo 57 mm, jednostke wy-

korzystywano jedynie do operacji blo-
kadowych.

10 wrzes$nia nacjonali$ci zdotali
w koncu utworzy¢ wysunietg baze dla
niewielkich jednostek w Ribadeo, w re-
zultacie z Tritonia, Virgen del Carmen,
Santa Urbana, Ciriza, Argos i Galicia
sformowano Flotylla Ribadeo pod do-
woédztwem kmdr ppor. Francisco Par-
ga Rage. W celu bardziej efektywne-
go kierowania flotylle podzielono na
2 grupy operacyjne: pierwsze 3 jed-
nostki pod dowddztwem Ozamiz,
a pozostale - por. Manuel Seijo Lépez.
Gléwnym zadaniem flotylli byta blo-
kada Gijén. Przy czym wlaczenie do
tych sit Galicia mialo czysto formalny
charakter, bowiem okret juz 25 sierp-
nia wyszedt z Ferrol wlasnie dla pro-
wadzenia blokady Gijon. Mniej wigcej
w tym czasie holownik otrzymat nu-
mer taktyczny P-41, teraz juz oficjalnie
przypisany klasie patrolowcow - ,,Pa-
trulleros”.

7 wrzeénia ,patrulleros” Tritonia,
Ciriza, Virgen del Carmen i Galicia
mogly wyrézni¢ sie tym, ze uciszyly
baterie przeciwnika u ujscia rzeki Na-
lon, a nieco pdzniej zatrzymaly statek
Ulia (4000 t, 2435 BRT) kierujacy sig¢
do Francji z fadunkiem fosfatéw. Dwa
pierwsze okrety odprowadzily natych-
miast parowiec do Ferrol.

12 i 13 wrzesnia jednostki flotyl-
li zapewnialy eskorte okretu liniowego
Espaiia ostrzeliwujacego nieprzyjaciel-
skie pozycje pod Gijon. Przy tym eskor-
ta tez cze$ciowo brala udzial w ostrzale,
a czesciowo stanowila ochrone przed
okretami podwodnymi.

W tym czasie na pdétnoc przerzu-
cono szereg republikanskich okretow
podwodnych (C-2, C-3, C-4, C-5, C-6
i B-6) z zadaniem atakowania duzych
jednostek nacjonalistéw, tak, ze po-
dobna troska nie byla pozbawiona sen-
su. Galicia byta jedna z pierwszych jed-
nostek, ktora nabrata do§wiadczenia
w dzialaniach przeciwpodwodnych, co
prawda nieudanych, starajac si¢ prze-
chwyci¢ okret podwodny C-5 (dowdd-
ca kmdr ppor. Jose Lara).

19 wrzeénia nacjonali$ci postanowi-
li przeprowadzi¢ kolejna operacje sta-
wiania aktywnych zapér minowych
miedzy Bilbao a Santander. W tym
celu z Ferrol wyszed! z 40 minami na
poktadzie niszczyciel Velasco (dowod-
ca kmdr ppor. Francisco Nuiiez Ro-
driguez). Ochrone jednostki przez
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okretami podwodnymi w trakcie sta-
wiania min w rejonie Bilbao zapewnia-
ty Virgen del Carmen i Denis, a w rejo-
nie Santander - Galicia i Ciriza. Zaden
z patrolowcéw nie mial na poktadzie
min, mimo autorytatywnych stwier-
dzen szeregu autoréw.

O godz. 08:30 w odlegtosci 25 Mm
na péinocny-wschéd od Cabo Blan-
co na Velasco zauwazono sylwetke nie-
rozpoznanego okretu podwodnego.
Znajdowala si¢ ona w polozeniu na-
wodnym niedaleko od niszczyciela,
ktory zwiekszyl predkos$¢ do 25 we-
zt6w i podjal probe staranowania prze-
ciwnika. Z uwagi na fakt, ze okret
szybko si¢ zanurzyt, Velasco juz o0 09:15
powrdcil na poprzedni kurs. O godz.
11:15 zauwazono Galicia i Ciriza, ktére
mialy zapewni¢ ochrone pop w trakcie
minowania Santander. O 12:30 nisz-
czyciel stracit z widoku swa eskorte
i obral kurs na Bilbao.

W tym czasie Galicia zmierzala kur-
sem na wschdd i znajdowata sie 15 Mm
na poinoc od przyladka Pefias, a 3 Mm
przed nia znajdowala sie Ciriza (do-
wodca por. Seijo Lopez). O 12:30 obser-
watorzy zauwazyli w odleglo$ci 5000 m
od rufy sylwetke okretu podwodnego
w polozeniu nawodnym, idgcego z pet-
ng predkosdcia. Holownik dal natych-
miast sygnal syreng na Ciriza i ruszyt
na zblizenie z przeciwnikiem. Po 15
minutach Galicia otwarla ogien ze swe-
go dziobowego dziata kal. 57 mm. Juz
pierwszymi strzalami udalo si¢ uzy-
ska¢ nakrycie celu, ktéry po$piesznie
zanurzyl sie w glebinach. Co ciekawe,
na Ciriza nie ustyszano ani dzwigkow

syreny, ani kanonady artyleryjskiej,
wobec czego Galicia musiata dziata¢
w pojedynke. Jak wykazalo przeprowa-
dzone §ledztwo, dym z komina rozcig-
gal si¢ akurat za rufg trawlera, co ozna-
czalo, ze rowniez wizualny kontakt
z Galicia byt utrudniony. Holownik nie
dawal jednak za wygrana. Rozwijajac
pelng predkoséé zaczat obrzucaé bom-
bami przypuszczalne miejsc, w ktérym
znajdowal sie przeciwnik, do czasu az
zndéw sie nie wynurzyt.

Wersja republikanéw w kwestii tego
epizodu jest nieco rézna. Okret pod-
wodny B-6 (dowddca chor. Oscar
Scharfhausen) szedl do portéw pot-
nocy z fadunkiem broni (700 skrzynek
kazda o wadze 33 kg, dostarczonych
wczedniej z Meksyku). Po wykryciu
trawleréw nacjonalistow na mostku
rozgorzala goraca dyskusja na temat
tego, co jest korzystniejsze dla Repu-
bliki: dostarczy¢ bron na miejsce prze-
znaczenia czy zatopi¢ kilka jednostek
przeciwnika. W rezultacie wiekszo$¢é
opowiedziala sie za zanurzeniem. Jed-
nak z powodu sabotazu, przez nieza-
mkniety zawér akustyczny zaczela do
wnetrza naplywaé woda, zmuszajac
jednostke do wynurzenia, i rozstrzyga-
jac faktycznie kwestie podjecia walki.

Tak czy inaczej, po pewnym czasie
Galicia wykryta ponownie okret pod-
wodny w odleglosci 1500 m. Holow-
nik natychmiast otwarl ogien ze swego
dziobowego dziata, karabinéw maszy-
nowych i recznej broni zatogi, podej-
mujgc nieréwny boj. Gléwny kaliber
przeciwnika stanowito dzialto kal. 76
mm, co nie dawalo dzielnemu holow-

Wynurzony republikanski okret podwodny B-6 po walce.

nikowi zadnych szans. I rzeczywiscie,
jedna z pierwszych salw okretu pod-
wodnego trafita w dziob. Pocisk prze-
bit mostek, uszkadzajac przy tym prze-
woéd sterowniczy, przewdd parowy
sygnalizacji dzwigkowej i eksplodo-
wal w nadbudéwece. Obslugujacy dzia-
o marynarz I klasy Jose Navira, zginal
na miejscu, a kolejnych 4 (w tym do-
wodca holownika) odniosto rany. Tym
niemniej zastepujac polegtego, zatoga
kontynuowata bdj.

W krétkim czasie Galicia otrzy-
mata kolejnych 5 trafien, ktore rani-
ty dalszych 3 czltonkéw zalogi. Do za-
sobni weglowej lewej burty zaczeta
dostawac sie woda zaburtowa, zas ob-
stuga maszynowni rozpoczeta naprawe
uszkodzonego kotta. W zwiazku z tym
predkos¢ Galicia spadta do 4 weztdw.
W czasie starcia ciagle zmienial si¢ dy-
stans miedzy przeciwnikami, mak-
symalne zblizenie wynosito raptem
800 m. Starcie trwalo okoto 3 godzin,
a ostatecznie dla wzmocnienia obsa-
dy dziobowego dziala stanat przy nim
sam dowoddca.

O 14:30 na Velasco dotart szyfrogram
z Galicia, z ktorego wynikato, ze ,w
polu widzenia wykryto okret podwod-
ny” Niszczyciel natychmiast wykonat
zwrot i z predkoscia 27 weztéw wyru-
szyt z pomocg. O 15:15 na horyzoncie
pojawily sie dymy z Galicia i Ciriza,
a wkrotce pozniej takze charaktery-
styczne spaliny z diesli okretu podwod-
nego. Kwadrans pézniej na niszczycie-
lu precyzyjnie okre$lono podwodnika,
a 0 15:40, gdy dalmierze pokazaly 6440
m, obsada dziobowego dziata kal. 102

Fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo




Holownik Galicia

mm pod dowodztwem chor.
Severo Martin Allegue, mogta
otworzy¢ ogien. Starcie trwato
raptem 7 minut. Po tym, jak ob-
serwatorzy potwierdzili trafie-
nie w prawg burte przeciwnika
w centralnej czeéci kadtuba, re-
publikanska jednostka podnio-
sta bialg flage, sama nie odpo-
wiadajac ogniem.

0 16:00 Velasco zblizyt sie do
B-6 na odleglo$¢ umozliwiaja-
ca kontakt glosowy, i kmdr ppor.
Nunez zazgdal natychmiastowe-
go przeciecia anteny radiowe;.
W odpowiedzi okret podwod-
ny przekazal, ze tonie. Wowczas
»uspokojono” zaloge, informu-
jac, ze w takim przypadku nikt
nie bedzie jej ratowal.

W tym czasie szalupa z za-
stepca dowoddcy niszczycie-
la por. José Jaudenes skierowa-
fa sie ku okretowi podwodnemu. Ta
jednak potwierdzita, ze czas dla pod-
jecia akcji ratowniczej mingl. O 16:15
B-6 zaczal tong¢ rufy, a wszyscy znaj-
dujacy sie na niej ludzie rzucili sie do
wody. Tak czy inaczej przyszlo organi-
zowac¢ akcje ratowniczg. O 16:20 repu-
blikanska jednostka zatoneta, w kon-
cowej fazie stajac praktycznie pionowo
z dziobem u géry. 14 ludzi podjela sza-
lupa, a kolejnych 7 przyjeta na poktad
Ciriza. Pozostatych 36 cztonkéw zato-
gi wzial na poktad Velasco: im rzucano
linke z kotem ratunkowym i wciggano
na niszczyciel. Lacznie udato si¢ urato-

Dwa interesujace ujecia tonacego B-6.

wyruszyl do Ferrol, gdzie dotar! ran-
kiem 20 wrze$nia.

W czasie starcia Galicia wystrze-
lita tacznie 153 pociskéw kal. 57 mm,
97 kal. 47 mm i okolo 2 tys. pociskéw
karabinowych. W odpowiedzi holow-
nik otrzymal 2 bezposrednie trafienia
pociskami kal. 76 mm. Jak juz wspo-
mniano polegt 1 czlonek zalogi, a kil-
ku odniosto rany, w tym: dowddca ho-
lownika chor. Sanchez-Barcaiztegui,
zastepca dowddcy Manuel Anca, ka-
pral artylerii Jesus Paz, kapral piecho-
ty Eloy Rodrigtez, bosman Luis Mel-
la, marynarze Fernando Landeira,

Fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo

Cipriano Purrua i palacz Juan Egea.
Poza tym rany odnidst trzeci mecha-
nik B-I José Vilar Guerrero, ktéry od
poczatku wojny domowej przylaczyt
sie do nacjonalistow i wszedl w sktad
zalogi Galicia.

Zgodnie z protokétem przestucha-
nia Scharfhausena, jedyna strata wsrdd
zalogi okretu podwodnego byt komi-
sarz, ktory po przerwaniu ognia zaczal
otwiera¢ kingstony. Fakt ten pozostaje
catkowicie na sumieniu dowddcy B-6,
poniewaz nie mozna go potwierdzi¢
ani zaprzeczy¢. Z wzigtych do niewoli
podwodnikéw, 2 zmarto z ran, a pozo-

wa¢ 57 ludzi, z ktorych 2 wkrot-
ce zmarlo, a pozostali trafili do
niewoli.

Po zakonczeniu walki, na miej-
sce zatoniecia dotarla uszkodzo-
na Galicia. Po przycumowaniu
do Velasco, na niszczyciel przeka-
zano ciezko rannych, a holowni-
kowi przekazano pomoc w walce
o utrzymanie Zywotnosci. Prze-
bicie w rejonie linii wodnej uda-
fo sie zatka¢ za pomoca koji i ce-
mentu.

Z uwagi na fakt, ze w czasie
wszystkich tych dzialan na Ve-
lasco ulegly uszkodzeniu tory
minowe, trzeba bylo zrezygno-
wac z operacji stawiania zapory
minowej. Galicia ruszyta do Ri-
badeo w eskorcie Ciriza, a De-
nis i Virgen del Carmen odesla-
no do Pesajes. Sam niszczyciel
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stalych postawiono przed trybunalem
wojennym w Ferrol. 14 pazdziernika
1936 roku 23 osoby zostaly skazane na
kare $mierci, jednak wykonano go je-
dynie w stosunku do 3 marynarzy.

W catlej tej historii pozostaje je-
den niezrozumialy moment: czy okret
podwodny poszed! na dno w wyniku
udanego trafienia Velasco czy wsku-
tek licznych trafien Galicia. Prawdo-
podobnie, na to pytanie nie uda sie¢
udzieli¢ jednoznacznej odpowiedzi.
Z wyjasnien jednego z jenicéw wyni-
ka, ze pocisk z Velasco eksplodowat
na grodzi miedzy przedziatem ma-
szynowni a kambuzem, w rejonie li-
nii wodnej. Teoretycznie, w przypad-
ku zorganizowanej walki o zywotno$¢é
okret podwodny mdgl utrzymac si¢ na
powierzchni, lecz samo pojawienie si¢
niszczyciela przeciwnika w petni zdez-
organizowata zaloge, ktéra w momen-
cie pojawienia sie pierwszych proble-
mow, zaczela sie poddawad. Z drugiej
strony, minimum 5 jeicow utrzymy-
walo, ze jednostka zatonela w wyni-
ku licznych trafien z Galicia, ktérych
skutkom nie sposéb bylo zapobiec.

Tak czy inaczej, holownik wyszedt
zwycigsko z pierwszego starcia. Za ten
sukces Sanchez Barcaiztegui zostat
uhonorowany Krzyzem $w. Ferdynan-
da z li$¢mi laurowymi®. Sam holownik
po dotarciu do Ribadeo zostal skiero-
wany na remont, ktory trwat do koncu
pazdziernika. Pézniej zostal przerzu-
cony do Ferrol, gdzie realizowal swoje
podstawowe funkcje do konca wojny.

Brak niezbednej konserwacji i duze
obcigzenie dzialaniami bojowymi do-
prowadzily do silnego zuzycia holow-
nika. Byl to jednak problem catej flo-
ty. W zwiazku z tym po zakonczeniu
wojny domowej w pospiesznym trybie
przyjeto program remontu praktycz-
nie calej floty. Trafifa do niej réwniez
Galicia.

Po zakoniczeniu programu remon-
tu i modernizacji nadeszla pora na re-
organizacje floty. Objela ona réwniez
holowniki. W pierwszej kolejnosci jed-
nostki zamiast nazw otrzymaly lite-
rowo-cyfrowe oznaczenia. Rozkazem
ministerialnym z 24 kwietnia 1941
wszystkie holowniki o wypornosci
miedzy 200 a 400 t od tej pory byly
klasyfikowane jako redowe i otrzyma-
ty indeks RR (Remolcador de Rada -
holownik redowy). W ramach realiza-
cji tego polecenia, dekretem z 9 maja
1941 Galicia stata sie RR-11.

W nocy 2 grudnia 1947 r. dyzuruja-
cy w porcie Ferrol policjanci i wojsko-
wi zameldowali o jednostce, ktora sy-
reng wzywata pomocy. Natychmiast
kutry i szalupy podeszty do statku, kté-
ry zidentyfikowano jako Castillo Coca,
jednak w zaistnialej skomplikowanej
sytuacji pomoc juz nie mogta. Wow-
czas na rozkaz zastepcy dowddcy ar-
senalu w Ferrol w morze wyszed! RR-
11, ktory na miejsce zdarzenia dotart
okoto godz. 05:00 rano. Tam dowddca
holownika przekonat sie, ze stan mo-
rza czyni nader niebezpiecznym jakie-
kolwiek podejscie do Castillo Coca by

Holownik Galicia z oznaczeniem RR-11 w Barcelonie.

ratowa¢ znajdujacych si¢ na nim ma-
rynarzy. Wowczas podjeto decyzje
o powrocie do Ferrol po specjalng ra-
towniczg tratwe i 600 m hol by pdzniej
z ich pomoca $ciagnaé calg zaloge stat-
ku. Niestety, zywiol nie oczekiwat ra-
townikow, i gdy holownik powtérnie
dotarl na miejsce tragedii, odnalazl je-
dynie porozrzucane na wodzie resztki
statku. Cala, liczaca 26 oséb zaltoga pa-
rowca, zgineta.

To wydarzenie bylo ostatnim god-
nym wspomnienia w biografii starego
holownika, ktory 8 lutego 1967 r. zostat
skreslony ze stanu floty i wkrotce od-
dany na zlom. @
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3. Potomek stynnego Victoriano Sinchez Barcaiz-
tegui, dla uhonorowania ktérego nazwano niszczyciel,
pozostajacy w latach wojny domowej pod bandera Re-
publiki, petnit p6zniej stuzbe na holowniku Cartagenes,
uzbrojonym trawlerze Fantastico, a wojne zakonczyl na
stawiaczu min Jupiter. Swoja kariere F. Sanchez-Barcaiz-
tegui zakonczy! w stopniu kontradmirata jako dowoddca
bazy w Gijon.

Fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo




Picmsu stanic panccmikow

Wstep

Uprawnione wydaje si¢ stwierdze-
nie, iz pierwsza ,prawdziwg” bitwa
morska Drugiej Wojny Swiatowej byta
bitwa u ujcia La Platy, lecz pierwszym
w tej wojnie starciem pancernikow
byla bez watpienia potyczka miedzy
brytyjskim krazownikiem liniowym
Renown a niemieckimi pancernikami
Scharnhorst i Gneisenau.

Wiosng 1940 roku zaréwno Alian-
ci jak tez Niemcy planowali z przyczyn
strategicznych usadowi¢ sie w Skandy-
nawii. Tak wiec ofiarg wojennej strate-
gii pas¢ mialy Dania, a w szczegdlno-
$ci Norwegia. Traf chcial, Ze zar6wno
Niemcy jak i Brytyjczycy postanowi-
li wcieli¢ w czyn swe zamiary niemal
réownocze$nie (III Rzesza przystapi-
fa do dzialania z pewnym wyprzedze-
niem) i z tej przyczyny w tym samym
czasie na morzu znalazly sie zespoty
flot obydwu przeciwnikéw. Pancerni-
ki Scharnhorst i Gneisenau, dowodzo-
ne przez wiceadm. Liitjensa, wykony-
waly zadania dalekiej ostony (niem.
Fernsicherung) dla sit dokonujacych

inwazji na Norwegie w ramach ope-
racji ,Weserubiing”, podczas gdy ku
norweskim woda zmierzaly réwniez
okrety Royal Navy, w tym krazownik
liniowy Renown oraz 10 niszczycie-
li; zespotem tym dowodzit wiceadm.
Whitworth. Brytyjczykom ubyl jeden
niszczyciel - Glowworm - ktdry odla-
czyt od reszty i przypadkowo natknat
sie na niemiecki krazownik cigzki Ad-
miral Hipper. W walce, ktora rozgo-
rzala, a ktora jest chyba jednym z naj-
bardziej znanych epizodéw kampanii
norweskie, Glowworm zostat zatopio-
ny, za$ niemiecki krazownik uszko-
dzony. Wiele by mozna jeszcze doda¢
odnosnie tego i innych epizodéw wla-
$nie rozpoczynajacej sie¢ kampanii na
skandynawskich wodach, lecz dla isto-
ty omawianej sprawy wystarczajagcym
jest stwierdzi¢, ze nad ranem 9 kwiet-
nia 1940 r. dochodzi do spotkania nie-
mieckich pancernikéw z brytyjskim
krazownikiem liniowym Renown ply-
nagcym wraz z - teraz juz tylko dzie-
wiecioma - niszczycielami. Zespoly
wrogich okretéw natknely sie na sie-

Renown w sztormowej pogo i

bie na zachdd od Lofotéw, mniej wiecej
na wysoko$ci norweskiego Stromva-
er. Warunki w jakich doszto do spo-
tkania przeciwnikéw byly co najmniej
trudne, nie tylko ze wzgledu na pore
doby, lecz réwniez z powodu zlych wa-
runkéw hydro-meteo: stanu morza 5°
i opaddéw $niegu.

Przeciwnicy

Ukazawszy w ogélnym zarysie oko-
liczno$ci zdarzenia, a przed opisem sa-
mego starcia, zasadnym jest przedsta-
wic¢ antagonistow.

Krazownik liniowy Renown byt okre-
tem zbudowanym jeszcze w czasie
»Wielkiej Wojny”, niemniej zostat w la-
tach 1936-39 poddany przebudowie po-
taczonej z modernizacja, niejednokrot-
nie okreslanej mianem rekonstrukeji.
Dzigki temu byl na poczatku kolejne-

1. Tytulem wyjasnienia — mianowicie réznica miedzy
krazownikami liniowymi a pancernikami byla w okresie
Drugiej Wojny Swiatowej juz raczej umowna i upraw-
nione wydaje si¢ twierdzenie, iz opisywana potyczka
byta, mimo uczestnictwa w niej ,kragzownika liniowego”
po jednej ze stron, wlasnie pierwszym starciem pancer-
nikéw drugiego $wiatowego konfliktu.
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go $wiatowego konfliktu nadal warto-
$ciowq jednostka, ktérej charakterysty-
ki przestawialy sie nastepujaco: wyp.
32000 t, wym. 242 m x 27,5 m x 9,6 m,
predkos¢ maks. 29-30 w, uzbr. 6 x 381
mm (3 x IT), 20 x 114 mm (10 x II) oraz
lekkie uzbrojenie plot. i wyrzutnie tor-
ped?. Warto odnotowaé, ze w czasie
gdy rozgrywaly sie opisywane wydarze-
nia, cho¢ bylo to w planach, to jednost-
ka nie miata zainstalowanego petnego
wyposazenia radiolokacyjnego. Dla $ci-
stosci zasadnym jest dodad, ze procz Re-
nown zbudowano tez siostrzanego Re-
pulse, ten drugi jednak w omawianych
wydarzeniach nie odgrywal jakiejkol-
wiek roli.

Natomiast pancerniki Scharnhorst
i Gneisenau byty wéwczas najnowszymi,
bowiem zbudowanymi wlatach 1936-39,
niemieckimi jednostkami tej klasy. Za-
trzymujac si¢ jeszcze przy samej klasy-
fikacji godzi si¢ zauwazy¢, ze w angloje-
zycznych zroédlach czesto okredlano pare
niemieckich okretéw mianem battle-
cruisers, czyli krazowniki liniowe, jed-
nak sami Niemcy klasyfikowali je jako
Schlachtschiffe, tj. pancerniki wzglednie
okrety liniowe i chociazby dlatego za ta-
kie wtasnie nalezy te okrety uzna¢. Oby-
dwie jednostki cho¢ nie identyczne, to
jednak byty bardzo podobne, w zwigz-
ku z czym ich dane mozna przedstawi¢
razem, mianowicie: wyp. 32 000 t, wym.
229,8 m x 30 m x 9,93 m, predko$¢ maks.
30,7 w, uzbr. 9 x 280 mm (3 x II), 12 x

Portretowa fotografia Gneisenau.

150 mm (4 x IT + 4 x I) oraz lekkie uzbro-
jenie plot. (w.t. wowczas jednostki nie
posiadaly). Doda¢ warto, ze juz w 1939
r. obydwa okrety otrzymaly stacje ra-
diolokacyjne FuMO 22 na stanowisku
gltéwnego dalmierza. Antena kratowni-
cowa (czesto w lit. okreglana jako ,,ma-
teracowa”) byta zainstalowana nieru-
chomo i obracala si¢ wraz z obrotem
calej wiezyczki dalmierza (dalocelow-
nika). Co do bardziej szczegétowego
opisu obydwu pancernikéw, to poleci¢
warto monografie tych jednostek au-
torstwa p. Przemystawa Federowicza
(patrz bibliografia).

Starcie

Jako pierwszy przeciwnika wykryt
Gneisenau za pomocg swojej stacji ra-
diolokacyjnej, zaraz tez ogloszono alarm
bojowy, jednak informacji o nawiaza-
niu kontaktu z wrogiem nie przeka-
zano na Scharnhorsta. O tym, ze wla-
$nie rozpoczyna si¢ bitwa na drugim
niemieckim pancerniku zorientowa-
no sie¢, gdy jeden z oficeré6w na pomo-
$cie zamierzal wzig¢ namiar za pomo-
cg sekstansu, a tu niespodziewanie na
horyzoncie dostrzezono btysk salwy
artyleryjskiej. Tak si¢ bowiem zlozy-
to, ze na Renown réwniez dostrzezono
wroga — dwa okrety wylaniajace si¢ ze
$nieznego szkwatu w dziobowej ¢wiart-
ce z prawej burty. Po krétkim wahaniu
uznano, ze muszg to by¢ jednostki nie-
przyjaciela, z ktérymi zdecydowano si¢
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podja¢ walke, wobec czego obrano kurs
na zblizenie, a artylerzysci gotowali
sie do otwarcia ognia. Co ciekawe obie
strony blednie zidentyfikowaty wro-
ga: Niemcy uznali, Zze majg za przeciw-
nika pancernik typu Nelson, a Brytyj-
czycy, ze dostrzezone nieprzyjacielskie
okrety to pancernik Scharnhorst jako
pierwszy w szyku oraz ciezki krazow-
nik Admiral Hipper, cho¢ w rzeczywi-
stosci mieli do czynienia z pancernika-
mi Gneisenau i Scharnhorst plynacymi
w tej kolejnosci.

Cho¢ to Niemcy, a $cislej radarzysci
Gneisenau, pierwsi wykryli nieprzyja-
ciel, to jednak Brytyjczykom przypadio
oddanie w nadchodzacej walce pierw-
szych strzaléw. Mianowicie o godz.
04:05 (lub 07) Renown otworzyt ogien
strzelajac petng salwg artylerii gléwnej,
tj. ze wszystkich szeéciu dziat kal. 381
mm z dystansu 17 tys. metrow?®. Wy-
strzelone pociski upadly okoto 300 m
od celu, ktérym byt pierwszy w szyku
niemiecki okret, czyli Gneisenau. Do
artylerii gtéwnej niebawem dotaczy-
ta réwniez artyleria uniwersalna. Tym-
czasem Niemcy nie pozostawali dtuz-

2. Tu, jak tez przy opisie niemieckich okretéw autor
pozwolit sobie na pewne uproszczenia. Tak wigc przeli-
czenia wymiaréw kadtuba oraz kalibru dziat ze stdp i cali
dokonano z pewnymi zaokragleniami. Podobnie $cisle
rzecz ujmujac kaliber niemieckich dziat nie wynosit 280
mm i 150 mm, lecz 283 mm i 149 mm (149,1 mm), a na
dodatek byl podawany w centymetrach jako 28 cm i 15
cm, jednak sposéb jego przedstawienia jest spojny z od
dawna ogodlnie przyjetym w polskiej literaturze wojen-
nomorskiej.

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera
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Dziobowe wieze, Anton” i ,Bruno” Scharnhorsta krétko przed otwarciem ognia. Dzi6b okretu tonie w falach.

ni i zaraz tez rozpoczeli wstrzeliwanie
sie do celu. Czynili to jednak inng me-
toda, miast bi¢ pelnymi salwami odda-
wali je kolejno z kazdej wiezy, a wiec
wystrzeliwali kazdorazowo po trzy po-
ciski. Juz trzecia salwa Gneisenau oka-
zal si¢ celna bowiem dwa pociski tra-
fity Renown: jeden uszkodzit gléwnag
podpore fokmasztu, a drugi ugodzit
rufe przebijajg burty na wylot powyzej
linii wodnej. Szczesliwie dla Brytyjczy-
kéw ani jeden ani drugi pocisk nie eks-
plodowal. Brytyjczycy zrewanzowa-
li sie bardzo szybko, niedtugo potem,
a dokladnie o godz. 04:17 trafiajac z dy-
stansu 13 350 m Gneisenau pociskiem
kal. 381 mm w maszt bojowy. Spowo-
dowato to uszkodzenie systemu kie-
rowania ogniem, gléwnego dalmierza
oraz urzadzenia radarowego, a ponad-
to zginal pierwszy oficer artylerii (IAO)
FKpt. Hans-Georg von Buchka. Teore-
tycznie kierowanie ogniem przejaé po-
winno drugie, rufowe stanowisko kie-
rowania ogniem, lecz od tego momentu
artylerzystom niemieckiego okretu
nie udalo si¢ osiggna¢ ani jednego tra-
fienia wiecej. Ponadto artyleria uni-
wersalna brytyjskiego okretu uzyska-
fa jeszcze dwa trafienia: jedno w wieze
»Anton” (lub wieze ,A”, czyli pierw-
sza dziobowa wieze artylerii gléwnej),
a drugie w nadbudéwke (okolice ko-
mina, przy jednym ze stanowisk dziat
plot.) albo jak chcg inne zZrédta w wieze
»Casar” (lub ,,C”, czyli wieze rufows).

Drugie z wymienionych trafien nie po-
czynito godnych odnotowania szkod,
natomiast pierwsze moglo okaza¢ si¢
dotkliwym ciosem. Mianowicie pocisk
trafil w ostone lewego okna dalmierza
wiezy ,,A”. Warto sie w tym miejscu za-
trzymac i kwestii tej poswigci¢ kilka
stéw. Otdz spotkad sie mozna z teza, ze
pocisk zniszczyt ostone okna dalmierza
i wybil oszklenie instrumentu optycz-
nego. Tym samym przy sztormowej po-
godzie woda z tamigcych si¢ na dzio-
bie i przelewajacych przez poklad fal
zaczela wdzierad sie do tej wiezy glow-
nego kalibru szybko czynig ja niezdat-
ng do uzytku. Jednak niekoniecznie tak
musiato by¢. Wprawdzie wieza ,,An-
ton” w rzeczy samej wypadla z akcji,
lecz tak samo stalo si¢ na drugim nie-
mieckim okrecie. Mianowicie obydwa
pancerniki ,,ryly” fale biorac tony wody
na dzidb i u Scharnorsta z tego powo-
du niezdatna do walki staly si¢ wieza
»A”, jest wiec catkiem prawdopodobne,
ze z tej samej przyczyny mogla utraci¢
zdolno$¢ bojowg wieza ,Anton” dru-
giego niemieckiego pancernika. Jak-
by nie bylo Gneisenau zostal pozbawio-
ny mozliwosci efektywnego kierowania
ogniem i czasowo stracil trzecig czes§é
artylerii gtéwnej, a ze réwniez Scharn-
horst miat problemy z pierwsza wieza
artylerii gtéwnej, to sila ognia catego
niemieckiego zespotu faktycznie zma-
lata 0 jedng trzecig. Do toczacej sie wal-
ki wlgczyly sie, czy tez raczej probowa-

L 4

Fot. zbiory Michata Jarczyka
ty wilaczy¢ sie brytyjskie niszczyciele.
Jednostki te rowniez strzelaly, jednak
ze wzgledu na stan morza pozostaly
w tyle za Renownem i wkrétce catkiem
»odpadly”. Niemniej blyski ich salw
wskazywaly Niemcom, ze maja jeszcze
do czynienia z dodatkowym przeciw-
nikiem tyle, ze niewidocznym, bowiem
skrytym przez pogode przed obserwa-
cja wzrokows.

Tak wiec jeden niemiecki pancer-
nik zostal uszkodzony ogniem nie-
przyjaciela, a dla obydwu toczenie boju
w sztormowej pogodzie wiazala sie ze
znacznymi trudnoséciami, wobec cze-
go wiceadm. Liitjens postanowit prze-
rwa¢ walke. Niemcy obrali kurs NE
i ptyna¢ tak szybko jak to byto moz-
liwe w istniejacych warunkach stara-
li si¢ oderwa¢ od przeciwnika, przy
czym Scharnohorst postawit zasto-
ne dymna. Brytyjczycy nie zamierza-
li tak tatwo dac¢ za wygrang i Renown
zwiekszyl predko$¢ rozwijajac 29 we-
ztéw lecz wkrétce zmuszony zostal
przez panujgce warunki by zmniejszy¢
ja do 20 w., w zwiazku z czym Niem-
cy zaczeli szybko sie oddala¢ i oko-
o 05:00 utracono kontakt wzrokowy
z nieprzyjacielem. Po niedtugim cza-
sie Renown zndéw zwigkszyl predkosé
i zdotat na krétko dogoni¢ przeciwni-
ka. Okolo 05:20 doszto do kolejnej wy-

3. 18 600 jardow - tu i dalej, z pewnymi zaokraglenia-
mi, zastosowano powszechnie przyjety przelicznik 1 jard
=0,9144 m.
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Scharnhorst w portretowym ujeciu z lat 1940-41.
Fot. zbiory Pierre Hervieuxa
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Jeszcze raz Renown, tym razem w 1943 roku.
Fot. zbiory prywatne




Pierwsze starcie pancernikéw

miany ognia, Renown strzelal z wiez
dziobowych, a Scharnhorst z rufowej,
jednak zadna ze stron nie osiagnela
trafien. Zreszta wymiana ognia byla
krétka, bowiem w panujacych warun-
kach utrzymanie wysokiej predkosci
i prowadzenie ognia okazato sie nie-
mozliwe. Dlatego tez niebawem dziata
zamilkly, a przeciwnicy coraz bardziej
oddalali sie od siebie i wreszcie okolo
06:15 ostatecznie utracili ze sobg kon-
takt wzrokowy, a tym samym opisy-
wane starcie dobieglo konca.

Rezultaty

Zuzycie amunicji niemieckich okre-
tow wyniosto 195 (wedtug niektérych
zrodet 182) pociskow kal. 280 mm oraz
91 pociskéow kal. 150 mm wystrze-
lonych przez Scharnohrsta, podczas
gdy liczby te dla Gneisenau wynosity
54 pociski kal. 280 mm i 10 pociskéw
kal. 150 mm. Z kolei Renown wystrze-
lit 230 pociskéw kal. 381 mm i az 1056
pociskéw kal. 114 mm, cho¢ mozna
sie rowniez spotka¢ z liczbg 240 wy-
strzelonych pociskéw gtéwnego ka-
libru oraz 800 artylerii uniwersalnej
(tez catkiem pokazna ilo$¢). Co praw-
da liczba trafien na takg ilo§¢ zuzytej
amunicji nie moze imponowa¢, jednak
trudne warunki hydro-meteo mialy tu
decydujacy wplyw.

Jak juz stwierdzono powyzej uszko-
dzenia Gneisenau obejmowaly wyeli-
minowany nieprzyjacielskim trafie-
niem system kierowania ogniem oraz
niezdolng do walki pierwsza wieze ar-
tylerii gtéwnego kalibru (ta jednak mo-

Pociski gtéwnego kalibru w magazynie amunicji Gneisenau.

Fot. zbiory Pierre Hervieuxa

gla réwniez stac si¢ niesprawna na sku-
tek sztormu). Co do Scharnhorsta, to
wprawdzie nie zostal trafiony, jednak
0 czym tez juz wspomniano powyzej
~wypadta z gry” wieza ,,A” oraz mial
miejsce szereg awarii. najpowazniejsza
dotkneta jedng z turbin i kociol, cho¢
zaraz dodac¢ trzeba, ze personel maszy-
nowy zrobil wszystko, by stosunkowo
szybko przywréci¢ im sprawno$¢. Po-
nadto nastgpilo kilka awarii w wiezach
np. zablokowanie jednego z dosylaczy
pociskow itp., jednak niesprawnosci
te mialy charakter miejscowy i krot-
kotrwaly przez co nie wplynely za-
sadniczo na zdolnoé¢ bojowa okretu.
Uszkodzeniu ulegly réwniez wodno-
samoloty, lecz pdzniej udalo si¢ jeden
doprowadzi¢ do stanu uzywalnosci.
Jesli idzie o straty osobowe, to z zalo-
gi Gneisenau zginal pierwszy oficer ar-
tylerii (IAO) FKpt. von Buchka oraz
5 innych ludzi (jak wynika z dostep-
nych Zrédet jeden oficer i czterech ma-
rynarzy), a kolejne 9 os6b zostalo ran-
nych, natomiast Scharnhorst zadnych
strat w ludziach nie ponidst. Poleglych
cztonkéw zalogi Gneisenau pochowa-
no w Wilhelmshaven krétko po po-
wrocie do bazy - pancerniki zawinety
tamze juz 12 kwietnia 1940 r.

Rzecz jasna na Renown tez nie oby-
fo si¢ bez uszkodzen i strat w ludziach.
Jak juz wspomniano brytyjski okret
zostal trafiony dwoma pociskami
kal. 280 mm, ktére jednak nie wybu-
chty. Pierwszy pocisk uszkodzit gtow-
ng podpore trdjnoznego fokmasztu,
co przy okazji spowodowato zerwanie

biegnacego wzdluz niej okablowania
oraz anten radiowych. Z tym poradzo-
no sobie stosunkowo szybko zastepu-
jac porozrywane przewody nowymi
i rozciggajac nowe anteny. Przy oka-
zji zdaniem Brytyjczykéw wszelkie za-
lety wynikajace z zastosowania troj-
noznych masztéw, a w szczegélnosci
ich stabilno$¢ i odpornos¢ na uszko-
dzenia zostaly przy tej okazji potwier-
dzone. Przy takim trafieniu maszt
typu palowego zapewne zostalby $cie-
ty, a calkiem mozliwe, ze rurowy tez
by nie wytrzymat i ulegl przewrdce-
niu. Drugi pocisk, ktory trafit w rufe,
przebil poszycie prawej burty, zdemo-
lowatl kilka pomieszczen, w tym jed-
ng z umywalni, przebil pokiad gltéw-
ny, a nastepnie przebil poszycie lewej
burty i wpadt do morza. Rzecz jasna
pocisk uczynit otwory nie tylko w po-
szyciu burt i pokladzie, lecz réwniez
w grodziach wewnetrznych okretu,
niewielkie uszkodzenia odniosty tez
instalacje i bylo jeszcze wiele drobnych
szkdd takich jak rozbite szafki etc. Po-
nadto, mimo, ze tak otwér wlotowy
jak i wylotowy pocisku znajdowaly sie
powyzej linii wodnej, to jednak przez
przebicia wlaly sie pewne iloéci wody
zaburtowej, szczegdlnie Ze w sztormo-
wej pogodzie fale siggaly wysoko. Nie-
mniej jednak uszkodzenia byly nie-
wielkie i praktycznie bez wptywu na
zdolno$¢ bojowa okretu. Dodac jeszcze
nalezy, ze by¢ moze brytyjski okret zo-
stal trafiony, czy raczej otrzymat ,,qu-
asi — trafienie” trzecim pociskiem.
Mianowicie pdzniejsze ogledziny wy-
kazaly obecno$¢ plytkiego wgniecenia
na pierwszym kominie. Jest prawdo-
podobnym, ze powstato skutkiem do-
stownie otarcia si¢ o komin przelatujg-
cego niemieckiego pocisku. Godzi si¢
zauwazy¢, ze Brytyjczycy mieli sporo
szcze$cia — gdyby pocisk, ktéry trafit
w rufe eksplodowal, to prawdopodob-
ne, ze dosztoby do uszkodzenia me-
chanizmu sterowego, co z kolei mogto
mie¢ bardzo powazne konsekwencje.
Warto odnotowad, ze nie tylko ogien
nieprzyjaciela spowodowal uszkodze-
nia brytyjskiego okretu. Calkiem spo-
ro szkdd wyrzadzil wlasne dziata, a $ci-
$lej podmuchy i wstrzasy towarzyszace
wystrzalom artylerii gtéwnego kali-
bru. Zapewne na skutek powodowane-
go wstrzgsami wypadania nitéw (ich
obluzowanie zauwazono juz wczesniej)
z obu burt odpadto po okoto 30 stdp,
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czyli mniej wiecej 10 m, zewnetrznego
poszycia babli przeciwtorpedowych.
Podmuchy wystrzaléw przednich wiez
artylerii gléwnego kalibru spowodo-
waly zerwanie jednego z wlazéw na
pokladzie dziobowym. Skutkiem tego
bylo wlewanie si¢ duzych iloéci wody
do wnetrza okrety za kazdym razem,
gdy fale przelewaly sie przez dziéb. Po-
nadto spore szkody wyrzadzily wy-
strzaly rufowej wiezy gtéwnego kali-
bru, ktéra by prowadzi¢ ogien musiata
z powodu polozenia wlasnego okretu
wzgledem jednostek wroga by¢ mozli-
wie najbardziej obrécona w kierunku
dziobu, skutkiem czego podmuch wy-
strzaléw obydwu rufowych dzial obej-
mowat nadbudéwki Renowna. Z tego
powodu ucierpialy todzie okretowe,
wyrwane zostaly wrota hangaru jak
tez uczynione inne szkody. Dodac¢ jesz-
cze mozna, ze podczas walki zaistniaty
drobne awarie, np. czasowa niespraw-
no$¢ systemu przedmuchiwania spo-
wodowata pod koniec potyczki krét-
kotrwale wylaczenie z akcji jednego
z dzial gléwnego kalibru. Jednak przy-
padki tego rodzaju praktycznie nie
mialy wplywu na przebieg walki.

Co do strat osobowych, to wigk-
szo$§¢ zrodel podaje, ze tylko jeden
czlonek zalogi Renowna zostat ranny
w opisywanym starciu. Jako ze z po-
$rod dwojki nizej wymienionych za-
zwyczaj podawany jest albo jeden
albo drugi, przeto zasadna wyda-
je sie teza, ze obydwaj zostali przy tej

okazji ranni, wobec czego faktycz-
nie straty osobowe brytyjskiego okre-
tu obejmowaly ich obu. Ot6z z posrdd
oficeréw odlamkiem pocisku zostat
ranny w lewa stope (musiano mu am-
putowaé dwa palce) oficer nawigacyj-
ny okretu Lt. Cmdr. Martin J. Evans.
Znacznie cigzszg rane odniodst jeden
z marynarzy - Leading Seaman Noble
zostal ugodzony odlamkiem w glowe,
na skutek czego doznal paralizu jednej
strony ciala. Podsumowujac, zasad-
nym jest twierdzi¢, ze wbrew temu, co
wynika z wigkszo$ci dostepnych Zré-
det nie jeden, a dwdch czlonkdéw zato-
gi Renowna zostalo rannych w opisy-
wanym starciu.

Brytyjczycy ocenili potem, ze ob-
stugi dzial tak gtéwnego kalibru jak
tez artylerii uniwersalnej dobrze wy-
konywaty swoje obowigzki w warun-
kach bojowych, a samo uzbrojenie,
jak tez systemy pomocnicze (dosyla-
nia amunicji itp.) z nielicznymi wy-
jatkami funkcjonowaly poprawnie.
Réwniez Niemcy uznali poziom wy-
szkolenie swoich zaldg za satysfak-
cjonujacy, a niezawodno$¢ uzbrojenia
iinnych systemdéw za — mimo pewnych
uwag - ogolnie wystarczajaco dobre.
Najwigksze zastrzezenia budzila dziel-
noé¢ morska okretow, szczegélnie fakt,
iz braly na dziéb ogromne iloéci wody;,
co w sytuacji bojowej moglo doprowa-
dzi¢, a w tym konkretnym przypad-
ku doprowadzito, do tego, ze pierwsza
dziobowa wieza artylerii gléwnego ka-

FOTOKOLEKCJA

libru stawala sie niezdatna do uzycia.
Na koniec interesujgcym jest odno-
towaé, ze zaréwno Niemcy jak i Bry-
tyjczycy wysoko ocenili nie tylko wy-
szkolenie, ale réwniez morale i to co
mozna okre$li¢ mianem ducha bojo-
wego zaldg.

Konkluzja

Opisane starcie wkrotce uleglo za-
pomnieniu, bowiem byto krétkie i nie
przyniosto rozstrzygajacych rezulta-
tow, a tymczasem kampania w Norwe-
gii obfitowata w liczne bitwy i potyczki
o dramatycznym przebiegu i zdecydo-
wanym rozstrzygnieciu. Niemniej jed-
nak dostarczyto ono obydwu uczest-
niczagcym w nim strong doswiadczen,
tym cenniejszych, ze ani brytyjskie,
ani niemieckie wielkie okrety nie mia-
ty okazji do walki ze swoimi odpo-
wiednikami od ponad dwudziestu lat.
Wreszcie fakt, ze potyczka ta jest nie-
mal catkowicie zapomniana i rzad-
ko opisywana (a jak juz, to pobieznie),
czyni jg tym bardziej ciekawg i warta
pos$wiecenia jej wiecej uwagi, anizeli
tylko krétkiej wzmianki. @
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Krazownik liniowy Renown w 1927 roku.
Fot. zbiory prywatne
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Byta baza U-bootéw w Zatoce Levka.
Fot. Jacek Jarosz
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Po zajeciu Danii 9 kwietnia 1940
roku, nastepnego dnia wojska niemiec-
kie opanowaly takze nalezacg do kré-
lestwa wyspe Bornholm. 20 kwietnia
stacjonujace na niej jednostki odwie-
dzit Adolf Hitler. Bornholm sta¢ sie
mial wkrotce bardzo wazng dla Niem-
coéw baza okretéw wojennych oraz
istotnym punktem przetadunkowym
w tej czesci Baltyku. Zajecie wyspy ula-
twialo kontrole pomiedzy wschodnimi
i zachodnimi portami baltyckimi oraz
miedzy portami Niemiec i neutralnej
Szwecji. Gtéwna baza morska Krieg-
smarine na Bornholmie stat si¢ oczy-
wiscie najwiekszy port w Renne, przy
czym do celéw militarnych wykorzy-
stywane byly takze Nexo i Hasle oraz
inne mniejsze porty. W Ronne sta-
cjonowaly okrety podwodne oraz sity
lekkie. W réznych okresach z bazy tej
operowaly okrety nastepujacych klas -
torpedowce i niszczyciele, okrety pod-
wodne, $cigacze torpedowe (Schnel-
Ibooty), stawiacze min i tralowce,
patrolowce oraz jednostki desantowe.
W Renne stacjonowala réwniez jed-
nostka lotnictwa morskiego (fodzie la-
tajace i wodnosamoloty). Na brzegach

Odlegtosci migdzy Bornholmem a wybrzeza-
mi Niemiec i Szwecji. Rys. Tomasz Siegmund

wyspy utworzonych zostalo 11 poste-
runkéw strazy przybrzeznej — Kiistwa-
che (Hammerhavn, Sandvig, Allinge,
Svaneke, Snogebaek, @ster Semarken,
Boderne, Arnager, Renne, Hasle
i Vang) oraz trzy stacje meteorologicz-
ne Kriegsmarine (Sandkas, Stammer-
shalle i Saltuna). Co ciekawe, w maju
1940 roku do Renne wprowadzony zo-
stal zdobyty 5 tego miesiaca przez dwa
wodnoptatowce typu Arado Ar 196,
brytyjski okret podwodny Seal.

W ostatnim roku wojny wyspa sta-
ta si¢ waznym punktem przetadunko-
wym dla ewakuowanych z Kurlandii
zolnierzy i uciekinieréw cywilnych.
W znaczny tez sposob zwickszyla sie
liczba stacjonujacych na Bornhol-
mie zolnierzy oraz ilo§¢ sprzetu woj-
skowego!. 5 maja 1945 roku skapitu-
lowaty wojska niemieckie w Danii,

1. Wedlug danych radzieckich, w marcu 1945 r. na
wyspie znajdowalo si¢ 12 000 Zolnierzy, osiem baterii ar-
tylerii nadbrzeznej oraz 10 stacji radarowych.

SWINOUJSCIE
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SIMRISHAMN
YSTAD
O
~.37km
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Makieta dziata kalibru 380 mm SK
C/34 na stanowisku typu S 75/80
baterii ,Hanstholm II” w Han-
stholm. Tak samo mialy wyglada¢
armaty baterii ,Bornholm-Siid”.

Fot. Jacek Jarosz
jednak dowodzony przez ge-
nerata Wuthmanna garnizon
bornholmski nie chciatl sig
podda¢ Rosjanom. 7 i 8 maja
1945 roku samoloty radziec-
kie zbombardowaly Renne
i Nexo, ktére zostaty w du-
zej cze$ci zniszczone?. Rosja-
nie o planowanych atakach
uprzedzili ludno$é¢ cywil-
ng poprzez zrzucenie ulotek.
9 kwietnia na wyspe dosta-
ty sie pierwsze jednostki Ar-
mii Czerwonej. Tego tez dnia
general Wuthmann podpisat
w Kolobrzegu akt bezwarun-
kowej kapitulacji Bornholmu.
Wkroétce do Kotobrzegu zo-
stalo przetransportowanych
okoto 16 000 jencéw niemiec-
kich. Po rocznym pobycie na
wyspie Rosjanie wyprowadzi-
li sie z niej w kwietniu 1946
roku, a na Bornholm powré-

cifa administracja dunska.

Od razu po zajeciu Bornholmu, wy-
spe te Niemcy zaczeli bra¢ pod uwage
w swoich planach dotyczacych jej mili-
tarnego wykorzystania. Juz wczesng je-
sienig 1940 roku rozpoczeto planowanie
budowy dwdch nadbrzeznych baterii ar-
tylerii ciezkiej, majacych stanowi¢ zabez-
pieczenie przed mozliwym dziataniem
floty Zwiazku Radzieckiego w zachod-
niej cze¢$ci Morza Baltyckiego. Jedna
miata zosta¢ ustawiona w potudniowej
czedci wyspy (plaza Dueodde), druga zas
- w péinocnej (Hammer Odde). W listo-
padzie 1940 roku Niemcy rozpoczeli bu-
dowe baterii armat kal. 380 mm SK C/34
w rejonie Dueodde. Skonstruowane
w roku 1934 dziala - takie same jak na
Bismarcku — mialy mase 105,3 t (bez la-
wety) i mogly oddawa¢ jeden wystrzat
co pottorej minuty. Standardowe poci-
ski o masie 800 kg i predko$ci poczat-
kowej 820 m/s mogly dolecie¢ na odle-
gloé¢ 42 000 m. Pociski ,,lekkie” o masie
495 kg i predkosci poczatkowej 1050 m/s
mialy zasieg 55 700 m.

Majaca skiadad sie z czterech poje-
dynczych armat okreélana byta jako

Bateria ,Bornholm-Siild” w Dueodde. Sta-
nowisko dziata kalibru 380 mm typu S 75/80
nri. Fot. Jacek Jarosz

»Bornholm-Siid”. Jej zelbetowe sta-
nowiska typu S 75/80 miaty by¢ takie
same, jak w bateriach na Helu (,,Schle-
swig-Holstein™ - 3 x 406 mm SK C/34)
i w Hanstholm (,Hanstholm II™ - 4 x
380 mm SK C/34, pénocno-zachodnia
Dania). Réwniez taka sama jak na Helu
miala by¢ wieza kierowania ogniem ba-
terii (typ S 21). W czerwcu 1941 roku,
po ataku Niemiec na ZSRR, budowe ba-

terii przerwano. Do tego czasu powstaty
jedynie dwa nieukonczone stanowiska

2. Po zakonczeniu dziatan wojennych Szwedzi poda-
rowali mieszkaricom Renne i Nexo 300 montowanych
z gotowych elementéw domoéw drewnianych. Pierwsze
z tych miast otrzymato 225 doméw, drugie zas - 75.

3. MKB 2 (Marine Kiisten Batterie)/MAA (Marine
Artillerie Abteilung) 119. W 1942 roku bateria zostala
przeniesiona do Sangatte kolo Calais (péinocna Francja)
i zmienila nazwe na ,,Grossdeutschland” (MKB 6/MAA
244, od 1942: ,Lindemann”).

4. MKB 2/MAA 118.
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Armata kalibru 380 mm SK C/34 na terenie baterii ,Hanstholm II”. Wczes$niej nalezata do
usytuowanej w Blavand kolo Esbjergu baterii ,Vogelnest” (od 1944: ,Tirpitz’, MKB 4/MAA
518). Dzialo to do roku 2005 znajdowato sie w Muzeum Uzbrojenia w Kopenhadze, po czym
zostalo przeniesione do Hanstholmu. Takie same armaty miaty wchodzi¢ na uzbrojenie

baterii w Dueodde.
dla armat kal. 380 mm (,,Bunker West”

i ,,Bunker Ost”). Budowy pdinocne;j ba-
terii ,,Bornholm-Nord” (eks-rosyjskie

Fot. Jacek Jarosz
przeciwlotnicze kal. 20 mm FLAK 38,

ktére zamontowane zostaty na okoto
20-metrowych drewnianych wiezach

4 x 305 mm) nawet nie rozpoczeto.

posadowionych na fundamentach be-
tonowych. Obstugiwane przez trzech
zolnierzy dzialka o masie 405 kg mo-
gly wystrzeliwa¢ 220 (maksymalnie
450) pociskéw na minute, a ich prak-
tyczny pulap prowadzenia ognia siegal
okoto 1200 (zasieg poziomy 3800) m.
Pociski o masie 0,3 kg osiagaly pred-
ko$¢ poczatkowa 900 m/s. Normalny
zapas amunicji wynosit 1350 pociskow,
ktore umieszczone byly w 20-nabo-
jowych magazynkach. W sumie 10
pazdziernika 1944 roku na catym
Bornholmie znajdowalo sie 12 poje-
dynczych dziatek FLAK 38.

Obie bazy obstugiwaly gtéwnie okre-
ty podwodne typu VII C. Poczatkowo
zaloge kazdej z nich stanowito od 15 do
20 zolnierzy, z czasem jednak zas liczby
te znacznie si¢ zwiekszyty. Akweny obu
baz byly dozorowane przez stacjonuja-
ce w pobliskich portach jednostki pa-
trolowe. Bazy posiadaly tacznos¢ telefo-

5. Wedtug czeéci opracowan baza w zatoce Levka byla
okre$lana jako Unterseeboot Aushname Gruppe ,,Schall”
(UAG ,,Schall”)/Levka, natomiast baza kolo Snogebaek

- jako Unterseeboot Ausnahme Gruppe ,,Schall” (UAG
»Schall”)/Nekso.

Takze pod koniec 1940 roku roz-
poczeta sie budowa dwdch testowych
baz okretéw podwodnych, w ktérych
planowano prowadzenie préb dzia-
tania urzadzen hydrofonicznych i so-
narowych oraz systeméw tacznosci.
Pierwsza baza zostala umiejscowio-
na na zachodnim brzegu Bornholmu,
w znajdujacej sie na potudnie od Ha-
sle, na wysoko$ci miejscowos$ci Tofte
zatoce Levka, druga za$ w jego czesci
potudniowo-wschodniej, na potudnie
od Snogebak, niedaleko miejscowo-
$ci Stavnsgard. Byly one okreslane
jako Unterseeboot Abnahme Grup-
pe Abteilung (UAG) ,,Schall”, Levka/
Snogebak®. Obie bazy byty wyposa-
zone w niezbedne do przeprowadza-
nia préb urzadzenia techniczne, w po-
mosty do cumowania jednostek oraz
w zabezpieczajace je stanowiska dzia-
tek przeciwlotniczych. W kazdej z baz
na betonowych fundamentach usta-
wione zostaly po trzy prowizoryczne
budynki ,,gléwne”, natomiast U-booty
cumowaly przy usytuowanych prosto-
padle do brzegu ustawionych na beto-
nowych blokach pomostach. Obroneg
baz mialy stanowi¢ pojedyncze dziatka

HAMMER ODDE

o ARNAGER

RAGHAMMER
ODDE

Niemieckie nadbrzezne instalacje militarne
na Bornholmie w latach 1940-1945.
Rys. Tomasz Siegmund

BORNHOLM

AKIRKEBY ©

1 - bateria nadbrzezna artylerii ciezkiej kalibru 380 mm
2 - nadbrzezna stacja radarowa

3 —baza testowa okretéw podwodnych

4 — bateria nadbrzezna armat kal. 75 mm

5 — posterunek strazy przybrzeinej

6 — stacja meteorologiczna Kriegsmarine

QST%RLARS

DUEODDE
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Schron techniczny baterii ,Bornholm-Sud". Fot. Jacek Jarosz

Baza U-bootow w zatoce Levka - pozostatosci fundamentéw budynkéw. Fot. Jacek Jarosz

Baza U-bootow koto Snogebaek - betonowe pozostatosci. Fot. Jacek Jarosz

o — - o
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niczna zaréwno ze sobg, jak i z Renne.
W maju 1945 roku zostaly zajete przez
Rosjan, a w roku nastepnym przejelo je
wojsko dunskie. Obecnie po bazie w za-
toce Levka pozostaly nieliczne relik-
ty — kilka betonowych fundamentéw,
w tym pod wieze dla dzialek przeciw-
lotniczych. Po usytuowanej niedaleko
na pétnocny wschoéd od niedokonczo-
nej baterii artylerii nadbrzeznej w Du-
eodde bazie koto Snogebzk pozostato
réwniez kilka fundamentéw oraz be-
tonowe bloki-fundamenty pod pomost
dla U-bootow.

W roku 1943 dla obserwacji wod
wokol wyspy, ustawiono na jej brze-
gach kilka radarow: cztery aktyw-
ne typu ,,Freya” Fu MG 41 o zasiggu
80 000 m® (Hammer Odde, Ronne, Ra-
ghammer Odde i Dueodde) oraz dwa
pasywne (Hammer Odde i Dueodde)”.
Stacja radarowa w Renne jako jedy-
na na Bornholmie otrzymata zelbeto-
wy schron lekkiej konstrukgji, o $cia-
nach grubosci 50 cm. Schron ten zostal
rozkuty przy pomocy mlotéw pneu-
matycznych w roku 1972, za$ po ca-
tej instalacji pozostaly jedynie nasy-
py ziemne. W potowie kwietnia 1945
roku wokét Renne Niemcy ustawili
trzy majace broni¢ portu prowizorycz-
ne czterodzialowe baterie nadbrzezne
skladajace sie ze starych zdobycznych?®
armat kal. 75 mm francuskiego typu
Schneider wz.1897. Byly to przerobio-
ne armaty polowe, ktére ustawiono
na podstawach cokofowych, ulokowa-
nych z kolei na drewnianych platfor-
mach. Majgce mase 1140 kg dziata mo-
gty wystrzeliwa¢ pociski o masie 6,19
kg na maksymalng odleglos$¢ 11 100
m. Szybkostrzelno$¢ dochodzita do 12
wystrzaléw na minute, a predko$¢ po-
czgtkowa pociskéw wynosita 550-650
m/sek. Jedna bateria zostala usytuowa-
na na poéinoc od portu, za dwie pozo-
stale - na potudnie. ®

6. Wedtug czesci danych mialy to by¢ radary okreto-
we typu Seetakt, na bazie ktorych powstala Freya.

7. Istotnym elementem obrony wyspy byta takze, co
prawda rozlokowana w jej glebi, stacja radarowa ,,Bock’,
znajdujgca si¢ na potudniowy zachdéd od miejscowo-
$ci Olsker. Zainstalowano w niej radary typow Wasser-
mann, Freya, Jagdschloss oraz dwa Wiirzburg-Riese. Do-
datkowo znajdowala si¢ tam stacja naprowadzania my-
$liwcow nocnych ,,Jagerkontrol”. Do jej obrony stuzy-
ta bateria armat przeciwlotniczych kal. 88 mm (na lawe-
tach kotowych). Do chwili obecnej zachowaly si¢ naste-
pujace obiekty: budynek Jagdschlossu, budynek ,,Jager-
kontrol” oraz podstawa pod Wassermanna. Pozostale
obiekty zostaty zlikwidowane.

8. Mogly to by¢ armaty zdobyte przez Wehrmacht we
wrze$niu 1939 r. w Polsce.
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Druga cze$¢ artykutu witoskiego historyka, przedstawiajacy ra-
diodepesze z pierwszych dni wrzesnia 1943 roku, gdy w drama-
tycznych okolicznosciach okrety floty wtoskiej przemieszcza-
ty sie z Morza Tyrrenskiego na potudnie. Dokumenty, ktére przy-
bliza ten artykut sa unikatowym materiatem zrédtowym przecho-
wywanym w zbiorach Biura Historycznego Witoskiej Marynarki
Wojennej. Ich publikacja powinna pozwoli¢ uporzadkowac cho¢
czesciowo dyskusje wobec rejsu zespotu admirata C. Bergaminiego.

Maciej Franz

W miedzyczasie dowddca 8 Dywizji admiral Biancheri,
zaokretowany na Duca degli Abruzzi, ktéry wspoélnie szko-
lity si¢ z okretami liniowymi 9 Dywizji, dat rozkaz aby jego
niszczyciele (Mitragliere, Fuciliere i Carabiniere) udzielity
pomocy rozbitkom z Romy. Ponadto podano, ze okret linio-
wy zostal zatopiony a admiratl Olivia byl najstarszym stop-
niem oficerem w dywizji, admirat Biancheri wystal mu na-
stepujaca wiadomos$¢:

(Vol. 2° n. 189) trasm. 16 :14 — fala m. 152,90
Od dowddcy 8 Dywizji do dowddcy 7 Dywizji — Mysle, ze
nalezy przeja¢ dowddztwo.

Niemal réwnoczesnie 7 i 8 Dywizja poinformowata Su-
permarine o tym co si¢ stalo:

(Vol 10 n. 143) 162009 — czas transmisji 16:15 (lub bardziej
prawdopodobnie 16:25 lub 16:35):

enn BN ot
gCHHEGHURNCRUES GAURIT
- { N N e — — —\ e
Dowddca 7 Dywizji do Supermariny
Okret liniowy Roma powaznie uszkodzony i podpalony

bombami lotniczymi o godzinie 15:52 Stop na pozycji 41° 10’
dtugosci pétnocnej 8° 40" szerokosci wschodniej Stop 162009

Pancernik Vittorio Veneto sfotografowany koto Przyladka Bona,
10 wrzesnia 1943 roku. Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”

rds

[

(Vol. 1°n. 417) 161409 — trasm. 16:17 szyfrowanie CO.

Dowddztwo 8 Dywizji do Supermariny

Formacja zaatakowana przez samoloty angielskie Stop
okret liniowy Roma trafiony groznie zatopiony Stop 161409.

Te wiadomosci mogly zosta¢ odebrane pomiedzy 16:00
a 17:00 i jest ciekawym, ze admirat Biancheri uwazal, ze ata-
kujace samoloty nalezaly do Brytyjczykow a nie do Niemcow.

Pézniej musial zda¢ sobie sprawe z sytuacji, w ktorej praw-
dopodobnie doszlo do $mierci admirata Bergaminiego na
Romie i zdecydowal si¢ nawigza¢ kontakt o godzinie 16:22
z admiratem Oliva, nadaje do wszystkich jednostek ,,Przej-
muje dowddztwo Floty Bojowe;”.

W tym czasie sytuacja na morzu byta krytyczna: zatopio-
ny Roma z calym Sztabem Dowodcy Floty, nikt nie wiedzial
jakie rozkazy zostaly wydane i gdzie skierowa¢ flote. Admi-
ral Accorretti, dowddca 9 Dywizji nadal do admirata Oliva:

(Vol. 2° n. 198) trasm. 16:31 — szyfrowanie UC.

Z Vittorio Veneto do dowddcy 7 Dywizjonu — Supermarina
nadat na Roma zawieszone, poniewaz wiadomosci zaszyfro-
wane zostaty nieczytelnym kodem Stop Proponuje poinfor-
mowac i poprosi¢ o powtérzenie.
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Admiral Biancheri wyrazil to jeszcze bardziej w komuni-
kacie:

(Vol 2° n. 208) trasm. 16:49 — szyfrowanie U.C.
Z dowoddztwa 8 Dywizjonu do Eugenio — Proponuje aby
dotrze¢ do Spezia.

Po przyjeciu dowddztwa admirat Oliva, uwazat ze powi-
nien wzia¢ pelng odpowiedzialno$¢ w swoje rece, po czym
zwrdcit sie do Supermariny:

(Vol. 19 n. 434) 163009 — trasm. 17:00 szyfrowanie zwyczajne

Z dowddztwa 7 Dywizji do Supermariny

Okret liniowy Roma zatopiony Stop Przejmuje dowddztwo
Stop Prosze przekazac instrukcje Stop 163009.

(Vol 1° n. 436) 164509 — trasm. 17:00 — PAPA - szyfrowanie
zwyczajne fala 54,02

Z dowddztwa 7 Dywizji do Supermariny

Prosze o instrukcje do szyfrow i tabel w moim posiadaniu
164500.

W koncu w Supermarinie wkrétce po 17:00 dnia 9 wrze-
$nia, zdano sobie sprawe ze polecenia przekazane dowodz-
two Floty Bojowej na Rome nie zostaty otrzymane lub zin-
terpretowane przez inne okrety zespotu bojowego, dlatego
0 17:38 wystana zostala wiadomos¢ radiowa w szyfrowaniu
16D, ktory zakladano ze znajduje si¢ w posiadaniu wszyst-
kich trzech dywizji.

(Vol. 19 n. 477) 173809 - trasm. 18:40 PAPA — szyfr 16b — fala
A.C.Z Supermariny do 7 Dywizji, 8 Dywizji (i do 9 Dywizji?), Sci-
pione Africano

Supermarina 57847 — Potwierdzam rozkaz Bona powta-
rzam Bona wczesniej przekazane Stop Odwotanie 06992 Dzi$
dowddztwo FENN.BB. przeznaczone dla dowddztwa 7 Dywi-
zji marynarki wojennej na FENN.BB. p.c. dowddztwo 8 Dywizji
p.c. dowddztwo 9 Dywizji 173809.

Te wiadomos¢ powtdrzono o godzinie 19:42 (n. 495) ale
w ,,Liscie chronologicznej” nie odnajdujemy odpowiedzi na
»Odwotanie 069927, dlatego nie mozna ustali¢, czy zawierata
ona instrukgje z ,,Promemoria Dick”.

Dopiero pézniej, po przyjeciu dowddztwa, admirat Olivia
przekazal rozkaz aby wznowi¢ nawigacje:

(Aneks vol. 2° n. 38) [prawdopodobnie nadany szyfrem tak-
tycznym]

Z dowddztwa 7 Dywizjonu do wszystkich: Jak najszybcie]
sformowac drugi zespdt z petng predkoscig i zachowaniem
odlegtosci 171609.

Sukcesywnie informowano Rzym o zaistnialej sytuacji:

(Vol. 19n.509) 173509 — trasm. okoto 18:25 — PAPA — szyfrowanie?

Z dowddztwa 7 Dywizjonu do Dowddztwa Floty

Dowddztwo 7 Dywizjony 0011 — Moja pozycja o godzi-
nie 17:15 dtugos¢ 41°17" szerokos$¢ 8°22" kierunek zachodni
predkos¢ 22 wezty Stop Okret liniowy ftalia trafiony bombg
w dzidb niezbyt powaznie 1735091,

Sytuacja nie musiala by¢ zrozumiata dla admirata Oliva:
chociaz z wiadomosci z grupy data-czas 173809 Supermari-
na nakazywano udac¢ si¢ w strone Bona, dwie godziny pdz-
niej dowodztwo 7 Dywizji skierowalo do Rzymu ponowne
wezwanie o dalsze rozkazy:

(Vol. 19 n.522) 194509 - transm. okoto 21:24 — PAPA szyfro-
wanie M.C. - fala 77,22

Z dowddztwa 7 Dywizji do Supermariny

0012 Stop Godzina 15:52 okret liniowy Roma trafiony nie-
miecka bombg lotniczg przypuszczam ze wybuch komo-
ry amunicyjnej spowodowat wybuch i zatopienie o godzinie
16:12 Stop Wystane do ratowania rozbitkdw niszczyciele Mitra-
gliere, Carabiniere, Fuciliere i Regolo i torpedowiec Pegaso Stop
Zakfadam Ze te okrety majg wielu rozbitkdw na swoich pokta-
dach Stop Zastanawiam sie czy mogg (mozliwe Ze jest to sto-
wo ,moze”) przejs¢ do Basti albo innego portu Korsyki Stop
Prosze o wydanie bezposrednich rozkazéow bo nie moge sie
Z nimi potaczy¢ Stop Zespodt Floty Bojowej ciggle atakowany
z powietrza okret liniowy /talia trafiony niegroZnie.

Przed ta wiadomoscig, ktéra mogta zosta¢ odebrana
w Rzymie (okoto godziny 21:30) admirat Oliva sporzadzit
kolejne i ponownie ponowil prosbe o rozkazy:

(Vol 1°n. 509) 201509 — trasm. okoto 20:30 — PAPA — szyfro-
wanie M.C.

Z dowddztwa 7 Dywizji do Supermariny

0012 - Wedtug tego samego protokotu co wiadomosé
7 19:00 (1) Stop Moja pozycja dtugosc 41019" szerokos¢ 07026’
kierunek zachodni bede utrzymywat do zachodu stonca,
a potem obok wtasnych rozkazéw, ponownie chce zapy-
ta¢ czy moge wystac pozostate niszczyciele eskorty w strone
Bona i kierowac okrety do Algieru Stop Nie moge rozszyfro-
wac czesci rozkazow ktére trafity na okret linowy Roma z po-
wodu nie posiadania odpowiedniego szyfru, zastanawiam sie,
czy byto wiecej potrzebnych mi informacji 201509.

Ta wiadomo$¢ zostata powtérzona o godzinie 21:03 ale nie
ma jej w spisie ,,Listy chronologicznej” i nie mogtem znalez¢
odpowiedzi na nia. Jednak wkrétce po wymianie (kompila-
¢ji) wiadomosci, admirat Oliva nadal na torpedowiec Libra,
ktéry szedt na czele szyku formacji wloskich okretéw wojen-
nych, rozkaz, by kierowat si¢ ku Bona:

(Vol. 2° n. 280) czas nadania 20:29 dnia 9 wrzesnia — fala UC.
Dowddztwo 7 Dywizji do okretu Libra: O godzinie 21:00
skierowac sie w strone Przylagdku Bona.

Podejscie do Bona
Ksiega nawigacyjna lekkiego krgzownika Eugenio di Savo-
ia wskazuje: ,godzina 21:07 - kurs 168°; godzina 21:59 - pred-
kos¢ 23 wezly”. Nastepnie krotko po godzinie 21:00, 9 wrze-
$nia, Flota Bojowa wloskiej marynarki wojennej, ktora
znajdowala si¢ na zachdd od Sardynii, skierowata si¢ na kurs

1. Okret liniowy Italia (dawny Littorio od lipca 1943 roku) zostat trafiony o go-
dzinie 16:29 przez jedng bombe zdalnie sterowang (kierowana radiows), taka sama
jakie doprowadzity do zatopienia okretu liniowego Roma, na wysokosci mostku, na
prawej burcie, w rejonie wiezy artyleryjskiej, ktore spowodowato przyjecie 700 ton
wody do wnetrza okretu.
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w strone Bona, ale tylko do piatej nastepnego dnia o poran-
ku admirat Oliva poinformowal poprzez radio sygnalizator
podlegle mu wszystkie jednostki:

(Vol. 2° n. 308) trasm. 0 04:49 — fala UC.

Dowodztwo 7 Dywizji do wszystkich: najszybciej jak to
mozliwe, przed wejsciem do portu przekaza¢ (catym zato-
gom) rozkazy Supermariny i kréla Stop Prawdziwie przedsta-
wic klauzule rozejmu, ktére zakazujg oddania okretéw w obce
rece, rozwazajac tylko wprowadzenie nad nimi kontroli Stop
lojalnie flota wojenna wykona rozkazy najwyzszych witadz
Panstwa Stop Zachowac ostroznosc i godnosc¢ w tych nie-
szczesliwych chwilach Stop Kierujemy sie ku Bona Stop Wy-
malowac kota charakteryzujace neutralnos¢ na pomostach,
podnie$¢ duze czarne bandery Stop w momencie spotkania
z okretami angielskimi artyleria na pozydji zero Stop rozpozna-
wanie sygnatow GA i wigczone $wiatta nawigacyjne Stop.

Wrynika z tego, ze po polaczeniu zespdt bojowy wloskiej
floty wojennej ptynal w nocy bez uzyskania jakis szczegél-
nych rozkazéw co do swoich loséw, a w szczegolnosci nie
znajac sygnalow jakie powinny go charakteryzowaé na wy-
padek spotkania z sitami anglo-amerykanskimi.

Radiodepesza ta ma sporg warto§¢. Mozna przypusz-
czaé, ze w pierwszej swojej czeéci (zakomunikowanie roz-
kazéw Supermariny, etc.) zawierala wiadomosci zapadte na
spotkaniu admiratéw na poktadzie okretu liniowego Roma
przed wyplynieciem z La Spezia. W rzeczywisto$ci, jest pra-
wie pewnym, ze w rozmowie telefonicznej ktéra miata miej-
sce wieczorem dnia 8 wrze$nia pomiedzy admiratem de Co-
urten’em w Rzymie a admiralem Bergaminim, minister
przekonywat dowédce Floty Bojowej do staniecia na kotwi-
cy w rejonie Sardynii, przekazywal rozkazy Krola i wskazy-
wal jak wielkie zastugi ma flota wojenna dla Panstwa. W tym
wzgledzie admirat de Courten, co juz wspomniano w rapor-
cie (z 12 lutego 1944 roku) méwi o tym: ,,(...) Ta gorzka ofiara
moze prznies¢ w przyszlosci wielkie korzysci Paristwu (...) Za-
pewnial, ze nie ma specjalnych klauzuli w zawieszeniu broni,
koniecznosci opuszczenia bandery lub koniecznosci ich prze-
kazania i powiedzial mu, Ze decyzja, aby zaakceptowac to za-
wieszenie broni zapadta na poziomie Supermariny i Kréla”.

Lekki krazownik Duca degli Abruzzi w marszu na Malte.

Jesli chodzi o instrukcje zawarte w ,,Promemoria Dick”,
to pozostaje powazna watpliwo$¢ poniewaz nie odnalezio-
no zadnych informacji potwierdzajacych wystanie tych in-
formacji na okrety Floty Bojowej wloskiej marynarki wojen-
nej, poza ta z 15:40 z dnia 9 wrzesnia (134509), z ktérym jak
juz powiedzielismy, mogly by¢ problemy z jego odebraniem
i zinterpretowaniem na okrecie liniowym Roma, ani nie zo-
stal rozszyfrowana przez inne okrety eskadry. Mozna by po-
mys$le¢, ze dziatania admirata Olivy byly zwiazane z wia-
domoscig rozpowszechniong przez Radio Malta, w jezyku
angielskim o godzinie 21:00 dnia 8 wrzesnia i w jezyku wlo-
skim o godzinie 2:15 dnia 9 wrzes$nia, o ktérych juz méwio-
no w tym tekscie wczesniej. Ale to tylko hipoteza i nie po-
zbawiona watpliwos$ci: te wiadomoséci, w rzeczywistosci nie
zawieraly zadnej informacji o sygnale ,,GA” (Gamma Alfa)
znajdujgcym sie w rozkazie wydanym przez admirata Oliva.

Nalezy wiec stwierdzi¢, ze Supermarina wystala instrukcje
w ,Promemoria Dick”, jak réwniez wspomniata w wiado-
moéci 134509, bezposrednio do dowddcy zespotu bojowego
na poklad okretu liniowego Roma, takze z innej wiadomosci
prawdopodobnie zapisanej pod numerem 06992 cytowanej
w radiodepeszy 173809, lecz nie posiadajacej kopiiZ.

O godzinie 7:20 dnia 10 wrzesnia lekki krazownik Euge-
nio di Savoia sygnalizuje (Vol. 2° n. 326) na wszystkie jed-
nostki: ,,Podniesc czarne bandery”.

Mniej wiecej, okoto godziny 7:10, okret flagowy przekazat
dyspozycje (Vol. 2° n. 329) skierowane do wszystkich ofice-
réw i marynarzy:

Dowodztwo 7 Dywizjony do wszystkich: przed godzing
8:00 wszystkim zatogom maja zosta¢ wydane spodnie z bia-
tego ptoétna, kamizelki, czapki réwne dla wszystkich (zwycza-
jowo nie noszone) Stop Oficerowie i podoficerowie majg miec
biate czapki Stop3.

2. Inna hipoteza moze by¢ taka, ze na lekkim krazowniku Eugenio di Savoia,
przechwycono i rozszyfrowano wiadomo$¢ 064209 przekazang przez Supermarine
na okret liniowy Caio Duilio w Tarencie na fali 52,98 metréw, ale wydaje sie to malo
prawdopodobne z wielu powodow.

3. Sygnal, ze calo$¢ dotyczy procedur spotykanych w czasie pokoju, ale biorac pod
uwage okoliczno$ci, to miat on raczej wieksze znaczenie: miat on pokaza¢ zespét bo-
jowy nie jako bedacy w rozsypce, ale jako zjednoczony i zdyscyplinowany, bedacy
w gotowoéci i dobrym stanie bojowym.

Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”




Lekki krazownik Duca d’Asta w rejoie Przdkna.

W zapisach raportéw nawigacyjnych krazownika lekkie-
go Eugenio di Savoia, znajdujg si¢ zapisy ze spotkania Floty
Bojowej wloskiej marynarki wojennej z zespotem floty bry-
tyjskiej w Zatoce Bona:

8:38 — widac formacje marynarki wojennej sktadajacej sie
z dwdch okretéw liniowych, pieciu niszczycieli i jednego okre-
tu patrolowego. Jeden z brytyjskich okretéw liniowych nada-
je sygnat poszukujacy okretu flagowego. Eugenio di Savoia od-
powiada sygnatami $wietlnymi.

9:10 — Brytyjski okret patrolowy zadat pytanie czy oficer
moze wejs¢ na pokitad.

Lekki krgzownik Fugenio di Savoia zatrzymuje maszyny. Na
pokfad weszli komandor porucznik Brownrigg, Zastepca Szefa
Sztabu admirata Cunninghama, dowddcy Floty Srodziemno-
morskiej, porucznik Smith i trzech sygnalistéw.

9:20 — Flota Bojowa wtoskiej marynarki wojennej znajduje
sie w ruchu [..] predkos¢ 20 weztdw przemieszcza sie za zespo-
tem bojowym Brytyjczykéw. Okrety liniowy wydaje sie, ze to
Warspite i Valiant, na pierwszym znajduje sie sygnat kontradmi-
rafa Bisset'a [..]. Kurs prawie 080°. Miejsce przeznaczenia Malta.

Okoto pét godziny po tym wydarzeniu, okoto 9:55, admi-
ral Oliva poinformowat dowddcéw dywizji w prostej radio-
depeszy (Vol. 2° n. 359): ,,Kierunek wyspa Malta”.

Flota Bojowa wloskiej marynarki wojennej dotrze, wresz-
cie rankiem nastepnego dnia, 11 wrze$nia, na Malte gdzie
okrety zostang podzielone w odpowiednie rejony portu,
gdzie znajduja si¢ okrety liniowe Caio Duilio i Andrea Doria,
ktére przybyly z Tarentu wczoraj popotudniu, dowodzone
przez admirata Alberto Da Zara (5 Dywizjon), ktore prze-
szty pod dowddztwo, dowddcy Regia Marina znajdujacego
sie na Malcie.

Z tego co jest udokumentowane, jest oczywistym, ze prze-
pisy ,,Promemoria Dick” byty przekazywane na okrety 5 Dy-
wizji przed jej wyjéciem z bazy w Tarencie, ale nie przed Flota
Bojowa wloskiej marynarki wojennej stacjonujacej w La Spe-
zia i Genui. Ponadto admirat de Courten wieczorem 8 wrze-
$nia rozmawiat telefonicznie z admiratem Bergaminim (by¢
moze liczac na uzyskanie konsensusu w trwajacym spo-

T L, PR P gy s *
Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”
rze o dalszy los floty wloskiej) o rejsie w strong La Maddale-
ny, pomimo ze general Ambrosio rankiem tego samego dnia
oglosil, ze sily anglo-amerykanskie musialy odrzuci¢ propo-
zycje koncentracji floty wloskiej na Sardynii.

Pézniej Supermarina dowiedziata si¢, ze La Maddalena
zostala zajeta przez sily niemieckie - i réwniez w tym przy-
padku nie wydaje si¢ to wynikaé z zachowanych dokumen-
tow, ktdre docieraly do Rzymu - nakazata okretom Floty
Bojowej wloskiej marynarki wojennej skierowac sie w strone
Bona, ale jak widzieliémy z radiodepesz nie podano w wiek-
szo$ci cytatow ,,Listy chronologicznej”.

Jesli chodzi o wiadomosci o okupacji niemieckiej bazy
w La Maddalena, ,, Lista” obejmuje dwie radiodepesze, z kt6-
rych jedna jest szczegélnie interesujaca, wystana przez ad-
mirata Bruno Brivonesi’ego, Szefa Departamentu Marina
Militare na Sardynii i brata admirata Bruto Brivonesi’ego,
pelnigcego takie samg funkcje w Tarencie.

Pierwszy byl wniosek o skierowanie jednej korwety pod
dowddztwem porucznika Corvetti:

(Vol. 3°n. 610) 133009 — trasm. o godzinie 14:30 — PA

Okret Danaide do Supermariny

Wojska niemieckie nie podjety zadnych dziatan bojowych,
okupacja portu La Maddalena (dotyczy lokalnego dowddz-
twa floty) i prawdopodobnie zajeli szyfry Stop Niektore ba-
terie lokalne prawdopodobnie okupowane Stop Kieruje
w strone grupy bojowej Fortunale (prowadzona przez tor-
pedowiec o tej samej nazwie) Stop Oczekuje rozkazéw Stop
Podpisana Corvetti 133000.

Drugi, miat spdznione informacje na temat dwczesnej sy-
tuacji, poniewaz otrzymat go rano w dniu 10 wrze$nia:

(Vol. 3°n.739) 073010

Dowddztwo Floty w Cagliari do Supermariny.

74563 — wysyfam nastepujaca depesze otrzymanga z od ze-
spotu telegraficznego w Zatoce Sassari, ktéry zostat jericem
niemieckiego dowddcy, ktdry zajmowat dowddztwo DICAT
i wszystkie komunikaty, zamykajac mozliwos¢ wydawania roz-
kazéw do niego w sposéb niekontrolowany Zatoka Attual-
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mente korzystajac z wyjatkowej mozliwosci Zatoki podpisano
Brivonesi Stop 073010.

Jak mi powiedzial, depesza pojawila si¢ za pdzno, bo
w nocy nie mogt uzyska¢ wyjasnien:

(Vol. 39 n. 676) 182009 — trasm. 19:20 — PA

Dowddca Sit Zbrojnych na Sardynii do Dowddztwa Floty
w Cagliari e p.c. cf. Sollazzo La Maddalena.

Poniewaz w nastepujagcym porozumieniu osiggnietym
pomiedzy mng a dowddca oddziatéw niemieckich admirat
Brivonesi na wschodzie moze prowadzi¢ aktywne dziatania
Stop Oczekiwac bezposrednich rozkazéw od niego Stop
podpisano generat Basso 182000.

Po zawarciu wyzej wymienionej umowy wojska niemiec-
kie wycofaty si¢ z Sardynii na Korsyke a stamtad dotarli na
staty lad, na Pétwysep Apeninski®.

O kompletnosci ,,Listy chronologicznej radiodepesz po-
miedzy godzing 12:00 dnia 8 wrzesnia a godzing 24:00 dnia
13 wrzesnia 1943 roku” - powstala, jak juz wspominano
w tym tekécie, w 1944 roku z dokumentacji, ktorg udalo
sie zachowa¢, odzyskac i uporzadkowaé w Archiwum Biu-
ra Historycznego Wtoskiej Marynarki Wojennej — sktadamy
ciekawe o$wiadczenie wydane z okazji wyszukiwania doku-
mentdéw przez Marc’Antonio Bragadina, ktdry zostal przy-
dzielony przez Supermarine juz w czasie konfliktu na auto-
ra pierwszego publikowanego tomu historii Floty Wloskiej
(Regia Marina) podczas drugiej wojny $wiatowej Che ha fat-
to la Marina?, Milano, Gazanti, 1949.

Biuro Historyczne Wioskiej Marynarki Wojennej
W odniesieniu do zatopienia okretu liniowego ,,Roma” za-
$wiadcza co nastegpuje:

Pierwsza wiadomos¢ o ataku lotniczym dotarta do Super-
mariny w depeszy odkrytej w C.F.N. (Dowddztwo Floty Wo-
jennej), ktéra twierdzita ,,Jestesmy atakowani przez samoloty
brytyjskie (Iub wrogie)”. Jakies dziesig¢ minut pézniej przyszia
druga depesza, bedgca korektg do pierwszej i informowata:
»Poprawiam samoloty byly niemieckie”.

Te dwie depesze, pamigtam je bardzo dobrze, nie tyl-
ko przeszly przez moje rece w ,,biurze” Supermariny w dniu
przyjazdu, ale potem byly przechowywane w oryginale
u mnie, miedzy innymi telegramami, ktére mialy zostac przy-
porzgdkowane do utajnienia po likwidacji Supermariny, i po-
wrdt do C.S.M. po zakoriczeniu dziata# wojennych. Dodam,
ze wedtug wspomnianej depeszy, Supermarina kierujgca sie
ku Malcie miata posiada¢ ostong z powietrza i Malta nie mo-
gla tego zorganizowad.

M.A. Bragadin

Roma, 18 kwietnia 1958.

Tak wiec juz w 1958 roku wida¢, ze cze$¢ dokumentacji
znikneta lub jednak zostata utracona. @

Tlumaczenie z jezyka wloskiego
Maciej Franz

Wspélczesnie, opierajgc sie o najnowsze badania archi-
walne, ale takze ustalenia historykéw, mozna jednak pod-
jg¢é sie proby mozliwie obiektywnego przedstawienia wy-
darzeri z tych kilku dni na Morzu Srédziemnym. Ale o tym
w kolejnym numerze.

M. Franz

4. Co nie przeszkadzato bateriom rozlokowanym w Cieéninie Bonifacio, ktéra
chwilowo wpadta w rece niemieckie, okoto godziny 17:00 w dniu 9 wrze$nia otwo-
rzy¢ ogien do niszczycieli Vivaldi i Da Noli kierujac si¢ na zachéd w celu przytacze-
nia si¢ do Floty Bojowej wloskiej marynarki wojennej, powodujac uszkodzenia i poz-
niejsze wejscie na miny.

Pancernik Vittorio Veneto zacumowany na Malcie, 11 wrzesnia. Z prawej widoczny niszczyciel Grecale. Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”




Wojciech tuczak

Bohater naszej opowiesci, lotniskowiec eskortowy Royal Navy - Searcher (w wolnym przektadzie - tropiciel) z ,Wildcatami” 822 dywizjonu
Fleet Air Arm na pokladzie. Byt to dos¢ duzy okret swojej klasy, wypierajacy 7800 ton, wyposazony w prawie 150-metrowy poktad lotniczy,
dwie windy, 9 lin hamujacych dobieg samolotow i katapulte. Obstugiwata go zatoga liczaca 646 osob. CVE-22, takie nosit oznaczenie pier-
wotne, powstat w stoczni w Seattle w stanie Waszyngton w USA. Po wojnie, po przebudowie pehit funkcje zwyktego frachtowca.

Fot. FAA Museum via Adam Jarski

Nikt juz nie chciat umiera¢ w maju...

Tego pamietnego dnia - 8 maja
1945 roku 20-letni Peter Lock, podpo-
rucznik pilot Fleet Air Arm - lotnic-
twa brytyjskiej Royal Navy zostat wy-
znaczony na poranny patrol bojowy
- Combat Air Patrol - nad zespotem
okretow Home Fleet, skierowanemu
z pétnocnych wéd norweskich w stro-
ne Kopenhagi przez cie$niny dun-
skie. Stuzyt w 882 dywizjonie mysliw-
skim, zaokretowanym na lotniskowcu
eskortowym Searcher, wyposazonym
W najnowszg, ostatnia wojenng wersje
amerykanskiego mys$liwca morskie-
go — ,Wildcat” VI, z charakterystycz-
nym wypietrzonym ku gérze sterem
kierunku.

Kiedy przed 10:00 startowal z po-
kladu Searchera, wiedzial juz, ze zade-
klarowano koniec wojny i nie podej-
rzewal, ze los splata mu figla oddajac
w jego rece zycie 0s6b z nieciekawa
przeszloscig. Tuz po 10 nad zlewiskiem

Skagerraku i Kattegatu dostrzegt dwa
samoloty. Poniewaz akwen jest waski,
sprzyjajacy kontrakcji, a wszystkiego
nalezalo si¢ jeszcze spodziewaé po III
Rzeszy, ruszyt do ataku. Szybko rozpo-
znal swoje cele. Byly to tréjsilnikowe
transportowe Ju-52 podazajace kursem
z potudniowego zachodu na pétnocny
wschod.

Ostatnia szansa

Zaczal od krotkiej serii z czterech
poétcalowych kaeméw zamontowanych
w skrzydlach. Pociski utozyty si¢ tuz
przed nosem prowadzacego Junkersa.
Zapamietal na dlugo przerazone twa-
rze w oknach transportowca i gestyku-
lujace gwaltownie rece. Potem przyszta
refleksja — czy robi stusznie, bo prze-
ciez jest juz po wszystkim. Dyzurny
kontroler opl lotniskowca poradzil mu,
aby dal spokdj, poniewaz wszyscy juz
moéwig o pokoju w Europie. Pozwolil

wiec odlecie¢ swoja drogg parze Jun-
kerséw. Po godzinie lub dwodch, kiedy
opowiadal o swoim spotkaniu ofice-
rowi wywiadu na Searcherze, ten na-
gle wypalil, Ze istnieje przypuszczenie,
ze pozwolil przezy¢ grupie poszukiwa-
nych oficeréw SS, ktérzy w ostatniej
chwili zdecydowali si¢ uciec drogg lot-
nicza z jednej z nadal bronionych nazi-
stowskich enklaw w péinocnej Francji
do neutralnej Szwecji.

Aby bylo jeszcze ciekawiej, war-
to powiedzie¢, ze Peter Lock pocho-
dzil z okupowanej przez hitlerowcow
wyspy Jersey. Kiedy ta zostala zaje-
ta przez Wehrmacht Lock byt w szkole
w Anglii. Jego matka za$ przez dwa lata
przechowywata we wlasnej piwnicy
pewnego miodego cztowieka ukrywa-
jacego sie¢ przed tropigcymi go gesta-
powcami. Ci za$ kwaterowali w sasied-
nim budynku. Czy to oni uciekali
w przechwyconych przez niego Jun-
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Drugi nasz bohater - morski mysliwiec ,Wildcat” VI na poktadzie jednego z lotniskowcéw eskortowych Royal Navy. Fleet Air Arm (FAA)
- lotnictwo brytyjskiej Krolewskiej Marynarki Wojennej byto drugim po Amerykanach najwiekszym i jedynym zagranicznym eksponen-
tem ,Wildcatow”. Pierwsze oddane brytyjskim marynarzom Wildcaty, nosily u wyspiarzy miano ,,Martletow”. | weszly do akcji w Europie,
przeciwko Luftwaffe, nim oddano pierwsze salwy wojny na Pacyfiku. Wytwérnia Grummana zaprzestata produkgji ,Wildcatow” w 1943.
Kontynuowata ja jednak korporacja General Motors w swoich zakladach - Eastern Aircraft Division w Linden w New Jersey. Ostatni
w wojennej linii ,Wildcatéw” - FM-2 zostat specjalnie przygotowany do stuzby na lotniskowcach eskortowych, odchudzony, wyposazony
w mocniejszy silnik, zwrotniejszy od swoich poprzednikéw. FM-2 to brytyjski,Wildcat” VI. 1082 brytyjskie,,Martlety/Wildcaty” stuzyly w 30
dywizjonach FAA od 1940 do 1945 roku. Zestrzelity w sumie 67 wrogich samolotéw. Wiekszym kontem stracen szczyca sie tylko jednostki

na,Fulmarach”.

kersach? Ta kwestia dltugo go dreczy-
ta, kiedy podczas krotkiej przepustki
przed wyruszeniem do dalszej walki
na Daleki Wschdd dotart do domu ro-
dzinnego na Jersey. Matka nie rozpo-
znala syna po pieciu latach roztaki, wi-
tajac mlodego oficera w marynarskim
granacie Zwyczajowym — CZym moge
stuzy¢ sir...

To tylko jeden - zarejestrowany
przez reporteréw BBC Radio Cam-
bridgeshire — niezwyklych watkéw hi-
storii 822 dywizjonu FAA, powigza-
nych z dziejami lotniskowca Searcher,
ktérych wspolnym mianownikiem jest
przymiotnik - ostatni. Nim Peter Lock
po raz ostatni w tej wojnie otrzymat
szanse postania do wody samolotéw
z uchodzacymi nazistami, bylo jeszcze
kilka ostatnich w historii akcji jego jed-
nostki. A scenerig wszystkiego staly sie
wody oblewajace Norwegie.

Ostatnie zwyciestwo
24 marca 1945 roku drugi zespét
uderzeniowy brytyjskiej Home Fleet
— Force Two - wyruszyl do akgji prze-
ciwko hitlerowskiej zegludze na wo-
dach norweskich. Operacje opatrzo-
no kryptonimem ,Prefix”. Celem

byto wszystko, co porusza si¢ po Zato-
ce Trondheim i w akwenie pdtnocne-
go Kristiansundu Z mapy wynika, ze
byly to dwa oddzielne obszary opera-
cyjne (oba akweny dzieli w linii prostej
ponad 150 km). Force Two tworzyly 2
krazowniki, 4 niszczyciele brytyjskie
i dwa kanadyjskie, pie$¢ uderzeniowa
za$ ,,Avengery”, ,Barracudy” i ,Wild-
caty” bazujace na 4 lotniskowcach
eskortowych: Puncherze, Searcherze,
Nairanie i Queenie. Rankiem 26 marca
w powietrze wzbila si¢ mieszana for-
macja z dwoch lotniskowcow — Queen
i Searechera kierujac si¢ ku Trondhe-
im. Wyglada na to, ze dwa pozostate
okrety wypuscily swoje grupy lotni-
cze przeciwko Kristiansundowi (w tym
»Barracudy” z Punchera). Nas intere-
suje to, ze eskadre ,,Avengeréw” z 853
dywizjonu, dowodzong przez koman-
dora por. ].M. Glasera z Queen osla-
nialy ,Wildcaty” VI z 882 dywizjonu
bazujace na Searcherze. Formacj¢ my-
sliwcow skladajaca si¢ z dwdch eskadr
prowadzil bardzo doswiadczony lotnik
- dwezesny komandor por. (czasu woj-
ny) Ronald Arthur Bird (cho¢ niektére
zrédta podaja, ze dowodzit komandor
por. G.A.M. Flood). Birdowi zaliczo-

Fot. FAA Museum via Adam Jarski

no juz po pot zwyciestwa powietrzne-
go w walce z francuskimi Potezami 63
i niemieckimi BV 138.

Pogoda byta paskudna, i$cie an-
gielska, niskie, geste chmury, szkwa-
ty i deszcz, co oczywiscie mogto sprzy-
ja¢ zaskakujacej akeji kazdej ze stron.
Musialo by¢ istotnie bardzo ciezko, bo
zanotowano, ze brzeg norweski Bry-
tyjczycy przekroczyli na pulapie zale-
dwie 100 m. Bylo juz grubo po godz.
10. Potem podstawa chmur sie pod-
niosta, a pogoda stopniowo si¢ popra-
wiata. ,,Avengery” dostrzegly dwa god-
ne ich bomb statki i rozpoczety nalot.
W tym momencie, nurkujac przez na-
dal niskie chmury, na scenie pojawity
sie Messerschmitty 109. Byta to 6sem-
ka Bf 109G6 i G14 z III/]JG 5. Niemcy
zaskoczyli Brytyjczykow i mieli petne
prawo straci¢ od razu co najmnie;j kil-
ka brytyjskich maszyn. Ale zostali tak
doktadnie podprowadzeni przez radar
opl, iz chyba ich takze samych zasko-
czylo nagle wyjécie nieomal prosto na
formacje FAA. Wszystko dzialo sie tak
szybko, ze w pierwszym zajsciu zdotali
zaledwie uszkodzi¢ jednego ,,Wildcata”
(podporucznik J.F. Pullen na JV719 S
O B), ktory nota bene o wlasnych sitach
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Nikt juz nie chciat umiera¢ w maju...

Na szczescie pilot tego ,Wildcata” VI z 882 dywizjonu nie musiat juz umie-
ra¢ w efekcie ostatnich operacji ofensywnych FAA w Europie. Widzimy
»+Wildcata” VI, ktory omal nie stal sie ofiarg ostatniej zwycieskiej walki
powietrznej brytyjskich morskich mysliwcéw w Europie. Tak wygladat po
powrocie na lotniskowiec 26 marca 1945 roku samolot - JV719 S O B pilo-
towany przez podporucznika J.F. Pullena. Wedtug niektorych relacji, prawa
czes¢ statecznika poziomego zostata odstrzelona razem ze sterem wyso-
kosci przez atakujacego Messerschmitta. To zdjecie ma swiadczy¢ jednak
o tym, ze doszto do zderzenia, najprawdopodobniej z koncéwka skrzydia
nadlatujacego od przodu Bf 109. Brakuje bowiem $ladéw po odtamkach
i kulach. Pokazuje to jak wytrzymata konstrukcje stworzyli konstruktorzy
Grummana. JV719 wbrew pozorom przezyt dos¢ dtugo. Skasowat go 27
grudnia 1945 roku w wypadku podczas ladowania w Donibristle lotnik RAF

- kapitan J.A. Tooth.

wrocil na okret. Wiele wskazuje jednak
na to, ze jeden z pilotéw niemieckich
zderzyt sie po prostu z Pullenem, od-
cinajgc mu jak nozem prawg czes¢ sta-
tecznika poziomego, razem ze sterem
wysokosci. Resztki dzwigara wygiete
zostaly bowiem do tylu, co sugerowa¢
moze, ze Niemcy atakowali w nieko-
rzystnej pozycji nos w nos... Nie zna-
lezli sie zatem na ogonach ,Wildca-
tow”, jak sugerowaé moze wieloletnia
debata anglosaskich historykéw na te-
mat tego starcia. Kluczem jest tu do-
kladna analiza zdje¢ samolotu Pullena.

Po pierwszym zwarciu prowadza-
cy Messerschmitty popelnit kardy-
nalny blad taktyczny. Miast wyj$¢ do
gory i zaatakowaé ponownie z przewa-
ga wysokosci (dysponujac wskazania-
mi naziemnej stacji radiolokacyjnej),
Niemcy przyjeli walke manewrows
pod chmurami na putlapie, na ktérym
»Wildcaty” VI mialy przewage zwrot-
nosci i optymalnej pracy silnikéw. Bar-

Fot. FAA Museum via Adam Jarski

dzo szybko zaptacili
za to wysoka cene. Ko-
mandor Bird pilotuja-
cy mysliwiec JV792 S
O A zglosit zestrzelenie
jednego Bf 109 o 10:55
i uszkodzenie drugie-
go. Z jego raportu wy-
nika, ze 109-ka zderzyla
sie z ziemig na po6inoc-
ny wschod od miejsco-
wosci Tustna, a pilot
ratowal sie na spado-
chronie. Zniszczenie drugiej 109-tki
przyznano podporucznikowi rezer-
wy Royal Navy Alanowi Fredericko-
wi Womackowi na JV709 S O W. Rela-
cjonowal on, ze jego przeciwnik spadl
do wody o 10:45 nieopodal Smole-
ren. Spadochronu nie zaobserwo-
wal. Podporucznicy rezerwy Royal
Navy - Ronald F. Moore na JV768 S
O D i J.A.P. Harrison (nie zachowa-
ty sie dane jego samolotu) podzielili

sie zwyciestwem nad trzecim Messer-
schmittem. Roztrzaskal sie on o wode
0 10:50 w poblizu Hitteren. Harrison
zglosit takze uszkodzenie nastepnej
wrogiej maszyny.

A jak to wyglada dzi§ w $wietle do-
stepnych danych Luftwaffe? Okaza-
fo sie, ze zgloszenia Brytyjczykow i ich
ocena raportdéw pilotéw po powro-
cie na okret $cisle odpowiadajg liscie
strat Niemcdéw. Utracili oni na pewno

Pierwsze szostki — ,Wildcaty” VI dostarczone 822 dywizjonowi w hangarze Searchera. Interesujace nas mysliwce pochodzity z partii 288
+Wildcatow” VI, dostarczonych Brytyjczykom, o numerach seryjnych od JV637 do JV924. Lotniskowiec mégt pomiesci¢ az 28 maszyn ze
ztozonymi skrzydtami ze wzgledu na sporq przestrzen hangarowa - 79,2 x 18,9 m.

Fot. FAA Museum via Adam Jarski




Nikt juz nie chciat umiera¢ w maju...

3 109-ki: w maszynie nr 412398 zgi-
nal Fw. Hermann Jaeger, w zderzeniu
z wodg 782139 rany odnidst Uffz. Got-
tfried Roesch, na spadochronie opuscit
zestrzelong 782270 Fw. Heinrich Dre-
isbach. Inny Bf 109, ktéry wroécit do
bazy, zostal rozbity podczas ladowania
(25% zniszczen platowca). Co mogtlo
by¢ nastepstwem uszkodzen podczas
walki. Oficjalnie Luftwaffe nie przy-
znata zadnych zwyciestw swoim lot-
nikom, cho¢ ocaleli piloci zgtaszali...
6 zestrzelonych ,,Martletéw”, 1 ,,Aven-
gera”i... 1, Mosquito”.

Byta to ostatnie starcie bojowe sa-
molotéw pokladowych FAA z Niem-
cami, ostatnia ich zwycieska akcja
przeciwko Messerschmittom i ostat-
ni powazny sukces pilotéw Wildcatéw
w Europie. Komandor Ronald Arthur
Bird, ktéry po wojnie powrdcit do swo-
jego stalego stopnia porucznika pilota
czasow pokoju, otrzymat dwukrotnie
DSC za sukcesy na wodach norweskich
(26 marca 194519 sierpnia 1945 roku).
Nigdy mu ich uroczys$cie nie wreczo-
no, bo stuzyl na Dalekim Wschodzie.
4 kwietnia 1946 roku ponidst §mieré
za sterami ,,Seafire” L.III 794 dywizjo-
nu, kiedy ten nagle rozpadt si¢ w po-
wietrzu.

Ostatnia ofiara

Na poczatku maja 1945 roku w Eu-
ropie nikt juz nie chcial umiera¢ w tej
wojnie. Ale wielu nadal chciato wal-
czy¢. Po opuszczeniu poinocnej Nor-
wegii Niemcy przeniesli baze swoich
okretéw podwodnych z Hammerfest
do zatoki Kilbotn w poblizu Harstad
(na péinocny zachéd od Narviku).
Ataki U-bootéw na alianckie konwo-
je nie byly wcale rzadkoscia, a mimo
wyraznego rozkazu admirala Donit-
za - do ostatniego doszlo 7 maja 1945
roku! W tej sytuacji brytyjska admi-
ralicja zmontowala ostatniag w Euro-
pie operacje¢ lotniczo-morska przeciw-
ko kotwicowisku U-botéw w Kilbotn
o kryptonimie ,,Judgement”. Zaanga-
zowano do niej spore sity: 2 kragzow-
niki z eskortg 5 niszczycieliiaz 3 lot-
niskowce eskortowe. Dowodzit Szkot
- admiral Rhoderick McGrigor. 1 maja
1945 roku armada wyszta w morze.
Przy pieknej majowej pogodzie 4 maja
po potudniu lotniskowe rozpoczety
przygotowania do startu. W powie-
trze wyszly 44 samoloty. Trumpeter
wystat 8 ,,Avengerow” i 4 ,Wildcaty”,
Queen — tyle samo maszyn, za$ najbar-
dziej nas zajmujacy Searcher — calo$é
822 dywizjonu, czyli 20 ,Wildcatéw”

Searcher w ciekawym ujeciu z opuszczonym podnosnikiem samolotéw.

R
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VI. Zesp6l poprowadzit komandor
por. C.L.F. Webb. Osiem ,,Wildcatow”
VI objuczono pojedynczymi bomba-
mi 250-funtowymi pod jednym z pod-
skrzydltowych pylonéw (zbiornik pod
drugim). Mialy bowiem zaatakowa¢
stary norweski okret obrony wybrze-
za — Harald Haarfagre, zamieniony
przez Niemcow w plywajaca baterie
opl — Thetis. Okoto 17 samoloty bry-
tyjskie nadlatujac z zachodu komplet-
nie zaskoczyly Kriegsmarine (stacja
radiolokacyjna nie przekazata na czas
ostrzezenia). Z powojennych relacji
wynika, Ze marynarze z kotwiczace-
go w Kilbotn U 711 prawie juz uwie-
rzyli, ze udato im sie jako$ przetrwaé
te wojne. Artylerzysci niemieccy byli
jednak czujni. Juz podczas pierwszego
ataku samolotéw otworzyli huragano-
wy ogien. Na samym poczatku trafio-
no Wildcata VI prowadzonego przez
27-letniego Nowozelandczyka, rodem
z Wellington, por. Hugh Morriso-
na, znakomitego lotnika, Senior Pilo-
ta 822 dywizjonu i zastepce dowddcy,
znanego jako Hughie. W lutym 1945
Morrisonowi udalo si¢ przezy¢ uda-
ne wodowanie na JV695. 4 maja takze
wodowal cigezko uszkodzonym przez
flak samolotem. Wydostal si¢ nawet

— .n-.-

Fot. FAA Museum via Adam Jarski
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Ta fotografia sama w sobie jest sporg sensacja. Niedawno zostato odnalezione w starych rodzinnych papierach pana Johna Pine, w wyplo-
wiatej brazowej kopercie nalezacej do jego ojca - oficera sztabu admirata sir Henry R. Moore’a - dowédcy Home Fleet na wodach nor-
weskich. Widzimy na nim uchwycone z kabiny ,Wildcata” VI (lewy dolny rég) kluczowe chwile 7 minut operacji ,Judgement” - ostatniego
ataku samolotéw FAA wojny w Europie na baze U-bootéw w Kilbotn koto Harstand w Norwegii. Jest 4 maja 1945 roku. Kolumny wody po
wybuchach bomb zrzuconych z ,Avengeréw” oznaczaja koniec niemieckiego okretu podwodnego typu VIIC - U 711 i jego ptywajacej bazy
- Black Watch. Tonie takze motorowiec Senja, podniesiony potem z dna przez Norwegéw. Tuz nad widocznym w rogu skrzydtem ,Wildcata”
utrwalono stary norweski okret obrony wybrzeza - Harald Haarfagre, ktéry Niemcy zamienili w plywajaca baterie przeciwlotnicza. Jego
dziala zabily zatoge ,Avengera” z 846 dywizjonu i pilota ,Wildcata” 822 dywizjonu. Wszyscy piloci zapamietali, ze byt piekny majowy dzien

i nikt juz nie chciat umierac...

na brzeg zatoki. Zmarl jednak od od-
niesionych ran. Byt ostatnim morskim
mysliwcem FAA, ktéry zginat w wal-
ce w wojnie w Europie. Pochowano go
na cmentarzu przykosécielnym w wio-
sce Soervik.

Niemcy zestrzelili takze ,,Avengera”
JZ217 C z 846 dywizjonu z Trumpete-
ra. Zatoga podobnie jak Morrison, pré-
bowata awaryjnego ladowania, ale na
ladzie. Skonczylo si¢ jednak katastro-
fa. Polegli 22-letni por. Francis John
Gahan, 20-letni podporucznik Alasda-
ir Donald Hay Elder i 22-letni strzelec
pokladowy Peter Bernard Mansfield.

Brytyjczycy zatopili baze zalég U-
-bootéw - duzy i nowoczesny pigcio-
tysigcznik - zwodowany w 1939 roku
norweski prom pasazerki - Black

Watch (zapisano to na konto zalég
z Trumpetera). Lotnikom z Queen
przypisuje sie natomiast zatopienie
950-tonowego zaopatrzeniowca Senja.
U 711 uszkodzony bombami zatonat
w kilka godzin po nalocie. Cala ope-
racja ,Judgement” pozbawila zycia ok.
150 Niemcéw. Malo brakowato, aby
bomby jednego z ,, Avengerdéw”, w ktd-
rym zawi6dt ich wyrzutnik, zabity kil-
ku norweskich rybakéw z Kilbotn.
Skonczylo si¢ jednak na wybitych po-
dmuchem oknach w dwdéch domach
i cigzkim strachu.

Ostatni z,Wildcatami” VI
Po zakonczeniu wojny w Europie
Searchera latem 1945 roku skierowa-
no do dobijania Japonii na wody da-

Fot. Archiwum rodziny Pine

lekowschodnie. Razem z nim popty-
nety ,Wildcaty” VI 882 dywizjonu,
przemalowywane juz stopniowo
w obowigzujacy na tamtym teatrze
dziatan granatowy kamuflaz. Samo-
lotéw znacznie juz lepszych od wy-
stuzonych széstek nie brakowato. Na
dostawy ,Hellcatow” i ,,Corsairéow”
z USA dla FAA mozna bylo liczy¢, ale
nie bylo juz sensu przeszkala¢ na nie
pilotéw. Wojna na Dalekim Wscho-
dzie takze si¢ konczyla. Tradycji sta-
to si¢ zados¢. 882 na pokladzie Sear-
chera powital na Cejlonie V] Day jako
jedyna mysliwska jednostka poktado-
wa Royal Navy w caloéci wyekwipo-
wana w ,Wildcaty” VI. Dywizjon po
powrocie do Europy rozformowano 9
pazdziernika 1945 roku.
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Searcher w portretowym ujeciu z lotu ptaka
Fot. FAA Museum via Adam Jarski
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Searcher zmaga sie ze sztormem wczesna wiosna 1945 roku (petne kokardy na skrzydtach). Na pierwszym planie widzimy zakotwiczonego

do poktadu startowego ,Wildcata” VI JV766 - S O X. Na drugim planie - Fairey ,Firefly”. Te ostatnie byly uzywane w roli nocnych mysliwcow.
822 miat dwa takie samoloty. Jeden nich to MB492.

Najlepsza polska klamra tej opowie-
$ci o niezwyktych przypadkach niechaj
bedzie to, co wydarzylo si¢ znacznie,
znacznie wczesdniej. 21 sierpnia 1944
roku piloci U.S. Navy z rozpoznaw-
czo-mysliwskiej jednostki VOF-1, ope-
rujacy z pokladu lotniskowca eskor-
towego Tulagi, dzialajacego na Morzu
Srédziemnym, przechwycili na pétnoc

Searcher w sztormie.

od Marsylii calg formacje transporto-
wych Junkerséw 52, ktérymi najpraw-
dopodobniej ewakuowata sie hitlerow-
ska administracja poludniowej Francji.
Zaden z lotnikéw sie nie wahal... Az
dwa Junkersy padly lupem nadzwyczaj
skutecznego porucznika pilota ame-
rykanskiej marynarki. Nazywal si¢
Edward Olszewski. @

Fot. FAA Museum via Adam Jarski

Autor pragnie wyrazi¢ swojg wdziecz-
nos¢ panu Adamowi Jarskiemu za udo-
stepnienie swoich zbioréw, bez czego nie
mozna byloby rzuci¢ nowego swiatla na
wydarzenia z 26 marca 1945.

Artykul prezentujemy za zgoda re-
dakcji miesiecznika ,,Skrzydlata Pol-
ska”.

Fot. FAA Museum via Adam Jarski
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Fot. zbiory Marka Soroki

Kuter patrolowy KP-34.
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Stanistaw Biela

i Darlowie w latach 1948-1951

Po zakoniczeniu IT wojny $wiatowej, do ochrony granic Pol-
ski, zostal powotany rozkazem Naczelnego Dowddcy Woj-
ska Polskiego nr 0245 z 13 wrze$nia 1945 roku, odrebny rodzaj
wojsk, ktéry nazwano: Wojska Ochrony Pogranicza (WOP).
W Ministerstwie Obrony Narodowej (MON) 27 wrzesnia
1945 roku sformowano Departament Wojsk Ochrony Pogra-
nicza, ktory mial zorganizowad ochrone granic panstwa i kie-
rowa¢ stuzbami specjalistycznymi zwigzanymi z jej ochrong.
Jesli ochrona ladowej granicy mogta by¢ oparta o sie¢ straznic,
to granica morska wymagala réwniez komponentu morskie-
go. Marynarka Wojenna (MW) miata swoje zadania i mogta
jedynie sporadycznie w sytuacjach nadzwyczajnych wesprze¢
WOP. Ochrong granicy morskiej powierzono 4 Oddzialowi
Morskiemu Ochrony Pogranicza sformowano w styczniu 1946
roku z zolnierzy 12 i 16 Dywizji Piechoty na podstawie rozkazu
NDWP nr 0245/org. z 13 wrzesnia 1945 roku. Zadaniem jego
bylo objecie stuzby granicznej na calej dlugosci granicy mor-
skiej. Jego sztab stacjonowat w Gdansku i Stupsku.

4 Baltycki Oddzial WOP zostal sformowany na podstawie
rozkazu NDWP nr 0153/org. z 21 wrzesnia 1946 roku. Na bazie
4 Oddzialu Morskiego Ochrony Pogranicza sztab oddziatu sta-
cjonowal w Stupsku i Koszalinie

Obydwa oddzialy nie dysponowaly zadnymi jednostkami
plywajacymi nadajacymi si¢ do stuzby morskiej. Podjeta zo-
stata proba pozyskania w 1947 roku z ZSRR trzech kutréw po-
$cigowych. Rozwazano réwniez mozliwo$¢ budowy jednostek
plywajacych dla WOP w stoczniach polskich. Zjednoczenie
Stoczni Polskich uzalezniato ich budowe od opracowania do-
kumentacji. Stocznie wymagaty podania typéw jednostek na

wzdr ktérych mozna by bylo projektowaé nowe jednostki pa-
trolowe WOP. Szef departamentu WOP przeprowadzit rozmo-
we z dowddcg MW kontradmiralem Steyerem, podczas ktérej
rozwazano budowe w oparciu o konstrukeje przedwojennych
okretow i kutréw:

« okretu strazniczego — wg tratowca typu ,,Jaskotka” wz. 33%;

« Scigacza — wg kutra patrolowego typu ,,Batory”;

« kutra patrolowego do patrolowania wod portowych, zatok
i Odry - wg ciezkiego kutra uzbrojonego Okori.

Rozmowe zakonczono konkluzjg:

~Ze wzgledu na to, ze nie posiadano odpowiedniego doswiad-
czenia i nie bylo pewnosci, ktéry z branych pod uwage typow
bedzie odpowiadat najlepiej stuzbie w WOP - uznano za ce-
lowe przeprowadzenie konsultacji z odpowiednimi fachowca-
mi w ZSRR, biorgc pod uwage fakt, ze majg oni w tej dziedzinie
duze doswiadczenie, ponadto petnigc stuzbe na Baltyku znajg
specyfike tych wéd.

Co prawda pierwszg jednostka ptywajaca w Darlowie
byla motoréwka Wopista wyremontowana w 1947 roku
przez ludnoé¢ Darlowa, lecz nie nadawata si¢ ona do stuz-
by na morzu i w wrzesniu zostala przekazana do Szczecina,
gdzie petnita stuzbe na Zalewie Szczeciriskim?.

4 Battycki Oddzial WOP rozformowany zostal w 1948
roku, a na jego bazie sformowano 12 Brygade WOP.

12 Brygada Ochrony Pogranicza, zostala sformowana na
podstawie rozkazu MON nr 055/org. z 20 marca 1948 roku.

1. Po wojnie okre$lany jako typ ,,Czajka”.
2. Henryk Kula Granica Morska PRL 1945-1950 str. 211, 2121 213.
3. Henryk Kula Granica Morska PRL 1945-1950 str. 211.
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Okrety pogranicza w Dartéwku i Darfowie w latach 1948-1951

Sztab brygady stacjonowat w Koszalinie, w jej strukturze prze-
widziano Flotylle Scigaczy WOP z miejscem stalego postoju
w Darléwku. Do konca 1948 roku nie pozyskala jednak zad-
nych jednostek ptywajacych.

Rozkazem Ministra Obrony Narodowej nr 205/Org.
z 4 grudnia 1948 roku, z dniem 1 stycznia 1949 roku Woj-
ska Ochrony Pogranicza podporzagdkowano Ministerstwu
Bezpieczenstwa Publicznego (MBP). Na ,,prosbe” ministra
MBP, minister zeglugi wydal rozporzadzenie z 10 sierpnia
1949 roku ,,0 uzyciu statkéw przedsigbiorstw paristwowych
dla potrzeb WOP”. Na jego podstawie w sierpniu przedsie-
biorstwo ,,Arka” oddalo do dyspozycji kierownika Morskiego
Granicznego Punktu Kontroli MGPK w Dartéwku trzy kutry
rybackie DAR-29, DAR-39 oraz DAR-42*%. Byly to kutry typu
,KU-134” budowane w stoczniach rybackich Gdyni i Ustki
w latach 1947-1953. Posiadaty kadtuby i nadbudéwki wyko-
nane z drewna.

12 Brygada Ochrony Pogranicza zostala rozformowana
w 1950 roku, a na jej bazie powstata 15 Brygada WOP.

15 Brygada WOP zostala sformowana na podstawie rozka-
zu MBP nr 043/org z 3 czerwca 1950° roku. Sztab Brygady sta-
cjonowal w Koszalinie. ,,Sity okretowe” wchodzace w sklad 15.
BWOP z miejscem stalego bazowania w Darléwku$, rozpoczety
swa dzialalno$¢ jako Flotylla Morska sformowana na podstawie
rozkazu Ministra Bezpieczefistwa Publicznego” (MBP) nr 043/
org. z dnia 3 czerwca 1950 roku wg etatu 098/2, ktory to przewi-
dywal w jej sktadzie: 2 okrety straznicze, 4 $cigacze, 6 morskich
fodzi motorowych.

Kuter patrolowy powraca do bazy. Fot. zbiory Marka Padjasa

DAR -29 (stan na pazdziernik 2014)
Typ 134; nr budowy 276
Zbudowany: Stocznia Rybacka Ustka
Rok budowy: 1947
Wypornos¢: Dp = 21,79T; N=31,8t
Wymiary: LH=13,96 m;B=4,52m; H=2,36;H=2,44m
Kadtub: drewno
Naped: silnik wysokoprezny wbudowany na state
Produkji: PZM Puck
Typu: UE 680
Moc: 121 KM, obroty 2200 obr./min., nr silnika 464/107500031
Zatoga: 4 ludzi
Zeglownos¢: rozszerzona do 30 Mm od brzegu

Opracowanie wiasne
na podstawie PRS: 621 - Lodzie rybackie poktadowe.
Nr PSR 621033 wg danych na 14.10.2014 roku

W pierwszym okresie planowano sformowa¢ zalogi dla
3 $cigaczy i 4 fodzi motorowych w miare otrzymywania ta-
boru morskiego. Morskie fodzie motorowe miaty by¢ przy-
dzielane czasowo lub na stale do poszczegolnych batalionow

4. Henryk Kula Granica Morska PRL 1945-1950, str. 224.

5. Decyzjg Partii i Rzadu z dniem 1 stycznia 1949 roku WOP zostat podporzadko-
wany MBW.

6. Pierwszg jednostka ptywajaca w Darlowie byta wspomniana motoréwka Wopista.

7. Decyzjg Partii i Rzadu z dniem 1 stycznia 1949 roku WOP zostat podporzadko-
wany MBW.

Naprawa reflektora na dachu sterowki. Fot. zbiory Marka Padjasa
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Okrety pogranicza w Dartéwku i Darfowie w latach 1948-1951

wg Etatu nr 089/2

Dowodztwo Flotylli Morskiej 15 B WOP

Dowodca Flotylli Morskiej
Inspektor Taboru Wodnego
Stopien — kmdr ppor.
Specjalnos¢ wojskowa 1

Z-ca d-cy ds. technicznych
Stopien — kpt. tech.
Specjalnos¢ wojskowa 1

Z-ca d-cy ds. politycznych
Stopien — kpt.
Specjalno$¢ wojskowa 1

Kancelista
— Stopien — bosmanmat
Specjalnos¢ wojskowa 1

Kompania
Okretow Strazniczych
2 okrety

Kompania Druzyna
Scigaczy Lodzi Motorowych
4 Scigacze 6 lodzi

Stany Osobowe dowdédztwa Flotylli Morskiej przewidywaty:
Oficeréw -7

Szeregowcdw - 16
Razem: 80

Uposazenie:
Dowddca Flotylli Morskiej-Inspektor Taboru Wodnego - 11 550 z
Zastepcy ds. technicznych i politycznych po - 8925 zt

Podoficeréw - 57 w tym: stuzby zawodowej — 35, stuzby zasadniczej - 20

Na wyposazeniu miato sie znajdowac: 27 lornetek,15 kompaséw oraz 4 radiostacje.
Natomiast uzbrojenie dowdédztwa Flotylli Morskiej przewidywalo: 52 pistolety, 20 karabinéw kbk, 8 ckm-éw i 4 dziafa.
Uwaga: nalezy domniemywac, ze ckm-y i dziata byty przeznaczone dla okretéw strazniczych i $cigaczy

Opracowanie wiasne na podstawie IPN BU 343/15t.

WOP? w zalezno$ci od aktualnych potrzeb. Flotylle Morska
na catkowite zaopatrzenie przydzielono do sekcji Admini-
stracyjno-Gospodarczej 15 Brygady WOP.

Flotylla nigdy nie osiggneta stanu przewidzianego eta-
tem. Niemniej jednak przewidziane etatem struktury or-
ganizacyjnej wynikaly z zalozenia, dotyczacego planu
ochrony przez jednostki plywajace srodkowego odcinka
wybrzeza. Strefe przybrzezng mialy ochrania¢ lodzie mo-
torowe (zwlaszcza w sezonie letnim w rejonie plaz), w pasie
wod terytorialnych mialy dziala¢ $cigacze nadzorujac ry-
bakéw, a na pelnym morzu okrety straznicze na wyznaczo-
nych liniach dozoru oraz podczas ucieczek blokujgc kieru-
nek Bornholmu.

Bazujac na materiatach z etatu nr 098/2 Flotylli Morskiej
15 B WOP opracowaltem schematy jej organizacji wraz z da-
nymi o wyposazeniu, uzbrojeniu oraz planach ich wyko-
rzystania. Uzywane w tekscie formularzy etatéw nazewnic-
two sugeruje, iz byl on przygotowywany przez ,zielonych”
a nie marynarzy. Byt on, jak to w historii bywato, przejawem
chciejstwa a nie realnej oceny rzeczywisto$ci. W przedsta-
wionych schematach opuscitem $§wiadomie cze$¢ ,ladowg”
a skupilem si¢ na elemencie ,,morskim”, zachowalem réw-
niez oryginalng pisownie.

Kompania okretéw strazniczych miata posiada¢ na stanie
2 okrety. Jednak przed 1950 rokiem na stanie WOP nie byto
zadnej jednostki ptywajacej, ktéra mogta by petni¢ stuzbe
jako okret strazniczy. Poniewaz nie zostaly opracowane za-
fozenia techniczno-taktyczne dla tego typu okretéw w eta-
cie zapisano: ,,Okret strazniczy z catkowitym wyposazeniem.
Obstuga zalezna catkowicie od jakosci okretu, wprowadzona
zostanie po otrzymaniu takowych”.

Natomiast kompania $cigaczy miala liczy¢ 6 okretow
z tym, Ze czasowo obsada zostata przewidziana tylko dla
4 Scigaczy. Etat nie podaje jakiego typu miala by by¢ to jed-
nostka. Podejmowano starania o uzyskanie tego typu jed-
nostki z ZSRR. Mozna przypuszczaé, zZe planowano pozy-
ska¢ jednostki typu ,,MO-4"%, co sugerowato by uzbrojenie
i wyposazenie §cigacza oraz 15 osobowa zaloga. Co praw-
da w marcu 1951 roku podjeto dziatania w sprawie ponie-

8. W sktadzie 15 BWOP byly: 151 batalion WOP - Trzebiatéw, 152 batalion WOP —
Koszalin, 153 batalion WOP - Ustka oraz Morska Graniczna Placéwka Kontrolna - Ko-
tobrzeg, Morska Graniczna Placowka Kontrolna — Ustka.

9. Podstawowy $cigacz w flocie NKWD zaprojektowany w latach 30-tych jako $ci-
gacz okretow podwodnych. Budowany w latach 1936-1945 w ilosci 219 jednostek. Wyp.
pelna 56 t., 26x4x1,5 m; 3 silniki GAM-34BS o mocy 850 KM; uzbrojony w 2 armaty
45 mm typu 21-K; 2 wkm 12,7 mm DSzk. Predko$¢ maks. 27 w; ekon. 16 w, zasieg 800
Mm, autonomicznosé; 3 doby.
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Okrety pogranicza w Dartéwku i Darfowie w latach 1948-1951

Planowana organizacji zalogi $cigacza
Flotylli Morskiej 15 Brygady WOP

wg etatu 098/2

Dowédca Scigacza
Stopien — kpt. mar.
Specjalnosé¢ wojskowa 1

Zastepca dowodcy
Stopien — st. bosman
Specjalno$¢ wojskowa 1

Zatoga poktadowa

Sternik
Stopieni - st. bosman
Spec. wojsk. 02

D-ca radiostacji
Stopien - bosmanmat
Spec. wojsk. 010

Zatoga maszyn

Kierownik maszyn
Stopien - bosmanmat
Spec. wojsk. 022

Pokladowy -Sygnalista
Stopien - bosman
Spec. wojsk. 03

Radiotelegrafista
Stopien - mat
Spec. wojsk. 010

Motorzysta
Stopie - marynarz
Spec. wojsk. 022

Dzialonowy
Stopien — bosman
Spec. wojsk. 04

Motorzysta
Stopien - marynarz
Spec. wojsk. 022

Obsluga dziala
Stopien — marynarz
Spec. wojsk. 04

Celowniczy
Stopien — st. mar.
Spec. wojsk. 04

Celowniczy
Stopien — st. mar.
Spec. wojsk. 04

Obsluga dziala
Stopief — marynarz
Spec. wojsk. 04

Tasmowy
Stopief — marynarz
Spec. wojsk. 04

Tasmowy
Stopiefi — marynarz
Spec. wojsk. 04

Tasmowy
Stopien — marynarz
Spec. wojsk. 04

Tasmowy
Stopien — marynarz
Spec. wojsk. 04

Opracowanie wiasne

na podstawie IPN BU 343/15t.

mieckiego tralowca. W maju tegoz roku zakonczono opra-
cowanie wstepnego projektu dla $cigacza na bazie R-boota
z Swinoujécia, jednak jego zaloga miala liczy¢ 25 marynarzy.
Podobnie byto z motoréwkami. Tez nie podano jakiego typu
beda to jednostki. Woéwczas WOP dysponowat rdzng zbiera-
ning przypadkowych motoréwek.

Pierwsza i jedyna jednostka plywajaca formujacej sie Flo-
tylli byt przyjety na jej stan w marcu 1951 roku kuter KP-
3119, Byt to przedwojenny statek dozoru rybotéwstwa Kania.
Zmobilizowany we wrze$niu 1939 roku, po kapitulacji prze-
jety przez Niemcdw. Po wojnie odnaleziony w Hawrze, spro-
wadzony do Polski, od 1948 roku ptywal nadal jako jednost-
ka dozorowa. W lutym 1950 roku przejety przez WOP!L.
Z koncem 1951 roku KP-31 zostat spisany z stanu dywizjonu
ze wzgledu na zty stan techniczny.

Zgodnie z etatem 098/7 przydzielone zostaty okrety patro-
lowe: Kniewski, Rutkowski, Hibner, Kania, Rega oraz todzie
pogranicza Pilot-33 i Pilot-34.

KP-31 eks Kania
Zbudowany: Stocznia Rybacka Gdynia
Rok budowy: 1936
Wypornos¢: 35 t
Wymiary: L= 16,606 m; B=4,7m; H=2,36; H=2,00m
Kadtub: drewno
Naped: silnik wysokoprezny whudowany na state
Predkos¢: 7 w.
Opracowanie wiasne
na podstawie Marka Soroki Polskie Okrety Wojenne 1945-1980

Pierwsze jednostki plywajace przyszty z dywizjonu patro-
lowcow z Gdanska:

Okrety ochrony pogranicza o nazwach wtasnych dowo-
dzone przez:

10. Archiwum SG 171/64 str. 24.
11. Wg Marka Soroki Polskie Okrety Wojenne 1945-1980, str. 1321 133.
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Okrety pogranicza w Dartéwku i Darfowie w latach 1948-1951

Dowoédztwo i stuzby dywizjonu

Okretow Pogranicza 15 Brygady WOP

Etat 098/7

Dowédca dywizjonu
Stopien - kmdr

Szef sztabu
Stopien — kmdr ppor.

Sztab dywizjonu

—I Kwatermistrzostwo I

Pomo. szefa Sztabu
ds. operacyjnych
Stopien — kmdr por.

_I
_I

Lacznosé¢ I

Nadzoér Techniczny I

Oficer nawigacyjny

Stopien — kmdr ppor.

Inzynier mech.
dywizjonu

Oficer Lacznos$ci
Stopien — kmdr ppor.

Stopien — kmdr por.

Pomocnik inz. mech.
dywizjonu

Stopien — kmdr ppor.

Oficer artylerii
Szef uzbrojenia

Stopief — kmdr ppor.

_I Warsztaty remontowe I

Z-ca d-cy dywizjonu
ds. politycznych
Stopien — kmdr por.

Sekcja polityczna

Instruktor propagandy
i agitacji
Stopien — por.

Instruktor mlodziez.
Stopien — por.

Bibliotekarz
kier. $wietlicy
Stopien — mat.

Pisarz maszynista
Stopien — mat.

_I

Pluton ochrony I

ML instruktor WF
Stopien — st. bosman

Szef kancelarii tajnej
Stopien — st. bosman

Opracowanie wtasne na podstawie IPN BU 343/15t.

Sygnalista kodow
Stopien —bosman

Pisarz x 2
Stopien— mat

Maszynistka
Prac. kontraktowy

Lata 50-te. W Darlowie po stuzbie, na drugim planie jednostki portowe.
Fot. zbiory Marka Padjasa

e e

ok ch
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i

o Kniewski — bsm. Edward Sikora,

* Rutkowski — bsm. Kazimierz Nowak,

« Hibner - bsmmat? Drelicharz,

oraz kutry ochrony pogranicza:

o Pilot 34 - mat. Jerzy Krasowski
z stuzby zasadniczej,

o Pilot 38 - mat. Tadeusz Adamczyk
z stuzby zasadniczej.

Rok pézniej w $lad za Rozkazem org.
MBP Nr 06/ww z dnia 26 czerwca 1951
roku na etat 098/7 zatwierdzonego
w dniu 26 czerwca 1951 roku przez mi-
nistra Bezpieczenstwa Publicznego gen.
dyw. Radkiewicza, dowdédca WOP roz-
kazem nr 019/org z dnia 7 lipca 1951
roku polecit przeformowac¢ ja z dniem
15.07.1951 roku w Dywizjon Okretéw
Pogranicza 15 Brygady WOP (dOP 15
B WOP), miejscem stalego bazowania
w Darléwku. Obowiazki dowodcy dy-
wizjonu pelnit w tym czasie - szef szta-
bu dywizjonu kpt. Kazimierz Pietrusz-
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Okrety pogranicza w Dartéwku i Darfowie w latach 1948-1951

Dane techniczno-taktyczne KP-32
Wypornos¢:
Dn 16,00 t; Dp 17,00 t
Wymiary:
Lc 12,90 m; T 1,75 m; B 4,20 m Hwb 052 m
Osiagi:
Vmaks. 9,00 w; Ve 7,00 w; Z (v= 9,0 w) 550 Mm; Z (v = 7,0 w) 600 Mm
Nb 4 dob
Zapasy:
Paliwa 1,2 t; oleju smar. 0,5 t; wody 0,15 m’
Zatoga: 7 0s6b

Sitownia

Naped gtéwny:

1silnik diesla Gray Marine o mocy 225 KM napedzajacy 1 Srube
Zuzywajacy 16 kg/h paliwa przy predkosci maksymalnej i 14 kg/h przy
ekonomicznej

Zespoty pradotworcze:

Brak danych.

Uzbrojenie artyleryjskie:

Ckm typu Maksim wz. 10 7,62 mm 1xI zapas? pocisk.
Radiotacznosc:

Radiostacja o zasiegu 100 Mm

Dzielnos¢ morska:

Dopuszczony do ptywania przy stanie morza 2-3° wg. skali Beauforta
Inne:

(zas przygotowania do wyjécia w morze 20 min.

Opracowanie wiasne
na podstawie Archiwum SG nr akt. 831/2/61

ka, a jego przejal nawigator dywizjonu por. St. Zajkowski.
Réwnoczesnie tym samym rozkazem personalnym zostali
mianowani na stanowisko oficera zaopatrzenia techniczne-
go bsm. Stefan Paczkowski oraz Kierownika Warsztatow Re-
montowych bsm. Parkitny.

Do dywizjonu 7 lipca 1951 roku, przybylo 37 maryna-
rzy, ktérzy ukonczyli I Kurs Specjalistow Morskich WOP
w Gdansku.

Od 1 sierpnia 1951 roku wprowadzono nowg klasyfikacje
jednostek ptywajacych WOP!2. Réwnoczesnie oprocz nazw
wlasnych kutry otrzymaly oznaczenia alfanumeryczne.

Nowym miejscem stalego bazowania od pazdziernika 1951
roku zostal port Dartowo.

Rozkazem Personalnym Nr 023 z dnia 1 listopada 1951
roku dowddcg dywizjonu Okretéw Pogranicza 15 Brygady
WOP zostal mianowany radziecki oficer - kmdr por. Wio-
dzimierz Lazarow, dowddcami kutréw patrolowych zosta-
li mianowani:

o KP-31 - st. bsm. Bronistaw Rajewski,

o KP-32 Hibner — bsmmat Jozef Pawlak,

o KP-33 Kniewski - bsmmat Wtadystaw Osieka.

o KP-34 Rutkowski — bsmmat Lucjan Szuster,

o KP-35- bsmmat Edward Sroga,

o Pilot-36 - bsmmat Jerzy Krasowski.

Pierwsza, a zarazem jedyna opisana akcja poscigowa
w 1951 roku przeprowadzona zostala w dniach 23-24 grud-
nia. Liczgc na przed$wigteczng atmosfere i uspienie czujno-

$ci, w dniu 23 grudnia rejonie straznicy WOP nr 83 (Miel-
no) 8 uzbrojonych mezczyzn podjeto prébe ucieczki przez
Baltyk pontonem. KP-32 oraz KP-35 wyszly z portu w Dar-
fowie, by przechwyci¢ uciekajacy ponton. Zespotem kutréw
dowodzit por. St. Zajkowski. O godz. 05:30 odnaleziono
ponton i zatrzymano przestepcoéw. Na pokiadzie KP-32 do-
wodzonego przez bosmanmata Eugeniusza Gawlika zostali
przetransportowani do Darlowa.

W kwietniu 1952 roku do portu w Darlowie przyszedi
z Gdanska duzy patrolowiec DP-56'3dowodzony przez bos-
manmata Jozefa Cieslaka, uzupetniajac jego stan po wycofa-
niu KP-31.

Stuzba w ochronie granicy

Kutry patrolowe petnity stuzbe w ochronie granicy bedac
podporzadkowane operacyjnie dowddcom 151, 152 i 153 bat
WOP i to oni przydzielali im zadania. Okres podporzadko-
wania wynosit 7 do 10 dni. Stacjonowaly one w zaleznosci
od operacyjnego wykorzystania w portach Dziwnowa, Ko-
tobrzegu i Ustki, a jedna jednostka pelnita dyzur w bazie dy-
wizjonu Darlowie w gotowosci do wyjscia nr 1.

12. Oznaczenia od KP-31 do KP-40 byly zarezerwowane dla jednostek ptywajacych
15 Brygady WOP.

13. DP 56 Juhas (PMW DP 56) - kuter rybacki typu ,KG-177” zbudowany w Gdy-
ni 1949 r. BliZniacza jednostka Baca (49; 49: PMW DP 55, Gérnik; 6.59: LPZ Westerplat-
te); 6.: WEA 76.

Dane techniczno-taktyczne DP-56
Wypornos¢:
Dn 38,00 t; Dp 41,00 t
Wymiary:
Lc17,75m;T 1,50 m; B 5,70 m; Hwb 0,85 m
Osiagi:
Vmaksx. 8,00 w; Ve 7,00 w; Z (v = 8,0 w) 600 Mm; Z (v=7,0 w) 800 Mm
Nb 6ddb
Zapasy:
Paliwa 2,0 t; oleju smar. 0,1 t; wody 0,45 m’
Zatoga: osob
Podoficer zawodowy + ? marynarzy

Sitownia

Naped gtéwny:

1 czterocylindrowy silnik diesla SD4 Puck B-120W o mocy 120 KM,
napedzajacy 1 $rube

Zuzywajacy 20 kg/h paliwa przy predkosci maksymalnej i 16 kg/h przy
ekonomicznej

Uzbrojenie artyleryjskie:

Wkm typu DSzK wz. 38 12,7 mm 1xI, zapas ? pocisk.
Radiotacznosc:

Radiostacja o zasiegu 100 Mm

Dzielno$¢ morska:

Dopuszczony do ptywania przy stanie morza 4-5° wg. skali Beauforta
Inne:

(zas przygotowania do wyjécia w morze 20 min.

Opracowanie wfasne
na podstawie Archiwum SG nr akt. 831/2/61
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Okrety pogranicza w Dartéwku i Darfowie w latach 1948-1951

. [ /4 .
Dywizjon Okretow Pogranicza 15 Brygady WOP
Etat 098/7
Dowéddca dywizjonu
Stopien - kmdr
- bl
Z-ca d-cy dywizjonu
ds. politycznych
Stopien — kmdr por.
Szef sztabu
Stopien — kmdr ppor.
I I I
Okrety Pograniczne todzie Motorowe
OP Kniewski OP Rutkowski Pilot-33 Pilot-34
OP Hibner OP Kania
OP Rega )
Opracowanie wiasne:
na podstawie Archiwum MW syg. akt 395/91/15

Na kanale pomiedzy Dartfowem a Dartéwkiem. Podniesiona ban-
dera na rufie wg ceremoniatu morskiego oznacza, ze na poktadzie
todzi wiostowej znajduje sie oficer.

Fot. zbiory Stanislawa Bieli

Jednostki plywajace dywizjonu realizowaly stuzbe ochro-
ny granic poprzez dyzur: w porcie, staly na kotwicy, lub ru-
chomy operujac w pasie przybrzeznym ze wzgledu na ich
dzielno$¢ morska. W przypadku naruszenia granicy bloko-
waly rejon w ktérym mialo ono miejsce. Prowadzity réw-
niez poszukiwania przestepcéw na morzu, rozpoznanie oraz
konwojowanie statkéw zagranicznych do i z portu do grani-
cy wod terytorialnych, a nastepnie obserwowaly je do czasu
znikniecia za widnokregiem.

Powazny problem stanowil brak kadr dowddczych,
zwlaszcza na jednostkach plywajacych. W sztabach lub jed-
nostkach ladowych funkgje te mogli petni¢ ,,zieloni”, to na
»wodzie” konieczna byla wiedza i praktyka morska. @

Bibliografia
Materiaty archiwalne:
Archiwum MW Gdynia:
Kronika dywizjonu syg. 395/91/15
Archiwum SG w Szczecinie:
Historia Brygady za lata 1945-1953 syg. 171/64
Rozkaz na ochrone granicy i sprawozdania, ze stuzby okretéw, miesieczne, kwartalne
iroczne sprawozdania z dziatalnosci okretow syg. 831/2/61
IPN: syg. IPN BU 343/15t
Ksigzki:
Wiestaw Blady, Polska flota rybacka w latach 1921-2001, wyd. Morski Instytut Rybac-
ki, Gdynia 2002.
Henryk Kula, Granica Morska PRL 1945-1950.
Marek Soroka, Polskie okrety wojenne 1945-1980, Gdansk, 1986.
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Okrety pogranicza w Dartéwku i Darfowie w latach 1948-1951

Dywizjonu Okretow Pogranicza 15 Brygady WOP

Etat 098/7

Zatwierdzony Rozkazem org. MBP Nr. 06/ww z dnia 26.06.1951
Uniewazniony Rozkazem org. MBP Nr. 024/ww z dnia 10.04.1951

Etaty zalogi Okretow Patrolowych

OOP Kniewski; Rutkowski; Hibner; Kania; Rega

Dowddca okretu
Stopien - st. bosman
Specjalnos¢ wojskowa 01

Podoficer polityczny
Stopien - st. bosman
Specjalnos$é wojskowa 120

—
—
— —

—
—
e
—

D-ca radiostacji Sygnalista Kierownik maszyn
Stopien - bosmanmat Stopien - mat Stopien - bosmanmat
Specjalnos¢ wojskowa 010 Specjalnos¢ wojskowa 02 Specjalno$¢ wojskowa 022
I I I
Radiotelegrafista Sygnalista Motorzysta
Stopien - marynarz Stopien - marynarz Stopien - marynarz
Specjalnos¢ wojskowa 010 Specjalnos¢ wojskowa 02 Specjalno$¢ wojskowa 022
Obsada stanowisk: I A
1 okretu: Marynarz poktadowy Wyposazenie:
Zatoga Stopier - marynarz Lornetki (L) - 1
<t. bosman — 2 Specjalno$¢ wojskowa 02 Na 5 okretach
bosmanmat - 2 I Uzbrojenie:
mat - ! Pistolety, rewolwery (P)- 54
Marynarz - 5 Kucharz b
_ - L, istolety maszynowe (PM) - 39
Razem — n St'opler),- marynarz Karabiny (KbK) - 71
Na5okretach 55 Specjalnos$¢ wojskowa 01

Opracowanie wiasne na podstawie IPN BU 343/15t.

Kuter rybacki DAR 29 w Dartéwku, styczen 2006 roku. Sterowka zostata wymieniona
- kadtub oryginalny. Fot. Bohdan Huras




Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Prototypowy D-1 wchodzacy do bazy okretéw podwodnych w Kartaganie.
Na drugim planie tratowiec Bildasoa.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

JAd Utmmque Paratus” (,Gotowy na wszystko”)

Okrety podwodne hiszpanskiej floty

Rozwoj sit podwodnych Franco

Po zwyciestwie nacjonalistow w woj-
nie domowej hiszpanska flota podwod-
na znajdowala sie w zalosnym stanie.
Wszystkie jednostki typu ,,B” zostaty
zatopiono badz znajdowaly si¢ w stanie
uniemozliwiajacym ich wykorzysta-
nie, z okretéw typu ,,C” w linii pozosta-
waly jedynie C-1, C-2 i C-4, cho¢ byly
w zlym stanie technicznym. Gotowe
do dziatan bojowych byly tak napraw-
de jedynie eks-wloskie jednostki Gene-
ral Sanjurjo i General Mola.

Z okretéw typu ,,B” frankisci wyko-
rzystywali jedynie B-2, ktéry w koncu
wojny domowej znajdowat si¢ w stanie
na wpoétzatopionym w Kartagenie. Po
remoncie od czerwca 1940 r. jednost-
ka byla wykorzystywana do prakty-
ki kadetéw Szkoly Mechanicznej w El
Ferrol (La Escuela de Mdquinas de la
Armada). W dniu 16 sierpnia 1943 r.
w trakcie jednego z wyj$s¢ w morze na
hiszpanskich wodach terytorialnych
okret zostal zaatakowany przez bry-
tyjski samolot. Oto jak opisywal zda-
rzenie w raporcie dowoddca okretu

podwodnego (,Revista General de Ma-
rina”, 1-2/2013):

»16 (sierpnia), 14:10. Wychodzimy
z portu w morze z wyktadowcami i ka-
detami na pokfadzie, manewrujgc na
silnikach elektrycznych... O 15:35 na
trawersie Priorifio zauwazono na za-
chodzie samolot na znacznej wysokosci,
do ktérego otwarly ogien baterie plot.
Samolot wykonat kilka podejs¢ z lewej
burty na statej wysokosci, w celu roz-
poznania (jednostki). Widzgc to wyda-
tem rozkaz podniesienia jeszcze jednej
flagi o duzych wymiarach. O 1:45 sa-
molot zanurkowat na okret podwodny,
prowadzqgc ogiefi z broni maszynowej,
a nastepnie z wysokosci 200 m zrzu-
cit seri¢ 8 bomb wagomiaru 25-50 kg,
ktére eksplodowaty 200 m za rufg. Za-
palniki bomb byly nastawione z opdz-
nieniem, dlatego wybuchaly one na gle-
bokosci okoto 10 m, podnoszgc ogromne
stupy wody i silnie wstrzgsajgc okretem.
Nabierajgc wysokosci, samolot konty-
nuowat ostrzal z broni maszynowej.
Wydalem rozkaz, by cata nie zajeta na
poktadzie zatoga skryta sie we wnetrzu

kadtuba sztywnego, réwnoczesnie po-
stanowitem ukry¢ si¢ w Carifio za przy-
lgdkiem Priorifio Chico. O 15:55, gdy
podchodzilismy do Priorifio, samolot
powrécit i zanurkowat bezposrednio
na jednostke, prowadzgc ogie#i z bro-
ni maszynowej, a nastgpnie zrzucit
bomby, ktére wybuchty 100 m od pra-
wej burty, miedzy okretem a brzegiem.
Samolot byt czterosilnikowy, amery-
katiskiego typu, z brytyjskimi znaka-
mi rozpoznawczymi. W czasie bombar-
dowania caly personel zachowat zimng
krew i dyscypline, co jest godne najwyz-
szych pochwal....” W trakcie ogledzin
kadtuba odkryto $lady trafien poci-
skow broni maszynowej.

W dniu 8 pazdziernika 1948 r. okret
zostal skreslony z listy floty i do 5 kwiet-
nia 1951 wykorzystywany w charak-
terze plywajacej elektrowni dla zaopa-
trywania Szkoly w energie elektryczna.
Nastepnie jednostka zostala sprzeda-
na na ztom. 28 listopada w czasie holo-
wania w sztormowej pogodzie zerwat
sie hol i okret wyrzucito na asturyjski
brzeg, gdzie zatonal.
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Okrety podwodne hiszpanskiej floty

C-1 do roku 1941 przechodzil re-
mont w Kartagenie, a nastepnie do
sierpnia 1948 wchodzil w sktad Flo-
tylli Okretéw Podwodnych, po czym
byl wykorzystywany jako okret-cel.
W pazdzierniku 1958 r. zostat oddany
na zlom.

C-2 po remoncie zostal wlaczony
w sktad Flotylli Okretéw Podwodnych.
29 lutego 1948 r. zostat przeklasyfiko-
wany w okret nawodny, a 8 wrzesnia
tego roku przekazany La Escuela de
Maquinas de la Armada w El Ferrol dla
zastgpienia B-2. Skre$lony z listy flo-
ty w czerwcu 1951 r., zatonal w trakcie
holowania na ztom do Avilés.

C-4 wraz z innymi okretami floty
republikanskiej 7 marca 1939 r. przy-
byt do Bizerty, gdzie zostat internowa-
ny przez wladze francuskie. Po kilku
dniach jednostki zostaty jednak prze-
kazane frankistom. 31 marca na pokta-
dzie transportowcéw Mallorca i Ma-
rqués de Comillas do Bizerty przybyty
nowe zalogi, a 5 kwietnia C-4 przy-
byt juz do Kadyksu. W pierwszych la-
tach powojennych (po zakonczeniu
wojny domowej!) w zwigzku trudng
sytuacja ekonomicznag Hiszpanii ak-
tywnos$¢ floty zostata redukowana do
minimum. 30 kwietnia na poktadzie
C-4 wyszedl w morze odwiedzajacy
Kartagene gen. Francisco Franco.

W dniu 27 czerwca w trakcie ¢wi-
czen floty w zakresie zwalczania okre-
tow podwodnych w rejonie Wysp Ba-
learskich, w ktérych uczestniczyla
Flotylla Okretéw Podwodnych w skla-
dzie C-2, C-4 i General Sanjurjo do-
szlo do zderzenia niszczyciela Lepan-
to i C-4, symulujgcego atak torpedowy.
Okret podwodny pod dowodztwem
capitana de corbeta (pol. kmdr ppor.)
Francisco Reina Carvajala zatonal na
glebokosci 300 m w odleglo$ci 13 Mm
od brzegu. Zgineta przy tym cata, li-
czgca 44 osoby, zaloga.

W tym czasie (1939-1945 i 1951-1957)
Ministerstwem Marynarki Wojennej
(Ministerio de Marina) kierowal ener-
giczny i kompetentny adm. Salvador
Moreno Fernandez (1886-1966). Pierw-
sze kroki w kierunku odbudowy i roz-
woju hiszpanskiej floty zostaly podjete

juz we wrzesniu 1939 r., gdy zatwier-
dzono Ustawe o flocie, przewidujacg
szeroki program budownictwa okre-
towego, obejmujacy miedzy innymi 50
okretéw podwodnych. W okresie 11 lat
na program przewidywano wydatko-
wanie 5 500 000 peset. Stworzona Rada
ds. budownictwa okretowego (Consejo
Ordenador de las Construcciones Na-
vales) przystapila do rozméw z Niem-
cami i Wlochami o wspoéldziataniu
przy jego realizacji.

Dla tej, jeszcze nie powstalej floty, za-
czeto tworzy¢ wlasng infrastrukture.
Przyktadem moga by¢ tu Wyspy Kana-
ryjskie, ktorych obronie rezim Franco
nadal szczegdlne znaczenie, obawiajac
si¢ ich okupacji przez sojusznikéw. Do-
piero niedawno, po demilitaryzacji sze-
regu wojskowych obiektéw na wyspach
archipelagu, szerokie kregi spoleczen-
stwa mogly zaznajomic sie z siecig pod-
ziemnych umocnien w Santa Cruz de
Tenerife i Las Palmas, zbudowanych
miedzy rokiem 1939 a poczatkiem lat
1950-tych, ktére wraz z przylegajacymi
nabrzezami mialy zapewni¢ bazowanie
12 okretéw podwodnych.

W roku 1943 przyjeto kolejny am-
bitny plan rozwoju hiszpanskiej mary-
narki wojennej, przewidujacy budowe
4 okretéw liniowych, 4 lotniskowcow,
8 kragzownikéw ponad setki niszczy-
cieli i torpedowcow, 50 okretéw pod-
wodnych oraz innych jednostek bo-
jowych i pomocniczych. Wszystkie te
plany byty ewidentnie nierealne. Go-
spodarka panstwa zostata zniszczona
przez wojne, a i w latach przedwojen-
nych stopien rozwoju hiszpanskiego
przemystu nie pozwalal na samodziel-
ng realizacj¢ podobnych projektow. Te-
raz (po wojnie domowej) Hiszpania
znalazla sie¢ praktycznie w miedzyna-
rodowej izolacji, mogac liczy¢ jedynie
na wsparcie ze strony panstw ,,Osi”.

W tej sytuacji postanowiono ogra-
niczy¢ sie do wykonczenia 3 okretéw
typu ,D” i budowy 6 typu ,,G” (nie-
miecki typ VIIC).

Okrety podwodne typu,D” (seria 20)
Dekret o budowie oceanicznego okre-
tu podwodnego typu ,,Sigma II” w ce-

nie 17 402 540 peset zostat zatwierdzony
przez prezydenta Republiki Niceto Al-
cala-Zamora y Torres w dniu 30 sierpnia
1932 r. 27 marca 1934 r. podjeto decyzje
o budowie kolejnych 2 dalszych bliznia-
czych jednostek, ktére zgodnie z trady-
cja otrzymaly kolejne oznaczenie typu
hiszpanskich okretéw podwodnych, to
jest ,D”. Projekt tych oceanicznych jed-
nostek zostat opracowany pod kierow-
nictwem hiszpanskiego konstruktora
i dyrektora stoczni SECN w Kartagenie
Aureo Fernandez Avila. Do wybuchu
Wojny Domowej zdotano potozy¢ step-
ki pod D-1, D-2 i D-3, jednak ich budo-
we udalo sie ukonczy¢ dopiero w koncu
lat 40-tych - poczatku 50-tych.

Decyzj¢ o wznowieniu budowy jed-
nostek podjeto w lutym 1940 r. Rdzne
przyczyny powodowaly, ze prace prze-
biegaty bardzo wolno, a ich jakos¢ byta
niska. Cho¢ D-1 wodowano w roku
1944, jednak do chwili oddania do
stuzby minety kolejne 3 lata. Przyczy-
na tego stanu rzeczy tkwila w licznych
odkrytych defektach, z ktérych do naj-
wazniejszych nalezaly:

o przeglebienie na dziéb przy ptywa-
niu w potfozeniu nawodnym,

o przedmuchiwanie zbiornikéw ba-
lastowych w trakcie wyplywania pro-
wadzito do powstania negatywnej
znacznej wysoko$ci metacentrycznej,
ktéra mogta spowodowal przewro-
cenie sie okretu z powodu utraty po-
przecznej statecznosci,

« z powodu wykorzystania stali ni-
skiej jakosci glebokos¢ zanurzenia byta
ograniczona do 50 m, zamiast projek-
towanych 80 m, a wyporno$¢ nawodna
wzrosta z 1050 t do 1095 t.

Wszystko to razem doprowadzito
do tego, ze okrety typu ,D” wykorzy-
stywano zasadniczo do celéw szko-
leniowych. Zamiast planowanego
dziata kal. 120 mm Vickers zamonto-
wano dziato kal. 88 mm niemieckiej
firmy Krupp, stosowane torpedy ty-
péw G7a i G7e byly réwniez niemiec-
kiej produkc;ji.

W roku 1956 przy wspotpracy z USA
opracowano plan modernizacji floty
(Plan de Modernizacion de la Flota),
obejmujacy réwniez 2 okrety podwod-

Data
Nazwa potozenia stepki wodowania wejscia do stuzby wycofania z eksploatacji
D-1(5-11) 23.09.1933 11.05.1944 17.03.1947 03.03.1965
D-2(5-21) 19.11.1934 21.12.1944 23.05.1951 01.04.1971
D-3(8-22) 11.12.1934 20.02.1952 20.02.1954 02.02.1971
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D-2 w kartagenskiej bazie, druga potowa lat 50-tych.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretéw podwodnych typu,,D”

Dtugos¢ maks., m 84,3
Szerokos¢ maks, m 6,9
Zanurzenie, m ?
Wypornos¢ nawodna, t 1095
Wyporno$¢ podwodna, t 1399
Moc diesli, KM 2x2.500
Moc silnikdw elektrycznych, KM 2x650
Zapas paliwa, t ?
Predko$¢ nawodna, weztéw 20,5
Predkos¢ podwodna, weztéw 9,5
Zasieg nawodny, Mm (weztéw) 9000 (12)
Zasieg podwodny, Mm (wezt6éw) 100 (4)
Maksymalna gtebokos¢ zanurzenia, m 80

Uzbrojenie torpedowe

6 wyrzutni x 533 mm (4 dziobowe+2 rufowe),
14 torped

Uzbrojenie artyleryjskie

1x88 mm,2x20 mm

Zatoga, 0s6b

60

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
ne typu ,,D”. Z modernizacji D-1 zrezy-
gnowano z uwagi na kiepski stan tech-
niczny jednostki.

Prace modernizacyjne prowadzo-
no sitami narodowego przedsigbior-
stwa Bazan w Kartagenie w okresie
15.10.1960-15.12.1962 (D-3) 1 28.08.1961-
15.04.1963 (D-2). W trakcie prac ka-
dtubom nadano bardziej optywowe
ksztalty dla poprawy ich wla$ciwosci
hydrodynamicznych, zdemontowano
dzialo kal. 88 mm i rufowe wyrzutnie
torpedowe. Zamontowano nowe wypo-
sazenie elektroniczne, w tym radar SJ-1
i stacje hydroakustyczng WFA-16. Po
modernizacji nawodna predko$¢ wyno-

D-3 - ostatni okret serii po modernizacji,
1971 rok. Na drugim planie scigacz okre-
tow podwodnych Cdndido Pérez. Fot. zbiory
Hartmuta Ehlersa




Okrety podwodne hiszpanskiej floty

sita 18, a podwodna - 10 wezléw, a za-
foga wzrosta do 74 0sob. Podstawowym
zadaniem S-21 i S-22 (tak od 15 czerwca
1961 r. zaczeto nazywaé D-2 1 D-3) byla
walka z okretami podwodnymi. Jed-
nostki serii 20 tak jak poprzednio mia-
ty wiele niedostatkéw, w pierwszym
rzedzie stabg statecznos¢ i wysoka awa-
ryjnosc.

Ciekawym detalem tego typu okre-
tow podwodnych byta jednomiejscowa
kabina ratunkowa, opracowana przez
capitana de corbeta (pol. kmdr ppor.)
Arturo Génova Torruella i po raz
pierwszy wyprébowana 14 wrze$nia
1931 r. na poktadzie C-3. Polaczona
ling z zatopionym okretem kabina wy-
plywatla na powierzchnieg i znajduja-
cy sie w niej czlonek zatogi mégl nada¢
sygnatl alarmowy.

Okrety podwodne typu ,,G” (typ VIIC)

Po dlugiej serii kontaktéw z nie-
mieckimi specjalistami w zakre-
sie projektowania i budowy okretow
podwodnych, nader krytycznie oce-
niajagcymi mozliwoéci budowy pet-
nowarto$ciowych jednostek tej klasy
w Hiszpanii, 25 wrze$nia 1941 r. pod-
jeto decyzje o budowie na podstawie
licencji przez stocznie w Kartagenie
6 okretéw podwodnych typu ,,G”, kto-
rych podstawa byl dobrze zarekomen-
dowany w trakcie dzialan wojennych
niemiecki typ VIIC.

Koszt nowych okretéw (bez torped)
oceniano na 118 533 660 peset. Plano-
wano prototyp odda¢ do stuzby w kon-
cu roku 1944, a pozostalych 5 w roku
nastepnym. Przygotowanie znacznej
czeéci wyposazenia, w tym diesli, sil-
nikéw elektrycznych, wyrzutni torpe-
dowych zamierzano powierzy¢ hisz-
panskim przedsigbiorstwom.

Tych ,,ré6zowych” planéw nie uda-
to sie zrealizowal. Problemy tech-
niczne i finansowe, a takze trudno-
§ci z dostawami materialdw z Niemiec,
ktére z wiosng 1944 zostaly praktycz-
nie przerwane, doprowadzilty do tego,
ze w poczatkach roku 1945 budowa
okretéw byta w w pelni sparalizowana.
Powazng przyczyna byl w szczegdlno-
éci fakt, ze hiszpanskie firmy nie pro-
dukowaty stali okretowej o wysokiej
jakosci, wykorzystywanej przy budo-
wie kadluba sztywnego.

W dniu 5 grudnia 1946 r. flota zo-
stala przestawiona na zmodyfikowany
projekt typu ,G”, pozwalajacy na wy-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretow podwodnych typu,,G” (dane dla U 573/G-7/5-01)

Dtugos¢ maks. m 67,23

Szerokos¢ maks. m 6,18

Zanurzenie, m 4,78

Wyporno$¢ nawodna, t 769

Wyporno$¢ podwodna, t 871

Moc diesli, KM 2x 1400

Moc silnikow elektrycznych, KM 2x375

Zapas paliwa, t 113

Predkos¢ nawodna, weztéw 16,5

Predkos¢ podwodna, weztéw 75

Zasieg nawodny, Mm (weztow) 6500 (12)

Zasieg podwodny, Mm (weztow) 90 (4)

Robocza gteboko$¢ zanurzenia, m 100

Graniczna gtebokos¢ zanurzenia, m 170

Uzbrojenie torpedowe 5 wyrzutni x 533 mm (4 dziobowe +1 rufowa),
14 torped

Uzbrojenie artyleryjskie 1x88 mm, 1x20 mm

Zatoga, 0s6b 44/ 46/ 54

korzystanie stali o gorszych parame-
trach, co prowadzito do zmiany wy-
porno$ci, wymiaréw kadtuba i jego
wewnetrznego rozplanowania, a tak-
ze zmniejszenia predkosci podwodne;j.
Proponowano wyposazy¢ jednostki
w zdalne sterowanie gtéwnymi silni-
kami elektrycznymi oraz kabiny ra-
tunkowe ,,Génova”.

Po dlugich debatach, 1 lutego 1949
r. minister marynarki wojennej adm.
Francisco Regalado Rodriguez za-
twierdzit budowe 4 okretéw podwod-
nych zmodyfikowanego projektu ,,G”
za cene 29 456 163,97 peset. W dniu 18
maja 1953 r. na pochylni Empresa Na-
cional Bazan de Construcciones Nava-
les Militares S.A. w Kartagenie potozo-
no stepke pod G-1.

W czerwcu 1953 r., korzystajac z po-
lepszenia migdzynarodowej sytuacji
Hiszpanii, udalo si¢ w Niemczech za-
kupi¢ dla G-2 - G-4 oryginalng stal St
52, ktora dotarta do zamawiajacego do
konica roku. W rezultacie pozwolilo to
budowaé wspomniane 3 jednostki wg
starego projektu. Wkrétce okazalo sie,
ze stal okretowa hiszpanskiej produk-
cji zle poddaje si¢ spawaniu. W tej sy-
tuacji podjeto decyzje o zakupie stali
w Niemczech i réwniez G-1 budowa-
no wg pierwotnego projektu. W koncu
roku 1954 potozono ponownie stepke
okretu i dalsza budowa przebiegala juz
w dostatecznie szybkim tempie.

Do tego czasu hiszpanscy maryna-
rze doszli do wniosku, ze projekt VIIC
z lat trzydziestych zestarzat si¢ moral-
nie i w koncu 1955 r. przystapili, ko-

rzystajac z pomocy Amerykanéw, do
rozpatrzenia mozliwosci kolejnej jego
modernizacji. Proponowano polepsze-
nie hydrodynamicznych parametréw
kadtuba, nadajac mu bardziej optywo-
we ksztalty i rezygnujac z uzbrojenia
artyleryjskiego. Zakladano instalacje
baterii akumulatoréw o zwigckszonej
pojemnosci, pozwalajaca na zwiegk-
szenie predkosci podwodnej i zasiegu
W zanurzeniu, zmniejszajaca poziom
szumoéw, a takze wykorzystanie tor-
ped z akustycznym systemem samo-
naprowadzania. Ostatecznie jednak 20
pazdziernika 1961 r. Rada Ministréw
podjeta decyzje o przerwaniu budowy
okretow typu ,,G”.

Latem 1942 r. Armada nieoczekiwa-
nie otrzymala okret podwodny typu
VIIC, ktoéry wcze$niej w Kriegsma-
rine nosit oznaczenie U 573. Jednost-
ka zostata zbudowana w Hamburgu
w stoczni Blohm und Voss i zostata
wcielona do stuzby 5 czerwca 1940 r.
Od konca grudnia 1941 r. U 573 dzia-
tal przeciwko sojusznikom na Morzu
Srodziemnym.

1 maja 1942 r. w odleglosci 50 Mm
na potudniowy-wschdd od przylad-
ka Cabo Palos w czasie pozostawania
w potozeniu nawodnym okret zostat
zaatakowany przez brytyjski samolot
Lockheed ,,Hudson” z 233 dywizjonu
RAF. Jednostka zdotata zanurzyc¢ si¢
na gleboko$¢ 15 m, gdy samolot zrzucit
seri¢ bomb glebinowych. Jedna z nich,
eksplodujac po prawej burcie, 3-4 m od
rufy, spowodowata powazne uszkodze-
nia. W kadlubie sztywnym stwierdzo-
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G-7 (eks U 573) niemieckiego typu VIIC w rejonie Kartageny. Uwage zwracajq fortyfikacje nadbrzezne pochodzace z r6znego okresu histo-

rycznego

no przebicie o wymiarach 30 x 3 cm,
zaklinowany zostal prawy wal nape-
dowy, a lewy ulegt uszkodzeniu. Okret
zanurzyl si¢ na gleboko$¢ 80 m. Po do-
konaniu ogledzin stanu jednostki, jego
dowddca postanowil zmierza¢ do naj-
blizszego neutralnego portu, wykorzy-
stujac do tego celu jedynie lewy silnik
elektryczny.

2 maja okret dotarl do bazy mary-
narki wojennej w Kartagenie. Prze-
prowadzone szczegétowe ogledziny
wykazaly, ze remont U 573 do stanu
uzywalnosci przekracza limity okre-
$lone prawem miedzynarodowym (nie
wiecej niz 72 godz.). Zaloga zniszczyla
dokumentacj¢ i najwazniejsze elemen-
ty wyposazenia, po czym jednostka
zostala internowana. Po kilku tygo-
dniach jej zaloga zostata repatriowana
do Niemiec.

Marynarka Wojenna Hiszpanii prze-
jawiala duze zainteresowanie niemiec-
kim okretem podwodnym, ktéry po
niedtugich rozmowach z wladzami nie-
mieckimi zostal nabyty za 1,5 mln RM
(6,5 mln peset). W dniu 2 sierpnia 1942
r. jednostka weszta w sklad hiszpan-
skiej floty jako G-7.

Prace zwigzane z remontem okre-
tu, przy wspoétudziale strony niemiec-
kiej rozpoczely sie w sierpniu 1943 r.,
przebiegaly jednak nader powolnie.
Wrynikato to zaréwno z powaznych
uszkodzen jednostki jak i technicz-

nych oraz finansowych mozliwosci
hiszpanskiego przemystu. Przykta-
dem moze by¢ rufowa wyrzutnia tor-
pedowa, ktdrej Hiszpanie nie zdola-
li naprawi¢ i w marcu 1944 r. musieli
zamoéwi¢ nowy w berlinskiej firmie
AGK (za 292 673 peset). Nowa wy-
rzutnia dotarta do Kartageny juz
w maju - zadziwiajaco szybko, biorac
pod uwage 6wczesny stan niemieckie-
go przemystu, posiadajacego priorytet
wlasnej floty podwodne;j.

W polowie 1947 r. rozpoczeto pro-
by w ruchu, a 5 listopada okret doko-
nal probnego zanurzenia na gteboko$é
120 m. nastepnego dnia G-7 wszed!t
w skiad czynnej floty. Przez kilka lat
(do momentu otrzymania w roku 1959
amerykanskich jednostek typu ,Ba-
lao”) byl najnowoczesniejszym okre-
tem Armady w tej klasie. Powaznymi
jego niedostatkami byl brak chrapéw,
radaru oraz nowoczesnej aparatury
hydroakustyczne;.

Od roku 1951 na zlecenie marynar-
ki wojennej Empresa Nacional Bazan
rozpoczela opracowywanie rodzimych
chrapéw dla okretéw serii ,D”, ,,G7,
General Mola i General Sanjurjo. Nie-
stety proby prowadzone w latach 1952-
1954 na pokladzie G-7 zakonczyty sie
niepowodzeniem.

15 czerwca 1961 r. w zwigzku z ozna-
czeniami NATO zmieniono nazwe
okretu na S-0I. W dniu 2 maja 1970

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
r., po 28 latach stuzby w hiszpanskiej
flocie, jednostke skreslono ze stanu.
Wiréd hiszpanskich podwodnikéw
cieszyla sie ona zastuzong reputacja so-
lidnego i prostego w sterowaniu oraz
obstudze okretu.

Okrety podwodne typu ,General Mola”

O przekazaniu 2 wloskich okre-
tow podwodnych Archimede (C-3, Ge-
neral Mola) i Torricelli (C-5, General
Sanjurjo) wspomniano juz wczesniej,
w zwigzku z czym przejdziemy do ich
powojennej historii.

1 kwietnia 1939 r., po zwyciestwie
wojsk frankistowskich, oba okrety
po raz pierwszy weszly do Kartage-
ny, a w poczatku wrzeénia przeszty do
Bilbao na remont kapitalny. W pierw-
szych powojennych latach (po zakon-
czeniu wojny domowej) ,Wlosi” bazo-
wali na Séller, by w roku 1943 przejs¢
do Kartageny. W tym czasie pozbawio-
no je rufowych dzial poktadowych kal.
100 mm.

W czasie II wojny $wiatowej doszto
do szeregu incydentéw miedzy hisz-
panskimi jednostkami podwodnymi
a okretami Royal Navy. 7 lutego 1943 r.
General Sanjurjo zmierzal z Kartageny
do Alicante (wg innych Zrédet - na ra-
tunek zaltogi niemieckiego samolotu)
sam w polozeniu nawodnym, co na-
ruszalo porozumienie z Wielka Bryta-
nig o tym, ze hiszpanskie okrety pod-
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wodne mogg porusza¢ si¢ jedynie pod
eskortg jednostek nawodnych. Gdy Ge-
neral znajdowal sie¢ 55 Mm na wschéd
od Kartageny, zostal wykryty przez
brytyjskie okrety podwodne. W tej sy-
tuacji General Sanjurjo otrzymal roz-
kaz powrotu do bazy. Nieoczekiwanie
jeden z brytyjskich okretéw (Torbay)
otworzyl ogien artyleryjski, uzyskujac
trafienie w dziobowg cze$¢ ,,Hiszpana”.
General Sanjurjo natychmiast zasto-
powatl silniki i zaczat nadawac sygna-
ty Brytyjczykom, ci jednak kontynu-
owali agresywne dzialania i jeden z ich
okretéw staranowal ,,kolege”, powodu-
jac uszkodzenia jego lekkiego kadluba.
Dopiero pojawienie si¢ na scenie hisz-
panskiej kanonierki Dato zakonczy-
fo incydent. Po tej sytuacji hiszpanskie
okrety podwodne byly malowane na
kolor biaty, a na ich mostkach malowa-
no hiszpanska flage.

W koncu wrzeénia 1948 r. na pokla-
dzie General Sanjurjo doszto do eks-
plozji w baterii akumulatoréw, kté-
ra spowodowata ofiary wsréd zalogi.
W dniach 15-19 pazdziernika 1950 r.
General Sanjurjo, General Mola, G-7
i D-1 uczestniczyly w najwiekszych
manewrach floty hiszpanskiej wraz
z 4 krazownikami, 12 niszczycielami
i licznymi innymi jednostkami (facz-

nie 45 okretéw). Zgodnie ze scenariu-
szem hiszpanska flota odpierata atak
»czerwonych” na konwdj zmierzajacy
z Kadyksu na Wyspy Kanaryjskie.

W okresie kwiecien — czerwiec 1954 r.
General Sanjurjo i General Mola uczest-
niczyly w skladzie zespolu okretow
w rejsie ku brzegom hiszpanskiej ko-
lonii Gwinea Réwnikowa. Oba okrety
niejednokrotnie odwiedzat gen. Franco.

W zwigzku z pogorszeniem sie sta-
nu technicznego ,Wlochéw” i wy-
stepujacymi coraz czeSciej awariami
w dniu 28 wrzesnia 1959 r. oba okre-
ty zostaly skreslone ze stanu floty. Ge-
neral Mola zamierzano wykorzysta¢
jako trenazer w szkole wojennomor-
skiej w Marin, lecz w trakcie holowa-
nia jednostke wyrzucilo na skaty wy-
spy Cies, gdzie zatoneta. Analogiczny
los spotkat takze i General Sanjurjo -
jednostka zatonela na Zatoce Biskaj-
skiej w trakcie holowania na zlomo-
wanie do Santurce.

Miniaturowe okrety podwodne
Niepowodzenia przy budowie okre-
tow typow ,D” i ,,G” zmusilo kierow-
nictwo hiszpanskiej marynarki wo-
jennej do poszukiwan mozliwo$ci
stworzenia tanszych i prostszych w bu-
dowie okretow podwodnych, ktére

General Mola w Kartagenie, lata 50-te. Za nim ptyna dwa okrety typu,D".

mogly by powsta¢ w krajowych stocz-
niach. Postanowiono skorzysta¢ z do-
$wiadczenia niemieckich konstruk-
toréw, z ktérych niektdrzy przeniesli
sie do Hiszpanii, w zakresie tworze-
nia miniaturowych okretéw podwod-
nych w czasie II wojny $wiatowej. Kon-
struktorzy ci dysponowali ponad 5 tys.
mikrofilméw z planami niemieckich
okretéw podwodnych.

W poczatku lat 50-tych w Empresa
National Bazan przystapiono do pro-
jektowania i budowy 2 niewielkich serii
miniaturowych okretéw podwodnych.
Pracami nad ich stworzeniem kiero-
wal niemiecki inz. Erich Vollbrecht.
Jako prototyp dla pierwszej serii wy-
korzystano projekt niemieckiego okre-
tu typu XXVIIIB5 (p6zniej typ 127)
»Seehund”, co w ttumaczeniu na jezyk
hiszpanski oznaczalo ,,Foca” (foka).

Hiszpanska wersja zminimalizowa-
nego okretu podwodnego otrzyma-
ta oznaczenie Foca II-b. Réwnoczeénie
zwigkszono podstawowe wymiary i wy-
pornos¢, moc silnikéw (z 60/25 KM do
125/110 KM), predko$¢ nawodna i pod-
wodna (z 7,7/6,0 wezla do 9,5/11,5 wezla)
i zasieg (z 500/63 Mm do 600/120 Mm).
zmieniono réwniez konstrukcje same-
go kadtuba z dwukadtubowego w Se-
ehund do jednokadlubowego u Foca.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Miniaturowe okrety podwodne typu,Foca".

Fot. zbiory Aleksandra Mitrofanova

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretow podwodnych typu Foca Il-b (Serie 40)

Wyporno$¢ nawodna, t 17,81
Wyporno$¢ podwodna, t 20,38
Dhugos¢ maks. m 13,75
Szeroko$¢ maks. m 1,70

Zanurzenie, m

1,73 (z torpedami)

Uzbrojenie:

torpedowe 2 torpedy kal. 533 mm typ G7e
Diesel dla ptywania nawodnego 1x 125 KM Pegaso

Silnik elektryczny dla ptywania w zanurzeniu 1x 110 KM Cenemesa

Predko$¢ nawodna, weztow

9,5 (bez torped)

Predkos¢ podwodna, weztéw

1,5

Zapas paliwa, | 896

Zasieg, Mm

nawodny 600

podwodny 120 (3 wezty)

Gtebokos$¢ zanurzenia, m 80 (bez torped)
40 (z torpedami)

Zatoga, 0s6b 2

Ksztalt kadtuba (cylinder ze stozko-
wa czescia rufows i1 pdtsferyczng dzio-
bowa) byt optymalizowany do pty-
wania w zanurzeniu. Sruba napedowa
0 3 pidrach i srednicy 1 m byta umiesz-
czona w nieruchomej dyszy Korta,
za ktdra rozmieszczono ster pionowy
i poziomy. Kadlub mégt by¢ demonto-
wany na kilka czesci, co umozliwialo
jego transport samochodami i kolejg.

W $rodkowej cze$ci kadluba znaj-
dowat si¢ niewielki kiosk o wysokosci
1,4 m i dlugosci 0,9 m, w ktérym roz-
mieszczono chrapy i zmienny pery-

skop o dlugosci 2,5 m z katem obser-
wacji pionowej w sektorze od +80° do
-10°. W kierunku rufy od kiosku znaj-
dowat sie luk wejsciowy o $rednicy 550
mm z przezroczysta sferyczng kopula,
stuzacy réwniez do obserwacji.

Uktad napedowy skladat sie z czte-
rosuwowego sze$ciocylindrowego sa-
mochodowego silnika wysokopreznego
Pegaso, silnika elektrycznego Cene-
mesa (licencja firmy Siemens) i bate-
rii akumulatoréw Tudor 13PT210/1,5.
Te torpedy, stosowane w torpedach G7e
charakteryzowaly sie krétkim czasem

stuzby i wybuchowodcia. I tak na SA-42
doszto do wybuchu wodoru w trakcie
prob silnika elektrycznego. Uzbrojenie
skfadalo sie z 2 torped, podwieszonych
z boku na burtach pod kadlubem.

Budowe jednostek prowadzita stocz-
nia Empresa Nacional Bazan w Karta-
genie.

Podobnie jak w przypadku nie-
mieckich poprzednikéw, eksploata-
cyjne i bojowe walory hiszpanskich
»fok” byly nader niskie z powodu sta-
bej dzielnosci morskiej, prymityw-
nych $rodkéw nawigacji i obserwacji
oraz braku $rodkéw hydroakustycz-
nych. Przy tym wydatki eksploatacyjne
na kazdg jednostke wynosity 500 000
peset rocznie. W zwigzku z tym SA-41
wykonal w ciggu 4 lat tacznie raptem
50 wyj$¢ w morze, a SA-42 w czasie
3 lat - 28. Maksymalny czas przeby-
wania w morzu nie przekraczat 50 go-
dzin, lecz praktycznie ich autonomicz-
noé¢ oceniano na gora 24 godziny.

Oba okrety zachowano po dzien
dzisiejszy na ladzie w charakterze po-
mnikéw - SA-41 w parku Estacion
Naval de Mahon (Wyspy Balearskie),
a SA-42 w bazie okretéw podwodnych
w Kartagenie.

Kolejnym krokiem w rozwoju hisz-
panskich miniaturowych okretéow
podwodnych stat sie projekt Tiburén-
-IIIB (Serie 50), réwniez oparty na nie-
mieckim prototypie Walross. Znacznie
wigksze rozmiary ,,rekina” (hiszp. tibu-
rén) w poréwnaniu z ,,foka” pozwolily
na poprawe warunkéw bytowych - byly
2 koje, niewielki kambuz i umywalnia
oraz zwigkszenia liczebnosci zatogi (5-6
ludzi), dzigki czemu mozliwe byto po-
zostawanie w morzu do niedzieli.

Zastosowanie stali AC 52 zamiast St
42 pozwolilo na zwigkszenie gleboko-
$ci zanurzenia, a instalacja 2 dziobo-
wych wyrzutni torpedowych kal. 533
mm umozliwila strzelanie niemiecki-
mi torpedami G7a (parogazowe) lub
G7e (elektryczne). Sitownie zmodyfi-
kowano montujac 2 silniki wysoko-
prezne i 2 silniki elektryczne, poru-
szajace za posrednictwem reduktora
wspélny wat napedowy zakonczony
$ruba o 3 pidrach i $rednicy 1,48 m,
umieszczong w nieruchomej dyszy.

Data
Nazwa Oznaczenie
potozenia stepki wodowania wejscia do stuzby wycofania ze stuzby
foca-I F-1/ SA-41 28.11.1953 15.04.1955 28.01.1963 04.07.1969
foca-Il F-2/ SA-42 01.12.1953 04.02.1963 16.04.1964 04.07.1969
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Miniaturowy okret podwodny SA-517 w Barcelonie.

Fot. zbiory Aleksandra Mitrofanova

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretow podwodnych typu Tiburdn-IlIB (Serie 50)

Wyporno$¢ nawodna, t 78
Wyporno$¢ podwodna, t 81
Dtugos¢ maks., m 21,15
Szerokos¢ maks., m 2,41

Zanurzenie, m

?

Uzbrojenie:
torpedowe

2 dziobowe wyrzutnie torpedowe
2 torpedy kal. 533 mm typ G7a lub G7e

Silniki wysokoprezne dla ptywania nawodnego 2x 140 KM Pegaso
Silniki elektryczne dla ptywania podwodnego 2% 240 KM Ceemesa
Silnik elektryczny predkosci ekonomicznej 5KM

Predkos¢ nawodna, weztow 9,6

Predkos¢ podwodna, weztéw 15

Zapas paliwa, t 5

Zasieg, Mm
nawodny

podwodny

1000 (9,6 weztéw)
2000 (6 weztow)
15 (15 weztow)
120 (6 weztow)

150 (3 wezty)
Gtebokos¢ zanurzenia, m 100
Liczebno$¢ zatogi, 0séb 5

Dodatkowy silnik elektryczny o mocy
5 KM umozliwial ciche poruszanie
sie z predkoscig ekonomiczng. Bateria
akumulatoréw, identyczna jak w przy-
padku ,fok”, tyle, ze wigkszej pojem-
noéci, stwarzala identyczne problemy.
W celu awaryjnego wynurzania moz-
liwe bylo odrzucenie twardego balastu,
przytwierdzonego do stepki.

W s$rodkowej czesci znajdowatl sie
kiosk o dlugosci 3 m i wysokosci 2,4
m, w ktérym miescily sie chrapy i wy-
suwany peryskop o dlugoéci 4,5 m.
W czesci dziobowej kiosku na wyso-
kosci 1,8 m znajdowal sie wlaz wej-
$ciowy o $rednicy 550 mm z prze-
zroczysta sferyczng kopuls, stuzacy
réwniez do obserwacji.

Okrety typu ,,Tiburén-IIIB” byly
wyposazone w aktywny i pasywny
system hydroakustyczny, zyrokompas
i echosonde.

Budowe jednostek prowadzila row-
niez stocznia Empresa Nacional Bazan
w Kartagenie.

Jedynym godnym wspomnienia ,,da-
lekim” rejsem ,,rekinéw” bylo przejscie
SA-51 na trasie Kartagena-Barcelona-
-Kartagena z zawinieciem do Villa-
joyosa, Walencja i Vinaroz w zwigz-
ku z udzialem w ,,Tygodniu Morskim”
w Barcelonie w roku 1966 (Operation
SENABAR). Przejscie byto ubezpiecza-
ne przez holownik RR-52. W §wiecie
uczestniczyl takze SA-42, ktéry dotarl
do Barcelony na pokladzie transpor-
towca desantowego TA-11 Aragéon. Na
wodach Barcelony oba okrety przepro-
wadzaly szereg ewolucji, w tym zanu-
rzenie i wynurzenie w obecnosci pu-
blicznosci. W dniu 17 stycznia 1967 r.
w toku préb przeprowadzono probne
zanurzenie na gleboko$¢ 115 m.

W chwili obecnej SA-52 jest usta-
wiony na postumencie w parku bazy
okretéw podwodnych w Kartagenie,
a SA-51 zostal w roku 1986 przekaza-
ny w dzierzawe Naukowemu Muzeum
Barcelony (Museo de la Ciencia de Bar-
celona, w chwili obecnej Cosmo Ca-
ixa), gdzie jest prezentowany pod na-
zwg Barcelona.

W Hiszpanii opracowywano row-
niez projekt miniaturowego okretu
podwodnego - nosiciela bojowych dy-
wersantéw Cachalote, ktory jednak nie
doczekal sie realizacji.

Okrety podwodne typu,Balao”

Po okresie dlugiej miedzynarodo-
wej izolacji rezimu Franco w roku
1953 zostalo podpisane porozumie-
nie ze Stanami Zjednoczonymi w spra-
wie pomocy ekonomicznej i wojsko-
wej dla Hiszpanii. Plan obejmowal
réwniez pomoc w modernizacji hisz-
panskiej marynarki wojennej. Row-
nolegle z modernizacjg jednostek typu
»D” Armada otrzymala amerykanskie
okrety podwodne typu ,,Balao”.

W roku 1957 w trakcie wizyty mi-
nistra marynarki wojennej Hiszpanii
Felipe Abarzuza w USA dopracowano

Dat
Nazwa Oznaczenie — : . = . . - :
potozenia stepki wodowania wejscia do stuzby wycofania z stuzby
Tiburon-1 SA-51 27.04.1957 06.11.1964 7 21.09.1964 05.10.1979
Tiburon-Il SA-52 30.10.1957 ? 21.09.1964 05.03.1979
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Almirante Garcia de los Reyes (eks Kraken) amerykanskiego typu ,Balao” w bazie okretéw podwodnych w Kartagenie, ruga potowa lat

60-tych. Dzialo kal. 127 mm za kioskiem zostato juz zdemontowane.

porozumienie o dzierzawie jednego
z amerykanskich okretéw podwod-
nych typu ,Balao”, ktéry przeszedt
modernizacj¢ zgodnie z programem
»Fleet Snorkel”. 122 okrety typu ,,Ba-
lao” weszly do stuzby w latach 1943-
1945 odgrywajac wazng role w woj-
nie na Pacyfiku (szczegdétowo mozna
o nich przeczyta¢ artykule autora USS
Pampanito, opublikowanym w ,,OW”
104 (6/2010). Po wojnie wieksza ich
cze$¢ zostata odstawiona do rezer-
WYy, a pozostate modernizowano wg
programéw ,Fleet Snorkel”, GUPPY,
przebudowywano na nosiciele skrzy-
dlatych pociskéw rakietowych, jed-
nostki dozoru radiolokacyjnego i do
innych celow.

Do przekazania Hiszpanii i dzierza-
wie na okres 5 lat zostal wybrany Kra-
ken (SS-370), ktéry od maja 1946 r. po-
zostawal w rezerwie w San Francisco
w skladzie Pacific Reserve Fleet. We
wrzeéniu 1958 r. okret przeholowano
do stoczni marynarki wojennej w Pearl
Harbor w celu przeprowadzenia mo-
dernizacji zgodnie z programem ,,Fle-
et Snorkel”. Modernizacja sprowadzi-
fa si¢ do zamontowania chrap wraz
z niezbednym wyposazeniem, zmiany
ksztattu kiosku, demontazu pomocni-
czego diesel-generatora i modernizacji
wyposazenia elektronicznego.

W dniu 24 kwietnia rozkazem mi-
nistra marynarki wojennej Hiszpanii
jednostce nadano nazwe E-1 Almiran-

te Garcia de los Reyes, dla uczczenia za-
tozyciela hiszpanskiej floty podwodnej
i ministra marynarki wojennej w latach
1928-1930 adm. Garcia de los Reyes.
24 pazdziernika tego roku E-1 wszed}
oficjalnie w sktad Armady i po 2 mie-
sigcach intensywnego szkolenia hisz-
panskich podwodnikéw na wodach
amerykanskich skierowat sie do Karta-
geny trasg przez Kanal Panamski.

W koncu stycznia 1960 r. Almiran-
te Garcia de los Reyes dotart do Kar-
tageny, gdzie zostal wlaczony do skla-
du Flotylli Okretéw Podwodnych. Dla
Armady bylo to epokowe wydarzenie -
po raz pierwszy do stuzby wszed! oce-
aniczny okret z chrapami, wyposazo-
ny we wspolczesne $rodki radiolokacji
i hydroakustyki oraz samonaprowa-
dzajace torpedy.

W Hiszpanii Almirante Garcia de
los Reyes pelnit poczatkowo stuz-
be do treningu sit przeciwpodwod-
nych. W konicu roku 1960 zdemonto-
wano dzialo kal. 127 mm. W dniu 15
czerwca 1961 r. w Armada wprowa-
dzono nowe literowo-cyfrowe ozna-
czenie okretéw podwodnych, sktada-
jace si¢ z litery S (submarino) i dwoch
cyfr (pierwsza- typ, druga — numer po-
rzagdkowy w danym typie). Tym sposo-
bem E-I zmienit si¢ na S-31.

Od potowy 1961 r. rozpoczelo sie
bardziej aktywne zycie nowej jednostki
Armada: udzial w narodowych i mie-
dzynarodowych ¢wiczeniach morskich

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
Foca, Spanex, Canarex, Faron, Hispa-
nia, Atlantide, Flota, Mar Alboran iin-
nych, wizyty w portach hiszpanskich
i zagranicznych. W latach 1964-1965
okret przeszedl remont i dokowanie
w Filadelfii (USA). Uczestniczyt w ,,Ty-
godniu Morskim” w Barcelonie (1966),
Santander (1968), Alborane (1971).

W roku 1971 jednostke ponownie
skierowano na remont i moderniza-
cje, tym razem jednak w stoczni hisz-
panskiej. Zamontowano nowe baterie
akumulatoréw, przygotowane przez za-
klady Tudor (Zaragoza), log, system na-
wigacyjny Loran i inne wyposazenie.

6 wrzesnia 1974 r. okret zostal wyla-
czony ze skladu U.S. Navy i sprzedany
Hiszpanii, gdzie zostal odstawiony do
rezerwy. Planowano wykorzystanie Al-
mirante Garcia de los Reyes w charak-
terze Zrodta czeéci zapasowych, jednak
po powaznej awarii na pokladzie S-33
Narciso Monturiol, gdzie w wyniku za-
lania ulegt awarii diesel No 3, S-31 po-
wrocil do aktywnych sit floty.

30 grudnia 1981 r. w czasie ,Mor-
skiego Salonu” w Barcelonie (XV XV
Salén Ndutico de Barcelona) S-31 od-
byl swe ostatnie zanurzenie. 1 kwiet-
nia nastepnego roku jednostka zosta-
ta skreslona ze spisu floty, a w grudniu
sprzedana na ztom. W czasie 21 lat
stuzby w skltadzie Armada okret poko-
nat 132 252 Mm, przebywajac w morzu
ponad 2000 déb, w tym 10 257 godzin
W zanurzeniu.
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretow podwodnych typu,Balao”

silniki elektryczne 4 x 1375

Parametr Fleet Snorkel GUPPY IIA
Dtugos¢ maks., m 95 93,6
Szerokos¢ maks., m 83 83
Zanurzenie, m 5.2 5,2
Wyporno$¢ nawodna, t 1826 1878
Wyporno$¢ podwodna, t 2414 2479
Moc gtéwnych silnikdw, KM diesle 4x 1600 diesle 3 x 1600

silniki elektryczne 4 x 1375

Typ/ liczba baterii akumulatoréw

Sargol/2x126

Sargoll/2x 126

Predkos¢ nawodna, weztw 18,5 17

Predkos¢ podwodna, weztéw 10 13,5

Predkos¢ na chrapach 6,5 8

Gtebokos¢ zanurzenia, m 120 120

Zapas paliwa, t 480 480

Zasieg nawodny, Mm 11800 (10 weztow) 11800 (10 weztow)
Zasieg podwodny, Mm 95 (3 wezty) 88 (4 wezty)

Uzbrojenie torpedowe

6 wyrzutni dziobowych
4 wyrzutnie rufowe, 24 torpedy

6 wyrzutni dziobowych
4 wyrzutnie rufowe, 24 torpedy, miny

Uzbrojenie artyleryjskie

1x 127 mm (zdemontowane w koricu roku 1960)

Stacja hydroakustyczna

AN/BQS-2, AN/BQR-2B (od roku 1975), AN/BQS-4C

AN/BQR-2B, AN/BQS-4C

Radar

SS-2

SS-2

Liczebno$¢ zatogi, 0séb

80-85

84

W roku 1970 zostalo podpisane nowe
porozumienie o wojskowej wspdtpra-
cy miedzy USA a Hiszpania, zgodnie
z ktérym mialto nastgpi¢ przekazanie
w dzierzawe 2 okretéw podwodnych,
a sprzedaz kolejnych 2. Wszystkie prze-
znaczone do przekazania jednostki
przeszly wczesniej modernizacje zgod-
nie z programem GUPPY (Great Un-

derwater Propulsive Power — zwieksze-
nia mocy dla ruchu pod woda) w wersji
ITA. Celem modernizacji byto zwiek-
szenie predkosci i zasiegu w polozeniu
podwodnym.

Na okretach poza zamontowa-
niem chrapéw nadano bardzie opty-
malny ksztalt kadtuba i kiosku, by
obnizy¢ w ten sposéb opér hydrody-

namiczny, zdemontowano pomoc-
niczy diesel-generator oraz glow-
ny diesel No 2, wymieniona baterig
akumulatoréw na bardziej pojemna
oraz zaopatrzono jednostke w nowa
$rube napedowg o 5 pidrach i wiek-
szej $rednicy.

26 czerwca 1971 r. w San Franci-
sco zmienil wlasciciela SS-396 Ronqu-

Isac Peral (eks Ronquil), drugi okret typu ,,Balao” w hiszpanskiej flocie. Widoczna réznica w wygladzie z poprzednim okretem bedaca efek-

tem modernizacji w ramach programu GUPPY IIA.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Data
Nazwa okretu potozenia stepki wodowania wi:::;;ydo wej:vq:r:ll:)a:l:zby wycstl):ai:;a e
Almirante Garcia de los Reyes E-1/S-31 (eks-Kraken SS-370) 13.12.1943 30.04.1944 08.09.1944 24.10.1959 01.04.1982
Isaac Peral $-32 (eks- Ronquil S5-396) 09.09.1943 27.01.1944 22.04.1944 01.07.1971 02.06.1984
Narciso Monturiol 5-33 (eks-Picuda SS-398) 15.03.1943 12.07.1943 ? 30.09.1972 30.04.1977
Cosme Garcia S-34 (eks-Bang SS-385) 30.04.1943 30.08.1943 ? 28.09.1972 30.09.1982
Narciso Monturiol S-35 (eks-Jallao S5-368) 29.09.1943 12.03.1944 ? 24.06.1974 31.12.1984

il, ktéry w pazdzierniku po dotarciu
do Kartageny przemianowano na S-32
Isaac Peral. W dzierzawe przekaza-
no SS-398 Picuda (S-33 Narciso Mon-
turiol, 30 wrzesnia Key West) i SS-385
Bang (S-34 Cosme Garcia, 28 wrzesnia
New London). 24 czerwca 1974 Arma-
da przejeta SS-368 Jallao, ktory otrzy-
mal oznaczenie S-35. W pierwszym
roku stuzby pod hiszpanska banderg

Narciso Monturiol Il (eks Jallao) sfotografowany w rejonie Tulonu, 20 pazdziernika 1980 roku.

okret nie posiadal nazwy i dopiero po
skresleniu z listy floty Narciso Montu-
riol przejal jego nazwe.

W dalszej stuzbie czworki hiszpan-
skich GUPPY IIA niektdre epizody
godne sg uwagi. W latach 1974-1975
w czasie hiszpansko-marokanskiego
konfliktu zwigzanego z dekolonizacja
Sahary Zachodniej, okret prowadzil
patrole i rozpoznanie u wybrzezy Ma-

roka. W kwietniu 1975 r. Cosme Garcia
w czasie miedzynarodowej wystawy fi-
latelistycznej Exposicién Internacional
de Filatelia Espafia-75, dostarczyt w za-
nurzeniu worek z poczta z Kartageny
do Alicante. W 1975 r. S-35 przebywal
pod woda nieprzerwanie 300 godz., co
stanowilo rekord floty hiszpanskie;j.
W ostatnim dniu 1984 r. wraz ze spisa-
niem z listy floty S-35 Narciso Montu-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Delfin francuskiego typu,Daphné” w burtowym ujeciu z 20 wrzesnia 1973 roku.

riol zakonczyl sie 25 letni okres stuzby
jednostek typu ,,Balao” we flocie hisz-
panskiej.

Okrety podwodne typu,,Delfin”

W roku 1964 zostal przedstawio-
ny kolejny ambitny plan moderniza-
cji hiszpanskiej floty, przewidujacy
miedzy innymi budowe 8 oceanicz-
nych okretéw podwodnych. Po szeregu
zmian, 17 listopada tego roku plan zo-
stal ostatecznie zatwierdzony. Zgodnie
z nim przewidywano budowe w stocz-
ni Empresa Nacional Bazan w Kar-
tagenie okretéw podwodnych typu
»Daphné” (Delfin wg hiszpanskiej kla-
syfikacji) na podstawie francuskiej li-
cencji. 16 lipca nastepnego roku zosta-
fo zawarte porozumienie z francuska

marynarka wojenng o wspdlpracy
technicznej budowie wspomnianych
jednostek.

Do projektowania okretéw podwod-
nych typu ,,Daphné” Francuzi przystg-
pili jeszcze w roku 1952. Byta to zwigk-
szona wersja wczesniejszego typu
»Aréthusa” o nieco mniejszej pred-
kosci, ale za to silniejszym uzbrojeniu
torpedowym i wigkszej dopuszczalnej
glebokosci zanurzenia. Lacznie w la-
tach 1964-1971 we Francji zbudowano
21 jednostek tego typu - 11 dla francu-
skiej marynarki wojennej i 10 na eks-
port: 3 dla Pakistanu, 4 dla Portugalii
i 3 dla RPA. W czasie wojny indyjsko-
-pakistanskiej w roku 1971 pakistan-
ski okret podwodny tego typu Hangor
zatopil indyjska fregate Khukri — byl

Marsopa, kolejny okret typu,Daphné”,; 1976 rok.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

to pierwszy skuteczny atak jednost-
ki podwodnej od czasu zakonczenia II
wojny $wiatowe;j.

Francuskie okrety podwodne miaty
ewidentnego pecha: w styczniu 1968 r.
na Morzu Srédziemnym zagingt bez
wiesci z calg zaloga S-647 Minervé,
a w marcu 1970 r. taki sam los spotkat
S-644 Eurydicé. Na krawedzi zatonie-
cia z powodu przedostania si¢ wody
przez chrapy znalazl si¢ S-645 Flore,
za$ w roku 1972 zatonat S-651 Sirene
(zostal wydobyty i powrdcit do stuzby).

Pierwsze 2 hiszpanskie jednost-
ki o numerach S-11 i $-12 zostaty za-
moéwione 2 stycznia 1967, 2 kolejne
30 czerwca 1970 r. Ostatecznie nume-
ry burtowe zostaly zmienione na S-61,
$-62, §-63 i §-64, a 29 marca 1973

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Narval w Tulonie, 20 pazdziernika 1980 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

) Data
Nazwa Oznaczenie potozenia stepki wodowania wejscia do stuzby wycofania ze stuzby
Delfin S-61 13.08.1968 25.03.1972 05.03.1973 02.07.2003
Tonina S-62 02.03.1970 03.10.1972 10.07.1973 30.09.2005
Marsopa S-63 19.03.1971 15.01.1974 12.04.1975 30.06.2006
Narval S-64 24.04.1972 14.12.1974 12.11.1975 23.04.2003

nadano im nazwy morskich zwierzat
z rodziny wielorybow.

Budowa okretéw podwodnych typu
»Delfin” skutkowala rozwojem roz-
licznych dziedzin hiszpanskiego prze-
mystu, dzieki czemu udziat rodzimych
materialéw i wyposazenia wyniost 60-

70%. Podstawowym zadaniem jedno-
stek byla walka z okretami podwodny-
mi przeciwnika, czemu sprzyjal niski
poziom szuméw, wysoka manewro-
wo$¢ w zanurzeniu, nowoczesne wy-
posazenie hydroakustyczne oraz po-
tezne uzbrojenie torpedowe, a takze

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretow podwodnych typu, Delfin” (Serie 60)

Wyporno$¢ nawodna, t 869
Wypornos¢ podwodna, t 1043
Dfugos¢ maks., m 57,75
Szerokos¢ maks., m 6,75
Zanurzenie, m 46

Uzbrojenie:
torpedowe 8 wyrzutni dziobowych, 4 wyrzutnie rufowe
kal. 550 mm, 12 torped lub 12 min
Silniki wysokoprezne 2x 1225 KM SEMT-Pielstick
Silniki elektryczne 2x 1300 KM Jeumont-Schneider
Liczba Srub napedowych 2
Predkos¢ nawodna, weztéw 12,5
Predkos¢ podwodna, weztéw 15,6 (7 minut)
13,2 (74 minuty)
7 (na chrapach)
Zapas paliwa, t 20
Zasieg, Mm
nawodny 2410 (12,5 wezta)
podwodny 300 (3 wezly)
na chrapach 4300 (7,5 wezta)
Gtebokos¢ zanurzenia, robocza, m 300
Autonomicznos¢, dob 30
Liczebnos¢ zatogi, 0s6b 45-57

duza gleboko$¢ zanurzenia (graniczna
—do 575 m).

Jednostki byly péttorakadiubowe,
z dwuwalowym napedem diesel-elek-
trycznym. Dwa czterosuwowe silni-
ki wysokoprezne o uktadzie V typu
SEMT-Pielstick 12PA4V185 o mocy po
1225 KM napedzaly elektrogeneratory
0 mocy po 850 kW. Szczytowa moc na-
pedowych silnikéw elektrycznych wy-
nosita 2 x 1300 KM, a dlugotrwata - 2 x
800 KM. Bateria akumulatoréw firmy
Tudor sktadata sie z 2 grup po 160 ele-
mentéw, ktére mogty by¢ podtadowane
do 80% w czasie ledwie 2,5 godziny.

Uzbrojenie torpedowe skladalo si¢
z 12 wyrzutni torpedowych - 8 dziobo-
wych typu IH-55, umieszczonych w ka-
dtubie sztywnym i 4 rufowych typu ED-
56, umieszczonych w nadbudéwce. Nie
przewidywano przetadowywania wyrzut-
ni torpedowych, strzelanie torpedami do
zwalczania op mozliwe bylo na glebokosci
do 300 m, a przeciwokretowymi — do 150.

Strzelanie z dziobowych wyrzutni
mozliwe byto z wykorzystaniem ,,d}u-
gich” torped (dlugosé¢ 5,9 m), ,,$red-
nich” (5,2-5,4 m) i ,krétkich” (nie wie-
cej niz 4,4 m), a z rufowych wyrzutni
- jedynie ,,krotkimi”. Poza torpedami
kal. 550 mm mozliwe bylo réwniez ko-
rzystanie z torped kal. 533 mm, po za-
instalowaniu w wyrzutniach wkladek.
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Okrety podwodne hiszpanskiej floty

Podstawowe dane taktyczno-techniczne torped przeznaczonych dla okretéw podwodnych typu,,Delfin” (Serie 60)
. . Masa, w tym U Graniczna System .
Typ Kaliber/dtugosc glowica Predkos¢/ zasieg glebokosé naprowadzania Przeznaczenie
L5Mod 3 533/55m 1300/ 150 kg 35 (7 km) 500 AAPSSN poP
F 17 Mod 2 533/54m 1400/ 250 kg 40 (20 km) 600 ARPSSN/ poP
przewodowy
L3 550/4,32m 900/ 200 kg 25(5,5 km) 300 AAPSSN poP
E14 550/4,28 m 927/200 kg 31 (12 km) 300 APSSN popP
E15 550/59m 1387/300 kg 25(12km) 18 APSSN dozwalczania
okretéw nawodn.
E18 533/5,23 1230/ 7kg 35 (18 km) 500 APSSN POP
Uwagi:
- wszystkie torpedy z napedem elektrycznym,
- AAPSSN — akustyczny aktywno-pasywny system samonaprowadzania,
- APSSN — akustyczny pasywny system samonaprowadzania.

Z wyrzutni torpedowych mozna byto
réwniez stawia¢ miny denne z magne-
tyczno-akustycznym niekontaktowym
zapalnikiem typu TSM 3510 (Fran-
cja), produkowane w Hiszpanii na pod-
stawie licencji przez firme EESA pod
nazwa MAE-10. Masa miny 850 kg,
w tym fadunku wybuchowego 530 kg.

Okrety byly wyposazone w szumo-
namierniki DSUV-2, hydrolokatory
DUUA-1 (pdzniej w trakcie moderni-
zacji zastgpiona przez DSUV-22A i DU-
UA-2A), system kierowania uzbroje-
niem typu DLT-D3 (zastgpiona przez
DLT-3A Digital), system kontroli szu-
moéw whasnych, stacje radarowa Thomp-
son Sintra DRUA 31 lub DRUA 33A
oraz inne wyposazenie elektroniczne.
W sklad wyposazenia nawigacyjnego
wchodzily systemy radionawigacji DEC-
CA iLoran, 2 echosondy, log i zyrokom-
pas. Na pokladzie S-63 Marsora w trak-
cie modernizacji zamontowano stacje

Zwracamy uwage czytelnikow na ksigzke Walerija Spiczakowa ,Pinska Flotylla Wojenna w dokumentach

hydroakustyczne DSUV-62C z wydtu-
zong holowang anteng i system obniza-
nia poziomu szuméw droga podawania
powietrza na kadlub i sruby napedowe
Praire/Masker.

Warunki bytowe na typie ,,Delfin”
byly spartanskie. Oddzielng kabine,
o powierzchni okolo 3 m? posiadat je-
dynie dowddca, a wigkszo$¢ pozosta-
tych cztonkéw zalogi korzystala z ,,ro-
tacyjnych” koji. Racja wody wynosita
raptem okolo 7 1 na osobe na dobe. Tym
nie mniej jednak okrety czesto wycho-
dzily w morze i wykonywaly rejsy obej-
mujace pelny okres autonomicznosci (30
déb). W listopadzie 1973 r. Tonina przez
okres 21 déb przebywata pod woda, co
stanowilo rekord floty hiszpanskie;j.

Do szkolenia cztonkéw zalogi po raz
pierwsze w Armada firma SAES (So-
ciedad Andénima de Electrénica Sub-
marina) opracowatla specjalne tre-
nazery pozwalajace imitowaé rozne

sytuacje, jakie moga powsta¢ na po-
kladzie okretu podwodnego. Po 5-7 la-
tach okrety przechodzily gruntowne
remonty i modernizacje¢, co pozwalalo
zachowac¢ je w dobrym stanie technicz-
nym przez okolo 30 lat.

W zwiazku z wprowadzeniem do
stuzby okretéw podwodnych typu ,,Ga-
lerna” (Serie 70) i przygotowaniami do
budowy jednostek Serie 80 poczawszy
od roku 2003 rozpoczeto wycofywanie
»Delfinow” ze stuzby. W czasie swojej
stuzby okrety pokonaly 735 000 Mm,
spedzajac w morzu 10 000 dni, 109 000
godzin pod woda. Do chwili obecnej
zachowano jedynie S-61 Delfin, kt6-
ry w lutym 2004 r. przekazano miastu
Torrevieja, gdzie jest eksponatem mu-
zeum ,Museo del Mar y de la Sal”.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

WARTO PRZECZYTAC

PINSKA FLOTYLLA WOJENNA W DOKUMENTACH | WSPOMNIENIACH

i wspomnieniach” (Lwéw Liga-Press 2009, ISBN 978 966 397 118 2).

Monografia to efekt 9-letnich poszukiwan autora pozwalajaca naswietli¢ nieznana karte historii radzieckiej flo-
ty - utworzenie, dziatania bojowe i zniszczenie Pinskiej Flotylli Wojennej 1940-1941.

Spotkania i korespondencja z weteranami flotylli, praca w archiwach i muzeach Moskwy, Sankt Petersburga,
Kijowa, Pinska - pozwalaja spojrze¢ w nowy sposéb na sytuacje lata 1941 na brzegach Prypeci, Berezyny i Dnie-
pru. Nie pominieto réwniez uwaga okretdéw polskiej RFMW (Rzeczna Flotylla MW), ktdre zasility radziecka flotyl-
le jesienia 1939 roku.

Od 22 czerwca 1941 roku flotylla prowadzita aktywne dziatania bojowe na rzekach Prype¢, Berezyna, Dniepr
i Diesna. W zwigzku z okrazeniem wojsk Frontu Potudniowo-Zachodniego okrety zostaty zniszczone 18 wrzesnia
1941 roku, a zatogi w wiekszej czesci zginety lub trafity do niewoli, przebijajac sie z ,kotta kijowskiego”. Opisane
wydarzenia przedstawiono w kontekscie ogélnej sytuacji teatru dziatart wojennych - rzek Prype¢, Dniepr i Bere-
zyna. Wiekszos¢ wykorzystanych w pracy dokumentéw i wspomnien opublikowano po raz pierwszy. Mapy i pla-
ny zostaty sporzadzone przez samego autora na podstawie materiatéw archiwalnych. Pod wzgledem szczeg6-
fowosci, stopnia kompletnosci i réznego punktu widzenia — praca nie znajduje analogéw w wojenno-morskiej
historiografii i skierowana jest w pierwszym rzedzie do badaczy historii Il wojny Swiatowej i oficeréw floty.

Publikacja szyta introligatorsko, 384 strony ,encyklopedycznego” formatu (205x290 mm), 167 unikalnych fotografii, 101 portretéw, 37 map-schema-
téw, 28 rzutdw bocznych okretéw, zawiera w wiekszosci materiaty publikowane po raz pierwszy. Naktad 300 egzemplarzy, wydanych na koszt autora.

Publikacje mozna otrzymac poczta piszac do autora do Lwowa pinsk.flota@yandex.ru lub w Polsce w sklepie modelarskim ,Hobby”
w Rzeszowie (ul. Bernardynska 5, tel. 17 852-81-01, e-mail sklep@ww-model.pl).



Krzysztof Dagbrowski

Egipskie okrety pod bombami

Czesc dziobowa wraku niszczyciela Al Qaher.
Fot. Internet

izraelskich samolotow

W numerze 89 ,,OW” opublikowa-
no ciekawy artykut rosyjskich autoréw
Nikotaja W. Mitiukowa i Aleksandra
Szestopalca o zatopieniu egipskiego
tralowca El Miniya. Byla to jednost-
ka nalezaca do radzieckiego proj. 254
(kod NATO T-43) o wypornosci 569
ton i predkosci 14 weztdéw. Standardo-
we uzbrojenie sktadalo sie z czterech
dziatek kal. 37 mm (2 x II) i czterech
wkm. plot. kal. 12,7 mm (2 x II) - war-
to odnotowad, iz El Miniya miala tyl-
ko jedno zdwojone stanowisko dzia-
tek kal. 37 mm. Artykut zilustrowano
interesujacymi fotografiami podwod-
nymi wraku opisywanej jednostki. By
zaoszczedzi¢ Czytelnikom konieczno-
$ci odszukiwania rzeczonej publika-
cji nalezy przypomniec, Ze dnia 6 lute-
go 1970 r. w trakcie tak zwanej ,Wojny
na wyniszczenie” rejon Hurgady byt
celem nalotow izraelskich samolotow.
Podczas tych atakow lotniczych egip-
ski tralowiec EI Miniya otrzymal dwa
trafienia bombami, co spowodowa-
fo jego zatoniecie. Obecnie wrak okre-
tu stanowi atrakcje dla nurkéw, choé
amatorzy podwodnych przygdéd win-
ni zachowa¢ ostrozno$¢ chociazby ze
wzgledu na amunicje zalegajacg dno
wokoé! miejsca spoczynku jednost-
ki. Niczego nie ujmujac dzietu rosyj-
skich kolegéw nalezy tylko sprostowac,
iz opisywany tralowiec nie zostat zato-
piony przez samoloty F-4 ,,Phantom”,

lecz A-4 ,,Skyhawk”. Doktadnie rzecz
ujmujac dnia 6 lutego 1970 r. egipskie
cele w rejonie Hurgady byty, w ramach
operacji izraelskiego lotnictwa pod
kryptonimem ,,Zikokit B”, atakowane
przez 18 maszyn A-4 ,,Skyhawk” (po 6
samolotéw z dywizjondéw 102, 1091 115
Izraelskich Sit Powietrznych). Maszy-
ny byly uzbrojone w bomby Mk 82
oraz niekierowane pociski rakietowe
»Zuni”. To wlasnie ofiarg tych samolo-
tow padt tratowiec El Miniya.

Warto zaznaczy¢, ze nie byl to ani
jedyny ani najwiekszy okret egipskiej
MW zatopiony przez izraelskie lotnic-

Izraelski samolot szturmowy A-4E ,Shyhawk”.

I \* L) e - ¥
- s o T ."‘-
- ‘--"hf.-m
":ﬂ:”- .'..uf
- i ‘i

v
S

two. Najpierw jednak trzeba sie jesz-
cze cofnagé w czasie do lat 50-tych XX
wieku. Wielka Brytanii prowadzaca
wowczas polityke rownego wspierania
Egiptu i Izraela przekazata tym pan-
stwom po dwa wojennej budowy nisz-
czyciele typy ,,Z”. Jednostki te wypiera-
ty po 1710 ton i dzigki wydajnej sitowni
turbinowej ich predko$¢ maksymal-
na wynosita az 35 weztéw. Uzbrojenie
skladalo si¢ z czterech pojedynczych
dziat kal. 114 mm, o$miu wyrzutni tor-
ped w dwoch zespolach po cztery oraz
dziatek plot. kal. 40 mm i bomb glebi-
nowych. Pod banderg izraelska trafily

Fot. zbiory Seweryna FIe|schera
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Egipskie okrety pod bombami izraelskich samolotéw

Zealous i Zodiac, ktére nowi wlascicie-
le nazwali Eilat (Elath) i Jaffa (Yaffo).
Natomiast Egipt otrzymal Myngs prze-
chrzczony na Al Qaher oraz Zenith,
ktory stal sie Al Fateh (Al Fatha). Co
ciekawe obydwie floty utracily w dzia-
taniach bojowych po jednym niszczy-
cielu tego typu. Dnia 21 pazdziernika
1967 r. izraelski Eilat padl ofiarg egip-
skich kutréw rakietowych na Morzu
Srédziemnym w poblizu Port Saidu.
Byl to pierwszy okret postany na dno
kierowanymi pociskami rakietowy-
mi wystrzelonymi przez inne okrety,
tym samym zajmujgc trwale miejsce
w annalach historii wojen morskich.
Rzecz opisano réwniez na tamach OW,
a konkretnie w jubileuszowym, set-
nym numerze.

* X %

Natomiast egipski Al Qaher zo-
stal zatopiony 16 maja 1970 r. przez
izraelskie lotnictwo u wybrzezy Mo-
rza Czerwonego niedaleko Ras Ba-
nas. W internecie mozna znalez¢ kilka,
niestety niezbyt dokltadnych opiséw
konca okretu. Miedzy innymi wer-
sje jakoby padl ofiarg izraelskich sa-
molotéw ,,Mirage”, ktére bombardo-
waly i ostrzeliwaly z broni poktadowej
jednostke, a nawet trafily ja naprowa-
dzanym w podczerwieni pociskiem
rakietowym powietrze-powietrze!
W rzeczywisto$ci okret zostal w ra-
mach operacji ,,Keshet Aviri” zaata-
kowany przez 12 (po 6 z 69 i 201 dy-
wizjonu Izraelskich Sit Powietrznych)
samolotow F-4 ,Phantom”. Wszyst-
kie maszyny uzbrojono w sze$¢ bomb
Mk 117 i dodatkowo przenosity po
trzy podwieszane zbiorniki paliwa,
gdyz rejon celu byt znaczaco oddalo-
ny od izraelskich lotnisk. Napastni-
cy odnotowali silny ogien przeciwlot-
niczy, ktory jednak nie wyrzadzil im
zadnych szkéd, bowiem wszyscy po-
wrocili do bazy nawet nie odnotowujac
uszkodzenia cho¢by jednego samolo-
tu. Los nie byl juz tak faskawy dla egip-
skiego niszczyciela. Kilkukrotnie tra-
fiony bombami Al Qaher pograzyl sie
w plytkich wodach przy brzegu osia-
dajac na rafie koralowej w taki sposob,
ze ponad lustro wody wystaje dzidb
z widocznymi zniszczeniami na skutek
trafienn bombami (calkowicie zniesiony
pomost) i sladami postepujacej korozji
- vide fotografie.

Izraelski samolot mysliwsko-bombowy F-4,,Phantom”.

* % ot

Kilka stéw warto jeszcze poswie-
ci¢ szerszemu kontekstowi opisanych
wydarzen. Mianowicie jak juz wspo-
mniano na wstepie izraelskie ataki lot-
nicze mialy miejsce podczas tak zwa-
nej ,Wojny na wyniszczenie” zwanej
tez czasami ,Wojna na wyczerpanie”.
Nazwy te dobrze ilustrujg jej charak-
ter — otdz po dotkliwej porazce w 1967
r., kiedy to panstwa arabskie ulegly
izraelskiemu Blitzkriegowi, czyli prze-
graly ,Wojen szesciodniowg”, Arabo-
wie postanowili przyja¢ nowg stra-
tegie walki z Izraelem. Wychodzac
z zalozenia, ze zydowskie panstwo
ma ograniczone zasoby pod kazdym
wzgledem liczy¢ mozna bylo, iz zmu-
szajac je do praktycznie nieustannego
prowadzenia dzialan wojennych zo-

Jeszcze jedno ujecie czesci dziobowej Al Qaher z dziatami kal. 114 mm.

Fot. zbiory Seweryna Fleischera

stanie ono tym wyczerpane i w efek-
cie pokonane.

* % %

Strategia powyzsza, cho¢ nie po-
zbawiona logicznych podstaw nie bra-
ta jednak pod uwage, ze Izrael znajdzie
sobie moznego protektora, ktéry umoz-
liwi mu prowadzenie dlugotrwalej woj-
ny z teoretycznie silniejszymi Arabami.
Dlugo by mozna pisa¢ o przyczynach
takiego stanu rzeczy, dlatego wystar-
czajacym bedzie stwierdzic, ze po 1967
r. to USA staly si¢ arsenatem i dostow-
nie sponsorem (corocznie przekazuja
niemate sumy w ramach pomocy finan-
sowej) zydowskiego panstwa. Dzieki
tej pomocy, szczegdlnie dostawom sa-
molotéw, Izrael nie tylko uzupelnit do-
tychczas poniesione straty, lecz mogt

Fot. Internet
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Egipskie okrety pod bombami izraelskich samolotéw

Podwodne ujecie rufowego dziata kal 114 mm Al Qaher.

sobie nawet pozwoli¢ na $miate dzia-
tania ofensywne wobec panstw arab-
skich, takie opisane zatopienia egip-
skich okretdw, ktére dokonano wlasnie
przy uzyciu amerykanskiej produkeji
samolotéw stanowiacych woéwczas je-
den z najswiezszych nabytkéw Izra-
elskich Sit Powietrznych. Byly to ma-
szyny typow A-4 ,.Skyhawk” oraz F-4
»Phantom” (w izraelskiej stuzbie otrzy-
maly odpowiednio nazwy ,,Ayit” oraz
»Kurnass”), ktére dysponowaly duzymi
mozliwo$ciami bojowymi. Dzieki mo-
dernizacjom dtugo pozostawaty w stuz-
bie, bowiem ,,Phantomy”/,Kurnassy”

Fot. Internet

wycofano z niej w 2004 r. za$ ,,Skyhaw-
ki”/,, Ayity” pozostawaty w stuzbie az do
grudnia 2015 r., co prawda byly pod ko-
niec swej ,kariery” wykorzystywane do
zadan szkoleniowych.

* % %

Ponadto godzi si¢ nadmieni¢, ze
Morze Czerwone kryje jeszcze szczat-
ki wiele innych okretéw i statkow.
Wsrdd nich jest wrak, ktory wiek-
sz0$¢ zrodet okresla jako pozostato-
$ci radzieckiej jednostki proj. 861 (kod
NATO ,Moma”). Warto przy okazji
nadmieni¢, ze te wypierajace 1850 ton

i rozwijajace predkos¢ 17 wezléw jed-
nostki budowata polska Stocznia Pét-
nocna w Gdansku. ,Momy”, by po-
stuzy¢ sie ich kodowym oznaczeniem
byly wykorzystywane w swej pod-
stawowej roli ,hydrograféw” oraz
w zmodyfikowanym wariancie 861M
jako okrety tacznosci (cynno cBaA3m),
a faktycznie rozpoznania radioelek-
tronicznego. Ze wzgledu na wyposa-
zenie i znajdujaca sie wewnatrz roz-
budowang akumulatorownie, jak tez
pulpity (konsole) stuzace zapewne
obstudze urzadzen elektronicznych.
Wrak spoczywa na rownej stepce, na
glebokosci zaledwie 24 m w poblizu
wyspy Zabagad. Dzi6b jest oderwa-
ny, a od kadluba w kierunku brze-
gu biegna przewody, co $wiadczy, ze
jednostka zatongta (zostala zatopio-
na albo samozatopiona?) prawdopo-
dobnie podczas przyjmowania pali-
wa lub podobnych czynnosci. Biorac
pod uwage, ze jak wskazano powyzej
jednostki proj. 861 czesto stuzyly jako
okrety rozpoznawcze (szpiegowskie)
potencjalnie by¢ moze mamy w tym
przypadku do czynienia z bardzo cie-
kawg historig. Dlatego tez zwracam
sie do wszystkich Wspotpracownikow
oraz Czytelnikéw ,,OW?”, szczegolnie
ze Wschodu, o podzielenie sie wiedza
na ten temat. @

WARTO PRZECZYTAC

M/S PILSUDSKI - DUMA Il RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Wydawnictwo Porta Mare wydato kolejny, juz trzeci, album poswiecony polskim transatlantykom
pasazerskim. Podobnie jak dwa poprzednie: ,Legenda Batorego w fotografii” (wydana w 2009 i 2015
r.) i ,Ostatni transatlantyk Stefan Batory” (2010 r.), trzeci, zatytutowany ,M/s Pitsudski - Duma Il Rze-
czypospolitej Polskiej”, zostat opracowany przez Jerzego Drzemczewskiego i maja ten sam format
i ukfad graficzny, chociaz jest nieco cienszy od poprzednich. Jego niewatpliwym atutem sg zamiesz-
czone tam unikalne zdjecia i inne dokumenty pochodzace z gromadzonej od kilkudziesigciu lat ko-
lekcji autora poswieconej polskim statkom pasazerskim oraz ze zdje¢ rodzinnych bytych cztonkéw
zatogi tego wyjatkowego w historii polskiej zeglugi statku.

Przypomnijmy, ze m/s ,Pitsudski”, gdy w sierpniu 1935 r. wchodzit do stuzby w polskiej flocie, byt nie
tylko najokazalszym sposrdd czterech eksploatowanych wtedy transatlantykéw, ale przede wszyst-
kim najwiekszym i najnowoczes$niejszym statkiem handlowym, jaki kiedykolwiek ptywat pod biato-czerwona bandera. Byt duma i chlubg wszystkich
Polakéw, réwniez tych mieszkajacych z dala od Polski. Tych ostatnich skutecznie leczyt z komplekséw, ze pochodza z biednego, bez morskich tradycji,
kraju. W kazdym, pierwszy raz odwiedzanym porcie, witaty go wielotysieczne ttumy, ztozone gtéwnie z przedstawicieli miejscowej Polonii.

M/s ,Pitsudski” oprécz swojej zasadniczej funkgji, ktérg stanowit przewdz pasazeréw miedzy Gdynia i Kopenhaga a Nowym Jorkiem i Halifaksem,
petnit réwniez role ptywajacego salonu polskiej kultury i sztuki w najlepszym tego stowa znaczeniu. W tym celu do wyposazenia statku i wystroju
jego wnetrz zaangazowano 80 najwybitniejszych polskich artystow malarzy i projektantéw.

Nieco gorsza dzielno$¢ morska ,Pitsudskiego”, niz wybudowanego 8 miesiecy pdzniej jego blizniaka ,Batorego”, sprawity, ze to wtasnie on w okre-
sach najgorszej pogody na Pétnocnym Atlantyku, byt zatrudniany na zazwyczaj wtedy spokojnym Morzu Karaibskim. Wyptywat z Nowego Jorku
w kilka rejséw wycieczkowych z turystami amerykanskimi na pokfadzie. Kazdego roku latem odbywat tez co najmniej dwie podréze turystyczne
z Gdyni, przewaznie na norweskie fiordy i do stolic panstw battyckich.

PORTA MARE - Pomorska Oficyna Wydawniczo-Reklamowa

format 300x215 mm 81-340 Gdynia, ul. Hryniewickiego 10 bud. 52
stron 160 tel./fax: 58 621 91 91, tel. kom. 692 463 069
cena 65 zt

www.powr.pl, e-mail: powr@02.pl, powrdrzem@wp.pl



Stanistaw Biela

H-10 podczas przejscia morzem, 18 kwiet-
nia 2006 roku. Fot. Jerzy Kiaput

Holowniki redowo-portowe typu B 820

Historia budowy

Na poczatku lat 80-tych ubiegtego wieku Stocznia Ustka
podpisala kontrakt na budowe 22 holownikéw portowo-re-
dowych dla odbiorcy z ZSRR. Przy budowie jednostki zasto-
sowano przepisy i konwencje obowigzujgce w tym kraju.

Projekt powstal w Biurze Projektowo-Konstrukcyjnym
Stoczni, a prace nad nim rozpoczal jako gtéwny konstruk-
tor mgr inz. Romuald Krajewski. Nastepnie kontynuowat je
mgr inz. Romuald Czejniejewski, a zakonczyt mgr inz. Wi-
told Kozera.

Prototypowy holownik nr bud. 820/1 zbudowany zostat
w 1987 roku i otrzymat nazwe Neptun'. Kolejne holowni-
ki zostaty zbudowane w 1988 - 6, 1989 - 8 i w 1970 - 7 jed-
nostek. W celu poprawienia warunkéw pracy zostala prze-
konstruowana steréwka. Sciana czotowa od wysokosci okien
zostala pochylona do przodu. Zostat zlikwidowany, prze-
chodzacy przez nig szyb maszynowy, a kominy odprowa-
dzajace spaliny zostaly przeniesione na §rédokrecie. Na ich
miejsce trafily tratwy ratunkowe. Autorowi nie udalo si¢
ustali¢ od ktoérej jednostki zostaly one wprowadzone. Nie
wplynely one na zmian¢ numeru projektu, ani nie zostata
0znaczona nowa wersja.

Kryzys gospodarczy w Rosji i wynikle z niego trudnosci
finansowe spowodowaty, ze SUDOIMPORT miatl powazne
klopoty z uzyskaniem naleznosci od firm, ktdre je zamdwi-
ty. Dwa z nich o nr bud. 820/19 i 820/20 odsprzedal na Kube.

Co prawda zaplacit za wszystkie 22 holowniki?, lecz nie miat
juz funduszy na ich przeprowadzenie do rosyjskich por-
tow. W tej sytuacji zwrocil sie do polskiej centrali handlo-
wej ,,Centromor” z pro$ba o znalezienie nowego nabywcy.
Poniewaz holowniki byty mocno zadluzone (miedzy inny-
mi koszty postoju w Ustce) zostaly wystawione na sprzedaz
za cene ok. 300 tys. dolaréw.

Zakup holownikow przez MW RP oraz ich stuzba

16 pazdziernika 1989 roku na holowniku H-15 z 42. dPJP
w Swinoujsciu zostata opuszczona bandera. Na kolejnym ho-
lowniku, ktérym byl H-18, opuszczono ja 27 pazdziernika
1993 roku, a jako nastepny do wycofania przewidziany byt je-
dyny w kotobrzeskim porcie holownik H-16%. Byta to jednost-
ka przejeta od BAOP do zabezpieczenia dziatania 16. dKZOP
przez KPW Kolobrzeg.

Oferta ,,Centromoru” pojawila si¢ we ,wlasciwej chwili”
i rozwiazata problem wymiany holownikéw. Po zakupie obie
jednostki zostaly dokowane w celu konserwacji podwodnej
cze$ci kadlubdw, oraz zostaly dostosowane do stuzby w MW

1. Holowniki zostaty opisane w miesi¢czniku ,,Budownictwo Okretowe” nr 2/1988
w cyklu Statki Polskie nr 99 oraz przez Jarostawa Cislaka w Polska Marynarka Wojen-
na 1995.

2. Za te dwa holowniki SUDOIMPORT zaptacit stoczni w Ustce ok. 1 mln dolaréw.

3. Wszystkie nalezaly do typu H300/II (Goliat), budowane byly przez Gdynska
Stoczni¢ Remontowa w latach 1962-1963 i stuzyty w MW w ilosci 6 jednostek od H-13
do H-18.
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Holowniki redowo-portowe typu B 820

e .
g e %,

Macko* w latach 1993-2006 stu-
zyt w grupie Ratownictwa Mor-
skiego Komendy Portu Wojenne-
go Kolobrzeg. Bral czynny udziat
w zabezpieczaniu ¢wiczen na po-
ligonie w Ustce. Zadania, ktére
nadal wypelnia na tym poligo-
nie powodujg, Ze jest modernizo-
wany i wyposazany w nowocze-
sny sprzet nawigacyjny i $rodki
tacznodci®. Natomiast petnigcy
zmudng stuzbe holownika por-
towego w Swinoujsciu H-10 nie
wymaga tak glebokiej moderni-
zacji.

Po rozformowaniu 16. dKZOP,
oraz KPW Kotobrzeg, H-9 zo-
stal 9 czerwca 2006 roku przyje-
ty na stan 42. dPJP. Nastepnie po
rozformowaniu 42. dPJP obydwa
holowniki zostaly przyjete na

RP, poprzez uzupelnienie wyposazenia. Zamontowane zostaly
dodatkowe urzadzenia nawigacyjne i radiolacznosci.

7 kwietnia 1993 roku obie jednostki zostaty przekazane MW
RP, gdzie otrzymaty oznaczenia H-9i H-10. Pierwszy z nich tra-
fit do KPW Kolobrzeg a drugi do 42. dPJP w Swinoujsciu. Ho-
lowniki te, jako jedyne w MW RP posiadaja naped dwusrubo-
wy oraz nie posiadaja przeciwpozarowych dzialek pianowych.
Holownik H-9 wraz z kutrami ratowniczymi R-14 Zbyszko i R-15

Przyjecie bandery na H-9. Dowédca bosman szt. Aleksander Gebka. Fot. zbiory Aleksandra Gembk

stan grupy PJP 12. WATR.

Zadania holownikow projektu 820
Holownik przeznaczony jest do prac portowo-redowych.
Zostat zaprojektowany do prac w radzieckich portach i re-
dach, Morza Bialego, Barentsa, Baltyckiego, Czarnego, Ka-

4. Wszystkie jednostki grupy zbudowata niestety nieistniejaca juz Stocznia w Ustce.
5. Po przejeciu przez MW RP stale modernizowany; a wykaz prac modernizacyjnych przepro-
wadzonych do listopada 2009 roku obejmugje 55 pozycji.

Fot. Mirostaw Heberlej

Holownik H-9 w porcie Swinoujskim.
& =
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spijskiego i M6rz Dalekiego Wschodu.

Do zadan holownikéw portowo-redo-
wych projektu 820 w MW RP nalezg:

« holowania okretéw na terenie por-
tow, red oraz na wodach przybrzeznych;

« holowania tarcz artyleryjskich na
poligonach;

o transport tadunkéw na pokladzie
o masie do 2,5 t;

« transport do 12 oséb i tadunku do
1,51,

Wiasciwosci morskie

Stateczno$¢ i niezatapialnoéé

Stateczno$¢ jednostki spetnia wy-
mogi RS ZSRR-PRS dla holownikéw
(w warunkach ograniczonego rejonu
plywania). Zgodnie z umows z dnia 30
grudnia 1992 roku zawarta pomiedzy
STiZ DMW a ,,Centromorem” holowni-
ki posiadaja klase KM L 3 II /tug/’ zgod-
nie z PRSi RS ZSRR.

Dos$wiadczalne przechylenia w celu
okreslenia potozenia $rodka ciezkosci
jednostki przeprowadzono na jedenastej
i trzynastej jednostce, a nastepnie na co
piatej z serii.

Niezaleznos¢ od bazy

Do 5 déb, zgodnie z ,,Przepisami o ply-
waniu i postoju okretéw MW™8 i ogra-
niczeniu zuzycia wody do 36 1 na osobe
przy etatowej zalodze 11 czlonkéw za-
togi od 27 czerwca 1993 roku. Od wrze-
$nia 2011 r., tj. przejécia w sklad 12. WdT
w Swinoujéciu etat zatogi, to 10 oséb.

Konstrukcja holownika i jego
wyposazenie

Kadtlub i pokladéwka z masztem

Kadtub wypornosciowy o ksztalcie typowym dla holow-
nikéw. W czesci dziobowej ma ksztalt jarzmowy, oraz za-
okraglona rufa pawezowa.

Stalowy kadtub holownika zostal wykonany ze stali okreto-
wej kat. A.D o konstrukeji catkowicie spawanej, z poprzecznym
ukladem wigzan. Odstepy pomiedzy wregami na calej dlugosci
jednostki wynoszg 500 mm. Dno jest pojedyncze, z wyjatkiem
czesci rejonu sifowni, pomiedzy wregami od 17 do 22, gdzie jest
ono podwdjne, wykonane z blach o grubosci 7 mm. Przestrzen
ta zostata wykorzystana na zbiorniki paliwa.

Stepka od rufy do 10 wregi jest pozioma, a od 10 wregi ku
dziobowi wzrasta skokowo do wysokosci 300 mm, o grubo-
$ci 7 mm z paskiem 80x80 w czesci rufowej, 150x10 w prze-
dziale maszynowym i 150x8 w cze$ci dziobowe;j.

Poszycie zewnetrzne wykonane jest z arkuszy blachy gru-
bosci 10 mm w czeéci rufowej, 8 mm, srédokrecie i 10 mm
w czgsci dziobowej z pasem wzmocnienia przeciwlodowego
o grubosci 12 mm.

Wregi sa wykonane ze stalowych katownikéw o wymia-
rach:

Holownik H-9 w porcie kotobrzeskim.

Fot. Marek Padjas

o w czg$ci rufowej 75x50x8 mm;

o w rejonie srédokrecia 100x75x8 mmy;

o w czg$ci dziobowej 90x60x8 mm.

Poktad gléwny prosty, ciagly na calej dtugosci jednostki
ze zlamaniem siodlowato$ci w rejonie wregi 23 ze wznosem
w kierunku dziobu. Jego blachy majg grubos¢ 6 mm, na ca-
tej dtugosci, a wzdtuznik poktadowy posiada grubosci 8 mm
w czesci $srodkowej 1 10 mm w rufowe;j i dziobowej. Poktad-
niki ramowe wykonane sg z katownikéw 60x40x6 mm.

Dziobnica i tylnica kadluba zostata wykonana jako kon-
strukcja spawana. Wokot poktadu na calym obwodzie bie-

6. Z uwzglednieniem zmian dokonanych do 1 pazdziernika 2009 roku maks. 20 os6b
(razem z zatogg) 1,3 t tadunku na pokladzie gléwnym.

7. Gdzie oznacza:

KM - statek o napedzie mechanicznym,

L 3 - oznacza mozliwo$¢ samodzielnej zeglugi w drobno pokruszonym lodzie w lek-
kich warunkach lodowych,

1I - zegluge po morzach otwartych do 50-ciu Mm od miejsca schronienia z dopusz-
czalng odlegloéciag migdzy dwoma miejscami schronienia do 100 Mm i zegluge po mo-
rzach zamknigtych w granicach okreslonych dla kazdego przypadku w swiadectwie kla-
sy oraz zegluge po Morzu Baltyckim.

tug — holownik.

8.Syg. Mar. Woj. 560/72 rozdz. I pkt 9 pkt 4.
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Przeszklona steréowka z GSD na H-9 z manetkami sterowniczymi.
Fot. Stanistaw Biela

gnie wykonana z blachy stalowej falszburta o wysokosci
1100 mm.

Na wysokosci poktadu gléwnego zamocowana jest od-
bojnica wykonana z gumy, w formie klockéw, o wymiarach
150x200x380 mm. Na falszburtach znajduja si¢ zaczepy do
mocowania odbijaczy.

Kadlub zostat podzielony trzema grodziami na 4 prze-
dzialy:

o pierwszy przedzial: rufa - 9 wrega - skrajnik rufowy, ma-
szyna sterowa, zbiorniki wody stodkiej, zbiorniki ci$nienio-
we i pompy wody stodkiej i zaburtowej;

o drugi przedzial: od 9 do 23 wregi - przedzial maszyno-
wy, zespdt pradotworczy, zbiorniki paliwa, oleju, wody zezo-
wej i fekaliow;

« trzeci przedzial: od 23 do 38 wregi - kabiny zatogi, komora
tanicuchowa o $rednicy 800 mm, zbiornik wody gospodarczej;

« czwarty przedzial: od 38 wregi do dziobu - forpik.

Grodzie wykonano z blachy o grubosci 7 1 10 mm i katow-
nikéw 60x40x6, 75x50x8 w formie petnej konstrukeji spawa-
nej. Poszycie grodzi bezposrednio zespawane z poszyciem
burt, poktadu i dna.

Na poktadzie, miedzy 19 i 32 wregiem, zostala posado-
wiona 2 kondygnacyjna stalowa nadbudéwka, w catoéci spa-
wana. Grubos¢, jej dziobowej $ciany wynosi 5 mm, pozosta-
tych $cian poktadu 4 mm. Zebra wzmacniajace wykonane
sg z katownikow 60x40x6 i 90x60x8, natomiast poktadniki
wzmacniajace z katownikow 60x40x6 i 90x60x8.

Na $cianie nadbudéwki od strony dziobu zostaly zamon-
towane w kwietniu 1993 roku, na zlecenie MW RP, dzwony
okretowe z numerem burtowym H-9 i H-10 oraz rokiem bu-
dowy holownikdw.

W jej dolnej kondygnacji znajduja sie: kambuz, magazyn
prowiantu, jadalnia, blok sanitarny i magazynek bosmanski.

Na gérnej kondygnacji znajduje si¢ przeszklona sterdéw-
ka, a za nig pomost z 2 tratwami ratunkowymi. Na podwyz-
szonej czesci dachu steréwki, znajduje si¢ ogrodzony relin-
gami poktad Zapasowego Stanowiska Dowodzenia (ZDS®),
Na nim ustawione zostaly 2 kolumny magnetycznych kom-
pasow peryskopowych, zapasowe kolo sterowe, oraz reflek-
tory: ksenonowy i sygnalizacyjny aldis. Drugi kompas ma-
gnetyczny zostal zamontowany na pokladzie sygnatowym,
gdy przeniesiono tam koto sterowe z poktadu za steréwka.

LY s .
Tablica z przetacznikami Swiatet sygnalizacyjnych.
Fot. Stanistaw Biela

Zmiane tg wykonano sitami zalogi. Drugi kompas i reflek-
tor ksenonowy jest tylko na holowniku H-9.

Z tytu za pokladem sygnalowym, na koncu nadbudéwki,
na $rodku zwezajacej sie u gory konstrukcji bramowej usta-
wiony zostat stalowy kolumnowy maszt sygnatowy ze wspor-
nikami do montowania $wiatet nawigacyjnych i osprzetem do
mocowania anten i flag sygnalowych. Na H-9 nie ma sztoku
a lampa kotwiczna wisi na prawym odciggu masztu z przodu.

Na dachu i rufie nadbudéwki zamontowane s3 relingi
z rur stalowych.

Nad sitownig znajduje si¢ bezzrebnicowy zdejmowany
luk, umozliwiajacy wymiane silnika gtéwnego i innych me-
chanizméw.

Za nadbudéwka, nad silnikami, na dwu identycznych py-
lonach ustawione zostaty dwa kominy odprowadzajace spa-
liny z silnikéw LB i PB. Pomiedzy nimi zamontowane zosta-
to urzadzenie haka holowniczego.

W celu zabezpieczenia antykorozyjnego na kadtubie, dy-
szach $rub, wspornikach waléw napedowych, a takze w stu-
dzienkach kingstonowych, rozmieszczone sg anody typu A,
o wymiarach 150x100x30 mm i C; 530x105x30 mm. U wy-
lotéw wody morskiej zamontowano anody typu ,,O” na gu-
mowych podkltadkach. Obecnie s3 nowe, zamontowane
podczas remontu w 2006 i 2012 roku.

Sitownia

Naped glowny

To, dwa sze$ciocylindrowe, czterosuwowe, nienawrotne,
silniki spalinowe typu Delfin SW680/195 o mocy nominal-
nej 125 kW (170 KM) oraz maksymalnej 138 kW (187 KM)
przy 700 do 2000 obr./min. napedzajacy poprzez sprzegto
z dociskiem hydraulicznym, nawrotne przekladnie reduk-
cyjne SR o przelozeniu 1:4,06, 2 linie waléw i 2 stale §ruby
napedowe, pracujace w obrotowych dyszach Korta.

Moc przenoszona przy pracy ,wstecz”- 100%.

Silnik potaczony jest z przekladnia za pomocg kolnierza.
Rozruch silnika - elektryczny, mozna go uruchomi¢ z GSD.

Czas pracy silnika do pierwszego remontu kapitalnego -
100 000 godz.

9. Po przejsciu do 12. WATR pojecie zapasowego stanowiska zostato zlikwi-
dowane i wykreslone z ksigzki rozkladéw okretowych poniewaz nie miato ono
praktycznego znaczenia.
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Fot. Stanistaw Biela

Zespoly pradotworcze

Cztery zespoly ZE266/52 o mocy 35 kVA kazdy, napieciu
3x400V/50 Hz. Sktadajace si¢ z silnika spalinowego o mocy
28 KV przy 1500 obr/min. i synchronicznej pradnicy samo-
wzbudnej pradu przemiennego, automatycznymi regula-
torami napiecia typu ,,GCPF-84¢/10” pradu przemiennego
3 x 400V, 50 Hz, moc 35 KVA. Stopient ochrony pradnic IP-
23. Wspélczynnik mocy pradnic - 0,8. Catkowite potrzeby
energetyczne w dowolnym rezimie jednostki zapewnia jed-
na pradnica, druga jest zapasows.

Do zasilania z brzegu przewidziano tablice rozdzielcza
zasilania z brzegu o napieciach 3 x 380V 50 Hz. Zmieniona
w czerwcu 2003 na tablice dla pragdu 400V. Tablica zapewnia
catkowite potrzeby energii elektrycznej w czasie postoju ho-
lownika w porcie. Jednostka wyposazona jest w kabel o dtu-
goséci 50 m, ktéry w sierpniu 1998 roku wydtuzono do 120
m, doktadajac 70 m kabla. Maksymalny dopuszczalny prad
zasilania z brzegu - 60A.

Transformatory

Sie¢ 220V zostata zmieniona w czerwcu 2003 roku na
230V i byta zasilana z szyn 3 x 380V a po zmianie na 400V
gltéwnej tablicy rozdzielczej (GTR) przez dwa transformato-
ry 400 (231 16 kVA kazdy typu TEa 50 Hz 16/05 Me 400/231.

Agregat pradotworczy (z lewej) i gtdwna tablica rozdzielcza.

e — 2 0

Jeden transformator zabezpiecza petne obcigzenie sieci, dru-
gi jest rezerwowym.

Akumulatory

Na jednostce zamontowano baterie akumulatorowe o na-
pieciu 24V. Pojemno$¢ baterii zabezpiecza zasilanie w czasie
okreslonym przepisami Rejestru ZSRR nastepujacych urza-
dzen:

o $rodki tacznosci - baterie 6 ST-75 EMT (2x75Ah,24V)
zastgpione od kwietnia 2005 roku przez 2 baterie po 165Ah
24V, przy czym sklada si¢ ona z 2 akumulatoréw;

« o$wietlenie awaryjne z baterii 6 SE, zastapione od mar-
ca 2007 roku przez 2 baterie po 165Ah 24V skladajace sie
z 2 akumulatorow;

« $wiatla nawigacyjne 190SEL zastgpione jak wyzej;

« sygnalizacja awaryjno-ostrzegawcza 2 x 190 Ah 24V za-
stapiona jak wyzej.

Awaryjne akumulatory kwasowe zapewniajg zasilanie od-
biorcéw w ciggu 3 godzin (o$wietlenie awaryjne, $wiatla na-
wigacyjne, sygnalizacja awaryjna, telegrafy maszynowe)
i podzielone s na dwie baterie.

Przewidziano dwie, wspolne dla wszystkich diesli bate-
rie akumulatoréw kwasowych 24V. Pojemno$¢ jednej bate-
rii zabezpiecza trzy uruchomienia wszystkich diesli (baterie
6 SE 165, pojemnos¢ 2x313,5 Ah,24V) zmieniona od marca
2007 roku po 2 baterie 200Ah 24V, przy czym bateria sklada
sie z 4 akumulatoréw.

Urzadzenia sterowe

Dwa obrotowe dysze Korta napedzane elektrohydraulicz-
ng maszyna sterowa typu ttokowego ,,NS 3a”, poprzez dwa
stalowe ciegna, polaczone z dyszami krzyzowo. Wychyle-
nie kazdej z dysz wynosi +35°, a czas wychylenia od - 35° do
+ 30° wynosi okoto 14 sek.

Manewrowanie odbywa si¢ poprzez zmiane obrotéw
$rub napedowych. Kazdy z 2 silnikéw napedowych ma od-
dzielne, niezaleznie od siebie sterowanie. Przy koniecz-
nosci zdecydowanego manewru poprzez zmiane kierun-
ku obrotu jednej ze $rub (jedna $ruba - naprzéd, druga
wstecz). Sterowanie kierunkiem obrotéw kazdej §ruby i ob-
rotami silnika odbywa si¢ za pomocg jednej manetki stero-
wania silnikiem.

Fot. Stanistaw Biela

e =) ———
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1 oug

Koto sterowe H-9 na pokladzie sygnalowym.  Fot. Stanistaw Biela

. . o - [ Tl
Koto sterowe na H-10. Za sterem 6wczesny dowédca 42 dPJP kmdr.

por. Jerzy Klaput. Fot. zbiory Jerzego Klaputa

Elektrohydrauliczny zawoér rozrzadowy znajduje sie
w achterpiku. Manewrowanie zaworem - zdalne, elektrycz-
ne, manetka wychylenia steru z GSD.

Awaryjnie manewrowa¢ mozna holownikiem za pomoca
kola sterowego z hydrauliczng pompa zebata, ktéra znajdu-
je sie w rufowej czesci poktadu nadbudéwki na H-10, a na
H-9 na pokladzie sygnalowym. Moment sity obrotu kota
sterowego 100 Nm, $rednica kota sterowego 890 mm. Na
holowniku H-9, na podstawie wniosku racjonalizatorskie-
go w czerwcu 2001, w ramach modernizacji instalacji prze-
noszenia napedu pomiedzy awaryjng kolumng sterowa
a maszyng sterowg typu M20-14-1/E1 przeniesienie zapa-
sowego sterowania z pokladu lodziowego na dach nadbu-
dowki pokladu sygnatowego. Na blizniaczym holowniku
H-10, awaryjnie koto sterowe nadal znajduje si¢ za kabing
GSD.

Urzadzenia nawigacyjne

Kompas magnetyczny

Pierwotnie na pokladzie sygnalowym H-9, znajdowat sie
magnetyczny kompas peryskopowy typu KMO-T. Dodatko-
wo w czerwcu 2002 roku, sitami zlogi, zamontowano kom-
pas magnetyczny UKP obok steru zapasowego.

Echosonda

Echosonda NEL-3 pracujagca w zakresie 0,5-500 m, zosta-
ta wymieniona podczas remontu holownika w dniach 06.11-
1.12.2006 roku na echosonde¢ SKIPER GDS 101 pracujaca

w zakresie od 0,1 do 1000 m. Jest to bardzo dobra echosonda
dajaca staly pomiar-wykres elektroniczny glebokosci, bar-
dzo przydatna na CPSP Ustka, gdy manewrowanie odbywa
sie bardzo blisko brzegu (4-6 kbl). Wymieniona tylko na ho-
lowniku H-9.

Srodki lacznosci

Aparatura radiowa

« 1 radiostacja UKF REJD-1 z przystawka,

« 1 radiostacja ANGARA-RD o przewidywanym zasiegu
tacznosci radiowej 75 Mm przy 2182 kHz, we wrze$niu 2002
roku zostata zdemontowana i zdana do magazynu. W jej
miejsce zamontowano radiostacje niemiecka RR 3907, ktora
z kolei wymieniono w maju 2006 roku na radiostacje SCAN-
TI SAIT TRP 8750 produkgcji szwedzkiej o zasiegu minimal-
nym 200 Mm.

H-10 nie posiadat radiostacji dalekiego zasi¢egu KF, tylko
bardzo starg radiostacj¢ UKF R-619. Z kolei H-9 nie ma ra-
diostacji UKF.

Stacja radiotranslacyjna (rozglo$nia okretowa) ,,Rjabna”,
zostata wymieniona w grudniu 2007 roku na rozgtoé$ni¢ RD-
100 ,,Mors”. Jest jeszcze uzywany radiotelefon Rejd 119, od
niedawna réwniez radiotelefon ICOM z przystawka DSC.

Uwaga:

Z przewidzianej projektem radiostacji R-625, MW RP zre-
zygnowatla podczas zakupu holownika.

Telefoniczna

Na jednostce byly zamontowane dwa systemy bezbate-
ryjnych aparatéw telefonicznych, zapewniajacych tacznosé
dwustronng miedzy: GSD i maszyng sterowa oraz GSD i ka-
bing dowddcy, ktéry zlikwidowano podczas remontu holow-
nika w dniach pomiedzy 10 lipca a 25 sierpnia 2006 roku.
Pozostawiono jedynie potaczenie pomiedzy GSD i sitownia.
Ogdlny aparat telefoniczny wmontowano pulpit manew-
rowo-nawigacyjny. Ponadto na jednostce sa dwa telegrafy
przelaczane.

Wyposazenie obserwacji technicznej

Pierwotnie zamontowana stacja radiolokacyjna typu
SRN-207 o maksymalny zasieg 32 Mm. Zostala wymienio-
na w grudniu 2006 roku na morski radar nawigacyjny typu

10. Produkcji rosyjskiej, ktory uzywany jest od poczatku eksploatacji ho-
lownika

Hak holowniczy.

Fot. Stanislaw Biela
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MRN 741 o maksymalnym zasieg 96 Mm (obecnie w/w ra-
daru juz nie ma, jest za to nowy BRIDGE MASTER z przy-
stawkg antykolizyjng ARPA).

Ponadto w czasie eksploatacji GSD wyposazono w:

¢ 05.1999 - odbiornik GMDSS Navtex Nav 5,

¢ 04.2000 - odbiornik satelitarny GPS KGP 911 i odbior-
nik réznicowy DGPS KBR 90,

« 05.2004 - radiotelefon morski ICOM IC-M601, z przy-
stawka DSC,

« 08.2006 - ster-autopilot kanadyjski ComNav 1201.

Urzadzenia holownicze

Urzadzenia holownicze obejmuja:

« hak holowniczy z uciggiem nominalnym 4,35 Ts /obcia-
zenie zrywajace ling 24,3 Ts/. Zwalnianie haka - zdalne ze
GSD i bezposrednie z poktadu gtéwnego z obu burt.

« poler holowniczy na rufie,

o 3 kluzy, jedna w osi symetrii holownika i 2 w plaszczy-
znach silnikéw gléwnych!?,

« 3 polery holownicze na dziobie i na obu burtach na $§réd-
okreciu (w falszburtach).

Urzadzenia kotwiczne i cumownicze

Urzadzenia kotwiczne to:

« 1 wciggarka kotwiczna z napedem elektrycznym umiesz-
czona na dziobie, wyposazona w pionowa gtowice cumow-
niczg (kabestan),

« 1 kotwica typu Halla o masie 150 kg w kluzie na dzio-
bie PB,

« 1 kotwica admiralicji o masie 75 kg na rufie, wydawanie
reczne na zapasowe;j linie holowniczej, wybieranej bebnem li-
nowym napedzana elektrycznie. Zostaly one zdemontowane
posiadaja je tylko holowniki budowane dla ZSRR!2. Kotwice
stopujace obstugiwane byly przeno$nym dzwigarem z nape-
dem recznym, do jej obstugi przewidziano w falszburcie slip,

« kotwica patentowa na rufie PB o masie 250 kg.

Urzadzenia cumownicze to:
« 2 burtowe polery cumownicze,

« 1 poler cumowniczo-holowniczy na dziobie,

¢ 2 polery cumownicze wmontowanych w konstrukcje fal-
szburty z odpowiednimi kluzami.

Pierwotnie holownik posiadal 3 cumy po 60 m kazda (wy-
konana z liny 40 kN) nawinigte na bebny reczne. Trzy cumy

Kotwica admiralicji na prawej burcie. Fot. Stanistaw Biela

i i SR
01/07/2813 11:58 -

zapasowe po 60 m kazda, byty przechowywane w przedziale
sterowym. Mialy §rednice 28 mm i byly wykonane z sizalu.
Obecnie holownik posiada komplet cum do cumowania i do
holowania zgodnie z normami nalezno$ci MW RP.

Obstuga lin cumowniczych - reczna lub za pomocg kabe-
stanu kotwicznego

Sprzet ratunkowy

Holownik wyposazony zostal w 2 pneumatyczne tratwy
ratunkowe, kazda dla 10 os6b, umieszczone na pokladzie
nadbudéwki (na LB i PB), 4 kota ratunkowe w tym 2 z pta-
wami $wietlnymi® po 2 na relingach poktadu sygnatowego
i GSD oraz 7 paséw ratunkowych!* umieszczonych nad koj-
kami, w kabinie nawigacyjnej, sitowni, GSD i kabinie DO.
Pod tawkami pracownikéw portowych znajduja si¢ skrzyn-
ki na dodatkowe $rodki ratunkowe, niewchodzace w etato-
we wyposazenie jednostki.

Uzbrojenie
Holownik nie posiada stalego uzbrojenia poza bronig oso-
bistg zalogi.

Dane techniczno-taktyczne
Wypornos¢
Dst. 141 t; Dn. 145 t; Dp. 0k 153,25 t
Wymiary
Lc 22,00 m; T 2,15 m; B 6,00 m (6,30 z odbojnicami); H 3,15 m.

11. W wypadku awarii jednego z silnikow zaleca si¢ przetozy¢ hol przez kluze
w plaszczyznie silnika pracujacego, co pozwoli wyeliminowa¢ moment skrecajacy, be-
dacy wypadkowa pary sil (uciag $ruby-oporu obiektu holowanego).

12. Byta to kotwica tzw. pradowa. Gdy holowniki w ZSRR miata stawa¢ w rejonie uj§¢
wielkich rzek i by sie nie obracal, rzucat kotwice za rufa. W Polsce obecnie takie kotwice moz-
na czasami spotka¢ na motorowych barkach $roédladowych). Kotwica stopujaca obstugiwa-
na jest przeno$nym dzwigarem z napedem recznym, do jej obstugi przewidziano w falszbur-
cie slip.

13. Od maja 2002 roku plastikowych bez ptawek $wietlnych.

14. Od czerwca 1993 roku 15 paséw ratunkowych.

Fot. Stanistaw Biela

Prawoburtowa tratwa ratunkowa.

Nr 135 (1/2016) « OKRETY WOJENNE

103



L

Holownik H-9 w Swinoujsciu.

Fot. Mirostaw Heberlej

Osiagi Podczas stuzby w MW RP etat przewidywat w réznych okre-
Vmaks 9,10 w; Nb 6 déb sach od 10 do 11 czlonkéw zalogi. Dla przyktadu 29.08.2011
Uciagna palu: 4,6 t roku - 10 oséb: 1 mt. chor. + 4 podoficeréw (1 bosm., 1 st. mat,
Zapasy 2 matéw) + 5 marynarzy (1 st. mar., 4 mar.). @

Paliwa 10,80 m? oleju 0,57 m* wody 3,00 m® prowiantu

praktycznie jest brany prowiant na 5 dni, dla 10 oséb, wyjatko-
wo na 10 dni. Od pazdziernika 2012 roku réwniez zalogi PJP
podczas pobytu w porcie zywia si¢ w stoldwee.

Zaloga: rosyjski etat zalogi przewidywat 6 osdb:
Kapitan + mechanik + 4 marynarzy.

Artykul przygotowany na podstawie opracowania Sta-
nislawa Bieli pt. Grupa Ratownictwa Morskiego Komendy
Portu Wojennego Kotobrzeg 1999-2006. Historia gRM, jej
Jednostki Ptywajgce, oraz Pomocnicze Jednostki Plywajgce
KPW Kotobrzeg. Niepublikowany, lezy w ,,szufladzie” i cze-
ka na wydawce.

WARTO PRZECZYTAC

- POLSKIE HOLOWNIKI MORSKIE 1920-2015

U TR——

POLSKIE

Staraniem wydawnictwa PORTA MARE ukazat sie kolejny album z charakterystycznym logiem i napisem

HOLOWNIKI ,Ocali¢ od zapomnienia” na stronie tytutowej. Tym razem jest to wyjatkowe dzieto zatytutowane ,Polskie Ho-
M@RSKIE lowniki Morskie 1920-2015" opisujgce i dokumentujace w wiekszosci unikalnymi juz zdjeciami wspaniata histo-
. e rie wszystkich ptywajacych pod biato-czer4wonga banderg holownikéw.

15

Album, ktéry ma 320 str. formatu 220x300 mm, poswiecony jest historii 309 holownikéw eksploatowanych
pod polska bandera od poczatkdw naszej obecnosci na morzu, az do dnia dzisiejszego. Jego zasadnicza czesé
zajmuja zdjecia holownikéw, ich podstawowe dane techniczno-eksploatacyjne i biogramy, zestawione alfabe-
tycznie, wedtug nazwy pod ktéra ostatnio byty zarejestrowane. Dzieli sie ona na dwie czesci: kolorowg, obej-
mujaca holowniki bedace w eksploatacji oraz czarno-biata, w ktérej prezentowane sa holowniki juz wycofane
ze stuzby u polskich armatoréw lub ztomowane. Tych pierwszych jest 74, a ostatnich - 235 jednostek. Ten pod-
stawowy czton albumu poprzedzony jest krotkim rysem historycznym rozwoju polskiej flotylli holowniczej
oraz przedsiebiorstw ja eksploatujacych. Waznym jego fragmentem, znajdujacym sie w koricowej czesci, jest
tez rozdziat, w ktérym dos¢ szczegdtowo zostaty omoéwione wszystkie holowniki wedtug poszczegélnych ty-
péw, wyprodukowanych przez polski przemyst okretowy.

W formule tego albumu nie zmiescity sie holowniki Polskiej Marynarki Wojennej, ktérych przeznaczenie jest z requty zupetnie inne od szczegé-
towo w nim oméwionych pozostatych tego rodzaju pomocniczych jednostek ptywajacych.

PORTA MARE - Pomorska Oficyna Wydawniczo-Reklamowa

format 220x300 mm . S
e 81-340 Gdynia, ul. Hryniewickiego 10 bud. 52
cena 80,00 zt tel./fax: 58 621 91 91, tel. kom. 692 463 069

www.powr.pl, e-mail: powr@02.pl, powrdrzem@wp.pl



H- 9 wychodzi z Kotobrzegu na poligon eskortujac
okret podwodny. Fot. Marek Padjas
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